Deutsche Demokratische Republik
Staatliches Komitee fiir Landtechnik und MTV

ZENTRALE PROFSTELLE FOR LANDTECHNIK POTSDAM-BORNIM

Priifbericht Nr. 23

ey T

i Radtrakior Ursus C-350

Traktorenwerk Ursus bei Warschau (Polen)

Radtraktor Ursus C-350

Bearbeiter: Dipl.-Ing. E. Stieglitz L. Zbl. Nr. 3215
DK-Nr. 631.372:629.114.2 001.4 GroNe. vla






BescHreibung

- Der Radtraktor Ursus C-350 des Traktorenwerkes Ursus bei Warschau —
Volksrepublik Polen — dient als Antriebsmittel bei Bodenbearbeitung,
Saatbeltvorbereitung, Aussaat, Pflege und Transport sowie beim Einsatz
zapfwellengetriebener Maschinen in der Ernte und im Pflanzenschutz.

Er ist auf Grund seiner technischen Hauptdaten ein Traktor der Zugkraft-
klasse 0,9 Mp.

Der Traktor Ursus C-350 ist in Blockbauweise hergestellt. Vorderachse,
Motor, Getriebe und Hinterachse bilden das Fahrgestell.

Die Kraftiibertragung geht vom Motor iiber Doppelkupplung (Zwei-Stufen-
Kupplung fiir fahrkupplungsunabhéngigen Zapfwellenantrieb), Schalt-
und Gruppengetriebe auf die Hinterachse. Die lenkbare Vorderachse wird
nicht angetrieben. Die Antriebsverhiltnisse sind im Getriebeschema dar-
gestellt. Der Geschwindigkeitsbereich des Traktors reicht von 1,13 bis
25,6 km/h bei Nenndrehzahl des Motors und Triebradbereifung 13-28 AS..
Der Traktor hat eine hintere Zaptwelle, die sowohl motorgebunden, fahr-
kupplungsunabhéngig (542 U/min bei N ot = 2000 U/min) als auch wege-

gebunden (12,13 U/m bzw. 2,84 U/m) angetrieben werden kann.

Der Anbau der Geriite und Maschinen erfolgt hauptsidchlich an dem an
der Riickseite des Traktors angeordneten Dreipunktanbausystem der
Kategorie I oder II. Spezielle Geriite, wie z. B. Maé&hbalken, kénnen auch
seitlich zwischen den Achsen angebaut werden. Die hydraulische Be-
tatigung von Gerédten kann durch einen AuBenkreislauf der Hydraulik-
anlage erfolgen, dessen AnschluBleitungen sich an der Riickseite ‘des
Traktors befinden.

Zur automatischen Regelung der am Dreipunktanbausystem befestigten
Gerdte verfiigt der Kraftheber des Traktors iiber ein vielseitiges Regel-
- system mit Regelung nach Arbeitswiderstand, Lage des Gerites oder
Mischregelung.

Anhéngegerite kénnen an der Anhiéngerkupplung (zweiachsige landwirt-
schaftliche Anhénger), am Zugpendel und an der Zugschiene des Drei-
punktanbausystems befestigt werden.

Fiir den Schutz des Fahrers vor Witterungseinfliissen kann der Traktor mit
einer einfachen, nicht umsturzsicheren Kabine ausgeriistet werden.

Fiir den Einsatz und die Auslastung des Traktors Ursus C-350 ist das
vorhandene Gerite- und Maschinensystem fiir die Zugkraftklasse 0,9 Mp
verwendbar. $

Technische Daten

Hauptabmessungen:

GroBte Liange 3440 mm

GroBte Breite (bei Normalspur) 1800 mm

Grofte Hohe, (Kabinendach) 2250 mm

Radstand ~ 2140 mm

Normalspurweite vorn 1350 mm
hinten 1350 mm



. Massen und Achslasten:

Belastungszustand 1 v g 3

Gesamtmasse kg 2124 2585 2894
Vorderachslast kp 732 906 906
Hinterachslast kp 1392 1679 1988
Schwerpunkt v. d. Hinterachse mm - 136 750 670
Schwerpunkthche mm 665 <655 <655

Belastungszustand 1: ohne Ballast, Normalausriistung

Belastungszustand 2: mit Ballastmassen vorn und hinten

Belastungszustand 3: mit Ballastmassen und Wasserfiillung der
Triebradreifen

Motor:
Typ/Hersteller
Art

Zylinderzahl )
Bohrung/Hub
Hubvolumen

Leistung

Nenndrehzahl
Einspritzdruck
Olwechselfrist
Einfiillmengen
Kraftstoffbehilter
Olwanne des Motors
Kiihlsystem

'Kupplungen 7
Fahrkupplung

Art
Zapfwellenkupplung
Zusatzkupplung

Getriebe:
Bauart

Schaltung
Unter-Last-Schaltbarkeit
Antriebsschema
Ubersetzungsverhiltnisse
Drehzahlen
Fahrgeschwindigkeiten
Ausgleichsgetriebesperre

S-4001, Ursus Werke
Viertakt-Diesel, mit Direkteinsprit-
zung des Kraftstoffes und Wasser-
kiihlung .

4, stehend in Reihe

95/110 mm/mm

3,117 dm?

50 PS (SAE), Angabe des Herstellers)
MeBwerte auf den Bildern 1 und 2
und in Tabelle 1

2000 U/min

160 kp/dm?2

100 h

70 dm3
9 dm3
11 dm?

Doppelkupplung, fiir Fahrantrieb
und Zapfwelle (motorgebunden)
Reibungskupplung, trocken

2. Stufe der Doppelkupplung
Schaltmuffe fiir motor- oder wege-
gebundenen 'Antrieb

mechanisches Stufengetriebe mit 2
Gruppen und je 5 Vorwirtsgidngen
und 1 Rickwirtsgang

durch Schiebe-Wechsel-Rider

nicht vorhanden

auf Bild 3

in Tabelle 2 und auf Bild 4

Schaltmuffe (Klauenkupplung) iiber
Fufipedal zu betitigen



Getriebedlmenge

Olwechselfrist
Zapfwelle:
Art

Drehzahlen
Ubertragbare Leistung

Abmessung

Lage

Hohe iiber Fahrbahn

Abstand v. Mitte Hinterachse
Hydraulikanlage:

Olpumpe

Forderdruck

~ Arbeitsdruck

Fordermenge

Steuergerat

Regeleinrichtungen

Olmenge im System

AuBenkreislauf

Dreipunktanbausystem:
Anordnung und Kinematik

AnschlufmaBe der Kopplungs-

punkte
Bohrungsdurchmesser
Kugelgelenkbreite
Lénge

Hubmoment an den unteren

Lenkern (Ebene d. Kugelgelenke)

Arbeitskennwerte am
Kraftheber
Anhéngevorrichtungen:
Anhéingerkupplung
Hohe iiber Fahrbahn
Abstand Bolzen-Zapf-
wellenende
Zuldssige Anhidngelast
Zugpendel
Ho6he liber Fahrbahn
Bohrungsdurchmesser
Abstand Bohrungs-Zapf-
wellenende
Schwenkbereich

31 dm? (dient gleichzeitig als Arbeits-
medium fiir die Hydraulikanlage)
800 h .

motorgebunden, fahrkupplungsunab-
héngig oder wegegebunden

siche Tabelle 2

keine Begrenzung durch den Her-
steller (volle Motorleistung)
35X29X8,7, nach TGL 7815

an der Riickseite in Traktormitte
642 mm

235 mm

Zahnradpumpe

150 kp/cm?

120 kp/cm?

20 dm?/min

mehrteiliges Wegeventil fiir inneren
und duBeren Kreislauf
Regelung nach Zugwiderstand
Regelung nach Lage des Gerites
Mischregelung

31 dm?3, dient gleichzeitig zur
Schmierung des Getriebes

1 AnschluB an der Rickseite

entspricht weitgehend TGL 33-58101

oberer Lenker untere Lenker

25,4 mm 28,5 mm
45,0 mm 38,5 mm
570 bis 870 mm 820 mm
1550 kpm
Bild 9

(entspricht nicht STVZO)
630—720—810 mm

270 mm
Festlegung durch KTA (KfZ-Brief)

4é0 mm
35 mm

350 mm
330 mm



Zugschiene des Dreipunkt-

anbausystems
Lénge (Innenmaf)
Bohrungsdurchmesser
Abstand der Bohrungen
Abstand Bohrung-Zapf-
wellenende

Abschleppkupplung vorn
Hohe iiber Fahrbahn

Reifenausriistung:
hintere Triebrader

Reifeninnendruck
Tragfahigkeit
Austauschbereifung fiir
Zwischenreihenbearbeitung
Spurweiten der Hinterachse
Verstellung

vordere Lenkrider

Reifeninnendruck
Tragfahigkeit

Spurweite der Vorderachse
Verstellung

Lenkung:
Lenkgetriebe
Antrieb =
Wendekreisdurchmesser
auf Beton
links
rechts

Bremsen:

Fahrbremse
Betidtigung
Einzelradbremsung

Feststellbremse
Betatigung

Anhiangerbremsen
Betatigung

Kompressorleistung
Nenndruck des Kompressors
Arbeitsdruck der Anlage

Volumen des Speicherbehélters

Kabine:

Umsturzsicherheit

672 mm
22 mm
39 mm (15 Bohrungen)

630 mm

Haken

655 mm

13—-28 AS
Acker

0,8 kp/cm?
1345 kp

Strale
1,5 kp/em?
1500 kp

nicht vorgesehen

1350 — 1800 mm in Stufen von 75 mm
durch Drehen der Radscheiben

und Felgen

6.00—18 AS Front

Vmax 30 km/h 6 km/h
2 kp/cm? 3 kp/cm?
800 kp 1550 kp

1350 und 1750 mm
Herausziehen der Halbachsen

mechanische Spindellenkung

Handrad ,

ohne mit :
Unterstiitzung durch Einzelradbremse
7250 mm 6540 mm

7480 mm 6630 mm

hydraulische Backenbremse
durch FufB3pedal

durch Umstellventil
mechanische Bandbremse A
Handzughebel mit Sperrklinke
Druckluft-Speicher-Bremsanlage
durch Pedale und Hebel der
Traktorbremse :

5,5 bis 5,8 m3/h

6,0 kp/cm?

4,8 bis 5,3 kp/cm?

20 dm?

allseitig geschlossen mit Voll-
verglasung
nicht vorhanden



Heizung nicht vorhanden

Beliiftung durch Hochklappen des Daches
: und Offnen der Schiebetiir
Sitz : Blechmuldensitz mit Schaumgummi-
polster
Lage zum Lenkrad verstellbar um 135 mm .
Einstellbarkeit auf
Fahrergewicht : nicht vorhanden
Federkennlinien des Sitzes Bild 12
Beifahrersitz einfacher Klappsitz ohne Federung

mit Schaumgummipolster
Elektrische Ausriistung:

Stromquellen i
2 Sammler 12 V, je 95 Ah
1 Lichtmaschine 12V, 12 A (144 W)

Wichtigste Stromverbraucher
2 vordere Scheinwerfer mit
Abblendlicht und Standlicht je 25/25/2,5 W
1 Arbeitsscheinwerfer hinten 35 W
2 vordere Blinkleuchten je 15 W
2 kombinierte Blink-, Brems-
und Begrenzungsleuchten, 20/25 W

hinten
1 Signalhorn 135 W
1 Anlasser 12V, 4 PS

Betriebskontrollgerite:
1 Traktormeter mit Betriebsstundenzihler
1 Kiihlwasser-Fernthermometer
1 Xontrolleuchte fiir Ladestrom der Batterie
' 1 Kontrolleuchte fiir Motordldruck
1 Kontrolleuchte fiir Blinklicht
1 Kontrolleuchte fiir Scheinwerfer

Priifung
Funktionspriifung

Die Ergebnisse der Leistungs- und Verbrauchsmessungen am Motor sind
auf den Bildern 1 und 2 dargestellt. Die Tabelle 1 enthélt dariiber hinaus
eine Reihe weiterer Kennwerte des Motors, die wihrend der Priifstands-
untersuchung ermittelt wurden.

Das Getriebeschema ist auf Bild 3, die Ergebnisse der funktionellen Uber-
priifung des Triebwerkes sind auf Bild 4 und in Tabelle 2 dargestellt.

Die am Dreipunktanbausystem gemessenen Kennwerte des hydraulischen
Krafthebers zeigt das Bild 5, wihrend das Diagramm auf Bild 6 die Ab-
hangigkeit der Auslosekraft im oberen Lenker fiir das Ansprechen der
Regelfunktion der Hydraulik darstellt.
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Tabelle 1
Allgemeine Kennwerte des Motors

Dauerleistung (nach TGL) Nemax s 48,3

Drehzahl n U/min 1940
Drehmoment Mg kpm 17,65
stiindl. Kraftstoffverbrauch B “ut ke 9,62
spez. Kraftstoffverbrauch be g/PSh 199
‘Lufttemperatur ] °C 20 bis 22
Barometerstand b Torr 761
.Kraftstoffverbrauch im Leerlauf Bj kg/h 0,63
minim. Kraftstoffverbrauch
(im Vollastbereich) bemin g/PSh 1389

gemessen bei Nhmin U/min 1350
Olverbrauch (bei 859, von Ne) b1 g/PSh 1,30
Ungleichformigkeit des Reglers u % 11,5
maximales Drehmoment Mdmax kpm 19,9

gemessen bei NMdmax U/min 1250
Drehmomentanstieg And % 11,3
Drehzahlabfall bei Uberlastung Ap T O 36,3
Effektiver Mitteldruck

. bei Nemax PeNe kp/cm? 7,13
bei Mgmax Pemax kp/cm? 8,04

Die Zugleistungsmessungen wurden auf den Priifbahnen in Potsdam-
Bornim durchgefiihrt. Der Traktor ist auf den Fahrbahnen -

Sandiger Lehmboden 5 bis 10%, Feuchtigkeit, Oberfliche aufgelockert
Tonboden ~ 159/, Feuchtigkeit, Oberfliche festgewalzt
Beton trocken, sauber

bei jeweils zwei Belastungszustidnden
1. Normalausriistung, ohne Ballast

2. mit Ballastmassen an der Vorderachse, in den Radfelgen der Trieb-
rdder und mit Wasserfiillung der Triebradreifen

untersucht worden.

Die Ergebnisse der Messungen sind als Zugkraft-Schlupf-Kurven auf den
Bildern 7 und 8 dargestellt. Dariiber hinaus sind die Ergebnisse der
Messungen im Belastungszustand 2 auf sandigem Lehmboden und Ton-
boden als Zugcharakteristiken auf den Bildern 9 und 10 wiedergegeben.
Weitere Ergebnisse sind aus Tabelle 3 zu ersehen.
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Traktor Nr. 13627

to = 35°C ; type=20°C
71L_141 Hubhohe :600 mm
stat. Lastabsenkung: Vs =10 mm /h
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Abb. 5: Kennwerte der Hydraulik des Traktors am Kraftheber

14



Fahrtrichtung des Traktors
——

Drehpunkt

Segment fir Einstellhebel der Regelhydraulik

1. Kraftregelung ;hochste Empfindlichkeit;oberer Lenker im oberen Punkt
2. Kraftregelung, hochste Empfindlichkeit,oberer Lenker im 3. Punkt v.oben
3. Mischregelung.hochste Empfindlichkeit.oberer Lenker im oberen Punkt

Abb. 6: Auslosekraft im oberen Lenker des Anbausystems fiir den
Regelimpuls
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» Tabelle 4

Kraftaufwand fiir die Bedienelemente

Schalldruck

Betatigung Kraft RgW-Richtwert
[kp] [kp]
'FuBbremse ; 38 25
Fahrkupplung 42 25
Lenkung : v 12
Gangschaltung 7 6
Gruppenschaltung 8 6
Handbremse bis 47 12
Ausgleichsgetriebesperre 18 12
Zapfwellenschalthebel 11 6
_Drehzahlyerstellung handbetitigt 3 6
Einstellhebel fiir Regelhydraulik 3 6
110 . s T
dB
100 N
N
PaN |
90 / ?
/ i
.\’:\
80 =
T N85S
\\ \\‘___‘_-
70 |-Mefgerat: PS1 201, Nr. 201 u. OF 101 \
Melistelle :100 mm vom Ohr des Traktoristen
Storfeldpegel : 45 dB (Al)
Gesamtschallfeldpegel : 96 dB [A/)
5¢ | Traktor belastet ; 3. Gang, ohne Reduktor
Witterung: windstill, 8°C,sonnig
sl Lt L
2 46 8101 p 4 68T T P 4580 0% 7 £6'8
Frequenz Hz

¢

Abb. 11: Schalldruck am Ohr des Fahrers ohne Kabine
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Abb. 12: Federkennlinie des Fahrersitzes

Zur Bewertung der arbeitshygienischen Bedingungen fiir den Fahrer des
Traktors wurde der Kraftaufwand zur Betétigung der Bedienelemente
(Tabelle 4), der Schallpegel am Ohr des Fahrers mit Frequenzanalyse
(Bild 11) und die Federkennlinie des Fahrersitzes (Bild 12) gemessen.

Einsatzpriifung

Die Ergebnisse des Einsatzes sind in Tabelle 5 zusammengefal3t.

Der Traktor wurde wihrend der Einsatzpriifung vorwiegend mit folgen-
den Maschinen und Gerédten eingesetzt:

Anbaubeetpflug B 125, 2- und 3-furchig

Scheibeneggen versch. Typen

Anbaugrubber B-250/

Drillmaschine A-591

Anhénger THK-5

Kohlerntemaschine Typ ,Neufahrland®

Beim Arbeiten mit diesen Gerédten und Maschinen wurden Leistungen
und Aufwandskennziffern ermittelt, die in Tabelle 6 zusammengestellt
sind. Beim Pfliigen wurde der Traktor in eine vergleichende Untersuchung
einbezogen, deren Ergebnisse Tabelle 7 enthilt.’
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Tabelle 5
Einsatzergebnisse des Radtraktors Ursus C-350

Einsatzstelle Priifgruppe Seehausen Kr. Wanzleben
Erreichte Betriebsstunden 1170 h
Verbr. Kraftstoft 3674 dm3
durchschn. Verbrauch 3,14 dm3/h
durchschn. Motorauslastung < 359,
Motorolverbrauch gesamt 80 dm? :
Motorslverbrauch relativ 2,18 %, vom DK-Verbrauch
davon fiir 8 Olwechsel 72 dm3
Nachfiillmenge 8 dm3
Ausfallzeit durch Reparaturen 36,7 b
— 19 min/10-h-Schicht

Aufwand fiir Méngelbeseitigung 64,3 AKh
v — 33 AKmin/10-h-Schicht

Wéhrend des Einsatzes traten am Traktor folgende Schiden, Mingel und
Beanstandungen auf:

Bremsbelag der Fahrbremse zerstort nach 200 Std.
Schaden am Sitzgestinge nach 346 Std.
Einspritzpumpenfeder gebrochen nach 505 Std.
Schaden an der Einspritzpumpe, Lager nach 510 Std.
Triebradreifenschaden nach 772 Std.

Bei der Durchsicht nach Beendigung der Priifung wurde folgendes fest-
gestellt:

Achsschenkelbuchsen der Vorderachse ausgeschlagen
Gewinde an der Achsfaust ausgeschlagen :

Der fiir die Beseitigung dieser Schiden, Mingel und Beanstandungen
festgestellte absolute und relative Zeitaufwand ist in Tabelle 5 enthalten.
Dabei sind Stillstandszeiten wegen fehlender Ersatzteile nicht bertick-
sichtigt.

Der Aufwand fiir Pflege und Wartung ist in Tabelle 8 zusammengefaBt.
Bei Beriicksichtigung aller Pflegegruppen ergibt sich ein durchschnittlicher
Aufwand von 44 AKmin/10-h-Schicht.

Bedienung und Einstellung sind leicht durchfiihrbar. Entsprechende Hin-
weise sind am Traktor vorhanden. Die Ausgestaltung der Bedienungsan-
leitung ist ausreichend. Ihre Ubersichtlichkeit ist verbesserungsbediirftig.
Der Kraftstoffverbrauch wihrend der Priifung betrug nur 3,14 dm?/h, das
entspricht einer durchschnittlichen Auslastung der Motorleistung von
unter 35 (/. Beim iiberwiegenden Einsatz zu den Hauptarbeiten der Zug-
kraftklasse 0,9 Mp ist im Jahresdurchschnitt mit einer héheren Auslastung

23



16°e W 00T/Wp €%

y/wy 08

¢msn ‘perg ‘usqny) o31o0dsueiiprag

gr'e pe'e L6 99°0 °8'T JpNay ‘garI 11930 W 0'g US[IIQ
$8'S 0%8 ] CH'1 69°0 1N ‘goI 1910 W G'g wIqqnID
88°G 1h'¢ 0°1H 160 01T [ewIou ‘gorT 1191q W gz °839UsqIBlPS 19G10A139q}EES
19°¢ GgL 929 6€'1 BLO U0 ‘UdOI} ‘gorT 11910 W gz 988U RYPS '19¢104}19¢)BRS
66'c z'61 GhI To'e 1€°0 Uage ‘UBPOI} ‘YOI WD $Z WINJ-G uesnyd sypanjjess
GL'9 0°6c g6T | PEF £2°0 U9 ‘U9IPOI} ‘YOI WD 8g YPINJ-g uasnyd SypINyISqIa
c8'9 e (14 oo 020 Usge ‘YUPNSY ‘YOI WO 87 "YoIng-g ueSnyd SYDINIISAISE
y/;wp - ey/up eU/USIN BY/UMV  U/ey

UONBIGID A -SI

usSunpuaminy (“01) 83s1er]

uaSunsuIpag 1IBS}IRqIY

u91190a8)dNeY Udp 19¢ USUNPUIMINY ﬁcs.cmmcﬁmﬁmq

9 OI[PYBL

s
(]



UN uoa SunSupisypnisg Iajun (,
¢wp/83 68°0 &~ A sogjojsizesy sOp ANWPIA (¢
Sunpefarefe] — d ‘Sun[eSoaypsiA — IN ‘SunjeSeaspur)siopimSnz — S :lresfuniaSey (;

JoIye pun ussseurjserreg i SUNSSON JOp 199 puejsnzisnyg WI (;

101 66 60T 821 41 121 BU/USAIN oy (yeU/USAIN ue puemny
(44 022 2€'s €82 oLT 89C BUY/USV Iy 3V ue puemny
0142 0823 09'8T ~0%'ez  0¥'ZZ = 09°02 BY/cup BlUg (qUPNEBIQIDATIOISHRI]
01‘cI 0201 01°8 82°g ¥6'8 978 Y/gwp Ug (gUPNBIqIDAJFOISHFRIST

878 666 766 L8 788 868 Y/ew A USWIN[OAUSPOE §939319¢Teaq

50 $SH°0 TEP0 €860 ' 8980 - €L80 y/ey. d WL, ul 1BHAYNPOIT
a7 [} 87 82 08°e €8°e 26°C y/wiy IA 1O STPUTMYPSOSS}IOGIY
602 (¢4 9z L91 L91 91 7up b PIUYRSIONY 1939319489
61 15 €2 v 724 134 wo 3 9Jo13s19qIV
L8611 G611 GCIT %69 769 769 wo q 91919831991y

%! N N d W S = - (;pressunyeSey

e € e 2 4 z b u yeziadigysngg

ez1-9 ez1-g agI-g o d4y JeI08s119qIy

0E%€ (1245 0L9% 8 w (;SI1013R1T, SOpP 9SSRI

8p GG (7 sd UN SUN}SISUUSULIOIOA
Jodng

0§-10319Z 119G J039Z 05€-D snsin dAT J0)3RLT,

ueSnyd wieq usSunypnsisajuy JOPUSYPISSISA SSTU]RSIH

L °T[3qey],

0
]



U 9p=~ TPIPS-Y-0T/UuIW 65 S Y 9L‘G (puemgny JOATIR[OY

um y9Lz c 0 ° UOpUN)SSgerIjeqIojoAl 008 UT Sunjiepy Pun 9S9pd INJ PUBMINBIWEsd)
9)BIDS[[0I}UONSCOLI}Y
N ‘1ossoxdwiosy ‘edwmndziiadsury {USI[0I}UOST
WYSAS .
-SWRIQINIPNIQ ‘We)SASJIo1siFersy :gunSurRy
‘d "d Sunsue
‘980108 I0ASTYPY ‘DQ9LIIDD _{[OSYDIMIQ

08% I 08% PI[Zyesnz ‘p addnrd St 008 4
J9JIDMUIRYPS ‘[ordssua] ‘ussuroig :
(msn [a1dsaofe] ‘andsiop) osype
-1opioA ‘Suniddny] ‘OIAS[TIUS A . _

‘Spnapaosseadwos] ‘Tyezysiq : US[0I}UOST
agerueIynst :Sungrurey
0LE T 0LE PI[Z3esnz ‘g oddnad S1m 00% 4
JPNIPIQ ‘9zjgsurLuLsna :9[[0I3U03L
JSIII0ISIFRIST ‘OQUUBMIQIOIOIA :gungrueyg
0LE (4 G81 PpI1[ziesnz ‘g 2ddnry SIm 002 €
IDUIQ :ussunsiurey
PHIwsgaMleg { USTIO0I}UO3T
OSYPRISPIOA 3
: ‘uoguniddny ‘edwndIossB  : USISTWYISAY .
G6€ 4 86 I3y ‘1030 {[9SYIDIMT() 00T 4
' uaqneayossgunsnsorog
P TwIsqarIeg {US[OI}UOTT
GGIT CL 91 Y I9)TYHNT "Ad (UPILISGNE) - ueSunsIutey 0T 1
urw — urw 3 - q -
Y 008 ut ;
JI9zZiWRSey) JOYSUNRH puemIne}eyz g U)LY dpuaIynnzypang SNINAZ addnagSsSapd

Sunjiep pun ofepd InJ puBMmY &

8 °[[eqeL




der Motorleistung als 359, nicht zu rechnen. Das Fassungsvermogen des
Kraftstoffbehélters ist mit 70 dm3 fiir einen 10 Stunden-Schichtbetrieb
auch bei stirkerer Auslastung (bis 80 /,) ausreichend.

Auf Grund der Priifungsergebnisse wurden die Einsatzkosten des- Rad-
traktors Ursus C-350 als Richtwert kalkuliert,

Die Kalkulation geht davon aus, dafi der Traktor nach 16 000 Betriebs-
stunden amortisiert ist (10 Jahre je 1600 oder 8 Jahre je 2000 Stunden).
Kosten fiir Versicherungen und Unterbringung werden nur fiir 8 Jahre
berechnet und auf 16 000 h bezogen.

Die Kraftstoffkosten enthalten auch Kosten fiir Schmierstoffe und Lage-
rung aller Betriebsmittel. Als Grundlage fiir die Berechnung der Betriebs-
mittelkosten dient der auf dem Priifstand gemessene Kraftstoffver-
brauch und der bei der Einsatzpriifung festgestellte Verbrauch an Schmier-
mitteln. .

Die Gesamtreparaturkosten ‘ergeben sich als Produkt aus dem Neuwert
des Traktors und dem Reparaturkostenfaktor. Als Neuwert wird der
Richtpreis verwendet, bei der Festlegung des Reparaturkostenfaktors
Werden die Einsatzerfahrungen (Aufwand fiir Mingelbeseitigung) beriick-
sichtigt. Die Gesamtreparaturkésten werden durch die in 16 000 Betriebs-
stunden bei durchschnittlicher Auslastung von 30 % verbrauchte Kraft-
stoffmenge dividiert, wodurch sich der Reparaturkostensatz je dms3 ver-
brauchten Kraftstoffes ergibt.

Lohnkosten werden fiir alle Arbeiten einheitlich mit 3,50 M/h ih Rechnung
gesetzt. |

Die auf diese Weise fiir unterschiedliche Auslastung der Motorleistung
kalkulierten Einsatzkosten des Traktors Ursus C-350 sind in Tabelle 9
dargestellt. Die relativen Kosten in M/PSh dienen nur dem Vergleich zu
anderen Traktoren und haben keine praktische Bedeutung.

Unabhéngig von der Art der durchgefiihrten Arbeiten ‘ergeben sich unter
Verwendung der Kostensitze der Tabelle 9, die in Abhéngigkeit von der
Produktivitit in Tabelle 10 dargestellten anteiligen Traktorkosten (keine
Verfahrenskosten) je ha bearbeitete Fliche.
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Auswertung

Der Radtraktor Ursus C-350 ist in der Landwirtschaft fiir alle Arbeiten
der Zugkraftklasse 0,9 Mp als Antriebsmittel einsetzbar.
Zum Arbeitsgebiet dieser Zugkraftklasse gehoren

leichte Bodenbearbeitung und Saatbettvorbereitung

Bestellung und Pflege

Pflanzenschutz und Diingung

Erntearbeiten

leichte Transportarbeiten

Stall- und Hofarbeiten

Die Standsicherheit des Traktors Ursus C-350 148t Feldarbeiten in Hang-
lagen bis 30 %, Neigung zu.

Der Traktor zeichnet sich durch eine niedrige kompakte Bauweise aus.
Die technische Auslegung verleiht ihm, insbesondere durch gut abge-
stuftes Getriebe und Regelemmchtungen der Hydraulik, eine vielseitige
Verwendbarkeit.

Die beim Einsatz festgestellte Produktivitit ist der Zugkraftklasse und
der Motorleistung angemessen.

Der Trakor kann mit den vorhandenen Geriten und Maschinen der Zug-
kraftklasse 0,9 Mp eingesetzt werden.

Die Funktions- und Einsatzpriifung des Traktors und seiner Hauptbau-
gruppen ergab folgende Feststellungen:

Fiir den Motor:
Dauerleistung von tliber 45 PS, jedoch erst nach Neueinstellung der
Einspritzpumpe;
hoher spezifischer Kraftstoffverbrauch von 190 bis 200 g/PSh trotz
direkter Einspritzung des Kraftstoffes; ;
geringer Motorélverbrauch von 2,18 9, des Kraftstoffverbrauches;

hoher Drehmomentanstieg von 11,39, bei Verminderung der Motor-
drehzahl;

mehrere Schéden an der Einspritzpumpe (Feder, Lager).

Fiir Kupplungen und Triebwerk:

Doppelkupplung (2 Stufen) fiir Fahrantrieb und Antrieb der fahr-
kupplungsunabhéngigen, motorgebundenen Zapfwelle

mittlerer Stufensprung von 1,43 im gesamten Geschwindigkeitsbereich,
jedoch 5 nutzbare Fahrgeschwindigkeitsstufen im Hauptarbeitsbereich
von 3 bis 10 km/h;

gute Haltbarkeit des gesamten Triebwerks, es traten keinerlei Storun-
gen und Mingel auf;

keine Unter-Last-Schaltbarkeit;
zu geringe Maximalgeschwindigkeit von nur ~ 26 km/h;
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Verwendung des Getriebetls fiir die Hydraulikanlage des Traktors,
dadurch bei Benutzung des AuBlenkreislaufes hiufigere Kontrolle des
Olstandes erforderlich;

fehlende Zapfwellendrehzahl von 1000 U/min;
wegegebundene Schaltung der Zapfwelle moglich;
Frontantrieb ist nicht vorhanden.

Fiir Hydraulikanlage, Anbau und Anhingevorrichtungen:

Verwendung von Getriebetl fiir die Hydraulik, dadurch bei Verwen-
dung der freien Anschliisse zur Zeit noch eingeschrinkte Nutzungs-
moglichkeiten, da die Gefahr von Olvermischungen besteht;
ausreichendes' Hubmoment an den unteren Lenkern des Dreipunktan-
bausystems fiir die Gerite der Zugkraftklasse 0,9 Mp;

vielseitiges Regelsystem fiir angebaute Gerite zur Anpassung an unter-
schiedliche Einsatzbedingungen;

nur ein freier Anschlufl fiir hydraulische AuBensysteme;

fehlende Hubkupplung fiir Einachsanhinger und nicht der StraBen-
verkehrszulassungsordnung entsprechende Anhéngerkupplung.

Fiir Bedienung und Fahrkomfort:

die Bedienkrifte fiir FuBlbremse, 2. Stufe der Kupplung (Zapfwelle),
Handbremse und Ausgleichsgetriebesperre liegen teilweise erhebhdl
Uber den zuléssigen Normativen;

keine Heizung der Kabine;
die Larmbeldstigung des Fahrers liegt iiber 88 dB;

der Sitz ist in der Form der Sitzschale, der Federung und Dimpfung
unzureichend;

die Sichtverhé&ltnisse bei aufgebauter Kabine sind ausreichend;
die Kabine ist nicht umsturzsicher. *

Fiir Fahrwerk und Aufbauten:

30

fiir die Zugkraftklasse 0,9 Mp gute Triebradbereifung (13—28 AS) mit
ausreichender Zugfiéhigkeit (Reifen der Fa. Good-Year);

die Haltbarkeit der Kabme ist unzureichend (einige Risse an Blech-
teilen);

gute Spurhaltung bei Schichtlinienarbeit am Hang;

nach 1170 Einsatzstunden bereits erheblicher Verschleil an der Vorder-
achse (Achsschenkelbuchsen und Achsfaust);

der Belag einer Fahrbremse ist aus nicht geklirter Ursache vorzeitig
verschlissen (Oleinwirkung);

Moglichkeit der Achslasterhéhung durch Ballastmassen an den Trieb-
radfelgen und am vorderen Rahmen sowie durch Wasserfiillung der
Triebradreifen;

Druckluftbremsanlage fiir StraBentransporte mit Anhangern vorhan-
den.



Sonstige Feststellungen:

.die Haltbarkeit des Tfaktors wihrend der Priifung war gut, der Auf-
wand fiir Méngelbeseitigung ist gering (5,59, von Ty;);

der Traktor hat einen geringen Aufwand fiir Pflege und Wartung
(5,7 0/9 von T()7) 5

Farbgebung und Korrosionsschutz sind ausrelchend;
am Traktor sind Hinweisschilder in deutscher Sprache anzubringen;

die Bedienungsanleitung ist ausreichend in ihrem Inhalt, ihre Uber-
sichtlichkeit muf3 verbessert werden;

bei einem Richtpreis von 22 000,— M entstehen vertretbare Einsatz-
kosten.

Beurteilung

Der Radtraktor Ursus C-350 des Traktorenwerkes in Ursus bei Warschau
(VR Polen) ist in der Landwirtschaft fiir alle Arbeiten der Zugkraftklasse
0,9 Mp in der Ebene und zum Teil am Hang bis Neigungen von 309,
einsetzbar.

Der Traktor hat eine gute technische Ausfiihrung der Hauptbaugruppen
Motor, Triebwerk, Hydraulik, ausreichende Dauerfestigkeit und bei den
Hauptarbeiten eine zufriedenstellende Produktivitét.

Die arbeitshygienische und sicherheitstechnische Gestaltung des Arbeitfs-
platzes fiir den Traktoristen (Kabine, Sitz, Larm) ist zu verbessern.

Der Traktor ist fiir den Einsatz in der Landwirtschaft ,geeignet®.
Der Traktor schlieft in der DDR keine Mechanisierungsliicke, -

Potsdam-Bornim, den 1. 4. 1969

Zentrale Priifstelle fiir Landtechnik Potsdam-Bornim
gez. Gitke gez. Stieglitz

Dieser Bericht wurde bestatigt:

Staatliches Komitee fiir Landtechnik
und MTYV, der Vorsitzende
gez. Seemann

Berlin, den 5. 8. 1969
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