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Beschreib

Der Radtraktor Zetor 5211 mit einer Motormennleistung von 33 kW
und einer Nemnzugkraft von 9 kN ist eine weltere Modernisie-
rungsstufe des leistungsschwiichsten Trektors der sogenannten
"Kleinen Traktorenreihe" des Traktorenwerkes Zetor in Brmo, CSSR.

Der Traktor ist in Blockbauwelse hergestellt. Vordei'achse, Motor,
Getriebe und Hinterachse bllden das Fahrgestell,

Die Kraftiibertragung geht vom Motor iiber eine Doppelkupplung fiir
Pahr- und Zapfwellenantrieb auf das Schaltgetriebe, Dieses um-
faft ein Fiinfgang-Getriebe mit einem Riickwédrtsgang, das mit einem
Drehmoment-Verstérker (unter-Last-schaltbares Reduziergetriebe)
ausgerlistet werden kann, und eine Gruppenschaltung. Insgesami
sind 10 Pahrgeschwindigkeiten vorwdirts und 2 riickwédrts schalt-
bar, Da der Drehmomentemwandler voll belastbar ist, verdoppelt
sich durch ihn die Anzahl der nutzbaren Fahrgeschwindigkeiten,
Vom Gruppengetriebe geht der KraftfluB iiber ein sperrbares Aus-
gleichsgetriebe auf die Hinterachse., Eine vierradgetriebene Modi-
fikation mit der Typbezeichnung 5245 wird vom Hersteller eben-
falls angeboten, Der Traktor hat eine hintere Zapfwelle fiir mecha-
nische Leistungsabgabe, die motorgebunden, fahrkupplungsunabhén-
gig mit den Standard-Drehzahlen von 540 und 1000 min angetrieben
werden kann,

Hydraulische Leistungsabgabe ist iiber vorhandene AnschluBSkupp-
lungen fiir einen doppeltwirkenden Kreislauf an der Riickseite des
Trektors méglich,

Flir Anbau- und Aufsattelgeriite hat der Traktor an seiner Riick-
geite ein Dreipunktanbausystem mit hydraulischem Regelkraft-
heber. Anhéngegeriite fiir den Feldeinsatz kdnnen an der Zugschie-
ne des Anbausystems oder an einem Zugpendel befestigt werden,
Fiir Aufsattelanhiinger ist eine Hubkupplung vorhanden, und fiir
Mehrachsanhéinger kann an einer vom Hersteller mitgelieferten
Kongole eine Anhéngerkupplung angebaut werden, die den gesetz-
lichen Bestimmungen der DDR entspricht.

Spezielle Gerdte kdnnen auch zwischenachsig und vorn am Traktor
an besonderen Punkten angebaut werden,

Der Traktor ist Sldruckgebremst, Einzelradbremsung ist moglich.
Fir Anhtnger und schwere Anhinge-Landmaschinen ist eine Einlei-
tungs-Druckluft-Bremsanlage vorhanden,

Die mechanische Lenkung kenn mit einem hydraulischta » . romecha~-
nismus versehen werden,



Der Arbeitsplatz des Mechanisators wird durch eine geschlosse-
ne, f{iber Schwingungsdimpfer am Traktor befestigte Sicherheits-
kebine geschiitzt, die beliiftet und beheizt werden kenn. Der Sitz
ist gefedert und einstellbar, i

Fir den wirtschaftlichen Eingatz des Traktors sind Ger#te und
Maschinen erforderlich, die einen Nemnzugkraftbedarf von 9 kN
und einen Leistungsbedarf (Zug- und Drehleistung) von 23 kW
haben,

Technigche Datens
Hauptabmessungen

Lénge mit Anbausystem mm 3620
Hohe, Kabine/Abgasrohr mm  2490/2595
Breite, bei Spurweite 1425 mm mm 1855 mit Ballastmassen
Radstand mm 2125
Spurweiten vorn mm 1280 - 1375 - 1750
hinten mm 1425 bis 1800 in Stufen von
75 mm
Bodenfreiheit mm 330
Massen und Achslasten ohne mit1)
Ballastmassen
Gesamtmasse kg 2910 3230
Vorderachabelastung kN .13 12,94
Hinterachsbelastung kN 17,41 18,73
Ballastmassen vorn 4 Stiick je 40 kg = 160 kg
Ballastmassen hinten : 4 Stiick je 31,5 kg = 126

kg

2 Stiick je 17,5 kg = 35 kg
Wasserfiillung der Hinterradreifen Reifen 14,9-28 je 190 kg = 380kg
Reifen 12,4~32 je 140 kg = 280kg

Motor

Typ Zetor 5201

Hersteller Agrozet Brno, CSSR

Art Viertakt-Diesel mit
Direkteinspritzung,
wassergekithlt

Zylinderzahl 3, stehend in Reihe

Bohrung /Hub mm/mm  102/110

Hubvolumen dm> 2,696

Nennleistung 033

Nenndrehzahl min~! 2200

Einspritzdruck MPa 14,7

Einfiillmengen

Kraftstoffbehdlter an’> 55
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Schmiersystem dm3

Kithlung an>
Kupplungen

Fahrkupplung

Art

Betdtigung

Zapfweéllenkupplung
Art
Betdtigung

Getriebe
Bauart

Schaltung

Unter~Last-Schaltbarkeit

Ubersetzungsverhiltnisse )
Fahrgeschwindigkeiten )
Ausgleichsgebriebesperre
Betdtigung

Getriebedlmenge dam>

Fahrwerk

Triebréder, Reifendimengion
Tragféhigkeit, Rad bei 170 kPa kN
Tragféhigkeit, Achse kN

Lenkréider, vorn
Reifendimension
Tragfiahigkeit, Rad bei 275 kPa kN
Tragféhigkeit, Achse kN

Lenkung

Lenkgetriebe

Lenkhilfe

Lenkunterstiitzung

1. Stufe der Doppelkupplung
Reibung skupplung, trocken
FuBpedal

2+ Stufe der Doppelkupplung
Reibungskupplung, trocken
FuBpedal

mechanisches Stufengetriebe
2 Gruppen mit je 5 Vorwdrts—
gingen und 1 Riickwirtsgang

Klauenkuppltmg s Synchroni-
siert

lieferbar,  Drehmoment-Ver-
stirker in allen Giéngen
nutzbar und voll belastbar

Tabelle 3 und Bild 4

Klauenkupplung

FuBpedal
25

32 am Heng oder bei Nutzung
der AuBenhydraulik

14,9-28 AS, 8PR oder
12,4-32 AS, 6PR

17,80 oder 13,29
35,60 oder 26,58

T450~16 AS Front, 6FR
Ts31
14,61

Typ mechanische Spindellenkung

hydraulischer Servomecha-

nismus

durch Einzelradbremsung



Wendekreisdurchmesser
ohne Lenkbremse
mit Lenkbremse
Bremsen

Fahrbremse, Art
Betdtigung

Fegtstellbremse, Art
Betdtigung

Anhiingerbremse, Art

Betdtigung
Speicherbehiiltervolumen am>
Elektrische Ausriistung

- Stromquellen
Batterie
Lichtmaschine

St.

- wichtigste Verbraucher

1 Anlasser

2 vordere Scheinwerfer
1 hintere Arbeitsleuchte
2

vordere Blink- und Begrén-
zungsleuchten

2 hintere Blink-, Brems- und
SchluBleuchten

1 Kennzeichenleuchte
~Zubehdr

Anhiinger-Steckdose, 7-polig

Signalhorn :

Lichtschalter

- Betriebgkontrollgerédte

auf Betonfahrbahn

links rechts
7360 7280
6580 6520

hydraulische Backenbremse
doppeltes FuBpedsl, 'fiir Ein-
zelradbremsung getrennte
Betdtigung

mechanische Bandbremse
Hendhebel mit Sperrklinke
Druckluft-Speicher~Brems-
anlage

von FuBpedal bzw, Hand-
hebel iiber Anhingerbrems=-
ventil

20

1, 12 V, 95 Ah
Drehgtrom, 12 V, 750 W

127,
45/40 W
Halogen H 3

2,9 kW

je 21/4 W

je 21W/21/5W
5 W

Drehzahlmesser mit Betriebsstundenzdhler (1 h = 60x1867 min'1)
Druckanzeige filr Druckluft-Speicher-Bremsanlage

Kiihlfliissigkeitsfernthermometer

Fullstandsanzeiger fiir Kraftstoffbehélter



kombiniertes Kontrollgertt mit Kontroll-Leuchten fiir
Fernlichtkontrolle (blau), Fiillstand Kraftstoffbehilter

(orange), Oldruck-Unterschreitung

im Motor (rot),

Arbeitsscheinwerfer-Kontrolle (gelb), Ladekontrolle (rot),

Handbremse (rot)
sonstige Kontroll-Leuchten

Blinkkontrolle (grﬂn)ﬁ Kontrolle fiir Zapfwellenkupplung (rot),
T

Kontroll-Leuchte fiir

Kabine, Bauform

Befesgtigung
Verglasung
Belliftung, aktiv

passiv

Heizung

Tiren
Notausstieg
Fahrersitz

Federung
Einstellbarkeit

Belfahrersitz

Aggregatierungselemente

- Zapfwelle
Antriebsart

Drehzahl

Ubertragbare Leistung kw

Hohe tiber Fehrbaim mm

emsdruckanzeige (rot)

umsturzfeste Sicherheits~
kabine mit stabilem Rahmen
aus Leichtbauprofilen

tiber Gummi-Schwingungs-
démpfer (Silent)

groBfléchig, allseitig,
Sicherheitsglas

Ventilator im Kabinendach
mit einstellbaren Diisen

Anstellen der Tiirfenster
ffnen der Heckscheibe und
der Dachluke

Warmwasserheizung vom
Motorkiihl system
HeizkOrper im Dach mit
Ventilator

2, rechts und links
Heckfenster und Dachluke

parallelgefiihrter Sessel mit
Polsterung, StoBdimpfer,
Parallelfithrung, Armstiitzen

Spiralfedex

auf Fahrermasse von
60 bis 120 i
in Richtung Lenkrad =75 mm

lieferbar, ungefederter
Behelfssitz

motorgebunden, fahrkupp-
lung sunabhiingig

540 bei Dot = 1994 min~? =
596 bel ny . = 2200 min™
1000 bei n . = 2050 min™’
1073 bei n . = 2200 min~’

33 wolle Motorleist
Traktorriickseite, Mitte

645 (bel Reifen 14,9-28)



= Hydreulikanlage

Ulpumpentyp
Maximeldruck/Arbeitsdruck MPa
01£8rdermenge dm>/min
Ulmenge im System dm?
(Getriebe)

bei Arbeit am Hang am?>
Steuergerdt

Regeleinrichtungen fiir
Traktor-Kraftheber,
Zetormatic

AuBenkreiglauf

~ Dreipunkt-Anbausystem
Anordnung .und Kinematik

AngchluBmaBe der Kopplungs=—
punkte

Bohrungsdurchmesser mm
Kugelgelenkbreite mm
- Zugschiene am Anbausystem

Bohrungsdurchmesser/

~-abstand mm
Bohrungsabstend v. d.
Zapfwelle mm
Hohe iiber Fahrbahn mm

= Hubkupplung

Betdtigung

zuldigsige vertikale
Stiitzlast

Bolzendurchmesser

Abstand Bolzen/Zapfwelle

n Bolzen/Hinterachse
Hohe iliber Fahrbahn

Lege unter Zapfwelle
zuldssige Anhéngemasse

“BBEEE®S

-3

Zahnradpumpe
16,00/12,75
30 bel n,

apf
50 bel nzapf
25

= 540 min”"
= 1000 min™!

32

kombiniertes Wegeventll fiir
Innen- und AuBenkreisleauf
(Schaltsegmente)

Zugwiderstendsregelung
Lagerregelung
Mischregelung

1 doppeltwirkend
Angchliisse an Trektorriick-
gelte

nach TGL 28613 und
ISO Kategorie II
Bild 6

oberer Lenker untere Lenker

25,5 28,5
44,5 35,0
33/80

680

einstellbar daurch Kraft-
heber 60 bis 1000

fiir Aufsattelenhiinger
nach TGL 26171
tiber Dreipunkt-Kraftheber

13
47,5
200
440
460
200
743



- Zugpendel (Erweiterung Hubkupplung)
Hohe Gabelmitte iiber Fahrbalm mm 400

Bohrung sdurchmesser mm 26

Abstand von Zapfwellenende

horizontal/vertikal mm/mm  400/260
Schwenkbereich mm/° 410/28

Pendellénge mm 850
Anhéingerkupplung ;&;hmggiaggzégen Anhénger
Bauart/Typ A 108, BK 63 T

Hohe iiber Fahrbahn mm 625 bis 875 in Stufen

von 50 mm
Hohe iiber Zapfwelle mm 170 oder 220
zuléissige Anhiingemasse t Te1
= Abschleppkupplung vorn

Hohe tiber Fahrbahn mm 650
Bolzendurchmegser mm 30

20 Priifergebnigse
21, Funktionspriifung

- Motor

Der Motor Zetor 5201 wurde in ausgebautem Zustand auf dem Priif-
stand untersucht, Die Ergebnisse sind in Abh#ngigkeit von der
Motordrehrahl (Vollastbereich) und von der Motorleistung (Regler-
bereich) auf den Bildern 1 und 2 dargestellt, Dauerleistiungen
nach TGL 8346 und Teilleistungen sowie weitere charakteristische
Kennwerte enthilt die Tabelle 1, Die nach internationalen Priif-
richtlinien (ST RGW 4767-84) gemessenen Kennwerte bei wechseln-
der Motorbelastung sind in Tabelle 2 enthalten, Zur Bewertung
der Kraftstofftkonomie des Motors im Teillastbereich ist das
Verbrauchskennfeld des Motors auf Bild 3 dargestellt,

- Getriebe

Das Bild 4 zeigt das Antriebsscheme des hinterachsgetriebenen
Traktors Zetor 5211. Die Ubersetzungsverh#ltnisse des Traktor—
getriebes enth¥lt die Tabelle 3.
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PFlir die Pflenzenproduktion ist der Traktor mit Triebradreifen der
Dimension 14,9-28A8 in 6- oder 8PR-Ausfiihrung, gefederter Vor-
derachse, unter-Belastung-schaltbarem Drehmomentenwandler und
allen Anbau-, Aufsattel- und Anhéngevorrichtungen ausgeriistet,
einschlieBlich Zapfwelle und doppelt wirkendem freien Hydraulik-
anschlul,.

2¢2¢ Eingatzpriifung

Die beiden Priiftraktoren wurden wihrend des Priifzeitraumes 1983
und 1984 bei den Priifgruppen der Zentralen Prifstelle fiir Land-
techmik in Caaschwitz, Bezirk Gera, und Zwethau, Bezirk Leipzig,
eingesetzt. Der mit schmalen Reifen der Dimension 12,4-32 verse-
hene und mit Frontlader ausgeriistete Trakitor kem in einer Tier-
produktionsanlege (Rinder) im Kreis Torgau zum Einsatz, der mit
Reifen der Dimension 14,9-28 versehene Trektor ohne Frontlader
wurde in Pflanzenbaubetrieben des Kreises Eigenberg eingesetzt,
Dieser Traktor war nicht, wie vorgesehen, vom Hersteller mit Dreh-
momentenwandler und Hubkupplung ausgeriistet worden.

Der in der Tierproduktion eingesetzte Traktor erreichte einen
durchschnittlichen Kraftstoffverbrauch von 3,33 dm3/h, das ent-
spricht einer mittleren Motorbelastung von ca, 7,5 kW und damit
einer nur etwa 25 %igen Auslastung der Motornennleistung.

Der in einem Pflenzenbaubetrieb eingesetzte Trektor erreichte
degegen einen durchschnittlichen Kraftstoffverbrauch von 5,14
dm3/h, das entspricht einer Leistung von 15,5 kW und damit einer
fast 50 %igen Auslastung der Motornennlelstung.

Die Unterschiede in der Leistungsabforderung ergeben sich aus
den spezifischen, techmologisch unterschiedlichen Arbeitsab-
léufen in der Tier- und Pflanzenproduktion,

Der Verbrauch an sonstigen Betriebsmitteln war wihrend des Ein-
satzes sehr gering und erreicht bei Motorensl nur 0,7 % des
Kraftstoffverbrauches, das entspricht 0,02 dm3/h und bei Hy-
dreuliksl 0,026 dm>/h Einsatzzeit,

- Aufgetretene Schiden

An den Traktoren sind nur wenige Schéden wihrend der Priifung
aufgetreten, An einem der beiden Traktoren sind die Wellen-
dichtringe am Vorgelege der Hinterachse undicht geworden, wo-
durch U1 in die Trommel der Fahrbyemse eingetreten ist und die
Betriebs- und Verkehrssicherheit des Traktors beeintréchtigt
hat,

29
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Tabelle 3: Ubersetz verhilt se deg Traktorgetriebes

Ganglibersetzungen ~ Sonstige Ubersetzungen
Geng normal mit lld-Verst. ‘ Antried Ubersetzung
: 4,050 54317 I, Gruppe 4,235

2 2,722 3,573 II. Gruppe 1,000

3 1,953 2,564 Kegelrad Hint.A, 4,077

4 1,272 1,670 Enduntersetzung 5,636

5 1,000 1,313 Zapfwelle 540 5,005

R 3,103 4,073 Zapfwelle 1000 2,050
Gesanmtiibersetzungen

2

Gang Inormal Illd-Verst. nnormal nud =Verst,

1 394,158 517,458 93,065 122,178
2 264,891 347,754 62,544 82,109
3 190,084 249,546 44,881 58,921
4 123,826 162,561 29,237 38,383
5 97,321 127,766 22,979 30,167
R 301,976 396,440 71,300 93,604

Auf Bild 5 ist die Fahrgeschwindigkeitsabstufung dargestellt,
wobel eine Motormenndrehzahl von 22CDm1n"1 und ein Rollradius
des Reifens 14,9-28A8 von 635 mm beriicksichtigt worden sind.

= Hydraulik und Kraftheber

Die geometrische Anordnung des Dreipunki-Anbausystems ist auf
Bild 6 dargestellt, Die an den unteren Lenkern gemessenen Hub-
leistungen des Krafthebers enthd&lt Bild 7.

- Bodenbelastungen durch das Fahrwerk

Die geschlossenen Konturen der Aufstandsfléichen der Reifen auf
fester Fahrbalm eind in Abhéingigkeit von der Radbelastung fir
die vom Hersteller angegebenen Reifeninnendriicke auf Bild 8
dargestellt,

- Zugfthigkeit
Zur Bestimmung der Zugfihigkeit wurde das Zugkraftschlupfverhal-
ten des Traktors in zwel Belastungszustéinden, mit und ohne Bal-
last, sowie mit zwei verschiedenen Reifenausriistungen, 12,4-32AS
6PR und 14,9-28AS 8PR, auf den Fahrbahnen
- Beton, trocken, sauber und
- gandiger Lehmboden, normal feucht, locker
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ermittelt.Die Ergebnisse sind auf den Bildern 9 und 10 darge-
stellt, Die unter Berlicksichtigung der ilibrigen Parameter des
Traktors, wie Getriebewirkungsgrad, Fahrwiderstand und Motor-
leistung, sich in den einzelnen Geschwindigkeitsstufen ergeben-
den Zugleistungen und Verbrauchswerte enthalten die Tabellen 4
und 5, Einen Teil dieser Ergebnisse auf der Betonbahn zeigen
die Bilder 11 und 12 zum Vergleich als Zugcharakteristiken.

- Hangeinsatzgrenze

Die Bestimmung der statischen Kippgrenze in den Hauptarbeits-
richtungen erfolgte nach TGL 24626/07 auf einer Kippplattform.
Im Ergebnis dieser Versuche ergibt sich ein Hangeinsatzgreng-
winkel von 16,7° (Neigung 30 %). Bei Arbeiten auf Flichen mit
einem Neigungswinkel von 14 bis 16,7° (25 bis 30 %) betriigt dle
zuldssige schlupfloge Hichstgeschwindigkeit 5 km/h und bei einem
Neigungswinkel von 11,3 bis 14° (20 bis 25 %) T km/h,

Piir die Arbeit mit Frontladern vom Typ ND5-017 oder ND5-018
wird unabhiéngig von der Fahrtrichtung ein Hangeinsatzgrenzwinkel
von 5,7° (10 %) festgelegt, Auf stirker geneigten Flichen diirfen
Ladearbeiten nicht durchgefithrt werden. Unbefestigte Flichen,
auf denen Ladearbeiten durchgefiihrt werden sollen, miissen eben
und horizontal sein,

- Pestigkeit der Sicherheitskabine

Die Umsturzfestigkeit des Kabinengrundrahmens ist nach interna-
tional verbindlichen Priifrichtlinien (ISO 3463-1981, ST RGW
4764-84) nachgewiesen worden, Die dazu erforderlichen Versuche
wurden von der schwedischen "STAATLIGHEN MASCHINENPRUFSTATION
ALNARP" durchgefiihrt. Das Priifzertifikat wurde vom Hersteller
vorgelegt und wird von der Zentralen Priifstelle fiir Landtechnik
Potsdam-Bornim anerkannt, Die Belastungen, denen die Kabine dabei
unterworfen wurde, sind ebenso wie die aufgetretenen Verformungen
in Tabelle 6 zusammengestellt,

19



Tebelle 63 Belastun%en und Verformungen

bel den

der Sicherheitskabine

ersuchen zum Nachweis der Umsturzfestigkeit

Zeil § Belgstungen

Lfd Nr, Art der Belastung

1
2

3
4

Belastungs- "Einheit
grode

dynemisch, Pendelschlag von hinten 7,60 xJ

statisch, vertikale Belastung
hinten

dynamisch, Pendelschleg von vorn
dynamisch, Pendelschlag von lin-~

. ker Seite

b

statisch, vertikale Belastung
vorn

69,10 kN
3,80 kJ
12,80 kI
69,10 KN

Teil 2 Verformungen

MeBgtelle/Richtung

~_GroBe der Verformung

Riickseite / nach vorn links - 10 mm
rechts " 60 mm

Prontseite / nach hinten 1inks - 5mm
rechts 45 mm

linke Seite / mach rechts vorn 115 mm
hinten 158 mm

Dach / nach unten hinten 48 mm
vorn 121 mm

Differenz zwischen maximaler elasti-

scher und gr¥Ster plastischer Ver-

Pormung seitlich 120 mm

Bezugsmasse des Traktors; Gesamtmasses 3520 kg; Radstand 2257 mm

Der Grundrahmen der Sicherheitskabine hat den Belastungen ohne
Risse und Briiche widerstanden. Sie hat ausreichende Umsturz-
festigkeit, es sind keine elastisch oder plastisch deformierten
Telle in die Schutzzone um den Fahrer einéedrtmgen.
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= Brandschutsz

Die Abgasanlage ist brandschutzgerecht unter der Motorverkleidung
verlegt. Brennbare Giiter kénnen sich auf heifen Teilen nicht ab=
lagern, Vom Hersteller wird ein zusédtzlicher Funkenl®scher fiir die
Abgasanlage geliefert, Die Forderungen der TGL 24626 nach Funken=-
sicherheit werden damit erfiillt, Der Traktor kann in der Nihe
leicht brennbarer landwirtschaftlicher Giiter eingesetzt werden.

Es ist kein Batteriehauptschalter eingebaut, obwohl die Kapazi-
tét der Batterie von 95 Ah dies erfordert., AuBerdem ist das Bat-
teriekabel nicht reibungsfrei verlegte

o Aggregatiertmg mit Maschinen und Geréten

Der Traektor ist in der Tierproduktion und in der Pflanzenproduk-
tion einsetzbar und wurde in 2 Modifikationen in die Priifung ein-
bezogen.

Fiir den Eingatz in Anlagen der Tierproduktion ist der Traktor mit
schmalen Reifen der Dimension 12,4-32 ausgeriistet, Zur Durchfiih-
rung der Aufgaben dieses Arbeitsgebietes muB er mit Dreipunkt-
Anbausystem, Hub- und Anhingerkupplung, Zapfwelle, hydraulischen
AuBenanschliissen, ungéfederter Vorderachse und hinteren Ballast-
massen versehen sein,

Hauptarbeitsgerdt fiir dieses Einsatzgebiet ist der fiir den Trak-
tor 5211 hergestellte Frontlader der Maschinenfabrik Humpolec

mit einer Nutzhubmasse von n850 kg vom Typ ND5-018, Die technolo-
glschen Moglichkeiten und die Ergebnisse beim Einsatz des Traktors
Zetor 5211 in der Tierproduktion unterscheiden sich nur wenig
von denen des Vorldufertyps Zetor 5011 und sind im Pxifbericht
Nr, 35 der Zentralen Prufstelle fiir Landtechnik Potsdam-Bornim
dargestellt,

In der Pflanzenproduktion ist der Trektor mit vorhandenen Maschi-
nen und Ger#ten, die einen Zugkraftbedarf von 6 bis 9 kN und
einen Leistungsbedarf (Zug- und Drehleistung) von 20 bis maxi-
"al 23 kW haben, auf kleinen Fléchen, besonders im Feldgemiise-
vau und bei der Futterproduktion, einsetzbar., Mit einer Reihe
vorhandener Gerdite wurden Anbau- und zum Teil Einsatzversuche
sowie léngere Einsitze durchgeflihrt; die Ergebnisse dieser Ver-
suche sind in Tabelle 7 dargestellt,
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Dabelle 7: Aggregatbildung des Traktors mit Maschinen, Gerdten

und Trensportmitteln

Gertitetyp Arbeits~ Produktivitit Vorderachs-
breite belastung
beim Um-
setzen
m ha/h (1'04) % d,Gesamt-
3 magse
Bodenbearbeitung
= Zweischar-Anbaupflug
PZM 230 ; 0,50 0,20 - 0,30 29,6
- Anbaufriise GGZ-1,6 1,60 0,10 - 0,15 27,0
- Scheibenegge B 493 3,30 1,20 = 1,60 24,0
- Anbaugrubber U 418/1 2,50 1,00 = 1,40 22,5
= Spatenmaschine Gorau 1,70 0,12 - 0,15 20,3
Aussaat
= Anbaudrillmaschine A 201 3,00 2,00 - 2,50 24,0
Diingung - Alle Aufsat-
- Stalldungstreuer -032 2,00 1,00 - 1,20(2,) felgorine To
= Mineraldiingerstreuer lung mit
ROW=-34 ~ 7,00 6,00 -17,00(T,) Satgeg.l;gt
; F
D 028 10,00 9,00 =12,00(T,) '8 . o ei-
12,00 g
gten Vor-
Feldtransport g::z&?:;-
-~ Aufsattelkippanhénger von >22 % d, °
HTS-30.11 - - Gesamimasse
Graslandbewirtschaftung
(Heuproduktion) ,
- Rotationszetter RZ 1,5 23,5
~ Wender-Schwader RW 4/415 4,15 2,50 ~ 3,50 23,5
Gemiiseproduktion
- Bohnenerntemaschine
FZB

= Wurzelgemiise-Erntema-
schine EM-11

= Krautabtremneinrichtung
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Pir die Pflanzenproduktion ist der Traktor mit Triebradreifen der
Dimension 14,9-28A8 in 6- oder 8PR-Ausfilhrung, gefederter Vor-
derachse, unter-Belastung-schaltbarem Drehmomentenwaendler und
allen Anbau-, Aufsattel- und Anhiéngevorrichtungen ausgeriistet,
einschlieBlich Zapfwelle und doppelt wirkendem freien Hydraulik-
anschlufl.

2+2¢ Eingatzpriifung

Die beiden Priiftraktoren wurden wihrend des Priifzeitraumes 1983
und 1984 bei den Priifgruppen der Zentralen Prifstelle fiir Land=-
technik in Caaschwitz, Bezirk Gera, und Zwethau, Bezirk Leipzig,
eingesetzt, Der mit schmelen Reifen der Dimension 12,4-32 verse-
hene und mit Frontlader ausgeriistete Trgktor kam in einer Tier-
produktionsanlage (Rinder) im Kreis Torgau zum Einsatz, der mit
Reifen der Dimension 14,9-28 versehene Trektor ohne Frontlader
wurde in Pﬂanzenbauﬁetrieben des Kreises Eigenberg eingesetzt.
Dieser Traktor war nicht, wie vorgesehen, vom Hersteller mit Dreh-
momentenwandler und Hubkupplung ausgerlistet worden.

Der in der Tierproduktion eingesetzte Traktor erreichte einen
durchschnittlichen Kraftstoffverbrauch von 3,33 dm3/h, das ent-
spricht einer mittleren Motorbelastung von ca, 7,5 kW und damit
einer nur etwa 25 %igen Auslastung der Mot ornennleistung.

Der in einem Pflanzenbaubetrieb eingesetzte Trektor erreichte
dagegen einen durchschnittlichen Kraftstoffverbrauch von 5914
dm3/h, das entspricht einer Leistung von 15,5 kW und demit einer
fast 50 %igen Auslastung der Motornennleistung.

Die Unterschiede in der Leistungsabforderung ergeben sich aus
den spezifischen, teclmologisch unterschiedlichen Arbeitsab-
ldufen in der Tier- und Pflanzenproduktion,

Der Verbrauch an sonstigen Betriebsmitteln war wéhrend des Ein-
satzes sehr gering und erreicht bei Motorensl nur 0,7 % des
Kraftstoffverbrauches, das entspricht 0,02 dm3/h und bei Hy-
drauliksl 0,026 dm>/h Einsatzzeit.

- Aufgetretene Schiden

An den Traktoren sind nur wenige Schéden wihrend der Priifung
aufgetreten, An einem der beiden Traktoren sind die Wellen-
dichtringe am Vorgelege der Hinterachse undicht geworden, wo-
durch U1 in die Trommel der Fahrbyemse eingetreten ist und die
Betriebs- und Verkehrssicherheit des Traktors beeintréchtigt
hat,
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Der Traktor mit Frontlader in der Tierproduktion zeigte wihrend
der Priifung einen starken VerschleiB der Hydraulikpumpe, wo-
durch sich die Hubzeiten des Frontladers verl#ngerten., Die Pumpe
muBte ausgetauscht werden.

AuBerdem wurde an diesem Traktor hiufig ein "Flattem" der Len-
kung festgestellt,

Infolge des starken Radsturzes der Vorderriider trat an beiden
Traktoren mit gefederter und ungefederter Vorderachse starker
ReifenverschleiB auf,

Eine Reihe kleinerer Mingel wurde operativ beseitigt.

Fir den Wintereinsatz ist unabhiingig vom Aufgabengebiet, Pflan-
zen~- oder Tierproduktion, die Ausriistung mit Gleitschutzketten
erforderlich,

Wehrend des Winters hat sich die Helzbarkeit der Kabine bewihrt,
deren Ausfilhrung und Ausgestaltung das Wohlbefinden der Mechani-
satoren erhdht,

Hervorgehoben wird von den Fahrern auch die Verbesserung des Fahr-
verhaltens auf schlechten Wegstrecken und Feldern durch dle gefe-
derte Vorderachse bei der Ausfiihrung fiir die Pflanzenproduktion.

= Pflege und Wartung

Zur Pflege und Wartung des Trektors ist ein t#glicher Aufwand
von ca., 10 AKmin erforderlich. Bei anteiliger Beriicksichtigung
aller Pflege- und Wartungsgruppen bis zum lingsten Intervall von
980 Motorbetriebsgstunden ergibt sich ein Aufwand von ca, 22 min/
10~h-Schicht,

= Korrosionsschutz

Der vorhandene Korrosionsschutz am Traktor Zetor 5211 besteht

aus einem Anstrichsystem mit unterschiedlichen Schicht8icken, Die
ermittelten Korrosionsschutzkennwerte sind der Tabelle 8 zu ent=
nehmen,
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Tabelle 8: Korrosionsschutzkennwerte, Anstrichsystem
§de  Mesflche Schichtaicke!) Gitteraohitt- Durchroggungs-

/l.un kennwert grad
1 Vorderachse 125 24 D 10
2 Motorhaube 75 3 D 10
3 Kotfliigel 60 3 D 10
4 Kabine auBien 15 2 D 10
innen 70 2 D 10

1) Nach TGL 29778, TGL 18780/06 (RS 2522-70)

2) Nach TGL 14302/05 (ST RGW 2545-80)

3; Nach TGL 18785 (ST RGW 1255-78)

4) Grundierung hilt, nachfolgende Farbgebung platzt ab

2+3¢ Ergonomigche Priifung

Zur Bewertung der Arbeitsbedingungen des Mechanisators in der
Kabine wurden folgende Megsungen durchgefiihrt:

- Lérmpegel am Ohr des Fahrers; die Ergebnisse enthilt die
Tabelle 9. Gemessen wurde auf einer Priifstrecke bei 80 %iger
Auslastung der Motorleistung.

Tabelle 93 ILérmpegel in der Kabine

Betriebszustand Leq Equivaleg;t(afa %huerscha.llpegel

Tierbrodukt;on Pflanzenproduktion
Fahrge schwindigkeit 8,8 km/h

I/3. G 84 82
Fe.hrgeschwindigkeit 22,8 kxm/h
-II/5. Geng 85 83
Grenzwert nach TGL 30120/08 (ST RGW 3086-81): 85 dB(AS)
Frequenzanalyse: :
F.(H)) 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000
Tierproduktion:

3, Gang dB(AS) 69 68 68 175 80 79 64 55
5. Gang dB(AS) 68 70 69 76 80 78 64 54
Pflanzenproduktion: )

5, Gang dB(AS) 69 73 73 79 76 73 63 56

Der Grenzwert wird unterschritten., Beim Offnen des Fensters oder
des Daches erhtht sich der Schalldruck auf 86 dB(AS).
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- Mechanische Ganzkdrperschwingungen

Die Messungen erfolgten bei 80 %iger Motorbelastung auf einer
’Prufstrecke und bei einer Fahrgeschwindigkeit von 22,8 km/h,
Die Ergebnisse sind in Tabelle 10 dargestellt,

Tabelle 10: Mechenische Ganszkdrperschwingungen

Betriebszustand ?schlemé}gungen g/aa
(Priifbedingung nach TGL 30120/07) BX BY B2

rp!) Pahrgeschwindigkeit 22,8 km/h wnd ~ 0,34 0,33 0,91
PP2) Motorbelastung 0,8 Pey,. 0,47 0,34 0,60

Grenzwert fiir 8 h Expositions-~
zelt nach TGL 32628/01 o sl

BX - Riicken - Brust; gy - Schulter - Schulter; py - Kopf - FuB

1) Trektor mit Frontlader, starrer Vorderachse und Hinterradreifen
12,4=32 6PR

2) Traktor mit gefederter Vorderachse und Hinterradreifen
14,9-28 8PR

Aufgrund der gefederten Vorderachse und der grdferen Hinterrad-

reifen weist der Trektor flir die Pflanzenproduktion in der

z-Richtung deutlich bessere Werte auf, obwohl die zuléssigen -

H8chstwerte noch iliberschritten werden,

Die Modifikation fiir die Tierproduktion 1lEB8t%t aufgrund der hohen

bz-Werte nur tégliche Expositionszeiten von 180 min fiir Trans-

portarbeiten zu. Beim Traktor fiir die Pflanzenproduktion betrigt

dieser Wert 400 min,

- Beleuchtung mit kimstlichem Licht

Die auf einer ebenen MeBSfliéche gewonnenen Ergebnisse sind in
Tabelle 11 dargestellt. ;

Tabelle 11: Beleuchtung des Arbeitsfeldes

Bereich Beleuchtun% gatidrke GleichmiiBigkeitsgrad
ux G
1
MeBwert Richtwert MeBwert Richtwert
Hauptarbeitsbereich
nach vorn 13 15 0,3 0,2
nach hinten 137, 15 0,3 0,2

Sichtbereich nach vorn
rechts und links <1 < - 0,1
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Die geforderte Beleuchtungsstiérke wird nicht erreicht. Die in-
stallierten Halogen-Leuchten haben nur geringen EinfluB auf die
Beleuchtungsstirke (2 Lux), Die Anordnung der Leuchten ist zu
optimieren.

= Kabinenklima

Die Messungen wurden nach TGL 30120/09 bei einer Motorbetriebs-
temperatur von 90 °c mit nach Stiden gerichteter Kabinenvorder—
seite, ohne Bedienperson in der Kabine durchgefiihrt,

Tabelle 123 Messungen zum Kabinenklima

Betriebszustand Lufttemperatur %

Yausen  ®kopr  Pmus  Pzuiurs
Traktor steht, 30 42 41 39
Rbririchtung Siiden Luftgeschwindigkeit m/s
12,00 bis 15,00 MESZ VM vgopf VrgL
20 <01 <01

Die Forderung nach einer Differensz zwischen Immen- und AuSen-
temperaturen von At € 5 K wird nicht erfiillt, Die Luftgeschwin-
digkeit innerhalb der Kabine ist unzureichend on f70,5 mn/s
bzwe >1,5 m/s bei tKopr>22 %, Die Leistung des 8entilators
ist nicht ausreichend, Der Fahrer muB die Tir bszw, die Aus-
stellfenster anstellen und als Zusatszliiftung nutzen. Dadurch
erhtht sich die Lirmbeléstigung des Fahrers.

- MaBliche Gestaltung des Arbeitsplatzes

Die Anordnung der Bedienelemente, Manuale und Pedale sowie
deren optimale Lagebereiche sind auf Bild 13 dargestellt,

Die Pedale von Kupplung und Bremse sind vertikal zu tief ange-
ordnet, Alle sonstigen Bedienelemente befinden sich in den vor-
gesehenen Lagebereichen.

Die Abmessungen der Kabine entsprechen den Forderungen der TGL
27984 bzw. ST RGW 1851-79.

3e Auswertung

Der Traktor Zetor 5211 hat bei einer Motorleistung von 33 kW
eine Nennzugkraft von 9 kN, Er ist mit dem zum groSen Teil fiir
diese Zugkraftklasse vorhandenen Maschinensystem fiir folgende
Aufgaben in der Landwirtschaft der DDR einsetzbars
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= Zwischenreihenbearbeitung, Transporte und sonstige Arbeiten
im Obstbau

- Saatbettbereitung, Aussaat, Pflege, Ernte und Transport im
Feldgemiisebau

- Bearbeitung von Kleinfléchen, auch Bodenbearbeitung in der
Pflanzenproduktion :

- Bewirtschaftung von Grasland (Wiesen und Weiden) in ebenen
und in Hanglagen bis 30 % Neigung

- mobile Mechanisierung von Anlagen der Tierproduktion mit
Gengbreiten 1,8 my bei Ausriistung mit Reifen 12,4-32 im
Aggregat mit Frontlader

Wichtigste Kennziffern fiir die Energie- und Materialtkonomie des
Trektors sind der spezifische Kraftstoffverbrauch des Motors im
Vollastpunkt mit 261 g/kWh und das Masse-Leistungsverhiltnis des
Traktors olme Ballast mit 84 kg/kW,

Beide Werte bringen zum Ausdruck, daB8 der Traktor Zetor 5211
diegbeziiglich nicht zu den Spitzenerzeugnissen gehdrt,

Der Trektor weist gegeniiber seinem Vorldufertyp Zetor 5011 fol-
gende Verdénderungen aufs

- hoher Drehmomentenanstieg von 14 % gegeniiber dem Vollastpunkt

- Senkung des spezifischen Kraftstoffverbrauches um ca. 15 g/kWh
im Vollastpunkt

- Nutzbarkeit der Zapfwellendrehzahlen 540 und 1000 min™' mit
auswechselbarem Zapfwellenstumpf als Folge der Anwendung eines
einheitlichen Getriebes fiir alle Zetor-Traktoren der sogenann-
ten "Kleinen Reihe". Fehlschaltungen sind wegen gegenseitiger
Sperrung nicht méglich.,

-~ Ausriistung mit angetriebener Vorderachse, unter der Typbe-
zelchnung Zetor 5245, ist mdglich.

- Ausriistung mit Drehmoment-Verstéirker (unter-Last-schaltbare
Getriebestufe) verdoppelt Anzahl der nutzbaren Fahrgeschwin-
digkeiten und erhtht Auslastung der Motorleistung.

-~ hbhere Hubkraft des Krafthebers und mdgliche Anbauerleich-
terung durch Teleskop-Unterlenker

- groBere Fordermenge der Ulpumpe flir die hydraulische Anlage
von 30 dm3/min bzw. 50 dm>/min bei Schaltung der Zapfwelle
auf 1000 min~! v
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- vordere Kotfliigel aus Gummi sind lieferbar

- Verminderung des Aufwandes fiir Pflege und Wartung durch zahl-
reiche wartungsfreie Bauteile und Baugruppen, wie z. B. Ein-
spritzpumpe, Wasserpumpe, Kupplungsdrucklager

- Verbesserung der Arbeitsbedingungen und der Bedienbarkelt
durch Servoeinrichtungen fiir Pedalkréfte, Getriebebremse,
verbesserte Ausstellfenster, Notausstieg durch Dachluke,
Scheibenwischer flir Heckfenster, Warnblinkleuchten, Schei-
benwaschanlage usw,

Hauptvorzug des Traktors ist neben der modernen Formgebung die
am gegenwiirtigen Stend des Trek torbaus gemessene sehr gute
ergonomische Gestaltung des Bedienstandes, bestehend aus Kabine,
einschlieBlich Aufstieg und Sitz und die bequeme Bedienbarkeit.

Aus den dargelegten Ergebnissen der Funktions- umd Einsatzprii-
fung sowie der ergonomischen Messungen ergeben sich noch folgen-
de Peststellungen bzw, SchluBfolgerungens

- zu den Kraftiibertragungen

« Der Kraftstoffverbrauch isgt weiter zu senken auf den all-
gemeinen Stand der Technik bel nicht aufgeladenen Diesel-
motoren von ca, 230 bis 240 g/kWh, Dieser geringe Verbrauch
(241 g/xWh) wird gegenwdirtig nur im Punkt des absoluten
Minimums bei ca. 60 % der Nenndrehzahl und der Nennleistung
erreicht,

o Die Geschwindigkeitsabgtufung des Traktors ist gut. Ein-
' schlieBlich der voll belastbaren Geschwindigkeiten bel

Nutzung des Drehmomentenwandlers sind insgesamt 20 Gang=-
gtufen nutzbar, davon 8 im Hauptarbeitsbereich von 4 bis
10 km/h, Unter den Bedingungen der DDR kann die Maximal-
geschwindigkeit auf 30 km/L erhtht werden, z, Zt. betrigt
sie <25 km/h, Der mittlere Stufensprung des Getriebes be-
trdgt ohne Drehmomentenwandler 1,38.

+ Die Bereifungen haben ausreichende Tragfihigkeiten fiir die
Ballastierung und fiir den Frontladerbetrieb, An den Triebra:
reifen der Hinterriéder sind beil Saatbettbereitungsarbeiten
Innendruckabdenkungen bis 90 kPa mdglich und nutzbar. Es
werden Waggerfiillventile fiir die Hinterrdder geliefert,

o zeitweilige mangelnde Verkehrssicherheit infolge Eindrin-
gens von Ul in die Bremstrommel wegen schadhafter Dicht-
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ringe und durch flatternde Vorderrdéder beil bestimmten
Fahrgeschwindigkeiten

Im Winterbetrieb sind fiir die Durchfithrung von Transport-
arbeiten Gleitschutzketten erforderlich.

- gu den Aggregatierungselementen

Infolge Erhthung der Ulpumpen-Fordermenge auf 30 dm3/m:|.n
bzw, 50 dm>/min ist dle Lelistungsfihigkeit der Hydraulik-
anlage erhtht, und ihre Nutzungsmdglichkeiten haeben sich
vergriBert, Die Nutzungsdauer der Ulpumpe bei hoher Ein-
schaltdauer mu8 erhtht werden.

Nutzung der vollen Motorleistung iiber die Zapfwelle bel
Standarddrehzahlen 540 und 1000 m1n'1, Gelenkwellenbefe~
stigung nach TGL und Sicherung gegen Fehlschaltung er-
leichtern und mehren die Nutzungsmbglichkeiten fiur die
Zapfwelle.

Dreipunkt-Anbau mit Kraftheber, ausgestattet mit Zugkraft-
Lage und Mischregelung, Zugschiene und ausziehbare untere
Lenker zur Anbau-Erleichterung schaffen optimale Voraus-
setzungen fiir den viel:seitigen Einsatz in der Pflanzenpro=-
duktion mit Anbau- und Aufsattelgerdten.

Anhiéinger- und Hubkupplung nach den Bestimmungen der DIR
bieten in Zusammenhang mit der Druckluft-Speicher-Bremg-
anlage die Voraussetzung flr die Durchfilhrung aller Trang-
portarbeiten auch im hiingigen Gelinde entsprechend den zu-
léissigen Anhingemassen.

Zwischenachsenbau und Antrieb von Mihwerken sind ebenso
moglich wie der Anbau von Frontladern fiir den Einsatz in
der Tierproduktion und fiir Umschlagprozesse (Ladearbei-
ten).

- zum Gesundheits-, Arbeits- und Brandschutz

Die Sicherheltskabine hat ausreichende Festigkeit bei even~
tuell vorkommenden Umsturzunfillen. Der Einsatzgrenzwinkel
fur Arbeit in Hanglagen wird fiir die DDR auf 17° (30 % Nei-
gung) in Schicht-, Fall- und Steiglinie festgelegt.
Frontladerarbeiten dlirfen nur auf befestigten Fliéchen bei
maximaler Neigung von 5,7° (10 %) durchgefiihrt werden.
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o Der Arbeitsplatz des Mechanisators zeichnet sich durch
gute Gestaltung und geringe Belastung durch physikalische
Umweltfaktoren, wie Lérm, Schwingungen, Staub usw., aus. Die
antropometrische Gestaltung und Zuordnung der Bedienelemen-
te hat Ubereinstimmung mit nationalen und internationalen
Grenzwerten, Eine Ausnahme bildet die HBhe der Pedale fur
Kupplung und Bremse. Auch beim Mikroklima bestehen geringe
Abwelichungen von den ergonomischen Forderungen. Ursache da-
fir ist die mangelnde Leistungsfihigkeit der Ventilatoren.
Der Einsatz gettnter Scheiben fiir die groBziigig verglaste
Kabine wird empfohlen,

Der Traktor hat das Zertifikat "Schutzgiite".

o Die Abgasanlage ist funkensicher und brandschutzgerecht ver—
legte Der Traktor kann ohne Einschrénkungen in der Nihe oder
zum Transport von leicht entsziind- oder brembaren landwirt-
schaftlichen Produkten, auch in Bergerdumen, eingesetzt wer-
den, PFiir das brandsichere Abstellen ist die elektrische An-
lage durch einen Batterie-Hauptschalter zu komplettieren,
Die Steifigkeit des neuen Abgasrohres mit ovalem Querschnitt
ist zu verbessemn.

- sonstige Feststellungen

Insgesamt ist festzustellen, daB trotz der einwirkenden Schad-
stoffe, besonders wihrend der Wintermonate, und. der mechani-
schen Beanspruchung am Radtraktor Zetor 5211 nur vereinzelt
Korrosionserscheinungen vorhanden sind,

Der geforderte Gitterschnittkennwert 2 wurde nicht tiberall
erreicht, Dem Anstrichsystem fehlt die ausreichende Bindung
zum Anstrichtridger bzw, zwischen Grundierung und nachfolgen-
der Farbgebung,

Die geforderte Mindestschichtdicke von 90 /am fiir das Anstrich-
system an Teilen und Baugruppen, die nicht dem direkten Ver-
schleif (Abrieb) ausgesetzt sind, wurde an Motorhaube, Kot-
fligeln und Kabine nicht erreicht.

Die TGL 18703/01 (RS 5112-75) zur korrosionsschutzgerechten
Gestaltung wurde weitgehend eingehalten,
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. Der am Radtrektor Zetor 5211 festgestellte Korrosionsschutz
wird den "Grunds#tzen fiiy die Sicherung der Qualitit des
Korrosionsschutzes" TGL 18720 und den "Forderungen an die
Vorbereitung des Importes von Erzeugnissen, Anlagen und
Ausriistungen" TGL 18721 nicht voll gerecht.

Er ist in folgenden Punkten zu verdéindemn:

1. Verbesserung der Haftfestigkeit innerhalb des Ansirich-
gystems und zum Ansgtrichtriger

2, Absicherung der Mindestschichtdicke von 90 um zum An-

* gtrichsystem an der Motorhaube, den Koiflligeln und der
Kabine

Die Hinweise zum Korrosionsschutz sind durch den Hersteller
zu realisleren.

« Durch den Importbetrieb ist der Trektor mit dden fehlenden
Augriistungsteilen, wie PeuerlBschexr, Vorlegekeile, Kasten
fiir 1.~-Hilfe-Leistung usw., zu komplettieren.
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44 Beurteilung

Der Radtraktor Zetor 5211 ist in den vorgestellten Ausfilhrungs-
modifikationen in der Landwirtschaft der DDR zu Arbeiten mit
geringem Zugkraft- und Leistungsbedarf einsetzbar,

Die am Traktor vorhandenen Aggregatierungsmioglichkelten gewihr-
leisten den Einsatz zur Bewirtschaftung des Graslandes auch in
Hanglagen bis 30 % Neigung, zur Mechanisierung des Obsi- und
Feldgemiiseanbaues, zur Bearbeitung won Klein- und Restfléchen
in der Pflanzenproduktion und zur mobilen Mechanisierung von
Anlagen der Tierproduktion. :

Der Traktor zeichnet sich durch einen hohen ftechnischen Entwick-
lungestand der Hauptbaugruppen, gute Heltbarkeit und vielseltige
Aggregatierungseinrichtungen aus, Leistung und Zugfihigkeit sind
ausreichend, der spezifische Kraftstoffverbrauch ist welter zu
senken, >

Die Forderungen des Gesundheits—~, Arbeits- und Brandschutzes
werden weitgehend in hoher Qualitlit erfiillt,

Der Trektor Zetor 5211 ist fiir den Einsatz in der Landwirtschaft
der DDR "gut geeigneti",

Potsdam-Bornim, den 26.3.1985

gez. Kuschel gez., Stieglitz

Dieser Bericht wurde bestﬁtigt:

Berlin, den 14.Juli 1986

gez. Simon

Ministerium fiir Land-, Forst- und
Nahrungsgiiterwirtschaft

Bei Weiterverwendung der Priifungsergebnisse ist die Quellenangabe
erforderlich

Herausgeber: Zentrale Priifstelle fiir Landtechnik
beim Ministerium fiir Land-, Forst- und Nahrungs-
gliterwirtschaft (RIS 1121)
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