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1 Einleitung

Das Studienjahr 2016/2017 war ein ereignisreiches Jahr mit einer

hohen Lehrauslastung sowie zahlreichen Veranstaltungen und Ak-

tivitdten. Mit konstant hohen Studierendenzahlen von etwa 140 bis

150 Studienbeginnern erfreut sich die Fakultat seit Jahren an einer

hohen Auslastung. Die Freude ist nicht ganz ungetribt, da durch

die angrenzenden Baumaflinahmen zum Informationszentrum der

Vorlesungsbetrieb und erheblich der Priifungsbetrieb gestort wer-

den. Dies erfordert von allen Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern so-

wie vom Lehrkérper ein hohes Mal} an Verstandnis und Geduld.

Angrenzend an das KB-Gebaude mit der Fakultat Bauingenieurwe- Dekan Prof. Dr.-Ing. Thomas Freimann
sen entsteht bis etwa Ende 2018 der Rohbau des Informations- und Foto: Ul Feiniein

Rechenzentrums der Hochschule. Nach einem fast einjahrigen Baustopp laufen nun die Stahlbetonar-
beiten fir die Griindung sowie die Umlegung der Versorgungsleitungen zwischen den Bestandsgebau-
den. Anschlie3end wird eine Tiefgarage mit etwa 65 Platzen unter dem Innenhof erstellt. Die Baumal-
nahmen zum Informationszentrum hatten bereits 2015 mit dem Abriss des alten Chemiegebaudes be-
gonnen. Der Fakultatsbetrieb ist seither und wahrscheinlich noch etwa die ndchsten zwei Jahre durch
Larm und eine beengte Zufahrt beeintrachtigt. Wir hoffen, dass anschlieRend das Umfeld des KB-Ge-

baudes wieder eine angemessene Reprasentativitat wiedergewinnt.

In den Priifungszeitraumen finden die groRen Klausuren wahrend der Bauphase nach wie vor ausgela-
gert in das Berufsschulzentrum an der AuReren Bayreuther StralRe statt. Auch hierfiir haben alle Kolle-

gen und Mitarbeiter einen erheblichen Planungs- und Organisationsaufwand zu leisten.

Als Bauingenieure kénnen wir natlrlich jedem neuen Bauwerk auch etwas Gutes abgewinnen. Die Fer-
tigstellung der neuen Bibliothek und des Rechenzentrums wird die zentralen Anlaufstellen auf dem
Campus starken und zusammen mit der Gestaltung des Innenhofes der Technischen Hochschule ins-
gesamt ein neues Gesicht und Zentrum geben. Die Weiterentwicklung der Hochschule ist notwendig,
denn in ihren 12 Fakultdten wachsen stetig nicht nur die Studierendenzahlen, sondern auch die For-
schungsaktivitaten, das zugehorige Personal, die Ausstattung und der Flachenbedarf. Mit augenblick-
lich iber 13.000 Studierenden und 3363 Studienbeginnern im WS 2017/18 sind nahezu alle Studien-
gange ausgelastet und voll besetzt. Darliber hinaus finden zunehmend Forschungsaktivitaten in den
Fakultaten, An-Instituten und Forschungsnetzwerken wie NCT und EnCN statt. Auch in unserer Fakultat
hat Prof. Dr.-Ing. habil. Dirk Carstensen mit dem Institut fir Wasserbau und Wasserwirtschaft (IWWN)
eine Institutsgrindung im Dezember 2016 vorgenommen, um die umfanglichen Forschungsauftrage

unter einem Dach zu biindeln.

Aber nicht nur die statistisch abrufbaren Zahlen der Hochschule kennzeichneten das letzte Studienjahr,

sondern zahlreiche Ubergeordnete Projekte der Hochschulleitung, die die Strukturen innerhalb der



Hochschule verbessern und erleichtern sollen. Das bereits weitgehend installierte System des Studien-
verlaufsmonitorings schafft eine gréRere Transparenz Uiber den Studienverlauf und —erfolg des einzel-
nen Studierenden und liefert zahlreiche hilfreiche statistische Auswertungen bis hin zu Griinden bei
Studienabbriichen. Die Hochschule strebt als weiteres Projekt eine Systemakkreditierung aller Studien-
gange gemeinsam mit einer ISO 9000-Zertifizierung der gesamten Studienadministration und internen
Organisation aller administrativen Dienste an. Damit sollen die wiederkehrenden einzelnen Studien-
gangsakkreditierungen vereinfacht werden. In den letzten 2 Jahren wurden zur Vorbereitung bereits die
internen Prozesse aller Arbeitsfelder bis zum Studienbetrieb von der Qualitatssicherungsabteilung do-
kumentiert und strukturiert. In diesem Studienjahr wurde die TH-Website komplett neu gestaltet und
angepasst an die unterschiedlichen Formate der digitalen Endgerate. Zuklinftige Themenschwerpunkte
liegen in der Digitalisierung zur Verbesserung der Lehre, der Einflhrung eines ganzheitlichen elektroni-
schen Hochschulinformationssystems HISinOne und dem Ausbau der Forschungsnetzwerke wie NCT,
Verbundkolleg oder EnCN.

Ein Erfolgsmodell sowohl fiir viele Studienbeginner als auch fiir Unternehmen ist offenbar das duale
Studium, welches das Studium mit einer gewerblichen Ausbildung kombiniert und eine friihzeitige Ein-
bindung in praktische Arbeitsprozesse ermoglicht. An der TH Nirnberg studieren mehr als 830 dual
Studierende im Verbund mit mehr als 400 regionalen und Uberregionalen Unternehmen. Auch an der
Fakultat Bauingenieurwesen ist der Anteil dualer Studienanfanger auf rund 20 % gestiegen.

Das vergangene Studienjahr war von zwei Berufungsverfahren gepragt, von denen leider nur eines
erfolgreich abgeschlossen werden konnte. Die Nachfolge von Prof. Dipl.-Ing. Dipl.-Wirtsch.-Ing. Gerhard
Galneder in der Baubetriebswirtschaftslehre konnte mit Prof. Dr.-Ing. Alexander Fischer zum WS
2017/18 wiederbesetzt werden. Das Berufungsverfahren Schienenverkehrswesen und Verkehrssys-

temtechnik ist mittlerweile zum dritten Mal ausgeschrieben worden und noch nicht abgeschlossen.

Es wurden wieder zahlreiche Veranstaltungen, Seminare und Workshops im Berichtsjahr neben dem
Lehrbetrieb von der Fakultat organisiert bzw. mitgestaltet. Das 1. Wasserbausymposium, das 11. Nurn-
berger Bauseminar ,Geotechnik oder das 16. Kolloquium Kanalsanierung sind nur einige Beispiele fir
Fachtagungen. Das Thema Building Information Modeling (BIM) wurde in Workshops intensiv behan-
delt. Die vielen Aktivitaten zeigen eine hohe Bereitschaft bei den Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern so-
wie den Professoren, sich auch aul3erhalb des regularen Lehrbetriebs in anwendungsbezogenen The-

menstellungen, in der Forschung und im fachlichen Austausch mit der Praxis zu engagieren.
Auf den kommenden Seiten haben wir fir Sie das vergangene Studienjahr mit all seinen Facetten und

Ereignissen zusammengestellt. Wir hoffen, |hr Interesse an den Aktivitaten der Fakultat Bauingenieur-

wesen geweckt zu haben und wiinschen Ihnen viel Vergniigen mit der Lektire.

Prof. Dr.-Ing. Thomas Freimann



2 Studienangebot und Ausbildungsziel

2.1 Bachelor- und Masterstudiengange

Die Fakultat Bauingenieurwesen bietet als grundstéandiges Studium einen Bachelorstudiengang Bauin-
genieurwesen an. Der siebensemestrige Studiengang hat die berufsqualifizierende Ausbildung praxis-
orientierter Ingenieure zum Ziel, die selbststandig und verantwortlich die weit gefacherten Aufgaben des
Berufsfeldes bearbeiten kdnnen. Ab dem 6. Semester wird zusatzlich eine Vertiefung in den Richtungen
Baubetrieb, Konstruktiver Ingenieurbau, Verkehrswesen sowie Wasser und Umwelt angeboten. Diese
soll die Absolventen gleichermalien fur Baufirmen, Ingenieurblros, Verwaltungen oder fur die Auf-
nahme eines der Masterstudiengange mit Schwerpunktvertiefung qualifizieren. Die Module der Vertie-
fungsrichtungen haben innerhalb des 6. und 7. Semesters einen Umfang von 15 ECTS-Leistungspunk-
ten, was in der ,Workload“-Berechnung einem Arbeitsaufwand von etwa 450 Stunden entspricht.

Um eine praxisorientierte Ausbildung sicherzustellen, sind im Bachelorstudiengang ein sechswochiges
Baustellenpraktikum vor dem Studium und ein praktisches flnftes Studiensemester Uber mindestens

20 Wochen Dauer obligatorisch.

Bachelor Bauingenieurwesen
7 Semester vor Studium: 6 Wochen Baustellenpraktikum
210 ECTS 1.+ 2. Sem.: Erster Studienabschnitt 60 ECTS
2.+4. Sem.: Zweiter Studienabschnitt 60 ECTS
Praxis 5. Sem.: Praxissemester 30 ECTS
6.+ 7. Sem.: Zweiter Studienabschnitt 35 ECTS
Baubetrieb
Vertiefung Wahlvertiefung Konstruktiver Ingenieurbau

je 15 ECTS
Wasser und Umwelt

— Verkehrswesen

Bachelorarbeit 10 ECTS

akad. Grad Bachelor of Engineering B.Eng.

Grafik: Ubersicht tiber den Studiengang Bauingenieurwesen

Der Anteil dual Studierender (Verbundstudium; Studium mit vertiefter Praxis) hat mittlerweile die 20 %-
Marke erreicht. In Kooperation mit dem Bayerischen Bauindustrieverband und den Industrie- und Han-
delskammern (IHK) bietet die Fakultat mehrere Mdglichkeiten zu einem dualen Verbundstudium Bauin-
genieurwesen an. Das Programm zum Verbundstudium umfasst insgesamt viereinhalb Jahre und bein-
haltet einen IHK-Abschluss in einem Ausbildungsberuf des Bauhauptgewerbes sowie einen Hochschul-

abschluss als B.Eng. im Bauwesen.



Die Fakultat bietet zwei Masterstudiengange an: Internationales Bauwesen und Urbane Mobilitat. Der
Master umfasst jeweils drei Semester und baut als konsekutiver Master inhaltlich auf einem Bachelor
Bauingenieurwesen auf.

Das Ziel des Masterstudiengangs Internationales Bauwesen ist es, auf die vielfaltigen Besonderheiten
vorzubereiten, die bei der Abwicklung internationaler Projekte zu beachten sind. Gleichzeitig werden
Kompetenzen vermittelt, die zur Ubernahme von Fiihrungspositionen befahigen. Der Studiengang be-
inhaltet einen obligatorischen Auslandsaufenthalt im 3. Semester, der in Form eines Praktikums in der
Bauwirtschaft oder als Studienaufenthalt an einer internationalen Partnerhochschule absolviert werden
kann. Seit dem Wintersemester 2015/16 besitzt der Master drei Studienrichtungen, die mit Studienbe-
ginn gewahlt werden koénnen: Allgemeines Bauwesen, Konstruktiver Ingenieurbau sowie Energie und
Umwelt. Mit den Studienrichtungen Konstruktiver Ingenieurbau und Energie und Umwelt soll vor allem
Studierenden der entsprechenden Vertiefungsrichtung aus dem Bachelorstudium die Méglichkeit eroff-
net werden, mit gleichem Schwerpunkt ein Masterstudium anzuschlief3en.

FUr besonders interessierte und leistungsfahige Studierende besteht die Méglichkeit zur Wahl des Kom-
petenzfeldes Forschung. In diesem sogenannten Forschungsmaster arbeiten die Studierenden unter
direkter Betreuung eines Professors, aber eigenstandig, an speziellen Forschungsthemen oder -projek-
ten. Die Ergebnisse werden in ingenieurwissenschaftlichen Aufsatzen und in Vortragen aufbereitet und
prasentiert. Diese Option ist flir wissenschaftlich interessierte Studierende von Bedeutung, die bereits
vorher in der studentischen Forschungsgruppe engagiert waren. Der Forschungsmaster fihrt die Lehr-
forschungsidee im Master weiter und ist ein wichtiges Mittel, um geeignete Studierende auf eine mdgli-
che Promotion vorzubereiten. An der Fakultat Bl konnte M.Eng. Patrick Schwenteck seine Promotion

im Sommersemester 2017 erfolgreich abschlie3en.

Grafik: Ubersicht tiber den Studiengang Internationales Bauwesen der Fakultéat Bauingenieurwesen

Der interdisziplindre Masterstudiengang Urbane Mobilitat (Verkehrsingenieurwesen) richtet sich an In-
teressierte im Verkehrswesen und behandelt ganzheitliche Fragestellungen der stadtischen (urbanen)

Mobilitat. Der Studiengang wird gemeinsam von den Fakultaten Bauingenieurwesen, Maschinenbau



und Versorgungstechnik sowie Betriebswirtschaft angeboten und organisatorisch von der Fakultat Bau-

ingenieurwesen betreut.

Grafik: Ubersicht tiber den Studiengang Urbane Mobilitat (Verkehrsingenieurwesen), federfiih-
rend betreut von der Fakultat Bauingenieurwesen

Der Studiengang Urbane Mobilitat wird von Prof. Dr.-Ing. Harald Kipke (BI) als Studiengangsleiter be-
treut. Der in der bayerischen Hochschullandschaft einzigartige Studiengang verkniipft mit ingenieurspe-
zifischer Schwerpunktbildung im Bereich Verkehr und Mobilitdt den Verkehrswegebau, die Fahrzeug-
technik, die Verkehrswirtschaft und Transportlogistik miteinander. Der dreisemestrige Master Urbane
Mobilitét orientiert sich an dem Bedarf an verkehrswissenschaftlich ausgebildetem Personal in den Kom-
munen und Amtern, aber auch in der privaten Wirtschaft, in Verkehrsunternehmen und Ingenieurbiros

und wird von der Praxis gut angenommen.

2.2 |.C.S. Forderprogramm und Verbundstudium

Die Fakultat Bauingenieurwesen unterstitzt Bemihungen und Forderaktivitaten, die einen intensiven
Kontakt von Studierenden zur Praxis ermdglichen. Neben dem obligatorischen Grundpraktikum zum
Studienbeginn und dem praktischen 5. Studiensemester im Bachelorstudiengang sowie dem Aus-
landspraktikum im Masterstudiengang stehen hierzu zwei Modelle zur Verfligung.

Seit 12 Jahren bietet die Fakultat in Zusammenarbeit mit dem I.C.S. - International Co-operative Studies
e.V. — ein ,Studium mit vertiefter Praxis” an. Hierbei geben Unternehmen aus der Bauwirtschaft beson-
ders leistungsstarken Studierenden ab dem 4. Semester die Mdglichkeit, wahrend der vorlesungsfreien
Zeiten und im praktischen Studiensemester Praxisphasen im Unternehmen zu verbringen. Die Studie-
renden erhalten monatlich hierflr eine finanzielle Férderung und bleiben in der Regel nach Abschluss
des Studiums zunachst im Partnerunternehmen. Die Dauer der Férderung kann flexibel vereinbart wer-

den. Bis zum Wintersemester 2017/18 wurden auf diese Weise 14 Fordervertrage fiir einige unserer



besten Studierenden abgeschlossen. Ansprechpartner fir interessierte Unternehmen ist Thomas
Schauer, Geschaftsfuhrer des I.C.S. e.V., 0911/376500-200, www.ics-ev.de.

Ein weiteres Modell zur Verzahnung von Praxis und Hochschulausbildung bietet die Fakultat in Koope-
ration mit der Bauindustrie und mit dem Baugewerbe durch ein duales Verbundstudium an. Dieses Pro-
gramm setzt bereits ein Jahr vor Studienbeginn mit einer berufspraktischen Ausbildung in einem Aus-
bildungsbetrieb an. Erganzt wird die betriebliche Ausbildung durch Uberbetriebliche Ausbildungseinhei-
ten z. B. im BauindustrieZentrum Nirnberg-Wetzendorf bzw. in der Bayerischen BauAkademie Feucht-
wangen. Nach diesem ersten Jahr beginnen die Teilnehmer ihr regulares Bachelorstudium an der TH
Nurnberg. In den vorlesungsfreien Zeiten folgen Ausbildungsperioden im Betrieb, bis nach dem Ende
des 5. Studiensemesters die IHK-Abschlusspriifung in einem Ausbildungsberuf des Bauhauptgewerbes
ansteht. Nach zwei weiteren Semestern an der Hochschule folgt als zweiter Abschluss der Bachelor of

Engineering als Bauingenieur/in.
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3 Studierende, Lehrkorper, Mitarbeiter

3.1 Studierende

Die Studierendenzahlen (Bachelor und Master) an der Fakultat sind weiterhin hoch. Wie in den voran-

gegangenen sieben Jahren begrenzte auch im WS 2017/18 ein Numerus Clausus (NC) die Erstsemes-

teraufnahme. Erstmalig hat die Fakultat an einem bayernweiten elektronischen Bewerbungsportal

(DOSV-Verfahren) teilgenommen. Damit konnten die Erfahrungen der vergangenen Jahre hinsichtlich

der Annahmequoten der verschickten Zulassungen nicht mehr genutzt werden. Trotzdem ist es gelun-

gen, alle vorhandenen Studienplatze mit einer leichten Uberbuchung zu besetzen. Die Fakultat hat zur-

zeit eine rechnerische Kapazitat von 134 Studienplatzen. Im aktuellen Wintersemester haben bei 300

ausgesprochenen Zulassungen insgesamt 143 Erstsemester ihr Bachelorstudium aufgenommen. Im

Vorjahr waren es 147 Studierende.

Semester | Studienbewerber | Studienanfanger Gesamtzahl Absolventen
WS 2011/12 591 Bachelor 152 Bachelor 468 Bachelor 18 Bachelor
17 Master 8 Master 36 Master 9 Master
2 Diplom 2 Diplom
SS 2012 394 Bachelor 37 Bachelor
37 Master 5 Master
1 Diplom
WS 2012/13 518 Bachelor 171 Bachelor 524 Bachelor 48 Bachelor
39 Master 15 Master 47 Master 9 Master-IB
SS 2013 432 Bachelor 34 Bachelor
51 Master-IB 10 Master-IB
10 Master-URB
WS 2013/14 475 Bachelor 149 Bachelor 507 Bachelor 57 Bachelor
37 Master-I1B 13 Master-IB 47 Master-IB 9 Master-IB
31 Master-URB 16 Master-URB 24 Master-URB
SS 2014 431 Bachelor 43 Bachelor
61 Master-IB 9 Master-IB
34 Master-URB
WS 2014/15 630 Bachelor 134 Bachelor 496 Bachelor 42 Bachelor
43 Master-I1B 14 Master-I1B 63 Master-IB 6 Master-IB
28 Master-URB 7 Master-URB 35 Master-URB 3 Master-URB
SS 2015 444 Bachelor 49 Bachelor
67 Master-IB 14 Master-1B
39 Master-URB 7 Master-URB
WS 2015/16 547 Bachelor 137 Bachelor 515 Bachelor 53 Bachelor
41 Master-IB 14 Master-IB 64 Master-IB 19 Master-1B
39 Master-URB 11 Master-URB 42 Master-URB 9 Master-URB
SS 2016 442 Bachelor 49 Bachelor
31 Master-IB 13 Master-I1B 56 Master-IB 15 Master-I1B
48 Master-URB 8 Master-URB 37 Master-URB 7 Master-URB
WS 2016/17 600 Bachelor 147 Bachelor 534 Bachelor 41 Bachelor
30 Master-1B 9 Master-IB 46 Master-IB 8 Master-IB
34 Master-URB 10 Master-URB 40 Master-URB 5 Master-URB
SS 2017 466 Bachelor 64 Bachelor
37 Master-IB 15 Master-IB 52 Master-I1B 17 Master-I1B
35 Master-URB 5 Master-URB 40 Master-URB 10 Master-URB
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Da in den vergangenen Jahren ebenfalls mit leichtem Uberhang Studierende aufgenommen wurden,
sind alle derzeit im Bachelorstudiengang aktiven Jahrgange ausgelastet. Bei vielen Lehrveranstaltun-
gen, insbesondere auch in den Laboren, sind Rdume und vorhandene Flachen komplett belegt. Der
Betreuungsaufwand flhrt zu einer hohen Beanspruchung der Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter. Ein gro-
Res Problem ergibt sich zunehmend aus den geringen Stellflachen im Laborbetrieb. Zunehmende For-
schungsauftrage in den Laboren machen auch eine Zwischenlagerung von Material erforderlich, was
im laufenden Lehrbetrieb zu Behinderungen und Mehraufwand in der Vorbereitung flhrt. Stellflachen
im AuRenbereich sind durch den Baustellenbetrieb leider kaum noch vorhanden.

Der Anteil der Studentinnen lag vergleichbar mit dem letzten Jahr bei 27 % aller Studierenden und ist
damit innerhalb der Ingenieurwissenschaften im Vergleich zu anderen Fakultaten und Hochschulen
hoch. Der Anteil auslandischer Studierender betragt 9 %. Durch eine standige Kooperation mit der ZUST
in Hangzhou (China) wurden im WS 2016/17 zehn chinesische Studierende aufgenommen. Im Som-
mersemester 2017 ist ein weiterer Kooperationsvertrag mit einem speziellen Studiengang an der ZUST
hinzugekommen. Die Teilnehmer dieses deutsch/chinesischen Studiengangs (mit deutschen Vorlesun-
gen in China von der FH Liibeck) haben die Moglichkeit, bis zu vier Semester als Modulstudium im
Studiengang Bauingenieurwesen an der TH Nirnberg zu verbringen. Im WS 2017/18 sind erstmals vier
Studierende in Nurnberg aufgenommen worden.

Die Zahl der eingeschriebenen Studierenden im Masterstudiengang Internationales Bauwesen ist im
vergangenen Jahr erstmalig deutlich gesunken. Durch die Zulassungsbeschrankung auf eine Bachelor-
Zeugnisnote von mindestens 2,5 kénnen nicht alle Bewerbungen fiir den Studiengang bertcksichtigt
werden. Im Masterstudiengang Urbane Mobilitat sind die Studierendenzahlen konstant im Vergleich
zum Vorjahr geblieben. Den Master Internationales Bauwesen studierten im SS 2017 insgesamt 52

Studierende, bei der Urbanen Mobilitat (Verkehrsingenieurwesen) waren es 40 Studierende.

Grafik: Entwicklung der Studierendenzahlen in der Fakultat Bauingenieurwesen:
Schwarzer Verlauf: Gesamtzahl aller eingeschriebenen Studierenden (alle Studiengénge)
Blauer Verlauf: Anzahl der Bachelorstudierenden im Bauingenieurwesen
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Grafik: Entwicklung der Erstsemesterzahlen (Studienbeginner) in der Fakultat Bauingeni-
eurwesen (violett) sowie der Masterstudierenden

Im WS 2017/18 haben sich 458 Interessierte zum Studium Bauingenieurwesen beworben. 56 % hiervon
haben eine Allgemeine Hochschulreife an einem Gymnasium (Abitur) erworben, 29 % erlangten den
Hochschulzugang durch den Abschluss an einer Fachoberschule (FOS) und 10 % besuchten vorher
eine Berufsoberschule. Der weitaus groRte Teil der Studieninteressierten informierte sich vorab Uber
das Internet Uber die Studienbedingungen und Inhalte. Auch die Studieninformationstage, die jahrlich

Ende September stattfinden, wurden von etwa 75 Interessierten genutzt.

Grafik: Verteilung der Hochschulzugangsberechtigung aller 458 Bewerbungen zum
Bachelorstudiengang Bauingenieurwesen im Wintersemester 2017/18
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Die Studierendenzahlen an der TH Nirnberg sind gegeniiber dem Vorjahr leicht gestiegen. Insgesamt
haben sich zurzeit Gber 13.000 Studierende eingeschrieben. Das hochschulweite Studienmonitoring
erlaubt u. a. Aussagen zur Schwundquote in Studiengangen. Im Bachelorstudiengang Bauingenieurwe-
sen besteht danach seit Jahren eine weitgehend gleichmafRige Schwundquote von rund 35 % - 40 %.
Also schlieBen etwa 60 % aller Studienbeginner das Bachelorstudium erfolgreich ab. In den meisten
Fallen beenden Studienabbrecher in den ersten vier Semestern das Studium aufgrund sehr unter-
schiedlicher Grunde. Der Studienabbruch aufgrund nicht bestandener Studienleistungen ist nur einer
dieser Griinde, aber auch eine falsche Erwartungshaltung und ein Studiengangwechsel in andere Ba-

chelorstudiengénge werden genannt.

Zwei Drittel der Absolventen beenden ihr Bachelorstudium in der Regelstudienzeit (RSZ) nach sieben
Semestern. Ein Drittel verschiebt die Bearbeitung der Bachelorarbeit in das 8. Semester oder muss
noch einzelne ausstehende Priifungen ablegen. Nach acht Semestern haben dann bereits mehr als
90 % der Studierenden ihr Studium beendet (RSZ+1). Dies zeigt, dass die vorhandene Modulanordnung
im Bachelorstudiengang einen Abschluss des Studiums in der vorgesehenen Regelstudienzeit ermog-
licht.

Im letzten Studienjahr beendeten etwa 50 Masterstudierende ihr Studium. Der Anstieg im Masterstu-
dium in den Jahren 2015 und 2016 ist darauf zurlickzufiihren, dass nach Einrichtung des Studiengangs
Urbane Mobilitdt zum WS 2012/13 erst ab 2014 erste Absolventen zu verzeichnen waren. Insgesamt
absolvieren etwa 25 % der eigenen Bachelorabsolventen ein anschliefendes Masterstudium im eige-
nen Haus. Die Quote der Masterstudierenden, die an andere Hochschulen wechseln, wird nicht erfasst.

Etwa 20 % aller Masterstudierenden kommen von anderen Hochschulen (z. B. Coburg, Stuttgart usw.).

Grafik: Absolventenzahlen der letzten Studienjahre (Bachelor- und Masterstudiengange der
Fakultat Bauingenieurwesen)
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Etwa zwei Drittel der Studierenden absolvierte das Studium mit einem Semester langer als Regelstudi-
enzeit (RSZ+1), also mit vier Semestern. Dies ist sicher auf die umfangreicheren Masterarbeiten und
das parallel im 3. Semester durchzufiihrende Auslandspraktikum zurlickzufiihren. Viele Studierende
bleiben eine langere Zeitim Ausland und beginnen danach ihre Masterthesis, die dann haufigim 4. Mas-
tersemester beendet wird.

Der Anteil der dual Studierenden lag zum Sommersemester 2017 bei 15 %. Diese Form des Verbund-
studiums beinhaltet eine Berufsausbildung (z. B. Gleisbauer, Betonbauer, Bauzeichner), die innerhalb
des Studiums, meist nach dem 5. Semester, beendet wird. Zurzeit befinden sich allein 19 dual Studie-
rende von der Deutschen Bahn im Studium. Daneben bestehen duale Vertrage mit insgesamt 38 Bau-
unternehmungen und Ingenieurbuiros. Die duale, zweigleisige Ausbildung von Praxis und Theorie findet
mit enger Firmenbindung des Studierenden statt. Duale Studiengdnge erfordern einen Kooperations-
vertrag zwischen Unternehmen, Hochschule und meist Industrie- und Handelskammer (IHK). Das Aus-
bildungsmodell erfreut sich weiterhin groRer Beliebtheit. Eine zentrale Ansprechstelle innerhalb der
Hochschule flr interessierte Unternehmen findet sich auf der Website der TH NUrnberg unter Studium

& Karriere (Ansprechpartner Marko Artz: Email: marko.artz@th-nuernberg.de)

Studierende Sommer- Nationalitat Geschlecht Studienform
semester 2017
Deutsch: 506 weiblich: 152 Vollzeit: 481
557
(91 %) (27,3 %) (85 %)
(566 eingeschrieben;
International: 47 mannlich: 405 duales Studium: 85
9 beurlaubt)
(9 %) (72,7 %) (15 %)

Tabelle: Eingeschriebene Studierende im Sommersemester 2017
(Bachelor- und Masterstudiengange der Fakultat Bauingenieurwesen)

3.2 Stipendien und Preise

Deutschlandstipendium

Im akademischen Jahr 2016/17 konnten in der Fakultdt Bauingenieurwesen dank der Unterstiitzung

zahlreicher Férderer sieben Studierende mit dem Deutschlandstipendium unterstiitzt werden.

Name Studiengang | Férderunternehmen

Harrer, Stefan Bachelor GAUFF GmbH & Co. Engineering KG

Kayis, Arife Master GAUFF GmbH & Co. Engineering KG

Marschewski, Lennart | Bachelor GAUFF GmbH & Co. Engineering KG

Nagy, Szilard Bachelor GAUFF GmbH & Co. Engineering KG

Wunderle, Julia Bachelor Oehmke + Herbert Planungsgesellschaft im Bauwesen mbH
Régner, Pascal Bachelor Schultheild Projektentwicklung AG

Tessling, Manuela Bachelor Schultheild Wohnbau AG
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Karl-Rieger-Preis

Den Karl-Rieger-Preis der Oehmke + Herbert Planungsgesellschaft im Bauwesen mbH, der mit 1.600
Euro ausgelobt wurde, ging in diesem Jahr je zur Hélfte an Florian Eckert fiir seine Bachelorarbeit ,An-
spruchsvoller Umbau des alten Sudhauses einer Brauerei in Firth — Modellierung der Gewdlbe und
statischer ErtlichtigungsmaRnahmen® und Ulli Heinlein flr seine Bachelorarbeit ,Untersuchungen zur

Feuchtemigration und Rissliberbriickung von Frischbetonverbundsystemen®.

Hochschulfrauenbeauftragte
Den Foérderpreis der Hochschulfrauenbeauftragten der Technischen Hochschule Nirnberg in H6he von
1.000 Euro erhielt Julia Hart fir ihre Masterarbeit ,,Barrierefreies Bayern 2022 — Entwicklung eines Be-

wertungssystems zur Priorisierung des Haltestellennetzes der Stadt Nirnberg*.

Kulturpreis Bayern der Bayernwerk AG

Im Jahr 2017 wurde die Masterarbeit ,Hydraulische Verdichtung von Sand am Beispiel der Maputo-
Katembe Hangebricke in Mosambik® von M. Eng. Stefan Adler mit dem Bayernwerk Preis ausgezeich-
net. In der Masterarbeit hat Herr Adler die erforderliche Ballastierung des stidlichen Schwergewichts-
ankerblocks der Maputo-Katembe Briicke mit verdichtetem Sand untersucht. Zur Analyse der projekt-
bezogenen Sackungsprozesse wurden von ihm zahlreiche Versuche vor Ort und im Geotech-

niklabor der Technischen Hochschule Nirnberg geplant und durchgefiihrt.

Deutscher Mobilitatspreis — Bundesweiter Ideenwettbewerb
David Pereira van Loock, Studierender im Studiengang Urbane Mobilitat, erhielt fir seine Idee ,Griine

Meilen — Gesellschaftliche Starkung des Umweltverbundes® einen der Preise flr die drei Besten im
Wettbewerb.

|.C.S. Award

Simon Hertel erhielt den I.C.S. Award fir sein Auslandspraktikum in Tel Aviv. Der Preis in H6he von

500 Euro wurde von Thomas Schauer am 10.11.2017 im Rahmen einer Vorlesung an Hertel Uberreicht.

Wissenschaftlicher Sonderpreis

Johanna Klein, Absolventin im Studiengang Master-URB, erhielt von der Uberwachungsgemeinschaft
Gleisbau e. V. — Vereinigung fur spurgebundene Verkehrssysteme flr ihre Masterarbeit tUber die Digi-
talisierung von Gleisanlagen die mit 1.000 Euro dotierte Auszeichnung ,Sonderpreis zum Qualitats- und

Innovationspreis 2017.*

AlV Forderpreis

Seit seiner Griindung im Jahr 1867 fordert der Architekten- und Ingenieurverein Nirnberg e.V. (AlV) die
gedeihliche Zusammenarbeit von Architekten und Ingenieuren. Weil man damit nicht friih genug begin-
nen kann, fordert der AIV die Zusammenarbeit von Architekten und Ingenieuren bereits wahrend des

Studiums und war damit eine der ersten Institutionen, die den Wert des Projektlernens erkannt haben.
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Am 21.07.2017 konnte der AlV das 150-jahrige Bestehen feiern. Unter den Gasten befand sich auch
der Oberblrgermeister der Stadt Nurnberg, Dr. Ulrich Maly.

Die Lehrveranstaltungen um den AlV-Forderpreis werden von den Fakultaten Architektur, Bauingeni-
eurwesen und Maschinenbau/Versorgungstechnik organisiert und durchgefuhrt.

In der Fakultat Bauingenieurwesen findet der Wettbewerb als Teilmenge der Lehrveranstaltung ,Trag-
werke und Modellbildung® statt. Es gingen 15 Gruppen an den Start. Die Bauingenieurstudierenden
mussten Uberproportional viel leisten, da sie sowohl zahlenmaRig unterlegen waren und deshalb bei
mehreren Gruppen mitarbeiten mussten als auch viel weniger Leistungspunkte fiir ihre Arbeit angerech-
net bekamen. Wesentliche Teile der Aufgabe wurden in einem Workshop in Hof auf den Weg gebracht.
Teil des Workshops, dessen Projekte als Inspiration fiir die Teilnehmer dienten, war eine Exkursion

nach Leipzig

Aufgabenstellung 2017:
Der Bahnhof in Hof

Der Bahnhof in Hof

In kritischer und interdisziplinarer Auseinandersetzung war die stadtebauliche, funktionale, konstruktive
und gebaudetechnische Eignung des Bahnhofsgebaudes in Hof flir den Umbau und Umgestaltung zu
einem Hotel mit einem Tagungs- und Kongressteil sowie einem Ausstellungsteil zur Geschichte des
Bahnhofs zu untersuchen und entsprechende entwerferische, konstruktive und technische Aussagen

zu treffen. Es sollten angemessene Tragwerke fir die Entwurfselemente konzipiert werden.

Workshop in Hof vom 24.04. bis 28.04.2017:
Die Studierenden Uiberzeugten mit groRem Einsatz und Ideenreich-

tum. Insgesamt wurden Arbeiten mit hoher Qualitat abgegeben.

Unter Vorsitz des Preisgerichtsvorsitzenden Prof. Josef Reindl wur-
den innerhalb der Projektteams aus Architekten, Bauingenieuren
und Versorgungstechnikern folgende Studierende unserer Fakultat
mit Preisen ausgezeichnet: Erster Preis Tim Ronay, zweiter Preis

Christoph Mahler, dritter Preis Sebastian Schieler.

Workshopatmosphare im Bahnhof in Hof

Wir gratulieren allen Preistragern. Foto: Friedo Mosler
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3.3 Lehrkorper

Im September 2017 konnte die Nachfolge von Prof. Dipl.-Ing. Dipl.-

Wirtsch.-Ing. Gerhard Galneder in der Baubetriebswirtschaftslehre

mit Prof. Dr.-Ing. Alexander Fischer nachbesetzt werden. Er wird

neben Prof. Kraus verschiedene Module zum Baubetrieb wie z. B.

Kosten- und Leistungsrechnung und Projektmanagement Giberneh-

men. Prof. Dr. Fischer ist in den letzten Jahren in der Projektsteue-

rung im Raum Stuttgart tatig gewesen.

Das Berufungsverfahren ,Schienenverkehrswesen und Verkehrs-

systemtechnik® ist 2017 auch mit der dritten Ausschreibung leider

noch nicht abgeschlossen worden. Hierflr wird fiir das nachste Jahr

eine erneute Ausschreibung angestrebt.

Prof. Dr.-Ing. Alexander Fischer ist seit
September 2017 neu im Kollegium. Seine
Lehrgebiete sind Baubetriebswirtschafts-
lehre, Kosten- und Leistungsrechnung und
Projektmanagement

Mit Ablauf des Sommersemesters 2017 ist Prof. Dipl.-Ing. Dipl.- Foto: HWP Planungsgesellschaft mbH

Wirtsch.-Ing. Galneder nach dreimaliger Verlangerung um jeweils

ein Jahr in den Ruhestand getreten. Er hat die Studienschwerpunkte in der Baubetriebslehre wahrend
seiner Amtszeit wesentlich mitgepragt und dariber hinaus die Organisation und Anerkennung von

Baustellenpraktika Uber lange Zeit durchgefuhrt.

Das Lehrangebot der Fakultdt wurde auch im vergangenen Studienjahr durch zahlreiche Lehrbeauf-
tragte und Gastvortragende erganzt. Vor allem spezielle praxisrelevante Themen konnten auf diese
Weise in die Lehre eingebunden werden. Eine Verzahnung der Lehre mit Experten aus der Praxis ist
vor allem in den Vertiefungsmodulen und den Masterstudiengangen gewiinscht und eine Bereicherung
fur die Ausbildung. Die Qualifikation der Lehrbeauftragten und Gastvortragenden in Verbindung mit ih-
ren praktischen Berufserfahrungen fuhren haufig zu einem unmittelbaren Kompetenzerwerb bei den

Studierenden. Fir ihren engagierten und zeitaufwandigen Einsatz méchten wir allen Lehrbeauftragten

und Gastdozenten an dieser Stelle sehr herzlich danken.

Lehrbeauftragte im Berichtszeitraum

Asam Christa, Regierungsdirektorin i. R.

Babanek Roland, Prof. Dr.-Ing.
Bar Michael, Dipl.-Ing.

Binker Gerhard, Dr.-Ing.

Bose Thomas, Dipl.-Ing. (FH)
Cichon Martin, Prof. Dr.-Ing.
Czech Hans, Dipl.-Ing.
Dahlmann-Resing Tim, Dipl.-Ing. (Univ.)
Deutsch Rudiger, Dipl.-Ing.

Diplich Johannes, Dipl.-Ing. (Univ.)
Drexel Harald, Dipl.-Ing. (FH)
Fille Wolff, Dipl.-Ing. (FH)
Gansler Tilmann, Dipl.-Ing. (Univ.)
Gell Konrad, Prof. Dr.-Ing.
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Européaisches Bauvergabewesen
Kommunikation und Prasentation
Bauschaden

Schaden an Holzkonstruktionen
Sichtbetonschaden und deren Vermeidung
Antriebstechnik, Fahrzeugpraktikum Ubung
Qualitdtsmanagement
Verkehrsunternehmensmanagement
Intermodale Schnittstellen im Verkehr
Intermodale Schnittstellen im Verkehr
Spezialtiefbau und Rohrvortrieb

Praktische Bauphysik |l
Volkswirtschaftliche Aspekte des Verkehrs
Schaden an Grindungen und im Tiefbau/Baustoff-



Grau Ulrich, Prof. Dr.

Gubitz Reiner, Dipl.-Ing.

Girtler Wolfram, Dipl.-Ing.

Hauer Bruno, Prof. Dr.
Heidenreich, Sharon, Dipl.-Ing.
Henken-Mellies Ulrich, Dr. sc. nat.
Hofbeck Klaus, Prof. Dr.
Hoffmann Jorn, RA

Homann Ronny, Dipl.-Verw. Betriebswirt (FH)

Hullermann Henning, RA

Ippisch Josef, Dipl.-Ing. Master TFM
Janello August, Dipl.-Ing.

Jansen Dietmar, Dr.-Ing.

Jaklin Christian, Dipl.-Ing. (FH) M.Eng.
Khayat Izadin Ali Qimaz, Dr. phil.
Killing Thomas, Dipl.-Ing. (FH)
Knicker Theo, Prof. Dr.

Koch Norbert, Prof. Dr.-Ing.

Krause Ingo, Dipl.-Ing. (Univ.)
Kramer Ulrike, Dipl.-Soz.

Kréamer Wilhelm, Dr.-Ing.

Lang Ulrich, Dipl.-Ing. (Univ.), Bauoberrat
Lederer Gerd, RA

Lunz Johannes, Dipl.-Ing.

Mader Andreas, Dipl.-Kfm.

Majewski Maria, Dipl.-Ing.

Menius Reinhard, Prof. Dipl.-Ing.
Mdller Stefanie, Prof. Dr.
Pfadenhauer Alexander, RA

Pickel Frank, Dipl.-Ing.

Rossmeissl| Frank, Dipl.-Kfm. (Univ.)
Rupp Rudolf, Prof. Dr.

Sommer Wolfram, Dipl.-Ing.

Storm Hans-Jirgen, Dipl.-Ing.
Tavares-Bollow Stefan, Dipl.-Ing.
Thorner Klaus Manfred, OStR.

Trost Mathias, Dr. RA

Utz Stephanie Sophia, Dipl.-Ing. AR
von Dobschutz Andreas, Dipl. Ing.
Warninghoff Carsten Rainer, Dipl.-Ing.
Weierganz Thomas, Dipl.-Ing.
Wilczok Elke, Prof. Dr.

Wilhelm Jens, Dipl.-Ing.

Zeller Markus, Dipl.-Ing.

Technik der StralRenfahrzeuge, Fahrzeugpraktikum
Intermodale Schnittstellen im Verkehr
Sicherheitstechnik, Arbeitssicherheit u. Gesund-
Nachhaltigkeit

Technisches und Verhandlungsenglisch
Altlastensanierung

Energieversorgung im Verkehr

Privates Baurecht

Betriebssteuerung im offentlichen Verkehr
Bauvertragswesen

Konstruktives Zeichnen, 3-D Gebadudeaufnahme mit
Verkehrssicherung und -steuerung im StralRenver-
Internationaler Baumarkt

Brandschutz

Bewertungs- u. Optimierungsverfahren
Konstruktives Zeichnen, 3-D Gebaudeaufnahme mit
Fuhrungskompetenz, Moderation und Teamarbeit
Bauphysik, Energieversorgung im Verkehr

Nicht motorisierte Verkehrssysteme
Verkehrssoziologie

Gebaudetechnik

Ausgew. Kapitel aus dem StraRenverkehr
Bauschadensrecht

IT im Baubetrieb
Verkehrsunternehmensmanagement
Bauphysikalisches Rechnen

Ausgewahlte Kapitel a. d. Eisenbahnbau, Verkehrs-
Verkehrswirtschaft, Transportmanagement
Insolvenzrecht

Controlling/Quantity Surveying

Internationale Baufinanzierungsmodelle, Personal-
Statistik

Energie und Mobilitat

Vermessungskunde

Internationaler Baumarkt

Nemetschek Allplan CAD

Privates und Offentliches Baurecht

Ausgew. Kapitel aus der Stadtplanung
Verkehrssicherung u. -steuerung im Straflenverkehr
Betriebssteuerung im o&ffentlichen Verkehr
Internationales Bauregelwerk

Programmieren fir Verkehrsingenieure
Geodatenanalyse

Ausgew. Kapitel aus dem Strallenverkehr
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3.4 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter

Im Sekretariat der Fakultat fiUhrten im Berichtsjahr Ute Reinhardt, Simone Sperl und Susanne Kittel die
organisatorischen Geschafte und administrativen Aufgaben im Teilzeitbetrieb mit insgesamt 2 Stellen.
Eine halbe Stelle konnte zudem entfristet werden, was fir die mittelfristige Planung im Sekretariat be-
deutsam ist. Neben allgemeinen Sekretariatsaufgaben werden hier auch Aufgaben in der Studienorga-
nisation sowie die studentische Betreuung bei Anfragen Gibernommen. Die im Sekretariat gebiindelten
Aufgaben sind vielfaltiger geworden, da z. B. neue Themen wie Dokumentenlenkung und eine Vielzahl
von Fach- und Informationsveranstaltungen sowie Exkursionen organisatorisch hier zusammenlaufen.
Die Gesamtanzahl der Studierenden ist mit ca. 550 im Sommersemester und etwa 600 in den Winter-
semestern seit Jahren gleichbleibend hoch und liegt deutlich Gber der rechnerischen Kapazitatsgrenze.
Damit nimmt allein die Fille der Dienstleistungen und administrativen Tatigkeiten zu. Das Sekretariat
ist bei alldem die erste Anlaufstelle fir Studierende, Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter und das Lehrkol-

legium.

Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter im Laborbetrieb (8 Personen):

Bei den Laboringenieuren ist es im vergangenen Jahr gelungen, eine befristete halbe Stelle in der EDV
zu entfristen und finanziell dauerhaft abzusichern. Weiterhin wurde eine halbe Stelle im Bereich des
Konstruktiven Labors neu besetzt. Ebenso konnte im Verkehrswesen mit B.Eng. Daniela Schlenker eine
halbe Stelle in der Nachfolge von M.Eng. Jens Lauterbach besetzt werden. Zum WS 2017/18 hat im
Verkehrswesen der wiss. Mitarbeiter Patrick Schwenteck die Fakultat verlassen, nachdem er im Juli
2017 seine Promotion als erster Studierender der Fakultat abgeschlossen hat (Betreuender Professor:
Prof. Dr. Kipke).

Fir den regularen Laborbetrieb standen im vergangenen Studienjahr sechs unbefristet beschaftigte Mit-
arbeiter/innen mit Vollzeitstellen sowie 1,5 befristete Stellen zur Verfliigung. Die auf Dauerstellen be-
schaftigten Laboringenieure sind Dipl.-Ing. (FH) Claudia Bauernfeind (EDV), Dipl.-Ing. (FH) Michael
Buschbacher (EDV), Dipl.-Ing. (FH) Thomas Killing (Baustofftechnologie), Dipl.-Ing. (FH) Michael Volk-
mer (Geotechnik) und M.Sc. Dipl.-Ing. (FH) Tilo Vollweiler (Wasserbau), M.Eng. Valentin Viezens (EDV
und Konstruktives Labor). Auf befristeten Stellen arbeiten Dipl.-Ing. (FH) Katharina Martin in den Labo-
ren fur Siedlungswasserwirtschaft, Wasserbau und Vermessungskunde sowie B.Eng. Daniela Schlen-
ker im Verkehrswesen. Elmar Faltermeier unterstiitzt als Technischer Amtsinspektor Betrieb und War-

tung der Labore sowie die Betreuung studentischer Praktika, insbesondere in der Vermessungskunde.

Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter in Forschungsprojekten (7 Personen):

Baustofftechnologie: M.Eng. Fabian Strobl wechselte Anfang 2017 von einer halben Laboringenieur-
stelle auf eine volle wiss. Mitarbeiterstelle im Rahmen des Forschungsprojekts Flex4Beton. Diese Stelle
ist auf 3 Jahre befristet. Herr Strobl strebt in dieser Zeit seine Promotion an, die bereits seit 2 Jahren

von Prof. Dr. Miller vom Lehrstuhl fiir Baumechanik der TU Miinchen betreut wird.

Wasserbau: Das Wasserbauteam ist mit der Institutsgrindung deutlich gewachsen. Seit Anfang 2017

verstarkt Dipl.-Ing. Claudia Bellmann von der TU Dresden das Team. Sie arbeitet neben der Tatigkeit
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in Projekten ebenfalls an ihrer Promotionsarbeit. Als Projektingenieurinnen und -ingenieure bearbeiten
M.Eng. Carla Ahlers, M.Eng. Max Hef3 und Dipl.-Ing. Jens Wilhelm unterschiedliche Projektauftrage aus

dem Wasserbau.

Konstruktiv/Bauphysik: In dem gemeinsam mit der Fakultat Architektur durchgeflhrten Forschungspro-
jekt Fassadenladen wurden Anfang 2017 neu mit Befristung fur die Projektbearbeitung Dr. Ute Kel3ner

und B.Eng. Simon Thomas eingestellt. Die Betreuung fuhrt Prof. Dr. Eric Simon durch.

Der Personalstand in der Fakultat bestehend aus Professoren und Mitarbeitern lag zum Ende des Be-
richtszeitraums im September 2017 bei insgesamt 34 Personen. Durch hohe Studierendenzahlen, zahl-
reiche Forschungsaktivitaten und zahlreiche Veranstaltungen aufterhalb der Lehre sind alle Mitarbeite-
rinnen und Mitarbeiter hoch beansprucht. Der aktive Studienbetrieb von drei Studiengangen inklusive

Laborbetreuung erfordert einen hohen Arbeitseinsatz von allen Beteiligten.

Bild: B.A. Daniela Schlenker arbeitet seit Bild: Dipl.-Ing. Claudia Bellmann verstarkt
dem 15.03.2017 als Laboringenieurin fir seit Anfang 2017 als Projektingenieurin
das Labor fur Verkehrswesen. das Institut IWWN (Wasserbau).

Foto: Roman Ullmann Foto: Foto Hahn, Dresden

Bild: Dr. Ute KeRBner arbeitet seit Marz Bild: B.Eng. Simon Thomas arbeitet seit
2017 als Projektingenieurin fur das For-  Mitte 2017 als Projektingenieur fir das
schungsprojekt ,Fassadenladen®. Forschungsprojekt ,Fassadenladen*®
Foto: NCT/Patrick Hepf Foto: Stefan Klingenberger
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4 Ausstattung der Fakultat
41 Gebaude

Die Fakultat Bauingenieurwesen bewirtschaftet eine Grundflache von ca. 2.364 m? auf insgesamt vier

Etagen im KB-Gebaude am KelRlerplatz 12, einige Biroraume und das Labor fir Siedlungswasserwirt-

schaft im benachbarten KV-Gebaude. Daneben sind drei Arbeitsplatze auf AEG beim NCT angesiedelt.

Zukinftig werden Nutzflachen auf AEG fir das Labor fir Wasserbau geplant. Die Grundflache setzt sich

aus Bluroflachen, Laborflachen, Horsalen und Nebenraumen zusammen.

Horsale Biiroflachen Laborflachen

Nebenflachen

669 m? ca. 400 m? 1171 m?

124 m?

Im ehemaligen Innen- und Brunnenhof zwischen dem KA- und KB-Gebaude wurden im Februar 2017

nach einem ca. 7-monatigen Baustopp die Griindungarbeiten des Informationszentrums wieder aufge-

nommen. Nach der Bohrpfahlgrindung im SS 2016 wurden 2017
Vorbereitungsarbeiten fiir die Tiefgarage im Innenhof sowie fir die
Sohlplatten der Gebaudeteile durchgefuhrt.

Wahrend des Zeitraums von Juli bis Anfang Oktober 2017 wurde
die Entwasserungsleitung im KB-Gebdude einschliellich der
Schachtbauwerke erneuert. Im gesamten Gebdude waren damit
Uber 10 Wochen weder Frischwasser verfigbar noch wesentliche
Laborflachen zu benutzen. Dies hat zu erheblichen Beeintrachti-
gungen des normalen Arbeitsbetriebs gefihrt.

Im Winter 2016/17 wurde eine zweite Horsaalpatenschaft durch das
Nurnberger Unternehmen GCA projektmanagement + consulting
gmbh fir den Hoérsaal KB.206 eingerichtet.

Durch die hohen Erstsemesterzahlen bei den Studierenden ist die

Horsaalsponsoring, v.l. Prof. Berthold Best
(Prodekan), Gabriele Voigt (Vertriebsleite-
rin), Dipl.-Ing. Friedrich Horauf (Ge-
schaftsf. Gesellschafter), Prof. Dr.
Thomas Freimann (Dekan), Prof. Dr. Niels
Oberbeck (Vizepréasident)

Foto: Doris KeRler

Raumbelegung bei den Seminarrdumen und Hérsalen weiterhin hoch. Die durchweg grof3en Studien-

jahrgange fuhren zu GruppengréfRen, die einen seminaristischen Unterricht nicht immer zulassen. Ein

weiterer Engpass besteht bei Rdumen fir die studentische Gruppen- und Einzelarbeit.

Bild: Eingangsbereich des KB-Gebaudes wahrend der Bauarbeiten zum Informationszentrum am 20.06.17 (links) und Bau-

stopp im WS 2016/17
Fotos:Thomas Freimann
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Die Horsale der Fakultat sind durch Lehrveranstaltungen zeitlich bis in die Abendstunden hinein belegt,
eine ausreichende Anzahl von Arbeitsplatzen flir Studierende ist leider nicht verfligbar. Dadurch wird
das Lernen in Arbeitsgruppen sehr erschwert. In den Laboren fir Wasserbau und Baustoffkunde fehlen

weiterhin Flachen fir die Lagerung von Baustoffen und Verbrauchsmaterial.

4.2 Finanzen

Die der Fakultat zugewiesenen staatlichen Finanzmittel (Staatshaushalt, TG 73) bewegen sich seit Jah-
ren trotz gestiegener Studierendenzahlen auf einem gleich hohen Niveau. Der deutlich gréRere Teil der
Mittel wird durch Studienzuschiisse vom Freistaat Bayern zur Verfligung gestellt (Kérperschaftsmittel,
TG 96). Diese haben die zum WS 2013/14 abgeschafften Studiengebiihren ersetzt und sind durch ein
Innovationsbiindnis zwischen Ministerium und Hochschulen bis 2018 gesichert. Die Gesprache zu einer
Nachfolgevereinbarung sind bereits aufgenommen. Von der neuen Vereinbarung im Jahr 2018 wird
abhangen, wie grol der Anteil der Studienzuschlisse auch fir unsere Fakultat wird. Die Haushalts-

summe im Wirtschaftsjahr 2017 betrug insgesamt 331.000,- Euro.

Geschaftsbedarf

23 %

40 %  Personal

30 %
Investitionen

Exkursionen
Reisen

Grafik: Aufteilung der Haushaltsmittel der Fakultéat

Die Studienzuschisse durfen nur zweckgebunden zur Verbesserung der Studienbedingungen verwen-
det werden und kommen den Studierenden unmittelbar zugute. Finanziert werden davon z. B. Perso-
nalmittel, studentische Hilfskrafte und Tutoren, Exkursionen, technische Ausstattung/Investitionen in
Hoérsalen und in den Laboren.

Die Kompensation der Studienbeitrage durch die Studienzuschiisse ermdglicht es, die Qualitat des Stu-
diums und die der Ausstattung an bayerischen Universitaten und Hochschulen zu wahren. Die techni-
sche Ausstattung befindet sich auf einem modernen und guten Niveau.

Im vergangenen Studienjahr wurden insbesondere von Prof. Dr.-Ing. habil. D. Carstensen fiir das Was-

serbaulabor wieder gréere Drittmittelbetrage eingeworben. Hierdurch arbeiten mittlerweile vier Ingeni-
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eurinnen und Ingenieure (Ahlers, Bellmann, Hel3, Wilhelm) als Projektingenieurinnen und Projektinge-

nieure an verschiedensten wasserbaulichen Fragestellungen. Zahlreiche studentische Hilfskrafte sind

in die Projekte eingebunden. Auch in anderen Forschungsprojekten (z. B. Flex4Beton, FabioW, Solek-

tor, Staedtler, Grace Construction Produkts, Lehrforschungsprojekte) sind Studierende als Hilfskrafte

mit eingebunden und lernen interessante Fragestellungen aus der Berufs- und Forschungspraxis ken-

nen.

4.3 Gerateanschaffungen

EDV-Labor

Hardware allgemein

Hochauflésendes Display fir Dozentenarbeitsplatz im Raum KB.003
Dongle-Server fir die Verteilung der Netzwerklizenzen

Erweiterung NAS-Festplattenspeicher zur Datensicherung

Workstation Celsius R940power zur Berechnung von Punktwolken
Workstation Celsius M740power zur Berechnung von Photogrammetriedaten
Ersatz flr defekten Arbeitsplatz-PC Geotechnik

Ersatz fir defektes Multifunktionsgerat im Sekretariat

Ersatz fir zwei defekte Drucker

Software

Baramundi, Software zur Softwareverteilung

Labor fur Geotechnik

Messanlage zur Erfassung von Bauwerksschwingungen geférdert im Rahmen des Lehrforschungspro-

jekts ,Bauwerkserschitterungen durch Tiefbauarbeiten® durch die TH Nirnberg
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5 Auslandskontakte

HRK-Hochschulaudit ,Internationalisierung der Hochschulen®
Prof. Dr.-Ing. Friedo Mosler
Die Technische Hochschule Nirnberg ist seit jeher eine Hochschule mit starkem regionalem Bezug. Sie
liegt in der Metropolregion Nurnberg, einer Region mit einer international vernetzten Wirtschaft. Vor
diesem Hintergrund ist es naheliegend, einen Fokus auf die internationale Ausrichtung der Hochschule
zu richten. Im Entwicklungskonzept der Hochschule um den Titel , Technische Hochschule® wurde 2013
als Ziel formuliert: ,Das Ohm bietet seinen Studierenden ein durch Forschung, Internationalitat und Pra-
xisnahe gepragtes Studien- und Arbeitsumfeld und bereitet sie dadurch auf eine Tatigkeit im internatio-
nalen Kontext vor.*
Um dieser Zielsetzung gerecht zu werden, entschied sich die Hochschulleitung 2014 fiir die Teilnahme
am Audit ,Internationalisierung der Hochschulen® der Hochschulrektorenkonferenz. Das Ergebnis des
einjahrigen Auditprozesses ist eine hochschuliibergreifende Internationalisierungsstrategie mit funf
Handlungsfeldern:

= Studium und Lehre

= Internationaler Campus

= Forschung

= Partnerschaftsnetzwerk

= Hochschulmanagement
Fir jedes Handlungsfeld wurden Ziele und MafRnahmen definiert. Zum Beispiel soll im ersten Hand-
lungsfeld die Zahl der studentischen Auslandsaufenthalte (outgoings) steigen, die Fremdsprachen-
kenntnisse besser werden und die Hochschulangehérigen ihre internationale Handlungskompetenz
steigern. Ein ganzes Blindel von MaRnahmen steht den Zielen als Lésungsansatz gegentiber. Die Mal3-
nahmen reichen von verpflichtenden internationalen Komponenten im Masterstudium, der Entwicklung
von standardisierten Mobilitdtsformaten, der Beratung und Information (z. B. Online-Beratungsportal
,Ab ins Ausland®), englischen Ubersetzungen relevanter Unterlagen fiir Studium und Lehre, Entwicklung
von weiteren englischsprachigen Vorlesungen, Studierpaketen fur Austauschstudierende bis zur Durch-
fihrung von Workshops zum Erwerb von interkultureller Kompetenz. Die beispielhafte Aufzahlung zeigt
die Vielfalt von Internationalitat in der Umsetzung. Fir die anderen Handlungsfelder wurden entspre-
chende MalRnahmenpakete definiert.
Die Internationalisierungsstrategie wurde vom Sachverstandigenausschuss fur Internationale Bezie-
hungen erarbeitet, von der Hochschulleitung verabschiedet und in den Hochschulgremien vorgestellt.
Ein jahrlicher Kennzahlenbericht wird Uber den Zielerreichungsgrad Aufschluss geben. Es wird erwartet,
dass die Akzeptanz bei den Hochschulangehérigen durch die geplanten Malinahmen geférdert wird und

die Wahrnehmung der Internationalitat der TH Nurnberg nach innen und auf3en steigt.

26



5.1 Bericht uber Auslandskontakte

Prof. Dr.-Ing. Friedo Mosler

Kern der Auslandsaktivitaten der Fakultat Bauingenieurwesen ist der Masterstudiengang ,Internationa-
les Bauwesen®, der einen verpflichtenden Auslandsaufenthalt vorsieht. Im Vergleich dazu finden die
Auslandaufenthalte bei den Bachelorabsolventen nahezu nicht statt. Grund dafiir scheinen die, trotz
Bologna, nicht kompatiblen Studiengange und der damit einhergehende Zeitverlust zu sein. Die einzel-
nen Module sind an den unterschiedlichen Hochschulen weder im gleichen Takt noch in der gleichen
Reihenfolge. Das gestaltet den Austausch schwierig, auch bei grof3ziigiger Anerkennung der im Aus-
land erbrachten Studienleistungen. Ferner schrecken Studiengebihren im Ausland, sofern nicht an
Partneruniversitaten studiert wird, bei denen die Studiengebuhren gegenseitig entfallen. Die Erweite-
rung des Horizonts und die Verbesserung der Sprachkenntnisse durch einen Auslandsaufenthalt schei-
nen das Argument eines mdglichen Zeitverlusts in der Regel nicht kompensieren zu kénnen. Auch ist
die Lage im Bauwesen in Deutschland dermallen glinstig, dass keine Motivation besteht, eine Zu-
satzqualifikation bzw. eine -erfahrung im Ausland zu erwerben. Deshalb ist die Entwicklung der Aus-

landsmobilitat im Bachelorstudiengang riicklaufig.

Kooperation mit der ZUST in Hangzhou, China
Prof. Dr. Hugo Rieger
Im Rahmen der Kooperation mit der ZUST reiste Prof. Dr. Rieger zur Kontaktpflege und Auswahl der

Studierenden, die in NUrnberg studieren wollen, nach Hangzhou.

Auswahlpriifung Besprechung in der Fakultat

Foto: Hugo Rieger Foto: Hugo Rieger

Bei der Auswahlprifung im bestehenden ,2 + 3 Austauschprogramm® haben 10 Studierende teilgenom-
men. Alle 10 Teilnehmer haben die Prifung bestanden. Die Ergebnisse und Leistungen der Studieren-
den wurden mit der Fakultat in Hangzhou besprochen.

Bei einem Besuch des im 60 km entfernten, ausgelagerten Campus in der Stadt Anji hat Prof. Dr. Rieger
den Studierenden, die nachstes Jahr an der Auswahlpriifung teilnehmen wollen, die Technische Hoch-
schule Nirnberg — insbesondere die Fakultat Bauingenieurwesen — vorgestellt.

In weiteren Gesprachen wurde (ber eine neue Kooperation mit der Unterabteilung CDAI der ZUST
verhandelt. Im Laufe des Sommers wurde der Vertrag zwischen der ZUST und der TH abgeschlossen.

Schon wahrend des Aufenthaltes von Prof. Dr. Rieger wurden hierfur Auswahlgesprache im CDAI mit 5
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Studierenden geflhrt. Mittlerweile haben 4 Studierende das Studium an der TH aufgenommen. Im Rah-
men dieser Kooperation kénnen auch Studierende der TH Nirnberg einen Auslandsaufenthalt planen.
An der ZUST werden flr Bauingenieure englisch-, franzésisch-, und deutschsprachige Vorlesungen
angeboten. Die deutschsprachigen Vorlesungen des CDAI, die in einem Facherkatalog aufgelistet sind,

werden direkt als Module im Bachelorstudiengang anerkannt.

Neuer Campus in Anji
Fotos: Hugo Rieger

Delegation Chinesischer Professorinnen und Professoren

Prof. Dr.-Ing. Thomas Freimann empfing am 15. Marz 2017 eine Delegation aus China. Wahrend ihres
dreiwdchigen Aufenthalts in Deutschland verbrachten die 18 Professorinnen und Professoren einen Tag
an der TH Nurnberg. Nachdem sie sich Uber die Hochschule und den Studiengang Bauingenieurwesen
informierten, besichtigten die Besucher die Fakultatslabore. Vor allem der Lehrplan, wie die Studieren-
den ausgebildet werden und welche Praxiserfahrungen sie wahrend ihres Studiums sammeln kénnen,

interessierte die Professorinnen und Professoren.

Bild: Professorinnen und Professoren aus China und Profes-  Bild: Teilnehmer der Delegation im Wasserbaulabor
soren der Fakultat Bl Foto: Jasmin Bauer
Foto: Jasmin Bauer
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Gastaufenthalte

Im letzten Jahr hatten wir erfreulicherweise wieder einen Gastaufenthalt von Prof. Griffiths von der re-
nommierten Colorado School of Mines, der gerne nach Nirnberg kommt, um hier einige Gastvorlesun-
gen zu halten.

Ferner war Prof. Dr. Haluk Cegen von der YILDIZ Technical University, Istanbul zu Besuch, um Gast-
vorlesungen im Bereich Projektmanagement zu halten und einen Forschungsaufenthalt in Deutschland
zu organisieren. Das angestrebte Forschungsjahr liefl3 sich leider nicht realisieren. Die guten Kontakte
von Prof. Cecen ermdglichten einigen Studierenden sehr spannende Aufenthalte auf der GroRRbaustelle
zum Internationalen Flughafen Istanbul.

Prof. Best aus unserer Fakultat verbrachte ein Semester am Royal Melbourne Institute of Technology
(RMIT) als Gastprofessor und Forscher. Der Aufenthalt wird in einem gesonderten Bericht naher be-
schrieben. Wir sind sehr glicklich tUber die Kooperation mit dem RMIT, die es unseren Studierenden

ermoglicht, in Melbourne zu studieren, ohne dafiir die hohen ortsiblichen Studiengebiihren zu zahlen.

5.2 Bericht liber Auslandsaufenthalte

Masterstudiengang ,Internationales Bauwesen®

Prof. Dr.-Ing. Friedo Mosler

Seit dem Sommersemester 2008 ist der konsekutive Masterstudiengang ,Internationales Bauwesen® an
der Fakultat Bauingenieurwesen etabliert, um der wachsenden Bedeutung des internationalen Bauge-
schehens Rechnung zu tragen und Deutschlands Position im auslandischen Baumarkt zu starken, ei-
nem Markt, auf dem Deutschland nicht annahernd so prasent ist wie in anderen Branchen. Dabei zeigt
sich, dass deutsche Absolventen im Ausland einen hervorragenden Ruf genieRen. Doch die deutsche

Bauindustrie ist zu kleinteilig fur den Weltmarkt. Hinzu kommen Sprachbarrieren.

Der Studienplan sieht vor, dass die Studierenden im dritten Semester einen Auslandsaufenthalt nach-
weisen mussen. Sie kdnnen entweder an einer Partnerhochschule Module belegen, forschen oder ein
Praktikum in einem Unternehmen im Ausland absolvieren.

Daraus erwachst die Verpflichtung, gentigend Platze an auslandischen Hochschulen und Firmen flr die
Masterstudierenden zu organisieren. Deutsche Praktikanten aus technischen Hochschulen werden im
Ausland aber gerne genommen, weil sie vielseitig und praxisnah ausgebildet sind. Deswegen war die
Unterbringung bei Firmen im Ausland bislang unproblematisch.

Die nachfolgende Aufstellung zeigt das Spektrum von Landern und Institutionen, die von den Studie-
renden im Masterstudiengang im Berichtszeitraum besucht wurden. Den Berichten der Studierenden
war zu entnehmen, dass das Baugeschehen in der Welt betrachtliche Unterschiede zu Deutschland
aufweist, selbst bei unseren direkten Nachbarn. Die Vortrage der Studierenden Uber die Auslandsauf-
enthalte sind immer wieder spannend und zeigen die anspruchsvollen Aufgaben, die im Ausland von

unseren Studierenden Gbernommen wurden.
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Auslandsaufenthalte von Masterstudierenden

Name Stadt Land Firma oder Hochschule
Ammon, Fabian Linz Osterreich RBS Rohrbau-Schweifitechnik GmbH
Durr, Sebastian Goteborg Schweden Zublin Scandinavia
Eckert, Florian Wolfurt Osterreich Doppelmayr Seilbahnen GmbH
Hauer, Vera London Grofbritannien Gebr. Schneider Fensterfabrik GmbH &
Co.KG
Heinlein, Ulli Dublin Irland PUNCH Consulting Engineers
Hofler, Laura Wien Osterreich PROJEKT Immobilien Wien
Hufnagel, Paul Kansas City, USA BEUMER Group
Missouri
Jost, Florian Kopenhagen Déanemark Hélscher Wasserbau GmbH
Kayis, Arife Istanbul Tlrkei IGA Istanbul Grand Airport
Klauf3, Thomas Folkestone Grolbritannien ZUblin Spezialtiefbau GmbH

Langenfelder, Norbert | Tau, Stavanger Norwegen Marti IAV Solbakk DA

Mantel, Viktoria Maputo Mosambik GAUFF Engineering

Pfeffer, Verena London GroRbritannien Gebr. Schneider Fensterfabrik GmbH &
Co. KG

Precup, Raluca Cluj-Napoca Rumanien Sc Cadsil Srl

Reif, Benedikt London GroRbritannien seele GmbH UK Branch

Ritter, Stefan Zirich und Bern | Schweiz REHAU Vertriebs AG

Sahin, Nurgl Istanbul Tiarkei IGA Istanbul Grand Airport

Sindel, Andreas Ambulu Indien DB Engineering & Consulting GmbH
Steigner, Isabella Wien Osterreich Karner Consulting ZT GmbH
Weimer, Kristin Bern Schweiz Berner Fachhochschule
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Praktikanten

Auslandsaufenthalte von Bachelorstudierenden

Bei den Studierenden des Bachelorstudiengangs ist das Interesse an Auslandspraktika in den letzten

Jahren stark zurickgegangen. Mdglicherweise lag das an der hervorragenden Baukonjunktur in

Deutschland. Vier Studierende absolvierten im Berichtsjahr ihr Praktikum im Ausland.

Auslandsaufenthalte von Bachelorstudierenden

Name Stadt Land Firma oder Hochschule

Schmaéache Ina Trondheim Norwegen AF Reinertsen

Hertel Simon Tel Aviv Israel Max Bdgl Stiftung & Co. KG

Jodoin Dennis Zdrich Schweiz Losinger Marazzi AG

Chladny Ralf Maputo Mosambik GAUFF GmbH & Co. Engineering KG
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6 Exkursionen

Im Berichtszeitraum wurden folgende Baustellen und Einrichtungen besucht:

= GrolRe Bauex nach Berlin fiir alle Studiengange Prof. Krick

= Exkursion nach Salzburg M-URB Prof. Dr. Kipke

= Exkursion Bachelor Firma Klebl Neumarkt Prof. Kraus

=  Exkursion M-URB, Flughafen Miinchen, Prof. Dr. Kipke /LB R. Homann
= Exkursion AlV Hof / Leipzig Prof. Dr. Mosler

= Exkursion Ziegelzentrum Sud nach Landshut Prof. Dr. Mosler

»  Exkursion nach Kassel Prof. Dr. Carstensen

= Exkursion M-URB nach Hamburg und Berlin Prof. Dr. Kipke

= Exkursion Autobahnkreuz Furth/Erlangen LB Markus Zeller, LB Ulrich Lang
= Betonkanuregatta in KoIln Prof. Dr. Freimann

= Exkursion M-IB zu Max Bogl Neumarkt LB Czech

Grole BauEx nach Berlin 27.-29.September 2017
Prof. Dipl.-Ing. Werner Krick

Ende September 2017 flhrte die diesjahrige Exkursion der Fakultdt Bauingenieurwesen wieder nach
Berlin. Rund 50 Studierende aus verschiedenen Semestern nahmen begeistert teil, hierbei ist anzumer-
ken, dass die Fachschaft die komplette Organisation im Vorfeld weitestgehend eigenstéandig ubernahm.
Exkursionsleiter waren unser wissenschaftlicher Mitarbeiter, Valentin Viezens sowie Professor Werner
Krick.

Von den Eindricken der immer pulsierenden Grol3stadt berichten Esin Kok, Oliver Swieca und Prof.
Krick.
Folgende kulturelle und technische Highlights konnten wir genauer kennenlernen:

= Ausbau des Schlosses in Berlin

»  Stadtfiihrung im Herzen Berlins: vom Hauptbahnhof zum Bundestag

= Autobahnbaustelle A100

Auf der Rickfahrt von Berlin in Grafenheinichen

= Ferropolis - eine Stadt aus Eisen

Ausbau Schloss in Berlin

(27.09.2017)

Direkt nach unserem Einzug in ein Hostel stand die Besichtigung des Wiederaufbaues des Berliner
Stadtschlosses an, die Anfahrt hierzu im dichten Gro3stadtverkehr erledigte unser Busfahrer Georg
souveran.

Die eigentliche Fihrung und Erlauterung an der Baustelle des Schlosses fand in der ,Humboldt Box*

statt. Diese wurde flr ca. 6 Millionen Euro eigens fiir Ausstellungen, Werbungs- und Informationsver-
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anstaltungen errichtet. Das Schloss selbst befindet sich im Wiederaufbau, ist fir Besucher nicht zu-
ganglich, kann aber von der Dachterrasse der Box bestens eingesehen werden. Im Fokus des Rund-
gangs standen naturlich bauspezifische Aspekte, die unter anderem erklaren, weshalb sowohl die Pla-
nung als auch der Aufbau der Schlossmauern so viel Zeit in Anspruch genommen hat. So mussten zum
Beispiel die Gemauer erst rekonstruiert werden, da nach der vollstandigen Beseitigung des Schuttber-
ges aufgrund der gro3en Schaden durch den zweiten Weltkrieg kaum noch originale Plane vorhanden
waren. Besondere Schwierigkeiten bestanden auch darin, dass beim damaligen Bau in anderen Mal3-
einheiten gearbeitet wurde und die komplette Front aus individuellen Verzierungen bestand. Diese Ver-
zierungen dauern in der Rekonstruktion Jahre und sind zudem sehr teuer, wie zum Beispiel die 24
detailgetreuen Steinadler, welche die Nord- und Slidfassade zieren.

Interessanterweise konnten wir flr unsere zweigeteilte Gruppe zwischen einem Kunsthistoriker und ei-
nem altgedienten Bauingenieur als Fuhrer wahlen. Beide waren auf ihre Art auerst kompetent und
hatten stets anschauliche Beispiele und unterhaltsame Fakten parat, was den Rundgang sehr interes-
sant und lebhaft gestaltete.

Nach einem Kurzfilm und dem Rundgang in der Humboldt Box hatten wir ausgiebig die Gelegenheit,
die Fassade des Schlosses von der Dachterrasse aus der Nahe zu begutachten und den Handwerkern
quasi ,auf die Finger” zu schauen.

Wie zu erwarten, sammelten sich am Abend diverse Gruppen und Griippchen zu mehr oder minder
ausgiebigen Besichtigungen. Der sehr gut ausgebaute Nahverkehr mit Bussen, Strallenbahnen sowie
mit S- und U-Bahnen half dabei, diverse Ortswechsel im Kern der Stadt schnell und bequem zu bewerk-

stelligen.

Stadtfiihrung
(28.09.2017)
Trotz der kurzen Nacht war am nachsten Morgen die erste Gruppe um 09:00 Uhr ausgeschlafen und

bereit fir eine ausfihrliche und, wie sich zeigen sollte, interessante und lehrreiche Stadtfiihrung.

Hauptbahnhof

Der Berliner Hauptbahnhof ist der wichtigste Personenverkehrsbahnhof Berlins und zugleich der gréite
und modernste Turmbahnhof Europas. Er misst 321 Meter von Ost nach West, ist insgesamt 46 Meter
hoch und erstreckt sich tUber finf Geschosse. Taglich passieren ca. 1.200 Zuge sowie rund 300.000
Fahrgaste und Besucher diesen Kreuzungsbahnhof. Zusammen mit dem Bahnhofsgebdude um die be-
stehende Ost-West Trasse wurde im Mai 2006 eine neue Nord-Sud-Eisenbahntrasse in Betrieb genom-
men, sie unterquert dabei sowohl das Bahnhofsgebdude als auch im Anschluss die Spree und das
ausgedehnte Regierungsviertel.

Berihmtheit haben die Glasdacher Uber die Gleise in Ost-West Richtung erlangt. Da sie zu kurz sind,
missen die Passagiere der ersten Klasse bei Regen immer noch ,beschirmt® aussteigen. Dem Héren-
sagen nach sollen die restlichen Teile dieses Glasdaches immer noch in den Katakomben des Bahn-
hofes lagern, eine nachtragliche Montage wird aber wegen des Eingriffs in den Fahrbetrieb als aulerst

schwierig und teuer erachtet.
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Kanzleramt

Nach der Entscheidung fiir Berlin als neue Bundeshauptstadt stand der Spreebogen zur vélligen Neu-
bebauung zur Verfligung. 1992 wurde hierzu ein stadtebaulicher Wettbewerb ausgeschrieben, fir den
835 Beitrage aus 54 Landern eingingen. Eine Jury aus namhaften Architekten sowie Politikern aller
Parteien auf Bundes- und Landesebene entschied sich ein Jahr spater fir den Entwurf der Berliner
Architekten Axel Schultes und Charlotte Frank.

Wir Mittelfranken dirfen uns seit einigen Jahren mit dem Begriff der ,Metropolregion NUrnberg® schmu-
cken, Berlin nun ist eine Metropole und als diese auch zu Recht die Bundeshauptstadt.

Zum Vergleich: die Regierungshauptstadt von Mittelfranken, Ansbach, passt in der Flache recht gut in
den Bereich Berlin Mitte, vom westlichen Rand Tiergarten bis zum Checkpoint Charlie.

Unser Guide zeigte uns in rund zwei Stunden im Regierungsviertel an verschiedenen Beispielen mit
grofRer Wortkunst und Mimik sowohl die geschichtliche als auch die aktuelle Bedeutung dieses Areales.
Unter anderem wissen wir nun, dass es direkt im Kanzleramt eine Wohnung fir die oder den Bundes-
kanzler/in gibt. Frau Merkel lebt aber schon immer in ihrer Stadtwohnung; Georg, unser Busfahrer

machte auf der Anfahrt extra einen kleinen Umweg dorthin.

Reichstagsgebaude

Das Reichstagsgebaude ist seit 1990 Sitz des Deutschen Bundestages, am 4.10.1990 fand im Plenar-
saal die erste Sitzung des aus Bundestag und Volkskammer zusammengesetzten gesamtdeutschen
Parlaments statt, knapp drei Monate spater die erste konstituierende Sitzung des gesamtdeutschen
Bundestages. Die Abstimmung Uber den zuklnftigen Regierungssitz fiel am 20. Juni 1991 zugunsten
Berlins aus.

Die zweite Umbauphase ab 1994 endete mit der ersten Sitzung des Bundestages im neuen Reichs-
tagsgebaude am 19.04.1999. Sir Norman Foster setzte seine viel diskutierten Entwirfe konsequent um,
und es entstand ein funktionales Parlamentsgebaude mit der mittlerweile beriihmten glasernen Kuppel.
Dieses 800 Tonnen schwere Bauwerk aus Stahl und Glas mit 40 Meter Durchmesser und rund 24 Meter
Hohe ist symboltrachtig:

~Schnell wurde die glaserne Kuppel samt dem erstaunlichen Panorama-Spazierweg zu einer Hauptat-
traktion und gleichzeitig zu einer Selbstversténdlichkeit — fur die Berliner, die Deutschen, die Touristen
aus aller Welt. Und genau darin liegt wohl ihre Bedeutung: in der Selbstverstandlichkeit, mit der die
Menschen ein paar Meter tber dem Machtzentrum der Demokratie flanieren und sich um die Politik, die
zu ihren FuRen gemacht wird, kimmern oder nicht kimmern.*

Arno Orzessek
[http://www.deutschlandfunk.de/die-zerbrechlichkeit-der-glaesernen-demokratie.691.de.html?dram:article_id=54907]

Autobahnbaustelle A100 — Bauabschnitt 16

(28.09.2017)

Die Autobahn A 100 soll als Ringstral’e den Verkehr in Berlin rund um die Innenstadt verteilen - der von
uns besichtigte Bauabschnitt 16 der A100 umfasst dabei den Ausbau vom Dreieck Neukdlin bis zum
Anschlusspunkt Treptower Park. Von Mai 2013 bis 2022 wird dort auf insgesamt 3,2 km Lange ein

neues sechsspuriges Teilstlick gebaut, welches die Anbindung der 6stlichen Bezirke Berlins an den
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Stadtring und die A113 verbessern soll. Der Abschnitt wird im tieferliegenden Niveau errichtet, um Kreu-
zungspunkte nicht erhéhen zu missen. Dazu entsteht ein Tunnel von 386 m Lange, die Trasse verlauft
danach 2,3 km weiter in einem bis zu sieben Meter tiefen Trogbauwerk. Unter der Autobahn werden
Regenwasserspeicher errichtet, da bei Starkregen die groflen Wassermengen nicht sofort durch Pum-
pen abgeleitet werden kédnnen. Hinzu fihren einige neue Strallen- und Bahnbriicken Uber dieses Teil-
stlck, die Bausumme belauft sich auf rund 473 Millionen Euro und verteilt sich auf sieben Baulose.
Um die angrenzende Bebauung nicht zu beeinflussen, darf das Grundwasser nicht abgesenkt werden.
Daher waren spezielle Bauweisen nétig, um den tiefliegenden Trog und Tunnel bei dem oberflachennah
anstehenden Grundwasserspiegel (ca. 2 m unter GOK) errichten zu kénnen. Tiefreichende Schlitz-
wande wurden eingezogen, der Boden musste im Nassbaggerverfahren ausgehoben werden und Mi-
kropfahle waren zur Auftriebssicherung der Bodenplatte erforderlich. Diese wasserundurchlassige Bo-
denplatte wurde durch Taucher unter Wasser betoniert - all dies brachte naturlich erhebliche Kosten mit
sich.

Bedingt durch seine beengte innerstadtische Lage sind die Bauabldufe an diesem Projekt erheblich
erschwert. So mussten Konzepte zum Abtransport des Aushubs und zur Zwischenlagerung des Verfill-
materiales erarbeitet werden, Betonmischanlagen wurden vor Ort errichtet. Auch die Umleitung der
zahlreichen unterirdischen Versorgungsleitungen, Rohre von bis zu DN1000, war und ist weiterhin auf-
wandig und erforderte mehrere temporare Bauwerke zur Querung der Baustelle — normalerweise waren
allein diese Hilfsbriicken eigenstandige groRe Bauvorhaben.

Mit den Bauabschnitten 16 und 17 nahert sich die Stadt Berlin dabei dem Ziel einer gro3en Ringauto-

bahn um den erweiterten Stadtkern der Bundeshaupstadt.

FERROPOLIS - eine Stadt aus Eisen
(29.09.2017)

Ferropolis
Quelle: https://www.ferropolis.de/de/cms/_redaktionell/2/Ferropolis.html

Der letzte Tag der Exkursion war der Stadt aus Eisen gewidmet. Gut ausgeschlafen und top motiviert
ging die Reise Freitag fruh in Richtung Grafenhainichen, éstlich von Dessau. Bei strahlendem Sonnen-
schein begaben wir uns auf eine Reise in die Vergangenheit und Zukunft. Der Name Ferropolis stammt
aus dem Lateinischen ferro — Eisen und polis — Stadt. Unser Reiseleiter erzahlte sehr lebendig von
seiner Arbeit, damals, als in Ferropolis noch Eisen, Energie und Technik vorherrschte. Als Teil des

Bitterfelder Bergbaureviers wurde im Tagebau Golpa Nord Braunkohle von 1964 bis 1991 abgebaut. Im
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Jahre 2000 wurde das Restloch des Tagebaus geflutet und das heutige FERROPOLIS, als Museum,
Industriedenkmal, Stahlskulptur, Veranstaltungsareal und Themenpark war geboren.

Als Wahrzeichen der Vergangenheit sind die fiinf Bagger geblieben: Big Wheel, Mad Max, Mosquito,
Medusa und Gemini (begehbar). Im Anschluss an die Flihrung gab es noch ein gemeinsames Mittag-
essen. Frisch gestarkt wurde der Heimweg angetreten und wir erreichten abends die Technische Hoch-
schule Nurnberg.

Master-Exkursion im Modul Stahlbeton-Fertigteilbau
Prof. Dipl.-Ing. Roland Kraus
Am 23.11.16 konnten die Studierenden des Masterstudienganges ,Internationales Bauwesen“ im Rah-
men der Vorlesung ,Stahlbeton-Fertigteilbau® bei einem Praxistag im Fertigteilwerk der Klebl GmbH in
Neumarkt die Produktionsbedingungen von konstruktiven Fertigteilen kennenlernen.
Neben einer Werksflihrung durch die Produktionshallen, der Besichtigung der Betonmischanlage sowie
des Betonlabors konnten die Studierenden ihr Wissen bei interessanten Vortragsveranstaltungen zu
folgenden Themengebieten erweitern:

= Beton als Baustoff im Fertigteilwerk

= Schalungsplanung und Schalungsvorbereitung im Fertigteilwerk

=  Spannprozess am Modell

= Konsolausbildung von Fertigteilen am Modell

Master-Exkursion im Modul Nachhaltigkeit am 10.05.2017 nach Landshut
Prof. Dr.-Ing. Friedo Mosler

Teilnehmer: Studierende des Masterstudiengangs ,Internationales Bauwesen®

Exkursionsleitung: Dipl.- Ing.(FH) Michael Proll (Ziegelzentrum Siid), Prof. Dr. Bruno Hauer (AMP),

Prof. Dr. Eric Simon (Bl), Prof. Dr. Friedo Mosler (BI)
Auch in diesem Jahr kam die Fakultat Bl wieder in den Genuss
einer sehr interessanten Exkursion mit dem Schwerpunkt Ziegel,
organisiert vom Ziegelzentrum Sid, dessen technischer Ge-
schaftsflihrer Michael Proll ein spannendes Programm zusammen-
stellte. Die Fakultat ist dem Ziegelzentrum und den unterstitzen-
den Firmen des Verbandes zu grofiem Dank verpflichtet.
Das besonders nachhaltige Ziegelwerk Leipfinger Bader in Vaters-
dorf bildete den ersten Programmpunkt. Eine Werksfihrung, von
der Rohstoffgewinnung bis zum Endprodukt zeigte den Innovati-

Der energieoptimierte Brennofen im onsgeist und die Risikobereitschaft deutscher Mittelstandler, die

Ziegelwerk

Friedo Mosler Uber viele Generationen erfolgreich am Markt sind und damit ein

eindruckliches Beispiel nachhaltigen Unternehmertums liefern. Es
wurde auch eine Demonstration der korrekten Verarbeitung der Produkte angeboten, damit sich die
Effizienz nicht nur auf die Herstellung konzentriert. Neben geistiger Nahrung kam auch das leibliche

Wohl nicht zu kurz.
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Besonders beeindruckend war die Besichtigung der Stiftskirche St. Martin in Landshut, begonnen 1385
als Hallenkirche und fertiggestellt ca. im Jahr 1500. Die Kirche verfiigt tGber ein bis an die Grenzen
ausgenutztes Tragwerk, wie Nachrechnungen gezeigt haben. Dennoch hat sie mehrere Jahrhunderte
Uberdauert, ein beeindruckendes Beispiel flr nachhaltiges Konstruieren. Nur die Holzgriindungspfahle
waren nicht dauerhaft. Das lag aber an den durch die Grundwasserabsenkung geadnderten Randbedin-
gungen. Die Sanierungskonstruktion ist ein gutes Beispiel fUr eine ingenieurmafig sehr anspruchsvolle
Instandsetzungsmalinahme. Geflhrt von dem auBerst ristigen ehemaligen Leiter des staatlichen Hoch-
bauamts Dr. Knesch, konnte auch der eindrucksvolle Dachstuhl besichtigt werden, der in einem bemer-

kenswert guten Zustand ist. Lediglich die Gewolbedecke wurde in der Neuzeit verstarkt.

St. Martin Landshut Der Kircheninnenraum von St. Martin Der Dachstuhl der Kirche mit Verstarkun-
Foto: Friedo Mosler Foto: Friedo Mosler gen der Gewdlbe
Foto: Friedo Mosler

Der nachste Programmpunkt war das Skulpturenmuseum im Hofberg, integriert in die alte Stadtmauer.
Es beherbergt die Sammlung der Stiftung Fritz und Maria Koenig und zeigt, wie man Kunst in das Zent-
rum holt, den Bestand intelligent nutzt und damit Nachhaltigkeit und Stadtentwicklung férdert.

Am Ende der Exkursion standen Projekte von den Architekten Neumeister Paringer rund um die Erl6-
serkirche von Ddllgast mit einer denkmalgerechten, energetischen Sanierung des Pfarrhauses, sowie
ein Wohnprojekt des Architektenduos.

Es war ein ausgefiillter Exkursionstag, an dessen Ende die Studierenden zwar inspiriert, aber erschopft

die Heimreise antraten.

Exkursion Hamburg Berlin, Master Urbane Mobilitat

Montag (29.05.2017) — Rangierbahnhof Maschen

Deniz Ozdemir, Julius Ricker

»Moin“ —nach knapp 8-stiindiger Busfahrt sind wir endlich angekommen in Hamburg-Maschen, Europas
gréRtem Rangierbahnhof (Rbf). Zunachst einmal ging es in einen Konferenzraum der obersten Etage
des Verwaltungsgebaudes. Nach kurzer Begriilung wurden wir in die Funktionsweise des Rangier-
bahnhofs und die Besonderheiten des Standorts Maschen eingeflhrt.

Aufgrund seiner Gré3e und seiner zentralen Lage in Europa ist der Rangierbahnhof Maschen von be-

sonderer wirtschaftlicher Bedeutung. Als ,nérdlichster Rbf Siideuropas und als sudlichster Rbf Nordeu-
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ropas” wurde uns Maschen als Verteilerknoten der transeuropaischen Giterverkehre beschrieben. Da-
bei fungiert die Zugbildungsanlage (ZBA) Maschen als Drehkreuz im internationalen Einzelwagenver-
kehr und Ubernimmt eine Schlisselfunktion fiir die Hinterlandanbindung der groRen Nordseehafen
Hamburg und Bremen sowie der Ostseehafen Libeck und Kiel.

Auf dem Rbf Maschen arbeiten rund 700 DB Cargo-Mitarbeiter rund um die Uhr, zerlegen und bilden
Guterzuge fur ca. 40 unterschiedliche Zieldestinationen und behandeln dabei taglich bis zu 110 ankom-
mende und abfahrende Guterzlge.

Wahrend Disposition, Rangierfahrt und Ablaufberg schon einen hohen Automatisierungsgrad erreicht
haben, ist das Lésen und Kuppeln der Wagen noch schwere Handarbeit. Das Kuppeln der Wagen ist
somit nicht nur kdrperlich anstrengend und birgt aufgrund der beengten Verhaltnisse zwischen den Wa-
gen etliche Unfallgefahren, sondern ist auch besonders zeitintensiv. Sind die Kupplungen der Wagen
eines eingefahrenen Zuges gel6st, wird der gesamte Zug von einer Rangierlok Uber den Ablaufberg
gedruckt. Die sich im Rollen Gber den Ablaufberg voneinander trennenden Wagen werden dann Uber
Weichen auf die einzelnen Richtungsgleise verteilt und so entsprechend der verschiedenen Zielrelatio-

nen zu neuen Zigen zusammengestellt.

Bild: Richtungsgruppe (Rbf-Maschen), Blick vom Stellwerk
Foto: Julius Ricker

Wahrend der Einzelwagenverkehr auf Zugbildungsanlagen wie der PZ-Maschen angewiesen ist, kom-
men die Ganzzugverkehre auch ohne Rangierbahnhdéfe aus. Damit ist dieser Bereich besonders attrak-
tiv fir die Wettbewerber von DB-Cargo, die Uber keine Zugbildungsanlagen verflgen.

Wir verlieRen den Rangierbahnhof gegen 18 Uhr und fuhren weiter nach Hamburg, wo wir nach dem

Beziehen unseres Hostels den Abend bei einem gemeinsamen Essen an der Alster ausklingen lieRen.

Dienstag (30.05.2017) — Hafen Hamburg

Florian Meyer, Cedric Steinbach

Geweckt vom regnerischen Hamburger Wetter ging es in Richtung Hamburger Hafen, den wir dank des
spontanen Einsatzes des Busfahrers trockenen Ful3es erreichten. Dorthin hatte die Hamburg Port Au-
thority (HPA), vertreten durch Daniel Jahn, eingeladen.

Der Hamburger Hafen ist der wichtigste Seehafen Deutschlands und einer der grofiten Hafen weltweit.
Wahrend sich das Hafenareal im Besitz der Stadt Hamburg befindet, werden die Geschafte durch die
Hamburg Port Authority als Anstalt des 6ffentlichen Rechts betrieben. Zu Beginn seines Vortrags ging

Jahn auf die ndhere Geschichte des Hamburger Hafens ein und verschaffte uns einen Uberblick Uber
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die wichtigsten Zahlen und Fakten. Mit mehr als 50.000 Mitarbeitern und einer Umschlagmenge von
140 Mio. Tonnen jahrlich erwirtschaftet der Hafen allein in Hamburg 12,8 Mrd. Euro. Dies begriindet
auch die herausragende Rolle des Hafens in seiner Gateway- und Hubfunktion in der Hamburger Me-

tropolregion. Durch die Vorstellung der aktuellen ,smartPort“-Projekte gewahrte Jahn einen Einblick in
die Uberlegungen zur mittel- und langfristigen Entwicklung des Hafens. Durch intelligente Digitalisierung
plant die HPA, auch zukiinftig eine herausragende Rolle als Deutschlands , Tor zur Welt“ einzunehmen.
Im Anschluss an den interessanten Vortrag bot uns die HPA die Mdglichkeit einer Barkassenrundfahrt
durch den Hafen. In herrlicher Hamburger Manier vermittelte Jahn Fakten zum beeindruckenden Ham-

burger Hafenareal und allerlei ,Seemannsgarn® bei mittlerweile hervorragendem Wetter.

Dienstag (30.05.2017) — Schiffshebewerk Liineburg bei Scharnebeck

Tobias Pascher, Stefan Bluwas, Stefan Kaube

Auf zum nachsten Stopp - das Doppel-Schiffshebewerk Lineburg. Dieses war zu dessen Erdffnung
1975 eines der gréften seiner Art. Die Bauzeit betrug etwa acht Jahre. Es befindet sich am Elbe-Sei-
tenkanal, welcher die Elbe im Norden mit dem weiter sudlich gelegenen Mittelkanal verbindet. Damit
hat es eine zentrale Bedeutung fir den Binnenschiffsverkehr in Deutschland. Der Elbe-Seitenkanal hat
auf seiner ganzen Lange einen Hohenunterschied von 61 m zu tUberwinden. Das Schiffshebewerk Li-
neburg lGbernimmt dabei 38 m, und die restlichen 23 m werden durch die Schleuse Uelzen bewaltigt.
Zwei Troge fir beide Fahrtrichtungen mit jeweils einer Lange von 100 m werden durch Ritzel an Zahn-
stangen in die Hohe beférdert. Diese befinden sich an vier Pylonen, die jeweils nétig sind, um die Troge
im Gleichgewicht zu halten und zu bewegen. Die Gegengewichte bestehen aus Stahlbeton. Das Ge-
wicht eines beladenen Troges betragt etwa 6.000 t und ist unabhangig von der Gréfe und dem Gewicht
der einfahrenden Schiffe, da hier das Prinzip der Verdrangung des Wassers angewandt wird. Die Was-
sertiefe im Trog betragt dabei 3,50 m. Ein Hubvorgang dauert etwa 25-30 min. Da der Anteil an Schiffen
mit einer Lange von mehr als 100 m aus Wirtschaftlichkeitsgriinden kontinuierlich zunimmt und diese
das gegenwartige Schiffshebewerk nicht durchfahren kénnen, bestehen Planungen, eine Schleuse pa-
rallel zum Hebewerk zu errichten. Sie soll direkt westlich des bestehenden Werks erbaut werden. Zudem
wird eine Fernsteuerung aus Hannover forciert. Den letzten Abend in Hamburg nutzten wir fir das typi-
sche

»1ouristenprogramm®, wie der Besichtigung der Elbphilharmonie, der Hafen-City, des Schanzenviertels

oder der Reeperbahn.

Mittwoch (31.05.2017) — Voestalpine BWG GmbH in Brandenburg an der Havel

Uwe Furbeth

Auf der Weiterreise nach Berlin besichtigten wir ein Weichenwerk in Brandenburg. Nach ein paar ein-
fuhrenden Worten der Personalabteilung der Voestalpine BWG GmbH flhrten uns zwei ehemalige Mit-
arbeiter durch das Werk. Zunachst gab es jedoch einen Kurzabriss zur Geschichte des Werks. Das
Werk wurde 1915 auf der ,grinen Wiese* errichtet — als ,Pulverfabrik Plaue®. Spater wurde hieraus ein
Reichsbahnausbesserungswerk. Nach dem II. Weltkrieg wurden Lokomotiven und Waggons wiederher-
gestellt. 1954 wurde die erste Weiche gebaut. 1961 wurden bereits 6.300 Weichen pro Jahr gefertigt,

wahrend heute ,nur” noch 1.000 Weichen an die Kundschaft geliefert werden. In den 1990er Jahren
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wird das Werk von der Fa. Butzbacher Weichenbau (BWG, 1920 gegriindet) iibernommen. 1998 wird
das Werk dann vom Konzern Voestalpine Gbernommen.

Im Anschluss wurde uns eine Fihrung Gber das Werkgelande ermdéglicht. Dabei wurden die verschie-
denen Schritte vom Rohmaterial bis zum fertigen Endprodukt Weiche an den jeweiligen Fertigungssta-
tionen erklart. Bei der Fertigung des Herzstlicks ist beispielsweise eine hohe Maligenauigkeit entschei-
dend, da in der Toleranzkette bis zu sieben Einzeltoleranzen zu berucksichtigen sind. Weiter wurden
verschiedene Maschinen der spanenden Fertigung (Frasen, Hobeln) besichtigt, wo CNC-gesteuert Ba-
cken- oder Zungenschienen in die gewlinschte Form gebracht werden. Schweifl3stationen dienen dem
Flgen der Bauteile, wahrend in Biegemaschinen die bendtigten Radien oder Knicke von Flugelschienen
hergestellt werden. Beim Schweifen von Schienen kommt insbesondere das sogenannte Abbrenn-
stumpfschwei’en zum Einsatz, was im Betrieb aufgrund des ruhigeren Laufs eine Verminderung der
Schallemissionen im Rad-Schiene-Kontakt erlaubt. Unterschiede in den verwendeten Weichenschwel-
len wurden ebenso erklart wie Weichenverschlisse oder Zungenrollvorrichtungen und abschlie3end
Details zum Sinuslauf des Rades im Weichenbereich. Die Weichen werden heutzutage im Werk vorge-
fertigt und komplett auf den Schwellen vormontiert. Fir den Transport auf die Baustelle werden diese

entweder wieder zerlegt und vor Ort zusammengebaut oder komplett vormontiert geliefert.

Bild: Vormontage der Weiche im Werk
Foto: Uwe Firbeth

Zum Abschluss konnten wir vom Pulverturm einen Blick auf das umliegende Gelande und insbesondere

den Plauer See geniel3en, bevor es weiter nach Berlin ging.

Donnerstag (01.06.2017) — U-Bahn-Museum Berlin

Veronika Kleber, Kristin Weimer

Unser letzter Tag begann mit der Besichtigung des seit 1997 bestehenden Berliner U-Bahn-Museums.
Das Museum ist ansassig im alten Hebelstellwerk Olympia-Stadion, welches schon alleine eine Besich-
tigung wert ist. Hier konnten wir einen Einblick in die Berliner U-Bahn-Geschichte gewinnen und diverse
Raritaten, ausgestellt von der Arbeitsgemeinschaft Berliner U-Bahn, betrachten.

Die Berliner U-Bahn wurde 1902 als erste U-Bahn Deutschlands und als sechste weltweit in Betrieb
genommen. Gebaut wurde die erste Strecke als Hochbahn von der Warschauer Strale bis zum Pots-
damer Platz von Siemens & Halske. Hintergrund fir den Bau einer Hochbahn war die gerade erst fer-
tiggestellte Kanalisation. Eine weitere Herausforderung fiir die Planung (Beginn 1880) war der vorlie-

gende hohe Grundwasserspiegel. Der Bau der weiteren Strecken wurde hingegen auch unterhalb der
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StralRe ausgefihrt. Die Tunnel der U-Bahn wurden viereckig erstellt, da sie nur in einer geringen Tiefe
von 5 m unter Stralenniveau liegen. Aufgrund dieser Bauweise wird die Berliner U-Bahn als sogenannte
.Unterpflasterbahn“ bezeichnet. Der einzige schwere Unfall ereignete sich 1908 am Hochbahn-Knoten-
punkt Gleisdreieck, wobei zwei U-Bahnziige kollidierten. Ursache war das Uberfahren eines Haltesig-
nals. Eine Fahrsperre, die eine Zwangsbremsung auslést, war zu damaliger Zeit noch nicht vorhanden.
Dieses Unglick bewirkte die EinflGhrung der Fahrsperren im Berliner U-Bahn-System. Die Besichtigung
gewahrte uns aulRerdem einen vertieften Einblick in die Technik eines Relaisstellwerks, den Aufbau

eines Fahrerstands sowie den Arbeitsablauf im Stellwerksbetrieb.

Donnerstag (01.06.2017) — Senatsverwaltung Umwelt, Verkehr und Klimaschutz

Andreas Bergmoser, Anja v. Falkenhausen, Meike Vulpius

Die letzte Station auf unserer Exkursion war die Berliner Senatsverwaltung Umwelt, Verkehr und Klima-
schutz. Ziel der Senatsverwaltung ist es, den Umweltverbund aktiv zu férdern. Dazu wurden uns einige
Umsetzungsmoglichkeiten erldutert: Ein erwdhnenswertes Problem ist das ordnungswidrige Parken auf
Radschutzstreifen, wodurch sich Radfahrer oftmals unsicher fihlen. Neben der Asphaltierung von Kopf-
steinpflaster fir Radwege und einem indirekten Linksabbiegen fiir gefahrliche Kreuzungen mit einer
Lichtsignalanlage kénnen Radschutzstreifen eingefarbt werden, was einen psychologischen Sicher-
heitseffekt fir den Verkehrsteilnehmer darstellit.

Beim Thema Fahrradparken gibt es das Problem, dass es zu geringe Stellplatzflachen und zu schmale
Gehwege gibt. Eine Losung hierfir waren Doppelstockparkplatze. Des Weiteren ist ein ,Fahrrad - Audit",
ein fahrradfreundlicher* Wohnungsbau und ein 5.000 - Bugel - Programm mit Start 2017 geplant. Zu-
satzlich dazu sollen Boxen, SammelschlieRanlagen und automatisierte Fahrradparkhauser in der Zu-
kunft verwirklicht werden. Ab 2018 beginnt ein Férderprogramm fir Privatpersonen, die ihre Flachen als
Parkflachen fir Fahrrader zur Verfligung stellen. Beim Thema Radschnellverbindungen soll eine Ver-
bindung zwischen zwei Stadten im Stadtumlandverkehr geschaffen werden. Die Idee ist dabei eine
Radbahn unterhalb der U1 zu bauen. Probleme dabei sind eine aufwandige Umgestaltung und Unter-
haltung, eine Ausfahrt an jedem Knotenpunkt und eine schwierige Veranderung von denkmalgeschitz-
ten Bauwerken. Nach einem gemeinsamen Abschlussessen auf dem Tempelhofer Feld ging es mit dem

Bus zurlick nach Nirnberg.

Betonkanuregatta in Kdln

Prof. Dr.-Ing. Thomas Freimann

Am 9./10. Juni 2017 fand die 16. Deutsche Betonkanuregatta in Kdln statt. Etwa 25 Studierende der TH
Nurnberg haben an diesem internationalen Wettbewerb teilgenommen. Als Aufgabenstellung musste
ein Betonkanu konstruiert und gebaut werden, das mit 2 Personen besetzt in einem Regattawettbewerb
teilnehmen soll. In Nirnberg wurden die zwei Kanus ,always up“ und ,never down“ entwickelt, die als
vorgespannte Betonkonstruktion ausgefiihrt wurden. Ziel war die Herstellung eines einfachen Scha-
lungsmoduls, das mehrfach fir die Betonage verwendet werden kann. Die Fertigteile wurden anschlie-

Rend mit einer aulRenliegenden Litzenvorspannung zusammengespannt.
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An dem Wettbewerb nahmen etwa 1000 Studierende aus ca. 50 Hochschulen teil. Leider konnte in
diesem Jahr keine Platzierung im Wettbewerb erreicht werden. Trotzdem war das Projekt lehrreich hin-

sichtlich der Arbeitsorganisation und der interdisziplinaren Entwicklungsaufgaben.

Bild: Design der T-Shirts der Boote ,ALWAYS UP“ und ,NEVER DOWN*
Foto: Sonja Silano

Bild: Testfahrten auf dem Fuhlinger See bei Kéin Bild: Erschopft, aber zufrieden am Ende der Regatta
Foto: Thomas Freimann Foto: Thomas Freimann

Betonzusammensetzung und Schalung

Mischungsverhaltnis Anteil in M.-%
Wasser 11,3
CEM 52,5 N Weillzement 21,6
Quarzsand 0,1 mm — 0,6 mm 432
Quarzmehl 21,6
Microsilika-Suspension 2,2
FlieBmittel auf PCE-Basis 0,15
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Bild: Querschnittsprofil des Kanus
Foto: Sonja Silano

Betonkanu-Team:

Angerer, Helena; Bradl, Johannes; Carra, Nina; Dornberger, Sina; Ebert, Stefanie; Falkner, Julian; Frei-
mann, Thomas; Freise, Marit; Hifner, Johannes; Killing, Thomas; Kirchhéfer, Sandra; Kirschner, Arnika;
Mérgelin, Jonathan; Neumann, Florian; Pokorny, Leo; Pdsold, Verena; Reul, Laura; Rose, Max; Schau-
berger, Frederik; Schéning, Tim; Silano, Sonja; Tuma, Tanja; Ulm, Simeon; Vogel, Linda; Hofmann,

Lukas; Junghanns, Lukas; Wagner, Thomas; Wedel, Stephanie; Wetzel, Henry
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7 Veranstaltungen

11. NUrnberger Bauseminar - Praxis Geotechnik Prof. Dr.-Ing. Bernd Plalimann
Behordentag Prof. Dr.-Ing. Thomas Freimann
Praxistag Bau, Wirtschaft im Wandel Bayerischer Bauindustrieverband

und Prof. Dr.-Ing. Thomas Freimann
DBV Regionaltagung Nurnberg Prof. Dr.-Ing. Thomas Freimann
Ingenieurblrotag mit verschiedenen Ingenieurburos Verband Beratender Ingenieure

und Prof. Dr.-Ing. Thomas Freimann
Wasserbausymposium Prof. Dr.-Ing. habil. Dirk Carstensen

Nurnberger Kolloquium zur Kanalsanierung Prof. Dipl.-Ing. Werner Krick

7.1 Offentliche Vortragsveranstaltungen

Vortragsreihe Mittwochsakademie

Spectacular Projects executed by Turkish Contractors Prof. Dr. Haluk Cecgen
Neue Queensferry Briicke in Schottland Dipl.-Ing. Martin Romberg
Construction of Maputo-Katembe Suspension Bridge

Methodology and Quality Control Plan Eng. Silva J. Magaia

Vortragsreihe BIM

Prof. Dipl.-Ing. Roland Kraus
BIM Vortragsreihe am 24. Marz 2017
Um Lésungsansatze und Hintergriinde der BIM-Planungsmethode ging es auch am 24. Marz 2016 an

der TH Nurnberg bei einer weiteren Veranstaltung aus der Vortragsreihe ,BIM Anwendungen und L&-

sungen®.

Waéhrend der unterschiedlichen Fachvortrdge wurden den Zuhérern in beeindruckender Weise erste

Projekterfahrungen bei der Abwicklung von BIM-Pilotprojekten prasentiert:
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Die Imagine Computation GmbH ermdglichte im Vortrag konkrete Einblicke, wie Daten aus
BIM Architekturmodellen innerhalb der Produktionsprozesse von ausflihrenden Firmen weiter-
verarbeitet wurden. Insbesondere wurde aufgezeigt, wie sich interne Arbeitsprozesse veran-
dern, welche neuen Anforderungen entstehen kénnen und welche Herausforderungen bei der
praktischen Umsetzung geldst werden mussten.

Im Vortrag der Firma MAX BOGL konnten die Zuhérer erste Projekterfahrungen der BIM-Pilot-
projekte ,Eisenbahniberfiihrung Filstal* und ,Eisenbahniiberfihrung Neckar kennenlernen.
Als entscheidender Mehrwert wurde den Zuhérern wahrend des Planungsprozesses der Ar-
beitsvorbereitung die Zusammenfiihrung unterschiedlicher Fachmodelle einzelner Fachabtei-
lungen innerhalb eines Gesamtmodells prasentiert. Zusatzlich wurden modellbasierte Bauab-

laufvisualisierungen erstellt, um friihzeitig Stérungen im Bauablauf erkennen zu kénnen.



BIM Vortragsreihe am 14. Oktober 2016
Am 14. Oktober 2016 wurde an der TH Nirnberg die Vortragsreihe zur neuen BIM-Arbeitsmethodik zum
dritten Mal durchgefihrt.
Das grolRe Interesse der Zuhorer bei den Vortragen der zuriickliegenden Veranstaltungen hat uns mo-
tiviert, unsere Vortragsreihe fortzusetzen.
Auch diesmal waren zahlreiche Besucher aus den unterschiedlichen Arbeitsbereichen der Bauwirtschaft
vertreten. Sowohl Planer, Baulberwacher als auch Bauausfuhrende konnten wieder zahlreiche interes-
sante Informationen zu unterschiedlichen BIM-Einsatzgebieten im Rahmen von drei Fachvortragen ge-
winnen:
= Die DICAD System GmbH stellte im Vortrag die Méglichkeiten vor, wie mit der Planungssoft-
ware STRAKON im Stahlbeton-Fertigteilbau die modellbasierte Planungsmethodik eine durch-
gangige Erstellung von Ubersichtsplanen, Durchbruchskoordination, Einzelteilplanen und Be-
wehrungszeichnungen ermoglicht.
= Die ceapoint aec technologies GmbH stellte L6sungsansatze fur eine unternehmensibergrei-
fende Zusammenarbeit und eine durchgangige Nutzung eines digitalen Gebaudemodells wah-
rend aller Phasen der Planung und auch wahrend der Phase der Bauausfiihrung vor. Dabei
stand eine projektweite Nutzung von digitalen Modelldaten im Mittelpunkt des Vortrages.
= |m Rahmen des dritten Vortrages der K+S Ingenieur-Consult GmbH & Co. KG konnten die Zu-
horer erfahren, welcher Mehrwert in der gesamten Wertschépfungskette des Planens, Bauens

und Betreibens eines Gebaudes mit der BIM-Planungsmethode erzielt werden kann.

Vortragsreihe Verkehr und Mobilitat

Aus der Forschungswerkstatt der TH Niirnberg

1. Entwicklung einer mobilen Applikation flr Verkehrserhebungen
Valentin Viezens, cand. M.Eng., (Int. Bauwesen)
Hans Herzog cand. B.Sc. (Informatik)

2. Automatisierung des Rangierbetriebs in Glterbahnhofen
Johanna Klein, cand. M.Eng. (Urbane Mobilitat)

3. Aspekte der interdisziplinaren FulRgangerforschung
Jennifer Botzki, cand. M.A. (Architektur)
Sophie Hellmann, cand. M.A. (Architektur)

Planst Du noch oder lebst Du schon? Mobility Experience im Alltag
Frau Prof. Dr. phil. Heidi Krémker, Leiterin des Instituts fir Medientechnologie der Technischen Univer-

sitat llImenau

Der eigentliche Triathlon“ — Eventlogistik fiir den DATEV Challenge in Roth
Felix Walchshofer, Geschéaftsfihrer/CEO, TEAMCHALLENGE GmbH
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Das Handy liegt ndher als der Autoschliissel - Mit Service Design und einer Open Source Platt-
form auf dem Weg zur Mobility-Flatrate

Andreas Fehr, Lead Service Designer und Benno Bartels, Geschéaftsfihrer, insetEFFECT

FuRBgingersimulation — wie und wozu? Uber die Mikrosimulation von FuBgingern, deren Anwen-
dung in der Planung und ihre empirischen Grundlagen

Dr. Tobias Kretz, Vissim Product Manager, PTV Group

Sicherungstechnik der Bahn - ETCS-Einfiihrung Korridor A
Dipl.-Kfm. Robert Schatzle, Projektmanager bei Quattron Management Consulting GmbH

Nachhaltige Stadtlogistik - Erfahrungsbericht aus Niirnberg
Prof. Dr. Ralf Bogdanski, TH Nirnberg - Fakultat Betriebswirtschaft

Stadtentwicklung Niirnberg: Mobilitat integriert denken

Hannes Hinnecke, Stadt Nirnberg, Blirgermeisteramt, Stab Stadtentwicklung

11. Nurnberger Bauseminar - Praxis Geotechnik

Prof. Dr.-Ing. Bernd PlaBmann

Am 22.09.2017 fand das 11. Nurnberger Bauseminar zum zweiten
Mal mit dem Thema ,Praxis Geotechnik® unter Federfihrung von
Prof. Dr.-Ing. Bernd Plallmann an der Technischen Hochschule
Nurnberg Georg Simon Ohm statt. Die Organisation des Seminars
zum Thema ,Praxis Geotechnik® erfolgte wieder in Kooperation mit
der LGA Landesgewerbeanstalt Bayern Kérperschaft des offentli-
chen Rechts und dem TUV Rheinland LGA Bautechnik GmbH,
Grundbau.

Dem Fachpublikum von ca. 120 Teilnehmern aus Baubehérden,
Bauunternehmen und Ingenieurbiiros wurde in der eintagigen Ver-
anstaltung ein breites Themenspektrum angeboten. Experten aus
der Wirtschaft prasentierten aktuelle Gesichtspunkte geotechni-
scher Anwendungen, wie beispielsweise die Homogenbereiche ge-
maR VOB 2016, Baugrundverbesserungen und Pfahigriindungen.
Interessante Projekte, insbesondere aus der Region Nordbayern,
prasentieren anschaulich die wesentlichen Faktoren des Spezial-
tiefbaus.

Zukinftig sollen weiterhin im zweijahrigen Rhythmus aktuelle The-
men der Geotechnik praxisgerecht vorgestellt und diskutiert wer-

den. Die Seminarreihe soll den Austausch zwischen Bauschaffen-
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den, Ingenieurbiros, Vertretern von Behdrden sowie von Hochschulen insbesondere in der Region

Nordbayern férdern. Das nachste Seminar ist im September 2019 geplant.

Bild: Der Vizeprasident Prof. Dr. Niels Oberbeck eroffnet das  Bild: Teilnehmer des Seminars nutzen die Pause zum Erfah-
11. NlUrnberger Bauseminar. rungsaustausch
Foto: Lucas Brisco Foto: Lucas Brisco

7.2 Projektarbeiten

Im Studienjahr 2016/2017 wurden im Zuge der Projektarbeiten 14 Themen aus dem breiten Spektrum
bauingenieurlicher Tatigkeiten von insgesamt 106 Studierenden bearbeitet. Die Bearbeitung erfolgte
gemaf SPO 2010 im 5. und 6. Semester des Bachelorstudiengangs Bauingenieurwesen (Projektpha-

sen 1 und 2).

Neubau des Informationszentrums der Technischen Hochschule Niirnberg

(Prof. Dr. Rothe)

Gegenstand dieses Themas waren die NeubaumaRnahmen auf dem Gelande des Campus zwischen
dem B-Gebaude und dem Studienbiiro. Von den Studierenden sollten im Einvernehmen mit den Pla-
nern, speziell auch dem Baubeauftragten der Hochschule und dem Staatlichen Bauamt Erlangen-Nurn-
berg, Erkundigungen zu Details des Informationszentrums, der Zentralbibliothek und dem Rechenzen-
trum eingeholt werden.

Der Neubau besteht aus zwei optisch getrennten Baukérpern mit Tiefgrindung. Die Bibliothek wird finf
Stockwerke besitzen (Hohe 21 m) und hat Abmessungen von etwa 25 x 46 m. Das benachbarte Re-
chenzentrum hat nur 4 Stockwerke (H6he 17 m), seine Abmessungen betragen etwa 23 x 28 m. Ein
Foyer verbindet die beiden Baukdrper.

Die Fertigstellung der Rohbaumafinahme ist fir den August 2018 geplant.

Variantenvergleich verschiedener WU-Konzepte bei einer massigen Sohlplatte aus Stahlbeton
(Prof. Dr. Freimann)
Das hier vorgetragene Thema bezog sich ebenfalls auf den Neubau des Informationszentrums der TH

Nurnberg. Verglichen wurden 3 Entwurfskonzepte der zugehdrigen Sohlplatte, namlich
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a) als WU-Bauwerk mit massiger Bodenplatte, ohne Bohrpfahle
b) Rissbreitenkonzept ohne Fugen in Kombination mit Bohrpfahlen (Nachweis der Rissbreitenbe-
grenzung
c) massige Bodenplatte in Kombination mit Frischbetonverbundfolie
Die Entscheidung wurde zugunsten der Variante a) getroffen; hierbei musste die Planung der Boden-
platte der WU-Richtlinie entsprechen, wobei spezielle Eigenschaften des Betons, der Fugenabdichtun-

gen, der Rissbreitenbemessung und der darauf abzustimmenden Bewehrung einzuhalten sind.

Modifikation eines Flugzeug-Bergungssystems

(Prof. Dr. Freimann/Prof. Best)

In Zusammenarbeit mit der Feuerwehr des Albrecht-Direr-Flughafens Niirnberg sollte eine mobile Be-
helfsfahrbahn zur Bergung havarierter Flugzeuge entwickelt werden, die als tragbares System auch
aulerhalb der regularen Start- bzw. Landebahn eingesetzt werden kann.

Die Unterlage fur den ,Berge-Dolly* wurde in den Abmessungen 1,90 x 3,10 m konzipiert, mit seiner
Hilfe wird das Bugrad eines Flugzeuges aufgebockt, wobei die Radlast bis 220 kN (entsprechend 22 t)
betragen kann. Zum Einsatz kam ein Luftkissensystem, welches sogar bis 280 kN belastbar ist. Im
Gegensatz zu Hartplastikradern des Bergedollys, welche Spurrinnen in der Asphaltfahrbahn durch hohe
Lastkonzentration erzeugen, wird durch die Fahrbahnunterlage die Fahrbahn geschont.

Allerdings muss die Fahrbahnoberflache gewissen Einheits-Bedingungen geniligen; so durfen keine
breiten Fugen oder Stufen vorhanden sein. Eine grundsétzliche Bedingung ist darliber hinaus der ein-

fache Auf- und Abbau des mobilen Bergesystems.

Konstruktion eines Hochhauses — Variante 1

(Prof. Dr. Hou)

Im Rahmen dieser Projektarbeit wurde die Konzeption eines Hochhauses vorgestellt, welches 280 m
hoch (70 Stockwerke mit je vier m Hohe) sein sollte. Die Grundflache betrug 46 x 44 m.

a) Die Konstruktionsarten derartiger Bauwerke kdnnen Tragwand-, Rahmen- oder Fachwerksys-
teme aufweisen. Vorgestellt wurden einige ausgeflihrte Hochhauser, beispielsweise die Com-
merzbank in Frankfurt, das John-Hancock-Gebdude in Chicago und die Bank of China in
Hongkong.

b) Verwendete Deckenkonstruktionen sind Flachdecken, Unterzugsdecken, Rippendecken, Ver-
bunddecken und Hohlkérperdecken.

c) Fiur das statische Modell wurden Eigengewicht, Nutzlasten und Windlasten beriicksichtigt, da-
bei wurden SchnittgréRen und Verformungen mit dem Programmsystem InfoCad berechnet.
Eine handische Vergleichsberechnung rundete die Untersuchung ab.

d) Hinsichtlich der Bauausfiihrung ist von 65.233 m® Beton, 14.392 m? Schalung, und 10.418 t
Bewehrung auszugehen. Ohne Griindung liegen die Kosten bei insgesamt 47 Mio Euro, die

Bauzeit wird 853 Tage betragen.
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Konstruktion eines Hochhauses - Variante 2
(Prof. Dr. Hou)
Die Arbeit dieser Projektgruppe sollte die Hochhausvariante 1 erganzen. Untersucht wurden hierbei

a)
b)

c)

d)

Megastitzenstrukturen in Verbindung mit ausgesteiften Stockwerken

Die Fassade pragt mafigeblich das dullere Erscheinungsbild einer Hochhausstruktur; sie dient
auflerdem zur Aufnahme von Windlasten sowie der Trennung zwischen Innen- und Auf3enbe-
reichen eines Gebaudes. Vorgestellt wurde die klassische Pfosten- und Riegelkonstruktion
aus Aluminium, Holz oder Stahl und die Rahmenkonstruktion, welche auch in Kunststoffbau-
weise ausgefihrt wird.

Erlautert wurden hier auch die Baumethoden fir die Kernstruktur wie Klettersysteme mit Kran
sowie der Deckensysteme.

Betrachtungen zur Ausflihrung der Griindung rundeten das Thema ab.

Neubau von Produktionsraumen mit Biiro und Tiefgarage
(Prof. Dr. PlaBmann/Prof. Dr. Mosler)

Fir ein Industriegebaude in Tennenlohe waren diverse Aufgabenstellungen zu bearbeiten.

a)

b)

e)

Der vorhandene geotechnische Bericht fir den Baugrund wurde kritisch analysiert und bewer-
tet. Darauf aufbauend wurde ein Baugrund- und Grundwassermodell mit Festlegung der Bau-
grundkennwerte erarbeitet.

Die WU-Planung des Kellers sah eine wasserundurchlassige Bauweise mit Fugenband vor;
die Rissbreitenbemessung geschah gemal EC2.

Fir die Abschatzung der Griindungslasten an den StitzfiRen wurde mit Lasteinzugsflachen
gearbeitet. Fir die ermittelten Lasten wurden die Einzel- bzw. Streifenfundamenten mit zwei
Ausflihrungsvarianten bemessen.

Zur Untersuchung des statischen Konzeptes wurden als Varianten die punktférmig gestiitzte
Flachdecke und die Unterzugdecke betrachtet.

Fir die Herstellung der Baugrube wurde bereichsweise eine Tragerbohlwand und eine Bo-
schung geplant. Im Bereich zum angrenzenden Bestandsgebaude ist die Ausflihrung einer

Unterfangung erforderlich.

Rooftophouses
(Prof. Krick)
Eine MalRnahme gegen den immer ofter erkennbaren Wohnraummangel liegt in der Verdichtung des

Wohnangebotes; hierin ist eine der zukiinftigen Entwicklungen des Bauwesens zu sehen. In diesem

Zusammenhang riicken vorhandene Dachflachen als ,Baugrund” in den Vordergrund: In der vorliegen-

den Projektarbeit wurden Mafinahmen vorgestellt, wie auf bestehenden Flachdachern in Zukunft neue

Hauser im Sinne eines Dach-Aufbaus realisiert werden konnen.

Ein Kriterium ist die begrenzte Tragfahigkeit vorhandener Flachdacher; ihr kann durch eine Unterkon-

struktion in Form von Tragerrosten gegengesteuert werden. Es ist naturlich die Statik des vorhandenen

Gebaudes zu beachten und gegebenenfalls die bestehende Dachstruktur durch Warmedammungs- und

DichtungsmaRnahmen zu ertiichtigen.

49



Wirtschaftliche Aspekte waren ebenfalls zu beriicksichtigen: die Winsche und Méglichkeiten potenziel-
ler Kunden sind auszuloten und in die Planung einzubeziehen. Der Endpreis eines Rooftophauses sollte
mit derzeit etwa 40.000 Euro avisiert werden.

Einen wichtigen Punkt stellen rechtliche Fragen dar: wie kann ein Rooftophaus in die értlichen Gege-
benheiten integriert und in diesem Zusammenhang ein drtlicher Bebauungsplan berlcksichtigt werden.
Von besonderer Bedeutung ist die Okologie: Immerhin wiirden Bewohner von Rooftophdusern auf eine
Garten- und Dachbegriinung nicht verzichten wollen. Wie kdnnte die damit einhergehende Wasserauf-
nahme mit der bestehenden Struktur in Einklang gebracht werden? Hier wiirde wiederum eine funkti-
onsfahige Abdichtung von entscheidender Bedeutung sein.

Die Vorstellung des Projektes wurde mit einer interessanten Visualisierung eines denkbaren

Rooftophauses abgerundet.

Peri-Baubetriebsiibung

(Prof. Kraus)

Gegenstand dieser Projektarbeit waren besondere Betrachtungen zu Schalungsarbeiten und Bauab-
laufplanung eines Gebaudes von 840 m? Grundflache und 25 m Hoéhe, das in einer Bauzeit von 35
Wochen erstellt werden sollte.

Die Projektarbeit wurde von zwei Gruppen bearbeitet. Jede Gruppe hat dabei ein eigenes Lésungskon-
zept zu allen Aufgabenteilen erarbeitet, jedoch wurde wegen des erheblichen Umfangs der Untersu-
chungen jeweils zu jeder Aufgabenstellung nur ein Losungsvorschlag von den Studierenden bei der
Projektprasentation vorgestellt. Erldutert wurden der Projektstrukturplan, die Mengenermittlung fur Be-
ton- und Stahlbetonarbeiten, die Baustelleneinrichtungsplanung, die Grob- und Feinterminplanung, die
Schalungsplanung mit verschiedenen Verfahrensvergleichen, die Erstellung des Leistungsverzeichnis-
ses mit der dazugehdrigen Kalkulation und verschiedene Details der Bauausfiihrung.

Das Gebaude wurde konzipiert mit Untergeschoss, Erdgeschoss und weiteren sechs Obergeschossen.
Jedes Stockwerk wurde auf geschickte Weise in acht Betonierabschnitte aufgeteilt, dadurch konnte die
Bauzeit um gut zwei Wochen gestrafft werden. Die Kalkulation ergab eine Bausumme von netto gesamt
2,6 Mio. Euro.

Neugestaltung des Wertstoffhofes der Gemeinde Réttenbach

(Prof. Kraus)

Die Neugestaltung wurde durchgefuhrt unter Beriicksichtigung der Planung, der Bauausfihrung und
des Projektmanagements mittels der Software ,Team3+“ der Schultheil Software AG.

Nach der Grundlagenermittiung und einem Vorentwurf erfolgte eine Erstbegehung des Baufeldes durch
die Projektgruppe. Unter Berticksichtigung der Anforderungen der Gemeinde Roéttenbach wurden zwei
Varianten entwickelt, deren Unterschiede in einer unterschiedlichen Aufstellung der erforderlichen Con-
tainer und der hieraus um etwa 10 % variierenden Auftragssumme (49.000 Euro gegeniber 53.000
Euro) lagen.

Beide Varianten wurden dem Gemeinderat von der Projektgruppe vorgestellt. Nach einer leichten Mo-
difizierung der Entwiirfe durch die Studierenden hat man sich fir eine Variante mit Baukosten in Hohe

von 38.000 Euro entschieden. Von der Projektgruppe wurde anschlieRend die Absteckung im Gelande
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ausgefiihrt und ein digitales Gelandemodell erstellt. Danach wurden die Ausfiihrungsmengen ermittelt,
das erstellte Leistungsverzeichnis angepasst und die Ausschreibungsphase eingeleitet. AulRerdem wur-
den die Ausfiihrungsplane nach der BIM Planungsmethode entworfen und verschiedene Details der

Bauausflhrung dem Bauunternehmer zugearbeitet. Inzwischen wurde mit der Realisierung begonnen.

Niedrigstenergiegebdaude Mehrfamilienwohnhaus

(Prof. Dr. Simon)

Hierunter versteht man Gebaude mit einem sehr niedrigen oder nahezu bei Null liegenden Energiebe-
darf; malRgebend ist die Europaische-Energie-Richtlinie von 2010, Artikel 2. Das deutsche Gebaude-
Energie-Gesetz (liegt im Entwurf vor) wird kiinftig die Anforderungen an den baulichen Warmeschutz,
den Primarenergiebedarf und den Anteil an erneuerbarer Energie regein.

Die Projektgruppe entschied sich fir die Planung eines Holzhauses, wobei die Vorteile des Baustoffes
Holz im nattrlichen, nachwachsenden Vorkommen, der Langlebigkeit, der glinstigen Herstellungsener-
giebilanz und den hohen Dammeigenschaften liegen.

Die Entscheidung fiel fir eine Verwendung der ,Baugruppe Leno® der Ziblin Timber Holzingenieurbau:
Vorgestellt wurden deren Wand- und Deckenbauweise, diese gemeinsam mit den grundlegenden Kon-
zepten fir die tragenden Systeme sowie dem Schall- und Brandschutz.

Hervorgehoben wurde auch der 5-stdckige Aufzugschacht in Holzbauweise. Besonderes Augenmerk
galt der innovativen Gebaude-Energietechnik, welche unter anderem einen Eisspeicher, gepaart mit
einer Warmepumpe flr die Wasserversorgung, und eine grof3e Warmepumpe beinhaltet. Der Eisspei-
cher wird in den Sommermonaten Gber Warmetauscher, die der Gebaudekuhlung dienen, regeneriert.

Insgesamt wirde das vorgestellte mehrstéckige Holzhaus das Energieniveau A+ erreichen.

Neuplanung eines Nichtwohngebdudes nach Gebaude-Energie-Gesetz (GEG) am Beispiel des
KB-Gebaudes der TH Niirnberg

(Prof. Dr. Simon)

Fir die Prasentation wurde der gemeinsame Neubau eines Gebaudes an der Stelle der vorhandenen
KV- und KB-Gebaude angenommen.

Vorgestellt wurden die Grundrisse von Erdgeschoss sowie 1. und 2. Obergeschoss des Neubaus mit
einigen interessanten Details zur Gestaltung der Raumlichkeiten und zu allgemeinen Aufenthalts- und
Lernbereichen fur die Studierenden.

Die Fassade wurde als Warmedammverbundsystem und als Pfosten-Riegel-Konstruktion mit in den
Fenstern integrierten Liftungselementen zur effektiven Querliftung konzipiert. Alle Fenster wurden 3-
fach verglast und mit dynamischem Sonnenschutz versehen.

Die Warmeversorgung des Gebaudes wird iber Warmepumpen, welche die Energie aus einem Eis-
speicher und einem in der Fassade integrierten Solarabsorber beziehen, sichergestellt. Im Weiteren
dient der Eisspeicher im Sommer der energiesparenden Kiihlung des Gebaudes. Der mittels der auf
dem Flachdach installierten Photovoltaikanlage generierte Strom wird zu grof3en Teilen flr gebaudeei-
gene Systeme verbraucht.

Der erstellte Gebaude-Energieausweis bescheinigte dem Neubau eine Effizienzklasse 55 und erfillt

damit die gemal GEG zu erwartenden Anforderungen an Nichtwohngebaude ab dem 01.01.2019.
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Planung eines Schulkomplexes

(Prof. Dr. Rieger)

Gegenstand dieser Projektarbeit waren das Schulhauptgebdude und die Turnhalle einer Grundschule
fr 450 Schiler nach der Bayerischen Schulbau-Verordnung.

Fir den geplanten Neubau des Hauptgebaudes mit Erdgeschoss und zwei Obergeschossen wurden
Grundrisse, Perspektiven und Teile der Tragwerksplanung erstellt. Die Entwasserungsplanung wurde
anhand eines Lageplans des zugehdrigen Kanals, das Brandschutzkonzept als Feuerwiderstandklasse
F90 fir diverse Bauteile prasentiert.

Die Turnhalle sollte eine Grundflache von 15 x 27 m bekommen und in drei Einheiten unterteilbar sein.
Das statische System bestand in diesem Fall aus 2-Gelenk-Rahmen und aufgelegten Einfeld-Pfetten,

die Bemessung erfolgte nach Eurocode 5.

Fischpassierbarkeit an Querbauwerken in der Rednitz

(Prof. Dr. Carstensen)

Die Thematik der Fischpassierbarkeit wurde exemplarisch am Querbauwerk der Forstermiihle bei Fiirth
erlautert. Die Anforderungen an eine Fischaufstiegsanlage hangen von diversen Parametern ab, wie
etwa der ganzjahrigen Funktionsfahigkeit, der Auffindbarkeit fiir Fische und nattrlich der Passierbarkeit.
Die Projektgruppe fiihrte zunachst eine Datenerhebung mittels Tachymeter und ADCP (Accoustic Dopp-
ler Current Profiler) durch. Sie wurden als Eingangswerte flir eine numerische Simulation der Stro-
mungsverhaltnisse mit dem Programmsystem Star CCM+ verwendet. Der Modellbereich erfasste die
Situation zwischen dem Wehruberfall und einer benachbarten Briicke.

Manuelle Uberschlagsrechnungen bei stark vereinfachten Parametern ergénzten die computergestiitz-
ten Simulationen. Die Interpretation der Modellrechnungen dokumentierte sehr geringe FlieRgeschwin-
digkeiten von etwa 1 m/s. Eine abschlieRende Machbarkeitsstudie fiir die Fischaufstiegsanlage ergab

eine Kostenschatzung von maximal 300.000 Euro.
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7.3 Offentlichkeitsarbeit

Prof. Dr.-Ing. Thomas Freimann

Informationsangebote zum Studium

Studieninformationstage

Fir Gymnasien und Fachoberschulen fanden am 27./28. September 2017 die Studieninformationstage
fir Schilerinnen und Schiiler statt. Nach kurzer Einfihrung in das Berufsbild und Tatigkeitsfeld des
.Bauingenieurs” informierte Prof. Dr.-Ing. René Conchon zum Aufbau des Bachelorstudiengangs Bau-
ingenieurwesen. AnschlieBend wurden die interessierten Schilerinnen und Schiler in Gruppen durch
die Labore geflihrt. Mit kleinen Vorfihrungen wurden anschaulich Fragestellungen des Bauingenieur-

wesens vermittelt. Etwa 75 Interessierte nahmen an den zwei Veranstaltungen teil.

Studien- und Berufsbasar

Am 10. Marz 2017 fand wie in jedem Jahr der Studien- und Berufsbasar im Melanchthon-Gymnasium
statt. In einem Kurzvortrag von Prof. Dr-Ing. Friedo Mosler wurden Schiilerinnen und Schiiler Gber das
Berufsbild des Bauingenieurs sowie die Besonderheiten des Studienganges informiert.

Ganzjahrig findet darliber hinaus die individuelle Studienfachberatung statt. Studieninteressierte Schi-
ler und Schilerinnen werden von Prof. Dr.-Ing. Friedo Mosler betreut. Gelegentlich nehmen Schiiler

auch wahrend der regularen Vorlesungszeit nach Absprache an einzelnen Vorlesungen teil.

Fachveranstaltungen/Seminare

Praxistag Bau

Der Praxistag Bau wurde am 17.11.2016 wie in den vergangenen Jahren als ganztdgige Exkursion mit
integrierter Vortrags- und Diskussionsveranstaltung organisiert. Die vom Geschéftsfihrer des Bayeri-
schen Bauindustrieverbands Dipl.-Geogr. Martin Schneider organisierte Veranstaltung erfreute sich mit
ca. 35 Personen eines guten Zuspruchs bei den Studierenden. Nach der Baustellenexkursion in der
Region Nirnberg bei den Unternehmen ROTEC, Markgraf und Max Bogl konnten die Studierenden im
Bauausbildungszentrum in Wetzendorf Fragen zu den Berufsbedingungen in der Bauindustrie stellen
und mit Vertretern verschiedener bayerischer Bauunternehmen diskutieren. Aus den besuchten Unter-
nehmen standen versierte Ansprechpartner zur Verfligung. Die Tatigkeitsprofile und Anforderungen in
dieser Branche, aber auch die Chancen fur Berufseinsteiger, waren Gegenstand der Diskussionen. Die

Veranstaltung wurde von Prof. Dr.-Ing. Thomas Freimann und Prof. Dr.-Ing. Bernd Plalmann betreut.

DBV-Regionaltagung

Die Regionaltagung des Deutschen Beton- und Bautechnikvereins e.V. (DBV) zum Thema ,Bauaus-
fihrung® fand am 09.03.2017 in Nurnberg an der TH unter Beteiligung der Fakultat Bauingenieurwesen
statt. Etwa 70 Ingenieure und Bauausflihrende nahmen an der Fachtagung teil, die sich thematisch mit
aktuellen Themen der Bauausfiihrung befasste. Da der Leiter der DBV-Bauberatung Sud Dipl.-Ing. An-
dreas Meier 2016 aus dem DBV ausgeschieden ist, wurde die Veranstaltung stellvertretend von Dr.-Ing.
Denis Kiltz aus der DBV-Bauberatung West betreut. In die Veranstaltung war Prof. Dr.-Ing. Freimann

mit dem Thema ,Einsatz von Frischbetonverbundfolien - Sicherstellung des Verbunds auf der Baustelle
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und aktuelle Diskussion zum Anwendungspotential® eingebunden. Mittlerweile ist fiir die Bauberatung

Siud mit Dr. techn. Jirgen Baumgartner ein Nachfolger fir Dipl.-Ing. Andreas Meier gefunden worden.

Bl-Messe

Dipl.-Ing. (FH) Michael Volkmer

Die Bl-Messe ist seit Jahren ein fester Termin im Veranstaltungskalender der Fakultat. Im Rahmen
dieser dreistindigen Veranstaltung prasentieren sich Arbeitgeber den Studierenden, die hier die Mog-
lichkeit haben, die Unternehmen kennen zu lernen und sich tber Praktikumsplatze sowie Gber berufliche
Perspektiven zu informieren. Auch fiir das leibliche Wohl wird gesorgt.

Am 6. April 2017 veranstaltete der FBI die diesjahrige Bl-Messe. Der Dekan der Fakultat Bauingenieur-
wesen, Prof. Dr.-Ing. Thomas Freimann, begriite die Vertreter von 22 Unternehmen. Seit der ersten
Veranstaltung dieser Art im Sommersemester 2011 hat sich die Zahl der Aussteller damit verdoppelt.
Nattrlich freuen wir uns Uber die hervorragende Resonanz, die die Bl-Messe hervorruft. Leider konnten
wir auch in diesem Jahr nicht allen Unternehmen die Teilnahme ermdglichen. Limitierender Faktor ist
der zur Verfiigung stehende Platz in den Fluren des KB-Gebaudes, wobei die Standplatze in der Rei-
henfolge der Anmeldung vergeben werden. Wir hoffen, dass sich die Unternehmen durch eine Absage

nicht entmutigen lassen und sich im nachsten Jahr wieder anmelden.

Ingenieurbiirotag 2017: Ingenieurbiiros als Arbeitgeber fiir Jungingenieur/innen

Die regionalen Ingenieurbiiros stellen fir den Berufseinstieg von Bauingenieurinnen und Bauingenieu-
ren einen wichtigen Bereich potenzieller Arbeitgeber dar. Beim Ingenieurblirotag am 18. Mai 2017 pra-
sentierten wieder Nirnberger Ingenieurbiros ihr Tatigkeitsprofil den Studierenden. Welche Chancen
bieten sich Jungingenieur/innen und welche Anforderungen werden an sie in der ersten Berufsphase
gestellt? Die Antworten hierauf gaben in diesem Jahr K+S Ingenieur-Consult, Ing.-Blro Fischer + Heil3-
wolf, Obermeyer Planen + Beraten sowie die Oehmke + Herbert Planungsgesellschaft. Aktuelle Projekte
und Einsatzmaéglichkeiten fiir Berufseinsteiger wurden vorgestellt. Dartuber hinaus informierte die Bay-
erische Ingenieurekammer Bau und der Verband Beratender Ingenieure (VBI) Uber berufsstandische

Vereinigungen fur Ingenieure.
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16. Niirnberger Kolloquium zur Kanalsanierung 2017

Prof. Dipl.-Ing. Werner Krick

Wellness fiir den Abwasserkanal

Nurnberger Kolloquien zur Kanalsanierung kombinierten Theorie und Praxis

Die 16. Nurnberger Kolloquien zur Kanalsanierung der OHM Professional School der Technischen
Hochschule Nirnberg boten ein breit gefadchertes Programm. Die Themen umfassten unter anderem
die Dichtheitsprifung, Entwasserungsdrucksysteme, die Sanierung von Schachten und Berstlining.
Rund 120 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter aus Tiefbau- und Wasserwirtschaftsamtern, Stadtentwasse-
rungsbetrieben, Umweltbehdrden und -verbanden, Bauunternehmen, Ingenieurbiiros und Bauabteilun-
gen der freien Industrie nutzten die Tagung zur Weiterbildung und Vernetzung.

Was sind die Vor- und Nachteile von Abwasserverbundsystemen? Wie kénnen Leitungen mit dem
Berstlining-Verfahren grabenlos erneuert werden? Welche Rolle spielt das Schachtbauwerk in einem
ganzheitlichen Sanierungskonzept? Mit diesen und weiteren Fragen setzten sich Vortragende, Mode-
rator Professor Werner Krick von der TH Nirnberg und Teilnehmer bei den diesjahrigen Nirnberger
Kolloquien zur Kanalsanierung am Donnerstag, 21. September 2017 auseinander. Die OHM Professio-
nal School (OPS), das Institut fir berufsbegleitende Weiterbildung an der Technischen Hochschule
Nurnberg, konnte renommierte Branchenexperten gewinnen, die Fakten und Erkenntnisse aus ihrem
Berufsalltag prasentierten.

Gesetzlicher Rahmen, technische Méglichkeiten, Umweltbedingungen
Dipl.-Ing. Dieter Walter vom Guiteschutz Kanalbau e.V. sprach ber gesetzliche und technische Grund-
lagen der Dichtheitspriifung und gab Hinweise und Empfehlungen fiir deren Ausschreibung. Die Stadt-
entwasserung und Umweltanalytik Nirnberg prasentierte anhand von Praxisfallen Entwasserungs-
drucksysteme. Dipl.-Ing. Burkhard Hagspiel erlauterte die Vor- und Nachteile von Abwasserverbund-
systemen und verwies darauf, dass beispielsweise die energetische Leistung der Abwasserwirtschaft
und die Reinigung bei grofRen Klaranlagen besser sei. Zudem konnten Fixkosten durch einen Zusam-
menschluss reduziert werden, was ein weiterer Pluspunkt der gemeinsamen Klaranlage mit Uberleitung
sei. Beim Wirtschaftlichkeitsvergleich verschiedener Optionen gelte es, die Faktoren Bewirtschaftung,
Betriebssicherheit, Technologieentwicklung und Wirtschaftlichkeit zu berticksichtigen, so der Werkleiter
der Stadtentwasserung und Umweltanalytik Nirnberg. Dipl.-Ing. (FH) Thomas Kraus und Dipl.-Ing. (FH)
Mario Heinlein stellten in einem realen Fallbeispiel die Projektierung und Baudurchfiihrung einer regio-
nalen Abwasseriberleitung vor und erlauterten die Aufgabenstellung, allgemeine und technische Vor-
untersuchungen und die praktische Umsetzung.
Im Fokus des Nachmittags lagen die Themen

= DigiNetzG

= Das Schachtbauwerk

= Rattenbefall

= Berstlining als modernes Sanierungsverfahren
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Dipl.-Ing. Joachim Zinnecker erklarte unter der Verwendung von Erfolgsbeispielen, wie Breitbandnetze
in Abwasserkanalen verlegt und dadurch Synergien beim Bau genutzt werden konnten. Die grofite Her-
ausforderung ist dabei, einen stérungsfreien Betrieb der Abwasserableitung zu gewahrleisten, gleich-
zeitig die Vorschriften des Gesetzes zur Erleichterung des Ausbaus digitaler Hochgeschwindigkeits-
netze (DigiNetzG) einzuhalten und die Interessen der Kabelnetzbetreiber zu berucksichtigen. Das
Schachtbauwerk stand bei Dipl.-Ing. Thomas Palaske vom Ingenieurbiro Dérschel und Dipl.-Wirtsch.-
Ing. Jacqueline Grittner-Zelle von der Hermes Technologie GmbH & Co. KG im Fokus. Der Vortrag
stellte Strategien und Moglichkeiten der Sanierung, typische Schaden, Regelwerke und Zustandsbe-
wertungen fir Schachtbauwerke vor. Dipl.-Wirtsch.-Ing. (FH) Erich Rothkopf prasentierte verschiedene
Berstlining-Verfahren als technisch und kostenmaRig kalkulierbares Verfahren zur grabenlosen Rohrsa-
nierung.

Unbeliebte Kanalbewohner waren Gegenstand des diesjahrigen Impulsvortrags. Dipl.-Biol. Andreas
Beckmann, Bundesgeschéftsflihrer des Deutschen Schadlingsbekdmpfer-Verbandes eV. sprach Uber
die Risiken durch Ratten in Kanalsystemen und beschrieb verschiedene Moglichkeiten der Bekamp-
fung.

Auch in diesem Jahr bot die umfangreiche begleitende Hausmesse mit 39 namhaften Lieferanten und
Dienstleistern flir Kanalsanierung einen grofsen Mehrwert fiir die Teilnehmer des Kolloquiums.

Weitere Informationen zu den Nirnberger Kolloquien zur Kanalsanierung finden Sie unter www.kanal-

sanierung-weiterbildung.de

Masterkurs ,,18 studentische Alternativen fiir einen urbanen Stadtraum*

Prof. Dr.-Ing. Harald Kipke

Das Zeitalter der autogerechten Stadt neigt sich dem Ende zu. Unter Stadt- und Verkehrsplanern ist

das Leitbild der menschengerechten Stadt der FuRgéanger, Radfahrer und des Oberflachen-OPNV

langst ,common sense®.

Die derzeitigen Plane fir den Ausbau des Frankenschnellwegs entspringen noch dem Ziel der autoge-

rechten Stadt, indem nur durch die Verflissigung des Autoverkehrs die Stadt vor dem Autoverkehr ,ge-
rettet* werden kann. Die Vergangenheit hat gelehrt, dass gerade
durch anbaufreie Stadtautobahnen hochwertige innerstadtische
Entwicklungsflachen einer Nutzung durch Wohnbebauung entzo-
gen werden und gleichzeitig zusatzlicher Autoverkehr in die sensib-
len Bereiche der Stadt gezogen werden.
Warum sollte Nurnberg nicht auch den Weg gehen, den bereits
viele GroRstadte gegangen sind und ihren Birgern die Stadt zu-
rickgeben? ,Baut Stadt“ war daher auch der Auftrag, den die Stu-

dierende des Master-Kurses Architektur unter der Betreuung von

Ubergabe des Abschlussberichts am Prof. Burgstaller und Prof. Dr. Kipke erhalten haben. Heraus kamen
9.August 2017 im Blro des Oberburger- . . . «
meis?ers: ¢ »,18 studentische Alternativen fiir einen urbanen Stadtraum®, die am

Markus Ganserer MdL, Prof. Burgstaller,
OB Dr. Maly, Prof. Dr. Kipke und Bernd

Baudler(VCD) ; . . T
Foto C. Seer meister der Stadt Nirnberg, Dr. Ulrich Maly, personlich vorgestellt

16. Mai 2017 in der Villa Leon und am 9. August dem Oberburger-

wurden.
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Ludwigshafen-Boulevard

Prof. Dr.-Ing. Harald Kipke

Am Samstag den 23.9.2017 zeigte die Architektur-Masterabsolventin Verena Engel ihre Vision flr ein
neues Leben auf der Flache des historischen Kénig-Ludwig-Kanals mit seinem Hafenbecken. Wo heute
Larm und Dreck herrschen, erbliiht neues Leben und es entsteht ein neues griines Herz fiir St. Leonhard
und Gostenhof. Neben dem Entwurf von Frau Engel ging Herr Prof. Kipke noch auf weitere Entwurfe
der studentischen Arbeiten ein, die alle den Bereich zwischen Rothenburger Stral’e und Schwabacher

StralBe zu einem urbanen Verbindungsglied zwischen Gostenhof und St Leonhard ausbilden.

Die Fuggerhofe — ein Wunder von morgen

Prof. Dr.-Ing. Harald Kipke

Am Sonntag den 24.9.2017 Ubernahm Prof. Dr. Kipke neben der Moderation auch die Fihrung durch
die ,Fuggerhofe®, eine Vision der Masterstudierenden Sven Jessl und Victoria Konuk fiir einen neuen
Stadtteil zwischen der Bahn und der Fuggerstralie. Wo sich mitten in NUrnberg eine Blechwiste aus-
gebreitet hat, entstehen morgen die Fuggerhdfe, die dem alten Quartier neues Leben einhauchen. Hier
kann zusammenwachsen, was zusammengehdort. Mit einer Umformung der derzeitigen Strallencharak-
teristik des Frankenschnellwegs in eine plangleiche angebaute Stral3enflihrung sowie mit dessen Ver-
schwenk nach Siiden auf die Fuggerstralie ergeben sich groRartige Chancen, hier einen urbanen Stadt-

teil zu etablieren und zudem unerwiinschten Durchgangsverkehr von Nirnbergs Zentrum fernzuhalten.

Prof. Kipke und die Architekturstudierenden im Gespréach und Diskussion Viele studentische Entwirfe bei den Stadt-
mit den Teilnehmern der Stadtverfihrungen verfuhrungen
Foto: Hans Luntz Foto: Hans Luntz

Strahlende Kinderaugen beim Briickenbau

Prof. Dipl.-Ing. Berthold Best

Traditionell fiihrt die TH Nirnberg ein Ferienprogramm flir Schulkinder durch. Dabei konnen die Schi-
lerinnen im Horsaal Platz nehmen oder in den Laboren der TH Hand anlegen, wenn die KinderUni
ansteht. Auch die Fakultat Bauingenieurwesen hat sich in den Herbstferien 2016 beteiligt und zum Mit-
machen beim Brickenbauen eingeladen.

In den Laborraumen fur Baustoffkunde nahmen 20 Kinder Platz, um sich von Prof. Best in die Geheim-
nisse des Brickenbaus einfiihren zu lassen. Mit einer kurzen Prasentation erfuhren die kleinen Bau-

meister Wissenswertes liber Baustoffe und Bauweisen, Briickenarten und Spannweiten und sahen sich
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den berihmten Film Gber den Einsturz der Tacoma Narrows Bridge an, die kurz nach ihrer Fertigstellung
durch Windbden so in Schwingungen geriet, dass sie zerstort wurde.

Das konnten die Uni-Kinder dann auch selbst versuchen, als es darum ging, einen Holzbalken bis zum
Bruch zu belasten. Dabei lernten sie ganz praktisch, dass es auf den Querschnitt ankommt, wieviel er
abtragt. AnschlieRend ging es mit viel Begeisterung daran, aus Spaghetti und Linguine eine Briicke zu
bauen und das eben Gelernte tUber Querschnitte gleich umzusetzen.

Mit vollem Engagement waren zum Schluss alle dabei, als es darum ging, die bekannte Leonardo-
Briicke ohne Seile, Schrauben oder Nagel nachzubauen. Die Teilnehmerlnnen nutzten dabei auch die
Gelegenheit, sich aus erster Hand iber das Berufsbild des Bauingenieurs zu informieren. Wenn die

Begeisterung bis zum Schulabschluss anhalt, brauchen wir um den Ingenieurnachwuchs nicht zu flirch-

ten.
Bild: Belastungspriifung im Baustofflabor. Bild: Kein Kochrezept, sondern Gribeln tber die Bauanleitung
Foto: KOM/KeRler fur die Spaghettibriicke.

Foto: KOM/KeRler
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8 Forschung und Entwicklung, Technologietransfer

In den Laboren der Fakultat Bauingenieurwesen wurden im Berichtszeitraum unterschiedlichste Pro-
jekte aus dem Bereich der Angewandten Forschung und Entwicklung bearbeitet und weitergefiihrt. Fe-

derfuhrend wurden Forschungs- und Entwicklungsarbeiten in folgenden Laboren der Fakultat betreut:

= Labor fur Baustofftechnologie Prof. Dr.-Ing. Thomas Freimann
www.baustoffOHM.de

= Labor fur Wasserbau Prof. Dr.-Ing. habil. Dirk Carstensen
www.hydroOHM.de

= Labor fur Verkehrswesen Prof. Dr.-Ing. Harald Kipke
www.mobilOHM.de

= Labor fur Geotechnik Prof. Dr.-Ing. Bernd Plalmann

= Labor fur Siedlungswasserwirtschaft Prof. Dipl.-Ing. Werner Krick

www.siwaOHM.de
= Konstruktives Labor Prof. Dr.-Ing. Hugo Rieger

Prof. Dr.-Ing. Eric Simon

Neben finanziell geférderten Forschungsprojekten wird von der Fakultat die studentische Forschung
bzw. Lehrforschung mit dem Wahlfach ,Studentische Forschungsgruppe (STUFO)* und der Master-
wahlrichtung ,Forschungsmaster” geférdert, um Forschungsinteressierte bereits frihzeitig im Bachelor-

studium zu fordern.

8.1 Forschung im Bereich Baustofftechnologie

Prof. Dr.-Ing. Thomas Freimann
Im Baustofflabor wurden im letzten Studienjahr Tatigkeiten aus den Bereichen
= Lehrbetrieb
= Auftragsforschung
= studentische Forschung
durchgefiihrt. Neben dem reguldren Lehrbetrieb mit der Durchfihrung der Baustoffpraktika zu allen
Baustoffgebieten fiir 150 Studierende des ersten und zweiten Semesters wurden unterschiedliche For-

schungsthemen und Projekte bearbeitet.

Auftragsforschung fiir Frischbetonsystemhersteller

Im vergangenen Studienjahr wurden umfangreiche Untersuchungen zu Produkteigenschaften von
Frischbetonverbundsystemen fiir einen Hersteller durchgefiihrt. Das Projekt hatte eine Laufzeit von
etwa einem Jahr und hat sehr unterschiedliche baupraktisch relevante Eigenschaften der FBV-Systeme
behandelt. Ein Schwerpunkt der Untersuchungen wurde auf den Hinterlaufschutz der Verbundschicht
der Folien gelegt. Maligeblich in das Projekt eingebunden war B.Eng. Ulli Heinlein, der zu einem &hnli-
chen Thema bereits seine Bachelorarbeit angefertigt hatte und nun als Forschungsmaster das Thema

FBV weiterverfolgt.
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Betonstift der Schreibgerateserie Staedtler Concrete

Das erste Gesprach zu einer Idee des Nurnberger Schreibgerateherstellers Staedtler Mars, einen Stift
aus Beton herzustellen, wurde bereits im Sommer 2014 gemeinsam mit Prof. Dr. Freimann gefihrt.
Aber erst Mitte 2015 wurde in dem Unternehmen die Idee wieder aufgegriffen und ein Projekt zur Um-
setzung initiiert. Gemeinsam mit dem Baustofflabor der Fakultadt Bauingenieurwesen wurde mit einer
sehr kleinen und vertraulichen Arbeitsgruppe die Entwicklung einer geeigneten Zementleim-Mischungs-
zusammensetzung vorangetrieben. Nach nunmehr fast 2 Jahren Entwicklungs- und Optimierungsphase
bis zur Marktreife und Vorbereitung der Produktion wurde die fertiggestellte Betonstiftserie Staedtler
Concrete aus der Messe Schreibwarenmesse Insights-X im Oktober 2017 in Nirnberg erfolgreich vor-

gestellt.

Bild: Stiftserie Staedtler Concrete,
Foto Staedtler

Der Prozess der Entwicklung war durch ein kreatives Miteinander gepragt zwischen der Design- und
Entwicklungsabteilung von Staedtler, vertreten durch Peter Weil3 und Michael Schulze, sowie einem
Team im Baustofflabor mit den BA-Studierenden Verena Pdsold und Christian Fratscher, dem Laborin-

genieur Dipl.-Ing. Thomas Killing und dem Projektleiter Prof. Dr.-Ing. Thomas Freimann.

Die Aufgabenstellung umfasste nicht nur die betontechnische Optimierung einer schlagzéhen und leicht
einbaufahigen dichten Betonhiilse mit einer Wanddicke im Bereich von 1,3 bis 1,5 mm, sondern um-
fasste auch Fragen der Schalungsherstellung, Mischtechnologie und Einfiillmethodik flr eine dichte,

gleichmafige Struktur.

Bild: Messevorstellung Oktober 2017 auf der Insights-X in Nurnberg
Foto Staedtler

Zahlreiche Form- und Strukturvarianten, eine Vielzahl von Verbesserungsschritten in der Schalungs-
und Einfllltechnologie und eine standige Optimierung der Betonzusammensetzung waren erforderlich,
um ein Uberzeugendes Ergebnis zu erhalten. In der ersten Phase des Projekts war lange unklar, ob die

gestellten Anforderungen berhaupt zielsicher erreichbar sind.
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Hinreichende Festigkeit Iasst sich einfach erreichen, aber eine hohe
Duktilitat des Hochleistungsmortels war ebenso erforderlich. Zu-
dem missen alle Bestandteile des Mortels die speziellen Prifungen
des Herstellers zur Hygiene und Toxizitat usw. erflllen.

Verena Pésold und Christian Fratscher haben dieses erfolgreiche
Projekt von Beginn an bis zur Messe-vorstellung mit betreut und
fertigen nun ihre Bachelorarbeiten hierzu an. Die Stiftserie Staedtler
Concrete wird voraussichtlich Weihnachten 2017 auf dem Markt er-

scheinen.

Bild: Verena Posold, Christian Fratscher
Foto: Kevin Sams

Ableitwiderstand von Industrieb6den

Fir das Unternehmen Brose aus Coburg wurden Untersuchungen zum Ableitwiderstand von Indus-
triebodenplatten durchgefiihrt. Im Rahmen eines Neubaus soll versucht werden, ohne Beschichtungen
nur mit der Betonoberflache fiir einen Industrieboden einen hinreichend kleinen Ableitwiderstand zu
erhalten, der die Grenzanforderungen nach Regelwerk einhalt. Dieser liegt in den meisten Vertragswer-
ken bei Ra < 10° Q. Aufbauend auf sehr alten Untersuchungen der TU Stuttgart wurden mit den spater
tatsachlich geplanten Betonen (Zement, Gesteinskérnung) Probekérper mit Rufd und Graphit in unter-
schiedlichem Verhaltnis und Konzentration hergestellt. Diese Probekérper wurden definiert gelagert und
in Abhangigkeit des Feuchtegehalts (Austrocknungsprozess) die Ableitwiderstande ermittelt. Ebenso ist
die Bestimmung der Sorptionsisotherme von Bedeutung, um die Ausgleichsfeuchte im Nutzungszu-
stand abschatzen zu kdnnen. Der Ableitwiderstand steigt mit niedrigerer Restfeuchte deutlich an, lasst
sich aber wirksam durch Ruf3/Graphit-Zugabe verringern. Zurzeit flieBen die Erkenntnisse in die Neu-

bauplanung mit ein.

Entwicklung eines formflexiblen Schalungswerkzeugs zur Herstellung gekriimmter Betonele-
mente (Flex4Beton)

Prof. Dr.-Ing. Thomas Freimann, M.Eng. Fabian Strobl

Projektpartner und Projektvolumen: Technische Hochschule Nirnberg, Fakultat Bauingenieurwesen und Maschinenbau, Hoch-
schule Miinchen, Fakultat Bauingenieurwesen und Maschinenbau
Klebl GmbH, PERI, Reckli GmbH, Becker Architekten, Herz GmbH

Foérdersumme 730.000 € (davon 90% Forderanteil durch das Bundesministerium fiir Bildung und Forschung) Gber 3 Jahre.

Bei besonders reprasentativen Gebauden besteht seitens der Bauherren und Architekten oft der
Wunsch, optische Akzente durch den Einsatz dreidimensional gekrimmter Freiformflachen aus Beton
zu setzen (siehe Bild 1). Diese Strukturen lassen sich mit Hilfe des klassischen Schalungsbaus in der
Regel nicht oder nur mit grolem Arbeits- und Ressourcenaufwand bewerkstelligen. Die Schalungen
sind nach einmaliger Benutzung meist nicht weiter zu gebrauchen und missen meist verschrottet oder
kostenintensiv modifiziert werden. Neben Nachhaltigkeits- und Umweltaspekten fiihren die damit ver-
bundenen Schalungs- und Realisierungskosten dazu, dass viele Architekturkonzepte verworfen wer-

den.
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Bild 1: Skulptur PASCHAL-Danmark A/S  Bild: Elbphilharmonie Hamburg
Quelle www.beton.org Quelle: www.jdarchitekten.de

Um die Kosten fir den Formenbau zu reduzieren, besteht neben dem nur begrenzt wirksamen Ansatz,
die Lohn- und Werkstoffkosten zu senken auch die Alternative, neue, innovative Formgebungstechno-
logien einzusetzen. Im Verbundprojekt Flex4Beton wird daher ein Verfahren entwickelt, mit welchem
dreidimensional gekrimmte Geometrien aus Beton einfacher, schneller und kostengtinstiger realisier-
bar sind. Das Losungsprinzip beruht auf der Technologie der formflexiblen Werkzeuge, auch Pin-Type
Tools genannt, die es ermoglichen, schnell und ohne zusatzlichen Materialaufwand eine Vielzahl unter-
schiedlicher Geometrien zu erzeugen. Der Grundgedanke ist, die starre Form durch eine Vielzahl von
einstellbaren Stiften, ahnlich einem Nagelbrett, zu ersetzen. Diese Stifte werden automatisiert einge-
stellt und erhalten ihre Positionen direkt aus einer 3D-CAD Geometrie. Die so entstehende stufige Re-
prasentation der gewiinschten Freiformflache wird mit einer elastischen Schicht, der sogenannten In-
terpolationsschicht, geglattet, welche zugleich die Formoberflache der Geometrie darstellt (vgl. nachfol-

gende Grafik).

erpolationsschicht

l Pins

Ansteuerung des
formflexiblen

Werkzeugs aus CAD-
Daten

Grafik: Konzept des formflexiblen Werkzeugs

Das Ziel des Forschungsprojekts ist es, die Eignung der Technologie fiir formflexible Schalungen nach-
zuweisen und die wesentlichen Einsatzparameter und Randbedingungen (z. B. zu erwartende Flachen-
last durch Frischbetondruck, zeitlich stabile Beibehaltung der eingestellten Form, Ausbildung der Rand-
abschalung, Robustheit der mechanischen und elektronischen Komponenten) fir eine Praxisanwen-

dung zu ermitteln.
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Doka Base

Zusammen mit dem Schalungshersteller DOKA aus Osterreich wurden orientierende Untersuchungen
an einem neuartigen tragfahigem Perimeterddmmsystem durchgefiihrt. Das Wandschalungssystem
Doka-Base Paneel besteht aus einem XPS-Dammkern und einem beidseitig aufgebrachten Hochleis-
tungsmortel mit Glasfasergittereinlage (s. Bild 3). Durch die beidseitige Aussteifung kann das System
als selbsttragende Perimeterddmmung verwendet werden und auf die aul3enseitige Schalung verzichtet
werden. Ein weiterer Vorteil ist der dichte Verbund mit dem Frisch-

beton. Untersuchungen im Baustofflabor zur Wassereindringtiefe

haben gezeigt, dass durch die Verbundzone ein wirksamer Hinter-

laufschutz erreicht werden kann. Weitere Vorteile liegen in der

GleichmaRigkeit der Temperaturverteilung innerhalb des Wand-

querschnitts. Der deutlich geringere Temperaturgradient flhrt zu

geringeren Eigenspannungen in der Betonkonstruktion bei gleich-

zeitig héherem Reifegrad. Ebenso stellt das System durch die Ver-

bundwirkung eine giinstige NachbehandlungsmaRnahme dar. Bild: Doka Base Paneel ist ein selbstaus-

steifendes Schalungssystem fur Perime-
terddmmung im Verbund mit Frischbeton.
Foto: Thomas Freimann

Die Entwicklungsabteilung von DOKA mit Thomas Hochgatterer be-
reitet zurzeit gemeinsam mit Prof. Dr.-Ing. T. Freimann einen Bei-
trag fur den Wiener Baukongress im April 2018 vor. Das Thema lautet: Optimierung der Betonrandzone
durch ein neuartiges, innovatives Damm-Verbund-System und wirtschaftliche Realisierung bei erdbe-

rihrten Betonbauteilen.

BBSR Zukunft Bau-Projekt ,,Bauwerksabdichtung mit Frischbetonverbundfolie — Grundlage zur
Erstellung eines Regelwerks fiir eine innovative Bauart”

Bundesinstitut fiir Bau-, Stadt- und Raumforschung (BBSR), Forschungsinitiative ,Zukunft Bau*

Im letzten Studienjahr wurden zahireiche Untersuchungen zu Frischbetonverbundsystemen (FBV)
durchgefiihrt und ein vom BBSR geférdertes Forschungsprojekt unter Leitung des Deutschen Beton-

und Bautechnikvereins e.V. in Berlin begonnen.

Bild: Unterschiedlicher Aufbau von Frischbetonverbundsystemen (mechanischer oder klebeadhésiver Verbund)

In eigenen Untersuchungen an der TH Nirnberg wurden in den letzten Jahren verschiedenste Einfluss-
gréRen auf Verbundstérungen, die im praktischen Betrieb vorkommen kénnen, naher untersucht. Die
Verbundabdichtungen bestehen i. d. R. aus einer dehnfahigen Deckschicht und einer Vlies- oder Kle-

beschicht. Zwischen Vlies- bzw. Klebeschicht und Frischbeton entsteht mit dem Erharten des Betons
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ein Haftverbund. Die Verbundzone zum Beton hin soll hierbei so dicht sein, dass ein seitlicher Feuch-
tetransport in dieser Schicht nicht moglich wird, also keine Hinterlaufigkeit entsteht. Gleichzeitig ist die
Dehnfahigkeit der Deckschicht hoch genug, um eine rissuberbriickende Wirkung sicherzustellen. Die
Kombination dieser Wirkungen verspricht dem wasserundurchlassigen Betonbauwerk eine zusatzliche
Sicherheit bei besonderen Bauwerksrandbedingungen wie z. B. schwer abschatzbare Zwangskrafte,
chemischen Angriffen oder hohen Nutzungsanforderungen.

Vor allem der Hinterlaufschutz wurde néher mit einem eigenen Versuchsaufbau in Anlehnung an DIN
EN 12390 T8 und ASTM D 5385 untersucht (s. nachfolgende Bil-
der). Variiert wurden baustellenbezogene EinflussgroRen wie Ver-
schmutzung durch Erdreich oder Zementschlamme sowie Einfliisse
aus Verdichtung und Konsistenz des Frischbetons auf die Verbund-
wirkung und laterale Wassereindringung.

Das Thema FBV wird aktuell sehr in der Fachoffentlichkeit disku-
tiert. Im April 2017 fand das 2. Fachkolloquium des DBV zu diesem
Bild: Einfarbung des Druckwassers mit Thema statt. Gleichzeitig wurde ein Arbeitskreis ins Leben gerufen,
einem fluoreszierenden Tracer (Uranin)  der die wesentlichen Planungs- und Ausflihrungshinweise dieser
Bauweise zusammenstellen soll und bis Ende 2018 ein Merkblattentwurf hierzu erarbeiten soll. Die TH

Nurnberg ist in diesem Arbeitskreis ebenfalls vertreten.

Grafik: Versuchsaufbau zur Bestimmung der lateralen Wassereindring-
tiefe (Hinterlaufschutz) in Anlehnung an DIN EN 12390 T8 und ASTM
D5385 (modified test)

Parallel hierzu hat ein gemeinsames Forschungsvorhaben von DBV, TU Braunschweig und TH Nurn-
berg begonnen, um Grundlagenuntersuchungen zu FBV-Systemen zum Hinterlaufschutz und zur Ver-
bundwirkung an allen im Markt befindlichen Systemen vorzunehmen. Alle im Markt befindlichen Her-
steller von FBV-Systemen sind Uber eine Industriepartnerschaft sowohl Forderer des Projekts als auch
bei den Untersuchungen vertreten.

Prof. Dr.-Ing. T. Freimann war im letzten Jahr auf zahlreichen Veranstaltungen mit dem Thema FBV-

System vertreten: DBV-Regionaltagungen in Miinchen und Nurnberg, DBV-Fachkolloquium Berlin,
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DAfStb-Tagung in Kaiserslautern, Dreikdnigstreffen MPA Wiesbaden, 2. Bausymposium der HAW Muin-
chen.

Im Betonkalender 2018 wird ein Beitrag von T. Freimann und U. Heinlein zu FBV-Systemen erscheinen.

8.2 Forschung im Bereich Wasserbau und Stromungsmechanik

Prof. Dr.-Ing. habil. Dirk Carstensen

Veranstaltungen

1. Niirnberger Wasserbau - Symposium 2016 — ,,50 Jahre Labor fiir Wasserbau an der Techni-
schen Hochschule Niirnberg Georg Simon Ohm*

Klein, aber oho! - Das Labor fir Wasserbau an der Technischen Hochschule Nirnberg (LWN) besteht
50 Jahre. Unter diesem Motto stand das Nirnberger Wasserbau-Symposium am 15. Dezember 2016.
Den Teilnehmern wurde ein breites Spektrum an wasserbaulichen Themen aus der Planung, Forschung
sowie der taglichen Anwendung geboten.

Im Rahmen der Veranstaltung wurde die Griindung des Institutes fiir Wasserbau und Wasserwirtschaft
der Technischen Hochschule Nurnberg (IWWN) offiziell bekanntgegeben.

In seiner Festrede zur Eréffnung der Veranstaltung gab Prof. Dr. Michael Braun, Prasident der Techni-
schen Hochschule Niirnberg Georg Simon Ohm, einen Uberblick (iber die geschichtliche Entwicklung
hin zum Innovationspool und zur Kompetenzschmiede, wobei er das Wirken von Prof. Georg Simon
Ohm als Rektor und Namensgeber der Hochschule herausstellte. AbschlieRend wiirdigte der Prasident
das wissenschaftliche Engagement des Teams um Prof. Dr. Carstensen und gab offiziell die Griindung
des IWWN, des Institutes fur Wasserbau und Wasserwirtschaft an der TH Nirnberg, bekannt.

Der zweite Vortrag von Dipl.-Ing. (FH), M.Sc. Tilo Vollweiler (IWWN) gab einen kurzweiligen Einblick in
die 50-jahrige geratetechnische und personelle Entwicklung des Labors fiir Wasserbau.

Im anschlieBenden Vortragsblock referierten Dipl.-Ing. Burkhard Henning, Landesbetrieb fir Hochwas-
serschutz und Wasserwirtschaft Sachsen-Anhalt, Prof. Dr.-Ing. Holger Schattrumpf, Leiter des Lehr-
stuhls und des Institutes fur Wasserbau und Wasserwirtschaft an der RWTH Aachen und Ministerialrat
Dipl. Ing. Gregor Overhoff, Bayerisches Staatsministerium fiir Umwelt u. Verbraucherschutz - Referat
Talsperren, Flussstaustufen, Polder- und Speichermanagement zum Themengebiet Hochwasserschutz
und regenerative Energie.

Wahrend Henning von konzeptionellen MaRnahmen bei der Umsetzung der Erfahrungen aus dem
Hochwasser 2002 und der Feuertaufe durch das Hochwassers 2013 berichtete, beschrieb Prof.
Schuttrumpf, wie mit physikalischer und numerischer 3D-Simulation die Moglichkeit von unterirdischen
Pumpspeicherwerken beleuchtet wird. Die Frage nach 6kologisch optimierter Wasserkraft konnte Over-
hoff in seinem Vortrag mit vielen Praxisbeispielen positiv beantworten.

Im nachsten Themenblock zum Thema gegensténdliche Modelle gab Prof. Dr.-Ing. Peter Frohle, TU
Hamburg, Institut fir Wasserbau einen Einblick in praxisgerechte Erforschung von mobilen Hochwas-
serschutzsystemen. Dipl.-Ing. Eckehard Bielitz, Landestalsperrenverwaltung des Freistaates Sachsen,
Betrieb Oberes Elbtal, unterstrich anhand von ausgewahlten Beispielen die 6konomische Bedeutung

von physikalischen Modellversuchen.
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In der anschlieRenden Mittagspause bestand die Méglichkeit, sich neben einer Besichtigung der Rdum-

lichkeiten des LWN oder der Fachausstellung auch bei einem Imbiss zu starken und Fachliches zu

diskutieren.
Bild: Besichtigung Labor fir Wasserbau Bild: Angeregte Diskussion in der Mittagspause
(Quelle: IWWN) (Quelle: IWWN)

M.Eng. Carla Schneefeld, M.Eng. Max Hel3 und Dipl.-Ing. Jens Wilhelm, wissenschaftliche Mitarbeiterin
und Mitarbeiter des IWWN, berichteten anhand von aktuellen Projekten Uber den gezielten Einsatz von
physikalischen und hydraulisch-numerischen 2D - und 3D - Modellierungen.

Jun. Prof. Dr.-Ing. Arndt Hildebrandt, Leibniz Universitat Hannover, Ludwig-Franzius-Institut fir Was-
serbau, Astuar- und Kisteningenieurwesen, schilderte in seinem Vortrag die Herangehensweise an die
konzeptionellen Ansatze fiir Design und Wartung im Spannungsfeld von hydrodynamischen Prozessen,
Meerestechnik und Logistik bei der Errichtung von Offshore-Windkraftanlagen. Die Bedeutung des Be-
darfs flr den Ausbau von Binnenwasserstral3en unter Berlcksichtigung von Rahmenbedingungen, In-

frastruktur, Management, Umwelt und Erkenntnisstand war Inhalt des Vortrages von Dr.-Ing. Andreas
Schmidt, Bundesanstalt fir Wasserbau, Abteilung Wasserbau im Binnenbereich. Wie ein Erdschutt-
damm in Tennessee, USA, unter schwierigen Bedingungen erfolgreich saniert wurde, stellte Dipl.-Ing.
(FH) Peter Banzhaf, BAUER Spezialtiefbau GmbH, beeindruckend in seinem Vortrag dar.

Im letzten Vortragsblock fiihrte Dipl.-Ing. Axel Bobbe, Landestalsperrenverwaltung des Freistaates
Sachsen, Betrieb Elbaue/Mulde/Untere Weile Elster, vor dem Hintergrund der Hochwasserereignisse
der jungeren Vergangenheit aus, wie mit exakten Naturdaten und dem Einsatz entsprechender Modell-
bildung die Planung und der Betrieb von Hochwasserschutzanlagen unterstiitzt werden kann. Wie zwi-
schen Okonomie, Okologie und sozialen Belangen urbaner Wasserbau funktionieren kann, war Inhalt
des Vortrags von Dipl.-Ing. Ulrich Fitzthum, Leitende Baudirektor am Wasserwirtschaftsamt Nirnberg.

Nachdem Prof. Carstensen sich bei den Vortragenden, Teilnehmern, Ausstellern und dem Organisati-
onsteam fir die gelungene Veranstaltung bedankte, sprach er die Einladung zum 2. Nurnberger Was-
serbau - Symposium 2017 zu den Themenblécken ,Sedimentmanagement - Dichtungen — FlieRgewas-

serausbau” aus, das am 14.12.2017 an gleicher Stelle an der TH Nurnberg stattfinden wird.
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Institutsgrindung

Im Institut fur Wasserbau und Wasserwirtschaft der TH Nurnberg, kurz IWWN (www.IWWN.de), gegrin-
det am 15.12.2016, sind die Kompetenzen der Fachgebiete Wasserbau und Wasserwirtschaft an der
Technischen Hochschule Niirnberg zusammengefasst worden. Die Labore fiir Wasserbau ,hydroOHM*
und Siedlungswasserwirtschaft ,siwaOHM" stellen die Basis flr Lehrversuche und unterschiedlichste
Forschungsarbeiten auf diesen Fachgebieten dar.

Das Aufgabenfeld des IWWN in der Lehre und der Forschung ist vielschichtig und abwechslungsreich.
Kernpunkte der Arbeiten stellen Dienstleistungen, die angewandte sowie die Grundlagenforschung auf
den Gebieten konstruktiver Wasserbau, Stromungsmechanik, Hydrodynamik/CFD, Seebau und Kis-
tenschutz, Wasserversorgung sowie Abwasser- und Umwelttechnik dar. Wir, das Team des IWWN,
fihren auch hydrometrische oder bathymetrische Messungen in der Natur, Laboruntersuchungen und
theoretische Studien durch. Basierend auf dem am IWWN vorhandenen Know-how und den bei der
Erstellung und dem Betrieb von physikalischen und numerischen Modellen gesammelten Erfahrungen,
sind die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter des Instituts in fachlichen Angelegenheiten bereits heute ge-

fragte Partner flir Behérden, kommunale Einrichtungen, Unternehmen und/oder Ingenieurblros.
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Forschungsprojekte

Im Berichtszeitraum wurde die Angewandte Forschung im Labor fiir Wasserbau bzw. am Institut fur
Wasserbau und Wasserwirtschaft weiter etabliert. Analytische und hydrodynamisch-numerische Be-
messungsaufgaben flr wasserbauliche Anlagen sowie physikalische Modelle zur Hochwasservorsorge-
oder zu HochwasserschutzmalRnahmen bilden stets die Schwerpunkte der Arbeit. Verschiedene Pro-
jekte wurden im Rahmen der Akquisition sowie bei der Ausfiihrung in Zusammenarbeit mit Landesbe-
hérden und/oder Ingenieurbiros durchgefihrt.

Einzelne, ausgewabhlte Projekte werden im Folgenden stichpunktartig aufgefiihrt. Spezielle Informatio-

nen konnen tUber www.IWWN.de bzw. durch personliche Kontaktaufnahme erhalten werden.

Zweidimensionale hydronumerische Simulation der Elbe zwischen Diesbar und Strehla (Fluss-km
93+800 bis 115+000)

= Auftraggeber: Landestalsperrenverwaltung des Freistaates Sachsen, Betrieb Oberes Elbtal

= zweidimensionale hydrodynamisch-numerische Simulation

» Forschungsbericht FO2016-02

Modellierung des Tosbeckens der Talsperre Spremberg
= Auftraggeber: Landesamt fir Umwelt, Brandenburg
= physikalische Modellversuche, 3D-HN-Modell (Open-FOAM, Star-CCM+), Feldmessungen
= Forschungsbericht FO2016-03

Weilie Elster- 2D_HN-Modellierung fir den Bereich Pegau - Ereignisanalyse Hochwasser Juni 2013
(LWN TH Nirnberg, FO2016-05)
» Auftraggeber: Landestalsperrenverwaltung des Freistaates Sachsen, Betrieb
Elbaue/Mulde/Untere Weilke Elster
= zweidimensionale hydrodynamisch-numerische Simulation
= Forschungsbericht FO2016-05

Vorsperre der Sdsetalsperre — 3D-CFD-Simulationen und physikalischer Modellversuch fir ein Kombi-
nationsbauwerk

= Auftraggeber: Harzwasserwerke GmbH

= Feldmessungen, physikalische Modellversuche, 3D-HN-Modell (Open-FOAM, Star-CCM+)

» Forschungsbericht FO2016-07

Umsetzung der MaRnahmenplanung an der Teststrecke der Weillen Elster stidlich von Leipzig bei
Pegau — im Rahmen einer WRRL Malinahmeplanung
= Auftraggeber: Landesamt fur Umwelt, Landwirtschaft und Geologie des Freistaates Sachsen;
Landestalsperrenverwaltung des Freistaates Sachsen, Betrieb Elbaue/Mulde/Untere Weile
Elster
» zweidimensionale hydrodynamisch-numerische Simulation
» Forschungsbericht FO2017-01
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Ermittlung des Einflusses der Bundesstralle 2 auf den Hochwasserabfluss der Weilen Elster im Ab-
schnitt Pegau-Audigast
= Auftraggeber: Landestalsperrenverwaltung des Freistaates Sachsen, Betrieb
Elbaue/Mulde/Untere Weille Elster
= zweidimensionale hydrodynamisch-numerische Simulation
= Forschungsbericht FO2017-02

Zweidimensionale hydrodynamisch-numerische Simulation der Elbe - Neubau eines KV-Terminals im
Hafen Riesa, Alter Hafen

= Auftraggeber: Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH

= zweidimensionale hydrodynamisch-numerische Simulation

= Forschungsbericht FO2017-06

Folgende Forschungsprojekte wurden im Berichtszeitraum erfolgreich akquiriert und befinden sich in

Bearbeitung:

HUeBro - Haushebung in Uberschwemmungsgebieten am Beispiel des Elbe Dorfes Brockwitz
»  Forschungsprojekt finanziert durch das Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz, Bau und
Reaktorsicherheit
» Laufzeit 04/2017 bis 03/2019

Hybride Modellierung der Nutzungen im Bereich des Oberen Wohrder Sees
» Forschungsprojekt finanziert durch das Wasserwirtschaftsamt Nirnberg
= Laufzeit 09/2017 bis 08/2018

"Saalekaskade" - Hochwasserschutz an der Saale, Modellierung von Bewirtschaftungsszenarien fiir die
Saaletalsperren
» Forschungsprojekt finanziert durch die Thiringer Landesanstalt fur Umwelt und Geologie
(TLUG)
» Laufzeit 04/2017 bis 08/2018

Ermittlung potenzieller Uberschwemmungsgebiete der Elbe im Stadtgebiet von Dresden mittels aktua-
lisiertem 2D-Modell Elbe (Strom-Km 30,0 bis 85,0)

» Forschungsprojekt finanziert durch das Umweltamt der Landeshauptstadt Dresden

» Laufzeit 02/2017 bis 04/2018
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8.3 Forschung im Labor fur Verkehrswesen

Prof. Dr.-Ing. Harald Kipke

Lehrbetrieb

Das Labor fir Verkehrswesen baute im Studienjahr 2016/2017 die Rechnerkapazitaten weiter aus und
verfugt nun Uber zehn leistungsstarke Computer, welche durch den wachsenden Masterstudiengang
Urbane Mobilitat (Verkehrsingenieurwesen) dringend bendétigt werden. Unter Anleitung von Dr. Patrick
Schwenteck (Wissenschaftlicher Mitarbeiter) und mit Unterstiitzung von B.A. Daniela Schlenker, (Labor
ingenieurin) lernten die Studierenden dort vor allem den praktischen Umgang mit der makroskopischen
und mikroskopischen Abbildung des Verkehrs in Verkehrsmodellen. Im Rahmen des Masterstudiums
sind auch zwei Prifungsstudienarbeiten anzufertigen, so dass gerade die leistungsfahigen Rechner bei
den Studierenden sehr nachgefragt waren. Ein weiterer Ausbau der EDV im Verkehrslabor wird durch
die erhdhte Nachfrage der Masterstudierenden angestrebt, ist aber durch Platzmangel vorerst nicht
mdglich. Vor dem Hintergrund der von der Hochschulleitung mittel- bis langfristig angestrebten Verla-
gerung der Masterstudiengange in den Nuremberg Campus Of Technology (NCT) sollen forschungsaf-
fine Masterarbeiten im Zuge dieses Studiengangs dort angefertigt werden.

Der im Labor vom ehemaligen Laboringenieur, Jens Lauterbach und seiner Nachfolgerin Daniela
Schlenker gepflegte Bestand an Fachzeitschriften sowie die spezifischen Literaturzugriffsméglichkeiten
wurden von den Studierenden rege genutzt, so dass sich das Labor mittlerweile auch zum Treffpunkt
der an Verkehrs- und Mobilitatsthemen interessierten Studierenden entwickelte.

Fir die Durchfiihrung der Ubungen in Verkehrsplanung und Verkehrstechnik im Bachelorstudiengang
Bauingenieurwesen musste aufgrund der hohen Zahl der Studierenden jedoch regelmafig auf das gro-
Rere EDV-Labor im Erdgeschoss ausgewichen werden.

Mit dem Weggang von Laboringenieur M.Eng. Jens Lauterbach zum Ende des Sommersemesters 2016
verlor das Labor fur Verkehrswesen eine wichtige Stiitze, welche durch seine Nachfolgerin, B.A. Daniela
Schlenker zumindest teilweise kompensiert werden konnte, da es sich nur um eine halbe Stelle handelt.
Unterstlitzung erhalt Schlenker durch Dipl.-Ing. (FH) Katharina Martin, die auerdem den Labor- und
Ubungsbetrieb in Vermessungskunde und Siedlungswasserwirtschaft betreut.

Der Lehrbetrieb des Masterstudiengangs zeichnet sich besonders durch seine Nahe zur Praxis aus.
Dank zahlreicher Lehrbeauftragter wird es unseren Studierenden regelmaRig ermdglicht, regionale Ver-
kehrsbetriebe und Unternehmen zu besuchen oder Verkehrsanlagen zur Veranschaulichung der Theo-
rie zu besichtigen. So durften die Studierenden mit Herrn von Dobschiitz, die Autobahndirektion Nord-
bayern besuchen und das Funktionsprinzip der Verkehrssicherung und -steuerung aul3erorts auf den
Autobahnbriicken aus der Nahe begutachten. Eine weitere Exkursion, die im Rahmen der Vorlesung
Verkehrssystemtechnik stattfand, fihrte zum Munchner Flughafen, wo Ronny Homann einen spannen-
den Einblick in die deutsche Flugsicherung ermdglichte und die Studierenden die alltagliche Arbeit eines
Fluglotsen live miterleben konnten. Um die Betriebssteuerung im 6ffentlichen Verkehr praktisch zu ver-
anschaulichen, wurde die VAG Nirnberg besucht und dabei das System des automatischen U-Bahn-

Betriebs erklart. Eine Exkursion zum Thema Bahnstromversorgung ging zu dem Umrichterwerk in Stein.
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Hier lernten die Studenten, wie der 6ffentliche Strom in Bahnstrom umgewandelt wird und in die Ober-

leitung gelangt.

Studentische Forschung
Studentische Forschung ist fester Bestandteil des Curriculums im Masterstudium Urbane Mobilitat (Ver-
kehrsingenieurwesen). Die Studierenden missen im Rahmen einer ingenieurwissenschaftlichen Studi-
enarbeit einen Detailaspekt aus dem Verkehrswesen untersuchen und dazu einen wissenschaftlichen
Fachaufsatz verfassen. Vielfach sind sie dabei auf Berechnungen oder Literaturrecherchen angewie-
sen, die im Labor fir Verkehrswesen durchgefiihrt werden. Beispielhaft wurden dabei die folgenden
Themen untersucht:
= Auswirkungen parkender Fahrzeuge auf Radfahrstreifen und Schutzstreifen hinsichtlich Ver-
kehrsfluss und Verkehrssicherheit (cand. M.Eng. Florian Meyer)
= Ermittlung der Fahrzeugverlustzeiten im gestdrten Verkehrsfluss am Beispiel von einer LSA
und verschiedenen Einparkvorgangen (cand. M.Eng. Andreas Bergmoser)
» Neugestaltung des VAG-Betriebsschlusses unter der Woche im Stadtgebiet Nirnberg (cand.
M.Eng. Stefan Kaube)
= Machbarkeitsstudie zur Digitalisierung von Verbundpassantragen im Ausbildungsverkehr fiir
das Verbundgebiet des VGN (cand. M.Eng. Julia Stadlbauer)
= Der psychologische Schienenbonus. Akzeptanz von schienengebundenen Fahrzeugen in
GroRstadten (cand. M.Eng. Andreas Braun)
= Vergleich des Energiebedarfs und der CO2-Emissionen zwischen Fahrrad und Pedelec im Be-
trieb (M.Eng. Dominik Rader)
Im Rahmen der studentischen Forschungsgruppe im Bachelorstudiengang Bauingenieurwesen simu-
lierten Tobias Popp, Nina Stéber und Franziska Raab (Betreuung Dr. Patrick Schwenteck) die Evaku-
ierung des KB Gebaudes wahrend der Bl-Messen mithilfe des mikroskopischen Verkehrsmodells PTV
Viswalk.
Des weiteren untersuchten Studierende der Fakultat Sozialwissenschaften (Betreuung Prof. Dr.-Ing.
Harald Kipke und M.A. Dipl.Soz.Pad. Ulrike Kramer) das Verkehrsverhalten auf verschiedenen Nurn-

berger Platzen und fuhrten mehrere Methoden zur Verkehrsmessung durch.

Drittmittelforschung (Nuremberg Campus of Technology - Intelligente Verkehrsplanung)

Der Laborleiter Prof. Dr. Harald Kipke wechselte zum Sommersemester 2016 auf eine Forschungspro-
fessur am Nuremberg Campus Of Technology (NCT). Er leitet dort im Bereich der Urbanen Technolo-
gien das Forschungsfeld ,Intelligente Verkehrsplanung®. Mit Ausnahme der studentischen Forschung
gehen alle Forschungsaktivitdten des Labors fur Verkehrswesen auf das NCT uber. Folgende Drittmit-

telforschungsprojekte wurden bislang durchgefiihrt:
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Projektunterstiitzung: Auto-Aufzug Schonhoverstralle

Mikroskopische Simulationen und Auswertung maoglicher Reisezeitverluste aufgrund von
Ruckstaus

Bestimmung der Verkehrsqualitat des Knotenpunkts Staatsstrale 2214/Dreilanderstralie, Be-
rechnung der Wartezeitverluste auf Basis der Verkehrsdaten DTV 2014 und DTV 2030 und

Bestimmung der entsprechenden Qualitatsstufen

Eigenforschung (Nuremberg Campus Of Technology — Intelligente Verkehrsplanung)

Sehr erfreulich ist, dass Patrick Schwenteck, wissenschaftlicher Mitarbeiter von Prof. Dr. Kipke, im Som-

mersemester 2017 seinen Doktorgrad erlangt hat. Dr. Schwenteck ist somit der erste Absolvent, der

vollstandig an der Fakultdt Bauingenieurwesen eine Doktorarbeit anfertigte. Themenfindung als auch

die Bearbeitung und Betreuung fanden ausschlie3lich an der Fakultat Bauingenieurwesen statt.

Leider gelang es bislang noch nicht, eigene innovative Forschungsansatze in Drittmittelforschung Uber-

zuleiten. Dabei wurden im Labor fir Verkehrswesen im Berichtszeitraum vor allem im Rahmen der stu-

dentischen Forschung mehrere interessante Eigenforschungsprojekte initiiert bzw. auch weitergefihrt.

Derartige Forschungsprojekte sind stark abhangig von der Motivation und dem Einsatz der damit be-

treuten Studierenden. Dennoch gelang es durch den tatkraftigen Einsatz der Mitarbeiter, aber auch von

Studierenden anderer Fakultaten, die Forschung im Verkehrswesen voranzutreiben und neue For-

schungsfelder zu 6ffnen:

Auswirkungen der verkehrsmittelspezifischen Angebotsqualitat sowie der Siedlungsstruktur
auf 6konomische und 6kologische Beschreibungsparameter einer Modellstadt (Dissertation
M.Eng. P. Schwenteck)

Entwicklung einer mobilen Applikation zur Durchfiihrung von Verkehrserhebungen
Erforschung des FuRgangerverhaltens im Rahmen der mikro-und makroskopischen Einfluss-
gréRen (Gemeinsames TH-Vorlaufforschungsprojekt mit der Fakultat Architektur, Prof. Burg-
staller)

Entwicklung eines flexiblen Rabattierungssystems fir Mobilitdtsdienstleistungen und Umset-
zung eine Anwendungssoftware

Automatische Videoauswertung von Verkehrsquerschnitten und -knotenpunkten
Software-unterstitztes Tracking von Fufigangerflissen

Erfassung von Kfz-Kennzeichen mit simultaner-datengeschitzter Codierung

Stadtebauliche Integration hochbelasteter innerstadtischer Hauptverkehrsstralen (Gemeinsa-
mes Eigenforschungsprojekt mit der Fakultat Architektur, Prof. Burgstaller)

Erforschung des FuRgangerverhaltens im Rahmen der mikro-und makroskopischen Einfluss-
gréRen (Gemeinsames TH-Vorlaufforschungsprojekt mit der Fakultat Architektur, Prof. Burg-
staller)

~Barrierefreiheit und demografischer Wandel — Anpassungsstrategien im stadtischen Raum
fur die Mobilitdtsbedurfnisse und das Mobilitdtsverhalten einer sich wandelnden Stadtgesell-
schaft’ (Gemeinsames TH-Vorlaufforschungsprojekt mit der Fakultat Sozialwissenschaften,
Prof. Dr. Grohlich)
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Weiterentwicklung der Forschungsaktivitiaten

Neben der Weiterentwicklung der mobilen Applikation fiir Verkehrserhebungen (Durchflihrung von Park-
raumerhebungen, Aufzeichnung von StralRenraum etc.) ist Uber das Promotionsvorhaben von Dr.
Schwenteck auch die Einrichtung einer Beratungsinstitution zur 6kologischen und ékonomischen Be-
wertung von verkehrspolitischen und siedlungsstrukturellen Vorhaben beabsichtigt. Weitere For-
schungsaktivitadten konzentrieren sich auf die interdisziplindre Forschung zusammen mit der Fakultat
Architektur und Sozialwissenschaften (Fulligangerforschung, Altersmobilitat) sowie auf die Konkretisie-
rung des von Prof. Kipke als Patent eingereichten Rabattierungssystems als erweiterungsfahiges Diritt-
mittelforschungsprojekt.

Sehr vielversprechend kénnte sich die Blindelung der Giberaus erfolgreichen Forschungsaktivitaten im
Bereich der City-Logistik (Prof. Dr. Bogdanski, Fakultat Betriebswirtschaft) mit den von Prof. Dr. Kipke
angestrebtem Forschungsfeld der organisatorischen MaRnahmen zur Mobilitatsbewaltigung herausstel-
len. Prof. Dr. Bogdanski wird voraussichtlich noch bis Beginn des kommenden Jahres als assoziiertes
Mitglied mit seinen beiden wissenschaftlichen Mitarbeitern (beides Absolventen des Masterstudien-
gangs Urbane Mobilitat) zu Prof. Dr. Kipke an das NCT stolden. Am NCT entsteht damit eine wichtige

Basis zur Weiterentwicklung der Mobilitatsforschung im Raum Nirnberg.

Weiterentwicklung des Labors fiir Verkehrswesen

Der derzeitige Laborleiter, Prof. Dr. Kipke wechselte am 1. Marz 2016 im Rahmen einer eigens geschaf-
fenen Forschungsprofessur fir Intelligente Verkehrsplanung an den Nuremberg Campus of Technology
(NCT) mit Standort an der Flrther Stral3e. Er leitet dort im Bereich der Urbanen Technologien das For-
schungsfeld ,Intelligente Verkehrsplanung®. Mit Ausnahme der studentischen Forschung gehen somit
alle Forschungsaktivitaten des Labors fiir Verkehrswesen auf das NCT {ber. Von Seiten der Hochschul-
leitung ist beabsichtigt, mittelfristig alle Einrichtungen des Verkehrslabors, einschliellich des Lehrbe-
triebs des Masterstudiengangs Urbane Mobilitat (Verkehrsingenieurwesen) in das NCT zu integrieren.
Ein zunehmender Anteil der Forschungsaktivitdten soll dort bereits ab dem Wintersemester 2017/18
stattfinden. Die Voraussetzungen fiir einen Lehrbetrieb am NCT sind jedoch noch nicht gegeben, so
dass in der Ubergangszeit an beiden Standorten gearbeitet werden muss.

Mit der Besetzung der bereits mehrfach ausgeschriebenen neuen Professur fir Schienenverkehrswe-
sen und Verkehrssystemtechnik wird das Labor fur Verkehrswesen eine weitere Auslastung erfahren.
In der Lehre im Masterstudiengang Urbane Mobilitat ist beabsichtigt, in der Lehre zur Simulation von
Betriebsablaufen im Bahnbetrieb spezielle Software einzusetzen, so dass das Labor fiir Verkehrswesen

voraussichtlich noch langer am derzeitigen Standort verbleiben wird.

Erste an der Fakultat Bauingenieurwesen erlangte Doktorwiirde

Patrick Schwenteck: ,Modelltheoretische Untersuchungen zur 6konomischen und dkologischen Analyse
von Verkehrs- und Siedlungsstrukturen in Ballungsrdumen®

Im April dieses Jahres reichte der wissenschaftliche Mitarbeiter Patrick Schwenteck seine unter der
Betreuung von Prof. Dr. Harald Kipke angefertigte Doktorarbeit an der naturwissenschaftlichen Fakultat

der Universitat Erlangen ein. Er ist damit der erste Absolvent der Fakultat Bauingenieurwesen, der seine
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Doktorarbeit ausschlieBlich an der TH Nirnberg anfertigte. Da die TH Nurnberg nach wie vor kein Pro-
motionsrecht besitzt, erklarte sich Prof. Dr. Fred Kriiger von der naturwissenschaftlichen Fakultat der
FAU freundlicherweise bereit, das Promotionsvorhaben offiziell zu Gbernehmen. Der Kontakt zu Prof.
Dr. Kriger entstand wahrend eines gemeinsamen studentischen Projekts ,Stadt der Zukunft®, an dem
auch die TH-Fakultaten Architektur, Maschinenbau/Versorgungstechnik und Sozialwissenschaften teil-
nahmen.

Das Thema seiner Doktorarbeit mit dem Titel ,Modelltheoretische Untersuchungen zur 6konomischen
und 6kologischen Analyse von Verkehrs- und Siedlungsstrukturen in Ballungsraumen® basiert auf der
Weiterentwicklung seiner Masterarbeit, die bereits im Jahre 2013 mit dem Rieger-Preis pramiert wurde.
Herr Schwenteck untersuchte dabei den Zusammenhang zwischen der Angebotsqualitat des offentli-
chen Verkehrs und der Verkehrsmittelwahl unter dem Einfluss von Variationen der Siedlungs- und Ver-
kehrsangebotsstruktur in deutschen Grofl3stadten. Zur Anwendung kam erstmals ein rein deduktiver An-
satz mit Hilfe eines Verkehrsmodells. Hierzu war es zunachst erforderlich, eine Methode zur Erfassung
und Kategorisierung der Siedlungsstruktur und ihrer Verteilung sowie der Verkehrsangebotsstruktur zu
entwickeln, die dann am Beispiel von 30 deutschen Stadten zu Anwendung kam. Auf Basis dieser Kenn-
gréBen entwickelte Schwenteck einen Algorithmus, mit dem aus den gewonnenen Durchschnittswerten

eine ,durchschnittliche* GroRstadt mit ca. 300.000 Einwohner abgeleitet wurde.

- S ) o Bild: Wurdigung des Promovenden (v.l.n.r. Dr. habil. Hafer-
Bild: P. Schwenteck am 21.Juni wahrend seiner miindlichen kamm, Prof. Dr. Kipke, Prof. Dr. Kriiger)

Prufung ) Foto: Tobias Haberer
Foto: Tobias Haberer

Auf Basis dieser virtuellen Durchschnittsstadt definierte Schwen-
teck mit Hilfe eines etablierten Verkehrsmodells und umfangrei-
cher Validierungsmechanismen unterschiedliche Planfalle, in de-
nen sowohl die Angebotsqualitat des 6ffentlichen Verkehrs als
auch die Siedlungsstruktur variiert wurden. Es zeigte sich, dass
die im Vergleich zu anderen europaischen Landern geringe Nut-
zung der offentlichen Verkehrssysteme mit der in Deutschland
vergleichsweise hohen Angebotsqualitat fir den motorisierten In-
dividualverkehr zurtickzufiihren ist. Dieser Zusammenhang war
aufgrund empirischer Untersuchungsergebnisse bereits lange Bild: Patrick Schwenteck wahrend seiner
Jpraktischen“ Priifung

vermutet worden und wurde nun auf rein deduktiven Wege Foto: Fabian Strobl

ebenso bestatigt. Jede Art der Férderung des Kfz-Verkehrs fuhrt
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zu einer geringeren Nutzung der umweltfreundlichen Verkehrsmittel und zu einer Verschlechterung der
Okologischen Bilanz einer Stadt.

Dr. Schwenteck studierte u. a. ein Jahr an der Universitat Rom und stie® nach seinem Pflichtpraktikum
beim VGN bereits friih zur studentischen Forschungsgruppe ,Verkehr von Prof. Dr. Kipke. Er fertigte
dort seine Bachelor- und Masterarbeit zu einer verkehrsmodell-affinen Thematik an. Sein Werdegang
ist ein Beleg fur den Erfolg einer frihzeitigen Heranflihrung von interessierten Studierenden an For-

schungsthemen (Studentische Forschung).

8.4 Erhaltungsmanagement von Verkehrsflachen

Prof. Dipl.-Ing. Berthold Best

Im Forschungsschwerpunkt ,Erhaltungsmanagement von Verkehrsflachen® sind fir die Fortschreibung
des Regelwerkes der Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen e. V. (FGSV) im Rah-
men von Projekt- und Abschlussarbeiten wiederum zahlreiche Grundlagen geschaffen worden.

In Zusammenarbeit mit dem Servicebetrieb Offentlicher Raum (SOR) der Stadt Niirnberg wurde in ei-
nem Projekt der Lehrforschung das ,Wiederherstellen des Straflenoberbaus nach Aufgrabungen im
Stadtgebiet von Nirnberg® untersucht. Veranlassung dieses Projektes war der Wunsch der Stadt Nirn-
berg, vom derzeitigen zweistufigen Verfahren des Schlielens von

Aufgrabungen, d. h. der Veranlasser schlief3t die Aufgrabung an der

Oberflache nur provisorisch und SOR stellt die Oberflache selbst

endgultig her, zu einem einstufigen, d. h. der Veranlasser schlief3t

die Aufgrabung einschlieRlich Deckschicht endgultig. B. Eng. Tina

Bothe begleitete zahlreiche Aufgrabungen und fiihrte die Labor-

und Felduntersuchungen am Verfullmaterial durch. Im Schlussbe-

. . . e Bild: Mangelhafte Verdichtung des Verfill-
richt wurden eindeutige Empfehlungen flr die kiinftige Verfahrens- materials ruft Sackung der Asphaltdecke

i i i . und Nachbriiche im Randbereich hervor
weise und zur Formulierung von Anforderungen an die Verflllma- rgio: Best
terialien formuliert. Die Ergebnisse werden in die Substanzbewer-
tung des StralRenaufbaues kommunaler Stralen im Rahmen der systematischen Stralenerhaltung ein-

flieRen.

Ein Forschungssemester in Australien an der Royal Melbourne
Institute of Technology University

Die Royal Melbourne Institute of Technology University (RMIT) in
Australien ist eine der 160 Partnerhochschulen der TH Nirnberg.
Die Partnerschaft zur RMIT University ist eine der wertvollsten,
denn der Austausch der Studierenden ermdglicht es den TH-Stu-
dierenden, ein Semester in Australien ohne Zahlung der aul3eror-
dentlich hohen Studiengebuihren zu verbringen.

Die RMIT University Campus sind an mehreren Standorten der Mil-

lionenstadt untergebracht: Im City Campus im Central Business District (CBD) Melbournes befinden
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sich die meisten Bliroflachen und Horséale, in Bundoora, einem weit entfernten Vorort, finden sich die

Laborgebaude in einer grinen Umgebung.

Mit der Lage im CBD ist eine hervorragende Erreichbarkeit mit dem
OPNV gegeben, alle Metropolitan Trains halten in der 200m ent-
fernten Station ,Melbourne Central®, die StralRenbahnhaltestelle ist
direkt vor dem Eingang der Gebaude in der Swanston Street. Aller-
dings sucht man einen Platz zum Abstellen des eigenen Pkw hier
auch vergebilich...

Fir die Studierenden besteht ein hervorragendes Umfeld fir das
Studium; durch einen grundlegenden Umbau vieler Gebaude auf
dem City Campus werden vielfaltige Lern- und Studienrdume ge-

. .. . .. Bild: Das zentrale Horsaalgebaude mit ei-
schaffen, die sowohl fur das Selbststudium als auch flr Gruppen- e architektonisch anspruchsvoll gestal-

arbeiten zur Verfligung stehen. tFectfc: Eaessfade und begrtinten Balkonen
Die Lehrenden vermitteln in Vorlesungen, Ubungen und Tutorien

den Stoff in modernen Raumen, die flexible Mediennutzung zulassen und den Studierenden Mdglich-
keiten zur Gruppen- und Projektarbeit einrdumen. Insgesamt haben derartige Lehrformen einen hohen
Stellenwert, denn eine abschlieRende Klausur darf maximal 50% der im Semester erreichbaren Credits
ausmachen, die verbleibende Halfte wird semesterbegleitend durch andere Leistungsnachweise er-

bracht.

Bilder :Einblicke in die vielfaltigen Raumlichkeiten flr die Studierenden
Fotos: Best

Mein Forschungsvorhaben im Bereich des Infrastrukturmanagements hat grolRe Beachtung bei den
Fachkollegen an der RMIT University gefunden, denn dort ist ein Programm fiir das Asset Management
von Gebauden entwickelt worden. Die Erweiterung dieses Programms auf Straflen und Briicken ist
beabsichtigt und hat so durch mein Projekt weitere Impulse bekommen.

In Zusammenarbeit mit unter anderem sechs Kommunen und dem Stadtetag des Staates Victoria ent-
wickelte RMIT University mit dem Programm ,Central Asset Management System (CAMS)* ein effizien-
teres System zur Feststellung des Zustands von Gebauden. Das System nutzt stochastische Verande-
rungsmodelle fur Gber 700 Gebdudekomponenten. Gerade diese Verdnderungen des Zustandes, bei

Strallen in aller Regel Verschlechterungen, sind fir den kommunalen Bereich in Deutschland derzeit
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weitgehend nicht prognostizierbar. In einem interdisziplinaren Forscherteam haben wir wadhrend meines
Aufenthaltes gemeinsam Anséatze fiir die Ubertragung der CAMS-Algorithmen auf die Zustandsentwick-
lung der StraRenbefestigung entwickelt. Gleichermalien konnten fiir die Weiterentwicklung von CAMS
fur Straflen und Bricken derzeit validierte Verhaltensfunktionen aus Deutschland fir die Eignung in
diesem Programm untersucht werden.

Das Forschen und Lehren in dem sowohl bei Studierenden als auch bei den Lehrenden internationalen
Umfeld der RMIT University hat mir fir meine Tatigkeit an der TH Nirnberg interessante und vielver-
sprechende Impulse gegeben.

8.5 Forschung im Labor fur Konstruktiven Ingenieurbau

M.Eng. Valentin Viezens

3D-Druck

Dieses Jahr wurden im Konstruktiven Labor die Mdglichkeiten des 3D-Druckers flir mehrere konstruk-
tive Themen genutzt. Es wurden Modelle eines Fachwerks sowie eines Gewdlbebogens gedruckt. Zu-
satzlich wurde damit begonnen, einen mehrere Teile umfassenden Modellbausatz fir Stahlbauan-
schlisse zu erstellen. Ein Modellbausatz fur Holzbaudetails ist ebenfalls geplant. Ziel ist die Bereitstel-

lung von geeignetem Anschauungsmaterial fiir die Vorlesungen Stahl- und Holzbau.

Bild:: Fotostrecke Fachwerk/Gewdlbebogen/Stahlbau Detail
Foto: Valentin Viezens

Messtechnik im Eigenbau
Um Kosten einzusparen und um flexibler zu sein, wurde im August 2017 ein Rasperry Pl 3 Einplatinen-
computer einschlieBlich einer Zusatzplatine fiir diverse Sensoren angeschafft. Ziel war es, mit Hilfe von

Ultraschall-, Infrarot- und Kraftsensoren flir die Baustatik relevante Grofken messen zu konnen.

Bild: Fotostrecke Raspberry Pl mit Ultraschallsensor in Verbindung mit dem Statikversuchsstand
Foto: Valentin Viezens
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Zur Befestigung des Raspberry Pl am laboreigenen Statikmodell wurde ein passendes Gehause sowie
eine Haltevorrichtung konstruiert und gedruckt. Zudem wurde damit begonnen, eine entsprechende
Software zu entwickeln, mit welcher es maéglich ist, Gber den mitgelieferten Touchscreen diverse Mess-
szenarien auszuflihren. Dabei kann bei bekannten Parametern wie Last, System, Balkengeometrie und
gemessener Durchbiegung der Elastizitdtsmodul ausgerechnet werden. Auch andere Szenarien wie die

Variation des Systems, des Balkenquerschnitts und der Last sind mdglich.

Parametrisches Engineering

Im Zuge des laufenden Laborbetriebs hat M.Eng. Valentin Viezens damit begonnen, verschiedene Mo-
dellierungs- und Bemessungsprozeduren mit dem parametrischen Modellierungstool Grasshopper um-
zusetzen. Dabei wurde das grolie Potenzial dieser Methodik erkannt, mit welcher es maglich ist, bau-
statische Detailnachweise und die Generierung von zur Berechnung gehdrigen Geometrien miteinander
zu verknupfen. Mit Hilfe von Schiebereglern und Dropdownmenis kdnnen diverse geometrische und
bemessungsrelevante Parameter verandert werden. Das Modell sowie die statischen Berechnungen
und Detailnachweise passen sich den neuen geometrischen Veranderungen an. Die Methode ermdg-
licht einen dynamischeren und effizienteren Workflow. Auf Basis dieser Erkenntnis wurde ein Lehrfor-
schungsantrag gestellt, um herauszufinden welches Zukunftspotenzial eine solche Arbeitsweise flr

Bauteil- und Detailnachweise hat. Das Labor hofft auf eine Genehmigung des Antrages.

Bild: Fotostrecke parametrisch generierte Stiitze und Zugsto3 mit zugehdriger Bemessung

Prof. Dr.-Ing. Eric Simon

Forschungsprojekt ,,Fassadenladen”

Im Fachgebiet Baukonstruktion, Energie und Gebaude wurde im vergangenen Jahr an zwei For-
schungsprojekten gearbeitet und studentische Forschung sowie Lehrforschung betrieben.
Forschungsprojekt ,Fassadenladen-Hochtechnologie mit biogenen Werkstoffen — ein universeller Bau-
kasten als Neuinterpretation des Fensterladens®

Als Partner eines groRen Verbundprojektes unter Leitung von Prof. Dr. R. Krippner (Fakultat Architektur)
wird im Auftrag des Bundeslandwirtschaftsministeriums ein Fassadenladen aus biogenen Werkstoffen
entwickelt.

Zwei Mitarbeiter des Fachgebietes Baukonstruktion, Energie und Gebaude arbeiten an der Entwicklung

dieses neuartigen Fassadensystems fir den sommerlichen Warmeschutz von Gebauden aus biogenen
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Werkstoffen mit. Besondere Herausforderungen ergeben sich insbesondere durch die Material- und
Verformungseigenschaften dieser fiir den Baubereich noch neuen Werkstoffe.

Das Projekt mit einer Laufzeit von zwei Jahren befindet sich kurz vor dem Abschluss. Derzeit wird ge-
pruft, ob ein Demonstrationsobjekt des Fassadenladens im Frihjahr 2018 bei der Messe ,Fensterbau

Frontale® prasentiert werden kann.

Forschungsprojekt ,,Nachhaltige Stadtentwicklung Stadt Niirnberg“

Im Auftrag der Stadt Nirnberg untersucht ein Team bestehend aus den Fakultaten Betriebswirtschaft
(Prof. Dr. Birgit Eitel) und Bauingenieurwesen (Prof. Dr. Eric Simon) und der Energieagentur Nordbay-
ern GmbH zwei bestehende Wohnquartiere in Nirnberg hinsichtlich der Méglichkeiten zur Steigerung
der energetischen Sanierungsquote im Gebaudebestand. Energieeffizienz, Barrierefreiheit und soziale
Aspekte der Bewohnerschaft sind hierbei wesentliche GréRen der Untersuchungen fir die nachhaltige
Stadtentwicklung.

In genannten Fakultdten arbeiten zahlreiche Studierende im Rahmen von Studien- und Abschlussar-
beiten (Bachelor-, Masterthesis) am Projekt mit und kénnen dadurch neben den fachlichen Kompeten-
zen auch bereits viele Aspekte der interdisziplindren Zusammenarbeit im Projektteam erlernen und er-
leben.

Das Wohnquartier Gibitzenhof ist gepragt durch viele Nachkriegswohnhausbauten, welche baualters-
bedingt ein sehr grolies Potential flir Verbesserungen der Energieeffizienz bei anstehenden Sanie-
rungsmaflnahmen besitzen. Als zweites Quartier hat die Stadt Nurnberg zielgerichtet eine Reihenhaus-
siedlung aus den 1960er Jahren im Ortsteil Langwasser ausgewahit. Ahnlich der Wohnh&user in erst-
genanntem Quartier ist auch im zweiten Quartier ein grofRes Potential fur nachhaltige und energetische
Sanierungsmafinahmen vorhanden. Im Gegensatz zu erstem Quartier, welches vielfach im Eigentum
von ,Vermietern® ist, werden die Reihenhduser des zweiten Quartiers vom Eigentimer selbst bewohnt.
Dieser Unterschied im Eigentum ist insbesondere flir die Hemmnis-Analyse von besonderer Bedeutung,
welche parallel zu technischen Ausarbeitungen fir mégliche SanierungsmaRnahmen lauft. So Iasst sich
im Wohnhausbestand deutscher Stadte feststellen, dass ein GroRteil vermieteter Wohnhauser vielfach
nicht oder nur in sehr geringem Mal3e saniert werden, demnach offensichtlich viele Hemmnisse die
Bereitschaft fur derartige MalRnahmen vorhanden sind.

Wesentliches weiteres Ziel des Projektes ist es, Empfehlungen fir technisch und wirtschaftlich sinnvolle
Sanierungsmalinahmen unter gleichzeitiger Berticksichtigung von Foérdergeldern auszusprechen. So ist
der Erhalt von Bausubstanz und dessen Aufwertung durch energetisch sinnvolle Sanierungsmafinah-
men ein wesentlicher Bestandteil nachhaltigen Agierens und Bauens und ein essentieller Baustein hin
zu klima- und energiepolitischen Bedirfnissen der Gesellschaft.

Das Projekt ,Nachhaltige Stadtentwicklung® zahlt bundesweit zu den Leuchtturmprojekten derartiger
Untersuchungen und dient bereits als Vorlage fur weitere GroRstadte. Erste Gesprache zur Ausweitung

der Untersuchungen auf weitere Quartiere der Stadt Nirnberg werden zurzeit gefuhrt.

Studentische Forschung und Lehrforschung
Das Fachgebiet macht es sich zur Aufgabe, Méglichkeiten fiir eine zukiinftige Energieversorgung von

Gebauden und deren energieeffiziente Errichtung bzw. Sanierung zu untersuchen. Studierenden wird
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die Moglichkeit gegeben, im Rahmen von studentischer Forschung wie auch in der Lehrforschung erste
Erfahrungen im Bereich von Forschung und Entwicklung zu sammeln und einen Zugang zu wissen-
schaftlichem Arbeiten zu bekommen.

Das Fachgebiet hat hierflir erste Versuchseinrich-

tungen angeschafft, welche es ermdglichen, Un-

tersuchungen an der Funktionsweise von solar-

strahlennutzenden Einrichtungen zu sammeln. So

kénnen Experimente zur Solarthermie, zur War-

mespeicherung, zu Photovoltaik, Elektrolyse und

zur Rickverstromung von Wasserstoff mittels ei-

ner Brennstoffzelle durchgeflihrt werden. Zielset-

zung hierbei ist stets, den Studierenden Moglich- ... Elektrolyseur und Brennstoffzelle

keiten aufzuzeigen, wie derartige Systeme in oder FOt: Valentin Viezens

an Gebauden fir deren Energieversorgung eingesetzt werden und dazu beitragen kénnen, den Primar-
energiebedarf von Gebauden signifikant zu senken. Beigefiigtes Foto zeigt den Elektrolyseur im Vor-

dergrund und die Brennstoffzelle im Hintergrund.

8.6 Forschung im EDV-Labor

M.Eng. Valentin Viezens

Virtual Reality im Bauwesen

Im Zuge des Lehrforschungsprojektes ,Building Information Modeling (BIM) und Virtual Reality (VR) im
Bauwesen® wurde eine VR-Brille der Marke HTC inklusive Controllern sowie ein High Performance
Rechner mit einer leistungsstarken Grafikkarte angeschafft. Das Projekt soll die Frage klaren, ob und
wie aus Gebaudemodelldaten eine Virtuelle Realitat generiert werden kann. Zur Losungsfindung und
Umsetzung kamen die Programme Autodesk Revit, 3ds-Max und Stringray zum Einsatz. Das Projekt
wurde von Isabell Eichenmudiller durchgefiihrt. Zudem wurde mit den Programmen Blender und Unity
versucht, ahnliche Ergebnisse mithilfe von Open Source Tools zu produzieren. Die Ergebnisse wurden
im Zuge der Langen Nacht der Wissenschaften vorgestellt.

(System: Fujitsu Celsius R940, CPU: Intel Xeon 40 Core, RAM: 128 GB, HDD: 1 TB SSD, Grafik: Nvidia
GTX 1080 Ti)

Bild: HTC-Vive u. Game Controller Bild: BIM-Modell Infozentrum Bild: Foyer Infozentrum
Foto: Valentin Viezens Foto: Valentin Viezens Foto: Valentin Viezens

AuBerdem wurde eine eigene VR-Brille von den Laboringenieuren des EDV-Labors entwickelt. Hierbei

wurde ein LCD-Display mit Lautsprecher und Akku aus einer Werbebroschire ausgebaut und in ein
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selbst designtes Gehause, welches mit dem CAD-Programm Allplan gezeichnet wurde, eingesetzt. Das
Gehause wurde so gestaltet, dass eine urspriinglich fir Smartphones gedachte Aufsteckbrille am Chas-
sis befestigt werden konnte. Nach einigen Létarbeiten war es mdglich, zusatzliche Steuerkndpfe mit der
Controllerplatine zu verbinden. Der USB-Port am Controller erlaubt es, selbstproduzierte 3D-Filme auf
den Speicher der Brille zu kopieren. In Verbindung mit der Aufsteckbrille entsteht so der Effekt einer
virtuellen Realitat. Die Brille wurde wahrend der Langen Nacht der Wissenschaften dazu verwendet,
virtuelle Rundfliige durch eine Hohle auf Hawaii sowie Uber das Burggeldnde Burgthann zu visualisie-

ren.

Bild: Fotostrecke DIY-VR-Brille mit Gehausetyp MK3
Foto: Valentin Viezens

8.7 Forschung im Labor fir Geotechnik

Prof. Dr.-Ing. Bernd Plalimann
Im Geotechniklabor erfolgt neben dem laufenden Lehrbetrieb die kontinuierliche Weiterentwicklung bzw.
Ausbau des Labors auch fiir Forschungstatigkeiten. Tatigkeiten im Bereich studentische Forschung

wurden im Jahr 2017 weiter fortgefuhrt.

Lehrbetrieb
Die Durchfihrung des Geotechnikpraktikums erfolgt fir die Studierenden des 2. und 3. Semesters. Bei
den aktuellen SemestergroRen erfolgt die Durchfihrung weiterhin in 8 Gruppen mit planmagig jeweils

ca. 15 Teilnehmern.

Weiterentwicklung des Geotechniklabors

Im Jahr 2017 konnte die Ausstattung des Geotechniklabors erweitert werden. Im Rahmen der Férde-
rung des Lehrforschungsprojektes ,Bauwerkserschitterungen durch Tiefbauarbeiten® konnte eine
Messanlage zur Erfassung von Bauwerksschwingungen angeschafft werden. Fir weiterfihrende Un-

tersuchungen ist die Erweiterung der Messanlage geplant.

Lehrforschungsprojekte
Bauwerkserschitterungen durch Tiefbauarbeiten
Im Rahmen des Foérderprogramms Lehrforschung — forschendes Lernen der TH Nirnberg wurde fir

das Jahr 2017 die Forderung des Projektes ,Bauwerkserschitterungen durch Tiefbauarbeiten bewilligt.
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Die Bearbeitung des Projektes erfolgt in Kooperation mit dem Ingenieurbiro ERNST:ING, Herrn Dr.-
Ing. U. Ernst. Im innerstadtischen Bereich erfolgen Baumalinahmen immer haufiger bei beengten Platz-
verhaltnissen. Tiefbauarbeiten sind hierbei fast immer verbunden mit Larm- und Erschiitterungsentwick-
lungen. Erschitterungsquellen sind z. B. Rammarbeiten bei der Herstellung von Grindungspfahlen, die
Vibrationsrammung beim Einbringen von Spundwandbohlen fur die Herstellung von Baugrubenwanden
oder Verdichtungsarbeiten mit dynamischen Verdichtungswalzen bei Erdarbeiten. Uber den Baugrund
erfolgt die Erschltterungsausbreitung, die zur Schwingungsanregung angrenzender Bauwerke fuhrt.
Hierbei mussen die resultierenden Bauwerkserschitterungen so weit minimiert werden, dass es nicht
zur Entstehung von Bauwerksschaden kommt. Um dieses zu erreichen, sind neben den baubegleiten-
den Messungen Prognoseberechnungen vor der Baumalinahme von Bedeutung. Im Rahmen des Lehr-
forschungsprojektes erfolgen Untersuchungen zu den Prognoseverfahren. Hierbei ist das Ziel des Pro-
jektes, eine fur unterschiedliche Randbedingungen differenzierbare Prognose zu ermdéglichen. In einem
ersten Schritt wurde hierzu im Rahmen der Bachelorarbeit von Lukas Schaumburger zum Thema ,Bau-
werkserschitterungen durch Tiefbauarbeiten — Aufbau einer Datenbank und Untersuchungen zur Er-
schitterungsprognose” eine eigene Messdatenbank konzipiert und erstellt. Neben den messtechni-
schen Untersuchungen werden numerische Untersuchungen durchgefihrt. Erste Ergebnisse hierzu
sind in der Masterarbeit von Mustafa Al Hakim zu dem Thema ,Numerische Simulation der Erschiitte-
rungsausbreitung infolge Tiefbauarbeiten — Machbarkeitsstudie“ dokumentiert. Weitere Ergebnisse wur-
den beim 11. Nirnberger Bauseminar — Praxis Geotechnik im Rahmen des Vortrags zum Thema ,Mes-
sung und Prognose von Bauwerkserschiitterungen durch Tiefbauarbeiten® von Prof. Dr.-Ing. Bernd
Plalmann und Dr.-Ing. Uwe Ernst, vorgestellt. Fur das Jahr 2018 ist die Fortsetzung des Lehrfor-

schungsprojektes geplant.

Erddruckbeanspruchung von Baugrubenwéanden

Weitere Untersuchungen erfolgten zu dem Lehrforschungsprojekt ,Erddruckbeanspruchung von Bau-
grubenwanden®. Zu dem Projekt wurden bereits Untersuchungen
von Stefan Adler im Rahmen seiner Bachelorarbeit zum Thema
,Baugrube fur das Tiefdepot des Germanischen Nationalmuseums
in NUrnberg - Bemessung des Verbaus — Rechenmethoden im Ver-
gleich® durchgefihrt. Weitere Ergebnisse wurden bei dem Seminar
Praxis Geotechnik im Rahmen des Vortrags zum Thema ,Baugrube
Tiefdepot Germanisches Nationalmuseum Nirnberg® von B. PlafR-
mann, S. Adler und R. Kref3 vorgestellt. Neben den bisher durchge-
fihrten rechnerischen bzw. numerischen Untersuchungen vor der
Bauausflihrung ist in einem weiteren Schritt die messtechnische Er-
fassung der Verformungen der Baugrubenwand bei der Herstellung
vorgesehen. In dem Zeitraum Ende 2017/Anfang 2018 ist der Ein-
bau von Inklinometerrohren in der Bohrpfahlwand in drei Messquer-
schnitten geplant. Die Inklinometermessungen zur Erfassung der Foto: Betnd Plamann
Wandverformungen sollen dann im Zuge des Baugrubenaushubs

im Jahre 2018 erfolgen.
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Tragverhalten von Kunststoffschachten

Die Untersuchungen zu dem Lehrforschungsprojekt ,Tragverhalten von Kunststoffschachten® erfolgten
in einer Forschungskooperation mit einem Industriepartner, dem Unternehmen REHAU. Im Rahmen
einer ingenieurwissenschaftlichen Studie (Forschungsmaster) wurden von Stefan Ritter Untersuchun-
gen zur Auftriebssicherheit von Kunststoffschaften durchgefiihrt. Hierbei wurde das Verhalten erdge-
betteter, schachtahnlicher Kérper unter Zugbeanspruchung erfasst und bewertet. Die Widerstande der
Probekdrper wurden mit verschiedenen Berechnungsverfahren basierend auf den Grundlagen des EC
7 und der EA-Pfahle nachgewiesen und mit Messergebnissen verglichen, um einen wirtschaftlichen und
statistisch sicheren Ansatz fiir zukiinftige Bemessungen zu finden. Neben den Modellversuchen mit
messtechnischer Erfassung des Tragverhaltens wurden von Stefan Ritter im Rahmen seiner Masterar-
beit zum Thema ,Untersuchung zum Tragverhalten erdgebetteter, zylindrischer Schachtkorper unter
Zugbeanspruchung - Einfluss von anstehendem Grundwasser auf den vertikalen Lastabtrag“ zusatzli-
che numerische Untersuchungen durchgefihrt. Hierbei erfolgte eine Simulation des gemessenen Trag-
verhaltens bei den Modellversuchen und eine Ubertragung auf in situ Verhéltnisse. Es ist geplant, das

Lehrforschungsprojekt mit Untersuchungen zur Stabilitat der Kunststoffschachte fortzusetzen.

Forderung ,,Gute Ideen fir die Lehre®

Im Rahmen des Forderprogramms ,Gute Ideen fiir die Lehre” wird u. a. die Weiterentwicklung von Lehr-
veranstaltungen vom Bundesministerium fir Bildung und Forschung geférdert. Bewilligt wurde die For-
derung des Projektes ,Lernvideos Geotechnik-Laborpraktikum®. Im Rahmen des Projektes wurden erste
Lehrvideos zu bodenmechanischen Laborversuchen erstellt, die im Geotechnik-Laborpraktikum von
den Studierenden durchgefihrt werden. Die von Studierenden fir Studierende erstellten Videos dienen
zur besseren Vorbereitung auf die einzelnen Praktikumstermine. Aufgrund des groRen Herstellungsauf-
wandes der einzelnen Laborvideos konnte bisher nur ein Teil der erforderlichen Videos erstellt werden.

Um weitere Lernvideos erstellen zu kdnnen, wird eine weitere Férderung fur das Jahr 2018 beantragt.

Planungen
Fir das Jahr 2018 ist die FortfUhrung der erlduterten Aktivitaten insbesondere der Lehrforschungspro-
jekte vorgesehen. Der Ausbau von Kooperationen mit der regionalen Bauindustrie fiir Projekte der an-

gewandten Forschung ist geplant.
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8.8 Interdisziplinares Projektseminar der Technischen Hochschule
Nurnberg und der Ruhr-Universitat Bochum
Thema Hohlenklimatologie

Prof. Dr.-Ing. Lothar Forkert, Prof. Dipl.-Ing. Werner Krick,

Dipl.-Ing. (FH) Thomas Killing

Projektseminar Hawaii

Im Rahmen der Lehrforschung hat die Fakultédt Bauingenieurwesen Anfang Méarz 2017 an einem ge-
meinsamen Projektseminar der Ruhr-Universitdt Bochum RUB, der Humboldt Universitat zu Berlin und
der Technischen Hochschule Nirnberg GSO auf Hawaii teilgenommen. Bei diesem interdisziplinaren
Projekt haben Studierende der Fachrichtungen Bauingenieurwesen und Geographie gemeinsam Lava-
héhlen und das dartber liegende Gelande mit einem 3D-Laserscanner und einem Multikopter vermes-

sen.

Prof. Dr. Andreas Pflitsch, Leiter der Arbeitsgruppe Hohlen- und U-Bahn-Klimatologie an der RUB be-
treibt auf Big Island/Hawaii das Akeakamai-Forschungszentrum. Das Camp bietet Platz fir rund 25
Studenten und Wissenschaftler. Auf dem Grundstick befindet sich eine eigene Hoéhle, die zu For-
schungszwecken mit fest installierten Luftstrémungs- und Temperatursensoren versehen ist. Hier ge-

winnt die Arbeitsgruppe grundlegende Daten zur Héhlenklimatologie.

Akeakamai Forschungscamp in Ocean View
Foto: Thomas Killing

Da auf Big Island 11 von 13 Klimazonen der Erde vorhanden sind, haben Wissenschaftler in den auf
der Insel zahlreich vorhandenen Lavahohlen die Moglichkeit, den Einfluss der verschiedenen Jahres-

zeiten auf das Hohlenklima zeitgleich zu erfassen.

Um den genauen Warmefluss von der Gelandeoberflache in die Héhlen hinein messen zu kdnnen, ist
eine moglichst exakte Abbildung der rdumlichen Lage der Hohle im Boden erforderlich. Die vorhande-

nen, mit relativ einfachen Hilfsmitteln erstellten Hohlenplane sind hierzu nicht genau genug.

Im Bereich Bauingenieurwesen findet bei der Planung von Bauwerken ein Paradigmenwechsel von der
zwei- zur dreidimensionalen Planung statt. Zur Integration von Bestandsgebauden oder Gelandeteilen

in 3D-CAD-Programme miissen diese zuvor ortlich aufgenommen und digital aufbereitet werden.
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Seit etwa 4 Jahren ist die Fakultat Bauingenieurwesen auf diesem Gebiet tatig und verfligt neben der
hierfiir erforderlichen Ausristung (3D-Laserscanner, zwei Drohnen fiir fotogrammetrische Aufnahmen,
3D-EDV-Hardware, Software) und Uber das zugehoérige Fachwissen. So entstand die Idee eines ge-
meinsamen Projektseminars auf Hawaii. Das dreidimensionale Vermessen von Lavahdhlen ist eine be-
sondere Herausforderung, da die Scans in vollig dunkler Umgebung stattfinden, relative Luftfeuchtig-
keiten von uber 90 % herrschen und teilweise schwierige Oberflaichen wie Eis und Tauwasser vorhan-
den sind, die den Laserstrahl des Scanners nicht sauber reflektieren. Héhlenscans sind an sich nichts
Neues. Um jedoch die fur die Arbeitsgruppe Hohlenklimatologie wichtigen geometrischen Daten der
Hoéhlenlberdeckung exakt erfassen zu kénnen, wurde auf diesem Gebiet erstmals das Gelande Uber
den Hohlen mit einem Multikopter beflogen. Aus den dabei entstandenen Luftaufnahmen wird mit Hilfe
der Fotogrammetrie am Computer ein 3-D Gelandemodell erstellt, welches dann mit dem Héhlenmodell
aus den Laserscandaten zu einem Gesamtmodell zusammengefligt wird. So entsteht eine sehr exakte
Abbildung der Héhle mit genauer Lage im Boden.

Insgesamt nahmen 20 Studierende der drei Hochschulen am Projektseminar auf Hawaii teil.

Von der Fakultat Bauingenieurwesen waren Jana Roll, Selina Maidhof, Florian Bieswanger und Michael

Kogel dabei.

Da die Studierenden ihre Reisekosten zum grof3en Teil selbst getragen haben, entschlossen sich un-
sere Studierenden, zusatzlich an der dem Projektseminar vorausgehenden Exkursion der Geographen
teilzunehmen, die von Prof. Dr. Andreas Pflitsch und Dipl.-Geogr. Michael Killing-Heinze geleitet wurde.
So hatten sie Gelegenheit, Big Island vorab aus der Sicht der Geographen kennenzulernen. Die Gruppe
startete am 18.02.2017 nach Hawaii.

Exkursion der Geographen
Fotos: Thomas Killing

Eine Woche spater folgten Professor Werner Krick, Betreuer der 3-D Gebaude- und Geldandeaufnahme
in der Fakultat Bl und Laboringenieur Thomas Killing, Lehrbeauftragter fir luftbildgestitzte Fotogram-
metrie. Zeitgleich traf auch Prof. Dr. Stephan Kempe, Geologe der TU Darmstadt auf Hawaii ein. Damit
war das Betreuerteam komplett, welches vor Ort von Prof. Peter Bosted, Hohlenforscher und Physiker
an der William & Mary University Williamsburg/Virginia unterstitzt wurde, der in Ocean View auf Big
Island lebt.
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Insgesamt wurden wahrend des Projektseminars 3 Hohlen aufgenommen:

Akeakamai Eingang 1 aus der Luft Programmieren der Flugroute Scannen unter extremen Bedingungen
Fotos: Thomas Killing

Als erstes wurde die Akeakamai Héhle vermessen, welche unmittelbar neben dem Camp liegt. Diese
gut 1,2 km lange Hohle ist teilweise extrem eng. Daher wurde zuerst nur ein ca. 400 m langer Teil um

Eingang 1 herum gescannt. In diesem Bereich liegt das Messfeld der Bochumer Arbeitsgruppe.

Da man sich in dieser Hohle meistens nur kriechend fortbewegen kann, waren zum Scannen immer nur
2 Personen in der Hohle. Parallel dazu wurde das Gelande Uber der kompletten Hohle mit dem Multi-
kopter der Fakultat Bl beflogen. Die Scanner- und Kopterdaten dieser Hohle sind Grundlage fur die
Masterarbeit eines Studenten der RUB. Aus diesem Grund wurde allein der Bereich des eigentlichen
Messfeldes 12-mal mit verschiedenen Kurs- und Kamerawinkeln abgeflogen. So entstanden rund 1.500

Luftaufnahmen.

Scannen im Bereich des Klima-MeRfeldes Quadro-Kopter am Eingang 1
Fotos: Thomas Killing

Im Projektseminar sollten nun die Geographiestudierenden unsere Vermessungsmethoden kennenler-
nen, daher wurde als nachstes die Kulakai Hohle auf einer Lange von rund 500 m aufgenommen. Diese
Hohle ist im vorderen Bereich eine erschlossene Besucherhohle, so dass hier problemlos mit einer

gréReren Gruppe gearbeitet werden konnte. Fir die Scans wurden zwei Tage bendtigt.
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Als dritte Hohle wurde eine auf rund 3.800 m Hohe liegende Eishéhle am Kraterrand des Mauna Loa,
einem der gréRten Vulkane unserer Erde, aufgenommen. Diese Hoéhle, in der die Bochumer ebenfalls
fest installierte Datenlogger betreiben, ist besonders geschiitzt und der Offentlichkeit nicht zuganglich.
Um das Hoéhlenklima nicht zu stark zu beeinflussen, durften maximal 3 Personen gleichzeitig in die
Hohle, die Aufenthalte mussten protokolliert werden. Trotzdem stieg die Temperatur in der Hohle wah-
rend der Vermessungsarbeiten um 1,5 °C an. Da Multikopterfliige im Bereich der Nationalparks und der
Vulkane streng verboten sind, war eine Sondergenehmigung des Hawaiian Volcano Observatory erfor-
derlich, die so spat erteilt wurde, dass mit der Vermessung erst drei Tage vor dem Riickflug begonnen
werden konnte. Auch diese Hohle ist gut 400 m lang. Gescannt wurde sie von unserem Studenten
Florian Bieswanger und von Fabian Dahlke (RUB), beide wollen ihre Abschlussarbeiten dariiber anfer-
tigen.

Allen Beteiligten machte die Hohe etwas zu schaffen, da das Camp nur knapp tiber dem Meeresspiegel
liegt und man von dort aus direkt auf 3.800 m Héhe gefahren ist. Ein Akklimatisieren war nicht moéglich.

Besonders schwierig war der Einsatz des Kopters in dieser Hohe. Am Mauna Loa herrschte ein starker,
boiger Wind. AulRerdem waren morgens die Temperaturen so niedrig, dass die Steuerungssoftware
einen Start vorerst verhinderte, da die Antriebsakkus zu kalt waren. Nach Aufwarmen der Akkus unter
der warmen Daunenjacke konnte das Gelande beflogen werden. Nachdem die Fliige bei strahlend
blauem Himmel abgeschlossen waren, kam es am Nachmittag zu einem Wetterumschwung. Es begann
zu hageln und die Gruppe befand sich mitten in einem Geuwitter. Als die Blitze nachlieen, mussten noch
die zur Kopplung der Kopter- und Scanner-Daten wichtigen AuRenscans im Hdhleneingangsbereich
angefertigt werden, ohne die die ganze Arbeit umsonst gewesen ware. Man beginnt mit dem Scannen
immer am Hohlenende, so dass der Eingangsbereich als Letztes drankommt. Damit der empfindliche
Drehspiegel des Scanners durch den Hagel nicht beschadigt wurde, wurde der Scanner mit einem Re-

genschirm geschutzt.

Flug am Mauna Loa auf 3.800 m tGber NN, im Hintergrund der 4.207 m Scannerschutz mit Regenschirm und La-
hohe Mauna Kea serschutzbrille
Fotos: Michael Killing

Wahrend des Aufenthalts auf Big Island sind rund 5000 Luftaufnahmen gemacht worden, es wurden 25
Hektar Gelande beflogen und gut 1.400 m Hohlen gescannt. Dabei wurden deutlich mehr Daten erfasst,

als zu einer einfachen Planerstellung notwendig sind.
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Die vorgesehenen Bachelor- und Masterarbeiten setzen unter anderem hier an und sollen untersuchen,
welche Daten und Aufnahmeparameter zu welchen Ergebnissen fihren. Dabei reicht das Spektrum
vom einfachen Hohlen- oder Gelandeplan bis hin zu einer fotorealistischen Darstellung im Bereich von
Virtual Reality.

Im Rahmen der Studentischen Forschungsgruppe haben unsere vier Studenten, die auf Hawaii dabei
waren, im vergangenen Sommersemester einen grof3en Teil der Daten ausgearbeitet und 3D-Modelle

der drei Hohlen erstellt.

Ein Video des fertigen Raummodells kann durch Scannen des
QR-Codes oder Uber folgenden Link betrachtet werden:

Zum Anschauen benétigen Sie das Passwort: Lava
https://vimeo.com/244964996

Bild: Gelandemodell aus der Kopter-Befliegung. Bild: Zusammengefugtes Kopter- (Geléande) und Scanner-Mo-
Foto: KOM/KeRler dell (Hohle)

Anfang Juli wurden die Zwischenergebnisse bei einem gemeinsamen Treffen aller Projektseminarteil-
nehmer an der Humboldt Universitat zu Berlin vorgestellt und die Mdglichkeit erdrtert, einen weiterfuh-
renden, gemeinsamen Forschungsantrag zu stellen.

Auf der BauScan 2017 in Magdeburg hielten Thomas Killing und Fabian Dahlke (RUB) einen Vortrag
mit dem Thema: “Erstellung eines Raummodells einer Lavahdhle auf Hawaii zur Beantwortung klimato-

logischer Fragestellungen®.
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9 Mitgliedschaften in Gremien

Prof. Dipl.-Ing. Berthold Best

Forschungsgesellschaft flr Strallen- und Verkehrswesen e. V.:
= Leitung des Arbeitskreises 4.1.2 ,Erhaltung kommunaler Straflen®
= Leitung der ad-hoc-Gruppe Neubearbeitung des Merkblattes fir den ,Rutschwiderstand von
Pflaster- und Plattenbelagen fir Fuligangerbereiche”
Mitglied
= im Arbeitsausschuss 4.1 ,Management der StralRenerhaltung”
= im Arbeitskreis 4.1.1 ,Entscheidungsvorbereitung im Erhaltungsmanagement®
» im Arbeitskreis 6.6.7 ,Larmarme Pflasterdecken”
* inder K2 ,Kommission Kommunale Strallen®
= in der ad-hoc-Gruppe Neubearbeitung des Merkblattes ,Finanzbedarf flir die Strallenerhaltung
in den Kommunen*
Hochschule Karlsruhe — Technik und Wirtschaft:

= Mitglied des Kuratoriums der Hochschule

Prof. Dr. Ing. habil. Dirk Carstensen
Deutsche Vereinigung fur Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall e. V. - DWA:
Mitglied
» im Fachausschuss WW-4 ,Fluss- und Talsperren“, gemeinsamer Fachausschuss mit DGGT
und DTK.
= in der Arbeitsgruppe WW-3.6 ,Probabilistische Methoden im Wasserbau®.
» im Fachausschuss ,Sportboothafen” der Hafen-technischen Gesellschaft (HTG).

Sprecher der Arbeitsgruppe WW-4.4 Deiche an Fliekigewassern — landschaftstkologische Aspekte®.

Prof. Dr.-Ing. Thomas Freimann
Vorsitz im Lenkungsgremium des TUV Rheinland Industrie Service
Mitglied
= in der Fachkommission des Verbandes der Materialprifungsanstalten (VMPA), Berlin
» im Vorstand der VSVI e. V. Vereinigung der StralRen- und Verkehrsingenieure, Bezirk Mittel-
franken
= im HABA-Arbeitskreis des DBV zu Frischbetonverbundsystemen, Berlin

= im VDB, Verband Deutscher Betoningenieure e. V.

Prof. Dr. Ing. Harald Kipke

Beirat der Deutschen Verkehrswissenschaftlichen Gesellschaft- Nordbayern
CNA - Clusterinitiative Neuer Adler e. V.

Mitglied im Hochschulrat Technische Hochschule Nirnberg
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Prof. Dipl. Ing. Werner Krick

Leiter der Veranstaltung ,Kanalsanierung® im 1Q Verbund Ingenieur Qualifizierung gemeinnitzige
GmbH

Prof. Dr. Ing. Niels Oberbeck

Mitglied
» im Aufsichtsrat der LGA Landesgewerbeanstalt Bayern - Korperschaft des offentlichen Rechts
= im Vorstand des Fachbereichstages Bauingenieurwesen

*= im Beirat des Architekten- und Ingenieurvereins Niirnberg

Prof. Dr.-Ing. Bernd Plalimann
Mitglied
= im Normenausschuss ,Baugrund, Pfahle®, DIN: NABau 005-05-07 AA, DGGT: AK 2.1
.Pfanhle”
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10 Veroffentlichungen, Vortrage, Presse

Prof. Dipl.-Ing. Berthold Best

Veroffentlichungen
Best, Berthold: Das technische Referendariat als Karrierechance
in: Die Neue Hochschule Nr. 3/2016, Verlag Hochschullehrerbund — Bundesverei-

nigung e. V., Bonn

Stdckner, Markus; Best, Berthold: Strategische Erhaltungsplanung in Kommunen
in: Deutscher StraRen- und Verkehrskongress 2016, Kongressband, FGSV Verlag
Koéln 2016

Stockner, Markus; Best, Berthold: Strategische Erhaltungsplanung in Kommunen
in: Strae und Autobahn, Kirschbaum Verlag Bonn, Mai 2017

Best, Berthold: Karrieremomente
Interview in der Zeitschrift ,Hochschulkurier” der Universitat der Bundewehr Min-
chen, Nr. 58, Mai 2017

Vortrage
Stockner, Markus; Best, Berthold: Strategische Erhaltungsplanung in Kommunen
Deutscher Straflten- und Verkehrskongress 28.-30.9.2016 in Erfurt

Best, Berthold: Railway Engineering Structures
Vortrag an der Royal Melbourne Institute of Technology University, Melbourne,
Australien, am 21.4.2017

Prof. Dr.-Ing. habil. Dirk Carstensen und Team IWWN

Veroffentlichungen
Vollweiler, T.: 50 Jahre Labor fiir Wasserbau an der Technischen Hochschule Niirnberg Georg Simon
Ohm, WasserWirtschaft 4/2017

Schneefeld, C.: Hybride Modellierung als effizientes Lésungsverfahren zur Optimierung von Hochwas-

serentlastungsanlagen, Dresdner Wasserbauliche Mitteilungen, Heft 58, 2017

Hel3, M.: 3d-CFD-Modelle — Werkzeuge zur Bemessung und Optimierung von Anlagen im Wasserbau,
Dresdner Wasserbauliche Mitteilungen, Heft 58, 2017

Vollweiler, T.: 50 Jahre Labor fiir Wasserbau an der Technischen Hochschule Niirnberg Georg Simon
Ohm, KW - Korrespondenz Wasserwirtschaft, 3/2017
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Kdgel, M.; Das, A.; Marszelewski, W.; Carstensen, D.; Lindenschmidt, K.-E.: Machbarkeitsstudie zur

Vorhersage von Eisstau auf der Oder, WasserWirtschaft, 5/2017

Carstensen, D.: Landschaftsdkologische und technische Aspekte bei Bau und Unterhaltung von Dei-
chen, WASSERundABFALL, 09/2017

Carstensen, D.: Wirkung von Eis auf Flussdeiche, KW - Korrespondenz Wasserwirtschaft, 10/2017

Vortrage
Carstensen, D.: Landschaftstkologische Gestaltung von Deichen, 10. Deichtage der DWA, 20. Okto-
ber 2016, Magdeburg

Vollweiler, T.: 50 Jahre Wasserbaulabor, Nirnberger Wasserbausymposium 2016, 15. Dezember
2016, Nurnberg

Schneefeld, C.: Talsperre Spremberg - Modellversuche am Labor fiir Wasserbau der TH Nirnberg,

Nurnberger Wasserbau - Symposium 2016, 15. Dezember 2016, Nirnberg

Hel, M.: CFD Simulation der Tosbeckenbeaufschlagung flr die Talsperre Pirk, Nirnberger Wasser-

bau - Symposium 2016, 15. Dezember 2016, Nirnberg

Wilhelm, J.: 2d-HN-Modellierungen der Elbe und der Weilen Elster, Nirnberger Wasserbau - Sympo-
sium 2016, 15. Dezember 2016, Nurnberg

Schneefeld, C.: Hybride Modellierung als effizientes Lésungsverfahren zur Optimierung von Hochwas-
serentlastungsanlagen, 40. Dresdner Wasserbaukolloquium 2017, 09. Marz 2017,

Dresden

Hel, M.: 3d-CFD-Modelle — Werkzeuge zur Bemessung und Optimierung von Anlagen im Wasserbau,
40. Dresdner Wasserbaukolloquium 2017, 09. Marz 2017, Dresden

Carstensen, D.: Was kann jenseits der Bemessungsgrenzen nach DIN 19700 alles auftreten?
(Einwirkungen jenseits der Bemessungsgrenzen), DWA-Seminar - Sicherheit von
Stauanlagen jenseits der Bemessungsgrenzen nach DIN 19700, 08. Juni 2017,
Fulda

Ahlers, C.; HeR3, M.; Windolf, F.: Turbulente Stromungen — Vergleich und Validierung von zwei 3d-
CFD-Modellen, 19. Treffen junger Wissenschaftlerinnen deutschsprachiger Was-
serbauinstitute
Forschungsinstitut Wasser und Umwelt (fwu), Universitat Siegen, 23. bis 25. Au-
gust 2017
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Hel3, M.: Hydrodynamisch numerische Ermittlung des Wellenauflaufs zur Freibordoptimierung, 19.
Treffen junger Wissenschaftlerinnen deutschsprachiger Wasserbauinstitute
Forschungsinstitut Wasser und Umwelt (fwu), Universitat Siegen, 23. bis 25. Au-
gust 2017

Carstensen, D.; Wilhelm, J.: Modellierung von Hochwassergefahr in Stadtrdumen — Erkenntnisse aus
aktuellen Projekten, Wasser in der Stadt, Stadt im Wasser? - Stadtentwicklung zwi-
schen Innovation und Risikomanagement, Jahrestagung 2017 des Leibniz-Institu-

tes fiir 6kologische Raumentwicklung, 07. Juni 2017, Dresden

Carstensen, D.: Landschaftstkologische und technische Aspekte bei Bau und Unterhaltung von Dei-
chen. 32. Bundeskongress des Bundes der Ingenieure fur Wasserwirtschaft, Abfall-
wirtschaft und Kulturbau e.V. (BWK)., 15. September 2017, Berlin

Lehrexport
Carstensen, D.: Vorlesung: Coastal Engineering 1, Geotechnik und Kiistenwasserbau,

Universitat Rostock

Prof. Dr.-Ing. René Conchon

Veroffentlichungen

Avak, R./Conchon/Aldejohann Stahlbetonbau in Beispielen Teil 2, Bemessung von Flachentragwerken
nach EC 2, Konstruktionsplane fir Stahlbetonbauteile, 5. Auflage 2017, 435 Sei-
ten, ISBN 978-3-8462-0711-6

Prof. Dr.-Ing. Thomas Freimann

Veroffentlichungen

Freimann, T.: Frischbetonverbundfolien bei WU-Bauwerken - Wirkungsmechanismus, Anwendungspo-
tential und Umgang mit Verschmutzungen auf der Baustelle;
Tagungsband zum 31. Dreikonigstreffen der MPA Wiesbaden, Hochschule Rhein-
Main, 10.01.2017 in Wiesbaden

Freimann, T.: Einsatz von Frischbetonverbundfolien - Sicherstellung des Verbunds auf der Baustelle
und aktuelle Diskussion zum Anwendungspotential; Tagungsband zur DBV-Regio-
naltagung 2017 in Miinchen und Nirnberg, 09.03.2017, Deutscher Beton- und

Bautechnikverein e.V., Berlin
Freimann, T.: Planung von WU-Untergeschossen mit hochwertiger Nutzung;

Tagungs- und Buchbeitrag zu ,Neue Herausforderungen im Betonbau®; K. Hol-
schemacher, HTWK Leipzig, 2017, Beuth Verlag, Berlin
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Freimann, T.,

Vortrage

Freimann, T:

Freimann, T:

Freimann, T:

Freimann, T:

Freimann, T:

Freimann, T:

Freimann, T:

Freimann, T:

Freimann, T:

Freimann, T:

Heinlein, U.: Planung und Anwendung der Frischbetonverbundtechnologie
bei wasserundurchlassigen Baukonstruktionen aus Beton; Beitrag im Beton-Kalen-
der 2018, Verlag Ernst und Sohn, Berlin

Frischbetonverbundfolien bei WU-Bauwerken
Veranstalter: Bayerische Bauakademie e.V. Tagungsort: Expertenforum Feucht-
wangen, Datum: 11.10.2016 und 25.10.2016

Textile Bewehrung im Beton, Veranstalter: Masterkurs Architektur, Tagungsort: Nirn-
berg, Datum: 07.11.2016

WU-Bauwerke, Veranstalter: Deutsche Immobilien Akademie DIA, Tagungsort: Freiburg,
Datum: 15.11.2016

Frischbetonverbundfolien bei WU-Bauwerken— Wirkungsmechanismus, Anwendungspo-
tential und Umgang mit Verschmutzungen auf der Baustelle, Veranstalter: VMPA
Wiesbaden, HS Rhein Main, Tagungsort: Wiesbaden, Datum: 10.01.2017

Kommunikation und Information: der Schlissel zum Erfolg einer WeiRen Wanne! Veran-
stalter: Schwenk AG, Tagungsort: Heidenheim, Schweinfurt, Leipzig, Datum:
24.01.2017, 26.01.17 und 31.01.2017

Frisch- und Festbeton (E-Schein-Ausbildung), Veranstalter: Bayerische Bauakademie
e.V., Tagungsort: Feuchtwangen, Datum: 06.02.2017 und 07.02.2017

Schnittstellenproblematik zwischen Planung und Bauausflihrung: Kommunikation und
Information als Schllissel zum Erfolg eines wasserundurchlassigen Bauwerks aus

Betons! Veranstalter: Stelter-Bautechnik, Tagungsort: Verl, Datum: 23.02.2017

Einsatz von Frischbetonverbundfolien — Sicherstellung des Verbunds auf der Baustelle
und aktuelle Diskussion zum Anwendungspotential, Veranstalter: Deutscher Beton-
und Bautechnikverein DBV e.V., Tagungsort: Minchen und Nidrnberg, Datum:
21.02.2017 und 09.03.2017

Prifung von Beton in Bauwerken, Veranstalter: Solnhofener Zement, Tagungsort:
Moérnsheim, Datum: 22.02.2017

Einfluss der Nutzung auf Planungsvorgaben bei WU-Bauwerken, Veranstalter: HTWK

Leipzig, Tagungsort: Leipzig, Datum: 16.03.2017
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Freimann, T; Iff, P.: Fachgerechte Bauwerksinstandhaltung, Veranstalter: Ausbildungszentrum Wet-
zendorf/TH Nurnberg, Tagungsort: Nurnberg, Datum: 30./31.03.2017

Freimann, T: Nachbehandlung als Grundlage zur Dauerhaftigkeit von Betonbauteilen, Veranstalter:
VMPA Berlin/TH Nidrnberg, Tagungsort: Nurnberg / Hannover, Datum:
10./11.05.2017

Freimann, T: Frischbetonverbundsysteme bei WU-Bauwerken - Wirkungsmechanismus und Anwen-
dungspotential unter Praxisbedingungen, Veranstalter: DAfStb, Tagungsort: Kai-
serslautern, Datum: 21.09.2017

Freimann, T: Frischbetonverbundfolie bei WU-Bauwerken — Wirkungsmechanismus und Anwendungs-
potential unter Praxisbedingungen, Veranstalter: HAW Minchen, 2. Minchner

Bausymposium, Tagungsort: Minchen, Datum: 26.09.2017

Prof. Dr.-Ing. Harald Kipke

Veroéffentlichungen

Kipke, H.: Von der autogerechten Stadt zur menschengerechten Stadt, Vortragsmanuskript, in: Fran-
kenschnellweg — 18 studentische Alternativen fiir einen urbanen Stadtraum, Hrsg:
Ingrid Burgstaller, Niirnberg Mai 2017, ISBN 978-3-00-056596-0

Burgstaller,l.; Kipke,H; Tausch,G; Botzki,J et al.: Routenwahlverhalten von FuRgangern — Untersu-
chung zum physiologisch und soziologisch motivierten Verhalten von FulRgangern
bei Routenwahlentscheidungen — Forschungsbericht

Kipke, H.:Flexible Rabatte im OPNV — Gedankenexperimente im Tarifsystem, in: DER NAHVER-
KEHR, Heft Juni 2017, S. 21-27

Schwenteck, P.: Modelltheoretische Untersuchungen zur 6konomischen und 6kologischen Analyse
von Verkehrs- und Siedlungsstrukturen in Ballungsraumen, Dissertation, Institut fir

Geographie, Friedrich Alexander-Universitat September 2017

Vortrage

Kipke, H.: Von der autogerechten Stadt zur menschengerechten Stadt, Key-Vortrag anlasslich der
Zwischenprasentation der Master-Studierenden der Fakultat Architektur
29.11.2016 Villa Leon, Nlrnberg

Kipke, H.: Forschungsfragen in der Verkehrsplanung, Vortrag an der Friedrich Alexander Universitat -
Lehrstuhl fiir energieeffiziente Produktionsmaschinen, Dr. Mack Strafl’e 81, Fiirth

Kipke, H. Entwicklung einer mobilen Applikation zur Umsetzung Flexible Rabatte, Vortrag zum Eigen-
forschungsprojekt am 26.4.2017 im Griinderzentrum Zollhof

Kipke, H.: Alternativer Ausbau des Frankenschnellwegs, Podiumsdiskussion anlasslich der studenti-
schen Projektprasentation ,Frankenschnellweg — 18 studentische Alternativen fir

einen urbanen Stadtraum® am 16.05 2107 in der Villa Leon
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Interviews, Radio- und Fernsehbeitrage

Kipke, H.: Wir missen Mobilitat neu denken, Video-Interview wahrend der ,Future Mobility Days 2017
am 24.Februar 2017 DB-Museum Nurnberg, unter: https://futuremobilitydays.de/
min 5:00 ff

Kipke, H.: Wie sahe die Region Nurnberg ohne S-Bahn aus?, Interview am 23.02.2017, erschienen
am 30.08.2017 in der NlUrnberger Zeitung

Kipke, H.: Marktchancen eines Hyperloop, Telefoninterview am 12.04.2017 erschienen in Zeitschrift
~Produktion Nummer 18, 03.Mai 2017 S. 14 ff.

Kipke, H.: Masterstudiengang Urbane Mobilitat und seine Wirkung, Interview mit der Presseabteilung
des VGN am 7.6.17, erschienen in VGN-Jahresbericht 2017

Kipke, H.: Wechselwirkung zwischen Verkehr und Siedlungsstruktur, Interview, erschienen im Ohm-
Journal 2017/01, S. 30-33

Sonstiges
Kipke, H.: ,Stadtverfihrungen Nirnberg 2017 am 23./24. September 2017 - Moderation und Fihrung
von Punkt 94: ,Die Fuggerhéfe — ein Wunder von morgen® und Punkt 101 Ludwigs-

hafen-Boulevard

Prof. Dr.-Ing. Bernd Plalimann
Vortrag

PlaBmann, B.; Ernst, U.: Messung und Prognose von Bauwerkserschitterungen durch Tiefbauarbei-
ten; Vortrag im Rahmen des 11. Nirnberger Bauseminars- Praxis Geotechnik am
22.09.2017

Prof. Dr.-Ing. Friedo Mosler

Vortrag

Mosler F.; 10. Akademischer Mauerwerkstag am neuen Campus der HTW Saar.
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11 Beitrag der Studierendenvertretung

Die Studienatmosphéare an der Fakultat Bauingenieurwesen ist nach wie vor positiv, die Studierenden
fuhlen sich innerhalb der Fakultat wohl und gut aufgehoben. Trotz der immer noch recht gro3en Anzahl
an jahrlichen Neuzugangen, schaffen es die Professoren eine hochwertige Ausbildung zu gewahrleis-
ten. Dies liegt unter anderem an dem grof3en persdnlichen Engagement, welches einige Professoren
an den Tag legen, zusatzlich zu dem normalen Lehrgeschehen bieten diese noch Wahlfacher und an-
dere Aktivitaten an. Wiinschenswert waren jedoch weitere Kurse, in denen den Studenten diverse com-
putergestlitzte Programme nahergebracht werden. Der erste Grundstein wurde hierfiir sicherlich mit der
Einfihrung des Infograph-Kurses gelegt.

Auch die Mitarbeiter der verschiedenen Labore standen den Studierenden mit Rat und Tat zur Seite
und haben so das Interesse an den Laboren geweckt. Hierbei hat sich besonders das EDV-Labor her-
vorgetan, welches nicht nur Ansprechpartner bei technischen Problemen war, sondern auch die PC-
Raume als Arbeitsplatze fur Studien-, Bachelor- und Masterarbeiten zur Verfigung gestellt hat. Dieses
Angebot wurde gerne und reichlich genutzt, weshalb es jedoch zu einigen Engpassen an den PCs kam.
Das Angebot der Sonntagsoffnung der Bibliothek Bahnhofstral’e wurde gerne angenommen.

Die Arbeitsauslastung der Studierenden ist nach wie vor hoch. Wenn maoglich ware es wiinschenswert,
wenn man den Umfang der Studienarbeiten anpasst bzw. darauf achtet, dass diese nicht geballt gestellt
werden oder in die Lernphase fallen. Dies wurde jedoch bereits von den Professoren innerhalb des
Fakultatsrats thematisiert. Positiv wurde die Studienplananderung von den Studierenden angenommen,
die Trennung bestimmter Modulprifungen macht durchaus Sinn und erleichtert den Studienalltag un-
gemein. Ob dies auf alle Facher zutrifft, wird wohl erst die Zeit zeigen.

Im GroRen und Ganzen herrschen in der Fakultat gute Studienbedingungen und ein angenehmes, res-

pektvolles Klima zwischen den Studierenden und den Professoren.
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12 Beitrag des Absolventen- und Fordervereins

Michael Volkmer

Der FBI wurde 1998 von Studierenden und Mitarbeitern des damaligen Fachbereichs Bauingenieurwe-
sen gegrundet. Ein Ziel war damals die finanzielle und logistische Unterstutzung von Studierenden bei
studentischen Wettbewerben wie der Betonkanuregatta. Der Aufgabenschwerpunkt hat sich seitdem
verlagert bzw. unser Aufgabenspektrum ist breiter geworden.

Naturlich unterstutzen wir weiterhin die Teilnahme an der Betonkanuregatta, aber daruber hinaus tber-
nehmen wir seit vielen Jahren auch die Aufgaben eines Alumni- und Férdervereins der Fakultat.

Die Zahl unserer Mitglieder hat im vergangenen Jahr die 200er-Marke Uberschritten. Seit der ersten von
uns initiierten Bl-Messe im Sommersemester 2011 ist auch die Zahl der uns als Férdermitglieder unter-
stlitzenden Unternehmen sprunghaft angestiegen. Dies zeigt auch, wie grol3 der Bedarf an gut ausge-
bildeten Bauingenieurinnen und -ingenieuren ist.

Wir versuchen weiterhin, Bindeglied zwischen der Fakultat, den Studierenden und den Arbeitgebern der
Bauindustrie zu sein. Neben der Bl-Messe, deren Teilnehmerzahl sich seit 2011 verdoppelt hat, sind
wir immer auf der Suche nach Mdéglichkeiten, unsere Alumni, die Férdermitglieder und die Studierenden
zusammen zu bringen. Seit geraumer Zeit veranstalten Prof. Roland Kraus und Michael Buschbacher
BIM-Seminare, die auf regen Zuspruch stolRen.

Unsere im Anschluss an die Absolventenverabschiedung stattfindende ,After-Show-Party“ musste in
diesem Jahr wegen Sicherheitsbedenken leider entfallen. Bedauerlicherweise interessierten sich zu we-
nige Absolventen auch fiir die offizielle Feier, weshalb die Absolventenverabschiedung mangels Inte-
resse der Studierenden erstmalig abgesagt werden musste.

Wir werden im nachsten Jahr einen neuen Anlauf unternehmen und hoffen auch auf eine Méglichkeit,
die ,After-Show-Party“ wieder durchzufiihren.

Nach 6 Jahren an der Spitze des FBI hat sich Thomas Jensky aus beruflichen Griinden zurlickgezogen.
Wir méchten ihm hier an dieser Stelle nochmal flr seine geleistete Arbeit danken. Seine Nachfolge als
Prasident tritt Prof. Roland Kraus an, der das Lehrgebiet Baubetrieb vertritt und an der Fakultat seit

Oktober 2017 auch die Aufgaben als Praxisbeauftragter ibernommen hat.
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13 Weitere Entwicklung der Fakultat

Prof. Dr.-Ing. Thomas Freimann

Die Ressourcen der Fakultat sind durch die grof3en Studienjahrgange sehr stark ausgelastet. Hierdurch
ergeben sich zum Teil personelle Engpasse, die zukinftig mit zwei bisher unbesetzten Professorenstel-
len entscharft werden sollen. Die Strategiediskussion um die Ausrichtung und Schwerpunkte des Mas-
terstudiengangs Internationales Bauwesen hat bereits begonnen. Von dem Ergebnis dieser Diskussion
wird abhangen, welcher Bedarf an Lehrgebieten neu zu besetzen ist. Hinsichtlich der Entwicklung der
Studierendenzahlen wird sich die Bewerberzahl wahrscheinlich nicht weiter erhdhen. Vielmehr ist in
vielen Hochschulen mit Bauingenieurfakultdten eine Stagnation und teilweise ein Rickgang zu be-
obachten. Da die Bewerberzahlen aber immer noch weit Gber den vorhandenen Studienplatzkapazita-
ten liegen, werden wir auch im nachsten Jahr im Bachelor eine Begrenzung durch einen Numerus Clau-
sus anstreben, um eine hohe Ausbildungsqualitat sicherzustellen. Fir den Bachelor liegt die augen-
blickliche Kapazitat bei 132 Studienplatzen. Pro Jahr werden etwa 140 bis 150 Studienbeginner im Zu-
lassungsverfahren angezielt. Diese Zahlen wurden in den vergangenen Jahren fast punktgenau er-
reicht.

Die an unser KB-Gebaude angrenzenden Baumalnahmen werden auch im nachsten Jahr Beeintrach-
tigungen durch Larm wahrend des Lehrbetriebs oder flir den Laborbetrieb zur Folge haben. Im KB-
Gebaude selbst wird zudem eine weitere BrandschutzmalRnahme im Geotechniklabor geplant.

Fir das kommende Sommersemester wird eine Anderung der Studien- und Priifungsordnung (SPO)
angestrebt, um vor allem eine Verbindlichkeit zur Prifungsteilnahme zu erreichen. Bisher konnten Stu-
dierende auch kurz vor der Prifung ihre Teilnahme ohne Angabe von Griinden absagen und um sechs
Monate auf den nachsten Priifungszeitraum verschieben. Dies hat immer wieder gréRere Raum- und
Personalkapazitaten gebunden, die dann am Prifungstag nicht bendétigt wurden. Daher wird erstmals
in einem technischen Studiengang am Ohm eine Verbindlichkeit der Prifungsteilnahme in der SPO
eingerichtet. Spatestens vier Wochen vor der eigentlichen Prifung muss sich zukinftig jede/r Kandi-
dat/in entscheiden, ob er/sie verbindlich an der Prifung teilnehmen wird.

Zahlreiche Themen und aktuelle Entwicklungen werden auch im nachsten Jahr weiterverfolgt. Hierzu
gehoren z. B. das Building Information Modeling (BIM) oder die multikoptergestutzte Luftvermessung.
Uberhaupt hat die photogrammetrische Vermessung mittels Luftbildern in unserer Fakultat mittlerweile
eine grofle Kompetenz erreicht, wie an dem Beispiel der Héhlenvermessung auf Hawaii im Jahresbe-
richt nachzulesen ist. Zahlreiche bestehende Forschungsvorhaben werden in den nachsten ein bis zwei
Jahren weiterlaufen, neue werden sicherlich hinzukommen. Der Anteil anwendungsbezogener For-
schung und Lehrforschung wird voraussichtlich weiter zunehmen.

Auf der administrativen Ebene kommen ebenfalls viele Neuerungen auf alle Fakultaten zu. Die sukzes-
siv Uber mehrere Jahre geplante Einrichtung des elektronischen Hochschulinformations- und Manage-
ment-systems HISinOne soll alle administrativen Prozesse von der Studienorganisation Uber Finanz-
und Haushaltsmanagement bis hin zur Raumplanung einbinden. Dieser Baustein ist ein Teil des groRen
Themenfeldes ,Digitalisierung der Hochschule®, das zurzeit strategisch diskutiert wird. Ein weiterer

Schwerpunkt ist die angestrebte Systemakkreditierung zusammen mit einer ISO 9000-Zertifizierung der
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gesamten Technischen Hochschule. Dies soll zu Erleichterungen bei den wiederkehrenden Studien-
gangsakkreditierungen fuhren. In unserer Fakultat wird Ende 2019 die nachste Akkreditierung des Mas-
terstudiengangs Urbane Mobilitat anstehen. Im Vorlauf zur Systemakkreditierung wurden in den ver-
gangenen Jahren alle wichtigen und wiederkehrenden Arbeitsprozesse innerhalb des Hochschulbe-
triebs erfasst und in Ablaufdiagrammen dokumentiert. Dieses QM-Portal beinhaltet auch alle wesentli-
chen gelenkten Dokumente wie wichtige Formulare, SPOen, Studienplane und andere Rechtsgrundla-
gen.

In 2018 werden die Ziel- und Finanzierungsvereinbarungen zwischen Hochschule und Ministerium neu
fir die nachsten Jahre festgelegt. Das bisherige Innovationsbiindnis mit siebenjahriger Laufzeit 1auft
dann aus, so dass auch die finanzielle Ausstattung der Fakultaten mit Studienzuschiissen hiervon be-
troffen sein wird. Die Finanzierungssicherheit der Haushaltsmittel endet damit Ende 2018 und man darf
gespannt sein, in welcher Hohe Studienzuschiisse nach den Verhandlungen zur Verfigung stehen wer-
den. Die Planungen und Investitionen der Fakultat Bauingenieurwesen werden davon erheblich betrof-
fen sein, da augenblicklich der Anteil an Studienzuschissen knapp 80 % vom Gesamthaushalt ausma-
chen.

Natirlich wird die Fakultat Bauingenieurwesen zukiinftige technische Neuerungen im Bauwesen weiter
aufgreifen und aktuelle Themen und Fragestellungen in die Lehre einflieRen lassen. Ebenso mochten
wir weiter einen Austausch mit der Fachoffentlichkeit, sei es in Veranstaltungen, in Diskussionen oder
durch Forschung und Entwicklung, pflegen. Das Kollegium ist hervorragend auf allen wesentlichen Ge-
bieten des Bauingenieurwesens aufgestellt und wird von motivierten und kompetenten Mitarbeiterinnen
und Mitarbeitern unterstitzt. Zusammen mit Experten und Lehrbeauftragten aus der Baupraxis sind wir
daher bestens fir die Zukunft aufgestellt, um eine gute Ingenieurausbildung sicherzustellen und das
Interesse und die Leidenschaft der jungen Menschen am Bauwesen zu wecken. Dies ist und bleibt die
Kernaufgabe unserer Fakultat. Hierbei wird es in der Zukunft mehr als bisher eine Herausforderung
sein, die zunehmend heterogen vorgebildeten Studierenden in den ersten Semestern auf ein gleichar-

tiges Wissensniveau zu filhren und Wissensliicken in der Hochschulreife zu schlief3en.
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14 Abschlussarbeiten

Ubersicht (iber Bachelorarbeiten Wintersemester 2016/17

Professoren

Studierende

Titel

Prof. Dipl.-Ing. Best

Schaller, Felix

Temporare Verlegung der ErschlieSungsstralle
Ost am Flughafen Minchen Franz Josef Strauf®

Bothe, Tina

Wiederherstellen des Strallenoberbaus nach
Aufgrabungen im Stadtgebiet von Nurnberg

Brust, Marina

Voruntersuchung fir die Ortsumgehung Oes-
dorf/Wimmelbach im Zuge der B 470

Ackermann, Sonja

Barrierefreier Ausbau der Verkehrsstation
Bahnhof Rottendorf

Prof. Dr. Carstensen

Kahr, Maximilian

Machbarkeitsstudie am Bau einer Beckenstruk-
tur zur Gewahrleistung der dkologischen Durch-
gangigkeit

Prof. Dr. Conchon

Minich, Georg

Bemessung der Dachkonstruktion einer mit ge-
krimmten Satteldachbindern ausgefihrten
Reithalle nach EC 5

Geller, Julian

Tragwerksberechnungen von Bestandsbauten
nach historischen Normen im Vergleich zu den
aktuellen Eurocodes

Porada, Sebastian

Erstellung eines 3D-Berechnungsmodells einer
Hallenkonstruktion in Betonfertigteilbauweise
mittels der FEM-Methode mit weiterer Ausstei-
fungsbetrachtung

Prof. Dr. Freimann

Glatzel, Ferdinand

Technologien und Potentiale von Mauerwerks-
systemen im Wohnungs- und Wirtschaftsbau

Eder, Steffen

Analyse von Rissursachen und Instandset-
zungsmafnahmen an Spannbetonschwellen

Mehlhorn, Simon

Einsatz von Verfillstoffen im Tiefbau

Dietrich, David

Beurteilung der Korrosionsaktivitat einer Tiefga-
rage mit Hilfe der Potentialfeldmessung

Prof. Galneder

Mandl, Michael

Entwicklung eines Programmmoduls flr die
Kalkulationssoftware ,ITWO* zur Berucksichti-
gung von Preissteigerungen wahrend der Bau-
zeit am Beispiel von Tarifléhnen

Dellian, Moritz

Grabenloser Rohrleitungsbau — Baustellenbe-
zogener Verfahrensvergleich zwischen Stollen-
und Rohrvortrieb mit theoretischem Vergleich
zum offenen Verfahren, sowie die Erstellung ei-
nes Leitfadens zur technischen Realisierung
der Bauverfahren

Akkaymak, Halil

Prozessablauf des Kundensonderwunschma-
nagements und Optimierung des Bemuste-
rungsprozesses anhand des Beispiels “Wohn-
bau SCHILLERHOFE* in Bayreuth

Ruhland, Felix

Prozessoptimierung im Innenausbau von
Wohnquartieren am Beispiel ,Nirnberg Nord-
stadtgarten, Quartier 2"
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Professoren

Studierende

Titel

Ehr, Sebastian

Vorbereitende MafRnahmen flr Schalarbeiten
im Hochbau und technologische Grundlagen,
Logistik Ablaufplanung und Kalkulation am Bei-
spiel des Bauvorhabens ,Nirnberg, Messehalle
3c”

Oevermann, Tim

Wirtschaftliche und technische Entwicklung ei-
nes Krankonzeptes flr eine Mehrfeldtalbriicke

Prof. Dr. Hou

Tao, Ying

Zur BIM — Anwendung bei der Erstellung des
Hochhauses ,Shanghai Tower*

Zhang, Daobo

Numerische Untersuchung der Einfliisse durch
Aussteifungssysteme auf die horizontale Ver-
schiebung eines Hochhauses

Hufnagel, Peter

Vergleichsberechnung mit 3-D-Modellen aus
verschiedenen EDV-Programmen fur ein
Wohngebaude

Krestel, Heinrich

Entwurfsplanung mit 3-D-Modell fiir ein Ge-
baude fiir gemischte Nutzung in Massivbau-
weise

Prof. Dr. Kipke

Hahn, Katharina

Was kostet ein autoloses Leben?

Rauchmeir, Christoph

Uberpriifung der Einsatzrelevanz der gleisbo-
genabhangigen Wagenkastensteuerung am
Beispiel der Strecke Leutkirch-Memmingen

Gastner, Christian

Bewertungssystem zur Umsetzung innerstadti-
scher Radschnellverbindungen

Hartung, Lorenz

Untersuchung der externen und internen Mobili-
tatsfaktoren fir das Wohnbauprojekt Spiegel-
fabrik in Hinblick auf die Mdglichkeit eine Redu-
zierung der nachzuweisenden PKW-Stellplatze
zu beantragen

Prof. Kraus

Ullmann, Michael

Einfihrung eines Projektmanagementsystems
in ein Bestandsunternehmen

Sulaiman, Dalia

Ermittlung und Bewertung des Brickenzu-
stands nach DIN 1076 und die Beurteilung ei-
ner wirtschaftlichen Erhaltungsmaflnahme

Kurzwart, Lukas

Untersuchung von Systemlésungen zur Opti-
mierung der Gerateverwaltung bei der Ochs
Rohrleitungsbau GmbH in NlUrnberg

Scharnagl, Julian

Konzeption und Erstellung von Terminplanvor-
lagen in Asta Powerproject fiir die Volkel + Hei-
dingsfelder GmbH

Marschewski, Lennart

Untersuchung eines gestorten Bauablaufs aus
Perspektive des Auftragnehmers am Beispiel
des Bauvorhabens Ludwig-Erhard-Zentrum in
Farth

Schiel3er, Sebastian

Nachkalkulation verschiedener Rohbaumalf-
nahmen zur Ermittlung von Kennwerten als Kal-
kulationsgrundlagen flr Ingenieurbiros
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Professoren

Studierende

Titel

Prof. Kraus

Steidler, Christian

Ermittlung von Zusatzkostenkennwerten in aus-
gewahlten Gewerken der Kostengruppen 300-
500 zur Prognose von Mehrkosten und Metho-
den zu deren Reduktion bei Hochbauvorhaben
im Neu- und Umbau aus Sicht des Projektma-
nagements

Prof. Krick

Jakob, Jascha

Phosphorrecycling aus Klarschlamm

Hafner, Andrea

Bentonitsuspension im HDD-Verfahren — Wie
innovativ ist Recycling wirklich?

Stoll, Lukas

Kostenanalyse bei der Instandsetzung von Tie-
fenentwasserungen der DB Netz AG

Prof. Dr. Mosler

Hecker, Michaela

Erneuerung der Eisenbahniuberfihrung
Scheidsbach in Michelau bei Bahn-km 36,437,
Strecke Bamberg-Hof

Lipfert, Jonas

Statische Berechnung eines Einfamilienhauses
mit Ermittlung der Umweltwirkungen

Panchavarman, Vithushan

Vergleich der Stahlbetonbemessung zwischen
Deutschland und Sri Lanka anhand ausgewahl-
ter Beispiele

Prof. Dr. PlaBmann

Lieckfeldt, Dennis

Erstellung einer Datenbank und eines Tools,
zur Berechnung der Standsicherheit von geo-
textilen Deponieabdichtungssystemen

Prof. Dr. Rieger

Kopic, Sandro

Holzbau: Koppelpfettenanschluss bei Dachkon-
struktionen nach Eurocode 5 mit Sondernageln

Prof. Dr. Simon

Ehemann, Tobias

Vergleich verschiedener Energieeffizienz-Stan-
dards und deren Lebenszykluskosten anhand
eines bestehenden Wohnkomplexes

Bielenberg, Niels

Energieeffizienz und Nachhaltigkeit — Wider-
spruch oder Synergie?

Fritz, Keno

Das Passivhaus als Grundlage zukiinftiger
Niedrigstenergiehduser nach ENEV 2020

Ubersicht (iber Bachelorarbeiten Sommersemerster 2017

Professoren

Studierende

Titel

Prof. Dr. Carstensen

Akstaller, Michael

Beeinflussung des Sedimenttransportes durch
Lenkbuhnen

Pfeifer, Peter

Entwicklung und Betrieb einer Testeinrichtung
fur Wasserstandsmessgerate

Schosser, Berit

Messsysteme an den Pegeln Frauenkreuz an
der Griindlach und Katzwang an der Rednitz

Steininger, Michael

Quantitative Untersuchung der moéglichen Aus-
wirkungen von WRRL-MalRnahmen auf die
Wasserspiegellagen bei HQhaufig, HQ100,
HQextrem
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Professoren

Studierende

Titel

Bauer, Fabian

Regulierung des Nebenstranges der Pegnitz im
Bereich Oberer Wohrder See anhand von Kon-
trollbauwerken

Prof. Dr. Conchon

Mabhler, Christoph

Vorbemessung des Briickenliberbaus der
Strafltenlberfiihrung K18 tiber den Endertbach
in Cochem nach EC2

Werner, Johannes

Gegenuberstellung von Holz- und Massivbau-
weise anhand eines Einfamilienhauses hin-
sichtlich der Parameter Bemessung, Konstruk-
tion und Kalkulation

Veselji, Alise Statische Berechnung der Aussegnungshalle
am neuen Friedhof Markt Feucht
Alt, Bastian Statische Berechnung eines Verwaltungsge-
baudes, Vergleich von Ortbeton- und Betonfer-
tigteilbauweise der AuRenwande
Prof. Dr. Freimann Ott, Jakob Schadensaufnahme und Instandsetzungsmal}-

nahmen fur ein denkmalgeschutztes Wohnhaus

Groenewald, Rebecca

Bewertung von EinflussgrofRen auf die Nut-
zungsdauer von Schalhautsystemen

Oztiirk, Kan

Laboruntersuchungen und mikroskopische
Analysen zur Hinterlaufigkeit von Frischbeton-
verbundsystemen

de Paiva Lareiro, Julia
Madeleine

Laboruntersuchungen und mikroskopische
Analyse zur Verbundfestigkeit von Frischbeton-
verbundsystemen

Faderl, Stefan

Marktlbersicht und Bewertung von Vermorte-
lungsmethoden

Kammerbauer, Ferdinand

Laboruntersuchungen zum FlieRBverhalten von
Verflllsuspensionen auf Zement- und Kalk-
steinmehlbasis

Prof. Galneder

Flesch, Moritz

Grundlagen des Baustellencontrollings und
Uberarbeitung des Kapitels ,Projektcontrolling®
im QM-Handbuch der Firma Kassecker nach
der neuen Norm DIN ISO 9001: 2015

Graml, Alexander

Lean Construction — Vergleich der traditionellen
Taktplanung mit der Taktplanung nach Lean
und deren Anwendungsgebiete in der Firmen-
gruppe Max Bogl

Krieger, Johannes

Zahlungsmittelabfluss bzw. Zahlungsplan aus
der Sicht des Bauherrn

Butz, Steffen

Ermittlung der Kalkulationsgrundlagen fur die
Ausfuhrung der Rohbauarbeiten in Eigenleis-
tung im schlisselfertigen Hochbau

Riesner, Maximilian

Erdarbeiten im Rohrleitungsbau nach VOB/C
DIN 18300:2016-09: Auswirkungen der neuen
Homogenbereiche auf Ausschreibung, Kalkula-
tion und Bauausfiihrung

Miucke, Matthias

Planung und Ausfihrung aus einer Hand im
Hochbau — Synergieeffekte durch frihzeitige
Einflussnahme auf die Planung, am Beispiel
des Vergleichs von Kalksandstein, Planstein
und Quadro
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Professoren

Studierende

Titel

Taufer, Daniel

Logistik zur Verlegung einer DN 2000 Druck-
rohrleitung fir eine Naturstromspeicheranlage

Eyrich, Lukas

Wirtschaftlichkeitsuntersuchung fir die Kran-
auswahl im Hochbau

Menzinger Maximilian

Ermittlung von Kalkulationsgrundlagen fir Fer-
tigteilbauelemente mit Schwerpunkt Elementde-
cken und Elementwande

Kraus, Marc

Abwicklung von Wohnanlagen nach den Pla-
nungs- und Realisierungsmethoden aus dem
Lean Construction Management mit dem
Schwerpunkt auf die Analyse und Bewertung
von realisierten Objekten

Garza, Benjamin

Prozessoptimierung von Baugruppen der Un-
terkonstruktion beim Rohrleitungsbau im Be-
reich Anlagenbau

Maraslioglu, Harun

Integration eines EDV gestutzten Mangelmana-
gements in die Unternehmenssoftware Team
3+ der Schultheifs Software AG

Bronner, Sebastian

Kolonnengrofienabhangige Geratekosten von
Grolgeraten fir Mauer- und Betonarbeiten im
Hochbau

Walzik, Mona

Mangelanalyse von Subunternehmerleistungen
bei Industrieimmobilien vor Abnahme durch den
Bauherrn

Prof. Dr. Hou

Deininger, Isabella

Statische Planung mit 3D-Modell fir ein Be-
triebsgebdude aus Fertigteilbauweise

Classen, Lyubov

Statische Planung mit 3-D Modell fiir ein Wohn-
gebaude mit Sonderbauteil

Heinemann, Melanie

Statische Planung mit 3-D Modell fiir eine
Wohnanlage mit Tiefgarage

Prof. Dr. Kipke

Schmidt, Theresa

Parken von Kraftfahrzeugen auf Radwegen —
Eine Analyse anhand des Beispiels Hirschen-
stralRe in der Stadt Furth -

Luber, Jonas C.

Untersuchung der Anforderungen von Lasten-
radfahrern an das Verkehrswegenetz im Wirt-
schaftsverkehr

Erygit, Tolga

Domus — eine Alternative zur Bewaltigung der
Mobilitat im Alltag

Gruber, Dimitri

Analyse des Teilnehmerverhaltens von Mitfahr-
bdrsen

Prof. Kraus

Stockinger, Nina

Optimierung des Mangelarrangements in einem
mittelstandischen Unternehmen anhand eines
Vergleiches des Programme Docma MM und
Contrace

Holzl, Felix

Steuerbarkeit von Kosten und Terminen in den
unterschiedlichen Projektphasen durch den
Bauleiter im Schlusselfertigbau

Bonengel, Anna

Wirtschaftlichkeitsrechnung von Unterweisun-
gen am Beispiel der Faber Bau GmbH

Bisani, Philip

Modellbasiertes technisches Projektcontrolling
mit mobilen Endgeraten — BIM-Methode

106




Professoren

Studierende

Titel

Kerschbaum, Kevin

Lean Management im Bauwesen — Grundlagen
und Implementierung bei Project Immobilien

Stahl, Dorothée

Evaluation von virtuellen Bauablaufsimulatio-
nen in der 4D-Planung

Schmidtkonz, Dominik

Versorgungsanschlisse — wirtschaftliche Ge-
genuberstellung verschiedener Bauweisen

Bayer, Anabelle

Projektfinanzierung durch Férdermittel am Bei-
spiel des Bauvorhabens Kloster Heidenheim
unter Erarbeitung einer allgemeinen Checkliste

Prof. Krick

Gosling, Daniel

Instandhaltungskonzept der Entwasserungsan-
lagen an den Gleisanlagen der DB Netz AG

Huschka, Alexandra

Konzept zur wirtschaftlichen und nachhaltigen
Kanalsanierung im Ortsteil Kornburg der Stadt
Nurnberg

Landwehr, Kevin

Entwurf einer Checkliste zur erfolgreichen
Baustellenabwicklung fiir die Firma Diringer &
Scheidel Rohrsanierung GmbH & Co.KG

Spath, Manuel

Abdichtung erdberuhrter Bauteile und deren
Entwéasserung anhand eines bestehenden Drei-
familien-Wohnhauses mit Ladenanbau BJ.
1965 in 90569 Schwanstetten

Prof. Dr. Mosler

Rudi, Arthur

Neubau 5 Mehrfamilienhduser und Tiefgarage
ParkstralRe, 90768 Firth

Broy, Kateryna

Statische und wirtschaftliche Berechnung der
Grindungsvarianten fur ein Wohn- und Ge-
schaftsgebaude

Haag, Alexander

Anwendung der Darstellenden Geometrie bei
Aufgaben aus der Praxis mit detaillierter Erlau-
terung der Vorgehensweise

Prof. Dr. PlaBRmann

Escherich, Stephan

Untersuchung des angehangten Bodenkdrpers
bei Zugpfahlen anhand von Modellversuchen

Seeliger, Steven

Technischer Vergleich zweier vorauseilender
Sicherungsmethoden im Tunnelbau am Bei-
spiel von FuRgangertunneln im Nahen Osten

Bittner, Anja

Griundungsausbildung auf einem quellfahigen,
pyrithaltigen Baugrund am Beispiel des Leib-
nitz-Gymnasium in Altdorf

Opel, Sophie

Pfahlwiderstédnde von Druckpfahlen im europai-
schen Vergleich

Hering, Franziska

Einfluss von Bodenparametern auf die geomet-
rische Uberhéhung von Erdbebenbeschleuni-
gungen an Turbinenfundamenten

Prof. Dr. Rieger

Reichel, Eugen

Vergleichsberechnung der biegesteifen An-
schliisse nach Eurocode 3 mit Excel und Frilo-
Statik-Software

Feuchtmaier, Lucas

Frachtcontainerhauser in Stahlbauweise

SchloRer, Samuel

BIM im Ingenieurburo

URmdller, Alexander

Neubau eines Einfamilienwohnhauses mit Ein-
liegerwohnung und Doppelgarage in Hanglage
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Professoren

Studierende

Titel

Prof. Dr. Rieger

Yildirim, Minevver

Faszination Briicke — Perlenkette der Hinder-
nisse

Schieck, Michael

Holzbau: Pfettenanschluss

Huber, Sebastian

Uberarbeiten und Erldutern eines Excel-Tools
zur statischen Berechnung von Stahlblechsilos

Shymhilashvilli, Yan

Der modellbasierte Planungs- , Ausfiihrungs-
und Abrechnungsprozess im Tiefbau

Prof. Dr. Simon

Thomas, Simon

Vergleich und Bewertung verschiedener Son-
nenschutzsysteme

Marinkovic, Pavle

Energetische Sanierung eines Reihenhauses —
Untersuchung und Vergleich verschiedener
Energieeffizienzstandards

Tessling, Manuela

Energetische Sanierung von Baudenkmalern,
Ausarbeitung von Empfehlungen fiir den Wohn-
komplex in Nurnberg, Dr.-Luppe-Platz

Rieger, Felix

Besonderheiten von Flachdachkonstruktionen
mit geringem Gefalle

Weingart, Eduard

Die Bedeutung von Warmebricken bei der
energetischen Sanierung eines Mehrfamilien-
hauses aus den 1950er Jahren auf den Stan-
dard gemafR des Gebaude-Energie-Gesetzes
(GEG)
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Ubersicht (iber Masterarbeiten M-BI Wintersemester 2016/17

Professoren

Studierende

Titel

Prof. Best

Bayer, Thomas

Planung der Sanierung der Strafenbriicke Uber
die Pegnitz bei Riickersdorf

Prof. Dr. Conchon

Fickentscher, Lukas

Statische und physikalische Nichtlinearitaten
bei der Stahlbetonberechnung nach Euro-
code 2

Miucke, Michael

Berlicksichtigung von geometrischen Nichtline-
aritaten bei Stabtragwerken mit der Finite-Ele-
mente-Methode

Prof. Kraus

Linnenlike, Mona

Kostenkennwertanalyse von 5-Sterne-Hotelpro-
jekten unter Berlcksichtigung des Einflusses
von Bestellungsanderungen und Nachtragen

Pavliuk, Andrii Vergleich der Ausfiihrungsarten fir den Uber-
bau einer Briicke am Beispiel des Neubaus der
Pegnitzbriicke in Hartenstein
Prof. Dr. PlalBmann Weber, Nora Kreisformige und elliptische Baugruben — Ver-

gleich Berechnungsansatz EAB mit FEM 3-D
Berechnung

Adler, Stefan

Hydraulische Verdichtung von Sand am Bei-
spiel der Maputo-Katembe Hangebricke in
Mosambik

Prof. Dr. Rieger

Hoch, Anna

Tragsicherheitsnachweis fiir Stahlbetonbauteile
fur die aulRergewdhnliche Bemessungssituation
Brand auf Basis von Simulationsberechnungen
und einem Temperatureintrag gemaf Real-
brandkurve zur Einheitstemperaturzeitkurve

Brehm, Lorenz

Bemessung und Konstruktion nach Eurocode

Ubersicht (iber Masterarbeiten M-Bl Sommersemester 2017

Professoren

Studierende

Titel

Prof. Best

Heindl, Dimona

Selection of the Bridge Deck Surfacing for the
Maputo-Katembe Suspension Bridge under
Technical and Life Cycle Requirements

Prof. Dr. Conchon

Sindel, Andreas

Erneuerung der Eisenbahniberfihrung Fohlen-
weg (Strecke 5050, Bahn-km 2,017) — Varian-
tenuntersuchung und detailliertere Betrachtung
der gewahlten Konstruktion sowie der zugehdri-
gen Bautechnologie in konstruktiver, statischer,
technischer und wirtschaftlicher Hinsicht

Prof. Galneder

Klauf3, Thomas

BIM-basierte Projektabwicklung im Bahnbau
am Beispiel von Larmschutzwanden aus Auf-
tragnehmersicht
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Professoren

Studierende

Titel

Hauer, Vera

Studie zur Warmewende im Hinblick auf Ener-
gieeffizienz und erneuerbare Energien — Unter-
suchung der Wirtschaftlichkeit eines Passivhau-
ses im Vergleich zu einem KfW Effizienzhaus
55

Lochner, Anke

Analyse von MaRRnahmen fur die Durchflhrung
von Sanierungen an Wohnanlagen im Bestand

Lang, Elias

Konfliktmanagement im deutschen Bauwesen —
Konkrete Ansatze zur Implementierung in Bau-
projektorganisationen

Prof. Dr. PlaBmann

Ritter, Stefan

Untersuchung zum Tragverhalten erdgebette-
ter, zylindrischer Schachtkorper unter Zugbe-
lastung

Al Hakim, Mustafa

Numerische Simulation der Erschitterungs-
ausbreitung infolge Tiefbauarbeiten - Machbar-
keitsstudie

Precup, Raluca

Druckluftbedarfsermittlung bei der Spritzbeton-
bauweise am Beispiel des Projektes Franken-
schnellweg

Prof. Dr. Simon

Reif, Benedikt

Untersuchung, Vergleich und Optimierung ver-
schiedener Tragwerke bezogen auf standardi-
sierte Blirogrundrisse

Pfeffer, Verena

Planung eines Einfamilienhauses als Niedrigst-
energiegebaude nach der Energieeinspar-Ver-
ordnung ENEV 2020

Ammon, Fabian

Energetische Sanierung des KB-Gebaudes der
TH Nurnberg auf den Standard nach ENEV
2020
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Ubersicht (iber Masterarbeiten M-URB Wintersemester 2016/17

Professoren

Studierende

Titel

Prof. Dr. Kipke

Schmitt, Julian

Potenzialanalyse von Lastenfahrradern fir die
gewerbliche Nutzung im Nlrnberger Stadtver-
kehr

Zimmermann, Alexander

Empirische Untersuchung des Fahrverhaltens
von Pedelecs und Analyse des Sicherheitsrisi-
kos

Ubersicht (iber Masterarbeiten M-URB Sommersemester 2017

Professoren

Studierende

Titel

Dipl.-Ing. Géansler

Nachtmann, Eva

Anwendung und Weiterentwicklung der Krite-
rien der standardisierten Bewertung von Ver-
kehrswegeinvestitionen des 6ffentlichen Perso-
nennahverkehrs

Prof. Dr. Kipke

Bierlein, Marius

Leitfaden fir den Aufbau eines makroskopi-
schen Verkehrsmodells — Anwendungsbeispiel
Bamberg, Lichtenfels

Dilcher, Kevin

GIS-basierte Darstellung und Analyse der
KONTIV-Daten 2016/2017 fur Nurnberg

Rader, Dominik

Randbedingungen und Potentiale einer europa-
ischen Gesamtstrategie zur Dekarbonisierung
des Guterverkehrs im Straen- und Schienen-
verkehr

Birzele, Stefan

Potentialanalyse von Fahrradstralen — Ent-
wicklung eines Bewertungssystems zur Priori-
sierung und Anwendung an zwei Beispielstad-
ten

Kraft, Daniel

Fahrzeuginstandhaltung der Deutschen Bahn
am Beispiel einer Wartungshalle fiir Triebziige
in Duisburg

Brandl, Julian

Parkraumanalyse einer typischen Mittelstadt
am Beispiel Neumarkt i. d. Opf.

Reulner, Philipp

Analyse einer Taktumstellung im Bus- und
StraRenbahnnetz der VAG Nirnberg
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15 Geschafft

Studierende nach der letzten Prifung
Foto: Ute Reinhardt
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