








Abbildung 2: Gefahrenspaziergang im Kinderworkshop: Gefahren erkennen, markieren und dokumentieren
Eigene Darstellung

Frage- und Evaluationsbogen

Um eine Aussage beziiglich der wahrgenommenen Verkehrssicherheit der Schiiler*innen und eines etwaigen
Lernerfolgs durch die aktive Beschaftigung mit dem eigenen Schulweg treffen zu kdnnen, wurde zu Beginn
des Workshops ein Fragebogen mit sechs und am Ende des Workshops ein Evaluationsbogen mit zehn Items
an die Kinder verteilt. Neben dem Lernerfolg und der wahrgenommenen Verkehrssicherheit sollte auch das
Interesse an Beteiligungskultur durch den Fragebogen erfasst werden, um gegentiber der Verwaltung Aussagen
hinsichtlich der Motivation der Kinder, bei Fragen der Stadtpolitik mitzubestimmen, treffen zu konnen. Der
Fragebogen wurde kurz nach der Vorstellung des Workshop-Ablaufs an die Kinder ausgehandigt und in den
Gruppen bearbeitet. Bei Verstandnisproblemen standen die Forscher*innen klarend zur Seite. Ein GroRteil der
Items diente der Erfassung alltaglicher Mobilitatsgewohnheiten. Das Ausfiillen des Evaluationsbogens erfolgte
nach der Rickkehr vom Gefahrenspaziergang und diente groRRtenteils der Bewertung der Methodik sowie der
Erfassung etwaiger Veranderungen in der Wahrnehmung des eigenen Schulwegs. Die Fragen waren in einfacher
Sprache formuliert und konnten durch Ankreuzen von nominal-skalierten Antwortmaoglichkeiten durch die
Schiiler*innen berwiegend problemlos beantwortet werden. Die Art des Verkehrsmittels, mit dem die Kinder
sich am sichersten fiihlen, wurde so beispielsweise durch folgende Antwortmaglichkeiten vorgegeben:

Die Fragen, ob die Kinder den Weg in Begleitung zurticklegen, ob sie schon einmal in einen Unfall verwickelt

Zu Full

Mit dem Fahrrad

Mit dem Bus

Dogit

Wenn du mit dem Auto gefahren wirst

Abbildung 3: Antwortmaglichkeiten im Evaluationsbogen (beispielhafte Darstellung)
Eigene Darstellung
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waren und ob es Wege gibt, die sie nicht alleine mit dem Fahrrad fahren diirfen, wurde durch dichotome
Antwortvorgaben (,,Ja“/,,Nein“) mit der Moglichkeit zur Differenzierung (z.B. ,Wenn ja, warum?“/,Wie?")
erganzt. Die Frage, ob sich die Schiler*innen auf ihrem Schulweg sicher fiihlen, wurde durch den Mittelwert
,Naja“ erweitert, um die Einschatzung der Kinder mit einer groReren Bandbreite abbilden zu konnen. Neben
Items, die die Mobilitat der Schiiler*innen erfassen sollten, wurde im Fragebogen zu Beginn des Workshops
auch die Motivation, den Biirgermeister bei der Verbesserung des StraRenverkehrs zu unterstiitzen, erfasst,
erganzt mit der Bitte die eigene Antwort kurz zu begriinden.

Der kiirzere Evaluationsbogen beinhaltete vier von sechs Items, die der Bewertung des Gefahrenspaziergangs
und des Verhaltens der Forscher*innen dienten sowie der Einschatzung des eigenen Lernerfolgs und einer
etwaigen Veranderung in der Wahrnehmung des eigenen Schulwegs. Die Antwortmaglichkeiten wurden
entweder durch eine sechsstufige Likert-Skala erfasst, die sich an dem Schulnotensystem orientierte (1 = sehr
gut; 6 = durchgefallen), oder durch einfaches Ankreuzen vorgegebener Nominalwerte wie im Fragebogen. Die
Frage, wie der Spaziergang allgemein bewertet wurde und ob der eigene Schulweg sicher ist, wurde durch
die Notenskala erfasst. Die Frage, was den Kindern wahrend des Gefahrenspaziergangs besonders gut gefallen
hat, wurde durch die drei oben beschriebenen Aktivitaten mit entsprechenden Antwortmaoglichkeiten (,,Fotos
machen®, , Kreide malen” und ,, Schulweg zeigen®) vorgegeben, mit der MAglichkeit zur Erganzung (,Was anderes,
namlich®). Die Fragen, ob die Kinder das Gefiihl hatten, dass ihre Meinung von den Forscher*innen als wichtig
empfunden wird, ob sie nach dem Gefahrenspaziergang anders tber ihren Schulweg denken und ob sie etwas
Neues gelernt haben, wurde durch dichotome Ja/Nein-Fragen mit zusatzlichen Bitten der Erlduterung formuliert.

JUGENDWORKSHOP

Wahrend sich die Konzeption des Kinderworkshops maRgeblich an der Erfiillung der Praxisziele ausrichtete,
zielte das Design des Jugendworkshops primar auf die Erhebung von Daten zur Beantwortung der beiden
Forschungsfragen ab.

Als Folge dessen, und wie in Abbildung 4 veranschaulicht, bildete die ,Walt Disney“-Methode (Schawel
& Billing, 2014, S. 273) das konzeptionelle Herzstlick des Workshops, mithilfe welcher eine Datensammlung

Walt-Disney-Methode Feedback

Input-Prasentation Beobachtungen Fragebogen
. Forschungsziele Praxisziele

Abbildung 4: Methodische Konzeption des Jugendworkshops zur Erreichung der Forschungs- und Praxisziele
Eigene Darstellung



angestrebt wurde, die der Klarung sowohl der Forschungsfrage A, welche in drei Hypothesen untergliedert
und durch vier Kategorien operationalisiert wurde, als auch der Hypothese B1 der Forschungsfrage B dienen
sollte. Der Hypothese B3 wurde, analog zum Kinderworkshop, anhand eines Inputs nachgegangen und mittels
eines Fragebogens berprift.

Dieses Vorgehen und die schwerpunktmdRige Ausrichtung auf die Forschungsziele schloss jedoch eine
Berlicksichtigung von drei der im 3. Teil formulierten Praxisziele nicht aus: Zu Beginn des Workshops wurde der
., Bildung zum Thema Mobilitdt” mit einer kurzen Input-Prasentation, welche die Begriffe , Verkehr” und , Mobilitat”
voneinander abgrenzte, entsprochen. Im Anschluss fand die , Kreative Erarbeitung von Zukunftsszenarien
durch Jugendliche zum Thema Mobilitdt” Anwendung mit Hilfe der ausgewdhlten Kreativmethoden ,Future
Headlines“ und ,Walt Disney“ statt. Ob das Format ein ,, Bewusstsein fiir Beteiligungsmdglichkeiten bei Kindern
und Jugendlichen schaffen” konnte, wurde im genannten Fragebogen erfragt.

Ziel des Workshops war die Erarbeitung von Zukunftsszenarien in Kleingruppen fiir die in der Eberswalder
Innenstadt gelegene Friedrich-Ebert-Stralle, wobei der Fokus auf das Thema Mobilitat weiterhin zentral war.
Zur Herstellung eines gemeinsamen Konsenses wurden die Workshop-Teilnehmer*innen mittels eines kurzen
Inputs zur Geschichte der StraRe inhaltlich eingestimmt und auf einen gemeinsamen Wissensstand gebracht.

Im Anschluss daran erfolgte im Plenum zur Aktivierung erster Ideen sowie fiir einen inhaltlichen Einstieg in das
zukunftsgerichtete, ortsspezifische Denken die ,,Future Headline“-Methode. Anhand der im Verlauf der Methode
entstandenen Schlagzeilen konnte durch ein thematisches Clustering eine Einteilung in Kleingruppen erfolgen,
wodurch drei Gruppen mit je drei Workshop-Teilnehmer*innen entstanden. Die Arbeit einer Kleingruppe wurde
dabei durchgehend vom Referenten der Jugendgruppe begleitet. Jede Gruppe erhielt den Arbeitsauftrag, ein
Zukunftsszenario fiir einen Abschnitt der fiir diese Methode dreigeteilten Friedrich-Ebert-Stralle zu erarbeiten.
Um eine einseitige Visionsentwicklung zu verhindern, wurde die ,Walt Disney“-Methode angewandt (s.u.).
Jeder Gruppe wurde dabei aus dem Team der Forscher*innen ein*e Beobachter*in zur Seite gestellt, welche*r
anhand des im Folgenden beschriebenen Beobachtungsbogens die Gruppenarbeit dokumentierte.

Seinen Abschluss fand der Workshop in der Ergebnisprasentation der drei Gruppen, in welcher das jeweilige
Zukunftsszenario kurz vorgestellt und erlautert wurde.

Ein zwolf Items umfassender Fragebogen, der direkt im Nachgang des Workshops von den Teilnehmer*innen
beantwortet wurde, diente der qualitativen Evaluation des Workshops und lieferte fiir die Beantwortung der
Forschungsfragen relevante Daten.

Der Jugendworkshop fandin Zusammenarbeit mit dem Gemeindezentrum der Evangelischen Stadtkirchengemeinde
Eberswalde statt. Neun Jugendliche der Jugendgruppe Wolke 6 im Alter von 14 bis 17 Jahren haben an dem
Workshop, welcher fiir zweieinhalb Zeitstunden konzipiert war, teilgenommen.

Kreativmethoden

Fiur die Entwicklung von Zukunftsvisionen bedarf es Fantasie und Kreativitat, welche oftmals durch die unmit-
telbare Uberpriifung von Umsetzbarkeiten durch existierende Gegebenheiten gehemmt werden. Ideen werden
aufgrund ihrer Absurditat oder Realitatsferne nicht gedulRert (Alcantara et al., 2018). Um derlei Hemmnisse
bzw. Nicht-AuRerungen spontaner Ideen im Vorfeld zu vermeiden und damit den Prozess der Erarbeitung von
Zukunftsszenarien im Workshop zu befordern, wurde die umfangreiche Methodensammlung der Autor*innen
Defila & Di Giulio (2018) konsultiert, um geeignete Methoden auszuwahlen. Im Folgenden werden die beiden
im Jugendworkshop zur Anwendung kommenden Kreativmethoden kurz beschrieben.
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, Future Headline“-Methode

Bei der ,Future Headline“-Methode werden die Teilnehmer*innen aufgefordert, eine Schlagzeile in
einer Zeitung der Zukunft beziiglich einer bestimmten Thematik zu formulieren. Die Moderation ist dazu
angehalten, die Teilnehmer*innen darauf hinzuweisen, dass es sich bei dieser nicht zwangslaufig um
wahrscheinliche, sondern um wiinschenswerte Zukunftsvisionen handeln soll (Alcantara et al., 2018).

Der Arbeitsauftrag im Jugendworkshop lautete ,Welche Schlagzeile liest du in der Eberswalde
Tageszeitung 2030 zum Thema Mobilitdt?“. Die Jugendlichen erhielten dazu ein vorbereitetes Template
eines Titelblatts der fiktiven Lokalzeitung, auf welchem sie ihre Schlagzeile formulieren konnten. Im
Anschluss stellten die Teilnehmer*innen ihre Schlagzeilen einzeln mit einer jeweils kurzen Erlauterung
im Plenum vor.

Die Autor*innen Alcantara et al. verweisen auf den Vorteil der Methode, namlich ,,[...] dass die Fantasie
und das Denken in Zukinften angeregt werden® (Alcdntara et al., 2018, S. 278f.). Dadurch wird nicht
nur ein anschauliches und konkretes AuRern von Ideen ermdglicht, auch der Ubergang zur Erarbeitung
der Visionen wurde auf diese Weise erleichtert.

Da die an der ,Future Headline“-Methode anschlieBende Erarbeitung der Zukunftsszenarien in
Kleingruppen stattfinden sollte, erfolgte zu deren Einteilung ein thematisches Clustering der ent-
standenen Schlagzeilen. Dadurch konnten zum einen drei Gruppen gebildet werden, die mit einer
GruppengroRe von jeweils drei Personen produktiv und arbeitsfahig besetzt waren, zum anderen war
es den Teilnehmer*innen mit einer dhnlichen Idee mdoglich, gemeinsam an dieser weiterzuarbeiten.
So konnten bspw. die Teilnehmer*innen, die in ihrer Schlagzeile autofreie Innenstadte thematisierten,
diese Idee in ein gemeinsames Zukunftsszenario tberfiuhren.

,Walt Disney“-Methode

Die Walt-Disney-Methode ist eine Kreativitatstechnik, bei der die Teilnehmer nach-
einander in verschiedene Rollen schliipfen, um Ideen zu generieren. Die verwen-
deten Rollen sind der Traumer, der Realisierer und der Kritiker. Die Idee geht auf

das Gerlicht zuriick, dass Walt Disney drei Stiihle in seinem Biiro hatte, um bei

der Generierung von ldeen die beschriebenen Perspektiven einzunehmen.
(Schawel & Billing, 2014, S. 273)

Bei der ,Walt Disney“-Methode handelt es sich also um eine Methode zur Generierung, Konkretisierung
und Operationalisieren von visiondren Ideen mit anwendungsbezogenem Charakter. Die Betrachtung
einer Thematik dabei aus drei verschiedenen Perspektiven (Schawel & Billing, 2014) soll zu einem
ganzheitlichen und von Akzeptanz getragenen Ergebnis fiihren.

Die Umgestaltung der Friedrich-Ebert-StraRe in der Eberswalder Innenstadt stellte die Projektionsflache
der im Jugendworkshop durchgefiihrten ,Walt Disney“-Methode dar. Die Durchfiihrung der Methode
erfolgte in den wahrend der , Future Headline“-Methode geclusterten Kleingruppen. Das fiir alle Gruppen
einheitlich geltende tibergeordnete Thema war: ,, Friedrich-Ebert-Strafse im Jahr 2030

Die Teilnehmer*innen durchliefen wahrend der ,Walt Disney“-Methode die verschiedenen Phasen
gemeinsam als Gruppe, wobei sie die Thematik zunachst als Traumer*in, anschlieend als Realist*in
und zuletzt als Kritiker*in beleuchteten und diskutierten. In der Phase des Traumers durften die
Teilnehmer*innen ihrer Fantasie ohne jeglichen Einschrankungen freien Lauf lassen. In der Phase
des Realisten wurde geprift, was es fiir die Umsetzung der in Phase 1 entstandenen Ideen benotigt.
Zunachst wirklichkeitsfremd wirkende Ideen entpuppen sich in dieser Phase oftmals als tatsachlich
denkbar und innovativ. Die letzte Phase, die Phase des Kritikers, diente als Raum fiir konstruktive Kritik.



Die Kritiker*innen fragten sich, welche Chancen und Risiken die Idee mit sich bringt und was bei der
Planung gegebenenfalls vergessen wurde.

Da bei der Durchflihrung der Methode die Anzahl der Durchlaufe an gegebene Bediirfnisse angepasst
werden kann, entschied sich das Forscher*innen-Team im Jugendworkshop im zweiten Durchlauf mit der
Phase des Realisten zu enden. Dieses Vorgehen hatte den Zweck, mit dem Endergebnis ein visionares aber
dennoch geerdetes Konzept zu erhalten und den Visionsprozess nicht mit der eher innovations-skeptischen
Phase des Kritikers zu schlieRen.

Fragebogen

Der Fragebogen wurde zum Zweck der Erhebung des personlichen Empfindens der Jugendlichen hinsichtlich
der gefiihlten Verkehrssicherheit, der Einschdtzung von Partizipationsmaoglichkeiten in Eberswalde sowie der
Evaluation des Workshops erstellt. Letzteres diente der Messung eines etwaigen Lernerfolgs nach Beendigung
des Workshops sowie der Qualitdt der methodischen Durchfihrung des Kreativprozesses. Die Frage nach der
Berlicksichtigung verschiedener Altersgruppen, Verkehrsteilnehmer*innen und Umweltbelangen sollte auf
diesem Weg ebenfalls erhoben werden, um die qualitative Auswertung der im Jugendworkshop erarbeiteten
Modelle zu unterstiitzen. Die Berticksichtigung unterschiedlicher Bevolkerungsgruppen wurde nicht durch den
Fragebogen erfasst, da die Vorgabe dieser an der Stelle zur Vermischung von Antwortdimensionen gefiihrt hatte
und eine Abgrenzung hier generell schwierig ist.

Der Fragebogen bestand aus vier Blocken, welche sich in jeweils drei bis vier Items untergliederten. Im
ersten Block wurde zum Einstieg das Verkehrsverhalten der Jugendlichen mittels offener Fragen erfasst. Die
Verkehrsmittelwahl bezog sich dabei einerseits auf die alltaglichen Wege sowie auf den Weg zum Ort des Workshops,
den die Jugendlichen fiir gewohnlich einmal pro Woche zurticklegen. Der zweite Block diente der Erhebung der
wahrgenommenen Verkehrssicherheit, des Interesses an der Stadtpolitik, der Einschatzung der Integration der
eigenen Sichtweise in eben diese sowie des Partizipationsverhaltens der Jugendlichen. Die Antwortmaglichkeiten
wurden hier durch eine Ordinalskala mit fiinf Antwortkategorien vorgegeben, welche zur Einschatzung einer
Zustimmung (,,stimme sehr zu“) oder einer Ablehnung (,,stimme (iberhaupt nicht zu“) aufgestellt wurden. Der
dritte Block reflektierte das eigene Verhalten der Teilnehmer*innen wahrend des Kreativprozesses. Hier wurde
die Berlcksichtigung der verschiedenen Verkehrsteilnehmer*innen und Altersgruppen durch die Moglichkeit
von Mehrfachantworten abgefragt. Die Jugendlichen hatten dabei die Mdglichkeit, beispielsweise auf die Frage
L Wihrend des Workshops habe ich versucht, folgende Verkehrsteilnehmer*innen zu beriicksichtigen” zwischen
Autofahrer*innen, Fahrradfahrer*innen, FuRganger*innen und Personen, die den OPNV nutzen zu unterscheiden
und Mehrfachnennungen vorzunehmen. Dariiber hinaus konnte unter ,,Sonstiges” eine weitere Kategorie von
den Jugendlichen hinzugefiigt werden. Die Berticksichtigung von Umweltbelangen wurde durch die Frage, ob
das Thema ,,Umwelt“ in der Gruppe der Befragten ein wichtiges Thema war, mit einer flinfstufigen Ordinalskala
(,,stimme sehr zu“ bis ,stimme Gberhaupt nicht zu“) erfasst. Der vierte und letzte Block zielte schlussendlich
darauf ab, einen Lerneffekt zu erfassen, den Workshop hinsichtlich seiner Offenheit beziiglich der Sichtweisen
der Jugendlichen zu bewerten und die Moglichkeit zu bieten ein eigenes Feedback zu formulieren.

Beobachtung

Eine durch einen Beobachtungsbogen gestiitzte Dokumentation der Teilnehmer*innen wahrend der Durchfiihrung
der ,Walt Disney“-Methode sollte erganzende Erkenntnisse liefern, um sich der Beantwortung der Forschungsfragen,
im Besonderen anhand der zur Forschungsfrage A (, Kann ein umfassenderes Problemverstdndnis fiir Mobilitdt
gemeinsam mit jungen Menschen geschaffen werden?”) aufgestellten Hypothesen, zu nahern.
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Jeder Visions-Gruppe sall eine Person des Projektteams bei, um den Entstehungs- und Wandlungsprozess der
Szenarien zu beobachten. Dabei waren die Beobachter*innen angewiesen, in jeder Phase der ,Walt Disney“-
Methode die von den Hypothesen abgeleiteten Kategorien 1. bis 4. (siehe Tabelle 3) auf der Grundlage ihrer
Beobachtungen zu bewerten.

1. Berlicksichtigung von Belangen anderer Bevolkerungsgruppen in der Entwicklung des
Stralenabschnitts

2. Beriicksichtigung von Belangen anderer Altersgruppen in der Entwicklung des StralRenabschnitts

3. Beriicksichtigung von Flora und Fauna in der Planung des StraRenabschnitts

4. Beriicksichtigung von unterschiedlichen Verkehrsteilnehmer*innen und eventuell auftretenden
Konflikten in der Zukunft

Tabelle 3: Kategorien des Beobachtungsbogens
Eigene Darstellung

Die aufgefiihrten Kategorien wurden dafiir qualitativ anhand ihres Kommunikationsniveaus innerhalb jeder
Workshop-Kleingruppe unter den Aspekten der Thematisierung (erstmalige Nennung des Themas durch
ein Gruppenmitglied), der Reflexion innerhalb der Gruppe (verbale Auseinandersetzung und Diskussion)
sowie der Integration in das Planungsvorhaben (Abschluss der Diskussion und Losungsansatz) bewertet. Das
Kommunikationsniveau reprasentiert das Ausmaf der Berlicksichtigung der Jugendlichen flr den jeweiligen
Kategorieinhalt.

SCHULFEST UND MARKTSTAND

Schulfest

Das Schulfest der Grundschule Finow fungierte neben dem Marktstand auf dem Eberswalder Marktplatz
sowie den Gesprachen mit dem Stadtentwicklungsamt als eines der drei Elemente des fiinften Praxisziels
Ergebnisprdsentation mit dem Ziel, einen Diskurs anzustofSen”. Hierbei sollten Projektinhalte und -ergebnisse
offentlich gemacht werden, um dariiber hinaus eine kontextuelle Einordnung zu bieten.

Der Stand auf dem Schulfest war zentral positioniert, Besucher*innen des Festes waren vornehmlich Eltern,
GroReltern, Lehrer*innen und die Schiiler*innen selbst. Am Stand wurden auf DIN A3-Postern visuell anschaulich
aufbereitet die Auswertung der Frage- und Evaluationsbogen des Kinderworkshops prasentiert. Diese zeigten
die prozentualen Anteile der Antwortmaglichkeiten ausgewahlter Fragen sowie substanzielle Aussagen der
Kinder auf die offenen Fragen innerhalb des Fragebogens.

Die Ergebnisse des Gefahrenspaziergangs mit den Grundschiler*innen wurden in einer manuell gefertig-
ten Gefahrenkarte (siehe dazu 6. Teil) dargestellt. Ein Kartenausschnitt Finows im Format DIN Ao diente als
Ausgangsebene der von den Kindern wahrend des Gefahrenspaziergangs identifizierten Gefahrenstellen. Durch
die fotografische Dokumentation jeder Gefahrenstelle und ihrer genauen Verortung auf der Karte war es den
Standbesucher*innen maoglich, einen Einblick in den Ablauf der angewandten Methodik zu erlangen. Weiter
konnte die Gefahrenkarte durch weitere, von den Besucher*innen identifizierte Problemstellen auf Post-its
erganzt werden.



Dartiber hinaus erfolgte die Erhebung eines Stimmungsbilds der Standbesucher*innen zu den Themen
Schulwegsicherheit und Kinderpartizipation in Stadtentwicklungsprozessen. Auf zwei Plakaten konnten die
Fragen , Stellt die Beteiligung von Kinder in Stadtentwicklungs- und Stadtplanungsprozessen eine Notwendigkeit
dar?“und , Empfinden Sie den Schulwegq Ihres Kindes als sicher?“ anhand der Positionierung von Klebepunkten
auf einer Ja/Nein-Skala beantwortet werden.

Marktstand

Nach der Durchfihrung des Jugendworkshops wurden die Ergebnisse aufgearbeitet und gemeinsam mit den
bereits auf dem Schulfest prasentierten Ergebnissen des Kinderworkshops auf dem waochentlich am Freitag
auf dem Eberswalder Marktplatz stattfindenden Marktes an die Marktbesucher*innen herangetragen. Dieses
Projektelement verfolgte ebenso wie die Prasenz auf dem Schulfest in Finow das Praxisziel, mittels einer
Ergebnisprasentation einen Diskurs in der Stadtgesellschaft zur Thematik von Kinder- und Jugendpartizipation
anzuregen sowie stichprobenartig einen Einblick in das personliche Empfinden der Marktbesucher*innen zur
Relevanz des Themas zu erhalten.

Die Ergebnisse des Kinderworkshops wurden erneut durch die bereits auf dem Schulfest prasentierten Plakate
dargestellt. Die identifizierten Gefahrenstellen der Schulwege wurden aus Zwecken der Ubersichtlichkeit und
des besseren Verstandnisses abstrahiert, in vier Themenbereiche zusammengefasst und auf einem Poster im
Format DIN A3 flir die Besucher*innen am Stand ausgestellt.

Eine visuell aufbereitete Fassung der im Jugendworkshop entstandenen Szenarien zur Zukunft der Friedrich-
Ebert-Stralle und eine kurze Erlauterung der Inhalte bildeten das Zentrum des Marktstandes. Interessierten war
es moglich den Entstehungsprozess der Szenarien auf einem Tablet nachzuempfinden.

Auf einem weiteren Poster wurden die aus der ,, Future Headline“-Methode hervorgegangenen Schlagzeilen tiber
die Zukunft der Mobilitat in Eberswalde im Jahr 2030 dargestellt. Gleichzeitig war es den Standbesucher*innen
maoglich, ihre eigenen Gedanken, Meinungen und Ideen auf Post-its zu schreiben und am Stand zu prasentieren.

INTERVIEW MIT DEM STADTENTWICKLUNGSAMT

Wahrend das Interview mit dem Stadtentwicklungsamt neben dem Schulfest in Finow und dem Stand auf dem
Eberswalder Wochenmarkt einen Teil des Praxisziels der ,, Ergebnisprdsentation mit dem Ziel einen Diskurs
anzustofsen” darstellte, wurde mit diesem Instrument auch die Beantwortung der Forschungsfrage B angestrebt.
Konkret sollte hierbei die Hypothese B2 ,, Die Beteiligungsformate besitzen Raum fiir Anwendbarkeit in der Stadt
und bergen Potenziale langfristig in Planungsvorhaben etabliert zu werden mittels einer Einschatzung des
Stadtentwicklungsamts tberprift werden. Grundlage fiir das Interview bot ein Leitfaden, dessen Fragen den
Fokus auf die Potenziale fiir die langfristige Implementierung derartiger Verfahren in Stadtentwicklungsprozessen
in der Stadt Eberswalde legten. Ein weiteres Ziel war das Sondieren der sich aus dem Projekt fiir die Stadt
Eberswalde hervorgehenden Chancen.

Das Interview wurde seitens der Forscher*innen durch eine kurze Vorstellung des Projektdesigns mit den Praxis-
und Forschungszielen eingeleitet. Daran anschliefend erfolgten eine detaillierte Darlequng der methodischen
Ablaufe der beiden durchgefiihrten Workshops sowie die Ergebnisprasentation und eine Zusammenfassung der
Eindriicke vom Schulfest in Finow und dem Stand auf dem Wochenmarkt.

Die im Interview gestellten Fragen sollten ein breites Spektrum an Informationen bezliglich des Umgangs der
Stadtverwaltung Eberswalde mit dem Instrument der Biirgerbeteiligung, und im Speziellen zur Anwendung
von Kinder- und Jugendpartizipation, hervorbringen.

Der Termin mit den Vertreterinnen des Stadtentwicklungsamts in Eberswalde diente damit zum einen der
Prasentation der Projektergebnisse und zum anderen der Verortung des Stadtentwicklungsamts zum Thema
Kinder- und Jugendpartizipation in Stadtentwicklungsprozessen in der Stadt Eberswalde.
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6. TEIL

ERGEBNISSE

Durch die Betrachtung der Ergebnisse des Projekts kann gezeigt werden, wie durch das methodische Vorgehen
die Thesen beantwortet werden konnen. Zudem kann sich ein Bild dartber verschaffen werden, was aus der
Projektarbeit beziiglich der Forschungs- und Praxisziele zu lernen ist. Da das Forschungsdesign sowohl Praxis- als
auch Forschungsziele verfolgt, ist dies auch in der Auswertung der Ergebnisse nachfolgend so handzuhaben,
wobei eine Uberschneidung verschiedenerer Ebenen nicht auszuschlieRen ist. Zundchst sollen die Praxisziele
betrachtet werden.

UMSETZUNG DER PRAXISZIELE

Wahrend der Kinderworkshop die Gefahrenstellen im direkten Schulumfeld in den Fokus nahm, diente der
Jugendworkshop der selbstandigen und kreativen Ideenentwicklung am Beispiel der Friedrich-Ebert-Strale.
Der raumliche Zugang wurde dementsprechend im Kinderworkshop in situ durch das Erleben des Verkehrs
hergestellt, wahrend im Jugendworkshop die Teilnehmer*innen ex situ die Zukunft ihrer Umwelt reflektierten.
Der Kinderworkshop fand zur regularen Schulzeit statt, wahrend der Jugendworkshop in einem freizeitlichen
und freiwilligen Rahmen angelegt war.

Kinderworkshop

Fir den Kinderworkshop sollten die beteiligten Schulkinder erkennen, benennen und einordnen, was sie als
Mobilitatsprobleme wahrnehmen. Dies wurde sowohl durch Frage- und Evaluationsbdgen vor und nach dem
Spaziergang, als auch wahrenddessen durch das Markieren auf den Karten erzielt. Dadurch, dass die Schulklasse
im Vorhinein tiber das Thema des Workshops informiert wurde, konnten die Kinder sich bereits in den Tagen zuvor
aufmerksamer mit ihrem Schulweg befassen und waren dadurch fokussierter in Bezug auf die Gefahrenstellen.

Bei der Auswertung der Fragebdgen zeigt sich hinsichtlich der wahrgenommenen Verkehrssicherheit, dass
bei der Frage , Fiihlst du dich sicher auf deinem Schulweg?“ mehr als die Halfte der Schiiler*innen (13 von
22) ,Nein“ angekreuzt haben. Interessanterweise fiihlten sich zwolf Kinder auf dem Fahrrad sicher, acht zu
Fuf’, drei mit dem Bus und vier im Auto. Dies konnte ein Hinweis darauf sein, dass die Kinder auf dem Fahrrad
ein erhohtes Gefahrenbewusstsein besitzen, weil sie hier selbststandig fahren, wahrend sie in Bus und Auto
nur Mitfahrer*innen sind. Eventuell fihlen sich die hier befragten Kinder zu Full angreifbarer als auf dem
Fahrrad. Bei der Evaluation haben elf Kinder auf die Frage, ob sie nun tber ihren Schulweg anders denken, , Ja“
angekreuzt. Dabei gab es Erklarungen wie: , Es ist gefdahrlicher als ich dachte.”, ,, Mir sind viel mehr gefihrliche
Stellen aufgefallen.”, ,Weil ich jetzt besser drauf achte.”, , Dass ich weifs, wo Gefahren sind.” und ,Weil ich so
viel noch gesehen habe, was falsch ist.”.

Beziiglich der Karte ,Gefahrenstellen im StraBenverkehr” (siehe Abbildung 5) ergaben sich durch die
Gefahrenspaziergange der sechs einzelnen Gruppen sechs verschiedene Gefahrenkarten, die die fur die Kinder
relevanten Stellen zeigten und die die jeweiligen Schulwege der Kinder nachzeichneten. Hierbei haben die Kinder
gezeigt, dass sie verschiedene Stellen als kritisch und gefahrlich erachten, welche eventuell von Erwachsenen
nicht als kritisch oder gefahrlich erachtet worden waren, wie zum Beispiel die Einsehbarkeit an Kreuzungen
oder hohe Bordsteinkanten, die mit dem Fahrrad schwer zu Giberwinden sind. Die Stellen auf den Karten lassen
sich in die folgenden vier Bereiche einteilen:

schlecht einsehbare Knotenpunkte,

gravierende Mangel des Bodenbelages,

- hdufige Missachtung der Verkehrsregeln durch Autofahrer*innen

fehlende bzw. unpassende Strallenbestandteile

Die Kinder zeigten hierbei auf verbaler, schriftlicher, visueller und raumlicher Ebene, dass sie Mobilitatsprobleme
selbstandig klar identifizieren konnen.
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Abbildung 5: Aus dem Kinderworkshop entstandene Gefahrenkarte
Grafik: Luis Fernando Correa Santos de Oliveira, Kartenmaterial © OpenStreetMap contributors

Jugendworkshop

Wahrend des Jugendworkshops wurden die Jugendlichen zunachst mithilfe der , Future Headline“-Methode
aufgefordert, eine Schlagzeile fiir das Jahr 2030 zur Mobilitat in Eberswalde frei zu entwerfen. Hier wurde
deutlich, dass die Jugendlichen kreativ, offen und nachhaltig denken: , Durch die Stadt mit Okostrom™ oder
. Friedrich-Ebert-Strafe zur Fahrradzone erkldrt” sowie , Einziges aufer Fahrradern erlaubtes Fahrzeug: Ufos”
waren einige der Schlagzeilen.

Mit der ,Walt Disney“-Methode wurde erarbeitet, wie sich die Jugendlichen mittels der erstellten Zukunftsszenarien
fir den jeweils bearbeiteten StraRenabschnitt der Friedrich-Ebert-StraRe die Mobilitat im Jahr 2030 vorstellen.
Hier wurde zunachst mit einer freien Ideensammlung auf einem leeren Blatt Papier begonnen, wobei die
Winsche in den drei Gruppen sehr unterschiedlich visualisiert und ausgehandelt wurden. Die Gruppe A arbei-
tete ausschliellich mit Post-its, mit kleinen Zeichnungen und Schlagwortern, wahrend die anderen beiden
Gruppen vorwiegend Stichpunkte formulierten. Erst in der zweiten Phase kam der Straenabschnitt in Form
eines einfachen Grundrisses als Gestaltungsgrundlage hinzu und auch an dieser Stelle wurden unterschiedliche

Szenarien mit unterschiedlichen Arbeitsweisen entwickelt.
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Abbildung 6: Arbeitsprozess der Gruppe A wihrend der ersten beiden Phasen der ,Walt Disney“-Methode
Eigene Darstellung

Das Einbringen von Ideen und Wiinschen fir ihre stadtische Umgebung war den Jugendlichen wichtig, was sich
auch in der Beantwortung im Evaluationsbogen widerspiegelt: Auf die Frage , Ich hatte heute die Mdglichkeit,
meine ldeen einzubringen.” antworten neun von neun Jugendlichen mit , 1 - trifft sehr zu“ auf einer Skala von
1 - trifft sehr zu“ bis ,,5 - trifft Gberhaupt nicht zu®.

Alle drei Szenarien (siehe Abbildungen 7 bis 9) zeigen, dass die Jugendlichen (iber systemisches Denken
verfligen, bei welchem verschiedene Verkehrsteilnehmer*innen, Altersgruppen und Themen in den Entwiirfen
des Strallenabschnitts mitgedacht wurden. Es wurde ersichtlich, dass die Jugendlichen zukunftsgerichtet,
nachbarschaftlich und integrierend denken. Im Unterschied zum Kinderworkshop musste hierbei deutlich
mehr gemeinsam diskutiert und erklart werden, um zu einem Gruppenergebnis zu gelangen, wahrend es im
Kinderworkshop mehr um die individuelle Perspektive der einzelnen Schiiler*innen ging.

Zur Umsetzung des Praxisziels Bildung zum Thema Mobilitat dienten in beiden Workshops kurze Impulsvortrage,
die, gestltzt von einer PowerPoint-Prasentation, in die Thematik einleiteten und die altersorientiert und
workshop-spezifisch gestaltet waren.

Bezliglich des vierten Praxisziels Bewusstsein fiir Beteiligungsmaoglichkeiten bei Kindern und Jugendlichen
schaffen lasst sich zunachst die Motivation der Kinder und Jugendlichen, in der Eberswalder Politik involviert
zu werden, betrachten: Dabei zeigt sich ein unterschiedliches Bild beziliglich der zwei Altersgruppen. In den
Fragebogen des Kinderworkshops haben 19 von 23 Kindern positiv auf die folgende Frage geantwortet: ,Wenn
dich der Blirgermeister fragen wiirde, ob du bei der Verbesserung des Strafsenverkehrs mithelfen wollen
wiirdest, wiirdest du mitmachen?” und erklarten dies mit ,weil es interessant ist” oder ,weil das besser/
sicherer fiir die Menschen wdre“. Bei der Befragung der Jugendlichen, ob sie sich fiir Politik in Eberswalde
interessieren, verteilten sich die Stimmen auf einer Skala von ,,1 - stimme sehr zu“ bis 5 - stimme berhaupt
nicht zu“ auf die Antwortmaoglichkeiten , 1 - stimme sehr zu“ bis ,,4 - stimme eher nicht zu® Dies l&sst auf ein
unterschiedlich ausgepragtes politisches Interesse schlieen, wobei kein Jugendlicher mit 5 - stimme Gber-
haupt nicht zu“ geantwortet hat. Bei der Frage, ob die Jugendlichen ihre personliche Perspektive in Eberswalde
beriicksichtigt sehen, haben fiinf von neun mit ,4 - stimme eher nicht zu“ geantwortet. Zum Zeitpunkt des
Workshops haben von den neun Jugendlichen sieben bereits Erfahrungen mit Beteiligung gemacht und an
einer Informationsveranstaltungen und/oder Beteiligungsverfahren teilgenommen.
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Grafik: Luis Fernando Correa Santos de Oliveira, Darstellung basierend auf der Erarbeitung der Jugendlichen in Gruppe A
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Grafik: Luis Fernando Correa Santos de Oliveira, Darstellung basierend auf der Erarbeitung der Jugendlichen in Gruppe B
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Abbildung 9: Zukunftsszenario ,,Friedrich-Ebert-StraRe 2030, Gruppe C
Grafik: Luis Fernando Correa Santos de Oliveira, Darstellung basierend auf der Erarbeitung der Jugendlichen in Gruppe C

Ergebnisprasentationen

Fir das Erreichen des flinften Praxisziels Ergebnisprdsentation mit dem Ziel, einen Diskurs anzustofSen, war es
erforderlich, die Sichtbarkeit des Projekts zu erhéhen und einen Austausch beztiglich der Workshop-Ergebnisse
mit den Menschen in Eberswalde anzuregen, um darlber hinaus die Relevanz des Projekts zu vermitteln. Beim
Schulfest in Finow lag der Fokus vornehmlich darauf mit den Eltern, GroReltern und Lehrer*innen Uber den
Workshop und die Ergebnisse ins Gesprach zu kommen. Der Stand auf dem Marktplatz in Eberswalde stand
vor allem mit dem Ziel in Zusammenhang, ein weiteres Spektrum der Stadtgesellschaft zu erreichen und mit
einzubeziehen. Bei dem Gesprach mit den Vertreterinnen vom Stadtentwicklungsamt ging es um die Bewertung
der umsetzenden Akteure und der Uberpriifung der Anschlussfahigkeit der angewandten Methoden.

Die Ergebnisse des Jugendworkshops zeigten eine eindeutige Tendenz bezliglich des motorisierten
Individualverkehrs auf der Friedrich-Ebert-StralRe: Die Jugendlichen wiinschten sich eine verkehrsberuhigte bzw.
emissionsfreie EinkaufsstralRe. Dieses Interesse fand sich auch bei Gesprachen mit Eberswalder*innen bei der
Projektprasentation auf dem Wochenmarkt wieder. Im Interview mit den Vertreterinnen des Stadtentwicklungsamts
wurde dieses Anliegen zwar nachvollzogen, von einer Umsetzung jedoch aufgrund von (sozio-)okonomischen
Faktoren abgesehen.

Zum Thema Bilrgerbeteiligung wurde im Interview betont, dass diese im Zusammenhang mit dem
Mobilitatskonzept 2030+ zur Anwendung kommen wird, da Beteiligungsformate zunehmend an Relevanz im
offentlichen Planungssektor gewinnen. So sollen beispielsweise Griinflachen kiinftig ausschlielSlich gemeinsam
mit Blirger*innen geplant werden. Weiter wurde vermerkt, dass eine gezielte Einbeziehung von Kindern und
Jugendlichen dann stattfinden wiirde, wenn sie die Zielgruppe des Planungsprojektes darstellen. Spielleitplanung
bilde hierbei, wie im 3. Teil bereits angedeutet, das methodische Hauptinstrument. Generell sahe die Stadt
Eberswalde durch die Einbringung neuer Perspektiven und Planungsansdtze jedoch hohes Potenzial in der
Kinder- und Jugendpartizipation. Kritisch wird betrachtet, dass es durch haufig mangelndes Interesse seitens



dieser Zielgruppe zu einer zu geringen Reprasentanz fiihren kann. Auch wiirden fehlende Ressourcen und
Entscheidungstrager in Schlisselpositionen zu einer erschwerten Durchsetzung beitragen. Zusammenfassend
ist die Projektarbeit bei den Vertreterinnen des Stadtentwicklungsamts auf ein positives Feedback gestoRen. Ein
Interesse an der Weiterleitung der Ergebnisse, insbesondere der erhobenen Daten beziiglich der Schulwegsicherheit
an der Grundschule Finow, ist vorhanden.

Wenngleich die Zielgruppen bei den drei Ergebnisprasentationen sehr unterschiedlich waren, kam es dennoch
zu interessanten Gesprachen und Riickmeldungen bezliglich der vorgestellten Ergebnisse und Perspektiven aus
den Workshops. Wahrend der Stand auf dem Marktplatz nicht den Erwartungen der Projektgruppe hinsichtlich
des Austauschs mit der Stadtgesellschaft entsprach, hatte das Gesprach mit dem Stadtentwicklungsamt erfolg-
versprechendere Aussichten zur Folge: die Verantwortliche fiir die Spielleitplanung in Eberswalde zeigte wahrend
des Interviews groRBes Interesse flir das Projekt und nahm zwei Tage spater an der Abschlussprasentation der
Projektgruppe in der FH Potsdam teil. Hierbei konnte sie als Vertreterin der Eberswalder Stadtverwaltung nicht
nur bei den Ergebnisprasentationen aller vier Projektgruppen zugegen sein, sie informierte sich tberdies (iber
die gesammelten Erkenntnisse und sagte zu, diese an die entsprechenden Verantwortlichen weiterzutragen.
Dies kann durchaus als ein Impuls betrachten werden, welcher einen Diskurs (iber die Relevanz von Kinder- und
Jugendbeteiligung in Eberswalde angestoRen hat.

FORSCHUNGSZIELE UND BEANTWORTUNG DER FORSCHUNGSFRAGEN

Hinsichtlich der Forschungsziele, insbesondere mit Blick auf die Forschungsfrage A, ob ein umfassenderes
Problemverstandnis flir Mobilitat gemeinsam mit jungen Menschen geschaffen werden kann, lassen sich neben
dem Fragebogen des Jugendworkshops auch die Ergebnisse des Kreativprozesses heranziehen. Im Folgenden
werden anhand des Szenarios von Gruppe A (vgl. Abbildung 7) die Aspekte aufgefiihrt, welche sich der Hypothese
A1, die die Empathie gegentiber anderen Bevolkerungs- und Altersgruppen thematisiert, zuordnen lassen. Neben
dem visuell aufbereiteten Endergebnis liefern die Aufzeichnungen in den wahrend der ,Walt Disney“-Phasen
dokumentierten Beobachtungsbogen zusatzliche Informationen.

Wahrend der ersten Phase hat die Gruppe A dariiber nachgedacht, den O-Bus durch eine kostenfreie
StraBenbahn zu ersetzen, die durch gemeinschaftlich erzeugten Strom fahrt und folglich niemanden oko-
nomisch ausschlieRen soll. In der zweiten Phase kam in dieser Gruppe ein besonders empathischer Aspekt
hinzu: Die Jugendlichen integrierten in ihrem Szenario Tafeln mit positiven Botschaften, die das Ziel haben
die Personlichkeitsentwicklung der Stadtbewohner zu befordern. In eine dahnliche Richtung planend wurden
spater an den StralBenziigen Miilleimer hinzugesetzt, die Komplimente machen, wenn Mill hineingeworfen
wird. In der weiteren Entwicklung gab es Elemente, die gestrichen wurden, wie zum Beispiel die offentliche
Dachterrasse, da sie aufgrund potentieller Unfalle als zu unsicher befunden wurde. Somit war hier ein hohes
Empathie- und Reflexionsvermogen zur gemeinschaftlichen Stadtplanung zu verzeichnen.

Auch beider Auswertung des Fragebogens zeigt sich, dass bei den Jugendlichen ein umfassendes Verstandnis
vorherrscht, was anhand der Beantwortung der Frage ,Wdhrend des Workshops habe ich versucht folgende
Altersgruppen zu berticksichtigen™ deutlich wird (siehe Abbildung 10). Fiir die Beantwortung der Hypothese
A2 - dass die Beteiligung von jungen Menschen Potenziale flir eine nachhaltige Mobilitatsplanung birgt, da
sich diese Altersgruppe durch eine hohe Empathie gegeniiber allen Verkehrsteilnehmer*innen auszeichnet -
ldsst sich ebenfalls der Fragebogen heranziehen. Die Jugendlichen haben diesbeziiglich beim Entwerfen des
Strallenmodells verschiedene Verkehrsteilnehmer*innen bertcksichtigt, vornehmlich jedoch Fahrradfahrer*innen,
FuRganger*innen und Personen, die den OPNV nutzen (siehe Abbildung 11). Der mobilisierte Individualverkehr
wurde in allen Modellen entweder stark eingeschrankt oder ganz verboten. Darlber hinaus zeugen die in den
Szenarien vorgesehenen Elemente wie ,, Pflanzen von Baumen® oder , Anlegen von Beeten“ vom Wunsch nach
einem naturnahen Stadtraum (siehe Abbildung 12).
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Beriicksichtigung unterschiedlicher Altersgruppen

. Erwachsene
. Jugendliche

Rentner

Kleinkinder

Abbildung 10: Fragebogen Jugendworkshop: Beriicksichtigung unterschiedlicher Altersgruppen
Eigene Darstellung

Dass die Hypothese A3 - die Beteiligung von jungen Menschen birgt Potenziale fiir nachhaltige Mobilitatsplanung,
dasich diese Altersgruppe durch ein hohes Umweltbewusstsein auszeichnet -im Falle der Eberswalder Jugendlichen
zutrifft, wird ebenfalls in den drei Stralenmodellen sichtbar: Gruppe A platzierte einen verpackungsfreien
,Lose-Laden in der Innenstadt sowie Schafe, die als natirliche Rasenmaher fiir den Stadtgarten vorgesehen
wurden, Gruppe B beriicksichtigte zahlreiche Umweltaspekte und baute diverse Solarpanele auf den Dachern
ein und Gruppe C transformierte die gesamte Friedrich-Ebert-Stralle zu einer FahrradstraRe. Bei der Auswertung
der Fragebogen wurde abermals deutlich, dass in den einzelnen Gruppen dem Thema Umwelt eine hohe
Wichtigkeit beigemessen wurde (siehe Abbildung 13).

Fir die Forschungsfrage A ist zusammenfassend festzuhalten, dass die Integration von Umweltbelangen in
jeder Gruppe vorhanden war und dass vorrangig Jugendliche und Erwachsene in der Planung bertcksichtigt
wurden. Verschiedene Verkehrsteilnehmer*innen wurden bedacht, der Fokus wurde jedoch auf emissionsarme
Verkehrsmittel gelegt. Verschiedene Bevdlkerungsgruppen wurden zwar nicht explizit berticksichtigt, in Gruppe A
und C war jedoch ein starker Fokus auf das soziale Zusammenleben und die Teilhabe madglichst vieler Menschen
erkennbar (siehe Abbildung 14).

Beriicksichtigung verschiedener Verkehrsteilnehmer*innen

. FuRganger*innen
. Personen, die den OPNV nutzen

Fahrradfahrer*innen

Autofahrer*innen

Abbildung 11: Fragebogen Jugendworkshop: ,Wihrend des Workshops habe ich versucht, folgende Verkehrsteilnehmer*innen zu
beriicksichtigen.”
Eigene Darstellung
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Abbildung 12: Zukunftsszenario Gruppe C, Beriicksichtigung von Umweltbelangen durch das Pflanzen von Baumen, Anlegen von
Beeten und Verbot von MIV
Grafik: Luis Fernando Correa Santos de Oliveira, Darstellung basierend auf der Erarbeitung der Jugendlichen in Gruppe C

Beriicksichtigung von Umweltbelangen
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Abbildung 13: Fragebogen Jugendworkshop: ,,In meiner Gruppe war das Thema Umwelt ein wichtiges Thema.“
Eigene Darstellung
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Grafik: Luis Fernando Correa Santos de Oliveira, Darstellung basierend auf der Erarbeitung der Jugendlichen in Gruppe A

Beziglich der Hypothese B1, dass die Beteiligung von jungen Menschen innovative Denkweisen in der Planung
fordert, lasst sich das Gesprach mit dem Stadtentwicklungsamt heranziehen. Hier wurde durch die Verantwortlichen
deutlich, dass die Verwaltung sich die Frage stellen misse, ob sie Kinder- und Jugendbeteiligung konkret befiir-
worte oder nicht. Dies sei auch eine Frage der politischen Ausrichtung und hange damit zusammen, welche
Schlisselfiguren sich mit welchem Enthusiasmus damit auseinandersetzen. Selbstkritisch wurde angemerkt,
dass die Verwaltung durch Kinder und Jugendbeteiligung neue Perspektiven kennenlerne und damit auch einen
neuen Blick auf die Planung gewinne.

Die Hypothese B2 besagt, dass die angewendeten Methoden Raum flir Anwendbarkeit in der Stadt bieten und
Potenziale haben, sich langfristig in Planungsvorhaben zu etablieren. An diesem Punkt wurden in dem Interview
insbesondere die Grenzen der Kinder- und Jugendbeteiligung deutlich. Das Problem der Reprasentativitat ziel-
gruppenspezifischer Beteiligung wurde als ein Hindernis herausgestellt. Auch die Abhdngigkeit von finanziellen
und personellen Ressourcen, welche insbesondere bei der Akquise und Durchfiihrung von Beteiligung auf den
Stadthaushalt zukommen, wurde angemerkt. Ein weiterer Faktor, welche die Anwendbarkeit zielgruppenspezifi-
scher Beteiligungsformate erschwere, sei die mangelnde Akzeptanz gegeniliber derartigen Herangehensweisen,
die sowohl innerhalb der Verwaltung aber auch in der Bevolkerung befordert werden misse.

Fir die letzte Hypothese B3, die einen etwaigen Lerneffekt zum Thema Mobilitat mithilfe der verwendeten
Methoden thematisiert, lassen sich die Frage- und Evaluationsbogen aus den Workshops heranziehen: Beim
Evaluationsbogen des Kinderworkshops gaben 17 Kinder an, etwas Neues gelernt zu haben, was darauf hindeu-
tet, dass eine Reflexion zum eigenen Mobilitatsverhalten stattgefunden hat. In der offenen Begriindung der
jeweiligen Antworten bezogen sich die Schiiler*innen auf die erhohte Achtsamkeit fiir die Gefahrenstellen, aber
auch auf die Relevanz der Sicherheit in der Umgebung. Bei dem Workshop mit den Jugendlichen zeigte sich in
den Fragebdgen in den Antworten zur Frage ,,Ich habe heute etwas zum Thema ‘Mobilitit” gelernt”, dass auf
einer Skala von ,,1 - trifft sehr zu® bis ,,5 - trifft iberhaupt nicht zu“ vier mit ,1 - trifft sehr zu“ antworteten und
weitere vier mit ,,2 - trifft zu“ antworteten.

Somit wurde sowohl bei den Kindern, als auch bei den Jugendlichen ein Beitrag zur Mobilitatsbildung geleistet.



7. TEIL
DISKUSSION

Die Auswertung der Daten, welche zur Beantwortung der Forschungsfragen herangezogen wurden, bekraftigen
die eingangs geschilderten Forschungserkenntnisse beziiglich der Vorteile der Kinder- und Jugendbeteiligung im
Bereich der Infrastrukturplanung. Im Hinblick auf das umfassende Mobilitatsverstandnis der Jugendlichen, welches
hier durch die Berticksichtigung unterschiedlicher Verkehrsteilnehmer*innen, Altersgruppen, Bevolkerungsgruppen
und Umweltbelange erfasst wurde, wird die Bedeutung der Grundhaltung der betreuenden Bezugspersonen
deutlich. Kinder- und Jugendbeteiligung erfordert eine ausgesprochen reflektierte Herangehensweise, welche
der Kreativitat von Kindern und Jugendlichen Raum lasst und der spezifischen Lebenswelt dieser Zielgruppe mit
Respekt und auf Augenhohe begegnet. Insbesondere die an Nachhaltigkeit ausgerichtete und pragmatische
Arbeitsweise, die in diesem Projekt durch die Modelle der Jugendlichen sichtbar wurde, stellt eine langfristige
Chance fiir die Stadt Eberswalde dar. Die von Chawla (2002) und Malone (2013) bereits erlduterten Vorteile
der politischen und nachhaltigen Bildung, die durch Beteiligungsverfahren generiert werden konnen, hat das
Potenzial zu einer verantwortungsvollen Blrgerschaft in der Zukunft beizutragen.

Im Hinblick auf die formulierten Praxisziele, zeigt die Auswertung der erhobenen Daten, dass ein starkerer
Informationsaustausch zwischen den administrativen Akteuren in Eberswalde und der Zielgruppe von Kindern
und Jugendlichen fiir beide Seiten fruchtbar sein kann. Der fiir beide Altersgruppen gemessene Bildungserfolg
und ein starkeres Bewusstsein flir den innerstadtischen Verkehr zeigt den Mehrwert, den zielgruppenspezifische
Partizipationsverfahren fiir die Beteiligten haben konnen.

Auch die positive Resonanz des Stadtentwicklungsamts gegeniiber dem Unterfangen, Kinder- und
Jugendbeteiligung aktiver in die Stadtplanung zu thematisieren, kann als Erfolg gewertet werden. Das Projekt
und die darin gewonnenen Daten konnen nach Aussagen der befragten Verwaltungsakteure ein Bewusstsein
flr die spezifischen Bedirfnisse der Kinder und Jugendlichen im &ffentlichen Raum schaffen und damit zu
einer verstarkten Beriicksichtigung dieser Zielgruppe im Mobilitatskonzept 2030+ beitragen. Insbesondere
die gewonnenen Daten des Gefahrenspaziergangs weisen auf Problematiken der Verkehrsfiihrung hin, die
exemplarisch die spezifischen Gefahrenstellen fiir Kinder im Grundschulalter verdeutlichen.

Die aktive Berticksichtigung der Belange von Kindern und Jugendlichen durch Mitsprache und Beteiligung,
wird jedoch im besten Fall nicht als freiwillige Zusatzaufgabe der Verwaltung angesehen. Vielmehr gilt es, die
Rechte dieser Bevolkerungsgruppe, welche bereits 1989 mit der UN-Kinderrechtskonvention auf Uberstaatli-
cher Ebene von nahezu allen Mitgliedsstaaten durch Ratifizierung anerkannt wurde, auch auf nationaler und
insbesondere auf kommunaler Ebene voranzubringen, wo die Lebenswirklichkeit der Kinder und Jugendlichen
oft mangelnde Berticksichtigung erfahrt.

Beziglich der zukiinftigen Generierung und der Anschlussfahigkeit exemplarisch gewonnenen Wissens im
administrativen Ablauf, weisen die von den Vertreterinnen des Stadtentwicklungsamts geauferten Grenzen
zukilinftiger Beteiligung jedoch auf einen generellen institutionellen Strukturbruch hin: Mit der Informalisierung
der Stadtplanung, welche sich in der Vielzahl der Akteure in der Beteiligungskultur einer Stadt dauRere, verliert
nach Droge und Magnin (2010) das Universalisierungsprinzip des Rechts, also die Verallgemeinerbarkeit des
Nutzens fiir die Gesamtheit der Stadtbevolkerung an Bedeutung:

Der entscheidende Unterschied zu friiheren Beteiligungsformen liegt darin, dass
diese partizipativen Elemente nicht mehr (oder nur noch teilweise) auf formel-
len Rechtsanspriichen beruhen, sondern, wie die Planung selbst, informeller Natur
sind. Damit geht — wie sich noch zeigen wird - auch der spezifische Partikularis-
mus informeller Planungsprozesse auf die informellen Beteiligungsformen {iber.
(Droge, K., Magnin, C. (2010). Integration durch Partizipation?)
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Die Hinweise der Vertreterinnen des Stadtentwicklungsamts beziiglich der mangelnden Reprasentativitat
zielgruppenspezifischer Beteiligungsverfahren konnen mit dem geschilderten Universalisierungsproblem in
Verbindung gebracht werden. Auch die Schwierigkeit, eine kritische Masse an Kindern und Jugendlichen zu
erreichen, gefahrdet die Legitimitat der Beteiligungsergebnisse in der breiten Stadtbevolkerung.

Neben der Reprdsentationsproblematik wurde von seiten der Verwaltung auch auf die mangelnde
Ressourcenausstattung und die damit einhergehende zeitliche Uberforderung der Verwaltungsmitarbeiter*innen hin-
gewiesen. Kinder- und Jugendbeteiligung stellt fiir das Verwaltungspersonal folglich einen riskanten Mehraufwand
dar, da die zeitlichen und finanziellen Kosten einen etwaigen Mehrwert ibersteigen. Ein Losungsansatz, welcher
bereits im Jahr 2014 in Eberswalde praktiziert wurde, liegt in der Vernetzung unterschiedlicher Bildungs- und
Stadtplanungsakteure bei der Organisation von Beteiligungsformaten. Das durch das Land Brandenburg, der
Arbeitsgemeinschaft Stadtekranz Berlin-Brandenburg und der brandenburgischen Architektenkammer geforderte
Projekt ,Stadtentdecker” bot in Kooperation mit dem Gymnasium Finow 37 Elftklassler*innen die Moglichkeit
in einem Zeitraum von vier Monaten eigene Plane fiir ihre bauliche Umwelt zu gestalten und der Offentlichkeit
vorzustellen (Brandenburgische Architektenkammer, 2013). Die Organisations- und Ressourcenproblematik
wurde folglich durch die Vernetzung relevanter Akteure umgangen, indem Beteiligung auch im Kontext der
Schulbildung und unter Miteinbeziehung von Experten erfolgte. Um moglichst vielen Kindern und Jugendlichen
langfristig Beteiligungsformate bieten und damit auch die Legitimitdt solcher Herangehensweisen erhdhen zu
konnen, kann eine Kooperation unter Einbeziehung relevanter Bildungsakteure wie Grundschulen, Regelschulen,
Gymnasien und Kindergarten, Referenten aus der Verwaltung und thematisch relevanten Experten einen
moglichen Ansatzpunkt darstellen. Nach Oomsels und Bouckaert (2014) stellt die Kooperation in Form von losen
Netzwerken einen Mittelweg zwischen komplexer hierarchischer Steuerung und wettbewerbsorientiertem Public
Management dar, welcher in der Lage sei, gemeinsam gesteckte Ziele in komplexen Steuerungsumgebungen
erarbeiten zu konnen. Der Aufbau eines solchen Bildungs- und Beteiligungsnetzwerks kann dabei jedoch mehrere
Jahre in Anspruch nehmen, da es etwaige institutionelle Hirden zu Gberwinden gilt und Vertrauen zwischen
den Partnern zu vertiefen, beziehungsweise aufzubauen.

8. TEIL
GRENZEN

Die methodische Herangehensweise in Form eines Forschungsdesigns, welches explorativ angesetzt war und
Uber den Projektzeitraum an unterschiedlichen Stellen iteriert wurde, trug Grenzen mit sich, die sich besonders
bei der Stichprobenwahl und der methodischen Herangehensweise zeigten.

Stichprobe

Die Teilnehmerrekrutierung fiir den Kinder- und den Jugendworkshop erfolgte zundchst (iber das Versenden
von Emails und wurde aufgrund von mangelnder Resonanz auf eine Akquise per Telefon ausgeweitet. Streng
taktierte Lehrplane, anderweitig geplante Aktivitaten (Klassenfahrten, Projektwochen) in den Schulen oder
klar bekundetes Desinteresse seitens der Schulleitung hatte zufolge, dass sich nur eine Grundschulklasse und
eine Jugendgruppe bereit erklarten, an den Workshops teilzunehmen. Dariiber hinaus eroffneten sowohl die
Lehrkraft als auch der Gruppenleiter der Jugendgruppe, dass beide Gruppen sich bereits im Vorfeld der Workshop-
Durchfiihrung mit dem Thema Mobilitat in Eberswalde auseinandergesetzt hatten. Der sich daraus ergebende
Mangel an Randomisierung bei der Auswahl der untersuchten Gruppen sowie die Kenntnis dariiber, dass bei
den Kindern und Jugendlichen ein Wissensstand zum Thema Mobilitat vorherrscht, der tUber das eigentlich
Ubliche Wissen dieser Altersgruppen hinausgeht, gefahrden die Aussagekraft der Ergebnisse. Zusatzlich bestehen
Zweifel, ob die Jugendgruppe, als Teil einer evangelischen Kirchengemeinde in Eberswalde, nicht diejenigen
Jugendlichen vertritt, die Uberwiegend aus bildungsnahen Familien kommen, was als ein weiteres Indiz fur
eine eher geringe Reprasentativitat betrachtet werden muss.



Methode

Hinsichtlich der methodischen Umsetzung des Projekts, insbesondere bei der Konzeption der Workshops
fiel dem Faktor Zeit eine besonders limitierende Rolle zu. Urspriinglich geplante Abfolgen fiir die Workshop-
Durchfiihrung mussten auf die verfligharen Zeitraume, die durch die Schule beziehungsweise durch den
Jugendgruppenleiter ermoglicht wurden, angepasst werden. Insbesondere bei dem Kinderworkshop musste
entsprechend auf durchaus relevante Workshop-Phasen wie langere Evaluationsgesprache in der Gruppe sowie
im Plenum verzichtet werden. In der Jugendgruppe muss hingegen die Uhrzeit am spaten Nachmittag als ein
Einflussfaktor betrachtet werden, der gerade angesichts des Ziels, die Kreativitat der Jugendlichen anzuregen,
ebenso nicht auller Acht gelassen werden kann.

Dass die Forscher*innen weder einen fachlichen Hintergrund in der Bildungswissenschaft besitzen noch die
notigen padagogischen Qualifikationen mitbringen, sollte ebenfalls in die Ergebnisbewertung des Projekts
einbezogen werden. So stellte Bildung beispielsweise lediglich eines der Praxisziele dar. Bei dem Kinderworkshop
zeigte sich hingegen, dass ein gemeinsames Erarbeiten ohne die Aufsicht eines Padagogen oder einer Padagogin
nicht nur zeitliche Grenzen mit sich brachte, sondern auch jene, deren Bewaltigung eine padagogische Ausbildung
voraussetze.

Eine weitere Projektgrenze zeigte sich bei der Ausgestaltung des Marktstandes auf dem Marktplatz in
Eberswalde. Die Gebundenheit an den reqularen Wochentag des Wochenmarktes und damit an einem Freitag
kann riickblickend, und hinsichtlich des Ziels moglichst vielen Menschen in der Stadt Eberswalde die Ergebnisse
aus den Workshops zu prasentieren und diese mit ihnen zu diskutieren, als eher unglinstig betrachtet werden.
Die Verwendung eines anderen Formats, wie der Prasentation im Rahmen eines der Stadtfeste oder eine eigens
vorbereitete Informations- und Diskussionsveranstaltung ware den urspriinglichen Zielen dieser Projektphase
unter Umstanden naher gekommen.

Weitere Grenzen

Ein weiterer Punkt, der nicht zu vernachlassigen gilt, ist die Tatsache, dass die Stadt Eberswalde in unserer
Wahrnehmung ein eher verhaltenes Interesse flir die Schaffung von partizipativen Angeboten fiir Kinder
und Jugendliche zeigt. Die Abschaffung des vorher existenten Jugendparlaments kann als ein Indiz dessen
betrachtet werden. Im Hinblick auf eines der Praxisziele, den gesellschaftlichen Diskurs in der Stadt beztiglich
der Thematik anzustoBen und der Beteiligung von Kindern und Jugendlichen wieder groReren Raum in der
Stadt zu ermoglichen, muss bedacht werden, dass zur Erreichung dieses Ziels natirlich auch die Unterstiitzung
durch die Stadt Eberswalde eine tragende Rolle spielt. Welche Motivation dafiir aber bei den verantwortlichen
Akteuren wirklich vorherrscht, lasst sich nur sehr schwer aus den Forschungsergebnissen ableiten und setzt
dem Projekt aufgrund der Unsicherheit diesbeziiglich eine weitere klare Grenze hinsichtlich ihrer Aussagekraft.
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9. TEIL

AUSBLICK

Mit Verlauf des Projekts und mit den vorausgehend beschriebenen Methoden wurde eine umfangreiche
Datenmenge erhoben, deren umfassende Auswertung nicht Ziel des Forschungsvorhabens sein konnte. Dieser
Datensatz kann flr weitere wissenschaftliche Forschungsansatze die Grundlage bieten, wofir sich an dieser
Stelle eine weiterfiihrende Auswertung und Untersuchung der gemessenen Daten sowie das Formulieren
weiterer Forschungsfragen empfiehlt.

Magliche Forschungsfragen, deren Beantwortung der vorhandene Datensatz dienen kann, kdnnten wie folgt
lauten: ,,Welche Gemeinsamkeiten und Unterschiede ergeben sich aus der Identifikation von Mobilitédtsproblemen
durch Kinder und Erwachsene ?“ (Hierbei liegt ein Vergleich der aus dem Kinderworkshop erarbeiteten Gefahrenkarte
mit den Kommentaren der Erwachsenen auf dem Schulfest und am Marktstand nahe.) oder ,,/n welchem Mafse
beeinflussen Erwachsene den Kreativprozess von Jugendlichen bei der Erstellung von Zukunftsszenarien?” (Die
Auswertung und Untersuchung der Beobachtung wahrend des Jugendworkshops sowie ein qualitativer Vergleich
der drei erarbeiteten Zukunftsszenarien durch die Jugendlichen der ,Wolke 6“ unter der Berlicksichtigung, dass
ein Zukunftsszenario unter Mitarbeit eines Erwachsenen entstand, kann Antworten auf diese Frage liefern).

In der Weiterverfolgung des flinften Praxisziels, dem AnstoRen eines Diskurs in der Eberswalder Stadtgesellschaft,
hat das Stadtentwicklungsamt der Stadt Eberswalde die Ergebnis-Materialien aus den Workshops (,,Gefahrenkarte®
sowie die drei Zukunftsszenarien fiir die Friedrich-Ebert-StraRe) erhalten. Hierbei bleibt abzuwarten, inwiefern
diese Informationen Anwendung im stadtplanerischen Prozess finden.

Fir eine gesteigerte Sichtbarkeit des Projekts in Eberswalde und dem Landkreis Barnim wird eine Verbreitung
der Publikation im Jahr 2019 angestrebt. Hierzu soll erneut auf die Kontakte im Stadtentwicklungsamt, im
Bauausschuss sowie bei der Kooperationsstelle Inklusion aus Potsdam, welche im Auftrag des Brandenburgischen
Ministeriums fiir Arbeit, Soziales, Gesundheit, Frauen und Familie eine Veranstaltungsreihe von Inklusions-Foren
fiir Jugendliche mit und ohne Behinderung organisiert, zuriickgegriffen werden.

AbschlieBend lasst sich sagen, dass der Einsatz kreativer Methoden der Kinder- und Jugendbeteiligung
wertvolle Erkenntnisse gebracht hat und zugleich durch die Rickkopplung mit dem Stadtentwicklungsamt die
Grenzen der Praxis einer Verwaltung aufgezeigt wurden.
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Abbildung 12: Fragebogen Jugendworkshop: ,,Wihrend des Workshops habe ich versucht, folgende
Verkehrsteilnehmer*innen zu beriicksichtigen.”
Eigene Darstellung

Abbildung 13: Zukunftsszenario Gruppe C, Beriicksichtigung von Umweltbelangen durch das
Pflanzen von Baumen, Anlegen von Beeten und Verbot von MIV

Grafik: Luis Fernando Correa Santos de Oliveira, Darstellung basierend auf der Erarbeitung der
Jugendlichen in Gruppe C

Abbildung 14: Fragebogen Jugendworkshop: ,,In meiner Gruppe war das Thema Umwelt ein
wichtiges Thema. “
Eigene Darstellung

Abbildung 15: Zukunftsszenario Gruppe A, Fokus auf gemeinschaftliche Teilhabe im 6ffentli-
chen Raum durch freundliche Botschaften, Miilleimer, die Komplimente machen, kostenlosem
Nahverkehr, offentlichen Garten und Sportgeraten

Grafik: Luis Fernando Correa Santos de Oliveira, Darstellung basierend auf der Erarbeitung der
Jugendlichen in Gruppe A

TABELLEN

Tabelle 1: Uberblick zum Forschungsdesign
Eigene Darstellung

Tabelle 2: Methodik zur Erreichung der Praxis- und Forschungsziele
Eigene Darstellung

Tabelle 3: Kategorien des Beobachtungsbogens
Eigene Darstellung
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