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Yorschliige zur Reform des Concurrenzwesens.

Eemln dieser Stelle ist vor gar nicht langer Zeit aus An-
lass der letzten Museeumsconcurrenz die Frage des
dffentlichen Concurrenzwesens eingehender behandelt
worden, und kamen wir dabei zu dem Resultate, dass
die Concurrenzen vor Allem nicht ohne Noth, d. h.
ohne ganz besondere Griinde und dann wenn moglich nur im
nﬁ.chstmteressirten Kreise ausgeschrieben werden méchten. Da-
mit wiirde erreicht werden, dass nicht zu viele Krifte in Anspruch
genommen werden sollten, wo schon wenige ausreichen wiirden,
und dass namentlich dje jiingeren Architekten durch die triige-
rische Aussicht auf Stellung und Ehre jahrelang zu fruchtloser
abmattender Thitigkeit sich nicht sollten verleiten lassen. Die
Leipziger Concurrenz hat abermals viele Hoffnungen ge-
tduscht, mehr vielleicht, wie irgend eine Andere vorher. Wider
Erwarten aber haben dabei Auslinder Preise davon getragen,
withrend namhafte Inlinder ohne jede Anerkennung zuriick-
stehen mussten. Auch der Umstand, dass die Reichsregierung
nicht zu bewegen war, durch den Ankauf einiger Projekte iiber
die Priimiirten hinaus dem grossen Umfange der Concurrenz
einigermaassen gerecht zu werden, hat die Abneigung an der
Theilnahme bei offentlichen Concurrenzen abermals verstirkt. In
No. 33 der ,D. Bauzeitung® machen die Architekten Ebe und
Tieffenbach zwei Vorschliige, die wir hier kurz registriren wollen.
Baumeister Ebe geht davon aus, dass die Priimiirung —
ganz abgesehen von der Geldfrage und der Aussicht auf die
Ausfithrung — doch noch einen wesentlich anderen Werth um
deswillen habe, weil die Preisertheilung fiir das Publicum meist
maassgebend sei, dessen ganzes Interesse auf wenige Arbeiten
zu concentriren und von allen sonstigen Entwiirfen vollig abzu-
lenken. Diese Bemerkung ist durchaus richtig; das Verstind-
niss aber architektonischer Leistungen und technischer Zeich-
nungen ist fir den Laien so schwierig, dass das Publicum —
wenn man einmal darauf Werth legen will — meist froh ist,
die primiirten Projekte iiberhaupt nur einmal gesehen zu haben.
Das Urt'hell des grossen Publicums anzurufen, ist iiberhaupt
bede_nkllch; beweisen doch schon die von Nichtfachmiinnern ge-
schriebenen sogenannten Kritiken in politischen und kunstlite-
rarischen Blittern zur Geniige, wie wenig dazu gehért, selbst
einen gebildeten Laien zu dupiren. Das Urtheil des Publicums
wiire minder wichtig an und fiir sich; leider aber ist es in der
Fachpresse auch kaum anders zu machen, als dass das durch
[llustrationen und eingehende Referate bethiitigte Interesse sich
zumeist auf die primiirten Concurrenzen beschrinken muss,
weil diese von dem Leser unter allen Umstéinden verlangt
werden, ibre technische Bewiltigung aber meist schon mehr an
Zeit, Raum und Arbeit erfordert, als selbst ein grisseres Blatt
bei regelmiissigem Betriebe leisten kann. Die Concurrenzen
sind fiir die Fachblitter eine so colossale Belastung, dass diese
fast lieber eine besondere Zeitung entstehen sihen, die aus-
schliesslich de:n architektonischen Concurrenzen sich widmete:
die Durchschnittszahl der Letsteren pro anno mag leicht iiber
100 betragen, so dass fiir jede Wochennummer zwei Coneurrenzen
das Blatt b.eschiiftigen und fiillen konnten. Bei der voraussicht-
lich besc}lran!(ten Zahl der Abnehmer aber, wiirde der Abonne-
mentspreis mit Riicksicht auf die Illustrationen an finfzig Mark
betr:'agen mussen — und die bezahlt nicht Jeder gerne —
wenigstens in Deutschland nicht. Somit bleibt die Belastung
der Blitter noch auf lange bestehen und die Concurrenten selbst
mogen doch geneigtest diesen Umstand mit etwas mehr Nach-
sicht aufnehmen. — Die ganz richtige Bemerkung des Bau-
?’lelsgers Ebe, dass die Primiirung die Aufmerksamkeit des
ublicums von den nicht primiirten Arbeiten abziehe, legt doch
:‘;‘:n allzu grossen Werth auf die Meinung des grossen Haufens,
ebansWlderspncptz dem Wesen der technischen Concurrenzen
Urthe?l sehr wie die merkwiirdige Kl_age, dass sehr oft das
brit der.Jury nicht mit der ,offentlichen Meinung“ iiberein-
Tk ie) Jury ist ein ganz ;bestimmter, .die dffentliche
beide so aber eip ganz unbestipxmter 'Begriﬁ, — man soll
selbst o mchg vermengen, und ein Aychxtekt namentlich, d_er
itk oneurrirt, hat durch seine Theilnahme die Jury bereits
annt und verstysst alsdann gegen die Grundsiitze der

“bald nicht kommen wird.

Collegialitiit, wenn er hinterher statt dessen an die sogenannte
offentliche Meinung appelliven will. Wenn ein Architekt geneigt
ist, die oOffentliche Meinung in dem zu erblicken, was seine
guten Freunde sagen, so hat er ganz Recht; das ist aber meist
nicht die offentliche Meinung. So lange diese nicht notorisch
zu machen ist, muss das Urtheil der Jury dem Fachmanne un-
antastbar sein. In dieser Hinsicht ist es merkwiirdig zu sehn,
dass schon seit einiger Zeit gewisse Kreise immer gegen die
Preisrichter norgeln, und zwar ebendieselben, die stark nach
Concurrenzen gerufen haben und noch rufen; die fiir sich gerne
dankbare Bauten direct iibernehmen, fir andere Bauten aber
den Grundsatz aufstellen, dass jedenfalls auch sie in Concurrenz
kommen sollen. Ist dann das Ergebniss derselben nicht giinstig,
so sind sie zeitweise auch gegen die Concurrenz. Wozu sind
die ,Grundsiitze fiir das Verfahren bei 6ffentlichen Concurrenzen
denn aufgestellt, wean man sie nicht beobachten will?

Berechtigt sind die Klagen des Baumeisters Ebe iiber die
oft mangelhafte Aufstellung des Programms, unrichtige Zahlen-
angaben, Auslassung wichtiger Punkte von localer Bedeutung
u. s. w., die sich — wie man weiss — bei den Concurrenzen
der Akademie, dann der Kaiser-Wilhelm-Strasse und der Bérse
zu Amsterdam haben nachweisen lassen. Es wird deshah er-
withnt, es sei schon einmal die Rede davon gewesen, ,di:
Preisrichter den Fachvereinen gegeniiber, denen i
etwa angehdren, bis zu einem gewissen Grade v
antwortlich zu machen!“ Das ist eine Forderung, weleher
zuniichst jeder reale Boden fehlt; denn bisher ist es Niemandem
eingefallen, hervorragende Manner deshalb nicht in eine Jury
zu wiihlen, weil sie keinem Vereine angehoren; ferner aber ist
doch Jedermann in der Welt nur demjenigen verantwortlich,
der ihn gewiihlt hat, niemals aber einem anderen; endlich,
worin sollte die Verantwortlichkeit dem Vereine gegeniiber be-
stehen, und welche Mittel hat der letztere, sein Mitglied irgend-
wie haftbar zu machen? Die Folge wiirde vermuthlich die
sein, dass jedes Jurymitglied, das wegen séines Votums inter-
pellirt zu werden fiirchtete, vorher aus seinem Vereine austre-
ten wiirde. Der Gedanke so, wie er oben lautet, ist ganz un-
haltbar und unfertig, — wollte man schon eine derartige etwas
ziinftlerische Idee aufkommen lassen, so miisste man weiter
gehen und jede Jury nach festen Grundsitzen durch Wahl der
verbiindeten Fachvereine zusammensetzen lassen, wozu es so-
In Berlin speciell wiire das wohl
unausfithrbar, so lange die ,freie Vereinigung fiir die Vertre-
tung der baukiinstlerischen Interessen Berlins“ keinem Verbande
angehort und fiir sich und ihre talentvollen Mitglieder eine
Ausnahmestellung beansprucht.

Architekt Tieffenbach entwickelt in ebendemselben Auf-
satze zum Concurrenzverfahren unabhingig von den Ebe’schen
Ideen den Gedanken, dass bei der Concurrenz vor Allem Lei-
stung und Gegenleistung zu compensiren sind. Er fordert dem-
nach, dass unter Primiirung der besten Projekte nach dem
Verhiiltniss der ausgesetzten Summe jede als wirkliche Lo-
sung vom Preisgericht anerkannte Arbeit mit einem
Preise bedacht werde, der moglichst den Werth der Her-
stellungskosten darstellt, sowie ferner, dass nach Maassgabe der
fiir die Primiirung vorhandenen Mittel die materielle Arbeit der
Concurrenten auf ein Minimum beschrinkt werde. Da die letz-
tere Forderung schon auf dem Delegirtentage zu Frankfurt auf-
gestellt wurde, wire nur der Vorschlag einer Bezahlung aller
Arbeiten zu betrachten, die eine wirkliche Ldsung dar-
stellen sollen. Mit dieser Einschriinkung ist aber sehr wenig
gewonnen, denn eine wirkliche Lésung geben ja meist
nicht einmal die an erster Stelle primiirten Arbeiten. Der Be-
griff der wirklichen Losung ist ein so dehnbarer, dass die
Jury wohl meist in Verlegenheit kommen wiirde, den Bauherren
bestimmte Arbeiten als solche zu empfehlen. Dem gegeniiber
wird es besser sein, den bisherigen Weg beizubehalten, die
materiellen Anforderungen herabzudriicken, die Concurrenz auf
das natiirliche Gebiet zu beschrinken und von der Einsicht der
Jury und des Bauherrn gemeinsam den Ankauf besserer Arbei-

ten zu erwarten.
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Wochenhlatt fiir Bankunde.

Vermischtes.

Ein neues Stdndehaus fiir die Provinz Brandenburg in Berlin wird
demnichst auf den Grundsticken Matihiikirchstrasse No. 20 und 21 er-
richtet werden, da das bisherige Geschiftsgebiiude der Landesverwaltung
in du. Spandauer Strasse sich in mancher Hinsicht als unzulinglich und
fiir eine zweckmiissige Erweiterung als ungeeignet erwiesen hat. Nach-
dem schon vor lingerer Zeit Seitens der Landesbauverwaltung ein ge-
nereller Plan aufgestellt worden, woraus im Allgemeinen die zu decken-
den Raumbediirfnisse der verschiedenen Zweige ersichtlich waren, ging
man an die Aufstellung eines specielleren Bauprogramms, auf Grund
dessen die Architekten Ende und Bockmann, Franz Schwechlin
und Sehmieden und Weltzien-Speer in engerer Concurrenz zur Ein-
reichung von Entwirfen eingeladen worden sind. Gleichzeitig wurde ein
erster Preis von 3500 Mk. und zwei Primien von 1200 Mk. angesetzt,
iiber deren Zuerkennung die aus Geh. Ober-Regierungsrath Spieker,
Oberhofbau{ath Persius und Landesbaurath Bluth bestehende Jury unter
Theilnahme" der Vertreter der Verwaltung die Entscheidung zu treffen
berufen war. Die Aufgabe bot durch die Verschiedenartigkeit der ver-
langten Localititen die Moglichkeit sehr abweichender Losungen, wie auch
in Hinsicht der architektonischen Behandlung den Bewerbern alle Freiheit
gelassen war. In das Stindehaus gehdren zunichst die Riume fiir den
Provinziallandtag, der einen Sitzungssaal fir 100 Abgeordnete, welche
Foyer, Erfrischungsraum, Lesezimmer, Garderobe und anderem Zubehor
erfordert. Fiir den Provinzial-Ausschuss und die Provinzialverwaltung sind
nothwendig: ein Sitzungssaal fir mindestens 18 Personen, ein Zimmer
fir den Vorsitzenden des Landesausschusses, desgleichen fir den Landes-
director und den Syndicus, fir die Landesriithe, das Centralbureau, die
Bauverwaltung u. s. w., im Ganzen etwa 25 Riume mit Einschluss der-
jenigen fiir den Generaldirector der Landfeuersocietit und fir den Di-
rector der Stadtsocietit. Ausserdem soll das Gebéiude die Wohnung des
Landesdirectors enthalten, in welcher Salon, Empfangszimmer, Speise-
zimmer, Boudoir, in bequemer Anordnung vorzusehen waren. Neben
"unehaltung einer bestimmten Bausumme (von rund 600000 Mk.) wurde
Werth darauf gelegt, dass ein Theil der Terrains fir spitere Erweite-
rungen reservirt bleibt; vorliufig aber als Garten angelegt werden kann.
Ueber die Entwiirfe der genannten Architekten, deren Namen simmtlich
fiir das Gelingen der Arbeit biirgen, horen wir, dass das Projekt von
Ende durcl gelungene Architektur, dasjenige von Schmieden durch
besonders schine Grundgedanken und das von Fr. Schwechten durch
du_a praktische Disposition innerhalb der einzelnen Abtheilungen sich aus-
zeichnel. Unter Theilnahme des Landesdirectors von Levetzow, des
Grafen Arnim-Boytzenburg, des Ausschussvorsitzenden Baron von
Rochow und des Rittergutsbesitzers von Arnim-Densen hat in voriger
Woche eine Schlusssitzung der Commission stattgefunden, deren Ergebniss
sofort nach den Feiertagen bekannt gegeben werden soll.

Den vorstehenden Angaben, die wir der ,Vossischen Zeitung® ent-
nehmen, figen wir hinzu, dass nach privater Mittheilung der Preis dem

Entwurf der Architekten Ende und Béckmann zugesprochen wor-
den ist.

Die Steliung der Professoren an der Technischen Hochschule zu
Berlin. Aus den letzten Berathungen des Landtages ist es noch bekannt,
dass den etatsmilssig angestellten Docenten der Technischen Hochschule
zu Berlin an dem Wohnungsgeldzuschuss ein erheblicher Abzug ge-
macht worden ist, unter dem Vorwande, dass die betreffende Anstalt in
Charlottenburg liege. Da aber unseres Wissens durch kaiserliche Ordre
bestimmt ist, dass die Anstalt heissen soll: ,Technische Hochschule
zu Berlin“ und da zudem wegen Incorporirung des Grundstickes in
die Gemeinde Berlin Verhandlungen lingere Zeit schon schweben, so hitte
man es wohl unterlassen diirfen, derartige Ersparnisse hervorzuklauben.
Es mag sein, dass der Minister, nachdem die Frage angeregt war, per-
sonlich nicht viel dazu thun konnte. Sie wird, wie wir erfahren, dem-
nachst gerichtlich entschieden werden, da Einer der Docenten gegen de_n
Fiscus klagbar geworden ist. — Nicht weniger charakteristisch fiir die
Stellung der Docenten ist ein, von politischen Blittern erwihnter Vor-
gang, wonach einer der ilteren Lehrer der Anstalt seinen Abgang in
Aussicht gestellt hat, weil man ihm ohne jeden Anlass sein Gehalt kiirzen
wollte. Die Sache soll so liegen, dass mehrere Docenten um Gehaltser-
hohung einkamen mit dem Hinweis, dass der Professor H. eine hihere
Remuneration pro Stunde beziehe. Statt nun dieses Gesuch zu geneh-
migen oder abzulehnen, liess die Verwaltung bei Docent H. ziemlich un-
verbliimt anfragen, ob er in Zukunft ebenfalls bereit sein wiirde, 20 pCt.
billiger, wie bisher zu lesen. Es ist zu bedauern, dass der also Ange-
fragte deshalb seine Kriifte der Anstalt entziehen will, statt das unge-
horige Schreiben dem Herrn Decernenten fiir das Technische Unterrichts-
wesen mit einer wohlverdienten und wiinschenswerthen Belehrung iber
die Stellung eines verdienten Docenten eines grossen Staatsinstitutes zu-
rickzusenden. Auffillig ist es, dass dieses Schreiben nicht gleichzeitig
an Alle noch zu hoheren Sitzen angestellte Docenten gegangen ist,
sondern zuniichst an Professor H., der durch seine Selbststindigkeit und
Charakterfestigkeit bekannt ist, die er vor einigen Jahren — bei dem
Projekte der Ausstellung yvon Semesterblittern — lediglich im Interesse
der wahren akademischen Freiheit an den Tag gelegt hat.

~ Zum Kapitel Ausriistung der Gewdlbe. Mit Bezug auf die vor
einiger Zeit im ,Wochenblatt fir Baukunde“ gegebene Notiz betreffend

das erleichterte Ausriisten von Gewdlben einer Bricke iber den Po
mittelst Rundeisenstiben, welch.e
zwischen das Mauerwerk und die
Lehrgeriiste vorher eingebracht werden,
mbze hier eine einfache, zweckmissige
und wohl nicht allgemein bekannte
Maassregel Erwihnung finden, welche
die Entfernung der Lehrgeriiste unter
den fertig gestellten Gewdlben sicher
und mit Leichtigkeit gestattet. Zu
diesem Zwecke werden gemiss der
beigezebenen Skizze zwischen das
Manerwerk und die aufzustellenden
Lehrbogen verticale Gleitbohlen von
4 cm Stirke, 30 cm Breite und ent-
sprechender Hohe gelagert, welche
gehorig mit Seife eingeschmiert wer-
den und so nach - Fertigstellung der
Gewdlbe das Ausriisten derselben
wesentlich erleichtern. In dem vor-
liegenden Falle waren Gewdlbe far
einen Eisenbahn-Viaduct, bestehend
aus vier Oeffnungen von je 12 m
Spannweite auszuristen, deren Lehr-
geriiste auf je zwei eingemauerten
Eisenbahnschienenstiicken rubten. Das
Ausriisten der Gewdlbe liess sich
in kurzer Zeit vermittelst der aun-
geordneten Keile, Sandtopfe und der
oben beschriebenen einfachen Maassnahmen bewerkstelligen, und kann
dieses Verfahren daher bestens empfohlen werden. H.

a) Anker. I ¢) Keile.
b) Gleitbohlen. | d) Sandtdpfe.

Biicherschau.

lllustrirte Schreinerzeitung, herausgegeben von Friedrich Luth-
mer, Verlag von W. Spemann, Berlin und Stuttgart. Preis eines
Lieferungsheftes von 4 Tafeln 3 Mk.

Inhalt des 2. Heftes des 3.Bandes: Der Text handelt von @en Kerb-
schnittverzierungen; an Zeichnungen sind vorhanden: REinfligelige Thur,
Flandrische Arbeit des XVIL Jahrhunderts. — Schreibtisch in Nussbaum,
entworfen vom Reg.-Baumeister A. Hartung-Berlin. — Buchefschral}k
in Nussbaum, von demselben. — Kerbschnittverzierungen, m}tgethe‘lt
nach dem Werke: Kerbschnitt-Vorlagen von C. Grunow. Leipzig, See-
mann, 1884.

Naturwissenschaftlich-technisches Warterbuch von J. Wershowen-
Sehr schnell ist dem ersten Bande des Naturwissenschafuich-.techmscben
Worterbuchs von Wershoven (Verlag von L. Simion in Berlin) auch der
zweite (Deutsch-Englisch) gefolgt. Die Vorziige, die in dem ersten Bande
nachrithmten: Vollstindigkeit und Griindlichkeit bei gediegener Ausstat-
tung und sehr billigem Preise (jeder Band von ca. 250 Seiten kostet nur
1 Mk. 50 Pf.) gelten auch in vollem Maasse von dem soeben erschienenen
zweiten Theil. i :

Heizverfahren mit freier Flammenentwickelung von Friedrich
Siemens. Mit sechs lithographirten Tafeln. Berlin. Julius Springer.
Preis 2,40 Mk. -

Personalnachrichten.

Preussen.

Dem Wasser-Bauinspector Baurath Tolle, bisher in Grohn, ist ge-
stattet worden, seinen Wohnsitz bis auf weiteres in Vegesack bei Bremen
zu nehmen.

Der bisher bei der Kénigl. Regierung in Erfurt als technischer Hilfs-
arbeiter angestellte Bauinspector Karl Junker ist als Kreis-Bauinspector
nach Miihlhausen i. Thir. versetzt worden. 4y

Zu Regierungs-Baumeistern sind ernannt: die Regierungs - Baufiihrer
Julius Berns aus Eppinghofen bei Miilheim a. d. Rubr, Kgrl Konig
aus Gnesen, Alfred Sachse aus Rawitsch und der Ingenieur Josef
Hofmann aus Mering in Bayern. .

Zu Regierungs - Maschinenmeistern sind ernannt: die Regierungs-
Maschinenbaufihrer Moritz Schiler aus Harmuthsachsen, Provinz
Hessen-Nassau und Friedrich Hirsch aus Berlin.

Zum Regierungs-Baufihrer ist ernannt: der Candidat der Baukunst
Rudolf Bender aus Denklingen bei Waldbroel. )

Zu Regierungs-Maschinenbaufihrern sind ernannt: Die Candidaten
der Maschinenbaukunst Albert Grund aus Spandau und Edmund
Grosse aus Berlin. B

Der Regierungs- und Baurath Lehwald, Mitglied der Kéniglichen
Eisenbahn-Direction in Frankfurt a. M., ist gestorben.

Brief- und Fragekasten.
Abonnent M. in B. Die Lage der jiingeren Techniker im Gross-
herzogthum Hessen ist in No. 21 d. Bl kurz skizzirt. Fur weitere Mit-
theilungen aus betheiligten Kreisen wiirden wir selbstverstindlich sebr

dankbar sein.

Commissionsverlag von Julius Springer, Berlin N. — Far die Redaction verantw.: Reg.-Baumeister Th. Kamps, Berlin. — Druck von Julius Sittenfeld, Berlin we
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WOCHENBLATT FUR BAUKUNDE.

ORGAN DER ARCHITEKTEN- unp INGENIEUR-VEREINE .

VON

BAYERN, ELSASS-LOTHRINGEN, FRANKFURT a. M., MITTELRHEIN, NIEDERRHEIN-WESTFALEN, OSTPREUSSEN uno WURTTEMBERG.
VERKUNDIGUNGSBLATT DES VERBANDES DEUTSCHER ARCHITEKTEN- UND INGENIEUR-VEREINE.

HERAUSGEGEBEN VON
FRIEDRICH SCHECK, KONIGL. BAURATH.

Jahrgang VIT.
No. 44,

mm——

PEGEL
Mittwoch, den 3. Juni 1885: Haupt-Versammlung,

1. Kassenbericht. 2. Antrag betr. Publicationen.

Erscheint jeden Dienstag und Freitag.
Vierteljihrliches Abonnement: 8 J#
Insertionen: 35 Pf. fir die gespaltene Petit-Zeile.
Redaction: Berlin W,, Corneliusstrasse 1.
Expedition und Commissionsverlag: Julins Springer, Berlin N,, Monbijouplatz 3.
— ———

excl. Botenlohn oder Porto.

Frankfurt a. M.
2, Juni 1885.

- (3677) Der Vorstand.
MOTIV.

Mittwoch, den 8. Juni 1885, Abends 8 Uhr

EHaupt-Versammilung.
Statutenberathung. (3683)
Der Vorstand des Vereins Motiv.

Familien-Nachrichten.

Meine Verlobung mit Friulein Lydia Boreke, einzigen Tochter der
verwittweten Frau Rentier lda Borcke geb. Grunenberg, beehre ich
mich ganz ergebenst anzuzeigen.
Konigsberg, im Mai 1885.

(3676)
Rudolf Struek,
Regierungs-Baumeister.
Alwin Weigelin,
Regierungs-Baumeister,
Johanna von Ruepprecht.
Yerlobte.

(3690)
Stuttgart. Friedrichshafen.
Theodor Oehmeke,
Land-Bauinspector,

Marie Oehmeke,
geb, Kihne.
Vermidhlte.

Berlin, im Mai 1885.

GEORG BUFF,
MARIANNE BUFF,
geb. Beisert.
Vermihlte.
Berlin, den 28. Mai 1885.

(3691)

(3695)

Auf die Dauer von 3 Monaten wird fiir eine specielle Projektbear-
beitung ein im Hochbau erfabrener Regierumgsbaufiihrer
engagiren gesucht.

Diiiten 6 bis 7 Mk. 50 Pf. Meldungen unter Beifiigung von Lebens-
lauf und Zeugnissen sind zu richten an

Riihle von Lilienstern. (3687)

Garnison-Bauinspector zu Strassburg i. E.

Ein Bautechniker,
gelernter Maurer, practisch erfahren, fiir den Bau der hiesigen Schlachi-
hofanlage auf sofort bezw. 1. Juli gesucht, der dhnliche Bauten bereifs
beaufsichtigt hat. Meldung mit Angabe der Gehaltsanspriiche bei
Stadtbaumeister Hackliinder.
(3688) 1

Osnabrick, 29. Mai 1885. '
Ein im Anfertigen und Beschreiben von Situationsplinen geibte:
Feldmessergehilfe oder Zeichner wird auf die Dauer von 2 bis
3 Monaten sofort zu engagiren gesucht. Tagegelder nach Vercinbaruig
Mql@_ngﬁt&ﬂggiﬁerq&g&}%anmeister Kuntze in Pillau. (%0 o
Ein Bauaufseher wird fir die Erweiterungsbauten der Stadt.
Wasserwerke in Tegel gesucht. Meldungen beim Abtheilungs-Baumeister
Beer in Berlin, Johannisstr. S part. (3679)

Demniichst erscheint: J 3
Handbuch der Ingenieurwissenschaften.
IV. Bd. ,,Baumaschinen‘‘. 2. Abth.
Mit 183 Holzschn., vollst. Sachreg. u. 23 lith. Tafeln. Preis 20 Mk.
Gefl. Bestellungen erbittet

Polytechnische Buchhandlung A. Seydel.

BERLIN W., Leipzigerstr. No. S. (3692)
Fiir Architekten und Ingenieure. “Z{
Kliissige Adler-Tusche,

der feinsten chinesischen Tusche glelch, sowie alle anderen Farbem In gleicher Qualitat.
In Glisern & 60 Pf und 1,00 Mk.
Zu haben in allen grisseren Papier- und Droguen-Handlungen.
Atteste vyon Fachleuten jeder Art stehen zur Verfiigung.
Fiir grissere Plitze werden tichtige Agenten mit guten Referenzen gesucht.

Offene Stelien.
Ein Regierungs - Baufiihrer mit Erfahrung in Hochbauausfiihrung
bezw. innerem Ausbau auf mehrere Monate gesucht gegen 6 Mk. Tage-

gelder.
Spandau, den 27. Mai 1885. (3675)
Der Garnison-Bauinspector.
Lo gez. Doebber.
N Fir die specielle Bearbeitung der Projekte dber Erdarbeiten zur Ver-

egung der § - = N Y n
Schiegg ]:‘t’z%husshme und iiber Baracken-Neubauten auf dem Artillerie

e bei Falkenberg 0./S. wird ein Regierungs - Bau-
ei 9 resp. 10 Mk. Diiiten sofort zu engagiren gesucht. Be-
friiher mit Fh" fﬂf den Garnison-Baudienst notirt sind, oder welche
sind m ‘Tdarbelten, resp. Eisenbahnvorarbeiten beschaftigt gewesen
, erhalten den Vnrzug,
2 eldungen mit Lebenslauf und Zeugnissabschriften sind an den
erzeichmeten zy richten.
(3674)

werber, wele

eisse, den 26 Mai 1885.
Ahrendts,
o R

Garnison-Bauninspector.
2um 1. Augngt o o s Gesucht ' ;

arbeitey ing; Cr. ein ilterer Regierungs-Baumeister als technischer Hu_lfs-
kosten werd o Buljt'uu des Unterzeichneten. I)u‘x_ten 10 Mk. Zurexge-
notirte Re ien bewilligt, Fiir eine Garnisonbauinspectorstelle bereits

Alt Blerungs-Baumeister erhalten den Vorzug.
ona, den 28, Mai 1885. (3685)

von Sluyterman,
Intendantur- und Baurath.

Halberstddter Farbenwerke.
Halberstadt.

Eisenbahn-Directionsbezirk Berlin,

Die Lieferung von 417 m gusseisernen Wasserleitungsrohren von
125 bezw. 200 mm Weite fir den Umbau der Wasserstation des Bahn-
hofes Eberswalde soll vergeben werden. Hierzu ist Termin auf Sonn-
abend, den 13. Juni, Vormittags 11 Uhr im Dienstlocale des Unter-
zeichneten anberaumt. Die Bedingungen fiir die Lieferung nebst Offerten-
formular kinnen daselbst eingesehen, oder gegen Einsendung von 50 Pf.
von hier bezogen werden. Mit entsprechender Aufschrift versehene An-
gebote sind versiegelt bis zum genannten Termine portofrei einzus‘enden.

Berlin, den 27, Mai 1885. .(3693)

Stettiner Bahnhof.
Der Vorsteher der Bauinspection.

Koch.

Reichstagsbau.

Die Lieferung von 4000 cbm Mauersand soll im Wege dgr i;lfen.t—
lichen Submission vergeben werden. Versiegelte und vorschriftsmissig
bezeichnete Anerbieten sind bis zum T

Sonnabend, den 6. Juni d. Js., Vormittags 10 Uhr
im Biireau der Reichstagshauverwaltung, Kﬁ_nigsplatz, abzygepen, woselbst
auch die Lieferungsbedingungen werktiglich in den Vormittagsstunden
einzusehen sind.

Berlin, den 28. Mai 1885. (3682)

PDie Reichstagsbauverwaltung.
Haeger.

(3689)
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2, Juni 1885.

Bekanntmachuns.

Die Herstellung von 4 grosseren und kleineren Brunnen beim Neu-
bau des Strafgefingnisses in Preungesheim bei Frankfurt a. M. soll im
Wege der Gffentlichen Submission vergeben werden und steht hierzu
Termin auf Mittwoch, den 10. Juni dieses Jahres, Mittags 12 Uhr
im Baubureau in Preungesheim an.

Die Submissions-, die allgemeinen und besonderen Ausfiihrungsbedin-
gungen, sowie die Offertenformulare liegen daselbst zur Einsicht offen,
bezw. sind dieselben gegen Erstattung der Copialien von dort zu be-
ziehen.

Die Offerten auf die Ausfihrung sind vor dem genannten Termin
versiegelt, portofrei mit beziiglicher Aufschrift versehen im hiesigen Bau-
burean einzureichen.

Preungesheim bei Frankfurt a. M., den 28, Mai 1885.

Becker, (3686) Dimel,
Baurath. Reg.-Baumeister.
Bezirk der Koniglichen Eisenbahn-Direction
Breslau.
Verding

der Lieferung von 26 Stick schmiedeeisernen Fenstern fiir den neuen
Locomotivschuppen auf Bahnhof Lissa i. P.
Gesammt-Gewicht 4290 ke.

Termin am Mittwoeh, den 10. Juni er., Vormittags 9 Uhr im
Bureau des unterzeichneten Betriebsamts — Vorstadt No. 14 — Zeich-
nung, Gewichts-Berechnung, sowie die speciellen und allgemeinen Be-
dingungen konnen gegen Kinsendung von 1,50 Mk. von uns bezogen
werden.

Die- Auswahl unter simmtlichen Submittenten bleibt vorbehalten.

Glogau, den 27. Mai 1885, (3684)

Konigliches Eisenbahn-Betriebsamt.

e Verdingunsg
auf Einrichtung von 5 Aborten des Uebernachtungsgebiiudes auf Bahnhof
Frintrop nach Heidelberger Tonnensystem.

(Anschlagsumme 2000 Mk.) Bedingnissheft gegen 1 Mk. kiuflich.
Angebote mit Aufschrift ,Angebot auf Abortsanlage® sind zum 11. Juni
d. J, Vormittags 11 Ubr an mich einzureichen.

Oberhausen, den 29. Mai 1885. (3696)

Der Abtheilungs-Baumeister Schmoll.

Bekanntmachung.

Behufs Verdingung der Maurerarbeiten zum Minnergefingniss beim
Neubau des Strafgefingnisses in Preungesheim bei Frankfurt a. M. im
Wege der offentlichen Submission steht auf Sonnabend, den 13, Juni
dieses Jahres, Mittags 12 Uhr im hiesigen Baubiireau Termin an. Die
Offertenformulare, die Submissions-, die allgemeinen und besonderen Aus-
fiihrungs-Bedingungen, die Massenberechnungen und Zeichnungen liegen
daselbst zur Einsicht aus, bezw. konnen dieselben mit Ausschluss der
letzteren gegen Erstattung der Copialien daselbst bezogen werden. Die
Offerten auf die Ausfihrung sind versiegelt, portofrei, mit beziiglicher
Aufschrift versehen, vor dem bezeichneten Termin im hiesigen Baubiireau
einzureichen.

Preungesheim bei Frankfurt a. M., den 27. Mai 1885. (3678)
Becker, Dimel,
Baurath. Reg.-Baumeister.

Eisenbahn-Directionsbezirk Magdeburg.

Die Lieferung und betriebsfihige Aufstellung von 19 Stiick Drahtzug-
Barriéren soll offentlich vergeben werden. - :

Die beziiglichen Bedingungen mit zugehoriger Nachwe|§ung sind
gegen kostenfreie Einsendung des Betrages von 1 Mk. bei unserem
Biireau-Vorsteher, Eisenbahn-Secretair Genz in Berlin, PotsdamerPlatz 4/6
zu beziehen.

Gebote auf die Lieferung und Aufstellung der Drahtzug-Barriéren
sind unter Beifigung der anerkannten Bedingungen, des Preisverzeich-
nisses, der Zeichnungen und Beschreibungen bis zum 10. Juni er., Yor-
mittags 11 Uhr kostenfrei an uns einzureichen.

Die Gebote sind verschlossen und mit der Aufschrift versehen:
,Gebot auf die Lieferung von Drahtzug-Barriéren® zur Vorlage zu bringen.

Berlin, den 28. Mai 1885. (3681)
Kénigliches Eisenbahn-Betriebsamt
(Berlin-Magdeburg.)

<

.........
Y Y Y Y Y Y Y Y Y Y Y Y Y Y Y Y SV VL VRV VIRV VIV

Maschinenfabrik ven C. Hoppe,
Berlin N., Gartenstr. 9,

empfiehlt sich zur Anfertigung von Dampfmaschinen besten
Systems, Dampfkesseln, Transmissionen, Pumpen und allen
Fabrikausriistungen. (3248)

Blitzableiter

bewahrtester und billigster Construction (Kupferleitung und Platinafangspitzen)
liefert und stellt auf unter Garantie der Giite (8521)
Essen a. d. Ruhr. Franz Hesse, Blitzableiterfabrikant.

Erste Referenzen und Kostenanschlige gratis zu Diensten.

Bubmiflion.
Die Lieferung von rot. 950 kg Gufeifen und rot. 4400 kg
Sdymiedecifen filr die Scdhleujen in Jungfer und in Hegewald

am frijden Haff foll in Hifentlicher Submijfion vergeben werden.
Hierzu ift ein Termin auf

greitag den D, Junt, 11 Whr Bormittags

im Bureau des Unterzeichneten angefeht. :
Beidhnungen, Gewidteberechnungen und Lieferungsd-Bedin:

gungen liegen dajelbjt sur Ginficht aus, fonnen aud gegen pojt:

freie Ginfendung von 5 Marf von mir bejogen werden.
Marvienburg, den 21. Mai 1885.

dex Deidyinfpector Gstter.

(3669)

Grosste

Leistung!

Construction!

B

Illustrirte

) | ST
Billigste - Prospecte

T A
Preise! . Gl = gratis!

[ S e — AT

pp— ;} iS;)eci;i[lri\tAiit \Ton
0. W, Julius Blancke & Co.,
Maschinen- und Dampfkessel - Armaturen - Fabrik.

Merseburg, unweit Halle a. S. l(f‘tﬁs)
General - Depot in Berlin SW., Kipnickerstrasse 4

- F e anaStafl w. Hols
R 0 l I l a d e n Wilh, Tillmanns, Remscheid.
Ehrendiplom Amsterdam. 7

Differential-Flaschenziige 5%

Krahnwinden — Baurollen — Feldschmieden
bei Ed. Behrends, Berlin SW., Nostizstr. 53.

Trockenstuck
von A. Kleefeld, Bildhauer,

11, Gipsstrasse BERLIN C. Gipsstrasse 11.

Kann nie abfallen und ist so leicht wie Steinpappstuck.
Kamn sofort nach der Befestigung gemalt und vergoldet werden.

Ueber Verwendung lobende Zeugnisse von Behdrden. ;
(2790

(L9¥e)

Prospecte sende gratis und franco.

Erweiterung des Plauner- Kanals. ‘

Die Umiinderung der eisernen Thore, sowie Anlegung neuer Schiitzen .
fir die Umliufe der Niegripper-Schleuse, veranschlagt auf 8500 Mk., soll
in offentlicher Submission an den Mindestfordernden vergeben werden,
und sind die betreffenden Offerten bis

Sonnabend, den 20. Juni d. J., Vormittags 11 Uhr

an mich einzureichen. Zeichnungen, Gewichtsberechnung und Bedingun-
gen sind in meinem Biireau vorher einzusehen, auch kfinne!l letztere wie
die Angebotsformulare gegen Einsendung von 2,5 Mk. in Briefmarken ab-
schriftlich bezogen werden,

Rathenow, den 28. Mai 1885. (3694)
Der Konigliche Baurath.

Schuke.

i 3 Jlin W-.
Commissionsverlag von Julius Springer, Berlin N. — Fiir die Redaction verantw.: Reg.-Baumeister Th. Kamps, Berlin. — Druck von Julius Sittenfeld, Ber
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Verband Deutscher Architektep- und Ingenieur-Vereine.

. &@llie nach dem Beschlusse der vorigjihrigen Abgeordneten-Versammlung dieses Jahr in Breslau abzuhaltende
XIV. Abgeordneten-Yersammlung
ist auf die Tage
Freitag, den 7. und Sonnabend, den 8. August

anberaumt. y

Wir ersuchen die Herren Abgeordueten der Einzelvereine ergebenst, sich zum Beginn der Verhandlungen

Freitag, den 7. August, Vormittags 9 Uhr

einzufinden. Die niihere Bezeichnung des Versammlungsortes bleibt vorbehalten.

Der Geschiftsbericht mit den erforderlichen Erliuterungen und Anlagen wird den Vorstinden der Einzelvereine, sowie
den Herren Abgeordneten Anfang Juli zugehen.

Wir ersuchen zu diesem Zweck diejenigen Vereine, welche mit der betreffenden Mittheilung noch im Riickstand sind,
uns die Namen der Herren Abgeordneten spitestens bis zum 30. Juni aufzugeben.

Hamburg, den 1. Juni 1885,
Der Verbands-Vorstand.
F. Andreas Meyer. Martin Haller.

Tages-Ordnung.
. Vorlegung der Rechnung fiir 1884.
. Bericht iiber den Mitglieder-Bestand.
Bestimmungen zur Normirung der civilrechtlichen Verantwortlichkeit fiir Leistungen der Architekten
und Ingenieure.
Bericht der aus den Vereinen zu Berlin, Hamburg und Hannover zusammengesetzten Commission zur weiteren Berathung
der Normativ-Bestimmungen fiir Vertriige zwischen Techniker und Auftraggeber.
4. Normalbedingungen fiir die Lieferung von Eisenconstructionen fiir Briicken und Hochbau.
Berichterstatter: Sichsischer Ingenieur- und Architekten-Verein.
Mitberichterstatter: Architekten- und Ingenieur-Verein zu Aachen und Badischer Techniker-Verein.
. Revision der Verbands-Statuten.
.Bgrwhterstatter: Herr F. Andreas Meyer, Namens der 1884 eingesetzten Commission.
- Revision der Geschifts-Ordnung der Abgeordneten-Versammlung.
Bericht des Verbands-Vorstandes. i
. Berathungs-Gegenstinde fir das Verbandsjahr 1885/86 und fiir die General-Versammlung des Jahres 1886.
Bericht des Verbands-Vorstandes.
8. Honorarnorm fiir Ingenieur-Arbeiten.
Berichterstatter: Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hannover.
Mitberichterstatter: Architekten- und Ingenieur-Verein zu Frankfurt a. M.
9. Errichtung eines Semper-Denkmals in Dresden.
Berichterstatter: Architekten-Verein zu Dresden.
10. Typische Wohnhausformen. :
Berichterstatter: Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hannover.
g Erfahrungen in Betreff verzinkten Eisens fiir Bauzwecke.

20 =
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Die Miinchener Kirchenbau-Concurrenz.

g . ’ . | W i i , i das
Einen ausfihrlichen und eingehenden Bericht iiber eine | hingegeben haben: es hat desshalb die Ausstellung nicht
Concurrenz, wie diejenige fir die (i‘rei neuen katholischen Pfarr- | driickende Gefiihl des Bedauerns iiber so viel umsonst a?f%e:
kirchen Miinchens zu liefern, kann nicht in unserer Absicht | wendete Zeit und Mihe gemacht, wie es wohl manchma l:n
liegen, denn es wiirde da von den 96 cingelaufenen Concurrenz- | Concurrenzen anftauchen mag. Aber alle Projekte mit nur';e r
arbeiten die grofsere Zahl speciell zu besprechen sein. Es soll | wenigen Ausnahmen haben iiber das Program(;n hmaufsgegn eh,
hur eine allgemeine Charakteristik dieser Concurrenz gegeben | und ohne Riicksicht auf die Bausuxgme sich daran erfreut, ;m-
Werden, die jetst eben durch die Ausstellung der Pline im | mal ,den Rappen laufen zu lassen®, denn wenn wir in den
mittleren Pavillon der Schrannenhalle ihr erstes Stadium abge- | Kostenberechnungen Einheitspreise von 20—25 Mk. pro Cubik-
schlossen hat, [ Resultat derselben mufs als ein sehr er- | meter Bau incl. Thurm (oder Thiiren) finden, so diirfen wir
freuliches bezeichnet werd bwohl das f’rogramm fir die | wohl annehmen, dass die Autoren ihren Kosteniiberschlag selbst
Architekten nicht besonderser: fo unternd lautete: es sollten die | kaum ernstlich gemeint haben: mit Einheitspreisen, welche durch
Pline fir drei in den ney, . lgtmittheileu Minchens neuzuer- | Division der Cubikmeter Bau in 700 000 Mk. bestimmt werden,
!)t;nen;{le Pfarrkirchen in Skizggu eingereicht werden; — die fir | lasst sich immer die bestimmte Bausumme auf dem Papier ein-
Jede Kirch imini . fest- | halten.
gestellt; j:dg ﬂ:l(:rl)tj: Ir(?i?r Banusg[(;l&])elﬂ:::chaeunf mlgo‘g)ig:n;fedie Die meisten Arbeiten sind nicht mehr S'k'izzeu, sondern voll-
disponiblen Bauplitze wnc 2 in Situationsplinen gegeben. Es | stindig durchgearbeitete Pline mit perspectivischen und aquarel-
mochte wohl ejye noch r‘g;l;ere Anzahl Arbeiten erwartet wor- | lirten Ansichten. Dem gewablten Baustil nach sind, wie wohl
€n  sein, depp das Kiﬁ;henbau-Comité soll ungefibr 300 Pro- | zu erwarten war, die gothischen Projecte weitaus in der Mehr-
Sramme abgegobey inaben- abgesehen hiervon ist ja die Zahl 96 | zahl, und zwar haben fast alle den Stil der friheren Gothik
¢ine sehr bedeutenge wenn mfm aber bedenkt, dass die Arbeiten | gewdhlt: es zeigt den besonnenen Sinn und das ernste, gewissen-
aus verschiedenen G;genden Deutschlands und aus Oesterreich | hafte Streben unserer thbiker, .dass uns Exper‘lmer_lte' mit den

1en) geliefort wurden, und dass die gestellte Aufgabe zur Be- Formen der spiiten Gothik und ihrer einzelnen bpeclaht'iten er-
arbeitung Jejcht anregen musste, so ist doch die Zahl nicht | spart blieben. = Nach diesen gothischen Projecten wird der
berraschend gross %ine bedel;tende Anzahl wirklich werth- | romanische Stil am mexstgn.\’ertretgr haben; die deutsche I:‘ruh-
voller Arbeiten ist .darunter welchen man die Freude ansehen | renaissance hal.)en nur einige wenige Al.xton;n zur B_earbeltung
muss, mit welcher die Concurrenten sich der gestellten Aufgabe | gewiihlt, und diese liefern den Beweis, wie ein kirchlicher Cha-
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rakter nach unseren Begriffen sich mit diesem Stil nicht errei-
chen lisst; — die Renaissance — gliicklicher Weise aber nicht
die mit dem jetzt so oft missbrauchten Worte ,deutsche Renais-
sance® bezeichnete — ist wieder durch eine grissere Anzahl
vertreten.

Auch in der Grundriss-Durchbildung sehen wir alle Gattun-
gen behandelt: die dreischiffische iiberwilbte Kirche — meist
mit Kreuzschiff und zum Theil mit Kreuzthurm, wodurch im
Allgemeinen schon von vornherein die beschrinkende Kosten-
bestimmung des Programmes iiberschritten wird — ist iiber-
wiegend bei den meisten Projecten zum Vorwurf gewiihlt; einige
wenige behandeln die einschiffige Kirche; das griechische Kreuz
und der polygone Centralbau — bei ein Paar derselben mit vor-
gelegtem dreischiffigem Langschiff 4 la St. Maria del Fiore —
sind gleichfalls vertreten. — Die Mehrzahl der Concurrenten hat
der zweithurmigen Kirche in allen Stilen den Vorzug gegeben,
eine sogar (eine d#usserst talentvolle und originelle Arbeit in
delicatester Darstellung) wihlte die Kirche mit drei Thiirmen
in der Facade; es ist in quantitativer Hinsicht die Kirche mit
einem Thurm, die der vorgeschriebenen Bausumme nach eigent-
lich angezeigt gewesen sein wiirde, in den Hintergrund gedriingt,
doch haben sich einige Bearbeiter dieser letzteren dadurch zun
entschiidigen gewusst, dass sie diesem einen Thurm ibermich-
tige Dimensionen gaben. — Bei dieser Sachlage mag wohl fiir
Zuerkennung der Preise die Wahl eine schwere gewesen sein,
und die Herren Preisrichter werden uns nicht veriibeln, wenn
wir die Ansicht aussprechen, dass ebensogut statt der vorge-
schriebenen neun Primiirten — iiber die sie ja nicht hinaus-
gehen konnten — eine Zahl von 12 oder 15 Preise verdient
hitte. Wir begreifen es auch vollkommen, wenn das Gutachten
derselben am Schlusse die Ansicht ausspricht: , Wenn auch nicht
bei simmtlichen ausgewihlten Entwiirfen die vorgeschriebene
Bausumme als fiir die Verwirklichung vollig zureichend erkannt
werden konnte, so wiirde doch eine Vereinfachung der Formen
bei den reicher organisirten Projecten, ohne deren Gesammt-
charakter wesentlich zu alteriren, dieses Ziel ermoglichen, wozu
die phantasiereichen Verfasser unschwer die nithigen Wege auf-
zufinden vermochten.“ -

Primiirt wurden die, von der Commission (den Herren Ober-
baurath Dr. v. Leins, Oberbaurath Siebert, Stadtbaurath
Zenetti, Erzgiesser Ferd. v. Miller, Maler Rudolf Seitz)
beantragten und nach der Reihenfolge ihres Einlaufes geord-
neten Arbeiten:

1. No. 7 Motto ,Chiesa“, von Riihl-Mainz; 3schiffiger Re-

naissancebau mit Querschiff, 2thurmig mit 8eckiger Kreuz-
kuppel.

Wochenblatt fiir Baukunde,

5. Juni 1885.

2. No. 14 ,Deo gratias®, von L. v. Abbema-Diisseldorf;
3schiffige friihgothische Hallenkirche mit Quersehiff,
2 thurmig.

3. No. 17 ,Um einen Schlissel gebogener Fisch®, von L
Beckers-Mainz; 3schiffige frithgothische Hallenkirche mit
Querschiff, 1 Thurm vor dem Mittelschiff und Dachreiter
im Kreuzschiff.

4. No. 30 ,Procul megotiis*, von Heinrich Schmidt-
Miinchen; 3schiffige friihgothische Kirche mit Querschiff
und Kreuzthurm, ohne Thurm an der Eingangsseite.

5. No. 42 ,THS“ von Weisbarth-Stuttgart; romanische
gewdlbte Basilika mit Querschiff, 1thurmig mit erhdhtem
Tambour auf der Kreuzvierung.

6. No. 63 ,Pfarrkirche, von Fligge und Nordmanun-
Essen; 3schiffige gothische Kirche mit Querschiff, 1thurmig
mit Dachreiter im Kreuzschiff. :

7. No. 79 ,Miinchen 1885, von Romeis-Minchen; 3sch1_f-
fige gewdlbte romanische Basilika, mit Querschiff, 2thurmig
mit achteckigem Vierungsaufbau. :

8. No. 80 *,gegen Osten*, von Hauberisser-Minchen; frih-
gothische 3schiffige Kirche mit Kreuzschiff und Vierungs-
thurm, ohne Thurm an der Facade.

9. No. 92 ,Speranza®, von Friedrich Tbiersch-Mﬁnchen“;
3schiffige gewdlbte Basilika ,im Stile der Frﬁhrenaiss_ance
mit Kreuzschiff und 4 Treppenthiirmen in den einspringen-
den Winkeln, 1thurmig. ;

Es mige zum Schlusse gestattet sein, hier noch ein Wort
iiber die Zusammensetzung des Preisgerichtes anzufiigen. Wenn
neben den hochachtharen Namen der drei in dasselbe gewdhlten
Architekten auch der nicht minder hochgeschitzte Donator eiues
der Kirchenbauplitze, der zugleich Bildhauer und Erzgiesser 1l
gewiihlt wurde, so kann dies nur als selbstverstindlich und als
Abtragung einer Ehrenschuld anerkannt werden. Es mag aber
wohl in Frage zu stellen sein, ob die Wahl eines Malers am
Platze war, der eine sehr einseitige Richtung vertritt als Imitator
eines schwiilstigen Manierismus, welchem leider der Name
,Deutsche Renaissance* beigelegt worden ist; in Kreisen der
Architekten hat diese Wahl Erstaunen erregt. Wir haben doch
wohl genug daran, dass der verstorbene Gedon, der ja unbe-
stritten ein ausgezeichneter Decorateur war, sich vielfach 9:ls
Architekt vorfilhrte; es diirfte kaum zweckmiissig sein, Mit-
gliedern des bekanuten Ringes, der sich die Verherrlichung der
pimpressionistischen® Richtung in der Kunst zur Aunfgabe ge-
stellt zu hahen scheint, und der alle Kunstsiinden seiner Mit-
glieder fiir lauteres Geld ausposaunt, auch in der ernsten Kunst
der Architektur das Wort zu geben.

—y,

Die Rauheits - Coefficienten der Kutter’schen

Geschwindigkeitsformel -
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0,00155

*ves in der Praxis.
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Yom kgl. bayr. Regierungs- und Kreis-Baurath Karg.
(Schluss aus No. 43.)

B. Messungen an der Elbe bei Herrnskretschen.

Die Messungen Prof. Harlachers an der Elbe sind in den
weitesten hydrotechnischen Kreisen bekannt, so dass auf deren
niiheres Detail hier nicht eingegangen zu werden brauchf.
"~ Die in einem und demselben Profile vorgenommenen hydro-
logischen Untersuchungen ergaben nachstehende mittlere Profil-
geschwindigkeiten:

1. Fir R=2086 m war v=1,113 m

2. , R=2010, , v=1100 ,
3. , R=1600, , ©v=0950 ,
4 , R=1130, , v=0760 ,

Wie Harlacher versichert, blieh das Stromgefille bei allen
hier in Frage kommenden Wasserstinden constant, nimlich
J=0.,0 0315.

Das Flussbett war mit Gerdllsteinen von Hiihnerei- bis
Faustgrosse bedeckt, und trat sowohl in dieser Beziehung, wie
in der Form des Messungsprofiles keine merkliche Aenderung
wihrend der ganzen Messungsoperation ein.

Berechnet man nun fiir jedes obige v
Rauhheitscoefficienten, so findet man

ad 1 n=0.0265
ad 2 7=0,0263

den zugehérigen

ad 3 n=0,0259

ad 4 n=0,0254
Mit dem Zuriicktreten des Wasserstandes oder vice versa
ergeben sich daher auch Aenderungen im nummerischen Werthe

des Rauhbeitscoefficienten, obwohl der Rauhheitsgrad des Pro-
files derselbe blieb.

C. Messungen am Inn bei Reisach und am Lech bei
Kaufering. -
Aus Sehmid’s ;Hydrologischen Untersuchungen® mogen hier
folgende Constatirungen Platz finden:
a) Messungen im Profile bei Reisach.
1. Fir R=2.770 und »=2,329 fand sich n=0,0291
2 , RBR=2274 ; v=2122 n=0,0282
3. , R=1276 , v—1464 , , n=00281
b) Messungen im Profile bei Kaufering.
1. Fiir R=1.424 und v»=1,979 fand sich 2=0.0261
2. , R=0817 4, »=126 , 5 5—=0.0259
3. . R=0682 , v=1,047 ", , n=00284
~ Zwischen der Messung 2 und 3 am Lech liegt eine Wasser-
stands-Aenderung von nur 17 Centimeter.
Aber die Benutzang des Raubheitscoefficienten n=0,259 fiir
die anderweitige Wassermassenbestimmung wiirde den Consum

” N
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des Lechs nicht den thatsichlichen Verhiltnissen entsprechend
zu 40 cbm, sondern zu 44 cbm, also um 10%p zu gross er-
geben.

An diese Beispiele, welche sich noch vervielfiltigen liessen,

mige die Untersuchung jener fiir die Praxis nicht minder inter-
essanten Aenderung des Rauhheitscoefficienten sich reihen,
welche in zwei ganz nahe neben einander liegenden Profilen
der Elbe beobachtet wurde.
. Bekanntlich haben Prof. Harlacher und Prof. v. Wagner
im Herbste 1871 an der Elbe bei Herrnskretschen hydrologische
Untersuchungen vorgenommen, ohne jedoch von den gegenseiti-
gen Operationen Kenntniss zu haben.

Der Zufall figte es, dass das Wagner'sche Messungsprofil
nur um 65 m oder etwas mehr als die halbe Flussbreite ober-
halb des Harlacher'schen Profiles lag, wie anch der Wasser-
stand wﬁhrem! der Wagner’schen Messung nur um 2 ¢m nie-
d"%‘“‘ war, wie bei jener, welche oben unter Lit. B. Ziff. 4 an-
gefithrt wurde,

o IR Uebersicht halber stellen wir beide Messungsergebnisse
in ihren Einzelheiten einander gegeniiber:

Harlacher v. Wagner.
W=105,3 m W=110,0 m
p=105,5 p=1110
a=119,3 qm a=1448 qm
R=Ii‘)'—1,132 m R=1,304
J=0,000315 J=0,000200
Q=190,8 chm Q= 88,32

=Q=0’76 v=0,609

@

Wenn auch’Wagner in Bezug auf die Beschaffenheit des
Flussbettes oder den Rauliheitsgrad desselben nichts Niheres
angiebt, so darf man doch mit Sicherheit annehmen, dass sich
die um ca. 60 m weiter flussabwiirts von Harlacher bheob-
achteten Gerollsteine auch in dem Wagnerschen Profile vor-
gefunden haben werden.

: Wihrend jedoch dem Harlacherschen Profile ein Rauh-
heitscoéfficient von n==0,0254 entspricht, bezichungsweise sich
aus der Kutter'schen Formel ableitet, berechnet sich derselbe
fir das Waguner'sche Profil auf »=0,0282.

Die Benutzung des den Harlacher'schen Messungselemen-
ten entsprechenden Coefficienten n= 0,254 fiir den Wagner-
schen Fall ergiebt dann aber die Wassermenge der Elbe nicht
zu 88,32 cbm, sondern zu 97,30 cbm, also ebenfalls um reich-
liche 100/ zu gross.

D. Diverse Rauhheits-Coefficienten.

Nach dem Dafiirbalten der Wasserbaupraktiker besteht
zwischen dem Gefille eines Flusses oder Stromes und dem
Rauhheitsgrade der Flusssohle, eine innige Wechselbeziehung.
Man kann sich kaum einen trige dahinschleichenden Fluss in
grobem Geschiebe, und umgekehrt, einen rasch dahin eilenden
in feinem Sand oder Schlamm eingebettet vorstellen. Zeigt
sich gleichwohl das Bett eines Flusses von geringem Gefille
auf betrichtliche Lingenausdehnung mit grossen Kieseln be-
deckt, so darf man sich iiberzeugt halten, dass dieser specielle

Ueber die Zugkraft der Locomotiven.
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‘ Zustand der Flusssohle nur aus der Wirkung einer vorher-
gegangenen lebhafteren Stromung, also etwa einem Hochwasser
hervorgegangen ist.

‘ Nur auf diese Weise vermdgen wir es zu erkliren, wie der
nachstehenden Tabelle zufolge ein so auffilliger Gegensatz
zwischen den Rauhheitscoefficienten von Flissen und Stromen,
deren Gefillsverhiiltnisse angegeben ist, bestehen kann.

Wenn hbeispielsweise der Ocker bei Leiferde mit dem sehr
geringen Gefille von 0,0000182 derselbe Rauhheitscoefficient zu-
kommen soll, wie dem miichtigen Rheine bei Basel, und der Weser
bei Holzmiinden derselbe Coefficient wie der Elbe zu Herrnskret-
schen, obwohl das Gefille dort 10 mal geringer ist wie hier, und
in der Grisse des Profilradius keine wesentliche Verschiedenheit
besteht, so mag iiher diese befremdende Erscheinung vielleicht
der Theoretiker Aufschluss zu geben, dem Praktiker fillt dies
zu schwer, und er kann sich auch der Kutter'schen Geschwin-
digkeitsformel gegeniiber der Anschauung nicht entschlagen, dass
ein frischer und kriiftiger Fortschritt auf dem Gebiete der Hy-
drometrie auf so lange hin nicht zu gewiirtigen stehe, als von
Fachgenossen nur sogenannte ,brauchbare Messungsresultate
d. i. solche, welche einer protegirten Formel entsprechen, ver-
6ffentlicht werden.

Zusammenstellung der Rauhheits- Coefficieten n der
Kutter’schen Geschwindigkeitsformel nach verschie-
denen Fliissen und Stromgefillen nebst Angabe d.er
entsprechenden Profilradien und mittleren Profil-

geschwindigkeiten.
] i
‘ 52 | & &
Flunss ’ Relatives |2 3 |2, 5 3
e | Gefine |& 3 553 £ £ | Bemerkungen.
gl Messungsort | §£ S
{ .J| J R v n
A. Starke Gefille. | [
1|Mangfall bei Rosenheim |0,001280 0,636 1,217/0,0215
2/Rhein bei Basel . . . . . 10,001217 (2,100!1,945 0,0300
3|Lech bei Schwabstadtel .| 0,001210 1,074/1,759 0,0207
4/Inn bei Reisach. . ... 10,001210 1,276/1,464/0,0281 Ein und die-
5 do. 10,001172 (2,274/2,122(0,0282 | selbeMessungs-
6 ~do. | 0,001156 [2,770/2,329/0,0291 e
7|Main bei Wirzburg . . . 0,001201 |1,408(1,392/0,0817 (| desgl, jedoch
8 do. 0,001082 10,773/0,8090,0337 |{ yustrumenten

B. Miissige Gefiille. | gemessen.
9/ Donau bei Ingolstadt . .| 0,000723 |1,777 l,583|’0.02:')l
» Neuburg. . .| 0,000560 |1,878/1,6430,0218

llEll’),ebeiﬂerrnskretschenl',; 208611300265 || g g
12 do. | 2:010/1.100,0,0263 || Kin und die
13 do. | 0,000315 11600 0,950,0,0259 l” “stelle.
14 do. | 1,130 0,760 0,0254

15| Weser bei Rinteln . . .| 0,000182 |1,8800,8070,0261

16|Rhein bei Speyer . . . .| 0,000180 3,443,1,281?0,02435\ deosgleichen.
17 do 10,000165 |3,128/1,23210,02256)/

18/ Main bei Wipfeld . . .|

C. Sehwache Gefiille. |
19/ Weser bei Holzminden .| 0,0000322 2.325 0,425 0,0265

0,000125 |1,603/0,799 0,0194
|

90|Ocker bei Leiferde . . .|0,0000182/1,59710,178,0,0300

-

(Schluss aus No.43.)

- Berechnung nach Frank. .
Die exacteste Berechnung der Zugkraft einer Locomotive
unter Berﬁcksichtigung aller einschliglicher Verhiltnisse diirfte
rofessor Frank in Hannover geliefert haben, welche in depn
Organe fiir die Fortschritte des Eisenbahnwesens Jahrg. 1883,
4 1, 2 u. 3 verffentlicht sind. .
Hiernach st die Zugkraft Z, welche eine ohne Dampf
fah".e-“de Locomotive von dem Bruttogewichte @ und dem
muowagenzuggeWicht ()» auf ciner unter einem <t geneigten
trecke und i einer Curve vom Radius = R, mit der Ge-

schwindigkeit, , fahrend, ausiiben kano: oo
l. Z= Q1. u + Q. g = (Q1+ Q) sin a -+ (@ + @) 1:"~.’)5

oy +A(F + B v
Hierin bedentet: i
U1 den Widerstandscoefficienten der Locomotive

0,0082 fiir 2fach gekuppelte Schnellzug-Locomotiven,
0,0038 — 0,0039 fiir 3fach gekuppelte Giiterzug-Loco-
motiven.
u; den Widerstandscoefficienten der Wagen = 0,0025.
4 den Coefficienten des Luftwiderstandes und aller mit dem
Quadrate der Geschwindigkeit wachsenden Widerstinde

= 0,1225
0,6504:

R — 55 den Additionalcoefficienten fiir den Widerstand

in Curven.
Fy die Vorderfliche der Locomotive: e
= 7 qm fiir die Personenzuglocomotive,
= 8 qm fiir die Giiterzuglocomotive,
die Vorderfliche der Wagen:
1. fiir Gepickwagen = 1,7 qm,
9. fiir Personenwagen und gedeckte Giiterwagen = 0,5 qm,

(Ml

F

&

3. fir beladene offene Wagen = 0,4 qm,

Vet Y g mpeg
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4. fiir leere offene Wagen = 1,0 qm,

5. fiir jeden hinter einem offenen Giiterwagen folgenden
Personenwagen oder gedeckten Giiterwagen ausserdem
= 1,0 qm.

Fiir die Bewegung durch Dampf tritt fir die Schieber-
und Excentric-Reibung ein Zuschlag
von 31 kg bei der Personenzuglocomotive,
von 50 bis 57 kg bei der Giiterzuglocomotive.
Wegen der Reibungsarbeit des Kurbelmechanismus muss
dieses Gesammtresultat noch um

3,39 bei der Personenzuglocomotive,
4,0% bei der Giiterzuglocomotive
vergrossert werden.
Es wird nun die Zugkraft der Locomotive bei der Be-
wegung durch Dampf in der Steigung
1,033 31 .
V= (1,04) { wQr + w@ + (57) + (@ + @) sina
0,6504 ;
+ (@ + @) s+ A+ F) o
Da nun die Zugkraft

Z =

TN A

v v
ist, worin N die maximale Leistung der Locomotive in Pferde-
kriften resp. A die geleistete Arbeit bedeutet, so ist:

A =v.Z oder

C i; {?tx Q + w2 @ + (g’],) + (@1 + @) sina
£ @+ Q) g + AR + Fer )

= 55
Es bedeutet ferner:
Qs flie Anzahl der Wagen < dem Gewicht derselben = n . @,
Fy ist demnach — n.f3 + 1,2 qm; 1,2 qm als Zuschlag fiir
den Gepickwagen. ;
Es ergiebt sich mithin die Anzahl der zu leistenden Wagen
4.) fiir Personenziige
7o N - 0,6504
m— () { uy~+-sina TR 5‘5}-31—1(1’11 t ],2}’0""
e Avrea ; 0,6504)
(12{’((3 +8ina 4 RA:—5~5} + 2. f5.02
4*) fiir Giiterziige
75.N { & 0.6504\ .
Lodo M T einet pogs ST A +19)?

e N >
q-_;{ug-l—sina +%6—Jg§} + A.f5.0%

n

Die Geschwindigkeit ist hier gleich der mittleren Ge-
schwindigkeit = 15 km pro Stunde und nicht gleich der maxi-
malen — 30 km pro Stunde zu setzen, da in der Verringerung
der Geschwindigkeit ein Mittel gegeben ist, die Zugkraft der

Maschine zu erhohen, deren Grenze durch die Grosse des Rei-
bungswiderstandes der Riider auf den Schienen gegeben ist.
Als Beispiel méoge die angefiihrte 3fach gekuppelte Giiterzug-
Tendermaschine von 44,4 t Gewicht und 89 qm Heizfliche ge-
' 8,33
g 4,16 m
pro Secunde eingesetzt werden. Diese Maschine hat (cfr. s. pl.
ad III) N = 89.25 = 2225 Pferdekrifte und man erhilt die
Anzahl der in einer Steigung von 1:60 und in Radien von
300 m zu leistenden Wagen direct aus der Gleichung:

withlt und die mittlere Geschwindigkeit v =

25.2935 ., f 1, 0,6504) £ A
_L0k1G 44400,0,0089+ 55 207 (—57—0,1225(84-1,2)4,16
{00095 4 L 40,6504 25 2
100001 0,0025 + 54200 14-0,1225.0,4.4,16

o — 3850 — 44400 { 0,0039 + 0,0167 + 0,0027 } —57 — 18,4
10000 { 0,0025 + 0,0167 + 0,0027§ + 0,848
8850 — 1120 2730
~ 31985 930
n = 12 bis 13 Wagen & 10 t.

Die Zugkraft fir diese 13 Wagen & 10 t berechnet sich
nach Gleichung 2 zu:

Woechenblatt fir Bankunde.
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Z = 1,04 | 0,0039 . 44400 ! 0.0025.130000 + 57
0,6504

1
+ (44400 + 130000) o5 + (44400 { 130000) 300 — I8
+ 0,1225. (8 + 13.0,4 + 1,2).4,16% )

Z =104 [ 173 + 825 + 57 + 2910 + 472 + 346 }
Z = 1,04 . 3972 = 4131 kg.

Die berechnete Zugkraft von 4131 kg hilt etwa die Mitte
zwischen den ad I und IV berechneten Resultaten von 5300
bezw, 2940 kg, dirfte demnach der Wahrheit am niichsten
kommen. Ebenso diirfte die berechnete Anzahl der zu leisten-
den Wagen den thatsiichlichen Verhiltnissen entsprechen.

Fiir die Ermittelung der gesammten Arbeit, welche bei
obiger Leistung verrichtet wird, mdige eine Strecke von § =
11000 m angenommen werden, anf welcher ein Hohenunterschied
(Steigung) von h = 60 m zu iiberwinden sei; die Anzahl der
zwischen liegenden Stationen sei n = 3, die mittlere Geschwin-
digkeit v, — 4,16 m pro Secunde.

Die Widerstinde bei der Bewegung sind nun folgende:

a) auf horizontaler und gerader Bahn:
= (@ + wQ:) 4 1(F + F)va’
b) fir Hebung oder Senkung des Zuges um %

=*=(Q | @)k,
¢) fiir Ueberwindung der Curvenwiderstinde
0.6504 0.6504 ;
=(Q + @) (m-ll tr_—55t ) = (@ +Q).v
~ wobei /i, ... die zugebirigen Lingen der Curven be-
deuten.
d) fir die bei #maligem Auhalten verloren gehende leben-
dige Kraft
o6 %)
=n. S npoee - VA
hierin ist: M, — Q'; My = Qg‘); v, die durch das

Bremsen vernichtete Geschwindigkeit, welche bei Per-
sonenziigen gleich der miftleren Geschwindigkeit vm;,

v IYE & Um \ .
bei Giiterziigen = 5 U setzen ist; ferner ist

(
M = 9"’8‘1 + 408 fir die Maschine,
M, = 9?821 I 40 fiir die Wagen

zu setzen, wobei 408 resp. 40 einen Zuschlag bilqeﬂ,
welcher der lebendigen Kraft in den rotirenden Theilen

—_ r:,
e) fiir die Schieber-
31k resp. 57 k.

Die Summe dieser Widerstinde, wegen der Reibungsarbeit
um 313 resp. 4%y vermehrt, ergiebt die Gesammtarbeit und zwar:
fiilr Personenziige:

Av=1098 [0Qu + 10@) + A(F + Fyow? + 31 +
@+ Q) -3y 4 n. T )

fir Giterziige:
4r=1,04 [(ulQn +wuQ) + 2(F + F)va? + 57 +

entspricht.

und Excentric-Reibung wie oben

Fiir das vorliegende Beispiel habe sich ¢ = 140 ergeben
4,16
und v, sei = v%" = —’2— = 2,08 m pro Secunde, die Gesammt-

arbeit wird dann:
4= 1,04[(0,0039 . 44000 + 0,0025 . 130000 +

0,1225(8 4 13.0,4 + 1,2) 4,162+ 57 + (44 400+ 130000) (60 + 140)
3 44400 130000 ) 2.08'~’J
9,81 9 81 2

!
T

+ 408 +
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4 = 1,04 [17.‘-5 i 320 1 34.6 4 57 4 34880000

3 (4530 + 408 + 13250 + 40) 2,16J

Ay = 34998590 mk oder
Ay = %—49(:;?5%0 = 467000 Pferdekrifte.

Bei einer FahrzZit von 2800 Secunden ist demnach die
secundlich zu leistende Arbeit N — 5%3((()(_){))0 = 167 Pferdekrifte.
Der Wasserverbrauch in kg pro Secunde ist nach Frank:
W= 3?;') + 0,1

N

fiir die Gl‘iterzuglocomotive: W= 500 + 0,18

also der gesammte Wasserverbrauch wiihrend der Fahrzeit von
2800 Secunden ‘
: 167

Wi = 2800 (ﬁ) + 0,18) = 2800 (0,515) = 1440 kg,

Wy = 1,44 cbm Wasser.
Der Gang der Berechnung ist nach Vorstehendem demnach
folgender:
Man bestimmt zuniichst die Anzahl der zu leistenden Wagen,

fiir die Personenzuglocomotive:
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also die Zugstirke, dann die zu leistende Gesammtarbeit 4 fir
die in Rede stehende Strecke, ermittelt aus der Fahrzeit die
secundliche Leistung der Maschine in Pferdekriften, so erhilt
man dea secundlichen Wasserverbrauch und nach obigen An-
gaben durch Multiplication mit der Fahrzeit in Secunden den
Gesammtwasserverbrauch in kg.

Schliesslich erhilt man den Kohlenverbrauch beim Be-
fahren der angegebenen Strecke mit der in Rede stehenden
Maschine und mit 13 beladenen Wagen aus folgender Berechnung:

Durch 1 kg Kohle werden im Kessel 7,06 kg Wasser ver-
dampft, also betrigt der Kohlenverbrauch bei dem vorhin er-
mittelten Wasserverbrauch von 1440 kg

L Wy 1440
Ky = 706 — 7,06 = 205 kg Kohle
= rot. 4 Ctn.

Aus den vorstehenden Ermittelungen geht hervor, dass die
Berechnungsweise nach Clark und Frank den Vorzug ver-
dienen und die Berechnung aus der Heizfliche und nach Wéhler
zu geringe Resultate liefern.

Fiir die Praxis und die schnelle Ermittelung der Zugkraft
einer Locomotive bei gegebenen Steigungs- und Krilmmungs-
verhiltnissen diirfte deshalb die Berechnung nach Clark ad 1
und 1I unter Zubilfenahme des graphischen Bildes geniigend

genaue Resultate liefern, wiihrend diejenige von Frank ad V eine
exactere Behandlung der Aufgabe gestattet. - H.

Bau der Quaimauern des West-Docks

Das West-Dock des neunten Hafenbassins zn Havre®) hat
440 m Linge auf 220 m Breite und ecine Entwickelung der
Quais von 1260 m. Ungefibr 23 dieser Quais. waren in der
Bucht der Eure in einem Terrain zu bauen, welches im Mittel
4 m iiber dortiges Null lag. Dieses Terrain wurde zur Fluth-
zeit 2—4 m hoch mit Wasser bedeckt.

des neunten Hafenbassins zu Havre.

Die Quaimauern wurden in einzelne Strecken zerlegt, und
die Bruomen wurden durch Mauerblscke von 10 m Liinge auf
6,7 m Breite und 8 m Hohe gebildet. Die Mitte der Brunnen
bildete je einen Hohlraum von 5,6 m auf 2,8 m.

Das Bauen der Brunnen geschah in gewissen Abstinden
von einander, und wurden die Brunnen, welche zwischen diesen

. Die Quaimauern, siehe Figur 1, 2 und 3, sind ein Meter
hefe.r als die zukiinftige Sohle des Docks, auf 3.85 m unter 1
dortiges Ny gegriindet, so, dass man nicht daran denken ‘
k?““tey eine Grube von fast 8 m Tiefe einfach auszugraben.

lese Grube hitte sich durch das Meerwasser zweimal in 24 }

zuerst in Angriff genommenen lagen, erst dann angefangen,
wenn die ersten ihre richtige Tiefe erreicht hatten. Der Zwi-
schenraum zwischen zwei anpeinander grenzenden Blocken be-

trug 1 m. : }
Das Brunnenmauerwerk bestand aus Bruchsteinen mit Mar-

Quaimauer des West-Docks des neunten Hafenbassins zu Havre,

Fig. 1.
Querschnitt der Maner nach ihrer Vollendung,

Maassstab 1: 300,

sulnden ; ;
gefiillt und wiirde sich gewiss nicht gehalten haben,
:;lﬁh Wiirde es beinahe nnmoglichggeWesen sein, in dem Zeit-
2t der.ZWi“hen dem Ein- und Austritt des Wassers lag,
Herste] Wieder auszuschopfen. Man wihblte deshalb fiir die
ermlufng des Mauerwerkes eine Brunnenfundirung, wie sie
selbst tiher 7y Bordeaux, St. Nazaire und auch in Havre
D'anssemh“ worden ist.
i l‘le gleichartige Beschaffenheit des Bodens, welcher fast
8ill:{z ich durch eine Schicht Thonerde mittlerer Dichtigkeit ge-
w:echmmm ausserdem diesen Vorgang.

) Annales des Ponts e Chaussées. Januarheft 1885,

Fig. 2. Aufsicht.
el e —— |

tel, im Verhdltniss von 400 kg Portlandcement auf 1 chbm Sand.
Die Brunnen wurden sofort auf 4,5 m Héhe aufgefiibrt. 30 Tage
nach der Vollendung schaffte man den Boden im Inneren her-
aus, um den Block ganz in das Erdreich einsinken zu lassen.
Nach Beendigung dieser ersten Arbeit wurde das Mauerwerk
sich selbst iiberlassen, um wihrend eines Zeitraumes von 20
Tagen zu erhirten. Man begaun dann wieder mit dem Senken,
und setzte es fort, bis der untere Theil des Blockes die fiir die
Griindung vorgeschriebene Tiefe erreichte. Der innere Hohl-
raum wurde schliesslich mit Beton ausgefillt.

Auf diese Weise wurden 84 Brunnen gebaut, welche im
Ganzen 45000 chm Mauerwerk enthielten.
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Die Blscke sollten eigentlich auf Brunnenkriinze oder auf
starke Rahmen gebaut werden, man hat sich jedoch damit be-
goiigt, das Mauerwerk auf einfache Bohlen zu setzen und die
erste Schicht der Bruchsteine in Mortel zu versetzen.

Die Blocke wurden nicht auf das Terrain, welches mit
Schlamm oder Sand bedeckt war, sondern auf die 0.8 m bis
1,0 m tief liegende Thonschicht gebaut. Einige Blicke, bei
denen man diese Vorsicht unterliess, spalteten im Beginn der
Ausfithrung. Diese Blocke wurden zerstort und von neuem be-
gonnen.

Von den 84 Blicken erhielt einer wiihrend des Senkens
bedeutende Risse, weil man mit dem Senken des fraglichen
Blockes begann, bevor derselbe 30 Tage nach seiner Herstellung
sich erhirtet hatte.

Die Ausschopfung im Innern der Brunnen war Sache des
Uebernehmers. Wihrend des ersten Theiles des Senkens wur-
den einfache Pumpen (System Letestu) verwendet, welche acht
Mann Arbeitskraft pro Pumpe erforderten. Die Dauer einer
solchen Ausschopfung betrug bis zu zwei Stunden. Fir den
zweiten Theil des Senkens hitte die Anwendung dieser Pum-
pen eine noch betrichtlichere Zeit erfordert, war aber hier nicht
anwendbar.

Beim Bau der Nordmauer fand man bei — 2,5 m eine Kiesel-
schicht, welcher zahlreiche Quellen entsprangen, so dass die
Ausschopfung wihrend der ganzen Arbeit fortgesetzt werden
musste. Der Unternehmer entschloss sich deshalb zur Anwen-
dung kleiner Centrifugalpumpen mit verticaler Axe, welche
durch Dampfkraft getriehen wurden. Der ganze Apparat stand
auf einem Holzgeriist, das ins Innere der Brunnen eingefiihrt
war und welches denselben Platz bei Ebbe und Fluth inne
hatte. Der Dampf wurde in einem Kessel erzeugt, welcher in
emem, an der Seite des Blockes liegenden, Bruchsteinfahrgang
Placirt war. Ein Kessel versorgte zwei Maschinen. Mit diesen
Maschinen erforderte die erste Ausschopfung bei moglichst un-
giinstigen Verhiiltnissen nicht ganz %)y Stunden. Gleichzeitig
verwendete der Uebernehmer direct wirkende Dampfpumpen.

Die Ausgrabung des Bodens ist nur durch Handarbeit be-
wirkt worden. Die Zahl der im Innern eines Brunnens beschif-
tigten Arbeiter war im Allgemeinen vier. .

Der abgegrabene Boden wurde direct in Holzeimer von
0,06 cbm Inhalt geladen, welche mittels ‘Winden, die oben auf
dem Block aufgestellt waren, hinaufgezogen wurden. Diese
Winden wurden in der Folge durch Dampfwinden ersetzt, welche
durch denselben Dampfkessel, der den Pumpen den néthigen
Dampf lieferte, in Betrieb“gesetzt wurden. Beim Verlassen des

Tunnens wurde die Erde in Transportschiffe geleert, welche
ihren Inhalt wiederum ins Meer auf eine Minimalentfernung von
30 m entleerten.

Der Gebrauch von Dampfmaschinen beschlenvigte die Ar-
beit sehr. Bringt man die Zeit in Abzug, welche zwischen den
einzelnen Operationen lag, so kann man die Dauer der Erbau-
ung eines Blockes bei Anwendung der Dampfmachinen wie folgt
bemessen:
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Bau des Mauerwerks auf 4.5 m Hohe 20 Tiden
Erster Zeitabschnitt des Senkens . . . 26

”n
Vollendung des Mauerwerks. . . . . 16
Zweiter Zeitabschnitt des Senkens . . 44
Fillung mit Beton . . . . SRt friga

Hierbei ist die Dauer der Tide zu 5 Stunden bis 5 Stunden
12 Minuten zu rechnen.

Wiihrend des Senkens kamen hiinfig Unterwaschungen der
Blocke vor. Um dieselben zu vermeiden, hat man mit Erfolg
Strohfaschinen oder Erdsiicke verwendet.

Der den Uebernchmern bezahlte Preis fiir das Senken der
Brunnen betrug pro Cubikmeter 20 Fres.

Dieser Preis enthielt das Abgraben des Bodens, das
Hinausschaffen desselben, sowie das Wiedereinladen und den
Transport im Minimum auf 30 m Entfernung, ferner das Sen-
ken, die richtige Fiihrung und das Aufrichten der Blscke, die
Ausschopfungen, die Geriiste und alles dazn gehorige Mate-
rial, schliesslich auch noch die Beleuchtung withrend der Nacht-
tiden. Der Preis bezieht sich iiberdies auf die Grosse des
Blockes, gemessen an den Aussenseiten, wobei die Theile in
Abzug gebracht werden, welche iibér den Boden hervorragen.
Der Rabatt des Anschlages, der 3 Procent betrug, reducirte noch
den Preis auf 19,40 Fres.

Die wiihrend des Baues der mit Handbetrieb hergestellten
16 Blocke aufgemachten Baukostenanschlige fiihrten zu einem
mittleren Preis von 10,66 Fres. pro Cubikmeter, inclusive der
Lieferung von Stroh, Erdsicken und Faschinen. Die beziiglichen
dhulichen Anschlige fiir 62 Blicke hei Anwendung von Dampf-
maschinen, ergaben 8,40 Fres. pro Cubikmeter inlusive Kosten
der Kessel. Der mittlere Preis fiir Herstellung der sdmmtlichen
Blécke betrug pro Cubikmeter 9,15 Fres.

Die Angaben fiir Material wurden wie folgt geschiitat:

7 Pumpen mit Zubehor (System Letestu); 5Ceutr_xfugal-
pumpen mit verticaler Axe; 4 Handwinden; 4Dz_xmpfwm§en;
2 Dampfkessel; 11 Transportschiffe. Dieses Material reprisen-
tirte neu einen Werth von 81000 Fres. Wihrend der Dauelt'
der Arbeit stiegen die nothwendigen Reparaturen auf 50 Prl(’)cenf
dieses Werthes. Diese Hauptkosten beliefen sich demnach au
ca. 122 000 Fres. ;

An Hilfsgeriithen waren wihrend eines Monates‘s Trans}-
portschiffe, 4 Centrifugalpumpen, 2 Dampfwinden “!‘d 3 II)\Iz):mp;
kessel néthig. Dieselben kosteten neu ca. 44000 Fres. Nimm
man an, dass die niéthigen Reparaturen w}xhrend der Verwenl;
dung bis 25 Procent des Anfangswerthes stiegen und dass a.ucb
diese Summe vollstindig amortisirt werden musste, so erga
sich an ferneren Kosten 55000 Fres. .

Die Gesammtausgaben fiir Material betrugen demnac
177000 Fres. Vertheilt man diese Ausgaben a}lf 42 (?00 chm
ausgefiihrtes und gesenktes Mauerwerk, so ergiebt sich pro
Cubikmeter eine Ausgabe von 4,15 Fres., und der EmkaufsP"?lls
stellt sich auf 9,15 Fres. -} 4,15 Fres. = 18,3 Fres. pro Cubik-
meter,
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In der Concurrenz zur Erlangung von Plinen fiir ein Rathh_aus zu
Oldenburg haben die Architekten Zaar und von Holst in Berlin den
Sieg davongetragen. Die zur Losung gestellte Aufgabe bof ein besonderes
Interesse durch die durchaus winkelige Form des Bauplatzes. :

Die feste Rheinbriicke, welche Mainz und Kastel verbindet, 1st am
30. v. M. der Gffentlichen Benutzung iibergeben worden: der Gross-
herzog von Hessen war personlich erschienen, um die Eriffnung zu vol_l—
ziechen. Die neue Briicke ist eine der zierlichsten, welche den Rhein
iiberspannen. Sie hat eine Linge von 470 m, eine Breite von etwa 14 m,
wovon 7,9 m auf die Fahrbahn kommen. Vier miichtige Pfeiler, auf
Caissons ruhend, tragen die Briicke, welche gegen die Mitte eine Stei-
gung von 1:30 aufweist. Die Fisenconstruction hat ein Gewicht von
4500 t. Die Fahrbahn liegt 18,5 m iber dem Nullpunkt des Mainzer
Pegels und eine doppelte Rampe mit geschmackvoller Briistung fahrt in
massiger Steigung auf die Hohe.

Erster internationaler Congress fiir die Interessen der Binnen-
schifffahrt. Gelegentlich der am 28. Mai stattgefundenen Excursion des
Congresses fiir Binnenschfifahrt, welche den Hafen von Gent und den
Kanal von Terneuzen zum Zielpunkt hatte, vollzog sich an Bord des
die Theilnehmer- fihrenden Dampfhootes ein bemerkenswerthes Ereigniss.
Der Vertreter des Strassburger Kanalvereins, Herr Ullrich, erklirte,
dass der von ihm vertretene Verein sich als Zweigverein des West-
deutschen Fluss- und Kanalvereins constituiren wolle, eine Vereinigung,
die wir nur als ein erfreuliches und gliickliches Zeichen begriissen konnen.

Am Mittag des 30. Mai um 2 Uhr fand in der Km_lstakn_demle Xn
Beisein des Herrn Chevalier de Moreau, Minister der éffentlichen f_r-'
beiten, die Schlusssitzung des ersten internationalen Congresses fur
Binnenschifffahrt statt. Herr Ingenieur Braun hielt einen sehr llltel‘-
essanten Vortrag iber das Project der neuen Hafenanlagen von Gent.
Auf Vorschlag des Herrn Professor Schlichting-Berlin wurde die
Einsetzung einer Commission beschlossen, welche die begonnenen Ar-
beiten fortfihren soll bis zum niichsten Congress, welcher auf Einladung
der Wiener Theilnehmer im nachsten Jahre in Wien stattfinden wird.
Als Vorsitzender dieser Commission wird unter allgemeinem Beifall der
Prisident des Congresses Herr Ingenieur Somzée von Briissel gewihlt,
derselbe nimmt die Wahl dankend an. Hierauf sprach Herr Somzée
dem Herrn Minister den Dank fir die den Zwecken des Congresses ge-
widmete Unterstitzung, sowie Herrn Prisident Gobert, der dt_an Con-
gress zusammenberufen hat, endlich den von den fremden Regierungen
und Verwaltungen gesandten, sowie den sonst erschienenen Theilnehmern
den Dank aus. Der Schluss der Sitzung fand 4 Uhr Nachmittags statt.
Der Herr Minister verweilte noch lingere Zeit in dem Sitzungssaalg,_'-'hess
sich die Vertreter der fremden Regierungen sowie sonstige Notabilititen
vorstellen und besichtigte in eingehender Weise die ausgestellten Pline
und Modelle. Auf Anregung der deutschen Festtheilnehmer findet heute
Abend zum Schluss ein solennes Festmahl im hiesigen Kaiserhof s-t,at.t.

In dieser Woche folgt dann noch eine Excursion r_xa_ch L“ttéclzf
Nawar und Nancy, um die kanalisite Maas und den franzosischen US
kanal zu besuchen.
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Das Stiftscapitel der Aachener Miinsterkirche und der Karlsverein
zur Wiederherstellung des Miinsters haben zwei Preise von 3000 und
von 1500 Mk. fir Entwirfe zum Bau eines Atriums an der Westseite
des Miinsterthurmes und fir Farbenskizzen zur inneren Ausschmiickung
des Karolingischen Octogons ausgeschrieben. Die Frist liuft mit dem
31. December d. J, ab. :

Die elektrische Lampe von Varley mit biegsamer Kohle.*) Auf der
Ausstellung der Erfindungen in London, ist eine neue Form einer elek-
trischen Lampe ausgestellt, welche friher schon einmal in der elektrischen
Ausstellung im Westminster Aquarium gezeigt worden ist, ohne seitdem
wieder an die Oeffentlichkeit zu treten, da die Schopfer derselben mit
der Ausbildung ihrer Erfindung beschaftigt waren.

Charakteristisch ist an dieser Lampe, welche zur Gattung der Bogen-
Jampen gehort die Form der Elektroden. Dieselben gleichen einem Biindel
von verkphl.ten Fiden, etwa gleich den Kohlenfiden der Glihlampen,
welclm_mxtqmander verfilzt oder verwebt erscheinen. Diese Elektroden
geben in einer Bogenlampe ein ganz abweichendes Licht von dem fester
Kohlenspitzen. Statt zweier glihenden Punkte, die durch einen fast nicht
leuch_tenden Bogen getrennt sind, ist hier der Bogen die Quelle des Lichts
und ihnelt im hohen Maasse einer leuchtenden Flamme. Wenn weiter
kein Unterschied zwischen den alten und neuen Bogenlampen bestinde,
50 wiirde die Erfindung nur voribergehendes Interesse haben, aber der
Erﬁnd_er behauptet und die Thatsachen scheinen zu beweisen, dass er
ein Mittel gefunden hat, durch welches Bogenlampen von sehr geringer
Groqse hergestellt und gebraucht werden konnen. Die zwanzig Lampen
arbeiten mit je 2,5 Ampére Strom und einer elektromotorischen Kraft von
4",’ Volt, sie geben ein Licht, welches auf 200 Kerzenstirke geschitzt
g!’d» 80 dals im Durchschnitt pro Kerze 0,56 Watt erforderlich sind.

ie Lampen sind zu finfen in Gruppen und zu vieren parallel geschaltet
und verbrauchen pro Stunde 112 mm Kohle. Die biegsamen Kohlen-
elektroden sind tn grossen Liingen um einen Kern aufgewickelt und durch
Speiserollen und eylindrische Fihrungen horizontal gegeneinander ge-
richtet; die Speiserollen werden durch Uhrwerke getrieben und sie sind
S0 angebracht, dafs sie im Verein mit den Fihrungen je nach Bedarf den
Bogen vergrissern oder verkleinern. Die Regulirvorrichtung besteht aus
zwei Spiralen, einer in der Hauptleitung und einer in der Nebenleitung,
die auf zwei Anker aus weichem Eisen an den entgegengesetzten Enden
eines zweiarmlgennllebels wirken. Sobald der Bogen durch Verbrennen
der Elektroden grosser wird als das Spiel der Spiralen reicht, wird das
Uhrwerk ausgelost und schiebt von beiden Seiten die Elektroden vor.
[)e_r Bogen ist l;orizontal und hat die Neigung sich nach aufwiirts zu
qummen; um dies zu verhindern ist dber demselben ein diinnes Stiick
wlexsse_s Porzellan angebracht, welehes dhnlich wie bei der Lampe ,Soleil
als glihender Reflector und als Wirmereservoir zur Erhéhung der Stetig-
keit des Lichts dient. " R. B.

Guss aus Schmiedeeisen (Enginecri i i

§ gineering). In einer der letzten Sitzungen
e and Steel Institute® in London logte T. Nardenfelt eine
stellt wordgn < : © aus Schmiedecisen vor, welche durch Guss herge-
“n An!chwaiss: und alle Verarbeitungen, das Schweissen, Kaltbiegen
hat keine sehnj n ﬂsn gewihnliches Schmiedeeisen gestatten. Das Material
sogenannten S%E tructur und ist auch nicht zu verwechseln mit dem
aus Gnsseisen” fglegibgren _Guss“, bei welchem nach der Herstellung
cinige Centimetas . gHch eine Entkohlung der Oberfliche auf hichstens
Spredighal er stattgefunden hat, wihrend das Metall im Innern die
; thq eit des Gusseisens behalten hat.
aus l'liseanra??all][fe]t stellte sein Product, welches er ,Mitis“ nennt, zuerst
—cmavalien von schwedischem Eisen her und die erhaltenen Schmiede-

*) Engiueering,
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Vergleichende Tabelle der bemerkenswerthesten Gewiichshausanlagen in Deutschland, England, Belgien und Holland.

(Nach einem Bericht des Kgl. Bauinspector ¥r. Schulze im Architektenverein zu Berlin.)

! [ [ [ Folge-
| & 2 | i 2
No. Bauwerk Erbaut | LAoge Breite | l(gkz}ltma [ Hobe Heizungs -Anlagen '}',‘;}cgﬁr
e R TR S S i C e [N T W 1‘ chteru. [ s " vgost L e limplie
L. Conservatory des Herzogs von Devonshire zu l
Chatsworth . N L ‘ 1841 84 38 3190 19,5 Warmwasserheizung III.
% | Palmenhaus in Kew te48 | w0 | {103 | 0 | 19 " VIL
! Sy
3.| Palmenhaus im Botanischen Garten zu Berlin 1858 53 {{g 930 {H Warmwasser- u. Dampfheizg. | 1X.
4.| Temperate-House in Kew Sl S ek , 1865 178 {g,g ?;gg lf 18,5 Warmwasserheizung L.
: ‘ 4610
5. Flora in Charlottenburg . . .. " . . % . .| 1878 L5 L4k 2756 18,6 3 IV,
6.| Krystall-Palast in Glasgow . > l 1875 | Rotunde | 50 2600 16 % V.
% Wifltergarten in Laeken . ‘ neu ;)Surc‘t:lz]n;ss;é 2g83 30 2 1I.
! i 3500
8.| Palmenbaus in Schénbrumn. . . . | neu 1y 8 2500 25 5 VL
9.| Palmenhaus in Edinburg . . | 1858 30,5 18 800 22 » X
j (dazu Octogon 18) : ;
10. | Palmenhaus in Herrenhausen bei Hannover .‘ 1880 36,6 28,3 980 {';?’g | Warmwasser- u. Dampfheizg. | VIIL
11, | Gewichshaus in Kopenhagen . - . . . . . | 1874 30 30 710 176 | Dampfheizung XL

eisen-Gussstiicke ergaben eine um 20y grossere Zugfestigkeit als das
Rohmaterial und zwar nach jeder Richtung, da das erhaltene Metall ohne
Fasern und Schlacke vollig homogen ist.

Das Schmelzen des Metalles wird in besonders construirten Oefen
mittelst Heizung durch Petroleumriickstinde erzielt und geschieht in
Tiegeln von 30 kg Inhalt.

Wegen der sehr hohen Temperatur des Eisens geschieht der Guss
in besonders construirten Formen mit Wasserkiihlung, welche zu der
feststehenden Giesspfanne gefiihrt werden. ’

Der Redner legte dann ferner in gleicher Weise hergestellte Schneide-
werkzeuge aus Stahl vor, welche direct mittelst Guss in der Form, wie
sie gebraucht werden, hergestellt sind, ohne dass sie irgend eine Bear-
beitung als das Harten und Anschleifen erfordern. Sie sind durch Zu-
sammenschmelzen von Schmiedeeisenabfiillen mit reinem Gusseisen erzielt,
wodurch sich eine sehr genaue Regulirung des Kohlenstoffgehaltes er-
reichen lisst.

,Der echte Hausschwamm‘ Merulius lacrymans Tr. von Dr. Robert
Hartig, Professor der Botanik an der Universitit Minchen. Mit zwei
lithographirten Tafeln in Farbendruck. Berlin. Verlag von Julius
Springer. 1885. 8". 82 Seiten. Preis 4 Mk.

In neuerer Zeit haben zwei Arbeiten aber den Hausschwamm das
Aufsehen der Fachwelt auf sich gelenkt, und zwar die Arbeit von Pro-
fessor Sordkin in Kasan, welche in Uebersetzung in der Zeitschrift fiir
Bauwesen, 1883, unter dem Titel ,iber die Fiulniss der Hélzer® er-
schienen ist, und die Mittheilung des Professor Dr. Poleck, welche der-
selbe am 11. Februar d. J. in der ,schlesischen Gesellschaft fdr vater-
lindische Cultur® ,iber gelungene Culturversuche des Hausschwamms
aus seinen Sporen® gemacht hat. Der letztere behauptet, dass ihm der
experimentelle Beweis gelungen sei durch Ansiien von Sporen auf Winter-
resp. Sommerholz, dass das letztere besonders die Pilzbildupg begiinstige
und schreibt dies dem grisseren Gehalt an Kali und Phosphorsiure zu,
welchen er im Somwerholz nachgewiesen hat, .

Die vorliegende Arbeit wendet sich zuniichst polemisch gegen beide vor-
genannten Arbeiten und zwar greift der Verfasser bei Sordkin die Behaup-
tung desselben iiber das Keimen der Sporen auf Grund zahlreicher und
sorgfiltizer Versuche an. Sordkin sagt: ,sie keimen ziemlich leicht, wie
im Wassertropfen so auch in Decocten (aus Himbeeren, Erdbeeren,
Pferdediinger), ungefihr nach Verlauf von 24 Stunden, nachdem sie in
die Flissigkeit gethan sind.* Diese Angabe bezeichnet Hartig als vollig
unrichtig. Nach langen Versuchen fand er, dass dieselben im Wasser und
den fir andere Pilzsporen geeigneten Nihrflassigkeiten iiberhaupt n!cht
keimen. Alle Versuche mit Wasser, Fruchtsaft, Gelatine, Coniferien,
Tannin, Harnstoff, sowohl auf frischem als auf trockenem Holze, sow_ohl
im Keller als im Feuchtraum, sowohl im hellen n!_s im dunkeln, miss-
langen; schliessich gelang die Keimung zuerst bei Zu?atz von Urin zu
Fruchtsaft-Gelatine und zwar bei einzelnen Sporen in 24 Stunden, an-
deren innerhalb 8 Tagen. Dies fiihrte zu Versuchen mit Ammoniak, koh_-
lensanrem Ammoniak, phosphorsaurem Ammoniak und kohlensaurem Kali,
und es erklirt sich hieraus die Neigung des Auftretens des Schwammes
in der Nihe der Aborte, und von humusreichem Boden, welcher
stets Ammoniak entwickelt; es folgt ferner l_nemus der grosse Nachtheil
der Ausfiillung unter dem Fussboden mit Steinkohle oder Braunkohlen —
Léosche und Asche, wegen des Gehaltes derselben an kohlensaurem Kali,
denn ein Decoet von Lésche brachte zu Frucbtgelatine gemischt alsbald
ein Keimen der Sporen hervor. :

(iegen Poleck fiihrt der Verfasser zuniichst die Ansicht aus, dass
derselbe zuniichst thatsichlich garnicht Sommer- und Winterholz mit ein-



ander verglichen habe, denn dessen Sommerholz ist einer im April ge-
fillten Kiefer entnommen, zu welcher Zeit sich der Baum noch in voll-
kommenem Winterzustand befindet. Der Beginn der Lebensthitigkeit
des Baumes fillt nach angestellten Versuchen von Hartig variabel nach
dem Alter des Baumes in die Zeit vom 20. April bis 15. Mai.

Ferner bestreitet Hartig die Behauptung Polecks, dass das
Sommerholz einen grisseren Gehalt an Kali und Phosphorsiure habe und
behauptet, dass wenn ein Unterschied in dieser Hinsicht iiberhaupt bestehe,
er umgekehrt vorbanden sei; er sagt auf Seite 5 wortlich: ,ich liess des-
halb in einem 90 —100 jihrigen Kiefernbestande eine Kiefer am 28. De-
cember und eine am 28. Juni fillen, entnahm aus gleicher Baumhéhe,
und zwar in 15m Hohe, Holzsticke und liess den Gehalt des Splint-
holzes an Phosphorsiure feststellen, welche Arbeit Dr. Baumann, Assi-
stent im chemischen Laboratorium des Professor Ebermeyer-in Miinchen,
die grosse Gefilligkeit hatte, auszufihren.“

Diese Untersuchung ergab in 10 000 Theilen des trockenen Splint-
holzes bei

Winterholz Sommerholz
Reinasche. . 18,60 Gr. = 0,186 pCt. 21,46 Gr. = 0,215 pCt.
Phosphorsiure 1,507 5 »
In hundert Theilen der Asche
Phosphorsiure 8,421 5,898.

Um diese Frage auch experimentell zu losen, hat Hartig eine
ganze Reihe von im Winter und Sommer gefillten Kiefern- und Fichten-
holzstiicken mit Hausschwamm infizirt und es hat sich ergeben, dass
kein nachweisbarer Unterschied in der Empfinglichkeit fiir
Hausschwamm-Angriffe zwischen Winter- und Sommerholz
bei den Nadelholzbiumen besteht.

Die experimentelle Untersuchung hat sich ausserdem auf folgende
Gesichispunkte erstreckt: Trocknes und nasses Holz, Kiefern- und Fich-
tenholz, Kern- und Splintholz sowie auf den Einfluss der Umbiillung, und
zwar ist unterschieden, ohne Umbhiillung, Steinkohlenstaub, Losche, Bau-
schutt, Ausschachtungsboden, Sand, Sand mit Gips und gewaschener Kies.
Die Anzahl der Gesammiversuche, deren Resultate auf Seite 37—47 dar-
gestellt sind, betrigt 108. Als Resultate sind ausser dem vorher schon
a_qgefuhrten_zu erwihnen, dass sich am giinstigsten das Kernholz der
Kiefer verhilt. Hinsichtlich des Fillmaterials ergiebt sich die folgende

Reihe, in welcher die zweckmiissigeren Fillmaterialien - den schlechteren
vorangestellt sind.

1. Gewaschener Kies.

. Sand mit Gips.

. Bauschutt.

. Feuchte stagnirende Luft.

. Losche.

Sand. :

. Ausschachtungsboden.

. Steinkohlengrus.

Der Verfasser figt auf Seite 67 hinzu, dass in Minchen die viel-
fach behqbte Verwendung der Coaksschlacke als Fiillmaterial neuerdings
verboten ist, da dasselbe erfahrungsgemiiss in sehr vielen Fillen zur Zer-
storung des Holzes beigetragen hat. Zum Schluss werden im 7. Kapitel unter
1—25 alle diejenigen Gesichtspunkte aufgefiihrt, welche zur Verhiitung
der Entstehung des Hausschwamms zu beachten sind und im 8. Kapitel
die Vertilgungsmaassregeln besprochen. Die mit den verschiedenen
Schutzmitteln angestellten Versuche haben ergeben, dass am giinstigsten
Kreosotal wirkt, desgleichen das unter dem Namen Carbolineum in den
Bandel gebrachte Schwammmittel, welches dem Geruch nach hauptsiich-
lich aus Kreosot besteht. Ungiinstig wirkte Steinkohlentheer, wenig
ungiinstig der sogenannte Thontheergries der Firma Specht & Hutzel -
sieder in Augsburg. ,Sehr ungiinstige Resultate ergaben die Versuche mit
dem sogenannten Schwammtod ,Mycothanaton®, bezogen von Villain &
Co. in Berlin. Aus nach Vorschrift behandelten Holzstiicken wuchs der
Hausschwamm nach wenigen Wochen kriftig hervor. Ein gleich wn-
ginstiges Resultat ergab das sogenannte ,Antimerulion®.*

»Auch das beste Imprignations-Mittel, fiigt der Verfasser hinzu,
nkann nur dieselbe Bedeutung fir sich in Anspruch nehmen, wie eine
der friher besprochenen Vorsichtsmaassregeln.“

Das kleine Werk zeichnet sich durch Klarheit der Darstellung und
die streng wissenschaftliche Behandlung des Materials aus und dirfte
dasselbe dazu beitragen, die jetat verbreiteten Anschauungen uber Ur-
sprung, Verbreitung und Lebensbedingung des Hausschwammes zu kliren.
Es kann das Studium desselben jedem Bautechniker auf das Wiirmste
anempfohlen werden. B.

Ein Wort an die Technische Oberpriifungs-Commission zu Berlin.
Unter vorstehendem Titel hat ein jingerer Regierungs - Baumeister
mit dem Pseudonym Gotthilf Dulder einen ,gehorsamsten® Auf-
schrei dem Druck iibergeben, in welchem die Aufmerksamkeit der Ober-
prifungscommission auf jetzt noch bestehende Mingel der Examenvor-
schriften hingelenkt werden soll.*) In scharfer aber durchaus zutreffen-
der Weige geisselt der Verfasser die villig unbegrindete Anforderung,
dass bei Ingenieuraufgaben der Candidat die gesammte Situation fir die
xh.m e.rtheilte Baumeisterarbeit selbst erfinden soll, wibrend es doch,
wie dies schon friiher gesagt wurde, nahe lige, in vorhandene Situa-
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*) Verlag von A. J. Obst, Berlin S.. Neue Jacobstr. 6.
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tionen hinein die verlangten Linien und Werke eintragen. AT} lasse_n. ert
dieser mihevollen Erfindung, die eben wegen der Freiheit aller Verhilt-
nisse den Verfasser niemals zu befriedigen, ihn vielmehr zu unnnsge—
setzten Aenderungen und vermeintlichen Verbesserungen zu veranlqssen
pflegt, haben manche hoffnungsfreudig ans Werk gegangene Baufiihrer
iiber ein Jahr ihres Lebens zwecklos vertrodelt. Auch die meist sehr
unbestimmte, ganz allgemeine Ausdrucksweise in den Aufgaben ist el:len-
falls ein Quell weiterer langdauernder Zweifel, deren Beseitigung dem
Aufeabesteller eine kaum nennenswerthe Mihe machen w'urdc. f\n dem
Bei;pie]e der Verbindung eines Flusses mit ,nur wenig verinder-
lichem“ Wasserstande mit einem grisseren eingedeichten Strome
durch einen Schifffahrtskanal wird nachgewiesen, wie viel Ungewissheiten
der Candidat selbst zu beseitigen hat, so Jange alle Angal}en iiber Vi:iasseel;
stand, dber Verkehr und Fahrzeuge ganz offen gelassen sind. Statt Lesg 5
wird mit Recht in Zukunft die Stellung einer dem praktischen etifm
entnommenen Aufgabe mit einer in Wirklichkeit vorha_uqenep §1tu3{) -
gefordert. Das Uebermass mechanisch zeichnerischer Thitigkeit ist edeﬂs
falls zu tadeln; es wird mit voller Berechtigung hier hervorge}lobenz ;:5
man im DBaufihrerexamen den Nachweis ausreicheqder zelchnenlscde:
Ausbildung schon geliefert hat. Fiir die mindliche Prifung empfiehlt li:h
ungenannte Dulder grossere Specialisirung des Geforderten, wom(;gn £
Aufstellung eines Leitfadens, damit man wisse, woran man ist, 80 Ag-
iber eine ganze Reihe wichtiger Constructionsarten die personhclg:n e
sichten der Examinatoren erheblich auseinander gehen. In der Jfaubel;
so wird geklagt, werden unwahrscheinliche oder sehr schwierige Au g:ler-
in sechs Stunden zur Lisung gestellt, wihrend unter normalen »
hilltnissen selbst ein begabter Mensch vielleicht sechs Tage daran ggntzgt
zu thun hitte. Die Aufgaben sind viel zu schwer, und wenn Sie Jtewa
wirklich in dieser kurzen Zeit geldst werden, so beweist dies nicht e da;
dass damit berechtigten Ansprichen genigt wird, sondern mlr’tung
Eine, dass in Folge der durch oft jahrelange, gewissenbafte Xorl{‘er:labe.
in den Clausurvereinen gewonnene Fertigkeit die Anspriiche der Z“ugtand
steller zu Unrecht ganz ungebihrlich gesteigert hat. Dieser e
sollte kein normaler sein, denn er wird nur errelcht. durch coo??sn
Opfer an Zeit und Geld Seitens der Candidaten und ihrer F?Eilc]:eer:
die zu der spiteren schlechtbesoldeten Stellung U{‘d hi dellilthI‘So lange
forderlichen Leistungsfihigkeit in gar keinem Verhiltniss steht. e 4
diese Vorbereitung nothwendig bleibt, wird man meist eine ganze hdn
von Monaten verlieren, ehe man sich die Arbeiten zum Ex%men g]'l s
lisst, nach deren Ablieferung etwa drei Monate sp_ﬁter das ”ml bgeit
macht werden soll. Wer aber ohne Clausurverein direct an s;lrltle ’VrVust
sich heranwagt, wie soll der in drei Monaten den ganzen g°1°U ?a o
fiir alle ,,Disciplinen seines Specialfaches in ihrem gauzen ll’{l Borigeh
sich aneignen? Den Wunsch einer volligen Umgestaltung der bis theilen
Vorschriften und Gebriuche wird man gerne mit dem Verfassel('i o
und andererseits noch weiter fordern, dass auch die Behandlung der pre)
didaten im Baumeisterexamen nicht eine launische und kindliche, so:stin-
eine dem Alter und Wissen der zu Priffenden angemessene und_a e
dige sei. Die kleine Schrift des ungenannten Dulders sei Allen wirm
empfohlen. &

Anleitung zur statischen Berechnung von Eisenc :
H. Schlosser, Civil-Ingenieur, mit eingedruckten Holzsghmtt‘;me ‘1;1'11(
einem Plan. Berlin. Verlag von Julius Springer. Preis geb. - "

Rechtsbiicher des Deutschen Reichs. XIII. Buch: Ges,zunmtesl _Blll'glgb
liches Recht. Unfallversicherungsgesetz vom 6. Juli 1884. Berlin.
Kortkampf. Preis geh. 3,0 Mk. , A

Die Alters- und Invalidenversicherung, Vorschlige zu ihrer Vel;"r‘{in
lichung von Dr. v. Steinberg-Skirbs, Geveralarzt a. D. Berlil-
Fr. Kortkampf. Preis 60 Pf.

onstructionen von

Personalnachrichten.

Bayern. ; :

Sr. Majestit der Kinig haben unterm 19. d. M. genehmigt, dass ,d“l’
praktisch gepriiften Baupraktikanten der Staatsbauverwaltung den Tits
»Bauassistenten® und die nur theoretisch gepriiften Baucandidaten
den Titel ,Baupraktikanten* fihren.

Auf die beim Strassen- und Flussbausmte Ansbach erledigte Bau-
amtmannsstelle ist der Kreisbauassessor Egler in Wiirzburg versetz
zum Kreisbauassessor fir das Ingenieurfach bei der Regierung von Unter-
franken der Bauamtsassessor Wehrle zu Traunstein befordert, der Bau-
amtsassessor Hochmann in Bayreuth an das Strassen- und Flussbauamt
Traunstein versetzt und zum Bauamtsassessor bei dem Strassen- ub
Flussbauamt Bayreuth der Strassenbaupraktikant Nenning ernannt.

Aufgelist wurde die k. Eisenbahnbausection Neumarkt a. R. ’,

Neu errichtet wurde eine k. Eisenbahnbausection in Zwiesel fgf
Erbauung der Localbahn Zwiesel-Grafenau, zu deren Vorstand der k..A .
theilungs- und Sections-Ingenieur Johann Nepomuk Kurz — seithe
als solcher in Neumarkt a. R. — berufen worden ist.

Preussen. 4 T

Der Kinigliche Wasser-Baninspektor Nestor in Pless ist ":‘
Meliorations-Bauinspektor fiir den sidlichen Theil der RheinprovinZ uen-
die Hohenzollernsche Lande, mit dem Amtssitz in Trier, ernannt WOr

Der Landesbaurath Schorss in Stettin ist gestorben.

Commissionsverlag von Julins Springer, Berlin N. — Far die Kedaction veraniw

X Reg.-Banmelster_Th. Kamps, Berlin. — Druck von Julius Sittenfeld,

Berlin W-
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B

Vereinsnachrichten.

|

#|n der letaten Sitzung des Frankfurter Architekten- und
Ingenieur-Vereins hielt Herr Regierungs-Baumeister Hei-
mann einen Vortrag iber die neuesten Projecte zur

— wFreilegung des Kiolner Doms*.

D}" Redger gab zuniichst an der Hand selbstangefertigter Zeichnungen
eine Schilderung der Umgebung des Doms im Mittelalter, sowie der Um-
inderungen, welche dieselbe im Laufe der Zeit erfahren, theils durch An-
und Umbauten, theils durch die geinderten Verkehrsverhiltnisse der Stadt
Koln.  Die ersteren wurden zumeist an der Siidseite der Kirche ausge-
fihrt, dienten kirchlichen und profanen Zwecken, seit dem Fortbau des
Domes auch zu Bauhiitten, Dije Anlage des Centralbahnhofes in Verbin-
d“"‘g mit der festen Rheinbriicke vernichtete einen prichtigen, parkartigen
Garten an der Nordseite und einen freien Platz dstlich des Chores. Das
demnichst zu erbauende neue Empfangsgebiude mit der, erweiterten
Briickenrampe wird leider dem Dom so nahe geriickt werden, dass nicht
nur eine Beeintriichtigung seiner Erscheinung, sondern auch eine Be-
schriinkung des Strassenverkehrs mit Recht befirchtet wird. Um so mehr
wendet sich das allgemeine Interesse einer passenden Freilegung der Kirche
nach Siden zu und es sind bereits die nothigen Schritte eingeleitet zur
Befirwortung eines vom Stadtbaumeister Stibben entworfenen Planes,
welcher auch Giirten und Denkwiiler fir den Domhof vorgesehen hat.
Redner erliuterte an den in grossem Maassstabe ausgefiithrten Karten
ausser diesem Projecte noch ein solches des Architekten Philipp, sowie
ein von ihm selbst verfasstes, welches uuter Beibehaltung der Stibben-
schen Erweiterung nach Siiden hin, auch eine sviche nach Westen, zur
Betrachtung der imposanten Thurmfront bezweckt und fiir die girtnerische
Ausschmiickung des Platzes vor dem Sidportal eine andere Gestaltung
durch Anlage von zwei monumental gehaltenen Fontainen in Vorschlag
bringt.

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hamburg. Versammlung
am 13. Mai 1885, Vorsitzender Herr F. Andr. Meyer, Schriftfihrer
Herr Krutisch. Anwesend 43 Mitglieder. Aufgenommen in den Verein
Herr C. Otto Gerkens.

Nach Erledigung der Binginge durch den Vorsitzenden, verliest
Herr Bubendey einen Brief von dem Verbandsvorstand, in dem ersucht
wird, den anliegenden Entwurf von Normen zu Tarifen fiir Ingenieur-
und Geometrische Arbeiten durch eine Commission prifen zu lassen.
Weil eine beschleunigte Riicksendung sehr erwiinscht ist, bittet Herr
Bubendey, im Namen des Vorstandes, eine Commission zur Prifung zu
erwithlen und dieser die Befugniss zu geben, das Resultat nach Riick-
sprache mit dem Vorstande, direct dem Verbande zukommen zu lassen.

Die Versammlung beschliesst demgemiss und erwihlt in die Com-
mission die Herren Kiimmel, Nagel & Kaemp, Schaeffer, Schrader,
Hennecke, Westendarp und Strebel.

Hierauf ergreift Herr Herrmann das Wort, um, an der Hand
einer grossen Anzahl von Zeichnungen iber die unter Leitung von C.E. Herr-
mann und George Westendarp neuerbaute Jutespinnerei in unserem
benachbarten Dorfe Schiffbeck einige Mittheilungen zu machen, die zur
Erklirung und Erlauterung einer im Sommer beabsichtigten Excursion
dienen sollen.

_ Zur E}inleitung giebt Herr Herrmann einiges Geschichtliches iber
die Industrie der ._Iutesp‘innerei, die in England 1832 eingefiihrt, in Deutsch-
la.nd aber erst im Jahre 1862 zuniichst in Vechelde bei Braunschweig
Eingang gefunden. Unter dem Zollschutze sind in den letzten Jahren
mehrere Jutespinnereien und Webereien begrindet, ausser der in Rede
stehenden, z. B. in Harburg; Berlin, Cassel ete. :

Redner giebt nun eine Uebersicht dber das ganze Spinnverfahren,
dass sich in § Abtheilungen eintheilen lisst, der Vorbereitung der Faser,
dem Verspinn- und dem Feinspinnprozess, um sodann zu der Beschrei-
bung der Weberej iiberzugehen.

Elb Die Lage des Etablissements an der Bille, einem Nebenfluss der
e, und der Bay selbst, erfahren eine eingehende Beschreibung.

198 ‘%,“f)“t_ Wurde die Fabrik nur fir 6 Systeme Spinnmaschinen und
5 ebstithle emgerichtet, jedoch sehr bald wurde eine Vergrisserung

eschlossen, so dass Jetzt 256 Webstihle und 8 Systeme Spinnmaschinen
Stehen, jedoch noch 4 Systeme Spinnmaschinen und noch 48 Webstiihle
zur Aufstellung gebracht werden kénnen.

In der Mitte des ganzen Etablissements steht der Kessel und das

aschinenhaus mit zwej gekuppelten 400 pferdigen Compound-Maschinen.
' Kiud m Ganzeq werden 800 Arbeiter, darunter 600 Frauen, Midc.hen lgnd
e er beschﬁftlgt. Die Gebiude der Spinnereien und Webereien sind
Sheddichern verschen,
°r Gesammtpreis des ganzen 'Etablissements, das eine bebaute

Flicbg von 19 <
i 4 10 Mk.
per Q“‘dfﬂtmetm qm enthilt, beliuft sich auf 633 000 Mk. oder 49,

nel. der sehr umfangreichen Erdarbeiten, Pflasterungen,
53;?:: n}l}eme Zu den Maschinen, Landungsbriicken ete. fir den eigent-
45 Mk AU, ohne diese Nebenarbeiten, stellt sich das Quadratmeter auf

Die Maschiney, repriisentiren einen Werth von 1100000 Mk.

Redner hebt noch zum Schluss hervor, dass die Bauzeit eipe sehr
kurze gewesen, indem der erste Bau (circa 7400 qm) am 1. April 1883
begonnen und am 1. October abgeliefert wurde. Die Vergrosserung (circa
5500 qm bebaute Fliche) wurde Anfang Juli 1884 begonnen und am
15. November desselben Jahres abgeliefert. Bl

Anschliessend an diesen Vortrag bespricht Herr Ehlers die fiir
diesen Sommer geplanten Excursionen und beschliesst die Versammlung
die Restauration des Dammthorbahnhofes als stindiges Sommerlocal fir
den Verein zu bestimmen. Sl

Da die Zeit zu weit vorgeschritten, will Herr Bargum ein ein-
gehendes Referat der Commission fir Aufstellung der typisch_en Wobnungs'
formen auf die niichste Versammlung verschieben und giebt _]et_zt‘ nur
gauz kurz die Grundprincipien an, von der die Commission bei 1hr9r
Arbeit geleitet wurde, deren Programm beschriinkt war, weil nur die
Wohnungen nach dem grossen Brande von 1842 in Frage kommen und
diejenigen, wie sie das meue Baupolizeigesetz mitbringen wird.

Von Herrn A. Schiffer wird nun die Abrechnung des letzten
Stiftungsfestes dargelegt, das mit einem Ueberschuss yon 3,50 Mk. ab-
schliesst und giebt derselbe noch einige praktische Winke, um die
Voranschlige solcher Feste der Wirklichkeit entsprechend machen zu
konnen.

Zum Schluss machte Herr F. Andr. Meyer noch einige kurze Be-
merkungen iiber die Antwerpener Weltaussteliung. Dieselbe sei freilich
noch am Eriffnungstage in einem unfertigen Zustande gewesen, Sie
mache aber trotzdem schon einen gewaltigen Eindruck und verspreche
ausserordentlich viel.

Ganz Antwerpen mache jetzt mit all seinen Schenswiirdigkeiten,
mit seinen Parkanlagen, Boulewards, Docks, Scheldequais ete. etc. einen
herrlichen vollendeten Eindruck, so dass ein Besuch dieser Stadt mit
der Ausstellung nur Jedem sehr za empfehlen sei. —rt

Vermischtes.

Rathhausbau in Hamburg. Der von den vereinigten 8 Hamburger
Architekten aufgestellte Entwurf zum Neubau eines Rathhauses, welcher
Seitens des Senates der Birgerschaft zur Annahme empfohlen war, ist
auch von dieser genehmigt mit einer Kostensumme von 5000 000 Mark.

Amsterdamer Birsen-Concurrenz. Die Jury zur Beurtheilung der
von den zur engeren Preisbewerbung zugelassenen finf Architekten ein-
gelieferten Entwiirfe hat beschlossen, keinen derselben zur Ausfihrung
zu. empfehlen. Die Stadt Amsterdam solle sich direct: mit dem Archi-
tekten in Verbindung setzen, der mit dem Bau der neuen B_urse zu be-
trauen sei. Auf das Urtheil der Jury kommen wir noch zuriick.

Nochmals die Schieferfrage. In Erwiderung auf die Bemerkungen
in No. 37 des Wochenblattes zu dem Artikel in No. 24 iiber die Wir-
kung des Schieferzolles* wird Nachstehendes noch angefiihrt:

Mit den Ausfihrungen in No. 24 ist es durchaus vereinbar, dass
einzelne Deutsche Schiefergruben, nimlich diejenigen, welche der Ver-
fasser in No. 37 im Sinne hat, ein Material liefern, welches bei_deqt-
scher Deckung dem englischen Schiefer ebenbiirtig ist. Hinsichtlich
vieler anderer deutscher Schiefergruben und im Allgemeinen kann dies
aber nicht zugestanden werden. .

Die Griinde, weshalb nach dem citirten Gutachten des Herrn Professors -

Dr. Schubert-Bonn auch dem besten deutschen Schiefer die ancur-.
renz erschwert “ist, sind in dem Artikel in No. 24 angegeben. Es sei
hier nur nochmals bemerkt, dass dieselben micht in dem mange!nden
Schutze des deutschen Schiefers vor der englischen Concurrenz liegen
und durch keinen noch so hohen Schutzzoll beseitigt werden wiirden.
Vielmehr wiirde der letztere in den dstlicher gelegenen Gegenden Deutsch-

lands einfach zu einer geringeren Anwendung der Schieferdeckung selbst t

fiihren. '
Ferner bildet u. E. gerade die langfaserige Structur der eng_hscl:}zlf
Schieferplatten einen wesentlichen Vorzug vor der krausen, kefned
stimmte Faserrichtung erkennen lassende Textur der deutschen ; b %nn
diese lisst eine der grisseren oder geringeren Wlderstandsﬁihlg’ke; ie;
verschiedenen Faserrichtungen entsprechende Anordnung der Taf:e‘l !ll_ 4
der Deckung nicht zu, wie das bei dem englischen Schiefer der rlf‘ - l:
Trotz der geringeren Dicke springen nach fhesgeltlgerdE is l'g g
die englischen Schieferplatten weniger leicht, als die dickeren _eI:I 'tcd: :
Schieferplatten gleicher Grisse, ein Umstand, der die Schvlnetng e]klﬁrt
Herstellung grosserer Mengen gleich grosser und grosserer Platten S;seren‘
Die Sprodigkeit der englischen Schiefer entspricht xhrg{r grro e
Dichtigkeit, wihrend die deutschen, grosseren Schiefer das assgr S .
aufsaugen, wovon man sich, ausser durch directe Wigung, an %1" 1111[1
teren Theilen der mit deutschem Schiefer gedeckten flicheren Dicher
durch die dort auftretende starke Durchfeuchtung der Schalung nach
Regengiissen iiberzeugen kann. s
erkel?s .dgrfteg schwer nachfuweise'n sein, dass auf den citirten, am
Rhein vorhandenen, alten Bauwerken mit deutschen Schieferdichern von
mehr als hundertjihriger Dauer noch eine erhebliche Zahl der urspring-
Tlichen Schiefer vorhanden ist, und dass nicht die gesammte Deckung
withrend des genannten Zeitraumes nach und nach vielleicht mehr als
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einmal erneuert wurde. Es diirfte uberhaupt eine solche ausserordent-
liche Dauer einer Schieferbedachung, sei es von irgend einem Schiefer,
kaum zu verlangen sein.

Mag der Gewichtsunterschied zwischen englischem und gewissen
rheinischem Schiefer nur 5 kg auf das Quadratmeter eingedeckter Dach-
fliche betragen, bei anderen deutschen Schiefern betriigt derselbe das
Doppelte bis Dreifache in englischer Doppeldachdeckung und unter Be-
riicksichtigung der grisseren Wasseraufnahmefihigkeit vieler deutscher
Schiefer noch mehr.

Wenn der Verfasser in No. 37 sagt, dass mit deutschem Schiefer
nur in deutscher Methode eingedeckt werden diirfe, so ist damit schon
die Inferioritit des deutschen Schiefers eingestanden. Denn einerseits
sieht man doch nicht ein, warum ein vorzaglicher deutscher Schiefer
seine Eigenschaften bei englischer Deckung nicht behalten solle und
andererseits ist das dentsche Schieferdach fiir flachere Neigungen, wie
sie aus Gconomischen Ricksichten heut zumeist angewendet werden,
durchaus ungeeignet. Erfordert es auch nicht gerade unbedingt ein
Neigungsverhiiltniss von 1:1, so darf man doch auf keinen Fall unter
ein selches von 2:3 herabgehen, wihrend das englische Schieferdoppel-
dach ein Neigungsverhiiltniss von 1:2, ja sogar bis zu 2:5 vertrigt.

Mit Riicksicht auf Vorstehendes kann das in No. 24 Vorgebrachte
nur in ganzem Umfange aufrecht erhalten werden.

Neue Constructionen von Eishdusern. Das ,Gewerbeblatt fiir das
Grossherzogthum Hessen“ hat in der letzten Zeit zwei neue beachtens-
werthe Constructionen von Eishiusern gebracht, auf welche wir nicht
verfehlen, unsere Leser aufmerksam zu machen. Eine unliebsame Er-
fahrung zeigt némlich, dass die Eiskeller gerade in der Zeit, in welcher
die Wirthschaft ernste Anspriiche an sie zu machen berechtigt ist, ge-
wohnlich im August und September, den Dienst versagen. Der Grund
hiervon liegt hauptsichlich darin, dass das Eis in den Eiskellern und
Eishinsern mit senkrechten Winden sich beim Niedersinken von den
gut isolirten Winden abzieht; die umgebende Luft hat dann Gelegenheit,
auf dasselbe einzuwirken, und zwar um so mebr, je hiufiger die Abthei-
lungen geiffnet werden. Bringt man dagegen grosse Eishaufen zusammen
und bedeckt sie mit Materialien, welche die Wirme schlecht leiten, so
werden die letzteren beim Zusammenschmelzen des Eises sich immer dicht
an dasselbe anschliessen, die Eismassen konnen sich von ihrer Bedeckung
nicht loslosen und werden um so vollstindiger conservirt werden, je mehr
sie auf die Neige gehen, weil eben die schiitzende Bedeckung immer
dichter wird.

Bei dem einen der erwiihnten Systeme, das von Herrn v. Grass in
Klanin bei Gr. Starzin (Westpreussen) herrihrt und nicht zur Entnahme
von Eis, sondern zur Kihlung der Sommervorrithe dienen soll, wird
withrend des Winters ein ca. 3 m hoher Eishaufen zusammengebracht
und mit einer einfachen Bedeckung von Stroh, Asche, Torf ete. versehen.
Der Kihlraum fir die Vorrithe befindet sich unter dem Eishaufen und
besteht aus zwei neben einander liegenden gewdlbten Kanilen, welche in
den Raum (Kiche etc.), welcher den Zugang zur Kihlvorrichtung bildet,
ausmiinden. Das iiber den Kanilen liegende Eis hillt den Kihlranm den
ganzen Sommer iiber auf einer Temperatur von + 2 bis 3Y R., welche
ausreicht, um rohes Fleisch 4 bis 5 Wochen vorziiglich zu conserviren.
Die Kanile erhalten von der Kiiche nach dem Eishaufen etwas Gefill;
die zu conservirenden Gegenstinde werden auf einen mittelst Kette und
Rollen zu bewegenden Wagen gebracht, der hinten eine aufrecht stehende
Wand triigt, welche sich — nachdem der Wagen in den Kihlraum
hinabgelassen ist — mittelst einer Dichtung fest an die innere Oeffnung
des Kanals anlegt und den Kiihlraum gegen die dussere Luft abschliesst.
;I(ine Klappe schbliesst gleichzeitig selbstthitig die Agsmﬁndung des

anals. i

Noch mehr Beachtung verdient die zweite Construction, nimlich das
Eishaus des Herrn von Harnier in Echzell (Oberhessen). Dasselbe
empfiehlt sich namentlich da, wo Raum und Gelegenheit mangelt, grissere
Eismassen zum Speisen von Eisschriinken ete. aufzubewahren und ist
daher nicht nur fir Privathaushaltungen, sondern insbesondere auch fiir
Landapotheken zur Abgabe von Eis auf #rztliche Verordnung angezeigt,
ein Bedirfniss, fir dessen Befriedigung die Medizinalbehirde ebenso
sorgen misste, als dies in Betreffl der Medicamentenvorrithe geschieht.

Der Eisbehilter hat die Form einer Pyramide und zwar steht die
Eispyramide auf der Spitze, von wo aus zum Zweck der Schmelzwasser-
ableitung ein 2 cm starkes Bleirohr mit einer S-foirmigen Kriimmung an
der Mindung, welche den Luftzutritt abschliesst, nach anssen fihrt. Im
Uebrigen ist die Pyramide von Holz construirt, von einem leichten Bretter-
haus mit senkrechten Winden umgeben und dureh ein leichtes Papp-
dach gegen Schnee und Regen geschitzt. Die schiefen Wande der Pyra-
mide sind innen dachziegelformig mit Zink bekleidet; die Zwischenrinme
zwischen denselben und der senkrechten Ausseren Bretterwand sind mit
Isolirmaterial dicht ausgefiillt; das Ganze steht isolirt vom Erdboden auf
einem leichten Balkenrost. Das Eis wird durch eine unter dem Dach

beﬂndhchg Eingangsthire moglichst dicbt in die Pgramide eingefillt und
!}z;sd_ann mit einer ca. 30 cm starken Spreu- oder Hackselschicht bedeckt.
helu§ .Entnehmeg des Eishedarfs wird die Spreudecke an einer Stelle
eseitigt, das nithige Eis herausgenommen und die entblisste Stelle der

Eisoberfliche sofort wieder mit Spren bedeckt.

Bei fortschreitender Verminderung des Eises werden die Isolirschich-

ten, welche das Eis umgeben und bedecken, immer dicker, so dass das
Schmelzen sich verlangsamen muss. Eine Einwirkung der Luft auf_ das
Eis ist absolut ausgeschlossen. Das Isolirmaterial b.lexbt' vollst‘andlg
trocken, wodurch auch das Holzwerk wesentlich conservirt wird. Es be-
darf daher nur eines verhiltnissmissig kleinen Eisquantums, um sich den
Bedarf fir die Sommermonate zu sichern. Die Eispyramide des Herrn
von Harnier, welche schon seit 5 Jahren in Benutzung steht, fasst
nur 5 zweispinnige Wagen Eis, welches fir einen starken }Iaushalt und
fiir den ausserordentlichen Bedarf in Krankheitsfillen fir -d“i Umgegend
geniigt. Bei eintretendem Winter ist gewdhnlich noch '/4 bis |5 desselben
in einem soliden Eisblock ibrig. Bayr. Ind.- u. Gew.-Bl.

Biicherschaun.

Architektonische Rundschau, Skizzenblitter aus allen ’Gebieten. der
Baukunst, herausgegeben von Ludwig Eisenlohr und Karl Weigle
in Stuttgart. Preis der Lieferung 1,50 Mk. .

Lieferung 5 enthillt: Die neue Garnisonkirche in Stuttgart,
erbaut von Professor Dollinger daselbst. — Das Schiess’sche Haus
in Magdeburg, erbaut von den Kgl. Baurithen Ende und Bickmann
in Berlin. — Ornamentale Details am Theater des Casino von Monte Carlo
bei Monaco, erbaut von Architekt Charles Garnier in Pans: — Das
Gewandhaus in Bautzen, entworfen und ausgefihrt von Giese und
Weidner in Dresden. Herrschaftshaus fir das Dominium Zachow,
entworfen von Dietrich und Voigt, Architekten in Miinchen. — Ent-
wurf zu einem Landhaus von Franz Brochier, Architekt in Minchen.

Lieferung 6 enthilt: Ausgewihlte Entwiirfe der Preisbewerbung
um das Reichsgerichtshaus in Leipzig. Aufgenommen sind .perspec‘;
tivische Ansichten der Entwiirfe von Schmieden, von Weltzien un
Speer in Berlin, Ende und Bickmann in Berlin,_Hub.er‘tStE‘e_r n
Hannover, Bruno Schmitz und August Hartel in Leipzig, ”_"Sje
und Weidner in Dresden, Eisenlohr und Weigle in Stuttgart, Fried-
rich Thiersch in Minchen, sowie die Hauptfacade und der Lingen-
schnitt des Thiersch’schen Entwurfes; des Fernern Hauptgrundrisse
der Entwiirfe von Schmieden, von Weltzien und Speer, VlSChe;
und Fueter, Thiersech, Hoffmann und Dybv\"ad, Eisenlohr "nt;
Weigle, Giese und Weidner, A. Busse-Berlin und A. Rossbach.

Die Gefahren und Krankheiten in der chemischen Indugtrie un_d die
Mittel zu ihrer Verhiitung und Beseitigung. Heft 3. Die Abwisser.
Herausgegeben von Dr. Chr. Heinzerling. Halle a.S. Verlag von
W. Knapp.

Die Elemente des graphischen Rechnens mit besonderer Beriicksich-

tigung der logarithmischen Spirale von A. Steinhauser, Professor an

der Staatsgewerbeschule in Brinn. Wilh. Alfred Holder, K. K. Hof-
und Universititsbuchhindler. Preis 2,80 Mk.

Statistische Notizen fiir das Deutsche Reich 1885 86. Verlag von
Julius Springer in Berln. Preis 50 Pf. Das vom exped. Sekretair im
K. statistischen Amt A. Thojmaschewski zusammengestellte Werkchen,
last die Aufgabe, dem grossen Publikum die wichtigsten stgtlshschex:
Zahlen iiber Handel, Verkehr, Industrie, Staatsverhiiltnisse, Flevolkemngs
ziffern u. 8. w. in klarer, iibersichtlicher und dabei mgghcbst knapper
Form zuginglich zu machen, in dberaus glicklicher Weise.

Vorwort und Einleitung zum Bericht iiber die allgemeine deutsche
Ausstellung auf dem Gebiete der Hygiene und des Rettungswesens Zu
Berlin 1882/83. Herausgegeben von Dr. Paul Bérner. L. Bd. mit
einem Titelbilde, einer Farbentafel, einem Situationsplan und 180 Text-
Illustrationen. — Gruppe IX. Strafanstalten, Besserungsanstalten von
M. Volkmann, Wasserbauinspector in Berlin. — Gruppe X. Wohnung
von F. O. Kuhn, Architekt in Berlin.

Erfahrungen auf dem Gebiete der Bewisserungsunternehmungen
von A. Heuschmia, Kreis-Culturingenieur in Bayreuth. Separat-Ab-
druck aus der Zeitschrift des landwirthschaftl. Vereins in Bayern (Marz-
heft 1885).

Personalnachrichten.
Preussen.
Zu Regierungs-Baumeistern sind ernannt: die Regierungs- Baufihrer
Karl Weisenberg aus Eisfeld, Robert Herzfeld aus Sprottau,
Johannes Hickels aus Cleve, Wilhelm Schleyer aus Angermiinde,

Emil Berndt aus Arnswalde und Emil Krueger aus Verchen, Kreis
Demmin.

Zu Regierungs - Maschinenmeistern sind ernannt: die Regierungs-
Maschinenbaufiihrer Karl Hartmann aus Ruda bei Warschau un
August Kubaneck aus Liegnitz.

Zu Regierungs - Banfiihrern sind ernannt: die Candidaten der Baun-
kunst Christian Drekmann aus Hamburg, Heinrich Wilken au%
Grashausen, Landdrostei Aurich, und Franz Minten aus Bergedorf bel
Hamburg. ;

Zu Regierungs-Maschinenbaufiihrern sind ermannt: die Candidate®
der Maschinenbaukunst Max Brosius aus Bendorf, Kreis Coblenz, ub
Adolf Lerche aus Bonese, Kreis Salzwedel.

C
emmissionsverlag von Julins Springer, Berlin N. — For die Redaction veraniw.: Reg.-Baumeister Th. Kamps, Berlin. — Druck von Julius Sittenfeld, Berli® i
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o Familien-Nachrichten.
: Mex‘ne Verlobung mit Friiulein Lydia Rimek, Tochter der verwitt-
\\_et.en_ Frau Rentier Henriette Rimek, geb. Johst, beehre ich mich
hxeuth ganz ergebenst anzuzeigen.
Kénigsberg i. Pr., den 2. Juni 1885. (3708)
Bruno Stephany,
Regierungs-Baumeister.
Lydia Rimek,
Bruno Stephany,
Verlobte.

Offene Stellr

S Centralbahnhof Frankfart a. M.
};’esucﬁltr,l egierungs-Baufiihrer zur Leitung von Hochbau-Ausfahrungen
Meldungen an Eisenbahn - B " o 3 Kk
i S -Bau- und Betriebs - Inspector Becker,
:\Ilmleuau No. 351 in Frankfurt a. B‘; . ; (3710)

Auf die Dauer von 8 Monat ; T T,
i P S ird fiir eine specielle Projektbear
beitung ein im Hochbau 38 N iihrer zu
enga%iren gesucht. erfabrener Regierungsbaufi ;
diditen 6 bis 7 Mk. 50 Pf Meld see " R
y : a5 - ter Beifigung von Lebens
lauf und Zeugnissen sind zu richten l:x?lgen Ad .
Riihle von Lilienstern. (3687)
DeSLTE Garnison-Bauinspector zu Strassburg i E.
Zur Ausarbeitung ur;lfdn;;z'réia;erilﬂ)::}rb;uprojecte—\_m_d—demuﬁchstigen
B-”-UleltU_mt werden drei fiir den Hochbau gut qualifizirte Regierungs-
Baufiihrer oder Architekten sogleich zu engagiren gesucht.
Meldungen unter Beifiigung von Zeugnissen sind an den Unterzeichneten
zu richten,
Centralbahnhof Frankfurt a. M., Abtheilung I und IL
Der Eisenbahn-Bau- und Betriebs-Inspector.
Hanke. A - (3709)

Fiir die hiesigen Universitits- Neubauten werden sofort, resp. zum

1. Juli er.
~zwei Regierungs-Baufiihrer
«lml; !:u?lgere /,eltrgegel} die iblichen Diiten gesucht. Meldungen nebst
sebenslauf und Zeugnissen sind an den Unterzeichneten einzureichen.
Kinigsberg, den 5. Juni 1885,
Der Konigliche Bauinspector.

A s e Hasenjiiger. (3712)
Eisenbahn - Directionsbezirk Frankfurt a. M.
Centralbahnhof Frankfart a. M.

Die Arbeiten und Lieferungen zur Herstellung eines Postgebiudes
bestehend im Wesentlichen in Ausfihrung von:
Loos 1. 2700 cbm Bruchstein- und Ziegelmauerwerk mit Asphalt-,
Zimmer-, Stasker- und Eisenarbeiten,
» 1L 1l in Lieferung von 430 cbm Werksteinen,
830 ., Bruchsteinen,
870 Tausend Hintermauerungsziegeln,
60 Tausend Verblendziegeln,
=V > 4 » 20680 kg gewalzten Eisentrigern
sollen im Ganzen oder getheilt vergeben werden. - .
Die Angebotsbedingungen und Zeichnungen liegen im an‘nmts-
zimmer des (entralbahnhofs, Niedenau 351. zur Einsicht oﬂ'en.'— Gegen
postfreies Anfordern sind die Bedingungen Loos 1 7.u_'2 Mk., die anderen
0 je 1,00 Mk., die Zeichnungen zu 5,00 Mk. zu l'ezx'ehen. — 1\ngeh'0te
sind postfrei und versiegelt bis zum 2. Juli d. J. Yormittags 10 Uhr
ale das oben hezeichnete Bauamtszimmer einzureichen, woselbst diese in
Gegenwart der erschienenen Anbieter geoffnet werden. ¥
Frankfurt a. M., den 2 Juni 1885. (3707)
Der Eisenbahn-Bau- und Betriebs-Inspector.
Becker.

L] » »

Eisenbahn-Directions-Bezirk Frankfart a. M.
Centralbahnhof zu Frankfurt a. M.

Die Arbeiten und Lieferungen zur Herstellung eines Eilgutschuppens
mit Rampenanlage, eines Locomotivschuppens far 6 Stinde und der
Fundamente fir 3 Wagenschuppen, einschliesslich’ der inneren Ausbau-
arbeiten, bestehend im Wesentlichen in Ausfiihrung von und zwar:

Loos 1.
2000 cbm Erdaushub und
4020 , Bruchstein- und Ziegelmauerwerk.
Loos II.
in Lieferung von 80 cbm Schichtensteinen von besonders hartem Material
und
Sandstein-Schichtsteinen.
Loos III.
in Lieferung von 430 Tausend Hintermauerungs-
. und 92 » Verblendziegeln
sollen im Ganzen oder getheilt vergeben werden.

Die Angebots-Bedingungen und Zeichnungen, welche das Nihere
ergeben, liegen im Bauamtszimmer des Centralbahnhofes, Niedenau No. 351.
sur Binsicht offen und kinnen auch von da auf postfreies Anfordern
gegen Erstattung der Selbstkosten und zwar die Bedingungen fir das
Loos I. mit 3 Mk., fiir das Loos II. mit 2 Mk. und fiir das Loos IIl. mit
| Mk., sowie die Zeichnungen zu Loos I mit 5 Mk., bezogen werden.
Unternehmer wollen ihre Angebote mit entsprechender Aufschrift ver-
gehen, versiegelt und postfrei, bis zn dem anf

Mittwoch, den 24. Juni d. J., Vormittags 10 Uhr
anberaumten Termine an das oben bezeichnete Amtszimmer einreichen,
woselbst die eingegangenen Angebote in Gegenwart der erschienenen
Anbieter gedffnet werden.

Frankfurt a. M., den 28. Mai 1885. (3699)

Der Eisenbahn-Bau- und Betriebs-Inspector.
Becker.
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Directions

-Bezirk Breslail.

9. Juni 1885.

Submission.

Die Lieferung der Ziegeln zu den Bricken und Hochbauten der Neubaustrecke Hundsfeld-Trebnitz soll in 3 Loose getheilt in

offentlicher Submission vergeben werden.

Loos 1 enthdlt: 70,0 Mille Klinker,
. 183,0 Mille Hartbrandziegeln,
95,0 Mille Hochbauziegeln.
Loos Il enthilt: 100,0 Mille Klinker,
720,6 Mille Hartbrandziegeln,
84,0 Mille Hochbauziegeln.
Loos Il enthilt: 746,8 Mille Hartbrandziegeln,
500,0 Mille Hochbauziegeln,
30,0 Mille Verblender.
Die Bedingungen und Submissionsformulare sind in unserem technischen Bureau Oderthorbahuhof zum Preise von 1,5 Mark zu erhalten.
Die Verwaltung behilt sich fir die Zuschlagsertheilung die Auswahl unter simmtlichen Submittenten vor. Versiegelte, mit entsprechender Aufschrift
versehene Offerten sind bis Somnabend, den 20. Juni er., Vormittags 10 Uhr, bei uns einzureichen.

Breslau, im Mai 1885,

Konigliches Eisenbahn-Betriebsamt

(3716)

(Breslau-Tarnowitz).

Directions-Bezirk Breslau.
Submission.

Die Ausfihrung der Maurerarbeiten an den Bricken, Durchlissen pp. der Neubaustrecke Hundsfeld-Trebnitz soll in 3 Loose getheilt in
ffentlicher Submission vergeben werden. Die Zeichnungen liegen in unserem technischen Bureau, Oderthorbahnhof, hier zur Ansicht aus und sind

ebendaselbst die Bedingungen, Offertenformulare und Kostenanschlige zum Preise von 1,5 Mk. zu erhalten.
Zuschlagsertheilung die Auswahl unter den 3 Mindestfordernden vor, deren Leistungsfihigkeit erwiesen ist.

Die Verwaltung behilt sich fir die

Versiegelte, mit entsprechender Aufschrift versehene Offerten sind bis Montag, den 22. Juni er., Vormittags 10 Uhr

bei uns einzureichen.
Breslau, im Mai 1885,

Konigliches_Eisenbahn-Betriebsamt.
(Breslau-Tarnowitz.)

~ Directions-Bezirk Breslau.

(3714)

Submission.

Die Ausfihrung der Erd- und Béschungsarbeiten der Neubaustrecke Hundsfeld-Trebnitz soll in 8 Loose getheilt in offent-

licher Submission vergeben werden.
Loos I enthilt:

Loos Il enthilt:

44 000 cbm Erdbewegung,
675 Ar Boschungsflichen.

88 000 cbm Erdbewegung,
T19 Ar Boschungsflichen.

Loos Il enthélt: 184 000 cbm Erdbeweguug,

642 Ar Boschungsflichen.

Die Pline, Erdberechnungen und Massendispositionen ete. liegen in unserem technischen Bureau, Oderthorbahnkof hier, zur Einsicht aus,

und sind ebgndaselbst die Bedingungen und Offertenformulare zum Preise von 1,5 Mk. zu erhalten.
ertheilung die Auswahl unter den 8 Mindestfordernden vor, deren Leistungsfihigkeit erwiesen ist.

Die Verwaltung behilt sich fir die Zuschlags-
Versiegelte, mit entsprechender Aufschrift ver-

sehene Offerten sind bis Montag den 22. Juni cr. Vormittags 11 Ubr bei uns einzureichen. (3715)

Konigliches Eisenbahn-Betriebsamt.

(Breslau-Tarnowitz.)

Breslau, im Mai 1885,

_ Eisenbahn-Directionsbezirk Magdeburg.

Die Llefgrupg von 6000 chm groben Stopfkies soll vergeben werden.

Dle_bez‘l_:ghchen Bedingungen mnebst Preisverzeichniss sind gegen
kostenfreie Einsendung des Betrages von 1 Mark bei unserem Bireau-
Vor_steher, Eisenbahn-Secretair Genz in Berlin, Potsdamer Platz 4/6, zu
beziehen.

Gebote auf die Lieferung von Kies sind, unter Beifiigung der aner-
g:xzxvt:tendBedgxgungen und unter genauer Angabe der Eis%nbahn-Statiou,
1 J ies rtes, an welchem die Lieferung erfolgen soll, bis zum

» Juni er., Yormittags 11 Uhr, kostenfrei, verschlossen und mit der
Aufschrift versehen:
__»tebot auf die Lieferung von 6000 ebm Stopfkies“
unter Beifigung yon Kiesproben, einzusenden. (3704)

Berlin, den 30. Mai 1885,

Konigliches Eisenbahn-Betriebsamt
(Berlin-Magdeburg.)
Eisenba_‘l;_nél:reetlonsbezirk Berlin.
o 3 dins un‘.
bie Lieferung und Aufstellung von 8 Stiick einfligligen eisernen
Buhnhofsabschlus_stelegraphen in  Gitterconstruction fiir Stationen der
Ba.ahnstrgcke Ber!m-Stralsund soll im Submissionswege vergeben werden.
Hierzu ist Ter'mm auf Montag, den 15. Juni 1885, Vormittags 10 Uhr
in unserem Verwaltungsgebiiude hierselbst anberaumt. Angebote sind
auf dem vorgeschriebenen Formular, versiegelt, frankirt und mit ent-
sprechender Aufschrift versehen rechtzeitig an uns einzureichen. Offerten-
Formular, Zeichnung und Beschreibung werden von unserem Biireau-
Vorsteher gegen frankirte Einsendung von 50 Pf. Copialien verabfolgt.
Stralsund, den 2, Juni 1885. (3713)
Konigliches Eisenbahn-Betriebsamt.

Zur Submission der Anfertigung der eisernen Leibstiihle fir den
Gerichtsgefingnissbau in Bartenstein ist Termin Montag, 15. Juni
er., Yormittags 12 Uhr, im Bireau der Bauinspection angesefzt, wo
auch die Bedingungen pp. ausliegen und gegen Kostenerstattung ent-
nommen werden kinnen. Die versiegelt und portofrei rechtzeitig vor der
Terminsstunde einzureichenden Offerten sind mit der Aufschrift ,Offerte
auf Leibstiihle® zu versehen. .

Bartenstein, den 2. Juni 1885. (3711)

Konigliche Bau-Inspection.

7. JORDAN SOHN ix DARMSTADT.

Ziegelmaschinen
zu Dampfhetrieb
fiir yolle und hohle(3625)
= Verblendsteine. =

¢ = Specialitiit seit 1852. =
Illustr. Cataloge gratis und franco.

F" Blitzableiter

bewdhrtester und billigster Construction (Kupferleitung und Platinafangspitzen)
liefert und stellt auf unter Garantie der Giite 3521)

Essen a. d. Ruhr. ¥Franz Hesse, Blitzableiterfab(riklnt.
Erste Referenzen und Kostenanschlige gratis zu Diensten.
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Verband Deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine.

An die Einzelvereine. Hamburg, 1. Juni 1885.

mlu der gleichzeitig mit diesem Schreiben zur Verthei- , legung der Verbandsarbeiten dem bisherigen Verbands-Vorstande
lung kommenden Tagesordoung*) der am 7. und Cin Stuttgart zur Begutachtung vorgelegt haben, sind wir, da
8. August in Breslau abzuhaltenden Abgeordneten- 4 Einwendungen von dieser Seite nicht erfolgt sind, zur Ausfih-
Versammlung haben wir ergebenst das Folgende zu = rung geschritten.
bemerken:- Die Kosten eines Druckbogens der Verbands-Mittheilungen
_ Nach dem 1883 in Frankfurt a. M. gefassten Beschluss ist | werden sich der fir den Druck abgeschlossenen Vereinbarung
die Tagesordnung der Abgeordneten-_Versammlung 2 Monate vor | gemiiss einschliesslich des Portos fiir die Abonnenten auf nicht
den} Versammlungstage zu verdoffentlichen, wiihrend fiir die Mit- | mehr als 15 Pfennige stellen, so dass es allen Mitgliedern der
theilung des Wortlaptes dgr zu erstattenden Berichte und der | Einzelvereine ohne eine wesentliche Ausgabe ermdglicht ist, sich
gestellten Antrige ein llestlmmter Zeltpunkt nicht vorgehen ist. | iiber den Gang der Verbandsarbeiten unterrichtet zu halten.
Da nach den Beschlussen_der 1882 in Hannover abgehaltenen Die niiheren Bestimmungen iiber die Einziehung der Abon-
Abgeg_rdn.eten-Versammlung die zu erstattenden Berichte moglichst | nements-Kosten behalten wir uuns nach Besprechung der Ange-
vollstindig zu drucken qnd vor der Versammlung zur Kenntniss legenheit auf der Abgeordneten-Versammlung vor.
der Abgeordneten zu bringen smd,_ haben wir beschlossen, den Um die Anzahl der vom Geschiftshericht berzustellenden
Geschitftsbericht mit den erforderlichen Erliuterungen und An- | Abdriicke ungefihr zu bestimmen, ist es indessen erwiinscht,
lagen Anfang Juli zur Vertheilung zu bringen, indem noch ver- | einen Ueberblick iiber die zu erwartende Abonnentenzahl zu er-

schiedene Berichte ausstehen. A halten. Wir bitten daher diejenigen Mitglieder der Einzelvereine,
Als besondere Mittheilungen sind bereits die folgenden | welche eine regelmiissige Zﬁsendung der mit dem diesjihrigen
Berichte zur Versendung gelangt: Geschiiftsbericht beginnenden Verbands-Mittheilungen wiinschen,
1. Bericht des Architekten- und Ingenieur-Vereins zu Han- | dem Verbands-Secretair Herrn Ingenieur Bubendey in Hamburg
nover betr, Honorar-Norm fiir Ingenieur-Arbeiten. (Sandthorquai 18) eine beziigliche Mittheilung zukommen zu

2. Der von der Commission zur Vorbereitung der Statuten- | lassen.
inderung, bestehend aus den Herren F. Andreas Meyer, Der Preis fiir die den Mitgliedern direct zuzustellenden
Sarrazin und Giese ausgearbeitete Entwurf fir die Verbands- | Mittheilungen wird zundchst 15 Pfennig fiir den Druckbogen
Statugenl.) betragen.

- Die von issi weiteren Berathung der ,, ’
NormatiV-Bestimnif;gg: mf?r‘ss\;gftrazgu; zwischen Techuikef und | Berathungs-Gegenstinde fiir das Verbandsjahr 1885/86 und fiir
Auftraggeber bearbeiteten Bestimmungen zur Normirung der die Wander-Versammlung des Jahres 1886.

In Bezug auf die Wander-Versammlungen ist im Jahre 1879

civilrechtlichen Verantwortlichkeit fiir Leistungen der Architekten ;
(Protokoll der Abgeordneten-Versammlung Seite 24 und 40) be-

und Ingenieure.
Es wird den Vereinen ausserdem bald zugehen: Der dritte | schlossen, dass

Entwurf des Sichsischen Ingenieur- und Architekten-Vereins zu Vortriige, welche nicht geeignet sind, um daran eine Be-
Normalbedingungen fiir die Lieferung von Eisenconstructionen sprechung oder einen Austausch von Ansichten zu kuiipfen,
fir Briicken- und Hochbau, auf solche Fille zu beschrinken sind, in welchen den An-
e ’ wesenden etwas durchaus Neues und Interessantes mit-

Regelmissige Verbands-Mittheilungen. getheilt werden kann.

Mit dem im Juli herauszugebenden Geschiftsbericht werden Sowohl die fir die allgemeinen Sitzungen bestimmten
wir zugleich den Anfang machen mit der 1884 in Stuttgart be- wichtigen gemeinsamen Fragen, wie auch die fiir die Ab-
schlossenen regelmiissigen Verdffentlichung der Verbands-Arbeiten. theilungssitzungen bestimmten hesonderen Fragen aus der

Dieselben werden in dem auch bisher meistens verwendeten Architektur und dem Ingenieurwesen sind von der Ab-
Octavformat erscheinen, mit fortlaufender Seitenzahl versehen geordneten-Versammlung zu bestimmen.

Die Zahl dieser Fragen ist zu beschrinken und sind

und bei spiterer Hinzufiigung eines Titelblattes mit Register
womdglich solche auszuwéhlen:

eine gute Uebersicht iiber die vom Verbande bearbeiteten Fragen

bieten. a) von demen ein allgemeines Interesse in den Versamm-
’ Um eine derartige Uebersicht auch, soweit es moglich ist, lungen vorausgesetzt werden kann,

in Bezug auf die bisherigen in der verschiedensten Weise ver- b) fir welche ein thunlichst vielseitiger Austausch der
dffentlichten Verbands-Arbeiten zu gewinnen, wird dem Geschiifts- , Ansichten und Erfahrungen von Fachgenossen aus
bericht eine kurze Zusammenstellung der bisher vom Verbande den verschiedenen deutschen Lindern und Gegenden
b_ehande]ten Fragen beigegeben. Diese Zusammenstellung wird *  erwiinscht und zu erwarten ist, ' ) :
sich der nach Wunsch der letzten Abgeordneten-Versammlung ¢) fiir welche es angezeigt erscheint, die Autoritét einer
ausgearbeiteten Registraturordnung fiir das Verbands-Archiv an- grossen Versammlung von Fachgenossen zu gewinoen.
schliessen und einen Nachweis der hauptsichlichen bisher statt- Wir bringen den geehrten Einzelvereinen diese Beschliisse
gehabten Verdffentlichungen bieten. hierdurch in Erinnerung und setzen den Gegenstand schon jetzt

. Es wurde in Stuttgart beschlossen (Protokoll Seite 29), fiir | guf die Tagesordnung, indem wir zugleich einer {aneguug des
die Verbandsmittheilungen in Zukunft neben der in bisheriger | Architekten- uud Ingenieur-Vereins fiir Niederrhein und West-
eise fortzusetzenden Zusendung an die Vorstinde der Einzel- | falen Folge gebend, eine Besprechung fier fiir das l.mmmende
vereine auch ein Abonnement unter den Mitgliedern der Einzel- | Verbandsjahr zur Behandlung durch die Einzelvereine aufzu-
vereine zu veranstalten. stellenden Verbandsfragen vorschlagen. . )

Um eine im Interesse des Fortganges der Arbeiten liegende Die Bestimmung neuer Berathungsgegenstinde ist bisher
moglichst weite Verbreituug dieser Mittheilungen zu befordern, | meistens der letate Gegenstand der Tagesordnung der Abgeord-
War der Grupdsatz aufgestellt, dass die Kosten fiir den Satz | peten-Versammlung gewesen und ist den betr. Erdrterungen
und die erstey Druckexemplare ausschliesslich von der Verbands- | hiufig nicht die der Wichtigkeit der Sache entsprechende Musse

asse getragen, den abonnirenden Mitgliedern dagegen nur die | der Erwigung zu Theil geworden. : :
Mehrkosten nen hinzutretender Abdricke angerechnet werden Die gedeibliche Entwicklung des Verbandslebens hingt aber
sollten, von der zweckmiissigen Anordnuug der gemeinschaftlichen Ar-

Nachdem wir unsere Vorschlige fir die einheitliche Druck- | peiten der Einzel-Vereine im Laufe des Jahres in derselben
Weise ab, wie von dem erfolgreichen Verlauf der Wander-Ver-

*) Vergl. No. 45 d. Bits.



l
sammlungen. In beiden Richtungen ist die Wall der zu be- 1
handelnden technischen oder socialen Fragen von gleicher Wich-
tigkeit und diirften die fir die Bestimmung der Verhandlungs-
gegenstinde der Wander-Versammlung gefassten Beschliisse fiir
die Verbandsarbeiten iiberhaupt im Allgemeinen als maassgebend
zu betrachten sein.
Es kommt hinzu, dass es sich in vielen Fillen empfehlen
wird, die auf die Tagesordnung der Wander-Versammlung ge-

232 - Wochenblatt fir Bankunde.

12. Juni 1885.

stellten Gegenstinde vorher einer Rearbeitung in den Einzel-
Vereinen zu uoterziehen.

Wir haben dementsprechend die Auswahl von Berathungs-
gegenstinden nicht an das Ende der Tagesordnung gestellt und
bitten die geehrten Einzel-Vereine, uns gegebenen Falls Vor-
schlige bis zum 30. Juni zukommen zu lassen, damit wir in
der Lage sind, iiber die zu treffende Auswahl auf der Abgeord-
neten-Versammlung Bericht zu erstatten.

Der Vorstand des Verbandes Deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine.

F. Andreas Meyer.

Martin Haller.

Die Weltausstellung in Antwerpen.

Man mag iiber den wirthschaftlichen Werth von Weltaus-
stellunggn verschiedener Ansicht sein, unbestritten aber ent-
halten dieselben fir jeden Techniker sowohl in ihrer technischen
Ausgestaltung an sich, wie auch in ihrem mannigfachen Inhalt
eine Fiille interessanten Materials.

Es erscheint daher angezeigt, dass auch die neuste, seit
kurzem erdffnete und z. Z.-noch nicht villig vollendete inter-
nationale Ausstellung zu Antwerpen in der Fachpresse be-
sprochen werde und zwar um so mehr, als dieselbe — im
Gegensatz zu der im Vorjahre zu Amsterdam in Scene gesetzten
— eine duorchaus solide Basis besitzt und in einer Weise an-
geordnet ist, dass sie sich den bekannten grosseren Weltaus-
stellungen der neusten Zeit wiirdig anreihen darf.

Ehe wir auf die Einzelheiten der Ausstellung selbst und
auf das, was den Besucher auf dem Gebiet der Bautechnik ge-
}é:t::mlv:l::rlq‘ nzfltlger gmg:hel:n, sei zuniichst die sehr geschickte

disposition der Anlag r Hi i i i
Situationsskli)zze kurz crlﬁutet;:.untel eyt
- Der Ausstellungsplatz befindet sich im Sidosten der Stadt
in der Axe der grossen Avenue du Sud und ist durch Pferde-
Else'nbah.n und Dampf - Strassenbahn  mit dem Haupthahnhof
sowie mit dem Innern der Stadt bequem verbunden. Das zur
\erfqgung stehende Terrain hat eine sehr unregelmissige Form
und ist von mehreren Strassen durchschoitten. Wenn hierdurch
die D.lsposmon der Gebiinde auch erschwert wurde, so hat das
Terrain andererseits den Vorzug einer sehr bequemen Verbindung
mit dem Rangirbahnhof und mit einem Hafenbassin, auf welchem
eine besondere maritime Ausstellung vorbereitet wird.

Das von drei Strassen umschlossene Hauptterrain — circa
18 Hectar gross — enthilt das eigentliche Ausstellungs-
gebdude mit ca. 7 Hectar bebauter Grundfliche und einem
Vorgarteu' von ca. 8 Hectar Fliche, in welchem in geschmack-
voller Weise zwischen Gartenanlagen grossere Einzelobjekte der
Ausstellung, Pavillons und Restaurants Platz gefunden haben.

Besondere Strasseniiberbriickungen verbinden diesen mitt-
leren Haupttheil der Ausstellung einerseits mit der sich bis zum
Bahnhof hin ausdehnenden Maschinenhalle von 2,5 Hectar
bebauter Grundfliche, andererseits mit dem fir die maritime
Ausstellung reservirten Bassin von ca. 3 Hectar Grosse und
endlich mit dem ca. 1,5 Hectar grossen Terrain, auf welchem
der Ballon captif und eine Ausstellung des Genfer »Rothen
Kreuzes“ sich befindet.

Die Hauptaxe des Ausstellungs-Palastes ist durch einen
colossalen Portalbau, durch eine Vierungskuppel und durch eine
breite, zur Maschinenhalle jenseits der rue de Gand fiihrende
Treppenanlage markirt. Die Lingsaxe des Gebindes konnte
der Terrainbegrenzung wegen nicht gerade durchgefiihrt werden,
sondern musste gebrochen werden, wodurch zwar die Ueber-
sichtlichkeit im Innern leidet, indessen fiir die #ussere Er-
scheinung eine gewisse Belebung der langen Seitenansicht er-
zielt worden ist.

Das Hauptgebiude, sowie die mit demselben direct ver-
bundene Maschinenhalle ist ganz in Eisen construirt, jedoch
im Aeussern durch Holzbekleidung und Stuck als Massivbau
charakterisirt, wihrend das Innere meistens in geschmackvoller
Weise mit Stoff ausgekleidet ist. Die Beleuchtung erfolgt fast
ausschliesslich durch Oberlicht, welches durch Velarien angenehm
geddmpft ist. Die einzelnen Hallen des Hauptgebiudes, sowie
der Maschinenhalle besitzen Spannweiten von 10, 15, 20, 25 Meter.
Die Dachconstructionen sind nach dem System Polouceau
unter Anwendung einfacher Winkeleisen, Flacheisen und T Eisen
Profile ohne Justirvorrichtungen hergestellt; die 25 m weiten
Hallen in den beiden Axen des Gebiudes haben Fachwerkbinder
mit bogenférmig gekriimmtem Untergurt und sind mit Zugbiindern
zur Aufhebung jedes Horizontalschubes versehen. Die Pfeiler
bestehen aus kastenformig verbundenen giEisen und p=iEisen
und sind zum Theil bei grossen Hohen der besseren Versteifung
wegen durch kopfbandartige Flacheisenbiinder direct mit der

G. W. von Knobelsdorff (1 1753).

Friedrich der Grosse hat seinem Baumeister G. W.
von Knobelsdorff einen Nachruf — natiirlich in franzdsischer
Sprache — gewidmet, der von ihm selbst verfasst und am 24.
Januar 1754 durch den Abbé de Prades in der Akademie der
Wissenschaften verlesen wurde.*)

Fiir die neuerdings aufgeworfene Frage, in wie weit Kno-
belsdorff bei seinen Werken ein eige nesarchitektonisches Ver-
dienst in Anspruch nehimen darf, mdgen die Aeusserungen, die
ein geistvoller Kinig am Sarge seines Jugendfreundes machte,
V.lell'(flcl.lt nicht kritisch genug erscheinen; gleichwohl verdienen
sie in {hrer maassvollen Form heute wieder gelesen zu werden,
denn sie gelten uns immer als ein seltenes Zeichen fiirstlicher
Anbioglichkeit an einen in einer glanzvollen Zeit bei grossen
Werken thiitig gewesenen Architekten.

£ M ¢

:,Georg Wenzeslaus von Knobelsdorf wurde (am
17. Februar 1699) geboren**) Sein Vater war Besitzer von
Kossar im Grossherzogthum Crossen; seine Mutter eine Baronin
von Hauwitz.«

»S¢it dem funfzehuten Jahre wandte er sich dem Waffen-
handwerk zu; im Regimente Lottum, bei dem er eingetreten,
machte er den Feldzug mach Pommern und die Belagerung von
Stfalsuqd mit, indem er sich so weit auszeichnete, als dies
seine nicht eben hohe Stellung zuliess. Die Austrengungen des

*) Gedruckt im VIIL Bande der Mitth. der Akademie der Wissensch. 1754,

*) Friedrich 11 sagt ungenaw: ,naqait en 16974,

Kriegslebens und die bis in den Winter hinein gefiihrte Be-
lagerung griffen seine Gesundheit an und verursachten einen Blut-
auswurf; er itherwand diese friih auftretende Schwiche und ver-
barrte trotz seiner zarten Kérperbeschaffenheit bis zum Jahre 1730
in dem Dienste, den er mit dem Range eines Capitains verliess.“

»Es ist eine Eigenthiimlichkeit des Genies, dass alle damit
Begabten angespornt werden, einer unwiderstehlichen natiirlichen
Neigung zu folgen, die ihnen ihre eigentliche Bestimmuog ver-
riith; daher kommt es, dass so viele tiichtige Minner sich aus
sich selbst herausgebildet und damit ganz neue Wege der kiinst-
lerischen Laufbahun geschaffen haben. Eine solche ‘gewaltige
Neigung findet sich besonders oft bei Denen, die als Dichter
oder Maler geboren sind, Ohne Ovid hier anzufiihren, der trotz
des viterlichen Verbotes dichtete, oder Tasso, der ganz in der-
selben Lage sich befand, ohne Corregio zu erwithnen, der bei
dem Anblick der Gemiilde Raffaels den Maler in sich selbst
erkannte, finden wir in Knobelsdorff ein ganz iihnliches Bei-
spiel. Er war zur Welt gekommen als Maler und grosser
Architekt: die Natar hatte ihm Alles dazu Erforderliche mit-
gegeben: der Kunst blieb nur vorbehalten, die letzte Hand bei
ihm anzulegen.“ :

»50 lange Knobelsdorff sich im Dienste befand, begniigte
er sich damit, nach Gegenstinden in Gips zu zeichuen. Er
malte bereits Landschaften in der Art” des Claude Lorrain,
ohne diesen Meister zu kennen, mit dem er so vieles Verwandte
hatte. Nach seinem Abgang von der Armee folgte er riickhalt-
los seiner Neigung; er wurde mit dem beriihmten Pesne be-
freundet, und vertraute ibm die Ausbildung seines Talentes.
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vermieden ist,
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Unter. diesem geschickten Meister studirte er jenes verfihrerische
Colorit, welches, die Leinwand belebend, vermdge einer ange-
nehmen Sinnestiuschung in die Gesetze der Natur eingreift. Er
vernachlissigte keinen einzigen Zweig der Malerei, von den
grossen historischen Stoffen bis herab zu den Blumen, von der
Oelmalerei bis zum Pastel. Die Malerei fihrte ihn gemach zur
Architektur; wibrend er deren Kenntniss im Anfang nur als
nothwendig erachtete, um sie in seinen Gemilden anwenden zu
kénnen, stellte es sich heraus, dass das, was er als eine neben-
sichliche Fihigkeit ansah, sein vorwiegendes Talent bildete.”

.. »Die Zuriickgezogenheit in der er lebte, verbarg ihn doch
nicht dem Konige, dem damaligen Kronprinzen: dieser Fiirst
vief ihn in seinen Dienst und Knobelsdorff verschinte als
ersten Versuch das Schloss zu Rheinsberg und verlieh ihm seine
Jetzige Erscheinung mit Einschluss der Gartenanlagen. Kno-
belsdorff veredelte die Architektur in einem malerischen Ge-
Schmack, der den gewdhnlichen Zierrathen den Stempel der
An_mnth aufdriickte, — er liebte die edle Einfachheit der
Jriechen, upd ein feines Gefiihl liess ihn alles Ornament ver-
Werfen, das picht an seinem Platze war. Sein Wissensdurst
erfiillte ihy it dem Verlangen, Italien zu sehen, um in den

auten dieges Landes die Regeln seiner Kunst zu studiren. Er
unternahm gijese Reise im Jahre 1738.*) Er bewuunderte das

Colorit der Venetianer und ebenso die Zeichnung der romischen
Schule; er sah alle Werke der grossen Meister: aber von allen

alern Italiens hielt er nur Solimena®™) denen ebenbiirtig,

) Richtig 1736, "
) Francesco Solimena geb. 1657, § 1747.

die unter Leo X. ihr Vaterland beriihmt machten. Er fand
eine grossere Hoheit in der alten Baukunst, als in der moder-
nen; er bewunderte die gewaltige Basilika von St. Peter, ohne
ibre Fehler zu iihersehen, indem er wahrnahm, dass die daran
thitigen Architekten sich mit Unrecht von dem Plane Michel-
angelos entfernten. Knobelsdorff kam wieder nach Berlin,
bereichert mit den Schitzen Italiens, gefestigt in seinen Grand-
sitzen der Baukunst und — nach eigener Prifung — bestirkt
in seiner Vorliebe fiir das Colorit seines Lehrers Pesne. Nach
seiner Riickkehr malte er die Portraits des verstorbenen Kdonigs
(Fr. W. L), des Kronprinzen und vieler Anderen, die ausreichen
wiirden, den Ruf eines Mannes allein schon als Maler zu be-
griinden.“

sNach dem Tode Friedrich Wilhelms, im Jahre 1740,
iibertrug der Konig ihm die Oberaufsicht iiber die kéniglichen
Gebiéiude und Girten. Knobelsdorff dachte nun daran, den
Park von Berlin auszuzieren: er schuf ibn zu einem reizenden
Aufenthalt um durch die Mannigfaltigkeit der Alleen, der Ge-
hege, der Lauben und durch den angenehmen Wechsel in der
Firbung so zahlreicher und verschiedener Laubarten; er ver-
schonte den Park durch Statuen und hindurchgeleitete Gewisser,
so dass er den Bewohnern der Hauptstadt einen bequemen
schmuckreichen Spaziergang schuf, auf welchem die wohlberech-
neten Mittel seiner Gartenkunst nur als von der Natur gebotene
landwirthschaftliche Schionheiten erschienen.®

sKnobelsdorff war nicht damit zufrieden, in Italien den
Zustand der alten Kunst kennen gelernt zu haben, es trieb ihn
sie auch in einem Lande zu schauen, wo sie noch in Bliithe

R . O
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niss der ausstellenden Nationen eingetheilt und lediglich durch
die Decoration, durch die Wappen und Farben der einzelnen
Linder die von denselben eingenommenen Riumlichkeiten
charakterisirt und innerhalb derselben vollstindige Freiheit bei
der Aufstellung walten lassen. Erklirlicherweise nimmt das die
Ausstellung veranstaltende Land Belgien verhiilltnissmissig den
grossten Raum in Anspruch, danach kommt Frankreich, als-
dann folgen England mit Kanada, Oesterreich-Ungarn, Russland,
Deutschland, Italien und die Niederlande. Die iibrigen aus-
stellenden Nationen, als Spanien, Brasilien, die Tiirkei, die
Vereinigten Staaten, die Schweiz, Skandinavien, Portugal, Ser-
bien, Monaco, Luxemburg, Haiti, Liberia, Paraguay, Urugay,
Argentinien etc. nehmen entsprechend geringeren Raum fiir sich
in Anspruch.

In der Maschinenhalle hat Belgien iiber die Hilfte des
Raumes besetzt, dann folgen Deutschland und Frankreich; er-
heblich schwicher sind England und Oesterreich, die iibrigen
Linder gar nicht vertreten.

Vorstehendes diene zur allgemeinen Erliuterung der eigent-
lichen Ausstellung. Wie aus dem Situationsplan ersichtlich, ist
der Vorgarten mit einer grossen Anzahl von Pavillons bedeckt,
von denen der bedeutendste derjenige der franzdsischen Colonie ist.

Vor dem Hauptportal ist ein Bassin mit Fontainen angelegt,

Wochenblatt fiir Baunkunde.

12. Juni 1885.

in der Mitte des Gartens ein kleiner Musikpavillon errichtet.
Es fehlt nicht das sogenannte ,nasse Dreieck“, in welchem
Miinchener Bierballen, das ,Moselhiiuschen®, ein Wiener Cafe,
eine Anzahl Restaurants, Milch-, Champagner- und Liqueurhallen
dem Publikum die erwiinschten Erfrischungen bieten; auch mag
bemerkt werden, dass im eigentlichen Ausstellungsgebiude
selbst verschiedene Biiffets aufgeschlagen sind. An instructiven
Objekten des Vorgartens sind noch zu nennen, eine in Betrieb
befindliche Biickerei sowie das in natiirlichem Maassstab ge-
fertigte Modell der Antwerpener Kaimauerfundirung, auf das
wir spiter des Niheren zu sprechen kommen werden.

Der Ballon captif ist z. Z. nicht in Function, die Ausstellung
des Rothen Kreuzes, sowie die maritime Ausstellung noch zu
unvollendet, als dass sich Niheres iiber das Arrangement sagen
liesse. Tagtéaglich vollzieht sich eine weitere Vervollstindigung
der Ausstellung und darf man erwarten, dass in etwa 4 Wochen
mit Vollendung der Baulichkeiten auch die Aufstellung der
Objekte vollstindig zum Abschluss gelangen wird. Schliesslich
sei noch bemerkt, dass ausserhalb des eigentlichen Ausstellungs-
terrains ein Gebiude fiir die in dreijibrigen Zwischenriumen
veranstaltete Ausstellung der schonen Kiinste errichtet
ist, auf deren Inhalt, so weit er die Architektur betrifft, wir
noch besonders zuriickkommen werden. (Schluss folgt.)

Projekt eines Eisenbahn-Tunnels durch dic Meerenge von Northumberland in Canada.

Als die Prinz-Edward-Insel sich den canadischen Staaten
anschloss, verpflichtete sich die englische Regierung fiir eine
regelmissige Verbindung der Insel mit dem Festlande sowohl
im Sommer als aunch im Winter Sorge zu tragen. Bis dahin
bestand die Winterverbindung der Insel nur in Eisbiten, die
fir den Postverkehr allenfalls geniigten. Die englische Regie-
rung versuchte den Winterdienst durch kriiftig gebaute eis-
brechende Dampfer aufrecht zu erhalten und zuerst wurde die
Dampffihre ,Artic* und spiter seit 1876 ,das Nordlicht* in
Dienst gestellt. Aber es scheint iiberhaupt unwahrscheinlich,
dass es gelingen werde, ein Fahrzeug hinreichend kriftig zu
bauen, um die schwierige Fahrt durch das Eis stets ausfibren
zu konnen. ,Das Nordlicht* ist ein Mal einen ganzen Monat
derartig in riesigen Schollen eingefroren, dass es unmoglich
war, das Schiff frei zu machen und im letzten Winter war das
Fiihrschiff -zwischen zusammengefrorenen Eisbergen so einge-
Schlossen, dass man rubig die Freiwerdung durch giinstigere
Wl_tterung abwarten musste. Daher hat auch der Eishoot-Verkehr
zwischen Cap Traverse und Tormentine stets forthestanden und
war hiufig die einzige Verbindung fiir die Post und die Rei-
senden; aber obgleich die Entfernung unur 13,7 km betrigt, war
die Fahrt doch nur selten ohne Unfall zu machen und bei Be-

ginn des letzten Winters wurden drei Boote mit einer Anzahl
Reisender, unter denen sich ein Parlamentsmitglied befand, von
einem Schneesturm iiberrascht und vom Wege getrieben, so dass
die Reisenden halb erfroren und froh ihr Leben gerettet zu
haben, nachdem sie drei Tage ohne Nahrung umhergetrieben
hatten, auf der Insel wieder anlangten.

In der letzten Versammlung der Local-Regierung Wurc_le auf
den bisher vergeblichen Versuch der canadischen Regierung
hinsichtlich der eingegangenen Verpflichtung zur Erhaltung einer
Verkehrsverbindung mit dem Festlande hingewiesen und eine
Adresse an das britische Parlament behufs Abhilfe gesendet.

Senator Howlan hat den Ingenieur Vernon Smith in
Ottawa zur Aufstellung eines eigenartigen Projectes zur Her-
stellung einer unterseeischen Verbindung veranlasst und Letaterer
hat die Zeichnungen und ein Modell angefertigt, welche in dem
Commissionszimmer des Senates ausgestellt sind und die Eigen-
artigkeit desselben und die scheinbar einfache Herstellungsweise
haben allgemeines Interesse erweckt. i

Das Projekt zeigt eine kreisrunde Tunnelrshre von Eisen-
blech, welche inwendig ausgemauert ist. Die Gesammtentfernung
zwischen den beiden Vorgebirgen betrigt 13,700 m und die
beiden Piers der Eisenbahuen erstrecken sich auf jeder Seite

war; die Erlaubniss zu einer Reise nach Frankreich wurde ihm
(im Herbste 1740) erthejlt. Er widmete sich dort unausgesetat
seiner Aufgabe. Viel zu sehr von der Liebe zur Kunst erfillt,
als dass er die Zerstrenungen der grossen Welt hiitte suchen
mégen, und viel zu begierig, zu lernen, als dass er die Gesell-
schaft der Kiinstler aufgeben mochte, besuchte er nur Ateliers,
Gemiildegallerien, Kirchen und Bauwerke. Es wird nicht ausser-
halb des Rahmens dieser Mittheilung liegen, wenn man sein
Urtheil iiber die franzosische Malerschule mittheilt. Er lobte bei
Le Brun die poetischen Gedanken, die in seinen Compositionen
vorherrschen, er lobte ferner bei Poussin die kiihne Zeichnung,
bei Blanchard und Boulogne das Colorit, bei Rigaud die
Portraitihnlichkeit und die Vollendung in dem Faltenwurf, bei
Raoux das Halbdunkel, bei Chardin die Natiirlichkeit und
Wahbrheit und erwiihnte riilhmlich die Gemilde des Charles
Vanloo, sowie de Troy’s Unterrichtsmethode. Hoher wie ihre
Veranlagung zur Malerei stellte er das Taleat der Franzosen fiir
die Sculptur, die unter Bourchardon, Adam und Pigalle
ihre Bliithe erreichte.*) Unter allen Gebiiuden in Frankreich
erkannte er nur zwei als klassisch an: Perrault’s Facade des

ouvre und die Gartenseite des Schlosses zu Versailles. Die
Italiener hielt er hoher hinsichtlich der Aussenarchitektar, die
Franzosen dagegen in der Anordnung, Bequemlichkeit und Aus-
schmiickung der Raume. Von Frankreich aus kam er durch

‘) Von Adam stehen zwei Fj ; i 3
guren in Sanssouci; auch die Statue Schwerins
E‘O‘L‘;‘:‘;‘t@"fe&t gfs:??eihvl:l’ile:&?chajrdon Izst dlelr Me_;s%er t'}ns Reiterstandbildes
- O e. Jea i 1747—1785) hi 2
zogische Phidias; Venus und Mercur in Snm::lsou:.i8 :ing v(on ihml. o il

Flandern, wo ihm die Werke von van Dyk, Rubens und
Wowermann nicht entgangen sind.“

»Bei der Riickkehr nach Berlin betraute ihn der Konig mit
der Erbauung des Opernhauses, eines der schonsten un
strengsten Bauwerke die die Hauptstadt schmiicken. Die Facade
ist mach derjenigen des Pantheons entworfen, nicht aber von
ibr heriibergenommen; im Innern macht die glickliche Abwi-
gung aller Verhiiltnisse den Raum trotz seiner Grofse akustisch.
Demnichst war Knobelsdorff am Schlosse zu Charlotten-
burg mit dem Neubau eines Fliigels beschiftigt, an welchem
die Kenver die Schonheit des Vestibuls und der Treppe, die
Vornehmheit des Hauptsaales und die Eleganz der Gallerie riih-
men. Er fand Gelegenheit, sein Talent an der kiinstlerischen
Gestaltung der neuen Siulenhalle am Schlosse zu Potsdam
zu bethiitigen, ebenso bei der Marmortreppe und in dem grossen
Saale, in welchem die Apotheose des Grossen Churfirsten sich
gemalt findet.*) Der Saal zu Sanssouci, der das Innere des
Pantheons nachahmt, wurde nach seinen Zeichnungen ausgefiihrt,
ebenso die Grotte und die Marmorcolonnade in den Girten dieses
Palastes. Ausser den genannten Arbeiten ist eine sehr grosse Zahl
(une infinité) von Privathéiusern zu Berlin und Potsdam, ferner
das Schloss zu Dessau nach seinen Angaben errichtet worden.”

,Den Wunsch, einen Mann von solchen Talenten in ihrer
Mitte zu sehen, empfand die Akademie der Wissenschaften bei

*) Es ist der grosse Marmorsaal gemeint, der aus der Zeit des Grossen
Churfiirsten stummt, unter Friedrich Il aber umgebaut wurde. Die Figuren
unter der Decke sollen von S8chliiter sein; das Deckengemiilde ist von Amadens
Vanloo gemalt.
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t Smith schligt vor, diese Piers noch
bis zu dem Punkte zu verlingern, wo das feste Ufereis sich
gewﬁhnllch.blldet. Diese Stelle liegt etwa bei der Tiefencurve von
91}1 und bei Ausfihrung der vorgeschlagenen Pier-Verlingerungen
.wur(.le eine Wasserbreite von 8400 m bleiben. Hier soll nun
in einer Tiefe von 7.5 m unter der tiefsten Ebbe auf der Insel-
seite und 12,6 m Tiefe auf der Festlandseite ein Tunnel her-
geste}lt werden und an letzterer Stelle auch der Pumpen- und

entllan(_)nsschacht angelegt werden, und von hier beginnend
sollen die spiter zu beschreibenden Tunnelrohrstiicke verlegt
werden. An der Stirnseite jedes Piers muss fir den Tunnel
ein Kanal ausgebaggert werden und diese Baggerung muss auf
der Inselseite auf etwa 800—1000 m ausgefiihrt werden und
wird gegen die gréssere Meerestiefe hin geringer, bis der Tunnel
auf.dem Meeresboden aufliegt; auf 8200 m von dem Pier aus
er!wlt der Tuunel ein Gefille von 1: 1000, Auf der Festland-
seite fz’illt .der Meeresboden von ‘dem Pier aus steiler ab, so dass
die Tiefe in 600 m Entfernung schon 27 m betriigt und diese
Tiefe von 24—27 m erstreckt sich bei sandigem Meereshoden
auf etwa 850 m. Die Baggerung fiir das Versenken der Tunnel-
rohre ist daher hier nur auf eine kurze Strecke auszufiihren,
denn in dem steil abfallenden Theil des Meeresgrundes soll der
Tunnel weder auf den Meeresboden, noch unter denselben, son-
derp als eine unterseeische Tunnelbriicke auf Pfeilern nahezu
horizontal verlegt werden. Es sind zu dem Zweck Pfeiler in
Je 30 m Abstand, die am Auflager entsprechend halbkreisfirmig
zur Aufnahme der Tunnelrobre ausgehohlt sind, projektiit; ihre
Hohe schwankt von 1,5 m bis zu 10.5m Hohe und sie bestehen
aus Cyh_ndern aus Kesselblech von 6 -9 m Durchmesser, die
%nt;lumat]sch versenkt und fundirt und bis zu der erforderlichen

Ghe mit Beton gefilllt werden. Der obere Blechschutzmantel
wird dann abgenommen. Solcher Pfeiler sind etwa 100 herzu-
stellen und zwar 25 von 6 ~10,5 m Hohe, 25 von 3—6 m Hohe
und die Gibrigen niedriger. Es hat noch keine hinreichend
genaue Peilung des Meereshodens stattgefunden, aber die eigent-
lich tiefe Stelle erstreckt sich nur auf etwa 3 km. Der Meeres-
boden besteht aus Sand, unter welchem ein milder Sandsteinfels
der thlenformatiou ansteht.

Die Tunnelrshre soll aus einem Mantel von Kesselblech
von 10 mm Stﬁrke und innerer Ausmauerung aus Cementbeton
von 75 cm Dicke hergestellt werden, so dass ein lichter Durch=
:)nesser von 3 m verbleibt, welcher fiir die Fahrzeuge der Eisen-

ghnen der Insel, welche 1,06 m Spurweite haben, ausreicht.
Die Blechrshren werden bei der Herstellung in Lingen von
etwa 90 m fertig am Ufer vernietet, vom Stapel gelassen und
etwa 30 em Ausmauerung eingebracht, so dass sie mit 30—40 t
Ballast zum Sinken gebracht werden konnen. Sie werden dann
schwimmend an die Versenkungsstelle gebracht und durch Ein-

etwa 1600 m ins Meer.
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la§sen der geringen erforderlichen Wassermenge' versenkt und
mit dem vorher verlegten Rohrstiick verbunden, wie dies in
gleicher Weise in den grossen canadischen Seen bei Chicago,
Cl.eveland, Toronto und anderen Stidten geschehen ist, um
reines Wasser in geniigender Entfernung vom Ufer zu entnehmen.
In Chicago reicht diese Rohrleitung bis auf 5 km vom Ufer aus
in den See. Da die hier zu versenkenden Réhren schwerer
und unhandlicher sind, so bedarf es natiirlich besonderer Vor-
kehrungen, aber der wasserdichte Anschluss lisst sich ohne
Zweifel nach derselben Methode sicher erreichen. Nachdem die
Réhren ihre richtige Lage erreicht haben, wird die weitere Aus-
mauerung derselben bis auf 75 em Wandstirke hergestellt,
welche den Réhren das nothige Gewicht gegen Auftrieb ver-
leibt und sie in ihrer Lage erhiilt.

Die als Triiger zwischen zwei Pfeilern liegenden Rohren-
stiicke haben also ausser der Nutzlast nur das geringe Gewicht
ger zweiten Ausmauerung als Eigengewicht auf die Pfeiler zu
iibertragen, da das ganze iibrige Gewicht gleichformig vertheilt
durch den Auftrieb des Wassers getragen wird.

Die Pierkipfe an den Enden der Tunnelrshre miissen ganz
besonders solide construirt werden, da sie vor Bildung des Ufer-
eises den Stossen des Treibeises ausgesetzt sind. Sie sollen
aus einer Reihe von schmiedeeisernen, mit Beton ausgefiillten
Cylindern, deren Fundamente bis auf den Felsen reichen, ge-
bildet werden.

Im Grundriss bilden sie ein
180 m Seitenlinge, dessen Mitte mit dem ausgebaggerten Sand
fest ausgefiillt wird. Die Spitze des Dreiecks nach dem Kanal
hin wird durch einen stirkeren Cylinder von 12 m Durchmesser
der his auf den Felsen versenkt ist und auf jeder Seite der
Meerenge einen Leuchtthurm trigt, gebildet.

Nahe der Sohle dieses Cylinders wird ein Rohr von 45 m
Durchmesser eingenietet, welches nach jeder Seite etwa 1,5 m
vorsteht, um auf der einen Seite den Tunnel, auf der anderen
die in gleicher Weise construirte Anschlussrampe aufzunehmen,
welche nach den Uferkais und anschliessenden Eisenbahnen
fihrt. In 390 m Entfernung auf der Inselseite und 600 m auf
der Festlandseite werden Dimme von 240 m Linge und 30 m
Breite hergestellt und zur Verbindung derselben mit den oben
beschriebenen dreieckigen Pierkipfen dient auf beiden Ufern je
eine Briicke, die auf paarweis angeordneten Eisenblechpfeilern
von je 1,5 m Durchmesser rubt und zwischen den Pfeilern liegt
ganz wie im eigentlichen Tunnel eine ausgemauerte Blechrghre
von 4,5 m Durchmesser, welche mit 1: 50 auf der Inselseite
und etwas steiler auf der Festlandseite ansteigt und bei 3 m
iiber Hochwasser auf den Dimmen beiderseitig endet. Der
Zweck der Briicken ist ein doppelter; sie gewithren der Tunnel-

gleichseitiges Dreieck von

ihrer Wiederaufrichtung, und Knobelsdorff wurde ibr Ehren-
mitglied. Man darf nicht erstaunt sein, einen Maler und grossen
Architekten unter Astronomen, Mathemathikern, Physikern und
Poeten zu finden. Kunst und Wissenschaft sind Zwillingsbriider,
die das Genie als gemeinsamen Vater haben;*) natiirliche und
untrennbare Bande verkniipfen beide mit einander. Die Malerei
verlangt eine griindliche Kenntniss der Mythologie und Ge-
schichte; sie fiihrt zum Studium der Anatomie, behufs Erkennt-
niss aller bewegenden Krifte des Korpers, damit in der Haltung
der Figuren die Spannung der Muskeln den richtigen Effect
hervorrufe unq keine unnatiirliche Vertiefung oder Erhéhung
sehen lasse. Die Landschaftsmalerei verlangt die Kenntniss der
Optllf und der Perspective, die in ihrer Anwendung auf die
ATCbltel_(tur das Studium der Geometrie, der Physik und der
Mech'amk bedingt. Die Malerei niihert sich vorziiglich der
oesie; dasselbe Feuer der Begeisterung das den Dichter er-
zmt, kgun der Maler nicht entbehren. Alles dieses nun
Pl mt in den Compositionen eines tiichtigen Malers zur Gel-
klaﬁi nnd. es ist einer der grossen Vorzige unserer aufge-
mehrn Zeit, die Wissenschaften unentbehrlicher und dadurch
Wie friiher zu einem Gemeingut gemacht zu haben.*

Wah” er Besitz so vieler Kenntnisse machte Knobelsdorff in
rheit zu ejnem Akademiker; er wiirde ihm noch grossere
lm“ gebracht haben, wenn ihn der Tod uns nicht in einem
gelt:; tfetltrix;xsen hiitte, da sein ganzes Talent zur vollen Reife
\EE Es hatte die Gicht ihn befallen; und sei es, dass

) Im " ful
POur pige co.f.),ﬂﬁf,'f“l' Les arts et les sciences sont des jumeaux qui ont le géuie

er sein Leiden vernachlissigte, sei es, dass seine Gesundheit
von selbst zuriickging, er hatte iiber Beschwerden zu klagen®)
und sein Uebel artete schliesslich in Wassersucht aus. Die
Aerzte sandten ihn nach Spaa, um dort noch Heilung zu suchen;
aber er fiihlte, dass das fiir seine Krankheit nicht das Richtige
sei. Er kebrte mit Mihe nach Berlin zuriick, wo er am 16. Sep-
tember 1753 in einem Alter von 54 Jahren verstorben ist.**)

sKnobelsdorff hatte einen Charakter von einer Offenheit
und Ehrlichkeit, die ihm die allgemeine Hochachtung sicherten;
er liebte die Wahrheit und redete sich ein, dass dieselbe Nig-
manden verletzen kionne; die Hoflichkeit betrachtete er wie
Zwang, und vermied Alles, was seine Freiheit beeintriichtigen
konnte; man musste ihn genau kennen, um ihn ganz nach Ver-
dienst zu schitzen. Er begiinstigte das Talent, er liebte die
Kiinstler, und er liess sich mehr suchen, als dass er sich
selbst bemerkbar machte. Zu seinem Lobe muss man sagen,
dass er niemals Strebsamkeit und Neid,***) zwei so sehr
verschiedene Regungen, verwechselte, deren strenge Auseinander-
haltung den Gelebrten und Kiinstlern im Interesse ihrer Ebre
und ihrer Rubhe und im Interesse der Gesellschaft nicht warm
genug anempfohlen werden kann.®

Einige Erliuterungen zu diesem Nachruf iber Knobels-
dorffs Leben und seine Skizzenbriefe sollen demnichst hier
folgen. —W.—

*) Wiortlich: ,il se pleignit d’obstructions®.
**) Der Konig giebt ungenau den 15. September an und ein Alter von 56 Jahren.

“**) qu il pe forchit jamais l'emulatiou avec l'envie.
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rohre Schutz “gegen Stiosse von Schiffen und Eisschollen und
dienen als Ladekais fiir Schiffe an beiden Langseiten und es
sind dementsprechend die erforderlichen Geleisanlagen auf der
Briicke, sowie die Anschliisse mit den Ufergeleisen vorgesehen.
Das Projekt wird von den meisten Ingenieuren, die es gesehen
haben, giinstig beurtheilt.

|
[
4
|
[
|

Die Kosten des eigentlichen Tunnels mit Ausschluss der
Pierbriicken an beiden Ufern, welche von den Eisenbahngesel!-
schaften herzustellen sind, sind auf wenig iiber 8 Mill. Mark mit
Ausnahme der Baggerungsarbeiten, deren Umfang mnoch nicht
genau ermittelt werden konnten, veranschlagt. Letztere diirften
die Aufwendung einer Million Mark erfordern. R. B

Vereinsnachrichten.

Der Architekten- und Ingenieur-Verein in Miinchen besichtigte am
29. Mai die hydrometrische Prifungsstation der fechnischen
Hochschule dahier. Diese Prifungsstation ist mit Benutzung eines ge-
eigneten Grundwasserbeckens im Ungerer'schen Badé in Schwabing
eingerichtet und hat den Zweck die Geschwindigkeitscoéfficienten der fiir
die Wassermessungen an Bichen und Flissen zu verwendenden Instru-
mente (bydrometrische Fligel ete.) zu bestimmen. Die Instrumente wer-
den an einem Rollwagen, welcher auf einem 140 m langen Geleise iber
dem Wasserspiegel des Beckens mit verschiedener Geschwindigkeit bewegt
werden kann, befestigt, damit durch das stillstehende Wasser gezogen
und hierbei beobachtet. Die Messung der Geschwindigkeit der Fahrt,
sowie die Uebertragung der Signale der hydrometrischen Fliigel neuerer
Construction erfolgt auf elektrischem Wege mit Verwendung eines Chrono-
graphen. Dadurch ist es ermdglicht, die Constantenbestimmung mit grosser
Genaunigkeit und Zuverlissigkeit vorzunehmen, Die in neuerer Zeit mehr-
fach angeregte bessére Ausnutzung des Wassers bedingt vor Allem zu-
verlissige Wassermessungen, die ohne sorgfiltiz geprifte Instrumente
nicht ausfithrbar sind. — Es war deshalb die Errichtung dieser Prifungs-
station sehr winschenswerth und hat dieselbe auch schon eine Anzahl
von Auftrigen erhalten; merkwiirdiger Weise ist aber — trotz der sehr
miissigen Gebiihren — die Betheiligung aus den Kreisen bayerischer
Interessenten verschwindend klein.

Bei dieser Gelegenheit wurden auch die Einrichtungen des Ungerer-
schen Bades insbesondere des meu erbauten Quellengartens einer ein-
gehenden Besichtigung unterzogen. Der Quellengarten besteht aus einem
grossen und mehreren kleineren Wasserbecken fir Schwimmer und Nicht-
schwimmer, sowie einer Anzahl priichtiger Fontinen, Douchen, Wasser-
grotten und Ueberfillen, welche mit Wasser von yerschiedener Temperatur
gespeist werden. Schéne Gartenanlagen, zahlreiche Cabinen zum Aus-
und Ankleiden, sowie sonstige zugehorige Einrichtungen vervollstindigen
eine Anlage, welche mustergiltiz ausgefiihrt ist und so vielfach benutzt
wird, dass der Eigenthimer Aubauten herstellen lassen musste und zur
Ausfihrung noch grisserer derartiger Unternehmungen, welche bereits
projectirt sind, ermuthigt wurde. 3

Architekten- und Ingenieur-Verein fiir Niederrhein und Westfalen.
Protokoll der VI. Hauptversammlung am Sonnabend, den
28, Mirz 1885. Vorsitzender: Herr Funk. Protokollfihrer: Herr Hin.
Anwesend: 24 Mitglieder. Nach Erledigung einiger geschiftlichen An-
gelegenheiten spricht Herr Schachert dber den

Bau der Verbindungsbhahn Deutz-Kalk.

Er giebt zuniichst einen kurzen geschiiftlichen Ueberblick dber die
Ausfihrung des Bahnprojektes Haan-Kéln, das bereits im Jahre 1864 in
Angriff genommen wurde, aber erst nach Ueberwindung mannigfacher
Schwierigkeiten mit der um 20. September 1882 erfolgten Eroffnung des
Bahnhofs Deutz-Schiffbriicke seinen vorliufigen Abschluss erhielt. Von
der Einfihrung dieser Babn in die Festung Koln mit einer neuen Rhein-
iberbriickung wurde einstweilen Abstand genommen.

Im Mirz 1883 ertheilte der Herr Minister der offentlichen Arbeiten
Auftrag zur Herstellung der speciellen Vorarbeiten fiir die Weiterfihrung
der Linie Deutz-Schiffbriicke bis nach Kalk zum Anschluss an die alte
Deutz-Giessener Bahn. Nach Genehmigung dieser Vorarbeiten erfolgte
am 5. Januar 1884 die landespolizeiliche Prifung und wurde darauf mit
der Bau-Ausfihrung begonnen.

Die im Ganzen 4218 km lange Bahnlinie nimmt ihren Anfang an
der Personenstation Deutz und zieht sich, indem sie die 4 auf der Rhein-
werft ausmindenden Strassen: Freiheitsstrasse, Schneebergerstrasse, Boll-
werkstrasse und Pferdchensgasse mittelst Bauwerken mit eisernen Ueber-
bauten tuberbrickt auf einem massiven Viaduct an der Rheinfront von
Deutz entlang, gebt sodann auf einer Dammschiittung weiter, kreuzt die
Sieghurger Strasse und einige Feldwege und lauft gegeniiber den Werken
der Actien-Gesellschaft Humboldt zu Kalk in die freie Strecke der Linie
Deutz-Giessen ein.

Auf der Anfangsstrecke wird die Hohenlage der Bahnkrone durch
ein von der Stadt Deutz aufgestelltes Projekt einer 2. festen Rheinbriicke
an Stelle der vorhandenen Schiffbriicke bedingt. Nach diesem Projekt
wird die Bricke den Rheinstrom und die in Rede stehende Bahn un-
mittelbar siidlich von der Pferdchensgasse iiberschreiten und in Kéln auf
dem Filzengraben endigen.

Die Zuganglichkeit in Deutz soll durch eine auf der Freiheitsstrasse
ausmindende, am diesseittigen Babnkorper stadtseitig sich entlang zie-
hende Parallelrampe vermittelt werden.

Da die Brickenbahn gleiche Hihe mit der vorhandenen festen Briicke
haben muss, war eine Senkung der Bahnkrone um 2 m und dadurch die
Einlegung eines Gefalles von 1: 70 erforderlich. Im Uebrigen liegt ein
D.nttel der Bahn in der Horizontalen, zwei Drittel in Gefillen von 1: 70
bis 1:600, der kleinste Radius ist 300 m.

An Stelle des zum Abbruch gekommenen friiheren Hotels Prinz Karl
sollen die ersten 8 Viaductbogen zu einer Restauration hergerichtet
werden.

Der Bahnhof Kalk ist noch nicht festgestellt, da zur Zeit noch Ver-
handlungen iber die demnichstize Betriebsfihrung schweben. Voraus-
sichtlich wird die Eréffnung im Herbst 1885 erfolgen.

Die Baukosten sind auf 1320000 Mk. veranschlagt.

Architektenverein zu Berlin. Hauptversammlung vom 8. Juni. An-
wesend 58 Mitglieder, 5 Giiste. Vorsitzender Baurath Dr. Hobrecht
Eingegangen sind: Das neueste Heft des architektonischen Skizzenbuches,
zwei Exemplare eines Vortrages von P. Wallé iber .Architektur und
Kunstgewerbe®, eine Einladung zur Besichtigung von Arbeiten des kgl
Instituts fiir Glasmalerei zu Charlottenburg. Der Metzer Dombauverein
fordert zum Beirritt auf, um den Ausbau der Kathedrale dauernd unter-
stiitzen zu konnen; der Kirchenvorstand in Sassmnitz richtet eine An-
frage an den Verein wegen der besten Aufhingungsmethode von Glocken,
woriiber Professor Carl Schifer den Bericht tubernommen hat. Auf
Empfehlung des Oberbibliothekars werden die Werke ,Die deutsche
Kunst* von Bode, Lippmann etc, desgleichen die Werkzeich-
nungen, publicirt von der kgl. Centralstelle fir Gewerbe in Stuttgart
aur Beschaffung angenommen. — Architekt P. Wallot berichtet aber
eine Monatsconcurrenz um ein Antikencabinet, die indessen ein
Resultat nieht ergeben hat. Fir die Neugestaltung des Vorde_rsanles
im Architektenhause behufs Aufnahme von Portrits und Bisten be-
deutender Fachmiinner sind zwei Arbeiten eingegangen, von depen die
hichst talentvolle des Architekten E. Bischoff den Preis, Regierungs-
baufihrer Menken dagegen das Andenken erhilt. Aus einer ferneren
Concurrenz um Postamente fir Marmorgruppen des Herrn Rudolf Hertzog
gingen als Sieger hervor Architekt Emil Hoffmann, die Regierungsbau-
meister Conrad Reimer und Ulrich Wendt, sowie Architekt E.
Bischoff. Es folgten u. A. noch Etatsherichte und die Aufnahme der
Regierungsbaufihrer Débbel, Nagel und Overbeck. Von Kreisbau-
meister a. D. E. A. Hoffmann war ein Entwurf zur Durchlegung der
Zimmerstrasse zur Ausstellung gebracht.

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hamburg. Versammlung am
20. Mai 1885. Vorsitzender Herr F. Andr. Meyer, Schriftfibrer Herr
Krutiseh. Anwesend 65 Mitglieder.

Nachdem die Einginge erledigt, erhiilt Herr Buchheister das
Wort, um iiber

den Bau der neuen Hafenanlagen auf der Veddel
einen Vortrag zu halten.

Redner setzt die Kenntniss des Generalplanes des Zollanschlusses
von Hawburg vorans und giebt an .der Hand vieler Zeichnungen und
Karten zuefst eine allgemeine Uebersicht der Grosse der Hifen und
deren Zusammengehorigkeit.

In dem alten Segelschiffhafen kommen durch die neuen Zolleinrich-
tungen ca. 80 Liegeplitze fiir Seeschiffe in Wegfall, ferner wird durch
den Ausbau des Baakenhafens in einen Seeschiffhafen mit Kaischuppen,
der alte Winterhafen fur ca. 200 Oberlinderkihne aufgehoben. Um hier-
fir Ersatz zu schaffen, werden auf der Veddel, auf der Hamburg gegen-
iiberliegenden Elbinsel, ein Oberlinderhafen und ein Hafen fiir Seeschiffe
neu erbaut, wihrend zwei weitere Hifen fir Seedampfschiffe in fernerer
Zukunft in Aussicht genommen sind.

Redner bespricht nun die Lage dieser Hifen zum Strome und zu
einander, die so projektirt sind, dass stromaufwirts gerechnet, zuerst die
Dampfschiffhifen, dann der Segelschiff- und dann der Oberlﬁnderha}feﬂ
folgt, dass also bei der Ein- und Ausfahrt kein Schiff den Cours eines
anderen Schiffes zu kreuzen braucht; ferner sind alle Hifen so gelegt,
dass der Fluthstrom direct hinein, der Ebbestrom direct hinausfliessen kgnn.

Herr Buchheister bemerkt ferner, dass bei der Anlage der Hafen
besonders darauf Riicksicht genommen ist, dass die bequeme An- und
Abfahrt der Dampfschiffe ohne jegliche Storung vor sich gehen kaun,
weil viele Dampfschiffe 33 und 34 Reisen von hier mnach En;_r!nnd‘ pro
Jahr machen, was nach Abzug der Festtage kaum 10 Tage fiir Fahrt,
Lade- und Léschzeit einer Reise ausmacht. Bei den hiesigen lfluth- und
Ebbeverhiltnissen kinne aber bei /3 Stunde Verzigerung eine ganze
Tide verloren gehen, wodurch bei ifterer Wiederholung leicht eine ganze
Reise in Wegfall kommen kinne.

Der stets rege Verkebr zwischen den Oberlinderkihnen und den
Seeschiffen bedingte eine Verbindung der Hifen beider Schxﬂ:e durch
einen Kanal, ebenso werden die Hafen mit der stromabwiirts liegenden
Elbinsel Kuhwirder, auf der fiir spiiter die Erbauu.ng eines neuen
Petrolenmhafens und sonstige Hafenanlagen projektirt sind, durch einen
Schifffabrtskanal verbunden, der zugleich das anliegende Land fir
Industriezwecke anfschliessen soll. ad

Nachdem Redner die Verlegung der Harburger Landstrasse lmb er
Geleise nach dem jetzigen Petroleumhafen besprochen, geht derselbe zu
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der Beschreibung der neuen Hiifen selbst und deren Bedeutung iber.
I{er Oberliinderhafen hat eine Linge von ca. 1150 m, an der Einfahrt
eine Breite von ca. 70 m und an der breitesten Stelle eine solche von
ca. 250 m. Der Segelschiffhafen hat eine Linge von ca. 1350 m, an der
Einfahrt eine Breite von 160 m, gleich hinter dieser eine solche von
ca. 250 m, die sich mach hinten auf reichlich 800 m Breite erweitert.
Durch 2 Reihen Duc d’alben wird der Segelschiffhafen in 3 Theile ge-
theilt, so dass 6 Reihen Segelschiffe darin Platz finden. — Wenn an
Jeder Seite eines jeden Segelschiffes ein Oberlinderkahn und eine Schute
liegt, bleibt dennoch ein freier Raum von ca. 40 m fiir den Schuten- und
Oberlinderverkehr.

A Wﬁhrend man diesen Segelschiffhafen friher nur als einen Ersatz
fir die in Wegfall kommenden Schiffsliegeplitze ansah und ihn deshalb
auch nur mit holzernen Vorsitzen versehen und ihn auf eine Tiefe von
— 23 und nur in einer Linge von ca. 1000 m ausbauen wollte, be-
schloss die Behirde schon gleich nach Vergebung dieser Arbeiten an den
auunternehmer Vering, den Hafen - mit massiven Vorsitzen zu um-
geben und diese so zu bauen, dass der Hafen bis zur Tiefewvon — 3,8
gebracht werden kinnte, und ferner den Hafen in seiner ganzen projek-
tirten Linge von 1350 m auszufiihren.

. Die Behirde wurde hierzu hauptsiichlich veranlasst durch -den
rapiden Zuwachs der ein- und ausgehenden Schiffe in’ den letzten drei
Jahren, der sich jahrlich auf ca. 300 000 Tons belief, ferner aber auch,
um den Schiffen der ganzen Rhede einen sicheren Winterhafen zu geben,
E_\achdem am 4, December 1883 durch eine starke Eisstopfung fir ca.
50 000 Mk. Schaden im Hafen angerichtet worden war, die in Folge der
Belegung der Duc d’alben mit Schiffen an der Stromseite hervorgerufen war.

In dem neuen Segelschiffhafen konnen in Zukunft bequem ca. 115
Schiffe ldschen. An der Nordseite des Hafens werden ca. 1300, an der
Siidseite desselben ca. 1500 und an der Ostseite ca. 300 Ifd. m Quaimauern
erbaut, und da am Baakenhafen im Ganzen ca. 4000 Ifd. m Quaimauern
im Bau begriffen sind, so werden binnen Kurzem dem Handel ca. 1 Meile
neuer Quais zur Verfiigung gestellt werden kinnen. Reclinet man hierzu
die fertigen Quais am Grasbrook mit 4000 Ifd. m und die auf der Veddel
noch moglichen an den projectirten zukiinftigen Dampfschiffshifen mit
5000 1fd. m, so wird Hamburg eine Gesammtlinge von ca. 16 000 Ifd. m
Quais besitzen. In dem letzten Jahre sind an den 4000 lfd. m Quais
am Grasbrook ca. 2600 Schiffe mit ca. 2 Millionen und von den ubrigen
Liegeplitzen ca. 1700000 Registertons abgefertigt; nimmt man nach
Fertigstellung der 16 000 Ifd. m Quais einen gleichen Betrieb wie im
vorigen Jahre an, so kénnen an den Quais ca. 8 Millionen oder mit den
ubrigen Liegeplitzen zusammen ca. 10 Millionen Registertons in den
Hamburger Hifen abgefertigt werden, *

Diese Anlagen werden also allem Ermessen nach fiir's Erste fir
unseren Handel ausreichen, besonders wenn man den von London und
Liverpool in Vergleich bringt. In den Londoner Hifen wurden 1880 im
Ganzen mit der inlindischen Schifffahrt 8'/s Millionen, in den Hifen von
Liverpool dagegen ca. 6'/2 Millionen Registertons abgefertigt

Redner geht nun zu der Beschreibung der eigentlichen Ausfihrung
des Baues der Hifen iiber, zu deren Herstellung ca. 4,5 Millionen cbm

oden bewegt werden miissen. Diese Arbeit, wie die Erbauung von
¢a, 3000 1fd. m massiver-Quaimauern sind dem Uebernehmer Vering in
General.entreprise iibergeben worden. - .

K ie ganzen Bauten gehen unter dem Schutze der Deiche und eines
.‘°pfd‘mmes vor sich, Da die Hifen in dem friheren Holzhafen schrig
einschneiden, mysste der letztere mit einem Klopfdamm nach der Elbe
zu abgeschloggey, und sodann ca, H—600000 cbm Wasser ausgepumpt
Werden, Redner hebt die Schwierigkeiten, die dieser Klopfdamm ver-
ursucht,_ besonders hervor. SR

v 16 schon zum grossten Theile gelieferten Halzer fir die holz_emgu
Orsetzen wurden zu den massiven Vorsetzen wieder verwandt, die fir
1e grosse Tiefe dos Hafens einen sehr starken Pfahlrost erhalten, der aus
drei Pfablreihen mit dahinter liegender Spundwand und Contreforts
besteht.

. Der Durchmegs ahle der ersten Reihe ist 0,50 m, der der
zweiten Reihe 0,45 f; dg;rpgglled(ritten Reihe 0,42 m und endlich der
Iiuéﬂb den Contrefoygg 0.36m. Die Pfible werden durchschuittlich bis auf
g “eff geschlagen ynd mit Bohlenbelag versehen, auf dem die Quai-
=y auf + 294 beginnt und bis zur Hohe von + 8,00 aufgefihrt

Der laufende Meter of n Quaimauer kommt inel. Pfahlrost
auf cirea 1000 M. zue;t:}l,gle: Mlhe r
; Herr Buchheister giebt nun noch zum Schluss einige Mitthei-

ungen iiber den gehr grossen Betrieb des Erdtransportes der mit 7 Lo-
comoliyen und circa 200 Wagen & 3 cbm betrieben wird. 1 Excavator,
o it 2um Laden der Waggons benutzt wird, fordert bei 10stindiger
theit circa 1500 cbm Boden. Ausserdem sind moch 2 Dampfbagger und
io l&yator, der den gebaggerten Boden aus den Baggerschuten direct in
agen kippt und eine Menge Lowris in Arbeit.
Ref, 1etauf bringt Herr Bargum sein von voriger Sitzung verschobenes
:"mt der Commissionsarbeit aber Wohnungstypen zum Vortrag, das
erl?:(l:et an der Hand von Zeichnungen der Versammlung sehr eingehend
rt,

Die Versammlung beschliesst, den Vorstand mit der Einsendung

¥ Arbeit an den Verband zu beauftragen.
odann legt Herr Bubendey die Commissionsarbeit betreffend Be-

diese,
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stimmungen zur Normirung der civilrechtlichen Verantwortlichkeit fir
Leistungen der ,Architekten und Ingenieure® auf den Tisch des Hauses.
Der Vorsitzende dankt den Rednern fiir die Vortrige und schliesst
die Winterversammlung mit dem Bemerken, dass der Vorstand ab und
an, auch im Sommer, eine Versammlung berufen werde, wenn Verbands-
angelegenheiten zu erledigen seien. =1t

Yermischtes.

Stiftungsfest des Motiv. Der Verein Motiv feierte am Sonnabend
den 6. Juni sein siebenunddreissigstes Stiftungsfest in Sadowa bei
Kaopenick, woselbst die Motiver mit ihren Gisten bei der Anlandung von
einigen ebenso schwarzen wie fragwirdigen Gestalten aus Kamerun mit
einem energischen Protest empfangen wurden. Durch Vermittelung éines
gemiithlichen Sachsen wurden diese jetzt idberall so beliebten Afrikaner
bewogen, den Schwarm der Festgenossen in den Wald zu dem Kénige
selbst zu geleiten, der dort inmitten der leichtbekleideten Grofsen und
Téchter des Landes sich aufhielt. Durch einige verwickelte und schén
erfundene Scenen wurde mit Amors Hilfe der wilde Sinn des Tyrannen
gewendet; ja er folgte schliesslich einer Einladung zu Kaffee mit Sahne,
was seiner Bildungsfihigkeit ein gutes Zeggmss ausstellte. Am Ufer der
Spree nun entwickelte sich unter der. Leitung des Liedervaters, Regie-
rungsbaufiihrer Ottmann, und des Commissionsvorsitzenden, Regierungs-
baufiihrer Klingholz in gewohnter Weise ein reges Festleben, in welchem
Wettrudern, kindliche Spiele und Ordenscapitel rasch einander dringten.
Bei Einbruch der Dunkelheit begann das Festessen im Saale, das unter
vielen Vortrigen und kleiner und grosser Mimik sich bis Mitternacht
hinzog und abermals von der Lebenskraft und dem unverwiistlichen Humor
der Motivia Zeugniss ablegte. Von ausserbalb waren Telegramme und
verschiedene sonstige Glickwinsche eingegangen, darunter von A.
Tincauzer und von Richard Koss, der aus Konstantinopel ein auf
dem Bosporus entstandenes Gedicht einsandte.

Der mehrfach erwibnte internationale Congress der Eisenbahn-
verwaltungen, welcher auf Einladung der belgischen Regierung vom 8. bis
15. August in Briissel tagen wird, hat folgende, von einem Ausschuss
belgischer Fachmiinner mit Genehmigung des Eisenbahnministers aufge-
stellte Tagesordnung: 1. Binrichtung der Bahnen: Wie sind die Eisen-
bahnen mit Hinsicht auf eine sichere, schnelle und bequeme Befrderung
der Personenziige einzurichten und auszustatten? Die Vorkehrungen und
Apparate zum Verkehr zwischen 2 Punkten der Bahn und den benach-
harten Bahnhifen, bei Stockung der Zige oder bei Unfillen; wie sind
diese Vorkehrungen und Apparate zu treffen, bezw. anzufertigen, damit
bei moglichst geringen Einrichtungskosten, bei regelmissiger Thitigkeit

und ausreichender Sicherheit, im Gebrauchsfalle keine besonderen Be-

amten des Zugpersonals zu deren Handhabung herangezogen werden
missen? Welches sind ferner die zweckmissigsten Apparate zur An-
bringung des Blocksystems auf den verschiedensten Arten von Oberbau,
je mnach deren Gestaltung oder Bedeutung; die geeignetsten Maass-
nahmen und Apparate zur Sicherung des Verkehrs in Bahnhofen, auf
Verzweigungen und auf Uebergingen; die Mittel zur wirksamsten Siche-
rung des Ueberganges von Zigen auf Drehbriicken? Welchen Einfluss
haben die Vorkehrungen des Blocksystems auf die Vermehrung der Be-
forderungskraft der Kisenbahnen? Welchen Einfluss haben die Vor-
kehrungen des ,Interloking-Systems“ auf die Benutzung der Bahnhife?
2. In Bezug auf die Einrichtung der Bahnhdfe werden Aufschlisse er-
beten tiber die zu befolgenden Grundsitze a) bei Bahnhdfen mit kleinem
Verkehr (Reisende und Giter); b) bei grésseren Bahnhofen fiir Personen-
verkehr; ¢) bei grisseren Bahnhifen fiir die Zusammensetzung der Zige;
d) bei grisseren Bahnhifen fir Ein- und Ausladung der Waaren; e) bei
Verbindungsbabnen verschiedener Eisenbahnstrecken. 3. Diensteinrich-
tung auf gemeinsamen Bahnhofen und kurzen, gemeinsamen Bahnstrecken.
Vertheilung der Aulage- und Betriebskosten. Einrichtung des Tausch-
dienstes auf verschiedenen Bahnhifen in einer und derselben Ortschaft,
gleichviel, ob dieselben durch Schienenstrang verbunden sind oder nicht.
4. Aufstellung gleichmissiger Grundsitze fir die Herstellung der Wagen
zur Erleichterung des Austausches. 5. Mittel zur Verminderung der
Kosten: a) fir Unterhalt und Ueberwachung der Bahnkorper; b) des
Fahrbetriebes; ¢) der Bewegung des Fahrzeuges innerhalb der Bahn-
hife. 6. Allgemeine Maassregeln zur Sicherung des Verkehrs; a) Hemm-
mittel (durchgehende Bremsen); Betrieb auf Linien mit lingeren Nei-
gungen; b) Einrichtung des Fuhrparks im Hinblick auf die Sicherheit
der Reisenden (Wagenbau; Verkehr zwischen den Wagen); ¢) Mittel zur
Gewihrleistung einer geniigenden Sicherheit fir das Babnhofspersonal.
7. Die Anwendung der Elektricitit auf den Eisenbahnbetrieb. 8. Erdrte-
rung iiber die je nach der Art und der Bedeutung der verschiedenen
Linien zweckmiissigsten Arten von Oberbau. 9) Untersuchung der ver-
schiedenen in Vorschlag gebrachten praktischen Verfahren zum Vergleich
zwischen mehreren in Bezug auf Richtung und Querschnitt verschieden-
artigen Entwiirfen einer und derselben Bahn, mit Hinblick auf die An-
lage- und auf die Betriebskosten. 10, Ueber die Aufgabe und die Zu-
kunft der Nebenbahnen (bezw. schmalspurigen Eisenbahnen) als Zufuhr-
mittel, im Vergleich mit den Hauptbahnen. Bestimmung der Grund-
sitze zu einem Einverstinduiss zur Erleichterung und Ausbreitung der
Beziehungen zwischen verschiedenartigen Eisenbahnen. Aufstellung und
Erorterung der wirthschaftlichsten Betriebsverfahren fir Bahnen mit klei-
nem Verkehr. 11, Besprechung der Maassregeln, welche sich zu einer
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allgemeinen Durchfihrung eignen kinnten, um den Eisenbahnbeamten
an Sonntagen Ruhe zu verschaffen. 12. Uebereinkunft zwischen den
verschiedenen Betriebsverwaltungen zur Anstrebung einer gleichmissigen
Aufstellung der Einnahmen und Ausgaben, sowie eines mustergiiltigen
Betriebsberichtes zur Ermdglichung nitzlicher Vergleiche zwischen den
von verschiedenen Verwaltungen erzielten Ergebnissen, Bestimmung
statistischer Einheiten.

Biicherschau.

Mittheilungen aus dem mechanisch-technischen Laboratorium der
Kgl. Technischen Hochschule zu Miinchen von Professor J. Bauschinger.
Minchen. Verlag von Theodor Ackermann. Das vorliegende zwolfte
Heft, enthilt im Anfange Mittheilungen iber das Verhalten gusseiserner,
schmicdeeiserner und steinerner Siulen im Feuer und bei rascher Ab-
kiihlung (Anspritzen). Besagter Gegenstand war bereits Gegenstand eines
Vortrages des Herrn Professor Bauschinger im Architekten- und In-
genieur-Verein zu Minchen und ist in diesem Blatte im Auszuge dariiber
berichtet worden. Bei dem grossen Interesse, den diese Materie besonders
aus Anlass der bekannten Verfigung des Berliner Polizeiprisidiums hat,
wollen wir nicht unterlassen, auf die ausfihrlichen mit Bezug auf ange-
stellte. Versuche grosseren Umfanges gemachten Mittheilungen Wesonders
aufmerksam zu machen. Eine weitere Mittheilung bezieht sich auf die
vergleichenden Versuche iiber die Schweissbarkeit des Fluss- und Schweiss-
eisens.

Vademecum des Ornamentzeichners, Taschenbuch enthaltend 1150
Ornament-Motive zu Entwiirfen in vergrosserter Ausfihrung mit fort-
laufenden Hinweisen in Bezug auf ihre Ausmalung von Heinrich
Schulze. Preis gebunden 4 Mk, 1l &7

Dies Werkehen ist bereits seit der ersten Ankiindigung seines Er-
scheinens von vielen Seiten mit Spannung erwartet worden. Ein Fach-
genosse schreibt dariber: ,Kine vortreffliche ldee in bestzelungener
Ausfihrung, eine wahre Schatzkammer fir das ornamentbedirftige

Publikum. Was sonst mihsam in Museen, aus einem Dutzend miich- |

tiger und kostbarer Folianten geschopft und zusammengetragen wer-
den musste — das bietet uns dies zierliche Taschenbuch so bequem
wie reichlich dar. Ueber tausend Ornament-Motive: Binder, Rosetten,
freie Endigungen, Fillungen, Flichenmuster, freie Ornamente, eine
kritisch schone Sammlung stilisirter Blitter, Blithen, Friichte, Thiere
— alle Figuren mit Angabe ihres Ursprunges und Stilcharakters ver-
sehen, von genauen Hinweisen auf ihre harmonische Firbung und allerlei
schitzbaren belebrenden Winken begleitet — mehr als hier gehoten
kann auch der Unbescheidenste nicht wohl verlangen. Und das Werth-,
vollste an dieser Sammlung ist, dass ein Jeder, der irgendwie der Orna-
mente bedarf, aus dem Biichlein unmittelbar Nutzen ziehen kann. Fir
Alle findet sich darin reichlicher Stoff. Fir Praktiker und Theoretiker
fu_r Lehr_er pnd Schiiler; und die Zahl derer, welche der Ornamente be:
diirfen, ist a Legion: hier Maler und Zeichuer von Mustern und Modellen,
Graveure, Ciseleure, Tischler, Drechsler, Schlosser, Topfer — dort Buch-
drucker, Buchbinder, Sticker, Teppich- und Damastweher, Tapeten- und
Zeugdrqcker, Fabrikanten von allerlei Gusswaaren e tutti quanti. Ihnen
allen wird das , Vademecum® willkommen und wegen seiner handlichen
Gestalt ein unzertrennlicher Gefihrte bei jeder bildnerischen Arbeit sein®,

_Bericht iiber die internationale elektrische Ausstellung in Wien 1883,
Lieferung 5, 6, 7. Der unter der Redaction des dipl. Ing. F. Klein
vom n.-o. Gewerbevereine herausgegebene ,Bericht iber die internationale
elektrische Ausstellung Wien 1883* (Verlag von L. W, Seidel & Sohn
in Wien), schreitet rasch seiner Vollendung entgegen. Vor uns liegt die
5., 6. und 7. Lieferung, welche enthalten: Die elektrischen Uhren von
Ing. Franz Kapaun; die wissenschaftlichen Instrumente von Hans
Pitsch, Assistent am Wr. Polytechnikum; das elektrische Licht von Dr.
A. R. v. Urbanitzky; die Leitungen fiir starke Strome von Joh. K re-
menezky, und ein Theil der elektrischen Kraftibertragung von Ing.
Jos. Kolbe, Docent am techn. Gewerbemuseum.

Wiirdig reihen sich diese Lieferungen, sowohl was Behandlung des
Stoffes, als Ausstattung im Allgemeinen anbelangt, den friheren Liefe-
rungen an und bemerken wir, dass, wenn auch dieser Bericht vornehmlich
den praktischen Bedirfnissen Rechnung zu tragen sich bemiiht, in dem-
selben alle bedentenderen Ausstellungs-Objecte Besprechung und Wiirdi-
gung finden,

Die Holzarchitektur Braunschweigs. Litzow's Zeitschrift fiir
bildende Kunst (1885, Heft 3 und 4) bringt aus der Feder Carl
Lachner’s eine mit Abbildungen reich ausgestattete Abhandlung iber
die Holzarchitektur von Braunsehweig, in dhnlicher Weise, wie von dem-
selben Verfasser friher schon diejenige von Hildesheim und Halberstadt
besprochen worden ist. Die Braunschweiger Holzbauten bilf!en eine eigene
Gruppe mit selbststindiger Entwickelung in dem Gesammtbilde der nieder-
sichsischen Holzarchitektur, die zwar in ijhrem architektonischen Werthe
hinter dem derjenigen der beiden genannten Bischofsstidie zuricksteht,
aber doch wegen der grossen Zahl von erhaltenen Bauwerken, von denen
nabezu ein Drittel noch der gothischen Periode angehért, mehr Schitzung
verdient, als sie bisher gefunden. Auffillig ist bei den Braunschweiger
Holzbauten ‘die schon im 15. Jahrhundert, als der Aufbau noch ganz
unter der strengen Herrschaft der Gothik stand, auftretende rein deco-

Wochenblatt fiir Bankunde.

12, Juni 1885.

rative Tendenz der Ornamentation, welche nicht wie sonst auf das Be-,

tonen der Construction ausging, sondern sich die grossten Willkirlich-
keiten erlaubte. Vor allem macht sich dies in der Zeit des Ueberganges
zur Renaissance geltend; erst dieser selbst gelang es, strammere Ordnung
in die Gliederung des Aufbaues wieder einzufiibren. — .
Die Hiuser sind nach niedersiichsischer Sitte mit der Dachseite
der Strasse zugewendet, auch die Grundrissanlage zeigt das nieder-
siichsische Schema. Zwischen dem Erdgeschoss und dem ersten vorge-
kragten Stockwerke ist ein mniedriges Zwischengeschoss eingeschaltet.
Diese Gestalt zeigen die von unten bis oben aus Holzfachwerk errichteten,

| dltesten der erhaltenen Wohngebiude von etwa 1440. Sie wird beibe-

halten bis in das vierte Jahrzehnt des 16. Jahrh., von wo ab auch im
Aufbau allmihlich Verinderungen eintreten, die sich zunz’schs.t auf Um-
wandlung der Gliederungen beschiinken, Spiter, in der zweiten Hilfte

| des 16. Jahrh., wird das Fachwerk der unteren beiden Stockwerke, das

I

Zwischengeschoss verliert seine untergeordnete Bedeutung, durch massives
Mauerwerk ersetzt. Diese Bauart ist fir Braunschweig besonders charak-
teristisch. Bie reine Renaissance hilt sich daselbst linger als anderwirts,
ziemlich bis zur Mitte des 17. Jahrh. :

In Bezug auf die Einzelheiten der Bebandlung der Constructions-
theile und Ornsmente in den verschiedenen Perioden muss auf die
Lachner’sche Abhandlung selbst verwiesen werden.

Incrociamenti e deviatoi.“ Studio dell’ ingegnere Gaetano Crulgnol_a-
Turin. Camilla e Bertolero via dell’ ospedale N. 18. 1883. Die
vorliegende Arbeit giebt eine Uebersicht des beim Entwerfen von ngchen
und Kreuzungen erforderlichen Materials und wird daher sowohl fir .das
Studium als fir den praktischen Gebrauech dem i!aliemsghen_ Ingenieur
eine willkommene Arbeit in seiner Sprache sein, etwa wie vful' uns die
Arbeit von E. Winkler. Auffallend erscheint, dass der Verfasser als
Beleg auf Seite 33 den Kalender fiir Eisenbahntechniker von Heéusinger
vom Jahre 1874 citirt. B.

Coincidenza delle piene in parecchi affluenti di un corso d'acqua
principale per lingegnere Gaetano Crugnola. Turin. Camilla
e Bertolero via dell’ ospedale N. 18. 1884. Der Verfasser behandelt
auf 20 8° Seiten die Frage, ob die Hochwisser der S'tmn:!e im Mittel
constant bleiben oder grisser oder geringer werden, sowie die Fm.sze, ob
die Abholzung, wie vielfach behauptet wird, die Schuld an dem gleichfalls
hiufig behaupteten Zuwachs der Grisse der Hochwisser trigt. Er erliutert
an einer Reihe von grésseren Flissen, dass sich bald Regultate in der
einen bald in der andern Richtung ergeben und dass die Abl'lollwng-
keinen Einfluss ausiibt. Er erklirt diese Erscheinung wie der Tite u:-
deutet, aus der Unwahrscheinlichkeit des maximalen Zuflusses aus ;a'."““ =
lichen Theilen des Flussgebietes, indem er auf die zufillige Ver; (;I;I:I:
des maximalen Niederschlages, Beschaffenheit des Bodens uncl 0d :
meteorologische Einflisse hinweist. Er schliesst hieraus ferner, dass a:
hichste bekannte Hochwasser eines Stromes noch nicht absolut maassr
gebend fir die Wasserbauten sei, da zwar das betreffende Hochws_tss:
das bedeutendste unter den bekannten, nicht aber das absolut‘lfos‘};
aus dem Maximum aller Zuflisse zusammengesetzte zu sein brnu;ht. ilt'
vergleicht einen Strom mit m Seitenzuflissen mit einem Bec mil mh.
n Wirfeln und hilt die Wahrscheinlichkeit fir das absolut grosste ocl
wasser etwa der eines Wurfes von n Sechsen gleich. _Dle Arbeit enthilt
ein reiches Zahlenmaterial dber die Hochwisser italienischer Flisse. B.

Dizionario tecnico di Ingegneria e di Architettura nelle lingue
italiana, francese, inglese e tedesca compresovi le scienze, arti e n?octularl
affini compilato da Gaetano Crugnola, ingegnere capo provineia i.
Turin. Verleger Augusto Federico Negro via Alfieri N. 4. 1'8‘81.
Obgleich teehnische Lexika fir franzdsisch, ong_llsch, deutsch boreli': o;
fach existiren, so ist ein gleiches Werk fiir die Uebertragungen d u:ie
aus der italienischen Sprache bisher nicht vorhanden gewesen und ~
vorhandenen Lexika nichttechnischer Art haben, im Gegensatz zu bez_xtr:
der anderen drei Hauptsprachen, so wenig technischen Stoff v?irnr ei to;
und sind so alten Datums, dass man vegebens die Wiedergabe der te::i -
nischen Bezeichnungen suchen wﬁrde', welche das Empprbluheu er
modernen Ingenieur-Wissenschaft mit sich gebracht i‘mL l.)le Herstellunhg
der Schienenverbindung Italiens mit Deutschland einerseits und Frn: e
reichs andererseits im Verein mit dem Aufblihen der Industrie und des
Eisenbahnwesens Italiens nach seiner politischen Neugestaltung sleldlel!
sehr oft den Geschaftsmann, den Techniker, den Eisenbabnbeamten, 03
Kiustler vor technische Ausdricke, idber welche vergeblich A\_uk_mtlt
gesucht wird. Es ist daher die Arbeit des Verfassers, von der bis J°;
4 Hefte erschienen sind, sehr am Platze und dirfte die besgndel'e SP"‘; -t
kenntniss desselben,  der Mitglied eines deutschen Ingenieurvereins 18
und lingere Zeit in Frankreich gelebt hat, fir ein giinstiges Resultat der
Arbeit sprechen. : B.

Druckfehler-Berichtigung. ) "

In dem Artikel iiber die Minchener Kirchhau-Concurrenz in No. ‘_

u. Blts. bat sich auf der vorletzten Zeile der le_tzten Spalte ein uln::'

stirender Fehler eingeschlichen; es heisst da: fiir lauteres Geld °“'pm
saunt* — soll aber heissen: ,fir lauteres Gold ausposaunt.* Ferner

der Verfasser des Entwurfs mit dem Motto: J. H. S. irrthdmlich Weis-
barth statt Beisbarth genannt.

Commissiousverlag yun Julius Springer, beriin N. - Kar die Redaction verantw.

.: Reg.-Baumeister Th. i{:npo, Berlin. — Druck von Jullus Sittenfeld, Berlin w.
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Die Statiql;ﬂi der Berliner Feuerwehr beziiglich der Sicherheit der Pferde auf Steinpflaster

-und Asphalt.

g|ereits vor drei Jahren hatte der Unterzeichnete
Veranlassung genommen, die von der Direction
der Berliner Feuerwehr beliebte Art, Unfallstatistik
zu treiben einer Beleuchtung zu unterwerfen und
P darzulegen, wie das Verhiltniss der auf Stein-
8oaster und Asphalt stattgehabten Unfille bei den einzelnen
ein!;lgaiq.mn wesentlich verschieden ist, je nachdem dieselben
vl ué'zeren ode_r lingeren Weg auf Asphalt zuriickgelegt
Sichex:h 'ts stellte sich gchon damals deutlich heraus, dass die
s laufel der Pferde mit der lingeren Gewdshnung, auf Asphalt
Krash en, stetig zunahm. Selbstredend diirfen hierbei nur die
terg en el_nes.emzplnen Jahres verglichen werden, da die Wit-

ngsverhiltnisse jedes Jahres beeinflussend auf die Zahl der

ofille wirken,

S 24{)518 damal.s gefertigte Zusammenstellung, Centralblatt 1882
ll'.ner % und die daraus gezogenen Schliisse sind auch vom Ber-
Sl agistrat als zutreffend anerkannt und im nichsten Ver-
Abdullgksbenchte desselben (freilich ohne Quellenangabe) zum
abern;]:il gebracht worden, der Herr Branddirector Major Witte
B i t§ an der zusammenfassenden und deshalb wenig sagen-
Gt .ab‘s“k fest, so dass die Fachpresse sich schon der Mihe

erziehen muss, dem Mangel wiederholt abzuhelfen.

Es kann, entsprechend der friiheren Verdffentlichung iiber

‘xzr(g!:]f;ille des Jahres 1884 folgende Tzbelle zusammengestellt

e
_—————
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der > me e Wievielmal ist
| PR davon Ut Ein Ln;x,t[ll"aufﬁwxenel &“J-’iﬁ Zi“;:gs
Sl weg | W [ = o | Bl 303 Unfalls auf
2| Meilen |Asphalt : :: | Steinpflaster
S s 5 é'sc::;tctllii.chl S::ifu Asm;lralt z{]‘tggklg“e‘:;%:e
&=l ! ;}j <l ‘ P ‘rnls auf Asphalt?
2119342 2,39 0,194/3| 31
A 98 3| 0,7 16
11167039 650/ 0,389]4| 8 139’?33 2%’8’?2 HH 213
41158585 83,87 5989 3(10] 121987 | 500,660 | 8.387 60
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16511 653,43 35,971] 3/16| 96,087 | 390,740 |40,771 9,5

X Die Compagnien sind nach dem Procentsatze des auf Asphalt
zuriickgelegten Weges (Reihe 3) zusammengestellt und die letzte
Reihe zeigt deutlich, wie die Sicherheit der Pferde mit wachsen-
der Gewdhnung, auf Asphalt zu laufen, zunimmt. Der Bericht
des Branddirectors schweigt sich hieriiber vollig aus, und er-
mittelt nur, dass bei Zusammenfassung aller Com-
pagnien, der bis zum Eintritte eines Unfalls auf Steinpflaster
zuriickgelegte Weg 22834 mal linger als auf Asphalt ge-
wesen ist. -

Da solche Zahlen von anderen Blittern iibernommen wer-
den, mochte es fir die Verwaltung, wenn sie dem Vorwurfe
der gewiss nicht beabsichtigten Parteilichkeit, oder der Un-
fihigkeit, Statistik zu treiben, entgehen will, am gerathensten
sein, die nackten Zahlen zusammenzustellen und es der Fach-
presse und den betheiligten Behdrden zu iiberlassen, daraus
Schliisse zu ziehen.

. Dabei ist denn auch zu hoffen, dass die Zusammenstellung
mit mehr Sorgfalt gefertigt wird, als aus der letzten Verdffent-
lichung entnommen werden kann. Eine fliichtige Durchsicht
zeigte, dass zwei Unfille auf Holz- und Steinpflaster (am
19. und 2_1. August) dem Asphaltpflaster in die Schuhe ge-
schoben sind, dass also die aus der Zahl der Unfille auf Stein-
pflaster und Asphalt gezogenen Schliisse und damit auch die
vorstehende Tabelle hinsichtlich der Asphaltstrassen zu un-

gunstige Ergebnisse liefern.

i

Der Unfall vom 17. December kann in dieser Beziehung
auf Richtigkeit iiberhaupt nicht gepriift werden, da der Ort, wo
er stattgefunden, nicht angegeben ist.

Es fillt ferner auf, dass an einem Tage (8. Mirz) drei Un-
fille auf Asphalt vermerkt sind, die simmtlich an derselben
Stelle, vor den Hiusern Wilhelmstrasse 93—95, stattgefunden
haben; es liegt die Vermuthung nahe, dass ein Sturz die Un-

fille der zuniichstfolgenden Wagen mit herbeigefiihrt habe, wo-
nach es sich, entsprechend den sonstigen Aufzeichnungen, doeh’

nicht um drei, sondern nur um einen Unfall handelt. T4

Eine grosse Zahl der Unfille auf Asphalt (etwa 1/3) fand
wieder an Strassenkreuzungen und beim Uebergange von Pflaster
auf Asphalt statt (genau ist dies auch nicht zu ersehen); diese
Unfiille miissen zumeist den Kutschern zur Last gelegt werden,
welche solchen Uebergang nicht mit Geschick zu iiberwinden
vermbgen. Jedenfalls fallen die Letzteren ganz fort, wenn
man die Unfille einerseits auf Stein, andererseits auf Asphalt
vergleichen will, und es erscheint als dringend geboten, in Zu-
kunft bei den einzelnen Unfiillen genauere Angaben (ob bei
gerader Fahrt, beim Wenden an Strassenecken, oder beim Ueber-
gange von einer Pflastergattung auf die andere) zu machen!

In erster Linie, und dies hitte vorausgeschickt werden
sollen, hat die gegebene Zusammenstellung deshalb so geringen
Werth, weil alle Unfille zusammen geworfen sind, ohne Riick-
sicht auf die Dauer der dem betreffenden Fuhrwerke erwachsenen
Verzogerung und ohne Riicksicht auf die Frage, ob und inwie-
weit eine Beschiidigung der gestiirzten Thiere vorgekommen ist.

Jede Verzigerung von '/ Minute Dauer, also jeder Sturz,
bei welchem das betreffende Pferd nicht sofort selbst wieder
aufspringt, ‘wird, auch sofern keinerlei Beschiidigung am Pferde
vorgekommen ist, als Unfall bezeichnet.

Dass die Asphaltstrassen Berlins bei ihrem grossentheils
iiberreichlichen, ein seitliches Ausgleiten begiinstigenden Quer-

efille und bei ihrer unter gewissen Witterungsverhiltnissen
(Herbst und Winter) keineswegs ausreichenden Reinigung bei
solcher Statistik schlecht wegkommen, liegt auf der Hand. Als
Unfille fiir den Feuerldschbetrieb sollten nur diejenigen Ereig-
nisse bezeichnet werden, bei welchen derjenige Wagen, dessen
Pferde stiirzten, soviel spiiter als die iibrigen Wagen des be-
treffenden Loschzuges auf der Lischstelle eintraf, dass die In-
angriffnahme der Loscharbeit thatsichlich verzigert werden
musste.

Ausserdem sollten diejenigen Unfille auf Stein und Asphalt
besonders zusammengestellt werden, welche eine kiirzere oder
lingere Ausserdienststellung von Pferden zur Folge haben.
Aus den vorliegenden Verdffentlichungen ist nicht zu entneh-
men, dass der Gesundheitszustand der Pferde derjenigen Com-
pagnien, welche vorzugsweise auf Asphalt laufen, irgendwie un-
giinstiger als derjenige der iibrigen Compagnien gewesen wiire.

Bei der hohen Bedeutung, welche der Unfall-Statistik der
dem Konigl. Polizei-Priisidium unterstellten Feuerwehr von vielen
Seiten beigemessen wird, steht zu hoffen, dass diese Statistik
thunlichst bald in sachdienlicherer Weise aufgestellt werde.

Es ist bekannt, dass von Zeit zu Zeit energische Proteste
gegen die weitere Einfihrung der Asphaltstrassen in Berlin in
Scene gesetzt worden sind. Wenn dieselben auch zumeist durch
Gegenproteste abgeschwicht wurden, und wenn sich den Letz-
teren auch die Besitzer von fast der Hilfte aller Berliner Pfer(!e
angeschlossen haben, erscheint es doch als nothwendig, auf die
Richtigkeit der Statistik hinzuwirken. Wird doch dadurch erst
die Eigenart ciner Strassenbefestigung klargestellt, welche zu
einem unentbehrlichen Zubehtr unserer gerduschvollen Gross-
stiidte geworden ist. Professor E. Dietrich.

Vereinsnachrichten.

Vorsit‘:""’d'" 'ﬂlr Eisenbahnkunde in Berlin. Sitzung am 12. Mai 1885.
Hor E‘.en ‘l’;- Herr Geh, Ober-Regierungsrath Streckert. Schriftfihrer:
F T ‘1scn nhll.-Bau_nnspector Lantzenddorffer. Herr Eisenbahn-Director

ranck referirt iiber einen vom Ingenieur Romberg construirten

'I ‘u» {
“*)“wh—v

Staubverschluss fiir die Axlager der Eisenbahn-Fahrzeuge.
Der neue Staubverschluss besteht aus zwei an“die Axbuchse befestigte
Ringe, von welchen der innere einen rinnenférmigen Querschnitt hat, der
aussere einen Schutzdeckel bildet. Zwischen beide ist auf die Axe eine
Holzscheibe mit einem an derselben befestigten Ring wmit ZfGrmigen
Querschnitt aufgeschoben, dessen fusserer Fligel in die Rinne des vor-
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hin erwihnten inneren Ringes hineinragt. Der Staub sammelt sich in
der Rinne und fillt an dem unteren Ende durch eine Oeffnung im Schutz-
deckel zur Erde.

Herr Hiitten-Director Haarmann aus Osnabriick spricht iber

»Die nothwendigen Ziele der weiteren Entwickelung des
Eisenbahn-Oberbaues.*

Seit der vor 50 Jahren erfolgten Erbaunung der ersten Eisenbahn
Dentschlands hat das Eisenbahnnetz der Erde die ungeheure Ausdehnung
von 442 000 km, welches ein Anlagecapital von 95'/s Milliarden Mark
repriasentirt, gewonnen. Wenn man daher wohl annehmen darf, dass wir
bald am Ziele der Vollendung des Eisenbahnnetzes sind, so diirfte die-
selbe Annahme beziiglich des Eisenbahnweges keineswegs berechtigt
sein. Wenn man bei anderen Constructionen schon lingst die Frage des
Materials entschieden hat und zu dem solidesten, wenn auch theunersten
ibergegangen ist, so ist dies beim Eisenbahn- Oberbau noch keineswegs
der Fall, obwohl hier reichliche Gelegenheit zu praktischen Versuchen zu
Gebote steht. Eine Zeit lang schien der ganz eiserne Oberbau die Ober-
hand zu haben, neuerdings ist man indess wieder sghr schwankend ge-
worden. Man kann sich hierbei der Empfindung mnicht erwehren, dass
das Festhalten an der Holzschwelle seitens der Fachtechniker nicht ganz
»frei ist, sondern dass hierbei die leitenden Elemente aus fiskalischen
und wirthschaftspolitischen Griinden ihren Einfluss geltend machen.
Die Berechtigung derartiger Erwigungen ist wohl anzuerkennen, allein
ebenso berechtigt ist die Behauptung, dass das lingere Beibehalten der
holzernen Querschwellen wirthschaftlich nicht vortheilbaft ist, besonders
seitdem man in den letzten 5 Jahren dahin gelangt ist, ein friher nicht
&ekanntes, haltbares Material zu den massigsten Preisen herzustellen.
Wenn die Staatsverwaltung Ricksicht nehmen zu missen glaubt auf das
im Waldbesitz angelegte Vermdgen, so darf sie andererseits auch das
Schicksal der Montanindustrie nicht unbeachtet lassen. Im Allgemeinen
kann wohl eine ernste Meinungsverschiedenheit der Fachleute dariiber
nicht bestehen, dass ein gut construirter, eiserner Oberbau Gkonomisch
vortheilhafter als ein Oberbau mit hélzernen Unterlagen ist. Nicht nur
die Unterlagen selbst sind der Zerstérung sehr unterworfen, sondern sie
fragen auch wegen der Verschiedenheit der Qualitit, die bei Anwendung
von Holz nicht zu vermeiden ist, sehr wesentlich zur baldigen Zerstorung
der Schienen bei.

Die Entwickelung des eisernen Oberbaus hingt mit der Entwickelung
d_er Eisen- und Stahlfabrikation innig zusammen. Wegen der grossen
k9sten konnten die ersten Constructionen des eisernen Oberbaues nur
le}cht gehalten werden. Inzwischen hat sich jedoch durch die grosse Ent-
wickelung des Verkehrs die Nothwendigkeit eines schwereren Oberbaus
geltend gemacht. Andererseits glaubte man des Verschleisses wegen die
Schiene von der Unterstitzung trennen zu miissen. Da sich nun eine
neu einzuwechselnde Schiene nur ‘hochst unvollkommen mit der bereits
L einem gewissen Stadium des Verschleisses befindlichen Schwelle ver-
bln_den lisst, so mag dieser Umstand vielfach zu einer falschen Beur-
theilung anerkannt guter Oberbausysteme beigetragen haben. Ein weiteres

inderniss der Entwickelung des eisernen Oberbaues liegt in der Mannig-
fa}ltigkeit der Schienenprofile. Jetzt hat sich dies insofern gebessert, als
die preussische Staatseisenbahn-Verwaltung eine Normalschiene einge-
fibrt hat. Im Uebrigen dreht sich immer noch der Kampf um die Frage,
ob Lang- oder Querschwellen-Oberbau. Jedes dieser Systeme mit seinen
mannigfachen Variationen findet zur Zeit noch eifrige Anhinger. Redner
hilt trotz der Verbesserungen des Querschwellen-Oberbaus den Lang-
schwellen-Oberbau fiir richtiger. Der Vorwurf der schwierigeren Ent-
wisserung kann nicht in Betracht kommen, da auch der Querschwellen-
Oberbau in dieser Beziehung grosse Schwierigkeiten biete. Hinsichtlich
der Construction hilt Redner den zweitheiligen Oberban der Kgl. Eisen-
bahn-Direction Berlin fir gut und nur mit einem einzigen Fehler, einem
mangelhaften Schienenstoss, behaftet. Der Stoss, welcher beim Quer-
schwellen-Oberbau zu ungehemmter Wirkung gelangt, ist beim Lang-
schwellen-Oberbau weit weniger nachtheilig. Immerhin hat derselbe auch
hier noch einen ganz erheblichen Einfluss auf die Zerstorung des Ober-
baues und des rollenden Materials.

Dem Redner ist nach eingehenden Versuchen gelungen, in seiner
Schwellenschiene ein System zu erfinden, von welchem er Abhilfe nach
dieser Richtung hin erhofft. Die Fachleute, namentlich in Deutsch]aqd,
konnen stolz sein auf die Regsamkeit in der Aushildung der verschie-
denen Oberbau-Systeme; auch ist nicht zu verkennen, dass die preussi-
sche StaatSeisenbahn-Verwaltung dieser Regsamkeit ein warmes Interesse
entgegengebracht hat. Zu winschen wire nur, dass diese Verwaltung
endlich dazu idbergehen wollte, dasjenige Oberbausystem auszuwihlen,
welches in Zukunft als Norm gelten soll.

In der an den Vortrag sich kniipfenden Discussion, an welcher sich
ausser dem Vortragenden selbst die Herren Wirkl. Geh. Ober-Regierungs-
rath Kinel, Oberst Golz, Eisenbahn-Bauinspector Claus und Professor
Géring betheiligten, erkannte man zwar die Vortheile des ganz eisernen
Oberbaus an, war aber entgegen dem Herrn Vortragenden der Ansicht,
dass zur Zeit moch zu viele wichtize Fragen ungelost seien, um schon
jetzt ein Oberbau-System als Norm zu adoptiren. —

Herr Ingenieur Schleifer wurde als einheimisches ordentliches
Mitglied in den Verein aufgenommen.

YVermischtes.

Die Prifung der dreizehn eingegangenen Entwiirfe fir die Wieder-
herstellung des Aachener Rathhauses hat am 9. und 10. ds. Mts” statt-
gefunden. Das Preisgericht aus den Herren Geh. Regierungs- und vor-
tragender Rath v. Dehn-Rotfelser, Conservator der Kunstdenkm_iiler
zu Berlin, Essenwein, Conservator des Germanischen Museums zu Npm-
berg, Geh. Regierungsrath Hase, Professor und Consistorial-Baumeister
zu Hannover, Oberbirgermeister Pelzer zu Aachen, Appellationsgerichts-
rath a. D. Dr. Aug. Reichensperger zu Kiln, k. k. Oberbaurath
Friedr. von Schmidt, Dombaumeister und Professor an der k. k.
Akademie zu Wien, und Stadtverordneter Dr. Aug. Striter zu Aachen
bestehend, hat dem Herrn Georg Frentzen, Regierungsbaumeister und
Docenten an dem Aachener Polytechnicum, den ersten Preis von 4000 Mk.
und dem Herrn Professor Schneider in Kassel den zweiten ?rels von
2500 Mk. zuerkannt. Welche von den nicht primiirten Entwirfen zum
Preise von 1000 Mk. angekauft werden, ist, wie die ,Koln. Ztg.“ mittheilt,
wohl schon bestimmt, jedoch sollen die betreffenden Namen noch nicht
veréffentlicht werden.

Eine ausserordentliche Monats-Concurrenz im Architektenverein zu
Berlin. Die Stadt Nauen beabsichtigt, ein neues Rathhaus zu bauen,
welches aus einem Keller-, Erd- und Obergeschoss bestehen soll. Das
Gebiiude ist fiir Ziegelrohbau einfachster Art unter beschrinkter Verwen-
dung von Formsteinen und unter Ausschluss von Terrakotten zu ent-
werfen. Der Beurtheilungs-Commission stehen 900 Mark zur Verfiigung,
welche nach dem Werth der eingegangenen Arbeiten in 2 oder 3 Preisen
zuerkannt werden sollen. Die Entwiirfe sind bis zum 22. August, Abgt}ds
6 Uhr an den Architektenverein einzureichen. Programm und zugehorige
Situation sind ebendaher zu beziehen.

Der bisherige provisorische Vorsteher der mechanisch-technischen
Versuchsanstalt zu Berlin, Ingenieur Martens, ist zum Vorsteher dieser
Anstalt ernannt worden. Dem Gymnasial-Director Dr. Wiskemann ist
die Direction des Gymnasiums zu Korbach abertragen worden. .

Der Besuch der technischen Hochschule zu Miinchen betriigt im
laufenden Sommersemester 608, nimlich 382 Studierende, 87 Zuhérer
und 139 Hospitanten. Bei der allgemeinen Abtheilung sind eingeschrieben
163, bei der Ingenieur-Abtheilung 79, bei der Hocﬁbau-Abtlge:hmg 74,
bei der mechanisch-technischen 150, bei der chemisch-technischen 126
und bei der landwirthschaftlichen Abtheilung 16 Horer. Der h'hmonah-
tit nach gehiren an: Bayern 351, dem iibrigen Deutschen Reiche _113:,
dem Auslande 144 und zwar: Oesterreich-Ungarn 38, Russland 45, T“"kel
5, Bulgarien 2, Rumiinien 3, Serbien 9, Griechenland 4, Itglxen ('17,
Schweiz 17, Luxemburg, Holland und Frankreich je 1, England 3, Nord-
Amerika 3, Sid-Amerika 4, Mexiko 1. — Unter den 139 Hospitanten
befinden sich 56 Studirende der Universitit und 37 Studlrende der
Central-Thierarzneischule, ferner 3 Officiere, 14 Bautechniker, 9 Lehrer,

Deutsches Reich.

Garnison-Verwaltung. Se. Majestit der KGnig_haben Aller-
gnidigst geruht, dem Garnison-Bauninspector Schneider in Halle a. S.
die Erlaubniss zur Anlegung des ihm von Sr. Hoheit dem Herzog von
Anhalt verlichenen Ritterkreuzes 2. Klasse des Herzoglich Anhaltischen
Hausordens Albrechts des Biren zu ertheilen.

Bayern. y

Eingetretene Veriinderungen beim ingenieurtechnischen Beamten-
personal der Generaldirection der Kgl. Bayerischen Verkehrsanstalten seit
dem 1. Januar 1885. - e Vi

Der Bezirksingenieur Karl Wis§ in Nirnberg ab 16. Marz fur
immer in den Ruhestand versetzt. Der Bezirksingenieur Johann Rasp
in Simbach ab 16. Marz in gleicher Eigenschaft zum Oberbahnamte Nsurln-
berg versetst. Der Betriebsingenieur Friedrich Harfmann in Z;—
burg ab 16. Mirz zum Bezirksingenieur in Simbach befordert. Der Ab-
theilungsingenieur Heinrich Haase in Wiirzburg ab 16. Mirz zum Be-
triebsingenieur in Salzburg befordert. Der Ingenieur-Asststgnt Ka‘rl
Schileher in Treuchtlingen ab 16. Marz zum Abtheilungsingenieur beim
Oberbahnamte Wiirzburg ernannt. Der Ingenieur-Assistent Emanuel
Lutz in Wirzburg ab 16. Marz zum Abtheilungs-Ingenieur beim Ober-
bahnamte Wirzburg ernannt.

Preussen.

Zu Regierungs-Baumeistern sind ernannt: die Regierungs-Baufiihrer
Eugen Lehmann aus Wittenberg, Johannes Voigt aus Delmenhorst
in Oldenburg, Theodor Starke aus Bernburg, Gustay Waechter aus
Gynserode, Kreis Frankenhausen, und Robert v. Zabiensky aus Allen-
stein O.-Pr.

Zu Regierungs-Baufihrern sind ernannt: die Candidaten der Bau-
Kunst Karl Riebensahm aus Wehlau O.-Pr., Richard Gliser aus
Wilhelmsaue bei Letschin, Karl Wollner aus Gleiwitz 0.-S., Paul
Gyssling aus Dzubiellen, Kreis Johannisburg, und Wilhelm Schliebs
aus Breslau. 3

Die -Baufiihrer-Priffung hat in Hannover am 3. Juni 1885 bestanden
im Bauingenieurfach der Candidat der Baukunst Carl Quirll aus Osna-

briick.

Commissionsverlag von Julius Springer, Berlin N. — Fiir die Redaction verantw.:

Reg.-Baumeister Th. Kamps, Berlin. — Druck von Julius Sittenfeld, Berlin W
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B PROGRAMM
r die im Sommer 1885 zu verz_msta,ltenden Excursionen,

1. Am 20. Juni: 7 e
Excursion nach der Ausstellung in der Flora mit Damen.
= Orldner: Krah. Baehcker.
ersammlung Nachmitt i .
i g Nachmittags 4 Uhr im Hufenpark
Excursion nach der Union-Giesserei 5 Uhr Nachmittags.
e Orldner:NSchulz (Belgard). Radock.
mm i a i ild
IR Jn]ll:mg achmittags 4'/s Uhr in der Jubiliumhalle.
Excursion nach Cranz (event. mit Damen).
< Ordner: Schulz (Elbing).
S ;.rszx:g‘ll::? ca. 2 Uhr Nachmittags am Bahnhofsgebiude.
Excursion On?((l:h Pi“Sml, Neuhiiuser, Palmnicken mit Damen.
ner: St i
5. 4m 5. Allgus:; truck., Wienholdt.
Excursion Ona(ih Arnau per Dampfer mit Damen.
rdner: Steffenhagen.
Am 6.' September: :
Excursion mit General-Versammlung.
G 'Das Niithere vorbehalten.
o eber‘ die unter 2 bis 6 genannten Excursionen bleibt nochmalige
'ezw. speciellere Bekanntmachungen durch das Wochenblatt ca. 8 Tage
vorher vorbehalten.
Konigsberﬁ, den 10. Juni 1885. (3738)
ie Excursions-Commission.

TACITUS.
Am Mittwoch, den 24. d. Mts. findet eine

ﬁgsserordentliche Hauptversammlung

oz

Tagesordnwag.
1. Antriige der Beurtheilungs-Commissign der Hochbau-Abtheilung
(Statuteninderungen).
2. Geschiftliches.
Nach Schluss der Hauptversammlung:
Fachsitzung der Ingenieur-Abtheilung.

Berlin, den_lVBr.Juni 1885. Der Vorstand.

Offene Stellen.

Fir die Specialbauleitung des Garnison-Lazareths in Rawitsch wird
zum 1. Juli a, e, ein in Preussen geprifter Regierungs - Bau-
meister 7y engagiren gesucht. Didten 9 Mark. Voraussichtliche Dauner
der Beschiiftigung circa 2 Jahre.

Meldungen sind unter Beifigung vollstindiger Zeugnissabschriften
und einer Beschreibung des Lebenslaufes dem Unterzeichneten einzu-

reichen.
Glogau, den 12. Juni 1885. (3735)

(3734)

Kalkhof,

Garnison-Bauinspector.

—

Soeben erschien und traf hier ein:

Handbuch der Ingenieurwissenschaften.

% IV. Bd. ,,Baumaschinen®. 2. Abth.
it 183 Holzschn., vollst. Sachreg. u. 23 lith. Tafeln. Preis 20 Mk.
o 1eser, wie alle anderen Binde des nﬂﬁ'!db' d. Ingenieurw.* sind
er gunstigen Bedingungen von mir zu beziehen.

Polytechnische Buchhandlung A. Seydel.

BERLIN W., Leipzigerstr. No. 8. (3732)

3 bis 6 Ubr, im Augusteum Gffentlich ausgestellt.
Oldenburg (Grossh.), aus dem Stadtmagistrate, den 1. Juni 1885.
v. Schrenck. (3736)

Schifffahrts - Kandle im mittleren Emsgehiete.
Verdingung.

Zum Bau der Schleuse No.1 in Stat. 5 des Kanals Papenburg-
Borgerwald soll die Lieferung
von Packwerks-Material,
70 c¢bm Bruchsteinen zur Pflasterung,
15 chm Eichenholz zu den Schleusenthoren
im offentlichen Ausgebot und zwar in einem Loose oder in mehreren
Loosen getrennt vergeben werden. Angebote sind bis zum Verdingungs-

Termin am

1.
Sanas
3.

Donnerstag, den 25. Juni d. Js.,
Yormittags 10 Uhr,
kostenfrei, versiegelt und mit entsprechender Aufschrift versehen dem
Regierungs - Baumeister Herrn Bolten in Meppen einzureichen, von
welchem die Bedingungen gegen portofreie Einsendung von je 1,00 Mk.
fir 1 und 2, sowie von 1,20 Mk. fiir 3 bezogen werden kinnen.
Meppen, den 8. Juni 1885. (3728)
Der Kinigliche Baurath.
gez. Oppermann.

Bekanntmachung.

Behufs Verdingung der Lieferang von ea. 32300 kg schmiedeeiserner
Fenstergitter zum Neubau des Minnergefingnisses beim neuen Straf-
geﬁmgniss in Preungesheim bei Frankfurt a. M. im Wege der dffentlichen
Submission steht auf Donnerstag, den 18. dieses Monats, Mittags
12. Uh_l', Termin im hiesigen Baubiireau an. Die Zeichnungen, das Ver-
zeichniss der Gitter, die Submissions-, sowie die allgemeinen und beson-
d.ere'n Ausfithrungsbedingungen, sowie die Offertenformulare liegen im
hiesigen Baubiireau zur Einsicht aus, bezw. kinnen dieselben gegen Er-
stattung der Copialien daselbst bezogen werden. Die Offerten sind porto-
frei, Yersiegelt mit beziiglicher Aufschrift versehen, vor dem bezeichneten
Termin im hiesigen Baubiireau abzugeben.

Preungesheim bei Frankfurt a. M., den 8. Juni 1885.  (3730)

Der Baurath. Der Reg.-Baumeister.

Becker. Dimel.

Eisenbahn - Directionsbezirk Frankfart a. M.
1 Centralbahnhof Frankfart a. M.
Die Arbeiten und Lieferungen zur Herstellung eines Postgebiiudes
bestehend im Wesentlichen in Ausfiihrung von:
Loos I. 2700 cbm Bruchstein- und Ziegelmauerwerk mit Asphalt-
Zimmer-, Staaker- und Eisenarbeiten,
» 1, III in Lieferung von 430 cbm Werksteinen,
IV 3 g »w 830 , Bruchsteinen, 1
870 Tausend Hintermauerungsziegeln,
60 Tausend Verblendziegeln,
» V » * » 20680 kg gewalzten Eisentrigern
sollen im Ganzen oder getheilt vergeben werden.
_Die Angebotsbedingungen und Zeichnungen liegen im Bauamts-
zimmer des Centralbahnhofs, Niedenau 351. zur Einsicht offen. — Gegen
postfreies Anfordern sind die Bedingungen Loos I zu 2 Mk, die anderen
zu je 1,00 Mk., die Zeichnungen zu 5,00 Mk. zu beziehen. — Angebote
sind postfrei und versiegelt bis zum 2. Juli d. Jo, Vormittags 10 Uhr
an das oben bezeichnete Bauamtszimmer einzureichen, woselbst diese in
Gegenwart der erschienenen Anbieter gedffnet werden. (3707)

Frankfurt a. M., den 2. Juni 1885.
Der Eisenbahn-Bau- und Betriebs-Inspector.

Becker.
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Die hiesige St. Nicolai - Kirche soll mit einer méglichst billigen
Heizungs-Einrichtung versehen werden.

Der Unterzeichnete ist beauftragt, durch dffentliches Ausschreiben
einen geeigneten Unternehmer zu ermitteln und ist gern bereit, auf gefl.
Anfragen die gewiinschte Auskunft zu ertheilen.

Freienwalde a. 0., den 9. Junj 1885.
Der Gemeinde-Kirchenrath.
I.. A;
Diisterhaupt,
Kéniglicher Baurath.

Erweiterung des Plauer Canals.

Die zum Umbau der Niegripper Schleuse erforderlichen:
1. Erd- und Maurerarbeiten, veranschlagt auf 5765,73 Mk., sowie
2. Lieferung von 75 000 Hintermauerungssteinen,
3. % » 22000 gelben Verblendklinkern,
4. z . 282 Tonnen Portland- Cement,
5. o * 18,35 chm Granitwerksteinen
sollen Gffentlich verdungen werden, und sind schriftliche, fiir jeden Gegen-
stand getrennt abzugebende Angebote bis
Sonnabend, den 27. d. M., Vormittags 11 Uhr,
an mich einzureichen,
Die Bedingungen sind in meinem Bureau einzusehen oder gegen
Einsendung von 0,50 Mk. fiir jeden Gegenstand zu beziehen.
Rathenow, den 10. Juni 1885.
Der Konigliche Baurath.
Schuke.

Erweiterung des Plauer Canals.
Die fiir die Verbreiterung des Vorkanals bei Niegripp erforderliche
1. Ausschachtung von ca. 8400 cbm Boden iiber Mittelwasser
und eca. 16 100 » unter »
2. Lieferung von 757,5 cbm Pflastersteinen,
3 » 23900 Encaissementspfihlen

\ s n
sollen dffentlich verdungen werden und sind schriftliche, fiir jeden Gegen-
stand getrennte Angebote bis

Dienstag, den 80. Juni, Vormittags 11 Uhr

an mich einzureichen.

; Die Bedingungen sind in meinem Biireau einzusehen oder gegen
Einsendung von 2,50 Mk, fiir Pos. 1 und je 0,50 Mk. fir Pos. 2 und 3
zu beziehen.

Rathenow, den 11. Juni 1885.
Der Kénigliche Baurath.
Schuke.

REeN e - —
Konigliche Eisenbahn-Direction Frankfart a. M.
. Die Ausfihrung der Erd-, Maurer- und Asphaltarbeiten, sowie die
Lieferung von rot. 6600 chm Bausteinen,
250 , hearbeiteten Hartsteinen,
400 5 Sandsteinen,
530 mille, Hintermauerungs- und
230, Verblendziegel
zur Herstellung des Giiterschuppens und einer Zollabfertigungsstelle auf
dem Central-Guterbahnhofe zu Frankfurt a. M., sollen in einzelnen Loosen
oder ungetheilt in Gffentlichem Verding vergeben werden.
Angebote sind versiegelt und mit der Aufschrift:
» Verdings-Angebot auf Herstellung des Giterschuppens und
der Zollabfertigungsstelle®
versehen bis zum 1. Juli er., Vormittags 10 Uhr, an das Bureau der
Abtheilung I. und II. fir den Cenfralbahnhofsbau zu Frankfurt a. M.,
Mainzerlandstrasse 96, einzusenden.

Ebenda konnen die Zeichnungen und Bedingungen eingesehen
werden, aunch sind die Bedingungen fiir die Erd-, Maurer- und Asphalt-
Arbeiten, sowie diejenigen fir die Materiallieferung gegen Erstattung von
1 Mk. bezw. 2 Mk. von dort zu beziehen.

Die Eroffnung der eingegangenen Angebote findet in Gegenwart der
etwa erschienenen Anbieter zum genannten Termin daselbst statt.

Frankfurt a. M., den 13. Juni 1885.

Der Eisenbahn-Bau- und Betriebs-Inspector

_Mankel” S LX)
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- Maschinenfabrik von C. Hoppe,
Berlin N., Gartenstr. 9,

empfiehlt sich zur Anfertigung von completten indgstrie!len
Anlagen, als: Brauereien, Dampfmahlmiihlen, chmelde-
miihlen, Qelmiihlen, Porzellan- und Thonwaaren - Fabriken,
Bergwerksanlagen, Gasanstalten etc. (3247)

(3726)

(3729)

(3733)

AN OGO NAINS AAAAIAAIAINIAND

LOGES & LUBBEN, Holzminden.

16. Juni 188;’);

Eisenbahn-Directionsbezirk Berlin. ]
Die Arbeiten und Lieferungen zum Abbruch und Aufbau eines
Wasserstationsgebiudes auf Bahnhof Eberswalde sind zu vergeben und
ist hierzu Termin auf den 22. d. M., Vormittags 11 Uhr angesetzt
Versiegelte, postfreie Angebote, mit der Aufschrift: ,Angebot zur Wasser-
station Eberswalde“, versehen, sind an den Unterzeichneten rechtzeitig
einzusenden. Formulare fiir die Angebote werden gegen Einsendung von
1 Mk, verabfolgt.
Berlin N., Stettiner Bahnhof, den 10 Juni 1885.
Der Eisenbahn-Bau- und Betriebs-Inspector.

Trockenstuck
von A. Kleefeld, Bildhauer,

11. Gipsstrasse BERLIN C. Gipsstrasse 11.

Kann nie abfallen und ist so leicht wie Steinpappstuck.
Kann sofort nach der Befestigung gemalt und vergoldet werden.

Ueber Verwendung lobende Zeugnisse von Behiirde(;::z 36

Prospecte sende gratis und franco.

Verding. B
Die Arbeiten und Matérialienlieferungen zur Herstellung em'esﬁ.hs-
kalischen Kohlenkippers und der zugehorigen Gleisanlage im hiesigen
Kaiserhafen, bestehend in:
Herstellung von 699 cbm Mauerwerk,
» 1402 qm Boschungspflaster pp.,
, 710 000 Stick Ziegelsteine,
» 1426 cbm Bruchsteine,
1044 Ctr. Wasserkalk,
15850 kg Flussstahlschienen,
1 144 kg Winkellaschen,
19 680 kg eiserne Querschwellen,
280 kg Laschenbolzen,

» 1593 kg Kleineisenzeug l
sollen in einzelnen Loosen in offentlicher Submission vergeben werden.
Hierzu ist ein Termin auf Sonnabend, den 27. d. Mts., \orlmftag“s
10 Uhr, im Biireau des Unterzeichueten angesetzt worden. l)aselbat.
liegen ebenfalls Projekt nebst Kostenanschlag und !&edmgunger} zur
Kenntnissnahme aus. Kostenanschlagsausziige und Bedingungen kénnen
auch gegen Erstattung der Schreibgebiihr in Abschrift hezogen vferclen.
Die versiegelten Offerten sind, mit der Aufschrift: ,Offerte auf den Kohlen-
kipper® versehen, bis zur Terminstunde im Biireau der Wasser - Bau-
inspection einzureichen.

Ruhrort, den 8. Juni 1885,
Der Wasser-Baninspector.
Haupt.

Liefe;ung

»

$ 3 39 3

S 4 9 a3

£

(8731)
Der Reg.-Banmeister.
A. Franke.

Grosste
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Leistung!
Illustrirte
Prospecte

gratis!
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Specialitiit yon

0. W. Julius Blancke & Co.,

Maséillnen- und Dampikessel-Armaturen- Fabrik,

; Merseburg, unweit Halle a. S. (3466)
Dachpappen-, Holzcement-, Lack-Fabrik und Asphaltirungs- Gleneral. Dopdt in Berlin BW, Kipnichervtrasss 116,
Geschaft. (3420)
Commissionsverlag von Julius Springer, Berlin N. — Fir die Redaction verantw.: Reg.-Baumeister Th. Kamps, Berlin. — Druck von Julius Sittenfeld, Berlin W.
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Die Weltausstellung in Antwerpen.

(Schluss aus No. 47.)

ine erschopfende Besprechung aller einzelnen Aus-
stellungsgegenstiinde aus dem Gebiete der Technik
und speciell des Bauwesens zu geben, wiirde ebenso
schwierig, wie ermiidend sein, es soll daher im
——— Folgenden nur auf die bemerkenswerthesten Projecte,
M_odelle, Materialien ete, hingewiesen werden, welche die tech-
nische Thitigkeit der einzelnen Nationen und deren Fortschritte
charakterisiren.

.Zwiscben den Pavillonbauten des Gartens, die nicht viel
architektonisch Bemerkenswerthes bieten, befinden sich zwei
riesige Modelle, welche die allgemeine Aufmerksamkeit erregen.
Das_eme stellt einen von der Société Cockerill in Seraing con-
struirten Dampfhammer von gréssten Abmessungen in natiir-
licher Grosse dar, das zweite zeigt ein Stick der Antwerpener
Kaimauer ebenfalls in natiirlicher Grésse. Das imposante
¢a. 20 m lange und ca. 25 m hohe Fragment ist im Innern voll-
stindig zugiinglich und zeigt zu unterst die Construction des
eisernen Caissons fiir die pneumatische Fundirung und dariiber
das aufgehende Mauerwerk mit den wasserdicht auf den
dalssoq aufsitzenden eisernen Schutzwinden, zwischen denen
er mltt:lere Theil der Mauer hergestellt wurde, wiihrend
der dariiber hinausragende obere Theil in gewdhnlicher Tide-
;’b?'t gemauert werden konnte. Mitten zwischen den zierlichen
davnlil:onbautex.x stehend, wirkt dies Modell durch die Masse und
D?: brnl:st.semer Erscl.leinung in ganz iiberraschender Weise.
Sond e glscl']en Steinbriiche haben es nicht unterlassen,
n den versch_ledensten Steinmaterialien, besonders von dem blau-
grauen Kalkstein, der auch in Deutschland vielfach verwendet wird,

- bemerkenswert “Musterstiicke zur Schau zu' stellen; an” welchen

glan die Vorziiglichkeit des Materials bei der mannigfaltigsten
searbeitung bewundern kann. In einem Theil des Gartens befindet
sich eine Ausstellung von transportablen Eisenbahnen mit Loco-
motiven, Waggons und vor allem mit sehr interessanten Typen von
Lowrys fiir Erdtransporte und verschiedene landwirthschaftliche
Z‘_wecke. Ausser mehreren belgischen Firmen ist die franzosische
I‘n-gna Decauville ainé zu Petit-Bourg dabei in hervorragender

eise vertreten;' dieselbe fabricirt monatlich ca. 3000 Waggons
und 150 km Gleise und hat unter anderen iber 4000 Kipp-
lowrys fiir den Bau des Panama-Kanals geliefert. Unter den
ausgestellten Erdtransportwagen zeichnet sich ein nach dem
System Couvreux gebauter Seitenkipper durch Soliditdt und
leichte Beweglichkeit besonders aus,

In dem eigentlichen Ausstellungspalast sei es zuniichst
Deutschland, dessen durch den Regierungshaumeister Grunert-
Berlin sehr wirkungsvoll arrangirten Ausstellung wir uns zu-
wenden. Da eine officielle Betheiligung der deutschen Re-
gierungen nicht stattgefunden hat, so sind die Leistungen und
Fortschritte im Gebiete des Bauwesens weniger in die Erchei-
nung getreten. Nur der Central-Verein fir Hebung der deut-
schen Fluss- und Kanalschifffahrt hat in dankenswerther Weise
die Leistungen und Fortschritte Deutschlands auf dem Gebiete
des Kanalbaues sowohl in graphischen Darstellungen, Plinen
und Broschiiren neuerer Kanalprojekte, als auch durch einzelne
Modelle bekannt gegeben. Unter letzteren heben wir besonders
hervor: das Modell einer Schiffseisenbahn nach dem System G.
Meyer, das Modell der Wernigh'schen Wasserlocomotive und das
Modell des in der Spree bei Charlottenburg im Bau begriffenen
10 m weiten Trommelwehres. Letzteres verdient durch die ganz
neue und iiberraschend einfache Gestaltung des Bewegungs-
:inecbaqxsmus besonderg Beachtung. Auch mag bemerkt werden,
fj:lssddle Yon den Regierungs-Baumeistern Stahl und Diising
fur den internationalen Binnenschifffahrts - Congress zu Briissel
;m Auftrage der betreffenden Behorden vorbereiteten Darstel-
ungen der Frankfurter Hafenanlagen und der Main-Kanalisirung
demniichst in den Ausstellungsriiumen Platz finden werden.

. In der deutschen Abtheilung der Maschinenhalle bildet die
In einem Obelisken aus Trigerprofilen gipfelnde Ausstellung der
ebr. Stumm, Eisenwerk Neunkirchen, das Hervorragendste.

Eine gemeinsame Ausstellung der Niederrheinisch-West-
filischen Steinkohlenbergwerke bietet durch Modelle
baulicher Anlagen auch dem Bautechniker viel Interessantes.
Ausserdem enthiilt sie eine Detailzeichnung einer, allerdings nicht
ganz neuen, Kohlen-Verladevorrichtung mit selbstthitiger Waggon-
kippvorrichtung (Patent der Gute Hoffnungshiitte).

Die Firma J. Schrioder in Darmstadt, Fabrik fiir Unter-
richtsmodelle und Zeichnenwerkzeuge, hat eine grissere Anzahl
vorziiglicher Modelle aus dem Gebiete der Bautechnik, darunter
das einer Hingebriicke mit versteifter Kette, ausgestellt; die
Firma F. Ad. Richter & Co. in Niirnberg zieht durch die be-
kannten, schon iiber den Begriff des Kinderspielzeuges hinaus-
gehenden, ,Steinbaukasten“ die allgemeinste Aufmerksamkeit
auf sich; die Schiffshananstalt Vulean zu Bredow bei Stettin
hat eine Anzahl vortrefflicher Modelle von Dampfschiffen, die
Locomotivfabrik von Krauss & Cie. zn Miinchen hat mehrere
Secundirbahn - Locomotiven ausgestellt. Auf die zahlreichen
Objekte der demtschen maschinellen Ausstellung nither einzu-
gehen, wiirde ausserhalb des Rahmens dieses Blattes liegen.

Wir wenden uns nunmehr zu der Ausstellung Belgiens,
dessen reiche Industrie sich in einem sehr vollstindigen und
erschopfenden Arrangement dem Beschauer zeigt. Hervorragen-
des Interesse fiir jeden Techniker hat zuniichst die Gesammt-
ausstellung der belgischen Kohlenbergwerke mit allen
Details der zugehorigen baulichen Anlagen, sodann die Aus-
stellung der Administration des Ponts et Chaussées. Die
letztere enthiilt hydrographische Karten des Maass- und Schelde-
gebietes, eine Darstellung der Hafenanlage zu Gent, Zeichnungen
der bei den Kaimauern daselbst ausgefihrten pneumatischen
Caisson - Fundirung und der Schleusenbauten in den verschie-
denen Stadien des Baues. Besonderes Interesse verdient eine
sehr ausfihrliche Zeichnung der bekannten hydraulischen Roll-
briicke iiber die Eingangsschleuse des Kattendykbassin zu Ant-
werpen von 27,50 m Lichtweite, sowie endlich Situation, Lingen-
und Querprofile des in der Ausfihrung begriffenen Canal du
centre von Charleroi nach Mons. Derselbe wird ausser ge-
wohnlichen Kammerschleusen 4 verticale hydraulische Schlensen-
hebungen (ascenseurs) von je 16,93 Gefille erhalten, deren eine
bei La Louviére zur Ausfiihrung gelangende mit allen Einzelheiten
dargestellt ist. Ein Stiick des Druckcylinders dieses Ascenseur
von ca. 2,50 m Durchmesser ist von der Société Cockerill zu
Seraing, die, nebenbei bemerkt, in der Maschinenhalle wohl die
grossartigste Ausstellung arrangirt hat, in natiirlicher Grosse
ausgestellt. Der Cylinder ist auf den Druck von 131 Atmo-

sphiren gepriift worden. Der Kanal erhiilt
in der Scheitelstrecke einen 1050 m langen
vollstindig auszumauernden Tunnel von
8 m lichter Weite, dessen Profil neben-
stehend skizzirt ist.
Je Die gleichfalls ausgestellten Modelle
= eines neuen Post- und Telegraphengebiudes
/__|Z fir Brissel, eines Antwerpener Trocken-
docks und einer Schleuse von 4,20 m Ge-
fille des Canal du centre mit zwel grossen
seitlichen Fiillbassins, geben ein anschauliches Bild von der
sorgfiltigen Durcharbeitung und Detaillirung der Staatsbauten
Belgiens. Eine Anzahl hydrotechnischer Apparate, z. B. ein Tele-
marégraph, harrt noch der Aufstellung. Die Stadt Briissel hat in
einer besonderen Abtheilung ihre technischen Einrichtungen und
offentlichen Anlagen zur Anschauung gebracht, auf dem Gebiete der
Architektur unter anderen das Project der Kgl. Akademie der
schonen Kiinste, im Ingenieurwesen: die Kanalisationsanlage, spe-
ziell die Einwolbung der Senne, die Gasanstaltsanlagen etc. Von
privater Seite ausgestellt sind Zeichnungen und Modellstiicke eines
auf der 3. Section des Verbindungskanals zwischen Maas und
Schelde eingerichteten Schiffszuges mittelst eines an beiden Ufern
iiber Rollen laufenden Drahtseiles (cable marcheur) von 20 mm
Stirke, an welchem sich die Schiffe mit einem kurzen Anschluss-
kabel vermittelst einer eigenthiimlichen Klauenvorrichtung an-
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hingen. Sehr reichhaltig ist die belgische Ausstellung endlich
auf dem Gebiete des technischen Unterrichtswesens.

Es mag hier gleich der Ausstellung Hollands und Luxem-
burgs gedacht werden, welches letztere durch interessante Ent-
und Bewiisserungsprojekte sowie durch Modelle von Schiitzen-
wehren, wie sie vielfach zur Anwendung gelangt sind, Beachtung
verdient. Bei denselben konnen die einzelnen Schiitzen mit-
telst verticaler Schraubenspindeln und horizontaler Schieberstange
durch einen einzigen Hebel von einem Widerlager aus sehr leicht
bewegt werden. . Das Detail dieser ,écluse mécanique a levier
différentiel® ist patentirt.

Holland hat durch eine Anzahl Zeichnungen grossen Maass-
stabes seine neuesten Bauanlagen vorgefiihrt, darunter die neue
Bahnhofshalle in Rotterdam, ein ganz in Eisen construirter
runder Locomotivschuppen fir 24 Stinde zu Amsterdam, ferner
die Briicke iiber den Rhin bei Rhenen, bei welcher die Quer-
triger mittelst besonderer Kipplager auf dem Untergurt der pa-
rabelformigen Haupttriiger gelagert sind, endlich die Wippbriicke
(pont a bascule) am Eingange des Rotterdamer Binnenhafens.
Ausserdem sind die Amsterdamer Hafen- und Kanalanlagen, die
Handelseinrichtungen Rotterdams mit Entrepots ete., die Ar-
beiten der Maassrectification unterhalb Rotterdams in colossalen
Plinen vortrefflich zur Anschauung gebracht. In der Maschinen-
halle haben die Gebr. Figée zu Harlem ihre auch in Deutsch-
land (Hamburg) bereits mit Vortheil angewandte Dampframme
ausgestellt, bei welcher bekanntlich dem hohlen Kolben der
Dampf zugeleitet wird und der — bei dem ausgestellten Exemplar
625 kg schwere — Cylinder direct als Rammbir wirkt.

Sk'andlnanen bietet in bautechnischer Beziehung nur die
Beschrel_bung der Senkung des Hjelmaren-Sees in Schweden,
welche ‘im Jahre 1877 begonnen, . Z. grosserentheils vollendet
ist. Interqssant sind die speciell dargestellten Baggermaschinen,
deren Betriebsresultate in den verschiedenen Bodenarten zusam-
mengestellt sind.

Frankreich hat eine grosse Anzahl Villen- und Wohn-

- hausprojecte ausgestellt, an grosseren Bauanlagen das Project

eines Biirgerhospitals fir die Stadt Vichy fir 380 Betten. In
der Maschinenhalle sind Photographien und Zeichnungen grosse-
rer Briickenanlagen ausgestellt, darunter die detaillirte Darstel-
lung der Dordognebriicke bei Cubzac von 536 m Gesammtlinge
mit 73,6 m weiten Oeffoungen; die sieben 724 t schweren Pfeiler
sind in Eisenfachwerk hergestellt und nebst dem anschliessen-
den Theil der Briickentafel in einem Modell in !/jo natiirlicher
Grosse da.rgestellt. Sehr interessant ist ferner das von der
»Compagnie des entrepits et Magasins généraux de Paris“ ganz
in Eisen construirte Speichermagazin an der Loire zu Nantes
von ca. 9000 qm bebauter Fliche, dessen Fundirung mittelst
56 pneumatisch bis 7,5 m unter Wasser abgesenkter eiserner
Brunnen erfolgt ist. Auf diesen stehen schmiedeeiserne Pfeiler,
welche die drei aus Blechtrigern construirten Boden und die
Dachconstruction tragen. Die Umfassungswiinde sind mittelst
Ziegelmauerwerk geschlossen, das Dach mit Falzziegeln gedeckt.
Besondere Beachtung verdient die Darstellung der beim Panama-

Forderung der Schiffe

Seit einigen Jahren wird die Frage hydraulische Hebe-
vorrichtungen oder schiefe Ebenen an Stelle der Kammer-
scbleusen zur Ausgreichung des Hohenunterschiedes des Wasser-
spiegels zweier Wasserstrassen anzuwenden, cingehenden Betrach-
tungen unterworfen.

Die Einfihrung der Dampfschifffabrt auf den Kanilen
verlangt lange Haltungen und deshalb Concentrirung der Gefille.

Eine Kammerschleuse kann hochstens 4 m Gefille iber-
winden und verlangt fir jede Durchschleusung ein gewisses
Wasserquantum. Die Ueberwindung grosserer Hohen beansprucht
demgemiiss mehrere Schleusen und grosse Wassermengen, Solche
Schleusentreppen sollte man jedoch nicht zur Ausgleichung
grosser Gefille gebrauchen, da derartige Anlagen theuer im Bau
sind und den Betrieb erschweren.

__ Man hat deshalb versucht die Schleusen durch andere Ein-
richtungen zu ersetzen, und zwar entweder durch solche, welche
die Schiffe in verticaler Richtung heben und senken, oder durch
Anv(viendnng schiefer Ebenen, auf denen die Schiffe gefordert
werden.

An hydraulischen Hebevorrichtungen ist die des
Grand-Western-Kanals zu erwiihnen, sowie besonders die hydrau-
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Kanal in Verwendung befindlichen Excavatoren (terrassier a
vapeur). Der Hauptwagen, welcher die Maschine und den
Baggerapparat trigt, liuft auf einem Doppelgleis in der Liingen-
richtung des Kanals. An der einen Seite befindet sich ein Aus-
leger, an welchem die verstellbare Baggerleiter hingt, w)elche
ohne Verlegung der Gleise das Fortnechmen von 4,50 m Profil-
breite gestattet, von der anderen Seite des Hauptapparates bis
zur Uferboschung des Kanals erstreckt sich ein leichter eiserner
Triiger, welcher die Schlammrinne friigt und an seinem Eyde auf
einer Locomotive auflagert, welche auf einem in der Kanalrichtung
liegenden Gleis sich gleichmiissig mit dem Hauptwagen forttze\_vegt.
Bemerkt mag schliesslich noch werden, dass das franzosische
Werk die ,Providence* in der Maschinenhalle einen I'-Trggcr
von 300 mm Hohe und 40 m Linge ausgelegt hat, der in einer
einzigen Hitze ausgewalzt sein soll; auch eine Blechplatte von
8,0 m Linge und 2,50 m Breite darf als ein Beweis der hohen
Leistungsfibigkeit des genannten Werkes angesehen werden.
Eine sich durch Leichtigkeit und Einfachheit auszeichnende
Construction feuersicherer Zwischendecken mittelst hohler Thon-
platten von ca. 50—70 em Linge und 3—8 cm Stﬁrke,'dle auf
den unteren Flantschen von I-Triigern auflagern (hourdis-creux,
systéme Perriére ainé, Paris), ist in verschiedenen Ausfihrungen
und Dimensionen ausgestellt.

Die iibrigen Nationen, selbst England nicht ausgenommen,
haben in bautechnischer Beziehung wenig oder gar nichts Be-
merkenswerthes geboten, von Oesterreich sei nur erwihnt, dass
die Stadt Wien eine vortreffliche Darstellung des neuen Wiener
Rathhauses ausgestellt hat. Der Wiener Kunstgewerbeverein hat
eine sehr reichhaltige Collectivausstellung veranstaltet und mag
hier noch nachgeholt werden, dass im Allgemeinen die Aus-
stellungsobjecte der einzelnen Linder auf dem Gebiete des Kunst-
gewerbes sowie der inmeren Einrichtung von Wohngebéiuden
den Architekten ein reiches und sehr vollstindiges ‘Studler_l-
material darbieten. Ganz besonders muss dabei die Glasindustrie
und die Ausstellung geschnitzter Mobel Italiens hervorgehoben
werden.

Die ausserhalb des eigentlichen Ausstellungsterrains einge-
richtete sehr reichhaltige ,Ausstellung der schdnen
Kiinste“ enthilt eine grossere Anzahl Architekturprojecte,
welche vorwiegend von belgischen, hollindischen und franzdsi-
schen Kiinstlern ausgestellt sind, wihrend die fir Deutschlapd
reservirten Sile z. Z. noch nicht beschickt sind. Hoffen wir,
dass die deutsche Architektur in denselben den gebiihrenden
Platz einnehmen wird. f

Es wiirde zu weit filhren, an dieser Stelle noch mehr in
die Details der einzelnen Ausstellungen einzugehen, der Leser
wird aus vorstehenden Mittheilungen, die auf Vollstindigkeit
keinen Anspruch erheben, zur Geniige erkennen, was auf dem
Gebiete des Bauwesens geboten wird, und dass ein Besuch der
Antwerpener Weltausstellung — selbst von dem engeren Stand-
punkt des Baufaches betrachtet — dusserst lohnend sein michte.

C.

aut; schiefen Ebenen.

lische Schleuse zu Anderton, welche seit dem Juli 1875 regel-
miissig functionirt.

Wiihrend beim Grand-Western-Kanal die beweglichen Kam-
mern, welche die Schiffe aufoehmen, mittels iiber Scheiben ge-
leiteter Ketten gefordert werden, ruhen dieselben zu Anderton
auf Presskolben, die sich in Presscylindern hewegen und in den
Boden versenkt sind. Zwischen den Presscylindern befindet
sich ein Rohr, welches den Uebergang des Druckwassers von
einem Cylinder zum andern vermittelt, so dass die eine Kammer
gehoben, die andere gesenkt wird.

Die hydraulische Hebevorrichtung zu Anderton iiberwindet
eine Hﬁheyvon 15,4 m in 8 Miouten. Die Schiffe haben 80 b;‘s
100 t Tragfihigkeit. Gekostet hat die Anlage ca. 24 500 000 Mk.

Die Erbauer und Constructeure dieser Hebevorrichtungen,
die Ingenieure Edwin Clark und Sydengham Duer, haben
auf Ansuchen der franzosischen Regierung ein Project filr eine
hydraulische Schleuse zu Fontinettes bei Sa.lnt-Oq:er entw.orf;pA
Diese Schleuse wird bedeutend grossere Dimensionen wie dge
zu Anderton erhalten und soll den Kanal von _Neufosa? und l;
kanalisirte Aa mit einander verbinden. Die Arbeiten sin
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béreits im Gang und hofft man die Schleuse Anfang 1886 in
Thiitigkeit treten lassen zu konnen.

Auch in Belgien sollen nach Projecten der eben erwihnten
Ingenieure hydraulische Schleusen erbaut werden und zwar
4 Stiick in kurzen Zwischenriumen. Dieselben werden bei la
Louviére auf dem im Bau begriffenen Kanal von Charleroi nach
Mons aufgestellt. g

Die hydraulische. Schleuse zu Fontinettes iiberwindet eine
Hohe von ‘ca. 13 m, ist fir Schiffe von 300 t Tragfihigkeit
berechnet und wird ca. 1440000 Mk. kosten.

Die Schleusen zu la Louviére wiirden im Ganzen ca. 70 m
Hohenunterschied ausgleichen und ein Durchschleusen von
Schiffen bis zu 400 t Tragfihigkeit gestatten.

Die mit dem Bau der Schleuse zu Fontinettes betrauten
Ingenieure sind begreiflicherweise nicht ganz ohne Furcht wegen
des gliicklichen Gelingens dieses grossartigen Werkes, weshalb
die belgischen Ingenieure es vorziehen, vor Inangriffnahme der
Schleuse in la Louviére die Indienststellung der Schleuse zu
I':ontmettes abzuwarten, um ein definitives Urtheil iiber die
Frage der Anwendbarkeit so grosser hydraulischer Schleusen
fillen zu konnen,

_ Der Ober-Ingenieur Peslin, welcher mit den Vorarbeiten
f‘": den Schelde-Maas-Kanal betraut war und dadurch Gelegen-
he"f hatte sich mit der Losung der Frage, grossere Hohenunter-
schiede zweier Wasserliufe auszugleichen, zu beschiftigen, ent-
Wickelt seine Ansichten iiber hydraulische Schleusen und schiefe
bengn im Februarheft 1885 d. Ann. des Ponts et Chaussees,
auf die hiermit hingewiesen wird.

Peslin ist der Ansicht, dass die Schleuse zn Fontinettes,
nach den bei Ausfihrung eines so grossen Baues unvermeid-
flichen Aenderungen und Modificationen, schliesslich functioniren
wird, er hilt jedoch die ganze Construction dieses colossalen
Apparates fir zu fein und zerbrechlich und erwihnt, dass die
Schleuse zu Anderton, die in ihren kleinen Verhiltnissen noch
df’z" kaum einen Vergleich mit der zu Fontinettes zuliisst, nach
nicht ganz 10jihriger Indienststellung bereits einen schweren
Schaden erlitten hat.

Der Schelde-Maas-Kanal gestattet es nun, in-der Nihe von

Cateau einen Hohenunterschied von 48 m auf eine Strecke von
5 km auszugleichen.
. Dieser Niveauunterschied liesse sich also durch 12 Schleusen
4 4 m Gefille, mit zwischen denselben liegenden Haltungen
von 400 bis 500 m iiberwinden, oder auch durch den Bau von
3 hydraulischen Schleusen a 16 m Fall, welche Haltungen von
ca. 2500 m zwischen sich haben wiirden. o~

Schliesslich lisst sich auch dieser Unterschied des Niveaus
von 48 m, der zwischen den Wassern der Selle zu Cateau.und
denen der Sambre zu Ors stattfindet, durch Erbauung einer
schiefen Ebene iiberwinden. ? - 5

Kann man die technischen Schwierigkeiten, welche mit
letztgenannter Losung verkniipft sind und die hauptsichlich in
der Herstellung zweckmissiger und transportabler Schleusen-
kammern bestehen, als beseitigt ansehen, so ist die schiefe
Ebene sicherlich als die zweckmissigste Losung der Ueber-
windung eines grossen Niveauunterschiedes anzusehen.

Schiefe Ebenen sind fiir kleinere Schiffe bereits an ver-
schiedenen Orten eingefiihrt und seit lingerer Zeit in Gebrauch.

Die Seilebenen des Elbing-Oberlindischen Kanales z. B.,
5 an der Zahl, sind seit Jahren in Betrieb und haben sich gut
bewithrt. Das Gesammtgewicht von Forderungswagen und be-
ladenem Schiff betriigt freilich nur 84 t. Die Schiffe sind
wiihrend des Transportes auf dem Wagen nur an einzelnen
Punkten unterstiitzt und deshalb leicht Stissen ausgesetzt.
Dieser Nachtheil lisst sich durch Schleusen mit beweglicher
Kammer vermeiden. Solche Wagen, auf denen Wasserkiisten
aus Blech die Schiffe aufnehmen, sind auf dem Monkland-Kanal
an der Dodge-Schleuse, welche dem Cheasepeak-Ohio-Kanal nnd
den Potamac-Fluss verbindet, zur Verwendung gekommen. Die
Schiffe haben dort 110 bis 135 t Tragfihigkeit.

In Cateau handelt es sich jedoch um die Forderung von
Schiffen mit 300 t Tragfihigkeit. .

Peslin will nun diese Schiffe in eine Kammer aus Eisen-
blech, die mit Thiiren etc. versehen und mit Wasser gefiillt ist,
einfiihren und diese Kammer durch Forderung auf einer schiefen
Is‘lll‘)fene d)en Hohenunterschied iiberwinden lassen (siehe beistehende

izzen),
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Die Kammer wird in leerem Zustand 190 t wiegen und ein
Schiff von 38,5 m Linge, 5 m'Breite und 1,8 m Eintauchtiefe
Das Schiff wiegt 40—50 t in leerem Zu-

B

aufnehmen konnen.
stand und hat 300 t
Tragfihigkeit.

Der Zwischen-
raum zwischen den
Kammerwiinden
und 'Seitenwiinden
sowie den Boden
des Schiffes wird
durch eine Wasser-
menge von 60—70t
ausgefiillt werden.
Das Totalgewicht
der  beweglichen
Kammer mit bela-
denem Schiff wird
demnach ca. 600 t

betragen.

Um das Gewicht
der Kammer zweck-
miissig zu verthei-
len, wird die Kam-
mer in 5 Sticke
o zerlegt, so dass
< jedes Stiick 120 t
wiegt und ca. 8 m
lang und 6—7 m
breit ist.

Das Gewicht je-
des dieser Stiicke
wird auof vier Stiitz-
punkte vertheilt; es
hatalso jeder Stiitz-
» punkt 30t Be-
o lastung zu tragen,
die wiederum auf
je vier Rider ver-
theilt werden, so,
dass jedes Rad
einen Druck von
7'/> t ausiibt, ein
Druck der nicht
zu gross erscheint.
Die Rider rollen
auf gewdhnlichen

- Schienenstringen,
= die sich von den ge-
' wihnlichen Eisen-
A bahnen nur durch
ihren Abstand von
einander unter-

]% 7 scheiden.
A D > Jedes der 5
L\\ D bewegliche
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Entwurf einer beweglichen Schleusen-Kammer zu Catean.

Forderung der Schiffe auf schiefen Ebenen,

i

\
o

//

Stiicke, aus der die
B 3 Kam-
- < mer besteht, wird
durch einen schmie-
deeisernen Rahmen
von variabler Hohe
gebildet, welcher
zur Aufnahme des
Blechkastens dient,
. welcher  letztere
< wiederum Wasser
~ und Schiff enthiilt.

Der schmiede- -
eiserne  Rahmen
soll das Totalge-
wicht fir jedes
Kammerstick auf
die 4 Stiitzpunkte
zweckmiissig vertheilen. Diese 4 Stiitzpunkte miissen also gut
angeordnet, solide verbunden und abgesteift werden.

Das Gefille der schiefen Ebene ist 1:20 angenommen
worden. Ein flaches, an die bewegliche Kammer befestigtes

SN




und iber Winden gehendes Stahlkabel, an welches am anderen
Ende ein Ballastzug oder eine zweite bewegliche Schleuse hiingt,
um das nothige Gegengewicht zu bilden, dient zum Fordern der
Schleuse auf der schiefen Ebene. Die Dichtung von Haupt und
Kammer geschicht durch Rahmen mit Kautschukgarnitur, und
wird die Kammer mittels hydraulischer Presse gegen die fest-
stehenden Theile gedriickt.

Eine Turbine speist einen Accumulator, durch welchen alle
fir die Details nothigen Mandver, sowie auch die Forderung der
Kammer in Betrieb und Bewegung gesetzt werden konnen. Zur
Regulirung der Férderungsgeschwindigkeit und zum sofortigen
Anhalten von Wagen und Kammer im Fall eines Ungliickes soll
eine Westinghouse'sche Bremse dienen.

Eine Hauptgefahr fiir die schiefen Ebenen besteht bei der
Forderung der Kammer in den Bewegungen des in der Kammer
enthaltenen Wassers und in den Schiffshewegungen; sie ist
besonders stark beim Beginn der Fahrt, beim Anhalten oder bei
beschleunigter Fahrt.

Durch Befestigen des Schiffes an Stricken und Anliegen
derselben gegen kleine hydraulische Presskolben, wird die Be-
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wegung der Schiffe abgeschwiicht werden konnen, doch muss die
Erfahrung hierin Lehrmeisterin sein.

Abgeschlossen sind die Verbindungen zwischen Kammern
und oberem und unterem Haupt durch in Falze gleitende
Schiitzen gedacht, welche durch Kriihne, die auf den Hiuptern
placirt sind, gehoben und gesenkt werden kinnen.

Das Totalgewicht dieser beweglichen Kammer von 41 m
Linge, 6 m Breite und 2,5 m Tiefe wird mit allem Zubehir,
als Thiiren, Ridern, Winden ete. 190 000 kg betragen, welches
einem Werthe von ca. 100000 Mk. entspricht. Es kommen
noch hinzn Kabel, Schleusenhiiupter mit Schiitzen, Krahune,
Turbine, Accumulatoren ete. und schliesslich die Herstellung der
schiefen Ebene selbst. - y

Peslin hofft, dass ihm zur Ausfihrung seines Projectes die
Mittel bewilligt werden und wiire es im Gesammtinteresse .der
Kanalbauten nur zu wiinschen, dass die Frage, ob sthefe
Ebenen fiir sicheren und billigen Transport von Schiffen bis za
350 t Tragfihigkeit anwendbar sind, baldigst durch die Praxis
gelist wird. S.

Wasserstands- und Regenbeobachtungen im Stromgebiet der Seine wiihrend des Jahres 1883.

Einige im Jahresberichte des hydrometrischen Amtes fiir
das Stromgebiet der Seine pro 1883 enthaltenen Angaben, migen
bei dem Interesse, welches allen Fortschritten in der Hydrologie
entgegen zu bringen ist, an dieser Stelle Erwihnung finden.

. Vorweg sei bemerkt, dass die graphischen Darstellungen
sich genau in dem Rahmen der friiheren Berichte bewegen (siehe
No. 1 und 3 des Jahrg. 1884 des Wochenbl. fiir Architekten und
Ingenieure, sowie die Karte des Seinegebietes daselbst und
No. 5 und 7 des Jahrg. 1885 des Wochenbl. fiir Baukunde), hin-
zugefiigt sind bei den graphischen Tabellen der Wasserstands-
beobachtungen nur die voraus verkiindeten Hochwasserhihen,
welche durch eine besondere Schraffirung gekennzeichnet sind.

Zu Anfang des Jahres 1883 stieg die Seine bedeutend, sie
erreichte zu Paris an der Austerlitzbriicke am 5. Januar 1883
die Maximal-Cote 6,24 m (siche iiber dieses Hochwasser den
Aufsat'z von Lemoine und de Préaudau in d. Ann. d. P.
et Cbe.es 1883, 2. Semester.)

Mit Ausnahme des Monats Januar niherte sich die erste

Hiilfte des Jahres 1883 der mittlgren Regenhihe, die zweite
Jahreshiilfte

war trocken zu nennen.

Anfang November begannen alle Fliisse zu steigen, am
17._December 1883 erreichte die Seine ihr Maximum bei der
geringen Cote 3,10 m.

Die Temperatur des Jahres 1883 iiberstieg den Mittelwerth
fiir die Monate Januar, Februar, Mai, Juni, August und September
und blieb darunter fiir die Monate Mirz, April, Juli und ctober;
in den Monaten November und December war sie gleich der
mittleren. Im Ganzen genommen ist also das Jahr 1883 als
ein Mittleres anzusehen.

Die Regenmenge im Stromgebiet der Seine hiingt
von der Hohe iiber dem Meeresspiegel und von der
Entfernung vom Meere ab.

In Morvan, einer der hichsten Gegenden des Seinegebietes,
empfingt ein sehr schmaler Landstrich ausserordentlich grosse
Regenmengen. Der Jahresmittelwerth fir die Zeit von 1873
bis 1880 erreicht 2038 mm zu Haut-Folin, bei einer Hohe von
902 m, und 1765 mm zu Settons bei einer Hohenlage von 596 m.
Im Jahre 1883 betrugen die niedergegangenen Regenmengen
1863 mm zu Haut-Folin und 1688 mm zu Settons.

Gegen die Mitte des Gebietes hin erstreckt sich eine Zone
von geringen Niederschligen, welche Paris und Umgebung so-
wie den grissten Theil der trockenen Champagne, die Beauce
und das Thal der Oise umfasst. Zu Paris-Pantheon ist bei einer
Hihe von 67 m die mittlere Regenhiohe fiir die Zeit von 1861
bis 1880 504 mm, im Jahre 1883 war sie 505 mm.

Endlich in der Nithe des Meeres wiichst die Regenmenge
von neuem, selbst bei der niedrigen Hihenlage der Stationen.

~ Im Allgemeinen empfingt die kalte Jahreszeit auf den Ge-
birgskiimmen des Morvan mehr Regen als die warme, in den
anderen Theilen des Seinegebietes ist es jedoch umgekehrt, dort
geht in der kalten Jahreszeit weniger Regen nieder als in der
warmen.

Bei E.intheil‘ung des Seinegebietes in 4 verschie-
deneRegionen fir die niedergegangenen Regenmengen,

nimlich: 1. in eine Region des oberen Gebietes von ausser-
gewohnlicher Hobenlage, 2. in eine Region in Nihe der Gebirgs-
kimme, 3. in eine solche in der Nihe von Paris und 4. in eine
dem Meere benachbarte Region,*lassen sich in Bezug auf d‘?’
selben die totalen Regenhohen vom 1. Januar bis
31. December 1853 mit dem Mittelwerth friherer Jahre
aus nachstehender Tabelle vergleichen.

S +
| e | || esiois
ddisld o _; ?ﬂuuwsmlggg 'bi's‘hlrl&B Mittelwerth
et e l B SO AL T W peee s
1. Region des oberen | i !
Gehietes von ausser- i |
gewohnlicher IHdéhen- |
lage. 1
Haut-Folin . R 1863 2028 0,92
Les Settons . . . . || 596 1688 1747 | 0,96
2. Region in Nihe der || : ‘,
Gebirgskimme. ‘ .
Pannetiére . ire W06 956 909 | 1,06
Grosbeis . . . . . .l .408 T3 806 0,95
Montbard . . . . . | 216 705 720 | 098
Ohanceanx . . . . . | 451 873 998 0,87
Chitillon-sur-Seine . . | 238 791 814 0,97
Vassy P sl SIS 812 844 0,96
Bar-le-Duc . 186 1007 9'l_l 1,10
Sainte-Menehould . e 137 748 7.)9 (),9?
Ainagh s L G T S 02 818 885 0,92
BPRONN i e ) 196 977 943 1,03
Seus (Saint-Martin) . . | 64 668 609 1,09
Villesneux . e LR 1 720 789 0,93
Berry-au-Bac . . . . | 57 719 617 (l)s') :
Meignelay & e 138 684 671 ;
3. Region iPn der Nihe
von Paris, - ik
BiRtpen e 0 69 H38 66 0,95
Paris (Buttes-Chaumont) | 97 581 589 0,98
Pontoigs: .42 #= s 25 644 610 1,05
Beauvai . e G9 H08 638 0,93
4. Region dem Meere|
benachbart. |
T S R B 6 811 763 1,06
Fatouville 1 96 926 837 1,10
|

Der Mittelwerth der Totalregenmenge des Jahres
1883 fiir das Seinegebiet lisst sich mit dem Mlt.telwerth
aus 23jdhrigen Beobachtungen wie folgt vergleichen.

Gemeinsamer Mittelwerth  Totalregenmenge

2%jihrig. Beob, (1861—83)  des Jabres 1
Arithmetrisches Mittel . . 737 mm 796 mm
(Geometrisches Mittel mit beson-
derer Beriicksichtigung des Ter-
« rains auf dem die Stationen
Heom: i o 40 07 B0 ¥ 3 692 , KETA
Zahl der Regentage (geometrisches 4
Mittel) Y s — . 132,




No. 49.

Die Wasserstandsbeobachtungen erstrecken sich auf
die Zeit vom 1. Mai 1883 bis 30. April 1884.

Der Regen der warmen Jahreszeit beeinflusst ein Anschwellen
der Hauptfliisse nicht besonders. Das Jahr 1883 bestiitigte dieses
wiederum, indem die reichlichen Regenmengen des Juli keinen
Einfluss auf die Seine zu Paris fiusserten.

Anders verhilt es sich mit den Regenmengen der kalten
Jahreszeit, wie sich aus den grossen Regenmengen die Ende 1882
fielen, und aus den darauf eintretenden Hochwassern vom No-
vember 1882 und Januar 1883 ergeben hat.

Begreiflicherweise hat man es versucht, die Hochwasser-
Vorausverkiindigungen aus den in den betreffenden Gebieten
niedergegangenen Regenmengen herzuleiten; ungliicklicherweise
sind jedoch die Beziehungen zwischen den Wasserstandshihen
eines Flusses und den im betreffenden Gebiet gefallenen Regen-
mengen ausserordentlich complicirt.

Hoffentlich ist diese Frage nicht unldsbar, wenigstens fiir
bestimmte Fille. Alle bisherigen derartigen Versuche fiir das
Seinegebiet sind jedoch fruchtlos gewesen, und hat man bis
Jjetzt immer das wahrscheinliche Steigen der Hauptflisse im
Seinegebiet mittels des Anwachsens der reissenden Nebenfliisse
ermitteln miissen. — :

Die Hochwasser des Jahres 1883 —84 waren nicht
zahlreich und nicht méchtig. Der im warmen Semester
niedergegangene Regen iiberstieg etwas den Mittelwerth, beein-
flusste jédoch nicht, wie bereits gesagt, die Seine zu Paris, und
da der Regen des kalten Semesters unter dem Mittelwerth blieb,
konnten auch in diesem keine besonderen Hochwasser eintreten.

Die zeitweilige Trockenheit fiihrte zum Austrocknen
einiger Wasserlidufe, besonders derjenigen, welche die mich-
tigen Oolithmassen durchschnitten.

Im Seinethal entspringt die obere Laignes in dem Cote-d’Or
aus Mergelschichten des unteren Oolithes; sie nimmt zu bis
Villaines-en-Duesmois auf eine Liinge von 20 km, beginnt dann
abzunehmen und verschwindet .in den Spalten grofser Oolith-
massen beim Dorfchen Vaugimois. Stromabwiirts ist das Thal
mehr als 20 km trocken bis nach Bissey-la-Pierre, wo die Oolith-
massen endigen. Die Hauptquelle der Laignes entspringt einer
Steinkohlenschicht des undurchlissigen Mergels und fiihrt das
Product der Regenwasser und der unterirdischen Strémung der
oberen Laignes an die Oberfliche zuriick.

Folgende Tabelle gieht die Entfernungen, bei denen das
Austrocknen der oberen Laignes begonnen hat, gerechnet
von oben nach unten hin von einem Punkt aus, der 1 km auf-
wiirts von Villaines liegt. :

Jabe || Mai | Juni Juli August Seg:;m- October Nc{’\:,rm
st E5 SRR SRS TS YO R T e <t K
1879 | — | 2900 2900 2900 — | 2700 | 2800
1880 || 1500 | — 2000 1600 — 1900 | 2500
1881 — | 2800 — 0 — 0 | 1000
1882 || 2200 | 500 02700 700 — 2800 | 3500
I.Hilfte 1500\ I.Hilfte

1883 | 3000 | 1300 |, ook A IO00N LIEtel g | 1600 | 2600

Hieraus ist ersichtlich, dass diese Entfernungen sich auf O

zu Anfang des Juli wegen der Hitze im Monat Juni reduciren,
dass jedoch wegen der im Juli niedergegangenen Regenmengen
die Entfernungen Ende Juli 100 m und Anfang August 1500 m
betragen.

Vergleicht man diese Anfangs August beobachteten Lingen
wiihrend der Jahre 1881, 1882 und 1883 mit den im Juli zu
Chatillon-sur-Seine wiihrend derselben Jahre gefallenen Regen-
mengen, so hemerkt man, dass diese beiden Grossen in directer
Beziehung zu einander stehen. Die Regenmengen sind nimlich
f’ 103 und 115 mm und die Entfernungen in Bezug auf das

ustrocknen gleich 0 m, 700 und 1500 m.
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Aehnliche Erscheinungen traten auf der Ourie zu Brion und
auf der Seine zu Chatillon ein.

Dem Bericht ist eine Studie des Ingenieurs H. Heude
iiber die Vorausverkiindigung der Hochwasser im Ge-
biet der Yonne beigefiigt. Die Yonne zu Joigny und zu Sens
wird 1. durch die Yonne mit ihren Nebenfliissen, unter welchen
der Beuvron und der Anguisson zu nennen ist, 2. der Cure,
3. den Cousin, 4. den Serrein mit seinem Hauptnebenfluss den
Argentalé und 5. durch den Armancon gespeist. Alle diese Fliisse,
Elii(i] Ausnahme des Beuvron entstehen mitten im undurchlissigen

oden.

Die Yonne, der Serrein und der Armancon durchschneiden
nach ihrer Vereinigung durchlissigen oolithischen Boden und
erhalten auf dem ganzen Weg keinen bedeutenden Zufluss.

Sie vereinigen sich etwas stromabwirts von Joigny, nach-
dem sie freilich einige durchlissige Bodengattungen durch-
schuoitten, jedoch keinen anderen bedeutenden Zufiuss als den
Armancon aufgenommen haben.

Nach den von Belgrand fiir die Seine entwickelten Prin-
cipien (siche Manuel hydrologique du bassin de la Seine) kann
man also sagen, dass die Hochwasser der Yonne zu Joigny, ja
selbst zu Sens, nur von den 5 obengenannten Wasserliufen ab-
hiingen konnen.

Es miissen also die Maxima der Hochwasser zu Joigny und
Sens aus folgenden 5 Stationen berechnet werden konnen:
1. Clamecy an der Yonne. 2. Saint-Pére an der Cure. 3. Avallon
an dem Cousin. 4. L’Isle an dem Serrein und 5. Aisy an dem
Armancon.

Diese Stationen liegen ungefihr gleichweit von ihrem Zu-
sammenfluss mit der Yonne entfernt und befinden sich iiberdies
an der Grenze des durchlissigen und undurchlissigen Bodens,
wodurch sich ergiebt, dass die Anschwellungen der Yonne zu
Joigny von den Anschwellungen dieser 5 Fliisse abhiingen miissen.

Belgrand und Lemoine haben nun bereits folgende Regeln
aufgestellt, welche fiir alle Hochwasser passen, die in ihrem
Verlauf nicht durch Wehre beeinflufst werden.

Die Anschwellung zu Sens kann nimlich entweder erlangt
werden, indem man den Mittelwerth von der Anschwellung der
Yonne zu Clamecy und des Armancon zu Aisy mit 1,20 multi-
plicirt, oder durch Multiplicirung des Mittelwerthes von der
Anschwellung der Yonne zu Clamecy, des Armanc¢on zu Airy
und des Cousin zu Avallon mit 1,30.

Heude stellt eine neue Formel auf, indem er zwei andere
Fliisse, den Serrein zu I'Isle und die Cure zu Saint- Pére in
Rechniung giebt und die Hochwasser in einfache und zusammen-
gesetzte eintheilt. Er nennt a) die Anschwellung zu Aisy, b) zu
Isle, ¢) zu Avallon, d) zu Saint-Pére, €) zu Clamecy und Z die
Anschwellung zu Sens. Indem er nun diese Beziehungen
auf 9 einfache Hochwasser vom September 1866, Mirz 1877
(2. H. W.), Juli 1878 (2. H. W.), Februar 1879 (2. H. W.), Januar
1880 und Januar 1881 anwendet, erhilt er die Beziehung

Z
a-+b+ct+d+e
zu Sens zu erhalten, geniigt es, die Summe der Anschwellung
dieser 5 Flisse zu ziehen und mit 0,27 zu multipliciren.

Fiir zusammengesetzte Hochwasser fand Heude aus zwei
hedeutenden Hochwassern vom Mirz 1876 und December 1882
die obige Beziehung = 0,19.

Die Dauer der Fortpflanzung des Hochwasser - Maximums
betriigt circa 30 Stunden von den genannten Stationen bis
nach Sens.

Heude zeigt schliesslich noch wie die Maximal-Hohen der
Anschwellungen der 5 ebenerwihnten Stationen mittels weiter
stromaufwiirts gelegenen Stationen vorher bestimmt werden
kinnen und giebt eine Vergleichung zwischen den Anschwellungen
des Armancon zu Aisy und dem weiter stromabwiirts gelegenen
Tonnerre.

= 0,27. Um also das Maximum der Anschwellung

Ludw. Schrader.

*  Hamburg, Mai 1885.

Verbesserungen in der Construction der Correctionswerke im Fluthgebiete.

Vom Wasserbau-Conducteur von Horn-Hamburg.

Die Correctionswerke im mittleren tnd oberen Fluthgebiete
werde:n fast ausschliesslich aus Faschinen hergestellt, wihrend
man in den unteren, mehr einen seeihnlichen Charakter anneh-
menden Strecken in den meisten Fillen schon auf die Benutzung
von Steinmaterial angewiesen ist.

Die Anwendung der Faschinen ist so alt wie die Strom-
baukunst und liegt in den Ortlichen Verhiltnissen begriindet.
In den Stromniederungen kommen grossere Steinmassen selten
vor, wohingegen auf diesen Flichen das Buschmaterial in be-

| deutender Menge und in niichster Nihe wiichst, daher auch der



Kostenpunkt dabei den Ausschlag giebt. Wegen der grossen
Vergiinglichkeit der Faschinen ist aber deren praktische Ver-
wendung immerhin eine beschrinkte zu nennen; fir nahezu
constante Wasserstiinde, welche nur periodischen, bald voriiber-
gehenden Schwapnkungen unterliegen, konnen bei sonstiger ge-
niigender Anlage, wozu vor Allem hinlingliche Beschiittungen zu
rechnen sind, gewichtige Bedenken gegen dieses Material nicht her-
vorgebracht werden. Die Sachlage aber indert sich, sobald solche
Stromstrecken in Frage kommen, welche in Folge der Einwirkungen
von Fluth und Ebbe einen fortwiihrend verdnderlichen Wasser-
stand aufweisen, also im eigentlichen Fluthgebiete belegen sind.
Der Wechselwirkung von Luft und Wasser gegeniiber ist aber
die Dauerhaftigkeit der Faschinen eine ungemein kurze und
muss in diesem Uebelstande die hauptsichlichste Ursache fiir
die fortlaufenden, sehr kostspieligen Reparaturen und Er-
neuerungen der iiber Mittleres-Niedrigwasser liegenden Theile
der Correctionswerke gesucht werden.

Abgesehen von der grossen Vergiinglichkeit der Faschinen
in solchem Falle, treten noch andere Ursachen hinzu, welche
eine unverhiilltnissmissige rasche Abnutzung begiinstigen. Tndem
die fiussere, dem Wasser ausgesetzte Fliche von den Stromungen,
von Eis und Wellenschlag bestrichen wird, kann in Folge des
fortwihrenden Angriffes ein allmiihlicher Verfall der Faschinen-
werke nicht ausbleiben. Die zum Schutze der Boschung woth-
wendige Beschiittung liegt auf den glatten Faschinen sehr un-
sicher, Eis und Wellenschlag fiihren grosse Massen davon fort,
mit dem Steilerwerden der Boschungen gleiten die Schuttsteine
in die Tiefe und werden die Flichen mit der Zeit giinzlich
blossgelegt, sodass zwecks Unterhaltung eine stetige Nach-
schiittung  erforderlich wird. Namentlich gilt solches von den
Ziegelsteinbrocken, weil dieselben im Allgemeinen als zu leicht
fir das Fluthgebiet angesehen werden miissen und ausserdemn
nach und nach in Folge Eiuwirkung des Frostes auseinander-
fallen. Ein Ersatz durch schwerere Schiittsteine erscheint aber
elne‘mtheils wegen der hohen Kosten als ausgeschlossen, andren-
tb;enls wiirden solehe auch nicht die mit Faschinenwerken iber
Niedrigwasser verbundenen Nachtheile ginzlich zu beseitigen
im Stande sein. .

Wenn pun auch eine Beschrinkung der Héhe der Cor-
rectionswerke im Fluthgebiete die Verhilltnisse in Bezug auf
die Dauerhaftigkeit verbessern miissen, so kann im lnteresse
einer grosstmoglichsten Wirkung der Correction selbst von die-
sem Hilfsmittel pur sehr selten und auch dann pur in dem
unteren Fluthgebiete — zwecks Aufnahme grosserer Fluth-
massen — Gebrauch gemacht werden. Ist aber eine niedrigere
Anordnung der Werke im Allgemeinen als nicht zuldsslich zu
bezeichnen, so eriibrigt nur behufs Erzielung namhafter Ver-
besserungen eine anderweitige Construction der Werke selbst.
Da das mittlere Niedrigwasser als der constante Wasserstand
im Fluthgebiete anzusehen ist, daher auch der Faschinenbau
unter diesem Niveau beibehalten werden kann, so kimmt nur
der dem Fluthwechsel unterworfene Theil in Frage und soll
nun im Folgenden gezeigt werden, wie eine Combination von
Faschinen- und St_einconstrnction eine wesentliche Erhohung
der Anlagekosten nicht herbeifiihrt, dahingegen fiir die laufende
Unterhaltung unbedingt von weittragender %edentung sein muss.
Da aber angesichts der Ortlichen Verhitltnisse die Verwendung
von Steinmaterial ein kostspieliges Unternehmen bleibt, so ist
cine moglichst eingeschrinkte Einfihrung desselben in
Verbindung mit einer soliden Construction geboten, wenn
iiberhaupt eine allgemeinere und umfassendere Anwendung an-
gestrebt werden soll. Gelingt es indessen, das hauptsichlichste
Hinderniss, nimlich die Kostenfrage, zu beseitigen, so ist es
auch wohl nicht weiter zweifelhaft, dass diese Vorschlige der
Frage einer Umiinderung der alten Baumethode niher treten,

1. Parallelwerke.

i rke missen im Fluthgebiete wohl zu den kostr
barst?nlzegleau‘t‘;z in Bezug auf ihre Unterhaltung goeziihlt werden,
weil nicht allein der Fuss derselben, sondern auch die Krone
und die ganze dussere Fliche dem Angriff ausgesetzt sind.
Eine Erhaltung erfordert daher aussgrordentlnche Aufmerksam-
keit und bestindige Unterhaltungsarbeiten, wenn man dem voll-

igen Verfall begegnen will.
s_wndlxge;ig.e; aix;t :?mg das Querprofil eines neuen Parallelwer-

‘ dass die
kes zur Darstellung gebracht und zwar fir den Fall,
neue Uferlinie sofort withrend des Baues bis zur vollen Hohe
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an das alte Ufer mittelst Anschiittungen angeschlossen wird,
also lediglich eine Uferdeckung herzustellen ist. Ueber Mittel-
Niedrigwasser ist ausschliesslich Steinmaterial zar Verwendung
gelangt. Fine 0,20 m starke Gussere Bedeckung aus lagerhaften
Bruchsteinen rubt auf einer ebenso starken Ziegelsteinbrocken-
schicht. Diese im Ganzen 0,40 m dicke Steindecke hat zur Upter-
lage eine 0,30 m Klailage. Die Steinbschung stiitzt sich am Fusse
gegen eine Reihe 0,10 m bis 0,15 m starker, in 0,8 m bis 1,0 m
Entfernung von cinander stehender Pfihle, gegen welche an der
Innenseite eine durchgehende Bohle befestigt ist oder gegen eine
dichte Pfahlreihe. Den oberen Abschluss bildet ebenfalls eine dichte
Pfahlreihe, so dass die Steinbdsehung fest dazwischen eingepflastert
werden kann. Sowohl wegen spiterer Einsackungen als auch
wegen Erlangung einer besseren Fliche zeigt die Boschung eine
etwas nach Aussen gewdlbte Linie, deren Pfeil 0,20 m betriigt
und in /s der Hohe von unten liegt. Um den durch Stromuu-
gen und Wellenschlag zu befiirchtenden Abspilungen des an-
stossenden neuen Ufers entgegenzutreten, ist letzteres noch wei-
ter in hinreichender Weise durch eine 2,0 m breite, ebenfalls
von 2 Pfahlreihen eingeschlossene Steinpflasterung sowie ferner
noch durch eine daran stossende 8,0 m breite Ziegelsteinbrocken-
Bedeckung befestigt. Da diese Vertiefungen des neuen Vorlan-
des hauptsichlich unmittelbar hinter den Parallelwerken apf-
treten, so kann die weitere Befestigung desselben hinlinglich
durch Besodung, Berasung oder durch sonstige Weiden- oder
Rohrpflanzungen geschehen.

E'nter Niedrigwasser lisst sich unter Beibehaltung der Fa-
schinen der Aufbau am zweckmitssigsten mittelst Siqkstﬁcke
bewerkstelligen, welche sich treppenformig in den einzelnen
aufeinanderliegenden Lagen nach Maassgabe der zur Ausfihrung
bestimmten, mindestens dreifachen Boschung zuriickziehen, so
dass die Beschiittung auf den so erbaltenen Absitzen in Ver-
bindung mit gleichzeitiger Verwend von Flechtzliunen gegen
Abgleiten und Wegfilhren gesichert liegt. Sind nun die ein-
zelnen Sinksticke gehorig beschwert und ausserdem noch voll
mit Sand angefillt, so diirfen solche wohl als geniigend sichere
Unterlage fiir die Steinconstruction betrachtet werden kinnen
und auch weitere grossere Nachsackungen nicht befirchten
lassen. Zwecks Erleichterung der Arbeiten soll das oberste
Sinkstiick um 0,10 m bis 0,20 m idber Mittleres Niedrigwasser
hervorragen. Die Beschilttung der Sinksticke soll so weit nach
oben fortgesetzt werden, bis cine mdglichst glatte, durchgehende
Bischungslinie erreicht ist, dass also der Strimung etc. jede
Gelegenheit zu besonderen Angriffen benommen wird.

%iu derartig ausgefibries Parallelwerk wird in Bezug aufl
Zweckmissigkeit allen Anforderungen geniigen; abgesehen von
kleineren Reparaturen in Folge von Nachsackungen ete. ete.,
namentlich in der ersten Zeit nach der Herstellung, wird eive
totale Erneuerung dann ginzlich wegfallen, wenn auf eine sorg-
filtige Unterhaltung unter Niedrigwasser geniigende Riicksicht
genommen wird, Die im Folgenden fir verschiedene Construc-
tionshohen und verschiedene Boschungsneigungen durchgefihrte
Berechnung der Anlagekosten der Steinconstruction ergiebt
das Verhiiltniss derselben zu den Faschinenbauten:

Constructionshdhe = 1,0 m.
Boschung 1:3. Linge = 10,0 m.
10,4 cbm lagerbafte Bruchsteine, 0,2 m stark, incl. Ausladen
i 12,70 = 132,08 Mk.

15,0 cbm Ziegelsteinbrocken,

inel. Ausladen 3 .3 3,60= 56260 ,
21,0 cbm Klaierde anzulie-

o ote s w2 e . v ¥ 100 80005
62 qm Steinsetzung herstellen & 35,60 = 18200
Unvorhergesehenes, Pfihle ete,

und zur Abrundung = 3342 o

410,00 Mk.
also kostet 1 1fd. Meter . . . . . « « « . 41,00 Mk.
Béschung 1:2. Lioge == 10,0 m.
8,4 chm Bruchsteine . . i 12,70 = 108,68 Mk.
13,4 c¢bm Ziegelsteinbrocken . & 35,560 = 46,90
18,6 c¢bm Klaierde . & 1,00~ 1860
62 qm Steinsetzung . . & 850= 1;3'(:3) -
nvorhergeschenes ete. . . . = 2082 o
340,00 Mk.
also pro 1 Ifd. Meter. . . . . « , 84,00 Mk.
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Boschung 1:1'),.

Liinge = 10,0 m.
7.6 cbm Bruchsteine

LA 12,70 = 96,52 Mk.

12,8 ¢bm Ziegelsteinbrocken . & 3,50 = 44,80 .
17,7 ¢cbm Klaierde S84 1,00="17.70
38 qm Steinsetzung . . & 8,50="138,00 4
Unvorhergesehenes ete. = 327,08 ,

320,00 Mk.
also pro 1 Ifd. Meter . . 92,00 Mk.

Bei Anwendung von Faschinen darf man eine steilere
Bischung als 1:3 nicht herstellen, damit idberhaupt die Be-
schiittung einigermaassen sicher liegen kann. Unter der An-
nahme, dass die einzelnen Faschinen ca. 3 m lang sind und
1 c¢hm Packwerk sich auf 4,00 Mk. stellt, betragen die Anlage-
kosten fiir 1 m Constructionshdhe und 10 m Linge:

30 cbm Faschinenpackwerk . & 4,00 = 120,00 Mk.
18,6 ¢cbm Beschiittung . . & 3,50 = 65,10 ,
Unvorhergesehenes, Plihle ete. 24.90

»

210,00 Mk.

also 1 1fd. Meter kostet . . 21,00 Mk.

Diese Kostenaufstellung
erscheint auf den ersten
Blick sehr ungiinstig fir
die Steinconstruction auszu-
fallen, indem das Verhiltniss
sich auf resp. 41, 34 oder
32: 21 stellt. Ein Parallel-
werk mit Boschung 1:3
wiirde demnach fast doppelt
so theuer stehen als Fa-
schinenpackwerk; bei stei-
lerer Anlage reduciren sich
allerdings die Anlagekosten, —4

Auf den in Frage kom- ~
menden Stromstrecken, wel-
che keinem heftigen Wellen-
schlag ausgesetzt sind und
hauptsiichlich von Strémun-
gen und von Eisgang an-
gegriffen werden, ist eine
1'/3fache Anlage der Neu-
construction ohine Bedenken

Wochenblatt fiir Baukunde.

Verbesserungen in der Construction der Correctionswerke
im Fluthgebiete. *

Fig. 1. Querprofil cines Parallelwerkes mit Steindeckung.

Fig. 2. Querprofil einer Buhne mit Steindeckung.
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Man ersiecht demnach aus dem Vorhergehenden, dass ein
grosser Unterschied in den Anlagekosten nicht existirt und dass
sehr wohl nahezu eine Gleichstellung derselben zu erreichen ist.
Wenn nun ferner in Betreff der Unterhaltung ungleich bessere
Verhiiltnisse geschaffen sind, so ist auch erst der Beweis er-
bracht, dass selbst, wenn an manchen Orten die zu Grunde ge-
legten Einheitspreise nicht geniigen sollten, gegen die vor-
geschlagene Construction grissere Bedenken nicht erhoben wer-
den kdnnen.

2. Buhnen.

Zufolge Fig. 2 ist die fir Parallelwerke angewandte Stein-
construction auch auf Bubnen ausgedehnt, indem ein in der-
selben Weise fest umhiillter Erdkdrper aus Sand, Kies oder
Klaierde, welcher zweckmiissig vor Aufbringen der Steindecke
durch eine Strohbestickung zu befestigen sein wiirde, den inneren
Kern der Buhne bildet. Je nach der Stirke der Stromungen,
des Wellenschlages ete. kann das Querprofil durch eine tonnen-
runde Form an Widerstandsfihigkeit gewinnen. Die feste Grund-
lage bilden auch hier wiederum Sinkstiicke, jedoch ohne seit-
liche Beschiittung, mit Ausnahme des Kopfes.

Sofern nun bei lingerer
Einwirkung des Stromes und
bei langen Buhnen bald eine
Auflandung des neuen Ufers
im Fluthgebiete zu erwarten
steht, also alsdann die Ver-
giinglichkeit der Faschinen
_ von untergeordneter Bedeu-
tung wird, ldsst sich die
Einfihrung der Steincon-
struction in der ganzen
Linge kaum empfehlen, viel-
mehr dann nur die Herstel-
lung des Buhnenkopfes. Wo
indessen die Buhnen nur
geringe Linge erhalten, und
zum Schutze des Ufers dienen,
in Folge dessen aber meistens
nur eine geringe oder iber-
haupt keine Anlandung der
zwischenliegenden Fliichen
stattfindet, kann die Stein-

fe2m T‘ 300 —
{
.

vollkommen geniigend, als-
dann ist aber das Verhiilt-
niss der Anlagekosten von
32:21 schon bedeutend
giinstiger zu nennen.  In-
dessen lassen sich hehufs
Ermiissigung derselben und
ohne Schaden fiir die Werke
selbst noch weitere Veriin-
derungen vornehmen, welche

construction von grossem

Nutzen sich erweisen.

Eine in der vorigen
Weise durchgefiihrte Be-
rechnung ergiebt nun in
Betreff der Anlagekosten,
dass bei 1!/sfacher seitlicher
Boschung und bei Abpflaste-
rung der Krone fiir:

Steinconstruction
bei 1 mHshe 50 M. pr. 1 1fd. m,

darin bestehen, dass man

den 2,0 m breiten Stein-
streifen durch eine Bedeckung
mit Ziegelsteinbrocken er-
setzt, Dadurch erniedrigen
sich aber die Anlagekosten um 12,80 Mk. pro 1-1fd. Meter Pa-
rallelwerk und wiirde dann fast eine Gleichstellung der
Kosten mit Faschinenwerk erzielt sein, da das Verhiltniss als-
dann bis aunf resp.
28,2 — 21,2 — 19,2 : 21

herabgedriickt ist.

Vollfihrt man nun in ganz derselben Weise die Rechnung
fiir eine J

Constructionshdhe = 2 m, so stellt sich

1 Ifd. Meter Steinconstruction mit 1: 3 auf . 64,00 Mk.
i 7 : LY & 50,00

ko o . 1:1%, 5,00
dagegen

1 1fd. Meter Faschinenpackwerk mit Beschiittung auf 30,00 Mk,

Bei gleichzeitiger Weglassung des 2,0 m  breiten Stein- |

streifens stellt sich dagegen

1 1fd. Meter Steinconstruction mit 1:3 auf . 51,20 Mk.
Ry h. 5 J 113 4 87,20
L s Ay Wy | 82,20

2m , 78M. ,1 , m.
Faschinenconstruction
24 Mk. pro 1 Ifd. Meter,
< - 54 » » 1 » "

Ersetzt man auch hier wiederum die Abpflasterung der
Krone durch eine einfache Bedeckung mit Ziegelsteinbrocken
zwischen Pfahlreihen, so erzielt man eine Kostenersparniss von
18,00 Mk. pro 1 1fd. Meter und stellen sich dann die Anlage-
kosten auf eventuell:

32,00 Mk. fiir Steinconstruction | 24,00 Mk. fiir Faschinen
und 60,00 , - 5400y . & »

Je grosser die Constructionshéhe aber, desto giinstiger ge-
staltet sich die Steinconstruction; fiir die Unterhaltung gilt auch
hier dasselbe, wie bei den Parallelwerken resp. Uferdeckungen.

3. Paralleldimme.

Sobald das neue Ufer nicht in gleichem Maasse mit dem
Fortschreiten der Correctionsbauten an das alte Ufer ange-
schlossen wird, vielmehr die Aufhthung der durch Einengung
der alten zu breiten Strombahn gebildeten seitlichen Bassins
durch die im Strome enthaltenen Sinkstoffe oder erst spiter
geschehen soll, kann die ununterbrochene Einfassung der neuen
Strombahn nur mittelst Paralleldimme bewerkstelligt werden.
Ist aber ein derartiger vollstindiger Anschluss bis zur vollen

”
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Hiohe erst nach unabsehbarer Zeit zu erwarten, so sind die
Paralleldimme mannigfachen Angriffen ausgesetzt und muss
daher fiir solche Fille eine solide und zweckmissige Construc-
tion gefordert werden. .

Der in Fig. 3 dargestellte Paralleldamm ist lediglich eine
weitere Aushildung des Parallelwerkes. Aehnliche Paralleldimme
sind mit Erfolg bei der Anlage eines neuen Wasserweges von
Rotterdamm nach der Nordsee aufgefiihrt, indem die zu grosse
Breiten der Maas damit eingeengt wurden. In Bezug auf die
Construction kann auf die Zeichnung verwiesen werden. Der
ionere Kern des Dammes, welcher aus jedem einigermaassen
lagerbaften Erdmaterial zu bilden ist und ebenfalls zweckmissig
noch mit einer Strohbestickung befestigt werden kann, erhilt
zuniichst eine geniigend miichtige Klaischicht und alsdann eine
Umbiillung aus Ziegelsteinbrocken und lagerhaften Bruchsteinen
in den iiusseren Flichen. Dieser Damm ruht auf einem bis
0,20—0,30 m iiber Mittleres Niederigwasser reichenden Fa-
schinenkorper aus einzelnen Sinkstiicken und stiitzt sich am Fuss,
sowohl binnen wie aussen, gegen Pfahlreihen,

Die strom-, wie auch die landseitige Boschung sind beide
nach aussen gewdlbt und zwar so stark, dass der Pfeil der Wol-
bung in dem unteren Drittel der ganzen Hihe 0,20 m betriigt.
Die Krone zeigt ebenfalls in Folge des allmiihlichen Ueberganges
der stromseitigen in die landseitige Bischung eine runde Ab-
grenzung, sodass scharfe, besondere Angriffe hervorrufende Kan-
ten vermieden sind und eine vollkommen glatte Oberfliche er-
zielt ist. Ohne weitere Nachtheile fiir die Widerstandsfihigkeit
kionnen aber zwecks Verminderung der Anlagekosten Profilein-
schrinkungen vorgenommen werden und wird es wohl in den
meisten Fillen geniigen, gleichwie auch bei der Correction der
unteren Maas, sich auf eine stromseitige Boschung von 1:1'/;
und eine landseitige von hichstens 1:1 zu beschrinken; damit
erreicht man zugleich eine bedeutend weniger kostspielige Her-
stellung des Sinkstiickbaues.

Bekanntlich leiden die Paralleldimme sehr durch den Ueber-
sturz des Wassers iiber die Krone derselben. Indem die Fluth-
welle rascher in der eigentlichen Strombahn efortschreitet als

Vermischtes.

Bruno Stephany ¥. Am 11, Juni verstarb in Folge eines Sturzes vom
Baugeriist der Universitit in Kinigsberg Regierungsbaumeister Bruno
Stephany, in welchem wir einen geschiitzten Mitarbeiter betrauern. Als
er nach Ablegung der Staatspriifung lediglich aus Wissensdrang die Ver-
einigten Staaten von Nordamerika bereiste, erhielten wir von ihm wieder-
holt interessante mit Abbildungen versehene Beitrige aus Chicago, die
von seinem selbststindigen Urtheil und seiner klaren Erkenntniss trans-
oceanischer Verhiltnisse Zeugniss ablegten. Von Alpenka'zuruckge_kehrt‘
war er lingere Zeit in Schlesien, spiter bei dem Ministerium der Gffent-
lichen Arbeiten beschiiftigt, wihrend welcher Zeit er vorwiegend ameri-
kanische Publicationen fiir das Centralblatt der Bauverwaltung bearbeitete.
Im Umgang war er ausserordentlich liehenswiirdig und gesellig; der Nach-
ruf, den ihm seine Vorgesetzten und (ollegen widmen, betont mit Recht
seinen liebenswiirdigen Charakter, sagt mit Recht, dass wir in ihm einen
reich begabten, pflichttrenen Collegen verlieren. Sein plotzliches Ende

aber ist um so erschiitternder, als erst vor acht Tagen die Blitter die
Anzeige seiner Verlobung brachten.

Die Wahl des Professors Dr. Dobbert zum Rector der technischen
Hochschule zu Berlin fir das Studienjabr 1885/86 hat die Allerhichste
Bestitigung erhalten.

Reichsgericht zu Leipzig. Die Angelegenheit des Reichsgerichis zu
Leipzig ist jetzt in erfreulicher Weise dahin gefirdert worden, dass dem
Sieger in der Concurrenz, Regierungsbaumeister Ludwig Hoffmann,
die Bearbeitung der Entwiirfe tibertragen worden ist.

Behufs Erlangung von Planskizzen zu einem Neubau, in welchem
die Kinigliche Kunstgewerbeschule und die Baugewerkenschule, sowie
voriibergehend die Amtshauptmannschaft zu L'eipzig gemeinschaftlich unter-
subringen sind, wird von dem Konigl. Sichsischen Ministerium des Innern
eine offentliche Concurrenz ausgeschrieben. Die Pline sind im Massstabo
yon 1/200 der w. Grosse zu fertigen, und mit Motto versehen unter Bei-
fiigung eines dasselbe Motto tragenden versiegelten Briefumschlages, welches
Namen und Adresse des Verfassers enthilt, bis zum 30. September
dieses Jahres, Mittags 12 Uhr an das Konigl. Siichs. Ministerium des
Innern zu Dresden gegen Empfangsbescheinigung einzureichen. Fir die-
jenigen drei Entwiirfe, welche vom Preisgericht als den Bedingungen des
Programmes am Meisten entsprechend bezeichnet werden, sind Preise in
Hohe von 3000 bezw. 2000 und 1000 M. ausgesetzt. Das Preisgericht
besteht aus den Herren Baurath Professor Heyn; Baurath Professor
Lipsius und Baurath Wankel, allerseits in Dresden. Nach Entschei-
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in den abgeschlossenen Seitenbassins, entstebt zu beiden Seiten
des Dammes ein Niveauunterschied des Wasserspiegels, welcher
nur zum Theil dadurch ausgeglichen werden kann, dass. man in
nicht zu grosser Entfernungen von einander ngrverblqdungen
mit dem alten Ufer anordnet. Es verbleibt aber lmmerhgn dann
noch ein schidlicher Uebersturz, dem in geeigneter Weise ent-
gegenzutreten ist. Entweder erreicht man durch die !ldhen[age
der Krone eine Abschwiichung dieses Angriffes; nach Fig. 3 liegt
die Krone auf 0,20 m iiber mitteleres Hochwasser, 'sodus also
gewdhnliche Fluthen dadurch unschiidlich gemacht sind, ausser-
gewdshulich auflaufende Fluthen dagegen nur noch wenig Ein-
fluss ausiiben und dann die Form des Dammes zur Geltung
kommt. Ausserdem tritt dieser Uebersturz im Flussgebiete nicht
so heftig auf, wie an den oberhalb belegenen und ein grosseres
all itzenden Flussstrecken.

Gef'l: ‘l;z?l:iz::llung mit der ebenfalls stark beschiitteten strom-
seitigen Boschung der Sinkstiicke kann von der 'vorgescbluiel:]e.u
Construction wohl angenonmmen werden, dass dieselbe auc l'le
starken Angriffe gegen den Fuss der Dil_mne' und gegen die
ganze fussere Boschungsfliche auszuhalten im Stande ist.

Die Kosten stellen sich dhnlich wie bei .denﬁl’nm_lle!wer_ken
und den Buhnen, daher auch von dieser Seite §cthe"8ke_“;°“
der Einfihrung nicht vorliegen. Je flacher die ntroms:leltlg
Boschung, eine desto breitere Basis erhﬂlt_der lflmllel .'n}le
und desto sicherer liegt die Steindecke; rtliche wie ﬁnanzl:la
Verhiltnisse miissen in der Anordnung dabei den Ausschiag
geben. ) s ifol-
Ist es nun nach dem Mitgetheilten wohl weiter nicht zweife
haft, dass die vorgeschlage:lgen Constructionen derl_(.‘iorr;itl:oglis;
werke Anempfehlung verdienen und dass namentlic lh‘um sy
spitere, sehr kostspielige Unterhaltung derselben Bl‘g hlage
bedeutendes Maass reduciren muss, so diirften sich diese, or§lc _Ze;
sowohl bei Neubauten als auch bei ginzlicher oder thei we‘l's.
Erneuerung Eingang verschaffen und dann eine wesentliche ber-
besserung auf dem Gebiete des Strombaues im Fluthgebiete her-
beifithren,

dung des Preisgerichts werden simmtliche eingegangene Entyirfe in
Leipzig offentlich ausgestellt. Bauprogramme und Concurrenzbedingungen
sind unentgeltlich durch das Konigl. Siehs. Ministerium des Innern zu
Dresden zu beziehen.

Aachener Rathhausconcurrenz. Aus dem schriftlich erstatteten Gut-
achten der Jury entnehmen wir, dass von derselben von_den 13 ein-
gegangenen Entwiirfen 9 einstimmig als zu weiterer Beriicksichtigung
ungeeignet bezeichnet wurden. Von den ibrig bleibenden 4 Entwirfen
wurde, wie wir bereits mittheilten, der Entwurf des Regierungsbaumeisters
Frentzen in Aachen mit dem ersten Preise, der des Prof. Schneider
zu Cassel mit dem zweiten Preise ausgezeichnet, wihrend die beiden
andern mit dem Motto: ,Walfin® bezw. ,,Urbs aquensis mit 7 bezw.
6 Stimmen der Stadt Aachen zum Ankauf empfohlen wurden, nachdem
dureh Mehrheitsbeschluss festgestellt worden, dass solche Empfehlung
eintreten solle.

Das Preisrichter-Collegium fir das in der Stadt Neuwied zu er-
richtende Krieger- und Siegesdenkmal bestehend aus den Herren Maler
Hempel und Bildhauer Buscher aus Disseldorf, Bllsihaupr Kippers
aus Bonn und Regierungsbaumeister Andreae aus Neuwied erkannte
einstimmig der .vom Bildhauer Eckhardt I zu Frankfurt a. M. ver-
fertigten ,Germania® den ersten Preis und dem von dem Bil(!haue: und
Architekten A. Deutschmann zu Erfurt verfertigten ,Obelisken® den
aweiten Preis zu, sowie lobende Anerkenoung den Zeichnungen mit dem
Motto ,Patria® und ,Ehrenschuld*.

Burg Dankwarderode. Der Regentschaftsrath fiir das Herzogthum
Braunschweig hat dem Magistrat der Hauptstadt mitgetheilt, dass er zu
dem Abbruch der Burg Dankwarderode seine Zustimmung nicht geben
kénne, vielmehr miisse die Entscheidung dariber der kinftigen Roglem;g
vorbehalten werden: so ist denn wiederum Hoffnung vorbanden, dass die
Burg endlich erbalten bleibe. In demselben Schreiben des Regentsehafts-
rathes wird angeordnet, dass bei Feststellung der neuen Strassenfluchten
in der Umgebung der Burg auf eine Erhaltung derselben Racksicht zu
nehmen, auch das Gebiude in zweckentsprechender Weise gegen vor-
zeitigen Verfall zu schiitzen sei.

Personalnachrichten.

” - < im
Die Baufihrerpriifung haben in Hannover am 10. Juni d. J. .
Maschinenbaufach bcl:.undm die Candidaten Georg Lehners aus Han

nover und Eduard von der Linde aus Haunover.

Commissionsverlag von Julius Springer, BerllnAN. — Fir die Redaction verantw

: K'&Emehm Th. Kamps, Berlin. — Druck vou Julius Sittenfeld, Berlin W.
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Die Amsterdamer Birseneoncurrenz.

¢ yler Concurrenz um die Borse zu Amsterdam ist in
! | dem Jahrgang 1884 des , Wochenblattes fiir Architekten
/ il und Ingenieure unter Beifigung der primiirten Projekte

2} ein besonderer Artikel gewidmet worden, aus welchem
auf Grund der Mittheilungen hollindischer Fachschriften hervor-
ging, dass die Amsterdamer Architekten und die hollindischen
Kritiker mit Qer Entscheidung nicht eben sehr zufrieden waren.
Unter 200 Projekten waren die ersten Preise zuerkaunt worden den
Entwiirfen mit dem Motto ,La bourse ou la vie*, ,Mercaturae,
sAmmerack®, ,In hoc signo floresco® und » Y% Die Verfasser
derselben traten bekanntlich in eine engere Concurrenz und lieferten
auf der Unterlage eines specielleren Programms und unter Be-
riicksichtigung der von der Jury gemachten Ausstellungen neue
Entwiirfe, iber welche kiirzlich die Entscheidung getroffen
wurde. Auch diese Entscheidung hat eine ziemliche Verstim-
mung in flen Niederlanden hervorgerufen, denn die Preisrichter
hgben Keines der Projekte als das absolut beste erklirt, sie
vielmehr nur Kklassificirt und es im Uebrigen der Stadt iiber-
lassen, mit welchem der Architekten sie in Verbindung treten
will.  Am 1. Juni trat dieselbe in die Berathung ein, an denen
ausser Schmidt, Raschdorf, Cuypers, Cordes Sédille
und Eberson mehrere Vertreter der Stadt und der Kaufmann-
schaft theilnahmen,

Der Bericht derselben mag nach dem ,Bouwkundig Week-
blad“ in freier Wiedergabe folgen.

»Die Jury ist am 1. und 2. Juni zusammengetreten, um die
zum endgiltigen Bewerb um die Amsterdamer Borse einge-
gangenen fiinf Projekte zu beurtheilen. Sie hat dieselben ge-
rifft in Riicksicht der Architektur und des Charakters eines

auwerkes, das der Stadt Amsterdam wiirdig sein muss, des-
gleichen aber auch hinsichtlich der Anforderungen und beson-
deren Einrichtungen einer neuen Borse. Nachdem die Jury
Jedes der Projekte auf seinen Gesammtwerth und seine Mingel
geprﬂﬂ. und zu dem Resultat gekommen, dafs in dem an erster

telle genannten Entwurf einige fir den Verkehr giinstige Dis-
positionen getroffen sind, hat sie sich iiber folgende Reihenfolge
schliissig gemacht.

I Projekt No. 172%) Motto ,Y*.

11, » 150*) Motto ,In hoec signo floresco®.
111, » » 20%) ,La Bourse ou la vie“.

IV, - » 73% ,Mercaturae®.

Vi iy » 91%) ,Ammerack®.

.. Die Jury erklirt, dass, indem sie in der Majoritit das Pro-
Jekt Y hinsichtlich der Gesammtdisposition und seiner kiinst-
lgnscheu Vorziige an die erste Stelle setzt, das Projekt ,In hoe
signo®  hinsichtlich seiner zweckmiissigen Anordnungen zu
Guunsten der verschiedenen Zweige des Handels jenem iiber-
legen ist.

Nachdem auf diese Art die Entwiirfe ihrem Werthe nach
klassificirt waren, bemerkte die Jury, dass ihr eine Priifung in
Hinsicht der Baukosten nicht mdglich gewesen ist, weil selbst
zu einer iiberschliglichen Schiitzung derselben Angaben noth-
wendig gewesen wiiren, die nicht gegeben wurden und verglei-
chende Studien, die Wochen wiirden erfordert haben; ferner
hatte die Jury keine Garantie fir die von den Bewerbern an-
gegebenen Summen iiber oder unter den Anschlag. Da drittens
die Posten proportional sind den Aussenflichen und dem Raum-
inhalt zugleich, so konnte ein #iusserlich einfacheres Projekt doch
in Folge des kubischen Inhaltes oder der Aussenflichen theurer
sein u. s. w. Abgesehen davon aber waren zu diesem Anbalt
der Jury die nothigen Zahlen gar nicht in dem verlangten
Maasse gegeben worden. Viertens konnen die Kosten von der
mehr oder minder sorgfiltigen Ausfihrung abhingen. Ein Ge-
biiude derselben Einrichtung und Erscheinung kann weit mehr
oder weniger Kosten verursachen, je nachdem es dauerhafter und
besser ausgefiihrt wird. Der Baumeister kann eine bedauerns-
werthe Sparsamkeit iiben, wenn er die Zukunft und die Dager
cines Werkes preisgiebt, das mehrere Generationen sehen \\_'lll;
andererseits kann ein Entwurf mit zu hoher Bausumme leicht

S

*) Der ersten Conourrenz,

vereinfacht werden und das zwar im Interesse der Oeconomie,
ebenso wohl wie zum Vortheile der Kunst, indem die Ruhe der
Linien und Einfachheit der Details eine der Grundbedingungen
guter Architektur angesehen werden miissen. Schliesslich wiirde
bei vorwiegender Betrachtnahme der Baukosten die Jury sich
eines Unrechtes schuldig machen gegeniiber allgemeinen Ver-
diensten; sie wiirde gezwungen sein, ein minderwerthiges Projekt
zu withlen, um in den Grenzen einer Summe zu bleiben, die
sie selbst von Anbeginn an als unzureichend bezeichnet hat.

In Erwiigung des Vorstehenden glaubt die Jury, dass es
lediglich Sache der Stadt Amsterdam sei, betreffs der Kosten
und der wiinschenswerthen Riistungen sich mit demjenigen Archi-
tekten in Verbindung zu setzen, der mit der Ausfihrung der
neuen Borse betraut werden wird.

Das an erster Stelle genannte Projekt mit dem Motto
»,Y“ hat zum Verfasser den franzosischen Architekten Cor-
donnier in Lille, dessen Arbeit schon im ersten Wettkampf
entschieden in den Vordergrund trat. Auf der Ausstellung zu
Antwerpen ist ihm bereits von allen Fachleuten wegen der vor-
trefflichen Architektur das grosste Lob gespendet worden. Bei
dem friitheren Entwurfe hatte die Jury hauptsiichlich die Weiter-
fiithrang der Getreideborse nach Nordosten gewiinscht, was der
Verfasser durch Verlingerung des Borsensaales und durch Ein-
schrinkung des hier belegenen Vestibuls vollkommen erreicht
hat. Auch in der Lage der Haupttreppe und in der Unter-
bringung der Riiume fir Telegraphen und Telephon hat der-
selbe Aenderungen erzielt, die als wesentlich bezeichnet werden
miissen. Nach der lebhaften Klage der niederlindischen Blitter,
dariiber, dass nicht ein Hollinder den ersten Platz errungen,
darf man indessen kaum erwarten, dass man in Amsterdam den
ersten Sieger auch fiir die Ausfihrung wihlen werde.

An zweiter Stelle befindet sich der Entwurf mit dem Motto
,In hoc signo floresco®. Verfasser Groll tnd Ohmann, deren
Arbeit schon im vorigen Jahre als monumental und werthvoll
bezeichnet worden, hinsichtlich der Beleuchtung aber mehrere
Mingel noch aufwies. Nach dem Vergleich beider Grundrisse
ist der neuere dem zahlenmiissigen Bediirfniss mehr angepasst,
sonst aber strenger gegliedert und lichtvoller durchgefihrt.
Auch der friiher achtseitige Eingang an der spitzen Ecke mit
Diagonalzugiingen ist schiner und klarer gestaltet worden.

Der dritte Entwurf ,La bourse ou la vie* ist von Archi-
tekt Johannes Vollmer in Berlin. Die erste Arbeit desselben
zeichnete sich durch grosse Klarheit aus, sie litt aber durch
weniger gelungene Zugiinge und durch ein Uebermaass der
Saalgrosse. Der Letztere bestand in frappant grossartiger Weise
aus vier gleich grossen kolossalen quadratischen Traveen, die
jetzt dahin abgeiindert sind, dass die Waarenborse in einen
lingeren Mittelraum gelegt ist und rechts und links Getreide-
birse und Effectenbirse von kleineren Dimensionen anschliessen.
Die Zugiinge, die friher vertheilt waren, sind jetzt an den
beiden kurzen Seiten gewiihlt und in weit monumentaler Weise
ausgebildet. Die friihere Beibehaltung der ‘winkligen Strassen-
ﬂucl(lit ist aufgegeben und eine besser gruppirte Anlage beliebt
worden.

Die Arbeit mit dem Motto ,Mercaturae“ hat die Architekten
Sanders & Berlage zu Verfassern; sie haben gegen friiher
eine Verbesserung der Riume der Getreidebirse zu einander
vorgenommen, die Vestibiile und Treppenanlagen aber nicht sehr
zum Vortheile des Verkehrs verindert.

Der letzte Entwurf mit dem Motto , Ammerack® hat trotz
mancher riumlichen und constructiven Verbesserungen einen he-
sonderen Beifall nicht erringen konnen. Der vordem ganz un-
haltbare Grundriss schliesst sich jetzt mehr der auch von den
anderen Bewerbern gewihlten Losung an. Der Verfasser ist
noch nicht genannt worden, doeh sollte man nach fritheren
Aeusserungen Schniidt’s schliessen diirfen, dass ein Wiener
Architekt betheiligt ist.

In dem ,Bouwkundig weekblad® vom 13. Juni giebt Louis
Riebes einige Mittheilungen idiber die Ausstellung der Pline,
die im grossen Saale der Gesellschaft ,Arti et Amicitiae® vom
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Wochenblatt fiir Baukunde.

23. Juni 1885.

10. Juni ab vierzehn Tage lang ausgehiingt waren. Der Referent
ist der Meinung, dass das an erster Stelle genannte Projekt
Cordonnier’s von den Borsenbesuchern nicht acceptirt werden
wiirde.

Die grossen Schionheiten der Architektur werden- aber un-
verhohlen anerkaunt. Dasselbe ist im vlimischen Stile gehalten
und von grosster Vollendung der Zeichnung.

Der Entwurf von Groll und Ohmann geht von der im ersten
Bewerb gewiihlten englischen Gothik ab und hat sich in jeder Hin-
sicht verbessert. Auch die Architektur Vollmer’s findet Aner-
kennung. Sehr scharf wird die Jury getadelt, dass sie von der
Beachtung der Bausummen abgesehen, wiewohl das Programm

solches ausdriicklich bestimmt hat. Er deutet mit allem Rechte an,
dass die Preisrichter hiitten untersuchen miissen, ob die reicheren
Projekte ohne Nachtheil konnten bis zur Innehaltung der Bau-
summe vereinfacht werden oder nicht. Auch war es Pﬂlf:ht der
Jury, ein Preisrichteramt nicht zu iibernehmen, wenn die Bau-
summe nach ihrer Ueberzeugung zu niedrig war.

Jedenfalls hiitte man friher kinnen durchblicken lassen,
dass man sich an die Bausumme nicht kebren wiirde; die be-
treffende Motivirung der Jury im ersten Votum ist hichst seltsam
und harmlos.

Die ganze Concurrenz liefert wiederum Material gegen das
heutige Ausschreibungswesen.

Vermischtes.

Das Preisgericht fiir Beurtheilung der zum Bau einer neuen Pfarr-
kirche in der St. Annapfarrei in Miinchen eingereichten Baupline, bestehend
aus den Herren Oberbaurath Siebert, Domeapitular Kronast, Baurath
Zenetti, Professor Rudolph Seitz und stidtischen Baubeamten Lowel,
hat aus den sieben vorliegenden Entwiirfen als preiswirdig erklirt:
1. den Entwurf des Herrn Architekten Gabr. Seidl zu Minchen, mit
dem Motto: ,Basilika®, 2. den Entwurf des k. Professors an der tech-
nischen Hochscule zu Minchen, Herrn Heinrich Schmidt, mit dem
Motto: ,brevi manu“: 3. den Entwurf der Herren: Karl Wintergerst,
Architekt, und Max Hiussler, Baumeister zu Minchen, mit dem Motto:
»Zur Ehre Gottes“. Siammtliche Plane sind in dem Schlésschen an der
St. Annastrasse No. 3 zur Einsichtnabme bis zum 24. Juni ausgestellt.

Technische Hochschule in Berlin, Als Abtheilungs-Vorsteher fir
die Amtsdauer vom 1. Juli 1885 bis dahin 1886 sind gewihlt und be-
stitigt worden: Prof. Spielberg fiir die Architekturabtheilung, Prof. Dr.
Winkler fir die Abtheilung fiir Bau-Ingenieurwesen, Prof. Ludewig
fir die Abtheilung fir Maschinen-Ingenieurwesen, Prof, Dr. Ridorff fir
die Abtheilung fir Chemie und Hittenkunde, Prof. Dr. Paalzow fir die
Abtheilung fir allgemeine Wissenschaften und Admiralititsrath Gorris
fir die Section fiir Schiffsbau.

Von der technischen Hochschule in Wien. Das seit dem Tode
H. v. Ferstel’s bestehende Provisorium an der Bauschule des Poly-
s soll nunmehr in folgender Weise geregelt werden:
bereinstimmung mit dem Antrage des Professoren-Collegiums
einen Erlass des Unterrichtsministers der Lehrstolf in dieser
rtheilt. Prﬁcul Kénig hat in seiner Lehrthitigkeit die
des classischen Alterthums und der Renaissance zu vereinigen:
e Luntz, ein Schiler Friedrich Schmidt's, tritt als neue Lehr-
ot In der Stellung eines ausserordentlichen Professors fir altchristliche
Aittelalterliche Architektur ein; Carl Meyreder, bis jetzt Assistent
Prof. Kénig, ist fortan honorirter Docent fir die propiideutischen
ortriige und Uebungen, sowie fiir jene der malerischen Perspective.
Um ferner dem Wunsche des Professoren-Collegiums entgegenzukommen,
ladet der Erlass des Unterrichtsministers den Ober-Baurath Friedrich
Sehmidt ein, einzelne freie, in den Lehrplan nicht einzureihende Vor-
lesungen iiber die mittelalterliche Baukunst an der technischen Hoch-
schule abzubalten und eventuell der Anstalt auf ihr Verlangen als Experte
In seinem speciellen Fachgebiete beizustehen.

_ In Folge der durch die internationale elektrische Ausstellung in
Miinchen im Jahre 1882 gegebenen Auregungen ist bei dem dortigen
Polytechnischen Vereine eﬁm besondere ehi“trﬂooillm Commission ge-
bildet worden, welche die Aufgabe hat, durch Vorfihrung elektrotechni-
scher Vemmh«:i durch Prifungen und Messungen, durch Ausstellung von
Zeugnissen und Ertheilung von Aufschlissen, durch Vortrige und gubli-
cationen sowohl Behirden wie Private mit den verschiedenen Anwen-
dungen des elektrischen Stroms und mit dem Werthe neuer Errungen-
schaften auf dem Gebiete der Elektricitit bekannt zu machen und die
Elektrotechnik in jeder Weise zu fordern.

Die Commission, als deren Vorsitzender der ordentliche Professor an
der Technischen Hochschule zu Minchen, Dr. von Beetz fungirt, besteht
aus bewihrien Fachminnern, sowie aus Delegirten der Staatsregierung
und des Stadtmagistrats Minchen, und es ist in derselben insbesondere
auch das k. Staatsministerium des Innern durch einen Commissar vertreten.
Um ihrer Aufgabe entsprechen zu kinnen, hat die Commission mit
Unterstiitzung der Staatsregierung und des Stadtmagistrates Minchen
nunmehr im stidtischen Brunnenhause No. 86 an der Blumenstrasse eine
Versuchsstation eingerichtet, welche mit den nithigen Instrumenten und
sonstigen Apparaten ausgeristet und mit einer entsprechenden Betriebs-
kraft versehen ist. Die Commission ist demmach in Folge ibrer Zusam-
mensetzung und nach den ibr zur Verfigung stehenden Hilfsmitteln im
Stande, in elektro-technischen Fragen uppartenischo und wohlbegrindete
Gutachten abzugeben und wird, sofern ihr Rath bei Vergebung elektro-
technischer Neuanlagen in Anspruch genommen wird, das Publicum
und die elektro-technische Industrie vor manchen Schidigungen bewahren
konnen.

Versuchs- und Lehranstalt fiir die Gihrungsgewerbe und Stirke-
fabrikation in Berlin. — Nachdem Anfangs dieses Jabres eine allgemeine
offentliche Vorconcurrenz unter inlindischen Firmen zur Gewinnung von

Bauplinen und Preisofferten fir die in Berlin zu errichtende Anstalt
stattgefunden, ‘traten die in derselben primiirten Firmen nochmals zu
einer engeren Concurrenz zusammen. Das Ergebniss dieser letzteren
liegt nunmehr vor und zwar sind die Regierungsbaumeister Havestadt
& Contag zu Berlin, welche bereits in der Vorconcurrenz den ersten
und einzigen Preis fir ein Gesammtprojekt (Bauliche Anlagen und (ie-
sammtdisposition) erhalten batten, abermals als Sieger hervorgegangen.
Mitbetheiligt an dem Projekte sind fiir die speziellen maschinentechnischen
Anlagen:
W. Angele, Civil-Ingenieur und Maschinenfabrikant, Berlin (Stirke-,
Stirkezucker-, Dextrin- und Essigfabrik und Kesselanlage).
Germania (vorm. J. G. Schwalbe & Sohn), Maschinenfabrik,
Chemnitz (Brauerei und Milzerei).
Heinrich Hencke & Co., Grineck bei Freising (Futtertrocken-
anstalt), .

Venuleth & Ellenberger, Maschinenfabrik, Darmstadt (Brennerei

und Presshefefabrik).

Das dem fiir die Anlage bereits gesicherten Grundstick am Lehrter
Giterbahnhof angepasste Gesammtprojekt der genannten Firmen ist nun-
mehr den betreffenden Ministerien als Grundlage fir die Ausfihrung dber-
reicht worden. Die erforderlichen Mittel sollen dem Vernehmen nach
bereits in den nichsten Staatshaushalt eingestellt werden und dirfte die
Errichtung des” fir die Hebung der landwirthschaftlichen Industricen
Ausserst segensreichen Institutes, das einem lingst empfundenen Bediirf-
niss abzuhelfen bestimmt ist, schon fir das nichste Jabr zu erwarten sein.

Personalnachrichten.
Bayern,

Der kgl. Oberbaudirector von Herrmann wurde auf Ansuchen
unter Anerkennung seiner langjihrigen mit Eifer, Treue und Hingebung
geleisteten ausgezeichneten Dienste in den dauernden Ruhestand versotzt
und ibm der Titel und Rang eines Geheimen Rathes gebihrenfrei ver-
liehen; zum Oberbaudirector bei der kgl. obersten Baubehirde der Ober-
baurath Max Georg Siebert ernannt und auf die Oberbaurathsstelle
bei der kgl. Obersten Baubehirde der Regierungs- und Kreisbaurath
Franz Josef Denzinger befordert. -

Elsass - Lothringen.

Die Maschinen-Ingenicure Emil Schad, Friedrich Jakoby und
Otto Beyerlein sind zu Eisenbahn-Maschinen Inspectoren bei der Ver-
waltung der Reichs-Eisenbahnen in Elsass-Lothringen ernannt.

Preussen.

Der bisher bei dem Kinigl. Polizei Prisidium in Berlin angestellte
Regierungs- und Baurath Karl Hesse ist in gleicher Eigenschaft zum
1. Jul d.J. an die Konigl. Regierung in Stade und der Regierungs- und
Baurath Lange, unter Entbindung von den bisherigen Functionen als
technischer Attaché der Kaiserlich deutschen Botschaft in London, an
das Konigl. Polizei-Prisidiuio in Berlin versetzt worden.

Dem Professor der kinigl. technischen Hochschule Baurath Garbe
in Hannover sind vom l.Juli d.J. ab die Functionen eines bautech-
nischen Attachés bei der Kaiserl. deutschen Botschaft in London tber-
tragen worden.

Zu Regierungs-Baumeistern sind ernannt: die Regierungs-Baufiibrer
Heinrich Schmale aus Minster, Georg Meiring aus Duren, Leon-
hardt Nagelschmitz aus Sinzenich, Kreis Euskirchen, Wilhelm
Horstmaunn aus Sigel, Kreis Meppen, Wilhelm Schnack aus Flens-
burg, Wilhelm Cauer aus Breslau, Hugo Korten aus Wesel, Paul
Rochs aus Erfurt, Heinrich Schirmacher aus Konigsberg O.-Pr.
und Ernst Ehrhardt aus Stassfurth.

Zu Regierungs-Baufiihrern sind ernannt: die Candidaten der Bau-
kunst Gustav Kaiser aus Butzbach, Jan Lucas Janssen aus Greet-
siel (Ostfriesland) und Gustav Schroeder aus Vietz bei Landsberg a W.

wm..u'.

Uebertragen: die bei der Forstdirection neu errichtete Stelle eines
Bauinspektors fir Weg-, Floss- und Wasserbauten in Staatswaldungen
dem Regierungsbaumeister Raible in Stutigart.

Brief- und Fragekasten. !
Herrn X. Y. Das Vademecum des Ornamentzeichners erscheint bei
T. 0. Weigel in Leipzig.

Commissionsverlsg von Julius Springer, Berlin N. — Fir die Redaction verantw.:

Reg.-Baumeister Th. Kamps, Herllo. — Druck vou Julins Sittenfeld, Berlin w.
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Expedition des , Wochenblatt fiir Baukunde®.

Ostpreussischer Architekien- und Ingenieur-Verein.

Die einheim. Mitgl. werden um Einsendung des Beitrages fiir das
nichste Quartal im Betrage von 5 Mk. gebeten.

Kénigsberg, Juni 1885. (3761)
___Bauinsp. Siebert, Konigstr. 72.

Architekten-Verein zu Berlin.

Der Bericht nebst zugehdrigen Zeichnungen des Herrn Regierungs-
Baumeister Franz Baltzer iiber seine Studienreise nach England ist
bis zum 4. Juli cr. in der Bibliothek fir die Herren Mitglieder zur Ein-

sicht ausgelegt. (8766)
MOTIV!

Wir erfillen hiermit die traurige Pflicht, die alten Herren und Mit-
glieder des Vereins von dem Ableben unserer lieben alten Herren, der
Regierungs-Baumeister Arthur Heinrich und Bruno Stephany geziemend
in Kenntniss zu setzen.

Berlin, im Juni 1885.

(8759)
~ Der Vorstand des Vereins Motiv.

MOTIV!
Dienstag, den 23. Juni 1885, Abends 8 Uhr.

Ausserordentliche Hauptversammlung.
Statutenberathung.
Dritte Lesung. (3760)
Der Vorstand des Vereins Motiv.

Familien-Nachrichten.
Anna Plauam,
Carl Joseph Dick,
stiindischer Wege-Bauinspector.
Verlobte.

Priim, im Juni 1885, (3762)

Die glickliche Geburt eines munteren Tichterchens zeigen er-
gebenst an, (3765)

Jerlin, den 19. Juni 1885. ) .
Regierungs-Baumeister Sckerl und Frau,

Offene Stellen.

Auf die Dauer von drei Monaten wird fiir eine specielle Project-
bearbeitung ein im Hochbau erfahrener Regierungsbaufihrer zu engagiren
gesucht. Diiten 7 Mk. 50 Pf., auch werden Zureisekosten .gewihr.t.

Meldungen unter Beifiigung von Lebenslauf und ?Amgmss(tgx‘7 :‘!'!)ld zu
r g
e Riihle von Lilienstern,

Garnison-Bauinspeetor zu Strassburg i./E.

Die Maurerarbeiten zum Zollscbnppen auf Bahnhof Minden sollen
am 25. Juni 1885, VYormittags 11 Ubr dffentlich verdungen werden.
Zeichnungen und Bedingungen liegen im Bireau der unterzeichneten
Dienststelle zur Einsicht aus. (3752)

Verdingungsformulare sind auf kostenfreie Anforderung gegen Er-
stattung von 1 Mk. vom Betriebs-Secretair Wartmann zu beziehen.

Kinigliche Eisenbahn-Bau-Inspection Minden.

Zur Leitung der Bauausfibrung eines Locomotivschuppens auf dem
Bahnhofe Bebra wird zum 1. Juli cr. ein Regierungs-Baufiihrer
fir 6—9 Monate gesucht. Tagegeld 6 Mark.

Meldungen zu richten an das Konigliche Eisenbahn-Betriehsamt
Frankfurt a. M. (3757

Die Stelle eines Hilfstechmikers fiir Canalisationszwecke
soll sofort besetzt werden. Diditen 4,5 Mark.

Gefordert wird: Unbedingte Zuverlassigkeit, Gewandheit im Zeichnen
und Nivelliren, praktische Erfahrung.

Selbstgeschriebene Offerten mit beigefigten Zeugnissen sind bis
80. Juni an den Unterzeichneten zu richten.

Wiesbaden, den 18. Juni 1885.

Der Erste Biirgermeister.
von Ibell.

Belkianntmachuns.
Die Ausfiithrung
1. der Maurerarheiten,
2, der Be- und Entwiisserungsanlagen fiir die Aufstellungsplitze ete.
zum Reinigen der Viehwagen auf Bahnhof Hanau soll vergeben werden.
Beziigliche Anerbieten sind versiegelt, mit entsprechender Aufschrift
versehen und portofrei bis
Montag, den 29. Juni 1885, Vormittags 11 Uhr,
an die unterfertigte Bauinspection, Sachsenhausen, Hedderich-
strasse 67,69, Zimmer No. 10, einzureichen, wo die Eriffnung in Gegen-
wart der etwa erschienenen Submittenten stattfinden wird. Zeichnungen
und Bedingungen kionnen im hiesigen Bureau eingesehen, die Offerten-
Formulare gegen Erstattung der Copialgebiihren von ad 1 = 35 und
ad 2 = 40 Pf. von derselben Stelle bezogen werden.
Frankfurt a. M., den 15. Juni 1885. p (3758)
Kénigliche Eisenbahn-Bauinspection.

Eisenbordige Bankriihne.

Die Lieferung von 3 eisenbordigen Baukrihnen fir die Wasserbau-
inspection Kulm a. W., veranschlagt auf zusammen 3540 Mk., soll im
Submissionswege vergeben werden und steht Termin hierzu am 8. Juli
d. J., Vormittags 11 Uhr an, Die Bedingungen sind im Biireau des
Unterzeichneten einzusehen, auch von dort gegen Einsendung von 1,50 Mk.
in Briefmarken abschriftlich zu beziehen.

Kulm, den 18. Juni 1885.

Der Konigliche Wasser-Bauinspeetor.

Fr. Bauer.

(3756)

empfiehlt sich zur Anfertigung von Dampfmaschinen, Dampf-
¥ kesseln, Transmissionen zum Betriebe von Dynamomaschinen %
¢ fiir elektrische Beleuchtung oder fiir andere Zwecke, (3249) $

Regierungs-Baumeister.
Bautechnisches Bureau
Berlin W., Schillstr. 19, am Liitzowplatz.




Eisenbahn-Directions-Bezirk Erfart.
Die zur Erweiterung des Bahnhofes Forst erforderlichen Erdarbeiten
und zwar die Bewegung von ca. 42000 cbm Boden und 3800 qm Wege-
planirungs-Arbeiten sollen im Wege der éffentlichen Ausschreibung ver-
geben werden, wozu Termin auf den 80. Juni, Mittags 12 Uhr in
unserem Verwaltungsgebiude hierselbst, Franckestrasse 1, Zimmer No. 4,
anberaumt worden ist.

Die Bedingungen nebst Kostenanschligen und Zeichnungen liegen
im technischen Bireau, Zimmer No. 24 unseres Verwaltungsgebiudes,
und im Biireau der diesseitigen Bauinspection zu Cottbus zur Einsicht
aus. Bedingungen nebst Offerten-Formular kionnen auch gegen porto-
und abtragsfreie Einsendung von 1 Mk. von uns bezogen werden.

Offerten sind frankirt und versiegelt mit entsprechender Aufschrift
bis zu obengenanntem Termin an uns einzusenden. (8754)
Halle a. S., den 14. Juuni 1885.

Konigliches Eisenbahn-Betriebsamt

" Konigliche Eisenbahn-Direction Frankfurt a. M.
Die Ausfihrung der Erd-, Maurer- und Asphaltarbeiten, sowie die
Lieferung von rot. 6600 c¢bm Bausteinen,

250 , bearbeiteten Hartsteinen,
400 i Sandsteinen,
530 mille Hintermauerungs- und
230 , Verblendziegel

zur Herstellung des Giiterschuppens und“einer Zollabfertigungsstelle auf
dem Central-Giterbahnhofe zu Frankfurt a. M., sollen in einzelnen Loosen
oder ungetheilt in offentlichem Verding vergeben werden.

Angebote sind versiegelt und mit der Aufschrift:

»Verdings-Angebot auf Herstellung des Giterschuppens und
der Zollabfertigungsstelle®
versehen bis zum 1. Juli er., Yormittags 10 Uhr, an das Bureau der
Abtheilung 1. und II. fir den Ceniralbahnhofsban zu Frankfurt a. M.,
Mainzerlandstrasse 96, einzusenden.

Ebenda konnen die Zeichnungen und Bedingungen eingesehen
werden, auch sind die Bedingungen fir die Erd-, Maurer- und Asphalt-
Arbeiten, sowie diejenigen fiir die Materiallieferung gegen Erstattung von
1 Mk. bezw. 2 Mk. von dort zu beziehen.

Die Eriffnung der eingegangenen Angebote findet in Gegenwart der
etwa erschienenen Anbieter zum genannten Termin daselbst statt.

Frankfurt a. M., den 13. Juni 1885.

Der Visenbahn-Bau- und Betriebs-Inspector

Hanke. (3739)
Bekanntmachung.
Die Licferins von 250 cbm Basaltpflastersteinen soll 6ffentlich ver-
geben werds
Angel versiegelt, postfrei und mit entsprechender Aufschrift
varselien

(3753)
% g, den 6. Juli, Vormittags 11 Uhr
3, “iZaete Bau - Inspection einzureichen. Die Bedingungen
kinnen im diesseitigen Biireau, Sachsenhausen, Hedderichstr. 67/69,
Zimmer No. 8 eingesehen, auch gegen Erstattung der Selbstkosten von
hier bezogen werden.

I?ie Auswahl unter den drei Mindestfordernden bleibt vorbehalten.
Frankfurt a. M., den 11. Juni 1885.

Kénigliche Eisenbahn - Bauinspection.

Jiir Hoarleidende

exiftirt Fein empfehlendwerthered Mittel, wie
Apothefer Dundel’s wvegetabilifdyer
Haavbalfam, Derfelbe befordert in uns
geabnter Weife den Haarwudys, reinigt die
Kopfhaut, bejeitigt die jo lajtigen Shupyen
und giebt bem evgranten Haare in 10 bid
14 Tagen feine urjpriinglidhe Farbe uriid.
fhir den Grfolg garantire. Pro Flajde mit
GebraudyBanweifung verfendet zu 2 SN,
60 Bf. franfo gegen Nachnahme oder nady Eins
jenbung ded Vetraged Apotheter Dundiel,
Kipfdenbroda. (3643)

y aws.Stalil w. Jols

R 0 I I l a d en Wilh.TiIlmanns,Remscheidi

Ehrendiplom Amsterdam.

I Blitzableiter 30§

bewdhrtester und billigster Construction (Kupferleitung und Platinafangspllzen)
liefert und stellt auf unter Garantie der Giite (3521)
Essen a. d. Rulr, ¥Franz Hesse, Blitzableiterfabrikant.
Erste Referenzen und Kostenanschlige gratis zu Diensten.

(L97€)

Commissionsverlag von Julius Springer, Berlin N,

2 Anzeiger zum Wochenblatt fir Baukunde.

i
\

Fiir die Redaction verantw.: Reg.-Baumeister Th, Kamps, Herlin. -

23. Juni 18851

Bau-Pumpen!

‘i#

Beste Grosste
— Leistung!
Construction! o
S S Illustrirte

Billigste 4 Prospecte
I— | cm——

Preise! gratis!

T o= T

L Speeli;;it ey R
C. W. Julius Blancke & Co.,
Maschinen- und Dampfkesse!- Armaturen - Fabrik.

Merseburg, unweit Halle a. S. (3466)
General - Depit in Berlin SW., Kipnickerstrasse 116.

Lungenleivenve

finben fidhere Hillfe dburdh den Gebraud
meiner Lebend:CGifeny. Hujten u. Aud-
wurj hort nad) wenigen Tagen aui.
Biele, felbjt in veryweifelten Fillen
fanden villige Genejung, jtetd aber
brachte fie Jofort Linderung. Ratarrh),
Hujten, Heiferfeit hHebt fie jofort und
leifte i) Det fjtrenger Befolgung bder
Vorjdhrift fiir den Erfolg &ammic.
Pro Flajhe mit Vorjdhrift verfende ju
5 Mart franfo gegen Nadhnahme ober
nad) Ginjendung ded Betrages. Unbe-
mittelten gegen BVejdheiniqung der Ortsd-
behirde oder bed Dridgetjtlichen gratis.
Apothefer Dundel, Kosjchenbroda.

(3641)

J. JORDAN SOHN v DARMSTADT.

Ziegelmaschinen
zu Dampfbetrieb
fiir volle und hohle(3625)
= Verblendsteine. =
= Specialitiit seit 1852. =

INustr. Cataloge gratis und franco.

Trockenstuck
von A. Kleefeld, Bildhauer,

11. Gipsstrasse BERLIN C. Gipsstrasse 11.

Kann nie abfallen und ist so leicht wie Steinpappstuck.

Kann sofort nach der Befestigang gemalt und vergoldet werden.

Ueber Verwendung lobende Zeugnisse von Behdrden.
(2790)

Prospecte sende gratis und franco,

(8553)

Differential - Flaschenziige

Krahnwinden — Baurollen — Feldschmieden
bei Ed. Behrends, Berlin SW., Nostizstr. 53.

Drack von Jullus Sittenfeld, Berlin W.
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WOCHENBLATT FUR BAUKUNDE.

Inhalt : Himmelfabriskirche der Angloamerikanischen Gemeinde zu Leipzig. — Steinkohlengas und Couks? oder rauchfreie Hiuser und Fabriken. — Aausfithrung der Ufer-
befestigungen in Hl)lluud_. - Aus London. — Vereinsnachrichten: Wiirttembergischer Verein fiir Baukunde. — Vermischtes: Vorbildung der Techniker., —
HI(‘S;I(;?I belgischer Architekten in Koln. — Die Basilica des Paulinus zu Nola. — Biicherschau: Untersuchungen zur Kanalisation. — Personalnach-
richten.

Himmelfahrtskirche der Angloamerikanischen Gemeinde zu Leipzig.

Architekt: Baurath Dr. Oscar Mothes.

tinental-church-building-society die Zeichnungen von Mothes,

Die englische und amerikanische Colonie in Leipzig, ausser
welehe damals iiber der Viernngskuppel einen Centralthurm

den Consuln und ihren Beamten, sowie einigen wenigen Kauf-
leuten ete., hauptsiichlich aus Schiilern und Schiilerinnen des kinig- | zeigten, fanden Gefallen daran und beauftragten den Entwerfer
lichen Conservatoriums fiir Musik und einigen Studenten an der | mit Anfertigung eines Projektes zu der in Carlsbad zu er-
Universitiit, sowie bauenden engli-
einigen Commis be- 2 . schen Kirche auf
steliend, hielt frii- Grund des fir
her ihre Gottes- Leipzig bestimmten
dienste in irgend Entwurfs. — Evan
einem von der Stadt Christmas, der
oder von Privaten Erbauer so vieler
itherlassenen Local (etwa 60) von der
ab. Schon lingst Society ausgefiihr-
hatten die hiermit ten Kirchen zog
verbundenen Unan- seinen fiir Carlsbad
nehmlichkeiten den gefertigten  Ent-
Wunsch erregt, ein wurf zu Gunsten
eigenes Gotteshaus des von Mothes
zu besitzen. Den eingesandten  zu-
energischen  An- riick mit der zuPro-
strengungen  und tokoll gegebenen
unermiidlichen Bemerkung, er sei
chiihungeu des erstaunt, dass ein
Geistlichen  Rev. ycontinental archi-
Whitforth und tect* sich so in
des Fabrikanten die »pecularities of
Payne war es ge- the english gothic
lungen, den kleinen style“ einzuleben
Anfang eines Bau- vermocht habe.
fonds zusammen zu Die so entstan-
bringen und vom dene  Carlshader
Rath der Stadt das Kirche wurde am
Versprechen zu er- Johannistage 1878
langen, auch seiner- geweiht, wihrend .
seits einen Geld- in Leipzig die fort-
beitrag oder einen gesetzten  Bemii-
Bauplatz zu ge- hungen erst 1883
withren. So fasste zu einem Resultat
denn Whitforth fiihrten, indem im
den Muth, bereits Januar dieses Jah-
im Herbst 1870 mit res der Rath einen
dem Baurath Dr. Bauplatz an der
Mothes in Ver- Bismarckstrasse, in
handlung zu treten einer Ecke des Jo-
behufs  Ausarbei- hannaparks zu ge-
tung eines Entwur- wiihren beschloss,
fes. Der hierbei welchem Beschluss
ins Auge gefasste aber die Stadiver-
Bauplatz  konute ordneten nicht un-
Jedochnicht erlangt bedingt zustimm-
werden.. Es folgte ten, weil der Ent-
nun eine Reihe von wurf erstens an
Versuchen, indem sich eine zu unan-
allméhlich fiir 19 sehnliche  Kirche
verschiedene Bau- verspreche, zwel-
plitze Projekte aus- tens aber Holzcon-
ﬁearbeitet wurden. struction derll))ecl{]e
el einigen wurde S sichtbaren Dach-
die Gewithrung des 4y e % gtuhl) zeige, Was
Himmelfahrtskirch der Stadt Leipzig

gerade in Rede ste- . f
henden Areals zwar der Angloamerikanischen Gemeinde zu Leipzig. (Perspectivische Ansicht.) Hhicht wiirdig* sei,
von dem stiidti- ’ drittens auch kei-

schen Bauamt befiirwortet, aber vom Stadtrath abgelehnt, bei | nen massiven Thurm, sondern nur einen Dachreiter aufweise
mehreren vom Stadtrath beschlossen, aber von den Stadtverord- (oben erwithnten Centralthurm), wovon dasselbe gelte. Man
neten abgelehnt. sei nicht abgeneigt, den Platz zu gewiihren, aber nur unter

Mitten in diesen Arbeiten, im Jahre 1876, sahen einige von | der Bedingung, dass der Entwurf den gemachten Aus-
London in Leipzig anwesende Mitglieder der Colonial- und Con- | stellungen gemiiss umgearbeitet werde. Wihrend das noch in
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Arbeit war, wurde eine Einigung zwischen dem Leipziger
Kirchenbauverein, dem die Stadt fiir die Lutherkirche den Eck-
platz der Schreberstrasse und Sebastian-Bachstrasse angewiesen
hatte, auf welchem die grossere Lutherkirche (900 Plitze) nur
als église mal tournée (d. h. falsch orientirte Kirche) hitte
erbaut werden konnen, und dero englisch-amerikanischen Kirchen-
baucomité erzielt, die Plitze zu vertauschen, was von der
Behorde genehmigt ward., Nun musste der Entwurf nochmals
umgearbeitet werden, indem einerseits bei der Eigenschaft des
Bauplatzes als Eckplatz als die einzig geeignete Stelle fiir den
Thurm die Strassenecke erschien, andererseits aber der Platz
Raum genug auch fiir ein Pfarrhaus bietet.

Nach dieser (im Ganzen 19.) totalen Umarbeitung des Ent- |

wurfs konnte endlich der Bau
begonnen werden, freilich noch
immer nur bruchstiickweise; die
Errichtung des Pfarrhauses sowohl
als die des Thurmes nimlich ist
bis auf Weiteres verschoben, weil

ol WWWWW_‘ 2o il

Himmelfahrtskirche der Angloamerikanischen Gemeinde
zu Leipzig.

fiir Baukunde. 26. Juni 1885.

|
f jener strengen Frithgothik, die noch viele Reminiscenzen an de_n
' vorhergegangenen seminorman style bewahrt, so namenthc‘l_n die
| Sdulencapitile mit Knaufblittern, die tabernakelformigen Fialen,
| die nur nach zwei Seiten auslaufenden Giebelkreuzblumen und
| andere dergleiche Dinge, die in Sizilien, Calabrien, Genua
und anderen Theilen Italiens genau so wiederzufinden, wie auf
seinem heimathlichen Eiland, schon so manchen nach Italien
gepilgerten baubeflissenen Sohn Albions hchlichst iberrascht hat,
bis er daran dachte, dass ja kurz vor 1200 die Normanuen
| noch in Sizilien herrschten und in allen jenen Gegenden unge-
| mein “viel Einfluss besassen, und dass dadurch wohl diese
| Formenverwandtschaft hinlingliche Erklirung findet. — Doch
zuriick zu unserer Kirche.

’ Um dem krenzférmigen Ge-
biude eine Pointe zu geben, hat
der Entwerfer die Vierung dusser-
lich in der Breite durch Vorkra-
gungen und Thiirmehen iiber den
Eckpfeilern, sowie in der Hohe

die bereiten Geldmittel nicht da- * durch Emporhebung des Houpt-
el nad dack dip Br- - simses und Daches hervorgehoben,
umiang der - sigentlichen: Kirche - innerlich aber durch eine aus der
::s:dg nﬁrt da?nri‘l! eri@%’licht, e \ Durchkreuzung der Kreuza{)mdach(;
i T M s ek A g g — stithle in einer, von eben 8
be Entreprise Shernalizy Gud sich 3 : sicherer Handhabung der englischen
SRSt faden Tiom, djesolbe sofort - ' Stylformen, als des Zimmerver-
zu beginnen, gbsc.hon er auf einen bands zeugenden, selbst bei dem
i e, Thal dor a3thigen ) nicht grossen Maassstab noch’kiihn
Geldsnmr.nebein Jahr lang harren —— = 1 |y zu nennenden, Holzkuppel hervor-
fouss. Die Kosten der Herstellung 2 - Rl = gehoben, deren Oberlichtdffnung,
e K"c!]e i hrsichbacany e = e S = als vielfarbige Rosette gestaltet,
z:?:ngm}lehﬁlr'grbgdent ung s'e\s?s- f — — wt dem Marm'd-;ﬂndm ; izr
3 PR TRamaiat = =R — estseite zusammen dem lnneren,
T excl S — o, 55N - jenen nur durch gutangebrachte
Kll'c_hengestﬁhl,A]tarschranken £, A farbige Beleuchtung zu verglei-
peatueyeThara, jdbch Mg chenden Zauber verleiht.

Thurmfuuda:pegtjruug,sind aufnur = = = 1 Noch ist auf die der eng-
SE - itk S Shte e 1 lischen High - church eigenthiim-
5:;1;] mit d%r fc;:er!:chen Grﬂnd- = 2 ~ lxcge E(}nnc!'l)tung des Alt:rplatzes
egung durch einen von Lon- L g nebst Umgebung aufmerksam 7u

don k Bi e e o = = .
Himmelfahristag am 2. Mal 1884, . Rieterehor (Chancel an der Ober-
E&g? !tn_{v;vustd kounted das Richi:f:_st 5 < 8 CEh R icat b S:’:hif;c; emp:r-
R s ot i 10 fihrenden Stufen in der Mitte das
ﬁtnelll']: nbe:::lhtﬁf?ie: :}:sma;::lxl))% d‘m - Evangelienpult (lectern), flankirt
Erbau | _g J °81885 der AN A 1IN von ?wel_polxgonen Ausbauten,
Gebii ;r e e o 1 nordlich fir die Kanzel (pulpit),
e‘ t:l e iibergeben zu konnen, == siidlich fir das Epistelpult (rea-
:i:ccb :Bfﬁd:; :Iawnil:; Himmelfahrts- ding desk) beé;limmt. Hinstel: .d:e:
i i . liegt der Eingang zur Saknstel
Die Errichtung des Thurme sem ! P €
soll evfolgenaobald dle sexwischen Grundriss., grfaévle(rg V:zt)rzz;r 131:;‘% Jr';';%'g t::j
f]ongesetzten Sammlungen ete. die A K{-r:ge;: :h-i-ﬂ s éliar‘.t 1 g 8mln‘ulstanrmm. ruugm ((;Eganist'u vestry). Nun

i i b 5. Sakristei. k 1 -
h:?):n nothigen  Mittel ergeben % Niederchor. 6 Halle. 5 a:;i.lr ﬁggxmf*ﬁ?:ﬁhu. folgen wiederum Stufen, die nach

) b - * b J re N A
Der Grundriss bildet ein kur- Maassstab 11300, e dem Oberchor (altarplace) fihren

zes lateinisches Kreuz, welches
im Langhaus Seitenschiffe hat, die ziemlich flach abgedeckt sind,
wihrend die vier eigentlichen Kreuzarme hoheres Dach tragen,
dessen Construction, durch doppelte, Bohlenbogenbinder gestiitzt,
als offener Dachstuhl jener Gattung sichtbar ist, der in der
Terminologie der englischen Gothik den Namen compass-roof
with hammer-beams oder compassed hammer-beam-roof fithrt
und bereits im Anfang des 13. Jahrhunderts hiufig vorkam.
Dieser Zeit entsprechen auch die sonstigen Formen des
Bauwerks, welche dem early english style entnommen sind,

und  durch  querdurchlaufende
y Cancellen (rails) gesperrt sind.
Hier steht hinten an die Wand gelehnt der Altar, ein Tisch,
mit niedrigem Aufbau (réredos), rechts und links zwei vom
Tabernakel iiberschattete credences fir Wein und Brod. —
Wiinschen wir unserem Landsmann, dem bekanoten Architektur-
historiker, der so glicklich sich in der Handhabung der eng-
hs.cheu Gothik bewihrt hat, dass es ihm vergdnnt sein mige,
sein Werk noch durch den Kirchthurm (steeple) bekront zu
sehen, der leider jetzt noch fehlt.

Steinkohlengas und Coaks? oder

Als vor Jahren in grosseren Stidten die ersten Anlagen
von elektrischer Beleuchtung, damals nur probeweise, ausgefiihrt
wurden, prophezeihte man diesem neuen in’s praktische Leben
eingefiihrten Beleuchtungsmittel eine grosse Zukunft. Seit jener
Zeit sind aus probeweisen und temporiren Anlagen dauernde
geworden, die Beleuchtung hat sich nicht nur auf Strassen be-
schriinkt, sondern sich auch in Theater, Restaurants, grosse

rauchfreie Hiiuser und Fabriken.

| Versammlungssile, in Schulen etc, Eingang zu verschaffen ge-
wusst und die Zeit liegt nicht mehr in weiter Ferne, wo elek-
trische Beleuchtung in Privatwohnungen nicht mehr zu den
Seltenheiten gehdren wird.
Naturgemiss wurde mit der ersten ernsthaften Einfiihrung
elektrischen Lichtes auch die Frage der eventuell zuriickgehenden
Rentabilitit der vorhandenen Gasanstalten des Langen und
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Breiten discutirt und sehr viele Leute stellten diesen Aunstalten
damals ein recht ungiinstiges Prognostikon.

Wenn nun auch von einer derartigen Concurrenz des elek-
trischen Lichtes gegeniiber dem Gas, dass sich die Fabrikation
des letzteren in grossen, industriereichen Stidten nicht mehr
bezahlt machen sollte, keine Rede sein kann, so wird immerhin
mit der Verbreitung des elektrischen Lichtes ein Riickgang im
Gasconsum eintreten,

Diese Befiirchtung mag mit die Veranlassung und Trieb-
feder gewesen sein, warum vor ungefihr Jahresfrist seitens des
stiidtischen Erleuchtungs-Curatoriums in Berlin dem Magistrat
ein Antrag unterbreitet werden sollte, wonach dem kleinen In-
dustriellen und Handwerker zum Betriebe seines Gewerbes, zum
Heizen, Kochen ete. erforderliches Gas anstatt zum gewdhnlichen
Preis von 16 Pfennig pro Cubikmeter, solches fortan mit 20 0/,
Rabatt gewiithrt werden sollte.

Die Rechnung war eine durchaus gute und vollstindig zu-
treffende. Der etwa durch das elektrische Licht hervorgerufene
Riickschlag im Gasconsum wiirde durch neue Absatzquellen
wieder ausgeglichen und diese Quellen wiirden sicher so zahl-
reiche gewesen sein, dafs sich die Einnahmen der Stadt aus
den Gasanstalten trotz des gewiihrten Rabattes und trotz jenes
erwiihnten Riickganges wabrscheinlich nicht vermindert haben
wiirden. Warum der damals gestellte Antrag — Auntrag ge-
blieben ist, wissen wir nicht. Auch wollen wir uns nicht mit
der spiiter einmal ganz unvermeidlich auftauchenden Frage be-
schiiftigen, wie ein im Betriebe der Gasanstalten eintretender
Verdienstriickgang ohne Heranziehung der gequillten Steuerzahler
ausgeglichen werden soll. Uns kann und soll hier nur die Frage
der Gas- und Coaksfenerung beschiiftigen, soweit dieselbe die
ausgedehnteste Beachtung vom hygienischen Standpunkt ver-
dient. Die Gesundheitspflege ist von baulichen Anlagen, und
bauliche Anlagen sind wieder von der Gesundheitspflege schwer
oder gar nicht zu trennen. Sollten die Leser unserer Zeitung
also in dem heutigen Artikel eine Abschweifung von dem uns
gesteckten Programm erblicken, so wollen dieselben die Auf-
nahme dieses Artikels mit unserer Bemiihung entschuldigen, dem
Baugewerbe in seinem weitesten Umfange, also auch der Ge-
sundheitspflege zu Diensten zu sein.

Die von uns oben angeregte Frage der Verallgemeinerung
der Gas- und Coaksfeuerung wurde zuerst in England angeregt
und hier war es auch, wo zuerst mit Anwendung dieser Methode
durchschlagende Erfolge erzielt wurden, Erfolge, die voll und
ganz beweisen, dass eine solche Feuerung nicht nur mdglich
ist, sondern auch gleichzeitig ein Mittel bietet, die in industrie-
reichen Bezirken und dichtbevolkerten Stidten mit Rauch und
Verbrennungsgasen geschwiingerte Atmosphiire rein zu erhalten.
In England kam fir die Ausarbeitung dieser Frage und An-
stellung praktischer Versuche noch ein weiteres Moment hinzu
— und dass ist die immer driingender und drohender auftretendc
Frage, ,Was geschicht mit England, wenn die Steinkohlenlager
erschopft sind und welches sind die Mittel, den heimische_n
Kohlenverbrauch auf ein Minimum zuriickzufithren, resp. die
wirklich zum Consum gelangende Kohle voll und ganz in ihrem
Heizwerth auszunutzen.*

Wir entnehmen einem im Parkes Museum of Hygiene ge-
haltenen Vortrag eines englischen Eisenindustriellen, Mr. Thomas
Fletcher, die nachfolgenden beachtenswerthen Daten iiber diese
Frage. Der betreffende Herr sagt in seinem Vortrage:

Die Frage der Rauchverbrennung ist in England ein schon
seit vielen Jahren und leider mit wenig Erfolg aufgeworfenes
Problem; ich bin aufgefordert worden, Ihnen Vorschlige zur
Losung dieser Frage zu machen und glaube dies am besten
thun zu koonen, indem ich Ihnen einfach die Resultate auf-
ziihle, die ich auf diesem Gebiete in den letzten 8 Jahren in
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meinem eigenen Wohnhaus und in den letzten 2 Jahren in
meiner Fabrik mit 15 Schornsteinen erhalten habe.

Wie schlimm iibrigens, um noch einige allgemeine Bemer-
kungen vorauszuschicken, die Sachen in London stehen, migen
Sie daraus ersehen, dass ich nach einem Nebel in der Stadt
und darauf folgendem Regenschauer die Blitter von Biumen
und Striuchern auf einige Meilen von der Stadt stets wie ver-
brannt gefunden habe und dass der in der Nihe der Stadt auf
Blittern, Strassen und Hauswiinden niedergeschlagene schwarze
Schmutz mit Lakmuspapier stets eine deutlich saure Reaction
giebt. Ich komme nunmehr zu den Details meiner tigenen Ver-
suche. Als ich vor 8 Jahren mein Wohnhaus neu erbaute,
wurden simmtliche Kamine (In England giebt es keine Oefen,
sondern nur offene Kamine. D. Red.) in der iblichen Grisse
angelegt, ohne irgend welche anderen Abidnderungen, als dass
nach jedem einzelnen Feuerplatz ein geniigend weites Gasrohr
gezogen wurde. Dies in Verbindung mit 2 oder 3 Bunsen-
schen Bremnern und auf dem Rost aufgehiiuftem Asbest gab
unsere ganzen Feuerungsvorrichtungen ab. Ich habe dabei fiir
diese erste Anlage eine Ausgabe von 26 £ (520 Mk.) gehabt
und habe seitdem etwa im Ganzen 5 £ (100 Mk.) Reparatur-
kosten fiir das ganze Haus gebraucht.
wiihrend voller 7 Monate in 12 Zimmern des Hauses, in 3 Schlaf-
zimmern auch Nachts Feuer gehalten, haben simmtliches Essen
fir 13 Personen mit Gas gekocht, das ganze im Haushalte und
im Badezimmer bendthigte heisse Wasser mit Gas erwirmt und
simmtliche Wische im Hause gewaschen und geplittet. Nie-
mals in diesen 8 Jahren ist auch nur das geringste Stiickchen
Brennholz oder Kohle in mein Haus gekommen. Und nun die
Kosten. Die tiigliche Reinigung und fortwihrende Bedienung
von 12 Kaminen hiitte zum mindesten das Tagewerk einer Per-
son in Anspruch genommen, ganz abgesehen davon, dass wir
dann nicht die Annehmlichkeit eines continuirlichen Feuers in
den Schlafzimmern auch wihrend der Nacht gehabt hiitten. Die
Bedienung der Feuer wiirde demnach wenigstens fiir Loha und
Essen und Trinken fir 1 Person 16 £ (320 Mk ) per Jahr ge-
kostet haben, Kosten, die hier vollstindig wegfallen. Unsere
jihrliche Gasrechnung betrug nun fir Erleuchtungszwecke 8 £
(160 Mk.) und fiir alle ibrigen Zwecke und Vorrichtungen 14 £
(280 Mk.) bei einem Gaspreis von 3 sh. 3 d. (3,25 Mk.) per 1000
Cubikfuss. Ich will ferner gleich hier noch einige andere Experi-
mente anfithren, die ich fir den Vorstand der Gasanstalt habe an-
stellen lassen. Mit einem Gesammtverbrauch von 25 Cubikfuss
Gas wurden in meinem Hause hergestellt: Ein Hammelbraten von
7'y Pfd., 1%/4 Pfd. gerdstete Seezungen, 5 Pfd. gerdstete Kar-
toffeln, ein Reispudding, verschiedene andere Kuchen, Torten,
deren Gewicht nicht festgestellt wurde. Wenn man in Betracht
zieht, dass 25 Cubikfuss Gas ungefihr 1 Pfd. Steinkohle ent-
sprechen, so ist das jedenfalls eine ganz vorziigliche Leistung.

Wie ich oben schon angefihrt habe, hat meine Fabrik
15 Schornsteine, deren 2 fiir Dampfkessel, die dbrigen fir
Schmiedefeuer und dhnliche Anlagen bestimmt sind. In meinen
Dampfkesseln habe ich ungefihr 1000 Pfd. Wasser per Stunde
in Dampf verwandelt und der zweijihrige Durchschnittsverbrauch
an Coaks war 1 Pfd. fir jede 7!/4; Pfd. in Dampf verwandelten
Wassers. Jeder von lhnen kann sich iiberzeugen, dass auch
nicht ein einziger meiner Schornsteine raucht, noch jemals seit
2 Jahren geraucht hat, denn wenn dieselben schwarz sind, so
sind sie es hichstens von aussen. Soweit jener Vortrag.

Ganz abgesehen also von einer zu erzielenden Rauchver-
brennung oder besser Vermeidung der Raucherzeugung und ab-
gesehen von einer Ersparung an Brennmaterial bietet diese
Methode der Feuerung ein ganz neues Absatzgebiet fiir die Pro-
dukte unserer Gasanstalten und triigt wesentlich zur Forderung
der allgemeinen Gesundheit bei.

Ausfiihrung der Uferbefestigungen in Holland.

Unter dem 12. September 1882 sind von dem ,Departement
van Wa.terstaat, Handel en Nyverheid® in Holland allgemeine
Vorschriften*) fiir die Unterhaltung und Ausfihrung aller der-
jenigen Wasserbauten erlassen worden, welche der genannten
Behorde unterstellt sind,

*) Algemeene Voorschriften voor de Uitvoering en het ouderbond van Werken
onder beheer van het Departoment van Waterstaat, Handel en Nyverheid.

Der Umstand, dass simmtliche Wasserbauten, sowohl Neu-
bau als auch Reparaturen, in Holland an Uebernehmer vergeben
werden, also der Staat oder die Provinzialbehdrden nicht selbst
diese Arvbeiten ausfithren, sondern nur beaufsichtigen, hat zum
Erlass derartiger Normen Veranlassung gegeben. Es ist da-
durch eine einheitliche Handhabung der vielen Wasserbauten
fiir das ganze Reich ermdglicht, indem diese Vorschriften mit

Des ferneren haben wir
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Beriicksichtigung der in den letzten Jahren eingefihrten Ver- |

besserungen nicht allein in priiciser Weise die technische Aus-
fiihrung behandeln, vielmehr auch die sonstigen Pflichten und
Rechte der Uebernehmer regeln und demnach zugleich die Be-
dingungen fiir die verschiedenen Bauten enthalten. Man be-
_ schriinkt sich deshalb auch einfach darauf, in den speciellen
Bedingungen auf die zutreffenden Paragraphen hinzuweisen,
wihrend nur die durch locale Verhiltnisse bedingten Abwei-
chungen von diesen Normen und der Umfang der Arbeiten darin
niher bezeichnet werden.

Im Folgenden sollen nun diejenigen Vorschriften, soweit
solche die seit vielen Jahren in Bezug auf die Uferbefestigungen
gesammelten Erfahrungen in sich schliessen und daher auch
von allgemeinem Interesse und von praktischem Werth sind,
auszugsweise in aller Kiirze mitgetheilt werden. Sofern es
zum besseren Verstindniss wiinschenswerth erscheint, sind ein-
zelne Skizzen beigegeben.

1. Strohbestickung unter Faschinen- oder Stein-
deckung.

_ Wird unter einer Faschinendeckung oder einer Steinsetzung
eine Strohbestickung vorgeschrieben, so belegt man die vorher

gehirig planirte und gereinigte Fliche mit einer mindestens |

1,6 em starken Schicht Weizen- oder Roggenstroh. Diese Schicht
kann in der unteren Hilfte auch aus Gerste- oder Haferstroh
bestehen, withrend fiir die obere Hilfte alsdann Weizen- oder
Roggenstroh oder auch Rohr (Reeth) zu nehmen ist. Im letz-
teren Falle bei Anwendung von Rohr muss die ganze Schicht

Jedoch mindestens 1%/ cm betragen. Endlich kann auch aus- |

sghliesslich Rohr an Stelle von Stroh treten, doch wird dann
eine Stirke der Schicht von mindestens 2 em verlangt.

Die Befestigung der Stroh- oder Rohrdecke geschieht mit-
telst Strohseile von 5 em Breite und 0,5 em Dicke oder von
rundem, 6 cm im Umfang messenden Querschnitt. Dazu ist nur
Weizen- oder Roggenstroh zuzulassen. Die ecinzelnen Reihen
laufen in 20 cm Abstand von Mitte zu Mitte quer iiber die
Strohdecke; in jeder Reihe werden auf jede 12 cm diese Stroh-
seile mindestens 12 ¢cm tief in den Grund mittelst der Stick-
nadel eingelassen.

2. Strohbestickung ohne weitere Bedeckung.
a) Sommerhestickung.
- Die Decke besteht aus einer 0,5 cm starken Schicht Weizen-
oder Roggenstrohes oder auch trocknen Rohres.
. Die einzelnen Reihen haben einen Abstand von 16 em von
einander. Die Tiefe, bis zu welcher die Strohseile eingelassen
werden, betriigt auf altem festen Boden 156 em, auf frisch auf-
gebrachtem Boden dagegen 18 em. Im Uebrigen siche 1.

Gegen Ende des Monats April werden die Strohseile der
Sommerbesticknng, soweit die Decke erneuert werden muss,
durchschnitten und die alte Bedeckung entfernt, ohne jedoch
die Krampen aus dem Boden zu ziehen.

b) Winterbestickung.

Die neue Strohdecke besteht zuniichst, ungefihr in halber
Dicke, aus einer diinnen, dicht aneinandergelegten Lage Gerste-,
Hafer-, Weizen- oder Roggenstroh, darauf folgt je nach der Wahl
eine Schicht Weizen-Roggenstroh, griines oder trockenes Rohr.
Es darf indessen griines Rohr nur his zur Gewdhnlichen
Hochwasserlinie und trockenes Rohr nur iiber derselben Ver-
wendung finden.

Nachdem die Strohdecke durch die Strohseile befestigt ist,
soll auf altem Boden solche mindestens 1,5 em bei ausschliess-
lichem Gebrauch von Stroh und 1,756 em bei theilweisem Ge-
brauch vom Rohr betragen; auf frischem Boden ist als Minimum
dafiir 2 em Dicke festgestellt.

Die Strohseilen miissen im Umfang mindestens 7 cm stark
sein und sind auf jede 10 cm resp. 12 und 18 cm tief einzu-
lassen; der Abstand der einzelnen Reihen betrigt hichstens
11 cm.

3. Strohbestickung, Rohr- und Faschinendecke mit
Flechtziunen,

Die Strohbestickung wird behandelt zufolge 1. und 2.
Darauf wird eine Schicht Rohr ausgebreitet, 25 Bund per 1 Are;
parallel mit der Lingsrichtung der Boschungen etc., also recht-
winklig auf die Strohdecke.

Die Faschinen liegen
der Rohrdecke. An dem

arallel mit letzterer, also quer auf
ufs und dem Kopfe der Bedeckung
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wird unter den fussersten Faschinen noch eine diinne Querlage,
ebenfalls aus Faschinen, verlegt. Diese Faschinendecke muss
nach geschehener Antreibung mittelst der Flechtziune eine Dicke
von 13—16 cm erhalten. :

Rechtwinklig auf die Faschinendecke setzt man in parallelen
Reihen Flechtziune. Nach dem Niedertreiben der Flechtruthen
miissen die Kopfe der Pfihle noch 5 cm iiber dem Flechtwerk
und letzteres noch 18 em iiber der Faschinendecke hervorragen.
Der Abstand der Pfible ist in jeder Reihe 85—40 cm; fiir die
untersten und obersten Flechtziune sind die stirksten Pfihle
und Flechtruthen auszusuchen.

Jeder 4. Pfahl wird als Ankerpfahl mit einem Loch auf
7 em Abstand vom Kopfe versehen; dieses Loch, 4 em lang und
1,25 em breit, dient zur Aufnahme eines 15 cm langen holzer-

' nen Ankers und soll letzterer verhindern, dass die einzelnen

Flechtruthen im Laufe der Zeit iiber die Kopfe der Pfihle
hinweggleiten und somit die Faschinendecke ihre gehdrige Be-
festigung verliert.

Auf jeden Meter Breite kommen im Mittel 3 Reihen Flecht-
ziune; letztere stehen somit 0,33 m auseinander.

Nachdem die Flechtziune 4 —8 Tage der Einwirkung von
Luft und Wind ausgesetzt gewesen sind, ersetzt man die etwa
in dieser Zeit beschidigten Theile der Flechtziune durch neue
und treibt nach geschehener Auswechselung die Flechtruthen
nochmals fest auf die Faschinendecke.

Statt Flechtziune werden auch zuweilen hdlzerne Sparren
von 5 m Linge und 20 em mittlerem Umfange genommen. D_le
Befestigung derselben geschiebt alsdann in der Weise, dass in

' 2 m Eotfernung von einander eichene Pfahle geschlagen werden,

welche auf 20 cm vom Kopfe mittelst 25 cm langer und 19 mm
starker quadratischer Nigel die Sparren auf die Faschinendecke
niederdriicken. )

Sobald die Befestigung der Stroh- und Faschinendecke mit
Eisendraht vorgeschrieben ist, nimmt man dazu galvanisirten
5mm dicken Eisendraht und legt solchen ebenfalls parallel und
50 c¢m von einander entfernt auf die Decke. Pfible, mit einem
8 em langen und 6 mm starken Drahtnagel versehen, bewirken
alsdann die Unverschieblichkeit der Faschinendecke. Die Pfihle
stehen abwechselnd an der einen und der anderen Seite des
Eisendrahtes in 50 em Abstand.

4. Faschinendeckung mit einzelnen Pfahlreihen.

In Betreff der Faschinendeckung kann auf 1 und 3 ver-
wiesen werden. Die Befestigung derselben geschieht abweichend
mittelst parallelen Pfahlreihen, deren Entfernung von einander
je nach der Stirke der Steine 80—60 em betrigt. Auf jede
10 m Pfahlreibe kommen -70 Pfihle; die Kopfe der letzteren
werdefi” in gleichen Hohen abgeschnitten und stehen noch 5 cm
iiber der spiiter noch Erwihnung findenden Steindecke.

5. Steinsetzung auf Faschinendeckung.

Die sub 4 angefibrte Faschinendeckung wird erforder
lichenfalls mit Steinen besetzt. Sofern kein Sdulenbasalt vor-
geschrieben ist, sind die Steine mit ihrer grossten und lager
haftesten Seite zu versetzen, damit solche am wenigsten von dem
Stosse der Wellen zu leiden haben.

6. Steinsetzung auf Mauersteinbrocken.
a) Mit lagerhaften Bruchsteinen (siche nebenstehende Figur 1).

Zuniichst wird die betreffende Fliche nach 1. mit einer
Strohbestickung versehen.

Fig. 1. Steinsctzung auf Ziegelstein - Unterlage.
a. Lagerhafte Bruchsteine,

A e
Ist lings der oberen Kante der Steinsetzung eine Bretter-
bekleidung vorgeschrieben, so schligt man zuniichst 1,20 m
lange und 2/;5 cm starke Eichenpfihle in 1 m Abstand von
einander lothrecht in den Boden. Die Kopfe werden in Hohe
der spiiteren Steindecke horizontal abgeglichen. Gegen die
Aussenseite legt man alsdann eine 28 cm breite und 5 cm
dicke eichene Bohle und befestigt solche an jeden Pfahl mit 12 em
langen dauerhaften Nigeln.

é
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Sind noch ausserdem Pfahlreihen vorgeschrieben, so nimmt
man dazu entweder gewdhnliche Pfihle (siche 4) oder aber auch
Eichenpfiihle, von welchen 45 auf 10 m kommen.

Direct auf die Strohbestickung legt man 2 Flachschichten
aus ganzen oder mindestens halben Ziegelsteinen. Diese Ziegel
miissen gehdrig Verband halten und setzen sich am Fuss gegen
eine dichte Pfahlreihe oder gegen eine in der hoben Kante
stehende Steinreihe. Auf diese Flachschicht folgt eine Lage
zerschlagener Ziegelsteinbrocken, die Gesammtstirke betriigt
20 em.

Darauf folgt die eigentliche Steindeckung aus lagerhaften
Bruchsteinen. Die einzelnen Steine derselben werden in Lings-
reihen und in Verband versetzt, nachdem vorher zweck Er-
reichung eines moglichst dichten Schlusses die hinderlichen
Ecken und Kanten abgeschlagen sind; die grisseren Steine
dienen fiir den oberen und die weniger schweren fiir den un-
teren Theil der schiitzenden Fliche. Die zuletzt noch iibrig
bleibenden kleineren Oeffnungen in der Steindecke miissen gut
ausgezwickt werden, so dass auf der Oberfliche keine Ziegel-
steine zu sehen sind.

Die mittlere Stirke der Steindecke betriigt 20 —25 cm;
inclusive der Unterlage also im Ganzen 40—45 cm.

6. Mit Siulenbasalten (Fig. 2).

Wiihrend bei gewdhnlichen lagerhaften Bruchsteinen eine
moglichst glatte Oberfliche Bedingung ist, so dass also eventuell
die dickeren Steine in die Unterlage einzulassen sind, wird fiir
eine Steinsetzung aus sogenannten Siulenbasalten dagegen eine
rauhe Oberfliche verlangt, um dadurch eine bessere Wellen-
brechung zu erzielen. Diese Basalte besitzen eine Linge von

Fig. 2. b. Situlen - Basalte.

-

resp. 40, 45 und 50 cm, wihrend der Querschnitt ein poly-
gonaler ist und meistens ein Fiinf- oder Sechseck bildet. Diese
ungleiche Liingen sowie ferner die Form des Querschnittes er-
moglichen es, sowohl die geforderte rauhe Oberfliche als auch
ein festes mosaikartiges Aneinanderschliessen der Steine zu er-
zielen, so dass ein Auszwicken iiberflissig wird.

Diese Steinsetzung ist wohl die Vollkommenste und in ihrem
Bestand wie auch in ihrer Wirkung gleich vorziglich.

¢) Mit Ziegelsteinbrocken (siche Fig. 3).
Nachdem zuniichst eine Strohdecke aufgebracht ist, werden
in 30 em Abstand von einander parallel laufende Pfahlreihen,
lothrecht auf die Boschung eingeschlagen und zwar so tief, dass

Fig. 8. c. Ziegelsteinbrocken.

die Kopfe der Pfihle 82 cm iiber der Strohdecke hervorstehen.
Der Fuss und der Kopf werden durch dichte Pfahlreihen ge-

sichert. Die Steindecke besteht aus 2 Flachschichten Ziegel-
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steine und einer dariiber aufgebrachten 20 cm dicken Schiittung
Ziegelsteinbrocken.
d) Mit Klinkern zwischen Pfahlreihen (siehe Fig. 4).

Der Fuss lehnt sich gegen eine Pfahlreihe mit angenagelten
Bohlen (siehe 6a). Parallel mit dieser untersten Pfahlreihe
werden iiber die ganze Fliche in 1 m Abstand von einander
wiederum Pfahlreihen geschlagen, welche pro 1fd. Meter 6 Pfihle

Fig. 4. a. Klinker.

L
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A

enthalten. Rechtwinklig auf diese sind ausserdem mnoch in 2 m
mittlerem Abstand und in Verband dichte Pfahlreihen vorge-
schrieben. Die Kopfe der Pfihle stehen simmtlich 5 em iiber
der hochkantig gelegten Klinkerdecke, deren Unterlage eine fest
eingestampfte Ziegelsteinbrockenschicht bildet.

7. Faschinen-Packwerk im Fluthgebiet (siehe Fig. 5).

Packwerk wird folgendermaassen zusammengestellt unter der
Annahme, dass die Faschinen 2,5—3 m lang sind:

. Nachdem der aus Sinksticken bis zum Gewdhnlichen
Niedrigwasser gebildete Faschinenkorper gehorig geebnet und
hqnzontal abggglichen ist, wird darauf eine Lage Faschinen
(circa 30 em dick) in der Weise gelegt, dass die Stammenden
nach Aussen und rechtwinklig auf die Richtung des Bauwerkes
zeigen. Die Befestigung dieser Schicht mit dem darunterliegen-
den Sinkstiick geschieht mittelst 3 Flechtziunen ohne Anker-
pfihle. Der erste Flechtzaun steht 0,30 m von dem Stammende;
der Abstand der folgenden Flechtziune von dem ersten ist resp.
0,50 m und 1,15 m.

Fig. 5.

Anordnung des Packwerkbaues,

Der Raum zwischen dem ersten, resp. zweiten und dritten
Flechtzaun wird mit Klaierde oder Ziegelsteinbrocken angefiillt,
wiithrend die event. Hinterfillung der Faschinenlagen mit dem
zur Hand befindlichen Material geschehen kann.

Ganz in der ndmlichen Weise werden die folgenden Fa-
schinenlagen aufgebracht und befestigt bis zur vorgeschriebenen
Hihe des Packwerkes, wobei nach Maassgabe der verlangten Bo-
schung die einzelnen Lagen dementsprechend treppenartig zuriick-
gezogen werden miissen. Die oberste oder Decklage erhilt ebenfalls
Flechtziiune, sowie ausserdem noch eine dichte Pfahlreihe aus
etwas stirkeren Pfihlen zur Bildung des sogenannten Kant-
zauns,

Man iiberdeckt die treppenformigen Absitze sowie die Krone
vollstindig mit Ziegelbrocken oder meistens mit schwereren

Schiittsteinen.
(Schluss folgt.)

Aus London.
Yon der Ausstellung der Erfindungen.")

Webbs Stahloberbau. Webh von der London und North-
Western-Eisenbahn hat den neuen Stahloberbau dieser Bahn, den
wirin den Skizzen, Fig. 1 u.2, wiedergeben, ausgestellt. Die Quer-
schwellen, welche trogformige Gestalt haben, wurden bei den ersten
Versuchen im Jahre 1880 aus Schmiedeeisen hergestellt; in letzter
Zeit werden sie indess durchweg aus Stahl fabrizirt, welcher in den
Werkstiitten von Crewe aus Bessemer-Stahlbldcken von 275 mm
Quadrat gewalzt wird, Die Walzsticke haben eine Liinge von
18—21 m und der Querschnitt hat sich als sehr geeignet fir
"% Eugineering.

verschiedene Zwecke erwiesen, besonders als Gurtung fir Blech-
triiger. Zum Zwecke der Schwellenherstellung werden die Walz-
stiicke auf Liinge geschnitten und dann 6 Lécher fiir den Stuhl
ausgepunzt, die Locher werden von beiden Seiten gepunzt, so
dass sie nach der Mitte sechwach anlaufen. Die Walzstiicke fiir
die Stithle werden aus den Abfallenden der Schienen gewalzt,
auf Linge geschnitten, warm gemacht und im Gesenk unter
dem Dampfhammer in ihre Form gepresst. Sie werden dann
zum Nieten gepunzt und das Arbeitsverfahren ist so vollkommen .
ausgebildet, dass die Zeit zum Formen und Punzen einer Stuhl-
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hilfte von der Herausnahme aus den Glithofen bis zur Fertig-
stellung nur ?%/; Minute erfordert. Eine Unterlagsverbindungs-
platte, die zwischen Stuhl und Schwelle zu liegen kommt, ist
gleichfalls aus Stahl gewalzt und warm auf Linge geschnitten.
Um das Losriitteln noch sicherer unmoglich zu machen. werden

Webb's Stahloberbau. Fig. 1.

noch Zwischenlagen von in Theer getriinktem Packpapier ein-
gebracht.  Alle Theile, Stuhl, Unterlagsplatte und - Schwelle
werden fest mit einander mittelst einer Twedell hydraulischen
Nietmaschine verbunden und auf Fig. 2

diese Weise die Entfernung der Querschnitt und Grandriss.
Schienen unveriinderlich festgelegt. 1
Die Keile sind die gewdhnlichen

und lockern sich nicht, was zum

Theil der Elasticitit des Stahl- ,
stuhles, zum Theil dem Quellen 7 \
des Holzes in die Aussparung des —
Stuhles zuzuschreiben sein dirfte.
Das Gewicht einer London und
North-Western kreosottirten Holz- ©
schwelle mit Stuhl, Nigeln, Schrau-
benndigeln und  Unterlagsplatte
betrigt 1098 kg, wihrend das

Gewicht einer completten Schwelle ©
dieser Art 78,9 kg betrigt und
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zwar Schwelle 2,7 m lang, 2 Stiihle, Niete, 2 Unterlagsplatten und
2 Eichenkeile. Eine sehr grosse Zahl dieser Schwellen und
Schienenstiihle ist mit bestem Erfolg auf der London und North-
Western-Eisenbahn verlegt.

Boulton's Apparat zur Kreosot-Imprignirung. Wie
bekannt, muss Holz zum Zwecke der Impriignirung nach der
‘bisherigen Annahme vollstindig lufttrocken sein, so .dass grosse
Mengen von Schwellen zum Austrocknen lange Zeit der Luft
ausgesetzt werden missen. Dies verursacht viel Unbequemlich-
keit und Zinsverlust an dem im Holze steckenden Capital und
an der der Benutzung entzogenen Grundfliche. Man hat daher
das kiinstliche Trocknen auf verschiedene Weise versucht mit
gesiittigtem und iiberhitztem Dampf, mit heisser Luft und Trocken-
ofen, aber alle diese Methoden sind bald wieder verlassen worden;
denn, wenn man Holz einer hinreichenden trockenen Hitze zur
Verdampfung des Wassers aussetzt, so leidet es immer und der-
artiges Holz wird nach dem Kreosotiren briichig. Die Wirkung
der Luftpumpe unterstitzt bei dem gewdhnlichen Prozess das
Eindringen, aber sie reicht zur Beseitigung des Wassers nicht
hin. Boulton hat daher den gewdhnlichen Process in der
Weise abgeiindert, dass er das feuchte Holz in den Kreosotirungs-
Cylinder bringt, luftdicht abschliesst und heisses Kreosot von 37°
bis 49° Celsius einfilhrt und nun die Luftpumpe in Bewegung
setzt. Damit die Fliissigkeit nicht in die Luftpumpe gelangen
kann, wirkt die Luftpumpe in einem aufgesetzten Dome. Der
Siedepunkt des Kreosot liegt bei gewdhnlichem Luftdruck bei
141 bis 280° Celsius; aber diese Siedepunkte gehen im luft-
verdiinnten Raum natiirlich herunter und, da das im Holz ent-
haltene Wasser gleichfalls bei niedrigerer Temperatur als ge-
wohnlich siedet, so giebt das Kreosot die nothige Verdampfungs-
wirme an das Wasser ab und tritt direct an dessen Stelle.
Man setzt das Auspumpen bis zur vélligen Beseitigung des
Wassers fort und wendet dann wie gewdhnlich die Druckpumpe
an; der gebildete Dampf wird condensirt und man hat an seiner
Menge und seiner Zunahme eine Controle fir die Entfernung
des Wassers aus dem Holz. Boulton giebt an, dass er bei
sebr nassen Schwellen 227 1| Wasser aus 2.9 cbm Holz, d. h.
1/13 des Volumens erhalten und durch ein gleiches Volamen Kreosot
ohne Anwendung der Druckpumpe ersetzt habe. R. B.

Vereinsnachrichten.

Wiirttembergischer Verein fiir Baukunde. 6. Versammlung, am
18. April 1885. Vorsitzender: Oberbaurath v. Hinel, gpiiter Oberbau-
rath Leibbrand, Nach Eriffnung der Versammlung widmet der Vor-
sitzende dem kiirzlich dahingeschiedenen Vereinsmitgliede Stadtbaurath
Wolff einen warmen Nachruf, indem er den Verlust, dieses als feinfiih-
ligen fleissigen Kiinstler hervorragenden, liebenswiirdig bescheidenen
Mannes aufs Tiefste bedauert und an dessen zahlreiche Werke in un-
serer Rede, die Synagoge, die Heslacher Kirche, die verschiedenen Schul-
gebiude, die Gewerbehalle ete., sowie auch auswirts, besonders in Niirn-
berg, erinnert. — Sodann erhilt Oberbaurath Dr. v. Leins das Wort zu
einigen

Mittheilungen iiher die Coneurrenz zum Reichsgerichtsgebiinde
in Leipzig.

Nach kurzer Erliunterung der Hauptforderungen des Programms, das
er, lingst verbreitet, als bekannt voraussetzen dirfe, weist er auf die
unregelmiissige Gestalt des Bauterrains hin, dessen Form durch den Lauf
der Pleisse bedingt gewesen sei, aber so gerfiumig sich erwiesen habe,
dass der Bau den meisten Lisungen noch ringsum die Grenzen der ver-
figharen Fliche nicht erreicht habe. — Bei der Beurtheilung der ein-
gesandten Arbeiten sei es erste Riicksicht gewesen, das Hauptgewicht
auf die zweckmilssige innere Fintheilung zu legen, so bestechend auch
eine nmamhbafte Zahl von Plinen durch ein stattliches Aeussere eine vor-
gefasste ginstige Meinung zu erwecken geeignet gewesen seien.

Die Klarheit des Programms, in dem die Grossen und die Einzel-
maasse der hauptsichlichsten Riume und deren Aneinanderreihung vor-
geschrieben waren, hatte doch nicht verhindert, dass zahlreiche Abwei-
chungen von diesen Bestimmungen sich ergeben hatten.

In der Einfigung der Wohnung des Gerichtsprisidenten war einige
Freiheit gelassen, und wihrend die meisten Concurrenten dieselbe in
dem Iauptbau ohne Storung der gleichmissigen Organisation desselben
im Innern und Aecussern untergebracht hatten, waren einige Arbeiten
eingegangen welche dieselbe in einen besonderen Gebiudekirper ver-
legten, der nach der schmaleren Stelle des Bauplatzes geriickt, Anlass
2u einer glicklichen Gruppirung der Gebiudemassen gab. y

Dass die Concurrenten der verlangten Wartehalle des Publikums,
die in der Mitte des Baus liegen sollte, ein ganz besonderes Augenmerk
zuwandten, und ihr eine interessante Gestaltung zu geben suchten, als
einem Raume der an keine bestimmte Stockwerkhohe gebunden war, und

also auch eine stattliche Hohenentwicklung zuliess, konnte in simmt-
lichen Entwirfen beobachtet werden; es ging bei Manchen soweit, dass
diese Halle formlich die Anordnung eines Kirchenschiffs erhielt. Niher
lag die in den franzosischen Gerichtshifen vorhandene sogenannte Salle
de pas perdus, und in einigen Plinen erstreckte sich diese Halle an der
Vorderfront ihrer Linge nach, wodurch aber ihre Benutzbarkeit fir die
nach rickwirts gelegenen Riume beeintrichtigt wurde.

Die grosse Steigerung der Hohe dieser Wartehalle hat hauptsichlich
den Zweck gehabt sie uber das dbrige Gebinde namhaft hervorragen zu
lassen, und leicht war ein gewisser Einfluss der mit Kuppeln bekrinten
Entwiirfe zum Reichstagsgebiiude aus mancher der Arbeiten zu erkennen.

Auch der grosse Sitzungssaal war in vielen Entwirfen sehr sorg-
faltig durchgebildet und hatte die verschiedenste Lage erhalten, theils
im Erdgeschoss auf der Riickseite am Ende der Wartehalle, theils im
ersten Stock in der Mitte der Vorderfacade oder auf der Mitte der nord-
lichen Seitenfacade. In einer der ersteren war die Lage des Saalbodens
auf halber Hohe des Erdgeschosses angenommen und war die Hohe des
ersten Stocks zu dem Saale gezogen; es entstand dadurch aber eine
empfindliche Unterbrechung der Communication zu ebener Erde.

Die grosse Mehrzahl der Entwiirfe bewegte sich in den Formen der
italienischen Renaissance, wenige in deutscher, aber auch einige Ent-
wiirfe in mittelalterlichem Styl waren zu bemerken zum Theil in der
Gestaltung von hoch aufstrebenden Burgen.

Nach Besprechung einer Anzahl der hervorragenderen Lisungen
die Anlass gaben auf die Lage und Einrichtung der einzelnen Saal-
gruppen, die Beleuchtung der.g
Bibliothek ete. einzugehen, giebt Redner, der Mitglied der Jury warn
noch ein Bild der geschiftlichen Behandlung der zu begutachtenden Pro-
jecte. Es ist daraus hervorzuheben, dass die Jury sich zur ersten Sich-
tung und Ausscheidung in 3 Abtheilungen gliedert, welche zunichst die
Aufgabe hatten, aus dem gesammten, ihnen zugewiesenen Material die
besten und die schwicheren Arbeiten auszuscheiden und so einer raschen
Erledigung der sehr umfangreichen Aufgabe vorzuarbeiten, Nach Aus-
scheidung derjenigen Arbeiten, die keine Aussicht auf engere Wabl
hatten, wechselten die Referenten der 3 Gruppen, so dass jeder Entwurf
von 2 Gruppen unabhingig von einander beurtheilt wurde. Die in die
engsie Wahr gezogenen Entwirfe wurden sodann in einer besonderen
Abtheilung des Lokals neben einander aufgehingt und von der gesamm-
ten Jury behandelt. Erleichtert war die Arbeit des Preisgerichts wesent-
lich auch dadurch, dass das Reichsamt schon vorher simmtliche Pline
auf ibre Uebereinstimmung mit dem Programm hiusichtlich Zahl und

itzungssile, die Lage und Anordnung der -
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Maass der Riume etc. hatte prifen lassen. Fir eine miglichst unpar-
teiische Behandlung der ganzen Sache waren in der betr. Geschiiftsord-
ordnung sehr zweckmiissige Anordnungen getroffen.

Der Vorsitzende dankt dem Redner fir seine Mittheilungen und
iibergiebt den Vorsitz an seinen Stellvertreter Oberbaurath Leibbrand,

Dieser giebt zuniichst von einer Zuschrift des Reg. Baumeisters
Le_ube Kenntniss wonach eine Anzahl von diitarisch beschaftigten Bau-
meistern der K. Domiinen-Direction ein Gesuch um Organisation des
technischen Hilfsbeamtendienstes und Aufstellung einer Dienstanweisung
fqr dieselben, an das K. Finanzministerium gerichtet hat, und den Verein
biftet, dieses Gesuch in geeigneter Weise zu unterstiitzen. Auf den Vor-
schlag des Vorsitzenden wird diese Angelegenheit zur weiteren Behand-
lung einer Commission von 5 Mitgliedern aberwiesen.

Hierauf spricht Baurath Reinhardt iber

Torfyerwerthung in dem iirarischen Steinhauser Ried,

in welchem unter seiner Leitung eine Torfstreufabrik errichtet und
2 Dampftorfmaschinen aufgestellt worden sind.

Der Torf hat hier durchschnittlich 8 m Méchtigkeit, seine Lagerung weist
gegeniiber den norddeutschen Torflagern die Eigenthiimlichkeit auf, dass
der Moostorf unter dem Brenntorf gelagert ist; nur auf einer 8,2 ha
grossen Fliche befindet sich auf 2,4 m Tiefe ausschliesslich Moostorf vor.
Das Liegende des Torfs ist ein gallertartiger Wiesenkalk von 3—4 m
Michtigkeit, unter diesem befindet sich Mariinenkies. Das Ried liegt auf
der Wasserscheide zwischen Donau und Rhein und ist von niederen, der
Molasse angehirenden Hiigeln begrenzt, von welchen aus das Grund-
wasser der Kiesschichte zufliesst, zuweilen von hier aus den Wiesenkalk
durchbricht und alsdann die Stichfelder unfer Wasser setzt. Die letz-
teren werden daher absatzweise ausgebeutet, derart, dass zwischen 2 Fel-
dern eine geniigend starke das Wasser abhaltende Torfwand stehen bleibt.
Das Ried ist seinerzeit etwa zur Hilfte auf nur 2 m Tiefe in ziemlich
planloser Weise entwissert worden: es besteht jedoch nunmebr die Ab-
sicht, die ausgestochenen Riedflichen zu einem Sammelweiher fiir die
Wasserwerke des Schussenthals nufzbar zu machen und zu diesem Be-
hufe theils mittelst eines offenen Grabens, theils mittelst einer ca. 1,5 km
langen, 60 cm weiten Cementrohrendohle einen Kanal nach dem be-
nachbarten Ursprung der Schussen zu fiithren, wobei eine grossere Strecke
mittelst Tunnelung hergestellt werden miisste. In solange die betheiligten
Werksbesitzer sich jedoch nicht zur Uebernahme eines grisseren Betrags
der auf ca. 40000 Mk. berechneten Baukosten verstehen, dient zur
weiteren Entwisserung des Rieds eine 4 pferdige Centrifugalpumpe,
welche sich im Kesselhaus der mitten im Ried errichteten Torfstreufabrik
befindet.

Oertliche Verhiltnisse gestatteten eine Verlegung der Fabriklocale
nebst Schuppen u. s. w. an den Rand des Rieds nichf, eine Sandgriin-
dung wire bei der bedentenden Héhe der Schittung sehr themer zu
stehen gekommen; es musste daher zur Pfahlfundation geschritten werden.
Bei der Fundation des Kessel - Maschinenhauses wurden die Pfihlo
gruppenweise gestellt und mit Betonklotzen versehen bezy. verbunden,
anf welchen ausser dem Kessel u. s. w. auch die Wande und der Fuss-
quen des Hauses aufgesetzt wurden. Der letztere ruht auf bombierten
mit einem Betoniberzug versehenen Wellblech und besteht aus Cement-
platten. Die durchschnittlich 25 cm starken und 9 m langen Pfihle waren
auf 2,5 m Tiefe gegen Fiulniss zu schiitzen. Dieselben wurden zu
diesem Behufe auf diese Linge 2, cm weit gebohrt, sodann wurde eine
mit einer Schneide vorsehene 12 em weite Stahlkappe in das Hirnholz
elggetrieben, die Kappe mit einem seitlich dureh Schrauben gehaltenen
quel versehen, das an der Kappe befindliche 3 cm weite Rohrgewinde
mittels eines Schlauches mit einer Pumpe verbunden und durch letztere
l\reo'sot von 14— 15 /s Karbolsiuregehalt mit 5 Atmosphiiren Druck durch-
schnittlich 2 Tage eingepresst. Die Rihre wurde sodann mit Kreosot satt
ausgefillt und mit einem Pfropfen geschlossen. Ausserdem wird ein
offener mit Moorwasser gefiillter Graben um die Gebiude gezogen. So-
weit die Pfahlkdpfe, wie bei den Schuppen noch zuginglich sind, ist in
Aussicht genommen, von Zeit zu Zeit die Kreosotfillung zu erginzen.
Der Preis derselben betrug fir 100 kg 12,50 Mk. Astiges Pfahlholz
durfte nicht verwendet werden, da sowohl Kreosot als das probe-
 Weise verwendete Kupfervitriol durch den starken Druck durch die
Aeste ausgetrieben wurde. REin Hauptaugenmerk war in dem vor-
handenen zu Aufquellungen sehr geneigten Boden in Anbetracht
des schlecpten Untergrundes auf die Standfihigkeit der Pfihle und
auf ausreichend  starke Verstrebungen zu nebmen; es wurden
daher zuvor moch entsprechende Entwisserungsgriben gezogen, wobei
let_ztere, um Quellungen zu verhiiten, in lingeren Zwischenriumen absatz-
weise ausgehioben und das an sie anstossende Terrain durch kleinere;
senkrecht zu den Hauptgriiben gezogene Griibchen noch weiter entwiissert
wurde. Es kamen auch ausser bei Herstellung des tiefen Pumpensumpfs
keinerlei Verschiebungen von Belang vor, und auch diese konnten ohne
erhebliche Kosten beseitigt werden. Das Kamin des fir 16 Pferdekriifte
bemessenen Dampfkessels der Torfstreufabrik bestebt aus Eisenblech, hat
55 cm Durchmesser und 16 m Hohe, sowie einen 120 em weiten Funken-
f‘ﬁnger; dasselbe ist wegen der im Ried auftretenden hitufigen elektrischen
hqtladungen mit einem stark isolirten, 1 m von dem Kamin entfernten
Blitzableiter versehen. Das Kamin wurde mit einer aus verschiedenen
schlechten Leitungsstoffen zusammengesefzten Masse bestrichen.  Die
l{ichgr sind theils als Doppelpappdach, theils als Holzcement, theils als
Falzziegeldach hergestellt worden. Zur Unterbringung der Arbeiter dient
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eine Menage und eine Schlafhiitte, in welchen ca. 36 Arbeiter Unterkunft
finden konnen. Beziiglich der Fabrikationskosten der Torfstren ist zu
bemerken, dass 100 kg Moostorf zu stechen, zu trocknen, zu hiufeln und
zu magaziniren auf ca. 0,46 Mk. zu stehen kommen, der Arbeitslohn fiir
die Herstellung von ca. 70—80 Torfstreuballen betriigt pro Tag 18 Mk.;
die gesammten Anlagekosten inclusive der Centrifugalpumpe, einer Werk-
stitte fiir Schlosser und Wagner, einer Menagehitte etc. sind zu eca.
40 000 Mk. anzuschlagen. Ein Ballen Torfstren von 0,75 cbm Inhalt
wiegt 175 kg, ein gleich grosser Ballen Torfmill 225 kg. Zu jedem
Ballen sind ca. 1,1 kg Draht No. 9 engl. Lehre im Werthe von 19 Pf.
und ausserdem 6 Latten im Werthe von ca. 24—25 Pf. erforderlich.
Die letzteren werden zum Theil mittelst einer Kreissige aus Hopfenstangen
hergestellt und viertel- und halbkreisformig gesigt, wobei Stangen bis
zu 5 em Ablass noch Verwendung finden. Kessel und Dampfmaschinen
nebst Pumpe, sowie die zweite in diesem Jahre neu aufgestellte Dampf-
torfmaschine wurden von der Maschinenfabrik Esslingen, die Torfstreu-
pressen nebst Zubehorden (Reisswolf, Elevator) von A. Berk & Co. in
Oldenburg geliefert.*) Beziiglich der Dampftorfmaschinen ist nichts be-
sonderes zu bemerken. Dieselben erzeugen tiglich ca. 5000 Striinge von
je 2 m Linge und jibrlich zusammen ca. 56 000—60 000 Centner Ma-
schinentorf. Es ist hier noch zu erwihnen, dass die Bretterdiicher tber
diesen Maschinen zum Schutz gegen Brand mit einem Anstrich aus
Mennige und Wasserglas versehen wurden, welcher sich wohl bewiihrt
hat. Das zum Waschen und Spiilen erforderliche sehr harte, etwas
Schwefelwasserstoff enthaltende Wasser wird von 2 abessynischen, in den
Kies versenkten Brunnen geliefert, das zaum Kochen und Trinken be-
stimmte Wasser muss dagegen in das Ried gefihrt werden. Zum Transport
der Rohmaterialien in die Schuppen und zur Fabrik sind ca. 5 km aus
Stahlschienen bestehender Rollbahnen vorhanden. Die Verbindung der
Geleise geschieht fast ausschliesslich mittelst eiserner, auf Kugeln lau-
fender Drehscheiben. Das Schienengewicht betrigt 4,7 kg per Meter,
die Entfernung der Schwellen 95 cm, die Spurweite 74 cm.

Yermischtes.

Vorbildung der Techniker. Die Schulfrage hat zn widerholten Malen
auch die deutschen Ingenieurvereine beschiftigt, welche im Allgemeinen
von der Wehrenpfennig'schen sogenannten Ober(?) Realschule als Vor-
bildungsanstalt fiir das Maschinenbaufach ebenfalls Nichts wissen wollen.
Sie verlangen die Vorbildung eines Realgymnasiums und gehen nur in-
sofern weiter, als sie die Gymnasialbildung fiir ungeeignet fir die tech-
nischen Studien zu bezeichnen geneigt sind. Aus der Junisitzung des
Berliner Ingenieurvereins mag folgender Beschluss hervorgehoben sein,
der in Folge der Antrige des hannoverschen und niederrheinischen
Bezirksvereins . betreffs der Berechtigung der Realgymnasien gefasst
warde. Von besagten Vereinen hatte der erstere beantragt, zum Studium
an einer technischen Hochschule (bez. Berg- und Forstakademie) nur
solche junge Leute zuzulassen, die an einem Realgymuasium ihre Ent-
lassungsprifung bestanden haben, wihrend der andere Verein sogar aus-
schliessliche Vorbildung auf einer solchen Anstalt verlangte. Der Berliner
Verein, dem es wohl zustinde, in dieser Angelegenheit ein Wort mit-
zusprechen, da er Erfahrungen von auf beiden Arten von Schulen vor-
gebildeten Technikern besitze, einigte sich dahin, zu verlangen, dass,
um den Kampf zwischen Grymnasium und Realgymnasium nicht zu ver-
schirfen und die Kluft zwischen den beiden Anstalten nicht zu erweitern,
sondern moglichst auszufillen, bis Untersecunda die Vorbildung fiir Uni-
versitit und technische Hochschule gleichartig sein, von da an aber aus-
einander gehen solle. Jedenfalls dirften zum Studium am Politechnikum
(resp. Forst-, Bergakademie) nur solche junge Leute zugelassen werden,
die an einem Realgymnasium ihre Abgangsprifung bestanden hitten.
Wie den Universititen das Recht zustinde, alle Diejenigen zuriickzu-
weisen, die auf Realschulen ihre Vorbildung genossen hitten, so miisse
auch den technischen Hochschulen dasselbe Recht gewahrt werden.
Jedenfalls wiirde es den kiinftigen Technikern von grossem Nutzen sein,
withrend ihrer 3 letzten Schuljahre mehr in die Elemente des Berufes
eingeweiht zu werden, dem sie sich spiiter widmen wollen, als griechische
und lateinische Grammatik zu wiederholen, der sie ja doch nur wenig
Neigung entgegenbringen. Durch Beriicksichtigung des gefassten Be-
schlusses von Seiten der Regierung wiirde so fiir theoretisch wie praktisch
angelegte Naturen Hiilfe geschaffen werden und die Cultur wiirde daraus
jedenfalls nur Nutzen ziehen.

Besuch belgischer Architekten in Kiln, Die ,Société générale
d'architecture de Belgique* zu Briissel unternabm in der Zeit vom 6. bis
15. Juni einen Ausflug an den Rhein. Nachdem sie die bedeutendsten
mittelalterlichen und modernen Baudenkmale am Mittelrhein besucht hatte,
traf die 18 Personen starke Gesellschaft am 13. Juni Abends in Kéln
ein, wo sie sich durch Vermittelung des belgischen Generalconsuls beim
Vorstande des Architekten- und Ingenieur-Vereins hatte ansagen lassen.
Im Auftrage des Vereins begriissten drei Abgesandte die fremden Collegen
am Centralbahnhofe und geleiteten sie zum Gasthofe, wo beim Abend-
essen die ersten Bekanntschaften gemacht bezw. erneuert wurden. Fiir
den anderen Tag hatte die Excursionscommission des Koluer Vereins ein
reichhaltiges Programm aufgestellt, welches darin bestand, dass Vor-
mittags zu Fuss die Rheinbricken, die Bahnanlagen in Deutz, der Dom,

*) Die Arbeiter in der Torfstreufabrik erhalten zum Schutz gegen den Torf-
staub mit Gaze und Baumwolle verschene Respiratoren und Schutzbrillen. Zum
beschaflt worden. .

Schutz gegen Feuersgefahr ist ein Aunisolator von Bauer in Bonn
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das Museum, die Neubauten auf der Hochstrasse, das Rathhaus, der
Giirzenich und die beiden herrlich ausgeschmickten Kirchen Gross Sanct
Martin und Maria im Capitol besichtigt wurden. Von ganz besonderm
Interesse war es, dass der stidtische Archivar, Herr Dr. Hohlbaum,
den fremden Gisten die urspringlichen, auf Pergament gezeichneten
Concurrenzpline zur Erbauung der bekannten Renaissance - Stadthauns-
vorhalle aus der ersten Hilfte des sechszehnten Jahrhunderts (15357)
vorlegte. Nach einem ,Frihstick® im Hotel Victoria folgte dann eine
Fahrt durch die bemerkenswerthesten Theile der Alt- und Neustadt,
wobei zur Besichtigung des Hohenstaufenbades, des Hahnenthores, der
schonen Neubauten auf dem Hohenzollern- und Kaiser - Wilhelm - Ring,
sowie der Gereonskirche Gelegenheit geboten wurde. Das Dampfboot
fiihrte dann die aus fremden und Kélner Collegen bestehende, etwa
30 Kipfe starke Gesellschaft zum Floragarten, wo um 5 Uhr ein gemein-
schaftliches , Mittagessen“ die neu gewonnenen Bekanntschaften und
Freundschaften besiegelte. Herr Generalconsul Ledeganck brachte in
theils deutscher, theils franzisischer Sprache das Wohl des belgischen
Konigs und des deutschen Kaisers aus, Herr Stadtbaumeister Stiihben
toastete ebenfalls doppelsprachig auf die gemeinsamen, durch Landes-
grenzen nicht abgeschnittenen Interessen der Baukunst und auf die
belgischen Giiste ; der Vorsitzende des belgischen Vereins, Herr Dumortier,
erwiderte in seiner Muttersprache Namens seines Vereins; Herr Jules
Brunfaut lud zum Gegeubesuch in Brissel ein, und die frohe Stimmung
erreichte den Hohepunkt, als Herr F. Miller-Deutz in flottem Fran-
zosisch die belgischen und deutschen Frauen leben liess. Kein Wunder,
dass die Riickfahrt auf dem Dampfschiff in spiter Abendstunde ausser-
ordentlich mwunter war, und dass. besonders der Abschied im Hotel
Victoria sich ungemein herzlich gestaltete. Migen die freundschaftlichen
Beziehungen auch in Zukunft beibehalten und gepflegt werden, das war
der einstimmige Wunsch des Abends! G. .

__ Die Basilica des Paulinus zu Nola. Heinvich Holtzinger theilt
in Lut_zow’s. Zeitschrift fiir bildende Kunst (1885, S. 185 u.f.) seine
Ideen iiber die Gestalt der, wie es scheint, verschwundenen, um die
Wende des 4. und 5. Jahrhunderts von Pontius Paulinus zu Ehren
seines Schutzpatrones, des h. Felix, in Nola erbauten und von ihrem
Griinder beschriebenen grossen Basilica mit. Er begriindet hierbei seine
von den bisherigen Annahmen (z. B. von Mothes) abweichende Aus-
Legung] des Textes der Beschreibung durch den Hinweis auf ihnliche aus
dem gleichen Bediirfniss hervorgegangene Anordnungen kirchlicher Bauten,
eren Entgecknng z. Th. erst neuerer Zeit angehirt. Wie in einigen
anderen I'!illen,. so bei der Basilica S. Lorenzo f.l. m. und der der
h. Symphorosa in Rom war die Kirche dber dem Grabe des Mirtyrers
fur_ den Zudrang der Besucher zu klein geworden und fiahrte zu Er-
weiterungsbauten. Paulinus figte nun, wie bei den erwiihnten Kirchen
auch gesch.ehen.war, seinen Neubau an die iiltere Grabkirche des h. Felix
in der.WeEse hinzu, dass Apsis an Apsis stiess und der Blick aus der
einen in die andere durch Oeffnungen gestattet war, wie sich dies auch,
;en_n' zwar nur durch eine durchbrochene Marmorplatte vermittelt in der
asilica der Symphorosa gefunden hat. Mittheilungen iiber &hnliche Ver-
bmdqngen bei anderen Bauten sind mehrfach vorhanden. Nach der Be-
§cbyelbung des 'Paulinus war dieselbe in Nola durch drei Bogendffnungen
in jeder der beiden Absiden bewirkt, zwischen denen eine ,helle® Halle
mif 'Brunnen als Atrium eingeschoben war. Fiir die Durchbrechung der
Apsiswand mit Arcaden liegt ein neuerdings entdecktes erhaltenes Bei-
spiel, und zwar aus nichster Nihe, in der Basilica Severiana in Neapel
ebenfalls aus dem Anfang des 5. Jahrhunderts vor. Die Apsis der Pau-
linischen Basilica war durch zwei kleinere Nebenapsiden an einem qua-
en Vorraum zu einem kleeblattformigen Presbyterium erweitert
(t!le Beschreibung spricht von einer »apsis trichora“), cine Anordnung,
dw. zuerst von de Rossi an mehreren Cimeterialcapellen iiber den
Calixtcatacomben und an der Grabkirche der Symphorosa niher unter-"
sucht wurde, sich aber auch an spiteren Bauten mehrfach findet, An
dieses Presbyterium schloss sich sein fiinfschiffiges mit casseftirter Decke
versehenes Langhaus, an dessen fussere Seitenschiffwinde sich je 5 Ca-
pellen (cubicula) anlegten. Die Kirche war, wie die Beschreibung aus-
driicklich angiebt, nicht nach Osten orientirt. X.

''''' Biicherschau.

Untersuchungen zur Kanalisation. Vou Dr. J. Soyka, Professor
der Hygiene an der deutschen Universitit zu Prag. Mit einem Vorwort
von Prof. Dr. M. v. Pettenkofer. Minchen und Leipzig. Verlag von
R. Oldenbourg, 1885. 8° 153 Seiten. Preis 4 Mk.

Die Entwisserung und Reinigung der Stidte bildet eine der Haupt-
aufgaben der modernen Gesun(lheitsteghulk. pies_e Aufgabe wird wohl
am einfachsten und siclersten durch die Kanalisation, d.i. durch rasche
Fortschaffung der Schmutz- und Regenwiisser von den menschlichen
Wohnorten, gelost, ein System, welches schon uralt, aber in neuerer
Zeit wieder hiufiger in Anwendung gekommen ist. In diesem System
will man aber von vielen Seiten grosse Gefahren fir die Gesundheit er-
blicken, insofern dadurch Boden neben‘und unter und Luft in den
Kaniillen verunreinigt wirden, was zur Entstehung von Epidemien Ver-

biete. Ay
mms(l)llx)lgund wie weit diese Einwendungen gerechtfertigt sind, kann nur
durch eingehende wissenschaftliche Untersuchungen festgestellt werden.

Woechenblatt fiir Baukunde.

i i Hygiene an
Derartize Untersuchungen hat der nunmehrige ["gofessor der Hy,
. der de%tschen Universitit zu Prag, Herr Dr. Soyka, wibrend seiner

26, Juni 1885.

Thitigkeit als Assistent am hygienischen Institut in Miinchen angestellt
und in vorliezendem Buche veriffentlicht. . ' 2

Das I Capitel bhefasst sich mit Untersuchungen iber die sanitiire
Bedeutung der Kanalisation. Die Stadt Minchen hot hierzu gx.msuge
Gelegenheit, indem sie zur Zeit nur theilweise kanalisirt ist und die vor-
handenen Kanile sich in mehrere Systeme sondern lassen.. Es theilt
darnach der Verfasser die Stadt in 4 Gruppan und entwickelt fir diese
auf Grund des reichen, ihm zur Verfigung gestellten statistischen Ma-
terials die Mortalititsverhiltnisse der Jabre 1875—80, um dayaus Schlu§se
auf die Salubritit zu ziehen. Dabei kommen in Betrm':ht die allgemeine
Sterblichkeit, die Sterblichkeit an Diphteritis, Abdominaltyphus u. 8. W.
Die Ergebnisse sind in 26 Tabellen zusammengestelit und durch 15 Curven
graphisch ersichtlich gemacht. Aus ihnen zieht der V.crfasser den Sc_hluss_,
dass sich nicht nur kein nachtheiliger Einfluss der bisher dlechgefnhl:ten
Besielung ersichtlich mache, sondern im Gegentheil, dass dx‘g Sterblich-
keitsverhaltnisse durch diese Einrichtungen im ginstigen Sinne beein.
flusst werden, dass namentlich die allgemein constatirte Abl'mht’ne des
Abdominaltyphus mit der Vervollstindigung des Kanalnetzes in Zusam-
menhang zu bringen sei. i

Das II. Capitel befasst sich mit den Untersuchungen iiber das phy-
sikalische Verhalten der Kanalgase, ihre Circulation in den Kaniilen, sowie
in den aus den Kanilen an die Oberfliche und in die Hiuser fihrenden
Communicationen. Aus den zablreichen, mit grosser Sorgfalt .durcb-
gefiihrten Versuchen lisst sich entnehmen, dass die Luftstromung in den
Kanillen und deren Anschliissen durch das Zusam_menwn.ken sehr ver-
schiedener, verschieden michtiger und an verschiedenartigen Angrlﬂ'B:
punkten wirkender Factoren sich zu einem schr complicirten Vorgangmgc_l
staltet, dass diese Luftstromung binfig wechselt uz!d oft das Geggn el-
darbietet von der theoretisch zu erwartenden. Weiter aber hat sich el'l
wiesen, dass bei richtigen \\'usscrverschh'nssep im Hause der vom I}Mr:_
aus gegen das Haus oder die Strasse hin gerichtete Luftstrom resp. Al y
druck nicht im Stande ist dieselben zu dberwinden. Die Ursache fm'_el:8
Ausbreitung epidemischer Krankheiten nach gewissen Richtungen kon -4
daber micht in dem constanten Aufsteigen von Kanalgasen gesuc
werden.

endliche Schicksal von organischen Stoffen, wenn dieselben dem BOdhm
oder dem Wasser iiberliefert werden. Ankniipfend an fribere Vgrsuc ::
welche bereits den Beweis geliefert haben, dass der Boden gewisso od-
ganische Stoffe nicht bloss absorbire, sondern allmh_hlwh in jene b“
producte wmwandelt, welche theils gasformig in die ‘Luft entweic e:;
theils als losliche Salze von dem den Boden durchfliessenden Wll::n
weggefihrt werden, hat der Verfasser die Versuche auf complxch o5
Kérper und auf das Verhalten verschiedener Bodenarten ausgedehnt. Dl
Versuche haben ergeben, dass es in der That eine Selbst_rauglglml‘3
des Bodens giebt, die jedoch an gewisse Bedingungen gekniipft ist, W
geeignete Beschaffenheit des Bodens, Wechsel in der l)urchfeucl&mn&
geringe Concentration der zu reinigenden Flissigkeit u. 8. w. Auf "I::n
dieser Thatsachen und der daran sich kniipfenden Erwigungen ']‘k“ pr
daher die Bedenken, dass der Boden in Folge etwa un(_lichter an
wandungen verunreinigt werden kinne, als behoben erscheinen. el

Der Verfasser glaubt durch diese seine Beobachtungen, 2io o
suchungen und Experimente gezeigt zu haben, dass in der Kanalisa -y
wenn sie von richtigen Principien ausgeht und in jener lechniscﬁ“
Vollendung, wie sie heute erziarbut ist, ausgefibrt wird, keineswegs L &
schidliche Institution fir unsere Stidte zu erblicken ist, dass
hygienischen Vortheile, die ihr zugeschrieben werden,
wegs'geleugnet werden kinnen, am allerwenigsten aber, d
sich etwa in das Gegentheil umkehren, sondern dass die etwaigen
theile, die durch sie erwachsen kinnen, entweder in mangelbafter A%
fihrung und Handbabung der besonderen Einrichtung bestehen, oderli
von so untergeordneter Bedeutung und so leicht zu beheben .“b“o £
dass dieselben gegeniiber den mannigfaltigen hygienischen, st die
tischen und mitunter auch dconomischen Vortheilen nicht in
Waagschale fallen.

Wir hoffen, dass es uns gelungen ist die vorliegende Veriffent-

lichung als einen werthvollen Beitrag zur Kanalisationsfrage zu kenn-

zoichnen und fiigen statt jeder weiteren Beurtheilung den e
Vorwortes bei, mit dem der beriihmte Hygieniker Prof. v. Pett?nko
in Minchen das Buch bedacht hat: ,Die von dem Verfasser erzielten ' o
sultate erscheinen mir von so grossem Interesse, dass ich das Studiu %
seiner Arbeiten allen Aerzten, Gesundheitstechnikern und Verwaltung®
beamten nur dringend empfeblen kann. .

Fr PersensinadhioNton:

Grossherzogthum Hessen. den
Se. Konigl. Hoheit der Grossherzog hat am 30. Mai dem vortragen e
Rath bei der Abtheilung des Ministeriums der Finanzen fir _Blu'(;;”:
Oberbaurath Dr. Theodor Schiffer den Charakter als Geheimer i
baurath verliehen, sowie den Baumeister Dr. Edmund Hesse aus Qi”do >
und den Baumeister Wilhelm von Rieffel aus Darmstadt, w'“:)bol"
Baumeister Dr. E, Hesse, letzter®n unter Versetzung nach Alsfeld (
hessen), zu Kreis-Baumeistern ernannt.

Die Baufibrer-Prifung hat in Hannover am 17, Juni cr. bestanden

im Hochbaufach der Candidat Karl Réossler aus Paris. RS >

Commissionsverlag von Julius Springer, Berlin N. — .Fm' die Redaction verantw.:

Reg.-Baumeister Th. Kamps, Berlin. — Druck von Julius Sittenfeld, Berlin w.

Das III. Capitel enthilt eine Reihe von Untersuchungen iiber das.

Qehluss des -
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Vergleichende Untersuchungen iiber Portland- und Puzzolan-Cement, Fabrikation und
Anwendung.

Vom Architekten R. Bosse-Braunschweig.

glie cementartigen Bindemittel sind bekanntlich nach
3 Gruppen zu unterscheiden:

1. Reiner Portland-Cement ohne fremden Zusatz.

2. Mit Hochofen-Schlackenmehl vermischte Port-
=—— land-Cemente.

3. Nur aus Hochofenschlacken und Kalkhydrat hergestellte
sogenannte Puzzolan-Cemente, mit oder ohne Brennverfahren
hergestellt.

Es ist nicht die Absicht, hier die erste und zweite Form
nochmals in Vergleich zu ziehen, weil dies anderweitig und von
competenter Seite geniigend geschehen ist, es sollen dagegen
die mit dem ohne Brennprozess fabrizirten Puzzolan-Cemente
erreichten Fortschritte beleuchtet und die Nutzanwendung auf
die Morteltechnik beschrieben worden.

Die Hochofenschlacken, welche, wie Cement vorherrschend
aus Kieselsiure, Thonerde und Kalk bestehen, unterscheiden sich
nach ihrem Kalkgehalt in 2 Gattungen:

die sauren, welche nach dem Erkalten ihre feste Form
behalten und hauptsiichlich zum Wegebau entweder als Stein-
‘schlag oder gegossene Pflastersteine verwendet werden,

die basischen, welche nach kiirzerer oder lingerer Zeit
an der Luft in feines hellgrau bis griines Mehl zerfallen und in
dieser Form nur unter der Operation des Siebens und einmaligen
Mischens dem reinen Portland-Cemente vielfach ohne Weiteres
zugesetzt werden.

Nach dem Vorgange vieler Autorititen brauche ich mich
nicht zu bemiihen, letzteres Verfahren als ein Verwerfliches zu
schildern.

Von Knapp und ausfihrlicher noch
haben wir gelernt, dass das Abbinden ein rein physikalischer
Prozess der Flichenanziehung der kleinsten Theile bei Anwe-
senheit einer colloidalen spiiter erstarrenden Substanz ist. Die
glasig, splittrige Form der Staubkérnchen ist daher eine uner-
lissliche Bedingung; sie wird erreicht beim Portland-Cement
durch Sinterung, withrend dieselbe durch den gewaltsamen Pro-
zess des Zerfallens der Hochofenschlacke verloren geht. Man
erhiilt die glasige Form auf wenig umstéindlichen Wege und kann
sich sowohl der sauren als basischen Schlacken bedienen, wenn
man die glihende dem Ofen entstrémende Schlackenlava in
Wasser leitet, granulirt oder abschreckt.

Die grandartige Masse wird gedarrt und vermahlen und
giebt so ein Mehl, eine Puzzolane, welche sowohl als Zu-
schlagsmittel zum Cement, als zum Kalk, oder combinirt mit
beiden, ein Mortelmaterial par excellence bildet, wenn die Ma-
nipulation ibrigens rationell verhandhabt wird.

In jener Zeit, in welcher die Zumischung von Schlacken-
mehl zum Portland-Cement den ersten Staub aufwirbelte, suchte
ich mir durch eigene Untersuchungen iiber den Werth der Schlacke
als Mortelmaterial ein Urtheil zu verschaffen. Bei dem Ver-
suche mit einer gemahlenen, granulirten Schlacke von

3256 Si0%221,8 A2 0344,1 Ca O etc.
erhielt ich das nebenstehend (Fig. 1) graphisch dargestellte
Resultat.

von Hauenschild |

Curve A zeigt am Anfang die Cementfestigkeit, im weiteren
Verlauf mit dem Zusatz von Schlackenmehl zum Cement ein
anfingliches Steigen, spiiteres Sinken der Festigkeit. Je mehr
Schlacke, desto mehr tritt die Unselbststindigkeit derselben zu
Tage.

Curve B Mischung von Cement, Schlacke und Kalk; erstere
beiden als constante Antheile, letzterer procentweise bezogen
auf den Schlackenantheil variirend, deutet an, dass die Ver-
lingerung des Cementes auf diese Weise, in infinitum ohne
Festigkeitsabnahme stattfinden kann. (Das Ende der Curve B
repriisentirt eine Mischung von 100 Cement, 50 Schlacke, 35 Kalk,
enthiilt also schon 85 Theile Nicht-Portland-Cement.)

Fig. 1.

Curve A: 100 Theile Portland-Cement + 29, Schlacke.
- -4 50 Theile Schlacke + =9/, Kalk.
+ %, Schlacke.

5 B: 100
o 05100

1, Iliol Kalkprocente der Curve B beziehen sich nur auf den Schlacken-
antheil.

2. Die Mdértel bestehen aus 1 Theil Bindemittel und 3 Th. Normalsand.

8. Die Zugfestigkeit ist 28 tigig.

Bemerk.

Curve C Mischung von Kalk und Schlacke, wobei Kalk die
Constante bildet und Schlacke procentweis variirt, deutet an,
dass es ein giinstiges Verhiltniss beider Materialien giebt, wel-
ches Portland-Cementfestigkeiten erreicht.

Vergleicht man mit letzter Scala die Mischung von Kalk
und Portland-Cement, so zeigt sich die bedeutende Ueberlegen-
hgit der hydraulischen Talente der Schlacke dem Cement gegen-
iiber.

Die ad C gefundene, procentual giinstigste Mischung von
Kalk und Schlacken war insofern dem Portland-Cemente nicht
ebenbiirtig, weil sie nicht villig volumenbestindig, d. h. dem
Schwinden ausgesetzt war, was durch den zu hohen Thonerde-

gehalt bedingt war,
(Schluss folgt.)

Vermischtes.

Zur Oldenburger Rathhausconcurrenz. Vom Oldenburger Stadtbauamt
geht uns mit der Bitte um nachtrigliche Verdffentlichung das Urtheil
des Preisgerichts bei der Concurrenz uber ein Rathhaus fir Oldenburg zu:

Von den eingesandten 76 Projekten fir das in Oldenburg zu er-
bauende Rathhaus, unter denen eine grossere Zahl anerkennenswerther
Arbeiten vorhanden, sind folgende als die vorziglichsten zu be-
zeichnen:

1. das Projekt mit dem Motto ,Anton Ginther® (mit der olden-
burger Flagge). In diesem Projekte sind die verlangten Riume vorhanden;
nur fehlt im Parterre die durchaus nothwendige Closetanlage. Bei eini-
gen Riumen ist die erforderliche Grosse durch erkerartige Ausbauten zu
“rl‘“_’geﬂ versucht, aber dennoch bei den zwei Commissionszimmern nicht
erreicht.  Auch ist vielfach die Anordnung von Pfeilern, Vorspriingen
und Fenstern nicht gefillig und fur die Benutzung geeignet. Fur den

Sitzungssaal ist der verlangte Nutzraum nicht vorhanden und daselbst
der Zugang zu der Zuhdrertribine durch die Garderobe als ungeeignet
zu bezeichnen. Der Treppenhalle fehlt die durchaus nothwendige und
in anderen Projekten auch erreichte regelmissige Gestaltung. Hervor-
ragende Theile des Projekts zeigen mindestens als hochst gewagt zu be-
zeichnende Constructionen. Der Entwickelung des Thurms an der Nord-
ostecke aus dem Unterbau fehlt die durchaus nothwendige constructive
Klarheit und die Ausmittelung der Dicher wird manche, kaum zu tber-
windende Schwierigkeiten ergeben.

Gerade in Folge mancher constructiv nicht zulissigen Freiheiten ist
es ermiglicht, durch das Aeussere eine jedes Auge erfreuende, malerische
Wirkung zu erreichen, die durch eine meisterhafte Darstellung und eine
hichst geschickte Behandlung der gewihlten Stilformen erhéht wird, In
allen Facaden spricht sich der Charakter des Rathhauses vollstindig
klar aus.
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2. Das Projekt mit dem Motto ,Backstein®.

Im Grundriss sind die verlangten Riume nicht alle vorhanden. Es
fehlen der photometrische Raum und ein Zimmer fiir gefundene Sachen.
Es ist zwar vom Verfasser in der Beschreibung des Projekts erwihnt,
dass die Wohnung des Hauswarts im Dachgeschoss gelegen sei; dieselbe
ist aber in den Plinen nieht zur Darstellung gebracht. Manche Riume
haben nicht die verlangte Grisse und die fiir die Benutzung geeignete
Form. Die Haupttreppe springt zu weit in die Treppenhalle hinein und
ist auch die Beleuchtung der letzteren nicht geniigend. Die kiinstlerische
Behandlung des Projekts ist sehr lobenswerth; der Charakter eines Rath-
hauses spricht sich vollig klar aus. Die Behandlung der Details zeigt
grosse Gewandtheit in der Anwendung der gewihlten Stilformen.

3. Das Projekt mit dem Motto ,Oldenburger Flagge® in Zeichnung.

Die im Programm verlangten Riaume sind simmtlich vorhanden.
Die Anwendung derselben ist tadellos und durch die fast iberall erlangte
rechteckige Form und regelmissige Gestaltung sind sie fiir den Gebrauch
vollig zweckmissig. Die sich aus der dreieckigen Form des Bauplatzes
ergebenden Schwierigkeiten sind vollstindig iiberwunden und lassen das
Projekt fir die Ausfibrung villig geeignet erscheinen. Die Dach-
ausmittelung ist constructiv, einfach und zweckmissig. Die Facaden
zeigen klar den Charakter des Rathbauses und das Innere ist verstindig
im Aeusseren zur Erscheinung gebracht. In hichst umsichtiger Weise
ist die Facade an der engeren Strasse in schlichter Weise und dennoch
wirksam behandelt, wodurch gerade ermdglicht wird, dass das Gebiude
fir die ausgeworfene Summe zur Ausfihrung gebracht werden kann. Die
angewendeten Stilformen sind fir das gewihlte Baumaterial hichst ge-
eignet und mit kiinstlerischem Verstindniss behandelt und zeigen, dass
der Verfasser dieselben mit Gewantdheit zu behandeln versteht.

Obgleich nun die erwiithnten drei Projekte kinstlerisch auf derselben
Héhe stehen, so unterscheiden sie sich aber wesentlich dadurch von
einander, dass bei dem zuletzt erwihnten allen Anforderungen des Pro-
gramms mehr als in den beiden anderen Geniige geleistet ist. Auch ist
in demselben die wirksame dussere Erscheinung mit einfacheren Mitteln
und in weniger gesuchter und constructiverer Weise als in dem zuerst
erwithnten Projekt hervorgebracht.

Da nun auch in constructiver Hinsicht das zuerst angefiibrte Projekt
von dem zweiten iibertroffen wird, so ist dem Projekte »Oldenburger
Flagge“ (Arch. v. Holst w. Zaar-Berlin) der erste (800 Mk.), dem
Projekt ,Backstein (Arch. Brost u. Grosser-Breslau), der zweite
(409 Mk.) und dem Projekt ,Anton Giinther“, mit Flagge (Arch. L.
Klingenberg-0Oldenburg) der dritte Preis (300 Mk.) ertheilt.

_ Reichsgerichtsgebdude in Leipzig. Wie die »D. Bztg.“ mittheilts
ist der von den Preisrichtern empfohlene Ankauf des Entwurfs der
Architekten Schmieden, v. Weltzin und Speer in Berlin nunmehr
von der Reickgsregigrung vollzogen worden. Die Hoffnung der ,D. Batg.“,
dass auch die beiden anderen in die Empfehlung eingeschlossenen Ar-
beiten von A. Busse und H. Stier von Seiten des Reiches erworben
worden seien, kann nun allerseits getheilt werden.

Die technische Hochschule zu Stuttgart zihlt z. Z. 238 Studirende
und 67 Besucher einzelner Vorlesungen.

Ein Preisausschreiben 2zu einer kiinstierischen Einfassung eines
Wanpkalqndera erlisst die Hofbuchdruckerei von Gebr. Fickert in
Berlin, Lindenstr. 70. Die Entwiirfe sind bis 1. August cr. einzureichen.
Emzxggr Preis 150 Mk. Die Firma behiilt sich vor, einzelne kiinstlerisch
ausgefiihrte, nicht priimiirte Entwiirfe anzukaufen. Als Preisrichter wirken
die Hrn. Prof. J. C. Jacobsthal in Charlottenburg, Prof. E. Schaller
und Arch. K. E. 0. Fritsch in Berlin.

Neues Verfahren zur Herstellung von Stahl. Eine vollstindige Um-

w_i]zung der Eisenindustrie wird von amerikanischen Blittern angekiin-
digt. Diese Umwilzung soll ein neues Verfahren der Stahlbereitung be-
wirken. Ungefihr vierzehn Fabrik-Etablissements haben die (Gerecht-

same fir die Benutzung dieser Methode von den Erfindern bereits er-
worben. Die Eigenthimlichkeit des neuen Verfahrens besteht darin,
dass dabei der Puddlingprozess durch Maschinen verrichtet’ wird, so dass
nur eine ganz kleine Anzahl von ,Puddlers* erforderlich ist. Das Pro-
duct ist ein Stahl von sehr geringem Kohlenstoffgehalt, der sich so leicht
wie das weichste Eisen verarbeiten und schweissen lisst. Competente
Beurtheiler sprechen die Ueberzeugung aus, dass das Product dieses
neuen Verfahrens dem Bessemerstahl mit Erfolg Concurrenz machen und
denselben mit der Zeit zum grossten Theil verdringen wird. Was aber
besonders ins Gewicht fallt und von weitreichendstem Einfluss sein wird,
ist die Thatsache, dass durch das neue Verfahren Eisenerze nutzbar ge-
macht werden, die bisher wegen ihres starken Phosphorgehalts factisch
werthlos waren. Das neue Verfahren wird als ,Claff-Grifith-Pro-
zess“ bezeichnet.

Seehafen fiir Briigge. Eine englische Gesellschaft hat sich ver-
pflichtet, ein Capital von 30 Millionen Francs behufs Ausfihrung nach-
stehender Arbeiten zu schaffen: 1. Ausbaggerung eines Vorhafens mit
einer Fliche von 74 Hectaren, mit einer Einfahrt von 250 m Breite und
einer Tiefe von 7,50 m bei Ebbe. 2. Ausbaggerung eines Kanals von
11 km zur Verbindung des Vorhafens mit Briigge. Die Breite soll
90,65 m und die Tiefe bei der Ebbe 7,50 m sein. 3. Erbauung des
inneren Hafens in Briigge mit allen dazu erforderlichen Installationen.

In Verbindung hiermit soll der Staat die Verpflichtung ibernehmen, eine
Eisenbahnlinie Heyst—Hoboken—Gladbach zur gleichzeitigen Ausfibrung
zu bringen, welche die hisherige Verbindung Vlissingen—Queenshorough
um 5 Stunden kiirzt, also von 24 auf 19 Stunden abkiirzt. Die englische
Gesellschaft stellt als Bedingungen, dass ihm der Betrieb und die Con-
cession fiir 90 Jahre ertheilt und eine staatliche Garantie von 3 Procent
Zinsen (also per Jahr 900000 Francs) fir den Fall zugesichert w1r§i,
wenn das Unternehmen nicht diese Zinsen abwirft. Dagegen ist sie
bereit, unter Ertheilung einer provisorischen Concession auf 6 Monate
und Stellung einer Caution von 100000 Franes der Regierung die defini-
tiven Pline innerhalb dieser Zeit vorzulegen.

Tagegelder der Bau-Assistenten in Bayern. Vom 1. Juli d.J. an
wird auf k. Verordnung das Tagegeld der Bau-Assistenten der Staats-
bauverwaltung bei Verwendung zu Bureau-Arbeiten nach-zuriickgelegtem
finften Dienstjahre von vier auf finf Mark, und nach zurickgelegtem
zehnten Dienstjahre auf sechs Mark erhoht werden.

Bei der Preishewerbung fiir den Neubau eines stidtischen Museums
in Hannover, welche in diesen Tagen entschieden wurde, ist dem Plane
mit dem Merkwort ,Ausfihrbar®, verfasst von Prof. H. Stier in Han-
nover, der erste Preis im Betrage von 2000 Mk., und dem Plane mit .
dem Merkzeichen eines blauen Kreises, verfasst von Regierungsbaumeister
A.Hartung in Berlin, der zweite Preis im Betrage von 1000 Mk. zuge-
sprochen worden. Ferner ward vom Preisgericht der Entwurf ,Per
aspera“ mit dem Bemerken zum Ankauf empfohlen, dass dieser Ent-
wurf zwar in der Ausfihrung zu themer werden wiirde, dass er aber
nach der kiinstlerischen wie der praktischen Richtung hin die beste Ar-
beit darstelle und deshalb als Unterlage fiir die weitere Bearbeitung des
Bauplans ewmpfohlen werden misse. Weiter wurden zum Ankauf die
Pline ,Maecenas“ und ,In triben Stunden® den stidtischen Korper-
schaften vorgeschlagen.

Per;onalnachrichten.

Baden.

Der Ingenieur II. Klasse Karl Theodor Fliegauf wurde zum In-
genieur . Klasse ernannt.

Preussen.

Des Konigs Majestit haben Allergnidigst geruht, dem Wasser-Bau-
inspector Weinrich in Husum, dem Hafen-Bauinspector Richrath in
Swineminde und den Kreis-Bauinspectoren Herrmann in Geisenheim,
Bormann in Elberfeld, Kihler in Brandenburg a. H., Friese in Kiel,
Kleefeld in Neustettin, Schuchard in Kassel, v. Wickede in Mel-
dorf, Louis Miller in Arnswalde und Bohl in Berlin den Charakter
als Baurath zu verleihen.

Versetzt sind: der Kreis-Bauinspector Daemicke in Guben als
Bauinspector an die Konigl. Regierung in Erfurt, unter Verleihung der
dortigen technischen Hilfsarbeiter-Stelle; der Kreis-Bauinspector August
Miller in Schrimm in gleicher Eigenschaft nach Guben, der Wasser-
Bauinspector Treplin in Coblenz in gleicher Eigenschaft nach Trier,
der bei der Kinigl. Regierung in Merseburg als technischer Hilfsarbeiter
angestellte Bauinspector Riisgen als Wasser-Bauinspector nach Coblenz,
der bisher bei der Konigl. Landdrostei in Aurich angestellte Bauinspector
Biedermann als Wege-Bauinspector nach Merseburg und der bisher be}
der Kinigl. Regierung in Kéonigsberg als technischer Hilfsarbeiter angeé-
stellte Land-Bauinspector Runge in die vom 1. Juli‘d. J. ab meu er
richtete Polizei-Bauinspector-Stelle in Charlottenburg, welche vom Konigl-
Polizei-Priisidium in Berlin ressortirt. .

Zu Regierungs-Baumeistern sind ernannt: die Regierungs-Baufiihrer
August Arnhold aus Niegripp bei Burg b. M., Julius v. Borries aus
Hildesheim, Karl Taut aus Herzberg a. d. schw. Elster, Christian
Nakonz aus Trattendorf, Kreis Spremberg, Friedrich Lietzmann aus$
Altenkirchen, Reg.-Bez. Coblenz, und Hugo Dittmar aus Eisenach.

Zu Regierungs-Maschinepmeistern sind ernannt: die Regierungs-
Maschinenfihrer Eugen Tanneberger aus Herzberg und Gustay
Bruck aus Neisse.

Zum Regierungs-Baufiihrer ist ernannt: der Candidat der Baukunst
Kurt Plischke aus Breslau.

Zu Regierungs-Maschinenbaufiihrern sind ernannt: die Candidaten
der Maschinenbaukunst Friedrich Staehler aus Fickenhiitten, Kreis
Siegen, Georg Lehners aus Hannover und Eduard von der Linde
aus Hannover.

Wiirttemberg.

Die Betriebsbauamtsvorstinde, Sectionsingenieure Haas in Sulz,
Clausnitzer in Sigmaringen und Hartmann in Balingen wurden 24

Bauinspectoren befirdert. ; e
Die durch den Tod des Sectionsingenieurs Reusch erledigte Ste
iireau der Generaldirection

eines Sectionsingenieurs bei dem techmischen B /
der Staatseisenbahnen wurde dem Ingenieur-Assistenten Neuffer dlg
Stuttgart und die neu errichtete Stelle eines unter die Oberbeamten de
Verkehrsanstalten einzureihenden Baubeamten bei der Generaldlrectu}:
der Posten und Telegraphen dem Regiemngs-l}aum“els_ter Ockert 1

Stuttgart unter Verleihung des Titels ,Postbaumeister ubertragen.

Commissionsverlag von Julius Springer, Berlin N. — Fiir die Redaction verantw

: Reg.-Baumeister Th. Kamps, Berlin. — Druck von Jullus Sittenfeld, Berlin W-
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PEGEL.
Haupt-Versammlung den L. Juli 1885,

Tagesordnung: Kassenbericht und Mittheilungen.
Eine Petition liegt zur Unterschrift aus.
Der Vorstand.

Rathhaus - Concurrenz Oldenburg.

Die Herren Concurrenten werden ersucht, ihre Adressen dem unter-
zeichneten Stadtbauamte bis zum 10. Juli a. ¢. einzusenden, da nach
diesem Termine die noch hier befindlichen Projekte nach Oeffnung der
Couverts an die in diesen angegebenen Adressen zuriickgesandt werden,

Oldenburg, den 25. Juni 1885. (3786)

Das Stadtbanamt.

Familien-Nachrichten.
Die Geburt eines kriiftigen Knaben beehren sich anzuzeigen
Bertin, 25. Juni 1885. 3777
Regierungs-Baumeister Contag
und Frau geb. Mylius.

Offene Stellen.

Die Stelle des Graben-Bauinspectors der Drimlings-Corporation soll
zum 1. August d. J. anderweit besetzt werden.

Die Anstellung geschieht auf Lebenszeit.

Das Gehalt betrigt 8000 Mk.; ausserdem ist mit der Stelle freie
Wobnung im Diensthause auf Taterbefg und die Benutzung von 53 Morgen
Acker und Girten verbunden.

Erforderlich ist die Qualification eines gepriiften Baumeisters und
praktische Erfahrung im Wasserbau.

_ Die Bewerbung hat bis zum 15. Juli d. J. schriftlich unter Reifigung
eines Lebenslaufes und der Zeugnisse bei mir zu erfolgen.

Frankenfelde bei Oebisfelde, den 24. Juni 1885. (3776)

Der Drémlings-Schaudirector.
gez. Storck.

Centralbahnhof Frankfart a. M.
Regierungs-Baufithrer zur Leitung grosserer Bau-Ausfihrungen
auf sofort gesucht.
Meldungen unter Vorlage von Zeugnissen an Reg.-Baumeister
Zschirnt, Werkstittenbahnhof in Frankfurt a. M. (3783)

Fir einen Magazinbau (Bauzeichnungen pp., Bauleitung und Ab-
rechnung) zu Saarburg i. L. wird ein Regierungs-Baufiihrer gegen einen
Diiitensatz von 6 bis 7,50 Mark sofort zu engagiren gesucht auf eine
Dauer von ca. 9 Monaten.

Meldungen in vorschriftsmissiger Form sind umgehend zu richten an

Saargemiind, den 22. Juni 1885. (8771)
W. Kihne,

Garnison-Bauinspector.

Fir den Neubau der Provinzial-Irren-Anstalt zu Rybnik in
Oberschlesien ist die Stelle eines im Hochbau erfahrenen Regiergngs-
Baufiihrers sofort zu besetzen.

Monats-Diiten 200 Mk. Zureisekosten werden nur von Breslan ab
vergitigt. Dauer der Beschiftigung 2—38 Jahre. Meldungen mit selbst-
geschriebenem Lebenslauf und einfachen Zeugniss-Abschriften werden
vom Unterzeichneten entgegengenommen.

Breslau, den 26. Juni 1885. (3780)

Keil,

_ Landes-Bau-Rath der Provinz Schlesien.

Ein im Hoch- und Eisenbahnbau erfahrener Techmniker und ein
Zeichmer werden — ersterer gegen vorliufig 3,50 Mk., letzterer gegen
2,50 Mk. pro Tag — zu dauernder Beschiiftigung sofort zu engagiren
gesucht.

Bei befriedigenden Leistungen werden die Diiiten erhoht werden.
Den Beschiftigungsgesuchen sind beglaubigfe Zeugnisse beizufigen.

Harburg, den 26, Juni 1885. (3781)

Konigliches Eisenbahn-Betriebsamt.

(3787)

Zur Ausfihrung von Nivellements behuf Festlegung der Nullpunkte
von Pegeln an der Unterweser gegen N. N. suche ich auf 2 bis 3 Monate
einen Regierungsbaufiihrer. Es werden 6 Mk. Diiiten und bei Aussen-
arbeiten 2 Mk. Feldzulage gewiihrt.

Vegesack, den 18. Juni 1885. (3763)

Der Baurath.
H. Tolle.

Eisenbahn-Directionsbezirk Elberfeld.

Die Herstellung der Bohlenbelige zu sechs eisernen Briicken in der
Stadt Deutz nebst Materiallieferungen —- rund 10 cbm eichene Unterlags-
hilzer und 200 qm 5 em starke kieferne Belagbohlen — soll ungetheilt
im Wege der Gffentlichen Verdingung vergeben werden.

Zeichnungen und Bedingnissheft liegen in meinem Biireau, Pferd-
chengasse No. 2 hierselbst, zur Einsichtnahme aus, auch kénnen Abdricke
dedeetzteren gegen kostenfreie Einsendung von 1 Mk. von mir bezogen
werden.

Anerbietungen sind versiegelt und mit der Aufschrift:

wAngebot auf Herstelling von Bohlenbeliigen®
bis zum 6. Juli d. JS.,, an welchem Tage Vormittags 11 Uhr die Er-
offnung derselben erfolgen wird, portofrei an mich einzusenden.

Deutz, den 19. Juni 1885. (3779)

Der Reg.-Baumeister.
Schachert.

Belxzanntmachuns.
Reichstagsbau.

DieLieferung von rd. 620 chm Werksteinen zu den Hoffronten soll
im Wege der offentlichen Ausschreibung vergeben werden. Versiegelte
und vorschriftsmissig bezeichnete Anerbieten sind unter Beifigung von
genau bezeichneten und bedingungsgemiiss bearbeiteten Proben bis zum

Montag, den 13. Juli d. Js., Vormittags 10 Uhr
im Amiszimmer der Reichstagsbauverwaltung, Konigsplatz, abzugeben, wo-
selbst auch die Lieferungs-Bedingungen werktiglich in den Vormittags-
stunden eingesehen bezw. gegen portofreie Einsendung von 1,00 Mk.
bezogen werden kinnen.
Berlin, den 25. Juni 1885. (3778)
Die Reichstagshbauverwaltung.
Haeger. .

Eisenbahn - Directionsbezirk Elberfeld.

Folgende Arbeiten zu dem in Fachwerk mit Schieferbekleidung zu
errichtenden Neubau des Empfangs-Gebiudes auf Bahnhof Wermels-
kirchen einschliesslich Lieferung der zugehirigen Materialien sollen offent-
lich vergeben werden:

Loos I.: Erd-, Maurer-, Asphalt-, Steinmetz- und Staakerarbeiten
zur Kostenanschlagssumme von etwa 14 000 Mk.

Loos II.: Zimmerarbeiten 14 000 Mk.

Loos III.: Schmiede- und Risenarbeiten 800 Mk.

Loos IV.: Dachdecker- und Klempnerarbeiten 4800 Mk.

Zeichnungen und Bedingungen konnen auf dem Biireau der Bau-
Inspection hierselbst eingesehen, letztere auch gegen postfreie Einsendung
von zwei Mark fiir jedes Loos bezogen werden.

Anerbieten sind . versiegelt unter der Aufschrift ,Empfangsgebiude
Wermelskirchen“ bis Samstag, den 11, Juli d. Js., an welchem
Tage, Vormittags 10 Uhr, die Eroffnung derselben in Gegenwart der
etwa erschienenen Bieter erfolgen wird, an den Unterzeichneten postfrei
einzureichen,

Die Auswahl unter den 3 Mindestfordernden bleibt vorbehalten, falls
deren Gebote fir annehmbar befunden werden.

Lennep, den 26. Juni 1885. ;

Der Eisenbahn-Bau- und Betriebs-Inspector.
von dem Bercken. (3785)

Differential-Flaschenziige (3558)

Krahnwinden — Baurollen — Feldschmieden
bei Ed. Behrends, Berlin SW., Nostizstr. 53.
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Anzeiger zum Wochenblatt fir Baukunde.

30. Juni 1885.

0eﬂ'entliche Ausschreibung.

Fir die Herstellung der hiesigen Hafenanlagen sollen nachstehende Arbeiten und Lieferungen im Ganzen

geben werden:

oder getrenut offentlich ver-

+ Bruchsteinmanerwerk,
12 000 (Jm Béschungspflaster,

15 600 chbm Bruchsteinen,
Schichtsteinen (Moullons),

1. Losen und Bewegen von rot. 190 000 ¢bm Boden,
2. Herstellen von rot. 1600 chm Beton,

3. . 1 X AR 000

4. % o

5. Lieferung ,,

6. 4 Non= gy 420

7. Herstellen ,,

einschliesslich der zugehérigen Nebenarbeiten.
Die genauen Massen, die dem

Ausschreiben zu Grunde liegenden Bedingungen sowie die Zeichnungen

830 Ifdn. m Spundwand incl. Holzlieferung,

konnen auf dem Geschiftszimmer

unserer Hafenbau-Abtheilung, Untermainquai 138, von Freitag, den 26. Juni er. an (Vormittags von 10 bis 12 Uhr) eingesehen werden, Wo-

selbst auch an Ort und Stelle nihere Auskunft ertheilt wird.

Betreffenden portofrei zugeschickt werden.

Die Anerbietungshefte werden in duplo gegen Zahlung von 6 Mk.,
zu 3 Mk. abgegeben oder konnen beziehungsweise gegen Einsendung der entfallenden Betriige zuziiglich einer Versendungsgebihr von

das Bedingnissheft
40 Pfg. dem

Das Anerbieten ist auf dem gelieferten Anerbietungshefte versehen mit der Aufschrift: =
wAnerbieten auf Erd-, Maurer- nnd Zimmerarbeiten fiir die Hafenanlage zu Frankfurt a. M.©

versiegelt und frankirt bis zu dem auf Donmerstag dem 9. Juli d. J. Vormittags 11 Uhr

anberaumten Eréffnungstermin, zu welcher

Zeit die Anerbieten in Gegenwart der etwa erschienenen Unternehmer eroffnet werden sollen, an das Tiefbau-Amt, Junghofstrasse 18, einzureichen.

Die Anerbieten bleiben wihrend der, dem Eréffnungstermin folgenden 21

Tage fir die Unternehmer verbindlich. Es wird keine Verpflichtung zur

Annahme des niedrigsten oder irgend eines der einlaufenden Anerbieten eingegangen.

Es wird ausdriicklich darauf aufmerksam gemacht, dass nur durchaus leistungsfihige Unternehmer bericksichtigt werden.

Frankfurt a. M., den 18. Juni 1885.

(3767)

Das Tiefbau-Amt.

Eisenbahn-Directionsbezirk Berlin. ‘
Die Lieferung von 220 m Granitbordschwellen fir den Bahnhof Ebers-
walde soll vergeben werden, wozu Termin auf
Sonnabend, den 4. Juli, Vormittags 11 Uhr
im Dienstlocale des Unterzeichneten anberaumt ist. Die Bedingungen
fir die Lieferung nebst Angebotformulare kionnen daselbst eingesehen
und gegen Einsendung von 0,50 Mk. bezogen werden.
Mit entsprechender Aufschrift versehene Offerten sind versiegelt bis
zum genannten Termine portofrei einzusenden.
Berlin, den 23. Juni 1885.
Stettiner Bahnhof.
Der Vorsteher der Bauinspection.

Koeh.

(3784)

Trockenstuck
von A. Kleefeld, Bildhauer,

11. Gipsstrasse BERLIN C. Gipsstrasse 11

Kann nie abfallen und ist so leicht wie Steinpappstuck.

Kann sofort nach der Befestigung gemalt und vergoldet werden.
Ueber Verwendung lobende Zeugnisse von Behérden.
(2790)

Prospecte sende gratis und franco.

.. - aws-Staht w. Jols

a d e n Wilh. Tillmanns, Remscheid.

Ehrendiplom Amsterdam.

(L9¥e)

Rathsziegelei

Wir lenken die Prospecte und

Aufmerksamkeit * Modellsteine auf
auf unsere Verlangen gratis.
patentirten Ferner empfehlen-
Ziegelfabrikate
,,Para!'el aller Art,
Dachfalzziegel”, Drainrshren,
leichteste, elegan- Schornsteinsteine,
teste und dabei ./ Formsteine
billigste Ziegel- & w8, W.
Bedachung. (3552)

Commissionsverlag von Julius

Springer, Berlin N. — Fiir die Redaction verantw.:

-
Ausverdingung. e
Die Lieferung von 46,20 cbm =11 000 Stick e¢ichene Klitze zur
Pflasterung der Kaiserbriicke soll im Submissionswege vergeben werden.
Offerten sind portofrei bis zum

S. Juli d. J.

- g i B ash No. €5 § amen
am Biireau der Strassenbau-Inspection, Werderstrasse No. 65 in Bremen,

einzureichen, woselbst auch die Bedingungen eingesehen event. gegen
franco-Einsendung von 50 Pf. bezogen werden kinnen s PR
Jremen, den 20. Juni 1885. (3768)
Der Bauinspector.
Boettcher. B .

SOV VOV Y

Maschineﬁfé.brik von C. Hoppe

" Berlin N., Gartenstr. 9,

empfiehlt sich zur Anfertigung yon hydraulischen Anlagen, als
hydr. Aufziige, hydr. Kriihne, Accumulatoren, hydr. “!"d,e';
und sonstige hydr. Apparate, Presspumpenmaschinen, Kesse
und sonstiges Zubehor. (3246)
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Grosste
o AR
: Leistung!
Construction! R A
[ DL Illustrirte
Billigste ! Prospecte
S —
JLreise! gratis!

—— R
cialitiit von

C. W. Julizm Blancke & Co.,

Maschinen- und Dampfkessel - Armaturen - Fabrik.

Merseburg, unweit Halle a. S. (3466)
General - Depat in Berlin SW., Kipnickerstrasse 116,

o e

I Blitzableiter "3k
bewihrtester und billigster Construction (Kupferleitung und Platlnafang"sp‘i)lzen)
liefert und stellt auf unter Garantie der Gute (8521)

Essen a. d. Ruhr. Franz Hesse, Blitzableiterfabrikant.
Erste Referenzen und Kostenanschlige gratis za Diensten.

o T )l(-«;riiu w.

Res.-Bnnme;ter Tb: I_h;:ps. Berlin. — l;r:xcl; von Julius Siillenfchl.
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