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1907, i 1910,
\J Gesamte Abgegeben an | Verbrauch fiir Unbenutzt [ ] } Gesamte ‘ Abgegeben an | Verbrauch fir Unbenutzt |
Monat || Zuflubmenge die Gemeinde | das Filterwerk abgeflossen \ | Monat ZufluBbmenge die (Gemeinde | das Filterwerk abgeflossen |
j m3 Wien m3 m3 ms | m3 ] Wien m3 m3 ms
| |

| Jinner. . .|l 2595160 315.980 66.600 | 2708.510 Jénner. . . 1,584.140 362.400 18.300 1,162.960 |
Febroar . . 708,800 397.620 8.540 | 416.780 Februar . . 3,817.510 348.300 16,720 | 3.452.490 |
Mﬁr.z S 2,089.200 | 204.650 39.250 . 974.510 Miirz 1.040.120 394.120 16320 | 626.470 |
Ap;ll <« .|l 3480.160 | 350.090 44.760 3,092,130 April : 2,300.110 413.250 9.960 ' 1,864,260 |
Mm.. SR 697.110 | 468.750 26.560 258.190 Mai . . . .| 10,614.040 470.570 5420 10,153.300 |

Juni. . . 307.640 501.740 21.430 86.940 Juni. . . .| 2732330 428,000 20.020 2,278,040
{111 P 756.660 530.500 19.600 88.700 B[ 11 BB 1,123.230 417.700 9.420 696.080 |

August 249.730 526.400 | 24,770 90.200 August ; 498.150 399.550 7320 | 113.150
September . 120.670 |  461.100 | 18.280 84.520 September . 4,624.390 297.600 13,300 | 4.338.990 |
Oktober . . 247.120 |  275.750 | 6.310 77.500 Oktober . . 762.520 297.700 6.300 | 414.890 |
November .|  565.020 @ 163700 | 20.560 78.300 November .| 1,293.430 292,000 8.360 | 905510 |
Dezember . 1,311.850 } 265.800 20,950 454.100 Dezember . 1,200.160 289.100 8.100 ‘ 990.520 |
Summe || 13,139.120 } 4,422,080 ‘ 317.610 8.410.380 Summe .|| 31,590,130 | 4,410.290 139.540 i 26,996,660 |

I

und 1908 = 10.950 m3.
Niederschlag 7899 mm — 41,864.700 m?.

Differenz der Wassermenge im Stauweiher am 1. Jinner 1907

Difterenz der Wassermenge im Stauweiher am 1. Jiinner 1910
und 1911 = 43.640 m?®.
Niederschlag 1194:0 mm = 63,282.000 m?.

: und 1909 = 904.690 m?.
Niederschlag 6131 mm = 32,494.300 m?.

Differenz der Wassermenge im Stauweiber am 1. Jiinner 1908

1908. 1911,
M Gesamte Abgegeben an | Verbrauch fiir Unbenutzt (fesamre | Ahgegeben an | Verbrauch far Unbenutzt
onat Zuflubmenge die tiemeinde | das Kilterwerk abgeflossen Datum Zufubmenge die Gemeinde | das Filterwerk abgeflossen
m3 Wien ms m3 A | ms | Wien m? | m3 ms
e |

Jiinner. . . 630.620 292.800 ] 26.210 I 122.500 | | Jéinner . . 605,330 285.700 6.660 316.090
Februar . . 500.200 266,700 | 8.970 115270 | | | Februar. . 908.210 248,400 800 652600 |
Mirz . . .| 545.460 2900100 | 7.920 287810 | | | Marz . . . || 1.028.800 253.650 20,000 756.370 |

April . . .|l 1,955.840 367.600 ] 21.100 1,525,540 | | | April. . ] 557.870 1283.700 77.9560 | 193.060

Mal. 3 1.413.600 475.780 | 28.030 977.700 | Mai 6,628.740 286.650 | 38.400 | 6481720

Juqx. W AE 716.600 601.800 | 14.940 339.530 IR 5 RS 941.480 301050 | 4,150 523,470
Juli. . . .|| 308930 552.750 19,580 89.900 = | Juli 552.760 374.800 | 9.420 239,750 |
August . . 228.240 344.400 18.410 89.900 | J | August . . 305.630 384,600 2,420 81.300 - |

September . 140,380 9277.550 17.610 87.000 September 314.990 318.950 | 12.500 69.000
Oktober . 68.610 111.700 2,880 20.300 Oktober 641.090 282.450 1.800 | 126.690 |
November . 97.050 71450 | 1.440 17.200 | November. 274.270 237.600 14.930 | 62.390 |
Dezember . 78.310 717.300 2,360 16.500 | Dezember . 637.020 257.820 10.080 | 179.180 |
Summe .| 6,683.840 3.729.930 169.450 3.689.150 ; Summe 13,396,190 3515.370 199.110 9,681.710 |
| | | |

Differenz der Wassermenge im Stauweiher am 1. Jinner 1911
» und 1912 = 0.
Niederschlag 818:3 mm — 43,369.000 m?.

I_)er' Vergleich dieser Ziffern ist sehr interessant, ich

Sie jedoch mit Details nicht ermiiden.

Xi Es gab ein sehr nasses Jahr, wie 1910, mit 1'194 mm

Niederschlag und doch konnte der Stauweiher trotz der

i%hr groben Zuflisse im Februar, Mai und Juni mit
Mill. m® vom September an nur knapp das Minimum

will

1909, 1912,
Gesam % ‘ © ' ege Verbrauch fitr Unbenutzt
Monat ZuﬂuBmet:ge gizg(}g;:::?n:: dv:: b;:l‘::?w:‘:; :{1;,:;:)::::1 | Datum Zlglusl::::ge l«.‘i:): Gge::z?n;lel das Filterwerk abgeflossen
ms Wien ms ms ‘md m3 Wien m? m3 ms
Jiinner, . . 179.880 130.850 F 3.100 15.520 Jiinner . . 491.780 280.200 12,090 221.360
Februar . . 752.140 269.650 35.160 14.000 Februar. . 1,578.430 270,000 11.820 1,287.320
gﬁr? - o ol 2,275,510 335,100 30.120 1,159.440 Mirz . . . 1.040.650 291.750 19.580 716.780
Mppl WA 341.240 374.950 26.480 |, 109.970 April s 965.880 320,970 49.640 601.650
J“‘,- - 6,449,580 412.450 9.240 5.896.130 Mai 5,998.300 339.030 29.830 5 632.080
J::n WL, 223,840 411.100 | 17.620 36.960 Juni 1,173.080 309.270 2.000 = 874.330
A TR e 826.880 449.150 | 9.730 302,470 Juli 480.540 312,550 200 148.400
gogust . | 331500 | 423400 | 13.460 75.500 August . . | 241880 287.600 16010, 5, - T
kl:tebmber 5 202,240 389.550 | 1€.100 65.520 September 1,217,130 234,000 13.980 | 1,148.600
N ober , . 389,270 378.000 | 9.920 68.420 Oktober 453.220 268.200 15,110 | 270.390
Dovember . 398.460 366,900 | 7.100 65.580 November. 868.270 266.900 12,070 | 518550
ezember .| 1,116.210 367.400 J 27.200 | 80.650 Dezember 614,400 274,400 36.680 | 325580
Summe | 13,576,840 4,308.500 | 205.230 I 7.890.160 Summe. || 15,123.560 3.454.870 217.010 i 11,822.760
{ | |
Differenz der Wassermenge im Stauweiher am 1. Jiinner 1909 “ Differenz der Wassermenge im Stauweiher am 1. Jinner 1912
¢ und 1910 = 1,172.900 » 5, ' und 1913 = 391.080 m?.
Niederschlag 8615 mm — 45,659.500 m?. Niederschlag 860-1 »m = 45,585.300 m?.

von taglich 10.000 m® (pro Monat rund 300.000 m?) liefern.
Im normalen Jahre 1907 war die Abgabe trotz der grofien
Zuflisse im Jinner, Mirz und April mit 8 Mill »* vom
20. Oktober bis 15. November auf 4000 m?® tiglich ge-
sunken. Im wassertirmsten Jahr 1908 hat der November
und Dezember auch dieses Quantum nicht mehr geliefert.
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1915

1913.

| BT o | h far Unbenutzt

Datom Zn%;.::::go si?ge::tl‘n:: ::: ‘l);i.l?:rwerk Abgeﬂ(:nan
’ ms Wien m3 me m ‘
finner . . 598.930 264.000 21,770 248490 |

%‘ebruar. § 415.350 215.400 10.460 248.850

Mire . . 727.120 239.450 8.700 280.490
Apalc e 629.030 254.900 12.100 417,090 |
5 e 266.530 286.800 26.760 151.280 }

Junt .l 101.740 ‘ 331.850 4.800 67.500
Juli 3 1,737.250 | 356.800 14,290 646.360 |

August . . 1.365.820 ‘ 367.350 800 1,000.800
September 1,045.060 | 304.400 5.850 734.800 l
Oktober. . 421.300 272,700 6.880 157.090 |

November. 3,265,930 |  254.600 10.000 2 970.210
Degzember . | 8,049.020 |  258.300 | 12480 | 3,169.350 |

Summe. | 13,623.080 | 3,406.450 134.890 | | 10,092.310

Differenz der Wassermenge im Stauweiher am 1. Jiinner 1913

und 1914 = 10570 m3.
Niederschlag 8777 mm = 46,518.100 m®.

Vergleichen wir die Betriebsperiode von inklusive
1907 bis 1913 in ihrem Jahresergebnis, so ergeben sich
nachfolgende Ziffern in m?®.

Abs'd‘:o 5'55 Neb Unbenut 8'55
S - Jube: t
Jahr ZufiuBmenge G:l:eln;e ‘: ?} & vcﬂ:r::ch ahgeﬂl;:u:n A 5 é
Wien 8< 453
1907 13,139.000 | 4,422.000 | 33 317.000 | 8,410.000| 65
1908 6,684,000 | 3,730.000 | 56 169.000 | 3,689.000| 55 !
1909 13,5677.000 | 4,309.000 | 32 205.000 | 7,890.000 | 59
1910 | 31,500,000 | 4,410.000 | 14 | 140.000 26.997.000 85 |
“1911 13,396.000 | 3,515.000 | 26 199.000 | 9,682.000| 72
1912 15,124,000 | 3,455.000 | 23 217,000 |11,823.000| 78
1913 13,623.000 | 3,406.000 _ 26 135,000 110,092,000 74
Summa 107,133,000 27,247,000 | 25 | 1.382.000 [78,583.000 | 73
im |
Mittel || 15,300.000 3,890,000 | ‘
pro Tag - | 10.600 |

Dal sich die Ziffern des Zuflusses mit jenen des
Verbrauches und Abflusses jahrlich nicht ausgleichen,
liegt darin, dab der restierende Inhalt im Weiher am
Anfang und Ende des Jahres ein sehr verschiedener war.

Diese Nutzleistung von 259, vom Zufluf ist eine ge-
radezu kligliche. Sie ist durch den viel zu kleinen Raum-
inhalt der Sperre verursacht, da viel zu grofe Mengen
Wassers unbenutzt abflieffen. Nicht die ZufluBmenge,
sondern der Fassungsraum der Talsperre bestimmt vor-
wiegend die Grofle der tiglichen Leistung an Nutzwasser
(sieche 1907 und 1910). : '

Aus diesen Daten sieht man am besten, dab die
Leistung an Nutzwasser relativ am geringsten war, je
grober die Abflubmenge war, und im regenreichsten Jahre
(1910) sogar auf 149/, herabsank. Sie war am giinstigsten,
wenn sich die Niederschlige gleichmiBig auf die Monate

verteilten. (SchluB folgt.)

Uber Krieg, Technik und Wirtschaft.

Auch der Krieg hat sein Gutes. ,Der Krieg macht die Kriifte
reifen, alles steigert er ins Ungemeine, selbst dem Feigen erzeugt
er den Mut“, sagt unser groBer Schiller und er hat recht. Ing-
besondere liBt der gegenwiirtige europilische Vélkerkrieg, trotz dem
vielen, vielen Elend, das er im Gefolge hat, die Wahrheit dieses
Schill erschenAusspruches hinsichtlich der Kraftentfaltung so recht
deutlich erkennen und ebenso auch die sachwesentlichen Beziehungen,
die zwischen Krieg und Technik bestehen. Man kann sogar sagen,
daB die vollendetste Kriegfiihrung heute nur mit vollendeter Technik
moglich ist. Dasjenige Volk wird daher unter gegebenen Verhilt-
nissen den groBten Erfolg im Kriege erzielen, das die gesamte
Technik der Kriegfiihrung am besten beherrscht und in der Kriegs-

technik am hichsten steht. Es wird also der Krieg von der Technik

. vollkommen beherrscht, und weil Deutschland und Osterreich-Ungarn

in der Technik an erster Stelle in der Welt marschieren, sind sie
auch in der Lage, den Krieg mit den besten Waffen und somit auch
relativ bestem Erfolge,” wie die bisherige Erfahrung erkennen liBt,
zu fihren. Wohin man im Kriege schaut, alles ist technische Wissen-
schaft, die beim einzelnen Soldaten beginnt und sich iiber das ganze
Heer und seine Kraftentfaltung und alle Waffen erstreckt. Die sol-
datische Erziehung und Ausbildung bezweckt, aus dem einzelnen
Menschen einen guten technischen Kriegsfaktor zu machen und die

| soldatischen Kriifte derart zusammenzufassen, daf aus dem ganzen

Heere im Vereine mit den Waffen die beste Kriegsmaschine wird,
die unter gegebenen Verhiiltnissen die besten Leistungen und Er-

. folge vollbringen kann. Uberall hat man es bei einem Heere mit

Kriiften und Kriiftesystemen zu tun, deren wirklichen Wert nur der
erkennen und bestimmen kann, der alle diesbeziiglichen Faktoren

. moglichst genau kennt, aus denen das groBe Kriiftesystem zusammen-

gesetzt ist und die auf seine Leistungsfihigkeit von EinfluB sind.

So werden die einzelnen Soldaten zu Abteilungen, Regimentern,
Brigaden, Divisionen, Armeekorps und Armeen zusammengesetzt,
deren Kraftwirkung man nur mit Sicherheit bestimmen kann, wenn
man den ganzen groSen Heerdskirper von Grund aus genau kennt
und fachmiinnisch beherrscht. Die Aufgaben, die jeder Fiihrer von
Abteilungen bis zum Armeefiihrer hinauf zu bearbeiten und zu lisen hat,
sind fast ausschlieflich technische Aufgaben, Aufgaben aus der Dynamik,
Mechanik und Statik. Diese Aufgaben werden hier verwickelter, weil
zu den Waffenkriiften und Kriiftesystemen auch noch ortliche Ent-
fernungen, Verkehrsverhiiltnisse und Bodengestaltung usw. hin-
zukommen, die gleichzeitig mit ausgenutszt werden miissen. Die
Witterungsverbiiltnisse sind gewdnlich fiir beide Parteien und Gegner
die gleichen und kinnen daher, weil sie den Ausgang des Kampfes
nicht einseitig beeinflussen, hier auBer Ansatz bleiben. Von nicht
geringem Einfluf auf das Ergebnis sind auch Pferde und Watfen,
die die kiimpfenden Soldaten und Heerfiihrer benutzen und aus-
nutzen und die unter den gegebenen Verhiltnissen die Leistungsfithigkeit
der Maschine auf die erreichbar hichste Stufe der Vollendung bringen.
So vereinigen sich also die verschiedenen Faktoren des grofien
Kriiftesystems zu der Kriegsmaschine, deren Leiter fortgesetzt rechnen
und konstruieren miissen mit ortlichen Entfernungen, Verkehrs-
verhiiltnissen, Bodengestaltungen, mit der Kraft und Geschicklichkeit
des einzelnen Soldaten bis hinauf zur Zusammenfassung und Ver-
teilung aller Soldaten, Pferde und Waffen zum ganzen. Nach dem
Gebrauchszweck sind Soldaten und Waffen verschieden und ver-
schiedenartig ausgebildet, jo nachdem die Soldaten zur Arbeits-
leistung und zur Fithrung der verschiedenen Waffon berufen sind.
Das beste Heer ist je nach seiner GriBe eine mehr oder weniger
schwerfiillige Maschine und seine Kraft ist am groBten dann, wenn
diese Maschine zur hestmiglichen Leistang befiihigt ist; es ist eine
Kriegsmaschine in hichster Vollendung.

Die hichste Leistungsfibigkeit kann also hier nur dann erzielt
werden, wenn alle Faktoren, welche auf den Erfolg der Kriegs-
maschine von EinfluB sind, die hichste Stufe wissenschaftlicher Voll-
endung besitzen und innig zusammenarbeiten. Je nach dem Grade
der Abweichung, sei es in der Augbildung und Verwendung - der
Mannschaft, sei es in der Zusammenstellung der Abteilungen, sei es
in der Herstellung und dem Gebrauch der verschiedenen Waffen, sei es
in der geschickten Ausnutzung der Zeit und des Gelindes usw., ist
der Erfolg der Kriegsmaschine verschieden. Es leuchtet ein, dafl
diese schwerfillige Maschine nicht in Jjeder Hinsicht vollkommen
sein kann, wenn die beziiglichen Faktoren nur in einer Hinsicht voll-
endet sind, wihrend die Maschine in der anderen Hinsicht Miingel
aufweist. Deshalb weicht die Leistung der ganzen Kriegsmaschine von
der bestmiglichen Leistung um so mehr ab, je mehr Faktoren des
ganzen Kriiftesystemes Jminderwertiger und je weniger Faktoren
dieses Systems hoch- und vollwertiz sind, wobei es weiter noch
darauf ankommt, ob die minderwertigen Faktoren kleineres oder
groBeres Gewicht haben und daher das Endergebnis der Arbeitsleistung
von der Hochstleistung mehr oder weniger weit abdriingen kénnen.

Es ist auch nicht schwer einzusehen, da8 eine groBe und schwer-
fillige Kriegsmaschine, die aus Menschenwerk und sus 80 vielen und

TN e -
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verschiedenartigen Faktoren zusammengesetzt ist, von

denen die |

|

einen und anderen hinsichtlich ihrer Wertigkeit nicht ganz genau |

bestimmt und festgesetzt werden kionnen, nicht ganz fehlerlos ar-
beiten diirfte. Das liegt in der Natur der Sache. Jedes Menschen-
werk ist unvollkommen. Mithin ist es hier Aufgabe der fiihrenden
Persinlichkeiten, diese unvermeidlichen Fehlerquellen auf das ge-
ringste MaB zuriickzufithren, und dies wird nur dann der Fall sein,
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und die Kriegsmaschine und sie wird auch nach ganz #hnlichen
technisch-wissenschaftlichen Gesetzer geleitet. Auch hier kann nur
das beste Ergebnis erzielt werden dann, wenn von der niedrigsten
bis zur hochsten Kraft jeder Mann an seinem Platze ist und voll
ausgeniitzt wird und alle dazu notwendigen Maschinen und Werk-

| zeuge geistig bestens konstruiert, bedient und auch voll ausgénﬂtzt

wenn alle beteiligten Kriifte sehr tiichtig sind und harmonisch innig |

zusammenwirken und die Fiihrung der Kriifte hervorragend fach-
minnisch ist. Nur dann ist eine sichere Gewiihr dafiir gegeben, dab
die Nutzwirkung der Kriegsmaschine am grofiten wird. Freilich setzt
dieser Umstand als selbstverstiindlich voraus, daf die Fithrang den
tiichtigsten Fachleuten anvertraut ist, weil nur sie allein befihigt
sind, mit den kleinsten Fehlerquellen zu arbeiten, die in der mensch-
lichen Natur und der geistigen Einsicht begriindet sind. Sind aber
die Kriiftemassen oder ihre Fiihrer oder beide zusammen nicht ganz
auf der Hohe, dann miissen zahlreiche schwere Fehler gemacht
werden, die bei bester Ausbildung der Massen und bester Fiihrung
sicher vermieden werden. Folglich muf unter sonst gleichen Ver-
hiiltnissen der geistigen Uberlegenheit der Fithrung
der Sieg winken, besonders dann, wenn sich diese geistige
Uberlegenheit auch noch auf die Beschaffenheit und Fiihrung der
Waften erstreckt, an die im Kriege mit die hichsten Anforderungen
gestellt werden miissen,

Die hichste Kriegskunst ist daher gleich Technik in hichster
Vollendung. Und wenn man die Kriegstechnik mit der anderen
Technik (der Friedenstechnik und Wirtschaftstechnik) vergleicht,
dann findet man, daBf zwischen beiden kein erheblicher Unter-
schied ist und auch kein erheblicher Unterschied sein kann
deshalb, ‘weil ja die Kriegstechnik sich aus der Friedenstechnik
in erheblichem Grade zusammensetzt. Ein Land und Volk, das

sind. Die Organisation ist in beiden Fillen sehr #hnlich und baut
sich auf die gleichen wirtschaftswissenschaftlichen Gesetze auf.
uberall ist die Aufgabe zu lésen, mit den geringsten und bestens
ausgebildeten Kriiften und Werkzeugen die besten und hichsten
Leistungen zu vollbringen. Die gleichen Gesetze und Vor-
aussetzungen gelten abernichtbloB fiirdieKriegs-
und Friedenstechnik, sondern auch fiir die ganze
Staatswirtschaft. Auch ein Staatswesen ist ein technisch-

| wirtschaftlicher Apparat, und zwar ein schwerfilliger, weil sehr viele

in der Technik nicht in Friedenszeiten auf der hichsten Stufe |

aller Vilker steht, wird in Kriegszeiten diese Stufe
in der Kriegstechnik nicht erreichen konnen. Das ist nicht
schwer einzusehen, weil in Friedenszeiten der Boden geebnet, bestens
bebaut und vorbereitet werden muB, der in Kriegszeiten die hichste
Leistungsfiihigkeit ermdglicht. Es ist nicht gut denkbar, daB ein
Volk in der Friedenstechnik hoch oben steht gegegeniiber den anderen
Viélkern und in der Kriegstechnik ganz zuriick, und ebenso ist nicht
gut denkbar, daB ein Volk in der Kriegstechnik hoch steht und in
der Friedenstechnik zuriick. In beiden Fillen handelt es sich um
Technik als solche nnd diese steht in einem Land nur danp am
hichsten, wenn sich die hochentwickelte Technik iibers ganze Land
und Volk und alle Wirtschaftsgebiete erstreckt. Alle mitwirkenden
Faktoren miissen technisch hochwertig sein. Es ist ja moglich, daB
ein Land mehr der Friedenstechnik sich widmet, weil es kriegerische
Uberfille nicht zu befirchten hat und selbst keine kriegerische
Neigungen hegt und die Kriegstechnik mehr oder weniger vernach-
lissigt, allein diese Vernachliissigung bezieht sich gewdhnlich nur auf
die Zahl der Kriegswerkzeuge und nicht auf ihre Vollkommenheit.
E.s duldet eine hochentwickelte Technik des Friedens an sich keine
niedrig stehende Technik des Krieges, wenn man von Massenerziehung
und der Zahl der Waffen absieht und nur auf die Qualitit der
Waﬁen Bezug nimmt. Die Friedenstechnik ist in mehrfacher Hinsicht
i Gradmesser fiir die Kriegstechnik eines Volkes und damit fiir
die Kraft eines Volkes.
e :&“Ch. in .anderer Hinsicht hat die Friedenstechnik mit der
schagz:i:;hmk vne]os gemein. Es liegt in dem Begriff Technik (wirt-
Ergebuls i Te.ohmk), t.iaB sie unter Aufbietung aller Kraft das beste
e we:;relehen wnl}, das unt?r den obﬁwaltenden Verhiiltnissen
it et :’n Kh{nn. Die })este Friedenstechnik verlangt daher ebet}so
dos Volk 8 °E f'lﬁgatechmk eine gute, bezw. vollendete Organisation
ebensolches Vé' rziehung, Bildung, Verteilung und Ausniitzung) und
M A : e"kz.ellge. Es muB jede Kraft tiichtig, am richtigen Platze
y estmdglichst ausgebildet und innig zusammenarbeitend aus-
geniitz\ werden. Nur dann, wenn diese Voraussetzungen zutreffen und die
Werkzeuge und ihre Ausniitzung auf der Hohe der Zeit stehen, kann
von bester Technik (gleich hichster Leistungsfihigkeit) die Rede sein.
: Die Wirtschaftstechnik (die industriellen Unternehmungen usw.)
I8t organisch ganz #hnlich zusammengesetst wie die Kriegstechnik

auch |

Faktoren und Verhdltnisse hier zu beriicksichtigen sind und fort-
gesetzt moglichst friedlich in Einklang gebracht werden miissen. Die
Staatswirtschaft ist sozusagen der grtfte Kriegsapparat des eigenen
Landes und fiir das Land, der in den Friedenszeiten ungestdrt und
mit bestem Ergebnis arbeiten muB, wenn das Staatswesen auf der
Hohe stehen soll. Also auch hier gelten wie im Krieg und der
Technik die gleichen Gesetze und Voraussetzungen, nur mit dem
Unterschied, daB in Friedenszeiten und in der Staatswirtschaft nicht
in der, sagen wir, ,riicksichtslosen Weise" vorgegangen werden darf,
wie im Kriege zur Erzielung der héchsten Erfolge vorgegangen
werden muB. Die gesunde Staatswirtschaft bezweckt die Er-
haltung und Entwicklung staatlicher Kraft und Macht, der Krieg
dagegen die Zerstorung der staatlichen Kraft und Macht des Feindes
unter hichster Anstrengung der eigenen Kriifte. Demgemii muB die
friedliche Leistung des allgemeinen staatswirtschaftlichen Apparates
hinsichtlich der Kriifteentfaltung in Friedenszeiten geringer und seine
Handhabung eine etwas andere sein als jene der Kriegsmaschine
oder jene in der Privatwirtschaft, die beide viel weuniger Riicksichten
zu nehmen haben, als die offentliche Staatswirtschaft Riicksichten
nehmen muf. Die Beriicksichtigung der Imponderabilien driickt die
hiochste wirtschaftliche Leistung gewshnlich herab. Die wissen-
schaftlichen Griinde, die fiir die Leistungsfihigkeit einen sicheren
MaBstab abgeben, sind jedoch in allen Fillen die gleichen.

So lassen diese Ausfithrungen erkennen, daB es sich in allen
diesen Fiillen um gleiche oder #hnliche wirtschaftliche Wirtschafts-
gesetze und Aufgaben handelt und um Maschinen in hochster Voll-
endung bei bester Bedienung und Ausniitzung. Die Technik des
Krieges ist in ihren wissenschaftlichen Grundziigen nicht nennenswert
verschieden von der Technik des Friedens und diese unterscheidet
sich ebensowenig von den Grundziigen, die fiir eine gute Wirtschaft
(sei es eine private oder eine Offentliche) im Frieden gelten. Mit
dem Grad der weitergehenden Riicksichten, die man im einen und
anderen Falle nehmen muB oder nimmt, erm#Bigt sich der Erfolg.
Und daher kommt es, daB bei Anwendung der gleichen Grundgesetze
die erzielten Erfolge auf den verschiedenen Wirtschaftsgebieten ver-
schieden sein miissen. Alles aber dreht sich in dem einen und anderen
Fall um bestes Material, beste Erziehung und Bildung, Gesund-
erhaltung, Zusammenfassung, Verteilung und Ausniitzung der Massen,
um die beste Herstellung und Ausniitzung der Werkzeuge, die diese
Massen bei ihrer Betiitigung brauchen, also um eminent
technisch-wirtschaftliche Fragen und Aufgaben.
Und die hochentwickelte deutsche Technik und unser ausgezeichnetes
Menschenmaterial sind es, die uns den grofiten aller Kriege, die die
Welt bis jetzt gesehen hat, gewinnen werden, trotz aller scheinbaren,
das heift zahlenmiiBigen Ubermacht unserer Feinde.

Schade, daB die unzureichenden bureaukratisch diplomatischen
Leistungen durch die tiichtigen Armeen verbessert werden miissen
und daB diese MaBnahmen so groBe Opfer an Gut und Blut vom
Volke fordern. Grofie innere Reformen sind nach Ansicht tiichtiger
und weithlickender Fachmiinner fiir das neue Deutsche Reich und
(Osterreich-Ungarn daher dringend notwendig. Ein Gliick ist es
fiir Land und Volk, daB Heer und Marine in bheiden
Lindern fachminnisch organisiert sind und fach-
miénnisch geleitet werden. Dr. Zinfmeister.
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Eine Konstruktion zur Bestimmung des Trég-
heitsmomentes beliebiger Fldchen beziiglich
der Achsen eines rechtwinkligen ebenen
Koordinatensystems.

Ein graphisches Verfahren zur Bestimmung des Tr'ﬁgh.eits-
momentes beliebiger Flichen beziiglich der Achsen eines rechtwinkligen
ebenen Koordinatensystems ist von Nehls geliefert worden. Es
diirfte vielleicht fiir die fachlichen Kreise von Interesse sein, daf
eine neue Konstruktion gefunden wurde, deren Beschreibung im
folgenden gebracht wird.

Unsere Aufgabe besteht darin, das Triigheitsmoment der ge-
gebenen Fliche F (von der gegebenen Kurve %k und der Abszissen-
achse begrenzt) beziiglich der z-Achse zu bestimmen. Im Abstand 1
von der y-Achse und parallel zu dieser zieht man eine Gerade g
(Abb. 1). Dann legt man durch P eine Horizontale, welche g B

¥

schneidet (P ist”ein beliebiger Punkt der gegebenen Kurve F);
Punkt P" wird mit dem Ursprung O verbunden. Weiters iibertriigt
man die Strecke P' P—= y von P’ aus auf die w-Achse und gelangt
80 zu einem Punkte P°, durch den man eine Gerade parallel zu O P
zieht, deren Schnitt mit der Vertikalen durch P den Punk
Aus der Ahnlichkeit der Dreiecke O P P ynd 7 B A

dieser

t Py ergibt.

erhellt, daB
die Strecke P' P; = 42 es besteht niimlich das Verhiltnis v =3
Fiihrt man diese Konstruktion fir mehrere Punkte aus, so gelangt

man zu einer Kurve ¥/, die mit der z-Achse eine Flich
deren Inhalt das doppelte statische Moment d
beziiglich der 2-Achse ergibt;

e F' begrenat,
er gegebenen Fliche F
fir einen Flichenstreifen (in Abb. 1

2
schraffiert) ist niimlich das statische Moment 8 = # dF = Z‘ dz, da-

X1

her fiir die ganze Fliche e — f%’ dz.

Xg

ﬁbertr&gt man nun die Strecke P! P? = 42 yon P! aus auf die
z-Achse, so gelangt man zu einem Punkte P °, durch den man wieder
eine Parallele zu O P" zieht, welche die Vertikale durch P in einem
Punkte P, schneidet. Es folgt wieder aus &hnlichen Dreiecken, daf

3
P'P,= 4, denn es besteht das Verhsiltnis %'— = % Wird diese Kon-

struktion fiir mehrere Punkte der Kurve k aus,

1 gefiihrt, 80 gelangt man
zu einer Kurve k', welche mit der @-Achse eine Fliche B begrenat,
x

1
deren Inhalt sich mit J y* dz ergibt, was dem dreifachen Triigheits-

0
moment der Fliche F,L beziiglich der 2-Achse gleichkommt, denn fiir
einen Flichenstreifen ist ja das Triigheitsmoment i, = %F- = f’;- da

(Triigheitsmoment einer Stange), daher fir die ganze Pliiche

x

» 3
Jx=5’g‘

3 dx. Man hat nun den Inhalt der Flichen F und F*

aus-
znmit;:ln, durch 2, bezw. 3 zu dividieren und erhiilt so das statische,
bezw. Triigheitsmoment der Fliche F beziiglich der 2-Achse.

' Man konnte auch so vorgehen, daB man die jeweilig ermittelten
Strecken #* und 9® in zwei, bezw. drei Teile teilt, was fiir jeden
Punkt ausgefiihrt die Kurven k, und k, und damit die Flichen F,

und F, (zwischen k,, bezw. &, und der Abszissenachse) ergibt, deren
Quadratur sofort das statische, bezw. Triigheitsmoment von F beziig-
lich der z-Achse liefern wiirde. Die erstere Art ist jedoch wegen
groBerer Genauigkeit vorzuziehen. Um die Teilung rasch vorzunehmen,
verwendet man eines der bekannten Teilverfahren, so kénnte man
von O aus auf der y-Achse dreiAgleiche Teile auftragen und die be-
treffenden Strecken durch die Strahlen S1, §2 und §3 in drei gleiche
Teile teilen (analog die Teilung in zwei Teile).

Abb. 2.

Es wiire noch zu erwiihnen, daB in manchen Fiillen, besonders
bei Flichen von der in Abb, 1 und 2 dargestellten Gestalt und Lage
und wenn es sich um die Bestimmung des Triigheitsmomentes be-
ziiglich der z-Achse handelt, das angegebene Verfahren gegeniiber
dem von Nehls giinstigere Fliichenformen hinsichtlich der Flichen-
ausmittlung liefert, hauptsiichlich bei Verwendung eines Rasters. Dies
ergibt sich durch Vergleich der Abb. 1 mit Abb. 2, in welch letzterer

die Konstruktion des Triigheitsmomentes beziiglich der z-Achse nach
Nehls dargestellt ist.

B2
3

’ / 4\ :1:6 br Ry T
Abb. 3

Abb. 3 zeigt die angegebene Konstruktion auf eine Fliiche be-
kannten Triigheitsmomentes, das Rechteck, angewendet, woraus die
Richtigkeit des Verfahrens hervorgeht. Bekanntlich ist das statische

> 2
Moment des Rechteckes beziiglich der z-Achse Sx — a‘b_ und das

2
3
Triigheitsmoment Jyx — %. Es miissen also die ermittelten Fliichen F,

2
und F,, die in diesem speziellen Falle Rechtecke sind, die Inhalte%

b
und a?_ haben, was, wie aus Abb. 3 leicht ersichtlich, auch wirklich

zutrifft,

In analoger Weise 18t sich natiirlich die beschriebene Kon-
struktion zur Bestimmung des Triigheitsmomentes beziiglich der
y-Achse anwenden, Hans Grabscheid; stud, techn.

Mitteilungen aus verschiedenen Fachgebieten.

Die Talsperre von Arrowrock. In den amerikanischen Fach-
blittern finden sich zahlreiche Besch

\ reibungen und_Arbeitsdetails
dieser Talsperre, welche eine der groBten Staumauern der Welt wird.
Sie ist seit dem Jahre 1911 im Bau begriffen. Thr Becken von
276 Mill. m® Inhalt staut den Boiseflu im Staate Idaho auf. Die
Mauer ist 320 m lang, ihre Krone liegt 105 m iiber der Sohle des
Beckens. Die Kronenstiirke betriigt 5 m, wiihrend die grobte Stirke
der Mauer 73 m betriigt. Neben gewaltigen Kraftanlagen gestattet
die auf%estaute Wassermenge eine Bewiisserung von fast 100.000 ha
Land. Insgesamt wurden zu dieser Mauer 403.000 m* Beton. benotigt.
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Die Betonmischung ist 1:2:5 :5. Die bedeutende Stiirke der Mauer
ermbglicht das Einbetonieren gewaltiger Felsblicke, welche insgesamt
etwa 20°, der Maunermasse ausmachen. Wihrend des Baues muBte
der F'luB durch einen besonderen Tunnel abgeleitet werden, der etwa
150 m lang bei einem Profil von 9 m Breite auf 7'/, m Hohe ist.
Die Wiinde dieses Tunnels sind mit Beton ausgekleidet. Von Interesse
und viel besprochen ist der verwendete Zement. Es wurde niimlich
nicht reiner Portlandzement gebraucht, sondern ein Gemenge von
I Teil Portlandzement und 1 Teil Granit, der in Zerkleinerungs-
anlagen an der Baustelle selbst gewonnen und auf Mehlfeinheit ge-
mahlen wurde. Die wiiste und einsame Gegend, in der der Bau liegt,
war die Ursache, daf man zufolge der hohen Transportkosten nach
einem Ersatz-, bezw. Verdiinnungsmittel fiir Portlandzement suchte.
Die angestellten Proben haben ergeben, daB der ,Sandzement*, wie
er in amerikanischen Fachblittern genannt wird, die gleiche, in ge-
wissen Mischungen sogar eine hihere Festigkeit aufweist als reiner
Portlandzement. Ahnliche Erfahrungen sind auch mit anderen Stoffen
gemacht worden, welche, zu Mehlfeinheit zermahlen, dem reinen Port-
landzement zugesetzt werden*). Auch die Verwendung ganzer Fels-
blécke im Mauerkorper ist von Interesse, da sie von manchen euro-
piischen Fachleuten aus theoretischen Griinden bekimpft wird. Tat-
stichlich ist in starken Betonmassen die Verwendung eines an sich
druckfesten Materials in groBen Blocken durchaus unbedenklich und
erhoht die Festigkeit. Es wird durch diese groben Aggregate ein
yRiesenbeton“ erzeugt, welcher sich gegeniiber den gewaltigen Kraft-
angriffen wahrscheinlich statisch giinstiger verhilt als das sonst
iibliche, aus unziihligen diinnen Schichten zusammengestampfte Beton-
material, dessen Homogenitiit zwar in der Rechnung angenommen,
durch die Ausfiihrung aber nicht gewiihrleistet wird.
g Ing. Ernst Schick.

; Uber die Yerwendung von Spiritus im Automobilmotor ent-
wickelt Professor Dr. O, Mohr von der Feuerungstechnischen Ab-
t?llung des Instituts fiir Giirungsgewerbe in Berlin (,Ztschr. f, ang.
Chem.“ 1914, S, 558) die nachstehenden Gesichtspunkte:

J
|

geschriebenen Vergiillungsmittel als Auntomobilbrennstoff benutzt
werden kann, daB aber, wenn Kohlenwasserstoffe zur Verfiigung
stehen, sich die Verwendung von karburiertem Spiritus, und zwar
einfacher Mischungen von Spiritus und Benzol, empfiehlt.

Hilbling.

Driigers Kohlenoxyd-Luftpriifer. In Grubenbetrieben ist die Frage,

| ob die Luft, in dic man eindringt, giftig ist, von besonderer Bedeutung.

da schon ein Gehalt von 0059, Kohienoxydgas der Atmungsluft das
Blut in ldngerer oder kinzerer Zeit zur Aufnahme von Sauerstoff
unfihig macht und hiedurch schwer zu behebende Vergiftungen herbei-
fithrt,” Es ist sehr zweckmiBig, gleich an Ort und Stelle feststellen zu
konnen, ob Gefahr besteht. Das bekannte Drigerwerk in Liibeck
hat zu diesem Zwecke einen handlichen Apparat zusammengestellt,
der die Aufgabe, das Vorhandensein von Kohlenoxydgasen schnell und
sicher. wenn auch nicht volumetrisch genau, nachzuweisen, sehr gut 1ost.

| Mittels einer kleinen Glasspritze wird die Luftprobe der zu untersuchenden

Luft entnommen. Man lift dann diese Luftprobe langsam durch ein
wenig Kupferchloriir-Losung perlen, verdimnt die Losung mit Wasser
und gibt hierauf einen Tropfen ciner Palladium-Natriumchloriirlosung
dazu, Tritt eine Schwirzung der braunen Palladiumlosung ein, so war
mehr als 0-019, Kohlenoxydgas in der Luftprobe enthalten. An der
Geschwindigkeit und Intensitit, mit der diese Schwarzfirbung auftritt,

| kann man ermessen, ob viel oder wenig (O zugegen war. Ein Gehalt

Es war von vorneherein zu erwarten, daB Spiritus sich in her- |

vorragenderem MaBe als Motorbrennstoff eignet, da er einheitlicherer
{{atur ist als die Kohlenwasserstoffe Benzol und Benzin und da sein
bledepun]tt tiefer liegt. Trotzdem sind es aber andere Eigenschaften,
welche die Verwendung des Spiritus in Motoren, welche fiir Benzol-
oder Bezinbetrieb bestimmt sind, nicht ohneweiters zulassen. Hier

ist zuniichst der viel geringere Heizwert gegeniiber den Kohlenwasser- |

stoffen zu nennen. Eg miilite, gleichen Wirkungsgrad im Motor vor-
;llsgeset.zt, fiir die gleiche Leistung der Spiritusverbrauch knapp
SOPEelt 80 groB sein als bei Benzin. Ferner unterscheidet sich der
d;’mtfl‘ls von den Kohlenwasserstoffen wesentlich durch die Ver-
lk';lPBung.swarme, die fiir 1kg 950/yigen Spiritus etwa 270 WE, fir
Woan 91321!1 g;wa 150 WE und fiir 1 kg Benzol etwa 128 WE betriigt.
e -4 er Motor fiir Spiritushetrieb eingerichtet werden soll, 30

mur der Vergaser entsprechend abgeiindert zu werden: Die

Brennstoffzufuhy mufl durch Erweiterung der Diise, eventuell Be- |

:ﬁh‘;‘;’;‘:i‘:lg e?-es %:hwimmers vergrioBert werden, die Motorkiihlung ist
gewhrnllt gverlcli'en. uch kann die dem Vergaser zugefithrte Luft vor-
nfolge der Beschla £ }

Ha . gnahme der Benzin- und Benzollager bat
bereits eine Reihe deutscher Firmen Spiritusvergaser eingefithrt. Die

grshko?"heweim“,anspl‘ingt, wird leicht “dadurch behoben, dafi fiir
ntanren geringe Mengen Benzin durch die Kompressionshiihne

eingebracht werden. Die deutsche Spiritusindustrie vermag somit, auch

PEI vollstﬂndlger Unterbinduug der Kohlenwasserstoffzufuhr und

rzeugung die Aufrechterhaltung des Automobilbetriebes sicher-
zustellen.,

K Em‘Nachtei_l des Spiritus wird natiirlich durch die erwiihnten
Bomstruktlonen nicht beseitigt, die erforderliche Mitnahme griBerer
| rennstoffinengen wegen des geringeren Wiirmeinhalts. Man versuchte
etzteren durch thermisch hochwertige Zusiitze zu erhohen, doch haben
sich nur die einfachsten Mischungen von Spiritus mit Kohlenwasser-
stoffen im praktischen Betriebe wirklich bewiihrt. Als solche kommen
an erster Reihe Mischungen mit Benzol, welch letzteres etwa zur
H_itlfte durch Benzin ersetzt werden kann, in Betracht. Diese Mischung
glht auch bei
\ingen oder Entmischungen. Solcher hochkarburierter Spiritus 4Bt
sich bei den meisten Vergasern ohne andere Abiinderungen als Ein-
schrnnkung_ der Lufrzufuhr anwenden. Die Verwendung von Naphthalin
ﬁle' Karburiermittel scheiterte an der Schwerldslichkeit desselben im
Spiritus und an dessen leichter Kristallisationsfihigkeit.

.. Azeton, dessen Heizwert nur wenig groBer ist als der des

Spiritus, kommt auch seines hohen Preises wegen nicht in Betracht.

er neuerer Zeit versuchte Zusatz von Explosivstoffen, bezw. Sauer-
stoff a.bgebenden Mitteln Ammoniumnitrat, Athylnitrat, Nitroglyzerin
(aromatische Nitrokirper), zum Spiritus hat sich in der Praxis nicht
bewihrt, wahrscheinlich weil die bei der Explosion entwickelten
groBeren Mengen nitroser Gase die Motoren stark angreifen.
Es ergibt sich somit, daB der Spiritus bei Beriicksichtigung

seiner besonderen Eigenschaften ohne jeden Zusatz auBer dem vor-

) Siahox}uh Schick, ,Reiner oder verfilschter Zement:* ,Beton und

Bisen* 1914, H, XI,

tiefster Winterkiilte keine kristallinen Benzolausschei- |

an 0-059%, CO bringt augenblicklich eine totale Schwiirzung der braunen
Losung herbei. Das Auftreten der Schwirzung ist auf das Ausscheiden
von metallischem Palladium zuriickzufithren. Nach Beendigung des
Versuches soll man méglichst schnell das Reagensglas entleeren, um
zu verhiiten, dafl sich metallisches Palladium an die Glaswand absetzt.
Nach Gebrauch ist darum das Reagensglas mit etwas Ammoniakwasser
auszuspiilen und am inneren Rande mit einem Putzstabe abzureiben.
worauf es noch mehrfach mit reinem Wasser auszuspiilen ist. Dieses
gewissermaBen kolorimetrische Verfahren geniigt fiir den angestrebten
Zweck hinreichend. Die erforderlichen Fliissigkeiten und Geriite sind
in einem kleinen widerstandsfihigen Holzkoffer vercinigt, dem eine
prignante Gebrauchsanweisung beigegeben. ist.

Wenn diesem Luftpriifer noch eine Flasche mit Kalkwasser bei-
gegeben wird, so kann er auch zur Feststellung von Gehalt an Kohlen-
siure benutzt werden. Ein Reagensglas wird bis zu einer an demselben
angebrachten Marke mit Kalkwasser gefiillt. Die in der Glasspritze auf-
gefangene Luft liBt man langsam in Blischen durch das Kalkwasser
perlen, Schon hei 0-59;, Kohlendioxydgehalt entstebt eine leicht erkennbare
Trithung des Kalkwassers; aber auch 0-39, sind schon nachweishar.

Gesetze, Verordnungen und Erlésse.

Kaiserliche Verordnung vom 16. Oktober 1914, betreffend Aus-
nahmsbestimmungen fiir begiinstigte Bauten wiithrend der Dauer der
durch den Krieg hervorgerufenen auBerordentlichen Verhiiltnisse. Auf
Grund dieser Verordnung kann die Regierung Bauten und Betriebs-
anlagen aller Art (Hoch-. StraBen-, Wasser-, Eisenbahnbauten u. dgl.).
welche Gffentlichen oder gemeinniitzigen Zwecken zu dienen bestimmt
sind und deren Durchfithrung unter den durch den Krieg hervorgerufenen
aullerordentlichen Verhilltnissen im offentlichen Interesse dringlich ist,
als beginstigte Bauten erkliren. Die Projekte fiir derartige Bauten

bei eini | sind von den fachlich zustindigen Ministerien zu iiberpriifen und zu
ol einigon derselben auftretende Schwierigkeit, daB der kalte Motor | 3

genehmigen. Diese Genehmigung hat an Stelle der sonst nach den ein-
schliigigen gesetzlichen Bestimmungen erforderlichen behérdlichen Be-
willigung zu treten. Bei der Genehmigung werden angemessene Fristen
bestimmt, innerhalb deren der Bau bei sonstigem Erloschen der Ge-
nehmigung zu beginnen und zu vollenden ist. Solchen Bauten wird das
Recht der Enteignung in dem zu ihrer Durchfiihrung erforderlichen
AusmalBe eingeriumt. Das weitere Verfahren hinsichtlich der begiinstigten
Bauten wird sich auf die Feststellung der Parteienrvechte, welche durch
das Projekt berithrt werden. und auf die Feststellung des Gegenstandes
und Umfanges der in Anspruch genommenen Enteignungen beschrinken.
Die Parteien konnen auf Grund ihrer durch das Projekt berithrten Rechte
gegen dessen Ausfithrung keine Einwendungen erheben, es x-xtohg ihnen
nur ein Anspruch auf Entschidigung zu. In Streitfillen steht die Ent-
scheidung iiber den Anspruch auf Entschiidigung und iiber deren Héhe
ciner Kommission zu, welche aus je einem Vertreter der beteiligten
Ministerien sowie des Finanzministeriums, ferner aus einer gleichen
¢Anzahl von Hofriiten des Obersten Gerichtshofes unter dem Vorsitze
eines Senatspriisidenten des Obersten Gerichtshofes gebildet wird, Die
Funktioniire des Obersten Gerichtshofes werden vom Justizminister
bestimmt. Nach Wiedereintritt normaler Verhéltnisse wird die Regierung
im Verordnungswege den Zeitpunkt bestimmen. in welchem diese kaiser-
liche Verordnung auBer Wirksamkeit zu treten hat. Die ausfithrlichen
Bestimmungen dieser Verordnung sind im Reichsgesetzblatte Nr. 284
enthalten.

Rundschau.

Das Ende der Dampfmotoren. Die in "Heft 1/2 des laufenden Jahr-
ganges dieser »Zeitschrifte, 8. 10, unter diesem Titel enthaltene Notiz hat in
Heft 30 der »E. T. Z.< vowm Vorjahre eine Berichtigung durch Professor
N ernst erfabren. Darin stelit Nernst fest, da die an ihn gestellte An-
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frage gauz allgemein die kiinftigen Entwieklungsmdglich- |

keiten der Elektrizitiatslieferung betroffen habe. Professor

kiinftigen Entwicklungsm 6 glichkeiten geiufiert und betont habe, daf

»wir von einer praktischen Losung des Problems, Elektrizitit auf elektro- |

chemischem Wege billig zu gewinnen, noch ziemlich weit entfernt sind.«
Nernst ist der Ansicht, daf in der besseren Ausniitzung der Kohle ein
wichtiges Problem vorliegt und daf wir im Interesse unserer Kulturentwicklung

die Losung dieses Problems erhoffen miissen, weist aber darauf hin, daB fiir |

die niichsten Jahre die Lisung wohl sicherlich nicht zu erwarten sei.

Vergebung des Holzschwellenbedarfes der oOsterr. Staatsbahnen. Das | 70.877 Waggons. 40.432 Wagen beigestellt, im Pilsener Steinkohlenrevier bei

Eisenbahnministeriuta hat vor kurzem iiber die Lieferung von hélzernen Ober-
bauschwellen fiir 1915 entschieden. Aus den eingelangten geeigneten Awboten
konnte der Bedarf der alpenliindischen Direktionen nahezu vollstindig, jener
der sudetenlindischen und neu verstaatlichten Direktionen teilweise, der Bedarf
der iibrigen Direktionen aber nicht gedeckt werden. Insgesamt wurden bei
102 Firmen rund 14 Mill. Stiick Schwellen verschiedener Holzgattung und
Type im Gesamtwerte von 53 Mill. Kronen zu Stiickpreisen bestellt, die gegen
das Vorjahr zumeist nor unwesentlich héher sind. Zur Sicherstellung des noch
ungedeckten Schwellenbedarfes wurden Mitte November 1914  neuerliche
Lieferungsausschreibungen, und zwar nur von der Staatsbalndirektion Prag
‘und der Nordbahndirektion gemeinsam fiir mehrere Direktionen eingeleitet.
Der Bedarfder galizischen Direktionen wird erst in einem spiiteren Zeitpunkte
ausgeschrieben werden. %
Der Waggonmangel im bohmischen Braunkohlenrevier. Der Geschiifts-
gang in der bohmischen Braunkohlenindustrie wiire ein sehr befriedigender,
wenn sich nicht gegenwiirtig ein empfindlicher Waggonmangel fiithlbar machen
wiirde. Die Beistellungen durften im allgemeinen zwischen 50 und 609, der
Anforderungen schwanken, sich aber eher 509, niihern. Hiebei ist jedoch zu
beriicksichtigen, daf in diesem Quantum jene Waggons inbegriffen sind, welche
fir die Beforderung der Regiekohle der Staatsbahnen und der fiir die
Gemeinde Wien bestimmten Kohle (téglich ungefihr 300 Waggons) erforderlich
sind. Schaltet man die fiir diese beiden Zwecke erforderten Waggons aus, so
bleibt fiir die iibrige Kundschaft eine Waggonanzahl iibrig, die sich unter
40%, des Bedarfes halten diirfte. S
Die Kohlenversorgung Wiens. Die Kohlenbewegung auf dem Nord-
bahnhofe betriigt za. 70 bis 809, der Gesamtbewegung in Wien. Die Angaben
beziiglich der Kohlenabfuhr vom Nordbahnhofe sind daher fiir die Kohlen-
versorgung Wiens mafigebend. In den Monaten Jinner bis einschliefilich No-
vember sind nun vom Nordbahnhofe abgefithrt worden im Jahre 1913
1,049.910 ¢, im Jahre 1914 1,116.826 ¢; es wurden daher im Jahre 1914 mehr
abgefiihrt 66.916 ¢. Fiir die Zeit vom 1. bis einschliefillich 12. Dezember ergibt
sich fiir 1913 eine Abfuhr von 51.851 ¢ und fiir das Jahr 1914 eine solche von
66.374 ¢, somit fiir diese zwilitiigige Periode ein Plus von 14.523 {. Die Gesamt-
abfuhr hat daher betragen in der Zeit vom 1. Jiinner bis 12. Dezember im
Jahre 1913 1,101,761 ¢, im Jahre 1914 1,183,200 ¢, das heifit, es wurden im Jahre
1914 um 81.439 ¢ mehr in die Stadt Wien abgefiihrt als im Jahre 1913. Da
nun im Jahre 1914 Kkein * besonderer Mehrverbrauch an Hausbrandkohle des
Witterungscharakters halber notwendig war, so ist diese grolie Mehrabfuhr
nicht auf einen effektiven Bedarf, sondern auf das Bestreben nach Schaffung
groberer Vorrite zuriickzufithren. Noch deutlicher tritt die grofie Mehr-
abfuhr im Jahre 1914 zutage, wenn man die beziiglichen Ziffern vom Beginne
des Krieges, also vom 1. August an, in Betracht zieht. Die gesamte Abfuhy
betrug niimlich in der Zeit vom 1. August bis 30. November im Jahre 1913
352,607¢ im Jahre 1914 401.581 ¢, es wurden also in diesen vier Monaten
48.954 ¢ mehr abgefithrt als im Jahre 1913. Die abgefiihrten Kohlenmengen
verteilen sich ecinerseits aufl die Grofhiindler, die dic meisten der anf dem
Nordbahnhofe befindlichen Rutschen betreiben, und andererseits auf die Klein-
hiindler, die zumeist nur einen kleinen Lagerplatz mit 1 bis 2 Waggons
Fassungsraum besitzen. Vom 1. August bis einschliefilich 30. November 1913
wurden durch die Grofikohlenhiindler 287.709 ¢, durch die Kleinhiindler
64.898 ¢ abgefiihrt. Im Jahre 1914 fiihrten hingegen die GroBhindler in der-
selben Zeit nach Wien 381.976 ¢ ab, wiihrend die Kleinhdndler nur 19.585 ¢
zur Abfuhr brachten. Wiihrend also die Abfuhr der kleinen Hindler im be-
zeichueten Zeitraume im Jahre 1913 noch rund 199, der Gesamtabfuhr von
der Nordbahn bildete, betrug diese im Jahre 1914 kaum mehr 5%y der Gesamt-
abfubr. Hieraus erklirt sich, daf trotz stark erhohter Gesamtabfuhr tatséich-
lich eine Kohlenknappheit in Wien eintreten konnte, da gerade die kleinen
Kohlenhiindler Mangel an Kohlenzulauf litten. .
Der Absatz der Eisenwerke im November 1914. Im November 1914
bezifferte sich der Absatz der Gsterreichischen Eisenwerke in den nach-
benannten Fabrikaten — insoweit dieselben einer quotenmiifiigen Verteilung
auf die einzelnen Werke unterliegen — wie folgt: Stab- und Fassoneisen
224.480 ¢ (— 19.734 ¢ gegen das Vorjahr), Triiger 33.933 ¢ (— 25.106 g), Grob-
bleche 25.530 ¢ (— 6184 ¢) und Schicnen 17.935 g (—26.002 q). Der starke
l?.iickga.ng, der sich wihrend der ersten Kriegsmonate eingestellt hatte, hat
sich etwas gemildert., Der Gesamtriickgang im Eisenabsatze gegeniiber dem
Vorjahre betrug im November 76.000 ¢ oder etwa 20%,, wobei allerdings zu

beriicksichtigen kommt, daB der November 1913 ein sehr schwacher Monat

| war und gegeniiber dem Jahre 1912 bedeutende Ausfille aufwies. Insbesondere
Nernst hebt hervor, daf er sich lediglich mit aller Vorsicht iiber die

stehen die Absatzmengen in Triigern, Blechen und Schienen auf einem sehr
niederen Niveau. Seit 1. Jiinner sind, in der gleichen Ordnung wie vor
angegeben, folgende Gesamtmengen abgeliefert worden : 3,064.751 ¢ (— 375.710 ¢),
938.099 ¢ (— 203.952 ), 378.722 ¢ (— 66.974 ¢) und $72.084 ¢ (— 125.327 g).

Die Wagenbeistellung in den osterreichischen Kohlenrevieren zeigte
in der zweiten Oktoberhiilfte folgendes Bild: Es wurden im Teplitz-Briix-
Komotauer und Falkenau-Elbogener Revier bei einem Normalbedarf von
einem Normalbedarf von 4164 Wagen 2672 Waggons beigestellt, im Buschté-
brad-Kladnoer Revier bei einem Normalbedarf von 7168 Wagen 5665 Wagen,
im Schatzlar-Schwadowitzer Revier bei einem Normalbedarf von 1540 Wagen
1168 Wagen, im Rossitzer Revier bei einem Normalbedarf von 16565 Wagen
1273 Wagen, im Ostrauer Revier bei einem Normalbedarf von 24.511 Wagen
17.510 Wagen, im Dombrau-Karwiner Kohlenrevier bei einem Normalbedarf
von 6559 Wagen 5950 Wagen, im westgalizischen Revier bei einem Normal-
bedarf von 4193 Wagen 2296 Wagen. Im Vergleiche zur zweiten Oktoberhiilite
des Jahres 1913 betriigt der Minderversand: Fiir das Teplitz-Briix- Komotauer
Revier za. 359, fiir das Pilsener Revier za. 339, fiir das Buschtthrad-Kladnoer
Revier ein Mehrversand von za. 99/, fiir das Schatzlar-Schwadowitzer Revier
ein Mebrversand von za. 29, fiir das Rossitzer Revier ein Minderversand von
za. 6%, fiir das Ostrauer Revier ein Minderversand von za. 109, fiir das
Dombrau-Karwiner Revier ein Minderversand von za. 3%,

Der Motivenbericht fiir die neue Wiener Bauordnung eist
darauf hin, daB der Entwurf schon in den grundlegenden Bestimmungen
iiber den Generalregulierungs- und Bebauungsplan bestrebt ist, die
Anforderungen, nach denen sich der Um- und Ausbau einer modernen
GroBstadt vollziehen soll, zur Geltung zu bringen. Die neue Bauordnung ent-
hilt drei Hauptstiicke. Das erste erstreckt sich auf die Grundlagen des plan-
miifligen Aushaues der Stadt und behandelt den Generalregulierungs- und Be-
bauungsplan, die Anlagen in Strafen und Plitzen und die Bauplitze. Die
neue Bauordnung umschreibt eingehend den Inbalt des Planes, aus dem jeder-
mann die gesamte Verbauungsweise aller Stadtteile ersehen wird; sie ermog-
licht hiebei unter anderem die Sonderung neuer Wohnstraben von den Ver-
kehrsstrafien, indem die Breite der ersteren beim Vorhandensein entsprechend
tiefer Vorgiirten unter Umstiinden bis auf 5 m herabgesetzt werden kaun; sie
schiebt der regellosen Verbauung im Innern der Liegenschaften einen Riegel
vor, indem sie fiberall die Vorschreibung riickwiirtiger Baufluchten, also zu-
sammenhingender Hife und Girten zuliBt, was durch eine spiitere Bestim-
mung erginzt wird, wonach alle Hofflichen eines Gebiindes in der Regel
untereinander und mit Nachbarhofen in Verbindung stehen miissen. Der Ent-
wurf teilt ferner das ganze Stadtgebiet in sieben Bauzonen ein. Die erste um-
falit den I. Bezirk, die zweite die Bezirke IT bis 1X und XX sowie die der-
zeit nicht verbauten Teile des X. Bezirkes, die dritte jene Teile der Bezirke
XI bis XIX und XXI, die bereits geschlossen mit mindestens vier Geschosse
enthaltenden Wohnhiiusern zusammenhiingend verbaut oder im Anschluff an
die Teile mit Riicksicht auf den Wohnungsbedarf fiir eine solche Verbauung
geeignet sind, ferner die ebenso beschaffenen Teile des X. Bezirkes, insoweit
sie nicht in die zweite Bauzone fallen. Die vierte Bauzone umfaft die derzeit
unverbauten oder landhausmiifiig verbauten Teile der Bezirke X, XI bis XIX
und XXI, insoweit sie nicht in eine andere Bauzone fallen, die fiinfte jene
Teile des Studtgebietes, die ausschlieflich fiir die Verbauung mit Kleinhtiusern
bestimmt sind ; die sechste Bauzone jene Gebiete nahe der Stadtgrenze, die
von der Bebauung ausgeschlossen oder fiir die Land- und Forstwirtschaft
dauernd erhalten bleiben sollen, die sichente endlich jene Gebiete, die vor-
zugsweise oder ausschlieflich fiir Industrie-, Gewerbe- und Handelszwecke be-
stimmt werden. Um den Bau von Kleinhiusern zu fordern, werden ihnen
sehr wichtige Bauerleichterungen beziiglich der Mauerstirke und der Stiegen-
anlagen sowie Begiinstigungen in verschiedenen anderen Punkten zugestanden.
Um dem steigenden Wohnungsbediirfnisse breiter Schichten zu entsprechen,
wird auch der Bau von Kleinwohnungshitusern durch wesentliche Erleichte-
rungen begiinstigt. Das zweite Hauptstiick umfaBt die Vorschriften, die sich
auf die Bauten selbst beziehen. Das dritte Hauptstilck des Entwurfes handelt
von den zur Durchfiihrung der Bauordnung berufenen Behorden und behilt
im allgemeinen die derzeit geltenden Wirkungskreise bei. Der Bauordnungs-
entwurf erklirt Baufiihrungen nur an bereits hergestellten, mit Beleuchtung
und Wasserleitung ausgestatteten Straflen fiir zulissig. Die Verunzierung des
Stadtbildes, die Verunstaltung von denkwiirdigen Gebiuden oder von Natur-
denkmalen wird untersagt, die Verdeckung oder gefiillige Ausgestaltung
davernd freistehender Feuermauern und Lichthife gefordert, die Verwahr-
losuog der Hausfassaden verboten und dem MiBbrauche von Fassaden und
Diichern zu verunstaltenden Plakatierungen Einhalt geboten. In konstruktiver
Beziehung nimmt der Entwurf insbesondere auch wuf jene Baustoffe Riick-
sicht, deren Verwendung seit dem Bestande der alten Bauordoung aunfge-
kommen oder doch seither erst allgemeinere Verbreitung gefunden hat. Im
Hinblick auf die allgemeine Sicherheit werden verschirfte Béstimmungen_fiir
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Gebéiude und Riume getroffen, die zu feuergefiihrlichen Lagerungen dienen
sollen. Den Klagen iiber Rauchbelistigungen sucht der Entwurf durch An-
ordnungen fiir Feuerungsanlagen und Rauchfiinge vorzubeugen. Die Zulassung
eines Gebiudes zur Bewohnung und Benutzung wird vom Ablauf bestimmter
Fristen nach der Fertigstellung des Rohbaues abhiingig gemacht. Erhebungen
und Amtshandlungen in Bausachen sind je nach ihrer Beschaffenheit mit einer
mdglichst geringen Beanspruchung verschiedener Amter zu bewerkstelligen.
Zur Beratung der Gemeinde in kiinstlerischen Fragen wird' die Einsetzung
eines Kunstbeirates vorgesehen, zur Entgegennahme von Beschwerden gegen
Verfiigungen baubehérdlicher Vertreter eine aus hoheren Beamten des Magi-
strats bestehende Kommission. So sucht der Bauordnungsentwurf, auf lang-
jéhriger Erfahrung beruhend, den Anforderungen des offentlichen Wohles, der
modernen Lebensverhiiltnisse, der fortschreitenden Wissenschaft und der be-
rechtigten Privatinteressen gleichermafien Rechnung zu tragen. R.
Die groBte Radiumfabrik der Welt. Denver in Colorado soll nach
Meldungen aus New York der Mittelpunkt der Radiumindustrie der Welt
werden, Hier wird eine grole Radiumfabrik angelegt, die unter Leitung der
Regierung der Vereinigten Staaten steht, von dem National-Radiuminstitut
und mehreren Kapitalisten finanziert und von fithrenden Gelehrten eingerichtet
wird. Die Radiumgewinnung soll hier auf Grund wissenschaftlicher Forschung
F)etrieben werden; es werden grofie Laboratorien angelegt, die mit allen dafiir
n ?etﬂwht kommenden Apparaten ausgestattet sind. Carnotit, aus dem
Radium gewonnen wird, ist in groBen Mengen im Pisgah-Gebirge entdeckt
worden. Der Geologe des Nationalmuseums in Washington Dr. Edgar T.
Wh eérry stellte nach einer Untersuchung fest, daB das Carnotit etwa 2%/,
Uram.umoxyd enthiilt; von 1¢ dieses Oxyds koénnen 108 mg Radium durch
chemische und elektrische Prozesse gewonnen werden. V.
3 Vorkonzession. Das Eisenbahnministerium hat der Teplitzer Elek-
ll"lzltﬁtﬂ- und Kleinbahn-Gesellschaft in Teplitz-Schonau die Vornahme tech-
nischer Vorarbeiten fiir folgende mit elektrischer Kraft zu betreibende schmal-
Spurige Kleinbahnlinien, und zwar: 1. von Teplitz (Schulplatz) zur Halte-
stelle Kreuzschiinke der hestehenden Kleinbahnlinie Teplitz—Eichwald, 2. von
der sub 1 genannten Linie abzweigend zum Bahnhofe Teplitz-Waldtor der
Osterreichischen Staatsbahnen und 3. von der Haltestelle Kreuzschinke ilber
Zuckmantel, Tischau und Kosten nach Klostergrab im Sinne der bestehenden
Normen auf die Dauer eines Jahres erteilt. V.
Der Weltvorrat an Radium. Der neuesten Statistik zufolge besteht der
fiesmmvorrat an Radium in der ganzen Welt gegenwiirtig erst aus 7g. Als
im Jahre 1904 Professor Curie mit der Radiumindustrie begann, gelang es
lh.m, nur 2 bis 3 g zu gewinnen, die er seinem Laboratorium in Paris iiber-
Wies. In Joachimsthal sind seitdem ebenfalls nur 2 bis 3 g dieses wertvollen
Metalles gewonnen worden. England hat in dieser Industrie noch keine Re-
Sultate aufzuweisen und die Vereinigten Staaten eine kaum nennenswerte
Quantitét. Der Preis fiir Radium stellt sich augenblicklich auf die enorme
S%Umr.ne von 156.000 Dollars pro Gramm und der ‘groBte Teil desselben befindet
Sich immer noch im Curie-Laboratorium. ¥
Die Radiumindustrie in den Vereinigten Staaten. J. M. Flannery,
Pi‘m"“"& Pa., der mit seinen Versuchen, Radium zu erzeugen, einen ge-
wissen Erfolg zu verzeichnen hat, teilte dem Hauskomitee fiir Minen-
Wesen in Washington mit, dafl ein ihm befreundeter Krisus, dessen
Namen er vorliufig geheimhalten miisse, ihm 156 Mill. Dollars zur Errichtung
von Radiuminstituten versprochen habe, in welchen Krebsleidende unentgelt-
lich mit diesem teueren Heilmittel behandelt werden sollen. Kine gleiche
Summe hofft Flanner y unter den Stahlmagnaten aufbringen zu konnen.
Bekanntlich ist das erwithnte Komitee augenblicklich mit der Priifung einer
Gesetzvorlage beschiiftigt, welche die Enteignung solcher Lindereien, in denen
: lumerze zu vermuten sind, auf Grund der bei der Verteilung offentlicher
_L*indereien bestehenden Minenklausel anstrebt. Soweit die yon Flannery
m Staate Colorado hereits entdeckten Radiumerzlager in Betracht kommen,
g;zwﬂtierte derselbe gegen eine solche Enteignung, wobei er darauf hinwie‘s,
Pioni:ein Kol.lzem mit einer Kapitalsanlage von 650.000 D?Ilan als die
Baig i"’ in dieser wichtigen Industrie zu betrachten seien. Die Ges'ellsc.haft
990 A:k‘ ersten Jahre ihres Bestehens 2 ¢ Radium gewonnen und ben.tze jetzt
ol Ohten" offenbar Radiumerz enthaltenden Landes. Sie wolle sich ver-
Preile v:) b}nnen b Jahren der Regierung 200 g Radium zu Ilefern,‘ zum
nicht dnn ée 80.000 Dollars. Auf Befragen, ob das Konzern der Regleru.ng
o genmm,:heimnh seiner Radiumgewinnung abtreten wiirde, erkliirte sich
2u bestim Experte hiezu bereit, falls die Regierung den von den: Geaellsch.alt
ety Thmenden Preis zahlen wolle. Vor dem genannten Komitee erschien
P .B.Hen ahan, der Kommissir im Departement fiir Minenwesen
orado, mit der iiberrasohenden Mitteilung, daf es im westlichen Colo-
rado nocl.1 nahezu 480,000 Acker Landes gebe, die noch nicht zur Verteilung
E;l“g' sind, aber voraussichtlich reiche Radiumerslager enthalten. Er prote-
erte gegen eine Monopolisierung solcher Landesstrecken seitens der Regierung.
¥
Metalle fiir elektrische Glithlampen. Zu dieser auf 8. 698 der Nr. 44
d?‘ vorigen Jahrg. dieser »>Zeitschrift< enthaltenen Notiz teilt uns Herr Ing.
Simon Klein Folgendes mit: Zu einer Zeit, als man noch keine fiir die schwer

schmelzbaren Metalle geeigneten Ziehmethoden aufgefunden hatte, wurden
Metallfiden aus solchen Metallen hergestellt, indem man feinstes Metallpulver
mit einem klebrigen Material zu einer sogenannten »Paste« anriihrte, durch
die entsprechend feine Offnung eines Diamanten prefte und den so erhaltenen
Faden durch weitere Behandlung in reines Metall iiberfiihrte. Die Reihe der
fiir Glithlampen verwendeten Metalle ist nicht so reichhaltig, wie a. a. O. an-
gegeben wurde, da Zirkonium, Iridinm, Silizium, Tellur, Titan und Molybdiin
weder fiir sich noch in Legierungen zur fabriksmiiBligen Herstellung von Gliih-
lampen Verwendung gefunden haben. Unrichtig ist, daf die zur Herstellung
von Glithdrithten verwendeten Metalle so teuer sind, dal man, um an Material
zu sparen, réhrenférmige Gliihfiiden herstellt. Da die fiir die gebriuchlichen
Spannungen und Kerzenstirken benitigten Drithte einen Durchmesser von
einigen Hunderteln eines Millimeters haben, diirfte die Herstellung von
»Rohren« auch nicht so einfach sein. Der Preis des heute zur Herstellung von
Metalldrahtlampen ausschlieBlich Verwendung findenden Wolframmetalles
betrigt za. 50 K/kg, der Preis der diinnsten daraus hergestellten Driihte
wenige Heller pro m. Hier liegt eine Verwechslung mit Osmium vor, das zu
den seit za. 8 Jahren nicht mehr hergestellten Osmiumlampen Verwendung
fand. Dieses kostete einige tausend Kronmen pro kg, so dal die die Lampen
erzeugende Firma fiir die ausgebrannte Lampe bei der Riickstellung —
allerdings bei einem Neupreis von M 550 pro Lampe — 75 Pf. ersetzte.

Patentanmeldungen.

(Die erste Zahl bedeutet die Patentklasse, am Schlusse ist der Tag
der Anmeldung, bezw. der Prioritit angegeben.)

Die nachstehenden Patentanmeldungen wurden am 1, Jinner 1915
offentlich bekanntgemacht und mit simtlichen Beilagen in der Ausleghalle des
k. k. Patentamtes fiir die Dauer von zw e i Monaten ausgelegt. Innerhalb dieser
Frist kann gegen die Erteilung dieser Patente Einspruch erhoben werden.

1. Magnetischer Trommelscheider zur nassen und trockenen Aufbereitung
von Erzen mit abwechselnd verschiedenpolig erregten Eisenstiben: Die Eisen-
stiibe bilden einen Rost, durch dessen Spalten das Taube von innen nach
auflen oder von auflen nach innen durchtritt, wihrend das magnetische Gut
in den Zwischenspalten der Roste festgehalten und an geeigneter Stelle aus
den Spalten entfernt wird. — Donnersmarckhiitte Oberschlesi-
sche Eisen- und Kohlenwerke Akt -Ges., Zabrze (0.-Schl.). Ang.
7. 8. 1913; Prior. 3. 3. 1913 (Deutsches Reich).

5. Tiefbohrvorrichfung mit einem durch eine Kurbel angetriebenen, am
Boden des Bohrturmes befindlichen und einem in der Turmspitze angebrachten,
zum Antriebe des Bohrseiles dienenden Schwengel: Die Schubstange, an
welcher das Antriebsseil angreift, trigt einen Kolben, der sich in einem fest-
stehenden Bremszylinder bewegt. — Wilhelm Win ter, Campina (Ruminien).
Ang. 27. 12, 1913.

14. Dampfmaschine mit innerhalb des Zylinders stattfindender Ver-
dampfung, bei der der Zylinderboden hoch erhitzt wird, gekennzeichnet durch
derartige Bemessung des Kolbenhubes, daB der Kolben beim Rilckwirtsgang
die bei Einspritzung des Wassers auf dem Zylinderboden sich bildenden
Leidenfrostschen Wassertropfen zerschligt und dadurch zu explosionsartiger,
plétzlicher Verdampfung bringt, — Walter Julius Ranft, Dresden-A. Ang.
3. 2. 1914; Prior. 8. 2. 1913 und 4. 10. 1913 (Deutsches Reich).

14. Vorrichtung zum Regeln von Dampfturbinen, deren Treibmittel
Druckschwankungen unterworfen ist: Die Dampfzufilhrung wird von dem
Dampfdruck beeinfluBt, der sich zwischen dem vom Geschwindigkeitsregler be-
einfluten Dampfeinlafiorgane und den Diisen einer Turbinenstufe einstellt. —
Vereinigte Dampfturbinen-Ges. m. b. H,, Berlin. Ang. 15. 2. 1912;
Prior. 16. 2. 1911 (Deutsches Reich).

14. Verfahren und Vorrichtungen zur Regelung des Dampfeinlasses
in den auf die Zwischendampfentnahmestelle folgenden Zylinder bei mehr-
zylindrigen Kolbendampfmaschinen mit beiderseits gleichstufigen Kolben :
Das Verfahren ist dadurch gekennzéichnet, dall der in der Heizleitung nicht
verwendete Dampf durch selbsttiitige, ohne besonderen Druckregler wirkende
Uberstrémventile den beiden Seiten der auf die Entnahmestelle folgenden
Stufe gleichmiiBig zugefiihrt und durch eine Steuerung abgesperrt, bezw. ver-
teilt wird. — Heinrich Lanz Mannheim. Ang. 20, 2. 1914; Prior. 3. 3.
1913 (Deutsches Reich).

14. Verfahren und Vorrichtungen zum Betriebe von Dampimaschinen
mit Zwischendampfentnahmen, wobei das Verfahren dadurch gekennzeichnet
ist, daB abhiingig von der jeweils entnommenen Dampfmenge, bezw. vom
Druck in der Entnahmeleitung eine Verinderung der Muffenbelastung des den
DampfeinlaB zur ersten Stufe regelnden Fliehkraftreglers und gleichzeitig,
gegebenenfalls unter Einschaltung eines toten Ganges, eine Verstellung, bezw.
Entlastung dieses Frischdampfeinlaforganes vorgenommen wird. — Ver-
einigte Dampfturbinen-Ges. m. b. H. Berlin. Ang. 20. 3. 1913;
Prior. 28. 3. 1912 (Deutsches Reich).

18. Verfahren zur Erzeugung widerstandsfihiger, von Schieferungen
und Plattenbildung freier Manganstahlschmiedestiicke: Man nimmt die Be-
arbeitung des eine gleichformige, fest zusammenhiingende Austenitstruktur
besitzenden Metalls zum fertigen Formstiick bei einer Temperatur vor, die





