DEUTSCHE BAUZEITUNG.

XXXII. Jahrgang No. 35. Berlin, den 3. Mai 18¢o.

Der Bebauungsplan von Eisenach.
(Schluss.) Hierzu der Plan auf S, 223,

ger Ostliche Theilplan (vgl. Abb. S. 223) betrifft ein eben-
falls ansteigendes Gelande, das durch die Waisen-

“ strasse, die sich #iber die Marienstrasse als Barfiisser-
strasse fortsetzt, mit dem siidlichen Bebauungsgebiete ver-
bunden wird. Mit der Hauptader der Stadt bildet die
Waisenstrasse den Schluss eines Ringes, der sich aus dem
Strassenzuge 36 —32—28 und der Bornstrasse zusammen-
setzt. Diesen inneren Ring berithrt eine Aussere Ring-
strasse, die vom Stadtpark (an der linken Seite des Platzes
mit No. 53) herkommend, mit dem Strassenzuge 32—36—48
eine sogenannte Promenadenstrasse abgiebt und durch die
Forst (an der rechten Seite des Planes) demn&chst zum
Johannisthal weiter hinabgefithrt werden soll, so dass eine
neue Rundfahrt geschaffen wird, die entweder unmittel-
bar zur Hauptstrasse der Stadt zuriickkehrt oder iiber die
Wartburgstrasse und den Hainstein auf dem schon be-
schriebenen Wege zum Markiplatz geht. Auf die Ausge-
staltung dieser Ringstrasse ist daher grosser Werth zu
legen und das umsomehr, als sie auch fir eine in Zukunft
noch weiter nach Osten gehende Bebduung das Erweite-
rungsgebiet aufzuschliessen hat. Die Steigung soll deshalb
moglichst an keiner Stelle das Verhiltniss von 1:xo fiber-
steigen, obwohl dies beim Abstiege zum Johannisthal noch
anf Schwierigkeiten stossen durfte. Die Eisenacher sind
namlich daran gewdhnt, weit stdrker steigende Strassen
zu befahren, da sie an den Berghiangen sehr oft mit Stei-
gungen von 1:7 und 1:8 ftr ihre Wohnstrassen vorlieb
nehmen mitssen. Dies macht sie kithn, sodass es zuweilen
schwer hilt, sie davon zu iiberzeugen, im Verhiltnisse von
héchstens 1:9 (die gesetzlichen Bestimmungen setzen so-
gar 1:17 fest) sei die fiir eine bergstadtische Verkehrs-
strasse zulassige Grenze erreicht. Dazu kommt eine ge-
wisse Abneigung gegen Strassenddmme, selbst wenn diese
sich nur 1—2m {iber das anliegende Bauland erheben, also
fr die Anbauung als sehr vortheilhaft-bezeichnet werden
miissen, so dass unter Umstinden lieber eine stirkere
Steigung, als eine zu deren Verminderung erforderliche
Dammschiittung gewahlt wird.

Es wire sehr zu beklagen, wenn solche technisch und
ssthetisch nicht zu begrimdenden Anschauungen auch am
Ende einer so wichtigen Verbindung, wie der der Ring-
strasse, ' den Ausschlag geben sollten. Der Anfang des
Strassenzuges bietet nichts Bemerkenswerthes. Fast beim
Beginn des Weges 33, der nur fiir Fussginger erhalten
bleibt, muss zur Ermissigung des Anstieges eine Serpen-
tine (No. 32) eingelegt werden. Da die hier abzweigende
Stragse 29 fast ebenso stark {allt, als Strasse 32 steigt,
so lauft der zwischenliegende Baublock in einer scharfen
Spitze aus, die durch eine Futtermauer mit Brunnen-
anlage in der Terrassenbriistung herzustellenist. Eine Ab-
ktirzung fir Fussgénger vermittelt eine darin einzubauende
Treppe. . '
. "Kine besondere Beachtung erheischt bei der Planung
ferner das Kaiser Wilhelm.-Denkmal, das die deutschen
Burschenschaften auf der Gopelskuppe, der hochsten Er-
hebung im Osten Eisenachs, errichten wollen. Hierhin wird
sich'ein lebhafter Fahr-'und Fussverkehr ziehen. Nament-
lich ist auch anf Festziige zu rechnen. Deshalb soll auf der
einen Strassenseite ein breiter Promenadenweg angelegt
werden. Von diesem Promenadenwege hat man, auf der
Hohe angelangt, also vom Beginh der Strasse 36 und im
fast ganzeh Verlaufe der Strasse 48 einén schonen Blick
ttber das sich zur Stadt hin abdachende Gelinde bis hin-
tiber zur Wartburg, die der unter Deckung des Ofen-
stejngrates auf Strasse 32 Heraufkommende ganz plstzlich
da, wo eine platzartige Anlage auf eine Auslugterrasse
hindeuntet, vor sich liegén sieht. Die Breite der Strasse
ist auf 15=™ bemessen, sicherlich kein hohes Maass und
doch ein mithsam erkdmpftes! Da die gesetzlichen Be-
stimmungen des Grossherzogthums die Mindestbreite einer
Strasse anf 11m festsetzen, hat man sich so daran ge-
wohnt, daritber nicht hinauszugehen, dass es sogar aus-
nahmsweise schwer fallt, mebhr zu erlangen. Fur ge-
wohnlich reicht dieses Maass bei der offenen Bauweise
auch ans. An steilen Berghingen wird man sogar noch
oft darunter bleiben miussen. Da ist es als eine glick-
liche Fagung des Schicksals zu begriissen, dass der Ab-
stand von 1Im nur zwischen den Baufluchten vorhanden
sein muss, dass also bei Anlage von Vorgarten der Ab-

stand zwischen den Strassenflichen geringer als 11 m sein
kann. So sind nur die wichtigeren Strassen, wie der schon
vorhin erwahnte innere Ring, dann die Ofensteinstrasse
No. 31, die Querverbindungen No. 42 und 4za. und die
Strasse 37 zwischen den Strassenfluchten 11m breit be-
messen. Nebenstrassen haben nur 8 m Breite, indem 3 bis
5m breite Vorgirten den erforderlichen Abstand der Bau-
fluchten herstellen helfen. An den Bergseiten sind fast
stets Vorgarten angeordnet, an den Hangseiten aber meist
nicht, da hier dicht an der Strasse muss gebant werden
kénnen. Mit der Vorgartenbreite musste vielfach auf 3m
heruntergegangen werden, obwohl ein Maass von 5m bei
weitem besser gewesen wire. Da jedoch die Baustellen
sich oft sehr hoch iiber die Strassen erheben, so ricken
die Hauser ganz von selbst weiter zurfick. In den Planen
sind die Baufluchtlinien stark schwarz und die Strassen-
fluchtlinien schwicher gestrichelt angegeben,

‘Wenn nun noch mit wenigen Worten nachgetragen
wird, dass die Ofensteinstrasse (No. 31) sich am Ende des
Thales todtlauft und hier mittels eines Wendeplatzes nach
Strasse 37 und 4za. weiter fithrt, wihrend ein Fussweg
sich anf den Bergrand hinaufschlangelt, dass ferner der
zwischen Strasse 31 und 29 sich erstreckende Grat von
einer schmalen Nebenstrasse (No. goa.) tiberschritten wer-
den soll, wobei sich Treppenverbindungen nach Strasse 34
und innerhalb eines zu dffentlicher Anlage umzugestalten-
den Steinbruchs nach Strasse 29 bezw. 30 ergeben, so
dirfte alles Wesentliche und Wichtigere des zweiten Theil-
planes erwahnt sein.

An die vorstehenden Erlauterungen moge es schliess-
lich gestattet sein, noch einige allgemeine Bemerkungen
zu knipfen. Erstens: die geschwungenen Linien haben
sich meist in Verfolgung schon vorhandener Wege oder
in enger Anlehnung an die Héhénkurven ergeben, wodurch
am-einfachsten- -allzutiefe Einschnitte oder allzuhohe An-
schiittungen zu vermeiden sind. Man arbeitet damit also
wirthschaftlich; nichtsdestoweniger pflegen sie den an
gerade oder gebrochene Linien gewdhnten Augen von
vorn herein als keine natiirliche Losung . zu erscheinen.
Manchem geht die krumme Linie gegen den Strich, weil
er in der geraden den Ausdruck strafferer Ordnung und
besserer Uebersichtlichkeit zu finden glaubt. Er verall-
gemeinert damit, was nur fiir besondere Fille, z. B. fir
den grosstadtischen Verkehr, unter Umstinden auch ffir
die geschlossenen Hauserreihen zutrifft.

Zweitens hat sich oft die Strassenversetzung als ein
willkommenes Mittel zur Ueberwindung starker Gefill-
wechsel gezeigt. Auch dies geht dem Laien nicht ohne -
weiteres ein; er liebt die gerade Durchftihrung des Strassen-
zuges, die sogenannte ,Ziigigkeit’. Die Schonheit der
Strasse ist aber nicht nach ihrer Lange zu bemessen; zu-
mal schmale Strassen dtrfen nicht zu lang ausfallen, am
allerwenigsten bei buckligem Langsprofil — bei hohlem
Langsprofil ist dies schon .eher moglich. :

Drittens fallt es schwer, fiir einen Wechsel in der
Strassenbreite Beifall zu ernten, sowochl fur die .ver-
schiedenen Strassen des Bebauungsplanes, als auch innner-
halb. derselben Strasse. .Die Langeweile der parallelen
Strassenwandungen zu bannen, ergiebt sich noch als am
ersten durchfithrbar bej den Strassenmitndungen und Kreu-
zungen, indem man an der Seite, wo sich ein  spitzer
Winkel bilden konnte, die Fluchtlinie so knickt, dass sie
rechtwinklig ausliuft. Dadurch wird man auch die in
ewiger Wiederholung flau wirkende Eckverbrechung los
und kommt den Verkehrsinteressen entgegen. Allerdings
ist dies nicht méglich bei Rampenboschungen, die spitz
auslaufen miissen. Da behdlt auch die Verbrechung der
Ecke ihr Recht; im fibrigen kann diese fast stets entbehrt
weérden, immer an stumpfwinkligen Ecken, meistens aber
auch an den rechtwinkligen, Wenn in allen diesen Din-
gen die mitgetheilten Plane verhaltnissmissig viel erreicht
haben, so darf daraus auf das hohe Maass von Einsicht
bei den Behorden und Kérperschaften geschlossen wer-
den, die mit dem Bebauungsplan sich zu befassen hatten.
Fiir die zeichnerische Darstellung der Entwiirfe ist dem
Unterzeichneten ebenfalls Hr. Vermessungs - Ingenieur
A. Stiefelhagen in Gera ein getreuer Mitarbeiter ge-
wesen, — -

Theodor Goecke.
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Mittheilungen aus Vereinen.

Vereinigung Berliner Architekten. In der geselligen
Zusammenkunft vom 6. April d. J. unter Vorsitz des Hrn.
Wolffenstein machte zanéchst Hr. L. Engel unter Vor-
lage der Plane ausfithrliche Mittheilungen uber den gross-
artigen Neubau des Kaufhauses Israel, an der Kénig-
und Spandauer Strasse in Berlin und schilderte insbe-
sondere die Schwierigkeiten, welche sich der Bauaus-
fithrung durch die Bedingungen entgegenstellten und noch
entgegenstellen, die einzelnen Theile des Hauses im vollen
kaufmannischen Betrieb zu erhalten. Auf die Anlage, die
als eines der gréssten der bisherigen Berliner Kaufhauser
betrachtet werden kann, hoffen wir zu gelegener Zeit unter
Beigabe der Plane ausfuhrlicher zuriickkommen zu kénnen.

Im Anschlusse daran berichtete Hr. Wolffenstein
tber Architektur-Eindriicke aus Wien, insbesondere fiber
die Wiener Sezession auf architekionischem Gebiete und
die Bestrebungen der Wagner'schen Schule. Die aus der un-
mittelbaren Anschauung aufgenommenen Eindriicke wurden
bereichert mit Wahrnehmungen, die durch den Verkehr
mit einigen der bei der neuen Bewegung betheiligten
Kimstler gewonnen wurden. So war der Redner in der
Lage, den Beweggriinden der Kunstler in interessanter
Weise seine eigene personliche kritische Stellungnahme
zu der Bewegung gegeniiber zu stellen. —

In der VI ord. Versammlung vom 2o. April, die unter
Theilnahme wvon g6 Mitgliedern unter dem Vorsitz des
Hrn. v. d. Hude statt hatte, wurde zunichst tiber ge-
schaftliche Angelegenheiten berichtet: Hr. Reg.-Rth. Wer-
ner ist als neues Mitglied aufgenommen; insachen des
Schutzes des Urheberrechtes an Werken der Baukunst
hat die ,Vereinigung” durch eine hierfir eingesetzte Kom-
mission Antrige ausarbeiten lassen, welche bezwecken,
den Werken der Baukunst auf dem Wege der Gesetz-
gebung denselben Schutz zu sichern, welchen die Werke
der anderen Kiinste geniessen. Die Antrige sind an den
Verband deutscher Arch.- und Ing.-Vereine gegangen,
werden zunichst von den Einzelvereinen durchberathen
und gehen dann als Verbandsantrag an die entsprechende
Kommission des Reichs-Justizamtes, Zu der Angelegen-
heit der Errichtung eines Richard Wagner-Denkmals in
Berlin hat die ,Vereinigung® durch Beftirwortung eines
allgemeinen Ideen-Wettbewerbes Stellung genommen. —

—Es-folgt eine kurze Besprechung tiber die Lokalfrage. —

Im Saale lagen einige baupolizeiliche Entscheidungen auf,
welche betreffen Steindecken mit Otto'schen Falzeisen,
Belastungs-Versuche von Kunststeintreppen der Firmen
G. A. L. Schultz & Co. und M. Czarnikow & Co. in Berlin
und Massivdecken der Firma Héfchen & Peschke.

Eine lebhafte Debatte entspinnt sich fiber den er-
neaten Antrag des Vorstandes, nach welchem die V.B. A,
den Wunsch und die Erwartung ausspricht, dass ein Mit-
glied, wenn es zur Begutachtung von Entwiirfen aufge-
fordert wird, das Gutachten, welches diese einer ver-
gleichenden Beurtheilung unterzieht, den Verfassern mit-
theilen lasst. An der Besprechung betheiligen sich die
Hrn. Ebhardt, Kayser, Krause, Orth und Otzen;
aus derselben geht hervor, dass der Antrag als zu plato-
nisch, als zu wenig energisch, als den Kern der Sache,
durch welche er veranlasst wurde, nicht beriihrend be-
trachiet wird, Man einigt sich aber doch dahin, ihn als
eine Art Abschlagszahlung anzunehmen und der Anf-
stellung von Bestimmungen fiber die geschiaftliche Be-
handlung engerer Wettbewerbe niher zu treten.

Nicht minder lebhaft ist die Besprechung, welche sich
an Antrige kniipft, die Hr. Spindler namens einer in
der Sitzung vom 2. Marz d. J. durch die V. B. A. er-
nannten Kommiission der Versammlung zur Beschluss-
fassung vorlegt. Die Antrige kntipfen an den Bericht
einer vorangegangenen Sitzung fber Erfahrungen bei
Wettbewerben an und lauten: ,1. Die V. B. A. wolle be-
schliessen: Bei Vorbereitung aller in der V. B. A. zu ver-
anstaltenden Wettbewerbe ist genau zu untersuchen, ob
sich dieselben als Wettbewerbe mit Aussicht auf weitere
Bearbeitung der Aufgabe durch einen Sieger oder ledig-
lich als Ideenwettbewerbe darstellen. In Jetzterem Falle
ist das fiir Preise auszusetzende Honorar gegen das iib-
liche auf das Doppelte zu erhdhen. Das Preisgericht wird
in den Vereinsversammlungen von den Mitgliedern und
nur in dringenden Fiallen vom Vorstande gewihlt. Dem
Preisgericht sollen auch jingere Mitglieder angehéren.

leichzeitig sind stellvertretende Preisrichter mitzuwihlen.

2. Der Vorstand der V. B. A. beantragt bei dem Vor-
stande Deutscher Arch.- und Ing.-Vereine nachstehende
Zusétze zu den neuen Normen fir Konkurrenzen:

2) In allen Wetthewerbs-Bedingungen sind fir die
technischen Mitglieder des Preisgerichtes, und zwar min-
destens zur Hallte, Ersatzméanner namhaft za machen.
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b) In allen Preisausschreibungen ist der Ankauf nicht
pramirter, aber vom Preisgericht zum Ankauf empfohlener
Entwiirfe nur dann in Aussicht zu stellen, wenn von vorn-
herein beim Bauherrn die Absicht des Ankaufs besteht
und die nothigen Geldmittel dazu bereit gestellt sind.  Ent-
wirfe, welche vom Preisgericht zum Ankauf empfohlen
werden, miissen unter allen Umstinden angekauft werden.
Im umgekehrten Falle ist in den Wettbewerbs- Bedingungen
daranf hinzuweisen, dass Ankaufe nicht beabsichtigt sind. 4 —

Die Hrn. Balcke, Kayser, Kérte, Krause, Rei-
mer, Welz, Wichards und Wolffenstein betheiligten
sich an den Ero¢rterungen iiber die Antrage. Letztere
miissen ohne Ergebniss abgebrochen werden, da die Zeit
zu weit vorgeschritten ist und es wird beschlossen, nach
14 Tagen eine Versammlung abzuhalten, welche sich
yorwiegend mit der Berathung der Antrige zu beschif-
tigen hat. .

Den Schluss des Abends bilden Vorfihrungen von
Ansichten deutscher Burgen durch Hrn. Ebhardt,
die von einer kurzen Einleitung tiber das Wesen der
Burgen begleitet sind und von der Versammlung mit leb-
haftem Beifall entgegengenommen werden. —

Arch.- u. Ing.-Verein zu Hamburg. Vers. am 24. Marz
1899. Vors. Hr. Zimmermann, anwes. 47 Pers., aufgen.
a. Mitgl. Hr. Ing. Alb. C. Schultz.

Es erhalt das Wort Hr. Ruppel zu einem Referat
tiber die Einftihrung von Normalprofilen ftir Bau-
holzer., Der Referent theilt mit, dass sich der Innungs-
verband deutscher Baugewerksmeister mit einem Schreiben
vom 6. Mai v. J. an den Verein gewandt habe, in welchem
die Bitte ausgesprochen worden war, seine Bestrebungen
auf Einfuhrung von Normalprofilen ftir Bauholzer zu unter-
stitzen. Der Verein habe damals dieser Anregung keine
Folge gegeben., Inzwischen sei die Angelegenheit aber
auch in der Baudeputation verhandelt und man sei dort
zu dem Beschluss gekommen, die Einfuhrung von Normal-
profilen fir die zur Verwendung kommenden Holzer nach
den vom Redner mitgetheilten Tabellen zu verfligen. Nach
eingehender Schilderung der Vortheile, welche sowoh] fitr
die projektirenden Techniker, als auch fiir die Holzliefe-
ranten mit der vorgeschlagenen Maassregel zu erreichen
sein wlirden, beantragt Redner: ,Dass der Vorstand des
Vereines, zur Férderung der Einfithrung von Normalprofilen
fir Bauhdlzer, Tabellen in entsprechender Zahl drucken
lassen und dieselben allen Mitgliedern des Vereines zu-
ginglich machen moge.“

Der Vorsitzende theilt mit, dass der Vorstand sich
schon mit dieser Sache beschaftigt habe und dem Antrage
gern entsprechen werde.

Es erhilt das Wort Hr. Weimar zu einem Vortrage
fiber ,Monumental-Schriften vergangener Jahr-
hunderte an Stein-, Bronze- und Holzplatten.

Als Erlauterungsmaterial hatte der Vortragende die
Originalaufnahmen (in Graphitabreibungen) der alten Schrift-
platten und das aus 68 Tafeln bestehende, bei der Ver-
lagsfirma Gerlach & Schenk in Wien erscheinende Werk
tiber ,Monumentalschriften® ausgestellt. In kurzen Zugen
schildert Redner die Entwicklung der Schriftformen vom
epigraphischen Standpunkie aus; die Darstellung der
rémischen und arabischen Ziffern und bespricht sodann
die Ligaturen, Abkiirzungen und Siglen an der Hand der
ausgestellten Blatter. Aus der Erkenntniss, wie verwend-
bar die Schriftplatten vergangener Jahrhunderte sind, um
sich daraus Anregung bei Herstellung von Entwiirfen fiir
verschiedenartige Zwecke, bei denen hauptsichlich die
Schrift inbetracht kommt, za holen, ist das Material fur
obenerwihntes Werk aus 32 Stiadten mittelalterlicher Kunst
auf vielen oft miihevollen Studienreisen in Deutschland
zusammengetragen. )

Ein Vergleich mit den in der Neuzeit geschaffenen
Inschriften an Gebauden, Denkmilern, Grabplatten, Ge-
denktafeln wird in den meisten Fillen die Nothwendigkeit
einer Reform bestatigen, denn die uns tiberlieferten héchst
charakteristischen Schriftplatten zeigen, welche durch-

reifenden Verbesserungen nicht allein an den Monu-
mentalschriften, sondern auch bei allen moglichen Ge-
legenheitsschriften vorzunehmen sind. Infolge der Sucht
nach etwas ,Neuem® noch ,Nie Dagewesenem“ werden
jetzt vielfach Schriftformen in einer banalen, geradezun
beleidigenden Weise dargestellt, ohne Ritcksicht auf Zweck
und Technik. Die Monumentalschrift auf einem Fries oder
einer Flache soll eine gefﬁlliﬁe, harmonische Vertheilung
aufweisen; die Schrift wird hierbei ,Ornament” und fithrt
eine eigene Sprache. Gute Leserlichkeit ist und bleibt
trotz der mehr oder weniger verzierten Buchstaben selbst-
verstindlich die Grandbedingung, Die an einem Kunst-
werk vorkommende Schrift darf nie eine nebensichliche,
untergeordnete Rolle spielen. Uniibertroffen stehen in

No. 33.



dieser Beziehung die Arbeiten vergangener Jahrhunderte
da; sie richten ein ernstes Mahnwort an die Gegenwart,
denn wo immer ein Kunstwerk der alten Meister anzu-
treffen ist, steht die dabei angewendete Schrift auf der-
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dieses. Im weiteren besprach der Redner die Technik

bei der Ausfithrung der Inschriften an den Stein-, Bronze-
und Holzplatten, deren Wiedergabe hier in Erme}\x/lngelung
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der bildlichen Darstellungen nicht méglich ist.
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selben Stufe der Vollendung. Man wird nicht fehlgehen,
wenn man behauptet, dass die Schrift ebenso wie das
Werk, zu dem sie gehort, als ,Kunst® aufgefasst und mit
demselben kinstlerischen Ernst ausgefithrt wurde, wie

3. Mai 1899.

Whunsche, dass das an die Oeffentlichkeit gelangende
Schriftwerk recht fruchtbringend und veredelnd auf die
Monumentalschrift einwirken moge, schloss Redner seinen
mit lebhaftem Beifall aufgenommenen Vortrag.
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Nach der Versammlung vereinigte sich eine grosse
Zahl von Vereinsmitgliedern, um dem scheidenden Mit-
gliede Carl Wolbrandt einen Abschiedstrunk zu weihen,
wobei in ernster und heiterer Rede dem zu einer neuen
Thatigkeit bei der Leitung einer in Krefeld ins Leben ge-
rufenen kunstgewerblichen Schule Berufenen die lebhaifte
Theilnahme des Vereins ausgesprochen wurde. —  Fim,

Vermischtes.

Wirkung des Bauens iiber die Fluchtlinie. Der Klemp-
nermeister W. hatte am 10. Juni 1898 die polizeiliche Ge-
nehmigung zur Errichtung ecines Wohnhauses auf dem
Grundstiick Seestr. 51 zu Zoppot erhalten. Als der Amts-
vorsteher demnéchst die Anzeige erhielt, dass der von W.
begonnene Bau iiber die Fluchtlinie hinausspringe, gab er
ihm durch Verfoigang vom 27. August 1898 auf, den hin-
ausragenden Theil des Geb#udes innerhalb drei Wochen
zu beseitigen. An demselben Tage noch untersagte der
Amtsvorsteher ,die Weiterfiihrung des Neubaues. W.
erhob gegen die erste Verfiigung, die den Gegenstand
eines besonderen Streitverfahrens bildet, sowie auch gegen
die zweite die Beschwerde und beschritt, von dem Land-
rath zu Neustadt und auch in weiterer Beschwerde von
dem Regierungs - Prasidenten zu Danzig abschlagig be-
schieden, den Klageweg. Der vierte Senat des Ober-
Verwaltungsgerichtes erkannte am 26. Januar 1899 dahin,
dass unter Aufhebung des Bescheides des Regierungs-
Prasidentén die hier interessirende Verfiigung des Amts-
vorstehers ausser Kraft zu setzen sei.

Der Senat verweist in seiner Entscheidung darauf, wie
die Polizei nach § 11 des Gesetzes vom 2. Juli 1875 berechtigt
ist, die Genehmigung zu Bauten fiber die festgestellte Flucht-
linie hinaus zu versagen. Wird trotz der versagten Ge-
nehmigung tber die Fluchtlinie hinans gebaut, so ist die
Polizei-Behordebefugt,insoweitdieBeseitigung desBaues
zu verlangen. Die Polizei kann aber die Fortsetzung des
Baues nur insoweit untersagen, als die Riicksicht auf die

" spitere Beseitigung der fiber die Fluchtlinie hinausragenden

Theile erfordert. Daher war es unter keinen Umsténden
angéngig, wenn der Amtsvorsteher das Weiterarbeiten an
dem Neubau des Klagers génzlich untersagte, jedes Weiter-
arbeiten an allen Theilen des Baues verhindern wollte.
Selbst wenn der Bau des Kligers eine fiir die Seestrasse
in gesetzlicher Weise festgestelite Fluchtlinie iberschreiten
sollte, so kann ihm doch nicht verwehrt werden, die Ar-
beiten an solchen Theilen des Baues fortzufithren, die gar
keine Beziehung zu den etwa liber die Fluchtlinie hinaus-
springenden Theilen haben (IV. 166). —

Der 100. Geburtstag Wilhelm Stiers wird am Montag,
den 8. Mai, Vormittags 8!/, Uhr, durch eine Gedenkfeier
an dem von den Architekten Deutschlands auf dem
alten Kirchhof in Schéneberg 1856 gestifteten Grabmal
begangen werden. Der Verein ,Motiv¥, der die Anord-
nangen in die Hand genommen hat, vereinigt sich Abends
81/, Uhr mit seinen Alten Herren in den Auguste-Victoria-
silen, Lutherstr. 31. —

Todtenschau.

Wilhelm Jordan 4. Mit dem am 17. April d. J. im
Alter von nur 57 Jahren in Hannover verstorbenen Pro-
fessor der Vermessungskunde an der dortigen technischen
Hochschule Dr. Wilhelm Jordan ist einer unserer be-

deutendsten Geoditen einem arbeitsreichen wissenschaft- -

lichen Leben entrissen worden. Wilhelm Jordan wurde
am 1. Marz 1842 in Ellwangen in Wirttemberg geboren
und erwarb sich seine wissenschaftliche Ausbildung an
der heimathlichen technischen Hochschule, an welcher er
auch bis 1868 Assistent war. In diesem Jahre wurde er
als Professor der Geodisie an das damalige Polytechnikum
in Karlsruhe berufen, wo er bis 1882 wirkte. Von hier
aus folgte er einem Rufe nach Hannover, wo er bis zu
seinem Tode lehrte und arbeitete. Die grossere Bedeutung
Jordans liegt nicht sowohl auf dem Lehrgebiete, als auf
dem Gebiete der wissenschaftlichen Arbeit. Seit 1873
hatte er die Leitung der ,Zeitschrift fir Vermessungs-
wesen”; im Winter 1873/74/ betheiligte er sich an der
Rohlfs'schen Expedition in die lybische Wiiste. Ein be-
deutendes Werk ist sein ,Handbuch der Vermessungs-
kunde”; neben ihm stehen eine Reihe anderer werthvoller
schriftstellerischer Arbeiten. An grossen praktischen Auf-
gaben der Geodisie war Jordan durch die Gradmessungs-
Triangulirung in Baden, durch die Géttinger Basismessung
der preussischen Landesaufnahme, durch Vermessung von
Hannover und Linden, durch die Ausfihrung zahlreicher
Nivellements usw. betheiligt. —
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Preisbewerbungen.

Ein Preisausschreiben zur Erlangung von Entwiirfen
fiir ein Konig Albert-Museum in Chemnitz wird vom Rath
der Stadt Chemnitz fir deutsche Architekten mit Termin
zum I. Okt. 1899 ausgeschrieben. Es gelangen drei Preise
von 4000, 2000 und rooo M. zur Vertheilung; es hat aber
das Preisgerichit die Befugniss, die Gesammtsumme der
Preise auch in anderer Weise zur Vertheilung zu bringen.
Als Sachverstandige gehéren dem Preisgericht an die Hrn.
Stdtbrth. Hechler und Brth. Prof. Gottschaldt in
Chemnitz, Geh. Hfrth. Prof. Giese in Dresden, Stdtbrth.
Prof. Licht in Leipzig und Prof. Gabriel Seidl in Miinchen.
Unterlagen gegen 3 M. durch den Rath der Stadt Chemnitz.
Nach Eintreffen derselben kommen wir auf den Wettbe-
werb zurtick. —

In einem engeren Wettbewerb betr. Pline fiir die Heiz-
und Liftungs-Einrichtungen des neuen Leipziger Rath-
hauses, dessen Ausfithruogs-Entwurf durch Hrn. Stdtbrth.
Prof. Hugo Licht in Leipzig vor kurzem fertig gestellt
wurde, erhielt die Firma Gustav Raven Nachf. in Leipzig
den I Preis von 1500 M.; Preise von je rooo M. erhielten
die Firmen Rietschel & Henneberg in Dresden, Christ,
Salzmann in Leipzig und Gebr. Kérting in Hannover.
10 Entwirfe waren eingegangen. —

Personal-Nachrichten.

Deutsches Reich. Die Bfhr. Peters und Ilgen sind zu
Mar.-Bfhrn, des Masch.-Bfchs., der Bfhr, Dietrich ist z. Mar.-
Bfhr. des Schiffbfchs. und der char, Brth. Hartung bei der Int.
der milit. Institute ist z. Int.- u. Brth. ernannt.

Versetzt sind: Geh. Brth, Duisberg in Kassel zur Int. des
XVII Armee-Korps, Brth. Relmer in Torgau in die Lokalbau-
beamtenstelle nach Frankfurt a. M., die Garn.-Bauvinsp. Traut-
mann in Stettin in die Lokalbaubeamtenst. nach Torgau, Kolb
in Karlsrube als techn, Hilfsarb. in die Bauvabth, des Kriegsminist.,
Hobn in Berlin nach Mannheim; Brth. Allihn in Potsdam I be-
hufs Wahrnchmung der Geschiifte eines zweiten Int.- u, Brth, zur
Int. des I, Armee-K., Garn.-Bauinsp. Wellroff in Berlin in dic
Lokalbaubeamtenstelle Potsdam I und Brth. Sehmid in Meiningen
infolge Verlegung dieser Lokalbaubeamtenst. nach Erfurt IL

Die Brthe, v.Fisenne in Spandau und Hildebrandt in
Danzig III sind gegenseitig versetzt, —

Die Garn.-Bmstr. Wefels in Mtlheim a. R, Leuchten in
Koblenz, Baehr in Paderborn, die Reg.-Bmstr. Perlia in Spandau,
O.Knoch in Hannover und K aiser in Karlsruhe sind zu Garn.-
Bauinsp. ernannt und es sind jhnen techn. Hilfsarb.-Stellen tbey-
tragen bei der Int, des XVIIL A.-K., bezw. der Bauabth. des Kriegs-
minist., den Int. des XVII. A-K., der Milit-Inst,, des X. u. 1L A.-K,

Preussen. Ernannt sind: die Eisenb.-Bau- und Betr.-Insp.
Zachariae in Magdeburg I, Flender in Lissa I, Dietrich
in [nowrazlaw [, Sigle in Essen a. R,, Seyberth in Magde-
burg NI, Hin in K8ln, Schugt in Neuwied I, Nohre in Osna-
briick I, Werren in Altena, Meyer in Emden, Wegner in
Glogau 2, Scheidtweiler in Elberfeld und Eggers in Aschers-
leben; die Eisenb.-Bauinsp. Becker in Krefeld, Domann in
Lauban, Jahnke in Stettin 2, Leitzmann in Erfurt, Berge-
mann in Eberswalde, Neugebaur in Kotthus, Grauhan in
Siegen, Cordes in Grunewald, Traeder in Wittenberge,
vom Hove in Minsteri, W.II, Wehner in Altena, Eckardt
in Elberfeld, Krause in Betzdorf, Hoffmann in Bremen und
Patrunky in Berlin I zu Reg.- u. Brthn. — Der Eisenb.-Bau-~ u.
Betr.-Insp. Gelbeke in Ra.tji\}l)‘_qx; 1I, die Eisenb.-Masch.-Insp. Hey
in Kreuzbuﬁgﬂl’"u'i'in er in Nordhausen und Melcher in Bres
lau 1l zu Eisenb.-Dir. mit dem Range der Rithe IV, K1 :

Der Ob.-Brth, Neitzke in Posen ist gestorben,

Sachsen. Dem Brth, Dshnert in Zwickau ist das Ritter-
kreuz I, Kl des Verdienstordens, dem Strassen- u. Wasser-Bauinsp,
Kohler in Grimma der Titel u, Rang als Brth. in der 4. KL der
Hofrangordn, und dem Reg.-Bmstr. Hoeland in Zwickau der
Titel u. Rang als Bauinsp. verliehen.

Wiirttemberg., Der Masch.-Ing. Henzler in Heilbronn ist
auf die Stelle des Vorst, der Lokomotivwerkst. in Rottweil beférdert,

Brief- und Fragekasten.

Hrn. Arch. W. M. in Minden. Sie kénnen keine beson-
dere Entschidigung verlangen, — Die Isolirung erfolgt durch Asphait,

Hrn. Arch. E. F. in Dresden. Sie nchmen ganz richtig an,
dass die gute Flucht maassgebend ist.

Hrn. Gebr. H. in Krefeld. Vergl. Sie die betr. Fragebe-
antwortung.in No. 5, S. 32 d. ]. unserer Zeitung.

Hrn. Stdtbmstr. V. in Neuburg. Ihre Frage entzieht sich
unserem Arbeitsgebiete.

Hrn. Mrmstr. M. R, in N, Durch geschickten griinlichen
Anstrich mit Oelfarbe erreichen Sie die gewtinschte Wirkung.

Hrn. O. H, in Oberndorf. Richten Sie Ihre Anfrage an
Hrn. Dir. Meiring in Miinster, der sicher die Liebenswirdigkeit
haben wird, dieselbe zu beantworten.

Inhatt: Der Bebauungsplan von Eisenach (Schluss). — Mittheitungen
aus Vereinen. — Vermischtes, — Todtenschau, — Preisbewerbungen, —
Personal-Nachrichten. ~ Brief- und Fragekasten.

Kommissionsverlag von Ernst Toeche, Berlin. Fiir die Redaktion i. V.
verantwortl. Albert Hofmann, Berlin, “Druck von Wilh. Greve, Berlin.
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DEUTSCHE BAUZEITUNG.

XXXIII. Jahrgang No. 36. Berlin, den 6. Mai 1899.

Die neuen Entwiirfe zum Neubau des Sichsischen Stindehauses und die
BriihlI'sche Terrasse in Dresden.
Architekt: Geh. Hofrath Prof. Dr. Paul Wallot in Dresden.

(Hierzu die Abbildungen auf Seite 228 u. 229 und in N

mlic wechselvolle Vorgeschichte des Neubaues
des Sichsischen Stindehauses in Dresden
und die Entwicklung der mit demselben zu-
sammenhingenden Fragen, die insbesondere
; 4 die Briihl’'sche Terrasse betreffen, sind an
einem neuen Wendepunkt angelangt. Ueber den Ver-
lauf der Angelegenheit bis dahin sind die Leser aus
den beziiglichen Ausfithrungen in No. 47 Jahrg. 1896
der ,D.B.“ und in No. 1 und g Jahrg. 1898 zur Ge-
niige unterrichtet und es braucht daher hier nur er-
wiahnt zu werden, dass nach dem letzten stindischen
Beschlusse aufgrund eines gegebenen Raumprogram-
mes ein Entwurf fiir das neue Stindehaus aufzustellen
war, welcher das ganze
Geldnde zwischen Schloss-

°. 37)

gleich gezeigt, wie sich das geplante Gebdude in seine
Umgebung einordnen wird. Die Modelle und Zeich-
nungen sind zurzeit im Canaletto-Saale des Brithl'schen
Palais der &ffentlichen Besichtigung zuginglich ge-
macht; nach ihnen sind die diesem Aufsatze beige-
gebenen Abbildungen angefertigt.

E_s liess sich nun nach dem bisherigen Verlaufe
der Dinge erwarten, dass auch an die neuen Entwiirfe
gf (!I'Er Dresdener Tagespresse ein heftiger Kampf um
cue lerrasse sich kntipfen wiirde. Bei diesem Kampfe
ist die gegnerische Anschauung, welche durch die
stddtischen Kreise vertreten wird, die in der inrede
stehenden Frage insofern eine gewichtige Stimme
haben, als in ihrer Hand die
Bewilligung der Mitverwen-
dung des Terrassen-Giss-

Blatz, der Augustus-Strasse,
rithl'scher Gasse und Briihl-
scher Terrasse einschliess-
lich des jetzt noch bestehen-
den BriihlI'schen Palais ins
Auge zu fassen und darauf
Bedacht zu nehmen hatte,
die Briihl'sche Terrasse mog-
lichst unverkiirzt zu erhalten.
Dieser Entwurf wurde auf-
gestellt; er erwies aber sofort
auch die grossen Schwierig-
keiten, ohne Verkiirzung der
Terrasse eine technisch ge-
niigende und  kiinstlerisch
befriedigende Anlage zu
schaffen. Wallot bearbeitete
deshalb zugleich einen zwei-
ten Entwurf, bei welchem
die Briithl’'sche Terrasse um
etwa som verkiirzt ange-
nommen ist, um das unterste
Geschoss des Gebdudes zur
vollen Geltung kommen zu
lassen und damit alle dem
ersten Entwurf anhaftenden
Unzutriglichkeiten zu ver-
meiden. Von beiden Ent-
wiirfen wurden Gipsmodelle
angefertigt und in ihnen zu-

August von Beyer.

chens zu dem bebauten Ge-
linde liegt, ohne welches das
Raumprogramm nicht erfillt
werden kann, wie es scheint,
bereits zu einem festen Ent-
schlusse gekommen. Denn
der ,DresdnerAnzeiger“, das
stadtamtliche Organ, sieht
sich zu folgenden Aeusse-
rungen veranlasst: ,Es sieht
fast so aus, als sei alle Kraft
daraufverwendet worden, zu
beweisen, es gehe nur, wenn
die Briihl'sche Terrasse ver-
kiirzt wird. Aber es ist viel-
leicht doch noch nicht end-
giltig der Beweis erbracht,
dass es nicht geht mit Er-
haltung der Terrasse. Sind
aber diese Modelle Wallots
letztes Wort, so muss man
jetzt, um den Beschluss des
Landtages auszufiithren, da-
ran denken, einen allge-
meinen Wettbewerb auszu-
schreiben.“ Wer diese Aus-
fithrungen liest, muss sich
sofort klar dartiber werden,
dass sie einem sicheren

August von Beyer.
(Schluss,)

sleben der Vollendung des Ulmer Miinsters war die
|l hervorragendste Arbeit Beyers der Ausbau des Miin-
sters in Bern. Dieses ist eine hochbedeutende drei-
schiffige basilikale Anlage, deren Ursprung bis auf das Jahr
1191 zuriickgeht, wenn man eine bescheidene Kapelle, die
bei der Griindung der Stadt Bern errichtet wurde, als Ur-
sprung des Miinsters bezeichnen will. Thr folgte im Jahre
1276 die romanische dreischiffige Leutkirche mit Thurm
und Vorhalle, die stehen blieb, bis 1420 Meister Matthius
Ensinger von Strassburg nach Bern heriiberkam, um das
heutige Miinster zu errichten. Matthdus Ensinger erwies
sich nicht nur als ein berithmter Meister gothischer Baukunst,
sondern, wie u. a. auch der 1448 vollendete, auf das reichste
mit Figuren geschmiickte Priesterdreisitz im Miinster be-
weist. auch als ein Meister dekorativer Ausstattung. Als
daher August von Beyer sich entschloss, den Thurmausbau

i hmen, befand er sich, ebenso wie in Ulm,

in Bern vorzune o
einer sehr verantwortungsvollen Aufgabe sowohl in kon-

struktiver wie in kiinstlerischer Beziehung gegeniiber. In
letzterer Hinsicht um so mehr, als er sich nicht wie in
Ulm auf einen vorhandenen Plan stiitzen konnte, wenn
auch, wie sich das Doktordiplom der philosophischen

Fakultit der Universitit Tiibingen ausdriickt, ,unter sinn-
reicher Verbesserung des geistvollen Béblinger'schen
Plans®, sondern, da Ensinger einen Entwurf nicht hinter-
lassen hatte, einen neuen Plan erfinden musste. Die Dar-
stellung des Entwurfes auf S. g1 der Schweiz. Bauzeitung
vom 7. April 1894 und die Ausfithrung legen dar, in wie
ausgezeichneter Weise dem Meister dies gelungen ist.
Die in den Schlusstein eingefiigte Urkunde iiber die Voll-
endung des 1o0™ hohen Thurmbaues sagt: , Was wir seit
langen Jahren erstrebt, der Ausbau des Achtecks und des
Helmes, steht in herrlicher Vollendung vor uns. Professor
A. Beyer aus Ulm und sein Stellvertreter, Architekt
A. Miiller, mit der trefflich geschulten Bauhiitte, haben
die Ehrenschuld Berns an seine alte, ruhmreiche Ver-
gangenheit eingelost. Der opferwilligen Thatkraft und
dem Kunstsinn des heutigen Bern blieb es wvorbehal-
ten, den seit vier Jahrhunderten unvollendet gebliebenen
Thurm im Sinne und Geiste seines urspriinglichen Er-
bauers, Matthdus Ensinger, zur Zierde und Ehre Berns
zu vollenden“. Kein Wort ist zuviel gesagt, was das
Verdienst Beyers anbelangt. Freilich, mit dem Abtragen
der Ehrenschuld sollte es nicht so schnell gehen und
es ist nicht zum geringsten Theil der zidhen Ausdauer
Beyers zu verdanken, dass das Werk schliesslich doch
vollendet wurde. Eine bernische Kommission gewann
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Machtgefuhl entspringen, welches bestrebt ist, unter
allen Umstéanden zur Geltung zu kommen. Umsomehr
besteht fiir die neutrale Fachpresse die Pilicht, in einer
Angelegenbeit Stellung zu nehmen, welche tber das
lokale und sichsische Interesse hinausgewachsen und in
den zahlreichen Erérterungen der Vorgeschichte nicht
mit Unrecht als eine européische bezeichnet worden ist.

Wir haben von jeher bei grossen und bel schwie-
rigen Fragen dem Konkurrenzwesen das Wort geredet,
wir haben aber ebensowenig verkannt, dass es Auf-
gaben giebt, die nur der Imstande ist zu einer be-
friedigenden Lésung zu fihren, welcher bewusst und
unbewusst unter dem Einfluss der unzihligen Be-
ziehungen arbeitet, welche eine Oertlichkeit im enge-
ren und weiteren Sinne des Wortes zu einem auf
derselben errichteten Bauwerke spinont. Und wenn
es sich darum handelte, eine solche Aufgabe zu nennen,
es konnte kein bezeichnenderes Beispiel gewahlt werden,
als das inrede stehende. Es is kaum wahrscheinlich,
dass in einer Angelegenheit von so ausgesprochen ort-
licher Bedeutung auf dem Wege eines allgemeinen
Wettbewerbes eine befriedigendere Losung erreicht
wiirde, als sie in dem einen Wallot’schen Entwurfe
bereits vorliegt. Wir betrachten es geradezu als einen
werthvollen Erfolg in allen bisherigen Bestrebungen,
dass der Nachweis gelungen ist, dass ohne Verkiirzung
der Terrasse ein kiinstlerisches Ergebniss kaum zu er-
zielen ist. Mag an dje Stelle des abgebrochenen Finanz-
Ministeriums ein Bau kommen, welcher es auch sei, es
wird kaum méglich sein, ihm gegen die Elbe eine befrie-
digende Gestalt zu geben ohne Verkiirzung der Terrasse.
Es ist unbestritten anzuerkennen, dass die BriihI'sche
Terrasse in der Lokalgeschichte Dresdenseine Be-
deutung hat, welche ein gewisses Maass geschicht-
licher Pietdt durchaus rechtfertigt. Diese Pietat aber
wird durch eine Verktirzung der Terrasse ebensowenig
verletzt, als man verkennen darf, dass ein gutes Theil
des Werthes dieser Anlage Affektionswerth ist, Was
die Terrasse an dieser Stelle an kiinstlerischer und,
wenn der Ausdruck erlaubt ist, landschaftlicher Be-
deutung besitzt, das beschrankt sich- auf den in breiter
und monumentaler Entfaltung ihr vorgelagertenTreppen-
aufgang mit den bertihmten Schilling’schen Gruppen.
Und dieser Treppenaufgang bleibt nicht nur in wiirdi-
gerer architektonischer Ausgestaltung erhalten, sondern
der Platz vor jhm, dessen Gewinnung sowohl ein ver-
kehrstechnischer wie auch ein kunstlerischer Vorzug
ist, wird in der Ansicht gegen die Elbe durch einen
zweiten Treppenaufgang und durch ein mit feinem
kinstlerischem Empfinden aufgestelltes Saulendenkmal
bereichert. Der aus einer Verkiirzung der Terrasse
sich ergebende Gewinn ist daher in je d e r Beziehung

so bedeutend, dass man ihn kaum iberschen kann,
wiahrend andererseits die grosse Schwicrigkeit der
Beibehaltung dieses Theiles der Terrasse in recht
scharfe Beleuchtung tritt, wenu man den umgekehrten
Fall, die Terrasse als nicht vorhanden annimmt und
nun die Forderung aufstellt, cin Gebdude zu errichten
und ihm einen ungegliederten Kérper von der Gestalt
dieses Terrassentheiles vorzulagern. Wiirde Jemand
im Ernste diese Forderung aufstellen kinnen?
Wirwiederholen: die kiinstlerische Bedeutung dieses
Theilesder Terrassebestehtvorwiegend in dem Treppen-
aufgange und dieser bleibt erhalten. Welcher Zwang
durch die unverkiirzte Beibehaltung der Terrasse auf
Bauwerke und Umgebung ausgetibt wird, das haben
nicht nur die bisherigen Entwtirfe fur das Stindehaus
bewiesen, das beweist noch jeden Tag das Akademie-
gebdude. Wenn man ferner den Vorschlag gemacht
hat, das Stindehaus iiberhaupt nicht an diese Stelle,
sondern in die Neustadt zu verlegen, so ist damit der
erwihnte Punkt keineswegs beseitigt, denn er haftet
nicht am Gebdude, sondern an der Stelle, und ent-
schlosse man sich dazu, das bereits frei gelegte Ge-
linde einem Privatbau zu tiberweisen, er litte vielleicht
in noch hoherem Maasse unter dem Einfluss der
Terrasse, ganz abgesehen davon, dass dieser bedeu-
tende Platz in Hinden bleiben muss, welche die Ge-
wahr dafur bieten, dass er nicht Veranlassung dazu
wird, ein Stddtebild von europiischer Bertthmtheit zu
zerstoren. In allen Erdrterungen der Dresdener Presse,
welche sich fur die unverkiirzte Terrasse aussprachen,
waren vollwerthige reale Grinde nicht zu finden, Nun
ist es ja unzweifelhaft richtig, dass in dieser Frage den
Grtnden, welche aus der persdnlichen Empfindung
sprechen, volle Beachtung geschenkt werden muss;
ebenso unzweifelhaft richtig ist es aber auch, dass
die Griinde realer Erwigungen die Griinde platonischer
Empfindung an Gewicht bei weitem tibertreffen. Wir
koénnen also unsere Ansicht in voller Unabhingigkeit
nur dahin aussprechen, dass es nur Gewinn ist, der
aus einer Verkiirzung der Terrasse fur die gesammte
Umgebung -entspringt-und wir werden.- in-dem. Schluss:
aufsatze bemitht sein nachzuweisen, welchen Einfluss
dieser Gewinn auf das vornehmste Gebaude der sichsi-
schen Staatsverwaltung in seinen Beziehungen zur
Secundogenitur-Bibliothek zur Linken, zu der kiithn ge-
lagerten Hofkirche des Gaetano Chiaveri zur Rechten,
zu dem umgebauten Georgenportal des kéoniglichen
Schlosses im Hintergrunde und zu dem sich zwischen
diesen Bauwerken ergebenden Platze baben wird, Der
Einfluss ist ein weitaus bedeutenderer, als es auf den
ersten Blick erscheint, und es sind Griinde feinster kiinst-
lerischer Erwégung, die bei ihm zurMitsprache kommen.
(Schluss folgt.)

Die Einfithrung der Sielwasser

g No. 88 d. Bl. vom 2. Nov. 1808 wurden die Grund-
B\l ztige des Entwurfes geschildert, nach welchem fir

= das Sielwasser von Mannheim ein neuer Auslass in
den Rhein geplant ist, sowie die Einwendungen gegen
den Entwurf, welche die Stadt Worms im Interesse ihrer

von Mannheim in den Rhein. :
Wasserversorgung erheben zu miissen glaubte, Im An-

schluss an jenen Artikel soll nunmehr der weitere Ver-
lauf der Angelegenheit mitgetheilt werden. :
Der Rekurs der Stadt Worms gegen die in der ersten

Instanz (Bezirksrath von Mannheim) ausgesprochene Ge-

in _einem Gutachten vom Jahre 1881 so ungiinstige An-
sichten von der Vollendung des Thurmes, dass man
das Gutachten als eine Abrathung auffasste. Der Gegen-
satz blieb auch noch bestehen, als Egle im Jahre 1884
darlegte, dass bei entsprechenden Verstirkungen der Unter-
bauten der Thurm woh! bis. auf yoom Héhe ausgebaut
werden konne, Da man sich nicht einigen konnte, so
berief man, als dritten Gutachter Beyer, der sich in allen
wesentlichen Punkten der Ansicht Egle’s anschloss, ohne
aber dass es nunmehr zu einer schnelleren Entwicklung
der Dinge gekommen wire. Denn noch im Jahre 1887
verhielt sich das stadtische Bauamt in Bern, obwohl es
den Vorschlagen von Egle und Beyer beitrat, tiber die Aus-
fithrung ablehnend, Doch Beyer und der inzwischen begriin-
dete Mimnsterbauverein verzagten nicht; am 24, Nov. 1887 be-
schloss letzter: ,Der Ausbau des Minsterthurmes hat auf
Grundlage der von Hrn. v. Beyer, Minsterbaumeister in
Ulm, ersteliten Pline nach den Regeln der Ensingerschen
Spatgothik zu geschehen. Als erstes zu erstrebendes Ziel
wird der Aushau des Achteckes bezeichnet. Am 26. April
188g. #bernahm Beyer die Fertigung simmtlicher Pline
und die Leitung der Ausfiihrung; in Bern, verfrat ihn Hr.
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Arch. August Muller. Am =25. Nov. 1893 fand die feier-
liche Versetzung des Schlussteines des Helmes statt, in
yherrlicher Vollendung® steht das Mimnster seitdem da und
wetteifert mit den hochragenden Bergen.

Und noch mit einem anderen Werke in deutschen
Landen ist Beyers Name eng verkniipft. In den Jahren
1888 bis 1895 leitete er die Wiederherstellungs-Arbeiten. an
der Heilbronner Kilianskirche, einem reichen spitgothischen
Bau mit 62m hohem Thurm, an welchem die Renaissance
umfangreiche Spuren ihrer sieghaften Einwirkung hinter-
lassen hat. Und was seine Hauptwerke auszeichnet, das
tritt auch bei den Arbeiten an diesem Werke zutage: Un-
bedingte und ehrftirchtige Achtung vor dem Ueberkomme-
nen und trenes Schaffen im Geiste desselben. Diese Eigen;
schaftenwaren es auch, welche den Verstorbenen zu einem
vielbegehrten Berather der Kommissionen. fur die Wieder-
herstellung alter Bauwerke machten. Als ihm die Stadt
Ulm das Ehrenbtirgerrecht verlieh, -da wollte sie neben
der Vollendung des Miinsters ein Dankgefithl auch daftir
bekunden, 'dass Beyer bei allen .Fragen kiinstlerischer
Natur seinen bewahrten Rath freudig in .den Dienst der
Allgemeinheit stellte. Namentlich in der Frage der Wieder-
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nehmigung des Entwurfes richtete sich zwar zunichst for-
mell gegen dieses Erkenntniss im vollen Umfange, wurde
aber in der Folge nicht mehr auf die Unzuldssigkeit der
Hinausleitung ‘des' Sielwassers in den Rhein itberhaupt,
sondern lediglich auf die Nothwendigkeit einer wirksameren
Reinigung desselben erstreckt. Da ferner die in erster
Instanz gehorten Sachverstiandigen, einschliesslich des von
der Stadt Worms gewshlten Prof. Dr. Friankel in Halle,
darin Obereinstimmten, dass unter den vorliegenden Ver-
hiltnissen eine mechanische Reinigung genfigen wiirde,
so hat das badische Ministerium des Inneren, als Be-
rufungsinstanz, von einer abermaligen Erérterung der
prinzipiellen Frage des Auslasses Umgang genommen
und lediglich den Grad der vorzunehmenden mechanischen
Reinigung nochmals priifen lassen. Zu diesem Behuf wurde
eine neue dreigliedrige Kommission eingesetzt, welcher als
auswartiger Hygieniker, nachdem die erbetene Mitwirkung
eines Mitgliedes des Reichsgesundheitsamtes versagt wor-
den, Prof. Dr. Gértner in Jena angehorte.

_ Nach den Vorschlagen dieser zweiten Kommission sei
die Reinigung soweit zu treiben, dass die Sinkstoffe, so-
wie die schwimmenden und schwebenden Stoffe bis zu
einer Grosse von 3—sz mm herab entfernt werden. Zu die-
sem Zwe&cksolle das Kanalwasser die Klirbecken wahrend
eines Zeitraumes von 40 Minuten mit einer Geschwindig-
keit durchlanfen, welche bei dem Héchstbetrage des un-
verdiinnten Schmutzwassers 2 ¢m in der Sekunde nicht tiber-
steigen diirfe. Letztere Zahl war bereits bei den Ver-
handlungen vor dem Bezirksrath genannt und von beiden
Seiten als zweckmaissig anerkannt worden. Dagegen soll
nach Ansicht der zweiten Kommission die Zeit des Auf-
enthaltes im Becken oder die Lange desselben grésser
gewihlt werden, als in dem ersten Gutachten empfohlen
war, und zwar statt go™ nunmehr 48 m (40.60.0,02), um
étwaigen Theilstrémungen und Wirbeln wirksamer vor-
zubeugen. Dass eine gewisse Verschirfung der Bedin-
gungen eintrat, kann in dem Instanzenzug und bei dem
Streben nach gltlicher Losung der Streitfrage nicht ver-
wundern. Auffallen mochte dagegen die Festsetzung von
zweierlei Grenzen fiir die Reinigung, die eine nach der
Korngrosse der Schwebestoffe, die andere nach der Ge-
schwindigkeit im Kliarbecken. Dass diese beiden Grenzen
einander entsprechen, d. h. dass bei einer Geschwindig-
keit von 2¢m genau simmtliche Stoffe iiber 3 mm Durch-
messer -zt -Boden  sinken, ' daritber-sind. -ausgiebige -Er-
fahrungen meines Wissens nicht vorhanden, wie iiber-
haupt der fragliche Zusammenhang zwischen Geschwindig-
keit-ind Erfolg bei der mechanischen Klarung noch wenig
feststeht' tnd bekanntlich bei bevorstehenden Anlagen
(K¢ln, Hannover) erst untersucht werden soll. Praktisch
wird: wohl die Kontrolle des Verfahrens sich lediglich auf
die ‘Geschwindigkeit beziehen, weil Messungen der
Korngrdsse der Schwebestoffe bei grossen Wasser-
mengen kaum ausfithrbar sind.

Line andere Erweiterung, welche die zweite- Kom-
mission an den Bedingungen der ersten Genehmigung
vorgenommen hat, besteht darin, dass Vorkehrungen zu
treffen seien, um neben der schon durch bestehende ge-
sundheitspolizeiliche Vorschriften gesicherten hauslichen
Desinfektion bei Cholera- und Typhus-Epidemien eine

allgemeine Desinfektion der Abwisser vornehmen zu
kénnen, Wann ein solches Verfahren einzutreten habe,
bleibt der Staatsbehérde vorbehalten, da ein von anderer
Seite. herrithrender Vorschlag, den Termin im Voraus,
etwa bei 1 Cholerafall oder bei 20 Typhusfillen, festzu-
setzen, die Sache doch auf gar zu mechanische Art behandelt.

Natitrlich sind die vorgenannten Punkte der mini-
steriellen Genehmigung des Entwurfes als Bedingungen
angefiigt worden. Im tbrigen sind die Forderungen aus
der ersten Instanz beibehalten und nur theilweise schirfer
ausgesprochen oder mit bestimmteren Vorschriften fiir die
Austiihrung begleitet. Dahin gehdren namentlich: Rechen
oder Siebe zum Abfangen der gréberen Stoffe, Hubvor-
richtungen und Lagerstitten far die abgefangenen und
niedergeschlagenen Massen, Nothauslisse in den Neckar
bei Verdtinnung des eigentlichen Schmutzwassers mit
einer ebenso grossen Menge Regenwasser oder bei Unzu-
langlichkeit des Dauerpumpwerkes in den Rhein (Hoch-
wasser), Anlage der Auslassmiindung in den Rhein mit
Riicksicht auf thunlichst rasche Vermischung des Sielwassers
mit dem Flusswasser, standige chemische und bakteriolo-
gische Untersuchungen des Rheinwassers zwischen Mann-
heim und Worms, Vorbehalt von Maassregeln zu noch
griindlicherer Reinigung des Kanalwassers im Falle von
etwa kiinftig sich ergebenden Uebelstanden.

Von dem Gang der Berathungen hat das badische
Ministerium des Inneren die Stadt Worms in Kenntniss er-
halten und insbesondere im Voraus Sicherheit gewonnen,
dass die Vorschlage der zweiten Kommission in Worms
als gentigend anerkannt wiirden. So konnte denn am
17. April die Entscheidung fallen, welche die vorliegende
Frage I6st und der Stadt Mannheim den ersehnten Aus-
lass ihres Kanalwassers gewdhrt. Die ihr dabei aufer-
legten Bedingungen steigern allerdings die Baukosten nicht
unerheblich, namentlich deshalb, weil fiir die Reinigungs-
anlage ein geraumigerer und besser erweiterungsfahiger
Platz gewihlt werden muss, als er bisher vorgesehen war,
und weil hiermit vermuthlich auch die Zugslinie des Aus-
lasskanales zu verlegen sein wird. Dagegen werden die
Betriebskosten nicht” wesentlich geindert, wie dieselben
ja tberhaupt bei der mechanischen Klirung verhaltniss-
missig gering bleiben und durch Kompostirung der Riuck-
stinde mehr oder weniger gedeckt werden kénnen.

Wenn somit der Streitfall Mannheim-Worms unter der
maassvollen Behandlung seitens der badischen Behérden
gliicklich erledigt und zugleich einer tibermissigen Ver-
unreinigung des Rheines im allgemeinen Interesse vorge-
beugt ist, so miissen wir doch an der Ueberzengung fest-
halten, dass derartige Fragen nicht durch die Regierungen
der Einzelstaaten, sondern durch eine Zentralbehérde be-
handelt werden sollten. Nur dann ist von vornherein
moglichste Gew#hr gegeben, dass gleichférmige Grund-
sitze eingehalten, partikulare Interessen richtig gewiirdigt,
nachbarliche Streitigkeiten unparteiisch entschieden werden.
Moége deshalb der Antrag au?Erweiterung der Kompetenz
des Reiches insachen der Flussverunreinigung, welchen
der Reichstag aus Anlass des Mannheimer Falles vor
kurzem angenommen und an die Bundes-Regierungen ge-
richtet hat, bald zar Verwirklichung kommen. —

R. Baumeister.

Mittheilungen aus Vereinen.

Verein fiir Eisenbahnkunde zu Berlin. Vers, vom
11. April.  Vors. Wirkl. Geh. Ob,-Brth. Streckert. Der
Vorsitzende widmet dem verstorbenen Ehrenmitgliede

Ob.-Bau- und Min.-Dir. a. D. Theodor Weishaupt, den
korresp. Mitgl. Geh. Hirth. Dr. Alexander Bolten in Rostock
und Pris. der Schweiz. Nordostbahn-Ges. Adolf Guyer-
Zeller in Ztirich, sowie dem ausw. Mitgl. Ob.-Brth. Rabert
von Rutkowski in Hannover einen warmen Nachruf. Hr.

herstellung des Rathhauses von Ulm, eines stark mitge-
nommenen Bauwerkes aus der Wende des 1s5. und 16,
Jahrhunderts, trug er durch seine Berathung viel dazu
bei, dass die Wiederherstellung in Hinde gelegt wurde,
von welchen eine ebenso sorgfiltige wie treue Verjingung
des interessanten Bauwerkes erwartet werden kann.

Um das Charakterbild des Meisters zu vervollstandigen,
sel noch einer besonderen und seltenen Seite seiner Ge-
wissenhaftigkeit gedacht, die in einem Nachrufe mit den
Worten erwihnt wird: ,Niemals hatte ein Bauherr auch
nur tber die Kleinste Ueberschreitung seiner Kostenvor-
anschlage zu klagen.* — ‘

. Der Professor a, D. und Miinsterbaumeister in Ulm
August von Beyer war Dr. hon. causa der philosophischen
Fakultat der Universitat Tiibingen, Ehrenbiirger der Stadt
Ulm, ausserordentliches Mitglied der Akademie fir Bau-
wesen in Berlin, Ehrenritter des Ordens der wirttember-
gischen Krone, Ritter I Klasse des Friedrichsordens, Ritter
des kgl. bayerischen Verdienstordens vom heiligen Michael
III. Klasse und des kgl. preuss. Kronenordens III. Klasse.
Ausserdem besass Beyerdiefiirstl. Hohenzollernschegoldene

Medaille far Kunst und Wissenschaft. “Sclche Ehren, die”

6. Mai 1899.

vielleicht noch nicht einmal vollstindig aufgezihit sind,
héuften sich auf das Haupt des ,armen Steinmetzen”, wie ihn
der wiirttembergische Staatsanzeiger am Beginn seiner Lauf-
bahn bezeichnet. Und ein deutscher Steinmetz ist er Zejt-
lebens geblieben; die grossen und zahlreichen Auszeich-
nungen haben seln Wesen nicht verdndert und seinen
Ruhm nur bestitigt, fSrdern konnten sie ihn nicht. —

Es ist ein reiches und gesegnetes Lebenswerk, welches
uns der Verstorbene als grosses Erbe zuriickgelassen hat.
In den beiden Minsterthlirmen von Ulm und von Bern
hat er sich seine in die Wolken ragenden Denkmale ge-
schaffen, die seinen Ruhm bis in dié fernsten Jahrhuiderte
verkiinden als den eines Mannes, der dem Géthe'schen
Worte entsprach, nach welchem es das hochste Ziel der
Erdenkinder ist, in der amorphen Masse des Millionen-
trosses das Geprége einer Personlichkeit besessen zu
haben. Und eine Personlichkeit war Beyer, eine Per-
sonlichkeit, hervorgegangen aus eigenerKraft, aus ehrlichem
Kampfe, aus Ueberzeugungstreue, aus ktinstlerischer Phan-
tasie, aus stithlernem Machtgefiihl und aus frischem Wage-
muth. In diesem verklarten Bilde lebt er in uns fort! —

’ e Albert Hofmann.
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Oberstl. Buchholtz erstattete Bericht aber die ini"Laufe'

des Jahres in Aussicht genommenen Ausfliige; neben Be:
sichtigung verschiedener gewerblicher Anlagen in und bei
Berlin wurde auch einem Ausfluge nach der neuen Spree-
wald-Eisenbalin mit Damen allseitig zugestimmat.

Hr. Geh Ob.-Brth. Wetz sprach sodann iiber Ver-
wendungvon Buchenholz za Eisenbahnschwellen,
Die Frage der.Verwendung des Buchenholzes 2y, Eisen-
bahnschwellen, so {iihrte der Vortragende aus, ist von
grosser Bedentung zundchst, fiir die deutsche Waldwirth-
schaft, Etwa der sechste Theil der Waldfliche Preussens
besteht aus’ Buchenwald, dessen Erzeugnisse bei der be-
schranktent Verwendungsfahigkeit der Buche als Nutzholz
oder zu gewerblichen Zwecken zum grossteni- Theile als
Brennholz zu wenig eintraglichen Preisen Verwendung
finden miissen. Aber auch die Riséhbahn-Verwaltungen

haberi ein lebhaftes Interesse daram, fir ihren Bedarf an
Holzschwellen das Buchenholz init heranziehen zu konnen. -

Der Preis des Eicheénholzes hat sich in den letzten Jahren
5o gesteigért, dass die Verwendung eichenér Schwllen
kaum noch zu rechtfertigen ist; eine weitere Preissteige-
rung ist wohl, wenn der Verbrauch an ‘eichenen Schwellen

nicht wesentlich herabgesetzt wird,” mit Sicherheit zu er-
wartéin, Da dag Kiefernholz seiner geringeh Hirté wegen

diesen Ausfall nicht decken kanh,. und “es zweifelhaft ist,
ob das Ausland uns geeigneten Ersatz an harten Holzern
zu angemessenen-Preisen -liefern kann, so-héngt-die Zu-
kunft der hélzernen Querschwelle, ihre Konkurrenzfahig-
keit gegenfiber der eisernen Schwelle, mehr: oder weniger
von der Moglichkeit ab, das Buchenholz durch geeignete
Behandlung fiir: Schwellen verwendungsfahig zu machen.
Bei dem Interesse; das hiernach zwel Verwaltungen an
der buchenen Schwelle haben, ist es erklarlich, dass die
Geschichte der buchenen Schwelle nahezu so alt ist, wie
die Geschichte der Eisenbahnen tberhaupt. Der Vor-
tragende fithrte aus, die Geschichte der Buchenschwelle
als bekannt voraussetzend, dass in dem En‘der%ebniss alle
bisherigen Versuche mehr oder weniger fehlgeschlagen
sind und zurzeit bei den deutschen Eisenbahn-Verwal-
tungen eine Verwendung von buchenen Schwellen in
grosserem Umfange nicht vorkommt; er gab schliesslich
eine Darstellung desjenigen, was . in den letzten Jahren
zur Forderung der Buchenschwelle geschehen ist und-ent-
wickelte ‘daraus die Fragen, um derett Entscheidung es

sich inder nichsten Zukunft handeln wird. Dem hoch--.

interessanten Vortrage folgte eine Bespréchung, an der
sich ausser dem Vortragenden die Hri. Fabrikbes, Rit-
gers, Eisenb.-Betr.-Dir. Schneidt und ‘der. Vorsitzende be-
theiligten, — - - : .

Vermischtes.

Ueber di€" Bestrebungen zur Verleihung des Titels'

»Doctor rerum technicarum® entnehmen wir der ,Nat.-Z.*
vom 2. Mai die folgenden Ausfithrungen:

»Ob ein praktisches Bedtirfniss fir die angestrebte-

Neuerung in technischen Kieisen vorhanden oder nicht

vorhanden sei, spielt bel der Frage eine untergeordnete

Rolle. Der Kernpunkt derselben liegt auf anderem Ge-

biete. An den Universitaten haben die einzelnen Fakul-

taten das Recht, fur die von ihnen vertretenen Wissen-

schaften die Doktorwiirde zu verleihen, Neben diesen
re £

Universitits-Wissenschaften haben sich nun im Laufe der
Zeit die technischen Wissenschaften entwickelt und
-sich die Anerkennung der Ebenburtigkeit errungen. Auch
vonseiten der Universitiiten wird ihnen diese Anerkennung
zutheil, “woftir der schlagendste Beweis durch die That-
sache geliefert wird, dass verschiedene Universititen sich
ernstlich mit dem Gedanken beflassen, neben ihren bisher
vorhandenen Fakultiten eine neue technische Fakultiat zu
errichten. Wiirde nun dieser Plan verwirklicht werden,
so versteht es sich von selbst, dass die neue Fakultit so-
fort auch die neue Witrde eines Doktors der technischen
Wissenschaften verleihen wiirde, ganz ebenso wie seiner
Zeit die an einigen Universitaten neu gegriindeten natur-
wissenschaftlichen Fakultaten sofort die Wirde eines
Doktors der Naturwissenschaften geschaffen haben. Es
versteht sich dann aber ‘ebenso von selbst, dass das
Recht zur Verleibung dieser Wiirde auch den Technischen
Hocthschulen, den beruferen Pflegestitten der technischen
- Wissenschaften, nicht vorenthalten werden kann. Es liegt,
wié versichert werden kann, den Technischen Hochschulen
“ferfi, mit ihrem Ansprugh auf Verleihung des Doktortitels
in das Privilegiengebiet der Universitits-Fakultateh ein-
zugreifen. Diesen soll nach ‘wie vor das alleinige Recht
-zur Verleihung der Wiirde eines Dr. phil, Dr. jur., Dr.
med. usw, verbleiben. " Die Technischen Hochschulen ver-
langen einen neuen Doktortitel, den Dr. rerum technicarum ;
-sie~ beanspruchen - fediglich - ,einen Platz- an der-Sonne*
fiir die technischen Wissenschaften neben den anderen
Wissenschaften, Hierdurch wird nun auch die Meinung
als irrig gekennzeichnet, ein Bedtirfniss fiir die ,Neuerung®
sel nicht vorhanden, da ,den Studirenden der Technischen
Hochschulen die Doktorpromotion an fast allen Universi-
taten ermoglicht” sei, Allein der Techniker kann an einer
Universitat eben hur den Dr. phil. oder Dr. rer. nat. er-
werben, nicht aber den Dr. rer. techn. Diesen letzteren
beansprucht er mit demselben Recht, wie z. B. der Medi-
ziner einen besonderen Dr. med. beansprucht und sich
" nicht mit dem Dr. phil. begniigt. Nach der Auffassung
der Technischen Hochschulen handelt es sich weniger
darum, dass dem jungen Techniker die Moglichkeit der
Erwerf)u‘ng eines Titels — gleichgiltig welcher” Benennung
— gewahrt werde, als vielmehr darum, dass' die Aner-
kennung der technischen Wissenschaften als ebenbiirtiger
‘Disziplinen in der Schaffung der Whrde eines Dr. rerum
technicarum .ibhren legalen Ausdruck. erfahre. Dies. war.
dér leitende Gesichtspunkt bei den beztglichen Verhand-
Iungen zwischen den einzelnen Technischen Hochschulen
Deutschlands, die zu tibereinstimmendén Eingaben an die
betreffenden Regierungen geftihrt haben. Die Entscheidung
hiertiber ruht zurzeit noch bei den Regierungen der ein-
zelnen Bundesstaaten. . Es ist ‘wohl zu hoffen, dass die
zwischen denselben schwebenden Verhandlungen zu einer
tibereinstimmenden glitcklichen Losung der Frage fithren
werden.” — .

Die Briicke iiber den Jenissei bei Krasnojarsk. In diesem
Monat wird das grosste Bauwerk der sibirischien Eisenbahn,
die Britcke fiber den Jenissei, dem Verkehr, tibergeben und
der regelmissige Betrieb bis nach Irkutsk ersfinet werden.

Die Bahn liberschreitet den Jenissei in unmittelbarer
Nihe der Stadt Krasnojarsk. Oberhalb der Stadt Krasnojarsk

§

Der Portland-Cement und seine Anwendungen
im Bauwesen®),

jie 2. Auflage dieses im Kommissions-Verlage von

Al Ernst Toeche herausgegebenen Werkes, die jlngst

_erschienen ist, entspricht einem lebhaft gefiihlten Be-

diirfniss, nachdem die 189z veréffentlichte 1. Auflage schon

seit einiger Zeit vergriffen war, Die wachsende Bedeutung,

die dem Portlandzement zukommt, erhellt am besten aus .

dem Umstande, dass séit dem Jahre 18go die Erzeugung
von Portlandzement um 609, gewachsen ist. 1897 sind
1n 66 Fabriken (gégen 60 in 1890) 14 700 ovo Fasser zu 170 kg
hergestelltworden. Wenn die2. Autlage als umgearbeitet
und vermehrt bezeichnet ist, so ist beides zutreffend.

Die Seitenzahl des Textes ist’ von 00 auf 412 gestiegen .

und den 310 Abbildungen der 1. Auflage stehen jetzt o5
gegenitber. Dass die Umarbeitung die Grundlagen des
Werkes nicht betrifft, ist die erfreuliche Folge der That-

sache, dass bereits vor 1o Jahren die Bemithungen des..

ereins deutscher Portlandzement-Fabrikanten dahin ge-
fhrt hatten, die wesentlichen Eigenschaften ihres Fabri-

kates derart begrifflich festzustellen,dass die' deutsche ;

Portlandzement-Industrie sich seitdem in Ruhe fortzubilden
vermochte; sie hat nach wie vor ein Erzeugniss geliefert,

*) Verfasst im Auftrage des Vereins dentscher Portland-Cement-Fabri-
kanten von Prof. . W. Buising wnd Dr. C, Schumann. Pr. 6 M,
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das volles Vertrauen genjesst = In der That haben die
ersten Kapitel des vorliegenden Werkes, die sich mit den
_Eigenschaften, der Prifung und den Arten der Anwen-
dung des Portlandzementes befassen, nur geringe Aende-
rungen erfahren. Einzelne Zusitze, z. B. betr. die Prisfung
der Wasserdichtigkeit der Mortel, sind natiirlich auch hier
nicht ausgeblieben. Am Schlusse des TV. Kapitels ist mit
Recht darauf hingewiesen, dass die bei Mortelprifungen
erhaltenen . Festigkeitszahlen nicht unmittelbar auf die:
Praxis tibertragen werden diirfen, weil alle Priffungsergeb-
nisse nur unter ganz bestimmiten, von den praktischen
Verhaltnissen mehr oder weniger abweichenden Bedin-
gungen erhalten -werden, also nur dazu dienlich sind, die
gepritfften Zementsorten unter sich zu vergleichen.

Die wesentlichste Umarbeitung hat das VIL Kapitel er-
fahren, das sich mit den Eigenschaften desBetons beschaftigt,
Die Ergebnisse der seit dem_ Erscheinen der 1. Auflage

- von Hartig, Bauschinger und Bach duichgefiihrten Unter-
suchungen - der Elastizitit des Betons werden hier mit-
getheilt; es 'ist indessen davon abgesehen, eine auf die
von Bach gefundenen Wérthe  begrimndete Art der Be-
. rechnung von, Biegungsspannungen in Betonkérpern mit-.
# zutheilen. Unter den Grimnden, die hierfir maassgebend
. waren, ist auf den Umstand, dass solche Berechntingen sehr
< viel Zeit erfordern. wiirden, ~wohl weéniger Gewicht zu
=legen als darauf, dass die bisherigen Versuche noch micht
"dazu ausreichen, die Kogffizienten m und a der Gleichung

No. 2.36.



wird der ‘Fluss durch Hohenziige bis auf ‘etwa 150 Faden
(320 m) eingeengt; wo die Berge zurlicktreten, betrigt die
Breite eine halbe Werst (533.4 ™), in unmittelbarer Néhe
der Stadt naherungsweise ¥ Werst (1,066 km). Die Fluss-
sohle liegt stellenweise ro—i5 Faden (21,3—32™) unter
Mittelwasser. Zur Zeit des Hochwassers betragt die
mittlere Geschwindigkeit 8-—10° Werst in der Stunde (2,5
bis 3m in der Sekunde). Zweimal im Jahre treten auf
dem Jenissei grossere Ueberschwemmungen auf. Der
Unterschied zwischen dem héchsten und niedrigsten
Wasserstande betragt im Mittel 4,45 Faden (9,5 m), zwischen
dem Herbst- und Frithjahrswasser etwa 3,9 Faden (8,32 m).
Infolge des lang andauernden Winters pflegt der Eisgang
auf dem Jenissei stets sehr schwer zu sein. Nach den
im Sommer 1894 vorgenommenen Bohrungen besteht das
Flussbett an der Briickenstelle aus Sand-, Kies- und Mergel-
schichten, die auf- Sandstein lagern.
Die eingleisige Briicke besitzt 6 Stromdffnungen und
2 Seitendffnungen. Jede Stromoffnung ist mit einem
Schwedlertriger von je 66,67 Faden (142,245 ™), jede
Seitendfinung mit einem Paralleltrager (Fahrbahn oben)
von je 10 Faden (21,335 m) iiberspannt. Die Tragerhéhe
in der Mitte betragt 71 Fuss (21,5 m). Die Luftdruckgrindung
-der Briickenpfeiler erfolgte unter Verwendung von holzer-
nen Senkkasten nach dem System v. Knorre, das zuerst
bei der Briicke tiber den Tschulym, darauf bei den Briicken
tiber die Oka, Bjeluja und Kita der Mittelsibirischen Eisen-
bahn mit Erfolg zur Anwendung gelangte.
. "Im’Spétsommer 1896 wurde mit der Griindung der
Uferpfeiler begonnen. Um die Pfeiler nicht den Be-
schidigungen durch den Kisgang auszusetzen, mussten
die Maurerarbeiten beschleunigt und im Winter fortgesetzt
werden. Bei einer Temperatur von zeitweise —400R,
konnten aber selbstverstindlich die Arbeiten nicht im
Freien ausgefiihrt werden. Die Pfeiler wurden daher mit
holzernen Schutzhiusern umkleidet. Im Innern derselben
erzielte man durch Hejzvorrichtungen eine Durchschnitts-
Temperatur von' + 169R,, sodass die Maurerarbeiten un-
"gestbrten Fortgang nehmen konnten. Auf diese Weise
wurde das Pfeilermauerwerk noch vor Eintritt des Eis-
ganges®) im Frithjahr 1897 iber Hochwasser gefthrt. Das
Steinmaterial der Pleiler besteht aus bestem feinkodrnigen
sibirischen Granit. Das Grundmauerwerk der Pfeiler nimmt
eine Flache von 4o Qfad. (182,08 am) ein,
. Der eiserne Oberbau wurde in der Fabrik Nischne
Tagilsk (Ural) nach dem-Entwurf-des Prof: LS. Pros-
kurjakow (}al.m JInstitut: der Wegebau- Ingenieure in St.
Petersburg) hergestellt und stlickweise nach Krasnojarsk
-%escha.fft. "Die_einzelnen Trigertheile wurden auf beiden
fern ‘des Jenissei vollstindig zusammengesetzt und im
Winter 1898/gg ‘mit Hilfe von'Laufkrihnen und Riistungen,
die auf dem Kise errichtet waren, auf die Pfeiler gerollt,
Die Baukosten der Briicke sind auf rd. 4 Mill. Rbl, (etwa
8,6 Mill. M.) veranschlagt. — : T.

" . Reichshaus und Ausschmiickungs-Kommission. Unsere
Mittheilung in No. 34 tiber die Absicht der Ausschmiickungs-
Kommiission des Deutschen Reichstages, die Kaiserstand-
bilder der stidlichen Treppenhalle des Reichshauses. nach

#) Nach den Beobachtingen fritherer d]ahre stand der Eisgang auf

'3stockigen Hausern mit 6

der Wandelhalle zu versetzen, hat durch die Sitzung der
genannten Kommission vom 1. Mai d. J. leider eine vor-
[aufige Bestatigung insofern gefunden, als beschlossen
wurde, zunédchst die Gipsmodelle der Kaiserstatuen in der
Wandelhalle aufzustellen, um ein Urtheil tiber die Wir-
kung zu gewinnen. Ueber diese diirfte dann vermuthlich
der ktinstlerische Beirath zu urtheilen haben, welcher
in derselben Sitzung gewahlt wurde. Entscheidende
Stimmen aber sind demselben nicht zugedacht; er wird
nach dem Ermessen des Prisidenten des Deutschen Reichs-

1ages einberufen und hat nur Gutachten abzustatten und
‘Vorschlage zu machen.

Die Entscheidung bleibt der
Kommission vorbehalten. Es wire interessant,” bald die
Namen der Mitglieder dieses Beirathes zu erfahren, —

Spiilung vonKlosetrohren. Mit Bezug auf die entsprechende
Anfrage in No. 21 v. 15. Méarz und im Gegenatz zu der Beant-
wortung des Hrn. Unna in No.27 v.5.April erlaube ich mir zu
bemerken, dass die Gute der Splilung wesentlich vom ge-
ringen Rohrquerschnitt abhingt; je enger das Rohr, je
besser die Splilung, sowohl Schwemmung als scheuernde
Wirkung, weil mit dem méglichsten Vollauf die Geschwin-
digkeit des Wassers wichst. Kein Rohrquerschnitt inner-
halb des Hauses, selbst bei grossen Etagenhiusern, sollte
weiter als 1oo mm genommen werden, eher enger, das
Minimam ist abhangig von der grdssten Einlauféffnung,
also dem Wasserkloset. In Amerika werden Abfallrohre
nicht nur sehr viel 100 mm weit genommen, sondern unter
gewdhnlichen Verhiltnissen nie weiter. In der Arbeiter-
stadt Pullmann bei Chicago sind dieselben selbst bei
asserklosets nur 75 mm weit,
ohne je Veranlassung zu Verstopfungen gegeben zu haben.

Im Manhattan Life Ins. Co. Building New-York werden
205 Waschbecken, 24 Spiilausgiisse, 52 Urinale, 62 Wasser-
klosets und alles Dachwasser und sonstige Abginge, Ele-
vatorwasser usw. durch zwei 6" (150 mm) Rohre bei 1:50
Gefialle abgeftahrt.

Den Rohrquerschnitt hinter dem Aborts-Wasserver-
schiuss weiter anzunehmen als letzteren, ist durchaus
verkehrt, weil dadurch Verlangsamung des Ablaufes und
mangelhafte  Spiilung (Steinscheuern) gerade der mit
Fakalien in Berithrung kommenden Rohrwandungen ein-
treten witrde*). Es ist ohinehin kein Grund vorhanden, Ver-
stopfungen zu beftirchten bei guter und hinreichender
Spillung und engem Querschpitt, denn was durch den
Kloset-Wasserverschluss hindurch geht, sptilt sich auch
tiberall hinweg, ein Verengen des Wasserverschlusses in
solchem Maasse, wie Hr. Unna angiebt, wiirde das leichtere
Aussyphoniren dieser im Gefolge haben. Einftthrung der
Dachwisser in die Leitung ist das sicherste Mittel gegen
alle Verstopfungen. — .

. F, Rud. Vogel, Architekt, Hannover.

Das Stipendium der Louis Boissonnet-Stiftung der Tech-
nischen Hochschule zu Berlin fiir das Jahr 18gg flir Archi-
tekten jst an den Reg.-Bmstr, Bruno Schulz in.Berlin-
Schéneberg verliehen worden. Als fachwissenschaftliche
Aufgabe wurde das Studium der Bauwerke Dom und
S. Fosca auf der Insel Torcello bei Venedig festgesetzt. —

*#) Vergl. auch Deutsche Bauhiitte, Jahrg. 1899, No. 36.

dem Jenissei bei Krasnojarsk Mitte bez. Ende April zu erwarten,

o= —% mit Sicherheit zu bestimmen; namentlich die Zug-
9=

elastizitat ist noch nicht genfigend erforscht. Bis die 3.
Auflage des Werkes zur Bearbeitung gelangt, werden die
Versuché hoffentlich derart fortgesetat sein, dass es mog-
lich ist,. auf dem Wege der Anniherung praktisch brauch-
bare Formeln zu bilden, in denen die Beziehungen zwischen
der Spannung s und der Dehnung e richtig zaum Aunsdruck
gelangen. . Fur jetzt erscheint es angemessen, dass man
sich damit begniigt: hat, bezliglich der Anfinge einer neuen
Berechntngsart auf die Zeitschriften-Litteratur zu ver-
weisen®) -und die Kantenpressungen,. die nach der alten,
dem Grundsatze. ,ut tensio sic vis’ folgenden Biegungs-
theorie berechnet sind, als ,scheinbare® zu bezeichnen.
Weiterhin werden die Ergebnisse verschiedener Bestim-
mungen der Zug., Druck:, scheinbaren Biegungs- und
. Scheerfestigkeit von Mbrtel- und' Betonmischungen be-
sprochen und, .es wird hervorgehoben, dass die grossen
" Unterschiede in dén Angaben: auf .dié¢- Beschaffenheit der
‘Zuschlagsmaterialien, die Art der Herstellung, - die' Ge-
schicklichkeit .der Arbeiter und andere #hnliche .Umstinde
" zurtickzofithren seien.. In der That miissen -deshalb. die
" Zahlen fiber Festigkeiten . von Beton .in weiten Grenzen
gehalten und die- Sicherheits-Koéffizienten. fiir jeden Fall
sorgfaltig gewihlt werden. R

B

#) Vergl, hierzu Dtsch. Bztg. 1898, S, 28.
_61, Mai: 1899.

Die Feuer- und Frost-Bestindigkeit des Betons, die
sehr wichtige Frage der Wasserdichtigkeit und der Ein-
fluss, den s#urehaltige Fliissigkeiten auf den Beton aus-
iben, werden ebenfalls eingehend erdrtert. Sehr inter-
essant sind die in diesem, wie in dem folgenden (VIIL)
Kapitel angestellten Vergleiche zwischen der Trocken-
betonirung und der Schiittung unter Wasser, bei welcher
Gelegenheit auch dem Blockbau und der Betonirung in
Sicken volle Aufmerksamkeit geschenkt wird:, Der Ver-
wendung von Sackbeton steht der Verfasser vielleicht
etwas zu vorsichtig gegeniiber; die in England bei See-
bauten mit dieser Verwendungsart gemachten Erfahrungen
sind doch fitr manche Verhaltnisse recht beachtenswerth,
Dagegen diirfte dem Verfasser durchaus zuzustimmen sein,
wenn er gegenitber der Kinipple'schen Bauweise der Ver-
senkung theilweise abgebundenen Betons, die mit der
Natur des Portlandzementes im Widerspruch . steht, zu
grosser Vorsicht mahnt. Dasselbe ist hinsichtlich der

chitttung von Steinmaterial, dem nachtraglich durch Rohre
Portlandzement zugefithrt wird, zu sagen. _

Die wichtige Tagesirage, wie der Zementmortel sich
dem Meerwasser gegentiber verhilt, ist griindlich behan-
delt. Da der Zementmértel durch die im Meerwasser ent-
haltenen. Mengen an Chlormagnesium und schwefelsaurer

agnesia chemisch beeinflusst wird, gleichzeitig aber auch
durch den Wechsel des Wasserstandes, durch den Druck
der Wellen und durch die Reibung der von ihnen in Be-
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Biicherschau.

Der Briickenbau ' sonst und jetzt. Von Prof. Mehrtens,
Dresden, Zirich 18g9. Ed. Rascher, Meyer & Zeller's
Nachf. Pr. 2 M. o

Die reich illustrirte Schrift bildet einen Sonderabdruck
einer in der ,Schweizerischen Bauzeitung” erschienenen

Verdffentlichung eines vom Verfasser im Technischen

Verein zu Frankfurt a. M, seiner Zeit gehaltenen Vortrages

und giebt eine gedringte Uebersicht iber den Briickenbau

in Stein und Eisen von der Rémerzeit bis in die neueste

Gegenwart. Nattirlich konnte Verfasser in dem gegebenen

engen Rahmen nur in grossen Ztigen ein Bild des weiten

Gebietes entwerfen und musste darauf verzichten, auf

technische Einzelheiten einzugehen. Trotz dieser Be-

schriankung ist es ihm gelungen, aus den verschiedenen

Epochen das Wichtigste hervorzuheben und die Fort-

schritte des Briickenbaues in.jhren wesentlichen Merk-

malen mit kurzen Worten treffend zu charakterisiren. Der
nur 32 Seiten umfassenden Schrift sind nicht weniger
als 47 meist recht gute Zink#tzungen, fast durchweg nach

Aufnahmen am Bauwerk selbst, beigegeben, in welchen

typische Beispiele zur Darstellung gebracht sind.” Die

‘auch mit einigen Litteraturnachweisen versehene Schrift

bietet so ein Material, wie es in dieser fibersichtlichen,

knappen und anschaulichen Form an anderer Stelle wohl
nicht zu finden ist. Sie wird daher jedem Ingenieur, der
sich tiber die Entwicklung dieses Sondergebietes rasch zu

orientiren winscht, willkommen sein. — Fr. E.

Bel der Redaktion d. Bl eingegangene litterar. Neuheiten:

Robrade, Hermann, u. Behse, Dr. W.H,, Der Zimmermann.
Eine umfassende Darstellung der Zimmermannskunst, Mit
einem Atlas von 44 Foliotaf,, enthaltend 652 Abbildgn. ‘1o, er-

" weiterte Aufl. Leipzig 18g9. Bernh. Friedr. Voigt. Pr. g M.

Robrade, Hermann, Taschenbuch fiir Hochbautechniker
und Bauunternehmer. 3 verb. und verm. Aufl. Mit
198 Textabbild. Leipzig 1899. Bernh. Friedr. Voigt. Pr. 4,50 M.

Réttinger, Josef. Realwerthe. -Eine Studie tiber Gut, Werth,
Preis u. Geld im Allgemeinen und die Arten der Realwerthe
im besonderen. Leipzig 1898. J. J. Arnd.

Schréter, O. Die Prifung und Unterhaltung der
Weichen, Kreuzungen und Bahnhofsgleise.
Wiesbaden 18g9. J. F. Bergmann., Pr, 1,20 M.

Preisbewerbungen.

Ein Preisausschreiben betr. Entwiirfe fiir eine neue
evangelische Kirche in Lindenthal bei Koln erlidsst die
dortige Gemeinde zum 1. Aug. d. J. und unter Verheissung
von 3 Preisen von 500, 350 und 150 M. Unterlagen gegen
1,50 M. durch Hrn. Pfarrer Schmick in Lindenthal. —

Die Entwiirfe zu einer Turnhalle fir die Turnvereine
der Stadt Ilmenau in Thiiringen werden zum Gegenstand
eines 6ffentlichen Wettbewerbes gemacht, der am
1o, Juni d. J. ablauft. ,Die Beurtheilung erfolgt unter
Anwendung der von dem Deutschen Architekten- und
Ingenieur-Verein (soll wohl heissen: Verband deutscher
Architekten- und Ingenieur-Vereine) festgesetzten Grund-

satze fir das Verfahren bei 8ffentlichen Konkurrenzen.
Die drei besten Entwiirfe gehen gegen eine angemessene
Entschadigung in das Eigenthum der Stadt tber.“ Diese
ungewdhnliche Wendung falit auf, wir wollen aber mit
einemUrtheil bis nachEingang des Programmes zuriickhalten,

Zu dem Wettbewerb betr. die Ausgestaltung der Kohlen-
insel in Minchen sind nur 6 Entwiirfe eingelaufen, die bis
zum 17. d. M.
offentlichen Besichtigung ausgestellt sind. Der I Preis
wurde nicht vertheilt, vielmehr aus der Summe des I. und
II. Preises (1ooco 4 750 M.) zwei gleiche Preise von je
‘875 M. geschaffen und diese den Entwiirfen ,Miinchener
Kindl* des Hrn. Deiglmayr und ,St. Benno* des Hrn.
Emil von Lange zuerkannt. Den III. Preis von 500 M.
errang der Entwurf ,Ein Stadtbild* des Hrn. Joh. Linde,
den IV. von 250 M. der Entwurf ,Frithling® des Hrn.
Franz Rank. —

Brief- und Fragekasten.

Fragebeantwortungen aus dem Leserkreise.

Zur Anfrage des Hrn. B. in F. in No. 3¢. Die beobachteten
Uebelstinde kdnnen einmal am Gips, dann aber auch am Herstellen
der Estrichbdden selbst liegen.
wiahrter Qualitit zu verwenden und sich vom Licferanten einen
gelibten Lstrichleger zur Verfigung stellen zu lassen; es werden
dann alle Médngel sofort verschwinden. Auf unmittelbare Anfrage
werde ich gern jede weitere Auskunft ertheilen.

: F. Bichting, Ellrich a. H.

Wenn Gips, d. h. schwefelsaurer Kalk, bei starker Gluth mit
Kohle in unmittelbare Bertthrung kommt, findet cine Umsetzung in
der Weise statt, dass sich Schwefelcalcium und Kohlenséiure bildet.
Dieses Schwefelcalcium, das sich dann beim Mahlen des Gipses in
Form kleiner K6rner in demselben verthéilt findet, kann sich bei
Gegenwart von Wasser wieder in Schwefelwasserstoff und Kalk
umsetzen und es scheint diese Umsetzung unter Umstiinden sehr
langsam vor sich zu gehen.

Wird Estrichgips durch wechselweises Beschicken mit Kollen
in Schachtéfen gebrannt, so ist diese Bildung von Schwefelcalejum
‘unvermeidlich und ein ans solchem Gipse hergestellter Estrich wird
stets nach einiger Zeit, unter Umstiinden; erst nach Monaten, die
Erscheinung zeigen, dass sich kreisrunde Stiicke im Durchmesser
von 1—-gcm aus der glatten Oberfliche des Estrichs auslgsen.

Auf dem Grunde der so entstandenen kleinen Grube wird man .

dann einen kleinen, meist gringrau gefirbten Fremdkorper finden,
die Reste des Schwefelcalciums, das durch seine wejtera Zersetzung
das Absprengen des Gipses veranlasste. Ob die Vorginge hjerbei
genau $0 sind, kann nur.eine sehr eingehende wissenschaftliche
Untersuchung ergeben. Jedenfalls aber zeigt ein Estrichgips, dér
picht in Beriihrung mit dem Brennmaterial gekommen jst, die be-
sprochene Erscheinung niemals, wihrend man in jedem Gipsofen,
in dem der Gips mit Kohlen oder Holz gemischt gebrannt wird,
unmittelbar die Bildung von Schwefelcalcium nachweisen kann,
Albrecht Meier, Walkenried.

Inhalt: Die neuen Entwlrfe zum Neubau des Sichsischen Stinde-
hauses und .die BrtihI'sche Terrasse in Dresden. — 'August von Beyer
(Schluss). — Die Einftthrung der Sielwasser von Mannheim in den Rhein. —
Mittheilungen aus Vereinen., — Der Portlandzement und seine Anwendun-
gen im Bauwesen. — Vermischtes. — Blcherschan, — Preishewerbungen,
— Brief- und Fragekasten. ;

Kommissionsverlag von Emst Toeche, Berlin. Fiir die Redaktion i, V.
verantwortl. Albert Hofmann, Berlin, Druck von Wilh. Greve, Berlin

wegung gesetzten Sand- und Kiesmassen physikalische
‘bezw. mechanische Einwirkungen erfahrt, kénnen Labo-
ratoriumsversuche nur in sehr beschrinktem Maasse zur
Beantwortung der Frage beitragen. Wichtige Aufschliisse
werden deshalb die vom Verein Deutscher Portlandzement-
Fabrikanten mit Unterstiitzung der preussischen Regierung
auf Sylt in Angriff genommenen Versiche ergeben. Fir
die Beantwortung der "ganzen Frage' ist die Beendigung
dieser auf 4—
warten; beziiglich der chemischen Einwirkungen (Bildung
von Chlorcalcium und schwefelsaurem Kalk) darf mach
‘Versuchen -von Candlot, Dyckerhoff und Sympher schon
jetzt angenommen werden, dass die Erhértung im Meer-
wasser die Festigkeit ‘des Zementmortels herabsetzt, dass
namentlich sehr magere Mischungen Beeintrachtigungen
erfahren, dass aber auch die Verwendung reinen Zementes
zu vermeiden ist. Die beste Mischung scheint 1:2 bis
1:2,5 zu sein und es ist zur Erzielung ¢ines moglichst
dichten Mbértels wichtig, scharfen, aus allen Korngriéssen
gemischten Sand zuzusetzen. Auch beim Verbauer des
Betons ist darauf zu sehen, den Kern der Masse der Ein-
wirkung des Seewassers méglichst zu_ entziehen. Dass
unter Einhaltung dieser Erfahrungsregeln der. Beton der
fortschreitenden Zersetzung entzogen werden kann, lehren
die Erfahrungen an vielen ausgefithrten Seebauten.
Wesentlich vervollstindigt sind auch die Angaben tiber
das Gewicht des Betons, liber den Verbrauch an Zement
und an Mértel, tiber die Dichtung durch Portlandzement,
tiber Estriche usw. Das Kapitel , Betonbereitung* tragt allen
neueren Erfahrungen Rechnung. ‘ S
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Jahre zu erstreckenden Versuche abzu-.

Ganz eigenartig ist das Schlusskapitel des Werkes,
das Beispiele von Ausfithrungen im Betonbau giebt, die
den Gebieten des Grundbaues, des Seebaues, des Briicken-
und des Hochbaues, wie auch der Zementwaaren-Industrie
entnommen sind. Es sind ‘also alle Arten technischen
Schaffens, soweit tiberhaupt die Verwendung von Port-
landzement .infrage kommt, bedacht. Von den in der
1. Auflage gebrachten Beispielen finden wir die wichti-
geren wieder angefithrt; an interessanten neuen Beispielen
sind u. a. zu nennen: Die Tunnel der Unterpflasterbahn
und der. Wasserversorgung von Budapest, verschiedene
neuere Gasbehilter, die in Blockban hergestellte Cristal
Spring Thalsperre bei San Francisco, die grossen in Beton
ausgefithrten neueren Briicken, wie die Donaubriicken bei
Munderkingen und Inzigkofen, die Rhonebriicke in Genf,
die Konigin Carola-Briicke in Dresden usw. Eingehend sind

auch die Decken- und Treppen‘Konstruktionen und die

ganz oder doch der Hau%sache nach in Stampfbeton und
Kunststein ausgefithrien Hochbauten, z. B. di%enigen der
Portlandzementwerke Heidelberg behandelt. Die Einthei.
lung des Stoffes ist z. Th. anders als in der 1. Auflage,
so sind die Monier-Konstruktionen nicht mehr in einem
besonderen Kapitel vereinigt, ; :
Das Werk eignet sich, wie aug diesen kurzen Mit-
theilungen hervorgeht, vortrefilich zu einem Nachschlage-
werk fiir Jeden, der Portlandzement und namentlich Beton
in grosserer Ausdehnung verwendet. Ein ausfthrliches,
nach Buchstaben geordnetes Wortverzeichniss erleichtert
seine Benutzung. — ‘ .

No. g6.

im alten Rathhaussaale in Minchen zur

Ich empfehle nur Gips von be- -
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.. XXX Jahrgang No. 37.

Berlin, den 10. Mai 1899.

Die neuen Entwiirfe zum Neubau des Siachsischen Stindehauses und die
Briihl'sche Terrasse in Dresden.

Architekt: Geh. Hofrath Prof. Dr. Paul Wallot in Dresden.
(Schluss,) Hierzu die Abbildungen auf S. 237. ’

jer neue Entwurf Wallots fur das Stindehaus
liegt in zwei Varianten vor; die Bedeutung
ihres Unterschiedes liegt hauptsichlich im
Aufbau., Das Raumprogramm wurde von
der sichsischen Staatsregierung mit Rick-
sicht auf die erweiterten Grenzen der Baustelle dahin
erweitert, dass zu den Réumen, welche lediglich den
Erfordernissen der beidenHiuser desLandtages dienen,
Raumgruppen hinzugenommen wurden, welche nicht
umnittelbar mit den Zwecken des Landtages zusammen-
hangen und nur hierher verlegt wurden, um die kost-
baren Raumverhiltnisse der Baustelle voll auszu-
nutzen. Unter anderem sind das die Riume fir die
Staatsschuldenkasse, die Staatsschulden-Buchhalterei,
das stenographische Lehrinstitut usw. Das ist nicht
zum Vortheil des Bauwerkes geschehen. Ein Blick
auf die Grundrisse lehrt allerdings, dass Wallot auch
die neuen Forderungen mit jener vollen Meisterschaft
erfiillt hat, die seinen Weltruf begriindet hat. Indessen,
itber den Charakterr des Geschiftshauses hinaus ist es
ihm bei den weitgehenden Forderungen des neuen
Programmes nicht méglich gewesen, das Bauwerk in
seiner Anlage zu erheben. Und die Forderung hat
doch unzweifelhaft volle Berechtigung, dass an jener
hervorragenden Stelle ein Kunstwerk stehen misse,
welches schon in der Anlage jene grossen, in ihrer
freien Entfaltung durch kleine praktische Zwecke nicht
beeintrichtigten Ziige aufweist, die bei strenger Er-
fullung der praktischen Bestimmung ein architektoni-
sches Werk zum Kunstwerk stempeln. Die Zuge einer
grossgedachten baulichen Anlage, welche durch die
Wahl und die Abmessungen der Riaume und durch
ihre kiinstlerisch abgewogene Folge dem Charakter
des Gebdudes als vornehmsten Staats- und Reprasen-
tations - Gebdudes entspricht, waren bei diesem Pro-
gramm unméglich zu erreichen. So ist z B. die
Wandelhalle der I. Kammer zu einem Konversations-
raum zusammengeschrumpft und die II. Kammer hat
tiberhaupt keine Wandelhalle, sondern ihre Raume,
wie ubrigens auch die der I. Kammer, sind lediglich
von Korridoren der iiblichen Abmessungen umgeben.
Vielleicht weist sogar der Entwurf vom Jahre 1896,
welcher die Erhaltung des Brithl’schen Palais zur Vor-
aussetzung hat (Dtsch. Bztg. 1896, S. 297), monumen-
talere Ziige auf. ,

Einen hoheren und volleren Akkord, als er in der
Grundrissanlage erklingt, schligt aber der Aufbau jener
Variante an, in welcher die Terrasse verkiirzt ange-
nommen ist. Der Gegensatz zu dem Entwurfe, welcher
sich auf -der Basis-der unverkiirzten Tetrasse aufbaut,
ist zu gross, als dass nicht der erstere alle Sympathien
fiir sich gewinnen wiirde. Die schlichte Erscheinung
der erhaltenen Terrasse hat Wallot veranlasst, ein
Kellergeschoss, 3 Vollgeschosse und ein Halbgeschoss

mit nur auf den Mitteltheil beschrinkter Vertikalthei-,

lung aufeinander zu lagern. -Abgesehen aber von der
unglicklichen Ueberschneidung durch die Terrasse sind

in diesem Entwurf Baumasse und Hohenverhiltnisse

so bedeutend geworden, dass ein ungtinstiger Einfluss
auf die Umgebung, welche in Chiaveri’s Hofkirche
und in dem umgebauten Georgenportal dées Schlosses

ganz bestimmte Forderungen, die mit feinem’ Gefiihl
erwogen werden wollen, aufstellt, befitrchtet werden

miisste, Die Verkiirzung der Terrasse dagegen bot

einmal die Moglichkeit, die Gebdudehshe wesentlich:

zu verringern und zweitens, die Fassade durch eine

reiche Vertikaltheilung den Systemen der Hofkirche
und' ihrer Baumasse ndher zu bringen. Es ist eine

kraftvolle Architektur von eindrucksvoller Monumen-
talitat, welche durch die Pilaster- und Siulentheilung
erzielt worden ist und die Steigerung des ornamen-
talen Beiwerkes in die Fiille des Barocken giebt dem
Aufbau jenen reprisentativen, aber maassvollen Reich-
thum, welcher cinem Gebdude dieses Ranges zukommt.
Fein erwogen sind die Anordnung und der Aufbau
des Thurmes, glicklich bemessen die Platzverhéaltnisse
zwischen Kirche, Schloss und Stindehaus, gut aufge-
stellt gedacht das Denkmal {ur Koénig Albert, welches
der Richtung des Hauptverkehrsstromes stets den
interessantesten Anblick, den ein Reiterdenkmal ge-
wihrt, den Anblick von der Seite, zuwendet. Nach
Durchfithrung des Umbaues des Georgenportales und
nach Vollendung des Stindehauses durfte sich hier
ein architektonisches Bild entfalten, welches als Ein-
gang zur Altstadt einzig dasteht unter den Stidten
Deutschlands. Das durfte aber freilich noch nicht so
schnell gehen und es ist nach Nachrichten der letzten
Tage, welche eine neue Wendung der Verhiltnisse ver-
muthen lassen, wahrscheinlich, dass auch Wallot in
dem inrede stehenden Entwurf noch nicht die end-
giltige Losung erblickt.

In seiner Erérterung der Angelegenheit liess der
JOresdner Anzeiger” die Moglichkeit durchblicken,
dass dieser Entwurf ,Wallots letztes Wort* sein kénnte.
Warum sollte er das sein? Weiss der Verfasser jener
Ausfithrung nicht, dass ein wahrer Kunstler, als den
wir Meister Wallot verehren gelernt haben, mit sich
und seiner Aufgabe unablissig ringt und so lange
kampft, bis er eine befriedigendé Losung gefunden
hat? Kennt der Verfasser nicht die Geschichte des
Reichshauses und weiss er nicht, dass zu dem Ganzen
und zu einzelnen Theilen desselben Entwurf auf Ent-
wurf entstand, bis das heutige Kunstwerk als des
Meisters kiinstlerische Ueberzeugung fertig sich in
seinen gewaltigen Massen erhob? In diesen Tagen
ist in Dresden eine Kommission, bestehend aus den
Hrn. Ende, Licht, Rossbach und Thiersch, zu-
sammengetreten, um in der so schwerwiegenden An-
gelegenheit des Stiandehauses ein Urtheil abzugeben.
Dem Vernehmen nach sprach die Kommission ihre
Ansicht dahin aus, dass durch Ausschaltung der mit
den Zwecken des Landtages nicht unmittelbar zu-
sammenhingenden Raumgruppen die Gebiudemasse
nach Moglichkeit zu verringern sei, damit diese sich
in die architektonische Umgebung geschmeidiger und
harmonischer einfiige, eine .Ansicht, der im Hinblick
auf die' méglichst” vollendete Losung der Frage
nur riickhaltlos zugestimmt werden kann. Und wenn
man nun die endgiltige Entscheidung in der Ange-
legenheit noch hinausgeschoben und Wallot beauftragt
hat, auf der so vorgeschlagenen neuen Basis einen
weiteren Entwurf  aufzustellen, glaubt der Verfasser
nicht, dass der Meister mit frischer Schaffensireude

in die Bearbeitung der neuen Aufgabe eintritt, die

ihn von einem lastigen Zwange befreit und ihm die
Moglichkeit gewadhrt, seinen Gedanken in groésserer
kiinstlerischer Freiheit und Unabhé4ngigkeit sichtbaren
Ausdruck zu geben? '

" Freilich ist die Kommission auch fiir die Erhaltung
der Terrasse in ihrer vollen Ausdehnung eingetreten.
‘Wir haben aber Grund anzunehmen, dass es im Wesent-
lichen Gefiihlsgriinde sind, welche zu dieser Entschei-
dung gefithrt haben. In letzterer hat sich die gereifte
kinstierische Ueberzeugung und Empfindung vereinigt
mit dem berechtigten Pietitsgefithl der interessirten
Kreise der Stadt Dresden. So sehr wir nun aber
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diese Entscheidung ehren, so sind wir doch tiberzeugt,
dass mit uns auch noch andere Kreise nur in einer
Verkiirzung der Terrasse einen moglichen Ausweg aus
der hier gegebenen Schwierigkeit sehen, der dem
kiinstlerischen Zwecke in voller Weise entgegenkommt
und das Pietdtsgefithl fir die Erhaltung des Stadt-
bildes in der uberlieferten Form nicht verletzt,

Wie dem nun aber auch sei: Vorlaufig steht in
derBeurtheilung des Kernpunktes der Frage Fmplindung
gegen Empflindung und es ist Sache der neuen Bear-
beitung, das Zinglein der Wage pach der cinen oder
nach der anderen Seite zu neigen. In dieser Erwartung
sehen die ktinstlerischen Kreise Deutschlands den kom-
menden Dingen mit Spannung entgegen, —H.—

Ueber alte und moderne Strassen-Vermittelungen und Verkehrsplitze.
(Hierzu die Abbildungen auf Seite 236.)

enn ein Architekt Fragen des Stidtebaues behandeln
will, wird er nicht umhin kénnen, Camillo Sitte’s zu
=== gedenken, dem das Verdienst gebiihrt, zuerst die
ktnstlerische Seite mit Nachdruck hervorgehoben und
Grundzige fur die kiinstlerische Behandlung des Stidte-
baues festgestellt zu haben. Seine Arbeit ist sowohl fiir
den Fachmann als auch fiir den Laien eine nie versiegende
Quelle anregender Gedanken. Das Gebiet ist aber so
gross, dass er nicht alles erschépfend behandeln konnte.
Es ist daher nicht zu verwundern und schmilert sein Ver-
dienst in keiner Weise, wenn man bei niherer Betrach-
tung einzelner Theile des ausgedehnten Gebietes anch wohl
einmal zu Ergebnissen gelangt, die sich mit seinen An-
sichten nicht ganz decken.

Dem modernen Stidtebau wirft Sitte vor, dass er mit
riicksichtsloser Verwerfung aller kiinstlerischen Tradition
lediglich Fragen des Verkehrs im Auge behalte. Dieser
Tadel ist noch recht milde, denn ich glaube nachweisen
zu konnen, dass es oft auch mit der Beachtung der Ver-
kehrsfragen im modernen Stidtebau recht schlecht be-
stellt ist und dass gewisse, sehr beliebte Formen von
Strassen-Vermittelungen und Plitzen nur bei gréblicher
Verkennung der wirklichen Verkehrsforderungen haben
entstehen und Nachahmung finden kénnen. Line sorg-
faltige Berlicksichtigung der Verkehrsinteressen fiihrt so-
gar zu Formen, die den alten viel naher stehen, als den
modernen. Es wire ja auch wunderbar, wenn unsere
Vorganger die Plitze nur nach kinstlerischer Laune und
nicht auch nach Zweckmissigkeits-Riicksichten gestaltet
hitten. Sitte sagt dartiber: ,Man wird selten irre gehen,
in jeder der sonderbaren Krimmungen einen ehemals
zweckmissigen Bestand anzunehmen® Diese Annahme
wird wohl! nirgends auf Widerspruch stossen.

Haben sich aber die alten malerischen Platze urspriing-
lich diesen oder jenen Bedingungen angepasst, die aus
Zweckmaéssigkeits-Riicksichten erwuchsen, so ldsst sich
daraus schon vermuthen, dass zwischen kiinstlerischen
und Verkehrsforderungen kein unversohnlicher Gegensatz
besteht. Man mtss sich nur erst darfiber klar werden,
welches denn eigentlich die Anforderungen des Ver-
kehrs sind.

Diese Frage ist in einem Artikel der ,Deutschen Bau-
zeitung® vom 23. April 1898 iiber die Umgestaltung des Pots-
damer Platzes in Berlin von Hrn. Brth. Gottheiner ein-
gehend erortert. Danach ist zunéchst zu beachten, dass sie
zwiespiltiger Natur sind. Denn es kreuzen sich die Interessen
der gehenden und der fahrenden Personen. Diese wollen
nicht aufgehalten sein, jene sicher iitber die Dammflachen
%elangen, und es ist die Aufgabe des Planbildners, den

nteressen beider moglichst gleichmissig gerecht zu wer-
den und nicht eine Gruppe vor der anderen zu bevorzugen.
Hinsichtlich der Fussginger sind folgende, kaum mnoch
einer Begriindung bedirfenden Forderungen zu erfiillen:

1. Die Fussgénger sollen den Platz ohne grosse Um-
wege fiberschreiten konnen.

2. Die Dammflichen, die sie hierbei betreten missen,
dtrfen keine iberfliissige, sondern gerade nur die fiir den
Fuhrwerksverkehr nothwendige Breite haben,

3. Der Weg der auf der Platzflache rollenden Fuhr-
werke soll von den Fussgangern mit moglichster Sicher-
heit voraus beurtheilt werden kénnen.

Fur die Fuhrwerke ist zu fordern:

1. Das Fuhrwerk soll im Zuge der Hauptverkehrs-
linien thunlichst ohne Umwege {iber den Platz gelangen
kénnen. .

2. Die Wagenfiihrer sollen mit Sicherheit beurtheilen
konnen, welchen Weg ein in ihrer Nihe sich bewegendes
Fuhrwerk im nichsten Zeitabschnitte einschlagen kann.

3. Stockungen des Verkehrs durch “Anhiufung der
Fuhrwerke an Kreuzungsstellen soll durch deren thun-
lichste Entlastung vorge%eugt werden, . .

4. Es ist wimschenswerth, dass zwischen je zwei
Strassenmiindungen immer ein kirzester Weg vorhanden
sei, damit die Wagenfithrer {iber den einzuschlagenden
We%?nicht unschliissig sein konnen.

erner soll ein Verkehrsplatz sowohl Fussgingern als
auch Wagenfithrern die Orientirung méglichst erleichtern,
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Will man sich rfthmen konnen, den Anforderungen
des Verkehrs in einem Bebauungsplane wirklich ent-
sprochen zu haben, so miissen die Strassenvermittelungen
und Platze die Prifung auf obige Bedingungen vertragen
kénnen. Viele moderne Formen halten sie aber nicht aus.

Wenn man bedenkt, welche Schwierigkeiten bei leb-
haftem Verkehr schon die einfache Strassenkreuzung be-
reitet, so sollte man meinen, es liege ganz fern, diese
Schwierigkeiten noch durch Einfiihrung weiterer Strassen-
zweige in den Kreuzungspunkt zu vermehren. Und doch
ist die in Abbildg. x dargestellte Form des Beginns einer
Diagonale in einem Rechteck-System eine der beliebtesten
in modernen Plinen. Sitte verwirft sie durchaus und mit
Recht. Wahrend die einfache Kreuzung 12 verschiedene
Fahrlinien aufweist, erhoht sich ihre Zahl hier auf 20. Die
zahlreichen Schnittpunkte der verschiedenen Fahrlinien
geben ebensoviel Hemmnisse gegen den glatten Verkehr
der Fuhrwerke ab. Aber auch fiir den Fussgiinger ist die
Form &usserst ungfinstiz. Wenn er in gerader Richtung.
seinen Weg tber den Damm nehmen will, kann er in die
Verlegenheit kommen, sehr breite Dammifliachen ¢queren
zu miissen und begiebt sich in ein Netz der verschie-
densten Fahrrichtungen, wo er die Bewegung der ein-
zelnen Wagen im voraus nicht im geringsten beurtheilen
kann. Es bleibt ihm nichts @ibrig, als einen grossen Um.
weg zu machen, wenn er sicher gehen will. Eine Gliede-
rung der Dammfliche durch eine oder mchre Zufluchts.
inseln ist unmdglich,

In alteren Stadtanlagen findet man denn auch diese
Form ausserst selten, Bei der Piazza del Gesh (Abbildg. 2)
in Rom ist versucht, der Schwierigkeiten durch Bildung
eines kleinen quadratischen Platzes Herr zu werden. So-
bald die Platzflache gegliedert wird, ist hier ftir den Fuss-
ganger ganz gut gesorgt, aber der Fuhrwerksverkehr wieder
auf Umwege angewiesen. Die weitaus hiufigere Form ist
die in Abbildg. 3 dargestellte, Hier ist die komplizirte
Kreuzung der Abbildg. 1 in eine einfache Kreuzung und
eine Gabelung aufgelést. Der Fuhrwerksverkehr wird
dadurch viel tbersichtlicher, und der Fussginger findet
iberall von einem Biirgersteige zum anderen kurze Ueber-
ginge. Die Abbildgn. 4 u. 5, Beispiele aus Florenz, zeigen,
wie geflissentlich die Alten das Zusammenfithren mehrer
Strassen in einen Punkt vermieden. Ausser der allméhlichen
Verastelung der Strassen wendeten sie zu dem Zwecke
auch noch die Versetzung der Linien an den Knoten-
punkten an, ein Mittel, von dem heute leider fast gar kein
Gebrauch mehr gemacht wird. Auch Abbildg. 6 und 11,
Beispiele aus Trier, zeigen die Versetzung an den Knoten-

unkten, wenn auch in etwas anderer Form als in Florenz.

ie wir spiater sehen werden, haben wir es hier wahr-
scheinlich mit altromischer, beiden Stiddten gemeinsamer
Tradition zu thun.

Bei Abbildg. 3 sind die Fahrlinien klarer und fiber-
sichtlicher als in Abbildg. 1, aber die Anzahl der die Haupt-
kreuzung passirenden Fuhrwerke bleibt unvermindert. Fiir
lebhaften Verkehr kann es aber wiinschenswerth sein, die
Kreuzung zu entlasten. Eine in diesem.Falle sehr zweck-
missige Form zeigt Abbildg. 7, bei welcher ein Theil des
Verkehres der Kreuzung entzogen wird. In dieser bleiben
nur noch ro Fahrlinien, weil der Verkehr der Diagonale
zumtheil vorher abgelenkt wird. Es bildet sich dabei ein
mehr oder weniger grosser Dreiecksplatz, und damit
scheinen wir auf einen Gegensatz zwischen Verkehrs-
und kiinstlerischen Forderungen zu stossen. Denn Sitte
bekampfi -Dreiecksplitze durchaus und sagt von ihnen:
sDreieckige Pliatze wirken immer unschon, weil hier eine
Tauschung des Auges unmoglich ist.” Nach dem textlichen
Zusammenhange heisst das soviel wie ,weil man einen
Drejecksplatz nie als Viereck auffassen wird.“ Sitte meint
nidmlich, die so vielfach unregelméssigen alten Platze
wirkten ‘deshalb nicht ungtinstig, weil man ihre Unregel-
miéssigkeiten itbersieht, und ein ftinfeckiger Platz hafte
beispielsweise in der Erinnerung als Viereck. In dieser
nach meinem Empfinden nicht immer zutreffenden Be-
grindung scheint mir die Ursache der einem aufmerk-
samen Leser auffallenden Widerspritche zwischen der
ersten und der zweiten Hilfte des Sitte’schen Werkes zu
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liegen. Erst weist er nach, wie wenig Werth die Regel-
massigkeit einer Platzfigur hat, und erlautert dies an einer
Reihe von Beispielen alter unregelmissiger, auch drei-
eckiger Plitze, spiter aber kritisirt er moderne unregel-
massige Platze recht abfallig, wobei die Begriffe ,regel-
massigh und ,viereckig® in einander verschwimmen. Ein
Dreiecks- oder Fiinfecksplatz kann aber ebenso gut regel-
missig sein, wie ein Vierecksplatz. Sitte hat den Wider-
spruch, in den er mit sich selbst gerathen ist, auch em-
pfunden und er sucht ihn zu losen, indem er emnen Unter-
schied zwischen alten und modernen Unregelmissigkeiten
annimmt, den er dahin definirt, dass die modernen sofort
vom Auge wahrgenommen werden, wahrend fber die
alten sich das Auge tiuschen kann. So kommt er dazy,
schliesslich fast den Inhalt seiner ersten so werthvollen
Ausflhrungen umzustossen, indem er sagt:

. yFriher steckte alles Schiefwinkelige, Unschone un-
sichtbar in den verbauten Flichen, heute bleiben alle
unregelmissigen Zwickel als Platze tibrig.* Also kommt
wieder das Rechtwinkelige, das Viereck, das Quadrat oder
Rechteck als Ideal zum Vorschein. Hierin liegt ein so
starker Widerspruch gegen seine sonstigen Anschauungen,
dass ein Irrthum in der Deduktion zu vermuthen ist.

_ Ich finde ihn, wie oben gesagt,in der Annahme, dass
die schone Wirkung alter unregelmaissiger Plétze anf einer
Hinwegtauschung des Auges itber die Unregelméassigkeit
berahe. Ich meine vielmehr, dass Unregelmissigkeit da
nicht storend wirkt, wo sie zweckmassig und in den Ver-
haltnissen begrindet ist, und dass Regelmassigkeit an sich
keinen kunstlerischen Werth  hat. In dieser Hinsicht trete
ich folgendem Ausspruch Sitte’s aus dem ersten Theile
seines Werkes durchaus bei:

yDa hilft nichts, als die eingeschlichene Krankheit der
starren geometrischen Regelmissigkeit wieder mit dem
Gegengifte verstandesmissiger Theorie zu bekampfen.®

Hier ist der Nagel auf den Kopf getroffen. Es gilt,
die starre geometrische Regelmissigkeit zu vernichten,
die der Feind des Lebensausdruckes ist. Das Individualisiren
eines Platzes ist die Hauptaufgabe, das Herausheben aus
der blossen Gattung der Rechtecks-, Dreiecks-, Fiinfecks-
usw. Platze, die Form an sich ist fir die asthetische Wir-
kung vollkommen gleichgiltig.

So haben sich denn auch die Alten durchaus nicht
vor der Anlage von Dreiecksplitzen gescheut, aber sie
haben sie geschickt zu behandeln und durch verschiedene
Mittel der Dreiecksfigur das starre Geometrische zu nehmen
gewusst. Abbildg. 7 stellt eben nur das todte Schema dar,
in dem das Geometrische zu stark hervortritt. Es gilt,
dieses Schema in geeigneter Weise individuell auszuge-
stalten und die Form zu beleben. Es wird. dies um so
lohnender sein, als die Form fiir den Verkehr so dusserst
zweckmaissig ist.

An Vorbildern fehlt es durchaus nicht. Ich greife als
Beispiel eine namenlose Strassenvermittelung in Bologna
(Abbildg. 8) heraus. Die Hauptstrasse ist gerade durch-
gefihrt, die Querstrasse versetzt, die Einmiindung der
Diagonale geknickt, wodurch die Geschlossenheit der Platz-
wandung in geschickter Weise erhoht ist. Die Platzflache
lasst sich gut gliedern. Es sind zwei bevorzugte Baustellen
vorhanden, durch deren Besetzung mit geeigneten Monu-
mentalbauten die bescheidene Strassenvermittelung zu
einem schonen Plaize erhoben werden koénnte. Allen Ver
kehrsanforderungen ist geniigt, von starrer geometrischer
Form keine Spur mehr, der Platz hat Leben.

Als weiteres Beispiel, wie eigenartig ein Dreiecks-
platz ausgebildet werden kann, fithre ich den Marktplatz
von Trier an (Abbildg, % Diese altehrwiirdige Stadt ist
im Rechtecksystem mit Diagonalen angelegt, wie das bei
ihrer Lage an der Mosel, die hier nahezu geradlinig
fliesst, naturgemiss war. Abbildung 12 stellt das verein-
fachte Schema des Stadtplanes vor. Von der Porta nigra
fiihrt die alte Heerstrasse moselaufwirts quer durch Trier
zum Neuthor, am Marktplatze schwenkt von ihr die zur
Moselbriicke fithrende zweite Hauptstrasse ab. Dies sind
die Grundlinien, die fiir die Platzgestaltung maassgebend
waren und sich anch in seiner Dreiecksform deutlich
aussprechen. Die Nebenstrassen sind untergeordnet be-
handelt. Die Aehnlichkeit mit Abbildg. 8 ist auffallend.

Sollte man nicht eine gemeinsame Tradition voraussetzen?
Dem Planschema nach haben wir es mit einem Knoten-
punkte von sieben Strassen zu thun. Wie eigenartig sind
aber ihre Miindungen durch Verastelung und Versetzung
gruppirt! Dabei sind die Hauptstrassen klar hervorgehoben,
die Orientirung dadurch sehr erleichtert. Charakteristisch
ist auch die Benennung der Hauptstrassen nach den
wichtigsten Nahrungsmitteln als ,Brodstrasse® und ,Fleisch-
strasse®.

Mir haftet der Trierer Marktplatz als einer der reiz-
vollsten Plaize in der Erinnerung. Kommt man von der
Fleischstrasse, so erblickt man zunichst das 1453 erbaute
,Rothe Haus® ehemals Versammlungshaus der Raths-
herren, vor dem ein angemessener Vorplatz angelegt ist;
sodann wird der Blick auf den anmuthigen Petersbrunnen
gelenkt, der trotz seines kleinen Maasstabes durch den
nahen Hintergrund der Hauser einen bedeutenden Ein-
druck macht. Hat man ihn betrachtet, so erscheint dem
Auge in einiger Entfernung die gewaltige Porta nigra, und
schreitet man auf diese zu, so erblickt man zur Rechten
den Dom. Wendet
man sich nun um, so
- . v . Steigt méchtig iber
r Webdtior Ted ot zu Al men - <= den Bﬁrgerwoh-

| nungen der Thurm
1’ der St. Gangolf-
s

Abbildg. 12

kirche auf, zu deren
Besuch ein reizen-
des Renaissance-
portal an der siid-
lichen Platzwand
der Kirche einladet.
EineUeberraschung
16st die andere ab.
Die unregelmaissige,
imGrunde dreiecki-
geForm des Platzes
bemerkt man wohl,
das Auge wird nicht
durch  Téuschung
bewogen, ihn fir
ein Viereck zu halten, aber die Form stért in keiner
Weise, weil sie aus den Verhiltnissen erwachsen
und durchaus zweckmissig ist. Vom kinstlerischen Stand-
punkte bemerkenswerth ist besonders die Einmiindung
der Fleischstrasse mittels des kleinen Nebenplatzes, der
zugleich als monumentaler Vorplatz fiir das ,Rothe Haus”
dient, sowie die eigenartige Aufstellung des Brunnens.
Obgleich erst 1595 errichtet, steht er ersichtlich noch an
der uralten Tréankstelle, die fir die auf der Heerstrasse
daherkommenden Zugthiere der Fracht-Fuhrwerke ange-
legt war. Man beachte die merkwiirdige Aehnlichkeit
mit der Stellung des ,schénen Brunnens® in Nitrnberg
und des ,Marktbrunnens” in Mainz.

Nach diesen Beispielen ist in Abbildg. 10 versucht,
aus dem Schema Abbildg. 7 durch das Mittel der Ver-
setzung und Veristelung eine zweckmissige und doch
von geometrischer Starrheit freie Form zu entwickeln.
Die Verkehrslinien sind durch Gliederung der Platzflache
klar gekennzeichnet, und durch Beachtung der Bedingung,
dass zwischen je zwei Strassenmiindungen immer ein
kiirzester Weg vorhanden sein soll, ist der Hanptkrenzungs-
punkt bis auf 8 Fahrlinien entlastet, da nicht nur die
zwischen d und b, sondern auch die zwischen a und ¢
verkehrenden Fuhrwerke die Kreuzung bei ¢ auf dem
nichsten Wege nicht berithren. Diese wird nur noch in
den Richtungen a—d und e—b oder ¢ beansprucht. Es
ergeben sich zwei bevorzugtie Baustellen, die sich zur
Errichtung offentlicher Geb#dude eignen und ein fur die
Aufstellung eines Brunnens passender Platz auf einer
Zufluchtsinsel. Die Fussginger haben in keiner Richtung
grossere Dammflichen zu {iberschreiten als bei gewohn-
lichen Strassen. Es unterliegt wohl keinem Zweifel, dass
ein solcher kleiner Verkehrsplatz sowohl den Forderungen
der'Zweckmissigkeit entspricht, als auch einen asthetisch
befriedigenden, ja wirklich schénen Eindruck machen
und reizvolle Bilder gew#hren kann, —
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(Schluss folgt.)

Ueber hérbare Bahnhofs-Abschlussignale.

u den Mittheilungen auf S. 166 sei noch Folgendes
ausgeftihrt: Es ist mit Befriedigung zu begriissen,
=4 dass die Nutzlichkeit hérbarer Bahnhofs-Abschluss-
Signale einwandlos anerkannt wird. Leider hat jedoch
diese Ansicht bei den Eisenbahn-Betriebstechnikern bisher
wenig Verbreitung gefunden; nach unserer Kenntniss sind
horbare Bahnhofs-Abschlussignale nur Ausserst selten in
Anwendung gekommen. Die Beobachtung, dass' bereits

10. Ma‘i} 1899.

an vielen Punkten mit dichtem Verkehr diese Signale
verwendet seien, scheint sich daher leider nur auf den
Gesichtskreis des Hrn. Verfassers der angefithrten Mit-
theilungen zu beziehen.

Bei den preussischen Staatsbahnen ist die Stellung
der Bahnhofs- Abschlussignalmaste im § 14 (2) der Anw.
fiir das Entw, von Bhin. wie folgt vorgeschrieben: ,Der
Standort des Einfahrt-Signalmastes ist beim Vorhandensein
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eines Vorsignales nicht weiter als es die Umstinde er-
fordern, jedoch mindestens som von dem zu deckenden
Gefahrpunkte abzuriicken. Dieser Bestimmung folgend,
sind die Abschlussignalmaste in der Regel som vor der
ersten Weiche angeordnet. Die Vorschrift ist wohl aus
dem Bemiihen entsprungen, den Zugverkehr thunlichst
wenig zu verzoégern.

Auch der Verfasser der Mittheilung auf S. 166 meint,
dass durch das Hinausschieben der Abschlussignalmaste
der Zugverkehr mehr als zuolassig benachtheiligt witrde.
Eine Verzégerung der Zugbewegung tritt selbstverstand-
lich in allen jemen Fallen nicht ein, in denen der betr.

Abbildg. 1,

Abbildg. 2, Piazza del Gest in Rom.

.méssig gross ist, sodass das Anfahren nach dem Aufent-
halte schnell vonstatten geht. Die erreichte Geschwindigkeit
kann bis vor den Bahnsteig beibehalten werden, da die
vollkommenen Bremsvorrichtungen schnelles Tlalten er-
moglichen. Es wird daher die durchschnittliche Geschwin-
digkeit nicht gering sein und zwar um so grosser, je langer
die Strecke vom Signal bis zum Bahnsteig ist, da alsdann
hier auch die grosste Geschwindigkeit steigen wird. Die
Fahrzeit betrigt sonach einmal: Lange vom jetzt Giblichen
Standpunkte des Signales bis zum Bahnstelg multiplizirt
mit der erreichten mittleren Geschwindigkeit, und sodann:
Lange vom neuen Standpunkte des Signales bis zum Bahn-

Abbildg. 3.

[

Abbildg, 4.

Beispiele aus Florenz.

Abbildg. s.

]

A
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Abbildg. 6. Beispiel aus.Trier.

Abblldg. 7.

e

Abbildg, 10, B i,

| <4

L

Abbildg. 9. Marktplatz in Trier.

Vo0

T/

Abbildg. 8. Beispiel aus Bolo;gna.

,I

Zug den Bahnhof fahrplanmissig ohne Aufenthalt durch-
fahren sollte, jedoch aus irgend einem Grunde am Ab-
schlusse zum Stehen gebracht wird. Denn alsdann ist es
ja gleichgiltig, an welcher Stelle dieser nicht vorgesehene
Aufenthalt stattfindet. Die Verzdgerung heschriankt sich
daher auf diejenigen Falle, in denen ein Zug fahrplan-
miéssig auf dem Bahnhofe halt. - Unterscheiden wir hier
zwischen Personenziigen und Giiterziigen. - - - - :
Wiirde ein Personenzug um die Bremsstrecke der
Zuige vom Bahnhofe weiter entfernt durch das auf ,Halt®
stehende Abschlussignal aunfgehalten, so ist zu bertick-
sichtigen, dass die Zugkraft der Lokomotiven verhaltniss-
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Vermittelungen und Verkehrsplitze.

steige multiplizirt mit der mittleren, jetzt aber
- grosseren Geschwindigkeit. Wenn sich auch
Zahlen natiirlich nicht angeben lassen, so ist
doch zu tbersehen, dass der Zeitverlust nicht
gross sein kann, zumal der Liangenunterschied
nur etwa goo m betrigt. Nach mehren grossen Unfillen,
welche auf Kopfstationen stattfanden, kam man auch zu
der Ueberzeugung, dass ein ganz langsames Einfahren
der Ztge in diese Stationen ausfithrbar sei, ,

. Bei langen Giiterztigen wird der Zeitverlust allerdings
grosser. - Immerhin ist dieser Verlust nicht empfindlich,
wenn es sich allein um Giiterzige handelt. Stérender

» diirfte es hingegen sein, wenn durch die verlangsamte

Einfahrt eines Glterzuges die Freigabe der Strecke fir
einen nachfolgenden Personenzug verspitet wird. Da
jedoch die Personenztige den Vorrang vor den’ Giter-
zligen haben, so wird in zweifelhaften Fallen der ge-
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des S#ichsischen Stindehauses
Terrasse in Dresden.
Dr. Paul Wallot in Dresden.

Die neuen Entwiirfe zum Neubau
und die Briihl'sche

Architekt: Geh. Hofrath Prof.
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wissenhafte Beamte der
Vorstation die Ausfahrt
eines Gliterzuges erstnach
Durchfahrt des etwa dicht
hinterher folgenden Per-
sonen - Zuges gestatten.
Auch diese Gattung von
Verzogerungen .ldsst sich
daher bei einigem guten
Willen beschranken. Es
ist ja schliesslich ein allge-
mein anerkannter Grund-
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auffassung des Lokomotiviithrers, welche zwar selten, aber
nicht ganz ausgeschlossen sind. Wirde bei so vielen
grossen Unfillen das Lokomotiv-Personal nicht mit zu-
grunde gegangen sein, so wiirden unsere Kenntnisse iiber
diesen Punkt weniger Licken aufweisen. Da die Verbin-
dung des Knallsignales mit dem Abschlussignal unbedingte
Zwangslaufigkeit erméglicht, so halten wir diese Sicherung
far vollkommener.

Ueber die Bauart selbstthatiger Knallsignale mdge
noch Folgendes bemerkt werden: Zunédchst wiirde eine
unbedingte Sicherheit des Alarmschusses zu verlangen
sein. Derselbe muss so gesichert sein, dass er sich bei
jeder Witterung beliebig lange Zeit im Freien hilt, ohne
im Ernstfalle zu versagen. Der Schuss muss ferner so
laut sein und eine solche Klangfarbe haben, dass er auch
in dem Gerassel der Schuellzugsmaschinen mit Sicherheit
vernommen werden kann und von dem Knall der Jagd-
gewehre leicht zu unterscheiden ist. Wenn somit eine
sehr kraftige Ladung erforderlich erscheint, so muss die
Vorrichtung doch so eingerichtet sein, dass in der Nahe
sich aufhaltendé Personen keinesfalls verletzt werden
konnen. Ferner wirde darauf zu sehen sein, dass.die
Leitung wvon ' der Station her und die Auslésung des
Schusses unbedingt sicher sind. Um bei Drahtzuglejtungen
diese Bedingung zu erfullen, lassen sich die bekannten
Hilfskonstruktionen nicht vermeiden, welche bei- Stell-
werken vorgeschrieben sind. Etwa nothige Abhingig-
keiten werden umstindlich und theuet. Auch ist die in
unserem Aufsatze auf S. 131 befitrwortete Verbindung
zwischen dem Knallsignale und dem Diensthabenden so-
wie den Wirterposten des Bahnhofes kaum ausfithrbar,
weil die Entfernungen zu grosse sind. Sodann ldsst sich
die Einschaltung mehrer Knallsignale in dieselbe Draht-
zugleitung, welche immerhin erwiinscht sein diirfte, mit
Sicherheit nicht erreichen,

Far selbstthitige horbare Signale mit elektrischem
Betriebe diirfte nur Ruhestrom infrage kommen. Der
Ruhestrom durchfliesst bekanntlich die Leitung und die
zugehorige Vorrichtung stindig und verhindert dadurch

dauernd, dass dieselbe in Wirkung tritt. Nur durch die
Unterbrechung der Leitung erfolgt die Bethatigung des
Apparates, sodass diese auch dann eintritt, wenn die
Unterhaltung der Einrichtung unzureichend oder die Leitung
zerstort sein sollte. Dieser grosse Vortheil darf wohl hier
nicht entbehrt werden, da stets Menschenleben auf dem
Spiele stehen, wenn die Vorrichtung einmal in Thatigkeit
treten soll. Knallsignale mit Ruhestrombetrieb lassen sich
auch an die vorhandenen Stellwerke leicht anschliessen
und erméglichen eine einfache Losung aller Aufgaben,
welche im Interesse der Sicherheit des Eisenbahn-Betriebes
zu stellen sind.

Ftr weniger wichtig halten wir, das selbstthitige Knall-
signal mit Repetirvorrichtung zu versehen derart, dass
durch das Abfeuern eines Schusses stets ein neuer einge-
rlickt wird, weil die Fille, in welchen ein Haltsignal tiber-
fahren wird, doch immer nur selten sind und alsdann
meistens Zeit ist, die Vorrichtung von neunem zu laden.
Auch ist es wohl sehr unwahrscheinlich, dass gerade
mehre Zuge hintereinander das auf ,Halt* stehende
Abschlussignal tiberfabren. Fiir weniger wichtig halten
wir schliesslich auch den Vorschlag, das horbare Signal
noch mit einem sichtbaren Feuerzeichen, etwa einer Ra-
kete, zu kuppeln, weil wohl als sichtbare Signale die jetzt
itblichen Abschluss- und Vorsignale ausreichen.

Bei Gelegenheit der Verhandlungen tiber die Kanal-
vorlage hat kiirzlich Hr. Minister Thielen bezeugt, dass die
Eisenbahnen zeitweise bereits bis an die Grenze ihrer
Leistungsfahigkeit belastet seien — ein firr die Eisenbahn-
reisenden etwas unbehagliches Bekenntniss. Denn wir
haben nicht erfahren, dass entsprechend der enormen
Verdichtung des Verkehrs auch™ die Maassnahmen zur
Erhohung der Betriebssicherheit vermehrt und verbessert
seien. Insbesondere dirfte die Frage der hérbaren Bahn-
hof-Abschlussignale dringend einer Losung bedtirfen. Wir
hoffen, dass diese Losung baldigst und nicht erst dann
erfolgt, wenn noch andere so entsetzliche Unfille vorge-
kommen sind, wie der von Forrest. —

Vermischtes.

Zur Unterhaltung des Eisenbahnbaues der Doppelbahnen.
Es ist eine ziemlich bekannte Thatsache, dass Schienen-
gleise, welche nur nach einer Richtung befahren werden,
wie bei Doppelbahnen, sehr bald eine sigeférmige Ver-
zerrung in lothrechter Beziehung erleiden. Die von den
Zuigen angefahrenen Ende der Schienen senken sich in
kurzer Zeit bleibend tiefer, als die Ablaufende der Schienen.
Die Wagenrider treffen dann nicht mehr auf den vor-
dersten Theil des Kopfes der angelaufenen Schiéne, son-
dern schlagen erst in einiger Entfernung vom Schienen-
stosse auf, was man daran erkennen kann, dass die Ober-

flache des Schienenkopfes zunichst dem Anlaufende mati-
scheinend bleibt, wogegen diese Fliche weiterhin glanzend
wird. Verschiedene Erklirungen dieser anffilligen Er-
scheinung sind in der Fachlitteratur aufgetreten.

Nach einer derselben federt das durch die Radlast
hinuntergedriickte Schienenende, wihrend das Rad die
Stossliicke iiberspringt, so kraftig zuriick, dass das Rad
in die Héhe geschnellt wird und dabei den vordersten
Theil des Kopfes der angefahrenen Schiene itberhiipft.
Infolge der himmernden %irkung beim Herabfallen des
Rades wiirden dann sowohl die Schiene, als auch deren
Unterlagen am Anlaufende tiefer geschlagen, als am Ab-
laufende, wodurch sich die Sigeform des Gestinges ergebe.

Eine andere Erklirung dieser Formbildung geht da-
von aus, dass die Schienen, welche bei unseren Bahnen
bekanntlich nicht lothrecht stehen, unter der in der Haupt-
sache lothrecht wirkenden Radlast mit dem Kopfe nach
Innen verdreht werden, namentlich in der Nihe des
Schienenstosses, wo diesen Verdrehungen weniger Wider-
stand geleistet ist. Diese Drehwirkung soll nun am
Schienenablaufende, das unter dem unmittelbaren Einflusse
eines Rades steht, eine groéssere, als am angefahrenen
Schienenende sein, aunf welch' letzteres der Lastantheil
durch die Laschenverbindung in gemindertem Maasse fiber-
tragen werde, Die Folge hiervon sei ein ungleichmassiges
Verdrehen der beiden an einander stossenden Schienen-
ende, so zwar, dass die Aussenkante des Ablaufendes am
hochsten zu stehen komme. Von dieser Kante miisse dann
das Rad auf die etwas tiefer befindliche angelaufene Schiene
hinabfallen und dadurch die eingangs geschilderte Ver-
#nderung der Gleislage hervorbringen. ,

‘Wieder nach anderer Ansicht bilden die Oberflachen der
beiden Schienen an deren Zusammenstoss einen unstetig ge-
kritmmten Weg fitr die Rider der Eisenbahnfahrzeuge,indem
die beiden Schienenenden unter dem Einflusse einer in der
Nihe des Schienenstosses sitzenden Last, bei entsprechen-
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der Verlaschung, wie Kragtrager abwirts gebogen werden.
‘Wenn auch die beziiglichen Kritmmungshalbmesser sehr
gross sind, so dass die Radkrinze die Schienenkdpfe an
deren Enden beriithren oder selbst in die Stosslitcken hin-
einsinken koénnen, zunichst also ein Ueberspringen eines
Theiles der Schienenoberfliche ausgeschlossen bliebe, so
wird doch beim Uebergang des in Abwirtsbewegung be-
griffenen Rades von der Ablaufschiene auf die entgegen-
gesetzt gekritmmte Anlanfschiene letztere stets einen Schlag
erhalten, durch welchen sie allmahlich tiefer gedriickt
werden muss als das Schienenablaufende, iiber welches
das Rad glatt abrollt. )
Es werden wohl alle oder wenigstens die letzten zwel
dieser dargelegten Ursachen zusammenwirken, um den
Anfangszustand gleich hoher Schienenende rasch anfzu-
heben. Sobald aber die Schienenkdpfe am Stosse nicht
mehr in gleicher Hehe liegen, wird die Verzerrung des
Gleises schnell fortschreiten, da sich zu deren Anlass noch
der Fall der Rider beim Uebergange von der hoheren
anf die tiefer gelegene Schiene gesellen wird. s
Soviel ist sicher, dass bei der gewothnlichen Gleis-

- anordnung das angefahrene Schienenende eine starkere

Beanspruchung erfihrt, als das Ablaufende. Zur Abhilfe
gegen diesen fir den rubigen Gang der Fahrzeuge und
fiir die Gleiserhaltung nachtheiligen Zustand haben einige
Bahnverwaltungen zur unsymmetrischen Vertheilung der
Schwellen beiderseits der symmetrisch zum Stosse ange-
ordneten Stosschwellen gegriffen. Es wird sich empfehlen,
auch die Stosschwellen mit ungleichen Abstinden vom
Schienenstosse zu verlegen und bezw. die Schienenstoss-
Verbindung unsymmetrisch auszubilden. Die hierfiir zweck-
massigsten Schwellenabstande herauszufinden, wird einzig
dem Versuchswege i#iberlassen bleiben miissen. —

Die Frage der Strafparkeit der Entwendung von Elek-
trizitit ist vor kurzem vom ersten Senat des Reichsgerichtes
in Leipzig verneint worden. Die Begritndung dieser Ver-
neinung ist eine solche, dass eine Erginzung des Strai-

gesetzbuches als die nothwendige Voraussetzung der Ver- .

hittung von Diebstihlen an Elektrizitat gefordert werden
muss, Der genannte Senat hat aus Anlass eines bestimmten
Falles, in welchem 2 Personen durch emen.he}mhch an-
gelegten Draht lingere Zeit hindurch Elektrizitdt zur Be-
leuchtung ihres Zimmers entwendet hatten, nicht ange-
nommen, dass strafbarer Diebstahl vorliege und das

-folgendermaassen begrindet: Fur die Frage, ob Elektrizitat

Gegenstand  des Diebstahls sein kann, ist entscheidend,
ob sie eine bewegliche Sache ist. Im Sinne des Diebstahls-
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Paragraphen wurden unter Sachen bisher immer nur kérper-
liche Sachen verstanden. Nun ist allerdings als Gegensatz
regelmissig nur eine unkérperliche Sache (z. B. eine Forde-
rung) angesehen worden. Um im Gegensatz zu unkdrper-
lichen Sachen und im Anschluss an die kérperlichen
Sachen zu letzteren auch die Gegenstédnde des wirthschaft-
lichen Verkehrs rechnen zu kénnen, wire es nothwendig,
den bisherigen Sachbegriff, wie er in der Rechtsprechung
allgemein angenommen ist, wonach eine korperliche Sache
eine selbstindige stoffliche Existenz hat, eine physikalische
Materie ist, neu zu konstruiren. Diese Neubildung wiirde
aber weder in dem bisherigen Sprachgebrauche, noch in
der historischen Entwicklung des Sachbegriffes im Straf-
gesetze, noch in der Rechtsprechung eine Stiitze finden.
Selbst das neue biirgerliche ‘Gesetzbuch kann dazu nicht
herangezogen werden. Die Elektrizitat wird zu den Energien
der Natur wie Schall, Licht, Elastizitit gerechnet. Wenn
auch ihr Wesen noch nicht erforscht ist, so ist man doch
von der Annahme, dass sie eine Art Fliissigkeit sei, langst
abgekommen. Wenn man noch immer von elektrischem
JStrom“ spricht, so ist dies nur ein nicht zutreffender
bildlicher Ausdruck. Auch das Thatbestandsmerkmal der
Wegnahme aus dem Gewahrsam wird sich bei der Elek-
trizitit nur schwer herstellen lassen. Auch wenn sie ,ab-
geleitet® und ihre Krait verbraucht wird, kann sie doch
nicht so selbstindig und losgelsst von dem stofflichen
Gegenstande, der ibr Erzeuger und Leiter -ist, in einen
anderen Weg und Gewahrsam gebracht werden, selbst
wenn es sich um einen gefillten Akkumulator handelt.
Ein solcher selbst kann allerdings Gegenstand des Dieb-
stahls sein, denn er ist eine kérperliche Sache. Auf die
Entwendung der Elektrizitit allein kann aber der Diebstahls-
Paragraph ohne zuldssige Ausdehnung und Neukonstruk-
tion des Sachbegriffes, deren Tragweite sich nicht iiber-
sehen lasst und die wohl eine Ausdehnung auf Schall,
Licht usw. zur unliebsamen Folge hitte, nicht angewendet
werden. Die Frage, ob andere Strafnormen im vorliegen-
den Falle zur Anwendung kommen koénnen, war auch zu
verneinen. Sachbeschidigung konnte nicht angenommen
werden, weil eine solche die Einwirkung auf die Substanz
der Sache erfordert. Man kann auch nicht sagen, dass
dem Drahte eine Eigenschaft entzogen worden sei, denn
die Elektrizitat ist keine Eigenschaft des Drahtes. Auch
von Betrug kann — im vorliegenden Falle wenigstens —
keine Rede sein, denn es fehlt die Vorspiegelung einer
falschen'Thatsache und die Erregung eines Irrthums. —
Der Senat ist der Ansicht, dass beziiglich der Elektrizitat
die Rechtsprechung sich wenigstens auf die negativen Er-
gebnisse der wissenschaftlichen Forschung stiitzen kann,
und danach war anzunehmen, dass der Elektrizitat die-
jenigen Eigenschaften fehlen, welche néthig wiren, um
sie als bewegliche Sache im Sinne des Gesetzes anzusehen,

Die Einweihung des Thronsaales des Palazzo Caffarelil
in Rom, der sich in seiner neuen, prunkvollen Gestalt be-
kanntlich als eine gemeinsame Arbeit der Professoren
Herm. Prell in Dresden und Alfr. Messel in Berlin dar-
stellt, hat am 6. Mai unter Anwesenheit des italienischen
Kénigspaares in feierlicher Weise stattgefunden. Unter
der Darstellung der Germania auf der Wand gegentiber
dem Thronsessel befindet sich die inschriftliche Urkunde
mit folgendem Wortlaut: ,Wilhelm I, Kaiser und Konig,
befahl, der Vorfahren Ruhm eingedenk, Deutschlands Palast
in der ewigen Stadt mit des Vaterlandes Sagen zu zieren.
1899%, — .

Auszeichnungen an Kiinstler., Auf der 26. Jahresaus-
stellung im Kinstlerhause in Wien 1899 erhielt die grosse
goldene Staatsmedaille der Architekt A. Marcel in Paris
fur seine , Japanische Gallerie in Paris”; die kleine goldene
Medaille erhielt der Architékt Professor Bruno Schmitz
in Charlottenburg fir seinen Entwurf zum , Vilkerschlacht-
Denkmal bei Leipzig®. —

Abweichen vom Dispens. Als der Konditor K. zu
Eschwege auf seinem Grundstiicke ein Hintergebaude zu
bauen beabsichtigte, wurde jhm auf sein Ansuchen.durch
Beschluss des Bezirksausschusses die Dispensation von
der Bestimmung des § 17_der Baupolizeiordnung vom
15 Juli 1885 beziiglich der Errichtung. eines einstdckigen
Hintergebsudes ertheilt. Diese Dispensation war erfor-
detlich, da der Hof des Grundstiickés durch den Bau die
nach dem § 17 erforderliche Grésse verlor. Spaterhin
ertheilte der Landrath dem K. auf seinen Antrag die Er-
laubniss, das Hinterbaus durch Aufsetzen eines zweiten
Stockwerkes zu erhthen. Der Landrath nahm jedoch

¢inige Monate darauf gemiss einer Anweisung des Re- .

gierungs-Prasidenten die Baugenehmigung zuriick, worauf
die Polizgi-Verwaltqu zu Eschwege durch Verftigung
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vom g. Februar 1898 dem Kliger aufgab, das Hintergebinde,
soweit es tiber ein Stockwerk hinausgefithrt ist, binnen
acht Wochen abzutragen. K. strengte, nachdem er gegen
diese Verfligung erfolglos beide Beschwerdeinstanzen
angerufen hatte, Klage an. Der vierte Senat des Ober-
Verwaltungsgerichtes wies sie am 26. Januar 1899 ab.

Es ist nach den Ausfiihrungen des Senates anerkann-
tes Recht, dass wenn ein Dispens von einer baupolizei-
lichen Bestimmung ertheilt wird, hierdurch das materielle
Baurecht eine derartige Aenderung erféhrt, dass der In-
halt des Dispenses sowohl ftir den Bauherrn, als auch ftur
die Baupolizeibehorde als die maassgebende und bindende
Rechtsnorm erscheint. Demgemiss hatte der Landrath zu
Unrecht den Bau eines zweistockigen Hintergebdudes ge-
nehmigt. Ist aber eine Genehmigung dem bestehenden
Recht zuwider ertheilt, so kann der Bauherr nicht ein
Recht darauf erwerben, dass der polizeiwidrige Bau be-
stehen bleibt. Ob dem Kliger ein doloses oder entschuld
bares Verfahren zur Last fallt, als er den Landrath um
Ertheilung jener Baugenehmigung anging, ist ftir die Ent-
scheidung des Streites ohne maassgebenden Einfluss.
Glaubt der Klager einen Anspruch auf Schadenersatz
gegen den Landrath wegen der irrthimlich ertheilten Bau-
genehmigung zn haben, so muss es ihm iiberlassen bleiben,
sich u. U. an den ordentlichen Richter zu wenden.

L. K.

Todtenschau.

Der kgl. siichs, Baurath Bernhard Paul Weidner ist in
diesen Tagen in Dresden in noch nicht hohem Alter ge-
storben. In Gemeinschaft mit E. Giese, mit welchem er
die Architekten-Firma ,Giese & Weidner® bildete, hat der
Verstorbene im Architekturleben der letzten Jahrzehnte
eine hervorragende Stelle eingenommen. In verschiedenen
der grossen Wettbewerbe des letzten Vierteljahrhunderts,
wie bel den Entwiirfen fuar die St. Petrikirche und des
Reichsgerichts in Leipzig, fiir das Reichshaus in Berlin,
fiir die Dresdener Bahnanlagen usw., mit welchen die
Firma Sieger blieb, hat er durch seinen Antheil an dem
Erfolge wesentlich beigetragen. Als gréssere Bauaus-
fithrung stand am Beginn der Entwicklung der Firma die
Kunsthalle in Diisseldorf. Vor wenigen Jahren hat sich
das Gemeinsamkeitsverhaliniss der Firma gelost, diese
besteht als ,Giese & Sohn“ weiter, wahrend Weidner
seine Thatigkeit den grossartigen Bahnbauten in Dresden
glidmete. Sein Stern aber leuchtete nicht mehr in altem

anze, —

Biicherschau.

Breslaus malerische Architekturen. Aufgenommen und her-
ausgegeben von Otto F. Probst, Architekt und Ober- .
lehrer der konigl. Baugewerkschule Breslau, Be-
gleitender Text von Hans Lutsch, Provinzial-Kon-
servator der Kunstdenkmiler Schlesiens. Verlag des
Herausgebers. 1o Lieferungen zu je 6 Taf. Lief. 1.

Unser deutsches Vaterland ist reich an interessanten
Stadtebildern. Vor allem der Stiden hat von jeher die
Aufmerksamkeit der Kenner auf sich gelenkt und Ver-
anlassung zur Herausgabe zahlreicher Werke gegeben.
Sparlicher ist in dieser Hinsicht bis jetzt der Norden und
Osten bedacht 'worden. Neben Bremen, Lubeck, Danzig
ist es hier vor allem die Hauptstadt Schlesiens, Breslau,
wo noch ungehobene Schitze der Kunst begraben liegen,
von denen aber bis jetzt nur das herrliche Rathhaus in
einer fritheren Bearbeitung durch Hrn. Brth. Liidecke und
neuerdings, nach seiner Wiederherstellung, in einer vom
Magistrat herausgegebenen Versffentlichung in rein fach-
lichen Blattern an die Oeffentlichkeit gelangt ist.

Um so freudiger diirfen wir es begriissen, dass diese
klaffende Liicke in der Litteratur nunmehr durch ein vor
kurzem in erster Lieferung erschienenes Sammelwerk
yBreslaus malerische Architekturen von O. F. Probst¢, aus-
geftllt zu werden verspricht. Der Verfasser, selbst Bres-
Tauer, geschult durch langjihrige Studien in Italien, Oester-
reich und Stiddeutschland, und gesttitzt auf die Erfafnrungen,
die er bei einer vor einigen Jahren in Gemeinschaft ‘mit
dem Architekten Mithlegger erfolgten Herausgabe eines
Werkes tiber Augsburg gesammelt, hat bei Anfertigung
seiner Arbeit mit richtigem Verstindniss zur malerischen
Perspektive gegriffen. Bei simmtlichen Blattern ist, wie
er selbst in einem Vorwort sagt, ,der frische Eindruck,
den die Bauwerke von der Strasse her auf den Beschauer
machen, festgehalten und in Federmanier, oder bei rein
malerischen Motiven in breiter Bleistiftbehandlung, wieder-
gegeben®.

Die erste Lieferung giebt auf Blatt I die Ostseite des
Rathhauses mit dem interessanten pittoresk an einen
Staffelgiebel angelehnten Erker, eine fein empfundene
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Darsteltung, wie sie von dem so mannigfach abgebildeten
Gebaude bisher noch nicht gewahlt worden,

Auf Blatt IT erblicken wir als charakteristische Strassen-
perspektive die Weissgerber-Ohle, eine Strasse, die sich
auf einem gleichnamigen zugeschiitteten Flussarm der
Oder aufbaut. Eine besondere Héusergruppe dieser Gasse,
die beredtes Zeugniss ablegt von dem Geist der alten Zeit,
der in der schlesischen Hauptstadt gewaltet, soll in einer
der nichsten Lieferungen erscheinen.

Die beiden nichsten Blatter machen uns mit zwei der
interessantesten Kirchen Breslau’s bekannt — der Pfarr-
kirche zu St. Maria-Magdalena, deren sitdliches Portal,
ein Prachtstitck romanischer Ornamentik, einem spiteren
Blatt in Einzeldarstellung vorbehalten bleibt, und der
Kirche zum heiligen Kreuz, die in der Eleganz ihrer schlank
emporstrebenden Giebel und Thiirme unstreitig als die
schonste Breslau's bezeichnet werden darf. Besonderes
Interesse an ihr erregt noch die davor aufgestellte kunst-
volle Bilds#ule des heiligen Johannes von Nepomuk aus
der Barockzeit.

Blatt V fithrt uns im Gegensatz zu den beiden vorigen
Bauten mittelalterlichen Stils die entwickeltste Bliithe der
Barockzeit, die konigliche Universitat vor Augen. Awuch
hier ist mit lauterem Geschmack die Darstellung von einem
bislang noch nicht gewihlten Standpunkte genommen, so-
dass neben der gesammten Hauptfront noch der wunder-
bar geschickt geléste Ostgiebel zur Ansicht gelangt.

Ein Genrestiick eigener Art méchten wir Blatt VI
nennen. Es stellt ein im Herzen der Stadt gelegenes, im
Hintergrunde durch Thorbogen wirkungsvoll abgeschlosse-
nes Gasschen dar — den Topfkram am Rathhause —, das
durch sethe {iberh#ngenden Dicher, Erker und durch die
angeklebten Verkaufsbuden einen ungemein lebendigen und
malerischen Eindruck matht,

Abgesehen davon, dass die Blétter bei der Lichtdruck-
wiedergabe durch einen schwarzlichen Ton anstelle des
meist griin gewiahlten noch mehr zur Wirkung kommen
wiirden, kénnen wir der Darstellung, wie sie in der ersten
Lieferung vorliegt, nur unseren vollen Beifall zollen und
es verspricht das Werk. ein Theil von dem Besten zu
werden, was iiber Breslau’s malerische Baukunst bis in die
Jungste Zeit erschienen ist, —

—_—

Bei der Redaktion d. Bl. eingegangene litterar. Neuheiten:

Schultz, E. 1. Mathematische und technische Ta-
bellen fir Handwerker- u. Fortbildungsschulen. 3. Aufl.
Ausgabe mit Logarithmen. Pr. geb. 6o PL

2. Vierstellige mathematische Tabellen,
3. Aufl,  Ausgabe {. Baugewerkschulen.
3. Vierstellige mathematische Tabellen.
3. Aufl. Ausgabe fir Maschinenbanschulen. Pr. mit An-
. leitg. 1,20 M., obne Anleitg. 1 M. Essen 1869. G. D. Baedeker,

Straube, Jul. Uebersichtsplanvon Berlin 1:4000. Blatt
IL. uIH Berlin 1899. Pr. 4 2 M.

Weisstein, Dr. Josef. Die rationelle Mechanik., 2. Band,
Dynamik der Systeme — Statik u. Dynamik flttssiger Kérper,
IPVht SIIVI Fig. im Text. Wien 1809, Wilhelm Braumtller.
r. 7 M.

Zusammenstellung von Vorschriften fix den Bauy

von Schiffsdampfkesseln. Hamburg 1899. Boysen
& Maasch, Pr. 8o Pf.

Wolfrom. Tafel tber die Tragfahigkeit sammtlicher im
Handel vorkommender Walzeisentriger nach
deutschem Normalprofil in Diagrammform. Magde-
burg 18g9. Carl Friese, Pr. 2,55 M.

.

Preisbewerbungen.

. Wettbewerb Vereinsturnhalle Ilmenau. Fir das mit
einem Aufwande von 40000 M. zu errichtende Gebiude
ist_ein freies Gelinde am rechten Ufer der Ilm in Aus-
sicht genommen., Das Raumprogramm giebt zu beson-
derer Erwihnung keinen Anlass, Das Bauwerk soll den
Charakter eines éffentlichen Gebaudes erhalten; iiber Stil,
Wahl des Materiales und namentlich iber die Ue()ertragung
der Ausfithrungszeichnungen enthalt das Programm An-
gaben nicht. Die Hauptansicht ist 1:100, alle anderen
Zeichnungen sind 1:200 gefordert. Das Programm berichtet
weder tiber die Anzahl und Hohe der Preise, noch ttber
die Preisrichter, Auch wenn die Aufgabe bedeutender
ware, als sie thatsachlich ist, wiirden wir unter diesen
Umstinden von einer Betheiligung dringend abrathen., —

Wettbewerb Konig Albert-Museum Chemnitz. In guter
Vorbereitung wird hier eine interessante Aufgabe zum
ettbewerb gestellt. Als Baukosten des auf dem Neu-
stadter Marki in- Chemnitz zu errichtenden Gebiudes sind
700 coo M. angenommen. Ueber Stil und Material. des zu-
nachst in einem Bruchtheil zur Ausfithrung kommenden
Bauwerkes sind Angaben nicht gemacht. (Das Raum-
programm sicht Raumgruppen fiir die Verwaltung, fir
den Verein fiir Chemnitzer Geschichte, fiir naturwissen-
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schaftliche Sammlungen, fur ein Gewerbemuseum, fiir
eine Vorbildersammlung und ftir eine Kunst,hitte“ vor,
Die Auslagen fiir Programme usw. werden bei Einreichung
eines Entwurfes zurtickerstattet. Das Arbeitsmaass ist das
normale. Hinsichtlich der Ausfithrung hat sich die Stadt
alle Rechte vorbehalten. Erwiinscht ware, dass das Preis-
gericht von dem Vorbehalte, die Preissumme von 7000 M.
auch in anderer Abstufung als in 4000, 2000 und 1000 M.
zur Vertheilung zu bringen, wenn irgend mdoglich keinen
Gebrauch macht. Im ibrigen kann die Betheiligung wohl
empfohlen werden. —

Aus einem engeren Wettbewerb betr. Entwiirfe fiir ein
Theater in Meran, zu welchem 35 Arbeiten vorlagen und
in welchém schliesslich die Hrn, Kraus & T&81k in Wien
und Diilfer in Minchen um die Ausfithrung rangen, ist
Hr. Martin Diilfer als Sieger hervorgegangen. Gutachter
war Hr. Arch. Th. Fischer aus Miinchen. —

Personal-Nachrichten.

Baden. Dem Prof. Futterer an der Techn, Hochschule in
Karlsruhe ist das Ritterkreuz I. KL mit Eichenlaub des Ordens vom
Zihringer Lowen verliehen.

Der Zentralinsp., Wasserbauinsp. Rosshirt ist unt. Ver-
leihung des Titels Brth. zum Kolleg.-Mitgl. der Ob.-Dir. des Wasser-
und Strassenbaues ernanat.

Die Reg.-Bmstr. Henz in Mannheim, Lion in Baden und
Sing in Heidelberg sind den Bez.-Bauinsp. in Karlsruhe bezw.
Manpnheim und Freiburg zugetheilt.

Hessen. Die Reg-Bfhr. Otto Berth aus Darmstadt und
Ludw. Piaif aus Huy (Belgien) sind zu Reg.-Bmstrn. ernannt,

Mecklenburg-Schwerin. Der Eisenb.-Bauinsp, Schmidt
ist als Mitgl. der Gen.-Dir. mit dem Charakter als Brth., der kgl
preuss. Reg.-Bmstr, Wolgast aus Parchim ist als Bmstr. bei der
grossh. Eisenb.-Verwaltg. angestellt. - Der Bmstr. Briissow hat
den Charakter als Eisenb.-Bauinsp. und der Landbmstr. Henne-
mann den Charakter als Baudir, erhalten.

Preussen. Dem Stadtbrth.,, Reg.-Bmstr. a. D. Weigand in
Rixdorf ist der Rothe Adler-Orden IV. KL verlichen.

Der Mel.-Bauinsp. G raf in Ditsseldorf ist z. Reg.- u. Brth. ern.

Versetzt sind: Die Wasser-Bauvinsp. X ersjes von Frsten-
walde nach Tilsit, Brth. S ch eck von Frankfurt a. O. nach Stettin,
Brth. Michelmann von Oppeln nach Erfurt, Hogo Schmidt
v, Tapiau an d, Reg, in Oppeln u. V o s s von Bevergern nach Tapiau.

Der Landbauinsp. Carsten in Berlin ist in das techn. Bir,
der Bauabth, des Minist, der 6ffentl. Arb. einberufen.

Der Reg.- u, Brth, Rettberg in Elberfeld ist als Mitgl. an
die kgl. Eisenb.-Dir. in Hannover und der Eisenb.-Bau- u. Betr.-
Insp, Peters in Hannover als Vorst, (auftrw.) der Betr.-Insp. nach
Tarnowitz versetzt,

Der Eisenb.-Bau- u, Betr.-Insp. Labes im Minist. d. sffentl.
Arb. ist der Betr.-Insp. 7 in Berlin iiberwiesen,

Dem Doz. Prof. Dr. Dziobeck sind die Vorlesungen tber
,Elemente der Differential- u. Integralrechnung nnd der analytischen
Geometrie", sowie uber ,Elemente der Mechanik” fiir Chemiker
und Hitttenleute, dem Ob.-Lehrer Prof. Dr. Tanger ist die Doz.-
Stelle fir den Unterr. in der engl. Sprache an der Techn. Hoch-
schule in Berlin tbertragen. .

Ernannt sind: Die kgl. Reg.-Bmstr. Her rmann in Posen z.
kgl. Mel.-Bavinsp. in Mnnster und Ippach in Trier z. kgl. Mel-
Bauinsp. das.; — die Reg.-Bfhr. Bernh. Hoffmann aus Geeste-
mtinde und Hans A 1t m a n n avs Danzig (Hochbich.) zu Reg.-Bmstrn.

Dem Reg.-Bmstr, Rud. Reinicke in Berlin ist die nachges:
Entlassung aus dem Staatsdienste ertheilt. )

Sachsen-Koburg-Gotha. Der Ob.-Brth. Hartmann in
Koburg ist s. Ansuchen entspr. in den Ruhestand versetzt; mit der
Fithrung der Geschifte des Staats- u. Dominen-Bavamts und als
bautechn. Ref. der Koburger Minist.-Abth, ist der Baugewerkschul-
Dir. Wustandt prov. betraut. .

Brief- und Fragekasten.

Hrn. Bmstr. H., W. in Lébtau. Die Zeichnungen sind als
Skizzen anzusehen. Ueber den Prozentsatz befragen Sie den
,Deutschen Baukalender (Berlin, E. Toeche).

Ing. H. B. in D. Das betr. Werk ist allerdings ziemlich
selten, befindet sich aber im Besitz des Architektenvereins, der
Techn. Hochschule und anderer Bibliotheken, die es gegebenenfalls
wohl auch zu dem gedachten Zweck hergeben wiirden. Von einer
derartigen Jubiliums-Ausstellung ist uns bisher noch nichts
bekannt geworden. .

Anfragen an den Leserkreis, .

1. Kaon man eine Glocke von ungefihr 6oookg Gewicbt aus
einem Thurm 35 m tief herabfallen Jagsen? Die Mauern und
Fundamente des Thurmes sind stark, der Boden sandig und fest;
Hiuser befinden sich nicht in der Nihe. Hat man schon irgendwo
grosse Glocken aus Thiirmen herabgeworfen und wie ist das
Experiment gelungen? . P JinR
' 2. Wer stellt in oder um Berlin gerillte Pissoirstandplatten
40: 40cm aus Eisenklinker-Material her? F, u. P, in M

halt: Die neuen Entwlirfe zum Neubau des Stichsischen Stinde-
hauseI: und die Brithl'sche Terrasse in Dresden (Schluss). — Ueber alte
und moderne Strassen-Vermittelungen und Verkehrsplitze, — Ueber hor-
bare Bahnhofs-Abschlussignale. — Vermischtes, — Todtenschau, — Biicher-
.schau.— Preisbewerbungen.~ Personal-Nachrichten. —Brief-u. Fragekasten.

mmissiohsverlag von Ernst Toeche, Berlinn For die Redaktion i V.
gtg-nnt;ilr%ﬂsmg;gt H:fmann, Berlin. ’Dxuek von Wilh, Greve, Berlin.
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Die Umgestaltung der Eisenbahn-Anlagen in Hamburg.

achdem nach Jahre langen Vorarbeiten von
den gesetzgebenden  Korperschaften von
| Preussen und Hamburg die Vorlagen zur
. Umgestaltung der Eisenbahn-An-
‘ lagen in Hamburg genehmigt und die
dazu erforderlichen Mittel bewilligt sind, dirfte es von
Interesse sein, die Umgestaltung einer Besprechung
zu unterziehen. Hierbel missen wir uns aber daraut
beschranken, an Hand des vertffentlichten Senats-
antrages die Gesammt-Anlagen ohne Eingchen auf
Einzelheiten nur in grossen Ziigen zu besprechen, Zum
besseren Verstindniss jedoch mége eine kurze Ueber-
sicht der bestehenden Eisenbahn-Verhiltnisse und ihre
Vorgeschichte vorausgeschickt werden,

Jdie zurzeit in Hamburg-Altona einmtndenden
Eigenbahnen sind zu verschiedenen Zeiten und von
verschiedenen Elsenbahn - Gesellschalten unabhingig
von einander angelegt  worden.  Im Anfange der
vierziger lahre entstand die Berlin-Hamburger Bahn
mit dem Derliner Bahnhof, Ende der vierziger Jahre
die Altona-Kieler Bahn mit dem Endbahnhof in Altona,
Mitte der fiinfziger Jahire die Hannover-Harburger Bahn
mit dem Endbahubiof in Harburg, Mitte der sechziger
Jahre die Lubeck-Hampurger Bahn mit dem Bahnhof
in dem ostlichen Stadttheil von Hamburg, im Hammer:
brook. Durch “di¢ Erbauung der Venlo-Hamburger
Rahn im Anfange der siebenziger Jahre entstand der
Venloer Bahnhof (jetzt Hannoverscher Bahnhol), in
welchen gleichzeitiz  die Bahn ven Hannover und
Ende der siehenziger Jahre auch die Coghavener Bahn
it eingefdbrt wurden. Mitte der sechziger Jahre war
die” Altona-Hamburger Verbindungs-Bahn mit den
Zwischenbahnhofen Schulterblatt, Sternschanze,
Dammthor und dém Endbahnhofe Klosterthor er
Baut. “Wenn dieser letztere Bahnhol ‘auch mit dem

Berliner Bahnhofe und spiter avch mit dem Hanno-
verschen Bahnhole durch Glejse verbunden war | so
fand doch vorérst  keine Personen-Beforderang  auf
diesen Verbindungsgleisen statt, :

Als nun im Antange der achiziger Jabre alle in
Hamburg einmindenden Eisenbahnen, mit Auspahme
der Lubecker Bahn, an Preussen tbergingen und die
preussische Eisenbahn-Verwaltung den Betrieb tber-
nahm, wurde die Unhaltbarkeit dieser Eisenbahn-Zu-
stinde eingesehen und durchgehende Schuellziige von
dem Hannoverschen und von dem Berliner Bahn-
hof auf den in den Strassen liegenden Verbindungs-
gleisen nach der Endstation der Verbindungsbahn ein-
gefithrt. Die getrenvite Lage der Bahnhole, ibre theils
veralteten, theils ganzunzureichenden Stationsgebiude,
die vielen Strassenkreuzungen mit den Eisenbahngleisen
i Niveau riefen endlose Klagen bei den Einheimischen
wie bel den Fremden, die Hamburg bertthrten, schon
seit Jahrzehnten hervor

Als daher bei der Umgestaltung Hamburgs durch
den bevorstehenden Anschluss an das deutsche Zoll-
gebiet Mitte der achtziger Jahre die preussische Eisen-
bahn -Verwaltung mit  dem Antrage bervortrat, die
Niveauiiberginge der Verbindungsbahn zu beseitigen
und die Bahnhofe Klosterthor und Dammthor zu ver-
grossern, wurde seitens der Stadt Hamburg hierauf
nicht éingegangen, well den Behorden derselben nur eine
durchgreifende Verbesserung der gesammtien
Eisenbalin-Verhdlinisse und eine Zusammen-
fahrang aller in Hamburg einméindenden Bahnen fir
die Entwicklung der Stadt und thres Geschiftsverkehres
unerlisslich érschien. Nachdemnun auch die preussische
Staatsbahn:Verwaltung sich digsen erweiterten Anforde-
rungen geneigt zeigte, wurde im Sommer des Jahres
1887 in die Einleitung kommissarischer Verhandlungen
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zwischen der preussischen und der hamburgischen Re-
glerung eingetreten. : .

Es wiirde zu weit fithren, hier diesen Vorverhand-
lungen schrittweise zu folgen, es mag vielmehr ge-
niigen, hervorzuheben, dass bei denselben gleich als
Grundgedanke festgelegt wurde, die Verbindungsbahn
der Art auszubauen, dass dieselbe imstande sei, alle
in Hamburg mindenden Eisenbahnen aufzu-
nehmen, um sie aul diese Weise sowohl fir den
Durchgangs- als auch fur den Lokalverkehr méglichst
auszunutzen. Zu diesem Zwecke wurden auch die Ver-
treter der Litbecker Eisenbahn-Direktion hinzugezogen
und im J. 1892 ein Vorvertrag festgestelit. Von Preussen
und von Hamburg wurden auf diesen Grundlagen ein-
gehende Plidne ausgearbeitet, die sodann in den weiter
fortgesetzten gemeinschaftlichen Verhandlungen be-
leuchtet und behandelt wurden, ohne dass man jedoch
zu endgiltigen Abschliissen gelangen konnte.

‘Wihrend dieser Zeit wurde von den hamburger
Behorden eine sogen. Verkehrs-Kommission eingesetzt,
welchezunichst die zurzeitauf dem Gebiete des Verkehrs-
wesens, insbesondere die beziiglich der Eisenbahnen,
Strassenbahnen und der Verkehrsmittel auf den Flitssen
schwebenden Fragen er¢rtern solite. Es fiel also
dieser Kommission auch zu, an den Bérathungen der
Umgestaltung der Eisenbahn- und Bahnhofs-Anlagen
theil zu nehmen. Das Ergebniss der Berathungen in
dem Schoosse der Kommission war nun eine Aende-
ring des seitherigen Systemes. BisHer hatte man
seitens Hamburgs die mit den ubrigen Eisenbahn-
Anlagen zusammen geplante sogenannte Alsterringbahn
als eine, erweiterte Stadtbahn betrachtet und hierbei
angenommen, dass diese, dem Vorvertrage von
1892 gemiss, auch der preussischen Staatsbahi, im
Anschluss an den Betrieb der Verbindungsbahn, in
Pacht gegeben werden sollte. Es wurde nunmehr aber
von der genannten Kommission in Vorschlag gebracht,
die Lokalbabrien in Hamburg, ganz unabhingig
von dem grossen Eisenbahnbetriebe auf ham-
burgischem Gebiete, als eine zweite selbstidndige Balin-

anlage fur den Lokalverkehr mit noch ndher festzu--

stellenden Betriebsmitteln und zahlreichen Haltepunkten
einzurichten. Dieses einen geschlossenen Ring bildende
und im Entwurf vorlaufig festgelegte Lokalbahnsystem
sollte sodann unter Umst. von einer Privatgesellschaft
angelegt oder dieser doch in Pacht gegeben werden.
Nach diesen Vorverhandlungen konnten nunmehr
von der koénigl. Eisenbahn-Direktion zu Altona und
den technischen -Behdrden zu Hamburg, unter Zu-
ziehung der technischen Beamten der Liibecker Eisen-
bahn-Direktion, diejenigen Entwiirfe ausgearbeitet wer-
den, die dem von. den beiderseitigen Kommissaren
unterschriebenen Vertrage vom 15, Juni 1894 und dem
Endvertrage vom 3o0. I%ezember 1898 zugrunde ge-
legt waren und die nunmehr vom preussischen Land-
tage, sowie am =29. Marz d. J. von der Burgerschaft
zu Hamburg ihre Genghmigung gefunden haben. =
Die fir die gesammte Umgestaltung leitenden Ge-
sichtspunkte waren: Beseitigunig der jetzt béstehen-
den 21 Niveai-Ueberginge und der Eisenbahngleise
aus den 6ffentlichen Strassen und Pldtzen; -Herstellung
gemeinschaftlicher Anlagen fur den Personen-
verkehr sdmmtlicher in Hamburg und Altona ein-
miindenden Bahnlinien unter Beibehaltung der Trace
der Verbindungsbahn; Durchfuhrung der in Ham-
burg einmiindenden Linien bis nach Altona und
der in Altona einmiindenden bis nach Hamburg, zum
Zweck der bequemeren und vielseitigeren Benutzung
der Bahnen fiir das Publikum; Schaffung ausrgichen-
der Anlagen fiir den Lokalverkehr zwischen dexr
Stadt Hamburg und ihren -engeren und . weiteren
Umgebungen auf eigenem und benachbartem Gebiet;
.moglichst vollstandige Treénnung des -Personen-
und Giuterverkehres sowohl auf den Bahnhdfen,
wie auf den Verbindungsstrecken zwischen denselben;
Anlage getrennter Rangirbahnhofe fir die ein-
zelnen Bahnlinien, — S y :
Der unter Zugrundelegung dieser Grundsétze aus-
gearbeitete Vertragsentwurf hat nun folgende Gestalt:

242

Sammtliche in Hamburg einmiindende LEisen-
bahnen werden in einem zwischen der Ernst-Merck-
strasse und dem Steinthor zu errichtenden Haupt-
Peisonenbahnhofe vereinigt. Die Berliner Gleise wer-
den im Hammerbrook hochgelegt und tber das Ge-
linde des ehemaligen Niedrigwasser-Bassins, am jetzigen
Litbecker Personenbahnhof entlang und durch die am
Hihnerposten unbebaut gelassene Fliche gefithrt. Die
Liibecker Gleise werden vom Berliner Thor an eben-
falls hochgelegt und gemeinschaftlich mit den
Berliner Gleisen durch den Hithnerposten gefihrt.
Da auf den in den jetzigen Hannoverschen Bahnhof
einmiindenden Gleisen seit Verbreiterung der Eisen-
bahn-Elbbriicke die Trennung der Personengleise von
-den Giitergleisen von dem Elbinsel-Bahnhof Wilhelms-
burg bis nach Hamburg bereits durchgefihrt ist, so
ist die Einfthrung der Personengleise der Bahn von
Harburg in den neuen Hauptbahnhof in der Weise
geplant, dass diese von der Elbbriucke aus auf einem
Viadukte tiber den Hannoverschen Bahnhof (der als
Giiterbahnhof erhalten wird) itber den Oberhafen und
den Deichthorquai nach dem Hauptbahnhofe gefithrt
werden (s. die Planbeilage in No. 40).

Die Verbindungsbahn wird viergleisig ausgebaut;
von ihren vier Gleisen dienen zwei ftir den Fernver-
kehr und . einen Theil des Vorortverkehrs, sowie ftir
den Gfiterverkehr, so lange die geplante: Gliterume-
gehungsbahn tber Barmbeck, Winterhude, Lockstedt
und Langfelde, die den grossten Theil des Giiter-
verkehrs von und nach dem Norden an sich zu ziehen
bestimmt ist, noch nicht hergestellt sein wird. Die bei-
den anderen Gleise der Verbindungsbahn dienen aus-
schliesslich fur den Stadt- und Vorort-Personenver-
kehr., Diese Trennung ist erforderlich wegen der
sehr verschieden gearteten Bedrfnisse des Fern- und
des Lokalverkehres. Die Lokalgleise der Verbindungs-
bahn werden von dem Steinthor-Babnhof gemein-
schaftlich mit den Berliner und den Liibecker Fern:
gleisen durch den Huhnerposten bis zum Berliner
Thor und von da weiter nach dem Hasselbrook "ge-
fuhrt, zu welchem Zweck die Litbecker Eisenbaln
viergleisig ausgebaut wird. Es sind somit vom Haupt-
bahnhof bis zum Berliner Thor 6 beziehungsweise 8
Gleise anzulegen. .

Im Hasselbrook kann sich eine Vororte-Ringbahn
an die Stadtbahn anschliessen, ebenso ist auch am
Dammthor-Bahnhof eine solche Abzweigung vorge-
sehen. Falls Hamburg sich entschliesst, von Hassel-
brook nach Ohlsdorf (neuer Hamburger Kirchhof)
eine Bahn auszuftihren, hat sich Preussen verpflichtet,
den Betrieb und die Unterhaltung dieser. Bahn gegen
eine jahrliche Pacht von 209, der Brutto-Einnahme
zu tibernehmen, Es ist ferner im Vertrage vorgesehen,
dass bei dem unter Umstédnden erfolgenden Ausbau der
Alster-Ringbahn die preussischen wie die Litibecker
Tisenbahn- Verwaltungen die Ueber- oder Unterfiih-
rung dieser Bahn und die Anschliisse gestatten miissen.
Auch die etwa auszufithrenden Anschliisse dieser Bahn
zwischen Sternschanzen und Dammthor-Bahnbof an
die Verbindungsbahn-Gleise sind vorgesehen.

. Ausser dem Hauptbahnhof sollen auf dem ham-
burgischen Gebiet folgende Bahnhofe bezw. Halte-
stellen ausgebaut werden. ‘1. Auf der Verbindungsbahn:
Bahnhof Dammthor und Schanzenstrasse. 2. Auf
der Strecke Hauptbahnhof bis Wandsbeck: Haltestellen
Berliner Thor und b. d. Landwéhr und Bahnhof
Hasselbrook. 3. Auf der Strecke Hauptbahnhof bis
Bergedorf; Haltestellen Anckelmannsplatz, Bill-
horner Deich iind Tiefstack. 4. Auf ‘der Strecke
Hauptbahnhof bis Harburg: Haltestellen Oberhafen,
Elbbrtcke und Veddel. — ] o

Furden Giiterverkehr dienen‘ausser den jetzigen
Guterbahnhéfen der Berliner, Hannoverschen und
Libecker Eiseribahrien urid dem Giiterbahnhof auf der
Sternschanze die 3 grossenRangirbahnhéfe in Rothen-
burgsort, Wilhelmsburg und Langielde.  Die-
selben werden unter sich in unmittelbare Vgrb}ndung
gesetzt werden, wobei zu bemerken ist, dass die Aus-
fuhrung der Giiterumgehungsbahn zwischen Rothen-
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burgsort und Langfelde zwar nicht sofort erfolgt,
aber doch gesichert ist. Es ist ferner vorgesehen, mit
dieser Giiterumgebungsbahn einen in Barmbeck ge-
planten Giterbahnhof in unmittelbare Verbindung zu
bringen. Von den Rangirbahnhéfenin Rothenburgs-
ort werden ausserdem Verbindungsgleise nach dem
Liibecker, dem Berliner und dem Hannoverschen Giiter-
bahnhof hergestellt werden.

Ein neuer Giiterbahnhof wird ferner zwischen
der verlangerten Billhdrner-Brickenstrasse und dem
Billhorner Deich angelegt. Das hierzu erforderliche
Gelande wird von Preussen erworben und derart ge-
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bahn bis zum Langfelder Rangirbahnhof mitbenutzt
werden. — . U
Im Folgenden wird nun der Versuch unternommen,’
eine kurze Beschreibung der umzubauenden und der
neuen Eisenbahn-Anlagen zu geben. ‘
.. Die jetzt bestehende zweigleisige Verbindungs
wird von dem Altonaer Babnhofe bis zum %—Iaupt-
bahnhofe in Hamburg viergleisig angelegt. Auf der
Strecke von Altona bis zur hamburger Grenze ist
dieser Ausbau bei dem Umbau des Altonaer Haupt-
bahnhofes und des Bahnhofes ,Holsten-Strasse®
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staltet, dass eine etwa herzustellende Giiterbahn von
der Veddel tber die neue Hamburgische Elbbriicke in
den Rangirbahnhof Rothenburgsort eingeftthrt werden
kann. Neben dem bestehenden Rangirbahnhof Rothen-
burgsort fir die Berliner Bahn, dessen Erweiterung
vorgesehen ist, wird ein besonderer Rangirbahnhof
ftir die Lubecker Bahn angelegt. Zwischen die-
sen Rangirbahnhofen Rothenburgsort und dem Bahn-
hof Wandsbeck wird vorliufig eine eingleisige Giiter-
bahn hergestellt, die auf Wandsbecker Gebiet an die
Liubecker Hauptgleise anschliesst. Ein sp#terer zwei-
gleisiger Ausbau ist vorgesehen und es soll diese Gleis-
strecke fur die spiter auszubauende Giiterumgehungs-

-13. Mai 1899.

Sternschanze u.
Dammthor gehen
ein. Fur den ersteren wird etwas weiter nach Westen,
dem jetzigen ' Zentral-Viehhof gegeniiber, ein neuer
‘Bahnhof  ,Schanzen-Strasse® mit hochliegenden
Gleisen angelegt. - Hier sollen die Bahnsteige so an-
‘geordnet werden, dass sie durch Treppenanlagen mit
den Bahnsteigen der spiter seitens Hamburgs zu er-
bauenden Vorortebahn verbunden werden koénnen.
Der Bahnhof Dammthor wird westlich der Strasse
des Dammthordammes verschoben und hier auch mit
hochliegenden Gleisen -angelegt. Vor der Sudseite
-des Empfangs-Gebiudes dieser neuen Station (der
Anlkunftseite) wird ein etwa room langer und 30 ™ breiter
-Platz angeordnet. Die beiden jetzt noch vorhandenen’
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otationsgebaude Sternschanze und Dammthor werden
Preussen zu Verwaltungszwecken bezw. fiir Dienst
wobnungen tberlassen. Die Anordnung dés Damm-
thorbahnhofes mit hochliegenden Gleisen bedingt eine
bedeutende Strassenverlegung an dieser Stelle, Wahrend
die Strasse ,\Dammthordamm® mittels Ram pe und Bracke
die jetzigen Verbindungsgleise tiberschreitet, wird die-
selbe spater unter den Gleisen mittels einer 30 ™ breiten
Unterfilhrung durchgeleitet werden und és wird zu
dem Zweck eine Verschiebung dieser Strasse nach
Qsten erfordertich,

Da von dem newen Dammtborbahnbol bis zur
Lombardshricke die Gleise weiter hochgefithrt werden,
so wird der jetzt vorhandene Niveau-Uebergang zwischen
Alsterglacis und Esplanade -
durch eine gwolhte Unter-
fohrung von =zom Weite er-
setzt. Auf der Strecke zwi-
schen dieserUnterfithrung und
der des Dammthordammes
sollen Kasematten eingebaut
werden. Dielombardsbriicke
wird ihre jetzige Hohenlage
beibrehalten, dagegen wird sie
aber um 16™ verbreitert wers
den, wovon 8= guf die beiden
Stadtbahngleise, 6= zur Ver-
breiterung des Fahrdammes
an der Binnenalsterseite und
am zur Verbreiterung des Fuss-
weges an der Aussenalster-
seite entfallen.

Die jetzige Niveau-Ueber-
fubrung der Strasse apt Fer-
dinandsthorwird beseitigt und
hierfar an dieser Stelle nur
eine Fussweg - Unterfohrung
eingelegt, wihrend der Falw-
damm, der nothigen Durch-
falirtshohe ‘von. 4.4 % wegen,

1o nach” Westen geleitet-
werden ‘niuss, um hier’ ver-
mittels einer Bricke mit eiser-
nem Ueberbau unterfithrt zu
werden. Ausser der eben ge-
nannten Fussweg - Unterfiih-
rung am Ferdinandsthore wer-
den noch solche der Grindel-
allee gegeniiber und an der
Westseite der  Lombards-
briicke eingeliigy, wahrend die
vorhandepe bet der Alsterlust
nur entsprechend verldngert
wird.. Gleich hinter dem Fer-
dinandsthér beginnt bel den
Einlaulsweichen der Haupt-
bahnhof und erstréckt sich bis
zurWestseite des Milnzplatees,
bis. zum Deichthor beow. bis
zum Mittelkanal beiderLippelt
stiasse; er dient, wie srwihut,

fnahme sdmmtlicher in
Hambuwre  und  Alona o eine
mindenden Kisenbahnen. Der
Babnbof komxgt :agm zwimigm
die innere . Stadt und  die , .
frihere Vorstadt St Georg zu liegen. Als Gelinde hier-
far wird ein Theil der Ernst-Merckstrasse mit den an-
liegenden Hausern, der altén schon seit m%’@g %ﬁ“
schlossenen Kirchhofe und ein Theil der an der Stadt-
hier belegenen

Arckitekten: Walcher &

188 4 ¢ Mitte des nichsten Gleises

eibt, bis zur Altmannstrasse hat der Habrxhi:;
efe L 50 dass die gekreuzte ErnstMerck-
| '« in einer L#nge von 1157
n 95" und die £ tmannsirasse

ohnhaus des Hen. Baron Theod. v. erg in Boh
Wanal Moltheinin Wien und Karl Lederle in Relchenberg in }?iihmm.

5t

i Azxtagﬁﬁk » Aﬁﬁw@h - allee ein geeigneter Platz fiir M

twas Bstlich an der ftir 1
stuss o8 es welchem eine 2s5m breite A

. und einer Breite von
saa B 4Bm lestgesetzt ist, wird

mittels 2 Bricken von je 23® Breite und ctwa 100
bezw, gom Linge tber den Bahnhof ge
kBnnen. Von der Altmannstea ‘
:bahngleise in der Richtung nac
vnd nmach dem Deichthor zu an, um d
fthrung der Strassen in der Marsch erfordes
Hohe wu erreichen, -

Wahrend man bei der Linienfihrung der jetzigen
Verbindungsbahn die alten Stadigraben . Th. benutet
hatte, also auf der Strecke bedeutende Kurven und
Gegenkurven vorhanden waren, hat man jelzb die
ganze Strecke moglichst begradigt und nur Kurven
mit grossen Radien eing Da wplangsgebiude
wird zwischen der  Ernst-Merckstrasse und  dem

Liebieg in Reichenberg in Bohmen,

Steinthordamm in hoher Lage quer tiber die Geleise
gestellt und wird, sowohl von dem Glockengiesser-
wall also von der inneren Stadt, wie auch von

dmrg aus zuginglich gemacht. :An der St Georgen-
Seite wird zwischen dem Bahnhofe und der Kirchen-

fiir die ankommenden 50

Mﬂmi%tm?s& hﬁrggri{:gt o
dem Emplangsgebaude und dem :
k}»:}w;ter ‘ a?h G%ag‘km giesserwall eine Strassenb
' | eine

abreisende Publikum gesch

251 o
reite von
gute Anfahre fr das
_ werden konnen. -
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13, Mai 1890,

Thmzimmer; im

Wehnhause des Hrno Baron Theod. v. Lisbleg in Relohenberg in Bohmen.
Srehitektr Kart Lederle in Reichenberg.
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Von dem Empfangsgeb#ude fithren Treppen nach
den 5 -tigfliegeniden “Bahnsteigén: Hinaby+ die: -duich®

Hallen iiberdeckt - weiden; - welche -vom:. Empfangs- :
gebédude .bis zum Steinthordamin reichen und:.welche:.

etwa 150™ lang und zusaimmen ‘etwa '115% breit déin:
werden. An dem Ende.der Hallen 'am Stéinthordamm

werden die einzelnen Bahnsteige -durch Fussginger-,

Tunnels unter den Gleisen in Verbindung mit ein-
-ander~gebrackt werden, - e
. In-die grosse Halle fihren im Ganzen' 12 Gleise,
von denen :die beiden an der St. Georgen-Seite liggen-
den dém :Stadtbahn- und- Vorortverkehr, die ilbﬂiggen
Glei_c'sle'dagégen dem Vorort- und Fernverkehr dibnen
werden. — . . : '

R

1
(Schluss folgt.)

Wohnhaus ‘des Hrn.” Baron Theodor v
~Architekten? ‘Walcher & Molthein in

’ ) " (Hierzu die Abbildungen a
AFagas in den-dieser.und .der folgenden Nummer bejge-
“ gebenen Abbildungeh ziir Darstellung gebrachte
= eigenartige Wohnhaus ist eine Aiilage, deren male-
rischer Charakter sich zumtheil ‘ails den Bedingungen des
Gelindes; die im Grundriss des hohen Erdgeschosses an-
gedeutet sind, ergeben hat. Das Bauwerk liegt- an einer

»

flachen Berglehne
am Eingange zu
einem durch Natur-
schénheiten ausge-
zeichneten ' Thale,
an der Grenze des
Stadtgebietes,- und
stellt in seinér viel-
gestaltigen Anlage
den Uebergang aus
dem Stadt- in das
Landhaus.dar. In
dieser Absicht ist
der TFachwerkbau
in gefalliger Weise
mit dem  Steinbau
zu einer Baugruppe
zusammengeschlossed. Die Gru
den Architekten Walcher & M
rend der.gesammte Aufbau mit Einschluss der Durch-
bildung ‘des Inneren nach den Entwiirfen des Hrn. Arch.

BADEZ.

{
d
I

il 1

BIBLIOTH, I
=

LJ

ndrissanlage stammt von ~

olthein in Wien, wah-}

on Liebieg in Reichenberg in Bshmen.
Wien und Karl Lederle in Reichenberg.
ui S, 241, 244, 245 und 249.)

“Karl Lederlé in -Reichenberg ausgefithrt wurde, — Die
zahlreichen ' Abbildungen fiberheben uns einer weiteren
Beschreibung  des Bauwerkes, welches ein bemerkens-
werthes Beispiel daftr ist, dass auch in Reichenberg
das . Wohnhaus' beginnt,- aus''den Hinden des Unter-
nehmerthums 'in die Hénde - berufener Kiinstler {iber-

2
kﬁCHE e
SLW“"Z ) !%e
. smss'z,M " 5 .
, )
OBEBGESC‘HGS DACHGESCHOSS.
Jacoz. [ BoDEnAM,
»
8AD ). G .
FREMDE
'
e < comnom e o ia | e FREMDENZ.

zugehen, Der Prozess vollzieht sich zwar langsam, aber
doch “stetig.  Erwihnt sei nur einiges inbezug auf die

i

. kimstlerische Durchibildung des Inneren. . Unter,Preisgabe
" der Stileinheit ist- hier der Versuch .unternommen, jedem

Raum unter Anlehnung an die deutsche Vergangenlieit ein
individuelles Gepréage zu geben und dabei den Charakter der

, Wohnlichkeit in erster Linie mitsprechen zi lassen, .Dieser
* geht insbesondere aus der Durchbildung des Thurmzimmers

S. 245 hervor, wihrend der Speisesaal, in No. 39, in séiner
Formensprache etwas- der_italienischen. Renaissance; ge-
nahert, mehr unter dem Gesichtspunkte des Eindruckes

gesellschaftlicher Reprasentation gestaltet ist.
Die Bauausfithrung lag vorwiegerd in den Hénden.von

’_ Reichenberger Firmen; nur vereinzelte Ausstattungsstiicke -
« wurden von auswérts bezogen. Dem ktnstlerischen Wand-

schmucke durch Hrn. Lederle sind verschiedene Flachen
des Inneren vorbehaltén. Das Ganze jst ein Beispiel eines
ohne Luxus, aber mit allen Erfordernissen einér behaglichen”
Lebensfithrung ausgestatteten Einfamilienhauses und steht
mit " dem Herrenhause Ginzkey in Maffersdorf an- der
Schwelle einer neuen Entwickiung des Wohnhausbaues
:in der deutschen Hauptstadt Bohmens,. — o

Zu Wilhelm Stiers,hundertjéhrigem‘; Geburtstaég am 8. Mai 1899.

Jin_Jahrhundert ist verflossen, seit am .8, Mai'i

Wilhelm Stier geboren wurde. Die Generation,, 171‘?1%
welcher er heranwuchs, ist dahingeschwunden ; auch
von denjenigen, welche spater .als: Schitler und. Hérer zu
den Fiissen des Lehrers sassen, . sind nur wenige noch
unter uns und der Kreis der jingeren Fachgenossen hat
nur aus. ihren Erzahlungén und Schilderungen ein theil-
weises - Bild. der. Persdnlichkeit des. Meisfers erhalten,
welcher vor allemder studirenden Jugend der technischen
Hochschule Berlin als “der geistige Begriinder und somit
auch als der Stifter’ jhres :Vereins Motiv gilt. :

: Wir haben. von ihm Vernommien,. als von - einem be-
geisterten, anregenden Lehrer, -welcher seine Horer durch
den Schwung seiner Rede mit sich'fortzureissen verstand,
der von den dreissiger Jahren dieses Jahrhunderts an bis
zu seinem 1856 -erfolgten fode als- einer-der ersten in
jener Zeit das ganze weite Gebiet der Architektur, ihrer
Stilformen und- ihrer Geschichte seinen Schiilern .in leben-
digem Wort, in vollendeten Handskizzen an der Tafel vor
Augen fithrte. Wir haben von ihm gehért, als von einem
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{ Forscher, der in eingehendem Studium, gestiitzt auf eine
‘lebendige Anschauung, die er in einem langen Aufent-
. halte in der Jugendzeit in Ttalien und spater auf zahlreichen
! Reisen gewonnen hatte, .die . geschichtliche Entwicklung

des inrede stehenden, damals noch. fast unerforschten Ge-

bietes aufzuhellen bemitht war; Wir haben auch wohl;von
ihm gehdrt als von einem. Ktinstler, der in einer Fiille
= von Entwiirfen der verschiedensten Art sein hervorragen-
: des’, Talent auch nach dieser Richtung hin bethatigte und
; seine Schitler zu verwandter Thitigkeit anspornte ; welcher
{ ausserdem fir alle anderen, irgendwie kunstlerischen Inter-
» essen Verstindniss und offenen Sinn besass, wie er denn
, den, Schwesterkitnsten der Malerei und Bildhanerkunst in
: fritheren Jahren sogar durch eigene Thitigkeit anf i, ren
; Gebieten nahe getreten war, der neben diesem Allem sich
- auch als Dichter-in Novellen-und-Peesien-bethitigtef und

nicht zuletzt durch ein hervorragendes gesellschaftliches
: Talent. alle gemeinsamen .Bestrebungen seiner Fachge-

nossen unterstiitzte und fdrderte, nicht nur in grosseren

offentlichen- Versammlungen, sondern’ auch in zahlreichen
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kleineren Kreisen und Vereinigungen.. Kurz, eine Per-
stnlichkeit von ungewdhnlich reichen und vielseitigen
Geistesgaben, 'unterstittzt durch eine ausserordentliche Ar-.
beitskraft, die ibn nie unthitig sein liess, die ihn bis an
sein Lebensende begleitete, sowie dirch €ine- stets aus
frischestem Impuls hervorgehende Mittheilsamkeit. _

. Und dennoch, wenn man mach den greifbaren Ergeb-
nissen dieses ' in vielseitigster- Thitigkeit verflossenen
Menschenlebens fragt, nach dem was uns als ,Werk:
Wilhelm Stiers® tibrig geblieben ist, so muss ich mit
Bedauern sagen: kaum etwas. Ein Lehrer, ohne dass sich
an ihn die Bezeichnung, die Tradition einer Schule kniipfte ;-
ein Forscher, ohne eme Verdffentlichung der Ergebnisse
seiner Forschungen, ein Baukinstler, ohne Hinterlassung -
eines hervorragenden, in Stein zu uns redenden Werkes,
ein in rastloser Arbeit verflossenes Leben, dem doch ab-
schliessende Leistungen versagt waren, die weit unbe-
deutenderen Menschen ein Gedichtniss nach ihrem Tode
sichern. : '

Nur ein kleiner Druckband, jene hesperischen Blitter,
in denen Wilhelm Stier Selbsterlebtes aus der Jugendzeit
und Schilderungen .aus dem Leben der Kinstler der ita-
lienischen Renaissance in freier Erfindung bringt, ist vor-
handen. .

Zu diesem scheinbar negativen Ergebnisse der Lebens-
thitigkeit meines Vaters haben sowohl die dusseren Ver-
haltnisse, wie persdnliche, zumtheil ;aus dem Werdegang
seiner Entwicklung erwachsene Eigenschaften ihr Theil
beigetragen. Jene erste Halfte unseres Jahrhunderts, in
welche die Thatigkeit Wilhelm Stiers fiel, war eine fir
die Heryorbringung kiinstlerischer, insbesondere baukiinst-
lerischer Leistungen in seltenem Maasse ungtinstige Zeit.
Ich habe sie noch zumtheil miterlebt; denen aber, welchen
es heut¢ vergonnt'ist, in grassen politischen Verhaltnissen,
inmitten eines michtigen, auf breiter Grundlage von Volks-
kraft und Volksreichthum sich verbreitenden Stromes kiinst-
lerischer Thitigkeit zu wirken, oder sich-auf solche Wirk-
samkeit -vorzubereiten, wird sie in der Dtrftigkeit ihrer
Mittel, in der Engherzigkeit ihrer Anschauungen kaum
noch -verstandlich sein.

Damals waren die kinstlerischen Aufgaben selten, die
zur Verfligung gestellten Mittel zumeist sparsam, Fursten
und Behorden die einzigen Auftraggeber, von einer privaten
Bauthitigkeit kaum die Anfinge vorhanden. So waren es
Entwirfe, freieErfindungen nach selbstgewihlten, anirgend
eindiusseres Ereigniss ankniipféniden Programmen, an denen
die Thitigkeit Wilhelm Stiers und auch mancher Anderen
in jener Zeit sich entfalten konnte, ein Verhiltniss, welches-
darin etwas Verhingnissvolles mit sich bringt, dass ihm,
als Gegengewicht die’ praktische, den Ueberschuss der
Phantasie regelnde Arbeit fehlt. - Ich muss es hier be-
sonders betonen, dass mein Vater in seinén zahlreichen
Entwiirfen zumeist verstanden hat, hiervon sich frei zu
halten, wohl aber in denselben jenen grossen Zug, jene
Fahigkeit zu monumentaler Gestaltung offenbart, die wir
heute. von unseren offentlichen Baudenkmalen verlangen,
die jéner engherzigen Zeit aber leicht als Uebertreibung
erschien. “Stier hat in sehr verscliedenen Stilarten ent-
worfen, die Antike in einer reizvollen Wiederherstellung
der Plinianischen Villen, ' die romanische und gothische
Kunst in Plinen zum Berliner Dom;. zur Votivkirche in
‘Wien, zum Rathhause in Hamburg angewandt, wiederum
im Gegensatz zu seiner Zeit, die In heftigem Widerstreit
der Schuleh immer nur’ auf je eine einzelne Stilform, als
die allein giltige schwor. ™ Er naherte sich darin wunserem
heutigen Emplinden und' hat auch die Stilformen immer
in einem individuellen Sinne angewandt und bearbeitet,
auch hierin.unserer jetzigen Auffdssung verwandt. Charak-
teristisch- sind .in .dieser Hinsicht die Entwiirfe fir einen
Wintérpalast in"St. Petersburgy fir ein Stindehaus in Pest,
in ‘denen deri deuntsche:Professor russische und ungarische
nationale Stilformen hervorbrachte, lanige bevor durch die
Kunstler der betreffenden Linder selbst.solche Versuche
zur Anwendung :gelangten. Ganz individuell war auch
die Ausbildung seines eigenen Wohnhauses auf dem Karls-
bade vor Berlin, namentlich der inneren Riume desselben,
die mit ihren Erkern, Durchblicken, lauschigen: Sitz- und
Arbeitsplatzen, ihren HolzdecKen und ihrer nur aus dem
wohnlichen Bediirfniss: entwickelten Form . und Dekoration

" uns-heute als ganz modern anmuthen witrden. Leider ist
- -auch diese kleine -Ausflthrung spiter der Bauspekulation

-zum Opfer gefallen. Endlich' sei hier noch des Entwurfes
zum Athendum in’ Mimchen gedacht,® ausgearbeitet auf-

~grund einer von Kénig Max IL “yon' Bayern ausgeschrie-
- benen Konkurrenz und mit dem erstenPreise ausgezeichnet,

einer der seltenen Erfolge, die Wilhelm Stier-auch dusser-
lich: zu verzeichnen hatte. Der-Kéuig stellte: bekanntlich
in" dem: Programm die. .Forderung der Erfindung eines

._-neuen Stiles, ein an sich unmdgliches Verlangen, das dann

-13. Mai 18g9.

. Anschauungen.

“kraft zugewendet hatte, zu keinem greifbaren

spaterhin Veranlassung gegeben hat, mit dem Programm
auch die Losungen als thorichte zu kritisiren. Die Stier’-
sche ‘Arbeit versucht-die Losung in vollem Ernste, freilich
nicht im Sinne eines -absolut neuen, sondern eines auf
Grundlage romanischer und gothischer, ja der Renaissance-
Formen; entwickelten ausgeprigten Individualismus. Auch
von dieser-Arbeit gelangte nichts zur Ausfithrung und mit
den spiter in der Maximilianstrasse zu Miinchen errichteten

‘Bauten hat Stier-nichts gemein.

‘Lastete sonach auf.seiner Thitigkeit als Architekt die
Ungunst-der Verhaltnisse, die ihm keine der ohnedies
sparsam genug vorhandenen grésseren Aufgaben zuwandte,
so ward auch seiner Thatigkeit als Lehrer manches Hemm-
niss bereitet, . ‘ .

Scharfer als in unseren Tagen wurde damals der Cha-
rakter der Anstalt, an welcher er wirkte, der Bauakademie
zu Berlin, als einer Staatsanstalt betont, nur zu dem Zwecke
unterhalten und geleitet, dem preussischen Staate das ge-
eignete Material fiir seine Baubeamten zu liefern, so dass
freie Architekten, die es damals tiberdies nur in geringer
Zahl gab, sowie Auslinder daselbst nur nothgedrungen
geduldet wurden. Kinstlerische ideale Auffassung und
Beamtenzwang schlossen aber damals sich gegenseitig
fast aus, Dennoch ist die Begeisterung, mit welcher die
Schitler Wilhelm Stier sich zuwandten, fiir die Berechtigung
der ersteren bezeichnend. War er doch beinahe der einzige
an der Schule, der dieselbe unentwegt und mit Feuereifer
vertrat,abervon den Samenkérnern, die er ausstreute, kamen
nur wenige zur Entwicklung, gar viele verdobrten spater
in der Diirre des Staatsmechanismus.

So hat auch Wilhelm Stier nicht in dem Sinne Schule
gemacht, wie man dies von einer so bedeutenden Lehr-
kraft eigentlich hatte voraussetzen sollen. Es hingt dies
mit einer anderen geistigen Eigenschaft zusammen, die
sein ganzes Wesen beherrschte, mit der Universalitat
seiner kiinstlerischen Anschauungen nimlich, die bereit-
willig jeder wirklich kiinstlerischen Erscheinung ihre Be-
rechtiging zuerkannte. Ein Lehrer aber, der heute in
farbenglithender Schilderung seinen Hérern die Schoén-
heiten Athens und seines Parthenon. vorfithrte, morgen
sich fiir die Grossartigkeit eines gothischen Domes, fir
das traute Heim eines deutschen Patrizierhauses der Re-
naissance und lange vor Cornelius Gurlitt sogar fiir die
Pracht eines Barockbaues zu begeistern vermochte, der
macht nicht Schule im” enger begrenzten Sinne dieser
Bezeichnung. Dazu gehort eine~gewisse Beschrinkung,
ja Einseitigkeit. * Je enger das betreffende weite Gebiet
umgrenzt wird, .desto eindringlicher ist die Wirkung auf
den Schiiler. An der Berliner Bauakademie hat damals
nicht Wilhelm :Stier, sondern Karl Bétticher Schule ge-
macht, durch eine Lehre, die sich auf einer im engsten
Sinne begrenzten Grundlage hellenischer Kunst aufbaute,
ein Verhaltniss, das fiir Stier die Veranlassung zu manchen
Widerwiartigkeiten wurde. Auch hierin stehen wir heute
wohl auf dem Boden der weiteren von ihm. vertretenen

Dass ferner Stier's Thiatigkeit auch auf dem eigent-
lichen wissenschaftlichen Gebiete seiner Kunst; dem er
gleichfalls, wie schon erwihnt, seine vielseiti%g Arbeits-

rgebnisse
gelangte, daran trug ein Theil der Schuld eine andere
%ersdnliche Eigenschaft, die Fahigkeit ndmlich des raschen
rfassens und schnellen geistigen Durcharbeitens aller
méglichen Gedanken, welche er mit Feuereifer auffasste,
eine Zeitlang verfolgte, um sie dann, von anderen Er-
scheinungen angeregt, entweder ganz fallen zu. lassen
oder nach langer Zeit erst wieder aufzunehmen, ohne
ihnen auch diesmal die abgerundete Form druckizhiger
Veroffentlichung zu geben. So ist. hier, mit Ausnahme
einiger kleinerer Aufsitze, wie einer Abhandlung fir
Kénig Max von Bayern iiber die Stilentwicklung der mo-
dernen Zeit, eine Art -kiinstlerischen Glaubensbekennt-
nisses, das namentlich auch iiber seine Absichten beim
Entwurfe fiir das Athendum sich ausldsst, alles Torso.

‘Wenn sein beinahe siebenjahriger Aufenthalt in Italien
. ganz sicher die Grundlage bildete, auf welcher diese ideale
Personlichkeit sich entwickelt hat, so hat dieselbe ihn
.doch vielleicht zu sehr dem realen hoden entfremdet und
damit dem .Sinne fiir praktische Erwerbsthitigkeit. Sie
mag bei uns heute fast zu sehr tiberwuchern, ihn hat der
Mangel daran zu einer gewissen sorglosen Verschleuderung
seiner Talente und seiner Arbeitskraft gefithrt.

- Dennoch kann auf den verschiedenen hier bertihrten
.Gebieten der Thatigkeit Wilhelm Stier's manches durch
pachtragliche Verdffentlichungen erginzt und nachgeholt
-werden. Wir wiirden sogar heute vielleicht auf besseres
Verstindniss rechnen konnen, als bei Lebzeiten des Meisters.
Es.wiirde dadurch wohl moglich werden den Beweis zu
erbringen, den ich schon. verschiedentlich in den vorauf-
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éehenden Worten andeutete, wie Wilhelm Stier an der
chwelle des neunzehnten Jahrhunderts gewissermaassen
vorschauend, so vieles angeregt und erstrebt hat, was wir
heute an der Schwelle des zwanzigsten als das Programm,
unserer baukiinstlerischen Thatigkeit verstehen.  Dass er
prophetisch mit dem. geistigen Auge eine Entwicklung ge-.
sehen, die sein leibliches Auge nicht mehr erblickt hat,
dass sich ein enger Gedanken-Zusammenhang auch nach
einem]Jahrhundert zwischen ihm und unsnoch erweisen lasst.

Hier setzt eine Aufgabe ein, die mir, als dem Sohne,
naturgemass zugefallen ist und deren Erfiillung eigentlich
langst von mir hitte verlangt werden miissen. Ich habe
ihre Losung in jugendlichen Jahren, unmittelbar pach
des Vaters Tode, mehr mit gutem Willen, als mit dem
erforderlichen gereiften Verstindniss begonnen, ich habe
sie spiterhin wieder aufgenommen und hoffe sie in nicht
allzulanger Frist darbieten zu kdnnen als beste Erinnerung
anWilhelm Stiérs hundertjghrige Geburtstagsfeier, Dies hier
einmal 6ffentlich zu betonen, daran lag mir ganz besonders.

Wenn sonach noch viel fehlt, . um- das Bild Wilhelm
Stiers. der heutigen Zeit nach seinen verschiedenen Er-

scheinungen vor Augen fithren zu kénnen, so verbinden
uns doch mit dem Dahingeschiedenen auch heute noch
jene Beziehtungen, welche hervordringen aus dem frischen,.
gesunden Schlage eines warmfithlenden, fir alles Gute
und Schéne dieser Welt begeisterten Menschenherzens,
das in Scherz und Ernst, in Trauer und Freude mijtzu-
fuihlen verstand, und -dessen Pulsschlag der Lehrer auf
seine Schiiler zy iibertragen vermochte, indem er neben
der ernsten Arbeit die heitere Lebensfreude, den er-
frischenden und veredelnden Genuss mit gleichaltrigen ind
gleichgesinnten Genossen, zwanglos, uneigenniitzig und
vorurtheilslos in seinen Schillern zu erwecken und in
bestem Sinne zu férdern verstand. Die einfache Feier,
welche jingere und iltere Mitglieder des ,Motiv® am dies-
jahrigen 8. Mai Morgens an der Grabstiitte Stiers zu Schéne-
berg und am Abend in grésserem Kreise vereinigte, gab
hiervon ein vollgiltiges Zeugniss, das insbesondere unfer-
stittzt wurde durch die Worte, welche so manche von
denen, die den Meister noch lebend geschaut, zur Wieder-'
gabe personlicher Erinnerungen an ihn veranlasste. —

Hubert Stier.

" Vermischtes.

Regelung des Verkehrs auf dem Platze vor der Bank
von England in London. - Di¢ in der Ausfihrung begriffene
elektrische Untergrundbahn, welche die inneren Stadttheile
Londons in einer Linge von Io,5km und annihernd in
der Richtung von West ‘nach Ost durchziehen wird, “er-
halt ihren vorlaufigen Endpunkt unterhalb des vor der
Bank von England liegenden Platzes, von wo sie auf noch
etwa .1 km Lange  bis unterhalb der Liverpoolstrassen-
Station der Great Eastern-Eisenbahn weitergeftthrt werden
soll. . Die zweigleisige Bahn wird in zwei getrennten, mit
gusseiserner Ummantelung versehenen Tunneln von je
3,5 ™ Durchmesser laufen, welche bei jedem der vorge-
sechenen 14 Haltepunkte auf 6,3 ™ erweitert und_durch
3,3m breite Bahnstege verbunden -werden. Das Planum
liegt o bis 3om unter dem Niveau der Strassen, welches
durch je g—5 Fahrstithle auf jedem Haltepunkte erreicht
werden kann, Auf dem beigefligten, den Eng. News,
Bd. jo0 No. 18, entnommenen Plane ist dargestellt, wie

Preisbewerbungen.

Wettbewerb Rathhaus Riittenscheid. Ueber schlimme
Erfahrungen in diesemn an Enttiuschungen so reichen
Wettbewerb berichtet uns ein. Fachgenosse, der an dem-
selben mit zwei Entwiirfen betheiligt war, von welchen
der eine wegen einer geringen Ueberschreitung der Baa-
kosten ausgeschieden wurde, wihrend.der andere Entwurf
in die engere Wahl gestellt wurde. Von den 7. Preis-
richtern des Wettbewerbes waren 5 Fachgenossen; von
diesen waren 2 Herren erkrankt.. Der vorsitzende Biirger-
meister berief trotzdem das Preisgericht, Dasselbe ver-
neinte die Frage, ob es geboten sel, zwei stellveriretende
Preisrichter zu wihlen, ,da sich die Anwesenden nicht
ftir befugt hielten, nach eigenem Ermessen eine Zuwahl
vorzunchmen.* Durch diesen Vorgang findet das Bestreben
der. ,Vereinigung Berliner-Architekten®, dafiy’ zu wirken,
dass schon beim Erlass des Preisausschieibens stellver-
tretende Preisrichter genannt werden (siche den Vereins-
bericht S. 222), eine wirkungsvolle Unterstiitzung. ;

Bei dem Wettbewerb wurde ausserdem mit- grossem
Missfallen bemerkt, dass ftir den Besuch der Ausstellung

il ein Eintrittsgeld erhoben wurde und dass man die Ent-

wiirfe unfrankirt zurticksandte. —

Wettbewerb Sparkassengebiude Gera; Auch’ diéser
Wettbewerb giebt leider, wie ein Fachgenosse uns mit-
theilt, zu einer ernsten Beanstandung Anlass. ~Ein be-
rechtigtes Gesuch um Mittheilung einer Abschrift des Gut;
achtens des Preisgerichtes wurde von der Sparkassen-

- 4 Direktion mit folgendern. uns vorliegénden Worten abge-

dies auf dem Platze-vor der Bank von England geschehen
wird," also auf jener Stelle, welche wihrend der Geschafts-
stunden einen so dichten Wagen- und Fussginger-Verkehr
.wie kein'anderer Platz irgendwelcher Stadt anfweist.
’ Wiederholt sind Entwiufe ftir Bricken oder Unter-
pflasterwege gemacht worden, num den Fus$sgingern an
‘jener Stelle die Moéglichkeit zn verschaffen, von Troitoir
‘zu Trottoir zu gelangen, ohne die Fahrdamme fiberschreiten
zu missen. Dies wird nun bei dieser Gelegenheit eben-
falls erreicht werden. An 7 Stellen fithiren Treppen von
‘den Trottoirs zu Unterpflasterwegen hinab, welche unter-
“halb des Platzes selbst einen eiférmigen Raum umziehen,
‘der die Fahrkarten-Schalter, ferner 4 Fahrstiihle sowie
eine Wendeltreppe enthilt, mittels deren man die dort
in 202 Tiefe liegende Untergrundbahn erreicht,
" . Der gahze eiférmige Raum und die anschliessenden
4,5 m breiten Unterpflasterwege werdén mittels einer auf
Saulen rubenden Eisen-Beton-Decke iiberdeckt, welche
‘das Strassenpflaster und den Wagenverkehr tragt. Die
“Winde dieser grossen unter dem Platze liegenden obereéen
.Haltestelle der Untergrundbahn werden mit weissen Por-
zellansteinen verblendet, sodass das Ganze bei der ge-
lanten eléktrischen Beleuchtung und Fernhaltung jeglichen
‘Rauches einen freundlichen Anblick gewshren wird, im
‘Gegensatze zu den Haltestellen der 4lteren, seit Jahrzehuten
-im’Betrieb befindlichén Londoner Untergrundbahn, welche
‘bei jedem Besucher wegen' des Kohlendunstes und der
verriucherten Bananlagen den Eindruck des Unbehagens
zurlickgelassen haben dirfte, — E. Dietrich,
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lehnt: ,,Das’ Gufachten des Preisgerichtes: wird micht ver-
vielfalfigt, kann aber jederzeit im Original ‘bei- unserer
Registratur eingesehen werden®. — - SRR
Wettbewerb evangelische Kirche Kéln-Lindenthal.. Es
handelt sich um ein Kirchlein mit goo Sitzplitzen mit-ainet
Baustimme von 6ogoo M. Die skizzenhaften Zeichnungen
sind im Maasstabe 1:200 zum 1. Aug. d. J."verlangt, "Die
Wahl des Stiles ist den Bewerbern tberlassen.. Preis-
vichter sind di¢ Hin, Geh. Brth. Pflaume und Brih,
Heimann in Koln, sowie Hr. Brth, Freyse in Linden:
thal., Dem 'Verfasser des zur Ausflihrung bestimmten
preisgekronten Entwurfes soll im,Falle ‘der L{ebertraguné
der Bauleitung an ihn die Summe des Preises auf das
Honorar angerechnet werden. — .

Die Entwiirfe zur Umgestaltung des Personen-Bahahofes
in Kopenhagen werden von einer bez. Kominission der
dénischen Regierung zum Gegenstande eines dffentlichen
Wettbewerbes mit Termin zum 15. Nov. 1809 gemacht.
Es sind 3 Preise von 10000, 6000 und 4000 Kronen:in Aus-
sicht gestellt, Unterlagen gegen 50 Kronen .durch die
,,Statsbaneanlaegene“ , ReventlowsgadeIoin Kopenhagen. —

L

.

Brief~ und Fragekasten. S
Hrn. R, & C. in Siegfeld, Weder gesetzlich moch™ im Ver-
ordnungSWege sind fur die Rheinprovinz Vorschriften erlassen, wo-
nach Abortgruben tiber- die Erdoberfliche ragen dirfen, vielmehr
darf aus Gesundheitsritcksichten die Polizei verlangen, dass solghe
mit jhrem vollen Nutzraum unter der Erdoberflache liegen und in
ihren simmtlichen Theilen dicht ausgefthxt sind, um das Duych-
sickern von Flussigkeiten zu verhindern. Aebuliche Bestimmungen®
gelten” fiir Rhejn-Hessen und die Rhein-Pfalz, " Dr, K. H~e.
nlagen in Hamburg. — |
Reichenberg in Bohmen.
e am 8 Mai 1899, —
Tagekasten: -

Inhalt: Die U taltunge . der Eisenbahn-A
-Wohnbaus deg Ie{rn.ni;g::og Theodor v, Liebieg in
v N Wilhelm Stier's hundertjsbrigem Geburtsta
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DEUTSCHE BAUZEITUNG.

XAXHL Jabrgang No. 0.

Berlin, den 17. Mai 189

Spelsezimmer im Wohnhause des Hrn. Baron Theod. v. Liebieg in Reichenberg in Bohmen.
Aorchitelit: Kasl Ledeile in Réichenberg

@ERgas kgl sdchs. Ministerium des Innern hat in nherer
Ausfibrung der Grandsitze, die am zo. Sept. 1806
0 erlassen und in der ,Deutschen Bauzeitung® 1897,
8. 137 besprochen worden sind, den Entwurf einer Orts
Bauordnung in der Ramming'schen Buchdruckerei und
Verlagshandlung zu Dresden erscheinen lassen, der allen
Gemeinden des Konigreiches als allgemeiner Anhalt dienen
soll mit der Freiheit, dass die aus den verschiedenartigen
Bedurfnissen der einzelnen Gemeinden sich ergebenden
besonderen Gewohnheiten innerhalb gewisser Grenzen be-
riicksichtigt werden kdnnen. Ein derartiges Vorgehen von
Staat zu Staat, von Provinz zu Provinz kann man in
deutschen Landen nur freudig begriisgen, damit sich zweck-
dienliche Stammes- und Ortseigenthtimlichkeiten, die ohne-
hin schen bet der schnellen Entwicklung der Stidte und
vieler zu Stidten sich aufschwingender Dorfer Gefahr
laufen, von einer alles gleichmachenden Grosstidterel des
gewerbsmissigen Hauserbaues verschlungen zu werden,
nach Moglichkeit weiter behaupten. Bleibt jeder Siaat,
jede Provione dessen eingedenk, so Kanu  es . nicht mehr
vorkommen, dass 2. B.oein Nordseebad nach dem Vor-
hilde der Berliner Bauordnung aufgerichtet wird! Ob
nun  der vorliegende Entworl diesen Ricksichten volle
Rechnung tragt erlaubt sich der unterzeichnete Verfasser
nicht zu beurtheilen, da er su wenig in sichsisehe Eigens
thitmlichkeiten eingedrungen ist. Immerhin berthrt der
Entwurf durch seine Abweichungen von den landliufigen
Polizeiverordnungtn so wohlthuend; dass ein kurrer Hin-
weis aul seine withiigsten Punkic angezeigt erscheint:
1; Beim Bau jeder Btragse soll unter Berticksivhitiganyg
ihver Lage, Richoung und Linge erwogen werden; weiche
Farderupgen der voraussichtlich zu erwartende Durchgangs.
e Geschifteverkelir an ihre Breite und Eintheilung stellen
wird,” Fiir Nebenstrassén die un wesentlichen nur dem
Verkehr der Anwohner dienen, pentigen neben einer

Entwurf zu einer Orts-Bauvordnung im Kénigreich Sachsen.

zwelspurigen Fahrbabn von s je 1,529 hreite Fuss-
wege, wenn beiderseirs wenightens 5% tiefe Vorgirten
angeordnet werden, Das Land zu neu anzulegenden
Strassen hat jeder Bauherr entlang seives Grundstlicks,
also bei Eckbaunstellen zu beiden Seiten und dardber hin-
aus so weit, als es erforderiich ist, damit die Btrasse nach
der einen Seite des zu bebauenden Grundstiicks Anschluss
an eine vorhandene, dem Verkehr bereits dienende Strasse
erhalt, auf eigene Kosten zu beschatfen, freizulegen, kosten-,
pfand- und lastenfrei an die Gemeinde unemgeldich abzu-
tretéd, sowie gemiss § 25w 0L als Strasse auszubauen und
zit beschlenssen (d b woll dureh Kanile zu entwiéssern).
Drer” angezogene § 23 lAsst pun offen, besondere tech-
nische Forderubgen — abgeséhen von wenigen allge-
mein verbindlichen — an die Herstellung des Strassen-
kirpers und Fahrdamwes nach den Dedtrfnissen der
einzelnen Gemeinden zierheben, wobei grundsatzlich far
Verkehrs. vnd Geschifsstrassen weittergehiende Anforde-
rungen gestellt werden konnen, als for Neben- und Wohn
steassen, Namentlich davf man sich in den Busseren Stadt-
theilen zunitchst mit weniger kostspleligen Anlagen be-
gnfigen,  § of trifft emsprechende Vorsorge fir die Be-
schaffenheit der Fusswege, indent zu Belagen in Vetkehrs-
und. Geschaftssirassen  und bei geschlossener. Dauweise
Granit- gnd Zementplatten, Klinkerpilaster emyf{mwn wer-
den, wihrend “im abrigen gub bergestellte Kieswege ge-
Fussbahnen nicht blos den Anliegern,

nhagen. Da ghte

sundern zugleich dem gesammten Fussverkehr zogute kom-

men, so wird es, im Falle eine Kostspieligere Ausiihrung
Kosten

verlangt wird, for billig erachter; einen Theil de
aul die Gemende 2w Gbernebmen.  Soddon wird allge-
mein bestimmt, dass alle Strassen nach Angabe der Ban-
polizei zu “entwissern und, falls sich “zu beiden Seiten
wenigsiens 5 tiefe Vorgirien befinden, mit Bawmen zu
beptlanzen sind




2. Die Gemeinde soll hinsichtlich der zuldssigen Aus- -
nutzung des Baugrundes gewdhnlich in zwei Zonen ge-
theilt werden und zwar soll die erste Zone den bereits
bebauten Ortstheil — in Begrenzung nach Strassenziigen
oder durch Bezeichnung der Grundstiicke —, die zweite
Zone das iibrige Gelande umfassen. Nach den értlichen
Verhaltnissen und Bediirfnissen kann dazu unter Umstinden
noch eine weitere Zone treten, sodass die zweite Zone die
bereits’ in baulicher Entwicklung begriffenen Vorortstheile
umfasst und das eigentliche Neuland die dritte Zone bildet.

In der ersten Zone ist die Bauhéhe nicht allein nach
der Geschosszahl, sondern auch nach Metern festzusetzen,
wobei ein ausgebauter Dachraum, sofern er einen ge-
wissen Neigungswinkel — etwa 45° — itberschreitet, als
Geschosszu - gelten hat. Der seitliche Grenzabstand (Bau-
wich) darf in der Regel nicht unter 4 m betragen. Der
Hof 'hinter dem Vorderhause soll sich in dessen ganzer
Lange und in einer Tiefe erstrecken, die in ein gewisses
Verhiltniss zar Bauhohe zu setzen ist. Nebengebgude
ditrfen mit" Ausnahme kleiner Wirthschaftsgebdude nur
ausserhalb des so bemessenen Hofes errichtet werden
und zwar mit nicht mehr als zwei Geschossen und nicht
hoher als gm bis zum Hauptgesimis; dabei muss die Dach-
neigung uater 40¢ bleiben. Auf Eckbaustellen und bei
Erneuerung bereits vorhandener Vorder- oder Hinterhiuser
sind Ausnahmen zuldssig. :

In der zweiten Zone wird als bebauungsfihiger Bruch-
theil der Grandstiicksfliiche 4/, empfohlen. Dabei soll in
Landgemeinden die -offene”Banweise die Regel bilden.
Aber auch in Stidten ist wenigstens das Aussengelande
moglichst weitrdumig zu bebauen und die geschlossene
Bauweise auf das nothwendige Maass zu beschrinken.
Die ‘Errichtung von Doppel- und Gruppenhéusern ist da-
gegen unbedenklich znzulassen, wenn ibre Lingenaus-
dehnung auf etwa go—4om beschrankt und alsdann ein
breiterer Bauwich vorgeschrieben wird. Es soll die Bau-
hohe in Stidten thunlichst auf drei Geschosse, in Land-
gemeinden auf zwei Geschosse beschriankt, bei offener
Bauweise der Entstehung unverhaltnissmassig tiefer und
langer Miethshuser entgégengewirki werden. Dagegen
sind. besondere Bauflichen {ir die Errichtung kleiner
Familienh&duser vorzusehen. In Wohnstrassen ist ferner
eine: von der Strassenflucht verschiedene Bauflucht fest-
zusetzen, so dass 5—8m tiefe Vorgarten entstehen. Dabei
missen die Bauwiche wenigstens so breit bemessenwerden,
als die Halfte der Vorderhaus-Traufhdhe betrigt, aber nicht
unter 5m. Wo ausnahmsweise geringere Abstinde zuge-
lassen werden, ist wenigstens ftr Miethshduser vorzu-

Zur Vorbildung der leitenden technischen

n No. 2r d. Bl. vom 15 Mirz d. J. wird unter der
Aufschrift ,videant consules® die Forderung erhoben,
die preussische Staatsverwaltung moge dafiir Sorge
tragen, dass nicht infolge schlechter Gehalts- und Anstellungs-
Verhiltnisse der Staats-Bauverwaltung die besten Krifte
durch Uebertritt in Privat- und Gemeindedienste verloren
gehen. ‘Aus den beigefiigien statistischen Angaben ist von
besonderem Interesse die Thatsache, dass aus den jingeren
Jahrgingen der Regierungs-Baumeister der Uebertritt in
. immer steigender Zahl erfolgt. Soweit die Kommunal-
Verwaltungen infrage kommen, liegt der Grund jin der
erfrenlichen Erscheinung, dass die Werthschitzung der
Techniker mit abgeschlossener Hochschulbildung gerade
hier im Wachsen begriffen ist. .Dass der ubertretende
Theil — wie nicht ganz héflich gegen die im Staatsdienste
verbleibenden Kollegen gesagt wird — der bessere sei,
kann aber vom Standpunkte der Stidteverwaltung mnicht
so aufgefasst werden, dass letztere in allen Regierungs-
Baumeistern die besten technischen Verwaltungs-Beamten
erhielte. Gerade hier zeigt sich ein deutlicher Mangel in
der gegenwirtigen technischen Vorbildung. Die Hoch-
schulen sind so auf die Beditrfnisse des Staatsdienstes
zugeschnitten und beriicksichtigen so wenig die Erforder-
nisse des Kommunaldienstes, dass es mit bedeutenden
Schwierigkeiten verbunden ist, fiéir letzteren eine hin-
reichende Vorbildung zu erlangen, wenn gleichzeitig die
zurzeit allein mogliche Beglaubigung fiir eine abge-
schlossene Hochschulbildung, der Titel Regierungs-Bau-
meister, erlangt werden soll. Am {ihlbarsten ist dieser
Mangel ftir die technischen Beamten der XKlein- und
Mittelstadte, welch’ letztere in wachsender Zahl bestrebt
sind, zu Leitern ihrer Stadtbauémter Regierungs-Baumeister
zu berufen, Wenn man sich vergegenwirtigt, auf welchen
Gebieten der Stadtbaumeister einer aufstrebenden Klein-
stadt bewandert sein soll, so wird man erkennen, dass
die Spezialistenbildung, wie sie nothgedrungen bei den
gegenwirtigen Einrichtungen der Hochschulen erworben
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schreiben, dass nach dem Nachbargrundstiicke hin nar
Nebenriume angelegt werden darfen, Wohnridume also
wenigstenis ein Fenster nach vorn heraus haben miissen.
Die Hoftiefe soll mindestens so viel betragen, als die
Hauptgesimshshe des Vorderhauses. Nebengebaude kénnen
— abgesehen von kleinen Wirthschaftsgebauden — tiber.
haupt verboten werden; werden. sie zugelassen, so gelten
daftr dieselben Bestimmungen wie in der ersten Zone.
Mehre Hinterhauser dirfen keine geschlossene Reihd bil-
den; iiber die Zulassigkeit, Hohe und Linge von Fligel-
badten sind besondere Bestimmungen vorzubehalten]

3. Eine Familienwohnung soll in der Regel wenigstens
aus einem gut beheizbaren Wohnraum, einem Schlatraum
and einer Kiiche, sowie aus dem néthigen Gelass fiir Ge-
rithschaften, Holz usw. bestehen, Wohn- und Schlafriume
zusammen miissen 30 9m Grundfliche mindestens haben.
Der Einbau von Alkoven ist unzulissig. Als tberfullt hat
eine Wohnung zu gelten, wenn sie nicht fir jeden Er-
wachsenen wenigstens 2o cbm und fiir jedes Kind 10 cm
Luftraum bietet, Die Einrichtung von selbstandigen Wohnun-
gen und von Werkstitten im Keller ist untersagt mit Aus-
nahme der Wohnungen fiir einen Hausmann, Kufscher
oder Gartner; aber auch diese ditrfen nur unter gewissen
Bedingungen zugelassen werden, worunter die wichtigsten
die sind, dass das Sonnenlicht in simmtlichen Raumen
unter 459 einfallen kann und dass der Fussboden 1 m iiber
dem héchsten Grandwasserstande liegt. Der Einbau von
Dachwohnungen in Vorderhdusern ist unter der Bedingung
zuldssig, dass eine Mansarde unter 60o—709 angelegt wird,
deren Raumhohe wenigstens 2,85 m fir die Hallte der
Deckenfliche betragen muss und im tibrigen nicht unter
0,8 m heruntergehen darf. Die Fensterflache soll ¥, der
Bodenflache betragen. Eckhiuser ausgenommen dirfen
tberhaupt nicht mehr als zwei selbstédndige Wohnungen
in einem Geschoss eingerichtet werden.  Gebiude fr
offentliche Behdrden, ftir Stiftungen, gemeinnfitzige Ver-
eine geniessen besondere Ausnahme-Berechtigungen.

Manchen der den Bebauungsplan betreffenden Be-
stimmungen kann der Unterzeichnete um so lieber zu-
stimmen, als er selber bereits vor Jahren ahnliche Grund-
sitze vorgeschlagen hat. Andere, namentlich die Entstehung
geschlossener Hofe unterbindende, diwrften fast gewaltsam
erscheinen, wenn sie nicht in sichsischen Gepflogenheiten
ihre Stlitze haben sollten. Imganzen aber ist der Entwur
als eine That frischer Entschlossenheit auf einem’dornigen
Gebiete anzuerkennen. Die Grenzen sind weit genug ge-
steckt, um weiteren Erfahrungen Rechnung tragen zt
koénnen, ohne den Grundgedanken zu verrficken. —

Theodor Goecke.

Beamten in der Kommunal-Verwaltung.

werden muss, nicht geeignet genannt werden kann. Auch
fir Mittel- und Grosstidte gilt Aehnliches. Aus den Aus-
fubrungen des genannten Artikels geht hervor, dass es
fir die Staats-Bauverwaltung zweckmassiger ware, ihre
Aspiranten schon frithzeitig zu trennen von denen, welche.
auf Staatsdienst nicht reflektiren und im Interesse der
Stadte muss verlangt werden, dass die Hochschule Ein-
richtungen treffe, die es erméglichen, fir den Stédtebau
ausreichend geschulte Krafte zu gewinnen, Wenn den
maassgebenden Stellen ein ,videant consules* zugerufen
wird, das den Zweck hat, geeignete Krafte fur den Staats-
dienst zu sichern, so mtussen sich auch die Stiddte an-
schliessen mit ihrer entsprechenden Forderung. Ls unter-
liegt keinem Zweifel, dass neben den gewaltigen Aufgaben,
die unserem Staatswesen auf technischem Gebijete bevor-
stehen, nicht minder wichtige und schwierige Aufgaben
es sein werden, denen die Zukunftstechniker der Stidte
gewachsen sein sollen. Lehrstithle fiur Stadteban ist
daher die Forderung, die wir stellen. .

Der Lehrstoff hierfar darf aber nicht eng begrenzt
werden anf das Gebiet, das gemeinhin mit Stadtebau be-
zeichnet wird; er ist zu erweitern nach anderen Gesichts-
punkten. Wenn oben hervorgehoben wurde, dass die
Stadte sich mehren, die Techniker mit abgeschlossener
Schulbildung in ihre Verwaltungen berufen, so ist hierin
eine Béwegung zu begriissen von nicht zu unterschitzender
Bedeutung flir die Stellung aller Berufsgenossen. Denn
die Thatigkeit des Technikers in der Gemeinde-Verwaltung
ist besonders geeignet, die Werthschatzung der wissen-
schaftlichen Technik in breitere Massen zu tragen, ihr
Ansehen in allen Schichten der Bevélkerung zu heben
und in‘dem alten Kampfe um die Gleichstellong mit den
Juristen. Bundesgenossen zu werben. -

Die sich immer weiter ausbreitende Erkenntniss, dass
wenigstens auf dem Gebiete der Selbstverwaltung nicht
alles Heil von Jus und Juristen zu erwarten ist, dass auch
die Techniker werthvolle und gleichberechtigte Mitarbeiter
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bei ihren grossen Aufgaben sind und sein.werden, hat in
letzter Zeit besonders in der Rheinprovinz erfreuliche Er-
scheinungen gezeitigt,. In mehren Stidten hat man die
leitenden Techniker aus der ihnen angewiesenen Unter-
beamtenstellung zu Beigeordnéten gewihlt, hiermit ihrWir-
kungsfeld vergréssert und ihre Bedeutung #usserlich an-
erkannt. Dass diese Rangerhthung mehrfach auf Initiative
eines juristisch vorgebildeten Biirgermeisters erfolgte, muss
hier dankend hervorgehoben werden®).

_ Am wirksamsten werden diese Bestrebungen unter-
stittzt, wenn an den Hochschulen Einrichtungen geschaffen
werden, die eine Vorbereitung zu dem Berufe eines Bei-
geordneten, Magistratsrathes oder Biirgermeisters ermog-
lichen. Die technischen Wissenschaften sind fiir die Leitung
von Gemeinde-Verwaltungen eine ebenso gute Grundlage,
wie es die Rechtswissenschaften- sind. Wenn man sich
die Einzelgeschaite eines Biirgermeisters oder des Vor-

Mittheilungen aus Vereinen.

Wiirttembergischer Verein fiir Baukunde. In der Ver-
sammlung am z4. Mérz bildete den Hauptgegenstand der
Tages-Ordnung . der Vortrag des Hrn. Ob.-Brth. Dol-
metsch fiber Kirchenrestaurationen in Wirttem-
berg. Redner schilderte die Schwierigkeiten, die meist
der Wiederherstellung und Vergrésserung der Kirchen ent-
gegenstehen, worunter gewdhnlich der Mangel an Mitteln
obenan steht und gab ein ziemlich unerquickliches Bild
von dem schlechten baulichen Zustand, in welchem sich
ein grosser Theil unserer lindlichen Gotteshiuser befindet.
Er fohrte die Grinde des raschen Zerfalls dieser Bauten
an. Dieselben bestehen vielfach darin, dass der Fussboden
der Kirche tiefer als das Geldnde der Umgebung liegt, die
Tagwasser von der Kirche gar nicht oder in héchst man-
gelhafter Weise ahgeftihrt und die Aussenmauern im un-
teren Theil somit durchfeuchtet werden, wodurch der Ver-
witterung des Gemauers und der Faulniss der Holzer Vor-
schub geleistet wird. Zugleich gab Redner dem Bedauern
Ausdruck, dass frither die Umbauten gewohnlich ohne Bei-
hilfe eines sachverstindigen Technikers ausgeftihrt wur-
den und oft anstelle des Besseren das Schlechtere getreten
sei. In den letzten Jahrzehnten haben sich die Verhaltnisse
in dieser Beziehung wesentlich gebessert, indem sich mehre
Architekten besonders mit dem Bau und der Wiederher-
stellung von Kirchen beschiftigen und die Gemeinden sach-
gemiss berathen, wodurch manches gute Alte gerettet und
neue Zuthaten in stilvoller Weise ausgefithrt worden seien.

Der Redner, welcher sich mit etwa 6o Kirchenrestau-
rationen befasst hat, geht nun an der Hand eines reichen
Planmateriales in eine Einzelerdrterung seines Gegenstandes
ein. Er zeigt, in welcher Weise dem Bediirfniss nach
Raum Gentige geleistet und wie zugleich die architekio-
nische Wirkung des Gotteshauses gesteigert werden kann.

Mit grossem Interesse wurden namentlich seine Mit-
theilungen tiber den Umbau des Thurmes der Katharinen-
kirche in Hall, der Kirche in Urach und tiber die ver-
schiedenartigen Konstruktionen des Thurmhelmes, sowie
tiber die von ihm vielfach angewandte héchst sinnreiche
Einrichtung von beweglichen Sitzen, die schubladenartig
unter die festen Sitze geschoben werden kénnen und die
zu beiden Seiten der Ginge und auf der Orgelempore
praktische Verwendung finden, entgegengenommen.

Der stellvertr. Vorsitzende, Baudir. v. Euting, dankte
dem Redner fiir seinen lehrreichen Vortrag, wobei er zu-
gleich die Hoffnung aussprach, es mdge dem Verein im
Laufe dieses Jahres noch vergénnt sein, eine der bedeu-
tendsten Kirchen-Restaurationen des Redners, diejenige
der Marienkirche in Reutlingen, unter dessen persénlicher
Fihrung zu besichtigen. —

In der Versammlung am 6. Mai nimmt vor Eintritt
in die Verhandlungen der Vorsitzende, Hr. Stdtbrth. Ké6lle,
das Wort zu einem Nachruf flir das verstorbene Vereins-
mitglied Minsterbanmeister Prof. Dr. v. Beyer. Redner
entwarf ein Bild des Verstorbenen sowohl nach der tech-
nischen wie nach der menschlichen Seite, indem er dessen
hervorragende Leistungen auf dem Gebiete der Baukunst
und seine Schlichtheit und Einfachheit im gewohnlichen
Geschiftsleben und bel seinen Berufsarbeiten schilderte.
Er schloss seinen Nekrolog damit, dass der Name Beyer
mit dem Bau des gewaltigen Westthurmes am Ulmer
Mimnster unldslich verbunden sei. Die Anwesenden ehrten

. das Andenken an den Dahingeschiedenen in iiblicher Weise.

Es folgte die Besichtigung der in den Raumen des wiirtt.
Kunstgewerbe-Vereins ausgestellten Arbeiten des Arch. Prof.
G. Halmhuber unter dessen Fithrung. Die Ausstellung
giebt ein Bild von der vielseitigen Thitigkeit und von dem
grossen Talente dieses Kiinstlers, welcher im letzten Herbst

#) 8, -die Begriindung, ‘welche der Oberblirgermstr. Zweigert-Essen
seinem Antrage an die Stadtverordn.-V. beigegeben, No. 7, S. 43 d. BL

17, Mai 1899.

standes einer Verwaltungs-Abtheilung vergegenwartigt, so
wird man finden, dass es nicht das Studium der Rechts-
wissenschaft ist, welches dem Juristen ein Monopol in den
Gemeinde-Verwaltungen gégeben hat, sondern die Art
seiner Ausbildung. Man gebe dem Techniker eine all-
gemeine, wirthschaftliche und vielseitiz wissenschaftliche
Bildung, erweitere das Lehrgebiet des Stidtebaues nach
obigen Gesichtspunkten und ermogliche als Abschluss und
Beglaubigung einer vollen Hochschulbildung den Doktor-
titel, dann wird voraussichtlich besser als dies durch die
»Verlingerung” des Titels Regierangsbaumeister*+) ge-
schehen ist, einem Uebertritt von jungen Staatsbaibeamten
in den Kommunaldienst vorgebeugt, es wird die Staats-
bauverwaltung mit grésserer Sicherheit auf eine bestimmte
Zahl junger Beamter rechnen kénnen und eine berechtigte
Forderung der Kommunal-Verwaltungen néhert sich ihrer
Erfullung. — Franz-St. Johann.

als Professor fiir das Lehramt im Ornamentzeichnen und
Entwerfen an die technische Hochschule in Stuttgart be-
rufen wurde. Halmhuber ist als Architekt von der Stutt-
garter Schule ausgegangen, er ist ein Schitler Gnauth's.
In seiner Ausstellung ist das Dekorative weit vorherr-
schend, wahrend das eigentlich Architektonische, wie
Grundrisse, Detailzeichnungen einen kleineren Raum ein-
nimmt. Eine grosse Anzahl der ausgestellten architek-
tonischen Entwiirfe, die zumtheil zur Ausfithrung gelangt
sind, stammt aus der Zeit, wo Halmhuber noch Mitarbei-
ter Wallot's war. Ferner umfasst die Ausstellung kunst-
gewerbliche Entwiirfe, darunter solche fir Buchdekora-
tionen, Aktstudien, Skizzen und Oeclgemilde, durchweg
Arbeiten von einer aussergewdhnlich reichen Phantasie.
Halmhuber ist ebenso Maler wie Architekt: Von seinen
Oelmalereien ist ein grosses Gemilde, ein Bacchanal, das
sich durch seine Stimmung auszeichnet, zu erwihnen.

Von den ausgefiihrten architektonischen Arbeiten ist der
1884—87 in Mannheim entstandene Wasserthurm hervorzu-
heben. Sodann drei von ihm gefertigte grossartige Ent-
wiirfe desKaiserWilhelmI.-Denkmals anf derSchlossfreiheit
in Berlin, das er gemeinsam mit dem Bildhauer Reinhold
Begas ausfiihrte. Neben den Darstellungen des ausge-
filhrten Entwurfes hangt in kleinem Format ein solcher,
der nicht die geschlossene Rundhalle, sondern zwei thurm-
gekronte Abschnitte mit Durchblick gegen das Schloss
zeigt. Von besonderem Interesse ist ferner eine Zeich-
nung vom Reichstagsgeb&ude, ein Konkurrenzentwurf zum
Stuttgarter Rathhausneubau, sowie perspektivische An-
sichten der Krupp'schen Arbeiter-Kolonie Baumhof. Ganz
reizend sind die architektonischen Phantasien.

In seinem Skizzenbuch finden wir die Verwendung
humoristischer Thiergestalten zu Treppenkdpfen usw., die
eine fiberaus reiche Erfindungsgabe bekunden. Von monu-
mentalen Entwiirfen sind die prachtigen Abschliisse von
Rundbinken mit heraldischen Thieren, eine grosse Zahl
flotter Entwiirfe von Rathhausbauten, Bahnhofshallen,
Kirchen, Brunnen-Anlagen, Gartendekorationen, Thoren,
Kirchhofshallen, sowie die Konkurrenzentwiirfe von Bis-
marck-Denkmalen fiir Berlin, Elberfeld und Magdeburg,
welche Halmhuber gemeinschaftlich mit den Bildhauern
Gotz u. Cauer gefertigt und von denen die beiden ersten
je mit dem II. Preise bedacht wurden, anzufiihren.

Von den kunstgewerblichen Entwiirfen verdienen ein
prichtiges Gitterthor fiir das neue Reichstagsgebiude, ver-
schiedene Entwiirfe zu Titelblattern, Vignetten, sowie eine
Einladung zum 25jidhrigen Jubilaum des Stuttgarter Archi-
tektenvereins aus dem Jahre 1894 hervorgehoben zu werden.

Nach der Besichtigung dankte Stdtbrth. Koélle namens
des Vereins dem Kiinstler fiir seine liebenswiirdige Fuihrung
und kennzeichnete in kurzen Worten die Bedeutung Halm-
hubers fiir unsere Schule und fir unser Kunstgewerbe. —

Der Architektenverein zu Berlinkann am 5. Juni d. J.
auf ein 75jéhriges Bestehen zuriickblicken. Wie man uns
mittheilt, ist zwar eine offizielle Feier nicht in Aussicht
genommen, doch werden die Mitglieder den Tag durch
einen gemeinsamen Ausflug (mit Damen) nach dem Havel-
gebiet begehen. —

Vermischtes.

Zur Umgestaltung des Scheunenviertels in Berlin.{) Die
vorliegende Frage gehort zu denjenigen des Stidtebaues,
deren Losung durch den gebotenen Anschluss an be-
stehende Bebauung und bestehenden Verkehr Schwierig-
keiten bietet, aber auch besonders interessiren kann,

Sammtliche Entwiirfe der Hrn. Krause, Seeling &
Kntipfer und Fritz Wolff stehen mehr oder weniger auf

#) Durch einen Erlass vom Jahre 1895 haben die aus dem Staats-
dienste austretenden Reg.-Bmstr. ihrem Tifel die Worte a. D. beizuftgen.

1) Hiermit schliessen wir die Erdrterungen fiber diese Angelegenheit.

251



dem Standpunkte des modernen Stidtebaues der letzten und des Botanischen Institutes (nach Entwiirfen der
2-—3 Jahrzehnte. Es ist ein Charakteristikum desselben, %rossh. Bezirks-Bauinspektion in Karlsruhe), bei welcher
in dem Bestreben, dem Verkehr zu dienen, diesem etwas Gelegenheit die Hrn. Hofrth. Arnold und Prof. Klein
gewaltsame Wege zu 8ffnen und dabei keine Ricksichten die Festrede halten werden. Festessen in der Festhalle,
auf die Gestaltung der Baubldécke zu nehmen. Es sollte, Festvorstellung im Hoftheater, Festkommers in der Fest-
nachdem Camillo Sitte in so erlésenderWeise bahnbrechend halle und_ein Ausfluyg nach Baden-Baden erginzen die
gewirkt hat, das Bestreben der Architekten sein, die kimst- festlichen Veranstaltungen. —
lerischen Grundsitze in der Gestaltung des Stidtebaues ——
Eehr Eu l})letonendunt%;' s;{:l%stvers?ndlic}klx v}slrefitlgel};end\;ter Todtenschau

erlicksichtigung der Verkehrs- und wirthschaftlichen Ver- & - P
hiltnisse. Unter diesen Gesichtspunkten ist der folgende sﬁ"}t‘gr:,ff‘ iA,;:gK?tt;og;echh }aih?gg d:é?slc%gl:l::ggf aEgaiI}
Versuch zu einer Losung der Frage gemacht. rath August von Beckh hat das schwibische Land einen

Der von der Kaiser Wilhelm-Strasse sowohl wie von :
; angesehenen Vertreter desEisenbahnbaues verloren. Beckh
der Grenadierstrasse und von der Kl. Alexanderstrasse 1,-":0 " Alter von 15 Jahren nach Stuttgart, um das Bau-

kommende Verkehr wird von einem ungefshr rechteckigen o 00370 clernen. Nach einer lineer iy

i : : . en Thitigkeit
Plz:ltze VO?} qiwa ffmfre‘t]% Ua“d 2§°m L;’L'nge atIJDflgenommfn als Baufithrer wurde er Stadtbaumeistegr in Esslinggen,
und verthellt. An den Endpunkten dieses Tlatzes setzt  g.pscen Bauinspektor inReutlingen und Bahn-Bauinspektor
sich der Verkehr nach den beiden gewiinschten Richtungen 3 "povenshirg, “Stuttgart und Bietigheim. In dieser Eigen-
nach rechts und links fort. Einerseits folgt die Planungdem 46" Cionve’ er den Enzviadukt bei Bieti gheimn l‘fg <3
vorhandenen Strassenzuge der bis auf 2om verbreiterten g ;" gor Verstorbene als Ober-Ingenieur der schweize.
Grenadierstrasse. An deren Endigung ist zwischen Linien- - rischen Nordostbahn nach Ziirich, kehrte zu Beginn der
gpd Li)thrlggﬁrstrasse ein Platz vorgesehen, welcher noch , sechziger Jahre nach Wﬁrttemberg’ zuriick, entwarf spiter
hf:“se?,_teumf ?l?e mit Gerwig die Pline zur Gotthardbahn und beschloss
Dragoner- Strasse seine verdienstliche Thatigkeit mit Bahnbauten in Ober-
aufngimmt Aus schwaben; 1881 legte er die Thitigkeit an der Giaubahn

: nieder und lebte von da ab im Ruhestand, —

wirthschaftlichen P
Grtinden konnte [ Oberbau- und Geheimer Regilerungsrath Ernst Dircksen .
dieser Platz in In Erfurt, wohin er im Jahre 18go versetzt wurde, ist als
Wegfall kommen Mitglied der kgl. Eisenbahn-Direktion der Oberbau- und
und der punktirt Geheime Regierungsrath Ernst Dircksen im Alter von 68

Jahren (geb. 31. Mai 1831) plétzlich verschieden. Sein

angegebene Bau-
block eingeschal- } Name, weit iiber die Grenzen Deuntschlands von gutem

e e

‘1

tet werden. Die A R ) 1 Klang, ist mit den bedeutendsten Briicken- und Bahnbauten
Grenadier-Strasse /g// 'Q% // Preu%’sens eng verkniipft. Wir werden auf die verdienst-
findet jenseits der /;{ S / £ i volle und hervorragende Thitigkeit des Verstorbenen in
Lothringerstrasse é‘q ///b‘ /// lget  besonderer Weise zurlickkommen. —

ihreFortsetzungin [Z1: Nl el / : : —_

einem alimihlich 25 g =~ = ///J Preisbewerbungen.

mit der Schén- g T s
hauser Afl}.ee zu- ) /A'.'\\//////,Jf %ﬁf/////// %
sammen fliessen-

den Strassenzuge. Es sei hierbei auf die Behandlung von
Fahrdamm und Biirgersteigen aufmerksam gemacht.

Andererseits zweigt von dem grossen Platze in der
Richtung nach dem Prenzlauerthor eine nicht zu um-
gehende Diagonalstrasse ab, welche beim Prenzlauerthor
%qf einfi- platzartidge %‘\veiterung trifftc.I Der durch diese

jagonalstrasse, die Hirtenstrasse und Prenzlauerstrasse s + 215
eingeschlossene Block wiire einer praktischen Auftheilung 9¢¢_Stddt. Gasanstalt in Rixdorf. —
wegen vielleicht durch eine Passage oder schmale Strasse Entwirfe zu einer Kopfleiste der ,,Wiener Bauindustrie-
in der punktirt angedeuteten Richtung zu durchschnei- Zeltungt werden zum Gegenstande eines allgemeinen Wett-
den. Simmtliche verkehrbringenden und weiterfihrenden bewerbes gemacht, in welchem ein I Preis von too und
Strassen sind als durchgefithrt in die Planung aufgenommen, zwei 1L Preise von je so Kronen vertheilt werden. Preis-

Es ist darauf Rucksicht genommen, dass vorhandene richter sind die Hrn. Brth. J. Deininger, Arch. v. Krauss
Strassenzlige, welche sich scheinbar aus einem Bediirfniss . Prof. J. Réttinger in Wien, Termin ist der 1. Augustd.J.
entwickelt haben, bestehen bleiben und in natiurlichster Zur Erlangung von Entwurfsskizzen f{iir eine neue
Weige die einfachste Verbindung erstreben. Ferner sind Bibliothek der Stadt Hagenaun i, E. wird ein &ffentlicher
moglichst vallwichsige Baublécke geschaffen und vor allem  Wettbewerb mit 3 Preisen von 1500, 1000 und 500 M.
die spitzen Winkel und Dreiecksgestaltungen vermieden. und mit Termin zum 15 August d. J. erlassen. Unter
Wo dies durch die nothwendige Diagonalstrasse nicht mdg- den Preisrichtern befinden sich neben 3 Vertretern der
lich war, sind wenigstens die spitzen Winkel umgangen Stadt die Hrn. Min-Rth. Beemelmans in Strassburg,
und die Baubldcke in einer der praktischen Auftheiling Prof. Levy in Karlsruhe und Prof. Friedr. von Thiers ch
dienlichen Grosse angenommen. Die Anlage des grossen in Minchen. Unterlagen gegen 3 M. durch das Biwrger-
Plalties \lvir_d iich %ussef als \Gerthl;:iler des Verkehrs auch meisteramt, —
in kiinstlerischer Beziehung durch seine Geschlossenheit iirfe fiir den Neubau
wirksam gestalten lassen. Die Auftheilung desselben durch gop E“ﬁe"’ﬁsg’i‘;‘;}fg eﬁe’é’ie}’fﬁe‘{dmﬁﬁs am 10, d. Mts. zur
Bargersteig- oder Promenaden-Inseln dient lediglich der p J% ?lnn,, der eingesanzenen Iz Eutwiirfe gewahlte
Leitung und Vertheilung des Verkehrs. Girtnerischer Peu_rtu el-él]?{’ bestehen%l gausgder Baukommission mit zu-
Schmuck sollte hier ausgeschlossen sein, da sich dieser ¢ T i Stimme und den Architekten Prof. Mohr-
Platz besonders zur kilnstlerischen Gestaltung der an jhm ﬁfﬁeﬁnﬁnﬁﬁm Stier aus Hannover mit je einer Stimme,
licgenden Gebiiude eignet. Die durch den Verkehr be- pegehloss die Preise wie folgt zu vertheilen: I Preis Bmstr.
dingten Strassen-Verbreiterangen sind vorgesehen. Alex '(i‘sﬁé en in Bielefeld, II. Preis Arch. Bernhard

. Dieser Losungsversuch mge so aufgenommen werden, Kypam pnp Bielefeld, 1II. Preis Arch. H. Robert in
wie er gemeint ist: als kleiner Beitrag zu der grossen er | "mit {ennwort ,Omnia ad dei
3 : g Bochum. Der Entwurf mit dem Kenn y ¢ :
Bewegung auf dem Gebiete des Stidtebanes nach kimst- gloriam« wuarde rithmend hervorgehoben. Die Ausfihrung
lerisﬁ)e;n G}-unc‘/l\siit‘zleni3 — Conrad S Sfia naglu dem Trappen'schen Entwtrfe erfolgen, —

ainz, im April 1890, onrad Sutter. ” IR
e ‘ s sten.

Die felerliche Einwelhung der Neubauten der Tech- H 1ch Bvsleit; ;ngnF {;%ef::mge ist am besten an
nischen Hochschule in Karlsruhe findet in den Tagen vom . Rich. W. in ,htg ‘Wir ermangeln der in dieses Ge-
16; bis 1o. Mai statt. _Nach ciner Begrdssung der Fest- poen }\f‘fg;“‘f‘l“é‘gf‘l B i,
shste am 16, Mat im Stadtgarten folgt am 17 Mai die Ein- .ot Sinschlagen o
weilwie der pritchtigen neuen Aula (Al‘ljl; Ob.-Baudir, Tahalt: Speisczimmer im Wohnhause_des Hrn. Baron Theodor von

. - N ~ A fehime 1 : o § e Eatwurf zu einer Orts-Bauord-
}{Y‘I‘% ., _}os. D \n'mi\. blml\\'elche_rd(xelegd&nhelt uehmﬂ_fxsb. ~ f;};}‘;?}n‘i\{gf‘;‘;‘;L‘ﬁ_‘l‘f’gﬁh‘;‘,nm‘_’l‘“;ﬂ;. Vm.b%,‘.;‘.;?,‘g“dfr leitenden technischen
. Hart die Festrede halten wird, und am 18. Mai die  Reamten ; Kommunal-Verwalung. — Mittheilungen aus Vereinen, —
Yinweilung der dem neuesten Stande der wissenschaft- Vermi::-\h:;‘s.d:: To?;:‘er:‘sc\haua——Prcisbzewcrbungcﬂ-“-Bmf’ u, Fragekasten.
lichen Forderungen entsprechenden Neubauten des Elek- Kommissionsyerlag von Emst Toeche, Berlin. Far die Redaktion i V.

trotechnischen (Arch. Ob.-Brth. Prof. Dr. Q. Warth) verantwartl albett Hofmann, Berdin. Druck von Wilh. Greve, Berlin.
pgo No. 30.

Einen Wetthewerb zur Erlangung von Enfwiirfen fiir
den Neubau einer Gasanstalt in Rixdorf bel Berlin erlasst
der dortige Magistrat mit Termin zum 3I. Aug. d. J. Es
gelangen 3 Preise von 7coo, 5000 und 3oco M. zur Ver-
theilung. Sachverstdndige Preisrichter sind, soweit er-
kennbar, die Hrn. Ob.-Ing. Kemper-Dessau, Betr.-Dir.
Schimming-Berlin, Gaswerkdir. D ie ckmann-Magdeburg,
Stdtbrth. Weigand-Rixdorf und Betr-Insp. Riemann
daselbst. Unterlagen gegen 5 M. durch die Verwaltung
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Die Umgestaltung der Eisenbahn-Anlagen in Hamburg.

{ )
ense, wie die preussische Eisenbabnverwal-
thiig sich verptlichtet hat, {or immer den Be-
trieh auf den Stadt-, den Vorortsbahnen, wie
auch auf den Hafen- und Kai-Gleisen auszus

thren, wird cauch der gesammie Bes

. Verwaltung und die Unterhaltung der
gemeinschaltlich benutzten Anlagen des Hauptbahn-
hofes von der preuss. Staatseisenbahn-Verwaltung
unter gleichmassiger Berncksichtigung der Interessen
der Liibecker Bahn auf gemeinschaftliche Kosten be-
wirkt. - Die Vertheilung dieser Kosten {abziiglich der

Einnahmen aus der Verpachtung der Bahnhofswirth-

schaften, dem Verkauf von Bahnsteigkarten usw.) er-

folgt nach der Zahl der ein- und auslaufenden Zuge,
waobel jedoch  durchgehende Personenzuge nur em-
fach, endigende und beginnende Eilgtiterzuge zur Halfte
gerechnet werden, withrend die durchpehenden Guter-
zlige ausser Betracht bleiben, Nach demselben Verhalt-
niss werden auch die Kosten der Beleuchtung vertheilt.

Die Mitbenutzung des Hauptbahnhofes und der
zugehorigen Betriebsanlagen, emschliesslich des Be-
triebsbabnhofes, wird der Lubecker Eisenbahngesell

I
e

eing P e, ;

schalt ‘mit der Maassgabe unkiindbar eingerfumt, dass
ihr zwel Babnsteiggleise zur Abfertigung ihrer Zuge
iiberwiesen werden. Da aber die Zdge der Lubecker
Gesellschaft nur vonund  bi§ zu. dem Hamburger
Hauptbahnhof fahren und nicht nach Altona durch-
geftibrt: werden, so st auf  dem Hauptbalinho!f ein
ausveichendes Ausziehglels zum Umrangiven dér Zoge
dieser  Gesellschaft vorgesehen, jedoch mit der Be
stimmung, dass dieses Glels nicht 2um Aufstéllen von
Wagen benutzt werden dack — - 0 .

Wabrend der Verhandlungen tber die Gestaltung
der Bahnanlagen trat die kais. Ober-Postdirektion mit
dem Wunsche hervor, aul.dem neyen Balinhofsgebiete
diejenigen Rume zur Verltgung 2u erhalten; die zur
Ausfithrung des umfassenden Hamburger, mit dem Bahn-
postdienst in Zusammenhang stehenden Postdienstes
erforderiich sind. E§ ‘wurde daher beschlossen, ein

neués Eisenbahn-Postgebaude in unmmittelbarem Zu-

sammenbang mit dem: Hauptbahnho! anf dem am
Hubnerpostenr® belegenen Gelinde zu errichten. Da
die fur den Postdienst bestimmten Gleise bis an dieses
Gebaude ‘heranreichen, und da fir eine jederzeitige
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Anfahrt der Briefkarriolen durch eine besondere 1gm
breite Anfahrt Sorge getragen wird, auch durch einen
besonderer} Bahnsteig die” unmittelbare Verbinding
mit den im Hauptbahnhof befindlichen Eisenbahn-
ziigen hergestellt werden soll, so wird eine den Ham-
burger Geschafts-Verhaltnissen Rechnung tragende
ausserordentlich schnelle Abwicklung des Postverkehrs
ermdglicht werden. Das Gebiude wird ein sehr um-
fangreiches werden, da seine Hauptfront etwa 1rom
und die Nebenfront etwa .6om betragen wird.
Unmittelbar hinter der grossen Ueberfuhrung des

Steinthordammes theilen sich die Gleise und zwar
gehen in der Richtung nach dem Berlinerthor, also
nach Nordosten, in unmittelbarér Nihe der Stidost-

ecke des Gewerbeschul-Gebaudes, die Stadtbahn-, die

Berliner- und Liibecker-Gleise, und unmittelbar nach
dem Stiden, tiber das Gelande des jetzigen Klosterthor-
und des jetzigen Berliner Bahnhofes, die Gleise nach

Cuxhaven, Bremen und Hannover, ynd endlich die
%angir.- und Zufuhrgleise nach dem aiif dem jetzigen
erliner Bahnhof. einzurichtenden Betriebshahnhof.
Von der sechsgleisigen Strecke vom Hauptbahn-
hof nach dem Berlinerthor .gehoren das erste und
vierte Gleis, von Siiden aus gerechnét, zur Berliner
Bahn, das zweite und dritte: zur Lithecker Bahn und
das funfte und sechste Gleis zur Stadtbabn® Am
Berlinerthor wird das vierte Gleis (Fernglei§'-xronBerlin)
iber die beiden Litbecker Gleise gefuhrt. In der Nibe

der Hammerbrookstrasse werden aus 'den Stadtbahn-

gleisen zwel besondere Gleise fir den Vorortsverkehr
der Berliner Bahn abgezweigt, welche¢ bei dem Ber-
linerthor die Litbecker-Gleise tiberschréiten und hinter
dem Anckelsmannsplatz in die Berllner Ferngleise
einmiinden. Diese Berliner Gleise werden ‘weiter stets
hochliegend, die vorhandenen Strasseh und Wasser-
l4ufe mittels Ueberfihrungen tberschréitend, tber das

Geldnde des ehemaligen Niedrigwasser-Beckens und
aiya der Nordseite des Rangirbabnhofes Rothenburgs-
ort entlang géfiihrt, um etwa bei Tiefstack in die alte
Berlin-Hamburger Bahn wieder einzumiinden. Auf
dieser Strecke werden fiir die Vorortsbahn am Anckel-
mannsplatz, am Billhornerdeich und unter Umstinden
bei Tiefstack Stationen flir den Personenverkehr einge-.
ldgt. Eine getrennte Durchfthrung dieser Vororts-
gleise von den Berliner Gleisen bis Bergedorf bezw.
Friedrichsruh bleibt vorbehalten.

. Unter der eben genannten sechsgleisigen Bahn-
strecke werden ftr den Miinzplatz, flir den Fussweg
zyischen Norderstrasse und Rosenallee, fiir den Nageéls-
weg, fiir die Hammerbrookstrasse und ftir den Heiden-
kampsweg Unterfithrungen hergestellt werden. ‘

Die Stadtbahn-Gleise und die Liibecker-Gleise
werden von dem Berlinerthor bis zu dem neu anzu-

legenden Bahnhofe Hasselbrook zusammen, von hier

aus bis Wandsbeck die Liibecker-Gleise allein fortge-
ftihrt. Da vom Berlinerthor aus die Linie der Ltibecker
Bahn benutzt und die Hohenlage der Gleise nur

wenig gedndert werden soll, so werden dic Strassen-
Ueber- und Unterfihrungen entsprechend verbreitert
bezw. nach den oben schon angefithrten Grundsitzen
verdndert, die jetzt bestehenden hélzernen Ueberfiih-
rungen durch steinerne und die jetzt vorhandenen
Niveau-Uebergiinge durch Ueber- bezw. Unterfuhrun-
gen ersetzt. %)ie Stadtbahn erhalt auf dieser Strecke
am Berlinerthor, an der Landwehr und am Fammer-
Steindamm Stationen fir den Personenverkehr.

Wie oben erw#hnt, gehen hinter der grossen
Unterfithrung des Steinthordammes nach dem Stiden
die Gleise nach Cuxhaven, Bremen und Hannover, sowie
die Zufuhrgleise nach dem Betriebs-Bahnhof gleich
mit Steigung ab, um alle Strassen, die gekreuzt wer-
den, in geniigender Hohe tberschreiten zu kénnen.
Hierbei erleidet der grosse Platz zwischen dem jetzigen
Klosterthor-Bahnhof und dem Berliner Bahnhof eine
grosse Umwilzung. Die Strasse ,Bei dem Huhner-
posten” wird nur als Fussweg in einer Breite von 15m
unterfithrt, dagegen werden die Amsinck-, Spalding-
und ‘Bahnstrasse zusammen mittels einer 48™ breiten
Unterfithrung durchgeleitet und von hier tiber einen
grossen Platz nach derBergdorferstrasse bezw.nachdem
Klosterwall gefahrt. Dann iberschreiten die 4 Gleise
nach Harburg das Deichthor und den Oberhafen, um
tibdr den bisherigen Hannoverschen Bahnhof zur Elb-
briticke und dann .tber die Insel Wilhelmsburg nach
Hatburg gefuhrt zu werden. :

Die Briicke bei dem Deichthor erhilt eine Weite
von 3o0m, wihrend die iber den Oberhafen zu er-
bauende Briicke eine Doppelbriicke wird, welche oben
die hochliegenden Eisenbahngleise und darunter
eine Verkehrsstrasse ftir Fuhrwerk und Personen auf-
nimmt. Ein Theil dieser Doppelbriicke soll noch
ausserdem als Drehbriicke mit zwei {reien Durch-
fahrten von je 14,6 m lichter Weite ausgebildet werden.

. Der an der Ecke der Bahnhofstrasse und Deichthor
tibrig bleibende grosse Platz von 11 5009m des alten
Berliner Bahnhofes wird fir Eisenbahnzwecke entbehr-
lich, er wird daher dem Hamburger Staate unentgeltlich
zur Benutzung ftr stddtische Zwecke (etwa Gemuse-
matkt)itberlassen. Um eine solche Ausnutzung magliclist
rationell zu gestalten, soll der anliegende Bahnkorper auf
Verlangen mit Kasematten ausgebaut werden. —

Inbetreff des-‘Gliterverkehrs mag noch kurz er-
wihnt werden, dass vorerst die alten Guterbahnhofe
der Libecker, der Berliner und der Hannoverschen
Eisenbahnen verbleiben, dass ferner westlich yon dem
bestehenden Rangirbahnhof Rothenburgsort noch .ein
neuer Giiterbahnhof angelegt werdensoll, der mit allen 3
genananten Bahnhofen in Verbindung gesetzt und unter
Umstinden auch durch ein Giitergleis tiber die Elb-
briicke mit den Bahnhofen auf der Insel Wilhelms-
burg verbunden werden soll. Ferner wird der be-
stehende Rangirbahnhof der Berliner Bahn bei Rothen-
burgsort bedeutend erweitert und neben ihm ein wei- -
terer Rangirbahnhof der Ltibecker Bahn angelegt und

Ober-Baurath Dircksen 1

Tm 1x. d. M. verschied. in Erfurt das Mitglied der
dortigen koniglichen Eisenbahn-Direktion, der Ober-
; Bau- und Geheime Regierungs-Rath Ernst Dircksen,
einhervorragender Vertreter des deutschen Eisenbahnbaues,
pldtzlich infolge eines Herzschlages im Alter von bald
69 Jahren. Der Verstorbene war am 3t, Mai 1830 in Danzig
geboren und legte im Januar 1859 die Prifung alsRegierungs-
Baumeister ab. Er hatte das seltene Gliick, jeweilig bei
den bedeutendsten Bauten seiner Zeit mitwirken bezw.
sie als leitender Ingenieur m : )
zu konnen. Kaum irgend einer seiner Zeitgenossen hatte
so wie er bis an sein Lebensende Gelegenheit, sein her-
vorragendes Wissen und Koénnen bei Bauausfiihrungen
in allen Theilen. des preussischen Staates zu bethitigen.
Gleich seine erste Thatigkeit als Baufithrer war keinem
eringeren Bauwerke als der’ Weichselbricke bei
irschau gewidmet und er vertauschte diese Stelle des
datnals in ganzEuropa einzig dastehendenBriickenbaues mit
der nicht minder bemerkenswerthen der Kélner Rhein-
britcke, Als Baumeister war el zunichst bei Vorarbeiten in
Posen, dann bei der Oberschlesis chenEisenbahn undzwarbei
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mit seinem Geiste durchdringen

Neubauten in Oberschlesien, auf dem technischen Biireau
und schliesslich auch einige Jahre im Betriebe und der
Bahnunterhaltung thitig, bis er 1867 — inzwischen zum
Bauinspektor beférdert — zur Leitung des Baues der
Berliner Verbindungsbahn, der heuntigen Ringbahn,
nach Berlin berufen wurde. Nach deren Vollendung kam
er im Marz 1870 als Mitglied der Eisenbahn-Direktion nach
Elberfeld, wo er bis zum Mirz 187A!Bblie.b pnd wo ihm
die Oberleitung aller Neubauten des Bergisch-Markischen
Eisenbahn-Unternehmens oblag, darunter Bauten von der
Bedeutung der oberen und unteren Ruhrthalbahn,
Seine Elberfelder Wirksamkeit fand durch den Krieg
%egen Frankreich eine zeitweise Unterbrechqng, indem
ircksen zum Chef der Feldeisenbahn - Abtheilung No. 1
ernannt wurde. Als solcher entwickelte er auch in Feindes-
land eine hervorragende Thitigkeit. So erhielt er u a.
den Auftrag, zur Umgehung von Metz in kiirzester Zeit
€ine Bahn von Remilly nach Pont 2 Mousson herzu-
stellen und loste diese Aufgabe durch Erbauung jéner
erithmt gewordenen Feldeisenbahn, deren schleunigste
Vollendung so wesentlich zu den Erfolgen der deutschen
leere beitrug, mit der ganzen ihm in so hohem Maasse
eigenen Thatkraff und Schaffensfreude in genialster Weise.
er rothe Adler-Orden am schwarzweissén Bande und
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zwar im Anschluss an die ebenfalls auszubauende
Giterbahn Wandsbeck - Hasselbrook -Rothenburgsort.
Beide Rangirbahnhofe werden nattirlich auch mit den
oben genannten Giiterbahnhéfen verbunden werden.
Wihrend vorerst angenommen war, diese von der
Libecker Bahn zu erbauende Giiterbahn von Rothen-
burgsort nach Wandsbeck tiefliegend anzulegen, ist
in den spiteren Verhandlungen lestgelegt, dieselbe
mit hochliegenden Gleisen und vorlaufig eingleisig
auszubauen; dagegen soll der Grunderwerb gleich
fir 2 Gleise erfolgen, um diese Bahn fiir die spater
anzulegende Giterumgehungs - Bahn Hasselbrook-
Barmbeck-Langfelde mit benutzen zu kénnen. Erst mit
Erbauung dieser letzteren Giiterumgehungs-Bahn wird
es moglich sein, den Hauptbahnhof in Hamburg
und die Verbindungsbahn von dem grossten

Theil der Guterziige zu entlasten. —

_ _Nachdem von den maassgebenden Kérperschaften
die Vorlagen genehmigt worden sind, wird schon in der
allernichsten Zeit mit den Bauarbeiten begonnen
werden. Waihrend manche Theile der neuen Bau-
anlagen, wie z. B. die Giterbahn Wandsbeck-Rothen-
burgsort, die Verbindungsstrecken von Rothenburgsort
nach dem Hannoverschen Bahnhofe und die viergleisige
Strecke von diesem Bahnhofe nach dem Deichthor und
auch die sechsgleisige Strecke vom Miinzplatze bis
zum Nagelsweg, ohne Stérung des auf allen Strecken
moglichst aufrecht zu erhaltenden Eisenbahnbetriebes
ausgefithrt werden konnen, ist es fiir viele Theile nur
méglich, dieselben stlickweise und hinter einander in
Ausftthrung zu bringen. So muss u. a. der Umbau
der Verbindungsbahn selbst in zwei Perioden erfolgen.
Zunichst werden die beiden nérdlichen Gleise dieser
Bahn hergestellt und die beiden Bahnhofe am Damm-
thor und an der Schanzenstrasse soweit ausgebaut,
dass der Betrieb im Herbst 1901 voraussichtlich auf
diesen Gleisen erdfinet werden kann. Die Fertigstellung
sdmmtlicher 4 Gleise wird erst im Herbst 1903 erfolgen.
Zu diesem Zeitpunkte ist die Fertigstellung der ver-
langerten Stadtbahn und die Ueberleitung der Berliner
und der Hannoverschen Personenziige in den Haupt-
bahnhof ebenfalls zu. erwatten. : _

Da dieHerstellung der sogen. sechsgleisigen Strecke
vom Hithnerposten bis zum Berlinerthor die Schiittung
eines hohen Eisenbahndammes auf dem ohnehin schon
beengten Litbecker Personen-Bahnhofe bedingt, so ist
es erforderlich, weil dieser Damm erst nachBeseitigung
des Giiterverkehres der Litbecker Bahn von dem jetzigen
Liibecker Personen-Bahnhofe in Angriff genommen
werden kann, moglichst sofort mit der Herstellung der
Giiterbahn von Wandsbeck nach Rothenburgsort zu
beginnen. Es ist ferner angenommen, dass es gelingen
wird, die Litbecker Personenziige Oktober 1902 in den
Hauptbahnho! einzufithren, dagegen alle Arbeiten auf
der-sechsgleisigen Strecke bis Oktober 1903 zu beenden.
Da inzwischen auch die Stadtbahngleise bis Hassel-
brooker Bahnhof fertig gestellt sein werden, so wird

es moglich sein, die Stadtbahnziige bis zu diesem
Bahnhofe durchzufthren.

Fur die Errichtung des Hauptbahnhofes ist es er-
forderlich, die Verbindung zwischen dem Berliner
Bahnhofe und dem Bahnhof Klosterthor zu sperren;
zu dem Zwecke wird die Verbindungslinie Rothen-
burgsort-Hannoverscher Bahnhof sofort ausge-
fihrt, sodass etwa im Oktober rgor die von Berlin
nach Altona durchgehenden Schnellziige iiber den
Hannoverschen Bahnhof nach dem Klosterthor-Bahn-
hofe, und so weiter geleitet werden k&nnen. Auch
die Berliner Guiterziige werden tther den Hannoverschen
Bahnhof geftthrt werden, so dass spitestens Oktober
1goz der Berliner Bahnhof g#nzlich gesperrt und um-
gebaut werden kann.

Inzwischen ist auch die Strecke von dem Berliner-
thor nach dem Hammerbrook (Tiefstack) fiir die Ber-
liner Bahn fertig gestellt, sodass im Oktober 1903 die
Berliner Zuge auf dieser Strecke uber den jetzigen
Liibecker Bahnhof der sechsgleisigen Strecke nach
dem Hauptbahnhofe eingefihrt werden kénnen. Unter
der Voraussetzung, dass alle die genannten Arbeiten
ohne Stérung ausgeftihrt werden kénnen, kann man
also annehmen, dass bereits 1903 die Hamburgischen
Eisenbahn-Anlagen eine der Bedeutung Hamburgs an-
gemessene Gestaltung erhalten haben werden. —

Es wtirde zu weit fithren, die durch den Vertrag
genau festgesetzte Arbeitstheilung mitzutheilen; es mag
geniigen hier hervorzuheben, dass man mit Ricksicht
auf den besonderen Charakter der auszuftthrenden
Bauaufgabe vereinbart hat, dass nicht unbedingt jede
Betriebsstrecke auch von der betriebsftihrenden Ver-
waltung ausgeftihrt werden soll, sondern dass von-
seiten der preussischen Eisenbahn-Verwaltung alle
Arbeiten ausgefiihrt werden sollen, die innerhalb des
eigentlichen Eisenbahn-Geldndes liegen, mit Ausnahme
des von dem Hamburgischen Staate zu erbauenden
Unterbaues der Gleisstrecke von der Unterfihrung bei
der Esplanade bis zum Ferdinandsthor. Die hier inbe-
tracht kommenden einzelnen Bauwerke sollen durch be-
sondereVereinbarung festgestelltund verrechnet werden.

Von dei Hamburgisther Behiorden” sind ausser
dem oben Angefithrten auszufithren die Neuherstellungen
und Verdnderungen simmtlicher Strassen und Plitze
(einschl. der Bahnhofs-Zufuhrstrassen und Plitze), so-
wie die erforderlichen Veridnderungen aller Siel-, Gas-,
und Wasserleitungen und endlich alle provisorischen
Anlagen, welche bei dem eigentlichen Bau zur Auf-
rechterhaltung des Strassenverkehres bedingt sind.

Da seitens des Ingenieurwesens in Hamburg stets
auf eine moglichst kiinstlerische und stilvolle dussere
Ausstattung aller in ihrem Bereiche auszufiihrenden
Bauwerke ein sehr grosses Gewicht gelegt wird, so ist
hierauf Rticksicht genommen und vertragsmaéssig durch
Typen festgelegt, dass fiir sémmtliche wichtigere Bau-
werke, ihrer Lage entsprechend, eine den jeweiligen ort-
lichen Verhiltnissen Rechnung tragende dussere kiinst-

das eiserne Kreuz schmiickten seine Brust als Anerkennung
fir seine Kriegsthitigkeit.

Von Elberfeld ward der inzwischen zum Regierungs-
und Baurath Beférderte wieder nach Berlin berufen und
hier mit dem Vorsitze der fir den Bau der Berliner
Stadtbahn eingesetzten koniglichén Eisenbahndirektion
betraut. Was Dircksen in der Berliner Stadtbahn geschaffen,
wird wohl allseitig als eines der bedeutendsten Denkmailer
der Ingenieurbaukunst anerkannt. Immer und immer
wieder konnen wir an Gesammtanlage und Einzelheiten
lernen; die Stadtbahn ist ein leuchtendes Beispiel seines
Wissens und Kénnens, ein Werk, in dem die Friichte von
8 Jahren rastlosen Fleisses und freudigster Schaffenskraft
dieses an Gestaltungsarbeit so reichen Lebens vor ums
sich aufbauen. ' :

Im April 1883, nach Vollendung der Stadtbahn, wurde
Dircksen zum Oberbaurath und Dirigent der Neubau-Ab-
theilung der linksrheinischen Eisenbahn-Direktion in K&ln
beférdert und -im Herbst 18go in gleicher Stellung nach
Erfurt Versetzt. In beiden Stellungen entwickelte er wieder
eine tiberaus reiche Bauthitigkeit, namentlich in mehr oder
minder ausgesprochenen Gebirgsbahnen in der Eifel und
duf dem Hunsriick und in den Thiringer Bergen, und
hatte ausserdem in der Umgestaltung der Kolmer

20, Mai 18g9.

Bahnhofs-Anlagen eine Aufgabe zu erfillen, die viel-
fache Anklange an die Berliner Stadtbahn bot und in gleich
mustergiltiger Weise gelést wurde wie diese.

Dircksen besass eine ungewdhnliche Arbeitskraft, einen
eisernen Fleiss und eine rastlose Schaffensfreude. Sein
bedeutendes Wissen suchte er fort und fort auch noch in
spiter Zeit zu bereichern durch eifrigen Verfolg der neuen
Litteratur-Erscheinungen. Welch' hohe Anforderungen er
an sich selbst stellte, geht deutlich daraus hervor, dass
er nur selten Urlaub nahm; wihrend der 8 Jahre seiner
Stadtbahnthatigkeit in Berlin génnte er sich nur drei kurze
Erholungspausen von je knapp 14 Tagen. Diese rastlose
Schaffenskraft konnte wohl hin und wieder fiir Mitarbeiter
und Untergebene unbequem werden, aber die gerade,
offene, fast kindlich frohe Natur des Verewigten gewann
doch immer wieder die Herzen derer, die ihm nahe treten
durften. Er war auch ein grosser Naturfreund und ver-
fligte bis in seine letzten Tage tiber eine beneidenswerthe
Kérper- und Geistesfrische, aus der er in raschem, schonem
Tode plotzlich abberufen wurde.

. . Aber wenn er selbst nun auch ruht, seine Werke und
sein Geist werden weijter wirken und immer von neuem
zu schopferischer Kraft und Thitigkeit anspornen. —
’ —_—— —m.
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lerische Gestaltung zu wéhlen ist. Ebenso ist vereinbart,
dass zur Erlangung eines Entwurfes des Empfangs-Ge-
baudes auf dem Hauptbahnhofe ein sffentlicher Wett-
bewerb ausgeschrieben werden soll. Hierbei ist dem
Hamburgischen Staate die Vertretung im Preisrichter-
Kollegium zugesichert und falls keiner der preisge-
kronten Entwiirfe in seiner architektonischen Gestaltung
die Zustimmung der betr. preussischen und hamburgi-
schen Behorden zur Ausfithrung erhilt, soll Hamburg
vor Feststellung eines anderweitigen Bauentwurfes
uber die architektonische Gestaltung gehort werden
und. es sollen seine Wiinsche nach Moglichkeit Be-
riicksichtigung finden. — -

Die Unterhaltung der gesammten fertig gestellten
Bahnanlagen (mit Ausnahme des Hauptbahnhofes,dessen
Unterhaltungs-Bedingungen oben angefiihrt sind) ein-
schliesslich aller Bauwerke zur Ueber- und Unterfihrung
von Strassen, Wegen und Wasserlaonfen liegt jedes-
mal derjenigen Eisenbahn-Verwaltung ob, in deren
Benutzung sich die betreffende Strecke befindet. Wo
Bahnkérper gemeinschaftlich von mehren Ver-
waltungen benutzt werden, wird von Preussen
die Unterhaltung besorgt und die Kosten pro
rata vertheilt. Hamburg hat dagegen bei allen
Strassentiberfithrungen flir
wasserdichte Eisenkonstruk-
tion bezw. Gewolbe zu sor-
gen und alle Briickentheile
oberhalb der Abdeckung zu
unterhalten, sowie auch die

Unterhaltung, Beleuchtung
und Reinigung der Strassen-
anlagen,einschliessl. deriiber
und unter den Eisenbahn-
Anlagen liegenden Strassen-
theile und Bahnhofsvorplitze
zu Ubernehmen.

Bei der Berechnung der
Kostenanschlige der gesamm-
ten Umgestaltung ist man
von dem Grundsatze ausgegangen, dass zu den Kosten
der Eisenbahn-Anlagen auch die Kosten der durch die-
selben bedingten Aenderungen an Strassenanlagen ein-
schliesslich der zugehdrigen Verlegungen von Sielen,
Gas- und Wasserleitungen und _sonstigen Nebenan-
lagen gehoren, dass aber die Kosten von' Strassen-
arbeiten, die lediglich eine Verbesserung der stadtischen
Hamburgischen Anlagen bezwecken, von Hamburg
selbst getragen werden. Nach diesen Grundsitzen sind
die Kosten der gesammten Umgestaltung auf rd. 40
Mill. M. veranschlagt worden. .
 Die Eigenthums-Verh#ltnisse gestalten sich' derart,
dass die sechsgleisige Strecke gemeinsames Eigenthum
der drei den Vertrag abschliessenden Verwaltungen
zu gleichen idealen Antheilen wird, Der Hamburgische
Staat bleibt, bezw. wird Eigenthiimer der viergleisig
auszubauenden Verbindungsbahn wvon der. Altonaer
Grenze bis zum Hauptbahnhof und der verldngerten
Stadtbahn von dem Berlinerthor bis zum ‘Bahnhof
Hasselbrook. Die Libecker Ei§enbahn4Ge§gll§qhaft
bleibt, bezw. wird Eigenthtimerin der, zweigleisigen
Strecke der Lubeck-Hamburger Bahn Vom Berlinerthor
bis zum Bahnhof Hasselbrook, ihres alten Giiterbahn-
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hofes in Hamburg, des fir sic neu anzulegenden
Rangirbahnhofes Rothenburgsort, der Verbindungs-
strecke zwischen diesem Rangirbahnhof und dem alten
Lubecker Guterbahnhofe und endlich der neuen Giiter-
bahn zwischen Wandsbeck und Rothenburgsort. Da-
ftir, dass Hamburg das gesammte Baugelinde dieser
letzten Bahn der Lubecker Eisenbahn-Gesellschaft un-
entgeltlich tberweist, erwirbt Hamburg fur sich, wie
auch fiir Preussen das Mitbenutzungsrecht dieser Giiter-
bahn nach Herstellung der Giiterumgehungsbahn von
Hasselbrook nach Langfelde. Der preussische Staat
bleibt, bezw. wird Eigenthtimer von allen tibrigen Eisen-
bahn-Anlagen auf dem ganzen Hamburger Gebiet.
Von dem preussischen Staat, wie auch von der
Ltibecker Gesellschaft werden von dem ihnen bisher
zugehorenden Besitz an den Hamburgischen Staat
unentgeltlich abgetreten, ausser dem schon oben er-
wihnten 11409™ grossen Platz an dem alten Berliner
Bahnhofe, alle nicht mehr zu Eisenbahnzwecken er-
forderlichen, sodann alle zu Strassenanlagen nothwen-
digen Flidchen und endlich noch
der dem preussischen Fiskus ge-
horende grosse Eisenbahn - Zoll-
abfertigungs - Schuppen am Mess-
berge., Wihrend nun bei all diesen

Abbildg. =4.
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Ucber alte und moderne Strassén—
Vermittelungen und Verkehrsplitze.

Gebietsabtretungen Hamburg in das unbeschrinkte
Eigenthums-Verhaltniss tritt, werden dem preussischen
Staate sowie der Lubecker Eisenbahn-Gesellschaft die
von Hamburg herzugebenden Flichen nur unter dem
Vorbehalt fiberwiesen, dass dieselben ohne Ge-
nehmigung des Hamburgischen Senates nicht
zu anderen Zwecken als denen des Eisenbahn-
Betriebes verwendet werden diirfen. -

Unter Beriicksichtigung der vorerwihnten Eigen-
thums-Bestimmungen werden dieKosten der gesammten
Bauanlagen etwa wie folgt vertheilt: '

Die Kosten der sogen. sechsgleisigen $trecke vom
Hauptbahnhof bis zum Berlinerthor werden, abgesehen
von dem Oberbau, von den vertragsschliessenden drei
Verwaltungen zu gleichen Theilen getragen. Die Bau-
kosten der Giiterbahn zwischen Wandsbeck und Rothen-
burgsort, die Kosten des Ausbaues des Rangirbahn-
hofes bei Rothenburgsort fiir die Libecker Bahn und
endlich die Kosten der Verbindung dleses'Bahr.lhofes
mit dem alten Liibecker Giterbahnhof tragt die La-
becker Eisenbahn-Gesellschaft; ferner hat diese Eisen-
bahn-Gesellschait dem preussischen Staate von dem
Tage der Einfthrung ihrer Gleise in den Hauptbahn-
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hof an die Summe von 845000 M. mit 3%, %, jahrlich
zu verzinsen.

. Die Kosten der umzubauenden viergleisigen Ver-
bindungsbahn und der verlingerten Stadtbahn bis
Hasselbrook tragt Hamburg. Die hierfur verausgabte
Summe wird jedoch von Preussen, als Betriebspéchterin
dieser Bahnstrecke, mit 39, jahrlich verzinst. Alle
Bau- und Grunderwerbskosten der aus Anlass der
verldngerten Stadtbahn von dem Berlinerthor nach
dem Hasselbrook-Bahnhofe vorzunehmenden Verinde-
rungen der Lithecker Bahn mit den dazu erforderlichen
Ueber- und Unterfithrungen tragt Hamburg. Endlich
zahlt Hamburg als unverzinslichen und nicht riickzahl-

Abbildg. 13, Kaiserplatz in Frankfurt a. M. Abbildg. 14.
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fiur sonstige Ausgaben, welche nicht verzinst wer-
den und theils noch auf Eigen-
bahn - Anlagen selbst, theils auf
die mit denselben in organischem
Zusammenhange stehenden stadti-
schen Anlagen entfallen . . 1776000 M,

fiir Ausgaben verschiedener Art, wie

z.B. Ankauf des Geldndes der Giiter-
bahn vonWandsbeck-Rothenburgs-

+ort, ftir Herstellung der Postanlagen

an dem Htihnerposten u. dergl. m. 1006000

sodass imganzen . . 19 422 000 M.

Abbildg. 15.

Abbildg. 16.
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Ueber alte und moderne Strassen-Vermittelungen und Verkehrsplitze,

baren Beitrag die Summe von g250000 M. Die ge-
sammten iibrigen Kosten zur Umgestaltung der Eisen-
bahn-Anlagen trigt Preussen. Demgemdss stellen sich
die Kosten der Litbecker Eisenbahn-Gesellschaft zu-
sammen auf etwa 3 Mill. M. ‘ )
VondenHamburg. Behdrdensind dagegen bewilligt:
fiir den Umbau der Verbindungsbahn 4 197 coo M.,
fur 'Y, der sechsgleisigen Strecke . .868 coo
fur die verlangerte Stadtbahn von dem
Berlinerthor bis zum Hasselbrook-

Bahnhofe . . . . . . . . . 2325000 ,
for den unverzinslichen und nicht riick-
. zahlbaren Beitrag zum Bahnbau . 9250000 ,

2o0. Mai 1899.

. werden.

fur. die Umgestaltung der Eisenbahn-Anlagen von den
Hamburger Beho¢rden hergegeben werden, —

Es ist nun einleuchtend, dass diese gewaltigen
Bauten inmitten der Stadt in das gesammte stddtische
Bau- und Verkehrswesen in der einschneidendsten
Weise eingreifen; es ist daher auch natiirlich, wenn bei
dieser Gelegenheit Verbreiterungen und Verbesserungen
von anliegenden Strassen gleichzeitig vorgenommen
Diese also nur im Interesse des baulichen
Bestandes der Stadt vorzunehmenden Verbesserungen
kénnen aber den Eisenbahn-Verwaltungen nicht wohl
zur Last gelegt, sondern.miissen von der StadtHamburg
allein getragen werden. Fir diese umfangreichen
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ische tirungsarbeiten sind daher von den
ﬁi‘iﬁfﬁ?ge; BAgwrden noch 4 860 ooo M. bewilligt, —
Zum Schluss moge noch erwihnt werden, dass
seitens der Hamburgischen Behérden eine stindige
Kommission eingesetzt ist, die zu einer gedeihlichen
Forderung der: Arbeiten auf ein stetiges Einvernehmen
der betheiligten Verwaltungen hinzuarbeiten hat. Sie
soll ferner den Eisenbahn-Verwaltungen die Ueber-
windung ortlicher Schwierigkeiten erleichtern und den
Verkehr mit den Hamburger Behorden vermitteln. Als
berathendes Mitglied dieser Kommission ist der Ober-
ingenieur F. A Meyer ernannt, der zugleich zur Er-
ledigung der technischen Fragen mit den Eisenbahn-
Verwaltungen die erforderliche Vertretung der Ham-
burgischen:Behorden zu tberhehmen hat. —
“Wihrend von den betheiligten Verwaltungen die
vorstehend beschriebenen Entwiirfe der Eisenbahn-
Umgestaltung berathen und ausgearbeitet wurden,
traten’ die Hamburgischen Behorden, wie schon oben
angedeutet, zu gleicher Zeit den ibrigen Verkehrs-
fragen und insbesondere der Frage der Vorortsbahnen
niber.. Bel der- Ausarbeitung der Stadterweiterungs-
Pline wurde, ausser der Stadtbahn nach Hasselbrook

und der verlingerten Bahn nach dem neuen Zentral-
Friedhof Ohlsdorf ein gauzes System von Vororts-
bahnen festgelegt; man war bei den Verhandlungen
immer darauf bedacht, dieses Kleinbahn-System mit
den iibrigen Eisenbahn-Anlagen in Einklang zu bringen.

Es werden also nach Fertigstellung der nunmehr
genehmigten Entwiirfe die Eisenbahn-Verkehrsverhalt-
nisse in der Stadt selbst sich so gestalten, wie sie
der Jetztzeit und einer Grosstadt, wie sie Hamburg ist,
in jeder Hinsicht entsprechen. Es sind ferner durch
die Festlegung der Vorortsbahnen die spiteren Ver-
kehrs-Entwicklungen nach aussen hin in der vorsorg-
lichsten Weise auf lange Jahre hinaus gesichert.

Wenn nun Hamburg auch lange hat warten mitssen,
bis seine Eisenbahn-Verhiltnisse, den berechtigten An-
sprichen der Neuzeit folgend, verbessert wurden, und
wenn auch diese Verbesserungen von der Stadt recht
theuer erkauft werden miissen, so leuchtet aber doch
ein, dass Hamburg stolz sein kann, dass es nicht
den kleinsten Theil dieser Verbesserungen sich
selber und der Intelligenz und Rithrigkeit seiner Burger
zu verdanken hat. —

Ueber alte und moderne Strassen-Vermittelungen und Verkehrsplitze.
(Schluss.) Hierzu die Abbildungen auf S. 256 u. 2357.

ch verlasse hiermit das Gebiet der Dreiecksplitze und
wende mich den in neuerer Zeit so beliebten Stern-
platzen zu. Abbildg. 13 zeigt denKaiserplatz inFrank-
furt a. M., der noch verhaltnissmissig neuen Datums ist.
In ihn minden fiinf Strassenzweige, a—b ist eine Radial-
strasse, die Kaiserstrasse, c—d eine untergeordnete Ring-
strasse, ¢ eine Diagonale. Er ist von unregelmissig fiinf-
eckiger Form und dabei von iiberraschend schéner
Wirkang. Auch hier ist eine Taunschung des Auges iiber
die Form wbllig ausgeschlossen.. Der flinfeckige Platz
haftet nicht, wie Sitte meint, in der Erinnerung als Viereck,
sondern als Stern. Ickrbin im allgemeinenaber ebenso wenig
wie Sitte ein Freund von Sternplitzen, denen immer, wie
auch Stibben sagt, etwas Drehbrettartiges anhaftet. Worin
liegt also die Ursache der so ausserordentlich befriedigen-
den Wirkung dieses Platzes? In der ihn umgebenden
Architektur ist sie nicht zu finden. Denn die Bauten
sind zwar stattlich, besonders der bekannte Frankfurter
Hof an der Stidostseite, tragen aber doch durchaus den
Charakter von Zinshdusern. Ein wesentliches Element
bildet zweifellos der Springbrunnen, der in der ungefihren
Mitte anfgestellt und im Maasstabe in seinem Verhaltniss
zam Platze sehr glicklich getroffen ist. Die Hauptursache
der kimnstlerischen Wirkung finde ich aber darin, dass der
Platz: nicht geometrisch regelmissig, sondern individuell
aus den gegebenen Verhiltnissen heraus gestaltet ist. Er

schliesst sich in der Form dem Zuge der bedeutendsten:

Verkehrsader, der Kajserstrasse an, Dadurch hat er eine
ausgesprochene Richiung bekommen; sein Grandriss ist
keine richtungslose, geometrische starre Figur, sondern
es pulsirt Leben in jhm.. Ausserordentlich giinstig fiir die
Wirkung ist ferner die Versetzung und Knickung aller
tiber den Platz fiihrenden Strassenlinien. Dadurch wird
zweierlei, erreicht, erstens dass der Brunnen keiner Ver-
kehrsmchtupE Imwege steht, sondern nur regelnd auf den
Verkehr wirkt; zweltens, dass der Platz einen geschlosse-
nen Eindruck macht, weil jedem Eingange diametral gegen-
iiber eine Platzwand steht und der Blick des Eintretenden
nach keiner Richtung hin.in unabsehbare Ferne schweifen
kann. Durch. diese Anordnung findet auch der Spring-
b_runnen,.von welcher Seite er sich auch darstellt, stets
enen geeigneten und seinen Maasstab steigernden Hinter-
grund. Die ganze Anlageist ferner so charakteristisch dem
Yerkehr entsprechend gestaltet, dass die Orientirung selbst
ftir einen Fremden, der den Platz zum ersten male be-
tritt, sofort gegeben jst. Namentlich kann man fiber die
nach oder von der inperen Stadt einzuschlagende Rich-
tung keinen Augenblick im Zweifel sein. Es sei noch
darauf hingewiesen, dags- 2wischen je zwei Strassenmiin-
dungen auch hier stets ein kirzester Weg vorhanden ist
Fnd 'dass Fussgihger tiberall Ueberginge von gewshn-
icher Dammbreite finden, Allen an einen Verkehrsplatz
zu stellenden Anforderungen ist demnach gentigt und
ausserdem eine in kimstlerischer Hinsicht befriedigende
A_nla]%e geschaffen,

Dleser Platz bildet aber im modernen Stadtebau_eine
Ausnahme. ' In_der Regel setzen die Planbildner ihren

Stolz darein, recht vj i
i ammen-
Zotinon el Strassen auf einen Punkt zus
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ann eih moglichst regelmissiges Polygon:

um das Zentrum anzulegen. Ohne Platzbildung ist aller-
dings ein solcher Knotenpunkt kaum zu denken. Denn
bereits bei einer Kombination von nur sechs Strassen-
kreuzen sich schon, wie das in Abbildg. 14 gegebene
Schema zeigt, 3o Fahrlinien, 18 erster Ordnung, welche
in die Zeichnung eingetragen sind, und 12 zweiter Ord-
nung, welche fortgelassen werden mussten, um die Ab-
bildung nicht zu undeutlich zu machen. Denkt man sich
nun die 18 Fahrlinien erster Oifdnung als ebenso viele
Strassenbahnlinien, so wird man einsehen, dass diese
komplizirte Kreuzung fiir den Verkehr ganz unbrauchbar,
ja geradezu ein Verkehrshinderniss ist. Trotzdem kommen
ghnliche Formen in modernen Stadtplinen vor. Meistens
aber hat man einen derartigen Knoténpunkt zur Bildung
eines Sternplatzes benutzt, wie er in Abbildg. 15 darge-
stellt ist. Diese Form ist das Kind und der Stolz der
neuen Stidtebaukunst, in der That aber ein recht un-
gesundes GeschOpf. Untersucht man es auf die eingangs
dargelegten Forderungen, so halt es nirgends die Priiffung
aus. Soll der Platz fiir Fussgianger sicher tiberschreitbar
sein, so muss die Platzflache gegliedert und in ihrer Mitte'
die bekannte Zufluchtsinsel angelegt werden, die dem Fuhr-
werksverkehr unmittelbar imwege steht. Man mag kommen
woher man will,. so sieht man wohl jenseits des Platzes
sich die Strasse in gerader Richtung fortsetzen, aber da-
hin gelangen: kann man nur auf weitem Umwege. Es
muss dies auf einen naiven Menschen den Eindruck einer
Fopperei machen. Der Gedarnkengang des Entwerfenden
wird aber etwa folgender gewesen sein: .

yDer Knotenpunkt von séchs Strassen kann nicht im
Plane bleiben, dndern will ich aber meine Strassen nicht,
die ich endlich mit vieler Mithe in einen Punkt vereinigt
habe, also helfe ich mir dadurch, dass ich die Stelle der
Verkehrskreuzung durch ein Verkehrshinderniss ersetze
und darum einen Kreis schlage. Der Verkehr kann sehen,
wie er fertig wird®. L

Ein Fremder, der solchen Platz betritt, kann . ohne
Kompass sich nicht orientiren oder er muss nach einander
die Strassenschilder lesen, und wehe ihm, wenn er sich
achtlos umdreht, dann geht die Miihe des Suchens: von
neuem los. Wenn alle einmtindenden Strassen gleich-
werthig wiren, kénnte daraus eine gewisse Berechtigung
der regelméissigen Form hergeleitet werden. Diese Be-
dingung wird aber kaum jemals eintreten, sondern es ist
anzunehmen, dass meist eine Hauptverkehrsader den Platz
treffen wird. Dann ist die geometrische. Regelméassigkeit.
ein Widerspruch gegen die thatsichlichen Verhiltnisse.
Das Kennzeichen emmes wirklichen Platzes, die Geschlossen-
heit der Anlage, fehlt zudem dieser Form ginzlich. In
Paris hat man in der Zeit des zweiten Kaiserreiches aus’
Riicksichten, die weder mit der Kunst, noch auch mit dem
Verkehr etwas gemein haben, verschiedene derartige Platze
grossten Maasstabes angelegt. Der Zweck war der, von
diesen Zentren aus moglichst viel Strassen mit Kanonen
bestreichen zu kénnen. Wir wollen aber hoffen, dass bei
uns niemals solche Vorsichtsmaassregeln néthig werden.

Eine Abart der Sternform zeigt Abbildg, 16, welche
insofern cine Verbesserung enthilt, als der Grundriss die
Richtung des Hauptverkehrs erkenren lasst und das starr
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Geometrische gemildert ist. - Sonst lassen -si¢h’ abér auch
gegen diese Form, die dem Typus des Nollendorfplatzes
in Berlin entspricht, dieselben Bedenken erheben, wie
gegen Abb. 15. :

Als Beispiel, wie unsere Vorfahren einen Knotenpunkt
mehrer Strassen ausbildeten, ist in Abbildg. 17 der ,Neue
Markt in Dresden gegeben, Dieser eigenartige Platz zieht
mich immer wieder, so oft ich jhn auch schon besucht
habe, durch einen ganz besonderen Reiz an. Er ist zu-
gleich Markt-, Verkehrs- und Monumentalplatz. Dabei ist
er recht unregelmassig und, beiliufig erwahnt, in seiner
Grundform anch ejn Dreiecksplatz. Es minden in ihn
sieben Strassen.” Die Hauptstrasse geht geradlinig ohne
Richtungsindertung in nordsiidlicher Richtang #iber den
Platz, die Mtindungen der Nebenstrassen sind aber gegen-
einander versetzt, wodurch, wie bei den f{riiheren Bei-
spiclen aus Bologna und Trier, der Eindruck der Ge-
svhlossenheit erhoht wird. Prift man den Platz auf die Ver-
kehrsforderungen, so findet man, dass sie alle erfiillt sind
oder wenigstens durch Gliederung der Platzfliche sich
mit Leichtigkeit erfallen lassen. Denn soviel ich mich
erinnere, ist des Marktbetriebes wegen bisher nur die
westliche Platzinsel, an welcher ein Droschkenstand sehr
zweckmissig Aufstellung gefunden hat, hergestellt, die
itbrige Flache aber noch nicht in Fahrbahnen und Inseln
zerlegt, Die Drejecksform ist hier besonders geschickt
des Geometrischen entkleidet durch die eigenthiimliche
Behandlung der Platzwinde und durch die Anlage zweier
Nebenplatze, des Jidenhofes an der Nordwestecke; der zu-
gleich als monumentaler Vorplatz fiir das Johanneum dient,
und des dstlich sich anschliessenden Kirchplatzes, auf dem
sich die imposante Frauenkirche erhebt. Ganz entsprechend
der alten, leider meist anfgegebénen Tradition, Denkmaler
am Platzrande aufzustellen, ist der Einsprung der Hauser-
flucht an der Stidseite zur Aufstellung eines erst in neuerer
Zeit errichteten Standbildes Friedrich August II benutzt,
das hier selr gut zur Geltung kommt. Dagegen macht
das auf dem ganz regelmissig rechteckigen ,Alten Markt?
genau in der Platzmitte “aufgestellte Siegesdenkmal sammt
seiner Umgebung einen héchst niichternen Eindruck. Selbst-
verstindlich ‘gehort aber die Frauenkirche dazu, um den
pNeuen Markt“ so adsserordentlich anziehend zu machen
und ihn zm einem Unikum zu stempeln. lhre Stellung
sollte man_sich fir neue Anlagen recht zum Vorbilde
nehmen, Sie steht in der Nihe einer verkehrsreichen
Hauptstrasse, aber abseits vom Verkehr in stolzer Ruhe
da. Thr Anblick wirkt wahrhaft tiberwaltigend. Wenn-
gleich die Silhouette der kiihnen Kuppel das Stadtbild
Dresdens weithin beherrscht, so entzieht sich doch die
Kirche dem -Auge, bis man den Platz betritt, dessen Ab-
messungen im Verhaltniss zur Héhe des Bauwerkes sehr
glicklich gewihlt sind. Das Ueberraschende, was hierin
liegt, ist meinem’ Gefiihl nach ein nicht zu unterschatzendes
kiinstlerisches Wirkungsmittel. Wenn ejin Gebiude von
vielen Seiten her auf kilometerweite Entfernung schon
wahrzunehmen ist, che man es noch recht erkennen und
wiirdigen kann, so muss sein Eindruck an Wucht und
Grosse Einbusse erleiden, jedenfalls geht die Ueberraschung
und damit ein gewisser Theil der Wirkung verloren.

" Mah wird nicht immer mit solchem Aufwande von
architektonischen Mitteln rechnen kénnen, wie bei dem
yNeuen Markt“. Immerhin aber giebt er uns einen Wink,
wie sich eine Vermittelung mehrer Strassen zweck-
maissig und kinstlerisch gestalten lasst. In Abbildg. 18
ist dies in Anlehnung an unser Vorbild fiir bescheidenere
Verhiltnisse versucht. Hierbei mussten sich jedoch die
Nebenstrassen eine Verschiebung gegen Abbildg. 16 ge-
fallen lassen, weil sonst eire befriedigende Lésung nicht
moglich ist.  Also man sieht, dass der Platzbildner auch
auf die Strassenfithrung Einfluss gewinnen muss und sie
nicht dem ,Kommunikations-Techniker”, wie Sitte sich
ausdriickt, hiberlassen darf. Durch die Versetzung der
Nebenstrassen kann man, wie Abbildg. 1o zeigt, allenfalls
auch die Platzbjldung vermeiden. Doch erfahrt dann die
Vermittelungsstrecke in der Hauptstrasse eine sehr starke
Belastung. Dies zn verhindern, muss demnach das néchste
Ziel bei dem Entwurf des Platzes sein, sonst verfehlt er
in verkehrstechnischem Sinne seinen Zweck. In Abb. 18
ist. dieses Ziel dadurch erreicht, dass die kiirzesten Wege
zwischen ¢ und d und zwischen 6 und ¢ nicht durch
die Vermittlungsstrecke fithren. Diese ist vielmehr von
allem.Verkehr befreit, der nicht unter allen Umstinden
auf sie’ angewiesen ist, ein Vortheil, der sofort verloren
gehen wiirde, wenn man den Platz rechteckig machen
wollte. Abgesehen von der Zweckmissigkeit versagt sich
die- Trapezform der kimnstlerischen Weiterentwicklung
keineswegs. Es ist eine bevorzugte Baustelle vorhanden,
die, verstindig benutzt, dem Platze einen monumentalen

Chafakter verleihen kann. Auch ist die Aufstellung eines’
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Denkmales oder Brunnens an passender Stelle mit gutem
Hintergrunde méglich. An Geschlossenheit der Anlage
tibertriift zudem dieser Platz die Sternformen Abbildg. 15
und 16 bei weitem. :

Wenn ich oben in Uebereinstimmung mit Sitte gesagt
habe, die starre geometrische Regelmissigkeit sei zu be-
kémpfen, so moéchte ich das durchaus nicht so verstanden
wissen, als ob ich gegen Regelmissigkeit an sich auch
da wire, wo sie nach den Verhiltnissen berechtigt ist.
Man kénnte mir sonst mit Recht entgegenhalten, dass wir
doch sehr schéne regelmissige Plitze besitzen. Die recht-
eckige Form beispielsweise ist oft die nichstliegende.
Dann, meine ich, soll man nicht etwa eine andere Form
erkiinsteln, sondern sich nur bemithen, das Rechteck durch
der Situation angepasste Mittel eigenartig auszugestalten.
Als Vorbild fithre ich den Pariser Platz in Berlin (Abb. 20)
an. Schon im Grundriss ist er héchst eigenartig und durch
die architektonische Ausbildung seiner Westwand ist er
zu einem Unikum erhoben. Der ebenfalls rechteckige
Wittenberg-Platz in Berlin hingegen (Abbildg. 21) ist eine
im Schema stecken gebliebene, ganz gleichgiltig lassende
Strassen-Erweiterung.

Am meisten eignet sich das reine Rechteck noch fur
zuriickgezogene Gartenplitze oder Squares. Der Wilhelms-
Platzin Berlin (Abb.22) war ein solcher, bevor die Vossstrasse
und der Kaiserhof entstanden. Zu ihm gehért als Vor-
platz der Ziethenplatz, und dadurch hatte er frither eine
ausgesprochene Vorder- und Riickseite, -wodurch sofort
das Geometrische des Rechteckes aufgehoben ist. Seit
Anlage der Vossstrasse ist die Ausgestaltung der Platzfliche
leider in Konflikt mit den &rtlichen Verhiltnissen gerathen.
Wer die Vorgeschichte des Platzes nicht kennt, wird die
Gartenanlagen unverstindlich finden. Es wird schliesslich
doch nichts (brig bleiben, als die Vossstrasse fiber den
Platz fortzusetzen, um ihn mit den Forderungen des ge-
sunden Menschenversiandes wieder in Einklang zu bringen!
Dabei miissten dann allerdings von den zahiréichen Wegen,
die die Flache in viele kleine Beete zerschneiden, die-
jenigen aufgegeben werden, welche keine Beziehung zu
den Verkehrsrichtungen haben. Die Standbilder Ziethens

Abbildg. 23. Planschema von Bologna,

! o
und des Alten Dessauers kénnten der Vossstrasse gegen-
iiber zu beiden Seiten des Weges, diejenigen Winterfeldts
und Schwerins, die jetzt dem Verkehr geradezu im Wege
stehen, in den Ausrundungen der Diagonalen’ aufgestellt
werden, wo man sie mit Ruhe- betrachten kénnte, — "
" Nach dieser Abschweifung, welche zur deutlichieren
Klarstellung meiner Auffassung -des geometirisch Regel-
missigen im Gegensatz zum individuell Lebensvollen dienen
sollte, moéchte ich noch an einem Beispiel zeigen, welcher
individuellen Entwicklung eine Strassenveristelung fahig
ist. Abbildg. 23 stellt das Schema des Plahes von Bologna
vor. Der Stadtkern ist ziemlich stren% nach dem Recht-
ecksystem ohne Diagonalen angelegt. Ihm schliessen sich
westlich und ostlich zwei Viertel an, die nach -dem Radial-
system gebildet sind und je funf Radialen erster Ordnung
enthalten. Das ostliche Viertel scheint das #ltere und in
seinen Grundziigen schon in der rdmischen Kaiserzeit
angelegt zu sein. Denn die an der Via S. Stefano gelegene
gleichnamige Kirche (Abbildg. 27) ist im V. Jahrhundert
gegriindet und nach der Ueberlieferung an der Stelle eines
Isistempels errichtet. Die Verastelung der Radialen dieses
Viertels beginnt bei der kleinen Piazza di porta Ravegnana
(Abbildg. 24). Das wunderbare Bild der beiden schiefen
Thiirme Asinelli und Garisenda mit dem Hintergrunde der
Kirche San Bartolommeo und der Blick von der Piazza nach
dem Palazzo della Mercanzia sind wohl jedem Besucher
Bolognas unvergesslich. Auf der wegtlichen Seite (Abb. 25)
sehen wir bei dem Ursprung der Radialen auch den Grund-
satz der allm#hlichen Abzweigung durchgeftihrt, aber ohne
den Kkilnstlerischen Sinn, der den Eingang zum ostlichen
Viertel gestaltet hat. o R

‘Wie gross wiirde heutzutage die Versichung sein, an-
stelle der Piazzd di porta Ravegnana und ihrer Umgebung
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« zu schaffen, damit spitere Ge-

i ] latz
glcrll;i:gcﬁ'tlgg tg’?}? zz;f Kopf zerbrechen und Konkurrenzen
ausschreiben. konnen, wie der Verkehr geregelt werden

! olite man nicht bei dem in den drei r?ml_schen
I?cﬂéniggqjﬁldrenz, Bologna und Trier gleichmassig er-
kennbaren Widersireben, mehr als vier Strassenzweige in
einen Punkt.zusammenzufithren, auf den Gedanken kommen,
dass hier eine gemeinsame altrémische Tradition vorliegt?

Zum Schluss mochte ich die Blicke noch auf den be-

rithmten Rathsplatz von Bologna (Abbildg. 26) lenken. Es

: Biicherschau. -
Die Binnenschiffahrt in Exiropa und Nordamerika, von Reg.-
* "n, Brth, Eger. 142 S. gr. 80‘ mit 4 grossen Ueber-
sichtsplanen. Berlin 1899. Siemenroth & Troschel.

‘Die vorliegende mit Genehmigung des Hrn, Ministers
der. offentlichen Arbeiten nach amtlichen Berichten und
Veroffentlichungen bearbeitete Denkschrift wird vielfach
willkommen ge%eisspn werden, da bislang die Nachrichten
iiber die Binnenwasserstrassen ‘der einzelnen Staaten sehr
zerstreut “‘waren. Namentlich bei den Verhandlungen tiber
die -grosse Kanalvorlage wird das Eger'sche Werk sich
alsNachschlagequelleniitzlich erwiesenhaben, Den Angaben
tiber den Umfang und die Entwicklung der Wasserstrassen
sind, soweit es méglich war, auch Mittheilungen iiber die
Kosten “der .Herstellung und Unterhaltung, tiber Fracht-
und Abgabensitze . w: d. a. beigefiigt. ' Zweckméssig an-
geordnete Tafeln erleichtern das Zurechtfinden und den
Vergleich. Die erste im Maasstabe 1:4000000  ausge-
fthrte Kartenbeilage zeigt das deutsche Binnenwasser-
Strassennetz inmitten desjenigen der {ibrigen europiischen
Lander; die zweite stellt die niederlindischen, belgischen,
nordfranzoésischen und englischenWasserstrassenim doppel-
ten Maasstabe dar, wihrend aaf dem 3. Blafte die wegen
ihrer Nachbarschaft zum: Rhein so wichtigen niederldndi-
schén Wasserstrassen im Maasstabe 1: 600000 besonders
eingehend. behandelt sind. Das 4. Blatt giebt endlich ein
iibersichtliches Bild der Wasserstrassen in den Oststaaten
Nordamerjkas. und in Canada, ‘Maasstab 1:4000000, Der

nach Landern geordnete Text beginnt mit dem. deufschen

Reiche. Ueber, England, das dann folgt, ist verhéitniss-
missig nur wenig Material vorhanden; seine meistentheils
alteren kiinstlichen. Wasserstrassen sind sammitlich ohne
unmittelbare Betheiligung des Staates entstanden. Abge-
sehen von den Kanilen, die auch der Seeschiffahrt dienen,
sind die Querschnitts-Abmessungen nur gering. Im Gegen-
satz hierzu sind in Frankreich von 12253 km kiinstlicher
Wasserstrassen 11 482%m jm Staatsbesitz. Nach dem Pro-
gramm Freycinet vom Jahre 1879 sollen die Hauptkanile
mindestens 2 ® Wassertiefe, 52m Schleusenbreite und
38,5 m Schieusenlinge erhalten, ausreichend fir Schiffe
von 300t Von 1882—g6 betrug die Zunahme des tonnen-
kilometrischen AVerkthes auf .den franzésischen Wasser-
strassen 85°/; und ein grosser Theil des vermehrten Ver-
kehres gehort nachweisbar Industrien an, die an den Ufern
dgr- \Kgma.le neu entstanden sind. Von den osteuropaischen
Lgndem interessirt hauptsichlich Russland, dessen Wasser,
reichthum und ausgedehntes Flussystem gestattete, durch
verhilinissmassig kurze Kanale Verbindungen . zwischen
dem Kaspischen Meere, dem Schwarzen Meere, der Ost-
seeund dem Eismeere herzustellen , dietrotz viermonatlicher
Eissperre und. .g@rmdger Fahrtiefe, segensreich wirken,
Ausser Belgien und iden Niederlanden findet auch Schwe-
den mit seinen Kanilen, welche .die Seen verbinden und
nebenbei : zur- Ausnutzung grosser Wasserkréafte Anlass
geben, eingehende Wilr,dl_gung. Italien und Spanien werden
kurz - beriihrt, dann aber wird den Verhaltnissen  Nord-
amerikas und. Canadas besondere Aufmerksamkeit -ge-
schenkt. - Eine gedringte Zusammenstellung der vop, den
technischen Beamten bei den kaiserl. Botschaften und Ge-
sandtschaften in 'Wien, Paris, London, Washington, Britissel
und im Hagag- eingezogenen Auskimfte. beschliesst die sehr
beachtenswerthe “itbersichtliche- Darstellung, die darch
Quellenangabe auch eingehendere Studien erleichtert. —3.

Bei der Redaktion d. Bl. eingegangene litterar. Neuhejten:
Anweisung far die Aufstellung und Ausftihrung
- von Drainage-Entwiirfen, Mit 2 Karten.und einer
graphischen Tafel. 3.'Aufl. Berlin 1899, Jul. Springer. Pr. 2,25 M,
Bauer, Conrad. Engel's Bauausftihrun g. 2. Auflage. Mit
1017 Textabbild. Berlin 1809. Paul Parey. Pr. 12 M.
Behrgns, ‘Paul, Handbuch figr Vereine bé Aufstellung,
' Berathung ‘Qder Aenderung, der -Vereins-Satzung aufgrund
Fiel' §§ 21—19 . des Birgerlichen Gesétzbuchs., Berlin 1890.
. .3 J Heige. Pf.:1 M. co o :
Beitrafe zur Hydrographije Qesterreichs,  Heraus:
ﬁegeben vom k. k “hydr. Central-Birean, I Heft, Die
- -, hydrometrischen Erhebungen an der Donau nachst Wien im
‘ Jahre 1897. Wien 1899. W Braumiiller.’ . o
BN BRI R -
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" verantwartl,-Albert Hofmann, Berlin,

ist héchst lehrreich, wie hier durch Beifagung eines Vor-
platzes, der Piazza del Nettuno, sowie eines kleinen Seiten-
platzes mit Heranziehung von Architektur und Plastik aus
dem zugrunde liegenden Rechteck ciner der individuellsten
Platze entwickelt ist.

Ziehe ich nun das Ergebniss aus meinen Betrachtungen,
so kann ich es in das Wort zusammenfassen: ,Wie der
Reichthum eines Volkes sein Reichthum an Individualitdten
ist, so ist die Schonheit einer Stadt ihr Reichthum an
individuellen Platzen.* — Fritz Wolff.

Personal-Nachrichten.

Deutsches Reich. Die Garn.-Bauinsp. Haase bei der Int.
d. II. bayer. Armee-K. und Roth vom Garn.-Baukreis Ntroberg 11
sind gegenseitig versetzt.

Anhalt. Dem Brth. Talpe in Zerbst sind die Ritterinsignica
I. KI. des herz. Hausordens Albrechts des Biren und dem Bauinsp.
Starke in Ballenstedt ist der Titel als Brth. verliehen.

Bayern. Der Bez.-Ing. bei der Gen.-Dir. der Staatseisenb.
v. Muller ist z. Ob.-Bahnamt in Narnberg versetzt.

Hessen, Der Eisenb.-Masch.-lnsp. Heuer, Vorst. der Werk-
stitten-Insp. in Mainz ist z. Eisenb.-Dir. mit dem Range der Reg-
Réthe ernannt.

Preussen. Die Geh. Brthe, Nitschmannu. Roeder sind
zu vortr. Rithen im Minist. der sifentl. Arb. und der Wasser-Bauinsp.
Schneider in Disseldorf ist zum Reg.- u. Brth. ernaont; der
Reg.- u. Brth. Schneider ist der kgl. Reg. in Posen iiberwiesen.

Der Reg.- u. Brth, Volkmann ist von Kassel nach Potsdam
und der Reg.- u.Brth. Dittrich von Posen nach Kassel versetzt.

Dem Wasser-Bauninsp. Nak on z in Ditsseldorf ist die Wasser-
Bauinsp.- u. techn. Mitgl.-Stelle bei der kgl. Reg, das. endgiltig ver-
lichen; der Wasser-Bauinsp, Labsien ist von Nakel nach Frank-
furt a, O. versetzt, .

Dem Reg.~ u. Brth. Lehmann in Berlin ist die Stelle als
Vorst. des techn. Eisenb.-Btr, des Minist. der ¢ffentl. Arb. verlichen,
. Der Geh, Brth. Maret in Hannover ist z: efsten stellvertr.
Vors. und zum Vorst. der Abth. I, des kgl. Techn. Prif.-Amts das.
ernannt, — Dem Privatdoz, an der Techn. Hochschule in Aachen
Dr. Dannenberg.ist das Pridikat Prof. beigelegt.

Die Reg.-Bfhr. Henry Ahrons aus Altona (Ing.-Bfch.) und Paul
P aap aus Hamburg (Masch.-Bfch.) sind zu Reg.-Bmstrn, ernannt,

Der Reg.- u. Brth, a. D."Geh. Brth. Wernekinck in Berlin
und der kgl. Reg.-Bmstr, Ernst Roth e in Schleswig sind gestorben.

- Wiirttemberg, Dem tit. Bauinsp. Frohner in Stuttgait ist
das erl, Bez.-Bauamt Ellwangen tibertragen. T
. Dem Hilislehrer u, 1, Assist. ftir Elektrotechnik - Dr, Rupp
an der Techn, Hochschule in” Stuttgart ist der Titel eines Prof.
mit-dem Rang anf der VIL Stufe der Rangornung verlichen,

. Der Brth, a. D, v. Beckh in Stuttgart ist gestorben,

Brief- und Ffagekasten.

Hrn, K. & W. in Minster. Ihr Anwalt irrt in der Annahme,
dass das B. G.-B, fiir Westfalen Rechtszustinde. bestehen lisst,
welcheam Rhein untersagt wiirden, indem es vielmehr flir ganzDeutsch-
Jand verktindet ist. Da nun der Fortbestand von gemeinschaftlichen
Mauern nirgends gestattet und .umgekebrt die Einschrinkung von
Grunddienstbarkeiten verfolgt wird, so entbehien gemeinsame Mauern
kiinftig éinér gesetzlichen Grundlage. Nur noch als Grenzscheidungen
wird ‘ibrer in den'§§ oz1, 922 gedacht, aher nicht mehr als Bestand-
theile von Nachbargebiuden, Kommt dazd, dass kraft tffentlichen
Rechtes zur Verminderung der Einsturz- und Feuersgefahr fir jedes
Gebiude an der Nachbargrenze einc selbstindige Brandmauer wver-
langt wird und dass ejn Mittel fehlt, ‘die Polizei zur Duldung: ge-
meinsamer Mauvern zu zwingen, so_wird unter .dem neuén Rechte
bei Neubauten eine gemeinsame Mauer nicht mehr’ zuldssigsein,

= ' : Dr, K. H~e.

- Hrn,-H: W. in Iserlohn, Thre Frage betrifft einen Fall im
preussischen Landreclitsgebiete, welches in Th. I Tit, 8 §§ ‘1793 ff.
tber- lebendige Hecken Bestimmungen enthilt. - Stehen- sie
auf der Grenze, so gelten sie als gemeipsames Eigenthum, sodass
keinem der‘beiden Nachbaren das Recht zu ihrer Beseitigung wider
den Willen des Anderep zusteht, Weil indess demjenigen, welcher
an der'Grenze baven will, die Wegnahme ciner gemeinsamen Grenz-
scheidung erlaubt ist und jeder dicht an der Grenze'zum Nachbarn
bauen darf, die Aus‘ﬂbun% dieses Rechtes ohne Baseitig‘ung der
Hecke unthunlich war, so fiaben Sie keine unerlaubte Handlung be-
gangen unid keine Schadensverbindlichkeit iberkommen, Sie mussten
indess die Straucher dem Nachbar tiberlassen, weil es. sich in ihnen
vm Anpflanzungen an der Grenze handelt. Haben Sje die Striucher,
welche die Hecke bildeten, fiir sich behalten, oder beiseite geschaift,
so haben Sie dem Nachbar auf Verlangen deren Werth zu evstatten,
Er hat also zwar kein Recht, die Wiederherstellung der Hecke zu
fordern, wohl abér einen Anspruch auf Werthersatz fitr'die be-
seitigten Straacher. Lo . Dr. K. Hee.” -

Hrn, Bautechn, W, M. in Gelsenk. Wenden Sie sich an
den Thnen bekannten Erbauer des:Landhauses, das milssten auch
wir thun, =~ . ' - R ‘L

. Inhalt: Die Erweiterungsbauten der-Philharmonie in Berlin, ~— Die
Umgt;lsntalt}:ng der Eiseubahn-gAnlagen in Hamburg (Schlusg). — Ober-Bau-
rath Dircksen %, — Ueber alte und moderne Strassen-Vermittelungen und
Verkehrsplitze (Schluss), — Bucherschau, — Perfonal-Naclitichten, — Brief-
und Fragekasten, - oo ' . Co N

o y

Hierzu eine Planbeilage: Die Umgestaltyng der Eisen-
: - bahn-Anlagen. in Hambirg. . . =

e slag st Toeché, ‘Berlin. Fiir die"Redaktion i V.
Kommissionsverlag von Ern € ek von Wil Greve Bestin,

.+, No. 40.
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Das Immermann-Denkmal in Magdeburg.

achdem jingst zum 1. April d. |. das Bismarck-Denkmal
in Magdeburg enthitht worden ist, folgte zum 24. dess,
Monats das Ilmmermann-Denkmal, wie jenes ein
Werk des Hrn, Prof. Carl Echtermeier in Braunschweig,

Karl Leberecht Immermann wurde am 24, April 1766
inMagdeburg geboren. Alsim Jahre 1806 von der Hauptstitte
seines . Wirkens Disseldorf her die Awregung erfolgte,
dem Dichter der ,Epigonen® and des  Mumnchhausen® dort
ein Denkmal zu errichien, mochte es sich seine Vaterstadt
nicht versagen, unbeschadet soustiger Ehrung am Rheine,
selbst ein solches zuschatfen, Es konnte kein geeigneterer
Platz ausgewihlt werden; als der in der Hauptaxe des
Lucae’schenStadttheaters, vorn am Bilrgersteige der Kaiser-
e. Ausdem der Hauptfront des Theaters vorliegenden
Theatergarien ist eine Sandstein-Exedrd herausgeschnitten,
welche sich nach der Strasse 6ffpet. . Trotz der nicht er-
heblichen Abmessungen der nach dem Segmentbogen ge-
bildeten Wand von 6,5% Linge und gm Tiefe der untersten
Stufenplatie, von-gus ™ Hobe der Exedra und g3,70% Hohe
des Mitteltheils hinter der Baste, gelangt doch das kleine
Denkmal dem. miichtigen Aufban des Theatergebiindes
gegentgber - zar vollen Geltung.  Es - liegt eine Endernung

ven zom zwischen Denkmal und Theater; zur Wirksam-
keit des ersteren tragt wesentlich die Farbenstimmung
bei, auf die nicht wohl verzichtet werden durfte.

Ueber dem Stufen- und Sockel-Unterbau von weissem
Fichtelgebirgs-Granit ist der weitere Aufbau aus warm-
rothem Main-Sandstein gebildet, gegen welchen sich die
Bronzetheile des Reliefs, der Kolossal-Biste und des
wasserspelenden Drachenkopfes wirksam abheben. Ausser-
dem aber sind der besseren harmonischen Zusammen-
stimamung zwischen der Farbe des Werksteing und der
Bronze halber einige Architekturtheile durch eine sparsame
Vergoldung hervorgehoben — so die Rander und Henkel
der beiden Vasen auf den Eckpleilern, die Blattspitzen
der beiden Lorbeer-Gehiinge fber den Eckvoluten der
Busten-Riickwand, das Unter- und Halsglied unier dem
Abschluss-Gesims, die Widmusgs-Ingehrift und Theile der
darunter befindlichen beiden %chau&apiaimmkm WO~
bei Gibrigens der Glanz der Nergoldung sorgsam zum
Bronzeton abgediampft ist.

In der Architektur des Aufbaues klingen die Formen
der Kuonstrichtung der. ersten  Jabrzehnte des 19, Jahr
hunderts, der ,Biederminner-Zeit®, nach Moglichkeit an,
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mit den Formen der Lucae’schen Bau-
end in ]gViderPYuCE‘lﬁu set_zenR Pefn
ack des Denkmales bilden vier Reliefs

ng eéléi?tﬁf;ggii%};? und Hauptwerke des Dichters, dem
Oberhof®, welche die wichtigsten Szenen dieser Perle
Mer deutschen Erzahlungs-Litteratur darstellen: der Hof-
schulze zeigt das Schwert Karls des Grossen, Lisbeth
und Oswald, das Vebhmgericht und des Hofschulzen Ver-
thejdigung vor Gericht. - Je zwei dieser Bro_nzetafeln von
85 cm Linge und 66 em Hohe sind nur durch einen schmalen
et’allsteg getrennt und unmittelbar aneinander gefiigt. Die
Abbildung™lasst die meisterliche Behandlung der Reliefs
leider nur schwach erkennen, die sich durch Lebensfrische
derjDarstellung und charakteristische ‘Wiedergabe der dich-
terischen Gestalten auszeichnen.. Fiir den Denkmal-Aufbau
kommt {ibrigens noch die augenblicklich mangelnde grine
Umrahmung von dichtem Strauchwerk des Theatergartens

ohne sich jedoch I
weise am Theater Irg

inbetracht, wodurch die Loslésung von dem Hintergrunde
zu selbstdndiger Erscheinung sich um so leichter vollzieht.
Die Kosten des hitbschen Werkes, das dem Werthe des
Dichters Immiermann in so sinniger Weise gerecht wird,
haben einschl. aller Nebenarbeiten nur 13000 M. betragen.
~ Es mag zum Schluss noch erwihnt werden, dass sich
die Stadt Magdeburg augenblicklich eines bemerkens-
werthen Denkmaleifers erfreut: ausser dem jetzt fast
gleichzeitig errichteten Standbilde des Fiirsten Bismarck
und der Brunnennische Immermann’s ist in diesen Tagen
das Marmor-Denkmal der K 6nigin Luise dem Bildhauer
Johann Goetzin Charlottenburg bereits in Auftrag gegeben.
Endlich ist die Errichtung eines Bronze-Denkmals des Bir-
germeisters und Erfinders der Luftpumpe Ottov. Guericke
zur Feier der goojahrigen Wiederkehr seines Geburtstages
(rgo2) geplant. — P

Mittheilungen aus Vereinen.

Pfilzische Kreisgesellschaft des bayer. Arch.- und Ing.-
Vereins, Zur ordentl. Hauptversammlung hatten sich am
7. Mai im Rathhaussaale zu Kaiserslantern, welcher dem
Vereine seitens des Blirgermeisteramtes in hochst dankens-
werther Weise zur Verfiigung gestéllt worden war, unter
dem Vorsitze des Hrn. Ob.-Ing. Jolas-Ludwigshafen etwa
3o Mitglieder und mehre Giste eingefunden. Unter letz-
terén wurde als Vertreter des Pfalz-Saarbriicker Bezirks-
vereines deatscher Ingenieure, an welchen im Interesse der
Ankniipfung und Pflege fréundnachbarlicher Beziehungen
eine FEinladung ‘ergangen war, Hr. Komm.-Rth. Pfeiffer
aus Kaiserslautern begriisst. .

. ' Der Vorsitzende erstattete iiber das abgelaufene Ver-
einsjahr eingehenden” Bericht und widmete den. dem
Vereine im kraftigsten Mannesalter durch den Tod ent-
rissenen Mitgliedern und Wwerthen Kollegen den Hrn. Bez.-
Ing. Frey und Baunamtmann Bente ehrenden Nachruf. Die
Zahl der Mitglieder betr#gt dermalen 81.

. Dem Berichte entnehmen wir weiter, dass das nun-
mehr abgeschlossen’ vorliegende Sammelwerk ,Die Bau-
derikmale in der Pfalz* in den Selbstverlag des Vereines
tbergegangen - ist und den erwimschten Absatz findet.
Seukgl. Hoheit Prinzregent Luitpold von Bayern, welchem
dag. Werk "namens des-Vereins unterbreitet wurde, hat
voy derhselben. mit: lebhaftestem Interesse Einsicht ge-
nommer und ddrch' die Geheimkanzlei dem Vereine fir die
mit. Vorlage des Werkes- bekuridéte Atfmerksamkeit Aller-
hochst ‘seinen besten Dank zum Ausdruck bringen lassen.

“An dem Zustandekommen des Sammelwerkes haben
von Nichtmitgliedern des Vereins in héchst dankenswerther
Weisemitgewirkt die Hrn. Geh. Brth. Prof. Marx‘in Darm-
stadt, welcher die zur Verfijguiig gestelltén Beschreibungen
der aufgendmmenen Baudenkmale in kunsthistorischer Hin-
sicht emer grindlichen Durchsi¢ht intérworfen und zum-
theil neubearbeitet hat, ferrier ObzBaudir. Ritter von Sie-
bert, Prof. Heinrich vori Schmidt und Qb.-Brth; Maxon

in ‘Munchen, Stdtbrth, Meyer-Schwartan- in- Stettin, |

Domkapitular Dr. Zimmern und Prof. DY, Gritnéawald
in §peyer, Prof. Dr. Moné in Karlsruhe ‘und Realgym-

nasial-Lehrer Neeb in Mainz. Die Versammlung votirte
den genannten Herren verbindlichsten Dank.

Im Sept. v. J. warde der langjahrige 1. Vorsitzende
der Kreisgesellschaft, Hr. kgl. Brth. Basler in Heidel-
berg, zum Ehrenmitglied der Kreisgesellschaft ernannt.

Bei der Berathung und Abstimmuug #iber die vom
1. Jan. 1900 ab zu haltende Vereinszeitschrift wurde fest-
gestellt, dass sich die Deutsche Bauzeitung grosser Sym-
pathien in der Pfalz erfreut. - Die Mitglieder wiinschen
nicht, auf den Bezug der neuen Vereins- Zeitschrift far
Architektur und Ingenieurwesen verpflichtet zu werden,
sondern . beantragen mit grosser Majoritit, es modge dem
Vorschlage der schwibischen Kreisgesellschaft stattge-
geben und jedem. Mitgliede freigestellt werden, nach
Wunsch als Vereinszeitschrift entweder die Deutsche Bau-
zeitung oder die Zeitschrift fur Architektur und Ingenieur-
wesen wahlen zu diirfen. B “

Die auf dem Zirkulationswege vorgenommene Ab-
stimmung {iber die neue Honorarnorm-erzielte zwar einen
Majoritatsbeschluss zu Gunsten derselben, die Minoritat aber
glaubte auf eine nochmalige Berathung hinwirkén zu sollen,
sobald die gegen dieselbe vorgebrachten Bedenken'im
Einzelnen bekannt geworden sind. .- !

Die Versammlung billigte den Antrag der Vorstandschaft
auf Beitritt der Pfalzischen Kreisgesellschaft.in den Vetein
LAlt-Rothenburg® mit einem Jahresbeitrage von 10 M:

Hr. Bez.-Ing. Seitz berichtete ber den Rechnungs-
Abschluss fiir 1898 und den Voranschlag fiir 18g9. Béide
Vorlagen wurden ohne Debatte gutgeheissen.” o

Anstelle_der statutengemass aus dem Vorstande aus-
scheidenden und auf die Dauer von 2 Jahren nicht wieder
.wiahlbaren Hrn, Kreisbrth. Linz (friher in Speyer), Bez.-
Bmstr. Ritter in Kaiserslautern und Bez.-Ing. - Seitz in
Ludwigshafen wurden in geheimer Abstimmung die Hrn.
Bauamtmann Frauenholz in Kaiserslautern, -Ing. Grimm-
eisen in Ludwigshafen und Bez.-Bmstr. Vélcker in Landau
neu in den Vorstand gewahlt. '

“Nach Erledigung des geschaftlichen Theiles hielt Hr.
Arch. Fredriksson aus Mainz, welcher als Gast erschienen
war und die Pline der unter seiner Leitung in der Bau-
ausfithrung begriffenen neuen protest. Christuskirche in

Die Entwiirfe zu Bismarcksaﬁlen. e

yjer kleinere und bessere Theil der etwa 320 Entwiirfe

zu Bismarcksdulen, die aus dem bekannten Wettbe-
werb hervorgegangen sind, ist den Sommer iiber
in der sogen. Ma_.schmer.xhalle der Kunstausstellung am
Lehrter Bahnhof in Berlin der offentlichen Besichtigung
zugénglich gemacht. Es war verstindig, zu dieser Aus-
stellung nur einen kleinen und guten Theil der Entwiirfe aus-
zuwihlen; denn bei dem allgemeinen Interesse, welchem
die Aufgabe begegnete, war anzunehmen, dass neben
den wenigen Berufenf:n auch zahlreiche Unberufene eine
Lésung versuchten, die dann, wenn nicht unméoglich und
grotesk, zum mindesten unzulanglich ausfallen musste und
zur Ausstellung nicht geeignet war. Die zur Ausstellung ge-
brachten Entwitrfe aber bilden eine grosse Summe inter-

essanter und auch eine Anzahl sehr werthvoller Arbeiten. .

Die grosste Mehrzahl der etwa 30 in die engere Wahl
genommenen Entwiirfe und yiele de? ausserhalbgderselben
gebliebenen Arbeiten sind den Bedingungen der Aufgabe
gerecht geworden, die darin bestanden, aufgrund einer
bescheidenen Bausumme von 20000 M. ein immerhin hoch-
rager}des Denkmal auf Bergeshohe von eigenartiger Form-
gesta Fungcfu elinchta?n. Nur die einfachste Formengebung,
gur 1%mek eflia Y, Wie sie auf die megalithen Uranfinge

er Denkmalkunst zurlickgeht, bei ‘welchen das Denkmal
g}thsIzermaassen nicht mehr und nicht weniger ist -als
eine Krénung der Oertlmhkeit, auf welcher es sich er-
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hebt, nur ein solches Denkmal vermochte den nicht ein-
fachen Bedingungen zu entsprechen. Wilhelm Kreis
hat mit seinem  Entwurf mit dem Kennwort ,Gotter-
dammerung der inzwischen in der allgemein zuging-
lichen Leipz. Ilustr. Ztg. No. 2916 S. 668 erschienen ist,
sodass wir einer Wiedergabe enthoben sind, diese Gestalt
gefunden, Er gliedert einen vierseitigen thurmartigen Stein-
aufbau durch gewaltige Eckwulste, zwischen welchen an
der Vorderseite der heraldische Reichsadler das Denkmal
als einziger Schmuck belebt. In seinem Entwurf ,Eroika®
ersetzt der gleiche Ktinstler bei sonst ahnlichem Aufbau die
Woulste durch kantige Pfeilerundin seinem 3. Entwurf, Wuo-
tan” geht er auf den Stufenaufbau zuriick, wie er uns etwa
in den persischen Konigsbauten im Thale des Polvar-
flusses, im alten Pasargad, in den Denkmélern, welche Grab
des Cyrus und Grab der Mutter des Salomo genannt werden,
erhalten ist. Das Motiv des Stufenbaues mit der ins Riesen-
hafte gesteigerten Opferschale als Bekronung, einer Schale,
die in ihrer Grosse die Abmessungen der Granitschale
vor dem alten Museum zu Berlin zu erreichen sucht, kehrt
auch in dem preisgekronten Entwurf -, Altar® des Hrn.
Willy Frankel in Dresden wieder. - Die tibrigen preisge-
kronten Entwinfe zeigen in einfacherer oder bewegterer
Gliederung die Thurmform mit rundem oder viereckigem
Querschnitt, jedoch immer aus Steinen geschichtet gedach,
welche durch die Bearbeitung nur so weit von jhrem
Naturzustande entfernt sind, dass die Anl'flge‘ konstruktiv
moglich wird,  So zeigt der Entwurf ,S4ulenstamm?’
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Mainz ausgestellt hatte, einen eingehenden Vortrag zunachst
tber die beim Entwurf von protestantischen Kirchen zu be-
obachtenden Grundsitze, sodann fiber das in der Ausfith-
rung begriffene Bauwerk selbst, unter Erliuterung der aus-
gestellten Plane. Die Kirche zeigt die Formen des Renais-
sancestiles und verspricht bei bedeutenden Abmessungen
eine hervorragende Zierde der Stadt Mainz zu werden.

Hr. Bez.-Ing. Seitz berichtete in eingehender Weise
unter Hinweis auf die ausgestellten Plane iiber den Bau
des neuen Rangirbahnhofes Ludwigshafen und die fir
dessen Ausgestaltung maassgebend gewesenen Grundsitze,

Zum Schlusse erstattete Hr. Arch. Leidner, welcher
ebenfalls als Gast der Versammlung beiwohnte, Vortrag
tber die ausgestellten Pline der von Hrn. Brth. Stempel
in Mimchen ftr Kaiserslautern entworfenen und unter
Leitung des Vortragenden in der Ausfithrung begriffenen
neuen protestantischen Kirche, deren Baustelle vor der
Sitzung von der Versammlung besucht worden war. Die
Kirche zeigt bei ebenfalls sebr bedeutenden Abmessungen
die Formen des romanischen Stiles in durchaus edler Durch-
bildung und im Grundrisse die zentrale Anlage in der
Form des griechischen Kreuzes. Altar, Kanzel, Singer-
tribiine und Orgel finden ihren Platz im Chore gegen-
iber dem Portale unmittelbar hinter- und tibereinander,
Ueber der Kreuzesvierung erhebt sich ein michtiger
Zentralthurm, welcher wie die ibrigen bereits im Rohbau
fertig gestellten Fassaden in graurothem Sandstein aus den
Briichen bei Olsbriicken hergestellt wird.

Den Verhandlungen folgte ein gemeinschaftlicher Aus-
flug pach der Haltestelle Eselsfurth mit Riickweg durch
den Wald zum Abendessen im Hétel Schwan. In [Lingerer
Tischrede gab der Vertreter des Pfalz-Saarbriicker Be-
zirksvereines deutscher Ingenieure seiner Freude itber
die ergangene Einladung Ausdruck und kntipfte hieran
den allerseits freudig begritssten Wunsch, dass beide Ver-
eine zur Forderung der Fachinteressen und freundschaft-
licher Beziehungen mit besten Kréften zusammenwirken. —

Vermischtes.

Die Aufstellung eines Planes fiir die Entwisserung der
drei Gemeindebezirke Schineberg, Wilmersdorf und Frie-
denau ist dem Stadtbaurath a. D. Brix in Wiesbaden fiber-
tragen, der fiir diese Arbeit in Friedenau ein Bireau ein-
gerichtet hat; dieselbe muss vertragsmassig zum 1. Febr.
1900 vollendet sein. - S e

Die Aufgabe ist eine umfassende und schwierige, da
sie sich auf ein Gebiet von fast 2000ha erstreckt, von
welchem ein kleiner Theil bereits mit Entwasserungs-Ein-
richtungen versehen ist. Ausserdem ist das Gebiet von
Eisenbahnen vielfach durchschnitten, hat sehr ungleiche
Bebauuggs-Verhaltnisse und zeigt grosse Verschiedenheiten
in der Gestaltung der Oberflache. Endlich liegt die Spree,
welche zur Vorfluth zu benutzen ist, in weiter Entfernung.
Darnach erscheint eine einheitliche Gestaltung der An-
lage von vornherein so gut wie ausgeschlossen; es wird
deshalb bei der Planbearbeitung auf mit der Oertlichkeit
wechselnde Ausgestaltungen: Schwemmsystem, Tonnen-
systemn und gemischte Durchfithrung, hinauszugehen sein.
Die Gemeinsamkeit in der Bearbeitung des Planes fir

die drei genannten Gemeindebezirke hat ihren Grund in
dem vertragsmassigen Verhaltniss, in welchem hinsichtlich
der Entwisserung die Gemeinden bis zum Jahre 1go5 zu
der Stadtgemeinde Charlottenburg stehen. Ob dieses Ver-
haltniss spater ganz oder theilweise fortgesetzt wird, steht
dahin; jedenfalls ist die Gemeinsamkeit in der Planver-
fassung vom technischen Standpunkte aus nur als sehr
vortheilhaft zu betrachten, da die drei Gemeindebezirke
lange Grenzberithrungen haben und einem und demselben
Niederschlagsgebiete angehéren. Es werden auch durch die
GemeinsamkEeit in den Grenzgebieten zweckmissigere und
weniger kostspielige Anlagen geschaffen werden kdnnen,
als beim selbstindigen Vorgehen jeder einzelnen Gemeinde.

Die Ueberwachung der Planbearbeitung, Festlegung
der Grundztige und tberhaupt die Entscheidung der auf-
tretenden Fragen technischer Art liegt in den Hinden
einer von den drei Gemeinden gebildeten ggliedrigen
Kommission, welcher Hr. Prof. Blising in Friedenau als
Mitglied angehort. Derselbe ist ausserdem von der Kom-
mission damit beauftragt worden, ihre Befugnisse dem
Stadtbaurath a. D. Brix gegeniiber wahrzunehmen.

Es leidet wohl keinen Zweifel, dass die so kurz ange-
gebene Ordnung der Aeusserlichkeiten der Aufgabe zu einer
befriedigenden Losung derselben viel beitragen kann. —

Die Vollendung des Haupttheiles der Umgestaltungs-
Arbeiten im Zoologischen Garten zu Berlin, die der ener-
gischen Initiative des Vorsitzenden des Vorstandes des
Aktien-Vereins des Zoologischen Gartens, des Hrn. kgl
Brth. W. Béckmann, zu verdanken sind, ist am rxg. Mai
durch einen festlichen Akt begangen worden. Die Ar-
beiten, die einen solchen Umfang angenommen haben,
dass sie die baukimnstlerischen, technischen und garten-
kiinstlerischen Anlagen in fast ihrer ganzen Ausdehnung
betreffen — ausgenommen sind in der Hauptsache nur
die durch die Architektenfirma Ende & Béckmann er-
richteten fritheren monumentalen Bauten, die einer durch-
greifenden Wiederherstellung mit Neuanlagen in einzelnen
Theilen der Bauwerke durch die Firma Ende & Sohn
unterzogen wurden — werden sich zum kleineren Theil
noch im n#chsten Jahre fortsetzen. In ihrer Gesammtheit
geben sie dem Zoologischen Garten ein véllig verandertes
und unzweifelhaft grossartiges Geprige, das thn zum Vor-
bild fiir ahnliche neue Anlagen machen diirfte. Aus diesem
Grunde werden wir eingehender auf die Anlagen zuriick-
kommen und den Versuch wunternehmen, durch Abbil-
dungen auch fir den Fernerstehenden den Nachweis zu
fthren, in wie apsgezeichneter Weise die Hrn, Kayser &
v. Groszheim, Zaar & Vahl, Stegmiiller & Schultz,
Teichen usw. den besonderen Erfordernissender ihnen ge-
stellten nicht alltédglichen Aufgaben gerecht geworden sind.

Die Erdffnung der Kunstauysstellung der Secession in
Berlin hat am 20. Mai in feierlicher Weise stattgefunden.
In geschickter Berechnung der orilichen Verhaltnisse ist
sie in einem mach den Entwiirfen der Architekten Grise-
bach & Dinklage in Berlin errichteten Gebaude einge-
richtet, welches sich in dem schénen Terrassengarten des
Theaters des Westens erhebt und so den Ausstellungs-
Besuchern die Moglichkeit bietet, mit dem Kunstgenuss

des Hrn. Fr. Moéller in Berlin die runde Thurmform mit
durchbrochener Endigung, auf welcher die Flammenschale
ruht. Die Form eines abgestumpften Zylinders auf quadra-
tischer Basis wihlte Hr, G. R. Risse in Dresden fiir seinen
Entwurf Fiir ihn usw.“ Viereckige Thurmformen mit
krénenden und durchbrochenen Rundgallerien, darauf die
grosse Flammenschale, wahlten R. Hickisch in dem
Entwurf ,Hohenfeuer” und Paul Mébius in dem Entwurf
yDem deuatschesten Deutschen®. Verwandt ist der Ent-
wurf ,Dem grossen Deutschen” des Hrn. Wilh. Brurein;
aus Riesensteinbalken nach Art der vorgeschichtlichen
Steingehege gefigt gedacht - ist der Entwurf des Hrn.
G. Ritckgauer. Es steckt viel Eigenart und eine sichere
Empfindung fir einfache Grésse in diesen preisgekronten
Entwiirfen. Ein betrachtlicher Theil der Preistriager ein-
schliesslich des Gewinners des ersten Preises sind Schiler
‘Wallots in Dresden. — Der Entwurf ,Gétterdimmerung”
des Hrn. Kreis ist vom Preisgericht den Stadten in erster
Linie zur Ausfithrung empfohlen worden' und verdient
diese Auszeichnung auch. —

Unter den nicht zur Auszeichnung gelangten Entwiirfen
befinden sich die folgenden, die uns durch eine eigen-
artige Auffassung der Aufgabe der Erwéhnunlg{ werth er-
scheinen. In dem Entwurf  Leitstern® des Hrn. Bruno
Méhring in Berlin ist auf das Motiv der Runensteine
zuriickgegangen. In dem Entwurf ,B 4° des Hrn. Arnold
Hartmann klingt — als-einziges Beispiel unter den zur
Ausstellung gebrachten Entwiirfen —.das Motiv der Roland-

24. Mai 1899.

sinlen an. Die Arbeiten mit den Kennworten ,Ex ungue
leonem* und ,Ars libera’ des Hrn. William Miller in
Berlin, in gleicher Weise der Entwurf ,Haide“ desselben
Verfassers zeigen bemerkenswerthe, gross aufgefasste
ornamentale Bildungen. Ferner seien als gute Arbeiten
von einer dem Wesen der Aufgabe entsprechenden Auf-
fassung genannt die Entwiirfe mit den Kennworten ,Keiner
war wohl treuer, ,In trinitate robur“, ,5 Saulen, ,Ge-
einte Stamme", ,Breitgewurzelt, ,Vom Fels zum Meer,
yfur sein Andenken®, ,Bismarckstein®, ,Gedenkopfer*,
yDeutsche Saule” und ,Saxa logquuntur®.

Es geht schon aus diesen Kennworten hervor, dass
in einigen der Entwiirfe versucht ist, der Symbolik einen
gewissen Raum zu gewihren. Es ist indessen um Symbolik
und Allegorie im Denkmalwesen eine eigene Sache, Sie
sind vielfach und mit Recht selbst da bekampft worden,
wo ein Denkmal nicht in so ausgesprochenem Maasse ein
Volksdenkmal war, wie es hier der Fall ist. Ein Volks-
denkmal aber soll ohne schwer auffindbare Beziehungen
zum Volke reden, es soll in seiner Bestimmung und Be-
deutung vom einfachsten Menschen des Volkes erkannt
werden. Mit Recht haben daher die preisgekronten Ent-
wirfe auf alle in dieses Gebiet fallenden spekulativen
Beziechungen verzichtet; die einfachste Grosse ist die
wirkungsvollste.. Das bewiesen zu haben ist der beste
Erfolg dieses interessanten und in seiner Art so bald nicht
wiederkehrenden Wettbewerbes, — —H. —
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ie korperli holung uhmittelbar zu verbinden, eine
f\l,fg ﬁgﬁ%‘;ﬁlc}:ﬁe}zras M%ir;chener Secessionsgebaude be-
kan%lt]ich entbehrte. Der kianstlerische Werth der Aus-
stellung ist -eit .erlesener. Ueber den #usserlichen Ein-
druck. der gesammten Anordnungen, welche noch etwas
unter der Hast der JFertigstellung vor dem megs"cfeste
stehen, wird man das endgiltige Urtheil vertagen missen.
Wir erfrenten uns des Vorziges, zum Eréifnungstage ge-
laden gewesen zu sein und standen somit unter dem un-
mittelbaren Eindruck des hastigen Abschlusses einer grossen
ind durch Hindernisse vielfach unterbrochenen Arbeits-
leistunig, die es aber bel den Verhaltnissen, unter denen sie
stattfand, zu einer intimen Ausgestaltung der Ausstellung
noch-micht kommen liess. In den nachsten Tagen wird daher
rioch” an manchen Stellen die erginzende und bessernde
Hand angelegt werden :miissen. —
! I .

- - ¢ ‘Preisbewerbungen.

Ein Wettbewerb betr. Bebauungspline des Parkes Witz-
leben in Charlottenburg wird fiir die Mitglieder der ,Ver-
einigupg Berliner ~Architekten” und des ,Architekten-
Vereins zu Berlin® mit Termin zum =20. Juni 1899 ausge-
schrieben. Das reizvolle Gelande ging an die ,Terrain-
Aktiengesellschaft Park Witzleben® iiber und soll nunmehr
einer vornehmen Bebauung in der Weise zugefithrt wer-
den, dass fiir die am See gelegenen Grundstiicke die offene
‘Bauweise, fiir die iibrigen Grundstiicke die Bebauung nach
Berliner Art mit Erdgeschoss und 3 Obergeschossen an-
genommen wird. Die Pline sind 1: 1000 zu liefern.
Drei Preise von 1ooo und zweimal 500 M. werden durch
ein Preisgericht zur Vertheilung gebracht, das sich aus
den Hrn. Brth. W. Béckmann-Berlin, Stdtbrth. a. D.
Brix-Wiesbaden, Dir. W. Eichmann-Berlin, Gartendir.
Geitner-Charlottenburg, Stdtbrth. Genzmer-Halle a. S,,
Prof. Bruno Schmitz-Charlottenburg, Stdtrth. Tébel-
mann dort und Prof. Fritz Wolif-Berlin' zusammen-
setzt. Ein Ankauf nicht preisgekronter Entwirfe fur je
300 M. ist vorbehalten. Die Aufgabe ist, wie wir glauben,
eine anziehende und dankbare. — :

Ein Preisausschreiben betr. Entwiirfe flir ein Walsen~
haus in Altendorf (Rheinland) wird vom dortigen Biirger-
meister fir deutsche Architekten mit Termin zum 15. Aug.
d. J. erlassen. Das nach dem Pavillonsystem zu planende
Haus ist fiir 125 Waisenkinder berechnet. Es gelangen
3 Preise von 1500, 1000 und 500 M. zur Vertheilung. Preis-
richter sind die Hrn. Reg- u. Brth. Endell-Ditsseldorf,
Geh. Brth. Stlibben-Kéln, Brth. Guckuck und Brth.
Schmohl:Essen und Kom.-Bmstr. Rings zu Altendorf.
Unterlagen durch das Gemeinde-Bauamt in Altendorf. —

Die - Preisbewerbung der Beuth-Aufgabe des Vereins
deutscher Maschinen-Ingenieure fiir 1899 betrifft den Ent-
wuff einer Vorrichtung, darch welche in 24 Stunden bis
2t 15000t Kohlen ans Kanalschifféen in Seeschiffe umge-
laden werden konnen. Der Preis besteht in goldenen
Beuth-Medaillen und in einer Summe von 1200 M. Die
Betheiligung ist nicht auf Mitglieder des genannten Vereins
beschrankt. Termin ist der 1. Marz Igoo. —

Wettbewerb Bibliothek und Museumsgebiude Hagenau
i, B. Der Skizzenwettbewerb ist auf in Deutschland an-
sissige Architekten beschrankt. Zu den Preisrichtern
tritt noch ‘Hr. Postbrth, Bettcher-Strassburg. Fur das
Gebaude ist eine hervorragend gelegene Eckbaustelle an
der Grabenstrasse und Salzgasse in Aussicht genommen.
Der Stil ist freigestellt, das Material der Hauptansichten
ist Sandstein, Die Zeichnungen sind 1 :200 verlangt, dazu
ein Schaubild aufgrund dieses Maasstabes, Die Bausumme
betragt 200000 M. Das Raumprogramm sieht Raume fiir
eine 3_1b110thek, ‘ein Archiv und ein Museum vor. Eine
Vergrosserung des Museums ist in Aussicht zu nehmen,
Ein Ankauf nicht Preisgekronter Entwinfe fiir je 500 M.
ist vprbehalteq. "Eine Zusicherung hinsichtlich "der Bau-
ausflihrung wird nicht gemacht. Es ist wohl nur ein
Versehen in den Bedingungen des sonst gut vorbereiteten,
mit prizisen Angaben versehenen und empfehlenswerthen

Wettbewerbes, dass die Rickerstattung der Auslagen fir
die Unterlagen nicht vorgesehen ist. —

. In einem beschriniiten Wettbewerb betr. Entwiirfe fir
ein Geschiftshaus der Lebens - Versicherungs - Gesellschaft
Nordstern in Berlin - fielen zwei I Preise an die Hrn.
Reimer & Kérte und ‘Kayser & von Groszheim,
ein IL Preis an Hrn. Martens, sdmmtlich in Berlin. Die
Prelsnchte'r sind uns njcht genannt. Es ist eine Ausstellung
der Entwirfe im Architektenhause beabsichtigt, ~
Wettbewerb Johanniskirche Bielefeld.. Der Verfasser
des Entwurfes mit dem Kennwort yomnia ad Dei gloriam¥,

der lobend hervorgeh i M
bourg in Hannovgr, ?Een wurde, ist Hr, Arch. Wende
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Aus einem engeren Wettbewerb betr. Entwiirfe fir
zwei neue evangelische Kirchen in Krefeld, zu welchem
6 Architekten eingeladen waren, ging fiur die im Norden
zu errichtende Kirche Hr. Arch. Ludwig Hofmann in
Herborn als Sieger hervor, Als Entwiirfe, welche fir die
im Stden zu errichtende Kirche in der Gesammtauffassung
am vollstindigsten der Aufgabe entsprachen, wurden die
mit dem Kennzeichen und mit dem Kennwort
yBugusia-Platz®, Verfasser Hr. Brth. H. Stier in Hannover
und Hr. Arch. E. Arnold in Nienburg a. W. anerkannt.
Es wurde beschiossen, den Preis zwischen beiden Ver-
fassern zu theilen und der Gemeindevertretung anheim zu
stellen, die Verfasser dieser Entwiirfe sowie den Verfasser
des Entwurfes ,Stid", der durch architektonische Bedeutung
hervorragt, zu einem weiteren Wettbewerb einzuladen.
Als Preise waren entweder die Ausfihrung der Kirchen,
oder 2500 M. als I. Preis und 8co M. als Entschidigung
fir die anderen Mitbewerber firr die Kirche im Stden,
und 2000 und 600 M. als entsprechende Summen fiir die
Kirche im Norden in Aussicht gestellt. Sachverstindige
Preisrichter warendie Hrn.Brthe. MarchundSchwechten
in Charlottenburg und Berlin, und Hr. Stdtbmstr.v.Seggern
in Krefeld. —

Zu dem Wettbewerb betr. eine Tauf-Medaille oder
Plakette sind etwa 100 Entwiirfe eingelaufen. Den Preis
von 2000 M. errang Hr. Rud. Bosselt in Frankfurta. M.;
Preise von je 8oo M. fielen an die Entwiirfe der Hrn.
Georges Morin in Berlin und Adolf Amberg in Char-
lottenburg. Preise von je 500 M. gewannen die Hrn. Mein-
hard Jacoby-Grunewald, E. Gomanski und E. Torff
in Berlin. —

“®

Personal-Nachrichten.

Deutsches Reich. Der vortr. Rath im Reichs-Eisenb.-Amt,
Geh, Reg-Rath Semler ist z. Geh. Ob.-Brth,, der Bfhr. Ahn-
hudt ist z. Mar.-Bfhr, des Schiffbichs. ernannt.

Hessen. Der Bauinsp, Brth. Grimim in Mainz ist an das
Hochbauamt Darmstadt, der Bauinsp. Brth. R euting in Bensheim
an das Hochbavamt Mainz versetzt. — Der Bauinsp. Paul zu
Darmstadt ist z. Bauvinsp. des Hochbauamts Bensheim, der Bauass.
Wagner aus Stottgart ist z. Sekr. der Abth, fiir Bauwesen des
Minist. der Finanzen unt. Verleihung des Titels und Rangs eines
Bauinsp, ernannt. — Den Bauass, Kaibel aus Osthofen, Aug.
Becker und Wilh. Becker aus Darmstadt ist der Titel u, Rang
eines Bauinsp. verlichen. . )

Preussen. Dem Garn.-Bauinsp. Brth. Allihn und dem Garn.-
Bauinsp. Pfaff in Kénigsberg i. Pr., dem Dir. der Masch.-Bau- u,
Huttenschule Beckert und dem Stadtbrth, Quedenfeld in
Duisburg ist der Rothe Adler-Orden IV, KL, dem Geh. Brth. Reuter
in Halle a. S. ist der kgl. Kronen-Orden 1IL. KI. verlichen. — Die
Privatdoz. Prof. Dr. Borchers in Aachen u. Haussmann in
Stuttgart -sind zu etatm. Prof. an der Techn, Hochschule in Aachen,
der Geh, Ob.-Brth, Wichert ist anstelle des auf s. Antrag aus-
scheidenden Geh., Ob.-Brths, z. D, Stambke z Vors. des kgl
Techn, Pritf.-Amtes in Berlin ernannt. B .

’ Dem bishér beurlaubt. Eisenb.-Bau- u. Betr-Insp. Hagenbeck
ist die Stelle des Vorst. der Betr.-Insp. 1 in Magdeburg verlichen.

Die Reg.-Bfhr. Bruno Senff aus Schweina, Friedr. Arndt
aus Berlin, Héior. Ktister aus Hannover u. Vict. Mansfeld aus
Riibeland (Hochbich.) sind zu Rég.-Bmstrn. ernannt.

Den Reg-Bmstrn. Ed.,Bluhm in Konigsberg i. Pr. ist die
nachges. Entlass, aus dem Dienste der allgem. Bauverwaltg., Louis
Bothas in St. Petersburg, Alb. Cramer in Diisseldorf, Karl
Ginther ih Gera, Franz Holzapfel in Bonn, Max Semler
in Schneidemiib], Karl Rehorst in Charlottenburg und Otto
Schmidt in Frankfurt a. O. ist die nachges. Entlass. aus dem
Staatsdienste ertheilt. ) .

Der Ob.-Brth, u, Geh. Reg.-Rath Dircksen in Erfurt jst gestorb.

Sachsen. . Der Reg.-Bmstr. bei der Staatseisenb.,-Verwaltg.
Hoimeister ist der Bauleitung fir dasin Dresden zu errichtende
Ferpheiz- u. Elektrizit-Werk Uberwiesen.

Brief- und Frégekasten.

Hrn. K. P, in Wunstorf. Die Benutzung von Wasserglas
bei Herstellung eines Zementfussbodens in einer Margarinefabrik
verspricht gar keinen Erfolg. Sie befinden sich tber den Grund
des Misserfolgs im Unklaren. Es ist nicht die kurze Dauer von
5—6 Tagen, die der Fussboden nach der Herstelung dem Verkehr
entzogen bleibt, sondern die Berlihrung desselben mit fettem Oel,
welches die Zerstorungen hervorruft, da Zement von den Siuren,
die in fetten Oelen é¢nthalten sind, angegriffen wird.

Hrn. Stdtbmstr. C. in Greifsw. Wenn die Polizei Ibnen
nicht durch besondere Verftgung zu Hilfe kommt, bestelit keine
Aussicht, sich der Schadigung zu erwehren, da die betr. landrecht-
lichen Bestimmungen in Preussen bisher nicht auf Rauchzuftthrung
angewendet_ werden. Nur in Sachsen gilt als schidliche Immission
auch grobe Belistigung durch Rauch, gegen die daher dem Nachbar
ein Untersagungsrecht zusteht.

halt: Das Immermann-Denkmal in Magdeburg. — Mittheilungen aus
vve;:eix,?e:l:. Die Entwirfe zu Bismarcksiinlen, — Vermischtes, — Preis-

bewerbungen. — Personal-Nachrichten, — Brief- und Fragekasten.

Ermst Toeche, Berlin. For die Redaktion i, V.
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Berlin, den 27. Mai 18g9.

.

L.

Berliner Neubauten.

9lL.

Die Erweiterungsbauten der Philharmonie, Bernburgerstrasse 22a u. 23, und Kothenerstrasse 32.

Architekt: Kgl. Baurath L. Heim in Berlin.
(Hierzu die Abbildungen auf Seite 267, 268, 269 und 253 aus No. 40.)

ie Entwicklungs - Ge-
schichteder heuteunter
dem Namen ,Philhar-
monie in der gesamm-
ten feinen musikali-
schen Welt bekannten
Saalgruppe an der
Bernburger-und ander
Kothener - Strasse  in
Berlin zeichnet ein leb-
haftes Bild des musi-
kalischen Aufschwun-
ges und der Steigerung
des Musiklebens !in
der deutschen Reichs-
| hauptstadt. Indensieb-
ziger Jahren standen
auf dem Grundstiick
Bernburgerstrasse' 22 a
und 23 zwei alte Vor-
derhduser mit an-
stossenden Seitenflii-
geln,dieMiethszwecken

der geldufigen Art
dienstbar waren. Auf
dem ausgedehntenHin-

terlande aber erhob
sich eine in einem ein-
fachen Saale einge-
richtete Rollschuh-
bahn, die jedoch in
geschaftlicher Hinsicht
so wenig ergiebig war,
dass sie bald in ein
einfaches Konzertlokal
elt wurde. Hier fanden die phil-
te statt und von hier aus ent-
usikleben, welches den Ruf
chen Musikstidte
Dazu trugen die Besitzer jenes
Hrn. L. Sacerdoti und
¢ Unternehmungslustin

mit Garten umgewand
harmonischen Konzer
wickelte sich jenes reiche M

Berlins als einer der ersten europdls

weithin begriindet hat. 1)
unscheinbaren Saales, die
S.Landecker, durch ihre kithn

wesentlichem Umfange bei. Im Jahre 1888 fassten sie den
Entschluss, den ungeniigenden alten Saal durch einen
neuen Saal von etwa 35™ Lange zu 24 ™ Breite nach dem
Entwurf von Franz Schwechten zu ersetzen (s. Jahrg.
1889 No. 72). Die alten Hauser an der Bernburgerstrasse
blieben bestehen; durch sie erfolgte der Zugang zu
der neuen, mit ausgiebigen Nebenrdumen versehenen
Anlage, die lange Jahre als die bevorzugte Stitte
musikalischer Darbietungen bestand und in ihrem
Haupttheile noch besteht. Die Anlage jenes Saalbaues
ist aus unseren Grundrissen S. 267 noch ersichtlich.
Um den Saal ziehen sich, etwas iiber den Saalboden
erhoht, Logen und Raume fiir Stehplatze und Restau-
rationsbetrieb; die grosse Orchesternische mit Orgel,
14,8™ breit und 1™ tief, liegt nach Westen ; siidlich
von ihr lagern die Wirthschaftsrdume. Das Oberge-
schoss des Saalbaues besitzt den in den Saal hinaus-
gebauten Balkon und im Anschluss an ihn eine Reihe
von Stlen, welche als Neben- und Erfrischungsrdume
in den Pausen der Musikauffithrungen benutzt werden
oder aber bei grosseren Festen als Speiserdume dienen.
Zu diesem Zweck enthilt auch das Obergeschoss
Wirthschaftsgelasse. Jeder Musikfreund in Berlin kennt
den Saal und weiss seine Gestalt, seine kiinstlerische
Ausschmiickung und namentlich seine akustischen
Eigenschaften zu schitzen. Als er entstanden war,
begriisste man ihn auf das freudigste. Zur weiteren
schnellen Entwicklung des musikalischen Lebens trug
er viel bei und so fillt es denn nicht auf, dass man
allmahlich auf seine einfachen Nebenanlagen aufmerk-
sam wurde. Von der Bernburgerstrasse aus fuhren
die zu Wagen ankommenden Konzertbesucher in den
Hof des alten Hauses, hielten vor dem schmucklosen
Eingangsvestibil, gelangten von hier aus in die links
und rechts angeordneten, sehr gerdumigen, aber
nur bescheiden ausgestatteten Garderoben und von
ihnen unmittelbar in_ den Saal. Eine Art Foyer war
nicht vorhanden. Empfindlicher machten sich die
bestehenden Einrichtungen fir Fussgidnger geltend,
welche nach Durchschreiten  des Vorderhauses auf
dem langen Wege bis zum Vestibiil ohne Schutz
gegen die Witterung sich. befanden.- Ein fernerer
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der wie auch die vorhin ange-

Mangel der Anlage, he bescheidenere

¥ Mingel, auf die ursprimnglic ¢
%’ahs‘;tfﬁg desgBéuprogrammes zurgckzufuh.ren ist, er-

ab sich, wenn der grosse Saal nicht allein zu musi-
kalischen Auffihrungen, sondern auch 2zu Festlich-
keiten aller Art benutzt wurde, Dann fiel der Mangel
gentigender Nebenrdume im Erdgeschoss empfindlich
auf und der Saalbau der Philharmonie trat in dieser
Bezichung gegen andere Saalanlagen Berlins zuriick.
‘ Allen diesen Mingeln abzuhelfen und zugleich

dem musikalischen Leben Berlins und anderen ver-
wandten Veranstaltungen erweiterte raumliche Anlagen
darzubieten, bildete im Jahre 1898 den unternehmenden
Entschluss der Besitzer. lhn zu verwirklichen, traten
sie mit dem Architekten und kgl Baurath L. Heim
in Verbindung, welcher, unterstitzt durch die that-
kraftige und feinsinnige kinstlerische und technische
Mitarbeit des Hrn. Architekten R. Wirth, die heutige
Baugruppe geschaffen hat, von welcher man, ohne
Widerspruch zu befiirchten, sagen darf, dass sie in
jeder Beziehung- den an sie gestellten hohen Anforde-
rungen entspricht.

Der Entschluss der Besitzer der Philharmonie war
zunichst darauf gerichtet, einen zwelten grosseren
Saal, den jetzigen O berlichtsaal, zu schaffen, welcher
mit dem bestehenden Konzertsaal in unmittelbare
Verbindung gebracht werden sollte. Im Verlaufe der
baupolizeilichen Erwégungen aber stellte es sich
heraus, dass es nicht moglich war, auf dem bestehen-
den Gelinde den moglichen grésserer Menschenan-
sammlungen insbesondere bei drohender Gefahr die
néthigen Ausginge zu schaffen.  Die Besitzer ent-
schlossen sich daher, das an das Hinterland der Bern-
burgerstrasse im rechten Winkel anstossende Grund-
stick K¢thenerstrasse 32 zu erwerben und gewannen
hierdurch nicht nur die Moglichkeit, det persénlichen
Sicherheit der XKomnzertbesucher in ausreichendem
Maasse Rechnung zu tragen, sondern es liess sich
auch eine Erweiterung der gesammten Arlagen durch
‘einen selbstdndigen Saalbau, den Beéthovensail,

gewinnen. Das alte Vorderhaus der Kothenerstrasse
wurde erhalten und nur mit den entsprechenden Durceh-
briichen fitr den Fussginger- und den Wagenverkehr
versehen, das alte Vorderhaus der Bernburgerstrasse
aber niedergelegt: hier wurde zunéchst ein grosser
Vorhof fur die Ein- und Ausfahrt der Wagen ge-
schaffen. Rechts und links davon sind lange Ko-
lonnaden angelegt, nach welchen nicht nur das Ein-
und Aussteigen aus dem Wagen bequem erfolgen
kann, sondern durch welche die Besucher auch vor
der Witterung geschiitzt von der Strasse bis zu den
den Oberlichtsaal umziehenden Vestibiilen gelangen
konnen, um hier thre Garderobe abzulegen. In seinen
oberen Geschossen ~— das uatere ist durchaus in Ver-
kehrsriume aufgelost — enthilt das neue Vorderhaus
herrschaftliche Wohnungen. Aus dem Grundriss des
Erdgeschosses S. 268 sind die. Lageverhiltnisse der
gesammten Anlage, wie sie sich nach den umfang-
reichen Neu- und Umbauten ergeben haben, klar zu
ersehen. Sie bilden drei Raumgruppen: den alten
Saal auf dem hintersten Theile des Grundstiickes, von
den Nebenriumen umgeben; den Oberlichtsaal im
mittleren Theile, umgeben von den gerdumigen Garde-
roben, dem Vestibill uahd dem Verbindungssaal mit
dem alten Saal; und drittens die fiir sich bestehende
Gruppe des Beethovensaales mit dem Zugang von
der Kéthenerstrasse. Das Verhiltniss des alten , grossen
Saales” zu dem neuen Oberlichtsaale ist so geregelt,
dass beide S#le nebst allem Zubehor im Zusammen-
hang benutzt werden kénnen, dass aber auch jeder
einzelne Saal mit den entsprechenden Nebenrdumen
einem besonderen Zwecke dienen kann. Die Raum-
verhiltnisse der neuen Saalbauten zu einander und
zum alten Saale, sowie zu dem neuen Vorderhause
der Bernburgerstrasse sind in den Durchschnitten
S. 269 zur Darstellung gebracht. In unserem Schluss-
aufsatze werden wir der Beschreibung der beiden neuen
Sdle, des Oberlichtsaales und des Beethoven-Saales,
‘niher treten, Sie sind der Hauptgewinn der Anlage
sowohl in raumlicher wie in kiinstlerischer Bezichung, —
(Schluss folgt.)

Die neué Technische Hochschule in Danzig.

AERjcm Abgeordnetenhause ist eine Vorlage zugegangen,
) welche neben den Grinden fiir Errichtung einer
< neuen preussischen Hochschule die Griinde far die
Ortswahl und auch eine Reihe von Angaben #iber die bau-
liche Ausgestaltung der Anstalt enthilt. Wir entlehnen der
Vorlage das Folgende:
Die in Deutschland zurzeit bestehenden g technischen
Hochschulen weisen ¢inen Gesammtbesuch von 11700 Kopfen
auf, von welchen 5200 auf Preussen und darunter gegen 3500
auf Berlin, gegen soo auf Aachen und gegen 1200 auf
Hannover entfallen. In Berlin gehoren gegen 1500 Studirende
allein der Abtheilung fir Maschineningenieurwesen an, der
abgesehen von den grésseren Hérsdlen und Samml{mgs:
rdumen, fiir die Unterbringung dieser Zahl etwa foo
Zeichenplatze fehlen; die Abtheilung bedarf demnach
einer Erweiterung ihrer Raumlichkeiten auf etwa das
Doppelte. — Die grosse Beengung, welche zurzeit auf den
technischen Hochschulen stattfindet, macht sich in der
deutschen Industrie in einem Mangel an gat durchgebildeten
Kraften stark fithlbar. Es ist zwar anzunehmen, dass ein so
grosser Bedarf an Technikern wie der heutige sich nicht
als dauernd erweisen wird; es muss aber mit eiper
dauernden Zunahme von allerdings minderem Umfange als
der gegenwirtigen mit Bestimmtheit gerechnet werden
Denn sie beruht auf der Entwicklung, welche neuere Ge.
biete, wie das der Elekirotechnik, die BeleuchtungS. und
Kraftvertheilung, die breitere Verwendung von MaSchinen
und endlich das Eindringen wissenschaftlicher Techpik
in alle Betriebe in néuerer Zeit gewonnen haben, Ebenso
bedirfen heute die Grosstadte eines Stabes von mekren
hundert Ingenieuren, wihrend noch vor etwa ro Jahren
ihre beztiglichen Anspriche geringe waren. (Hier hatten
ausser den Grosstidten auch wohl die mittleren und kleinen
Stadte angefithrt werden kénnen, die ebenfalls eine recht
grosse Zahl technischer Krifte dauernd an sich ziehen. D R)
" lFﬁI' die Wahlhvcin‘Danzigbals dStéiltte der ‘Hool
schule war einestheils maassgebend, dass die in ‘
Beziehungen unglinstigen Lebensverhéltnisse imﬁ;’%‘lﬁgﬁ
sthen’ Nordosten es elnem grossen Theile dep dortigen
Einwohnerschaft mehr als anderwirts erschweren, ih%en
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neuen Hoch-

Sohnen eine ihrem eigenen und dem staatlichen Interesse ent-
sprechende héhere Eusbildung zu verschaffen und ander-
seits, dass es einem erheblichen Staatsinteresse entspricht,
die wirthschaftliche Lage der Bevélkerung des Nordostens
glnstiger zu gestalten, Die akademische Lehranstalt wird
grossere Pflege technischen Sinnes tiberhaupt und haufi-
gere Ergreifung des technischen Berufes mit sich bringen;
sie wird ferner dahin wirken, dass gewerbliche und fach-
liche Vereinigungen entstehen,. dass Praxis und Wissen-
schaft in nihere Beziehungen treten, vorhandene Unter-
nehmen vergrdssert und neue dazu ins Leben gerunfen
werden. Endlich wird die Errichtung einer Hochschule
in Danzig auch dazu beitragen, das nationale Interesse in
der Provinz Westpreussen zu stirken. Es darf erwartet
werden, dass der neue Mittelpunkt einer grésseren Anzahl
bedeutender, auf deutschen Hochschulen ausgebildeter
Minner, in jhrem aaf die Hebung des wirthschaftlichen
Lebens gerichteten Beruf den engen Anschluss der Be-
wohner der Provinz an das fibrige Deutschland wirksam
fordern und dazu beitragen wird, dass -zur Einrichtung
und zum Betriebe neuer Anlagen auf manchen Gebieten des
Erwerbslebens Geldmitiel und Arbeitskrafte aus anderen:
Theilen des Staates dorthin gezogen werden. b
Was den Grossenzuschnitt der neuen Hochschule be-
trifft, so wird auf Entwicklung erst in langerer Zeitdauer
gerechnet werden miissen. Denn aus den 5 6stlichen Pro-
vinzen des Staates kamen im Jahre 1897: nach Berlin 427,
nach Hannover go und nach Aachen nur 5 Horer; dazu
zahlte man an den ausserpreussischen technischen Hoch-
schulen noch iy Hérer aus den ostlichen Provinzen
Preussens. Es ist nicht zu erwarten, dass diese 639 Stu-
direnden simmtlich an die neue, der Heimath niher ge-
legene Danziger Hochschule tibergehen werden, doch-aber
wahrscheinlich,  dass sich einige hundert einfinden, und
dass sich an diese eine nicht geringe Zahl von I—fﬁrgrn
anschliesst, die durch die Nahe Danzigs bestimmt wird,
von der Wahl eines (sogenannten) gelehrten Berufs Abstand
zu nehmen und zur Technik fiberzugehen. .
.Es wird ‘alsdann in der Vorlage auf die besonderen
Anregungen .verwiesen, welche Danzig in seinen Hoch-
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bauten aus ilterer Zeit dem Architekten, in seinen Hafen-
werken und Sicherungsbauten, seinen Schleusen und
Deichen dem Baningenieur bietet. Dem Interesse des
Schiffsbaues und des Schiffsmaschinenbaues kommen die
Kaiserliche Werft, die Schichau'sche Werft und der Dan-
ziger Seeverkehr entgegen.

Das ftr den Bau der Hochschule erforderliche Gelande
hat die Stadt Danzig in der Niahe von Langfuhr am Ziganken-
berg zur Verfiigung gestellt (s. Jhrg. 98, S. 632); die Grosse
des Grundstiicks ist 6,3798 ba. Da die Bebauung in der Um-,
gebung noch nicht weit vorgeschritten ist, wird die Stadt
daftir Sorge tragen, dass derselben ein landhausartiger
Charakter gewahrt bleibt. Die ansteigende Form des Ge-
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Die Erweiterungsbauten der
Philharmonie in Berlin.

Architekt: Kgl. Brth. L, Heim.

Grundrisse des Keller- und des
1. Obergeschosses.

landes erméglicht es, der Ge-
sammtanlage einenbewegten
Charakter zu geben. Wasdas
Nahere derselben betrifft, so
ist davon ausgegangen wor-
den, dass die Einrichtung auf
absehbare Zeit fir 6oo Stu-
dirende geniigen soll; fiir den
Fall des Bedifnisses sind
Erweiterungen vorgesehen,
Es sollen Abtheilungen
fiir Architektur,Bauingenieur-
wesen, Maschinenbauer und
Elektrotechniker, Chemiker
und fir allgemeine Wissen-
schaften' gebildet werden; ob die Errichtung. einer Ab-
theilung fiir Schiffsbau alsbald stattfinden soll, ist in der

il

f——]
Rand

Sadtne

Vorlage nicht bestimmt ausgedriickt; anscheinend ist die -

letzte Entscheidung dartiber noch nicht gefallen.

Um gegenseitige Stdrungen zu vermeiden, soll die.
bauliche Anlage in eine Anzahl selbstdndiger Ge-
baude zerlegt werden. Neben dem Hauptgebsude werden
eiri chemisches Institut, ein elektrotechnisches Institut und

ein maschinentechnisches Laboratorium errichtet; an letz- .
teres wird die Zentrale fiir Lieferung von Wirme, Licht

uid elektrischer Kraft angeschlossen; das physikalische
Institut wird im Hau%tgebaude untergebracht. Dieses.
enthalt die Aula, die

firr welche der Umfang von 30000 Binden vorgesehen
ist, Leseraume, sowie die Hor- und Zeichensile, o

- Die architektonische Gestaltung der Gebiude.. soll
eine wiirdige und eindrucksvolle Gesammterscheinung an-

27. Mai 1890.
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erwaltungsriume, die Bibliothek,"

streben, wie es im Hinblick auf,die unvergleichliche Schén-
heit der Stadt, deren Bauten von einer ruhmreichen Ver-
gangenheit Zeugniss ablegen, geboten ist. Aus praktischen
Grinden (so heisst es im Hinblick auf den Zweck
der Vorlage wobl uiberflissigerweise wértlich). liegt es
nahe, Anschluss an den Formenkreis der dentschen Re-
naissance zu suchen, welche in Ziegelrohbau unter An-
wendung von Haustein fiir die Gesimse und die Belebung
der Flachen durchgefithrt wird. Die Dacher sollen steil
gehalten und mit Giebeln und Aufbauten belebt werden;
es wird durch Anlage von steilen Dachern ohne besondere
Kosteneine Reservegeschaffen, die bei dem unausbleiblichen
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Anwachsen der Sammlungen usw.-von grossem Werth ist.
Das Hauptgebiaude gruppirt sich um zwei offene Hofe;
es besteht aus zwei durch einen Mitteltheil verbundenen
Langbauten und zwei Fliigelbauten, deren Kopfenden
gegen den Mittelbau vortreten und mit diesen an beiden
Langsseiten hofartige Rdume umschliessen. Die Grund-

,flaiche des Gebdudes ist etwa 54009m; es enthalt fiber

einem 4m hohen Sockelgeschoss 3 Geschosse von je 5m
Hohe und umschliesst etwa 117 120¢hbm ymbauten Raum ; die

~Kosten desselben werden voraussichtlich etwa 2600cco M.

sein, — Das chemische Institut wird an Baukosten etwa
460000 M. erfordern. Fir das elektrotechnische Institut,
das 150—200 Studirenden Raum in den Vorlesungssilen
und 50 Studirenden Raum fiir Uebungen gewiahren soll,
sid' 230000 .M. ‘Baukosten angesetzt. Das Maschinen-
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- Laboratorium mit der Zentrale ftir Warme, Licht und
. Kraft erfordert 150 000 M. Baukosten, Fiir andere kleinere
. Bauten, ein Gewachshaus fiir den Unterricht in der Orna-
" mentik, Wohnungen, Kohlenschuppen usw. sind noch
oooo M. zum Ansatz gebracht. Alles in Allem wird sich
die Baukostensumme mit Einrechnung der Ausgaben fiir

Umwehrung, Schmuckanlagen, Leitungen aller Art usw.
agf etwa 4oooo000 M. stellen. Die Kosten der inneren
Einrichtung und der Ausstattung mit Apparaten, einschl.
der Maschinen, Lehrmittel und Sammlungen sind hierin
nicht einbegriffen. — An jahrlichem Staats-Zuschuss fiir
Unterhaltung wird auf 370000 M. zu rechnen sein. —-

Ueber hérbare Bahnhofs-Abschlussignale.

Feeguf S. 131 und 235 d. Ztg. ist der Anwendung hérbarer
%l Bahnhofs-Abschlussignale das Wort geredet und das

< Bedauern ausgesprochen, dass die Ansicht von der

* Niutzlichkeit solcher Signale, die auf S. 166 von anderer
Seite unter ganz bestimmten Voraussetzungen anerkannt

Bahnhofs- Abschlussmast steht, beibehalten. Er sagt auf
S. 131: ,Wiirde man die Bahnhofe in der angegebenen
Weise mit sichtbaren und horbaren Signalen abschliessen,
so konnte ein Unfall wie der in Forrest (bei Briissel) nur
eintreten, wenn der Lokomotivfthrer das Vorsignal tiber-
sieht, ferner das Abschlussignal nicht bemerkt und endlich
den Alarmschuss des Knallsignales tberhort. Das Zu-
sammentreffen dieser drei Versehenist wohl ausgeschlossen.
Bei Anwendung der vorgeschlagenen Anordnung dirfte
die Betriebssicherheit daher sehr vermehrt werden.”

Dieser letzten Annahme bedaure ich entgegentreten
zu mitssen; im Gegentheil konnte das Hinausschieben der
Abschlussignalé die Betriebssicherheit leicht beeintréchtigen
und auch die von dem Hrn. Verfasser jener Aufsatze ge-
riigte Abneigung der Betriebstechniker gegen die regel-
missige Anwendung von hdrbaren Signalen im
gewohnlichen Betriebe entspringt der begriindeten
Beftirchtung, dadurch eine Verminderung der Be-
triebssicherheit herbeizufithren.

Die Ausfithrungen auf S. 131 und 235 zeigen wieder
einmal recht deutlich, wie gefahrlich es ist, aus einem
Einzelereigniss allgemeine™Schliisse zu ziehen. Der Unfall
bei Forrest ist durch das Ueberfahren eines Haltsignals
herbeigefithrt; ob dieses Signal mit einem Vorsignal aus-
geriistet war, das mit dem
Bahnhofs - Abschlussignal
in der in der deutschen
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war, bei den Eisenbahn-Betriebstechnikern bisher wenig
Ver{)reitung gefunden habe. Der betreff. Herr Verfasser
denkt sich die Sache so, dass neben den Bahnhofs-Ab-
schluss- (Mast-) Signalen Knallsignale angebracht werden,
die sich selbstthiatiz mit den Mastsignalen bewegen, so
dass das Knallsignal bei Herstellung des Fltigels am Mast
sich in Entladeste[lung befindet und daher bei einem etwaigen
Ueberfahren des Haltesignales zum Erténen gebracht wird.
Ferner will er die Bahnhofs- Abschlussignale um Brems-
streckenlinge vor den Gefahrpunkt stellen, um unter allen
Umstanden den Zug am Gefahrpunkt zum Stehen bringen

zu kénnen, und endlich will er unser sichtbares Vorsignal,:

das gegenwirtig um die Lange der Bremsstrecke vor dem
268,

auch in England tiblichen
Abhangigkeit stand, geht
aus den Mittheilungen der
Fachpresse nicht hervor,
solche Signale sind in Bel-
gien aber nicht allgemein
eingeftihrt, War ein sol-
chesVorsignal vorhanden,
t so lag groblichstes Ver-
schulden des Lokomotiv-
ftihrers vor, gegen das
es iberhauptkeine 4usser-
lichen Heilmittel giebt;
war es nicht vorhanden,
so muss die Anlage als
unvollkommen bezeichnet
werden. Aus einem sol-
chen Mangel auf einer (ausléndischen) Bahn darf aber
doch nicht die Nothwendigkeit gefolgert werden, unsere
Einrichtungen, die sich in jeder Hinsicht bewihrt haben
und bei der allergewohnlichsten Aufmerksamkeit des Lo-
komotiviithrers solche Vorkommnisse ganz unmoglich er-
scheinen lassen, zugunsten sehr zweifelhafter Aenderungen
zu verlassen.

Zunachst einige Worte ttber den Abstand des Ab:
schlussignals vom Gefahrpunkt. Es kann nicht nachdriick-
lich genug betont werden, dass ein mit einem Vorsignal
ausgestattetes Abschlussignal unter allen Umsténden, auch
bei undurchsichtigstern Wetter, vom Lokomotivilihrer be-
achtet werden kann und muss, dass das Ueberfahren eines
derartigen Haltsignals das allergrébste Verschulden dar-
stellt, dessen ein Lokomotivfiihrer gezichen werden kann,
und dass es keine Entschuldigung ftir ein solches Ver-
schulden giebt. Die unbedingte Beachtung der Halt-
signale ist die Grundlage der ganzen Betriebs-
sicherheit und muss erzwungen werden. Ein richtig
aufgestelltes Vorsignal ist auch bei dichtestem Nebel oder
Schneetreiben bei allergewohnlichster Aufmerksamkeit
nicht zu étbersehen; auf der Strecke zwischen Vorsignal
und Abschlussignal kann jeder Zug zum Stehen gebracht
werden, wenn die Beamten ihre Schuldigkeit thun und
daher darf letzteres in Haltstellung nicht um Haaresbreite
tiberfahren werden; ein Abstand zwischen Signal und Ge-
fahrpunkt ist deshalb nicht n6thig. Man spricht zwar wohl
zuweilen von méglichen Sinnestiuschungen und auch auf
S. 237/238 ist -davon die Rede. Solche Sinnestiuschungen,
die die Unterscheidung der Signalstellungen unmiglich
machen, sind bei gesunden Sinnen undenkbar und der-
jenige Beamte, der thatsichlich an solchen T#uschungen
leiden sollte, mitsste schleunigst als fiir den Betriebsdienst
anbrauchbar aus diesem enifernt werden. Der Betriebs-
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Die Erweiterungsbauten der Philharmonie in Berlin.
Architekt: Kgl. Brth. L. Heim in Berlin
Schritt durch Vorderhaus]Bernburgerstrasse, Oberlichtsaal, Verbindungssaal und alten Saal.
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beamte soll ein ausreichendes Sehvermdgen besitzen.
Daza gehort doch .in erster Linie, dass er sowohl die
geometrischen Figuren wie die Signallichter, die so be-
zeichnend sind, dass man sie bei gesunden Sinnen garnicht
verwechseln kann, richtig auffasst und unterscheidet; thut
er das nicht, so beweist er, dass sein Sehvermégen un-
zureichend ist, und wenn Jemand geneigt sein sollte, solche
Sinnestaunschungen als Entschuldigung fiir grobe Versehen
anzunehmen, ohne sich dariiber klar zu werden, dass der
betr. Beamte dann sofort aus dem Betriebsdienste entfernt
werden muss, so méchte man fast versucht sein, auch
diesem das Verstandniss und die Befahigung far den Be-
triebsdienst abzusprechen.

Ehe in Deutschland die Vorsignale eingeftihrt wurden,
stellte man nothgedrungen die Abschlussignale um etwa
Bremsstreckenlange vor den Gefahrpunkt; aber das war
ein wenig sicherer Nothbehelf und seit wir Vorsignale
haben, ist er glicklicher Weise nicht mehr nothwendig.
Je scharfer in der Diensthandhabung und in der Durch-

Schnitt durch den Beethoven- und den Oberlichtsaal.

bildung und Stellung der Signale daran
festgehalten wird, dass ein auf Halt
stehendes Mastsignal im regelméissigen
Betriebsdienst unterkeinen Umstinden
fiberfahren werden darf, je grosser die
Scheu der Lokomotivitthrer vor sol-
chem Vorgehen ist, um so sicherer
wird der Betrieb sein; und umgekehrt
vermindern Einrichtungen und Anord-
nungen, bei denen sich die Beamten daran gewshnen, das
Ueberfahren eines Haltsignales als etwas Unbedenkliches,
als etwas bej Nebel usw. Zulassiges anzusehen, die Sicher-

~ heit. Mehrfach konnten Unfille nachweisbar darauf

zuriickgefithrt werden, dass die Entfernung zwischen Ge-
fahrpunkt und Abschlussignal zu gross war und dass ent-
weder Stations- oder Fahrbeamte sich aufgrund dieses
angeblich die Sicherheit erhdhenden Abstandes zu Hand-

L lungen verleiten liessen, durch welche die Betriebssicherheit

gefihrdet wurde. Wenn das Signal méglichst nahe am

- Gefahrpunkt steht, sind solche Handlungen nicht zu be-

flirchiten und kommen thatséchlich anch viel seltener .vor,
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om das z. Z. auf den preussischen Staats-
E:lfnne{safsgrvggnSAb’stand zwischen Gefahrpunkt und Ab-
schlussignal vor Balinhofen und Haltestellen festgesetzt ist,
spricht nicht gegen diese Grundsitze; denn es soll nicht
als Sicherheit gegen ein etwaiges Ueberfahren des Halt-
signals durch einen ankommenden Zug dienen, sondern
ist aus der Erwigung gewahlt, dass es wohl u. U. schwer
"sein kann, den Gefabrpunkt genau zu bestimmen, bezw.
genau einzuhalten. C e . .

Ausserdem kann die Sicherheit nur gewinnen, wenn
die in der Station_thitigen Beamten und namentlich die
Stellwerkswarter die fiir ihren Dienst infrage kommenden
und die von ihnen zu bedienenden Signale gut zu iiber-
sehen vermoégen, und auch dieser sehr wichtige Gesichts-
punkt spricht dafiir, die Abschlussignale moglichst dicht
an die Stationen zu setzen. Nebenbel bemerkt, kann diese
Stellung auch fitr die Zugfolge von Vortheil sein, doch
dieser Gesichtspunkt kommt erst in zweiter Linie, deckt
sich aber mit der Forderung der Sicherheit, die durch
weitest gehende Heranschiebung der Abschluss-
signale an die Stationen nur gewinnen kann.

‘Was nun weiter die Anwendung der hérbaren Sig-
nale betrifft, so ist hervorzuheben, dass sie im allgemeinen
in allen. Landern und Gegenden mit dichtem Eisenbahn-
betrieb, sowohl in Europa wie in Amerika — wie ich im
Gegensatze zu der Behauptung aunf S. 131 aunsdriicklich
feststellen méchte — die Aufgabe haben, das Fahrpersonal
in aussergewohnlichen oder besonderen Fiallen
vor Gefahr za warnen, wihrend die sichtbaren Sig-
nale die Bedeutung haben, im regelméssigen Betriebe
tiber nothwendiges Anbalten und gestattete Fahrt Auskunft
zu geben. Diese scharfe Unterscheidung ist zweifellos mit
Vorbedacht und zur Wahrung der Sicherheit gewahlt, Die
Eisenbahnen bediirfen eines besonderen Signals fiir
aussergewéhnliche Fille, in denen die Anwendung der
gewohnlichen Signale nicht angingig oder ausreichend ist,
und ein solches Signal regelmissig anzuwenden, wire
gleichbedeutend mit der Abschwichung seiner Bedeutung,
liesse beftirchten, dass diesen Signalen in Fillen dringen-

der Gefahr nicht die geblthrende Beachtung geschenkt, -

d. h. also die Betriebssicherheit beeintrachtigt wiirde. Nun
kann man ja vielleicht sagen, das Ueberfahren eines auf
Halt stehienden Abschlussignales sei solch’ ein ausserge-
wohnlicher Fall und deshalb seien gerade hier die Knall-
signale am Platze. Das -trifft aber nicht zu, wenn man
die Abschlussignale wie vorgeschlagen auf Bremsstrecken-
lange vor die” Gefahrpunkte setzt, vielmehr wirden die
Signale dann regel- und gewohnheitsmassig tberfahren
werden; man kénnte die Voraussetzung also hdchstens
gelten lassen, wenn die jetzt in Preunssen tibliche Stellung
der Abschlussignale in der Nihe der Gefahrpunkte bei-
behalten wiirde. Es kommt aber noch ein sehr wesent-
licher Gesichtspunkt inbetracht.

Im ganzen” Signal- und Sicherungsdienst gilt es fiir
grundséizlich falsch, fur einen Signalbegriff zwei ver-
sch iedene Signale, namentlich solche von verschiedener
Zuverldssigkeit gleichzeitig und als gleichwerthig anzu-
wenden, wemn es feststeht, dass ein Signal fir den Zweck

gentigt. Jede unndthige Signalhiinfung ist vom Uebel und
eine solche Signalhaufung ist die denkbar ungiinstigste;
sie steigert die Gefahr, so dass derjenige, der die Signale
beachten soll, tiberhaupt Idssiger im Beobachten wird und
womiglich seine Sinne im kritischen Augenblick gerade
nur auf das leichter versagende Signalmittel richtet, wo-
raus bei einem wirklichen Versagen die schwersten Folgen
entspringen kdmnen. Auch wiirde es, beildufig bemerkt,
bei der Anwendung verschiedener Signalarten fur dieselbe
Bedeutung im allgemeinen noch schwieriger sein, den
Sachverhalt bei Unfallen aufzuklaren und den Schuldigen
herauszufinden, als dies gegenwirtig schon der Fall ist.

Fir die Erzwingung des rechtzeitigen Haltens genfigen
aber unsere Mastsignale bei der allergewohnlichsten Auf-
merksamkeit der Lokomotivitthrer vollstandig. Da diese
Signale viel zaverlassiger sind als Knallsignale, so kénnte
eine regelmissige gleichzeitige Anwendung der Mast- und
Knallsignale, wie schon angedeutet, nicht zu einer Er-
héhung, sondern zu einer Verminderung der Betriebssicher-
heit fiihren. Bel einer Ausriistung der Abschlussignale mit
Knallsignalen whire, wie im Gegensatze zu den Ausfithrun-
gen auf S. 238 hervorzuheben ist, eine zwangsweise selbst-
thatige Neuladung nach jedesmaliger Entladung unbedingtes
Erforderniss, da sonst bei lebhaftem Zugverkehr behufs
jeweiliger rechtzeitiger Ladung die stindige Anwesenheit
eines Warters neben dem Knallsignal nothwendig wiirde;
mit einer solchen Einrichtung filir das Selbstladen wiirde
aber die ohnehin nicht immer zuverlassige Wirkungsweise
von Knallsignalen gewiss nicht erhdht. Also alle Gesichts-
punkte sprechen gegen die Vorschlige der genannten
Aufsitze,

Zum Schluss noch eine Bemerkung. Der Hr. Ver-
fasser jener Artikel nennt die bei Gelegenheit der Ver-
handlungen #iber den Mittellandkanal gethane Bemerkung
des Hrn. Ministers Thielen, die Belastung der Lisenbahnen
reiche bereits zeitweise bis an die Grenze ihrer Leistungs-
fahigkeit: ,ein fiir die Eisenbahn-Reisenden etwas unbe-
hagliches Bekenntniss® und fahrt fort: ,denn wir haben
nicht erfahren, dass entsprechend der enormen Verdich-
tung des Verkehrs auch die Maassnahmen zur Erhohung
der Betriebssicherheit vermehrt und verbessert seien”.
Diese Bemerkung lisst fast vermuthen, dass der betreffende
Verfasser den Eisenbahndingen sechr fern steht und sich
fiberhaupt mit dffentlichen Fragen nicht viel befasst. Denn
sonst kénnte jhm kaum entgangen sein, dass tberall in
Deutschland alljahrlich sehr bedeutende Summen flir Bahn-
hofs-Erweiterungen, Stellwerks- und sonstige Sicherungs-
Anldgen usw. ausgegeben werden, die sich allein fitr die
letzteren Vorrichtungen bei den preussischen Staatsbahnen
z. B. Jahr fur Jahr auf Millionen belaufen, Dank dieser Ver-
besserungen ist es denn auch, wie ich ktrzlich im Verein
fiir Eisenbahnkunde n#her dargelegt habe, gelungen, die
Betriebssicherheit in den zwel letzten Jailrzehnten ganz
erheblich zu heben, worfiber in Glasers Annalen demnichst
ausftibrlich berichtet werden wird. ngend welche Be-
sorgnisse sind daher auch in “dieser Hinsicht durchaus
nicht am Platze.

Blum.

Die Samnplung fiir Baukunst an der kgl. Tech-
nischen Hochschule zu Dresden.

Aler als Kunstfreund in Deatschland reist und Photo-
AAD) graphien der Kunstdenkmiler zu kaufen wimscht,
—w  der weiss, wie wenig unser reicher Besitz von den
Photographen ausgebeutet worden ist. In Italien lohnt es
sich, die Aufnahme von Kunstwerken als Hauptberuf zu
treiben. In Frankreich hat die Kommission zur Pflege der
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Denkmaler seit langen Jahren mit Staatsmitteln systematisch-

eine reichhaltige Sammlung herstellen lassen, die zu massi-
gem Preise fir Jedermann kauflich ist. In Deutschland
treibt nur hier und da ein einzelner Photograph, auf seine
Stadt und Gegend beschrankt, die mihsame Arbeit als
Neine lobnenden Nebenerwerb, oft rein aus kinstlerischer
eigung; es fehlt an Vermittlern, an Kaufern, an Sammlern,
Und doch kann heute der Photographien Niemand
f_nltlrathen, der in dic Welt der alten Bauten wissenschaft-
ich V%’_glemhend oder kimnstlerisch suchend eindringen
vxg - Die Tafeln der Abbildungswerke, oft von veralteter
%.erggzuremhender Hand gezeichnet, gentigen nicht mehr.
ie Bucher der Fachbibliotheken miissen durch Photo-

_ graphien erginzt werden,
X Unts ere xunstgewerblichen Anstalten haben dies lingst
El:l dann urﬁd beherzigt. In ihren Vorbilder-Sammlungen
oen AT und mehr die treuen, scharfen, sachlichen

Photographien d f ~ -
Junges sﬁstematgréhHauptbestandthell. Wo solche Samm:
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i : : eordnet und nicht zu engherzig auf.
die Kleinkunst bescifignkt sind, pflegen die Architekten

zu ihren eifrigsten Benutzern zu zdhlen, Es ist daher
durchaus an der Zeit, dass man dem Beispiel der kunst-
gewerblichen Bibliotheken auch an den Lehrstitten der
Architektur folge. Auch der Baukiinstler, der Schiiler wie
der Meister, kann verlangen, dass ihm Gelegenheit ge-
boten. werde, die Geschichte seiner Kunst an gut geord-
neten Einzelblattern zu studiren. Dies kénnen die Kunst-
gewerbe-Museen, selbst wenn sie jhren Intéressenkreis
ungewdhnlich in das Gebiet der Baukunst ausdehnen,
nicht hinreichend besorgen. Man wird daher solche Samm-
lungen an den Technischen Hochschulen schaffen mussen.

Wer diésen Wunsch, ja dieses Bediirfniss der Archi-
tekten oft hat aussprechen horen, der wird mit besonderer
Genugthuung die Sammlung kennen lernen, die seit einigen
Jahren an der kgl Technischen Hochschule zu Dresden
gebildet worden ist. Zunichst ist sie fiir die Studirenden
bestimmt; doch hat kiwzlich das Ministerium ftr Kultus
und Unterricht es dem Ermessen des Leiters anheimgestellt,
sie auch weiteren Fachkreisen zuginglich zu machen, die
sicher aus dieser dankenswerthen Erlaubniss reichen Nutzen
ziehen werden, e

Die Sammlung ist aus der Handbibliothek und dem-
Lehrapparat des Professors der Baukunst und des Kupnst-
gewerbes hervorgegangen und umifasst heute bereits an
25000 Blatter in 570 Kasten, wihrend weitere 20 ooo Blatter
der Aufstellung harren. Sie ist als Lehrsammlung durch-
aus fiir die praktischen Zwecke geordnet, und zwar 1. fur
den Unterricht in der Baugeschichte, 2. fiir den Unterricht
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im Entwerfen, 3. fir den Unterricht im Detailliren.
No.. 42.



Mittheilungen aus Vereinen.

Der Architekten- und Ingenieurverein -zu Freiburg i. Br.
hat in seiner Versammlung vom 6. Mai die Vorlage des
Stadtrathes an den Bilirgerausschuss betr. die elektrische
Strassenbahn einer eingehenden Bespréchung unterzogen.
Im Saale, wo die Pliane anfgelegt waien, hatten sich gegen
50 Vereinsmitglieder eingefunden. Nach einer einleitenden
Ansprache des Vorsitzenden, Hrn, Stdtbmstr. Thoma,
wurde Hrn. Gasdir. Schnell das Wort ertheilt zu einem
eingehenden Vortrage iiber den Bau und Betrieb des
Elektrizitatswerkes, welcher den Anwesenden ein an-
schauliches Bild tber diese moderne Anlage darbot. Hier-
auf ergriff Hr. Stdtbmstr. Buhle das Wort, um tiber den
Bau und Betrieb der elektrischen Strassenbahn
zu_sprechen und alle wichtigeren Gesichtspunkte in sach-
licher Weise einer niheren Beleuchtung zu unterziehen.
Auf einige Anfragen und Mittheilungen seitens der Hrn.
Ing. Brombach und Ing. Mtller, welch’ letzterer be-
sonders die Karlsruher Verhiltnisse mit den hiesigen in
Vergleich zog, wurde von den Hrn. Schnell, Buhle und
Meess entsprechende Auskunft ertheilt.

Die eclektrische Strassenbahn-Anlage gab nun auch
Anlass zu einer recht eingehenden und warmen Aussprache
tiber die Umgestaltung der beiden Stadtthore. Die Ver-
sammlung nahm mit Entriistung davon Kenntniss, dass
man_von verschiedenen Seiten neuerdings wieder gegen
die Erhaltung der Thore in der Biirgerschaft Stimmung
zu machen sucht. Diese hochst bedauerlichen Vernichtungs-
Bestrebungen haben, wie schon frither, auch jetzt wieder
die schirfste Zuriickweisung erfahren. In einer warm
empfundenen Ansprache fiithrte Hr. Arch. Fr. Kempf u. a.
Folgendes aus:

» Wir sehen, wie man allerorts mit geradezu rithrender
Pietat bemiiht ist, den Denkmilern vergangener Jahr-
hunderte die .sorgsamste und  liebevollste Pflege zuzu-
wenden. - Und sollte diese erfrenliche Erscheinung mnicht
auch bei uns zutreffen, da wir so gliicklich sind, noch eine
Anzahl solcher Werke zu besitzen? Sollten nicht auch
wir diese stummen Zeugen aus Freiburgs Vergangenheit,
welche den vielen Verwiistungen der Kriege und Belage-
rungen gliicklich entronnen und von den bhedauerlichen
Folgen der franzdsischen Befestigung verschont geblieben
sind, fur alle Zukunft zu erhalten suchien? Fir heate steht
die Erhaltung der altesten und ehrwiirdigsten Wahrzeichen
unserer Stadt, der beiden Thorthiirme, auf der Tagesord-
nung. Zu ‘den wenigen Bauten, welche der Stadt ihr
-mittelalterliches Geprige verleihen, gehdéren unstreitig
das Martinsthor und das Schwabenthor; sie sind zur Cha-
rakteristik des Stadtbildes ebenso ndthig, wie das Munster,
das Rathhaus, das Falkenstein'sche Haus und andere ahn-
liche Bauten, auch wenn sie in ihrer urspriinglichen Gestalt
nicht auf uns gekommen sind. Wie das Minster-in kirch-
licher, so sind die Thore in profaner Hinsicht hervorragende
Denkmale unserer Stadt. — Ehemals war die Stadt be-
kanntlich von vielen Thorburgen und Thiirmen, die durch
die Ringmauer verbunden waren, umgeben. Ich erwihne
das Sc%neckenthor, Petersthor, Gerberthor, Ménchthor,
den Johanniterthurm u. a. Alle diese Bauwerke sind leider

den alles nivellirenden Befestigungsbauten der Franzosen
zum Opfer gefallen. Um so erfreulicher ist es, dass uns
die beiden Thorbauten inmitten im Verkehrsstrom des
modernen Lebens erhalten geblieben sind. Es wire eine
Pietatlosigkeit sondergleichen, wollte man an diesen ehrwiir-
digen stattlichén Zeugen von Freiburgs dltester Geschichte
Hand anlegen um sie niederzureissen. Man kann sich -
mit diesem Gedanken garnicht vertraut machen. Es mag
wohl einer Neigung menschlicher Schwiche zuzuschreiben
sein, wenn es dennoch Leute giebt, die deren Niederlegung
verlangen, weil sie von dem Wahne durchdrungen sind,
dass ihre Beseitigung materielle Vortheile im Gefolge
haben konnte. .

Man will uns entgegenhalten, dass die Thore ftir den
immer mehr sich steigernden Verkehr ein Hemmniss
bilden, tiberhaupt unschéne Mauerklumpen seien, die weder
ein architektonisches noch kiinstlerisches Interesse bean-
spruchen. Dass diese Nachtheile, die man diesen Bau-
werken anheften will, wirklich vorhanden sind, muss ent-
schieden bestritten werden. Mit zwingenden Verkehrs-

ritcksichten kann ihre Entfernung wohl kaum begriindet

werden, zumal geecignete Seitendurchginge geschaffen
werden, die den Verkehr erleichtern sollen. — Wenn nicht
in absehbbarer Zeit ein Doppelgleise geplant wire, wirde
ich es, nebenbei bemerkt, lieber sehen, wenn sich der
neue Durchgang beim Martinsthor nur fur Passanten, also
auf eine moglichst geringe Breite beschranken wiirde.

Die Thore sind die einzigen profanen Denkmale unserer
Stadt aus der romanischen Bauperiode, die sich auf unsere
Tage gerettet haben und verdienen schon aus dem Grunde
grossere Beachtung, als ihnen bis jetzt zutheil ward. Und
wenn wir auch ihren dermaligen Bestand kiinstlerisch
nicht so hoch anschlagen, so gewinnen sie um so grosseren
Werth ‘wegen ihrer historischen und archiologischen Be-
deutung. Es sind sozusagen steinerne Urkunden fiir unsere
Stadtgeschichte, insbesondere fur ihre kulturgeschichtliche
Vergangenheit, deren Verlust unersetzlich und im héchsten
Grade zu bedauern wire.

‘Welch’ malerischen Anblick und Durchblick gewahren
diese Thorbauten! Sie schliessen das Strassenbild harmo-
nisch ab und ihre markige, wetterfeste Erscheinung bildet
einen wirkungsvollen Uebergang von der Altstadt in die
Neustadt und gegeniiber den bescheidenen Burgerhausern
einen glicklichen Kountrast. Ueberdies ist das Martinsthor
so recht geeignet, einen Ausgleich der dort vorhandenen
starken Gefallsverhiltnisse zu bewirken. Fir jeden Kunst-
und Geschichtsfreund bietet der Blick auf diese Thore
einen eigenen Reiz. Und wie anziehend ist das Bild vom
Schlossberg aus gesehen, vonwo sich die Thore in stattlicher
Erhabenheit aus dem Hausergewirr der Altstadt erheben.

4 Wenn einmal die Thore wieder hergestellt sind und
dann der hohe Werth dieser Bauwerke recht zutage tritt,
wird man einsehen, welchen Fehler man begangen haben
whrde, wenn man sie beseitigt hitte. Freuen wir uns
also des Besitzes dieser ehrwiirdigen Denkmaler, die uns
unsere Vorfahren als Erbe hintérlassen haben. Schitzen
und erhalten wir sie, denn Niemand wird in spaterer Zeit
mehr unserem Geschlechte dankbar und erfreut iiber ihre
Erhaltung sein, als die Freiburger.selbst.

Die erste Gruppe (Baukunst, geschichtlicher Theil) ist
nach Stilepochen und darunter nach Landern geordnet,
wobei indess nicht die heutigen politischen Grenzen maass-
gebend sind, sondern die alten Stammeseinheiten und
Nachbarschaften. Beim Mittelalter ist z. B. Rheinland mit
Flandern, der Champagne und Lothringen zusammenge-
fasst, Niederdeutschland mit Holland und den Ostsee-
landern; ftr die Renaissance bilden die Alpenlinder eine
besondere Gruppe, ebenso Bohmen, Schlesien und Polen;
in alle dem spiirt man die sichere Hand des Kunsthisto-
rikers. Der zweite Theil der Sammlung (Baukunst, prak-
tischer Theil) umfasst die neueren Bauten seit dem zweiten
- Drittheil unseres Jahrhunderts, ist als Anregung und Be-
lehrung fur das Entwerfen bestimmt und daher nach Art
und Zweck der Gebiude geordnet. Dann folgt eine Ab-
theilung von:Baugliedern und Kleinarchitektur, die zweck:
missigerweise wieder. zunichst nach dem Stil und dar-
‘unter nach dem Gegenstande zerlegt ist; darauf Bildnerei,
Malerei, Kunstgewerbe und endlich Baukonstruktionen.
. Die Benutzung der gleichmassig aufgezogenen und in
handlichen Pappkasten untergebrachten Blatter erleichtert
eine kleine Handbibliothek meist kunsttopographischen In-
halts. Vor allem aber ist zur Orientirung ein geographi-
'scher Zettelkatalog hergestellt worden; alphabetisch ge-
ordnet weist er mach, welche Gebiude, Gebiudetheile
oder sonstigen Kunstwerke aus jedem einzelnen Orte vor-
handen sind; bei allen historischen Studien, bei der Vor-

bereitung von Reisen u. a. ist dieser Katalog von unver-

gleichlichem Werth.
27, ‘Mal 1899.

Ausser den Photographien und sonstigen Einzelbléttern,
die meist aus aufgeldsten Sammelwerken stammen, sind
auch gegen 4oo Handzeichnungen alter Meister vereinigt
worden, meist Entwiirfe von Dresdener Architekten des
18. Jahrhunderts, auch Arbeiten franzésischer und ‘ita-
lienischer Meister. Diese zumtheil hochst werthvollen
Blatter von oft sehr ansehnlichem Format sind erfren-
licher Weise von verschiedenen Stellen her fiberwiesen
oder geschenkt worden. Namentlich giebt das kgl. Finanz-
Ministerium neuerdings manche &lteren, kimnstlerisch durch-

eftihrten Entwiirfe und Anfnahmen an die Sammlung ab.
enn man weiss, wie manche kostbaren und anregenden
Schopfungen oft zwecklos in den Archiven lagern, wird
man diese Ansitze zu einem Architektur-Museum besonders
gern begriissen.

.Fur die erspriessliche und ganz betrachtliche :Arbeit,
die der Begriinder und Leiter dieser Sammlung, Hofrath
Dr. C. Gurlitt, neben seiner sonstigen amtlichen Thitig-
keit als Professor der Baukunst und des Kunstgewerbes
an der Technischen Hochschule, in der Durchfithrung
dieser niitzlichen Sammlung geleistet hat, werden ibhm die
Fachkreise seiner Heimath Dank wissen. Als Beispiel
verdient sein Werk auch tiber Dresden hinaus beachtet
und bekannt zu werden. Dem so riistig Begonnenen darf
man besten Fortgang winschen. Wenn wir eine Reihe
solcher Sammlungen besissen, witrden auch die deutschen
Photographen die Kunstschitze unseres Vaterlandes mit
besserem Muthe ans Licht bringen, —

Berlin. ' P. Jessen.
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Seien wir deshalb eingedenk der Worte des Dichters:

Was du ererbt von deinen Vitern hast,
Erwirb es um es zu besitzen, —¢

Nachdem noch die Hrn. Arch. Fr. Bauer, Brth.
Lubberger, Ing. Carl Miller und Arch. Meess sowie
der Vorsitzende, Stdtbmstr. Thoma, sich zu diesem Thema
* in durchweg befiirwortender Weise ausgesprochen hatten,
hat der Architekten- und Ingenieur-Verein in Riucksicht
auf die historische und archéologische Bedeutung der Thore
firr die Stadt und ihre Geschichte, und in der Erw4gung, dass
durch ihre Beseitigung diese ehrwiirdigen Zeugen einer
grossen Vergangenheit fir immer nnabwendbar verloren
wiren, dass ferner durch ihren Abbruch das schéne
mittelalterliche Stadibild eine ganz wesentliche Einbusse
erleiden wiirde, und dass endlich im Hinblick auf die
aufgelegten Plane mit Verkehrsbediirfnissenihre Beseitigung
keineswegs begriindet werden kann, den einhelligen Be-
‘schluss gefasst, der Stadtverwaltung gegeniiber der Hoffnung
Ausdruck zu geben, dass sie Mittel und Wege finden und es
ihr gelingen moge, die Bauwerke fir immer zu erhalten.
Inanbetracht dessen, dass diese Angelegenheit von
grosster Bedeutung far die Stadt ist, glaubte der Verein,
seinen durch ‘persémliche Unterschrift der simmtlichen
anwesenden Mitglieder bekraftigten Beschluss offentlich

kund zu geben. — )

Vermischtes.

Zur Griindung einer Universitidt mit einer naturwissen-
schaftlich - technischen Abtheilung in Birmingham hat der
amerjkanische Grossindustrielle Carnegie der englischen
Regierung 1 Mill. M. zur Verfiigung gestellt. In der neuen
Hochschule sollen den Bestimmungen des Stifiers zufolge
die naturwissenschaftlichen Ficher die Hauptfacher, die
philologischen nur Hilfsfacher sein, wie eine derartige
l?rdngng bereits an der amerikanischen Cornell-Universitit

esteht, )

Es bertihrt eigenartig, dass in der neuen und in der
alten Welt dieselben Ziele: Hebung des technischen Un-
terrichtswesens auf die héchste Stufe, gleichzeitig lebhaft
verfolgt werden. Unter diesen Umstanden ist wohl darauaf
zu rechnen, dass das Vorgehen Gottingens betr. Errichtung
einer elektrotechnischen Abtheilung bei anderen
deutschen Universitaten bald Nachahmung findet, —

Oeffnungen in der Grenzmauer. Die Polizeiverwaltung
zu Bochum hatte durch Verfligung vom 8. Sept. 1806 ge-
fordert, dass die Aborte im Flur- und Treppenpodest des
Hauses Alleestrasse 123, da sie Licht und Luft nur von
dem anstossenden Saale erhielten, beseitigt und die Fen-
steréffnungen nach dem Saale hin vermaunert witrden oder
dieser soweit abgebrochen werde, dass ihm unmittelbares
Licht zugehe. Bei den daranf erfolgten baulichen Um-
&nderungen ist in der dem Nachbargrundstiick zugewen-
deten Umfassungsmauer des Hauses ein neues Fenster
ansgebrochen, auch eine Thiréffnung in der Art verdndert
worden, dass sie. etwa 25°™ nach Siiden verschoben wurde.
Die Polizeiverwaltung gab darauf dem Eigenthiimer des
Hauses unter dem 12, Okt. 1897 auf, das Fenster und
die Verlegung der Thiir wieder zu beseitigen. Der § 2r
der Baupolizeiordnung vom 28. Juni 1893 bestimmt in
Abs. 2: Jede dem Nachbargrundstiick zugewendete Aussen-
wand eines Gebiaudes ist als Brandmauer und, falls sie
weniger als 2,5 ™ von vorhandenen Geb#uden oder von
der nmbauten Nachbargrenze entfernt ist, ausserdem ohne
Oeffnung aufzuffihren. Die hier fragliche Aussenwand ist
jedoch nur 2,15 von _der Grenze des umbauten Nachbar-
grundstiicks entfernt. Der Hauseigenthtimer strengte, nach-
dem er gegen die polizeiliche Verftigung erfoiglos die
beiden Beschwerde-Instanzen angerufen hatte, Klage an.
Der vierte Sepat des Ober-Verwaltungsgerichts wies sie
durch Urtheil vom 3. Nov. 1898 ab. ,

Der Klager hitte, so wird in der Entscheidung u. a.
ausgeftibrt, das Projekt der Uméinderung der Polizeibe-
hoérde zur Prifung vorlegen sollen, was nicht geschehen
ist. In dem Umstande, dass, wie Kliager behauptet, Beamte
des Stadtbauamtes die Anlage gesehen und gutgeheissen
haben, kann eine Genehmigung der Polizeibehorde
nicht gefunden werden, ganz abgesehen davon, ob diese
eine Ansnahme von der Vorschrift des § 21 tiberhaupt
bewilligen konnte. Unerheblich ist auch, dass in der
Mauer sich bereits eine grossere Zahl von Fenstern und
jene Thiir befunden haben. Daraus kann nicht gefolgert
werden, dass entgegen der Vorschrift des § 21 in solchen
Mauern noch weitere Oeffnungen angebracht werden diir-
fen, Dabei steht die Verschiebung der Thiir der Anlegung
einer neuen Oeffnung gleich, . .

Klager hat sodann auszuftihren gesucht, dass hier die
Voraussetzungen des § 2r nicht gegeben seien, weil an
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jener Wand ein Weg vortiberfithre, der, etwa 3,5 ™ breit,
mit 2,15 ™ Breite auf seinem, mit dem Rest auf dem be-
nachbarten Grundsttick liege; auch konne dieser Weg sehr
wohl als ein ihm und dem Nachbar gemeinschaftlich ge-
horiges Grundstiick angesehen werden. Diese Ausftih-
rungen gehen fehl. Darauf, wie das angrenzende Grund-
stick benutzt wird, insbesondere ob es als Weg dient,
kann es fir die Anwendung des § 21 nicht ankommen,
da diese Vorschrift die Zulissigkeit der Oeffnungen ledig-
lich von der bestimmten Entfernung der Wand von der
Nachbargrenze abhingig macht. Es ist deshalb auch un-
erheblich, ob Klager einen privatrechtlichen Anspruch
darauf hat, dass der Nachbar den Gelindestreifen als Weg
liegen lasst. Ware aber die Wegeflache ein gemeinschaft-
liches Grundstiick des Klagers und des Nachbars, so wir-
den die Voraussetzungen des § 21 ebenfalls gegeben sein.
Dann wiirde die fragliche Wand unmittelbar an der ,Nach-
bargrenze® stehen, da das ,gemeinschaftliche” Grundstiick
nichtals Theil des klagerischen Hausgrundstiicks, sondernals
selbstéandiges Nachbargrundstiick anzusehen ware (IV. 1849).

L. K

Personal-Nachrichten.

Baden, Der Reg.-Bmstr. Ritter in Emmendingen ist der
Bez.-Bauinsp. Karlsruhe zugetheilt.

Dem Rektor Geh. Rath Prof. Dr. Engler u. dem Prorekt.
Geh. Hofrath Prof. Dr. Hart der Techn. Hochschule in Karlsruhe
ist das Kommandeurkreuz II. Xl. des Ordens vom Zihringer Lt wen
verliehen.

Preussen. Versetzt sind: Der Reg.- u. Brth. Zachariae
in Magdeburg als Mitgl. (auftrw.) der kgl. Eisepb.-Dir. nach Elber-
feld und der Eisenb-Bau- u. Betr-losp. Wiesmann in Berlin
als Vorst, der Bauabth. (Wildpark-Nauen) nach Potsdam.

Wiirttemberg., Der firstl. hohenz. Hofkammer- u. Brth.
de Pay in Sigmaringen ist gestorben.

Brief- und Fragekasten.

Hrn, Ch. O. H. in Brilssel. Wir sind ausser Stande, lhre
Frage 1 zu beantworten; Sie werden dieselbe cinem technischen
Chemiker vorlegen mfiissen. — Das System Waring unterscheidet
sich so wenig von Kanalisations-Anlagen gewodhnlicher Art, dass
dasselbe nicht als Spezialitit anzuschen ist; in Deutschland, wo
Anlagen, die dem System Waring mehr oder weniger nahe kommen,
mehriach bestehen, gilt dasselbe auch nicht als Spezialitiit engeren
Sinnes, Die erste von Waring hergestellte Anlage war die in
Memphis (Ver. Staat. vi Nordamerika), liber welche Sie sich aus
einer Mittheilung in den Transactions of the American Society of
Civil-Engineers 1881 unterrichten kénnen.

Hrn. Bauamtm. H. in N. Bei der geringen Liinge von 138 m
im aufsteigenden Schenkel des Hebers ist, wenn die Leitung luft-
dicht hergestellt, am hochsten Punkte des Hebers eine Entltitungs-
Vorrichtung angebracht, und wenn diese in kurzen Zejtabstinden
ordnungsmissig bedient wird, so ist eine befriedigende Leistung wohl
anzunehmen. Die beste Enthiftungs-Vorrichtung dirfte eine kleine
Luftpumpe sein, welche entweder fest angebracht, oder zum voriiber-
gehenden- Aufschrauben eingerichtet wird, Bei der Steighthe des
Wassers von 5,5 m werden Sie stiindig ein Vakuum von etwa 6 m
Wassersiule oder 450 mm Quecksilbersiule bedtirfen. Die sekund-
liche Leistung des Hebers ist nach bekannten Formeln der Hy-
draulik zu berechnen. . .

Hrn. Gebr. H. in Xr. In Berlin ist die Anlage gemeinschaft-
licher Giebelmauern baupolizeilich untersagt. — Bei dem grossen
Ausdehnungs-Koeffizienten, den Glas besitzt, erscheint uns die Her-
stellung von Giebelmauern aus Glasbausteinen, oder selbst nur die
Herstellung grosserer Theile eines Giebels als ganz unzuliissig, auch
wenn die Steine nicht Hohlriiume haben; schon bet einiger Erhitzung
diirften erhebliche Schiden in der Mauerung aus Glasbausteinen
entstehen, Wir sind aber zur Aufnabme entgegenstehender Ansich-
ten, wenn sie durch die Erfahrung bewahrheitet werden, gern bereit,

Hrn, O. 8. in Wiirzbg. Sind die Angaben ttber Art und
Beziige in Ihrem Beschilftigungs-Verhiltnisse richbtig, so gehdren Sie
zu den Technikern im Sinne der Gew.-Ord. § 133a, und sind als
solcher bei mehr als zooo M. regelmissigem Arbeitsverdienst von
der Versichertingspilicht nach G. v. 22, Juni 1889 § 1 No. 2 befreit.
Wiirde aber eipe nachtrigliche Verwendung von Quittungsmarken
aus besonderen Umsténden, die in Ihrer Frage unerwihnt geblieben
sind, gefordert werden diirfen, so wiirde man sich wegen dieser
Nachverwendung nur an den Arbeitgeber wenden, und nur diesen .
gemiss G. v. 22, Juni 1889 § 143 mit Strafe bedrohen ditrfen, da
nur er die Marken verwenden durfte bezw. musste. Soweit von
Thnen Markenverwendung bei Strafe ‘gefordert wird, ist die er-
gangene Verfligung rechtsunwirksam und im geordneten Verfahren
zu bekimpfen.. Sollte nicht vielleicht eine Verftigung Ihres Arbeits
gebers bezw. Ihres Vorgesetzten und gar keine solclie der Ver-
sicherungsanstalt bezw. der Obrigkeit vorliegen? Letzteres halten
wir fir unglaubhaft, weil es dem geltenden Rechte widerspricht.

Dr. K. H-e.

‘Hrn, Bmstr. G, Oe. in Cr. Ihre Anfrage entzieht sich un-

serem Arbeitsgebiete.

Inhaltz Die Erwejterungsbaoten der Philiarmonie in Berlin, - Die
neue Technische Hochschule in Danzig. — Ueber horbare Bahnhofs-Ab-
schlussignale. — Die Sammlung fir Baukunst an der kgl Technischen
Hochschule zu Dresden, — Mittheifungen aus Vereinen, — Vermischtes, —
Personal-Nachrichten, — Brief- und Fragelasten, .

Kommissionsverlag von Ernst Toeche, Berlin, Fir die Redaktion 1. V.
verantwortl. Albert Hofmann, Berlin. Druck von Wilh. Greve, Berlin,
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DEUTSCHE BAUZEITUNG.

XXXIIL Jabrgang No. 43. Berlin, den 3r. Mai 1899.

Der Architekten-Verein zu Berlin 1824—1890.
Eine Skizze seines Werdens und Wirkens von Peter Wallé.
ie am Ende des vorigen Jahrhunderts begriindete verbunden

2 . i . Die damit eintreten-
konigliche Bauakademie zu Berlin wurde 1824 be- den Aenderk:l‘lt;'nwéfg exlr-1 aé)geg :cnl:l»tvel?nicht eben freudig
. reits zum zweiten Male umgestaltet und in ihrer aufgenommen wurden, veranlassten eine Zusammenkunft
Oberleitung von der Kunstakademie, mit der man sie 1809 von Baukondukteuren behufs Berathung einer gemeinsamen
“ingabe an das Ministerium. Bei der offenen Aussprache
iiber die damaligen Verhaltnisse kam man sich rasch naher;
es folgten weitere wochentliche Zusammenkinfte, die
Eduard ‘Kr_loblauch angeregt hatte, und nach Einholung
der polizeilichen Genehmigung begriindeten 18 Baukon-

ukteure am 5. Juni 1824 im Kampferschen Lokale, Thier-
garten 46, den Architekten-Verein zu Berlin, Sie
thaten sich, Wie das Protokoll sagt, ,mit dem festen Willen*
:l_lS:}ilmmen, die wissenschaftliche Ausbildung unter
silcch uzu bdefiirdern. Unter den 18 Begriindern befanden
et a. der nachmalige Oberhofbaurath August Stiiler,
er baurath Eduard Knoblauch und der Geh. Regierungs-
rath Ad. Wenz, Brix, der seit 1829 am Gewerbe-Institut,
;’0“ 1832—1866 an der Bauakademie Statik und Mechanik
\g;x_rte. Die drei ersten Vorsteher, Ad. Brix, Ed. Wilh.
igand (i 1852) und J. J. Blaurock (lange in Belgard)
vert ellten' unter sich die Geschifte und liessen in der
nichsten Sitzang die Ordnung des Ballotements festsetzen,
worauf sofort mehre Neuau?nahmen vorgenommen wur-
den. Das Eintrittsgeld belief sich auf 2 Thaler, der Viertel-
jahresbeitrag auf 1 Thaler 12 Groschen. Nachdem die ersten
Stadien der Einrichtung tiberwunden waren, feierte man
im Kampferschen Saale am 7. August ein regelrechtes
Stiftungsfest, das, obwohl die Griindung selbst am 5. Juni
stattgefunden hatte, doch an dem genannten Tage lingere
Jahre hindurch begangen wurde. Bei dieser ersten Ge-
legenheit hob der Festredner Wigand hervor, wie nothig
es sei, in dieser friedlichen Zeit des Aufschwunges (nach
den Befreiungskriegen) gemeinsam an der Fortbil-
dung des Faches zu arbeiten.

Den Weg dazu suchte man zunichst in belehrenden
Vortrigen, die merkwiirdigerweise meist dem Ingenieur-
fach entnommen waren. In dem in der Franzésischen-
Strasse belegenen Vereinslokal im Café Hardt sprachen
im ersten Jahre L. Hoffmann iiber Senkbrunnen, Brix
iiber Dampfkochanstalten, Knoblauch iiber den Hafen zu
Swinemiinde, Gerhardt {iber die alten Bauhiitten.

Als vierter Vorsteher trat aufgrund einer Statuten-
anderung im Januar 1825 Ed. Knoblauch ein, ohne dass
ein personlicher Vorsitz geschaffen wurde. Im Sommer ver-
sammelte man sich in dem ,Mittelsten Zelt im Thier-
garten, beging das Stiftungsfest im August im Kampfer-

Noch ohne Winde, in den Grund gesteckt,

i mal Karl’s des Grossen in Niedersachsen. Das rohe Sparrenwerk mit Rohr gedeckt.
Ein Denk g Se ' : : Da fiihrt' das Volk, umbraust von Wog' und ‘Wind,
By\el m zweiten Pfingstfeiertage ist bei dem Orte Rechten- Des Daseins schweren Kampf fir Weib und Kind.
’ fleth an der Weser, etwa eine Stunde von Gegstef— Und also fanden 's Roma's Legionen,
LS R i 0 des Hrn. Prof. Nicht fassend, dass hier Menschen mochten wohnen.
Chr Hn;i}ilrlldiiegktliaerlig:'t:r;%S?g(;he?rei?h%:t:ev:lgfé:enkmal enthillt Die aber P‘”i?’se" laut, wie schon es sei,
worden, welches das Gedéchtniss anKaiser Karl den Grossen ES TUNC Hitr ea WiwR Gdd o5 B 6.

Und tauschten selbst nicht um die Schiitze Roms

lebendig erhalten soll, der nach einer allgemein verbreiteten ik Bebihitie ik ik IS hon

Annahme auf seinem Krieges- und Siegeszuge gegen die

Niedersachsen hier die Weser iiberschritt. Das bgscl:iqi%ene, gzirszre‘fv(:lrtli,géleﬁg:oﬁzeerg:?sgﬂkand‘
der Anregung und dem Sammeleifer des Marschendichters ’
Herm. Allmers in Rechtenfleth verdankte Denkmal hat Von deutschem Blute gar hochgeboren,

Den hatte Gott dazu auserkoren,
Sein Lob zu bringen in dieses Land,
Allwo sein Name noch unbekannt.

die vorstehende interessante Gestalt. Es trigt, von Allmers
verfasst, die Inschrift:

yDenkmal zum Gedichtniss des gewaltigen GlanffnS‘ Dass Friesen und Sachsen noch waren Heiden
helden und Kulturtrigers Kaiser Karls des Grossen, seines Wollt' Kaiser Karl nicht langer leiden.
Weseritberganges und der Einfithrung des Christenthums*. \II)\(ohx? m\x{[ Cl]em'H?rddcr lh(a|ser kam,
Die Bedeutung dieser Kulturthat wird durch eine kleine Z\llel;rg:nenedto:t";n gere I?ia;cgzrs?adt
Dichtung von Allmers beleuchtet, die wir hier nach dem e et o Bl g e
Manuscript des Dichters wiedergeben: Tief in die Oede hat er geschickt
: o Mannen des heiligen Benedict.

»Armselge Fischer oder Jiger waren : d 1 %

Der ;Vlariihe;lscerstes VO“IK g\mr grauen Jahren gle pl\';ad]lfter&;lpgt.s u‘;lu%..alr]nd En}]hgr

Und rings war 8de noch das junge Land. Aerc? o de drnsxkga iche he.;A

Da streckten Binke sich von Schlamm und Sand; Dn rilu{; gn ell‘ieH men r}acd i n{:,n Sl

Ein triib' Gewiisser rieselte dazwischen em Heilan le ; ermh vlvfle en:] ?t e zu dienen. —

Mit salz'ger Seefluth dann sich zu vermischen; Au}(lzh néménerLaszlg zgf elfen ugmnu zen,

Kein Baum, kein Strauch, so weit das Auge spiht, Le rend es “an es erﬂzu schiitzen, 2

Das Rohr nur rauschte wenn ein Windhauch weht. Lehrend zu p i’)gen,Szu p anzen,aéu sien,

Und dann und wann in ungeheuren Schwirmen Heerden.hzu }E tetx;n, s:lat_f‘n (z;u tm en,h

Flog Sumpfgefliigel auf mit lautem Lirmen. — Uncdl so. x‘ re Haa tund i {)V u z‘;um:,ve?ll]

Hier nun und dort auf einer festern Stelle, Und mic mge]l]' ;teds. esn” ogen n.

Die weniger bespillt ward von der Welle, Und es hrauscd_tenD geh chleusen,

Erhob sich, aufgehtht durch Menschenhand, gs wucdsen ui‘ ﬁelc g_e AN

Ein nied'rer Higel, drauf die Hitte stand. o wurde geschaffen di 3 L Ve

273



schen Lokal- und bezog im Herbst ein eigenes Quartier
im Hause der ,Urania® in der Neuen Kommandanten-
strasse-26. Dort gewann man auch Raum zur Anlage
einer Bibliothek, die von da ab neben einem durch
einen Boten in Gang gehaltenen ,Journalzirkel® fur die
Mitglieder sofort eine grosse Rolle zu spielen beginnt.
Man beschaffte nun auch altere werthvollere erke,
wie die ,Sammlung niitzlicher Nachrichten tiber das Bau-
wesen®, die von 1797 bis 1803 von den Mitgliedern des
Oberbaudepartements veroffentlicht wurde. Das regte
die Miglieder auch zu Schenkungen an, die sich auf Ab-
bildungen, Karten und belehrende Werke jeder Art er-
streckten. Aus den zu der Sammlung eingehenden Mate-
rialien wurden gelegentlich bemerkenswerthe Erscheinun-
gen zur Besprechung gewihlt, so die fiir Nienburg be-
stimmte in Malapane gebaute Kettenbriicke (1826) durch
Jachmann und Rothe, dann Hagens ,Beschreibung einiger
Woasserbauten in Deutschland, Frankreich und den Nieder-
landen” (1826) durch Lentze. —

Die Benutzung der Vereinsriume zeigte sich alsbald
dadurch sehr erschwert, dass die ,Urania” durch Theater-
spiel und Gesang die Verhandlungen oftmals storte, so
dass schon 1827 der kithne Gedanke an ein eigenes
Haus auftauchte! Auch hier war es wieder der uner-
miidliche Knoblauch, der alsbald mit dem Plan einer
»,Bauhalle® hervortrat, die ausser dem Versammlungs-
saal, der Bibliothek und den Zimmern fiir die sonstigen
Zwecke des Vereins anch noch Wohnungen fitr Architekten
enthalten sollte. In vielen Sitzungen wurde dieser Vor-
schlag mit anderen Plianen, die einem Grundstiick des
Mitgliedes Richter in der Potsdamerstrasse angepasst waren,
berathen, dann aber, da von keiner Seite Hoffnung zur
Erlangung der erforderlichen 30000 Thaler gemacht wer-
den konnte, wieder fallen gelassen. Der Verein zog im
April 1827 in das Kiampfersche Lokal, von dort im August
1828 nach Kommandantenstrasse 35 und 1830, nach einem
kurzen Provisorium im ,Blumengarten® in der Potsdamer-
strasse, auf lingere Zeit nach dem Hossauer'schen Hause
Kronenstrasse 28. — (Das eigene Haus ward erst
mehr als vier Jahrzehnte spater zur Wirklichkeit, nachdem
man inzwischen noch in dem alten Knoblauch'schen Hause
in der Oranienstr. 1847—69 und in dem Plessner'schenHause,
Wilhelmstr. 118, von 1860—75 Unterkun{t gefunden hatte), —

Im Mirz 1827 fihlte sich der junge Verein erstarkt
genug, dem Minister v. Schuckmann sowohl, wie dem
damaligen Direktor der Bauakademie, Ob.-Landesbaudir.
Eytelwein seine Statuten zu tiberreichen, in einem be-
sonderen Schreiben seine Zwecke und Ziele darzulegen
und deren Férderung zu erbitten. Damit trat der ,Archi-
tekten-Verein® zum ersten Mal selbstindig der Behérde
gegentiber auf, was freilich nicht ganz von der erhofften
Wirkung gewesen ist.

Der Minister v. Schuckmann konnte in seiner Antwort
vom 5. Juni 1827 mnicht umhin, zu bemerken, dass die
Statuten des Architekten-Vereins nicht véllig ange-
messen erschienen, da es z. B. vollig ausserhalb seines
Wirkungskreises liege, mit Behoérden zu commu-
niciren, so wenig als es einer besonderen Repra-
sentation durch den Verein bedtirfe! - Diese offenbar
auf einem Missverstindniss der véllig harmlosen Statuten
beruhende hohe Unfreundlichkeit bereitete dem Verein
gewiss eine grosse Ueberraschung, konnte ihn aber nicht
hindern, ristig vorwirts zu schreiten.

Zur weiteren Ausdehnung seiner wissenschaftlichen,
auf Fortbildung gerichteten Bestrebungen begannen als-
bald die gemeinsamen Exkursionen, deren erste
giber Liebenwalde und Neustadt) zur Besichtigung der

auten an der Havel und dem Finowkanal nach Freien-
walde veranstaltet wurde (x2. Mai 1827). Der Verein
wurde nun schon bekannter,’und bei dem 2. Stiftungsfest
erschien bereits eine Deputation der Potsdamer Architekten,
die zugleich eine Einladung zum sojahrigen Dienstjubilium
des Ob.-Brth. Schulze in Potsdam (9. August 1827) tber-
brachte. Die Vortrage jener Zeit behandelten u. a. den
Dom zu Strassburg (Zerncke), die Differentialrechnung nach
Newton, Leibniz und Lagrange (Manger), die alte Ba-
silika des Vatikan (Junker), Keftenlinien in der Architektar
(Wurffbain). ' .

Eine wichtige Neuerung, die sich bis heute erhalten
hat, war die Einfithrung von Monats-Konkiirrenzen,
aus deren erster (fiir eine Gartenhalle) Heinrich Haberlin
als Sieger hervorging (6. Okt. 1827). Die Handhabung
der Beurtheilung war insofern eine von der heutigen Art
wesentlich abweichende, als die an dem betr. Abend ver-
sammelten Mitglieder sich an der Besprechung tber die
eingegangenen Lisungen betheiligten und dann simmtlich
ihre Stimmen abgaben. An jenem ersten derartigen Abend
lagen 10 Arbeiten vor, von denen die preisgekrénte 21
Stimmen (von 39) auf sich vereinigte. "(Das vorher als
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»Preis® bestimmte Vereinsandenken bestand in dem
10. Heft des damals erscheinenden Werkes ,Chapuy,
Cathédrales francaises®). Diese Konkurrenzen fanden eine
recht rege Betheiligung und brachten in der nachsten
Zeit die folgenden durch Preisc ausgezeichneten Blatter
zutage : Stiler Gesellschaftshaus, Scheppig Kapelle, Phil.
Ludwig Stadtthor, Kleanthes Jagdschloss, Strack Winzer-
haus, Stiler Badehaus, Strack Schittzenhaus, (ust. Stier
Gartenterrasse. Das rege Vereinsleben hatte die Mitglieder
einander niher gebracht, und man kam schon im August
1828 ausserhalb der Versammlungsabende zusammen, am
Uebungen im Projektiren vorzunehmen, an welche
gemeinsame Gesinge sich anschlossen. Bei der ersten
Uebung am 13. August 1828 hatte man zwei kleinere
Gegenstande gewahlt: ein Brunnenhiuschen und einen
Gartensaal. (Der Nutzen derartiger Arbeiten hatte Fried-
rich Gilly schon 30 Jahre frither veranlasst, sie in einem
kleinen Kreise einzufithren, dem auch Schinkel ange-
hérte; einige damals entstandene Zeichnungen des Meisters
aus der Zeit von 1798—1800 konnte das Mitglied Hutawa
im Mirz 1829 dem Vereine zugleich mit einigen Original-
briefen von der italienischen Reise vorlegen.) —

Der im Dezember 1827 beschlossene Druck der
Mitgliederliste kam 1828 zur Ausfibrung und bald
nachher hatte der Verein die Genugthuung, durch die
Ueberweisung des Prachtwerkes ,Vorbilder far Fabrikan-
ten und Handwerker® seitens des Ministers an die Biblio-
thek sich von maassgebender Stelle anerkannt zu sehen.

In der Zusammensetzung des Vorstandes, der zu
Anfang Juli 1828 sich aus Knoblauch, Stiler, L. Fritsch
und Pfeffer gebildet hatte, traten in der Folge Kkleine
Veranderungen ein, als Knoblauch nach Paris und Sthler
nach Ttalien reiste, wobei beide durch gedankenreiche
und belehrende Briefe die Verbindung mit den Fachge-
nossen daheim.angelegentlich unterhielten. Diese Briefe
wurden stets mit grossem Jubel aufgenommen, da sié
neben den sachlichen Angaben meist anregende eigene
Bemerkungen enthielten, In Ermangelung solcher Sen-
dungen behalfen sich die.Mitglieder durch Vorlesungen
aus Winckelmann's Kunstgeschichte, die Stein gestiftet hatte,
oder aus Hirts Geschichte der Gebinde, auch aus neueren
‘Werken iiber Dampfmaschinen. Um die Betheiligung an
den Monats - Konkurrenzen zu heben, wurde bestimmt,
dass Jeder an einer der zwoli jahrlichen Aufgaben sich
zu betheiligen und eine . Arbeit gegen Quittungsmarke
abzuliefern habel Um den Stoff ftir die Sitzungen zu be-
reichern und ,die Architektur zu fordern” ging der An-
trag ein, die hiuslichen Probearbeiten der Mitglieder vor
der Abgabe an das Priifungsamt im Verein auszustellen!

Noch vor Ablauf des ersten Lustrums hatte der Archi-
tekten- Verein die Aufmerksamkeit der kunstliebenden
Kreise auf sich gezogen, so dass der ,akademische
Kimnstler Schilling und der Kunstreferent Dr, C. Seidel
(von der ,Voss. Zig.") Zutritt zu den Versammlungen er-
baten. Bald nachher wurde Bernhard Kugler einstimmig
als Mitglied anfgenommen (5. IL 31).

Nach aussen hin trat der Verein zum ersten Mal bei
dem Jubilaum des Ob.-Landesbaudir. Eytelwein hervor, dem
er am 23. Juli 1829 zum gojahrigen Dienstjubilium einen
von Schinkel gezeichneten Pokal durch seine Vorsteher fiber-
reichen liess. Es waren das damals Helle, Haeberlin,
Pfeffer und Junker, von denen der erstgenannte bei dem
Festmahl tiber den Empfang der Deputation berichtete.

: Obwohl der Verein im tibrigen noch mit verhiliniss-
miissig geringen Mitteln arbeitete, vermerkt doch das Pro-
tokoll “schon am 1. Aug. 1820 den Antrag auf Heraus-
gabe einer eigenen Zeitschrift, um in derselben die
preisgekrénten Konkurrenzen zu verdffenilichen. Des
rechten Weges also war man sich gar wohl bewusst —
es fehlte nur an dem néthigen Kleingeld. Die Mappen
fullten sich unablissig mit neuen schonen Blattern, fur
welche Stiiler, Strack und Stier so oft als Sieger hervor-
gingen, dass die Vertheilung der Andenken an ein und
dasselbe Mitglied beschrankt werden musste. Neben ihnen
gewannen Preise: Junker, Steudener, Drewitz, Garcke. —

Nicht ohne Uebéerraschung liest man, dass in jener
Zeit auch ein Fest bereits gefeiert wurde, das der Verein
noch heute als eine eigenartige Institution hegt und pflegt
— das Schinkelfest! Am 13 Marz 1830 — so sagi uns
der Chronist — versammelten sich 28 Mitglieder zur Feier
des auf diesen Tag eintreffenden Geburtstages des Hrn.
Geh. Rth, Schinkel. Ein fiir diese Feier gedichtetes Lied
von einem Gast der Gesellschaft erhohte dasiréhliche Fest, —

Der Fragekasten, der sich ebenfalls bis heute in
Gebrauch erhalten, trat auf Anregung einiger Mitglieder
am 2. Oktober 1830 zum ersten Mal in Wirksamkeit; die
Fragen wurden aber nicht — wie jetzt — sofort in der
Versammlung beantwortet, sondern zundchst durch Zir-
kular allen Mitgliedern zur Kenntniss gebracht.
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Im Sommer 1831 berieth man auf's neue Gber die
Herausgabe von Jahresheften, fiir deren Vorberei-
tung Strack, Stier, Kugler, Hepner und L. Hoffmann ge-
wihlt wurden, aus welchem Anlass man auch die Zeich-
nung eines Titelblattes als Monatsaufgabe ausschrieb.

Bei der ersten Sitzung im neuen Lokal (Kronen-
strasse 28) am 8. Oktober 183t beschloss man, neben den
Mittwoch - Uebungen im Projektiren an den Dienstag-
Abenden zu mathematischen Uebungen zusammen
zu kommen. An mehren Sonnabenden hielt Knoblauch
einen zusammenhingenden Cyclus von Voririgen {liber
die Bandenkmaler Siziliens und Unteritaliens.

Im folgenden Jahre wurde das Vereinslokal zum Ab-
halten von Unterrichtsstunden hergegeben, worin den Mit-
gliedern Figuren- und Landschaftszeichnen, Entwerfen von
Gebauden, sowie Maschinenbau durch Daege, Tempeltei,
Strack und Schwahn vorgetragen wurden. Es geschah
dies zur Vervollstandigung des Unterrichtes an der Bau-
akademie, an der Beuth bei der Reorganisation von 1831
bekanntlich das Kolleg von Wilhelm Stier gestrichen hatte.
Unter den Siegern aus den Konkurrenzen finden wir da-
mals Salzenberg, Carl Hoffmann und Hitzig, der Ende des
Jahres 1830 eingetreten war.

Als eine Neueinrichtung tritt es auf, dass vom Oktober
1832 ab auch statt der Monats-Konkurrenzen Fragen aus
dem Briefkasten unter Aussetzen von Vereinsandenken
schriftlich beantwortet werden kénnen. Die ersten der-
artigen Bearbeitungen betrafen ,die Einrichtung zum Awuf-
ziehen von Schlensenschittzen” und ,die beste Anordnung
des Kiichenherdes®., — '

Im Januar 1833 sprach Stiler fiber die Nicolaikirche
in Potsdam, die damals in der Ausfihrung begriffen war;
bald nachher Carl Botticher tber altchristliche Kunst,
v. Quast ttber die Geschichte der orientalischen Baukunst.
Das Winterhalbjahr 1832/33 brachte imganzen 17 Vortrige,
5 Vorlesungen und Abhandlungen, 24 Konkurrenz-Projekte,
71 freientworfene Skizzen. Im Mai lag das erste Heft der
ausgewihiten architektonischen Entwiirfe aus den
Mapgen des Vereins vor, und noch in demselben Jahre
erschien unter Mitwirkung zahlreicher Mitglieder das
Notizblatt des Architekten-Vereins, das bis zum
Jahre 1850 ununterbrochen erschienen ist. Im Juli legte
das in Griechenland thitige Mitglied des Vereins, Archit.
Schaubert auf der Durchreise den neuen Plan der Be-

bauung von Athen vor, und in den spiteren Sitzungen
gelangten, genau wie auch heunte wieder, technische
Neuheiten, Modelle, Patente und litterarische Erscheinun-
gen zur Vorlage. Es sprachen u. a. Hild iiber die neuen
Dampfwagen in England und ein ungenanntes Mitglied
tiber den Plan einer Eisenbahn zwischen Kéln und
Amsterdam. Im Dezember beschloss man die Anlegung
eines besonderen Verzeichnisses der auswirtigen
Mitglieder, und kurz vor Weihnachten lud der Vor-
steher Knoblauch den Verein zur Taufe seines ,kleinen
Architekten ein, des jetzigen treuen Mitgliedes Gustav
Knoblauch. Der Verein nahm die Pathenstelle an und
stiftete zu der Feier einen werthvollen Taufbecher.

Das Jahr 1834 begann in gluckverheissender Weise
mit einem Besuche Gottfried Semper’s, der von lieben
Freunden aus Athen Grisse iiberbrachte und an jenem
Abend als auswirtiges Mitglied aufgenommen wurde.
Hartwich regte die Herausgabe einer grosseren Zeitschrift
(statt der Hefte und des Notizblatts) an, ein Plan, der einige
Jabre spater sich denn auch verwirklichen liess. Bildeten
doch damals schon Salzenberg, Stuler, Ed. Wiebe und
Knoblauch eine stindige Kommission fur alle derartigen
Arbeiten. Pfingsten machte man eine gemeinsameWander-
fahrt nach Lehnin und Brandenburg, iiber deren Denk-
maler Quast vorher einen Vortrag gehalten. Als Stider
in Knoblauch's Gesellschaft zu seiner Verm#hlung nach
Frankfurt fuhr, begleitete ihn der Verein bis Schoneberg,
wo feierlich Abschied genommen wurde. Der so fried-
liche und so fleissige Verein war in diesen seinen ersten
zehn Jahren im Innern, wie nach Aussen durch seine
Leistungen kraftig erstarkt; was Wunder, dass er, wie
das Protokoll vom 7. Juni 1834 lehrt, in gewissen Kreisen
mit seiner anregenden Thitigkeit als eine Art Opposition
gegen die Bauschule angesehen wurde!

Thatséchlich fullte der Verein in richtiger Wahrung
des Standes manche Liicke aus, die der technische und
kimstlerische Unterricht wie die Stellung des Bauwesens
damals noch aufwiesen. Er handelte also sicher zum Segen
des ganzen Faches, dessen Interessen er machher noch
s0 oft energisch zu vertreten hatte. Es dauerte itbrigens,
wie wir bald sehen werden, nicht lange, bis trotz des
ungnédigen Schreibens des Hrn. v, Schuckmann die Be-
horden selbst den Verein als eine ,Reprasentation” ansahen
und in mancherlei Dingen gerne mit ihm ,communizirten”.
(Schluss folgt)

Mittheilungen aus Vereinen.

Mittelfréink. Arch.- und Ing.-Verein zu Niirnberg. In
der Versammlung vom 28. April sprach Hr, Arch. Réhm
ither das altniirnberger Stadtebild im Hinblick
auf die neue ortspolizeiliche Vorschrift zur Er-
haltung der ktinstlerisch und historisch merk-
wiirdigen Bauwerke. Im ersten Theil des Vortrages
wies Redner nach, wie sich im Laufe der Jahrhunderte
das Bild der Stadt, unter welchem er nicht nur die An-
sichten der Bauwerke, sondern auch die Gestaltung der
Strassenziige versteht, fort und fort geindert hat. Wenn
die erste beglaubigte geschichtliche Erwahnung der Stadt
Niirnberg jetzt in das Jahr 1os0 verlegt wird, so erzéhlt
die Chronik die allerdings nicht beglaubigte Thatsache,
dass Kénig Konrad III. um 1105 die infolge Befehdung
zerstorte Stadt wieder aufbauen liess. Eine weitere Haupt-
anderung des Stadtbildes wird von der Forschung in das
13. Jahrhundert verlegt, bei welcher die erste Erweiterung
der Ummauerung der im Stiden und Osten von der Burg
angelegten Stadt durchgeftihrt wurde. Die Vollendung
des heute noch die Altstadt mit geringen Unterbrechungen
begrenzenden Mauergiirtels, wodurch eine wesentliche
Vergrosserung des Weichbildes der Stadt herbeigefithrt
wurde, fallt in die Mitte des 15. Jahrhunderts. Damals
wurden die vier Hauptthore, das Frauen-, Laufer-, Neues-
und Spittlerthor errichtet, deren Thirme erst viereckig
waren und ihre heutige .Form 1555 erhielten. Mit den
wechselnden Anschauungen in der Kriegskunst mag auch
die Form der Stadtmauer einer fortdauernden Aenderung
unterstanden haben; zéhlte man doch in unserem Jaht-
hundert 83 Stadtmauerthiirme, wihrend 1502 deren 200
und noch frither sogar 365 genannt wurden. Mit den be-
kannten 2 grossen Stadterweiterungen fielen auch die
Thore der inneren Umwallung; der Neuzeit sind ausser
dem Lauferschlag-Thurm und dem weissen Thurm nur
wenige Reste verblieben, z. B. der erst 1892 abgebrochene
Thurm in der Tetzelgasse No. 1. Zur stetigen Verande-
rung hat das urspriingliche Baumaterial wesentlich beige-
tragen; vor dem 13. Jahrhundert waren die Befestigungs-
werke in Erde und Holz angelegt, erst spiter wurden
hierzu Steine verwendet; ebenso hat man sich die Ge-
baude als Holzbauten zu denken, bei denen der Lehm

3t. Mai 18gg.

eine grosse Rolle spielte; die Dachungen waren aus Stroh
und Schindeln, die Schidte sogar vielfach aus Holz, so-
dassFeuersbrimste grosse Verheerungen anrichten konnten.
Am Schlusse des 14. Jahrhunderts mag das Innere der
Stadt, die doch schon 1450 20000 Einwohner zihlte, mehr
einem Dorfe geglichen haben; immerhin muss sie im
Vergleich mit anderen Stidten der damaligen Zeit sehr
schén gewesen sein, da’sie Kaiser Karl IV. in einer Ur-
kunde vom Jahre 1366 als die ,furnehmste Stadt des
Reiches” bezeichnet. Die Mitte der Stadt erfuhr auch
grosse Aenderungen infolge der Zerstérungen gelegentlich
der verschiedenen judenverfolgungen; bis zum Jahre 1349
wohnten die Juden am jetzigen Hauptmarkt; ihre Hauser
erstreckten sich bis zum Zotenberg (Doétschmannsplatz).
Anstelle der Frauenkirche stand die Synagoge, anstelle
des jetzigen Hauptmarktes bestand nur eine breite Strasse;
ebenso war der Platz des heutigen Obstmarktes mit Hausern
bedeckt. Von 1352 ab entstand das neue Judenviertel an
der heute noch vorhandenen Judengasse, dort wurde auch
wieder eine Synagoge und ausserhalb des inneren Launfer-
thors ein jlidischer Kirchhof erstellt. Einen hervorragen-
den Einfluss auf das jeweilige Stadtbild fibten auch die
zahlreichen Briicken aus. Im Jahre 145t wurde die lange
Briicke, auch A-B-C-Briicke (wegen der auf beiden Seiten
angebrachten 24 kleinen Kriame), die heutige Karlsbriicke,
als gepflasterte hingende Holzbritcke mit holzernem Dach
hergestellt, ebenso wurde im Jahre 1479 die Fleischbriicke
neu in Holz erbaut, dagegen ist schon 1457 die heutige
Maxbriicke in Stein erstellt worden; im Anfang des 16.
Jahrhunderts war schon eine grossere Anzahl von Stein-
britcken vorhanden. Aus der #ltesten Zeit sind manche
Gebiunde inUrkunden besonders als Steinh4user bezeichnet;
nur wenige von ihnen sind auf die Neuzeit {iberkommen
und zwar wohl deshalb, weil diese Hiuser mit ungemein
starken Mauern und wenigen kleinen Fensterdffnungen
als Befestigungswerke behandelt wurden und daher in
spaterer Zeit um so eher dem Umbau oder dem ginz-
lichen Abbruch verfielen. Wenn aus den obigen Dar-
legungén hervorgeht, dass trotz des Verschwindens zahl-
reicher alterer Bauwerke in allen Jahrhunderten viel Neues
und Schénes entstand, so ist s um so mehr zu beklagen,
dass es dem Anfang unseres Jahrhunderts beschieden
war, nur zu zerstdren, fast nie aufzubauen, Auch die
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sogenanmnte romantische Periode hat dem Bilde Altntrn-
bergs mehr Schaden als Nutzen gebracht, wenn man nur
an die zahlreichen Kunstwerke in den Kirchen denkt, die
durch die Erneuerungen verloren gingen usw.

" "Alle diese Ausfthrungen wurden durch eine Fille von
Darstellungen nicht mehr bestehender oder dem Unter-
gange geweihter Bauwerke erliutert. Der zweite Theil
des Vortrages beschiftigte sich mit der Neuzeit, die zwar
manches Gute verschwinden, aber so viele Bauwerke
entstehen liess, dass die Befriedigung tberwiegen muss.
Das riesige Anwachsen der Vorstidte fuhrt jetzt aber
pach und nach dazu, dass durch die stetige Vermehrung
der Bevolkerung auch das Innere der Stadt bei den Um-
anderungen'mehr in Mitleidenschaft gezogen wird, wahrend
die durch die Erbauung der Eisenbahnen usw. bedingten
Aenderungen mehr auf das Gelinde aunsserhalb der Ring-
mauern sich beschrinkten. = Die berufene Behérde hat
sich daher veranlasst gesehen; eine ortspolizeiliche Vor-
schrift zum Schutze historischer und architektonischer
Nitrnberger Bauwerke ausarbeiten und in Kraft treten zu
lassen.  Der Redner anerkennt den praktischen Zweck
dieser Vorschrift-und glaubt, dass die Handhabung der-
selben von wohlthatigem Einfluss anf das Gesammtbild
der Stadt werden kann, wenn sie durch berufene Krifte
und an richtiger Stelle vollzogen wird; er verkennt aber
nicht die Schwierigkeiten der Durchfithrung der Vorschrift
und weist an Beispielen nach, wie haufig in Zukunft auch
die stidtischen und staatlichen Behdrden zur Erreichung
ihrer Zwecke genéthigt sein werden, geschichtlich merk-
wirdige Geb#iude zu beseitigen. Mehr als seither sollte
nach Ansicht des Redners sowohl seitens der Behorden
als der Fachgenossen dafiir gesorgt werden, dass beim
Abbruch alter Gebiude Bautheile von historischem oder
architektonischem Werthe anderwirts wieder in geeigneter
Weise Verwendung finden, insbesondere wiinscht er auch,
dass die grosse Anzahl von alten Hausern, die im Laufe
der Zeit mit Putz und Anstrich versehen wurden, von
diesen nachirsiglich aufgebrachten Zusitzen befreit werden;
es wiirden hierdurch eine Fille origineller und stilistisch
interessanter Motive und Konstruktionen aller Bauperioden
zum Vorschein kommen. Durch die Neuherstellung solcher
Werke im urspriinglichen Gewande wiirde bei vielen Be-
sitzern ahnlicher Hauser die Freude an solchen Bauwerken
erweckt und sie zur Nachahmung eines solchen Beispieles
angeregt werden, sodass manches Bauwerk, das heate
dem Abbruch verfallen ist, noch auf lingere Zeit gerettet
werden kénnte, — —T.

Vereinigung Berliner Architekten. Am 5. Mai fand
unter Vorsitz des Hrn. Wichards eine ausserordentliche
Versammlung zur Berathung der Antriige der Hrn. Spind-
ler, Welz und Reinhardt betr. Erginzungen zu den
Vorschriften iiber das Verfahren bei Wettbewerben statt
(s. den Wortlaut der Antrige S. 222 d. BL). Da jedoch
die Versammlung nur schwach besucht war, so wurde
die Berathung auf Antrag des Hrn. Albert Hofmann auf
den Herbst d. J. verschoben. An der kurzen Debatte
daritber betheiligte sich ausser dem Vorsitzenden noch
Hr. Spindler.

Hierauf berichtete Hr. Zaar, welcher in Gemeinschaft
mit Hrn. von der Hude an dem Delegirtentage der Allg.
Deutschen Kunstgenossenschaft zu Berlin am 5. und
6. Mai theilgenommen hatte, iber die Berathungen, welche
am 5. Mai in Angelegenheit der Deutschen Kunstabtheilung
der Pariser Welt-Ausstellung 1900 gepflogen wurden.
Danach sind fiir die Architektur-Abtheilung 2 Raume mit
zus. 48 1fd. m Behangfliche eingeriumt, welche als zu
einer wiirdigen Vertretung der deutschen Baukunst in
ihren Hervorbringungen 'seit 1. Mai 1889 fiir geniigend
erachtet werden., Die Ausstellung wird am 15, April 1goo
eréfinet ; als Ausserster Termin der Antrage ist der 31. Dez.
1899 festgesetzt; die zugelassenen Werke miissen in der
Zeit vom 15. bis 20. Februar 1900 in dem zur Aufnzhme
bestimmten Palast eintreffen. Die Organisation der
deutsclien Abtheilung fiir Baukunst ist durch den Dele-
girtentag den genannten Herren iibertragen worden, welche
sich durch Hinzuziehung weiterer Fachgenossen zu einem
Komité verstirkt haben. Die Einladungen ergehen in den
nachsten Tagen; sie enthalten auch die niheren Be-
stimmungen, Mit der ausgedehnten Debatte iiber diesen

Gegenstand wird zugleich eine Aussprache fiber die Ein-

richtung einer Architektur-Ausstellung im Zusammenhang
mit der Berliner Kunstausstellung des Jahres 1goo ver-
bunden. . Es ‘betheiligen sich hieran die Hrn. Doflein,
Ebhardt, Albert Hofmann, Kérte, Krause, Moh-
ring, Reimer, Solf wid Spindler. Es herrscht allge-
meine. Uebereinstimmmung dartiber, diese ins Auge ge-
fasste Ausstellung nach jeder Hinsicht zu fordern und zu
ihrem vollen Gelingen die Vorarbeiten mogliclist frith in
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die Hand zu nehmen. Den Schluss des Abends bilden,

angeregt durch Hrn. Krause, Besprechungen fiber ver-

schiedene Vereinsangelegenheiten. ~ An diesen lebhaften

Besprechungen betheiligten sich die Hrn. Doflein, Eb-

hardt, Korte, Mdbhring, Reimer, Solf u. Spindler,.—
Vermischtes.

Zur Ausbildung der stidtischen Baubeamten. Dem be-
merkenswerthen Aufsatze von Franz in No. 30 d. BL
moge erganzend hinzugeftigt werden, dass auf der tech-
nischen Hochschule in Karlsruhe die Hilfsmittel zur Vor-
bildung fir den stadtischen Dienst ziemlich vollstindig
vorhanden sein dtrften. Nicht nur der Stadtebau im
engeren Sinne, Bebauungspldne und Strassenwesen, nebst
den sozialen und hygienischen Grundlagen, ist vertreten,
sondern es giebt auch eigene Vortrage tiber Stidtereinigung,
Wasserversorgung, elektrische Bahnen, Beleuchtungs-
technik, und selbstverstindlich bleibt das Gebiet der stadti-
schen Hochbauten in der Architektur nicht unbertihrt. Bei
alledem findet sich auch Gelegenheit zn Konstruktions-
Uebungen. Zur Einfithrung in rechtliche und wirthschaft-
liche Gebiete dienen mehre ,allgemein bildende® Vor-
lesungen, welche allerdings fiir die Bediirfnisse von Ge-
meindebeamten noch mehr spezialisirt werden kénnten.
Meines Wissens wird auch an anderen technischen Hoch-
schulen, wenn nicht Alles, doch Manches aus dem be-
sonderen stiadtischen Bauwesen geboten. Wenn daher
der berechtigte Wunsch des Hrn. Franz nach Lehrstithlen
iber Stadtebau vermoge des Wetteifers unter den Hoch-
schulen woh! nach einiger Zeit erfiillt sein wird, so bleibt
doch die Schwierigkeit, alle betreffenden Gegenstinde in
einem normalen vierjdhrigen Lehrplan unterzubringen.
Nicht immer wird sich ein Studirender schen wihrend
der Studienzeit ausschliesslich zu einem stidtischen Bau-
beamten bestimmen, und selbst wenn er das thite, kann
er doch einer allgemeinen technischen Ausbildung nicht
entrathen, So wenig wir besondere Wasserbauer, beson-
dere Eisenbahner usw. erzichen wollen, so wenig sollen
kiinftige stadtische Baubeamte schon auf der Schule Spe-
zialisten sein, ja sie dirfen es noch weniger angesichts
der grossen Mannichfaltigkeit stadtischer Bedlirfnisse. Dazu
kommt als weitere Schwierigkeit, dass an viele Stadibau-
meister hekanntlich gleichzeitig Anspriiche im Hochbay
und Tiefbau gestellt werden; unmdéglich kénnen sie aber
nach beiden Richtungen gleich vollstindig vorgebildet
werden. Es handelt sich daher um einen Lehrplan, wel-
cher zusammengesetzt ist aus einer allgemeinen Ausbildung
und aus der Einftthrung in Einzelgegenstinde. Uebrigens
brauchen die letzteren meines Erachtens auf der Schule
noch nicht so spezialisirt zu werden, wie sie etwa ein
erfahrener Stadtbaurath beherrscht: nach der Schule folgt
das Leben und wird in vielem weiterfiihren. Niuzlich
bleibt es jedoch immer, die besonderen Aufgaben des
stadtischen Bauwesens in eigenen Vorlesungen und Uebun-
gen darzubieten, damit dltere Studirende etwa durch Zu-
lage eines Semesters und vielleicht selbst Manner aus der
Praxis davon ausgiebigen Gebrauch machen kénnen. —

Karlsruhe. R. Baumeister.

Preisbewerbungen.

Wettbewerb Geschiftshaus Nordstern. Preisrichter
dieses S. 264 erwihnten Wettbewerbes waren die Hrn.
Brth, Bockmann, Geh. Ob.-Brth. Emmerich, Gen.-Dir.
Gerkrath, Brth. Lent und Geh, Reg-Rth. Simon. —

Brief- und Fragekasten.

Hrn. A. In Wiesbaden. Die Ernennung zum Reg.-Bau-
fuhrer erfolgt nur auf Antrag des Eisenbahnprasidenten bezw. fiir
die allg. Bauverwaltung des Regierungspriisidenten, in dessen Be-
zirk. der Betreffende auf seinen Antrag zur Dienstleistong ange-
nommen ist. Eine Ernennung ohne Eintritt in den Stdatsdienst ist
also unmoglich. Disten sind im ersten Dienstjahre ausgeschlossen,
auch erfolgt eine Beurlaubung in dieser Zeit night. Tm tbrigen
geben die Vorschriften fiber Pritfung und Ausbildung der Reg.-
Bauftihrer und Baumeister, welche im Buchhandel zu haben sind,
Verlag von. Ernst & Sohn, Berlin, tiber alle diese Verhaltnisse ein-
gehende Auskunft. )

- Hrn. G. Th. in Lemgo. Auf eine Anirage an die Direktion
einer. Baugewerkschule werden Sie die zuverldssigste Antwort auf
Ihre Anfrage erhalten. T )

Hrn. Arch. H. 'W. in Karlsruhe. In den. Boden zu ver-
senkende grosse Schaufenster fiir. Café’s und Restaurants fithren
mit mechanischer Fithrung Franz Spengler und Hillerscheidt
& Kasbaum, mit hydraulischer Fiihrung Carl Flohr, simmtlich
in Berlin, aus, — ’
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