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Die Haltestelle Wettinerstrasse in Dresden.

(Schluss.}

jeber den inneren Ausbau ist folgendes zu sagen:
Die Kloset- und Pissoiranlagen (Firma Richard
Hartwich, Dresden) befinden sich an vier ver-
schiedenen Punkten im Gebiude vertheilt und

= wurden in solche fir das Publikum (2 Stellen),
den Bahnhofswirth und die Stationsbeamten getrennt. Simmt-
liche Klosets haben Reservoirspiilung, die Pissoirs zumtheii
selbstthiitige Tntermittenzsptilung. Die Fikalien werden nach
"den stidtischen Vorschriften sofort an Ort und Stelle des-
infizirt und dann der Hauptgrube zugefilhrt. Die Wasser-
und Gasleitungen, von der gleichen Firma geliefert, sind an
die stiidtischen Leitungen angeschlossen. Die Koch-, Kaffee-
und Aufwaschkiichen erhielten Gas-Kochherde und Heiss-
wagserstrom-Apparate von der Central-Werkstatt in
Dessau, die beiden Dienstbuden auf den Bahnsteigen Gas-
ofen. Alle Riume des Gebiudes wurden mit elektrischer
Beleuchtung ausgestattet, zu welcher ebenso wie zu den beiden
Gepiickaufziigen der Strom aus dem Elektrizititswerke der
kgl. Staatseisenbahn in Dresden—Friedrichstadt zugeleitet ist.

Die hbeiden von der Firma Unruh & Liebig in
Leipzig-Plagwitz gelieferten Gepickaufziige mit elektrischem
Antrieb besitzen eine Hubhthe von 6,88 m. Um eine mog-
lichst grosse Betriebs-Sicherheit zu erreichen und um Seil-
rollenaufbaue auf den Bahnsteigen zu vermeiden, werden die
2,86m langen und 1,4™ breiten Fahrblihnen durch Zahn-
stangenstempel unterstiitzt. Dabei ist eine unmittelbar von
der Zahnstange angetriebene kriftige Geschwindigkeits-
Bremse eingeschaltet worden, welche bei einem etwaigen
Bruch das Abstiirzen der Fahrbithne sammt Zahnstangen-
stempel verhindert. Alg Motor kam ein Drehstrommotor von
normal 10 H P bei.1430 Touren in Anwendung.. Die Motor-
welle ist mit der Schpneckenwelle durch eine nachgiebige
Kuppelung, welche auch als Bremsscheibe ausgebildet ist,
verbunden. Die Aufztlige sind fiir eine Nutzlast von 1250 ke
konstruirt, wovon die Hilfte sowie die Eigenlast der Biihne
und des Kolbens ausbalanzirt ist. Die Zahnstangen- sowie
die beiden Gegengewichts-Schichte bestehen aus versenkten
Zementrohren; alle drei Schichte sind ausserdem wegen des
hoher Grund- und Hochwasserstandes durch gusseiserne
Flanschenrohre gegen das Eindringen des Wassers abge-
dichtet. Die Kosten eines Geplickaufzuges beliefen sich
ansschl, Erd- und Maurerarbeiten auf 10 7560 /2.

Die Heizungsanlage des Haltestellengebéindes wurde
von der Firma Centralheizungs-Bauanstalt Martini
in Lieipzig nach deren konzessionslosem Niederdruck-Dampf-
heizungssystem mit Selbstregulirung der Feuerung, des Dampf-
druckes und der in den Kondensleitungen heim Betriebe
innebehaltenen Druckluft ausgefiihrt. Letzte Eigenschaft
besonders gab die Veranlassung zur Wahl des genannten
Systems, da infolge der Hochwasserverhiltnisse der Baustelle
nur eine geringe Tieflage des Heizraumes moglich war.

Zur Unterbringung der 3 liegenden Koksfiillkessel mit
je 18 am feuerberiihrter Fliche, von denen einer als Reserve
dient, kam nimlich ein nur 2 ® tief unter dem Fussboden
liegender Raum am Nordgiebel des Gebiudes zur Ver-
wendung. Die heiden Hauptdampfleitungen von je ungefihr
115 m Tiinge, ebenso die Luft- und Kodenswasser-Riicklauf-
Leitungen liegen in gemauerten Kanilen unmittelbar unter
dem TFussboden und sind mit abnehmbarem Riffelblech in den
beiden Korridoren nnd mit Mosaikplatten in Bisenumrahmung
in der Eintrittshalle abgedeckt. Das Gesammtgefille der
Leitungen von den Kesseln bis zu den entferntest gelegenen
Heizkorpern betrigt nur 80 om,

Die kleineren Réume, Bureaus und Wohnriume werden
durch 925 stehende, glatte Platten-Radiatorheizkorper, .dle
grosseren Riume als Wartesile, RBintrittshalle, Geplick-
riume usw. durch Rippenheizkorper erwirmt. Mittels letzter
wird die Heiz- und Ventilationsluft zusammen mit einer
Temperatur von rd. 40° C. und einer Geschwindigkeit yon
rd. 1,5 ™ den Réiumen zugefiihrt, wodurch eine glemhr.nas.mge,
sehr angenehme Vertheilung der Wirme und Ventilations-

Iuft stattfindet. Bei den Radiatorheizkirpern wird je nach
Einstellung der Regulirventile ein Glemisch von Dampf und
Laft oder reiner Dampf in Zirkulation gesetzt, sodass die-
selben mit intensiver oder milderWirmeausstrahlung nach Art
von Warmwasserdfen betriecben werden konnen. Rine un-
unterbrochene, automatisch bewirkte Druckdifferenz ermog-
licht ferner trotz schwankenden Dampfdruckes eine stets
gleichmiissige Dampfiiillung der einzelnen Heizkorper, so
dass ein Ofteres Nachstellen der Regulirventile tagsiiber
unterbleiben kann. Um der Heizstelle die Brennmaterialien
aus den Bisenbahnwagen unmittelbar zuftihren zu kénnen,
wurden in die Deckengewtlbe zwei eiserne Kohlenfiilltrichter
einbetonirt, die zwischen den Gleisen IT. und ITI. ausmiinden.

Die Heizungsanlage, welche wihrend des Ausbaues
des Gebiludes zur Austrocknung desselben linger als 8/, Jahr
benutzt wurde, funktionirt trotz der obwaltenden ungiinstigen
Hohenverhiltnisse und der grossen wagrechten Ausdehnung
sehr gut. Die Herstellungskosten der Heizanlage ein-
schliesslich der Abdeckungen der Rohrkanile, jedoch aus-
schliesslich des Heizraumes und der Schornsteinanlage stellten
sich auf 17800 4. —

Die innere Ausstattung der dem Verkehr dienenden
Riume ist, dem Zweck und Charakter des ganzen Gebiiudes
entsprechend, im allgemeinen einfach gehalten. Die Winde
der Wartesiile und Damenzimmer erhielten 1,4—1,85m
hohe gebeizte und lackirte Holzverkleidungen (Lambris)
von Kiefernholz und wurden durch farbig ausstaffirte Stuck-
gesimse nach oben abgeschlossen; ebenso sind, wie schon
erwiihnt, die Haupttriger der eisernen Decke mit Stuck-
konsolen verziert. Die die Decke stiltzenden eisernen Stulen
in den Wartesilen und der grossen Eintrittshalle sind eben-
falls mit Stuckdekoration und im unteren Theil mit weissem
Zementputz versehen worden. Die grosse Eintrittshalle wurde
bis zu 1™ Hihe mit Marmor aus den Briichen von Krebs
in Balduinstein a. d. Lahn verkleidet. Decken- und
‘Wandflichen der Biireau- und 'Wohnriume, Korridore usw.
sind in Leimfarbe, die der Wartesiile, Damenzimmer und der
Eintrittshalle dagegen in Oelwachsfarbe gestrichen worden.

Simmtliche Hussere Eingangsthiiren, sowie diejenigen
zu den Wartesiilen bestehen aus Eichenholz, alle dbrigen
inneren Thiiren und die Fenster aus Kiefernholz. Dieselben
wurden verschiedenfarbig gebeizt, gemalt und lackirt.

Die das Haltestellen-Gebiiude flankirenden 4 Eckthiirme
dienen lediglich dekorativen Zwecken. Sie sind im mitt-
leren Theil, d.i. ungefihr in der Hoherausdebnung der
senkrechten Hallenwiinde, auf den den Gleisen zugekehrten
Seiten nischenarti ausgehthlt und umkleiden dadurch die
Untertheile der Schiirzenbinder der eisernen Halle. Die
Obertheile der Thiirme wurden in vollem Mauerwerk her-
gestellt und dusserlich mit je zwei in Hydrosandstein ge-
gossenen stichsischen Wappen (Firma Schulze & Co..in
Leipzig) verziert. Die Thurmhauben bestehen aus Bisen-
konstruktionen, die mit gestanzten schuppenférmigen Zink-
tafeln eingedeckt sind und gleichzeitig zur Befestigung und
Verankerung der 10m hohen eisernen Fahnenstangen dienen.

Die anfinglich beabsichtigte Ausstattung der 4 Hck-
thiirme mit Uhren wurde des Kostenpunktes wegen auf-
gegeben und dafiir eine grossere, elektrisch angetriebene
Uhr in der Mitte der Glaswand des siidlichen Schiirzen-
binders eingesetzt. Diese Ubr, von der Firma B. Zachariae
in Leizig geliefert, ist mit doppelten, 2@ im Durchmesser
haltenden Zifferblittern, die sowohl von der Aussen- als
von der Innenseite der Falle sichtbar sind, und bei Dunkel-
heit eleltrisch beleuchtet werden, ausgestattet.

Auf den Bahnsteigen inmerhalb der eisernen Halle
kamen amch zwei Dienstbuden zur Ausfilhrung. Die-
selben dienen einestheils zur Unterbringung des Telegraphen-
biireaus, anderentheils als Aufenthaltsraum fiir den dienst-
thuenden Stationsbeamten. Sie sind in Holzfachwerksbau
mit Verblendziegeln erbaut und in architektonisch gefilliger
Torm gehalten. Im Grundriss achteckig, haben die Buden
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eine Linge von je 7,82m bei 2,6m Breite im Lichten. Die
Herstellungskosten derselben befragen je 1650 2.

Es sei schliesslich noch kurz der am Bau betheiligten
grosseren Unternehmer und Firmen Erwihnung gethan,
insoweit dies nicht schon im vorstehenden Texte geschehen
ist. s haben geliefert: Erd- und Maunerarbeiten P.Heinrich,
Dresden; Sandsteinarbeiten: Fr. Fliigel, Dresden und
W. Haupt, Pirna (Bekthiirme); Granitarbeiten: €. G.
Kunath, Dresden; FEisenkonstruktion der Oberlichter:

Jacobiwerk, Meissen; desgl. der Thurmhauben: I elle
& Hildebrandt, Dresden; eiserne Buhnsteig - Geliander:
Langer & Methling, Berliny Klempnerarbeiten: A
Schultze; Oberlicht-Verglasungen: 0. Diéring; Tischler-
arbeiten: Schultheiss & Kirchmeier; G, Gnauck und
Th. Zimmer; Schlosserarbeiten: W. Freitug und .J.
Rublick; Stackarbeiten: 1, Ienseler; Malerarbeiten:
K. Kiessling und G. Damme; Linoleums-Belagarbeiten:
C. Wolf, simmtlich in Dresden. --

Die Spannungen in auf Biegung beanspruchten Stein- oder Betonplatten.

auf Bigung beansprucht. Es ergiebt sich eine neutrale

ne Steinplatte mit rechteckigem Querschnitte von der -
Breite 1 und der Hohe 2a werde durch ein Moment M |

Axe, die um »a von der Schweraxe abstehen mége. Die Spannungen

folgen dem Bach'schen Gesetze, wonach die Druckspannungen

oy = (Kzsl)Tz und die Zugspannungen oy (I{zég)ﬁ gesetst

werden konnen.
Abstand der betrachteten Faser von der neutralen Axe, ¢ und &
die Blastizititsmodule fiir Druck und Zug und m bezw. n hierzu
gehorige feste Zahlen.

Fiir den Gleichgewichtszustand gilt dann:
1 1

m — +1
n <
1) 0= ff;l(:fi) f22d2= (x4)" (a1—)
0 i) R
1 "
(Kéz)’f ((L a+ V))n
717 +1 '
! 1
a(l—v) 0 (K )}Z( l )'_’:_+2
— N N
D M= ftnzdz + fﬂzzdz = - "*’}"{iiw_)___h
0 o T2
(Ksz) . (a a+ ,,))
S /Al R
Hieraus folgt: = Lo

0'1=-"

A4+ m A+ 2m) (L + 2n)em Y
_1,.;_2’

m (2+3(m+1z)+4mn~—z/(n—m)) . (1"‘—1/);}1?-,-1.“771,
1

- L+ )+ 2m) (L4 2n) 2w M
2 = 1 1
% (2+3(m+9')+4mn——zl(n-—m)) . (1-|—-V)_n’+1.a'n’+2

BEs bedeutet hierbei & eine Konstante, z den

|

Div Randspannungen im Besonderen werden:
o (1 4 1”),(1, + 21}1\(1 4+ 20y M

()‘1 =2 —— . -
o m (2 +3(m+ ) +dmn—r(n— m)) . (l — 7’) . a2

- . A4+»na+2m)A 420 M

2max T T o

n (2 +3(m-+n) +4dmn—vr(n— m)) . (1 4 vy, a?

Man sieht hieraus, dass sich die Randspannungen verhalten wie

1+ m 1 3
% max * %2amax = (1 + 1’) W;Zj@ : (l -~ z') —; " und dass, da

m << n, die Zugrandspannungen kleiner ausfallen, als die Druck-
randspannungen. Zur Bestimmung der Randspannungen muss
man » kennen, welches durch die Gleichung

(1 + ’i)l +/7‘L _ (M)n~ mfl ( ,mj ~)m(1 +n)n
(1_,,)"1'-;—.“ T\a2) T s \l4m/ N )
(’ + 8 (m A m) + dmn — v (0 — w))’"' "
(L+2m). (14 2n)
gegeben ist.
1

(5), m=11, n=14,

geht die vorstehende Gleichung tiber in .
Atrp /(SR e o
(L —»T 5 725 T 201 —5» " @2
Da v jedenfalls ein kleiner Werth ist, kann H» gegen 2061
vernachlissigt werden und man erhéilt mit geringer Ungenauigkeit

- Lok
Setzt man beispielsweise . 50

B e T
1,065‘/£2 —1 1,074 ‘/—{2{ —1
‘ f 1 a
vi= BNV und # =~——-~,—,‘jﬂz«-, woraus so-
1,005 )/ — +1 1,074‘/—5 +1
V‘ V/I @
dann ¥ = gefolgert werden kanm.

Betriigen beispielsweise die Randspannungen der Platte,
nach der Navier'schen Regel berechnet, 3”, s0 mﬁssteaT: 2
sein, Hierfiir finde sich nach dem oben angegebenen Verfahren
» = 0,08737 und 0 ., = 3.25%, o5, = 245%,

Wenn hierpach die Zugrandspannung nicht wesentlich von
der nach der Navier'schen Regel berechneten abweicht, so darf

Ein internationaler Wettbewerb in Nordamerika.

fchon wiederholt, so z. B. aus Anlass des Preisausschreibens
| um den Bau des deutschen Reichshauses, haben amerikanische
=== Architekten an internationalen Wettbewerbungen in Europa
theilgenommen. Dass man in Awerika selbst mit einem Preis-
ausschreiben an die Architekten der alfen Welt sich gewendet
hat, ist u. W. bisher gunz vereinzelt und nur in einigen siid-
amerikanischen Staaten vorgekommen, wihrend die nordamerika-
nische Union sich stets auf ihre eigenen Krifte beschriokt hat.
Binnen kurzem soll indessen auch dort ein von langer Hand vor-
bereiteter aligemeiner Wettbewerb eriffnet werden, der sowohl
hinsichtlich der zu losenden Aufgabe wie hinsichtlich der Art
der fiir sie angestrebten Lsung so ungewdhnlich ist, dass schon
hierdurch allein die Aufmerksamkeit der gesammten Architekten-
welt auf ihn gelenkt werden wiirde, auch wenn nicht von vorn
herein alle Mittel in Bewegung gesetzt worden wiren, eine
solche Aufmerksamkeit hervor zu rufen.

Die Aufgabe, um die es sich hierbei handelt, betrifft die
Aufstellung eines skizzenbaften Gesammtplans fiir die
bauliche Anlage der Universitit von Kalifornien.
Die letztere, i. J. 1862 gestiftet, zihlt heute bereits 2300
Studirende, besitzt ein Vermégen von rd. 36 Millionen % und
verfilgt, abgesehen von den Zinsen dieses Vermigens, z. Z. iiber
eine Jahres- Binnahme von fast 1,2 Millionen & Da die Ent-
wicklung der westlichen, am Stillen Ozean gelegenen Staaten
der Union poch in gewaltigem Aufschwunge begriffen ist, so
hat man sicherlich das Rechf, auch auf ein weiteres, ebenso
nachhaltiges Emporbliihen des dort begriindeten Bildungs-Mittel-
punktes zu rechnen.

Diese Erwartungen und der im amerikanischen Volke leben-
dige Trieb pach dem Grossen und Ungewthnlichen haben nun
in den der Universitit angehdrigen und den ihr nahe stehenden
Kreisen Kaliforniens den Gedanken reifen lassen, jener Bildungs-
stitte auch ein ihrer wiirdiges, den hichsten Anspriichen an
kiinstlerische Schinheit entsprechendes Heim zu  verschaften.
Ein hierzu geeignetes Gelinde von rd. 99 he (frundfliche be-
findet sich bereits im Besitze der Universitit. Zu Berkeley an
der Bai von St. Francisco gelegen, von etwa 200 Fuss (engl.)
bis zu 900 Fuss Meereshthe ansteigend und im Hintergrunde
von einem noch 1000 Fuse hoheren Bergzuge abgeschiossen, ge-
wihrt es einerseits eine prachtvolle Aussicht iiber die Bai auf
den Ozean und die Stadt Francisco, wilhrend es andererseits alle
Bedingungen darbietet, um hier eine bauliche Anlage von gross-
artigster Wirkung erstohen zu lassen. Dafiir zu sorgen, dass
diese Bedingungen auch in hester Weise ansgenutst werden,
ist der Zweck des inrede stehenden Wettbewerbs.

Was den letzteren von den soust {iblichen Preisbewerbungen
unterscheiden wird, ist die Unbestimmtheit des Programms und
das geringe Gewicht, das man dabei anf die einem bestimmten
Zwecke angepasste Anordnung der Gebéiude legen will — uny
nicht zu sagen, die vollstindige Vernachlissigung dieses (Je-
sichtspunktes, Man hat die Zahl der in Aussicht zu nehmenden
Gebiude auf mindestens 28 geschiitzt, aber man hat sich gesagt,
dass man bei der voraussichtlich langen Zeit die zur Verwirk-
lichung des Planes erforderlich sein wird, unmiglich schon jetst
iibersehen kinne, welche Anordnungen und [inrichtungen die
Wissenschaft der Zukunft fordern wird. Es ist also lediglich
der kiinstlerische Theil der Aufgabe, die Anpassung der
einzelnen Gebiude an das Gelinde zur Erzielung eines schinen
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wohl geschlossen werden, dass die bei den Biegungsversuchen
mm der Regel heobachteten grosseren Unterschiede zwischen der
Blegungs- und Zugfestigkeit des Steinmateriales und Betons
hauptsiichlich auf die von Durand-Claye und Foppel festgestellten
unvermeidlichen Fehler bel der Irhebung der Zugfestigkeiten
suriickzufithren sind. H.

Nachschrift. Nachdem mir nachtriiglich der Artikel des
Hrn, W. Carling in No. 11 des Ifd. Jabrganges der Zeitschrift
des Osterreichischen Ingenieur- und Architekten- Vereins zu Gesicht
gekommen ist, darf ich wohl, giitige Gestattung des Herrn Ver-
tassers voraussetzend, hier an diesen Artikel anbinden, um noch
Zu zeigen, wie sich
die mit den vor- g i
stehend entwickelten "}, __ _ P TN N
Formeln zu erzielen- <=, T
den FErgebnisse zu ‘ '

TG _ - 0

X
g9%183 )%

R

kg5
éme

jenen des im erwiihn-
ten Artikel niiher be-
trachteten Bruchver-
suchs verhalten wer-
den. I&s wurde ndm-
lich ¢in Zementmortel-

¢ .150””_-;3_-755"&—)'

2| oxazo TN gexze B
& o
~ ~°

; v
A35

70 kg

|

stab mit den npebenskizzirten Abmessungen und Belastungen zum '

Bruche gebracht.

Bei Vernachldssigung der ausserordentlich kleinen Durch-
biegung des Stabes ergiebt sich das Maximal - Biegungsmoment
fiir die Stabmitte zu

M=183 % 27 + 1,7 x 15— 20 % %—51 — (7,82 + 8,0) x —;«
= 448,48 om kg,

Das Widerstandsmoment des Stabquerschnittes dagegen ist

2
W= i"r’—gi = 36,75 omS,

Nach der Navier'schen Biegungstheorie betriigen unter Ver- |

nachliissigung des Binflusses der unbedeutenden, aus dem Unter-

schiede der Reibungswiderstinde hervorgehenden Axialkraft
die Randspannungen

Cgem o 44848 at

o=k e = 1220,

Berechnet man diese Spannungen dagegen mit Hilfe der
oben angegebenen Niherungsformeln, worin

M 44848
at 7.0\2
45 x (T>
¥ = 0,161088, v, = 0,182218, » = 0,171618,
_ Mx7x19 x 32 _ at
BT AR L X (I=7) X (6L —=B») — 14517 und
o = M x4 %19 % 82
T @ x T X (14 v) x (261 —57)

Wie Hr. Carling angiebt, haben nun die in gewbhnlicher
Weise mit Ser-férmigen, aus den Enden des gebrochenen Stabes
herausgearbeiteten Stiicken angestellten Zerreissversuche eine
Zugfestigkeit des Stabmaterials von etwa 63t ergeben.

Nach Durand-Olaye betrigt die wahre Zugtestigkeit der-
artigen Materials etwa 150 v. H. der bei den Zerreissversuchen
gemessenen, scheinbaren Zugfestigkeit. Im vorliegenden Falle
wiirde hiernach die wahre Zugfestigkeit ungefihr 9at betragen
haben, wogegen die Berechnung wmittels der Niherungsformeln
eine Beanspruchung auf Zug von 9,27at ergab, was demnach gut
iibereinstimmen wiirde.

Nach Foppel betrfgt jedoch die Verh#ltnisszabl der wahren
zur scheinbaren Zugfestigkeit etwa 2,1. Hiernach miisste die
Zugbeanspruchung ungefihr 12,6t betragen haben. Dieser Werth
aber weicht von dem mittels der Wavier'schen Theorie ermittelten
von 12,23t nur so wenig ab, dass die Verhdltnisszahl 2,1 durch
den infrage stehenden Versuch eine gewisse Bestitigung findet,
insofern dieselbe aut einem Vergleiche der Biegungsfestigkeit
nach Navier mit der Zugtestigkeit bei Zerreissversuchen beruht.

Durch eine lingere Reihe von Priizisionsversuchen wird sich
wohl die Verh#iltnisszahl fiir die verschiedenen in der Praxis ver-
wendeten Mortel, auf deren Festigkeit es bei der Erzielung
geniigender Standsicherheit gemauerter Bauwerke hauptsichlich
ankommt, hinlinglich genaun feststellen lassen; doch dtirfte man
dabei nicht aus dem Auge verlieren, dass nach den Bach’schen
Versuchen das Navier'sche Biegungsgesetz fiir Murtel nicht mehr
giltig ist.

Miinchen, im November 1897.

zu setzen ist, so findet sich

= 9.27%

Hofmann.

Mittheilungen aus Vereinen.

Architekten-Verein zu Berlin. Versammlung vom
29, Nov. 1897. Vors. Hr. Beer, anw. 54 Mitgl,, 2 Géste. Die
Hrn. Reimer und Stambke legen die Vorschlige fiir die nenen
Schinkel-Preisaufgaben vor. Gegenstand der Autgabe fiir Archi-
tekten ist der Entwurf zu einem Fest- und Gesellschaftshaus fiir
die deutsche Marine, das am Kieler Hafen gedacht ist. Das in
den Einzelheiten bereits durchgearbeitete Programm wurde ge-
nehmigt. Besziiglich der Ingenieur-Aufgabe steht das Programm
noch nicht fest, da kurz vor dem Versammlungstage durch den
Hrn. Minister der offentl. Arbeiten mitgetheilt wurde, dass die
Staatsregierung einen dritten Schinkelpreis bewilligt habe, sodass,
wie bei dem Baumeister-Examen, eine Trennung nach Eisenbahn-
ban und Wasserbau stattfinden kénne. In Vorschlag gebracht
wurde nun als Aufgabe der Iintwurf zum Umbau der Leipziger

| Bahnhofsanlagen und die Verlegung der Berliner Stadtschleuse

an die Spree oberhalb der Inselbriicke. Der Ausschuss wird mit
Riicksicht auf die Dringlichkeit ermichtigt, sofort den Wortlaut
des Programms allein festzustellen.

Hr. Hartung erstattet sodann Bericht iiber den Ausfall einer
Monatskonkurrenz, deren Gegenstand der Entwurf zu einem
Aussichtsthurm in Stein in romanischen Formen, verbunden mit
einer Gedenkhalle in Erinnerung an die Errichtung des deutschen
Reiches war. Von den 7 eingegangenen Entwiirfen erhielten in
erster Linie den Preis Reg.-Bthr. O, Joh. Sehmidt mit dem Ent-
wurf ,Kaiserreich und Bundesstaat®, ferner in zweiter Linie die
Liosungen ,Presto“, Verfasser Reg.-Bfhr. Franz Seeck und mit
dem Kennzeichen ,A*, Verfasser ungenannt.

Br. Haag machte zum Schluss hochinteressante Mittheilungen
iiber ,Réhrenvortrieb im wasserreichen Boden" nach einem
ihm patentirten Verfahren, das in gliicklicher Weise die Mingel der

Jesammtbildes, ihre Gruppirung in Anlage und Aufbau, ihre
Verbindung unter einander usw., der zur Liésung gestellt werden
soll. Selbstverstiindlich verhehlt man sich nicht, dass aunf diese
Weise — bei der im Gegensatz zu der tiblichen Art des Schaffens
nicht von innen nach aussen, sondern von aussen nach inmen
gebaut werden soll — schwerlich ein Plan gewonnen werden
wird, an dessen Einzelheiten fiir alle kommenden Jahrhunderte
festgehalten werden kann. Aber man hofft, zum mindesten einen
Rahmen zu erlangen, durch den die allgemeinen kiinst-
lerischen Grundziige der baulichen Anlage ein fiir allemal vorge-
zeichnet sind.

Dass eine solche Aufgabe ungemein schwer ist, legt auf
der Hand. Aber es leben in der Welt immerhin genug Archi-
tekten von schwungvoller Phantasie, die sich nicht ungern daran
versuchen diirtten, zumal sie in ihrem Scheffensdrange durch
keinerlei Riicksichten auf eine bestimmte einzuhaltende Kosten-
summe, anf die Verwendung bestimmter Stilformen oder Bau-
stotfe eingeschrinkt werden sollen. Wir bezweifeln daher nicht,
dass der in Aussicht genommene Wettbewerb, dessen Kosten von
einer reichen, in St. Francisco lebenden Gonnerin der Universitit
bestritten werden, starken Anklang finden wird.

Ueber die Bedingungen dieses Wettbewerbs, der wohl zu
den interessantesten gehtrt, die jemals veranstaltet worden sind,
kénnen wir Endgiltiges erst mittheilen, wern das bereits zum
Bnde Oktober angekiindigte, aber bis jetzt noch nicht erschienene
Programm uns vorliegt. Nach dem Entwurfe fiir dasselbe, den
Professor Guadet in Paris ausgearbeitet bat, nachdem vorher
ein Abgesandter der Universitit von Kalifornien die Hauptstddte
BEuropag besucht und sich mit den Architekten derselben in Ver-
bindung gesetzt hatte, soll ein doppelter Wettbewerb veran-

staltet werden. Der erste, fiir den den Bewerbern Karten,
Relief-Abbildungen und Photographien des Baugelindes zuging-
lich gemacht werden, ist ein allgemeiner. Das aus Architekten
der Hauptkulturlinder zusammen gesetste Preisgericht wahlt
nach Befinden und ohne Riicksicht auf die Nationalitit eine
Anzahl von Entwiirfen aus, deren Verfasser ihm die Gewdhr
einer erfolgreichen Betheiligung an der weiteren Bearbeitung
der Aufgabe zu bieten scheinen; sie gehen gegen eine bestimmte,
gleichmiissige Entschiidigung in das Rigenthum der Universiti
diber. Der zweite engere Wettbewerb ist auf die Verfasser
dieser Entwiirfe beschrinkt, denen ~— falls sie es wﬁnsqhen —_
frefe Hin- und Riickfahrt nach St. Francisco gewdhrt wird, um
die Baustelle personlich in Augenschein zu nehmen Zu dem
Preisgericht, sollen ausser 5 Architekten, die bereits dem ersten
Preisgericht angehtrt haben, noch 4 andere zugezogen werden,
die von diesen aufgrund einer durch die Bewerber veranstalteten
schrittlichen Abstimmung ausgewihlt werden. Fir die Ertheilung
von Preisen wird wiederum eine bestimmte Summe zur Ver-
figung gestellt. Bs ist in Aussicht genommen, sich gegebenen
Falls mit dem Verfasser des in erster Linie ausgezeichneten
Bntwurfs tiber die Ausfibrung der zunichst in Angritt zu
nehmenden Bauten zu einigen. Alle Binzelheiten des Verfahrens
sind durch eingehende, wohl durchdachte Bestimmungen geregelt,
doch verlohnt es sich nicht, iber sie und tber die Hohe der in
Aussicht genommenen Preise Mittheilungen zu machen, bevor
die ,trustees* der Universitit das Programm genebmigt und der
Oeffentlichkeit ibergeben haben. Von deutschen Architekten
sind zn Mitgliedern des ersten Preisgerichts dem Vernebmen nach
die Hrn. Geh. Brth. Prof. Dr. Wallot in Dresden und Prof,
v. Thiersch in Minchen aunsersehen, —



640

DEUTSCHE BAUZEITUNG.

22, Dezember 1897,

bisher theils geplanten, theils mit mehr oder weniger Erfolg an-
gewendeten Verfahren zu vermeiden scheint. Er theilt das
vordere, mit Druckwasserpressen vorzutreibends, gegen das schon
verlegte Tunnelrobr stopfbiichsenartig abgedichtete Rohrende in
eine mit Luft gefillte Arbeitskammer und einen vorn offenen
mit Wasser gefiillten Vorraum. Beide Abtheilungen sind durch
eine Doppelwand getrennt, von welcher die innere nur ein Stick
iber den Rohrboden emporragt, die Hussere von oben nur bis
etwas unter die Oberkante der erstgemannten hinabreicht. Das
Grundwasser steigt bei entsprechend regulirtem Luftdruck bis
zur Oberkante der Innenwand; es entsteht hier also ein Wasser-
verschluss, der in wirksamer Weise das Entweichen von Luft
aus dem vorderen Rihrenende verhindert, also das gefihrliche
Aufrihren des Bodens, den grossten Uebelstand, der mit den
jetzigen Methoden verkniipft ist, vermeidet. In dem vorderen,
mit Wasser geftillten Raum stellt sich die BErde in natiirlicher
Boschung ein, deren Fuss bis in den Sumpf zwischen den beiden
‘Wiinden hinabreicht und dort abgegraben wird. Die Bischung
sinkt also allmihlich nach und gleichzeitiz wird das Rohr vor-
geschoben. Da dieses vorne offen ist, setat es der Bewegung
nur geringen Widerstand entgegen und da es mit Wasser gefiillt
ist, bedart es keiner kiinstlichen Belastung gegen den Auftrieb
und keiner komplizirten Rinrichtungen, um die beabsichiigte
Richtung des Vortriebes genau einhalten zu kinnen. Redner
erlinterte dann noch verschiedene, fiir besondere Verhiltnisse
berechnete Abarten dieser vorbeschriebenen Grundform und sprach
die Ansicht aus, dass auf diesem Wege mit ebenso grosser
Sicherheit das wagrechte Vortreiben von Rohren in Tiefen bis
zu 30 m zu erreichen sein werde, wie dies bei senkrechter Ab-
senkung eines Kaissons, dem einfachsten Falle des Rohrenvortriebs
im wasserreichen Boden, schon seit lange erreicht ist. An den
mit grossem Beifall aufgenommenen Vortrag schlossen sich noch
einige Mittheilongen des Hrn. Meier an. Fr. B.

VYermischtes.

Usambara-Eisenbahn., Nach dem Haushalts-Etat fiir
die Schutzgebiete wird zur Erhaltung der Usambara-Eisenbahn
seit dem 1. Juli 1897 eine Subvention von monatlich 6000 2
an die Bisenbahn-Gesellschaft von Deutsch-Ostafrika gezahlt,
und der gleiche Betrag ist fir das Rechnungsjahr 1898 mit
72000  besonders eingestellt worden. Dem Vernehmen nach
hat die Kolonial-Abtheilung nunmehr den Ingenieur Mende en-
gagirt, welcher bereits im nichsten Monat nach Ost-Afrika
abgehen soll, um technische Untersuchungen iiber den Zustand
der Usambara-Bahn anzustellen und sich vor allem mit Vor-
bereitungen flir den Weiterbau der Bahn von Muvhesa bis Ko-
rogwe zu beschdftigen. Tr. Mende, welcher frither bei den
Argentinischen Eisenbahnen thiitiz gewesen war, ist bisher von
der Kolonial-Verwaltung als Landmesser auf Kaiser Wilhelmsland
und im Bismarek-Archipel beschiiftigt worden.

Abgesehen davon, dass wir unsere Bedenken gegen die Ver-
leihung des Titels ,Ingenieur" durch die Kolonial-Abtheilung
aussprechen wiissen, halten wir es fiir noch weit bedenklicher,
die Vorbereitungen fiir den Weiterbau der Usambarabahn einem
Landmesser anzuvertrauen. Nach den ausfiihrlichen Mittheilungen,
welche der Risenbabn-Bauinspektor Bernhardt iber den von ihm
geleiteten Bau der Usambarabahn vertffentlicht hat, ist die Awus-
fiibrung derseiben wegen des tropischen Klimas, der schwierigen
Gelindeverhiltnisse, dem Mangel an Arbeitern und geeignetem
Baumaterial usw. mit so aussergewthnlichen Schwierigkeiten und
Kosten verkniipft gewesen, auch sind bereits fiir die Bauleitung
durch das Engagement ungeeigneter Hilfskriifte so grosse Nach-
theile entstanden, dass es, um weitere unliehsame Erfahrungen
zu vermeiden, geboten erscheint, den Weiterbau der Usambara-
bahn einem besonders tiichtigen und erfahrenen Eisenbahn-Bau-
beamten zu ibertragen. Nur wenn auf diese Weise eine Gewihr
gegen eine weitere Ueberschreitung der Baukosten gegeben wird,
diirfte der Reichstag geneigt sein, die Mittel zur Fortfiihrung
der Usambarabahn zu bewilligen. —_w —

Die Erbauung einer Festhalle in Mannheim — ein
Plan, der schon seit lingerer Zeit die Gemiither der dortigen
Bevolkerung erregt und zu weitliufigen Erorterungen gefithrt
hat — scheint nunmehr ernstlich in die Wege geleitet werden
zn sollen. Zu lebhaften Meinungsverschiedenheiten hatte nament-
lich die Frage gefiihrt, auf welchem Platze der Bau erstellt
werden solle. In der Sitzung des Biirger - Ausschusses vom
14, Degember d. J. ist ein Antrag des Stadtraths zur Annabhme
gelangt, nach welchem fiir die Festhalle der in der Nihe des
Wasserthurms gelegene Baublock zwischen der Altneckarstrasse,
Rosengartenstrasse, Tullastrasse und Rondellstrasse bestimmt wird.
Das Gebiude, dessen monumentale Hauptfront nach dem Fried-
richsplatz zu richten ist, soll neben der eigentlichen Festhalle,
einem Raume von 2000 ¢m Grésse, in dem mindestens 800 Per-
sonen zu einem Iestessen vereinigt werden konnen, noch einen
zweiten kleineren Saal von etwa 700 qm Grandfliche enthalten,
der vorzugsweise fiir Symphonie - Konzerte bestimmt ist. Die
Kosten des Baues sollen den Betrag von 1250 000 «% in keinem

Falle iibersteigen. Zur Erlangung des Entwurfes ist efn be-
schrinkter Wettbewerb in Aussicht gemommen, zu dem neben
den Architekten Mannheims noch 8 auswiirtige Baufirmen ein-
geladen werden gollen, die sich bei Errichtung;dbhnlicher Anlagen
bewihrt haben.

Die kgl. Baugewerkschule in Stuttgart ist im laufenden
Wintersemester von 737 Schiilern (gegen 694 im Vorjahr) besucht.

Preishewerbhungen.

Wettbewerb Rathhaus Charlottenburg. Die sffent-
liche Ausstellung der eingelaufenen 52 Entwiirfe erfolgt von
Dienstag, den 21. Dezember bis einschl. Montag, den 3. Januar
in der Zeit von 10—2 Uhr im Volksschulhause Spreestrasse No. 16
in Charlottenburg.

Personal-Nachrichten.

Preussen. Dem Wasser - Bauinsp. Brth. Heydorn in
Plon ist der Rothe Adler- Orden IV, Ki., dem ord. Lehrer an
der Kunstakademie Prof. u. Arch. Schneider in Kassel der
kgl. Kronen-Orden III. Kl. und dem Brth. Dumreicher in
Saarbriicken ist bei s. Uebertritt in den Ruhestand der Charakter
als Geh. Brth. verliehen.

Dem Reg.- u. Geh. Brth, Pampel in Stade ist die nachges.
Entlass. aus dem Staatsdienste z. 1. Jan. 1898 ertheilt.

Die Wasser-Bauinsp. Brthe. Habermann in Potsdam u.
Leiter in Neuruppin und der Kr;Bauinsp. Brth. Bickmann
in Aachen treten am 1. Jan, 1898 in den Ruhestand.

Der Reg.-Bthr. Otto Jahn aus Kleinwanzleben (Ing.-Bfch.)
ist z. Reg.-Bmstr. ernannt.

Wirttemberg. Dem Arch. G. Halmhuber in Stuttgart
igt die Prof. fiilr Ornamentzeichnen, Modelliren und dekoratives
Entwerfen, sowie fiir den Vortrag iiber Formenlehre des Ornaments
an der techn. Hochschule in Stuttgart tibertragen. Dem Privatdoz.
an d. techn. Hochschule Areh, Lauser ist der Titel eines Prof.
mit dem Range auf der VIIL Stufe der Rangorduung verlichen.

Der Betr.-Bauinsp. Biuerle in Jagstfeld ist auf die Stelle
des wiirttemb. Bisenb.-Betr.-Bauinsp. in Sigmaringen versetzt.

Dem techn. Exped. Reg.-Bumstr. Peter bei d. Bez.-Bauamt
Calw ist der Tite] und Rang eines Bauinsp. verliehen.

Der fiirstl, Brth, Fischer in Wallerstein und der Arch. u.
emer, Qb.-Ing. d. k. k. &sterr. Ferdinands-Nordbahn Th. Hoffmann
in Stuttgart sind gestorben.

Brief- und Fragekasten.

Hrn. W. St. in Karlsruhe. Bine dauernde Einrichtung
zur hiuslichen Desinfektion von Abtrittsstoffen, welche voll-
kommene Sicherbeit fir den Hrfolg verbiirgt, ist bisher nicht
bekannt. Wohl kann man bei ein- oder mebrmaliger Anwendung
geeigneter Desinfektionsmittel — deren es nur eine geringe
Anzahl giebt — Verhinderung weiterer Vermehrung, anch Ver-
nichtung der weniger widerstandsfihigen Keime erreichen, sofern
es sich um nicht grosse Mengen von Stoffen handeit. Doch ist
die Wirksamkeit ungewiss, sobald grossere Mengen infrage
kommen und sehr unmsicher, wenn die Rinrichtung laufend be-
trieben wird, besonders, weil keine ausreichende Sicherheit fiir
ordnungsmissigen DBetrieb derselben besteht., Aus diesem
Grunde sind zentrale Reinigungs- Anstelten fiir Schmutastoffe
auch nicht durch Desinfektions - Binrichtungen in den einzelnen
Hiusern ersetzbar. Reinigung durch Filtration, welche sich
bei zentralen Anlagen in einzelnen Fillen bewdhrt hat, ist fir
Anlagen auf den einzelnen Grundstiicken ganz ungeeignet.
‘Wir bedauern, Thnen nicht mit Angaben iber sichernde Ein-
richtungen an die Hand gehen zu konnen, fiigen aber hinzu,
dass es eine vielfach getheilte Ansicht ist, dess die Forderung
der Desinfektion von Abtrittsstoffen in epidemiefreien Zeiten
nicht erhoben zu werden braucht, vielmehr in -solchen Zeiten
Einrichtungen gentigen, die nachweislich den grossern Theil der
in den Stoffen enthaltenen Keime vernichten oder in ihrer Ent-
wicklang hemmen. Doch miissen die Einrichtungen dabei gso
beschaffen sein, dass in Zeiten von Epidemien mit denselben eine
entsprechend vergrosserte Leistung erzielbar ist.

Hrn. P. Sch. in B. Zum Selbststudium der Statik und
Festigkeitslehre im Hochbau empfehlen wir die im Verlag.von
E. Toeche erschienenen ,FHilfswissenschaften zur Baukunde®.
Heft 8. Preis broch. 7, geb. 8 A —

Hrn. Arch. ¢, M. in W. In den Notizen auf S.563 und
603 Jahrg. 1894 finden Sie ausfiihrliche Angaben iiber die Ver-
legung von Linoleum, ausserdem sind die Linoleumfabriken
jederzeit bereit, Winke daritber zu_ertheilen, da es in ihrem
eigensten Interesse liegt, dass die Verlegung zweckmissig und
dauerhaft erfolgh. — .

. Anfrage an den Lieserkreis.

Wer fertigt kontinuirliche Kalkbrenntfen oder liefert brauch-
bare Zeichnungen, nach welchen solche Oefen gefertigt werden
kinnen ? M. in R.

Kommissionsverlag von Ernst Toeche, Berlin. Fir die Redaktion verantwortlich K. B. O. Fritsch, Berlin, Druek von Wilh, @reve, Berlin 8W.
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Fragekasten.

Doppelwohnhaus in der Kolonie Grunewald bei Berlin, Konigs-Allee 34 und 34a.

Architekten: Zaar

SR ¥ 'm vergangenen Jahre ist in der Villen-Kolonie

(48 Grunewald bei Berlin durch die Architekten
bW 8 Zaar & Vahl ein schmuckes Doppelwohnhaus
i BL% entstanden, fiir dessen Gestaltung im Grundriss
und im Aufbau mehre besondere Gesichts-
punkte bestimmend waren. Einerseits wollten die Archi-
tekten als Besitzer das urspriinglich ein Grundstiick bildende
Gelinde moglichst ausnutzen, ohne den Charakter einer der

& Vahl in Berlin.

von 4™ noch 10™ Frontlinge. Hieraus ergab sich fiir die
Fassadengestaltung aber die Schwierigkeit, eine gemein-
same harmonische Wirkung zu erzielen und dennoch jedem
Gebdiude seinen ausgesprochenen Charakter als FEinzel-
wohnhaus zu belassen. Die Abbildung zeigt, in wie ge-
schickter und gefiilliger Weise die Erbauer diese Schwierig-
keit gelost haben.

Jedes Haus hat 1509 bebauter Fliche und enthiilt
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Kolonie Grunewald angemessenen Villen-Anlage zu be-
eintriichtigen, andererseits beabsichtigten sie, Grundstiicke
zu schaffen, welche den Anspriichen des besseren Mittel-
standes an Riumlichkeit und Komfort durchaus geniigen
und doch zu einem verhiiltnissmiissig billigen Preise ver-
kiiuflich sein sollten. - Die Losung dieser Aufgabe war
nur dadurch moglich, dass die Architekten das urspriing-
lich 100 (JRth. grosse Grundstiick mit einer Strassenfront
von 28 @ in zwei gleich grosse Grundstiicke von je 50 (JRth.
Grisse und 14m Frontlinge theilten und die Gebiiude mit
den Giebeln aneinander legten., Es verblieben dann fiir
Jedes Haus nach Abzug des vorgeschriebenen Bauwichs

- RSN

an Riumen 1 Rintrittszimmer, 9 Wohn- bezw. Schlaf-
zimmer, 1 Badezimmer, Kiiche, Speisekammer, Midchen-
zimmer, Waschkiiche, 2 Klosets, Veranda, 1 bezw. 2 Bal-
kons, einen Zentralheizungsraum mit Kohlenkeller und
einen grossen ‘Wirthschaftskeller; an Geschossen: 1 Tief-
keller, 1 Unter-, 1 Erd-, 1 Ober- und 1 Dachgeschoss.
Die sehr zweckmissige Vertheilung der Riume er-
geben die beistehenden Grundrisse. Erwiihnt sei noch,
dass der Tiefkeller sich nur unter der hinteren Hilfte des
Gebiiudes erstreckt. Der Vordergarten hat eine Tiefe von

10m und mit dem Hintergarten eine Grisse von etwa
39 (JRth.
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Bei der Ausfithrung waren folgende Berliner Firmen
betheiligt: Maurer- und Zimmerarbeiten: Zaar & Vahl;
Dachdecker-Arbeiten: W. Neumeister;Klempuer-Arbeiten:
Puppel & Schultz; Schlosser-Arbeiten: L. Edelmann, |
B. Miksitz in Berlin und P. Methling in Charlotten- |
burg;
By,

Tischler - Arbeiten:

Thomas Nfi. A. Junkersdort in Wilmersdorf;

G. Thal; Stuck - Arbeiten: |

Gas- und Wasserleitungs-Arbeiten: Ludwig G riin; Zentr.-
Heiz.-Anlage: K. Angrick; Glaser-Arbeiten: (. F. W,
Schneider; Tapeten: Rommel & Nolting: Aufziige:
F. Witte; elektr. Klingeln: Hermann Octtel: eiserne
Triger: Joh. Chr. Schultze & Sohn Nachf.: Gips-Draht-
arbeiten: Boswau & Knauer; Maler-Arbeiten: Gebr,
Klausenberg und W. Straub. —

Elektrische Stadthahnen in Berlin von Siemens & Halske.

(Forisetzung W, Schluss.) Hierzu die Abbildg. auf S. 845 u. eine doppelseitige Planbeilage.

g ic Station Warschauer Briicke bildet den Haupt.
betriebsbahnhof der elektrischen Hochhahn. Der
Viadukt ist hier auf stidtischem Grund und
Boden zwischen der Warschauer Strasse und dem
tiefliegenden Geldinde der ehemaligen Stralauer
Wasserwerke in einer Breite von 26,56Mm in massiver Aus-
fiihrung geplant. Auf und unter dem Viadukt sollen
‘Wagenschuppen, Werkstitten usw. untergebracht werden.
Der Verkehr auf dieser Station wird zunichst nur ein
geringer sein, sich jedoch durch die Ausfithrung von Dampfer-
Anlegestellen neben der Oberbaumbriicke bald heben. Falls
die zurzeit als Strassenbahn genehmigte Linie zum st#dt.

Erweiterungen und Umgestaltungen in Blau eingetragen,
wihrend die Linienfiihrung der elektrischen Hochbahn in
Roth dargestellt ist.

Auf dem Gelinde des alten Dresdener Bahnhofes er-
folgt eine (Gabelung der Hochbahngleise derart, dass der
eine Zweig parallel zum Viadukt der Ringbahn seinen
‘Weg zum Potsdamer Platz fortsetzt, wihrend der andere
mit 952 Halbmesser nach Osten abschwenkt, Zwischen
diesen beiden Zweigen ist eine Verbindungskurve von
100m Halbmesser hergestellt, sodass hierdurch ein durch-
gehender Betrieb in den Richtungen Zoologischer Garten
—Warschaner Briicke, Zoologischer Garten—Potsdamer

Zentralviehhof spi- Platz, TPotsdamer
ter als Hochbahn Fall 1:50 Y Platz —Warschauer
a\lsgebautwird, em- %6“’&%‘ 9, Stetgnas 15 s a::f"?‘ﬁ af200™ " Wdcéf—-)- Briicke und umge-
pfiehltsich eineVer-  gguisdnoiech aut dem Setinde oy L 8= kehrt ermiglicht
legung der Halte- der Dresdener - Guiterhahmmofes, ’ ; ;,%5:5“—/ 2 ist. Diese Verzwei-
stelle an die Kreu- E\G %{é/"/ 8 gung bedingt die
zung mit der Stadt- \\ ALK Ausfithrung von 6
babn und eine wn- AR Weichen, von denen
mittelbare Verbin- N \ e a\um. 3 gegen die Spitze
dung der beider- ® e SV‘W‘ befahren  werden
seitigen Bahnsteige. . . und von 38 Gleis-

Den Hauptver- S kreuzungen. Da

kehr der &stlichen
Haltestellen wird
jedenfalls diejenige
am Schlesisch, Thor
erhalten, in welcher )
namentlich im Sommer ein grosser An-
drang seitens der Ausfliigler zu erwarten
steht. Hier wie am Zoologischen Garten,
wo ebenfalls plotzliche Verkehrs-Anschwell-
ungen auftreten kénnen, sind deshalb ent-
gegen der sonstigen moglichst einfachen
Ausstattung der Stationen auch Warte-
rdume vorgesehen. .

Den interessantesten Theil der Hoch-
bahn bildet die Ueberschreitung des Pots-
damer Aussenbahnhofes und der Ringbahn,
sowie die Gabelung auf dem Gelinde des
alten Dresdener Bahnhofes. Letztere ist
in grosserem Maasstabe in Abbildg. 8 dar-
gestellt, wihrend die beigegebene Planbeilage, Abbildg. 4,
die Ueberschreitung des eisenbahnfiskalischen Geléindes durch
die Hochbahn im Lageplan, Abbildg. 5 im Hohenplan zeigt.

Die Hochbahn sollte den Potsdamer Aussenbahnhof
apfangs in einer einzigen Spannung von rd. 140w {iber-
schreiten, es ist jedoch nachtréiglich seitens der Risenbahn-
Verwaltung die Stellung einer Zwischenstiitze gestatiet
worden, sodass zwei Spannungen von 60 und 80™ ent-
stehen. Die hierdurch bedingte geringfiigige Aenderung der
jetzigen Gileisanlage ist aus Abbildg. 4 ersichtlich. Hs ist
jedoch noch der Vorbehalt gemacht, dass die Stiitze auf
Brfordern um 4,56™ nach rechts oder links verschieblich
sein muss. Die Konstruktion der Briicken, die im {ibrigen
durch diese Theilung sowohl hinsichtlich des Kostenauf-
wandes, als auch der dusseren Erscheinung glinstiger ge-
staltet wird, muss dieser Forderung gerecht werden.” Nach
geradliniger Ueberschreitung des Potsdamer Aussenbahp-
hofes kreuzt die Hochbahn in einer Kriimmung von 110@
Halbmesser die Ringbahn und legt sich dann stidostlich
parallel neben dieselbe. Es ist dabei Riicksicht genommen
auf eine wesentliche Verbreiterung des jetzigen Ringbahn-
Viaduktes in Hinsicht auf den spiteren viergleisigen Aus-
bau der Ringbahn und die Einfiihrung des Anhalter Vorort-
verkehrs in den Potsdamer Ringbahnhof. In der Plan-
beilage, Abbildg. 4, sind diese geplanten Neuanlagen bezw.

berro. 54,2

bei dem nach dem

Vertrage mit der

Stadt Berlin vorge-
sehenen Betrieb mit einer Zugfolge von
5 Minuten an diesen nach zwei Richtungen
durchfahrenen Kreuzungen die Ziige sich in
noch kiirzeren Zeitabstiinden folgen, werden
dieselben, um einen derartig intengiven Ver.
kehr iiberhaupt zu erméglichen und den Be-
trieb zu sichern, schienenfrei ausgefiibrt, die
Gleise der Gabelung miissen also in ver-
schiedener Hohenlage angeordnet werden.
Diese Ausfithrung wird begiinstigt durch
den Umstand, dass die Schienenoberkante
der Hochbahn an der Kreuzung mit der
Ringbahn schon auf Ordinate + 46,86 liegen
muss, weil die geplanten #usseren Betriebs-
gleise der Ringbahn und der Anhalter Vor-
ortbahn schon eine Hohe von -+ 41,17 an
dieser Stelle erbaiten (vgl. Abbildg. 5). Da das Geldnde des
Dresdener Bahnhofes zwischen + 34,30 und -+ 36,44 liegt,
ist also die Hohe fiir die Unterftihrungen reichlich vorhanden
und es verbleibt dann selbst zwischen den tiefliegenden Gleisen
und dem Bahrhofsgelinde noch ausreichende Hohe zur Unter-
fithrung der Zufahrtsstrassen. An den Kreuzungsstellen liegt
die Schienenoberkante der oberen Linie 4™ iiber derjenigen
der unteren. Bei 8,3m Hghe der Umgrenzung des lichten
Raumes verbleiben also noch 70¢m Konstruktionshshe. In
hoher Lage werden die Gleise in der Richtung Warschauer
Briicke — Potsdamer Platz und Warschauer Briicke —
Zoologischer Garten, sowie Potsdamer Platz—Zoologischer
Garten in dem Gleisdreiecke gefiihrt, wihrend die 8 anderen
(leise unter den erstgenannten hindurchgefiihrt werden,
also mit scharfem Gefille zunichst bis zur nbthigen Tiefe
herabsteigen, um sich dann mit kurzen Steigungen wieder
an den hochliegenden Strang der gleichen Richtung anzu-
schliessen. Fiir den elektrischen Betrieh Dereitet eine
derartige Anordnung keine Schwierigkeiten, um so weniger,
als die Ziige diese Strecken in voller Fahrt durchlaufen,
sodass also die lebendige Kraft, welche am Fusse der Ge-
fallstrecke vorbanden ist, unoch zur Ueberwindung der
Steigung mithenutzt werden kann. Der Unterbau der
Hochbahn besteht innerhalb des Gleisdreiecks aus gewolbten
Viadukten. Nur an den Gleiskreuzungen und Strassen-




Abbildung 6. Normalviadukt von 2rm Stiitzweite, 3,0m Haupttriiger-Abstand. (Am Lapdwehrkanal ezwischen Bellealliance- und Méckern-Briicke.)
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Abbildung 7. Unterfilhrung des Luisen.Ufers,
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unterflihrungen sind eiserne Triger eingelegt. Innerhalb
des Gleisdreiecks ist die Fliche zur Anlage eines Wagen-
schuppens ausgenutzt, der in zwei Geschossen ausgefiihrt
und nach Siiden an die hochliegenden, nach Norden an die
tiefen Gleise angeschlossen ist.

Der Unterbau der Hochbahn wird im wesentlichen in
Bisen hergestellt. Gewblbte Viadukte sind nur, wie schon
angegeben, an der Station Warschaner Briicke, im Gleis-
dreieck auf dem Dresdener Bahnhof und im Zoologischen
Garten vorgesehen, Tm letzteren war ihre Ausfiithrung aus
Schonheitsriicksichten verlangt worden. Zwischen Futter-
maunern liegt die Rampe, welche auf dem Hinterlande der
Kothener Strasse zum Potsdamer Platz hinabfithrt. Stein-
pfeiler sind vereinzelt in der N#he der Kaiser Wilhelm.-
Gredichtnisskirche und bei der Ueberschreitung des Liausitzer
Platzes usw. zur Ausfilhrung gelangt. Aus #sthetischen
Riicksichten wire eine hinfigere Anordnung von Steinpfeilern,
die mit ihrer kriftigeren FErscheinung als wohlthuende
Ruhepunkte in der langen Flucht des schmucklosen Eisen-
viaduktes gedient haben wiirden, sehr erwiinscht gewesen.
Dem stand aber die Forderung entgegen, dass die freie
Bewegung des Verkehrs durch die Aufstellung von Stiitzen
nur so wenig wie irgend méglich behindert werden diirfte.
So war namentlich an den Strassenkreuzungen die Anuf-
stellung von Steinpfeilern meist nicht méglich.

Die flusseisernen Viadukte sind derart ausgebildet,
dass jedes Gleis nur von einem Haupttriger getragen wird
und dass mit den Stiitzen fest verbundene Kragtriiger ab-
wechseln mit Zwischentriigern, die zwischen den iiber-
stehenden Enden der ersteren beweglich eingehiingt sind.
Die Sttitzen sind am Fuss gelenkartig ausgebildet. Hs er-
moglicht eine derartige Anordnung die Uebertragung der
Bremskrifte und aller seitlichen Krifte unmittelbar auf
jede Stiitze, da jedes IFeld in sich ein festes System bildet.
Die Stiitzen erhalten hierbei ferner einen moglichst kleinen
Querschnitt am Fuss und Dbediirfen bei entsprechend ge-
withltem Abstande der Haupttriger keiner besonderen
Verankerung in den Fundamenten. ILetztere brauchen
daher nur die zur Uebertragung des Stlitzendruckes ndthige
Grundfiiche und fallen somit, da der gute Baugrund tiberall
leicht zu erreichen ist, ziemlich klein aus. "An den Strassen-
kreuzungen sind zur Aufnahme der weiter gespannten
Ueberbriickungen und der unregelmiissigen Endfelder der
Viadukte kriftigere, mit den TFundamenten verankerte
Eigenpfeiler erforderlich.

Die eisernen Viadukte werden nach 3 Typen ausge-
fithrt. In den zwischen 50—60 ™ breiten Gilirtelstrassen,
die eine 11—13m breite Mittelpromenade besitzen, also in
der Skalitzer Strasse, der Tauenzien-, Kleist- und Biilow-
Strasse kann die Schienenoberkante bis auf 4,51 iber der
Promenade gesenkt werden, ohne dass der Strassen-Verkehr
behindert wird. Die Haupttriger erhalten dann zweckmissiger
Weise einen Abstand von 3,5, die Stiitzen eine Entfernng
von 12m, Bei der gleichen Stiitzenweite mussten die Haupt-
triger am Kottbuser Thor und Lausitzer Platz auf 4,2m
auseinander gelegt werden, weil sonst sehr kostspielige
Verlegungen der Kanalisations- und Wasserleitungs-Rohre

erforderlich geworden wiren. Die nur mit einem 6@ breiten

Mittelperron ausgestattete Gitschiner Strasse erfordert eine
Hohe von 6m fiir die Schienenoberkante, da sonst fiber
den beiderseitigen Strassen-Fahrdimmen nichté die ndthige
Lichthohe verbleibt. Als zweckmissigste Stiitzen-Entfernung
ergab sich 16,6m, wihrend 3,5™ als Abstand der Haupt-
tréiger fiir die Standsicherheit gegen seitliche Krifte noch
ausreichte. ]

Lings des Kanals war mit Ricksicht auf die Rampen
der geplanten Mockern- und Grossheeren-Briicke eine Licht-
hohe von 7,5™ erforderlich, um den Strassenverkehr nicht zu
beeintrichtigen. Da hier ausserdem Griindungs-Schwierig-
keiten zu erwarten sind, wurde die Stiitzweite zu 212 be-
stimmt, der Abstand der Haupttriger auf 3,0™ erhoht. In
Abbildg. 6 ist die Ausbildung dieser Viadukistype des
Naheren dargestellt. . )

Die Kragtriger sind als 5fach statisch unbestimmte
Systeme berechnet. Die Stiitzpunkte der Fisse sind bis-
her nicht als eigentliche Grelenke, sondern in Plattenform
ausgefithrt. Aus Schonheitsriicksichten sollen sie jedoch
weiterhin als Kugelgelenke in die Erscheinung treten. Bei
der Ausbildung der Triiger werden, um alle klirrenden Ge-

ridusche zu vermeiden, keinerlei schlaffe Theile zugelassen
und alle Querschnitte unter reichlicher Anwendung von
Futterblechen voll ausgefiihrt. Bei den Stiitzweiten von
16,6 und 21™ sind die Querschnitte aus Winkeleisen und
Lamellen zusammengesetzt und die Zwischentriger mit
Gleitlagern in die aufgeschlitzten Enden der Kragtriiger
eingeschoben. Bei der Stiitzweite von 121 sind ausschliess- -
lich [-Eisen zur Querschnittsbildung angewendet, die Auf.
lagerungen mittels Drehbolzen bewirkt.

Die Quertriger sind meist in 1,5™ Abstand ange-
ordnet,” so dass die Schienen unmittelbar auf denselben
ohne weitere Unterstiitzung gelagert werden konnen. Sie
sind aus X-Bisen Norm.Prof. 26 bei einer Haupttriger-
Entfernung von 8,5m, Norm-Prof. 28 bei 8,9 und 4,22 Ab-
stand gebildet. Sie haben eine Linge von 7™ entsprechend
der Breite der Tahrbahntafel und werden an den fiber-
stehenden Enden durch Streben gestiitzt. Da nach der
Konzession und den Vertrigen mit den Gemeinden eine
wasserdichte, moglichst schalldémpfende .Abdeckung der
Fahrbahuntafel verlangt worden ist, sind auf den Unter-
flanschen der Quertriger stehende Tonnenbleche aufgenietet,
die bis zur Oberkante mit Kies gefiillt werden. Hierauf
wird noch eine Asphaltschicht aufgebracht. Diese Tahr-
bahntafel ist durch Abfallrohre an die Kanalisation ange-
schlossen. Das Ziel absoluter Wasserdichtigkeit und mog-
lichster Schalldirnpfung ist durch diese geschlossene Fahr-
bahntafel wohl erreicht, unzweifelhaft verdankt der Viadukt
derselben aber auch seine etwas schwerfillige Erscheinung.

Die Strassen, Wasserliufe und Eisenbahnen sind mit
weilter gespannten Parallelirigern bezw, Halbparabeltrigern
mit unten liegender Fahrbahn {iberbriickt, um die Schienen-
oberkante moglichst herabzudriicken. Bei 4,556™ lichter
Durchfahrtshéhe und 0,75m Konstruktionshdhe liegt dann
Schienenoberkante nur 5,8m f{iber Strasse, wihrend die
alte Stadteisenbahn eine Hohe von 7,25m fiber Strassen-
oberkante hat. Jm Interesse bequemer Zuginglichkeit der
meist unmittelbar neben den Stragsenkreuzungen liegenden
Haltestellen ist diese niedrige Lage der Hochbahn sehr
glinstig. Die Kreuzung des Luisenstiidtischen Kanals
konnte durch einen Fischbauchtriger mit oben liegender
Fahrbahn bewirkt werden. Fiir die Ueberschreitung des
Kurfiirstendammes ist mit Riicksicht auf die Ni#he der
Kaiser Wilhelm-Gedéichtnisskirche eine Bogenbriicke ge-
plant, durch deren massive Widerlager die Biirgersteige
durchgefiihrt werden.

Ein Beispiel fiir die iibliche Ausgestaltung der Briicken
giebt Abbildg. 7 in der Unterfilhrung des Luisen-Ufers.
Die Haupttriger, die sonst nur 6,2m Entfernung bei unten
liegender Fahrbahn haben miissen, liegen hier wegen der
Krimmung der Bahnaxe in 6,61m Entfernung. Wegen
Raummangels konnten die Stiitzen jedoch nur 3,91m Ab-
stand erhalten, sodass die Auflagerung in mittelbarer Weise
durch den Endquertriiger erfolgt. (Das in der Zeichnung
angedeutete Kipplager soll tibrigens durch ein Kugellager
ersetzt werden,) Die freien Enden des Viaduktanschlusses
finden ihr Auflager in Schlitzen dieses Quertrigers.

Der Berechnung der Bisenkonstruktion ist eine Be-
lastung durch Motorwagen mit 2 je 2achsigen Drehgestellen
zugrunde gelegt. Die Drehgestellungen sind 9,5m, die
Radachsen 1,5™ entfernt. Die Motorachse ist mit 6%, die
Laufachse mit 4t belastet. Der Winddruck ist mit 120%8
auf 192, der Bremsschub mit !/, des Gewichts der ge-
bremsten Achsen in Ansatz gebracht. Als zulissige Be-
anspruchung des Flusseisens sind 11008 /qen fiir nur gezogene
oder nur gedriickte Theile, 900 ¥8/qem fitr Theile mit-wech-
selnder ‘Beanspruchung, 650—700ks fiir -die Quertriger
gerechnet ‘worden.

Die Ausbildung des Oberbaues steht noch nicht fest.
Voraussichtlich werden Goliath-Schienen verwendet, die
unmittelbar auf den Quertrigern ihre Unterstiitzung finden.
Unterlagen von imprignirtem Holz und Filz sollen die
Stosse und das Gerdusch mildern.

Ueber die Betriebsmittel ist schon einiges angegeben.
Hervorzuheben ist noch, dass die Wagen keine Tritthretter
erhalten, sodass bei.3™ Entfernung der Gleismitten und
2,8m Wagenkastenbreite  noch ein Spielraum von 70 %
verbleibt. Die Umgrenzung des lichten Raumes ist 'in
Abbildg. 2 und 7 angedeutet.. Binstweilen sind- fiir: den
Betrieb 42 Motorwagen und 21 Anhingewagen vorgesehien. -
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Der endgiltige Entwurf wird demnichst den Aufsichts-
behtrden vorgelegt. Die Motorwagen erhalten 35, die An-
héngewagen 60 Sitzplitze.

Die bei schwiicherem Verkehr aus 2 Motorwagen, bei
stirkerem Verkehr ausserdem noch aus einem Beiwagen
bestehenden Ziige sollen sich nach dem Vertrage mit der
Stadt Berlin in 5 Minuten Abstand folgen. In den beiden
ersten Morgen- und létzten Abendstunden des 19stiindigen
Betriebes von & Uhr Morgens bis 12 Uhr Nachts darf die
Zugfolge auf 10 Minuten beschrinkt werden. Die Ge-
schwindigkeit darf 50kx in der Stunde nach der Kon-
zession nicht tiberschreiten, Beabsichtigt ist nur eine Fahr-
geschwindigkeit von  40km,  Die mittiere Geschwindigkeit
redozirt sich durch den Zeitverlust beim Anfahren, Auf-
enthalt auf den Stationen usw. auf etwa 27,5Xm in einer
Stunde. ,

Die Kraftstation wird an der Trebbiner Strasse er-
richtet. Von hier aus sollen sowohl die Hochbahn, wie die
beiden geplanten Unterpflasterbahnen Strom _erhalten, der
mit 750—800 VoIt Spannung in die als blanke Leitung
auszuftihrende Speiseleitung der Viadukte eintritt. Die
Anusbildung der Arbeitsleitungen steht noch nicht fest. Fir
den Betrieb der Hochbahn werden zuniichst 3 Dampf-
maschinen zu je 1000 Pf.-St. von Borsig geliefert. Nihere
Mittheilungen {iber den elektrischen Betrieb, die Block-
und Signaleinrichtungen usw. konnen zurzeit noch nicht
gegeben werden, .

Mit der Aufstellung der Viadukte ist, nachdem Ende
1896 noch einige Fundamente ausgefiihrt wurden, im Friih-
jahr dieses Jahres in der Gitschiner Strasse angefangen
worden. Die Griindungsarbeiten haben bisher im wesent-
lichen Held & Francke ausgefithrt. Von den 18 000 t Fluss-
eisen des gesammten Oberbaues sind jetzt etwa 5000°¢ ver-
geben. Die Arbeiten in der Gitschiner und Skalitzer
Strasse sind bisker von Belter & S¢hneevoglund Cyklop,
Berlin, sowie L. Bilers, Hannover, ausgefithrt. Im Friih-
Jahr 1900 soll die ganze Hochhahnlinie betriebsfihig sein.

Die Gesammtkosten der elektrischen Hochbahn vom
Zoologischen Garten bis zur Warschauer Briicke mit der
Abzweigung ‘zum Potsdamer Bahnhof berechnen sich wie

folgt in runden -Zahlen: —v+— -

Grunderwerb asw. . . . . . 8 000 000 7
Bahukorper, Viadukt, Briicken 8 000 000
Oberbau, Weichen usw. 850 000 ,,
Blektrische Signale usw. . 150 000 ,,
Haltestellen (ohne Unterbau) 550 000
‘Werkstiitten, Betriebsbahnhof - . 290 000
Betriebsmittel e 1500000 ,
Kraftstation PR 860 000 |,
Leitungen . . . . . o 600 000
Verwaltungskoste: : 780 000 ,
Insgemein . 420 000

kil
Summe 22 000 000 2,

Rechnet man hierzu noch die Zinsen des Baukapitals,
die Verwaltungskosten der. Gesellschaft usw., so kommt
man auf etwa 24 Millionen Mark. '

Von den 8 Millionen fiir Grunderwerb, fiir welchen
mit Riicksicht auf den gemeinniitzigen Zweck der Hochbahn
der Gesellschaft das Enteignungsrecht ertheilt worden ist,
gehen etwa 4 Mill, fiir die wieder verwertheten Restgrund-
stiicke ab, die von der Gresellschaft selbst wieder in zweck-

missiger Weise umgebaut werden. Das werthvollste Grund-

stitck ist dasjenige zwischen Kurfiirstendamm und Tauenzien-
Strasse. Mit Riicksicht auf die Ni#he der Kaiser Wilhelm-
Gredsichtnisskirche hat sich die (resellschaft bereit erkliirt,
dieses Grundstiick durch den Architekten der Kirche,
Hrn. Brth. Schwechten, als ein Gegenstiick des sogen.
romanischen Hauses, ebenfalls in romanischen Formen neu
bebauen zu lassen.

Auf die Briragsberechnung, die sich auf einen Verkehr

stiitzt, der durch Vergleich mit dem Verkehr auf der
Stadtbabn und den in gleicher Richtung verlaufenden
Pferdebahnen ermittelt ist, and die sich ferner auf Fahr-
preise griindet, die denjenigen der Berliner Stadteisenbahn
entspricht, soll hier nicht weiter eingegangen werden.

Die vorstehende, in den Hauptziigen dargestellte elek-
trische Hochbahn schliesst mit der Stadteisenbahn einen
vollstindigen Ring. Sie wird voraussichtlich nicht un-
wesentlich zur Entlastung dieser an der Grenze ihrer Lieistungs-
fahigkeit angekommenen Verkehrsanlage dienen und in
ihrer Wirkung namentlich noch in hervorragender Weise
den bisher in ihrer Entwicklung zuriickgebliebenen siid-
dstlichen Stadttheilen zugute kommen. Als wichtige Er-
ghnzung dieser Linie hat die Firma Siemens aber noch
zwei weitere geplant, die in dem Uebersichtsplan Abbildg. 1
No. 99 ebenfalls eingetragen sind. Die eine soll ganz als
Unterpflasterbahn nach Art der in Budapest ausgefiihrten
elektrischen Untergrundbahn vom Potsdamer Bahnhof der
Hochbahn durch die Kiniggritzer Strasse, am Reichstags-
Ufer entlang bis zur Weidendammer Briicke gefilhrt werden,
also die tiberaus wichtige, bisher fast ganz fehlende Ver-
bindung zwischen dem Potsdamer Bahohof und dem Stadt-
bahnhofe Friedrich-Strasse herstellen. Eine Verlingerung
soll bis ins Zentrum zur Schloss - Briicke reichen. Zur
weiteren Entlastung der Stadtbahn und namentlich auch
der fiir den Verkehr kaum mehr ausreichenden Leipziger
Strasse soll eine zweite Unterpflasterbahn vom Potsdamer
Platz durch die Voss-Strasse, Mohren-Strasse bis jenseits
des Hausvoigtei-Platzes gefithrt werden, sich dort auf dem
Gellinde des ehemaligen Griinen Grabens bis zum Spittel-
markt zur Hochbahn erheben, den Spittelmarkt Xkreuzen,
sich bis zur Inselbriicke tiber dem Schleusenkanal entlang
zichen und dann dem Verlauf der Uferstrasse am linken
Spree-Ufer bis zur Schillingsbriicke folgen, um vorldufig
an der Kopenickerstrasse zu endigen.

Es bleibt vorbehalten, iiber diese fiir die Verkehrs-
verhiltnisse im Inneren der -Stadt unzweifelhaft sebr
wichtigen Linien niher zu berichten, sobald die Pline
feste (Gestalt angenommen haben.. -

Zum Schlusse seien noch diejenigen Minner gepannt,
deren Thitigkeit fn erster Linie das Zustandekommen des
Unternehmens und seine Durchfiihrung zu danken ist. Zu-
niichst ist es das Verdienst von Werner v, Siemens, des
Brfinders des elektrischen Bahnbetriebes, der in frithzeitiger
Brkenntniss, dass die Vortheile dieses Betriebes fiir den
grosstidtischen Verkehr nur dann voll ausgenutzt werden
konnen, wenn die Bahn aus dem Strassenkdrper losgeltst
wird, mit ziher Energie an der Durchfiihrung elektrischer
Hoch- und Untergrundbabnen in Berlin festgebalten hat.
Inperhalb der Firma Siemens & Halske wurden dann die
allgemeinen Pline von Reg.-Bmstr. Schwieger aufgestellt,
der jetzt in der in diesem Jahre gebildeten Aktiengesell-
schaft gleichen Namens eine der Direktorenstellen bekleidet.
Thm zurseite stand Reg.-Bmstr. A, Lierche, der nunmehr als
Bevollméchtigter der Firma die beiden Untergrundlinien
weiter bearbeitet. Die weitere Bearbeitung der Pline der
Hochbahn die Vorbereitung zum Bau und die Ausfithrung
ist dem Reg.- und Brth. A. Gier tbertragen, unter dessen
Oberleitung Reg.-Bmstr. J. Bousset als Vorsteher des tech-
nischen Bureaus die Ausarbeitung der speziellen Pliine fiir
die Eisenkonstruktion unter sich hat. Die Grunderwerbs-
geschiifte schliesslich und die Wiederbebauung der durch-
schnittenen Grundstiicke, welche unmittelbar durch die
Gesellschaft fiir elektrische Hoch- und Untergrundbahnen
bewirkt werden, leitet der Reg.-Bmstr. P. Wittig.

Den letztgenannten 4 Herren sei an dieser Stelle noch
besonderer Dank abgestattet fiir die freundliche Unter-
stiitzung und die Ueberlassung der Pline und Zeichnungen,
nach welchen die Planbeilagen und Abbildungen zum
Ziwecke dieser Vertffentlichung neu gefertigh sind. —

Fr. Biselen.

Mittheilungen aus Vereinen.

Wiirttembergischer Verein fiir Baukunde. Das
54, Vereinsjahr hat mit der am 14."Nov. unter dem Vorsitze
des Hrn. Stdtbrth. Mayer abgehaltenen Hauptversammlung seinen
Abschluss erhalten. Nach dem vom Vorsitzenden verlesenen
Jahresbericht zihlt der Verein 264 ord. und 18 ausserord. Mit-

glieder. Im Berichtsjabre haben 10 ord. Versammlungen und
2 ges. Vereinigungen stattgefunden. Ausserdem wurden 5 Aus-
fliige ausgefiihrt; diese, wie die weiter noch statigetundenen
4 Zusammenkiinfte' galten der Besichtigung interessanter &lterer
und neuerer Bauwerke verschiedenster Art. In den Versamm-
lungen wurden 13 Vortrige gehalten. Der Kassenbericht, wie
auch der Etat fiir das kommende Jahr, welchen der Kassirer,



g des viergleis. Ausbaues der Ringbahn

pethofer Ufer, unter Beriicksichtigun

Abbildg. 5. Hohenplan der Ueberbriickung des eisenbahnfiskal. Gelindes zwischen Dennewitz-Strasse und Tem
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und der Einfiihrung der Anhalter Vorortgleise in den Potsdamer Ringbahnhof.
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-Der Dachstubl

Hr. Bauinsp. Pantle aufgesteilt
und mitgetheilt hatte, wurde an-
standslos genehmigt,

‘Am Nachmittag desselben Tages
fand die Besichtigung der neu er-
bauten Pauluskirche in Stutt-
gart unter der Fiihrung des Er-
bauers Hrn. Arch. "Theophil Frey
statt, Die Kirche, in dem west-
lichen Stadttheile, in der Gegend
der Moltke-Kaserne gelegen, ist in
den Formen des frithgothischen Stils
erbaut. Sie ist in Kreuzform an-
gelegt und besteht aus Langhaus,
zwei Querfliigeln und Chor, Der
Thurm erhebt sich zwischen dem
stdlichen Querfliigel und dem gerad-
linig abschliessenden Chor. Die
nach Osten gelegene priichtige
Giebelselte des Langhauses mit dem
Hauptportal und einem grossen
Rosettenfenster darliber, ist zu
beiden Seiten von je einem Wendel-
treppen-Thurm (mit besonderem
kleinerem Portal zu den Emporen)
flankirt; diese Thirme sind im
Achteck gehalten und haben im
Obergeschoss je fiinf Fenster.

Die Hauptwand des Chors und
die Giebelwinde der Querfliigel
haben michtige, fiinftheilige Fenster
mit Maasswerk, durch welche eine
reichliche Fiille Licht ins Innere
fulls. Der nérdliche Querfliigel
offnet sich vom Innern mittels
eines kriftigen Rundbogens zu
einer im halben Sechseck ange-
bauten Kapelle mit drei mehrglie-
drigen Fenstern. .

Der Hauptthurm hat drei Ge-
schosse im Viereek, und einen
schlanken Thurmhelm im Achteck;
vier reich gegliederte Eckpfeiler
mit Fialen und vier Giebel und.
Rosetten iiber den dreitheiligen
Fenstersfinungen der Thurmseiten
im dritten Geschoss vermitteln in
trefflicher Weise den Uebergang
aus dem Viereck ins Achteck; im
BErdgeschoss der Siidseite hat der
Thurm ein stattliches, von schlan-
kem Giebel gekrontes Portal.

‘Wie das Aeussere so ist auch
das Innere der Kirche von gross-
artiger und einheitlicher Wirkung,
Um einen moglichst einheitlichen
Raum zu schaffen, in welchem
man tiberall freien Blick auf Kanzel
und Altarhat, wurde aufdreischiffige
Gliederang des Langhauses ver-
zichtet und der ganze Raum in
einer Breite von 16 m mib ('ainer
sichtbaren, in Eisen konstruirten
Decke in einem Bogen tberspannt.
ist ebenfalls in
Risen hergesteilt. Der Chor dffnet
sich mit einem. hoben Spitzbogen
nach dem Langhaus, die Querschiffe
tffnen sich im Obergeschoss mittels
eines auf zwei halben Seitenbogen
aufgesetzten flacheren Hauptbogens.

Dag. Brdgeschoss des ndrdlichen
Querfliigels bekommt auf der Linie,
wo es sich an das Iilauptschliﬁ
(Langhaus) anschliesst, eine beweg-
liche Fensterwand; dleselbt} wird
bei Hauptgottesdiensten seitwirts
suriickgeschoben sein, 5o dass man
auch vom Querschiff aus den Pre-
diger gut hort; fiir Abendgottes-
dienste usw. wird sie vorgeschoben,
8o dass das Querschiff dann einen
abgeschlossenen Betsaal bildet, In
beiden Querschiffen sind Emporen
mit Sitzplitzen _errichtet, ebenso
eine gerdumige Orgelempore in dem
dem Chore entgegengesetazten -T}leﬂ
der Kirche. Die Zah] der Sitaplitze
wird etwa 1200 betragen. Die
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Kirche liegt nicht in der Ebene der niichsten Strassen, sondern
steht auf der Vorstufe eines sanft ansteigenden Hiigels. Da-
durch hebt sie sich iiber die Umgebung hinaus und ist weit
sichtbar. Der zwischen der Bisinarck- und der kiinftigen Paulus-
strasse sich keilartig einschiebende Vorplatz der Kirche wird in
zwei iibereinander liegende Terrassen gegliedert, zu welchen von
vorn drei und von beiden Seiten je zwei Freitreppen fiihren.
Die ansehnliche Reihe bedeutsamer Kirchenbauten, mit dem
sich in den letzten 30 Jahren die schwibische Hauptstadt ge-
schmiickt hat, ist hierdurch um ein neues Glied vermehrt worden.
Der verdiente Meister, der dieses Bauwerk geschatfen, wurde
allseitig begliickwiinscht, ebenso wurde ihm fiir die liehenswiirdige
Fithrung des Vereins der ihm gebiihrende Dank abgestattet.
Spiiter vereinigten sich die Mitglieder und ihre Familien zu
einem gemeinsamen Abendessen in den Silen des oberen Museums.

Vereinigung Berliner Architekten. Die Besichtigung
vom §. Dezember galt den Innenrdumen des kgl. Schlosses, durch
welche zu fithren und welche in ihrer historischen und kiinst-
lerischen Eigenschaft zu erldutern Hr. Hofbrth. Geyer in liebens-
wiirdigster Weise iibernommen hatte. Zu der Besichtigung,
welche Abends unter dem glinzenden Scheine des elektrischen
Lichtes stattfand, hatten sich zahlreiche Mitglieder eingefunden,
welche sich in allen Riumen, auf die im Einzelnen einzugehen,
wir uns leider versagen miissen, davon iiberzeugen konnten, dass
da, wo Wiederherstellungen alter Bestéinde stattgefunden hatten,
dies mit grosster Vorsicht und mit feinem Gefiihl und voller
Achtung vor dem Ueberkommenen unternommen war und dass
da, wo Ergéinzungen oder Neuherstellungen sich durch die er-
weiterten Bediirinisse der jetzigen glanzvolleren Hofhaltung als
nothwendig herausgestellt haben, diese mit voller kiinstlerischer
Riicksichtnahme auf das bereits Bestehende oder bei volligen
Neuschopfungen in vornehmer historischer Anschliessung an den
Lokalcharakter der iibrigen Riume des Schlosses ausgefiihrt
waren, Brfreuliche Wiederherstellungen haben in der fritheren
Schlosskapelle an der Spreeseite des Schlosses stattgefunden,
welehe in geschickter Weise durch vorsichtige Theilung und
unter Beriicksichtigung der prichtigen Gewilbe zu einer vor-
iibergehenden fiirstlichen Wohnung eingerichtet worden ist. Im
weissen Saal, welcher den Schluss der Besichtigung bildete,
waren Proben der zukiinftigen Marmorbekleidung angebracht,
welche, obwohl vielleicht noch nicht durch endgiltige Bestimmung
festgestellt, gleichwohl die Umwandlung erkennen lassen, welche
der in der jetzigen Erscheinung etwas kiihle Saal durch ein
lebhafteres Farbenelement im Sinne intimerer Wirkung erfahren
diirfte. Geyer widmet sich eingehenden Studien ftiber die Bau-
geschichte des Schlosses und hat eine sorgfiltige Anfnahme
degselben begonnen; letatere gelten augenblicklich den genannten
Kapellenrdumen. Eine baugeschichtliche Studie iiber den ,schonen
Saal* ist in dem von Dr. Seidel herausgegebenen Hohenzollern-
Jahrbuch® vertffentlicht. Aus diesen Studien diirfen bei der
Griindlichkeit ihres Urhebers werthvolle neune Anufschltisse fiber
die Baugeschichte des Schlosses an der Spree erwartet werden.

In der II ordentl. Versammlung, die am 16. Dez. unter
dem Vorsitz des Hrn. v. d. Hude stattfand, machte dieser
zuniichst Mittheilung iiber die Aufnahme des Hrn. Landbauinsp.
Hasak als neues Vereinsmitglied. — Hr. Cramer berichtet
iiber die Verleihung des Titels ,Ingenieur® durch den kgl. preuss.
Minister der offentl. Arbeiten an die Strecken-Revisionsbeamte
der Staatseisenbahn-Verwaltung, die lediglich die Bildung einer
mittleren Fachschule nachzuweisen vermsgen. Gegen diese Ver-
leihung eines Titels, welcher bisher nur akademisch gebildeten
Technikern zugebilligh zu werden pflegte, ist eine Bewegung ein-
geleitet, welcher die,, Vereinigung*, obwohl nicht unmittelbar an der
Frage betheiligt, mit wohlwollender Unterstiitzung gegeniibersteht.

Nach einem Berichte des Hrni Hoffacker wird die ,Ver-
einigung* vom niichsten Winter ab in dem neuen Kiinstlerhause
in der Bellevue-Strasse tagen. Der Vorsitzende nimmt Veran-
lassung, fiir die dahin gerichteten Bemithungen Hrn. Hoffacker
die Anerkennung des Vereins auszusprechen.

Hr, Kayser berichtet als Mitglied der Verbandskommission
fir die Neugestaltung der Honorarnorm iiber den augenblick-
lichen Stand der Angelegenheit, insbesondere iiber die stufen-
weise Festsetzung der Apsiitze, deren vortheilhafte newe Form
in einer vorgelégten graphischen Darstellung in tiberzeugender
Weise zur Erscheinung kommt. Die an die Ausfilbrangen sich
anschliessenden Erbrterungen, an welchen sich die Hrn. Kt6rte
und Kroger betheiligen, haben die bei Denkmal- und Kirchen-
bauten vielfach auftretenden Zweifel, ob die inneren sichtbar
bleibenden Verkleidungen dieser Bauwerke mit Sandstein, sanberen
Ziegeln usw. zum Roh- oder zum Ausbau zu rechnen sind, zum
Gegenstand. Aus den Ertrterungen ergiebt sich iibereinstimmend
die letztere Annahme.

Den Vortrag des Abends hjelt Hr. Prof. Chr, Hehl iiber
oder Altar und seine Formen“., In ungemein anziehender Weise
wusste der Redner, unterstiitzt durch anschauliche Skizzen, durch
Photographien und durch eigene Entwiirfe fiir Altire aus seiner
reichen Praxis, unter welchen "insbesondere der reiche Altar in

der Marienkirche in Hannover, welcher zu Bhren des Cort bei-
gesetzten Staatsmannes Windthorst vom Papste mit einem Auf-
wand von etwa 40 000 42 gestiftet wurde, zu nennen ist, dem
akademischen Thema das regste Interesse und den lebhaftesten
Beifall der Versammlung abzugewinnen. Der historisch-formalen
Entwicklung folgten kurze Mittheilungen liber die Polychromirung
holzgeschnitzter Statuen.

Zum Schlusse fiihrt Hr. Seeling ein fiir die neue Christus-
kirche in Bromberg bestimmtes Taufbecken vor, welches, durch
bescheidene Mittel veranlasst, den interessanten Versuch zeigt,
durch Verwendung der Mannstidt'schen Ziereisen kiinstlerische
Gerdithe herzustellen. —

Vermischtes.

Die Ansétze fiir Bauzwecke im Entwurf des
Reichshaushalts-Htat fiir das Jahr 1898/99 umfassen im
ganzen eine Summe von 54388 948 .#, haben also gegen die
des Vorjahres (47 818577 ) eine Steigerung von mehr als
6,5 Millionen % erfahren. Diese Steigerung ist jedoch diesmal
nicht, wie sonst, durch vermehrte Anforderungen der Verwaltung
des Reichsheeres veranlasst worden, sondern entfillt fast ganz
auf den hoheren Bedarf, welchen die Verwaltung der Reichs-
Eisenbahnen beansprucht.

Die baulichen Erfordernisse der Verwaltung des
Reichsheeres, die im ordentlichen Etat 22098 882 J#, im
ausserordentlichen Btat 1 312 00 o, Zusammen also 23 410 882 J¢
umfassen, sind gegen die des Vorjahres sogar um mehr als
2 Millionen 2 zuriick gegangen. Als Neubauten im Kosten-
Betrage von mehr als 250 000 ., die zum ersten Male im Etat
auftreten, sind zn nennen: Infanterie-Kasernen in Braunschweig,
Koblenz, Kamentz, Metz, Oldenburg, Strassburg und Zwickau;
Kavallerie-Kasernen in Metz, Paderborn und Pasewalk, Artillerie-
Kasernen in Alt-Breisach und Hannover, Garnison-Lazarethe in
Bonn, Gottingen, Halberstadt, Hanau und St. Aveld, ein Ge-
biiude fiir das General-Kommando des 16. Armee-Korps in Metz
und ein Intendantur - Dienstgebinde fiir Stettin, Bine Summe
von 630000 A wird der Brweiferung und Brrichtung der
Uebungsplitze der Eisenbahn-Brigade bei Clausdorf und Sprem-
berg in Auspruch nehmen.

Bei den Baususfiibrungen der Marine-Verwaltung, fir
die insgesammt 5912 650 angesetzt sind, kommt als wesentlichste
Neuforderung nur diejenige fiir ein zweites grosses Trockendock
auf der Werft in Kiel inbetracht. Im fibrigen handelt es sich
lediglich um die Fortfihrung begonnener Bauten und um kleinere
Austiihrungen, die meist zur Erweiterung und Ergénzung der
Wertt- und Hafen-Anlagen in Kiel und Wilhelmghaven bestimmt
sind. In Cuxhaven sgollen eine Garnisonkirche und ein Garnison-
Lazareth erbaut werden.

Tiir die Bauausfiihrungen der Reichseisenbahnen-Ver-
waltung sind i g. 16 601000 £ vorgesehen, von denen der
grossere Theil auf bereits begonnene Bauten und Neubeschaffungen
entfillt. Neu in Angriff genommen werden sollen die Erweiterung
des Personenbahnhofs und der Werkstétten-Anlagen in Miilhausen,
sowie des Bahnhofs Lauterburg; 2 Rangir-Bahnhofe bei Dieden-
hofen, eine Erweiterung der Gleisanlagen auf Bahnhof Betten-
burg, das zweite Gleis der Strecke Strassburg-Lauterburg, eine
Verbindungsbahn zwischen Dornach und Miilhausen - Nord, eine
Nebenbahn von Metz nach Chéteau - Salins und eine neue Linie
Fentsch-Deutsch Oth. —

Der Bauetat der Reichs-Post- und Telegraphen-Ver-
waltung beliuft sich auf 5149516 « TUnter den 26 Posten
desselben beziehen sich 17 auf die Fortfithrung frither begonnener
Austithrungen. Der Bau neuer Dienstgebiiude wird in Alten-
burg, Dessau, Oldenburg, Stassfurt und Wesel beabsichtigt,
wihrend in Berlin (auf dem Telegraphen - Grundstiick zwischen
der Franzosischen-, Jiger- und Oberwall - Strasse) Chemnitz,
Guben und Hamburg mehr oder minder bedeutende Um- und
Erweiterungsbauten geplant werden.

Der Efat des Reichsamts des Innern wmfasst bauliche
Forderungen im Gesammtbetrage von 1250000 .#, unter denen
neben den weiteren Raten fiiv.die Erforschung und Aufdeckung
des Limes, die Ausschmiickung des Reichshauses und die Er-
richtung eines Dienstgebdudes fiir das Prisidium des Reichstages
zam ersten Male ein Ansatz fiir ein Dienstgebiiude der Normal-
Hichungs-Kommission sowie ein solehes fiir die Kosten der Be-
theiligung des Reicks an der bevorsitehenden Pariser Weltaus-
stellung bhervortreten.

Von der fiir Bauanstihrungen in den Schutzgebieten
vorgesehenen Summe von 1953 000 «% entfallen nicht weniger
als 1500000 % auf das stidwestafrikanische Schutzgebiet, ins-
besondere auf die Fortfiihrung der Bisenbahn und der Telegraphen-
Leitung von Swakopmund nach Windhoek und den Hafenbau
in Swakopmund. —

Der bauliche Bedarf im Etat des Reichs-Eisenbahn-
Amtes und der Reichsdruckerei, zusammen 111700 o2, ist
weder wegen seiner Hohe noch wegen seiner sachlichen Be-
deutung einer weiteren Erwilnung werth.
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Zu einigen XKrankheits-mrscheinungen des Bal-
holzes. Da auf die in No. 86 4. Bl €'g2ngene Anfrage des
Hrn. Arch. F. M, Fabry in Wesel bisher von anderer Sejte eine
Beantwortung der Anfrage nicht vorliegh $0 erlaubs jeh mir,
dieselbe sachlich zu ersrtern:

Hols I‘é ;epefri Anfrage werden 2 Thatsachel mitgetheily; 1. das

olz des infizirten Baues pulvert in gelblichbraunem Mehl ab;
2. der Abfall eines Balkenstiches von fraglichem Bay welcher
seit dessen Errichtung in einer Holstrockenkammer lagert, weist
die gleiche Krankheit in erheblichem Maasse auf. !

Das gelblich-braune Abpulvern des von Luft und Licht ab-
geschlossenen Gebilkholzes kann entweder vom Wurmfrass oder
von ungiinstig beeinflussten Eigenschaften des sogen. Nonnen-
holzes herriibren, wihrend die gleiche Krankheitserscheinung bei
%@mhvog Lauft und I‘.;&eht umgebenen P%Chslguhlholz nur ant élr&s

ornandénsein von Wurmfrass hindentet. énn wire das (e-
b?il}l{—d }mt{i{ I)aitilsftléhlholg vom Holzschwila.mm ang;grifien, so konnte
sich die Krankhelt nur dorch braune schuppenartige Abbrockelung.
a,pnﬁ,hf;rnd wie verkohltes Holz, kenntlich machen. Somit ka,m;
sich die Untersuchung nur auf Feststellung der ersteren zwei
tl.’{raﬁmkhitserscheinungen beschrinken unﬁ zv}'Sa.r, nach hypothe-
ischer Annahme derselben, mit analytischer Beweisfiihrung.

Bekanntlich setzen die Biume im Frithjahr Stérke an, welche
sicfhugegeﬁl Heré)‘sh in Fett umwandelt. Wirdhdaher ein Stamm
getillt, ehe er Fett ansetat, so verfiigt er nach dem Fillen tiber
einen éewissen, mit J odlﬁsu’ng leicht nachweisharen Stirkegehalt.
Von dlilesefr Thatsache ausgehend, Wurdefmit 1:]JE:[ilfe zahlreicheé'
Versuche festgestellt, dass — wenn stiirkefreie Flolzscheiben un
solehe von unterschiedlichem Stirkegehalt einem wvon Wurnfnfrass
stark ergriffenen Orte ausgesetzt werden — die stirkefreien
Holzscheiben, selbst nach Jahren, vollkommen gesund bleiben
wiihrend die s’tfirkeha,ltigen Scheibén, je nach ihrem Stiirkegeha.lte:
mehr oder minder vomh Wurmfrass angﬁagri{feu \;r:_t[arileré %nd dlas
Ergebniss der Krankheit, der gelblich-braune Iolzstaub, wvoll-
kommen stirkefrei ist. Hieraus geht kervor, dzlalss %tb:frk’efreies
Holz gegen Wurmfrass gesichert ist. Is bezeichnend flir diese
Krankheit ergiebt sich, dass %fselbednicht als w&nc}ernéie ZE be-~
trachten ist, wenigstens nicht in dem Sinne, wie der Haus-
schwamm, welcher jedem Holz gefihrlich wird.

Genaue Beobachtungen haben ferner ergeben, dass wenn
Nonnenholz nach dem Fillen und wihrend der Verz;,rbeitung_ vor
Nisse geschiitzt bleibt, sowie mit gentigender Liuft und Licht-
menge umgeben ist, es fir Bauzwecke zum mindesten ebensa

t und dauerhaft ist, wie im Winter gefilltes, stiirkefreies Hols,
&Y Tntnimmt man nun dem Dachstuhle deg fraglichen Baues
einen bereits kranken und einen nachweislich mnoch gesunden
Holztheil und legt beide getrennt in Jodltsung, so Wwird dije
Firbungsreaktion den lllnzmstﬁssg&cherg Nachweis Ehergdfn Ur-
sprung der Krankheit liefern. Reagirt das kranke Holz mit
in);let%brauner Firbung, so kann das gelblich-braune Mehl des-
selben entsprechend dem Vorangefilhrben nicht vom Wurmfrass

ithre deyn vom Erstickungsprozesse des INonnenholzeg
herruhrkn, sonhrn tiokte Nontomy 1se Dlich-braw 1
weil bekanntlich das erstic n1enholz in ge - nem
Mehl abpulvert, welches stets Stirke enthslt. gReagn't das ge-
sunde Holz mit violett-brauner Fb&rbﬂnﬁ', so ist dasseébfn von vorn
herein als Nonnenholz erwiesen und es naben nur die dem Nonnen-
hgfslinh:ftenden Bigenschaften die entwicklyngsfahigen Keime
des BErstickungsprozesses gegeben, welche vereint it der Vey.
nachliissigung der fir die Verwendung qjeser Holzart bedingten
Vorsichtsmaassregeln den Uebelstand verurgpehten. Reagiren hip.
gogen sowohl das krapke, wie auch das gogupde HolZ nicht it
violett-brauner Firbung, so ist die fragliche Krankbeit ,Wurm.
fmssMiinchen, 80. November 1897.

Priifung von Baugesuchen, istorisch® Strasse,
Der § 1 des ga,ufgrund des Fluchtlinien grageteq vorn 2 {éﬂl 1875
fir Minster erlassenen Ortsstatuls vorg 74 Febrﬂm‘b 92 be-
stimmt, dass an Strassen, die noch nicht oopiog den g‘“POhZEi-
lichen Vorschriften fur den Anbau fertio’"ooctells sind, Wohy,.

ang nach diesen Sgioecen nicht errichyq

3 ] . Ausg i "
gv%&%ﬁiedgfftén?nﬁlil;muf sich stiitzend, lehy g 3o polizelVeIWaltuy

das Gesuch des Kaufinanns 1}1 h‘_’jbvk ih ge Errichting eineg
Wohnhauses auf seinem Grun shuc An ger Wi Ay
gestatten, Auf ein neues l??zucﬂie;gmg unter dem™ o Rugug:t
1896 ein abschligiger BescioIt: Segen Wend?tet o

der Klage. Der 4. Senat des ODOrverwajyn,  ooprichts Wies den

in le stanz 8.9
S ine pcflzig?a?lilgﬁe Vertiigung, W dig oy .Ba»ﬂg‘;ﬂ‘cﬁ‘ Abge.
Johnt wird, hat nach den Dar egu;lg?_n es Senats .o ;’Ven
sie nicht fristzeitig Ml den _gfls Zlchen Rechtsmintra Stnl -
fochten wird, nicht die Rechtsﬁ“‘;rogngﬁed&ss es demt §stellq,
versagt wire, dasg Ba}}gesucim Ver\va,ilte m ste
darauf ergehende Verfuig(;lﬁtgnur damn 7 ungs-Strei

B. Haas, ASrchitekt,

-

f > ) peue Gesyg
zugreifen. Dies trifft 0 weicht agh ¥enl her um ef
iphaltlich von dem frhh%’e‘ﬁa' "Auch auf ng, es sich Cogriaderholuy,

vertinderte Sachlage han X ing plosse, o
einog dlteren Baugesuchs dﬁf‘ ::Ibﬁaggr&gsteller ein® tove En
schliessung und Entscheldtns Pruchen, ur

neue Entschliessung liegt auch dann vor, wenn die Verweigerung
des Baukonsenses, wie hier, lediglich durch die Bezugnahme auf
die iltere versagende Verfiigung gegriindet wird.

Unstreitig entspricht die Wilhelmstrasse aber nicht den An-
forderungen, die in § 12 der Polizeiverordnung vom 25. April
1802 an zum Anbau fihige Strassen gestellt werden, Es ist
daher nach dem Ortsstatut vom 16. Februar 1892 das Bauverbot
gerechtfertigt, wenn sich nicht ergiebt, dass die Strasse bereits
vor dem Inkrafttreten eines rechtswirksamen ortsstatutarischen
Bauverbots oder nach Maassgabe fritherer weniger strenger po-
lizeilicher Anforderungen bereits eine fertige, eine sog. historische
Strasse gewesen ist. Fiir die Prifung dieser Frage ist erheblich
die Behauptung des Kligers, dass die Strasse schon vor ‘der
1875 erfolgten kommunalen Abtrennung von der Landgemeinde
Ueberwasser und der Vereinigung mit der Stadt Miinster den
damals in jener Gemeinde an die Anbaufihigkeit der Strassen
zu stellenden Anforderungen entsprochen habe., Denn eine
Strasse, die einmal nach den fiir die Ortschaft, zu
der sie gehdrt, geltenden Grundsdtzen eine anbau-
fihige, fertige Strasse geworden ist, wird durch die
Binverleibung in eine Kommune, fiir die schirfere
Anforderungen gelten, nicht zu einer noch unfertigen
oder ersteiner inder Entstehung begriffenen Strasse.
Die jetzige Wilhelmstrasse batte zu jener Zeit die #dussere Be-
schaffenheit eines unbefestigten Landweges. Dies wiirde allein
die Eigenschaft eines Weges als einer fertigen Strasse, inshe-
sondere einer lindlichen Ortschaft nicht ausschliessen, wenn die
eigentliche Dorfstrasse von keiner besseren Beschaffenheit und
die streitige Strasse dazu bestimmt gewesen ist, dem inneren
Verkehr in der Ortschaft und dem Anbau zu diepen. Dies ist
hier aber nicht der Fall. .

(Vorstehende Entscheidung ist von erheblicher finanzieller
Tragweite fiir Orte, wie Koln, in die lindliche Ortschaften ein-
verleibt sind. Ist einmal eine Strasse eine fertige gewesen, so
bleibt sie dies trotz der Umwandlungen, die sie in kommunaler
Beziehung macht. Wird spiter die Strasse, die als stidtische
Strasse eine unfertige ist, zu einer fertigen stiidtischen Strasse
umgewandelt, so kénnen bei der spiteren Errichtung eines Ge-
biiudes an einer solchen Strasse Anliegerbeitrige nicht ge-
fordert wexden.) L. X.

Prasident Joseph v. Schlierholz in Stuttgart, der
ehemalige Baudirektor der Wiirttembergisechen Staatseisenbahnen,
begeht am 22. d. M. seinen 80. Geburtstag, zu dem der durch
lange Zeit von ihm geleitete , Verein fiir Baukunde® eine Feier ver-
anstaltet hat. Indem wir auf die Worte verweisen, welche wir
im Jhrg. 92 d. Bl S. 456 gelegentlich des 50jdhrigen Dienst-
Jjubiliums des Hrn, v. Schlierholz seinem Lebensgange gewidmet
haben, ktnnen wir mit Preude feststellen, dass unsere damaligen
‘Wiinsche fiir sein ferneres Brgehen in Erfilllung gegangen sind.
Haben doch mehre Aufsitze, die derselbe seither in u. Bl ver-
offentlicht hat — guletst noech in den Nummern 87 bis 89 des
Ia. Jhrgs. — von der beneidenswerthen Frische, deren er sich
bis heute erfreut, ein vollgiltiges Zeugniss abgelegt. Moge ihm
di_eselbe noch auf lange hinaus ebenso erhalten werden, wie die
Liebe und Treue seiner zahlreichen Freunde und Verehrer.

Das Zeitmaass zur polizeilichen Priifung von Bau-
gosuchen. Verenlasst darch den Artikel ,Zur Handhabung
der Berliner Baupolizei* in No. 83 (Seite 532) Jhrg. 1897 der
Deutschen Bauzeitung habe ich eine Zusammenstellung der inner-
halb eines frei herausgegriffenen Monats eingegangenen Bau-
gesuche und deren Erledigungszeiten bearheiten lassen. Danach
sind im April 1897 bei der hiesigen stidtischen Baupolizei-
behtrde insgesammt 102 Baugesuche eingegongen, Welche in
1056 Tagen, d. h. durchschnittlich in 10—11 Tagen er-
ledigt worden sind, Unter der Zahl dieser Baugesuche be-
finden sich 11, welche mehr als 14 Tage und hierunter 2, welche
infolge besonderer Zwischenverhandlungen 40 upd 56 Tage Zeit
erforderten. Die Zeit ger Ausfertigung der Baubescheide ist

hjerbei einbegriffen, .
tona im Dezember 1897. Brix, Stadtbaurath.

Das neue Archiv- und Bibliothel - Gebéude der
Stadt K6ln, eine Schopfung des Stadtbauraths ELeimann, ist

‘am 20. Dezember foierlich seiner Bestimmung iibergeben worden,

Der umfangreiche Bau, der seine Stelle am Gereonskloster er-
halten hat, zeigt die Formen ' des hochgothischen Stils. Unter
den Invenrfumen hat neben der Bingangshalle und dem Treppen-
hauseé insbesondere der 12 m lange und 7 m Dbreite gewdlbte
Lgses&al elne reiche architektonische Ausbildung erhalten.

Zur Riicknahme der bei dem kgl preussischen
techl}lsche:!} Oberprﬁfuzellés-mlntdé I:}nggreichten Probe-
arbelien fir die Baumeister-Priifung . werden nunmehy
die i J. 1892 gepriften Regierungs-Baumeister aufgefordert,
Wir verweisen inbetreff der Finzelhoiten auf die in dem Anzeige-
blatte ertheilte amtliche Bekanntmachung.
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Todtenschau,

Architekt Th. Hoffmann, vormals Oberingenieur der
k, k. Ferdinands-Nordbahn zu Wien, ist am 16, Dezember d. J.
in seiner Vaterstadt Stuttgart, wohin er sich nach dem Ausschei-
den aus seinem Amte zuriickgezogen hatte, verschieden. Das
Hauptwerk des Kliinstlers, das seinen Namen noch auf lange
Zeit lebendig erhalten dtirfte, ist der im Aeusseren als reiche
Baugrappe gestaltete und auch im Innern auts gediegenste
durchgebildete Nordbahnhof am Praterstern in Wien, der zur
Zeit seiner Vollendung (1865) wohl das prichtigste Bahnhofs-
gebiude der Welt war, Der Verstorbene hat ein Alter von
78 Jahren erreicht.

Architekt J, L. Pearson in London, der am
11. Dezember d. J. 81 Jahre alt verstorben ist, war der letste
und zugleich einer der bedeutendsten Vertreter jemer in den
40er Jahren entstandenen neugothischen Schule Englands,
deren Bestreben daranf gerichtet war, ihren Schépfungen ein
streng-mittelalterliches Geprige zu geben, die aber mittlerweile
— in England wie tiberall — durch eine jiingere, auch den Ein-
flissen der Renaissance nachgebende Schule abgeltst worden
sind. Die Zahl der von Pearson geschaffenen Neubauten, meist
kirchlicher Bestimmung, ist eine fiberaus grosse. Auch an der
Wiederherstellung zahlreicher mittelalterlicher Baudenkmale hat
er sein Konnen, leider aber auch vielfach zum Schaden der
geschichtlichen Echtheit und der malerischen Erscheinung dieser
Denkmale — sein , puristisches Glaubensbekenntniss* bethitigt. —

Biicherschau.

Der tiefere Untergrund Berlins, Festschrift fiir die XI. inter-
nationale Wander - Versammlung der Bohringenieure und
Bohrtechniker, verfasst vom Geh. Bergrath Dr. G. Behrendt,
unter Mitwirkung von Dr. F. Kanvhoven. Berlin 1897;
Polytechn, Buchhandlung von A. Seydel.

Das im Jahre 1879 erschienene Buch von Lossen iiber den
Untergrund Berling war fir die Gewinnung von . Kenntnissen
iiber die Beschaffenheit des Grundes in Berlin von nur geringer
Bedeutung, weil seine Darstellung sich auf zu dirftigen Unter-
lagen aufbaute. Die im Laufe der letaten 15 Jahre sehr zshlreich
ausgefiihrten und zu grésseren Tiefen (bis 144 m) hinabgefiihrten
Bohrungen haben das Bild des Berliner Untergrundes so wesent-
lich vervollstindigt, dass eine neue vollkommenere Darstellung
sich lohnte, die in dem an der Spitze genannten Werke vorliegt.
Das nunmehr genauer erforschte Gebiet ist westlich durch eine
den Nollendorf-Platz und Nordhafen schneidende und &stlich durch
eine Linie begrenzt, welche den Platz am Kottbuser Thor und
den Ringbahnhot an der Schonhauser Allee schneidet. Siidlich
bildet etwa der Landwehr-Kanal und nérdlich die Ringbahn die
Grenze, 'Wer sich bei Bauwerksgriindungen oder dem Erschliessen
von Brunnen iiher die inmerhalb der angegebenen Grenzen vor-
kommenden Untergrund - Verhéiltnisse Berlins vergewissern will,
wird das Behrendt - Kannhovensche Buch, das mit einer grossen
Anzahl von Untergrundpliinen ausgestattet ist, als willkommenen
Berather benutzen kénnen. . —B

Bei der Redaktion eingegangene litt. Neuheiten:

Bayr’s Schriftvorlagen zu .Aufschriften und Be-
schreibungen von Zeichnungen usw. 2. Aufl
Wien 1897, A. Pichler’s Wittwe & Sohn. Pr. 50 Pf.

Diirre, Dr. Ernst Friedrich. Vorlesungen ither allgemeine
Hittenkunde, Uehersichtliche Darstellung aller Me-
thoden der gewerblichen Metallgewinnung, eingeleitet
durch eine ausfithrliche Schilderung aller inbetracht
kommenden Rigenschaften der Metalle und ihrer Ver-
bindungen, und abgeschlossen durch eine Uebersicht aller
wichtigeren Apparate und Hilfsmittel. 1. Halfte. Halle
a. S. 1898, Wilhelm Knapp. Tr. 10 4.

Ebe, G. Der deutsche Cicerone, Fiihrer durch die Kunst-
schitze der Liénder deutscher Zunge. Architektur I u. IL
Leipzig 1898. Otto Spamer. Pr. f. jed. Theil geh. 6 2,

. . geb. 6,50 2.

Fricke, Dr. Robert, Hauptsitze der Differential- und
Integral-Rechnung, als Leitfaden zum Gebrauch bei
Vorlesungen. 8. Theil. Braunschweig 1897. IFriedr.

. Vieweg & Sohn. Pr. 1 /.

Friedrich, Dr,, P. Bliithezeit und Niedergang unserer
Ziegelindustrie, dargelegt an den Liibeckischen
Ziegelrohbauten. Libeck 1897. Emund Schmersahl

. Nachf, (Richard Brumn).

Linder, Rudolf. . Beton - Bisenkonstruktion, System
Hennebigue, ansgefiihrt am Geschiftshaus Eeke Freien-
strasse und Barfiissergasse in Basel.

Meyer’s Historisch-Geographischer Kalender auf das
Jahr 1898, Leipzig 1898. Bibliograpisches Institut.
Pr. 1,50 .

@Girndt, Martin.
verwandte gewerbliche Lehranstalten.
Lehre von den ebenen Figuren. Leipzig 1897.
Teubner. Pr. 2,40 .

Neumeister und Hiberle. Deutsche Konkurrenzen.
Abonnem.-Pr. tiir den Bd. (12 Hefte mit Beibl) 15 2.
Binzelne Hefte ohne Beibl. 1.80 . VII. Bd. Heft 7,
No. 79: Hannoversche Rank in Hannover. Heft 8 No. 80:
Bismarckthurm guf dem Knivsberg bei Apenrade und
Bismarckthurm in Remscheid. Heft 9, No. 81: Landes-
haus der Provinz Westfalen in Miinster.

Patent-Kalender 1898, deutscher und internationaler.
Heransgegeb. von G. Dedreux, Pat.-Btirean. Miinchen
1898. Georg D. W. Callwey, Miinchen. Pr. 1,20 L.

Regenhardt’s 1898er Geschiftskalender fiir den Welt-
verkehr. Berlin 1898. Regenbardt. Pr. 2,60 .

Tietjens, J. Die Baufiihrung. Rine praktische Anleitung
ftr angebende Architekten und Baufithrer, sowie ein Hilfs-
mittel fiir technische Liehranstalten. Leipzig 1808, J. M.
Gebhardt's Verlag. Pr. brosch. 2,40 J, geb. 2,75 /2.

Raumlehre fiir Baugewerkschulen und
1. Theil:
B. G.

Preisbewerbungen.

Wettbewerb Rathhaus Charlottenburg. Der Magistrat
hat dem Vernehmen nach beschlossen, den mit dem ersten Preise
gekronten Entwurf, welcher allseitigen Beifall findet, der Aus-
fiihrung zugrunde zu legen; jedoch die Verfasser zunichst zu
veranlassen, denselben in mehren, den praktischen Bediirfnissen
entsprechenden Punkten, umzuarbeiten, was unschwer zu er-
reichen sein wird. Wenn dies zur Zufriedenheit geschehen ist,
so wird wahrscheinlich den Hrn. Reinhardt & Siissenguth die
kiinstlerische und konstruktive Leitung des Baues iibertragen
werden, wogegen des Hochbauamt die Ausfibrung des Baues
itbernimmt. ~Die Zeit der Ausstellung der Entwiirfe ist bis zum
10. Januar n. J. verlingert.

Personal-Nachrichten.

Preussen. Zu kgl. Baugewerkschullehrern sind ernannt:
Reg.-Bthr. Jensen, Arch, Hecker, Ing. Schiler u. Ra-
misch in Buxtehude; Reg.-Bfhr, Jessen u. Dr h, ¢ Kolde-
wey in Gorlitz; Arch, Behr in Hoxter; Glage in Konigsberg
i. Pr.; Ing, Schmitt u. Arch. 8pitta in Nienburg a. W. und
Arch. Beyer in Posen.

Brief- und Fragekasten.

Hrn. H. B. 79. Den gesetalichen Anspruch wiirden in
einem Streitfalle die Sachverstindigen festzustellen haben, da
fiir die Gerichte bindende S#tze nicht bestehen. Vermuthlich
aber wiirden sich die Sachverstindigen auf die Hamburger Norm
stiitzen und nach dieser erscheint Ihr Ansatz, eine gute Leistung
vorausgesetat, entsprechend.

Hrn J. W. in K. Die Werke von Ebe und Gurlitt ent-
halten eine grosse Zahl vortrefflicher Abbildungen. Wir empfehlen
Thnen ausserdem fiir Studien im deutschen Barock: Gurlitt, das
Barock- und Roccoco-Ornament, von demselben Verfasser: Mobel
deutscher Fiirstensitze, von B. Wasmuth, Preis' 80 und 40 J;
aus dem Verlage von Schuster & Bufleb: die Baudenkmiler von
Magdeburg und endlich die im Verlage von Werner in Minchen
erschienenen Aufnahmen bayerischer Baudenkmiler.

Hrn. A. R. in B. Sie haben Recht; in der letaten Zeit
benutzen wieder mehrfach verschiedene Fachzeitschriften MMit-
theilungen aus der ,Dentschen Bauzeitung®, ohne sich, dem
journalistischen Anstand entsprechend, veranlasst zu sehen, die
Quelle zu mennen. Wir wollen heute noch davon absehen,
diese Zeitschriften offentlich zu nennen, werden es aber im
Wiederbetretungsfalle thun, —

Hrn. Gebr. H. in Or. TUnter der Voraussetzung, dass
man Thnen fertige Arbeit zu liefern und zu berechuen hat,-
halten wir die doppelte Berechnung der Eckquadrate fiir nicht
angebracht. Versehnitt usw. darf bei fertiger Arbeit nicht mehr
angerechnet werden. .

Hrn. Mrmstr. M. C. in Br. Wenn Sie das Kapitel
,Statik der Baukonstruktionen® in den ,Hilfswissenschaften zur
Baukunde® nachlesen, so werden Sie in der Lage sein, zu be-
urtheilen, wie Sie Ihre Scheunenkonstruktionen einzurichten
haben.

Hrn. X. Y. Z. in H. TUeber Festhallen, Saalbauten und
Verwandtes finden Sie ausfithrliche Angaben in ,Baukunde des
Architekten®, Bd. II, Abschnitt X (Verlag von B. Toeche in
Berlin).

) Anfragen an den Leserkreis.

1. Welche Firmen liefern Luftdruckmotore?

C. Seh. in M.

9. Welche Fabriken liefern die maschinellen Einrichtungen
fiir Talgschmelzereien und die Margarinefabrikation?

Hierzu eine Doppel-Planbeilage: Die elektrischen Risenbahnen von Siemens & Halske in Berlin.

Kommissionsverlag von Ernst Toeche, Berlin. Fur die Redaktion verantwortlich K, E. O. Fritsch, Berlin. Druck von ‘Wilh, Grove, Berlin SW,
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‘Berlin, den 29. Dezermber 1897.

Inhalts Mittheilungen aus Vereinen. — Vermischtes. — Preisbewerbungen. — Personal - Nachrichten. — Brief- und Fragekasten.

Mittheilungen aus Vereinen.

Architekten-Verein zu Berlin. Am Sonntag, den
5. Dez. fand noch eine verspitete Besichtigung statt und zwar
galt diese der am 8. d. M. geweihten, Yon Brth. Schwechten
erbauten St. Simeon-Kirche in der_ Wasserthorstrasse. Die
Kirehe st dudurch ntorespunt, dase das. tife Grandsick. nur

: bwa 3 reiten Front al ra;
itbrigen allseitig eingebaut jst. Der Kirche ist an der Strassen-
frqnt das Gemeindebaus vorgelegt, das die Wohnungen des Kusters,
K1rch9nd1engrs und Heizers, 3 Konfirmandensiile, _Sitzung§s‘dl_e
1211111d2§1ge P}?ﬁfekzrgzgeeing»éns;al‘% exgthiilt.rtlgle Frﬁmt dzelgt %wex bis
nde Seitenrisali wihrend aus dem zu-
riickspringenden Mittelgiebel der Kirehthurm bis zu 75m Hohe
emporwiichst. Unter demselben liegt das Hauptportal zur
(Iiiirclllle, gvihreéldhgrosse Durchfahrten u;teeren lﬁ.izaliteél hin-
urch und weiterhin unter den Armen des Querschiffes der in
der Grundform des lateinischen Kreuzes ausgebildeten Kirchen-
anlage nach dem Hinterlande des Gryndstiickes fithren, um Qieses
hierdurch ausnutzen zu kdnnen. Aus diesen Durchfahrten filhren
die Seiteneinginge in die Kirche. Imganzen sind nicht weniger
aﬁls 9 ](ighngvzzngqtg&rhanden, von denen 4 den Aufgang zu den
mporen vermitteln.

Die Aussenarchitektur ist einfach gehalten und Sbewegt; sich
in den Formen des nordischen Backsteinbaues. Die Steine haben
das grosse mittelalterliche Tormat, zur Belebung der Glieder dienen
braune und griine Glasuren. Das Langschiff hat 39 m grosste
Liinge, eine Spannung von 18 m in der Vierung und 11 m zwischen
geﬁ Empqrin.b I{:tzteredum(z;}lggﬁri da?i Lantgsclgﬂ‘ gl]seﬁtxg dm}d

ehnen sich breit an der Giebelwand wunter der Orgel und in
dem Seitenschiffe aus. Sie werden von Gurtbigen in Ziegelfugen-
bau und von Sandsteinstiulen getragen. Von Sandstein sind auch
die schlanken Vierungspfeiler ausgefiihrt, wiihrend im dibrigen
die Gliederungen in Ziegeln Dherhgestgllt-, die Flichen gemalt und
eputzt sind, Der eiserne Dachstuhl ist unten mit Holz ver-
sgc}?aalt mit sichtbarem Gespiirre. Die Vierung wird von einer
reichgemalten Holzdecke mit krhftiger Voute tiberspannt. Die
%{(anze'l is(§1h von I;»iﬁ‘ gtel rr; fz}erxxlnvgrrxl ;IIollz hg?‘s%n;itﬁté die gr(ﬁse
0S€e 1m or nac Lntwurle elenio c er in aiter
Glastechnilk hergestellt. Die Malerei ist von Gathemann &
Keller ausgefihrt. Die Orgel hat eine mittlere Grosse. Sie
besitzt 42 Register und rithrt von Schla g & Sohn, Braunschweig,
her. Die in Bochunr(:F geg(ﬁselllgn,r 80};)0 ktg sct}:weren Gusstahl-
locken sind auf die Tone A, D, I' abgestimmt.
g Das I{ﬁgens?‘hiﬁﬁptlﬁl&’ggf Sditzpjl'épzeﬁ die le;))n;po;eg weis_eﬁ
d S. auf. ie er Kirche selbst haben sicl
aﬁgeg4%u000 o ]:Jlelaufen, die der inneren Ausstattung einschl.
elektrischer Beleuchtung und Heisswasserheizung auf 80000 .
Nicht eingerechnet sind dabei die Geschenke. Das gerdumige,
mit Dampfniederdruckheizung ausgestattete Gemeindehaus er-
torderte einen Aufwand von 125000 .. Die Maurerarbeiten
wurden von Held & FPrancke, die Steinmetzarbeiten von Gebr.
Zeidler ausgefithrt. ) . .

Der Gru%dstein zur Kirche ist gchom im Okt. 1893 gelegt
worden: mit dem Baun selbst wurde April 1894 begonnen, sodass
derselbe, in Ruhe fertig gestellt werden kounte. —-

Am Montag, den 6. Dez, fand vormittags in der Vorhalle
des alten Musoums eine WletC "oier auz Tnihilung des 1on
Prof. Max Wiese anay, nen. andbilde
Schliiters statt, an welcher als Vertyeter der Regierung Geh.
Ob.-Reg.-Rth. Miillexr aus dem Kultugmyinisterium und Reg.-Rth.

Schauenburg von der Goneraldirektion der kgl. Museen und -

Mitglieder des Vereins_ fiX die Geschichte Berlins und des Archi-
té[kt%n-Vereins theilnahmen. Nachden, Hr. Hinckeldeyn in
kurzen Worten auf die Bedeutung Schiiters hingewiesen hatte,
gegen den durch die Aufstellung dieseg Denkmals eine lingst
fillige Bhrenschuld eingeldst Werde, wpyyden seitens der beiden
Vereine Krinze am Fusse der Statue pjedergelegt.

‘Am Abend desselben T8ges fand gann in dem mit einem
Giipsabguss der Statue geschmuclkten Saale des Architektenhauses
eine Gedenkfeier statt, Z% W ih_er die Mitglieder des Vereins
Berliner Kiinstley, des Vereins 1hr die Geschithte Berlins und
des Kunstgewerbe- Vereins elngbe aden waren. Hr. Wallé hielt
den TFestvortrag iiber .o .ehen und Wirken Andreas
Schliiter’s®. Der mhaltgem Eib Vortrag wurde mit grossem
Beifall aufgenommen. An Aensi len schloss sich noch eine Be-
sichtigung der reichhaltige® u_s]f ellung von Zeichnungen, Stichen,
Photographien und Schrittwerken an relche Redner. fir die
Jweoke seines Vortrages ZUSlMengehyacht hatte. Anwesend
Wareillgg%ugmg:: 1s. Doz, V“’“’&;Hr- Beer. Anwes, 121 Mitgl.
und 10 G‘-ﬁsté. Dern emélgea- vegfensta-l'-}d der T?}gesordnqng
bildete ein Vortrag von Bl 1T Uhey die ,Blokirische Stadt-

bahn von Siemens & Halske in Berlin« ~Beaiiglich des Inhalts

dieses hochinteressanten Vortrages, dessen Verstindniss durch
iibersichtliche und klare Pline und Zeichnungen wesentlich er-
leichtert wurde, kann auf die soeben in der D, Batg. erschienene
Versfientlichung hingewiesen werden, deren Inhalt sich im
wesentlichen mit den Ausfilhrungen des Redners deckt.
Montag, den 20. Dez. Vors. Hr. Hinckeldeyn. Vor-
tragsabend mit Damen. Hr. Rehbock fiihrte ,Reisebilder aus
Deutsch-Siidwest-Afrika* vor, die durch eine grosse Anzahl von
selbst anfgenommenen, vortreftlichen Lichtbildern begleitet wurden.
Redner ist im Auftrage einés von der deutschen Regierung
unterstiitzten Syndikates ldngere Zeit im Lande gewesen, um
Studien iiber die Ausfilbrungsméglichkeit von Bewisserungs-
Anlagen zu machen, da eine geregelte Bewiisserung des iiberaus
wasserarmen Landes durch Anlage grosser Stauweiber die un-
bedingte Erforderniss fiir umfangreichere Besiedelung ist. FHr.
Rehbock hat den Rindruck gewonnen, dass auf diessm Wege
Bedeutendes zu erreichen sein wird. Seine Ausfiithrungen gingen
iibrigens auf die technischen Verhiltnisse nicht weiter ein, son-
dern beschrinlkten sich auf eine kurze Schilderung des Reiseweges,
des Landes und der Leute, wihrend in der Hauptsache die
Bilder sprechen sollten. Auf den Inhalt des interessanten Vor-
trages kann daher an dieser Stelle nicht néher eingegangen
werden. Fr. B.

Vermischtes.

Hohlrdume in den Strassen Berlins. Der in No. 86
der Deutschen Bauzeitung erwiihnte alte Kanal in der Potsdamer-
strasse ist gelegentlich der in diesem Jahre erfolgten Verlegung
von Gas- und Wasserleitungsrohren bis auf eine kurze Strecke
von 15m beseitigh worden. Auch dieser Rest wird im ndchsten
Jahre bei Fortsetzung der Verbreiterungsarbeiten entfernt werden.

Die Kaniile fiir die elektrischen Leitungen der Berliner
Elektrizititswerke werden durch Ventilationsschichte geliiftet ;
ausserdem werden die Kanile in bestimmter Reihenfolge regel-
missig auf etwaige Gasansammlungen untersucht., Die Ventilations-
vorrichtung hat sich ebenso gut bewihrt wie die bei Briicken-
iibergingen eingerichtete Liiftung durch die an der hdchsten
Stelle der Xisten angebrachten Schornsteine. Uebrigens werden
diese Kaniile allmihlich wieder entfernt und die Leitungen durch
eisenbandarmirte Bleikabel ersetzt.

Die sonst noch vorkommenden Hohiriume (Einsteigekisten)
der Blektrizititswerke sind auf den geringsten Raum beschriinkt
worden. Die in ihren vermuthlich durch Knallgasbildung beim
Eindringen von Wasser frither vereinzelt vorgekommenen
Explosionen sind seit einiger Zeit durch die automatischen Erd-
schlussmelder verhiitet worden, welche bei Undichtigkeiten der
Kisten jede etwaige Wasseransammlung anzeigen.

In den Rohrstriingen doer Reichs-Telegraphenverwaltung ist
eine kriftige Liiftung dadurch gesichert, dass an allen Kabel-
auffiihrungspunkten, die 600 bis 800m von_einander entfernt
sind, von den Robistringen ein oben offener Holzkasten an den
Gebiuden in die Huhe gefiihrt ist. Sobald der Deckel eines
Kabelbrunnens abgenommen wird, entsteht in dem betreffenden
Rohrstrange ein so starker Zug, dass ofters den Arbeitern die
Kopfhedeckungen fortgerissen und durch das ganze Rohr getrieben
worden sind. Die Kabelbrunnen werden simmtlich regelmissig
vierteljihrlich geliiftet, ausserdem steht, da fast das ganze Jahx
ither Kabel eingezogen und Liuthstellen angefertigh werden, die
Mehrzahl der Brunnen tagelang offen. Wird beim Liiften Gas-
geruch wahrgenommen, so wird das Liiften solange fortgesetzt,
bis der Gerueh verschwindet und es werden die Gaswerke sofort
benachrichtigt, — - G —

Die HEisenbahnen Japans sind zurzeit schon in viel
grosserer Ausdehnung vorhanden, als gewohnlich angenommen
wird. Einer von der Ztg. d. Ver. deutsch, Bisenb. Verwaltgn,
kiirzlich gebrachten Mittheilung entnehmen wir folgende Angaben:

Die erste Bisenbahn Japans — eine Privatbahn Tokio-Amori
~ von 726km Linge entstand bereits 1881 und es schreibt
sich von ihr eine rege Entwicklung des japanischen Exgenbahn—
wesens her. Letztere war so schnell, dass am 1. Mirz 1895
das Land bereits tiber 3388 km Eisenbahnen verfiigte; 2460 km
davon waren Gesellschafts - Unternehmungen, der Rest befand
sich im Stastshesitz. Die erste zweigleisig angelegte Bahn Tokio-
Amori kostete etwa 400 000 /¢ das km, dieser Satz ist bis zur
Gegenwart auf 260 000 /% fiir eingleisige Bahnen herabgegangen.
Dies erscheint jmmer noch hoch wenn beriicksichtigt wird, dass
die Bahnen meist im Flachlande liegen und nur 1,06 @ Spurweite
haben. Das rollende Material wurde bisher meist aus Europa
(Bngland) bezogen; neunerdings sind aber in Japan auch ejgene
Fabriken fiir den Zweck des Wagen- und Lokomotivhaues ent-
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standen. Die Fahrgeschwindigleit auf den -japanischen Hisen-
bahnen ist gering, dg sie nur ebwa 26—380km in der Stunde betriigt.

Die ersten Bahnen wurden von auslindischen Ingenieuren
erbaut, deren man etwa 200 berief. Sie sind nach und nach durch
einheimische Techniker ersetzt worden, die grosstentheils auch
im Lande selbst ihre fachliche Bildung erhalten haben. Hs sind
zurzeit nur noch 6 auslindisehe Ingenieure bei den japanischen
Eisenbahnen thitig, die aber mit dem Betriebe der Bahnen nichts
zu thun haben, da dieser ausschliesslich in den Hinden Ein-
heimischer liegt. )

Als oberer Beirath der Regierung bestebt ein Aunsschuss
ans 22 Mitgliedern, der aus Angehirigen verschiedener Berufe
von der Regierung gebildet ist. Dieser Ausschuss hat alle
Eisenbahn-Entwiirfe, sowohl die staatiich aufgestellten als die von
Privaten ausgehenden, bevor sie zur Vorlage beim Parlament
kommen, zu begutachten. .

Zurzeit ist die Bewegung fiir Bisenbahnbauten in Japan
recht lebhaft, wie aus der Angabe hervorgeht, dass im Jahre
1896 an 26 Gesellschaften Fisenbahn-Konzessionen fiir mehr als
1800 km Bahnen ertheilt worden sind.

Aeltere deutsche Stauweiher-Anlagen. Am Schiusse
der Mittheilungen iiber den QOderteich in No. 101 der D. Baztg.
gussert der Verfasser den Wunsch nach ndheren Angaben iiber
den interessanten Bau. Bei dem lebbaften Interesse, das man
neverdings - wieder an der Ausnutzung der natiirlichen Wasser-
krifte nimmt, wmochte ich daraut aufmerksam machen, dass es
sicher interessant wére, nicht mnur tiber dieses Werlk, sondern
aunch tber die viel grossartigeren Anlagen der die Berg-
werke von Clausthal und Zellerfeld versorgenden Stauweiher
und Grabenziige nihere Mittheilungen zu erhalten. Diese An-
Jagen sind in jhrer Gesammtheit thatsiichlich eine hervorragende
Leistung, die aber merkwiirdiger Weise ausserbalb des engen
Kreises der deutschen Bergleute kaum bekannt ist. Man kann
sagen, dass westlich vom Brocken kein Tropfen Wasser zur
Erde fillt, der nicht aufgefangen und nach und nach iiber eine
ganze Reihe von Wasserriidern gefithrt wiirde. Es dienen dazu
grosse Systeme von Griben, Aquidukten, Teichen und kommuni-

zirenden Rohren.
‘Walkenried. Albrecht Meier,

Die Rathhausbaufrage in Stuttgart scheint immer noch
nicht von der Stelle zn riicken. Seiner Zeit hatte sich der
Biixgerausschuss einstimmig;, jedoch zuntichst ohneBerticksichtigung
der Platzfrage, fiir ein grosses, simmtliche Verwaltungszweige
umfassendes Rathhaus ausgesprochen. Daraufhin wurde mit der
Staatsfinanzverwaltung ein Vertrag wegen Erwerbung der
Legionskaserne vereinbarb. Zu Anfang des neuen Jahres soll
der Vertrag in zweiter Lesung berathen werden. Inzwischen aber
haben Erginzungswahlen zum Gtemeinderathe stattgefunden, durch
welche derselbe eine Zusammensetzung erbalten hat, die eine
Ablehnung des Vertrages . ausser Zweifel setzt und es wahr-
scheinlich macht, dass man wiederum auf die dem Wettbewerb
von 1895 zugrunde liegende, jedoch entsprechend zu erweiternde
historische Baustelle am Marktplatz zuriickgreifen wird. Man spricht
daher schon von einer neuen Xonkurrenz, doch sind die An-
sichten dariiber vorliufig noch getheilt. —

Das Germanische National-Museum. in Niirnberg
steht vor einer Brweiterung seiner dem Sammlungsbediirfniss
kaum -mehr geniigenden Anlagen. Die Brweiterung wird nicht
durch einen‘ Aufbau vweiterer Stockwerke auf die vorhandenen
Gebiiudegruppen, sondern durch eine Ausdehnung in der Fliche
bewirkt, Neben drei kleineren. Hiusern, welche im Jahre 1896
erworben wurden, wurde insbesondere das Gelinde des angrenzenden
4Konigsstiftungshauses* mit dreistiekigem Gebéude, Hof und
Garten fiir die Zwecke des Museums gewonnen. Hier werden
die 200 000 Blitter umfassende Kupferstich-Sammlung, die mehr
als 200000 Binde starke Bibliothek und das werthvolle Archiy
untergebracht werden. So werden die jetzt von diesen Samm-
lungstheilen eingenommenen Riéume fiir andere Zwecke frei.

Flir die Pariser Weltausstellung 1900 beabsichsigh
der Reichskommissar Geh. Reg.-Rth. Dy, Richter eine ,Sammel-
Ausstellung der deutschen Leistungen auf dem Gebiete der Gle-
sundheitspflege” in's Leben zu rufem, wie sie bereits auf der
Chicagoer Ausstellung 1893 dagewesen ist. Unter Verweisung
auf den bedeutenden Erfolg dieser Ausstellung hat Dr. Richter
zum 29. d. M, eine Versammlung von Vertretern des Ingenieur-
Berufes nach dem Reichstags-Gebsiude beyufen, in welcher eine
Vorbesprechung der Angelegenheit stattfinden soll.

Eine Sonderausstellung fijr landwirthschaftliches
Bauwesen ist durch die Deutsche Landwirthschafts-Gresellschaft
auf der Wanderausstellung, die in den Tagen vom 16.—21. Juni
in Dresden abgehalten wird, geplant. Die Ausstellung soll Bau-
stoffe, nenere Dachdeckarten, Stalleinrichtungen usw. in ver-
gleichender Weise vorfhren. Nuheres durch die genannts Gesell-
schaft, Berlin S W., Kochstrasse 73,

Baupolizeigebithren. Die am 1. April 1896 in Bochum
in Kraft getretene Gebiihren-Ordnung vom 21. Mérz 1896 be-
stimms, dass bei allen der vorgiingigen polizeilichen (fenehmigung
bediirfenden Bauten ,fiir Priifung der Pline, Ertheilung des
Bescheides, erforderlichen Falles ortliche Angube der Fluchtlinie
und Hohenlage, fiir Kontrolle dieser Angaben und der Bau-
ausfihrung” gewisse Sitze erhoben werden. Aufgrund dieser
Ordnung wurde der Bauunternehmer G., der am 26. Mirz 1896
ein Gesuch um Genehmigung eines Banes auf seinem Grundstiick
in der Klosterstrasse eingereicht hatte, durch Verfiigung des
Magistrats vom 21, April 1896 zur Zahlung einer Gebithr von
42 s herangezogen, nachdem eine Woche zuvor in der Sitzung
der Baudeputation die Priifung des Baugesuchs erfolgt war.
Nach erfolglosem Tinspruch erhob G. Klage. Der zweite Senat
des Ober-Verwaltungs-Gerichts wies sie in der Berufungsinstanz
ab, Er hilt dafiir, dass die Baupolzeigeblihr mit Recht gefordert
werden kann, wenn innerhalb des zwischen der Inanspruchnahme
der Thitigkeit der Baupolizeibehtrde und der Ausfilhrung der
Lieistung liegenden Zeitraums eine ffentlich-rechtliche Norm in-
kraft tritt, durch die die bis dahin unentgeltliche Leistung zu einer
gebithrenpflichtigen gemacht wird, Allerdings ist der Kliiger befugt
gewesen, seine Erklirung, durch die er die frither gebiihrenfreie
Leistung beansprucht hatte, bis zu dem Moment der Ausfiihrung zu-
riickzunehmen. Br hat jedoch das Baugesuch nicht zuriickgezogen.
Die Auffassung des Kligers, dass fiir die Frage, ob Baupolizei-
Gebiihren zu entrichten sind, lediglich der Zeitpunkt entscheidend
ist, in dem der Baukonsens nachgesucht wird, kann nicht Hir
zutreffend erachtet werden.

Preishewerbungen,

Zu den im Jlaufenden Jahre ausgeschriebenen
Preisbewerbungen fiir das néchstjihrige Schinkelfest
des Architektenvereins in Berlin sind am 21. Dezember
80 Bearbeitungen der Aufgabe im Hochbau (zweites Rathhans fiir
eine deutsche Haupt- und Residenzstadt) und 14 Bearbeitungen
der Aufgabe fiir Ingenieure (Seehafen an der Miindung eines der
Bbbe und Fluth unterworfenen Flusses) eingelaufen.

Zu den Aufgaben fiir die 8 Wettbewerbungen des Schinkel-
festes 1899 (vergl. S. 639), Entwurf zu einem FPest- und Ge-
sellschaftshaus fiir die deutsche Marine, Entwurf zum Umbau
des Spreekanals in Berlin und Botwurf eines Hauptbahnhofes in
Leipzig sind soeben die Programme ausgegeben worden.

Personal-Nachrichten.

Deutsches Reich. Der Bfhr. Engel ist z Mar.-Bfbr.
des Masch.-Bfchs. ernannt.

Der Garn.-Bauinsp, Richter in Berlin wird z. 1. April 1898
als Lokal-Baubeamter nach Spandau III versetzt.

Preussen. Dem Brth, Vollmar in Minster ist der Rothe
Adler-Orden IV, Kl. und dem Reg.-Bmstr. Cuny in Thorn der
kgl. Kromen-Orden IV. Kl verlichen. — Demn Stadtbmstr
Genzmer in Wiesbaden ist die Brlaubniss zur Anlegung des
ihm verliehenen Offizierkreuzes des Ordens der kgl. italien,
Krone ertheilt.

Den Reg.- u. Brthn. Grosse in Erfurt, Rohrmann in
Bromberg, Kirsten in Breslau, van de Sandt in Minster
i, W., Maret in Hannover und Siewert in Frankfurt a. M.;
den Eisenb-Dir, Briinjes in Kassel, Liamfried in Berlin und
Holzheuer in Danzig ist dér Charakter als Geh. Brth. verliehen.

Dém Prof. Dr. Liiebermann sn der techn. Hochschule zu
Berlin ist der Char. als Geh. Reg.-Rath verliehen.

Der Wasser-Bauinsp, Sympher in Liineburg ist z. Reg.-
u, Brth. ernannt und ist derselbe der lgl. Reg. das. iiberwiesen.

Der Oderstr.-Baudir., Reg.- u. Geh. Brth. Pescheck in
Brestau ist als Hilfsarb. an die Bauabth. des Minist, der &ffentl.
Arb. in Berlin versetzt.

Briof- und Fragekasten.

Zur Anfrage des Hrn. M. in R. in No. 102: Fiir Zeichnungen
zum Bau kontinuirlicher Kalkbrennofen nennt sich uns Hr. Friedrich
Hoffmann, Berlin N., Kesselstrasse 7. Hunderte solcher Oefen
gind nach seinen Angaben von ihm erbaut, Daneben empfiehlt
sich Hr. Ing. G. Hohler in Konigsherg i Pr. als Spezialist fiir
Kalkwerksanlagen. o

Hm, M. F. in Schw. Wir verweisen auf die im Verlag
von B, Toeche erschbienenen ,Hilfswissenschaften zur Baukunde®,
wo Sie in den Kapiteln ,Mechanik fester Ktrper® und ,Statik
der Baukonstruktionen® die néthigen Anhaltspunkte finden,

Hrn. M. C.in O. Am besten und danerbaftesten durch

lag mit Linoleum.
Be gli:[?n. Arch. R. in P1. Selbsteinfallende Fensteraufsteller
mit losem Stift, der auf einer Schieffliiche anslyuft, fanden sich
u, A. in den alten (franzs.) Kasernen in Metz; dieselben wurden
1872 entfernt, weil sie der Unsauberkeit der Fensterbank Vor-

schub leisteten usw.

Eommissionsverlag von Ernst Toeche, Berlin, Fur die Redaktion verantwortlich X, E. 0. Fritsch, Berlin. Druck von Wilh, Greve, Berlin V.
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In Eisen geschmiedeter Lowe

fiar die Diele des neuen Hamburger Rathhauses

ausgefihrt von
Gebriider Armbriister, Frankfurt a. M.

Kunstschmiede- und Eisenconstructions - Werkstatten.





