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Perspektivische Ansicht des mit dem I. Preise ausgezeichneten Entwurfs.

Der Wetthewerb fiir eine feste Strassenbriicke iiber die Siiderelbe bei Harhu}-g.*>

(Schluss,) Hierzu die Abbildungen auf S. 172.

II. Preis. Kennwort: Harburg—Hamburg. Ver-
fasser: Maschinenbau-Aktiengesellschaft Niirnberg
in Niirnberg; fiir die Architektur: Prof. Hubert Stier
in Hannover; fiir den Unterbau: Gebr. Braun in Ham-
burg (Mitarbeiter Ing. Gleim und Reg.-Bmstr. Magens).

Die Briicke iiberschreitet den Strom mit vier Zwei-
gelenkbogen mit wagrechtem Zugbande von je 100,96m
Stiitzweite, und das Vorland mit sechs unter der Fahrbahn

(./ ~ Abbildg. 7. - /

liegenden Paralleltriigern von je 31,15m Stiitzweite. Den

- Abschluss der Strombriicke bilden steinerne Portale (Ab-
bildg. 7); zur Ersparniss an Kosten fiir die Griindung des
Endpfeilers ist das FEinnehmerhaus fiir die Briickenwiirter
von den Portalaufbauten getrennt worden. Der Entwurf
fiir die Strombriicke ist im wesentlichen auf denselben
Grundsiitzen wie der erste Preis aufgebaut worden. Die
grosse Feldweite zur Frzielung eines leichten Aussehens,
die Verbindung der Wind- und Querkonstruktion mittels
federnder Platten mit den Haupttriigern in den Mittel-
feldern und die Anordnung der .freischwebenden®, mit
einer Qecke aus Holzpflaster auf Beton gebildeten Fahr-
bahn sind beiden Entwiirfen gemeinsam. Die Verfasser
haben versucht, auch in der Fluthbriicke die elastischen

Lingeniinderungen von Fahrbahn und Haupttriiger unab-

h&nglg von einander zu machen. Diese Unabhingigkeit

’

soll erreicht werden durch ein Gleiten der Quertriiger auf
ihren Auflagern in den Vertikalen des Fachwerktx:&gers
(Abbildg. 8). Abgesehen von den grossen zu iiperwmden-
den Reibungswiderstiinden diirfte bald durch Blldung'von
Rost an den Auflagerstellen jede Moglichkeit eines Gleitens
ausgeschlossen sein. Erwihnenswerth ist noch die — be-
reits in einzelnen Fillen, z B. bei der Spreebriicke am
Bahnhof Bellevue in Berlin ausgefiihrte — Anordnung
eines gemeinsamen festen Auflagers fiir je zwei Parallel-
triiger (Abbildg. 8). Kine Art Gelenk wird durch Ueber-
einandergreifen von Knotenblechen geschaffen, das eine
bildet dabei einen Kippzapfen fiir das entspyechend ge-
staltete andere; hierdurch wird eine genau zentrische Uqber-
tragung der Auflagerkriifte nach dem Auﬂager.ermtiglxcll_t.
Ein Nachtheil der Anordnung ist die Unmﬁghchkg}t, die
Beriihrungsfliichen spiiter nachzustreichen. Die Griindung

Queskiagermit gemeinahaflfichem
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Entwurf der Maschinenb.-Akt.-
Gesellsch. Niirnberg, Archit. Y 1
Gebr. Braun in Hamburg.

Prof. H. Stier in Hannover und
der Pfeiler erfolgt auf Beton mit eingerammten Pfiihlen

zwischen Spundwiinden. Bei der Fluthbriicke jedoch haben
die Verfasser von einer Umschliessung der Baugrube mit
Spundbohlen abgesehen, da ihnen eine spitere Ausk‘olk}mg
des Vorlandes fiir ausgeschlossen erscheint. Das Gewicht
an Eisen fiir das 1fd. m Strombriicke betriigt 4,54¢, ausschliess-
lich der Rillenschienen fiir die iiber die Briicke zu fiithrende
Strassenbahn. Der Preis fiir die Tonne Eisen betrigt 320 /¢
einschl. Montage und Deckanstrich, die Gesammtbaukosten
sind zu 1640 267 J¢ berechnet.

III. Preis. Kennwort y=/ (#). Verfasser: Reg-
Bmstr. Carl Bernhard in Berlin, unter Mitwirkung von

IL Preis.

*). Nachtrtiglich geben wir eine pergpektivische Ansicht
des mit dem L. Preise bedachten Entwurfes; die Gesammtbaukosten
desselben betragen nicht 1 915202 '/, sondern 1 803423 . -
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Reg.-Bmstr. O. Stahn flir die Architektur, Reg.-Bfhr.
Griining fiir die BEisenkonstruktion und Bauunternehmer
Mobus, Charlottenburg.

Die Strombriicke besteht aus vier Zweigelenkbigen
mit aufgehobenem Horizontalschub von je 100,76m Stiitz-
weite.” In der Husseren Erscheinung weichen die Bigen
durch die geringe Feldweite (4,68m) und durch die in den
beiden Hussersten Feldern jedes Bogens erfolgte Herab-
zichung des Zugbandes nach den Auflagern erheblich von
den bisher besprochenen Entwiirfen ab., In konstruktiver
Hinsicht unterscheidet die vollig steife Awusbildung simmt.
licher Querrahmen und eine neue Fahrbahn-Anordnung
den Entwurf vom L und JI. Preis. Fiir die Fahrbahndecke
ist dem Asphalt der Vorzug vor dem in allen iibrigen
Entwiirfen gewihlten Holzpflaster gegeben worden; einmal
ist nach Erfahrungen des Verfassers an Berliner Briicken
Holzpflaster bei Hinlage von Schienen nicht zu empfehlen,
da es sich schneller abfihrt als diese unentbehrlichen Eisen-
theile, vor allem aber ist es schwierig, die Fahrbahn spiiter,
wie geplant, zu verbreitern, denn an der Grenze greifen
neue und abgefahrene Klotze mit Verband in einander, so
dass die gleiche Hthe bei beiden nicht einzuhalten ist.
Die Unterstiitzung der 5em gtarken Asphaltbahn erfolgt
durch Beton und Eisen in der folgenden bisher noch nicht
ausgefiibrten Form (Abbildg. 9 u. 10). Zwischen den
Quertrigern, in Abstinden gleich der Feldweite, sind
Blechbdgen mit Y Pfeilverhiltniss gespannt, welche durch
stumpfe an die Quertriger-Stehbleche genietete Winkeleisen
mit jenen verbunden und durch Z-Rippen aus Winkeleisen
mit leichtem Tlacheisen - Gitterwerk versteift sind. Die
Bogen werden 10°m hoch mit Stampfbeton beschiittet und
bilden in Verbindung mit dem Beton und dem Gitterwerk
ein Gewdlbe mit einem infolge der Adhision zwischen
Fisen und Beton als einheitlich zu betrachtenden Querschnibt.
Die Gewdlbe werden zur Zwickelausgleichung mit einém
leichten Bimskiesbeton vom spez. Gewichte 1,1 bedeckt;
iber das Ganze wird dann ein Drahtnetz nach Monierart
in 4°m Zementmbrtel ausgespannt, welches zur Schaffung
einer genauen Unterlage fiir den Asphalt dient und vor
allem eine Zugkriften widerstehende Verbindung der Beton-
korper tiber die Quertrdger hinweg bildet, um jede Risse-
bildung auszuschliessen. Jedes Gew&lbe ist berechnet als
eingespannter Bogen mit starren Widerlagern. Das Ge-
wicht fiir ein Feld von 4,58™m Weite und 1 @ Breite betrigt
einschliesslich Quertriger 8,02t Die Fahrbahn lehnt sich
an eine dhnliche jedoch ebene Anordnung an, welche fiir
den I. Preis in dem Wetthewerbe fiir eine Strassenbriicke
iiber den Rhein bei Worms gew#hlt wurde. Sie weist
gegeniiber Zoréseisenbelag eine Ergparniss an Kosten und
Gewicht auf, gegeniiber Buckelplattenbelag besitzt sie den
Vortheil der rostsicheren Einhiillung aller unzuginglichen
Eisentheile durch Zement, wihrend zu ihren Ungunsten
das grossere Kigengewicht infolge der bedeutenden Beton-
massen anzufiihren ist. ‘

Simmtliche Querrahmen sind zur gleichmissigeren Ver-
theilung der Verkehrslast, wie erwihnt, steif ausgebildet;
die hierdurch hervorgerufenen, iiber 400%8/qcm nicht hin-
ausgehenden Nebenspannungen sind genau berechnet worden.
Die obere Queraussteifung ist je nach der zur Verfiigung
stehenden Hohe des Bogens verschieden hoch. Abbildg. 11
und 12 zeigen die Anordnungen des Endquerrahmens und
das in zweckmissiger Weise moglichst niedrig gehaltene
feste Auflager. Der am Auflager liegende Endquertriger
ist, wie Abbildg. 13 zeigt, zur Aufnahme des einseitigen
Horizontalschubes der Fahrbahn kastenformig ausgebildet
worden. Abbildg. 14—16 geben die Anordnung der dusserst
kriiftig konstruirten kammformigen Dilatation {iber den be-
weglichen Auflagern, deren offene Fugen 26 mm nicht tiber-
schreiten. 'Windverbinde liegen in der Fliche des Obergurts
und in der Bbene der Fahrbahn. Beide haben die infolge
Verringerung der Knicklinge und der Spannkrifte in den
Stiben zweckmissige K-Form, indem von den Knotenpunkten
der Haupttriger Stibe nach den Mitten der dem Awuflager
niher liegenden Quertriger bezw. Querriegel gehen. Fiir
die Windverbsinde sind in der Mitte der Pfeiler Lager
(Abb. 17 u. 18) angeordnet, die alle seitlichen Kr#fte aufneh-
men, in axialer Richtung jedoch freie Beweglichkeit gestatten.
Das Gewicht an Tisen ohne Rillenschienen fiir das 1fd, m
Strombriicke betrigt 6,05t, der Preis fiir 1t 462,25 .

<durch Zoréseisen unterstitbzt ist.

Das Vorland ist durch 6 massive Biigen iberbriickt,
die zur Erzielung eines kleinen Pfeilverhiltnisses (1:10)
und geringer Kosten in einer aus Beton und Kisen
zusammengesetzten I onstruktion ausgefiihrt worden sind.
Gittertriger aus vier Winkeleisen mit Flacheisengitterwerk
gind nach der Form des Bogens gekriimmt und mit einer
ebenso gekriimmten Blechhaut vernietet (Abbildg. 19). Auf
diese Blechhaut ist Beton aufgebracht, nach dessen Er-
hiirten — wie bei der besprochenen Fahrbahn — ein Ge-
wolbe mit einem als einheitlich zu betrachtenden Querschnitt
entsteht. Zum Schutze der Blechhaut sind Rundeisenstibe
von 8mm Durchmesser in 50 em Abstand mittels Hafter an
dieser befestigt. Ueber sie wird ein Drahtnetz gespannt,
und dieses mit einem 3—Hem starken Zementiiberzug ge-
putzt. Zur Frsparniss an Material und Erzielung moglichst
gleichmissiger Belagtung durch die ruhende Last sind nahe
den Kimpfern Hohlriume gelassen. Der Architekt hat zur
Brsparniss an Kosten nur die eine Hilfte jeder Einfahrt mit
einem in Backsteinfugenbau gedachten Abschluss versehen.
Die Griindung aller Pfeiler erfolgt in diesem wie in allen
noch zu besprechenden Entwiirfen auf Beton mit gerammten
Pfihlen zwischen Spundwinden.

Der Gesammtpreis fiir die Ausfihrung des Entwurfs
beziffert sich auf 2 053 030 .

IV. Preis. Kennwort: Harburg, Verfasser: Ma-
schinenbau-Aktiengesellschaft Esslingen in Ess-
lingen (Oberingenieur Kiibler); fiir die Architektur:
(G. Radel; flir den Unterbau: Hintzpeter in Hamburg.

Die Verfasser haben fiir den Entwurf sechs gleiche
Tachwerkbogen mit wagrechtem Zugbande von je 99m
Stiitzweite gewihlt, von denen vier den Strom und zwei
das Vorland iberbriicken. Bezliglich der eigenartigen
Form des Bogenobergurts sei auf die Skizze auf Seite 149
in No. 24 verwiesen. Die Fabrbahndecke bhesteht aus
12 em gtarkem Holzpflaster auf einer Betonunterlage, die
Die Eisen sind mit
Riicksicht auf eine gpitere Verbreiterung der Fahrbahn
und zur Ermoglichung der Verlegung eines Kabels fiir die
unterirdische Stromzufiihrung der elektrischen Strassenbahn
parallel zur Axe der Briicke verlegt. Im iibrigen stimmt
der sorgsam ausgearbeitete Entwurf in der gelenkartigen
Aufhingung der Quertriiger, der gelenkartigen Befestigung
der Quer- und Windversteifungen an den Haupttrigern und
der Anordnung der Windverbinde mit dem I, und IL. Preis
im wesentlichen tiberein. Awuch die elastischen Form-
dnderungen der TFahrbahn sind in beschrinktem Maasse
unabhingig von denen der Haupttriger dadurch gemacht
worden, dass die Fahrbahnléingstriger an dem einen Ende
beweglich an die Quertriger angeschlossen worden sind.
Das Gewicht an Eisen ohne Rillenschienen fiir das 1fd. m
Briicke betrigt 5,88t, der Preis fiir. die Tonne Eisen 820 2
ohne Montage und Deckanstrich. Der Gesammtpreis der
fertigen Briicke ist mit 1994 419 £ berechnet.

Unter den nicht mit Preisen ausgezeichneten Entwiirfen
ragt vor allem der zum Ankauf empfohlene Entwurf, Neu.
zeit® der Aktien-Gesellschaft Union in Dortmund in
Verbindung mit der Firma Philipp Holzmann in Frank-
furt a. M. hervor durch die Art, in der der Entwurf der
Linienfithrung der Iwohsetriger der bestehenden Briicke
folgt und sie gleichzeitig verbessert, und durch die gute,
bis ins Winzelne gehende Ausbildung der Konstruktion.
Wihrend der Lohsetriiger unter Voraussetzung einfacher
Diagonalen bei n Feldern bereits n-fach statisch unbestimmt
ist, ist das gewdhlte System durch Verwandlung des steifen
Znggurtes in eine Kette nur einfach statisch unbestimmt.
In konstruktiver Hinsicht ist auf folgendes aufmerksam zu
machen. Die Fahrbahndecke besteht, nach dem Muster
der Kajserbriicke zu Bremen, aus einem 12em gtarken
Holzpflaster in Asphalt aunf einer b m® starken, von eichenen
Lingshohlen getragenen .Asphaltpappschicht (Abbildg. 20).
Die in 10mm Abstand verlegten Liéngsbohlen werden durch
kieferne, dem Quergefille der Fahrbahn entsprechend ge-
bogene Querschwellén getragen. Die Fabrbahn selbst ist
in gleicher Weise wie beim I. Preise ,freischwebend“ ge-
dacht (Abbildg. 20 u. 21). Windverbéinde sind in den
Flichen des Obergurts und Untergurts und. in der Ebene
der Fahrbabn angeordnet. Die beiden oberen Verbinde
haben — wie im IIL. Preise — K-Form erhalten und sind
in den Mitten des oberen bezw. unteren Querriegels des



No. 27.

DEUTSCHE BAUZEITUNG.

171

ausgesteiften Endquerrahmens gelagert (Abbildg. 21). Der
untere Windverband hat eine besondere aus vier Winkeln
gebildete Gurturig erhalten, da sich ja in diesem Entwurf
nicht wie in den bisher besprochenen das Zugband als
Gurtung benutzen lisst. Gegen seitliche Schwankungen
ist die Gurtung durch ein an den Quertrigern lings laufen-
des Winkeleisen, mit dem sie durch ein leichtes Fachwerk
wérbunden ist, ausgesteift (Abbildg. 20). An den Enden
sind die Gurtungen zu einer Spitze zusammengezogen und
in der Mitte des unteren Querriegels des eisernen End-
portals gelagert (Abbildg. 21).

Die Kiillungsstibe bilden mit den als Pfosten wirken-
den Quertriigern einfache Andreaskreuze. Durch Vermei-
dung von Versteifungen in der lothrechten Kbene der

Mittelrahmen sind die Haupttriger in der Lage, sich bei .

einseitiger Verkebrsbelastung ungleich durchzubiegen. Ab-
bildg. 21 giebt die Anordnung des Endquerrahmens und
des Tndportals, welches an den beweglichen Auflagern mit
einer ‘kammformigen Dilatations-Vorrichtung versehen ist,
wie die Abbildung zeigt. Die Fluthbriicke besteht aus
vier Bogen von je 50,40m Stiitzweite, fiir die an der Linien-
fihrung der Haupttriger festgehalten worden ist. - Auf
beiden Enden der Briicke sind architektonische Aufbauten

in spitgothischen Formen angebracht. Abbildg. 22 zeigt
die Anordnung des auf der Harburger Seite befindlichen,
zu einem zweigeschossigen Briickenwirterhaus ansgebauten
Abschlusses. Das Gewicht an Eisen fiir 1 1fd. @ Strom-
briicke ausschliesslich Rillenschienen betrigt 5,37 % der
Preis fiir die Tonne Eisen 334 «#. Der Gesammtbetrag fiir
die Ausfiihrung des Entwurfes ist zu 1 923 984 ¢ angegeben.

Hinsichtlich der verbleibenden, nicht in die ¢ngere
‘Wahl gelangten Entwiirfe kénnen wir uns auf eine kurze
Bemerkung beschrinken. Mit Ausnahme eines nur als
Ansicht eingereichten Entwurfs sind simmtliche Arbeiten
mit grosser Sorgfalt behandelt, bieten jedoch in der Aus-
bildung nichts wesentliches, das nicht allgemein bekannt
oder in diesem Awufsatze bereits gesagt wire.

‘Wir stehen am Schlusse unserer Betrachtung! Man
erkennt, welche Fiille von Arbeit die Bewerber in der
kurzen Zeit von 3'/; Monaten bewiltigt haben. Alte er-
probte Konstruktionen sind verbessert worden und neue
Gredanken haben sich ihnen zugesellt, Moge die Erfahrung
zeigen, dass sie einen Fortschritt im Briickenbau bezeichnen.

Zum Schlusse bemerken wir noch, dass seitens des Preis-
gerichts der IL. Preis zur Ausfilhrung empfohlen wurde,
da er neben anderen Vorzligen den der Billigkeit besitzt.
—_— e —

Der preisgekronte Entwurf fiir das Stadttheater in Kiew.
Hierzu die Abbildungen auf S. 173.

ichdem wir in wiederholten Mittheilungen des vorigen und

des laufenden Jahrgangs u. Bl. sowohl das Programm wie

=== den Verlauf des fiir die vorliegende Aufgabe ausgeschriebenen
intéinationalen Wetthewerbs besprochen haben, wird es unsere
Leser interessiren, die aus diesem unter Mitwirkung des St.
Petersburger Architektenvereins eingeleiteten und durchgeftihrten
Wettbewerb siegreich hervor gegangene Arbeit kennen zu lernen.

Dieselbe rithrt, wie schon berichtet wurde, von dem Geh.
Staatsrath Prof. Victor Schroeter in St. Petersburg her, dem
bereits eine Reihe von trefflichen Theaterbauten in Russland ihre
Entstehung verdanken und dem es hoffentlich in nicht zu ferner
Zeit beschieden sein wird, auch seinen grossartigen Entwurf fiir
eine neue Oper in der russischen Hauptstadt zur Ausfiibrung zu
bringen. Fiir den mit den Leistungen des neueren Theaterbaues
auch nur oberflichlich Vertrauten bedarf es in der That auch
nur eines Blicks auf den Bntwurf; um in ihm das Werk eines
Fachmannes von reifster Erfahrung und voller Sicherheit des
Schaffens zu erkennen. '

Von einer Beschreibung der Rinzelheiten des Entwurfs
glauben wir Abstand nehmen zu konnen, da die Beigabe eines
Durchschnitts tiber die wichtigsten Punkte der Anordnung Auf-
schluss giebt. Es wird sich im wesentlichen um Angabe einiger
Zahlen zu handeln haben.

~ Der Zuschauerraum fasst i, g. 1500 Personen (500 im Parkett,
166 i. Parterre, 50 i. d. Parterre- und 84 i. d. unteren Proszeniums-
Logen, 152 i. d. 29 Logen des I. Ranges, 150 i. d. 80 .Logen
d. I. Ranges, 280 i. TII. Range und '884 i, IV, Range). Die

Sitze sind zu 0,53 m Br. und 0,98 m Tiefe angenommen; Klapp-
sitze sind ausgeschlossen. Fiir Kleiderablagen und Nebenrdume ist in
jedem Range reichlich gesorgt. Zweckmissig ist die im Pro-
gramm vorgesehene Anordnung, dass das Foyer zugleich als
Logenverbindungsgang dient. Fiir den REintritt des Publikums
in das Theater dienen 9 Zugiinge und 6 Treppen; dem Vestibiil
und Foyer legen nach aussen offene Hallen sich vor. Das 80 qm
grosse Orchester ist anf 70 Musiker berechnet.

Besonders grossartig und zweckmissig ist die Bithne mit
ihren Nebenrdumen behandelt, welche letztere zumtheil in einem
hinteren, einen kleinen Wirthschaftshof umschliessenden niedrigeren
Anbau untergebracht sind. Die Biihne, welche sich nach dem
Zuschauerraume in, einer Weite von 14,2 m §ifnet, ist 84 m breit
und 17 m tief. Ueber der Hinterbithne, an welche die Magazine
tiir 900 Coulissen und 600 Gardinen sich anschliessen, liegt der
Malersaal. Probesile, Garderobenlager, Bibliothek usw. haben in
den Obergeschossen- der seitlich der Bithne liegenden Iliigel
Platz gefunden. ‘

Im Aeusseren, fiir das die Verwendung von Ziegelfugenbau
mit Terrakotten vorgeschrieben war, fillt die eigenartige Liosung
auf, die der Kiinstler fiir den Aufbau des Zuschanerhauses bezw.
den Dachabschluss desselben gewihlt hat. So anerkennenswerth
auch der hierin liegende Versuch einer neuen Anordnung ist,
so fiirchten wir doch, dass die gewdhlte Form — welche man als
eine organische wohl kaum bezeichnen kann — in Wirklichkeit
etwas hart in die Erscheinung treten wiirde. —

Die Berathungen des preuss. Abgeordnetenhauses iiber die Stellung der hiheren Techniker, inshesondere der
' Regierungshaumeister in der preussischen Staats-Eisenhahn-Verwaltung.*)

der Sitzung des preuss. Abgeordnetenhauses vom 12. Mirz
kam die in der Ueberschrift genannte Frage zur Verhandlung
und wohl noch niemals ist.ihr so viel allseitiges Interesse
entgegengebracht und so viel Zeit gewidmet worden, wie am ge-
nannten -Tage. Schon dieser rein #ussere Verlauf zeigf, dass
den Bestrebungen der hiheren Techniker-der preussischen Staats-
bahn-Verwaltung auf Verbesserung ihrer Stellung in immer
weiteren Kreisen Verstindniss entgegengebracht und die Be-
rechtigung zuerkannt wird, Wihrend noch vor wenigen Jahren
in der Regel nur einzelne Redner fiir unsere Sache eintraten
und dabei bei anderen Mitgliedern des Hauses sogar auf sach-
lichen Widerspruch stiessen, betheiligen sich jetat die Angehorigen
aller Parteien und, wie nebenbei bemerkt werden mag, auch aller
Berufsstinde eifrig daran, die Klagen der. htheren Hisenbahn-
techniker iiber Benachtheiligung in ihren Anstellungs- und Be-
soldungsverhiltnissen gegeniiber den administrativen Beamten
derselben Verwaltung zu den ihrigen zu machen und die geriigten
Uebelstinde als solche von allgemeiner, Gffentlichér Be-
deutung hinzustellen, ohne dabei im Hause auf sach-
lichen Widerspruch zu stossen! Hierin liegt unzweifelhaft
schon ein grosser Eifolg, der der unermiidlichen Rihrigkeit der-
Jjenigen zu .danken ist, die immer und immer wieder die Zuriick-
stellung der Techniker in der Oeffentlichkeit besprechen und der
nachdriicklichsten Antheilnahme, die eine immer wachsende Za.l}]
von' Abgeordneten unseren Bestrebungen entgegenbringt und mit
der sie unsere Interessen ~vertritt. Besonders diesen Letateren
sei hierfiir unser aufrichtigster Dank gesigt. Mogen wir alle

aber in den bisherigen Erfolgen zugleich einen Ansporn finden,
in unserer Rilbrigkeit nicht zu erlahmen, sondern weiter zu
arbeiten, denn noch lange nicht ist das erreicht, was wir ver-
langen mtisgsen: Gleichberechtigung der Technikér mit
ihren administrativen Kollegen innerhalb derselben
Verwaltung.

Um den schreiendsten Uebelstéinden in den Anstellungs-
verhiltnissen der Regierungs-Baumeister abzubelfen, die auch in
dieser Zeitung wiederholt eingehend dargelegt wurden, sind in dem
Staatshaushalt fir 1897/98 185 neue Stellen fiir Bisenbahn-Bau-
und Betriebs-Tnspektoren fiir die Neubauverwaltung eingestellt,
die aber nach einem im Btatentwurf enthaltenen Vermerke
kiinftig allméhlich wieder wegfallen sollen mit der Maassgabe,
dass beim Freiwerden jeder 2. der fiir die Betriebsverwaltung
vorgesehenen 248 Stellen derselben Beamtenkategorie eine der
neugeschaffenen Stellen eingeht. . . .

" “Bin grosser Theil der Berathungen drehte sich um die Bei-
behaltung oder die vom Abgeordneten Rickert beantragte
Streichung dieses Vermerkes. Er wurde von der Regierung
damit vertheidigt, dass sich z. Z. noch nicht iibersehen lasse,
ob eine so grosse Zahl von hoheren Technikern dauernd zu
Neubauzwecken nothwendig sei und dass sie daher in der Lage

¥) Anm, d. Red.: Um Missdeutungen vorzubeugen bemerken wir, dass
der Veffasser hicht zu den jungeren Fnchgenossen. sondern zu denjenigen
#lteren Eisenbahntechniker gehtrt, die aus einer etwaigen Verbessetung der
Anciennitiits- tnd Gehaltsverhiiltnisse fir sich selbsk keinen Vortheil mehr zu
erwarten haben, .
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sein miisse, die Zahl allmiiblich nach Bedarf wieder zu ermiissigen, |

Dem Vernehmen nach ist dieser Vermerk ein dem Finanzminister
gemachtes Zugestindniss, der nur um diesen Preis fiir die Stellen-
vermehrung zu haben gewesen sein soll. Tm
iibrigen erklirten aber sowohl der REisen-
bahnminister wie der Vertreter ‘des Finanz-
ministers, dass es nicht ausgeschlossen sei,
diesen Vermerk spiter fallen zu lassen, wenn
sich bei wiederholter Priifung aller Verhiilt-
nisse die Nothwendigkeit der dauernden Bei-
behaltung der neuen Stellen ergebe.
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Mit Riicksicht auf diese Erklirang und in der wohl nicht
unbegriindeten Annahme, dass das endlich bethitigte Entgegen-
kommen der Finanzverwaltung zu einer Stellenvermehrung um
so eher bestehen bleibt und weiter segensreich wirken wird, je
weniger sie durch Streichung eines von ihr verlangten Vermerks
kopfscheu gemacht wird, einer Annahme, welcher der gleich
seinem Parteigenossen Lohmann sehr warm fiir die Techniker
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eintretende Abgeordnete Schmieding Ausdruck gab, fand der
Rickert'sche Antrag nicht die Mehrheit des Hauses. Es muss
aber festgestellt werden, dass

fast alle Redner, so ausser den
schon genannten besonders auch
dié Abgeordneten Dr. Bottin-
ger, Schmidt (Warburg),
Felisch, Wetekamp und
Pless betonten, sie seien von
der Nothwendigkeit der dauern-

Albildg. 13- 16,

Ty i b SR Ly

Abbildg. 9 u. 10.

09
o2
oo

G5 oS00 09600000

G e

Entwurf der Aktien-Gesellsch, Union
* in Dortmund und Phil. Holzmann in Frankfurt a. M.

den Beibehaltung der neuen Stellen, ja sogar von einer weiteren
Vermehrung iiberzeugt. Und selbst diejenigen Abgeordneu?n, die
grundsiitzliche Bedenken dailegen geltend machten, der Regierung
dauernd eine hohere Zahl von Stellen zu bewilligen, als sie
nach den gegenwiirtigen Verhiltnissen fiir erforderlich halte, wie
die Hrn. v. Erffa und Stengel, bekimpften doch die Stellen-
vermehrung an sich nicht, wenn ersterer auch in der Bemerkung,
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die jetzige Stellenvermehrung schaffe auch
fiir die Anstellung derjenigen Regierungs-
baumeister, die noch nicht unmittelbar davon
betroffen wiirden, also fiir die Jahrgiinge nach
1887 sertriigliche Verhiiltnisse, offensichtlich
von unrichtigen Anschauungen ausging.
_ Fiir denjenigen, der mit den Verhiiltnissen
in der Eisenbahn-Verwaltung niiher vertraut
ist, der weiss, wie ausserordentlich knapp
der Bestand an hoheren Technikern 2. Z. ist,
wie oft wichtige Arbeiten wegen Personal-
mangel vorliufig iiberhaupt nicht oder nicht
80 rasch wie erwiinscht gefordert werden
kinnen, wie schwer es hilt, die zur Aus-
fiihrung schon bewilligten Neu- und Er-
weiterungshauten so schnell in Gang und
zur Vollendung zu bringen, wie es im In-
teresse der aufzuschliessenden Gegend oder
zur Verbesserung der Betriebsverhiltnisse
erwiinscht wiire, u. dergl. m., fir den kann
‘€8 gar keinem Zweifel unterliegen, dass die-
.Ileinlg_en Abgeordneten Recht behalten werden,
p ug die dauernde Beibehaltung der fragl. Stellen
lichn"thyvendig hielten, dass ferner die jetztend-
o erreichte Stellenvermehrung noch auf recht
ge Zeit das Mindestmaass des Nothwendigen
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darstellt. Wenn daher vom Regierungstische
die Bemerkung fiel, die Zahl der neuen
Stellen gehe schon jetat iiber das rein sach-
liche Bediirfniss hinaus und sei schon ledig-
lich im Interesse der Personen, d. h. der zahl-
reichen seit 12 und 13 Jahren auf Anstellun
wartenden Regierungs- Baumeister so hoc
bemessen worden, so ist das eine jener Be-
hauptungen, die den Thatsachen widersprechen.
Das was jetzt erreicht ist, ist aus rein sach-
lichen Griinden nothwendig geworden
und wenn wirklich auch die Riicksicht auf
die Regierungs - Baumeister bei den Ent-
schliessungen des Finanzministers von Aus-
schlag gebender Bedeutung gewesen sein
sollte, so hitte man die Zahl neuer Stellen
erheblich hoher greifen [miissen, um die lange
Dauer der Wartezeit bis zur festen Anstel-
lung, die durch die 135 neuen Stellen nur
von 18 auf 10 Jahre' verringert wird, auf
ein wirklich ertriigliches Maass, als welches
der Abgeordnete Schmidt (Warburg) 6 bis
7 Jahre bezeichnete, herabzubringen.

Es mag ja sein, dass die Zahl und Liinge
der als preussische Staatsbahnen zu bauen-
den meuen Strecken allmihlich abnimmt,
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obgleich dies noch fiir recht Jange Zeit unwahrscheinlich erscheint.
aber um so sicherer ist auf der anderen Seite, dass Zahl und
Umfang der Erweiterungsbauten an alten Bahnstrecken mit der
Ausdehnung des Bahnnetzes und der Zunahme der Verkehrs-
entwicklungen stetig wachsen und dass die etwa bei reinen
Neubauten verfigbar werdenden Techniker bei diesen niemals
aufhérenden Krweiterungsbauten vollauf Beschiftigung finden.
Also in der Hinsicht wird die Zukunft sicher zeigen, dass eine

absolute Abnahme der dauernd nothwendig werdenden Techniker |

niemals eintreten wird, und hofféntlich iiberzeugt sich auch der

Eisenbahnminister selbst, sowie seinen Kollegen von der Finanz

recht bald und griindlich von der Richtigkeit dieser Thatsache.
Dann mogen beide in weiterer Wahrung der jetzt behaupteten
Beriicksichtigung personlicher Interessen zu einer weiteren
Stellenvermehrung schreiten, der gegeniiber dann der jetzt sach-’
lich nicht zu rechtfertigende Vermerk iiber "zukiinftige SteHen-
verminderung vielleicht eher berechtigt sein mag. Doch wir
fiirchten nach dem oben Gesagteén .ans der einstweiligen Bei-

behaltung des Vermerks” keine thatstichliche Besintréichtigung

und Verkiimmerung des jetzt Erreichten. | -

Aber das Erreichte ist noch bei weitem “nicht gentigend, denn' ’
es beseitigt die Ungleichheit in der Behandlung der Techniker.

und Administrativ-Beamten in der Bisenbahn-Verwaltung nicht und
die Beseitigung -dieser Ungleichheit muss. unbedingt gelingen..
Diese Ungleichheit besteht vornehmlich ?ddrin, -dass seit dem
1. April 1895 die. Administrativ-Beamten . bei'ihror ersten etats-

miissigen Anstellung Direktionsmitglieder-8tellen erhalten, yéihrend. .
die Techniker zunichst als Vorstinde von;Inspéktionen oder als |
Da.dber das+

Hilfsarbeiter deér Direktionen angestellt ‘werden.
Anfangsgehalt im ersten Falle 4200 J, im zweiten Falle nur
3600 /¢ betrigt und .alle Gehaltszulagen sich auf dieges Anfangs-
gehalt aufbauen, so bleibt dieser Unterschied im (fehalt selbst
dann, wenn die beiden Beamten-ICategorien im gleichen Lebens-
alter zur Anstellung gelangten, ein Ziel, das auch nach der
Stellenvermehrung fiir die Techniker moch lange nicht eyreicht
wird, ein wihrend der ganzen Laufbahn der Beamten dauernder.
Und da auch die Anciennitit in der Direktion nach dem Tage
des Rinriickens in eine Mitgliedsstelle rechnet, so steht auch in
dieser Hinsicht der “T'echniker seinem in gleichem Lebensalter
stehenden administrativen Kollegen gegeniiber. erheblich zurtick.

Besonders -diese letztere Ungleichheit wird .aber von ‘allen Tech- :
nikern -als eine dusserst -harte und empfindliche Zurticksetziung -
und Ungerechtigkeit-empfunden, viel unangenehmer, als die mate-

rielle . Schiechterstellung.

_Bs scheint nun fast, *dls ob den maassgebenden Personen,
selbst dem Eisenbahnminister, ‘das Verstindniss fiir diese be- -

rechtigte Empfindung der Techniker abginge, als ob sie, die alle

selbst aus der Zahl der Administrativ- Beamten hervorgegangen
sind, deren Bevorzugung fiir so selbstverstéindlich hielten, dass |

dagegen anzukimpfen als unberechtigt betrachtet werden miisste.
Denn der:Minister entgegnete dem Abgeordneten Dr. Béttinger,

der als evster fiir die Techniker eintrat und warm die Beseitigung
dieser Ungleichheit forderte, Dr. Bottinger und die, deren Sache .

er vertrete, wiren im Unfecht, wenn sie besliglich der Gehalts-
verhiltnisse von-einer Benachtheiligung der Techniker gegeniiber
den Juristen sprichen; denn wenn erstere auch linger als Didtare
anf feste Anstellung zu warten hitten, so sei dafiir deren
Anfangsgehalt hoher, als das der Richter! Nun fragen
wir, was soll ein solcher Vergleich? Risenbahntechniker treten
nicht in die Justizverwaltung und Assessoren, die die Absicht
haben, die Eisenbahnlaufbahn einzuschlagen, treten in diese in

den weitaus meisten Fillen alsbald nach bestandenem Staats- !

—

examen, scheiden aus der Justizverwaltung aus und kommen also
bei der demnichstigen Besetzung der Richterstellen gleichfulls
garnicht mehr infrage. Die Eisenbahn-Verwaltung ist cine fiir
sich abgeschlossene und wenn in dieser Ungleichheiten bestchen,
wie die geriigten, die der grosste Theil der in dieser Verwaltung
stehenden hoheren Beamten als eine kriinkende Zuriicksetzung
empfindet, die jhre Arbeitsfreudigkeit hemmt und fiir alles andere
eher als ein Beweis gelten kounten, als fiir eine hohe Werth-
schitzung der Technik in der Eisenbahn-Verwaltung, so sollte
der Minister diese Ungleichheit nicht durch Hinweise auf andere
Verwaltungszweige, die mit der vorliegenden Frage nicht das
Mindeste zu thun haben, abzulengnen suchen, sondern er sollte
alles daran setzen, sie aus der Welt zu schaffen.

Debei muss es hochst eigenthiimlich beriihren, wenn kurze
Zeit nachdem der Minister Thielen die Benachtheiligung der
Techniker im Gehalt mit Hinweis auf eine andere Verwaltung
geleugnet hatte, der Vertreter des Finanzministers eine Be-
schwerde des Abgeordneten Wallbrecht dahingehend, dass die
Regierungs-Baumeister der. Eisenbahn-Verwaltang - beziiglich der
Gewihrung von Umzugskosten erheblich schlechter gestellt seien,
als die Regierungs-Baumeister im Ressort des Handelsministeriums,
it der Bémerkung znriickwies, solche Vergleiche zwischen Be-
amten in verschiedenen Ressorts-seien in derartigen Fragen nicht
statthaft. - Also in dem .einen Falle wird der Vergleich vom
Regierungstische angestellt zum Nachtheile der Techniker der
Eisenbahn‘ Verwaltung und im anderen abgelebnt wieder zu deren
Nachtheil! Dabei warde in beiden Fillen, vom:Finanz- wie vom
Eisenbabm-Ministerium, -duf di6 im Vergleich zu.der grossen Zabl
‘der ‘im Fisénbalindienst beschiftigten hoheren Techniker geringe
Zahl der begiinstigten Personen — also der in die Gewerbe-
Verwaltung bezw. Eisenbahn- Verwaltung eintretenden Baumeister
bezw. Assessoren — mit dem Bemerken hingewiesén, dass sich
bei einer so kleinen Zahl die Frage der dauernden Uebernahme
leichter iibersehen lasse, als bei einer grossen, bezw. dass die
Besoldungs- und Amnstellungsverhiiltnisse einer so beschrinkten
Beamtenzahl nicht mit denen einer so grossen, wie der hoheren
Risenbahntechniker verglichen werden konnten. Ersteres mag
z. Th, zugegeben werden, letzteres ist entschieden zu bestreiten;
wenn die verschiedenen Beamtenarten in denselben Behérden
gleichberechtigt miteinander arbeiten sollen, muss eben die Gleich-
berechtigtmg eine vollstindige sein. -Oder ist etwa eine Benach-
theiligung einer. ganzen . grossen Beamtenklasse um so weniger
bedenklich, je grosser die Zahl der davon :Bétroffenen ist?% Wir
kénnen und wollen nicht glauben, dass der Eisenbahnminister
anf diesem Standpunkte :steht, ja wir glauben trotz aller bis
jetzt noch unbehobenen berechtigten Beschwerden noch an sein
Wohlwollen fiir die Techniker. Es ist aber angesichts der that-
sichlichen Verhiltnisse und besonders auch nach sejner Haltung
in der Sitzung vom 12..d. M. ¥ollkommen erklirlich, wenn weniger
optimistische Leute anfangen, au diesem Wohlwollen zu zweifeln,
ein Bedenken, dem auch der-AbgeordneteW.allbrecht Ausdruck gab.

BEs ‘geht iiber. den Rahmen dieser Bésprechung hinaus, ein-
- gehende Vorschlige -Gdriibey zu- machen, -durch.-weléhe Mittel der
Ungleichheit. in" den Gehalts- und Axciennitdtsverhiltnissen ab-

| geholfen werden kann. Jedenfalls steht so viel fest, dass-es solche

Mitte] giebt, denn bis zum 1. April 1895 war die erste etats-
missige Stellung der administrativen Beamten nicht' die eines
Direktionsmitgliedes. Jedenfalls-lisst sichalso ein'Weg finden, wenn
der Wille auf Abhilfe wirklich vorhanden ist. Nur einige kurze
' Bemerkungen iiber etwaige Mittel hierzu. Davon, dass die Vor-
stinde der Betriebs-Inspektionen usw. mit einem Gehaltssatze
von 4200 . beginnen, kann wohl fiiglich nicht die Rede sein;

Geheimer Baurath Kreyssig +. - .

Im Architekten- und Ingefileur-Verein zu Mainz (Ortsverein des Mittelrhein. .
Architelcten- und Ingenleur-Vereins) am 15. Mirz 1837 vorgetragern von

Hrn. Baurath Grimm,

estatten Sie mir, vor dem Eintritt in die heutigen Ver-
73l handlungen unseres Vereins des’ afisgezeichneten Mannes
*= zu gedenken, den der Tod vor einigen Tagen aus unserer
Mitte gerissen hat!

yOeheimer Baurath Kreyssig, der geniale Stadtbaumeister, '

ist nicht mehr!“

Bin Sobn des rauhen Vogelsbergs, in Eichelsachsen gebiirtitg, -

glich er in der Gtestalt und in dem Charakter einer jener kraft-
vollen Bichen, wie sie dort wachsen, deren Lebensdauer umbe-
grenzt scheint, die allen Stiirmen trotzen — die sogar kriftiger
aus ibnen hervorgehen.
starken Kirper zerstort, sodass der Tod filr ihn als .eine Erldsung
betrachtet werden musste. — Er starb im 67. Liebensjahre am
11. Mérz dieses Jahres. :

Der Verewigte besass, den. Minnern der Renaissance .ver-

gleichbar, eine universelle Veranlagung in der Art, dass er -die

verschiedensten Zweige des Bauwesens belierrschte, seine Pline

mit bedeutendem 'kiinstlerischen Vermggen, unterstiitzt -‘durch
einen praktischen, weitschauenden Blick entwarf und %ie it |-
brachte. — :

eiserner . Beharrlichkeit und Kraft zur Ausfihrung ,
Kreyssig war nach bestandener Staatspriifung als Banaccessist

Und doch hat ein langes Iweiden diesen -

anfangs bei verschiedenen Kreisbaufimtern, zuletzt bei  dem Kreis-

" bauamt Bensheim beschiftigt und im Jahre 1865 mit der Aus-

fiilhrung des gothischen Kirchenbaues in Lampertheim bei Worms
beauftragt, als er, durch den Beschluss des GGemeinderathes zum
Stadtbaumeister in Mainz erwihlt, hierher berufen wurde. Als
solcher war Kreyssig 81 Jahre lang thiétiz und schuf wihrend
dieser Zeit eine so grosse Menge der bedeutendsten Werke
in dllen Zweigen des Bauwesens, dass sie heute nur kurz ange-
fiihrt werden konnen. .Sie eingehender zu- wiirdigen, muss aus
diesem Grunde einer sphteren Zeit vorbehalten bleiben,

Durch die Anlage der von ihm geschaffenen, auch bei den
hochsten Wasserstinden ausreichend wirkenden. Kanalisitung in
Verbindung mit der Neuanlage von Verkehrswegen und Durch-
britchen wurden die gesundheitlichen und: Verkehrsverhéltnisse,
die vordem namentlich bei dem Bintritt von Hochwasser in die
niedrigen Theile der Stadt sehr geschéidigt worden waren, im
alten Mainz ganz ausserordentlich verbessert und schone Bau-
Anlagen, ‘wie am Citadellenweg und dem Fiirstenberghof, ‘ neu

hergestellt. : ‘ S '

Mit der Ufererweiterung lings .der Altstadt, der .Strom-
korrektion lings der Neustadt und mit der Schaffung der herr-
lichen -Rheinanlagen, -der schionsten .am Rhein, :hat: Kreyssig
Ausserordentliches geleistet, wofiir ihm die Mainzer immer dankhar
gein miissen. War durch. diese Ausfiihrungen die Moglichkeit
pegeben worden, nach-der Rheinseite “hin eine grosse Anzahl:-der
prachtigsten, der Neustadt zur Zierde gereichenden: Neubguten
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viel eher wiirde es aber wohl angiingig sein, das Anfangsgehalt
der Direktionsmitglieder nicht hoher als das der Inspektionsvor-
stinde zu bemessen und auch die Anciennitit als Direktions-
mitglied auf die Ernennung zum Inspektionsvorstand zu basiren,
ein Verfabren, das auch aus vielen anderen Griinden zweck-
méissig erschiene, um zwischen den beiderlei Stellen nach Bedarf
einen regeren Wechsel vornehmen zu konnen. Ferner ist die
Frage berechtigt, warum die Stellen der Vorstinde von Ver-
kehrsinspektionen nicht etatsmissig durch Assessoren ~besetzt
werden? Iiir die spitere Thitigkeit als Direktionsmitglied wire
das eine recbt gute Schule. Von allen 83 Verkehrsinspektionen
werden nur 8 von Assessoren und zwar von noch nicht etats-
milssig angestellten Beamten verwaltet. Ebenso wiirde es wohl
angiingig sein, fiir einen Theil der jetzt ausseretatsmissig als Hilts-
arbeiter in den Direktionen beschiftigten Assessoren derartige
ctatsmiissige Stellen zu schaffen, wenn nothig, unter Verringe-
rung der Zahl der z. Zt. fiir administrative Beamte vorgesehenen
Mitgliederstellen. Denn es besteht jetzt ein sehr erhebliches
Missverhiiltniss zwischen der Zahl der administrativen und tech-
nischen Mitgliedsstellen einerseits und den zugehorigen Hilfs-
arbeiterstellen andeverseits; etatsmiissige administrative Hilfs-
arbeiterstellen sind gegenwirtig itberhaupt nicht vorhanden gegen-
iiber einer recht grossen Zahl von derartigen lediglich in der
Betriebs-Verwaltung vorgesehenen technischen' Stellen. Und
daraus erklirt es sich’ zum Theil, dass etwa 15 Assessoren schon
Direktionsmitglieds - Stellen innehaben, wihrend viele selbst

nach der etatsmissigen Anstellung geschweige denn
nach dem Iebensalter #ltere Techniker sich noch mit
Hilfsarbeiterstellen begniigen miissen, obgleich sie ein voll-
stindiges Dezernat besitzen, also die Arbeit eines Direktions-
Mitgliedes zun verrichten haben. Es zeigt sich eben auch hier
eine Ungleichheit in der Vertheilung von Licht und Schatten
zwischen den beiden Beamtenkategorien, die Zahl der Mitglieds-
stellen fiir Verwaltungsbeamte ist ausreichend, die fiir Techniker
ungeniigend.

Aber die Verringerung der administrativen Mitgliedstellen
erscheint tiberhanpt nicht nithig. Man schaffe nur ebensolche
etatsmiissigen Hilfsarbeiterstellen und halte grundsitzlich daran
fest, dass auch jeder Administrativ-Ileamte zuniichst Inspektions-
Vorstand oder etatsmissiger Hilfsarbeiter werden muss, ehe er
Direktionsmitglied werden kann. Eine dadurel fiir unsere juristisch
vorgebildeten Kollegen etwa eintretende beschleunigte etatsmissige
Anstellung wollen wir ihnen von Herzen gtnnen, die ganze
weitere Ancienntitit in der Direktion muss aber fiir beide Beamten-
klassen nach dieser ersten Anstellung zéihlen.

s bieten sich also verschisdene Wege dar, die Ungleich-
heiten zu beseitigen, wenn dazu nur ein ernster und redlicher Wille
vorhanden ist! Moge der Bisenbahnminister diesen endlich nach-
driicklich bethéitigen, damit nicht auch die, die jetzt noch an
sein Wohlwollen, an seine Gerechtigkeitsliebe glauben, an ihm
irre werden. —

Mittheilungen aus Vereinen.

Verein fiir Eisenbahnkunde zu Berlin. Sitzung am
9. Febr. Vors. Hr. Oberst-Lnt. Buchholtz. Hr. Reg.- u. Brth.
Nitschmann hielt einen Vortrag iiber Blockanlagen. Nach-
dem der' Vortragende die Grundziige derartiger Anlagen kurz
erwihnt, die Wirkungsweise der Blockwerke erliutert und
die zwischen den letzteren und den Signalen erforderlichen Ab-
hingigkeiten besprochen hatte, ging er zu einer eingehenden
Erorterung derjenigen Beziehungen iiber, welche zwischen der
elektrischen Streckenblockirung und der Stationsblockirung be-
stehen. Ts wurde daranf hingewiesen, dass bei den bisher
iiblichen, von einander unwesentlich abweichenden Anordnungen
der Blockwerke im Aussenblock, die Gefahr einer zu friihzeitigen
Treigabe der riickwiirts liegenden Blockstrecke nicht ausge-
schlossen sei, und es wurde vorgeschlagen, diese Gefahr durch
einen Gleiskontakt zu beseitigen, Der Vortragende folgerte
weiter, dass fiir diesen Fall durch Fortfall der Blocksperre am
Binfahrtssignal, sowie des HBndblockwerks neben dem hinzu-
tretenden Sicherheitsmoment Vereinfachung zu erzielen sei und
wies die praktische Ausfihrbarkeit dieser Folgerungen an einem
von der Firma Siemens & Halske hierselbst nach seinen Angaben
angefertigten Modell. nach.

Aufgenommen wurden: a. einh., Mitgl. Hr. Reg.-Bmstr.
Denicke, a. ausw. Mitg, Hr. Reg.-Bmstr. Schweitzer in Sorau.

Sitzung am 9. Mirz. Vors. Wirkl. Geh. Ob.-Brth. Streckert.
Der Direktor der Grossen Venezuela-Eisenbahn-G esellschaft, Hr.
Reg -Bmstr. Plock, hielt einen Vortrag tiber die Bauaus-
fiilirungen der Grossen Venezuela-Bahn. Redner steht
seit 9 Jahren an der Spitze dieses Unternehmens und hat in
Venezuela selbst die Bauten geleitet, so dass er infolge seines
langjahrigen Aufenthalts in diesem Lande aus eigener Erfahrung
schildern konnte. Das Unternehmen verdankt der Initiative des
Hauses F. Krupp in Essen seine Entstehung und ist von der

Direktion der Diskonto- Gesellschaft in Berlin und der Nord-
deutschen Bank in Hamburg im Verein mit mehren Hamburger
Grossfirmen zur Durchfiithrung gebracht worden. Die Risenbahn-
Gesellschaft ist eine Aktien-Geselischaft nach deutschem Gesetz;
sie hat die Konzession auf 99 Jahre fiir die bereits tertig gestellte
Linie zwischen den beiden Hauptstidten des Liandes, Caracas—
Valencia, und das Vorrecht auf weitere 3—400km Tisenbahn,
die von dieser Stammlinie abzweigen und die Llanos erschliessen
sollen. Die Stammlinie ist zur Hé&lfte eine Gebirgsbahn von
allerschwierigster Ausfithrung, wie sie weder die Gotthard-, noch
die Arlbergbahn ist, auf der die Bewdltigung von etwa 8 Mill. cbm
Felsmassen, sowie die Herstellung von 86 Tunnels und 215
eisernen Briicken (darunter 60 Viadulte) bis zur Hohe von 45 m,
die allergréssten Schwierigkeiten verursacht haben. Der Redner
schilderte eingehend die Lagerverhiltnisse des meist aus stark
verwittertem Gneiss bestehenden Gebirges, die Ursachen, welche
mitgewirkt haben, dass das Baukapital erheblich hoher geworden
ist, als man anfangs angenommen hatte. Bs wurden die Schwierig-
keiten geschildert, die sich in dem uhwegsamen Gebirge der
Herstellung der zahlreichen Briicken und Viadukte entgegen-
stellten, die je nach der Oertlichkeit immer eine andere Bauweise
verlangten. Besonders bemerkenswerth ist, dass diese grosse
Zahl von eisernen Briicken alle aus kleinen Theilen zusammen-
gesetzt werden mussten, welche mit Maulthieren an die einzelnen
Baustellen gebracht werden konnten. Bei den grossen Massen
war bei einer Anzahl von Baustellen auch dies nicht mehr még-
lich und es wurde daher iiber eine etwa 400 m tiefe Schlucht
ein Transportseil von 1650 m Spannweite gespannt, welches den
Transport des Briicken- und Oberbau-Materials ermgglichte und
so nicht allein die Binhaltung der Baudispositionen, sondern auch
die Fertigstellung der Bisenbahn 1!/, Jahre vor dem von der
Regierung festgesetzten Termine ermdglichte. Das gesammte
Material ist aps Deutschland bezogen worden. s ist von den
ausfilhrenden Banken imganzen etwa tiir 20 Mill. ¢ deutsches

zu errichten, Plitze zu schaffen und grosse gewerbliche Anlagen
zur Ausfihrung zu bringen, so ertffnete sich nach dem Fall der
TFestungswerke nach dem deutsch-franzdsischen Kriege im Jahre
1872 die lang ersehnte Moglichkeit zu einer bedeutsamen Er-
weiterung der Stadt Mainz nach der Landseite hin. Da zeigte
sich nun der Meister auf seiner vollen Hihe bei dem Entwurf
und der Ausfilhrung des genialen Stadterweiterungsplanes, der,
gleichzeitig den verschiedensten, oft sich kreuzenden Interessen
Rechnung tragend, in grossem voraussehenden Geiste mit prak-
tischem Sinn und feinem kiinstlerischen Bmpfinden ausgearbeitet
und durchgefiihrt worden ist. :
Bine bedeutsame Ausgestaltung erfuhr der Stadtplan durch
die Umfiihrung der Risenbahn auf der sidwestlichen Seite der
Stadt, sowie durch die Erbauung einer festen, Mainz und Kastel
verbindenden Rhéinbriicke, wobel die Ideen und Vorschlige des
Stadtbaumeisters mitbestimmend einwirkten. — Die Strom-
korrektion erhielt durch die Anlage des neuen Zoll- und Binnen-
hafens mit seinen musterhaft eingerichteten Liagerhaus- und
Speicherbauten einen grandiosen, fir die Handels- und Verkehrs-
verhiltnisse ausserordentlich wichtigen Abschluss! :
Neben dieser ganz ausserordentlichen, die Kraft eines Mannes
itbersteigenden Thatigkeit fand der Verewigte trotzdem noch die

Zeit, Pline fiir die Hochbau: Ausfiihrangen der mannichfachsten :

Art zu entwerfen, so fiir die riesige Stedthalle am Rhein, fiir
die Schulhiuser in ‘den verschiedenen Theilen der Stadt, fiir den
Schlacht- und Viehhof, die Lagerhaus- und Spe;cherba,utenz die

o

Volksbiider usw. In zahlreichen Fillen hat er auch als Schieds-
richter bei grossen Konkurrenzen mitgewirkt. . .
Leider war es dem Meistey nicht vergonnt, die von ihm
entworfenen und unter seiner Leitung begonnenen letzten grossen
Unternehmungen zu Ende gefiihrt zu sehen. Sein letates Werk:
die Christuskirche, die mit dem gewaltigen Kuppelban als be-
deutsamer architektonischer Abschluss der K&iserstmssp gegen
Osten gedacht war und gewissermaassen den Schlusstein seines
gesammten Wirkens bilden sollte, konnte nur in den Plinen und
im Modell fertig gestellt werden. Floffen wir, dass diese Kirche
in seinem Sinne begonnen und zu Ende gefiihrt werde und dass
sie nach ihrer Vollendung ein Denkmal unseres genialen Stadt-
baumeisters fiir alle Zeiten bleiben mdge. .
" Das Wirken Kreyssigs gehtrt jetzt der Geschichte der
Stadt Mainz an; es ist wie diese unverginglich geworden.
An Auszeichnungen wurden Kreyssig verliehen: der Charak-
ter als Baurath, sodann als Geheimer Baurath, das Ehrenzeichen
fitr Verdienste bei' der Wassersnoth 1882/88, die Goldene Medaille
fiir Kunst und Wissenschaft und das Ritterkreuz 1. K1. vom
Orden Philipps des Grossmiithigen. . e
© Heute trauert die gesammte Biirgerschaft in aufrichtiger
Dankbarkeit um den Schopfer von Neu-Mainz und mit Weh-
muth und Ehrerbietung gedenken weit fiber dié Grenzen der
Rheinstadt hinaus die Fachgenossen des Meisters stidbischer
Baukunst. — ‘ ‘
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Material nach Venezuela gesandt worden. Bei dem Arbeits-
verhiltnisse verdient hervorgehoben zu werden, dass zu dem Bau,
der 6 Jahre lang thglich etwa 5000 Arbeiter und ein Beamten-
heer aller Nationen beschiftigte, etwa 3500 italienische und
Ssterreichische Tunnel- und Felsarbeiter herangezogen werden
mussten, deren Angehérigen in Buropa durch die Bankinstitute
die Frsparnisse kostenfrei iiberwiesen wurden. KEs ist auch be-
merkenswerth, dass bei den grossen und schwierigen Bauaus-
fihrungen nur 3 Arbeiter verunglickt und kaum ein Dutzend
an Fieber oder sonstigen Krankheiten zu Grunde gegangen sind.
Die Eisenbahn hat durch ihre solide Ausfiibrung berechtigtes
Aufsehen erregt und ist gleichsam eine deutsche Muster- Aus-
stellung im Grossen, die dem deutschen Handel in Venezuela die
‘Wege weiter ebnen wird. Die deutsche Regierung hat durch
Entsendung eines Kriegsschiffes zu der am 1. Febr. 1894 statt-
gehabten Broffnung der Bahn ihr Interesse an dem grossen
Unternehmen bekundet und S. M. der Deutsche Kaiser hat der
Direktion in Caracas seinen Gliickwunsch zu dem Unternehmen
telegraphisch ausgesprochen. Wie man allgemein hort, ist die
Bahn in guter Entwicklung begriffen.

Hr. Dr. Biittder sprach hierauf iiber die elektrische
Beleuchtung von Eisenbahn-Personenwagen. Der Red-
ner besprach die Entwicklung der elektrischen Beleuchtung an
Hand der Entwicklung der Akkumulatoren-Industrie und stellte
fest, dass das elektrische System sich bereits auf verschiedenen
Bohnen durchaus bewihrt habe und infolge dessen bei diesen
zur weiteren Binfithrung gelangt sei. Unter den Bahnen, welche
bereits die elektrische Wagen-Beleuchtung in grisserem Umfange
eingefithrt haben, wurden besonders hervorgehoben: die englische
London-Tilbury-Bahn, die Schweizer Bahnen, die Schwedischen
Privatbahnen, die Dé#nische Staatsbahn, die Ungarische Staats-
bahn. Desgleichen wurde der elektrischen Beleuchtung der
Bahnpostwagen auf den Preussischen Staatsbahnen Erwihnung
gethan. Hs wurde ferner hervorgehoben, dass vorliufig auf den
Preussischen Staatsbahnen leider wenig Aussicht bestehe, elek-
trische Beleuchtung einzufiihren, da daselbst die Gasbeleuchtung
schon vollstéindig durchgefithrt und zu diesem Zweck ein grosses
Kapital angelegt worden sei, ehe das elektrische System technisch
reif genug war. Heute ldgen die Verhiltnisse in letzterer Be-
ziehung vollstindig anders.. Der Redner fithrte terner aus, dass
sich eine gute Beleuchtung nur durch entsprechende Lichtver-
theilung ermdglichen lasse und solches allein durch Blektrizittit
bewirkt werden ktnne. An der Hand von Nachweisungen iiber
die Betriebskosten der Bahnverwaltungen, welche die elekfrische
Beleuchtung eingefiihrt haben, fithrte der Vortragende aus, dass
auch wirthschaftlich das System vortheilhafter sei als die Gas-
beleuchtung, auch dann noch, wenn Acetylenfettgas in Verwendung
komme. An den Vortrag schloss sich eine Besprechung iiber
den Gtegenstand, aus der hervorging, dess die Meinungen in der
Frage noch auseinander gehen.

Vermischtes.

Hin Verfahren, Wasser zu fllitriren und fiir be-
gsondere Zwecke geeignet zu machen, ist von Dr. F.W.
Diinkelberg in Kessenich bei Bonn angegeben und mit Patent-
schutz (unter No. 91 691) ausgestattet worden. Bs handelt sich
kurz ausgedriickt um eine besondere Verwirklichungsweise des
von T hiem schon vor Jahren angeregten Gedankens, schmutziges
Oberflichenwasser, auch Wasser aus Fliissen oder Landseen, auf
kiinstliche Weise in Grundwasser zu verwandeln. Dies wird
unter Benutzung von Luftdruck und hydrostatischem Druck be-
wirkt: Aus senkrecht in den Boden eingesetzten Robren, denen
von oben aus Wasser zugefithrt wird, tritt dieses seitlich oder
am Boden in das umgebende Brdreich iiber und fliesst in diesem
einem sogen. Zentralbrunnen (Sammler) zu, aus dem dasselbe
gegeinigt (bezw. auch durch Zusiitze von Chemikalien in seiner
Beschaffenheit geindert) geschopft wird.

Das Verfahren ist mehrfacher Abwandelungen fihig. Es
ist aus dem uns {ibersandten Prospekt nicht erkennbar, welche
Besonderheit an demselben geschiitzt ist, sodass dieserwegen auf
die Patentschrift selbst verwiesen werden muss. —B.—

Der Verkehr auf den deutschen Wasserstrassen
ist Gegenstand einer Aufzeichnung des II. Heftes des Jahrg. 1896
der Statistik des Deutschen Reiches. Nach derselben hat der
‘Wasserverkehr von Berlin mit 4777000t (2759 000t zu Berg,
2018 000t zu Thal) des Jahres 1891 einen Hohepunkt erreicht,
der seither micht tiberschritten wurde. Vielleicht ist das auf den
Umstand zuytickzufithren, dass die Liosch- und Ladeplitze immer
mehr aus dem Stadtkreis nach den Vororten verlegt wurden, so-
dags der Wasserverkehr der letzteren bei der Aufstellung des

gesammten Wasserverkehrs von Berlin zu beriicksichtigen wire. -

Die Gesammtzahl der 1895 in Berlin eingetroffenen Fahrzeuge
erreicht die Ziffer von rd. 48 000. Der Wasserverkehr von Ham-
burg auf der Oberelbe (Entenwirder) betrug zu Berg im Durch-
schnitt der Jahre 1881—85 jihrlich 1659 000 t, 1894 2947 000%;
zu Thal 1881—85 1102000 % 1894 1745000% Die Vergleichs-
zahlen fiir die Verkehrszunahme sind demnach 2761000t des

Durchschnitts der Jahre 1881—85 gegen 4 692 000 t des Jahres
1894, Der Verkehr von Breslau stieg zu Thal von 74000 *
des Jahres 1880 auf 1218000t des Jahres 1894, zu Berg von
51000 ¢t 1880 auf 831000 ¢ 1894; die Gesammtsummen betragen
demmnach 125000t des Jahres 1880 gegen 1549 000 * des Jahres
1894, Der Verkehr von oberhalb Breslau ist zuriickgegangen,
doch kniipfen sich an die Kanalisirung der oberen Oder lebhafte
Hoffnungen. Der Wasserverkehr auf dem Rhein bei Emmerich
belief sich zu Berg (Binfuhr aus Holland) 1881—85 auf durch-
schnittlich 1726 000 t jihrlich, 1894 auf 4766 000 %, zu Thal im
Durchschnitt der Jahre 1881—85 auf 2594000t, 1894 auf
3142000t Die Vergleichszahlen betragen demnach fiir den
Durchschnitt der Jahre 1881—85 4820000 t gegen 7908 000 ¢
des Jahres 1894. Also allenthalben ldsst sich eine sehr erheb-
liche Steigerung des Verkehrs wahrnehmen. Zuriickgegangen
ist der Flossholzverkehr iiber die hollindische Grenze, der im
Jahre 1891 40000 ¢t Holz betrug, In den vorstehenden Zahlen
driickt sich die steigende Bedeutung der deutschen Wasser-
strassen iiberzeugend aus. —

Todtenschau.

Hugo Hanke. Am 381. Mérz d. J. ist nach langen, schweren
Leiden der Direktor des in Liquidation begriffenen Berlin-Chai-
lottenburger Bauvereins, Stadtverordneter Hugo Hanke, ver-
schieden, kurz vor Vollendung des 60. Lebensjahres. Von Beruf
Techniker und in jiingeren Jahren bei verschiedenen Eisenbahn-
bauten thétig, war er in den sogen. ,Griinderjahren*, wie so
manche andere Fachgenossen, an die Spitze einer Bau- und
Terrain-Gesellschaft getreten. Aber er ist einer der wenigen
geblieben, die in dieser Stellung ausgeharrt haben, und hat seine
Gesellschaft durch alle ungiinstigen Zeitliufe hindurch schliesslich
zu einem glinzenden Ziele gefiihrt. Das kiinftige Gross-Berlin
hat alle Ursache, sein Andenken in Ehren zu halten, denn seiner
Anregung und seiner zihen Thatkraft hat es an erster Stelle
die Anlage des Kurftirstendammes und die Begriindung der Villen-
Kolonie Griunewald, sowie zahlreicher Verbesserungen im Glebiete
der westlichen Vororte zu vérdanken. Xrspriessliches zur For-
derung aller mit der Technik zusammenhiéingenden Fragen hat
der Verstorbene auch als Mitglied der Berliner Stadtverordneten-
Versammlung geleistet. Seinen Freunden’,— und er zihlte deren
vible -~ wird seine ebenso geistvolle wie liebenswiirdige Per-
stnlichkeit nnvergesslich sein. — .

Preisbewerbungen.

Der Entwurf zu einem Schiitzenhaus mit Schiess-
stand der Schiitzengilde zu Rawitsch wird zum Gegen-
stande eines §ffentlichen Wetthewerbes gemacht, in welchem zwei
Preise von 700 und 500 ¢ zur Vertheilung gelangen und ein
Ankauf weiterer Entwiirfe vorbehalten ist. Bedingungen und
Unterlagen gegen 3 # durch Stadtrath Schmidt in Rawitsch.
Niheres nach Einlauf der Unterlagen.

Rathhauswettbewerb Lieipzig. Soeben erhalte ich die
infolge der Anregungen des Hrp. Brth. Unger im Rathe der
Stadt Leipzig beschlossenen Abinderungen des Programms, sehe
aber, dass die Frage der Huohenquoten dabei vollig iibergangen
ist. Die Quote 106 iiber M. erscheint unbedingt falsch und es
wire ein offenes Eingestédndniss dieses Fehlers vonseiten des
Stadtbauamtes zur endlichen Kldrung der Angelegenheit geboten.
Steht doch die Quote 106 gewissermaassen schon nach dem jetzigen
Wortlaut des Programms im Widerspruch zu § 2 des Programms,
welcher dem Rathhaus ein aus den Gelindeverhiiltnissen sich
etwa ergebendes Kellergeschoss geben will; es soll also das Kelley-
geschoss dazu dienen, den Hphenunterschied von - 116 und
-+ 111 auszugleichen. ‘

Mannheim, den 28, Mirz 1897, .

Bhrhardt Mitller, Architekt.

Brief- und Fragekasten. -

Hrn W. K. in G. Da schon bei dem Entwurf des Druckerei-
gebiudes versiumt worden ist, eine entsprechende Isolirung gegen
die Fortpflanzung des Glersiusches der Maschinen vorzusehen und
da sogar Theile einer alten Giebelwand der Nachbargrundstiicke,
wie Sie selbst sagen, in die neuen Mauern mit eingemauert
wurden, so diirfte es nahezu unmoglich sein, eine nachtrigliche
Isolirung ohne durchgreifende Bauverinderungen herzustellen,

Hrn. Aych. P. B. in H. Wir empfehlen: Hiilfswissen-
schaften zur Baukunde, Berlin, B. Toeche, ‘

Hrn. W. S. Baugesch. in Sch. Der Beleg von Lawn-
tennis-Plétzen kann bestehen aus Zementheton, kurz geschorenem,
gleichmissigem Rasen oder aus einer gestampften Lehmlage mit
eingewalztem Flusskies. Das Urtheil iiber die verschiedenen
Belagarten ist ein verschiedenes und wird vielfach ein subjek-
tives sein. ‘ o ’

Anfragen an den Lieserkreis, ‘

‘Welche Firma fertigt Zinnbadewannen, wie die etwe 10mm

starken “Wannen -in Marienbad? - - .7 "K.in B.

Kommissionsverlag von Ernst Toeche, Berlin, Fir die Redaktion verantwortlich K, E. 0. Fritsch, Berlin.

Druck von Wilh, Greve, Berlin SW.
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Wohin gehdrt die geplante Gedenkhalle fiir die gefallenen Krieger?

er beigegehene Lageplan zeigt deutlich, dass der Plan, die | stule gruppiren. Durch den innerlichen Zusammenhang der beiden
fiir die gefallenen Krieger zu errichtende Gediéichtnisshalle | Denkméler wiirde fiir den Beschauer der Werth jedes einzelnen nur
(deren Ausfithrung allerdings durch die letzten Reichstags- | gehoben. Gegen die Siegesallee hin, deren Bedeutung durch die
Verhandlungen noch lange nicht gesichert erscheint) vor dem | dort aufzustellenden Standbilder der brandenburgisch-preussischen
Brandenburger Thor aufzubauen, mit vielen Schwierigkeiten ver- | Herrscher demniichst erheblich gesteigert wird, miisste dann, ebenso
kniiptt sein wiirde. Binzig moglich wire ein balbkreisformiger | wie zum Alsenplatz hin, ein monumentaler Thorbau Zugang und
Abschluss der Platzfliche gegen Westen hin. Dass dies von | Abschluss bilden, der in den Strassenperspektiven vom oberen Theil
besonderem Reiz wiire, lisst sich micht leugnen, Bs ist indess | der Siegessiiule erheblich iiberragt wird. Im Anschluss an die Ge-
zu beriicksichtigen, dass die grossen Verkehrsstrassen go viel | denkhalle wiirde zur Rechten und zur Linken je ein Denkmal aufzu-
lichte Oeffnung beanspruchen, dass eine geschlossene Baugruppe | stellen sein. Das Bismarck-Denkmal ist ja schon fiir den Konigs-
doch nicht zustande kime. Diese Zerstiickelung wiirde aber zu | platz geplant. Seiner Bedeutung entsprechend wire gegeniiber ein
einem kiinstlerischen Fiasko fiihren. Andere Bedenken treten | Moltke-Denkmal zu errichten. Der hierdurch umrahmte und vom
hinzu. Die Gedenkhalle ist' mit einem Camposanto zu ver- | Reichstags-Gebiiude flankirte Platz miisste ohne jede giirtnerische
gleichen, das unser deutsches Volk den Helden widmet, die fiir's | Zuthat als monumentaler Architekturplatz bebandelt werden.
Vaterland ihr Blut liessen. . Die Umgebung muss mit dazu bei- | Der Durchgangsverkehr wiirde sich auf der dem Reichshaus zu-
PLATZ

l | foachoten, Halio  ohne
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denkhalle umschlossene
Hilfte ein weihevolles
Forum fiir den zu er-
richtenden Bau abgeben
wiirde. Es ist nicht vor-
auszusehen, dasssich sonst
jemals eine Gelegenheit
bieten wiirde, den viel
zu grossen und jetzt in
unglaublich geschmack-
loser Weise aufgetheilten
Konigsplatz mit geringe-
ren stddtischen Mitteln
glinstiger umzugestalten.
Seit der Errichtung des
Reichstags-Gebiudes ist
der Schwerpunkt des
ganzen Platzes nach Osten
verschoben. Diese Ver-
schiebung konnte nur
durch ein monumentales
Staatsgebiude  anstelle
von Krolls Bitablissement
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achse eines symmetrischen
Platzes zu wihlen, wire
also ein kiinstlerischer
. Missgriff.

Die hier vorgeschla-

tragen, die Besucher in eine weihevolle Stimmung zu versetzen.
Sie muss dem Grosstadtgetriebe entriickt sein, durch friedliche
Rube auf das stille Heiligthum vorbereiten. Ist der gewaltige AN O
Verkehr von Menschen, Pferden, Wagen, der Omnibus- und T :"*ﬂﬁﬁf‘mf
Pferdebahnbetrieb vor dem Brandemburger Thor hierzu geeignet? ?:Q‘m"m,m."q~.“\l]|‘ﬂi$§3 @
Gerade dieser Platz ist der Hauptknotenpunkt fir den gross- % %yisll ks /_/?%rﬂ | gene Anordnung schafft
stidtischen Verkehr zwischen Berlin und Charlottenburg bezw. ’ nun einen Platz, dessen
Moabit, dessen Ausdehnung noch stetig zunebmen wird. Wo | Fliche und Wandungen in giinstigstem Verhiltniss zu den
-soll da die Musse fiir ernsthaftes Beschauen, fiir weihevolles Ge- | Grossenverhiltnissen des Reichshauses stehen, der dabei durch
denken bleiben! seine Geschlossenheit eine Grestaltung bietet, die bei entsprechen-
Aber diese Bemingelungen wiren werthlos, wenn es nicht | der Ausfiihrung der Umrahmung eine kiinstlerisch hochbefrie-
moglich wire, Vorschlige fiir eine bessere Platzwahl zu machen. | digende Wirkung verspricht. Die bei einer deraitigen Anord-
Tn nichster N#he giebt es eine Baustelle, die allen vorgenannten | nung néthige Ausbiegung der Verbindung zwischen Alsenplatz
Bedingungen geniigt und dies ist der Konigsplatz. Bei einigem | und Siegesallee hat keine technischen Bedenken.
Ueberlegen wird man finden, dass dieser Platz fiir das Denkmal Anch Friedr. Plitzer
wie geschaffen ist. Die Gedenkhalle miisste sich um die Sieges- AChen. riedr. BRbaeh

Mittheilungen aus Vereinen.}

Dresdener Architekten-Verein. Vers. am 19. Jan. | versucht, dass an dén verschiedenen Hofen dhnliche Erscheinungen
1897. Anwes. 23 Mitgl, 8 Giiste. Nachdem der Vorsitzende, | des Lebens auch #hnliche Bauwerke hervorgerufen haben.
Hr. O. Haenel, die Mitglieder und Géste zur ersten Sitzung im Den Kern saller Hoffeste, seien sie nun Familienfeste, Feste,
neuen Jahre begriisst, ertheilte derselbe Hrn. Dr. J. L. Sponsel | die zu Ehren von hohen Besuchern angeordnet wurden oder ]:i‘este
das Wort zu seinem Vortrage iiber: ,Hoffeste und Fest- | der Fastnachtszeit, bildeten die ritterlichen Uebungen des Mittel-
bauten vor Entstehung des Zwingers®. alters, auf die Redner niher eingeht. Um die Ritterspiele

Die volle Frkenntniss aller bei einem Werke der Baukunst | gruppiren sich andere Vergniigungen, wie Jagd, Thierhetzen,
mitarbeitenden Krifte kann nur der gewinnen, der nicht blos | Wettschiessen, Wasserfeste und Feuerwerke, Zeremonienspiele
iber die dusseren Bedingungen ihrer Herstellung sich Aufschluss | mit Bankets und Redouten, Schauspiele, Opern, Pantomimen,
verschafft, sondern der' sauch die allgemeinen kulturellen Zu- | Ballette usw., die schon wihrend des ganzen 16. und 17. Jahrh.
sammenhiinge, die ihre Entstehung hervorriefen, zu verstehen | allen ritterlichen Hofen gemeinsam waren. Italien steht voran
sucht. Davon ausgehend, suchte Redner zu Bingang seines Vor- | und die Feste seiner Fiirstenhtfe schlossen zugleich eine For-
trages die Bedeutung des Zwingers aus der Kultur seiner Zeit | derung der Kunst ein, Die Villa Madama wurde als Schauplatz
darzustellen. In ihm .ist der .letzte Rest und der glinzendste | glinzender Festlichkeiten errichtet. Vielleicht haben der ausge-
Abschluss einer Bliithe der Kultur der Renaissance verkorpert. | dehnten Anlage mit ‘Wasserkiinsten, Grottenwerk, Rennbahn,
Bs werden die Hoffeste fritherer Zeiten und verschiedener Fiirsten- | Stallung fiir 240 Pferde usw. die laurentianische Villa des Plinius
hiofe Europas geschildert und aus ihnen der Nachweis abzuleiten | oder der Palast des Scaurus als Vorbild gedient. . Das Cortile
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di Belvedere von Bramante war ein noch grossartigerer Schau-
platz fiir ritterliche Uebungen. Redner geht zur Schilderung der
Festlichkeiten und eines Amphitheaters iiber, die einen Besuch
des Tiirsten von Urbino beim Grossherzog von Toskana 1615 in
Florenz verherrlichen sollten. Auch die Anlage des Palastes zu
Nancy mit seinen Hofen und Gérten zeigt, dass sie in besonderer
Riicksicht auf solche Feste entworfen ist. Bin Platz des Giardino
Boboli in Florenz ist ein aus Steinen erbauter Festplatz zur
Feier der Vermihlung des -Grossherzogs Ferdinand II. von Tos-
kana mit Vittoria della Rovere, Prinzessin von Urbine, 1637.
Wieder sah der Giardino Boboli grosse Festlichkeiten im Jahre
1661. Auch der Hof der Herzoge von Modena tritt in den
Kreis der itallenischen Fiirstenhtfe der Renaissance, welche grosse
Festspiele sahen. . .

Mit den Festen dieser Fiirstenhofe wetteifern die Feste des
osterreichischen Kaiserhauses. Im Januar 1667 fand in Wien
zur Vermihlung des Kaisers Leopold I. mit der Infantin Mar-
garethe von Spanien ein grossartiges Fest statt, bei dem nach
den Plinen des Architekten Carlo Pasetti aus Ferrara ein
Amphitheater mit 8 Réngen errichtet wurde. Aehnlich waren
die Reiterfeste August’s des Starken. In allem ist der gemein-
same Geist, die gleiche Festfreude und ins Grosse gehende Deko-
rationslust zu erkennen, wobei man immer von der Anschauung
ausging, das Heroenthum der alten Vélker zu neuem Leben er-
weckt zu haben. In Frapkreich ist friih eine riickliufige Be-
wegung bemerkbar., Wiahrend aber an dem Hofe von Liouis XIV,
schon der Sinn fiir die heroische und mythologisch-allegorische
Poesie, sowie fiir den Dekorations- und Maschinenpomp jener
Ritterspiele fast vollstiindig erstorben war und auf die Ausbildung
des Festraumes nur geringer Werth gelegt wurde, lehren uns
die - gleichzeitig in Italien, Oesterreich’ und Deutschland abge-

haltenen Feste, wie diese hier noch in voller Blitthe standen |

und dass ein Hot den anderen an Glanz zu iiberbieten suchte.
Namentlich in Dresden. Die Feier der Zusammenkunft der Mit-
glieder des Hauses Sachsen in Dresden in den Jahren 1672 und
1678 iiberbot an Glanz und Aufwand alles vorher Dagewesene.
Eine eingehende Beschreibung mit Kupfern riihrt von Biirger-
meijster Gabriel Tzschimmer hér.” . . o .

Im Jahre 1709 kam Konig Friedrich IV. von Dinemark,
der Verbiindete August's des Starken, nach Dresden. Zur Feier
seiner Anwesenheit wurden, auf die Dauer eines Monates so
giédnzende Festlichkeiten veranstalfet, dass sie die staunende Be-
wunderung ealler Welt erreglen. . Péppelmann schuf  guf dem

heutigen Theatérplatz einen Festplatz aus Holz, . welcher schon .

die Idee des Zwingers in sich barg. Diese erste Holzanlage
war innig verwandt mit den vorher errichteten Festplitzen in
Florenz, Modena, Wien und Paris., Der heutige Zwinger ist
nichts anderes als die erweiterte Anlage, die Uebertragung in
Stein und die kiinstlerische Ausgestaltung jenes , Amphitheaters®
von 1709, Den Namen ,Zwinger® erhielt der Bau aus dem
rein dusserlichen Grunde, dass er auf dem Platze des fritheren
Festungszwingers zwischen dem koniglichen Schlosse und dem
Festungswalle errichtet wurde. Y
Zwingers mit den ‘erwihnten Hoffesten betont Péppelmann selbst
in einer Vervffentlichung iiber das Bauwerk. Br giebt darin an, der
Zwinger sei’ im Woetteifer mit den alten rémischen Thermen
entstanden und fihrt aus ,dass diese Thermen aber aus- einer
linglich runden Schauburg bestanden, darinnen man fiir dffent-
liche Sieges-, Lmst~- und Prachtaufziige, auch zur Vollziehung
aller ritterlichen Leibesiibungen zu Fuss und zu Pferd und auch
zu Wagen die vollste Bequemlichkeit hatte; ebenso ist auch
dieses Gebiiude des kdniglichen Zwingergartens dermaassen kunst-

Den engen Zusammenhang des.
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reich angelegt, dass es alles dasjenige in sich begreift, was in
jenen romischen FErfindungen Prichtiges und Niitzliches vorge-
kommen. Denn ausser den verschiedenen grossen Speise-, Spiel-
oder Tanzsilen, kleinersn Zimmern, Badern, Grotten, Bogen-
stellungen, Lust- und Spaziergingen, Baum- und Siiulenreihen,
Gras- und Blumenbeeten, Wasserfillen, Lustplatzen und dem an-
stossenden prichtigen Opern- und Komodienhause, beschliesst das
ganze Gebdude zusammen einen so ansehnlich linglich runden
Platz, dass in demselben alle Arten &ffentlicher Ritterspiele,
Gepringe und andere Lustbarkeiten des Hofes angestellet
werden.* —

Der Vortrag war durch zahlreiche Kupferstiche, Hand-
zeichnungen und photomechanische Nachbildungen nach solchen
illustrirt. Letztere waren Bestandtheile eines vom Redner vor-
bereiteten, bei Stengel & Markart erscheinenden Prachtwerkes
iiber den Zwinger. ‘

Der Vortrag und die ausgestellten Abbildungen fanden den
lebhaftesten Beifall der Versammlung, dem der Vorsitzende den
herzlichen Dank des Vereins hinzufiigte.

In derselben Versammlung besprach man noch die Frage der
Betheiligung der Gesammtheit der Mitglieder des Vereins an der
in diesem Jahre in Leipzig stattfindenden Kunstausstellung. Mit
Riicksicht auf die auch -in diesem Jahre in Dresden stattfindende
Internationale Kunstausstellung und wegen der Kiirze der ver-

. fiigharen Zeit beschloss man, ven einer Xollektiv-Architektur-

Ausstellung in Leipzig abzusehen.

Bei dem Preisausschreiben zum Stiibel - Brunnen fiir
Dresden hatten sich eine Anzahl Mitglieder des Vereins, die
Hrn. Mébius, Schilling, Hausschild und Schleinitz mit Brfolg be-
theiligt, wozu dieselben vom Vorsitzenden begltickwiinscht werden.

s erfolgt die einstimmige Aufnahme eines neuen Mitgliedes.

Jahres-Haupt-Versammlung am 26. Jan. 1897. Anw.
40 Mitgl., b Giste. Der Vors, Hr. O. Haenel. begriisst die
Versammlung mit dem Hinweise auf das am heutigen Tage
vollendete 22, Vereinsjahr. Die bei derartigen Haupt- Versamm-
lungen iibliche Tagesordnung kommt in der Hauptsache zur Iir-
ledigung, nachdem der Schriftfihrer, Hr. Arch. Seitler, den
sehr gut durchgearbeiteten wund it Beifall aufgenommenen
Jahresbericht zum Vortrage gebracht hatte. T

.+ Das Andenken des verstorbenen Mitgliedes X. Weisshach

. ehrt diej Versammlung duich Erheben von .den Sitzen. Der

Bibliothekar, Hr. Thiime, fordert die Versammlung zur regen
Benutzung unserer réjchhaltigen Bibliothek auf, .Nunmehr folgen
die Berichte der Vorsitzenden ' der verschiedenen ‘Kommissionen.
Nachdem nock die Aufnahme eines neuen Mitgliedes statt-
gefunden und der Verein beschlossen hatte, dass an die Redaktionen
der versch. deutschen illustrirten Blétter eine Zuschrift ge-
richtet werde, dabin lautend, dass unter die I)lustrationen
nicht nur der Name des betr. Photographen zu stehen komme,
sondern bei Architekturwerken in erster Linie der des
Architekten des Werkes, und mnachdem noch zaletzt vom Vor-
stande erklirt wurde, dass er micht zu der Betheiligung zu einer
Preisbewerbung um Beschaffung: von Plinen zu einem Boots-.
hause fiir einen Dresdener Ruderklub rathen kinne, da .der .
dafilr ausgesetzte Preis von'400 42 bei der. verlangten immerhin '
sehr * umfinglichen Arbeit -ein dyrchaus _unangemesseng . sei,

schloss der Vorsitzende. die Sitzung.  ° o

Wiirttembergischer Verein .fiir Baukunde. Am

28. Mirz besichtigte der Verein unter der Fiihrung des Hrn,

Stdtbrths. Zobel und des Hrn. Ing. Fischer das zur Spéisung
des Nutzwasser-Rohrrietzes der Stadt Stuttgart dienende Neckar- .

Geheimer Baurath Heinrich Wagner.

ERyer am 19. Mérz d. J. nach kurzem Krankenlager infolge
4 % einer Lungenentziinding im Alter von naheza 63 Jahren,
; jedoch in riistiger Korperverfassung, aus einer reichen
Thitigkeit abgerufene Geheime Baurath Prof. Dr, Heinrich
Wagner in Darmstadt war am 5. Oktober 1834 in Stuttgart
geboren. Seine fachlichen Studien betrieb der am Polytechnikum
in Stuttgart, wo damals Mauch, der Verfagser der Siulenordnungen,
Leins, der Kiinstler des Konigsbaues und Breymann, der Ver-
fasser seiner Baukonstruktionsiebre, im Zenithe ihres Rubmes
standen oder sich anschickten, die fachliche Stellung zu erringen,
welche ihnen die Mit- und Nachwelt eingeriumt hat. Bs ent-
sprach der damaligen Gepflogenheit als einer Nachwirkung inter-
nationaler Kunstverhsltnisse aus dem Anfange des Jahrhunderts,
dass der Verstorbene seine Ausbildung auf der Beole des Beaux-

Arts in Paris, sowie in London zu vollenden trachtete. Rine

etwa 7jiihrige Thitigkeit nach seiner -Riickkehr in die Heimath,
die der Baugewerkschule und der technischen Hochschule in

Stuttgart -gewidmet war, wurde durch die Berufung Wagners'

an die technische Hochschule in Darmstadt abgeschlossen. Dieser
widmete er sein ganzes ferneres Leben. Anlage und Rinrichtung
der Gebdude, sowie Baufiihrung waren die Gegenstinde seines
Lehrberufs. Daneben erstreckte sich die reiche Arbeitskraft des
Verstorbenen auf -eine stattliche Reihe baukiinstlerischer Aus-
fithrungen, - auf eine rege schriftstellerische Thitigkeit auf dem

Gebiete der Architektur und Kunstgeschichte, auf zahlreiche Be-
rufungen zur Ausiibung des Preisrichteramtes bei tffentlichen
‘Wetthewerbungen, auf die wiederholte Theilnahme an Berathungen
zur Erhaltung bedeutender deutscher Baudenkmiler, sowie auf
nicht minder zahlreiche Begutachtungen. Seine baukiinstlerischen
Arbeiten vertheilen sich in der Flauptsache auf Stuttgart und Darm-
stadt, kleinere Ausfiihrungen bezw. Wiederherstellungen fanden
in Biidingen usw. statt. In Stuttgart riibren neben einer Anzahl
von Privatbauten von seiner Hand her der Monumentalbrunnen
in der Reinsbergstrasse, das frithere Palais Taubenheim, die eng- .
lische Kirche und als eine gemeinschaftliche Arbeit, die thm und
dem Architekten Prof. Walther in Stuttgart aufgrund eines
Wetthewerbes iibertragen wurde, das Haus der Museums-Gesell-
schaft. In Darmstadt waren es neben einigen Privatbauten An-
bauten an das Grossh.- Mausoleum und als bedeutendste Ausfihrung
das Hauptgebdude der technischen Hochsclinle, die ihm iiber-
tragen wurden. Seine letzte Arbeit in dieser Richtung seiner
vielseitigen Thitigkeit war ein Vorentwurf zur Erweiterang des
letztgenannten Glebiudes, die bei dem schnellen Wachsthum der °
hessischen technischen Hochschule kaum 2 Jahre nach der BEin- °
weihung des nmeuen Gebéiudes als nothwendig sich herausstelite.

" Unter den schriftstellerischen Arbeiten Wagners ‘dtirfen’ wir
an 'dieser Stelle in erster Linie seine Beitrige zu unserem .’
wDeutschen Bauhandbuch® nennen. Der Verstorbene war ferner,
Mitherausgeber des ,Handbuches der Architektur®, fiiv welches
er ‘mehre,” daruntér -umfangreiche Abschnitte- verfagste} ér war
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wasserwerk und die weiteren mit diesem in Verbindung stehen-
den Anlagen (s. den Bericht iiber die Anlage S. 99 d. J.). Zur
Speisung des Nutzwasser-Stadtrohrnetzes dient ausser dem Neckar-
wasserwerk noch das Seewasserwerk, welches von 3 Sammel-
teichen gespeist wird, deren Regengebiet 160013 und deren nutz-
barer Inhalt 700 000 cbm misst. : :

Das Versorgungsgebiet des Neckarwasserwerks bewegt sich
zwischen den Meereshdhen 2201 und 410m; bei den grossen
Hohen-Unterschieden wurde eine Bintheilung der Gebiete nach drei
Hohenzonen mit getrennt arbeitenden Rohrnetzen nothig. Zur
Hebung bezw. Forderung des Wassers nach den. verschiedenen
Gehieten dienen zwei Werk-Anlagen. Die erste, beim Miihlen-
kanale in Berg, fordert das gesammte Wasser nach erfolgter
Filtration nach einem beim Kanonenweg liegenden Reservoir,
von welchem die 1. Zone gespeist wird, Bei diesem Reservoir
ist sodann eine zweite Forderungs - Anlage erstellt, welche das
fiir die zwei oberen Zonen ndthige Wasser aus dem. Reservoir
entnimmt und <durch getrennte Pumpwerke und getrennte Leitun-
gen nach den zwei oberen Gebietszonen bezw. den zugehorigen
‘Hochbehdltern. fordert. . .

Die wesentlichsten Bestandtheile des Wasserwerks Berg
sind: ein gemauerter 1/0,85 w weiter Kanal, welcher das Roh-
wagsser dem Neckarflusse entnimmt und mit nattirlichem Gefiille
auf die Filter leitet, vier offene Sandfilter . mit je 700 ¢m und
sechs iiberwilbte Sandfilter .mit zusammen 5100 am TRilterfisiche,
zwei Reinwasserbecken mit zusammen K 2700 cbm Inhalt, eine
Pumpstation filr Wasserkraftbetrieb und eine zweite fir Dampf-
betrieb, eine Druckleitung mit 650 mm Lichtweite und rd. 2000
Linge vom Werk Berg nach dem Reservoir Kanonenweg fithrend.
Das letztgenannte Reservoir ist tiberwdlbt,. zweitheiliz angelegt
und hat einen Inhalt von 10000 cbm, Die Wasserkraft-Pump-
station erhilt ihr Triebwasser vom  Miihlkanal und enthilt vier
getrennt funktionirende unterschligige Schaufelrider mit je etwa
33 Pferdekriiften; deren jedes zwel zn beiden Seiten gelagerte
liegende doppeltwirkende Pumpen betreibt. Die 8 Pumpen
liefern bei je 22 Touren i. d. Minute zusammen 88} in der Sekunde.
Die Forderhohe betriigt 85 m. Die Dampf-Pumpstation enthilt
vier Cornwallkessel mit rauchverzehrender Feuerung, mit 6,5 Atm.
Ueberdruck arbeitend, darunter 3 Kessel mit je 62 am, einer mit
86 qm Heizfliche, zwei gleichgrosse iltere Pumpwerke und ein
neues Pumpwerk. Jedes der zwei #lteren Pumpwerke besteht
aus einer Verbund-Dampfmaschine mit Schieberstenerung und
Kondensation und zwei liegenden doppeltwirkenden Pumpen.
Bei normalem Gange mit 25 Touren in" der Minute lefert jedes
dieser zwei Pumpwerkeé eine Wassermenge von 651 in- der Sekunde
bei einer wirklichen Arbeitsleistung von 74 Pferdekriiften. Das
dritte Pumpwerk besteht aus einer Verbund-Dampfmaschine mit
Ventilsteuerung; Leistungsregulator, Kondensation uxdd :zwei

doppeltwirkenden.. Plungerpumpen mit gesteuerten Ventilen,

Patent Riedler. Das' Pumpwerk lefert. bei normalem Gange
mit 45 Touren in der Minute eine Wassermenge von 90! in der
Sekunde bei einer wirklichen Arbeitsleistung von 105 Pferde-
kriften. Die Forderhohe betrigt 85 m. Die Leistungsféhigkeit
des gesammten Wasserwerks in Berg betriigt 15 000 ¢bm im Tag.

Die Hauptbestandtheile der Station am Kanonenweg sind:
2 Cornwallkessel mit radchverzehrender Feuerung, Patent Kuhn,
mit je: 57 am Heizfliche und 7 Atm. Ueberdruck, -ein grosseres
Dampfpumpwerk zur Forderung des Wassers nach der zweiten
Zone, ein kleineres Dampfpumpwerk fiir die dritte Zone. Das
grégsere Pumpwerk besteht sus einer Verbund-Dampfmaschine
mit Ventilsteuerung, Leistungsregulator und Kondensation und
zwei doppeltwirkenden Plungerpumpen mit gesteuerten Ventilen.

Das Pumpwerk liefert bei normalem Gang mit 45 Touren in der
Minuate eine Wassermenge von 75! in der Sekunde und ent-
wickelt bei einer Forderhthe von 45m eine wirkliche Arbeits-
leistung von 45 Pferdekriften. Das kleinere Pumpwerk ist als
einfache Hochdruckdampfmaschine mit einer doppeltwirkenden
Plungerpumpe ausgefithrt und liefert bei normalem Gange mit
60 Touren i. d. M. eine Wassermenge von rd. 71 i. d. 8. bei einer
Forderhthe von 124 m und einer Arbeitsleistung von 12 Pferdekriiften.

Das vom grisseren Pumpwerk geforderte Wasser wird durch
eine Druckleitung von 400mm Lichtweite nach dem auf der
Uhlandshéhe errichteten Hochreservoir mit 8000 cbm Inhalt gefithrt,
von wo aus dann ein 450 mm weiter Vertheilungsstrang das Wasser
zum (tebiet der zweiten Zone weiterleitet. Die Sohle des Reservoirs
liegt auf 340 m Meereshshe. TFir dieses Gebiet betrigt der
Tagesbedarf 6000 cbm, Das kleinere Pumpwerk speist den 150 mm
weiten Hauptstrang der 8. Zone, welcher gleichzeitig als Druck-
und Vertheilungsstrang dient und in einen Behélter mit 300 cbm
Inhalt endigt. Die Sohle dieses Behilters liegt auf 417m
Meereshohe. Der Tagesbedarf fiir diese Leitung betriigt 300 chm.

Neben der eben beschriebenen stiidtischen Nutzwasserleitung
besteht noch ein staatliches Neckarwasserwerk, welches fiir eine
grossere Anzahl von Grundstiicken und Gebéuden des kgl Hofes,
der. kgl. Staats- und Militdrverwaltung, fiir die Fontiinen aut dem
kgl. Schlossplatze und in den kgl. Anlagen den nothigen Wasser-
bedart zu liefern hat. Die durchscbnittliche Tageslieferung dieses.
Werkes betrigt 8600 ¢bm, ,

Die Hauptbestandtheile der in Berg neben dem stddtischen
Wasserwerke liegenden Pumpstation sind: ein mittels einer Jonval-
Turbine. betriebenes aus 8 liegenden doppeltwirkenden Pumpen
bestehendes Druckwerk, welches bei einem Gange der Pumpen

"mit minutlich 12 Touren und bei einer Forderhéhe von 60m

sekundlich 481 |iefert und dabei eine Leistung von etwa 50 Pferde-
kriften entwickelt. Bin stehendes Damptpumpwerk mit zwei-
einfach wirkenden Plungerpumpen, welches minutlich 18 Touren
und bei einer.der obigen gleichen Forderhthe sekundlich 63! liefert
bei einer Leistung von etwa 70 Pferdekriften; 2 Bouilleur-Kessel
mit rauchverzehrender Feuerung mit je 54 am Heizfliche und
5 Atm. Dampfspannung. Die von den Pumpwerken gespeiste
Tilteranlage bei der Werastrasse besteht aus 3 Sandfiltern mit
zusammen 800qm Filterfliche. Zur Aufnahme des filtrirten Wassers
dient ein neben den Filtern liegender zweitheiliger Beh#iiter mit

2200 ebm Tnhalt, dessen Sohle auf 271 m Meereshihe liegt.

Nach, der Besichtigung, an welcher sich auch die Damen in
grosser- Anzahl betheiligten, vereinigte man sich im Leuze'schen
Mineralbadé in Berg, wo der Vorstand, Hr. Stdtbrth. Mayer,
den Hrn. Stdthrth. Zobel und Ing. Fischer fiir die liebens-
wiirdige Fiihrung Namens des' Vereins dankte. . . -

Yermischtes.'

Der Schutz, den Luftschichten fiir die- Wiarme ge-
wihren, ist neuerdings mehrfach angezweifelt worden, Es wird
zwar der Nutzen, den die geringe Leitungsfihigkeit der Luft
fiir Warme besitzt, anerkannt, aber darauf hingewiesen, dass diese -
Leistung auch durch Abstrahlung der Wirme stark vermindert,
vielleicht ganz vernichtet werden kdnne. v .

Das letzte Wort ist aber in dieser Angelegenheit noch nicht
gesprochen, und sollte dasselbe auch dahin ausfallen, dass bei
gewisser Materialbeschafferiheit und unter gewissen dusseren Ver-
héltnissen Luftschichten als Warmeschutzmittel nur sebr geringen
Nutzen gewidhren, so bleiben doch noch andere Fille, in déenen

Mitarbeiter an dem Inventarisations-Werke des Grossherzogthums

Hessen, flir welches er die Bearbeitung der Kunstdenkméler im
Kreise Biidingen ilbernonimen hatte, und er war endlich, wohl
als ein Ausfluss der letzteren Thitigksit, Mitarbeiter des Axchiv's

fitr hessische Geschichte und Alterthumskunde. Als ein wissen-’

schaftlicher Beitrag zu der Festschrift, die aus Anlass der Feier
des 50 jahrigen Bestandes der technischen Hochschule in Darmstadt
herausgegeben wurde, erschien von Wagner ein kunstgeschicht-

licher Aufsatz ilber die Kreuzigungsgruppen in Wimpien, Mainz

und Frankfurt a. M.

Die Thiitigkeit Wagners als Preisrichter begann 1877 mit seiner.

Theilnahme an dem Preisgerichte, welches die Entwiirfe fiir eine

hohere Tchterschule in Karlsruhe zu beurtheilen hatte. Weiterhin

nahm er Theil an der Beurtheilung der Entwiirfe fiir eine Volks-
schule (1884) und die Frankfurter Bank (1888) in Frankfurt a. M.,
fiir ein Realgymnasium in Mannheim (1888), fir den Neubau einer
Sparkasse in' Darmstadt (1888), fiir ein Konzerthaus der Lieder-
tafel in Mainz (1888), fiir den Erweiterungsbau der Stadtbibliothek
zu Frankfurt a. M. (1889—90), flir das Vereinshaus ',Biirger-
verein“ dortselbst ‘(1890), fiir ein Ohly-Denkmal in Darmstadt,
fir Kirchen in Wiesbaden, Giessen und Ieilbronn, fiir einen

Saalbau. in Ulm, fir das Landesdenkmal des Grossherzogs Lud-,
wig IV} von Hessen in Darmstadt usw. Seine Verdienste fiir

die Trrichtung der II. evangelischen Kirche in Giessen wurden
seitens der philosophischen Fakultit der Universitit Giessen durch
Verleibung des doctor honoris: causa anetkannf. . ‘ '

X

Der Verstorbene war auch zur Theilnahme an den Berathungen
berufen, die 1888 zur Erhaltung der Stadtkirche zu Friedberg, 1892
zur Brhaltung des Heidelberger Schilosses, 1895 zur Erhaltung des
Wormser Domes und 1897 zur Wiederherstellung des kurfiirstlichen
Sehlosses in Mainz gepflogen wurden. Im Oktober 1888 nahm Wagner
als kiinstlerischer Abgesandter Hessens an den Berathuugen iiber
die Vorlage betr. die Eirichtung eines Kaiser-Withelm-Denkmals
in Berlin theil. Von den zahlreichen Begutachtiungen, die ihm
anvertraut - wurden, sei nur die' des Entwurfs flir ein neues
Museum fiir Darmstadt von Prof. Alfr. Messel in Berlin genannt.
Und das alles neben einer hingebenden und aufmerksamen Aus-
itbung des Lehrberufes. und einer gewissenhaften Ausiibung der
daraus entspringenden Verwaltungsthiitigkeit als Vorstand der
Axrchitektur-Abtheilung der technischen Hochsehule und als ihr -
Direktor, zu welcher Wiirde -ihn das Vertrauen seiner Kollegen
zum wiederholten Male berufen hatte. - i

‘Wagner. ist im Vollbesitz einer unermiidlichen Schaffenskraft
plotzlich "aus dem irdischen Leben abberufen worden. . Wem es’
vergénnt war, ihm personlich niher zu. treten, lernte in ihm eine’
ruhige, zurtickhaltende, mild urtheilende, zur Versthpung von
Gegensiitzen geneigte liehenswirdige Natur von gewinnender-
Freundlichkeit kennen. Mit grosser Uneigenniitzigkeit war er
Schillern und Kollegen e¢in aufrichtiger Helfer, Berather und .
Freund. Sein Andenken wird von der gesammten Fachgenossen- |
schaft in hohen Bhren gehalten werden. — T —

I gt s




Luftschichten sich als von grossem Nutzen erweisen werden,
bezw. das beste Wirmeschutzmittel abgeben.

Aus diesem Gedanken heraus ist vielleicht die Rohr-
isolirung mit Blechmantel entstanden, welche B. Mauers-
berger in Chemnitz in den Verkehr bringt. IEr wendet fur
Dampfrohr-Leitungen einfache oder doppelte Blechméintel an,
mit denen auch die vorstehenden Flansche der Rohre umgeben
werden und bemisst die Mantelweite, d. i. die Luftschichtdicke,
nach der Rohrweite. Selbstverstindlich kénnen auch andere, als
Dampfrohr-Leitungen auf dieselbe Weise isolirt werden und ebenso
selbstverstindlich ist, dass, wo zwei Blechmlntel angebracht
werden, man zu noch weiterem Schutz auch den Raum der einen
Luftschicht mit einem dichten Schutzmittel (Seidenabfille, In-
fusorienerde, Leroy'sche Masse usw.) fiillen kann. Die Ver-
bindungen der Mantellingen sind bequem eingerichtet, so dass
die Mantel leicht angebracht bezw. abgenommen werden konnen.
- Wenn die Blechméintel glattwandig sind, wird die durch
Strahlung abgegebene Wirmemenge gering sein und wenn die
Verbindungsstellen dicht sind, anch die durch Leitung abgegebene.
In diesemn Falle werden daher die Blechmintel-Isolirungen gute
Dienste leisten.

Patentirter Schornstein-Aufsatz von Brth. L. Pitsch.
Nach der beistehenden Abbildung gehort der Aufsatz zu der
Klasse der sogen. ,festen“ und besteht im Hauptkorper aus zwei
prismatischen und einem pyramidenformigen Theile. An letateren
schliessen sich abwirts geneigte hohle Ansitze an und tiber der
Austrittssffnung ist auf Stiitzen wagrecht eine Platte als Ueber-
dachung verlegt. Das Dach soll abwirts gerichteten Lauft-
stromungen den Rintritt in das Schornsteinrohr verwehren,
wilirend die vorerwihnten Ansitze zum Anfachen des Zuges im
Schornstein dienen, wenn wagrecht oder auf-
wiirts gerichtete Luftstrémungen den Schorn-
steinkopf treffen. '

Der Aufsatz ist daher nach richtigen Ge-
sichtspunkten konstruirt, und da er aus 3 bis
4mm stirkem verzinktem Eisenblech gebaut (=
wird, such dauverhaft im Cegensatz zu den
vielen verginglichen, von gewdlinlichen Klemyp-
nern in den Verkehr gebrachten Aufsitzen,
die in kurzer Zeit zu Grunde gehen. Er wird
fiir 1—8 zusammenliegende Rohre, fiir eckige
und fiir rande Schornsteinrohre gebaut und ist
vom Fabrikanten Schlossermstr. Joh. Meyer-
hoff in Braunschweig zu beziehen,

Hr. Brth. Pitsch (Wanzleben) hat zur Br-
klarung der Wirkungsweise seines Aufsatzes eine kleine -von der
Buchhandlung W. Ernst & Sohn in Berlin vertriebene Schrift unter
" dem Titel ,Untersuchungen iiber Oefen und Schornsteine* verfasst,
in welcher von dem wirthsehaftlichen Erfolg und dem ge-
sundheitlichen Nutzen, der durch Anbringung von gut konstruirten
Aufsitzen auf schlecht Ziehenden Schornsteinen erreichbar ist, ge-
handelt wird. Daneben werden Regeln fiir rationelle Konstruktion
der Stubendfen und deren richtige Bedienung gegeben, sowie An-
gaben iiber die zweckmissigste Befestigungsweise des Aufsatzes
gemacht. Das kleine Heft will daher auch Zwecken dienen, die
trotz ihrer Bedeutung von dem gréssten Theile des Publikums ge-
wohnheitsméssig mit einer nicht zu rechtfertigenden Nachlissig-
keit behandelt werden. o ' - B, —
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Preishewerbungen.

Wettbewerb zur Erlangung von Entwiirfen fir
einen Um- und einen Erweiterungsbau.des Rathhauses
in Gorlitz. Durch den Magistrat in Gorlitz wurden die Ent-
wiirfe zu einem Um- und zu einem Erweiterangshau des Rath-
hauses in Gorlitz zum Gegenstand eines offentlichen Wettbe-
werbes fiir Architekten des Deutschen Reiches gemacht, in
welchem drei Preise von 4000, 2500 und 1500 4¢ zur Vertheilung
gelangen. Das Preisgericht besteht aus den Bausachverstéindigen
Brth. Schmieden- Berlin, Stdtbrth. Becker-Liegnitz, Stdthrth.
Pliiddemann-Breslau und Stdtbrth. Kubale-Gorlitz. BEin-
sendungstermin fiir die Bntwiirfe ist der 15. Sept. d. J. Unter-
lagen durch den Magistrat in Gorlitz.

Ein Wettbewerb zur Erlangung von Skizzen fir
den Neubau einer Madchenschule und des Pfarrhofes
bei St. Jakob in Laibach wird vom dortigen Magistrat mit
Termin zum 1. Aug. d. J. unter Verleihung von 2 Preisen von
1000 und 600 Kronen ausgeschriecben Bin Ankauf von nicht
preisgekronten Entwiirfen ist vorbehalten. Die Zeichnungen sind
im Maasstab 1:200 verlangt; ibre Beurtheilung erfolgt nach
den entsprechenden Grundsdtzen des Oesterr. Ingenieur- und
Architekten-Vereins zu Wien, —

Um. den .grossen  akademischen Staafspreis fiir
Architektur sind in diesem Jahre nur 3 Bewerber aufgetroten.
Br wurde ‘nicht verlichen; dagegen erhielten die Hrn. Arch.
Strantzky in Dresden und Werdelmann in Breslau fiir an-
erkennenswerthe Leistungen Preise von je 1650 2, die Hilfte
des grossen Preises. ‘

7. April 1897

Personal-Nachrichion.

Deutsches Reich. Der Garn-Bauipsp. Lieber, techn
Hilfsarb. in der Bauabth. des Kriegsminister., ist nach Mutzig
der Garn.-Bauinsp. Kund in Dtsch.-Eylan nach Strasshurg i. Hls
versetzt. — Der Garn.-Bmstr, Siburg in Mutzig ist zum Garn.
Bauinsp, ernannt; dems. ist die Stelle eines techn. Hilfsarb. be:
der Intend. des XV. Armeekorps tibertragen.

Der Garn.-Bauinsp. Haase in Germersheim ist zur Imtend.
des IL bayer. Armeekorps, der Garn.-Bauinsp. Roth in Regens-
burg nach Niirnberg II, und Garn.-Bauinsp. Kurz von der Intend.
des II. bayer. Armeekorps als (arn.-Baubeamter nach Zwei-
briicken versetzt.

Der Mar.-Masch.-Bauinsp. Nott ist unt. Versetzg. von Berlin
nach Wilhelmshaven von dem Kommando zur Dienstleistg. im
Reichsmar.- Amt entbunden, der Mar.-Masch.- Bauinsp. Kohn
v. Jaski unt. Versetzg. von Wilhelmshaven nach Berlin zur
Dienstleistg. im Reichsmar.-Amt kommandirt,

Der Mar.-Bfhr. des Masch.-Bfchs. Schulz ist zum Mar.-
Masch.-Bmstr, ernannt.

Hessen. Der Dir. der oberhess. Eisenb. Geh.-Brth. Alt-
vater ist zum grossherz. hess. Mitgl. und Vors. der Dir. der
Main-Neckar-Eisenb. ernannt.

Preussen. Der Kreisbauinsp. Weiss ist von Oldesloe nach
Altona, der Kreis-Bauinsp. Maas in Oels i. Schl. als Land-
bauinsp. nach Berlin versetzt, um im techn. Biir. der Bauabth.
des Minister. der sffentl. Arb. beschdft. zn werden.

Der Bauinsp. Brth. Giseke in Osnabriick ist als bautechn.
Mitgl. an die Bergwerks-Dir. in Saarbriicken versetzt. — Der
kgl Reg.-Bmstr. Milow ist zum Bauinsp. fiir den Ob.-Bergamts-
Bez. Dortmund, mit dem Wohns. in Osnabriick, ernannt.

Die Prof. an der kgl. techn, Hochschule in Aachen Lynen
und Dr. Xotter sind zu Mitgl. des kgl. techn. Priifungs-Amtes
das, ernannt.

Die Reg.-Bfhr. Wilh. Pabst aus Stettin, Albert Brbe aus
Weilburg und Karl Kutner aus Ueckermiinde (ochbich.), Otto
Riomermann aus Hannover, Paul Bethke aus Spandau und
Ludw, Leib aus Berlin (Maschbfch.) und Gust, Bleiss aus
Magdeburg (Ingbfch.) sind zu Reg.-Bmstrn. ernannt.

Dem Landesbaninsp. Arntz in Strassburg i. Els. und den
kgl. Reg.-Bmstm. Grogse in Konigsberg i Pr. und Wirtz in

_Magdeburg ist die nachges. Entlassg. aus dem Staatsdienste ertheilt.

Der kgl. Reg.-Bmstr. Bernh, Schwarz in Berlin ist gestotben.
Sachsen. Der Reg.-Bmstr. Auster bei der fiskal. Hochb.-
Verwltg, in Zwickau ist zum Liandbauinsp. ernannt.

Brief- und Fragekasten.

Hrn, K. & M. in M. Streitigkeiten der gedachten Art ge-
horen leider nicht zu den Seltenheiten. Aus Ihrem Briefe glauben
wir annehmen zu miissen, dass. in Threm' doch wohl bestehenden
Gesgchiftsvertrag die Frage der Unterzeichnung von Zeichnungen
und Schriftstiicken geregelt ist. TUnsere Meinung geht dahin,
dags, so verschiedenartig auch die Ausbildung und die Thétigkeit
von Personen, die sich zur gemeinsimen Ausiibuig eines Ge-
schiftsbetriebes vereinigt haben, sein kann, die Zeichnung jedes
dieser Firmentheithaber nur durch den Wortlaut der Firma ohne
jeden personlichen Zusatz zu erfolgen hat. Das ist such der
allgemeine Brauch, —

Hrn. Reg.-Bmstr. F. A, in D. Die Firma F. Herz & Co.
in Berlin S.W,, Alte Jakobstr. lec.,, und die Fabrik Keim'scher
Mineralfarben der Steingewerkschaft Offenstetten in Miinchen
werden Ihnen auf Anfrage gern austiihrliche Mittheilungen machen.

Fragebeantwortungen aus dem Leserkreise. -

Zu Anfrage 1 in No. 24. Hier in Leipzig ist im letzten
halben Jahre Torgauer fugenloser Fussboden ziemlich viel ver-
wendet und von _der Firma F, W. Bechert in den Handel ge-
bracht worden. Wixr selbst haben in unseren gesammten Kontor-
rinmen rd. 100 am dieses Belagey auf Betonuntergrund als auch .
auf gewodhnlichem Ziegelpflaster 20 mm stark in allen Arten —
glatt, farbig, wit Fries, mit Mosaik usw., nnr nicht gemustert —.
ausfihren lassen. Ebenso kam die ,Torgauer Masse® in unserem
Grundstiick in allen Kiichen, Bddern und offenen Veranden, theil-
weise auf gewohnlichem, rauhem Brettfussboden 20 mm stark zur
Ausfihrung und wir stellen gern fest, dass sich der neue Fuss-
boden allseitig bewdhrt. Derselbe reisst nicht und steht in Nisse
und Feuchtigkeit ausgezeichnet. Derselbe darf aber nicht in der
Kilte hergestellt werden, auch muss die Masse nach Erhirtung
einige Tage vollkommen unbenutzt liegen bleiben und darf dann
erst mit einem Firnissanstrich versehen werden. Beim Verlegen
sind verschiedene Vorsichtsmaassregeln zu beachten, damit ein
Werfen vermieden wird; es ist auch ratheam, nur von ganz
geiibten Leuten die Ausfiihrungé vornehmen zu lassen. :

hme & Bechert in Leipzig.

‘Zu Anfrage 2 in No. 24. Das Stanz- und Presswez}}: g;ron
Castanjen & Co., Bielefeld-Brackwede, fertigt Badewannen aus
einem Stiick: .~ M Rolphin Altona.

Terner ist Hr. Julius Peitsch in Dortmund bereit, bez.
Anerbietungen zu verschaffen, '

Rommissionsverlag von Ernst Toeche, Berlin. Fir die Redaktion verantwortlich K, E, O. Frits ch, Berlin,

Druck von Wilh, Greve, Berlin SW.
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|lllll|t3‘ Die Passage der Firma Dickson & Talbott in Indianapolis. —
Zur Beurtheilung des Trinkwassers und der Wasserfassungs-Anlagen. —
Wetthewerh far drei Brilcken und drei Stegbauten in Freiburg i. Br. — Die

Bedienung der Ueberfahrten an den Eisenbahnen. — Mittheilungen aus Ver-
einen. — Vermischtes — Bicherschau. — Personal-Nachrichten. — Brief-
und Fragekasten. — Offene Stellen.

Die Passage der Firma Dickson & Talbott in Indianapolis.

Architekten: Vonnegut & Bohn in Indianapolis.
(Hierzu die Abbildungen auf S, 184.)

egen Schluss des Jahres 1895 ist in Indianapolis
nach den Entwiirfen der Architekten Vonne-
gut & Bohn ein Bauwerk vollendet und der
Benutzung iibergeben worden, welches in viel-
Fie facher Hinsicht an die die Behrenstrasse in Berlin
mit den Linden verbindende Passage der Architekten
Kyllmann & Heyden erinnert. Im Mittelpunkt der ver-
kehrsreichen Hauptstadt des nordamerikanischen Staates
Indiana, in unmittelbarster Nithe des von Bruno Schmitz
im Circle-Park errichteten Kriegerdenkmals gelegen, ver-

Die Washington-Street und die Virginia-Avenue laufen
unter einem spitzen Winkel zusammen; unweit des Schnitt-
punktes stellt die Passage die Verbindung her. Die Folge
ist eine geknickte Mittelaxe der Anlage. Die Abmessungen
sind nicht unbetrichtliche. Die Fassade in der Washington-
Street misst nahezu 23™, die in der Virginia-Avenue 82,3m,
Die Breite des Durchganges betriigt etwa 6™, Die Anlage

enthilt 28 unter sich annihernd gleiche Liiden von durch-
| schnittlich 4,45™ Weite. Der Ausgang der Passage in der
| Virginia-Avenue liegt etwa 0,8m tiefer, als der Eingang
in der Washington-Street. Der
Hohenunterschied ist nicht durch

Abbildg. 5. Fassade an der Washington-Street.

bindet die Passage die hervorragendste Geschiiftsstrasse der
S_tadt, die Washington-Street, mit der Virginia-Avenue,
einer der grossen Diagonalstrassen, welche das schachbrett-
artig gebaute Indianapolis von Nordost nach Siidwest und
von Nordwest nach Siidost durchqueren und in deren
Kreuzungspunkt der Circle-Park mit dem genannten Denk-
mal liegt. Indianapolis ist eine rege Handelsstadt, in
welche 18 Eisenbahnlinien miinden; ihre sich schnell ver-
mehrende Einwohnerzahl erreichte 1890 100000 Seelen,
war: 1893 auf 132 000 Seelen gestiegen und diirfte heute
gegen 180 000 Kopfe betragen. Nicht gering an Zahl sind
die grosseren Handelshiiuser, zahlreich die Office buildings.
Ein Mangel dagegen herrschte an kleinen, gut, gelegenen
und gut eingerichteten Kaufliden. Diesem Mangel wollte
die Firma Dickson & Talbott begegnen durch die Anlage
der inrede stehenden Passage. .

Stufen, sondern durch eine
schiefe Ebene ausgeglichen. Die
Grundriss- Eintheilung ist aus
Abbildg. 1 ersichtlich; sie ist
die gleiche im Keller und in dem
einzigen Obergeschoss. Jeder
Laden hat einen Unter- und
einen Obergeschossraum; jeder
Miether hat somit 3 unter sich
durch  Treppen verbundene
Riume zur Verfigung. Den
Keller durchzieht ein langer
Gang, welcher mit Waarenauf-
ziigen in Verbindung steht, die
sich auf den Strassentrottoirs
befinden. Jeder Miether hat das
Recht der Benutzung dieses
Ganges zum Zwecke des Waaren-
transportes und zur Verbindung
mit den Bediirfnissanstalten und
anderen kleinen Wirthschafts-
riiumen, die im Keller in der
Niihe der kleinen dreieckigen
Héofe liegen. Unter dem Trittoir
der Virginia-Avenue liegen der
Dampfkessel und das Geblise
fiir die Zentralheizung.

Wie aus dem Querschnitt
Abbildg. 2 und aus der grosse-
ren Zeichnung Abbildg. 3 zu
ersehen ist, sind die vorderen
‘Wiinde des Obergeschosses aus
kiinstlerischen Griinden — um
die Halle breiter erscheinen zu
lassen — zuriickgeriickt. So
entstand eine durchlaufende
Gallerie, deren Boden mit Glas-
platten belegt ist, um den Liiden
mehr Licht zu verschaffen.

Das Oberlicht der Halle hat
die Form eines Tonnengewdlbes
und folgt in bescheideneren Ab-
messungen der Umrisslinie des Einganges. Es besteht aus
gepressten quadratischen Glasplatten von 15: 15°m Seite, die
in gusseisernen Rahmen liegen. Verstellbare eiserne Jalousien
(Abbildg. 3) haben den Zweck, die nothige Liiftung zu
ermbglichen. Die Architektur der Halle besteht aus Guss-
eisen, welches mit Kupfer hekleidet ist; der Boden ist
ein Marmor-Terrazzo-Boden. Simmtliche Scheiben sind
Spiegelglasscheiben.

Da der ganze Bau feuersicher angelegt ist, so besteht
die Konstruktion der Decken und Diicher aus X-Trigern
mit Wellblecheinlage, auf welche Zementbeton aufgebracht
ist. Die Fussboden der Liden bestehen aus Eichenholz, -
die Diicher sind mit einer Art Holzzement gedeckt. Die
Hohenabmessungen der Liden und ihrer Nebenrdume sind
bescheidene. Sie betragen im Kellergeschoss mit Decke

2,87m, im Erdgeschoss i. L. 3,92™ und im Obergeschoss
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8,05 m,  Weitaus stattlichere Abmessungen haben nach der sie bekronenden Laterncu erfolgte in  getricbenem
-Abbildg. 2 und 4 die Schauseiten der beiden Eingfinge er- Kupfer. Die Kuppel der Laterne und das die Bogen be-

halten. Hier galt es, dem amerikanischen Reklamebedlirf-
niss ohne Riicksicht auf die organische Entwickelung der
Architektur Rechnung zu tragen. Das erstere ist ver-
sténdlich und bei seinem iiberwiegenden Gewicht die man-
gelnde Riicksicht auf die letztere gewiss entschuldbar.
Abbildg. 5 giebt ein anschauliches Bild der interessanten
Fassadenlosung an der Washington-Street. Die Fassaden-
hohe betrigt einschliesslich der Attika an den seitlichen
Theilen 10m, der Halbmesser des grossen Bogens etwa
7,4m,  Die gesammte Hohe der Fassade erreicht bis zur
Spitze der Laterne etwa 24m. Beide Fassaden bestehen
einschliesslich der Bogen aus rothlich-brauner Terrakotta;
in den Bogen ist dieselbe an die dahinterliegende Eisen-
konstruktion aufgehingt. Die Eindeckung der Bogen und

gleitende Ornament ist vergoldet. Die Dicher sind, soweit
sie in der Fassade zur Mitwirkung gelangen, mit rothem
Schiefer eingedeckt. Das farbige Klement spielt somit eine
Hauptrolle und kommt in kiinstlerischer Weise dem Re-
klamebediirfniss entgegen. Die Stilfassung ist die einer
freien Vermischung der Formen der italienischen Renaissance
mit maurischen Elementen.

Die gesammten Baukosten sollten den bescheidenen
Betrag von 125000 Dollars oder etwa 550000 2 nicht
iiberschreiten. —

Hoffen wir, dass der fertige Bau die Zuversicht der
Besitzer, dass die Anlage ,leaves nothing to be desired in
point of location for almost any business interest“ nicht
getduscht hat.

Zur Beurtheilung des Trinkwassers

er Gelegenheit gehabt hat, seit etwa 20 Jahren von den

laufenden Arbeiten zur Frage der Beurtheilung des

Trinkwassers niihere Kenntniss zu nehmen, wird iiber die
Vielseitigkeit, besonders aber iiber .die zahlreich eingetretenen
Wechsel in der Auffassung beinghe erstaunt sein. Ent-
sprechend ist zuweilen dieser, zuweilen jener bestimmten Art
des Wassers grundsétzlich der Vorzug gegeben und es sind
die tibrigen Wasserarten allgemein als minderwerthig behandelt
worden. - Die in der lebendigen Praxis stehenden schaffenden
Techniker und die vor die Aufgabe einer neuen Wasserver-
'sorgung unmittelbar gestellten Gemeinden waren oft genug ge-
zwungen, sich tiber das theoretisirende Verfahren der Hygieniker
hinweg zu setzen und dabei in der Regel so glicklich gewesen,
die spltere Erfahrung auf ihrer Seite zu haben. Vermuthlich
wird dies auch in der Folge so bleiben. und das aus unmittel-
barer Anschauung und sorgfilfiger Erwigung aller mitsprechen-
den Umstinde hervor gegangene Urtheil' des technischen
Spezialisten in der Regel den Vorrang vor dem sich zuweilen
auf blossén Hypothesen und iiberfeifien Schlussfolgerungen auf-
bauenden Urtheil' des Hygienikers sich behaupten konnmen.

Dieser ‘Gedanke trat dem Verfasser lebendig vor Augen,
als er sich - vergegenwirtigte, mit :welchér Bestimmtheit eine
-Reihe. .von Jabren hindurch -die chemische Analyse als aus-
schlaggebend fiir die Brauchbarkeit einer vorgelegten Wasserprobe
hingestellt worden ist und wie, darauf. folgend, eine weitere
Reihe von Jahren hindurch die baktelriologische Untersichung
das alleinige Recht der Geltung fiir sich in Anspruch genommen
hat. Parallel gehend damit wurde : ausschliesslich das Quell-
wasser als brauchbar zu Trinkwasser-Versorgungen erklirt und
dem Flusswasser sowohl als demi Grundwasser der Makel
der Minderwerthigkeit aufgeheftet. ! In der neuesten Zeit wird
dagegen Flusswasser nicht mehr bedingungsles verurtheilt und
Grundwagsser hiufig sogar als die allejn fiir zentrale Versorgungen
geeignete Wasserart hingestellt. Unter den Fassungs-Einrichtungen
ward der altehrwiirdige Kesselbrunmen eine Zeit hindurch fast
in Acht und Bann gethan, er musste dem modernen eisernen
Rohrenbrunnen weichen. Auch in dieser spezielleren Hin-
sicht bahnt sich neuerdings wieder ein Wechsel an. Getrennte
Leitungen fiir Trink- und Nutzwassér wurden oft grundsiitzlich
verurtheilt, nichtsdestoweniger aber zahlreich geschaffen und werdén
muthmaasslich in Zukunft noch viel fter geschaffen werden.

Damit ist schlagend erwiesen, dass der generalisirenden |
Entscheidung der Wasserversorgungs - Frage die Berechtigung
fehlt. Um so hoheren Werth wird, man Arbeiten. zugestehen
miissen, die sich von derselben fern halten und die Moglichkeit
offen lassen wollen, die Frage von Fall zu Fall zu entscheiden.
Hierhér rechnet Verfasser eine Arbeit von Dr. Xruse-Bonn,
die unter dem Titel: ,Kritische und experimentelle Beitriige zur
hygienischen Beurtheilung des Wassers* in Band XVII der
Zeitschrift fiir Hygiene erschienen ist.

. Aus den wichtigeren Schlussitzen, zu welchen Dr. Kruse
gelangt, mogen hier folgende Ausziige Mittheilung finden:

(¢ Die chemische Analyse hdt entschieden geringeren Werth
und ist fiir die praktische Hygiene fast entbehrlich. Nur die
Hirte-Bestimmung ist von Nutzen, da der Gehalt des Wassers
an Brdsalzen gesundheitlich- nicht gleichgiltiz und unmittelbar
durch seine wirthschaftlichen Beziehungen das gesundheitliche
Interesse in Anspruch nimmt. — Die organischen Stoffe des
Wassers sind dagegen als unschéidlich zu betrachten. Dr. Kruse
fand durch- Versuche, dass:die Schidlichkeit von Wassern mit
hohen Antheilen von organischen Stoffen nicht von diesen, sondern
.von einem abnorm hohen Gehalt yon Kalium herriihrte.

Die gewohnliche bakteriologische Analyse berechtigt
zu zuverldssigen Schliissen inbezug auf die gesundheitliche Brauch-
barkeit eines Wassers nicht. Die- absolute Keimzahl, die-Zaht
der verschiedenen Arten, der vermeintliche Nachweis spezifischer
Bakterien als Indikdtoren menschlicher Abfallstoffe sind héchst

und der Wasserfassungs-Anlagen.

triigerische Kriterien. Dagegen ist die bakteriologische
Zihlmethode bei der Kontrolle der Leistungen von Anlagen zur
Wasserreinigung — namentlich der Giross- und Kleinfilter —
nicht zu entbehren,

‘Wesentlich entscheidend fiir das hygienische Urtheil ist die
sorgfiltige Berticksichtigung des Ursprungs des Wassers und
der zur Entnahme desselben dienenden Anlage.

Es ist dringend zu wiinschen, dass die alte Tradition, nach
der man Wasser durch Chemiker und Apotheker oder durch
bakteriologische Laboratorien beurtheilen liisst, verlassen
werde. Nur hygienisch gebildete Sachversttindige sind dazu be-
rufen. .

Die hygienische Hauptanforderung an ein Wasser ist die,
dass entweder ein von Infektionsstoffen freies Wasser gewiihlt
wird und die Eutnahmestelle gegen Verunreinigungen mit solchen
geschiitzt ist, oder dass die Art der Reinigung des Wassers die
Gewihr bietet, dass Infektionsstoffe dadurch ausgeschlossen werden.
Der erste. Weg ist von grbsserer Sicherheit. Fir zentrale Ver-
sorgungen wire darnach zu folgern,” dass man vom Flusswasser
‘wenn moglich zum Grund- oder Quellwasser iibergehe. Die
etwaigen Schwierigkeiten der Enteisenung lassen sich heben. .

Bei der lokalen Versorgung durch Brunnen oder Zisternen
ist auch von gesundheitspolizeilicher Seite mehr als bisher
Obacht zu geben. Neben Rohrenbrunnen sind anch Kessel-
brunnen verschiedener Systeme angéingig. -

_ Zwar ist die Beschaffung des sogen. Nutzwassers'gesund-
heitlich nicht als unwesentlich anzusehen; immerhin spielt bei
Infektionen das Trinkwasser die bei-weitem wichtigere Rolle.
Aus praktischen Griinden empfiehlt es sich, die grundsiitalich be-

" rechtigte Gegnerschaft. gegen getrennte Zufiihrung von Trink-

und -Nutzwasser nicht allzuweit zu treiben. .
Zu gleichartigen Schliissen wie Dr.” Kruse-Bonn ist Dr,
Kurth-Bremen durch Untersuchungen von Brumnnenwassern
im bremischen Staatsgebiet geleitet worden. Ueber diese Arbeiten,
welche. insbesondere auf die Beschaffenheit von Brupnenwassern
und Brunnenban eingehen, ist im Bericht im Band XIX der
Zeitschr. fiir Hygiene Biniges mitgetheilt.” Nach Dr.' Kurth ist im
geschlossenen égwachsenen) Boden das Grundwasser bereits in
9—4 m Tiefe keimfrei. Dennoch ist es moglich, dass imWagsér un-
verdichtigér — tieferer — Brunnen reichliche Bakterienmengen an-~
gotroffenn werden; ‘'dieselben rithren dann aber nicht aus den Erd-
schighten Selbst her, sondern sind beim Brunnenbau in di¢ Tiefe
getragen und haben in ‘den durch die Anlage des Brunnens ver-

" #nderten Verhiiltnissen der Tiete die zu ihrer dauernden An-

siedelung ndthigen Bedingtungen dort erfiillt gefunden. ’

" Dr. Kurth legt der echemischen Untersuchung des Wassery
boch geringere Bedeutung bei, als’ Dr. Kruse. Wenn dieser aus
einem Befund an. salpetriger .und Salpetersiure den Schluss
auf die Wahrscheinlichkeit der Verunreinigung durch h#usliche
Abfallstoffe zieht, so weist Dr. Kurth auf die Thatsache hin,
dass fast tiberall im Bremer Gebiet das Wasser hohe Antheile
von. salpetriger und Salpetersiure besitzt, -ohne doch immer mit
Abfallstoffen in Berithrung gekommen zu sein. Diese Stoffe
seien vielmehr auns der Oxydation des Ammoniaks der thonfreien
Grundwasserschichten herzuleiten, welches bei Krhohung der,
Grundwassefstinde durch die Thonschicht hindurch in das obere
Grundwasser aufwirts gedringt werde, Darnach k8nné (mangels
anderer Beweise).den sogen. ,,Grenzzahlen™ fiir Ammoniak, sal-
petrige und Salpetersiure in Brunnenwassern nicht die Bedeus,
tung beigelegt werden, um bei ihrer Ueberschreitung den Schluss
auf Verunreinigung durch Abfallstoffe zu erlauben. .

Hinsichtlich der Brunnentiefe ist es wichtig, zu beachten,
dass sich in grésserer Tiefe oft Stoffe vorfinden, die das Wasser
unbrauchber machen, wihrend in geringer Tiefe brauchbares
‘Wasser vorhanden ist, ‘Verfasser hat diese’ (auch anderweit be-
kannte) Wahrnehmung kiirzlich an. mehren Dutzenden - von
Flachbrunnen einer Stadt machen kénnen, die. in 2,5—5m Tiete
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standen und bis dahin ein gutes Trinkwasser lieferten. Als
diese Brunnen infolge einer kiinstlich hervorgerufenen allge-
meinen Senkung des Grundwasserspiegels zumtheil auf 7 bis
10 m vertieft wurden, ergaben sie ein fanlig schmeckendes, stark
gips- und eisenhaltiges Wasser, das zum Trinken nicht mehr
brauchbar war.

Aehnliche Feststellungen hat Dr. Xurth bei den bremischen
Brunnen machen kinnen. Dort enthdlt das — unter der ersten
undurchlissigen Thonschicht liegende — Grundwasser auch im
natiirlichen Zustande Ammoniak in der tibergrossen Menge bis
zu 15 mg in 11, welches sowohl der Thonschicht als Schichten
moorigen Bodens entstamm®t; die Thonschicht giebt auch reich-
liche Mengen organischer Stofte an das Grundwasser ab. Die
in tieferem -Grundwasser stehenden (Rhren)-Brunnen liefern ein
eisenhaltiges, zu Zeiten faulig schmeckendss ammoniakhaltiges
Wasser. Fassung des tieferen Grundwassers in Kesselbrunnen
kann (durch die Oxydation des Ammoniaks und des Fisens) die
Beschaffenheit, verbessern; doch ist grosse Vorsicht beim Schipfen
— Dntnabmé  der oberen Schicht — nothwendig. Hingegen
liefern Flachbrunnen, die oberhalb der Thonschicht bleiben, - ein

vorztigliches Wasser, das frei von Risen und arm, oder auch
frei von Ammoniak ist. Nach diesen Erfahrungen schliesst
Dr. Kurth, dass Tiefbrunnen nicht tiberall den Vorsug ver-
dienen, insonderheit dann nicht, wenn das tiefer liegende Grund-
wasser eisenhaltig ist; in diesem Falle sind die weniger tief
reichenden Kesselbrunnen den Réhrenbrunnen vorzuziehen; es
ist aber auf die Bauart derselben (Wanddichte) ganz besondere
Sorgfalt zu verwenden.

Kesselbrunnen sind aber gegen Robrbrunnen dadurch im
Nachtheil, dass bei stattgefundener Verunreinigung durch in-

-fektivse Keime die Desintektion nicht leicht ansfiihrbar ist.

Rinschiitten von Chemikalien (Kalk oder Schwefelsture) ist nach
Versuchen von Neisser unwirksam. Hingegen kann durch
Binblasen von Dampf, wobei die Temperatur des Wassers
auf etwa 100° gebracht werden muss, die Desinfektion sicher
erreicht werden. Ueber die Neisser'schen Arbeiten — welche mit
anderweiten Erfahrungen tiber die Wirksamkeit von Kalk und
Schwelfelsiure auf Keime nicht wohl in Binklang zu bringen
sind — ist in Bd. XX der Zeitschrift fiir Hygiene na,c%zulesen.

Wetthewerb fiir drei Briicken und drei Steg’bauten” in Freiburg i. Br.
(Hierzu die Abbildungen auf S. 185.)

flachdem das’ Hochwasser vom 8. und 9. Miixz 1896 in Frei-
burg i. Br. die Schwabenthorbriicke theilweise und den
= Fabrikstrassensteg gonz zerstUrte und nachdem sich die
Erweiterung der Durchlassprofile von zwei anderen Briicken als
sehr wiinschenswerth erwies, wurde beschlossen, diese vier Bau-
werke durch neue zu ersetzen. und -gleichzeitig noch zwei neue
Stege iiber die Dreisam zu bauen. ‘

Zur Erlangung von geeigneten Entwiirfen hierzu wurde im
November vorigen Jahres ein offentlicher Wetthewerb ausge-
schrieben, zu welchem 25 Entwiirfe von 11 Bewerbern eingingen,
und zwar liefen ein fiir die Schwabenthorbriicke 5 Entwiirfe, fiir
die Kaiserstrassenbriicke 6 Entwiirfe, fiir die Gartenstrassenbriicke
6 Entwiirfe, fiir den Fabrikstrassensteg 2 Entwiirfe, fiir den
Marienstrassensteg 3 Entwiirfe und fiir den Luisenstrassensteg
2 Entwiirfe. An DPreisen waren ausgesetzt 2000 und 1000 ¢
fir jede Briicke und 500 und 250 J fir jeden Steg. Ueber
die Zuerkennung der DPreise ist im Anzeigentheil dieses Blattes
das Erforderliche bekannt gemacht worden.

. An sich sind die Bauwerke (Lichtweite 84 m) nicht be-
deutend genug, um hier im Rinzelnen und ausfiihrlicher behandelt

zu werden.doch-ist zu:sagen,-dass-sich-uirter- denveingelieferten !

Arbeiten eine Anzahl 'befand, die nicht den Bedingungen ent-
sprochen haben und deshalb fiir die Preiszuerkennung ausser Betracht
bleiben mussten. BEs waren das alle die Entwiirfe fiir Stein- und
Betonbriicken, - welche das von- der staatlichen Flussbaubehorde
vorgeschriebene Lichtmaassprofil nicht voll eingehalten haben.
Dieses Profil war fiir die Erzielung gefilliger Lisungen allerdings
erschwerend, weil im Verhéltniss zur Spannweite nur geringe
Hohenunterschiede zwischen der Oberkante des vorgeschriebenen
Lichtraums und der Strassenhshe zur Verfiigung standen, wie
die mit dem ersten und dem zweiten Preis’ ausgezeichneten Ent-

wiirfe fiir die Kaiserstrassenbriicke erkennen lassen (s. Abbildg.
1 u. 2). Fir die anderen Briicken und Stege liegen die Ver-
hiltnisse @hnlich. ‘

Bei den meisten der eingelieferten Entwiirfe war das Be-
streben erkennbar, trotz dieser ungiinstigén Verhdltnisse mit der
ganzen Konstruktion unter der Fahrbahn zu bleiben, so dass der
Verkehr zwischen Gehweg und Fahrweg weder beschriinkt, noch
der Blick durch iiberragende Konstruktionstheile behindert wurde.
Die Mehrzahl der Entwiirfe zeigt deshalb mehr als 2 Haupt-
triger (oft deren 6—12), um die Last hei geringer Trigerhthe
mbglichst zu vertheilen.

‘Wegen bemerkenswerther Eigenthiimlichkeiten der Konstruk-
tion sind besonders erwihnenswerth die Entwiirfe des Hrn. Ob-
Ing. Kiibler (Maschinenfabrik Esslingen), und die der Maschinen-
bau-Aktien-Gesellsch. Niirnberg (Dir. Rieppel), die in den
Abbild. 3 u. 4 durch Querschnitts-Zeichnungen verdeutlicht sind.

Hr. Ob.-Ing. Kiibler hat in seinem Entwurf 2 Haupttriger
tir die Briicken angenommen und mit Riicksicht auf deren
schiefe Stellung zum Flusslauf die Quertriger an den Knoten-
punkten -der Haupttriger - auf Kugelflichenlagern aufgelagert.

«Durch-diess- Anordnung konnten di¢ schwierigén schrigen An-

schifigse zwischen Haupt- und Quertriigérn vermieden werden.
Die Maschinenbau-Aktien-Gesellsch. Niirnberg hat die Geh-
wege auf je 2 Haupttréigern, die Falrbahn auf 4 Haupttrigern

* aufgelagert und Fahr- und Fussweg inbezug auf senkrechte Be-

anspruchungen vollstindig unabhingig von einander gemacht,
wodurch die Erschiitterungen der Fahrbahn auf den Fusswegen
nicht empfunden werden. Die vom Fussweg aufgenommenen
Windkrifte werden auf die Fahrbahn durch Stibe in dexr Hohe
des Belages, die in senkrechter Richtung nachgiebig angeordnet
sind, tibertragen. — ‘

Die -'Bedien_ung der Ueberfahrten an den Eisenbahnen.*)

L '
ie abfillige Kritik, die Hr. Dunaj auf S. 118 4. J. meinen
Austfithrungen zur vorliegenden Frage aut S. 657 v. J.
Y und 8. 50 d. J. gewidmet hat, zwingt mich im Interesse
der Sache zu einer kurzen Erwiderung. .

Ich habe weder auf S. 657 moch auf S. 50 den Vorschlag
gemacht, ganz allgemein und alsbald zur Binfihrung selbst-
thitiger Schranken iiberzugehen, sondern nur empfohlen, der
Frprobung dieses schon #lteren Gedankens unter Verwendung
von Starkstrom niher zu treten und ,an -hierzu geeigneten
Stellen, besonders' dort, wo etwa schon Starkstrom zur Verfiigung
steht oder leicht zu beschaffen ist . . . Versuche zu machen®
(S. 658). Wenn ich daher auf S. 50 anerkannt habe, dass es
auf unseren Hauptbahnen Wegeiibergtinge giebt, deren Verhilt-
nisse eine unmittelbare Bewachung erheischen, so liegt darin in
keiner Weise eine ,Brmissigung® fritherer Agusserungen, sondern
nur der Ausspruch von etwas Selbstverstindlichem, das gar nicht
der Betonung bedurft hitte, wenn meine fritheren Ausfithrungen
in No. 5 nicht z. Th. unrichtig aufgefasst worden wiren.

Auch habe ich meine Vorschlige nirgends mit Hrsparniss-
riicksichten begriindet, im Gregentheil hervorgehoben, dass solche
Anlagen nicht ‘billig sein mochten. s wire wohl iiberhaupt
angebracht gewesen, wenn Hr. Dunaj bei der Wiedergabe von
Theilen der fritheren Besprechungen zwischen Anfithrungszeichen

regelmiissig den betr. Verfasser — niimlich Hin., Maistre oder’
den Unterzeichneten — genannt hiitte, um den Leser vor Ver--

wechslungen zu schiitzen. ‘Da dies nicht immer geschehen ist,
muss ich mich auch an dem Vorschlage; die niichtliche Streckén-
bewachung abzuschaffen,. schuldlos erkldren. ’

Hr. Dunaj hdlt es nicht ftir mdglich, sicher wirkende
gelbstthiitige Schranken zu erfinden; es mag sein, dass er darin
Recht hat. Daritber, ob das der Fall ist, kénnen -aber nur Ver-
suche entscheiden, nicht Behauptungen, wie sie der Genhannte
vorbringt, wenn er sie auch Beweise -nennt. Hs ist frither auch .
angenommen worden, “die Weichen- und Signalstellwerks-Anlagen
hiitten keine Zukunft; sie waren durch z. Th. verfehlte Ans-
fihrungen voriibergehend in Verruf gerathen, ja es hat friher
sogar Leute gegeben, die die Risenbahnen fiir ‘unniitze Rin-
richtungen hielten. Auf technischem Gebiete giebt es in dieser
Bezichung iiberhaupt kein ,unmiglich®, und wéepn auch unsere
vollkommensten Einrichtungen vielleicht ni¢ht unter allen Um-

-stinden unbedingt sicher wirken, so hat das dogh noch niemals

gehindert, sie einzufiihren, sobald man zu der Ueberzeugung kam,
dass die aus der im allgemeinen regelmiisssigen tadellosen Wir-
kungsweise zu erzielenden Vortheile erhebli¢h grisser sejen,. .als
die durch das etwaige Versagen in seltenen Ausnahmefillen etwa
eintretenden Nachtheile, selbst -wenn sdiese den Charakter der
Gefahr annehmen. Das gilt in gewisser Hinsicht von unseren
Stellwerksanlagen, den durchgehenden Bremsen usw. Warum sollte
es also nicht gelingen, sicher 'wirkende selbstthitige Schranken
zu erfinden? Wenn Hr. Dunaj zum’ Beweist der Richtigkeit --
seiner Behauptung, dass des unmdoglich sei, von den selbstthitigen  °
Liutewerken sagt, sie ,versagten oft®, so gilt das nup von denen

% Anmerkung der Redaktion., Mit den hier zum 'Abdruck gelangten
Acusserungen:. der beiden Fachminner, .welche die inrede’ stehende Frage-
angeregt und zunichst besprochen haben, milssen wir.im Interesse derjenigen

“ unserer Leser, welche nicht ein Sonderinteresse an der Frage haben, die

Ertrterungen tber dieselbe, 80 wichtig sie' auch'ist, schliessen, —
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tlterer Bauart, wihrend es von einigen von verbesserter Form in |

dieser allgemeinen Form unzweifelhaft unrichtig ist; denn es
giebt solche Binrichtungen, die in mehrjihriger Erprobung bisher
noch nie versagt haben.

. Wenn Hr. Dunaj fragt, wer bei Wegfall der Schranken-
bewachung die Spurrille frei halten, die Zugsignale beachten, wer
den Ziigen das Haltsignal geben soll, wenn ein Fubrwerk auf

dem Ueberwege liegen bleibt usw., so frage ich, wer thut das .

gegenwirtis bei Zug- :
schranken, wo ist denn
von mir der Vorschlag
gemacht - worden, die
Streckenwirter zu be-
geitigen? REine Schran-
kenwache kann z. B, das
Liegenbleiben einesFuhr-

Abbildg, 3.

Abbildg. 4.

BAUZEITUNG.

| schlossenen Schranken nicht gering ist, wie man sich bei tfterem
i Fabren auf der Lokomotive, besonders zur Nachtzeit, iiberzeugen
. kann. Die Gefahr nicht geschlossener Schranken hirt aber bei
. selbstthitiger Schrankenbedienung auf und eine solehe Binrichtung
wiirde auch das Publikum infolge Wegfalls der dieses bevor-
- mundenden Schrankenwachen zu vermehrter Selbstindigkeit und
" eigener Umsicht erziehen, gerade wie dies bei dem Fehlen der
Schranken auf unseren Nebenbahnen geschehen ist und wie es
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z. B. in Nordamerika aligemein wahrnehmbar
sein soll. ‘ C

In einem Punkte” kann ich mit Hrn. Dunaj
tibereinstimmen, d. i in dem Verlangen, den
Schranken- und Streckendienst in. weitest

Abbildg, 1.
Erdgeschoss

RSN ‘ . gehendem Maasse zu trennen und zu ersterem

2, ) dort, wo eine Schrankenbewachung liberhaupt
nothwendig ist, méoglichst -viele weibliche
. Personen zu verwenden. .Das. ist aber eine
50 allgemein als Zweckmissig anerkannte
Maasgsregel, dass man {dariiber kaum mnoch
lange Abhandlungen nothig hat und wenn
sie mancherorts noch nicht allgemein durch--
gefithrt ist, so hat das meistens in ungtin-
stigen ortlichen Verhiltnissen seinen Grund.
Aber auch mit der weitgehendsten Durch-

Ny oY T . fiihrung kowmtb-man in der Regel nur dazu,

einige Schranken durch Frauen bedienen zu
lassen, bei weitem nicht alle, denn wenn ein
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wohl zuldssig — so kann man doch nicht alle
500-—~1000 m, und so nahe liegen leider nur
zu oft die bei unseren jetzigen Einrichtungen

08¢

SI0RE

Scharsfomstecs,

STonE

S0

Abbildg, 2.

st Querschnitt,

INDIANAPOLIS.

S7ont

SToRé

RS

soom | aront

387

Sellugerdhon.

ST

1088

VONNEGUT & BOHN, ARCHITECTS,

| _ T

Sronr

Seban

RS TITT e

TR

RASKINGTON ST.

‘ PIE jDASSAGE,‘DER Frrua ])ioKSON § TALBOTT IN JNJSIANAPOL;S;

IR

EELTEINYY,

tre g

Arch.: Vonnegut & Bohn in Indianapdlis.

- Werks auf einem mehre Hundert m entfernten‘Ueber.wege in der

“Regel nur bei Tag rechtzeitig bemerken und st auch dann nur in
der Lage, den Zug der einen Richtung, d. h. den nach dem betr.
Teberweg fahrenden, zum Stehen zu bringen, den Zug der ent-
gegengesetzten Richtung nur ausnahmsweise. Also eine absolute
Sicherheit bestelit; jetzt. keineswegs und trotzdem kommen gliick-
licher Weeise nur ‘selten aus diesen Anléissen Untiille vor und zwar
obgleich die Zahl dér aus Nachldssigkeit der Wrter nicht ge-

von Hand zu bedienenden Wegeiiberginge, eine Streckenwiirtor-
Familie unterbringen.” Bs hat auf mancher westlichen Strecke
Mithe gekostet, nicht die erforderlichen Wirter-Wohnungen zu
beschaffen, sondern fiir die durch Verringerung der Bahnwiirter -
bei Binfiihrung der Treunuiig des Schranken- vom Streckendienste
frei werdénden -Wohnungen aus der Zahl der Streckenarbeiter-
Abnehmer zu:finden und die nach ausgiebigster Verwendung der
geeigneten Wirterfrauen als Schrankenwachen doch mnoch,zun vey-.
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sorgenden Uebergiinge mit Arbeiterinvaliden zu besetzen. Also | e{ltwicklgng der Nebenba!men empf_indhch '_zu.storen, ja in sehr
80 gganz einfach %ieg%n diese Verhiltnisse doch nicht immer. | vielen Fillen geradezu wirthschaftlich unmiglich zu machen.

Der wiederholte Hinweis des Hrn. Dunaj auf seine im Die von “Hrn.‘ Dunaj vorgebrachten Bexfplele beweisen

" ,Organ f. d. Fortschr. d. Eisenb. 1890“ verdftentlichte Arbeit, | m. E. nichts fiir die von ihm behauptete erhohte Gefahr bei

in der er u. a. eine Bewachung der Wegeiibergéinge auch auf | selbstthiitig bedienten Schranken; bei der iiberaus grossen Zahl

Abbildg 1. Entwurf f. d. Kaiserstr.-Briicke, Verfasser: Ing. W. O. Luck
in Frankfurt a. M. und Arco. H. Billing in Karlsruhe, [ Preis.

Abbildg 2. Entwurf fur die Kaiserstr.-Briicke d. Maschinenfabrik Esslingen (Ob.-Ing. Kibler)
und der Arch. Walther, Jacobsen und Bauer in Freiburg i. B. IL Preis. n

|
Wi dcee 1 § b 5 5 ;3 F o
Abbildg. 3. Entwurf der Maschinenfabrik Esslingen (Ob.-Ing. Kbler).

Abbildg. 4. Entwurf der Maschinenbau-A.-G. Nurnberg, Filiale Gustavsburg.
WETTBEWERB FUR DREI jBRﬂCKEN UND DREI ﬁTEGE IN fREIBURG I ﬁRG.

Nebepba.hnen empfiehlt, mige noch die Bemerkung gestatten, | von Wegeiibergiingen werden stets Unfiille vorkommen, mogen
! dass ich mich mit der fiberwiegenden Mehrzahl der Fachgenossen | die Binricatungen sein wie sie wollen und es wiirde nicht schwer
in Uebereinstimmung glaube, wenn ich ein solches Verfahren | halten, zahlreiche Beispiele anzufithren, wo Fuhrwerke infolge
fiir einen hochst bedauerlichen Riickschritt gegeniiber unseren | offen gebliebener Schranken, also infolge menschlicher Unacht-
derzeitigen Einrichtungen ansehe, der geeignet wire, die Weiter- | samkeit, iiberfahren worden sind. Aber ich will den Leser nicht
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damit ermiiden. Die menschliche Nachléissigkeit als grosste
Gefahrenquelle fiir den Eisenbahndienst mehr und mehr unschédlich
zu machen, muss aber stets eine der vornehmsten Aufgaben der
Risenbahntechnik bleiben. - Blum.

In No. 5 der ,Deutschen Bauzeitung“ ist die Behauptung
aufgestellt worden, dass hiufig Fuhrwerke auf den Ueber-
fahrten niederbrechen, wozu die Stosse bei dem Uebergang
tiber die Gleisé , besondere Ursache geben. Dies ist richtig.
Die Schuld daran: trigt gewdshnlich die mangelhafte Ausfithrung
der Ueberfahrt unid e§ werden daher auch in vielen Fillen an das
Eisenbahnéirar von'Seite der Fuhrwerksbesitzer Angpriiche auf
Entschiidigung geltend gemacht. In fritherer Zeit waren an den

Ueberfahrten sogenannte Zwang-.oder Fangschienen angebracht.
Diese BEinrichtung erwies. sich als sehr gefdhrlich fiir die Zug-

thiere, welche hdufig mit den Hufen zwischen den. beidén Schienen
stecken blieben; aber’ auch' fiir den Zugsyerkehr. war. diese Vor-
richtung mitunter  gefahrbringend, da sich "‘Steine oder sonstige
Gegenstinde , zwischen . beiden Schienen fest .einzwiingen " und
hierdurch eine Zugsentgleisung herbieifiihren konnten. Der Ersatz
der Fangschienen' durth Holzer erwies sich aly ebenso unzweck-

missig. Man liess nun einfach die Fangschienen bezw. das Holz -

weg. Diese - Bjnrichtung ist zwar fir den Zugsverkehr sehr
" vortheilhaft, da.die Spurkrinze der schweren Bisenbabnfahrzenge
sich stets eine Rinne in dem  iweictien Boden frei halten, hat
aber fiir den.Verkehr der Strassenfuhrwerke-den Nachtheil, dass
diese beim Passiren des zweiten Schienenstranges éinen starken
Stoss erleiden, welcher unter Umstinden.ein Niederbrechen des
Fuhrwerks veranlassén kann. o '

Durch die in népenstehender Figur dargestellte Konstruktion
konnte diese Gtefahr ‘vermieden- = 7 7, , -
werden, ohne dass hiérdurch dem - jle— g7™mea—y

6 . S,
Bahnverkehriéin Nachtheil er- A Loamicy /////// W
wiichse. * An: den. Innenseiten Ai’f:";;?_a‘{’sé%///////}
der Schignenstriinge; Wwérdén %“!&-‘i‘b}d§ @ / 7.
Binlagen, dys einemeladtischen’. \mm—rs e
oder fedérnd&,xif%Kﬁrp‘ér (Gumni §\x§ %
oder Spiralfedern) bestehend, an--: xﬁ§;-/%/;'\\\\\\“‘
gebracht. - Der iibrige ~Theil*: | 6 7 =

13

zwischen den beiden Schienen-
stringen wird sorgfiltig abge-
pilastert. Die Spurkrinze . der
Eisenbahnfahrzeuge  driicken
heim Dariiberfahren den. elasti-
schen Kirper -zusammen. “So-:i T -
bald der Druck der Spurkrdnze aufhort, nimms. die bewegliche
Binlage ihre frithere Gestalt wieder an und verhindert auf diese
Weise, dass sich zwischen -Schiene und Steéinpflaster Schmutz,
kleine Steine oder sonstige Gregensténde ablagern. Das Strassen-
fuhrwerk rollt ohne Stosse iiber die Schienen hinweg und aunch
fiir die Zugthiere besteht keine Gtefahr, da die Einlage so wider-
standsfdhig ist, dass sich die Hufe der Thiere micht zwischen
Schiene und Steinpflaster einzwingen konnen. Bei dieser.Ge-,
legenheit mochte ich empfehlen, der Reinhaltung der Ueberfahrten
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durch die Streckenbegeher ein grisseres Augenmerk zu schenken,
als dies bisher meist der Fall ist. Die zurzeit beim Pagsiren
der Ueberfahrten durch Strassenfuhrwerke erfolgenden Stisse
derselben sind Ursache, dass Schmutz und kleine Steine von den
Ridern dieser Fuhrwerke abfallen, auf den  Schienen liegen
bleiben und dadurch dem Eisenbahnfshrmaterial Schaden bringen.

In der oben erwihnten No. 5.der ,Dtsch. Bauztg.® wird
ferner die Behauptung' aufgestellt, dass fiir die heutigen zwei-
gleisigen Hauptlinien mit rascher Folge schnellfahrefider Ziige,
deren Geschwindigkeit und Zahl mehr und mehr sich steigert,
schienengleiche Uebergéinge nicht mehr passen und zugleich vor-
geschlagen, dieselben fiir solche Hauptbahnen baldthunlichst zu
beseitigen.

Hierzu sei folgendes bemerkt: Der § 5 Abs. 2 der Betriebs-
ordnung fiir die Haupteisenbahnen Deutschlands schreibt vor,
dass simmtliche Bahnstrecken durch die Wirter tiglich mindestens
dreimal auf ihren ordnungsmissigen Zustand untersucht werden
miissen. Wenn nun auch Ausnahmen Hiervon von der Aufsichts-

DEUTSCHE BAUZEITUNG.

10. April 1897.

behorde zugelassen werden konnen, so wird dies ohne Zweifel
nur fiir einzelne Bahnlinien mit geringem Verkehr stattfinden;
fiir die Hauptverkehrslinien aber wird an der dreimaligen Strecken-
untersuchung: festgehalten werden. Da nun der Wiirter bei der
Voriiberfahrt eines jeden Zuges die Schranken an seinen Ueber-
fahrten zu bedienen hat, so muss die Streckenbegehung in den
Pausen zwischen zwei Ziigen stattfinden. Auf den Linjen mit
geringem Verkehr ist dies leicht moglich, anders aber gestaltet
sich die Sache an verkehrsreichen Linien, zu welchen namentlich
die Doppelbahnen gehvren. Hier wird es bei-dem stetig wachsen-
den Verkehr bald unmoglich werden, geniigend lange Pausen
zwischen zwei Ziigen herauszufinden, sodass fiir simmtliche
Doppelbahnen die Nothwendigkeit eintreten wird, die Strecken-
begehung -von der Bediénung der Ueberfahrten zu trennen.

" Dies kann auf viererlei Art erreicht werden, némlich:

| 1. durch Vermehrung des Bahnwérterpersonales;

2. durch automatische Bedienung der Schranken;
:8. ditrch Entfernung dér Schranken an den Ueberfahrten;

4. durch- Beseitigung det schienengleichen Ueberfabrten.

" Zu 1, Die Veérmehrung des Bahrwirterpersonals durch Aut-
stellung eigener Streckenldufer -wiirde - sehr betrichtliche - Kosten
verursachen, denn- es miissten beispielsweise von einer Bahnver-
waltung, welcher 1000 km Doppelbahnen mit starkem Verkehr
unterstellt sind, unter der Voraussetzung, dass einem Strecken-
begeher 5lkm Doppelbahin zur dreimaligen tiglichen Untersuchung
zugewiesen. werdeh, 200 .neie Beédienstete mit durchschnittlich
1100" 2 . Gehalt angestellt werden,” was eine jihyliche Mehraus-
gabé von 220.000 ¢ bédeutet und zu- 49, Kapitalisirt einer
summe von 5ty Mill. A entspricht. - S :

Zu 2. Die automatische Bedienung  der Schranken durch
den Zug st von Hrn. Blum auf 8. 657 des Jhrgs. 1896 und auf
S. 50 des Jhrgs. 1897 dieser Zeitung-des Nilieyen ertrtert.

Zu 8, Ueber die Vortheile der giinzlichen Entfernung der

"1 Schranken an ‘den Ueberfahrten habe ich mich auf S. 588 des
| Jhrgs: 1896 und auf S. 15 des Jhrgs. 1897 der Deutschen Bau-

zeitung ausfithrlich gedussert.

" Zu 4. Der Vorschlag, die Uelerfahrten an den zweigleisigen

Hauptlinien baldthunlichst zu beseitigen, wire ohne Zweifel gut,
wenn nicht ‘die Kostenfrage- sehr inbetracht kime. Die Fille,
in welchen von Seiten der Bevtlkerung freiwillig, etwa durch
geringe, einmalige Geldentschiidigung oder durch Erwerbung un-
bedeutender Grundfiichen, welche einzig die Ueberfahrt bedingen,
die Zustimmung zur Authebung einer. Ueberfahrt sich erzielen
lésst, werden, wie der Verfasser der Abhandlung in No. 5 selbst
zugiebt, vereinzelt sein. Auch der nichtlichie Abschluss weniger
frequentirter Ueberfahrten Jisst . sich mur selten erreichen und
bleibt immerhin eine halbe Maagsregel. Bs dtirfte sehr hoch ge-
griffen sein, wenn mtn dnnimmt;, dass anf diese Weise imganzen
80/, der Ueberfahrten weggebracht werden ktonen. Es ver-
bleiben also noch 929/, der Ueberfahrten, welche entweder in
der bisherigen, unzulinglichen Art bedient werden  oder durch
Unterfithrungen und Weghriicken .ersetzt werden miissen.
.. Bine Wegunter-.odex. Ueberfithrung auf freier Strecke kostet
erfahrungsgemiss einschliesslich Grunderwerbung durchschnittlich
14 500 #¢. Eine Bahnverwaltung, welcher 1000 km Doppelbahnen
mit sterkem Verkehr unterstellt sind, hiitte etwa 870 schienen-
gleiche Uebherfahrten zu beseitigen. - Wird nun angenommen, dass
hiervon. 70 theils durch éinmalige, missige Geldentschidigung,
theils durch Erwerbung unbedeutender Grundflichen eingezogen
werden kinnen, so bleiben noch- 800 Stiick durch Wegunter-
oder Ueberfilhrungen zu ersetzen, was einen Kostenaufwand von
800 ., 14 500 = 11600000 # erfordert. Werden ferner fiir die
obenerwihnten 70 Ueherfahrten nur 400 000 # eingesetzt, so
?rgiebt sich eine Gesammtausgabe von 12 Mill. # oder 12 000 2
ir 1km, , ‘

Die unter Ziffer 1 und 4 angegebenen Mittel erfordern also
ganz enorme, fast unersehwingliche Kosten.

Die Unzweckmissigkeit der unter Ziffer 2 erwihnten auto-
matischen Bedienung der Schranken durch den Zug ist in No. 8
und 5 dieser Zeitung wohl zur Geniige nachgewiesen; ich muss
daher nochmals meine auf S. 588 des Jhrgs., 1896 und 15 des
Jhrgs. 1897 gemachten Vorschlige in empfehlende Erinnerung
‘bringen, denn nur durch Beseitigung der Schranken ktnnen die
bestehenden Misstéinde kostenlos, ja sogar unter Erzielung wesent-
licher Ersparnisse behobeh werden. Ich bilde mir durchaus nicht
ein, ein Prophet zu seiri; aber dies glaube ich voraussagen zu
konnen, dass eine Zeit kommen wird, in der man iber die
Schranken an den Bisenbahnen ebenso mitleidig licheln wird, wie
man dies heute iiber so manche Ejnrichtung aus der guten, alten
Zeit thut. Maistre.

Mittlieilungen aus Vereinen.
-Arch.- 1. Ing.~V. fiir Niederrhein und Westfalen.

Vers. am 156. Marz 1897. Vors, Hr: Stiibben; anw. 83 Mitgl.
Der Vorsitzende wird beauttragt, dem bisherigen Schriftfiihrer,

Hrn. Reg.-Bmstr. Zieger, den verbindlichsten Dank fiir seine mehr--

Hr. Oslender hilt den angekiindigten Vortrag ,Ueber
Schulheizungen®. Nichst den Krankenhausheizungen sind
an~Schulhejzungen schon deswegen die hichsten :Anforderungen
der Heiztechnik zu stellen,” weil infolge des Schulzwanges ein -
grosser Theil (ly39—%/35) der Bevilkerung zum Aufenthalt in den .
Schulrdumen durch ‘ staptlichen Zwang angehalten ~wird und da-

jihrige arbeitsreiche Thitigkeit fiir den Verein zu iibermitteln: | durch eine gewisse Verpflichtung besteht, ; diesen ' Aufenthalt:.
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moglichst gesand zu -gestalten. Neben den Anforderungen an
die Heizung, d. h. den Ersatz der durch Transmission der Um-
fassungswindé usw. verursachten Wirmeverluste, bestehen die
Anforderungen an die Ventilation, 4. h. den Brsatz der durch
die Athmungsprodukte usw. verunreinigten durch frische Luft.
Beide REffekte lassen sich getrennt oder verbunden erreichen
Erst allmdhlig hat sich das letztere System, welchés den Vorzug
verdient, entwickelt. Bei Berechnung einer Heizungsanlage
sind zunichst die durch Transmission stiindlich verloren gehenden
‘Wirmeeinheiten zu ermitteln und sodann der Warmebedarf fest-
zustellen, den die kiinstliche Lufterneuerung verursacht. Die
Grisse des letzteren Wirmebedarfes ist abhlingig von dem Grade
der Liftung. Da nach v. Pettenkofer die Luftverunreinigung
durch DMenschen proportional dem Kohlensiuregehalt der Luft
ist, so dient dieser als Maasstab fiir die Luftverunreinigung.

Wihrend die atmosphirische Luft durchschhittl_ich 1%‘03(')70 Kohlen-

siure enthilt, . stellt v." Pettenkofer die Anforderung, dass der
Kohlensiuregehalt in einer Klasse 1/10000 nicht iibersteigen
dtrfe. . Diese.Anforderung 'lisst sich- indess aus praktischen und
finanziellen Griinden meist nicht befriedigen; man sieht heutigen-
| 2,14

) 10000
an.,, In anderen Staaten (England und Amerika) geht man
freilich iiber diese Anforderung hinaus, doch erscheint es dem
Vortragéenden' fraglich, ob’ man thatsiichlich dort solche hohe
Effekte erzielt: In Deutschland verlangt man f. 1 Schiiler je nach
Altersstufen stiindlich 10—25 cbm Luft, was bei den iiblichen
Klassengrossen auf eine 8—4 malige Lufterneuerung in der
Stunde hinauskommt. Rin héufigerer Luftwechsel empfiehlt sich
schon deswegen nicht, .weil er von den ruhig an ihren Plitzen
verharrenden Schiilern als Zug empfunden wiirde, ‘wihrend der
Vergrisserung der . Klassenrdiume Unterrichts- und besonders
Kosten-Riicksichten. entgegen stehen.

. Da erfohrungsgemiiss durch den Lehrer fiir die Befriedigung
des Warmebediirfnisses 'geniigend gesorgt wird, wihrend der
Mangel an Liiftung von den im Raume sich aufhaltenden
weniger unmittelbar empfunden wird, ist man immer mehr dazu
itbergegangen, den vollen Wirmebedarf durch die Ventilation
(durch vorgewidrmte frische Luft) zu decken. Man muss daher
bei einer guten Schulheizung erstreben, dass immer dann, wenn
die Ventilation ungeniigend ist, auch die Heizung als ungeniigend
empfunden wird, weil dann fiir beides gesorgt wird. Vor-
tragender erliutert . dann an Hand von Plinen ausgefithyter
Schulbauten;, unter denen.usich-usolehe«-sus"-Ioh; - Aacher,
Breslau, Leipzig, Miinchen, Wien, Briissél, London usw. befinden,
die verschiédenen angewandten.Systeme der Heizung und Ven-
tilation. Die Wiener Anlage ist eine der vollkommensten.
Hier wird. der volle Warmebedarf vom Keller aus gedeckt,
und nur fiir Klassen, die einen mehr als zweimaligen stiind-
lichen Luftwechsel erfordern, treten noch lokale Heizktrper hinzu.
In Aachen und Miinchen hat man neuerdings ein System einge-
fithrt, das zwar billig, ist, bei dem.aber die Ventilation entschieden
zu kurz kommt. Man stellt in den Klassenzimmern grosse Heiz-
kérper.auf und fithrt an diese frische Luft von Aussen zur Er-
wérmung heran. Das erfordert freilich geringe Kanallingen, aber
die Auftriebshohe fiir die frische Luft ist nur ungefihr gleich
der Hthe des Heizkorpers und man ist daher nicht im Stande,
eine so energische Lufterneuerung herbeizufiibren, als wenn die
ungleich hébere Auftriebshohe bis zum Keller vorhanden ist. —
Die Englinder, die ausserdem auch Pulsion anwenden, scheuen
sich nicht, in den Klassen Vorlagen anzulegen, wodurch die Unter-
bringung der Kapile natiirlich sehr erleichtert wird. —

Die Anwendung von Mischklappen an der Heizkammer und
dem Frischluftkanal erméglicht  fortgesetzte Lufteintithrung bei
Abstellung der. Heizung, wihrend nach dem &lteren System, wo
die Abstellung  der Heizung durch einfache Zudrosselung der
Ausstrémungséffoung in der Klasse bewirkt wurde,. gleichzeitig
mit der Heizung auch die .sachgemiisse Ventilation: ahgestellt
wurde. In Amerika kommen die Mischklappen neuerdings viel-
fach zur Anwendung. . Unabhingig davon wurden sie in Kéln
schon beim Bau der mittleren Midchenschule im Jahre 1892
angewendet. Die Mischklappe wird vom Lehrer von der Klasse
aus mittels einey Kurbel mit Hebeliihertragung eingestellt. Um
bei Ueberheizung der Schulklasse,- was vom Lehrer oft nicht
bemerkt . wird, die Temperatur auch von aussen reguliren zu
konnen, wird die Kurbel nach dem Korridor verlingert.und kann
dort vom Heizer, der die Klassentemperatur auf dem Korridor
ablesen kann, eingestellt werden. Auch die richtige Einstellung
der Luftabzugsklappen wird durch selbstthiitige Registrirung
gesichert. : ’ . )

" In Kéln wird Vom miichsten Winter ab in allen mit Zentral-
heizung .-versehenen stédtischen Gebiuden, also auch in den
Sechulen, :nur noch Gaskoaks verheizt werden, nachdem derselbe
gich trotz anfinglichem grossen Widerstande "der Heizer und

tags als eine erreichbare Grenze des Kohlensturegehaltes

Heizfirmen gut bewdhrt hat. Die Verwendung von Gaskoaks |

ist fiir eine Stadt mit eigener Gasanstalt natiirlich von grossem
wirthschaftlichen * Vortheil. — ° ey

[

Die anschliessende Besprechung, an der sich die Hm, Kraus
und Schott sowie der Vortragende betheiligten, drehte sich vor-
wiegend um Einzelheiten bei der Anordnung der Mischklappen.

Yermischtes.

Die Gewinnung der Entwiirfe fiir Staatsbauten
auf dem Wege des Offentlichen kiinstlerischen Wett-
bewerbes ist zum Gegenstand einer Eingabe gemacht, welche
der Architekten-Club- der Wiener Kiinstler-Genossenschaft an die
osterreichischen Ministerien des Innern und fiir Kultus und Unter-
richt richtete. In der Eingabe wird darauf hingewiesen, dass
seit der Vollendung der grossen Staatsbauten aus der ersten
modernen Renaissance Wiens zu Ende der sechziger Jahre, zu
welchen die Entwiirfe im Wege des offentlichen Wettbewerbes
gewonnen wurden, in der Pflege der monumentalen Baukunst ein
Stillstand eingetreten sei, unter dem nicht nur die Architekten
von ganz -Oesterreich, sondern auch die Schwesterkiinste Ma-
lerei und Plastik zu leiden hétten. Durch die in den letzten
Jahren erfolgte Zuweisung von Stastsbauten inform direkten
Auftrages an die Beamten der Staatsbaudimter ohne Beriick-
sichtigung der Gesammtheit der Architekten werde den letzteren
in zablreichen Fillen die Geelegenheit zu kiinstlerischem Wett-
bewerb entzogen. An Aufgaben fiir einen solchen Wetthewerb
fehle es nicht. Die Besorgniss, dass auf der Pariser-Weltaus-
stellung des Jahres 1900 die gsterreichische Architektur nicht in
einen erfolgreichen Wetthewerb mit jener anderer Staaten, z. B.
der Frankreichs, Deutschlands und Englands treten kionne, werde
verscheucht, wenn sich die angerufenen Ministerien entschlossen,
flir einige seit .Jahren geplante grossere Staatsneubauten den
Weg des offentlichen Wettbewerbes unter den Osterreichischen
Architekten zu beschreiten — '

Der Umbau des Zuschauerraums des Hofburg-
theaters ist nunmehr vom Kaiser Franz Josef in der Be-
schrinkung auf die Verfinderung der Logen genehmigt worden.
Das Burgtheater wird am 10. April geschlossen und man hofit
es im.kommenden Oktober wieder erdfinen zu kénnen. Der
Unibau erfolgt nach .den Entwiirfen des Architekten Ritter
von Forster. Sowohl von dem von den Architekten Fellner &
Helmer befiirworteten durchgreifenden Umbau, wie von der Er-
richtung eines zweiten, kleineren Schauspielhauses fiir das feine
Konversationsstiick ist abgesehen worden. Fir den letzteren
Plan_ hétten wir uns sehr erwérmen kénnen. Vielleicht ist seine
Verwirklichung nur bis nach der Moglichkeit der Beurtheilung
dér ' Wirkung des jetzigen Umbaues verschoben. Bine griindliche
Abstellung aller Schiiden wird derselbe nicht imgefolge haben,
sodass das jetzige Theater wohl ein Schauspielhaus lediglich fiir
die heroische Komddie werden wird und ein zweites kleineres
Haus fiir -das Konversations- und Stimmungsdrama errichtet
werden diirfte. Die- Kosten des Umbaues sind nunmehr auf
250 000 fl. festgesetzt, — -

Das Prasidial-Gebdude des Deutschen Reichstages.
Im Nachtragsetat zum Reichshaushalt, und zwar im Nachtrag
zum Reichsamt des Innern, wird 1 Mill. /¢ gefordert zum Zwecke
des Grunderwerbs fiir ein -Prisidial- Gebdude des Deutschen
Reichstags, in welchem die Wohnungen des ersten Prisidenten
und des Direktors beim Reichstag untergebracht werden sollen.
Als Bauplatz ist ein 1604 am grosses Gelinde gegeniiber dem
Reichshause in der Sommerstrasse in Aussicht genommen. Der
Kaufpreis desselben betrigt 986 000 2. .

Die Strassenbeleuchtung Berlins durch Gasglith-
licht macht schnelle Fortschritte. Seit & Monaten etwa ist
Berlin anderen Stddten mit der systematischen Einfiihrung dieser
schénen Beleuchtungsart gefolgt. Zurzeit brennen rd. 9000 Gas-

| glithlichtflammen in rd. 5000 Laternen; die gleiche Zahl der

letzteren soll noch im Laufe dieses Jahres mit Gas‘gliihlic'ht ver-
sehen werden, sodass dann die Hilfte ‘aller Berliner Strassen-
laternen durch Gasgliihlieht lenchten. — - ) e

Das Stipendium  der Louis BoiSsonnet-Stiftunrg ist
dem kgl. Reg.-Bmstr. Hrn. Paul Lehmgriibner, z: Z. in
Miihlhausen i, Th., verlichen worden. Die zu bearbeitende fach+
wissenschaftliche Aufgabe haben wir in No. 10 n. 12 d.. J. be-
sprochen, — ‘ ) ‘ ‘ :

* ' Biicherschau. - :
Fortschritte der Ingenieur-Wissenschaften. Leipzig, Wilhelm
Engelmann. . ' ' L .

Urspriinglich . lediglich ;als eine Ergiinzung”des im gleichen
Verlage erscheinenden Handbuches der Ingemeur-Wls_senschaften
gedacht, um dieses auf éinzelnen, rascher fortschreitenden Ge-
bieten stets auf der Fohe zu halten, hat sich der Charakter der
unter obigem Titel:nach Bediirfnisy heransgegebenen Hefte doch
etwas geiindert, indem man iiber dex engeren Rahmen des Hand-

buches hinausging ;und . namentlieh avch durch eingebendere ]?e-ﬂ
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bandlung neuerer Ausfiihrungen mehr dem praktischen Bediixf-
nisse des ausfiihrenden Ingenieurs gerecht zu werden suchte.
Die Hefte erscheinen in 8 Hauptgruppen, von denen die erste
die Allgemeine Baukunde des Ingenieurs, die zweite alle Fach-
wissenschaften desselben mit Ausnabhme des Eisenbahnbaues, die
dritte schliesslich den letzteren allein umfassen soll. Hine Reihe
von Heften einer Gruppe soll spiter zu einem Bande vereinigt
werden, Im {ibrigen ist jeder Band und jedes Heft einzeln
kiuflich, s liegen uns zur Zeit die folgenden Hefte vor:

2. Gruppe. 2. Heft. Seekansile. Strommiindungen.
Seehifen. 1894. Bearbeitet von 8. u. G. Franzius u R.
Rudloff. Preis 6 M.

Dieses Heft schliesst sich eng an den 3. Band, Abth. 3 des
Handbuches an, auf dessen Abschnitte und Abbildungen vielfach
hingewiesen wird, sodass die erfolgreiche Benutzung bei einzel-
nen Kapiteln, so namentlich bei der Besprechung der Strom-
miindungen, nur unter Vergleich mit dem Handbuch selbst mbg-
lich ist. Rine etwas reichere Ausstattung mit Textfiguren wiirde
die Brauchbarkeit jedenfalls erhoht haben. Besprochen werden
namentlich die neueren Seekanile, also der Manchester- und
Nord-Ostsee-Kanal, die Entwiirfe des Panama- und Nicaragua-
Kanales, sowie die Erweiterung des Amsterdamer und Suez-
Kanales, Bei dem Kapitel Strommiindungen wird besonders der
‘Weserkorrektion ein etwas weiterer Raum gewihrt. Bei den
Seehiten, deren Lagepline auf einer Tafel zweckméssiger Weise
in gleichem Maasstabe dargestellt sind, sodass ein unmittelbarer
Vergleich der Grissenverhiltnisse moglich ist, finden wir den
neuen Hafen in Bremen besonders ausfiihrlich behandelt und
durch Zeichnungen erliutert. Bei den Hafendémmen und Ufer-
mauern usw. wird auf die umfangreichere Verwendung des Betons
und die Neuerungen in der Pressluftgriindung besonders hinge-
wiesen. Eine werthvolle Erginzung erhalten die naturgemiss
nur sehr knappen, auf das Wichtigste beschriinkten Mittheilungen
durch- ein ausfithrliches Verzeichniss der neueren Litteratur, das
gich nicht nur auf die einfache Quellenangabe beschriinkt, sondern
bei wichtigen Veroffentlichungen auch kurze Angaben iiber Inhalt
und beigegebene Zeichnungen macht.

2. Gruppe. Heft 8. Die eisernen Stemmthore.. Von
Theodor Liandsberg. 1894. Preis 5 M. ‘

Weit breiter angelegt und iiber den Rahmen des Handbuches
hinausgehend zeigt sich das 3. Heft, das aunsschliesslich den unter
den Kisenkonstrukiionen -des Wasserbaues - besonders ' wichtigen
eisernen Schleusenthoren und unter- diesen' insbesondere wieder
den eisérnen Stémmthoren ' gewidmet ist, die in ibrer Xon-
stiuktion und Berechnung eingehend behandelt und in einer
grossen Zahl von Textfiguren zur Darstellung gebracht werden.
Die’ Untersuchungen erstrecken sich auf die #ltere Konstruktion
der Riegelthore, die' sich noch mehr dem Holzban anschliesst, und
auf die infolge ihrer klaren statischen Beanspruchung neuerdings
immer mehr in Aufnahme kommenden Pfostenthore. Die Berech-
nungen sind fiir alle wichtigen Theile des Thores durchgefiihrt
und Vergleichungen zwischen dem Materialverbrauch der beiden
Konstruktionsarten angestellt. An Beispielen werden die ge-
tundenen Brgebnisse erliutert. Der Gegenstand ist in dieser um-
fassenden und exakien Weise wobl bisher noch nicht anderweitig
behandelt worden. Fiir das Brtwerfen, Berechnen und Kon-
struiren der Schleusenthore bildet dieses Werk daher ein wichtiges
und praktisches Hilfsmittel. Es sind demselben ausserdem auch
zablreiche Hinweise auf andere Verdflentlichungen: beigegeben.
Die Benutzung der einschligigen englischen und framzosischen
Fachlitteratur ist dabei in dankenswerther Weise dadurch erleich-
tert worden, dass bei allen Theilen des Schleusenthores stets auch
die englischen und franzisischen Bezeichnungen heigegeben sind.

Von dem Jahrbuch des k. k. hydrographischeh‘
Centralbiireaus in Wien ist vor kurzem -der 2. Jahrgang

betreffend das Jahr 1894 ausgegeben worden. Er ist an Umfang
und Inhalt mit dem Jahrgang fiir 1898 etwa tibereinstimmend,
es geniigt deshalb ein Hinweis auf dasjenige, was dariiber S. 665
des Jahrgangs 1896 mitgetheilt worden ist. . -

Bei der Redaktion d. Bl. eingegangene litterarische

Neuheiten:

Krohnke, G. H. A. Handbuch zum Abstecken von
Kurven auf Eisenbahn- und Wegelinien. 13, Aufl.
Mit einer Figurentafel. ILeipzig 1896. B. G. Teubner.
Pr. 1,80 .

Lorenz, Dr. H. Neuere Kiihlmaschinen, ihre Kon-
struktion, Wirkungsweise und industrielle Ver-
wendung, Minchen 1896. R. Oldenbourg, Minchen.
 Pr. geb. 5 . ‘

Wernicke, Dr. A, Kultur und Schule. Priliminarien zu
-einei Schulfriéden im Anschluss an die preussische Neu-
ordnung vom 1. April 1892. Osterwieck a. Harz 1896.
A W, Zickfeldt, Pr. 2,40 A ‘ .

Freyberger, Hans. Perspektive. nebst einem Anhang iiber
Schattenkonstruktion upd Parallel-Perspektive. Mit 88 Abb:
Leipzig' 1897, @, J: Goschen'sche Verlagshdlg. Pr. 80 Pf.

Personal-Nachrichten.

Deutsches Reich. Der REisenb.-Betr-Dir. Kaeser zu
Strassburg ist zum Reg.-Rath und Mitgl. der kais. Gen.-Dir,
der Risenb. in Blsass-Lothr,, der Eisenb.-Bau- und Betr.-Insp.
von Bose zu Saargemiind zum Bisenb.-Betr.-Dir. mit dem Range
der Riithe IV. XI. ernannt und ist letzterem die Stelle des
Vorst, des bautecha. Biir. der kais. Gen.-Dir. der Eisenb. zu
Strassburg iibertragen. — Der preuss. Reg.-Bmstr. Antony zu
Sasrgemiind ist zum Risenb-Bau- und Betr.-Insp., bei der
Verwaltg. der Reichseisenb. in BElsass-Lothr, ernannt.

Die Mar.- Masch.-Baninsp. Nott und Uthemann sowie die
Mar.-Schiffbauinsp. Brinkmann und Schwarz sind zu Mar.-
Brthn. und Masch.-Bau- bezw. Schiffbau-Betr.-Dir. mit dem
Range der Rithe IV. KL ernannt; dem Mar.-Masch.-Bauinsp.
Thomsen zu Kiel ist der Char. als Mar.-Brth. verliehen.

Bayern. Der kgl. Reg.-Bmstr. Staby ist zum Ob.-Ing.
in Ludwigshafen bei den pfilz. Kisenb. ernannt; die Ing. bei der
plilz. Bisenb. Dietl in Meisenheim und Kling in Lauterecken
sind nach Ludwigshafen versetzt.

Preussen. Der Reg.-Bmstr. Martschingwski in Gr.-Pleh-
nendorf ist zum Masch.-Insp. ernannt.

Sachsen. Der Bauinsp. Miiller in Dresden ist auf seinen
eigenen Antrag aus dem Staatsdienste ausgeschieden.

Wiirttemberg. Dem Arch. Halmhuber in Berlin ist
die Erlaubn. zur Annahme und Anlegung des ihm verlichenen
kgl. preuss. Rothen Adler-Ordens IV. Kl. mit der kgl. Krone,
sowie der RErinnerungs-Medaille und des kgl. bayer. Verdienst-
Ordens vom heil. Michael IV, Kl. ertheilt.

Brief- und Fragekasten.

Hrn. W. B. in Diisseldorf. Der Druck des Grundwasser
gegen umgekehrte Gewdlbe betrigt bei fester Bodenlagerung uu?
1 qm Horizontal-Projektion des Gewdlbes 10331 kg, wenn A die
Eintauchungstiefe des Scheitels unter dem Grundwasserspiegel in
Metern bezeichnet. Ist der Boden so beweglich, dass er zu einer
breiigen Masse werden kann, so werden Sie gut thun, anstatt
der Zahl 1033 das Glewicht des Bodens — vielleicht 1500 bis
1600 kg — arzusetzen. ‘ .
Hrn. Arch. H. in Ké&ln,. Wir kennen kein Mittel,
Ameisen aus einer Biickerei zn vertreiben. ' .
Hrn. B, Bl. in Niirnberg. Der Gegenstand IThrer An- .
frage ist schon so oft im Briefkasten behandelt worden, dass -
wir nicht immer wieder darauf zuriickkommen kfnnen, . Linoleum~»——"

Belag bewihrt sich stets, wenn sachgemiiss verlegt. - .
Hrn, Mrmstr. L. in J. Der . Anzeigentheil unseres
Blattes enthéilt eine gentigende Reihe der fraglichen Firmen.
Ein Adressen-Auskunftsbiireau sind wir nicht. , IR
Hrn. Stadtbaninsp. P. U. in W. Wir verweisen Sie auf,
die entspr. Fragebeantwortung auf S. 364 Jahrg. 1896 der
Dtsch. Bztg. . C e
Fragebeantwortungen .aus dem: Lieserkreise. =
Zur. Anfrage in No. 25.. Voraussetzend, dass unter Granit-
bordstein :Granitbordschwellen vérstanden sind, beantworte:
ich die Frage dahin, dass bei Wahl eines richtigen: Profils, z. B.
50 cm Hohe und 13'cm Breite, also einer hohen urnd schmalen
Schwelle, Unterlagen iiberhaupt entbehrlich sind..” Das Beyliner
Profil wird, weil dem Kippen ausgesetzt, mit 4 Klinkerschichten:
in Zement uniermauert,. was 2,5 ¢ fiir 1 m kostet. Diese Ang-
gabe konnte erspart werden: E. Dietrich.
S. in. Budapest. Zementgips oder Estrichgips mit
Schlacke gemischt, ist ein seit Jahrhunderten im Harz allgemein.
iibliches Verfahren.. Vergl..Heusinger von Waldegg ,Der Gips-
baumeister® nsw.- Die Masse wird sebr hart, die Schlacke dient

‘nur als Surrogat zur Verbilligung der Masse. Estrichgips von

bester Beschaffenheit ohne Beimischung von Schlacke, Sand nsw.

diirfte immer am hiirtesten werden. Ueber -die Giite des Materials

zu’ Verbundzwecken als Mortel und als Bodenbelag besteht kein

Zweifel.. Hr. Fabrikbes. A..Meier in Walkenried: a, Harz hat

eine grosse prachtvolle Villa ganz aus diesem: Material erbaut.
: ‘Rheinische Gipsindustrie Heidelberg.,

"Offene Stellen.

Im Anzeigentheil der heut. No. werden zur
Beschiiftigung gesucht:
a) Reg.-Bmstr, und ~-Bfhr.,, Architekten und Ingenieura.

1 Reg.-Bmstr., d. d. Mar.-Garn.-Bauverwltg.-Wilhelmshaven. — 1 Kreis-
bmstr, d. d. Kreisausschuss-Neumarkt i. Schl. — 1 Kommunal-Bmstr,. d.
U. 395, Exp. der Dtsch. Batg. — 1 Reg-Bfhr, d. Garn.-Bauingp. Sorge-Metz. ..
Jo 1 Arch, d. d. kgl Landsbguamt 1L.-Dresden; Reg -Bmstr. Gerard-~Berlin W,
Kurfurstendamm 233 Reg.-Bmstr. Stapf-Berlin W., Litzowstr. 625 Avch, Habore
mann-Nordhausen; Arch. G. Mucke-Hagen i. 'W.; P 390, D. 404, K. 410, Q. 414
Exp, der Disch. Batg. — Je 1 Ing. d. d. Stadtbauamt-Altons s, Elbe; Stadts
bauamt-Kassel. ' )

) b) Landmesser, Techniker, Zeichner usw, .

Je 1 Bautechn. d. d: Magistrat-Breslau; Dir, der stidt. Kenalis, und
‘Wasserwerke-Hannover; Eisenb.-Bauabth. Sealfeld i Thir ; Dir. der kgl
Gewehrfabrik-Spandau; Stadtbrth ' G, A.Schmidt-M.-Gladbach; Brth, Engelmeier~
Minden' 1. ‘"Wi;~ Postbauinep. Krah-Elbing;» Landbatinsp. Rath- Greifswald;
Arch. Lohmanp-Recklinghausen; Arch, Cremers-Rlieydt; Arch, Zaar-Berlin O.,
Rosenstr. 6—6; . 405, Exp. d. Dtsch Butg. — Je 1 Zeichner d. Arch. -
H. Dblling-Stettin ; A, 401, £Xp. d. Dtsch. Baztg:. e ’ B
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Eine neue Bedachungsart.

anter den verschiedenen Dacheindeckungsarten filr leichtere | zitdt der fertizen Masse hervorgebracht, sowie ein filzartiger
Gebdude, namentlich fiir solche, welche landwirthschaft- | Zusammenhang derselben bewirkt.

lichen Zwecken dienen, ferner fiir Schuppen, Baracken, Das mittels dieser Masse herzustellende Dach besteht aus
Fabrik- und Lagerriume usw., nimmt seit rd. 50 Jahren die Dach- | zwei Theilen und zwar aus der Unterlage, sowie aus dem Auf-
pappe eine hervorragende Stelle ein. Bei niedrigen Anlagekosten | trage der Moostorfmasse. Die Unterlage wird dadurch erhalten,
leistet sie unter gewissen Voraussetzungen meist gute Dienste; | dass man auf gute Dachpappschalung eine leichte Dachpappe,
es haften ihr jedoch auch manche Méngel an, die hiufiz grosse | beginnend am untersten Dachrande und parallel mit demselben
Unannehmlichkeiten mit sich bringen. Zunéichst erfordert Dach- | aufrollt, wobei nur der obere Rand angeheftet wird. Die nichst
pappe alle paar Jahre eine neue Theerung, wodurch die anfangs | folgenden Dachpapplagen iiberdecken jeweils den angehefteten
geringen Kosten erheblich erhtht werden. Durch das Theeren | Rand der vorhergehenden und es werden die tiberstehenden Riinder,
und jedesmalige Aufstreuen von Kies bildet sich eine Kruste, | sowie die tiberdeckten Seiten auf gewdhnliche Weise zusammen-
die bei anhaltend warmer Witterung fliissig wird und sich ver- | geklebt. Hierauf wird die Moostorfmasse 1—1,5cm stark auf-
schiebt. Im Winter dagegen wird diese Kruste, die nur wenige | getragen und mit glithenden Bisen geglittet. Durch dieses
elastische Stoffe enthilt, dermaassen hart, dass sie aufreisst. | Glitten mit glihenden Eisen bildet sich auf der Oberfliche der
Selbst solche Pappdicher, welche noch im Herbst hinreichend | Masse eine feine Haut, auf welche alsdann ebenfslls glithender,
dicht waren, werden schon im darauf folgenden Winter so un- | staubfreier Kies in der Korngrosse einer Linse geworfen wird.
dicht, dass grosse Reparaturen unumgéinglich sind. Die hiufigen | Der Kies setzt sich infolge seiner hohen Temperatur in die ent-
Ausbesserungen und die geringe Widerstandstihigkeit der Dach- | standene Haut der Moostorfmasse fest ein, wodurch eine leichte
pappdicher gegeniiber den wechselnden Witterungs-Verhiltnissen | Kruste gebildet wird. Die letztere hat den Zweck, eine Ver-
gaben deshalb geniigend Veranlassung, den vielseitizen Wiinschen | dunstung der Theersle, welche in der Masse in sehr grosser
nach Herstellung eines dauerhafteren Bedachungsmaterials nach- | Menge enthalten sind, zu verhindern, was nach den bisherigen
zukommen, welches besonders den Witternngs - Binfliissen in zu- | Brfahrungen mit dieser Dachdeckungsweise vollstindig gelungen
friedenstellender Weise Rechnung trigt. zu sein scheint. Da die Theertle sich nicht verfliichtigen konnen,

Zu diesem Zwecke wurden seitens der Hrn. Frhr. v. Wangen- | so werden sie nicht behindert, sich der untenliegenden Dachpappe
heim-XKleinspiegel und des Dachdeckermeisters W. Duckert | mitzutheilen, wodurch diese lange Jahre fettig bleibt. Die Auf-
zu Freienwalde i. Pom. Versuche mit einer neuen Dacheindeckung | nahmefshigkeit der Dachpappe an Theer ist aber eine nur geringe,
angestellt, die auf folgende Ziele gerichtet waren: woher es kommt, dass die Torfmoosmasse sehr lange Zeit eine so

1. Das neue Dach soll nicht schwerer werden, als ein gewthn- | weiche und geschmeidige Beschaffenheit beibehilt, dass sie dem
liches Pappdach mit den nach und nach erfolgenden Theerungen. | Drucke des Ifingers nachgiebt. Rin Herausfliessen des Theers

.2. Dasselbe soll durchaus dicht und trocken halten, also | aus der Masse wird durch die beigemengten Kliebestoffe, sowie

auch keine feuchte Luft oder Schwitzwasser erzengen. durch die verdickende Binwirkung der Moostorfmasse verhindert.
8. Es sollen in absehbarer Zeit Reparaturen, Theerungen | Eben so wenig friert bezw. erstarrt derselbe im Winter in einem
usw. an demselben nicht erforderlich werden. Grade, der ein Aufreissen zurfolge haben konnte.
4. Das Dach soll im Sommer kiihl, im Winter warm halten. Die Torfmoosmasse ist nach alledem sehr geeignet, nicht

Nach den bisherigen Erfahrungen scheint die nach den Ver- | nur bei Neuanlagen, sondern auch bei alten schadhaften Papp-
suchen zustande gekommene und unter der Bezeichnung ,Torf- | ddchern mit Vortheil dann verwendet zu werden, wenn zuvor
moosdach* unter No. 78047 patentirte Iindeckungsart all den | eine Reparatur der Dachfiichen vorgenommen wurde, wobei als-
vorgenannten Anforderungen vollauf zu entsprechen. Sie besteht | dann die untere Papplage erspart wird. Auch®wird die Ver-
im wesentlichen aus einer eigenartiy zussmmengesetzten Masse, | wendung der Moostorfmasse bei sehr flachliegenden Zinkblech-
welche auf ein gewdhnliches Pappdach nach bestimmten Regeln | dichern ohne weiteres moglich und damit die hierbei hiufiy
aufgetragen und behandelt wird. Dieselbe ist zusammengesetzt | Gusserst sttrend wirkende Schallwirkung beseitigt.
aus wasserfreiem Steinkohlentheer, dem Torfmulle aus lufttrocknen Obgleich zu der beschriebenen Masse erhebliche Mengen von
Moostorfsorten, Klebestoffen und endlich einem die Feuersicher- | Theer und der iibrigen Zusatzstoffen erforderlich sind, so wird
heit begiinstigenden Impréignirungsstoff. In dieser sorgfiltigst | diese Bindeckungsart doch nicht theurer, als ein Pappdach einschl,
gemischten Masse befinden sich etwa 13,5 Gewichtsprozente | seiner Unterhaltungskosten in 15 Jahren.

Moostorfmulle, welche bei #usserst geringem Aschengehalt fast Das Patentmoostorfdach stellt sich auf 1,75 bis 2 £ fiir
nur aus reinen Pflanzenfasern besteht und deshalb auch ein sehr | 1am je nach der einzudeckenden Fliche, und zwar mit Lieferung
niedriges spezifisches Gewicht aufweist. Die fertige Masse hat | der Dachpappe und Torfmoosmasse, sowie einschl, der Lihne und
ein spezifisches Gewicht von 1,6 und da lufttrockene Moostorf- | Frachten. Bei kleineren Dachflichen und weiter Entfernung von
mulle ein solches von 0,1 besitzt, so werden also zur Herstellung | den Hauptlagerplitzen der' nithigen Materialien tritt selbstver-
von 11! Masse rd. 0,86! Theer, Klebstoffe und Imprégnirungs- | stéindlich eine entsprechende Steigerung des Preises bis zu 2 /2
Material, sowie rd. 11 Moostorfmulle verwendet, welch™ letztere | fiir 1dm ein. Bei 1 em Auftrag wiegt die Masse aunf 1am 16 ke,

im gesiittigten Zustande mit den gemannten Stoffen eine bedeu- Die Vertretung und Ausfiihrungen sind der Firma L.ouis

tende — rd. }/y — Verminderung ihves Trockenvolumens erleidet. | Lindenberg in Stettin iibertragen, welche auch Lizenzen abgibt.

Durch die Beimengung der Moostorfmulle wird eine hohe Blasti- Speyer, im Mirz 1897, H. Classen, Ingenieur.
Staatssekretér Dr. Heinrich von Stephan - Bino solche sogensreiche Wirksamleit hat Dr. von Stephan

. entfaltet, als er vor 36 Jahren an die Spitze der deutschen
enn der unersetzliche Verlust, den das deutsche Volk an | Postverwaltung berufen und getragen von dem Vertrauen, das
é einem seiner besten Ménner, das deutsche Reich an einem | ihm infolge seiner bahnbrechenden Leistungen auf diesem seinem
Y seiner befihigtsten und bewahrtesten Beamten erlitten hat, | Berufsgebiote entgegen gebracht wurde, sich das Ziel setate,
in allen Kreisen unseres Volkes und weit dariiber hinaus schmerz- | als Sitz der Postbehorden iiberall eigene Gebiude zu schaﬁ’en.
lich empfunden wird, wenn von allen Seiten Krinze dankbarer | Und zwar Gebiude, die nicht allein dem Bediirfnisse einer
Erinnerung auf den Grabhiigel des dahingeschiedenen Leiters der | Unterkunft dienen, sondern in ihrer monumentalen Anlage und
deutschen Reichspost-Verwaltung niedergelegt werden, so stehen | Erscheinung euch der Bedeutung der betreffenden Amtsstellen
unter den Leidtragenden die deutschen Architekten gewiss nicht | wiirdigen Ausdruck verleihen sollten. .

an letzter Stelle. Denn wer wollte es verkennen, dass Dr. Eine Bauthitigkeit, wie sie grossartiger und umfassender
Heinrich von Stephan zu den Msnnern gehorte, die um den Auf- | wohl noch niemals im Bereich eirer einzigen Gattung yon Ge-
schwung deutscher Baukunst in den verflossenen Jahrzehnten das | biiuden stattgefunden hat, begann im Deutschen Reich und
grosste Verdienst sich erworben haben. dauert ‘bis heute an. Viele hundert von Posthiusern ~—
" Eine nachhaltige Forderung der Baukunst kann niemals auf | mehre darunter Schopfungen ersten Ranges, alle aber in echten
dem 'Wege theoretischer Erwigung oder dureh Studien und Ent- | Baustoffen ausgefthrt und kinstlerisch durchgebildet — sind in
wiirfe erfolgen; sie kann sich einzig und allein vollziehen auf | allen Theilen des Reiches entstanden und haben das Bild unserer
dem Boden wirklicher Bauthdtigkeit. Um eine solche ins Leben | deutschen Stidte in wesentlicher Weise gehoben. Denn gerade
zu rufen, bediirfen Kiinstler und Techniker aber der Bauherren. | darin zeigte sich das feine kiinstlerische Versténdniss des auch
Und wo und wann jemals die Kunst gebliht hat, da hat sich | iber diesem Zweige seiner Verwaltung personlich wachenden
diese Bliithe entwickelt unter Anregung und Mitwirkung von | Staatsmannes, dass er von vorn herein der nahe liegenden Getahr
Bauherrn, die von Verstindniss und Liebe zur Baukunst erfiillt, | eines solchen Massenschaffens, der Wiederholung gewisser Muster,
ihr die entsprechenden Aufgaben zu stellen und die nothigen | vorzubeugen wusste, dass er die Losung ausgab, die stilistische
Mittel zu verschaffen wussten. . Haltung des Gebiudes und die Wahl der anzuwendenden Bau-
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Die Tagegelder und Reisekosten der Staatshaubeamten.

e Budgetkommission des Abgeordnetenhauses hat bei der |
2% Berathung des Gesetzentwurfs betr. die Tagegelder und
2l Reisekosten der Staatsbeamten am 31. Mirz d. J. be-
schlossen, dem Plenum die Annahme der Vorlage mit der Ab-
inderung =zu empfehlen, dass die Beamten der fiinften Rang-
klasse an REisenbahn-Fahrgeldern nicht den Kilometersatz von
10 Pf., sondern nur denjenigen von 8 Pf. (bisher 13 Pf) be-
kommen. Entsprechend herabgesetzt sind. die Kilometergelder
fir Landwege.

Dieser Beschluss wiirde, wenn er vom Plenum angenommen
wiirde, ganz besonders die Techniker schwer treffen, denn fiir
die meisten der anderen Beamten, welche héufige Dienstreisen
auszufithren haben, ist der Aufenthalt in der fiinften Rangklasse
nur eine Uebergangszeit, welche meistens wohl nicht linger als
10 Jahre dauert. Ausser bei der Meliorations - Bauverwaltung
kommen nur die Techniker der Bisenbahn-Verwaltung nach etwa
20 jihrigem Aufenthalt aws der fiinften Rangklasse in die vierte
Rangklasse. Bei der allgemeinen Bauverwaltung erreichen aber
nur wenige Techniker die vierte Rangklasse, weitaus die meisten
sterben in der fiinften Rangklasse. Hs verdient daher der nach-
folgende Aufsatz, welchen die ,Schles. Ztg.* in No. 241 gebracht
hat, bei den Technikern Beachtung: :

- ,Bisher waren filr die Beamten der vierten und fiinften
Rangklasse die Tagegelder und Reisekosten gleich; nunmehr hat
aber die Budget-Kommission den Beschluss'gefasst, den Beamten
der fiinften Rangklasse geringere Reisekosten zu gewihren, als i
denen der vierten Rangklasse. Die Entschidigung fiir Dienst-
reisen soll den thatsichlich erwachsenen Kosten entsprechen und
es soll noch ein geringer Ueberschuss iibrig bleiben zur Deckung
des Mehrverbrauchs an Kleidung und zur Entschidigung dafiir,
dass die von den betreffenden Beamten im Bureau zu erledigen-
den Arbeiten wihrend der Dienstreise unerledigt liegen bleiben, !
der Beamte also in den n#chsten Tagen mit Anspaunung aller
Krifte arbeiten muss, um die aufgehiiuften Einginge zu erle-
digen. Nach obigen Gesichtspunkten beurtheilt, sind die Sitze
der Regierungsvorlage keineswegs zu hoch. Den Beamten der
vierten und fiinften Rangklasse erwachsen in der That die
gleichen Kosten durch die Dienstreise. Sollte man nun den
vielleicht durch lange difitarische Dienstzeit beztiglich seines Ge-
haltes ungiinstiy stehenden, mit viel Sorgen kémpfenden Be-
amten der finften Rangklasse nicht eben so gut einen kleinen
Ueberschuss gonnen, wie den Beamten der vierten Rangklasse?
Bleiben gar keine Ueberschiisse, so werden die Beamten wegen |
der mit den Reisen verbundenen Unbequemlichkeiten und der
nachfolgenden Ueberhfufung mit Arbeiten Dienstreisen moglichst
vermeiden, was sicherlich nicht zum Vortheil des Staates ist.

Die Beamten der vierten und fiinften Rangklasse der Pro-
vinzial-Behorden verkehren auf derselben gesellschaftlichen Stufe
und werden auch in der gleichen Weise beschiiftigt. Ueberall
sind die Dezernate zumtheil mit Regierungsrithen, zumtheil mit
Assessoren besetzt. Der Amtsrichter wird Amtsgerichtsrath,
der Oberforster wird Forstmeister, der Regierungsassessor wird
Regierungsrath, der Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspektor wird
Regierungs- und Baurath, ohne dass sich ihre DBeschiftigung
indert, alle bleiben in ihrer Stellung, in demselben Zimmer, aut
demselben Stuhle, bei demselben Aktenbock. Warum sollen nun
bel Dienstreisen verschiedene Entschidigungen eintreten?

Bei allen Dienstreisen, welche die Beamten der Provinzial-
behorden zur Theilnahme an auswiirtigen Terminen auszufiihren
haben, pflegen stets Beamte der vierten und fiinften Rangklasse
gemeinsam zu reisen, wobei es sehr oft vorkommt, dass der
Kommissar der oberen Instanz einen geringeren Rang hat, als
der Kommissar der unteren Instanz. Diese Beamten pflegen
stets zusammen zu reisen, im gleichen Eisenbahnabtheil, im
gleichen Wagen, beim Uebernachten in demselben Hotel zu
wohnen und gemeinsam die Mahlzeiten einzunehmen. Die Reise-
kosten sind also bei beiden Beamtenklassen genau gleich. Oder
sollen die beiden Dezernenten derselben Behorde etwa in zwei
verschiedenen Klassen der Eisenbahn fahren, sollen die mit Zwei-
spinnern fahrenden Regierungsriithe etwa warten, bis der mit
oinem Finspinner fahrende Beamte der fiinften Rangklasse den
Terminort erreicht hat? In den allermeisten Fiillen werden auch
in Zukunft beide Beamtenkategorien in ganz gleicher Weise
reisen und der Beamte der fitnften Rangklasse wird lieber zu
Hause sich noch griossere Finschriinkungen auferlegen, als dass
er bei den Dienstreisen nicht in gleicher Weise auftritt, wie
sein Kollege, mit dem er auf der gleichen gesellschaftlichen
Stufe verkehrt.

Aus dem Umstande, dass die Beamten der vierten Rang-
lclasse hohere Umzugskosten erbalten, kann kein Grund abge-
leitet werden daftir, dass auch die Reisekosten-Entschidigung
verschieden sein miisse, denn, wie vorstehend gesagt, die Aus-
gaben auf Dienstreisen sind bei beiden Beamtenklassen vollstiin-
dig gleich. Die Umzugskosten milssen aber bei dem Beamten
der vierten Rangklasse hoher sein, da dieser Beamte dlter ist,
also im allgemeinen eine zahlreichere Familie hat und den hiheren
Binnahmen entsprechend auch eine grossere Wohnung benutzt,
daher bei Umziigen auch mehr Ausgaben hat.

Tm hochsten Grade erwiinscht erscheint es daher, dass der
Abinderungsbeschluss der Budgetkommission vom Abgeordneten-
hause nicht angenommen wird, sondern die Regierungsvorlage
bestehen bleibt“.

Mittheilungen aus Vereinenm.

Arch.- und Ing.-V. Wiesbaden (Ortsverein des
Mittelrh. Architekten- und Ingenieur-Vereins). Vers.
am 9. Mirz d. Js., Vors. Hr. Brth. Winter; anwes. 15 Mitgl.
und 2 Glste. Nach Erledigung geschiiftlicher Angelegenheiten
sprach Hr. Dr. Ludwig Pallat, kgl. Konseivator der Alter-
thiimer am Landes-Museum, (als Gast) iiber ,Typen-Ent-
wicklung griechischer Bau- und Bildwerke®.

Der Vortragende fithrte etwa folgendes aus: Das, was man
im allgemeinen unter .Antike* versteht, deckt sich wenig mit

der lebendigen Kunst der Alten, namentlich der der, Griechen,
wie sie uns die neuen Funde und Forschungen vor Augén stellen.
Bs ist darom zu wiinschen, dass an- die Stelle des Begriffs , An-
tike* die Binsicht in die Entwicklung der antiken Kunst auch

‘in weiteren Kreisen tritt. Zwei in der jiingsten Zeit erschienene

Arbeiten sind vorziiglich geeignet, bei fachlicher und-doch wvp-
mittelbar verstindlicher Darstellung einen Einblick in das Leben
der anscheinend so starren Typen' griechischer Bau- und Bild-
werke zu erdfinen. Es sind das das Buch von Dorpfeld und
Reisch itber ,Das griechische Theater® und eine im Jahrbuch
des kaiserl. deutschen Archiologischen Instituts erschienene Al-

stoffe stets den eigenarfigen Ueberlieferungen und Verhéltnissen
.des Ortes anzupassen, in dem es errichtet wurde.

Dass nicht alle Schopfungen der deutschen Post-Bauver-
waltung den gleichen Kunstwerth besitzen und dass neben einer
grossen Mehrzahl sebr erfreulicher, zum Theil vortreffiicher Werke
auch einige- minder gelungene sich finden, kann das Verdienst des
Mannes, der sie ins Lieben gerufen hat, nicht schmilern. Der
grossere Theil dieses Verdienstes liegt ja ohnehin nicht in dem
unmittelbaren Ergebunisse jener Bauthiitigkeit, auch nicht in'der
Gelegenheit zur Entwicklung und Schulung zahlreicher kiinst-
lerischer und kunstgewerblicher Kriifte, die durch sie geboten ist,
sondern in der mittelbaren Wirkung, welche sie auf die
Gestaltung unseres gegenwirtigen deutschen Bauwesens aus-
geiibt hat. ‘

»Wenn dag Verstindnis fiir die einem offentlichen Gebiude
geziemende monumentale Wiirde, fiir seine Herstellung in echten
Baustoffen und seine Ausstattung mit kiinstlerischem Schmucke
heute bis nach Gegenden und in Kreise vorgedrungen ist, wo
man bis vor kurzem noch keine Abnung von derartigen For-
derungen hatte -— wenn ein namhafter Theil der Gebildeten
unseres Volkes heute nicht mehr mit der alten Schablonen-
Axchitektur zufrieden ist, sondern von einem Bauwerke, wie von
Jedem anderen Kunstwerke, in erster Linie ein lebensvolles indi-
viduelles Geprige verlangt, so hat zur Erzielung dieses Um-
schwunges -das durch unsere neuen Postbauten gegebene Beispiel
nicht wenig beigetragen. Schwerlich wiirde es ohne diese mich~

tige Unterstiitzung den Anstrengungen. der Privat-Architelten.

gegliickt sein, ihren kiinstlerischen Bestrebungen in so hreiten
Schichten Bingang zu verschaffen und niemals — dies glauben
wir sagen zu diirfen — hitte sich in der auf andere Gebiete ge-
richteten Bauthiitigkeit des Staates ein so vollstindiger Bruch
mit den Ueberlieferungen einer #rmlichen und niichternen Ver-
gangenheit vollzogen, wenn das Vorbild der Post-Bauverwaltun
nicht den Wetteifer der fibrigen Baubehtrden angestachelt hiitte.*

So schrieben wir schon vor 9 Jahren und wir hdben keine
Ursache, ein Wort hiervon zuriick zu nehmen. Zwar hat es nie
an bloden und Kkleinlichen Geistern gefehlt, welche gegen den
angeblichen ,Luxus“ der sogen. ,Postpaliste® sich ereifert haben
und auch heute noch werden Stimmen laut, welche meinen, dass
den dafiir anfgewendeten Mitteln eine niitzlichere Verwendung
hitte gegeben werden konnen. Zum Glick kommen sie zu spit.
Was durch den Kunstsinn Dr. v. Stephans auf baulichem Ge--
biete angeregt und geschaffen worden ist, steht als vollendetes
Werk vor aller Augen und wird seine Wirkung weiterhin #ussern
auch wenn die Person dessen, von dem die Bewegung susge-
gangen ist und der sie durch alle Fihrlichkeiten und Hindep-
nisse zu einem gliicklichen Ziele gefithrt hat, nicht mehr unter
den Lebenden weilt. Auch auf diesem Felde hat der grosse
Todte nicht vergebens gearbeitet. Tt hat Schule gemacht und
seine Schiiler werden sein’ Werk fortsetzen. ‘

- Die dentschen Architekten aber, die in Staatssekretiir Dr.
v. Stephan den eifrigsten’ und einsjclitigsten Gonner ihrer Kunst
verloren -haben, werden sein: Andenken in Bhren halten. Ihr
Dank folgt ihm ins Grab. — ,
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handlung von Meurer iiber ,Das griechische Akanthus-Ornament
und seine natiirlichen Vorbilder.

Dérpfelds Forschungen, die vom Dionysostheater in Athen
ausgingen und sich dann auf die schon recht stattliche Zahl der
im iibrigen Griechenland ausgegrabenen Theater erstreckten,
haben ergeben, dass der krejsrunde Tanzplatz, die Orchestra, den
wesentlichen Bestandtheil des griechischen Theaters bildete, und
dass dieser erst, als der Chor aus den dramatischen Auffithrungen
verschwand, dadureh verdndert wurde, dass man den vorderen
Theil, vom Zuschauer aus, tiefer legte. Dadurch kamen die
Fehauspieler, die bis dahin mit dem Chor in der Orchestra ge-
standen hatten, auf einen im Vergleich zu den untersten Zu-
schauerreihen erhohten Standpunkt, eine Biihne. Das rémische
Theater, in dem dies der Fall, ist somit nicht im Prinzip von
dem griechischen verschieden, sondern nur die letzte Form seiner
Entwicklung. Den Hauptanstoss zu dieser Entwicklung hatte
die Einfilhrung des zweiten Schauspielers und die Verlegung des
Schauspielerzeltes an die dem Zuschauverraum gegeniiberliegende
Seite der Orchestra gegeben. Das war in der ersten Hilfte des
5. Jahrhunderts v. Chr. geschehen durch Aeschylos.

In derselben Zeit vollzog sich auch in der bildenden Kunst
ein méchtiger Umschwung., Alte starre Formen wurden belebt
und neuwe unvermittelt aus der Natur heritbergenommen, so in
die Ornamentik der Akanthus. Meurer weist in dem genannten
Aufsatz ausfihrlich und anschaulich nach, wie man damals mit
feinem Verstéindniss fiir die Funktionen der Pflanzentheile gerade
die Bliithenstiitzblitter und nicht die Laubblitter des Akanthus
zuerst aus der Natur heriibergenommen nnd mit vorhandenen
Motiven, wie der Spiralranke und der Palmette verbunden hat.
Als der organische Zusammenschluss, den besonders schon die
Anthemienbinder des IBrechtheion veranschaulichen, gefunden
war, hat man erst die mehr malerischen Laubblitter des Akanthus
nachzubilden begonnen.

EBin entsprechendes Entwicklungsbild aus der figiirlichen
Plastik vorzufithren, musste sich der Vortragende der Kiirze der
Zeit wegen versagen.

Dem Danke der Versammlung, der sich durch lebhaften
Beifall bereits kundgegeben hatte, verlieh der Vorsitzende noch
durch entsprechende Worte besonderen Ausdruck.

Der Vorsitzende ertheilte hierauf das Wort Hrn. Ob.-Ing.
Frensch zum Bericht iiber die Verbandsfrage: Die Her-
stellung der Hausentwisserungs-Leitungen und deren
Ausfithrung., Berichterstatter hob zunichst die Griinde hervor,
die den Verbands-Vorstand bewogen haben, den von dem.,Arch.-
und Ing.-V. fiir Niederrhein und Westf." auf der vorjihrigen
Abgeordneten - Versammlung gestellten Antrag, ,Normalien fiir
.Hausentwisserungs - Leitungen und deren Ausfilhrung* aufzu-

stellen, zur Verbandsfrage zu erheben und zuni#chst durch Um-

frage bei den Binzel-Vereinen 1. die auf diesem Gebiete bisher
bei den verschiedenen Stidte - Kanalisationen Deutschlands ge-
machten Erfahrungen zu sammeln, 2. die bestehenden Polizei-
Vorschriften in den einzelnen Stidten kennen zu lernen und
8. die Ansichten der maassgebenden sachverstindigen Kreise itber
etwa zu machende neue Vorschlige zu horen.

Der Verbands-Vorstand habe zu diesem Zweck durch einen
fiir die weitere Behandlung dieser Frage eingesetzten Ausschuss
einen Iragebogen ausarbeiten lassen, der aber zu einem Frage-
buch angewachsen sei, in dem iiber mehr als 200 Einzelfragen
in vorstehender dreifacher Weise Auskuntt verlangt sei, so dass
mehr als 600 Beantwortungen auszuarbeiten wiren. Die vom
Verein eingesetzte Sonder - Kommission sei noch nicht imstande
gewesen, dieses reichhaltige Material vollstindig durchzuarbeiten.
Berichterstatter glaubt auch, dass die Berathung ber simmtliche
Fragen durch den Verein selbst nicht erforderlich sei und die
Berathung einer grossen Anzahl Fragen sowie die Feststellung
der Beantwortung der Kommission iiberlassen werden konne,
Von besonderer Wichtigkeit und einschneidender Bedeutung fiir
die Herstellung von Haunsentwisserungs-Anlagen im allgemeinen
sei die Bestimmung der Frage, ob innerhalb der Hiuser fiir die
Ableitungen Thonrghren oder Bisenrdhren, inshesondere sogen,
schwereiserne oder Normal - Réhren (nach den Normalien des
Vereins ,Deutscher Gas- und Wasser-Fachmiinner!') zu verwenden
wiren, sowie fiir die Fall-Leitungen innerhalb der Héuser
die Frage iiber die. Verwendung von Normal-Réhren oder leichten
(Gusseisen-Rohren (,Schottische® Rohren, Deutsche oder ,leicht-
eiserne“ Rohren, oder eine u. U. neu zu konstruirende Rohrsorte,
deren Wandstirke etwa die Mitte zwischen den schwereisernen
(Normal-) Rohren und den leichteisernen (Deutschen) Réhren
hilt und deren Muffe so bestimmt wiirde, dass sie eine sachver-
stiindige handwerksmissige Verstemmung zuléisst). Ueber diese
fiir Wiesbaden besonders wichtigen Fragen wiirde nach Ansicht
des Berithterstatters der Verein zweckméssigerweise selbst oder
doch eine griossere Vertretung des Vereins in Berathung zu
treten haben, nachdem ‘die Sonder-Kommission die Angelegenheit
geniigend vorbereitet habe. _ ‘

Berichterstatter beschrieb hierauf noch in eingehender Wéise
die bisher bei Hausentiisserungs-Anlagen zur Verwendung ge-
koémmenen Materialien, wie Thonrohren, die verschiedenen Arten
gusseiserner Rohren, die schmiedeisernen Rbthren, Zinkrshiven,

Bleirshren usw., sowie deren Dichtungen bezw. Verbindungen
mit einander und hob die Vortheile und Nachtheile der ver-
schiedenen Rohr-Materjalien je nach ihrer Anwendung innerhalb
oder ausserhalb der Hinser, unter oder iiber Rickstau der
Strassenkanile, in gutem oder schlechtem Untergrund, in der
Nihe von Brunnen, Biumen u. dergl,, bei Einleiten von heissen,
stark sauren oder stark alkalischen Fliissigkeiten in die Ent-
wisserungs-Kandle usw. hervor. In gleicher Weise besprach er
die iiblichen Dichtungsweisen und Verbindungsarten der ver-
schiedenen Rohrmaterialien.

An der an den Bericht sich anschliessenden lebhaften Be-
sprechung betheiligten sich ausser dem Referenten noch die Hin.
Brth. Winter, Stdtbmstr. Genzmer, Arch. Hatzmann,
Buler und Brahm. Der Antrag des Berichterstatters,
die Beantwortung des Fragebuchs mit Ausnahme. der erwihnten
Fragen, die fiir Wiesbaden besonderes Interesse haben, der Sonder-
Kommission zu iiberlassen, wurde angenommen und suf Antrag
desVors., Hrn. Brth. Winter, beschlossen, die engere Kommission,
bestehend aus den Hrn. Ob.-Ing. Frensch, Ing. Schenk und
Arch. Hatzmann, durch eine Anzah} mit dem Hausentwésserungs-
Wesen durch ihre praktische Thitigkeit besonders vertrauten
Mitglieder zu verstirken und diese erweiterte Xommission als-
dann zu erméchtigen, die Beantwortung simmtlicher Fragen
endgiltiy festzustellen. In die erweiterte Kommission wurden
noch die Hrn. Brth. Winter, Stdtbmstr. Genzmer, Arch.
Brahm, L.ang, Reichwein, BEuler und Wolff gewihlt.

G-z-

Vermischtes.

Die Erhaltung des Sternthores in Bonn. Wie wir
erfahren, ist die IBntscheidung S. M. des Kaisers in Angelegen-
heit der Erhaltung des Sternthores in Bonn (s. Disch. Bztg. 1894
S. 268—60) dahin erfolgt, dass der Abbruch desselben unter der
Bedingung genehmigt wurde, dass es an anderer Stelle wieder
aufgebaut wird. —

Die Baugewerkschule in Breslau war im Sommer 1896
von 87, im Winter 1896/97 von 263 Schillern besucht. Die
Schule besteht aus 4 aufeinander folgenden Klassen mit halb-
jihrlichem Xursus.

Biicherschau.

Verodffentlichungen der Allgemeinen Elektricitéits-
Gesellschaft zu Berlin. Zu den werthvollen Erscheinungen
der elektrotechnischen Litteratur des verflossenen Jahres gehoren
zweifelsohne die Vertffentlichungen der A. B.-G.

Das ,Illustrirte Preisverzeichniss 1896“ kann man
wohl mit Recht auch zu den litterarischen Werken rechnen, denn
es erfiillll nicht nur den Zweck, dem Interessenten Aufschluss
tiber den Kostenpunkt der Fabrikate der Firma zu geben, sondern
bietet durch seine mannichfaltigen und vorsiiglich ausgefithrten
Abbildungen zu gleicher Zeit eine Belehrung iiber die Verwend-
barkeit und Grosse der betreflenden Gegenstinde. °

In den ersten beiden Preislisten No. 74 und 75 finden wir
tabellarische Zusammenstellungen ilber Maschinen und Motoren
fiir Gleichstrom und Drehstrom mit dem erforderlichen Zubehér.
Ausser den Preisnotirungen fiir die einzelnen Maschinen und
Apparate bringen diese Listen Angaben fiber Leistung, Kraft-
bedarf, Gewichte, Grossenverhiltnisse und TFundamente. Die
beiden letzteren sind dirch Maasskizzen und Maasstabellen ilber-
sichtlich zusammengestellt und geben dem Architekten eine be-
queme Handhabe fiir die Bemessung der Baulichkeiten.

Die fibrigen Listen No. 76—92 sind nach denselben Ge-
sichtspunkten aufgestellt und enthalten die fiir die Binrichtung
einer vollstindigen elektrischen Licht- und Kraftanlage nbthigen
Installationsmaterialien als Bogenlampen, Gliihlampen, Leitungen,
Kabel, Mess-, Schalt- und Sicherheitsapparate. Jeder Gegenstand
hat eine besondere Listenmummer, so dass fiir etwaige tele-
graphische Bestellungen eines beliebigen Gegenstandes nur die
Antiihrung der betreffenden Listennummer nothig ist. Zur
wesentlichen Erleichterung des Nachschlagens sind die einzelnen
Listen am Rande registerartig durch Inhaltsangabe gekennzeichnet.
Zur schnellen Auffindung auch fiir den die Liste seltener Ge-
brauchenden ist das ganze Buch mit einem alphabetischen Inhalts-
verzeichniss und miteinem Verzeichniss der Listennummern versehen.

Das unter dem Titel ,Elektrische Kraftiibertragung
und Krattvertheilung® in der zweiten Auflage erschienene
Buch enthiilt nach einer kurzen Binleitung iiber die al]gqmemen
Prinzipien” der Krafttbertragung und der Wirkungsweise der
elelttrischen Maschinen eine Beschreibung dieser Maschinen und
der erforderlichen Hilfsapparate fiir dergleichen Anlagen. Be-
sonders ausfithrliche Kapitel sind dem Vergleich der elektrischen
Kraftiibertragung mit anderen Usbertragungsarten, den Betriebs-
verhiiltnissen der elektrischen Uebertragungen und den elektrisch
angetriebenen Maschinen gewidmet. Zum Schluss wird durch
gine Anzahl Fragebogen auf diejenigen Punkte hingewiesen,
welche - bei der Beurtheilung ejner ausznfilhrenden Kraftitber-
tragung inbetracht kommen. , ‘ )

Zum Verstindniss des klar geschriebenen und stofflich iiber-
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sichtlich angeordneten Textes tragen sowohl die zahlreichen und | Maasstibe fir die einzuliefernden Zeichnungen angegeben, noch

deutlich ausgefiihrten Abbildungen als auch die Maasskizzen und
Tabellen wesentlich bei.

Das Buch bildet vermige seiner reichen Ausstattung ein
gediegenes und vornehmes Reklamewerk der Firma. Aber in
noch htherem Maasse verdient es Anerkennung wegen seines
technisch-litterarischen Werthes, da in ihm die praktischen Er-
fahrungen an der Hand von Ausfilhrungen einer der grissten
und leistungsfihigsten Firma niedergelegt sind. Das Buch ist
seinem Inhslte nach dazu bestimmt, nicht nur dem Spezialtech-
niker, sondern auch den Techniker anderer Berufszweige mit den
Vorziigen der elektrischen Kraftiibertragung vertraut zu machen;
es wird Jedem eine willkommene Belehrung bieten, der sich,
sei es als Installateur oder Besitzer von Anlagen, mit der Ein-
richtung einer elektrischen Kraftiibertragung zu befassen hat.

In dem Buche ,die Kraftibertragungswerke Rhein-
felden* wird die Ausniitzung der Wasserkrifte des Rheines
bei Rheinfelden durch eine elektrische Kraftiibertragung neuesten
Stils in wirthschaftlicher und technischer Beziehung dargelegt.
Wegen der Grossartigkeit und der technischen Bedeutung dieses
Unternehmens sei néher auf den Inhalt des Buches eingegangen.

Das erste Kapitel giebt einen Ueberblick iiber die geschicht-
liche Entwicklung des Unternehmens. Obwohl man schon lange
mit dem Plan der Nutzbarmachung der Wasserkrifte des Rheines
an dieser Stelle mit Hilfe der Elektrizitit umging, konnte doch
die Awusfihrung desselben erst unternommen werden, als durch
den Versuch auf der Frankfurter Elektrotechnischen Ausstellung
1891 -durch die A, E.-G. und die Maschinenfabrik Oerlikon
gezeigt war, dass eine elektrische Uebertragung von fiir die
Technik vortheilbringenden Leistungen iiberhaupt ausfiihrbar sei.
Nach langen Vorarbeiten wurde endlich im Jahre 1894 unter
der Firma ,Kraftiibertragungswerke Rheinfelden* eine Gesellschaft
tir die Ausfiihrung der Anlage gegriindet und im April 1895
mit den Arbeiten begonnen.

Der Entwurf fiir die wasserbautechnischen Arbeiten rithrt
von Prof. Intze in Aachen her. Die Ausfiihrung derselben
wurde den Firmen Zschokke & Co. in Aarau und Escher Wyss & Co.
in Zirich in General-Unternehmung iibertragen. Diese Arbeiten
gind in eingehender Weise im zweiten Kapitel des Buches be-
schrieben und bieten fiir den Bauingenieur eine Husserst inter-
essante und lehrreiche Abhandlung.

In den beiden nichsten Kapiteln ist die Rinrichtung der
Zentralstation selbst ndher behandelt. Durch die Wasserkraft
des Rheins konnen zu gleicher Zeit 20 Francis Turbinen der
Firma Bscher Wyss & Co. von je 840 P.S. betrieben werden,
welche unmittelbar mit dem wagrecht dariiber liegenden Dreh-
strommaschinen der A. E.-G. gekuppelt sind. Jede dieser letzteren
Maschinen hat einen Durchmesser von etwa 6,8m und macht
556 Umdrehungen in der Minute. Nach vollendetem Ausbau kann
das Blektrizitdtswerk bei ausreichender Reserve zu gleicher Zeit
15 000 nutzbare P.S. abgeben und ist im Stande, ein Gebiet von
20km im Umkreis mit elekirischer Energie fiir Licht und Kraft
zu versorgen, Die Dynamomaschinen arbeiten fiir den vorldufig
geplanten Ausbau, fiir /5 der gesammten Leistungsfihiglkeit, mit
einer Spannung von 6800 Volt unmittelbar auf das primére Ver-
theilungsnetz. Bei erweitertem Awusbaun soll die Vertheilungs-
spannung durch Zwischenschaltung von Transformatoren aut
16 500 Volt erhoht worden. Um ruhbiges und gleichmissiges
Licht zu erhalten, sind fiir die Kraft- und Lichtvertheilung be-
sondere Vertheilungsnetze gewihblt. Fiir das sekundire Netz,
d. h. fiir den Betrieb an den Verbrauchsstellen, wird die Spannung
der Kraftvertheilung auf 500 Volt und diejenige der Lichtver-
theilung auf 120 Volt herabtransformirt. Der Wirkungsgrad der
Uebertragung betrdgt von der Turbinenwelle bis zur Riemen-
scheibe des Motoren etwa 65 %. )

Die Wahl des Stromsystems und der Spannung ist in einem
besonderen Kapitel durch einen Vergleich der Verwendbarkeit
von (leichstrom und Drebstrom eingehend begriindet.

In dem Schlusskapitel werden die Ertragsfihigkeit der Anlage
und die Kosten fiir die Stromentnahme nther besprochen. Nach
der Skala fiir den Lichtbetrieb stellt sich die 16-kerzige Glith-
lampenbrennstunde auf 2 Pf., welche bei entsprechendem Rabatt
fiir lingere Benutzungszeit sich bis auf 0,4 Pf. ermissigen kann.
Fiir den Kraftbetrieb wird sich die Kilowattstunde unter Zu-
grundelegung eines 10stiindigen Arbeitstages auf etwa 160
fiir 1 Jahr stellen, worauf noch je nach der Grésse der Anlage
ein Rabatt gewshrt wird. . .

Hinsichtlich der Ausstattung und der Figuren steht dieses
Buch dem vorher erwihnten in keiner Beziehung nach.

Preisbewerbungen.

Wettbewerb Schiitzenhaus Rawitsch. Der Preis fiir
die Unterlagen von 8 /¢, iiber deren unter Umstinden erfolgende
Riickerstattung in den Bedingungen des Ausschreibens nichts ge-
sagth ist, ist in keinerWeise durch die Art der Unterlagen gerecht-
fertigt. Auch in anderer Beziehung lisst das Ausschreiben die

Mitwirkung eines im deutschen Konkurrenzwesen erfahrenen Fach-

mannes vermissen. So sind u. A. weder ein Preisgericht noch die

ist tiber die Ausfilhrung des Baues etwas bemerkt. Ts handelt
sich um ein Schiitzenhaus mit Schiesstand und Kugelfang, tiir das
eine Summe von 70—80000 ¢ aufgewendet werden soll. Iin
Ankauf nicht preisgekronter Entwiirfe ist vorbehalten, aber nicht
gesagt, um welche Summe. Wir sind zu unserem Bedauern
nicht in der Lage, die Theilnahme an dem in so mangelhafter
Form ausgeschriebenen Wetthewerb empfehlen zu konnen. —

Personal-Nachrichten.

Baden. Der Bez.-Bauinsp. Beck in Bruchsal ist auf s. An-
suchen unt. Verleih. des Titels Brth. in den Ruhest. versetat.

Hessen. Ernannt sind: der Bauinsp. des Strassenbauamts
Griinberg Brth. Schnitzel zum Kreisbauinsp. des Kr. Friedberg,
der Bauinsp. des Strassenbauamts Erbach Limpert zum Kreis-
bauinsp. des Kr. Worms, der Bauinsp. des Strassenbauamts Alzey
Schneider zum Kreisbauinsp. des XKr. Mainz, der Bauinsp.
des Strassenbaunamts Nidda Cellarius zum Kreisbauinsp. des
Kr. Bensheim, der Bauinsp. fiir besondere Bauausfihrungen
Daudt zu Butzbach zum Kreisbauinsp. des Kr. Darmstadt, der
Sekretir bei der Min.-Abth. fiir Bauwesen, charakteris. Bauinsp.
Lucius zu Alzey zum Kreisbauinsp. des Kr. Bingen, der Bau-
assessor Diehm zu Alzey zum Kreisbauinsp. des Kr. Erbach,
der Kreising. und Bauinsp. Schneller zu Offenbach zum Kreis-
bauinsp. des Kr. Offenbach, der Kreising. Stahl zu Giessen zum
Kreisbauinsp. des Kr. Giessen, der Bisenbahnbauass. Langgiisser
zu Giessen zum Kreisbauinsp. des Kr, Alzey; die Reg.-Bmstr.
Zimmermann aus Darmstadt zum Kreisbauinsp. des Kr. Dieburg,
Enders aus Darmstadt zum Ireisbauinsp. des Kr. Schotten,
Metzler aus Worrstadt zum Kreisbauinsp. des Kr. Alsfeld,
Raupp aus Offenbach zum Kreisbauninsp. des Kr. Heppenheim,
Kessel aus Biebesheim zum Kreisbauinsp. des XKr. Oppenheim;
der Banassessor Paul zu Darmstadt zum Sekretir der Min.-
Abth. fiir Bauwesen unt. Verleihung des Titels und Ranges eines
Bauinsp.; die Reg.-Bmstr. Diehl aus Gross-Bieberan zum Bauass.,
Spamer aus Darmstadt zum Wasserbaunass., Theiss aus Darm-
stadt zum Kreisbauinsp. des Kr. Launterbach und Becker aus
Darmstadt zum Banass.

Preussen. Dem Reg.- und Brth, Thelen, Mitgl. der kgl.
Eisenb.-Dir, in Hannover, und dem Hafen-Bauinsp. Wilhelms
in Nenfahrwasser ist der Rothe Adler-Orden IV. Kl verlichen,

Der im Minister. fiir Landwirthseh.,, Dominen und Forsten™
beschift. Landbaninsp. Doehlert in Berlin ist als Xr-Bauinsp.
nach Stralsund, der XKr.-Bauinsp. Behrndt in Stralsund als
Landbauninsp. und techn. Hilfsarb. des Minister. fir Landwirthsch.,
Doménen und Forsten nach Berlin, das techn. Mitgl. der Reg. in
Liegnitz, Bauinsp. G-aedcke als Kr.-Bauninsp. nach Oels i, Schles,
und der Wasserbauinsp. Scheck von Breslan nach Frankfurt a. O.
beh. Beschift. b. d.- Oderstr.-Regul.-Bauten versetzt.

Dem Doz. und Assist. fiir prakt. Geometrie an der techn.
Hochschule in Hannover Petzold ist das Prid. Prof. verlichen.

Die Reg.-Bfhr. Aung. Frede aus Braunschweig (Wasser-
Bfch.) und Gust. Giraud aus Jozefowo in Russ-Polen (Ing.-
Bfch,) sind zu Reg.-Bmstrn. ernannt. .

Den Reg.-Bmstrn, Papendieck in Konigsberg i, Pr. und
Pforr, zurzeit in Briissel, ist die nachges. Entlassg.. aus dem
Staatsdienste ertheilt. .

Brief- und Fragekasten.

Hrn. W. 8. in Sch. a. . Rh. Nehmen Sie ein in Zement
verlegtes Pflaster von harten Klinkern oder Stampfasphalt auf
Betonunterlage. Die Preige sind nach dem Orte verschieden,

Hrn. Areh. W. Fr. in Dr. Das Material iiber ,Denk-
miler* ist ausserordentlich zerstreut. Geschlossene Versffent-
lichungen, die einige Uebersicht gewtihren, sind im Verlage von
J. Hoffmann in Stuttgart und B. Wasmuth in Berlin erschienen.
Im tibrigen erscheint es uns kaum moglich, den neueren Denkmal-~
bau in einem Vortrage zu behandeln, dazu ist das Material ein
zu umfangreiches. '

Hrn. H. Roin D, Wir sind . zu unserem Bedauern nicht in
der Lage, Auskunft ertheilen zu ktnnen; vielleicht aber ist eg
Hr. Ob.-Brth. Wagner in Wien, k. k. Akademie der Kiinste.

‘ Anfrage an den Leserkreis.

Wie haben sich die verzinkten Metalldachplatten System
,Bellino“ hewihrt? Stehen der Verwendung derselben Nach-
theile entgegen ? K. in Gr.

Fragebeantwortungen aus dem Leserkreise.

P. M. in Bupen. Das Fluatiren auf Zement hat sich nach
unseren Erfahrungen wenig bewihrt. Bis vor kurzem gab es
kein richtiges Mittel, frischen Zementverputz zum Oelfarben-
anstrich vorzubereiten. Hr, Dr. Buecher, Vorstand des stidt.
Laboratorinms in Heidelberg, bringt jetzt eine Fliissigkeit in den
Handel — Aphrodin — die nach Mittheilung des hiesigen Zement-
werkes und ‘hiesiger Bau- und Malermstr. sich sehr gut bewshren
soll. Bine Generalvertretung fiir Norddeutschland st in Berlin.

Rhein, Gipsindustrie Heidelberg.

Kommissionsveriag von Ernst Toeche, Berlin, — Fur die Redaktion i. V. verantwortl. Albert Hofmann, Berlin, — Druck von Wilk, Greve, Berlin SW.
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Berliner Neubauten.
79. Das Wohnhaus Rothschild, Regenten-Strasse 19a.
Architekten: Kayser & v. Groszheim,
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as hier durch den Aufriss der Strassenfront und
die beiden Haupt - Grundrisse zur Darstellung
gebrachte. Wohnhaus, welches die Architekten
Kayser & v. Groszheim i J. 1895/96 fiir

haben, liegt an der Regentenstrasse und ist auf einem
Grundstiicke errichtet, das bei Anlage dieser Strasse
urspriinglich mit einem frei stehenden Hause bebaut worden
war, seither aber zu mehren Baustellen fiir Reihenhduser
aufgetheilt worden ist.

Die Abmessungen des Rothschild’schen Besitzthums
sind nur missig; die Breite der Strassenfront betriigt nur
rd. 17m, Wenn auf dieser Baustelle eine vornehmeWohnung
mit einer zusammenhingenden Reihe grosser, auch fir
festliche Greselligkeit geeigneter Réume geschaffen werden
solite, so konnte dies also nur durch eine entsprechende
Entwicklung nach der Tiefe geschehen. Fiir die Ge-
staltung des Grundrisses ist dabei dasselbe Motiv gewihlt
worden, das die Architekten schon frither fiir das allerdings
in wesentlich grossereu Verhsltnissen angelegte Saloschin-

- gehe Haus (vergl. Jhrg. 92, No, 16 d. Bl.) zur Anwendung

den Kaufmann Hrn. Oskar Rothsehild erbaut.

gebracht haben: eine Dreitheilung des Hauses, bei welcher
den mittleren Theil die zu einer Flucht aufgerollten grossen
Hauptriume bilden, whhrend zu einer Seite desselben im
Hinterhause die kleinen Nebenrfiume angeordnet sind.
Ziwischen Salon und Speisesaal liegt als Herz der ganzen
Anlage auch hier eine, durch Erd- und Obergeschoss
reichende Diele, die hier jedoch durch Seitenlicht beleuchtet .
wird und die zum Obergeschoss filhrende Familientreppe
enthdlt. Durch die Verlegung der Wohn- und Gesellschafts.
riume in ein hohes Erdgeschoss ist es iiberdies ermdglicht
worden, - fiir sie die ganze Breite der Front auszunutzen.
Das iiber dem Ringangsflur liegende kleine Damenzimmer
musste hierbei allerdings wm 1™ iiber die Fussbodenhthe
der iibrigen Réume empor gehoben werden, doch verleiht
gerade diese Anordnung des mit dem Salon durch eine
offtne Bogenstellung zusammenhingenden Raumes der.
Wohnung einen besonderen Reiz. :

Tiner niheren Beschreibung des Girundrisses bedarf.
es wohl nicht. s sei nur erwihnt, dass ‘die unter dem
vorderen Lichthofe des linken Seitenfliigels liegende, durch
Oberlicht erhellte Garderobe so niedrig gehalten ist, dass
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iiber ihr noch Fenster zur Beleuchtung des vorderen '

Treppenflurs angeordnet werden konnten., — Im tiefen

i
{

Erdgeschoss liegen die 'Wohnung des Pfortners, der Heiz-

raum fiir die Zentralheizungs - Anlage, die Kiichen- und
Wirthschafts-Riume, der Vorraths- und Weinkeller sowie
eine grosse Wagenremise, die hier untergebracht ist, um
das an die hintere Grenze des Grundstiicks verlegte Stall-
gebiude miglichst klein halten zu konnen und Raum fiir
einen Hausgarten zu gewinnen. Im 1. Obergeschoss haben
sich 2 durch die Diele getrennte Gruppen von Réumen
ergeben, deren vordere die Schlaf- und Toiletten - Zimmer
der Eltern und deren hintere die Kinderzimmer umfasst.
Das ausgebaute Dachgeschoss enthilt die Waschkiiche mit
Plittzimmer und Trockenboden, einige Fremdenzimmer und
die Wohnréiume der Dienerschaft.

Auch auf die kiinstlerische Durchbildung und Aus-
stattung der Innenriume, die obne auffallenden Prunk, aber
in grosser Gediegenheit und Gefilligkeit — zumtheil mit
echten Holzdecken und Téfelungen, zumtheil in Stuck-
verzierung durchgefiihrt sind — soll hier um so weniger im
einzelnen eingegangen werden, als jede Schilderung der-
artiger Einrichtungen ohne bildliche Beigaben, die eigent-
lich sogar farbig gehalten sein miissten, nur geringen Werth
besitzt. Dass die z. Z. herrschende Vorliebe fiir englische
Vorbilder einerseits, fiir Rokoko-Ausstattungen andererseits
zur Geltung gekommen ist, versteht sich von selbst. Als
der interessanteste Raum diirfte das auf der rechten Seite
des Salons liegende Herrenzimmer anzusehen sein, das gleich-
zeitig als Bibliothek wund Billardzimmer dient und dem-
entsprechend in seiner vorderen wund hinteren Hilfte ganz
verschieden ausgebildet worden ist, ohne dass die einheit-
liche Wirkung des Ganzen dadurch wesentlich gelitten
hitte. Mit besonderer Liebe sind die Beleuchtungs-Ein-
richtungen behandelt, auf deren Anordnung dié Dame des
Hauses weitgehenden Einfluss ausgetibt hat. Nicht nur, dass

die durch das elektrische Licht gegebene Muglichkeit der

mannichfachsten, verschieden wirkenden Beleuchtungsarten
in weitgehendem Maasse -ausgenutzt ist: es ist auch :in.der
Gestaltung der einzelnen Lichttrdger eine grosse Mannich-
faltigkeit angestrebt worden, die zumtheil vor phantastischen
Bildungen nicht zuriickgeschreckt ist.

Die etwas von englischen Vorbildern beeinflusste,
in noch halb gothischen Frithrenaissance-Formen gestaltete
Strassen-Fassade ist durch die Firma Philipp Holzmann &
Co. in schlesischem (Hockenauer) Sandstein hergestellt
worden; fiir die Einzelheiten hat Bildhauer Krnst West-
pfahl die Modelle geliefert, Die Flichen der Hof- und
Gartenfassaden sind mit weissen Siegersdorfer Verblend-
steinen verblendet, die Gliederungen derselben in snnd§tem-
artigem Putz gezogen, dem die Tarbe des griinlichen
Schweizer Sandsteins gegeben wurde.

Bauleitender war Hr. Architekt G. Fieck, Unter-
nehmer der Maurerarbeiten Hr. Maurermstr. Jul. Gott-
heiner; die Kupferschmiede-Arbeiten sind von den IFirmen
Bd. Puls und Alb. Gossen geliefert. Als Ausfilhrende
sind ferner noch zu nennen: fiir die Stuckarbeiten des
Innern Carl Hauer, fir die Tischlerarbeiten Carl Miiller
& Co., Heideklang & Bilecki, H. Emmeluth,
Lommatzsch & Schroder, Feldmann & Wegener
und Siebert & Aschenbach, fiir die Fenster- und
Thiirbeschlige Franz Spengler, fiir die Malerarbeiten
M. J. Bodenstein, fir die Glaserarbeiten J. C. Spinn
& Co.,. fiir die Wasseranlagen David Grove, fiir die
Heizung Rietschel & Henneberg, fir die elektrische
Beleuchtung die Allgem. Blektricitits.Ges., flir die
auf Gasfeuerung berechnete Kiichen-Einrichtung C. A.
Schuppmann und fiir die mit Hand betriebenen Speisén-
und Wirthschafts-Aufzlige P. Miiller. Die Linoleum- und
Plattenbelige der Fussbbden, sowie die Wandkachelungen
sind von N, Rosenfeld & Co., die Marmorarbeiten von
der A.-G. ,Kiefer® geliefert.

Die Gesammtkosten des Baues haben rd. 283 000 ¢
betragen. Davon entfallen auf das Hauptgebinde 288875 2
(bei einer bebauten Girundfliche von 4551m 525 ¢ flir 14m)
und an Mehrkosten fiir 270 9m der in Sandstein ausgeftihrten
Strassenfassade (zu 60 ¢ fiir 19m) noch 16 200 4 — i, g.
also 255075 J7. T

Das 63 4@ Grundfliche messende Stallgebiude hat
22:000. #4..(350. /.. fiir | 19m), die Herstellung des Front-
gitters, der Z#une, der Asphaltirung -des Hofes und der
Garten-Anlagen rd. 6000 4 erfordert. , .

Polizeiliche Anforderungen an den Bau und die Einrichtung von Krankenhéusern in Preussen.

ur Herbeiftihrung gleichartiger Zustéinde auf dem Gebiet des
Baues und der Binrichtung von Krapkenhiusern in Preussen

haben die vier betheiligten Ministerien (fiir Handel und Ge-
werbe, der Medizinal-Angelegenheiten, des Innern und der Sffent-
lichen Arbeiten) im Jahre 1895 den ,Entwurf zu einer Polizei-Ver-
ordnung iiber Anlage, Bau und Einrichtung von &ffentlichen und
Privat-Kranken-, Entbindungs- und Irren-Anstaltén“ aufstellen
lassen, der mittels Rundschreibens vom 19. August 1895 den
Oberprisidenten zugefertigt worden ist, um darnach fiir die ein-
zelnen Provinzen entsprechende Polizei-Verordnungen zu erlassen,
Unter Weglassung des rein formalen Theils setzt der ministerielle
Entwurt Folgendes fest:
Es werden im Sinne der Verordnung die Kranken-Anstalten
unterschieden: in grosse Anstalten mit mehr als 150 Betten,
mittlere mit 50—150 und kleine mit weniger als 50 Betten.

1. Anlage und Ban.

§ 1. Die Kranken-Anstalt muss thunlichst frei und entfernt
von Betrieben liegen, welche geeignet sind, den Zweck der
Anstalt zn beeintrichtigen. Der Baugrund muss in gesundheit-
licher Beziechung einwandfrei sein. Die Frontwénde der Kranken-
Gebdude miissen unter einander mindestens 20 m, und von anderen
Gebiuden mindestens 10 m entfernt bleiben. Vor den Fenstern
der Krankenzimmer muss mindestens ein solcher Freiraum ver-
bleiben, dass die Umfassungswinde wund Décher gegeniiber
liegender Gebiude nicht iiber eine Luftlinie hinausgehen, welche
in der Fussbodenhthe der Krankenzimmer von der Frontwand
aus unter einem Neigungswinkel von 300 gezogen wird,. Wenn
diese Fenster benachbarten, nicht zur Anstalt gehsrigen Grund-
stiicken gegeniiber liegen, so sind an der Grenze dieser Grund-
stiicke Gobdude von der gréssten, nach den értlichen Bauordnungen
zuléissigen Hohe auch dann als vorhanden anzunehmen, wenn die
Grenzen unbebaut, oder nicht bis zur zuléissigen Héthe bebaut sind.
Fir kleine Kranken-Anstolien im Innern grosser Stidte
kann ein grosserer Neigungswinkel zugelassen werden; welcher
jedoch nicht iiber 45 hinausgehen darf.

Bei Einheitsbauten (sogen. Korridorsystem) sind rings
umschlossene Hife unzuldssig. ' ‘

§ 2. Flure und Génge miissen mindestens 1,8 m breit sein;
die Giéinge sollen in der Regel einseitig angelegt werden. Mittel-

ginge sind nur unter der Bedingung zuldssig, dass sie reich-

| liches Licht unmittelbar von aussén erhalten und gut lift-

bar sind. - :

* § 8. Die fiir die Aufnahme von Kranken bestimmten Riume
miissen mindestens 1 m iber dem hdchsten bekannten Grund-
wasserstande liegen und in der ganzen Grundfiiche gegen das
Eindringen von Bodenfeuchtigkeit gesichert sein.-.Riume, deren
Fusshoden unter ‘der anschliessenden - Trdoberfliche liegt, diirten
nmit Kranken nicht belegt werden. Krankenzimmer, welche das
Tageslicht nur von einer Seite erhalten,. diirfen nicht nach
Norden liegen. : 2

Die Winde in Operations- und Enthindungszimmern, sowie
in solchen Réumen, in welchen Personen mit ansteckenden Krank-
heiten untergebracht werden, sind zur Erleichterung der Des-
infektion glatt und mit ausgernndeten Ecken herzustellen.

§ 4. Die Treppen sollen feuersicher und mindestens 1,3 m
breit ‘sein, die Stufen mindestens 28 em Auftrittsbreite und héch-
stens 26 cm Steigung haben. Die Treppenhiuser miissen Licht
und Luft unmittelbar von aussen erhalten. Die Fussbtden aller
von Kranken benutzten Riume sind moglichst wasserdicht her-
zustellen. . : 3

§ 6. Die Krankenzimmer, alle von den Kranken benutzten
Nebenriume, Flure, Ginge und Treppen miissen mit Fenstern
versehen werden; die Fensterfliche soll in Krankenzimmern
mindestens 1,5 ¢m auf jedes Bett, einschliesslich der Lagerstellen
fiir Wirter betragen.

§ 6. DTFir jedes Bett (Lagerstelle) ist in Zimmern fiar
mehre Kranke ein Luftraum von mindestens 85 cbm bei 7.5 qm
Bodenfliche und in Einzelzimmern von mindestens 45 cbm hei
10 em Bodenfliche zu fordern. . Mehr als 30 Betten diirfen in
einem Krankenzimmer nicht aufgestellt werden. . '

- 2 Innere Einrichtung. ‘ :

§ 7. In jeder Kranken - Anstalt muss fiir jede Abtheilung
oder fiir jedes Greschoss mindestens ein geeigneter Tageraum fiir
zeitweise nicht bettligerige, in gemeinsamer Pflege befindliche
Kranke eingerichtet. werden, dessen Grésse auf mindesens 2.am
fiir das Krankenbett zu bemessen ist. Ausserdem muss ein mit
Garten-Anlagen versehener Erholungsplatz von mindestens 10 am

Fliche fiir jedes Krankenbett vorgesehen werden.
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§. 8. Fiir Irrenanstalten gilt anstatt der Bestimmungen
in dem § 6, Abs. 1 wnd § 7 Folgendes:

1. In Anstalten mit mehr als 10 Betten miissen ausnahms-
los Tageriume and Erholungsplitze vorgesehen werden.

2. Bei Aunstalten, welche Tageriume haben, darf die Grésse
des Luftraumes in den Schlafzimmern fiir den Kopf nicht unter
20 cbm, bei 3—4,5m lichter Hihe betragen; ausserdem miissen
in den Tageriumen btei gleicher Hohe mindestens 4 am Grund-
fiiche fiir den Kopf vorhunden sein. Bei Kranken unter 14 Jahren
geniligen fiir den Kopf in den Schlafzimmern 15ebm Luftraum,
in den Tageriumen 39m Grondfliche,

3. Anstalten, welche keine Tageriume haben, miissen fiir
jeden Kranken 85cbm Luftraum, bei Personen unter 14 Jahren
je 27 ¢cbm Luftraum darbieten. .

4. Befinden sich in der Anstalt bettligerige, laute, sich ver-
nachldssigende oder nicht saubere Kranke, so muss fiir jeden der-
selben in den Schlafzimmern mindestens 35 cbm Luftraum, fiir
jeden nicht Bettligerigen 5am Grundfliche in den Tageriumen
vorhanden sein. Bei solchen Xranken unter 14 Jahren geniigen
fiir den Kopf in den Schlafzimmern 27 cbm Luftraum und fiir
jeden nieht Bettldgerigen in den Tagerfiumen 4 am Grundfiiche.

5. 'Zur Absonderung stérender Kranker. muss mindestens
ein Einzelzimmer vorhanden sein, dessen Luftraum nicht unter
40 cbmn betragen darf. o

6. Der Erholungsplatz muss schattiy sein und mindestens
30 qm Fliche fiir den Kopf enthalten.

§ 9. Allen Krankenzimmern und von Kranken benutzten
Nebenriumen ist wibhrend der Heizperiode frische vorgewiirmte
Luft aus dem Freien zuzufithren. Die verbrauchte Luft muss
in geeigneter Weise abgefiihrt werden.. Als Mindestmaass der
Lufterneuerung  sind 40 cbm fiir jedes Bett (Lagerstelle) in der
Stunde zu' fordern. : :

§ 10. Der obere Theil der Fenster der Krankenzimmer, der
von den Kranken benutzten Neberrdume, der Flure, Ginge und
Treppen muss leicht zu 6finen sein und mit Liiftungseinrichtungen
versehen werden.

§ 11. Fiir alle Krankenzimmer, von Kranken benutzten Neben-
riume, Flure und Génge, muss in geniigender Weise gleich-
missige Erwhrmung vorgesehen werden. Hierbei ist jeder
Belistigung durch strahlende Wirme vorzubeugen und jede Staub-
entwicklung bei der Bedienung der Heizeinrichtung, jede Ueber-
hitzung der Luft an den Heizflichen und jede Beimengung von
Rauchgasen auszuschliessen.

§ 12. Fiir jedes Krankenbett miissen mindestens 300! ge-
sundheitlich einwandfreies Wasser téglich geliefert werden ktnnen.
Sollte die Beschaffung. dieser Menge mit besonderen Schwierig-
keiten verbunden sein, so kann das Maass bis auf 1501 ver-
ringert werden. Die Wasserbezugsquelle, sowie die dazu ge-
hirige Leitung- sind nach Lage und Fassung gegen jede Ver-
unreinigung durch Krankheits- und. Abfallstofié zu sichern.

'§ 18. "Die Entwisserung und die Entfernung von Abfall-
gtoffen muss in gesundheitlich unschédlicher Weise erfolgen. Die
Piikalien sind durch Abfallrohre entweder mittels Abfuhr oder
mittels Schwemmung, unter Wahrung der Reinheit der Luft in
den ‘Gebiuden und unter Verhiitung jeder Bodenverunreinigung
zu beseitigen. Abtrittsgruben sind unzuldssig. Trockene Abfille
und Kehricht sind in dichten verschliessbaren Gruben oder Be-
hiltern zu sammeln und so oft abzufahren, dass keine Ueber-
fiillung der Behilter eintritt. Ansteckungsverdéichtige Auswurfs-
stoffe miissen sofort unschidlich beseitigt werden.

§ 14. Die Aborte sind von den Krankenzimmern durch

einen Vorraum zu trennen, welcher, wie der Abort selbst, liift-

bar und heizbar sein muss,

§ 15. In jeder Kranken-Anstalt ist bei einer Belagzahl bis
zu 30 Betten mindestens ein Baderaum fiir ein Vollbad, bei
einer grosseren Belagzahl fiir mindestens je 30 Betten ein Bade-
raum zu beschaffen. : ‘

§ 16. In Kranken-:Anstalten, in welchen chirurgische
Operationen ausgefiihrt zu werden pflegen, ist bei einer Belag-
zahl von mehr als 50 Betten mindestens ein besonderes Operations-
zimmer einzurichten. Xin solches kann auch bei kleineren An-
stalten nach Lage der Verhiltnisse verlangt werden.

§ 17. .In Bntbindungs-Anstalien mit mehr als 4 Betten ist
ein besonderes Entbindungszimmer einzurichien.

8. Nebengebidude.

§ 18. Fiir grosse und mittlere Anstalten sind die Wirth-
schaftsrdume in. einem besonderen Gebsiude unterzubringen.
- -§19. Jede Kranken-Anstalt muss eine eigene, aunsschliess-
lich fiir deren Insassen bestimmte Waschkiiche haben. Infizirte
Wiische darf ohne vorherige Desinfektion' nicht' ausserhalb der
Anstalt gereinigt werden.. :
. § 20.. Pir grosse. und mittlere Anstalten ist in einem be-
sonderen nur. fiir diesen Zweck bestimmten Gebiude eine ge-
. eignete Desinfektions-Hinrichtung vorzusehen, . sofern nicht am
.Orte oder in, dessen Nachbarschaft eine 6ffentliche Desinfektions-
- Anstalt zur Verfiigung steht, CoL ; :
1. § 21." Zur Unterbringung.von Leichen ist. in allen Anstalten

' em besonderer Raum herzustellen, welcher lediglich diesem Zwecke

dient"und dem Anblick der Kranken méglichst entzogen ist.
Fiir grosse und mittlere Anstalten ist ein besonderes Leichenhaus
mit Sektionszimmer erforderlich, Leichenhaus und Desinfektions-
haus diirfen unter einem Dach unter der Voraussetzung ange-
ordnet werden, dass beide Anlagen durch eine vom Trdboden
bis zum Dachfirst reichende massive undurchbrochene Wand ge-
trennt werden.

4. Unterbringung der Kranken.

§ 22. In allen Anstalten miissen ménnliche und weiblicke
Kranke, abgesehen von Kindern bis zu 10 Jahren, in getrennten
Réumen, in grossen und mittleren Anstalten in getrennten Ab-
theilungen untergebracht werden.

§ 28, Fiir Kranke, welche an ansteckenden, insbesondere
akuten Krankheiten leiden, sind in grossen und mittleren Kranken-
Anstalten ein oder mehre Absonderungshtinser, in klecinen An-
stalten mindestens abgesonderte Réume, wenn mdoglich in be-
sonderen Geschossen vorzusehen.

In TIrrenanstalten muss mindestens ein Zimmer fiir an-
steckende Erkrankungen zugebote stehen.

§ 24. In offentlichen, sowie in grossen und mittleren Privat-
Krankenenstalten muss fiir die vorilbergebende Unterbringung
eines Greisteskranken ein geeigneter Raum mit der erforderlichen
Binrichtung vorhanden sein.

§ 25. Zur Feststellung von ansteckenden Krankheiten ist
in grossen und mittleren oifentlichen Anstalten eine eigene Be-
obachtungsstation einzurichten.

5. Schluss- und Strafbestimmungen.

§ 26. Die Vorschriften der ortlichen Baupolizei-Ordnung
bleiben insoweit in Kraft, als sie nicht durch die vorstehenden
Bestimmungen abgetindert werden.

§ 27. Von den Bestimmungen des § 1, Abs. 1—3, der §§ 2,
4,7,9, 12 Abs. 1, 8§ 16, 19 Abs. 1, §§ 20, 21 Abs. 2 kann
der Regierungsprisident (fiir Berlin und Charlottenburg der
Polizeiprisident von Berlin) in besond. Fillen Ausnahmen zulassen.

§ 28. Zuwiderbandlungen gegen diese Polizeiverordnung
werden, sofern nach den bestehenden Gesetzen keine hohere
Strafe verwirkt ist, mit Geldstrafe bis zu 60 J, u. Umnst. mit
verhiltnissméssiger Haft geahndet. Daneben bleibt die Polizei-
behtrde befugt, die Herstellung vorschriftsmiissiger Zustinde
herbeizufiihren. —

Seit der Zufertigung des vorstehenden Entwurfs an die Ober-
prisidenten sind mehr als 11/, Jahre verflossen, ohne dass be-
kannt geworden. ist, dass in irgendeiner Provinz des Staates eine
beziigliche Polizeiverordnung in Wirksamkeit gesetzt worden
wire. Wenn auch der Apparat der Polizeigesetzgebung etwas
langsam arbeitet, so mochte man doch annehmen, dass die Schuld
an der Verziogerung nicht hierin allein liegt, vielmehr auch sach-
liche Griinde dabei betheiligt sind. Denn es ist schon bei
einem fliichtigen Durchblick des Entwurfs ‘nicht zu verkennen,
dass derselbe stark schematisirt wund dadurch der be-
stehenden Mannichfaltigkeit der Krankenhaus-Binrichtungen nicht
gerecht wird. s kaun durch denselben sogar mancherlei Schaden
angerichtet werden. . '

Der Grund fiir diesen jedenfalls unbeabsichtigten Frfolg
Hegt darin, dass der Verfasser des Bntwurfs trotz der Drei-
theilung der Krankenanstalten, die er in der Einleitung anfiihrt,
weiterhin fast nur an grosse Krankenhduser denkt. Br will
den kleinen und kleinsten Anlagen nachtriglich durch Verleihung
des Dispensationsrechtsbeziiglich einer Reihe von Einzelvorschriften,
die in dem vorletzten Paragraphen angegeben sind, gerecht werden.
Um so weniger kann dieser Ausweg befriedigen, als die Durch-
fithrung der Verordnung in einer sehr grossen Anzahl von Hinden
liegt, so dass aut eine gewisse Einheitlichkeit nicht gerechnet
werden kann. In einer Frage, bei der es sich nicht nur um
Sorge fiir die Krankenpflege iiberhaupt, sondern auch darum
handelt, dass die Gelegenheit zur Pflege rasch zur Hand und
gegen miissigen Preis erhiltlich ist, und in der auch grosse
Vermdgens-Interessen beriihrt werden, ist polizeiliches Belieben
~— und auf ein soleches kommt das Dispensrecht hinaus — ein
missliches Ding und es muss gewiinscht. werden, dass Pflichten
und Rechte moglichst genan umschrieben werden; das polizeiliche
»Brmessen“ ist auf blosse Ausnabmetille zu beschriinken.

Wiihrend gegen die Bestimmungen, soweit sie sich auf neue
zentraligsirte .Krankenhaus- Anlagen . beziehen, mit Grund
nichts” einzuwenden ist, es umgekekrt nur willkommen geheissen
werden kann, dass dasjenige, was die Gresundheitspflege zur Zeit
als nothwendige Anforderungen an Krankenhiiuser sicher festge-

* stellt hat, auf dem Wege des Gesetzes in die Praxis tibergefiihrt

wird, auch wenn es sich wm wesentliche Verschirfungen im
Vergleich mit dem Bestehenden handelt, wird man fiirbestehende
grosse Anlagen eine gewisse Schutzfrist gewihren und beziiglich
aller kleinen .und kleinsten Anlagen, einerlei ob sie bereits
bestehen oder noch erst errichtet werden, mit minderen Anforde-
rungen sich begnligen konnen und miissen, die so geartet
sind,  dags solche Anlagen nicht einfach unméglich sind. Solches
wiirde. aber der Fall sein, wehn der ministerielle Entwurf unab-

| geindert in Wirksamkeijt treten sollte. Es bestehen zur Zeit bei-
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spielsweise in Berlin fast 100 kleine und kleinste Privat-Kranken-
Institute — bis zu 2 Betten herab — es befindet sich aber nach
angestellten genauen Ermittelungen kein einziges darunter,
das den Vorschriften des Eutwurfs in vollem Umfange geniigt!
In mebr oder minderem Maasse diirfte Aehnliches auch fiir
andere Grosstidte zutreffen. Sollte bei dem Urheber des
Botwurfs Klarheit dariiber vorhanden gewesen sein, dass bei dem
unvermeidlichen Zuriickbleiben des Staats und der Stidte im
Bau neuer grosser Krankenhiinser hinter dem wirklichen Be-
diirfniss das Bestehen zahlreicher kleiner Privat-Krankenhsuser be-
dingungslose Nothwendigkeit ist? Sollte derselbe genau erwogen
haben, dass bei der weiten Entlegenheit der grossen Anstalten
die Fille zahlreich vorkommen, dass ein Verletzter erst zu spit
zur Anstalt gelangt, dass viele Kranke der weit entlegenen
Anstalt auch aus dem Grunde fern bleiben, weil denselben der
Verkehr mit den Angehorigen so gut wie abgeschniften ist, dass
noch andere Kranke den Aufenthalt in einer tffentlichen Anstalt
scheuen, in welcher sie dem Zwange der Hausordnung unbedingt
unterworfen sind? * Bs scheint kaum, dass solchen Erwigungen
ausreichender Raum gegeben worden ist, da alsdann ohne weiteres
hitte klar sein miissen, dass nur durch das Bestehen zahlreicher
kleiner Privat - Anstalten eine einigermaassen gleichméssige
Vertheilung der Kranken-Aufnahmestitten auf das Weichbild
einer grosseren Stadt erreicht werden kann, und nur damit die
oben erwihnten Misstinde gehoben werden kénnen.

Wenn der ministerielle Entwurf Gesetz wird, so wiirde
diese Vertheilung aufhtren miissen, wiirden die kleinen Privat-
Anpstalten — wie die grossen Krankenhduser — an die Peripherie
der Stadt oder gar in die Vororte derselben gedréingt werden,
um hier wahrscheinlich ein verkiimmertes Dasein weiter zu
filhren: zum Schaden der Krankenpflege selbst. Und
auch das, was innerhalb der Stidte an solchen Anstalten zur
Zeit bereits besteht, wiirde verkiimmern oder doch erstarren,
weil kein Inhaber sich zu Erweiterungen und Vervollkommnungen
entschliessen wird, wenn er in Gefahr steht, bei Beantragung der
polizeilichen Brlaubniss mit Bedingungen und Anforderungen
belastet zu werden, die vielleicht mit Geldaufwendungen ver-
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kniipft sind, welche zu dem beabsichtigten Zweck in ein zu
ungilinstiges Verhiltniss treten wiirden.

Sollen Privatanstalten im Ionern der Grosstidte tber-
haupt moglich sein, so diirfen sie sich in ihrer allge-
meinen Anordnung nicht allzu weit von dem Typus
des stddtischen Wohnhausbhaues entfernen; dies gilt fir
spezielle Anlagen, Ist, wie es meist der Fall, fiir die Anstalt
ein bestehendes Haus miethweise zu gewinnen, so muss man
mit dem Gegebenen sich behelfen und ist auf die Vornahme
leichter Vertinderungen und Verbesserungen beschréinkt, die den
Gesammtcharakter des Hauses unberiihrt lassen. Und dass auch
gut eingerichtete Wohnhiuser dem Zwecke der Einzelpflege von
Kranken ebenso gut, vielleicht sogar besser entsprechen kinnen,
als Massenkrankenhduser, ist klar, wenn nur bedacht wird, dass
die Anhiufung zahlreicher Kranken in einer grossen Anustalt ge-
wisse Gefahren mit sich bringt, die der Hinzelpflege fremd sind,
dass auch die Massenbekistigung sowie die Hausordnung dem
Kranken Unbequemlichkeiten auferlegen, von denen er bei der
Pflege im kleinen Kreise verschont bleibt. —

Es eriibrigt sich das ,Zuviel* der Anforderungen, welches
der ministerielle Entwurf mit Bezug auf kleine Privat-Kranken-
héuser fordert, an den Rinzelbestimmungen desselben klar zu
legen; der einfache Hinweis auf die bez, Paragraphen, als welche
besonders 1, 2, 4, 5, 6, 9, 11, 19, zu nennen sind, geniigt. —-

Den Gegenstand, um den es sich hier handelt, hat auch die
»Deutsche Gesellschatt fiir offentliche Gesundheitspflege'® fiir
wichtig genug erachtet, um eingehende Verhandlungen dariiber
zu pllegen und es ist von derselben beschlossen worden, bei dem
zustindigen Ministerium in dem Sinne vorstelliz zu werden, dass
die kleinen Privat-Kranken-Anstalten erhalten bleiben und weiter
entwickelt werden. Dezu wird es wesentlicher Abinderungen
des Entwurfes, wie er jetzt:vorliegt, bediirfen. Wenn aber eine
der Pflege gesundheitlicher Interessen sich besonders widmende
angesehene (esellschatt sich zu einem derartigen Schritte ent-
schliesst, so darf an dem Trfolg derselben wohl nicht gezweifelt
werden, — — B, —

Der Umbau des Charité-Krankenhauses und die

Anter dem 17. Mirz d. J. ist dem preussischen Hause der
Abgeordneten ein Gesetzentwurf zugegangen, welclier den
‘ Umbau des Charité - Krankenhanses zu Berlin und die
Verlegung des Botanischen Gartens von Berlin nach der Doméne
Dahjem bei Steglitz zum Gegenstand hat. Der Gesetzentwurf
verlangt zur Vornahme dieser Arbeiten einen Hochstbetrag von
16 Mill. &, die im Wege der Staatsschulden - Verschreibungen
zu beschaffen sind. Jn der ersten Lesung der 66. Sitzang des
preussischen Landtages vom 6. April d. J. ist der Plan wesent-
lichem Widerstande nicht begegnet und da die Budgetkommission,
an welche er zur Vorberathung verwiesen wurde, denselben dem
Vernehmen nach einstimmig genehmigte, so diirfte seine Ge-
nehmigung im Plenum in der zweiten und dritten Lesung mit
Sicherheit zu erwarten sein.

‘Was zunfichst den Umbau der Charité betrifft, so ist dardber
folgendes zu erwihnen: Die im Jahre 1723 aus den Fonds der
Krune begriindete Charité ist ein mit eigener Rechtspersonlichkeit
ausgestattetes, unter der ausschliesslichen Verwaltung des Staates
stehendes Irankenhaus, das in Verbindung mit verschiedenen
in demselben eingerichteten Instituten der kgl. Universitit zu
Berlin zur Befriedigung des Bediirfnisses des medizinischen Un-
terrichts und zur Aufnahme solcher Kranken bestimmt ist, deren
Triirsorge der Stadt Berlin nach den gesetzlichen Vorschriften
iiber den Unterstiitzungs-Wohnsitz anheimfillt, Dem nach diesen
beiden Richtungen hin zutage tretenden Bediirfniss geniigt die
Charité in ihrer heutigen Verfassung lingst nicht mehr. Der
Zustand der alten Gebiude ist ein so mangelhafter, dass man
sich entschlossen hat, eine grondlegende Umgestaltung derart zu
unternehmen, dass die Einrichtungen fiir die Unterbringung der
Kranken und fiir die Lehrzwecke allen berechtigten Anforde-
rungen auf abgehbare Zeit entsprechen. Zu diesem Zwecke
sollen auf dem westlich der Luisenstrasse belegenen, 13he 298
und 57 qm grossen Gelinde folgende je mit Poliklinik verbundenen
Kliniken eingerichtet werden: 1. die erste medizinische
Klinik mit 180 Betten. Bausumme 850 000 4. 2. die zweite
medizinische Klinik mit 180 Betten. Bausumme 650 000 2.
Diese zweite medizinische I(linik entsteht aus einem Erweiterungs-
bau des Sommerlazarethes, welches einen mittleren Hprsaalfliigel
sowie zwei Seitenfligel fiir Krankenstle erhilt. ' Ferner werden
errichtet eine chirurgische Klinik mit 160 Betten und.eine
chirurgische Nebenabtheilung mit 70 Betten, Rinscliliesslich der
Verlegung der Baracken mit 18 Betten fiir ansteckende chirur-
gische Kranke :sind hierfiir 860 000 /& gefordert. Rin Neubau
fiir die geburtshiilflich-gynékologische Klinik mit 148
Betten, an der.Schumannstrasse, erfordert eine Summe von rd.
685 000 4. Der Neubau der psychiatrischen nnd Nexven-
klinik mit 200 Betten erfordert 1 100000 «#¢ Baukosten. Znr
Trennung der Nervenkranken von den Geisteskranken, sowie

Verlegung des Botanischen Gartens zu Berlin.

zur Sondernng der Geschlechter sind mehre Baracken mit ab-
geschlossenem Garten vorgesehen; die Verbindung der einzelnen
Bautheile wird durch bedeckte Ginge hergestellt. Eine Kinder-
klinik wird fiir 100 Betten angelegt; sie wird mit einer Summe
von 440 000 ¢ an der Unterbaumstrasse errichtéet, Eine Klinik
fiir Syphilis und Hautkrankheiten wird mit einem Auf-
wande von 160000 «# gewonnen durch einen Um- und Br-
weiterungsbau der jetzigen Gebdude der geburtshilflich-gyniko-
logischen Klinik. * Der Erweiterungsbau wird an der Ecke der
Invalidenstrasse und Alexanderufer aufgefiihrt. Im ganzen werden
fitr diese Klinik 151 Betten zur Verfiigung stehen. Eine Augen-
klinik wird mit einem Aufwande von 70000 . dadurch ge-
schaffen, dass das jetzige Horsaal - Gebiude des Instituts fiir
Infektionskrankheiten fiir die Abhaltung des klinischen Unter-
rvichtes fiir die Augendbtheilung dient und die 80 Betten fiir die
Kranken in den. bisherigen zwei Wérterbaracken und in einer
nenen Baracke aufgestellt werden. Fiir eine Qhrenklinik sind
17, fir eine Hals- und Nasenklinik 16 Beften in Aussicht
genommen, sodass die Kliniken zusammen 1247 Betten enthalten
werden, Die Obren- und die Nasenklinik, sowie die.zweite
medizinische Poliklinik sollen in einem Gebiude eingerichtet
werden, welches mit einem Aufwande von 230000 0 auf
dem Grundstiick Luisenstrasse 2 zu errichten in Aussicht ge-
nommen ist.

Weitere Neubanten sind ein Verwaltungsgebiude an
der Luisenstrasse, welches die Aufnahme- und Verwaltungsriume,
die Apotheke .und einige Dienstwohnungen fiir unverheirathete
Aerzte und Apotheker, sowie fiir verheirathete Beamte und Unter-
beamte der Anstalt enthalten wird; die Baukosten sind mit
396 000 # berechnet. Fiir den verheiratheten Direktor der
Charité ist ein Wohnhaus an der Luisenstrasse mit einem
Aufwande von 49 500 ¢ vorgesehen. An bevorzugter Stelle des
Grundstiickes, an der Hcke der Luisen- und Schumannstrasse, ist
mit einer Bausumme von 64000 £ eine Kapelle mit
240 Sitzplitzen in Aussicht genommen. Bine erhebliche Summe,
1484500 J{, beanspruchen die Neubhauten des patholo-
gischen Instituts am Alexanderufer. Das Institut soll in
drei durch Géinge verbundenen Baukdrpern untergebracht werden.
Im Hauptgebsude liegen die Réume’ fiir mikroskopische, experi-
mentelle und chemische Arbeiten; in einem westlichen ‘Seiten-
gebiude die Riume fiir anatomische und bakteriologische Arbeiten
und in einem ntrdlichen Sammlungsgebfiude ein grosser Horsaal
und die umfangreichen Sammlungen des Instituts. Die Grésse
eines neuen Kochkiichen-Geb&ndes ist so bemessen, dass aus
der Kiiche etwa 1800 Kranke und id. 400 Aerzte, Apotheker,
Wiirter und Dienstboten verpflegt  werden konnen; ausserdem
sind in .dem Gebiude eine Familienwohnung fiir den Oekonomie-
Inspektor und Wohn- und Schlafriume fiir das Kiichen- und
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Dienstpersonal untergebracht. Ein Maschinen- und Werk- | einige Familienwohnungen usw. Fir die beiden vorgenannten
stittenhaus enthilt die Kessel zur Dampferzengung fiir die ' Gebiude ist eine Summe von 659000 ¢ einschl. Ausriistung
Kochkiiche, fiir die Hejzung der benachbarten psychiatrischen . mit Kesseln, Maschinen und festen Apparaten gefordert. Mit
einem Aufwande von 42900 J4 sollen
verschiedeue kleinere Bauanlagen, wie
drei Pfértnerhéiuser, ein Desinfek-
tions- und ein Waagehduschen, so-
wie ein Stallgebdude errichtet werden.

Fiir eine vollstindig neue Einrichtung
aller vorstehenden Neu- und Umbauten
ist eine Summe von 676000 % ange-
setzt; fiir Weganlagen, Pflasterungen,
Gartenanlagen, Gtas- und Wasserleitung,
Entwisserung, Einrichtung der Xabel fiir
die elektrische Beleuchtung usw. sind
654 500 A ausgeworfen. Aufgrund der
vorgenannten Ansitze und unter Hinzu-
rechnung eines Betrages von 308 000 ¢
fir provisorische Unterbringung von
Kranken wihrend der Banausfiihrung, fir
unvorherzusehende Griindungs - Arbeiten
usw. ergiebt sich eine Gesammtsumme

Erklirung zu Abbildung 1.
a Klinik far Syphilis und Hautkrankheiten.
b Desinfektionshituschen.
¢ Pfortnerhiuser.
d Chirurgische Neben-Abtheilung.
e Waage.
f Kuchengebinde.
g Maschinen- und Werkstitienhaus,
h 1. Medizinische Poliklinik, Ohren- und Nasen-
klinilk (Luisenstr. Nr. 2). :
i Eiskeller.
k Sammlungs-Gebiude.
1 Pathologisches Institut.
m Septische Baracke der chirurgischen Klinilk,
n Direktor-Wohunhaus,
0 Baracke der Augenklinik.
p Baracke der Geburtshulfklinil,
q Geburtshittflich gyniikologische Klinik.
T Verwaltungs-Gebiiude,
s Kapelle,
t Baracken der Kinderklinik.
u Kinderlklinik.
v Beamten-Wohnhaus,

Abbildung 2.
Eintheiulung des Gartens,

a Oekonomische Abtheilung.
Lageplan' des neuen b Medizinal- und Giftpflanzén,
Charité-Krankenhauses ¢ Morphologiseh-biologische Abtheilung.
Berli 4 Versuchsgarten fur Studirende.
zu berin, e Pomologische Abtheilung.
f Baumschule.
g Topfpflanzen. .
h Erdmagazin und Arbeitsplitze.

1 Gruppe der Schauhfuser.
. 2 Winterbaus und Kulturhituser.
Abbildg. 2, 3 Erdh#user und Frahbeete.

Lageplan des neuen’ 4 Direktor

. : 5 Unterdirektor.
Botanischen Gartens ¢ Inspekior,

zu Dahlem bei Berlin. i Girtner-Wohnungen.

k Schreibstube,

1 Speiseanstalt,

m Werkstatt.

n Kessel und Maschinenhaus.
0 Pfortner.

P Schutzhtitten und Sitzplitze.
q Aborte.

r Wasserbehiilter.

s Museum.

t Herbarium.

u Horsaal

v Laboratorien-Gebiiude.
w Horsaal,

Abbildg. 1

von 9 380000 4. Hierzu tritt noch eine
Summe von 520000  fiir einen Neu-
bau des hygienischen Institutes
auf dem alten Charité-Kirchhof, der die
Arbeitsriume der chemischen und bak-
teriologischen Abtheilungen des Instituts,
einen grossen Horsaal, eine magazinartig
angeordnete Lehrmittelsammlung und ein
Stallgebinde fir Vorraths- und Versuchs-
thiere umfassen wird, sowie eine Summe
von 630000  fiir den Neubau eines
Instituts fiir Infektionskrank-
heiten am Nordufer, an der Buch- und
Triftstrasse zu Berlin, Das Hauptge-
hiiude, fiir das 475000 4 gefordert wer-
den, soll aus einem Unter- und 8 Ober-
geschossen bestehen., Das Untergeschoss
wird Werkstitten, Vorrathsriume, den
Verbrennungsofen, die Zentralheizung usw.
enthalten; das Erdgeschoss dio Riume der chemischen Abtheilung,
einen Horsaal mit Handsammlungen, Riume fiir Mikrophotographie
usw.; das erste Obergeschoss Arbeitsrtiume und Réume fiir Direlctor

und Nervenklinik undffiirlden Betrieb der zentralen - elektrischen
Beleuchtungsanlage fiir etwa 3000 Flammen;. das Gebiinde ent-
hilt ferner die Werkstitten fiir Tapezierer- und Schlosserarbeiten,
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und Vorsteher, das zweite Obergeschoss Reserve-Arbeitsriume,
Bibliotheks-, Sammlungs-Riume usw. Fiir Versuchsthiere sind
4 Stallgebiude angenommen. Fiir die innere Binrichtung werden
80000 J gefordert, fiir Staligebiude, ein Pfortner- und ein
Beamtenhaus 125 000 %

Der Aufwand an Bau- und Einrichtungskosten fiir die Um-
gestaltung des Charité-Krankenhauses, fiir die Amnlegung des
hygienischen Instituts sowie des Instituts fiir Infektionskrank-
heiten, fir den Ankauf des Grundstiicks Luisenstr. 2 mit
815000  und fiir den Ankauf des Grundstiickes fiir den Neubau
des Instituts fiir Tnfektionskrankheiten mit 245000 2 betrigt
somit insgesammt 11 090 000 . —

Von der heutigen Anlage bleiben in unvertindertem Zustande
erhalten d’e Baracken des Imnstituts fiir Infektionskrankheiten,
das Beamtenwohnhaus Luisenstr. 18, das Gebiude der sogen.
kombinirten Station und das Waschhaus auf dem alten Charité-
Kirchhofe. Vor und wihrend der Ausfithrung gelangen zum
-Abbruch: Die alte Charité mit dem Kiichenbau, das alte Gebéude
des pathologischen Instituts mit bakteriologischem Pavillon, das
nérdlich davon liegende Kesselhaus, -die ‘Esse'sche Baracke, die
Beerdigungskapelle mit Pockenhaus und einigen Schuppen, das
alte Gebiude der wissenschaftlichen Abtheilung des Instituts fiir
Infektionskrankheiten, die Pavillons der Kinderklinik, das Todten-
graberhaus des alten Charité-Kirchhofs, das Geb#ude der sogen.
neuen Charité nebst Pfortnerhdusern und das Haus Luisenstr. 2. —

Fiir die Verlegung des Botanischen Gartens und
die mit ihm in Verbindung stehenden Sammlungen von seinem
jetzigen Platze an der Potsdamerstrasse nach der Domaine Dablem
werden eine Reihe schwerwiegender Griinde angefiihrt. Die im
Laufe der fortschreitenden Bebauung jener Gegend erfolgte
volistindige Einschliessung des Gartens durch hohe Bauwerke
beeintréchtigt in steigender Weise die Entwicklung der Pflanzen.
Der zu starke Besuch aus der dichtbevolkerten Stadtgegend
beeintrichtigt den girtnerischen Betrieb. Das etwa 11,75 ha
grosse Gelinde ist nicht von geniigender Grgsse. um eine um-
fassende Verfolgung der Aufgaben des bedeutendsten botanischen
Tustituts Preussens zu ermdéglichen. Die Gebiude endlich sind
grossentheils in sehr mangelhaftem Zustande und die des Museums
geniigen dem Bediirfnisse ldngst nicht mehr, Diesen Mingeln
der jetzigen Anlage steht der giinstige Umstand gegeniiber, dass
gich auf der Xgl. Domaine Dahlem, in nichster Nachbarschaft
des Vorortes Steglitz, siidlich vom Fichtenberg, ein Jandschaftlich
schines und freies Gelinde findet, welches zugleich gegen kalte
‘Winde geschiitzt ist-und sich vortrefflich fiir die Zwecke eines
botanischen Gartens eignet. Awuf einem Gelinde von 40,5 ba
Umfang sind alle Bedingungen fiir die Anlage eines botanischen
Gartens geboten. Der erheblichen Entfernung der Domaine von
der Universitit Berlin hofft man durch giinstige Bahnverbindung
sowie durch den Umstand zu begegnen, dass fiir die hauptsichlich
auf das Stndium der Botanik angewiesenen Studirenden der
Pharmacie mit einem Aufwande von 520000 4 ein besonderes
pharmaceutisches Institut fiir 240 Studirende in Aussicht genommen
ist. Die Kosten der Verlegung des Botanischen Gartens mit
Museum sind mit 4 640 000 A berechnet.

Die allgemeine Anordnung des neten Gartens ist aus dem
beigefiigten Lageplan (8. 195) ersichtlich. Die Zugtnge sind
vom Bahnhot Steglitz leicht zu erreichen. Die Abtheilungen
des Gartens, die nur -wissenschaftlichen Zwecken dienen und
dem grossen Publikum verschlossen bleiben, nehmen die nord-
lichen und westlichen Gremzgebiete ein; im mittleren Theile
sind die pflanzengeographischen Anlagen zonenweise angeordnet
und vereinigen sich mit den Baumpflanzungen zu einem umfang-
reichen Parke, welcher dem Publikum allgemein zugtnglich
bleiben wird. Ein natiirliches Gewisser lisst sich leioht zu einer
Teichanlage erweitern. Nach dem Bauprogramm wird der Garten

enthalten: die systematische Abtheilung, das Arboretum, die -

pflanzengeographische Abtheilung, die tkonomische Abtheilung,
die Abtheilung: fiir Medizinal- upd Giftpflanzen, die morphologisch-

biologische Abtheifung, den Versuchspark fiir die Studirenden,
die pomologische Abtheilung, die Baumschule, die Abtheilung
fiir Topfgewichse und das Erdmagazin., Fiir die Tinrichtung
dieser Abtheilungen sind 915800 £ angenommen.

Die Gewichshausbauten theilen sich in die Schauhfiuser
(1548400 o), die Kulturhiuser (90600 ) uvnd in die Frih-
beete und Erdhduser (57000 ). Das botanische Museum
(824000 ) wird das eigentliche Museum, ein botanisches In-
stitut mit Herbarium, einen Horsaal und Wohnungen fiir Museums-
beamte umfassen. Vorgesehen sind ferner Dienstwohngebiude
fiir den Direktor (50000 .#), den Unterdirektor (36 500 ).
den Garteninspektor (25000 %), Wohnungen fiir die Ober-
girtner und das Gartenpersonal, Verwaltungsriume, Vorraths-
riume, Samenstuben (113000 ), Wirthschaftsgebéude, enthaltend
Speiseriume fiir die G#rtnergehilfen und Arbeiter, sowie Woh-
nungen fiir den Maschinenmeister usw. (54000 ), Gebiude fiir
Betriebsanlagen und fir Werkstitten und zwar Arbeitsriume fir
Tischler, Schlosser, Glaser, Zimmermann und . Gartenarbeiter
(10700 ), Damptkessel-Anlage nebst Maschinen- und Waage-
haus (122 700 ) und Schuppen (4000 ). An kleineren Bau-
werken sind zu erstellen 2 Pfortnerhiiuschen (2000 ), Sitzplitze,
Regenschutzdicher und andere Anlagen im Garten (66 000 /),
Aborte (21 000 /), Wasserbehilter (8000 ). Die Einfriedigungen
beanspruchen 156 700 J, fiir Einrichtung der Bauplitze und fur
Wegeanlagen sind 217 300, fiir Bewésserung 201 700, fiir Ent-»
wisserung 32 000, fir Beleuchtung 10000 4 angenommen.

Im BEntwurf der gesammten Anlage ist der Grundsatz durch-
gefiihrt, die einzelnen Abtheilungen nach ihrer Benutzungsart
und zugleich nach ihrer wirthschaftlichen Zusammengehorigkeit
ortlich zu vereinigen, alle Betriebsanlagen und Dienstwohnungen
ausserhalb des eigentlichen Gartens anzuordnen. Simmtliche Wohn-
gebiude stehen in unmittelbarer Verbindung mit sffentlichen Strassen.
Die Zuginge fiir die Besucher des Gtartens, fiir*die Gartenarbeiter
und fiir die Bewohner der Dienstwohnungen sind getrennt.

Die pflanzengeographische Abtheilung des Gartens wird
Felsengruppen aus natiirlichem Gestein erhalten. - Die Gewiichs-
hiuser sind in 8 Gruppen zusammengelegt, Die Schauh#user fiir
das Publikum bilden den Mittelpunkt der gesammten Anlage.
In 14 zusammenh#ngenden Abtheilungen mit einer Grundfliche
von 5720 qm werden die Palmen, .Araceen, Orchideen, Liliaceen,
die Farpe, Agaven, .die tropischen  Wasserpflanzen usw. unter-
gebracht. - Diese Glewiichshiuser, auf 2 Terrassen gelegen, um-
schliessen die obere Terrasse auf 3 Seiten. Die 4. Seite nach
‘Westen bleibt offen; hier lehnen sich die Gewiichshiiuser der
unteren Terrasse an die Futtermauer. An das Winterhaus reiht
sich die Gruppe der Kulturhéiuser, die nicht ¢ffentlich zuglinglich
sein werden. Sie dienen wissenschaftlichen Zwecken; ihre be-
baute Flidche betrigt 1700 em,. Die Gruppe der Friihbeete und
Erdhtiuser zur Vermehrung und Ueberwinterung besitzt 8700 gm
Flachenausdehnung. .

Brauchbares Wasser findet sich 50m unter der Oberfliche
der Erde. Die Wasserversorgung kann durch eigenen Betrieb
oder durch Anschluss an die Charlottenburger Wasserwerke er-
folgen. Die Betxiebsanlage ist derart zentralisirt, dass die Feuer-

| gase s#immtlicher Feuerungen bei Vermeidung aller Binzel-

feuerungen durch-einen Schornstein abgeleitet werden, So kann
jede Rauchbelistigung von den Pflanzen ferngehalten werden.
Das botanische Museum am ndrdlichen Eingange wird 1. die
paliontologische; 2. die systematische Abtheilung a) fiir Krypto-
gamen, b) fiir hthere Pflanzen), 3. die dkonomische und 4. die
pflanzengeographische und kolsniale Abtheilung enthalten. Die
Pflanzenpriparate, Flolzer und Friichte werden magazinartig auf-
gestapelt und sind niché allgemein zu besichtigen. .~ .-
Lebhatte Erorterungen werden iiber die Zukuntt des Gelindes
des alten botanischen Gartens gepflogen. Fine glinzliche Be-
bauung erscheint allen Anzeichen nach- ausgeschlossen; eine ginz-
liche Frhaltung als ffentlicher Park ‘wird eifrig argestrébt. Aus
dem Streite der Meinungen lassen sich moch keine.bestimmten
Anhaltspunkte fiir die fernerer Schicksale des Gelindes gewinnen.

Eisenbahnbauten in

prgjuf dem Gebiete des Hisenbahnbaues herrscht gegenwiirtig
Wl in Russland eine rege Thitigkeit. Bedeutende Summen
= sind fir den Eisenbahnbetrieb und fiir den Bau mneuer
Linjen ausgeworfen worden. Im Ausgaben-Voranschlag des
Ministeriums der Wegebauten wurden filr 1897 angesetzt:
MIIL Mk.¥)

Fiir die Verstirkung und Verbesserung der Bisenbahnen 55.66
~ (@ he 1445 Mill. M. mehr, als 1896) . !
Fiir den Betrieb ‘der Staatseisenbahnen . . . 872,04

. . (di 'h.747,76 Mill, Mk. mehr, als 1896.)
Fiir Bigsenbahn-Neubauten .. , ., . . . . . . . . 284,06
(d. h. die Gessmmtsumme der ausserordentlichen Ausgaben des Jahres 1897

Von den filr “Eisenbahn-Neubauten ausgesetzten Summen
; ,

wurden bestimmt: :
———— 1

#) Bei der Umrechnung wurde nach dem Kurswerth 1 Rubel == 2 Mk. 20 Pf,
angenommen, |, o . ) : . .

Ruésland und Sibi_frién. .

. ot Mill. Mk,

Fiir den Bau der sibirischen Bisenbabn . . .. . 134,49
Fiir Hilfsunternehmungen, die mit dem Bau der sibirischen

Eisenbahn zusammenhéingen . . ., Iy 7,92

"Fiir den Bau von Hauptbahnen . . - . . 118,90

Fiir den Bau von Lokaleisenbahnen . . 23,45

Im Jahre 1896 wurde das Eisenbahnngtz Russlands um
2458,6 km vergrossert. Unter den. neuersifneten REisenbahnen des
Jahres 1896 sind besonders hervorzuheben .die 1417 Xm lange
westsibirische Bisenbahn von Tscheljabinsk bis zum Ob und die
249 km lange Zweigbahn von Tscheljabinsk nach:Jekaterinenburg,
welche die sibirische Bisenbahn mit den Bergwerkshahnen des
Urals verbindet, Ausserdem wurden noch in verschiedenen Gou-
vernements 795 km, hauptsichlich Zweigbahnen, ersffnet. Am
Schluss des Jahres 1896: betrug die Gesamintlinge der.im Be-
triebe befindlichen: Risenbahnen 41 442km,- davon waren 8100 km
zweigleisig. - ' ., .+ T I . .
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Iin Staatsbetrieb befanden sich . . 25768 km Tisenbahnen
In Verwaltung von 17 Privatgesellschaften 13280 , ,,
In Finnland .. 2394 "

Zusammen 41 442 km Hisenbahnen

Ein vorliufiger Verkehr wurde 1896 auf folgenden Strecken
erdfinet: .

Linge in

Apf der mittelsibirischen Eisenbahn vom Ob bis zur ki

. Stadt Krasnojarsk a. Jenissei . . . . . . 7574
Anuf der Zweigbahn der westsibirischen Eisenbahn von
@er Station Taiga nach Tomsk . . . . . . 96
Auf der Siid - Ussuri - Eisenbahn von Wladiwostok bis
zur Station Iman . . . . . . . . . . . 414
Auf der Transkaspischen Bisenbahn von Krassnowodsk
bis Dshebel . e e e e e .. 1878
Aaf der 'Wladikawkas - Bisenbahn - von Kawkasskaja
nach Stawropol .. . 152,6

und auf der Zwejghahn nach Shelesnowodsk . . . 54
Auf der Moskau-Archangelsk-Eisenbahn von Wologda

nach Kubing P e P 90,6
und von Belkowo nach Kelerowo e 40,5
sowie auf verschiedenen Lokalbahnen insgesammt . 221

: Zusammen: 1915 km

Binschliesslich dieser Strecken betrug die Liénge aller im
Betriebe befindlichen Eisenbahnen am 1. Januar 1897 (41 442 4-
1915) == 48 357 km, '

Auf folgenden, bereits in fritheren Jahren genehmigten
Eisenbahnen wurde 1896 die Bauthitigkeit fortgesetst:

Liinge der Eisenbghn
in km
583,4
1558

Auf der Transkaspischen Eisenbahn
8) von Sarmakand nach Andishan
b) auf der Zweighahn nach Taschkent
Auf der sibirischen Eisenbahn
a) mittelsibirische Linie v. Krassnojack nach Irkutsk 1079,6
b) Transbaikal-Linie, vom Baikal-See bis Sretensk 1126,5
Auf der Nord - Ussuri- Eisenbahn von Iman nach

Chabarowsk. . . . . . . . . . 852
Auf der Bisenbahn von Perm nach Kotlas L9974
und auf verschiedenen IEisenbahnen der inneren
Gouvernements insgesammt 662,56

Zusemmen: 4907,2 km

Die Linge aller im Bau begriffenen Staats- und Privat-
Eisenbahnen, einschl, der finnldndischen, betrug am 1.Jan. 1897
ungefiihr 8900 km, Nach den im Jahre. 1896 auf verschiedenen
russischen Fisenbahnen vorgenommenen und . gegenwirtig abge-
schiossenen Probefahrten stebt: die Einfithrung einer grosseren
Zuggeschwindigkeit zum 1. Juli 1897 bevor.. In Aussicht ge-
nommen sind = durchschnittliche Geschwindigkeiten, wie sie auf
den preussischen Staatsbahnen zur Anwendung gelangen.

. Unter den im Bau begriffenen Eisenbahnen Russlands bean-
sprucht in erster Linie die sibirische Bahn ein besonderes Inter-
esse. Am 15.—27. Oktober 1896 wurde auf der westsibirischen
Bisenbahn, von Tscheljabinsk nach Kriwozekowo am Ob, der
regelméssige Personen- und Giiterverkehr erdfinet. Zurzeit ver-
kehren dort gemischte Ziige (I.—IV, K1) mit einer Durchschnitts-
Geschwindigkeit von nur 27km in 1 St.; die Einfihrung einer
durchschnittlichen Geschwindigkeit von 85 km in 1 St. fiir Schnell-
ziige (I. u. II. K1) steht in Aussicht. Die Bahn ist eingleisig,
die Hauptstationen liegen 130—160 km, die Zwischenstationen
45—60 km von. einander entfernt. "Aut den hisher erdffneten
Strecken wurde der alte Tarif, 83 Kopeken (6,6 Pf)f. 1 Werst
(1,06678 km) 1., 2!/, Kopeken (4,95 Pf) £ 1 Werst IL, und 1Y,
Kopeken (2,756 Pf.) £, 1 Werst III. K1, erhoben, nach den Mit-
theilungen russischer Blitter soll jedoch.der seit dem 1. Dezbr.
1894 auf den Eisenbahnen' Russlands. bestehende Zonentarif¥)
auch auf Sibirien ausgedehnt werden. - .

Ueher die veranschlagten Baukosten der vollendeten und im
Bau begriffenen Theilstrecken der sibirischen Risenbahn hat die

*) Der sog. ,Zonentarif® ist theils Staffel-, theils Zonentarif. Fir Fahrten
der III. Wagenklasse werden erhoben:
Von Werst 1 bis 160 . . . 1,4375 Kopeken fur die Werst.
Von ‘Werst 161 bis 300 werden zu den durchfahrenen 160 Werst (== 2 Rubel
30 Kopeken) filr jede folgende Werst 0.9 Kopeken zugeschlagen, Erst von
300 Werst werden Zonen berechnet und zwar: .
301 Werst bis 500 Werst = 8 Zonen & 25 Werst,
‘ T 501 n ” 710 ”' 7 " b 30 ”
7, o, 990 g8 L, 23
991 . » 1 y =13 , 40
Von den 1511 Werst ist jede Zone 50 Werst lang. Fur die erste Zone werden
24 Kopeken, filr jede folgende 20 Kopeken berechnet. Die IL Klasse betrigt
das 11/pfache, die I. Klasse das 2!,fache der IIL Klasse.' 1 Werst =
1,066 781 Kilometer; 1 Rubel & 100 Kopekon = 2 M. 20 Pfg. (Kurswerth).

IR

Zeitschrift des Ministeriums der Verkehrsanstalten folgende An-
gaben gemacht:

; ' hlagte K hi
Theilstrocken 'S Woston n Mk n Mic for 10

Tscheljabinsk-Kriwozekowo . 1417 85287 376 60190
{Westsibirische E.-B.)

Zweighbahn nach Tomsk . . 96 4027 683 41 960

Ob-Krasnojarsk . . 57,4 62801261 . 82320
1Mittelsibirische E.-B.)

Krasnoija,rsk-Irkutsk 1079,6 102 994962 95 370
(Mittelsibirische E.-B.)

Transbaikal-E.-B. 1126,5 130680000 115650

von Baikalsee bis Srtensk

Nord Ussuri-E.-B. . . . 852 43155081 122 600
Chabarowsk-Grafskaja

Zweighahn von Tscheljabinsk

. mnach Jekaterinenburg 242 14 245 567 60 000

Zur Verbindung der mittelsibirischen mit der Transbaikal-
Bisenbahn war urspriinglich die sogen. ,Baikalringbahn® in Aus-
sicht genommen, welche von Irkutsk abzweigend, den Baikalsee
im SW. umgehen und bei Werchne Udinsk sich mit der Trans-
baikalbahn vereinigen sollte. Die giinstigen Erfolge, welche in-
zwischen auf den nordamerikanischen Seen mit den sogen. ,Eis-
brech- Dampffihren“ erzielt wurden, veranlassten die Bauver-
waltung der sibirischen Bisenbahn, auch fiir den Baikalsee eine
solche Fdhre einzurichten und vorliufig den Bau der kostspieligen
und schwierigen Baikalringbahn hinauszuschieben. Die Fihre,
welche 18 Personen- und Giiterwagen, einschl. Lokomotive,
Winter und Sommer iiber den Baikal beférdern soll, ist zur Zeit
in England auft den Armstrongschen Werften im Bau begriffen.
Von Irkutsk wird eine Zweigbahn nach Listwenitschnoje (am
Baikalsee) gebant werden. Die Kosten dieser Bahn sind auf
etwa 4876817 4 veranschlagt. Die Ueberfithrung der Eisen-
bahnziige soll von Listwenitschnoje nach Myssowoje, der Anfangs-
station der Transbaikal-E.-B., stattfinden. Mit dem Bau von
Uferbefestigungen, Anlagestellen usw. hat man an den genannten
Orten bereits begonnen. Die Kosten sind auf ungefihr 8,03
Millionen % veranschlagt und zwar 3,52 Millionen ¢ fiir die
Dampffihre, 8,6 Millionen # fiir Uferbefestigungen, Anlegeplitze,
Dienstgebiude usw. und 0,91 Millionen £ fiir ein Schwimmdock.

Mit Ablauf des verflossenen Jahres wurde die ausserordent-
lich wichtige Frage hinsichtlich der Abzweigung der sibirischen
Bisenbahn durch chinesisches Gebiet entschieden. Die chinesische
Regierung ertheilte der russisch-chinesischen Bank die Genehmi-
gung zum Bau einer Bisenbahn durch die Mandschurei, welche
von der Station Onon der Transbaikalbahn abzweigen und zu-
kiinftig. die Stidte Alt-Zuruchaitu, Zizikar, Ninguta mit der
Station Nikolskoje der Siid-Ussuri-Eisenbahn verbinden soll. Nach
dem Wortlaut des Vertrages wird die Bahn von russischen In-
genieuren erbaut, unter russischer Verwaltung stehen und kann
erst nach Ablauf von 80 Jahren in chinesischen Besitz {iber-
gehen, Sie wird also thatsiichlich eine russische Bahn sein, ob-
gleich sie vorherrschend chinesisches Gebiet durchschneidet. Unter
diesen Umstéinden ist denn auch' der Bau der lingeren und tech-
nisch schwierigeren Amur-Eisenbahn von Stretensk durch das
Amurthal nach Chabalowsk aufgegeben worden. ;

Nach russischen Berichten soll der Bau der Mandschurei-
Bisenbahn noch in diesem Sommer in Angrift genommen und
nach Ablauf von fiinf Jahren vollendet werden. Die Gesammt-
linge der Bahn von der Station Onon bis zur Station Nikolskoje
wird ungefiihr 1500 km betragen. Die auf russisches Gtebiet ent-
fallenden Strecken hofft man in 11/, Jahren vollenden zu kdnnen.
Durch die Mandschurei- Abzweigung wird die sibirische Haupt-
linie Tscheljabinsk— Wladiwostok gegeniiber dem urspriinglichen
Entwwrf um etwa 550 km verkiirzt. Von Landeskennern sind
kiirzlich verschiedene technische und politische Bedenken gegen
die Richtung iber Ninguta angefiihrt worden, Man hat daher
eine zweite Linie in Vorschlag gebracht, welche von Zizikar
abzweigen und iiber San-sin nach einer mordlich der Stid-Ussuri-
Eisenbahn befindlichen Station filhren soll. .

Wenn alle Arbeiten auf der sibirischen Hisenbahn in der-
selben Weise wie bisher Fortgang mehmen, kann man erwarten,
dass bereits im Jahre 1899 die Tranmsbaikal- und die Ussuri-
Eisenbahn den Amur erreicht haben werden. Zu den Hilfs-
Unternehmungen, welche mit dem Bau der sibirischen Bisenbahn
zussmmenhingen, gehtren auch Flussverbesserungen und die Bin-
richtungen einer staatlichen Dampfschifffahrt auf dem Amur.
Nach rossischen Angaben werden diese Hilfsunternebmungen im
Jahre 1900 vollendet sein. Bestiitigt sich das, dann diirfte bereits
nach drei Jahren eifi ununterbrochener Verkehrsweg vom Ural
bezw. von der Ostsee bis zum Stillen Ozean ges‘eha,ﬁezi‘ S%n'

. B " d .

Mittheilungen aus Vereinen.
Architekten- und Ingenieur-Verein Aachen. Vers.
vom 12..Febr. Der Vorsitzende giebt bekannt, - dass die in den
" Vorstand: gewihlten  Mitglieder. ihre Aemter wie folgt vertheilt
haben: Hr. Prof. Dr. Briauler, Vorsitzender, Hr. Prof. Henriel,
stelly: Vorsitzender, Hry. Reg.-Bmstr. Sieben, Sickelmeister,

Hr. Arch. Piitzer, Schriftfihver, und Hr. Prof. Holz, stellv.
Schriftfihver. Von-  Hrp. Andr. Meyer-Hambarg, dem Vor-
sitzenden des Ausschusses zur Feststellung der Normalien fu1
Hansentwisserungs-Leitungen, werden die von der Kommission
aufgestellten Vorfragen ibermittelt. Die Bearbeitung der Fragen
gur, Brstattung eines Referates wird den Hrn. Holz, Kalff und
W. Linse iibertragen. Hr. W. Linse theilt mit, dass eine neue
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Bauorduung fiir Aachen in Vorbereitung sei und beantragt, dem
Hrn, Ob.-Biirgermstr. in einem Schreiben klarzulegen, dass es vor
der Gienehmigung dieser Bauordnung durch die Behorden dringend
erwiinscht sei, den Interessenten Kinblick in die Bestimmungen
zu gewihren und ihre Amnsicht einzuholen, #hnlich wie dies bei
der Festsetzung der Bauordnungen fiir Kéln, Diisseldorf usw.
geschehen gei. Die Versammlung stimmt diesem Vorschlag zu
und bittet den Vorsitzenden, entsprechend an den Hrn. Ober-
Biirgermeister zu berichten.  Als Ausflige werden zunfichst
in Aussicht genommen: eine Besichtigung der Christuskirche, des
Neubanes an der Technischen Hochschule und des stidtischen
Bibliothekgebiiudes in Aachen, sowie ein Ausflug nach Miingsten
zu der in Ausfiihrung begriffenen Eisenbahnbriicke. Hr. Prof.
Henriei bespricht hierauf ausfithrlich die kiirzlich erschienene
Schrift von O. Wagner in Wien, der nach seiner Berufung als
Professor an die Akademie der bildenden Kiinste die Fiihrung
einer ganz eigenartigen Richtung tbernommen hat. Schon der
Titel ,Moderne Architektur* sagt, dass er nene Bahnen gehen
will, der Inhalt giebt interessante Aufschliisse iiber seine Be-
strebungen, den modernen Bediirfnissen und Konstruktionen ent-
sprechend schopferisch neuzugestalten. Seine Leitsiitze reden fiirs
erste iiberzeugend, frappirend, die gewandte Sprache fiihrt den
Leser nur zu leicht hinweg iiber die Punkte, in denen die grosse
Mehrzabl der modernen Architekten nicht mit ihm tibereinstimmt,
nicht weil sie sich von der kiinstlerischen Verarbeitung der mo-
dernen Konstruktionsweise fernhalten oder den modernen Be-
diirfnissen nicht Rechnung tragen will, sondern weil sie eine
gesunde Entwicklung moderner Bauweise auf anderen Wegen
zu erreichen sucht. Wagners Prinzipien sind zu sehr auf das

moderne Grosstadtleben zugeschnitten; in ibm allein den Ausdruck -
des Zeitgeistes zu suchen, wiirde bald zu einer Verflachung des -

heute alle bildenden Kiinste beseelenden Strebens nach einer
ausgeprigt nationalen und individuellen Ausdrucksweise fiihren,

ohne dass sich eine das Gemiith entsprechende Kunst nicht denken

lasst. Die unumschrinkie Bevorzugung der akademischen Kom- |

position steht in direktem Gegensatz zu den heutigen Bestre-
bungen, durch Beriicksichtigung aller Eigenarten des Bauplatzes,
des Strassenzuges, der Orientirung, der Materialien, der Wiinsche
des Bauherrn und auch der Gedanken und Gefiihle des Archi-
tekten méglichst ungezwungen zu komponiren und so dem er-
stehenden Bauwerk einen besonderen Charakter, den Zauber der
Bigenart, zu verleihen. Auch in seinen Ausfiibrungen iiber den
modernen Stidtebau wird eine Reihe bedeutungsvoller Gedanken
durch die grundsitzliche Bevorzugung der geraden Linie und die
dadurch entstehende Uniformirung der Bauplitze in jhrem Werthe
eingeschriinkt, wihrend andere Ideen den ungetheilten Beitall aller
kiinstlerisch denkenden Fachgenossen finden werden. Nach dem
mit vielem Beifall aufgenommenen Vortrag wies Hr. Prof.
Henrici die Bestrebungen Wagners noch an einer Reihe von
IHustrationen aus der Wiener Zeitschrift ,Der Architekt* nach.

Vermischtes.

. Patentzeichenwinkel des Architekten Henry Helbig
in Mtinchen. Gegenstand vorliegender Erfindung ist ein

Zeichenwinkel, dessen Hypothenuse derart gebrochen ist, dass
dieselbé mit den inneren Kanten iand Katheten alle in der
einschliesst.

Praxis vorkommenden Winkelgrossen Hierdurch

klappung des Winkels um den gleichen Betrag der erwiinschte
Winkel ergiebt.

Der Winkel IT unterscheidet sich vom ersteren dadurch,
dass die inneren Kanten desselben eine etwas verschiedene Kon-
struktion besitzen, wodurch die Moglichkeit einer bedeutend
grosseren Anzahl von Winkelgrossen gegeben ist. Zu den
obigen treten noch die fehlenden unter den durch 5, wie 5° —
100 — 209 usw. theilbaren, ferner der Winkel 80 45' und jeder,
der durch weitere Addirung von 70 30' entsteht, wie z. B.
110 15" — 189 457 usw. usw. . . . . Alle Winkelgrossen sind
hier wiederum entweder unmittelbar oder mittelbar auf shnliche
Weise wie beim ersteren zu erhalten. —

Preisbewerbungen.

Rine Preisbewerbung der ,,Vereinigung Berliner
Architelten® fiir ihre Mitglieder betrifft den Entwurf zu einem
eingebauten Einfamilienhaunse auf dem Grundstiick Behrenstr. 6
zu Berlin, Das Grundstiick hat eine Frontbreite von 14,56 m
und eine Tiefe von rd. 28 m. Die geforderten Réume sollen sich
auf ein Unter- und drei Obergeschosse vertheilen. Die durch
einen Kosteniiberschlag aufgrund der kubischen Einheit nach-
zuweisende Bausumme darf den Betrag von 150 000 £ nicht
iberschreiten. Verlangt werden die zur Klarstellung des Ent-
wurfes nothigen skizzenhaften Zeichnungen im Maasstabe 1 :200.
Stil und Material sind nicht vorgeschrieben. Binsendungstermin
ist der 1. Juni d. J.; Einsendungsadresse: Brth. v. d. Hude,
W. Fasanenstr. 85. Ueber die Verleihung von 3 Preisen von
1000, 600 und 400 £ entscheidet ein Preisgericht, welchem die
Hrn. Brth. B6ckmann, Brth. v. d. Hude und Arch. Wolffen-
stein angehéren. Eine bestimmte Zusicherung der Bauausfilhrung
eines der preisgekronten’ Entwiirfe wird nicht gegeben.

Personal-Nachrichten.,

Bayern. Die Staatsbau-Prakt. Hager beim Ober-Bahnamt
in Ntirnberg, Wohrl und Baumgirtner bei der Gen.-Dir. der
Staatseisenb., Gt sckel beim Ob.-Babnamt’ in Wirzburg, Kippel
beim Ob.-Bahnamt in Weiden, Schimpfle bei der REisenb.-
Bausekt. in Straubing, Schmidt bei der Gen.-Diyr. der Staats-
eisenb., Hochstetter bei der Risenb.-Bausekt. in'Oberdorf b. B.,
Lang bei der Bisenb.-Bausekt. in Bayreuth, Bisert bei der
EBisenb.-Bausekt. in Amberg und Vogt beim Ob.-Bahnamt in
Miinchen sind zu Abth.-Ing. ernannt.

Braunschweig. Dem Brth. Wunderlich ist das Ritter-
kreuz I. Kl. des herzogl. Ordens Heinrich des Liowen verliehen.

Dem Ob.~Lehrer am Gymnas. Martino-Katharineum in
Braunschweig, Elster ist anstelle. des Gymnas.~-Dir. Prof. Dr,
Brandes die Vorlesung iber Litteraturgeschichte an der herz.
techn. Hochschule das. iibertragen. Der Gewerbe-Insp. Mente
aus Minden ist anstelle des ausgeschiedenen Prof. Pfeifer. zum
ord. Prof. an der hérz, techn. Hochschule, Lehrstahl fiir Risenb,-
Masch.-Bau, ernannt. ‘ :

Die herzogl. Reg.-Bmstr. Bohnsack in Braunschweig und
Gebhard in Wolfenbiittel sind zu Kr.-Bauinsp, ‘ernannt;  dem
letzteren. ist die Verwltg, des Landbaukr. Gandersheim. iiber-
tragen. Dein herz. Reg.-Bmstr. Mittendorf in Helmstedt ist. der
Titel Kr.-Bauinsp. verliehen = : S

Dem Kr.-Bauinsp. Herm. Fricke I. in Braun-
schweig ist 'anstelle 'des auf sein Amns.  in. den
Ruhestand versetzten Kr.-Bauinsp, Brth. Wunder-
lich in Schoningen die Verwltg. des dort. Tand-
baukr, iibertragen. Der Kr.-Bauinsp. Scholvin
in .Gandersheim. ist unt. Verleihg. des Titels Brth,
auf seinen Antrag in den Ruhestand versetzt,

Bremen. Der Ing. de Thierry ist zum Staats-
Bmstr. mit dem Titel Bauinsp. ernannt. . -

Sachsen. Dem Bauinsp. Siegel in Bautzen
ist der preuss. Rothe Adler-Orden IV. XKl., dem
Betr.-Dir. Homilius in Leipzig das Offizierkreny
des ital. Kroren-Ordens verlichen.

Der Finanz-Rth.. Poppe ist als Ob.-Finanz-Rth,

ktnnen alle Konstruktionen, welche frither verschiedene Winkel
und den Transporteur erforderten, mit einem einzigen Winkel
genauer und bequemer gefertigt werden,

Auf dem Winkel I, welcher die Grundziige angiebt, sind
die Winkelgrossen 79 80’ — 159 — 922030¢ — 30¢ 450 —
60° — 67°30' und 900 gegeben und zwar so, dass die ge-
bréuchlichsten, wie 800 — 450 — 600 — 90° und andere; ver-
schiedene Male in verschiedenen Liingen verireten sind, sodass
man, wenn die eine Linge nicht ausreichen sollte, durch eine
Umdrehung des Winkels die andere lingere Richtung. desselben
Grades erl;!ﬂt. Braucht man zufillig eine der anderen durch
70 80’ theilbaren Winkelgrossen, wie 87930' — 52030’ — 759
— 820:30' usw., so sind diese auf mittelbare Weise sehr leicht
erhtiltlich, indem man von einem Winkel aunsgeht, der um 150
mehr oder weniger betrigt, als der gesuchte, worauf sich dann
durch ejne Verschiebung der Schiene. um 15° und eine Um-

ins Finanz-Minist. berufen,
Der Betr-Ob.-Ing. Dr. phil. Fritzsche ist in den Ruhe-

stand getreten. . L . ..
Der Brth. Ehrhardt, M_asch.-Insp. in Leipzig, ist gestorben,

Brief- und Fragekasten.

Berichtigung. S. 180, 1 Sp, Z. 8 v. u. muss es
F. Brantzky in Kéln heissen. - i : :

Hrzn. B. C. in D. Wenden Sie sich an die Schweizerische
Bauzeitung in Ziirich, Brandschenkenstrasse. - )

Hrn J. 0. T. in W. Die Mauer ist auf Brddruck zu be-
rechnen, namentlich da ein béfahrener Weg unmittelbar an ihr
entlang fithrt. Ob die Berechnung auch der dortigen Baubehorde
vorzulegen ist, hingt von deren Vorschriften: ab. Fiir Fehler
der Planverfassung hat der Planfertiger selbstverstindlich ein-
zustehen. . , - .o

Kommissionsverlag von Ernst Toeche, Berlin. — Fir die Redaktion i. V. verantwortl. Albert Hofmann, Berlin. — Druck von Wilh, Greve, Berlin SW,
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I

dowohl ich nicht selbst Staatsbeamter und deshalb auch
il nicht unmittelbar bei dieser Frage betheiligt-bin, moge es
mir doch gestattet sein, kurz einige darauf beziigliche
Punkte zur Erwigung zu geben. Ist doch die Titelfrage der
Staatsbaubeamten (wie auch in diesem Blatte schon ofters her-
vorgehoben) keineswegs blos fiir die zuniichst Betheiligten von
Bedeutung; es ist vielmehr die befriedigende Trledigung dieser
Angelegenheit auch mittelbar flir das Anseben aller iibrigen
Fachleute, seien es Gemeinde-, Provinzial- und sonstige Beamte
oder Privat-Baumeister, von nichf zu unterschétzendem Einfluss.

Als Vorbedingung fiir ein gliickliches Ergebniss hat in erster
Linie die Wahl der einfachsten, auch fiir den Laien leicht fass-
baren Bezeichnungen zu gelten. Zu diesem Zwecke ist es am
vortheilhaftesten, soweit wie méglich an vorhandene, Jedermann
-geldufige Titel anderér Berufsstinde anzuschliessen. Fiir den
-vorliegenden Fall kann von letzteren nur der Richterstand in-

frage kommen. Zunichst milssten die Titel ,Regierungs-Bau- -

filhrer* und ,-Baumeister® vyollstindig fallen gelassen und aus-
nahmslos durch ,Bau-Referendar“ und ,Bau-Assessor® ersetzt
werden, . Schon frither ist dieser Punkt im Berliner Architekten-
Verein wesentlich im vorstehenden Sinne behandelt und ent-
schieden worden, jedoch glaubte man die schonen Titel ,Bau-
fiihrer“ und ,Baumeister® nicht giinzlich, tiber Bord werfen zu
.sollen. .Einen stichhaltigen Grund fiir die Beibehaltung derselben,
gerade bei den beiden infrage stehenden Beamtenklassen, habe
-ich trotz reiflicher Ueberlegung mnicht entdecken kénnen. Es
kann . doch unméglich dem Wunsche des Reg.-Baufiihrers ent-
.gprechen, mit einem Bauaufseher scheinbar in gleichem Range
zu stehen; ‘denn thatsichlich werden beide, wenigstens auf der
-Baustelle, ,Herr Baufiihrer* angeredet, der ,Regierungs-Bau-
fihrer* steht meistens nur auf dem Papier, Aehnlich verhilt es
sich mit dem Baumeister-Titel. Sodann ist aber auch die Vor-
bezeichnung ,Regierungs-* keineswegs charakteristisch. Ver-
steht man doch vielfach unter ,Regierung® nicht die gesammte
Staatsverwaltung, sondern nur einen Theil derselben: eine auf
einen besonderen Bezirk abgegrenzte Behtrde, wohingegen die
Baubeamten auf alle Zweige der Staatsverwaltung ziemlich gleich-
missig vertheilt sind, Es miisste also richtiger heissen: ,Staats-
Baufiihrer*, ,-Baumeister®. o

Also fort mit. den bisherigen Bezeichnungen! Man fiihre
-unbedenklich die in den meisten anderen Berufsstinden mit
gleicher Vorbildung iiblichen Titel ,Referendar* und ,Assessor®
(mit dem Zusatz a. D. fiir nicht mehr im Staatsdienste befind-
liche Personen) ein. Nur auf diese Weise ist eine einfache und
.auch fiir das Laienpublikum verstindliche Charakterisirung des
Standes der akademisch gebildeten Baubeamten geschaffen.

An zweiter Stelle wire dann die noch vor kurzem in diesem
‘Blatte erorterte Beseitigung des ,Inspektors® durch Einsetzung
eines passenderen ‘Titels zu erstreben. Nehme man sich auch

hier wieder den Richterstand zum Vorbild. Dort giebt es ,Land- -

gerichte*, ,Landrichter* und ,Landgerichtsrithe”. Warum soll

‘damit trosten, dass ihm ja alshald der ,Banrath® winkt.

Zur Titelfrage der preussischen Baubeamten,

man die Kreisbauinspektion, welche weder eine Inspektion, noch
eine Kreisbehtrde ist, nicht auch in ,Landbanamt* verwandeln
und den Kreisbauinspektor dementsprechend in ,Landbaumeister*
und ,Landbaurath” umtaufen? Ks wire damit zugleich die jetat
oft vorkommende Verwechselung zwischen ,Kreishauinspektor®
und ,Kreisbaumeister® unméglich gemacht. Wer aber in der
Aechnlichkeit von ,Landbaurath® und ,Landesbaurath“ einen Stein
des Anstosses finden sollte, der sei auf,Landrath® — ,Landes-
rath® aufmerksam gemacht. Auf den Landbaumeister bezw.
-Baurath wiirden dann der ,Reg.- und Baurath“, der ,Gebeime
Baurath usw. folgen, wie bisher. In gleicher Weise wie bei
der allgemeinen wiirde sich dann auch bei jeder anderen Ver-
waltung die Frage lssen und wir hitten anstatt der Inspektoren
»Garnison-Baumeister®, ,Bisenbahn- und Betriebs-Baumeister*
usw. Was schliesslich die Hilfsarbeiter bei den Zential-Behdrden
anlangt, was ‘wire da einfacher, als den bisherigen-,Tandbau-
inspektor® in einen ,Landbaumeister* zu verwandeln?! Unan-
genehm mag es zwar anfangs einen Bauinspektor beriihren, wenn
er wieder zum Baumeister degradirt wird; er moge sich aber
Nicht
minder hart wird es einem Regierungs - Baumeister erscheinen,
wenn er erst bei seiner Anstellung wieder den Meistertitel er-
halten soll. Hiermit komme ich vielleicht auf den heikelsten
Punkt der ganzen Sache. Meines Erachtens gehort zur recht-
méssigen Fithrung des Titels ,Meister® nicht blos eine alles um-
fassende theoretische, sondern auch eine ebenso vollkommene
praktische Vorbildung. Dass diese aber in den 2—38 Baufiihrer-
Jjahren thatsichlich erreicht werden kann, wird wohl INiemand, der
mit den Verhéltnissen n#her vertraut ist, ernstlich behaupten
wollen. Es ist zweifellos, dass die meisten Gemeinde-Baumeister
und wohl simmtliche akademisch gebildeten Privat-Baumeister
eine umfangreichere praktische Ausbhildung genossen haben, als
der Regierungs-Batmeister in den ersten 3—4 Jahren nach seiner
Ernennung. Man moge sich also fir die erste Zeit nach dem
Hauptexamen ruhig mit dem ,Assessor® begntigén, um spiter
mit um so grosserem Recht den Meistertite]l fihren zu konnen.
Vorausgesetzt wird hierbei allerdings, dass dieses ‘Ziel ‘bezw. die
feste Anstellung nicht erst bei angehendém Greisenalter, sonderp
nach 5—6 Assessorjahren erreicht wird. 8P

II.

Einen passenden Ersatz fir den Titel ,Bauinspektor® zi
finden, diirfte kaum gelingen, es sei denn, dass auf die durchius
tadellosen Titel ,Kreis-, Wasser-, Bisenbahn- usw. Baumeister”
zuriickgegriffen, dem jetzigen ,Kreisbaumeister* aber das Work
»Kommunal-* oder ,Wege-* vor den ,Baumeister® gesetzt wiirde.

Der in No. 24 d, Ztg. in Vorschlag gebrachte neue Titel
»Ober-Baumeister* diirfte als glicklicher Ersatz fiir ,Bauninspektor®
nicht gelten kénnen. Dieser Titel gébe in-den Zusammen-
setzungen mit ,Kreis® usw. noch lingere Amtstitel, als sie be-
reits vorhanden sind; vor allem aber ist er nicht richtig gebildet.
Wo wiren die danach zu vermuthenden untersteliten Baubeamten

Die amerikanische Fachpresse iiber das Werk:
»Berlin.und seine Bauten®.

N enjenigen Fachgenossen, die mit uneigenniitziger Hingabe
.: an den grossen Zweck an dem Zustandekommen des
= gchonen Sammelwerkes: ,Berlin und seine Bauten® ge-
arbeitet haben, sowie der gesammten deutschen Fachgenossenschatt
diirfte die uneingeschriinkte Anerkennung, welche die amerikanische
Fachpresse itber das vollendete Werk aussprechen zu miissen
glaubt, zu hoher Befriedigung gereichen, Als besonders werthvoll
greifen wir die Beurtheilung der ,Engineering News“ (Newyork)
und des ,American Architect and Building. News* (Boston) her-
.aus, insofern diese beiden Wochenbldtter ohne Zweifel an der
Spitze der technischen Zeitschriften der Vereinigten Staaten
von Nordamerika stehen, sowie ferner aus dem Grunde, weil das
erstgenannte Blatt besonders den Interessen des Zivil-Ingenieur-
wesens, das lefztgenannte denen des Hochbaues gewidmet ist.
Denn bei der hjer grundsitzlich - aufrecht erhaltenen Trennung
dieser beiden Kulturzweige erscheint es natiirlich, dass eine
und: dieselbe Zeitschrift den Zwecken beider nicht gleichzeitig
_dienen kann. -
»Engineering News® geben in ihrer Ausgabe vom 25. Febr.
1897 eine sehr ins BEinzelne géhende Inhaltsiibersicht des mit

dem Beiwort des ,Monumentalen* bezeichneten Werkes und be--

_schliessen den langen, sehr anerkennenden Aufsatz mit folgenden

"Worten: ,Von dem Werke -in seiner Gesammtheit darf wohl;

.gesagt werden, dass uns kein anderes Werk bekannt ist, welches

das gesammte Bauwesen einer modernen (irosstadt bis in die
weitestgehenden Binzelheiten und mit solcher Vollstindigkeit be-
schreibt und welches mit so vorziiglichen Abbildungen ausgestattet
ist. Die Lichtdrucke verdienen wegen ihrer Schirfe und sonstigen
Vortreffiichkeit besonderes Lob, und die Tausende von Illustrationen
genligen den strengsten kiinstlerischen Anforderungen, Die
1500 Quartseiten des WTextes enthalten ein so reichhaltiges
statistisches Material und so umfassende Mittheilungen von allge-
meinem Interesse, wie man sie eben nur von einer in aufopfern-
der Mihewaltung gemeinsam arbeitenden Gruppe deutscher Sach-
verstiindigen erwarten darf. i

. Obwohl nur wenige amerikanische Ingenieire, am wenigsten
wohl die der deutschen Sprache unkundigen, in der Liage sein
diirften, das immerhin kostspielige Werk fiir ihre Privat-Biicher-
sammlung zu erwerben, o miissen wir doch daranf hinweisen,
dass der Werth der in den drei Biinden enthaitenen Illustrationen
allein schon seine Anschaffung fiir alle diejenigen Uffentlichen
Bibliotheken empfiehlt, welche inbezug auf Bauwesen auf der
Hohe der Zeit zu stehen wiinschen. Die Bibliothekare der
technischen Vereine und Lehranstalten seien ganz besonders auf
die Wichtigkeit der Beschaffung von ,Berlin und seine Banten®
aufmerksam gemacht.*’ ‘

Soweit ,Engineering News“. Tine lingere Besprechung,
die nicht weniger als fiinf Spalten der ,Deutschen Baugzeitung
filllen wiirde, widmet der ,American Architect* in No, 1102
vom. 6. Febr. 1897 dem Sammelwerk iiber ,Berlin®. Der Aufsatz
weist zuerst darauf hin, wie der Girundsatz der Arbeitstheilung
hei der Abfassung von Werken encyclopidischen Charakters,
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bei dem ,Kreis-Oberbaumeister®, dem doch hdchstens voriiber-
gehend solche iiberwiesen werden? Wahrscheinlich wirde dann
der jetzige ,Kreisbaumeister® als Untergebener und kiinitiger
Nachfolger des ,Kreis-Oberbaumeisters® vom Publikum ange-
sehen werden. Und sollten Titel wie , Eisenbahn-Oberbaumeister®
oder ,Land-Oberbaumeister” oder ebwa gar , Ober-Landbaumeister®
richtige und nicht misszuverstehende Titel sein?

Viel wiinschenswerther, als abermals neue Baubeamten-Titel
zu schaffen . und durchaus gerechtfertigt wire es, den Titel
,Baurath® den gen. Beamten in den Jahren zu verleihen, in
denen Richter und Verwaltungsbheamte durchschnittlich den Raths-
titel erhalten. Der Baubeamte wiirde dadurch tiir die lange
‘Wartezeit bis zur Anstellung eine gerechte Entschiidigung er-
halten und dann in der Titelfrage gegen andere hshere Beamte
nicht mehr zuriickstehen. Wenn den etatsmissigen Baubeamten

in einer entsprechenden Zeit nach bestandener Baumeisterpriitung
der Titel ,Baurath“ verlichen wiirde, so kime ein neuer Titel
kaum noch infrage. Ausserdem aber konnte die Anstellung stath
als ,Bauinspektor* als ,koniglicher Kreis-, Wasser- usw. Bau-
beamter* bezw. als ,Technisches Mitglied der konigl. Regie-
rang*, ,Mitglied der Eisenbahn-Bauinspektion* usw. erfolgen,
und dem Betreffenden, wenn er zum ,Baurath® noch nicht das
erforderliche Dienstalter hat, der Titel ,Regierungs-Baumeister“
daneben verbleiben.

Die noch wichtigere Regelung der Rangfrege kann sehr
wohl gesondert erfolgen. Besser der Bauraths-Titel mit zwei
verschiedenen Rangklassen, wie es beim ,Stastsanwalt® und
o Professor der Fall ist, als ein neuer Zwischentitel, der die
Ernennung zum Baurath nur in ein unverhiltnissmissig hohes
Alter hinausschiebt. G.

_ Mittheilungen aus‘ Vereinen.-

Vereinigung Berliner Architekten. Die ges. Zusammen-
kunft vom 8. April, an welcher unter Vorsitz des Hrn, F. 0. Kuhn
18 Mitglieder theilnahmen, war der Vorfiihrung von Entwiirfen
fiir in der Austiihrung begriffene Bauten gewidmet. Hr. Seeling
erliuterte zuntichst seine der Vollendung entgegen gehende
¢vangelische Kirche in Bromberg, die, auf einem allseitig
“freien Platze gelegen, mit einer Bausumme von nur 150000 42
als eine Langschiffanlage in frithgothischem Stil errichtet wird.
Die als Backsteinbau mit Putzflichen durchgefiihrte Anlage
enthilt 940 Sitzplitze von 50:83 cm Weite und zwar 648 im
Schiff, 292 auf den Emporen. " Das Langschiff lést sich in einen
rechteckigen Chor auf; an der entgegen gesetzten Seite ist ihm
ein Thurm von &hnlicher Grundform vorgelagert. Die Ueber-
deckung des Schiffes besteht in einem Holzgewtlbe. Infolge der
sehr knappen Bausumme ist die ganze Formensprache unmittelbar
aus der Konstruktion abgeleitet und -erhidlt hierdurch einen
frischen, eigenartigen Charakter. Rine energische Farbengebung
soll diesen Bindruck noch verstirken. Das Backsteinmaterial ist
von den Siegersdorfer Werken geliefert, die nicht glasirten
Dachziegel von Ludovici,. — . ) o

Dieser Vorfilhrung folgte durch dip Hrn, Cremer und
Wolffenstein die der Entwiirfe fiir eine neue Synagoge
in der Liitzow-Strasse 16 zu Berlin,. 'Aut einem  ausge-
dehnten Hinterlande, welches etwd parallel mit dér Liitzow-
Strasse liuft und mit dieser durch den Ankauf des Griundstiicks
No, 16 verbunden ist, sodass das ganze Giundstiick unregelmtssige
T-Gestalt erhdlt, wird die neue Synagoge mit rd. 2000 Sitz-
plitzen und zwar 900 im Schiff und 1100 auf den Frauenemporen,
errichtet. Die Lingsaxe der Synagoge wird ungefihr parallel
zur Liitzow-Strasse lanfen und ziemlich in der Orientirungs-
richtung von West zu Ost liegen. Die Synagoge wird von dem
18 m breiten Vorderhause durch einen Vorhof mit architektonischer
Ausbildung getrennt sein. Zun ihr filhit eine Durchfahrt von
rd. 6m Weite. Das Vorderhans liegt mit seiner grisseren
Hilfte gegeniiber der Kérnerstrasse. Die Raumanordnung ist
etwa die einer dreischiffigen Hallenkirche. Die Weite des
Mittelschiffes betrigt 14 m, die Entfernung der Stiitzen von
einader 9m. Die Ueberwolbung des Raumes war urspriinglich
in Monierkonstruktion gedacht, sowohl um den Seitenschub még-
lichst zu verringern, wie auch der Ersparung an Kosten halber.

Sie wurde jedoch aus akustischen Griinden wie auch aus Gtriinden
zu starker Abkiihlung des Kirchenraumes zugunsten des Back-
steingewdlbes verlassen. Da gegen die mordliche Nachbarmauer
dem Gewdlbeschub entsprechende Widerlager nicht saufgefiihrt
werden kénnen, ohne die Raumweite zu beeintréichtigen, so wandte
Hr. Ing. R. Cramer eine sehr sinnreiche Konstruktion an, den
Schub aufzuheben, eine Konstruktion, welche etwa auf dem Prinzip
des belasteten Winkelhebelarmes berultt. Die Bausumme ist eine
verhéilinissmissig niedere; sie betriigt 474000 - fir die eigent-
liche Synagoge und 100 000 £ fiir das Vorderhaus. Die von den-
selben Architekten errichtete Synagoge in der Lindenstrasse
kostete 656 000 £ ohne Vorderhaus. Zieht man noch die gleich-
falls von denselben Architekten errichtete Synagoge in Kénigs-
berg i. Pr. inbetracht, so ergiebt sich fiir letztere ein kubischer
Einheitspreis von 20 ¢, flir die Synagoge in der Lindenstrasse
von 25 S und fiir die in der Liitzow-Strasse von nur 19 /4 einschl.
Ausstattung. Auf die Flicheneinheit berechnet: kostet der Bau
in der Liitzow-Strasse f. d. qm 205 «#, der in der Lindenstrasse
364 ¢ und der in Konigsberg 827 . Dazu sei angefiihrt,
dags die- alte Synagoge in der Oranienburgerstrasse f. d. qm
586 ¢ kostete. Die niedere Bausumme der inrede stehenden
Synagoge ist zumtheil ein Ergebniss der sehr giinstigen Sub-

‘missionen. Dadurch wurde.es auch ermiglicht, fiir die Stiulen des

Innern Lakrador zu wihlen, welche in den Raum, der im iibrigen in
den Farben mbglichst zuriickhaltend sein wird, eine energische
Farbe bringen. Die Sitze sind Klappsitze mit Gummipuffer

‘und haben 55:90—95c¢m Weite Die Architektur wird in rothen

Backsteinen von Bienwald & Rother erstellt.

Daran anschliessend erkliren die Architekten eine von .ihnen
errichtete kleine Synagoge fiir Spandau; dieselbe hat 800 Sitz-
plitze und kostet 65000 . — C : :

Hr, Otto March erlautert von einer Reihe von Vorlagen
zuntichst eine Begribnisskapelle fiir Eiseunach. Dieselbe
ist als Zentralanlage aufgefasst und enthidlt ausser dem eigent-
lichen Kapellenraum Sargréume, Sezierrdume, einen Raum- fiir
Aerzte und Geistliche und- eine Todtengriber-Wohnung,

Der Entwurf fiir eine evangelische Kirche auf Bor-
kum von demselben Kiinstler zeigt ein interessantes Gotteshaus,
dessen strenge Binfacbheit und dessen Anlage von'Altar, Kanzel
und Orgel iiber einander die Anschauuwngen einer reformirten
Gemeinde zum Ausdruck bringt. - Die-Stilfassung ist die der
benachbarten hollindischen Renaissance mit der Verwendung des

wie z. B. Planat’s maustergiltiger ,Encyclopaedie d'Architecture
et de la Construction, immer mehr Aunfnahme finde und wie
derselbe neben anderen Vortheilen den besitze, die Herstellung
binnen eines verhiltnissmissig kurzen Zeitraumes zu erméglichen,
sowie die Herausgabe mneuer Auflagen zu erleichtern. Es sei
allerdings. fiir den Rinzelnen nicht leicht, solche kostspieligen
Sammelwerke kiuflich zu erwerben; doch da das Studium der-
selben dem Fachmanne, der sich auf dem TLaufenden erhalten
wolle, unentbehrlich sei, sei ¢s die Pfiicht der Fachpresse, auf
solche Erscheinungen nachdriicklich aufmerksam zu machen.
Weiterhin wird die Opferfreudigkeit der Mitasbeiter bezw. der
beiden Berliner Architekten-Vereine, sowie der Unternehmungs-
geist der Verlagsbuchhandlung gepriésen, es wird die Kiirze des
Zeitraumes betont, in welchem das Unternehmen ansgefithrt wor-
den ist, und das Krgebniss als eine ,jener wunderbar umfassen-
den, durch Griindlichkeit, eine bis ins Kleinste gehende Giewissen-
haftigkeit und durch Klarheit der Darstellungsweise hervorragen-
den Vertffentlichungen einer grosseren Gruppe bewihrter Fach-
méinner bezeichnet, fiir welche die Deutschen eine ganz beson-
dere Veranlagung (Genius) besitzen. Das vorliegende Werk be-
‘handelt die Stadt Berlin und ihr gesammtes Bapwesen in er-
schopfender, eingehender und intelligénter Weise, und da Berlin
mehr als die anderen Weltstidte Fuoropas als eine spezifisch mo-
derne Stadt sich darstellt, so dart man wohl sagen, dass das
Werk eigentlich eine  Entwicklungsgeschichte der Ingenieur-
und Batkunst der zweiten Filfte des 19. Jahrhunderts enthalt.“
" Der Berichterstatter schreitet nunmehr zu einer Aufzihlung
und Wittdigung des Inhaltes der drei Binde im Einzelnen, wobei
‘er, wie natirlich, besonderes Gewicht auf diejenigen Abschnitte

des Buches legt, welche fiir Architektur zunfichst von Wichtig-
keit sind. Dass dabei eine kleine Begriffsverwirrung mit unter-
liuft, indem er -die Bauakademie mit der Akademie fiir Bau-
wesen verwechselt, ist fiir- den Auslinder gewiss verzeihlich,
Besonderer Erw#hnung werth erscheinen ihm die statistischen
Angaben fiiber den stiidtischen Verkehr auf Strassen und Briicken,
die Mittheilungen fiber die Ausfilhrung von Strassen- und Park- -
anlagen sowie Briickenbauten und Bahnhofshallen. Selbst die
Abschnitte, welche die Materialien und Konstruktions-Methoden
des ‘Berliner Bauhandwerks zum Gegenstande haben, scheinen
ihm von bestimmtem Werthe fiir die Architektenschaft des Aus-
landes. Die Kapitel iiber den Packhof, Waarenspeicher und
Miihlen, Maschinenfabriken, Thon- und Ziegel-Industrie, Porzellan-
manufaktur, Holzbearbeitung, Papierfabriken, Bierbranereien,
chemische Industrie werden als in hohem Grade niitzlich be-
zeichnet und nicht nur fiir den Architekten, sondern ausdriicklich
auch fiir Fabrikinhaber und Interessenten der verschiedenen Tn-
dustriezweige als ein vortreffliches Nachschlagebuch empfohlen.
Den zweiten Band, enthaltend den 2. und 3. Haupttheil des
Werkes, erklirt der Verfasser des Aufsatzes (welcher, es sei hier
beildufig bemerkt, ein aus der Ecole des Beaux-Arts zu Paris

Jhervorgegangener Architekt- amerikanischer Nationalitit ist) fiix

einen Gregenstand unmittelbaren und dauernden Werthes fiir die
pinheimische wie fiir die auslindische Architektenwelt. ,Es
ist wirklich schwer vorstellbar, wie die Reichhaltigkeit und
Mannichfaltigkeit der hier zusammengetragenen Mittheilungen
iber eine einzelne Stadt mdch weiter- getrieben ‘werden kénnte.
Und bei all dieser' Menge an Stoff muss man bezeugen, dass die
1800 Textillustrationén so geschickt ausgewihlt sind, - dass man
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k.lem(_an Ziegelformates. Auch der Kultus der weissen Farbe, ‘wie
sie hier fiir das Innere der Kirche gedacht ist, sollte holléindische
Beziehungen zum Ausdruck bringen. Den starken Westwinden
ist in der maoglichst bescheidenen Hohenabmessung besonders des
Thurmes Rechnung getragen.

Der Entwurf March's fiir eine neue Kirche fiir den ab-
gebrannten Ort Brotterode in Thiiringen sieht die Verwendung
des von der alten Kirche herrithrenden und beim Brand erhalten
gebllebe_nen Mauerwerks vor. Im Aufbau des Aeussern und
Innern ist die bescheidene Erscheinungsform der alten Tradition
des Ortes in feinfiihliger Weise zum Ausdruck gebracht.

Den verhiltnissmiissig bescheidenen Aufgaben, die dem
Kiinstler in den vorgenannten Bauten gestellt waren, reiht sich
als bedeutendere die Marienkirche tiir Duisburg an. Die
alte, in einzelnen Theilen umgebaute Kirche bildet mit dem
neuen Pfarrhause einen bewegten Gruppenbau, an welchem die
Formen des deutschea Barockstils zur Anwendung gekommen sind.

Wechselvolle Schicksale hat die Georgenkirche in
Eisenach, die Hauptpfarrkirche der Stadt, gehabt. Der ver-
wahrloste und in keiner Weise der schonen Stadt wiirdige Zu-
stand des Aeussern und Innern erforderte dringend eine Wieder-
herstellung.  Dieselbe wurde mit einem Bauaufwand von
165 000 £ Hrn. March iibertragen. Der Chor des Bauwerkes
stammt noch aus dem XII. Jahrhundert, die Aussenmauern aus
der spiitgothischen Zeit. Vier Emporen sind im XVIL Jahrhundert
eingerichtet worden; dadurch wurde den Storungen im Organis-
mus des Baues, die durch die wiederholten Umbauten stattfanden,
die Krone aufgesetzt. In geschickter Weise sucht sich der
Kiinstler unter moglichster Beschrinkung der Bausumme mit
den bestehenden Verhiiltnissen derart abzufinden, dass im Innern
die vierte Empore unterdriickt wird und an ihre Stelle Bogen
treten, welche die Stiitzen unter einander verbinden. Die
iibrigen Veriinderungen des eine gewisse Grossriumigkeit nicht
entbehrenden Innern sind unwesentlicher und mehr dekorativer
Natur; sie bestehen im Wesentlichen in der moglichst schonenden
Herstellung einer stilistischen Harmonie der heute barocken
Kirche. Das Aeussere erhiilt mit einem Aufwand von 55000 ¢
einen ‘stattlichen Sandsteinthurm, sowie eine vorgelagerte Vor-
‘halle von so abgewogenen Verhiltnissen, dass das vor der Kirche
stehende Bach-Denkmal nicht beeintrichtigt wird. —

Simmtliche Vorfilhrungen = errangen sich das lebhafteste
Interesse der Versammlung. —

Vermischtes.

Neue Verkleidung von Heizkdrpern aus Rohr-
geflecht. In den letzten Jahrzehnten hat die Anwendung von
Zentralheizungen in Wohn- und Geschiftshiusern ungemein an
Bedeutung gewonnen. Die Vortheile solcher Anlagen sind jedem
bekannt, ebenso der Nachtheil, der hauptsiichlich in der Schwierig-
keit liegt, die Heizkorper geschmack- und stilvoil zu verkleiden.
Diese werden meistens in Nischen oder in Holzkiisten gestellt und
mittels eines Gitters verdeckt. Bei reichen Ausstattungen werden
vielfacl} Glt.;ter aus Bronze oder Schmiedeisen angewendet, deren
Preis sich jedoch sehr hoch stellt; dabei will das in grésseren
Flichen verwendete Metall in Wohnriiumen nie recht behaglich
aussehen. Bei bescheidenen Rinrichtungen ist man auf das ge-
stanzte Blech angewiesen, welches durch seine kalten Flichen

und sein schablonenhaftes Ausselien in kiinstlerischer Beziehung
noch weniger befriedigen kann.

Das so von Jahr zu Jahr wachsende Bediirfniss, schtne und

billige Verkleidungen zu besitzen, veranlasste die Unterzeichneten,
eine Probe mit Rohr-
geflecht zu machen. Die
Biegsamkeit und die
Ziihigkeit des Materials,
sowie die Vollkommen-
heit der Korbindustrie
in Deutschland erlaub-
ten ihnen, mit geringem
Aufwand jedes Feld
ganz frei und zu jedem
Stil passend zu ent-
werfen ; die Farbe wurde
meistens im Ton], der
Méibel gehalten.

Obwohl nach der Be-
schaffenheit des Mate-
rials und nach Ansicht
von Fachleuten mit Be-
stimmtheit anzunehmen
war, dass die Hitze der
Heizkorper gar keinen
Einfluss auf das Ge-
flecht haben wiirde, so
wurde es doch fiir rath-
sam gehalten, die neuen
Verkleidungen einen
ganzen Winter im Ge-
brauch zu lassen, ehe
weitere Kreise dafiir
interessirt werden soll-
ten. Nachdem diese
Probe zur vollen Be-
friedigung ausgefallen
ist, kann die neue Ver-
kleidung mit bestem
Gewissen der Fachwelt
empfohlen werden.

Die Verkleidungen
von Heizkorpern aus
Rohrgeflecht sind - ge-
setzlich geschiitzt und
werden von der Firma
Schlosstein & Alt-
hoff, ,Erste siiddeat-
sche Rohrkorb - Manu-
faktur® in Schwibisch

-Gmiind hergestellt,

welche den Alleinbe-

trieb iibernommen hat.
Lambert & Stahl.

Stuttgart, im Februar 1897.

Das Klosetsystem Unikum der Fabrik J. A. Braun
in Stuttgart verwendet einen ohne Geschrink in der Abortzelle
frei aufstellbaren Sitz aus weissem Porzellan (Steingut), in welchem
ein mit dem Sitz aus einem Stiick hergestellter wenig tiefer

fast keine flerselben fiir entbehrlich erkléiren méchte.* Es wiirde
an dieser Stelle zu weit tiihren, dem Berichterstatter auf seiner
Wfinderung durch den zweiten Band zu folgen, welchem die
grossere Hiilfte seines Aufsatzes gewidmet ist. Nur einiges mag
hier hervorgehoben werden. So wird z. B. das Studium der
zahlreichen Grundrisse protestantischer Gotteshiuser wegen ihrer
Zweckmiissigkeit als Predigtkirchen den amerikanischen Archi-
tekten anempfohlen. In gleichem Sinne werden die Gebiude fiir
Unterrichtszwecke, die Hospitiiler, Reitbahnen, Bier- und Kaffee-
hiiuser, Saalbauten, Vergniigungsanlagen und Theater angefiihrt.
Inbezug auf Hotelbauten, Geschifts- und Wohnhiuser erklirt der
Verfasser des Berichts, dass die Gewohnheiten des amerikanischen
Publikums von denen der deutschen, bezw. der Berliner Ein-
wohnerschaft in mancher Hinsicht so weit verschieden sind, dass
naturgemiiss die jene Gebiudeklassen behandelnden Abschnitte
von verhiiltnissmiissig geringerem Nutzen fiir den Auslinder sein
miissen. Er betont, dass der fiir amerikanische Auftraggeber
schaffende Architekt in der Regel viel weitergehenden Anfor-
derungen an die Bequemlichkeit*) Rechnung zu tragen habe, als

#) Anmerkung., Der Unterzeichnete muchte als ein Beispiel fur die
Hohe der Anspruche des verwohnten amerikanischen Publikums die Thatsache
anfahren, dass in jedem grosseren Hotel ‘modernen Ursprungs das Vorhanden-
sein eines gut beleuchteten und gelifteten Badezimmers wmit Waterkloset
neben einem jeden Fremdenzimmer und von demselben unmittelbar
zugiinglich als unerldsslich gilt. Dunkle Korridore in Wohnhéusern sind ver-
pont. Man vermeidet dieselben durch Anordnung von Lichtschiichten. Fur
die Dienstboten sind vielfach besondere Badezimmer mit Waterklosets einge-
richtet; auch in den grossen Kaufliden hat man Badezimmer fur das Personal,
natfirlich ebenso in - den Klub- und Gesellschaftshiiusern solche fur die Mit-
glieder. In dem im Bau begriffenen neuen Sidbahnhofe fir Boston werden
eine Reihe von Badezimmern fur die Benutzung der Fahrgiiste vorgesehen

sein deutscher Kollege. Als besonders nutzbringend empfiehlt er
das Studium der Ateliergebiiude fiir Kiinstler. ,Der den Ab-
bildungen beigegebene beschreibende Text ist mit loblicher Kiirze
abgefasst und diirfte selbst Demjenigen unschwer verstindlich
sein, der der deutschen Sprache nicht vollig Herr ist. Aber selbst
fiir den des Deutschen ganz unkundigen Leser ist trotzdem drei-
viertel des Werthes des vorliegenden Buches zugiinglich, denn
das Auge und der Verstand eines jeden Architekten ist ja ver-
traut mit jener allgemeinen Weltsprache des Technikers: der
Zeichnung®. Zum Schlusse wird noch darauf hingewiesen, dass
die Herausgabe von ,Berlin und seine Bauten® das Glied einer
Kette, wenn auch als ein solches von aussergewohnlichem Um-
fange und besonderer Wichtigkeit zu betrachten sei. Der Brauch,
bei Gelegenheit der Wanderversammlungen des Verbandes deutscher
Architekten- und Ingenieurvereine Verdftentlichungen iber das
Bauwesen der jedesmaligen Feststadt zu veranstalten, wird als
nachahmenswerth bezeichnet und die erzielten Ergebnisse dieses
Brauches als werthvolle Bereicherungen der architektonischen
Litteratur erkliirt.

Dies das Urtheil des ,American Architect, das durch einen
warmen, anerkennenden Ton angenehm beriihrt, wiihrend es durch-
gehends den Blick des scharfsehenden Fachmannes verriith.

Phoenixville Pa., im Mirz 1897.] F. G. Lippert.

sein. Ja, man dehnt die Anspriiche auf Bequemlichkeit sogar auf die Bahnziige
aus. Die zwischen Newyork und Chicago laufenden Sehnellztge, sowohl auf
der Pennsylvania Eisenbahn. als auch auf der Newyork-Ceanl-Eisenbahn.
enthalten ausser den regelmissigen Schlaf- und Speisewagen noch Abtheilungen
mit Badezimmer, Barbierstube, Bibliothek, Biiffet, Schreibmaschine und De-

peschenannahme.
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Trichter liegt, dessen unteres Ende durch eine mit Gegengewicht
versehene Metallklappe verschliessbar ist; letztere wird durch
-Hebel gedfinet. Ein Vorzug des Systems besteht darin, dass
dasselbe sowohl mit als ohne Wasserspiilung verwendbar ist, und
im Fall letztere stattfindet, durch eine einfache Verlsthung in
die Leitung eingeschaltet werden kann, Freilich erscheint die
Verwendung ohne Wasserspiilung nicht empfehlenswerth.

~ Preisbewerbungen.

Zur Erlangung von Skizzen fiir den Neubau eines
stddtischen Feuerwehr - Zentral -Depots in Laibach
-schreibt der dortige Magistrat einen sifentlichen Wettbewerb aus,
in welchem 2 Preise von 800 und 600 Krouen '(*/y FL) zur Ver-
theilung gelangen. Die im Maasstabe 1 ¢ 200. zu - haltenden
Zeichnungen sind bis zum 1. Aug. d. J. einzusenden. Ein An-
kauf nicht preisgekronter Entwiirfe ist vorbehalten.  Die Be-
urtheilung der Entwiirfe erfolgt nach den Vorschriften des dsterr.
Ing.- und Arch.-Vereins in Wien. Die Preisrichter werden noch
vor Ablauf des Termins genannt, o :

Ein 6ffentlicher Wettbewerb um Entwiirfe fiir ein
Plakat wird von der Fahrrider-Fabrik Bernh. Stoewer, Akt.-
Ges. in Stettin, mit Termin zum 25, Juni d..J. ausgeschrieben.
‘Gregenstand der Entwiirfe ist der Mensch in seinen Beziehungen
zum Fahrrad.” Die Grosse der farbigen Entwiirfe ist auf 20 : 38 em
festgesetzt. Bs werden 8 Preise von 800, 200 und 100 /£ ver-
theilt, weitere Entwiirte u. U. fiir je 30 # angekauft.” Btwaige
Preisrichter sind nicht genannt, :

Der Wettbewerb betr, das.Rathhaus in Gérlitz
gehort zu -den. seltenen Wettbewerben, bei welchen obne eine
tiefe . und uneigenniitzige Bwpfinduig fiir die Formenwelt der
Renaissance der stidostlichen Gebiete Deutschlands auf einen
Erfolg kaum zu rechnen ist. s handelt sich um einen Um- und
einen Neubau. Der Umbau, der das alte Rathhaus betrifft, geht
von -dem Grundsatze aus, das letztere soweit wie moglich zu er-
halten; nur der jetzige Stadtverordnetensaal und der Fiigel an
der Langenstrasse konnen umgebaut bezw. abgebrochen werden.
Der Erweiterungsban soll auf eirtem Gelinde errichtet werden,
welches von der Langenstrasse, der Hellegasse und den Pilz-
lduben bezw. Jiidenstrasse begrenzt wird, Dabei ist angenommen,
dass die Pilzlauben abgebrochen, jedoch -als Zugang zur Jiiden-
strasse wieder aufgefiihrt werden, und dass die Langestrassé als
Durchfahrt. liubenartig iiberwolbt wird, sodass dariiber die oberen
Geschosse ununterbrochen hinziehen konnen. Vom alten Rath-
hause sind umfangreiche Aufnahmen in Grundrissen, Schuitten,
geometrischen Ansichten und einem ‘Stadtbilde von Gorlitz yom
Jabre 1565 dem Wetthewerb zugrande gelegt. Das verlangte
Reumbediirfniss soll durch eine Errichtung von Erdgeschoss und
drei weiteren Geschossen befriedigh werden. Das Raumprogramm
zeigt die fiir Rathhiuser mittleren Umnfangés iiblichen Rawm-
forderungen; einzelne der Riume sollen im alten Rathhause ver-
bleiben bezw. umgebaut werden. Der Stadtverordnetensaal und
seine Nebenriume sollen eine solche Lage zur Haupttreppe er-
halten, dass sie iiber diese zu Festriumen benutzt werden kénnen.
Die Architektur der neuen Theile soll sich jener der alten Theile
moglichst anschliessen, die im Jahre 1875 wiederhergestellten
Theile werden kiinftig eine dem Neubau entsprechende Uminderung
erhalten. Vorschlige zur Wiederherstellung der Innenriume des
alten Rathhauses sind erwiinscht. Es ist eine Bausumme von
insgesammt 600 000 .# angenommen. An Arbeitsleistung werden
verlangt: die Grundrisse aller (teschosse 1:100, die Ansicht
gegen den Untermarkt 1:100, zwei weitere Ansichten 1 :200,
mindestens 2 Durchschnitte 1:100, Theildurchschnitte durch den
Stadtverordnetensaal, ein Erliuterungsbericht und eine Kosten-
berechnung nach der kubischen ‘Einheit. Nicht preisgekronte
Entwiirfe sollen fiir je 500 4 mit dem Einverstindniss der Ver-
fasser erworben werden. Hinsichtlich der weiteren Bearbeitung
der Entwiirfe fibernimmt die Stadt keine Verpflichtung. Dem
Bauprogramm ist. eine ausfithrliche historische Baubeschreibung
des alten Gebiiudes aus der Feder des Hrn. Stadtbauinsp. Schroder
in Gorlitz angefiigt. Der interessante Wettbewerb ist vorztiglich
-vorbereitet; er sei allen, welche fiir die Formenwelt der deutschen
- Renaissance eine tiefere Bmpfindung haben, warm empfohlen. —

Personal-Nachrichten.

Baden. Die techn. Assist. Neuenstein in Konstanz und
Woltf in Heidelberg, sowie Elektrotechn. Bleidorn von Durlach
$ind zu Hisenb.-Ing. ernannt; Neuenstein wurde dem grossh,

Masch-Insp. in Konstanz, W olff dem grossh. Masch.-Insp. in-

Heidelberg und Bleidorn der. Gen.-Dir. der grossh. Staats-
Bisenb, zugetheilt. L - .

Der Reg.-Bmstr. Tegeler in Kehl ist mit der Leitung der
Geschiifte des das. erricht. Hafen-Baubiir. bettaut. .

Bayern. Dem kgl. Reg.- und Kr.-Brth. Reverdy ist auf,

sein Ansuchen die Entlassg. aus dem Staatsdienste bewilligt und
dems. der Riicktritt mit dem bisher, Rang und Gehalt auf die
Dauer von 8 Jahren vorbehalten. : ~ ;
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Der Reg.- und Kr-Brth. Weinmann in Bayreuth ist aut
die bei der Reg. von Ob.-Bayern, K. d. L., erled, Kr-Brth.-Stello
fiir das Ing.-Bfch. versetzt, der Banamtm. Hohenner in Augsburg
-zum Reg.- und Kr.-Brth. fiir das Ing.-Bfch. bei der Reg. von
Oberfranken, K. d. I, befordert; der Reg.- und Kr.Bauuassess.
Berling in Miinchen ist auf die Bauamtm.-Stelle beim Strassen-
und Flossbanamte Augsburg berufen und der Bauamts-Assess.
Schaaff in Bamberg zum Reg.- und Kr.-Bauassess, fiir das
Ing -Bfch. bei der Reg. von Oberbayern, X, d. L, ernannt.

Der Bauamtm. Schildhauer in Weilheim ist auf die
Bauamtm.-Stelle beim Strassen- und Flussbauamte Regensburg,
der Reg.- und Kr.-Bauassess. Pflaumer in Wiirsburg auf die
Bauamtm. - Stelle beim Strassen- und Flussbauamte Weilheim
versetzt und der Baunamtsassess. Becker in Landshut zum Reg.-
und Kr.-Bauassess. fiir das Ing.-Bfch. bei der Reg. von Unter-
franken, K. d. I, befovdert.

Preussen. Die Erlaubniss zur Annahme und Tragen der
ihnen verliehenen fremdl, Orden ist ertheilt: dem Arch. Ploeger
zu Berlin des Ritterkr. II. Kl. des grossh. bad, Ordens vom Zih-
ringer Léwen, dem Arch. Lindemann zu Berlin des fiirstl.
schwarzburg, Bhrenkr. 1V, Kl.

Anstelle des Geh. Reg,-Raths Prof. Dr. Lessing ist vom
1. Okt. 1897 ab der DPrivatdoz. Dr. Meyer zum Doz. an der
techn. Hochschule zu Berlin ernannt und beauftr. in je zwei
Jahresstunden Vortriige aus dem (Gebiete der Geschichte der
Greschichte des Kunstgewerbes und aus dem Gebiete der dekorat.
Kiinste und der Still-hre zu halten.

Sachsen. Der Betr.-Dir. von Schonberg ist zum Finanz-
Rth. und Mitgl. der Gen.-Dir. der Staatseigenb., der Brth. Schon-
leber, Betr.-Insp. in Dresden-N., zum Betr,-Dir. das.; der Bauinsp.
Siegel in Bantzen ist zum Betr.-Insp. bei der Betr.-Ob.-Insp.
Dresden-N., der Bauinsp. Rithle v. Lilienstern in Dresden-N.
zum Betr.-Insp. bei der Betr.-Ob.-Insp. Leipzig IL; der Reg,-
Bmstr. Bahse in Chemnitz ist zum Bauinsp. bei der Bauinsp.
Floha, der Reg.-Bmstr. Miiller bei der Betr.-Ober-Insp. Leipzig 1L
zum Bauinsp. bei dem Sekt.-Biir, Nossen und der Reg.-Bmstr,
Reinhold zum Bauinsp. beim Baubiir. Hohenstein-Ii. ernannt.

Versetzt sind: die Bauinsp. Gallus in Wilsdruff zum Sekt.~
Biir. Chemnitz, Gruner in Dtbeln zur Bauinsp. Dresden-N, IT,
Heckel in Nossen nach Chemnitz II, Scheibe in Fltha nach
Ziwickau II, Schimmer in Zwickau nach Doheln I und Théubert
in Waldheim nach Bautzen, die Reg.~-Bmstr. Claussnitzer in
Schonheide zum Sekt.-Biiy. Chemnitz und Sonnenberg in Ober-
wiesenthal zum Sekf.-Bir. Wilsdruff.

Brief- und Fragekasten.

Hrn, Arch. E. L. in St. Die Annahme Ihres Sachver-
stindigen, dass die Honorarnorm ,nur bei wenigen auserwéhlten
Architekten® anzuwenden sei, ist eine durchaus irrige, denn sie
giebt die Honorarsitze in einem fiir eine grossere Allgemeinheit
.berechpeten Durehschnitt, - Allerdings wird dabei eine gute tech-
nische oder kiinstlerische, akademischen oder diesen als. gleich-
werthig zu erachtenden Anspriichen entsprechende Arbeit voraus-
gesetzt. Hs entspringt durchaus der Unkenntniss der Verhiltnisse,
wenn der Sachverstindige annimmt, ,im allgemeinen werde
niederer gerechnet“. .Es scheint auch hier der leider sebr oft
zu beklagende Umstand vorhanden zu sein, dass Sachverstindige
zu urbheilen haben, . welchen ein Ueberblick iiber die von ihnen
zu beurtheilende Materie mangelt, —

Hrn. Rest. R. in H. Wir nennen die Firmen Xopp & Co.
in Berlin - Charlottenburg, Kaiserin Augusta - Allee. 28/29 -und
Hoppe & Roehming in Halle a, S, - S

Hrn. Arch. X. in St. TUeber das Verhiiltniss der Kosten
der Bauftihrung zum .Architektenhonorar kann eine feststehende
Verhsltnisszahl nicht angegeben werden. Ein Baufiihrer pflegt
je nach dem Charakter des von ihm geleiteten Baues 120—800 .7
und mehr zn beziehen. Wie sollte also bei éinem so weiten
Spielraum eine feste Verhiltnisszahl sich ergeben?

Anfragen an den Lieserkreis.

1. Welche dentsche Giesserei hat' sich erfolgreich mit der
Herstellung grosserer Brunnenanlagen aus Eisen fiir sffentliche
Plitze beschiftigh? , Arch K. M. in Prag.

2. Wo sind Turnballen errichtet, welche bei grosseren Fest-
lichkeiten wie Kaiserkommers, Siingerfesten fiir diese Feste sowie
auch zum Tanzen benutzt werden? ‘ Pf. in S.

8. In welchen Stddten wvon 40—50 000 Einwohuern sind
mittelgrosse Schlachthofe mit den neuesten Rinrichtungen
(Kiihlanlage usw.) errichtet und wo sind dieselben versffentlicht?
S J.J, W. in Nymegen,
Fragebeantwortungen aus déem Leserkreise.

Zu der Anfrage in No. 25 hetr. die beste Unterlage fiir
Chranitbordsteine gestatte ich mir zu bemerken, dass nach meinen
Erfahrungen die ‘Griindung der Bordsteine am besten auf einer
20 om starken und- micht unter. 80 cm breiten Unterlage von
Zement, - Stamptbeton: (Misch. 1:10) erfolgt. Zweckmissig ist
ausserdem die Ausgiessung der anstossenden 2 bis 8 Pflagterreihen

‘ R. in Greiz

Eommissionsverlag von Ernst Toeche, Berlin. — Fur die Redaktion i. V. verantwortl, Albert Hofmann, Berlin. — Druck von Wilb, Greve, Berlin SW,
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| Baukunst in Stddeutschland. — Das Hohlgewdlbe im Briickenbau. — Mit-
theilungen aus Vereinen. — Vermischtes, — Preisbewerbungen. — Personal-
Nachrichten. — Brief- und Fragekasten. — Offene Stellen.

Inhalt: Ueber die Hufenanlagen Stettins und dessen Wasserverbindungen |
mit dem Meere und dem Binnenlande, — Die neuen technischen Verein-

barungen fur Haupt- und Nebeneisenbahnen und Grundzige fur Lokaleisen-
bahnen. — Beitrige zur Geschichte der spiitromanischen und fruhgothischen |

Abbildg. 5. Maschinenhaus am Sudkai,

Ueber die Hafenanlagen Stettins und dessen Wasserverbindungen mit dem Meere
und dem Binnenlande.

(Hierzu die Abbildungen auf Seite 209.)

lie in dem letzten Jahrzehnt hervorgetretenen | somit der erste Seehandelsplatz des Preussischen Staates
Bestrebungen aller grosseren Handelsstidte | und verdankt diese Bedeutung seiner giinstigen Lage an
Deutschlands, ihre Hafeneinrichtungen und | der Oder, welche der einzige grosse deutsche Strom ist,
Wasserverbindungen zu verbessern, legten auch | der in seiner ganzen schiffbaren Liinge auf preussischem
der Stadt Stettin die Pflicht nahe, ihre dem | Gebiet liegt.

‘Wasserverkehr dienenden Einrichtungen den heutigen An- In Folgendem werde ich nun

forde.rungen der Schiffabrt gemiiss umzugestalten und zu 1. die Hafenanlagen Stettins

erweitern. Namentlich waren es die umfangreichen Frei- 2. dessen Wassex:'erbindunge’n mit dem Meere und endlich
hafenbauten der Hansestiidte Hamburg und Bremen, sowie 3. dessen Binnenwasserstrassen

der Bau des Nordostseekanals, welche in Stettin die Be- besprechen, sowie iiber die auf diesen 8 Gebieten geplanten

fiirchtung hervorriefen, dass es ohne Verbesserung seiner i < ichten.
Hafenanlagen nicht gelingen werde, den im Verkehr der bezw. bereits im Bau befindlichen Neuanlagen beric

deutschen Seehiifen erworbenen Platz zu behaupten und I. Die Hafenanlagen Stettins.
den ferneren Wetthewerb mit den Konkurrenzstiidten er- Stettins Hafenanlagen bestehen nicht wie diejenigen
Pigreloh sufvanchies, - von Hamburg und Bremen aus kiinstlichen Hafenbecken,
Der Seeverkehr Stettin's betrug im Jahre 1895 sondern werden gebildet durch die natirlichen Wasserliufe,
1,82 Millionen Tonnen Einfuhr und ninlich durch die Oder und ihre beiden Nebenarme Dunzig
061 » n  Ausfubr, und Parnitz, die von der Oder innerhald der Stadt ab-
zusammen 2,43 Millionen Tonnen Gesammt-Seeverkehr. zweigen und in den Dammschen See miinden. Die Stadt-

gemeinde, welche laut einer Schenkung des Herzogs (Zit‘to L
von Pommern seit dem Jahre 1307 Bigenthiimerin gies
Hafengebietes innerhalb des Stadtbezirks ist, liess die Ufer

Er ist somit zur Zeit etwa ein Viertel so gross, als
- der Seeverkehr Hamburgs, welcher in demselben Jahre

6,37 Millionen Tonnen Einfuhr und dfehor Bt - wifsie it Kaimauern und Bohl-

ser Strome je nach Bediirfniss mit Kal
—8 y  Ausfuhr, werken einﬁmé]en und schuf neben den dem Strassenverkehr
zusammen 9,35 Millionen Tonnen ausmachte. dienenden Uferstrassen Losch- und Lagerplitze fiir den

i i i ig See- i : im Laufe der Zeit 5725™
Bei einem Vergleich mit den iibrigen deutschen See- | Schiffsverkehr. So sind dann ‘g:]che i don 8ffentlichen

pliitzen ergiebt sich ferner, dass Stettins Seeverkehr dem- | stiidtische Bollwerke entstanden, ; o Konigliche
Jenigen von Bremen einschl. Bremerhafen ungefibr gleich- | Verkehr freigegeben wurden, Wah"e“d'. ‘t‘t” ]3';15 e
kommt und grisser ist, als der Verkehr aller ost- und | Wasserbau-Verwaltung sich darauf beschjl&hn e’d om  besitat
westpreussischen Stéidte zusammengenommen. Stettin ist | dem fiskalischen Packhofe auszufiihren. Ausser
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aber die Stadt noch Loschplitze mit 1237 = Bollwerklinge,
die nicht dem offentlichen Verkehr iibergeben sind, da sie
theils an Rhedereien verpachtet, theils fir den eigenen
Bedarf verwendet werden. Ferner treten noch hinza
1229 m Kaildnge der Staats-Eisenbahn-Verwaltung, welche
zwar gleichfalls nicht fiir Offentlich erklirt, jedoch dem
offentlichen Verkehr dienen, so dass imganzen zurzeit, ab-
gesehen von einer Anzahl von Privatloschplitzen, 8330m
Uferlinge dem Schiffsverkehr zur Verfligung stehen.

Die erste Umschlagstelle zwischen Schiff und Eisen-
bahn wurde in den Jahren 1864 bis 1868 beim Bau des
Zentral-Giiterbahnhofs an der Parnitz angelegt. Bei dem
Aufschwunge, welchen die Stadt nach dem Fall der Festungs-
werke im Jahre 1872 nahm, geniigte diese Anlage jedoch
sehr bald nicht mehr; auch bot sie fiir grosse Schiffe manche
Unbequemlichkeiten, da dieselben eine Anzahl von Briicken
passiren mussten, um dorthin zu gelangen. Es wurde da-
her die Herstellung einer zweiten Umschlagstelle ins Aunge
gefasst, welche von den Seeschiffen leicht und sicher er-
reicht werden konnte. Als geeignete Stelle ergab sich
hierbei das rechte Dunzig-Ufer (Abbildg. 8), da einmal
hier die Eisenbahn-Verbindung mit dem Breslauer Bahn-
hofe leicht hergestellt werden konnte, sodann aber der
Dunzig unterhalb der Baumbriicke abzweigt, welche die
erste Verkehrshemmung in dem Fahrwasser von der Ost-
see bis Stettin bildet. Da jedoch die Umfahrt um die
scharfe Spitze der Schldchterwiese, den sogenannten Bleich-
holm, bei dem Ilebhaften Schiffsverkehr auf der Oder fiir
grosse Schiffe 1dstig war, so wurde noch eine zweite Zu-
fahrt von der unteren Oder mittels Durchstichs durch die
vorstehende Wiese geplant.

Nach langen Verhandlungen kam im Jahre 1876
zwischen den damaligen beiden Privat-Kisenbahn- Gesell-
schaften (Berlin-Stettiner und Breslau-Schweidnitz- Frei-
burger Bahn) und der Stadt ein Vertrag zustande, welcher
die Ausfithrung dieses Planes sicherte.

Die Stadt tibernahm die Ausfithrung des Bollwerks

an der Umschlagstelle und vermiethete das fiir dieselbe er-
forderliche Gelinde an die Bisenbahn-Gesellschaften, wih-
rend die letzteren die Lidscheinrichtungen und Eisenbahn-
anlagen sowie den vorstehend genannten Durchstich, den
sogenannten Oder-Dunzig-Kanal, herzustellen hatten. Dieser
Kanal erhielt zunfichst nur eine Breite von 40™, jedoch
fand der Land-Erwerb fiir eine Verbreiterung auf 60m
statt. Der Betrieb erfolgte fiir Rechnung der Eisenbahn-
Gesellschaften durch die Breslau-Schweidnitz-Freiburger
Eisenbahn-Gesellschaft, wihrend die Stadt ausser der Miethe
das tarifmissige Bollwerksgeld erhielt. Die Anlagen am
Dunzig wurden zunichst in einer Linge von 721,5m aus-
gefiihrt und im Jahre 1878 dem Verkehr iibergeben. Sie
erhielten eine #hnliche Awusrtistung wie der Hamburger
Sandthorhafen, wurden also bereits mit Schuppen, Gleisen
und Brown’schen Dampfkrihnen versehen. Auch ein Schwimm-
krahn von 40t Tragfihigkeit wurde fiir diese Umschlag-
stelle beschafft.

Jedoch bereits im Jahre 1885 machten die Vorsteher
der Kaufmannschaft in einer Fingabe an den Magistrat
darauf aufmerksam, dass auch diese Dunzig-Anlage in
wenigen Jahren dem gesteigerten Verkehr nicht mehr ge-
niigen werde und schlugen vor, einen Durchstich zwischen
dem Dunzig und der Parnitz zu machen und die Ufer dieses
neuen Hafenkanals je nach Bediirfniss mit Eisenbahn-An-
schliissen zu versehen.

Der Magistrat trat diesem Vorschlage n#her und liess
zundchst einige Entwurfs-Skizzen aufstellen.

Bei den Verhandlungen innerhalb der stiddtischen
Korperschaften kam man. jedoch zu der Ueberzeugung,
dass man es bei einem einfachen Durchstich nicht bewenden
lassen diirfe, dass man vielmehr an den Bau einer umfang-
reichen Hafenanlage herantreten miisse.

Als Geldnde fiir diese Hafenanlage waren die zwischen
dem Handelsviertel Stettins, ,der Lastadie¥, und dem Bres-
laver Bahnhofe gelegenen Millnwiesen in .Aussicht ge-
nommen, die zum grosseren Theile der Stadt, zum geringe-
ren Theile' der Breslau-Schweidnitz-Freiburger Eisenbahn
gehorten, welche inzwischen ebenso wie die Berlin-Stettiner
Bisenbahn verstaatlicht worden war, Der Magistrat trat
daher mit dem Eisenbahnfiskus wegen des Erwerbs des
fir den Hafenbau noch erforderlichen Grelindes sowie der

Dunzig-Anlagen in Verbandlung. Den Ankauf der letz-

! teren hielt die Stadt fiir besonders wichtig, da die dicht

bei einander liegenden Hafenanlagen unter ciner Leitung
stehen mussten. Die Staats-Eisenbahuverwaltung zeigte
sich diesem Plane geneigt und war bereit, die Dunzig-An-
lagen zum Buchwerthe, d.i. zum Preise von rd. 400 000 A
zu verkaufen, wenn in dem neuen Hafen in der Nithe des
Breslaner Bahnhofes eine gleichwerthige Anlage geschalfen
wiirde. Das zum Hafenbau etwa erforderliche fiskalische
Gelinde sollte im Austauschwege abgetreten werden. Diese
grundlegenden Vereinbarungen wurden am 15. Januar 1890
zwischen der Stadt und der Eisenbahndirektion Berlin ge-
troffen und es war nunmehr Sache der Stadtf, einen durch-
gearbeiteten Entwurf aufstellen zu lassen, damit unter
Zugrundelegung desselben ein Vertrag mit der Staats-
EBisenbahnverwaltung abgeschlossen werden konnte. Da der
damalige Leiter des stidtischen Bauwesens, Hr. Stadthaurath
Kruhl, schwer erkrankt und auf ein Jahr beurlaubt war,
so musste der Magistrat zur Bearbeitung des Entwurfs
auswirtige Hilfe in Anspruch nehmen. KEr fand dieselbe
in der bekannten TFirma Havestadt & Contag, welche
sich dieser Aufgabe bereitwilligst unterzog und ihren Entwurf
im Frithjahr 1890 iberreichte. Der in Abbildg. 1 S. 209
dargestellte Entwurf wurde zwar spiter sehr wesentlichen
Aenderungen unterworfen, bildete aber zuniichst die Grund-
lage fiir die weiteren Verhandlungen mit den Staatsbehirden.

Nach Havestadt & Contag sollte der neue Hafen aus
folgenden Anlagen bestehen:

1. aus einem kurzen Vorhafen zwischen dem Dunzig
und der den neuen Hafen begrenzenden Drehbriicke;

2. aus einem 80m breiten Hafenarm neben dem Bres-
lauer Bahnhof, der in etwa 130m Entfernung von
der Breslaner Strasse endete;

3. aus einem 80m breiten Verbindungskanal zwischen
dem Dunzig und .der Parnitz, welcher von dem
Hauptkanal abzweigte, in gebrochener Linie an dem
Schlachthofe vorbeiftihrte und unterhalb der Parnitz-
briicke in die Parnitz einmiindete.

Zundchst sollten diese beiden Hafenkanile nur in 70
bezw. 60m Breite ausgefiihrt und nur der Hauptkanal auf
einer Uferseite und zwar neben dem Breslauer Bahnhofe
mit Kaimauern versehen werden, wihrend die tibrigen Ufer,
abgesehen von den Miindungen am Dunzig und an der
Parnitz, Boschungen erhalten sollten.

An der Hafeneinfahrt vom Dunzig aus wurde die Hafen-
anlage durch eine Strasse und ein Eisenbahngleis, welches
die Verbindung zwischen dem Breslauer Bahnhof und den
Dunzig-Anlagen herstellt, gekreuzt. An dieser Stelle war
eine doppelarmige Drehbriicke, die gemeinsam den Strassen-
und Eisenbahnverkehr vermitteln sollte, mit 2 Schiffsdurch-
ldssen von je 14m 'Weite, im Zuge der Grossen Lastadie-
strasse, iber den Verbindungskanal eine Klappbriicke mit
einer Oeffnung von 14m Lichtweite angenommen. Das ost-
liche Ufer sollte mit 2 grossen Schuppen und hydraulischen
Krihnen versehen werden, wihrend die Awusriistung der
anderen Ufer noch vorbehalten blieb.

Die Kosten der ersten Einrichtung dieser Hafenanlagen
waren von Havestadt & Contag auf 5Y; Mill. & und die
spitere BErweiterung der Becken auf 80m, die Binfassung
derselben mit Kaimauern, sowie die Vermehrung derWasser-
tiefe von 6 auf 7m mit 4%, Mill. % veranschlagt worden,

Die bereits erwihnten Aenderungen des Entwurfes,
welche von mir nach meinem am 1. Juli 1890 erfolgten
Eintritt in den stHdtischen Dienst vorgeschlagen wurden,
bestanden hauptsidchlich darin, dass die beiden Hafenarme
eine grossere Breite, ndmlich 100™, und eine parallele Lage
erhielten, da sich hierbei die Ausriistung der Ufer mit
Schuppen und Gleisanlagen zweckmissiger gestalten liess,
auch die Bin- und Ausfahrt nach der Parnitz sich giinstiger
stellte. Ierner wurde der Vorhafen am Dunzig verlingert, -
um den Schiffen ein ruhiges Bin- und Auslaufen zu er-
miglichen, und es wurden die Oeffnungen der Drehbriicke
auf 20™ erweitert, damit auch den grssten Seeschiffen der
neue Hafen zuginglich gemacht werden konnte.

Nachdem der in vorstehender Weise getinderte Bntwurs
die Zustimmung der von den stidtischen Behdrden einge-
setzten Hafenkommission. gefunden hatte, wurden die Ver-
handlungen mit dem Eisenbahn-Fiskus wieder aufgenommen.
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Dieselben nahmen jedoch einen sehr langsamen Verlauf,
du die mit dem Kboniglichen Iisenbalin-Betriebsamte ge-
troffenen Vereinbarungen nicht immer die Zustimmung der
Koniglichen Eisenbahn-Direktion Berlin fanden. War mit
dieser Behfrde endlich cine Xinigung erzielt, so #nderten
wieder der Hr. Minister der ifentlichen Arbeiten und der
Hr. Finanzminister sehr wichtige Vertragsbestimmungen um.

Iine weitere Verzigerung trat dadurch ein, dass im
Laufe der Verhandlungen innerhalb der stédtischen Hafen-
kommission die Frage aufgeworfen wurde, ob es sich nicht
empfehle, den neuen Hafen zu einem Freihafen zu machen.

Ein Gutachten der Vorsteher der Kaufmannschaft vom
November 1891 sprach sich sehr entschieden fiir die An-
lage eines solchen Freihafens aus, da einmal hierdurch die
aus dem Awuslande eintreffenden Seeschiffe beim Ldschen
von der ldstigen Zollkontrolle befreit wiirden und das
Loschgeschéft somit wesentlich schneller yon Statten gehe,

sodann aber auch die Hoffnung vorhanden sei, dass der in
Stettin sehr zuriickgegangene Ausfulrhandel eine Belebung
erfahren wiirde.

Nachdem der Herr Finanzminister sich auf eine be-
ziigliche Eingabe der Kaufmannschaft am 22, April 1892
dahin gefiussert hatte, dass die Bildung eines Zoliaus-
schlusses in Stettin nach Art des Hamburger Freibafens
nach den bestehenden Vorschriften nicht zulissig sei, jedoch
der Binrichtung einer im § 107 des Vereinszollgesetzes
vom 1. Juli 1869 vorgesehenen freien Niederlage-Anstalt,
eines sogenannten ,TFreibezirks®, in welchem der Schiffs-
verkehr, die Ein- und Awusladung sowie die Lagerung und
Behandlung der Waaren von jeder Zollkontrole befreit
sind, grundsitzliche Bedenken nicht entgegenstinden, so
trat die stidtische Hafen-Kommission dieser Frage niher
und beauftragte miech, einen Entwurf fiir die Umgestaltung

der geplanten Hafenanlage zu einem Freibezirke aufzustellen.
(Fortsetzung folgt.)

Die neuen technischen Vereinbarungen fiir Haupt- und

iir das Gebiet des Vereins deutscher Eisenbahn-Verwaltun-
gen sind am 1. Januar d. J. neue technische Verein-
barungen tiber den Bau und die Betriebseinrichtungen
der Haupt- und Nebeneisenbahnen, sowie Grundziige fiir die-
selben Binrichtungen bei den Lokaleisenbahnen ins Leben ge-
treten, die wohl auch in dieser Zeitung eine kurze Besprechung
gerechtfertigt erscheinen lassen.

Die meuen Bestimmungen weichen grundsitzlich von den
bisher giltigen dadurch ab, dass sich die technischen Verein-
barungen nunmehr auch auf die Nebeneisenbahnen beziehen,
wiihrend flir solche bisher besondere Grundziige Geltung hatten.
Dies ist um so bemerkenswerther, als diese Grundziige bisher
keinerlei bindende Vorschriften enthielten, wihrend nunmehr
fast alle fiir Haupteisenbahnen erlassenen bindenden Vorschriften
auch fiir Nebeneisenbahnen gelten.

Als unterscheidendes Merkmal fiir Nebeneisenbahnen
gegeniiber den Haupteisenbahnen ist cine auf 40 km/St. begrenzte
Geschwindigkeit festgesctzt, im iibrigen sollen sie Vollspur be-
sitzen und den Uebergang der Betriebsmittel der Haupteisen-
bahnen gestatten. Die Liokaleisenbahnen dagegen sollen in
der Regel mit hochstens 80 km/St. hefahren werden wund diirten
ausser in Vollspur auch schmalspurig mit 1000, 750 und 600 mm
Spurweite angelegt werden. Sie dienen zwar auch dem offent-
lichen, vorwiegend aber dem Nahverkehr, sie umfassen daher
vorzugsweise jene Bahnen, die in Preussen gesetzlich als Klein-
bahnen bezeichnet werden. Fiir die Lokaleisenbahnen sind auch
in den neuen Grundziigen bindende Bestimmungen nicht erlassen,
die bisherigen Vorschriften sind aber in mancher Hinsicht nicht
nur erginzt, sondern auch bestimmter gefasst als frither und das
wird hoffentlich der einheitlichen Gestaltung der Kleinbahnen,
deren Entwicklung ja immer erfreulichere Fortschritte zeigt,
zugute kommen. Denn so werthvoll immerhin die technischen
Vereinbarungen filr die Ausgestaltung der Haupt- und Neben-
eisenbahnen besonders durch das Bestreben sind, den im Laufe
der Zeit gemachten Fortschritten bestimmten Ausdruck zu geben,
sie in eine bestimmte Form zu kleiden, so tritt deren Bedeutung
fir Deutschland wenigstens — und in #hnlicher Weise auch fiir
Oesterreich-Ungarn — doch dadurch zuriick, dass die betreffenden
Gebiete der Risenbahntechnik schon in den erlassenen gesetzlichen
Bestimmungen ihre Erledigung gefunden haben. Ganz anders
verhéilt es sich aber mit den Kleinbabnen, hier fehlt es bisher
an eingehenden gesetzlichen Vorschriften fiir den Ban wnd die
Betriebseinrichtungen. Bs werden daher gewiss die.vom Vereine
deutscher Bisenbahn-Verwaltungen herausgegebenen ,Grundziige®,
die bei all ihrer Bestimmtheit der Higenart den fiir eine gesunde
Entwicklung des Kleinbahnwesens nothwendigen Spielraum lassen,
um so mehr Beachtung und Befolgung finden und auf diese
Weise fiir die einheitliche Gestaltung des deutschen, ja des
mitteleuropiischen Kleinbahnwesens hottentlich ebenso segensreich
witken, wie dies vor Jahrzehnten mit den ,technischen Verein-
barungen* beziiglich der Haupteisenbahnen der Fall war.

Sowohl die bei den ,technischen Vereinbarungen® wie bei
den ,Grundziigen® getroffenen Erginzungen und Aenderungen
lassen das Bestreben erkennen, die Betriebssicherheit, die Sicher-

Nebeneisenbahnen und Grundziige fiir Lokaleisenbahnen.

heit der Reisenden und Bediensteten, sowie die Gesundbeit der
letzteren zu fordern. In letzterer Hinsicht sind besonders die
Bestimmungen iiber die Laufbretter, die Bremser- und Schaffner-
sitze, die Lokomotivfiihrerstinde usw. zu nennen; der Betriebs-
sicherheit kommt besonders zugute, dass eine ganze Reihe von
Vorschriften, die bisher nicht bindend waren, dies nun geworden
sind, so die Bestimmungen iiber die Rider, die Befestigung der
Radreifen, die Untersuchung der Lokomotiven usw.; ferner die
Einfligung neuer Bestimmungen z. B. tiber die Stellwerksanlagen,
die Aufstellung sogen. stummer Wirter auf Nebeneisenbahnen,
die Verstirkung der Radreifen, die Anbringung von Fangvor-
richtungen fiir Bremstheile, die durch Bruch oder Herabfallen
Gefahr herbeifiihren konnen usw. Ausserdem kommen aber noch
eine ganze Reihe von neuen Vorschriften mittelbar der Betriebs-
sicherheit dadurch zugute, dass sie auf eine bessere Erhaltung
der Bahn und der Betriebsmittel abzielen; hier deckt sich
also dic Forderung der Wirthschaftlichkeit mit der der Sicherheit,
wie fiberhaupt meistens im Eisenbahnwesen. Hierher gehdren
die Bestimmungen {iber besseren Oberbau — lingere Schienen,
breitere Kopfe, lingere Querschwellen, keilformige Unterlags-
platten — tiber die Lenkachsen und Drehschemel, iiber das Weg-
lassen der Spurkrinze an den Mittelriidern, dreier in einem
Rahmen gelagerter Achsen u. dergl. m, Weiter sind noch mehre
Aenderungen zu nennen, die Betriebserleichterungen gewihren,
ohne der Sicherheit irgendwie zu nahe zu treten, 2z B. die er-
leichternden Bestimmungen iiber- die Zulassung grosserer Rad-
stinde in scharfen Kriimmungen, sowie iiber gréssere Kolben-
geschwindigkeiten, und endlich muss noch anerkannt werden,
dass manche zu weit gehenden Einzelheiten gliicklich ausgemerzt
worden sind. .

Zum Schlusse sei noch auf 2 Punkte aufmerksam gemacht,
die uns recht anfechtbar erscheinen.

In § 158 der ,Technischen Vereinbarungen* ist bestimms,
dass am Schlusse der mit durchgehender Bremse versehenen Ziige
ausnahmsweise Wagen ohne solche Bremse a,ngeha'ngt werden
ditrfen, dass aber die Zahl dieser Achsen nur 209/, von der Ge-
sammtzahl der Wagenachsen betragen darf. Es wiirden also exst
bei einer Zugstirke von 20 Achsen 4 und erst bei 30 Achsen
6 Achsen ohne durchgehende Bremse angehingt werden diirfen.
Diese Beschrinkung geht unzweifelhaft zu weit und ist gliick-
licherweise auch in der fiir Deutschland maassgebenden Betriebs-
ordnung nicht vorhanden.

TFerner ist in § 26 der Grundziige fiir Liokaleisenbahnen
fir zweigleisige Vollspurbahnen, auf welche Hauptbahnwagen
iibergehen, ein Gleisabstand von 4m verlangt, wihrend sich § 80
der technischen Vereinbarungen mit 8,5m begniigt. Fiir die
Lokalbahnen wird also mehr gefordert, wie fiir Hauptbahnen.
Anscheinend liegt hier wohl ein Versehen vor; es war im Ent-
wurf fiir die neue Ausgabe auch in den technischen Verein-
barungen das Maass von 4m vorgesehen, es blieh aber bei der
endgiltigen Festsetzung bei der bisherigen Vorschrift von 8,5m,
weil " alle unsere Hauptbahnen auf freier Strecke thatstichlich
keinen grésseren Gleisabstand hesitzen. Bei den Lokalbahnen
scheint es aber beim ersten Entwurf geblieben zu sein. B-m. -

Beitrdge zur Geschichte der spitromanischen und friihgothischen Baukunst in Siiddeutschland.

y Spitromanische Giebelbildungen.

Tin der #lteren Weise erinnert der romanische Dachgiebel
¥y nicht nur in der Hauptform, sondern auch in seiner Be-
E¥ oyenzung an den antiken Giebel. Er steigh meist flach
empor, erreicht in vielen Fallen nicht einmal eine Neigung von 45°
(Maulbronn, Freiburg i. B. Chor, Apostelkirche Kéln, Komburg,
Gnadenthal).: Bine Ausbildung nach antiker Art durch ein wag-
rechtes an den Architrav erinnerndes Gesims, iiber welchem mit

Shnlichem Profil besiumt der Giebel beginnt und ansteigt, ist
die iibliche Grestaltungsart (Abbildg. 9 und 10); selten aber findet
eine Ausbildung des GHebelanfingers wie beim antiken Giebel
statt, vielmehr erhiilt das ansteigende Giebelgesims eine andere
Form und andere Verzierung, als das wagrechte Gesims und ist
in sehr vielen Fiillen wenig gliicklich mit  letzterem verkniipft.”
Bs ist nun sehr 'interessaht zu sehen, welche Umstéinde: man
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macht, um den rofanischen Giebel von der antiken Tradition
vollig loszultsen und denselben der frijhgothischen und entwickelt-
gothischen Strukturform zuzufihren. Solche Versuche sind in
Abbildg. 1—8 in einigen Beispielen skizzirt. Hiervon geben
Abbildg. 1—5, Motive vom Zisterzienser Fraunenkloster zu Klein-
Komburg bei Schwibisch Hall (gegriindet 1108), Abbildg. 6—8
von dem Zisterzienser Frauenkloster Gmuadenthal bei Hall (ge-
griindet 1245), Zeugniss. )

So lange man das Hauptschiff der romanischen Kirche micht
iiberwtlbte, sondern mit wagrechter Holzdecke iiberdeckte, ent-
sprach die fussere Giebelform im Linienzuge sehr wohl der an-
tiken, sprach doch, wie bei der altchristlichen Basilika, das wag-
rechte Giebelgesims die wagrechte Decke ausserordentlich aus.
Uebrigens bedeutet letzteres gemeinhin nur die Fortsetzung der
Schifftraufkante und der Giebel selbst erscheint geschlossener,
wenn er durch das wagrechte Gesims die Dreieckform vollendet.
Diesem Gedanken gemé#ss behalten auch Backsteinbauten oft
eine wagrechte Gesimsbildung bei, die iibrigens keine Verbindung
hat mit der Schifftraufe. i

Selbsttindige Giebelbildungen versucht die romanische Zeit !
seltener. Der Giebel erhilt einen Schmuck, welcher in der |
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Gliederung der Schiffwinde vorgebildet ist. Den
Saulenstellungen im Innern gemiiss und im Geiste
romischer dekorativer Wandgliederung wird der
Giebel gleichsam von Halbsiulen und Pilastern mit
grossen Rundbogen (Kln, St. Maria aut d. Kapitol) ge-'
tragex} oder von Lisenen und Rundbogenfriegen. welche letztere
nur eine sftere Wiederholung der grossen Hafblzl'eiSbﬁgen und
deren Ersatz zu sein scheinen. . Statt dey klotzigen Halbsiulen
(Abbildg. 5) wendet man lieber die zierlichey wenig vor die
Mauerflucht vorspringenden Pilaster an (Abbildg.’l) oder letztere
in Verbindung mit schmalen Ecksiulchen oder an die spiteren
Dlengte erinnernden langgezogenen Siulchen oder Rundstiben
(Abbildg. 2, 8, 4). Der weniger als die Sgulen vor die Wand
vorspringende Pilaster ~erméglichte eine weniger stark vor-
springende Rundbogenfriesbildung.

In welcher Weise man sich in dieser Zejt behalf um den
zu einer Gurte und einem Bogenfries gewordenen Architrav zu
stiitzen, zeigt Abbildg. 5. Die ganze Halbheit missverstandener
oder ungehdrig angebrachter antiker Geb&lkbildung geht so recht
aus dieser Giebeldekoration hervor, Merkwiirdig ist wur, wie
sich im Laufe der Stilentwicklung der romanisshe Giebel frei
macht von iiberlieferter Siulen- und Bogenstellungs-Dekoration.
Wir beobachten schon in Komburg und Gnadenthal solehes Streben,
Die am Ende der romanischen Stilperiode bereits hervortretende
Forderung grisserer Steigerung der Gewtlbgurthohen und grosserer
Fenster zur Erhellung der Giebelseite, Welche nicht nur fir die
Transepte, sondern auch, besonders bei Zjsterzienserkirchen,

&hadenthal

fir die Chorostwand gilt, veranlasste eine Durchbrechung der
Herizontalgesimse des Giebels und spiiter eine giinzliche Beseiti-
gung derselben. Diese Beseitigung hing freilich auch mit der
neuen eigenartigen Gestaltung des Giebelanfingers zusummen und
ist selbst nicht einmal an allen gothischen Giebeln vollfithrt.
Vielmehr bleibt bei diesen vielfach noch nach alter Weise das
wagrechte Giebelgesims bestehen, da ja die grossen Transept-
Fenster selten iiber die Hohe der Gewdlbescheitel emporragen
und letzterer nicht tiber die Hohe des Giebel-Horizontalgesimses.
Eine mehr dekorative als konstruktive Giebelwand-Gestaltung,
wie sie in Komburg und etwa am Dom und Neumiinster zu
Wiirzburg (Komburgs Vorbilder!) vorhanden, ist in Gnadenthal
doch wohl schon absichtlich vermieden und es wird eine Lisung
aus der inneren Baukonstruktion heraus versucht. Dabei fallen
Reste alter Formengebung zum Opfer. Sehr deutlich ist dies
am nérdlichen Schiff-Fenster zu Gnadenthal bemerkbar, woselbst
die Gesimsgurte nur noch sozusagen angedeutet bis in die Mitte
der Fensterschielung einschneidet, mit dem Fenster selbst jedoch
in keiner Beziehung steht. Vielleicht aus 8konomischen Griinden,
gemiiss ritueller Ordensvorschrift, gewiss aber auch aus isthe-
tischen und struktiven Griinden ist schon in Gnadenthal eine

Lisenen- und Pilasterbildung
verschméht; auch der. Rund-
bogenfries ist weggelassen; nur
- die wagrechte Begrenzungsgurte
zwischen Wand und Giebel ist
beibehalten.  Geschickt baut
sich im Quaderschnitt der Gie-
belkopf auf in einer Behand-
lung, welche, wie auch an
anderen Stellen in Gnadenthal bemerklich, beweist, dass man
Stein fiir Stein an seinem Bestimmungsort selbst zurecht-
arbeitete, Die Stossfugen des Giebelkranzgesimses laufen nicht
senkrecht zu diesem, sondern flach geneigt. Dieser Fugensehnitt
wurde recht erschwert beim Westgiebel des Schiffes, ist indess
mit Sauberkeit ausgefiihrt und hat bis heute ein tadelloses Aus-
sehen des Gtiebels gewahrt, welches auch fiir die Giite des Stein-
materials spricht. Letzteres diirfte in niichster Nihe gebrochen
‘sein, aus den unteren Lagen der Briiche oberhalb Gnadenthal
im Biberbachgelinde, in welchem heute noch hohe ungeschichtete
‘Winde des gelblichen Kosacken-Keupersandsteins zutage stehen.
Das etwas hiirtere, mehr blduliche Sandsteinmaterial lieferte wohl
Mangoldsall und Neuenstein. Spiiter wurde schlechter rothlicher
Stein verwendet. ) i’

Die nicht selten vorkommende Giebelanfingerlésung in Gna-
denthal (Abbildg. 6) ist hier hiibsch ausgefiihrt, wobei der tra-
gende Monch ebensowohl die Last des Giebels als die des wag-
rechten Traufgesimses aufzunehmen scheinf, welch' letzteres nicht
gegen einen Hckstein stumpf anstosst, sondern im Sechnittprofil
am Giebelhaupt sich deutlich ausprigt. Die in anderen Fillen
ungliickliche Begegnung von wagrechtem Clesims und Giebel-
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gesims ist hier vermieden durch den Giebelanfinger. .Am Giebel-
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saumprofil verdeckt ein an das Gelnhauser Bandverschlingungs-
Orpament erinnerndes Zierglied das Auslaufen in den Giebel-
ecken. Die Zierform selbst ist hierbei noch im antiken Anthe-
mionsinne auf eine wenig sich vorneigende Platte oder flache
Kehle gelegt. Abbildg, 7 zeigt die fir die Quaderfiigung ge-

eignete Iindlosung einer Kehle, wie sie vor einer Wand aufhért. l

Der Giebelanfiinger ist in
Komburg in einer Weise ge-
bildet, welche sich wie eine
Uebertragung einer Sparren-
kopflorm auf Stein ausnimmt
(Abbildg. 1 u. 3). Mag man
diesen Gedanken als absicht-
lichen bezeichnen oder nicht,
immerhin ist ja doch bei
der dlteren in Franken iib-
lichen Ilehlbalkenlage der
steinerne  Giebelkopf die
steinerne Maskirung dieses
Gebilks.

Von der Giebelbildung in

Abbildg. 3.
Vollstindiger Ausbau.

nach oben weisende Glestalt, denjenigen Gedanken, welchen man
fiir die entwickelte Gothik als den Triumpf iiber den Horizon-
talismus und das Lastende bezeichnen kann. Vorziiglich ausge-
driickt ist derselbe im Giebel des Strassburger Siidtransepts,
Von jetat ab beginnt auch der Giebel an sich steiler empor-
zusteigen. Auch ohne solchen Eckstrebepfeiler giebt der Gnaden-
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Abbildg. 4. Querschnitt

durch die Kaianlagen.
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Schritt zur gothischen Giebel-

A
/
R

1 !

‘” 3 qu 2
gl A
N
l7‘

c .

lésung sofort dann gemacht,
sobald der Gewdlbeschub des
Kreuzgewdlbes mnicht mehr
bloss durch eine dicke Mauer,
gondern durch einen Ick-
strebepfeiler  aufgenommen
wird. In schlichter und ver-

steckter Weise finden wir -
solchen schon bei den Giebeln
in Maulbronn und Freiburg
(Abbildg. 9 und 10). Wird

nun der Strebepfeiler gleich-

sam senkrecht erhoht, oder

wird die Drucklinie des Ge-
wolbschubes  durch  einen
Strebepfeilerkopf oder eine
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dann mit einem Male ent-
steht das mneue Motiv des
gothischen Giebels, welcher
flankirt erscheint durch zwei
Fialenspitzen und welcher . .
nicht mehr gleich dem antiken auf wagrechter Basis zu ruhen,
sondern sich gegen die Strebepfeilerktpfe zu- stemmen scheint.
Statisch und isthetisch genommen wird dadurch der stark ab-

fallenden Giebeltrauflinie ein Gleichgewicht in Form der Eck-°

fialen oder Bckthiirme geboten und die gesammte Architektur-
~ form des Giebels wiederum erhélt eine in senkrechter Richtung
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Hafenanlagen St‘ettins“‘und desseh.‘Wasserverbindungen mit dem Meere.

thaler Gisbel eine Grundlage fiir die Entwicklung zum gothischen -
Giebel durch die eigenartige Ausbildung des Giebelerkers, welcher
die wagrechte Dachtraufe abfsingt oder- verdeck. ‘

Bei einer Giebelbildung wie in Abbildg. 8 konnte sehr wohl
das wagrechte Gesimsstiick in Wegfall kommen nund bei An-

wendung eines Rundbogenfrieses, welcher sofort aus dem Hek- .
il

Abbildg, 1. Entwuarf von
Havestadt & Contag.
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pfeiler in dem Giebelfelde unter dem ansteigenden Giebelgesims
sich entwickelte, war eine durchaus selbstindige Giebellosung
vorhanden, wie sie denn auch in der Folge fter ausgebildet
worden ist. Insofern kann man sagen, liegt diese Weiterbildung in
der Gnadenthaler Giebelbildung latent und der Brigsung und
Geburt harrend.

Vergegenwiirtigt man sich, dass das Gnadenthaler Kloster
unter des IL Friedrich des Hobenstaufen Herrschaft um 1245
begonnen und, was den Kirchenbau selbst betrifft, in nicht ganz
20 Jahren vollendet wurde, so wird man es merkwiirdig finden,
dass der Bau noch sehr viele romanische Stilformen zeigt und
dass er besonders in der Giebelbildung erst Versuche aunfweist,
iiber die hinaus man bei rheinischen Bauten schon zwanzig Jahre
frither zu vollkommenen Formen gelangt ist. Man bedenke in-
dess, dass die Nihe der grossen Klister Schonthal, Maulbronn
und Xomburg fiir den Bau-Formalismus, auch was die Bauhiitte
anlangt, traditionell maassgebend war und man wird sich schon
aus diesem Grunde wundern, dass trotzdem das Neue mit Kraft
erstrebt und gestaltet wird, nicht blos im Giebelbau, sondern
auch in der Wolbung, Maasswerkbildung, Fenstergestaltung und
im Ornament. :

Hiernach erscheint Gnadenthal trotz seimer spiten Anlage
als eine wichtige Etappe im Fortschritte zur Gothik, insbeson-
dere im struktiven Sinne. In ganz eigenartiger und noch be-
stimmterer Weise spricht sich dies aus in der Art der Fenster-
maasswerkbildung. Im dekorativen Sinne jedoch bedeutet eine
weitere Vervollkommnung das vom Griinder Gnadenthals erbaute
reizvolle Burgkapellchen in der Burg Krautheim an der Jagst,
von welchem ein andermal die Rede sein mdge.

Der Bauformalismus der Zisterzienser Frauenkirche zu Gna-
denthal ist hochst eigenartig und deren besondere Selbstindigkeit
trotz Anlehpung an Ueberkommenes wurde mehrfach betont.
Dieser Formalismus giebt uns wohl den Beweis, mit welchem

Tifer und Bedacht man sich bemiihte, originelle Baugestaltungen
im Grossen und Einzelnen zu erfinden und zu erstellen, ja mit
welch fast eifersiichtigem Bemithen man versuchte, Leistungen im
Klosterordensverbande selbst zu iiberbieten. Dicser individua-
listische Zug tritt um so mehr auf, je begieriger man die in
Frankreich vorgebildeten frilhgothischen Formen aufnimmt und
verarbeitet, jeder Ort nach seiner Art. Gnadenthal selbst bietet
Beispiele genug, wie téippisch-einfiltig, aber wie fiir uns hoch-
interessant man dabei vorging. Zugleich hingt auch der betonte
Individualismus zusammen mit der grisseren Bereicherung der
Zahl der Ordenswerkleute durch Laienbriider. Unter diesen selbst
erwichst ein Iifern und ein Suchen nach Neuem, Bigenartigem,
ein fruchtreiches Konkurriren — jener Konkurrenz, bei welcher
eben in ,feurigem Bewegen* tausend Krifte* kund und mit
neven Gedanken neue Formen erschaffen werden. Bei diesem
rithrigen Brfinden und Gestalten sind ohne Berithrung und Tausch
mit benachbarten Baustiitten oder mit fremden Orden vielfach
#hnliche Formen wie an -anderen Orten entstanden; es wire
darnach verfehlt, wollte man stets aus analogen Bauformen auf un-
mittelbare Beziehung und Formentausch der Baustitten schliessen.

Gar viele Formen entspringen ja #hnlichen Konstruktions-
grundséitzen und dasselbe Strukturbediirfniss schafft an ver-
schiedenen Orten und zu verschiedenen Zeiten gleichartige Ge-
staltungen. Diese innere Zweckbestimmung verhiitet auch ein
Stagniren der Baukunst und hildet die Grundlage ihrer organischen
Weiterentwicklung.

Zu unzéhligen neuen Ideen vermag die mittelalterliche, be-
sonders die spitromanische und friihgothische deutsche Baulkunst
auch heute noch anzuregen. Was oben von der Giebelbildung
gesagt worden, mdge einen nur ganz kleinen Beitrag hierzu
liefern. —

Karl Statsmann, grossh. Reg.-Bmstr. a. D.
in Strassburg i. Els,

Das Hohlgewilhe

njrfreulicherweise finden seit neuerer Zeit die steinernen
il Briicken wieder mehr Freunde und es hat das Risen,
nachdem es voriibergehend den Briickenbau fast ausschliess-
lich beherrscht hat, schon in manchem Falle, wo es mit dem
Steinbau beziiglich des Kostenpunktes recht wohl in Wetthewerb
treten konnte, doch die Flagge streichen miissen.

' Nunmebr aber scheinen die beiden seither feindseligen Bau-
stoffe, das Mauerwerk und das Eisen, Freundschaft geschlossen
zu haben, wie die immer zahlreicher werdenden Monier-, Melan-
und &hnliche, aus Beton und Bisen zusammengesetzte Ge-
wolbe-Konstruktionen beweisen und es wird fraglich, ob nicht
auf diese Weise das Mauerwerk schliesslich seine Selbstindig-
keit ganz verlieren wird, wenigstens, soweit es sich um griissere
gewdlbte Bauwerke handelt. Da liegt es nahe, zu untersuchen,
ob denn nicht dadurch, dass man dem Mauerwerk eine den Eisen-
konstruktionen mehr ihnelnde Form giebt, demselben ein weiteres
Feld erobert werden konnte und es diinkt uns, dass die Durch-
brechung eines Gewdlbes mit in der Bogenrichtung angeordneten
Hohlréumen ohne Aenderung seiner Querschnittsfliche und Breite,
demnach unter Erhohung seiner Stirke, ein Mittel zur Hebung
der Widerstandsfahiglkeit desselben sein dirfte. ,

Bevor wir jedoch ein derartiges Hohlgewolbe beztiglich seiner
Beanspruchung untersuchen, soll erst das Vollgewdlbe etwas
niher befrachtet werden, um sodann einen geeigneten Vergleich
ziehen zu konnen,

Der Binfachheit wegen werde hier ein symmetrisch geformtes
und belastetes Gewtlbe mit lediglich lothrechter Last ins Auge
gefasst und zwar sei dieses Gewolbe so eatworfen, dass bei der
Normalbelastung desselben, wenn also die Verkehrslast nur zur
Hilite aufgebracht gedacht wird, die durch die Mittelpunkte der
Scheitel- und Kdmpferstiirke bestimmte Stiitzlinie zugleich Mittel-
linle des Grewdlbes ist und die Vertikalprojektion der Gewolbe-
stirke konstant bleibt. ' .

Bezeichnet man den zu dieser Stiitzlinie gehorigen Horizon-
talschub mit H,, die Abszissen bezw. Ordinaten derselben in

Beziehung anf ein durch ihren Scheitel gelegtes, rechtwinkliges
Koordinatensystem mit lothrechter y-Axe mit @, bezw. y und
das Moment der Bogenlast in Besiehung aut einen Punkt @, y
.der Stitzlinie mit M, . so ist ‘

H..... H, .y=9NM,

Geht map nun von der Normalbelastung zur einseitigen
Belastung it voller Verkehyslast von der auf die Fléicheneinheit
treftenden Stéirke % tiber, so tritt im Gewdlbscheitel eine Ver-
tikalkraft ==V auf und-die Stiitzlinie weicht lothrecht um » von
der Gewblbmittellinie ab nach Maassgabe der folgenden, fiir die
ubeplastete Se1te'.ge1tenden Gleichung - .

' ' a2k

_ 2) -'--"‘Hu,(y:Fv)—l'-,Vw=5)J?n+T-
' Fiur die entlastete Seite wiiren in vorstehender Gleichung

die Vorzejchen von V und % zu wechseln. Bs wird demmach
allgemein” % o

im Briickenbau.
— x?h—4 Ve
4H,

Hiernach wird # zu Null fiir =0 und &g =4TCV Es

schneidet also die Stitzlinie bei der einseitigen Belastung die
Grewtlbmittellinie im Scheitel und in . gleichen Abstéinden rechts
und links. Zwischen diesen Schnittpunkten findet auf der {iber-
lasteten Seite ein negatives, auf der entlasteten Seite ein positives
Maximum von 7 statt bel o= 2 = %‘-7 im Werthe von 7 = T

7”
Bin zweites Maximum von 7 ergiebt sich am Kiémpfer der iiber-
lasteten Seite positiv, an jenem der entlasteten Seite negativ im

olk—4Va ‘

‘Werthe von 7 = =& —-1-—4_E{Z~——1 .

Soweit 750 ist, wird das Gewdlbe auch auf Biegung be-
ansprucht. Das statifindende Biegungsmoment ist

4).....M=H,y=Ne,

wenn mit N die Axialkraft und mit e deren Abstand von der
Grewdlbmittellinie bezeichnet wird,

Da ferner gemiss der Konstruktion des Gewdlbes y = 6'_9,_“

03 P
ist, worin ¢ den Winkel bezeichnet, welchen die Normale zur

‘HWL

Gewdlbmittellinie mit dem  Lothe einschliesst, ist N =

o3 P
Bedeutet weiterhin F allgemein die Querschnittsfliche des Ge-
wbtlbes, d seine Stirke, Iy bezw. dy die fiir den Gewolbscheitel
geltenden beziiglichen Werthe, so wird, da F'= 6-01:—0(,), die durch
die Axialkraft allein verursachte Spannung
5) y_ H,

. 0= —F—— ——-ﬁ,'—-:-(’”"
0
d. h. diese Spannung ist konstant und gleich der bei der Normal~
belastung auftretenden Spannung. ,
Die durch die Biegungsmomente veranlasste Erhshung oder
Verminderung der vorigen Spannnng . ist an den Gewﬁlbr!@ndern

6M ., 6ncos?yp
6) ... .40'::!:-—67= T'G”

Fiir einen, bis ¢ = 600 reichenden Kreisbogen vom Halbmesser
7 ist mit hinlinglicher Anniherung V'=10,17 ks, und cos2p =

2

Dag Maximum von # cos %p ergiebt sich ’ fiir die Strecken
zwischen dem Scheitel und dem zweiten Schnittpupnkte der Stiitz-

linie mit der Gewblbmittellinie aus der Gleichung «® -~ 3 " 22

e .
— Lot T 2= fir o= 081146 7y
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No. 33.
« , kay?
6) ... 7 €08 ZPmax = 7 0,0266085 —-.
Hn

ka2
H,
etwas kleiner, als das vorige Maximum, welches das absolute ist.

Die grisste, bezw. kleinste Randspannung ist sodann
0,159651 % or 2

d02 : .

Soll nun etwa die Stitzlinie bei der einseitigen Belastung
gerade den Kernrand des Gewdlbschnittes berithren, so dass also
die eine Randspannung gleich o, die andere gleich 2 o» wird, so
besteht die Beziehung

e S L
s 2,5 ‘/ T

Mittels dieser Gleichung ‘lisst sich also die Scheitelstérke
eines bis ¢ == 600 reichenden Gewdtlbes mit kreisfSrmiger Stiitz-
linie bestimmen, wenn die zulissige Beanspruchung und die Grosse
der Verkehrslast gegeben sind. In der Praxis wird man diese
Formel auch fiir etwas von der Kreisform abweichende Stiitz-
liniengewdlbe verwenden konnen, da sich hierfiir der Werth der
Konstanten nur wenig #ndern wiirde.

Fiir flachere Gewdlbformen wire dagegen die Konstante ent-
sprechend der von der Aenderung des Winkels ¢, abhéngigen
Acnderung der Vertikalkraft eigens zu berechnen.

Aus der Gleichung 8. geht unmittelbar hervor, dass die
Spannweite eines Gewdlbes vergrossert werden kann, wénn es

gelingt, d, zu vergrossern, ohne dass dabei Vo im selben Ver-
héltnisse wichst. Dies wird aber dadurch erreicht, dass man das
Gewdlbe der Bogenrichtung nach mit Hohlriumen durchzieht und
dabei seine Stirke so erhsht, dass der Querschnitt des Hohl-
gewdlbes gleich jenem des Vollgewdlbes bleibt, im tibrigen aber
dieselben Regeln fiir das. Anwachsen der Gewdlbstirke und fiir
die Gewdlbkonstruktion wie beim Vollgewslbe gelten.

Denkt man sich zunfichst ein derartiges Hohlgewdlbe ohne
Aenderung der Spannweite durch Einschaltung von rechteckigen
Hohlriumen von der Gresammtlichtweite b’ und der Lichthshe o'
gebildet, wobei ' = b und d' = gd, sowie «8 ein echter Bruch
sein mag, so findet sich die neue Gewdélbstirke zu
d=d (14 «p)

Das Trigheitsmoment des Gewdlbquerschuittes mit den Aus-
sparungen wird

10) J'=J[(1+ «p)¥— ap8, wenn J das Trig-
heitsmoment des Querschnittes des Vollgewdlbes ist. Da ferner
gemiiss der Konstruktion des Gewdlbes

An den Kémpfern dagegen ist », cos ¥py = == 0,02 , also

Or mox == Op k=

i“—f ist, bleibt V=017 k.
cos ®p

Es nimmt daher die grisste Randspannung den Werth
19) 0,159651 ka® .

) 2 _ “ﬂf_,_]
a@fa+app — 20

Man wiirde also beim Hohlgewdlbe von gleicher Spannweite
wie beim Vollgewdlbe die durch den eingeklammerten Ausdruck
im Nenner des zweiten Gliedes der rechten Seite vorstehender
Gleichung verursachte Verminderung der Maximalspannung er-
zielen, kann daher auch bei Beibehaltung der Maximalspannung
die Spannweite des Gewdlbes vergréssern.

Hierbei wiichst aber, da der Winkel ¢, = 60° bleiben soll,
der Kreishalbmesser und damit die Normalspannung, letztere von
%y wll

i
0'r max = On +

¢, auf

&y
Soll die Maximalspannung, wie beim Vollgewiloe, doppelt so
gross sein, als die Normalspannung, so muss die Beziehung bestehen

Op —-

ry 'y [ s_ o ]
) IR =25V el esr — 5]
woraus im Zusammenhalte mit Gleichung 8 folgt
1 3
18) ...... Lo v s _ o
) = A+ epf — 73

Mittels der letzten Gleichung kann demnach die durch An-
wendung von Hohlriumen miogliche Vergrésserung der Spann-
weite berechnet werden. Wiire beispielsweise ¢ = 0,8, =1,
dg = 1, 6, = 160000, & = 2500, alles in Metern und Kilo-
grammen ausgedriickt, so finde sich oy = 20 m und 2’y = 28,19 m,
Die Gewdlbestirke im, Scheite]l wiirde hierbei Jy==18m, die
Stirke der Gurtbogen betriige 0,4m. Die Stege zwischen den
einzelnen Hohlriumen wiirden bei einer Einzellichtweite der
letzteren von 1m eine Stdrke von 0,25 m erhalten,

Die Vortheile solcher Hohlriume liegen aber. nicht allein in
der Ermoglichung der Austithrung gewslbter Briicken mit grosserer
Spannweite, sondern auch darin, dass das Lehrgeriist, sofern man
nicht auch das Vollgewdlbe in Ringlagen mauern will, leichter
als bei letzterer Gewdlbeart gehalten werden kann, sowie auch
die Hthe desselben etwas geringer wird. Besondere Nachtheile
oder nennenswerthe Schwierigkeiten werden im allgemeinen mit
der Anwendurng der Hohlriume nicht verbunden sein. An den
Schlusstellen des oberen Bogengurtes miisste wohl dessen Schalung
in den Zellen belassen werden, was indessen keinem Anstande
unterliegen wird. H.

Mitfheilungen aus Vereinen.

Architekten-Verein zu Berlin. Versammlung vom
5. April. Vors. Hr. Hinckeldeyn. Anwes. 374 Mitgl. mit
ihren Damen und 12 Giste.

Der Abend wurde ausschliesslich ausgefiillt durch einen Vortrag
des Hrn. Brth. Dr, Steinbrecht tiber ,Die Herstellung des
Marienburger Hochschlosses“. Die interessanten Ausfithrun-
gen des Redners, die von der den grossen Saal bis auf «den letaten
Platz fiillenden Versammlung mit lebhaftem Beifall aufgenommen
wurden, bildeten in der Hauptsache nur Erlduterungen zu einer
grossen Zahl vortrefflicher Lichthilder, welche die Umgestaltung
des Hochschlosses von Anbeginn der Arbeiten im Jahre 1882 bis
zur Vollendung zeigten und gewissermaassen eine Baugeschichte
in Bildern abgaben. Der Vortrag bildete so eine Erginzung zu

demjenigen, welchen der Redner im Vorjahre auf der Wander- .

versammlung in Berlin gehalten hat, bei welchem er auf die
Vorfithrung von Lichtbildern verzichten und das gesprochene
Wort allein wirken lassen musste. Beaztiglich des Imhalts der
jetzigen Ausfithrungen konnen wir daher auf die Wiedergabe
jenes Vortrages in No. 75 der Dtsch. Biatg. 1896 verweisen.

Versammlung vom 12, April. Vorsitzender Hr, Hinckel-
deyn. Anwesend 68 Mitglieder, 7 Giiste. Es musste zu diesem
Tage eine ausserordentliche Hauptversammlung einberufen werden,
um anstelle des nach ausserhalb versetzten bisherigen Sickel-
meisters Hrn. Grassmann einen neuen zu wihlen, Die 'Wahl
511t auf Hrn. Frobenius. Da dieser dem Vorstande angehort, ist
nunmebr ein 12. Vorstandsmitglied zu wihlen. Die Stimmen
vereinigen sich auf Hrn. Thiir. .

Der Vorsitzende theilt sodann mit, dass der Vorstand namens
des Vereins Gelegenheit genommen hat, Hrn. Ministerial-Direktor
Weisshaupt, seit 1838 Mitglied des Vereins, zu seinem 80, Ge-
burtstage zu gratuliven. Bbenso wurden Hrn. Baurath Scheck
zu seinem 70. Geburtstage die Gliickwiinsche des Vereins auns-
gesprochen. 'Dem Verein durch den Tod entrissen wurden seit
der letzten Versammlung die Hrn. Reg.-Bautiihrer Fleischinger
und " Direktor H. Hanke., Der Vorsitzende widmet denselben
ehrende Worte des Andenkens. :

. In der sich nunmehr anschliessenden gewdhnlichen Versamm-
Jung sprach Hr. Adolf Wilh, Keim aus Miinchen als Gast iiber:

.

sDer Begriff und die Bedingungen der Wetterfestigkeit unserer
Malereien und Anstriche im Freien.“ , Redner verbreitete sich
zunéichst im allgemeinen iiber die Ursachen und die Erscheinungen
des Verwitterungsprozesses, ging dann ein auf die Verschiedenheit
der Wetterbestindigkeit von gleichartigen Farben von derselben
chemischen Zusammensetzung, die aber in verschiedenartigen
Verfahren oder bei dem gleichen Herstellungsprozess mehr oder
minder rasch erzeugt werden, verwies dann auf die Nothwendig-
keit, dem Zweck und der Unterlage entsprechend die Farben fir
die Malereien zu wililen und hob schliesslich hervor, dass unsere
in hoher Entwicklung stehende reelle Farbénindustrie schon jetzt
wohl in der Lage sei, Farben von angemesséner Wetterbestéin~
digkeit herzustellen. Bedinguig fiir eine wetterbestindige Malerei
sel aber die Beobachtung aller oben erwihnten Punkte. Bs sei
daher ntthig, dass der Architekt im Einvernehmen mit dem, Farb-
sachverstindigen arbeite. Wichtig sei ferner aber auch eine
gryssere Pflege der im Freien -befindlichen Malereién, die man
im allgemeinen vernachlissige, wihrend man doch allen Bild-
werken grosse Aufmerksamkeit zuwende. Den mit Beifall auf-
genommenen Ausfiihrungen schloss sich eine Besichtigung und
Besprechung aunsgestellter Farbproben und Muster, sowie Photo-
graphien nach Wandgemélden an, Fr. B

Vermischtes. .

Die Neubesetzung des Lehrstuhles fiir Architek-
tur an der Technischen Hochschule zu Darmstadt,
welche durch den Mod des Geh. Brth. Prof. Dr. H, Wagner
nothwendig wurde, ist dem Vernchmen nach durch Berufung des
Hrn. Stadtbmstr. Brth. Carl Hofmann in Worms erfolgt. Wir
halten diese Wahl fiir eine ausserordentlich . gliickliche. Die
Leser der ,Deutschen Bauzeitung®, welchen es noch nicht ver-
génnt war, das neue Worms kennen zu lernen, sind durch ge-
legentliche Vertffentlichungen von Werken Hofmann'’s, wie des
grossen. Lagerhauses an dén néuen Hafenanlagen von Worms
(Jahrg, 1894, Beilage zu No. 82), der DBriickenkopfe seines
Konkuorrenz - Entwurfes fiir eine neue Strassenbriicke iiber dem
Rhein bei Worms (Jahrg. 1896, Beilage zu No. 18) mit den
baukiinstlerischen Leistungen des Berufenen bekannt geworden.
Die Verdienste Hofmann’s um -das neue Worms sind hervor-
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ragende und unbestrittene; seine Bauten und Entwirfe athmen
einen kiinstlerischen Geist, der gleichmissig bei einfachen Nutz-
bauten wie bei htheren Aufgaben der Architektur zu finden ist.
Die in diesem Umstande sich bekundende ausserordentliche Liebe
zum Fach sind werthvolle Garantien zu einer erfolgreichen Aus-
tibung des Lehrberufs. —

Ein Verfahren, Wasser zu filtriren und fiir be-
sondere Zwecke geeignet zu machen. Mit Bezug auf
die in No. 27 dies, Ztg. unter gleicher Ueberschrift gebrachte
kleine Mittheilung geht uns von Hm. Dr. Diinkelberg in
Kessenich-Bonn folgende Zuschrift zu:

»In der Ausfihrung meines Gedankens ist iibersehen worden,
dass mein Verfahren mit dem Thiem’schen (das mir iibrigens gar
nicht bekannt war) nicht entfernt zusammenfillt, weil der
Boden des Sammelbrunnens nicht offen; sondern betonirt ist, von
einem Rinstromen von Grundwasser nicht die Rede sein kann.*)
Bs soll vielmehr das zugeleitete Wasser nur seitlich in den
Brunnen gelangen, der mnicht in Grundwasser, sondern besser in
trocknem Boden gegriindet werden kann. Die natiirlichen Schichten
in demselben stellen ein senkrechtes Filtermaterial und nicht ein
wagrechtes dar, wie es der Brunnenboden in den gewdhnlichen
Anlagen ist. Dazu kommt, dass die Filterung durch den Wasser-
druck der Atmosphire weit kriftiger als in den kiinstlichen
Filtern erzwungen und sehr gesteigert wird, was bei den tiblichen
Filtern nicht zuliissig ist. Diese Wirkung, kombinirt mit der
chemischen in demselben einfachen und billigen Prozess, ist bisher
noch nicht in einer besseren Weise erzielt worden. Hierzu
kommt die Billigkeit des Verfahrens und die Maglichkeit, es fiir
grosse Stddte verwenden zu kbnnen, indem man Senkbrunnen von
5m Durchmesser und eine grossere Zahl derselben zu Batterien
vereinigt. Die Berliner Filter sollen 70 v/ fiir 1 qm kosten; mein
Filterbrunnen stellt sie in brauchbaren Erdschichten fiir etwa
26 A her und liefert zehnmal so viel Wasser in gleicher Zeit.
Dabei ist seine Unterhaltung unendlich billiger und die Aufsicht
eine weit leichtere.

Es ist dabei festzustellen, ob und inwieweit sich die Ein-
richtung nicht auch zur Reinigung von stidtischem Kanalwasser
(sewage) .eignet, nachdem eine wirksame Sedimentirung des
Schlammes vorhergegangen ist, was nur durch den Versuch end-
giltig entschieden werden kann.**) '

Sobald Anlagen meiner Art ausgefilhrt und erprobt sind,
werde ich mnicht verfehlen, sachlich gerechtfertigte Mittheilungen
zu machen. Die Wasserversorgung ist fiir viele Orte eine er-
schwerte, aber so unendlich wichtig, dass jeder Beitrag zu ihrer
Lisung und Verbesserung dem grossen Gtanzen niitzt.* —

Preisbewerbungen.

Die Pléne zu einem deutschen Buchgewerbehause
in Leipzig werden vom Zentralverein fiir das gesammte Buch-
gewerbe zum Gegenstande eines offentlichen Wettbewerbes
gemacht, zu dessen Theilnahme die Architekten Deutschlands
und Deutsch-Qesterreichs aufgefordert sind, Die Baukosten sind
auf 600000 £ festgesetzt. Ueber die Verleihung von 5 Preisen
von 8500, 2500 und 1500 .4 entscheidet ein Preisgericht, welchem die
Hrn. Stdtbrth. Prof. Hugo Licht in Leipzig, Brth. H. Schmieden
in Berlin und Prof. Friedr. Thiersch in Miinchen als Bausach-
verstiindige angehtren. Die Entwiirfe sind bis zum 1. August
1897 einzureichen. Programme und Bedingungen durch das
Sekretariat des Central-Vereins fiir das gesammte Buchgewerbe
in Leipzig, Buchhindlerhaus. Weitere Mittheilungen bleiben bis
nach Einlauf derselben vorbehalten. —

Personal-Nachrichten.

Deutsches Reich. Der Mar.-Hafenbauinsp. Gromsech
ist von Wilhelmshaven zur kais. Werft in Kiel versetzt.

Baden. Der Eisenb.-Ing. Fessler in Offenburg ist dem
Bahnbauinsp. I das. zugetheilt und der Eisenb.-Ing. Béning in
Karlsruhe z Bahnbauinsp. II in Offenburg versetut.

Bayern. Hr. Staby bei den pfilz. Eisenb. ist Ob.-
Masch.-Ing. in Ludwigshafen, nicht schlechtweg Ob.-Ing. —
* Der Sekt.-Ing. Frey .in Meisenheim ist als Ing. u. Stellvertr.
des Bez.-Ing. nach Kirchheimbolanden versetzt.

Der Banamtsassessor Diepolder in Kaiserslautern ist an
das kgl. Strassen- und Flusshauamt Landshut, der Staatsbanassist.
Schmitt in Speyer zum Baunamtsassess. beim - Strassen- und
Flussbanamt Kaiserslautern, der Staatsbauassist. Zerwick in
Deggendorf zum Bauamtsassess. beim kgl. Strassen- und Fluss-
bauamte Bamberg ernannt.

#) Thiem hat mehrfach vorgeschlagen, Wasser, welches zum Trinken
nicht unmittelbar geeignet ist, durch Uebergabe an durchlissigen natiirlichen
Boden zu filtern, bezw, auch nur in seiner Temperatur zu sndern und dieses
selbe Wasser an geeigneter Stelle und in geeigneter Weise wiederum zu
sammeln. Dies ist doch zweifellos derselbe Grundgedanke, der dem Dunkel-
berg'schen Vorschlage zugrunde liegt. In beiden Fillen handelt es sich um
kilnstliche Erzeugung von Wasser, welghes zwir nicht ,natlrliches* Grund-
wasser ist, aber denngch als Grundwasser bezeichnet werden kann. D. R.

*%) Auch ‘dazu liegh bereits ein Vorschlag von Thiem vor. . R.

Preussen. Dem Reg.-Rath Hiickels, stind. Hiltsarb. im
Reichsamt d. I, ist die kgl Krone zum Rothen Adler-Orden
IV. Kl.; den in der Banabth, des Minister. der Gffentl. Arb. als
Hilfsarb. angestellten Reg.- und Brthn. Roeder aus Potsdam
und Germelmann in Berlin, dem der kais. deutschen Botschaft
in St. Petersburg zugetheilten Reg.- und Brth. Kohne, dem Kr.-
Bauinsp. Brth, Helbig in Wiesbaden, dem Hafenbauinsp. Wil-
helms zu Koslin und dem kgl. wiirtt. Brth, und Eisenb.-Baudir.
Kapp zu Konstantinopel der Rothe Adler-Orden TV. Kl.; dem
Prof. Dr. Linde an der techn. Hochschule in Miinchen der
kgl. Kronen-Orden II. Kl und dem kgl wiirtt, Reg.-Bmstr.
Gaedertz zu Konstantinope! der kgl. Kronen-Orden IV. Kl
verliehen.

Versetzt sind: die kgl. Gewerbe-Insp. Kuschelbauer von
Stade nach Osnabriick: Stromeyer von Osnabriick nach Stettin;fg
Schwager von Stralsund nach Minden; Wallenius von Neu-
miinster nach Trier; Dr. Holzer von Magdeburg nach Erfurt;
Neumann von Erfurt nach Magdeburg; Garnn von Trier nach
Danzig; Dr. Wollner von Danzig nach Stralsund; Remertg
von Stettin nach Neumiinster und Kozer von Wesel nach Stade.
— Der kgl. Gewerbe-Insp. Mente in Minden ist aus dem kgl
preuss. Staatsdienste ausgeschieden.

Der Reg.-Bmstr. Heyder in Rybnik O.-Schl. ist als Kr.-
Bauinsp das. angestellt.

Der bei der kgl. Reg. in Breslau beschift. Landbauinsp.
Ramdohr ist in den Ruhestand getreten.

Sachsen. Die Reg.-Bfhr. Fr. Berghold und Paul Temper
bei der Staats- Hochbauverwltg. sind zu stind. Reg.-Bmstrn.
ernannt.

Wiirttemberg. Dem Ob.-Brth. Sauter bei der Doménen-
dir. in Stuttgart ist die Erlaubn, zur Annahme und Anleg. des
ihm verlieh. russ. St. Annen-Ordens IIL. Kl. ertheilt.

Brief- und Fragekasten.

Hrn. A. B. in C. Dass die Viermiinner-Ramme, ein sehr
einfacher Apparat, welchen jeder Zimmermann fertigen kann,
von besonderen Firmen als Spezialitiit geliefert werden sollte,
ist kaum anzunehmen. Steinpflaster wird stets mit der Hand-
ramme befestigt ohne Anwendung der Dampfwalze; letztere ist
nur bei Chaussirungen am Platze. ' ‘

Hrn B, K. in.J. Bemerkenswerthe Isolirpavillons sind in
Berlin: Moabiter Krankenhaus, Kaiser und Kaiserin Friedrich-
Kinder-Krankenhaus, Charité Kinderabtheil. (Fussb. Heizung),
Urban Diphteriepavillon; in Dresden: Kinderkrankenhaus Dipht.
und Scharlachpav., Neues Kinder-Krankenhaus geplant; in Leip-
zig: St. Jacobhospit. Diphteriepav. Fussbod.-Heizung, Kinder-
Krankenhaus Scharlachpav., Masernpav., Diphteriepav.; in Bern-
burg: Kreiskrankenhaus; in Britz bei Berlin: Kreiskranken-
haus; in Niirnberg: Neues allg. Krankenhans; in Hamburg-
Eppendorf: Neues allg. Krankenhaus, Fussb.-Heizung.

Hran. Reg.-Bmstr. R. 6. in Ch,, Sachs, Abziehen mit
gebiindelten Stahl-Drehspihnen, wie solehe vom Bohner gebraucht
werden. Vor dem Neulackiren wieder lasiren - (nach vorherge-
gangener Probe) und die fragl. Stellen etwas heller halten.

Hrn. A. M. in W. Wir empfehlen die Benutzung eines
Gasofens und die Firma Rich. Goehde, Berlin, Leipzigerstrasse.

Anfragen an den Liegerkreis. .

‘Welches Verfahren giebt es, blassrothen Sandstein dauerhaft
intensiver roth zun firben? Ayeh, V. Ky, in B,

Giebt es eine Vereinigung, welche fiir Beamte gegen Miethe,
und Amortisation in Stidten, in welchen grosser Wohnungs-)
mangel herrscht, Hiuser baut? Wie ist der Name dieser Ge-
sellschaft und wo der Sitz derselben? W. XK. in 8. (O.Pn).

Fragebeantwortungen aus dem Leserkreise.

Zur Vertreibung von Ameisen in Bickereien (No. 27) em-
pfiehlt ein Tieser, Zpcker und. Soda in gleichen Theilen fein zu-
sammenzustossen und an den von Ameisen belebten Stellen aus-
zustreuen. — .

- Offene Stellen.

Im Anzeigentheil der. heut. No. werden zur
Beschiftigung gesucht:

8) Reg.~-Bmstr. und -Bfhr., Architekten und Ingenieure,

1 Stdfbrth. f. Tiefb. d. d. Stadtverordneten-Vorsteher-Stettin, — 1 Reg,-
Bmstir., 1-Reg -Bfhr, od_Arch. d. d, Magistrat-Braunsberg, — 1 Reg.-Brstr. od.
Ing, d. J. N. 4858 Rud. Mosse-Berlin 8.W. —Je 1 Arch, d. Stdtbrth. Schultze-
Bonn; Garn.~-Bauinsp. Sorge-Metz; H. N. 6011 Rud. -Mosse-Dresden; S, 743
Ann-Exp. D, Schirmenn-Dusseldorf; F. 481, L. 436, M, 437, Z. 450, A, 451,
C. 453 Exp. der Disch. Bztg. — Arch. u. Ing. als Lehrer d, d. kgl. preuss.
Minist. f. Handel u. Gewerbe-Berlin, -

. b) Landmesser, Techniker, Zeichner usw. :

1 Landm. d. D, 454, Exp, d. Dtsch, Bztg. — Je.l Bautechn. d. d. Stad-
bauamt-Miinchen; . Garn.-Bauinsp. IIL-Thorn; Garn.-Bauinsp. Krebs-Wesel;
Reg.-Bmstr. Hoschke-Treptow a. R.; O, Steinbiichel, Techn, Bur.-Duisburg;
Arch. Heinr. Lehmann-Berlin-Schonweide ; Arch, Lehmacher-Ruhrort; P, 8456,
Ann.-Bxp. Haasenstein & Vogler-Berlin 8.W., Leipzigerstr, 48, — 1 Tiefbau-
techniker d. d. Burgermstr.-Amt-Zweibricken, — 1 Zeichner f. Innendeko-
ration d. B. 2318, Rud, Mosse-Leipzig.. — 1 Bauschreiber d. Brth, Natorp-
Charlottenbure,

Kommissionsverlag von Ernst Toeche, Berlin. — Fur die Redaktion i. V. verantwortl, Albert Hofmann, Berlin, — Druck von Wilh, Greve, Berlin SW*
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Alte und neue Anschauungen iiber die Wirkungsweise der Blitze und die Einrichtungen von Blitzableitern.

(Nach einem Vortrag von Hrn. Prof. Dr. Voller vom 29, Jan, 1897 im Arch.- u. Ing.-Verein zu Hamburg.)

yyie seit .der Erfindung des Blitzableiters durch Benjamin
4 Franklin im Jahre 1752 iiber die Wirkungsweise der Blitze
~ bestehenden Anschauungen haben sich bis vor kurzem kaum
gelindert und wenn auch seit jener Zeit durch die Fortschritte der
Technik viele Verbesserungen in der Ausfithrungsweise von Blitz-
« sleitern herbeigefilhrt und eine grosse Zahl von Regeln und
Vorschriften iiber die Anlage von Blitzableitern erschienen sind,
so liegt diesen allen doch dieselbe Anschauung zugrunde, die schon
in der Schrift des Prof. Reimarus in Hamburg im Jahre 1797
viedergelegt und von ihm bei der Anlage des ersten Blitzableiters
in Deutschland, niémlich dem an der Jacobikirche in Hamburg,
zur Anwendung gebracht ist.

Diese Anschauung besteht darin, dass wenn sich eine etwa
mit positiver Elektrizitit geladene Wolke iiber einem mit nega-
tiver, durch die s. g. Influenz der Wolke erzeagten Elektrizitit
geladenen Theil der Erdoberfliche befindet, die zwischen beiden
entstehende hohe elektrische Spannung in der dazwischen liegenden
Luftschicht einen starken mechanischen Druck hervorruft, welcher
schliesslich so stark wird, dass an irgend einer Stelle ein Durch-
bruch erfolgt, der in dem Zerreissen der Luft inform eines
engen Kgnals besteht. Nach. erfolgtem Durchbruch findet die
Entladung der Elektrizitdt innerhalb des entstandenen, sich stark
erhitzenden und daher jetzt elektrisch leitend gewordenen Kanals
nach den Gesetzen der elektrischen Stromleitung statt. Die
hierbei geleistete elektrische Arbeit bewirkt die Erhitzung des
Entladungsweges. bis zur Weissgliihhitze, und das ist es, was wir
als Blitz wahrnehmen. Durchbricht die Entladung ausser der
Luft auch irdische Gegenstinde, wie Hiuser, Biume usw., 50
ist sie unter Umstdnden im Stande, diese anzuziinden, wenn
némlich die Temperatur innerhalb des Kanales und die Zeitdauner
der Binwirkung hierfiir ausreicht; anderenfalls entsteht ein sog.
kalter Schlag, ein Vorgang, der die weitaus iiberwiegende Zahl
aller Blitzschliige bildet.

Anfinglich war man der Ansicht, dass die Entladung stets
den Weg des geringsten Widerstandes zur Erde wihle, doch
beobachtete man bald, dass dies nicht immer zutrifft, dass viel-
mehr einerseits die Blitzbahn wesentlich durch die Lage des-

jenigen Punktes der Erdoberfliche bestimmt ist, gegen welchen

die geladene Wolke den grossten. Spannungs-Unterschied erzengt
hat (was von sehr verschiedemen Ursachen abhingt), und dass
andererseits fast immer eine Theilung und sogar Veristelung. der
Blitzbahn eintritt, wobei allerdings die Nebenentladungen meist
nur unbedeutend sind.

Inshesondere wurde beobachtet, dass das durch den Feuchtig-
keitsgrad des TErdbodens bedingte Leitungsvermsgen desselben
die Richtung der Entladung. stark beeinflusst und neuerdings
kam . man durch zahlreiche Beobachtungen zu der Erkenntniss,
dass auch grossere Metallmassen in den Héusern, wie Gas- und
‘Wasserleitungen, eiserne Treppen und Siulen, namentlich wenn
dieselben mit der Erde in leitender Verbindung stehen, imstande
gind, die Blitzbahn erheblich abzulenken. Iast immer haben
z. B. nach den hier in Hamburg gemachten RErfahrungen in
Gebiuden ohne Blitzableiter die Blitze derartige Leitungen ge-
troffen und sind dann durch diese zur Erde geleitet worden; hinfig
wird auch ein Abspringen des Blitzes vom Blitzableiter anf die
Leitangen beobachtet, wenn letztere-eine gut leitende Verbindung
nach dem feuchten Erdboden hatten. Diese Beobachtungen
fiihrten zu der Vorschrift der Verbindung solcher Metallmassen
mit dem Blitzableiter am oberen und unteren Ende, beziehungs-
weise mit der Erde. : , : - C

"Die ablenkende und starkanziehende Wirkung feuchter Theile
der Erdoberfiiche, welche auch Hr. Prof. Hoppe .in Clausthal
zu beohachten Glelegenheit hatte, fiihrte denselben zur Aufstellung
seiner sogen. Wassertheorie und zu ihrer Verdffentlichung in
den No. 42 und 43 des Jahrg. 1896 des C.-Bl. d. B.; er hat
damit aber nichts Neues entdeckt, da shnliche Thatsachen, wie
die von ihm beobachteten schon lange vor ihm bekannt und von
allen Sachverstindigen berticksichtigh worden waren, . Ferner
glaubte Floppe beobachtet zu haben, dass die. Induktionswirkung
der Blitze, d. h. die Fihigkeit derselben, in benachbarten .Elek-
trizititsleitern ebenfalls elektrische Strome hervorzwrufen, ganz
ausserordentlich -viel . weiter reiche, als man bisher. ange-
nommen habe. . : .

.+ Br will festgestellt haben, dass .die Wirkﬁng eines in einer |

Bntfernung von 5km niedergegangenen Blitzes durch Induktion
in einer metallischen Leitung in einem Schacht 4001 unter der
Brdoberfliche Arbeiter -blitzartig .getroffen habe.. Wenn diese
" Thatsache zutreffend wire, so wire die Folge, dass man eigent-
lich nixgends vor den Nebenwirkunger eines Blitzes sicher sein
konnte .und dass anch die.Anlage von Blitzableitern ganz tber-

fliissig wiire. Anderweitige, die Behauptung Hoppe's bestitigende
Beobachtungen sind aber trotz tausender von Blitzschlag-Be-
obachtungen bisher nicht gemacht und da auch eine Rechnung
iiber die zu einer solchen Induktionswirkung erforderliche Kraft
der Hauptentladung zu ganz unglaublichen Zahlen fiihrt, so kann
man wohl annehmen, dass die Beobachtung Hoppe's auf einem
Irrthum beruht.

‘Wenn somit die Versffentlichungen Hoppe's nicht geeignet
sind, eine Aenderung der bisher bestandemen Ansichten fiber die
Wirkungsweise der Blitze zu veranlassen, so sind doch schon in
fritherer Zeit Beobachtungen gemacht worden, welche sich durch
die vorher gegebene Erklirung der bei einem Blitzschlag ein-
tretenden physikalischen Vorginge als einfache Gleichstrom-
wirkungen nicht begriinden lassen. Hierher gehort vor allem die
Beobachtung, dass zugleich mit einem durch einen Blitzableiter
zur Erde abgeleiteten Blitze in benachbarten, nicht vollig me-
tallisch unter sich und mit der Blitzableitung zusammenhéingenden
Nebenleitungen .Funkenbildungen entstehen.

Schon Faraday hatte diese Thatsache experimentell nachge-
wiesen, indem er zwischen den Polen einer Elektrisirmaschine
Funken erzeugte, auch dann, wenn die Zuleitungen zu den Polen
durch einen Draht von geniigendem Querschnitt mit einander
verbunden waren. Er hat aber diese Erscheinung nicht weiter
verfolgt. Im Jahre 1889 nahm der englische Physiker Liodge
diese Versnche wieder auf, verband aber die beiden Pole mit je
einem Kondensator (Leidener Flasche) nund verband dann die beiden
dusseren Kondensator-Belegungen sowohl durch einen zusammen-
hingenden Draht, wie auch durch zwei sich gegeniiberstehende
Entladungskugeln. Wurden dann die beiden Kondensatoren ge-
Jaden und durch Anniherung der beiden Pole der Klektrisir-
maschine entladen, so gelang es mit Sicherheit, zugleich zwischen
den Iintladungskugeln trotz der Drahtleitung einen Funken zu
erzeugen und zwar auch dann, wenn die Entfernung der Ent-
ladungskugeln nur wenig Kkleiner war, als die der Pole.

Fiir diese Erscheinung giebt es keine Erklirung, solange
man auf die Kondensator-Entladungen lediglich die Gesetze des
Gleichstromes anwendet, Nachdem aber seit etwa 15 Jahren die
Bigenschaften des Wechselstromes niher studirt wurden, gelang
es, die Ursachen dieser Erscheinung zu ergriinden.

Der Wechselstrom unterscheidet sich n#imlich in seinen
Wirkungen hinsichtlich einiger Punkte wesentlich von denen des
Gleichstromes. Wird durch einen zu einer Spirale gewundenen
Draht Gleichstrom von bestimmter erzeugender Spannung ge-
geleitet, so zeigt es sich, dass die entstehende Strowstirke die-
selbe ist, wie wenn der Draht gerade ausgespannt ist; dagegen
wird bei sonst gleichen Verhiltnissen die Stirke des entwickelten
Stromes erheblich niedriger, als bei gerade ausgespanntem Draht,
wenn statt des Gleichstromes Wechselstrom durch die Spirale
geleitet wird. Noch viel weiter sinkt die Stirke, wenn in die
Drahtspirale ein Stiick weiches Bisen gesteckt wird. Die Ursache
fiir diese Trscheinung ist die durch den elektrischen Strom zur
EBrzeugung des innerhalb der Drahtspirale liegenden magnetischen
Feldes zu verrichtende Arbeit. Bei dem Gleichstrom wird diese
Arbeit nur im Beginn beim Anwachsen des Stromes und am
Schluss beim Abnehmen des Stromes geleistet, sie hort aber auf,
sobald die Stérke des Stromes konstant bleibt.

Bei Wechselstrom muss zwischen jeder Phase des Stromes
eine Umkehrung des magnetischen Zustandes innerhalb der Spirale

. bewirkt werden, wozu eine wihrend der ganzen Dauer der Durch-

filhrung des Stromes zu leistende elektrische Arbeit erfordert
wird. Die durch den Wechselstrom in der Spirale zu leistende
Arbeit wird mit Selbstinduktion des Drahtes bezeichnet; sie
dussert sich als eine theilweise Vernichtung der erzeugenden
Spanpung und verhindert so die volle Bntwicklung der Strom-
stirke. Alle Leiter, welche Selbstinduktion besitzen, setzen
demnach dem vollen Anwachsen .eines durchgehenden Wechsel-
stromes einen erheblichen Widerstand entgegen.

.. Nun ist aber schon seit 30—40 Jahren durch die Versuche
des- Physikers Feddersen bekannt, dass die Entladungen der
Leidener Flaschen nicht Gleichstrom, sondern Wechselstrom be-
ziehungsweise oscillirende Entladungen sind. = Bin Gleichstrom
entsteht zwischen den Polen .einer Elektrisirmaschine nur bei
langsamer Ausgleichung der erregten Elektrizititen. Wenn da-
gegen plotalich die in einem Kondensator angesammelton Elek-
trizitdtsmengen frei werden, so findet der Ausgleich oscillirend,
also inform von Wechselstrom statt. Besitzt demnach der die
heiden Kondensatoren verbindende Draht Selbstinduktion, was in
geringem Grade anch schon. bei gerade gespannten Drihten der
Fall ist, so steigert sich der Widerstand in demselben durch die
zu leistende Arbeit so:sehr, ‘dass nur ein Theil der vorbandenen
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Elektrizititsmengen sich durch ihn entladet, der Rest aber in
Funkenform zwischen den Entladungskugeln iibergeht. )

Lodge folgert nun aus der Beobachtung der Funkenbildung
in unterbrochener Nebenleitung, dass die inform eines Blitzes
entstehende Entladung Wechselstrom sein miisse.  Vielfache
andere Beobachtungen lassen jedoch diese Folgerung nicht als
allgemein giltig erscheinen, so lisst z. B. die festgestellte danernde
Magnetisirung von Stahinadeln durch einen in der Néhe ver-
lautenen Blitz darauf schliessen, dass derselbe Gleichstrom ge-
wesen sei, da Wechselstrom, dessen Schwingungen periodisch bis
Null abnehmen, nicht imstande ist, in Stahlkorpern eine dauernde
Magnetisirung zu erzeugen. Auch ist es festgestellt, dass die
oscillirende Entladung zwischen den Polen eines Kondensators
sich in eine solche von gleichbleibender Richtung veriindert, wenn
man in die Zuleitungen zu den Dolen grosse Widerstinde ein-
schaltet.

Lodge erklirt nun, dass wenn die Entladung durch einen
Blitz Wechselstrom und die Selbstinduktion in dem Blitzab-
leiter geniigend gross ist, in einer unterbrochenen Nebenleitung
nothwendig Funkenbildungen eintreten miissen. Daraus wiirde
aber, wenn dieser Vorgang in grossem Maasse bei allen Blitz-
schligen eintrite, die Nutzlosigkeit von Blitzableitern tiberhaupt
folgen, weil die Beseitigung aller Selbstinduktion in der Blitz-
ableiter-Anlage praktisch unausfiihrbar ist.

Die Wechselstrom-EBigenschaft jedes Blitzes ist aber, wie
oben bemerkt, keineswegs erwiesen, nach dem Vorhergehenden
ist sogar zu schliessen, dass der Blitz nur dann eine oscillirende
Entladung ist, wenn dieselbe nicht verzégert ist. Enthilt also
die Blitzbahn grosse Widerstiinde, so wird dadurch die oscillirende
Entladung in eine solche mit unverinderter Richtung des Strom-
iiberganges verwandelt und dadurch auch die Gefahr der Funken-
bildung in der Nebenleitung vermindert. Soleche Widerstiinde sind
aber ohne Zweifel schon durch die lange Wegstrecke des Blitzes
in der Luft in hohem Grade bedingt. Dem ungeachtet bestitigen
die Lodge'schen Versuche die Richtigkeit der in neuerer Zeit
allgemein und aueh schon von Reimarus in seiner Schrift ge-
forderten Anschliisse von grossen Metallmassen der Hiuser so-
wohl oben als unten an die Blitzableiter.

In der No. 2803 der englischen Zeitschrift ,The Builder®
sind aufgrund der Lodge'schen Versuche die folgenden Vorsichts-
maassregeln mitgetheilt, die bei Blitzableiter-Anlagen beobachtet
werden sollen, nimlich:

1. Leitung. Mierfiir sollte ein gut galvanisirtes Eisen-
drahtseil oder Band von etwa 1/, " engl. Durchmesser benutzt
werden. Das hiufic benutzte Kupferdrahtseil ist auch wirksam,

aber nicht so gut wie ein Eisendrahtseil, so dass es eine unnithige
Vertheuerung der Anlage bedingt. Die Leitung muss von der
Spitze bis zur BErde aus dem gleichen Metall bestehen, um eine
galvanische Wirkung zu vermeiden. Scharfe Knicke und Kriimmun-
gen sollen in der Leitung nicht vorkommen.

2. Spitze. Die Auffangestangen sollen uus vernickeltem
Eisen bestehen. Sehr lange Auffangestangen sind nicht schén
und durch ihre Anwendung wird kein besonderer Vortheil erreicht.
Hervorstehende Gebiudetheile, wie Giebelspitsen und Schornstein-
gruppen sollten mit Blitzableitern versehen werden und es ist

i rathsam, auf der First eines Daches eine Anzahl Auffangestangen

anzubringen. Bs empfiehlt sich, fiber Schornsteinkdpfe eine
Schleife oder einen Bogen der Blitzableitung zu fiihren.

3. Inneres der Gebiude., Gasrdhren und Drahtleitungen
fiir elektrische Beleuchtung diirfen nicht in der Nihe der Blitz-
ableiter liegen. Die Neigung des Blitzes, auf Ofenrthren u. dergl.
abzuspringen, muss sorgfiltig beachtet werden, so dass es unter
Umstéinden néthig ist, die Leitung durch Isolatoren davon zu
trennen. Wenn Wasserleitungsrohre in der Niihe des Blita-
ableiters liegen, so verbinde man sie metallisch mit demselben.

4. Aeusseres der Gebiude. Man verbinde alle #iusseren
Metalltheile der Ddcher, der Rinnen, der Indigungen von Ven-
tilationsrohr- Gruppen usw. unter einander und mit der Irde,

5. Erde. Die Leitung muss durch eine galvanisirte Eisen-
platte, die in eine feuchte Schicht einzubetten ist, gut leitend
mit der Erde vertunden werden. Es empfiehlt sich ausserdem,
einen Anschluss an eine Wasserleitung zu suchen.

6. Priifung. Der Blitzableiter sollte jedes Jahr nachge-
sehen und neu gepriift werden.

‘Wie man sieht, enthaiten diese Vorschriften thatstichlich fast
nur die schon lange bekannten und stets angewendeten Maass-
regeln. Wenn aber Lodge im Gegensatz zu einer in England
niedergesetzten Kommission empfiehlt, die DBlitzabieiter-Anlagen
im Innern der Héuser zu isoliren, damit Niemand durch das An-
fassen einer l.eitung im Moment eines Blitszschlages heschiidigt
werde, so geht diese Forderung woll zu weit, da sie praktisch
kaum durchfiihrbar und auch thatsiichlich unwirksam und daber
unnithig erscheint. Die Erfahrung hat auch bisher niemals er-
geben, dass das bisher tibliche Fortlassen der Isolirung der Blitz-
ableiter jemals zu Schaden gefithrt hiitte,

Die Lodge'schen Versuche begriinden deshalb ebenfalls keine
neue Anschauung iiber die Natur und die Wirkung der Blitze,
sondern bestéitigen nur, dass die in neuerer Zeit aufgrund der
Erfahrung entwickelten Regeln fiir die Anlage von Blitzableitern
auch jetzt noch zutretfend sind

e T

Mittheilungen’aus Vereinen.)}

Dresdener Architekten -Verein. Vers. am 9. Febr.
Anw. 40 Mitgl. und 5 Géste. Der Vors, Hr. O. Haenel, be-
griisst die Versammlung und giebt Hrn. Ob.-Ing. W. Meng,
erstem technischen Leiter des Dresdener Elektrizititswerkes, das
Wort zu einem Vortrage iiber: ,Die Anlagen elektrischer
Stromzuftihrungen in Wobhngebiuden.”

Im Vorworte seines Vortrages stelit Redner den Satz auf,
dass eben so wie eine solide und ordnungsméissige Hausanlage
neben der grissten Bequemlichkeit die grisste Feuersicherheit
gewdhrleiste, eine schlechte und unsachgemisse Anlage die
griosste Feuersgefahr in sich berge und hoflt, dass durch seinen
Vortrag tiber die Werthschéitzung einer soliden Installation bessere
Ansichten verbreitet wiirden, uls dies bisher noch vielfach der
Fall ist. Das bereits vor 13 Jahren von Amerika zugleich mit
der Glihlampe heriiber gekommene System bezeichnet Redner
als das zur Zeit verbreitetste und am meisten zur Anwendung
gebrachte, trotz der ihm noch anhaftenden Mingel und unterzieht
dagselbe néherer Besprechung unter Erliuterung von Handskizzen.
Nach ausfithrlichen Erklirangen der Strombeschaffung und Zu-
filhrungen " werden verschiedene Methoden und Anhaltspunkte
fiir Binrichtung solcher Stromfilhrungen gegeben. Als #lteste
Methode der Strombeschaffung gilt die Bunsen'sche Batterie,
doch wird dieselbe wegen ihrer Umstindlichkeit und zu geringer,
auch theuneren Krattleistung nicht mehr benutzt, vielmehr treten
in der Neuzeit motorische Krifte in Gestalt von Gas-, Benzin-
und Petroleum-Motoren auf, sowie Dampfimaschinen nebst Wind-
und Wasserriidern, die alle den einen Zweek haben, die Dynamo-
maschine zu speisen. . Die auf diesen Maschinen erzeugte Kraft
findet, um fortwihrende Bedienung und Arbeitsleistung zu sparen,
sowie auch um Vorrath aufzuspeichern, Ansammlung  in den
Akkumulatoren, Maschinen, die ebenfalls sorgfiltigster Wartung
bediirfen. Es kann auch die Zuleitung von Strom und Kraft
durch eine Blockstation erfolgen, von welcher aus mehre
Gebiindegruppen ihren Anschluss zur Stromversorgung finden
konnen. Fir grossere Anlagen wie fiir Fabriken, ganze Ort-
schaften und Stddte erscheint als rationellste Anlage die Zen=
tralstation mit Stromabgabe durch ein Kabelnetz, nebst An-
schinsskabeln an die einzelnen Hausgrundstiicke. Die hierbei
zur Anwendung kommenden Systeme sind verschieden: es finden
dabei das Zweileiternetz, sowie das. durch gréssere . Aus-

dehnungsfihigkeit sich auszeichnende Dreileiternetz Be-
sprechung, unter besonderer Berticksichtigung des fir die
Dresdener Elektrizititswerke zur Ausfithrung gekommenen, mit
Wechselstromfiihrung, wobel die hierbei - angewendets
Transtormation Erlduternng findet.

Vom Strassenkabel werden mittels Muffen verseilte Kabel zy
den Hausleitungen abgezweigt und es finden die eintretenden
Strome in den Transformatoren ibre Umwandlung aus Strom
mit hoher Spannung in solchen mit niederer Spannung, welche
dann zu den Lampen oder sonstigen Gebrauchsgegenstinden ge-
fithrt wird., Hingeschaltet in die Leitung wird ein Messer fiir den
Kraftverbrauch, Solcher Messapparate giebt es vergchiedene
am gebriuchlichsten ist das Plathy'sche System und der sogen:
Aaronzihler. TLeider sind diese, wie allo anderen Systeme, noch
selir verbesserungsfibig und es ist die Zuverlissigkeit jhrer An-
gaben noch nicht erreicht, so dass der Mangel geaichter Instrumente
zur Maasskontrolle bedauert werden muss. Zur Spannungsver-
meidung finden an manchen Orten die sogen. Drosselschrauben
Anwendung, vor deren Gebrauch jedoch gewarnt wird, Die
Stromleitung vom Transformator zum Ausschalter, sowie die
Bleisicherungen zur Abstellung des Stromes finden darauf
Besprechung und es wird betont, dass zur Aufstellung aller Appa-
rate in Gebduden durchaus ein vollig trockener Ort zu wihien
ist, so dass Kellerrdume nur mit grosser Vorsicht als Standorte
zu nehmen sind, indem Feuchtigkeit aly Hauptfeind der Elek-
trizitit stets Kraftverlust erzeugt. Die Vertheilung des Stromes
in Gebdude geschieht entweder -von einer besonderen Zentral-
stelle aus, oder es wird nach jedem Geschosse eine. besondere
Leitung gefiihrt, wobei dann awnch fiir jede Leitung ein beson-
derer Zihler ndthig ist. Redner bespricht darauf die Speisnng
der Bogen- und Gliihlampen, deren sehr verschiedener
Stromverbrauch besondere Kombinationen der Aufstellung er-
tordere, Von den als Trigern der Stromeinleitung dienenden
Isolatoren werden mebrfache Muster vorgelegt, die in neuester
Zgit ganz den Tapetenfarben der Riume angepasst werden. Die
Leitungsdrihte werden am besten nicht unmittelbar in den Putz
eingelegt, sondern in Rohre, von welchen die aus Papiermasse
bestehenden Bergmamnn’'schen Rohre bisher vorziigliche Be-
wihrung gefunden haben und die, um sie noch widerstandsfihiger
zu machen, auch mit Messing tiberzogen werden. Auch Bisenrohre,”
sowie solche von Stahl kotinien in neuester Zeit zur Verwendung.
Indem Vortragender mif Vorlegung verschiedener Muster solcher

Hm,. . . . .
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(Gegenstinde seinen besonderen Vortrag iiber elektrische Haus-
anlagen beschliesst, werden im Anschluss daran noch verschiedene
interessante Modelle zu anderweiter Verwendung der Elektrizitdt
im tiiglichen Leben und in der Technik zur Vorfiihrung ge-
bracht. wie Tisch- und Handlampen, Motoren fiir Ndhmaschinen-
betrieb, Tischventilatoren, Reflektorlampen, Heizapparate u. a. m.;
eine reiche Mustersammlung von Glihlampen bildet den Schiuss
dieser Vorfiihrungen und des Vortrages, welcher mit. htchstem
Interesse seitens der Anwesenden entgegen genommen wurde
und fiir welchen der Vorsitzende Hrn. Ob.-Ing. Meng im Namen
des Vereins seinen Dank ausspricht,

Yermischtes.

Zur Entwicklung des Baugewerkschulwesens in
Preussen. Mit manchem ernsten Worte sahen wir uns in den
letzten Jahren genothigt, die nicht vorwiirts gehende Entwicklung
der preussischen Bangewerkschulen zn begleiten. Mit um so
grosserer Freude und um so riickhaltloser erkennen wir den
grossen Fortschritt an, welcher auf diesem Gebiete in Verfolg
einer Anzeige des kgl. preussischen Ministeriums fiir Handel
und Gewerbe in unserer No. 33 sich zu erkennen giebt. Die
Anzeige besagt zuniichst, dass zum 1. Oktober d. J. die Er-
6ffnung ,mehrer neuer Baugewerkschulen“ bevorsteht und dass
ferner an den vorhandenen Anstalten das I.ehrpersonal vermehrt
werden soll. Zur Besetzung der hierdurch sich ergebenden
freien Lehrstellen werden eine grissere Zahl von Architekten
und Bauingenieuren gesucht. Dieselben erhalten ausser dem ge-
setzlichen Wohnungsgeldzuschuss ein etatsmissiges Gehalt von
3600—4800 £, das sich aber voraussichtlich noeh in diesem
Jahre im Durchschnitt auf 4650 4 und im Hochstbetrage auf
5700 AL erhshen dirfte. Bewerber mit ausreichender Lehr-
erfahrung konnen sofort mit Anspruch auf Rubegehalt, Wittwen-
und Waisenversorgung nach den fiir die Staatsbeamten geltenden
Bestimmungen lebenslinglich angestellt werden. Bei anderen
Bewerbern kann diese Anstellung nach einer erfolgreichen zwei-
jihrigen Probezeit erfolgen.

Bs ist, wie gesagt, ein grosser Fortschritt, der sich durch
die in dieser Anzeige enthaltenen Maassgaben zu erkennen giebt.
Bs hat lange gewiihrt, aber da es nun auch gut zu werden
scheint, so wollen wir mit unserer Anerkennung nicht zuriick-
halten. Bliebe noch die Titelfrage. Sie ist, wie man auch
sonst dariiber denken mag, mit Riicksicht darauf, dass sie in den
mittel- und siiddeutschen Staaten nicht minder wie in Oesterreich
eine zufriedenstellende Regelung erfahren hat, fiir-die preussischen
Schulen und fiir das Ansehen und die Beurtheilung derselben
nach aussen eine keineswegs unwichtige Frage. Den aufrichtigen
Dank aller an Baungewerkschulén wirkenden Kriifte wiirde sich
das kgl. Ministerium fiir Handel und Gewerbe erwerben durch
den REntschluss, langjihrigen verdienten Leéhrern ‘mit voller
akademischer oder dieser gleichwerthigen Bildung den Titel
»Professor® und langjéhrigen, mit besonderem Erfolg thitig ge-
wesenen Direktoren den Titel ,Baurath®, ,Regierungsrath® oder
einen verwandten Titel zu verleihen. —

Zuriicknahme eines Baukonsenses. Die Polizei-
Verwaltung zu Issen zog durch Verfiigung vom 19, Mirz 1895
den fiir die Erbauung eines Wohnhauses dem Besitzer H. ertheilten
Xonsens zuriick, Die hiergegen gerichtete Klage wies in letzter
Instanz der 4. Senat.des Ober-Verwaltungsgerichts zuriick.

Nach § 11 des TFluchtlinien-Gesetzes vom 2. Juli 1875 tritt
mit dem, Tage, an dem die im § 8 vorgeschriebene Offenlegung
des Bebauungsplanes beginnt, die Beschrinkung des Grund-
eigenthiimers, dass Neu-, Um- und Ausbauten iiber die Flucht-
linie hinaus versagt werden konnen, endgiltig ein. Die Aus-
fiihrung eines vor diesem Zeitpunkt berveits begonnenen Baues
kann nach den Darlegungen des Senats, wenn er ordnungsmissig-
von der Polizeibehtrde genehmigt war, nachher nicht mehr ge-
hindert werden. Dem kann nicht entgegen gehalten werden,
dass der Zweck der Maassregel dann vereitelt werden konnte,
wenn die im Besitze eines Konsenses befindlichen Bauherren
schleunigst mit dem Ausheben' der Baugrube beginnen lassen,
gobald nur die Absicht bekannt wird, dass eine. Fluchtlinie fest-
gesetzt werden soll. Denn die Behovde, der die 'ertheilten Ge-
nehmigungen bekannt sind, ist in der Lage, in dem Augenblicke,
wo sie mit den Gemeinde - Behorden tiber eine festzustellende
Baufluchtlinie einig ist, jene Genehmigungen zuriickzunehmen,
wozu sie jederzeit vor Beginn des Baues — wenn sie einen
Anlass dazu zu haben glaubt — befugt ist. Thut sie dies, so
kann der nachher erfolgte Beginn des Baues dem Bauherrn kein
Recht weiter verleihen, da er dann ohne Konsens gebaut hat.
Gegenwirtig hat jedoch die Beklagte den Baukonsens erst zurtick-
genommen, nachdem bereits mit dem Bau begonnen war.. So
wiirde diese Zuriicknahme ohne . rechtliche Bedeutung bleiben,
wenn hier nicht besondere Umstiinde eine abweichende Beurtheilung
gerechtfertigt erscheinen liessen. S ‘

Der  vom Kliger inangriff- geriommene Bau liegt um mehr
als 2m westlich des genehmigten Baues: So handelt es sich bei
dem hegonnenen Bau um ein anderes Bauwerk als das polizeilich
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genehmigte. Iis liegt in diesem TFalle ein ohne Konsens be-
gonnener Bau vor, dessen Beseitignng verlangt werden kann,
wenn ihm zu der Zeit, wo die Polizei zur Priifung seiner Zu-
lassigkeit Veranlassung hat oder wo der Verwaltungsrichter zu
dieser Priifung in einem entstaudenen Streitverfahren berufen ist,
dem geltenden Recht gemiss die Genehmigung versagt werden
konnte. Dagegen kann fiir den vorliegenden Fall auch nicht einge-
wendet werden, dass die Polizeibehirde bei einer Abweichung
von den genehmigten Bauplinen in der Regel nicht berechtigt
sei, die Beseitigung des ganzen Baues zu verlangen, sondern
dem Bauherrn die Wahl lassen muss, ob er den Bau dem ge-
nehmigten Plane gemiss abindern will. Hiervon kann natiirlich
nur die Rede sein, wenn der Bau in der wesentlichen Konstruktion
nach diesem Plane ausgefiibrt ist und es sich etwa nur um
Aenderangen im Innern oder an einzelnen #usseren Theilen
handelt. Hier besteht aber das dem Konsense Widersprechende
des Baues in seiner ganzen Lage, die auch dem ortlichen Recht
widerstreitet, da zur Zeit das Festsetzungs-Verfahrens fiir die
hier interessirende Fluchtlinie endgiltiz beendet und diese nach
der Bekanntmachung vom 81. Juli 1896 in Gemissheit des § 8
a. a. O. formlich festgestellt ist. Hs wiirde mithin der ganze
Bau, soweit er bis jetat aufgefiihrt ist, beseitigt und an einer
anderen Stelle neu errichtet werden miissen. Dann steht aber
nicht mehr ein Bau infrage, der vor der durch férmliche Fest-
setzung der Fluchtlinie bewirkten Aenderung des Rechts unter-
nommen ist. Br wird dann erst nachher an einer anderen Stelle
neu aufgefithrt, wo ihm der jetzige Rechtszustand widerstreitet.
L. K.

Zur architektonischen und gértnerischen Anlage
unserer Offentlichen Platze. Die gelegentlichen Erorte-
rungen fiber eine Umgestaltung des Konigsplatzes in Berlin, die
wiederholt in diesem Blatte erfolgten, wendeten sich unter
anderem auch gegen die jeder Riicksicht auf die Forderungen
des Verkehrs entbehrende erfolgte und zum Theil noch erfolgende
gértnerische Anlage der sffentlichen Plitze in Berlin und ander-
wirts. Dagegen erhob sich nun in Zeitschritten, die ghrtne-
rischen Kreisen nahe stehen, ein lebhafter Widerspruch, der sich
in seinem Tone oft so steigerte, dass man berechtigt war, das
bekannte Wort anzawenden: ,Du hast Unrecht Freand, denn
Du wirst grob.“ Wir hatten auf diese Entgegnungen nicht ge-
antwortet, weil wir die Ueberzeugung hatten, eine Ansicht zu
vertreten, die durch die Verhiiltnisse in solchem Maasse be-
rechtigt erschien, dass eine weitere Erorterung zu ihrer etwaigen
Klarstellung.-iiberflissig- war. Im iibrigen erwarteten wir eine
Bestitigung dieser Ansicht durch die Entwicklung der Verkehrs-
verhiiltnisse. Sie sollte uns schneller werden, als wir annahmen.
Durch die sffentlichen Bléitter geht die Nachricht von der seitens
der Stadt Berlin gehegten Absicht, zur Entlastung des Verkehrs
in der Leipziger Strasse die Mohrenstrasse iiber den Wilhelms-
platz fort geradlinig bis zur Voss-Strasse za verlingern.
Gerade der Wilhelmsplatz wurde als abschreckendes Beispiel
dafiir angefiihrt, wie ein ffentlicher Platz nicht anzulegen sei.
Ob nun die erwartete Verkehrserleichterung, die von verschiedener
Seite bezweifelt wird, eintreten wird oder nicht, ist durchaus
nebenséichlich, Die Hauptsache ist die Thatsache, dass die
heutige Anlage des Wilhelmsplatzes als ein Verkehrshinderniss
angesehen wird und das meinten auch wir damals. —

Die grosse allgemeine Gartenbau-Ausstellung im
Treptower Park bei Berlin, die vom 28, April bis 9. Mai
stattfindet, ist auf dem. Theil des Gelindes der vorjihrigen Ge-
werbe- Ausstellung angelegt, welcher zwischen der Treptower
Chaussee und der Spree liegt. Fiir ibre Zwecke sind das Chemie-
gebiude, der Pavillon der Stadt Berlin, der Pavillon Hefter und
das Fischereigebiude erhalten geblieben. Die. Pline zur Anlage
der Ausstelling sind von Hrn. Gartenbaudir. Carl Hampel-
Berlin aufgestellt worden. Neben dem Chemiegebiude liegen die
Gewlchshiuser, hinter ihm die fiir das Freie bestimmten Stauden-,
Knollen- und Zwiebelgewichse. Vor dem [ischereigebiiude, dem
Pavillon der Stadt Berlin und dem Hefter’schen Pavilion liegen
die Flachen fiir die Baumschulerzeugnisse, vor letzterem Pavillon
insbesondere eine Lorbeerallee. - Der Pavillon selbst wird Mate-
vialien fiir die Bindereien, die im Pavillon der Stadt Berlin zur
ausgedehnten Ausstellung gelangen, enthalten. Das Chemie-
gebiude ist zur Ausstellung der Schmuckpflanzen bestimmt und
diirfte wirkungsvolle Gruppen zeigen. —. :

_Weltausstellung und Architekiten-Kongress in
Briissel. Bei Gtelegenheit der diesjihrigen internationalen Aus-
stellung in Briissel und der gleichzeitigen Feier des 2bjéhrigen
Bestehens der Société Centrale d'Architecture soll in den Tagen
vom 28. August bis 2. September d. J. in Briissel ein inter-
nationaler Architekten-Kongress stattfinden, zu dessen Besuch
die- genannte Société Centrale einladet. Die miindlichen Ver-
handlungen sollen u. .a. zum Gegenstande haben Fragen iiber
Wiederherstellung von Baudenkmilern, Sicherung des kiinst
lerischen Eigenthums, architekionischen Unterricht’ und Archi-
tekten-Diplom. " Ein Empfang -im Rathhause seitens der Stadt
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Briissel, ein Festessen, Ausflige nach Villers und Antwerpen
sind andere -Programmpunkte. Leider fillt die Abgeordneten-
Versnmmlung des Verbandes deutscher Architekten- und Ingenieur-
Vereine mit, dieser Briisseler Zusammenkunft zeitlich zusammen.
Dennoch beabsichtigt der K&lner Architekten- und Ingenieur-
Verein, einen grosseren Ausflug seiner Mitglieder zur genannten
Zeit zu veranstalten, an welchem hoffentlich. eine starke Be-
theiligung auch anderer Fachgenossen stattfinden wird,

o Todtenschau.

. Prof. Dr. Karl von Liitzow +. In Wien ist dm 22, April
der Kunsthistoriker Prof. Dr. Karl von Liitzow im Alter von
65 Jahren den Folgen der Influenza erlegen. Liitzow war am
23. Dezbr. 1832 in Gottingen geboren. Die erste Ausbildung
erhielt er in Schwerin, wo sein Vater.ein Hofamt bekleidete.
Hier wurde in ihm auch ein besonderes Interesse fiir das Studium
der Kunst des klassischen Alterthums geweckt. Die Folge war,
dass er in Q@éttingen ~und Miinchen klassische -Philologie und
Axchiiologie studirte. Nach seinem Studium nahm er lingeren
Aufenthalt in Berlin, wo er mit Franz Kugler und Karl Schnaase
verkehrte. Im Hause des ersteren lernte er Wilhelm Iiibke
kennen, der- damals schon seine ,,Vorschule zur Geschichte der
Kirchenbaukunst des Mittelalters* und sein Werk: ,Mittelalter-
liche Kunst in Westfalen" herausgegeben hatte. Fine gemein-
same Reise der beiden - Kunstgelehrten nach Italien fiihrte zur
Herausgabe der ,Denkmiler der Kunst*. Im Jahre 1858 habi-
litirte sich der Verstorbene mit einer ,Studie zur griechischen
Vasenkunde® an der Universitit Miinchen und blieb dort bis
zu seiner Berufung nach Wien im Jahre 1863, wo er dié Re-
daktion der ,Rezensionen und -Mittheilungen iiber Kunst® iiber-
nahm, die er 1866 in die ,Zeitschrift fiir bildende Kunst* um-
wandelte, welche sich immer einer sehr ehrenvollen Stellung
unter den Zeitschriften fiir Kunst in Deutschland erfreute und
noch etfreut. 1864 wurde Liitzow Professor der Kunstgeschichte
an der k. k. Akademie der bildenden Kiinste, die sich damals
noch in den engen Réumen im alten Annaklostér befand, 1866
Bibliothekar und Kustos der Kupferstich-Sammlung der Aka-
demie und Vorstand des Museums der Gipsabgiisse und 1867
Professor der Architekturgeschichte an der k. k. technischen
Hochschule in Wien, - Aus dieser schnellen Vereinigung mehrer
selbstiindiger Aemter auf eine Person moge auf die Verhéltnisse
der Kunstgeschichte in jenen Jahren im Vergleich zu heute ge-
schlossen werden. Neben seiner reichen Lehrthitigkeit tibte der
Verstorbene eine rege Thitigkeit -als Kunstkritiker aus; sein
Organ war seit einer Reihe von Jahren die ,Neue freie Presse”.
Von seinen zahlreichén schriftstellerischen Arbeiten grisseren
Umfanges seien genannt: ,Miinchenér Antiken*, ,Die Meister-
werke der Kirchenbaukunst®, ein Ergebniss der Reisen Liitzow’s
nach Frankreich und England, eine Studie iiber ,das choragische
Denkmal des Lysikrates®, eine ,Geschichte der k. k. Akademie
der bildenden Xiinste in Wien*, ,Die Kunstschiitze Italiens®,
;Die Geschichte des deutschen Xupferstichs und Holzschnitts®,
»Wiener Neubauten“ usw. — Fiir un$ kommt insbesondere seine
Eigenschaft als Kritiker inbetracht. 'Als solcher hatte er vor

einiger Zeit das bekannte Urtheil iiber die Berliner Architektur,

verdffentlicht, dem wir uns gentthigt sahen, entgegenzutreten,
weil Lititzow -sich ' dabei drei Dinge zu Schulden kommen liess,
deren ein unbefangener Kritiker nicht schuldig werden darf.
Das war erstens eine ausgesprochene Einseitigkeit der kiinst-
lerischen Anschauung. - Dieselbe mag mit seinem Bildungsgang
zusammengehangen haben und kam z. B. in einer bedingungs-
losen Verehrung und Hochschitzung  fiir Theophil 'von Hansen
zum Ausdruck, bei der -er, wie man mit vielem -Recht sagte,
gich nicht immer in Uebereinstimmung mit der -stfentlichen
Meinung und wie wir, bei aller Verehrung des heimgegangenen
grossen Meistérs -der Baukunst sagen diirfen, auch nicht immer
in Uebereinstimmung mit den- Pachkreisen befand. - Das war
zweitens die Bildung eines Urtheils sufgrund einer licken-
haften Unterlage, indem TLiitzow bei der Beurtheilung der
Berliner Privatbaukunst sich darauf beschrinkte, ein Gesammt-
urtheil sich lediglich aufgrund der Bauwerke zu bilden, die an
den Fremdenwegen liegen, die iibrigen Bauwerke aber, welche
gerade geeignet waren, einem solchen Urtheil eine bestimmte
Richtung zu geben, unbeachtet -liess, weil er, wir wollen es
gerne annehmen, keine Kenntniss von ihnen hesass, obwohl er
diese Kenntniss héitte haben miissen. Bei einer solchen Arf von
Sorglosigkeit hat es sich denn auch ereignet, dass er bei der
Beurtheilung. des neuen ‘Reichstagsgebindes Theile desselben als
vollendet -annahm, die noch niecht im entferntesten vollendet
waren und nach ihrer Fertigstellung.ein anderes Urtheil ergeben
mussten, als es sich -‘ergeben hat. Das war drittens eine er-
kennbare- geistige. Beeinflussung, fiir die er sich bei diesen Be-
urtheilungen zuginglich gezeigt hatte, die ihm vielfach verdacht
worden -ist und unter welcher die ausgesprochene Ueberzeugungs-
treue,,. die .seine sonstigen zahlreichen. und - insbesondere. die
scharfen Kritiken so wohlthuend auszeichnete, etwas leiden musste,
. Das. aber soll. die Anerkennung. seiner grossen Verdienste
um - die Forderung von Kunst und Kunstgeschichte im -Allge-

-Hartmann,

die. lebhafte Anerkennung fiir sein
oft euergisches Eintreten fiir Wiener Kunstverhiltnisse nicht.
schmilern. Der Tod hat mit der Hinwegnahme Liitzow's ein
thatenreiches Leben abgeschlossen. — —H.—

Preisbewerbungen.

Ein Wettbewerb um Entwiirfe fiir ein neues Rath-
haus in Charlottenburg wird vom Magistrat dieser Stadt
fiir die Architekten deutscher Zunge mit Termin zum .15. Nov.
d. J. erdffnet. Hs gelangen ein erster Preis. von 10000, ein
zweiter von 6000, ein dritter von 4000 und 2 vierte von je
2500 ¢ zur Vertheilung. DBausachverstindige Preisrichter sind
die IHerren Geh, Brth. Blankenstein-Berlin, Stdtbrth. Brat-
ring-Charlottenburg, Geh. Reg.-Rth. Ende-Berlin, Prof. Hauber-
risser-Minchen, Geh. Reg,-Rth. J. Otzen-Berlin, Reg.-Bmstr.
Reimaxus-Charlottenburg und Geh. Brth. Wallot-Dresden.
Unterlagen durch den Magistrat; nach Binsicht derselben mehr, —

~ Wettbewerb Realschule Tuttlingen. AufS. 1928 4. J.
sahen wir uns gentthigt, einige tadelnde Bemerkungen tiber die
Behandlung dieses Wettbewerbes zu machen und kniipften daran
die Frage, ob Tuttlingen keinen Stadtbaumeister besitze, der mit
dem deutschen Konkurrenzwesen vertraut sei. Auf diese Frage
erhalten ‘wir nun die Mittheilung, dass thatsfichlich wihrend der
Berathung fiber die Wahl des Bauplatzes der Realschule und
iiber das Konkurrenzausschreiben kein Stadtbaumeister im Dienst
war, da zu jener Zeit der Stadtbaumeister von Tuttlingen mehre
Wochen schwer krank lag. Qo wurde das Programm fiir das
Preisausschreiben vom Gemeinderath und vom Obéramtsbaumeister
aufgestellt, dem Stadtbaumeister aber mnicht' zur Binsicht vor-
geiegffi: Der letzte wird ‘somit von unseren Bemerkungen nicht
betroffen, —

In dem Wettbewerb des sdchsischen Ministeriums.
um Entwiirfe fiir landwirthschaftliche Bauten sind
65 Bewerber mit. 83 Bntwiirfen aufgetreten. Bs haben Preise
erhalten die Hrn, Alwin Anger, Julius Gebler, Const. Wille,
Ernst Kithn, Pail Sauerborn, @. Hinichen und Rich.
Zum Ankauf empfohlen wurden Entwiirfe der
Hra. Ofto Tirnstein und Bernh. Vey, sowie die Entwinfe
m}t den Kennworten: ,Arbeit und Brntesegen“, ,Pflug® und
sJan®. : .

In dem Wettbewerb um Entwiirfe fiir eine zweite
protestantische Kirche in Basel sind 56 Entwiirfe einge-
laufen. Den ersten Preis von 2000 Fres. und einen zweiten
Preis von 1500 Fres. erbielten die Hrn. Curjel & Moser in
Karlstuhe und Aaren; einen 2. zweiten Preis von 1500 Fres.
Hr. Arch. Liithy in Ziirich und den dritten Preis' von 1000 Frcs.
die Hru. P. & W, Reber in Basel. ° ‘ o

meinen und namentlich

Brief- und Fragekasten. ,
Hrn. Arch. C.. 8eh. in B. Die Unterlagen betr. den
Wetthewerb des Erweiterungsbaues des Rathhauses in Gorlitz
sind se umfangreich, dass der dortigen Stedtverwaltung nicht
wohl zugemuthet werden kann, eine ungemessene Auflage davon
anfertigen zu lassen. - Wenn in einem Falle die Ansetzung eines
bei DBetheiligung zuriick zu - erstattenden Betragés von 2. B.
10 # fiir die Unterlagen gerechtfertigt gewesen. wire, so war
e3s bei dem inrede stehenden Wettbewerb, bei welchem offen-
bar Unterlagen in einem weitaus grosseren Verhiltnisse einge-
fordert worden sind, als bei manchem grossen fritheren Wettbewer.
Hrn. Stdtbmstr. C. in M. Auch dieser Fall ist bedauer-
licherweise wiederum ein solcher, -in welchem es dem -,Sachver-
stindigen® an der ntthigen Kenntniss der von ihm zu beurtheilen-
den Sache fehlt. Nirgends in der Hlamburger Honorarform ist
es ausgesprochen, dass dieselbe nur fiir Privat-Architekten und
nicht auch fiir die privaten Arbeiten von Baubeamten gilt,
Hrn. Stdtbrth. C. W. in N. Die Angaben der betr
Zeitschrift sind unrichtic: Das Gebiude ist das neue Haus des
» Vereins Deutscher Ingenieure*. Der Verband deutscher Archi-
tekten- u. Ingenieur-Vereine besitzt kein eigenes Haus.
Hrn. J. Pr. Erben in T. Die Entwiirfe pflegen durch

| den ,Architekten - Verein* zu. Berlin verdffentlicht zu werden;

ob eine Verdffentlichung auch - fiir den infrage stehenden Entwurf
beabsichtigh ist, erfahren Sie am kiirzesten durch eine Anfrage
an den Verein selbst, Berlin 'W., Wilhelmstr. 92/93,

Hrn. Techn. E. D. in L.. Wir bedauern, Ihre Frage nicht
beantworten zu kinnen. Vielleicht richten Sie dieselbe an eine
der Firmen unseres -Anzeigentheiles, welche 'sich im. besonderen
mit der Errichtung von Fabrikschornsteinen befassen. — .

~Hrn. Ing. H. H. in B, Fiir Uebersiedelungen hat der
Verband deutscher .Architekten- und Ingeniéur-Vereine keine
Normen. Ihre Berechnung ist viel zu hoch, weshdlb es uns nicht

. wundert, .wenn Thr Chef Anstand nimmt; sie zu begleichen:

Berechnen Sie Ihre wirklichen Unkgsten und fiir sich selbst fiir
jeden Tag, an welchem Sie durch den Umzug der Arbeit ent-
zogen . waren, 15—20. . . s . Co

Eommigsionsverlag von Ernst Toeche, Berlin. — Fir die Redaktion i. V. verantwortl. Albert Hofmann, Berlin. — Druck von Wilh. Gi‘eve, Berlin SW.
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