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Verschwundene und verborgene alte Architekturen Niirnbergs.
Hierzu die Abbildungen Seite 479 und 48o.

enn man von Niirnberg, besonders in einer
Fachzeitschrift noch etwas iiber die Archi-
tektur der Bauten fritherer Jahrhunderte
bringen will, so kann man natiirlich dabei
nicht so verfahren, wie bei einer kleineren,
weniger bekannten Stadt. Man muf} gerade
das Hervorragendste, weil es schon so oft veroffentlicht
wurde, vermeiden. Nicht mehr Vorhandenes, aber durch
alte Abbildungen Rekonstruierbares, oder etwas, was sich
erst jetzt, etwa durch Niederlegen der Nebengebiude
zeigt, schliefilich auch Verborgenes aber doch Schones
diirfte aber auf Interesse_rechnen kénnen.
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hoben, wurde im Jahre 1853 niedergelegt. Noch als
Knabe hatte ich die fast ganz schwarzen Spunddecken
der oberen Stockwerke und das auch geschwirzte, ge-
wolbte Kneiplokal des Erdgeschosses oft mit heiliger
Scheu betrachtet. Die Treppe zu den oberen Rdumen
mufl aber recht klein und finster gewesen sein, da sie
damals auf meine sehr guten Sehnerven gar keinen Ein-
druck gemacht hat; denn ich_kann mich absolut nicht
erinnern, wo sie gelegen und wie sie beschaffen war.
Auf demselben Bauplatze stand noch frither gleichfalls
ein Wirtshaus, zur roten Glocke genannt, das 1503
wegen Baufilligkeit abgebrochen wurde. Im Jahre 1504

S
N

e

w~ A0

"4““ W
¥ 1\& \i,,,”kk\w}i\\\ 2
W}ﬁ \\\N\\\ /\%""""l"

LA
\WANN 11~

DR\ R

Abb. 2. Altes Gartenhaus aus der St. Johannisstrafie in Niirnberg.

. Abbildung zeigt dasWirtshauszum glisernen
Himmel, Eckhaus des Finferplatzes und der Binder-
gasse, nahe dem Rathause. Dargestellt ist dasselbe mit Be-
lnutzung eines Stiches aus dem Anfang des vorigen Jahr-
winderts, der noch zwei grofere Dacherker sehen lafit,
(,he’nz\(‘h einer noch vorhandenen Photographie, welche
lf“f‘ vor dem Abbruch des Gebiaudes angefertigt ist,
spéter nicht mehr vorhanden waren. Es war leider im
Beginn des vorigen Jahrhunderts und noch spéter Brauch,
was bei einem Haus baufillig war oder nur erschien, zu
entfernen, nicht zu erhalten; so ist Vieles verschwun-
(l?n, wie die gotische Endigung des Chérleins an der
Westseite des Heil. Geisthospitals, der Erker auf dem
Albrecht Diirerhause, — zwar jetzt wieder ersetzt — und
vﬂneles andere. Der gliserne Himmel, wohl der vielen
Fenster wegen der gliserne, und des herrlichen Stoffes
halber, der darinnen verschenkt ward, zum Himmel er-

entstand nun das hochst originelle und malerische, auch
durch die Madonna — eine der schonsten und best er-
haltenen — hervorragende Haus der Stadt. Jetzt erinnert
nur noch die Madonna, die am Neubau vom Jahre 1853
wieder angebracht ist, an das frither Bestandene.
Abbildung 2. Bei Gelegenheit eines Neubaues in
der vor dem Tor gelegenen St. Johannisstrafie fand ich
seiner Zeit in dem zum Anwesen gehorigen Garten ein
Gartenhduschen im Charakter der berithmten Niirnberger
Dacherker und wohl noch aus dem 16. Jahrhundert stam-
mend. In Niirnberg ist mir kein anderes dieser Art be-
kannt und schwerlich wird sich auch in den iibrigen
deutschen Landen aus genannter Zeit noch ein Garten-
hiuschen, wenigstens aus Holz und von dem architek-
tonischen Reiz des abgebildeten, erhalten haben. Reich
und doch einfach in der Hauptform, — beinahe monu-
mental —, macht dieses Gebdude im Griinen und unter
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Blumen einen unge-
mein schonen und
echten Eindruck.
Die Abbildung 3
bringt die Ansicht von
zwel sehr interessan-
ten Hiausern,welche in
der ersten Hilfte des
vorigen Eahrhumlerts
niedergelegt und da-
mals durch einen Neu-
bau zu einem Hause
vereinigt wurden. Das
kleinere Gebédude in
der Ecke war die
alte Schankwirtschaft
wZum goldenen
Lumpen®;jetzt steht
auf diesem Platze, mit
Hinzuziehung noch
weiteren Grund und
Bodens, das neueste
vonArchitekt Pylipp
entworfene Amtsge-
bidude des Rathauses,
dessen untere Riume
den Ratskeller bergen.
Die schone heilige
Helene, am fritheren
Eckhause angebracht,
ziert wieder die Ost-
seite des Neubaues.
Abbildung4. Im
Monat Oktober 1559
hat der Rat befohlen,
die Schiefistitten bei
St. Johannis wieder zu
bauen,dazudieSchief-
gesellen 200 Gulden
Steuer gaben. Dieses
hochst malerische Ge-
biude stand sehr nahe
dem St.Johanniskirch-
hofe und der stérende
Lirm des Schiefiens
war der Grund seines
Auflassens im Jahre
1856 und des bald dar-
auf erfolgten Nieder-
legens desselben. Es

bestand im Erdge-
schofi aus Haustei-

nen, im oberen Stock-
werkeaus Riegelwerk;
auf dem Dache safi
einst ein reizender
Dachreiter mit einem
Glocklein. Auch im
Inneren barg dieses
Haus schéne und cha-
rakteristische Riume,
und war mit alten
Scheibenund Wappen
reich versehen.
Abbildung 5 stellt
ein altes Haus am
Geiersberg, wohl
aus dem 15. Jahrhun-
dert dar. Es scheint
nach einer Abbildung
schon einige Zeit vor
seiner Niederlegung,
welche i. J. 1839 statt-
fand,stark vernachlis-
sigt gewesen zu sein,
was leider ein Anlaf}
fiir den Abbruch des
hochst malerischen
Baues gewesen sein
mag; denn viel hitte
die  Wiederinstand-
setzung eines Gebiu-
des von diesen Ab-
messungen nicht ko-
sten konnen.
Abbildung 6. Das
Haus des Stadt-
schlossers Fischer
in der Peter Vischer-
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Abb. 1. Wirtshaus ,zum glisernen Himmel* in Niirnberg.
Im Jahre 1853 niedergelegt und durch einen Neubau ersetzt.

Altes Eckhaus und Gasthaus zum ,Goldenen Lumpen® in Niimberg;
in der ersten Hilfte des XIX. Jahrhunderts niedergelegt.

Gasse, einst ein sehr
charakteristisches al-
tes Riegelwerkhaus
mit massivem Erdge-
schof, verdankte wohl
seine Entstehung dem
Anfang des 16. Jahr-
hunderts. Im Jahre
1835 wurde es wegen
Baufilligkeit nieder-
gerissen und durchein
niichternes Gebiude
ersetzt. An der Nord-
giebelseite  prangte
ein gemalter Fries
(1724), welcher eine

Schlosserwerkstitte
im Betrieb darstellte.
Es ging darin aber
sehr kriegerisch zu;
aufler einer Geldkasse
auf dem Fufiboden
und einem, an der
Wand hingenden, or-
namentierten Schlof},
sah man darauf nur,
wie mit groflem Eifer
Kanonen- und Mér-
serlafetten ausgebess-
ert wurden. —

Die hierwiedergege-
benen Ansichten zei-
gen, dafl in Niirnberg
in wenigen Jahrzehn-
ten des vorigen Jahr-

hunderts viel mehr
merkwiirdige, und
auch kiinstlerisch

wertvolle, vor allem
malerisch  wirkende
Gebidude zugrunde
gingen,alsinmanchen
anderen, auch nicht
unbedeutenden alten
Stidten [iiberhaupt
vorhanden waren.
Ueber ~das, was der
bayerische Staat da-
mals an offentlichen
Gebiuden— vor allen
Kirchen — durch Nie-
derlegung derselben
vernichtete, wollen
wir heute hinwegge-
hen. Das in Abbil-
dung 2 gebrachte alte
Gartenhaus zeigt da-
gegen, wie
» 1 1otz Wetter, Sturm
und Graus,
So mancher Bau hilt
redlich aus“. —
Theodor Eyrich
in Niirnberg.

Vermischtes.

Mit der Erdéffnung
der Wittelsbacher-
Briicke in Miinchen,
die am 15. v. M. er-
folgte, ist das umfang-
reiche  Briickenbau-
Programm der Stadt-
gemeinde vom 18. Juli
19o1, das nicht weni-
ger als acht Briicken
umfafite, und dessen

Durchfithrung be-
kanntlich manchen
Wechselfillen unter-
worfen war, zum Ab-
schluff gebracht. Die
Briicke hat eine Ge-
samtlingevon 138,10™
und eine Breite von
20m. yon welcher 12™m
auf den Fahrdamm
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entfallen. Sie be-
sitzt vier gewolbte
Oeffnungen von 44,
28,27,26m, Die gro-
fie Mittel-Oefinung
iiberspannt den
eigentlichen Fluf}-
schlauch der Isar,
die drei anderen
aberiibersetzen das
Ueberschwem-
mungsgebiet. Die
Gewolbe sind in
Stampfbeton her-
gestellt,mit Granit-
quadern an den als
eiserne Walzgelen-
ke mit Sicherheits-
bolzen ausgebilde-
ten Gelenken und
einer Muschelkalk-
Verblendung. Die
Pfeiler und Wider-
lager ‘sind 11 bis
1}3 m tief auf den
esten Flinz ge-
griindet. An Mate-
rial erforderten die
Briicken 13000 ¢bm
Beton, rd. 1580 ¢bm
Stein und zwar
1150 ¢bm  Muschel-
kalk fiir die Ver-
blendung, 250c¢bm
Granit fiir die Qua-
der an den Gelenk-
stellen, 18o¢bm
Nagelfluh zur Si-
cherung derFunda-
mente. Die Archi-
tektur der Briicke
ist eine wirkungs-
volle. Die Gelin-
der sind als ge-
schlossene Stein-
briistungen ausge-
bildet. Ueber den
Strompfeilern sind
kleine Erker aus-
gebaut. Einen be-
sonderen Schmuck
hatfernerdergrofie
Strompfeiler erhal-
ten, der die Haupt-
briicke von der
Flutbriicke trennt.
Auf der Nordseite
ist eine grofie Kan-
zel ausgebaut, with-
rend sich auf der
Siidseite ein 6,5 m
hoher durchbro-
chener Aufbau er-
hebt, der das von
Bildhauer G.Wrba
modellierte 3,5 m
hohe Reiterstand-
bild Otto’s von
Wittelsbach auf-
nehmen soll.
Architekt dieser
Briicke ist Prof. Th.
Fischer in Stutt-
gart, der auch die
Architektur der am
meisten  stromab,
bei Bogenhausen
gelegenen neuen
Josephsbriicke
entworfen hat,
wihrend diese Auf-
gabe fur die iibri-
gen sechs Briicken
dem Prof. Friedr.
von Thiersch in
Miinchen oblag.
Die Bauleitung lag,
wiebeideniibrigen
Briicken, in den

4. Oktober 1903,

Abb. 6.

Das Stadtschlosser Fischer'sche Haus zu Niirnberg in seiner
Verinderung vom Jahre 1835.
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Abb. 5. Altes Haus am Geiersberg in Niirnberg.
Im Jahre 1839 niedergelegt.

R i T ARG,

Hinden des Stadt-
bauamtes, die Aus-
fithrung bewirkte
die Firma Sager
& Worner. Die
Kosten erreichen
800000 M. Mit dem
Bau der Notbriicke
wurde am 1. Okto-
ber 1903, mit dem
Briickenbau selbst
im Herbst 1904 be-
gonnen, —
Denkmalpflege
in Bayern. Eine
emeinsame Ver-
ﬁi ung des bayeri-
schen Kultus-Mini-
steriums und des
bayerischen Mini-
steriums des Inne-
ren lenkt die Auf-
merksamkeit Jer
diesen Ministerien
unterstellten Stel-
len auf den Be-
schlufy des fiinften
Tages fiir Denk-
mﬁpﬂege, in wel-
chem unter ande-
rem gesagt wurde:
»Die Wiederher-
stellung an einem
Denkmal ist durch
Anbringung der
Jahreszahl und
durch Zeichen,
welche eine Unter-
scheidung der al-
ten von den neuen
Teilenwohl erméog-
lichen, kenntlich
zumachen. Die Art
dieser Kennzeich-
nung bleibt dem
leitenden Kiinstler
iiberlassen.* Die
Verfiigung em-
pfiehlt diesen Be-
schlufl ,zur kiinfti-
gen tunlichsten Be-
achtung und gege-
benenfalls zur Ver-
stindigung betei-
ligter Kreise.“ Dem
Beschlufy ist die
Begriindung beige-
geben; sie lautet:
LDas Ziel der
Denkmalpflege ist
Erhaltung und Si-
cherung des Beste-
henden. Es kann
aber im Sinne der
Erhaltung eines
Bauwerkes eine
Wiederherstellung
sowohl wie die Er-
neuerung einzelner
Teile und die Er-
ginzung fehlender
Bauglieder notig
werden. Sind gro-
flere odergeringere
Zutaten, Erneue-
rung verschiedener
Teile oder Aus-
wechselungen un-
abweisbar, so liegt
es unter allen Um-
stinden im Inter-
esse sowohl der
Kunstwissenschaft
wie der mit der
Denkmalpflege be-
betrauten Bauver-
waltung, vor allem
aber auch der wei-
teren Kreise der
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Kunstfreunde, dafl die erneuerten, ergéinzten oder vyiedcr-
hergestellten Teile genau gekennzeichnet und damit auch
die Grenzen des Eingriffes festgelegt werden. In den mei-
sten Fillen wird eine kurze Inschrift am Platze sein, die
iiber das Jahr oder die Dauer der Wiederherstellungs-
arbeiten, die Art und den Meister der ausgefiihrten Ar-
beiten knappen Aufschlufi gibt, in anderen Fillen wird
schon eine?ahreszahl geniigen; immer aber sollten an den
erneuerten Teilen usw. fiir die Sachverstindigen der ge-
renwirtigen wie der spiteren Generationen leicht erkenn-
are Zeichen angebracht werden, die iiber deren Erneue-
rung keinen Zweifel lassen. Auf die Bedeutung dieser
Zeichen kann in der Hauptinschrift oder an besonderer
Stelle kurz hingewiesen werden. Das hier Gesagte gilt
auch in entsprechender Weise fiir Werke der Plastik, der
Malerei und des Kunstgewerbes.* —

Mit dem Plane einer tiefgreifenden Umgestaltung
der Verhiltnisse im Herzen von Berlin ist die Grofie
Berliner Strafienbahngesellschaft usw. ganz unvermutet
hervorgetreten. Er umfafit Umgestaltungen und Er-
gianzungen des Strafienbahnnetzes, die mit zus. 6o Mill. M.

Abb, 4.

veranschlagt sind und welche die Gesellschaft sich aus-
zufithren erbietet unter der Voraussetzung einer Ver-
lingerung der bestehenden Betriebskonzession um qo
{ahrc. Die geplante Umgestaltung vorhandener Linien
hesteht vor allem in der Umwandlung der jetzigen
Strafienbahn in eine Untergrundbahn in der Potsdamer-
Strafie, von der Potsdamer Briicke iiber den Potsdamer
Platz, und durch die Leipzigerstrafie bis zum Spittelmarkt
mit der Fortsetzung durch die Wallstrafle bis zum An-
schlufl an die vorhandene Strafienbahn in der Rofistrafie
mittels einer Rampe. Die Strecke von der Potsdamer
Briicke bis zur Charlottenstrafie ist viergleisig gedacht.
An letzterer Strafie ist eine Teilung vorgesehen in die
schon erwihnte, zum Spittelmarkt fiihrende zweigleisige
Linie, sowie in eine solche, die in der Charlottenstraﬁe
bis zur Franzésischen Strafle verlaufen und mit einer
parallel zu letzterer am Gensdarmenmarkt bis zur Mark-
grafenstrafie gefithrten Rampe wieder den Anschlufi an
die vorhandenen Strafienbahnen erreichen soll. Der Plan
bedingt die Herstellung einer viergleisigen Rampe in
der Potsdamerstrafie an der Potsdamer Briicke. Aufierdem
miissen die oberirdischen Gleise bis zum Potsdamer Platz
erhalten bleiben,um dortden Anschluf} an die bestehenden
Linien in der Koniggritzerstrafie zu erreichen. In der
Leipzigerstrafle dagegen wiirden diese oberirdischen
Gleise ganz verschwinden, da die von Moabit kommenden
Linien durch die Vofi- und Kronenstrafie weitergefiihrt
werden sollen. Des weiteren ist eine ebenfalls vier-
gleisige Untertunnelung der Linden am Opernhause in
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Aussicht genommen zur Beseitigung der dortigen Niveau-
kreuzung, ein Plan, der bekanntlich schon seit langem
ernstlich erwogen wird, um eine von Verkehrsstt’)rqnﬁen
unabhingige Verbindung des nordlichen und stidlichen
Strafenbahnnetzes zu schaffen. Ebenso soll durch Ram-
enanlage beiderseits des Brandenburger Tores in der
Coniggritzerstrafie und durch Herstellung eines Tunnels
in der Charlottenburger Chaussee mit Rampe jenseits
der Siegesallee dieser Teil des Strafienbahnnetzes unter
das Pflaster verlegt und so gleichfalls den hiufigen Ver-
kehrsstorungen entzogen werden, die jetzt bei Offent-
lichen Veranstaltungen eintreten. Schlieflich ist noch
eine neue zweigleisige unterirdische Linie in der ganzen
Linge der Strafie Unter den Linden, mit Anschluff an die
Untergrundlinien am Brandenburger Tor und den die
Lindenam OpernhauskreuzendenTunnel, vorgesehen. Den
Mitteilungen der Tagespresse zufolge soll dieser umfang-
reiche Plan bereits den in Frage kommenden Behérden
vorgelegt sein. Er wiirde unzweifelhaft eine aufierordent-
liche Verbesserung des Verkehrs bedeuten. Wie weit die
auferordentlichen technischen Schwierigkeiten, die

Altes Schiefhaus in St. Johannes in Niirnberg.

sich der Ausfiihrung in den verkehrsreichen Strafien ent-
gegenstellen, die Moglichkeit der Rampenausfithrungen
usw. in diesen Straflen schon nidher erwogen sind, ent-
zieht sich z. Z. noch der Beurteilung. Dafi die Durch-
fithrung des Unternehmens mit Riicksicht auf diese
Schwierigkeiten, die auch sehr kostspielige Provisorien
fiir die zeitweilige Verlegung des Verkehrs erforderlich
machen und auch nicht ohne erhebliche Grunderwerbs-
kosten abgehen werden, kaum mit der genannten Summe
moglich ist, diirfte aber schon jetzt anzunehmen sein. —

Wettbewerb,

Wettbewerb Rathaus zu Wahren bei Leipzig. Bei
dem auf eine Anzahl Leipziger Architekten beschrink-
ten Wettbewerbe erhielten nach Zusammenlegung des
L. und II, Preises je einen I. Preis von 400 M. die Archi-
tekten Brt. G. Weidenbach und R. Tschammer, sowie
F. Drechsler, und den III. Preis von 200 M. Arch.
G. Wommer. Ein Entwurf des Architekten Lucht
wurde zum Ankauf empfohlen. Als Sachverstindige ge-
horten dem Preisgericht an die Hrn. Stadtbrt. Prof. Dr.
Licht, Stadtbrt. Scharenberg und Prof. Kayser in
Leipzig. —

Inhalt: Verschwundene und verborgene alte Architekturen Niirn-
bergs. — Vermischtes. — Wettbewerbe,

Verlag der Deutschen Bauzeitung, G. m, b, H,, Berlin, Fiir die Redaktion
verantwortlich Albert Hofmann, Berlin.
Druck von G. Schenck Nachflg., P. M. Weber, Berlin.
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Das neue Rathaus in Leipzig.
Architekt: Stadtbaurat Prof. Dr.-Ing. Hugo Licht in Leipzig.

(Fortsetzung.)
icht alltiglich war der Charak-
ter der Aufgabe, die den Teil-
nehmern des Wettbewerbes
um Entwiirfe fiir das neue Rat-
haus im Jahre 1896 gestellt war,
denn neben der Unregelmifig-
keit der Baustelle war die For-
derung einer ungewdhnlich
grofien Zahl von Raumen ein
Umstand, dem nur die erfah-
renste Dispositionsgabe ge-
recht werden konnte. Aber schon im Wettbewerbs-
Entwurf war der Gedanke Lichtswegenseiner grofien
Einfachheit und Klarheit in der Lésung der Anlage
als Ganzes und der Verteilung der einzelnen Raum-
gruppen zu einander und in sich so durchschlagend,
daB ihm der L. Preis zuerkannt wurde, und in der
Ausfiihrung haben spaterKlarheit und Einfachheit der
Grundrifanlage durchstrafiere Zusammenfassung noch
erheblich gewonnen. Letztere war freilich nur moglich
durch duBlerste Ausnutzung der Raumentwicklung der
Héhe nach, sodafl die bebaute Fliache soweit tunlich
vermindert und die Ersparung der Fliche der Hofe zu-
geschlagen werden konnte. Eine wesentliche Verein-
fachung der Anlage bei grofierer ZweckmiBigkeit er-
gab sich auch aus der Verlegung des Haupteinganges
von der gebrochenen siidwestlichen Ecke in die Mitte
der Siidseite am Rathausring.

Das Rathaus enthilt ein Keller- und ein Unter-
geschoB, ein Erd- und ein Zwischengeschofl, zwei
Obergeschosse und ein ausgebautes DachgeschoB.
Bei der Anlage und Ausnutzung der beiden unter-
sten Geschosse kam der Gelindeunterschied von
4,42 m zwischen der Siidost- und der Nordwestecke des
Gebéudes erheblich in Betracht. Die Oberkante Haupt-
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Hierzu eine Bildbeilage, sowie die Abbildungen S, 484 u. 485,

gesims liegt am hochsten Punkte des Biirgersteiges
21,35 m {iber diesem, am tiefsten Punkte 23,77 m.
Die Grofie der Fliche, auf der das Bauwerk steht,
betrigt 10016 gm; davon entfallen auf Hofe 2454 qm,
auf die tatsichlich bebaute Fliche 7562 qm. Ein Blick
auf die Grundrisse lehrt, dafi die Hofe sehr aus-
giebig bemessen sind und dafl von ihnen aus das
Innere von reichem Licht durchflutet wird.

Wir haben nun schon auf S.471 die Grundrisse des
Erd- und des Hauptgeschosses wiedergegeben und
ergianzen dieselben in dieser Nummer durch die Grund-
risse des Unter- und des ausgebauten Dachgeschosses.
Im Einzelnen ist die Verteilung der Raumgruppen
die folgende: Fast die ganze nordliche und nord-
westliche Seite des Kellergeschosses wird von den
Raumen der Stadtkellerei eingenommen. Sie dienen
als Flaschenlager fiir Rot- und Weifiweine und wer-
den erganzt durch etwa 980 qm alte Kellerriaume, die
zur ehemaligen Pleiflenburg gehorten, unter dem
Platze nach der Burgstralle wesentlich tiefer als die
neuen Keller liegen und mit diesen durch einen 30m
langen und 6 m breiten Verbindungskeller verbunden
sind. In den alten Kellern lagern die FaBweine; die
Luiterneuerung in ihnen erfolgt auf elektrischemWege,
So ausgedehnte Kellereien waren nétig, weil der Rat
den Beschlufi gefafit hatte, die Weine, die im Rats-
keller zum Ausschank gelangen, in eigene Verwal-
tung zu nehmen, um einen Einfluff auf Preis und
Giite zu haben und jedem Biirger den Genuffi guten
und billigen Weines zu ermdglichen. Die Riaume der
Stadtkellerei umfassen eine Fliche von rd. 2300 qm.
Der Eingang zu ihr befindet sich an der Lotter-
Strafle. Das Weillwein-Flaschenlager umfafit 335 qm
und kann 210000 Flaschen bergen; die geheizten
Rotwein-Keller sind 465 am groff und kénnen 30000
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Flaschen aufnehmen. Der alte Pleienburg-Keller hat
eine 4 m hohe Erdschicht iiber sich und enthélt sieben
Abteilungen; seine Temperatur bewegt sich Sommer
und Winter gleichméfig zwischen 8 und 10° R. Hier
lagern die Weifiweine in Fiéssern bis zu 50001 Inhalt.
Im &stlichen Teile des Kellergeschosses sind die
Nebenriaume fiir den Ratskeller untergebracht. Neben
der Spiilkiiche be-
findet sich der Ein-

Treppe und Kamin der Ratstrinkstube bestehen aus
Rochlitzer Porphyr; der letzteren Holzausstattung ist
von F. A. Schiitz in Leipzig. Die Kiicheneinrichtung
stammt von Gebr. Demmer in Eisenach, die Kiihl-
anlage bei Fernleitungen bis zu 65 m von der Gesell-
schait Linde in Wiesbaden. Der Ratskeller hat zur
eigenen Erzeugung der elektrischen Energie fiir Be-

gang zum Wirtskel-

TIEFBAUAMT———

ler; hier findet die

DACHGESCHOSS,

Weiniibergabe an

via

den Wirt statt. Der
siidliche Teil des

Keller- Geschosses
wird in Anspruch
genommen durch
alle Rdume, welche
zur Heizung, Lif-
tung und Beleuch-
tung des Hauses
notig sind.  Die
Frischluft-Zufiih-
rung erfolgtvonder
Siidseite her.

Im dariiber fol-
genden Unterge-
schof} jstdie Haupt-
Raumgruppe die
des Ratskellers.
Er besteht aus drei
Abteilungen  und
hat 1056 qm Grund-
fliche bei 700 Sitz-
platzen. Eine ab-
sesonderte  Rats-
‘rinkstube ist 55 qm

STAPTVERMESOUNG —————J
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grofi. Der Hauptzu- 2
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ang zu ihm befin-
get sich an d. Nord-
seite, voneiner offe-
nen Vorhalle aus. b 57 /
Fir das Bildwerk “™ o  /
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soTllen
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der Umrahmung /
des Eingangs schut
Prof. Georg Wrba
in Miinchen die Mo-
delle. In dem Win- S X
kel zum Ratskeller-

Eingang diirite spa-

ter ein ornamenta- . F
ler Brunnen Auf- /7' ¥: NN Ve
stellung finden. Ein /
Nebeneingang zum
Ratskeller befindet
sich an "der Siid-
front. DerKellerist «
durchaus gewdlbt;
die Gewdlbe ruhen
auf Sédulen aus Mu-
schelkalkstein aus
dem Maintal bei \;, e
Wiirzburg; ihre Ka- =
pitelle modellierte
wieder Wrba. Die
Erwiarmung erfolgt
durch eine von der
groflen Heizanlage
unabhingige Nie-
derdruckdampfhei-
zung, die Beleuch-
tung durch Gas und elektrisches Licht. Die an-
schlieffenden Kiichenrdume sind umfangreich ange-
legt, dem Bediirfnis sorgfiltig angepafit und in weit-
gehendster Weise mit Einrichtungen fiir den bequemen
Betrieb und die Erhaltung der Speisen versehen. An
der kiinstlerischen Ausschmiickung des Ratskellers
waren die Maler Julius Diez und Julius M6ssel in
Miinchen, sowie Rich. Hesse in Leipzig beteiligt.
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leuchtung, Ventilation, Betrieb der Speisenaufziige, der
Geschirrspiilmaschinen, der Eis- und Kiiltemaschinen
usw. einen 00 pferdigen Otto-Motor mit Akkumula-
toren-Batterie, ist also nicht an das stidt. Elektri-
zitatswerk angeschlossen.

Die iibrigen Raumgruppen des Untergeschosses
sind Wohnungen fiir delﬁ—luusvater und den Maschinen-
meister, fiir Maschinisten und den Wirt, sowie Réaume
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fiir die Ratswache, deren zahlreiche Gelasse sowohl
am westlichen Rathausring wie im Gebéude-Inneren
liegen. Dazu treten noch eine Reihe Rdume von
nebensdchlicher Bestimmung.

Der Hauptzugang zum Gebiude erfolgt durch
den dreibogigen Eingang an der Siidseite. Zu beiden
Seiten desselben wachen gewaltige steinerne Lowen
auf reich geschmiickten Postamenten, ausgezeichnete
Werke wieder von Bildhauer Georg Wrba. Die Posta-
mente sind mit Putten geziert, die schwere Fruchtge-
hinge halten; an ihren Seitenflichen tragen sie als In-
schriftenbekannte Verseaus Schillers ,, Tell“. Préichtg;e
Stilisierung zeigen die Lowen; sie sind gedacht als 1e
»Hiiter des Guten® und die ,,Ueberwim?er des Bosen“
und halten in ihren Pranken Schlange und Lindwurm.
Die tiefen Portalleibungen sind durch sechs Flach-
reliefs des verstorbenen Christian Behrens in Breslau
geschmiickt: weibliche Figuren, darstellend die Lipsia
und Sinnbilder menschlicher Tugenden u. a. Kampf
fir Altar und Herd, Diligentia, Caritas, Vaterlands-
liebe. Unter dem" Eindruck dieses erlesenen kiinst-
lerischen Praludiums betritt der Besucher die seit-
lich siaulengetragene Vorhalle mit Kassettendecke,
wihrend ihn beim Aufgang zur Geschofihéhe die vier
Menschenalter als Hermen von Georg Wrba griifien
(Abb.S.473). Nach Zuriicklegung der in dieser Art das
ganze Gebaude durchziehenden gewdlbten Ginge, von
welchen neben dem Haupteingang die Depositenkasse
und das Stiftungsamt zu%é}nglich sind, gelangt der Be-
sucher in die stattliche Vorhalle, welche die Abbil-
dung S. 473 zeigt. Sie ist mit einem michtigen flachen
Tonnengewdlbe iiberdeckt, in das die Schildbogen
der Oeffnungen des Zwischengeschosses und der
Fenster weit einschneiden. Westlich von dieser Vor-
halle liegt eine kleinere Geschiftstreppe fiir die Be-
nutzung zum Rats-Sitzungssaal, wahrend sich in der
Hauptachse die monumentale Festtreppe in der vollen
Schonheit entfaltet, welche die Beilage zu dieser Num-
merzeigt. Oestlichreihensichandie Vorhalle die Raum-
gruppen des Rechnungsamtes, der Stiftungsbuchhal-
terei und der Sportelkasse, letztere beide gegen die
Burg-Strafle gewendet. Ein nordastlicher, in seiner
architektonischen Anlage reich gehaltener Neben-
eingang unter offener Vorhalle und eine dreiarmige
Treppenanlage dienen in der Hauptsache dem Ver-
kehr der Stagtverordneten zu dem im Hauptgeschof}
gelegenen Sitzungssaale derselben. Von diesem Ein-
rang ist zuginglich die an der Lotterstrale gelegene
Raumgruppe des Gewerbe-Gerichtes. Ihr folgen die
zahlreichen Riaume des Gewerbe-Amtes, sich bis zum
westlichen Teil des Rathausringes hinziehend, an
diesem weiterhin die Raumgruppen fiir die Strafien-
Polizei. Zu letzteren beiden Raumgruppen fiihrt durch
das Untergeschofi ein weiterer Eingang mit beson-
derem Treppenhause. Umfangreich ist auch die Raum-
gruppe der Stadtkasse; sie nimmt die siidwestliche
gebrochene Ecke ein und zieht sich bis nahezu zum
siidlichen Haupteingang hin. Auch dieser Teil des
Gebiudes enthilt eine dreiarmige Diensttreppe.

Im Zwischengeschoff nimmt den Hauptteil der
Réume die Baupolizei in Anspruch; sie nimmt fast die

sanze Siidfassade ein und dehnt sich iber die ge-
rochene siidwestliche Ecke bis .iiber die Mitte der
Westiassade hin; auch der grofite Teil der an den
Hofen gelegenen Raume ist ihr zugewiesen: lediglich
die wenigen Raume fiir das Wahlamt und das Schul-
archivmachen eine Ausnahmehiervon. Der Teildieses
Geschosses an der Burgstrafie ist den Stadtverordneten
vorbehalten. An der nordlichen Seite des Hauses fol-
en die Riaume fiir das Wahlamt und fiir das Schulamt.
die Vorhalle des Erdgeschosses reicht bis in dieses
Geschof hinein. Aufler ihr, der Festtreppe und der
Haupteingangshalle besitzen die Riume des Erd- und
des Zwischengeschosses in ihrer Ausstattung ledig-
lich den Charakter trefilich durchgebildeter Geschifts-
rdaume. In der Wandelhalle des Erdgeschosses ist
das gut erhaltene herzoglich sichsische Wappen
aus dem Jahre 1502 vom ehemaligen Grimma’schen
Tore eingemauert. Sein farbiger Schmuck wurde
wieder erneuert. Die Architektur der Haupteingangs-
halle besteht aus Krensheimer Kalkstein von Friedr.
Buchner in Wiirzburg und aus blauem Passauer
Granit von Gebr. Kerber in Passau. Der Granit der
vier Nebentreppen stammt von Oberstreit, aus dem
Fichtelgebirge und aus den Briichen bei Passau. Die
Decke der Eingangshalle ist geputzt und weil} ge-
halten; hell und licht ist auch der Stimmungsgehalt
der Wandelhalle des Erdgeschosses. Die Modelle des
bildnerischen Schmuckes des Haupttreppenhauses
EBeilage) stammen wieder von Wrba, wihrend die
Jebertragung in Marmor der Akt.-Ges. Kiefer in
Kiefersfelden anvertraut war. Diese lieferte auch die
Marmorarbeiten, insbesondere den grauen Schnéll-
Marmor fiir das Gelander der Haupttreppe, den Lan-
guedoc-Marmor zu den Saulen neben der Elau pttreppe
im Erdgeschofi usw. Ein kleinerer Teil der Marmor-
arbeiten dieses Bauteiles war der Firma Zwiesler
& Baumeister in Miinchen anvertraut. —

(SchluB folgt.)

Wiederherstellungsarbeiten und Neugriindungen unter Wasser mit Hilfe von Zement-Einpressung.

WGt er vor einigen Jahren verstorbene englische
i!‘\«;ﬁ; Ingenieur%{injipple') hat bekanntlich das
Rk “ ;‘ Verfahren, unter Wasser liegende Risse und
i Fugen von Bauwerken nach Ab(h(".htu.ng
!(4_-_?&:{{‘ und u. Umst. teilweiser Ausfiillung mit Kies
" = durch mittels Standrohre eingefiihrten und
durch sein eigenes Gewicht eingeprefiten, zihfliissigen,
reinen Zementbrei zu dichten, wohl zuerst angewendet
(bereits in den 6oer Jahren v. Jahrh.) und namentlich bei
(ler\Vleclcrher:s‘tellltl1gdesHer’mitage\\'e]len brechers
auf Jersey? in bedeutendem Umfange benutzt. Das aus
einzelnen, lose aufeinander geschichteten Blocken her-
gestellte Bauwerk wurde auf diese Weise in einen mono-
lithischen Korper verwandelt. Kinipple hat das Verfahren

1) Vgl. den Nachruf Deutsche Bztg. 1901 S, 643,
’; Vgl. Deutsche Bztg. 1894 S, 349. :

7. Oktober 19os5.

aber bei der Griindung des neuen Teiles des genannten
Wellenbrechers auch dazu verwendet, um unter Wasser
eine Betonsohle herzustellen, indem er in den ausge-
baggerten Fundamentschlitz zunichst Schotter einbringen
lie% und diesen dann durch eingesetzte Standrohre eben-
falls durch Zement-Einpressung zu einem zusammen-
hingenden Betonklotz versteinerte. Durch diese Aus-
fithrung und durch anderweitige Versuche hat Kinipple
nachgewiesen, dafi diese Methode tatsiachlich mit gutem
Erfolg Verwendung finden kann, wobei jedoch einerseits
Bedingung ist, dafl der Zementbrei die richtige Kon-
sistenz besitzt und ohne Sandbeimischung verwendet
wird, und dafi anderseits die Standrohre die geeignete
Hohe zur Erzielung des ausreichenden Druckes erhalten.
Schliefilichmiissensie in denrichtigenEntfernungen und bis
zurrichtigen Tiefe eingefiihrt werden, sodafl nichtzwischen
den einzelnen, um die untere Oeff’nung der Standrohre
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sich bildenden Betonklétzen noch von Zement nicht
durchdrungene Schotterteile verbleiben. Das Verfahren
hat aber jedenfalls das Bedenkliche, daff bei nicht aus-
reichender seitlicher Abdichtung der eingeprefite Zement

z.T. entweichen kann, wodurch nicht nur ein grofier Ver-
lust an Zement cnt\tt'lwn sondern auch das Gelingen
iberhaupt infrage gestellt werden kann. Besondere Vor-
kehrungen sind ferner, wie spiitere Versuche gezeigt haben,
bei wagrechten Fugen zu treffen, um dem eingesc llln“( nen
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Wasser und der Luft den Ausweg zu gestatten, da sonst
nicht mit Zement gefiillte Hohlrdume verbleiben miissen,
wie das ja auch beim V ergieflen grofierer, wagrecht ge-
lagerter Werkstiicke mit Zementmortel der Fall ist.

o

.icht in

go I

H

Dr.-Ing.

Turm und 1

Stadtbaurat Prof.
Festtreppe,

Architekt:

[t
1)

Das neue Rathaus in Leipzig.

Zu Ausbesserungarbeiten, bei denen .mflcrv Methoden
versagen, oder wenn eine nac htrigliche Umschlieflung
und Trockenlegung des Bauwerkes ganz besonders hohe
Kosten erfordert habe :n wiirde, ist das Verfahren auch von
anderen Ingenieuren spiter w lwlulmlt mit gutem Erfolge,
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zumeist allerdings nur in kleinerem Mafistabe angewendet
worden. Bei Neuherstellungen hat Kinipple dagegen
lange Zeit keinen Nachfolger gefunden, einerseits, weil
man das Verfahren nicht fiir ausreichend sicher hielt,
anderseits aber wegen der Kosten. Denn wenn auch der
umfangreiche Apparat, der zur Versenkung groferer Be-
tonmassen unter Wasser erforderlich ist, bezw. die Aus-
ﬁ",h"““g kostspieliger Fangedimme und langdauernde
Wasserhaltung erspart werden, so stehen diesen Erspar-
nissen doch die hohen Kosten fiir den erheblichen Mehr-
verbrauch an Zement gegeniiber, welchen das Verfahren
auch ohne unvorhergesehene Verluste gegeniiber der Her-
stellung von Beton auf dem gewohnlichen Wege erfordert.
Dennwihrend bei dem gewohnlichen Verfahren die Hohl-
raume des Steinschlages durch Kies und Sand bei ord-
nungsmifBiger Herstellung soweit moglich schon gefiillt
werden, sodafi der Zement nur noch die kleinen Hohl-
riume im Sand auszufiillen und die einzelnen Teilchen

waren aber unter Bedingungen obiger Art zu bewirken. Sie
betreffen einerseits die Ausbesserung des in den vierziger
Jahren v. Jahrh. bereits begonnenen und 1863 offiziell er-
offneten Staudammes im Nildelta, der sogen. ,Bar-
rage“, der sich eigentlich von Anfang an als baufillig
erwies und an dem Jahrzehnte lang mit wenig Erfolg
herumgedoktort wurde, sowie die Neuherstellung von
Hilfsstaudimmen, die einerseits zur weiteren Entlastung
des alten Dammes, anderseits zur Ermoéglichung eines
hoheren Staues und frithzeitigerer Ausnutzung der Nil-
schwelle um die Wende des Jahrhunderts unter der Lei-
tung des Ingenieurs Sir Hanbury Brown errichtet
wurden. Wir entnehmen iiber diese Ausfithrungen die
nachstehenden Mitteilungen und Skizzen den ,Minutes
of Proceedings of the Institution of Civil Engineers“
Jahrg. 1904 Bd. 158 Heft 4.

Der alte Staudamm besteht aus 2 Teilen, von denen
der eine den Damietta-, der andere den Rosetta-Arm des

Das neue Rathaus in Leipzig. Architekt:

Stadtbaurat Prof. Dr.-Ing. Hugo Licht in Leipzig.

Plenarsitzungssaal des Rates.

mit einer diinnen Zementhaut zu {iberziehen braucht, hat
bei der Versteinerungsgriindung nach Kinipple der
reine Zement allein die grofien Hohlrdume zu fiillen, die
in dem nur lose in die Baugrube hineingeworfenen Stein-
und Kiesmaterial verbleiben. DerZementverbrauch stellte
sich bei der spiter zu beschreibenden Ausfithrung daher
auf nicht weniger als 37,59/, des fertigen Betonkorpers.

Einen weiteren Vorteil aber besitzt die Ausfiihrungs-
weise gegeniiber der Betonschiittung, der ihr ohne Riick-
sicht auf die Kosten u. U. doch den Vorrang verschafit.
Das ist der Umstand, dafi die Ausfithrung keine grofiere
Zahl geschulter Arbeiter erfordert, wie sie fiir Beton-
arbeiten sonst durchaus notig sind, und dafi der Bau-
fortschritt ein erheblich gréofierer ist. Das fillt nament-
lich bei Bauten ins Gewicht, die in unwirtlichen Gegen-
den und in solchen ausgefithrt werden miissen, wo bessere
Arbeitskrifte nur schwer zu haben sind.

Die nachstehend beschriebenen Ausfithrungen aus
neuester Zeit, bei denen sowohl zur Wiederherstellung wie
zum Neubau das Versteinerungsverfahren inbedeutendem
Umfang und mit bestem Erfolg angewendet worden ist,

7. Oktober 1gos.

Nils durchzieht. Die Gesamtlinge betrigt nahezu 1km.
Das Wehr ist ein Schiitzenwehr, dessen massive Pfeiler
von im allg. 2™ Dicke (einige Gruppenpfeiler besitzen
3,6 m) in 5 m lichtem Abstand stehen. Das Ganze ruht
auf einer Fundamentplatte aus Mauerwerk und die Pfeiler
sind oben durch Gewdélbe verbunden, die eine Fahrstrafie
tragen. Fiir die Schiffahrt sind an beiden Ufern Schleusen
vorgesehen. Die urspriingliche Konstruktion erwies sich
aber gegeniiber dem von ihr auszuhaltenden Wasserdruck
als durchaus unzureichend. Die Fundamentplatte, die
sich von vielen Rissen durchsetzt zeigte und starke
()ucl}cn durchliefl, mufite erheblich verbreitert und we-
sentlich verstirkt werden. Damit gelang es, den Stau-
damm fiir einen Wasserdruck von 4 m einigermafien
widerstandsfihig zu machen.

Eine vollige Sicherung gelang aber erst mit Hilfe
der Zement-Einpressung. Um diese auszufithren, wurden
in die gewohnlichen Zwischenpfeiler von 2 m Stirke in
der Achse je 5 Bohrlocher in je 3,30 m Abstand bis unter
die Fundamentsohle hinab getrieben, in den stirkeren
Zwischenpfeilern 2 Reihen Bohrlécher, in den Schleusen
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und Abschlufmauern jenachStirke 1 oder2Reihen. Insge-
samt wurden 774 Bohrlocher von zusammen 12,4 k™ Linge
hergestellt, die entsprechend der durchschnittlichen
Pfeiler-Entfernung meist in Reihen von 7 m Abstand lagen.
Man hatte den Bohrldchern anfangs 13 ¢m Weite gegeben,
um in sie eine Blechrohre einsetzen zu konnen, da man
die Sicherung urspriinglich nach einem Vorschlage des
um ein Gutachten angegangenqn Ingﬁ:pleurs Kinipple
mittels ,stockramming® d. h. mittels Einrammen plas-
tischen Tones in die Locher bewirken wollte. Auch der-

Die Bohrungen gaben auch Aufschluf iiber die Be-
schaffenheit der Fundamentplatte und den Untergrund.
Letzterer bestand auf die grbgere Linge des Dammes aus
leidlich reinem, mittelscharfem Sand. Stellenweise war er
durchsetzt von Steinen, z. T. auch von Schlamm und Holz-
resten. In der alten Fahrrinne derNilarme fand sich Stein-
schiittung in groferem Umfange vor, mit welcher man bei
Herstellun cFerDéimme die groBen Tiefen raschausgefiillt
hatte. Auf diesen Strecken wurden die Bohrlocher auch
durch diese, nicht zuverlissig erscheinende Schiittung
bis in die Flufisohle hindurchgetrieben. In
der Fundamentplatte fanden sich stellen-
weise sehrbedeutende Aushdhlungen, mehr-
fach war sie — namentlich iiber der Stein-
schiittung — gebrochen und von Sand-
schichten durchsetzt. Wo man gréfiere Hoh-
lungen unter den Pfeilern antraf, wurden
diese, um die Stellen nicht noch mehr zu
schwichen, zunichst mittels Zement-Ein-

ressung gefiillt und dann daneben neue

Gebaggerte Sohle

ohrlocher abgetrieben.
Nach Fertigstellung und Reinigung der

v

Bohrlocher, soweit eine solche bei ent-
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sprechender Vertiefung des Bohrloches un-
ter Fundamentsohle sich iiberhaupt erfor-
derlich machte, wurden dieseder Reihe nach

mit Zementbrei so lange gefiillt, bis dieser

o b 1
Schnitt B-B.

oben heraustrat und nicht mehr nach unten
nachsank. Der Zementbrei wurde in eiser-

einer

Verfahren.
2

Schwimmender Formkasten
Betonmauer unter Wasser
nach dem Versteinerungs-

fiir die Herstellung

nen Trégen gemischt. Man wollte ihn an-
fangs mit einem ganz bestimmten Wasser-
zusatz herstellen, mufite aber davon ab-
sehen, da die eingeborenen Arbeiter dazu
nicht anzulernen waren. Es zeigte sich
auch, dafl ein Wasseriiberschufl nicht so be-
denklich war, da in den Standréhren durch
den Zement selbst das tiberfliilssige Wasser
herausgeprefit wurde,sodaf} sich ein Zement-
brei vom sgezif. Gewicht 2 bildete. Im iibri-
gen bemiihte man sich, den Zementbrei so
zéh zu halten, dafl er gerade noch bequem
aus dem Mischkasten in die Rohren gefiillt
werden konnte.

Der Zementverbrauch war natirlich
sehr wechselnd und richtetesich jenachdem
Zustande der betreffenden Stelle. Nur vier-
zehn Pfeiler in
beiden Wehrar-

men erwiesen
sich hierbei als

gut. Sie erforder-
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TR |
i

% Zement zur Fiil-
g lunﬁ der 5 Bohr-
locher. Meist wur-

== x|

AlteSch.

——n—1
o
|
1
.
|
|
™
+ =
o

den aber 30 bis
gqoFafiverbraucht
- B8 und auf der

i i . schlechten Strek-

Halbe Ansicht.
q
N

ke am We§tende
des Damietta-

Wehrarmes erfor-

I
2, a0
B .
— 20, 00
Schnitt A-A

derte ein Pfeiler
sogar 116 Fafl.
Den hochsten

3
; * Verbrauch zeigte
A | aber natiirlich

" ‘ diejenige Wehr-
strecke, die auf

Halber Schnitk.

11
|

|
!

Stein - Schiittung

v

Alt
5c17i:na

: 1
s I

Beweglich-$1
R

i

artiger Ton von geeigneter Beschaffenheit verteilt sich
vom Fufie des Bohrloches aus gleich dem Zementbrei bis
auf weitere Entfernungen und fiillt Hohlrdume und Fugen.
Das Verfahren ist in verschiedenen Fillen mit Nutzen an-
gewendetworden,versagtehierabervollig. Mangingdaher
zur Zement-Einpressung iiber, bei welcher nur ausnahms-
weise! das Einsetzen eines Rohres im Bohrloch erforder-
lich wurde. Um das Bohrgerit nicht wechseln zu miissen,
blieb man aber bei der ursgriinglichen, reichlichen
Bohrlochweite. Arbeits- und Zeitaufwand stellten sich
dabei iibrigens nur unbedeutend hoher als bei engeren
Lochern,_etwas_grofier allerdings der Zementaufwand.
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gegriindetwar, da
man hierdieBohr-
: lécher bis unter
| die Sohle der
Schiittung getrie-
ben hatte, also
letztere mit ver-
steinerte. Hier verbrauchte der Mittelpfeiler allein 439 Faf.
Im Ganzen erforderte die Wiederherstellungsarbeit fiir
beide Wehrarme 6094 Fafl.

Wihrend der Fiillung der Bohrlécher lieB sich die
Verbreitung des Zementes nach den Seiten z. T. weit ver-
folgen. Durch Aufsteigen von Zementbrei in den Bohr-
16chern des Nachbarpfeilers konnte einige Male eine
Verteilunﬁg bis auf 7 m Entfernung beobachtet werden,
sehr hiu ﬁ dagegen eine Verteilung bis zum nichsten
Bohrloch desselben Pfeilers, also auf mehr als 3™ Entfer-
nung. Die Arbeiten wurden in den Jahren 1896—98 aus-
gefiihrt und erforderten 122 640 M. Kosten. Die Her
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stellung von 1m Bohrloch wurde dabei mit 3 M., die
Tonne Zement mit 11,40 M. bezahlt. Im Verhiltnis zu
dem erreichten Ziel einer guten Sicherung des Funda-
mentes sind die Ausgaben also nicht bedeutend gewesen.

Die Anwendung des vorbeschriebenen Verfahrens bei
der Neuherstellung erfolgte bei der Ausfithrung von zwei
weiteren Staudimmen, die unterhalb der alten ,Barrage®
in den beiden Nilarmen von 18¢8—1goz errichtet wurden.
Sie stauen selbst das Wasser um 3,2 ™, sodafl, wenn der
alte Staudamm mit weiteren 3 ™ Stau belastet wird, sich
ein Gesamtstau von 6,2 m ergibt. Der Kostenaufwand fiir
die beiden Wehre nebst Sch%euse betrug 8,7 Mill. M. Der
Wehrkorper besteht bei diesen neuen Dammen aus zwei
massiven, durch die ganze FluBbreite reichenden Schwel-
len in rd. 30 m Entfernung, von denen diejenige, welche
den Wehrriicken bildet, 3 ™ breit ist und mit der Sohle
bis 8m unter Wasserspiegel hinabreicht, wahrend derWehr-
fufl von einer dhnlichen, aber weniger tief gefithrten Mauer
gebildet wird. Beide sind nach demselben Verfahren her-
gestellt worden.

Fiir die Wehrriickenmauer hob man zunichst quer
durch das FluBbett einen Schlitz durch Baggerung in der
FluBsohle aus und stellte dann die Mauer stiickweise in
Lingen von je rd. rom mittels Holzkasten her, die, an der
richtigen Stelle bis auf den Grund versenkt und in diesen
leicht eingetrieben, zundchst mit groben Steinen und
Schottermaterial bis Wasserspiegelhdhe gefiillt wurden.
Diese Fiilllung wurde dann mit Hilfe von vier Standrohren
durch Einpressung von reinem Zement zu einem festen
Betonklotz versteinert.

Der erste Mauerklotz mufite mittels eines vierseitigen
Kastens von rd. 1o m Linge, 3 m Lichtweite und 8 m Héhe
hergestellt werden. Benutzt wurde dabei, wie die bei-
gegebenen Abbildungen erkennen lassen, eine von zwei
Barken getragene Arbeitsbithne mit Laufkran. An diesem
Kran war in Wasserspiegelhohe ein dem dufieren Umfan
des Kastens entsprechender Holzrahmen aufgehingt un
an diesem wieder mit Ketten ein zweiter Rahmen, der
mit alten Schienen so beschwert war, daf) er in halber
Wassertiefe senkrecht unter dem oberen Rahmen hing.
An den Ecken dieser Rahmen waren vier Stiele befestigt,
die leicht in den Boden eingetrieben wurden, sodafi das
Ganze Halt bekam. Innerhalb dieser Rahmen wurden
nun die Seitenwinde des Kastens aus 1,5Mm breiten, gem
starken Bohltafeln hergestellt, die am unteren Ende ge-
spitzt und mit Eisenblechen beschlagen und mit Schienen

erart beschwert wurden, dafl man sie senkrecht hinab-
lassen konnte. Sie wurden ebenfalls in den Boden etwas

eingetrieben, sodaff ein allseitig geschlossener Kasten
entstand. Die Dichtung der Winde wurde dann mit
Leinwand bewirkt, die namentlich auch die Ecken und
den Anschluf an die Fundamentsohle iiberdeckte. Zum
Schutz gegen den einzubringenden Schotter wurde sie
in 1m Abstand mit diinnen senkrechten Brettern benagelt.

In den so gebildeten Kasten wurden dann bis auf
die Flufisohle hinabreichend 4 in ihrer Wandung durch-
lochte Réhren von 13 em Durchmesser in der Achse des
Kastens senkrecht eingesetzt und dann wurde der ganze
Kasten bis zum Wasserspiegel mit groben Steinen, Schotter
und Kies gefiillt. Die Einfiillung des reinen und so
zdhen Zementbreies, daB er nur eben gerade noch bequem
durch die Fiilltrichter und Rohren hindurchging, erfolgte
aber nicht unmittelbar in die durchbohrten Réhren, da
sonst der ganze Zementbrei die volle, in den Réhren ste-
hende Wassersiule hitte durchfallen miissen, also z. T. er-
siuft worden wire und auch z. T. gleich anfangs durch
die Durchbohrungen der Rohren seitlich hitte entweichen
kénnen. Man wollte aber eine kontinuierliche Zement-
sdule erhalten, die nur am unteren Ende der Rohren
unter gleichmifligem Druck austritt. Es wurde daher
in die durchbohrten Rohren eine nur 7,5 ¢m weite, un-
durchbohrte Rohre eingesetzt, die, aus zusammenge-
schraubten Teilen bestehend, anfangs bis dicht iiber die
Sohle der Baugrube reichte und dann schrittweise mit °
der Ausfiillung der Hohlriume im Schotter durch den
Zement hochgezogen wurde. Die Fiillung der Réhren
erfolgt mittels eines aufgesetzten Trichters, in welchem
ein Sieb etwaige Unreinlichkeiten abhielt.” Nur in zwei
der genannten durchbohrten Standrohren wurde gleich-
zeitig eingefiillt. In den beiden anderen Réhren waren ab-
balanzierte Schwimmer eingesetzt von einem solchen Ge-
wicht, dafl sie im Wasser untersanken, jedoch von dem,
auchin diesen Réhren allmihlich von unten aufsteigenden,
Zementbrei, der etwa das spezifische Gewicht 2 besaf}, mit
gehoben wurden. An einer Skala liefl sich dann bequem
ablesen, wie hoch der aus den mit Zement beschickten
Rohren austretende Zement die Hohlriume der Kasten-
filllung geschlossen hatte. Nach je socm Héhe wurden
die beiden Fiillrohren herausgenommen und in die bis-
her nicht benutzten beiden anderen Standrohren einge-
setzt, die Schwimmer umgekehrt in die beiden ersten
Standrshren. Aus letzteren, die ja nun unten durchdiefer-
tige Betonschicht abgeschlossen waren, konnte spiter der
Zement nur noch durch die seitlichen Durchbohrungen
austreten. So wurde abwechselnd um je so¢m die Kasten-
filllung versteinert. Bei Herstellung der Sohlenschicht,

,msAugen aufl*

ter dem charakteristischen, die geistige Trigheit

der Massen aufriittelnden Titel ,Augen aufl®

ist im vergangenen Jahre eine Verd entlichung
iiber Schweizer gauart alter und neuer Zeit erschienen,
die von ihren Herausgebern Guillaume Fatio und Georg
Luck als eine Art Kriegsruf gegen »die drohende Ueber-
schwemmung durch das Hifiliche* aufgefafit wird und,
wenn sie auch zunichst nur fiir die Schweiz geschrieben
ist, weit iiber die Grenzen des in kiinstlerischer Bezie-
hung hochentwickelten Berglandes Bedeutung hat.¥)
Der stattliche, in hohem Mafle anziehend ausgestattete
Band will versuchen, den Blick des Beschauers auch
auf die reichen Schitze der Baukunst zu lenken, durch
welche die Schweiz ausgezeichnet ist. Dem Fremdling,
der in das vielbesuchte %ergland kommt, werde gewthn-
lich Auge und Herz gefesselt durch die Pracht der Na-
turwunder, und selbst der Einheimische, der gelegentlich
die Schweiz durchwandere, habe fiir die mapnlgfaltlgen
Erscheinungen volkstiimlicher Baukunst wenig ‘Aufmerk-
samkeit iibrig. Viele beherrsche der Wahn, das Chalet,
das Bauernhaus schlechthin stelle die e1nz1%e urwiich-
sige, eigenartige Bauart der Schweiz dar. S0 komme
es, dafl die Eigentiimlichkeiten der malerischen Schwei-
zer Hauschen, der winkeligen Gassen in den alten Stadt-
chen und die Herrlichkeiten der alten Burgen noch lange
nicht nach Gebiihr gekannt und geschitzt seien. Auch in
der Schweiz sind es hauptsichlich zwei Erscheinungen,
die an der heimischen Baukunst auffallen: ,Zuerst der
eigenartige Reiz, der feine Geschmack und die Fiille
origineller Erfindung, die fast durchwegs die Baudenk-
miler der alten Zeit auszeichnen, vom einfachsten Berg-
stall oder Heuschober, vom »Mazot* der Walliser Alpen
bis zum stolzen RitterschloB¥. Die zweite, ebenso augen-
fallige, aber fir den Kiinstler oder den kunstverstin-

*) G. Fatio und G. Luck: Augen auf! Schweizer Bauart alter
und neuer Zeit. Mit [llustrationen v%n J‘.luj. Redmond, A. Pelle-
Brini und C. Robida, Genfer Verlagsgeséllschaft ,Atar*, Genf 1904.

eutsche Ausgabe bei G. Hedeler ingl.eipzig. Preis 16 M. —

7. Oktober 1gos.

digen Beobachter viel weniger erfreuliche Tatsache sei
die Hifllichkeit der modernen Bauten, Ausnahmen vor-
behalten. ,Es ist, als ob ein undurchsichtiger Schleier
zwischen unseren Zeitgenossen und den Vorfahren nieder-
gefallen wire, eine Scheidewand, die unsere Modernen
an jeder vorteilhaften Beziehung zu den kunstverstin-
digen Alten hindert.“ Mit dem schénen Werke wollen
die Herausgeber den Versuch machen, diesen Schleier
zu liiften, ,um die freie Ausschau zwischen den beiden
Zeitaltern herzustellen und das natiirliche Band wieder
anzukniipfen, damit wir uns aus der Schatzkammer der
Alten bereichern und auf dem vorhandenen Guten und
Schonen weiterbauen im Streben nach demselben und
einzigen Ideal“ Das Hifliche wie das Schéne seien
ansteckend, der gute Geschmack iibertrage sich eben-
sowohl,"wie der schlechte; es gelte nur die Ausbildung
des Kunstsinnes. Und dazu eignet sich die besondere
Elﬁena}rt der Verdffentlichung ganz vortrefflich. Ihre
zahlreichen, etwa 165 Abbildungen, sind kostliche Feder-
zeichnungen, zumteil farbig behandelt. Die Kiinstler
haben es verstanden, die Darstellungen mit jenem male-
rischen Zauber zu umgeben, der nicht zu iiberreden ver-
sucht, sondern iiberzeugt und damit der guten Sache
die besten Dienste leistet. Der Text ist fliissig und in
ihn sind dichterische Weisen eingeflochten, die den
Gegenstand auch dem Fernerstehenden anziehend machen.
Diese Art der Behandlung ist besonders geeignet, das
gute Ziel des Werkes allen Kreisen zu vermitteln, ,da-
mit es wieder wohnlich und anmutig werde zu Dorf und
Stadt und lieb und traut unter dem Giebel des Schwei-
zerhauses.“

Ein kurzer einleitender Artikel ist dem Hochgebirge
ewidmet, ,das da anfingt, wo die Kultur oder was man
andlaufig so nennt, aufhort“. Thm eigen ist das Chalet,

nach Ruskin das schénste Erzeugnis der Architektur,
das er je gesehen. ,Die ganze Schoénheit dieser be-
scheidenen Behausung entsprang ihrer vollkommenen
Uebereinstimmung mit der Umgebung, der wunderbaren
Eignung dieses Hiuschens fiir seinen Zweck und aus
der vollstindigen Abwesenheit jeglicher Kiinstelei oder
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muBte man dabei die Vorsicht gebrauchen, die Zement-
siule in den Fillrohren nicht hoher als 1,5 bis 2m an-
steigen und diese erst in die Sohle eindringen und die
dann versteinerte Sohlenschicht etwas erhirten zu lassen;
ohne diese Vorsicht ging viel Zement unter den Kasten-
winden hindurch nach Aufen verloren. Das durch den
Zement verdringte Wasser trat teils durch die Undichtig-
keiten der Kastenwinde aus, teils durch besonders her-
gestellte Locher. Nach Vollendulr\xf des Blockes liefi man
die Form noch bis zum nichsten Morgen stehen und ldste
dann dieSeitenwinde. Die Standrohren blieben natiirlich
im Beton stecken, eben so ging die Leinwanddichtung
mit den aufgenagelten Brettchen jedesmal grofitenteils ver-
loren. Die weiteren Blocke, von denen stets je drei ohne
Verschiebung der Barken hergestellt werden konnten,
wurden nur mitdreiseitigen Kasten ausgefiihrt, wihrend die
Kopfseite desfertigen Blocks dievierte Seite abschlof. Der
dichte AnschluB bereitete dabei einige Schwierigkeiten.

Die Herstellung eines Blocks von 160—170 ¢bm In-
halt erfordert einschl. der Aufstellung des Kastens 3 bis
4 Tage. Mit den vorbeschriebenen schwimmenden
Riistungen, die wihrend der Haupttitigkeit in Betrieb
standen, wurde die Mauer der Wehrschwelle in 6—7,5 m
tiefem Wasser in der Woche um 85 m vorgestreckt, wo-
bei 1600 ¢bm Beton hergestellt wurden. Auch die Ab-
schlufwand am Wehrfufl und die Quermauern wurden
in dhnlicher Weise, aber mit einfacher konstruierten
Schwimmgeriisten, ausgefiihrt.

Da sich infolge von Setzungen z. T. Fugen zwischen
den einzelnen Blocken offneten, wurden in diese nach-
triglich Bohrlécher hineingetrieben und diesedann wieder
mit Zementbrei ausgefiillt. Auf diese Weise wurden die
Fuge abgedichtet. Spiter stellte man gleich in den beiden
Blockenden je eine halbkreisférmige Nut her. Nach
Fertigstellung der Blocke und Herstellung des Ton-
schlages und der Steinschiittung zu beiden Seiten der
Mauer wurden diese — wihrend der Ausfithrung der
Blécke entsprechend gegen das Eindringen des Zementes
abgedichteten — Nuten ebenfalls mit Zementbrei gefiillt.

In gleicher Weise wurden auch die Schiffsschleusen
des Wehres hergestellt. Es wurde zunichst die ganze
Baugrube bis zur Fundamentsohle ausgebaggert. Dann
wurden bei moglichst niedrig gehaltenem Wasserstande
im Flusse in der vorbeschriebenen Weise die 1oo ™ lan-
»%Sn, 16 m von einander entfernten Lingsmauern bis

asserspiegelhdhe hergestellt. Die beiden Kopienden
der Schleusenkammemn wurden darauf mit Winden aus
Bohltafeln abgeschlossen, die sich gegen Holme stiitzten,

die von eingerammten Pfihlen getragen wurden. Ueber
der ganzen so umschlossenen Baugrube wurde dann
eine Arbeitsbithne errichtet und es wurden, in Abstinden
von 3,25m iiber die ganze Schleusenfiiche verteilt, durch-
bohrte "Rohren vorbeschriebener Art aufgestellt, die
gleichzeitig mit zur Abstiitzung der Geriiste dienten.
Die Winde wurden wie frither mit Segeltuch gedichtet.
Dann wurden zur Herstellung der Schleusensohle 2 ™
hoch grobe Steine, Steinschlag und Kies eingefiillt, wo-
rauf von einem Ende der Schleuse beginnend die Ze-
menteinpressung, wie frither beschrieben, begann. Es
wurde darauf wieder von zwei benachbarten Réhren
einer Reihe nur die eine benutzt, wihrend die andere
einen Schwimmer enthielt, um das Aufsteigen des Zemen-
tes im Fundament zu verfolgen, was hier besonders wich-
tig war, da die Sohlenplatte ja mit ihrer Oberkante noch
mehrere Meter unter Wasser lag. Zum Abschlufl der
Hiaupter wurde dann eine zweite Bohlwand in 1 m Ab-
stand von der dufieren etwas in die Schleusensohle ein-
gesetzt und dann zwischen beiden Winden nach dem-
selben Verfahren ein bis zum Wasserspiegel reichender
Fangedamm hergestellt. Die ganze Baugrube lief sich
in einem halben Tage auspumpen und die Sohle erwies
sich iiberall als dicht und ohne Quellen. Im Schutze
der Seitenmauern und Fangedimme wurde zuletzt die
Schleuse im Trockenen vollendet.

Von Wichtigkeit ist schliefillich noch der Zement-
Verbrauch. Er betrug bei dem westlichen Wehrarme
84 9o4 FaBl auf 23 140 cbm fertigen Beton, d. h. 3,67 Fafl
fiir 1¢bm oder 409, Dabei darf jedocfl angenommen
werden, dafl ohne den Verlust durch undichte Kasten,
der mehrmals festgestellt wurde, sich der Verbrauch nur
auf 3,5 Fafl oder 37,59/, gestellt haben wiirde, um einen
zuverlassigen festen Beton zu ergeben. — Fr. E

Wettbewerb.

Wettbewerb betr, Vereinshaus des Wiesbadener
Minner-Gesang-Vereins. Bei dem auf Wiesbadener
Architekten beschrinkten Wettbewerb erhielten den
1. Preis die Arch. L. Euler und W. Berger, den II Preis:
R. Friedrichs, Hannover-Wiesbaden, den IIL Preis:
A.Drexel, C. Frey und L. Willenbacher. Es gingen
33 Entwiirfe ein. —

Inhalt: Das neue Rathaus in Leing‘ﬁ.": Wiederherstellungsarbeiten

und Neugriindungen unter Wasser mit von Zement-Einpressung. —
»Augen aufl* .— Wettbewerb. —

Verlag der Deutschen Bauzeitung, G.m, b. H., Berlin. Fiir die Redaktion
verantwortlich Albert Hofmann, Berlin.
Druck von G. Schenck Nachilg.,, P. M. Weber, Berlin.

Anmafiung.® Kiinstelei und Anmaflung, in diesen
beiden Worten liegt der Niedergang unserer modernen
Hauskultur, auf ihre Bekdmpfung kann nicht nachdriick-
lich genug hingewiesen werden. Der Versuch ihrer Aus-
treibung bildet den Grundzug unseres Werkes.

Die Betrachtung schliefit nun an die Flufigebiete
der Schweiz an. Der Gebirgsstock des heiligen Gott-
hard ist die Wiege der Stréme der Schweiz. Vier Fliisse
und vier grofie Tiler ziehen von hier aus ,nach allen vier
Straflen der Welt“. Jedes dieser Flufigebiete besitzt seine
besonderen, scharf ausgeprigten FEigentiimlichkeiten. Das
Werk unterscheidet das ,griine Land“ oder das Aare-

ebiet, mit den Stidten und Kantonen Bern, Freiburg,
%nterwalden Luzern, Neuenburg, Solothurn und Aargau.
Das Stromgei)iet der Aare rechttertigt seine Bezeichnun
als griines Land durch die Ueppigkeit seiner Wiesen ung
Wilder; sein hervorstechendster Haustypus ist das Ober-
linder-Haus an den Gestaden des Brienzer- und Thuner-
Sees. Farben und Spriiche brechen den dunklen Ton
seines Holzes. Die Hiuser tragen die Kennzeichen ihrer
Urheber. ,Diese biuerlichen Bau- oder Zimmermeister
haben sich iiberall grofier Selbstindigkeit befleifligt, jeder
zimmerte nach seinem Geschmacl% und wuflite seine
Ideen zu verwirklichen wie ein wirklicher Architekt.“
Von ihnen unterscheiden sich die Hiauser des Berner
Mittel- und des Tieflandes. In den Dérfern und Stidten
kann man dann im Gegensatz zu den Bauten der Ge-
hofte die Anpassung der Formen des Bauernhauses an
die Bediirfnisse des Lebens in grofierer Gemeinschaft ver-
folgen. Es treten jedoch noch Umstinde hinzu, welche das
Bild zu einem reicheren machen; aber jiiberall finden wir
dieselbe geschmackvolle Gruppierung der Héuser, die-
selbe Harmonie, die den kiinstlerisch bedeutungsvollen
Reiz dieser echt schweizerischen Architektur bildet.“

Vom Gotthard nach Siiden breitet sich der Tessin
aus; mit der Wandlung der Natur vollzieht sich auch
eine Wandlung der Hauser und Déorfer; der italienische
Einflufl tritt auf. ,Mit flachem Dach ein Siulenhaus,
das erste welsche Bildnis“. Hier gibt die italienische
Art mit ihrer ,Mischung von angeborener Eleganz und
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selbstverstandlicher Nachlissigkeit* den Grundton fir
Bauart und Volksleben.

Ostwirts vom Gotthard entfaltet sich das ,rote
Land*“ oder das Rheingebiet, mit den Landschaften und
Stadten Graubiinden, Uri, Schwyz, Glarus, Appenzell,
St. Gallen, Thurgau, Zug, Ziirich, gchaffhausen und Basel.
»Die stidtischen Hauser verraten oft italienischen Cha-
rakter vereinigt mit schweizerischer Ordnungsliebe und
Gediegenheit. Die Diacher zeigen iberall ausgeprigte
schweizerische Eigenart“. Das ist der Eindruck im oberen
Rheingebiet. Je mehr gegen den Bodensee, desto mehr
machen sich Einfliisse aus Deutschland (Erker, Fach-
werk, Tregpengiebel) eltend. Das Rheingebiet vom
Bodensee bis Basel steht unter dem deutschen EinfluBl,
auch der Schwarzwald entsendet ihn.

Wieder anders ist das ,blaue Land“ oder Rhoéne-
gebiet mit Wallis, Waadt und Genf. Hier durchdringen
sich vielfach Rauheit des Nordens und Lieblichkeit des
Siidens. Eine besondere Beachtung erfordert das Gebiet
des Jura; da jedoch die Juratiler vor dem Aufschwung
der Industrie vor allem Wald- und Weideland waren, so
darf man hier keine alten Prachtbauten, Schlésser und
Kathedralen suchen. ,Es hitte dazu fetterer Zehnten und
Spendenbedurft, als sie der\{(ura aufzubringen vermochte.“

Im zweiten Teile des Werkes macht die Betrachtung
nach Landschaften der Betrachtung nach Gebiudearten
und Stilepochen Platz. In zwei Kapiteln werden Kirchen
und Kloster vom XI. bis XV. Jahrh., sowie Burgen und
Schlésser vom XIIL bis XV. Jahrh. geschildert, in drei
weiteren Kapiteln die Zeitalter der Renaissance, des
franzésischen Einflusses und der ,Banalitit®. Das schone
Werk schliefit mit Hinweisen zur Anwendung des
Dargestellten und mit der Mahnung ,Augen auf!*  Halten
wir die Augen offen, nicht nur zum GenuB und zu eige-
ner Belehrung, sondern auch zur Verbesserung, wo sie
not tut: Und sie tut vielerorts bitter not*. Deshalb
konnen wir das Werk, das wir zu den besten Erzeug-
nissen der Buchkunst zihlen. welche die letzten Jahre her-
vorgebracht haben, nicht warm genug emp{ehlﬁn. —

No. 8o.
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Zur Reorganisationderdeut-
schen Baugewerkschulen.

I. Hierzu dic Abbildungen Seite 491,

n No. 52 und 56 der ,Deut-
schen Bauzeitung® fiihrt
Hr. Prof. Specht lebhaft
l\l wge dariiber, dafl nach seiner
Ansicht die (lnngcn(l gebotene
Unterrichtsreforman denBauge-
werkschulen insofern in falsche
Bahnen geleitet wird, als eine
zu starke Betonung des kiinst-
lerischen Teiles angestrebt wer-
den soll. Wenn lct/,tcru wirk-
lich der Fall sein sollte, so wird
jeder im Schulwesen Erfahrene
den trefflichen Ausfithrungen
beistimmen. Mit der Tatsache,
dal} die grofie Menge der Sc hii-
ler nicht die Fiahigkeiten be-
sitzt, fiir die Kunst in reinem
Sinne erzogen werden zu kon-
nen, muf} unterallen Umstinden
gerechnet werden. Indessen
glaube ich doch der Anschau-
ung Ausdruck geben zu sollen,
d: B diese Befiirc htungen nicht
in so weitgehendem MafBe der
Wirklic hkclt entsprechen, we-
nigstens nicht da, wo ernst an
einer Reform "L\lll)L‘ltL‘t wird.
Ich habe mich iber die von il LS 6 h
Preufien beabsichtigte Reform i L ~ — . A
eingehend unterrichtet; mit Abbildg.
keiner Silbe habe ich etwax ver-
nommen, daffi ein ,Naturstu-
dium des Pflanzen-, Tier- und o
Mineralreiches* gcpl‘lnt sei;
ebensowenig von U chungcnlm
Skizzieren, Aquarellieren und
Modellieren.* Das ist Hoch-
schul-Unterrichtund gerade das
wollen wir ja vermeiden; der
Baugewerkschul-Unterrichtsoll
eigene Wegegehen.Diese We-
ge sind angedeutet worden, und
wenn dabei von Kunst die Rede
war, so sollte das doch wohl
heute nicht mehr mifiverstan-
den werden kénnen. Es ist der
Gegensatz in den Loésungen
auch der einfachen Aufgaben
zwischen frither und jetzt. All’
die kleinen Hiduser von heute
verursachen uns beim Anblick
Unbehagen; em yfindsame Men-
schen hlhlu\ sic }\\msllmmt undl
atmen erst erleichtert auf, wenn
der Weg sie hinfiihrt in den
Teil eines Ortes, wo die Reste
der alten l\uItur zu finden sind.
Tiefere Erkenntnis und be-
scheidenere Anspriiche veran-
lassen uns, hier von Kunst zu
sprechen das hat die neue
Zeit so mitsich gebracht. Wir
wissen aber auch die Ursachen,
dafi es so schlecht wurde um
unsere Baukunst. Die Ueber-
lieferung war abgerissen, die
Schulerziehung verlor sich in
Einzelheiten. Was infolge der Abbildg. 2d.  Schulbeispicl nach dem Entwurf von A. Wienkoop in Darmstadt.

1€, Schulbeispiel nach dem Entwurf von A. Wienkoop in Darmstadt.
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Ueberlieferung selbstverstindlich war, schied aus, und
das war gerade das Wichtigste. Frither hat man woh! ge-
rade so unterrichtet, wie heute, aber die Gestaltung und
Charaktergebung des Hauses waren in der Uberlieterung
gefestigt, und das fehlt uns heute. Ist es nicht er-
schreckend, daf fast alle Bauwerke der, biirgerlichen Bau-
kunst heute sozusagen iiber einen Leisten gezogen wer-
den! Fehlt nicht allen jener charakteristische Typus, der
dem Gebiude von auflen dessen Zweckbestimmung gibt?
Frither wuBite man genau im kleinen St'a(ltch(;p, wie die
Apotheke, das Pfarrhaus, das Gasthaus, das Forsterhaus,
die Wohnung des Arztes sich von einander und von
Gebiuden anderen Zweckes zu unterscheiden hatten.
Heute tragen alle diese biederen Hiuser den Charakter
der Allerweltsvilla mit ihrem unvermeidlichen Turm.

Und hieran ist nur der Schulunterricht Schuld, weil
er es nicht verstanden hat, die Ueberlieferung weiter zu
pflegen, und statt Einzelheiten peinlich-kleinlich zu
pflegen, die Gesamtanlage, die geschlossene Hausgestal-
tung vor Allem ins Auge zu fassen. Das haben wir nun er-
kannt und hierauf wird der Schwerpunkt der Schulerzie-
hung zu legen sein. Man wird also hier von kiinstlerischer
Erziehung sprechen im Gegensatz zur konstruktiven.

In der Formenlehre wird man sich weitgehende FEin-
schrinkungen auferlegen; die Formen vergangener Stil-
Eerioden sind zu vermeiden, damit keine gothischen Land-

suser oder gar Arbeiterhduser mit Renaissancegiebeln
und dergleichen mehr entstehen kénnen. Man kann auch
Hiuser ohne Formen bauen; und diese sind vielleicht
besser, als manches Kunsterzeugnis von heute. Es er-
scheint mir die Bedeutung dieser Frage allgemein noch
nicht richtig gewirdigt zu werden, es sei mir deshalb
gestattet, an der Hand einiger Beispiele guter und
schlechter Art diesen Gedanken deutlicher auszufiithren.

Abbildg. 12 zeigt die Strafienseite eines Wohnhauses
in dem am rebenbekrinzten linken Ufer des Rheines ge-
legenen Stidtchen Bodenheim bei Mainz. Deutlich ist
hier zu sehen, welche Ergebnisse der bisher tibliche Unter-
richt der Formenlehre auf der Grundlage der italienischen
Renaissance in der Praxis zeitigte. Dabei kann man dem
Techniker, der dieses Werk erstellt hat, eigentlich keinen
Vorwurf machen. Genau so hat er es auf der Schule ge-
lernt. Vom Sockel bis zum Hauptgesims, die schmalen
Fenster im Verhiltnis 1: 2 mit Banken und Verdachungen,
Stock- und Bankgurten: ist das nicht ganz korrekt schul-
gemifl ausgefiihrt? Dazu das flache Schieferdach und
die wenig erfreuliche Einfriedigung mit dem schmiede-
eisernen, mit Rosetten verzierten Eingangstore. Das
Ganze: absoluter Mangel harmonischer Auflosung der
Fassaden; gleichgiiltige Formgebung des Daches, Mifiton
in Bezug auf Material und Farbe: gelbe Blendbacksteine
und roter Sandstein. Wahrlich, solche Hiuser beein-
triachtigen den wunderbaren Reiz, den der Rhein und
seine Weinstadtchen auf uns ausiiben, auflerordentlich;
und gerade hier ist in architektonischer Unkultur er-
schreckend viel geleistet worden.

Wie anders mutet uns das schlichte Hiuschen Abb. 1b
an! Zu Beginn des XIX. Jahrh. in Worms, in der Nihe
des ehrwiirdigen Domes erbaut, zeigt es noch in seinem
Charakter die ausklingenden Spuren jener grofien Bau-
periode, die unter der Herrschaft michtiger Bischéfe im
XVIIL Jahrh. blithte. In seiner Bestimmung gleicht es
dem erstgenannten Beispiel, doch wie so ganz anders
wirkt es auf den Beschauer. Das ist ein ,deutsches

Haus“ es atmet jene in sich gefestigte Ueberlieferung,
welche die Meister von damals — sicher unbewufit — ge-
dufert haben, die aber heute verschwunden ist. Sollen
wir nun an die alte Ueberlieferung ankniipfen?

Wir leben im XX. Jahrhundert; hinter den Mauern
jener Hauser hat eine Kultur gelebt, die mit der heutigen
nichts gemein hat. Wir miissen Neues schaffen, aus dem
inneren Wesen und Bediirfnis entstanden; jenem geistig
verwandt, aber doch anders in der Formgestaltung.
Abbildg. 1¢ zeigt ein Schulbeispiel. Es soll nicht ,mo-
dern® sein, aber es soll zeigen, daB in diesem Hause Men-
schen wohnen kénnen, die mit sich zufrieden sind, ihren
Mitmenschen einfreundliches Gesicht zeigen und demVor-
itbergehenden etwas Angenehmes mit auf den Weg geben.

Abbildg. 22 ist das Wohnhaus eines ,kleinen Mannes®
in einem Arbeiterstidtchen an der schénen ,Bergstrafie®.
Auch hier sichtlich der Einflul der Schule, aber schon
spricht eine neuere Zeit aus ihm; der Verfasser hat Fach-
werkhiuser gezeichnet; Anklinge an ,heimische Bau-
weise“, aber auch an den  Schweizerstil*, wie die Endi-
gung des StraBlengiebels zeigt. Weshalb ist dieses Hius-
cheneinschlechtes Beispiel? Weil esinseinenVerhiltnissen
— in der Auffassung des Ganzen — schlecht komponiert
ist. Durch den iibermifiig hohen Kniestock und das
flache Dach ist es mifilungen, dazu kommt noch manches
Andere, z. B. die Dachgauben auf dem 2 m hohen Knie-
stock, der Fachwerkgiebel, der gar nicht hierher gehort,
die Feldereinfassung am Kniestock, der verkiimmerte Ein-
gang und die Eintriedigung. Liegt es denn nicht auf
der Hand, daB hier durchgingig derselbe Fehler wieder-
kehrt, den wir an allen diesen Erzeugnissen finden, den
ganzlichen Begriffsmangel fiir die Formgebung des
ganzen Hauses und seiner Beziehung zur Umgebung?

Man betrachte die Abbildg. 2b und ¢. Zwel ganz ein-
fache Vorstadthiuschen, Uberbleibsel aus derZeitvor dem
Hgrofien Aufschwung®. Ist nicht hierin die Hausgestaltung
noch ganz annehmbar zum Ausdruck gebracht? Die Er-
bauer waren sicher nie auf einer Bauschule; es ist das
ziinftige Handwerk, das hier in der bescheidensten Form
zu uns spricht. Aber doch lieber so, als das unselige
Architekturmachen nach Schulrezepten.

Abbildg. 24 zeigt wiederum die Gestaltung eines sol-
chenHauses, wieesmeines Erachtens aufderSchulegelehrt
werden sollte. Es ist auf der Grundlage von Abbildg. 22ent-
worfen und soll denselben Bediirfnissen dienen. ,Formen-
lehre“ irgend welcher Art in hergebrachtem Sinne ist
hier nicht zu finden. Das Verhiltnis der Offnungen zu
den Mauerflichen; desgl. des Daches zum Ganzen unter
Beriicksichtigung seiner Ausniitzung; das Haus und seine
Umgebung; Material und Farbe: das sind die Gesichts-
punkte, welche die Form gaben. —

Diese Beispiele mdgen geniigen; mochten sie einen
Beitrag bilden zur Kldrung der Definition des so vielen
Mifideutungen ausgesetzten Wortes ,Kunsterziehung an
Baugewerkschulen®. Die Bestrebungen fordernd wire es,
wenn die Erkenntnis allgemeiner wiirde, dafi die Reform-
frage lediglich eine Lehrerfrage ist; mit Programm-
anderungen erreichen wir nicht viel; andererseits ist leicht
nachzuweisen, daB unter den ungiinstigsten Bedingungen
schlechter Programmvorschriften, veralteter Lehrmethode
usw. vorziigliche Ergebnisse erzielt wurden, wenn der
Lehrer diejenigen Eigenschaften besafl, die un-
sere Zeit fordert. —

A. Wienkoop in Darmstadt.

Denkschrift iber die Verbesserung der Schiffbarkeit der bayer. Donau und die GroB8schiffahrt bis Ulm.

(Bearb. v. Ed. Faber, Kgl. Bauamtm.

fm Jahrgang 1903, 8. 538, haben wir iiber die Vor-

arbeiten fiir die Aufstellung eines Entwurfes zu oben
4 genanntem Zwecke berichtet und im Jahrgang 1904,
S.202, noch einmal kurz auf das damals in den Hauptziigen
fertig gestellte Projekt hingewiesen. Jetzt liegt die aus-
fﬁhrlicie, mit 8 Kartenbeilagen und zahlreichen Text-
abbildungen ausgestattete Denkschrift vor, welche die
gesamten Arbeiten in iibersichtlicher Weise zusammen-
fafit und von dem rithrigen Vorsitzenden des bayerischen
Binnenschiffahrtsvereins, dem Geh. Hofrat Dr. v. Schuh,
1. Biirgermeister der Stadt Niirnberg, verofientlicht wird
als die nunmehrige ,Grundlage, von der aus die werbende
Titigkeit zur Verbesserung der Donauwasserstrafle ziel-
bewufit betrieben werden kann.* Die Arbeit beschrinkt
sich aber nicht allein auf die Beschreibung und Be-
grindung des Entwurfes, sondern sie entwickelt dabei
auch ganz allgemein die Gesichtspunkte, die bei der
Verbesserung der in beweglichem Boden eingebetteten,
"geschiebefithrenden Fliisse zu beobachten sind, und weist
auf den Nutzen hin, welchen die Anlage von Versuchs-
bauten und die Arbeiten im Flufibau-Laboratorium fiir
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Herausgeg. vom Verein f. d. Hebung der Flufi- und Kanalschiffahrt in Bayern 1905.)

die richtige Erkenntnis der in den flieflenden, geschiebe-
fithrenden Gewissern auftretenden Krifte und ihrer Re-
gulierung durch bauliche Anlagen hesitzen. Nach dieser
Richtung ist die Denkschrift also von allgemein wasser-
bautechnischem Interesse. Wir haben im Jahrgang 1904,
S. 314 ff., unter dem Titel: ,Die Ausfithrung von Versuchs-
bauten in geschiebefithrenden Fliissen und die Errichtung
von Flufibau-Laboratorien“ bereits ausfithrlich die von
Faber aufgesteliten grundsitzlichen Anschauungen ent-
wickelt, sodafl wir uns hier mit einem Hinweis auf diese
Veroffentlichung begniigen koénnen.

Die Denkschrift behandelt zunichst die Bedeutung
der Donau als Schiffahrtsweg, sowie die bisherigen Ar-
beiten zur Verbesserung der Schiffahrtsverhiltnisse, und
entwickelt die Forderungen, die an die Leistungs#ﬁhig-
keit der bayerischen Donau von Passau bis Ulm, dem
oberen Ende der Schiftbarkeit, gestellt werden miissen.
Danach ist der Ausbau zu einem GrofBschiffahrtsweg fur
600 t Schiffe anzustreben, entsprechend der Leistungs-
fihigkeit, wie sie auf der dsterreichischen Donau bereits
grofitenteils besteht und wie sie auch fiir den weiteren
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Abb. 12, Modernes Wohnhaus aus Bodenheim bei Mainz.

Abb. 22, Modernes, Wohnhaus eines . kleinen

an der Bergstrafie.

Altes Vorstadthiuschen.
Zur Reorganisation der deutschen Baugewerkschulen.

Abb. 2b,

Ausbau des osterreichisch-ungarischen Wasserstrafien-
netzes, sowie fiir diesbereits ausgefiihrten und nach der
K:uml\'nrl;\gc auszufithrenden hauptsichlichen deutschen

‘asserstrafien und schlieflich auch fiir den von Bayern
geplanten Donau-Main-Kanal angenommen ist. Dieses
Ziel ist nach der Denkschrift auf der Strecke von l’;l.\".\:l,ll
bis Kelheim durch die im Gange befindlichen ]"lul.»—
I't‘glllicnmgcn zu erreichen. Unter Umstinden konnte
€s sich noch als notwendig erweisen, die Fluflenge des
Sogenannten Kachlet bei Hofkirchen durch einen
Schiffahrtskanal zu umgehen. Es ist dies die einzige
Strecke, auf welcher das Bett der Donau felsigen Unter-
grund aufweist, wihrend sie im iibrigen bis Ulm aufwirts
mit kurzen Unterbrechungen'in leicht beweglichen Boden
eingeschnitten ist. Fiir die Strecke von Saal nntcrh:ll)l)
Kelheim bis Ulm wird zur Schaffung j eines Grol-

schiffahrtsweges die Herstellung eines Seitenkanales fiir

11. Oktober 19os.

Abb. 1b.  Wohnhaus aus Worms aus dem Beginn

des XIX. Jahrhunderts.

Abb. 2¢,

Altes Vorstadthiuschen.

notig gehalten. Diese 171 km lange Strecke besitzt 126 m
Gefille. Durch eine Regulierung der Niederwasserrinne
ist hier die notige Fahrtiefe und -Breite nicht zu schaffen.
Eine Kanalisierung des FluBlaufes wiirde aber 63 Wehre
erfordern, wodurch eine mittlere Haltungslinge von nur
2,7 km entstinde. Sowohl die Kosten wie die Erhaltung
dieser Anlagen, wie auch derunwirtschaftliche Schiffahrts-
betrieb machen eine Kanalisierung praktisch undurchfiihr-
bar. Esbleibt also nur die Schaffung eines Seitenkanales,
der nach Moglichkeit auf die sich am Flusse entlang zie-
hende Hochebene gelegt ist, wodurch namentlich der
Vorteil erreicht wird, das Gefille konzentrieren und
lingere Haltungen anlegen zu kiénnen. Auch zu Be- und
Entwisserungszwecken ist ein so gelegener Kanal brauch-
barer, als ein im Flufibette selbst liegender. Die Her-
stellung von Stichkanilen zum Anschlufl an den Fluflauf
selbst bereitet auch keine besondere Schwierigkeit. Der
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Kanal ist von Saal bis Neuburg auf der rechten und
von da bis Ulm auf der linken Donausecite gefiihrt;
zwischen Neuburg und Donauwérth verliuft er nahe
dem Donaustrom. An diesen Stellen, sowie bei Ulm steht
er mit dem FluBlauf in offener Verbindung. Schutzschleu-
sen halten bei den erstgenannten Orten dasEindringendes
Hochwassers von bestimmter Grenze an vom Kanal ab.
Die Linge der Kanallinie betragt 168,5 km, ist also etwas
kiirzer als die des FluBlaufes, das Gefalle 1st 127 M. Die
durchschnittliche Linge einer Haltung stellt sich auf
12,88 km also fast 5 mal so grof} als diejenige bei Annahme
eines kanalisierten FluBlaufes. Die Gefillstufen betragen
—10,2 ™, konnten also mit1 Schleuse iiberwunden werden.
Nur bei dem Aufstieg des Kanales aus der Flufiniederung
auf die mittlere und obere Donauebene bei Saal bezw.
Donauworth haben die Stufen 23 und 23,3m.  Ob diese
Hohen mit Hebewerken oder Schleusen zu iiberwinden
sind, bleibt Gegenstand ndherer Untersuchung.

Der Kanal ist mit 2,5 m Wassertiefe, 18 m Sohlen-
breite, zweifacher Boschungsanlage unter Wasser geplant,
so daB sich eine Wasserspiegelbreite von 30 m ergibt.
Das Verhiltnis des nassen Querschnittes zum Schiffs-
querschnitt ist 4:1. Es konnen 2 Schiffe bequem an
jeder Stelle des Kanales an einander vorbeifahren. Die
Schleusen sind fiir 1 Normalschiff berechnet, haben da-
her 67 m Kammerlinge, 8,6 m Weite und 3 m Tiefe er-
halten. Fiir die Donauwehre sind Walzenwehre in Aus-
sicht genominen, wie sie die Verein. Masch.-Fabr.
Augsburg u. Masch.-Bauges. Niirnberg A.-G. nach
dem Entwurf Carstanjen in Schweinfurt#), Rosen-
heim i. B.und bei Brahnau b. Bromberg ausgefiihrt hat.

Die Wasserzufithrung zu dem Seitenkanal erfolgt bei
Ulm, Donauwérth, Neuburg unmittelbar aus der ge-
stauten Donan, bei Ingolstadt tiir die untere Teilstrecke
bis Saal durch einen Zuflukanal aus der Donau. An
Wasser werden erfordert 2,3 cbm/gey, fiir Versickerung und
Verdunstung, 3,5 ¢dm fiir den Betrieb der Schleusen
bei 4 Mill. t jéihrlichem Giiterverkehr, zus. h6chstens 5,8 cbm,
eine Menge, die nach der Denkschrift gegeniiber der zur
Verfiigung stehenden Wassermasse verschwindend klein
ist. Sparbecken sind nur bei Kammerschleusen mit Ge-
tallen von g m und dariiber geplant zur Ausgleichung des
Wasserbedarfesinden einzelnen Strecken des%eitenkanales
und zur Verminderung einer zu starken Absenkung des
Wasserspiegels in der Nihe der Kammerschleusen.

Von dieser kiinstlichen Wasserstrafle verspricht sich
die Denkschrift eine wesentliche Verbesserung der
wasserwirtschaftlichen Verhiltnisse durch die Entwisse-
rung der groflen Donaumoose zwischen Riedhausen
und Unterelchingen, Ingolstadt und Neuburg, und
durch Bewisserungsanlagen; schlieBlich durch die Aus-
nutzung der Wasserkratt an den Wehren der Donau
und an den Staustufen des Kanales. Erstere wird auf
minclestens 8145 PS im Durchschnitt berechnet, letztere
auf 9476 PS wiahrend 270 Tagen der Schiffahrtsperiode
und 12972 wihrend 95 Tagen aufierhalb der Schiffahrts-
periode; es ist dabei angenommen, dafl die grofite
mittlere Wassergeschwindigkeit im Kanal 20 cbm/gek, im
Interesse der Schiffahrt und zum Schutz der Béschungen
nicht iiberschreiten soll. Beide Zahlen wiirden sich noch

*) Vgl. Deutsche Bztg. Jahrg. 1904 S.25 u. ff.

wesentlich erhéhen lassen, wenn das Projekt mehr n:}ch
den Gesichtpunkten der Kraftgewinnung bearbeitet wird.
Aufer der Frage der Schaftung eines Grofischiffahrts-
weges bis Ulm wird auch noch diejenige der Ver-
besserung der Schiffahrt im Donaustrom selbst von Kel-
heim bis Ulm untersucht. Einesolche sei inwesentlichem
MaBe wohl méglich durch eine Festlegung des Tal-
weges auf seiner ganzen Linge. Das ist zu erreichen
zunichst durch eine entsprechende Grundrifiform der
auf Niederwasser oder iiberlNie(lerwasser gelegenen Ufer,
in zweiter Linie durch buhnenartige, von dem Ufer nach
der FluBimitte hin gerichtete flachabtallende Bauten, oder
auch durch die vollwandigen Ufer selbst, wenn deren
Boschung in der notigen Weise verflacht wird. Es wird
mit diesen Mitteln eine gewdhnliche Niederwasserticfe
in einer fir die Schiffahrt ausreichenden Breite von
o70m bei Ulm, 1,20m bei Donauwérth, 1,30 m bei
Ingolstadt und 1,70 m bei Kelheim erhofft. Es wiirde
sich dann auf der ganzen Strecke noch ein lohnender
Verkehr mit Schiffen von 200—300t erreichen lassen.
Die Kosten des Ausbaues der Donau selbst von Kel-
heim bis Ulm fir die Kleinschiffahrt werden fiir 1625 km
auf 10 Mill. M. geschitzt, also auf 61 coo M. fiir 1 km was
etwa den Kosten entspricht, die im allgemeinen fiir eine
vollspurige Lokalbahn in Siiddeutschland aufgewendet
werden. Fiir die Schaffung der Grofischiffahrtsstrafie
scheidet die Strecke von Passau bis Hofkirchen bei
der Berechnung aus, da die Arbeiten hier schon im
Gange sind. Von Hofkirchen bis Kelheim ist die
157,6 km lange Flufistrecke mit 5 Mill. M., d. h. 32 400 M.
auf 1 km veranschlagt. Die Kosten des Seitenkanales
von Saal bis Ulm berechnen sich im Ganzen auf 83
Mill. M. fiir 1685 km Linge, also auf 492 600 M. i. M.
fiir 1 km,  Beriicksichtigt man den Gewinn aus Landes-
meliorationen und Ausnutzung der Wasserkrifte lings
des Kanales, der mit rd. 8 Mill. M. zu veranschlagen ist,
so wiirden sich die kilometrischen Kosten nur auf rd.
445 000 M. stellen, d. h. nur 50000 M. héher, als sich z. B.
bet der im Bau befindlichen Eisenbahn von Donau-
worth bis Treuchtlingen die Kosten ergaben, welche
lediglich zur Herstellung von Bahnkorper und Verle-
gung von Gleisen fiir 1 km erforderlich sind. Die Kosten
sind also nach der Denkschrift im Vergleich zu einer
unter dhnlichen Schwierigkeiten auszufithrenden Eisen-
bahn keineswegs so ungeheure, wie das von Gegnern
der Wasserstragen in Suddeutschland stets geltend ge-
macht wird. ,Die Kosten, fiir die das ganze siidliche
Bayern durchziehenden Grofischiffahrtsstrafie halten sich
vielmehr in den Grenzen, die erfahrungsgemifl nach dem
Vorgehen anderer Staaten als wirtschaftlich fiir den Bau
einer leistungsfihigen Wasserstrafle zu bezeichnen sind.“
Der Vertasser der Denkschrift kann sich jedoch der
Befiirchtung nicht entschlagen, daBl noch lange Zeit ver-
gehen wird, ehe sich in Bayern ein solcher Umschwung
der Anschauungen, vollzieht, dafi die Durchfiihrung dieses
grofien Planes zur Tatsache wird. Inzwischen sollte man
aber vorarbeiten und die Arbeiten in der Donau selbst
fortsetzen, um diese fiir 2—300 t-Schiffe bis Ulm schiffbar
zu machen. Daf} es schliefilich doch zu einem Ausbau
der Donau zum Grofischiffahrtswege kommen muf}, er-
scheint dem Verfasser als eine Lebensfrage fiir die wirt-
schaftliche Entwicklung Bayerns. — Fr. E

Vermischtes.

Billige Wohnungen. Im Sommer hatte der Hess.
Ernst Ludwig-VereinfiirErrichtungbilligerWoh-
nungen in Darmstadt die Ergebnisse seines Preis-
ausschreibens betr. Familienhiuser fir lindliche und
stidtische Arbeiter zur Ausstellung gebracht. Die mit
Auszeichnungen bedachten Entwiirfe waren hochst be-
merkenswert. Meines Wissens ist der Versuch, mit so
bescheidenen Mitteln architektonisch ansprechende
Lésungen zu erzielen, noch nie in solchem Mafle ge-
gliickt. Selbst dieuntererheblichhoheren Kosten erbauten
Ansiedelungen unserer Grolindustrie habenerst in derletz-
ten Zeit kiinstlerisch befriedigendere Losungen gefunden.
Alle fritheren weisen in der Mehrzahl sogar den von Prof.
Schultze-Naumburg in seinen ,Kulturaufgaben“ beklag-
ten Charakter auf. Hier ist der Beweis gefubrt, wie ledig-
lich durch gut abgewogene Flichen- und Massenwirkung
ein billiges und behagliches Hiuschen erstehen kann.

Das Programm war auf die geringsten Bediirfnisse
zugeschnitten, die Kiiche als Wohnkiiche gedacht, die
Grundfliche der einzelnen Ridume sehr gering. Das
Prinzip 148t sich ohne Weiteres auch auf die héheren
Anspriiche des Biirgerhauses tibertragen; freilich erfordert
gerade die Gestaltung mit den eintachsten Mitteln erst
recht einen Meister. Besondere Anforderungen an dic
Handwerker werden dagegen nirgends gestellt.
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Auf meine Anregung hat es die Berliner ,Zentral-
stelle fiir Arbeiterwohlfahrts-Einrichtungen®
(Dessauerstr. 14) in dankenswerter Weise iibernommen,
die Entwiirfe des Hess. Ernst Ludwig-Vereins in Berlin
auszustellen, sowie die Ausstellung durch eigenes Material
zu ergdnzen. I[m Abgeordnetenhause (Eing. Prinz Al-
brechtstr. 5, Ostpforte, und 1.eipzigerstr. 4, Bureaupforte)
steht Saal 5 vom 20.—30. Okt. von g—6 Uhr zur Verfigung.

Zweifellos werden nicht blofi Fachkreise an dem aus-
gestellten Material thre Freude haben. Wenn erst durch
Anschauung Sinn und Erkenntnis dafur geweckt sein
wird, dafl Anspruchslosigkeit und ZweckmiBigkeit eines
Gebiudes sich mit gefilliger Gestaltung wohl verein-
baren, ist damit alles gewonnen.

Eine in selbstloser Weise unternommene Veroffent-
lichung (etwa 60 Blatt) im Selbstverlage des Hess. E. .-V,
ist unter der Presse, Preis etwa 6—8 M. Vielleicht wird
das fertige Werk in der Ausstellung vorliegen ; Bestellungen
fiir dasselbe sind nach Darmstadt, Wilhelminenstr. 3 zu

richten, — , -
Weh! Reg. Baufiihrer.
Inhalt: Zur Reorganisation der Baugewerkschulen. — Denkschrift

iiber die Verbesserung der Schiffbarkeit der bayer, Donau und die Grof-
schiffahrt bis Ulm. — Vermischtes, -—

Verlag der Deutschen Bauzeitung, G. m. b, H., Berlin. Fiir die Redaktion
verantwortlich Albert Hofmann, Berlin.
Druck von G. Schenck Nachflg, P. M. Weber, Berlin.
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Pfortner-Wohnhaus.

DEUTSCHE BAUZEITUNG

XXXIX.JAHRG. N2:82. BERLIN, DEN 14. OKTOBER 1905

Die neue stddtische Heilstdtte fiir Lungenkranke in Buch bei Berlin.
Architekt: Stadtbaurat, Kgl. Baurat Ludwig Hoffmann in Berlin.

Hierzu eine Bildbeilage und die Abbildungen S. 495, 496 u. 497.
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drich Wilhelm II. von l’lcuﬁcn hat

der Rittersitz ein Blatt in der preufli- \ @ ‘
schen Geschichte der zweiten Halite e J J fout |

des XVIIL Jahrh. gefunden. Der _ Ll 2
Mittelpunkt des ( .utcs ist das Schlof§ LRDGLSC:OSS.
mit seinem herrlichen Park. Von r )

ihnen sagt Theodor Fontane: ,Das

Haus ”l(lL]lt einem einfachen Kleid,
einf: l(l]lln('dl[nl()d]\kh aberderPark, B
der es einfafit, ist wie ein reicher Man- [ warre wacie | |
tel, der die Frage nach dem Schnitt _  *—*—* .
des Kleides verstummen macht Plortmerhaus { i
Dieser reiche Mantel mit seiner Erweiterung, der Irii-
heren Fasanerie, erschien, als es sich darum handelte,
den schonen Besitz praktischen Zwecken dienstbar zu
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plan Seite 495.

machen, in hohem Mafle geeignet, eine Heimstiitte fiir
brustkrankeMinner dul/lll]Chlnen denndie Behandlung
der Kranken dieser Art erfolgt einerseits durch gute Er-
die Stadtvor —

nahrung, (nmlcrsclts durch mmrluh\t
reiche Zufiihrung von \nnncnlult
llll(lﬂ\()"llkh\t\\(Hl”(.‘ll’lg( schrinkten
Aufenthaltim Freien. Die Heimstitte
war fiir 150 brustkranke Méanner zu be-
messen; als Baustelle fiirsie wurde ein
Teil dererwihnten Fasanerie gewéhlt
und ihre Lage an einer weiten Wiese
derart bestimmt, daf} die Anstalt ihre
Rdume nach Siiden wendet und von
der freien Wiesenfliche Luft und
Sonne in uneingeschrinktem Mafie
aufnehmen kann. Sie ist der erste
vollendete Teil einer im groBartig-
sten Mafistabe geplanten berlinischen
Krankenstadt, denn neben ihr geht
noch eine Irrenanstalt fiir 1600 In-
sassen der Vollendung entgegen; es
\\ml ferner ein Hmplt | iul 1500
Sieche erbaut und fiir eine zweite
Irrenanstalt mit 1500 Insassen wer-
den zurzeit die Plane vorbereitet.

Die Gesamt-Anlage der Baugruppe zeigt der Lage-
Der Hdupt/ummu zum Krankenhaus
erfolgt von der Strale nach Zepernick und Bernau aus.
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An ihm liegt das Piortnerhaus, ein in hohem Mafle
anziehendes kleines Gebiude, das in der Kopfansicht
dieser Nummer dargestellt ist und zweien Zwecken
dient. Es enthilt im Erdgeschoff die Piortnerstube,
~die zugleich Warteraum fiir die Besucher der Anstalt
ist. Daneben liegen in diesem Geschof, von ver-
schiedenen Seiten des Gebiudes zug?a'nghch, Aborte
'fiir die minnlichen und die weiblichen Besucher der
Anstalt. Dem Hause ist eine Vorhalle vorgelagert,
die durch stimmige dorische Saulen gebildet wird
und der kleinen Anlage bei Sonnenlicht eine kraftige
Schattenwirkung geben. Ein hohes Mansarddach
deckt das Haus; in das Dach ist die kleine, behag-
liche Wohnung des Piortners eingebaut. In seinem
Gesamteindruck ist das Piortnerhaus, auf dessen Ge-
staltung liebevolle kiinstlerische Sorgfalt verwendet
wurde, ein ansprechendes Prialudium fiir die Kranken-
anstalt selbst, bei welcher mit gliicklichstem Erfolg
der Grundsatz beobachtet ist, dafl ein Krankenhaus

nicht notwendig eine mildere Art von Gefingnis zu
sein brauche, sondern daff es in seiner Gestaltung
wie in seiner Einzelausbildung legleich einen Telil
der Heilmittel zur Gesundung des Kranken darstellen
konne. Daher der bemerkenswerte und nicht hoch
enug anzuschlagende Versuch, mit der Gestalt des
auses zugleich eine psychische Einwirkung auf den
Kranken hervorzurufen. Es mufi den leitenden Per-
sonlichkeiten der Stadt Berlin als ein hohes Verdienst
zuerkannt werden, daff sie allen Vorschligen und
Anregungen, die ihnen in dieser Beziehung von
ihrem leitenden Architekten gemacht wurden, durch
Bewilligung der Mittel bereitwilligst folgten und so
nach ihrem — dem wichtigsten — Teile mit dazu
beitrugen und fortgesetzt beitragen, die Berliner
Krankenhduser zu Musteranstalten ihrer Art zu
machen. Die folgende Beschreibung des Hauptge-
biaudes und des Beamtenwohnhauses soll das noch
im Einzelnen darlegen. — (Schluf folgt.)

Von den Bauwerken des Teltow-Kanales.
Ingenieure: Havestadt und Contag, Kénigliche Bauriite in Wilmersdorf bei Berlin.

II. Die Schleusen- und Wehranlage bei
Klein-Machnow.
Von E. Kithn, Konigl. Wasserbauinspektor in Wilmersdorf.

iebeiKlein-Machnow und et-
wa 600 m unterhalb des Mach-
now-Sees erbaute Schleuse ist
die einzige des Teltow - Ka-
nales;!) sie trennt die beiden
Haltungen, die Spree- und die
Havel-Haltung, und vermittelt
den Ab- und den Aufstieg der
Schiffe bei einem mittleren
Gefille von 2,74m, das zu
Zeiten, wenn in der Havel der
niedrigste Wasserstand herrscht, auf 3,33 m steigt.
Wihrend das Unterwasser sich nach dem je-
weiligen Havelwasserstande richtet (NW. 4 28,97:
MW. 4 29,56; HW. + 30,54 N. N.), ist der Wasserstand
des Oberkanales im wesentlichen durch den H6hen-
stand der Spree bei Griinau bezw. Niederschone-
weide, den Anfangsstellen des Kanales, bedingt. Bei
Niedrig- und Mittelwasser der Spree wird hier an-
nihernd der gleiche Wasserstand herrschen wie an
den Wehren am Miihlendamm in Berlin, die einen
Eleichmﬁﬁigen Jahreswasserstand von + 32,28 N. N.
alten sollen. Fiihrt die Spree aber groflere Hoch-
wassermengen mit sich, so haben in friitheren Jahren
die Wehrotinungen des Miithlendammes zur Wasser-
abfithrung in gewiinschter Weise manchmal nicht
ausgereicht, und es trat am Miihlendamm ein Aufstau
ein, der fiir die Durchfahrt der Schiffe infolge der
verminderten Durchfahrtsh6he unbequem war. In
Zukunft wird nun der Teltow-Kanal einen Teil des
frither allein durch die Berliner Wasserliufe ge-
flossenen Hochwassers insoweit aufnehmen, als an
der Schleuse stets ein bestimmter Wasserstand, nim-
lich héchstens + 32,30 eingehalten werden soll und zwar
auch dann, wenn etwa die Spree bei Griinau einen
héheren Wasserstand zeigt. Als héchster an der
oberen Kanalmiindung jemals zu erwartender Stand
ist der von + 33,04 angenommen worden, derselbe,
der im April 1895 bei Kopenick sich einstellte (als
freilich die Regulierungsarbeiten im Ober- und Unter-
kanal des Miihlendammwehres noch nicht beendet
waren); alsdann wiirde bei dem absoluten Gefille von
0,74 m auf der 28 km langen Strecke der oberen Ka-
nalhaltung eine Wassermenge von 25 cbm/gek. durch
den Kanal flielen, die bei ilachnow durch ein mit
dem Schleusenbauwerk verbundenes Freigerinne ab-
gefiihrt wird. Es ist allerdings zu erwarten, — be-
sonders wenn die Regulierungen im Spreewald aus-
gefiihrt sein werden —, dafl ein Hochwasserstand
von + 33,04 sobald nicht mehr eintreten und somit

') Vgl. die allgemeinen Ausfithrungen iiber die Gesamtanlage
des Teltow-Kanales. Jahrg. 1903 S. 66 u. ff.
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auch nicht mehr jene genannte Hochwassermenge
dem Teltow-Kanal und dem Machnower Wehr zufallen
wird. Gleichwohl ist dieses fiir die Abfiihrung von
25 cbm/gek, bemessen worden.

Die Schleusenanlage, deren Lageplan Abbildg. 1
S. 498 wiedergibt, wihrend die Abbildgn. 26 S. 498
u. 99 in Lings-, Quer- und wagrechten Schnitten das
Schleusenbauwerk selbst in seiner allgemeinen Anord-
nung darstellen, ist eine Doppelschleuse und besteht
aus 2 neben einander liegenden, durch eine 12 m breite
Plattform getrennten Kammern, die miteinander der-
art verbunden sind, dafl eine jede der anderen als
Sparbecken dient. Hierdurch kann bei regelmiafligem
Betrieb stets die Hiilite des Wassers gespart werden.
Es hat dies freilich zur Voraussetzung, daf} stets zu
gleicher Zeit ein Schiff in der einen iammer talauf
und eines in der anderen talab die Schleuse durchféhrt.
Das wird im allgemeinen auch zu erreichen sein, da in-
folge der Uebernahme des Treidelbetriebes durch den
Kreis selbst die Ankunits- und Abfahrtszeiten fiir die
Schiffe an der Schleuse scharf geregelt werden kénnen.
Ist nur ein Schiff zu schleusen, so erspart der Doppel-
kammerbetrieb immerhin /3 des zur Schleusung er-
forderlichen Wassers.

Die Kammern besitzen eine Nutzlinge von 67,0 m
und eine Breite von 10,0m. Die Liange entspricht
derjenigen der kiinitigen Mittellandkanal-Schleusen,
die Breite ist von der fiir diese vorgesehenen von
8,60 m auf 10,0 m erhéht worden, damit auch 2 neben-
einander gekuppelte Finowkahne, die eine Gesamt-
breite von 9,20 m aufweisen, bequem durchgeschleust

~werden kénnen. Die Drempel liegen auf 4 29,00 bezw.

+ 26,47 N. N.; die Fahrtiefe betragt demnach an der
Schleuse im Oberkanal 3,30m unter dem Normal-
wasser und im Unterkanal 2,50 m unter N. W. und 3,09
unter M. W. Vergl. Abbildg. 2, 3.

Die Verbindung einer jeden Kammer mit dem
Ober- und Unterwasser geschieht durch beiderseits
der Kammern liegende Umlaufe von je 2,46 qm Quer-
schnitt, von denen auf jeder Seite 9 Einliufe von je
0,72 qm Querschnitt abzweigen, sodafl das in die
Kammer einstromende Wasser auf deren ganze Linge
sich verteilt und in ruhiger Bewegung die Schifie hebt.
Die Verbindung beider Kammern unter sich geschieht
durch einen im Oberhaupt liegenden Suerkanal
(Abbildg. 4), der sich an die seitlichen Umldufe an-
schliefit. Hierbei sei erwahnt, daff der Scheitel der in
den Kammerwinden befindlichen Umlidufe nicht wag-
recht liegt, sondern von den Abschlufistellen im Ober-
und Unterhaupt an zu einer Mauerwerk-Aussparung
etwas ansteigt, die dhnlich wie ein Dampidom hier be-
zweckt, die wihrend der Schleusenfiillungen in den
Umldufen mitgerissene Luft zu sammeln. Von jenem
Scheitelraum fiihrt ein etwa 0,01 m groBer Luftkanal
in gebrochener Richtung zur Schleusenkammer und
gestattet somit das Entweichen der Luft aus den Um-
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liufen, die sonst in diesen verbleiben und das Ein-
fliefen des Wassers beim Fiillen der Kammer beein-
trichtigen wiirde.

Der Abschluff der Umliufe geschieht durch die
am Elbe-Trave-Kanal bewihrten Hotopp’schen Heber.
{Jede Kammer besitzt deren 4, je 2 am Ober- und am

nterhaupt. Die Verbindung bezw. der Abschlufy der
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den Mauerwerk verbunden. Die Eisenbleche reichen
10 em unter den tiefsten Wasserstand hinunter und
ewdhren somit eine durchaus luftdichte Ausbildung
ﬁer Heber. Es erschien die tiefe Hinunterfithrung der
Eisenverkleidung nétig, weil ohne sie zu befiirchten
steht, dafl das Mauerwerk bei seiner Porositit doch
etwas Luft hindurchlifit und dadurch die saugende
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Die neue stidtische Heilstitte fiir mannliche Lungenkranke in Buch bei Berlin. Lageplan.

beiden Kammern zwecks wechselseitiger Fiillung der-
selben erfolgt gleichfalls mittels eines am Oberhaupt
in der Mittelmauer angeordneten Hebers. Die Ueber-
fallriicken der Heber liegen auf 4 32,33, also 3cm
tiber ‘dem normalen und héchsten Wasserstande; der
bchmtc]qqersghnitt betrigt je 1,38 qm. Die Heber —
sowohl (i}e Kappen, wie die Schenkel — sind aus
schmiedeisernen Blechen zusammengenietet und
durch kraitige \"'erankerungen mit dem sie umgeben-

14. Oktober 1qos.

Wirkung des Hebers unméglich macht oder doch
wemgﬁen.s; beeintrachtigt.

ie Kammern werden gegen die beiden Hal-
tungen durch senkrecht auf und nieder gehende Hub-
tore abgeschlossen. (Wir lassen spiter in Abbildg.
7 w. 8 noch Aufnahmen des Tores am Unterhaupt
folgen.) Bei der Wahl der Tore ist von den iib-
lichen Stemm- oder Klapptoren aus folgenden
Griinden abgesehen worden. Durch den in senk-
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rechter Ebene liegenden Abschluf§ der Kammern wird
infolge der erzielten Ersparnisan Torkammerlange das
bei den Schleusen verloren gehende Wasser auf ein
Geringstes beschriankt, zumal zugleich ein dlchtergr
Wasserabschlul erreicht wird, als bei Toren, die
eine Drehachse besitzen. Ein weiterer Vorzug der
Hubtore besteht darin, daff sie auf die Wande keine
stemmende Kraft ausiiben. Vor allem aber darf noch
hervorgehoben werden, daf bei Anwendung

von 1t und spiter von 3t in der Gesamtzeit von
hochstens 60 Sekunden auf die vorgeschriebene Hohe
von 8,27 m zu heben und zwar unter Ueberwindung
simtlicher Reibungs- und durch Winddruck verur-
sachten Widerstinde sowie eines Wasseriiberdruckes
von rd. 10 cem, Im Interesse der Zeitersparnis kann
also gegebenenfalls auf eine vollkommene Schluf-
ausspiegelung der Wasserstinde verzichtet werden.

Utens.

von Hubtoren an der ganzen Schleuse kein

Tor und Gegengewicht hiéingen an einer ge-

beweglicher dem Betrieb dienender Kon-
struktionsteil dauernd unter Wasser liegt. Da
die Tore bei jeder Schleusung zu Tage treten,

-

Utens.

T4  meinsamen, quer iiber der Schleuse gelager-
W ten Welle an sechs Drahtseilen bezw. Ketten.
schaft.

Um eine Parallelfiihrung der Torbewegung
zu erzielen, sind fiir die beiden dufieren der

ist man in der Lage, ihren baulichen Zustand,
ihre Dichtigkeit usw. regelmaflig zu priifen.
Allerdings bedingen die fiir die Hubtore er-
forderlichen turmartigen Aufbauten einen

rofleren Kostenaufwand. Letzterer Umstand

Bodenr.

sechs Aufhdngungen Gall'sche Ketten vor-
gesehen, die iiber Kettenrader laufen, welche
auf der Antriebwelle fest aufgekeilt sind und
am anderen Ende einen die Kammer und die

Kuch-AM3adch.

beiden Leinpfaddurchginge iiberspannenden,

allt angesichts der vorerwihnten Vorteile in- { in Fiihrungsschienen laufenden Gegenge-
dessen vielleicht weniger ins Gewicht, zumal } wichtskasten tragen. Die vier anderen Aui-
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stellung in der Tat auch lange geschwankt.

Das Gewicht eines jeden Tores istdurch ein Gegen-
ewicht so ausgeglichen, daf§ es im Wasser noch ein
fﬁ'cbergewicht von rd. 1t besitzt, also sicher in seine
untere SchluBistellung trotz des etwa 2 t betragenden
Aultriebes gelangt. Der Motor — ein Drehstrom-
motor von 10 (intermittierend 15) PS — vermag im
Anfang der Aufwirtsbewegung das Uebergewicht
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besteht. Das gesamte Gegengewicht ist danach in ein-
zelne Teile aulgeldst; hierdurch wird jede Aufhingung
mit dem ihr tatsdchlich zukommenden, durch Rech-
nung ermittelten Gewichtsanteil méglichst genau be-
lastet, wohingegen der statische Gleichgewichtszu-
stand zwischen Tor- und Gegengewicht nicht klar zu
erkennen wire, sofern man letzteres in einem Stiick
ausfithren wollte. Ein jeder der vier Gewichtsteile
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ist mit dem Fiihrungskasten unter Wahrung der fiir gewichtsteil in den Kasten und belastet entsprechend
den regelmifBigen Betrieb esforderlichen Unabhéngig- mehr die Gall'schen Ketten. Das Tor ist demnach
keit so verbunden, daB beim Reifien einer oder beider durch die Aufhingung an sechs Punkten in seiner

\\ \ " — i
\ e

! o

Ansicht der Liegehallen des Hauptgebiudes.

Stadtbaurat, Kgl. Baurat Ludwig Hoffmann in Berlin.

Architekt:

Die neue stidtische Heilstitte fiir mdnnliche Lungenkranke in Buch bei Berlin.

Gartenhofe hinter der Liegehalle.

Gall’schen ]gcttcn der Kasten an den Seilen héipgt ltzlgc wahrend (Icy Ruhe und der Bewegung so ge-
und durch sie vor dem Herunterfallen bewahrt wird. sichert, dafl das Versagen einer oder gar zweier der
Reifit aber eines der Seile, so fdllt dessen Gegen- Aufhingungen durch Reifien oder Dehnen wohl eine,

14. Oktober 19os. 497



Abbildg. 1. Lageplan der Schleuse des Teltow-
Kanales bei Klein-Machnow bei Berlin.

Mit Eintragung der Schiffsliegeplitze und der
Einfahrtslinien.
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iibrigens rasch zu beseitigende kleine Betriebsstérung, aber keine
Gefahr bedeutet.

Befindet sich das Tor oben in seiner End- und Ruhestellung,
so wird sein Uebergewicht von 3t durch eine Bremse gehalten, die
bei der Torbewegung durch einen Brems-Elektromagneten geliiftet
wird, sobald Strom in den Motor eintritt. Damit nun im Falle
eines Versagens der Bremse das Uebergewicht das Tor nicht
hinabzieht, ist eine Verriegelung vorgesehen, die in der hochsten
Lage des Tores stets selbsttitig unter diese greift. Die erfolgte
Verriegelung wird dem Schleusenbediensteten durch einen deut-
lich in die Augen fallenden, auf ,freie Fahrt* sich einstellenden
Signalarm angezeiit; nach der Schleusen-Betriebsordnung ist nur
dann das Durchfahren unter den Toren gestattet. Die Bewegun
des Tores wird selbsttitig durch einen elektrischen Zentrifugal-
Ausschalter und zwei Endausschalter gesichert und geregelt.

Beim Obertor liegt die Konstruktions-Unterkante des herab-
gelassenen Gegengewichtes und des aufgezogenen Tores wie bei
samtlichen Briicken der Spreehaltung nicht tiefer als + 37,04, d.1i.
4,74 m iiber Normalwasser; die Mindest-Hubhéhe betrigt 824 m.
Das Untertor wird bis + 34,54, d. i. 4,0m iiber HW. aufgezogen,

e

Clhinitt a-a

Abbildg. 6. Querschnitte der Schleuse (vergl- Abbildg. ).

sein Ge%engewicht aber wird nur bis 4 34,80 herabgelassen, da-
mit fiir den Lingsverkehr an der Kammerwand noch eine lichte
Hohe von rd. 2,0m frei bleibt. Die Hubhéhe betrigt 827 m,

Zur Fiihrung des Tores sind beiderseits eine geniigende Zahl

von Fiihrungsrollen angeordnet, von denen ein Teil in einer Ebene

arallel zur Schleusenachse, der andere senkrecht dazu liegt. Diese

ollen laufen zwischen Fiihrungsschienen, die unter Plattformhéhe
am Mauerwerk und iiber ihr an einer Eisenkonstruktion befestigt
sind, die den an den Tiirmen frei zu haltenden Leinpfaddurclg”:-
gang iiberragt. Fiir das Durchziehen des Treidelseiles sind die

iihrungsschienen iiber der Plattiorm auf 0,70 m Héhe unter-
brochen; diese Liicke hat fiir die Torfiilhrung keinerlei Bedenken,
weil geniigend viele Rollen vorhanden sind, die bei jeder Hohenlage
dem Tore eine sichere Fiihrung gewihrleisten.

Fiir die Tore selbst bilden wagrecht liegende (beim Ober-
tor 4, beim Untertor 6), %réﬁtenteils als Gittertriger ausgebaute
und den Wasserdruck aul die Tornischen iibertragende Riegel
zugleich mit leichten senkrechten Verbinden das Gerippe; gegen
sie legt sich die eiserne Torblechhaut. Einen Diagonalverband be-
sitzen die Tore nicht; die erforderliche Steifigkeit in der Tor-
ebene gibt vielmehr die 10 mm starke Blechhaut. Das Gewicht
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Abbildg. 2—5. Lings- und wagrechte Schnitte durch die Schleuse.

0.H, Oberhaupt-Heber. |
U.H. Unterhaupt-Heber.
V. H. Verbindungs-Heber.
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des fertigen Untertores betragt rd. 20t, das des Ober-
tores rd. 101,

Die Abdichtung des Toranschlages erfolgt durch
Bohlen aus Kiefernholz, die an dem Rahmen des
Tores angeschraubt sind und sich gegen das Mauer-
werk der Tornischen pressen. Die Anschlagsbreite
ist auf 20 cm bemessen worden; demnach erhilt die

Anschiagsnische in der Torkammersohle eine Tiefe
von 25¢cm und in den beiden aufgehenden Seiten-
mauern mit Riicksicht auf die hier noch unterzubrin-
genden Fiihrungsrollen und Schienen eine solche von
35 em; annidhernd um dieses Mafi ist das die Fih-

rungsschienen tragende eiserne Gestange hinter die

Kammerflucht zuriickgezogen. -—  (Fortsetzung folgt.)

Vermischtes,

Ueber die Umgestaltung der Bahnhof-Anlagen in
Stuttgart und ihren augenblicklichen Stand enthdlt der
Staatsanzeiger fiir Wiirttemberg“ die folgende Mitteilung:
Die Vorarbeiten fiir den Umbau des Hauptbahnhofes
Stuttgart und die damit zusammenhidngenden Neu- und
Erweiterungsbauten sind vor kurzem zum Abschlufi ge-
kommen. In dem hieriiber ausgearbeiteten Gesetzent-
wurf handelt es sich neben den Bauten auflerhalb Stutt-
garts (Umbau und Erweiterung des Bahnhofes Cannstatt,
Erweiterung der Bahnhofe Untertiirkheim und Korn-
westheim, 4 gleisiger Ausbau der Hauptbahnstrecken
Stuttgart-Ludwigsburg und Stuttgart-Untertiirkheim, Bau
einer 2gleisigen Hauptbahn aut dem linken Neckarufer)
in erster Linie um den Umbau und die FErweiterung des
Hauptbahnhofes Stuttgart mit Erweiterung des Nord-
bahnhofes. Fiir die Verbesserung der Stuttgarter Bahn-
hofverhiltnisse ist eine grofle Zahl von Losungen ver-
sucht worden; neben dem Projekt der Belassung des
Bahnhofes an der Schlofistrafie wurden insbesondere in
Betracht gezogen die Verlegung des Hauptbahnhofes mit
Beibehaltung der Kopfform an die Kronen- oder an die
Schillerstrafie, die Herstellung eines Durchgangsbahn-
hofes, die intensivere Ausniitzung der Giaterbahn Unter-
tiirkheim-Kormwestheim im Zusammenhang mit dem Aus-
bau der Bahnhéfe Kornwestheim und Untertiirkheim,
sowle die Herstellung eines neuen Hauptbahnhofes in
Cannstatt als Ersatz fiir den Umbau des Hauptbahnhofes
Stuttgart. Nach dem Ergebnis der eingehendsten Unter-
suchungen, bei denen wiederholt Sachverstindige aus
Kreisen auflerhalb der wiirtt. Staatsbahn mitgewirkt
haben, konnte neben dem Schlofistrafienentwurf nur die
Verlegung des Hauptbahnhotes mit Beibehaltung der
Kopftorm an die Schillerstrafle ernstlich infrage kommen.
Da aber nach Ansicht der Generaldirektion der Staats-
Eisenbahnen auch diesem Entwurt Mingel in bau- und
betriebstechnischer Richtung anhatten und da die Kosten
der Ausfithrung bei beiden Entwiirfen annidhernd gleich
hoch sich stellen, so ist 1n der Begriindung zu dem
wegen dieser Bauten aufgestellten Gesetzentwurt die
Ausfithrung des Schlofistraflenentwurfes vorgeschlagen
worden. Zufolge Allerhéchster Weisung Sr. Maj. des
Konigs soll nun aber die ganze Frage nochmals gepriift
und untersucht werden, ob die dem Schillerstrafienent-
wurf anhaftenden Mingel beseitigt werden kénnen. Fiir
den Fall sich dies bei wiederholter Priifung als unmog-
lich erweisen sollte, hat die Generaldirektion der Staats-
eisenbahnen die Frage zu untersuchen, ob etwa auf an-
derer Grundlage ein einwandfreies Projekt aufgestellt

werden kann. Die Beiziehung weiterer Sachverstindiger
1st dabei in Aussicht genommen. —

Zum Stadtbaurat filr Hochbau von Charlottenburg
wurde in der Charlottenburger Stadtverordneten-Ver-

sammlung vom 11. Okt. mit 43 von 45 Stimmen mit der
Amtsdauver von Dezember 1905 bis Dezember 1917 der

Architekt Reg.- u. Brt. Prof. Otto Schmalz in Charlotten-
burg gewihlt. Wir begriiBen diese Wahl mit aller der
aufrichtigen Freude, die von dem Umstande eingegeben
wird, einen der besten Vertreter der norddeutschen Bau-
kunst unserer Tage, einen ausgezeichneten Kiinstler von
reicher Phantasie und selbstindiger Gestaltungskraft an
einer wichtigen Stelle eines blﬁienden Gemelinwesens
zu wissen, dessen fernere Zukunft unter grofisinniger
Leitung der Tatkraft eines in bester Entwicklung stehen-
den Baukiinstlers zahlreiche bedeutsame Aufgaben, unter
welchen die des Stadtebaues nicht die geringsten sein
werden, stellen wird. Mége es dem neuen Stadtbaurat
gelingen, sich soweit von den leidigen Verwaltungs-
geschiften frei zu machen, daf} seine kiinstlerische Kraft
moglichst uneingeschrinkt den stidtischen Aufgaben zu-
gute kommt. —
Biicher,

_ Der ,Deutsche Baukalender 1906* ist vor elnigen
Fagen in seinem 39. Jahrgang erschienen. Er zerfillt in

Teile: einen in Leder gebundenen Teil I, das Taschen-

uch; einen broschierten Teil 1I, das Nachschlage-
buch; und emnen gleichfalls broschierten Teil III, das
Skizzenbuch. Simmtliche 3 Teile kosten zusammen
3,50 M., wenn Teil I.in dunkel Leder ohne Verschluf
gebunden 1st, dagegen 4 M., wenn Teil 1. in rotbraunem
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Leder mit Verschlufi gewiinscht wird. Wir kommen
auf den Inhalt des neuen Kalenders, den wir dem
Leserkreise der ,Deutschen Bauzeitung® ange-
legentlich empfehlen, sowie auf seine Verbesse-
rungen und Vermehrungen gegeniiber dem vorange-
gangenen Jahrgang eingehender zuriick. —

Wettbewerbe,

Ein Preisausschreiben zur Erlangung von Entwiirfen
fiir eine Volksschule in Bensheim erlifit die Biirger-
meisterel fiir reichsdeutsche Architekten zum 15. Jan. 1go6.
Dem 1zgliedr. Preisgericht gehdren u. a. an die Hrn.
Stadtbrt. Frenay-Darmstadt, Bauunternehmer Stadtv.
Haatf-Bensheim, Geh. Ob.-Brt. K. Hofmann-Darmstadt,
Ing. Hiicker, Kreisbauinsp. K essel und Prof. Metzen-
dorf in Bensheim, sowie Kreisbauinsp. Zimmermann
in Heppenheim. In Aussicht genommen sind 3 Preise
von 1600, 1200 und 8oo M., auflerdem 400 M. tiir An-
kdute. Die Verteilung der Preise kann aber auch in
anderer Weise erfolgen, und vom Ankauf nicht preis-
gekronter Entwiirfe kann abgesehen werden. Unter?agen
gegen 3 Mk, die zuriickerstattet werden, durch die
Burgermeisterei in Bensheim. —

Wettbewerb Krankenpflege - Anstalt des Roten
Kreuzes Cassel. Die Anstalt soll auf einem Gelinde in
unmittelbarer Niahe der Wilhelmshoher-Allee entweder
als einheitlicher oder als gruppierter Bau errichtet werden.
Ste soll Schwestern- Wohnriume, Krankenriaume, Ope-
rationssile nebst Zubehor, eine Poliklinik, eine medico-
mechanische Abteilung, Verwaltungsriume, Kiichen-
riume usw., ferner Isoliergebiude, Leichenhaus, Wasch-
anstalt enthalten. Die Architektur soll von vornehmer Ein-
fachheit sein; als Material sind Verblendsteine in Aussicht
zu nehmen. Die Zeichnungen sind 1: 200 verlangt; die
Entwurfszeichnungen nur in schwarzen Linien. Die Preis-
summe von 6ooo M. kann auch in anderen als den S. 468
mitgeteilten Abstufungen verteilt werden. Dem Aus-
schreiben lagen in dankenswerter Weise Auszlige aus
den Polizeiverordnungen bei. Ueber die Bauausfithrung
ist zwar die Entscheidung vorbehalten, doch besteht
derWunsch,dafl die Ausfihrungsarbeiten einem
der Preistriageribertragen werden. Das wird sicher
Veranlassung zu einer zahlreichen Beteiligung am Wett-
bewerb sein. Eine Bemerkung iiber die Riickzahlung
der 3 M. fiir die Unterlagen bei Einlieterung eines Ent-
wurfes haben wir nicht gefunden, man darf diese Riick-
zahlung aber doch wohl erwarten. —

Wettbewerb Kreis-Taubstummen-Anstalt Wiirz-
burg. Den I. Preis errangen die Hrn. Esterer und
Selzer in Niirnberg; den 1I. Preis Hr. Mayer in Wiirz-
burg; den IIl. Preis Hr. K. Zucker in Niirnberg. —

Wettbewerb Vereinshaus MiAnner-Gesangverein
Wiesbaden. An dem mit dem II. Preise gekronten Ent-
wurf war Hr. Architekt Rudolf Schrdder in Hannover
mitbeteiligt. —

Wettbewerb der ,Deutschen Gesellschaft fitir christ-
liche Kunst* betr. Entwilrfe fiir eine neue Pfarrkirche
in Milbertshofen bei Milnchen. Fiir die mit einem Auf-
wande von 200000 M. zu errichtende Kirche liefen 27
Entwiirfe ein. Die Preissumme von 1500 M. wurde in
4 gleiche Teile geteilt und je ein Preis von 375 M. den
Entwiirften der Hrn. F. v. Courten in Gemeinschaft mit
0. 0. Kurz, A. Horle in Gemeinschaft mit P. Danzer,
Gebr. Rank und G. Zeitler zugesprochen. Eine lobende
Anerkennung fanden die Entwiirfe der Hrn. R. Sticht
und M. Kurz. —

Wettbewerb hdhere MAdchenschule Perleberg. Den
I. Preis errang Hr. Otto Herold in Diisseldort unter
Mitarbeit von Hmn. Arch. L. B. Muller daselbst; den
II. Preis die Hrn. E. Denecke in Schéneberg und
A. C. Laxmann in Charlottenburg; den III. Preis die
Hrn. Fritz Beyer und H. A. Lehmann in Berlin-
Schoneberg. Simtliche Entwiirfe sind bis zo. d. Mts.
in der Stadtschule in Perleberg o6ffentlich ausgestellt. —

Inhait: Die neue stddtische Heilstitte fiir Lungenkranke in Buch
bei Berlin. -—— Von den Bauwerken des Teltow-Kanales II. — Vermischtes.

— Biicher. — Wettbewerbe, — B
Hierzu Bildbeilage: Heimstitte fiir Lungenkranke in Buch.

Verlag der Deutschen Bauzeitung, G. m, b, H., Berlin. Fiir die Redaktion

verantwortlich Albert Hofmann, Berlin.
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XXXIX. JAHRG. NO. 83 BERLIN, DEN 18. OKT. 1905
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Verband deutét:her Architekten- und Ingenieur-Vereine.

Arbeitsplan flir das Verbandsjahr 1905/1906

nach den Beschliissen der XXXIV. Abgeordneten-Versammlung in Heilbronnr.
I. Abgeschlossene Arbeiten, deren endglltige Erledigung dem Vorstande itberlassen ist.
(. Erneuerung und Abinderung des Vertrages mit der ,Deutschen Bauzeitung® als Organ des

Verbandes. _
2. Drucklegung der ,Begriindung® zu den ,Bestimmungen iiber die zivilrechtliche Verantwortlichkeit

der Architekten und Ingenieure“ nach endgiiltiger Feststellung durch den juristischen Sachverstandigen.
Eingabe an den Hrn. Reichskanzler, u. Umst. erneute Eingabe an den Reichstag zur Eihfiihrung

3 . Lo .
des Wortes , Dezitonne* fiir das Gewicht von 100 kg in die neue deutsche MaB- und Gewichtsordnung.
Zufiigung eines Hinweises iiber die zweckmaBige Zusammensetzung der Preisgerichte nach den

4- . .
Fachrichtungen der Architekten und Ingenieure, entsprechend dem Wettbewerbsgegenstande, bei einem
demnichstigen Neudruck der Wettbewerbsgrundsitze.

II. Neue Arbeiten, fir welche die Vorerhebungen dem Vorstande tberlassen sind.

5. Statistische Erhebungen iiber das Bestehen von Bau-Museen und gegebenenfalls Uebetweisung
des Materials zur weiteren Bearbeitung an einen vom Vorstande zu bestimmenden Ausschuf.

ITI. Arbeiten, welche den Ausschiissen zur Erledigung iiberwiesen sind.
6. Ausschufl fiir die Vertretung des Verbandes im Komitee fiir die internationalen Architekten-

Kongresse. (Mitglieder sind die Hrn.: Hinckeldeyn, Muthesius, v. Schmidt, Stibben, Waldow,
sowie der Vorsitzende und der Geschéftstiihrer des Verbandes). Wahrnehmung der Beschliisse beziigl.

der Vertretung des Verbandes auf diesen internationalen Kongressen.
7. Ausschuf} fir die Aufstellung von Normalien fir Hausentwiésserungsleitungen (Mitglieder sind

die Hrn.: Herzberg-Wilmersdorf, Lindley-Frankfurt a. M., Richter-Hamburg, Schmick-Darmstadt,
Schott-Kéln a. Rh.) Verarbeitung der von den Vereinen noch eingehenden Aeuflerungen zu den tech-

nischen Vorschriften tiber die Austihrung von Grundstiicksentwasserungen. -

8. - Fachausschuf3 'der Privatarchitekten (Mitglieder sind die Hrn.: Billing-Karisruhe i. B,, Diilfer-
Miinchen, Henry-Breslau, Reimer-Berlin, Sieben-Aachen) und der Zivilingenieure (Mitglieder sind die
Hrn.: Gleim-Hamburg, Lauter-Frankfurt a. M., Reverdy-Miinchen, Rieppel-Niirnberg, Taaks-

Hannover).

a) Gemeinsames Durcharbeiten des Entwurfes «) zu den allgemeinen Bedingungen fiir einen

Vertrag zwischen Bauherren und Unternehmern, 8) zu dem Vertrag zwischen Bauherren und Architekten

(Ingenieuren), ») zu dem Vertrag zwischen Architekten (Ingenieuren) und ihren Angestellten.
b) Verarbeitung dés Stoffes zur Frage iiber die Versicherungspflicht der Architekten- und In-

genieur-Bureaus reien Unfall usw. in den verschiedenen Teilen Deutschlands unter Zu-
ziehung eines rechtskundigen Beirates, nachdem auch der Ausschufl der Zivilingenieure sich

zu der Frage geduflert hat.
9. Ausschufl fiir die Aufstellung vorlaufiger leitsatze fiir den Eisenbetonbau (Mitglieder sind die
Hrn. Biirstenbinder-Hamburg, Cramer-Berlin, Launer-Berlin, [.inse-Aachen, Lucas-Dresden, Miller-
Augsburg, Eiselen-Berlin, letsterer durch den Ausschufl kooptiert,) Vornahme weiterer Schritte, betr. d!'e
Ein%tihrung allgemein giiltiger Vorschriften fiir den Eisenbetonbau, nach Eingang einer Antwort aut die

betreffende Fingabe an den Hrn. Reichskanzler. ,
o e?().eAlll?;:ghuﬁ fiir allgemeine Fachfragen (Mitglieder sind die Hrn.: Baumeister-Karlsruhe,

Hinckeldevn-Berlin, Kayser-Berlin, Schmick-Darmstadt, Stibben-Grunewald.) Einholung von
weiteren aufklirenden Aeuflerungen aus den beteiligten Kreisen, inbezug auf die Frage der Zulassung
aller Diplomingenieure (deutscher Staatsangehorigkeit) zur Ausbildung im Staatsdienst, zweiten Staats-
o & 3 stand zuriickzukommen.
rifur 5W. nach 2 Jahren auf den Gegenstand zuric ) .
' UIg[ IUb“ji\,u};gEhuﬁ fHir f{rchitel{tur (Mitglieder sind die Hrn. «) Baubeamte: Grissel-Miinchen, Hof-
feld-Berl‘in Rkadke-Dusseldorf, Waldow-Dresden, Zimmermann-Hamburg, §) Privatarchitekten: Bil-
ling-Karlsruhe ;. B. Diilier-Miinchen, Henry-Breslau, Reimer-Berlin, Sieben-Aachen.) Behandlung
der von dem Architekten- und Ingenieur-Verein zu Breslau und von der Vereinigung Schlesischer Archi-
tekten zu Breslay gesteliten Frage: _Soll das Programm der Baugewerkschulen nach der kiinstlerischen
Seite e ' ' ¢ |
rettert werden 1V. Arbeiten der Verbands-Vereine.

' | . : ' ' ir di ieb der

| 12. l’l‘ufung des Fntwuries iiber die ,,t.echmsche_n \ orﬁchnfte]l: fgrhdle }}n[lfge lunI;i den Betrie
(:run(lstiicks-Entwéssemng“ seitens der Vereine, die sich f:laz:u noch nicht geduflert haben.

' der Vertragsentwiirfe zwischen Bauherren und Architekten (ln-

3. Priifung der neuen Fassung 2 |

- ‘ . . iy : ' X ' bianderungs-
genteuren) sowie zwischen Architekten ([ngemeuren) und ihren Angestellten: Einsendung von A g
Vorschligen an den Verbandsvorstand. —

Im Oktober 1905,
Der Verbands-Vorstand:

Neher, Wolff, Haag, Eiselen, bclmnermarl\..
§01



Zur Reorganisation der deutschen Baugewerkschulen.

[1.%)

plie in jingster Zeit veroffentlichten Artikel zur
Reorganisation der Baugewerkschulen kon-
nen ([ien Anschein erwecken, als sel mit der
Erweiterung des Unterrichtes nach der kiinst-
EMPPA lerischen Seite auch eine Verschiebung des
(Ao ) den Schulen gesteckten Zieles — Entwerfen
biirgerlicher Wohn- und Geschiftshiuser ~ geplant. Eine
solche Absicht besteht aber, wie die mit den Schulen
stattzefundenen Verhandlungen ergeben haben, weder in
den behérdlichen Stellen, noch entspricht dieselbe den
Ansichten der Baugewerkschulménner. Was von der
grofien Mehrzahl der letzteren verlangt wird, ist: Schaffung

o A% X

*

eines auf kiinstlerischer Basis beruhenden Lehrplanes,
der die Pflege der kiinstlerischen Gestaltungskraft und der
Veranlagungen der Schiiler ermdglicht. Unsere Schiiler
sollen vorbereitet werden, diejenigen Aufgaben, die dem
heutigen Wohnungsarchitekten auf dem Gebiete des
Wohn- und Geschiftshausbaues durch die wirtschaftliche
Entwicklung des Baugewerbes tiir alle Zukunft iiberwiesen
sind, spidter auch nach kiinstlerischen und nicht nur nach
konstruktiv-technischen Gesichtspunkten bearbeiten zu
kéonnen. ,Kiinstler“ bilden wederunsere Schulen
noch die Hochschulen, beide vermégen nur die
vorhandenen Werte zu gestalten! Ueber den Pro-
zentsatz der kiinstlerisch veranlagten Schiiler lafit sich
aber erst urteilen, wenn dieselben eine kiinstlerische Fr-
ziehung genossen haben, was bislang bei der Baugewerk-
schule nicht zutrifft. Es ist daher muflig, sich uiber diese
Frage zur Zeit herumzustreiten. Jedentalls darf ange-
nommen werden, dafl unter den Baugewerkschiilern das
gleiche kiinstlerische Vermogen, die gleiche natiirliche
Veranlagung vorhanden ist, wie unter den Schiilern der
héheren Bildungsanstalten, denn die Kunst ist viel mehr
Empfindungs- als Verstandessache.

Die aus der Verschiebung der wirtschaftlichen Ver-
hiltnisse des Baugewerbes und der damit verbundenen
Berutszweige hervorgegangenen Anforderungen an den
Baugewerksmeister — den neuzeitlichen Wohnungsarchi-
tekten — gehen nun weit liber die historisch iiberliefer-
ten Aufgaben hinaus. Seine Ausbildung daher durch
irgend welche Mafinahmen hemmen zu wollen, wire ein
Unterfangen, das nur noch schwerere Schidden als bisher
in der biirgerlichen Baukunst zeitigen miifite.

Die Forderung der Baugewerkschulen deckt sich aber
auch vollig mit den Bestrebungen der berutensten Kri-
tiker und aller zur Forderung der volkstimlichen Bau-
kunst begrimdeten Vereinigungen. Nur sollte man sich
hiiten, die vorhandene Finigkeit in der Grundauffassung
dieser Bestrebungen durch das Hineintragen kiinstlich
konstruilerter Gegensitze zu zerstoren. Es gibt nureine
Baukunst, nicht zwei, wovon die eine nur dem ,schonen
Aussehen* oder dem konstruktiv-technischen Ci\arakter,
und die andere dem , kiinstlerischen Gestalten* gerecht
zu werden braucht. An der kiinstlerischen (Gestaltung
des einfachen, bescheidenen biirgerlichen Wohnhauses
stolpert mancher mit dem akademischen Freibriet ver-
sechene Architekt leichter, als an dem Entwurt der so-
genannten stilgerechten Villa“. Es i1st daher ein Un-
ding, die kiinstlerische Ausbildung von der konstruktiven
trennen zu wollen, namentlich in einem Augenblicke,
in dem alle Kunstkreise die Verschmelzung dieser beiden
Elemente als eine unabweilsbare Notwendigkeit zur Ge-
sundung des baukiinstlerischen Schaftens erkannt haben
und der geradezu ungeahnte Aufschwung des Kunst-
handwerkes jeden Zweifel an der Richtigkeit dieser Er-
kenntnis beseitigte.

Zweck und Ziel der Baugewerkschulen sind bei ihrer
Begriindung so klar gezeichnet, dafl iiber ihre kulturelle
Bedeutung ein Zweifel nicht aufkommen kann. Sie sind
Meisterscﬁulen und nicht niedere technische Lehran-
stalten. Fiir letztere Ziele sind die Fachklassen der
Handwerkerschulen und die Polierschulen vorhanden.
Denjenigen Technikern, die eine vorwiegend technische
Ausbildung anstreben, bietet der Unterricht der Bau-
gewerkschulen schon jetzt eine allseitig anerkannte und
bewihrte Grundlage. In erhShtem Umifange wird hier
den Zeitforderungen entsprochen werden kénnen, wenn

*) Anmerkung der Redaktion. Wir haben den nachstehenden
Austiihrungen Auinahme gewdhrt, um in der so wichtigen Frage der Um-
oder Auggestaltung des Unterrichtes an den Baugewerkschulen moglichst
alle Ansichten zur Geltung kommen zu lassen. Wir kénnen uns aber
dem Eindruck nicht verschlieBen, daB Vieles in der bisherigen Entwick-
lung der Baugewerkschulen gegen die Ausfiihrungen des Verfassers spricht.
Namentlich erscheint es uns, um nur eines anzufiihren, nicht ohne Be-
denken, sans phrase den Satz aufzustellen, die Wohnungshaukunst ge-

hére den Baugewerkschulen. Sie erscheint uns auch nicht oh in-
schrinkung untrennbar von der Konstruktion. — ohne Ein
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— wie beabsichtigt — die Trennung in einen Unter-
und Oberkursus zur Eintithrung gelangt, wo dem ersteren
der vorwiegend technische l%nterricht zugewiesen 1st.
Dafl unter den Schiilern der gewerblichen Fachschulen
eine vollig hinreichende Intelligenz zu kinstlerischem
Schatten vorhanden ist, beweisen uns die heutigen ge-
werblichen Erzeugnisse sowie die Erfolge der nach kiinst-
lerischen Gesichtspunkten arbeitenden Lehranstalten.
Eine Besserung der volkstiimlichen Bauweise durch
Einschrinkung oder garBeseitigung desbaukiinstlerischen
Unterrichtes an den Baugewerkschulen zu erwarten, heifit
daher die volkswirtschattliche und kulturelle Bedeutung
der Frage aufler Acht lassen. Praktisch wire die Mafi-
nahme bedeutungslos, da sich der Wohnungs- und Ge-
schaftshausbau nicht auf rein konstruktive Formen be-
schrinken lafit. Hier eine Grenze zwischen Handwerk
und Kunst oder, wie vorgeschlagen, zwischen dem
.schonen Aussehen® und der Kunstform errichten zu
wollen, 1st ebenso unmdoglich, als eine allgemeingiiltige
Definition der Schonheit zu geben. Alle VersucEe, eln
ausfithrbares Programm fiir die Betidtigung der einzelnen
Gewerbetreibenden festzulegen, sind gescheitert. Es ist

nicht einmal gelungen, tiir die Einfuhrung des Befahigungs-
Nachweises die sich aus der wirtschaftlichen Betdtigung
ergebenden Grenzendereinzelnen Gewerbezweige
festzulegen; noch viel weniger, ja vollig ausgeschlossen
1Ist es, nun gar 1nnerhalb der ecinzelnen Gewerbe be-
stimmen zu kénnen, wo das ,schone Aussehen“ und wo
die Kunstform, wo also die handwerklich technische und
die kiinstlerische Gestaltung beginnen. — Derartige Ver-
suche entspringen meist der. Verkennung der tatsidch-
lichen Verhiltnisse. Bei der Frage des Wohnungsbaues
haben sie ihren Grund in der irrigen Auffassung, als
handle es sich hier nur um eine Fassadenfrage. Daher
auch die voéllig verfehlten Werke der Formenlehre fiir
Baugewerkschiiler mit ithren Einzelformen aller modglichen
stilepochen, die doch wieder hinreichen, um Wohnungs-
paldste und selbst o6ffentliche Gebdude in beliebigen
Stilarten zu entwerfen. Fort mit all diesen Spielereien®,
diesem Zuviel an Kunstunterricht, der zur architek-
tonischen Liige erzieht. Was dagegen unseren Schiilern
Not tut, ist z. B.: eine geschichtliche Entwicklung
des Backstein-, Haustein- und Holzbaues, der Hinweis
auf die Ubereinstimmung der Form sowohl mit
dem Wesen des Dargestellten, als auch mit der
Eigenart des Materiales und zwar unter Beriicksichti-
cung aller jener Einwirkungen, die zur Weiterbildung und
zum Verfall der Kunstformen fithrten.  Dafl hiertiir die aus
der Praxis kommenden Schiller unserer Anstalten ein
grofleres Verstindnis besitzen, als die von der Schulbank
kommenden Hochschiiler, diirfte nicht zweifelhaft sein,
da erstere in viel innigerer Fithlung mit dem Handwerk
gestanden haben. -

Die Gesundung der deutschen Wohnungsbaukunst
bedarf nicht des zwanzigsten Teiles der aus den Hoch-
schulen {bernommenen Formensprache, die bei der
italienischen Renaissance-Architektur als einer Kunst der
Aristokratie des Siidens berechtigt 1st, nie und nimmer
aber als eine fiir die heimische Lebensweise unseres
Biirgertums in Frage kommende Kunstiuflerung ange-
sehen werden kann. Statt die historischen Stilarten ohne
Ziel und Steg zu durchirren, erstrebt die geplante Kunst-
erziehung der Baugewerkschulen die ,Renaissance* . h.
die Wiederbelebung eines aus dem Zweck und der Nutz-
barkeit hervorgegangenen Formenkreises, der durch dic
Konstruktionen und Baustoffe bestimmt ist. Die formale
Durchbildung und ornamentale Schmiickung soll
nur insowe it herangezogen werden, als dieses zur Er-
liuterung oder Hebung der zum Ausdruck kommenden
Funktionen der einzelnen Bauteile dient.

Wollte man nun, wie vorgeschlagen, die kiinstlerische
Betitigung in der Baukunst tiir die Akademiker und die
~-kunstlerisch Veranlagten“ monopolisieren, so wire, um
einen Erfolg zu haben, doch zunichst erforderlich, daf
das kiinstlerische Entwerfen auch in denjenigen Gewerbe-
kreisen unterbliebe, die aufler dem Baugewerksmeister
bei der Gestaltung des inneren und dufBieren Ausbaues
der Wohngebidude beteiligt sind. Das bedingt aber eine
vollige Umgestaltung des modernen wirtschaftlichen
I.ebens, wiirde kurz gesagt heifien: die Freiheit des Ge-
werbes beseitigen. Glaubt man nun ernstlich, dafl die
ganze wirtschattliche Entwicklung sich durch solcheldeen
irgendwie beeinflussen oder in andere Bahnen lenken
lafit? Zeugt es nicht von politischer Unreife, zu hoffen,
dafl im Parlament fir Klussenbestrebungen auf dem Ge-
biete der Kunst und des Handwerkes jemals eine Mehr-
heit zu haben 1st? Glaubt man, die ohne kiinstlerische
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Ausbildung entlassenen
Techniker wiirden nach
dem Verlassen der Bau-
gewerkschule die Miitze
iiber Augen und Ohren
ziehen, um ja keine For-
mensprache auf sichfein-
wirken zu lassen, fiir die
sie — nach der Ansicht
der Schule — nicht ver-
anlagt wiren? Ich be-
fiirchte, diese Techniker
\\'iir(lg‘n in ihrer spiteren
Berufstitigkeit nicht nur
nach dem . schénen Aus-
sehen* gestalten und in-
folgedessen einen Kat-
zenjammer in der Bau
kunst zeitigen, wie ihn
die Kunst nie erlebte.
Und was wiirde ander-

Vasenaufbau am Hause .Gauf3®.

18, Oktober 19os.

Pinne.

Alt-Cassel,

Photogr. Aufnabmen

seits durch die Hoch-
schulen’ mehr erreicht?
Absolut Nichts! Schon
die geringe Zahl dieser
Anstalten, ihr Lehrplan
sowie die Aufnahmebe-
dingungen wiirden esaus-
schliefien, die gewaltigen
FondskiinstlerischenVer-
mogens unseres Volkes
zu heben und nutzbar zu
machen.

Fordert man nun an
der Hochschule etwa den
Befihigungsnachweis zu
Jkiinstlerischem  Schaf-
fen* von dem aufzuneh-
menden Studierenden?
Nein! Hier ist der Pro-
zentsatz  untalentierter
Kunstjiinger, dieals ,aka-

Haus Eskuche”, Graben.

von Will. Hess, G. Rupprecht Nachf, in Cassel.



demisch gebildete® Architekten entweder In die Praxis
oder in die Verwaltungslaufbahn eintreten, nicht wesent-
lich geringer als an den Baugewerkschulen. An den Hoch-
schulen ,arbeiten“ neben zahlreichen Professoren SO viele
Assistentenhinde an der Gestaltung der ,Entwiirte, daf]
diese Hochschulleistungen durchaus keine zutreffende
SchiuBfolgerung fiir die bessere Veranlagung ihrer Zog-
linge zu ,kiinstlerischem Schaffen® abgeben. Trotzdem
wird es der Hochschule — und zwar mit Recht — gar
nicht einfallen, ihren Lehrplan fiir kiinstlerisch Veran-
lagte und nicht dazu Veranlagte umzugestalten oder
den kiinstlerischen Unterricht zu besettigen, me_solches
von den Baugewerkschulen verlangt wurde. Die Woh-
nungsbaukunst, untrennbar von der Konstruktion, gehort
den Baugewerkschulen, die Monumentalkunst usw. den
Hochschulen. Dafl an den Baugewerkschulen keine grofien
Geschaftshauser oder Wohnungspaliste entworten u_rerden
sollen, ist unnotig hervorzuheben, da solche Absichten
nirgends bestehen. . ) _ _

Wie es nun ein vergebliches Bemiihen ist, das Dichten,
Malen, Bildhauern usw. nur auf die akademisch gebil-
deten bezw. zu  kiinstlerischem Schaften® veranlagten
Menschen zu beschrianken, so aussichtslos ist dieses Unter-
fangen auch in der Baukunst. Hier wie dort wird es
zu allen Zeiten unter den akademisch und nicht aka-
demisch Gebildeten Krifte geben, deren Erzeugnisse sich
nicht iiber die alitigliche Marktware erheben, d. h. keine
kiinstlerische Gestaltung haben.

Das Bestreben unserer Zeit ist aber dahin gerichtet,
die Kunst — dieses Gemeingut aller, das einen normalen
l.ebensbestandteil bildet — in die weitesten Schichten
des Volkes zu tragen. Diese Kulturaufgabe vermogen
die wenigen Hochschulen und Kunstschriftsteller nicht
allein zu erfiillen, hierzu bedarf es in erster Liniec der
Mitwirkung der gewerblichen Schulen. Sie sind die
eigentlichen Triager der wahren Volkskunst. Jeder Ver-
such, den natiirlichen Entwicklungsgang des Volkes, wie
er sich aus der Gleichberechtigung Aller zur Mitwirkung

.

an der Losung sozialer und wirtschaftlicher Fragen cr-
ribt, hemmen zu wollen, mufl daher an dem gesunden
sinn des Volkes scheitern. Das beweist gerade die
jetzige, kriftig pulsierende kiinstlerische Betdatigung in
allen Zweigen der Kunst und des Kunsthandwerkes, die
ihre Geburt nicht in den Hochschulen und Akademien
feierte, sondern begriindet ist in der Moglichkeit der Ent-
faltung des jedem Menschen angeborenen Kunstsinnes.
Prof. von Feldegg in Wien sagt daher mit Recht m
seinem Artikel ,die Popularisierung der Kunst und der
gewerbliche Unterricht“: ,Inzwischen hat eine wichtige
Gruppe der gewerblichen Schulen, die kunstgewerbliche,
bereits mit glinzendem Erfolge begonnen, den Forde-
rungen der Zeit gerecht zu werden. Eine zweite, nicht
minder wichtige, wird ihr nachfolgen: diebaugewerb-
liche Gruppe. — Wir fordern Kunst im Hause, Kunst
im Wohnen. Wir fordern Kunst im gesamten Alltags-
leben. . . . Wir sind mit einem Worte Kunstdemokraten
geworden, denen die Kunst tidgliches Brot, nicht mehr
[eckerbissen ist. Und diesem Bediirfnisse, diesem
Impulse entspricht ganz allein die auf kiinstle-
rischer Basis aufgebaute Erziehung des Bau-
handwerkerstandes, entspricht ganz allein dic¢
baugewerbliche Mittelschule.... Wenn eine solche
Schule nicht dank einer in diesem Falle wirklich weit
vorausblickenden Unterrichtsverwaltung im letztenViertel
des verflossenen ]:.Iahrhunderts schon errichtet worden
wdre, man mifite heute an 1thre Errichtung schreiten. . . .©
Hoften wir daher von der Staatsregierung, daf} sic
ber der geplanten Reorganisation der Baugewerkschulen
den weitgehendsten Zeitforderungen gerecht werde, in
der Hochbauabteilung durch den Ausbau derselben zu
einer wahrenBildungsstitte unserer Wohnungsarchitekten,
lazu berufen, neben Wiirdigung aller zur Verbesserung
der heutigen Wohnungsverhiltnisse in Frage kommenden
sozialen und wirtschaftlichen Bedingungen das Allge-
meinkiinstlerische im Wohnungsbau zu tordern. —
Aachen. Hartig.

Vermischtes.

Oeffentliche, unentgeltliche Vortrige des Kgl. Kunst-
gewerbe-Museums in Berlin in der ersten Hilfte des
kommenden Winters betreffen ,Die Buchkunst der
alten Meister* (Dir. Dr. Pet. Jessen); ,das deutsche
Haus der Renaissance®“ r. With. Behncke); und
sdiebildende Kunstim Theater“ (Dr.Osk.Fischel).
Die Vortrage finden Montags, Dienstags und Donners-

tags Abends von 8!/,—g'/s Uhr statt und beginnen am
30. Oktober. —

Totenschau.

Johann Heinrich Meidinger +. Am 12. d. M. ver-
starb im 74. Lebensjahre der erst Ende vorigen Jahres aus
dem Amte geschiedene Professor an der Technischen
Hochschule und Vorsteher der ,Landes-Gewerbehalle®
in Karlsruhe Geh. Hofrat Dr. Joh. Heinr. Meidinger.
In Frankfurt a. M. 1831 geboren, studierte er in Gieflen
und habihlitierte sich zunéchst an der Universitit in Heidel-
berg. Von dort wurde er 1865 an die Spitze der Landes-
gewerbehalle in Karlsruhe berufen und zum Protfessor er-
nannt. Im Jahre 1881 erhielt er daneben als ordentlicher
Professor den Lehrauftrag fiir technische Physik an der
Technischen Hochschule, an welcher er schon vorher als
Dozent titig gewesen war. Lange Jahre leitete er aufler-
dem die von thm begriindete ,Badische Gewerbezeitung*
und seit 1892 gehorte er dem Gewerbeschulrat als aufler-
ordentiiches Mitglied an. In dieser vielseitigen Tatigkeit
hat er sich um die Hebung von Gewerbe und Industrie
mannigfache Verdienste erworben.

Von seinen wissenschaftlichen Arbeiten sind am be-
kanntesten jedenfalls diejenigen {iber Heizung und
.iftung, die schon in eme Zeit fallen, als man diesen
Aufgaben noch verhiltnismiflig geringe Aufmerksamkeit
zuwandte. Vielfache Verwendung fand der von ihm
konstruierte und nach thm benannte Fiillofen. Andere
Arbeiten Meidingers liegen auf dem Gebiete der Elek-
trizitat und ithrer Anwendung zu technischen Zwecken.
Unter anderem konstruierte er ein galvanisches Element
von lange Zeit gleichbleibender Stromstarke, das fiir die
Zwecke der Telegraphie ausgedehnte Anwendung ge-
funden hat. Auch damit 1st die vielseitige Tatigkert
Meidingers jedoch keineswegs erschopft. Allen seinen
Arbeiten aber ist der Zug gemeinsam, die wissenschaft-
lichen Forschungen in den Dienst der Praxis zu stellen.
Nach dieser Richtung hin hat Meidinger auch seine
schénsten Erfolge errungen; vielfach hat er die An-
regung zu weiteren fruchtbringenden Untersuchungen
gegeben. —
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Btlicher.

Ansichten aus ,Alt-Cassel.* Aufgenommen von
Wilhelm Hess, G. Rupprecht Nachf. in Cassel. Preis
des Blattes o,40 und o,50 M. - Aus den alten Teilen von
Cassel und aus dem Marmorbad daselbst hat das Spe-
zialhaus fiir Photographie Wilhelm Hess, G. Rupprecht
Nachf. eine grofiere Anzahl von photographischen Auf-
nahmen, Blattgrofie 12: 17 em herausgegeben, die wegen
threr Klarheit und der guten Wahl des Standpunktes
den Fachgenossen und Sammlern warm empfohlen seien.
Die Aufnahmen stellen sowohl ganze Stadt- und Strafien-
Ansichten, wie auch einzelne Gebiude und Teile der-
selben dar und bekunden eine in hohem Mafie beach-
tenswerte Empfindung fiir malerische Erscheinung. Die
Reihe der Alt-Cassel darstellenden Ansichten ist bereits
auf etwa 200 gestiegen; in ihr finden sich alle Stile und
Bauweilsen Cassels, von der mittelalterlichen Pertode
bis zur Spitrenaissance, vom Fachwerkhaus bis zum
Barockhaus vertreten. Die Art der Ausfithrung entspricht
der Art der Auffassung; beide sind gleich vortrefflich.
Die Kinzelheiten sind so scharf und klar, daf§ die schénen
Blitter als Studienmaterial ausgezeichnete Dienste leisten
werden. Die umstehenden Abbildungen wollen nur un-
gefdhr andeuten, was aus Cassel und dem Marmorbad!
geboten wurde, sie gehoren keineswegs zu den besten
Beispielen. Wir waren in der Lage, unserem ,Deutschen
Baukalender 1906 einige Ansichten von Alt-Cassel ein-

zufigen, welche ein zutreffenderes Bild des Dargebotenen
gewihren, —

Waettbewerbe.

In einem engeren Wettbhewerb betr, Entwlirfe fiir
den Neubau der Holstenbank Neumilnster wurde die
Arbeit des Hrn. Arch. Joh. Theede in Kiel mit dem
[. Preise bedacht. —

Preisausschreiben des Kdnigs von Italien. Anlifi-
lich der Ausstellung in Mailand 1906 hat der Konig
von [talien fiir einen internationalen Wettbewerb u. a.
die nachstehenden Preise ausgesetzt: 1. Einen Preis von
5000 L. fiir eine automatische Waggonkuppelung; 2. einen
Preis von o000 .. fiir eine handliche und einfache Vor-
richtung zum Schutze der elektrotechnischen Arbeiter
gegen die Starkstrome; 3. einen Preis von r1oooo l.. fiir
die beste Form einer dem Klima Siiditaliens angemesse-
nen Volkswohnung., —

Inhalt: Verband deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine. —

Zur Reorganisation der Baugewerkschulen II, — Vermischtes. — Toten-
schau. — Biicher. — Wettbewerbe, —

Veriag der Deutschen B;uzeitllnpi G. m, b. H,, Berlin, Fir die Redaktion
verantwortlich A Eert Hofmann, Berlin.
Druck von G. Schenck Nachflg,, P. M. Weber, Berlin.
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on den Bauwerken des

Teltow-Kanales. *
Ingenieure: Havestadt und
Contag, Konigliche Bauriite
% in Wilmersdorf bei Berlin. *
II. Die Schleusen- und 3*
Wehranlage bei Klein-
* % x Machnow. * * %

(Fortsetzung.) Hierzu eine Bildbeilage.
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An die Mittelmauer schliefit sich im Ober- und Unter-
kanal je eine 140 m lange, im Lageplan und der Bild-

beilage ersichtliche Leitwand an, an welcher die auf
Einfahrt wartenden Schilfe festlegen. Damit das aus
dem in der Mittelmauer angeordneten Wehrkanal
i\'gl. Abbildg. 5 u. 6 S. 498 u. 499) stromende und dem
Interkanal zuflielende Freiwasser die am Leitwerk
liegenden Schiffe nicht in ihrer Ruhelage stort,
ist dieses an den Liangswinden mit durchbrochenen
Lattentafeln versehen, durch die das Freiwasser
seitwirts nur allméhlich austreten kann. Die Anord-
nung des Leitwerkes in der Mitte — und nicht an den
Ufern der Vorhifen—ist, abgesehen von der hierdurch

gegebenen Moglichkeit einer guten Abfiithrung des
I‘

‘reiwassers, noch aus dem Grunde gewihlt worden,
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Die Entwicklung des neueren Einfamilienhauses in Mannheim.

Haus Beusinger. Arch.: Kayser & von Groszheim in Berlin

505



NG NN\ B

IE SCHLEUSEN- UND
WEHRANLAGEN DES
TELTOW-KANALES BEI
KLEIN-MACHNOW BEI
BERLIN % % 3 % %
INGENIEURE: HAVE-
STADT UND CONTAG,
KONIGL. BAURATE IN
WILMERSDORF-BERLIN

SCHLEUSENEINFAHRT
UND -GEHOFT VOM
UNTERWASSER GE-
SEHEN % % % *
PEUISCHE =
% % BAUZEITUNG % %
XXXIX. JAHRGANG
1905 % % % % NO. 84




daB das einfahrende Schiff in schnurgerader Richtung
in die Kammer hineingezo%]en werden kann. Das aus-
fahrende Schiff fahrt in schlankem Bogen in die vom
Leitwerk abgekehrte Richtungslinie, was ihm dadurch
ermoglicht wird, dafi es bei der Ausfahrt aus der
Schleuse mittels elektrischer Kraft die zur Erreichung
der nitigen Steuerfihigkeit erforderliche Geschwin-
digkeit erhalt. ) _

Ueber die allgemeine Regelung des Betriebes bei
der Ein- und Ausfahrt in die Schleusen ergeben die
im Lageplan, Abbildg. 1 S.498, eingezeichneten Schiffs-
stellungen und deren Fahrtrichtungen geniigenden
Aufschluf; im Einzelnen sei folgendes bemerkt:

Im Unterwasser wird das in die Schleuse ein-
fahrende Schiff von der auf dem Leinpfad laufenden
Treidellokomotive der siidlichen oder nérdlichen
Leitwandseite zugefuhrt. Die Lokomotive fahrt von
der siidlichen Ulferseite iiber die Schleusenbriicke
auf die nérdliche iiber und nimmt hier ein aus der
nordlichen Kammer ausfahrendes Schiff auf. Im
Oberwasser tritt wegen des an den Vorhafen an-
schlielenden Machnow-Sees und der damit fortfallen-
den Leinpfaddimme ein Schleppdampfer an die Stelle
der Treidellokomotive.

In der Regel wird nur ein Schiff an jeder Leit-
wandseite fiir die Einfahrt in die Schleuse bereit
liegen, und nur in Ausnahmefillen, wenn der Schieu-
senbetrieb aus irgend einem Grunde unregelmiflig
geworden ist, wird ein zweites Schiff hinter dem ersten
an die an der Leitwand anschlieflenden Ducdalben
sich festlegen. In diesem Fall hat das die siidliche Kam-
mer nach dem Unterwasser hin verlassende Schiff mit
seiner eigenen, ihm bei der Ausfahrt aus der Schleuse
gegebenen, lebendigen Kraft einen Weg von etwa
300m zuriickzulegen, ehe es von der Treidellokomotive
ins Schlepptau genommen werden kann. Im Ober-
wasser kann das die nordliche Kammer verlassende
Schiff in schlanker Kurve durch den Vorhafen fahren,
da hier der Schleppdampfer an jeder Stelle das
Schift antrossen kann.

Anstelle der sonst fiir den Schiffszug bei Schleu-
sen iiblichen Spills sind fiir die Hauptbewegung der
Schiffe auf den Leitwidnden elektrisch angetriebene
Laufkatzen vorgesehen. Es ist bekannt, daf die An-
wendung der Spills mit dem Uebelstand verbunden
ist, daB das zum Ein- und Ausziehen der Schiffe
bestimmte Drahtseil zum Befestigungspoller des Schif-
fes hingetragen werden mufl, wodurch Zeitverlust,
Beschadigungen der Schleusenplattform und Ver-
schleiff des Seiles entstehen. An der Machnower
Schleuse wiirde, wenn auf das langsame und un-
sichere Entlangziehen der Schiffe an der Leitwand
mit der Hand aus naheliegenden Griinden verzichtet
wird, eine Seillinge von rd. 120 m erforderlich werden,
die von den Schleusenknechten kaum zu bedienen
ware. Deshalb soll das Schiff von einer Laufkatze
bewegt werden, die auf einer um rd. 2 m hinter der
Kammermauerflucht zuriicktretenden und in 2,5m
Héhe iiber den Leitwandstegen angelegten Bahn
vom Schleusenhaupt bis zum Leitwandende lauit.
Ueberdies sind auf der Mittelmauer der Schleuse
noch 2 Spills, fiir jede Kammer eines, vorgesehen,
die das glatte Ein- und Ausfahren der Schilte unter-
stiitzen sollen und bei Stérungen im Gange der Lauf-
katze Aushilfe leisten. Da die Anordnung der Laui-
katze eine Neuheit im Schleusenbetriebe darstellt,
sei es gestattet, auf ihre Betriebsweise etwas niher
einzugehen und zwar an dem Beispiel, daB in der
Nordkammer ein Schiff bergab geschleust werden soll.

Die auf der nérdlichen Plahlreihe der unteren
Leitwand laufende Laufkatze steht ungefihr am Ost-
lichen Ende ihrer Bahn, rd. 20m vom Untertor ent-
fernt; ihr Treidelseil liegt auf dem 1 m breiten nérd-
lich des Mittelturmes sich hinziehenden Gange und
dem Nordrand der sich anschlieflenden Mittelmauer-
Plattform. Wihrend der letzten Periode des Ent-
leerens der Nordkammer 148t der auf der Mittelmauer
diensttuende Schleusenknecht durch den Schiffer das
Ende des Treidelseiles am Treidelmast befestigen.
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Sobald das Untertor so weit hochgezogen ist, daf
seine Unterfliche die Plattformhéhe iiberragt, wirf.t
der Schleusenknecht das hier liegende Treidelseil
unter dem Torfiihrungsgestinge nach der Kammer
zu in das Fahrwasser hinaus, geht zur Laufkatze zu-
riick und setzt diese in Titigkeit, sobald er durch
die Signalstellung das Zeichen erhilt, dafi das Tor
in seiner hochsten Lage verriegelt ist. Das Schiff
wird alsdann herausgezogen und bleibt so lange mit
der Laufkatze verkuppelt, wie dies zur Erlangung
der noétigen Geschwindigkeit und Steuerfdhigkeit er-
forderlich ist; unter Umstinden kann der Zug bis
an das westliche Ende der Leitwand ausgedehnt
werden. Der Schleusenknecht begleitet hierbei den
Motor, regelt seinen Gang und verkiirzt oder ver-
ringert nach Bedarf das Treidelseil. Dieses befindet
sich nach seiner Loslésung vom ausfahrenden Schiffe,
das nun von der Treidellokomotive weiter gezogen
wird, iiber dem auf die Einfahrt wartenden; es wird
nun an diesem befestigt; die Laufkatze fahrt bis zum
ostlichen Ende ihrer Bahn und zieht das Schiff in
die Schleuse. Hier wirft der Schiffer das Treidelseil
wieder auf die Schleusenplattform. Der Schleusen-
knecht wickelt hierbei an der Laufkatze mittels Hand-
winde die iberflissige Linge des Treidelseiles auf
und begibt sich zur %‘ornisc%e der Siidschleuse, um
dort die Ausfahrt eines weiteren Schiifes zu erwarten.

Im Anschluff hieran sei mit einigen Worten der
in Aussicht genommene Dienstbetrieb erlautert: Der
Schiffahrtsbetrieb an der Schleuse soll von einem
Schleusenmeister geleitet und beaufsichtigt werden,
der wihrend der Dienstzeit seinen Platz auf der
Mitte der Mittelmauer hat. Von hier iibersieht er
am besten die in den Vorhéfen und in den Kammern
sich abspielenden Vorginge. Unter seiner Aufsicht
steht der Schaltwirter, dger in dem in Hohe der
Briickenfahrbahn im Unterhauptsbau gelegenen
Schaltraum sich aufhilt. Dem Schleusenmeister sind
ferner unterstellt die Schleusenknechte, von denen je
einer auf den Leitwinden der Vorhifen und der dritte
auf der Mittelmauer ihren Standort haben. Auf der
Mittelmauer befindet sich eine kleine Dienstbude,
— die Schleusnerbude — von wo aus der Schleusen-
meister durch Telephon oder Klingelzeichen an den
Schaltwérter oder die auf beiden Leitwanden sich
aufhaltenden Schleusenknechte seine Anweisungen
erteilen kann. Die Verstandigung, im besonderen mit
dem Schaltwirter, wird erleichtert durch einen an
seinem Stand befindlichen Signalapparat, dessen
Hebelstellungen dem Schaltwirter den Befehl geben:
Torabwiirts oder Halt! Letzterer Befehl gilt sowohl
fiir den Betrieb der Tore, als auch fiir den der Heber.

Der Schaltwirter hat in seinem Schaltraum den
Steuerungsapparat fiir die Bedienung der Heber, zwei
Schalttafeln fiir die Tore der beiden Schleusen und
eine selbsttitige Anzeigevorrichtung des jeweiligen
Wasserstandes der Kammern. Endlich befinden sich
hier wie bereits erwahnt, Telephon und eine akus-
tische und optische Signalvorrichtung fiir seine Ver-
sténdigung mit dem Schleusenmeister,

Das Schaltbrett vereinigt die notigen fiir die
Torhebung bestimmten elektrischen Verbindungen.
Das Ingangsetzen der Heber und das Heben der Tore
geschieht im allgemeinen ohne besonderen Befehl
des Schleusenmeisters, wiahrend das Schliefen der
Tore erst auf sein Geheif§ ausgefiihrt wird, dies zwar,
weil der Schaltwirter von seinem Standpunkt nicht
immer gut iibersehen kann, ob ein Schiff vollstindig
aus der Schleuse ausgefahren oder in diese einge-
fahren ist. Sind die hochgezogenen Tore in ihre
Endstellung gelangt, so werden sie durch einen am
Fihrungsgestinge befindlichen Haken selbsttiti
verriegelt; alsdann stellen sich die am Mauerwer
der Mitteltiirme angebrachten Signalarme ebenfalls
selbsttatig auf ,Freie Fahrt¢ un§ geben hierdurch
das Zeichen zur Ein- und Ausfahrt der Schiffe.

Beziiglich der Leistungsfiahigkeit der Schleusen
sei erwihnt, dafl die Dauer einer Doppelschleusun
{ein Schiff bergauf und eines bergab in einer Kammeg
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auf Y, Stunde bemessen ist. Jede
Kammer kann ein Normalschift von
600 taufnehmen; rechnet man seine
mittlere Fiillung mit 400 t, so ergibt
sich bei zehnstiindigem Schleusen-
betrieb beider Kammern ein Ver-
kehr in beiden Richtungen von
2-10+2-2-400 = 32000 t fiir den
Tag. Bei 270 Arbeitstagen im Jahre
konnen demnach 8,64 Millionent
auf dem Kanal bezw. mittels der
Doppelschleuse bewaltigt werden.
Da ohne weiteres auch Nachtbe-
trieb leicht eingerichtet werden
kann, ist kein Zweifel, dafi die
Schleusenanlage dem Verkehr fiir
weit absehbare Zeiten vollig ge-
niigen wird.

Eng verbunden mitdem Schleu-
senbauwerk ist das zur Abfiihrung
der im Eingang erwahnten Hoch-
wassermengen angeordnete Freige-
rinne und ‘\'ehr, welche beide in
der Mittelmauer ihren Platz gefun-
den haben. Der Abfall der Frei-
gerinnsohle ist méglichst nach dem
Oberwasser gelegt, damit die le-
bendige Kralt des abstiirzenden
Wassers am Freilaufende méglichst
vernichtet wird; hier wird die Was-
sergeschwindigkeit héchstens 1,4 m
betragen. Das Schiitz ist ein ge-
wohnliches Reibungsschiitz; dieab-
dichtenden kiefernen Holme gleiten
bei derSchiitzbewegung an schmie-
deeisernen, mit dem Mauerwerk fest
verbundenen Gleitflichen. Bei nie-
derem Unterwasser mufi freilich eine
betrichtliche Kraft zum Oelinen
oder Senken des Schiitzes auige-
wandt werden; jedoch ist dies ohne
Belang, da die Verianderung der
Zuflufmenge im Oberkanal auch
bei Hochwasser in der Regel sehr
gering ist und ein Heben oder
Senken des Schiitzes um nur wenige
Zentimeter in den meisten Fillen
fiir die Wasserabfiihrung geniigen
wird. Voraussichtlich wird das
Schiitz einen grofien Teil des Jahres
tiberhaupt vollkommen geschlossen
bleiben. Fiir die Bewegung des
Schiitzes dient ein Drehstrommotor
von 8 PS und 580 Umdrehungen bei
220 Volt Spannung. Die Ueber-
setzung geschieht durch 2 senk-
rechte parallele Spindeln aus Delta-
metall, an denen die Schiitztafel
hingt, und durch 2 Paar Kegelzahn-
rider. Ein zweiter Antrieb gestattet
im Bedarisfalle die Schiitzbedie-
nung mittels Hand.

Das aus dem Niederschlags-
gebiet des Teltow-Kanales diesem
zustromende Grund- und Tages-
wasser wird nach den angestellten,
eingehenden Untersuchungen auch
zu trockenen Jahreszeiten fiir den
Kanalbetrieb und die Wasser-Er-
neuerung geniigen. Gleichwohl ist
zur grofieren Sicherheit und zur Er-
moglichung einer etwa erforder-
lichen Spiilung desKanalesamOber-
haupt in einem Raum der Mittel-
mauer eine Pumpe von I cbm/gek,
Leistung vorgesehen worden, die
weiteres Wasser aus der unteren
Haltung der oberen im Bedarisfalle
zufiihren kann.
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Abbild. 7, 8 und 9.

von aufien gesehen.

Unterhaupt der Schleuse mit geschlossenem Hubtor

Desgl. mit offenem Hubtor von innen gesehen

(bei der 1. Schleusung). Schleuse wihrend der Ausfithrung; Trennungs-
fugen in der Mittelmauer am Oberhaupt.
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Abbildg. 10, 11 und 12. Schleuse wihrend der Ausfiihrung
(September 1903). Desgl. Schalung fiir die Einbetonierung
der Umldufe am Verbindungsheber am Oberhaupte.
Einblick in den Schleusenhof.

21. Oktober 19o5.

Als Betriebskraft steht elek-
trischer Strom zur Verfiigung, der
in der dem Kreise Teltow gehoren-
den 3 km oberhalb der Schleuse be-
legenen Zentrale erzeugt wird. Der
in der Zentrale erzeugte Starkstrom
(Drehstrom) von 6000 Volt wird an
der Schleuse in Schwachstrom von
220 Volt umgewandelt und ent-
sprechend verteilt. Eine Leitung
fiihrt zum Schaltraum des Schalt-
wirters und verteilt sich hier zu
den Antrieben und Sicherungen der
4 Hubtore, eine andere zweigt zu
der- Schleusnerbude ab, woselbst
die Beleuchtung der Schleuse und
das Anlassen des Schiitz- und Pum-
penmotores geregeltwird. Die Lauf-
katzen und Spills werden aus dem
von der Zentrale fiir die elektrische
Treidelei gelieferten Gleichstrom
von 550 Volt Spannung gespeist.

Zur Verstandigung zwischen
Schleuse und Zentrale dient eine
besondere Telephonleitung; aufier-
dem ist die Schleuse an die am gan-
zen Kanal sich hinziehende Dienst-
Fernsprechleitung angeschlossen.
Der Schleusenmeister hat ferner in
seiner Schleusenbude zwecks Ver-
standigung mit dem Schaltwirter
und den auf den Leitwinden sich
aufhaltenden Schleusen-Knechten
ein lautsprechendes Telephon, von
besonderen Elementen gespeist.

Fiir den zeitweisen Abschluff
der Schleusenkammern dienen die
in den Hauptern angelegten Notver-
schliisse. Von den schwer zu be-
dienenden Dammbalken ist abge-
sehen worden; statt dessen sind
Nadelwehre aus eisernen Mannes-
mannrohren gewihlt, die oben an
einen quer iber die Kammer zu
legenden Trager, der sprengwerk-
artig gestiitzt wird, sich anlehnen
und unten in der Sohle in einem
Anschlag ihren Halt finden. Das
Dichten derkleinen Zwischenridume
zwischen den Nadeln geschieht in
sehr erfolgreicher Weise durch eine
vorgewortene Mischung aus Asche,
Sand und Kiefernadeln. Voraus-
sichtlich wird fiir die Zukunit die
Notwendigkeit des zeitweisen Ab-
sperrens der Kammern bei weitem
indessen nicht in dem Mafie ein-
treten, wie bei anderen Schleusen,
die keine Hubtore besitzen.

Ueber das Unterhaupt der
Schleusenanlage fiihrt eine Briicke
von 37 m Linge und 10 m Nutzbreite,
von welch' letzteren 6 m auf die
Fahrbahn und je 2m auf die bei-
derseitigen Fufiwege entfallen. Die
Briicke tiberfiihrt den jetzt verleg-
ten, bisher am Westende des Mach-
now-Sees den Kanal schneidenden
Verbindungsweg zwischen Klein-
Machnow und Wannsee. Die Fahr-
bahn ist auf Beton und Buckelble-
chen gepflastert.

Im Unterhafen befindet sich in
einer Einbuchtung der nérdlichen
Uferbéschung eine Anlegestelle fiir
die Personenschiffahrt, die auf der
unteren Kanalhaltung in Verbin-
dung mit den Havelgewidssern
schon im vergangenen Sommer sich
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reger Benutzung erfreute. — Auf der Siidseite der
Sc%ﬂeusenanla e ist eine Ruderboot-Ueberschleppe,
die erste im %ereich der mirkischen und benach-
barten Wasserstrafien, angelegt; sie wurde aus Sport-
kreisen aus dem Grunde besonders erbeten, weil die
leicht gebauten Ruderboote beim Durchschleusen
namentlich mit anderen Schiffen leicht beschidigt
werden. Die Ueberschleppe ist so weit von der siid-
lichen Kammer zuriickgezogen — sie liegt 10 m von der
Schleusenkammer entiernt — da§ sie weder auf der
Schleusenplattiorm noch in den Vorhdfen dem
Schleusen- und Schiffahrtsbetrieb unbequem wird.
Die Vorhafen erhalten beiderseits des mittleren
Leitwerkes, um die Vorbeifahrt der Schiffe zu er-
leichtern, zwischen Béschungsful und Leitwandkante
eine Breite von 22 m. Bei dieser kénnen bequem genug

selbst 2 nebeneinander gekuppelte Finowkihne an
anderen, ebenso verbundenen voriiberfahren. In der
oberen Haltung ist das siidliche Ufer fiir Losch- und
Ladezwecke um weitere 10m zuriickgeriickt.

Die Uferbéschungen sind in der Schleusennihe
durch Pflaster auf Kies und Schotter befestigt; die
Grundbefestigung besteht aus einer Pflasterung von
30 bis 40 cm hohen Sandsteinen auf Schotter und
Sinkstiicklage, die durch 3 m lange, in Abstinden von
2 bis 5 m stehende Grundpfahle, die bis zur Pflaster-
oberfliche reichen, weiter befestigt ist. Im Unter-
kanal ist die Sohle auf 30 m Entfernung von der
Schleuse in ganzer Breite, alsdann unter dem Leit-
werk auf weitere 60 m in 26 m Breite durch Pflasterung
befestigt. Im Oberkanal ist die entsprechende Fliche
etwas geringer. (Vergl. die Abbildgn. 2 u. 3 S. 499.) —

(SchluB folgt.)

X. Internationaler Schiffahrts-Kongre8 in Mailand.
Von Geh. Baurat, Prof. J.F. Bubendey, Wasserbaudirektor in Hamburg.

| Italien stehende X. internationale Schiffahrts Kon-
2% oref in Mailand ist am 25. September in glanzender
Weise erdfinet worden. Fiir die Verhandlungen des
Kongresses war die den offentlichen Girten gegeniiber-
liegende konigliche Villa zur Verfiigung gestellt worden
un§ in ihren festlichen Rdumen fand auch am Abend
des 24. September eine Begriiflung statt, welche den aus
allen Teilen des Erdballes, vorzugsweise aber aus Italien,
Frankreich, Deutschland urd Oesterreich herbeigekomme-
nen Gisten die erste Gelegenheit zu freundschaftlicher
Berithrung gab.

Die allgemeinen Versammlungen zum Beginn und
zum Schlusse des Kongresses wurden im Skala-Theater ab-
%e_halten, da die koénigliche Villa hierzu nicht ausreichte.

ie groflen Riume des Theaters machten namentlich
in der unter Anwesenheit des Konigspaares stattfinden-
den Ert’)ffnun%(ssitzung einen ungemein festlichen Ein-
druck. Das Kbonigspaar safl mit seinem Gefolge im
Vordergrunde der Biihne, die im iibrigen den an der
KongrefBleitung beteiligten Personen und den amtlichen
Vertretern der verschiedenen Regierungen iiberlassen war.
Die iibrigen Teilnehmer fiillten das Parkett, dessen Logen
in schonem, die italienischen Farben, griin-weifi-rot,
kennzeichnenden Blumenschmuck prangten, wihrend die
Ranglogen die einheimische und fremde Damenwelt auf-
nahmen. Entsprechend der Anwesenheit der Majestiten
verlief die Sitzung formlicher als bei fritheren Kongressen.
Der Biirgermeister von Mailand, Senator Ponti, der
Prisident des Kongresses, Senator Colombo, und der
Prisident des internationalen Kongrefiverbandes Debeil
aus Briissel, nahmen das Wort zur Begriifung. Hierauf er-
oifnete der Minister der 6ffentl. Arbeiten Ferraris namens
des Konigs den Kongrefl, indem er gleichzeitig auf den
bedeutenden Aufschwung der Schiffahrt in Italien hin-
wies. Der Vertreter Frankreichs, Gen.-Insp. fiir Briicken-
und Wegebau, Baron Quinette de Rochemont, dankte
zum Schluf im Namen simtlicher KongreBmitglieder
fiir den freundlichen Empfang und wiinschte den Arbeiten
des Kongresses bestes gelingen.

Der internationale stidndige Verband fiir
Schiffahrtskongresse hat nach den Beschliissen des
Kongresses von Paris (1900) und von Diisseldorf (1go3) be-
stimmte Formen angenommen, die in héherem Mafie
als es bei anderen internationalen Vereinigungen mog-
lich ist, den Erfolg der Koncgjreﬁarbeiten gewihrleisten.
Der X. Kongre in Mailand ist der erste unter der
Herrschaft der Verbandssatzungen abgehaltene Kongref.
Der sté’mdlﬁen Kongrefleitung in Erﬁssel stehen die
Herren Helleputte und Debeil als Prasidenten, Duy-
fourny als Generalsekretir vor. Sie bilden zuéleich
den Vorstand der aus 6o Mitgliedern bestehenden stin-
digen Kommission der Schi ahrtskongresse.

Die deutschen Mitglieder dieser Kommission sind:
Dr. Holle, Unterstaatssekretir im Minist. d. ffent] Ar-
beiten in Berlin, Geh. Ob.-Baurat, Dr.-Ing. Symphér in
Berlin, Ob.-Baudir. Prof. Honsell in Karlsruhe, Justiz-
rat Dr. K rause in Berlin und I. Biirgermeister von SIchuh
in Nirnberg. Die Geldbetrige, uber welche die Kon-
greBleitung verfiigt, setzen sich aus den jihrlichen Bei-
tragen der beteiligten Regierungen (M. 59 000), der K 61-
perschaften (M. ss00) und der einzeinen Mitglieder

M. 10500) zusammen. Der Jahresbeitrag der einzelnen
Mitglieder betrigt 10 Frcs.; wer in dem Jahr, in welchem
ein KongreB stattfindet, eintritt, zahlt im ersten Jahr
Fres. 25. — Bei Abschlufy der gedruckten Berichte fiir den
Mailinder Kongrefi waren 25 Staaten in dem stindigen

1‘“1*_1 unter dem Protektorate S. M. des Konigs von

510

Verbande vertreten. Ferner gehorten ihm an: 2o Stidte
und Korperschaften, welche einen jihrlichen Beitrag von
100 M. oder mehr zahlen und demgemifi mindestens
einen Vertreter im Kongrefl haben, sowie 153 weitere
Stidte und Kérperschaften, schliefilich 1341 einzelne Mit-
glieder. Unter den Einzelmitgliedern iiberwiegen die
Deutschen. 346 deutschen Mitgliedern stehen 224 Bel-
gier, 181 Franzosen, 135 Oesterreicher, 78 Italiener,
3 Biirger der Vereinigten Staaten, 72 Russen, 58 Nieder-
ander, 48 Dinen, 37 Englinder, 26 Schweizer und
11 Spanier gegeniiber. Die anderen Nationen sind mit
weniger als 10 Mitgliedern vertreten.

Zum Mailinder Kongrefi waren an 2500 Erkennungs-
karten ausgegeben. Diese Zahl umfafit die Vertreter
der Regierungen und Korperschaften, die stindigen Mit-
glieder des Verbandes und Alle, die nur an dem dies-
jahrigen Kongrefi teilnahmen. Die Zahl der in Mailand
Anwesenden war wesentlich geringer, da viele nur wegen
des Bezuges der Druckschnften dem Verbande beige-
treten sind. An den Ausfligen haben gegen %00 Per-
sonen teilgenommen, nicht alle, die es gewiinscht, konnten
zugelassen werden.’ ‘

Die erheblichen Mittel, welche dem Verbande zur
Verfiigung stehen, erméglichen eine sehr ausgiebige
Vorbereitung der alle drei Jahre abzuhaltenden Kon-
gresse, namentlich die rechtzeitige Verteilung der mit
guten Plinen und Abbildungen versehenen Berichte und
Mitteilungen. Die Berichte beziehen sich auf die ein-
zelnen Gegenstinde, die auf der Tagesordnung der Ab-
teilungs-Sitzungen stehen, die Mitteilungen auf solche
von der stindigen Kommission als wichtig erachteten
Gegenstinde, die verhandelt werden kénnen, soweit Zeit
dazu vorhanden ist.

Der Aufforderung der Kongrefileitung haben 130
Berichterstatter Folge geleistet, von denen indessen 31
nachtriglich zuriickgetreten sind. Von den %3 verblei-
benden Berichten entstammt erklirlicher Weise die
Hauptzahl dem Lande des Kongrefisitzes. Den 26 ita-
lienischen Berichten stehen 17 aus Deutschland, 16
aus Frankreich, 11 aus den Vereinigten Staaten,
6 aus England, 8 aus Rufiland, 6 aus Oesterreich
und 7 aus Belgien gegeniiber. Aus den Nieder-
landen und aus Dinemark kam je ein Bericht. Zu
den g9 Einzelberichten kommen noch 18 zusammen-
fassenge Berichte der fiir jeden Gegenstand erwihlten
italienischen Generalberichterstatter hinzu.

Alle diese Berichte mufiten in den 3 Kongrefisprachen
deutsch, englisch, franzdsisch gedruckt werden. Es
handelte sich also, abgesehen von_der wissenschaftlichen
Leistung der Berichterstatter,um eine gewaltige Arbeit der
Uebersetzer und Herausgeber, da manche Berichte noch in
einer vierten Sprache abgefafit waren und diesmal auch
die Uebersetzung ins Italienische hinzukam. 46 Ueber-
setzer der verschiedenen Sprachgebiete haben sich um
diese Arbeit verdient gemacht und in kurzer Zeit
Grofles geleistet. Mit wenigen Ausnahmen konnte die
Kongrefileitung alle Berichte rechtzeitig den stindigen
Mitgliedern des Verbandes und den iibrigen Kongrefteil-
nehmern zugehen lassen. Die grofien Schwierigkeiten
der Uebersetzung der umfangreichen Berichte und die
sehr hohen dafiir aufzuwendenden Kosten haben zu einem
Beschlusse der internationalen Kommission gefiihrt, dem
durchaus zugestimmt werden kann. Es soll nimlich in
Zukunft die Anzahl der einem Kongresse vorzulegenden
Fragen beschrankt und es soll nur noch je 1 Bericht-
erstatter aus den hauptsichlich beteiligten Lindern zu-
gelassen werden. Wenn dann jeder dieser Berichter-
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statter es sich angelegen sein lassen wird, in der Be-
handlung seiner Frage die verschiedenen 1m eigenen
Lande l%errschenden Anschauungen darzustellen und
gegeneinander abzuwigen, so wird damit auch dem
Generalberichterstatter die Arbeit erleichtert werden und
die Aussicht, dafi es ihm gelingt, ein treffendes Gesamt-
bild der Forschungsergebnisse und der in den ver-
schiedenen Lindern gesammelten Erfahrungen zu ent-
werfen, wird wachsen. _

Dieses Gesamtbild kann durch die Besprechung auf
dem Kongresse vervollstindigt und in einzelnen Zigen
vertieft werden. Wenn die hervorragenden Fachminner
der verschiedenen Linder sich zu einer Besprechung
brennender Fragen und zu gemeinsamer Beswhtlgunﬁ

wichtiger Bauausfithrungen vereinigen, so ist dadurc
ferner Gelegenheit gegeben, dafi der einzelne Teilnehmer

tieferes Verstindnis fiir die auf fremden Gebieten ge-
machten Erfahrungen gewinnt, als die Literatur ver-
mitteln kann, daf} MiBverstindnisse beseitigt und Vor-
urteile gehoben werden. Mit den hierdurch erreichten
sehr hoch einzuschitzenden Vorteilen ist der Nutzen des
internationalen Schiffahrtskongresses im Allgemeinen
schon erreicht. Namentlich mufi immer wieder betont
werden, dafl von einer Kongrefitagung wichtige und als
mafBgebend zu behandelnde Beschliisse nur in seltenen
Fillen zu erwarten sind. Dafiir ist die Dauer der Ver-
handlungen viel zu kurz und das Fassen eines abschliefien-
den Urteiles wird durch die Sprachschwierigkeiten noch

weiter erschwert. _ '
Wenn zu den einzelnen Fragen trotzdem immerwieder

Beschlufiantrige vorliegen, so haben diese insofern ihr
Gutes, als eine keck ausgesprochene Meinung zum Wider-
spruch reizt, also eine lebhafte Besprechung fdrdert.
s ist unter Umstinden auch von Wert, wenn die Ver-
sammlung sich dahin ausspricht, in welcher Richtung
die in den einzelnen Lindern eingeleiteten Unter-
suchungen fortzusetzen oder auf welchen Gebieten neue
Erfahrungen zu sammeln sind. Die Versammlung sollte
aber die Gewohnheit ablegen, die Besprechung einer
jeden Frage durch ,Resolutionen* abzuschliefien, denn
diese bleiben in den meisten Fillen anfechtbar. Nament-
lich in Fragen, die sich auf den Bau und Betrieb von
Héfen und Wasserstrafien sowie auf den Schiffahrts-
betrieb beziehen, spielen die ortlichen Verhiltnisse, wie
Bodenbeschaffenhett, Einflufi des Windes und der Wellen,
Eigenschaften und Kosten der Baustoffe, soziale Zu-
stinde usw. eine so bedeutende Rolle, daf es gar nicht
moglich ist, in wenigen kurzen Sitzen alle Méglichkeiten
in Rechnung zu ziehen. Ebenso schlimm ist es aber,
wenn eine Phrase zum Beschlufl erhoben wird, die nur
deshalb unanfechtbar ist, weil sie keinen Inhalt hat.
Der allgemeine Verlauf des Kongresses war folgender:
Es tanden am Montag, den 25.,, Mittwoch, den 27. und
Freitag, den 29. Sept. Abteilungssitzungen statt, und die
Tage dazwischen waren in geschickter Weise fiir Aus-
flige bestimmt worden. Am 26. Sept. wurden 317 Kon-
greBmitglieder nach einer kurzen Dampftschiffahrt iiber
den Comer See in Booten durch die Seen von Olginate
und Brivio und durch die Stromschnellen der Adda nach

Paderno und Trezzo gefithrt zur Besichtigung der
hydroelektrischen Werke der Societa Edison
und der Societad Anonima per le forze elettriche
di Trezzo sull’Adda. Die Besucher kehrten hoch

befriedigt von diesem eigenartiien Ausfluge zuriick,
334 weitere Teilnehmer, fitr welche der Raum in den

Anlagen von Paderno und Trezzo und die Bootbeforde-
rung nicht ausgereicht hatte, befuhren den Comer See
und erfreuten sich der herrlichen Natur und der Kunst-
schitze der Villa Carlotta in Cadenabbia. Am
28. Sept. fanden &hnliche Ausflige nach dem Lago
Maggiore und nach den Anlagen der Societd Lom-
barda di Elettricita in Vizzola statt.

Die Schlufisitzung der vereinigten Abteilungen fand
am Nachmittag des 29. Sept. statt und wurde wiederum
in dem Scala-Theater abgehalten. Nach der Bericht-
erstattung iiber die Arbeiten der Abteilungen nahmen
die Vertreter der einzelnen Staaten das Wort, um der
italienischen Regierung, der Stadt Mailand, der Kongref-
leitung und dem Ortsausschufi den lebhaftesten Dank
fiir die freundliche Aufnahme und den wohlgelungenen
Verlaut des Kongresses auszudriicken. Im Namen
Deutschlands sprach der Unterstaatssekretir Dr. Holle,
Hofrat Schromm vertrat die 6sterreichische Regierung.
Der Prisident Senator Colombo gab einen Riickblic
aut die geleistete Arbeit und schlofl unter lebhafter Zu-
stimmung der Versammlung mit einem Hoch auf den
Kénig von Italien. Endlich wurde der Kongrefi durch
eine feurige und mit vielem Beifall aufgenommene Rede
des Unterstaatssekretirs der offentlichen Arbeiten ge-
schlossen.

Die internationale Kommission des stindigen Ver-
bandes hatte am 24. September getagt; aus ihren Be-
schliissen ist noch zu erwihnen, daBf die Anzahl der
Mitglieder, welche die einzelnen Regierungen in die
Kommission entsenden, der H6he des Gesamtbeitrages
der Linder entsprechen soll. Einer Anregung der Ver-
treter Rufilands tolgend, hat die Kommission in Aussicht
genommen, den nidchsten Kongrefi im Jahre 1908 in

t. Petersburg abzuhalten; fiir den Fall, dafi sich der
Ausfiihrung dieses Gedankens aus irgend einem Grunde
Schwierigkeiten entgegenstellen, empfehlen die unga-
rischen Vertreter, Budapest zu wihlen.

Am Nachmittage des 27. September fand ein bei
schonem Wetter anziehend verlaufendes Gartenfest in
der Umgebung der koniglichen Villa statt. Nach dem
Schlufi des Kongresses am 29. Sept. empfing der Ma-
gistrat von Mailand die Mitglieder des Kongresses in

glinzender Weise im Castello Sforcesco.

Fiir die weiteren Ausfliige gab es zwel verschiedene
Ziele. Die Einen fuhren am 30. Sept. nach Genua.
Das Wetter begiinstigte die Besichtigung dieser schénen
Stadt und ihres Hafens aufs beste. Am 1. Oktober
wurde auf den fiir gewdhnlich die Verbindung zwischen
Italien und Siidamerika vermittelnden Dampischiffen
Sirio, Orione sowle auft der Ariadne die Fahrt nach
Spezia angetreten. Hier wurde das Arsenal besichtigt.
Der Wind war etwas lebhafter geworden und forderte
auf der Fahrt nach Spezia sowie auf der Weiterfahrt nach
Neapel, die am Abend des 1. Okt. angetreten wurde,
einige Opfer. Die Einfahrt in den Haten von Neapel
erfolgte am Abend des 2. Okt., leider bei Regenwetter.
Die folgenden beiden Tage, die einem Ausfluge im
Golt von Neapel und auf Einladung der Handels-
kammer von Neapel der Besichtigung von Pompeji
gewidmet waren, entschidigten die Teilnehmer aber im
vollen Mafle. Von einem anderen Teil der Kongrefi-
Mitglieder wurde in den Tagen vom 1.—3. Okt. ein
Ausflug nach dem Po, nach Venedig, sowie auf Ein-
ladung der Stadt Venedig eine Rundtahrt auf den La-

gunen unternommen. — (Fortsetzung folgt.)

Zur Entwicklung des modernen Theaters.
(Fortsetzung aus Nr. 78.)

setzen? Um diese Frage zu beantworten, geht er
, zunichst auf die Wurzeln der Schaubiihne zuriick,
wirft die Frage auf: ,Wie entsteht der Schauplatz als
stilistisch fester Begrii!f“ und kommt zu dem Erg§bn1_s,
dafi die Schaubiihne nicht das ,Gesamtkunstwerk™ sein
konne, nicht durch das Zusammenwirken aller Kiinste
entstehe, sondern eine Kunst fir sich sei und daher
andere éesetze, andere Freiheiten habe, als die ubrigen
Kinste. Von diesem Gesichtspunkte aus glaubt er, laf)
auch ,eine moderne Neubildung fiir das allabendlich
spielende kleine Theater im Sinne einer gesteigerten Ge-
schmacksdurchbildung zu erzielen wire.“ Sein Festhaus
aber, das Theater, welches ihm als das Ideal der Zukunit
erscheint, hat die Form des Amphitheaters. Als solches
ist es, abgesehen von den antiken Vorbildern, bereits
in Bayreuth und im Prinzregenten-Theater in Miinchen
in modernen Beispielen zur Ausfiihrung gelangt. Indessen,
es bedarf diese Anordnung der Verbesserung; vor allem

bedarf sie der Erweiterung. Da wir in unserem Klima

mas will nun Fuchs an die Stelle der heutigen Biihne

21. Oktober 1903.

uns weder unter freiem Himmel versammeln, noch Sitz-
reithen in eine Berglehne einhauen kénnen, so gilt es, um
etwa 1500 Personen bequem unterzubringen, ,ein zweites
und drittes Amphitheater einzurichten, welche mit ihren
vordersten Rethen derart iiber den hintersten Sitzreihen
des ersten bezw. zweiten Amphitheaters anzuordnen sind,
dafi diese 1n eine Art von Laubenumgang zu liegen
kommen, als bevorzugte Plitze der Ehrengiste. Es ist
ithesentlichen .derN Gedan/ke des bereits in unserem
ahrgang 1904, 1n Y. 104/105 erdrterten . Terrassen-
{heatgersg, a?l(} den Fuchs h?er 5zunl'1cl~:gr¢a~ift. ”Allerdings
sei durch diese Anordnung dem Architekten eine gar
schwierige, aber doch nicht uniiberwindliche Aufgabe zu
l6sen gegeben, nidmlich dieses Doppel-Amphitheater als
Einheit erscheinen zu lassen. Die Entwiirfe Littmanns
zu diesem Gedanken, die auf S. 472 wiedergegeben, zeigen,
was und wie es gemeint ist. Vergleicht man sie mit dem
im Jahrgang 19o4 wiedergegebenen Gedanken, sowird man
die verwandten Beziehungen unschwer entdecken.

Als ungleich wichtiger als das Zuschauerhaus habe
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ich in meinen Erorterungen iiber eine Umgestaltung des
modernen Theaters stets die Bithne erkldrt. Ich habe es
eradezu ausgesprochen, die Frage des modernen Volks-
theaters sei nicht sowohl eine Frage des Zuschauerhauses,
als vielmehr eine Frage der Biihnengestaltung. Auch Fuchs
hat das erkannt, wenn er auch mit dem Zuschauerraum be-
gonnen hat. Wenige Schritte von der vordersten Sitzreihe
steigt nachihm einebreite Treppe zu dem in méchtiger Ab-
rungung ih das Zuschauerhaus vorspringenden Prosze-
nium empor. Es springt unter die Zuschauer vor, weil
Fuchs auf derselben ,Einheit der Festgemeinde,
der Gebenden und Empfangenden® besteht, die
auch in unserem Artikel vor weni%en Jahren als Forde-
rung aus inneren Griinden aufgestellt wurde. Die Biihne
teilt er durch niedrige Stufen 1n FZonen: eme Vorder-
bithne (Proszenium), eine Mittelbiihne und eine Hin-
terbithne. ,Die Vorderbiihne ist der eigentliche Schau-
latz. Sie springt weit vor Uber die Bogenumrahmung
inaus, 1n welcher der Vorhang auf- and niedergeht, und
empfingt ithr Licht von oben durch eine zwischen Kuppel
Biithnendach verankerte Glasdecke“. Das Oberﬁcht

von vorne, das.schon Schinkel fiir die Bithne vorge-
schlagen hatte, hilt er wohl nicht mit Unrecht fiir beson-
ders wichtig. Vermutlich aberwird diese Anordnung inder
Ausfithrung mit ungeahnten Schwierigkeiten zu kimpfen
haben. ,Schinkel empfand auch schon, dal die durch
~ Riicksichten auf Feuersgefahr und technischen Betrieb
eingefithrte auflerliche Scheidung zwischen Bithne und
Zuschauerraum dadurch wieder aufgehoben sei, dafi das
Proszenium, die eigentliche Stitte des Spieles, weit hin-
aus, weit in das Zuschauerhaus hinein vorgeschoben
werde.* Mit anderen Worten: Schinkel wollte die Be-
deutung der antiken Orchestra auf moderne Verhiltnisse
iibertragen, soweit es das ganz anders geartete moderne
Theater zuliefi. Dafl jedoch bei einem Rangtheater hier
nur ein diirftiges Kompromif§i herauskommen muf}, liegt
auf der Hand. Weitaus giinstiger liegen aber die Ver-
hiltnisse fiir das Terrassen- oder Doppel-Amphitheater;
der Name tut nichts zur Sache, das Wesen ist dasselbe.
Die Vorderbiihne ist riickwirts durch eine doppelte
Pfellerstellung abgeschlossen gedacht, die einen ﬂg.chen
Bogen trdgt.
Oefinung, die durch Stoffe oder TepFiche eschlossen
wird. Der Teppich kann eine Darstellung des Raumes
— XKonigshalle, Garten usw. — tragen, dessen Anblick
dem Beschauer dargeboten werden soll: ,,Was dann noch
etwa fehlen mag zur genauen Bestimmung des Raumes
als Schauplatz der zu spielenden Szene, das wird er-
bracht durch die Gestaltung und Anordnung der im
Spiele selbst benotigten Mobel und Gerite, die simt-

Das ist die Umrahmung fiir eine weite

lich in bedeutungsvoller Form und echtem Mate-
rial zu erstellen sind.“ Die Einbildungskraft der Zu-
schauer soll in weitem Mafle in Anspruch genommen
werden. Man iibersehe aber trotzdem nicht, dafl Fuchs
an ein F e s t spielhaus, nicht an ein Volkstheater mit tig-
lichem Spielplan denkt. Die seitlichen Pfeilerbiindel
denkt sich der Verfasser mit zur stilistischen Kennzeich-
nung und formalen Ausbildung des Schauplatzes herange-
zogen, ,indem zwischen ihren Pfeilern Sessel und Ge-
stithle aufgestellt werden, oder auch Kandelaber, oder,
wenn die Szene im Freien zu denken ist, Reihen schlank-
stimmiger Biumchen oder dichte Arrangements von
lebenden Pflanzen. Niemand hindert uns, Laubgewinde,
Banner und Kranze dort zu befestigen, die Sidulen mit
Guirlanden zu umschlingen, oder strenge Bildsdulen aus
Erz und Marmor in den Nischen aufzustellen.® Mittel-
und Hinterbithne sind nur fur den Tpraktisghen Betrieb
da, nicht fiir eine naturalistische Tiefenwirkung. Der
Dichter soll freie Hand haben in der Bewegung
Gruppen, Ziigen und Massen; fiir ihre Entfaltung dienen
Mittel- und Hinterbiithne. Beim Biihnenbild ist an die
Mitwirkung der Malerei gedacht, doch nur als strenge,
architektonische Flichenbehandlung, etwa ,,wie Puvis de
Chavanne die Landschaft und die Architektur behandelt,
wie Feuerbach die blaue Weite des Meeres als architek-
tonisches Glied in seine Myten- und Iphigemabilder hin-
einbaut, wie Marées Biume und Siulen als lebhatte Ver-
tikalen gegen die Horizontalen der Boden- und Wolken-
flichen richtet, wie Tiepolo durch prunkvoll schmiickende
Ausbildung andeutender Architektur- und Landschafts-
elemente reiche Umgebungen um seine Figurengruppen
zaubert“. Seitenwinde sind iiberfliissig, gleichfalls eine
Begrenzun des Schauplatzes von oben. Ein Schniir-
boden wird nicht gebraucht, auch nicht eine Unterbiihne.
Es ist also durchaus die antike Bithne das Vorbild.
Fuchs gedenkt nun noch der Schauspieler, die ,an
die duflerste Warte der Kunst gestellt“ seien, widmet
einige Worte der Regie, fir die er u. a. die Forderung
echten Materiales fiir die Bihnenausstattung hat, da das
Festspielhaus ein festes Repertoire habe, das keiner
Saisonmode unterworfen sei, und erliutert dann, warum
er von der festlichen Schaubiihne des monumentalen

Stiles das biirgerliche Schaus;l)iel ausgeschlossen haben
will. Das Theater habe zu allen Zeiten und bei allen

Volkern eine dopgelte Entwicklung gehabt: eine festlich-
monumentale und daneben eine alltiglich-intime. Das

Drama grofien Stiles wiinscht er von den Schultern der
kleineren Schauspielhduser genommen, 1thm dient die
von ihm vorgeschlagene Festbithne. — —H.—

(Schlufl folgt.)

von

Vereine,

Architekten-Verein zu Berlin. Die erste Versamm-
lung im Wintersemester wurde am g. d.,M. durch den Vor-
sitzenden Hrn. Minist.-Dir. Hinckeldeyn mit Worten
der Begriifung und mit dem Gedenken an Diejenigen
erbfinet, welche der Verein seitseinerletzten Tagungdurch
den Tod verloren hat. Daran schlofl sich ein Bericht des
Hrn, Prof. Solt iiber die Priifung der Vereinsbibliothek,
die jetzt 16 310 Biande an Biichern und Zeitschriften zihlt,
sowle die Vorlage des reichhaltigen Programms fiir die
geplanten Vortriage durch Hrn. Reg.-Rat Schultze. Es
wurden ferner Vorschlidge zu neuen Schinkel-Preisaufga-
ben vorgelegt und den betr. Ausschiissen iiberwiesen. Den
Beschlufl des Abends bildete ein gehaltvoller, mit Beifall
aufgenommener Vortrag des Hrn. Arch. Albert Hofmann
iiber ,Die Kunst des Gartens* unter Vorfithrung einer
ﬁroﬁen Zahl gut ausgewihlter schoner Lichtbilder, auf

en wir spiter noch zuriickkommen. — Fr. E.
Vereinigung Berliner Architekten. Am 23. Sept. d. J.
besichtigte bei zahlreicher Beteiligung die Vereinigung

in Gemeinschaft mit dem Architekten-Verein zu Berlin
dieneuestidtische HeimstittefiirLungenkranke
in Buch bei Berlin. Die Fithrung hatte der Erbauer,
Stadtbaurat Ludwiig Hoffmann, iibernommen., Wir haben
dem schénen und zweckmifligen Gebiaude an anderer
Stelle des Blattes eine ausfiibrliche Darstellung gewidmet,
die wir demndchst beschliefien werden. —

Badischer Architekten- und Ingenieur -Verein.
Der mittelrheinische Bezirks-Verband des Vereines mit
dem Sitze in Karlsruhe eréfinetedie Winterversammluneen
unter Vorsitz des Hrn. Prot. Nestle am 1r. Oktoger.
Das Andenken des verstorbenen Mitgliedes, Geh. Hofrat
Prof. Dr. J. Meidinger ehrte die Versammlung nach
einem Nachruf durch den Vorsitzenden durch Erheben
von den Sitzen. Hr. Ober-Baurat Prof. Baumeister
berichtete  iiber die Abgeordneten-Versammlung des
Verbandes deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine
in Heilbronn, Hr. Prof. Fr. Ratzel iiber den Tag fiir
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Denkmalpflege in Bamberg, Hr. Prof. P. Bastine iiber
die Gre -Triger des HiittenwerkesDifferdingen in Luxem-

burg, iiber die wir bereits in Jahrg. 1904, Nr. 39 ausfiihr-
licher handelten. —

Wettbewerbe.

- Die Entwiirfe zu einem Rudolf Virchow-Denkmal
in Berlin werden inkiirze zum Gegenstande eines Wettbe-
werbes gemacht, in dem 3 Preise von 3000, 2000 und
1000 M. verliehen werden. Dem Preisgericht geh6ren als
kiinstlerische Mitglieder an die Hrn. Bildhauer Professor
Manzel, Architekt Professor Messel und Bildhauer
Tuaillon, simtlich in Berlin. Das Denkmal soll auf
dem Karlsplatze, in der Nahe der Wirkungsstitte
Virchow’s, aufgestellt werden. Da fiir das Denkmal

rofle Abmessungen ausgeschlossen sind, so kann die
ahl des kleinen Platzes als eine gute bezeichnet
werden. — .

Wettbewerb Volksschule Bensheim. Das neue
Schulhaus soll auf einem Gelinde an der Mannheimer-
strae fiir 16 Klassen errichtet werden. Baustil frei;
Baumaterial Ziegelbau und Putz unter sparsamer Ver-
wendung von Haustein. Baukosten 200 ooo M. Grundrisse
und Schnitte sind 1:200, eine Hauptansicht 1 : 100 ver-
langt. Ueber die Austithrung sagt das Programm: ,es
bleibt der Stadt Bensheim vorbehalten, dem mit einem
Preise Ausgezeichneten die Ausarbeitung der Pline nach
den fiir die Architekten bestehenden Honorarnormen
zu iibertragen“. Eine etwas entschiedenere Fassung

dieses Satzes wiirde wohl dem Preisausschreiben niitz-
lich gewesen sein. —

Inhalt: Von den Bauwerken des Teltow-Kanales II. (Fortset ) —
X. Internationaler Schiffahrts-Kongred In Malland. — Zur Entoick-
lung des modernen Theaters. (Fortsetzung,) — Vereine. — Wettbewerbe. —
Hierzu eine Bildbeilage: Die Schleusen- und Wehran-

lagen des Teltow-Kanales bei Klein-Machnow bei Berlin.

Verlag der Deutschen Bauzeitung, G. m. b, H,, Berlin, Fur die Redaktion
- verantwortlich Albert Hofmann, Berlin.

Druck von G. Schenck Nachflg,, P. M. Weber, Berlin.
No. 84.
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Ersatzklage wegen des Reiseaufwandes zum Zweck persénlicher Vorstellung bei Stellenbewerbungen.

Vorwort der Redaktion. Wir erhielten folgende
Zuschrift:

»Anfangs August d. J. war in einem bekannten Bade-
orte Oberhessens an der Eisenbahn Frankfurt—Giefien die
Ingenieurstelle ausgeschrieben. Ich bewarb mich um die-
selbe und erhielt vom dortigen Herrn Biirgermeister eine
Einladung zur personlichen Besprechung. Da aus dem
Schreiben nicht zu entnehmen war, daf} die Reisekosten
unvergiitet bleiben wiirden, machte ich den Besuch und
erhielt nach 4 Wochen einen abschligigen Bescheid. Als
ich dann Ersatz der damaligen Vorstellungskosten bean-
spruchte, erhielt ich zur Antwort, dafi dieses nicht im
Sinne der Einladung gewesen sei, dafi ferner ,die andern
Herren®, die sich vorgestellt hiitten, keine Vergiitung ver-
langten und die Angelegenheit von der rechtlichen Seite
gepriift werden miisse. Eine rithmliche Ausnahme von
diesem hiufig beobachteten Verfahren machen die badi-
schen Verwaltungen. Der erwihnte Fall mége meinen
Kollegen eine Mahnung zur Vorsicht sein. M. V.¢

Zu diesem Gegenstande fiithrt unser juristischer Herr

Sachverstindiger Folgendes aus:
ei der starken Uberfiillung aller Berufsficher und
Wirtschaftsgebiete mit tauglichen Kriften fiihrt
naturgemifl das Ausschreiben von Stellungen, um
deren Neubesetzung es sich handelt, zu einer Mehrzahl
von Bewerbungen, die um so grofier ist, je mehr die An-
nehmlichkeiten und reicheren Beziige der offenen Stelle
ihre Erlangung erstrebenswert und verlockend erscheinen
lassen. Da nun aber jede Stelle nur einem Bewerber
zugeteilt werden kann, bringt deren Besetzung vielen
Bewerbern Enttduschung und Unzufriedenheit.

Letztere dulert sich dann namentlich in dem Ver-
druf§ dariiber, sich beworben und Aufwand hierbei gehabt
zu haben. Besonders werden die Kosten schwer empfun-
den, welche die personliche Vorstellung des Bewerbers
bei den mafigebenden Personen verursacht hat, sobald
zu diesem Zwecke eine Reise unternommen werden
mufite. Ein solcher Aufwand bedeutet fiir den Bewerber
einen wirtschaftlichen Verlust, den er gern wieder ein-
bringen mochte. Hieraus entspringt die Frage, welche in
Leserkreisen neuerdings hiufiger geworden ist, ob und
inwieweit die ausschreibende Korperschaft und Person
auf die Erstattung nutzlos gemachter Reisen zwecks per-
sonlicher Vorstellung verklagt werden konne. Zu der-
artigen Klagen ist es zwar schon mehrfach gekommen,
doch haben sie nach unseren Erfahrungen bisher nur
selten und unter besonders gestalteten Umstinden Erfolg
gehabt, wihrend sie {iberwiegend mit Klageabweisung
geendet haben. Bei diesem Stande der Rechtsprechung
wird es mutmafilich auch kiinftig bleiben.

Reisen zum Zwecke personlicher Vorstellung werden
namlich bald unaufgefordert und freiwillig, bald erst
auf Veranlassung des Stellenausschreibers vorgenommen.
Ersterenfalls fehlt jeder Verpflichtungsgrund zum Ersatz
des Reiseaufwandes. Der Beweggrund zur Reise waren
hier das Bestreben und die Erwartung, durch das per-
sonliche Erscheinen auf die Person einen giinstigen Ein-
druck zu machen, welche bei der Besetzung mafigebend
ist, solche fiir sich einzunehmen und etwaige bei ihr
bestehende Vorurteile zu beseitigen. Der Bewerber
handelt somit lediglich zur Férderung seines eigenen
Wohles und zur Erzielung seines eigenen Vorteiles.
Bleibt letzterer aus, weil ein anderer Bewerber die Stelle
erhielt, so hat der Unterlegene gleichwohl seinen Schaden
seiner eigenen freien Selbstbestimmung zuzuschreiben.
Es fehlt ein Dritter, welcher solchen verschuldet hitte.
Fiir die ausschreibende Korperschaft oder deren han-
delnde Person war der ihm auigedrungene Besuch nicht
zu vermeiden. Selbst dann wiirde (fies gelten, wenn
die Stellenausschreibung etwa Wendungen gebraucht

wpersonliche Vorstellung ist erwiinscht®,
in diesem Falle dem Bewerber die Ent-
ob er dem Wunsche willfahren

hitte, wie z. B.
da selbst noch
schlieflung freistand,
wollte oder nicht.

Richtig ist nun zwar, daf ‘das Ausbleiben des Be-
werbers fiir ihn gegeniiber seinen gleichwertigen Mit-
bewerbern den Nachteil bereiten kann, von der Bewerber-
liste gestrichen bezw. nicht zur engeren Wahl gestellt
zu werden. Indessen ist einer solchen Wirkung nicht die
Bedeutung eines Zwanges beizulegen, unter dessen Ein-
flufi man die Reise unternommen, sodafl die freie Ent-
schlieflung dazu gefehlt habe. Deshalb ist es in solchen
IFillen, soweit uns bekannt, nur dufierst selten zu Ersatz-
klagen gekommen, die ausnahmslos Mifierfolg hatten.

Etwas anders liegt der Fall, wenn eine personliche
Vorstellung ausdriicklich verlangt wurde. Hier sind
wieder zwei Moglichkeiten auseinander zu halten. Unter
mehreren gleichwertigen Bewerbern schwebt die Wahl,
weil beim Wahlkorper beziiglich ihrer grofieren oder
geringeren Tauglichkeit Meinungsverschiedenheit besteht.
Es bedarf also der Feststellung von Nebenumstinden,
welche etwa fiir die grofiere Wiirdigkeit des einen vor
dem anderen sprechen, oder welche Vorurteile und um-
laufende Geriichte zu zerstreuen bestimmt sind. Denn
mitunter fehlt es leider nicht an Versuchen derer, welche
sich iiber die Wahl eines bestimmten Bewerbers schliissig
gemacht haben, die Mitbewerber durch ausgestreute
Geriichte herabzuwiirdigen. Bei derartigen Verhiltnis-
sen ist «das personliche Erscheinen bedeutungsvoll uud
entsche?idendl.

Die iduflere Gestalt, das Benehmen, das mehr oder
minder sichere Auftreten und dhnliche Umstinde mehr
sind dann wohl geeignet, den schwankenden Entschlufi
zu festigen oder einen Bewerber fallen zu lassen. Fast
nur in solchen Fillen erfolgt entweder die bestimmte
Einladung oder nur die kurze Mitteilung, dafi der Besuch
erwiinscht sei, widrigenfalls der Bewerber zur engeren
Wahl nicht gestellt wiirde.

Bei ausdriicklicher Einladung pflegt neuerdings viel-
fach aus Billigkeitsgriinden der Ersatz des Reiseauf-
wandes angeboten und gewiihrt zu werden. Dies geschieht
aus der Erwigung, dafi der verlangte Besuch im Inter-
esse des Ausschreibenden geschehe, um das auf andere
Weise bisher noch nicht gewonnene Urteil zu erlangen,
wessen Ernennung aus mehreren gleichwertigen Be-
werbern fiir die ausschreibende Korperschaft am vor-
teilhaftesten sein werde, weshalb sie den Vorzug ver-
diene. Es kann also hier zweifelhaft sein, ob nicht
der zu fordernde Nutzen der Ausschreibenden durch die
personliche Vorstellung vornehmlich gefordert werden
solle, sodafl dagegen der mitgeforderte Nutzen des Be-
werbers erheblich zuriicktrete. Wo eine Ersatzklage
bisher Erfolg hatte, lagen die Fille den vorbeschriebenen
gleich, und es erfolgte die Zubilligung des Aufwandes
tiberwiegend aus Billigkeitsgriinden vom Standpunkte
der Bereicherung aus, welche bei Ausbleiben des Ersatzes
die Stellenausschreiberin zum Schaden des Bewerbers
finden wiirde. Eine dahingehende Rechtsausfithrung ist
zwar haltbar, indessen nicht unbedenklich, wie die Mehr-
zahl der Fille erweist, in welchen unter gleichen Um-
stinden der Klageerfolg versagt wurde.

So oft es ber dem Wunsche einer personlichen Vor-
stellung geblieben ist, ohne Unterschied, ob der Zusatz
erfolgt oder weggelassen war, dafl im Falle des Aus-
bleibens die Bewerbung fernerhin nicht mehr beriick-
sichtigt werden konne, soll das Erscheinen dem Zwecke
des Bewerbers dienen und dessen Nutzen fordern, ihm
nimlich die Gelegenheit geben, etwaige Anstinde zu
beheben oder seine Wahl begiinstigende Aufkldarungen
zu verschaffen. Ihm wird uberlassen ob er diese Ge-
legenheit ergreifen will oder nicht. Das Merkmal des
_gl)erwicgcnden Nutzens aus dem Befolgen der Anregung
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auf Seiten des Ausschreibenden fillt hier weg, mithin
versagt hier die Bereicherungsklage.

Vergeblich ist der Versuch unternommen worden,
den Ersatzanspruch auf die Grundlage der Verschuldung
oder des unerlaubten Zwanges zu stutzen. Ist zwar un-
verkennbar der ausdriicklich erklirte oder als beab-
sichtigt zu erkennende Erfolg des Ausbleibens, dafi die
Bewerbung fernerhin unberiicksichtigt bleiben wiirde, ein
Nachteil fir den Bewerber, so 1aft sich gleichwohl noch
von keiner Zwangslage sprechen, in die er versetzt und
zum Aufwand fiir die Reise bestimmt worden sei. Er
wurde einfach vor die Wahl gestellt, ob er wiinschens-
werte Aufklirungen und die Ergianzung seiner Bewerbung
verschaffen wolle, ohne welche seine Bewerbung zuriick-

elegt werden miisse. War ihm zur Gewinnung der
gtellung bezw. zur Verbesserung seiner Wahlaussichten
der Reiseaufwand nicht wert, so handelte er gut, die
Reise zu unterlassen, denn die Art der Einladung liefi
erkennen, dafi seine Wahl unsicher sei, und er auf

X. Internationaler Schiffahrts-KongreB in Mailand.

er Schilderung des allgemeinen Verlaufes des Kon-
gresses soll nunmehr eine kurze Darstellung der
Arbeiten der beiden Abteilungen folgen. —

Abteilung fir Seeschiffahrt.

Neben den beiden Prasidenten, Ob.-Insp. des Genio
civile in Genua Inglese und Korv.-Kap. Giuliant
waren eine Reihe auswirtiger Vize-Priasidenten berufen,
aus Deutschland Ob.-Baudir. von Démming in Berlin
und Wasserbaudir. Bubendey in Hamburg. Als deut-
scher Sekretdr gehorte Syndikus Rosing dem Abtei-
lungsbureau an.

Zu der 1. Frage: ,Verbesserung der Miindung
der Fliisse, welche sich in Meere ohne Ebbe und
Flut ergieflen®, waren 7 Berichte erstattet worden.
Fiir Deutschland kommen nur die in die Ostsee miinden-
den Fliisse in Betracht. Von den hier im letzten Jahr-
hundert ausgefithrten Arbeiten gibt der Bericht des
Geh. Ob.-Brt. Germelmann in Berlin eine sehr iiber-
sichtliche Darstellung. Der Bericht behandelt unter
Beigabe von Plinen nach einander das Memeler Tief,
das Pillauer Tief, die Miindung der Weichsel und
die Miindung des Stettiner Haffs und kommt zu dem
Schlufi, daB zur Verbesserung aller Miindungen fast die-
selben Mittel zur Anwendung gekommen sind. Man hat
damit begonnen, die Ufer im Miindungsgebiet festzu-
legen und daran wurde der Bau von Molen geschlossen,
die bald mehr, bald weniger weit in See vorgeschoben
wurden. An keiner Stelle konnte man indessen allein
mit Hiilfe der Molen die gewiinschten Tiefen auf der
Barre herstellen; iiberall mufiten Baggerungen zu Hilfe
genommen werden, seitdem die Schiffahrt so wesentlich
%este!gerte_ Anspriiche an die Einfahrtstiefen stellt.

ebrigens ist auch bei der Weichsel, wo die Schiffahrt
keine in Betracht kommende Rolle spielt, zugunsten
des Wasserabflusses und des sicheren Eisabganges auf
der Barre gebaggert worden. Die alte Weichselmiindun
bei Neufihr bietet ein lehrreiches Beispiel dafiir, da
das rasche Vortreiben von Molen die Kusbil(lung der
Barre unvorteilhaft beeinflufit. Der Bericht weist nach,
daf} die vertiefte Baggerrinne anziehend auf den Wasser-
abflufl wirkt. Daf erst in neuerer Zeit in groferem Um-
fang von der Bagferung Gebrauch gemacht sei, beweise
damit, daf} erst in den letzten 20 Jahren mit der Steigerung
der Leistungsfihigkeit der Seebagger eine bedeutende
Verminderung der Baggerkosten erzielt sei. Die Schlufi-
folgerungen Germelmanns gipfeln in den Sitzen:
An Kiisten ohne Ebbe und Flut muffi die Miindungs-
strecke eines Stromes mit festen Ufern moéglichst schlank
ausgestaltet werden. Die im Anschluf} an diese Ufer eben-
falls in schlanker Linienfithrung allmihlich auszubauen-
den Molen diirfen der Sandablagerung nicht vorauseilen,
sondern miissen ihr folgen. Um angemessene Tiefen zu
schaffen, miissen leistungsfihige Seebagger auf der Barre
eine Rinne herstellen.

Der Gen.-Insp. fiir Briicken und Wege Guérard in
Paris behandelt in seinem Bericht die 1852—56 ausge-
fiihrten aber mifllungenen Versuche, der ahOne unter
Schliefiung aller tibrigen Ausfliisse eine leistungsfihige
nach Sidosten gerichtete Miindung zu geben. Die Folge
aieser Arbeiten ist gewesen, dafi die Rhone seit 1856
alles Wasser und alle Sinkstoffe in stidéstlicher Richtung
in den Golf von Fos ergossen, dadurch eine vergrofierte
Barre geschafien, und die Zufahrt zum Golf eingeengt hat.
1892—q3 wurde deshalb die fritherabgeschlossene Roustan-
Mindung wieder gedfinet. In der sehr wertvolle For-
schungsergebnisse enthaltenden Abhandlung wird auf die
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sicheren Erfolg seines personlichen Erscheinens nicht
hestimmt rechpen konnte.

Von einer Verschuldung seitens des Ausschreibenden
gegeniiber dem Bewerber konnte endlich nur in dem
Falle die Rede sein, wenn letzterer zu seinem Besuche
veranlaBt wurde, nachdem und obschon die Wahl eines
anderen bereits beschlossen war, weil dann eine Arglist
vorliegen wiirde. lhr Vorhandensein zu beweisen, wird in-
dessen schwerlich gelingen, weil es wohl nie vorkommen
wird, dafi jemand lediglich aus Spielerei die personliche
Bekanntschaft eines Bewerbers wiinscht, die ihm viel-
mehr peinlich sein und Zeitaufwand kosten wiirde. Wer
je bei Besetzung von Stellen sowie bei Auswahl und
Sichten der Bewerber nach ihrer grofieren oder gerin-
geren Tauglichkeit fiir die offene Stelle mitgewirkt, wer
die Unbequemlichkeiten und Verantwortlichkeiten eines
derartigen Auftrages kennen gelernt hat, der versplirt
hierzu sicher keine Lust. — )

Professor Dr. Karl Hilse.

(Fortsetzung.)

Arbeiten zur Verbesserung der Donaumiindung Bezug ge-
nommen, wo es bekanntlich gelungen ist, unter unver-
minderter Beibehaltung der grofieren Seitenmiindungen
die weniger michtige Sulina-Mindung zu ciner guten
Schiffahrtstrafie auszugestalten.

Der Ingenieur des Genio Civile Barcelloni gibt
cine itbersichtliche, historisch-hydrographische Beschrei-
bung des Po-Deltas und der Bemithungen zur Be-
seitigung der Versandung von Porto di Levante. Er
bespricht sodann andere Wege fiir die Herstellung einer
leistungsfihigen Ausfahrt vom Po zum Adriatischen
Meere. Technisch kénne das Problem beim Po idhnlich
wie bei der Donau gelost werden, wenn der Kostenaut-
wand auBer Betracht bleibe. Empfehlenswerter sei dic
Anlegung eines Seitenkanales unter Umgehung der vor-
handenen Miindungen. In Anerkennung des Satzes, dall
eine grofie Verkehrslinie unbedingt in einemerstklassigen
Hafen miinden miisse, ist vorgeschlagen worden, den Po
unter teilweiser Benutzung alter versandeter Kanile mit
Venedigzuverbinden, Danebensoll eine unmittelbare Ver-
bindung mit dem Adriatischen Meer hergestellt werden.
DerBericht gewihrt eine kurze Uebersicht iiber die wasser-
baulich so lehrreichen Verhiltnisse der Po-Miindung.
Fiir ein eingehendes Studium wiirde es dagegen notig
sein, auf die ausfithrliche Fachliteratur zuriickzugreifen.
In dieser Beziehung sei auch auf die an die Kongrefimit-
glieder verteilte, reich it Abbildungen versehene Schrift
Laghi, fiumi e canali italiani navigabhili ver-
wiesen. Der Ingenieur Prof. Bruno in Neapel — behan-
delt die Fragen in einem weiteren Bericht, der sich be-
ziiglich des Po auf die bevorstehenden Entschlieflungen
der von der italienischen Regierung ernannten Kommis-
sion fiir Binnenschiffahrt bezieht.

Der dritte italienische Berichterstatter, Ing.Orlando,
behandelt die Tiber-Miindung und beschreibt dic Ergeb-
nisse der mit einem Arbeitsmodell angestellten Unter-
suchunEen iber die Sandablagerungen, welche durch die
seit Jahrbunderten in der Natur angestellten Beobach-
tungen bestiitigt werden. Der bekannte Ingenicur Cialdi,
welcher als pipstlicher Marine-Offizier Jahrzehnte lang
die Bewegungen des Meeres beobachtet hat und g Jahre
lang Direktor der Tiberschiffahrt war, hat die Ergebnisse
der hier angestellten Beobachtungen dahin zusammen-
gefaBt, daB infolge der Einwirkungen des vorherrschenden
Windes und der Wellen die Sinkstoffe des Tiber sich fast
ausschlieBlich rechtsseitig von der Miindung ablagern,
wihrend ihr Einflufl links von der Miindung sehr bald
verschwindet. Orlando empfiehlt, die bislang stets er-
folglos gebliebenen Versuche, die Tiber-Miindung schifi-
bar zu machen, aufzugeben und in der Erkenntnis jener kr-
fahrungen einen Seekanal zu erbauen und diesen mit dem
Tiber oberhalb der Miindungsstrecke durch eine Schleuse
zu verbinden. Im Zusammenhang hiermit stcht der Fnt-
wurf fiir einen Seehafen von Rom, der in den Vor-
zimmern der koéniglichen Villa in Zeichnungen sowie in
einem Modelle dargestellt war. Der Vorhafen ist siid-
ostlich von der Tiber-Miindung auBerhalb des Gebietes,
in dem die Sinkstoffe des Tiber sich ablagern, ange-
nommen und dhnelt i. allg. dem Hafen von Ymuiden.

Aus Rufiland sind zwei Berichte eingereicht worden.
Tchekhovitch in Odessa beschiiftigt sich mit der
Donaumiindung. Wihrend der Sulina-Arm durch die
seit 1856 ausgefithrten Arbeiten wesentlich vertieft worden
ist, blieben die Miindungen des nordlichen Kilia-Armes
sehr zuriick. ImInteresse der wirtschaftlichen Entwicklung
Bessarabiens mufite hier Wandel geschafft werden. Be-
richterstatter beschreibt die zu diesem Zweck in einem der
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Miindungsarme ausgefithrten Baggerarbeiten, durchwelche
die Tiefe auf der Barre dieses Armes von 4 anf 14 Fuli engl.
vermehrt worden ist, und kommt durch die hierbei ge-
machten Erfahrungen zu dem Schlufi, dali ein lclstupg.\—
fihiger Bagger selbst auf der Barre eines stark Geschiebe
filhrenden Flusses die gewiinschte Tiefe herstellen kann.

wird. Seitdem hat sich gezeigt, dafi selbst in giinstigen
Fillen die weitgehenden Forderungen der Schiffahrt
nicht auf die Dauver durch den Bau von Paralleldimmen
voll befriedigt werden konnen. Anderseits sind in den
Beschliissen von rgoo die im Baggereiwesen erzielten
grofien Fortschritte zutage getreten. Der 1885 erdfinete

- O
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Haus Hessenmiiller in Mannheim. Architekt:

Karl Wittmann unter Mitarbeit von Fidel Schlick.

Die Entwicklung des neueren Einfamilienhauses in Mannheim.

ERDGESCHOSS.
Wesentlich umfangreicher ist =
der zweite russische Bericht. Der
Direktor der Verkehrswege, Prof.
imonoff geht von den 1892 und
1900 in Paris gefafiten Kongref-
Beschliissen aus und behandelt die
Frage auf Grund der an der Newa,
der Wolga und der Donau, dem
Dniepr und dem Mississippi
gewonnenen Erfahrungen, Die Be-
schliisse von 1892 sin(rgcf;llit wor-
den unter dem Eindrucke der an
der Donau und dem Mississippi
errungenen Erfolge und der bei

der Regulierung der
Rhonemiindung begangenen Fehler, Sie lassen die Bag-
gerungen in den Hintergrund treten und empfehlen 1m

der Miindung sink-
ergieflender Strome
der kleineren Miin-
zur Barre verlingert

erster Linie, die Schiffahrtstiefe in
stoffhaltiger, in flutlose Meere sich
dadurch zu verbessern, daf} einer
dungsarme durch Paralleldimme bis

25. Oktober 19os.

OBERGESCHOSS

VERANDA b‘d‘
L SCHLAF-
= A [

24 km Jange Seekanal von Kron-
stadt ist nur auf 1o km Linge ein-
gedimmt und hat in dem offenen
Teil bei 107 m Breite eine Tiefe
von 6,7m, die gegenwirtig durch
Baggerung derart vermehrt wird,
dafl der Hafen von St. Petersburg
und die Newa eine Zufahrtstiefe
von 8,5 m erhalten.

Von den zahlreichen Armen
der Wolga weisen nur zwei bei
ruhigem Wasser Tiefen von 2,5 und
1 m auf und die Barren sind so aus-
gedehnt, dafi die Ueberladung vom Seeschiffe in die
Barken 30 und 60 km vor der Kiiste erfolgen mufl, je
nachdem die Seeschiffe 2,7 m oder 3,6 m Tiefgang haben.
Mit einem Kostenaufwand von 4 ilillionen Fr. ausge-
fithrte Regulierungsarbeiten haben keinen Erfolg gehabt,
dagegen gelang es mit verhiltnismiflig geringen Bagger-
kriften, die Tiefe auf der Barre eines Armes auf 2,75 m
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zu vermehren, und die Arbeit wird noch fortgesetzt, um
fiir die Wolga cine Einfahrtstiele von 43 m zu erreichen
und Astrachan den ihm gebiihrenden Rang als Seehafen
zu geben.

Von besonderem Interesse sind Timonofi's Ausfiih-
rungen iiber das spitere Schicksal der Regulierung der
Sulina-Miindung ‘der Donau. Es ist bekannt (vergl. Fran-
zius & Sonne, Wasserbau 19oo, 3. Abt. S. 209), dafi die
Barre des Sulina-Armes 1858 Tiefen von 2—35m aufwies
und daff diese durch die Arbeiten der Europiischen
Donau-Kommission mit einem Aufwand von 4 Millionen
Fr. bis 1873 auf 6,25 m vermehrt worden sind. Timonofi
weist nun nach, dafl der Erfolg der am Sulina-Arm aus-
gefilhrten Ddmme lange Zeit unbestritten geblieben sei,
weil dieser Arm verhdltnismifliig wenig Sinkstoffe und
nur solche von geringem Einheitsgewicht fithre, und eine
recht gleichmifiige Kistenstromung herrsche. Es wird
dann beschrieben, wie sich der vor Inangrifinahme der
Regulierungsarbeiten an der Sulina-Miindung in sanfter,
regelmafiger Neigung verlaufende Strand unter ‘dem Ein-
flull der Damme umgewandelt hat. Der beriihnite Er-
bauer der Sulina-Dimme Sir Charles Hartley hat
deshalb neuerdings selbst vorgeschlagen, deren Wirkun
durch umfangreiche Baggerungen zu unterstiitzen, unc
es ist auf diesem Wege gelungen, die Tiefe von 6,25 m
mit mifligen Geldmitteln zu erhalten. Dem wachsenden
Bediirinisse der Schiffahrt entsprechend konnte die Tiefe
neuerdings sogar auf 7,3 m vermehrt werden. “Die Arbei-
ten an den Donaumiindungen sind also ganz in .Ueber-
emstimmung mit dem Vorgehen an den-deutschen Ost-
seefliissen verlaufen, und ihre Erfolge bestitigen die
SchluBsitze des Germelmann’schen Berichtes.
~ Auch am Mississippi haben sich“die anfinglich er-
folgreichen Arbeiten, durch die der Stidarm auf 7,02 m
vertieft wurde, nicht auf die Dauer bewiihrt. Eine Ver-

Vermischtes.
_ Die Kgl. Akademie des Bauwesens in Berlin hat
in diesen Tagen die Feier ihres 23jdhrigen Bestehens
begangen. Dal diese Feier nur auf einen engeren Kreis
sich beschriinkte, stand in vollem Einklange mit dem
Wesen einer Korperschaft, deren Titigkeit in den ge-
messenen Formen eines amtlichen Geschiftsganges sich
abspielt und die bisher noch keine Gelegenheit gehabt
hat, durch ihre Beschliisse eine 'die breite Oeffentlich-
keit bewegende Frage ihres Fachgebietes zur Entschei-
dung zu bringen, oder Anregungen zu geben, von welchen
cine neue Entwicklung baukiinstlerischer oder tech-
nischer Art ausgegangen wire.” Es soll* damit selbst-
verstindlich weder e Vorwurf gegen die bisherigen
Mitglieder der Akademie erhoben werden, die ihres
Ehrenamtes mit Hingebung und Pflichttreue gewaltet
haben, noch soll verkannt sein,; daf ihr Wirken inner-
halb der ihnen durch die vorgesetzte Staatsbehorde
gezogenen Grenzen ein niitzliches und erfolgreiches
gewesen ist.  Aber es darf immerhin ausgesprochen
werden, dafl die hochfliegenden! Hoffnungen, mit denen
man s. Zt. die Einsetzung der Akademie begriifit hat,
sich nicht erfillt haben und daf es ihr nicht gelungen
ist, eine wesentlich hohere Stellung sich zu erringen,
als sie einst ihre Vorgingerin die technische Baudepu-
tation” behauptet hat. Die Schuld daran tragen eben
jene Grenzen, die nicht nur das Maf, der der Akademie
verlichenen Bewegungsfreiheit allzusehr einengen, son-
dern auch dem Einflufl der von ihr abgegebenen Gut-
achten dadurch einen Riegel vorschieben, daf es in das
Belieben der Behorde gestellt ist, diese Gutachten zu
verdffentlichen oder im Dunkel des amtlichen Akten-
materiales verschwinden zu lassen. Und es ist angesichts
der vorhandenen staatlichen Zustinde leider wenig Aus-
sicht dazu vorhanden, dafl in dieser Beziehung eine
Aenderung eintreten konnte. —

Biicher,

Deutscher Baukalender. Herausgegeben von der
Deutschen Bauzeitung.hﬁg.]ahr . 1906. Nebst 2 besonderen
Beilagen. Pr. 3,50 M. Mit Schlof in Leder geb. 4,0 M. —

UnserDeutscher Baukalender ist vor kurzem in seinem
fq. Jahrg. fiir 1906 auf dem Biichermarkte erschienen.

n seiner allgemeinen Anordnung und Gesamteinteilung
haben wir die Form beibehalten, die wir ihm bei der
durchgreifenden Umgestaltung des Vorjahres gegeben
haben. Wir glauben, dafl diese Form der Dreiteilung
in ein Taschenbuch mit den notwendigsten, hiufig
zu benutzenden Angaben und Zahlenwerten, in ein Nach-
schlagebuch mit den fir die Projektierung erforder-
lichen, ausfiihrlichen, technischen Angaben und Formeln,
sowie einem umfassenden Personenverzeichnis der staat-
lichen und kommunalen deutschen Baubeamten, sowie der
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lingerung der hier ausgefithrten Dimme wiirde vom
[ahre 1913 an unumginglich notwendig sein, sie wiirde
aber keine dauernde Abhilie versprechen, weil sie in
ciner Richtung erfolgen miiite, in der die stiarksten Ab-
lagerungen stattfinden. Man hat deshalb auf den Siid-
west-Arm zuriickgegriffen, der fast in seinem ganzen
Lauf grofiere Tiefen als 10,70 m hat. Auflerhalb der Barre
mit 3 m Wassertiefe nehmen die Tiefen rasch zu. Auf
der Barre wird jetzt durch Baggerung von 16,8 Mil-
lionen ¢bm in 300 m Breite eine Tiefe von 10,7 m her-
gestellt und es werden zwei zusammenlaufende Ddmme
ausgefiihrt, um die Baggerrinne gegen die Anschwem-
mungen durch Wellengang zu schiitzen. Die Gesamt-
kosten der ersten Vertiefung sind auf 6 Millionen Dollars
berechnet, die spiteren jihrlichen Unterhaltungskosten
auf 150000 Dollars geschitzt worden. Der auf der Barre
titige, aus Stahl erbaute Bagger ist 79 m lang, 14,3 m
breit und hat 7 m Tiefgang. Sein Laderaum fafit 1467 cbm.
Er ist bei ‘den Proben 11 mal im Tage beladen worden.

In seinen Schlufisitzen spricht Timonoff sich dahin
aus,” dafl das einzig sichere und zugleich das schnellste
und billigste Verfahren, die Miindung eines Stromes,
der sich in ein Meer mit geringer Flutentwicklung er-
giefit, der grofien Seeschiffahrt zuginglich zu machen,
darin bestehe, einen passend gewihlten Arm durch Bagger
von grofier Leistungsfihigkeit zu vertiefen. Im Scheitel
des Deltas seien dabei unter Umstinden Regulierungs-
arbeiten vorzunehmen, um die Verteilung der von den
‘einzelnen Armen abzufithrenden Wassermengen zu regeln.
Die einmal begonnenen Arbeiten seien mit allen Kriften
fortzufithren, um den Erdaushub auf ein Mindestmafl zu
beschrinken und die Uebergangszeit zu verkiirzen. Da-
bei wiirden nicht nur Kapitalzinsen gespart, sondern
der rasche Erfolg sichere auch das notwendige
Vertrauen der éffentlichen Meinung.

(Forts. folgt.)

Privat-Architekten und Zivilingenieure, schlieilich in ein
Skizzenbuch, das alljahrlich 6o Blatt stetig wechselnder
Abbildungen enthalten wird, welche Bauwerke aus allen
Zeiten und Lindern wiedergeben sollen, einezweckmiflige
ist und den Beifall unserer Abnehmer gefunden hat. Um
ihre Zusammengehorigkeit noch deutlicher auszudriicken,

haben diese3 Teile in diesem Jahre auch ein einheitlicheres—__

Gewand erhalten. Trotz der schon erwihnten durch-
greifenden Umgestaltung des Vorjahres, die fiir cinen
grofien Teil, namentlich des Nachschlagebuches, eine
vollstindige Neubearbeitung bedeutete, zeigt auch die
39. Auflage neben der selbstverstindlichen sorgfiltigen
Durchsicht des gesamten Inhaltes, grofiere Verbesserungen

und nicht unerhebliche Erweiterungen. Letztere kommen

schon dufierlich dadurch zum Ausdruck, dafi Teil I um
18, Teil II um 14 Seiten angewachsen ist.

Diese Erweiterungen bestehen im Teil I hauptsich-
lich in der auszugsweisen Aufnahme der eisenbahntech-
nischen Bestimmungen, wie sie in der erst in diesem
{‘:\hre in Kraft getretenen preuBiischen  Eisenbahn-

au-und Betriebsordnung® niedergelegt sind, sowie
einer sorgfiltig zusammengestellten Tabelle in Deutsch-
land bisher ausgefithrter %lallenschwimmbiider mit
Angabe ihrer Abmessungen und Entstehungszeit. Wir
glauben, dafi bei dem grofien Interesse, das der Anlage
solcher Bader in allen grofieren Stadtverwaltungen ent-
gegengebracht wird, diese Angaben von Wert sein werden.
Sie sind iibrigens noch nicht vollstindig und wir wiirden
fiir Erginzungen aus dem Leserkreise sehr dankbar sein.

Teil 11 hat namentlich dadurch eine Erweiterung
und Bereicherung erfahren, daf), der stetig wachsenden
Bedeutung des Beton- und Eisenbetonbaues ent-
sprechend, die z. Zt. fir die Berechnung und Ausfithrung
in Preufien iﬁltigcn »Bestimmungen® fiir Eisenbeton,
die vom Verbande Deutsch. Arch-u. Ing-Vereine
und dem Deutschen Beton-Verein aufgestellten ,Leit-
sitze* fiir Eisenbeton, und schliefilich die von letzterem
Verein unter Mitwirkung von Vertretern der Behorden
und sonstigen Sachverstindigen aufgestellten ,leitsitze"
fir Stamptbeton auszugsweise mitgeteilt sind. Vorange-
stellt sind denselben die deutschen ,Normen* fiir Port-
land-Zement. In dem Personalverzeichnis sind ferner
die Mitglieder des ,Deutschen Beton-Vereins® und des
»Vereins deutscher Portland-Zement-Fabrikanten® neu
aufgenommen.

Wir hoffen, daf diese Erweiterungen den Abnehmern
des Kalenders als Verbesserungen willkommen sein wer-
den und daB sich derselbe neue Freunde erwerben moge.

Tuhalt: Ersntzklage wegen des Reiseaufwandes zum Zweck person-
licher Vorstellung bei Stellenbewerbungen, — X. Internationaler Schiff-
fahrts-KongreB in Mailand. — Vermischtes. — Biicher. —

Verlag der Deutschen Bauzeitun%. G. m. b. H,, Berlin. Fiir die Redaktion
verantwortlich I. V, Fritz Eiselen, Berlin.
Druck von G. Schenck Nachflg, P. M. Weber, Berlin.
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NEUERE THEATER.
[I. Das neue Konigliche Theater in Bad Kissingen.

Arch.: Heilmann & Littmann in Miinchen. (Hierzu eine Bildbeilage, sowie die Abbildgn. S. 520 u. 521.)

=1 :| issingen besaf} bereits seit 1850 Dem Bauprogramm lag die Forderung zugrunde, ein

B cin Konigliches Theater, je- Haus zu bauen, welc hes 60O Zuschauer dlll/lll)(‘hﬂ](ll
3 doch ein <|u1]t|~<~\l achwerks- in der Lage war und nur einen Rang besaf}. Die Er-
haus, das dem frinkischen bauer erfiillten diese Forderung in der anziehenden
Weltbade von heute in keiner Art, wie es die diesem Aulsatz beigegebenen Pline
Weise mehr entsprach und und Ansichten nach der Natur d: irstellen, Zur Charak-
inbezug auf die Sicherheit der terisierung ihrer Absichten fiihren sie aus: ,Wenn
Theaterbesucher nahezu alles auch bei dem Theater eines Badeortes, das vorwie-
zu wiinschen {ibrig lief. Des- gend die Aufgabe hat, eine nicht allzugrofie Zahl von
halb mufite sich diebaverische Kranken nml(wnc\cmlcn\mulx wchcn(l Zu zerstreuen
Staatsregierungzur Erstellung und zu erheitern, es nicht ger: ade dringendes Bediiri-
eines Neubaues entschliefen, mit welchem sie die nis ist, alle Forderungen zu erfiillen, die bei den
Firma Heilmann & Littmann in Miinchen betraute. gegenwirtigen Bestrebungen zur Reform des Theater-
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baues immer mehr als notwendig anerkannt werden,
so stellten wir uns doch- selbst im Sinne dieser Be-
strebungen als Hauptaufgabe, einen Zuschauerraum
zu schaffen, der von allen Plitzen einen volligen
Ueberblick iiber die ganze Biihne gewiéhrt. Wir
gaben dementsprechend dem Parkett eine grofiere
als die sonst iibliche Steigung und vermieden die
bis zum Proszenium laufenden seitlichen Ringe.
Auf die Anlage der von uns seit Jahren bekdampiten
Proszeniumslogen glaubte man mit Riicksicht auf die
Wiinsche vieler, insbesondere auch auslindischer
Kurgiiste nicht verzichten zu konnen.“ Auf dieser
Grundlage entstand das am Theaterplatz in Kissingen,
am Zusammenflufl von 4 Strafien
allseitig frei gelegene Haus, in
einem gurch prachtige Girten ge-
schmiickten Stadtteil. Die Lage-
verhiltnisse zeigt der neben-
stehende Lageplan und deutet
an, daffi das Haus von allen
Seiten umfahren werden kann.
Es ist interessant wahrzuneh-
men, wie die GrundriBanlage

JSitualion ‘ /// :

Die Ab

des einzigen Rarﬁes nehmen 11 Logen ein.
¢ urchgehends be-

messungen der Nebenrdume sind
scheidene, aber ausreichende.
Inbezug auf die Gestaltung des Aeufieren waren
die Erbauer bestrebt, auf den heimatlichen Formen
Frankens aufzubauen; liir die Gartenstadt Kissingen
erschien es ihnen jangemessen und verdienstlich,
an die wenigen Beispiele gesunder Bauweise anzu-
kniipfen un§ so aufmerksam zu machen, wie man
recht wohl in einem durchaus modern gedachten
Bau an das Alte ankniipfen kénne, ohne es in geist-
loser Weise zu kopieren. Schmiicken doch Balthasar
Neumanns Meisterwerke Franken noch in vielen
Orten in glinzender Schone.*
So wurde denn fiir die Archi-
tekturteile aus Zeiler Sandstein
ein mafivolles Barock von guter
Ausbildung gewihlt und das-
selbe an wenigen sprechenden
Punkten mit  bildnerischem
Schmuck versehen. Die nicht
mit Sandstein verkleideten Fli-

aus den o6rtlichen Verhiltnissen
hervorgegangen ist. Die Langs-
achse des Theaters konnte nur
in die Richtung von Norden
nach Siiden gelegt werden, da
nur in dieser Richtung der Platz
die ausreichende Linge darbot.
Da nun aber die Theaterstrafie
den Bauplatz stark anschneidet,
so galt es, in der Grundrifian-
lage diesem Umstande Rech-
nung zu tragen und das geschah
in auflerordentlich geschickter
Weise durch die eigenartige An-
lage von Kassenvestibiil und
Foyer, sowie durch. die Lage
und Form der anschlieenden
Rangtreppen. Hieraus ergab

chen der Seitenironten und der
Riickansicht wurden in Kalkmor-
tel rauh geputzt.

Von schoner und eigenar-
tiger Wirkung ist das Innere des
Zuschauerraumes, dessenWiinde
ein sattes Rot mit grauem Orna-
ment von trefilicher Erfindung
decken. Proszenium und Rang
sind lichtgrau, die Logen des
Ranges vergoldet. Ein Decken-
gemilde mit dem Zuge der Kra-
niche stammt von dem Kunst-
maler Julius M éssel in Miinchen.
Die aus akustischen Griinden mit
starkemKasettenrelief versehene
Umrahmung des Deckengemiil-
des ist mit gelbem Ornament
reich tiberzogen. Das Foyerzeigt

sich dann eine Gruppierung des
Aeufieren, welche in ihrem ma-
lerischen Reiz ein treues Abbild der Ortlichen Verhilt-
nisse ist. Zu den Grundrissen selbst ist nichts Wesent-
liches hinzuzufiigen. Die Biihne hat eine Oeffnung von
8,30 m, eine grofite Weite von 16,50 m und eine Tiefe
von 12m ohne die flache Hinterbiihne, die 13 m breit
und 6m tief ist. Das Zuschauerhaus ist 18,40 m tief,
16m breit und 10,20m hoch; es enthiilt in Parkett,
I. Rang und in 4 Proszeniumslogen 603 Sitzplatze.
Das Parkett mit 20 Sitzreihen steigt mit 19 Abstu-
fungen von 11— 14 em bis 2,40 m Gesamthéhe an. Die
Abmessungen betragen 60:80c¢m fiir die teueren,
50: 74 em fiir die billigeren Plitze. Den Hintergrund

gelblich gehaltene Winde und
ein weifles Deckengewdlbe, mit
feinem breiten Ornament gegliedert. Zwei Marmor-
kamine und gelbseidene Vorhinge erginzen die far-
bige Wirkung. Alle Nebenriume, Vorriume und
Treppenhiuser sind einfach aber wiirdig gehalten.

Als kiinstlerische Mitarbeiter sind zu nennen die
Bildhauer Heinrich Walther und Jul. Seidler in
Miinchen, vom Atelier die Architekten Math. Feller,
Erich Goebel und Friedr. Menz, von der Baustelle
die Hrn. Albrecht und Buche.

Die Kosten des gesamten Baues einschl. Inven-
tar, Gartenanlagen, Straflenherstellung usw. betrugen
300 000 M. ;

Von den Bauwerken des Teltow-Kanales.

Ingenieure: Havestadt und Contag, Konigliche Baurite in Wilmersdori bei Berlin.

II. Die Schleusen- und Wehranlage bei
Klein-Machnow.
Von E. Kiihn, Konigl. Wasserbauinspektor in Wilmersdorf.
SchluB.)

as dieGriindung der Schleuse
und ihren weiteren Ausbau
anlangt, so steht das Bau-
werk auf tragfahigem San-
de, der an einzelnen Stel-
lenmit Tonschichtendurch-
setzt ist. Unmittelbar siid-
lich der siidlichen Schleu-
senmauer falltder gute Bau-
grund rasch zu betrichtli-
cherTiefe ab; es sind daher
fiir die anschlieBenden Leinpfaddimme und Lésch-
und Ladeplitze umfangreiche Sandschiittungen erfor-
derlich geworden. Auch in der Langsrichtung der
Schleusenanlage traf man ober- und unterhalb der-
selben den guten Baugrund erst in groflerer Tiefe
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an: deshalb sind auch die Leitwinde nicht, wie es
sonst wohl erwiinscht gewesen wire, massiv, sondern
in Holzkonstruktion ausgefiihrt worden. Die Schleuse
selbst ist auf Beton zwischen Spundwiinden gegriindet
und hierbei in verschiedene [Bauteile gemill deren
verschiedenen Belastungen zerlegt. So teilen 2 Quer-
und 4 Langsspundwinde die Griindung des Unter-
und Oberhauptes von denjenigen der Sohlen und
Kammermauern ab: die letzteren sind, um keine
Risse infolge der durch Temperaturschwankungen
bedingten Formverdnderungen auitreten zu lassen,
in einzelne Teile von je rd. 13 m Linge durch be-
sonders eingefiigte Trennungsfugen zerlegt worden.
(Vgl. Abbildg. 9, S. 508.) Aul der aus Granitklein-
schlagbeton (1 : 3,5: 0) bestehenden Sohle ist das Bau-
werk bis zur Hohe des unteren Niedrigwassers mit
Kies-Stampibeton 1:6, sodann bis zum Schleusen-
})lateuu in Klinkern mit Zementmortel 1 : 3 ausge-
ihrt und zwar unter Verblendung der Kammern und
der Plattform mit Eisenklinkern und der Fliigelmauern
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mit roten Klinkern. Die vor derh Wasserangriff oder
dem Stoff der Schiffe zu schiitzenden Kanten sind
im Betonmauerwerk durch Eisen, sonst durch Granit
geschiitzt. Die ebenfalls in Klinkern in Zementmortel
ausgeliihrten Tortiirme sind geputzt, am Sockel in-
dessen mit Basaltlava verkleidet. .

Die Bauarbeiten begannen im Ma‘rq 1902; in
diesem Jahre wurden die Bodenmassen bis zur Fun-

V7

Abbildg. 13- Schleusengehdft-Langsschnitt.

' Im " Jahre 1903 wurden die Hauptmassen der
Kammermauern, die Sohlen- und Uferbefestigungen.
der Vorhifen und diese selbst ausgefiihrt; im Jahre
1904 wurde das Schleusenmauerwerk und dasder Tor-
tiirme vollendet; ferner wurden die eisernen Fiihrungen
und Trégerkonstruktionen fiir die 4 Hubtore montiert,
die beiden Leitwerke gerammt und verbunden und die
Unterhauptsbriicke im wesentlichen fertiggestellt.
Auch gelangten die Hoch-
bauten des Schleusengehoi-
tes, mit dessen Ausfithrung
im Juni 1904 begonnen wurde,
unter Dach. Im letzten Bau-
jahre wurde die Montage der
Tore und Gegengewichte, des
Torantriecbes, der bedeuten-
den Heberrohr-Anlage nebst
Zubehor, der gesamten elek-
trischen Einrichtungen usw.
zu Ende gefiihrt. Die Arbei-

ten waren bis Mitte Mérz so-
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weit vorgeschritten, daB im
Oberkanalerforderliches Ba ;f
gergerit von der Havelhal-
tung aus durchgeschleust wer-
den konnte. Anfang Oktober
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damentsohle ausgehoben, die Spundwiinde geschlagen
und im Trockenen die Sohle betoniert. Letztere
Arbeit ging gut von statten mit Ausnahme von einer
Stelle des nordlichen Oberhauptes, wo eine grofiere
Quelle aufbrach, die unschédlich zu machen nicht
geringe Arbeit und Fundament-Verstirkungen er-
forderte. Immerhin hatte die Quelle, die zeitweise
viel Sand mit sich aus dem Untergrunde mitfiihrte,
diesen so gelockert, dal wihrend des weiteren Aul-
baues des Mauerwerkes Senkungen von 3 bis 5 cm ein-
traten, denen aber, weil sie erwartet waren, in ge-
eigneter Weise begegnet wurde.

28. Oktober 1gos.

d. Js. wurde die Schleuse, abgesehen von einigen
kleinen Nacharbeiten, vollstindig fertiggestellt. Die
Bauzeit von etwa 3'/s Jahren erscheint vielleicht etwas
lang; sie erkldrt sich aber dadurch, dafi namentlich
die Griindung in dem stark abfallenden und am Tal-
rand nicht einwandireien Baugelénde sehr vorsichtig
betrieben werden mufite, dafl ferner die Eigenart unﬁ
Neuheit mancher Einrichtungen einen grofien Zeit-
aufwand fiir die Fertigstellung der Einzelentwiirfe
erforderte, daBl endlich auch die Mauerarbeiten des
gesamten Oberhauptes auf fast 8 4 Jahre unterbrochen
wurden, da iiber seine endgiiltige Ausgestaltung —
ob Hub- oder Klapptor — gie Jeschlufifassung sich
linger hinauszogerte.

Von den Unternehmern seien im besonderen
enannt die Firmen Phil. Holzmann & Cie. in
rankfurt a. M. und Berlin, welche die Erd-, Maurer-

und Zimmerarbeiten ausfiihrte, und Gebauer-Berlin,
welche die gesamte Anlage der Heber- und Rohr-
leitungen, der Hubtore nebst ihrer Fiihrung und An-
triebs-Vorrichtungen lieferte und montierte. Steffens
& Nolle-Berlin stellten die Eisenkonstruktion der
Briicke und der Tortriger her und die Siemens-
Schuckertwerke lieferten die gesamte elektrische
Anlage. Die Maurer- und Zimmerarbeiten des Ge-
héftes fiihrte Fr. Pumplun-Wilmersdorf aus.

Die Entwurifsaufstellung, Ausarbeitung der Bau-
zeichnungen und die Bauleitung lag dem Wasserbau-
inspektor E. Kithn ob; auf der Baustelle selbst
filhrten die Aufsicht nach einander die Reg.-Baufhr.
Erhardt, Klauss, Strafiburger, Havestadt und
Schinkel. Die architektoniscge Formengebung der
Toraufbauten und des Schleusengehdites riihrt von
Hrn. Reg.-Baufhr. Lahrs her, wihrend der konstruk-
tive Ausbau und die Bauleitung des letzteren dem
Arch. Haussmann-Wilmersdorf iibertragen waren.

Nordlich der gesamten Schleusenanlage befindet
sich das Schleusengehéit, welches in der Bildbeilage
zu Nr. 84 in der Gesamterscheinung und in den
Abbildgn. 13 und 14 im Schnitt und in Grundrissen
wiedergegeben ist. Abbildg. 12 auf S. 509 gibt
schliefilich einen Einblick in den Hol des Geholtes
wieder. Dieses Gehoft zerfillt seiner Zweckbestim-

mung nach in drei Baubestandteile: Das Schleusen-
unterhaupt mit der Aussichtsgalerie, das Schleusen-
wirtshaus und das eigentliche Dienstgebdude. Die
beiden ersteren sind durch die Eingangshalle ver-
bunden: eine Wendeltreppe fiihrt von hier aus zu
einer nach Westen sich 6¥fnenden Plattform, von der
sich die Aussicht in das untere Biketal er6iinet. In
voller Linge des Unterhauptes schliefit sich eine nach
Westen offene Galerie an, mit einem in der Mittelachse
der beiden Schleusenkammern sich éfinenden Durch -
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gang, bestimmt, dem Publikum die Einzelheiten des

Schleusenbetriebes sichtbar zu machen.

Der Hauptzugang zum Schleusenwirtshaus
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zu der iiber das
galerie enthilt.
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folgt von der iiber das Unterhaupt fiihrenden Strafien-
briicke, und zwar durch die vorhin erwihnte kreis-
formige Eingangshalle, welche den Treppenaulstieg
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Vs i

I/.lAI dcn{_ol)c.rcn Saale _ltihrcmlen Treppe. In unmittel-
I)fmr] erbindung mit der Diele, welche die beim
<analbau gemachten zum Teil préihistorischen Funde
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aufnehmen soll, stehen die Gastriume sowie .Schenke
und Anrichte, Die Aborte sind in dem hinter der
Freitreppe liegenden Teile des Hauptbaues ange-
ordnet. Auf halber H6he zwischen Erd- und Ober-
veschoBl, vom Zwischenpodest der Dielentreppe
aus zuginglich, ist eine Kleiderablage eingebaut.
Das Obergeschof8 enthiilt im Anschlufl an den auch
oben durchgefiihrten Dielenvorraum einen Saal von
21,5 m Lange und 10 m Breite, ein daneben liegendes
Zimmer von rd. 58 am Grofle und in gleicher Lage
wie unten die Schenke und Anrichte. Die erforder-
liche Anzahl von Speise- usw. Aufziigen vermittelt
den Verkehr zwischen den verschiedenen Stock-
werken. DasDachgeschof} enthilt auler der Wohnung
des Wirtes Schlafraume fir Dienstboten, ferner 0
Einzelzimmer, welche nach Bedart an Sommergiste
vermietet werden kénnen.

Das unter dem Erdgeschofi des Hauptbaues in
Hohe der eigentlichen Schleusenplattiorm liegende

Untergeschofl enthédlt aufler den recht zureichend

hemessenen Kiichen- und Vorratsraiumen die aus 3
Zimmern und Kiiche bestehende Wohnung des Ma-
schinenmeisters. Unter einem Teile des Unterge-
schosses befindet sich endlich noch ein Unterkeller,
welcher sowohl von den Wirtschaftsraumen des Unter-
veschosses wie auch unmittelbar von der Schleusen-
plattform zuganglich ist. Die Anlage des letzteren
war zum Teil schon durch die gelegentlich der Aus-
fiihrung der Schleusenkammerwénde erfolgte Frei-
legung der Baugrube und die hierdurch bedingte
Tiefertithrung der Fundamente gegeben. Die Aus-
nutzung dieses Unterkellers ist zum Teil fiir Wirt-
schaftszwecke, grofitenteils aber zum Lagern von
Stiicktdssern und Fudern fiir die Teitower Kreis-
Weinkellerei bestimmt, welche auf dem Wasserwege
ankommen und von der Schleusenplattiorm aus als-
dann mittels Schrotleiter auf Lager gebracht werden.

Das eigentliche Dienstgebdude besteht aus
2 Teilen, deren ersterer, der Zwischenbau, an den
Hauptbau parallel der Schleusen-Langsachse sich an-
schliefit; er enthalt im Erdgeschofl Gerate- und Ma-
cazinrdume fiir Schleusenbetriebs-Zwecke, terner aul
der Nordseite (Waldfront) Aborte usw. fiir die Garten-
wirtschatt, im Obergeschofl den Schlairaum fiir un-
verheiratete Schleusenknechte, sowie 2 Dienstriume
liir die Betriebsverwaltung

Im Dachgeschofl bef?nden sich Trockenboden,
Waschkiiche, Plattzimmer und Baderaum, sowohl fiir
dic Zwecke des Wirtes, wie auch der im Schleusen-
gehoft wohnenden Beamten. Der Zwischenbau ist
gleichfalls voll unterkellert, und zwar entsprechend
der wechselnden Hohenlage der Magazinriume in
wechselnder Tiefe. Nebenbei bemerkt ist die ver-
schiedenartige H6henlage des Kellers auch noch da-
durch begriindet, dafl entsprechend dem ho6heren
Wasserstand der oberen Kanalhaltung ein staffel-
formiges Absetzen der Kellersohle im Interresse der

Trockenhaltung bezw. Entwisserung der Kellerridume
geboten erschien.

Der Zwischenbau ist mit dem Hauptbau durch
ein Treppenhaus verbunden, welches von der Hohe
der Scﬁleusenplattform bis zum Dachgeschofi des
Hauptgebiudes emporfiihrt. Dasselbe bildet also zu-

leich dieVerbindung fiir den innerenWirtschalits- usw.
%etrieb. In dem weiter anschlieflenden ostlichen End-
bau befinden sich im Erdgeschofl die Wohnungen fiir
2 verheiratete Schleusenknechte, jede aus 2 Zimmern,
Kiiche und Zubehor bestehend. Der Zugang zu diesen
Wohnungen, welche getrennte Vorflure enthalten,
erfolgt mittels gemeinschaftlichen Einganges von der
Schleusenplattform aus. |

Das Obergeschofl enthalt eine gerdumige Dienst
wohnung fiir den Schleusenmeister, bestphend aus
5 Zimmern, Kiiche und Zubehor. Der {.ugan r ZU
dieser Wohnung erfolgt von der N(?rdselte (W q.ld-
seite) von einem gesonderten, von Erdgeschofihohe
bis zum oberen Geschof8 reichenden ‘Treppenhausc
aus. Zur Verbindung dieser Wohnung mit den dazu
gehorigen Kellern und Bodenrdumen dient ein weiteres
zwischen diesem Gebiude und dem Zwischenbau
gelegenes Treppenhaus. ‘ o

gi'(ings um CEIS Schleusengehoft erstreckensich Grar-
tenanlagen mit Grotten und einer sorgtiltig ausge-
wihlten Flora -— zugleich reichliche schattige Sitz-
platze fiir einen Sommerbetrieb bietend.

Der im Oberwasser anschlieflende nordliche Lein-
pfad, der fiir den elektrischen Treidelbetrieb hier-
selbst unbenutzt bleibt, ist zu einer baumbepflanzten,
fast bis zum Machnow-See reichenden breiten Prome-
nade ausgebaut. Auch auf der Siidseite der Schleuse
befinden sich Gartenanlagen, welche zugleich bestimmt
sind, spater Unterstandsraume fiir Kutsch- und Miets-
Personen-Fuhrwerk aufzunehmen.

Es sei noch bemerkt, dafi das Oberportal, welches
in seinem méichtigen Héhenaufbau einen wirksamen
Abschlufi des Schleusenoberhauptes darstellt, ledig-
lich Betriebszwecken dient; die unter der Traule
herumlaufende Galerie und die an der Nordkammer-
wandin derkreisférmigen -Apsis hoclifithrende Wendel-
treppe bleiben dem %ublikum unzuganglich.

Der Versuch, ein Schleusenbauwerk zugleich zu
einer wirtschaftlichen Anlage und einer Art architek-
tonischen Schaustiickes auszugestalten, diirtte bei der
Machnower Schleuse zum ersten Male gemacht sein.
Der Umstand, dal das Bauwerk in wasserbau- und
betriebstechnischer Beziehung manche Neuheiten und
[.igenheiten zeigt, dal die landschafltliche reizvolle
LLage und die Nihe der Grofistadt Berlin einen be-
sonderen Anreiz geben, endlich dic Tatsache, daf}
sich hier wie kaum an irgend einer anderen Stelle
im binnenlandischen Wasserstrallennetze, in Zukunit
ein gewaltiger Verkehr abwickeln wird, mogen die
reichere Ausgestaltung der Schleusenanlage und die
fir sie gebrauchten nicht unerheblichen Mehraul-
wendungen auch in den Augen derjenigen recht-
fertigen, welche geneigt sind, aus praktischen Er-
wagungen heraus, einem sogenannten Nutzbau auch
nur notwendige und niitzliche Opfer zu bringen. - -

X. Internationaler Schiffahrts-Kongre8 in Mailand. (Fortsetzung)
Von Geh. Baurat, Prof. J. F. Bubendey, Wasserbaudirektor in Hamburg,

Bn der Abteilungssitzung fand eine sehr lebhafte Be-
B sprechung des Gegenstandes statt,(Verbesserung der
W Miindungen von Fliissen, welche sich in Meere ohne
Ebbe und Flut ergieflen, vergl. Nr. 85), an der sich
namentlich die Herren: Turazza, Mengin-Lecreulx,
Timonoff, Orlando, Germelmann, von Doem-
ming, Nyssens-Hart, Corthell, Massalski und
Luiggi beteiligten. Die von Germelmann und Ti-
monoff ziemlich iibereinstimmend vertretenen Schiufl-
folgerungen fanden einigen Widerspruch, namentlich
durch Corthell. Wenn die Seitendimme soweit vor-
getrieben werden konnen, dafl die durch den Wellengang
unterstiitzte Kiistenstromung Hir die Fortfiihrung der
mit dem Wasser des Stromarmes abflieenden Sinkstoffe
sorgt, so wird die Ausfithrung von Paralleldimmen in
der Tat das beste Mittel zur Vertiefung bilden. Immerhin
zeigen die vorgefiithrten Beispicle, dafi dieser Fall nur
ausnahmsweise eintritt; auch fragt es sich, ob das Mafl
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der durch Dammbauten herbeigefithrten Vertiefung den
wachsenden Anspriichen der Schiffahrt genugt. Die Ab-
teilung iiberliefl es einem Ausschufl, dem die hauptsich-
lich an der Besprechung beteiligten Mitglieder angehorten,
eine weitere SchluBfolgerung zu ziehen, und der in der
letzten Abteilungssitzung mitgeteilte Bericht dieses Aus-
schusses gab eine ziemlich umfangreiche Zusammen-
stellung der zu Tage getretenen Anschauungen. Erst
nachtraglich sind hieraus die in No. 8 der viersprachiy

herausgegebenen Kongrefizeitung mitgeteilten Sitze ge-
formt worden:

»121€ Anlage von Molen

2 ist empfehlenswert, solange
die Entfternun P y £

: tie zwischen der Barre und dem Ufer keine
qbermaﬁl en Kosten verursacht. Im entgegengesetzten
Falle un besonders fiir Deltas, die seit Jahren eine
feste Form gewonnen haben, bietet die Baggerung, vor
allem nach dem Aufkommen der Saugbagger, cine aus-
gezeichnete Losung des Problemes, vorausgesetzt, daf
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die Bedeutung des Verkehres die Kosten rechtfertigt, die
diese Baggerungen verursachen. [n gewissen Fillen
dienen die Baggerungen auch dazu, die Wirkung der Molen
zu beschleunigen oder zu vervollstindigen. Indem Falle,
dafi keines dieser Auskunftsmittel passend erscheint,
bietet die Ausfithrung eines Seitenkanales, mit aufierhalb
des Einflufikreises des Deltas gelegenem Eingang, eine
cinfache und sichere Losung.“

Den zweiten Gegenstand der Tages-Ordnung der
Abteilung fiir Seeschiffahrt bildeten die Fortschritte
in den Mitteln zur Fortbewegung der Schiffe

und die Folgen hinsichtlich der Fahrrinnen und
derHifen. Neben dem Generalbericht des Ing.Soliani,
Dir. der Werften Ansaldo Armstrong waren 6 Berichte
erstattet und zwar aus Dcutschlnp'gl e;’n Igenwmsrhufr-

eche

licher Bericht des Schiffbauing. in Kiel und

Hafen von Genua
nach Ausfiihrung des geplanten
Ausbaues.

T°

Mafstab 1 : 20000,

des Reg.- u. Brts. Narten in Stettin, aus Frankreich ein
Bericht des Ingénieur principal de la Marine Lelong,
aus England ein Bcri(‘{lt von Charles A. Parsons, aus
Italien zwei Berichte des Kgl. Werftdir. Rota und des
Kapitins des Schifisbauwesens Pecoraro und aus den
Vereinigten Staaten ein Bericht von Horace See. Auf
die Einzelheiten dieser auf dem Maschinengebiet lie-
tenden Berichte kann hier nicht eingegangen werden.
Sie behandeln namentlich die nahezu zum Abschlufl ge-
brachte Entwicklung der Kolbcn(]umpfnmschinc und
der Schiffsdampfkessel, die Dampfturbine, die Anzahl,
die Gestaltung und Anordnung der Schiffsschrauben,
sowie die Verwendung fliissiger Brennstoffe. Die Be-
sprechung in der Abteilungssitzung  erstreckte sich
wesentlich auf die Frage der Verwendung fliissiger Brenn-
stoffe, zu der unter ,Mitteilungen® auflerdem ein aus-
fiihrlicher Bericht des Kontre-Admirals der Kriegsmarine
der Verein. Staaten Melville beigebracht war. Die Ab-
teilung sprach sich dahin aus, dafi Petroleummotore in
der Kraftstirke bis zu 500 PS. fiir Schiffahrtszwecke eine
groflere Anwendung als bisher erfahren sollten. Im
ibrigen erklirte die Abteilung unter voller Wiirdigung
der Ausfithrungen der eingegangenen Berichte, ,dafi bei

28. Oktober 19os.

dem gegenwirtigen Stande der Technik den Fortschritten
in den Mitteln zum Fortbewegen der Schiffe ein Einflufi
auf die Hifen und deren Zugiange nicht zugeschrieben
werden kénne®.

Zu dem 3. Gegenstande der Tagesordnung: ,Dar-
legung der verschiedenen Arten des Betriebes
und der Verwaltung von Seehifen und ihres Ein-
flusses auf die Entwicklung des Verkehres* sind
in 5 Berichten lehrreiche Beitrige zur Beurteilung der
Ausnutzung der einzelnen Hiifen gegeben. Diese Berichte
sind umso willkommener als es weit leichter ist, durch
Studium an Ort und Stelle die bauliche Anordnung der
Hifen kennen zu lernen als sich mit der Handhabung
ihres Betriebes vertraut zu machen.

Kaidir. Winter in Hamburg gibt ein anschauliches
Bild des Betriebes im Hamburger Hafen. In Bremen

und Hamburg fallen Staat und Stadtgemeinde zusammen,

unsere beiden grofiten Hifen bieten also Beispiele der
in der Besprechung des Gegenstandes so warm emp-
fohlenen einheitlichen Leitung des Betriebes. Winter
beschreibt in eingehender Weise die Verwaltungsein-
richtungen des Hamburger Hafens, den Gegensatz des
alle Vorteile einer raschen Abfertigung bietenden Kai-
betriebes und des langsamer sich vollziehenden, aber auch
weniger kostspieligen, Loschens und Ladens im Strom,
das Zusammenarbeiten der verschiedenen Verkehrsmittel,
Seeschiff, Flufischift, Hafenfahrzeug, Rollwagen und Eisen-
bahn, die Einrichtungen zur Sammlung der ankommenden
wie zur Verteilung der abgehenden Giiter, die Organi-
sation der Hafenbeamten und derArbeiterschaften. Auch
die beiden italienischen Berichte der Ing. Lampugnani
und Gallini gelten der Beschreibung des Betriebes ein-
zelner Hifen, nimlich Genua und Venedig. Hier sollen
aber nur die Verhiltnisse des bedeutendsten und in
starker Entwicklung begriffenen Hafens von Genua,
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der durch die Eroffnung der Simplonstrafle einen-wich-
tigen neuen Zufuhrweg erhaiten wird, erdrtert werden. Die
Geschichte Genuas [ihrt zu der glorreichen mittelalter-
lichen Epoche der italischen Gemeinwesen zurick. 1283
wurde der bis dahin offene Meerbusen gegen Osten durch
den Molovecchio geschiitzt, Anfang des 19. Jahrh. der Molo
nuovo erbaut un(i-I 1876 wurden die durch emn Geschenk
des Herzogs von Galliera im Betrage von 20 Millionen Fr.
eingeleiteten Arbeiten zur Bildung eines Vorhafens und
weiteren Sicherung des Binnenhaiens in Angriff genom:
men. Der Bau wihrte 8 Jahre, kostete 63 Millionen Fr. und
brachte auBer dem Molo Duca Galliera und Molo Giano
den Ausbau der Kaimauern des inneren Hatens mit ithren
vorspringenden Zungen. Die neuen Anlagen vermochten
aber dem stetiz wachsenden bSchiffahrtsverkehr nicht
mehr zu geniigen, namentlich erwiesen sich die Gleis-
verbindungen als ganz unzureichend. Einzelnes wurde
verbessert, ein durchgreifendes Vorgehen zur Schaffung
ausreichender und zeitgemiifler Einrichtungen wird aber
erst von der nachsten Zukunft erwartet, nachdem Konig
und Parlament dem Haten von Genua im I]:ahrf‘: 1903 ZU-
nichst fur die Zeit von 6o [])ﬂhren eine vollstandig selb-
standige Verwaltung gegeben haben. An der Spitze
dieser Verwaltung steht eine Korperschaft, deren Vor-
sitzender vom Ko6nig ernanntwird, und in derdie Provinzen
(Genua, Mailand, Turin und Alessandria, die Stidte Genua
und Sampierdarena, die Handelskammern und die Eisen-
bahnverwaltung usw. vertreten sind. Auch die Innungen
der Hafenarbeiter, deren Satzungen noch aus dem Mittel-
alter stammen, entsenden 2 Abgeordnete in die Korper-
schaft. Die Beschliisse dieser Korperschaft unterliegen
nicht der Genehmigung der hoéheren Staatsstellen und
der Nachpriiffung der Oberrechnungskammer, und sie
kann Entwiirfe, die den Aufwand von 100000 Fr. nicht
libersteigen, selbst ohne Anrufung des Ministeriums der
offentlichen Arbeiten ausfiihren. Der Korperschaft sind
alle Hafenflichen mit samtlichen Bauten und Anlagen
zur freien Nutznieflung iiberlassen, soweit nicht Anspriiche
des Heer-, Zoll- und Gesundheitswesens in Betracht
kommen, und thr sind die Restbestinde frither fiir Hafen-
zwecke erfolgter Bewilligungen {ibergeben. Fiir zukiinftig
auszufithrende Arbeiten ist der Korperschait ein jdhr-
licher Beitrag von 1 Million Fr. ausgesetzt, der bei wei-
terem Handelszuwachs bis 2 Millionen Fr. steigen kann,
sie hat das Recht, Hafengebiithren zu erheben, und inner-
halb gewisser Grenzen haftet der italienische Staat fiir
die Anlethen der Korperschaft.

In dem umstehenden Plan des Hatens von Genua
sind die Bauten, die von der neuen Koérperschaft ge-
plant sind und demnichst in Angrift genommen werden
sollen, bereits als vollendet dargestellt. Es handelt sich
danach um folgende Bauaustithrungen: Der duflere Flii-
gel des Molo Duca Galliera soll nach Westen um die
Strecke 4 B verldngert werden, wodurch ein 4o ha grofles,
12 m tiefes Hafenbecken (Bacino del Faro) nebst Vorhafen
gewonnen wird. Das Becken erhidlt an beiden Seiten
cine 1oom breite Kinfahrt. In gleicher Weilse wie an
der Nordsette des Faro-Beckens durch die namhafte Ver-
breiterung des Molo nuovo bis zur Linie £ F Raum far
che dem Haten von Genua bisher tehlende Gleisentwick-
lung gewonnen wird, soll auch an der Ostseite des Hafens
durch Vorriicken des Siidrandes des Molo vecchio bis H
und durch Erbauung des Malapaga- und Grazie-Kais

Wettbewerbe.

In dem Wettbewerb fiir ein Schillerdenkmal in
Niirnberg, zu welchem nmicht weniger als 86 Entwiirfe
eingereicht wurden, ist ein I. Preis nicht erteilt worden,
vielmehr wurde den 4 Entwiirfen der Bildhauer Bernh.
Bleeker in Miinchen, GGeorg Albertshofer in Gemein-
schaft mit Arch. Bestelmeyer, beide in Minchen,
Philipp Kittler in Nirnberg und Franz Drexler in
Miinchen je ein Preis von 600 M. verliehen. Das Preis-
gericht schldgt vor, zwischen den drei zuerst genannten
Kinstlern einen engeren Wettbewerb zu veranstalten. —

In dem Wettbewerb fir ein Wirtschaftsgebiude des
Kurhauses in Cannstatt (vergl. No. 61) erhielten je einen
Preis von goo M. die Hmm. Arch. Hans Schmidt in

Annaberg zusammen mit stud. arch. Rich. Stahl, ferner

Hr. Arch. H. Mehlin; je einen Preis von 600 M. Hr. Arch.
A. Eitel, sowie die Hrn. Arch., Reg.-Bfhr. L.. Kiefner
und H. Klafi. Zum Ankauf fiir 300 M. wurden em-
fohlen die Entwiirfe der Hrn. Arch. Graf u. Réckle.
der Wettbewerb war auf in Cannstatt, Stuttgart und
dessen Vororten wohnende Architekten beschrinkt., —
- _Ein Wettbewerb um Pliine zu einem Rosengarten
in Worms, der ein Denkmal fiir die sagenhafte Ver-
gangenheit der alten Nibelungenstadt werden soll, wird
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ein Eisenbahn-See-Bahnhotf geschaffen werden. Die vor-
handene kleine Caracciolo-Zunge (G des Planes) soll be-
deutendverlingert, verbrettert und reichlich mitSchienen-
striingen versehen werden, um hier dic Kohleneinfuhr zu-
sammenzufassen, so dafl die benachbarte Assereto-Zunge
ganz der Warenausfuhr iiberlassen werden kann. Endlich
soll der Molo Duca Galliera im Osten von C bis D ver-
langert werden, um den Vorhafen und den inneren Hafen
besser gegen Wellengang zu schiitzen. Alle diese An-
lagen einschliefilich der Schuppen, Krane, Gleis- und
Pflasterarbeiten werden eilnen Aufwand von 4o Mil-
lionen Fr. erfordern. Durch die Ausfiihrung dieser Ar-
heiten wird Genua in reichlich fiint Jahren in den Stand
gesetzt, eine jdhrliche Warenbewegung von 10 Millionen ¢
7zu bewiiltigen. Bei dem Mangel jeder Binnenwasser-
stralBe ist dabei allerdings vorausgesetzt, dafi auch die
Schienenverbindungen Genuas wesentlich vervollstindigt
und die wetter zuruickliegenden Bahnhofe von Sampier-
darena, Ronco, Novi, Alessandria, Mailand, Turin usw.
entsprechend entwickelt werden. Die Beschaffenheit des
unmittelbar vom Hafen aus stark ansteigenden Geldndes
erschwert den Gleisanschlufl ungemein. Die der Haten-
korperschaft Genua zufallenden Arbeiten 1n der Um-
gebung des Hafens — die Anfinge der meist tunnelartig
auszufithrenden Gleise sind im Plane durch punktierte
Linien angedeutet — erfordern weitere 6 Mill. Fr.
Wihrend die bisher genannten dre1 Berichte sich mit
dem Betriebe einzelner Hifen befassen, wenden die
beiden anderen sich allgemeinen Betrachtungen zu.
Stadtbrt. Benduhn, Stettin bezieht sich wegen der tat-
sachlichen Verhiltnisse in den nordwesteuropiischen
Hiten auf das bekannte Werk von Dr. Kurt Wiedenfeld.
Er fafit den Begriff des Hafens im weiteren Sinne auf,
(. h. mit Einschlufi der Fahrstrafle von der offenen See
bis zum eigentlichen Hafen. Seine Erorterungen be-
zichen sich deshalb auf die Sorge fiir das Fahrwasser,
die Wahrnehmung der Zollinteressen und der polizei-
lichen Aufsicht, den L.osch- und Ladebetrieb und die
Hafenunterhaltung. Berichterstatter fihrt aus, dafi es
nicht ausschlaggebend sei, ob die Stadt, die Gemeinde,
die Handelskammer, ein sfientlich-rechtlicher Zweck-
verband oder eine Geselischaft der Triger der Hafen-
verwaltung sei; es miisse nur fiir eine einheitliche Be-
triebsleitung gesorgt werden, die ihre Hauptaufgabe in
der moglichst raschen und billigen Bewegung der Giiter
sicht. Der (Gen.-Insp. der Briicken und Wege Joly gibt
eine wegen ihrer Knappheit wertvolle Beschreibung der
Eigentumsverhiltnisse und derVerwaltung derenglischen,
hollandischen, belgischen, tranzésischen, spanischen und
italienischen Haupthidfen sowie der Hiten von Kopen-
hagen, Hamburg, Bremen, Triest und Fiume. Der Be-
richt behandelt weiter die Ausristung der Haten, den
eigentlichen Betrieb und die Bedeutung der Freihifen.
Wichtig ist die Bemerkung, dafi die franzésischen Hifen
an dem groflen Aufschwung der letzten 20 Jahre nur
eringen Anteil gehabt haben und dafl der Grund hier-
?iir in dem seit 18g2 unbedingt herrschenden Schutzzoll
und i dem Umstand zu suchen sei, dafl man die staats-
seitig bewilligten sehr bedeutenden Gelder auf sehr viele,
zum Teil nur eine geringe Zukunft versprechende Hifen
verteilt habe, anstatt sie den wenigen Hifen zuzuwenden,
die wirklich Aussicht hatten, einen groflen internationalen
Verkehr heranzuziehen. — (Fortsetzung folgt.)

—_——— e e -

vom Rosengartenausschufl daselbst mit Frist zum 1. Febr.
1906 unter deutschen Kinstlern ausgeschrieben. 3 Preise
von 300, 250 u. 125 M. Unter den Preisrichtern befinden
sich i-lofgéirtner Dittmann-Darmstadt, Gartendir. Ries-
Karlsruhe, Gartenbaudir. Siebert-Frankfurt a. M., Stadt-
Bmstr. Metzler-Worms, Prof. Gabr. v. Seidl- Miinchen,
Kunstmaler Prof. Prell-Dresden. Wettbewerbs-Unter-
lagen gegen 4 M., von denen 3 M. bei Einsendung eines
Entwurfes zurlickvergiitet werden, vom Rosengarten-Aus-
schufl. Verlangt ein Lageplan 1 : 500, Erlduterungsbericht,
Kostennachweis. Schaubilder und Skizzen erwiinscht. —

Im Wettbewerb zur Errichtung eines Landes-Denk-
mals in Dessau zum Andenken des verstorbenen Her-

zogs Friedrich 1. von Anhalt (Reiterstandbild) erhielt den

I. Pr. Prot. 1. Manzel in Berlin, den . Pr. Prof. Carl

Begas in Berlin. Das Preisgericht empfiehlt ferner fitr

einen etwaigen wei_tcren Preis den Entwurf von Protf.
Joh. Boese in Berlin. —

— e ——
————— -~ —

“Inhalt: Neuere Theater: I Das neue Kgl. Theater in Bad Kissingen. -—
Von den Bauwerken des Teltow-Kanales II. (Schluf}). -— X. Internationaler
Schiffahrts -KongreB in Mailand (Fortsetzung). — Wettbewerbe. —

Hierzu eine Bildbeilage: Das Kgl. Theater in Kissingen.
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