









































































































































Die Wahl des Prof, Dr. Miethe zum Rektor fur die Amts-
periode 1. Juli 1904 bis dahin 1905 ist bestatigt worden.

Techn Hochschule in Hannover. Der Geh. Reg-.
Rat Prof. Barkhausen'ist z. Rektor fir die dreijahr. Amts-
dauver 1. Juli 1904/07 ernannt. — Als Abt.-Vorst fiir die Amts-
dauer 1. Juli 1904/05 sind bestitigt worden die Prof: Schroder
far Architektur, Geh. Reg.-Rat Dolezalek fir Bauingenieur-
wesen, Frese fir Masch. - Ingenieurwesen, Dr. Behrend fir
chem -techn. und elektrotechn. Wissenschaften, Dr. Rodenberg
fir allgemeine Wissenschaften. Aufler den vorgenann‘en gehodren
noch dem Senat an die Prof: Schleyer, Geh. Reg.-Rat Dr.
Kohlrausch und Dr. Kiepert

Zur Beschiftigung tberwiesen sind die Reg.-Bmstr. Rasche
der Reg. in Schleswig, Dr. Roettgen der Reg. in Koln a. Rh.
und Schwan der Reg. in Posen.

Die Reg.-Bihr. Karl Plathner aus Kiistrin, Karl Schmidt
aus Brandenburg, Karl Arendt aus Berlin und Joh. Erberich
aus Disseldorf (Hochbfch ), — Kart Hock em e y ¢ r aus Mehringen
und Hans Eilmann aus Gastrow (Wasser- u. Straflenbfch.), —
Karl Nipk ow aus Lauenburg i. Pomm. und Heinr. Mickel aus
Mohrenbach (Eisenbfch.) sind zu Reg.-Bmstrn. ernannt.

Dem Reg.-Bmstr. Bo k e mann in Kiel ist die nachges. Entlass.
aus dem Staatsdienste erteilt.

Sachsen. Der Reg-Bmstr. Kanzler in Leipzig ist in das
hochbautechn. Bur. des Kgl Finanzminist. versetzt. — Der Rig.-
Bmstr. Thiele in Dresden-N. ist auf s. Ans. aus dem Staats-
dienste entlassen.

Dem Strafien- u. Wasser-Bauinsp., Fin.- u. Brt. Lempe in
Zwickau ist das Ritterkreuz I. Kl. des Verdienstordens verliehen.

Wiirttemberg. Die Kand. im Masch.-Ing.-Fach Wilh. Dauner
von Ulm, Mart. Kifer von Schwenningen, Theod. Lechner von
Canstatt, Gust. Maile von Ulm, Paul Reuthner von Heilbronn,
Herm. SchmidbduBler von Gmiind und Otmar Schumm von
Stuttgart sind fiir befihigt erkliart und haben die Bezeichnung Reg.-
Bmstr. erhalten, —

Brief- und Fragekasten.

Hrn. Arch. M. & L. in K. Der mit der Bauleitung be-
auftragte Baumeister pflegt als der fiir vorgefallene Versehen zu-
nichst Verantwortliche erklart zu werden, so oft nicht etwa eine
anderweite Abrede oder eine Einschrinkung der Verantwortlich-
keit nachweisbar ist. Da zwischen lhnen und Ihrem Bauherrn
keine Abrede tiber den Umfang Ihrer Verantwortlichkeit getroffen
sein soll, ist mit dberwiegender Wahrscheinlichkeit daraut zu rech-
nen, dafl Sie zur Abianderung der Mingel in soweit verurteilt
werden wilrden, als deren Abwendung bei gehoriger Aufsicht
moglich gewesen wire. Sie hatten es ja in der Hand, bei sach-
gemaBer Fassung der Vertrige mit den Werkmeistern sich zu
schiitzen, indem sie diesen die Verantwortlichkeit fir fehlerhafte
Arbeit aufbiirdeten und sich von ihnen eine Sicherheit bestellen
lieBen. Auch der Umstand wird Sie nicht befreien, dafy der innere
Ausbau bei ungiinstiger Witterung geschehen ist, wofern Sie unter-
lassen haben, den Bauherrn auf die aus diesem Umstand drohende
Gefahr aufmerksam zu machen. Inwieweit die einzelnen geriigten
Mingel werden auf mangelnde Aufsicht bei der Bauleitung zuriick-
gefilhrt werden konnen, ist eine Frage tatsiachlicher Natur, zu
deren richtiger Beurteilung wir beim Fehlen einer genauen Be-
schreibung der beanstandeten Grundstiicksteile aufler Stande sind.
Haben Sie sich denn den Handwerkern gegeniiber keinerlei Zu-
sage dahin verschafft, daf diese fur die Giite der von ihnen ge-
leisteten Arbeiten verantwortlich sind? Bejahendenfalls konnen ja
diese zur Abstellung vorhandener Fehler veranlafit werden, wo-
durch Sie im entsprechenden Umfange von der Verantwortlichkeit
frei werden. — K. H-e.

Eisenhiittenwerk T, Die Vorschrift des dortigen Ortspolizei-
rechtes betr. den Abstand, in welchem verschiedene Gebiude von
einander zu errichten sind, oder in welcher Art die Bebauung zu
sein hat, falls der Abstand nicht eingehalten werden kann, ist
feuer- und sicherheitspolizeilicher Natur; sie ist also lediglich aus
der Riicksicht erlassen, Gefahren fiir Leben, Gesundheit und Eigen-
tum abzuwenden, weshalb sie sich im Rahmen derjenigen Auf-
gaben bewegt, welche der Polizei zugewiesen sind. Folgeweise
witrde einem Angriff gegen die Rechtsgilltigkeit der einschlagen-
den polizeilichen Beschrankungen der Eigentiimer im Umfange und
in der Art, wie sie ihren Grundbesitz bebauen und ausnutzen
darfen, im verordneten Rechtsmittelzuge jeder Erfolg versagt bleiben.
Da ferner die Feuergefihrlichkeit von Bauten in geringerem Ab-
stande ganz gleich grofi ist, wenn die einzelnen Bauten auf ver-
schiedenen Grundstficken oder innerhalb des Grundeigentums der
namlichen Person stehen, so liegt kein Anlafl vor, die eine Gattung
anders wie die andere zu behandeln. Die Ortspolizei darf also
unbedenklich von Ihnen entweder das Einhalten des vorgeschriebe-
nen Abstandes zwischen den verschiedenen Bauten und Gebiuden,
oder wegen der Unmoglichkeit dazu, die Aufithrung von Brand-
mauern verlangen, die dann keine Tiiren und Fenster haben diirfen.
Sie konnten hdchstens versuchen, unter dem Hinweis darauf dafi
die jetzigen Gebiude schon lange bestehen, eine Befreiung von
den jetzt giltigen Baubeschrinkungen im Wege des Dispenses zu
erlangen. Die Aussicht auf Erfolg ist jedoch bei der heutigen
Stromung, die Polizeivorschriften gegen Feuersgefahren zu ver-
scharfen, welche durch den Chicagoer Theaterbrand in ganz
Deutschland sich bemerkbar macht, sehr gering, sodafl wir Ianen
zu dem zeitraubenden Schritte nicht raten konnen. — K. K-e.

Hrn. P. B. in Metz. Es wird bei der Frage, ob unter
,Bodenmassen zu 18sen und zu transportieren® nur durch Spaten
und Pickel zu ldsendes Material, oder auch zu Sprengende. Felsen
zu verstehen sind, im Wesentlichen auf den Preisansatz fir diese
Arbeiten ankommen. Man kann billigerweise nicht verlangen, fir
den Preis, der fur Erde und Lehm angesetzt ist, auch die Lasung
von Felsmassen zu verlangen, es sei denn, da diese zur Gesamt-
heit der Arbeit in einem nur kleinsten Teilverhiitnis stehen. —
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Hrn. Arch. R. Gl. in Posen. Zwar erklart B. G.-B. § 839
den Beamten fiir schadenersatzpflichtig, welcher vors%itzhch oder
fahrlassig die ibhm obliegende Amtspflicht verletzt, gleichwobhl er-
scheint eine Klage aus dem Grunde aussichtslos,.daﬁ es durch
Mafloahmen, welche spiter teils kraftlos erklart, teils auf sachge-
mafie Vorstellungen zurtickgenommen worden sind, zu einem Ver-
zug in Erteilung der Bauerlaubnis und folgeweise zu einer_ ver-
spateten Fertigstellung des Neubaues gekommen ist. Denn einmal
bestimmt § 839 Abs 3: ,die Ersatzpflicht tritt nicht ein, wenn der
Verletzte vorsatzlich oder fahrlissig unterlassen hat, den Schaden
durch den Gebrauch eines Rechtsmittels abzuwenden®. Dieser Fall
liegt bei Ihnen vor, weil die Beschwerde nicht sofort eingelegt
worden ist, sondern erst nach erkanntem Miflerfolge einer Vor-
stellung, welche gegen das Versagen der Bauerlaubnis eihoben
war. Wirde sofort nach Eingang der ersten baupolizeilichen Ver-
fagung Verwaltungsklage oder Beschwerde gema8 L. V.-G vom
3r. Juli 1883 §§ 127 ff. eingelegt sein, so wire das schlicfiliche
Endergebnis und das Erlangen der Bauerlaubnis weit fitiher er-
reicht worden. Sie haben also einen erheblichen Anteil an dem
verspiteten Beginn des Bauwerkes. Dazu tritt, daf nach B. G.-B.
§ 276 zur Erfillung der Begriffsmerkmale der Fahrlassigkeit ge-
hort, daf die im Verkehr erforderliche Sorgfalt auBeracht gesetzt
sei. Die Beweislast trifft Sie. Sie militen also beweisen, daB der
Vorstand der Baupolizei oder der dort titige Bavkundige es an
der schuldigen Geschaftsbehandlung habe fehlen lassen, dessen
Gelingen nach Ibrer Sachdarstellung wenig Aussicht verspricht.
Denn danach liegt nur ein Irrtum tiber die Auslegung der B P.-O.
§ 75,8 vor bezw. ein solcher iiber die Moglichkeit, bei der Grund-
stiicksgroBe den vorgeschiiebenen Minimalhof noch anlegen zu
konnen. Diese Umstinde dirfte jedoch das Gericht fir ent-
schuldbar befinden. Folgeweise witd das Vorliegen der Ver-
schuldung eines Beamten picht fir nachgewiesen erklirt, was zur
Klageabweisung fiihren wiirde. — K. H-e.

St. J. in N. Wenn Sie auf den Sinn der Verordnung zu-
riickgehen — namlich ein Gebdude vor den Brandgefahren zu be-
wahren, die aus dem unmittelbaren Anstehen von Holzwerk an die
Kaminwandungen entstehen konnen — so werden Sie sich selbst
sagen missen, daB unter dem ,sonstigen Holcwerk* eben alles
Holzwerk gemeint ist. —

Hrn. Bfhr. M. in E. Die ,Deutsche Kolonial- Gesellschaft*
in Berlin, Schellingstr., diirfte am besten in der Lage sein, Ilhre
Anfrage 2u beantworten. —

Abonnent in Duisburg. Um eine moglichst homogene Ver-
einigung der #uBleren Mortelschicht mit dem Kern des Mauer-
werkes zu erzielen, wiirden wir empfehlen, auch dem Mortel des
Mauerwerkes einen entsprechenden Zementzusatz zu geben. —

Hrn. Bmstr. P. in Reichenbach i. V. Nach Ihrer Sach-
darstellung haben Sie fiir ein Druckereigebiude Zeichnungen, Kosten-
anschlag, Konzessions-Zeichnungen und statische Berechnungen ge-
lietert, ohne bei deren Uebergabe eine Bezahlung zu verlangen. Bei
dem ausgeschriebenen Wettbewerb sind Sie unterboten und es ist
die Ausfihrung anderweitig vergeben worden. . Es hat zwischen
Ihnen und dem Bauherrn eine Abrede stattgefunden, deren Wor.t-
laut nicht genau wiedergegeben ist, die aber dahin gegangen zu sein
scheint, daB Ihre Leistungen zur Vorbereitung des Ausschreibens
kostenlos geschehen wiirden. Trifft solches zu, so wirde eine
Klage auf Zahlung erfolglos sein. Denn nach B.G-B. § 612 gilt
eine Vergitung nur dann fiir stillschweigend vereinbart, wenn die
Dienstleistung den Umstinden nach nur gegen eine Vergiitung zu
erwarten ist. Sie haben dagegen durch lhr Angebot der kosten-
freien Leistungen lhrer Dienste den Bauherrn in den Glauben ver-
setzt, daff er far lhre Arbeiten nichts za zahlen habeantll_:[dee. -
Fragebeantwortungen aus dem Leserkreise.

Auf die Anfrage in No. 47, betr. LJ-Schienen auf Chausseera:
mochte ich empfehlen, bei den Ziegeleien ,Viereck oder ,Mathern
bei Langfuhr bei Danzig Erkundigungen tber Preise, Brauchbarkeit
u. dergl. einzuziehen. Mir fiel diese #uferst pr.akusc_he Einrichtung
gelegentlich eines Besuches der genannten Ziegeleien und derer
von Gluckau und Espenkrug in deren Nahe auf, wobei ich auch
Gelegenheit hatte, Dutzende von beladenen und unbeladenen Wagen
die Schienen benutzen zu sehen. Soviel ich weifi, haben sich
mehrere Ziegeleien zur Anlage und Uaterhaltung derthurenets:
sammengetan, weil sie ihre Ziegel fast durchweg I"{“,IC ::; T
2 Mecilen entfernten Danzig liefern und erst einige K1 omeStei o
durch die L-Eisen verbesserten Strafie, dfter mit ziemlicher e %varge'
benutzen missen, ehe sie eine gute Chaussee errenchlen. Anlage
mir interessant, s. Z. etwas iiber Ausfhrung der geplanten A
zu erfahren. — Heinrich Dunkel, Ar.chntekt'm Z'Opp;: .fsatz

Ueber Gleisbahnen auf Erdwegen findet sich ein AU
von Nessenius (Hannover) im Organ {. Eisenbahnwesen 1902 S.174.—

Ich teile mit, daB die Bismarckhitte Straﬂqng]else der ge-
wiinschten Art herstellt. Hr. Kreisbmstr. Pusch in Grottkau, der
Patentinhaber, gibt gern weitere Auskunft. Ueber Her§tellupf1;
eiserner Strafengleise in Landstrafien ist auch in der Zeitschrift
fur Transportwesen und StraBenbau (Berlin W, Lutzowstr. 97)
z. B. in No. 1, 1903 manches zu finden, —  Bdi. in Altenburg.

Anfragen an den Leserkreis.

1. Welcher Granitzementbelag eignet sich am besten zur Belegung
gemauerter Treppenstufen und ist am haltbarsten? — N.R.in G.
2.Far eine grofie Wollwaren-Fabrik soll eine neue Farberel als
Shedbau hergestellt werden. Welche Decken- und welche Fufi-
boden-Konstruktionen haben sich hierbei bewahrt? —
Sch. & B. in St.

Inhalt: Das christliche Soldatenheim ,Kaiser Wilhelm-Haus¢ in Metz.
— Der Neubau des chemischen Laboratoriums der Technischen Hochschule
in Karlsruhe i. B. (Schlufi.) — Amtliche Fachprafungen. — Mitteilungen aus
Vereinen. — Vermischtes. — Preisbewerbungen. — Personal-Nachrichten. —
Brief- und Fragekasten.
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Das neue Rathaus in Charlottenburg.

Arch.: Reinhardt & Stissenguth in Charlottenburg.
(Hierzu die Abbildungen S. 315, 316 und 317, und eine Bildbeilage.)

7 ie Stadt Charlottenburg zahlt zu den gliick- -
lichen der deutschen Stadte. Aus einer
stillen Gartenstadt mit vornehmem Charak-
ter hat sie sich unter umsichtiger Leitung
** und unter dem Einflufl ihrer michtigeren
Nachbarin Berlin schnell zu einer reichen Grofistadt
von rd. 200000 Einwohnern entwickelt, die gewohnt
ist, an ihre baulichen Unternehmungen nicht allein
den Mafstab grofier Gesinnung, sondern auch grofler
Mittel und groBler Kunst zu legen. Das hat sie vor
allem durch die Errichtung ihres neuen Rathauses
" bewiesen, welchem sie als der vornehmsten baulichen
Unternehmung, welche einer Stadt gegeben ist, die
stattliche Summe von 4 Mill. M. widmen konnte. Im
Beginn des Jahres 1897 schrieb sie einen allgemeinen
Wettbewerb zur Erlangung von Entwiirfen fiir ein
neues Haus aus. Im Dezember des gleichen Jahres
fiel die Entscheidung zugunsten eines Entwurfes der
Hrn. Reinhardt & Stssenguth in Charlottenburg,
Es war eine ausgezeichnete Arbeit, die allgemeinen
Beifall fand, weshalb beschlossen wurde, den Entwurf
der Ausfithrung zugrunde zu legen. Zunichst jedoch
sollten die Verfasser veranlafit werden, den Entwurf
in mehreren, den praktischen Bediirfnissen entspre-
chenden Punkten umzuarbeiten. Die Wiinsche er-
streckten sich insbesondere darauf, die Seitenhofe
schmiler und die Mittelhtfe breiter zu machen, einen
Teil der Fassade an der Liitzower Strafle um 5™ zu-
riick zu riicken, um dadurch eine grofiere Hohenent-
wicklung zu ermoglichen, und die Klosetts, soweit
irgend tunlich, nach den Seitenhdfen zu verlegen.
Ferner sollten die Kiichen- und die Wirtschaftsraume
des Ratskellers in den vorderen Hof mit Oberlicht-
Beleuchtung, der Magistrats-Sitzungssaal mit je einem
Kommissions- Sitzungszimmer in das I. Obergeschofl
des Mitteltraktes, und der Stadtverordnetensaal in das
II. ObergeschoB verlegt werden. Die Wohnung des
Oberbiirgermeisters wurde auf besonderen Wunsch
desselben aus dem Organismus des Hauses ausge-
schaltet und dafiir weitere Bureaurdume angeordnet.
Eine besondere Bedingung war die Anordnung einer
durchgehenden Halle im I. Obergeschof. Die Um-
arbeitungen, die sich ohne besondere Schwierig-
keiten durchfihren liefen, fanden den vollen Beifall
der stadtischen Kollegen, sodafl die genannten Archi-
tekten mit der Verfassung der Ausfithrungspliane und
der kinstlerischen Oberleitung des Baues betraut wur-
den, wihrend die technische Ausfiihrung dem stidt.
Hochbauamte tbertragen werden sollte. Um das alte
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Gebiude an der Berliner Strafle moglichst lange in Be-
nutzung lassen zu kénnen, wurde die Ausfithrung des
neuen Hauses in zwei Bauperioden beschlossen. In
der ersten Periode sollte der riickwirtige Teil an der
Litzower Stra8e mitsamt dem Mitteltrakt zur Ausfih-
rung gelangen, um nach seiner Fertigstellung die Ver-
waltung aufzunehmen. Der Bau begann Mai 1899; die
Fertigstellung mit Ausnahme des Magistrats- und des
Stadtverordneten- Sitzungssaales erfolgte zum 1. Okt.
19o2. Die beiden Sale waren am 1. Jan. r9o3 zur Ueber-
gabe fertig. Die feierliche Grundsteinlegung des vorde-

ren Teiles fand am 18. Juni 1go2 statt. Augeq-b]ick]ich
sind die Arbeiten an diesen Teilen so weit vorge-
schritten, dafl die Seitenfliigel fertig eingedeckt sind,
wahrend der Hauptbau an der Berliner Strafle gerich-
tet wird und der Turm fast bis Oberkante First des
Hauptdaches in die Hohe gefohrt ist. Schon jetzt 14fit
er erkennen, dafl er dereinst das Wahrzeichen von
Charlottenburg bilden wird, so machtvoll reckt er sich
in die Hohe. Die Fertigstellung des ganzen Gebiudes
soll spatestens zum 1. April 1905, zur Jubelfeier des
200 Jahrigen Bestandes der Stadt, erfolgen. —

(SchluB folgt.)

Die Ausftthrung von Versuchsbauten in den geschiebefiihrenden Fliissen und die Errichtung von
Flufibau-Laboratorien.

(Nach einem Vortrage des Kgl. Bauamtmannes Faber in Nirnberg, gebalten am 5. Juni 1904 in Landshut bei der Hauptversammlung
des Vereins fiir Hebung der FluB3- und Kanalschiffahrt in Bayern.)

A u den noch am meisten streitigen Aufgaben auf dem
7(9 Gebiete des Wasserbaues zahlt die Verbesserung der
' Schiffbarkeit geschiebeftihrender Flisse und um so
weiter gehen die Meinungen auseinander, je mehr ein
Flul gegentiber seinem natiirlichen Zustande durch Kor-
rektion geandert ist. Der Grund liegt darin, dafl die Vor-
ginge in einem Flufibette zum groflen Teil der unmittel-
baren Beobachtung entzogen sind und dafl die Schwierig-
keiten in der Ausfthrung der Messungen und Beobach-
tungen, die zur Bestimmung der Eigenschaften eines ge-
schiebefithrenden Flusses erforderlich sind, rasch an-
wachsen mit dem Gefille und der Wasserfilhrung des
Flusses, mit der Ausdehnung und Gliederung seines Nieder-
schlagsgebietes. Neben kostspieligen Messungen und lang-
jahrigen Beobachtungen bedarf es dann noch zeitrauben-
der Berechnungen und Darstellungen, die gewonnenen Er-
gebnisse nutzbar zu machen. Also nur mit grofler Miihe
gelangen wir in den Besitz sicher gestellter Beobachtungen.

Doch beim besten Wissen und Willen ist es mit den
derzeitigen Hilfsmitteln unmaoglich, die Messungen, die sich
auf die Aufnahme der jeweiligen Gestalt eines Strombettes
beziehen, bei einer Wasserhéhe vorzunehmen, die wesent-
lich tiber einen mittleren Stand hinausgeht. Bei keinem
einzigen Flusse sind wir daher in der Lage, ein voll-
stindiges Bild zu geben iiber die Aenderungen seines
Bettes, wie sie iiber eine Hochwasserperiode hinweg vor
sich gegangen sind. Nur so viel wissen wir aus ver-
gleichenden Studien {iber verschieden ausgebildete Ge-
wisser, dafl sich bei solchen mit sogenannten wandernden
Kiesbanken die Aenderungen des FluBibettes wiahrend
eines Hochwassers anders vollziehen, als dies nach den
Beobachtungen bei niedrigen Wasserstinden geschlossen
werden kann.

Wenn aus der letzteren Andeutung hervorgeht, dafl
‘durch ein vergleichendes Studium die Erkenntnis tiber
den Flufibau geférdert werden kann, so ist dies gleichfalls
ein unsicherer Weg, da tiber keinen Fluf} eine vollstandige
Baugeschichte mit den dazu gehorigen Aufnahmen vor-
handen ist. Und in den wenigen amtlichen Verdffent-
lichungen wird in der Regel noch iibersehen, neben den
Vorziigen auch die Nachteile der angewandten Bauweise
zu schildern. Meist veranlafit durch Mangel an Personal
und Geld verbleibt das umfangreiche, wertvolle Material
in den Akten vergraben — ein grelles Mifiverhiltnis gegen-
iiber den Kosten von vielen Millionen, die fiir die Kor-
rektion der Flisse in Stiddeutschland seither aufgewendet
wurden und noch aufzuwenden sind. Sonach fehlt ein
ausreichendes Material zu vergleichenden Studien (ber
den Wert der Korrektionen und nur der Ingenieur, der
diesen Mangel durch die Beobachtung einer grofieren An-
zahl verschieden ausgebildeter Fltisse zu ersetzen vermag,
wird die Erscheinungen in den einzelnen Fluibetten richtig
zu deuten wissen. Das sind Tatsachen, die nicht allge-
mein bekannt sind, leider auch in der Fachwelt nicht ge-
niigend gewiirdigt werden und die daher bei fern Stehen-
den in ihrem Urteil -tiber flufibautechnische Dinge meist
keine Beriicksichtigung findeq. |

Beim Beginn der planméflig ausgefithrten Korrektionen
der in ihrer Verwilderung rasch fortschreitenden geschiebe-
fithrenden Flisse Siddeutschlands zu Anfang des vorigen
Jahrhunderts konnten nur die oberflﬁc_hlic_h sich darbieten-
den Erscheinungen die Ingenieure in ihrem Vorgehen
leiten. Erfahrungen auf diesem Gebiete lagen nur inso-
weit vor, als man allmihlich zu der Ueberzeugung ge-
kommen war, dafi die fortschreitende Zerfaserupg und
unregelmifige Ausbildung des Flusses ‘durch einzelne,
planlos hergestelite Bauten nicht zu verht_!ten sind.

Durch die Zunahme der Uferanbriche gelangten
immer mehr Geschiebe in das FluBibett, die die staffel-
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formige Ausbildung des Gefilles in rasch zunehmendem
Mafle steigerten. Das in den FluBidbergingen nun im
Uebermafle konzentrierte Gefille, unter dessen Wirkung
sich der Fluf} oft in senkrechter Richtung gegen das be-
wegliche Ufer stirzte, liel die Gewalt des gtromes iiber-
schitzen und den Wert eines stetig gewundenen FluB-
laufes, wie er bei guter Ausbildung in der Natur stets
vorhanden ist, vollstindig miflkennen. Daher glaubten
auch die Ingenieure, die die grofien Flu8bau-Unternehmun-
gen ins Werk setzten und denen trotz mancher Irrungen
heute noch Dank und Anerkennung ftir ihr tatkriftiges
Eingreifen gebiihrt, den Fluffi am besten in einer geraden
Bahn zu beherrschen, wenn auch dabei noch die Absicht
bestand, den Hochwassersgiegel des Flusses abzusenken.

Fast ein Jahrhundert hindurch hat man an der Bau-
weise, wie sie Tulla am Oberrhein, Wiebeking an der
Donau und ihren Nebenflissen einfithrten, festgehalten.
Erst nach langer, miihevoller Arbeit ergab sich, dafl der
kanalartige Lauf, den man den zerfaserten Flassen durch
die Anlage zahlreicher Durchstiche glaubte geben zu
miissen, In keiner Weise zu rechtfertigen ist und dafi die
Korrektionen des vorigen Jahrhunderts wohl der Land-
wirtschaft, wie dberhaupt allen Anwohnern zum Vorteile
gedient, daf sie jedoch die Schiffbarkeit eines jeden Flusses
durch die ibermiflige Kiirzung seines Laufes in bedeuten-
dem Mafle geschidigt haben.

Wie bekannt ist, besteht schon seit Jahrzehnten ein
heftiger Streit iber die Maoglichkeit und Zweckmafligkeit
einer Verbesserung der Schiffbarkeit der korrigierten,
gleichsam gestreckten Flitsse. Besonders eingehend wurde
diese Streitfrage mit Bezug auf den Oberrhein erortert
und in jingster Zeit wieder lebhafter aufgegriffen. Noch
vor 15 und 20 Jahren wurde die Méglichkeit einer Ver-
besserung der Wasserstrafie tiber das Maf hinaus, das
durch die damals im Gange befindlichen Korrektions-
Arbeiten zu erreichen war, fast allgemein bestritten.
Allmahlich ging die Anschauung mehr dahin, dafi emne
namhafte Verbesserung nur mit grofien Kosten fir Bau
und Erhaltung méglich sei, aulerdem sei nicht erwiesen,
ob eine Regulierung der Stromsohle hinsichtlich der Ge-
schiebebewegung keinen Schaden briachte. Nunmehr tber-
wiegt die Anschauung, dafi die Schiffbarkeit des Ober-
rheins mit verhaltnismaBigen Kosten und ohne Schaden
fir das Verhalten des Stromes wesentlich und dauernd
zu bessern ist. :

Nebenher bestand noch die Anschauung, dafi die Kor-
rektionen in dem Sinne eines Tulla und Wiebeking
notwendig gewesen wiren, um zunichst einen regel-
mafigen, geschlossenenStromlauf aus dem Groben'her-
aus zu arbeiten, und daB erst nach Vollendung dieser
Arbeit mit dem feineren Ausbau zum Zwecke einer Ver-
besserung der Schiffahrtsrinne begonnen werden konne.
Also: ,Zuerst Korrektion — dann Regulierung®. ’Doch
auch dartiber hat die Erfahrung in dem Sinne engschleden,
daf} alle Vorteile, die durch die Korrektion eines ver-
wilderten Flusses zu gewinnen sind, auch dann in vollem
Umfange gewonpen werden, wenn man dem Flusse einen
gewundenen, nattrlichen Lauf wieder gibt. Diese Auf-
gabe konnte allerdings bis gegen Ende des vorigen Jahr-
hunderts aus Mangel an Erfahrung nicht gelést werden
und kann es heutzutage nur dann, wenn man in &hnlicher
Weise verfahrt, wie es der weit iber Deutschlands Grenze
hinaus rahmlichst bekannt gewordene Baurat Wolf an
der Isar getan hat.*) - -

- Dafl eine so lange Zeit daritber hingehen konnte, bis
sich die Anschauungen iber die Moglichkeit und Zweck-

%) Faber. Zur Frage der Regulierung geschiebefthrender Flasse.
No. XXIX der Verbandsscﬁriften des deutsch-osterr.-ungar. Verbandes flr
Binnenschiffahrt. Berlin 18¢8. S. 23 u. ff.
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mifligkeit einer Verbesserung der Schiffbarkeit der korri-
gierten Fliisse auch in Fachkreisen einigermafien zu-
sammenfanden, hat darin seinen Grund, daff auch hier
wiederum nur nach den Beobachtungen bei Niederwasser
die Eigenschaften des Stromes beurteilt wurden. Die Er-
scheinung, daf in einem gestreckten Stromlaufe nach jedem
Hochwasser der Talweg eine andere Lage hat und in der
Regel alljahrlich von einem zum anderen Ufer wechselt,
schien daftir zu sprechen, daf in dem Strombette fort-
dauernd tief gehende Umwalzungen geschehen, die nur
durch einen gewaltigen Eingriff zu bemeistern wiren,
wenn iiberhaupt eine derartige Moglichkeit vorlage. Da-
mit im Zusammenhang betrachtete man die hoch iiber
Niederwasser aufragenden Kiesbinke als das sichere
Zeichen einer aufiergewohnlich starken Geschiebebewe-
gung, folgerte daraus grofie Gefahren bei einer Aende-
rung der Verhiltnisse und war tiberzeugt, daff die zum
Zwecke der Strombettregulierung zwischen die bestehen-
den hohen Ufer allenfalls eingestellten Bauten von den
gewaltigen Geschiebemassen bald wiirden iiberdeckt und
wirkungslos gemacht sein.

. Bekanntlich war unser Verein von jeher bemiiht, in
diesen so schwierigen Fragen Klarheit zu schaffen und
veranlafite bereits eine Reihe von Untersuchungen und
Vortrigen, die sich namentlich auf die Donau und den
Oberrhein bezogen. Da als Ergebnis stets die Moglichkeit
einer ausgiebigen Verbesserung dieser natiirlichen Wasser-
strafilen hervorgehoben wurde, so soll auch einmal die
Frage beantwortet werden, auf welchem Wege man am
ehesten zu einer Verbesserung kommen kann. Ich be-
ziehe mich dabei auf die Donau von Weltenburg oberhalb
Kelheim bis nach Ulm, die durch die Korrektion im vorigen

ahrhundert stark gekiirzt wurde und infolge dessen im
{/erhﬁltnis zu ihrer Wasserfithrung und zu ihrem Gefille
ein schlechtes Fahrwasser besitzt.

Wie ich auf unserer vorjihrigen Versammlung in
Wiirzburg bekannt gegeben habe, wurde die Untersuchung
iiber diese Flufistrecke mit dem Ergebnis abgeschlossen,
daf} sich die Donau bis nach Ulm hinauf fiir einen lohnen-
den Verkehr von Schiffen bis zu 300t Ladefihigkeit her-
richten 1aft.*) Ich ging davon aus, dafl der Stromstrich
in geraden und schwach gekriimmten Flufistrecken mehr
oder weniger rasch, je nach dem Wechsel der Wasser-
fiihrung, seine Lage und Richtung éndert, da ihm die feste
und stetige Leitung fehlt, die er sonst durch schirfer ge-
kriimmte, gewundene Ufer findet. Somit entstehen im
Uebermafl ungleichmiflige Bewegungen des Wassers und
damit im Zusammenhang eine ungleichmifiige Bewegung
und Lagerung der Geschiebe, eine schlechte Ausbildung
der Schiffahrtsrinne.
sam das Spiegelbild der Wasserbewegung.

Die Aufgabe einer Regulierung geht also dahin, dem
Stromstriche eine feste Lage mit moglichst stetigen Rich-
tungsédnderungen zu geben. Die Aufgabe ist zu erfiillen
ohne Gefahr fiir die angrenzenden Lindereien und auch
im schwierigsten Falle mit verhiltnisméafiigen Kosten, wie
aus den vergleichenden Studien iber das Verhalten der
geschiebefﬁhrenden Fliissse hervorgeht. Mit dieser Ge-
wiBheit sind jedoch nicht alle Zweifel behoben.

Nach den vorliegenden Erfahrungen kann weder fiir
den Oberrhein, noch fiir irgend einen durch Korrektion
gekiirzten Flufilauf mit Sicherheit angegeben werden,
welche Bauwerke gerade noch geniigen, die Beweg-
lichkeit des Stromstriches soweit einzuschrinken, als
dies die Schiffahrt erfordert, und ebenso ist nicht be-
kannt, in wie weit die Anzahl der Talweg-Ueberginge in
dem durch feste Ufer begrenzten Flufibette veridndert
werden kann und darf. Damit im Zusammenhang steht
auch die Frage, in wie weit zum Vorteil fiir die Schiffahrt
und ohne Nachteil fiir die Uferanwohner die vielfach nicht

#) Faber. Studien ilber die Verbesserung der Schiffbarkeit der Donau
von Kelheim bis nach Ulm. No. XIX (neue Folge: der Verbandsschritten
des deutsch-dsterr.-ungar. Verbandes far Binnenschiffahrt. Berlin 1g03.
— Deutsche Bauzeitung 1903 S. 538 und 339.

Die Form der Flufisohle ist gleich- .

oder nur zumteil verlandeten Altwasser dem Strome .

wieder zu offnen sind. Und ebensowenig ist nicht in
allen Fillen entschieden, wo buhnenartige und wo voll-
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wandige Bauten anzu-
wenden sind, mit wel-
cher Hohe und mit
welcher Béschungsan-
lage dies zu geschehen
hat, mit welcher Lange
und mit welcher Ent-
fernung von einander
die Buhnen auszufiih-
ren sind. Wenn man
hier auf kurzem und
billigem Wege vor-
wirts kommen will,
so miissen zuerst Ver-
suche dber die Bau-
weise in den zu regu-
lierenden Fliissen an-
gestellt werden.

Am Oberrhein aller-
dings scheint man ein
solchesVerfahrennicht
fiir notwendig zu hal-
ten, denn fiir die 85 km
langeStromstrecke von
Sondernheim oberhalb
Germersheim bis nach
Strafiburg ist bereits
ein ins Einzelne gehen-
der Entwurf ausgear-
beitet und man trach-
tet nun danach, auf-

rund dieses Entwur-
esdiegesamtenKosten
fiir die Regulierung im
Betrage von nahezu
11 Mill. M. von den
Uferstaaten genehmigt
zu erhalten. Im allge-
meinen wird gegen die
Vornahme von Ver-
suchsbauten  geltend
gemacht, dafi nur durch
weit ausgedehnte, lang
andauernde Versuche
eine Entscheidung
herbeigefithrt werden
kénne, daffi man bei
der Bau-Ausfithrung
schrittweise vorgehe,
sich so nach und nach
dem Strome anpasse
und daf} schliefilich die
allenfalls nicht zutref-
fenden Annahmen, un-
ter denen die Anlage
eines Baues erfolgt
wire, im groflen und
ganzen keinen Einflufl
auf die Durchfithrung
desUnternehmensaus-
itben. Nachmeinem Da-
farhalten ganz mit Un-
recht und es ist sehr
zu empfehlen, an der
Donau auf dem Wege
des Versuches vorzu-
gehen. Eine Flufibett-
Regulierung wird un-
ter keinen Umstianden
plangemifiinderWeise
durchzufithren  sein,
wiediesbeieinerLand-
strafie odereiner Eisen-
bahn moglich ist. Man
wird héufiger Aende-
rungen an Bauten vor-
zunehmen haben und
dies selbstverstindlich
um so durchgreifender,
je weniger der Fluf} in
seinem Verhalten ge-
geniiberderangewand-
ten Bauweise erforscht
ist. Wiirden aber die
Kosten der Regulie-
rung ohne den Vorbe-
halt genehmigt wer-
den, vor Beginn der
eigentlichen Bau-Aus-
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fithrung Versuche iiber die Bau-
weise anzustellen, dann ent-
schlésse man sich schwer zu
einer wesentlichen Aenderung
der Bauanlage, wie dies bei-
spielsweise bei einer unzutref-
fenden Annahme hinsichtlich
der Linge der Talweg-Ueber-
ginge notwendig wiire, da zu be-
firchten wire, dafi bei einer sol-
chen Aenderung das Vertrauen
in die Arbeit verloren ginge.
Denn ist einmal ein Bau auf-
grund eines Einzel-Entwurfes
genehmigt, dann erwartet man
mit Recht schlankweg seine
Durchfithrung. Es wire nicht
das erste Mal, dafi aus Scheu,
den Mangel geniigender Vorbe-
reitung nachtriglich einzuge-
stehen, Schaden fiir das geplante
Unternehmen erwiichse.

Da also unter allen Umstin-
den Versuche notwendig sind,
so ist es doch besser, die Ver-
suche fir sich vorzunehmen
und erst aufgrund derselben
den endgiiltigen Entwurf iiber
die Regulierung auszuarbeiten.
EineRegulierungohne vor-
hergehende Versuchsbau-
tenist ebenso verfehlt, als
wenn manirgendeinen Bau
ohne Kenntnis des Bau-
grundes ausfithren wollte.
Ferner wire noch zu bedenken,
daf} es eher moglich ist, den ver-
héltnismiflig geringen Kosten-
aufwand fiir Versuchsbauten ge-
nehmigt zu erhalten, als ohne
weiteres die gesamten Kosten
einer Regulierung. Mit dem Vor-
schlage, versuchsweise an die
Losung der Aufgabe zu gehen,
wird ' auch denen, die seither
nicht die Ueberzeugung an eine
billige und gefahrlose Durch-
fuhrung des Unternehmens ge-
winnen konnten, ein gangbarer
We%‘ gewiesen werden.

/are man am Oberrhein
auf dem Wege des Versuches
vorgegangen, dann lebte die
Frage: ob ,Rhein - Regulierung
oder Seitenkanal nicht noch-
mals auf. Schon durch die Re-
gulierung einer kurzen Strom-
strecke wiirde bald allgemein
erkannt werden, daffi es eine
verhiltnismaflig “leichte
Sache ist, den Oberrhein
bis iiber Strafburg hinaus
zu einer auch bei Nieder-
wasser leistungsfidhigen
Schiffahrtstrafie zu gestal-
ten. Deshalb ist auch die
wirtschaftliche Bedeutung
des zurzeit wiederum ge-
planten Kanales entlang
dem wasserreichen Strome
sehr infrage gestellt.®)

Zur Ausfithrung von Ver-
suchsbauten als Vorarbeit fir
den Detailentwurf tiber die Ver-
besserung der Schiffbarkeit der
Donau von Kelheim bis nach
Ulm bietet dieser Flufi besonders
giinstige Gelegenheit. Er zeigt,
wie ich im Vorjahre hervorge-
hoben habe, von Ulm abwirts
vielfach einen Wechsel zwischen
einer Strecke, in der der Strom-
strich eine unverinderliche oder
wenigstens nahezu eine unver-

#) Vergl. dartiber den Bericht tiber
die sechste am gr. Mai 186 in Nirnberg
abgehaltene Hauptversammlung des Ver-
eins fir Hebung der FluB- und Kanal-
schiffahrt in Bayern, S. 27.
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anderliche Lage hat, und einer solchen, in der sich der
Stromstrich fast alljahrlich von einem zum anderen Ufer
verlegt. Gutes Fahrwasser ist sonach hiufiger zwischen
schlechten Fahrstrecken eingeschaltet, wie dies in gleich
glinstiger Weise am Oberrhein nicht der Fall ist. Am
unteren Ende einer gut ausgebildeten Flufistrecke kénnte
mit einem Versuch begonnen und von hier aus dem Strom-

strich nach und nach die notige Bestandigkeit gegeben wer-.
den. Mit einem Kostenaufwand von etwa 50000 M. wire
es moglich, eine Frage zu entscheiden, an der das ganze
stdliche Bayern ein hervorragendes Interesse hat, eine
Frage, deren Lasung die allgemeine Aufmerksamkeit er-
regen und unsere Kenntnisse im FluBibau wesentlich er-
weitern wirde. — (SchluB folgt.)

Die 45. Hauptversammlung des ,,Vereins deutscher Ingenieure* in Frankfurt a. M. und Darmstadt.

KB ic 45 Hauptversammlung des ,Vereins deutscher In-
‘fl enleure wurde durch einen Begrifiungsabend im
® Saalbau in Frankfurt a. M. eingeleitet, auf welchem
na? einem wirkungsvollen Prolog von Dr. Artur Pfungst,
in dem der Triumph der technischen Wissenschaft gefeiert
wurde, Hr. Kom.-Rat E. Weismiller im Namen des
Frankfurter Bezirksvereins die festliche Versammlung be-
gritBte und daran erinnerte, dafl der Gesamtverein bereits
vor 27 Jahren eine Hauptversammlung in Frankfurt a. M.
abgehalten habe. Der Vorsitzende des Vereins, Prof.
v. Lind e- Miinchen, dankte fiir die Begriufiung und rithmte
die erfolgreichen Vorbereitungen des Bezirksvereins.

Die 45. Hauptversammlung selbst wurde am 6. Juni
durch Prof. C. v. Linde erbffnet. In seiner begriiBenden
Ansprache erinnerte Hr. Reg.-Prisident Hengstenberg-
Wiesbaden daran, da bei dem ungeahnten Aufschwung
von Industrie und Technik das Vaterland zu eng gewor-
den sei und wir mit vorwirts strebender Energie in den
Wettbewerb der Volker eintraten. Der Verein deutscher
Ingenieure ward zum Mittelpunkte dieser Bewegung, von
ihm gingen befruchtende Anregungen aus, denn er diente
in gleicher Weise der Wissenschaft wie der Praxis. —
Es sprachen u. a. ferner Hr. Rektor Dingeldey fiir die
Technische Hochschule in Darmstadt, Hr. kgl. Brt. Neher
fitr den ,Verband deutscher Arch.- und Ing.-Vereine“, Hr.
Dir. Helmholtz-Bonn fiir die Eisenhiittenleute, Hr. Prof.
Hartmann fiir den elektrotechnischen Verband und Hr.
Ob.-Bargermeister Adickes von Frankfurt, der bei Bespre-
chung der wirtschaftspolitischen Aufgabe der Technik die
Hoffnung aussprach, da§ bald die Zeit kommen mége, in
welcher die Ingenieure die Fihrer der Massen werden,
um uns aus den jetzigen ungesunden Verhaltnissen zu
befreien. — Die Grashof - Denkmiinze wurde den beiden
Begriindern der Dampfturbinen -Technik, Parsons in
Glasgow und de LavaFin Stockholm zugesprochen. Nach
dem Berichte des Vereinsdirektors, Hrn. kgl. Brt. Peters,
hat der Verein 18 400 Mitglieder und einen Ueberschuff
von 168 500 M. Der Verein beschiftigt 47 Beamte.

Den ersten Vortrag hielt Hr. Geh. Reg.- Rat Prof.
von Borries in Charlottenburg ttber ,den Schnellbe-
trieb auf Hauptbahnen“ Redner berithrte zunichst
die erfolgreichen Versuchsfahrten der ,Studiengesellschaft
fir elektrische Schnellbahnen“ auf der Militireisenbahn
Marienfelde—Zossen und ftihrte dann etwa aus:

Die elektrische Schnellbahn ist in eisenbahntechni-
scher Beziehung bis zu einer brauchbaren Entwicklungs-
weise gelangt; einzelne Einrichtungen bediirfen aber noch
weiterer Ausbildung, um sie zu einer for allgemeine Ver-
wendung geeigneten Gestaltung zu bringen. Vor allem
wire eine Erprobung in regelmafigem und dauerndem Be-
trieb dringend erwiinscht, denn dabei lernt man erst voll-
standig aus.

Besonders lehrreiche Beobachtungen wurden fiber den
Bewegungswiderstand und den Kraftverbrauch der Wagen
gemacht. Der Luftdruck auf die Vorderflichen des Mofor-
wagens war weit geringer, als man bisher vielfach annahm.
Der Laufwiderstand nimmt mit der Geschwindigkeit etwas
zu; bei den grofien Geschwindigkeiten macht er aber nur
einen geringen Teil des ganzen Bewegungs-Widerstaudes
aus; der Hauptteil ist Luftwiderstand. Der Kraftverbrauch
betrug ftir 150 und 200 km rd. 750 und 1600 PS. Er ist also
bei 150 km etwa ebenso groff, wie bei einem Dampfschnell-
zug und erreicht bei 200km die Hochstleistungen der
Dampflokomotiven. Solche Leistungen aufzuwenden, um
in einem Wagen 40 Personen zu beférdern, warde wirt-
schaftlich unméglich sein. Man wird daher auf eine
erhebliche Verminderung des Bewegungs-Widerstandes
im Verhiltnis zum Fassungsraum des Zuges hinarbeiten
miissen.

Da8 man auch mit den jetzigen Dampflokomotiven
unbedenklich viel rascher fahren kann, als es im regel-
mifBigen Dienst geschieht, zeigen zahlreiche Einzelfahrten
im In- und Auslande, bei denen Geschwindigkeiten von
140 km und mehr erreicht wurden. Gut gebaute vier- und
ftnfachsige Lokomotiven mit Drehgestellen bewegen sich
auf gutliegenden Gleisen auch bei diesen Geschwindig-
. keiten noch mit voller Sicherheit. IndeB ist mit einer
Durchschnitts - Geschwindigkeit von 1ookm auf ginstigen
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Strecken die Grenze der wirtschaftlichen Leistungsfahig-
keit der Dampflokomotive erreicht. Was darfiber geht,
sind Sportleistungen, Wenn also die preuSischen Staats-
bahnen die Durchschnitts - Geschwindigkeit auf einzelnen
giinstigen Strecken, wie Berlin—Hamburg, Berlin—Kéln,
auf 100 km bringen wollen, so werden sie allen berechtigten
Anspritichen vollig geniigt haben.

ie Ziele beider Betriebsarten sind vdllig verschieden.
Das Bestreben, die Geschwindigkeiten der Dampfschnell-
zlige zu erhohen, hat eine andere Bedeutung als der
elektrische Schnellbetrieb, der eine hiufigere Verbindung
mit erheblich hoherer Geschwindigkeit herstellen will.
Das bedeutet eine vollige Umgestaltung des Verkehres,
eine Unabhingigkeit von der Tageszeit und eine Kiirze
der Fahrzeiten, die den Fernverkehr dem der Vorort-
bahnen #hnlich gestalten. Damit werden Vorteile ge-
wonnen, die eine wesentliche Steigerung des Verkehres
erwarten lassen. Diese wird allerdings nicht annahernd
in dem MaBe eintreten, wie bei dem Uebergang von der
Postkutsche zur Eisenbahn; denn der Personenverkehr
hat begrenzte Bedtirfnisse, tiber die hinaus auch die beste
Beforderungs-Gelegenheit wenig mehr anregt.

Man sollte daher den elektrischen Schnellbetrieb zu-
nichst nicht zu kostspielig einrichten. Den grofiten Teil
der Betriebskosten verursacht die Zugkraft; da sie haupt-
sichlich vom Luftwiderstand abhingt, so-mufl dieser mdg-
lichst verringert werden, indem man beide Enden des
Zuges schlank zuschirft und alle Seitenflachen méglichst
glatt und ohne Vorsprung herstellt. Das kann am besten
bei einem Zuge aus mehreren, dicht aneinander schliefen-
den Triebwagen geschehen. Zu klein darf der Zug nicht
sein, da sonst Luftwiderstand, Zugkraft und Kosten im
Verhaltnis zur Platzzahl zu gro8 ausfallen. Ein Zug aus
drei sechsachsigen Wagen mit 100 Plitzen, vorn und
hinten mit Gepickraumen, witrde zweckmafig sein. Er
wiirde besetzt etwa 200t wiegen und bei 160 km Geschwin-
digkeit eine Zugkraft von 1260ke und eine Nutzleistung
von 750 PS. erfordern. ]

Die nichste Frage ist: Soll man den elektrischen Be-
trieb auf den vorhandenen Bahnen einfithren oder gleich
neue Schnellbahnen bauen, die selbstverstindlich sehr
teuer sein und den vorhandenen Bahnen den Personen-
verkehr grofitenteils entziehen wirden? Der Redner
glaubt, da der zu erwartende Verkehr 'selbst auf Linien
wie Berlin-Hamburg und Berlin-Kéln die Anlage beson-
derer elektrischer Schnellbahnen nur da lohnen wird, wo
die vorhandene Bahn durch die tibrigen Ztge schon so
besetzt ist, daff sie far den Schnellverkehr keinen Raum
mehr bietet. Es kime daher in jedem Falle dm:auf an,
zu prifen, ob der Schnellverkehr in den verbleibenden
Verkehr der langsamen Personen- und Gaterzige einge-
fugt werden kann.

g Dank den gu‘:en Ergebnissen der Schnellfahrten brau-
chen wir heute die groBe Geschwindigkeit nicht mehr als
das unbekannte Schreckgespenst zu betrachten, alsddas
sie vielen deutschen Fachleuten bisher erschien, sondiern
wir konnen heute pritfen, welche Anforderungen ieﬁiﬁ
Geschwindigkeit wirklich stellt. Nach der Mell‘nuﬂg Yﬁufi
Fachleute ist eine Geschwindigkeit von 150 ™ VOT 1%
ausreichend und zweckmaBig, da dt_ar Zextgewmn vl%n t5
auf 200 km nicht groB ist, die Schwierigkeiten und _Oi en
aber mindestens mit dem Quadrat der Geschwindig g‘t:
also um etwa 809, wachsen. Bei 150—160km reicht der
schwere Oberbau der preufiischen Staatsbahnen mit Schie-
nen von 41 kg/m vollig aus, um so mehr, als man die
Wagenachsen kanftig weniger belasten wird. Die Gleise
milssen nur gut festliegen und in guter Lage ehalten
werden; besondere Schwierigkeiten macht das nicht. Daf8
die Schnellbahnwagen das Gleis starker beanspruchen, ist
nicht anzunehmen, da sie trotz ihrer grdferen Fahrge-
schwindigkeit keine stirkeren Lenkkrafte erfordern.

Bei der Einfohrung des elektrischen Betriebes auf
vorhandenen Staatsbahnstrecken — der Redner schlug
Berlin—Hamburg und Berlin—Potsdam—Wildpark vor —
wiirde sich die Schwierigkeit des Einnahmeausfalles am
chesten tberwinden lassen. Die Unternehmer konnten
dann einen Anteil an den Einnahmen erhalten, der ihrem
Anteil an den Ausgaben etwa gleichkime. Die zu er-
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wartende Verkehrszunahme wiirde beiden Beteiligten zu-
ute kommen. Eine Abschﬁtzun% der Kosten und der
entabilitit des elektrischen Schnellverkehres wiirde heute
zu weit fohren. Wird mit der Zugkraft sparsam umge-
gangen und ist der notige Verkehr vorhanden, so ist es
nicht ausgeschlossen, daB der Betrieb lohnend gestaltet
werden kann. —

., . Aus der realen Sphire interessanter aber niichterner
Zahlen wurde die zahlreiche Versammlung durch den
zweiten Redner, Hrn, Geh. Hofrat Max von Eyth in Ulm,
der in begeisterter Weise tiber ,Poesie und Technik*
sprach, in dieidealere Sphare abstrakter Betrachtunggeleitet.
Der Redner fihrte im Wesentlichen etwa Folgendes aus:

nFast allgemein wird angenommen, daf Poesie und
Technik zwei Gebiete seien, zwischen denen eine Beriih-
rung kaum denkbar ist. Fragen wir nach der Berechti-
gung dieser Ansicht, so ist zundchst festzustellen, was
unter Technik zu verstehen ist. Die Abgrenzung des Be-
griffes Technik ist schwierig infolge ihrer untbersehbaren
Ausdehnung und Mannichfaltigkeit. Technik ist alles, was
dem menschlichen Wollen eine kérperliche Form gibt. Da
nun dem Wollen des Menschen keine Grenze gesteckt ist,
berithren auch die Erscheinungen der Technik das Gebiet
des Unendlichen. Schwerer noch ist eine Begriffsbestim-
mung fiir Poesie zu finden, denn hier, wie so oft, wo
Geftible inbetracht kommen, versagt das Wort. Poetisch
ist, was unser Gemditsleben in Uebereinstimmung bringt mit
den Erscheinungen der Auflenwelt; Poesie ist, was uns den
geistigen Gehalt der uns umgebenden Kérperwelt offenbart.

Es ist hiernach zweifellos, daBl wir es in beiden Fallen
mit etwas (in mathematischem Sinne) Unendlichem zu tun
haben. Wir sehen in Technik und Poesie zwei weit ge-
trennte Punkte, von denen aus sich zahllose Strahlen ins
Unendliche fortsetzen. Miissen sich die Strahlen dieser
beiden Systeme nicht mit mathematischer Notwendigkeit
in zahllosen Punkten schneiden und berithren? Es ist
dies ein Gleichnis und eine Theorie.

Worin finden wir Poesie? Ueberall far den, der zu fin-
den weifl. Sie liegt nicht in der Sache, sondern in einem
Organ des Suchenden: #hnlich wie das Licht kein Licht
ist, sondern eine Vibration des Aethers, den nie ein Mensch
gesehen hat, wenn nicht ein Auge vorhanden ist, das die
Vibration in den Eindruck des Lichtes umwandelt. Solche
Organe sind aber nicht allen Menschen in gleicher Voll-
kommenheit gegeben. Sie kénnen entarten, sie kénnen

krank werden. Der grofite Teil der gebildeten Welt z. B. .

ist farbenblind fir die Poesie der Technik.

Wie far alles geistig Hohere im Menschenleben, ist
auch fiir die Poesie die Dreiheit des Wahren, Guten und
Schénen ein unfehlbarer Priifstein. Wie stellt sich die
Technik hierzu? Sie ist wahr. In keinem anderen Berufe
wird die Liige so rasch und so unerbittlich bestraft, wie auf
dem Gebiete der Technik. Ihre erste Aufgabe ist tiberall, in
strenger Uebereinstimmung mit den ewigen Gesetzen der
Natur zu handeln. Sie mufi wahr bleiben, wenn sie leben
will. Sie ist gut. Alles Streben der Technik zielt darauf
ab, die Menschheit freier von duflerem Zwang zu machen,

“ihre Leistungsfahigkeit zu erhhen, neue Wege zu 8ffnen,

ihre Aufgabe als Beherrscherin der irdischen Welt zu er-
fullen. Aber auch schén? — Hier bertihren wir den wunden
Punkt, den viele in unserer eigenen Mitte preiszugeben
bereit sind. Zuerst ist aber auch hier festzustellen, was
wir unter Schénheit verstehen. Allgemein anerkannte
Normen hierftir gibt es nicht. Schlieflich begniigt man
sich damit, in allen méglichen Umschreibungen zu sagen:
Schoén ist, was uns gefallt. DaB ein Gerit, eine Vase, eine
Amphora schdn sein kann, wird nicht geleugnet. Warum
soll also eine Maschine — dieses Gerit mit selbstdndiger
Bewegung, mit einem gewissen Eigenleben — nicht auch
schon sein konnen? Techniker sehen dies; sie fiihlen die
Schonheit einer Lokomotive, einer mit technischem Ge-
schmack entworfenen Werkzeugmaschine. Daf} dieses Ge-
fahl sich nicht rascher und allgemeiner verbreitete, ist
nicht zum wenigsten ihre eigene Schuld. In der Anfangs-
zeit der modernen Technik suchte man Maschinen mit
den widersinnigsten Ornamenten zu verzieren. Heutzu-
tage hat sich auch auf diesem Gebiet der Grundsatz Bahn
gebrochen, daB Schénheit nicht geborgt werden kann,
dafl sie aus der Sache herauswachsen mufi. Verstaindnis
der Sache gehért aber auch dann dazu, sie zu sehen,
und dieses Verstindnis wird erst im Laufe der Zeit zum
instinktiven Geftthl. An der Bildung des Geschmackes in
diesem Sinne fehlt es auBerhalb der Fachkreise fast vsllig.
Die Techniker miissen und kénnen hierbei Geduld haben,
denn die Zukunft gehoért ihnen.

Fanden wir nun, dafl das Wahre, Gute und Schéne
der Technik nicht fehlt, so wird doppelt unerklirlich,
weshalb sie poesielos sein soll, wenn wir uns einzelne
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Bilder aus dem praktischen Leben vergegenwirtigen, in
denen selbst Fernstehende die Kraft, das Geheimnisvolle,
das oft fast Zauberhafte anerkennen, das uns die Technik
der Gegenwart in immer neuen, verbliffenden Formen zeigt.

Trotz allem aber, was mit harter Arbeit, unter Gefahren
und Kiampfen aller Art auf technischem Gebiete Grofies
und Gutes geschaffen wird, gibt es Poeten, die keine
Poesie in diesen Aeulerungen menschlicher Titigkeit sehen,
und Tausende, die den blinden Blindenfithrern folgen. Ist
es vielleicht das , Wie” unseres Schaffens, in dem wir Grund
und Ursache dieses Mangels an Verstindnis suchen missen ?

Was den Menschen, soweit sein Wesen und Wirken
auferlich in die Erscheinung tritt, vom Tier unterscheidet,
sind zwei Dinge: die Fahigkeit, Worte zu bilden, und die,
Werkzeuge zu schaffen. Das eine gab ihm sein Wissen,
das andere sein Kénnen. Wort und Werkzeug haben das
nackte, wehrlose Geschopf der Urzeit zum Herrn alles
Lebenden auf Erden gemacht und ihn auch die gewaltigsten
Naturkrafte zu beherrschen gelehrt.

Bis weit herein in die Anfinge der Kultur spielte das
Werkzeug die erste Rolle. Dann trat die Sprache mehr
und mehr an diese Stelle und hat dem stummen Werkzeug
seine bescheidene Stellung angewiesen. Das Wissen
herrschte, das Kénnen mufite dienen. Heute stehen wir
inmitten eines Kampfes, der darauf abzielt, dieses Ver-
haltnis, wenn nicht umzugestalten, so doch auf seine
richtige Grundlage zuriickzuftihren.

nser Koénnen beruht auf der Fahigkeit des Menschen,
Werkzeuge zu schaffen und zu gebrauchen; im wesent-
lichen auf der Fahigkeit, zu erfinden, d. h. auf einer
geistigen Tatigkeit. o diese in unverfilschter Reinheit
auftritt, ist sie das Schaffen von etwas durchaus Neuem,
nie Dagewesenem. Das so Geschaffene aber ist ein Produkt
des Geistes; es ist Geist, der uns in korperlicher Form
entgegentritt. Selbst die ,gebildete“ Welt beginnt zu ahnen,
daf§ in einer schénen Lokomotive, in einem elektrisch
betriebenen Webstuhl, in einer Maschine, die Wasserkraft
in Licht verwandelt, Geist, vielleicht mehr Geist steckt,
als in der schonsten Phrase, die Cicero jemals gedrechselt
hat. Und diesem Schaffen der Koénnenden, das alle
Fahigkeiten und Empfindungen der menschlichen Seele
in Aufrubr bringt, will die blinde Schar der Wissenden
das Recht absprechen, Poesie zu sein!

Doch ist die Poesie der Technik nicht unentdeckt ge-
blieben. Gemailde wie Menzel's Walzwerk zeigen, was ein

rofler Kinstler auf diesem Gebiet an Kraft und Schon-
%eit zu finden weifl. Auch die Skulptur kommt zu uns,
wenn sie Darstellungen des Mutes, der Ausdauer, der
Mannlichkeit sucht gegentiber so vielem anderen, das den
GenuB, die Erschlaffung, die aufgestachelte oder erschopfte
Leidenschaft verbildlicht.

Dagegen hat die schone Literatur in ihren besten und
groBiten Werken das Gebiet der modernen Technik in
auffalliger Weise gemieden. Dem Soldaten, dem Landwirt,
dem Kaufmann, dem Arzt, dem Theologen: allen haben
bedeutende Schriftsteller ein bleibendes Denkmal errichtet,
der Ingenieur ist noch heute fast leer ausgegangen. Die
Grofiten haben uns allerdings nicht bersehen. Goethe's
Faust, der als Kulturingenieur endet, Schiller’s Glocke
sind unerreichte Schopfungen, die schon vor einem Jahr-
hundert zeigten, wo der Kern wahrer Poesie zu suchen
ist: in des Menschen Arbeit, in seinem Schaffen. Unsere
heutigen Poeten wissen mit solchen Stoffen nichts anzu-
fangen. Selbst die Besten unter ihnen hoéren nur die un-
vermeidlichen Differenzen der rauhen Wirklichkeit und
verstecken sich, wenn sie den Qualm der Essen sehen
oder das Pochen unserer Himmer héren in Wald und Flur
oder fliechen in die abgegrasten Gefilde vergangener Jahr-
hunderte. Das ist ganz besonders in Deutschland der Fall,
denn nirgends so wie bei uns wird der Geist des heran-
wachsenden Geschlechtes an das Schone und Grofie einer
Zeit gebunden, die trotz alles Mithens nie mehr lebendig
werden wird. Das gerade ermoglicht es der Phantasie,
sich mit Behagen in diesen Gefilden der Seligen zu er-
gehen, ohne dem Hasllichen und Bosen zu begegnen das
auch jene klassischen Zeiten wie die unseren verunstaltete.

Es wird zweifellos besser; vor allem in den Landern,
in denen die Entwicklung des modernen Lebens ihren
Anfang genommen hat. In Amerika findet ein Walt Whit-
man \%’orte, die mit erstaunlichem Erfolg die prosaisch-
sten Dinge, die unser Schaffen umgeben, in den Dienst
der Poesie zwingen. In England hat Kipling einige Sachen
geschrieben, die wahre Perlen der Poesie der Techpik
sind. Auch in Frankreich finden sich in Zolas Germinal
und in manchem anderen prichtige Schilderungen aus
dem Gebiete unserer Arbeit. Dafi der Techniker selbst
die Poesie seines Berufes nicht betont, wie es z. B. der
Soldat, der Jager, selbst der Landmann tut, liegt wohl
hauptsichlich in der Neuheit der Sache. Alles poetische
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Empfinden wurzelt im UnbewuBten; im Angeborenen.
Dazu miissen Geschlechter einer langen Vergangenheit
den Samen -in die Seelen legen. Dann liegt es in der
Intensitat unserer Arbeit.
lichen Welt erst den Boden schaffen, auf dem wir stehen,
ehe wir auf andere Gebiete iibertreten konnten, ohne uns
zu verlieren. Wir hatten keine Mufle, den Musen nach-
zulaufen. Doch ist es nicht gut, wenn wir selbst allzu-
lange auf den idealen Gehalt unseres Schaffens mit einer
gewissen Gleichgiltigkeit herabsehen; nicht um unserem
weltumspannenden Beruf bei' Leuten : Anerkennung zu
verschaffen, deren ,allgemeine Bildung" sie hindert, zu
wissen, was dem Leben ihrer:Zeit seirie Form und Ge-
stalt gibt, sondern um im eigenen Hause-das Feuer der
Begeisterung - zu nihren, das uns in dem nie endénden
Kampf fir den Fortschritt, far die Zukunft der Mensch-
heit notig ist. Und selbst den Schein der Berechtigung
sollten wir dem torichten Vorwurf nehmen, als ob wir
die Welt dem Materialismus zufihrten. Eine falschere
Auffassung unserer Bejahung des Lebens, unseres Wollens
146t sich nicht denken. Denn unsere Lebensaufgabe gehort
zu den hochsten, die sich die Poesie je gestellt hat: ,Nicht
der Materie zudienen, sondern sie zu beherrschen.” —

Die zweite Hauptsitzung wurde durch Prof. v. Linde-
Miinchen im Hauptgebiude der Technischen Hochschule
in Darmstadt eroffnet. Rektor Prof. Dingeldey begriifite
die Giste und gab die von uns bereits mitgeteilten Er-
nennungen von Ehrendoktoren (S. 311) bekannt. Die Tages-
ordnung war hauptsichlich mit geschiftlichen Gegenstianden
bestellt. Von ihnen erwihnen wir den Bau eines neuen
Vereinshauses auf den Grundstiicken Dorotheenstr. 48
u. 49 in Berlin. Es wurde beschlossen, die Angelegen-
heit in einer Kommission von 1o Mitgliedern zu beraten.

‘Wir mufiten uns in einer feind- -

In dem neueri, von Prof. Friedr. Pitzer in Darmstadt
erbauten Hérsaal -fiir Physik sprach darauf Hr. Geh. Brt.
Prof. Gutermuth iber ,Dampfturbinen®. )

Das gemeinschaftliche Festessen fand im Saalbau in
Darmstadt statt. Hier begrifite Hr. Staatsminister Rothe
die stattliche Versammlung. —

Die Schlufisitzung der 45. Hauptversammlung fand
unter der Leitung Priismanns wiederum jm Saalbau in
Frankfurt a: M. statt. Hier sprach Hr. Geh. Reg.-Rat Prof.
Riedler-Charlottenburg tber ,Grofigasmaschinen®
Der Inhalt des Vortrages entzieht sich unserem Arbeits-
gebiet. Den letzten Vortrag hielt Hr. Ing. Preifi- Gustavs-

burg tiber ,die Landungsbrticke bei Lome* im Togo-
.gebiet, eine Briicke, . die jederzeit die gefahrlose Ueber-

schreitung der Brandung erméglicht. - Die Regierung be-
traute im Jahre 1gor die Vereinigte Maschinenfabrik Augs-
burg und Maschinenbau-Gesellschaft Niirnberg A.-G., Zweig-
anstalt Gustavsburg, mit der Ausfithrung der Braicke.

Damit war die Tagesordnung der 45. Hauptversamm-
lung erschopft. Als Ort der néchsten Hauptversammlung
wurde Magdeburg gewihlt.

Die Besichtigungen verteilten sich auf Darmstadt und
Frankfurt. Dort besuchte man die zwischen Darmstadt
und Arheilgen gelegenen Neuanlagen der chemischen
Fabrik E. Merck, das stidt. Gaswerk, die Dampfkessel-
Fabrik vorm. Arthur Rodberg, sowie vor allem die neuen
Institute der Technischen Hochschule, an ihrer Spitze das
elektrotechnische Institut, sowie das Laboratorium des
Hrn. Geh, Brt. Prof. Pfarr fir die Untersuchung von
Wasserkraftmaschinen. Hier waren es die Elektrizitits-
Aktiengesellschaft vormals W. Lahmeyer & Ko., die Silo-
speicher des stadt. Hafens, das stadt. Elektrizitatswerk,
die Werkstatten der konigl. Eisenbahn-Direktion auf der
Galluswarte usw. —

Vermischtes.

Eine zweite Ausstellung der Darmstidter Kiinstlerkolonie
wird Mitte Juli d. J. auf der Mathildenhohe eroffnet werden.
Sie wird in erster Linie in einer Gruppe von drei Hausern
bestehen, die Grofiherzog Ernst Ludwig als Bauherr nach
Entwiirfen des Hrn. Prof. J. M. Olbrich bauen lief. Die
Hauser sollen Beispiele einfacher, kiinstlerisch gestalteter,
vollstindig eingerichteter Eigenwohnungen sein. Das eine
ist als Dienstwohnung fidr den Hofprediger bestimmt; ein
zweites ist schon verkauft, das dritte ist noch frei. Die
Wohnungseinrichtung ist nach den Entwiirfen von Prof.
Oibrich und der Maler J. v. Cissarz und Paul Haustein
von Darmstidier Firmen ausgefithrt. Jeder Raum ist von
einem Kunstler einheitlich ausgestaltet. Neben dieser fiir sich
abgeschlossenen Gruppe werden in verschiedenen Riumen
des Ernst Ludwig-Hauses Sonderausstellungen der einzelnen
Kinstler stattfinden, an denen sich auch die Bildhauer
Prof. Habich und Dr. Greiner beteiligen. —

Monumentales aus Niirnberg. In No. 49 der ,Deutschen
Bauzeitung” 1904 wird mir in einem Artikel mit der Ueber-
schrift ,Monumentales aus Niirnberg“ von einem anony-
men Verfasser ein Vorschlag in den Mund gelegt, welchen
ich in den Jahren 18721880, wihrend welcher Zeit ich
stddtischer Baurat in Ntrnberg war, ernstgemeint ge-
macht haben soll, namlich der Vorschlag, den verwitterten
sogenannten Schonen Brunnen in Gufieisen abzugiefen.

Richtig ist, daf ich diese AeuBierung bei irgend einer
Gelegenheit scherzend ausrief in grofier Ungeduld
tiber die fortgesetzte Forderung an mich, den Brunnen
zu restaurieren in einer Zeit, wo mir die weniger Johnende
aber um so notwendigere Arbeit zur Verbesserung der
notorischen sanitiren und baulichen Mifistande dieser Stadt
beinahe iiber den Kopf gewachsen wire, —

Eickemeyer, Stadtbaurat a. D.

- Preisbewerbungen.

Das Ergebnis des Wettbewerbes zur Erlangung von
Entwiirfen fiir die Bauten der Bayerischen Jubildums-Lan-
desausstellung Niirnberg 1906 war wenig gﬂnstiii Das
Preisgericht, das aus den Hrn.Dir.v.Bezold, Arch. Hecht,
Ob.-Brt. v. Kramer, Prof. v. Ruemann; Prof, E. Seidl,
Prof. Stuck, Prof. v. Thiersch, Prof. Walther und Ob.-
Brt. Weber bestand, hat zuerkannt: ) )

[. Gruppe (Haupt-Industriegebiude): einen IIL Preis
dem Entwurf ,Erinnerung an 1806“ von lerm. Selzer,
Staatsbauprakt. in Nirnberg. — IIL Grugpe (Hauptrestau-
ration): einen [ Preis dem Entwurf , leder“"von‘ Hans
Dotsch, Joseph Lang und Hans Zeller, samtlich in
Minchen, und einen III. Preis dem Entwurf ,Gemalte
Architektur® von F. X. Knopfle und F. Stengel in Man-
chen. — V. Gruppe (Portal mit Verwaltungs- und Prefige-
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gebaude): einen IIL Preis fir den Entwurf ,Holz und Gips“
von Honig & Soéldner in Manchen. :

‘Die tibrigen Preise in den vorbezeichneten Gruppen
sowie samtliche Preise in der Gruppe II (Kunstausstellungs-
Gebiude), Gruppe IV (Festhalle) und Gruppe VI (Ma-
schinenhalle) konnten mangels entsprechender Entwiirfe
nicht verteilt werden. Das Preisgericht hat jedoch, um
wenigstens einen Teil der fiir Preise ausgesetzten Summe
zur Verteilung zu bringen, beschlossen, nicht nur die zu-
erkannten Preise gegentiber den Wettbewerbs-Bestimmun-
gen zu erhohen, sondern auch eine Reihe von Entwirfen
anzukaufen, und zwar:

In Gruppe I den Entwurf mit dem Albrecht - Direr-
Zeichen; in Gruppe Ill die Entwirfe ,Terrassenformig®,
,Lucia“ und ,Meistersinger; in Gruppe IV den Entwur‘f"
,Meistersinger*; in Gruppe V die Entwirfe , Albrecht Dﬂrer“
und ,Hoch Niirnberg*; in Gruppe VI den Entwurf ,Duett’.

Vom 24. Juni ab sind samtliche Entwirfe im Baf'en-
schen Gewerbemuseum zu Nirnberg 14 Tage ausgestellt. —

Zu dem Wettbewerb betr. Entwiirfe fiir eln Gymnasium
in Rheine 1. W. liefen 154 Arbeiten ein, von welchen 13
auf die engste Wah! kamen. Ein 1. Preis wurde nicht
verteilt; dafur zwei II. Preise von je 1000 M. an die Hrn.
Jos. Franke in Gelsenkirchen und erheyen & Stobbe
in Ditsseldorf. Zwei lII. Preise von Je . fielen an die
Hrn. Arth. Miller in Stuttgart und Kohler & Kranz in
Charlottenburg. Eine lobende Anerllt‘ennung fanden dxae
Entwiirfe ,Unseren jun%:,“, ,Sparta, ,Mottenschussel’,
yBeatus ille« (Verf. Dr. ilkl. jun‘g und Fritz Beyer in
Schéneberg) und ,,Rheina—W olbeck”. - Rat.

Bei dem Wettbewerb um Entwilrfe fir einh":ﬂl:::n at-
haus in Leipzig—Schonefeld, auf Leipziger I’QI‘C hl ?*ch“ e
schrankt, erhielt den . Preis der Entwurf ,S4c sxsE et
Hrn. Arch. F. Drechsler; den IL Preis dtir& Iréﬁhn'
,Deutsches Rathaus* der Hrn. Arch. Rellche Arch‘
je einen III. Preis der Entwurf ,Eberle’ des Hrn.B o
R. Lucht und ,Volkstimlich“ des Hrn. Arch. P. Su dgt
hardt. Preisrichter waren u. a. die Hrn.: kil. Brt. tlﬂ It-
brt. Scharenberg, Brt. Prof. Kayser und .Kappler,
samtlich in Leipzig. — ]

'Zu dem Wettbewerb betr. Entwilrfe fir einen Kunst-
brunnen auf dem Melanchthonplatz in Nirnberg liefen
23 Arbeiten - ein. Der. I. Preis wurde dem Bxldhaue_lj
L. Kindler in. Mtinchen zugesprochen, der IL Preis
nicht verteéilt und der Il Preis den Bildhauern Ulfert
& Janssen in Manchen verliehen. —

Inhalt: Das nene Rathaus in Charlottenburg. — Die Ausfohrung von

. Versuchsbauten in den geschiebefthrenden Flassen und die Errichtung von

Fluibau-Laboratorien. — Die 45. Hauptversammlung des Vereins deutscher In-
genieure in Frankfurt a'M. 0. Darmstadt. — Vermischtes. — Preisbewerbungen.

Hierzu eine Bildbeilage: Dasneue Rathausin Charlottenburg.

Verlag der Deutschen Riuzeiting, G.m: b. H.; Berlin, Far_ die Redaktion
verantwortl. Albert Hofmann, %erlin. Druck von Wilh. Greve, Berlin.
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Eine drohende Verunstaltung der Stadt Passau.

ie wir aus einigen uns vorliegenden Nummern der
pPassauer Zeitung“ und der ,Miinchener Neuesten
: Nachrichten“ ersehen, ist in Passau eine heftige
Fehde entbrannt, bei der es sich darum handelt, von der
schonen ,Dreifliissestadt” die Gefahr einer dauernden Ver-

unstaltung abzuwehren. Der in den Jahren 1868/69 durch

115m breiten Stromes durch eine eiserne Bogenkonstruk-
tion vor, deren obere Gurtung im Scheitel bis zu einer
Hoéhe von rd. 16 m sich erheben soll.

Wider diesen Plan hat unter der Zustimmung zahl-
reicher Mitbiirger der Ehrenbiirger der Stadt Passau,
Kunstmaler Prof. Ferdinand Wa gner, dffentlich entriisteten

Protest erhoben. In

flammenden Wor-
ten und mit Ein-
setzung seiner auf-
richtigstenHerzens-
iberzeugung hat er
es ausgesprochen,
dafi die Verwirk-
lichung jenes Ent-
wurfes der land-
schaftlichen Schon-
heitPassau’s unwie-
derbringlichen Ab-
bruch tun, ja fir
den Anblick vom
unteren Laufe der
Donau— vonwo die
Stadt dem zu Schiff
anlangenden Besu-
cher entgegen zu
schwimmen scheint
— sie geradezu ver-
nichten wiirde. Und
zwar um so mehr,
als angeblich schon
beabsichtigt wird,

eine Aktiengesellschaft erbaute, als Héixi_ge:brﬁcke gestaltete
Drahtsteg, der kurz oberhalb der Vereinigung von Donau,
Inn und llz iber die Donau fithrt und eine unmittelbare
Verbindung zwischen der Altstadt und der Ilzstadt bildet
(man vergl. den Lageplan auf S. 467 Jahrg. 1903 d. Ztg.),

ist vor kurzem in den Besitz der Stadt tibergegangen.
Da eine Herstellung des angeblich schon ziemlich schad-
haft gewordenen Werkes nicht mehr lohnen soll und es
iiberdies sehr wiinschenswert ist, auch dem Wagenverkehr
nach der Ilzstadt, der Feste Oberhaus und dem im llztal
liegenden Stiadtchen Hals den- Umweg fiber die 1100 ™
stromauf gelegene alte Donaubriicke zu ersparen, so ist
seitens der Stadtverwaltung beschlossen worden, anstelle
des bisherigen Fufiginger-Steges eine neue feste
Strafienbriicke zu erbauen. Der hierfiir ausgearbeitete
Entwurf sieht die Ueberspannung ‘des an diesem Punkte

ander entsprechen-
den Stelle, gegen-
iiber dem alten Wai-
senhause, auch den
Inn mit einer dhn-
lichen Briicke zu
tiberspannen. In
feinsinniger Weise
haterdargelegt, wie
eine so kolossale
Bogenbriicke an je-
nem Punkte nicht
nur den Blick auf
die Stadtverdecken,
sondern mit ihren
aunfsteigendenLinien
auch in einen un-
ertriglichen éstheti-
schen Widerspruch
zudensteil abfallen-
den Linien der bei-
den Ufer-Kulissen
sich setzen werde.
Wenn daher wber-
haupt eine Strafien-
briicke anstelle des Drahtsteges erforderlich sei — was
bezweifelt wird, da eine solche von der Stadt aus nur
mangelhaft zuginglich gemacht werden kénne — so miisse
sie, wie jener Steg, als Hingebriicke gestaltet werden.
Der fiir eine solche erforderliche Mehraufwand an Bau-
kosten — angeblich 30000 M. — konne dem dadurch er-
zielten #sthetischen Gewinn gegeniiber unmoglich inbe-
tracht kommen.

So der sachliche Kern der Wagner'schen Ausfithrun-
gen, denen wohl jeder sachverstindige Kunstfreund bei-
stimmen wird. Wer die beiden hier mitgeteilten Abbil-
dungen, in deren eine die ungefihren Konturen der von
der Stadtverwaltung geplanten neuen Briicke einskizziert
sind, mit einander vergleicht, darfte ohne weiteres zu der
Ueberzeugung gelangen, daf ein solches Bauwerk in das
schone Landschaftsbild als ein Fremdkoérper sich ein-
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dringen wiirde, der schon' allein durch seinen zu der
ganzen Umgebung im schroffsten Gegensatze stehenden
Mafistab auf's storendste sich geltend machen und in
der Tat eine Verunstaltung Passau’s herbeifithren mitfite.

Vielleicht hitte der Einspruch wider jenen Plan schon
Erfolg gehabt, wenn der Ton, in welchem er vorgetragen
wurde, eine weniger leidenschaftliche Farbung gehabt
hatte. Durch Ausbriiche der Leidenschaft iiberzeugt man
den Gegner bekanntlich nur selten, wohl aber verleitet
man ihn dazu, jede Uebertreibung in der Form zugleich
als eine Uebertreibung in der Sache anzusehen und den
Wert, der Darlegung entsprechend geringer einzuschatzen.
Es erscheint durchaus nicht unwahrscheinlich, daf eine
ebenso ernste, aber ruhigere Vertretung der bei dieser
Frage zu beachtenden kainstlerischen Gesichtspunkte grofie-
ren Eindruck auf die Vater der Stadt gemacht hitte, denen
an sich gewif§ nicht zuzutrauen ist, dafi sie mutwillig die
Schoénheit des Passauer Landschaftsbildes zerstoren wollen,

die aber durch die Form der wider sie gerichteten An-
griffe leicht zu einer hartnickigeren Behauptung des von
ihnen eingenommenen Standpunktes gereizt worden sein
konnen, als es wohl sonst der Fall gewesen ware. Denn
wenn erst das Blut in Wallung versetzt worden ist, spielt
leider nur zu oft das ,Justament nit“ seine verhangnis-
volle Rolle,

. Jedenfalls geben wir vorliaufig noch die Hoffnung auf
eine schliefiliche giinstige Wendung der Angelegenheit
nicht verloren, wenn mit den Stimmen der zunachst be-
teiligten Biirger der Stadt auch diejenigen ihrer auswarti-
gen Freunde und Bewunderer zu einer Farsprache far
die Erhaltung ihres unvergleichlichen Bildes sich ver-
eml%(_en.’*‘) Die Bestrebungen zur Anbahnung eines ver-
nfinftigen Heimatschutzes haben im deutschen Volke schon
zu tiefe Wurzeln geschlagen, als daBl man annehmen kénnte,
die Stadtverwaltung von Passau werde sich gegen sie an-
dauernd ablehnend verhalten. — —F. —

Die Ausfiihrung von Versuchsbauten in den geschiebefithrenden Fliissen und die Errichtung von
Flufibau-Laboratorien. (schius)

jie Voraussetzung, dafl durch Versuchsbauten in den
natiirlichen Wasserldufen nur mit groBem Aufwand
an Zeit und Geld eine Entscheidung oiber die zur
Verbesserung der Schiffbarkeit zweckdienlichste Bauweise
moglich wire, hat zu dem Vorschlage gefithrt, die Studien
iber eine entsprechende Bauweise den in neuerer Zeit
entstandenen Flufibau - Laboratorien allein zuzuweisen.
Dem Hrn. Geh. Hofrat Prof. Engels in Dresden gebiihrt
das Verdienst, in kleinen, mit Sand angefiillten Rinnen,
die durch Vermittelung eines Hochbehilters mit Leitungs-
wasser gespeist werden, Vérsuche itber das Wesen und
Verhalten der natiirlichen Wasserlaufe zuerst angestellt
zu haben und zwar schon vom Jahre 18go ab als Hilfs-
mittel fiir seine Vorlesungen im Wasserbau.

Die jetzt von Prof. Engels verwendete, aus Eisen-
blech bestehende Rinne hat eine Lange von i14m und
eine Breite von 2m, Ueber einer Sandschichte von etwa
10 em Hohe werden die Ufer eines Flusses modellartig her-
gestellt. Die Versicherung der Ufer geschieht durch kleine,
mit Schrot g‘t;fﬁllte Sackchen, neuerdings auch mit Platten
aus Beton. Vorziigliche Instrumente ermoglichen die Be-
stimmung der durchflieBenden Wassermenge und der
Menge des abgeftihrten Sandes, sodann die Aufnahme der
Querschnitte und des Wasserspiegel - Gefilles und zwar
mit einer Genauigkeit, wie sie bei den in der Natur vor-
kommenden GréBen, wenn sie iiberhaupt meflbar sind,
nicht erreicht werden kann. Dazu kommt als besonderer
Vorzug, daff sich die Aenderungen in der beweglichen
Sohle unter der Wirkung des flieBenden Wassers und der
eingestellten Bauten sichtbar vollziehen, wenigstens bis
zu einer fur das Modell verhiltnismi8ig grofien Tiefe und
dafl der Zustand der Flufirinne fiir jeden Augenblick fest-
gestellt werden kann.¥)

Die Verodffentlichungen tiber diesen Gegenstand ver-
folgte ich stets mit Interesse und war von jehér der
Ueberzeugung, dafi auf diesem Wege viel zu erreichen
ist. Um so dankbarer folgte ich einer Einladung des Hrn.
Engels, die Versuche in seinem Laboratorium in Dresden
kennen zu lernen. Nach meinen Angaben wurde daselbst
eine Flufistrecke des Inn bei Oberaudorf in der Versuchs-
rinne nachgebildet. In dieser Innstrecke liegen die bei
Niederwasser hoch aufragenden Kiesbanke der Haupt-
sache nach stets an dem gleichen Ort, nur an den Enden
der Kiesbénke und in den Uebergingen des Talweges
zeigen sich nach jedem Hochwasser Aenderungen in der
fiur Schiffahrt und Floflerei ungtinstig ausgebildeten
Flufisohle.**#) : ‘ ’

Es war nun deutlich zu sehen, wie die anfangs ebene,
aus Sand bestehende Sohle in der Versuchsrinne zwischen
den mit groberen Sandkdrnern tiberdeckten Kiesbanken
nach und nach unter der Einwirkung des flieflenden
Wassers Formen annahm, wie sie in den korrigierten
Flassen bekannt sind. Tiefe Rinnen langs der Ufer, hohe
Schwellen von Kiesbank zu Kiesbank nach der Mitte des
Fluibettes gelagert und schroffe Ueberginge des Talweges.
Ebenso interessant war zu beobachten, wie die hohen
Schwellen in den Uebergingen unter der Einwirkung
buhnenartiger Bauten verschwanden, wie sich der Tal-
weg bei. allmahlicherem Uebergang von einem zum an-
deren Ufer gleichmafliiger ausbildete. ) .

Nach diesen Beobachtungen und was ich gelegentlich
frither schon in Sand fithrenden Rinnen sehen konnte,

#) Engels, das FluBbau-Laboratorium der kgl. Techn. Hochschule in

Dresgg;n Vgg.md;?gger die angegebenen Studien idber die Verbesserung

der Schiffbarkeit der Donau von Kelheim bis nach Ulm S.23—27.
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bin ich iiberzeugt, dafi alle Formen eines Flufibettes, die
sich bei den geschiebefiithrenden Flitssen, sei es in einem
vollstandig frei beweglichen Bette, sei es unter der Ein-
wirkung fester Uferbauten zeigen, also auch wandernde
Kiesbinke, in den Laboratorien nachzubilden sind.

Wenn man einwerfen wollte, dafl man doch unmog-
lich aus dem Verhalten der kleinen, Sand fithrenden Rinnen
Schliisse ziehen kénnte, die sich auf grofie, wasserreiche
Stréme, wie Oberrhein, Donau und Inn mit einer starken
Bewegung an groben Geschieben anwenden lassen, so
wochte ich daran erinnern, daf man fraher einen &hn-
lichen Unterschied, ebenfalls ganz mit Unrecht, zwischen
den einzelnen natiirlichen Flissen gemacht hat. Der Um-
stand ndmlich, daf die Entstehung der verschiedenartigen
Formen, die wir bei der beweglichen Sohle fliefender
Gewisser beobachten, lange Zeit hindurch nicht in einer
far alle Fialle zutreffenden Weise erklart werden konnte,
fihrte allmahlich zu der Anschauung, dafl man in jedem
Flusse ein besonders geartetes Individuum vor sich habe,
das je nach seinem Gefille, je nach seiner Wasserfithrung,
je nach der Beschaffenheit, besonders aber je nach der
Menge der Geschiebe und Sinkstoffe behandelt werden
miisse.

Man kam somit auf eine falsche Fahrte, suchte nach
Koeffizienten und Kriften, deren Grofien nicht zu bestim-
men waren und glaubte vor allem einen wesentlichen
Unterschied machen zu missen zwischen den stark ab-
fallenden und grobes Geschiebe fihrenden Fliissen Siid-
deutschlands und den schwach flieBenden, Sand fithrenden
Flissen in der norddeutschen Tiefebene. Man ging noch
weiter, unterschied sogar zwischen den einzelnen grofle-
ren Flassen Stiddeutschlands, gleichfalls in der Annahme,
dafi jeder dieser Flisse seine besondere Behandlung er-
fordere.

Noch bis vor wenigen lIahren galt es als eine grofle
Unbescheidenheit, ein Urteil tiber einen Fluf abzugeben,
an dem man nicht wenigstens ein halbes Menschenalten
hindurch gesessen hatte. Alle diese die Entwicklung der
Fluibautechnik hemmenden Grundsatze mufiten verschwin-
den, nachdem erkannt war, dag die verschiedene fiir dig
Schiffahrt ganstige oder ungiinstige Ausbildung einer Flu§-
sohle durch die Grundrifiform, also durch die Richtung
und durch die gegenseitige Entfernung der beld'en Ufer,
sowie durch die Boschungsanlage der festen Ufer vor-
wiegend beherrscht wird.

. Auch Girardon, der so meisterhaftes in der Regu-
lierung der Rhone leistet, hat die Vorstudien zu seiner
Bauweise an den norddeutschen Flissen gemacht und die
norddeutsche Bauweise als geeignet erkannt fir die Be-
handlung der stark flieBenden und grobes Geschiebe
fuhrenden Rhone. Und wie bei den norddeutschen Fliissen,

*) Anmerkung der Redaktion. Die M. N. N. berichten soeben
u. a.: ,Dem Magistrat ist eine Regierungs-EntschlieBung zugegangen, die
aufgrund einer Ministerial - Entscheidung erlassen wurde. Dieselbe st0tzt
sich auf zwei technische Gutachten der obersten Baubehorde, die im Inter-
esse des landschaftlichen Bildes einer Kettenbricke den Vorzug vor einer
Bogenbriicke geben. Der Magistrat wird beauftragt, nach wiederholter
Profung der einschligigen Fragen neuerlich BeschluB zu fassen, ob auf
dem B"genbrﬂckenprojekt bestanden wird oder ob nicht vielmehr ein
KettenerCkenprojekt zur Ausfahrung gebracht werden will. Dabei wird
dem Magistrat zugleich eroffnet, daB bei der weiteren Vertretung des in
Aussicht gestellten Gesuches um Gewthrung eines freiwilligen Staatszu-
schusses auch die Frage geproft werden soll, ob das Brickenprojekt den
Anforderungen der Aesthetik Rechpung trigt. Falls die stadtischen Kollegien
auf der Ausfahrung des. Bogenbrickenprojektes ungeachtet des techmischen
Gutachteng bestehen bleiben warden, wird die instanzielle Wiardigung und
vel’bCSChﬂdupg nach Art. 16 des Gesetzes tiber Wasserbenutzung vorbehalten.
Auflerdem wird. mit Riicksicht auf das Niederhaus, die Praparanden-Schule
und das Kloster Niedernburg das Landbauamt einvernommen werden.* —
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so hat Girardon der Rhone ihren natiirlichen, gewundenen
Lauf belassen und somit hauptsichlich eine gute Wasser-
strafle geschaffen.

Selbstverstindlich mufi die gegenseitige Entfernung
der Ufer, die Stirke der Uferkrimmungen, die Linge der
Ueberginge des Talweges nach derWasserfithrung und nach
dem Gefille des'Flusses-eingerichtet werden. Aber auch
in diesem Falle ist mit Koéffizienten und Formeln nicht
viel zu erreichen. Am besten erkennt man das Zutreffende
aus den einzelnen, gut ausgebildeten Fluistrecken sowie
durch versuchsweises Vorgehen. Ebenso selbstverstind-
lich verlangt ein stark stromendes Gewisser zur Sicherung
seiner Laufrichtung massiv konstruierte und mit grofier
Sorgfalt zu erhaltende Bauten, withrend bei schwicherem
Gefille leichtere Konstruktionen anwendbar sind, Doch
bildet dieses rein handwerksmifiige Anpassen der Bauten
an die besonderen Eigenschaften eines Flusses keinen
grundsétzlichen Unterschied bei der Beurteilung der
flieflenden Gewisser,

Um nun alle in der Natur vorkommenden Formen
der Flufibette in den Laboratorien nachbilden zu kénnen,
namentlich auch zur Nachbildung einer grofieren Anzahl
aufeinander folgender Ueberginge und fiir den Einbau
stirkerer Flufkrimmungen, mifite die Linge der Rinne
auf mindestens 30m gebracht und auch ihre Breite ver-
grofiert werden. Letzteres jedoch nur stellenweise, wie
es die Anlage der Fluflkrimmen erfordert, und so, daff
die Vorginge in der Flufirinne noch zu iibersehen wiren.

Auch mit einer gréfieren Wassertiefe als seither miifiten
die Modellversuche durchgefithrt werden. Bis jetzt wurde
an einer Tiefe von etwa 1oc¢m festgehalten, weil dariiber
hinaus das Wasser sich derart triibt, daf§ die Beobachtung
der Sandbewegun%win der Rinne unméglich wird. Wenn
nun auch dieser Mifistand mit in den Kauf zu nehmen
wire, so verbliebe gegeniiber den natiirlichen Wasser-
ldaufen immer der noch bereits angegebene Vorteil, daf§
man die Ausbildung der Flufirinne durch Querschnitte und
Langsschnitte fiir jeden Augenblick bestimmen kénnte.

Auflerdem wire es notwendig, um die Natur méglichst
nachzuahmen, mit einem aus verschiedenen Korngréfien
%Ie_mlschten Sande zu arbeiten, am besten in natiirlicher

ischung, wie ihn eine Grube oder ein Bach liefert, wenn
nur das grofite Korn derart ist, daff es bei stirkerer Wasser-
fiihrung in Bewegung gerit. Zur Bestimmung von Koéffi-
zienten und Formeln mag man immerhin gesiebten Sand
verwenden. In dem vorliegenden Falle jedoch handelt es
sich um die Nachbildung der Flufibettformen und dazu ist
ein Sand in natiirlicher Mischung wohl der geeignetere.

Ganz besonders aber miifite gefordert werden, die
Abdeckung der Ufer in einer Weise vorzunehmen, daf§
bei einer Vertiefung der Sohle die Anlage der Ufer-
Béschung sich nicht gegen die dem Modellversuch zu-
grunde liegende Absicht nach abwirts zu verflacht.
Also in diesem Falle keine Schrotsickchen, sondern starre,
ebene Platten.

Ob es nun moglich sein wird, in einem grofier ein-
gerichteten Laboratorium die zur Regulierun% eines ge-
schiebefithrenden Flusses geplante Bauweise bis ins Ein-
zelne zu bestimmen, diese Frage méchte ich trotz der
guten Meinung iiber die Laboratorien verneinen, da die
Bauausfithrung in einem stark stromenden FluBlaufg: mit
Schwierigkeiten zu kampfen hat, die in einer kinstlichen
Rinne nicht nachzuahmen sind. Die Modellversuche kénnen

Vermischtes.

Ein internationaler kunsthistorischer Kongrgﬁ in Stxfaﬂ-
burg ist fir den 22, 213. und 24. September in Aussicht
genommen, sodaf die Teilnehmer die Moglichkeit hatten,
den Tag fir Denkmalpflege, der am 26. und 27. September
in Mainz abgehalten wird, mit dem Kongrefi zu verbinden. —

Einrechnen der Schnittpunkte projektiertgr Erdv{erke in
Querprofile. Wenn auch im allgemeinen die Ermittelung
der Mafe fiir Schnittpunkte auf zeichnerischem Wege er-

e

L

e i gt
folgt, kommen doch Fille vor, in denen_es notig wird, sie
zu errechnen, z. B. bei sehr stark geneigtem Geldnde, wo
die Schnitte unsicher werden, oder wo bestimmte Grenzen
eingehalten werden miissen. In solchen Fillen habe ich die
hier mitgeteilte Rechnung angewendet, von der ich an-
nehme, dafi siemanchem Fachgenossen von Nutzen sein kann.

29 Juni 1904.

aus diesem Grunde nur dazu dienen, die Bauweise in
ihren Grundziigen zu bestimmen und somit allerdings noch
wesentlich die Ausfithrung von Versuchsbauten in den
natiirlichen Wasserlidufen erleichtern.

Unbestritten aber und in vollem Mafie besteht der
Wert der FluBlbau-Laboratorien auf dem Gebiete, auf dem
ihn Prof. Engels zuerst erkannt hat. Auch der beste
Vortrag, gestiitzt auf die gewohnlichen Modelle, Zeichnun-
gen und Tabellen, vermag den Studierenden einer Hoch-
schule in vielen und wichtigen Féllen keine klare Vor-
stellung iber den natiirlichen und kiinstlichen Bau der
eschiebefithrenden Fliisse zu geben und die wenigen
%xkursionen. die allenfalls wihrend der Studienzeit an
einzelne Fliisse unternommen werden, helfen diesem
Uebelstande nicht ab. TR

In die Praxis eingetreten, sind sodann die jungen
Flufibau - Ingenieure meist sich selbst iiberlassen, da den
mit Amtsgeschiften iiberlasteten Beamten selten Zeit ver-
bleibt, sich mit der technischen Ausbildung ihrer Kollegen
eingehender zu beschaftigen. Auch ist oft keine Gelegen-
heit geboten, die verschiedenartigen Erscheinungen, wie
sie die geschiebefilhrenden Flisse darbieten, gerade an
den Orten, an die die jungen Herren gekommen sind und
an denen sie oft jahre{ang verweilen, kennen zu lernen.
Somit besteht die Gefahr, dafi sich eine unzutreffende
Ansghauung tiber die Flufibautechnik ausbildet und daf
somit der Staat in die Lage kommen kann, ein teueres
Lehrgeld zalgﬁg zu miissen.

iesem Mifistand ist in ndlicher Weise durch die
Flufibau - Laboratorien abzuhgetiiflen, die an den Sitzen der
Hochschulen auch zum Gebrauch fiir die Bauverwaltun-
gen einzurichten wiren. Mit den Laboratorien liefle sich
ein Lehrmittel beschaffen, mit dem in kurzer Zeit die
Vorginge, deren Kenntnis zur Beurteilung einer Fluilage
notwendig sind, Jedem vor Augen gefiihrt werden kénnten.
Durch selbst ausgefithrte Versuche wiirden die jungen
Ingenieure zur Beobachtung angeregt und das Bestreben
zur Entwicklung der Flufibautechnik mit Nutzen geférdert
werden. Dem mustergiltigen Vorgehen des Hrn. Engels
in Dresden ist man bereits in Karlsruhe und Berlin ge-
folgt und es kann heute schon gesagt werden, dafi nur
dort ein zeitgemidfier Unterricht im Wasserbau
moglichist,woein Flubau-Laboratoriumbesteht.

Unser Verein hat neben seiner vornehmsten Aufgabe,
die Bestrebungen zur Herstellung einer leistungsfihigen
Wasserstrafie zwischen Donau und Main zu férdern und
zu unterstiitzen, auch die Aufgabe, mitzuhelfen an einer
Verbesserung der natiirlichen Wasserstrafien. Nach meinem
Dafiirhalten gehort es sonach auch zu den Aufgaben des
Vereines, kennen zu lernen, was die Fluflbautechnik zu
leisten vermag, welche Anregungen zum Bessern auf
diesem Gebiete gegeben werden und ob auch im Staate
die Einrichtungen vorhanden sind, um das leisten zu
kénnen, was zur Hebung der Schiffahrt erforderlich ist.
Und so wollte ich durch meinen Vortrag zeigen, auf
welche Weise eine Forderung der Flufibautechnik mog-
lich ist und durch welches Vorgehen eine Verbesserung
der Flufischiffahrt am ehesten sich erreichen lasse. Ich
habe den lebhaften Wunsch, daffi auch meine Ausfiithrun-
gen dazu beitragen mogen, ein sicheres Fundament zu
schaffen fiir unsere Bestrebungen zur Verbesserung der
natiirlichen Wasserstrafien. — Faber

Unter Verwendung der in der Abbildung angegebenen
Bezeichnungen hat man: y; = #y.s = (hy - 2,) . b, woraus
hy . b

s—b

Ebenso y; =ay.8= (k3 — a3) . b und hieraus a-,=:"_'+_bb
Die ganze Rechnung, einschliefllich der Ermittelung:

von « aus den Ordinaten des Querprofiles, 1afit sich mit

dem Rechenschieber sehr schnell durchfithren. —

E. Maeuer.

Preisbewerbungen.

Ein Preisausschreiben fiir wissenschaftliche Arbeiten
iiber die chemischen Vorginge beim Erhirten der hydrau-
lischen Bindemittel wird von den preufi. Hrn. Ministern
der offentlichen Arbeiten, des Krieges, fiir Landwirtschaft,
des Unterrichtes, fiir Handel und Gewerbe und dem Staats-
Sekretir des Reichs-Marine-Amtes sowie unter Beteiligung
des Vereins ,Deutscher Portlandcement-Fabrikanten“ zum
31. Dez. 1906 erlassen. Der Gesamtbetrag der Preise kann
bis zu 15000 M. betragen, von welchem 5000 M. der ,Ver-
ein Deutscher Portlandcement-Fabrikanten trigt. Die Auf-
gabe lautet: ,Darlegung des Wesens und des Erhartungs-
Prozesses derkalkhaltigen hydraulischenBindemittel, syntEe-

sich ergibt: Py =
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tisch, analytisch, mikroskopisch, mineralogisch (Erhirtung in
Luft, Sit- und Seewasser)’. Dem Ermessen der Bewerber
bleibt die Auswahl der Einzelfragen tiberlassen, die sie
ihrem Studium zugrunde legen wollen. Die Beteiligung ist
an keine Nationalitit gebunden, doch miissen die Arbeiten
in deutscher Sprache verfafit sein. Eine Preisverteilung
erfolgt nicht, wenn keine eines Preises wiirdige Arbeit
eingeht. Ueber die Preisverteilung entscheidet der Minister
der offentlichen Arbeiten aufgrund des Gutachtens des
Preisgerichtes. Letzteres besteht aus den Hrn.: Prof. Dr.
van 'tHoff in Charlottenburg, Prof. Dr. Scheibe in
Wilmersdorf, Dr. W. Michaélis in Berlin, E. Cramer
in Berlin, Prof. Dr. Wilh. Fresenius in Wiesbaden, Dir.
Fr. Schott in Heidelberg und Dr. H. Passow in Ham-
burg. Das ausfihrliche Ausschreiben kann durch die Ge-
heime Kanzlei des Ministeriums der 6ffentlichen Arbeiten,
Berlin W. 66, Wilhelmstr. 8o bezogen werden. —

Ein Wettbewerb zur Erlangung von Entwiirfen fiir eine
Lutherkirche in Chemnitz wird fiir deutsche evangelische
Architekten zum 315 Nov. d. J. erlassen. Es gelangen
3 Preise von 2500, 1800 und 1030 M. zur Verteilung; ein
Ankauf nicht preisgekronter Entwiirfe ist vorbehalten.
Dem Preisgericht gehoren u. a. an die Hrn.: Geh. Hofrat
Prof. C. Gurlitt in Dresden, Geh. Ob.-Brt. O. Hofifeld
in Berlin, Brt. Prof. H. Stier in Hannover, Stadtbrt.
Mobius und Stadt-Baukom. Senf in Chemnitz. Unter-
lagen gegen 2 M. durch die Pfarramts-Expedition, Chemnitz,
Senefelderstr. 13. —

Wettbewerb Synagogen -Neubau Frankfurt a. M. Das
Preisausschreiben ist wohl vorbereitet; die Baustelle liegt
an der Friedberger Landstrafie und ist so gelagert, daf}
eine Orientierung des  Gotteshauses von Westen nach
Osten schon aus der Lage der Baustelle sich ergibt.
Das Haus soll mindestens 1oco Sitzplitze fiir Ménner,
6o Platze fiir Sanger und 6oo Sitzplitze fiir Frauen,
letztere auf einer Empore enthalten. Die Zeichnungen
— Darstellung mit einfachsten Mitteln — sind 1: 200 ver-
langt Ein Ankauf nicht preisgekronter Entwilrfe fir je
500 M. ist vorbehalten. Es besteht die Absicht, dem
an erster Stelle preisgekronten Bewerber, wenn
moglich, jedoch ohne Verbindlichkeit, die weitere
Planung und die Bauleitung zu abertragen. Die
Teilnahme am Wettbewerb ist daher
angelegentlichst zu empfehlen. —

In dem Wettbewerb betr. Entwiirfe
fir eine Christuskirche in Mannheim
(S. 668, 1903) erhielt den I. Preis von

oo M. der Entwurf  Mannheim“ des

rn. Brt. Theoph. Frey, unter Mitarbeit
des Hrn. Reg-Bmst. Christ. Schrade,
beide in Stuttgart; den ersten II. Preis
im Betrage von 2300 M. der Entwurf
,Centrale“ des Hrn. Geh. Reg.-Rat Prof.
Joh.Otzen in Charlottenburg; den zwei-
ten II. Preis im gleichen Betrage der
Entwurf ,Central® der Hrn. Billing &
Stober in Mannheim. Der Entwurf
y Tuff® des Hrn. Arch. G. E. Déring
in Mannheim wurde fir 1oo0 M. anzu-
kaufen empfohlen. Samtliche Entwiirfe
sind bis 11. Juli im Konfirmandensaale
der Johanniskirche 6ffentlich ausgestellt, -

Der Ideen-Wettbewerb zur Erweite- [5%
rung der katholischen Pfarrkirche in
Ammerschweier betrifft ein interessantes spitgotisches Bau-
werk, welches mit einer Summe von 100000 M. unter
moglichster Schonung des alten Bestandes so vergroflert
werden soll, dafi im Schiff 700 Sitzplatze fir Erwachsene

und 180 Platze fiir Kinder untergebracht werden kénnen. -

Die Architekturformen des Erweiterungsbaues sind mit
dem vorhandenen Gebidude in Einklang zu bringen. Das
Material ist Putz fiir die Flichen und Haustein fiir die
Architekturteile. Die Zeichnungen werden 1 : 200 verlangt.
Ueber die Riickerstattung der Auslagen fiir die Unterlagen
von 3 M. enthilt das Programm keine Bestimmung, gleich-
falls nicht iiber die Ausfithrung. —

Zu einem engeren Wettbewerb betr. Entwiirfe fiir das
Charlottenburger Schillertheater sind, wie wir erfahren,
6 im Theaterbau erfahrene Architekten aufgefordert und
jedem ein Betrag von 2500 M. zugesichert worden. Wir
begriien dieses Vorgehen, da es uns eine Gewihr dafir
zu bieten scheint, dafi das Gebiude ein Haus baulichen
Fortschrittes werden diirfte. Freilich wird viel von der Zu-
sammensetzung des Preisgerichtes abhingen. Mogen, wenn
die Berufungen noch nicht stattgefunden haben, in dasselbe
nur Fachleute berufen werden, die fortschrittlichen
Anschauungen huldigen und fortschrittliche Anordnungen
vorurteilsfrei zu beurteilen in der Lage sind! —
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In dem Wettbewerb zur Erlangung einer Vqrrichtung
zum Messen des Winddruckes hat das Preisgericht dem
Entwurf ,R Universal S¢, Verf. Torpedo-Ob.-Ing. Giefien
in Kiel, den I Preis von 5000 M. und dem Entwurf
,Alpha“, Verf. Mechan. R. Fuef in Steglitz und Dr. - Ing.
Reifiner in Berlin, den II. Preis von 3000 M. zuerkannt.
Die iibrigen eingegangenen Entwiirfe haben den gestellten
Bedingungen nicht entsprochen, weshalb von der Erteilung
des Il Preises abgesehen werden mufite.

Wettbewerb Gymnasium Rheine. Verfasser des Ent-
wurfes: ,Unsern Jungs“ ist Hr. Paul Kadereit, des Ent-
wurfes ,Sparta“ Hr. Carl Tromm, beide in Charlottenburg,

Ein Preisausschreiben betr. Entwiirfe fiir eine Kathedral-
Kirche in Galatz ist durch das ruménische Ministerium fir
Kultus und offentlichen Unterricht in Bukarest zum 25. Aug.

<

Aus: ,Malerische Landhﬁuscr"d
von Albert Schutte.

(Verlag von Otto Maier in Ravensburg.)

LANDHAVS .

d. J. erlassen. Es gelangen 3 Preise von 4000, 3000 und
1500 Fr. zur Verteilung. —-
Biicher.
Malerische Landhiuser von Albert Schutte, Architekt in
Barmen. Verlag von Otto Maier in Ravensburg.
10 Lief. zu je 3 M. oder 6o Tafeln in Mappe 30 M.
Aus den zahlreichen, meist wenig wertvollen Ver-
offentlichungen tiber Landhiuser, mit welchen der deutsche
Biichermarkt in den letzten Jahren iiberschwemmt wurde,
hebt sich die vorliegende Versffentlichung als eine sehr
ansprechende Erscheinung heraus. Es sind in der Tat
malerische Landhiuser, die hier geboten sind. Bei gliick-
licher Erfindungsgabe suchen sie ihre eigenartige Wirkung
in einer moglichsten Haushaltung in den architektonischen
Gliederungen und in manchen Fillen weitgehendem An-
schiuf andieallgemeine Erscheinung des deutschen Bauern-
hauses, jedoch ohne sklavische achahmung desselben.
Von den reizvollen Bildungen, die dabei herauskommen,
geben unsere Abbildungen ein Bild. —
: Eine drohende Verunstnhugg der Stadt Passau, — Die Aus-

Inhait
fithrung von Versuchst in den beftihrenden Flassen und die Er-

richtung von Flufibau-Laboratorien (2' hluB). — Vermischtes. — Preisbewer-
bungen. — Bacher, —
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