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Entwi
cklung der Schiffahrt am Bodensee, der Umbau des Hafens und der Neubau einer
Schiffs-Werfte in Bregenz.

Vortrag, gehalten in der Vollversammlung am 19. Mirz 1892 von Prof. A. Oelwein.
(Hiezu die Tafel XXIII.)

Die Eﬂgt(\livlcklung- der Bodensee-Schiffahrt.
bewegen. g a!:ti?t ung Fulton’s, ein Schiff mittelst Dampfkraft zu
llnternah’m st vom Jahrfe 1807, und schon im Jahre 1817
Officior Géo ];Er Mechaniker und einstmalige osterreichische
SChWﬁbische ll\“dg odmer aus Z_iirich, ein Dampfschiff fiir das
an dom Mon tlaer zn erbauen. Dieser Versuch missgliickte jedoch
der amopih. ge genugem.ler Geldmittel. Im Jahre 1823 erbaute
boot 1n GenfmSChe f)onsul in Bordeaux, Church, das erste Dampf-
und Bie]er-S’e ung im fahre 1824—25 ein solches am Neufchateler
dor do e, Am Zurche'r See war es Escher von der Schipf
IS) erste Dampfboot in Detrieb setzte. b
;:; I‘I’f?n verschie(‘lenen Personen angestrebten Ziele, von
on Bodonsor eI;sl;caate}rll eine Dampfschiffahrt-Concession auch fiir
Bostandenan. i er a]te_n, trat stets das Privilegium der dort
ist es wop] nuve;‘sen Schiffahrts-Genossenschaften entgegen, und
Wiirttombor Vl;rllenll groBen Interesse des damaligen Konigs von
hafones Schi%’e ilhelm, zu qanken, daf im Mirz 1824 die Friedrichs-
gogen sin. lbr a\}f d}ese ihre Vorrechte zu Gunsten des Staates
rechtigton ve- enslingliche Rente von je 450 fl. an die acht Be-
Gesellseatt elznlch_teten..Nu.n erst war die Bildung einer Betriebs-
Capital yoq g“(())ghChy die SlCh. am 3. Juli 1824 mit einem Stamm-
taat dis Hiilft.ogo fl. constituirte, von dem’ der Kinig und der
fings yon 29e.guberna}nnen. (?hurch baute das Boot, das eine
94 m  orhielt “"5, fflne Breite von 5°1 m und eine Tiefe von
ie Maschine fiirnQ yr 190 Personen und 40 ¢ Last ausreichte.
Die Gesammtion 1 HP lieferte die Firma Fawcett in Liverpool.
wurde das S ,ﬁ,@n betrugen 51.046 fl. 52 kr. Am 17. August 1824
der koniglicl u F,,Wl}helm“ getauft und in Gegenwart des Konigs
vom Stagel et,l amilie und unter dem Jubel der Uf‘erbeviilkerun,gi
robefalg aIgn zissen. Am 10. November machte es dio erste
Fahrten z’w' : . DeFem})er 1824 begannen dessen regelmiBige
jones Boo, lscllen Friedrichshafen und Rorschach. Es ist dies
bayerische,{ IXve ches am .11. _Miirz 1861 bei stiirmischer See vom
von den, leid;:()t? 1,,Llldng-“ in GI:}lnd gebohrt wurde, versank und
gehohon yauis v1]e) Zu wenig geyvurfligten Ingenieur Bauer wieder
VerZinsung A{n 3ai) erste Betriebsjahr brachte ein fiinfpercentige
ayerisehe .Schif‘f 'M ecember 1824 machte bereits auch das erste
hafen nach Linday ax Joseph® seine erste Fahrt von Friedrichs-
erste badischemsn]u" und am 5. December nach Constanz. Das
den Bodenses c (;lff ,,L.eopf)ld“, der Dampfschiff-Gesellschaft fiir
tober 183 und Rhein in Constanz gehirig, wurde im Oc-
folgte balq (;’Ofn Stapel gelassen. Ein zweites, die ,Helvetia®
ampfboot, Laldauf. ) Im Jahre 1837 wurde das erste eiserne

B i} 1‘,{; mlll wig® genannt, in Dienst gestellt.

im Tahre 1847 ung der .et"sten am Bodensee austistenden Eisenbahn
Wil "ttembergisch’ er Linie Friedrichshafen-Ravensburg der kgl
im Schiﬁ'ahrtsvei? Staatsbahnen, standen bereits neun Dampfschi?fe
Bis Lindan 18515 6111}'6- 1853 wurde die kgl. bayerische Staatsbahn
dia ’grOBh(e ) 1elscllwqxzer1sche Nordostbahn bis Romanshorn,
In Jahro 1g79 zogl. badische Staatsbahn bis Constanz ervifnet.
in Betrigh o wurde ‘dle Vorarlberger Bahn Bludenz-Bregenz
berghahy Volle?l :;t u$dd 1:;} September des Jahres 1884 die Arl-
nd die Vorarlberger Bahn, die mittlerweile

taatshahn
) eW . t
gegliedert, geworden war, dem Gsterr.-ungar. Eisenbahnnetze an-

einem

) Die Hafenverhiiltnisse am Bodensee waren, als die Dampf-
schiffalrt in’s Leben trat, sehr primitiver Natur. Lindau war
der einzige Ort, der von Alters her einen eigentlichen Seehafen
besaB, alle anderen Uferorte hatten nur mehr weniger gesicherte
Landungsstellen mit hinausgebauten Landungsbriicken.  Selbst
Constanz hatte keinen Hafen, sondern nur eine Landungs-
briicke, die im Jalre 1449 durch eine zu Vertheidigungszwecken
wn die ganze Stadt im See geschlagene Pfahlreile auch gegen
den Wellenschlag gesichert war. Der erste Hafen fiir die Dampf-
schiffalnt wurde 1824—1826 in Lud wigshafen erbaut. Im
Jahre 1839 wurde der Grundstein zu dem jetzigen Hafen in
Constanz gelegt. 1839—1840 erhielt Rorschach einige
Hafeneinrichtungen, die dann erweitert, aber erst in den Sechziger
Jahren auf den heutigen Stand gebracht wurden. Dieser Hafen
bietet fibrigens auch nur fiir drei Dampfschiffe Platz. Im Jahre 1840
wurden in Lii n d a u Hafenmauern hergestellt, aber erst im Jahre 1855
Degann man auf Staatskosten mit dem Bau des Leuchtthurmes
und des jetzigen Hafens, in dem im Jahre 1874 die Traject-
anstalt ihren Platz fand. 1m Jahre 1853—56 wurde gleichzeitig
mit der Bahn auch der Hafen von Romanshorn und im
Jahre 1869 die erste Trajectanstalt zwischen Friedrichshafen und
Romanshorn eingerichtet.

In Bregenz bestand friither auch nur eine Landestelle.
Anfang der Vierziger Jahre verfasste Ingenieur King den Plan
fiir einen neuen Hafen, dessen Kosten 120.000 fl. betragen sollten.
Diese Summe wurde von der Regierung nicht bewilligt. King
war aber ein findiger Kopf. Er lieB sich von der Stadt Bregenz
6000 fl. fir den Fall zusichern, als der Hafenbau zur Ausfiihrung
kommen sollte und machte sich 1843 anheischig, sein Project um
ungefihr den zehnten Theil von 120.000 fl., ergo mit 12.000 fl.
auszufiihren. Diesen Betrag genehmigte die Regierung. Er filhrte
den Bau aber statt in Stein, nur in Holz aus. Als derselbe
jedoch in dieser Form fertig war, verspotste er sein eigenes Werk
in allen Zeitungen des Auslandes in der schnodesten Weise, indem

er schlieBlich noch sogar die Versicherung des Hafens bei einer

Feuerassecuranz auf das dringendste empfahl. Die Regierung ge-
e von 100.000 fl. fir

nehmigte endlich im Jalre 1849 die Summ
aus. Dieser Hafen, fiir

den Umban und King fiihrte den Umban
die damaligen Zeiten ein sehr schones und zweckentsprechendes

Bauwerk, ist in dem Situationsplan verzeichnet. Diesen alten ehr-
wiirdigen Hafen haben wir nun neuerdings fiir die Bediirfnisse
der Gegenwart vergrofert und umgebaut.

Damit schlieBe ich den geschichtlichen Theil und verweise
beziiglich niherer Daten auf die Broschiire des Grafen Eberhard
Zeppelin, ,Geschichte der Dampfschiffahrt auf dem Bodensee
1824—1884%, Lindau, 1885.

Tm Jahre 1884 waren 60 Jahre verflossen, seit das erste
Dampfhoot auf dem Bodensee in Betrieb gestellt wurde. In
diesem Jahre verkehrten bereits 59 Fahrzeuge, u. ZW. 7 Salon-
dampfer, 22 andere Dampfhboote, 2 Traject-Dampfboote, 8 Traject-
kihne und 17 Schleppschiffe in den verschiedenen Cursen des
Bodensees ; alle Uferstaaten waren an dieser Flotte betheiligt, nur
die ©sterreichische Flagge fehlte. Diese Sehiffahrt befand sich
damals schon zam groBten Theile in Hinden der Bahngesellschaften

der betreffenden Staaten. Am 6. September 1884 wurde die
1
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sffnet und mit diesem Tage #nderte sich der
‘éfgfﬁ:ihnae: lr‘;)is dahin als Lo.calbal.m !)etﬁebc_anen Yorarlberger
Bahn, denn sie wurde nun ein w1cht1.ges Bmdeg“hed des von
Oesterreich nach der Schweiz, Frankreich .und Suddeutschland
and vice versa gravitirenden Verkehrs. (8. Fig. 1.)

Die Griindung der sterreichischen Schiffahrt am Bodensee steht
aber mit diesen geinderten Verhiltnissen in sehr engem Zusammen-
hang. Friiher ging die Masse unseres Exportes nach Siiddeutsch-
land, der Schweiz und Frankrveich in Getreide, Vieh und Roh-
producten via Miinchen und Simbach iiber die bayerischen und
siiddentschen Babnen, die bei den besten freundnachbarlichen Be-
ziehungen als gunte Geschiiftsleute doeh vor Allem auf ihren
Vortheil Bedacht nahmen und aus ihrer Unentbehrlichkeit dann
auch durch die hochstmoglichsten Zwischentarife Capital schlngen.
Die Arlbergbahn war berufen, diese Verkehre nach Vorarlberg
und an die Schweizer Bahnen zu leiten. Fiir Frankreich und Siid-
deutschland wiiren aber dann nur die Schweizer Bahnen in die
Rolle der bayerischen und wiirttembergischen Bahnen getreten und
erstere verstehen die Zwangslage durch den Tarif ebenso gut
auszuniitzen. Um die Osterreichischen Staatsbahnen von den
tarifarischen Mafnahmen der letzteren Verkehre zu emanzipiren,
hat nun das Handelsministerium in sehr vichtiger Erkenntnis den
Beschluss gefasst, nach dem Muster der anderen Uferstaaten in
Bregenz zuerst eine eigene Trajectanstalt fir die directe Ueber-
gabe der Waggons an die schweizer, badischen und wiirttem-
bergischen Bahnen in Romanshorn, Constanz und Friedrichshafen,
dann aber auch eigene Boote fiir die Beforderung von Personen
anzuschaffen, die, was Construction und Ausriistung betrifft, gewiss
zu den besten und schinsten Verkehrsmitteln am Bodensee gehoren,

Am 15. September 1884 wurde der Betrieb der oster-
reichischen Schiffahrt eroffnet und seither weht die Gsterreichische
Flagge am schwiibischen Meere. Der Betrieb steht unter der be-
wihrten Leitung des Oberinspectors Krumbholz, der mit der
Energie des osterreichischen Marine-Officiers die Organisation in
jeder Richtung mustergiltig gestaltete. An der Construction unseres
Schiffsparkes hat sich unser Mitglied, Regierungsrath Schromm,
in hervorragender Weise betheiligt. Wir haben den ersten
Propeller am Bodensee eingefiihrt, und auf dem Binnenschiff-
fahrts-Congresse zu Frankfurt, dem ich als Vertreter des
k. k. Handelsministeriums angehirte, wurde den Leistungen
unserer Schiffe, dem geringen Kohlenverbrauche unserer Maschinen
und den Einrichtungen des Dienstes die vollste Anerkennung von
den Fachleuten des Auslandes ausgesprochen.

Mit Ende 1891 war der Stand der Bodensee-Flotille fol-
gender:

. Dampf- | Traject- w Schlepp- Zu-
Lénder boote* | kithne Fahren boote | sammen

Bayern........ 6 3 —_ b 14
Witrttemberg . . 9 2 1 4 16
Baden ....... 8 1 - 8 12
Schweiz)....... 6 2 - 4 12
Oesterreich . . .. 6 4 — — 10
Summa.| 85 12 1 16 64

Von osterreichischen Booten wuarden gebaut: Die Dampf-
boote ,Austria® und ,Habsburg® und vier Trajectkiihne im
Jahre 1884; Salonboot , Kaiser Franz Josef*, Propeller , Bregenz*
im Jabre 1885; Dampfbarkasse ,Karoline* im Jahre 1886 ;
Salonboot ,Kaiserin Elisabeth“ im Jahre 1887. In diesem Jabre
kommt noch ein neues Salonboot im newen Dock zum Bauw. Der
osterreichischen Schiffahrt gebiihrt noch das Verdienst, auf ihren
Salonbooten zuerst die elektrische Beleuchtung eingefiihrt zu haben,

Entwicklung des Schiffahrts-Verkehrs.

Um Ihnen ein Klares Bild der Entwicklung des Verkehrs
auf dem Bodensee zu geben, habe ich diesen, soweit erhﬁltlich,
nach den Uferstaaten zusammengestellt und in den beigegebenen
"Graphikons (Fig. 4 u. 5) die Personen- und Frachtenverkehre

auféetragén. Diese Linien zeigen einestheils den steigenden Weﬁhsel-
verkehr der Uferstaaten, anderntheils aber auch den Einfluss der dster-
reichischen Schiffahrt ab 1885 auf die iibrige Bodensee-Schiffalirt.
In der Personenbeforderung hat die badische Schiffahrt von
1875 bis 1889 weitans die erste Rolle gespielt, bis sie 1m
Jahre 1890 von der wiirttembergischen Personenschiffahrt erreicht
wurde. Bayern und Schweiz blieben seit 1869 nahezu stationir.
Die Curve der osterreichischen Personenschiffahrt steigt seit 1885
steil an, und diirfte bei gleicher Zunahme in 3—4 Jahren
die badische und wiirttembergische Personenschiffahrt erreicht
haben. In dem Graphikon der Frachtenbewegung spielt der Verkehr
nach und von der Schweiz, Lindau-Romanshorn, die Hauptrolle,
und bestand die Hauptfracht meist in Getreide. Vor Eréffnung
der Arlbergbahn, also bis 1885, war Lindau die Haupteinbruch- -
stelle fiir das nach der Schweiz von Oesterreich-Ungarn gehend_e
Getreide, und markiren sich auch die Jahre 1867, 1871, 1877 1313
1879, 1882 und 1883 als die besten Getreideexport-Jahre im
bayerischen und Schweizer Verkebr. Bis zur Eroffnung der dster-
reichischen Schiffahrt im Jahre 1885 hatte die bayerische Schiff-
fahrt in Folge dieser ausschlieBlichen Vermittlung des osterr.-ungar.
Getreideexportes den iiberwiegend groBten Frachtenverkehr am
Bodensee; von 1885 an muss sie jedoch diesen Verkehr mit der
osterreichischen Schiffahrt theilen, und wird wohl in der Folge
auch von letzterer stets iiberholt werden, weil die Osterr.-ungar.
Hauptfracht nach dem Westen, die friiher mit 100 Percent an
die Bayern fiel, seit der Arlbergbahn und seit der Errichtung der
osterreichischen Schiffahrt mit 60 Percent auf die Arlbergbaln
und mit 40 Percent an die bayerischen Balnen iibergeht. Der
Antheil der Uferstaaten an dem Osterreichischen Wasserverkebr
kennzeichnet sich in der Zahl der trajectirten Boote mit

22.597 Waggons von und nach Romanshorn,
8.776 " n » Constanz,
3.905 " " » Friedrichshafen.

Zum ngheren Studium habe ich in der folgenden Tabfﬂle
sowohl das im Schiffgpark und in den baulichen Anlagen investirte
Capital, als auch die Betriebs-Resultate unserer osterr. Bodensee-
Schiffahrt seit ihrem Bestande bis 1890 zusammengestellt. .

In den Betrigen ,Anlage Capital im Schiffspark und 1.n
baulichen Anlagen® (II. @.) figuriren ab 1887 auch bereits die
jéhrlich fiir den Umbau des Hafens und den Bau der Werfte
ausgegebenen Betrige, wilhrend der nene Hafen erst Ende 189()’
der Dock und die Werfte erst Ende October 1891 in Betrieb
genommen wurden, die Verzinsung dieser Anlagekosten also el‘fit
vor diesem Termin an in Rechnung gestellt werden sollte. Wle
Sie aus den Schlussziffern ersehen, hat sich das Anlage-Caplml’
die fiir den Bau des Hafens und der Werfte ab 1887 veraus-
gabten Betriige mit eingerechnet, ab 1886 mit 81, 8'8, 105
59 und 3-6%/, verzinst. Normale Verkehrsverhiiltnisse, wie .
jene von 1889 vorausgesetzt, ist auch in der Folge eine hohere
als 59/jige Verzinsung des Gesammt-Anlage-Capitals zu erwartefll(r
da die Reparaturs- und Erhaltungs-Arbeiten des Schiffsparks Dan
der eigenen Werfte dann wesentlich geringere sein werden. .

Unter den aunBerordentlichen Auslagen figuriren im Jam]e
1890 35.825 fl., die als Entschidigung fiir ein im Jahre 1887 durC;
die Ungeschicklichkeit eines unserer Capitine in Grund gebobrte
bayerisches Boot gezahlt werden mussten. I

Der kaufminnische Werth unserer Schiffahrt ist aber.durin
die ausgewiesene Verzinsung des Anlage-Capitals nicht ta'xu't.' ot
Wirklichkeit steht er hoher, wenn er sich auch ziffermibig mCI.I
feststellen lisst, da man nicht berechnen kann, welche Mehrl‘\:oste
unseren via Arlbergbahn gehenden Exporten erwachsen wm:den:
wenn wir uns nicht von den Schweizer Anschluss-Bahnen em‘e;-
seits und von den bayerischen und wiirttembergischen Bahnen and?:en
seits emancipirt hitten. Die nach Frankreich hestimmten Frach ct
werden aber mit Umgehung aller dieser Bahmen per Traje
direct in Constanz an die badischen Bahnen abgegeben. .

Der Gesammtverkehr aller Schiffahirts-Gesellschaften ist sen
wohl im Personen- als Frachtenverkehr trotz der Schwan.kl“:i', -
in steter Steigerung, nur hingt der Frachtenverkehr, weil
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Gegenstand | i
' Einheit 1884 1885 1886 1887 1888 1889 1890
o An I. Bestand der Flotte.
nzahl der Dampfhoote und Trajectki
5) Ruderboote ... ........ . .n Trajectkibne ....... Zabl 6 7 7 10 10 10 1
................... » 2 3 3 4 4
4 4
'a)I “ II. Anlage-Capital
m Schiffspark und in baulich
5 Hiovn oot ichen Anlagen......... Guld b
angamecth dos Bop : en 700.000 | 819 560 | 819 560 | 996.023 |1,2
chiffsparks ...... " 340.702 | 468.477 | 468.477 | 657.564 ’:3?3::32 l’igggzg lyzgggzi
& Dot dIII. Betriebs-Resultate. 'l |
eforderte Personen .. ..
13 Gf}” Gdter ...... TZahl 3.515 | 58.609 | 71.524 [ 97.525 | 89.591 92,044 | 126.441
d efahrene Personen-Kilometer. ................ .. Pern. “one | “sist | 1on | 1000s | 11700 | 105 | 15880
) .” Tk ............. 1000 Pers.-X. 956 835:7 | 1.008-8 | 1.283°8 | 1.179-0 | 1 255'2 1-24';2'6
¢) Betriebs-Einnahmen ....... ................... 1000 Ton.-K. | 1 234-1 | 5.056°8 | 5.117°9 | 5.683'2 | 7.937°9 | 6 930°9 | 5 8529
K f{e.triebs.Ausgahen ...................... ) Gulden | 92.727 | 148-552 | 199.178 | 215.569 | 272.095 | 229.610 | 204.501
R:'avonBab aullerordentliche Ausgaben .. ... ; igiﬁg lgg 2(1)113 oo | oot | T N
ine Betriebs-Ausgaben ..., ’ e v o o X ¥ -—_‘—35'825
?; geberscmss ........................ » 54.039 | 149.917 | 133.090 | 128.327 | 143.694 | 146.797 | 148.528
s LTttt steres s sttt v ts e g
erzinsung des Gesamut-Anlage-Capitales (11, a.). I’er,::ent ToLBI ) LA 261-088 ot v | sy | oo
a - 10/, 880 | 10°B%% | 5°9% 3690
wiegend Getreide
verkelr, von ‘on)j X
und der Getreideernten: dauu;1 eguglolnjiﬁfltllzl:.’; de? Getreidemarktes In dieser Richtung hat die michtige Entwicklung der
itweisen Grenzsperren | Binnenschiffabrt in Deutschland den anderen Culturstaaten und
den

bei deil Xieh-Trausporten ete. ab
n . .
auch o gizlilsltflalgung der tsterreichischen Flagge am Bodensee lieot,
Unserq Schiﬂ"ahrt;l tmcht zu un?erschiitzendes politisches Momengt
roich-Ungarns bisla ers.t die wirthschaftliche Machtsphire Oester‘
erweitort Dig 1 a;l. die entferntesten Uferstaaten des Bodense s
dal dor wirthe (}s?nchte.des Welthandels lehrt uns am best iy
Stets g0 et en-alt iche Efnﬂuss der schiffahrttreibenden Staate n’
diese Stanton dxﬁ it, als lhre Handelsschiffe verkehren, und deg
lichey \Vettkamaf er auch mit allen Mitteln wetteifern ’im fi '8:1
dem Verfull: ihlr)-e e stet.s neue Absatzgebiete zu erwérben 1‘11;3{.;
der Reichthun, derr S?chlﬂahrt‘ sa.mk auch meistens die Macilt unld
einst michtigen mit 1aflte’.1 Wie jener Spaniens, Portugals und der
einst in e ltte lindischen Republiken. Napo]eor?l erzwan
Sehiffalir - Rlnc_htlger Eykenntnis des Werthes die szeiheit de%
rankrejo) undlem,' allerdings in der Meinung, daB diese Freiheit
utscho Theimsgaibn: b. adurch auch die heute so entwickelte;
der Elpa , r fagrundet. Die Freiheit der Schi
dnbahnun:vmzl £o;};\;r:ljti§;:;?e§bglsod giroﬁe Erl'ungensclllaga];ili‘lt' 3?(:
wreh die bisher A andels geworden, die nur leider
irkug g herrschende Zollpolitik nich q
Schreitef di(:'lagien‘k.onpte. Ein Eisenbahnzug wird :)efllll:‘ I}gll)leerli
oder italionisch erlelcln.schen Grenze ein bayerischer, sichsischer
Wemn s anel \I:, endhch. auch nogarischer Eisenbz;hnzuk und
batherkehr > lerbandt%rlfe gibt, die den intemationaleng’Eisen-
getindort werdae 1, 80 kinnen diese heute gekiindigt und morge
daran fingey B’i’; ]%e na,chdem_die Anschlusslinder jhr Intereg;sg
f"mpfmittel. o ed 1sernba11ntanfe sind stets ein ebenso gefiigiges
w‘f die Zole gy :rﬁzi?:};r:-' 1}nd ‘Wirthschaftspolitik gewes%n,
uling, oder . ichisches Schiff da ,
noch, “ngetl).a:;)e!:l Bazias afuf der Donau bis Wien un:i artlsf ﬁn'e(:eznt
fahren Kiunte - Schiffahrts-Caniilen bis Hamburg und StJ tti
Ve"bandtarife’ llsg nach heutigen Vertriigen souverain gegen e3,1112
t:&aten and ebl: gegen (‘lie Verkehrspolitik der transitirten
Wirthsohaftliohs I:}l_sowelt reicht dann aunch der ungeschmilerte
Zugehen  gag d.mﬁuss_ der sterreichischen Flagge. Man B
Y8terreichischen Ml::hts‘;ll?;ré Se]l}‘ Xesentliche El'“'e;iterung “:1121-
— im friedlichsten Sinne gedacht —

‘Wire den : o .
1 » n die Zslle sind Ja fiir die per Bahn oder Wasser be-

rderte Fracht gleich.

e frither bestandenen Ansichten iiber
der Wasserstrafen schon wesentlich cor-
rigirt, und auch jene, die diese Thatsache noch ignoriren
méchten, konnen dieselbe doch nicht mehr aus der Welt
schaffen. Ich erinnere mich da zafillig einer Enquéte im k. k.
Handelsministerium im Jahre 1872 oder 1878 iiber einen der heute
noch auf der Tagesordnung stehenden Schiffabrts-Canile, der auch
mehrere Eisenbahn-Directoren zugezogen worden waren. Einer

dieser geehrten Herren sagte damals: , Wozu sollen uns denn noch

kiinstliche WasserstraBen ? Selbst die Bodensee-Schiffahrt ist nur
eine kiinstliche Fischzucht und in zehn Jahren wird es kaum noch
eine nennenswerthe Flussschiffabrt geben.“ Heute haben wir
zwar anch noch nicht diesen Canal, aber wenigstens die Satisfaction,
dab die Osterreichische Flagge auch am Bodensee weht, — ferner,
dal jenes Mitglied der Enquéte spiiter in eigener Person unter die
Griinder einer noch bestehenden Schiffahrtsgesellschaft ging, — die
keineswegs nothleidend ist, — aber auch selbst sehr wesentlich zur Eat-
wicklung der Elbeschiffahrt beitrug; der Betreffende wire gewiss tief
gekrinkt, wenn man ihm dieses Verdienst heute schmiilern wollte.
Wie wiirde das objective Urtheil in einer solchen Enquéte heute
lauten ? Was wiire die Oesterr. Nordwestbahn ohne Laube- und Elbe-
Umschlag; was wire die Aussig-Teplitzer Bahn ohne Aussig- und
Elbe-Umschlag; um wie vieles hitte sich — jetzt im Jahre 1892
kann man schon dariiber sprechen — der Kohlenverkehr auf der
Dux-Bodenbacher mnoch gehoben, wenn die friihere Verwaltung
den vom Staate erbauten, jetzt nur als Winterhafen beniitzten
Rosawitzer Hafen in einen groBen, leistungsfihigen und bequemen
Umsch]z}gsplatz fiir sich eingerichtet hitte ? So betrug 1891 der Um-
schlag in Aussig 1,790.911 ¢, in Rosawitz mit Miihe und Noth nur
328.917 1. Dafiir konnte aber die Aussig-Teplitzer Babn auf ihren
Rol}ten per Tonn.-Kilom. Wagenladungsgiiter nach der letzter-
sc}nenenen Vereins-Statistik im Mittel 3:130 kr. gegen die Nordbahn
mit 1'660 kr. und gegen das Mittel aller tsterr.-ungar. Bahuen mit
2°Q60 kr, einheben, weil ihre Kohlen mit der billigen ‘Wasserfracht
weiter be-fiirdert wurden, denn dem Kiufer ist es ganz gleichgiltig,
f)b er die Waare per Bahn oder per Wasser erhilt, wenn sie
ihm nur in's Haus gestellt gleich billig oder billiger zu stehen
komrqt. Welche Vortheile den Eisenbahnen aus dem Anschlusse
an leistungsfihigen Wasserstrafen trotz der Concurrenz derselben

anderswo erwachsen sind, habe ich an der Hand der Statistik hier
: 1¢

Russland wohl vielfach di
wirthschaftlichen Werth



Seite 296.

ZEITSCHRIFT DES OESTERR. INGENIEUR- UND ARCHITEKTEN-VEREINES.

Nr. 19.

wiederholt nachgewiesen. Auch diese Thatsache kann man nicht
schaffen. N
o dell"lage}l‘;eser Abschweifang will ich wieder zu dem Vortrags-
i hren.
thema Dz::u :lktl:e}la.fen in Bregenz hatte nur eine Wasserfliiche von
1'5 ha. Die Linde hatte am kleinen Molo nur 80m, am grofen
Molo 160m Linge, an der die Boote anlegen konnten. Beide
Molos hatten einwirtsgekehrte Haken, zwischen denen die Hafen-
einfahrt nur 40m breit war. Diese bescheidenen Dimensionen
goniigten, so lange nur fremde Boote kurzen Awufenthalt nahmen
oder nur hie und da ein Boot iibernachten musste. Die enge
Passage behinderte aber bei unruhigem Wetter sehr die Einfahrt
der Boote, und machte sie bei Ostwind nahezn unméglich.

Nach Eroffnoung der Arlbergbahn und Einrichtung der
Traject-Anstalt sollte dieser Hafen noch fiir die Landung und
die Mandver von vier Trajectkihnen, dann aber auch fiir die Bergung
der mittlerweile erbauten zwei Personenboote, endlich fiir die
Maniéver dieser und der auslindischen Cursdampfer ausreichen.
Personen- und Frachtendienst konnten aber nur an der Inpen-
seite des groBen Molos abgewickelt werden. Um Raum an der
Linde zn schaffen, warde schon im Jahre 1884 der Haken am
groBen Molo abgetragen und der Molo durch einen 75m langen
hilzernen Wellenbrecher (m n, Fig. 2) verlingert, die Hafeneinfahrt
aber dadurch auf 64 m erweitert.

Als aber im Jahre 1885 das Salonboot ,Kaiser Franz
Josef* hinzu kam und zur Beforderung der Trajectkihne das
Propellerboot ,Bregenz“ erbaut werden musste, reichte der alte
Hafen absolut nicht mehr aus, um die eigene Flotille zu bergen
und anBerdem noch den Anforderungen des von Jahr zu Jahr
steigenden Seeverkehrs zu gentigen. Die Regierung entschloss sich
daher im Jahre 1886 zur VergroSerung dieses Hafens, und be-

anftragte die k. k. General-Direction zur Verfassung eines dies-
beziiglichen Projectes.

Projeot.
Hiefir wurde folgendes Programm festgestellt:

1. Yergrofierung der Hafenfliiche.

Diese wurde durch Beibehalt und Verlingerung des alten
groBen Molo einerseits, und durch den Neubau eines neuen hslzernen
Molos gewonnen. Der alte Hafen hatte eine Fliche von 15.600 m?,
der neue erhielt eine solche von 44.800m2, somit die dreifache
GroBe. Nach dieser allgemeinen Disposition wurde spiiter der
Umschliefungsbau auch ausgefihrt. (S. Tafel, Figur 2)

2. Erweiterung der Hafeneinfahrt.

Die bereits 64 m weite Ein- und Ausfahrt wurde zwischen
den neuhergestellten Moloenden mit 87 m festgesetzt, wm den

Boten und Trajectziigen eine directe, gerade Ein- und Ausfahrt
zu schaffen,

3. Yermehrung der Anlindepliitze.

Frither betrug die nutzbare Lindelinge nur 240m. Im
Projecte wurden vorgesehen an Linden:

a) entlang des groBen Molos

e e 310m

b) entlang des kleinen Molos, der jetzt mitten im neuen
Hafen stand N T T I {1 I

¢) entlang des Quais, anstofend an den kleinen Molo,
spiter als Kohlen-Depét beniitzt . | o+« . 35,

d) entlang des parallel zur Bahn spiter erbauten hélzernen
Steges . . . . . . . . L . .. . 130,
¢) entlang des neuhergestellten holzernen Molos . 180,
in Summe 825 m

Rechnet man noch die im Hafen selbst aufzustellenden
Anbindepfiihle hinzu, die ein Vertaunen von Booten im Innern des
Hafens ermdglichen, so konnen in diesem Hafen dann entlang der
Molos und Quais 10 bis 12 groBe Boote, im Hafen selbst die
gleiche Zahl, also in Summe 20 bis 24 Boote bequem und
sturmfrei eingehaft werden.

4. Trennung des Personen- vom Frachtenverkehr.

Im alten Hafen musste der ganze Personen- und Fracht(?n-
verkehr am groBen Molo abgewickelt werden, da der Kkleine
Molo als Kohlenlagerplatz diente, eine kleine Werkstiitte trug
und dort daher nur die auBer Dienst stehenden oder gestelltf:*n BO‘.)te
landeten. Nach Erofinung des Trajectbetriebes wurde die Manipulationt
am grofen Molo durch die Mandver der Trajectkihne und d:;
Ab- und Zufahrt derselben noch weiters erschwert, u}dem.a
diesem engen Raume oft gleichzeitig 4—6 beladene Tra1ectk31}n§
auf die Abfahrt warteten, bei Ostwind oft zwei Stunden erforfiel‘llc
waren, um diese K#hne aus dem Hafen zu bringen, in der Zwischen-
zeit zwei Boote einliefen und zwei, manchmal sogar vier Dampfer
noch im Hafen lagen, so da8 folgerichtig der Beschluss gefasst wu_rde,
die Trennung des Frachtenverkehrs vom Personenverkehr als emgn
der wichtigsten Programmpunkte aufzustellen. Diese Ltism}g wurde
gefunden, indem man den kleinen Molo des alten Hafens frel machtf:
den vorgebauten Haken am Kopfe des Molos beseitigte, den Molo
selbst als ansschlieflichen Anlindeplatz fiir die Personendampfer
bestimmte, dagegen den groBen Molo ausschlieflich der Frachten-
Manipulation zuwies.

5. Efnrichtungen fiir die Zoll-Manipulation.

Durch Umstaltung des kleinen Molos als Person(?nlﬁnde
konnte dort durch Anlage eines Zollrevisions-Gebiudes eime be;
queme Manipulation fir das mitgefilirte Geplck eingench_tre
werden, wihrend am groSen Molo die erforderlichen Magazineé
fiir die zollpflichtigen Giiter umgestaltet und errichtet wurden,
daher die verschiedenartigen Zoll-Amtshandlungen unbeirrt VO™
Verkehre der Personen- oder Frachtboote durchgefiihrt werden
konnten. In Lindan und Friedrichshafen muss jedes a,nko_mm_el“le
Schiff erst vor der Zollrevisionshalle halten, damit das Pllbll!(um
die Zollstitte passiren kann, wihrend das Boot dann an einen
anderen Molo gebracht wird, damit dort das von der Station €b”
steigende Publikum aufgenommen werden kann, wodurch mindest.ells
40 Minuten verloren gehen. In Bregenz kann sich jetzt (}lese
ganze Procedur des Ein- und Aussteigens gleichzeitig von einem
Molo in ein oder mehrere Boote ohne jede Stirung vollziehen.

6. Errichtung einer Haltestelle.

AnschlieBend an das Zollrevisionsgebiiude am kleinen M‘;lg
wurden die Localititen fiir eine Personen-Umsteigstelle von Bal
auf Schiff und vice versa angebaut.

7. Die Werfte.

Die erste Erwigung galt der Frage, ob eine We!"fte m
Bregenz erforderlich, die niichste im bejahenden Falle, wie B!
wo selbe herzustellen sei. Die anderen vier Uferstaaten haf']t]e';
sich in Lindan, Friedrichshafen, Constanz und Romanshorn ! ;'d
eigenen Werften erbaut, um sich neue Boote auf eigenem Gru i
und Boden bauen und die Boote des vorhandenen Fahrparks o
der eigenen Werfte repariren und conserviren zu konnen, wur
die letzteren Boote stets erst bei Eintritt des Winters IZm )
Reparatur und Renovirung gelangen, daher jede Werfte dfmﬂ .
den Fahrzeugen der eigenen Flotte so vollanf beschiftigt st ¢ "
fir die fremden Boote dort selten ein Platz #ibrig ist. Die
Werften sind somit aus dem eigenen Bediirfnis entstanden. 1886

Die Erfahrungen, die wir schon in der Zeit von 1884"d rcl-
beziiglich der Reparaturen und Erhaltung unserer Boote ftu o
gemacht haben, waren die allerbbsesten. Wir mussten 0 ardig
Werfte zu Werfte als Bittsteller wandern. Man war heb'f%nSW os
genug, uns jedwede Hilfe zu versprechen, aber die Erfullmll)g o5
Versprechens war stets an die Bedingung ,nach Mafga "
verfiigharen Ranmes“ gekniipft, und dieser Raum war ebel;lerdem
gelten verfiigbar, da die Zahl der Boote jihrlich zunahm. Au
waren die Reparaturen dort auch nicht billig. Ban

Schon im Jahre 1886 entschloss man sich daher, i‘inmdeﬂ
einer eigenen Werfte in Aussicht zu nehmen. Auf den :s anf
Werften werden die auf’s Land zu bringenden Boote Stﬁ Roll-
Hellings, das ist iiber schiefe Ebenen auf unterschobene .

whgen aufgezogen. Das Gleiche ist auch an der Elbe und am
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der i

Vort}::illl, ;;r;)seabe;'{ meist Qqerhellings (Patent-Slips) stehen, Der

(120150 00(1)‘ . .elhngs liegt in den billigen Anlagekosten

485 1ng Gt;fii ) (i), als Na:'chtheil muss jedoch erwidhnt werden,

dorselny oot (ig es Bootskorx.)ers stets beim Aunfheben leidet, da
en Rollwagen nie in allen Theilen gleichfest m’lter-

stiitzt

jede:sfn?uvlvegl(;a(l)l kann, — ferner, daB die Procedur des Aufziehens

bosehaftigt w'—'900 Mark }(ostet und 100 Mann zwei Tage
aren, — endlich, daB stets vor den Hellings eine

Wasserti .

wi blé?efsenz’og 1218-—-3‘0m unter 0 vorhanden sein muss, die
Bregenger Hator achverlanfenden Seeboden in der Umgebung des
auch gegen eins e{rst durch Baggerung hiitten schaffen, dann aber
In Hopeo semste _ erschlen'lmul_lg hitten dauernd sichern miissen.
mit, jahrlicher N, 1}111den_1 wir eine solche ausgebaggerte Tiefe nur
darch Einhoy eiig arblelt hatten. erhalten konnen, wire uns aber
1200 %2 vorloum fsg :;a:ll;r; .Helhngs ein nutzbarer Raum von rund
ens Sv:}li:vdl(:n I:lbrlgens noch die Frage der Herstellung eines
weil oln sotehn m ocks. erwogen, diese Idee jedoch verworfen,
gefundon hitt nur weitab vom Ufer die geniigende Wassertiefe
Wellonachls e, un.d daher durch besondere Molos gegen den
Frage der gH zu sichern _gewesen wiire. Endlich kam dann die
war dig g fa;stellung eines ‘Trockendocks zur Erwigung, der
Ricksicl, o l;‘:lda}chen K(?sfen eines Hellings erforderte, allein mit
theile bot, dag ie Localitit und Manipulation so wesentliche Vor-
Regiorn y daB wir uns entschlossen, nur diese Lisung der hohe
Eri)g ;ur Ausfiihrung zu empfehlen. i
er bedarI; kz(i)s‘ls(endofk mmm? den geringsten Raum in Anspruch;
selbst geschaffer groBeren '-I‘lef"e vor der Einfahrt, als im Hafeli
ockung  des I{‘Bwurde, nimlich 2m unter 0 Wasserstand ; die
die Bore kisngnro ten D.:xmpfers .kann in 2-—3 Stunden erfo],gen‘
Aufdocken P 61131 schwn.nmend in’'s Dock gebracht werden ; bein;
Nicht: dio K . oote leidet das Gefiige des Schiﬂ‘skiirper’s gar
ntlooron. dgi eIn( der gesammten Dockung betragen inclusive des
ithe wnl e ammer kaum 30.—40 fl. In Folge der geringen
chiden entschli?éggegi:{(ﬁzﬁ v.urdDmalrz sich schon bei kleinen

aher g , d e ins Dock zu stellen; ma
Boote biguglag:lrpa:rl; weit besser erhalten. Im Dock e’rbautI:A 1:13;112
tunde Aot werdmc it erst vom Stapel zu laufen, da sie in einer
da8 sq ofy Docke]tl)' _Es wat: aber noch mit Sicherheit anzunehmen
den fromdoy Bot ei Hayamen zur Betriebszeit vielfach auch vmi
never Booty 1 zn, endlich auch von dritten Personen fiir den Bau

Eine Wort t‘rslsgrgch.genommen werden wird. ‘
cines Maschinan. g d? i9;rt neben dem Dock noch der Werkstiitten,
fiir die Verbranoh n : u.mpenhauses, der erforderlichen Magazine
USristungs ec smiztenahen und Depdts fiir die Aufbewahrung der
bezw. dey T%‘O%lfinsgande. Nach dem ersten Projecte war die Werfte
innerhaly qos }e{nfock sammt der Werkstiitte und den Magazinex;
(Fig. 2 mkt'a ens 8o geplant, wie dies im Situationsplane
Tahre 1849})—11 irt angedeutet ist, Nachdem sich die im
bste gostoll: 850_.ma's51v hergestellten Molomauern, auf pilotirte
atten, - sp k(;nv;)rzug]lch erhalten und keinerlei Setzung erlitten
ach der fiy d:neTmlt gutem Grund vorausgesetzt werden, daB
Vorgesehons. Grond rockendock und die anschlieBenden Quaimauern
odenschiohtoy und umsomehr ebenso tragfihig ist, da dort die
ender hepery auch noch _aus den harten Geschieben des vom
afen mitnge (;);nma;flcn, die Stadt durchflieBenden und in den
a‘“SgeSprochenenIé 11dbaches. gebildet waren, die einen deatlich
=10 Jopm ‘chuttkegel .bxldeten. Diesen Wildbach, der alle
ithermuigt e e:nmal. aus]orlcht und stets die untere Stadt auch
ir WOllte,n ihss en wir leider als bsen Nachbar in Kauf nehmen
WildbaChverban auf unsere _Kosten reguliren und die erforder]ichex;
chiehe g ; uungen fiir die Befestigung und den Riickhalt der Ge-
fernere El‘haltllllsyfredKOSt?n vornehmen, wenn die Stadt Bregenz die
groBen Nutgen bgr . tils Wl'l_dbac!les, dessen Verbanung ihr gewiss auch
r gut befan chte, iibernimmt., Der Gemeinderath hat es aber
2 Detae'?’ d.lesen Antrag abzulehnen.

, am 23, ‘;p:i(;Ject wurde‘daher nach diesem Programm ver-
an gig exponirtep 1887 politisch begangen, schon vorher aber
des ntergrundeg Or%ane der Auftrag ertheilt, die Tragfihigkeit
y auf das Sorgsamste durch Pilotirungen, dann

eisern

S

fasat

aber a?ch durch Probebelastungen groBerer Flichen pilotirter Roste
zu priifen und festzustellen. Diese Serie von Untersuchungen
kamﬂ er§t nach der Commission zum Abschluss und ergab das sehr
ungiinstige Resultat, da8 der Untergrund selbst bei dichter Stellung
der Piloten kaum 2/, des seinerzeitigen griften Gewichtes der
Umrahmungsmauern des Docks zu tragen vermag, grioBtentheils
aus Seeletten mit zwischenlagernden Geschiebeschichten besteht,
d%e lingsten Piloten aber die tragfihigen Untergrundschichten
nicht mehr erreichen konnten.

Wir mussten daher die im ersten Projecte fiir die Werfte
vorgesehene Localitit aufgeben, und tragfihigeren Boden auf-
suchen. Da ergab sich uns in nichster Nihe des Hafens auf
de}' anderen Seite der nach Lindau fiihrenden Bahn ein Gelegen-
heitskauf jener 0-55 ha enthaltenen Area, auf der gegenwirtig die
Werfte erbaut ist. Die Untersuchungen des Untergrundes ergaben von
oben auf 6—7m eine aus sehr alten Geschieben des Fender gelagerte
Bodenschichte, in der die entlang des Sees erbauten, bis drei Stock-
errke hohen Hiuser einen vollkommen tragfihigen Boden fanden,
ein sehr grobes Geschiebe, das schichtenweise zu einem festen
Conglomerat zusammengebacken war, Darunter lagerte zwar wieder
Seelotten auf mehr als 20m Tiefe, jedoch in sehr comprimirtem
Zustande,

Die Werfte wurde nun dahin projectirt, wie sie anch spiter
zur Ausfilrung kam und in den Plénen dargestellt ist. Leider
musste nun das currente Geleise der Bahn durch die Zufahrt zum
pock mit einer Drohbriicke traversirt werden; die Briicke wird
jedoch nur selten gedffnet, und kann heute nur dann gedifet
werden, wenn die beiderseitigen Semaphoren auf ,, Halt“ gestellt
sind; sonst sind die Schienen auf der Briicke mit jenen des an-
stoBenden Geleises fest verlascht. Dadurch erlitt das erste Project
auch eine Aenderung in den Quaimauern entlang der Bahn.

Das neue Project wurde schon am 3. November 1887 politisch
begangen, der Bau selbst auf Grund einer offentlichen Ausschreibung
im Anfange des Jahres 1888 gegen Einbeitspreise an die Firma
J. Riehl und G. Leitenpergher vergeben, die im Mirz 1888

mit den Bauarbeiten begann.

Das Trockendock (Fig. 6, 7 u. 8) ist fiir die groften Boote am
Bodensee dimensionirt. Die oberste Breite betrigt 16°36m, die groBte
Lange 61:61m. Der senkrechte Abstand zwischen den Widerlagern
der Drehbriicke und im Unterhaupt 14:86m. Unsere griSten Boote
haben 12°5 m Breite und 535 m Liinge. Als Maximum eines Bootes,
das im Dock Platz findet, kann die Breite von 14:6m und die
Linge von 59 m bezeichnet werden. Die Docksohle ist der Hafen-
sohle mit 2m unter O gleichgestellt. Die geringsten Wasserstinde
im Bodensee reichen bis 28 em iiber 0.

Die Dampfpumpe ist eine Centrifuge un
1100 m8; das Dock wurde am 3. November 1
leer gepumpt. Die Pumpe wird von einer eigenen Dampfmaschine
von effect. 50 HP gotrieben. Eine zweite 10 HP Dampfmaschine
treibt die Werkzeugmaschinen, Die Kesselanlage ist beiden Dampt-
maschinen gemeinsam. Die Dampfmaschine fir die Pumpe wird
heuer auch noch eine elektrische Beleuchtung bedienen. Die Werk-
st'iitte hat 1142 me, das Materialmagazin 109-8 m? Fliche; Geleise
fiilren von der Station bis in die Werfte.

d leistet per Stunde
891 in 2!/, Stunden

Bau des Hafens und der Werfte.

Damit bin ich nun bei der Baun- und Leidensgeschichte der
Jabre 1888 bis 1892 angelangt, die sich besonders durch jene
trz.mrigen Ueberschwemmungs - Katastrophen im Rheinthale aus-
zelchnett.a, iiber die ich hier bereits gesprochen habe.

. .Dle Wasserstinde des Bodensees in dieser Baucampagne
sind in dem Graphikon, Fig. 3 verglichen mit jenen des Jahres 1876
und dem Durchschnitte der Wasserstiinde von 1853 bis 1876.

Die regelmifig im Juni und Juli wiederkehrenden hohen
Wasserstinde hat man erwarten miissen, aber im Jahre 1888
kamen abnorm hohe Wasserstinde nicht nur im Juni und Juli,
sondern auch im Aungust, September und October vor, und die
Fundirungsarbeiten waren in diesem Jahre fast ganZ unterbrochen,
oder auBerordentlich erschwert und verthemert. Im Jahre 1890
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iiberraschte uns aber noch ein anBerordentlich groSes Hochwasser
im Monate September. - .

Die dringendste Arbeit war die Erweiterung des Hafens,
daher die Herstellung der Molos. Der alte grofie Molo erhielt schon
im Jahre 1884 eine Fortsetzung durch einen holzernen Wellen-
brecher von 75m Linge. An diesen holzernen Molo sollte auf
36m Linge ein Damm geschiittet werden, dessen grifte Tiefe
24 m unter 0 betrug, um nach erfolgter Setzung eine Molomaner
zu tragen (Fig. 9). Die Steinmasse betrng 16.000 m2, und wurde
zuerst mit Schiffen der FuB auns groBen Steinen, dann die Fiillung,
dann wieder eine Schale und wieder die Fiillung geschiittet. Diese
Methode bewdihrte sich trotz des 1/, bis 1/, geneigten schlammigen
Seebodens. “Wir hatten nur einen Abbruch einer 4000.m3 fassenden
Steinmasse am steilsten Theil des Seeboden zu beklagen, wobei
die Steine anf 100 m Weite abglitten. ) :

Anfangs waren die Setzungen dieses Dammes 30 cm per Tag,
sie nahmen jedoch spiter soweit ab, daB sie Ende 1891 ‘nur
mehr nach mm beobachtet wurden. Im Jahre 1888 wurden dreimal
die Geriiste und die Rollbahn durch hohe See zerstirt, die Pontons
leck geschlagen und am 12. Februar 1889 die 3m iiber Wasser

hergestellte Steinschiittang ganz abgespiilt. Die Brandung betrug
damals circa 10m.

Im Mirz 1888 begann man die Fundirung der Drehbriicken-
widerlager mit der anschlieBenden Quaimaner. Auch hier begegneten
die Fundirungen durch die abnorm hohen Wasserstinde groBen
Schwierigkeiten. Die 3077 m lange Drehbriicke (Fig. 10) besteht
aus ungleichen, ausbalancirten Theilen von 18-10 und 1267 m Linge
und wurde vom Eisenwerk Teschen hergestellt. Der Drehzapfen
rolit auf 72 eisernen Kugeln. Die Oeffnung erfolgt durch Antrieb
eines Gangspieles mit acht Mann in 10 Minuten, indem die Briicke
zuerst gehoben und dann ausgeschwenkt wird, Am 25. Juli 1889
wurde sie dem Verkehre iibergeben.

Die Widerlager wurden in Ausschachtungen hergestellt,
Als aber die Aushebungen fiir das Dock und zwischen den Wider-
lagern vorgenommen wurden, zeigten sich Bewegungen in denselben
gegeneinander und dockeinwiirts. In Folge dessen wurde zwischen
den Widerlagern im Mirz 1890 ein Betonklotz nach Art eines
verspannenden Sohlengewdlbes eingebaut und die Neigung gegen-
einander behoben. Die Neigung dockeinwirts horte auf, als die

Widerlager an die Umrahmungsmauern des Docks und des Unter-
hanptes anschlossen.

Im Jahre 1889 war auch der holzerne Molo (Fig. 11) herge-
stellt und das Hafenbassin geschlossen, go daB es am 1. Juni soweit
in Beniitzang genommen werden konnte, als durch Baggerung
eine Tiefe von 2m unter 0 entlang des Molos erreicht war. Die
Hafenbaggerung in der vollen Fliche betrug 36.000 m3, von denen
31.000 m3 im See deponirt, 5000 m3 als Hinterfiillung verwendet
wurden. Die Baggerarbeit geschah mit Priestmann’schen Excavators,
die uns auch verschiedene Piloten alter Befestigungsbauten vorziig-
lich aus dem Grund zogen. Zum See-Transporte dienten Klippschiffe
mit 12-—15m3 Gehalt. Die volle Baggerung war Mitte 1891 voll-
endet. Mit dem Baue des Zollrevisionsgebdudes und der Haltestelle
warde 1889 begonnen, die Bauten im Mai 1890 dem Betriebe
iibergeben. Im Winter 1889/90 wurde die Demolirung des Hakens
am kleinen Molo durchgefilhrt; 95 Piloten des Rostes wurden
mit dem Excavator gezogen, 500 Piloten durch Anbohren ge-
sprengt. Darauf folgte die Ausriistung dieses Molos, Anlage der
Stiegen, der Bau -eines Uebergangsteges, so da8 die Haltestelle
am 1, Juni 1890 der Beniitzung iibergeben wurde.

Der  schwierigste Bau war Jener des Trockendocks.
Schon 1888 wurden beim Baue der Briicken-Widerlager die ein-
zelnen Bodenschichten aufgeschlossen und am 20. Juni 1888
beschlossen, die ganze Dockfliche zuerst auf 05 m unter 0 auszn-
heben, um die Excavateure auf Pontons setzen und mit diesen
dann den Aushub fiir die Umfangmauern herstellen zn konnen,
nachdem an der Auflenfliche eine Spuntwand geschlagen war.,
Dann sollten die Bangrube ansgepumpt, die Umfangmauern in Beton
fandirt und iiber 0 ausgebaut, endlich der Innenraum streifen-
weise ausgehoben und betonirt werden,

Hier bemerke ich, daB die Fundamentsohle des Betons
8'5 bis 9 m unter Terrain, daher 4 bis 4'5 m unter 0 Wasser-
stand, der Aushub dahér 6 m durch die Gerdll- und Con.glomerat-
schichten, und 2'5 bis 3 m in dem wasserundurchlass.lgen.aber
sehr plastischen Seeletten auszufiihren gewesen wire, Die Piloten
waren unter den Dockmauern von 0'6 zu 0°6 m, unter der Sohle
von 1 zn 1m Weite angeordnet; der Beton aus Romancement
hergestellt. ’ ‘

Die Durchfiihrung dieses Programms scheiterte jedoch an
der Unméglichkeit, die Spuntwiinde, und selbst Piloten darch die
Gerdlischichten zu treiben. Wir verwendeten Pilotenschube aller
Constructionen, schmiedeiserne bis 15 kg, solche mit angegossenen
Gussstahlspitzen bis 27 kg, sogar solche bis 50 kg Gewicht; ‘dqch
war es nicht moglich das grobe Gerdlle zu durchdringen, da sich
alle Piloten aufbiirsteten. .

Das Arbeitsprogramm wurde daher dahin abgesindert, die
ganze Gerbllschichte abzugraben, bzw. zu excaviren — eil}e sehr
harte Arbeit, da der Versuch, diese Schichten mit Dynamit oder
Pulver zu ldsen, wegen der starken Erschiitterung der Nachbar-
hiiuser sofort aufgegeben werden musste. Die Pfahlwinde sollten
erst spiter geschlagen werden, um bei der weiteren Aushebung
der Lettenschichten ein Hereindriingen derselben in die Baugrube
zu verhiiten. .

Der Aushub der Gerblischichten erfolgte immer unter Wai\ssel':
da diese Schichten sehr wasserlissig waren. Fiir das Anbringen
der Zangen an dem Leitpiloten der Pfahlwand musste jedoch die
Baugrube ausgepumpt werden und da traten in dieser Periode .SO
gewaltige Druckerscheinungen in der Baugrube des Docks eity
da das Bauprogramm neuerdings ge#indert werden musste. .111
einer am 20. Mai 1889 gepflogenen Berathung wurde zuerst eine
sehr solide Verstrebung der Baugrube beschlossen, deren Con-
struction mit Riicksicht auf die spitere Manipulation und die
groBe Masse der zu schlagenden Piloten fiir die Fundamente rech?
schwierig war, Weiter wurde die Trennung der Baugrube in zwel
Theile und Einbau eines Fangdammes durch die Mitte der 1"33111‘
grube beschlossen, um auf alle Fille gegen plotzliche Einbriich®
der herannahenden hiochsten Wasserstinde gesichert zu sein. Dant
sollte zuerst der dem Dockscheitel nichstliegende Theil des Docks
in Arbeit genommen und, vom Ende anfangend, fortschreitend ge.gen
den See in Lamellen ausgefiihrt werden. In der zweiten Halfte
des Docks sollte dann in Hhnlicher Weise gearbeitet werden.

Die Belastungsproben mit den im Dock in den See}ette:
geschlagenen Piloten ergaben aber keine geniigende Tragfalugkeld
derselben fiir das groBe Gewicht der Umrahmungsmauern, u“k
wurde daher der weitere wichtige Beschluss gefasst, den »Druc'k
des gesammten Dockmauerwerks auf die Summe aller im D‘f"e
geschlagenen Piloten zu iibertragen und zu diesem Zweck f“;,e
2m dicke Betondecke iiber das ganze Dock auf die Piloteukoper
aufzulegen. Die geniigende Tragfiligkeit dieser Decke konnte ab y
nur mit Portland-Cement erreicht werden. Bevor der Beton aun
gebracht wurde, ist die Sohle zuerst mit einer 40—50 cm hohtla( '
Schotterschicht abgeglichen worden, Trotz der fortgesetzten Druc-de
erscheinungen machte der Bau zwar rasche Fortschritte, WuI
aber durch viele Zwischenfille sehr erschwert, d

In Folge des wiederholten Ausschopfens der Baugrube m(:h
des Sinkens der Grundwasserstinde wurde ein Nachbarobject d-‘-l;de
Risse und Spriinge beschiidigt. Trotz der Dichte der Spuntwé

. , e T . yolicher
erfolgten vielfache Wassereinbriiche, so daB es nur mit unsig )

: der
Miihe und Arbeit gelang, den Wasserzudrang zu be}(dml’fe"’ Vom
in dem MaBe stieg, als man sich dem See mehr niherte. .

Juli 1890 begann wihrend der Fundirungsarbeiten die S‘?G
steigen und erreichte am 3. September die Hohe von 3 t8l7
iiber 0, ein Wasserstand, der seit 1566 nur noch im Jahre -
erreicht worden war. Der ganze Bauplatz und die. ganze 1
grube wurden iiberschwemmt, die Dichtungen durehrissen, Sz orst
die Arbeiten nach namhaften Verlusten an Material und Zei war
im October” wieder aufgenommen werden konnten, Ende 1890 von
das Dock endlich fertig und konnte mit dem Einhiingen de:horey
der Alpinen Montangesellschaft gelieferten eisernen Stemit Der
die als Schwimmthore construirt waren, begonnen weljdelh

am
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Bau djese , i
pegen diesg?;;ﬁs_ war daher ein steter Kampf bei Tag und Nacht
mitspiclton oy nlgend Naturkr:afte, die im Jahre 1890 am &rgsten
Krifte de’r o, u}g er Aufbl.e.tung aller physischen und geistigen
nelimung ist“der E:f"ue betheiligten Ingenieure und der Bauunter-
Das Gomid (.)lg des vol}en Gelingens zu danken.
des Anschlages o en.xes Thorfliigels betriigt 17 ¢.  Die Dichtung
Thoren fase: var i eine so vollkommene, daB bei geschlossenen
durch Kefgor, ug;l Yo eih ?’Vassel"' durclidringt. Die Thore werden
dor Kammgr g lvz:n%fsplele geoffnet und geschlossen, Die Fiillung
cirenden Conal 3,, : urch einen einseitig mit dem See communi-
bringen dos .Sié;k ‘er:. opp(.alten.Schieberverschluss hat. Zum Aus-
pumpe ang‘ebrac]etl wxsser ist eine 20 m3 per Tag leistende Plunger-
bau samus Werl'fée gl 23. Octobe1: 1891 wurde der ganze Dock-
iibergeben tnd sl er k. k. Schiffahrts-Inspection in Beniitzung
dos Slondampfors {:Ke.am 3. November bereits die erste Dockung
vollkomm niaiser Franz Josef“, der binnen 2t/, Stunde
Im gnltrocken auf der Klotzung lag. 2 o
als EOrtsetZ::;]e 1830 erkafmte man, daB der alte, im Jahre 1884
a8 or i, IgI; fr al.m_a holzern.e Wellenbrecher so schadhaft war
111 itte. Dosoor Ie{ ;oﬁlsr;;;gl(zrtlio]:lefng?n dStii%men Widerstand geleistet,
8 m e 0 auf  die reite des alten M i
Maer {5&0?1211111;1 elte“ wurde mit dem gleichzeitigen Aufbau de:il;l(t?(l)t:
Die Fundimnbesc}xutteten I).:.unm mit 8 m Kronenbreite beschlossen
wurde i ngml;mt Betonklotzen zwischen Holzkiisten oline Bodel;
gefihrt, Dy es.r von der gefrorc}nen Bodenseefliche aus durch-
erwantet werdgn mge‘dSenlfungen in den Dammschiittungen noch
in stumpt st I;dwul en die y[olomauern nicht fortlanfend, sondern
un das Zerrei[; en Mauerstiicken von 6-—8 m Liinge he,rgostellt
Tm Jus erllsder Mauern bei. Setzungen zu verhiiten. ‘ ,
o _ 92 sind noch in Aussicht genommen
2 d;Z Iémd;ackung des Docks;
. escha i i
Dngg_im Untzgtlanli] t;elserner Schwimmbalken zum Abschluss
by d;g l?tﬁzlel:-ztunlg m}'t Krahnen an der Frachtenseite ;
Hﬂltesjt:lle ol g Hsfgﬁsusche Belenchtung der Station bis zur
e di ,
80 O.OOOIBﬂ dilssix Herstellungen werden den Betrag  von rund
nur dop 6st.err ) ]n_s‘pruch nelmen, und werden in der Folge nicht
dienen, Iyey Hilfc tischen, 'S"“de"“ der ganzen Bodensee-Schiffahrt
a5 einem T, l( en und scine Einrichtungen sind bereits seit mel
ahre in Beniitzung und gestatten daher ein. ziemliclll;

deg

richti il
Ichtiges Urtheil iiber die Conception der Anlage

Der neue Hafen in Bregenz ist nunmehr der grifite am
Bo@ensee; er gestattet — was bei den anderen Hifen nicht immer
der Fall ist — bei jedem Wetter eine sichere und bequeme Aus-
fahrt; es bedarf keinerlei complicirter Manover bei der Landung;
de.r groBte Personenverkehr wickelt sich ohne Stamung rasch abf
Die beste Kritik liegt aber in dem Umstande, daB dieser neue
Hafen und seine Einrichtungen fiir die in den andern Bodenseehiifen
geplanten Um- und Neubauten mustergiltig geworden ist, da man
7. B. nun auch in Constanz ein Mittelmolo fiir die Absonderung des
.Persqnenverkehrs projectirt und auch den Umbau der Hifen
in Lindau, Friedrichshafen und Romanshorn in Erwigung zieht,
auf dfiren Anlage unsere Einrichtungen sicherlich von Einﬂuss’
sein diirften, Die zahlreichen Besuche unserer deutschen Collegen
hfmben uns sehr gefrent, und waren uns gleichfalls Biirge, da8 der
h'l.(-::I‘ erbaute erste Trockendock in der Binnenschiffahrt am euro-
piischen Festlande sowie die Hafenanlagen daselbst aumch die Auf-
merk.samkeit des Auslandes erregt haben, Der Umfang der Unterbau-
Arbelter_l ist aus der am Schlusse angefiihrten Tabelle zu ersehen.

Sie werden vielleicht manches Ausma8 der Mauerconstructionen
s'tiirker als sonst iiblich finden und ebenso die fast ausschliess-
llche. Anwendung des Portland-Cementes eine zu weit getriebene
Yorsmht nennen; wir haben aber bedacht, daf die Rutschung
eines pamllles, die Senkung oder Unterwaschung eines Pfeilers
bt}l einer Eisenbahn nicht jeme weittragenden Consequenzen hat,
wie hier eine Deformation in den Fundamenten des Docks, der
Drehbriicke oder den Quaimauern. Wir haben daher im steten
Kampfe gegen die Ungunst der Wasserverhiiltnisse des Bodensees
und des Untergrundes stets als oberstes Princip den Grundsatz
walten lassen, dieses Werk nicht den Zufillen gewagter Ex-
perimente auszusetzen, sondern dasselbe nach bestem Wissen und
Gewissen gegen alle Angriffe der Natur and fiir die kommenden
Generationen sicher zu stellen.

Dieser Ban des Hafeus und des Trockendocks war in der

That ein schwieriges Werk. — Thr verehrter Vorstand hat im
eigenen und in Ihrem Namen uns Ingenieure, demen es unter der
unmittelbaren Leitung des Baudirectors der oOsterr. Staatsbalinen,
Hofrath v. Bischo ff, geginnt war, an dem Werke zu arbeiten,
gelegentlich der Vollendung zu dem Erfolge begliickwiinscht. Seien
Sie #iberzeugt, daB uns diese freundliche Anerkennung unserer
Collegen sehr gefreut hat, dal wir aber auch an dem Tage der
Vollendung dieses Baues freudig und stolz auf die mitunter harte
Arbeit in der 31/,jilrigen Bau-Campagne zuriickblicken konnten.

Zusammenst de
ellung der beim Bau erio
g des Hafens und der Werfte bewirkten Unterbau-Arbeiten in der Baup 1

von 1884 bis incl. 1891.
B -
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Das Aé&roplan von H. S. Maxim.

Unter dieser Ueberschrift bringt die Zeitsehrift Nr, 16 einen
dem ,YAéronaute“ entnommenen Bericht, der wegen der sonstigen
Bedeutong des Namens Maxim und weil dem Auszug keine
Kritik angefiigt wurde, so gedeutet werden konnte, als ob das
Problem des Aéroplan durch die angedeuteten Versuche Maxim’s
gelost wire. Dies ist jedoch nicht der Fall, denn obwohl man
nur nach miithsamer Analysirang des sachlichen Inhaltes der in
,'Aéronaute® enthaltenen Abhandlung zu einer subjectiven Muth-
massung tber das Wesen der Sache gelangen kann, 14Bt sich
derselben doch entnehmen, daB es sich hier mehr um eine Sensations-
nachricht, als um eine ernstzunehmende Darstellung von Versuchs-
ergebnissen handelt, e

In der erwihnten Abhandlung wird gesagt, daB die Vor-
versuche mittels eines Krahnes vorgenommen wurden, welcher
eine Ausladeweite von 30 m besa8; und dann erfihrt man, daf
die Flichen, welche zn den wiederholten Versuchen verwendet
wurden, nur ein Ausma8 von 0°09 bis 0'8 m?2 hatten und also
ganz kleine Plittchen waren. Es bleibt unaufgeklirt, wozu die
-imposante Ausladung benbthigt wurde, und warum ftiberhaupt
aérodynamische Versuche, welche anderwirts schon lingst in be-
deutend grsserem Umfange absolvirt worden sind, neumerdings
vorzunehmen waren. Als Resultat der Versuche wird berichtet,
daB an den mit 140 schiefgestellten Flichen beobachtet wurde,
daB eine ,StoBkraft“ von 1/, kg einen Hub von G'4 kg bewirke,
und nur nebenbei wird auch der zur ,StoBkraft“ gehirigen Ge-
schwindigkeit gedacht und diese mit 32 bis 144 km per Stunde,
d. i. 9 bis 40 Secundenmeter angegeben. Nach diesem Priludiom
geht der Artikel auf das Wesen des Agroplans fiber und man
erfihrt, daB er eine steife, mit 149 schiefgestellte Gasammtfiiiche
von 550 m2 darstellt, ein Totalgewicht von 2800 kg besitzt und
von 2 Compound-Dampfmaschinen angetrieben werden soll, welche,
wie es scheint, 300 Pferdekriifte liefern, wovon jedoch 40 ge-
niigen, den schon gehobenen Apparat in Bewegung zu erhalten.

Das Totalgewicht findet man bei nitherer Betrachtung folgender-
mafen aufgetheilt:

2 Compoundmaschinen fiir 300, eventuell 40 Pferdekriifte,

ZUSAMMER . . . . . . . . e . . 280 kg
Der (mit Petroleumgas zu heizende) Kessel 160 »
Der iibrige Mechanismus incl. Antriebsapparate (d. i. Luft-

schramben) . . . . 800 4

Bleiben fiir den Aéroplan sammt Wasservorrath und Brenn-
stoff (Petrolenm) . . . . . . . . ’th

Zusammen . 2800 kg

Die 2 Compoundmaschinen sollen also die allerkiih?sten
Hoffoungen aunf Leichtigkeit der Construction noch weit .uber-
fiigeln und per Pferdekraft nicht einmal 1, eventuell 7 kg wiegen.
Was ferner die 40 Pferdekrifte betrifft, welche zur Erhaltll.ng
der Bewegung geniigen sollen, so sind sie ebenfalls unerkl.’irl{ch
niedrig gegriffen, denn *nach anderen Erfahrungen, welche sich
auf einen grossen Complex von umfassenden Experimentel
stiitzen, betriigt in diesem Falle die theoretische Arbeitsgrosse

S Vgs sina X 8 _ V28003 X024 X8 _ 9900 Se-

Fcosd o 550 X 0913 )
cundenmeterkilogramm, d. i. 122 Pferdekrifte, wozu fiir dlf’
praktische Ausfiihrung wohl noch ein betrichtlicher Zuschlag bel-
zurechnen wire. Enilich auch die Geschwindigkeit, mit welc!lel'
der Apparat vorwirts fliegen wird, soll in iiberraschender Weisés
aber ,ohne Zweifel* das WunderausmaB von 160 km per Stl.mde,
d. i. 44 Secundenmeter erreichen, somit die schnellster Flieger
der Vogelwelt weit iibertreffen, wihrend nach anderen Versﬂcl.‘s'
resultaten zu dieser Geschwindigkeit eine Arbeitsgrofe von mif-

Folsina 550 X 44% X 0°0586 _ 440000 Se-

destens A = 5 — S
cundenmeterkilogramm, d. i. 4560 Pferdekriiften, benothigt Wﬁreé
und also nur eine weit bescheidenere Geschwindigkeit erwarte
werden kann.

F. R. v. Loesslk

Das selbstventilirende Gradirwerk.
Von Josef Popper.

Um bei Dampfmaschinen trotz mangelnden Kiiblwassers ein
Vacuum, also Brennstoffersparnis oder KraftvergroBerung, zu er-
mijglichen, werden schon seit lingerer Zeit sogenannte Gradir-
werke angewendet, die den Zweck haben, das warme Auswurf-
wasser des Condensators stets von Neuem an der Luft abzukiihlen,
um dasselbe wiederum als kiihles Injectionswasser verwenden zu
kionnen,

Solcher Gradirwerks-Constructionen gibt es bereits mehrere;
allen gemeinschaftlich ist die Beniitzung der latenten Verduastun gs-
wirme fiir die Abkiiblung des warmen Wassers, eine natiirliche
Folge davon ist die, daf das abgedunstete Wasser immer wieder
durch frisches ersetzt werden muB, und dieses Ersatzwasser ist
theoretisch fast gleich oder kleiner an Quantitit als das Speise-
wasser, das zar Verdampfung gebraucht wird,

Die bisherigen Gradirwerke und Wasserkiihlapparate leiden
nun an verschiedenen Uebelstinden; so z. B. versagen manche
fast ginzlich, wenn sie auf natiirliche Luftbewegung angewiesen
sind, oder sie benfissen die Umgebung, falls eine solche etwas
lebhaftere Luftbewegung wirklich eintritt ; bei anderen, die Bretter
als Kiihlflichen verwenden, tritt durch das Werfen und Ver-
kriimmen dieser Bretter eine progressive Verschlechterung der
Kiiblkraft ein und metallene Kiihifliichen wiedernm sind za theuer ;
ganz besonders aber ist es bei den nemeren Gradirwerken ein
Hauptiibelstand, daB sie eine kiinstliche Ve ntilation, also
Arbeitsanfwand und eine oft sehr unangenehme Transmissions-
filbrang, sowie Beaufsichtigung erfordern.

Von allen diesen Uebelstinden frei ist das von mir con-
struirte, sogenannte selbstventilirende Gradirwerk. Bei

diesem wird die groBe Oberfliche des warmen Wassers durch
Zertheilung desselben in sehr viele feine Regenstrahlen geschfi en
— was nicht neu ist — aber, und dies begriindet das Elgen;
thiimliche dieses Apparates, die Fallkraft der Regenstrahlen Sel!’s
wird dazu beniitzt, um eine heftige Luftbewegung, resp. eine
Ventilation, zu bewirken; ein plotzliches Hemmen der Beweg‘lni
der Wasserstrahlen darch Aufschlagen auf widerstehende F 1achet
wird dann dazu beniitzt, die mitgerissene und erwirmte, mit D ?nsn
geschwiingerte Luft zu separiren und darch einen Canal in emet.
seitlichen Schlot zu treiben, aus dem das Luft- und Dl}nst
gemische mit bedeutender Geschwindigkeit in’'s Freie entWelc.he:
Versuche, die ich soeben bei einer 60 HP Dampfmaschu;
dorchgefiihrt habe, ergaben selbst bei 290C #uSBerer Luftt;emll))is
ratur und 339/, relativer Feuchtigkeit ein Vacuam von 645 de
650 mm und dies trotz mancher ungiinstiger localer U'ms'gf"cu_’
wie z. B. ungiinstig wirkender Windrichtung u. dgl. Die oClrder
lationspumpe, eine Centrifugalpumpe, consumirte hiebei 31/2_./0 ro
Maschinenkraft, und sie wiirde, wenn die Maschine eine g“"ssees’_
z. B. von 150 HP und dariiber wire, selbst in der warmen Jabr
zeit, hochstens 2-5%/, dieser Kraft consumiren, and
Ein anderer Versuch ergab bei 13-5° C.Imfttemperat.llr <nel
669/, relativer Feuchtigkeit ein Vacuum von 665 mm bel"helun g
Auswurfswasser - Temperatur von 449 und einer Abkil 2
um 15'5° Die Bodenfliche betrigt fiir 60 HP ungefithr 2 mti'sch
Das selbstventilirende Gradirwerk bedarf, da es autom? e
arbeitet und keinerlei bewegliche Bestandtheile besitzt, garlk:ineﬂ
Beaufsichtignng oder Bedienung und kann wegen Mange Fiir
Ventilators fiberall, wo eben Platz ist, aufgestellt werden.
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Z}ta‘dt}sche Anlagen, z B. elektrische Centralen , kann dieses
rddn'\!verk. vollstiindig geriinschlos wirkend hergestellt werden,
7 I?le einzige Hantirung an dem Apparat ist das Auswaschen

der Sxebreservoire, wenn dieselben nach gewissen Zeitriiumen, je

Dach den localen Umstinden und Dispositionen, Staub oder Schlamm

enthalten ; selbst unter den ungiinstigsten Verhiiltnissen. d. h.

wenn man sehr schlammreiches Zusatzwasser in das Gradirwerk

(and nicht direct in die Kessel) leitet und selbst wenn keine

ﬁb:sa.tz- oder Filtervorrichtungen vorhanden wiiren, ist dennoch die

.elfllf-ﬂmg der Reservoire in Folge der getroffenen Anordnung so

einfach, daf das griBte Gradirwerk binnen wenigen Minuten voll-

kf)mmen gereinigt werden kann; weder ist ein Verriicken der

Siebreser

bei dieser Procedur des Auswaschens nithig,

Masch'Das selbstventilivende Gradirwerk ist natiirlich auch bei

< men ohne Vacuum sehr gut verwendbar und dient hier
azu, um den Kesseln destillirtes Speisewasser zufiihren zu kinnen,

- b man kann ohne irgend welche chemische Reinigung sich

voire von ihrer Stelle, noch eine Betriebsunterbrechung *

von den Uebelstiinden auch des schlechtesten Speisewassers be-
freien; zu diesem Behufe muB selbstverstindlich ein Oberflichen-
Condensator mit dem Gradirwerk combinirt werden und construire
ich solche neumartige Oberfliichen-Condensatoren in der Art, daB
dieselben vollstiindig freistehen und mit groBter Leichtigkeit, auch
wihrend des Betriecbes, so oft man will und in der kiirzesten
Zeit von Schlammansiitzen befreit werden kionnen; ich nenne sie
(Riesel-Condensatoren®.

Da das wegdunstende Wasser bei allen Gradirwerken einem
groBen Theile des Speisewassers gleich kommt, so setzt die An-
wendung derselben stets das Vorhandensein des Speisewassers
oder eines Haupttheiles desselben voraus; wenn das nicht der Fall
sein sollte, so muB bei Auspuffmaschinen mein hinlinglich be-
kannter Luftcondensator angewendet werden, bei Vacuum-
Maschinen aber ist in der Praxis der Fall, daB sowohl Kiihl- als
Speisewasser ginzlich mangelt, durchaus ausgeschlossen. Sollte jo
ein solcher Fall sich ereignen, so wiren andere Wege als die
oben genannten einzuschlagen.

Ueber den Brand des Panorama-Gebiiudes in Wien.

Wi In der Nacht vom 26. zum 27. April 1. J. wurde das
tener Panorama-Gebiiude in der Praterstrafe durch Brand zer-

In technischer Beziehung ist die Ruine insoferne von_he-
sonderem Interesse, als zur Construction nur Mauerwerk und Eisen
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Fig. 1. Dachconstruction.

;:?t’l flflS !wrrliclfe Rundgemiilde Pigelhain’s : »Kreuzigung Christi*
8 hiebei ginzlich zu Grunde,
om Bll?:lll‘dFeuenvehr kam um 12 U_hr 45 Min, Nachts die Anzeige
Spiitep Wa:’ My _ZW- zuerst als Zm}merfeuer zu; zwei Stunden
jedoel, VOllsmz‘:{?l das Feuer ge(lil}lptt, das Immere des Gebindes
Welche dig o “‘15’ zerstort, Dle.belden Abbildungen (Fig. 1 u. 2),
decke darstyllsleme Pachconstructlon und die eingestiirzte Zwischen-
Spector | He en, sind nach'Photographien hergestellt, welche In-
sHeérmann unmittelbar nach dem Brande aufgenommen,

verwendet wurden, Holz hingegen nur zu den Pfetten, zur H_el;'
stellung der Schalung u. dgl. Anwendung fand. Diese ”feuersmhe;ll‘]ﬂt
Constructionsweise hat indess den vielfach erwarteten Effect ‘}.‘l"‘;
gehabt, anderseits haben auch bei diesem Brande schon fn} }e:'
beobachtete Erscheinungen an Eisenconstructionen gich auch hie
wieder gezeigt, . :

Dis ngaude enthielt im ersten Stockwerke den elgenddlidl?:
Panoramaraum; das ebenerdige, nicht abgetheilte Locale diente

nach einander verschiedenen Zwecken (Depdt, Bethaus, }hppgdrom),
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war jedoch zur Zeit des Brandes leer. D.!’l' (Yh'm\driss bildet ein
regelmifiges Vieleck von 16 Ecken. Die Umfassung war aus
Zi;*gelmauer\\'erk hergestellt, das Gebiiude nach oben durch ein
eisernes Kuppeldach abgeschlossen. Letzteres wird durch 16 Haupt-
sparren gebildet, welche unmittelbar von den 16 an den Polygon-
jcken angeordneten schmiedeisernen Stindern getragen werden,

Die Sparren vereinigen sich bei dem Laternen-Druckringe, iiber
_| r_\vvlchvm eine zu Ventilationszwecken verwendete Laterne
angeordnet ist, Die Hiohe des Gebiindes bis zur letzteren

a betrigt 29'5 m, die Breite des Gebiudes (Durchmesser)

‘ 39 m. Die Hauptsparren hatten durchwegs Querschnitte

__‘ L__nach Fig. @ mit 300 mm Héhe; die Winkel 60 % 60 X 8,

1525 m Hihe, ihr Querschnitt (Fig. d) hat 600 mm Hihe,
bei 300 mm Breite; die Winkel haben 70X 70X 8, das
Deckblech 6 mm Dicke., Untereinander sind die Stéinder i
noch durch drei Ringe verbunden, und das __I L_
Fundament gut verankert; weiters sind sie mit Maner- —/———
werk umkleidet, so daB nur an der Innenseite des Panoramaraumes
das FuBblech sichtbar wird. Durch diese Ummauerung werden
Pfeiler von 60 X 60 em Querschnitt gebildet, an welche sich das
iibrige, nur ein Stein starke Mauerwerk der Umfassung ;uls('hlivl_“v

Das Fundament der Stinder bilden Pfeiler von 1°5m 1l
Gevierte, die sonstigen Wiinde sind hier zwei Stein stark. Dieser
7m hohe Unterbau bildet die Umfassung des schon Eingangs

gegen

Fig. 2. Eingestiirzte Zwischendecke,

das Stehblech 8 m Dicke. Der Zugring, welcher zugleich die
oberste Verbindung der Stéinder bildet, hat einen I__l
kastenformigen Querschnitt von 250 mm Hohe wnd
300 mm Breite (Fig, b) ; die Winkeleisen 50X 50 X7, b
die Stehbleche 7 mm Dicke. Der Laternen- und
die drei Zwischenringe sind nach der Type l__ ,,,,,,,,, J
[_ (Fig. ¢) mit 400 mm Hihe gebildet. Die Diagonalen gind
in den oberen Feldern aus 10 bis 13 mm dicken Flach-
¢ eisen, im unteren Felde aus Winkel von 80 X 80 X 13 mm
Stirke hergestellt, Das zweite Feld war als Glasdach aus-
I_ gebildet, und in demselben zur Verbindung der Sprossen ein
secundérer Ring eingezogen. Der iibrige Theil des Daches war
mit Zinkblech, auf Schalung gedeckt, welche wieder auf hilzerne
Pfetten von 10/13 esn Querschnitt und 1'1 m Verlagsweite auf-
ruhte. Die schmiedeisernen Stiinder, welche das Dach tragen, haben

In einer Entfernung
den Ecken
und

erwihnten unteren Raumes des Gebiudes.
von 5m von der Umfassungsmauer stehen gegeniiber
16 gusseiserne, reich verzierte Siulen von 210 mm iiulh-l“'"]’Rq]E
kel B ool hient e y 3 ) inen Ring
I 170 mm innerem Durchmesser, Sie tragen (‘]llt‘ll ):

o E . s 1 )y

” I von 400 mm Breite und 900 mun Hohe (Fig. 1
et Kopfblech
.\till‘k. D;F’
7 bis

: die Winkel sind 70 X 70 X 9 mm, das

) 400X 9, die Stehbleche 150 X 7 mm

| Gitterwerk ist aus Winkel- und Flacheisen von

_JI I 9 mm Stirke gebildet.
Der Raum zwischen den Siulen und der Umfassungsmauer ist

[

nach oben durch bohmische Platzel von 1 Stein Stiirke :1}’:—‘“3‘
schlossen, welche an den Seiten auf 300 mm hohen, .\'(J]muedt;
eisernen.l;:«‘walztvn Triigern ruhen, Der iibrige Theil des Rmn‘nf’l»
ist durch eine Kuppelconstruction mit 16 Hauptsparren ﬂbgeschln-sse;l;
welche zugleich den Zuschauerraum des Panoramas zn trag
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hab i i
Riic‘lb(ns.i c}f:a;llidemh im Maximum nur fiir hochstens 200 Zuschauer
lastang uni dne imen war, 80 ergab sich eine sehr geringe Be-
als Glocris eamlt‘i eine schv.vache Construction. Die Sparren waren
ot constri'rt mit parabolischem Unter- und einem geraden Ober-
th . irt, .welcher' gegen die Mitte hin eine horizontale, im
geIIl).Jedoch eine geneigte Lage hatte. ’
beiden :)f;) Ef:rr% }1atten den nebenstehenden Querschnitt (Fig. f); die
90 X 90 n Winkel 40 X 40 X 5, die vier unteren__l?
Anfiares, A fl10 mm. Die Héhe betrug 1400 mm am
Inanspruchlil ;ger, und run(.l 400 mm am Druckring. Thre f
dirfo 4002 me durch 2d1(? Eigenlast der Construction_lél_
16 Spamor d{] pro 1c¢m? nicht iberschritten haben. Die i
Drackrinn 1ese; .mneren Kuppel vereinigten sich an einem —l |_—
_I H%h V(;n 4m Durchm. mit dem Querschnitte Fig. g, déssen
™ Hoho 400 mm betrug. Die Winkel hatten 70 X 70 X 9
. Ig:is]\‘laring, das Stehl?.lech 7mm Dicke ; er ist im Bilde (Fig. 2),
_ e .tte. des Triimmerfeldes noch sichtbar. Die Sparren
el oselthch noch dur.ch zwei Ringe aus Gitterwerk ab-
odem B.‘eld abonalep waren nicht angebracht, hingegen war in
constrnst, 6 noch ein Zwischensparren angeordnet. Diese Kuppel-
and Schalon war nach unten verschallt, nach oben mit Pfetten
ans Hop ung ab.gedeckt. AuBerdem waren in derselben noch ein
Abe construirter Zugang, und zwei Wendeltreppen als Zu- und
gang .des Zuschauerraumes angeordnet.
mitteltDl‘;eﬁntstehungsursache. des.Brandes konnte nicht sicher er-
lenchtrngs, in?’h mehrfa?h wird jedoch in der elektrischen Be-
dringendon Plc tung die Urs%mche vermuthet. Dije ersten ein-
Brast bein erFst)ne'n fanden die Holzwiinde des Parterrelocals in
ganze,Object intreffen der Feuerwehr war jedoch bereits das
Tt ) mit Rauch und Flammen erfiillt; der Einsturz der
Zen (?cke erfolgte ohne besonderen Lirm.
brennba:;l?ch]sgt fallt d%e Th?,tsache auf, daB die geringe Menge
Wirkung i ;standtheﬂe, eine solche wumfassende zerstérende
die guney nt u?sem kolossalen Ranme ausiiben konnte, denn fiir
Botreoht l(s1 vs;n‘kende Ursache kommt nur die Zwischendecke in
Konnty ’Z g ll'lf‘.cll d'eren Brand erst das Dach ergriffen werden
durdh ;lie Del e 108.1st da:s rz.ische Umsichgreifen des Feuers, welches
Zeit, oips in;ecor'atlon .relchllche' Nahrung fand, und dabei in kurzer
raum in o ensive Hitze entwickeln konnte, auf den grofen Hohl-
lanfonde 1 ”unterer'l Kuppel zuriickzufiihren. Der ringsum ver-
ohlraum in der unteren Kuppelconstruction war fiir eine

rasch i i
e Verbreitung gerade wie geschaffen, Leider wird aut eine |

Unt.ertheilung solcher Hohlriume, die sich bei Theatergalerien
typlscyx vorfinden, fast nie Bedacht genommen. Hobelspine und
Aehnhc!les bleiben vom Anfange an in denselben liegen und bilden
spiiter im Vereine mit dem durch die Fugen eingekehrten Staub
einen fiir die rasche Verbreitung des Brandes sehr geeigneten Stoff.
Bemerkenswerth ist der Unterschied im Verhalten der oberen
und 'unteren Kuppelconstruction. Die obere Kuppel mit ihren
{naSSlgen, geschlossenen Constructionselementen hat ungeachtet
lhI‘el: stdrkeren, rechnungsmiBigen Inamspruchnahme des Quer-
scpmttes Zwar Ausbauchungen erhalten, aber sie ist erhalten ge-
bheben. ; die untere Kuppel mit ihrer Gitterconstruction ist, ob-
yvohl sie vom Feuer schon ihrer Lage nach weniger zu leiden hatte,
jhr Querschnitt kaum mit mehr als 400 kg per cm? “bean-
sprucht war, und von der Feuerwehr eher geschiitzt werden konnte
al.s dqs Dach, doch vollstindig in sich zusammengesunken, d. h.
die Eisenconstructionen aus schwach dimensionirten Theilen haben
aqch hier sich in dieser Richtung als unzulinglich erwiesen. Der
Ru}g, auf welchen die untere Kuppel sich stiitzte, musste stellen-
weise bedeutender Hitze ausgesetzt gewesen sein, da z. B. an
einer Stelle das Kopfblech sich circa 2 ¢m hoch aufgezogen zeigte;
de:ssenungeachtet blieb dieser Constructionstheil — soweit dies un-
mittelbar nach der Abdsmpfung des Brandes ermittelt werden
!{onnte — Dank der stirkeren Abmessungen seiner Theile —
intact. Ein Schaden an den gusseisernen Sgulen in constructiver
Richtung wurde nicht gefunden. Die Sparren der unteren Kuppel
waren der Sachlage entsprechend pur im Untergurte aunfgelagert;
die unmittelbare Folge war bei der Erhitzung des Materials die
Einknickung der Tragwand. Wenn thunlich, sollen die Gitter-
constructionen daher mit dem Obergurte gelagert werden.
Sparren und Zugring waren durch 5 mm dicke Knoten-
bleche verbunden, die alle vollstindig dirchrissen ; dieser schwachen
Verbindung ist es jedoch zuzuschreiben, daf der Zugring und die
Platzel beim Einsturze so wenig in Mitleidenschaft gezogen
wurden; letztere zeigten auch nur an fiinf Stellen Risse. Die ein-
gemauerten Stinder blieben — von dem Aufziehen des Kopfbleches
an einigen Stellen abgesehen — unversehrt ; ebenso hat das Mauer-
werk der Umfassungswand verhiltnismiBig wenig gelitten. Die
Granitwiirfel, welche iiber dem Platzelgewdlbe gefunden wurden,
waren simmtlich zerstort, besser hielten sich die Sandsteine. Ueber
den Schutz der Constructionen durch den angebrachten Putz,

Stuck u. dgl. konnte eine verlissliche Beobachtung nicht gemacht

werden, Dpl. Ing. Kapaun.

Internationale Ausstellung fiir Musik- und Theaterwesen in Wien.

A .

Erﬁffnunm (';: d. M. findet durch Se. Majestiit den Kaiser die feierliche
g dieser Ausstellung statt, welche dem Ausstellungswesen ein |

Durch die Freund-

bi ;
]i?}:‘l::itm:l(;h Rlcht gepﬁegt'es (?ebiet einverleibt hat.
wacht, g ern. usstellingsdirection war ¢s unserem Vereine moglich ge-
Rayon’ nebe Illg(e1 Tage vor der Eriffuung die in kiirzester Zeit auf dem
schein gy ap n(;r Rotunde en?standenen hervorragenden Bauten in Augen-
Sezeichinet i en.T welche in de.r ne}chstehenden Situationsskizze ein-
29. Apri o .200ro;; dfer ungiinstigen Witterang fanden sich am
Cin, um ungor Filn itglieder unseres Vereines im Ausstellungsranme
Morek, sowie o lllgng des Architekten der Ausstellung, Herrn Mar-
wd Helmor dier Brbauer des Th.eaters, der Herren Baurithe Fellner
Qrofen Musikl,l : ¢ Bauten zu besichtigen. Der Anfang wurde mit der
von Horrg Stad: le gema(.:ht, welche nach den Plinen Marmorek's
g6t vad in e :1mmermels-ter. 0 t.t e erbaut, ibrer Vollendung entgegen-
Werden auf dices am{) 7. Mai die feierliche Eroffnung stattfinden soll. Wir
ommen g cos e<.ieutende Bauwerk noch spiiter ausfihrlich. zuriick-
hiltnisgs nd d.nsﬁmren nur, daf dasselbe durch seine schinen Ver-
des Pl'OVisorischlee éibsch durchge'fﬁhrte, sichtbare Holzeonstruction, trotz
WOl bodentany ukl l_narakters, einen vornehmen Eindruck macht. Wie-
Iatte besehriop emgr als die vor 2 Jahren erbaute und in diesem
bedentengs R ene §angerhalle, zeigt die Musikhalle immerhin noch
2390 m, fure rﬁ;zrhaltmsse. Ihre Gesammtlinge ist 60'5 m, ihre Breite
1200 i, it e am Scheitel 22:50 m; dieselbe soll im Parterre
vivZplatze, auf der Galerie 45 Logen und 136 Sitzplitze erhalten.

Von hier ging unser Weg zu der frei nach Huf nagel's Plan
entworfenen Darstellung des Hohen Marktes vor 200 Jahren, Es war
eine glickliche Idee der Ausstellungsdirection, die von den Franzosen
im Jahre 1889 ausgefilhrte Nachbildung slter Stadttheile uf Wiener
Gebiet zn verpflanzen, und es ist kein Zweifel, daB dieses “Object
m_it seinen anheimelnden, der Wirklichkeit moglichst nahekommen-
den, historischen Bauten einen Hauptanziehungspunk® der Ausstellung
bilden wird. Wenn auch die malerische Wirkung dieses Plataes theil-
weise auf Kosten der historischen Wahrheit erzielt wurde, so darf man
d?.rob dem Architekten M ar m o r ek, von dem der Entwurf hiefilr stammt,
nicht gram sein. Er, sowie Stadtzimmermeister Djorup, welcher den
.'A“fb&u, und Maler Lehner, der die dufere Decoration besorgte, haben
in wenigen Monaten Ansebnliches geleistet. Wenn die Ebenerdgewdlbe
dieser Bauten, welche von ersten Wiener Firmen fiir die Dauer der Aus«
stellang gemiethet wurden, besetzt sein werden, wird sich bier gewiss
ein reges Leben entfalten, und der Anachronismus, dad diese Kaufléden
mit elektrischem Lichte beleuchtet sein werden, wird dem sicher nicht
abtriglich sein.

Unter Fiihrung der Herren Architekten Fellner und Helmer
wurde hierauf das Aunsstellungstheater besichtigt, welches wir bereits in
N.r. 14 BL beschrieben haben. Dieser Bau erregte ob seiner praktischen
Einrichtungen und seiner geschmackvollen inneren Ausstattung allgemeine
Bewunderung. In der That bildet dieses Object einen Glanzpunkt der

Ausstellung, und im Zuschauerraum wird Niemand den Eindrack haben,
2*
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Situation des Ausstellungsparkes 1:3000,

sich in einem provisorischen Holzbau zu befinden. Architekten und Gewerbs-
leute haben hier einen schinen Beweis ihrer Leistungsfiligkeit gegeben.

Nach einem kurzen Besuch des noch im Bau befindlichen Pano-
rama’s, welches die Einfahrt eines elegant ausgestatteten Schnelldampfers
in den Hafen von New-York darstellen wird, versammelten wir uns in der
grolen Halle von Kiihrer's Ausstellungs-Restauration, wo uns Architekt
Marmorek namens der Ausstellungs-Direction freundlichst begriifite.
Vorsteher-Stellvertreter Bode, welcher in Verhinderung des Vereinsvor-
stehers hierauf der Ausstellungs-Direction fiir die Erlaubnis der Besich-
tigung bestens dankte, gedachte in seiner Rede, der hervorragenden
Leistungen der sterr. Ingenieure und Architekten, welche in so kurzer

T
Yoy

Zeit auf dem schon vielfach beniitzten Ausstellungsplatze wieder ganz
neue und schone Bauten hervorzauberten, die nicht nur der Ausstellung
sondern auch der Stadt Wien als Anziehungspunkte dienen werden. Baurath
Fellner betonte in seiner Antwort die patriotische Opferwilligkeit der
Kunst- und sonstigen Gewerbetreibenden, denen es in erster Linie zn Ver-
danken sei, daB es moglich war, mit geringen Mitteln so Schimes und
Gediegenes zu leisten,

Bei anbrechender Dunkelheit verlieSen wir den Ausstellungsraum
mit dem befriedigenden Bewusstsein, daf die heimischen Techniker un
Gewerbsleute sich mit dem hier Geschaffenen gewiB die allgemeine AN-
erkennung verdient haben, K.

Die Titelfrage der Techniker im Abgeordnetenhause.

In der Sitzung des h. Abgeordnetenhauses vom 28, April 1. J.
wurden anliiBlich einer Petition um Verleihung der gesetzlich geschiitzten
Standesbezeichnungen ,Ingenieur* und »Architekt“ einige sehr bemerkens-
werthe Reden gehalten, die auch in unserem Vereine zu einer Dankes-
kundgebung AnlaB boten. Mit Riicksicht auf das Interesse, welches diese
Debatte fiir unsere Kreise bietet, bringen wir dieselbe hier im Wort-
laute nach dem stenographischen Protokoll zum Abdruck.

Berichterstatter Dr. Gtz (von der Tribiine): Hohes Haus! Ich habe
zu referiren iiber die Petition Nr.308 der Studirenden der k. k. techni-
schen Hochschulen Oesterreichs und iiber Petition Nr. 34 des Ausschusses

der Horer der k. k. Hochschule fiir Bodencultur. Die erstere Petition
enthilt die Schlussbitte :

1. Es werde jeder technischen Hochschule das Recht eingeriiumt,
den Titel ,Ingenieur ohne Riicksicht auf die Fachschule an alle die-
Jenigen zu verleihen, welche die zweite Staatspriifung mit Erfolg ap-
gelegt haben. Dieser Titel soll gesetzlich geschiitzt sein, so daB pur

der von den technischen Hochschulen als befihigt Erklirte das Recht
hitte, ihn zu fiihren.

2. Dieser Titel soll auch an jene verliehen werden, die seit Ein-
filhrang der Staatspriifungen dieselben abgelegt haben und an jene, die
vor Einftihrung der Staatspriifungsordnung den damals weitgehendsten

Nachweis iiber die technische Ausbildung durch Erwerbung des Absolu-
toriums geliefert haben.

3. An diesen Titel sollen die politischen Rechte in derselben Weise
gekuiipft sein, wie es beim Doctortitel der Fall jst,

Die zweite Petition schlieft mit der Bitte: Dag hohe Abgeordneten-
haus wolle geneigtest dahin wirken, daB der k. k. Hochschule fiir Boden-
cultur in Wien das Recht eingeriiumt werde, ihren mit Diploms-
Staatspriifung absolvirten Horern einen akademischen, fiir den U
gebrauch geeigneten und gesetzlich geschiitzten Titel zu verleihen,
die gleichen Rechte zukommen, wie dem Doctorgrad.

Ich erlaube mir, den hochverehrten Mitgliedern des holien Hauses
in Erinnerung zu bringen, dal am 26. Juni 1891 der Oesterreichische

oder
mgangs-

welchem

Ingenieur- und Architekten-Verein unter Nr. 700 eine Petition iiberrgl?bt
hat, deren Inhalt im grofen und ganzen mit der vorliegenden Petition
der Techniker iibereinstimmt, indem auch diese Petition das Ansuchen
stellt, den wissenschaftlich gebildeten Technikern einen staatlich _ge‘
schiitzten Titel zu gewithren. In den Details stimmt allerdings dies€
Petition nicht iiberein mit der Petition der Techniker. Wihrend di€
Techniker, wie ich eben dargelegt habe, nur den Ingenieunrtitel wiinscheu(i
wiinscht der Ingenieur- und Architekten-Verein den Titel Ingenieur Wl
Architekt, letzteren nur fiir jene Hochschiiler, welche die Fachschule fii:
Hochbau absolvirt haben. Der Ingenienr- und Architekten-Verein wiinsch
weiter fiir jene Techniker, welche die Diplomspriifung abgelegt h*}be&
den Titel Doctor und fiigt noch bei, das der Titel Ingenieur und Arfﬂl‘lte
jenen beigelegt werden soll, welche diesen Titel bisher kraft Autorisiring
der Behorde, Liinder etc. gefithrt haben. 5

Wie gesagt, im grofen und ganzen gehen die beiden Petiti0 5
doch auf dasselbe Ziel hinaus. Die Petition des Ingenieur- und Archl.
tekten-Vereins wurde dem Gewerbeausschusse zur Berichterstattung 2%
gewiesen, welcher anlisslich der Berathung der Regierungsvorl'ﬂ'gel;
betreffend die Regelung der concessionirten Baugewerbe, diese P'etlti(l:e
in Vorberathung gezogen und sub Nr. 342 der Beilagen iiber dlesebe-
bereits Bericht erstattet hat. Nach diesem Berichte steht der G.ew(.%l' ~
ausschuss ebenfalls auf dem Standpunkte des Ingenieur- und Architekte
Vereines; zum mindesten spricht er sich nicht dagegen aus.

Dieser Bericht weist auch darauf hin, daf den absolvirten H.
der Hochschule fir Bodencultur, aber nur dann, wenn sie das Di P
eines Landwirthes oder Forstwirthes durch Ablegung der betreffende11
Priifung erlangt haben, ebenfalls der Titel Ingenienr beigelegt w./erm g
soll. Der Bericht kommt schlieflich zu dem Antrage: ,Die hohe Regle‘('i‘ber
wird aufgefordert, mit thunlichster Beschlennigung eine Verordufmg e
die Berechtigung zur Fihrung der Standesbezeichnung Ingenieur lle
Architekt zu erlassen.“ Der Petitionsausschuss war der Ansicht, er sober
sich auf den Standpunkt des Gewerbeausschusses stellen ; e.r wa;w:ern
der Meinung, daf der Titel Ingenieur nicht blos jenen absolvu:ten' i
der Hochsehule fiir Bodeneultur znerkannt werden soll, welehe die Dip

nen

grern
plom
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pritfung, so 3
prﬂfungzan aggz;':gtall:(;lllje l.lt.men, welche an dieser Hochschule die Staats-
Mi i
Petitions:u::ii}f‘l::;gtnah?e darauf hat sich der vorliegende Bericht des
usechusses bonngon, auf den Bericht und die Resolution des Gewerbe-
Las i i
- sg:ersglzhrer:c; nun auf das Meritale der beiden vorliegenden
o Zeit b diese. As ist den Hterren bekannt, daf namentlich in der
warde. Dio Frage § : ngelegenheit sehr viel gesprochen und geschrieben
endlich einor Ergl d.s actuell g(?worden und muss nach meiner Meinung
werden: dag iy s:) 1gll}ng zugefiihrt werden, Aber eines muss bedauert
Vorherrscht, Klaze Vlifben rRed.en und Schriften ein gewisser bitterer Ton
gebildeten :reChngkn er Zuriicksetzung des Standes der wissenschaftlich
Meinung ol o t1 er ;nd Hochschiiler fiir Bodencultur in der offentlichen
Klagen s nichtens er gesetzgeb(?nden Factoren geftibrt werden, welche
Dor verstﬁni?‘nz ger«?chtfertxgt ¢rscheinen.
Wasst der grogon B;gde Theil der Bfavélkerung ist sich vollstindig be-
dem Zwecks duy 1 e}lltung (‘1‘e1: wissenschaftlichen Disciplinen, welche
Technik sud Bog oc schu.lmaﬁxgen Ausbildung anf dem Gebiete der
den Woblstand dencultur dienen, fiir das moderne Culturleben und fir
der wissenerr fﬂ.er Bevﬁ‘lkerung und ebrt und achtet gewiss den Stand
bildeten, T ; ich geblldett?n Techniker und der wissenschaftlich ge-
Berufskreisen - lund Ij‘orstwn'the' in eben demselben MaBe, wie jene
erlangt o ;nfve che wissenschaftliche Ausbildung an den Universititen
allem fi)il: :}ild?n Petitionen stellen zur Begriindung ihrer Bitte vor
der technische:agﬂungh voran, daB, nachdem wnach der Organisation
der Aufonbons ] oc schuh? und der Hochschule fiir Bodencultur bei
bringung e e:a ordefnt!lchen Hérer an diesen Hochschulen die Bei-
eymnssiom o 8 ’atsglltlgen Maturititszeugnisses von einem Ober-
Bildungsreife be f iner Oberrealschule, daher die Nachweisung jener
nahme als ord ge llrt w1rd,-wel('=he in nicht hdherem MaBe bei Eer Auf-
dem andorseins 313! lghuer Horer in die Universitiit verlangt wird, nach-
Bodeneultus eineli l(]n'er an“ (.ler tetchnischen und der Hochschule fiir
Wie die Univel-sit"tol(; ?chulmaﬂlge wissenschaftliche Ausbildung geradeso
lage der o a; .s grer — und zwar die Hérer der Technik auf Grund-
erlungen, weleh a ;schen und ‘t\Iatu-rwissenschaften — einen Bildungsgrad
Werthig ,1 . aieei; benll an Universititen erworbenen vollstindig ZIeich-
schule fi ﬁodenc ltsto venten d'er te?hnischen Hochschulen und der Hoch-
mit, den absolvirtelil 11111‘6 berechtigt sx'nd, eine vollstiindige Gleichstellung
Gffentlichen und gesellszfl;lfltl'd;r Universitit riicksichtlich ihrer socialen,
bﬁrgerli\?lnen und politischen I;{ei?ntitiiuzigzﬁge:nderseits beatglich Threr
u i : )
Sttindig mlx]f" (Ill;zgée f;erren, ich muss aufrichtig gestehen, ich stehe voll-
richtig, Es wiirdem 5 tandpunkte (Beifall) und anerkenne denselben als
den Rabmen ey mxcg aber,. glaube ich, zu weit fihren und wiirde iber
Efwﬁgung . ne? N orberichterstattung hinausgehen, wenn ich diese
dies getrost g weit aufiger besprechen und begriinden witrde. Ich kann
en nach mir znm Worte gelangenden drei Rednern, welche

sémmtlich . i
A Professoren der technischen, respective der Hochschule fiir

Tic i i
leigcht“lvt:; é:ind, ubeflassen, _‘we!che zweifellos diese Angelegenheit viel-
den Gegenst n(ilm hiheren Gesichtspunkte and mit mehr Vertiefune in
i R;:k .behandeln v.verden. ;
n Hinb]ickzm(;lt- m;‘f die vorgest.ellte, oben dargelegte Erwigung
und auch njepg . am:u y daB den Universititshorern, wohl nicht allen
schen Berag eintrn;el sot:ort, sond.em erst dann, wenn sie in den prakti-
Politisohe Rechpe ze e;, eine gewisse Standesbezeichuung und gewisse
und der Hochschulu "hell werden, verlangen die Horer der technischen
Ansehens fhres ” e fiir Bodencultur zur Wahrung und Forderung des
Socialen Stelliy b :.n:iles, zur Hebung des Standesbewusstseins und ihrer
gelegt worden ;ﬁ nd — worauf meiner Ansicht nach das Hauptgewicht
die Berechtigun uss — zum .Schutze ihrer kiinftigen Berufsthitigkeit
sehaftlichy akage z_ur auss'chlle!}lichen Fihrung eines auf ihre wi:sen-
nd dey st hmlsche Bildung Bezug nehmenden, daher akademischen
Dis Peti:i en Schutz geniefenden Titels.

ereing beklagenoten 'der Techniker und des Ingenieur- und Architekten-
gebung edon o hil 'l?f,.daﬁ nach dem Stande der jetzigen Gesetz-
b?l'echtigt ist, sic(lll ) er.]emg.e, der gar keine technische Vorbildung besitzt
bil deten Tech'niker :enen Titel beiznlegen, den die wissenschaftlich ge-’
Architekt. Thatsien

Petitio:
letzte

und j

lli(::l;l in fler R?gel bei!egen, néimlich den Titel Ingenieur,
wird dieser Titel von vielen Personen gefiibrt,

die nicht die. gleiche, moglicherweise gar keine wissenschaftliche Bildung
haF)en und die absolut nicht jenem Anforderungen zu entsprechen ver-
mogen, welche an die wissenschaftlich gebildeten Techniker gestellt
werden. Dieser Zustand ist vor allem dem aligemeinen offentlichen Interesse
n?\chtheilig, und ich glanbe, es ist ganz richtig, wenn in einer gestern
hier verthe'ilten Broschiire bemerkt wird, ,da8 denjenigen, die das Wissen
des Techmkers'verwerthen und verwenden wollen, kein Mittel an die
Hant'l gegeben ist, den Ingenienr von dem bloSen Nachformer zu unter-
sche'ldeu3 dem jener Bildungsgrad, jeme Kenntnisse und jeme Gewissen-
h'aftx.gkelt maneln, welche Anforderungen man an den auf der einzig
richtigen Basis wissenschaftlicher Ausbildung schaffenden Imgenieur zu
stellen berechtigt ist.

.Ebenso begriindet ist auch eine Bemerkung einer gestern hier
vertheilten Broschiire, daf die Pfuscherei im technischen Sinne dem
Volke gewiss mehr gekostet hat, als die Winkelschreiberei und mehr
Menschenleben gefordert hat als die Curpfuscherei. (So ist es)

.Unter diesen Zustinden leidet, wie bereits erwihnt, das Ansehen
des “flssenschaft]ich gebildeten Technikers und seine Berufsthiitigkeit
und nicht blos das Standes- und Erwerbsinteresse des Technikers; vor
allem das offentliche und staatliche Interesse begebrt eine Remedur,
welche diesen Uebelstiinden abhilft ; es muss gesetzlich bestimmt werden,
dfm gewisse Titel einzig nnd allein von dem staatlich gepriiften Tech-
niker gefithrt werden diirfen,

Ganz ibnliche Verhiltnisse finden Sie anch bei jenen, welche die
Hochschule fiir Bodencultur absolvirt haben und sich sodann der prakti-
schen Thitigkeit znwenden. Der Petitionsausschuss war der Aunsicht,
dal auch die Bitte gerechtfertigt sei, daf auch den absolvirten Horern
der Hochschule fiir Bodencultur ein staatlich geschiitzter Titel zuerkannt
werde., Es handelt sich nur noch um die Frage, welcher Titel. Ich bin
der Ansicht, daB diese Frage eigentlich eine ganz nebensiichliche ist.
Gewiss ist, dab ein Titel gegeben werden soll, welcher, wenn mﬁglich
die Begzeichnung des Berufes enthilt. Diesen Aunforderungen entspricht
der Titel ,Ingenieur“. Nur gibt es gewisse Zweige der technischen
Thiitigkeit, auf welche der Titel nicht passt.

Einen technischen Chemiker oder einen Landwirth Ingenieur zn
nennen, hiefe dem jetzigen Sprachgebrauch Gewalt anthun, allein ich
glaube, dab dies fiir die'Zukunft kein Hindernis sein kann, die Bezeich-
nung Ingenieur zu wihlen, denn, wenn spiter Bestimmungen getroffen
werden, daB nur gewisse Personen diesen Titel fiihren konnen, so wird
diesem Titel dann schon die Bedeutung gegeben werden, welche diesem
Worte das Gesetz beilegt, und diese Bedentung fixirt werden. Weiters
hat der Ausschuss die Ansicht ausgesprochen, daf dieser Titel auch jenen
beigelegt werden koune, die die Hochschule fiir Bodencultur absolvirt
haben, und welche die Diplom- oder die Staatsprifung abgelegt haben:
dad den Hochschiilern fiir Bodencultur der gleiche Titel wie den Tech-
nikern zuerkannt wird, mige darin die Rechtfertigung nach der Ansicht
des Ausschusses finden, dab die fachliche Ausbildung beider dieselben
wissenschaftlichen Disciplinen, insbesondere die Naturwissenschaften zur
Grundlage hat. Es stellt der Ausschuss in erster Linie den Antrag, die
Petition der Regierung zur Wiirdignng abzutreten.

Der” zweite Theil der Petition geht dahin, es mogen an diesen
zu gewiihrenden Titel die politischen Rechte in derselben Weise gekniipft
sein, wie dies beim Doctortitel der Fall ist.

Im allgemeinen sind die politischen Rec
des absolvirten Technikers u. s. w. gleich, &
denn doch, und zwar jenes Recht der Doctore
angehdrige ohne Riicksicht auf irgend eine Ste
Wablrecht zur Wahl der Gemeindevertretungen,
neten, sowie der Reichsrathsabgeordneten ausiiben konnen, daB sie ferner
bei den Gemeindewahlen in den ersten und zweiten Wahlkérper ein-
gfareiht werden, und daB sie, was vielleicht die Hauptsache ist, wegen
dieses activen Wahlrechtes ohne Ritcksicht auf die Steuerzahlung anch
das passive Wahlrecht haben.

_ Ich muss nur die Herren darauf aufmerksam machen, daB in dieser
Richtung, wie dies schon in Oesterreich leider so hinfig stattfindet, die
Wahlordnungen in den einzelnen Liéudern nicht vollstindig gleich siud.
In allen Wahlordnungen wird allerdings den Doctoren -dieses Recht zu-
erkannt, dieses Recht wird aber auch auf andere Kreise ansgedehnt, und
zwar in den einzelnen Wahlordnungen verschieden: die Wahlordnung fitr
Bibmen delnt dieses privilegirte Wahlrecht der Doctoren aunf Patrone

hte des Doctors mit jenen
ber ein Vorrecht existirt
n, daf sie als Gemeinde-
nerzablung das active
der Landtagsabgeord-
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und Magister der Chirurgie aus, die Wahlordnung fiir Gaﬁzi?n, wnd ich
glaube auch jene fiir Niederdsterreich auf die Magister der Chirurgie und

die Magister der Pharmacie, die Wahlordnung fiir Kirnten noch weite® -

auf Wandiirzte, die Wahlordnung fiir Tirol auf jene absolvirten Tech-

niker, welche eine Diplomspriifung abgelegt haben, die Wahlordnung fiir -

Salzburg dehnt dieses privilegirte Wahlrecht aus auf jene Ménner, welche
an einer offentlichen Lehranstalt ein Diplom erlangt haben; die Wahl-
ordnung fiir Dalmatien dehnt dieses Wablrecht ans auf alle jene, welche
an offentlichen Universititen oder an technischen Hochschulen die Studien
absolvirt haben. Hieraus folgt, daB wohl in einigen Lindern die Bitte
der Petenten schon lingst erfullt ist. Auch die hohe Regierung steht auf
dem Standpunkte, mindestens vorliufig, dad den absolvirten Technikern
dieses Wahlrecht zuerkannt werden soll.

‘Den Herren ist ja bekannt, daB in der letzten Session des

bohmischen Landtages die Regierang — man kann wohl sagen, in Er-

fillang der ans den Vergleichspunktationen iibernommenen Verpflichtung
— als Ausgleichsvorlage eine Wahlordnung vorgelegt hat, in welcher
die Bestimmung aufgenommen ist, dab den Gemeindeangehsrigen, welche
nach ihrer personlichen Eigenschaft das active Wahlrecht in den Ge-
meinden besitzen, jene Gemeindeangehdrigen angereiht werden, welche
die technischen Stndien an einer technischen Hochschule absolvirt und
die Diploms- oder Staatspriifang mit gutem Erfolge abgelegt haben. Ich
glaube, daf die Regierung in dieser Richtung aunf halbem Wege stehen
geblieben ist. Es ist dies ein Wahlrecht, welches ohne Ritcksicht auf
Steuerzahlung aus der persénlichen Eigenschaft der Intelligenz abgeleitet
wird, und ich sehe nicht ein, warum dieses Wahlrecht nicht allen jenen
zu Theil werden soll, welche eine Hochschule absolvirt haben, wenn sie
auch nicht das Doctorat erlangt haben.

Hier hat die Regierung den Technikern dieses Wahlrecht ein-
gerdumt. Nun haben aber beispielsweise Advocaturs- und Notariatscon-
cipienten, wenn sie nicht Doctoren sind, und von der philosophischen
Facultit die Supplenten dieses Wahlrecht nicht. Warum da ein Unter-
schied noch weiter aufrecht erhalten wird, ist mir nicht erfindlich. Der
Petitionsausschuss ist daher der Anschanung, es seien die Gemeinde-
wahlordnungen und die Landtagswahlordnungen in allen Léndern und
die Reichsrathswahlordnung dahin za #ndern, da8 den Gemeindeangehérigen,
welche nach ihrer persénlichen Eigenschaft das active Wahlrecht in ihren

Gemeinden besitzen, jene Gemeindeangehbrigen angereiht werden, welche -

die Studien an irgend einer Hochschule, einer Universitdt, einer techni-
schen Hochschule, der Hochschule fiir Bodencultur absolvirt und an dieser
mindestens die Staatspriifungen mit gutem Erfolge zuriickgelegt haben.

Mit Riicksicht daranf ist der Petitionsaunsschuss der Ansicht, daB
in dieser Richtung den Wiinschen der Studirenden an der Technik und
an der Hochschule fiir Bodencultur stattgegeben werden kann, und stellt
daher den Antrag (lesl):

»Diese zwei Petitionen werden unter Bezugnahme auf die Resolu-
tion @ des Gewerbeausschusses zu dem Berichte desselben iiber die
Regierungsvorlage, betreffend die Regelung der concessionirten Bau-
gewerbe, der hohen Regierung zur geneigten Wiirdigang abgetreten,

Ich empfeble die Annahme dieses Antrages. (Beifall.)

Vieepriisident: Zu diesem Gegenstande haben sich ‘zam Worte
gemeldet, und zwar pro: die Herren Abgeordneten Dr. Haberm ann,
Dr. Exner und Dr. Hofmann-Wellenhof.

Ich ertheile dem Herrn Abgeordneten Dr. Habermann das Wort.

Abgeordneter Dr. Habermann: Hohes Haus! Angesichts der so
wohlwollenden Ausfithrung des Herrn Berichterstatters ist mir meine
Aufgabe sehr erleichtert, und ich kann nicht umhin, ihm meiren Dank
dafiir auszusprechen, daf er dem in Verhandlung stehenden Gegen-
stande, der weite Kreise der Technikerschaft beschiiftigt, in woblwollenderund
objectiver Weise nihergetreten ist. Auf eine seiner Ausfithrungen jedoch
bin ich bemiissigt zu reagiren. Er hat es nimlich als uuberechtigt hin-
gestellt, daB in den Schriften und Reden der Techniker sich eine gewisse
MiBstimmung geltend macht.

Dem gegeniiber muss ich bemerken, daB angesichts der thatsich-
lichen Verhiltnisse und der Stellung, die der Techniker im Staatsorga-
nismus und in der Staatsverwaltung einnimmt, angesichts der Ergebnis-
losigkeit all der zahlreichen Bitten, welche die Techniker an den Reichs-
rath und an die Regierung gerichtet haben, dieses MaB von Verbitterung
wobl zu begreifen (Zustinmung) und anch zu entschuldigen ist. Diese Ver-

bitterung ist auch thatsichlich vorhanden und liegt, wie gesagt, in den
unerquicklichen und unhaltbaren Verhéiltnissen. '

Die vorliegende Bitte sowie alle anderen Bitten der Techn.lkel'
stittzen sich wesentlich auf den Grundsatz: gleiche Pflichten, gleiche
Rechte, ein Grundsatz, welchem wohl kein Mitglied des hohen Hal?ses
und wie ich hoffe, auch der Regierung seine Zustimmung versagen wird.

Dal aber in Beziehung auf den Bildungsgang, Priifungen und
in Beziehung auf die sonstigen Anforderungen an die Techniker zum
mindesten dieselben Pflichten wie an die Universitdtshorer her'antr.eteny
unterliegt wohl gar keinem Zweifel und wenn diesbeziiglich jemand m‘dnesem
hohen Hause einen Zweifel hegen sollte, dem empfehle ich sehr dnngen'd’
die Lectiire zweier Broschiiren, welche in den letzten Tagen hier vertht?llt
wurden. Sie erhalten darin, meine verehrten Herren, ein auberordentlich
werthvolles Materiale und konnen daraus ersehen, dal die Studiendauer
der Techniker dieselbe ist, wie bei den Universititshorern und da8 auch
in Bezug auf Priifungen -~ Matrititsprifung und zwei Staatspriiflfnge“
— an die Techniker die gleichen Anforderungen gestellt werden, wie 8l
die Mehrzahl der Universititshorer.

Es eriibrigt mir also angesichts der Ausfihrungen des Herrn
Berichterstatters und des Inhaltes der beiden Broschiiren, deren Angaben
— wenn ich so sagen darf — documentarisch sichergestellt sind, n_‘“
die Bemerkung zu machen, daB die Aufgaben der Techniker M
modernen Staatswesen auBerordentlich bedeutende und wichtige gind.
Die Aufgaben, die an den Techniker herantreten, sind aber auch solc.h'ef
dab sie neben der griindlichen wissenschaftlichen Bildung, gleichzeitig
auch ein anlerordentliches Verstindnis fiir dieBediirfnisse der Praxis vor.:.ills‘
setzen. Und wenn ich auf ein Beispiel, welches meinem Fache etwas n.aher
steht, hinweise, 8o ist mit dem einzigen Worte ,Aluminium®, das Jet?t
Jedermann im Munde filbrt, eine groSe Aufgabe des Technikers genaﬂ“t’
denn dieses Metall ist ein schlagendes Beispiel ither die Aufgabe des
Technikers in seinem Verhiltnis zu Wissenschaft und Praxis. .

Das Metall wurde vor circa 50 Jahren entdeckt, blieb lange Zeit
gewissermaBen eine Raritdt in den Sammlungen der chemischen Labors-
torien und wurde dann ein kostspieliges Versuchsobject eingehender
Untersuchungen, die von der franzssischen Regiernng wegen der' werth-
vollen Eigenschaften dieses Metalles unter Heranziehung ausgezexchnetef
Vertreter der Wissenschaften gemacht wurden. Aber das Problem der
technischen Darstellung des Metalles wurde erst in nemester Zeit gelbﬂty
und welche Aunfgaben treten nunmebr an den Techniker heran? Die eat”
sprechende Beniitzung des Metalles im Maschinenban, die Riickwirkung
welche die technische Darstellung des Metalles in Bezug auf die Ver-
wendung des Eisens und anderer Metalle, in Bezug auf die Verwerthung
und Darstellung von Legirungen haben wird, kurz eine Menge Fragelh
die nur der Techniker beherrschen kann und lgsen wird, der die vollte
wissenschaftliche Befihigung fiir alle diese einschligigen Fragen hat,
und andererseits die Bediirfnisse der Praxis seines Faches kennt, d‘f’el;
Losung ibn schon heute beschiftigen muss. Ich glaube in diesem e“}"e
Falle schon treten an den Techniker Probleme heran, deren mmﬁ‘je
Losung mindestens dasselbe MaB von Scharfsinn voraussetat, .81'9 it
Fithrang eines Processes — ich will die Bedeutung dieser Thxmgkem
nicht herabdriicken — oder die Kruirung eines Krankheitsfalle_s_ an
Krankenbette und die Heilung desselben oder die Auslegung der hexllg"-’i
Schrift von Seite der Theologen, und es ist gewiss nicht Recmh”‘b?r.e:
wenn ich die Ansicht wiederhole, daB alle diese geistigen Thhtlﬁ-
keiten gewiss kein hoheres Mab von Scharfsinn verlangen, als df.il' Te:en
niker zur Losung der frither gekennzeichneten, verhiltnismiBig einfac
Aufgaben braucht. ‘ p der

Die osterreichischen Techniker nun haben sich speciell all dig
zahlreichen Aufgaben, die an sie herangetreten sind, durchaus W“;en-
gezeigt. Ich erinnere diesbeziiglich nur an einige wenige Thatsfc,chi_
Die Erbauung von Gebirgsbahnen ist ein Problem, das die 'dst,el'leltive
schen Techniker zuerst geldst haben. Die hiefitr erforderliche Locomo
wurde von Osterreichischen Technikern construirt. o gind-

Ich weise daranf hin, daB die auch heute noch wichtige im
hilzchenindustrie, welehe noch immer einen sehr bedeutenden ]?‘ac“-)'rter-
wirthschaftlichen Leben unseres und anderer Staaten bildet, €me Ozoll‘
reichische Erﬁxidung ist, und man mag iiber das Werk der Vf; aie
kommnung der Schiefwaffen denken, wie man will, aber man Wl:ﬁn der
Thatsache anerkennen und wiirdigen miissen, daf der berithmte 'Efte ge-
des Mannlichergewehres ein isterreichischer Techniker ist. Das ditr
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;:-Ugenf um zu. zeigen, daB die Gsterreichischen Techniker anf jedem Ge-
lete ihre Pflicht voll erfillen. Ich verweise noch auf die hervorragende
Rolle, welche die sterreichischen Techniker beim Baue der Gotthard-
!)ahn gespielt haben, um sagen zu kobnen, daB sie so wie dort, so auf
Jedfm an-deren Gebiete ihren Platz ausgefiillt haben, und ich kann aus
:;z;l:;rdzlgensn Pra.xis die‘ Aeuﬁerung eines Auslinders mittheilen, der
Ter s T g;oﬁten mdustnellfn Eta.bhgsements Oesterreichs vorsteht und
ol g _agt. at, daﬁ. er dem (Tsterrelchlschen Techniker mit Riicksicht anf
ue tl%chtlge fachliche Ausbildung und Verwendbarkeit den Vorzug vor
auslindischen Technikern gibt.
zuweisg]nd dnl};n dsei es mir-gestattet, weﬁnn auch nur fliichtig, darauf hin-
socialo, F,‘ a lem 'I.‘echmker ‘na?h meiner Auffassung bei Losung der
hat by rafe eine tiberaus wichtige Rolle zukommen diirfte, denn er
der 4 er als jeder andere Gelegenheit, die Wiinsche und Bediirfnisse
rbeiter kennen zu lernen und zn wiirdigen. Die jetzt eben statt-

findende Enquéte des Gewerbeausschusses des hohen Hauses spricht fiir
die Richtigkeit meiner Auffassung, und wir haben also auch in Bezug
auf die sociale Frage ein Interesse daran, das gesellschaftliche Ansehen
der Techniker zu stirken. Das Wohl des Staates, wie der Gesellschaft
verlangt dies. Beeilen wir uns.

Diese Bemerkungen werden wohl beweisen, das der Satz, da die
Techniker mit Gewissenhaftigkeit ihre Pflichten erfilllen und daf ihnen
daher die entsprechenden Rechte gebiihren, vollinhaltlich begriindet ist,
und so sehr ich gewiinscht hitte, daB der Schlusssatz im Antrage des
Petitionsausschusses eine pricisere und wiirmere Fassung erhalten hitte,
will ich angesichts der warmen Befiirwortung nund Erlinterung des Herrn
Berichterstatters keinen Abinderungsantrag stellen und ich bitte das
hohe Haus, dem Ausschussantrage zuzustimmen. (Bravo! Bravo!)

(Schluss folgt.)

Yereins-Angelegenheiten.

Z. 716 ex 1892.

PROTOKOLL
der Geschiifts-Versammlung am Samstag den 30. April 1892.
Vorsitzender: Herr Vereinsvorsteher-Stellvertreter, Baudirector-

Stellvertreter Rudolf B o d e.
Anwesend: 169 Mitglieder,
Schriftfihrer: Herr Secretéir, kaiserl. Rath L. Gassebner.
o B 1. Der 'V(')rsit?ende erffuet um 7 Uhr die Sitzung und constatirt
es;hlll;ssfafl,ngkelt derselben als Geschiifts-Versammlung.
. Das Proto ' ifts- : i
wird richtig befundel;:)l:l :;rggzizil;fts Versammlung vom 23, April L. J.
Vereine:’:' zll)lel('1 e\{;;);itz:nde:i tl;;}il.t mit, daB wir seitens des n. 6. Gewerbe-
cingelader sy » am 6. Mai L J. stattfindender Generalversammlung
4, Es eltfolgt nun die Wahl von zwei Mitgliedern und eines
mannes in das Preisgericht zur Erlangung von Entwiirfen fiir
G e{leral-Regulimngsplan tiir das gesammte Gemeindegebiet von Wien,
tlz;e l;ier‘ren: dpl. Ingenieur Ka Paun und Heiz- und Ventilations-
Ao er an'eck ergreifen zu diesem Gegenstande das Wort um
Preisgeriop, :u m.;;,hey, .daﬁ es von gribter Wichtigkeit sei, in dieses
Gewann, ersc;n?n ygieniker, resp. _Ge'sundheits-Ingenieur Zn entsenden.
Alexandor We¥nen u. zw. als Preisrichter die Herren: k. k. Baurath
Als Ersatz“; leleman 8 und k. k. Hofrath Franz Ritter v. Gruber;
N anu Herr I‘ngemeur Paul Klunzinger.
schuss v-vmcsh erf'(l))lgt die Wahl von sieben Mitgliedern in einen Aus-
Militﬁ;-COmith tiber Anregung des k. u. k technischen und administrativen
Wird. & 8 eine Nomenclatur f"ﬁr Eisen und Stahl aufzustellen haben
iche Protokoll vom 23. April 1892, (Zeitschrift Nr. 18.)
Gewtiihlt erscheinen die Herren: ‘
fessorM]gn;; Bock, k. uk Genie-Ha..uptmann; Rupert Bock, o 6. Pro-
triebs:iir .S eyrowsky, Centraldirector; A. v. Lichtenfels, Be-
Obert - tellv.;‘ Eduard Rotter, Centralinspector; Carl Stéck 1,
genieur ; Sigmund W a g ner, Oberingenieur.
Ponds, i-uii lt:;t;olgtvgfe Wahl vou v ier N{itgliedern in den Unterstiitzungs-
lic Horper . s.d' iedergewiihlt erscheinen die dermaligen Functionire,
- Gri.m b?rlrectgz-syellv. Rudolf Bode, k. k. Hofrat‘h Rudolf
Ludwig Wﬁ(:htlge,r. erinspector Anton Orleth und k. k. Baurath
7\.70]1'359, de:; hierauf vorgenommenen Wahl von drei Mitgliedern
Architekfs-c usschu.sss w"urden die jetzigen Mitglieder, die Herren:
kos Parfl Hintriger, Ingenieur Franz Kindérmann
Dag S c;ut.r? essor. J. G R. v ?;c hoen wiedergewihlt.
Beschlg e (;nlum ﬁ?r die sﬁmxgthchen Wahlen wurde iiber Plenar-
8. Der v as Verems-Secretanat vorgenommon,
apl. Tngonisne I:n'sxtfende bringt zur Kenntnis, daB ihm von den Herren
atrag zngekom; el:l i:t[fd Genossen der folgende motivirte Resolutions-
groBerngz;ﬁ:)dti)ste;'r. d.Ingemeur'- und Architekten-Verein hat mit
Interesgen derg;‘ g die neuerliche, ausgezeichnete Vertretung der
geordneten b echnikerschaft durch die Herren Reichsrathsab-
rof. Dr. Habermann und Hofrath Prof. Dr. Exner

Ersatz
einen

Inspee

in dep
Dpl.
und

gelegentlich der am 28. April 1. J. stattgehabten Berathung des
hohen Abgeordnetenhauses iiber eine Petition, betreflend die Ver-
leihung und den Schutz dor Standesbezeichnungen »Ingenicur* und
nArchitekt® und das damit zu verbindende Wabhlrecht, sowie das
warme Eintreten des Berichterstatters Herrn Dr. G 8tz fiir dieso
gerechten Forderungen der Techniker wahrgenommen und driickt
den vorgenannten Herren, sowie den Herren Reichsrathsabge-

ordneten Prof. Dr. Hotmann v. Wellenhot und Prof.
TilSer fir ilre hiezn gestellten, trefflichen und vom hohen Hause

. : . @
zum Beschlusse erhobenen Zusatz-Antrige seinen wirmsten Dank aus.

Die Versammlung beschliebt die Angelegenheit dringlich zu be-

handeln. Bei der hierauf eingeleiteten Abstimmung  constatirt der Vor-
sitzende, daB diese Resolution e instimmig angenommen ist.*) )

9. Hierauf meldet sich Herr beh. aut. und beeideter Civil-Architekt
Theodor Reuter, um nach eingehender Motivirang folgenden Reso-

lutions-Antrag zu stellen:

,Der Oesterr. Ingenieur- und  Architekten-Verein erblickt

in den in Verhandlung gebrachten ,Bestimmungen fiir die Regulirung
der Beziige der stidtischen Beamten® eine Zuriicksetzang der
Techuiker gegeniiber den Administrativ-Beamten und beflauert
diesen Umstand umsomehr, als gerade die in niichster ZEI.B von
der Gemeinde zu losenden Aufgaben vornehmlich  technischer
Natur sind.

Der Oesterr. Ingenieur- und Architekten-Verein hiilt es daher
fiir seine Pflicht, auszusprechen, daB den technischen Beamten der
Gemeinde Wien die vollkommene Gleichstellung in.allel.l R'rfng‘
classen mit jenen Administrativ-Beamten, welche eine -(il_mhche.
Vorbildung erlangt haben, gobiihre, daB daher de}' Baud{rectm‘
der Stadt Wien in Rang und Beziigen dem Magistratsdirector
gleichzustellen sei.’ ) ‘

Der Oesterr. Ingenieur- und Architekten-Verein erwartet
von seinen Mitgliedern, welche auch der Gemeindevertretung von
Wien angehoren, die kriftigste Unterstiitzung dieser Angelegenheit
im Gemeinde- und Stadtrathe.”

ges beschlossen und

Es wird die Dringlichkeit auch dieses Antra :
derselbe bei der hierauf folgenden Abstimmung einstimmig ange-
nommen.

10. Meldet sich Herr Ingenieur Adolf F
nach lingerer Motivirung folgenden Antrag zu stellen, we
unterstiitzt wird:

»Der Verwaltungsrath des Oesterr. Ingeni
Vereines wolle im Hinblicke auf die fiir das
Wiens ganz besondere Wichtigkeit der gedeihlichen Lisung der
Wasserversorgungsfrage die geeigneten Mafnahmen treffen, dab
diese eminent hygienisch-technische Angelegenheit im SchoBe des
Vereines einer eingehenden fachminnischen Erdrterung unterzogen
werde. ¢ C A

An diesen Antrag kniipft sich eine Debatte, 81 welcher sich die

Herren: Dr. v. Bohm, Braikowich, Djorup. v. Hauffe,
4. Bl. wortlich zum
Anm. d. Red.

reund zum Worte, um
Icher hinreichend

ewr- und Architekten-
Woll der Bewohner

Abdruck‘.) Wir bringen die betreffénden Reden an anderer Stéllé
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v. Krenn und Prenninger betheiligen. Herr Ober-Baurath
Prenninger stellt den Zusatzantrag, daB diese Discussion noch in
der lanfenden Vortrags-Session stattfinden solle.

Hierauf wird der Antrag Freund mit dem Zusatzantrage
Prenninger angenommen.

11. Herr Inspector Beraneck verweist auf den seinerzeit von ihm
gestellten Antrag, wegen Aufnahme der Sprechstunden in das Mitglieder-
verzeichnis und hofft, nachdem dieser Anregung, wie das Circular VII
in der Zeitschrift beweist, vom Verwaltungsrathe stattgegeben wurde,
daf die Mitglieder hievon reichlich Gebranch machen werden.

Der Vorsitzende erklirt, daB dieser Anregung bereits Rech-
nung getragen wurde, wie das erwiibnte Cirenlar zeigt.

12. In Verhinderung des Herrn Hofrathes Dr. W. Exner hilt
hierauf Herr Central-Inspector E. Rotter den angekiindigten Vortrag
fiber Lenkachsen.

Nach diesem Vortrage, za welchem Herr k. k. Hofrath v. Bi-
schoff das Wort ergreift, dankt der Vorsitzende dem Herrn Central-
Inspector Rotter verbindlichst fir die interessanten Mittheilungen und
schliett hierauf die Sitzung um 98/; Uhr Abends.

Der Sechriftfiihrer:
Gassebner.

Fachgruppe fiir Gesundheitstechnik.
Versammlung am 29. MHrz 1892,

Der Vorsitzende, Herr Obmann-Stellvertreter v. No v elly theilt
mit, da8 der angekiindigte Vortrag des Herrn Obersanititsrathes Prof,
Max Gruber wegen dessen plotzlicher Verhinderung heute nicht ge-
halten wird und dab in Folge eines in letzter Stunde gefassten, dankens-
werthen Entschlusses Herr Hofrath, Architekt Fr. R. v. Gruber iiber
»Die nene Bauordnung der AuBenstadt von Frankfurc a. M , sowie iiber
die Banordnungen betreffende, in hygienischer Bezichung wichtige Be-
strebungen“ sprechen wird. In freier, die Zuhirer fesselnder Rede ent-
wickelte Herr Hofrath v. Gruber auf Grund eines reichen Materials
an Karten und Diagrammen die hygienischen Gedanken der Baunordnungen
fiir die AuBengebiete von Frankfart a. M., Berlin und anderen deutschen
Stddten, wobei interessante Streiflichter auf die neun zu schaffende Bau-
ordnung fir Wien und jene fiir das flache Land Mihrens fielen. Zum
Schlusse der mebr als zweistiindigen Rede regt der Herr Vortragende

die seither durch einen beziiglichen, in der Vollversammlung des Verei'nes
gestellten Antrag bekannt gewordéne Idee der Schaffung eines nobersten
Baurathes“ an. Schluss der Versammlung um 9 Uhc 30 Minuten.

Der Schriftfiihrer: Der Obmann-Stellvertreter:
H. Beraneck. v. Novelly.

Yersammlung am 12. April 1892,

Der Obmann theilt zunéchst mit, dal Herr Ingenieur Rella “:
Folge von Ueberbiirdung mit Geschiften und Unwohisein Yerh]_nge{
ist, den angekiindeten Vortrag zu halten, denselben jedoch fiir die nic ﬁ ei
Session in Aussicht stellt. Ferner gibt derselbe bekannt, da am 2. 3]
d. J. eine Excursion der Fachgruppe zur Besichtigung der Heiz- lml;
Ventilations-Anlagen des k. k, Hofburgtheaters stattfindet. Herr k. k
Hofrath Professor Dr. von B5hm hat die Giite, hiebei die Fithrung 2z
tibernehmen.

Hierauf hiilt Herr Heizinspector Beraneck einen Vortrag ,,Ueber
Wirmedurchlissigkeit und Feuchtigkeits- Aufnahme von Mauern®, welcher
an anderer Stelle des Blattes versffentlicht werden wird. .Der Vor-
tragende entwickelt unter Anderem den Transmissions-Coéfﬁclen}en‘fll;
Gypsdielen, welcher sich fiir solche Winde von 7 em Stiirke medrl%e
stellt als fiir eine 45 cm dicke Ziegelmauer und schlieft mit dem Wuns¢ }?{,
dab in der neuen Bauordnung bei Bestimmung der Manerstiirke nl(‘i .
nur auf die Anforderungen der Stabilitit, sondern auch auf jene e-
beiden besprochenen, hygienisch wichtigen Eigenschaften der 'Bg:B
materialien Riicksicht genommen werde. Der Obmann figt dem bel,. s
in dem Bauordnungs-Ansschuss des Vereines die angeregte Frage berel "
zur Sprache kam. Hierauf macht Herr Ingenieur v. Novell): emllgl
Mittheilnngen aus Fachzeitschriften iiber Beschidigungen von Gas- U
Wasserleitungsrohren durch elektrische Kabelleitungen. o in

Der Vorsitzende dankt den beiden vorgenannten Herren, die ls
bereitwilligster Weise in letzter Stunde an Stelle des Herrn Inggmeu{n
Rella eintraten, macht die Mitglieder der Fachgruppe auf die Vg
8. bis 11. September d. J. in Wiirzburg stattfindende Versammlung d(l?s
»Deutschen Vereines fiir Gesundheitspflege* aufmerksam und schlieft ‘f
Versammlung mit einem kurzen Riickblicke auf die abgelaufene VO"r
trags-Session und mit dem Wunsche, daB es dem Ausschusse in e_
nichsten ebenfalls gelingen moge, ein so reges Interesse an den Ver
sammlungen der Fachgruppe wach zu erhalten. n

Herr dipl. Architekt Hintrédger spricht hierauf dem Ijlell;"s
Hofrath Ritter von Gruber fir sein aufopferndes und erfolgreiche
Wirken als Obmann den Dank der Versammlung aus.

Der Schriftfithrer: Der Obmann:
Alexander Swetz. F. v. Gruber.

YVermischtes.

Personalnachriohten.

Se. Majestat der Kaiser hat den mit dem Titel eines Baurathes
bekleideten, vertragsmiBig als Vorstand des hydrotechnischen Bureau im
Handelsministerium besteliten Ingenieur, Herrn Heinrich Hillinger
zum Oberbaurathe im Handelsministerium; ferner den Major des Genie-
stabes und Genie-Director in Brixen, Herrn Albin Juda zam Oberst-
lientenant, und den Oberlieutenant im Eisenbahn- und Telegraphen-

Regimente Herrn Anton Schindler zum Hauptmann II. Classe
ernannt,

Offene Stellen.

62. Ingenieur wird zur Leitung des stidtischen Bauamtes iu
Saaz gesncht. Jahresgehalt 1300 fl, Personalzulage 200 fl, Einreichungs-
termin 15. Mai an das Biirgermeisteramt in Saaz.

Preis-Ausschreibung.

; Das Birgermeisteramt in Niirschau (Bohmen) schreibt einen
Concurs znr Erlangung von Plinen fitr ein Lagerhaus aus. Termin
1. Juli. Niheres daselbst.

Die Bauverwaltung in Bosnien und der Herzegowina.
Anldsslich der in jiingster Zeit wieder in Fluss gebrachten Frage der
Stellung der Techniker diirfte es zeitgemiB sein, darauf hinzaweisen,
dal in den occupirten Provinzen bereits seit mehr als Jahresfrist eine
Organisation des technischen Beamten-Status vorgenommen wurde, in
welcher nachstehende Rangseintheilung festgesetzt wurde Der Bau-
director, als Chef des gesammten Bauwesens des Landes, befindet sich
in der V. Rangsclasse, d. i. in gleichem Range mit den Spitzen der
Justiz-, Finanz- und allgemeinen Verwaltung ; der den Baudirector sub-
stitnirende Regierungsrath ist in die VI. Rangsclasse, die Bauriithe in
die VIL Classe u. s. f. eingereiht. Sollte es nicht auch bei den ver-

schiedenen Baubehiorden Alt-Oesterreichs, denen theilweise ein weit zjﬂlll(;
reicherer Beamtenkorper untersteht, moglich sein, den Technikern gleiche
Stellungen einzurinmen ? E.

Geschiiftliche Mittheilungen des Vereines.

Z. 778 ex 1892.
Circulare IX der Vereinsleitung 1892. ) n

Herr Ingenieur F. Breyer hatte die Freun dlichkeit, die Heirree
Mitglieder unseres Vereines zur Besichtigung seiner Filtrations-An adg; .
welche fiir den GroSbetrieb berechnet ist, einznladen. Dieselbe benunes
sich am linken Ufer des Donaucanales, 150 m stromabwirts des Spﬁruse
bei NuBdorf, Zusammenkunft Montag, den 9, Mai 1. J. im Gast “rste
zur goldenen Rose in NuBdorf. Von dort aus beg_lbt swl} die e! po
Gruppe der Excursions-Theilnehmer um 38Yy, Uhr, die zweite GFI'}}&I_
um4y, UhrNachmittags unter fachméinnischer Fithrung zur F1
Anlage.

Wien, 2. Mai 1892,

Der Vereins-Vorsteher:
Berger.

Z. 761 ex 1892.

TAGESORDNUNG 2
der 26. (Geschifts-) Versammiung der Session 1891/92.
Samstag, den 7. Mai 1892.

1. Mittheilungen des Vorsitzenden. N

2. Vortrag des Herrn Chef-Ingenieurs Heinrich Scllw'leio_ k .

nUeber die Projecte der Firma Siemens & Hals i
fiir die Erbauung elektrischer Stadtbahnen

Berlin®

I

INHALT. Eutwicklung der Schiffahrt am Bodensee, der Umbau des Hafens und der Neabau einer Schiffs-Werfte in Bregenz. Von Prof, A. Oelweil:

Das Aéroplan von H. S. Maxim. Von F. R. v.

Loessl. — Das selbstventilirende Gradirwerk. Von Josef Popper. — Ueber den
des Panorama-Gebiudes in Wien. Von dpl. Ing. Kapaun. — Internationale Ausstellung fir Musik- und Theaterwesen in

Brand

Wien, — Dié

" i1 1892
Titelfrage der Techniker im Abgeordnetenhause. — Vereins-Angelegenheiten : Protokoll der Geschiifts-Versammlung am Samstag den 23. Apri

Fachgruppen-Berichte. — Vermischtes. — Geschiftliche Mittheilungen des Vereines: Cirenlar IX. Tagesordnung.

o

— T : i jen.
Eigenthum und Verlag des Vereines. — Verantwortl, Redacteur : Paul Kortz, beh. aut. Civil-Ingenieur. — Druck von R. Spies & Co. in W
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Fig.1. Der Bodensee

DER BAUDES HAFENS UNDDER SCHIFFSWERFTE IN BREGENZ.
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XLIV. Jahrgang.

Wien, Freitag den 13. Mai 1892.

Nr. 20.

Die Schutzbauten in den Hochpyreniien in Wort und Bild.

Vortrag ehalten i Vv (3] A Ob Ay hen
y g lIten in der ollver: T v
sammlung am 9. Jinner 1892 von Vi
g neenz Pollack - i ) i i ichi
” . N er Ingemeu der k. k. Generaldirection der Oesterreichisc

(Hiezu die Tafel XXIV.)

Das i 3 *
S '«fil;e;:rt meines he}mgen Vortrages bildet wenigstens
Vortrige :, o se(’;?ung meiner gerade vor Jahresfrist gehaltenen
OGSterreichs” ; 1('1 ie Layvmen-Verhﬁltnisse und Verbauungen
liche, interes::nte i}ﬁgﬁgﬁl@ u s. yv.“ Heute will ich zwei ng-
Berexc}; moinor Besprochung ;‘;rllll;;elchs in den Pyren#ien in den
a,s 3 . N

gebictes 5 ;l:llesdﬁser Werke : pe‘r Verbau eines Felssturzanbruchs-
ments bt 08‘utc utze von Raillére, eines groBen Bade-Etablisse-
Felstriinmer. un(z'ets, aus dem ein immerwihrender, gefihrlicher
Stindigon Eriols zua:g:;x:i)gmzu Th;lie wanderte, hat einen voll-
artie ! n, wihrend das zweite -
drei%igj;?r\;vglg:nl\;erbal} ob defn Badeorte Baréges b’isﬁz: gtl;'(:)lt;z
die Bedrohion m?udzelt anschem(?nd wohl etwas die Gefahren fiir
ziemlich weit entfn ertg, von einem vollen Erfolge jedoch noch
48 bei dun ey .el‘l?.lt ist, wobei jedoch zugegeben werden diirfte,
der Aufgave vielv:l?rlgen Ver}laltnissen eine vollkommene Lisun ,
Wie an- moncp eicht gar nicht moglich ist und man sich hief
besserung e le: . ;nderen Qrten, mit einer wesentlichen Ver:

cine  Fiille o E hnde. begniigen muss. In beiden Arbeiten lie
éine Fall seigs e rrelchen. fiir Schutzbauten im Gebirge : dgf
20 losende i i’lf w;e man einer anscheinend als ganz unmt.i lich
gewisse Mittol aglal e_dennoch Herr wird, der andere Fall gdaB
ordnung, nieht ein, ohne ‘zweckentsprechend angepasst,e An-
2 Verbimdors ausreichend sind, um die Bildung von Lawinen
Teh we;d;vas doch thunlichst anzustreben ist. °
Schlusse. diy einzeimn zuerst die Arbeiten besprechen und zum
Apparates (Sciopt, nen Phas.en derselben mittelst des Projections-
ioptikons) auf die etwa 8m hohe Leinwand projgcirenn:)

Felsanh.
ruchverbau der Combe von Péguére bei Cauteret

In einem Seitenth
der Eig ent: al d.es Gave de Paum, etwa tidli
lslach Seiiltll;?]hn;%:iﬁzt;ﬁgeflegr?tﬁttf (Nestalas), einelroillcmej:u?:lzl;
chnellzugsronte T Seiten inie der Pyren#ienbahn und
Derselbe e oulouse-}?xarritz liegt der Badeort C
Zlg‘eicht dﬁhl;ﬁ::;rﬁ; eb{;):r kcgl(l:'a 200% stindige Einwohnezutgl(‘;%
000 D 1 von Curgisten und i
La Raméglebb;rghmtgste.und besuchteste Quelle v%‘gug:?tl;r::
siidlich ap ’Fug ndet sich in groBartiger Umgebung, naheza 2 krr:
hebt, Zgr Ve b? des Pégl_lére, dessen Gipfel sich b’is 2200 m er-
Bahulinie e!‘lmdung zwischen Cauteret und Raillére wird eine
Etablisseme;gltp Z)n_:. Das aus #lterer Zeit stammende Bade-
huttegels. g it den Quellen liegt am FuBe eines gewaltigen
tischer Gran’itt essen untere Partien aus einem Haufwerk gigan-
Oft bis in die Iéummer b.estehep, .deren bedeutende Zwischenrﬁime
esteinstriimme ommermlt'te .hmem mit Schoee erfiillt sind ; die
des Kegels | r werd?n in ibren Abmessungen gegen die S’ it
mmer kleiner., Auch eine Lawinenrunse zeichnetp:zifxz

*) Der ;
vom Nj Apparat ist von der Firma P1581 in Wien construirt nnd

g lederdsterreichi .
I‘;j ie mir beflgl;:::leﬁl Gewerbeverein freundlichst iiberlassen worden
%bwﬁhrte Unterstiity ellung dqr Diapositive und Vorfiihrung derselb )
O er-Forstmeister D‘mg spreche ich meinen besten Dank aus dgen gse erf
inisteriym, Directo?-ml)(; ngzdeg' lnHParis, Hofrath Salzer im Ack::f)illll:
ond Hauptmann M. Bock. — Dis i Vortrage ery g o s
im Vortrage erwithnten topographischen,

glschen :
el 1, meteorol :
gelangey mc’h t zam g%ﬁfﬁf_" und forstlichen Verhiltnisse der Pyrentien

weiBe Spur in den Berghang, welcher sehr steil und in einer
beqeutenden Partie bis zu 70 und 809/, und auch 100/, auf-
stelgt: In den oberen Hochlagen sind jene wunden Stellen, von
wo die zu allen Zeiten stattfindenden Gesteinsabgiinge erfolgen,
Welche die Schuttkegelbildung ergeben. GroBere und Kkleinere
Tr.ummer ¢ind von einer sandigen Erde umgeben. Bei Trocken-
heit r?llte der Sand, #hnlich wie in Sandgruben, aus und wehte
det: Wind denselben in groSen Wolken durch die Luft; bei nassen
Zeiten erfolgten Abschwemmungen. An anderen Stellen war der
anstehende Granit selbst vielfach verkliiftet. Kleinere und grofere
Blocke losten sich zufolge ibrer Schwere ab, kollerten mit furcht-
barer Wucht in die Tiefe und bedrohten die Sicherheit der am
FuB des Kegels befindlichen Baulichkeiten und StraBe. Es gab
im Bereiche der in der Horizontalprojection circa 3 ha um-

fassenden wunden Terrainstellen nie eine Periode der Ruhe. Diesen

anleidlichen Zustéinden musste entgegengetreteii werden, umso-

mehr, da ab und zu formliche Bergstiirze eintraten und die
fahren stetig stiegen.

Die anfinglich gedachte Verbauung de
Stellen der Combe durch ein System von Sperren hiitte
nur starke Dimensionen der Werke, sondern auch gehr hohe
Kosten erfordert. Es wére dies ein Verbau gegen die Wirkung
der aus ihrem Zusammenhang mit ihrer Lagerstitte gerathenen

Steintriimmer gewesen. Zu den mannigfachen Schwierigkeiten der
Ausfiihrungen gesellte sich noch weiters die Unméglichkeit, wihrend
d war die ganze Zur Verfiigung

der Badesaison zu arbeiten un

stehende Zeit auf die ersten Friihlings- und die letzten Herbst-
monate beschrinkt. Die zu losende Aufgabe bestand nun darin,
das Abgehen der mehr oder minder erdigen Sande, welche die
Blocke in einem gewissen Gleichgewicht erhalten, vollstindig zu
verhindern oder auch, wo Kliiftung den Abgang der Felstriimmer
bedingt, dieselbe unschidlich zn machen, Die Beobachtung der
geologischen Natur des Gehiinges im Vereine mit dem localen
Klima ergab fiir die definitive Losung ein einfaches und vor
Allem anch okonomisches Programm, welches sich folgendermafien

zusammenfassen 1dsst :
1. Abriumen der Hinge von allen bedenklichen Blocken,
pefiirchten steht.

deren Abgehen frither oder gpiter zu

. 2. Ehethunlichste Bekleidung aller mehr oder minder
stel.mgen oder erdigen Sande mit einem Rasenbelag, um alle
Zwischenriume zwischen solchen Blbcken, welche man als fest-
stehend annehmen kann, zu dichten.

3. Deckung und Stiitzung aller jene
ma.merwerk, wo die aglomerirten Bliocke so
zeigen, auf denen der Rasen keine Aussicht hiitte
fortzukommen. ’

Die Austiihrung dieses Programmes begann im Herbst 1885,
vyurde 1886—1887 weiter entwickelt, 1888 beziiglich der gefihr-
lichsten Partien bedeutend ausgedehnt und im Jahre 1890 beendet.
Die Arbeit nahm naturgemif von oben nach unten ihren Verlaut,
Zur Berasung wurden mittelst Rollbahn zugefiibrte Rasenstiicke,
gomischt mit Strauchwerk, insbesondere Alpenrosen, beniltzt. Zum
Thex.l waren auch provisorische Berasungen vorgenommen worden,
damit noch feststehende Blocke bis zu ihrer eigentlichen Ver-

sicherung nicht lose werden konnten. Die Trockenmauern aus
1

Ge-

r abbruchdrohenden
nicht

r Pankte mit Trocken-
lche Giinge oder Partien
zu halten und
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bearbeiteten Bruchsteinen gelangten in treppenfirmigen Absitzen
mit, den Terrainverhiiltnissen angepassten Boschungen (ca. 1/ fiiBig)
und Deckschichten zur Ausfithrung. Die einzelnen, als Verkleidung
nur gering dimensionirten Mauern bis zu mehreren Metern Hihe

port dienten Decauvillebahnen von 05 m Spurweite, 8 his 9m
Radien und 1%/, Gefiille, die zumeist auf Geriisten ruhten ; selbe
dienten griBtentheils auch zum Rasentransport. Auch Rutsch-
bahnen aus Eichenbohlen zum Ablassen der Steine zu den Mauern

J
|
!
d

o

>

sind zu Gruppen vereinigt
und mit 1 bis 15
zeichnet, wovon einige hier
zur  Darstellung  gelan-
gen.*) In beistehender Ab-
bildung 1, welche links die
Gruppe 10 und rechts die
Gruppe 11 nach der Bau-

be-

waren in Vm‘wendul}g-
Nachdem friiher die Steine
von den Arbeitern getragen
werden mussten, ergab die
Anlage der leichten und
transportablen Rollbahnen
selbst einen bedeutenden
tkonomischen Effect. DaB

vollendung veranschaulicht,
sind auch die Berasungen

bei dem schwindelerrege?n

auf den Treppenabsiitzen
und zwischen den Fels-
blicken ersichtlich, Ab-
bildung 2 stellt die Mauer-
gruppe 13 dar; rechts das
Rollbahngeriist  fiir  die
Steinzufuhr, links und
unten '1"1' noch unberaste
Theil der wunden Fliche.
Aus Abbildung 3 der noch
in  Arbeit  befindlichen
Gruppe 15 ist die meist
geringe Stiirke der Ver-
kleidungsmauern zu ent-
nehmen. Nachdem es nicht
gut miglich war, den Baustein bei den Mauern sélbst zu brechen, so
musste derselbe seitlich der Runse gewonnen werden. Zum Trans-

e

*) Aehnliche Werke, jedoch in stirkeren Dimensionen, da sie als
Stiitzwerke dienten, fand ich in der Schweiz in Anwendung, wo sje
vom Kreisforster Marti in Interlaken ausgefiihrt wurden; desgleichen
weisen auch die Gotthardbahn und auch hie und da unsere Alpenbahnen
Stiitzpfeiler in Mortelmauerwerk bei iiberhingenden Felspartien auf,

Combe de Péguére, Gruppe 13,

steilen Terrain die grobte
Vorsicht bei den Arbeiten
nithig war, bedarf wohl
keiner besonderen Hervor
hebung. Die geﬁihrlichqll
Arbeiten sind nunmehr seit
Liingerem beendet, die
schlechtesten Stellen VeI
sichert und die Kosten nach
Angabe verhiiltnismiBig g€
ring ; das_Problem kann
als giinstig gelost betraclltﬂf
werden. Man hat hier das
Uebel an der Wurzel £¢
fasst; das Bestreben de!
franzisischen  Forst - I""
genieure, unter der ausgezeichneten Leitung DemontzeyY®
ging in richtiger Weise dahin, die iuBeren Veranlassungen "
ein Minimum zu reduciren, so daB innere Be\\vegungsursuchell
(Kliiftung, Druck iiberlastender Theile, Eigengewicht abtrennen'de:
Triimmer, Sand-Auspressen oder Ausrollen u. dgl.) sich nicht
geltend machem. Das Princip ist nicht neun: wenn irgendwo b;"“
Bahnbauten vor einer kiinstlichen Boschung in kliftigem F€
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eine Verklei

Pllaster anegl(elgr;gghn;au(?rdoder vor ei.ner bedenklichen Bischung ein
e i Anwenv;lr » 80 entspricht dies denselben Ideen ; neu
ey natﬁrlich‘m]?%" dieses Stiitzungs- oder Verkleidungs-
Mo Bl e Str:i; oSﬁllllngsstellen, die auBerhalb des Korpers
e en liegen, und der groBe Umfang der ver-

Gewbhnlich sieht i

Stilrinchie ‘ man in unseren Gebirgen Bauten ge
iy sii ::;gif;lllllit, welche den geschossartig dahertsausglf;gs::
T el Dimenb' aufhaltfen sollen; so lange die Triimmer
Hiilzorn OGNk sion, geniigen wohl zumeist die aus starken
it v (;)n Steinfinge. Der verheerenden und schwer
o Fe]sstiirzen‘ .derechnenden Wucht griferer Blicke oder
Fillen jedooh kanv: erstehen abt.ar die Holzer nicht, In allen
ey Meinseking enel(l}lr U'ebersprmgen der Werke statthaben. In
shhd bemerkbarg . Bebleten macht sich noch der weitere Uebel-
wilhrenden Besché{di aB alter, vorhandener Baumbestand fort-
geht, neue Culturengzggfns z;u‘sgesetzt ist und daher langsam ein-
Zudem werden die Schutzwef'l::a o L e e i

Lawinenverbauung von Baréges.”)

s Vnix;ba:uuggenP von "Lawinen kox-nmen in Frankreich iiber-
oty in Iﬁn : yrenien vor, da in den eigentlichen franzi-
oy Ipen Lawinen ?ur in .sel}r bedeutenden Hihen auftreten

_blos in se}tenen Fillen bis in die Hochthiler herabreichen
woriiber Co_a z**) einige Mittheilungen macht. Derselbe erwﬁhut,
;wch, da[.i in der Gegend von Bagnére durch in Felsen einge-
assene .Elsenstangen versucht wurde, das Anbrechen einer Lawine
zu.verlundern, doch sei der Verbau schon im ersten darauffolgenden
Winter zusammengebrochen. &
_ Um die Badeanstalt und das Militiir-Siechenhaus von Baréges
einem freundlichen Marktflecken im Thale du Gare du Ba;t.m’l
(Hautes-P.yrenées) gegen miichtige Lawinen, welche jedes Jahr
deren Existenz bedrohten, zu schiitzen, wurden Arbeiten in grofem
MaBstabe ausgefiihrt, die im Nachfolgenden nebst allen obwal-
tenden Verhiltnissen und den in actenmiBigen Berichten nieder-
gelegten Studien der Betheiligten, ohne weitere Zusiitze oder

Priifung der Angaben vollstindig objectiv vorgefihrt werden.
- Erst am Schlusse sollen einige Be-

ds nicl C
;ﬁl};zn illmlallg von den Steintriimmerxllf w"‘ y
Ausri’iumau) W s w. hinterfiillt, ein |
e en in dem steilen Terrain |
Moo n(;anchen Schwierigkeiten ver-
i (;ler gar u.nmiiglich. Die Ab-
= ooy de‘ ;3 wird .ierner nicht selten
grﬁBerel;[[ tender, immer mehr kommen
gk assen aus. ihrem Zusammen-
unaut.'hti ‘lgnn auch vieler Orten diesem
e Stl ich von Berg zu Thal streben-
'y ;30;111; von Steintriimmern nur
g uen gegen die Wirkung [
bt prallenden Steines entgegen- |
g :il werden kann, welche dann [
bleibendel-l Charakter starker und |
o doe]l Werke tragen sollen, so
Verzeichc: auch zahlreiche Fille zu
Verba:]u:l’ wWo durch directen f
selbst} er Ul:sprungstellen
et viel rat.‘lolfeller zum Ziele
i " der' Steinfall vermieden
.~ d‘l.dulr-] verringert werden kann
55 g - rch auch zum weiteren Schutz |«
eforstezum}osg Stellen wieder zu
Sbeinton miglich wird. Auswitternde |
Belag mgler durch Stiitzung oder
o ogn llhlrer Stiitte zuriickzuhalten,
oot 3 eichter 'und sicherer zu be-
g igen sein, als dem Stein-
durch Aufstellen von Stein-

TR

—— ‘\( A

merkungen und Vergleiche meinerseits
Platz finden, um eine ersprieBliche
Nutzanwendung der gemachten Er-
fahrungen fiir andere Fiille zu ziehen,
Nachdem die Arbeiten sowohl
als auch die prichtige Aussicht von
den oberen Terrassen sehenswerth
!l sind und auBerdem ein Mauleselweg,
der sich im Zickzack hinaufschlingelt,
die Besteigung erleichtert, s0 gilt der
Besuch der Werke bei den Cur-
gisten und Touristen als lohnender
| Ausflug.
' Vorauszusenden ~ wire, dafl
| Frankreich anf Grund zum Theil bis
in das Jahr 1860 zuriickreichender
verschiedener Gesetze mit den Ar-
beiten der Wildbachverbauungen 1867
in den Hochalpen, sodann 1872 in
% den Niederalpen und den Departe-
ments Isére, Haute-Garonne und
Hautes-Pyrenées, 1878 in Savoyen
w. 5. w. begann; der Einfluss der
| Wildbachverbaunungs - Projecte und
spiter deren allmilige, theilweise
Ausfiihrung auf die Entwicklung des
anzuwendenden Lawinenverbauungs-
| Systems lisst sich wohl kaum ver-
kennen, was begreiflich erscheint, in-
dem zahlreiche Thalsperren in den

fiin
Ab bg;'et?h (Verhauen) unterhalb der
Yifes ;e : ;}‘flolg"reich entgegenzutreten.
0 aus, alseoi, 1:t ::llilerdings schwieriger zu behandeln: mancher sieht
;’ermag iy se;bjsi (:Ll't:L\lllzgen:JIICk absturzbereit wiire, und dennoch
Men ) 1t brechstangen nicht, Theile d
: AR 5 avy 5
slcher’ anss?:f,lt‘ wl?del bricht leichter, obwo,hl er verhalt(:xl;srigz?
"ﬁttung, e dur‘(‘:;fdffrfanlilerer ist nur sehr oberflichlich in Zef
20 behebep | i einfaches Abriiumen in griBeren Zeitrs
dahinterliegel:g’e b;all a}xllderen Stellen hingegen wiirde ein le::'gl\:zzﬁ
losle , noch grifere Verkliiftu i
gen u > ung oder Verwit
dergleichen]:ge }iﬁldérch die Absturzgefahr bedenklich erhﬁh;ﬁrzﬁg
eit, Schj ekt J I‘{’"}}}le geologische Untersuchung der Beschaffen-
rennungen deg’ P liftung, Art der Bewegung, Verwitterun
Scines S(Jnstigensv elsens an Ort und Stelle sowohl, als augl;
cingehendes Tyont orkommens in weiterer Umgebung lé{ngeres ul(;d
Usses der Tem Sosin by Ve.l‘SChiedenen Jahreszeit’en des Ein-
peratur, des Windes, der Vegetation Nosse s, 5.9
! ’ = % Ve

assen B
Jene Mittel fi o' of .
anzulegen gojen. nden, wie einschligige Schutzbauten am besten

Abb. 3. Combe de Péguére, Gr'uppe 15

Wildb#ichen und die Aufforstung der
Lehnen anf die Bildung von Lawinen,

deren Gang bekannt gewesen und die zufolge der ausgefiihrten
Arbeiten nicht wieder auftraten, von giinstiger Wirkung war.

R Der Badeort Baréges liegt circa 1250 m iiber dem Meer,
in einem engen, WSW-—0ONO streichenden Thal, fast unmittel-
bar mit seinen Hiusern am FuB der Dbeiderseitigen Lehnen
(Taf. XXIV, Fig.1 und 2) und wird nur nirdlich durch den Bach
Bastan.,.von jener im Pic de Capet mit 9349 m culminirenden
sonn‘semggn und zumeist waldlosen Lehne getvennt, von der die
Lawinen in vier Runsen kommen, wobei jeduch nur eine ven be-
gonderer Gefihrlichkeit ist. Inmitten des zum Theil aus groben,
sc}niin.ell Hiiusern bestehenden Ortes liegen die umfangreichen drei-
stickigen Gebiude des Militiirspitales, ~sowie das Hospital
St. Eugénie. Knapp am Militiirspital miindet in den Thalbach der

land ) Mit theilweiser Beniitzung des einschligigen Berichtes vom
daq( - und forstwirthschaftlichen Congress in Wien 1890 (Centralblatt fiir
Otll;:3 r%:rssfitlllu{ti Fo;)stwesen, Wien 1890) und einiger vom Berichterstatter
g meister Prosper Demontzey zur Verfigun estellter Be-
richte, Daten und Planskizzen. 4 Cals

**).Die Lawinen der Schweiz.
1*



Seite 312.

ZEITSCHRIFT DES OESTERR. INGENIEUR- UND ARCHITEKTEN-VEREINES.

Nr. 20.

gefihrliche Lawinengang Ravin du The?l mit tief eingeri?sex.len,
steilen Ufern, der eine Linge von beiliufig 1650 m bei einer
Breite bis zu 500 m und Gefsllen von 65 bis 1009/, letztere in
den obersten Regionen, besitzt. Ober der Hohencote von 1850m
theilt sich derselbe in zwei Arme, wovon der ostliche (Culoir
central) der wichtigere ist. Sohle und Gehiinge der Runse liegen
im Schiefer (argile calcaire), der an zwei Stellen in m#chtigen
steilen B#nken hervorsticht, und zwar im obersten Theil der Ge-
rinne und sodann bei etwa 1950 m Seehohe. Der ostliche Theil
(am linken Runsenhang) heifit Turount de Bedouts, der westliche
Theil Tarount de Béne. Der groBSte Theil der Mulde ist ziemlich
berast, der Boden leicht und von geringer Tiefe, erhebt sich
daher bei starkem Frost und nur die steileren Schiefer sind theil-
weise kahl. Die Gegend von Baréges wird zu den kiltesten der
Pyrentien gezihlt. Die Winter mit ihren starken Weststiirmen
sind sehr streng, der Schnee soll angeblich bis 5m Hihe er-
reichen — eine Angabe, die moglicherweise sich nur auf Verwehungen
bezieht. Die meteorologischen Aufzeichnungen von den Beobach-
tungsstationen Pic du Midi in 2859, Luz Saint Sauveur in 708,
Peyranére in 1437 und Gélan in 849 m Seehthe geben ein Jahres-
niederschlagsmittel in der letzten Pentade von 1494, 787, 1737
und 1956 mm. Fast alle Einwohner von Baréges wandern im
Winter aus und es bleiben zur Ueberwachung der Hiuser kaumn
60 Personen zuriick, welche sehr hiufig wochenlang vom n#chstén
thalab liegenden Dorfchen Luz abgeschnitten sind. Viele
Hauser sind zerlegbar eingerichtet, die einzelnen Theile num-
merirt, so daB sie wihrend der kritischen Zeit geborgen werden
konnen. Auf der hoheren Terrasse, oberhalb des im Thalgrund
liegenden Baréges, welche ostlich von Midaou situirt ist, bleiben
die Einwohner anch im Winter in ihren Hiusern, welche, wie es
scheint, weniger den herrschenden Unbilden und Gefahren ausge-
setzt sind. Ende Mdrz oder Anfangs April kommen die Besitzer
von Baréges und im Mai und Juni die fremden Kaufleute wieder
zuriick ; die Beschidigungen der Hiuser sind wieder reparirt und
die kurze Badesaison beginnt. Als bemerkenswerth wird der Um-
stand hervorgehoben, daB manche Runsen nie Lawinen haben, ob-
wohl dort die Reibung der Schneemassen an der Bodenoberfiiche

nur gering sein wiirde, wihrend es anderseits wieder Schluchten

gibt, wo alljihrlich Lawinen - auftreten. Im Allgemeinen ist die
Ansicht vorherrschend, daB Gehinge, welche der Mittagssonne
ausgesetzt und daher wirmer sind, oder wo durch den herrschenden
Westwind Schneeansammlungen entstehen, mehr Lawinen liefern,
als jeme gegen Norden gelegenen. Diese Ansicht iiber den Einfluss
des Windes soll ihre Bestlitigung darin finden, daB sich die
Lawinen namentlich in stiirmischen Wintern zeigen sollen.

Bereits seit langer Zeit waren die Lawinen, insbesondere
aus dem ,Couloir central® fiir die Umgebung der Mindung des-
selben verderblich ; Nachrichten sind indess bles von den Jahren
1802, 1811, 1822, 1842, 1855, 1856 und 1860 vorhanden. Im
Jahre 1811 kam die Lawine wihrend der Nacht, zertriimmerte
viele Hauser, wobei eine bedeutende Anzahl von Einwohnern ihr
Leben verloren. Am 3. Februar 1839, um 5 Uhr Morgens, ver-
nichtete eine Lawine von ungewshnlicher GréSe abermals mehrere
H4user. Die Lawine vom Jahre 1842 kam mit ungeheurer
Schnelligkeit, zertriimmerte eine Anzahl von Gebiuden und filllte
die StraBen von Baréges auf eine Linge von 150 m und bis zur
Héhe der Hauser an. Ihr Ausma8 hetrug bei 45.000 m3. * Der
verursachte Schaden bezifferte sich fir die Umgebung  mit
20.000 Fres., fiir Baréges mit 80.000 Fres.; am meisten wurde
die Kirche von St. Eugen mitgenommen, Im Jénner, Febrnar
und April 1855 gingen viele Lawinen von betrichtlicher Grige
nieder und verursachten 35.000 Fres. Schaden. Die Lawine vom
Jahre 1860 glich jener von 1842 und war eine Grundlawine, der
zwei fliegende vorausgingen.

Schon seit Langem wurde daran gedacht, den wiederholten
bedauerlichen Vorkommnissen zu steuern, und wenn nicht voll-
stindige Abhilfe zu treffen, so doch wenigstens die Heftigkeit
der Lawinen zu schwiichen ; zum Theil wurden auch verschiedene
Hilfsmitte] angewendet. Der Genichauptmann de Verdal be-
schiftigte sich 1836 bis 1839 mit der Idee der Schutzbauten,

und da nach seinem personlichen Dafiirhalten der Schnee eine
Maximalboschung von hochstens 450 erreicht, so bestand sein
Plan darin, alle Gefille unter dem Maximum von 45°¢ anzulegen.
Zu einer Verwirklichung dieser Aufsehen erregenden Idee kam es
indessen nicht. Spiter schlug er eine Schutz- oder Streben.la:nel‘
von 9 bis 10 m Hohe und 3 m Stirke vor; die Hohe m'ot1v1.rte
er damit, daB das Volumen von zwei Lawinen, welche die lflttt:
und die hoch gelegenen Theile des Marktfleckens vex:schuttel
hatten, 100.000 m3 nicht erreichte. Der Schnee wiirde sich nach
seiner Meinung an dem Schutzwerk anhfiufen und dem Fa.ll de.l'
stiirzenden Massen hemmend entgegentreten. De Verdal halt die
Stiirke von 3 m fiir die grofte Lawine selbst beim Maximgm der
Bewegungsgeschwindigkeit und dem gréften Luftdruck fiir aus-
ichend,
e Am 31. August 1859 vereinigte sich unter dem Schutze
des_Kaisers eine Lawinen-Commission, um ein System von Ver:
siclierungen zu berathen und wurden folgende Beschliisse gefasst:
1. Die Anhiufung des Schnees unter der
Wirkung des Windes ist zu verhindern. .
2. Das Bett der Hauptrunse ist in von e_ln;
ander unabhingige Stiicke zu theilen, und i8
derSchneedurchstarkeHindernissezuhaltenl
Die Arbeiten wurden, da ihr Hauptzweck der Schutz flllelt'
Militdrgebtude war, dem Geniecorps anvertraut. Es folgte zunichs
eine Reihe von fruchtlosen Versuchen. Die Bauten besta}nden in
(vergl. die Tafel, Fig. 2) 1. 2400 laufenden Metern Barriéren von
1-45m Hohe und 1m Stéirke; 2. mehreren Banketten In d.en
oberen Theilen der Runse aus Trockenmauern ; 3. horizontal ein-
geschnittenen kleinen Stufen (Banketten) an den Abhang_er.l; b‘_’:
welchen zum Theil das deponirte Aushubsmaterial thalseitig m!
einer Steinschichte gestiitzt war; auf diesen Banketten wurdeR
auch Bimnme gepflanzt; 4. einer groBen, gemauerten Plat.;tfor;;
von 30 m L#nge und 8 m Hohe ; dieselbe trigt im Plan (Fig.
die Nummer 10; 5. einem kiinstlichen Wald, bestehend aus 37
hohen Pfahlen von 5 ¢m Durchmesser ; auBerdem noch Anwendung
stirkerer Pfihle; 6. Aufforstungen. den
Wie aus den in dem Plan erfolgten Eintragungen u_nd e-
dazn gehorigen Manerprofilen (Fig. 3, 4, 5 und 6) ersichtlich, er
streckten sich die Ergéinzungen der urspriinglichen Bauten bis gegefli
das Jahr 1880; in den Jahren 1888 und 1889 legte man no;
enger gestellte neue Baukette, besonders unterhalp Touron d€

*Béne, an und stellte in letzterer Zeit auch Plankenwerke a%

den thalseitigen Rand der Bankette auf. Die Breite der geschaffene?
Plateaus war mindestens 1:20m. Diesen 4 bis 5m la“,gel:
Planken wird der doppelte Vortheil zugeschrieben, daB sie mfl]'le
blos den Schnee auf dem Boden festhalten, sondern a}xch . ;e
Wiederbewaldung ermiglichen, welche sonst durch das Jahrllg .
Abgleiten des Schnees unausfiihrbar wird. In der naChStehen--ﬁe
Abbildung 4 ist rechts die michtige Sperre Nr, 13, deren ngn
aus der GroBe des daranfstehenden Mannes beartheilt YVer o
kann, ersichtlich, links liegen die in den Fels eingesxchm.tt_(’»ﬂhe
Bankette. Die Abbildung b stellt die riickwirtige perspekt“'mcre
Ansicht der mit einem Sporn nach aufwirts versehenen Spe;er
Nr. 19 dar, deren aus gewohnlichem Schuttmaterial bestehen .
Kern auf der Krone einen Rasenanflug zeigt; ober der SP;’L
im_Hintergrunde erscheint die gegeniiberliegende Berglebne. dor
Aufforstang wurden Nadelholzer gepflanzt, welche dort, WO or-
Schnee vom Winde hinweggefegt erscheint, sich vollkommen on
halten haben, hingegen dort, wo derselbe sich anh#ufte und hegaﬁ
blieb, eingingen. Von anderer Seite wird geltend gemacht, on
Krankheiten und Schneedrunck der Tanne schaden und am beéten
die Buche gedeiht. Die Aufforstang hat mit vielen SchW1e}'1gke; 0
zit kdmpfen, doch zeigt sie einen zwar langsamen, aber imme
unbestreitbaren Erfolg.

Die erste groSe Lawine wihrend des Vollzuges d.er Bau‘:z“
kam im Jahre 1879, dessen Winter sich durch pltitzhchﬁl_llitm.
ausgiebigen Schneefall charakterisirte, und zerstorte das L:;,wine
gebinde. Eine zu gleicher Zeit abgegangene kleinere o No-
blieb zwischen den Béumen der Promenade liegen. Am.3_' don
vember 1882 kam eine Lawine von Touron de Béne bis 10
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Bastan :
iiberﬂu,t e:g dz}xalzn({as Stauwasser desselben die Strafen von Bardges
Béne abgég'm ;n amL 6. .Februar 1889 abermals von Touron bde
i un:i {Z;e i awme. beschiidigte das Dach des Militir-
£y ;?) ()l;:e zwei Hiuser. Ein officieller Bericht des
o ol 0]. 4 ugust 1890 sagt iiber den Erfolg der Ver-
& Jahre’ 1”8 - mu;e die a}}sgefiillrten Schutzbauten die Lawinen
e B: ehr Ungliick und viel groBeren Schaden herbei-
dtten™. Von den zahlreichen anderen Lawinen der

niichst,

Richtuil; gE;negnd]:;'gg von Baréges ist besonders eine in der
1daou dadurch erwihneuswerth, daB dieselbe am

Man hat

20. Juli 1889 zwei
; P zwei M . » .
Ay auern von 6 m Hohe passirte.

hen, daB die Lawinen
von Béne immer zu
den ersten gehiren
denen dann erst jené
\:911 Midaou folgen,
Ein  Bericht  von
Darodes spricht
auch von der Grenze
('ifes Gleichgewichtes
fiir Schnee, welche er

lll)nt 509/, beziffert.
erselbe  hezeichnet

ferner jene Runsen als
gz}.nz harmlos, deren
_I.Jange 300 m nicht
tibersteigt. Dem wird
von anderer Seite ent-
gegengehalten, daf die
aygefﬁhrte Grenzzahl
Vielleicht bei einer un-
getheilten oder un-
gestiirten Linge von
300 m, also ohne riick-

Vergleich zwischen den franzésischen, schweizerischen
und dsterreichischen Lawinenverbauungsmethoden.

Die vorgefiihrte Verbauung nihert sich mehr einem Thal-
sperrensystem : hohe und starke Bauten in griferer
Entfernung und zwar zumeist in den tiefsten
Punkten der Runsen selbst und nur spérlich
an den Hingen, letztere Ausfiihrungen erst von den Siebziger
Jahren an, Durch Herstellung von horizontal eingeschnittenen Ban-
ketten auch auf den Hiingen selbst den Schnee moglichst zuriickzu-
halten, scheint nicht vom gewiinschten Erfolge begleitet zu sein
und fiihrte zur Anlage von neuen Banketten und Plankenwerken
bis in die letzte Zeit.
Der Schnee sammelt
sich in groBen Massen
in den tiefsten Runsen-
theilen, so daB, wie
bereits erwiihnt, von
den 8 bis 9m hohen
Quermauern nichts
sichtbar bleibt. Wenn
nun auch diese Bau-
ten ganz bedeutende
Schneemengen zuriick-
halten, welche von den
Hingen mnach jedem
Schneefall, Thauwet-
ter, Regen oder Wind
in die Runsen kom-
men, dort sich sam-
meln und mit vor-
schreitendem  Winter
immer hoher werden,
so gehen die Ueber-
schiisse an  Schnee-
massen wahrscheinlich
. iiber die Werke hinweg thalab,

ll;ltfendf Hindernisse, richtig
= f"]founte, aber zu klein
5 iix .deu Fall, wo solche
v_mdernlsse niiher stehen. Es
(\;el:d Yersucht, dies auf Grund
ol ]I‘hatsachen, die sich
. c 1en den 8 bis 9 7 hohen
sP.elllen Nr. 15 bis 18 ab-
Ié)rltt; IGI'I, nachzuweisen, Die
i .u(;mgen Ilnaben niimlich
i .];3 f‘zm Winter gezeigt,
.lmseel Schnee, welcher die
Ly s zum  Theil ausfiillt,
(Fig 7achher 2 m der Sperren
sich. d)- bloslegt, und ergeben
= 72::%%11 Gefiille von 68
ﬂétchen,‘) /o der Schneeober-

. Bei den allgemeinen
thV(;iti:}erbe\\'aldungs -g;h'beiten
wurdg Bu..lmen in Frankreich
Sl mlt”Nadelhiilzern bis
it reshihen vorgegangen,
die ‘)berlémcmehr als 500 m
dio Wiodm;?n”z? der gegenwiirtigen Waldregion iiberschreiten :
Die Pﬁmlzung(\;:l ‘i‘f“gs@‘el}ze bei Baréges steigt bis 2300 ;
VOllstiindig y ) ‘mben sich dem localen rauhen Klima iiberali

ngepasst und stehen in ippigem Wachsthum. )

—_—
—

¥

) An der N y
f‘l“ der Siidseite biso‘;gi((a)lte der Pyreniien steigen die Biiume bis 2080 m
N¢inata und Pinus raby m Meereshihe, wobei jedoch stellenweise Pinus
m und Q rubra bis 2400 m vordringen, Pinus pic inus
uercus pedunculata bei 1460 m. 8 picea endet bei

Verbauung von Baréges, Sperre 19,

sobald die Sperren dieselben
nicht mehr fassen konnen,
oder brechen die Schneemassen
seitlich der zuriickhaltenden
oder zwischen den weit von
einander  disponirten Bau-
werken an.

Bemerkenswerth ist die
allmiilige Verringerung in der
Dimensionirung der Sperren.
Die Mauer 10 (Tafel, Fig. 3),
die in den ersten Sechziger
Jahren erbaut wurde, war
gewdlbsartig nach aufwiirts
zum Theil in Mortelmaner-
werk bei einer Kronenstiirke
von bm und 8m grobter
Hihe ausgefiihrt. Die Sperre
Nr. 16 (Fig. 4), zu Ende
der Sechziger Jahre erbaut,
| zeigt bereits Dbei gleicher
Hohe nur mehr Trocken-
mauerwerk mit Steinsatzkern
schlieBlich die gerade Trocken-

und blos 4'5 m Kronenstiirke,
13 m Hohe nur mehr 4m

mauersperre Nr. 21 (Fig. 5) bei

Kronenbreite, davon die bergseitigen 2 m Dblos Steinsatz,
vor welchem noch ein Theilungssporn von 16 m Ausladung an-
gebracht ist, wie er auch fir die Sperre Nr. 19 in Abb. B
erscheint. Wie ein Blick auf die Abb. 6 zeigt, kommen die
starken Dimensionen der Mauern, die bergseits oft nur bis zu 4 m
h.Och aus den tiefsten Punkten der Runsen hervorragen, eigent-
lich nur auf die soeben gemannte Hihe zur Geltung ;  dariiber
wirkt nur mehr die obere Begrenzungsfliche Dis zur thal-
seitigen Kante, was noch mehr dort eintritt, WO die Mauer
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bergseits mnicht freisteht, sondern horizontal bis an’s Terrain
lulltm‘ﬁll)lilz %’s:;bauweise der S ¢chweiz, deren eigentlicher Beginn
spiter, nimlich zu Ende der Sechziger Jahre fillt, bes'teht mehr
in Anordnung kleinerer, aber zahlreicherer
Schneezurickhaltungswerke in geringerEnt-
fernung an den Hiéngen. In den Mulden selbst, wo
solche vorkommen, finden sich mitunter gar keine oder nur wenig
Werke, wie beispielsweise in den Verbauungen bei Compatsch,
Zernetz u. 8. w., Wwelche zudem nur die Hohe jener an den
Hingen befindlichen besitzen. Es setzt dies offenbar voraus, daB
die Hangwerke thunlichst allen Schnee auf seiner Lagerstiitte
zuriickhalten, was geringe Hihen- oder Horizontaldistanz in der
Aufstellung und entsprechende Bauwerkshohen bedingt, und wenn
die Schneefinge weit entfernt und niedrig (in der Schweiz zumeist
1m hoch) sind, so gehen anch hier Oberlawinen ab.

Bei einer Gegeniiberstellung derErfolgederschweize-
rischen und der franzdsischem Verbauungs-
methode ist die hervorragende Ueberlegenheit der. ersteren
von Coaz begriindeten Arbeitsweige, welche bei der dort durch
die Geldverhiltnisse gebotenen iuBersten Sparsamkeit sich viel-
faches Vertrauen erworben hat und alljihrlich neue Gemeinden
zur Anwendung solcher Verbauuugen veranlasst, unbestreitbar.
Bei der franzisischen Abbaumethode sind hingegen hauptsichlich
blos in der tiefsten Muldenlinie zahlreiche, stark dimensionirte,
aber weit gestelite Werke, aber wenig an den’ Hingen ange-
ordnet, nachdem die zahireichen anscheinend einen nur beschei-
denen Erfolg aufweisenden Bankette solche nicht vollstindig zu
zu ersetzen vermigen. Man wollte zugestandenermaBen, so wie
mit den Banketten, wenn auch nicht ein formliches Zuriick-
halten oder blos partiell beschriinktes Bewegen des Schnees,
sondern ein Verlangsamen der Bewegung der ganzen
oder des groBten Theiles der Schneemengen erzielen und dadurch
dieselben unschidlich gestalten.*) Trotz der dreiBigjihrigen Bau-
zeit fehlen anch anscheinend eingehende winterliche Beobachtungen,
die zweifelsohne gezeigt hitten, daB viel Schnee in den Mulden
zusammenrollt und selbst rutscht, und da8 entweder namhaft

hihere oder enger gestellte Werke in denselben oder zahlreiche
Schneefinge an den H#ngen das Ansammeln in den Mulden un-
schidlicher machen oder verringern. Jede dieser beiden MaBregeln
fiir sich allein kann jedoch in ihrer Wirkung nicht genan abge-
wogen werden, Ueberrollungen von Schnee der Finge an den Hiingen
sind wahrscheinlich bei keiner praktisch-okonomisch in Betra(fht
kommenden oder zulissigen Verbanungsweise vollstindig vermeid-
lich, wie meine Beobachtubgen in der Schweiz sowohl, als auch
im Winter am Arlberg gezeigt, so da8 doch in den Mulden Sf:hnee-
ansammlungen entstehen, weshalb hier etwas hohere Finge, jedoch
in nur unwesentlich grofieren Stirkedimensionen wie die H:?,ng-
bauten selbst angezeigt sind: eine Methode, die znm Unterschiede
mit den beiden vorgemannten die 6sterreichische genannt
werden soll. Dabei verlaufen diese Muldenschneefinge oder Runsen-
sperren an ihren beiden Eunden zumeist nicht in das Terrain,
sondern stehen daselbst mit 2 bis 2'5m bergseitiger Hohe auch
zum Halten der seitlichen Schneemassen hervor, welche Hohe .auch
die simmtlichen Hangwerke einhalten, da ruhiger Schnefall bis zu
3 und 4 Meter Gesammthihe nicht zu den Seltenheiten zihlt, ES
wird in der richtigen Disposition dieser Muldenwerke gelegen seln,
die unvermeidlichen Schneeansammlungsmassen thunlichst zurtickzu-
halten, oder den bei abnormen Schneefillen oder nassem Wetter
unvermeidlichen theilweisen Abgiingen von Schneeiiberschiissen den
Charakter der Gefihrlichkeit zn nehmen, Eine bloBe Runsens.peﬂ”‘
methode kommt partiell oder darchgingig iiberall dort in speciellen
Fillen naturgem#8 von selbst zar Ausbildung, wo entweder Fels-
winde die Runsenufer bilden, oder wo durch andere locale Ver-
hiltnisse, z. B. dichteren Baumwuchs, von den Seitenhingen nur
wenig Schnee in die Runse einsitzt, wo mithin Hangbauten ent~
weder unmoglich unnithig oder unpraktisch sind.

Um den Nutzen und die Zuliissigkeit der Anwendur{g von
Banketten (horizontalen Griben) ohnme Kosten oder Experimente
zu studiren, werden am Arlberg die im Herbst hergestellten,
horizontal ausgeschlitzten Fundamentaushiibe fir die im nafh-
folgenden Sommer zu vollendenden Trockenmauerschneefinge bezig-
lich ibres Verhaltens im Schnee eingehend beobachtet.

Das elektrische Eisenbahn-System von J. J. Heilmann.

In Nr. 5 1. J. dieser Zeitschrift haben wir eine Beschreibung
des elektrischen Eisenbahnsystems von J, J. Heilmann verdffent-
licht. Dieses System hat — wie ,Génie civil* mittheilt — nunmehr
durch den Erfinder selbst eine wesentliche Abinderung erfahren,
die wir unseren Lesern nachstehend zur Kenntnis bringen.

Wie erinnerlich sein diirfte, hatte Heilmann zuerst in Aus-
sicht genommen, jeden Wagen mit einem Elektromotor zu ver-
sehen, der durch die Dynamomaschine im ersten Wagen bethitigt
wird, so daB es moglich war, das ganze Gewicht des Zuges fiir
die Adhision auszuniitzen. Durch diese Anordoung war die Ein-
schaltung der gewdhnlichen Locomotiveisenbahn-Wagen in einen
Heilmann'schen Zug ausgeschlossen, wenn man sich nicht zu
deren Neugestaltung, welche bedentende Kosten verursachen wiirde,
entschloss. Heilmann hat nun die Einrichtung dahin abgeindert,
daB er eine elektrische Locomotive construirte, deren Gesammi-
gewicht fiir die Adh#sion nutzbar gemacht ist; dieselbe re-
prisentirt sich’als ein Fahrzeug mit Dampfmaschine und Primir-
Dynamomaschine, durch welch’ letztere die acht Achsen mittels
der auf denselben sitzenden Elektromotoren bethitigt werden.
Der Zug besteht aus gewdhnlichen Wagen, welche keinerlei Ab-
4inderungen bediirfen,

Die Locomotive, welche gegenwirtig fiir Versuche auf den
franzosischen Staatsbahnen gebant wird, hat die Form eines

*) In einem der Berichte heilt es, daB, da man nicht im Stande
war, das Gehen der Lawinen zu verhindern, doch wenigstens die Schnee-
bewegung durch die 2, 3 bis 4 m breiten Bankette, die man auf den Ab-
hiingen der Mulden errichtete, verlangsamen yvﬂl; ob aber dieser Zweck
erreicht wurde, konnte in Folge mangelnder Winter-Beobachtung Niemand
nachweisen. ’

Wagens mit zwei Drehgestellen, besitzt eine Léange von 15 m
und l4uft gegen vorne schmiler zn, um den Luftwiderstand z%
vermindern. Jedes Drehgestell hat vier Achsen mit Holzridern
von 1:04 m Durchmesser und 4 m Gesammt-Radstand. Jede Achse
trigt einen dreiphasigen Stromempfinger (System C. E. L. Brovylld)’
zt welchem der Strom durch drei Conductoren geleitet ‘Ylft-
Durch die Anwendung von Schleifcontacten ist es ermdglichts
einen verinderlichen Widerstand in den Strom einzuschalt?n un
auf diese Weise die Geschwindigkeit zu regeln. Jede einzelne
Maschine hat eine effective Leistung von ca. 60 HP. .
Der Kessel, nach System Lentz mit gewdlbter Feuerbuf&hse
und Verbrennungskammer constrairt, befindet sich im riickwart{ge‘i
Theil des Wagens — eine fiir die Erzeugung eines kriftigel
Zuges sehr giinstige Anordnung. Dieses Kesselsystem wurde au.
franzbsischen Bahnen bereits bei verschiedenen Locomotiven ;“r
gewendet und hat sowohl beziiglich der Oekonomie als a}wh ;e
Leistungsfihigkeit ansgezeichnete Resultate geliefert. Der in RZu
stehende Kessel speist eine Compoundmaschine von 600 HP  falt
die Construction der letzteren wurde besonders grofe Solg‘:l
verwendet, um sie sehr leicht und Skonomisch zu machen uSie
jede storende Bewegung beim Gang derselben hintanzuhalt.en- g
ist eine liegende Maschine und mit ihrer Achse in der Richt® by
des Wagens anfgestellt. Die beiden Cylinder befinden sich hmteel-
einandel und wirkt der Kolben des einen mittels zweier B]euﬁte
stangen auf zwei Kurbeln. Alle Bewegungen sind auf’s Genau:r pot
ausbalancirt. Der maximale Dampfdruck betrigt 12 Atmosph
und die mittlere Geschwindigkeit 300 Touren per Minute-. sor
Auf der Welle der Dampfmaschine ist der Inductol;rﬁ ,
Primir-Dynamomaschine, deren Durchinesser c¢a. 2m be
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befesti i
Dysz:;%;agﬁlters Peﬁndet.sich in dem Wagen noch eine kleine
bosondons me} mit .cont.muirlichem Strom, welche durch eine
ETofen Mo Slu.lp maschme' bet.hﬁ,tigt wird und fiir den Antrieb der
Vordoren The'liled und fiir d}e Beleuchtung des Zuges dient. Im
fibres Welchl es Lo.comotlvwagens ist ein Platz fiir den Zugs-
hat, r:a servirter s;m‘mthche Apparate zn iiberwachen und bedienen
asserreserv.' ur Brer.nsung dient eine Luftdruckbremse. Die
des Ko oirs und die Kohlenbehﬁlter sind zu beiden Seiten
8 untergebracht. Die Vortheile, welche aus der Anwendung

dlese.r ‘Locomotive resultiren, erblickt der Erfinder hauptstichlich inder
Be.seltlgung der stérenden Bewegungen, durch welche die Geschwindig-
keit bei den gewshnlichen Locomotiven begrenzt und der Oberbau
sta-rk beansprucht wird, ferner in dem bedeutend geringeren
Widerstand gegeniiber den gewdthnlichen Locomotiven. Auch hofft
de?selbe, daB die elektrische Locomotive ebenso Skonomisch ar-
beiten wird wie eine gewdhnliche; denn der durch die elektrische
[{ebertragung entstehende Arbeitsverlust wird durch die Anwendung
einer okonomischen Dampfmaschine wieder ersetzt. a. b.

Die Titelfrage der Techniker im Abgeordnetenhause.

(Schluss zu Nr. 19.)

i;::;‘:g::tr gas Wort. hat der Herr Abgeordnete Dr. Exner:
Berichterstogtor er Dr. Exner: Hohes Haus! Auchich muss dem Herrn
488 er dio in & lgemen Dank und meine Anerkenqung dafiir aussprechen,
Wollender Weis ; : ; tehende Angelegenheit in so erschdpfender und wohl-
denn der blog eH.e al.ldelt haF. Es ist nothwendig, dab dies geschieht,
heit, frahor : inweis auf die Verhandlungen, die in dieser Angelegen-
rathungen un; ;ttgefu“de“ haben, und selbst der Hinweis auf die Be-
Toh o eschlisse des Gewerbeausschusses diirften nicht geniigen.
1888, alee inu:;;er; daraP, dag der Wahlreformausschuss schon im Jahre
des Herpy Ab r X. Session, lll.ld zwar auf Grund einer Berichterstattung
Pfohlen hat dgeordneten Zeithammer, der hohen Regierung em-
CZiehung :mfl;' Ange'h?genhent, die jetzt in Rede steht, mindestens in
Wirdigon und o tle politischen Re.echte der absolvirten Techniker in einer
re f"mmusschusn sprechendf:n Weise zu regeln. Dieser Beschluss des Wahl-
assung dog G:es :at keinen Er{olg gehabt. Wenn auf die Beschluss-
der Rﬂtiﬁcatiollwer' eansschusses hingewiesen wird, welche iibrigens noch
Sehicksal g z se:ltens des hohen Hauses bedarf, so beweist gerade das
man in g egu.arungsvo‘rlage tiber die Bangewerbe, welche Aussichten
Ge::ser Bez.lehng sich und anderen erdffnen darf.
lage erzﬁhf:tt? Sl; mir, t.!aB ich Ihnen kurz das Schicksal dieser Vor-
abrén, Wur;le m 12. April 1882' (Hore! links), also vor mehr als zehn
oncessionirte z;m erstenmal.e die Regierungsvorlage zur Regelung der
€1t geschehen augewerbe im hohen Hause eingebracht, und das ist
Solchen Vorlage dnac}}lldelfl berelts. im Jahre 1859 die Einbringung einer
War. Diege ie i:l‘c die damalige Gewerbeordnung zugesichert worden
gehabt, and ichg ]l‘llnbgsvorlage hat nun die mannigfaltigsten Schicksale
d“rChgefuhrt De{i a(l}l e schon fiinf Referenten haben daran ihre Aufgabe
nde gebl'ac}.m r ewe.rbeo.usschuss hat dreimal die Berathungen zu
gelegen ynq jéd:;::]e llelhe von Berichten sind dem hohen Hause vor-
lich gemachs, al hat der Schluss der Session die Erledigung unmbog-
dem h(;Ilf::t I;;eugt der Bgricht des Gewerbeausschusses seit Anfang Jinner
Verkehrsan], se d\tor, tnd man sollte glauben, dad angesichts der groBen
geforders, wefsn, ie vo.n allen Seiten fir Wien und viele andere Orte
scheidungen aui‘n:l‘angesw‘hts. der auBerordentlichen Verwicklung der Ent-
thatsiichlgp ) lesem Gebiete, des chaotischen Zustandes, in dem sich
schleppung de:s sBaugewerbe befindet, der Entriistung iiber die Ver-
Wird, doch ein; é::he,. welcher in allen Kreisen Ausdruck gegeben
erledigt, wird If: ]usswht vorhanden wire, daB endlich dieses Gesetz
rehte i ‘Wird g au!)e es aber nicht, denn in diesem Sessionsabschnitte,
egelung tier B €3 nicht geschehen. Wenn also schon das Gesetz zur
Scbicksal wird augewe{be selbst micht zur Erledigung kommt, welches
Aschliegy? [op keral‘. 1.11e Resolution haben, welche man an das Gesetz
ich werge e Znn mxch.daher nicht darauf beschréinken, einfach zu sagen,
%Relung dor By er Berichterstattung tiber das Gesetz, betreffend die
ZU 8prechen som dllgew?rbe, Gelegenheit haben, fiber diese Angelegenheit
elitzen yy da:‘;‘ lch muss den ersten sich mir darbietenden Anlass
ie Austn etit gleichfalls zu befiirworten.
gendep Zutreffend rungen des Herrn Berichterstatters und die nachfol-
Weun map e Sacell: Worte meines Collegen Dr. Habermann wirden
Ich myss be wohlwollend beurtheilen will, vollstiindig ausreichen.
Factorey .o doer gestehen, daB ich an dem Enthusiasmus derjeni
emedy Zweifle, welche berufen sind, in di J g'en
X 5u sohaffen, an d nd, in ieser Angelegenheit eine
er Einsicht nd d' em Enthusiasmus gewiss, vielleicht sogar an
, ém guten Willen derselben, und es ist daher noth-

¢

wendig, trotzdem wir viel groBartigeren und wichtigeren Aufgaben in
der allerniichsten Zeit gegeniiberstehen werden, doch den Interessen eines
8o groBen, wichtigen und fiir den Staat bedentungsvollen Standes einige
Au%fiihrungen widmen. Ich mdchte das ,Staatsrecht® der Techniker —
es ist :]'a das ein moderner Ausdruck fiir alte Forderungen und wird viel-
fa.ch in Anspruch genommen - (Abgeordneter Swoboda : Auch dort, wo er
nujht passt/y — auf eine entsprechende Stellung entwickeln, und ander-
seits einer Auffassung entgegenzutreten, die auch der Herr Abgeordnete
Dr. Habermann schon gegentiber dem Herrn Berichterstatter be-
kimpft hat in Bezug auf das Nichtberechtigtsein einer gewissen Ver-
bitterung und Verstimmung in technischen Kreisen.

Diese zwei Aufgaben will ich mir stellen und hoffe die Geduld des
hohen Hauses dabei nicht za sehr in Anspruch zu nehmen.

Ich mochte daran erinnern, wie fiberhaupt die technischen Studien,
die Ingenienrwissenschaften entstanden sind. Es ist das namentlich fir
jene Personen Jehrreich, welche nicht durchdrungen sind von der Ueber-
daB die Hochschulen der Ingenieurwissenschaften auf derselben

geugung,
ebenso hohe Aufgaben zu lésen haben, wie die Uni-

Hohe stehen und

versitiiten.
Es ist nicht ganz zutreffend, wenn der Herr Berichterstatter ge-

gagt hat, daf man itberhaupt den Techniker nicht unterschitze oder dal
man ihn nicht tiefer stelle gegenilber Demjenigen, der aus Universitits-
studien hervorgegangen ist. Im Gegentheil, wir haben Hunderte von
Proben und Beweisen, und jeder von uns, der Techniker ist, erfihrt es
tiglich, dal er von Vertretern anderer, sogenannter ,gelebrter Berufs-
richtungen®, als ein minderwerthiges, zu duldendes, vielleicht brauch-
bares und niitzliches, aber jedenfalls nicht als ebenbilrtiges Mitglied der
Gesellschaft angesehen wird. Wenn Sie dafiir nur einen Beweis wollen,
go erinnere ich an die Wahl der Commission fiir die Wiener Verkehrs-
anlagen im niedersterreichischen Landtage, wo man fir eine Ange-
legenheit, der man doch den technischen Charakter nicht ganz absprechen
kann (Heiterkeit), vier Advocaten gew#hlt und ein technisch gebildetes
Mitglied der Donauregulirungs-Commission, welches einen eminenten Ruf
als technischer Praktiker hat, der sich gewiss bedeutende Verdienste er-
worben und Erfahrungen gesammelt hat, fir die Erledigung der er-
wihnten Angelegenheiten einfach nicht gewdhit hat. Kiirzlich hat der
Magistrat, dem Beispiele der Staatsverwaltung folgend, fir geine Be-
amten Rangclassen festgestellt und dem Magistratsdirector die fiinfte
Rangclasse zuerkannt, was dem Hofrath oder Ministerialrath entspricht,

_dem Stadtbaudirector aber nur die sechste Rangclasse gegeben. Ich bin

sicher davon tiberzengt, dab der Magistratsdirector ein wichtiger und
bedeutungsvoller Beamter ist, ich kann aber unmoglich zugeben, dab in
dem gegenwiirtigen Zeitalter und gerade in dem Stadium, in dem sich
die Entwicklung unserer Stadt befindet, der Stadtbaudirector eine dem
ersteren untergeordnete Stellung einnehmen soll. Wenn ich erst von den
Technikern im Staatsdienste sprechen sollte, da miisste ich eine Menge
Klagen erheben, allein diese Klagen hat mir unlingst ein hiesiges Blatt
vorweggenommen, und ich mbchte nicht gerne in den Verdacht kommen,
dal ich die Befshigung und Eignung der hiher stehenden Staats-
beamten in Zweifel ziehe; ich bin sogar ein aufrichtiger Verehrer einer
Reihe von Personen, die sich im Besitze von hoheren Stellungen fiir
technische Agenden befinden, wie des Prisidenten der Staatsbahnen, des
Priisidenten der Generalinspection der Eisenbahnen, des Centralpost- und
Telegraphendirectors u. s. w. Ich schiitze diese Personen ungeschmiilert
und mochte durchaus nicht in den Verdacht kommen, daf ich die Eignung
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derselben fiir ihre Aufgabe auch nur anzweifle, aber Thatsache ist es,
daB unsere Techniker im Staatsdienste ganz ausnahmsweise und nur
unter der Gunst von Umstinden bis zur fiinften Rangclasse empor-
steigen. Wir haben ein einzigesmal im Handelsministerium zwei Sections-
chefs fiir Eisenbahnangelegenheiten gehabt, die als Techniker zu dieser
Stellung gelangt sind. Diese beiden Sectionschefs waren die sehr renom-
mirten Techniker v. Nordling und v. Weber.

Sie waren aber nicht wirkliche Sectionschefs, sondern nur auf
Grund eines Vertragsverhiltnisses, das anch bei passender oder unpassen-
der Gelegenheit wieder gelsst werden konnte. Ich will jedoch dieses
Capitel nicht weiter ansspinnen; es wiirde dies wirklich viel Zeit kosten,
da gibt es eine Unzahl von Fillen, die man erwihnen kinnte, aber ich
will es mit Riicksicht auf die Zeit und die sonstige Beschrinkung, die
ich mir auferlegen muss, umsomehr unterlassen, als ich auf die ,amtliche
Stellung® keinen so grofen Werth lege.

Der Techniker ist heute ein so wichtiges und unentbehrliches
Mitglied der Gesellschaft, daB er auch abseits vom Staatsdienste seinen
Weg machen kann, der ihn in vielen Fillen vollstindig befriedigen wird.
Freilich ist es misslich, wenn er sich sagen muss, dab er innerhalb der
Staatscarriére nicht jene Ziele erreichen kann, die ihm in allen anderen
Léndern leicht und sicher erreichbar sind. Es ist interessant, dal die
Vilker der lateinmischen Race, die Italiener und Franzosen, eine ganz
andere Auffassung von der Sache haben. Gerade die Nachkommen der
Romer finden nicht, daB die lateinische Sprache in der Form, wie sie
im Gymnasium als Bildangsmittel zum Ausdrucke kommt, die Haupt-
vorbedingung fiir die hochsten Staatsstellangen ist. Von der Universitit
Padua und aus den Institutionen in Frankreich wissen wir, dab die
Techniker zu allen Stellungen im Staate geeignet befunden werden,
sogar fiir das Amt des Priisidenten der Republik. (Rufe: Und Freycinet!)

Mehr kann man von einer Eignung fiir eine Carritre nicht ver-
langen. Wir gehen nicht 8o weit, wir haben nicht die Absicht, die repu-
blikanische Staatsform einzufithren, damit ein Techniker Prisident werden
konne, (Heiterkeit) Aber angesichts dieser thatsichlichen Unterschiitzung
der Techniker auf allen Gebieten des Staatsdienstes und der biirgerlichen
Gesellschaft, angesichts der Nichtznerkennung der ihnen zukommenden
politischen Rechte und der daraus entstandenen berechtigten Verstimmung
will ich den Beweis antreten, da8 der Techniker in Bezug auf die
wissenschaftlichen und Berufsaufgaben nicht nur nicht hinter den Ver-
tretern der Universititsstudien zurticksteht, sondern in mancher Be-
ziehung vielleicht hiufig sogar ein Nivean einnimmt, das dieser oder
jener Richtung, welche aus den Universitiitsstudien entspringt, als iiber-
geordnet angesehen werden kamnm.

Die wissenschaftliche Grundlage der Ingenieurficher haben wir ja
von den Universitiiten itberkommen: Naturgeschichte, Physik, Mechanik,
Mathematik, Chemie sind wohl nicht gerade ausschlieblich von diesen ge-
schaffen, aber hauptsichlich von ihnen gepflegt worden.

Gegen Ende des vorigen Jahrhunderts haben aber die Universitiiten
schon erkannt, daB mit den reinen Wissenschaften allein das Auslangen
nicht gefunden werden kann. Nicht blos Frankreich, wo die Akademie
der Wissenschaften sogar die Industrie als einen Gegenstand akademischer
Behandlung aufgefasst hat, sondern auch deutsche Universititen, wie
Gottingen, Innshruck, Wien, haben Lehrstiihle fir angewandte Physik,
Mechanik, Technologie, Ingenieurwesen u. 8. w. errichtet. Wiren die
Ingenienrfacher oder die Cameralistik dort, an den Universititen zu
ibrer natiirlichen Entwicklung gelangt, so wiirden jetzt die technischen
Fachschulen Facultiten der Universititen sein, wie es dermalen noch in
Padua der Fall ist, und wunsere Techniker wiirden auf Grund dieser
rechtlichen Provenienz heute geradeso das Doctorat und die politischen
Rechte besitzen, wie die Doctoren der anderen Facultiten,

Die Universititen haben jedoch in ihrer ferneren Entwicklung,
ohne daB dafiir ein sachlicher oder stichh#ltiger Grand gefunden werden
konnte, die Disciplinen an nene Organismen abgegeben, welche im An-
fange dieses Jahrhunderts in Oesterreich geschaffen wurden, an die poly-
technischen Institute, deren #ltestes bekammtlich za Prag im Jahre 1808
gegriindet wurde, dem dasjenige in Wienim Jahre 1815 folgte. Nach dem Vor-
bilde dieser wurde dann eine Reihe polytechnischer Schulen im Auslande,
namentlich in Deutschland, gegriindet, die wir oft mit Lehrkriften ver-
sehen haben, was auf die Stellung der Ssterreichischen Techniker gewiss
ein ghinstiges Licht wirft.

So ist Karmarsch der berithmte Director des polytechnischen I.nsti-
tates in Hannover, so ist Redtenbacher, der Begriinder der Maschinen-
bauwissenschaft und Professor in Karlsruhe, ein Oesterreicher . 8 f
Diese polytechnischen Institute haben aber nicht nur die rein wissen-
schaftliche Grundlage, also Mathematik, Physik, Mechanik, Chemie, iiber-
nommen, sondern eine Reijhe neuwer Disciplinen, deren wissenschaftlicher
Charakter gar nicht angezweifclt werden kann, hinzugefiigt, in erster
Linie die darstellende Geometrie. Diese von Monge in Paris geschaffene
‘Wissenschaft ist die Sprache der Techniker, und wirthschaftlich genommen
ist diese Sprache wichtiger als die alten Sprachen.

Die darstellende Geometrie hat in ihren Kindern, der
Graphostatik und der neueren Geometrie, wissenschaftliche Gebilde ge-
schaffen, welche gemeinschaftlich mit der Geodiisie und anderen exacten
angewandten Fichern auf die culturelle Entwicklung der Gegenwart
gewiss einen bedeutenderen Einfluss genommen haben, als die Pflege
der alten Sprachen. Ich spreche von der Entwicklung der Gegenwa.rt,
nicht von jener des Individuums; auf die Streitfrage lasse ich mich bier
nicht ein, da kann man verschiedemer Meinung sein. Aber fiir die un-
mittelbare Wirkang auf die productive Thitigkeit der Vilker war €8
entschieden wichtig wnd entscheidend, dal eine neue Sprache geschaﬁ'en
wurde, die Sprache des Technikers, ein Idiom, das alle Volker gprechen
und verstehen, die descriptive Geometrie. .

Allein auch die angewandte Physik, Mechanik, Mathem'a.tlk,
Chemie n. 5. w. sammt den neuen eigentlich technischen Discipline
darstellende Geometrie, Geodisie, Technologie etc. etc. haben nicht aus-
gereicht, sondern es traten die kolossalen Wirkungen derf
Empirie anf der anderen Seite hinzu und suchten an den technischen
Hochschulen ihre wissenschaftliche Erklirung. Diese beriihmten Manner
und Erfinder, die Watt, Arkwright, Cartwright, Stephenson, Jacquard
bis herab zu Edison, an deren Namen sich die groften, umwﬁlzend.sten
Erfindungen kniipften, waren keine gelehrten Techniker, keine Theoretl'kefr
sondern Praktiker, Empiriker. Die wissenschaftlichen Grunddiscipllflen
einerseits, die neuen technischen Wissenschaften anderseits und diese
aus der Praxis iibernommenen Erfolge dritterseits haben sich z.u den
Ingenieurwissenschaften vereinigt. Diese erfordernnichtnur dieVorblldulfg
wie sie die philosophische Facultét bietet, nicht nur die Geist:esgylﬂm“Itl
der an der philosvphischen und medicinischen Facultiit Arbeitenden;
sondern sie erfordern weiters Qualititen, die sich durch das Zeichm’:ll
und die daraus abgeleiteten Ficher entwickelt haben, und weiters emn
Verstindnis fir die Aufgaben der Praxis, welches nicht jedel:m"‘“n
gegeben ist. Es ist also eine Art Virtuositdt, die man fiir den eigent-
lichen Ingenieur verlangt, und ich behaupte daher, daB jene, welche
anf wissenschaftlicher Grundlage bis zur vollstindigen Eignung zur
Austibung ihres Berufes emporgestiegen sind, eine Qualification besitzens

die mindestens jener des absolvirten Universitétshorers gleichwerthig ist.
(So ist es!) ]

Ich will mich eben auf diese wenigen Bemerkungen beschrhnke“:
obwohl der Stoff verdienen wiirde, einmal auch im hohen Hause griin
lichk behandelt zu werden. DaB wir ganze Disciplinen geschaffen ha"e’;’
die dem verehrten groBem Publicum nicht einmal dem Namen ll”’cn
bekannt sind, von denen Factoren, welche oft in unseren Standesf“"g.ee
und tber Aufgaben unseres Berufes entscheiden, nicht einmal el
Ahnung haben, muss bei dieser Gelegenheit doch hervorgehoben We"d;:
In der allernenesten Zeit sind technische Ficher entstanden, 2 -
Beispiel die Kinematik, welche von einem Deutschen (obwobl €r 'Re -
lea ux heiBt) begriindet wurde, die mechanische Wirmetheorie, die B:c
mechanik, die Graphostatik, die Festigkeitslehre, die Elektrotechnik etc. ebe;
welche an sich einer wissenschaftlichen Pflege an den Fachsc.hulenlten
diirften. Das bringt mich zu der Bemerkung, die ich nur einscha o
will, obwohl sie wichtig ist, daB es auBer den sogenmannten }3‘achsch;1m]e
an den technischen Hochschulen mindestens eine technische Hochs ot
in Oesterreich geben sollte, die sich mit der Wissenschaftspflege Q;fm g
Disciplinen ausschlieflich und nicht im Hinblicke auf Berufsvofbel'el’ der
beschiiftigen solite. Die technischen Hochschulen befinden sich ;ium'
seit zwanzig Jahren in Bezug auf die Organisation in einem Staweist
der Stagnation. Wenn in Dentschland dasselbe der Fall ist, 80 beﬁ die
dies mnichts gegen die Richtigkeit meiner Bebauptung; aber df;l steht
organisatorische Entwicklung der technischen Hochschulen gang stlbli chen
und von dem nemen gewaltigen Organismus des htheren gewer  alic
Unterrichtes einfach keine Notiz nimmt, das fithrt zu einer Ano



Nr. 20.

ZEITSCHRIFT DES OESTERR. INGENIEUR- UND ARCHITEKTEN-VEREINES.

Seite 817.

die si i :
alli :lztkl;mht durch die D?partementseintheilung eines Ministerinms
Sovirlelf oder (?ntschuldlgen lésst; — doch genug davon heute.
Bildungsric; s ist gevpss, da8 heute der Ingenieur nicht nur nach seiner
Versitit efunu;g, nicht nur nach dem Ursprunge, den er an der Uni-
berecht; g% o en.:'m.t, sondern auch nach seinen Aufgahen vollkommen
werden, E h;t 11111.1 htd:n Abso.lventen der Universitit gleichgestellt zu
keinen Schuty s fc los .kemen.geschﬁtzten Titel, sondern er genielit
gesetat, als i eezlnel: Arbeit, er x§t der concurrence déloyale mehr aus-
a8 Sei’nem Bg uf ein Veri{reter eines Berufes (So tst es/) und es gehen
Wablrecht d"“ el gar l':eme Rfschte hervor ; er hat nicht einmal das
Darans en’t st,e‘}:st ];ebl')st die Arbelte-r mit Recht verlangen. (So ist es/)
ich sehr ot I r_ 1tter'ung und nicht blos bei den jungen Leuten, was
schulen. g1 ﬁ;l%}elfe, mf:ht blos bei den Horern der technischen Hoch-
der Uni’versitﬁt : ahre.a eingesperrt sind, withrend sie die Commilitonen von
sondern o rautm gflt groBerer Frei.heit sich bewegen sehen (Heiterkeit),
tektemagesgwa ¢ Ménner, welcl':e phtglieder des Ingenieur- und Archi-
~ diose e ren, - Herren, d.le _]etzt. Eisenbahn-Generaldirectoren sind
und das Bt tn.t:Ofll]ng, Yvenq sie auf dieses Gebiet zu sprechen kommen,
wit andoren B ri : 1'nen in die Wangen, wenn sie sich verglichen denken
5 md o lel'u srichtungen und sich sagen miissen: wiirde ich nicht
s06hon ooy vie .Steuer zahlen, 80 hétte ich nicht einmal das Recht eines
langen Pwn.lovuten‘Doctors. Diese Minner haben ein Recht, das zu ver-
e gr.oBe erTechmker haben den berechtigten Stolz, hinzuweisen anf
habe vglrl erdnderungen .der Erdoberfliche, die wir herbeigefithrt
Vel‘kein's sr hal.\;, »das Antlitz der Erde* umgestaltet zu Zwecken des
gemacht,’ ;‘17" utzbarma.c.hung d_er Wasserldufe ete, Wir haben dies
regulint .wir bnl‘ haben die Gebirge darchbohrt, wir haben Flitsse
nene R(,)hst,oﬁ' e euchtc?n unter dem Wasser und unter der Erde, wir bereiten
™ Gogenstia ;; ex:ltwmkeln neue Krifte und verarbeiten die Erdschiitze
Konnt en es. Verbrauchs, und glauben Sie, dab dies geschehen
eIohne <.11e breite Grundlage der Wissenschaft?
lnst, mul;SBEZlethng z.a.uf Hingebung, Ausdaner, Entsagung und Arbeits-
vicigl Doy rhngem«'sur .mehr lels.ten als sonst irgend jemand. (Sehr
Gegonder achten .Sle e.men tracirenden Ingenieur in unwirthlichen
Obendrein’ fWo er nicht einmal ordentliche Nahrung hat, welcher noch
Wendigen ;) t s.ch.lecht behande.lt wird, Das liegt aber nicht in der noth-
Achty lSClplll.l, sont!em dieser ganze Stand geniet eben nicht jene
D%",’ welche ihm mit Recht gebiihrt. (So ist es” !
Komamen :i:u;zs soll sich ei.n inspicirender Beamter — auch Juristen
20 behandelp 5 pt]")ctoren — nlcht.erlau.ben, einen jungen Ingenieur schlecht
ablrecht — qp er hfann hat ja k.emen Titel, er hat nicht einmal das
Wissen s'er se}ne Gesnndhf,xt kann er auf’s Spiel setzen!
fallversichars le;l.meme Herren, in }avelcher Gefahrenclasse bei der Un-
In der P g, die fiinf Classen.elngefuhrt hat, die Ingenieure sind ?
Dics, Eintheilll Gefahrencla.sse, das ist in der htchsten, sind sie zn finden.
falle e ung berl?ht Ja aber auf der Statistik, auf der Zahl der Un-
» Welchen diese Manner ausgesetzt sind.
gegangg::? E\;vxe viele Te.chniker sind an Berufskrankheiten zu Grunde
auung s<')1 hs wurde frither von den Alpenbahnen gesprochen; die Er-
Opfers. § c er Bahnen fordert Jahr fiir Jahr eine groBe Anzahl von
hat all;a rd(‘) ist d.er arme Lot t, welcher die Arlbergbahn erbaut hat — er
sich aug ;;gg eine Gede?xktafel erhalten — zn Grunde gegangen, er hat
— i a;e :lileliurchfﬂle Schaffung seines Werkes. Und solcher Beispiele
Grun deEgehen, rede:nml;l:?;’g::l; ic(:,il,l Eleven und Assistenten, die zu
gegen di: l:is ein wahrer Feldzug, welchender Techniker
sch&ftlichen S t;lal'ﬁlizl'ebende Natur da fiibrt. Also nicht blos vom wissen-
gebung ol B ndpunkte aus, sondern wegen der auBerordentlichen Hin-
liegt, H ntsag.ungeg aller Ar!;, welche man vom Techniker verlangt,
welcho ey St:a:e die P:ﬂxc?n ob_, ihm eine Entschiidigung zu gewiihren,
och trtaty wa auch wirklich leicht gewsihren kann, damit der Mann sich
digung leil’)liclelnn ;r d.lrauﬁ.en den Geniissen der Grofstadt und jeder Befrie-
mit dgr Gesellse; edurfms_st.a entsagen mass und ferne ist jedem Verkehre
wd L&ndwirth(-: :ft. Das. gilt auch in ganz besonderem MaBe vom Forst-
biker, ung ieg i< iese belden. stelle ich auf dieselbe Stufe wie die Tech-
Votiren Siam;l sagen, sie erfilllen ihre Pflicht in vollem MabBe.
err Abgeorgn SO,Dmeme Herren, nicht blos den Antrag, welchen
ie sich nichs ete r: Gtz so warm begriindet hat, beschriinken
ganzen , arauf allein, Ich gestatte mir diesfalls, wo ich fiir einen
» 80 groBen Stand zu reden die Ehre habe, den Appell an Sie zu

der g

ri'chten, daB Sie nicht bloB diese lendenlahme Resolution beschlieBen und
die Petition einer geneigten Wiirdigung seitens der Regierung empfehlen,
sondern, ich muss aufrichtig sagen, erfiillen Sie Ihre Pflicht nicht nur im
Abgeordnetenhause, sondern auch in der Gesellschaft, indem Sie auch
dort fiir diesen ‘ ganzen Stand eintreten! Seien Sie gerecht gegen die
Techniker! (ZLebkafter Beifall und Handeklatschen links!)

Priisident: Das Wort hat nun der Herr Abgeordnete Dr. v, Hof-
mann-Wellenhof.

. Abgeordneter Dr. Hofmann-Wellenhof: Hohes Hans! Ich kann
mich nach den eben gehdrten Ausfiibrungen der beiden Herren Vorredner
sehr kurz fassen, aber ich kann doch nicht umhin, auf einen Umstand
hinzuweisen, der in dieser ganzen Angelegenheit einigermafSen unange-
ne.hm beriihren muss, Der geehrte Herr Berichterstatter hat, und zwar
mit vollem Rechte, von der Nothwendigkeit einer endlichen Erledi-
gung dieser Frage, deren gedeihliche Losung unsere Techniker seit
Jahren schon anstreben, gesprochen. Sie werden mir wohl nicht Unrecht
geben, wenn ich die Befiirchtung ausspreche, dab mit dem Antrage des
Petitions-Ausschusses eine Erledigung der Sache noch lange nicht ge-
geben, kaum angebahnt ist. (Sehr richtig!) Es beriihrt ja recht eigen-
thiimlich, wenn wir beispielsweise in einem grofen Wiener Blatte
lesen miissen, daB die Eréfiuungssitzungen gewohnlich mit ,Liicken-
biibern“ ausgefiillt werden. Es ist auch so, und daB zu diesen Liicken-
biiBern auch unsere Petitionen gehdren, und zwar auch solche, deren
Erledigung zahlreiche Kreise mit Spannung und mit Ungeduld erwarten,
das komnen wir leider nicht in Abrede stellen (Sekr richtig!); es ist
gewiss durchaus nicht die Schuld des Petitions-Ausschusses und seines
geehrten Berichterstatters, es ist vor allem die Schuld unserer Geschiifts-
ordnung, dab mit dem Antrage des Petitions-Ausschusses noch sehr
wenig gethan sein wird, um die so vollberechtigten Forderungen unserer
Techniker zu erfilllen. Ich kann mich auch in der Beziehung nur dem
Urtheile der beiden unmittelbaren Herren Vorredner im Widerspruche zu
dem Herrn Berichterstatter anschlieBen, da ich dem Ton der Verstim-
mung, der Krinkung in den verschiedenen Reden und Schriften, die von
technischer Seite in den letzten Jahren iiber die Standesfragen in die
Oeffentlichkeit gekommen sind, vollkommen begreife; denn wenn man
geit einer Reihe von Jahren nichts anderes anstrebt, als was wirklich als
das gute Recht bezeichnet werden muss, und gar nichts erreicht, und
zwar lediglich deshalb, weil es an dem guten Willen (Sehr richtig!)
und vielleicht auch an der Einsicht der mabgebenden Factoren mangelt,
dann muss wobl endlich Verstimmung und Krinkung platzgreifen. Ich
glaube, dad Oesterreich in dieser Beziehung geradezu als riickstindig
zu bezeichnen ist (Richtig’) im Vergleiche zu England, Frankreich,
Deutschland und Italien. (Sekr richtig) Natiirlich nicht aber riickstindig
in Bezug auf die Entwicklung unserer Technik, auf die Errungenschaften
und Leistungen derselben.

¢Es ist heute schon darauf hingewiesen worden, daB gerade die
technischen Hochschulen des Auslandes zum grofen Theile ihr Lehrer-
material — und keineswegs das schlechteste — aus Oesterreich beziehen,
und da8 geradezu ein sehr wichtiger technischer Typus, der der Alpen-
bahnen, eigentlich in Oesterreich geschaffen worden ist. Unsere Technik
also kann nicht als riickstindig bezeichnet werden, aber ritckstindig sind
wir in Bezng anf die éffentliche Werthschitzung, aunf die Anerkennung
und Wiirdigung, welche den technischen Leistungen vom Staate und
dementsprechend auch von der Gesellschaft gezollt wird. Denn, es ist
ja richtig, daf die Gesellschaft, die bei uns die Bevormundung von
Seite des Staates so sehr gewthnt ist, auch in dieser Beziehung sich
richtet nach der Werthschitzung, welche eben von Seite des Staates,
welche von Seite der maSgebenden Factoren den Technikern gezollt wird.
(Richtigl) Vielleicht ist es richtiger, wenn ich sage: die technischen
Leistungen als solche werden anerkannt; denn wir horen ja oft mit
grofer Wiirme, mitunter mit einer gewissen dichterischen Begeisterung
sprechen von dem Zeitalter der angewandten Naturwissenschaften, von
den groSen Werken der modernen Technik, welche unserem Jahrhundert
einen gewissen auszeichnenden Charakter aufgepriigt haben u. s. W.
Aber damit begniigt man sich, und die begriindetsten und be-
scheidensten Forderungen derjenigen, welche diese Errungenschaften
leisten, welche die Technik vertreten, werden auf die lange Bank ge-
schoben und verzettelt. So, fiirchte ich, wird es in diesem Falle leider

wieder geschehen.
2
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Ich will nicht weiter eingehen, denn es ist zum ThPil schon
von den Vorrednern geschehen, auf 'die §tzllnng des Gyfnnainums u}:d
der Realschule. Ich will nur darauf hinweisen, da8 auch in dieser Hin-
sicht die alten Vorurtheile noch lange nicht entwurzelt .smd, fmt} daB
die Realschule als minderwerthige Anstalt betmchte!: wird. Sie ist es
keineswegs an sich, aber sie wird als minderwerthig betrachtet, weil
weniger Berechtigungen mit ibr verbunden sind, als mit dem Gymnasium.
Ebenso verhilt es sich mit der technischen Hochschule und der Uni-
versitit, anf welches Verhiiltnis ich nicht weiter eingehen will.

Was den Schutz der Standesbezeichnungen betrifit, so ist es gewiss
eine berechtigte Forderung, wenn die an einer technischen Hochschule
Herangebildeten, diejenigen, welche die Priifang an einer technischen
Hochschule abgelegt haben, verlangen, daB ihre Standesbezeichnungen
nicht vogelfrei seien. Es gibt allerdings noch gewisse andere Standes-
bezeichnungen in Oesterreich — ich erinnere an den Professortitel —
die auch vogelfrei sind. Professor nennt sich bei uns bald jeder, dem
es einfillt; wir haben auch schon Professoren der Lotteriewissenschaft
in Oesterreich gehabt (Heiterkeil), aber der eine Missbrauch kann nicht
dazu dienen, um einen anderen Missbrauch zu rechtfertigen.

Ich glaube also, es ist eime vollberechtigte Forderung unserer
Techniker, daB die Titelfrage endlich geregelt werde, und daB ihnen der
gebtihrende staatliche Schutz in dieser Hinsicht zutheil werde. Ich ver-
weise auf die in diesemn Sinne gefassten Beschitisse des dritten Ingenieur-
und Architektentages, der im vorigen Jahre in Wien abgehalten wurde
und auf welehem nicht weniger als 21 Vereine mit 5744 Mitgliedern
vertreten waren. Es konnen also die Beschlisse desselben in der That als
die Willensmeinung der weitaus groSen Mehrheit der dsterreichischen
Technikerschaft betrachtet werden.

Es ist auch heute schon betont worden, dasd wir eben jetzt vor einem
gewaltigen technischen Werke stehen, vor der Ausfihrung der Wiener
Verkehrsanlagen, bei welcher sich unsere Techniker neuerdings zu be-
wihren in der Lage sein werden, urnd bei welcher neuerdings . ihre
Tichtigkeit, Leistungsfihigkeit und Arbeitskraft vollauf in Anspruch
genommen werden wird. Daher glaube ich, das wire der geeignete Augen-
blick, um den Technikern die ihnen zukommende Anerkennung zu zollen,
besser gesagt, ihr gutes Recht ihnen zutheil werden zu lassen. — Mehr
verlangen sie ja nicht.

Ich bin mit dem Antrage des Ausschusses einverstanden, bezweifle
allerdings, dag derselbe etwas niitzen wird. Ich erlaube mir noch einen
Zusatzantrag zu stellen, von dem ich freilich anch bezweifle, da8 er etwas
niitzen wird. Sie sehen, dab ich in diesem Punkte mich ausschweifenden
Hoffnungen keineswegs hingebe.

Ich michte aber doch zur schirferen Priicisirung jene Aufforderung
an die Regierung erneuern, welche schon der Gewerbeausschuss seinerzeit
beschlossen hat, n#imlich (lest):

oDie Regierung wird aufgefordert, ecine Ver-
ordunung fiber die Berechtigung zur Fihrunge der
Standesbezeichnungen ,Ingenieur* und ,Architekt«
mit thunlichster Beschlennigung zuerlassen.«

Ich bitte Sie, diesen Zusatzantrag anzumehmen, (Brave/)

Priisident: Der Herr Abgeordnete Dr. Hofmann-Wellenhof
stellt folgenden Zusatzantrag. (Wiederholt denselben,)

Ich ersuche jene Herren, welche diesen Antrag unterstiitzen, sich
zu erheben. (Geschieht.) Der Antrag ist unterstiitzt und steht
daher in Verhandlung.

Das Wort hat der Herr Abgeordnete Til3er.

Abgeordneter TilSer: Hohes Haus! Der sehr verehrte Abgeordnete
Dr. Exner hat die Griinde fiir die Petition in so eingehender Weise
dargelegt, dab es wirklich tiberflissig erscheint, da8 ich noch welche
hinzufiige. Ja, ich muss mein tiefes Bedaunern dartiber ausdriicken, dad
in diesem hohen Hanse solche Petitionen noch eingebracht werden miissen.

Als ich den Antrag des Ausschusses gelesen habe, dachte ich mir,
es milsse wahrscheinlich ein Druckfehler im Resolutionsantrage vorkommen,
indem man eine solche Petition zur »geeigneten Witrdigung* der hohen

Regierung abtritt. Meine Herren! Soll eine endliche Erled.igung'sta.tt-
finden, 80 muss das hohe Haus an den Tag legen, daB es ihm wirklich
Ernst damit ist, die begriindeten Wilnsche der Techniker zu erﬁil.len-
Ich will also mit Griinden fir die Erfiillung dieser Wiinsche mich nicht
weiter befassen und erlaube mir, ein Amendement zu dem Reso-
lutionsantrage zu stellen, und zwar (lest): )

,Diese zwei Resolutionen werden unter Bezugnahme auf die Rt'%-
golution G des Gewerbeausschusses zu dem Berichte desselben iiber die
Regierungsvorlage, betreffend die Regelung der concessionirten Baugewerbe,
der k. k. Regierung zur eingehendsten Wiirdigung ibergeben
und dieselbe aunfgefordert, eventnell die erforderlichen Ge-
setzesvorlagen zur verfassungsméddigen Behand-
lung einzubringen®

Ich bitte das hohe Haus, diesen Resolutionsantrag anzunehmen.
(Bravo! Bravol)

Prisident: Der Herr Abgeordnete Til3er stellt folgenden
Antrag ;- ( Wiederholt denselben.) .

Ich ersuche jene Herren, welche diesen Antrag unterstiitzen, sich
zu erheben. (Geschieht) Der Antrag ist unterstiitzt und gteht
daher in Verhandlung. .

Wiinscht noch jemand das Wort? (Niemand meldet sich.) Da dies
nicht der Fall ist, erklire ich die Debatte fir geschlossen und
ertheile dem Herrn Berichterstatter das Schlusswort.

Berichterstatter Dr. Gotz: Nach der ebenso anregenden als
geistreichen und warmen Befiirwortung des Antrages seitens der'VOI'
redner glaube ich der Nothwendigkeit enthoben zu sein, in meritaler
Beziehung noch zum Gegenstande zu sprechen. .

Was die gestellten Antrige anbelangt, so muss ich vor allem
gegeniiber der Bemerkung des Herrn Abgeordneten TilZer sagen,.qa“
es ganz richtig ist, dab hier ein Druckfehler vorliegt, indem die Petition
nicht zur ,geneigten“, sondern zur ,geeigneten* Wilrdigung empfohlen
wird, Der Petitionsausschuss hat es nicht fiur nothwendig gefunden
dal die Petition zur eingehendsten Wiirdigung der Regierung iibel'gel?e"
werde, und zwar aus dem Grunde, weil, wenn das Haus irgend €in®
Petition der Regierung zur Wiirdigung abtritt, meiner Ansicht nach flle
Regierung verpflichtet ist, dieselbe eingehend zu priifen, daher k('ime
Nothwendigkeit vorliegt, die Regierung noch besonders an ihre Plicht
zu erinnern. Ich bin von meinem Standpunkt aus fiir den weitgehendsu‘in
Antrag, ich bin dafiir, daB eine Form gefunden werde, wodurch die
Regierung veranlasst wiirde, dem Wunsche des Hauses zu entsprechen-

Es liegen in dieser Richtung zwei Antrige vor, der Antrag des
Herrn Abgeordneten TilSer und der Antrag des Herrn AbgeordneteD
Dr. Hofmann-Wellenhof  Als Berichterstatter bin ich‘ ver-
pflichtet bei dem Antrage des Ausschusses zu beharren. Was jedoch
meine Person betrifft, so bin ich der Amnsicht, dal der weitgehendste
Antrag, der des Herrn Abgeordneten Til%er, angenommen werdet{l
kann, und ebenso auch der Antrag des Herrn Abgeordneten Dr. Hol
mann-Wellenhof, weil hier das Haus aufgefordert wird, zu P¢"
schliefen, diese Petition der Regierung zur eingehendsten Priifung z
tibergeben und dieselbe aunfzufordern, die erforderlichen Gesetzes;
vorlagen, insbesondere eine Gesetzesvorlage ilber die Berechtigung zu
Fihrung der Standesbezeichnungen ,Ingenieur* und ,,Architekt“ zur
verfassungsmifigen Behandlung einzubringen.

Priésident: Wir werden abstimmen. Nachdem der Ant‘;‘;i
des Herrn Abgeordneten T il & er der weitestgehende ist, so wird dersle be
vorerst zur Abstimmung gelangen. Ich ersuche jene Herrem, Wé ¢ 2
den eben verlesenen Antrag des Herrn Abgeordneten TilBer annehme!
wollen, sich zu erheben. (Geschieht) Derselbe ist angenommen. Ab-

Nun ersuche ich jene Herren, welche den Antrag des Herrn .
geordneten Dr. Hofmann-Wellenhof, welcher mit dem An“:‘gn
Ti1% er nicht im Widerspruche steht, annehmen wollen, sich zu erbe :;el‘_
(Geschieht) Dieser Antrag ist ebenfalls angenommen und somit
Gegenstand erledigt.
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Vereins-Angelegenheiten.

Z. 761 ex 1892.
PROTOKOLL

der Geschifts-Versammlung am Samstag den 7. Mai 1892.

Vorsitzender: Herr Verei
Aomitzender: T Mitgtlair:él;?’orstéher k. k. Oberbaurath Fr. Berger.

Schriftfiihrer: Herr Secretiir, kaiser]. Rath L. Gassebner.

. 1. Der Vorsitz i

a Vorsitzende erSffnet um 7 Uhr die Sitz i

1e Bes;hllglssfa;ugkelt derselben als Geschﬁﬁs-gers;mﬁ%ngnd onstatir
. . Das Protokoll ifts- amml : i

wird genehmigt und ogefg:tliggescmfts vers wng vom 0. Aprt L

3. Gelangt zur Verlesung:

b; ggr gescyiftsbericht, siche Beilage A4;

durch wel::llll chreiben des Herrn Generaldirectors August R. v. Frey

Oesterr, 1y eeg derselbe seiner Freude dariiber Ausdruck gibt, daB def

dann o s%, nieur- und Architekten-Verein das Eisenwerk D o nawitsz
) 5 aseleglscl;en Erzberg zu besuchen beabsichtigt; '

Wahlen, B e;elts in Nr. 19 _verlautbarte Resultat der Ausschuss-

clatur yor E_zu emerkt der Vorsitzende, daB der Ausschuss fiir Nomen-

1sen und Stahl, Herrn Central-Inspector E. Rotter zum

bmann
wihlt haznd Herrn k. u. k. Hauptm. M. Bock zum Schriftfithrer ge-

: 4. Macht der Vorsi
ingen; orsitzende aufmerksam, daB durch H .
ggbniliu: vAzltODWWaldv ogel eine das gésammte Gegr:il?l:le;.
zur Ausstellun ien umfassende Planstudie der Verkehrsanlagen
des neven Gexﬁgin%‘fga:ﬁ& In dlesl_erkPlaBstudie ist auch eine Erweiterung
e € ebietes am linken onauufe i
T Anlagen fiir Schiffahrtszwecke vorgesehen. v und cine Ausgestaltung

5. Bringt d i i

der Qe gt der Vorsitzende zur Kenntnis, daf der Generaldi r
r:;el'l::ll]clgsclhen Alpinen Montangesellschaft, Herr Augu::dlgictzz;
und Hionmaoni. hM. den 50. Gedenktag seines Eintrittes in den Berg-
er als Vertraton schen Beruf beging. Anléisslich dieser Feier, zu welcher
erm v. Fope unseres Verﬁemes geladen war, habe er nicht unterlassen
Mitgliedgcyﬁ nglchel: wilhrend seiner mehr als dreiBigja‘i,hrigeI;
und Standes pefs 3 t bei jeder Gelegenheit die Interessen unseres Vereines
ereines au%r' l:"ert hat, namens des Oesterr. Ingenieur- und Architekten-
geben, dan eslcihtlg zu begliickwiinschen und der Hoffnung Ausdruck zu
groBen Untoene hlll? noch lange gegdnnt sein moge, an der Spitze dieses
Schwiichter Kot ens zam Segen der heimischen Industrie mit unge-
?vat Herr Gen:r af(lllx lz‘gl;lern.RFiivr %ese Kundgebung besonderer Sympathie

ar .v. Frey an uns rein ein i
men Worten abgefasstes Dankschr%iben gerigliigt.ve‘em on i sehr

6. . .
T.&gesblﬁtgiﬁh:uder Vorsitzende die nachstehende Mittheilung: Wie den
itoung i Ant‘r_'em:nt.a.hmen ist, hat der Gemeinderath in der gestrigen
BGSChaffun ige iiber die Preisausschreibung wegen
ien genehmiggt eﬁne.s Generalregulirungsplanes fir
ereines dor . poui amit sind die langjihrigen Bestrebungen unseres
efrie tigung ég wiinschten Losung nahegebracht worden, und kann mit
_G.l_ das zugehgl;is;:tlrf) r:vggﬁn,“ %@B ‘;ﬁr die ,Preisausschreibung“ und
rund] " m“ die Vorschlige unseres Verei
Zuhebezge dggnoqmlllen worden sind. Ich kann nicht unterlasitraimizrvzol;{
CO%ege,’Herr St:ldctra ;lllmFg;ngﬁrelchﬁmg dieses Resultates unser Vereins-
rathe g} ] R.v.Neumann, welcher i inde-
Wir danlfbg::'e;gleltkﬁllllnglrte,l)gln besonderes Verdienst erwo;?eneifgl%l:s
Zur Ke'llmtlx‘]is genomml:ail.]). (Diese Mittheilung wird unter grofiem Beifalle
Vereiney. adet der Vorsitzende jene Herren, welche als Vert
theilzuxfeﬁ;ggmv' dmternatlopalen Binnenschiffahrts-Congressrixieft’z.l;'i: asggg;
oben, gedenken, ein, dies dem Vereins-Secretariate bekannt zu

Hiezu meldet si
»E8 freut mi et sich zum Worte Herr Ingenieur Er :
an dem Anllleclild:ehr’ dad ein gliicklicher Zufallgmich in Ill::, LII,i:tI; tfifhitl::'
nen von der Ki aln welchem unser sehr geehrter Herr Vereinsvorsteher
Macht. Kurz vo inladung des Congresses fiir Binnenschiffahrt Mittheilun,
Collegen in derrC meiner Abreise aus Paris wurde ich speciell von meineg
ele unserer t;lmmlssxon dringend aufgefordert, alles anzuwenden, da8
Wenige Zuga gee rten Collegen nach Paris kommen. Es fehlen nur ‘mehr
werden, Ich %’( m von Vereinen, welche Delegirte nach Paris entsenden
griBerer Freud:nn ?e versichern, da8 die Delegirten keines Vereines mit
na.%enilg'ur' wnd :fchi}:fﬁ:él,fh%,g?ﬁrﬁﬁwe'ﬁ“’f} werden, als die des Oesterr
ari -Vereines. Wir hoffen, daf Si ich
Aufenthal: dggglll‘)n:n' und wir werden gewiss ’bestrebstles;fnc htIlf:gxllr %1:}11
8. Der Vo : - 80 angenehm und interessant als moglich zu machen.
§;l;lens des Veri:txle:ggggﬁ;%?t g;}m H:alrrn k. k. Professor Jul. Kocfx,
Ammlung vom H 3 er den in der letzten Geschifts-
a - errn "
trag (zlceﬁldee Zeitschriﬁhﬁ%: Fi;)e :un rde {geisht::lltep Antrag und den Zusatz-
bracht hat, be]x.;leﬂjfn Professor K o ch diese Antrige zur Verlesun,
erwaj rkt er, dad dieselben zum Beschluss erhoben undgdgf:;

tungsrathe zur wei
H welteren Behandlung zugewiesen worden sind.

., . Herr P
ek in gej rofessor K och sagt nun weiter, daB der Verwaltungsrath

‘ne 2 . .
T Jingsten Sitzung eingehend mit diesen Vereinsbeschltissen

*

den ersten derselben bedingungslos

befasst hat und dem Plenum empfiehlt,
dem letzteren aber in Anbetracht

zur Durchfihrang zu bringen, von
inshesondere der vorgertickten Jahreszeit, wo erfahrungsgemiB nicht zu
erwarten ist, da8 die Herren Vereinsgenossen sich in jener Zahl und so
vorbereitet an der Discussion betheiligen werden, als dies die Wichtig-
keit des Gegenstandes bedingt, abkommen zu wollen.

L. Vorsitzender;: »Bevor ich die Discussion eroffne, erlanben
Sie mir, nachdem ich mich als Vorsitzender an der Debatte nicht be-
theiligen darf, folgende Erklirung abzugeben: Ich bin in dieser Ange-
le_genhelt in Folge meiner &mtlichen Stellung betheiligt, richte jedoch an
die geehrten Herren die Bitte, sich dadurch in ihrer Entschliebung
nicht beemﬂusse_n zu lassen, und erkldre weiters, dad fiir den Fall, als
der geehrte Verein findet, dab die Discussion tiber die Wasserversorgungs-
frage schon niichsten Samstag beginnen soll, ich ohne weiters bereit bin,
einen einleitenden Vortrag zu halten. Was meine Person in dieser An-
gelegenheit betrifft, bitte ich also, picht die geringste Bicksicht
walten zu lassen.*

. An der nunmebr iiber das Referat stattfirdenden Debatte betheiligen
sich die Herren Oberbaurath Prenninger, Ingenieur Freun d und
Ingenieur F. Breyer. Ersterer bemerkt mit Bezug auf das Protokoll,
daB bereits vor ihm Hofrath v. Bohm den Wansch aussprach, die Dis-
cussion noch in der laufenden Session abzuhalten. Ingenieur Breyer
beantragt, mit Riicksicht auf die Dringlichkeit der Frage, die Besprechung
chestens einzuleiten. Ingenieur Freund beantragt die Einsetzung eines
Ausschusges zum Studium dieser Frage.

Hie_rauf ergreift das Wort Herr k. k. Hofrath v. B6hm:

nDie Frage, die gegenwirtig zur Sprache kommt, ist von eminen-
ter Wichtigkeit., Ich glaube, dab jetzt fiir den Verein der richtige Mo-
ment gekommen ist, in dieser Frage das Wort zu ergreifen, und dab es
nun der Wiirde, dem Ansehen und den Fachkenntnisen des Vereines
ganz entspricht, wepn er num, pachdem diese Frage zu Parteikimpfen
gefithrt hat und in politischer Weise ausgeniltzt wurde, zeigt, wie solche
Angelegenheiten zu behandeln sind, damit eine ernste, wissenschaftliche
Lisung derselben angebahnt werde. Wenn es bekannt wird, und dies
geschieht durch die heutige Vernandlung, dal der Oesterr. Ingenieur-
und Architekten-Verein sich mit dieser Frage beschiftigt, wird unmdglich
eine Ueberstiirzung eintreten konnen. Weil aber die Frage wissen-
schaftlich nach jeder Richtung studirt werden muss und soll — denn
die rein technische Frage lisst sich nicht von der allgemein wissen-
schaftlichen. Frage der Wasserversorgung {iberhaupt loslogen, da doch
anch Geologen, Meteorologen etc. hiebei zum Worte kommen miissen —
go ist dem zuzustimmen, dapB ein Comité gewihlt werden
solle, und ich habe diesen Antrag deshalb in der letzten Sitzung
nicht schon gestellt, weil ich erwartete, dab bei der Ertffnung
der Discussion sich die Nothwendigkeit, dies zu thun, von selbst
ergeben wird. (eschieht dies nicht, dann wird sich auch in unserem
Vereine die Agitation breit machen, wie dies mit Erfolg ander-
wirts der Fall war. Damit mdchte ich nicht dem beistimmen, daB in
dieser Session die Discussion iiber die Angelegenheit eroffnet werfie,
sondern ersuchen, ein Comité aus dem Vereine zu wihlen, das.swh
noch durch auswartsstehende Fachleute anderer Richtungen 28 verstirken
hitte, um dem Vereine ein Elaborat vorzulegen, auf Grund dessen nach
jeder Richtung ein zutreffendes Urtheil abgegeben werden kann.“

Herr Ingenieur Alfred Freund stellt hierauf folgenden Antrag:

»Da nach dem Vertagungsantrage des Verwaltungsrathes g‘e
Discussion der Wiener Wasserversorgungsfrage er
piichsten Session verschoben werden soll, damit der
Achitekten-Verein vollig vorbereitet in ‘dieselbe eintreten konneé, "
ein ans der Mitte des Vereines zu wiblender Ausschuss, welcher au.ct
zur Cooptation von Vertretern der in der Wa@serv_ersorgﬂngsfmge.ml -
entscheidenden Disciplinen zu erméichtigen Sel, mit den erforderlichen
Studien und Vorarbeiten betraut.

Ueber das Ergebnis derselben habe der
Referenten in einem, die Discussion einleitendent
und nach deren Beendigung anf die Fassung eines
ziigliche Antriige zu erstatten.” )

Dieser Antrag wird mit dem Beisatze, daf die Wahl der Person-
lichkeiten fiir diesen Ausschuss dem Verwaltungsrathe vorbebalten
bleiben soll, im Einverstindnisse mit dem Herrn Referenten Professor
Jul. Koch zum Beschlusse erhoben.

Da iiber Anfrage des Vorsitzenden Niemand das
ersucht derselbe Herrn Chef-Ingenieur Schwieger, den
Vortrag itber die Projecte der Firma Siemens & Halske
trische Stadtbahnen in Berlin zu halten. .

Nach Beendigung dieses Vortrages dankt der Vorslpzende dem
Herrn Chef-Ingenieur Sch w ie g er verbindlichst fir dessen interessante
uf ein frohes Wieder-

Augschuss durch geinen
Vortrage zu berichten
Vereins-Votums be-

Wort, verlangt,
angekiindigten
fitr elek-

Mittheilungen und schlieft mit dem Waunsche a )
sehen die Sitzung und gleichzeitig die laufende Vortrag-Session um
91/3 Uhr Abends.

Der Schriftfihrer:

Gassebner
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Beilage 4.
Geschiftsberioht
 far die Zeit vom 24, April bis 7. Mai 1892.
I. Gestorben sind die Herren:

er Martin, Ingenieur in Wien und
%Vgeei;n;: gosef, k. k. Professor a. d. k. k. Staatsgewerbeschule in Wien.

II. Den Austritt angemeldet hat Herr:
Miill er Emerich, Ingenieur in Wien.

Fachgruppe der Maschinen-Ingenieure.

Die Mitglieder der Fachgruppe der Maschinen-Ingenieure werden
hiemit verstiindigt, daB die geselligen Zusammenkiinfte wihrend des
diesjihrigen Sommers jeden ersten und dritten Mittwoch jeden _Monatgs
beim ,Braunen Hirschen“ im Prater stattfinden. Zusammenkunft Abends
7 Uhr.

Wien, am 7. Mai 1892.

g Der Obmannn:

Zwiauer

Vermischtes.

Personal-Nachrioht,

Die n.-6. Statthalterei hat dem Ingenieur Herrn Ernst Reitler
das Befugnis eines beh. aut. Bau-Ingenieurs mit dem Wohnsitze in Wien
ertheilt,

Offone Stellen.

63. Einige erfahrene Regierungs-Baumeister finden En-
gagemen]t3 1beim Ministerium fir Elsass-Lothringen. Naheres im Anzeigen-
theil d. BL

64. Bauingenieur-Stelle bei der Stadtgemeinde Krummau
zu besetzen. Jahresgehalt 1200 fl., vorliufig provisorisch. Bei definitiver
Anstellung Pensionsanspruch. Deutsche Nationalitst Bedingung. Einzu-
reichen bis 31. Mai an das Biirgermeisteramt daselbst.

65. Eine Baurath-Steile VII Rangaclasse, event. Ober-
ingenieur-Stelle VIII. Rangsclasse, Ingenieur-Stelle

IX. Rangsclasse, Banadjuncten-Stelle X. Rangsclasse und eine
adjutirte Baupraktikanten-Stelle sind im Staatshaudienste 1
Krain zu besetzen. Erforderlich Kenntnis der beiden Landessprachen.
Einzureichen bis 23. Mai an das k. k. Landespriisidium in Laibach.

66. Ein Eisenbahn-Ingenieur mit mehrjshriger Bau-
praxis, reprisentationsfihig, findet Engagement bei Oscar Baron L a-
zarini, k. k., Baurath in Graz.

Ueber Stofiverbindungen in Eisenconstructionen. 1\3‘
Bezug auf die in den Nummern 12, 13 und 14 d. BL unter obiger A g
schrift verdffentlichte Abhandlung des Herrn Oberingenieur Paul Nel!il
mann theilt uns Herr Regierungsrath Dr. Zimmermann in Ber ]e
mit, dad er hiertiber vor Jahren Versuche angestellt hat, deren Ergebniss
in der Schrift: ,Der Materialpritffungsapparat der Reichseisenbahnen up
eine Rejhe damit angestellter Versnche iber Nietverhindungen* (Berlin:
W. Ernst & Sohn) vertffentlicht sind.

Geschiiffliche Mittheilungen des Vereines.

Z. 818 ex 1892,
Ciroulare X der Vereinsleitung 1892.

Die Herren Vereinsmitglieder werden hiemit in Kenntnis gesetzt,
daf). die Excursion nach Hallein (Abfahrt von Wien 25. Mai L. 3)
gesichert ist. Das Néhere hieriiber wird demniehst verlautbart werden,

Ferner wird hiemit abermals aufmerksam gemacht, da8 Anmeldungen
tir die Excursion Vordernberg-Eisenerz bis lingstens 16, M a i
1. J. an das Vereins-Secretariat zu richten sind. Diesen Anmeldungen
sind 10 fl. 5. W. fiir den Reisefonds beizuschlieflen, Das bisher fost-
gesetzte Reiseprogramm lautet:

27. Juni 1892

Abfahrt Siidbahnhof Wien 7 Uhr 20 Min, Frith; A n-
kuntt in Leoben 11 Uhr 37 Min. Mittags.

12 Uhr 30 Min. gemeinsames Mittagessen Hotel Post.

2 Ubr Nachm. Fahrt nach Donawitz Besichtigung der
Hiittenwerke der Oesterr. Alpinen Montan-Gesellschaft.

Circa 4!/, Uhr Nachm. Riickfahrt nach Leoben Von
dort Excursion nach G8 und Besichtignng des dortigen Klosterhofes
und der Kirche; eventuell Spaziergang zu den Kohlenwerken in See-
graben. Diejenigen Herren, welche weder die eine noch die andere
Excursion mitzumachen beabsichtigen und die Zeit zur Besichtigung der
interessanten Sammlungen der k. k. Bergakademie zu verwenden gedenken,
werden Gelegenheit finden, diese Sammlungen zu besuchen.

Abends 73 Uhr gesellige Zusammenkunft ,Hotel
Poste (im grofen Saale Production der Seegrabner Bergmusik). Ueber-
nachten in Leoben. Jene Herren, welche wegen der frithen Abfahrt-
stunde. von Leoben es vorziehen, in Vordernberg zn tbernachten,
kinnen gleich von Donawitz aus sich nach Vordernberg begeben,
wo Quartiere gegen friihere Aumeldung besorgt werden kdunten.

28. Juni 1892,

7 Ubr Morgens vom Sttdbahnhof Leoben aus Fahrt nach
Vordernberg. 71, Ubhr Ankunftin Vordernberg. Besich-
tigung des Bahnhofes der Elsenerz-Vordemberger Localbahn.

8 Uhr Abfahrt mit der Eisenerz-Vordemberger Bahn; Fahrt
bis am Priébichl. Unterwegs Besichtigung der Bahntrage und der
Forderanlagen des Vordernberger Erzberg-Vereines.

9t/ Uhr Vorm. Pribichl Ankunft Von dort mit der
Vordernberger Erzbahn zum Berghause. .

11 Ubr Ankunft im Vordernberger Berghau_se_'
Vom Berghause aus Beobachtung einer grioSeren Minensprengung. (Fh r
stiick im Berghause von Seite der Oesterr. Alpinen Montan-Gesellscha
freundlichst angeboten.) on

12 Ubr Mittag Abstieg iiber die Tagbaue der Qesterr. Alpmen
Montan-Gesellschatt, Besichtigung derselben und der Forderanlagels
Besichtigung der Station Erzberg der Eisenerz-Vordernberger Ba
und von dort zur Barbarakapelle. .

1 Ubr 40 Min. Nachm. Ankunft in der Restanratiol
daselbst bei Ankunft Minensprengung (dann Mittagessen, von der Oesterr:
Alpinen Montan-Gesellschaft freundlichst angeboten). in

4 Ubr Nachm. Abstieg nach Eisenerz und zwar eld
Theil der Herren iber dem Abbau und die Forderanlagen, ROst- ““r
Hochbfen nach Eisenerz; ein zweiter Theil [iber die Vogelwiese Zhue
alten, von Rudolf von Habsburg gegriindeten, aufien befestigten ercb "
Besichtigung derselben und des neben der Kirche und der Schule be
findlichen historischen Museums. . ’

5 Uhr Nachm. Zusammenkunft am Bahnhof Elsef’:,
erz, von dort Abfahrt 5 Uhr 8 Min. Nachm. Admont Aﬂk“%m',
7 Uhr 1 Min. Abends gesellige Zusammenkunft im Stiftskeller 8
Abends. Uebernachten in Admont.

29. Juni 1892

Vormittag Besichtigung des Stiftes, der Bibliothek, eventuell def
Burg Riithelstein. "
11 Uhr Vorm. gemeinschaftliches Mittagessen im ,Hotel P O'St‘Ver-
12 Ubr 30 Min. Nachm. Besichtigung des Oberbaues in der
suchsstrecke Admont-Frauenberg. o TUhr
2 Ubr 30 Min, Nachm. Ankunft in Frauenberg, von wo um  Ause
39 Min. Nachm. mit dem Personenzuge 918 die Abfahrt durch das Gesd
angetreten wird. :o Theil
Ankanft in Amstetten 6 Uhr 8 Min. Abends, wo.dlelo Tbr
nehmer entweder mit dem Personmenzuge 18 (Ankunft in Wien Abends)
10 Min.) oder mit Schnellzug 4 (Ankunft in Wien 9 Uhr 10 Min.
die Fahrt' nach Wien antreten. erden
Die gesammten Kosten dieser dreitigigen Tour W
15 fi. 6. W. nicht iibersteigen. :
Wien, 10. Mai 1892, g
Der Obmann des Reise-Ausschusses:

Berger.

—

INHALT. Die Schutzbauten in den Hochpyren#ien in Wort

und Bild. Von Vincenz Pollack, Oberingenienr der k. k. Generaldirection

der

. N n : . ten-
Oesterreichischen Staatsbahnen. — Das elektrische Eisenbahn-System von J. J. Heilmann. — Die Titelfrage der Techniker im Ablﬁ(’:“i;ﬂ?n:n_
hause. (Schluss.) — Vereins-Angelegenheiten: Protokoll der Geschiifts-Versammlung am Samstag den 7. Mai 1892. Fachgruppe der Ma

Ingenieure. — Vermischtes. — Qeschiiftliche Mittheilungen des Vereines: Circular X.

o

Eigenthum und Verlag des Vereines. — Verantwortl, Redacteur: Paul Kortz, beh, aut. Civil-Ingenieur. — Druck von R. Spies & Co. in Wien.
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Di "
e Bestimmung der griSten Hochwasser-Abflussmenge mit Hilfe der ombrometrischen
Daten, unter besonderer Riicksichtnahme auf den Wienfluss.

Vortrag, gehalten i
g, gehalten in der Versammlung der Fachgruppe der Bau- und Eisenbahningenieure am 28. Jinner 1892, von Carl Pascher,
Inspector der k. k. Staatsbahnen. , ’

(Hiezu die Tafel XXV.)

wd H‘(X:;lal W}’Ilssensche}ftlicpe Aut?ritaten, wie Professor Suess
die Wienoi ar}_n, in einer rein hydrotechnischen Frage wie
cines jahre] 1nw01bu.ng Stellung nehmen und die Ausfithrung
gepritton Pan‘g vorbex".elttften und in jeder Hinsicht studirten und
Ureachs rojectes plot.zhch bt.adenklich finden, so haben wir alle
20 frs enach derj Motiven dieser zwei hervorragenden M#inner
oder ihérr\en 111)nd miissen u.ns entweder vor diesen Motiven beugen,
letaten J;h' essere Beweise entgegensetzen. Nachdem ich in den
. beschaf:'en mehrfach Qelegenheit hatte, mich mit Hochwissern
Antwort da;'gerfl., war mir die ganze Frage, beziehuugsweise die
Studing deralé sozusagen mu.ndgerecht, und ich habe mich dem
boweisen g kz:.che um - so. hel.)er unterzogen, als ich glaubte
ohne Grarg Mi(s):g‘zn, daB 1.n diesem Falle gegen uns Ingenieure
m “nte{‘graben vers:lxi?lt %:lsligz‘ und das Ansehen unseres Standes
. zwyhfsgl; w1;sen, hat der Wiener Gemeinderath seinerzeit
xpertisen o bunf 18"86 betreffs der Wienflussreguliung zwei
wd i jedernHe.ru.en, iiber ('l.eren Verhandlungen sehr eingehende
liegen, Ay i insicht 'erschopfende und lehrreiche Berichte vor-
Grond dersHlesen Berichten ersieht man, da8 die Experten auf
seeundlichs Al())i(;hwassermarkfsn vom 18. Mai 1851 die groBte
ifler das Do Hussmenge m1t 600 m3 berechnet und nach dieser
Stadtbanam; ol,le(t:t d.er E1?w01bung beurtheilt haben. Das Wiener
1851 mit 300a 3dle groBte Abflussimenge des Maihochwassers
Abfluss dap b m berechnet und der Sicherheit halber fiir 600 m3
ob und ooy ro(gect aufgestellt. Die Experten haben die Frage:
Wichste a.nzu:l] as H'octhasser'vom Jahre 1851 als das denkbar
Sich  damt be ien sei, nicht dn.'ect beantwortet, sondern haben
Verhaltos egr{.ugt, daraunf hinzuweisen, da8 unter gleichen
Bn%ssen groBere Abflussmengen niemals vorgekommen sind
anch sc;lwden m.angelhaften meteorologischen Daten war es damals.;
aber jr :r, die angedeutete Frage zu beantworten. Nachdem
beobachtun en letzten Jahren ein reiches Material an Regen-
ereits 1y egen ge:samn.l.elt .wurde, ist man heute in dieser Beziehung
den We lner.v1el giinstigeren Lage, und ich will es versuchen
befriedi g wenngtens anzudeuten, auf welchem man zu einel"
V%"anen I.msur}g der Frage gelangen kann,
atmOSpharIil:ch:;n‘N'm;bel —~— wie selbstverstindlich — von den
20T gegensorts ie erschl'agen a.usgehen, 80 miissen wir vorerst
ezeichnn, gelfl. Verstindigung einige allgemeine meteorologische
OMbrometrisge}? eststellen und uns iiber die aus den neuesten
Werde W(‘: en Be.obachtung.sdaten zu ziehenden Schliisse klar
der dlll:cll eilr bezeichnen mit Regenhohe in mm die Hohe
wnd mig Renen R?gen auf. dem 'I"errain erzeugten Wasserschichte,
entstanden, gl'1 enintensitit in mm die wihrend einer Stunde
ist die Wasseegenhohg. Re genmenge pro km? und Secunde
Refallen  fur l‘m;ir.lge in Cubikmetern gemessen, die auf das km?
(Tafe] XXV) Uin Blick 'auf die beigegebenen Regenkarten
i hoonar zeigt, dal die Erdoberfliiche durch einen Regen
Ob 65 sich u“ng leichmiBiger Weise iiberschiittet wird.
tiber 100.000 km 2l‘§:umlrch })eschrunkte Gewitterregen, oder um
Wasterkagaty m .dusgtibrextete Landregen, wie bei der Hoch-
vophe in Bohmen 1890 handelt, immer sind die

Flichen mit groBen Regenhthen sehr wenig aus-
gedehnt und anch unregelmiBig iiber das Gebiet zer-
streut. Man ersieht daraus, daB zur genauen Berechnung
der Regenmengen ein sehr engmaschiges Beobachtungs-
netz unbedingt nothwendig ist. Bohmen, Sachsen und PreuBen
verfiigen iiber dichte Ombrometernetze; Bohmen bat heute 715
und Sachsen 207 Stationen. Es ist ein gliicklicher Zufall, gliicklich
natiirlich nur im Sinne unserer wissenschafilichen Forschung, daB
in den letzten Jahren gerade in den genannten drei Lindern
ganz auferordentliche Regengtisse vorgekommen sind, die an
vielen Orten zu nie dagewesenen Katastrophen gefiihrt haben.

Auf Grupd der in dem Jahresberichten der meteoro-
logischen Institate der drei Léinder enthaltenen Daten habe ich
die ausgestellten Regenkarten gezeichnet, welche in mannigfacher
Hinsicht interessante Aufschliisse geben. Man erhiilt aus den
Regenkarten die Gesammtregenmenge, die auf ein Gebiet
gefallen, wenn man die Flichen gleicher Regenhthe mit der
Regenhohe multiplicirt. Ueber die GroBe der Regenhthe bei
auBerordentlichen Niederschligen ist man, seit die Regenmesser
mit Selbstregistrir-Vorrichtung grofere Verbreitung gefunden, und
seit die Regenbeobachter angewiesen sind, die Dauer eines Regens,
beziehungsweise jede Phase eines auBergewohnlichen Nieder-
schlages genau vorzumerken, zu neuen Anschauungen gekommen.
Aus der nachstehenden Regentabelle ersehen Sie, hinsichtlich
der Regenhthe, Regendauer und Regenverbreitung,
daB zwar ganz enorme Regenhohen vorkommen, da8 jedoch deren
Dauer eine sehr geringe ist; ebenso konnen Sie daraus entnehmern,
daB auch die Verbreitung sehr intensiver Regen eine sehr be-
schrinkte ist. Bei den ilteren Regenbeobachtungen fehlen leider
die Angaben iiber die Regenverbreitung, doch geben uns
die auf Grund neuerer Daten gezeichneten Regenkarten auch
diesfalls, wie bereits bemerkt, geniigende Anhaltspunkte. Da8
Regen grofier Intensitit nur auf kleine Flichen beschrinkt sind,
ist iibrigens eine altbekannte Thatsache; positive Ziffern iiber die
Regenverbreitung erhilt man aber nur aus den Regenkarten,
weshalb das Zeichnen dieser Karten nicht warm genug empfohlen
werden kann. Das sichsische meteorologische Institut bringt in
den Jahrbiichern von Fall za Fall solche Karten, Die bohmischen
und preuBischen Berichte enthalten so vollstindige Daten,
daB man die Karten leicht selbst zeichnen kann..

Ziehen wir die Nutzanwendung aus der Regentabelle und
den Regenkarten, so miissen wir mit folgenden Grundsitzen
rechnen:

. 1. Ueber Kkleine Gebiete gehen sehr intensive Regen
nlfader, wihrend groSe Gebiete der ganzen Ausdehnung nach nur
mit wenig intensiven Regen fiberzogen werden konnen.

2. Die Regendauer steht zur Regenintensitit im
umgekehrten Verhiltpisse, das heiBt: je grofer die Intensitit,
desto kleiner die Dauer.

. 3. Im umgekehrten Verhiltnisse steht auch die Regen-
intensitit zur Regenverbreitung.

4. Die groSten Regenintensititen kommen bei uns (Mittel-

europa, haunptstichlich Oesterreich und Deutschland — von den
1
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Kiistenstrichen abgesehen —) nur in den Sommermonaten Mai bis
September vor, so daB in kleinern Gebieten das ist bis etwa
300 km? auBerordentliche Hochwisser nur in diesen Monaten zu
erwarten sind. In grofen Flussgebieten werden die groSten Hoch-
wisser im Spitherbste oder noch sicherer zeitlich im Friihjahre
erscheinen, weil zn dieser Zeit die Regendauer und Regenver-

breitung am groBten ist. Theoretisch misste das hochste Hoch-
wasser in sehr groBen Gebieten im Friihjahre auftreten, weil dann
die Schneeschmelze mitwirkt. Schnee kann auf einer sehr
groBen, zusammenhingenden Fliche in ziemlicher Menge maga-
zinirt liegen und bei Eintritt eines intensiven Thauwetters einen
gleichzeitig auftretenden Regen in seinen Wirkungen nicht un-

Tabelle I. Dauer, Intensitit und Verbreltung excessiver Regen.

\ " , . | =
1 go © % 'E gn @ E E
15| & |s 2 |2 |
1] &) -g 4 &g - é) -g 2 p"g
] @ 1= . (3 =] =
. Ort der g = e 2 | g8 Ort der 2 g & o | %8
s Slel 5| 2 1g8|z 2SS {5 |2 |23
g Beobachtang i 5 3 | 8= g Beobachtung 03| E % £y
Z sls|52) 8 | & 1822 s|3|52| B | & | 35
© a | e = 3 b5 Qe = - Sl2l=s=| & 3 @
. = < w8 || > & | = = g e S & M
S = o ) 81, 3 = = o =1.=2 —_—
ay = | = B (3|8 Fiomz| hom | T | rms ||| ™ = | = B % |2 | Fime| hoom | Jum | T8
1| Altstatten...[|1877| Juli | 14. |~ |10 — | 348 | 2088 | 580 ||| 44/ Frankfart ...[1875] Juli | 4. 1|40| — | 400 | 240 | 66
2|l Ztrich ...... 1876| Sept. | 9. | —|10| — | 212 | 1272 | 353 ||| 45| Wien....... 1860| Mai |2.3.| 1|53 — | 504 | 2509 | 71
3| Ztirich ...... 1878 Juni | 3.} — 10| — | 180 | 780 | 217 ||| 46| Stuttgart....)|1824] Sept. | 15. | 2| —|| — | 823 | 411 | 114
4| Wermsdorf i. . 47| Chemnitz....| 1886 Juni | 2. || 2{—{ — | 150 | 7B, 20
) Asacllll:en.... 1867 Juni 9. (|—|15]| 10| 814 |125'6 | 348 48 Wien....... 1860| Juli |17/, 2(18] — | 441 | 177 49
5| Annaberg in i i
Sachsen .. [ 1867] Sept. | 10. [— 18] — | 240 | 960 | 266 ‘;3 gbe"'mjhme“i 1282 ;’[? 16 2 gg 10 | 1800 73:8 22.(2
6] Altdort... ... 1877| Aug. | 31 | —|15] — | 228 | o1 | gy f| 30| Kleve. o 38T Tk | B B\ ) S0 B re
7| Rothbausen .| 1867 Juni | 7. |— 15 — | 159 | 636 | 177 [| ofl 2ETEC ool o0 o | 2121 Tl e | 2ao | 180
8 Ztinch.:.... 1878) Juni | 3. ||— 20 — | 254 | 762 | 212 53| Schluchtern. .| 1884] Sept. | 2. | 3| —{ — 1255 | 417 116
9| Czernowitz .. 1869} Aug. | 21. |— (20| — | 280 | 840 | 233 54 || Brissel 1839 Juni | 4. | 3!— 1128 | 376 | 104
10 Posen. .... .. 1863| Juni | 26. | —|20| — | 240 | 720 | 200 [ S TEE o -
11|{ Dresden. . ... 1862] Juni | 9. [ —|20| — | 220 | 660 | 183 || ° | Senlesien  ||1882| Juli | 24. | 3| —| — |1100 | 867 | 10
12/ Altstatten ...(1877) Juli | 16. | —|20| — | 201 | 60'3 | 168 |l 56| Biohberg bei
13| Zirich ...... 1875 Juli | 81. |—|25| — | 310 | 740 | 207 Hirschberg.| 1865 Mai | 25.] 8|—| — | 910 | 308 | 84
14 Chemnitz....|[1886] Juni | 2. |— |25} — | 158 | 384 | 10'6 ||| 57} Landwasser..| 1887} Mai |-/l 8| —| 41| 83-0 | 221 614
15|\ Einsiedeln...|1874| Aug. | 14. | — 80| — | 651 {1102 | 306 ||| 58| Mandauthal..|[1887| Mai |t/ 3|—/ 192{ 786 | 209 | 58
16| Miinchen ....|| 1873 Aug. | 12. | —|80| — | 506 |101-2 | 280 [\ 69| Pliesnitz ....| 1887| Mai /el 8 —|| 172] 757 | 202 561
17|} Altstétten ...|1872| Juli | 28.||—|80| — | 438 | 876 | 243 ||l 60| Gotha ...... 1850| Aug. | 15. || 3| —| — | so0 | 167 | 49
18{| Dresden. . ... 1876| Juni | 13. | — |80 — | 410 | 820 | 227 ||| 61| Wisfletn ... .. 1859| Juni | 17. | 8|—| — | 420 | 140 | 38
19§ Lobn ....... 1871 Juli | 23, |—180) — | 394 | 788 | 219 ||| 62| Ziirich . ..... 1878] Juni | 3.| 8|20 — | 680 | 204 | 566
20| Cassel ...... 1872 Mai | 21. | — |30/ — | 840 | 680 | 188 ||| 63| Konitz...... 1879| Aug. | 23. || 3|80 — | 420 | 120 383
21| Zirich . ..... 1878| Juni | 3. |—|80| — | 258 | 516 | 143 ||| 64| Exfurth ..... 1862| Juli | 80. | 4|—| — | 820 | 205 | 569
22 Chemnitz....[ 1886 Juni | 18. |— [30|| — | 142 | 284 | 79 ||| 68 Tisit....... 1851) Ang. | 2| 4|-| — | 330| 82| 22
23| Frankfurt ...|1876 Aug. | 2. |—|40| — | 250 | 378 | 75 ||| 66| Kiel........ 1859| Aug. | 14.| 5|—|| — | 890 | 178 | 49
24( Bern........ 1877| Juni | 19. | — |45 — | 660 | 880 | 24+ ||| 67| Konitz...... 1878 Juli | & || 5|—| — | 500 | 100| 27
25 || Altstatten .. .[1877| Juni [ 22. | — (45| — | 480 | 640 | 180 ||| 68| Kiel........ 1863| Juni | 25. || 5|—| — | 850 | 70| 1°
26| Altstiitten ..J| 1875 Juni 5. [|—14b6] — 410 B50 15°4 69| Wien . ...... 1882 Juli |8/g0l 8| —| — 800 75 2:0
27| Waltershau- 70|| Brissel .. ... 1839| Juni | 4. | 9|—| — [1080 | 120 | 33
sen...... 1884 Aug'. M. L=l — | 750 | 750 | 208 {|| 71 Kaltenberg .. 1890| Sept.{ 3. [10|—| — | 586 | 586 16
28| Ofen........ 1875| Juni | 26. | 1| —11150| 66:0 | 660 | 183 |[| 72 Konitz 1871| Juli | 4 [10[80] — | 520 | 50| 138
29| Tharand ....|1881| Mai | 28. || 11—} — | 580 | 580 | 161 ||l 73/ Pirga .. .. ... 1886 Juli |0 11|—| — 1000 | 91| 27
30 Kr.euzlingen .|| 1874} Aung. 14. 1| —j — 54'9 | 549 152 74 Dresdel.x..::: 1886 Juli |®/s0.ll11]—{| — 70°0 64 17
81| Wittgenbach-| oV sai | 17. | 1] —{ 75 | 502 | 5ag 150 |l 78| Bertin - 1858 Juki | 10| 11|—| — | 670 | 61| 16
52| Paris . .- 1849 Jumi | 8 | 1|—| — | 450 | 45 | 105 || 76| Chemnitz. ... 1888 Juli \w/ 12\ —| — | 572 48| 18
33!l Bedin ...... 1861| Mai | 80. | 1|—| — | 430 | 430 11"9 77 Qu'eiSfbachthal 1888 Aug. | 3. |[16|— || — [1368 g5 | 236
34| Ziirich ...... 1867} Juni | 24. | 1| —if — | 400 | 400 111 8 Wi;t;lgba:(:h‘-. 1888] Aug. 3. 161 =1 3001208 | 755 210
35| Bern ....... 1868 Aug. | 1L 1}—| — | 850 | 350 | 96 ||| 79( Boberbachthal| 1888| Aug. | 3. |16|—| — | 964 | 600 1-66
36| Wien........ 1881) Aug. | 13, 1)—) — | 287 | 287 | 79 |l 80| Katabachthai | 1888| Aug. | 8. [16(—| — | 785 | 49| 18P
87) Wien....... 1882 Mai | 8L | 1|—| — | 275 | 275 | 76 ||| 1| Chausthal ...| 1858 Juii | 11 |18|— | — 1050 | 60 | 166
88| Wien ....... 1854 Juli | 19. | 1)\ —| —| 218 | 913 | 59 ||| 82| Chausthal ...|1861| Juni | 29. 19| —| — |1160| 61| 1%
39| Chemnitz. .. | 1886 Juh. 26. ) 1i—f — ! 20| 200 55 ||| 83| Schueekoppe.| 1882| Juni |17/jsli24 | — _ 297:0 | 100 277
40| Wien....... 1855) Juni | 10. | 1| —|\ — | 185 | 185 | 51 ||{84) Rohrbach ...|1876 Juni | 11. [l24|—|| — |1872| 78 216
41| Breslau ... 1858 Aug. | 6.| 1)80) — | 950 | 638 | 175 |[ 85| Buchenberg. .| 1855| Juli [ )j24| — | — |2480 | 100 | 277
42 Dresden..... 1874| Juni | 29. || 1|30 — | 750 | 500 | 138 86 || Moldauthal b. '
43|l Kemlitzbach- ) Prag ..... 1890| Sept. 11.—4/|96 | —| — |108:0 | 110 0-30
thal ...... 1887) Mai | 17.| 1|B80| — | 740 | 493 | 187
ANMERKUNG. Die ilteren Daten sind entnommen aus ~Blirkli-Ziegler, GroSte Abflussmengen u. 8. w.“ und einem Aunfsatze desbg:ﬁeﬂeé;;

mann in der ,,Zeitgchrifn des kgl. statistischen Bureaus in Berlin“ 1884, wihrend die neueren Angaben aus diversen Jahr
meteorologischen Institute stammen.
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wesentli P .
kannngla,cll: a‘l’)ersgaix.ken. Alle einschligigen Umstiinde beriicksichtigt,
hichstens aui‘r lel uns selbst uuter den ungiinstigsten Verhiltnissen
durch die S hmm per Stunde als Vermehrung der Regenhthe
hochstens 40 chneeschmelze rechnen, welche aber insgesammt
tragen kann 7Inm,. entsprechend einer Schneehohe von 50 c¢m be-
sehr heftige: %f_ﬁmzelnen Alpenthilern, die der Einwirkung eines
5—6 om gcellll 6hn ausgesetzt sind, soll das Abschmelzen von
kommen sein I::s Per Stun_de gleich 4—5mm Regenhohe*) vorge-
Schmelnt o . Aber selbsj; diese hochst unwahrscheinlich grofe Schnee-
kein Hoch gegeben, miisste bemerkt werden, daB auch diese noch
wolkenbri vﬁass'fmax{fn“m hervorrufen wiirde, weil die Sommer-
Zurl:lcse viel grofere Wassermengen liefern.
ich noch aucfhh‘lisse dieser mehr allgemeinen Erdrternngen miochte
liegenden Re ken Umstand aufmerksam machen, daf8 die vor-
daB exces’g‘en arten den alten Erfahrungssatz treffend bestitigen
des Terrain:”;t?ehglegend 11;) keinor Bezichung zur Hﬁhenlagé
. und ebenso oft in d i
in den “?erghiihen sich entladen. en Thalniederungen als
. enn wir die entwickelten Grunds: >
mit seiner Niede rundsitze auf das Wienthal
gibt sich . rschlagsfliche von 200 km?2 anwenden, so er-
1. .
SOmmer-g:fhvs::seien];bar'grgﬁte rlochwasser nur eif sogenanntes
a8 in i : bi '
erwarten ist, sein v’vird. er Zeit vom Mai bis September zu
i%lchlags2g-eb?i;lt‘3 ln_Anbetra,ch.t der nicht grofen Fliche des Nieder-
aller dug es ein verhiiltnism#Big intensiver Regen von mittlerer
5 dgﬁl‘oﬁt‘e Hochwasser herbeifiihiren wird, und
wassers.imaWi:ufll Zusa‘flmentreﬁe“ des denkbar héchsten Hoch-
ausgeschlossen igt uivseillnittd:m grobten Hoclwasser in der Donau
n ) etzteres nur als ein Friihjahrs-
ach %3;. Schneeschmelze gedacht werden kanll'lulljallrs Hochwasser
ir : :
Regenintensi%gianégch:uzi . z:;. d(;an kBestimmungen jener groBten
die in  einen ie denkbar grofte Hochwasse
Rechnun elnem  gegebenen Gebiete erwartet werden k;::lengieﬂ
einfach iu:ud stellen ist. Wiirde man diese groBSte Inten’sitzi,t
nehmen, dag er hRegentabelle nur mit Riicksicht darauf ent-
einma) ,andern s;tc .dlesel_be unter analogen Verhiltnissen bereits
man einen roﬁ s in gleicher Ausdehnung gebildet hat, so wiirde
das ist die gROe en thler begehen, weil ein Wesentlichés Moment
Es jgt ja allbelgen auer, au.Ber Acht gelassen werden wiirde’
e grifte Wa annt, daB an einer bestimmten Stelle eines Flusses.
auer g Sszrm_asse erst.dann auftritt, wenn die Regen-
entferntesten gPrOk ist, dab in derselben das Wasser von den
Tan den unt un sten bis zur Messstelle gelangt sein kann. Da
als Scheitelst ex('i dieser Voraussetzung eintretenden Wasserstand
egenintensicat d-begelihnet’ so kbonte man auch die zugehorige
ie Scheitelstandsi i ;
solche - ’ elstan sintensitit heiBen. Ei
fliche Il?i;glmantenmat’ das ist jene mit einer der Nie&e;snchll‘a?“;e
aler, muss ?ixilr dVerl(llaltmssen des Thalgerinnes angemessengex;
48 b .
aufgesucht werden enkbar grofte Hochwasser in der Tabelle
D s
“nWillkiil;-Ii?zlh d.1e Berucksmhhgung der Regendauer haben wir
griffen, ohne 1(;1 die Behandlung des Regenabflusses hiniiber ge-
inmel gofaniens ypeser ek die wichtige Frage, ob alles yom
und wie yiel e&‘:vzvasser ;uch wirklich auf den Erdboden gelangt
n von der Erde absorbir in di :
Unst " ! rbirt und in die L
Bodey be(zlgl‘ll;ckkefhrt, erdrtert hiitten, Die Pflanzen, welcl‘:zt ;e]s
nehmen eing en, in erster Reihe natiirlich die Biume des Waldes
amn agg Gli- T(lllell des 'Reg(?nwassers vorweg fiir sich anf Maxi
einem bewalq un der. blsl.lerlgen Erfahrungen annehmen &aB in
o Regonm eten Gebleu'a im Sommer 20 /g und im \Vin’t,er 109/
durch tio ;ﬁge gar nicht zum Erdboden gelangen. Von den(;
menge wird wa.nzendecke nit.:ht aufgehaltenen Reste der Regen-
Wihrend ei’n le bekannt, &in Theil von dem Boden aufgesaugt
Sind_ die goolo anderer Theil verdunstet. Fiir ersteren Umstand’
i gischen Verhiltnisse und die Bodencultur maBgebend
b

fir Qey
anderen di i
o ie Jahreszeit, zu welcher der Regen fillt. Fiir

*) Siehe K o ¢ h:

den §g dalpen 1885% »Die Ursachen der Hochwasser-Katastrophen in

“die Maximalabflussmenge hingt auBer von de

beilde Umstinde kommt die Regendauer noch in Betracht. Wir
wissen, (.laB lockerer Waldboden und aufgebrochenes Ackerland,
durchlas.mger Schotterboden, ja selbst gewisse Felsbdden, wie
Sandstgm und thoniger, Kliiftiger Schiefer grofe Wassermengen
abs.orbxren, wogegen kahle Felshinge im Kalkgebirge oder im Urge-
sten-l, glatte Rasenflichen und verbaute Stadtgebiete den grioften
T%lell des Regenwassers abflieBen lassen. In den Sommermonaten
wird entsprechend den Temperaturverhiltnissen viel Wasser ver-
dun.sten, wihrend in der Zeit vom October bis April nur ein
geringer Wasserverlust eintritt. Hinsichtlich der Verdunstung
splg}t .auch der Luftdruck eine groBe Rolle, und es ist gauz
na'?urhc%l, wenn in hohen Lagen mehr ‘verdunstet als in tiefen.
Wlf wissen ferner, daB Regen von kiirzerer als halb-
gstiindiger Dauer auch bei noch so grofer Intensitit fiir
den Wasserstand im Flussgerinne nahezu spurlos voriibergehen,
und erst nach der bei lingerer Regendauer eingetretenen Sittigung des
Bodel}s das Wasser zu steigen beginnt. Fiir mittlere Verhiltnisse
hat sich ergeben, daf von der Jahresregenmenge rand 1/,
zum Abfluss in's Gerinne gelangt und 2/; Verlust eintritt und
zwar participirt der Sommer mit 250/, Abfluss und der Winter mit
409/,. Fiir einzelne excessiveRegen von groBerer Dauer
wire dieser Abflusscoéfficient zu klein, und hat die Erfahrung
ergeben, daB, abgesehen von ganz kleinen Gebieten mit besonders
ungiinstigen Verhiltnissen, der Abflusscodfficient bis 0-6 (60Y/p)
steigen kann. Es wiirde uns die nithere Begriindung des Maximal-
abflusscoefiicienten zu weit fiihren und kann ich mich fiiglich mit
dem Hinweise auf die Resultate der eingehenden Untersuchung

des Schweizer Ingenieurs Lauterburg begniigen.
Wenn wir die Verhiiltnisse des Wienthales fiir die Bestim-

mung des Abflusscoéfficienten in Betracht ziehen, so konnen wir

in Erwigung dessen, daB
1. durch die dichte, iber 709/, der Gesammtfliiche - be-

tragende Bewaldung des Terrains ein betrichtlicher Theil des
Niederschlages vom Boden abgehalten wird,

9. das Hochwassermaximum in den Sommermonaten ein-
treten wird, wo die Verdunstung am bedeutendsten ist, und

3. der Waldboden fiir das Wasser sehr aufnahmsfihig ist
und lange Strecken des Gerinnes in losem Schotter liegen — die
Verhiltnisse sehr giinstig stehen, den Abflusscoéfficienten
héchstens mit 05 oder 50/, in Rechnung stellen. Um jedoch
auch die alleringstlichsten Gemiither, welche fragen konnten, ob
auch bei sehr langer Dauer eines Wolkenbruches dieser Coéfficient
geniigen wiirde, zu beruhigen, will ich ohne meinen persﬁnlichen
Standpunkt aufzugeben, mit dem Coéfficienten von 0'6 weiter
rechnen, so daB also 600/, jener Regenmenge, welche in den
Ombrometern gemessen und mit Hilfe der Regenkarte berechnet
wird, zum Abflusse in's Bachgerinne gelangen wiirden.

Nunmebr haben wir die Frage zu beantworten: welche
Wasserstinde werden durch diese Regenmenge an einem
bestimmten Punkte des Gerinnes erzeugt, und wie viel Wasser
flieBt zur Zeit des hochsten Wasserstandes durch das betreffende
Flussprofil — welche Menge wir als Maximalabflussmenge
bezeichnen wollen. Wie viel Wasser in der Zeiteinheit abflieBt,
hingt natiirlich von der Geschwindigkeit ab, welche haupt-
sichlich durch das Thalgefille und die Widerstands-

factoren bestimmt wird. Die Hohe des Wasserstandes und damit
r Regenintensitdt

noch von der Regendauer ab; weil, wie wir bereits besprochen

haben, der Regen mindestens so lange danern muss, daB das
Wasser von dem entferntesten Stellen bis zu dem betreffenden
Fh%ssproﬁle gelangt sein kann, wenn ein Maximum, beziehungs-
weise fain Scheitelstand eintreten soll. Heifen wir diese Zeit Z
und die wirkliche Regendauer t, so besteht fiir die Berechnung

des groSten Abflussquantums die Relation: Q=A-—t-; worin 4
p?
die Abflussmenge, das ist 609/, der Regenmenge pedeutet. Dieser
Ausdruck gewinnt den groften Werth, wenn t=2 ist.
Es wird, wie aus den schematischen Zeichnungen Fig. 1,2und 3
zu ersehen ist, auBerdem zu beachten sein, dag, weni t <z ist,

die secundliche Maximalabflussmenge kleiner gein wird, als die
1*
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secundliche Regenabflussmenge, und wenn ¢ ™> z ist, der Scheitel-
stand sich lingere Zeit erhalten wird, ohne daf die Maximal-
abflussmenge je groBer werden kinnte, als die Regenabflussmenge.
Ausschlaggebend fiir den denkbar hichsten Wasserstand, bzw.
die groSte Abflussmenge pro Secunde wird demmnach der Factor 2
sein, und man wird nur mit solchen Regen rechnen diirfen, deren
Dauer mindestens gleich der Zeit 2 ist. Nachdem der Werth von 2
wesentlich von dem Thalgefille abhingt, so wird das Langenprofil

bz R Z oy}

Fig. 1—3. Schematische Darstellung der Maximal-Abflussmengen,

Em.

rinnes und von der Wassertiefe abhingt, so wird der Werth
von Z bei groBerer Regenintensitit kleiner sein, dagegen aber
wieder wachsen, wenn das Hochwasser die Ufer iiberflutet, upd
dadurch Verzdgerungen infolge mannigfacher Widerstinde 1m
Abflusse eintreten. Den wirklichen Werth des Z wird man am
besten aus der Pegeleurve ersehen, weshalb auch diese Cur've
einen wichtigen hydrographischen Behelf fiir das Flussgebiet
bildet, der auf Grund genauwer Beobachtungen mehrerer Hoch-
wiisser fiir das hichst denkbare Hochwasser leicht construirt werden
kann, Fiir den Wienfluss sind die Pegelcurven von verschiedenen
Hochwiissern der letzten Jahre bekannt, und habe ich die fiir di{»S
wahrscheinliche Maximum charakteristische derselben, d. i. jene fir
das Hochwasser vom 28. und 29, Juli 1882 bei der Leopolds-
briicke anfgenommene in der Figur 6 dargestelit. SchlieBt
man von dieser Pegelcurve auf jene, welche bei dem denkbar
hiochsten Hochwasser zum Vorschein kommen diirfte, so muss die

Ombrometer:

\ 1 Rekawinkel,
Y 2 Pressbaum,

3 Tullnerbach,
.\ 4 Mauerbach,

", 2 5 Purkersdorf,
i 6 Hiitteldorf,
! 7 Penzing.

N .,"
v der Chalera-;
N Canale
\. T
DA ¥e
\ K4 “r
v

Fig. 5. Situationsplan des Wienfluss-Gebietes.
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Fig. 4. Langenprofil des Wienflusses und seiner Zufiiisse,

des Thales (Fig. 4) mit allen Seitenthilern einen wesentlichen
Behelf bilden, aus welchem man iibrigens auch auf den zweiten
Factor — auf die Flichengestaltung des Gebietes (Fig. 5) —
schlieBen kann, da bei einem langgestreckten Thale die Sohlenlinien
der Seitenthiler weit von einander abstehen, wihrend sie in einem
breiten geschlossenen Thale nahe zusammenriicken. Bei gleichen
Flichen der Gebiete wird der Werth von Z um so groBer, je
kleiner das Verhdltnis zwischen der Fliche und der Linge des
Hauptthales ist, oder je linger das Thal ist. Da die Geschwindig-
keit des abflicBenden Wassers amch von dem fiir die Widerstinde
mafgebenden Factor, der Rauhigkeit der Winde des Ge-

Hochwalser z«10h
Fig. 6. Darstellung des Hochwasserverlaufes,

gesuchte GroBe Z mindestens mit zehn Stunden angenommneé?
werden.

Haben wir uns @ber diesen wichtigen Factor unserer Unter;
suchungen geeinigt, so eriibrigt uns nur die Beantwortung 4°
Frage: welche Regenintensitit kann ein excessiver Rese!
haben, welcher wihrend einer Dauer von mindestens {eh:
Stunden e¢in Gebiet von 200 km2 iiberregnen soll. H';eru(ll)es
miissen die Erfahrungsresultate Aufschluss geben, weshalb ich ¢ ‘;‘e
mir bekannt gewordene meteorologische Beobachtungsma'ceﬂ(;’*en
geordnet nach der Regendauer in der vorstehen an
Tabelle I. zusammengestellt habe. In dieser Tabelle hat ™
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nun ej o
nach, 1;21:1 Ig{:flr)l zu suche?, vyelcher der Dauer und Verbreitung
in Botreft de%- ‘;mi)n :Verhaltn.lssen entspricht; dabei darf jedoch
Angenommen Wereg‘ reitung nicht iibersehen werden, daB " nicht
Thalfiiche  decl, en 'lfann, daB sich die Regenfliche mit der
des Rogens w nl.wndt. und sonach die ganze Verbreitung
angesetas Werzsent ich hoher"— mindestens 1!/,mal so grof —
Wordon wix deen muss.. Fir den speciellen Fall der Wien
eine Fliche vﬁlnacgooemer; Regen suchen miissen, der iiber
halten hat, Well di Akm ausgebreitet zehn Stunden ange-
sehr lickenhaft s dle ngaben iiber die Regenverbreitung noch
halten miissen - ind, _wn'd- man sich an die Regendauer allein
Regen mit der, m?n wird jedoch dadurch fiir den Fall, als ein
hétte, nur cins g':"gndenen Intensitsit keine so groBe Verbreitung
gebicte angemesgs 0Bere Regenmenge erhalten, als die dem Fluss-
Vermoheen pnt dene‘,N.und sonach die Sicherheit der Rechnung
nur i R.e o fa;s : ienthal pa:ssend, findet sich in der Tabelle
der Sicherieit'mi; einer Intensitit von 12 mm pro Stunde. Um
Rechnung n tr;,genzwv;rolil;f Wgn:lf:istandifkeit der Regentabelle
mit einer Stucis I;int > annehmen, es kommen Regen
ununtert‘)rochen und glzli]:;ntjlgﬁ‘ilgnarlﬂiftlg. vor,  die zchn Stunden
i Se]zlllfl (_Iliegzl_lmenge ergibt sich sodann mit 417 m3 pro 1 km?
von 0-6 m?t: 2_‘; Agﬂussmenge unter Anwendung des Coéfficienten
abflussmenze m® pro 1 lm22 und Secunde, und die Maximal-
Annabms gdagur 'ZEIt de§ hochsten Wasserstandes, zufolge der
Menge gl,eich ) ein Scheitelstand eingetreten, und dann diese
B er Abi}ussmenge ist, ebenfalls auf 2:5 m3 pro 1 km?2
an dep Greil zgva(s1 fir das ganze Gebiet und fiir ein Flussprofil
cine Hochmars es alten Stadtgebietes, etwa bei Schénbrunn
wiirde, 31t dell'xrlnengt? von run.d 500 m3 pro Secunde ausmachex;
Umstanden an meiner Ansicht nach den Verhiltnissen und
Wirdo sich gemgssenen Abfluss-Coéfficienten von 0-5 gerechnet
als die richt?se umme auf 417 m3 reduciren, welche Ziffer icl;
menge von 510g(t;re 3ansehe. Nat.:hdem wir zu der Maximalabfluss-
Wir mit allen F 77: nur auf dl.e Weise kommen konnten, daB
renzen it zc oren iiber dle. durch die Erfahrung gezo’genen
Grind 7y gor ;;lalusgegangen sind, so habe ich gewiss guten
Welche die Wien s:cf:gltitlﬁg" o (.iie B s, ochwassermenge,
“bel‘r“f;ichlich bemessen,](;szbzufuhren haben wird, mit 500 m3
Wasser 5(1)1(1)1 ';11;)6 ll)ﬂxperten aus den Daten iiber das 1851er Hoch-
Welche o Smdtgrechnet haben, und diese Summe den 300 m3
gofunden hote. auamt auf Grund derselben Hochwassermarkeli
das Bestrobor . gegeniiber stellten, so ist dies sicherlich auf
teste Grundla zu(ll‘uckz}lfuhren.’ dem Einwlbungsprojecte die brei-
perten ojns g‘tfs er Sicherheit zu schaffen. Wenn man den Ex-
davon entfn orw.urf machen wollte, — ich bin aber weit
sein, dag Si:rnt,t dies zu thun — so konnte es hochstens der
el unter den.l Druclfe der Verantwortung in der Sicherheit
bedenklf‘ciangeli) 51‘nd; ihnen aber vorwerfen, daB sie ein
haben daZuesl' roject als _vollkommen ausfiihrbar empfohlen
vor. Dag on 1ehgt al.lch nicht die mindeste Berechtigung
Ziel schiogt, g schon I}nt 500 m? Maximalabflussmenge iiber das
Sprechung d7er gon konnep wir uns auch durch eine kurze Be-
ahren 15 Oy o.chwasser-Katastrophen, welche in den letzten
sind wnd g1 erreich, Deutschland und der Schweiz vorgekommen
Warden eip; egesmfsmes 'Aufsehen erregt haben, iiberzengen, So
in den Ta hg;‘ > eitenthiiler der Neisse in der s#chsischen Lausitz
eimgesobt \]alvi 1880 qnd }88’{ von Hochwasser-Katastrophen
icht Wenigér N & man sich sie nicht schrecklicher denken kann.
o Opor g s 61 Mepschenleben fielen der Flut des Jahres 1880
Tt gar n,ichter Zerstorungen und Verwiistungen von Hab “und
Welche  djes KZ“ gedenken. Leider stehen uns iiber die Regen
© Ratastrophe verursacht haben, keine Karten le!"

erfiign . .
ut v%mngjaggghlvsvés'zsen wir, daB die Regen, welche die Hoch-
a,l"s jene im erzeugt haben, intensiver und andauernder

gisse wop, J;hrebl.SSQ waren, so daB wir die 1887er Regen-
theilung - Is e.1s.p1ellos ansehen konnen. Ueber die Ver-
Zeichnung @ Intensitiit dieses Regens gibt uns die nach einer

Im Jahrgange 1887 des Jahrbuches des koniglich

.zeichnete Wassermarke auf das zu projectirende Object.

siichs. meteorolog. Instituts angefertigte Regenkarte (s. Taf. Fig. 6)
genaueren Aufschluss. Zur Erliuterung der wichtigsten Verhiltnisse
verweise ich auf die betreffenden Tabellen und bemerke nur, da8
naher:e Daten iiber die Berechnung der Abflussmengen zur Zeit
der hichsten Wasserstinde in der ,Deutschen Bauzeitung*, Jahrgang
1888, Seite 264 enthalten sind. Fiir kleinere Gebiete kann ich
auBerdem die verheerenden Hochwasserkatastrophen durch den
Teu.felsgraben‘in Ofen im Juni 1875, des Wolfsbaches in Ziirich
JllI.ll ..1876 und der Murg zu Frauenfeld in der Schweiz als
Bglsplel aflﬁihren. Die Resultate der Untersuchungen dieser Hoch-
wisser, die tiberall als nie dagewesene Hochfluten bezeichnet
werden, sind auf Grund der Daten in dem sehr interessanten
Buche von A. Biirkli-Ziegler: ,GroBte Abflussmengen ete.®
zusau}mengestellt, ebenfalls in der nachstehenden Abflusstabelle
verzeichnet.

Desgleichen sind auch die Daten iiber die von den ver-
hee"rendsten Wirkungen begleitet gewesenen Hochwisser in den
Thilern des Queiss, des Bober und des Katzbaches am 3. Au-
gust 1888 der betreffenden Regenkarte (Taf. Fig. 4), die nach An-
gabe des Dr. Hellmann in Berlin*) gezeichnet ist, beigegeben. Da
ich annehmen kann, daB auch die Regenverhiltnisse interessiren
werden, welche am 3. und 4. September 1891 die grofen Ueber-
schwemmungen in Bohmen mit dem Einsturze dreier Bogen der Prager
Karlsbriicke herbeigefiibrt haben, so habe ich auch die beziiglichen
Regenkarten (Taf. Fig. 1, 2 und 3) nach den Angaben des hydro-
graphischen Bureaus des Landesculturrathes in Bohmen, welchem ich
hiermit fiir die immer bereitwillige und ausgiebige Unterstiitzung
tffentlich verbindlichst danke, gezeichnet und die Regenmengen
daraus berechnet. Das 1890er Hochwasser war in Prag nur wenige
Centimeter niedriger als das hochst bekannte vom Mirz 1845,
bei welchem unter Mitwirkung der Schneeschmelze auch die Elbe
in Tetschen den hichsten je vorgekommenen Stand erreicht hatte.
Sehr instructiv sind auch die Regenkarten iiber die excessiven
Regen im Angelthale am 16. Mai 1889 (Taf. Fig. 5) und am
5. August 1890 und in Sachsen am 9. und 10. Juli 1886.

Ziehen wir aus den angefiihrten Beispielen eine Lehre fiir
den Wienfluss, so kinnen wir getrost sagen, daB eine Hochwasser-
abflussmenge von mehr als 500 m3 pro Secunde anch bei einer
unerhorten Katastrophe, wie in der Lausitz, nicht zu befiirchten
ist. Ich bekenne mich zu dem Grundsatze, dab der Ingenieur
geine Briicken, wie die iibrigen Bauwerke allen Gefahren,
die sich vorhersehen und bemessen lassen, zum Trotze
sicher und fest auszufiihren verpflichet ist, weshalb ich auch bei
der Ermittlung der Hochwasserabflussmenge immer mit dem denkbar

hochsten Wasserstande, also anch mit sogenannten Katastrophen-

stinden gerechnet habe. Aut noch hihere Wasserstinde zu rechnen
der sonstige zufillige Um-

— etwa solche, die durch Teichbriiche o

stinde, die plotzlich grofie gestante Wassermassen, wie z. B. im
Jahre 1745 im Wienthale, zum Abfluss bringen — das wird
uns selbst der Laie nicht zumathen wollen, weil ihm der
gesunde Menschenverstand sagen miisste, daf man es jederzeit
in der Hand hat, solche Umstiinde von vornherein ganz zu Ver-
meiden. Ich weif nicht, ob es mir gelungen ist, in Thnen, m. H.,
dieselbe Ueberzeugung wachzurufen, die mich in dieser Sache
erfiillt, trotzdem will ich ihr aber dahin Ausdruck verleihen, daf
von der eingangs meiner Auseinandersetzung genannten hoch-
angesehenen Seite die Ausfiihrung -eines erspriefilichen Werkes
ohne triftigen Grund fiir bedenklich erklirt wurde.

. Das gewihlte Thema wire nach einer der interessantesten
Selten gar bpicht beriihrt, wenn ich nicht zum Schlusse mnoch
elnige Bemerkungen iiber die bisher bekannt gewordenen Methoden
fiir die Berechnung der Hochwassermengen aus den Regendaten
anfiihren wiirde. Fiir die Bestimmung der Briickenoffnungen hat
man’ friher die aus den Regendaten entwickelten Hochwasser-
abflussmengen nicht beniitzt und begniigte sich mit der Ueber-

tragung einer, von einem alten Gewihrsmanne als hochste be-
Nur fiir

*) Vergleiche: ,Centralblatt der Bauverwaltungen“ 1888,
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Tabelle II. Die hydrographischen Verhiiltnisse, der Regen- und AbHussmengen bei aufierordentlichen Hoehwlssern.
(Hochwasserkatastrophen.)

sehr kleine Gebiete, insbesondere bei Projecten fiir stidtische Cana-
lisirungen geht man bei der Berechnung der Canalprofile schon
seit lingerer Zeit von der groBten Regenmenge aus*), jedoch
findet man eine groBe Verschiedenheit im Ansatze der Maximal-
regenmengen. Es wird die Stundenintcnsitit in Paris mit 792 bis
45 mm, in London mit 25'2 mm, in Frankfart mit 300 mm,
in Wien mit 22 mm angenommen und durchschnittlich mit dem
Abflusscosfficienten von 050 gerechnet. Fiir kleine Eisenbahn-
durchlisse hat die Osterreichische General-Inspection eine Norm
aufgestellt, welche fiir Gebiete von 10 bis 50 km2 Ausdehnung
beziiglich der Regenmenge nicht wesentlich von den heutigen
Erfahrungen abweicht, und nur eine VergroSerung des Abflugs.
coéfficienten sowie einer sinngem#ifen Erweiterung und Detaillirung
fiir Niederschlagsgebiete unter 10 km? Ausdehnung bedarf,

Die Hochwasserabflussmengen fir Flussgebiete aller Ayt
aus den Regendaten zu bestimmen, damit hat man erst in neuester
Zeit, nachdem die Meteorologie entsprechendes Material geliefert,
begonnen, und es ist ein Verdienst des Schweizer Ingenieurs
Lauterburg, in dieser Sache bahnbrechend vorgegangen zu
gein. Von den vielen Publikationen Lauterbarg’s will ich nur
auf die letzte, im Jahrgange 1887 der ,Wiener Allgemeinen Bau-
zeitung“ erschienene reflectirten uud daraus die drei zur Berechnung
der Maximal-Hochwassermengen, bzw. Abflussmengen zur Zeit
des hichsten Wasserstandes aufgestellten empirischen Formeln
unter Hinweglassung der fiir den Gletschererguss geltenden Glieder
mittheilen. ‘

Fiir kleinere Niederschlagsgebiete (bis 400 km2 Fliche) soll

—aF 2

< 81+ F
J = 126 mm angenommen wird, was einer Regenmenge r = 35 m3
pro km? und Secunde entspricht. Entsprechend dieser iibertriebenen
Voraussetzung, die in Erwigung des Umstandes, daB ein Regen

. 35, wobei das Maximum der Regenintensitit

*) Siehe: A. Birkli-Ziegler, ,GroSte Abflussmengen ete. 1880.
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) F L L A t Jmm | Tms I3 Ams Qms
1 Wolfsbach (Ziirich) 1876.............. 1 —_ — — — 51 141 05 70 70 —
2 || Wittgenbach 1887 .......... «.cc.n.. 74 6| 12 1 1 542 | 150 07 1105 105 —
8 || Teufelsgraben (Ofen) 1875 ............ 15,1 — —_ —_ 1 66 183 05 | 91 60 —
4 | Kemlitzbach 1887.................... 165 8 20 15 15! 500 [ 139 07 98 98 -—_
5 Landwasser 1887 ..........cov0vvennn. 410 16 26 3 221 614 07 43 43 -
6 | Pliesnitz 1887 ..............ccve..... 173:0| 300 58 — - 3 202 561 06 336 | 266 -
7 Mondau 1887........... tecetnsevensn 193:0 40 48 — 3 209 580 086 340 | 218 — to Werthe
8 || Wienfluss ..ovvvneinneenannnnnnn. .. 2070 28| 74| 10 | 10 | 156 | 416] 06 | 250 | 250 { donkbar hichs
9 Murgthal bei Franenfeld 1876 ........ 2110 — - —_ — 138 383| 06 2:30 | 230 —_
10 Wittigthal 1888 ..................... 2990 51 59 — 16 76 2:08| 06 125 -— —_
11 Teplfluss 1890 ......0000vvuvnoon.. ... 404 60 87 - — 57 162, 06 097 | 097 -— )
12 || Aare bei der Wyler Briicke ........... 523 | — — — — — — 06 — 1'15 || Annahme fiir ein Project-
13 Queiss (Quellgebiet) 1888 .....c0nn. e 600 48 | 125 — 16 856 2:36| 06 142 — —
14 || Maltsch (Bndweis) 1888 .............. 1000 83 | 120 — — b5 1'63] 06 0918 076 —
15 Queiss (Gesammtgebiet) 1888.......... 1108 | 115 97 — 16 71 197 06 1-18 - —_
16 | Katzbach 1888 ...................... 2238 80 | 271 —_ 16 49| 18| 06 | 082 — —
17 Bober 1888 .........cvvniniinnn.... 2408 | 180 | 133 — 16 60 166 | 06 0:99 — —
18 || Moldau bqi Budweis 1888............. 2860| 165 | 173 | — — 391 123 06 | 074 | 0475 —
19 |l Moldau bei Prag 1890................ 28140{ 350 | 804 | 120 96 1-10{ 030 06 018 | 014 -
20 [ Elbe.in Tetschen 1845 ............... 51320 | — — — -— — — — — 012 —

wesentlich linger als 30 Minuten dauern muss, um ein ausser
ordentliches Hochwasser auch in dem kleinsten Niederschlags”
gebiete hervorbringen zu konnen, nicht baltbar ist. Wie ein Bl}Ck
auf die Tabelle der intensivsten Regen sofort zeigt, ergeben sich
auch die aus der Formel gefundenen Abflussmengen, wenn manl
nicht fiir « einen sehr kleinen Werth (unter 0'5) annimmt, viel
zu grof.
Fir Gebiete bis 40.000 km2 soll

. 114
Q=29.a.F (115—{—0'05F)’
wobei eine Regenintensitdt von 10 mm pro Stunde vorausgesetzt
wird, die aber mit der Ausdehnung der Fliche abnimmt.

Fiir noch griBere Gebiete soll

7
Q3_096F(6+0-001 F 4 0006)
sein und wird ein viertigiger Regen von 50 mm Tageshohe 3“;
genommen. Nach dieser Formel werden die Abflussmengel abe
wieder zu klein gegeniiber den Erfahrungsresultaten, .

Ich habe die aus den drei genannten Lauterburg Sche_
Formeln sich ergebenden Resultate in einer Tabelle Zﬂsa“f_me:n
gefasst, welche zur beildufigen Orientirung iiber die grobe i
Abflussmengen immerhin gute Dienste leistén kann; der Wahrheir
wird man aber niiher kommen, wenn man sich an die VoD m
nach der Regentabelle fiir mittlere Verh&ltuisse berechneten un
in der Tabelle III fett gedruckten Ziffern halten wird.

In unserer Vereinszeitschrift vom Jahre 1886 hat o
Herr Baurath Iszkowski anf Grand eines mit bewunderuﬂgne
wiirdigem Fleie znsammengetragenen Erfahrungsmatetiales el
empirische Formel angegeben, welche lautet: Q =—cn .- .den
worin ¢, und m zwei Coéfficienten bedeuten, die je nach on
Verhiltnissen des Flussgebietes aus eigenen Tabellen zu entnehfgen
sind, und h dieJahressumme der Regenmenge der betreffen

5
Oertlichkeit sein soll. Nachdem aber die grofte Hochwasserabflué

auch

H
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Tabelle III. Regenintensitiit, Regenmenge und Maximal-Abflussmenge fiir Gebiete von 1 bis 100.000 km?.
GriBte Regen-Intensitit pro GroBte Regenmenge 8 Abflussmaximum zur Zeit des
- Stunde fiir den Scheitelstand per km2 und Secunde 8 hochsten Wasserstandes per
% mm m3 5 km? und Secunde m3
5 o 52 Ises| o | 88 lsas| 88| » | €2 | 522
238 2 x 22 £2 | 2F 2 25 £2
g 3 % gg ::_E-'g g 32 gég %%‘, % Eé ggg Anmerkung
8 > - gk | Bg> | 3 5 |Eg> | Eg . 5 | 252
& F 58 &2 2 8 82 E ~ S 58 82
Fm2 g ZS E ¥ 1 S ZD xz2 | < = Z S E 3%
1 10 | 126 90 350 250 07% 245 175 *) Nach der Norm
2 20 | 122 85 330 236 , 937 165 oren Generat-Tn-
i B opme o mr |, e e | Rihd
»
5 50 || 1:2 576 72 311 160 | 260 ) 218 |J&0% | 140 remet.
6 60 || 109 .69 308 |} 191 ” 21-2 138
7 70 || 106 66 294 188 ” 206 12:8
8 80 | 103 64 287 178 ” 201 124
9 90 | 101 62 280 17-2 » 195 12:0
10 100 98 60 273 166 » 191 116
11 150 || 87 46'8 51 243 130 142 ” 170 65%) 99
12 20-0 79 45 21-9 125 , 153 87
18 250 72 } 39 200 } 108 ) 140 } 5
14 300 66 360 345 184 100 96 " 12°9 50%) 67
15 400 | 57 28-0 158 78 06 95 47
18 500 50 } 252 924+0 138 } 70 67 ) 83 } 35 %) 10
17 600 | 44 - 220 | 123 — 61 » 74 - 8¢
18 700 | 40 — 200 || 111 — 55 g 66 - 5s
19 800 | 36 ~ 190 | 100 — 53 " 60 - 32
20 900 | 83 — | 1m0 | =1 — 50 ’ 54 - | ¥
21 1000 | 81 — 170 | s _ 7 " 51 - 3
22 1500 | 22 — 148 62 - 11 n 87 - 246
23 2000 | 17 — | 128 | 48 - 855 » 29 - 1
24 3000 | 12 — | 100 | 34 — | em » go4 | — | 167
“ 400-0 95 — §0 96 B 999 . 156 — 1333
2 5000 || 85 - 5 | 236 - 2:08 ” 1416 | — 1:208
27 600-0 g2 | — 70 998 _ 194 ., 1368 | — 1164
29 1000-0 72 — 57 9200 — 1-588 ) 1200 - 0950
30 2000-0 53 - 43 147 _ 1194 Y 0862 — 0716
81 3000-0 45 — 36 1-95 _ 1-000 ” 0750 — 0-600
32 40000 3-78 - 80 108 _ 0-838 y 0630 — 0-499
33 50000 321 — 26 090 — 0722 ) 0'540 — 0433
3¢ 100000 191 - 15 053 _ 0417 . 0318 — 0-250
85 20000 0 104 - 115 || o029 — 0-319 » 0174 | — 0191
gg 800000 0'90 — 1-05 020 - 0292 . 0120 - 0175
400000 059 — 095 0164 _ . 0964 || 06** 0164 — 0-158 || ** a = 10 nach der
B o000 | o5 | — 085 | o126 | — 0236 | " owe | - ISTER W~ o
1000000 025 — 060 || 0069 — 0167 " 0069 — 0100

:‘:g‘fe mlt. der .Jubresregenmenge absolut in keiner Beziehung
Wer! 80 ist leicht einzusehen, da8 die Formel keine richtigen
erthe geben kann.

o Zum Schl.usse will ich mnoch einige Worte iiber den
ers E’a“g, der meiner Ansicht nach bei der Ermittlung der denkbar
ten H?Chwassermenge einzuhalten wire anfiigen; u. zw.
des NiI&Smd als ur.lerliissliche Behelfe der Situationsplan

a'sselt‘?]ael;.schlagsgebleutes', das.Langenprofil der simmtlichen
fertigen ufe und wom?gllch eine Zeichoung der Pegelcurve anzu-
Ochwa’ um darau_s <.11e }?‘l’dche des Gebietes, die Thallinge, die
dauerssegigesch.wmdlgkelt und Abflussdauer, bzw, die Regen-
ist, 2, , die fir den Scheitelstand des Hochwassers mafgebend
» 20 bestimmen.
Welche2'd?rat Dmam aus der Regentsze]le jene Regenintensitiit,
Verhaltng aner und der Verbreitung nach den gegebenen
Bissen am besten entspricht, zu entnehmen.

TInstitute in Chemnitz, schlieBen zu sollen, welcher

3. Hat man die aus der gefundenen Regenintensitit be-
rechnete Regenmenge mittelst eines je nach den Bestands-
verh#ltnissen des Thales hinsichtlich der Bodencultur und des
Absorbtionsvermigens zwischen 05 und 07 schwankenden Re-
ductions-Coéfficienten zu multipliciren, um die Abfiussmeuge zU
erhalten. Die so gefundene GriSe gibt die griofte Ab.flu.s 8-
menge zur Zeit des hichsten Wasserstandes, weil wir mit einer
Regendauer rechnen, die einen Scheitelstand erzeugt.

Abgesehen von der Richtigkeit der hydrographischen .Be-
helfe, fuBt diese Methode auf den Daten der Regentabelle fiber
Dauer, Intensitit und Verbreitung excessiver Regen. Nachdfsm
diese Daten aber die Meteorologie liefern muss, SO glaube ich
meine heutigen Betrachtungen mit dem Ausspruche eines bekannten

- vom k. stichsischen
Meteorologen, des Dr, Oscar Birkner lautet: ,Mehr

als jeder andere Zweig der exacten Naturwissenschaften hat die
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Meteorologie ihren Forschungen eine praktisch.e Nutzz%nwendung
abzugewinnen ; die Mitwelt hat ein Recht, von dieser W1'sse{180hafp
zu erwarten, daB die gewaltigen elementaren Naturereignisse in
ihrem Wesen erkannt und Fingerzeige gesc.haﬁ'en werden, wie
der Mensch in den Stand gesetzt wird, seine Schiopfungen vor
dem zerstérenden Einflusse derselben zu schiitzen. Wenn :'ﬂle
meteorologischen Institute eingedenk dieses Ausspruches arbeiten
werden, werden wir in kurzer Zeit eine umfassende und genaue
Regentabelle haben und werden tiber die denkbarst groSten Hoch-

wassermengen eines gegebenen Flussgebietes iiber jeden Zweifel
erhaben sein.

Discussion zu vorstehendem Vortrage.

Herr Ingenieur Kindermann hebt hervor, da8 die Berechnung
der grobten Abflussmenge aus der Niederschlagsfliche und einer
gewissen maximalen Abflusshohe stets unsicher bleiben werde, so
lange es nieht gelingt, die Form der Niederschlagsfliche in die
Formel (Lauterburg, Iszkowski etc.) hineinzubringen; denn es sei
nicht gleichgiltig, ob dieselbe Fliche eine schmale, langgestreckte
Figur bildet oder eine mehr runde, ficherartige ist. Bei ersterer

kommen die Wassertheilchen von den entfernteren Punkten oft -

erst an, wenn im unteren Theile der groBte Wasserablauf bereits
voriiber ist, wihrend im rundlichen Sammelgebiete die Wasgser-
massen aus allen Theilen im ungefihren Mittelpunkte gleichzeitig
zusammentreffen und ein absolutes Hochwasser-Maximum erzeugen,
Erstere Flichen sind nicht hochwasserbildend bei groBer Intensitit
und kurzer Dauer, sondern erst bei schr langen Regen, wenn
auch geringerer Intensitit; bei letzteren ist es umgekehrt. Dieses
letztere ist beim Wienthal in der Gegend zwischen Purkersdorf
und Mariabrunn nach der Einmiindung des Gablitz und Mauer-
baches der Fall. Hieraus erklire sich auch die leichte Reizbarkeit
des Wienflusses. Wesentlich sei aber noch auBer der Niederschlags-
bestimmung fiir den km? des Gebietes die richtige Bemessung der
abgeflossenen Hochwiisser, deren zu hohe Rechnungsziffern vielfach
zu groBen Coéfficienten fir den %m2 Anlass gebe,

Hinsichtlich des Einwtlbungsprofiles des Wienflusses bemerkt
Redner, da8 das Stadtbawamt der beziiglichen Berechnung die
grote Abflussmenge von 300 m3 per Secunde zu Grunde gelegt
hat, eine Zahl, welche sich aus dem Stande des groBtbekannten
Hochwassers vom Jahre 1851 aus Beobachtungsdaten ergeben
hat, wihrend die Rechnungen nach Formeln, wie sie die Expertise
durchfiihrte, 600 m3 ergab. Das Bauamt gelangte auf Grund
seiner Anschanungen zu einem Profile, bemessen fiir 300 m3 und
3 m Geschwindigkeit = 100 m?2 Querschnitt; die Expertise fand
600 m3, aber zugleich 6 m Geschwindigkeit, also wieder 100 m?
Querschnitt. Hinsichtlich der Hauptsache, des Querschnittes, sind
also die hiesigen Techniker einig gewesen. Es sind daher nicht die
differirenden Ansichten iiber Rechnungsweisen hervorzuheben, sondern
das von beiden Seiten erzielte Endresultat. Beziiglich der Entschei-
dung der Ziffer, ob 300 oder 600 m3, behilt sich Redner vor, zu
passender Zeit dariiber za sprechen und die verschiedenen Formeln
fiir Ueberfille und regelmifige Gerinne einer Kritik zn unter-
ziehen, Es handle sich hier um den ungleichmiéiBigen Abfiug im
ungleichmifigen Gerinne, und verweist Redner bezitiglich seiner
Ansichten auf die im Jahre 1887 von ihm in der Wochenschrift
verffentlichte Berechnung des Hochwassers vom J ahre 1851 und
die dabei geiibte Rechnungsmethode.

Herr Generaldirectionsrath, Professor A. Oclwein  bemerkt
vorerst zum Vortrage des Herrn Inspectors Pas cher, daB es
nicht angehe, die fiir ein bestimmtes Niederschlagsgebiet ge-
wonnenen Daten betreffs der Abflussmenge zu generalisiren, Man
miisse sich hiiten, solche Beobachtungen von einem grofen Ein-
zugsgebiete auf ein kleines und umgekehrt za iibertragen. Es ist
aus den vorerwihnten Regenkarten auch deutlich zn entnehmen,
woran es bei uns in Oesterreich noch sehr fehlt: niémlich an
einer Institution, welche die Wasserstatistik nicht nur fir die
Reichsfliisse und Strome, sondern auch fiir simmtliche kieinere
Flisse und Biche filhren wiirde; denn die vorgefiihrten Regen-
karten beziehen sich groBtentheils anf Wasserkatastrophen, welche

in der Lausitz im XKonigreich Sachsen stattfanden. Was dies-
beziiglich iiber BShmen vorliegt, sei nur ein schwacher.At.lfang-
Es ist daher zu wiinschen, daB der Petition des Oesterreichischen
Ingenjeur- und Architekten-Vereines um Errichtung eines hydro-
graphischen Reichsamtes baldigst Folge gegeben werde. )

Hinsichtlich der Bemerkungen des Ingenieurs Kinder-
mann betreffend die Berechnungen der Expertise bemerkt .Rednel‘y
da8 die Anwendung der verschiedensten Methoden zur Bestimmung
der groBten Hochwassermenge nithiz gewesen sei, um volle
Sicherheit fiir das, auf verschiedenen Wegen erhobene Resuitat
zu erlangen.

Herr Professor dpl. Ing. Dr. P. Kresnik macht anf die Un-
sicherheit der Berechnung der groBtmoglichen Abﬂussmenge,_ wie
sie vom Herrn Vortragenden angestellt wurde, anfmerksam, indem
der . dabei angewandte Abflusscoéfficient mebhr oder minder dfl'
Willkiir unterliegt. Es ist richtig, daB derselbe Coéfficient f1}r
den jihrlichen Wasserablanf der Fliisse circa 1/, betrigt, SQWle
derselbe fiir lingere oder stirkere Niederschliige im Allger?eln(?n
groBer wird. Ob aber fiir den Wienfluss, und zwar féir eit
excessives Hochwasser desselben, der Abflusscoéfficient
mit 0°6 oder 0'7 hinreicht, das sei eine groBe Frage. E_S ist
vielmehr nicht ausgeschlossen, daB bei einem verhaltnismﬁ.ﬁlg 80
kleinen Niederschlagsgebiete wie beim Wienflusse und begn ‘Zu-
sammentreffen der ungiinstigsten Umstinde der Abflusscosfficient
nahezu oder vollends gleich Eins wird. In dieser Hinsicht ve!"-
weist der Sprecher auf die trefflichen Ausfihrungen Sonklar’s
v. Innstidten (,Von den Ueberschwemmungen¢, Wien 1?83)-
Es zeigt sich nfimlich, daf eine Hauptursache der gefﬁ.hrhcheﬂ
Hochwasser-Anschwellungen in den sogenannten pluvia%en
Vorereignissen liegt. Darunter sind die in der Regel wemg(’:lt';
heftigen Niederschlige verstanden, welche eine entsprechende Ze}
vor dem eigentlichen, gefilrlichen Regen gefallen sind, un'd d‘f:
den Boden bereits mit Wasser und die Luft mit Feuc.htlgke‘
sittigten. Bei dem darauf folgenden excessiven Regen ist dand
von einem Verluste durch Versickerung und Verdunstung nahezt
keine Rede mehr; derselbe gelangt vielmehr voll und rasch zum
Ablanf, Hieraus erklirt es sich, daB bei dem gewiss gut bewaldetel
Wienflussgebiete die sonst beobachtete miiBigende Einwirkung dei?
Waldes und der guten Bodenbedeckung oft nicht zur Geltung kommt :
eine Thatsache, welche von keiner Seite bestritten wird. Dabei muss
wohl zugegeben werden, daB bei groBerem Einzugsgebiete der
Abflusscoéfficient nicht fiir dessen ganze Fliche, sondern allenffﬂls
fiir einen kleineren Theil derselben sebr nahe gleich Eins wird.

Herr Stadtbaudirector, Oberbaurath Berger bespricht di®
Erorterungen der Herren Kindermann und Oelwein uB
betont, daB ersterer nur auf die, wie es scheint, wenig bekanntg
Uebereinstimmung zwischen dem Entwurfe des Stadtbauamtes ulns
der Feststellung der Expertise hinsichtlich des Einwilbungsprofile
besonders aufmerksam machen wollte,

Herr Generaldirectionsrath Professor A, Oelwein ef‘Wﬁhnf
noch mit Bedauern, da8 Professor E. Suess in einer ZenungS_
notiz sich iiber den vomGemeinderathe gefassten Beschluss, Y‘{f
ldufig ein Stiick des Wienflusses probeweise einzuwolben, abfa(lllg
gediuBert habe. Es sei vielmehr mit Freude zu begriifen, a2
in solcher Weise der Anfang mit der Wienflusseinwolbung gem%wen
werde; man kénne aus dem kurzen Stiicke werthvolle Exfahrung
ziehen, die beim ferneren Baue niitzlich sein werden.

Herr Oberingenienr V. Pollack erwshnt, daf fir klfﬁlg;
Gebiete unter 1 bis 2 km? viel groBere Mengen unter ungunStlgm
Umstéinden zum Abflusse gelangen als man bisher annabi
insbesondere im Gebirge.

Schliesslich kommt noch der Vortragende, Herr Insgengz'
Pascher, aunf die Austihrungen der einzelnen Herren zuriick, i
er Folgendes bemerkt: oin
Dafiir, daB Herr Generaldirectionsrath, Professor OelW .
vor einer Generalisirung der fiir ein bestimmtes Niederschlsvgei
gebiet gewonnenen Daten warnt, bin ich ihm sehr dankbal, ags-
er damit meine Behauptung bestiitigt, dag fiir jedes Niederschlag
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Fn esls?;eemﬁe derdFlachenausdfehnung und Flichengestaltung ange-
worns VOIgen auer zur Bildung des denkbar hochsten Hoch-
Regenintensig;sgesetm' werqen muss, welcher eine bestimmte
haltonen Dt "tla)ntspr.lcht,. die durch die in der Regentabelle ent-
gogobon int I;) iiber dle.blsher beobachteten griSten Regenmengen
Hoorn Ober.in u¥ch meinen Vortrag wird auch die Ansicht des
Methode fiir genhleurs _Poll'ack bekriftigt, weil nach meiner
dager and 1 sehr kleine Niederschlagsgebiete sehr kurze Regen-
posetat werdementsﬁprechend sebr hohe Regenintensititen voraus-
Sostellto 7 )e.tlx missen. Ueber das von mir als Grundsatz hin-
ther dis Ber {a htms zwischen Regendauer und Regenintensitit und
postaltun e?ile ungen desselben zn der Ausdehnung und Flichen-
Hochwassg(;mees Niederschlagsgebietes, beziehungsweise zu den
dagegen kannnglen’ kfmp es unter Fachleuten keinen Streit geben,
ottt als strittig die Frage fiber die Wahl des Abfluss-
aber don Herang;sehen werden. In letzterer Hinsicht mbchte ich
ant Sonkla,:nb rofessor Dr. Kresnik, welcher unter Berufung
06, Ja unter U emf:rkt hat, daB der Abflusscoéfficient groBer als
phuviale lnFtaFden, und zwar unter der Voraussetzung, daf
;’teigen o orereignisse den Boden gesiittigt haben, bis 1'0
tonenden ann, ersuche.n, s.ich weniger an die zv;'ar hoch-
" halte’ aber durch keinerlei Daten erhiirteten Worte Sonklar's
6ingeheng’ s%ndern mehr Gewicht auf die Resnltate der neneren
Harlon lien nte'r"suchlfnge‘n und Messungen von Lauterburg
Bihmen det;;‘, I;urkll-.Znegler und des Landesculturrathes in’
haf ur;d - en yflro}oglsclle und ombrometrische Resultate muster-
finden, dag ?&Zblg in {hml: Art dastehen, zu legen. Er wird dann
n Th’alern m.ﬂusscoefﬁmenten von mehr als' 60"/, ausnahmsweise
unginstigen Vlt hkahlfen Felsgehiingen oder unter sonst besonders
Wilnlighor Verhaltn}ssen vorkommen, daf dieses MaB8 unter ge-
Wird. o dgr altnlgsen aber selbst dann nicht iiberschritten
Beisl,)iel el 'li gewissen pluvialen Vorereignisse eintreten. A-ls
Hochwagsar éc von vielen nur das bekannte, von mir besprochene
welchom 1 iX‘ Moldaf_u vom  September 1890 anfiihren, bei
Viertﬁgigener bﬂ}lsscoefﬁment nur 06 erreichte, trotzdem’ dem
die den Bod:IiK cgsessgt?ilgtR ﬁg(::l m(}?lreae Hegenage vorausgingen,
Menge atten, iesem Falle ist die Regen-
zon fu :;us. den Regenkarten und die Abflussmenge durch Messufge:n
mittelt worden und steilt demnach der gefundene Abfluss-

coéfficient eine authentische Ziffer dar. Fiir das Gebiet der Wien
wo das denkbar groSte Hochwasser nur in den Sommermonater;
zu erwarten ist, kommen pluviale Vorereignisse nicht in Frage,
weshalb ich in Anbetracht der Umstinde die Annahme des Ab-
flusscoéfficienten mit hochstens 06 aufrecht halten und die allen Er-
fahrun_gsresultaten widersprechende Ansichtdes Herrn Dr. Kresnik
efltschlfaden bestreiten muss. Wenn wir dariiber einig sind, daf
sich eine genaue Bestimmung des Abflusscoéfficienten nur auf
Grund genauer Kenntnis der Regenmenge und der Abflussmenge
vornehmen lisst, so werden wir auch einig dariiber sein, welcher
Wert}} den Angaben Sonklar's beizumessen ist, welchen nach dem
damahgen Stande der Meteorologie nicht einmal annshernd richtige
Daten iiber die Regenmengen zu Grunde liegen kinnen.

) Den sehr geehrten Herrn Collegen Kindermann mache
ich darauf aufmerksam, da8 pach meiner Methode der Berechnung
des Abflussquantums zur Zeit des hochsten Wasserstandes die
F orm des Niederschlagsgebietes vollstindig beriicksichtigt wird,
weil die Abflussdaner, das ist der Factor Z, von dieser Form
hauptsﬁ.chlich abhingt. Um bei dem als Beispiel gew&hlten Gebiete
dtir Wlen zu bleiben, wiirde sich, im Falle dasselbe die un-
giinstige Fichergestalt hitte, die Abflussdauer wesentlich kleiner
als zehn Stunden ergeben; es wiirde die Regendauer ¢, welche -bei
Voraussetzung der Bildung eines Scheitelstandes gleich sein muss
dfer Abflussdauer, ebenfalls kleiner anzusetzen sein, und sonach
d}e Regenintensitit entsprechend groBer ansfallen, was direct zu
einer grioferen Abflussmenge zur Zeit des hochsten Wasserstandes
fiihrt. Ich wiederhole und betone ausdriicklich, da8 ich fir Nieder-
schlagsgebiete gleicher Fliche, aber verschiedener Form der Fléchken-
figur und verschiedener Abflussverh#ltnisse iiberhaupt, verschiedene
Abflussdauer, beziehungsweise Regendauer ansetzen muss und
dafiir aus der Regentabelle verschiedene Regenintensitiiten er-
halten werde, so da ich wohl sagen kann, daf es nicht mdglich.

ist, die Sache noch mehr zu individualisiren.
Zum Schlusse will ich nur noch bemerken, da8 ich mit

dem von mir fiir den Wienfluss berechneten Abflussmaximum von
400, beziehungsweise 500m3 ganz auBerhalb des Streites iiber
die Abflussmenge bei dem Hochwasser im Jahre 1851, das als
Studinmsobject fiir mich einen geringen Werth besitat, weil die
Angaben iiber die Regenmengen fehlen, stehe.

Der Binnen-Wasserstraen-Verkehr Deutéchlands und Berlins.
Von Prof. A. Oelwein.

W mislzlltgasau((',ll;i b;i :imsBind Of(?sterreich der Zeitpunkt eintreten,
ngende Bediirfnis empfind i i
von i ptinden wird, abzwe
und 1:ILSI‘EI:r schlﬁ'.baren .Donau neue Schiffahrts-Arteriex,l herzustlegl‘lec;ld
Strager llem die schiftbare Verbindung an das deutsche Wasser:
i unse:‘letz zu.bauen, .so wird auch das statistische Materiale, das
Verke}lrznv\geff?nsglI.’I;:)hcationen seit Jahren iiber die Wasserstrz’a.ﬁen-
roffentlicht i
Verwendung A wurde, noch eine sehr zweckentsprechende
Schriftgirget;‘euer Rt.aporter beniitze ich dalier neuerdings die vom
schiffahrt 611‘I es Vereines zur H.ebung der deutschen Fluss- und Canal-
—, 1; errn Kur§, .Ma,]or a. D., nach officiellen Quellen
Verkohs Eestellten staFlstlschen Daten iiber den Binnenschiffahrts-
Berling inegZiCh}a?lds m1 sd;g Jahren 1889 und 1890, und jenen
) : ahren 1889 und 1890 i i
v
el‘dffelslthchten Daten hiemit zu erginzen. o melne friher
-Siasflzﬁézerfswerth diese Ziffern der deutschen Binnenschiff-
10 des 15!3 a smd,. 80 geben sie doch nicht ein ganz richtiges
hiefiiy - dlnnenschlﬁ‘ahrts.-Verkehrs, da die wichtigste Angabe
aufgestollt wt:zll’dton{lex}kllometl'isclle Verkehr — nicht
der Vori rde. Fiir einen relativen Vergleich mit den Verkehren
I;”iah(l‘}e geniigen sie jedoch.
r i '
éite sehy r?:am.mt-anen-WasserstraBenverkehr weist neuerdings
Nac}e deuhche Zunahme um 7-9%/, auf. ®
X .
assor ime.‘]laﬁngfgen Sympher’s betrug die Giiterbewegung
e 1885 27,600.000 ¢, oder 4.800,000.000 t/km.

fahrts

zn W

Darnach hitte der Binnen-WasserstraBenverkebr in fiinf Jahren,
von 1885 bis 1890 zugenommen um 105%. Sympher berechnete
seinerzeit im Verkehre des Jahres 1885 die mittlere Transport-
entfernung einer Tonne mit rand 175 km. Mit der gleichen
mittleren Transport - Distanz gerechnet, wiirde der Binnen-
WasserstraBenverkehr im Jahre 1890 eine Bewegung ergeben
von e e . . 9.895,000.000 t/km.

Der Eisenbahn-Frachtenverkehr der

deutschen Bahnen betrug 1890 22.208,000.000 t/km.
Der Gesammt-Frachtenverkehr betrug somit 32.103,000.000 t/km.
Der WasserstraBenverkehr war daher bereits mit 319/, am

Gesammtverkehre betheiligt. Dieser Wasserverkehr transportirte

durchschnittlich das t/km mit 045 kr. ' gegen die mittleren
Eisenbahn-Transportkosten per t/km von 9-952 kr, bei Giitern
im Allgemeinen und von 1:989 kr. bei Wagenladungs-Giitern. _
Aus diesem Vergleiche lisst sich der groSe Nutzen der
WasserstraBen im Transportgeschifte am besten ermessen.
Interessant in dieser Tabelle ist der Einfluss des 1889
ervffneten Oder-Spree-Canals, der wohl vorwiegend die groBe Stei-
gerung des Verkehrs im Stromgebiete der Oder um 24:9¢/, zur
Folge hatte. Der auf der Donau und den Nebenfliissen ausge-
wiesene Verkehr (- 32:5%) fallt vorwiegend auf die FloBerei.
Einen gewaltigen Aufschwung hat der ‘Wasserverkehr von
Berlin genommen,
2
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Binnensohiffahrts-Verkehr Deutsohlands

nach den Vertffentlichungen des kais. statistischen Amtes, znsammengestellt von K urs, Major a. D.

1889 1890 . .
Q 53
Mit Schiffen und Flo8en Mit Schiffen und Flogen | T % | T &
. Zahl verfrachtet Zahl verfrachtet g8 | el
Stromgebiet - - S5 | 2%
der | jm Tocal- [ Durch-l 5, der |lim Local- ™ Dureh-f 5 g& | g
Schifte Verlt;ehr g:fkgesl;r seminen | Sehiffe Verl:ehr Vg::]]&gei-r sammen < N
¢ ¢ in Percenten
1. der Memel mit dem Kurischen Haff..... 16.661 || 697.840| 1,868.205| 2,566.045) 16.619 || 642.198| 1,845.118| 2,487.316] —31| —
9. des Pregels mit dem Frischen Haff. ..., 82720 | 875.109| 955.702| 1,830.811) 84.597 | 867.216| 848.879| 1,716.005 —63| —
3. der Passarg und des Elbingflusses...... 2163 — 119.094] 119.094] 2.132 — 112.362; 112.362 —60| —
4. der Weichsel.o.....covevunnennn...... 30,528 80.768| 2,454-725| 2,585.493| 24.333 80.734| 2,430.786| 2,511.520) —09 | —
5. der Oder mit dem GroBen Haff........ 44.270 || 1,373.711| 1,965.696| 3,339.407| 49.411 || 1,694.730| 2476.270| 4,171.000] — |}249
6. der Kiistengewisser westlich der Oder. . 8.983 94945  11.281) 106.226) 4.367 | 108.795|  11.856| 12.651) — 4136
der Ostsee in Summa .......... 130.325 || 8,122.373| 7,374.703|10,497.076] 131.489 | 3,393.673| 7,725.27111,118.944| — | 460
1. der Kiistengewisser der Nordsee nordlich ’
der Elbe.....ooovvvennnennininnnnn.. 3.370 25.643|  61.545| 87.188| 3.329 20485/  50.363|  70.848|—188| —
2.der Elbe..ooovevunnnnnninnnana..... 260.569 || 7,818.603(10.646.603(18,465.206] 308,839 || 8,371.880{12,057.003(20,428.888) — |-10C
8. der Weser.....ovvuueianenunnnnn..., 18.606 || 1,411.107| 259.123| 1,670230| 19.424 || 1,526.451| 293.900 1,820.851] — | 469
4. derJahde.............coiiiLlL Ll 1.169 30.041) — 30.0411 1331 33218 — 33.278) — (4179
5.der Bms.....ooooiiiiiiinn L., 24.08! | 141.930 231.832| 373.762| 22190 || 129.167| 219.304| 848471 —67| —
der Nordsee in Summa ........ -1|_807.995 || 9,427.324|11.199 103|20,626.427| 355.113 [[10.081.261(12,620.570|22.701.831]] — +101
des Rheins.................... 292.742 12,098.316| 8,141.218/20,239.534| 200.056 ||13.068.978| 8,443.887/21 512.865] — | 163
des Bodensees................. | 62.664 | 349.846| — 349.846| 59.303 || 321495 — 821.495) —81| —
der Domau.............e...... 7513 | 412827 957660 670487 10.128 | 515401 372.477 $87.878] — [132B
Gesammt-Summa: .............. ( 801.239 izs,uo.ese 26,972.684 52,383.370‘ 846.089 [127,380.808(29,162.205/56,548.013] — 8
Statistik des Wasserverkehrs Berlins.
Zusammengestellt nach officiellen Quellen von Kurs, Major a. D.
Dampfsehiffe Segelschiffe «é % j§ '5 5
[-*]
Gilterschiffe 3 Anzah! 8 |8 o £ oS | S
, g5 = 2] ; 2 L B
Bewegung — B® g & e | 2 o i @
Im Anzahl | u o | B 5 o £ <3 | & £ 53 g2
Jah der - — =g | 85 S|l 2s |22 =8| 2 3 St | BE
Toeme | B Elziz|d1EE|AE) g |2 2E |22 (FR| B | 3y "5 2E
5 & < N |8 & g 8 X & ] - @ " g 2 & L1
55|85 |C8\ 8|5 5 | 8|58 | % |E°| & | & |8.| €5
; MjalXlelegisN e s | L BE |28 (83| E| A = M
— <
’ Anzah! £ |3 Tonnen & 3 2 = S R Tonnen
J Angekommen ..| 4367| 1850) 368 549 23|52 247)33.04837.603| 2.743| 4,504.612 4,318.503' 44.737) 458 || 4,351.551| 11.533] 4,363.084
Abgegangen . . .| 4365, 1826) 868| 552 120]52.832) 28.282187.199| 83.389] 4,447.227| 209.257)44.310, 33| 327239 — 327-53°|
18894l Durchg.-Verk. .| — I _— | 10| —} 91 800| 3072 774| 367.033 282.860] 8.083| 98| 283.667 10.903 204570
InSumma 1889.| — | — | —ff — | — | — — — — — — — — || 4,962.757] 22.436 4,985.198
Angekommen . .| 4367) 2015/ 196} 611) 11} 65.032| 45 368 36.273| 2 963| 4,506.866| 4,263.736]43.462] 475 4,309.104| 11.584| 4,820.688}
1890 Abgegangen .. .| 4362 1957 196) 603 125| 64.162) 34 269| 35.961| 32.080 4,455.306| 329.378/43 079 114 | 8363.647 — 363 647
Dorchg.-Verk, .| — | — | — 5 — | _604] 609 3139 876] 891.465 291.783| 3.144{ — 299.399| 18.015| 810407
InSomma1890 | — | — | — || — | — || — - -] = — — — | — [ 4,965.148| 29.599| 4,994.74%
Angekommen ..|3879)2724| 224) 645  8)77.568)53.019)39.127| 2.821) 4,959.358| 4,724.05346.599, 517 4,777.072| 13.004 4’790'07gi
1891)|| Abgegangen .. .| 3876) 2718 224} 630 132) 75.781)|40.091| 38,306| 34.024| 4,895.981| 856.577)45.754| 181 | 896.668] — 396.662
Durchg.-Verk...| — | — | — || 16| - || 1.768] 1.791] 4.199| 944 543.216] 425790 4.915 — 427.581| 9.431 _jﬂ_‘ﬂ.
InSummal89l.| — | — | — || —| —| — — — i — — _ — |5,601.821| 22.485 5,628.756

Zunahme des Gesammt-Verkehrs 1889—1890 — 0-20/;, 1890 —1891 = 12-60/,

Hier spricht sich der Einfluss des neuerbaunten Oder-Spree-
Canals noch deutlicher aus,

Von 1889 auf 1890 betrug die Zunahme nur 0-2%/,, von
1890 auf 1891 stieg sie auf 12'6%/, und erreichte 1891 der

Localverkehr . . . . . . . . . . . . ,5186.744 ¢
Transitverkebr . . . . . . . « .+ . . . L()lgt
der Gesammtverkehr . . . . . . . . . . 5,623.756¢

Leider ist der analoge Bahnverkehr in Berlin noch nicht
erhiiltlich gewesen, der nach Analogie mit dem Gesammtverkehrz
der deutschen Bahnen eine wesentlich geringere Zunahme ergeb;r
wird; sicherlich hat. aber der Wasserverkehr den Bahnverke
bereits schon iiberschritten.

Fiir die Entwicklung, den Handel und die Existenz 'dl?:
lndividuums einer so groSen Stadt spielt eine so wesentlic
Verbilligung der Transportkosten bei 500/, der Bedarfs- un
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Eﬁﬁ?}uﬁﬁr tlgel eine sehr groBe Rolle. Berlin ist heute der
in ﬁhnll)icher Les deutschen Wasserverkehrs, und wiirde Wien
Donau an da dage, nach Ausbau der WasserstraBen von der
Bedeutun f_s demvs‘(;he WasserstraBennetz, eine noch viel gréBere
Donan mgit u;' ens asserverkehr gewinnen konnen, weil es, durch die
punkt des a,nem chwarzen Meere verbunden, dann der Knoten-
Europas ugnd zen, von Deutschlzjn}d nach dem Siiden und Siidosten
Wasﬂerverkehr:l::urz_ema gravitirenden und des osteuropiischen
nicht nll)‘dleli Iillntwmklung des Wasserverkehrs Berlins wiire aber

glich gewesen, selbst wenn Berlin direct an einem Flusse

wie die Elbe oder die Donan ohne andere schiffbare Anschliisse
lige. Erst das Netz der Canile an die Oder und Weichsel
und dann wobl auch der AnschluB an die Hifen der Ost- und
Nordsee haben diesen Verkehr zu Wege gebracht. Daraus mag
man ermessen, welchen Einfluss der geplante Rhein - Weser-
Elbe - Canal noch auf den Berliner Wasser - Verkehr weiter
iben wird.

Eine weitere Nutzanwendung auf unsere Verh#ltnisse kann
ich mir wohl ersparen, da sie sich ams diesen statistischen Daten
von selbst ergibt.

Yereins-Ang

Fachgruppe der Bau- und Eisenbahn-Ingenieure.
Versammlung vom 7. April 1892.

Der Obmann Herr Oberi t i
lun Dmanr Oberinspector Orleth eroffnet die Versamm-
dergF:I;g :hellt mit, dad in der laufenden Session kein Vortrags-Alend
. Apl_ngI}Ilpphe mehr in Aussicht steht, die Fachgruppe dagegen am
stollung ,,1 aﬁumlttags_ 4 Uhr, gemeinsam die Mannesmann’sche Amns-
heilnahmm Kirntnerring Nr. 17 besichtigen wird, und ladet er zur
am 98 A e'lem.; ferner theilt er mit, daB statt der Schlussverssmmlung
Oberbaiu-spn ein Ausflug auf der Nordwestbahn zur Besichtigung der
Einleita, ysteme, W, Hohenegger, unternommen werden soll, wofiir die
schrify zug%l I?‘()Ch zu treffen sind, und die Mittheilungen dariiber in der Zeit-
Antoy Kr erdffentlichung gglar{gen werden. Sodann hélt Herr Ingenieur
deckn nl‘ aupa den angekiindigten Vortrag iiber: ,Die Wienein-
sich ina %‘lm Gegensatze zur Wieneinwdlbung® an den
mang e ﬂ‘lsc;msmn schliefit, welche darch Herrn Ingenienr Kinder-
as Projact [(lie “;‘V,l‘ll'dez dgr in sehr sachlicher und griindlicher Weise
geschlagonn ell*i' dlenelnwolbung gegenitber der vom Vortragenden vor-
Projecta, " qor] indeckung vertheidigt und die Nachtheile des letzteren
nienrs eult'egtl.l Nach einigen kurzen Bemerkungen des Herrn Inge-
mann i ‘;40 und einer Erwiderung des Vortragenden schlieBt der
den Vopt ersammlung in vorgeriickter Stunde mit dem Danke an
agenden und die Discussions-Theilnehmer.
Der Schrifttithrer: .

H.Koestler.

Der Obmann:
A.Orleth.

Fachgruppe der Maschinen-Ingenieure.
YVersammlung vom 13. April 1892.

Stellvertreter, Herr E. Wehrenfenni o i
. L erdffnet die

ull)lt bekannt, da8 Herr Ingenieur Poppe rg dem seinerzeit
ortg an‘der Abhaltung seines fiir den 24, Februar 1892
I e:ges. dU eber Gradirwerke“ verhindert gewe-
seinen V%rt leur G. Martin fir heute das Wort abtreten wolle
agen* zu B trag ,Ueber neuere Condensations-An-
daukt Herrn ]tégmn. der niichsten Session halten werde. Der Vorsitzende
Ricksichtnahmy ngeil)leur. Popper fir seine selbstlose und collegiale
ist, wird be tie. a die d)gsmahge Sitzung die letzte in dieser Session
fritheren Jahs mmt, daB die geselligen Zusammenkiinfte wie in den
+Braunen H; ren de.en ersten und dritten Mittwoch im Monat beim
OrsitZ‘mdellf‘schen im Prater stattfinden sollen. Im Weiteren spricht der
Wiinsohons im Namen des Comités den Wunsch aus, daf allfillige
mogen dwe}'the Excursxgnsmelq demselben bekanntgegeben werden
sei. Je;le ﬁmlt dasselbe die n‘ﬁthlgen Einleitungen zu treffen im Stande
Periods Vor(ter{en, welche der Fachversammlung in der nichsten Sitzungs-
moglichst, baigge bieten wollen, werden gleichzeitig ersucht, dieselben
abende im K Azi)nzumplden. Vorliufig stehen fiir die ndchsten Vortrags-
oedeke. er Usteb in Aussicht: Ein Vortrag des Herrn Ingenieurs
am 6. Apri] éeh?;.lte er Gasfeuerungen-, als Fortsetzung seines
Welcher  heute enen Vortrages, und der des Herrn Ingenieur Popper
Rﬂ(ﬂiblick At agsfallt. "Der Vorsitzende wirft hierauf einen kurzen’
Sonders, qap le zuriickgelegte Sitzungsperiode, und betont be-
handluﬁgen u;ﬁ; \(;as Bestreben des Comités war und ist, unsere Ver-
2ur Poblication ortrige in der Vereinszeitschrift moglichst vollstindig
Unserem  geig _zu_bringen, um auch die auswirtigen Fachgenossen an
80 fir o ]lggen Leben regen Antheil nehmen zu lassen und bemerkt,
er vereinsze.trschqmen beinahe aller der heuer gehaltenen Vortrige in
Wiglich, dag e]' schrlfg be_relts gesorgt ist. Es war dies nur dadurch
erfigun inestheils die Herren Vortragenden druckfertige Manuscripte
Comites os iibgergeﬁtellt l}atten, anderntheils, dal einzelne Herren des
ortragenden n;"} men, iiher Vortriige, betreffs deren ein Manuscript der
ikt ip dieserc]g{t' vorlag, druckfertige Referate zu verfassen. Er
Weiters die Hofic ichtung beson_ders Herrn Happach, und spricht
ereinS-COIIegen e‘"‘g aus, dab in Folge dieses Entgegenkommens der
filr nsere Pypj; s gelingen werde, die auswiirtigen engeren Fachgenossen
tives py bieten li:)a tonen r.echt,. lebhaft zu interessiren und ihnen Posi-
ige deg Horm ?} Uber die seinerzeit so beiféllig aufgenommenen Vor-
der SturZWellollegen Grossmann ,Ueber Bekimpfung
en durch Qel“ eine Publication in unserer Zeit-

, weil dieser Gegenstand in einer separaten Broschiire

. Obmann-
Sitzung und g
durch Erkrank
angesagten V

Sénen Herr
n
und

Schrify nicht vorliegt

elegenheiten.

erscheint, so muss an diesem Platze der gelegentlich der Discussion
iiber diesen Gegenstand geschehenen Anregung des Vereinsmitgliedes
Herrn Regierungsrathes Schromm gedacht werden, welche dahin
ging, es sel im Hinblick auf das grofe Interesse, das diesem Gegen-
stande in marinetechnischen Kreisen geschenkt wird, erwiinscht, der Marine-
chtlog der k. k. osterr. Kriegsmarine von dem Inhalt des Vortrages
Mittheilung za machen und dieselbe zu ersuchen, hievon Kenntnis za
nehmen und etwa seinerzeit gewonnene, mit verschiedenen Oelen an-
gestellte Versuchs-Resultate dem Oesterr. Ingenieur- und Architekten-
Vereine bekannt zu geben. Es wird diese Mittheilung an die k. k.
Marine-Section im Wege des Verwaltungsrathes des Oesterr. Ingenieur-
und Architekten-Vereines erfolgen. Hierauf halt Herr Ingenieur G. Martin
seinen beifilli aufgenommenen Vortrag, welcher gesondert verdffentlicht
wird. Nach Beendignng desselben schlieBt der Vorsitzende unter dem
Ausdrucke des wirmsten Dankes an den Vortragenden nnd mit dem
Wunsche frohen Wiedersehens in der ndchsten Session und noch vorher
im Sommer an den in Aussicht genommenen geselligen Zusammen-
kiinften die Versammlung.
F. d. Schriftfiihrer :

R. Happach.

Der Obmann-Stellvertreter:
E. Wehrenfennig.

Fachgruppe fir Gesundheitstechnik.

Dem Ansuchen der Fachgruppenleitung Folge gebend, hatte Herr
k. k. Hofrath Prof. Dr. Carl v. Bd hm die Freundlichkeit, die Mitglieder
am 2. Mai im neuen Hofburg-Theater zur Besichtigung der von ibm
entworfenen und durchgefiihrten Heiz- und Ventilations-Anlage zu em-
pfangen. Nebst den vollzihlig erschienenen Fa.chgruppgn-Mnghedern nahmen
auch zahlreiche andere Veremsmitglieder und viele Giiste, darunter
mehrere hohere technische Militirs an dieser anBerordentlich interessanten

und lehrreichen Excursion theil.
Im Parquette des vollbe
Versammlung durch den Herrn
Gesammtanlage in groBen Zilgen erldutert, wobei
essante Apergus itber die Auffassung von solchen
kreisen zum Besten gab; u. A. erwihnte Herr Hofrat
Kurzem in einem hiesigen Tagesblatte zu lesen war, da |
Banguier sogar die Ventilation und die Akustik in urséichlichen Zu-
sammenhang bringen zu kinnen und zu sollen glaubt. Derselbe vertritt
pimlich die Ansicht, dal die gegen die Zuhorer gesprochenen Worte von
diesen desshalb nicht gut vernommen werden konnen, weil die Schall-
wellen von der nach oben ziehenden Luft abgelenkt werden un(} jhren
Weg mit ihr gegen und durch die im Plafond pefindliche Abzugsoffnung
nehmen. Er schligt desshalb — unbekitmmert darum, daB es auch bei
dem Betriebe einer Ventilationsanlage wesentlich ist, emen emsprech_enden
Beharrungszustand zu schaffen und zn erhalten — vor, daf nur wiihrend
der Zwischenacte ventilirt, dagegen bei offener Scene die Anlage auber
Thitigkeit gesetzt werden solle. T
Wie unberechtigt, um nicht zu sagen widersinnig die oben er-
wiihnte Anschauung ist, geht schon aus dem Umstande hervor, dab die
durch das Parquett und das Parterre eingefiihrte Luft den Zuschauer-
raum nur mit einer Geschwindigkeit von 10 bis 25 mm per Secunde
durchzieht, wibrend die- Schallwellen sich mit einer mehr als }0-090 Mal
groferen Geschwindigkeit fortpflanzen , da die Geschwindigkeit des
lS)cilallei;s bekanntlich je nach der Temperatur 331 bis 340 m per Secunde
etrigt.
In zwei Abtheilungen, von Herrn Hofrath v.
dessen Mitarbeiter an diesem grofen Werke und
Betriebsingenienr Herrn Eduard Meter geleitet,
die ganze Anlage in allen Theilen eingehend besichtig Iy
Herren in eben so liebenswitrdiger als ausfithrlicher Weise erliutert.
Nach zweistiindigem Rundgange kamen beide Abtheilungen _aber-
mals im Parquette des Zuschauerraumes zusammen, w0 der Fachgruppen-
Obmann Herr Hofrath v. Gruber den Schopfer dieser groﬁamge‘ﬂ,
gewil einzig in der Welt dastehenden und mustergiltigen Anlage begltck-
wiinschte und fiir die freundliche und mithevolle Fitbrung und Erklarung
beiden Herren Namens der Fachgruppe den wéirmsten pank zum Ausi;
druck brachte, Wir fiblen uns angenehm verpflichtet, diesen Dank auc

von dieser Stelle aus beiden genannten Herren hiermit z0 entbieten.
Novelly.

2*

Jeuchteten Zuschauerraumes wurde die

Hofrath freundlichst begriibt und die
derselbe einige inter-
Anlagen in Laien-
h v. B hm, da8 vor
B ein bekanuter

Bohm und von

gegenwﬁrtigem
wurde puoomehr
t und von beiden
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Yermischtes.

Personal-Naohriohten.

Se. Majestiit der Kaiser hat dem Bahn-Inspector der k. k. priv.
Sitdbahn-Gesellschaft in Innsbruck, Herrn Ferdinand Pichler den Titel
eines kaiserlichen Rathes verliehen. L

Der Ministerprisident als Leiter des Ministeriums des Innern hat
den Bau-Adjuncten Herrn Arthur Polt zum Ingenieur fiir den Staats-
bandienst in Steiermark ernannt.

Offene Stellen.

67. Eine Ingenieur-Adjuncten-Stelle ist beim ober-
vsterr. Landesausschusse mit dem Jalresgebalte von 900 fl., zwei
Quinquennalzulagen von 200 fl. jihrlich zu besetzen. Niheres im An-
zeigenth. d. Bl

68. Ein Techniker oder gepriifter Baumeister wird von
der fiirsterzbischoflichen Baudirection in Kremsier mit dem monatlichen
Adjutum von 60 fl, nebst Brennholzbezug und freiem Quartier aufge-
nommen. N#heres im Anzeigenth. d. Bl

69. Eine Ingenieur-Adjuncten-Stelle mit 900 f.
Gehalt und 200 fl. Activitits-Zulage ist beim Stadtbauamte in Linz zu
besetzen. Niheres im Anzeigenth. d. Bl

70. Vorstand fiir ein techn. Bureau einer groBeren Maschinen-

fabrik in einer Provinzstadt Oesterreichs wird gesucht. Niheres im An-
zeigenth, d. Bl

Generalregulirungsplan fér Wien. Der Gemeinderath hat
in seiner Sitzung vom 6. Mai 1. J. nach dem Referate des Baurathes
F.R. v. Neumann folgende Beschliisse gefasst:

L Zur Erlangung von Entwiirfen fiir einen General-Regulirangsplan
fiber das gesammte Gemeindegebiet von Wien wird eine allgemeine Preis-

bewerbung ausgeschrieben und werden die vorgeschlagenen Vorschriften -

sowie das Programm hiefiir genehmigt.

II. Fir diese Preisbewerbung wird vor Ausschreibung derselben
im Sinne des § 10 der Bestimmnngen ein Preisgericht eingesetzt, dessen
Mitglieder vor Annahme der Wahl die geltenden Preishewerbungs-Vor-
schriften, das aufgestellte Programm und die Planbehelfe zu priifen und
anzuerkennen haben. Diesem Preisgerichte obliegt die alleinige Zuer-
kennung der Preise und Honorare nach MaBgabe der Preishewerbungs-
Vorschriften.

UL Hinsichtlich der Verkehrsanlagen sind die entsprechenden
Planbehelfe in solcher Art und in solchem Umfange herzustellen, als dies
fir die Aunsarbeitung des General-Regulirangsplanes nothwendig ist, und
wird daher der Magistrat beauftragt, die entsprechenden Mabnahmen zur
Erlangung der bezfiglichen generellen Projecte, als auch-zur Verviel-
filtignng derselben zu treffen.

1V. Der Magistrat wird beaunftragt, nach erfolgter Annahme der
Wahl seitens der zu wihlenden Preisrichter die Ausschreibung fiir die
Preisbewerbung in geeigneter Weise zu publiciren und hiebei die Namen
der Preisrichter und das Datum des Endtermines znr Projectseinreichung
bekanntzugeben. Als Endtermin wird die Frist eines Jahres vom Tage
der erfolgten Ausschreibung bestimmt. *)

V. Fir die aunflaufenden Kosten, fiir die Preise und Honorare,
sowie auch fiir die Honorirnngen der anBer dem Gemeinderathe und den
stddtischen Aemtern stehenden Preisrichter ist in das Budget fir das
Jahr 1893 ein Betrag von 70.000 fl. einzustellen.

VI. Dem Oesterr. Ingenienr- und Architekten-Vereine wird unter
Bekanntgabe der im Sinne seines Ansuchens getroffenen Verfiigungen der
Dank fiir die Mithilfe und die tbatkriftige Férderung in dieser wichtigen
Angelegenheit aunsgesprochen,

Verkehrsanlagen von Wien., Der heutigen Nummer liegt
die Studie tiber die Verkehrsanlagen fiir das gesammte Gemeindegebiet
von Wien, verfasst von Oberingenieur Anton Waldvogel, bei, welche

in der Vollversammlung unseres Vereines am 7. Mai zur Ausstellung
gelangte.

Zur Wasserversorgung von Wien. Ein vorztigliches Trink-
wasser in chemischer und biologischer Hinsicht birgt in vielleicht uner-
schiipflicher Menge die Tiefe der Donaucbene nach der Erfahrun des
Unterzeichneten, der in Simmering und Erdberg bereits acht Filterrohr-
brannen mit ungefihr 50 m Tiefe ausgefithrt hat. Der Boden der Donan-
ebene stiddstlich von Wien ist zu oberst Lehm, dann folgt Schotter,
welcher bis ungefdhr zehn Meter Tiefe anhilt und ein sehr hartes, ge-
sundheitsschidliches Donangrundwasser, Wasser des Donau-Infiltrations-

* Wir werden den Wortlaut der Preisausschreibung und des Programmes
demniichst veroffentlichen. Die Ausschreibung selbst diirfte mit Riicksicht auf die
bedeutenden Vorarbeiten, welche dieselbe erfordert, erst in den mnichsten Monaten

erfolgen. Anm. d. Red.

bietes fihrt. Dieser Schotter (er geh8rt geologisch dem Alluvinm an)
]giggt auf einem blanen Tegel (Dilavium ?) von 20 m Michtigkeit, dann
kommt ein blauer Quarzsand (gleichfalls noch Diluvium), welcher au
dem Wasserbebewerke der Siidbahn beim Schlachtviehmarkte mit 227}';
Miichtigkeit constatirt wurde. Die Michtigkeit desselben diirfte jedoc!

- weiter in der Ebene, also mebr gegen den Prater bedeutend gréder sein.

Dieser Quarzsand fithrt ein Wasser, welches vom 'Donaug.rundwz_xsse;
ganz verschieden ist, weil’es vom Schotter des Infiltrationsgebietes dle'set.
Stromes durch jene michtige, undurchlissige Tegeldecke getrennt 13

Die chemische Analyse weist nach, daB weder organlsqhe Sulgstanfe:lé
noch salpetrige Siure und Ammoniake in diesem Wasser sind; die Hér .
ist elf deutsche Grade. Die bacteriologische Untersuchung peuz!‘: ein
auBergewtholich geringe Anzahl von Keimen, wie es nur bei Wassei::
angetroffen wird, die aus groBer Tiefe kommen. Es sei noch bemerkl,
daB die Dreher'sche Brauerei in Schwechat dieses Wasser aus el'nen;
ungefihr 50 m tiefen Rohrbrunnen ausschlieBlich zum Maischen des Blfre
seit 40 Jahren verwendet. R. Latzel

Ueber den Brand des Panoramagebiundes in _W'lel:-‘
Mit Bezug auf die in dem Anufsatze in Nr. 19 d. Bl iiber die E(;l
stehungsursache des Brandes enthaltene Bemerkung ist nachzutra\,gen,l "
nach den gepflogenen Erhebungen die elektrische Beleuchtungsanlag
nicht die Ursache des Brandes war.

Das Dampfkesselwesen in Qesterreioh. Unter dm‘;?;;
Titel erschien im Verlag der J. G. Manz'schen Hofbuchhandlung 1n N lth
ein mit Genebmigung des h. Handelsministeriums vom M-ImStmaar?]st
Dr. Georg R. v. Thaa verfasstes Werk, aunf welches wir demndc
zurtickkommen werden.

Theater in Wiesbaden. Die Stadtverordneten-Versammlun%’1
von Wiesbaden bat nach dem Gutachten der Akademie fiir .Bauwe(si?ér
in Berlin unter den fir den Theaterban eingelangten Entwiirfen ol
Architekten Semper und Krutisch in Hamburg, Prof. Frentz ger
in Aachen und Fellner und Helmer in Wien, das Project C¢f
Firma Fellner und Helmer zur Ausfihrung angenommen und der
selben den Bau iibertragen.

Eingelangte Biicher. ]

6424. Eisen und Holz im Eisenbahngeleise von A. HaaTl
mann, 80, 25 8. Leipzig 1892. W. Engelmann. o oen

6425. Der Lohnrechner. Tafel zur Berechnung von '.I‘aglolhé)g
fiir Arbeiter jeder Kategorie von C. Friiauf. 80. 13 8. Sarajevo
fl. —.80.

6426, Mnultiple speed and fraction railway. Moﬁz}’}:
sidewalk. 40, 15 8, m. 8 Taf. New-York 1892. Geschenk des
Civil-Ing. Fried. von Emperger.

Beriohtigung. In dem Berichte iiber die Geschiiftgvel‘fl&m“!}suex;g:
vom 7. Mai in Nr. 20 d. Bl soll es anstatt Alfred Freund richtig bel
Adolf Freund

Geschiiftliche Mittheilungen des Vereines.

Die Herren Theilnehmer an der Vereins-Excursion nach
Hallein wollen zur Kenntnis nehmen, da8: LT

1. die Abfahrt von Wien, Westbahnhof am 25. Mal 1
6 Uhr 30 Min. Friih erfolgt ;

2. die Eisenbahnfahrkarte ab 19. Mai 1 J.
Secretariate behoben werden kann; auf

3. die General-Direction der k. k. sterr. Staatsbahnen )
der Riickfahrt eine zweimalige Unterbrechung der Fahrt uen
Beniitzung des Courierzuges II, Cl, (Orientexpresszug ausgenomm
titigat bewilligt und ) R
s 4. den Fahrkarten eine achttigige Giltigkelt®
dauer zugestanden hat.

Wien, 15. Mai 1892,

Der Obmann des Reise-Ausschusses
Berger.

ijm Vereins-

P — . ist
Die Excursion nach Vordernberg-Eis enel'afﬂ ge:
nachdem sich fiir dieselbe eine entsprechende Theilnehmerz _

meldet hat, gesichert. I

3 Yia T y —— e Lot h
INHALT. Die Bestimmung der groSten Hochwasser-Abflussmenge mit Hilte der ombrometrischen Daten, unter besonderer Ritcksichtnd
den Wienfluss. Von Carl Pascher, Inspector der k. k. §taatsbahnen. — _Der Binnen-Wasserstraben-Verkebr Deutscplands‘;l:r‘siam
Von Prof. A. Oelwein — Vereins-Angelegenheiten : Fachgruppen-Berichte. Fachgruppe der Bau- und Elsenbahn-lngenlenrgi‘
vom 7. April 1892. Fachgruppe der Maschinen-Ingenieure, Versammlung am 13. April 1892. Fachgruppe fiir Gesundheitstechnik,
Bericht). — Vermischtes. Eingel. Biicher. — Geschiftliche Mittheilungen des Vereines: An die Herren Theilnehmer der Vereins-

me 80f
Berliné-

(Bxoursiclts
‘on .
Excm‘slo/

s T T in Wien.
Eigenthum und Verlag des Vereines. — Verantwortl. Redacteur: Pau] Kortz, beh, aut. Civil-Ingenieur. — Druck von R. Spies & Co. in
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. Fig.1-3. HOCHWASSER in BOHMEN von 3.bis 5.September 1830. 1:1500000.
k191, Regenkarte vom 1. Sept.1890.
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Projects-Entwurf

fur die Ausgestaltung - der Verkehrs-
anlagen im gesammten Gemeindegebiete
: von Wien

unter Riicksichtnahme auf die seinerzeitige Erweiterung
desselben am linken Donauufer und Schaffung von
grossen Hafenanlagen im Donaugebiete.

Ein Vorschlag als Grundlage fiir den zu verfassenden
General-Regulirungs- und General-Baulinien-Plan von

ANTON WALDVOGEL.
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ZEITS%HRIFT
OESTERR. INGENIEUR- uno ARCHITEKTEN-VEREINES.

XLIV. Jahrgang.

Wien, Freitag den 27. Mai 1892.

Nr. 22,

Ueber de :
n B
au und Betrieb der bosnisch-herzegovinischen Staatsbahnen, insbesondere der
Vortag. gobale Zahnradbahn zwischen Sarajevo und Konjica.
y geha. i .
1t in der Vollversammlung am 20. Februar 1892 von Franz Pfeufler, Ingenieur der priv. osterr.-ungar. Staatseisenbahn-Gesellschaft,

(Hiezu die Tafeln XXVI, XXVII, XXVIII. ¥)

stl'eck::gl;:e;ld iler in den Ja}u'.en 1888 und 1891 auf den Theil-
Briickenerpro s:z;s:llll-ﬁgz%ggv?lschen Staatsbahnen vorgenommenen
1 ( riickenrevisionen, welchen bei
werden ich die Ehre hatte, bot sich mir erwii’nschte G conbort, jone
}I?iaelll‘ilil}::lel(; ziemlich e.ing.ehend kennen zu lernen. el]';ge‘:nlgzl;;iﬁe
Bericht,r em Oesterreichischen Ingenieur- und Architekten—Vereiné
by 2111{ e}rstatt‘en, fapq von Seite seiner Excellenz des Herrn
WOll(:,ndé Zelch‘s-Fmanzmlmsters Benjamin v. K4llay so wohl-
Edmung stu.stlmmung u.nd von Seite der Herren Baudirector
roglormm illxsund. Reglerunggrath Fritz Passini der Landes-
DirectorgFer:i . ‘al(‘la_]evo, Ingenieur Roman Abt in Luzern und
Gesollontat dm‘?nh Demmer der Wiener Locomotivfabriks-Actien-
an Dato Pll';,lc Ueberlassung eines ungemein reichen Materiales
Unterstiit;un ngn, l?hotogra.l_)hlen und Modellen so thatkriftige
vou ot Sgéell af ich es.fur meine vornehmste Pflicht erachte,
Dank s zume Aaus meinen ergebensten und verbindlichsten
usdrucke zu bringen.

4A) Die k. u. k. Bosnabahn Bosn. Brod-Zenioca.

Die k. u. k. Bosnabahn nimmt, wi i

an . ; , wie bekannt **) jhren Aus-
g-og"c:i)u;;];t ;n Bosmsch-]_3rod (Seehhe 90°5 m) und iz;t durch e?r?e
mittelet .eiiernozlgz{spunge Verbindungsbahnlinie, welche die Save
der Station 81 .58 m Jangen Eisenbahnbriicke iibersetzt, mit
Dalja-Brod. v a;)von;sch-Brf)d fler kgl. ungarischen Staatsbahnlinie
2m hohon D: un e;l. Sie zieht in siidlicher Richtung auf circa
Siokova i ngle ings der. Save flussaufwiirts bis zur Station
durch oin ‘i ), welche mit der Schiffslandestelle an der Save
gebiot dor Savls V(:,lrbundfen ist, .verlasst alsbald das Inundations-
flucs i~ .e .un e.rrelcht bei Novoselo (km 9-3) den Ukrina-
Der‘;ent \ sie in Stelgungen von 2—59/,, bis in die Nithe von
urspriin l'( hm (?4, Seehdhe 110'5 m) folgt. Hier befanden sich
weil dasgsm ie Werkstiitten, Depdts und die Betriebsleitung
war. Weitaveg;_blet w%?hrend der Bauzeit vollstindig iiberschwemmt,
ehnen deesr Hililggltla:ész;‘};nVa}I: d.en(lzu Rutschungen geneigten

hlor 18 Vrhovi (km 35'7), entwickelt si
von (}(li;;}llsgkusfahrqng der Seitenthiler in manzligfachen Schle?flzlr:
nd St&rkst:E ga(?mn (urspriinglich bis zu 50, ja 35 m herab)
awischen dens Stelgungen (7'6—1_1'80/0(,) bis zur Wasserscheide
Han Maigq ¢ ave- und Bosn.:';mgeblet und erreicht in der Station
Auf der St 'tm 49) d(.en hocl}sten Punkt mit 271 m Seechihe.
eiso mit 1 ;'16% des Geblrge.s windet sich die Bahn in Zhnlicher
hohe vop 126’9/00 Gefdlle in das Veliankathal bis auf die See-
wd begleite, ¢ m herab, gelangt bei km 65 in das Bosnathal

an der Bopeion ortan den "Hauptﬂuss in Steigungen von 3—89/
(km 7 0.5g)' ne"6—8 m llbel: dessen Wasserspiegel. An Kotorsl?g
Zwischen g l:mruber, durchzieht die Bahn knapp am Gehinge
B einery 20aound der StraBe ein Défilé, in dem sie urspriinglich
und gelangt, k:: 8l;:mg;en Holzgfariiste gefiihrt werden musste,
AU einops Folshoos 3 nach Doboj, einem Marktflecken mit einem
mitten yop Soid pt stehenden, verfallenen Castell und dem in-
oldatengribern sich erhebenden Szapary-Denkmal.

i) D- .
nd l*,, STeagrfesigﬁ‘i’tltﬁiﬁggegeﬁefﬁlu"e bfiigegeben werden,
ngenie . er von Hofrath v. Bi

ur Kor.tz, Wochenschrift 1888, Nr. 1 u. 2, 35—%78.“]0ff

Fruchtbare Felder durchquerend, erreicht die Bahn ihre erste
Bos.nabriicke in km 861/, eine 192 m lange Eisenbriicke auf
Steinpfeilern (urspriinglich Holzconstruction) und =zieht nun am
recl-lten Bosnaufer theils an sanft ansteigenden Culturgriinden,
theils an steilen Kalkfelsen und Schutthalden an Trbuk (km 97)
voriiber, umfihrt den imposanten Sahin Kamen, tibersetzt bei
11'7?1 107'6 zum zweitenmale die Bosna mittelst einer 162 m langen
Eisenbriicke auf Steinpfeilern (frither ebenfalls Holzconstruction)
pnd erreicht endlich bei km 1085 das beriichtigte Maglaj, welche
jenseits der Bosna gelegene Stadt mit jhren um die Mauern des
einstigen Castells gruppirten Hiusern einen malerischen Anblick
bietet. Von hier bleibt die Bahn am linken Ufer, passirt zwischen
km 1210 und 131'9 Stellen mit noch jetzt vorkommenden be-
deutenden Terrainabrutschungen und gelangt in km 144-56 zu dem
nicht unbedeutenden Markte Zeple, dessen Umgebung sowie jene
von Maglaj und Doboj durch die scharfkautig begrenzten, zumeist
aus Serpentin bestehenden Bergformen charakterisirt ist. Weiter
iibersetzt die Bahn die Bosna mit einer schon urspriinglich
definitiv erbauten, auf Steinsockeln mit eisernem Autfbau ruhenden
Eisenconstruction von 112 m Liinge und windet sich am rechten Ufer
durch das lange felsige Defilée von Vranduk (km176) zwischen dicht
bewaldeten Berglehnen und zahlreichen Felspartien, welche, ebenso
wie die bedeutenden Uferschutzbauten gegen die Bosna den Bahubau
namhaft erschwerten. Vor dem Eintritte in den fruchtbaren Thal-
kessel von Zenica geht die Bahn zum viertenmale mittelst einer
100 m langen, ebenfalls schon urspriinglich hergestellten Eisen-
briicke auf Pilotenjochen iiber die Bosna auf das rechte Ufer und
erreicht endlich mit einer Steigung von 110/ in km 1896 und
in einer Seehohe von 324'3 m Zenica, einer in anmuthiger Um-
gebung gelegenen Stadt mit nunmehr gchon bemerkenswerther
Industrie, einer Papierfabrik, einem Braunkohlenwerke und einer
Landesstrafanstalt.

Die Station besitzt ein Heizhaus und ein Restaurations-
gebiude und bildete bis zum Jahre 1882 den Endpunkt der
Bahn, welche iiber Auftrag und auf Rechnung des k. u k.
Reichskriegsministeriums von der;Bauunternehmung Hiigel & Sager
als primitive Rollbahn unter enormen Schwierigkeiten — von denen
hier nur langandauernder Regen, die Ueberschwemmung des Save-
gebietes, ein- bis zweitigige Stauungen des Wagenverkehres anf der
grundlosen StraBe, sowie auBerordentlich hohe Arbeits- und Fuhr-
16hne (2:50 fl. 6. W. p. Tonn -Kilom.) erwihut sein sollen — mit
4000 Mam und 40 Ingenieuren riicksichtlich der ersten Strecke
Brod-Zepde von Mitte September 1878 bis Ende April 1879,
also in 71/, Monaten, riicksichtlich der zweiten Strecke von Ende
Jinner 1879 bis 8. Juni 1879, also in 41/, Monaten, hergestellt
und bis 10. September 1879 auch betrieben, von da an jedoch von
ﬁer Direction der k. u. k. Bosnabahn in die militdrische Verwaltung
iibernommen wurde. Die erste Locomotive, die schon am 4, October
1878 einige Kilometer in's Land fuhr, war eine zweiachsige
Krauss'sche Tenderlocomotive von circa 20 HP und 76 cm Spurweite
vom Baue der Linie Temesvar-Orsova, und sie war ©s eigentlich,
welche dem ganzen Systeme der bosnisch-herzegovinischen Staats-
bahnen die Spurweite von 76 em gab. Diese Spurweite ermog-

lichte es jedoch, in der ganzen 1897 km langen Strecke nur
1
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596"/, Gerade und unter 1400 Bogen 620 d. i. 17-3%/, der
Streckenlinge mit Radien von 50—100m und einige noch kleinere
sowie Contracurven ohne jede Zwischengerade anzuwenden und so
allen zeitraubenden Erdarbeiten, Felssprengungen und Wasserbauten
auszuweichen. Die Kronenbreite des Bahnkorpers betrug 25 m,
die Diimme und Einschnitte hatten Boschungen von 1:1 bis 1: 11/,.
Briicken und Durchlisse waren im Allgemeinen provisorisch, die

langten und auch dies nicht in der durch die Steigungsverhiltnisse
gegebenen, sondern in jener Reihenfolge, in der man dieselbe,n
aus den 2 m hoch iiberflutheten Lagerplitzen herausbekam. Die
Schwellen hatten 1'5m Lénge bei 10—13 em Kopfbreite und
bestanden zu 90°/, aus dem Buchenholz der nichstgelegenen
Waldungen. Die Weichen enthielten Schleppwechsel und waren

mit Curven von 27 m Radius angelegt. Die Weickum’'schen Dreh-

Karlistadt

ebenico |

LEGENDE.
Kreis-Grenzen,
Hauptstralsen mit Ende Dezember 1891

——— Bezirkstrafsen ~ - - - 16553 « Ve
woomen K u. ke Bosnabahn 8. Brod -Zenica 190 0} 269 im Betriobefee et | =
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Karte der Communicationen Bosniens und der Herzegovina 1:1,770,000,

Widerlager aus Buchen-, die Tragroste aus Bichenholz hergestellt:
nur zwischen Maglaj und Zenica, wo sich brauchbare Bausteine neber;
der Bahn fanden, bestanden die Widerlager aus Trockenmauerwerk.
Schienen und Kleinmateriale wurden aus beinahe allen Oster-
reichischen Werken zusammengesucht, so daB schlieBlich neun
verschiedene Schienentypen von 9'8 kg bis 175 kg per Meter aus
Eisen und aus Bessemerstahl mit einer noch gréBeren Zahl von
Befestigungstypen auf unterstiitzten Stifen zur Verlegung ge-

scheiben besaBen 3:1m Durchmesser. Die Hochbauten bestandel
aus Holzfachwerk mit Bretter- und Schindelverschalung U0
ebensolcher Eindeckung. Die Stationen waren nur 120—2007"
lang und enthielten in der Regel nur ein Nebengeleise. In FOlg:-
dés geringen Fassungsraumes der Maschinen mussten 10 Enn
fernungen von circa 9 km Wasserstationen errichtet werde:
Alle wichtigeren Stationen waren mit Morse-Apparaten aus

geriistet.
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Die Kosten der ersten Anlage dieser Strecke waren:

Strecke: Bosn.-Brod-Zepde 144'7km a 1. 12.600
(exclusive Grundeinlésung, Oberbau und
‘ Fahrbetriebsmittel) . . fl. 1,823.211'18
Strecke : Zepde-Zenica 45 km & fl. 25.000 (excl. o
Grundeinlésung und Fahrpark jedoch inel,
. Oberban) . e e . . fi. 1,125.000"—
tir Oberbau, Fahrpark, Erginzungshochbauten
(Maschinenwerkstittein Dervent, Kasernen
1I)Ltastaurationen ete.), Expropriationen und’
iverse .o . fl. 1,014.388:75

. Zusammen . fl. 3,962.599-93
oder im Durchschnitte rund fi, 20.900 per Kilometex,'.

B) Die bosn.-herzegov. Staatsbahn Zenica-Sarajevo.

. Von Zenica ausgehend, iibersetzt die Bahn zunichst d

dEliiZ‘; bsrgii(ll(t durchzi.ehend.en ].30sanskabach mit einer 20 m weitzz
Uter qo Be und zieht in jhrem weiteren Verlaufe am linken
Vorgesshiab osna durch v.vohlb.ebaut.e Floren und an den Fluss
Stagon (3 enen Berglehn.en in einer Steigung von 8%, zur
it o anjici, da.nn dl_e Lasva, einen Seitenfluss der Bosna,
iiberslc her. 80 m weiten I%lsenbrﬁcke (2 Oeffnungen zu 6020 m)
RKeps ‘r]gltenfl, durch einen Tunnel von 38:2m Linge nach
briickl;]- 501)(;)3, um bald yachher auf einer 160 m langen Eisen-
Hanptd u(ss effm.l.ngen 3>‘<40+2X20 m) zum letztenmale den
am vechis IZ]I; iiberschreiten und bis zur Sarajevoer Hochebene
an viole nS : 1er dfasselbfsn zu bleiben. In zahlreichen Windungen,
o Aneni edlen in steile Felslehnen eingeschnitten oder gegen
Stetigerg St:’ er Hochvgasser geschiitzt, gelangt die Bahn in
bekenater {Igi':glli vo‘l;eiBteégo 2acﬁ %ex:: durch seine Lederindustrie
einer 25 m weite;1 Eisenbriicl?ec in gi:r;i;ztlil:f YgoerosStabma s
e ca .
;‘Z;logsi;tellef de.r Montanbahn_ nach Cjevljanovie, fei‘ner7 nd;)ilil %?e
Hocheben:uunflmsrl;dﬁghm' w:1ter216]8§}izenbriicke iibersetzend in die
o obe : in km ‘24 an ihr Ziel, die im Thale
dell;l lgy;:]ka z_w1schen' den Hingen des michtigen Trebevic und
Wogen gmrt‘alzgnd eingebettete, ihres orientalischen Charakters
Palaststagt ) e](.;l. lnteressante Landeshauptstadt Sarajevo (zu deutsch
machig em’ o ;;_lunter dem f;tolzen Namen Bosna-Saraj einst
tiofer milt)te]a ll: el:‘!llil((;lhegezg:lant adtf Mitte dieses Jahrhunderts immer
Zu neuem Leben emporgerﬁite;}t ivu‘r?l?.ank, m Jelre 1878 aber

dessenD;yE:uuder zul.etzt ?esprochenen, 786 km langen Strecke,
ausgoari ) ,tel es Project dle Bau-Un_ternehmung Hiigel & Sager
camon 1 e @tte, wurde iiber Anordnung des k. u. k. gemein-
miniog .lmstermms unter Leitung des k. u. k. Reichs-Kriegs-
Ton Beltrlums von der Ban-Unternehmung M. Gerstle & Comp. um
meterzmg von fl, 3.,7§5.209‘05, d. s. l. 48.137°77 per Kilo-
April lgrg;nt .Grundemlosung und Einrichtung, in der Zeit vom
hiske sing I?ls (').ctot_)er 1882 ausgefiihrt. Die Richtungsverhilt-
Nommens Umlt Rucksxcht. auf eine damals noch in Aussicht ge-
des evmtuellriwandlung dieser .Strecke in eine Vollspurbahn wegen
Linie  Dop ;}1 Ansthusses einer Fortsetzung der normalspurigen
der kleinst:l I;n-Ban‘]al.uka- in Janjici jene einer Vollspurbahn;
Alle Untort ogenradlus ist 275 m, die grofte Steigung 89/,.
ie fiy Ob'auObJSCte’ der 38'2. m lange Tunnel in %km 2036 und
Sind i di](:Bc‘t’e iilber 3 m Welte verwendeten Eisenconstructionen
Spur von 74 ollsgur, n.nr.dle H.olzconstructionen fiir die Schmal-
Objecte up, em dlmenSIO{lll‘t. Die Geleisachse ist gegen jene der
gegen don F? 5m ﬂusgs_exts verschoben, so daB die Bahnanlage
eventuelly Elll)ss' definitiv hergestellt werden konnte und eine
berbay besl’; r((ellterung nur bergseits nothwendig wire. Der

eter, Tm L;n aus Bessemerstahlschienen von 13'86 kg per

auf EiChenschwglgie und 80 mm Hohe, mit schwebenden StéSen
der Stations en und entsprechenden Spitzweichen. Die Liinge
D war 180—220 m, jene der Station Sarajevo 500 m.

ie Hochbauten i :
hel‘g‘estellt_ waren 1In ausreichender und definitiver Weise

. So waren die Linien beschaffen, die nunmehr unter der
Direction der k. u. k. Bosnabaln gemeinsam betriechen wurden,
deren verdienstvoller erster und langjshriger Director Herr
k. u. k. Oberst Johann Tomaschek nun mit voller Sachkenntnis
und Thatkraft daran ging, die in ihrem groBten Theile nur als
nothdiirftige Rollbahn hergestellte Linie successive auf die Hohe
ihrer heutigen Leistungsfihigkeit zn heben, durch ihre fiir Schmal-
spurbahnen mustergiltigen Einrichtungen die Geringschitzung,
mit welcher diesem Bahnsysteme begegnet wurde, zu beseitigen,
und so der Anwendung dieses Systems zum Durchbruche zu ver-
helfen, ein Verdienst, das umso hoher anzuschlagen ist, als die
gestellte Aufgabe eine ganz neue und die Durchfihrung der-
selben mit Riicksicht auf die Aufrechterhaltung des Betriebes
und die gebotene Oekonomie eine schwierige war. Bis zum
Jahre 1889 wurden iiber 50 km der urspriinglichen Trace wmn-
gelegt, alle Bogen mit weniger als 60 m Radius — von 1400 Bogen
im Ganzen mehr als 300 — sowie alle storenden Contracurven

- eliminirt und dadurch die Strecke Brod-Zenica um 2'1 km ge-

kiirzt. Die Kronenbreite warde durchgehends von 2:5 m auf 3:1 m
gebracht, der Unterbau entwiissert, eine groSe Anzahl von Schutz-
bauten ausgefiihrt, mehr als 800 provisorische Briicken und
Durchliisse durch definitive Objecte, die offenen Objecte iiber 3 m
Weite durch solche mit Eisenconstructionen, die Schwellen durch
solche aus Eichen- und imprignirtem Buchenholz, die zu schwachen
Schienen durch 178 kg per Meter schwere, 90 mm hohe und
8m lange und in der Thalstrecke durch 13°9 kg per Meter
schwere, 80 mm hohe und 7 m lange Bessemerstahlschienen und
endlich die Schleppwechsel durch Spitzwechsel ersetzt. Die Geleise-
linge in den Stationen wurde von 7899 m im Jahre 1879 auf
99.060 m im Jahre 1888, die Zahl der Weichen von 68 auf 133
erhoht. Die Hochbauten wurden nicht nur definitiv hergestellt,

gondern auch bedeutend vermehrt. )
Die bedeutendste und weittragendste Umwilzung erfuhr jedoch

der Fahrpark. Derselbe bestand im Jahre 1879 nur aus 20 Krauss’schen
zweiachsigen Tenderlocomotiven mit zn Wasserkasten ausgebildeten
Frames von je 20—60 HP, zusammen von 840 HP, 20 Ge-
pick- und Postwigen und 380 offenen Giiterwigen, richtiger
Rollwigen von je 2t Tragkraft, 2-36 m Linge und 1'1%51"
Breite bei einem Radstand von 1:05m ohne Federn, elastische
Zugvorrichtung und Puffer. Der steigende Betrieb und die
scharfen Curven nothigten schon im Jahre 1880 zur AI}-
schaffang einer Wagentype mit grofSerer Tragfihigkeit, daher m.lt
groBerer Linge und radial verstellbaren Achsen, wofiir die
Klose'sche Construction gewihlt wurde. Der Spielraum, welcher
den Fiihrungsbacken der Achsbiichsen in den Lagergabeln ge-
wiihrt wird, ermoglicht eine Verstellung der beiden Achsen. Das
den #nBeren Schienenstrang anlaufende Vorderrad rollt eine kurze
Zeit auf einem groferen Tyredurchmesser, eilt daher vor und
bewirkt so die radiale Einstellung der Vorderachse, welche durch_
eine entsprechende kinematische Verbindung beider Achsen anf
die riickwirtige derselben derart iibertragen wird, dag sich beide
stets symmetrisch zur Querachse des Wagens einstellen. Auch fl"’
Locomotiven geniigten nicht mehr. Schon im Jahre 1881 wurde ?um
beschrinkte Concurrenz fiir den Entwurf und die Lieferung. einer
leistungsfihigeren Type eingeleitet und im Jahre 1882 lieferte
Krauss in Minchen eine Zwillingsmaschine, bestehend aus zZwel
mit den Feuerbiichsen zusammengesteliten und gekuppelten Ten:.lm'-
locomotiven, welche mach Aufmontirung einer Rilckwand und eines
Puffers anch einzeln verwendet werden konnen, gekuppelt jedoch
nur einen Fiihrer und einen Heizer bendthigen, ferner bei einer

Maschinenkraft von 150 HP einen Zug von 1207 in einer
Steigung von 14%, mit 15km Geschwindigkeit per Stunde
von 30 km per

ziehen, in der Horizontalen eine Geschwindigkeit
Stunde erreichen, Curven bis zu 35 m Radius ans
und keinen hdheren Achsdruck als 6 ¢ besitzen

wurden dreiachsige Giiterwiigen mit 10 ¢ Tragfihigkeit, 8 m Liinge,
5 m Radstand und radial verstellbaren Achsen neuerer Klose’scher
Construction mit schwingendem Achshalter filr die Mittelachse,
deren seitliche Bewegung sich beim Befahren von Curven mittelst
Winkelhebel und Stangen auf die Endachsen iibertriigt und sowit

1*

tandslos passiren
Im Jahre 1885
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die radiale Einstelling der letzteren zwangliunfig bewirkt, ein-
gefiihrt,

Die Trennung des Giiter- und Personenverkehres, die Ein-
fiilhrung von Personenziigen mit groBerer Geschwindigkeit und
damit die Anschaffung von Locomotiven mit griBerer Fahr-
geschwindigkeit und gréBeren Fassungsriumen fiir Wasser und
Kohlen als jene der Zwillingsmaschine, waren unterdessen unab-
weisbare Nothwendigkeit geworden. Zugforderungschef Kraft der
k. u. k. Bosnabahn und Baurath Klose schufen nun eine diesen
Anforderungen entsprechende neue Type von duBerst sinnreicher Con-
struction, die sogen. Radial-Locomotive, (s. nachst. Textfigur), deren
erste ebenfalls im Jahre 1885 von Krauss in Miinchen geliefert wurde.
Die Maschine besitzt drei gekuppelte Achsen, von welchen die mittlere,
die Triebachse, fest in den Frames gelagert ist, wiihrend - die
beiden Kuppelachsen durch ein Hebelwerk mit einander verbunden,
sich radial einstellen konnen. Diese Bewegung wird durch
den mit dem erwiihnten Hebelwerke verbundenen Rahmen

des einachsigen Tenders, der beim Befahren von Curven um einen-

ohne in unruhigen Gang zu gerathen; nebstdem braucht sie viel
weniger Kohle, als die Zwillingsmaschine, Mit der Schaffang
dieser Vehikel waren erst eigentlich alle Zweifel an der Leistungs-
fihigkeit von Bahnen so geringer Spurweite endgiltiz aus del"ﬂ
Felde geschlagen und die Anwendbarkeit dieses Systems auch fiir
Bahnlinien hoherer Ordnung vollauf bewiesen.

Der Fahrpark der k. u, k. Bosnabahn hat sich bis Ende
des Jahres 1888 auf 19 Locomotiven von je 50—200 HP, zu-
sammen 2690 HP; 3 Salon- und Breakwagen; 80 Personen-
wagen 1, 2., 3. und 4. Classe, mit zusammen 1308 Sitz- und
Stehpliitzen; 14 Gepiicks- und Postwagen mit zusammen 100 ¢
Tragfihigkeit und 338 offene und gedeckte Giiterwagen mit je
610t zusammen 2348t Tragfihigkeit, je 7-25 m gribter
Linge und 1'8 m groBter Breite, erhoht.

Seit 1879 ist die durchschnittliche Geschwindigkeit ?el'
Stunde der Personenziige von 12 auf 24 km, jene der Lastzige
von 7 auf 10 km gestiegen, also verdoppelt worden. Die zu-
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Aufriss und Grundriss der Radial-Locomotive,

vor der Feuerbiichse liegenden Zapfen pivotirt, zu einer Zwang-
linfigen gemacht. Die in Folge der Radialstellung der Achsen
bedingte Verlingerung, beziehungsweise Verkiirzung der Kuppel-
stangen oder besser der betreffenden Kurbelzapfen-Distanzen wird
durch einen auf dem Kurbelzapfen der Mittelachse aufgesteckten
gleicharmigen verticalen Balancier, den sogenannten Differential-
kopf, ermdglicht, der, an seinen beiden Enden mit den Kuppel-
stangen verbunden, bei jeder Lagefinderung der Achsen zu ein-
ander eine kleine Drehung um den Kurbelzapfen der Mittelachse
vollfiihrt und so die richtige Kuppelstangenlinge von selbst her-
stellt. Um einem Verlanfen der Achsen gegenecinander in scharfen
Curven, in welchen der Ausschlag der Kuppelachsenlager ein be-

deutender wird, vorzubeugen, ist der Differentialkopf durch Ver -

mittlung eines Parallelogrammlenkers an den Klose’schen Hebel-
mechanismus der Achsbiichsenstellung derart angeschlossen, dag
jeder Winkelstellung der Kuppelachsen nur die zugehtrige Winkel-
stellung des Differentialkopfes und somit eine ganz bestimmte
Kuppelstangenliinge entspricht, Die Locomotive hat 200 HP und
eine grofte Linge von 9:2 m; sie befordert Ziige von 150 ¢ iiber
1495, Steigung und liuft mit 50 km Geschwindigkeit per Stunde,

lissige Maximalbelastung der Ziige hat sich in der Bergstrecke
von 60 auf 140, in der Thalstrecke aber von 85 auf 4005
die zulissige Achsenzahl von 60 auf 80 und die Militarbeniit?”
barkeit von 200 auf 500 Mann per Zug gehoben. In demselbt?;
Zeitraum sind die geforderten Lasten von 9 (1881) auf 40
Millionen (1888) Brutto-Tonnen-Kilometer, die Zahl der beﬂirderg’:‘;
Civilpersonen von 5489 (1879) auf 156.459 gestiegen, ,‘_
durchschnittlich eingehobene Gebiihr jedoch per Personen- {"
meter von 539 auf 1'63 kr., per Tonnen-Kilometer VoI 13_ 1
auf 526 kr. gesunken. Die jithrlichen Betriebseinnahmen' smn
per Kilometer von fl. 1556:92 (1881) auf fl. 3173 95 gesuegeﬂ;_
die Betriebsausgaben per km dagegen von fl. 2334°30 (1880) al)
fl. 175838 (1887) und der Betriebscoéfficient von 132% (-lssin
auf 59°29/, (1888) gefallen, so daB sich das Anlage—Capltalten
den letzten Jahren mit circa 2-5—3-59/, verzinst. Die Kos i-
der Ameliorationsarbeiten belaufen sich bei der Strecke Brou
Zenica auf fl. 3,079.701°47, bei der Strecke Zenica-Sarajevo :en
fl, 101.827, so da die Gesammtkosten per Kilometer der er®
Strecke fl. 37.142:94, jeme der zweiten dagegen fl. 49-
betragen.
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Bosnath;clhtsc{:;ﬁgseenn:iflln V(;)llendung der Hauptlinie durch das
Seltenlinien ap, Jmslos ;n en localen Bediirfnissen entsprechend,
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Profil des lichten Raumes.

C) Die Montanbahn Vogo#éa-Cjevijanovis.

Se i
ko g hg;s nl:ll) a.;flahr(‘al 1884 erfolgte durch die Direction der
Belrigen 90 ) n der Bau einer der Gewerkschaft _Bosnia“
wnd 4p 17]r.o.hla\ngen, von der Station VogoSca in l:m 253-3
thal ‘nach, GevEjanovis (Seehine. 733:8 1) fibrenden Sohlompns
von 7 0 ‘8 m) fiihrenden Schl
wonnegeimMiﬁurwelte, Yvelche dem Transport der dortse?ll))f: ﬂl:}
standengn stmg:;lgze (?1ent. Sie erklimmt theils anf dem %e-
in Minimalrain Orper (14 km), theils auf eigenem Unterbau
(dureh 390) von 40 und mit Maximalsteigungen von 259/,
Kunstbas 1{) ber::hLunge) eine Gesammthhe von 2616 m Dgg
tionen s H018 en aus Trockenmauerwerk, die Tragcon;truc-
befindon st le In den Stationen Ljubinje und Cjevljanovid
stationen wed 4 ockhau'ser f}ir die Unterbringung der Wasser-
laderampe, D ez Arbe?xter, in letzterer auch noch eine Erzver-
joder o .dre?rs b.zwelgw?chsel in Vogo8éa ist sperrbar und vor
gon aufzu; al::l:ml?:lx)le ;m;in gS;pet(‘ltl'liegel,T welche etwa entlaufene
Heksiohpurn . X ordnet. rotz vielfacher, anus der
Strags b au de? ungehinderten Erztransport
entsp ri’n ;g:dlzr aussc }:1;;1; gullgle}: Eintritt: eines sehr strgngen z’l;ti.ntif':
ezon vierigkeiten wurde der Anfangs
gegbenl}el(lle Ban bereits am 26, Jinner 1885 dem l%etrisgzate?;)ber
i dessen Kosten beliefen sich auf fl. 118,198:93 o

Die Pferdebahn in Sarajevo.

Unmittelbar i

der k. vorher war die 3 km lange, vom

Pferdeb:imk' Bosnabahn zum Stadtbahnhofe ingSz’Lrajevo I?"t?llll::nodf:

Verkehre lc’at Yeelche s?wohl dem Personen- als auch dem Giiter-

Wiigen z’u diz rem mittelst directen Ueberganges der Bosnabahn-

erbaut, ) enen hat, vom Bau-Departement der Landesregierun
am 1, Jénner 1885 eriffnet worden. Bei beideg

Linjen
gelan i
Wendung, gten Altschienen der k. u. k. Bosnabahn zar Ver-

D
) Die bosnisoh-herzegovinische Staatsbahn Dobaj-
Weiters gel . S
Shenfalls myy 72‘ angte im_ April 1886 die ans Landesmitteln
erzegowinin, em Spurweite, erbaute 66:7 km lange bosnisch:
deron g ot e Staatsbahnlinie Doboj-Siminhan zur Erdffnun
ter Leitung der Directorenv. Borosundv. Vas4 f:

1. bis IV. Classe, 3 Post-

l};elyi stand, und deren Betrieb ebenfalls von der k. und k.
Dg;r(l);bgil: ]la)szzx;gbt hwl;ird. Diese Linie ?weigt von der Station
- ) ahn ab, durchquert die Thalebene der Bosna,
tibersetzt die letztere mittelst einer 60 m langen, vierfeldrigen Eisen-
briicke auf Holzjochen und zwingt sich bei km 1'5 mittelst
Mlmr'nalradlen von 80 m durch das 3 km lange Felsendefilée des
Spredaflusses, das sie bei km4-8 verlisst, um durch eine frucht-
bare Thale.bene die Ausweiche Sulopoje in km 7-8 gu erreichen.
Eme:n felsigen Bergvorsprung beinahe im Halbkreis von 80 m
Radius umfahrend, gelangt sie weiters durch eine 3 km lange
Gerade zur Statior Grandanice (km 17-7) und in km 27-9 zar
Ausweiche Petrovoselo fir die Ausbringung der Eichenbestiinde des
nahegelegen.en Ozrengebirges. Nach Uebersetzung der Spreda bei
k.m 31'f1 mittelst einer fiinffeldrigen Holzbriicke von 46 m Linge
zieht sie am rechten Ufer des tiefeingeschnittenen Flusses durch
das wieder eingeengte Thal an der Haltestelle Miricina und der
Wasser- und Kohlenstation Dubognica (km 39) voriiber nach der
Station 1.’uracic (km 44°5), die 3 km vom gleichnamigen Markt-
ﬂecker.t liegt, in dessen Nahe sich das Sigewerk des 1885 zur
Exploitirang der groSen Waldbesttinde zwischen Tazla und
K}adany gebildeten bosnischen Holzindustrie-Consortiums befindet.
D3e Bahn verlisst hier das Spreathal und folgt nun dem Neben-
ﬂus.schen .Jala am rechten Ufer bis Tuzls. Es folgen die Aus-
weiche Bistarac (km 512), die Haltestelle Bukuje (km 56°4), die
Abzweigung zum Tuzlaer Ringofen (km 589) und endlich bei
km 5.9'8, gleich nach der Uebersetzung der Jala mit einer vier-
feldrigen, 34 m langen Holzbricke die Ausweiche fir das
Srarische Kohlenwerk Kreks, wo mittelst zweier Einbaue die
michtigen und ausgedehnten Braunkohlen-Lignit-Ablagerungen des
Tuzlaer Tertiirbeckens erschlossen werden. Bald darauf erreicht
die Bahn das Weichbild der in einem Thalkessel eingebetteten
Kreisstadt Dolnj Tuzls, welche ihren Namen den daselbst vor-
kommenden Salzquellen verdankt. Nach Passirung eines Theiles
der Stadt wird die Jala zum gweitenmale mittelst einer auf Stein-
pfeilern ruhenden Holzbriicke iibersetzt und in km 619 die noch
innerhalb der Stadt liegende Station Dolnj Tuzla erreicht. Durch
Einschnitte und auf langen Dimmen gelangt endlich die Bahn mit
Stejgungen von 8—100/yp in km 667, an ihre Endstation, die
Saline Siminhan, welche zur Ausnitzung der 4 km nbrdlich vor-
handenen Soolenquellen von Gornja Tuzla — die mittelst Dampf-
pumpen gehoben, durch eine 4 km lange Gussrohrleitang nach
Siminhan gebracht und dort verarbeitet werden — in den Jahren
1884/85 von der Landesregierung erbaut warde.

Die Saline sowie die Kohlengruben von Kreka sind durch
Geleise mit den Bahnstationen verbunden. Die gréften Steigungen
in der Strecke Doboj-Tuzla betragen 6'67%/g9; jeme in der Strecke
Tuzla-Siminhan 109/, die durch Gegensteigung verlorene Hohe
ist 2383 m. In 2:2%/, der Gesammtlinge gind Minimalradien von
80 m angewendet. Die Unterbaukrone ist 3m breit, die Damm-
boschungen sind 11/,fiBig. Zahlreiche Uferschutzbauten und Cor-
rectionen waren nothwendig. Von 222 Kunstbauten sind nar die
Dohlen und kleinen offenen Durchliisse vollstindig definitiv her-
gestellt, die fibrigen mit provisorischen Constructionen aus Eichen-

holz versehen.

Der Oberbau bes
Trbuk-Zenica der k. und k. Bosnabah
die mit festen Sto8en auf Eichenschwellen von 1'6 m Lange und
0-21/0°14 Querschnitt ruhen. Die Stationen sind 4°8 bis 102 km von
elPander entfernt, besitzen drei Geleise und cine Linge von
952276 m, die Ausweichen dagegen zwel Geleise und eine
Linge von 189—252 m. Beide sind mit Spitzweichen versehen,
Siminhan auBerdem mit einer Locomotiv-Drehscheibe von 406 m
Durchmesser. Die sieben Wasserstationen dieser Linie besitzen aus-
gemauerte Brunnen, Ejectorvorrichtungen und drehbare Auslaunf-
krahne., Die Hochbauten sind in definitiver und geftlliger Weise
hergestellt, die Stationen mit Morsé-Apparaten oder Telephonen
ausgestattet, Der Fahrpark besteht aus drei dreiachsigen Tender-

locomotiven, 1 Salon- und 1 Aussichtswagen, 17 Personenwilgen
und Gepiickswagen, 25 gedeckten und
Langholzwagen.

teht aus alten Stahlschienén der Strecke
n von 14:2 kg per Meter,

50 offenen Giiterwagen und endlich 25
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Die Usorathalbahn.

Als letzte Seitenlinie der k. und k. Bosnabahn wire end-
lich noch die 40°3 km lange Schleppbahn zu erwihnen, welche
bei Doboj abzweigend, das Usorathal bis iiber Testic flussauf-
wirts zieht und zum Zwecke der Holzausbringung von der Firma
Morpurgo & Parente erbaut wurde.

E) Die hosnhoh-herngo;initlohe Staatsbahn Metkovic-
ostar. "

War durch die Schaffung des Schienenweges von Brod nach
Sarajeve die erste und wichtigste Bedingung fiir die Angliederung
Bosniens an die Monarchie, fiir' die Einfihrung und stetige Ent-
wicklung europdischer Cultar in dem -schwergepriiften, aber von
der Natur reich gesegneten Lande gegeben, so musste doch in
weiterer Verfolgung dieses leitenden Gedankens sowohl ‘aus
administrativen und politischen, wie anech aus strategischen und
volkswirthschaftlichen Griinden alsbald auf eine Bahnverbindung
der durch einen michtigen Hauptzng der dinarischen Alpen mit
Erhebungen von 1800—2000 m von Bosnien getrennten Herzegovina
mit diesem Lande Bedacht genommen werden. Die beiden StraBen-
routen von Sarajevo fiber das Ivangebirge und von Banjaluka
tiber Jaice, Prozor und Rama in das Narentathal konnten, ebenso
wenig wie die Seewege iiber Metkovic und iiber Ragusa, den an-
gedeuteten Zwecken weder in militiirischer noch in volkswirth-
schaftlicher Richtung vollanf gentigen. In letzterer Beziehung
musste namentlich den Exportartikeln Bosniens — haupts#chlich
Holz, Erze, Getreide — welche in Oesterreich nicht in Con-
currenz treten konnen, der Weg zum Meere erdffnet, andererseits
der Jmport osterreichischer Industricerzeugnisse nach der Herze-
govina erleichtert werden. Da die Herzegovina den Charakter eines
Massengebirges besitzt, welches wesentlich nur von einem Haupt-
thale, jemem der Narenta, durchzogen wird, so war damit die
Hauptrichtung des kiinftigen Schienenweges bereits gegeben. Die
erste That, welche dazu fiihrte, die Idee dieser Bahnverbindung
in die Wirklichkeit umzusetzen, war naturgemiB die Regulirung
des Unterlaufes der Narénta, welche vordem mit 12 Flussarmen
ein Delta von Sumpffiichen, Inseln wund Lagunen bildend, in das
Meer miindete und einen so unregelmdBigen Lauf und ein so ver-
sandetes Bett besaB, daB selbst ganz kleine Seeschiffe nur bei
giinstigstem Wasserstande flussaufwirts bis' Metkovie gelangen
konnten. Diese Regulirang wurde von der Miindung bis Metkovic
in einer Linge von 19 im von der k. k. Osterreichischen Re-
gierung mit einem Kostenaufwande von iiber sieben Millionen Gulden
in den Jahren 1882—1889 durchgefiihrt und vorerst der Zweck,
Seedampfern von 500 Meter-Register- Tonnen die Fahrt bis
Metkovic zu. ermiglichen, erreicht; der weitere Erfolg wird die
Entsumpfung einer Fliche von circa 7000 ha und die Sanirung
der von Fieber heimgesuchten Gegend sein.

In . weiterer Verfolgung des entwickelten Planes gelangte
schon im Jahre 1884 der erste Theil desselben, die Bahnyer-
bindung von Metkovic bis zur Landeshauptstadt der Herzegovina,
dem 62 km vom Meere entfernten, am westlichen Abhange der
Velez planina gelegenen Mostar, zur Ausfiihrung. Von der Station
Metkovie, an der Lehne eines Hiigels, 20 im von der Miindung des
Flusses ausgehend, durchzieht die Bahn vorerst ein fruchtbares,
ebenes Terrain, im Inundationsgebiet der Narenta, tibersetzt in
km 1'33 die dalmatinisch-herzegovinische Landesgrenze und ep-
reicht den Gabellatunnel, auf dessen Bergriicken rechts der Bahn
die verfallenen Wille der alten venetianischen Grenzfestung
Gabella stehen. Weiter fibersetzt die Bahn den Trebejat mittelst
einer 50 m weiten Eisenbriicke und erreicht in km 9'4 die Station
C‘apljina, dem ;Hauptfrachtorte der herzegovinischen Tabakeultur,
welcher mit Ljubusky und Stolac durch neuerbaute Stragen
verbunden, einen lebhaften Personen- und Giterverkehr auf-
weist. Nach Passirung der Haltestelle Dretelj im km 11°8 fihrt
die Bahn in eine Thalenge ein, deren Berglehnen von steilen Fels-
winden iiberragt sind. An Koridevié und Zitomislic (bm 23-8)
vortiber zieht die Bahn in dem enger werdenden Thale bis gur
Station Bupa in Am 31:2 gegeniiber der Einmiindung des gleich-
namigen Flusses in die Narenta. Bald nach der. Station Buna

{iberschreitet 'die. Bahn in bedeutender Hohe den Jassen'lcaﬂ;s:
mit einer Paralleltrigerbriicke von 35m. und trit’t nun in ah
durch seine archiologischen Funde interessante Bigée-Polje. Durc
das kaum 200 m breite, links von den Steilhiingen .des Humk,
rechts von den Lehnen des ebenso wie der Hum militarlscl} sta,r]1
befestigten Podvelez begrenzte Felsenthor der tiefeingeschnl.tte:ll:m
Narenta, das einzige, welches das Innere des Landes' mit e
Meere verbindet, erreicht die Bahn endlich Mostar, die zZwe "
theils an Italien theils an den Orient gemahnende Hauptsta
des Landes. .
Die Strecke Metkovic-Mostar wurde iiber Auftr:f.g und f“:'
Rechnung des k. und k. gemeinsamen Finanzministeriums ugse4
einer militdrischen Bauleitung in der Zeit vom 7. August 1
bis 14. Juni 1885, d. i. in zehn Monaten und fiinf Tagen, VO;‘_
der Banunternehmung Carl Freih, v.Schwar z um den Pausch; -
betrag von fl. 1,344.247'50, exclusive der Grundeinw?m\g’ 'tt:l
Telegrapheneinrichtung und Beschaffung der Fahrbetriebsmi u;’
hergestellt. Nach diesen Erginzungen belief sich die Bausl}mlrée zr—
fi. 1,700.000, oder rund fl. 40.000 per Kilometer. Die phlt
weite dieser 43'2km langen Linie wurde ebenso gro.B gewﬁ.dié
wie jene der Bosnabahn, nimlich mit 76 cm, und dam}‘t war ‘on
Beibehaltung dieses Systems von Schmalspurbahnen fiir 130511.rl
und die Herzegovina endgiltiz beschlossen. Alle Bauanlt}gen Sler
definitiv hergestellt. Die Objecte besitzen gemauerte Wu.lerla:g ”;
die Tragconstructionen der offenen Durchliisse hestehen b.ls ?I obe
Weite ans Eichenholz, jene der groBeren aus Eisen. ple Y .
banten sind aus Stein und Ziegel gemauert, mit Schlefern. gn.
deckt und bereits den jetzigen Anforderungen entsprechelfd dime N
sionirt. Das Stationsplanum in Metkovic lipgt 5°39 m, jenes VOt
Mostar 63:95 m fiber dem Meere; die groBte Steigung betrﬁge
3:83%yy, der Kkleinste Radius 100m in 3-4%/, der Ba.hnl%infn ;
von welcher 69°49/, gerade sind. Die Breite des Unterba.llpla““ aie
ist 3m, Dimme und Einschnitte sind nach Bedarf geboscht,
ersteren mussten an zahlreichen Stellen durch Mortel- u(;lie
Trockenmauern, Steinwiirfe und Weidenpflanzungen gegen o
Narenta geschiitzt werden. Die Bahn besitzt drei Tunnels von m,l)g
120, 29 und 24 m Linge, in festem Kalkfelsen ohne Ausmau.ef m
und Portale, und 85 Objecte mit einer Gesammtweite von 229 6tei!;
Das Material fir die Bauten in Metkovic ist zumeist Kalksden
aus Makarska in Dalmatien, jenes fir Mostar Sandstein aus do"
umliegenden Steinbriichen. Von griBeren Briicken sind zu neﬂﬂe‘;:
die TrebeZatbriicke mit 50 m Weite mit parabolischen Wa"{fel_
trigern und die Jassenicabriicke von 25:2 m Weite mit Para Jon
trigern, u. zw. ,Fahrbahn unten“. Die Eisenconstructionen wur o
nach den Plinen von Schmid und Hallama von dem Elsng
werke Kladno aus SchweiBeisen hergestellt; ihrer Berechnt
waren 9°49m lange Tenderlocomotiven mit drei Achsen VOI; on
und einer Tenderachse von 4'5¢ und 566 m lange Lastw 5011
mit zwei Achsen von 4'65¢, endlich eine Beanspruchung sin
800 kg per Quadrat-Centimeter zn Grunde gelegt worden. Sletm-kt
ibrigens seither, wo nbthig, fir Radialmaschinen vers
worden, o per
Der Oberbau besteht ams Stahlschienen von 17-654h¢ be-
Meter, auf eichenen Schwellen, die aus Oesterreich per marf o
zogen wurden. In den Weichen liegen Sicherheitswc.zchse i
Eisenplatten und Hartgussherzstiicke. Simmtliche Stationen o
Wasserstationen., Die Endstationen besitzen je eine Lange' aie
400 m, 5 Geleise, 2 Reservoirs & 16 m3 und Snulenkrahﬂer;oirs
Mittelstationen eine Linge von 344— 352 m, 2 Geleise, 2 Re-%t mit
4 8m3 und Wandkrahne; die Wasserversorgung erfolg agel-
Ausnahme der Station Mostar, welche an die stidtische W-abene
leitung angeschlossen ist, ans Brunnen durch von Hand betri®
Pumpen, Giter-
An Hochbauten sind aunsgefiihrt: 5 Stationsgebiiude, 4
magazine, 4 Wasserstationsgebiude, 1 Locomotivremisé -
1 Werkstitte in Mostar und diverse Nebengebﬁ“d‘?’, per
sammen 63 Gebdude mit 5365 m? verbauter Fliche, d. bl.sitzt
Kilometer 124'3 m2. Das Stationsgebsinde in Mostar 2° Be-
500 m? verbauter Fliche, da sich bis zum Jahre 1891 dl% it
triebsleitung in demselben befand. Die Stationen Mostar,
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Zitomislic und Capljina sind durch Telephonleitungen, Mostar,
Capljina und Metkovic jedoch durch Telegraphenleitungen ver-
bunden. Glockensignale sind nicht vorhanden.

F) Die bosnisch-herzegovinische Statsbahn Mostar-
Ostrozac-Sarajevo (Tafel XXVI).

Mostar verlassend, zieht die Bahn durch Wein- und Obst-
girten am Rande einer freundlichen Thalweitung — des Bjiela-
polje. — dahin, aus welcher sich mit steilen Winden der Veles
erhebt, dessen bei Mostar gelegener Gipfel 1800 m iiber das
Thal ragt. Hinter der Station Vojno verengt sich das Thal und
die Bahn tritt in das bei der Station Raschkagoro beginnende,
b'ei Jablanica endigende, ungefihr 30 %m lange, schluchtartige,
élne  Fiille iiberwiltigend schoner ILandschaftsbilder bietende
»8rosse Narenta-Defilé“ ein. Durch einen tiefen Felseinschnitt
In scharfem Bogen gelangt die Bahn zur Drezanka, welchen
Seitenfluss sie mit einer 55 m weiten Eisenconstruction (parabol.
Warrentrager) iibersetzt, und bald darauf in die Station Drez-
nica. Noch weiter verengt sich das Thal bei der Station Grabo-
vica und bald nacher iibersetzt die Bahn mittelst einer 30 m
weiten Eisenconstruction (Trapeztriiger) am rechten Ufer der
Narenta die tiefgriine Quelle Crna-Vrela, welche am Fusse einer
300 m hohen Felswand entspringt. Die Bahn kreuzt nun die bis-
her am linken Narenta-Ufer gefiihrte, hier den Fluss mittelst einer
‘ngmaschigen Parallelgitterbriicke iibersetzende StraBe Mostar-
arajevo, iiberschreitet die Narenta auf einer sehr hiibschen, 60 m
Weiten Eisenbriicke (Ellipsentriger) und tritt dann in einen fast
3_ km langen, wildromantischen Engpass, dessen Felswiinde sich
bis zu 600 m senkrecht iiber den Fluss erheben und in welchem
(}as Planum der Bahn, sowie jenes der gegeniiberliegenden StraBe
fast ganz aus dem Felsen gesprengt werden musste, Hier hebt

sich der Hochwasserspiegel der Narenta nicht selten bis zn 15 m |

iﬂfer jenen des Niederwassers.
Mmitten aus der Felswand der rechten Thalseite, hoch iiber dem
}usse, von der Strafie mittelst zweier Steinbogen iiberbriickt,
die michtige Komadina-(Praporac-)Quelle und stiirzt als imposanter
Wasserfall zu Thal. Bald darauf tritt die Bahn durch den Glo-

gosnica~-Tunnel in den offenen Thalkessel von Jablanica und iiber- |

Setzt in einem Bogen von 80 m Radius mittelst eines 5 Wol=
b‘"}gen von je 10 m Weite enthaltenden, sehr gefilligen
steinernen Viaductes das Glogosnica-Thal, welches einen pracht-
vollel.l Ausblick auf die Steilschroffen des his zu 2100 m hohen
Preﬂlgebirges gewiibrt. Weiter zieht die Bahn an sanfteren
ehnen dahin, in deren Runsen jedoch nicht selten vehemente Fels-
abgtinge stattfinden, durchfihrt wieder einen Tunnel, iiberschreitet
“}lmittelhar darauf die Narenta in einer Hohe von 40 m auf
einer imposanten, 75 m weiten Eisenbriicke (Fischbauchtriiger
it Druckdiagonalen) und gelangt bald nachher in die Station
f\blanica, die inmitten einer herrlichen Alpenidylle liegt. Auf
éiner 40 m weiten REisenbriicke (Trapeztriiger), ganz nahe
der Strafenbriicke, iiberschreitet die Bahn die tiefe Schlucht
der Doljanka, kreuzt die StraBe im Niveau, und tritt hierauf in
élner neuerlichen Thalenge nahe an das rechte Ufer der Narenta,
unterfihrt nichst einem militdrisch besetzten Wachhause die,
ebenso  wie jene bei Mostar und Grabovica, noch von einer
englischen Firma an die tiirkische Regierung gelieferte, aber erst
von den Oesterreichern aufgestellte StraBenbriicke iiber die Narenta
(ellgmaschige Parallelgittertriger) und gelangt endlich - nach
e.el‘setzung des Ramaflusses ganz nahe an der Miindung des
glelchnamigen Thales in die Station Rama, Die Felswiinde treten
wun weiter zuriick und die Bahn erreicht, den Windungen der
arenta folgend, den Toscanicabach, sowie die Neretvida (kleine
di’;"esﬂta)_ auf 35 m weiten Eisenbriicken iiberschreitend, end_l'ich
e tation OstroZac, welche bis 10. November 1889 den no;d-
i D Endpunkt der Bahn bildete. Der Bahnhof ist durch eine
érne StraBenbriicke iiber die Narenta mit 2 Oeffnungen von
OstrTz Weite (.Ellipsentriiger), mit dem gegeniiberliegenden Dorfe
ac, sowie mit der StraBe von Mostar nach Sarajevo ver-

bunden',v welche gleichzeitig den Verkehr mit dem fruchtbaren
eretvicathale vermittelt.

Gegeniiber der Bahn entspringt |

Nachdem die Bahn bis hieher im Jahre 18_8§ ausgeba_ut
war, eriibrigte zur vollstéindigen Herstellung devr lele Metkf)vxc-v
Sarajevo nur mehr die Verbindung von Ostrozac m?t Sarajevo.
Nach der Configuration des Bosnien und die Herzegoyma trennen-
den Gebirges konnten fiir diese Verbindung 1}nd dle.durch die-
selbe bedingte Uebersetzung der Wasserscheide .zwxschen den
Flussgebieten der Bosna und der Narenta nur zwel Satte]punkf:e
in Betracht kommen: der Pogorelica- und der Ivansattel: Ple
Linie iiber den ersteren hitte das Narentathal bei der El}lmtxn-
dung der Neretvica verlassen, sich im Thale derselbein entwmk'elt,
die Wasserscheide in einer Seehdhe von 895 m mit einem .Sf:heltelr
tannel von 2280 m Liinge iibersetzt und wire iiber Fojnica bfn
der Station Visoko 32 km von Sarajevo zum Anschlusse an die
k. u. k. Bosnabahn gelangt; sie hitte ferner bei 96 km Lang.e
als reine Adhiisionsbahn von 76 em Spurweite und 207/, Maxi-
malsteigung rund fl. 10,000.000 gekostet. i

Die Linie iiber den Ivansattel, die nunmehr bereits m
Betriebe steht, konnte sich dagegen im wesent]i‘cheu der Strafe
von Mostar nach Sarajevo anschliefen und bot in den Stfecken
Ostrozac-Konjica einerseits und Pazaric—Sarajevo_ a‘ndex:erselt(s} als
gewihnliche Thalbahn keine besonderen Bauschwierigkeiten, Ganz

Briicke iiber die Luka-Schlucht. : 3
auBerordentliche Schwierigkeiten verursachte Jed}f:l}teg(llee g:t}ll;l
fihrung iiber das Ivangebirge, da der zu g gl hohe) eine
(Scheiteltunnel von 648 m Linge in PREENE Fue; kten des
bedeutende relative Hohe iiber de.n belderseltlgel?_.h I?::) and die
Gebirges (Konjica 280 m, Pazaric 600 m Seehi Se)'te sine Ent-
Thalbildung namentlich auf der herzegovinischen o die Ueber-
wicklung nur schwer zuldsst. Es musste .dem“aCh “f“ bahn ver-
schreitung des Ivan das System der reinen Adhiisions gl
lassen und zu dem combinirten Adhisions- und Zahnstangﬁn anen
gegriffen werden, welches nach den schon"damz.zls vo:,h:vindige
Erfahrungen die volle Garantie sowohl fiir .dle no i
Leistungsfihigkeit als aumch fiir die Sicherheit 'des o s
bot. Diese Linie erschien vortheilhafter als jene gsha apte
Pogorelicasattel, denn sie schlieft direct iu‘d.e" Lm\lr;-kebres
stadt Sarajevo, dem Brennpunkte des geschﬁtthchen miinduné
an die k. u. k. Bosnabahn an, ist von der RaT;hezu die
bis Sarajevo um 49 km kirzer und erforderte U Legislative
Hilfte weniger an Baucapital als jene. Regierung ot deren Bau-
entschieden sich daher fiir den Bau di(_ese" Lm.le’ Metkovie-
capital, wie jenes fiir die Strecken Zenica-Sarajevo,

: y tiven als Dar-
Mostar und Mostar-Ostrozac den gememsa'menl gzt:l‘;hen wird in
| lehen entnommen wurde. Die Verzinsung dieser
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das Landesbudget eingestellt, withrend zur Amortisation derselben
die Betriebsiiberschiisse dienen. : »
Die Bahn durchzieht, nunmehr von OstroZac ausgehend; das
theilweise sehr fruchtbare Narentathal bis zar Haltstelle Lisidic
und gelangt weiters zur Maschinenwechselstation Konjica, welche
zu Fiifen der alten malerisch gelegenen Stadt gleichen Namens er-
richtet ist. Nicht lange nach dieser Station verlisst die Bahn das Thal
der Narenta und biegt in jenes der TreSanica ein, welchen Fluss sie
mittelst einer 20 m weiten Parabelbriicke tiberschreitet, um nach Zu-
riicklegung der ersten 882 m langen, in einer Steigung von 309,
gelegenen Zahnstangenstrecke die Station PodoroZac zu erreichen.
Hier beginnt der eigentliche Ivanaufstieg mittelst einer 10°807 km
langen Zahnstangenstrecke, deren stetize nur durch die Stationen
unterbrochene Steigung 609/, betrigt. Kurz nach der Station
verlisst die Bahn auch dieses Thal und durchfihrt mittelst ihrer
ersten grofen Schleife durch einen 163 m langen Tunnel, dann
auf mehreren hohen Dimmen mit groferen gewolbten Objecten und
Steinsiitzen das Pravosnicathal. Durch einen Tunnel von 151 m
Linge am oberen Ende der Schleife kehrt dic Bahn wieder aunf
die Lehne des eigentlichen Tresanicathales zuriick und erreicht die
hoch @iber der Thalsohle gelegene Station Brdjani. Weiter durch Fels-
einschnitte und iiber tief eingerissene Schluchten fiithrend, durchsetzt
die Bahn den dritten Tunnel von 128 m Linge, gleich daranf den
vierten von 112 m Linge und @berschreitet auf einer elegant con-
struirten, 56 m weiten Eisenbriicke (Fischbauchtriger mit zwei-
fachem Netzwerk) die wilde, 57 m tiefe Lakaschlucht. (Taf, XXVII,
Fig. 1—7) Durch einen fiinften Tunnel von 193 m Linge, immer
hoch iiber der Thalsohle, durch steile Felsabschnitte und fiber
hohe Stiitzmauern fiihrend, die Ortschaft Sunje, dann den letzten
der kleineren Tunnels mit 103 m Linge durchziehend, erreicht die
Bahn auf einem michtigen, 26 m hohen Steinsatz bei den Wasser-
fillen von Unter-Bradina endlich die scharf ansteigende Thalsohle.
Die Bahn fibrt nun wieder durch ein Engthal bis zur Station
Bradina, wendet sich dann nach rechts zum Oberlaufe der Trenica
(Bradina Rjeka), durchzieht das Thal mit ihrer zweiten groBen
Schleife, an deren oberem Ende endlich der breite Ivanriicken — die
Wasserscheide zwischen der Adria und dem Schwarzen Meere —
erscheint und die Zahnstangenstrecke vorldufig ihr Ende erreicht.
Der Ivan wird mit einem 648 m langen, zum groSten Theile
geraden, nach beiden Seiten nor mit 3%,, abfallenden Tunnel

durchsetzt, welcher einen Durchblick auf die bereits auf b-osmsch-em
Boden inmitten prichtiger Buchenwilder liegende Scheitelstation
Ivan bietet. .
Auch sein echtes Ingenieurdenkmal besitzt dieser bosmsch;e
Semmering, nimlich eine in die Felswand eingefiigte Marmortafel,
welche der Erinnerung an den Baninspector Kaut, der noch V0]I‘
Vollendung des Ivantunnels seiner verdienstvollen Thitigkeit durch
den Tod entrissen wurde, geweiht ist. Unmittelbar auBerhalb d§1‘
Station Ivan senkt sich die Bahn wieder mit Hilfe der Zahnstange in
einem Gefille von 60%/,, an den Lehnen des Korcabaches iiber tiefe
Schluchten mit hohen Démmen und langen, gewdlbten oder h?hen,
offenen Objecten bis zur Station Rasteljica am FuSe der eigentlichen
Ivanwasserscheide ziehend, woselbst die im Ganzen 15141 km lange
Zahnstangenstrecke des eigentlichen Ivaniiberganges endet. Vo
Rasteljica bis zur Station Taréin — knapp vor welcher noch d'e:
Koréabach mittelst einer 20 m weiten Briicke iibersetzt wird — 18

- die Bahn als reine Adh#sionsbahn ausgefiihrt., Von der Station Tarcin

beginnt die Bahn wieder zu steigen, um mit neuerlicher Beniitzgflg. de;
Zahnstange die zweite kleinere Wasserscheide zwischen Tarcin ubd
Pazarié zu iiberschreiten. Von Pazarié bis Sarajevo zieht die Bahn
wieder als bloSe Adh#isionsbahn im steten Gefdlle am linken Ufer de's
Zujevinabaches hin, iibersetzt sodann diesen Nebenfluss der Bosna
und den in denselben einmiindenden Krupabach mittelst f’alne"
30 m weiten Eisenbriicke und durchzieht dann das malensc}l?
Defilé von Zovik, das sich in der Nihe der Station Haddicl
wieder zu einem breiten Thale weitert. Nunmehr ziemlic_ll m
Terrain bleibend, fibersetzt die Bahn noch zweimal die Zujevind
auf Eisenbriicken von je 25 m Weite, gelangt zur Station Blaziy
die bereits in der Bosnaebene gelegen ist und erreicht endlich
bei der 45 m weiten Bosnabriicke ihren tiefsten Punkt in 498
Seehdhe. Von jetzt an wieder. steigend, ilbersetzt die Bah“"d‘e'
Zeljeznica mittelst einer 60 m weiten Eisenbriicke und bgl'u“rt‘
bald darauf den durch seine Schwefelthermen schon den Romert
bekannten, in Folge der Fiirsorge der Landesregierung im raschel;
Aufbliihen begriffenen Badeort Ilid%e. Nach Uebersetzung de
Dobrinje in der Miljacka mittelst 20 m und 45 m weiter Briicken
erreicht die Bahn in geringer Steigung, zuletzt neben den Ge:
leisen der k. u. k. Bosnabahn dahinziehend, endlich die Lalldesv
hanptstadt Sarajevo.

(Schluss folgt.)

Preisausschreibung
zur Erlangung von Entwiirfen ‘tﬂr elnen General-Regulirungsplan iber das gesammte Gemeindegebiet von Wien.*)
(Beschlossen in der Gemeinderaths-Sitzung vom 6. Mai 1892.) -

§ 1. Der Gemeinderath der k. k. Reichshaupt- und Residenzstadt
Wien bringt biermit eine allgemeine Preisbewerbung fitr die Verfassung
eines General-Regulirungsplans tiber das gesammte Gemeindegebiet von
Wien zor Ausschreibung, und ladet die Architekten und Ingenieure des
In- nnd Auslandes ein, sich an dieser Preisbewerbung anf Grund der nach-
stehenden Bedingungen und des angeschlossenen Programmes zu betheiligen.

§ 2. Die zu liefernden Entwiirfe werden nur dann als vollstindig
angesehen und baben nur dann Anspruch auf die angesetzten Preige,
wenn sie aus folgenden Theilen bestehen.

a) Einem Lageplane im MaSstabe 1:10.000 des gesammten Ge-
meindegebietes der Stadt Wien, in welchem in iibersichtlicher Weige
die Vorachlige fir die Stadteintheilung, sowie fiir die Anlage der Haupt-
strabenzige mit Bezug zu den Verkehrsanlagen ete. darzustellen sind.

. b) Einem Plane im Mafstabe 1: 2880, in welchem diese Vorschlige
in detaillirter Weise anszuarbeiten sind.

¢) Aus Lingenschnitten und Querschnitten, insoweit dies zur Klar-
stellung von neuen oder abgeinderten StraBenziigen, oder fir Ablinderungs-
vorschlige beziiglich der Verkehrsanlagen nothwendig erscheint.

Diese Liingenschnitte sind auszufithren im MaBstabe 1:5000 fiir
die Lingen und 1:200 fir die Hohen. Die Querschnitte im Magstabe
1:300 fiir die Lingen und Hthen. Solche Querschnitte werden in jedem
Falle fiir die charakteristischen Partien der Wienthalstrae und die
StraBen und Anlagen léngs des Donaucanales mit Einzejchnung der
regulirten Wagserliiufe und der Schienenlage der Btadtbahnen bejgy-
bringen sein.

d) Einem Detailplane im MaBstabe 1:1440 iber die Verbsuusé
des Stadttheiles am Wienflusse von der Schikanederbriicke bis ‘}‘::
Donaucanale mit Einbeziehung des angrenzenden Stadttheiles Wollz?lie
Dominikanerbastei-Ferdinandsbritcke. Diesem Plane sind Querschnit ;
eventuell einzelne Lingenschnitte im MaBstabe 1 : 200 beizugeben, ‘:vel'cht
die geplanten Anlagen sowohl in technischer, als dsthetischer H“‘"cls_
erliutern, insbesondere beziiglich der Partien: Elisabethbriicke, Kar R
kirche, Schwarzenbergplatz, Wollzeile-Landstrase, Hauptpost-Zollam.;
In den Querschnitten ist die Lage des regulirten Wienflusses, sowiln
jene der Stadtbahn ersichtlich zn machen. Die hiebei zur Verbmm’lgmit
Aussicht genommenen Flichen sind in einer besonderen Tabelle
ihren Ausmalen zusammenzustellen.

¢) Einem Erliuterungsberichte, in welchem jeder Prei.sbewerbe‘
seinen Entwurf, sowie die Vorachlige und Antriige ausfitbrlich z#
griinden hat.

der
§ 8. Die Einbringung von Theilentwiirfen, **) welche °“,tw:m
nicht das ganze Stadtgebiet umfassen, oder iberhaupt nur ez

. PR 1]
*) Obwohl die Verlautbarung der Preisausschreibung in Folge der "Q;h's:n
umfangreichen Vorarbeiten (Vervielfiltigung der Stadtbahnpléne etc.) erst :)r den
nichsten Monaten erfolgen diirfte, glanben wir im Interesse unserer L“Red.
Wortlaut derselben schon jetzt versffentlichen zu sollen. Anm. d. 1 o
*) Als solche Theilentwiirfe erscheinen insbesondere: Verbauungs: ‘“:; nlige
gulirungsvorschlige fiir das Wienthalgebiet (ad d) und die innere Stadt, V°:i 31 Fs-
fiir die Stadtbahnen und Wasserstrafen in Verbindung mit den Wohnungs- oil-Dis-
briksvierteln, sowie den Handelsanlagen und den hiefiir aufzustellenden De )
positionen. :

ber
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Fragen d i i

8ol 31 " A:;e;tliiuhl:u:g, oder dl(’: Verkehrsanlagen behandeln, ist zulissig.
gietaten, oy Mo adfan aber kemt.en Anspruch anf Zuerkennung der fest-
sind fir (’lerarti : [l,e Gesammtleistungen bestimmten Preise, sondern es
bio zum, Mo ﬁb.e . esonders beachte.nswerthe Vorschlige Honorirungen
Zunerkenung, sow; rsl;ge von 3000 fl. in Aussicht genommen, iiber deren

- T,h - nl: ihtvafmessung dag Preisgericht entscheidet.
Vorschriften ia ﬁi:-v p : Gg'ell:en hinsichtlich der MaBstiibe die gleichen
in Erliuterangsbericht bei:za;x::;:ntwﬂrfe, und ist denselben ebenfalls
4. Di i

stiiben §g eforlzgtzrs;]e;enden ad .a) bl.s d) in den vorgeschriebenen MaB-
cingohesd boun ne werden im Hinblick auf den, in der Erlduterung
Kl&rtellung d}; benen. Zviveck der Preisbewerbung zur vollstindigen
irthellung der ; ?absmhtlgten Vorschliige gentigen und wird die Be-
erfolgen- o steh1;30,].ecl:e al.lch auf Grund dieser Planarbeiten
Sichte ’u o Moo eJe(li]O(':h Jet.lem Pre.isbewerber frei, weitere Pline, An-
?einer Vorschlige zwecli:;};?g"] ge:;hel;]s:feme fhm dies aur Brifnterate

Wica f§ur5.d.l)le Lagepline sub o, 5 und 4 sind auf den von der Gemeinde
S llg)s'sen Zweck ausgefolgten Plinen auszufiihren,
. Die von der Gemeinde Wien d i
fassun ien den Preiswerbern zu -
dor ergs‘tegel\‘r ﬁ?twi;rfe geb(')tenen. Pline und Behelfe kdnnen iomt ’I‘Y;egre
100 4 5 Ve aut arung dieser Preisausschreibung an gegen Eriag von
werder au.h . vom aner Stttdtbauamte bezogen werden. Daselbst
ch Abdriicke dieser Preisansschreibung unentgeltlich ausgefolgt

Bei absichtl: .
ei absichtlicher Bearbeitung von Theilentwiirfen sind die hiefiir .

nothwendij

él‘haltezn-dlg:;e Planbehelfe z.u den im Anhange festgesetzten Preisen zu

Spliter ei’nzeln:l ngﬁﬁnnen im Bedarfofalle von dem Stadtbauamte anch

Ausfolgung dexl- Pl e und Behelfe gegen Vorweisung der bei der ersten

ghtung nachbe ne erhaltenen Bestitigung und gegen besondere Ver-
zogen werden.

§ 7. Weitere Angab
ist, ltere Angaben und Auskiinfte werden, i gl
von der Direction des Stadtbauamtes ertheilt. "o weit es miglich

§ 8'. Fﬂr die gelun
gensten und der P i i g \{ ko]ll
relsausschl‘elbun 0]1 men
entﬂplechenden Gesammtentwﬁlfe sind nachstehende Pleise bestimmt'

2 Preise mit je 10.000 fl.
5.000 ,,
3 » » 8.000 ,

Aus ist ei
Theilentwui:‘gen;dgt ein Betra.g von. 20.000 fl. dazu bestimmt, gelungene
welche jodoch 1. .mcht mit P.relsen ausgestattete (Gesammtentwiirfe
. honoriren,l e 8(;l]nlzlelnen Tl'lellen als gelungen zu betrachten sind:
nicht tthersohreften, che Honorirang darf jedoch den Betrag von 3000 f.

9. Di

Préisgegri chtD::aelz:erkeunung'dfar Preise und Honorare erfolgt durch ein
el'kennung ;usub: es das alleinige und unumschrinkte Recht dieser Zu-
20r Pringinen . ]j)s gelangen nur so viele Preise zur Vertheilung, als
nicht zyr Verfh %leelgnete Entwiirfe .vorhanden sind. Die Betrﬁge, der
20 Hoport eilung gelangten Preise kdnnen von dem Preisgerich

§l‘lmngen verwendet werden. gerichte
worden mlto ,bDeasst Il’l:elsgencht, welches vor der Preisausschreibung ernannt
und Weiter’s bes e haus dem Bﬂrgermfalster von Wien als Vorsitzendem
dem Wioner G ni‘icdstehenden 13 .Prelsrichtern: fiinf Mitgliedern, von
in Vertrotn, dmem erathe aus seiner Mitte gewiihlt, *) einem Mitgliede
gliede iy Ve;‘tre:r General-Dlrec.txon der k. k. Staatsbahnen, einem Mit-
Zwei Delegirton dlln% der B.au.leltung der Donau-Regulirnngscommission
awei Delegirten ;: gterrelchlschen Ingenieur- und Architekten-Vereines:
Bamefxenten des ;hglii;:;l::fenossenschaft, dem Stadtbaudirector, dem
°“h&1ten,ug]e:d§:saimd’ um das Preisgericht fiir alle Fille vollzihlig zu

Zwei Miron Zminner gewf;hlt, bzw. delegirt:
Ingenieup. undg 1edex: des Gemeinderathes, je ein Delegirter des Oesterr
Fir gie den o ﬂllirch'll:ekten-Vereines und der Kﬁnstlergenossenschaft:
Berichtes wing | entlichen Aemtern angehtrigen Mitglieder des Preis-

im Falle der Verhinderung eine Stellvertretung durch den

Biir i
germeiste; w. die
\;, bzw. die betreffenden Korperschaften bestimmt werden.

3 b ” ”

" Der urspri ‘
sprilngliche Referentonantrag ging dahin, blos drei Mitglieder aus

dem g,
; emeinder:
erathe, zwei Mitglieder durch demselben, jedoch aus der Reihe aus-

Wkrf,i“r

{ v Fachmi ‘ i
N der defing nner gu bestimmen. Dje Namen - der Preisrichter werden

tiven Verlautbaru
ng erscheinen. Anm. d. Red.

‘§ 11. Die Herren Preisrichter und deren Ersatzmiinner haben die
Ver'pﬂlchtung iibernommen, sich weder selbst, noch durch Andere an der
Preishewerbung zu betheiligen.

Denselben wurden auch die gesammten, auf die Preisausschreibung
bezughabenden Vorschriften und Behelfe zur Begutachtung vorgelegt,
und haben sich dieselben in jeder Beziehung damit einverstanden erkldrt.

§ 12. Die priimiirten oder honorirten Entwitrfe werden Eigenthum
der :Sta.dtgemeinde, welche berechtigt ist, dieselben ganz oder theilweise
sowie sonstige Vorschlige der Verfasser zu verwerthen, ohne it den-
sellfexf in irgend welche Verhandlungen zu treten oder weitere Ent-
schidigungen zu vereinbaren. Die Verfasser sind nach der Entscheidung
durch das Preisgericht zur Veroffentlichung ibrer Entwiirfe berechtigt,
auch wenn dieselben in das Eigenthum der Gemeinde iibergegangen sind.

§ 13. Die Entwiirfe sind wohlversiegelt bis zum *) abzuliefern,
um-i méissen spiitestens an diesem Tage bis 12 Uhr Mittags an das
Evidenzburean des Wiener Stadtbauamtes (I Bezirk, Rathbaus) ein-
g.elangt, sein, woritber dem Ueberbringer eine amtliche Empfangsbesti-
tigung ausgestellt wird. Nach diesem Zeitpunkte einlangende Entwilrfe
werden zur Preisbewerbung nicht mehr zugelassen.

‘ § 14. Die Entwiirfe diirfen von den Preisbewerbern nich unter-
fertlgf, sein, sondern sind mit einem Zeichen oder Kennworte zu veraehen,
u.nd ist die Angabe des Namens und Wohnortes des Preisbewerbers in
einem versiegelten Umschlage, welcher aufen dasselbe Zeichen oder
Kennwort trigt, beizugeben.

§ 15. Nach erfolgter Entscheidung des Preisgerichtes werden die
siimmtlichen eingelangten Entwiirfe durch mindestens 14 Tage aus-
gestellt. Ort und Zeit der Ausstellang wird seinerzeit versffentlicht

werden.

§ 16. Die nic
gogangenen Entwitrfe
nach Schluss der Ausste

ht in das Eigenthum der Gemeinde Wien tiiber-
sind von den Einsendern innerhalb drei Monate
llung gegen Rilckgabe der seinerzeit ausgestellten
Empfangsbestitigung im Wiener Stadtbauamte abzuholen. Nach Ablauf
dieses Termines gehen die nicht abgeholten Entwirfe ohne jeden weiteren
Anspruch des FEinsenders auf eine Entschidigung in das Eigenthum der
Gemeinde Wien fiber. .

§ 17. Den Verfassern der nicht mit Preisen ausgestatteten oder
nicht honorirten Entwiirfe wird der an die Gemeinde Wien entrichtete
Betrag fiir die erhaltenen Pline und Behelfe iiber Verlangen innerhalb
drei Monaten nach der Preiszuerkennung und vor der Zurticknahme des
Entwurfes dann riickvergittet, wenn entweder das gesammte erhaltene

Planmaterial in dem betrefienden Entwurfe wirklich verwendet wurde,
oder die nicht verwendeten Pline in noch gutem Zustande unter Bei-
kauf der Pline an

bringung der Bestiitigung iiber den seinerzeitigen An
die Gemeinde Wien zuriickgestellt wurden. '

Insoferne die bei dem Entwurfe nicht
Preiswerber nicht vollstindig zuriickgestellt oder dieselben wegen Schad-
haftigkeit von der Gemeinde nicht zuriickgenommen werden konnen, wird nur
jenmer Betrag riickvergiitet, welcher nach Abzug der zu Nachlieferangs-
preisen berechneten Kosten fiir die fehlenden Pline von dem geinerzeit

erlegten Betrage verbleibt.

Programm und Erliduterungen.
e General-Regulirungsplan hat die Aufgabe, die
die weitere bauliche Entwicklung
bietes erfolgen soll. Der hiefitr

n unmittelbaren, durch die Er-
prechen,

verwendeten Plidne von dem

Der zu verfassend
Grundziige festzustellen, nach welchen
und Ausgestaltung des ganzen Stadtge
aufzustellende Entwurf hat nicht blos de
weiterung des Stadtgebietes hervorgerufenen Anforderungen zu ents
sondern muss in ausgreifender Weise der organisirten und zielbewussten
Stadtentwicklung auch in fernerer Zukunft Rechnung tragen.

Der Entwurf hat die Grundziige zu enthalten fiir eine systematische
Ausbildung des Verkehres durch die auszufithrenden Ergiinzungsbahnen
und Stadtbahnlinien, in Verbindung mit allen weiteren Verkebrsmitteln
su einem einheitlichen Verkehrsnetze; fir Schaffung vou
verbesserten Wohnhausanlagen, entsprechend den sanitéren und socialen
Anforderungen, und fir unbehinderte Anlage von Geschiifts-
betrieben bei Zuweisung bestimmter Gebietstheile, sowohl fiir Wohn-
hausbanten als Fabrikstitten, sowie fir eine charakteristische Aus-

*) Als Endtermin fiir die Einreichung wird die Frist eines Jahres vom Tage

der grfolgten Verlautbarung der Ausschreibung bestimmt.
2
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gestaltung und Verbauung der Stadttheile, welche sowohl den praktischen
Bedtirfnissen, als auch den £sthetischen Anforderangen entspricht.

Der General-Regulirungsplan hat das gesammte Wiener Gemeinde-
gebiet zn nmfassen. Es sind ftir die freien Griinde neue Hauptstrafenziige,
sowie die Verwendungsart dieser Stadttheile festznstellen. In den bereits
ganz oder theilweise verbauten Gebieten ist die Regulirang der be-
stehenden Anlagen und Verkehrswege, sowie die Erffuung neuer Ver-
bindungen vorzasehen, so dab fiir }eden Stadttheil die weitere Aus-
gestaltung der Hauptsache nach festgestellt wird.

Den alten Stadttheilen ist in dem Entwurfe, namentlich zum
Zwecke der Verbesserung der Verkehrswege, als auch der kilnstlerischen
Ausgestaltung unter Beachtung der hervorragenden alten und neuen
Bauwerke eine besondere Fiirsorge zuzuwenden. Bei der Verfassung des
Entwurfes ist aber grundsitzlich zu beachten, da8 der General-Regulirnngs-
plan ausschlielich nur Grundziige fiir die kilnftige Stadtgestaltang und
Entwicklung schaffen, und nicht eine in Einzelheiten eingehende Aus-
arbeitnng des Stadtplanes sein soll. Die Detailbestimmungen fiir die
Ausgestaltung der Strafen, Plitze und sonstigen Anlagen werden durch
den General-Baulinienplan getroffen, dessen Ausarbeitung erst nach Fest-
setzung des General-Regulirungsplanes stattfinden wird.

Stadteintheilung.

(Verwendungsart einzelner Stadtgebiete zn bestimmten
Zwecken.)

Das nunmehr erweiterte Gemeindegebiet bietet ausgedehnte, un-
verbaute Grundflichen, welche sich nach ihrer Lage und Beschaffenheit
zu bestimmten Zwecken besonders eignen und damit die theilweise Durch-
fithrung einer Stadteintheilung mit bestimmter Verwendungsart ermiglichen.
Eine solche Stadteintheilung ist gesetzlich zulissig, indem es nach den
§§ 71 und 82 der Wiener Banordnung dem Gemeinderathe vorbehalten
bleibt, einzelne genam abzugrenzende Gebietstheile fiir vorzugsweise An-
lage von Industriebauten und fir die Verbauung mit Wohnhiusern zu
bestimmen.

In dem Entwurfe ist daher eine den Bediirfnissen und den der-
maligen Verhiltnissen entsprechende Stadteintheilung in der Weise zu
beantragen, da8 fir Wohn- und‘ Familienh#user, sowie vornehmlich fiir
Industriebauten und Fabriken besondere Stadtgebiete bestimmt werden.

In dieser Beziehung wird bemerkt, daB sich fir den Familien-
ond Wohnhausbau die Gebietstheile an der westlichen Peripherie des
Gemeindegebietes vom Kahlenberge bis gegen Hetzendoif besonders
eignen, wihrend fiir groSere Industrieanlagen, bei deren Betrieb die
Nachbarschaft durch groBe Feuerstitten, durch Betrieh von schweren
Maschinen, ungewdhnliches Gerinsch, tblen Geruch ete. beléstigt werden
kénnte, vornehmlich der X. und XI. Bezirk, die Brigittenau und die
Donauregulirungsgriinde am rechten und linken Donaunfer in Aussicht
zu nehmen wiren.

In den fiir Familien- und Wohnhausbauten im Aligemeinen be-
stimmten Gebietstheilen ist sowobl die offene Bauweise, als die Verbanung
in geschlossenen Fronten mit bestimmter GeschoBzahl, wit oder ohpe
Vorgérten, in Aussicht zu nehmen. Hiebei ist, sowie auch in den sonstigen
hiezu geeigneten Stadttheilen, die Anpflanzung von Alleen in den StragSen
zu begiinstigen. In diesen Stadtgebieten ist auf die Anlage von sffent-
lichen Gérten, bepflanzten StraBenerweiterungen und Plitzen in ans-
giebiger Weise Bedacht zu nehmen. '

In den vorzugsweise fiir die Anlage von Fabrikstitten bestimmten
Gebietstheilen ist das StraSennetz derart zu gestalten, daB fiir groBe
und viel Raum erfordernde Betricbsanlagen hinreichend grofe Baublscke

in entsprechender Zahl und an hieftir geeigneten Stellen gebildet werden. -

In gleicher Weise ist bei den Wohnhansanlagen anf eine dem Zwecke
entsprechende Form und GréBe der Baublicke, mit Riicksicht auf Anlage
genilgend groBer Gérten oder anrainender Hofe Bedacht zu nehmen,
Der Entwurf hat je nach der Verwendungsart der Stadtgebiete
zweckdienliche Vorschliige fiir Bahnanschltisse, Kohlenstationen, Anlagen

fir den Handel im Aligemeinen, Bahn- und Schiffahrtsanlagen, Speicher,:

Lagerhduser, Arbeiterhiuser, Biider, Spitiler, Kinderbewahranstalten ete.
aufzustellen. .
StraBennetz, Pliitze, Sflentliche Anlagen, Kirehen, $ffentliche
Gebiude, Kasernen.
Das dermalige Strabennetz ist durch Regulirung der bestehenden

HauptstraBenziige und der wichtigeren Verbindungsstraen sowie durch .

Projectirung neuer Verkehrswege und Verbindungen derart P]anmbﬁﬁlg
auszngestalten, daf dadurch sowohl den Verkehrs- als den samwrefl An-
fordernngen gentigt wird. Hiebei ist ebenso auf Anspriiche in i&sthetls_chel'
Hinsicht eingehend Ricksicht zu nehmen. Kein Stadtgebiet soll dieser
Fiirsorge entbehren. Insbegondere wird fidr die bereits entwickelten Stafit'
theile, wo bestehende Monumentalbauten und historisch denkwiirdige
Monumente willkommene Richtungspunkte bieten, durch die Art ‘1.81'
StraBenfiihrung und Regulirung, Einschaltung von Plitzen oder theil-
weisen Strafenerweiterungen, durch Gruppirung neuer oder umzubanender
Gebiude dahin zu trachten sein, vorhandene Bauwerke und Monumente
zur vollen Geltung zu bringen, Charakteristik nnd malerische Abwechs'lﬂng
der StraBen und Pliitze, soweit sie vorhanden, zu erhalten, und im gleichen
Sinne die neuen Anlagen zu planen. )

In den noch unverbauten Gebietstheilen soll eine enxtschlede}le
Gliederung der Strafien nach Haupt- und NebenstraBen stattfinden; bfe‘fe
Hauptstraen, in deren AusmaB nicht gekargt werden soll, dagegen die
NebenstraGen auf ein geringes, mit Riicksicht auf die Verwerthung des
Gebietes und die sanitiiren Anforderungen zuldssiges Ma® beschrinkt.
Im Aligemeinen wird arzustreben sein, dab bei Neuanlage von StraSen
die StraBenbreiten bei Verbauung in geschlossener Froute mindestens
mit dem Ausmafe der griften Hthe der in Aussicht zu nehmenden
Bauten dimensionirt werden. L

Die neuen HanptstraBenztige sollen mit moglichster Berﬁcksnchtlgﬂ_ﬂg
der bestehenden Verkebrswege projectirt werden, wobei fiir zweckmébige
Anschliisse an die bestehende Verbauung Bedacht zu nehmen ist. E.‘ﬂr
den Um- und Neubau, sowie die Freilegung von Kirchen, und fiir sonstig®
dffentliche Gebi#ude, Schulen, Markthallen, Theater, Badeanstalt.en etes
ist je nach den Bediirfnissen der in Frage kommenden Stadttheile entl;
sprechend im Plane vorzusorgen. Ferner ist insbesondere in dem nOC
nicht dicht verbauten oder giinzlich unverbauten Stadttheilen die Reser-
virnng einzelner Partien fiir spitere Erfordernisse vorzukehren. )

Aus sanitiren Rficksichten ist in den alten Stadttheilen die lgr;
haltung der &ffentlichen Girten, Kinderspiel- und Gartenpldtze und ln
thunlichste Schaffang neuer Anlagen geboten. In den bisher unverbaﬂ’:leer
Stadtgebieten sind Theile in gentigender Zahl und AusmaB von )
Verbauung auszuschlieben, welche sich zu solchen Anlagen eignen. Ins
besondere sind die vorhandemen Wilder zu schonen und nur an ded
durchzufthrenden Verkehrsstralen oder an sonst gutgelegenen Punkten
Ansiedlungen zn Villegiaturzwecken in Aussicht zu nehmen. a

Bei Schaffang und Ausbildung von Plitzen, Gartenanlagen un a
Garteupfiitzen (Squares) soll auf die Aufstellung von Brunnen “'ne
Monumenten Ricksicht genommen und sollen diesbeztigliche Vorschldg
erbracht werden.

Von der Verbauung des k. k. Praters ist im Allgemeinen abzus
Insoweit es sich um Bauten an der Begrenzung desselben handelt,
die offene Bauweise vorzuschlagen.

Bei dem gegen den k. k. Thiergarten gelegenen Gemeindegeb dor
ist eine Fortfdbrung der StraBenziige fiber die Gemeindegrenze V?n den
Grenzmarke 19 bei Speising bis zur Grenzmarke 20 beim Aubof i o
auBerhalb Wiens liegenden k. k. Thiergarten nicht in Aussicht z@ nehw t‘;

In dem Entwurfe sind hinsichtlich des I. Bezirkes das gess®
StraBennetz, hinsichtlich der Bezirke II—XIX nur die Hauptstraﬁenzﬂﬁt:
sowie die wichtigeren Nebenverbindungen darzustellen. In jenen St on
gebieten, Wo eine bestimmte Verwendungsart in Aussicht genom®™ .t
wird, ist im Plane an einem Theile desselben die gedachte Verbanungsé
schematisirend anzugeben. .

Einschneidende Ab&nderungen des derzeit festgesetzten Verbaﬂ““g
planes, insoweit sie verbaute Gebietstheile betreffen, sollen DUF s
vorgenommen werden, wo sich dieselben als nothwendig oder besol
zweckmifig erweisen. e

Auch in jenen Stadttheilen, wo zufolge genehmigter Baulinienp hat
die Abtretung der StraSengrtinde an die Gemeinde stattgefunden sine
(grundbitcherlich durchgeftibrte Parcellirungen), wenn auch bis he‘l““i i
Verbauung nicht erfolgte, wird von weitgehenden Ab&ndenmgsvor?Ch -
nur Gebrauch zn machen sein, um HauptstraBen und wichtig® .
bindungen durchzufthren oder auszubilden.

Bei allen Entwiirfen sollen die Kosten und die thunlichste
der Privatinteressen in Betracht gezogen werden.

Der dem k. u. k. Militdrirar gehorige Exercierplatz
Schmelz (Stadtplan, Blatt VI, 4 und VII, 4) hat unverbaut 50

ehen.
ist

iete

gen

Wahrung

aunf der
bleiben.
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bDe;gnedgl(imh ist die Auflassung n.af:hstehender, im Gemeindegebiete von Wien
Verwgn‘:i er Kaserne1.1 und Mlht'ﬁ.robjecte genehmigt, und sind tiber die
machen.ulngn.der h.ledurch frei werdenden Grundflichen Vorschlige zu
bante 2 d ie Kalsel.- Franz Jos?fs-Kaserne im I. Bezirk, Dominikaner-
- i‘l - die Cnvallene-Kasef'ne im VIIL Bezirk, Josefstidterstrafle 46
Gt (;rlafmgasse 43, 8. die Gumpendorfer Kaserne im VI. Begzirk,
Ny If[ nBor fyrstral}e 76 und Kasernengasse 1, 4. die Fnhrwesen-Kaserne
Fars ri.t h effrk, Ungargas.se 49., 6. die Holzhof-Kaserne im IV, Bezirk,
iy VI[Im;3 1a.Be 26, 6. die Reitschulgriinde beim Militiir-Bettenmagazin
Vi Bez le;zu-k, .'Ios?fstﬁdterstraﬂe 78, 7. das Militar. Verpflegsdepdt im
Bcha,l')ze : ;r“,lvi‘lll:;::xgasse 70, 8. der drarische Grund auf der Tirken-
Gmeml.:& zur Auf_lassung bestimmten Friedhtfe sollen vornehmlich fiir
Derz‘eit ! ﬁen, freie Plitze oder Kirchenbauten verwendet werden.
erShen, ;.og gex?chlossen und zur Auflassung bestimmt sind folgende
HA r:)e héfe: a) der St..Marxer Friedhof im III. Bezirk, neben
o Sugb alglgn ahn, 5) der Matzleinsdorfer Friedhof im X. Bezirk, neben
rethuer o » ¢) der Hundsthurmer Friedhof im V. Bezirk, am Marga-
al ) lirtel, d) der Schmelzer Friedhof vor der Westbahnlinie, ¢) der
: lgﬂlfle'lne Wihringer Friedhof sammt dem daneben befindlichen
:;Paelltn.!chen Friedhofe in Wihring, zwischen der HauptstraBe und der

Ymnasiumgasse, /) der alte Wihringer Ortsfriedhof zwischen der Schul-
E;:B: und HauptstraBe, g) der alte Doblinger Friedhof an der Grinzinger-
Rose:,t _") der al};e Hernalser Friedhof zwischen der Dorotheer- und
B ders ellngasse, i) der altfa Dornbacher Friedhof an der Friedhofstrafe,
alte o af«e Nuﬁd.orfer Friedhof an der Heiligenstidterstrade, 1) der

Sievringer Friedhof in der Hauptstrae dortselbst,

Verkehrsanlagen.

S .
( tadtbahnen_, Regulirung des Donaucanales und des Wien-
flusses, sowie Herstellung von Sammelcan#ilen.)

sondereDle Ausfﬁl}rnng der Wiener Verkehrsanlagen wird durch ein be-

o d si(vom Relchsrat'he‘und dem n.-8. Landtag zu beschlieBendes und

G .er ron.e zu sanctionirendes Uebereinkommen, an welchem auch die
emelnde'e Wien betheiligt ist, gesetzlich bestimmt werden,

P Diese Durchftthrung findet nach dem Wortlaute des diesfilligen
neh!t'so_gram“m es‘ statt, welches im Zusammenhalte mit den dazu
irbeli';feanlanen (Pl:'mbehelfe ad 8) die Ausfiihrungsart der einzeluen
ﬁsterreinh estsetzt. Dle. Kostefl werden vom Staate, dem Lande Nieder-
getra e‘; un: dgr Gen'lem('le Wien in einem bestimmten Quotenverhiltnisse
Stimmi n’ und sind die hiefiir aufzuwendenden Geldmittel durch die Be-
oy Antragen ber Vorlage b.eg'renzt. Modificationen und Erginzungen der
aquﬂhrbg ge rach.ten Arlfextep, welche innerhalb der genehmigten Kosten
Ergin ar erscheinen, s}nd indess zuldssig, wihrend Abénderangen und
stion ungen, welcl'me el.nen Mehraufwand erfordern, vorerst der Zu-
dab ung 'aller drei Curien bedtirfen wiirden, s0 da8 deren Ausfithrung

aher nur in den zwingendsten Fillen zu erwarten ist.

Vorschl'Damit ist hinsichtlich eventuell beahsichtigter Abiinderungs-

l lig_e oder Ergéinzungen fiir die Projectanten des General-Regulirungs-
Planes die erforderliche Directive gegeben.
vm‘schl:olche.Abia:nderungen bereits zur Ausfihrung bestimmter Programm-
Kostay ge sind daher nur }mter Einhaltung der bisher angenommenen
der oy ‘;erwerthbar ;"Pro,)ectxrungen von Ergéinzungen oder Abinderungen
sarge zguantlmvorscl.ﬂa.ge, fiir welche dermalen nur eine plangemiBe Vor-
nehmug gy r%ﬁ"en l'st, wihrend .die Ausftihrung entweder Privatunter-
ebenfanf n o er spa.teren EntschlieBungen vorbehalten bleiben soll, sind
golegt m}lﬁsslg.‘ Ein besonderer Werth wird indes anf Detail-Vorschlige

ehrss,’nlwe che emel schﬁnheitlif:h entsprechende Durchfiibrung der Ver-
posits 3gen zum Ziele haben, insoferne dies durch die besonderen Dis-

OI;;!H. oder durch die drtliche Lage bedingt erscheint.
rcl? dder Verfassung des Gener.al-Regulirungsplanes werden daher
e ob a8 nProg.ramm“ fiir die Verkelrsanlagen gegebenen Vor-
ohne wesentliche Abinderungen zn benéitzen sein, und haben

08 Eweckmi b . oo -
auf Verwenhm:? Ergtinzungen und einzelne Detailaushildungen Aussicht

die dg
schlyg

Al A. Bahnen.
8 leitende Grundséitze fir die Ausbildung des Eisenbahnnetzes

und Qe -
d‘i)AAnlage der Stadtbahnen waren mafigebend :
bindung d usbildung fdr den Personenverkehr: Ver
‘er bestehenden Bahnen mittelst Vollbahnen zum Fern- und

Durchgangsverkehre, besonders aber fiir die Sommerfrischen; Verbesserung
des Verkehrs fir grofere Entfernungen innerhalb der Stadt mittelst
Stadtbahnlinien; Anschiuss dieser Linien an Verbinduugen mit dem
Prater und Central Friedhofe; geeignete Vorschlige, wie der Verkehr in
und durch die innere Stadt ausgebildet werden soll. Zu projectirende
Angliederung von StraBen- und Pferdebahnen an die Bahnlinien, so daf
von jedem Punkte der Stadt mit geringem Zeitaufwande die Stadtbahnen
zu erreichen sind und dadurch der Verkehr in und nach allen Bezirken
gleichmétig gefdrdert wird.

5) Ausbildung des Frachtenverkehres: Zweck-
dienliche Eisenbahnverbindungen fiir die Fabriksviertel, sowie fir jene
Gebiete, welche fiir die Handelsanlagen bestimmt sind. Zu projectirende
Anschliisse an die zu schaffenden Landungspldtze mit Riicksicht auf den
Donaucanal als Handels- und Winterhafen.

Riicksichtlich der Anlage der Stadtbahnen wurde angenommen,
daB je nach den Terrainverhiltnissen dieselben als Tief- oder Hochbahnen
zu construiren sind. In jemen Stadtlagen, wo d#sthetische Rilcksichten
der Ausfilhrung einer Hochbahn entgegenstanden und eine entsprechende,
kiinstlerisch zuléssige Projectirung dafiir nicht gefunden werden konnte,
wurde die Tiefbahn gewshit. Bei der Detailbearbeitung wird auf dsthetische
Anspriiche und mdglichst unbehinderte Verwerthung des von den Bahnen
durchzogenen Terrains, sowie auf gesicherte Durchfithrung der Haupt-
verkehrsstrafien Riicksicht zu nehmen sein.

B. Donsucanal und Sammeleaniile.

Der Donaucanal ist nach dem festgesetzten ,Programme” in
einen gegen grofere Hochwiisser und Eisgang geschiiteten Handels- und
Winterhafen durch Anlage einer Absperrvorrichtung bei Nusdorf, sowie
durch Einbau von Kammerschlensen und Wehren umzugestalten. Am
rechten Uter begleitet den Canal von der Aspern- bis zur Brigitt:abrucke
die als Tiefbahn projectirte Stadtbahnlinie (Donaucanallinie). Quaimauern
werden vorldufig auf der Strecke Augartenbriicke-Franzensbriicke, und
zwar an beiden Ufern des Canales erbaut. '

Zur Abfuhr der Schmutzwisser der bisher in das Donaucanalgerinne
einmiindenden Canile werden rechts und links des Donaucanales Sammel-
caniile ausgefiibrt werden.

Hiermit sind die Aufstellungen des gesetzlich festgestellten wPTo-
gegeben und sollen far die den Projectanten fn"ei bleibende
Detailaushildung die nachfolgenden Ausfiihrungen dienen : Die Land_ungs-
plitze lings beider, mit Quaimauern zu versehender Ufer zwischen
Augarten- und Franzensbriicke eignen sich besonders fiir Anlagen zur
Approvisionirung der Stadt mit Lebensmitteln und fiir den Personen-
schiffahrtsverkehr. Die iibrigen Uferstrecken des Donaucanales werdctn
vor Allem fiir den Stiickgiiterverkehr und den Waarenumschlag,‘ gowie
fiir die Versorgung mit Kohle, Baumaterialien, Holz, Petroleam, Spiritus ete.
vorzubehalten, und wird auf zweckmiiBige Landungsverhiiltnisse, Lagerung,
Magazinirung, Zu- und Abfuhr Rilcksicht zu nehmen sein. .

Anschliefiend sind noch Vorschlige wiinschenswerth, l.1in51chthch
der Projectirung von Winterstinden und Werften, sowie sonstige zweck-
dienliche Anlagen, mit Bezug auf die 2zu erwartende Aus.ﬁihrung des
Donaun-Oder- und Donau-Elbe-Canales, womit Wien zu einem H'aupt-
knotenpunkte des europdischen Wasserstrafennetzes sich entwwk.eln
wird, und daher bei den diesbeziiglichen Vorschligen auf zukiinftige
Anspriiche Riicksicht zu nehmen und entsprechende Vorsorge durch zu
reservirenden Raum zu treffen sein wird. Damit kbnmen auch and.er-
weltige Vorschliige in Verbindung gebracht werden, welche dem Pr.o.]ec-
tantan ‘im allgemeinen, wirthschaftlichen Interesse gelegen erscheinen.

grammes‘

C. Wienfluss-Regulirung.

Nach dem im ,Programme* iber die Verkehrsanlagen auf-
gestellten Projecte der Reguliring des Wienflusses wird bei Eintritt von
Hochwiissern (erforderlichen Falls) ein Theil desselben in Wassersamme.l-
becken zuriickgehalten, die restliche Wassermenge in einem durch Q'_““'
mauern eingeschlossenen Gerinne abgefithrt werden. Innerhalb des W.exch-
bildes der Stadt ist diese Regulirung in der Art zu bewerkstelligen,
daB die theilweise oder ghnzliche Einwtlbung des regulirten Flussbettes
zu beliebiger Zeit ermdglicht ist. . .

Hinsichtlich der etwa zu iiberwolbenden Strecken ist b1§her eine
Bestimmung noch nicht getroffen, und bleibt es daher dem Projectanten
vorbehalten, nach seinem Ermessen die entsprechenden Vorschlige zu

erstatten. Hiebei wird aber zu beachten sein, da8 in der nichsten Zeit
ok
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eine solche Einwtlbung von der Schikanederbriicke flussaufwiirts nicht
erfolgen diirfte, und da8, falls eine Einwtlbung des Gerinnes fiberhaupt
beschlossen werden wird, vorerst die Strecke Schikanederbriicke-
Schwarzenbergbriicke, eventuell bis zur Tegetthoftbriicke, sowie die
Strecke Ungargasse-Donaucenal in Aussicht zu nehmen wire. ,

Filr die offen bleibenden Theile des Wienflusses sind darch Ueher-
deckungen die nothwendigen Verbindungen correspondirend mit den
einmiéindenden Straben der angrenzenden Begirke herzustellen.

Hinsichtlich der Trace des Wienflussgerinnes steht es dem Pro-
jectanten frei, geringe Ab&nderungen zu beantragen; doch ddirfen keine
kleineren Krimmungshalbmesser in der Trace angenommen werden, als
wie sie im derzeitigen Flussbette vorkommen.

Detailentwurf des Verbauungsplanes fiir den Stadttheil am Wien-
flusse von der Schikanederbriicke bis zum Donaucanale.

Der Detailentwurf soll einen ausfiihrlichen Verbauungsplan - fiir
den Stadttheil von der Schikanederbriicke bis zum Donaucanale, sowie
fiir die angrenzenden Theile des I. Bezirkes: Wollzeile, Dominikanerbastei
bis zur Ferdinandsbriicke bilden. In diesem Entwurfe ist die Regulirung
des Wienflusses, die Verwerthung und Verbanung der zu gewinnenden
und der angrenzenden Griinde zur Darstellang zu bringen.

Monumentalbauten, wie die Karlskirche und das Schwarzenberg-
palais, die Stadttheile mit dem Stadtparke, sowie die Augbildung der
heute noch unausgebaunten Theile der Ringstrae, veraulassen zu StraBen-
und Platzanlagen, wobei insbesondere die kiinstlerische Ausgestaltung
in den Vordergrund tritt.

Die tiefe Lage des Polytechnicums gegenitber der hohen Lage der
Karlskirche und des Sommerpalais des Fiirsten Schwarzenberg und der
ansteigende Grund bei der Dominikanerbastei werden hiebei besonders
zu beriicksichtigen und kiinstlerisch zu verwerthen sein.

Bei Verfassung dieser Verbauungspline soll indess auch durch
zweckmiifige Anlage auf eine tkonomisch giinstige Verwerthung der zu
gewinnenden Grundfiichen Riicksicht genommen werden, ohne dab die
kiinstlerischen oder technischen Ziele beeintrichtigt werden.

Zum Zwecke einer glinstigen Gruppirung und Gestaltung der
Baublcke, sowie iiberhaupt einer vortheilbaften Losung der'Aufgabe
kann bei der Projectirung auch iiber die bestehenden Hiuserreihen léngs
des Wienflusses hinans gegriffen werden, so daf auch die vom Wienﬂus.se
entfernter liegenden, #lteren Hiuserpartien mit in die Umgestaltung ein-
bezogen werden. .

Jedenfalls sind in diesem Sinne in den Detailentwurf einznbezfehent
Der dermalige Obstmarkt (sogenaunnter Naschmarkt), das Terrain des
sogenannten Freihauses zwischen der Margarethenstrafe, Schleifmiihigasse
und WienstraBe, die Partien niichst der Karlskirche, die Henmarktkaserne,
der Stadttheil vom Stadtparke bis zam Donaucanale (wobei der Eislanf-
platz fiir Approvisionirungszwecke in Aussicht zu nehmen ist), ferner da{!
Gebiet der aufzulassenden Frang Josef-Kaserne mit der Dominikanerbaste:
bis zur Ferdinandsbriicke. Dem Verbauungsplane ist eine Berechnung der
zur Verbauung gelangenden Gruudflichen beizugeben. Eine; Ueberbal.m.ng
der Wienflusseinwdlbung, sowie der vertieft angelegten Stadtbahnlinien
ist im Allgemeinen nicht zuidssig. )

Eine Grenze, wie weit die Baulichkeiten von dem regulirten
Wienflusse entfernt sein sollen, wird nicht vorgeschrieben; doch hat 818
Regel zu gelten, dab die Haéusergruppen mit ihren Grundmauern unab-
héngig von den Widerlagern und Quaimauern fundirt werden konnen;
jetztere selbst konnen jedoch als Fundamente von allfillig zu {iber-
bauenden Hallen u. dgl. zur Bentitrung gelangen. Die Fliche ‘(185
stidtischen Reservegartens und des Kinderparkes am rechtsseitlg.ell
Wienflussufer sind moglichst zu erhalten. Bei allfilliger Aenderung ist
auf einen entsprechenden Ersatz Bedacht zu nehmen.

Schlusshemerkung. \
Die Preisbewerber haben im Allgemeinen bei der Verfassung des
Entwurfes fir den General-Regulirungsplan die in der Preisbewerbun.g
aufgesteliten Directiven und Bestimmungen einzuhalten; jedoch wird ein
Entwurf von der Beurtheilung und Preiszuerkennung nicht ausgeschlossel,
wenn derselbe in Verfolgung einer kiinstlerischen Idee oder aus Z.weck-
miBigkeitsgrinden die eine oder die andere Bestimmung der Preisaus:
schreibung erweitert oder geéindert zum Ausdrucke bringt.

Vereins-Angelegenheiten.

Fachgruppe der Berg- und Hiittenminner.
Versammlung vom 7, April 1892,

Der Obmann, Hofrath Ritter von Rossiwall, eréffnet die Ver-
sammlung. Sodann hiilt beh. aut. Bergingenieur Alexander I wa n seinen
angemeldeten Vortrag ,Ueber das Kohlenvorkommen im
Zehreichenwalde bei Brennberg in Ungarn“ aus
welchem in Kiirze Nachstehendes hervorzubeben wiire. Der Zehreichen-
wald liegt in stidwestlicher Richtung von der Stadt Oedenburg circa
14km entfernt und in ndchster Néhe von dem bekannten Braunkohlen-
bergwerkbane Brennberg. Die Kohle ist in den h8heren eocenen Tertixr-
gebilden eingelagert, im Siidwesten und Nordosten sind jtingere oligocene
Schichten aufgelagert. Die Tertidrformation dortselbst zwischen Necken-
markt und Loipersbach hat eine Linge von circa 10 und eine Breite
von ungefihr 5km. Das Grundgebirge ist Glimmerschiefer, welcher oft
zu Tage tritt und kleine separate Mulden bildet.

Die Michtigkeit der Kohle variirt zwischen 8 bis 14 m, bei Alt.
brennberg betriigt diese sogar 40 m. Die Kohle ist eine gute Bramnkohle
von circa 4%/ Aschengehalt und besitzt einen absoluten Heizeffect von
5500 Calorien. Das Hangende der Kohle ist ein bitumindser brauner
Mergel, welcher in der Nihe des Fltzes eigenthiimlich gebindert aus-
sieht; auf diesen folgen michtige Sandsteinschichten, ferner Kalkecon-
glomerat, das in Gerdlle ibergeht und schlieBlich die Dammerde. Das
Hauptstreichen der Flotze ist ein nirdliches, bei einem nahezu west-
lichen Einfallen. Auf dieses Kohlenvorkommen mit circa 10 km2 Ans-
dehnung baut gegenwiirtig ein Consortium von einigen Oedenburger Biirgern.
Im Betrieb stehen derzeit drei Schéichte: der Helenen-, der Ignaz- und der
Nicolaus schacht. Durch den Helenenschacht von 8356 m Teufe, welcher die
in einer Tiefe von 320 m und das oligocene Fldtz in einer Tiefe von Kohle
150 m anfihrt, sind bisher 28/; Millionen Metercentner Kohle anfgeschlossen.
Die beiden ibrigen Schichte, welche in 17, beziehungsweise 20 m bereits
das oligocene Fl6tz erreichen, sind noch nicht fertiggestellt. Der Vor-

tragende bespricht hierauf noch kurz die maschinellen Einrichtungen 3‘ff
den verschiedenen Schichten, ferner die gesammten Werks- und M{‘m‘
pulationsgebiiude, berithrt auch die Frage der Communicationsverhiiltnissé
und schlieBt seine Ausfilhrungen mit der Angabe der Verkaufspreise der
verschiedenen Kohlensorten aus dem in Rede stehenden Reviere.

An diesen Vortrag kntipft sich eine sehr lebbafte Discussion i'lbe:
die verschiedensten Fragen in Betreff dieses Bergbaunes und schheﬁr
hierauf der Obmann, nachdem er noch dem Vortragenden fiir seil.le Seh_
beifillig aufgenommenen Mittheilangen den Dank ausspricht, die Ver
sammliung. .

Versammlung -am 21. April 1892.

Der Obmann, Hofrath Ritter von Rossiwall, erdffinet die Ver-_
sammlung und gibt bekannt, daB der angekiindigte Vortrag des -
genieurs F. Bleichsteiner ,Usber Magnesitvorkommen und V:;_
wendung®, sich blos auf einige kiirzere beztigliche Mittheilungen .
schréinken, dafir aber der behordl. autor. Bergingenieur, Eugen Bltt:n
v.Luschin-Ebengrenth eine Besprechung der soeben erschlell"»n‘le
Publication des k. k. Oberbergrathes Rudolf Knapp ,Ueber das n;r‘
Bruderladengesetz vom 28. Juli 1889 und. vom 30. December 18
halten wird.

Sodann erhiilt der behtrdl. autor. Bergingenieur F-. B-leVor-
steiner das Wort; derselbe erklirt im Hinblick darauf, daB sein ot
tragsthema demn#chst in ausfiihrlicher Weise als Anhang Z0 'wdet
Publication ,Ueber die Eisen- und Stahlindustrie der Gegenwart” 1t .
Zeitschrift ;fir Berg- und Hiittenwesen erscheinen wird, von einer :en
gehenden Besprechung dieses Gegenstandes in der Versammlung 8bse o
zu ktnnen. Er machte daher nur aunf die fir das Hittenwesen W-wg,::-.ieﬂ
Magnesit-Speciesaufmerksam und zeigte die verschiedenen charakters
natiirlichen Magnesitvorkommen, die daraus gebrannten Sﬂ.!ckelv oy
caustisch, todt und sintergebrannten Magnesit und ferner nger
reinem eintergebrannten Magnesit und fehlerhafte Kagnesitnegel vor.

ich-



) Nr. 22,

ZEITSCHRIFT DES OESTERR. INGENIEUR- UND ARCHITEKTEN-VEREINES.

Seite 846.

goseta Elller;:: Hbes;()lmch Ingenieur von Luschin das neue Bruderladen-
mehreren 5o 'aln de_r oben genannten Publication und zeigte hierauf an
colden g eII{spleen die .Berechnung des Krankengeldes, des Begrédbnis-
B » der Reserveantheile, der Beitriige in die Provisions- und Kranken-
e u;;d der. %nrechmmg der Provisionen.
demselbezcl:!;m;)genkAnfrag?n an'den'Vortragenden spricht der Obmann
Horron Yort: ngl fiir seine Mxtt‘hexlungen aus; ferner dankt er allen
vertagt Hioms fgl‘l en und den Schriftfiihrern fiir ihre Mithewaltung und
ansicht du A ie Verstfmmlungen big zum Herbste, indem er die Hoffoung
rors , da s:uch die niichste Saison die Fachgenossen zu gleichem
gen und lehrreichen Verkehr vereinigen werde.
Der Schriftfithrer:

C.Habermann.

Der Obmann:
v. Rossiwall.

Berichte aus anderen Fachvereinen.

Generaze‘;::u -lVQreln. Am 28, April wurde die XII. ordentliche
Baron 8 o1 mmlung unter dem Vorsitze des Priisidenten Excellenz
notente Zev.vt egel abgehalten. Im Jahresberichte wurde betont, wie in
Fordonsy dx im Abggordnetenhause die eminente Wichtigkeit der
Thatia gt :r Blnnenschlffah.rt allgemein anerkannt und hiebei auch die
imme;‘ :: X es Donau-Vf}relnes rithmend erwihnt warde. Durch die
liohon W: t1'h Blcl} verbreitende Erkenntnis von dem volkswirthschaft-
erhalten r : seiner .Bestrebungen babe der Verein einen neuen Impuls
erwﬁhnt’ nau d(!en .emgeschlagenen Wegen vorzugehen. Der Bericht
B ein;nn ie Blldung1 der grofien Commission zur Forderung des
damn dn Anﬂon_:lm-Oder-Can_als und der von dieser gethanen Schritte,
Donaton hei dfles Vt.arems an der Aufnahme der Umgestaltung des
15, Apr 18911nd ie Wlene.r ) Vel.rkehrsanlagen durch das schon am
Umgestalton fen hohe.n Ministerien eingegebene Programm fiir diese
Unpestlt ng, ferner scj.mer Theilnahme  an der Enquéte fiir diese
minist,eriu::lng ja.n:l 6. Mirz d. J, endlich seiner an das hohe Handels-
i dgeuc teten. Yorschlﬁge betreffs der Erleichterung der Schiff-
Oclaois ler Bs.terrelchlschen ponau. Zum Schlusse gab Herr Prof.
Wasserstmzl::;‘ rzx;gel:l?;ei f}!en(;:h]tt tiber den gegenwiirtigen Stand del.'
o - ehandelte dann das Thema des Ein
au:‘ (;?Z:l:;er::;?e{l auf den Ve!‘kehr und die Einnahmen der sti;.lll:?:z
md demact istischer Nachweise iiber die Osterreichisch-ungarischen
chen Verkehrswege beziiglich ihrer Leistungen und Tarife.

gef“nd;::h‘zlloher Club in Salzburg. In der am 10. d. M. statt-
e rsammlm}g des techn. Clubs referirte Prof. V. Berger
Y iibenerd.Zuschnft des Yereines der Baumeister im Konigreiche
Schritis llndr ie vom Club in dieser Angelegenheit unternommenen
dann s hl.gelangte der :Antrfxg zur Annahme, sich der Resolation
vind. § sc leB.en, wenn die mitgliederreichen Vereine vorangegangen

- Sodann berichtete Architekt C. Demel tiber die vom Club unter-

pommene Excursion zu den Bauten der Drahtseilbahn auf die Festung
I?ohensalzbnrg. Zum Schlusse folgte als Hauptpunkt der Tagesordnung
die Erklarung der ausgestellten Pline fiir das neue Theater in Salzburg
durch den Vorstand des Clubs Herrn Oberingenienr H. Miiller. Die
Pline sind von der Firma Fellner & Helmer verfasst. Das neue
Theater, welches nahezu auf dieselbe Stelle zu stehen kommt, auf der
das alte Theater steht, erfordert einen Aufwand von fl. 980.000, erhilt
nach dem modernen Princip Parterre und zwei Ringe, und ist nach dem
endgiltigen Programme filr einen Fassungsraum von 1000 Personen be-
rechnet. Die Beleuchtung geschieht mit elektrischem Licht; beziiglich
der Beheizung sind noch Verhandlungen im Zuge, da die Gesellschaft
der Elektricititswerke in Salzburg den bedeutenden Abdampf ihrer Ma-
schinen zur Beheizung ausniitzen will.

Nach dem sehr beifillig aufgenommenen Vortrag sprach der als
Gast anwesende Herr k. k. Baurath Fellner aus Wien fiber die derzeit
geltenden Grundsitze des Theaterbaues, sowie deren Anwendung suf
das vorliegende Project und beleuchtete die Gesichtspunkte, welche bei
der Ausschmiickung des Zuschauerraumes eines modernen Theaters maf-
gebend sein sollen. .

Polytechnisoher Club in Graxz. Seit der Vertffentlichung
des letzten Berichtes fiber die Thitigkeit dieses Clubs wurden folgende
Vortriige gehalten: Herr Ingenieur Stein britck ,iber verschiedene
Falzziegel-Systeme- (80. Jinner), Herr Ingenieur Schwarzl aus Wien
(6. Februar) ,itber das Transformatoren-System*, Herr Oberingenieur
Putschar (27. Februar) ,iiber die Systeme elektrischer Licht- und
Kraftversorgung von Stédten“. Herr Professor B. Reinitzer fihrte
(5. Mirg) in einem Referate ,iiber Kesselsteiobildung* die Resultate
seiner tiber diesen Gegenstand angestellten Versache vor, und erwiibnte
jene Mittel zur Verhiitung von Kesselsteinbildung, welche eine that-
slichliche Wirksamkeit verbilrgen. Herr Regierungsrath F. Hlawat-
s ch ek besprach (26. Miirz) den Schwartzkopff’schen Sicherheits-Apparat,
und in derselben Wochenversammlung berichtete Herr Professor Bartl
fiber den jetzigen Stand der Erzeugung von Mannesmann-Rohren und

wies mehrere Erzeugnisse dieses Verfahrens vor. Herr Professor J. Wist

erstattete einen durch zahlreiche Demonstrations - Objecte erldnterten
hlich die Salzburger Marmor-

Studienreisebericht (2. April), der hauptsiic
brtiche zum Gegenstande hatte. Nach der am 9. April erfolgten Wahl

eines Excursions-Comités, welches die alljibrlich zur Sommerszeit ' vom
erathen und anzuordnen hat,

Club unternommenen Studienfahrten zu b

wurde die diesjiihrige Winter-Saison geschlossen.
Dieser Club bat in seiner auBerordentlichen Versammlung am

20. Mai 1. J. beschlossen, dem Oesterr. Ingenieur- und Architekten-
Verein anlisslich der von demselben in der Gitzung am 30. April
gefassten, die ,Bestimmungen fir die Regulirang der Beziige der
stiidtischen Beamten Wiens* betreffenden Resolution die volle Zustimmung
des Clubs auszasprechen und den Verein fiir sein mannhaftes Eintreten
in dieser Angelegenheit zu beglickwiinschen.

YVermischtes.

Offene Stellen.

Kanz]e:l(.l;ngﬁinxeur-Assxstenten-Stelle in der Ingenieur-

Bihmen isf g1 ¢ 8t Schwarzenberg.’schen Domi#ne Citolib bei Laun in

HOChschu]st,u:‘ esetzen. Gesucl}e mit Nachweis der absolvirten technischen

bis 15, oo, ien .und Kenntnis der deutschen und bthmischen Sprache
. Juni an die obenerwihnte Doménen-Direction in Citolib.

adju:i'tgll: e;-In geflie-ur, eventuell Ingenieur- und Bau-
den Bertigon (—1 telle sind im Staatsbaudienste Nieder-Oesterreichs mit
sind by 1, 3 e.r VFII. bzw. IX. und X. Rangsclasse zu besetzen. Gesuche

- Juni beim k. k. n. 8. Statthalterei-Prisidium zu uberreichen.

w

Firmen be?l;e.rui"t;uu‘ in ,cmo_ls‘o- Vertretungen von technischen

tibernehmen n m Jahre l§93 in Chicago stattfindenden Weltausstellung

Emperger ;ere geschiitzten Mitarbeiter: Ingenieur Friedrich von

Mann, Chica ;W-York 22 West 66th Str. und Ingenieur R. Volk-

I-ooulg&hf Delaware Place.

ocalbahn Wel':;l;‘llﬂl.loh. Die "I‘heilst.recke Wels-Unterrohr

vollendet werd 8- 480 ach wird noch im Laufe dieser Bausaison
en. Die grofe Traunbriicke mit drei Parabeltrigern, sowie

der 1,

einerer Briicken, 13 im Ganzen,- sind

eine Reihe anderer groferer und kl
s-Werkstéitte in

an die Firma Albert Milde & Co, Eisenconstruction
Wien, zur Lieferung fibertragen worden. :

Ein fahrbarer elektrischer Hafenkrahn ist jtingst am
Petersenquai in Hamburg aufgestellt worden. Es ist ein Portalkrahn von
13m Weite bei 5m Hohe und lings etwa 30m durch Handarbeit ver-
schiebbar. Ueber dem Portal steht auf einer Plattform, welche das Wind-
werk trigt, ein 11 m langer, auf Laufrollen ruhender und um einen ver-
ticalen Zapfen drehbarer Ausleger. Fur die Drehung befindet sich im
Innern des Krahnes ein kleiner Elektromotor, welcher der Last am Aus-
legerhaken mittelst Zahnraditbersetzung eine Drehungsgeschwindigkeit
von 2m per Sec. ertheilt. Fiir die Hub- und Sepkbewegung jst die Winde
mit einem zweiten Elektromotor gekuppelt; die Hubgeschwindigkeit von
1m per Sec. wird durch Umsetzung der Motorenbewegung mittelst eines
Schueckenrades erzielt. Der Strom wird durch unterirdische, an den
Gleitschienen endigende Kupferdriihte von der Centralstation zugeleitet.
An den Gleitschienen befindet sich eine Schieifcontactbahn, von der der
Strom besténdig durch Kupferbiirsten abgenommen und zu den Elektro-
motoren geleitet wird. Die beim Lastsenken gewonnene Energie wird
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dem Elektromotor mitgetheilt, weshalb dieser dann bremsend wirkt. Da-
durch dient in diesem Falle der Elektromotor als Dynamomaschine, und
es wird Strom erzeugt, der anfgespeichert werden kann. Die durch diesen
Riickgewinn an Energie erzielten Ersparnisse sind nicht unbedeutend,
Ein neues eisernes S8chwimmdook ist vor Kurzem im
Hamburger Hafen in Betrieb genommen worden. Es hat drei Eingel-
léngen, die dicht aneinander gelegt, die Gesammtlinge von 90 m er-
reichen ; durch Nachlassen der verbindenden Ketten und Stahldrahtseile
kann diese Ldnge so weit vergréBert werden, daf 110m lange Schiffe
eingedockt werden konnen. Das Dock ist an beiden Enden offen; die
Breite betrigt 24 m, die Hohe 10m; die Seitenwinde haben oben 2 m,
unten 3 m Breite. Das Dock l#sst sich so tief senken, dad Schiffe von
mehr als 6 m Tauchtiefe Platz haben. Jede Abtheilung hat eine 100pferdige
Dampfmaschine und zwei Centrifagalpumpen, die den auf je zw5lf Kammern
vertheilten Wasserballast in 45 Minuten heransschaffen konnen. Ueberdies
sind noch drei kleinere Lenzpumpen vorhanden. Zur Unterstiitzung des
Kiels dient eine Reihe von Kielblscken. Das richtige Aufsetzen des
Schiffes auf die Kielblscke wird durch zwei Balkenholzer erzielt, welche
quer zur Dockachse liegen und an einem Ende um einen wagrechten
Zapfen drebbar sind. Diese Schwimmer haben in der Mitte Einschnitte,
welche der Kielform des Schiffes entsprechen und beim Heben des Docks
den Kiel anfoehmen. Zur Sicherung des Schiffes gegen Umkippen
dienen eiserne Querstiitzen, welche durck die Seitenwiinde des Docks
hindurchreichen und gegen die Schiffswand durch Schrauben festgesetzt
werden ; die Kopfe dieser Stiitzen tragen Kreuze zur Druckvyertheilung.
Zur weiteren Abstitzung dienen schwere, kurze Balkenhdlzer, welche
auf dem Dockboden so angeordnet sind, dal sie durch Schrauben von
oben aus schrig aufgerichtet werden konnen, um sich der Neigung des
Schiffbodens genau anzupassen. (»D. Bauztg.“)

Elsenbahnen in Japan. Wihrend im Jahre 1872 die Linge
der japanischen Eisenbahnen blos ungefiibr 29 km betrug, umfasst das
heutige Netz bereits diber 2325 km, wovon 869 km dem Staate, der Rest
aber elf Privat-Gesellschaften gehort. Fast das ganze Reich ist jetzt
schon von Schienenwegen durchzogen, nur ein Theil der sitdwestlichen
Provingen entbehrt solche noch. Die Hauptknotenpunkte sind.die Sthdte
Tokio, Kiote, Osaka und Kobe; anch die beiden Inseln Sikok und Kiusin
besitzen Eisenbahnlinien. Gegenwiirtig soll eine 732 km lange Bahn-
verbindung zwischen Awomori und Tokio hergestellt werden. Der Bag
und der Betrieb der Eisenbahnen steht unter einer sehr strengen Beauf-
sichtigung von Seite des Staates. (- Railw. Rev.*)

Beriohtigung. In der Plan-Skizze des Projects-Entwurfes von
Anton Waldvogel (Beilage zur Nummer 21 der Zeitschrift) ist der
MafBstab unrichtig angegeben. Derselbe wird nachstehend richtiggestellt:

[T (] <00 1200 175&“ 2500 3000 3800 4200 Neter,

{ 1 i T J T T T —

Eingelangte Biicher.

6427. Neuere Stouerungen mit Verstellung von einfachen
und Doppel-Excentern von L. Czischek. 4° 10 8. m. 4 Taf, Wien 1891,
Geschenk des Herrn Verfassers.

6428. Ergebnisse der Untersuchung der Hoohwasser-
verh&ltnisse im deutschen Rheingebiet, bearbeitet und herausgegeben
von dem Centralbureau fiir Meteorologie und Hydrographie im Gros-
herzogthum Baden. 40, Berlin 1891. Ernst & Sohn. Geschenk des Bureaus,

6429. Anleitung xum Reohmen mit dem logarithmischen
Rechenschieber von J. A, Mtller-Bertosa. 8. 54 S, m. 9 Taf,
Zitirich 1892. Meyer & Zeller. Mark 1.80. .

6430. Leitfaden der Hyglene von Dr, Aug. Gaertner.
80, 321 8. m. 108 Abb. Berlin 1891, 8. Karger Mark 7.—,

6431. Hamburg und seine Bauten unter Beriicksichtigung
der Nachbarstidte Altona und Wandsbeck, herausgegeben vom Architekten-
und Ingenieur-Verein in Hamburg. 80, 750 S. m. vielen Abb. Hamburg
1890. fl. 15.—. Angekauft.

6432. Holzarchitektur von L. Degen. Folio. 97 Blatt,
Mtinchen. Angekanft. .

6433. Entwiirfe zu stidtischen Wohnhiusern (Ziegelroh.
ban) von L. Degen. Folio, 144 Blatt. Miinchen. Angekauft.

4434. Ueber das Alter und den Ursprung der Kleineisen-
Industrie in Sheffield. 40. 7 S. Wien 1892.

6436. Die Eigensohaften und die Anwendung des
Baoterien-Mikroskopes von Dr.J. Schrank. 80, 8 S. Wien 1891.

6437. Berioht dber die Thitigkeit des bacteriologischen
Laboratoriums des allg. dsterr. Apotheker-Vereines vom 1. Februarsbis
1. September 1891, von Dr. J. Schrank. 8. 5 S. Wien 1891
Nr. 8436—61437. Geschenk des Herrn Verfassers.

6438. Ueber die mikroskopisohe und baoteriologische
Untersuchung des Trinkwassers von Dr. J. Schrank. 8. 12 S
Wien 1889,

6440. Elektrisohe Strafsnmbahn Praterstern-Kagran, 4:8 km.
80, 20 8. m. 1 Taf. Wien 1892.

6441. Die Stellung der Teohniker im Staate von H. Pet-
ritsch. 80, 20 8. Briinn 1892.

6442. Den staatsgesoht@tzten Titel ,Ingenieur, _verfasst
vom Ausschuss der Studirenden der k. k. techn. Hochschule in Wien.
80, 18 8. Wien 1892,

5788. Enoyklopidie des gesammten Eisenbahnwesens
in alphabetischer Auordnung herausgegeben von Dr. V. R&1L 4. Band.
Fabrgeschwindigkeitsmesser bis Interstate Commerce Commission. Wien
1892. C. Gerold's Sohn.

4795. Statistisches Jahrbuch der Stadt Wien fir g“s
Jahr 1890. 8. Jahrgang. Wien 1892. Geschenk des stat. Depart. des
Wiener Magistrates.

'2633. Zwanzigater Berioht der Gewerbelohul-col:o'
mission in Wien tiber ihre Wirksamkeit im Schuljahre 1890/91. 8%
Wien 1892. Geschenk der Commission.

5116. Bericht der k. k. Gewerbe-Inspeotoren iber ibre
Amtsthitigkeit im Jahre 1891. 80. Wien 1892, K. k. Hof- und Staats-
druckerei.

6445, Der Entwurf zu einem elektrischen Studtbsh;;
netze fiir Berlin von Siemens & Halske. Folio. 17 S. m. 3 Taf.
Geschenk der Herren Verfasser.

6446. Beitrag zur Klirung der Wiener Wasserfrage
von J. G. Rosenstingl 80. 64 S. Wien 1892. Geichenk des Herrn
Verfassers.

6447. Ventilation und Luftbefeuohtung in der Praxis von

-H. Kunz 80. 17 8, m. Abb. Ziirich 1892. Orell Fiissli.

6448. Mtssen wir wieder Donauwasser trinken? Er!tn
Mahnraf an die Bevilkernng Wiens. 80, 16 S. Wien 1892. Angekauft.

6419, Eine LOésung der Wiener Wasserfrage "2"(;'
V. Streffleur. 8. 15 S, 2. Aufl. Wien 1892. M. Perles. fl. —20-

6450. Ungarisches Montan-Handbuoh von C. Dery
8. Jahrg. 1892. M. Perles. fl. 3.—,

6451. Kateohismus der Baustyle oder Lehre der archi-
tektonischen Stylarten von den #ltesten Zeiten bis anf die Gegenw 1
von Dr. E. Freiherr von Sacken. 80, 196 S, m. 103 Abb. 10. Aufl
Leipzig 1892. 2 Mark.

6452. Zur Berliner Arbeiter-Wohnhausfrage. Ein Beigg‘f
vonDr.R.Freund & Malachowski. 80 56 S. m, 4 Taf, Berlin 1892
Heine's Verlag. Mark 1.60.

6453. Ueber die wichtigsten internationalen Maf-Ein-
heiten von C. A. Porges. 8. 72 S, Wien 1892.

6454. Wie soll sich der Bautechniker eine sWeok-

entsprechende Ausbildung erwerben? 8. 49 S. Halle a. d.
Hofstetter. Mark 1.—,

6455. Die Bekimpfung der Sturzwellen durch Oel4
ihre Bedeutung fir die Schiffabrt von J. Grossmann. 8%
m. Abb. Wien 1892. Gerold's Sohn.

6436. Illustrirter Feihrer durch die Beskiden und i
angrenzenden Landschaften von J. Matzura 80, 318 S. m.
Teschen 1891. E. Feitzinger.

T it
6457. Die mensohlichen Exoremente, ihre Gef}lhﬂlchlg’;_
fur die Stédte, ihr Werth fiir die Landwirthschaft, ihre ratilonelle i
seitigung, Gewinnung und Verwerthung durch regelrechte Bindung Ver-
Torfmull von O. Poppe. 49, 40 S. m. Abb. Geschenk des Herrn
fassers.

6458. II. Bericht des Landes-Ausschusses tber die Dg;ggs
fihrung des Gesetzes, betreffend Ftrderung des Localeisenbahnvz
in Steiermark, in der Zeit vom November 1890 bis Mirg 1892, m. 8 des-
und einer Karte. Graz 1892. Geschenk des stejerm#rkischen Lan
eisenbahnamtes.

: be-
6459. Referat iber den Fragebogen fiir dic Enquéte,
treffend Einfihrungen von Einrichtungen zur bedernng des Emverlge:n::‘f
gwischen Gewerbsunternehmern und ihren Arbeitern von
40. 8 8. Leoben 1891.

und
08
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6460, Die directe Ei
west lirec nbindung des -
bahnhofes in die Donaustadtlinig der Wg:e;-d St:(ll‘t%a}goz'g;

Hohene .
Herrn Verfassex%.ger' 4% 10 8. m. 8 Taf. Wien 1892. Geschenk des

6461,
nischer Bezienhui;: nordamerikanischen Eisenbahnen in tech-
Gffentlichen Arbeitgén ? el}dlllt dber eine im Anftrage des Ministers der
“,’3{1 Th. Bute und A.mvoi lgeo iS?ilelgnt:gnommene Studienreise, verfasst
iesbaden 1892.. Geschenk des Herrn Ve;-f:sssirss' m. 74 Abb. u. 55 Taf

. 6462,
Betrieh. elelﬁiﬁlgfroteohnilohpr Unterricht und Anleitung zu
Burstyn 3oerzﬁnsl})ag'en insbesondere auf Kriegsschiﬁ'ef vol:ll

. 30, . m. 214 Abb. Pola 1892. Gerolds Sohn.

Biicherschau.

5.
H Dj :g’z-nl:ire ?uqoonstruoﬂonen des Zimmermanns. Von
Holzsehnitron -21.5‘,we1te verbesserte und vermehrte Auflage Mit 503
Do 25 un((i1 VLI Seiten. Halle a. d. S. 1892, Lud. Ho fstetter
Unterrioktsbiohe: gfgn e Buch erscheint als 5. Band der Praktischen.
von Jahren be r Bautechniker®, die vom Verfasser seit”einer Reihe
fabren. Neoh o ::sgl:geben werden und schon die zweite Auflage er-
wendeten Hole t1‘ urzen Besprechung der bei Bauconstructiongl ver-
werden dig Verbrﬁ eg, ihrer Eigenschaften, Behandiung -und Zurichtun
hrt, Sodans n &3, die Fachwerkswinde und die Balkenlagen vor, :
holzernen Deckwer en die tblichen Anordnungen von FnBl%bden ugne(i
ausfibeiich unden ul:ld die Hing- und Sprengwerke besprochen. Seh
ra l?achconstmg&zntenwz;.)li)s]gleil:ll;g-‘e:uls({ie(:;ie Dz:&r:)eglﬁng b Erlﬁu.teruné
achtens anch. derien) ; zu_ diesem Abschnitte hitte unseres
Abriss die Dot rjenige gestellt werden sollen, welcher in k
villie iad constructionen aus Holz und Eisen ietat
slﬁhﬁ; ls‘fggz an ganz anderem Orte steht. Kurz welrjglelzngsl(ﬁluald Jlgtn
d.i“ v}eit.ererriﬁ) S(:Il‘ll;filt)geli];t GdirﬁStlg, ._T]:ﬁirlfargen u. dgl. m. besprgf:h?lll-
ie hilee dem Briickenbau gewidm )
vorgefith rl:enmgrﬁckeﬁh und ihre Theile, sodané; die :ttéinl(:,.rni:.Bv:;:ﬁgn
}mmermannsarbe':vet em Grunde letztere in dem vorliegenden d'n
g{&ch_t recht erﬁniiﬁlclh b%l:;g;el;de; sBl;lc'he zur Darstellung kommeil, i:;i
pitel @ cheinen uns di
und Schlelt;:;n lt)i:l: Albdammqn, iher UferbefestigunanS(:ltlm;ibglg\eﬂm}len
e, S Soriegbene Sy Jnkcnvertir Volhnighi
elt, | a - )
gerin eine bedeutend griBere Anzah% de:l tdgzggi‘x::)tere;]lg‘f:erﬁ);

olzschni s i
itte voraus; auch ist der MafBstab dieser Abbildungen ein grsBerer

geworden, w i
betrgep ) a8 rfacht wiiuschenswerth war. Auch ¢ ini
as W ;l:hsv irl:]{g;l;ﬁlgg::},k:ﬂ;vzfiterungen und Verbesiirlll‘sggnhith?ll&gt‘le
’ chiilern i ittel-
schulen als Leitfaden von Nutzen seiﬁnﬁﬁiﬁgflem‘ n techuischen Miftel-
. P.

6176. Arbeiterhi
elnriohte, rhiuser, Arbeiter-Colonienn
Winnien Spielhgen. Von Prof, Max Kraft. Mit 91 Abbildndwomah'rt'-
y o klagen Sulllld Schmich. (fl." 1.20.) ungen. 63 Seiten.
Kur eine Schrift, die als Separat
y ;"i‘g I}’:E“P;gscl.llfn_en, tr;\fflichen Wexx')ke d‘:zgdft‘rlgfl‘f I?l:sa gim ?n l:xns_ l:or
ity b o B i
ialtos ap oound ; 8 sei daher beziiglich der Wiirdi d
deshall jene Besprechung verwiesen. Hier soll i dcblesn nur
WOthahr:?l%:sf;l;li)tui?gﬂ ;Vellll ex:i e;'nes der wicht.iggtex(li !:)slfjl:cl:: (ﬁa‘xi'cljllfll)%itlgir
2oz beg ehandelt und sich wegen seines i ises
| ehandelt un v _geringen Preises
erartigen Ausfﬁlzu gro eitung eignet. Da die Kenntni
soll, poch, irungen und Anlagen thunlichst weit brei verden
o r,ausga(li)lee :&_nregung zu #hnlichen Einrichtungen lzu v;;l?ézltz% vyetrd(ﬁ o
erkee e ::ce;t sgg:l:llf:nsbnlhgen, daher leicht zum popuiarisiiindéz
grofer Ertolg s werthes Unternehmen, dem wir m&glichst
. P.

63. A
41. Trogschleusen in senkrechten Hebungen und auf

Quergenef
Bewe gten Ebenen, ihre Parallelfithrun i
erspafumg_ggg;"&h"i?ge“ nebst Einrichtungen gz:]l’r Gleg:?tg.ev:’lxlfgtezupd
sehuitten 20 S b. Hoech. Mit 36 in den Text gedruckt Hellt-
op. 20 Selten. Berlin 1892, Wilhelm Brust und Sobm,
Trogschleuge, mgehder grofen Canalschiffe hat man filr 'hydraulische
Re);nl durch zweierlre?eEiE;?glliglx?e: ang‘e;)rdnet; ihre Parallelfiihrung
gelung dor 7. gen erfolgen: einerseits wird durch
cylinders, ang U- und Abfuhr des Druckwassers an den einzel ber
, I I Kolben-
RuBerhalt dll ererseits durch besondere Vorrichtungen an dnen
Schlense ge er Druckwasserleitungen der gleichmﬁgi e G o e
2 r gle - der Trog-
~teuerung sichert, Zur ersteren Art gehort die D i ey B 4
g duren o | le Dickey-Hoppée'sche
binderay osselung des Druckwassers mittel i i
W;;l;t, er(is i?xelg?{geg}.ddl\:[ ov:éﬂ;lich fgihne wesent]ich: %;el};iex:lf;léf:ﬁlgEll)ﬁ?
wird di ind Wort vorgeftibrt und ei
;ver.den beh:;gei“liﬁ_smgkext einer solchen Anordnulxlllggellxl;i:lgrst:lxtczllilitl;l teVl;éitgg-
3 eil- ung Wellerlxef?ielf zweiten Gruppe angehirigen Gleits c'hiene.n-s
bt Bt et Vol A o
geinzﬁ_hli}];‘tg von Tagermes igkeit, namentlich ist die Vortibrung der
asser der g:g:&l:l;géndbei senkrechten Hebungen wendet sich der Ver-
ene zu, Ager 8 wiel;qurallelfﬂhmng bei Trogschleusen auf geneigter
rd eine Anlage eingehend besprochen. Dabei wird

| auf die allgemein

Nach einer Zusammentassung der Resultate

auf die Flamant'sche Schifishebe hingewi i i
| Sek gewiesen, die Schromm im
Jalhll'lgang 1890 dieser Zeitschrift behandelt hat, und gefolgert, dag zwei
:olche verbundene Trogschleusen theurer zu stehen kommen, als eine
0 cde mit dem Gegengewichtswagen. Diese Untersuchungen gehdren mit
zu ﬁn interessantesten Theilen der kleinen Schrift. Der Verfasser be-
(sili)mst lilabex in ausfithrlicher Weise seine eigenen Entwiirfe und berechnet
Sc?z , chleusungsdauer, sowie flie Kosten einer solchen Anlage. Zum
erl"usse werden auch noch eine Reihe von Schwimmerhebungen kurz
dutert und eire zusammenfassende Darstellung der Ergebnisse der
ﬁorstehent_l angedeunteten Untersnchungen gegeben. Der uns zugemessene
: :&11111 :wlmgt. uns, es bei diesen knappen Angaben ither den Gegenstand
nd | nhalt der trefflichen Schrift bewenden zu lassen. Dieselbe erscheint
als Sonderabdruck aus dem ,Ceutralblatt der Bauverwaltung“, was eine
g;gen'e lo(;)ende Erwihnung der trefflichen Holzschuitte iiberfliissig macht.
E;ll' 1ls(§ eshalb eine kleine Flitchtigkeit unterlaufen: man hat in dem
de:z(? rucll; in der Anmerkuug auf Seite 15 den Verweis auf Seite 164
liegenet?:;aSc}xa;titt"S)s ;;:::n lasieltx, wia‘(.ihrendl dafiir richtig Seite 3 (der vor-
genden esetzt wer . Die hochi i
ot Biermit bestons s f%hleu! en sollen. Die hochinteressante Arl;telt

6331, Der oulturtechnisohe Dienst zur Abwendung von
VVhas?eJ:schaden und Nutzbarmachung der Privatgewdisser in landgwirth-
g(;cisg:fh%%lﬁ Dg:%egbh%l‘lem.unq sanitdrem Interesse des Konigreiches
Prals 80 Diy. m. Fraissinet Dresden, 1891. 40 Seiten, 8 gr. 8,

Der Zweck dieser Schrift ist die dffentliche Erdrterung der nicht
sum geringen Theil infolge der diesbeziiglichen fritheren Druckschriften
Ses Verfassers in Fluss gerathenen Culturingenieurfrage im Konigreiche
achsen. Bis nun sind dort nur Organe mit landwirthschaftlicher und
praktischer, aber ohne hohere technische Bildung, die sogenannten
likono'mls"chenSpecialcommissﬁre und die Oekonomie-
Commissire fir den cultartechnischen Dienst bestellt. Die ersteren
sind der koniglichen Generalcommission fir Ablfsungen und Gemeinheits-
theilungen unterstellt und haben fiir dieselbe die Erdrterungen wegen

Durchfihrung von Grundstlick-Zusammenlegungen, dann die Begutachtun-
Landescultur-Rentenbank

gen hinsichtlich der Belehnnngen geitens der
besorgen. Die Oekonomie-Com-

und noch wirthschaftliche Taxationen zu
hschaftlichen Kreisvereinen zuge-

missire sind hingegen bei den landwirt
ur zam Theil von diesen ein Entgelt fur Arbeiten,

deren Kosten auf die Kreisvereinscasse genommen werden ; im Uebrigen
sind sie auf Bestellungen seitens der Grundbesitzer angewiesen. Zu ibrer
Berufsthitighkeit gehoren die Projectirung und Ausfithrung von Wirth-
schafts-Einrichtungen, sowie von Ent- und Bewtisserungsanlagen. Trotz
des zihen Festhaltens an diesen alten Institutionen hat der sichsische
Landesculturrath die jetzige Unzuléinglichkeit derselben zugegeben, indem
er in einem, dem séchsischen Ministerium des Inmern erstatteten Gut-
achten die Nothwendigkeit einer Organisation des culturtechnischen
Dienstes betont, u. zw. namentlich auch in Hinsicht anf die nicht ldnger
aufzaschiebende Reform des Gesetzes vom 15. August 1865 in Bezug
e Regelung der Wagsserbeniitzung und der Instandhaltung

der Wasserliufe. Der Verfasser scheint Grund zur Befiirchtung zu haben,
onnen wirde, nim-

daB diese wiinschenswerthe Einrichtung nur halb beg

lich mit der Bestellung nur eines Culturingenieurs fiir das ganze Land
und allenfalls noch mit der Schaffung einer Wiesenbauschule. Deswegen
sucht derselbe an der Hand der diesbeziiglichen Verhiltnisse in Baden,
Bayern, ElsaS-Lothringen u. s. w. zu beweisen, da8 sogleich in allen vier
Reuierungsbezirken je ein Culturingenieur und anBerdem noch ein fitnfter,
mit der Oberleitung betraut, angestellt werden sollte. Denn dann entﬁple
auf einen Bezirks- Culturingenieur noch immer durchschnittlich eine

Fliche von 3748 km#, withrend z. B. in Baden auf je 847Fkm? und in
chlieBlich der

Elsag-Lothringen auf je 850 km? ein Culturingenieur (einsc

Assistenten) kommt. AuBer den Angelegenheiten der speciellen  Boden-
melioration’ soll nach der berechtigten Forderung des Verfassers auch die
Wasserstatistik und die Wasserpolizei der Privatflisse einestheils behufs
miglichster Ausniitzung derselben und anderntheils zur Abwendung vou
Wasserschiden zu den Aufgaben des zu schaffenden culturtechnischen
Dienstes gehdren. SchlieBlich erscheint es auch in Sachsen noch n_oph-
wendig, erst dafiir zu sprechen, dap dem Culturingenieur eime definitive
staatliche Anstellung mit fixer Besoldung gegeben werde ! In den mefsten
Léindern unserer Reichshalfte sind die culturtechnischen Zustinde wenig-
stens ebenso mangelhaft als in Sachsen, vielfach wohl noch mehr im
Argen. Hier wire eine derartige Apeiferang und Belehrung sehr am
Platze. Eine nachhaltige Forderung des Volkswohlstandes ist ohne Eat-
wicklung und Unterstiltzung der Bodenmelioration nicht denkbar. Die
eine nothwendige Grundbedingung hiezu ist aber die staatliche, beziehungs-
weise von den einzelnen Léndern zu bewirkende umfassende Organisation
des culturtechnischen Dienstes. Moge die vorliegende empfehlenswerthe
Schrift auch bei uns in diesem Sinpe einen wirksamen Anstol Pgegen!

Dr. P. K.

theilt und beziehen n

6347. Hydrologisohe Tafel zum raschen Ablesen. aller bei

der Wassermengen-, Geschwindigkeits-, Gefiills- und Querproﬁlsberechnqng
fir Flisse und Canille zu suchenden Grofen von Dr. P. Kresnik
Wien 1892. Gr. 8. 10 S. 1 lithogr. Taf. Preis 60 kr.

Jeder Fachmann weif aus eigener Erfahrung, daB die Beniitzung
der Formeln fir die mittlere Geschwindigkeit der Stromung in offenen
Gerinnen als Grundlage fir diesbesiigliche Rechnungen nicht zu den an-
genehmsten Aufgaben gehort. Denn ist schon die Darcy-Bazin'sche
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i einfach, 8o seichnet sich die vielfach angewendete
gommme! :t‘,l]é;tt%:’:he Formel durch groBere Complicirtheit aus. Will
man gar eine Rechnung sauch noch fir die benachbarten Rauhigkeits-
kategorien durchftthren, um den Fehler beurtheilen zu kbnnen, der aus

der unrichtigen Wahl des Ranhigkeitscoéfficienten entspringt, so ist des

hnens fast kein Ende. Um in dieser Hinsicht Erleichterung
lz.;lm;:;:}liz: B:i‘;ld schon von mehreren Seiten Tabellen und graphisehe
Darstellungen publicirt worden; diese beziehen sich aber entweder nur
auf einige Ranhigkeitsgrade und wenige Profile, oder nur auf einzelne
Grofen der Géschwindigkeitsformeln: sie leisten daher nur geringe
Dienste. Die vorliegende Broschiire hingegen kann trotz der gedriingten
Kiirze Anspruch auf die groBte Vollstindigkeit erheben. Durch dieselbe
wird eine . schwer empfundene Liicke ausgefillt. Diese hydrologische
Tafel gibt in vier Coordinatensystemen sémmtliche Beziehungen zwischen
den Geschwindigkeitsfactoren und den Dimensionen eines im allgemeinen
trapezfrmigen Profiles, so da fir irgend welche Aufgabenstellung die
gesuchten gerbﬁen abgelesen werden konnen. Das eine Coordinaten-
system stellt den Zusammenhang zwischen der mittleren Geschwindig-
keit, dem Gefille und dem hydraulischen- Radius ftir alle Ranhigkeits-
kategorien sowohl nach der Darcy-Bazin'schen, als auch nach der
Ganguillet-Kutter'schen Formel dar. Ein zweites System gilt fir die
Beziehungen zwischen der Profilsfliche, der Sohlenbreite und der Wasser-
tiefe; ein drittes fir jene zwischen der Profilsfliche der Wassertiefe und
dem hydraulischen Radius; endlich das vierte fiir jene zwischen der
secundlichen Wassermenge, der Profilsfliche und der mittleren Ge-
schwindigkeit. Dabei sind die Bdschungeverhiltnisse 1 : 0 (rechteckiges
Profil), 1:1, 1:1%, und 1:11/; behandelt. Das fir Canalanlagen hochst
wichtige, vortheilhafteste Profil ist in der Tafel ebenfalls berticksichtigt
und es sind die diesbeziiglichen Losungen tiberraschend einfach, Ferner
wird in treffender Weise gezeigt, da8 die bydraulische Tafel auch fiir
Anfgaben mit griBeren Zahlen, welche fiber den Rahmen der Bezifferung
hinausgehen, leicht bentitzbar ist. Durch charakteristische Beispiele wird
man unmittelbar, ohne weiteres Studium in die Bentitzung der hydro-
logischen Tafel eingefithrt. Hierbei ersiecht man auch, in weleh’ directer
und kurzer Weise sich die Schiussresnltate ergeben. So findet man z. B,,
wenn die Wassermenge, die Geschwindigkeit und das Gefille oder nur
die Wassermenge und die Geschwindigkeit mit der Bedingung, daf das
Profil ein vortheilhaftes sei, gegeben sind, in jedem Falle alshald die
Wassertiefe und die Sohlenbreite des entsprechenden Querprofiles. Die

vorliegende Arbeit kann somit allen Interessenten auf's beste empfohlen
werden. J. P—y.

6377. Das photographische Aufnehmen zu wissen-
sohaftlichen Zwecken, insbesondere das Messbildverfahren
yon A. Meydenbauer. I. Band. Berlin. Unte's Verlagsanstalt.
Preis fi. 2.80, ’

Endlich hat der berufenste Verireter der Photogrammetrie und
ibr Begriinder in Deutschland sich veranlasst gesehen, seine nan naheza
bald 30jhrigen Erfahrungen zu verdffentlichen. Der vorliegende Band
umfasst die photographischen Grundlagen, die Eigenschaften und die
Verwendung der Objective, der Camera, Stative und kleinen Gertithe
und die Herstellung und VergroBerung der photographischen Bilder und
behandelt zom Schlusse das Messbildverfabren mit kleinen Reiseinstru-
menten. Der niichste Band wird die groSen Instrumente bebandein. Das
hochverdienstliche und in seiner schlichten Sprache sehr anmuthende
Werk verfolgt den Zweck, Jedermann, der die theoretische Vorbildung
in der Messkunst besitzt, in Stand zu setzen, sich des Messbildverfahrens
zu bedienen und ibn die geradesten Wege gehen zu lassen. Der Begriff
der Lichtbildmesskunst ist in wenigen Minuten erfasst. Die Vertiefung
der Theorie mit Anwendung schiefer Bildebenen u. dgl. ist praktisch von
wenig Nutzen und stimmen wir mit dem Verfasser darin vollkommen
tberein, daf das Messbild im Allgemeinen alle zur Construction n8thigen
Unterlagen enthalten muss, soll das Verfahren wirkliche Vorztige gegen
andere haben. Das Auftragen ist dann meist eine Arbeit, zu welcher
man stets auch andere geeignete Krifte finden wird, sobald man es
selbst nicht besorgen kann oder will. Theoretische Erdrterungen, For-
meln etc. kommen nur so viel in dem Werke vor, als fir das vorliegende
Verfabren unbedingt nothwendig ist und umfassen daher nur wenige
Seiten. Dagegen sipd eine Fillle werthvoller, durch langjhrige Praxis
und Stndien und vielfaltige, oft theure Versuche berechtigte Rathschlige
ertheilt, wodurch nicht nur ein grofier thatsiichlicher Fortschritt in der
Photogrammetrie erzielt, sondern sich auch Mancher vieles Lehrgeld er-
sparen wird, Obwohl das Werk seinem Wesen nach den Gegenstand
mehr vom Standpunkte des Architekten behandelt —. der Autor ist be-
kanntlich seit Jahren Vorstand der von jhm geschaffenen Messbildanstalt
im koniglich prenSischen Unterrichts-Ministerinm —. 80 sind doch viele
der Angaben fir jeden Techniker, der sich mit Photographie, Photo-

grammetrie oder Phototopographie befasst, htchst werthvoll, anregend

und zom Theil geradezu unentbehrlich, und liegt hierin sehon die wohl-

" Rankinisiren der Compoundmaschinen behandelt und in dieser

. - ‘b -die hervor-
i mpfehlung eines Werkes Desjenigen, der sich -die
::;?a:ins?;hEVgrdienstg in der Austibung der Bildmesskunst erworl%l ;:31
Zum Schlusse soll noch zufolge mehrfa.cl}er Anfragen der htnblos
ausgesprochen werden, dad im zweiten Band die Instrumente nic fep
beschrieben, sondern anch durch entsprechende Skizzen erli;,u’rerflwck
mdchten. V. Pollack.

5881. Hilfsbuch fiir Dampfmaschinen-Techniker VoI
Josef Hrabsk. Unter Mitwirkulng von Adalbert K45. Zweite Auflage.

von Julius Springer, Berlin. . . .
VerlagDie erste AtPﬂag% ’dieses Werkes hat in den Facl!krexsene Eli?:'
so ungetheilte Aufnahme und Verbreitung gefanden, dag die ga;znnten
richtung und Behandlung des Stoffes in diesem allseits aner aorausz
mit bewunderungswtirdiger Mithe verfassten Buche als Qekanr:lt versten
gesetzt werden kann. Der Verfasser hat die beim Erscheinen ert o bei
Anflage von vielen Seiten gemachten Anregungen, die Codfficien ehmen
der Berechnung passiver Widerstinde der Maschine kleiner .zu n: ine
hinreichend gewiirdigt undauch in der Bemessung der Dampfverlus eange-
Aenderung vorgenommen.Auch die im theoretischen Theile 'gfmsse
schickten zwei Capiteln: ,Der Wasserdampf und die Wiirmeverh po
desselben® und ,Grundgesetze fir die Dampfma_schlpentheone allls ende
Mechanik der Gase“ sind hochst willkommen, weil sie das nachfo gh o en
Studium erleichtern. Die theoretischeBebandlung der Com}}oundmas‘;l it
ist so vollsténdig, wie sie in keinem anderen Buche griindlicher ersc hinel;
dieses Capitel ist auch noch durch die Zwexcylmder-Auspuif-Mastl!] "
ergiinzt worden. Es wiire vielleicht nur wiinschenswerth, da8 aucFmge

icht

von so einem hervorragenden Gelehrten, wie Hrabak, das wal:ll:e Ill)‘:ehl
verbreitet werde. Analog den Zweicylindermaschinen sind auch lechinen
cylindermaschinen behandelt und die beiden Gruppen: Dreicylindermas not,
mit drei um 1200 versetzten Kurbeln oder, wie sie Hrabdk n
Dreikurbelmaschinen, ferner die Zweikurbelmaschinen (mit zwei llmTheil
versetzten Kurbeln) entsprechend berticksichtigt. Der tpeorenscheb o er-
im Vereine mit den mit der groSten Sorgfalt und, wie schon 0 : lon-
wihnt wurde, fast unglaublichen Mithe zusammengestellten Tabe pol
werken zeugen von der vollstindigen und gréindlichen Belm.ndlungk
Stoffes. .

6267. De I'organisation des oaisses de secours pour
les ouvriers mineurs en Autriche. 73 Seiten.

6268. Etude de I'assurance contre la maladie °tg‘:;’s‘9..
en Autriche par les lois du 30 mars 1888 et du 4 avril
71 Seiten. :

6269. Etude des établissements d’assurance contre l:::
accidents institués en Autriohe par la lol du 28 déoe:l G
1887. 82 Seiten. Von Maurice Bellom. Paris, Secrétariat géné
Comité permanent du Congrés des Accidents du travail. . Ver-

Die drei aufgefiihrten Schriften reihen sich #hnlicher vom il
fasser iiber die einschligigen Verh&ltnisse Deutschlands und zum Lte
speciell Sachsens schon friiher versffentlichten Studien an. Die ;r Sor-
von den ums jetzt vorliegenden Arbeiten beschiftigt sich mit den rrheil-
laden. Auf Grund der vom Verfasser wiederholt angezogenen und die
weise wiedergegebenen einschligigen Gesetzesbestimmungen weg’dgnchen
Organisation der Hilfscassen fiir die Bergleute, ihre Aufgaben, statnstlsver_
Grundlagen, diese auch theoretisch entwickelt, di¢ Ausdehnung dt’énm e
sicherung, ihre Verwaltung und deren Einrichtung, das zu nungen
liegende finanzielle System, die Beitriige, die gegenseitigen Bezie {liche
der eingelnen Laden, das Verfahren in Streitfdllen und die stlf]l:n n
Ueberwachung eingehend erdrtert. Ein Anhang statistischer Tal{ete He
einige Diagramme sind dem Biichlein beigegeben. — Das zw °~‘herung9'
behandelt unsere Gesetze ber die Krankenversicherung. Der v?rqchtun g in
zwang, der Zweck und der Umfang der Versiehe.rung, 1pre Emrit_: Lo Auf-
Bezug auf Verwaltung und in finanzieller Hinslclgt, d_le ptaat 1C ken-
sicht u. dgl. m. finden jhre Besprechung. Auch die bei diesen Kmnwie der-
cassen in Verwendung stehenden Blankete und Formularien We}‘degh nlicher
gegeben. — Das dritte Schriftchen endlich unterzxe_ht in den Er-
Weise die Unfallversicherung in unserem Staate einer eingehen okt fm
Urterung ; auch hier erscheinen die ttblichen Formularien abg'edl;1 kal’m
Anhange weiters eine Anzahl statistischer Tabellen und das eaktel'sv
Musterstatut. Alle drei Schriften entbehren des kritisirenden %l}arbezﬂg'
sie stellen sich nur die Aufgabe, in Frankreich von unseren lggemm
lichen Einrichtungen Keuntnis zu geben. In diesem Sinne an zolche
muss man dem ‘%erfasser fir die Verbreitung des Embhckesmlll{l wissel-
wahrbaft humanitér wirkende, sociale Einrichtungen vollen D eitot und
Die obgenannten Schriften sind simmtlich sehr sorgfaltig bem'l eIt abe
verwerthen mit groBem FleiBe die officiellen Daten; wir wol tih KreiseD
nicht unterlassen, anf sie hinzuweisen und sie aunch unseren FaPanl-
bestens zu empfehlen. Dpl. Ing.

INHALT. Uecber den Ban und Betrieb der
Von Franz Pfeuffer, Ingenieur der k. k. priv. Gsterr,
wiirfen flir einen General-Regulirangsplan tber das ge
Fachgruppe der Berg- und Huttenménner,
Eingelangte Bicher. Bticherschau.

i 3 . N d Ko jica.
bosnisch-herzegovinischen Staatshahnen, insbesondere der Zahnradbahn zwischen Sarajevo un l%nt-
A -ung:r.ssa;:tseisenbahn-Gesellschaft. ~— Preisansschreibung zur Erlangung Be
sammte Gemeindegebiet von Wien. — Vereins-Angelegenheiten : Fachgmppe:- 6
Versammlungen am 7, und 21. April 1892. rmisch

yon
richte.
tes.

Berichte aus anderen Fachvereinen. —

e : . i ien.
- Eigenthum und Verlag des Vereines. — Verantwortl. Redacteur: Paul Korts, beh. aut. Civil-Ingenieur. — Druck von R. Spies & Co. in W
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