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selben auf verschiedene Tiefen gebaggert werden, ohne dessen
Linge zu indern und ohne dass das Material im allgemeinen
hoher gehoben zu werden braucht als unbedingt nothwendig.
Das Baggermaterial kann entweder dirckt anf den Flussboden
oder in Prahme entleert, oder da es stark mit Wasser ver-
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fernten Stellen befirdert werden.

mischt ist, durch eine Fortsetzung des Fiorderrohres nach ent-

Mittheilungen aus Vereinen.

Architekten-Verein Berlin. Versammlung am 31, Jan.
Vorsitzender Hr. Dr. Hobrecht, Anwesend 124 Mitglieder
und 4 Giiste.

Hr. Hinckeldeyn hat eine grolse Anzahl schiner Photo-
graphien von Bauwerken spanischer Stdédte im Saale zur
Ausstellung gebracht und giebt unter Hinweis auf dieselben und
mit eingehender Besprechung einzelner hervor ragender Gegen-
stinde eine anzichende Beschreibung seiner vor etwa 1!/, Jahren
im Auftrage des Hrn. Ministers der 6ffentl. Arbeiten unter-
nommenen architektonischen Studienreise durch die iberische
Halbinsel. Ir fihrt die Zuhirer zuniichst nach Burgos, dessen
einzige, aber allerdings auch recht grofsartige architektonische
Sehenswiirdighkeit die alte Kathedrale mit ihren zahlreichen
malerischen Anbauten, ihren zicrlichen Gewdlben und kunst-
vollen Eisengittern ist; — dann nach der Hauptstadt Madrid,
welche zwar, als zum Erzbisthum Toledo gehérig, keine Kathe-
drale besitzt, aber durch zablreiche bedeutende Kloster- und
Profanbauten ausgezeichnet ist und in deren Nihe der wunder-
bare diister-priichtige Klosterpalast, das Escorial, den Kunst-
pilger michtig anzieht; — weiter nach Toledo, welches aulser
der Kathedrale einen Alkazar und eine Menge anderer malerischer
Bauten besitzt; — nach Granada dann, der in wahrhaft para-
diesischer Gegend, am Fulse der schneebedeckten Sierra-Ne-
vada belegenen alten Mauren-Residenz mit der benachbarten
herrlichen Aibambra; — nach dem durch seine grofsartige und
phantasievolle Moschee berihmten Cordova, gessen krauses
Stralsengewirre ein wahres Labyrinth fiir den Fremden ist; —
nach dem thurmreichen Sevilla, mit seiner stattlichen fiinf-
schiffigen gothischen Kathedrale und dem fast ganz wiederher-
gestellten Alkazar;-—auch nach Huelva, von dessen kleinem
Hafen aus einstens Kolumbus seine Lntdeckungsfahrt antrat,
und nach den ausgedehnten, welthekannten Kupferminen von
Rio Tinto; — nach dem durch seine liebliche Lage ausgezeichneten

weise modernen, inlebhaftem Aufschwung begriffenen, industric-
und handelsreichen Stadt. - . . -
Die von reizvollen Schilderungen aus dem spanischen Leben
und Treiben durchflochtenen Mittheilungen des Hrn. Vortragen-
den lassen keinen Zweifel iibrig, dass eine spanische Kunstreise
malerisch veranlagten Architekten eine Ifiille eigenartiger  An-
regungen gewihrt. Uebrigens ist das Reisen jetzt duch in
Spanien bereits sehr erleichtert und durch eine grofse Anzabl von
Rundreise-Gelegenheiten gegen frilher erheblich verbilligt.
Als einziger und unentbehrlicher Fiihrer durch Spanien ist das
in englischer Sprache verfasste Reisehandbuch von Murray zu
nennen. Mg.

Yermischtes.

Notiz iber die Entwickelung des Vororts Steglitz.
Von der ungemein raschen Entwickelung, die cinzelne Vororte
Berlins in den letzten Jabren genommen haben, liefert der Oit
Steglitz ein schlagendes Beispiel. Steglitz — bis 1871 noch
ein einfaches Dorf — ist heut ein Vorort mit etwa 9000 Ein-
wohnern. Nach der Statistik sind im Jahre 1885 813000 Per-
sonen mit der Eisenbahn von Berlin nach Steglitz gefahren
und haben dieselbe Tour in umgekehrter Richtung rd. 281000 Per-
sonen zurfickgelegt. Hierbei sind die in Steglitz wohnenden
Abonnenten, deren Zahl vom Mirz 1884 bis Mirz 1885 von 975
anf 1695 gestiegen ist, noch nicht einbegriffen.

* Ein anschauliches Bild von der raschen Entwickelung des
Ortes giebt auch die Entwickelung des Postverkehrs, Es sind
an Briefen, Packeten, Postkarten, Drucksachen usw,

eingegangen ausgegangen
"~ im Jahre 1881 .. . 230062 Stiick 160 995 Stiick
n_n 1885 ... 520053 980868 , -

Der Postverkehr hat sich also in wenigen Jahren mehr alg
vervierfacht. Der Ort hat dazu Telegraphen-Station und in den
letzten Jahren auch noch Telephon-Anschluss bekommen.

Trotz dieser bedeutenden Entwickelung hat aber der Ort
doch. seinen lindlichen Charakter sich zu bewshren gewusst

Die 10. General-Versammlung des Vereins deutsohe'r‘

Zement-Fabrikanten findet am 25, und 26. d. M. im Architekten-
Vereinshanse zu Berlin statt. Aus dem Programm heben wir
folgende Punkte von allgemeinerem Interesse hervor:

5, Bexicht des Vorstandes itber die Erledigung der Antrige
des Vereins auf Aenderung der Normen. ‘

Desgl. iiber die Fortsetzung der Arbeiten der Minchener

Konferenz auf der im Herbst 1886 zn Dresden abgehaltenen
Versammlung, SR . - "

. allein Steinkohlenruss,

Im letztern Falle werden auch
lings des Leitungsrohres in gewissen Abstdnden Luftrohre an-
gebracht, welche Einrichtung vom Erfinder ,,hydropneumatischer
Transporteur” genannt wird.

Helsingfors. M. Strukel.

1. Erfahrungen zur Beurtheilung des Werthes verschiedener
hydranlischer Bindemittel. )

8. Bigenschaften und Preisverhillinisse -von  Morteln aus
Portland-Zement, Kalk und Sand. ’
11, Vorfihrung von Apparaten zur Prifung von Portland-
Zement. : :

Die diesjahrige General-Versammlung des Ziegler-
u. Kalkbrenner-Vereins, welche am 14, und 15. d. M. im
Architekten-Vereinshause zu Berlin stattfinden wird, hat ein
reichhaltiges Programm aufzuarbeiten. Neben speziellen Fragen
des Tachs kommen anf demselben auch solehe vor, die fiir
Bautechniker von Interesse sind; dieselben betr. z. B. Mirtel-
werke, Erfahrungen iiber Schlacken- u. Puzzolan-
Zement und Anderes.

Pléne zum Bau einer festen Briicke Uber die Siider-
elbe bei Harburg. Wie in Anlass der Hamburger Zoll-
anschluss-Bauten eine Verbindung zwischen Hamburg und der
Insel Wilhelmsburg durch den Bau einer Briicke iiber die
Norder-Elbe gegenwiirtiz hergestellt wird, so sind zur Zeit
Bestrebungen eifriger im Gange anstatt der jetzt den Verkehr
zwischen Harburg und Wilhelmsburg vermittelnden Fihre
iiber die Siider-lilbe eine feste Briicke zu erhalten. Nach dem
Ergebniss einer im letzten Monat dariiber stattgefundenen Ver-
handlungen zwischen den Behirden soll die Briicke in méglichster
Nihe der bestehenden Fihre in einer Breite von etwa 9 m an-
gelegt werden.

Sonder - Ausstellungen im Kunstgewerbe ~ Museum
zu Berlin. [ir kurze Zeit ist ein Meisterwerk moderner
Metallarbeit ausgestellt, cin Reliquienschrein, welcher im
Auftrage der Kinigin Olga von Wiirtiemberg von dem
Lehrer an der Kunstgewerbe-Schule zu Frankfurt a. M., Bild-
hauner und Ziseleur W. Widemann ausgefihrt ist. Dieser

Valencia — und endlich nach Barcelona, dieser vorzugs- | l\iastcn‘ist in den Formen der Hochrenaissance gehalten; auf
einem Sockel von Kbenholz steht der rechteckige Korper aus

Libenholz, mit Platten von Lapis Lazuli belegt und ganz um-
sponnen von vergoldeter, theilweise emaillirter Silberarbeit.
An den Ecken thronen die machtvollen Figuren der 4 Evan-
gelisten, anuf dem hohen Deckel eine Caritas, anf den 4 Seiten
sind Medaillons mit Bildern aus dem Leben Mariae angebracht.
Alle Theile der Metallarbeit sind in Widemann's Werkstatt von
dem Meister modellirt und in ihrer unvergleichlichen Feinheit
durcheiselirt.

Schlusswort betr. das Nivellement zu Linden bei
Hannover. Hr. Prof. Jordan hat in Nr. 4 d Bl anf meine
Ausfihrungen vom Dezember v. J. zwar eine Entgegnung fiir
nothwendig erachtet, jedoch unterlassen, dieselben durch irgend
welche positiven Angaben zu widerlegen. Ich sehe mich daher
vemplasst, noch einmal  festzustellen, dass ich durch meine
Ausfithrungen in Nr. 1 d. Bl nur Hrn. Prof. Jordan's eigene
Zahlenangaben in das richtige Licht zu stellen bemitht gewesen,
bin und glaube, dass mir dieser Zweck vollstindig gelungen ist.

Bromberg, im Januar 1887. L. Bona,

Stédtische Strassen-Unterhaltung in Stuttgart. Der
Gesammtaufwand betrug im Jahre 1885/8G rd. 568000 .z, wovon
auf Schneeabfuhr im Winter 1885/86 etwa 11000 o entfallen.
Die Reinigung der Strafsen von Pferdediinger erheischte einen
Aufwand von 4000 . Der Totalaufwand ist gegen
friithere Jahre, trotz esteigerter Anspriche und ver-
mehrter Stralsenfliche bedeutend zurtick gegangen,
Die Kosten betrugen niimlich: 1874/75 rd, 767000z, 1875/76
rd. 656000 A, 1884/85 rd. 568000 it

Die stattgefundene Verringerung hingt mit dem Umstande
zusammen, dass die chaussirten Sfrafsen -mit bestem Klein-

geschlag unterhalten werden; auch, die Anwendung der
Dampf Stralsenwalze hat zu den giinstigen Exgebnissen bei-
getragen.

Die Uunterhaltung der gepflasterten Strafsen lcommt fiix
1885/86auf44,6 Pfg. proam gegen 56 Pfg. proamim Jahr 1874/75. Die
chaussirten Strafsen” erforderten 1885/86 rd. 68,8 Pfg, pro.am und
1874/85 rd. 1,30 Pfy. proam, Hinzugefigtseinoch, dass fir Strafsen-
walzen im Jahr 1885/86 ausgegeben wurden 8000 . und fiir

Strafsensprengung 12000 /4. -

Einfluss des Steinkohlenrusses auf Schieferdicher.
Zu der Mittheilung in No. 9 (. 4tg. bemerke ich, dass man
bei allen alten Schieferdichern beobachten kann, wie nicht
sondern allgemein Staub durch den
‘Wind. unter die Schieferplatten getrieben wird, Diese Staub-
theile--sind selr -geeignet; Wasser aufzusaugen, welches, “all-
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willig aufsteigend, an die Schalung gelangt und diese je nach
den Umstiinden in kiirzerer oder lingerer Zeit angreift. Im

weiteren Verlaufe der Zerstsrung wird auch dem Sparren
Feuchtigkeit mitgetheilt.

- Um diesem Uebelstande vorzubeugen, wird jetzt hier bei
den bessern Hiusern eine Lage Theerpappe auf die Scha-
lung gelegt und findet auf dieser die Befestigung der Schiefer
in der gewthnlichen Art statt. Ein Durchtreiben des Staubes
und die Verunreinigung des Bodenraums sind dadurch voll-
stindig verhiitet; die geringen Kosten von 80—35FP{g. proam Dach-
flichen werden durch die gréfsere Dauer des Holzawerks und
durch die Annehmlichkeit eines von Staub nicht verunreinigten
Bodenraums vollstindig aufgewogen. So viel mir bekannt ge-
worden, ist dieses Verfahren seit 5—6 Jahren hierorts (Kii%n)
im Gebrauch; méglicherweise sind damit auch schon frithere
Versuche angestellt worden. Da ich iber diese bis jetat
nichts erfahren habe, konnte ich auch nicht untersuchen, ob die
Feuchtigkeit auch durch die Nagellicher der Pappe auf die
Schalung iibertraghar ist. M. F.

Aus der Fachlitteratur.

Aus meinem Skizzenbuche. Architektonische Reise-
studien aus Frankreich von Hubert Stier. Verlag von
Konrad Wittwer in Stuttgart. 10 Lieferungen zu je 6 Bliittern.
Prs. d. L. 5 A

Die trefflichen Reiseskizzen Hubert Stiers — vor der Natur
in bestimmten klaren Linien gezeichnete Aufnahmen der Ge-
sammt-Erscheinung von Baudenkmélern oder hervor ragender Ein-
zelheiten von solchen, die ohne jede Effekthascherei stets das
Wesen des dargestellten Werks wieder zu.geben streben —
haben auf allen Ausstellungen, an denen sie bisher Theil nahmen,
noch stets die ungetheilte Bewunderung der Fachgenossen er-
regt. Es ist daher sehr dankenswerth, dass der Verfasser sich
entschlossen hat, einen in sich abgeschlossenen Theil derselben,
die von ihm im Jahre 1867 gesammelten Aufnabhmen franzo-
sischer Baudenkmiiler zunichst der Oeffentlichkeit zu iibergeben.
Dass er gerade diese Blitter, welche vorwiegend auf Anregung
von Viollet le Duc entstanden sind und sich der hdochsten An-
erkennung dieses Meisters zu erfreuen hatten, wihlte, findet
wohl darin seinen Grund, dass die meisten der Denkmale, um
die es sich dabei handelt, im ganzen von nur wenigen deutschen
Axrchitekten aufgesucht zu werden pflegen und theilweise iiber-
haupt noch nicht verdffentlicht worden sind. Obwohl nicht
wenige der beziigl. Skizzen von der Veriffentlichung ausge-
schlossen und bei dieser Herauggabe je 2 oder 8 der Skizzen-
buchblitter auf einer Tafel vere'iniit worden sind, so konnte der
Umfang des Werks doch auf nicht weniger als 60 Tafeln an-
gelegt werden. Auf den Inhalt desselben kommen wir nach
Schinss des Ganzen, zu dem noch ein verbindender und er-
liuternder Text in Aussicht gestellt ist, ausfiibrlicher zuriick.

Architektonigsche Details von ausgefithrten Bauwerken
wit besonderer Beriicksichtigung der yon Hugo Licht, Stadt-
baudirektor zu Leipzig publizirted Werke: Architektur Berlins,
Architektur Deutschlands, Architektur der Gregenwart. Verlag
von Ernst Wasmuth in Berlin.” Preis der Lieferung von je
20 Bl J 16. :

Zweck und Inhalt dieser neuesten Verdffentlichung des
Wasmuth’schen Verlages, die im Format der oben genannten
Werke und, wie diese, im Lichtdruck nach photographischen
Natur-Aufnahmen hergestellt ist, gehen aus dem Titel mit aus-
reichender Deutlichkeit hervor. Vielleicht wiire es nicht néthig
gewesen, aus den hier gesammelten Blittern, die sich eben so
gut in die ,Architektur der Gegenwart® hiitten einreihen lassen,
ein eigenes Werk zu machen: indessen werden sie in dieser
oder jener Zusammenstellung der Architektenwelt gleich will-
kommen und niitzlich sein, Die vorliegende 1. Lieferung ent-
hilt neben anderen Beitrigen aus Briissel, Berlin, Dresden,
K5ln, Paris und Wien, unter denen uns einige allerdings minder-
werthig diinken, eine Anzahl trefflicher Aufnahmen der von
den Architekten Kayser & v. Gro[zheim, Cremer &
Wolffenstein und Heyden erfundenen Dekorationen von
der vorjihrigen Berliner Jubiliums-Kunst-Ausstellung.

Denkmiller der Baukunst, zusammen gestellt, autogra-
hisch gezeichnet und heraus gegeben von Studirenden der
gl. tecinischen Hochschule zu Berlin. (Lieferung XVII). Bau-

kunst der Renaissance. Kommissions-Verlag von Ernst
Wasmuth. Preis 4,50 . »

Das bekannte, von den Studirenden der Bauakademis zu Berlin
i. J. 1871 begonnene Sammelwerk, dessen Fortschritt im Lauf
der Jahre allerdings ein wesentlch langsamerer geworden ist,
beginnt mit seiner vor kurzem erschienenen 17. Lieferung die
Versffentlichung der Renaissance-Denkmiler, nachdem Lieferun
1—3 die antike Baukunst, Lieferung 4—9 die altchristliche un
romanische, Lieferung 10—16 die gothische Baukunst behandelt
hatten. Das uns vorliegende ' nédueste Heft, an dessen Her-
stellung die Hrn. H. Timmermann, 0. Magunna, W.Bauer,
Br. Sfeinicke, F. Krah, J. Boetlike, C. I} Zslluer,
L. Burgemeister und H. Winterstein hetheiligt sind,
enthilt ausschliefslich ‘Darstellungen von Kirchen' ﬁnf Palast-
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bauten der italienischen Renaissanee, der voraussichtiich noch
eine weitere Lieferung gewidmet sein diirfte.  Wie bei allen
fritheren, so kommen auch bei ihm die cigenartigen Vorziige
der Darstellungen nach einheitlichen Maalstiben, die wir seiner
Zeit %ebiihrend gewiirdigt haben, zu iiherraschender Geltung.
Dass die autographische Herstellung der Zcichnungen nicht
durchweg gliicklich ist und ebenso dass einzelne Blitter durch
Ueberfiille etwas beeintrichtigt werden, spiclt dem gegeniiber
keine wesentliche Rolle.

Von der revidirten Ausgabe des Bebauungsplans der
Umgebungen von Berlin im Maafsstabe 1:4000 (Verlag von
Dietrich Reimer) sind wiederum 2 Abtheilungen (1 nn VI{
erschienen. I wmfafst das siiddstlichste vom Schifffahrtskana
umflossene Stiick des Weichbildes von der Ausmiindung des
Kanals aus der Oberspree bis zur Kottbuser Briicke mit den
anstofsenden Theilen der Gemarkungen Treptow und Rixdorf.
VI giebt dagegen das mordwestlichste theils auf Berliner,
ﬁrofsentheils aber auf Charlottenburger Gebiet liegende Stiick

es Bebauungsplanes, welches von dem Verbindungskanale
zwischen Unterspree und Spandauer Schifffahrtskanal getheilt
und siidlich von der Spree, 6stlich von der Beussel-Strafse be-
grenzt wird. Der Preis jeder Abtheilung betrigt 2 M.

Brief- und Fragekasten.

Mehrere Anfragen betr. einfache Mittel zur Verhinderung
der Fortpflanzung des Schalles in Wohngebiiuden, so wie #hn-
licke zur Verbesserung der Akustik von Riumen, haben wir
leider zur Seite legen miissen, weil uns von ,Erfindangen® auf
diesen Gebieten aus neuerer Zeit nichts bekannt geworden ist.

Hrn. Ingen. v. M. in W. Im ,Handbuch fiir spezielle
Eisenbahn-Technik® ist der Abschnitt iiber Oberbau der Stralsen-
bahnen verhdltnissmélsiz sehr ausfithrlich von dem Direktor
der Breslauer Strafsenbahn, O. Biising, bearbeitet worden. BEine
Sonderschrift iiber den Phoenix-Oberbau ist uns nicht bekennt.

H. W. im Ausland. Das Werk von Laissle & Schiibler:
der Bau der Briickentriiger mit besonderer Riicksicht anf Eisen-
Konstruktionen, Stuttgart, wird Thren Zwecken entsprechen.

Hrn, Archit. O. L. in J. Anstriche mit Wasserglas, mit
Kalkmilch, mit Portland-Zement-Pulver in Miloh geschiittet, so
wie auch Trinkung mit Alaun-Lisungen, gewithren bei Holzern
einigen Schutz gegen Entzindung,; wenigstens gegen Ent-
flammung. .

Hrn. B, F. in P. Trotzdem die deutsche Litteratur eine
grofse Anzabl von Schriften betr. das Wasser-Versorgungswesen

er Stiidte enthiilt, fehlt es dennoch bisher an das ganze Gebiet

erschipfenden Werken, wic namentlich die engliselie Titteratur
sie besitzt. Wity [hre Zweeke etwa gecignet diirften folgende
2 Biicher sein: Salbach, dic Wasserleitnne in ihrem Bau
und in ihrer Verwendung in Wolmgehinden usw,, Halle; und

Kionig, Anlage und Ausfibrung ven Wasserleitungen und —
Wasserwerken, Leipzig.

Hrn, F. W. in W. und Hrn. Th, T. in C. zur gef. Antwort,
dass wir fir die Beantwortung so weit greifender Iragen keine
Mittel zur Verfiigung haben. Weder konoen wir uns selbst
auf Projektivungs-Arbeiten, noch auf die Erstattung von Gut-
achten iiber voﬁie ende Projekte einlassen, wie eins von beiden
dem Inhalt Threr Anfragen nach nothwendig sein wiirde.

Hrn. R. in St \%’ir folgen den neuen Vorgingen auf
dem Gebiete der Abwasser-Reinigung mit Aufmerksamkeit,
wovon Ihnen eine im Augenblick vorbereitete Verdffentlichung
iiber eine sehr interessante Anlage dieser Axt den Beweis
liefern wird. Ihr Wunsch jedoch, schon heute gewissermaalsen
die Summe der Erfolge der bisherigen Bemithungen zu ziehen,
scheint verfritht, schon aus dem Grunde, dass moch sehr viel
Unabgeschlossenes vorliegt.

ﬁrn. Arch. 8. in W. Die Jahrg. 1887, 74, 75, 77, 82
und 84 der Deutsch. Bauztg. sowie die ,Baukunde des Architekten
II. Bd. S. 419 u. ff. enthalten Beitrage iliber Militir-Lazarethe. :

Berichtigung. In der Mittheilung aus den Verhandlungen
des Vereins f. Baukunde betr. das Wasserwerk der Stadt Baden-
Baden ist zu berichtigen, dass die Linge der Zuleitung nicht 8,
sondern 13 km betriigt.

Anfragen an den Leserkreis.

Welche Erfa.hrung];en liegen iiber die Zweckmilsigkeit der
Anordnung von Windkesseln™ in den Steigestriingen hiuslicher
Wasserleitungen vor? Bleiben dieselben auf die Daner luftdicht,
und in welcher Weise wirken dieselben, wenn dies nicht der
Tall und eine autmerksame Ueberwachung fehlt? o T

ro . B

Welche Erfahrungen liegen hinsichtlich der Schall-Durch-
lissigkeit von Decken ausBetonzwischen Eisentrigern in
Schulzimmern vor? Es wird unterstellt, dass die Decken an
der Unterseite verputzt sind und auf der Oberseite ein Holz-
fufsbﬁden liegt.

] B.
Wer kann genaué Auskunft geben iiber das bei der Kise-
malerei nothwendige Fixirmittel? Der Werth dieser Malered
fiir das Aeussere von Gebiuden wird daduvch, dass das Fixir-
mif;’cell3 nicht bekannt gegeben wird, sehr herabgedriickt,

Kommisslonsverlag von Brnst Toéche, Berlin, Fur die Redaktion verantw. K. B, 0. Fritsch , Berlin, Druck vom M. Pasch, K. Hofbuchdruck., Berlin
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Zur Statistik der Blitzschldge in Gebduden und iiber die Anlage von Blitzableitern.
Von Axch, Theodor Unger.

m hannoverschen Architekten-und Ingenieur-Verein wurden

im Jamuar d. J. iiber ,Blitzschlag-Statistik* vom Ver-
fasser und fiibér , Blitzableiter- Anlagen* vom Professor Dr.
‘Wilhelm Kohlrausch Vortrige gehalten, die wir hier in be-
sonderer Bearbeitung wiedergeben.

Die beiden Fragen: welche Grefahr fiir unsere Gebiiude be-
steht, vom Blitze getroffen zu werden? und: welchen Schuts
Blitzableiter dem gegeniiber gewithren? sind in neuerer Zeit
vielfachen Ertrterungen unterzogen, demen wir in Tagesblittern
und zahlreichen Schriften zu begegnen gewohnt sind. Indessen
ist cinem Theile dieser Auslassungen gegeniiber einige Vorsicht
geboten. Sie gleichen sich meist im Inhalt, Fassung und Zweck,
welch, letzterer oft ein wenig wissenschaftlicher ist. Im Ein-
gange heilst es da zumeist: Einer der griolsten Feinde des
Menschen sei der Blitz, dessen Hiufigkeit und Zerstérkraft un-
gemessen, nicht genug gewiirdigt, und, was das Schlimmste, un-
aufhérlich und stetig wachsend seien. Namentlich der letat-
genannte Umstand, welcher nach gewissen Untersuchungen an-
geblich unweifelhaft fest stehen soll, pflegt durch Nennung
einiger, dem Leser nicht immer kontrollirbarer Zahlen aus der
Statistil in moglichst blendendes Licht gesetzt zu werden. Da-
nach folgt dann in der Regel eine Anpreisung des Blitzableiters
als einzigen Helfers in all der Noth, und zum Schluss fehlt
selten die Bemerkung, dass die Fabrik A in B, oder B in A
diejenige sei, welche auf dem Gebiete der Herstellung von
Blitzableitern das Ausgezeichnetste leiste. Kurz, die Reklame
hat die neueren Untersuchungen iiber ,Blitzgefahrt und deren
angeblich lawinenartige Zunahme raschest ausgebeutet.

Im Folgenden soll versucht werden, das Ergebniss dieser Unter- !

suchungen unter mdglichster Ablosung von tendenzigser Spreu
zu betrachten.
wahrheitsgemiiss zu beantworten, ist die Erfahrung und als
deren Ausdruck — leider — die Statistik. Wir sagen: leider,
weil die Statistik bei ibr anhaftenden, aber nicht jedem er-
kenntlichen Miingeln so leicht zu Tragschliissen fiihrt und noeh
leichter zu solchen benutzt werden kann.

Statistiken iiber ,Blitzgefahr” kinnen gefiihrt werden, einmal
durch Beobachtung der Gewitter nach Zahl, Heftigkeit und Ver-
lauf, andrerseits durch Zihlung der die Erde oder irdische Gregen-
stiinde treffenden Blitzschliige. Die erste lsider hierher gehorige
Art wird beschafft durch die meteorologischen Anstalten und
in neuester Zeit einheitlich fortgefithrt namentlich von der
Reichspost, die in der Gefahr fiir die Telegraphen den
Anlass’ und in den Telegraphen-Anstalten geeignete Stationen
zur Beobachtung der Gewitter hat. Die Zihlung der Blita-
schlige in Gebiuden erfolgt dagegen bei deutschen Gffentlichen
Feuerversicherungs-Anstalten, welche Blitzschiiden zu vergiiten
haben, wihrend die sonstigen Blitzschlige, welche Menschen,
Vieh, Pflanzen, Land und Wasser treffen, noch ungezihlt blei-
ben. Hier soll nur die zweite Art, die Statistik der §ffentlichen
Feuerversicherungs-Anstalten iiber die Blitzschlige in Gebduden
betrachtet werden.

Der Weg, das bei diesen Anstalten angesammelte Zahlen-
material zu Wahrscheinlichkeits-Berechnungen und Schlussfolge-
rungen in Bezug auf die Blitzgefahr auszunutzen, wurde zuerst
am Ende der 60er Jahre vom Professor von Bezold in Min-
chen und 1878 vom Reg.-Rath Gutwasser in Dresden be-
schritten. "Beide hatten in den von der kgl. Bayerischen Brand-
versicherungs-Kammer, bezw. der kgl. Sichsischen Brandver-
sicherungs-Kommission bezogenen Zahlen verhédltnissmifsig zu-
verligsiges Material, weil beide Anstalten Monopol-, bezw.
Ziwangsversicherungs-Anstalten sind. Bezold konnte fiir Bayern
bis Ende 1832, Gutwasser fiir Sachsen bis 1841 zuriick gehen,
withrend ihre Zahlen-Zusammenstellungen spéiter bis 1882 bezw.
1883 fortgefithrt worden sind. — Auf etwas bedenklichere Bahnen
gerieth im weiteren Verfolg dieser Art Forschung sodann der
Dr. Holtz in Greifswald, der mittels Fragebogen, die er an
difentliche Feuer-Versicherungs- Anstalten in Deutschland, Oester-
reich und der Schweiz richtete, sich Zahlen aus den Jahven
1854 bis 1877 verschaffte und diese in einer im Jahre 1880 er-
schienen Schrift ,Ueber die Zunabme der Blitzgefohr und deven
vermuthliche Ursachen zusammen stellte und bearbeitete. Eben
so sehr die dieser Schrift unterliegende Absicht der Ausdehnung
der Bezold’schen wund Gutwasser’schen TUntersuchungen auf
grofserve Grebiete eine 16bliche genannt -werden kann, ebenso ge-
fihrlich musste die Verarbeitung der aus allen Enden Mittel-
kuropas zusammen gekommenen Zahlen durch einen Einzelnen
werden, der die Zuverlissigkeit und -die Art der Entstehung
derselben nicht tiberall priifen konnte, weil er die besonderen
Verhiltnisse der einzelnen Anstalten und deren Gebiete wohl
nicht vollkommen iibersah, und der auch wohl fiir den schox

“im Titel seiner Schrift' festgelegten Lehvsatz zu sehr voreinge-

nommen war, um seinen Bewels aus den Zahlen mit volligster
Unbefangenheit fiihven zu kénnen. Verfagser ds. musste z. B.
bei' einer Priifung der das Gebiet der Piovinz Hannover be-

Das einzige Mittel, die voran gestellten Fragen

-und die Gefahr-Kurven als Zickzacklinien erscheinen.

Jahre 1868, 1873, 1877, 1881, 1885

treffenden Zahlen und Zahlenfolgen der Dr. Holtz'schen Schrift
wegentliche Berichtigungen verschiedener Art vornchmen, die
alle dahin zusammen wirkten, die Bedeutung jenes Lehrsatzes
von der stetigen Zunahme der Blitzgefahr fiir diex Gebiet er-
heblich abzuschwichen. Jedenfalls ist es ein grolser Uebel-
stand der Holtz'schen Statistik, dass sie mit einer besonders
blitzschlagreichen Zeit-Periode (1873 bis 1877), die in Deutsch-
land zugleich die gewitterreichste war und mit einem Jahre
(1877) abschliefst, welches fiir einen grofsen Theil des Be-
obachtungsgebietes, nimlich fiir den ganzen N.-O. und N, sowie
fiir den grofsten Theil des N.-W.-Deutschlands das blitzschlag-
reichste seit Beginn der Aufzeichnungen bis heute geblichen
ist. Hitte Holtz nur noch die weiteren 2 Jahre bis zum Ea-
schemen seines Buches (1880) benutzt, oder besser bis 1833 ge-
wartet, go wiirde das Ergebniss schon wesentlich anders ge-
lautet haben, die Zunahme der Blitzgefahr nicht in dem bedenk-
lichen Lichte erschienen sein, in welchem din Schrift sie dar-
stellt. So ist derselben leider nicht die maafsgebende und
dauernde Bedeutung zuzusprechen, welche ihr in vielen Ver-
pifentlichungen beigelegt ist. Sie hat aber immerhin manche
Versichernngs-Anstalten veranlasst, ibre eigenen Erfahrungen
wiedernm zu priifen und bekannt zu gelen. So namentlich die
pffentlichen Austalten im Konigreiche und in der Provinz
Sachsen, wie in Schleswig-Holstein. Tndlich hat dann der
Verband affentlicher Feuerversicherungs-Anstalten in Deutsch-
land das ganze ilm zugiingliche Material vom Jahre 1854 bis
1883 nochmals gepriift, gesichtet und zusammen gestellt, sowie
die wichtigsten Krgebnisse erirtert. Verfasser hat die Anf-
gtellung einer ithnlichen Statistik fiir das Gebiet der die Pro-
vinz Hannover, ausschl. Ostfrieslands umfassenden ,,Vereinigten
landschaftlichen Brandkasse* dwrchgefiihrt, muss aber Anstand
nehmen, die anlserovdentlich schwankenden Zahlenreihen zu
veriffentlichen, weil das Gebiet cin hilufig verdndertes und in
seinen einzelnen Theilen physikaliseh ungemeinungleichartiges ist.
Aus diesen Statistiken lassen sich nun nachfolgende Schluss-
folgermngen von allgemein teehnischem Interesse ziehen,

L

Werden die Zahlen der in einem gewissen Gebiete in cinem
Jahre erfolgenden Blitzschlige in Uebiuden durch die Zahlen
der in demselben Gebiete und Jahre vorhandenen Gebiude
dividirt, und aus den so erhaltenen Quotienten einer gewissen
Reihe von Jahren die arithmetischen Mittel gezogen, so erhilt
man einen Bruch, der die ,Blitzgefahr®, d. h. die Wahrschein-
lichkeit ausdriickt, mit welcher ein bestimmtes Gebinde des
betreffenden Gebietes in 1 Jahr vom Blitze getroffen wird.
Hat eine Versicherungs-Anstalt alle Gebiiude des Gebietes ver-
sichert, so kann sie diese Gefahr mit Zuverlissigkeit angeben;
hat sie nur einen Theil versichert, so wird der von ihr zu
berechnende Bruch um so mehr die wirklich bestehende Gefahr
ausdriicken, je gleichmilsiger die bei ihr versicherten Gebiude
auf das ganze Gebiet, sowie auf die verschiedenen Gebiinde-
Arten der vorhandenen vertheilt sind. '

Der Bruch heilst fir Deutschland im grofsen Durchschnitt
gegenwiirtig ebwa 1:6500; d. h. auf etwa 6500 vorhandene Gebiude
kommen jihrlich 1, oder auf 1 Million derselben jihrlich rund
150 Blitaschlige. Wenn man bedenkt, dass davon weniger, als
die Hilfte ziindet, die Gefahr der Entziindung eines Gebiudes
aus anderen Ursachen aber etwa 10mal so grofs ist, so erscheint
die ,Blitzgefabr* iiberhaupt nicht in allzu beunruhigendem
Lichte. Denn die Berechnung besagt nichts anderes, als dass ein
bestimmtes Gebiude voraussichtlich in etwa 6500 Jahren 1mal
vom Blitzschlage getroffen, dagegen in etwa 15000 Jehren (in
den Stidten in 40000 Jahren) nur Imal vom Blitzschlage ent-
zindet wird, withrend es in derselben Zeit vermuthlich 15
(bezw. 40) mal von Briinden aus anderen Ursachen heimgesucht
werden wiirde.

Dagegen ist die Gefahr sowohl je nach Zeiten, als nach
Gebieten, als nach ganz ortlichen Verhiltnissen eine aunfser-
ordentlich verschiedene. Diese Abweichungen werden sehr
deutlich veranschaulicht aus graphischen Darstellungen, in
welchen einerseits die Jahre, andererseits die Blitzschlige fiir
das Jahr und 1 Million Gebiiude als Ordinaten aufgetrageanilxlld,

ahre
mit vielen oder heftigen Gewittern geben mehr, fgewitterarme
weniger Blitzschlige, nnd es scheint, als ob meisthahre dazu
gehorten, um die Blitzschlag-Kurven in die gréfsten Hghen zu
schleudern, auf der sie aber in der Regel nur 1 Jahr verbleiben,
um pendelartig im niichsten Jahre die tiefsten Punkte zu er-
reichen. Die Jahres-Ziffern fiir 1 Million Gebiiude schwanken
da fiir Gesammt-Deutschland seit 30 Jahren zwischen 50 und
200, fiir einzelne (kleinere) Gebiete weit mehr, fir Westphalen
z. B, zwischen 25 und 460. Vergleicht man die Linien der
¢inzelnen Gebiete, so fallen iire hchsten Punkte fast immeyr in
die gleichen Jahre, und es stellen sich danach namentlich dic
als ~an Blitzschligen
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reichste, die ihnen unmittelbar folgenden als an solchen firmste | in weich.gedeckten Gebiuden wegen ihrer geringen Widerstands-

heraus.  v. Bezold glaubte, einen Zusammenhang dieser Ver-
schiedenheiten mit denjenigen der Sonnenflecke, wenigstens fiir
Bayern zu erkennen, insofern die Maxima dieser mit jedem
2. Minimum_der Blitzschlige zusammen fallen sollten. Indessen
lisst sich dieser Zusammenhang wohl schwer nachweisen und
noch schwerer erkliren.

IL

. Die Kurven der einzelnen Gebiete sind nach ihver Hohenlage
im allgemeinen sehr verschieden, kreuzen sich aber verhiltniss-
mifsig selten. Thre hochsten Spitzen zeigen grofse, die
niedrigeren lleinere Abstinde, die tiefsten sogar mehrfaches
Zusammenfallen. Daraus geht ganz unzweifelhaft hervor, dass
die Gebiets-Verschiedenheiten fiir die Hiufigheit der Blitzschlige
wesentlich bestimmend sind.  Die siid- und mitteldeutschen Linien
bleiben ganz unten, die ost- und westdeutschen in der Mitte,
die nord- und namentlich nordwestdeutschen hoch oben; am
hochsten steigt die Kurve Westphalens,

Haben Bayern in 80 Jahren eine Durchschnittsziffer von 75,
die Rheinprovinz, Schlesien, Sachsen von 100 bis 150, so West-
phalen beinahe 800. Im allgemeinen zeigt sich Norddeutschland
2lomal so stark gefihrdet, als Stiddeutschland. Erklirungen
hierfir ergeben sich aus manchen bekannten Umstinden.

a) Im Siiden, Westen und Osten Deutschlands dringt sich
die Beviolkerung mehr in einzelne eng gebaute Dorfer, Flecken
und Stidte zusammen, im Nordwesten, namentlich in Westfalen,
breitet sie sich mit jhren Gebiduden iiber das ganze Land aus.
Bin iber den Himmel ziehendes Gewitter muss aber mit seinen
Blitzschligen um so mehr Gebiude freffen, je mehr diese zer-
streut liegen. Bilden 1000 Gebdude auf 1 Quadratmeile eine
Stadt, so werden weit mehr Gewitterwolken iiber diese Quadrat-
meile hinweg ziechen konnen ohne einen Funken gerade auf Ge-
biiude zu entsenden, als wenn die 1000 Gebiude iber die
Quadratmeile nach Art der westfilischen ,Kolonate* zerstreut
sind. Dieser Umstand ist von erheblicher Wichtigkeit fiir die
Statistik und z. B. von Holtz, wenn auch erwihnt, so doch
nicht genug gewiirdigt, wenn er die sehr hohen Ziffern der
Provinz Westfalen (365) und aus dem Regierungsbezirke
Osnabriick (443) zu Beweisen verwendet, ohne dabei die west-
filische Anbaun-Art gebithrend zu beriicksichtigen. — Derselbe
Umstand erklirt ferner unmittelbar die weit grofsere Sicher-
heit der stidtischen gegeniiber der der lindlichen Gebiude, die
sich im allgemeinen etwa wie 2:1 verhilt.

b) Die siidlichen und mittleren Gebiete Deutschlands ent-
halten die vorwiegend bergigen, die nordwestlichen und nord-
lichen die Flachlinder. In Brsteren trifft der Blitz aber eher
die Hthen und deren Biume, als die in den Thilern zusammen
gedringten Gebiiude, wihrend er in der Ebene solche Ab-
lenkung von den letzteren micht erfihrt. Dieser Umstand
kommt in der Einzelstatistik innerhalb gewisser Gebiete zum
deutlichsten Ausdruck. In Bayern haben nach v. Bezold
Schwaben, die oberbayerische Hochebene, Oberfranken, im Herzog-
thum Sachsen die Thiiringischen Lande, im Konigreich Sachsen die
sogen. Sichsische Schweiz, geringste Ziffern aufzuweisen. In der
Provinz Hannover verhalten sich die Regierungsbezirke Hildes-
heim, Stade, Osnabriick, anndhernd wie 1:2: 3, worin der Ein-
fluss der Berge im Siiden, der Ebene im Norden und der sehr
zerstreuten Bauart im Nordwesten der Provinz deutlich ge-
kennzeichnet ist.

¢) Dass Waldarmuth und Reichthum an Wasserflichen die
Blitzgefahr steigern, hat sich aus der Statistik bislang nicht
deutlich nachweisen lassen. Wie weit und auf welche Art die
Nord- und Ostsee auf die Hiufigkeit der Blitzschlige in den
Kiistenlindern einwirkt, ist ebenso moch mnicht fest zu stellen.
Dagegen kann es keinem Zweifel unterlie%en, dass der Blitz
die” hochsten und leichtest erreichberen Punkte des Grund-
wassers aufsucht und daher Gebiude mit geringem Abstande
von dem Grundwasserspiegel leichter trifft, als solche, die hoher
iiber demselben stehen. Bei der rein ortlichen Art dieses Um-
standes und bei der Schwierighkeit, zuverlissige Angaben iiber
die Grundwasserstiinde zu erhalten, hat sich die' Statistik mit
diesem Punkte noch nicht beschiiftigen kénnen.

IIL.

Die alte Beobachtung, dass die Lage und H¢he der Ge-
béude von erheblichem Einflusse auf ihre Blitzgefahr ist, wird
durch die neuere Blitzschlag-Statistik im vollsten Maalse be-
stitigt. Gewohnliche Wohngebiude, Kirchen und Windmiihlen
verhalten sich etwa zu einander wie 1:25:50. Dagegen scheint
die Art der in Gebduden verwendeten Baumsterialien von ge-
ringerern Einflusse zu sein. Selbstverstindlich sind Metall-
dicher, Metallspitzen usw. mehr gefihrdend; die Annahme
aber, dass z. B. Strohddcher die Blitzgefahr steigern, hat sich
nicht bestitigen lassen. Die gesuchte Erklirung, dass die
behauptete, grofsere Gefihrdung auf die ,Spitzenwirkung®
der einzelnen Strohhalme zuriick zufiihren sei, beweist nur,
wie rasch man bei der Hand ist, umstiindliche theoretische
Erklirungen zu finden, wo die einfachsten Schliisse ausreichen.
Wenn Strobdicher (z. B. in Schleswig-Holstein) anscheinend
mehr von Blitzschliigen betroffen wurden, so beruht dies in der
Hauptsache vermuthlich darauf,” dass sie: 1. immer lindlichen
Gebiiuden und zwar nur selten solchen von zusammen ge-
dringter Lage angehdren und 2. dass die Zahl der unbemerkt
bleibenden, weil unschidlich verlaufenden kalten Blitzschlige

fiihigkeit gegen Ziindung weit kiciner sein wird, als die solcher
in Gebiuden mit harter DachuIn\;g.

Alle Zahlenreihen, die von 1834 anheben, zeigen ncben
den Jahresschwankungen ein ziemlich erhebliches Ansteigen.
Dasselbe ist bis 1873 fiir kein Gebiet zu verkennen, scheint
aber in diesem Jahre, bezw. in der Periode 187377 den
hochsten Punkt erreicht zu haben, da dieser nur in einem Gebiete
und in einem einzelnen Jahr (Sachsen 1881) iiberschritten
worden ist. — Die immer wiederkehrende Behauptung, dass
die Zunahme der Blitzgefahr eine stetige sei, bedarf daher
heute wesentlicher Einschrinkung. Die Sache stellt sich viel-
mehr so, dass die von Jahr zu Jahr auflserordentlich stark
schwankende Blitzgefahr im 8ten Viertel unseres Jahrhunderts
in Dentschland im allgemeinen gestiegen zu sein scheint, in
den ferneren 10 Jahren aber sicher nicht weiter mehr gestiegen,
sondern hdchstens etwa auf gleicher Hghe geblieben ist, ein
Ergebniss, dass bei der verhiltnissmifsigen Kleinheit des Zeit-
raumes und Gebietes, aus welchem man diese Statistik zusammen
stellte, am Ende nicht so sehr erstaunlich und namentlich nicht
erschreckend ist. Die Beobachtung, dass die Blitzgefahr in
gewissen Lindern und Landstrichen gewisse Perioden des

teigens und Fallens durchmacht und dass diese Schwankungen
im Laufe der Jahrhunderte zu einigermaaflsen gesetzlichen
werden, ist nicht neu; das Ergebniss der fortwithrenden Steige-
rung wire dagegen ein #ulserst verwunderliches und schwer
zu erklirendes.

Daher ist es denn auch eine natiirliche Folge, dass die
versuchten Erklirungen sebr abweichende, bestrittene und kurz-
lebige sind. Prof. v. Bezold’s Sonnenflecken-Theorie, sowie
Prof. Karstens Bezugnahme auf die Entwaldung, wurden schon
von Dr. Holtz durch eine Zuriickfihrung der Zunahme auf die
Veriinderung in der Gebdude-Beschaffenheit ersetzt. Er fithrte
mit Gliick aus, dass die Zahl der Gewitter ja nur unbedeutend
zugenommen habe, dass die grofsere Zunahme der Blitzgefahr
fir irdische Gegenstinde daher nicht mit der Atmosphire,
sondern mit der Erdoberfliche, und fiir Gebdude mit den Ver-
hiltnissen dieser selbst begrindet werden miisse. Weniger
glicklich scheint er aber wieder, wenn er die hinfigere An-
bringung von Metall-Wetterfahnen, Dachrinnen, eisernen Oefen,
Pumpen, Gas- und Wasserrdhren, Klingelziigen usw. fiir die
Gefahr-Steigerung allein verantwortlich macht. In Stidten ist
der Umstand ja allerdings von Wichtigkeit, hier aber die Zunahme
der Blitzgefahr auffallender Weise die geringere. In lindlichen
Gebiuden spielt die Anwendung der genannten metallenen Bau-
theile jedenfalls micht die ihr beigelegte Rolle. Aus der Bau-
Praxis kann auch berichtet werden, dass der Blitz noch immer
recht hiufig und mehr dem Schiller'schen ,Aus der Wolke
ohne Wahl® zu folgen liebt, als den Lockungen der Pumpen,
Oefen usw. und selbst die durch Moosdecken feucht erhaltenen
Strohdicher mit ihren Bindedrihten scheinen, wie schon oben
ausgefiihrt wurde, die ihnen beigelegte verfithrerische An-
ziehungskraft auf den Blitz nicht zu dufsern. — Die neueste
Erklirung fiir die Zunahme der Blitzgefahr ist die des Dr.
Andries vom Marine-Observatorium zu Wilhelmshaven, der die
Vermehrung des der Atmosphire aus Schornsteinen, Lokomo-
tiven, Moorbrinden usw. mitgetheilten Rauches als Uebelthiiter
hinstellt. Die physikalische Begriindung dieser Ausfithrung —
die aufwirbelnden Rauch- und Staub-Partikelchen erzeugen durch
Reibung eine elekirisch gespannte Luftschicht zwischen den
Gewitterwolken und der Erde, vermittelt daher Blitzschlige
aus jenen auf diese — hat viel bestechendes. Aber ist denn
die Gewittergefahr gerade in Iudnstrie—Ge%enden so iiberaus

estiegen? In England so sehr hoch? Ist die alte Erfahrung,
§ass sich einstellender Morrauch im deutschen Nordwesten zum
Leidwesen der diirstenden Stidter und Regen ergehnenden
Landwirthe so oft gewitterstorend wirkt, mit einem Male voll-
kommen irrig? Sing endlich die jihrlichen gewaltigen Schwan-
kangen der Blitzschlag-Zabhlen mit dieser Erklirung in irgend
welche Verbindung zu bringen%

Ein Umstand, der bei den bisherigen Verdffentlichungen
iiber Blitzschlag-Statistik noch wenig gewiirdigt ist und doch
als so sehr beruhigender gegeniiber der immer betonten Zunahme
der Blitzschlige ins Gewicht fillt, ist die Beobachtung einer
gleichzeitigen Abnahme ihrer Ziindung,

‘Withrend frilher die Zahl der zindenden Schlige dis der
kalten beinahe immer fiberwog, scheint dieselbe in der ganzen
Beobachtungs-Zeit stetig abgenommen zu haben und sie ist seit
der Periode von 18731877 unter die der kalten Schlige gesunken,
so dass die Wahrscheinlichkeit der Ziindung in der Beobachtungs-
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Zeit etwa von 755 auf 10 fiel. (8ie betrug in der Provinz

Hannover z. B. um 1865: 60%, 1875: 50%, 1885: 40%). —

Die Erklirung der kalten Schlige iberhaupt muss . immer
wieder in der gréfseren Widerstandsfihigkeit der Baumaterialien
bezw. des Gebiude-Inhaltes gegen Ziindung gesucht werden, —
andere Erklirungen derselben als einer bosonderen Art von
Blitzschligen, Riickschligen usw. erscheinen dieser einfachen
praktischen Wahrnehmung gegeniiber wieder zu gesucht. Damit
ist man aber auch suf eine Erklirung fiir die. Abnghme der
Ziindungsfille hingewiesen. Sie ist zweifellos die TFolge der
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Verbesserung der Bauart insofern, als die weiche Dachung mehr
verschwindet und der Massivhau den Fachwerksbau mehr ver-
dringt. Wiir die Versicherungs-Anstalten licgt in diesem Um-
stande weit mehr Erfreuliches, als in der angeblichen Zunahme
der Blitzgefahr Beingstigendes. Denn, wenn auch das Verhiltniss
der kalten zu den ziindenden Blitzschligen im Durchschnitt noch
suf 1:1 angenommen werden miisste, so ist dasjenige der fu'r
dieselben zu zahlenden Entschidigungen nur etwa 1:15. Damit
steht im Zusammenhange das Verhiltniss der Entschidigungen
fir Blitzschlige und Briinde iberhaupt, welches oben schon
erortert wurde (und fiiv die blitzschlagreiche Provinz Hannover
7. B. nur etwa 1:10 betrigt). Hieraus ergeben sich auch
gewisse Gesichtspunkte fiir die Stellungnahme der Feuer-
Versicherungs-Gesellschaften zu der Frage des Schutzes der bei
ihnen versicherten Gebiude gegen den Blitz. Sie kinnen und
miissen die Ausfilhrung rationeller Blitzableiter- Anlagen im
allgemeinen emptfehlen und firdern; man kann aber nicht von
ihnen erwarten, dass sie den Versicherten die Kosten dieser
Anlagen abnehmen oder auch nur vermindern, weil sie zur
Sache sich etwa verhalten, wie der Staat zur Irage der Ver-
sicherung seiner Gebiiude gegen Brandgefahr, in welcher er bei
der Menge der Gebiude keinen Vortheil findet und die er
deshalb unterlisst.

Die hiinfigere Durcharbeitung des umfangreichen Materials
der Statistiken fiihrt zur Erkenntniss einiger wesentlichen Uebel-
stinde und Mingel, die denselben anhaften und auf die hier
noch hingewiesen werden muss, weil diese Erkenntniss davor
warnt, den Ergebnissen einen allzugrofsen Werth beizulegen.

a) Es wurde schon erwihnt, dass zuverldfsiges Material
nur ans solchen Gebieten zu erwarten ist, in denen Zwangs-
Versicherungs-Anstalten bestehen. 'Wo das nicht der Fall ist,
wo vielmehr 6ffentliche Anstalten und private Feuer-Versicherungs-
Gresellschaften konkurriren, da kommt namentlich der Umstand
in Betracht, dass die offentlichen Anstalten die Mehrzahl solcher
Gebinde versichert haben diirften, welche, wie Kirchen, Schulen,
offentliche Gebdude durch ihre verhiltnissméifsige Hohe der
Blitzgefahr mebr ausgesetzt sind, sowie andererseits der weich

gedeckten Gebdude, in denen die Blitzschlage mehr schiidlich |

und deshalb hiufiger bemerkt werden.

" . ; w |
Ebenso kinnen die Zahlen solcher Anstalten nurmit griifster |

Vorsicht verwandt werden, welche fiir ihren Versicherungs-
Bestand bedentungsvolle (iebiets-Aenderungen und Reorgani-
sationen erlitten haben.

b) Is ist bedenklich, die Zahlen aus fritheren Zeiten den-
jenigen aus der neuern an Werth gleich zu stellen, weil die fritheren
Ermittlungen vermuthlich. xmicht mit -gleicher- Zuverliissigkeit

emacht wurden. Es ist z. B. wahrscheinlich, dass in fritheren
eiten. die lkalten Schliige weniger beachtet und gemeldet
wurden, schon weil die Ersatzpflicht der Anstalten fiir solche
nicht so fest stand, bezw. bei den Versicherten nicht so all-
gemein bekannt war,

¢) Die Statistiken konnen die Zahlen der bestehenden,
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bezw. versicherten Gebiiwde nicht entbehven, und diese sind
schon an sich schwer und noch schwerer gleichmifsig fest zu
stellen, weil die Anschauungen und Gewolnheiten in Bezug auf
die Benennung ven Anbauten als ,Gebiude® so sehr ver-
schieden sind.

d) Rin schr auffallender Umstand in den Statistiken ist
das vielfach beobachtete Zusammenfallen blitzschlagreicher Jahre
mit brandreichen iiberhaupt, fiir welches bislang keine rechte
Erklirung gefunden ist.

Solite hier etwa der den Versicherungs-Anstalten sonst so
sehr bekannte Begriff der ,,Industriebriinde in Betracht kommen
und ein Theil der sog. ,Blitzgefahr auf ,Brandstiftungs-Gefahr
abzuwiilzen, namentlich auch die gegenwiirtige Hohe dexr ersteren
mit den bosen Folgen des Milliarden-Segens in ursiichliche Ver-
bindung zu bringen sein? Die Ursache der Brandentstehung
bleibt in 609 aller Brandfille ,unermittelt“ und die als Blitz-
schlige gezihlten Brinde in Gebiuden sind ihrer Mehrzahl nach
nur ,vermuthlieh* Blitzschlige; bekanntlich steht aber Brand-
stiftern keine giinstigere Zeit und Gelegenheit zu Gebote, als
die der Gewitter, namentlich der nichtlichen.

Nach Abwiigung aller dieser Ergebnisse und vieltach cin-
schrinkenden Riicksichten findet man auch in der neueren
Blitzschlag-Statistik nicht viel mehr, als folgende, der Haupt-
sache nach schon bekannte Lehren bestiitigt:

1. Stidtische Gebiiude gewithnlicher Art, namentlich in ber-
giger Umgebung, sind die der Blitzgefahr wenigst ausgesetzten.

2. Gebiude von grifserer Hohe, ferner Gebiude im Flach-
lande, besonders in freier, hoher Lage, (wobei aber der Ab-
stand vom Grundwasserspiegel von Einfluss ist) endlich Gebiiude
mit viel Metallmassen im Aecusseren, sind die der Blitzgefahr
meist ausgesetzten.

8. (ebiiude mit leicht enfziindlichen Baumaterialien oder
Inhalt sind die der Entziindung durch Blitzschlag meist aus-
gesetzten.

Hieraus ergiebt sich ohne weiteres, unter welchen Um-
stinden es sich im allgemeinen empfiehit, die Gebilude mit
Schutzvorkehrungen gegen die Wirkung der Blitzschlige zu
verschen.  Selbstverstiindlich muss hierbei die Riicksicht auf
die grilsere oder geringere Gefihrdung von Menschenleben die
oberste bleiben.

Es sollten also Kirchen, Schulen, Kranken-Anstalten, Theater,
Vergniigungs-Sile usw., die Mehrzahl der &ffentlichen (weil
hisheren) Gebiiude, Fabriken, Windmiithlen unbedingt immer,
frei und hoch gelegene Gebiude anderer Art, namentlich lind-
liche, weich gedeckte, Scheunen ete. in der Regel mit Blitz-
ableitern versehen werden, wihrend die gewdhnlichen Gebiude,
namentlich in bergiger Umgebung des Schutzes weniger bediirfen.

Fiir gewohnliche stidtische Wohnhiduser kann die immerhin
nicht so sehr billige Anlage sogar gespart werden, sofern nicht
in ungiinstigem (weil hohem) run%lwasserstande oder in nach-
weislich hiunfigen Blitzschligen in der Nachbarschaft besondere
Anlisse dazu vorliegen. (Schlusg folgt.)

Mittheilungen aus Vereinen.

Verein fiir Eisenbahnkunde zu Berlin. Versammlung am
11. Januar 1887. Vors. Hr. Geh. Ober-Regierungsrath Streckert,
Schriftfilhrer Hr. Eisenb.-Bau- u. Betriebsinspekt. Claus.

Hr. Ingenieur-Hauptmann a. D. Henning hilt unter Be-
zugnahme auf ausgehéingte Karten einen Vortrag iiber:

die Bisenbahnen auf einer Tour um die Erde.

Der Vortragende wies zunichst auf die Thatsache hin, dass
in den verschiegenen von ihm bei einer Reise von Europa iiber
Asegypten, Indien, China, Japan und Amerika zuriick nach
Europa beobachteten Eisenbahn-Systemen doch tiberall im wesent-
lichen der Einfluss des englischen Systems deutlich erkennbar
sei, was unzweifelhaft als ein Beweis der Vortrefflichkeit und
der praktischen Brauchbarkeit dieses letzteren Systems ange-
sehen werden miisse. Es gelte dies besonders von den indischen
Bahnen, deren Anlage und Betrieb selbst unter den so sehr
von Kngland abweichenden klimatischen Verhiiltnissen und
Volkseigenthtimlichkeiten doch nur sehr wenig von dem eng-
lichen Muster abweiche. In Indien ist das Personal aus
Europiern u. Eingeborenen zusammen gesetzt; auf derInsel Ceylon
sind pur die oberen Beamten der Eisenbahnverwaltung Europier,
das ganze iibrige Personal besteht aus Singhalesen. Die Zahl
det Beamten ist verhiltnissmiilsig nicht grols, dabei jedoch der
Betrieb ein exakter. In China findet sich ein Landgebiet von
gewaltiger Ausdehnung und dichter Bevélkerung, in welchem
sich zur Zeit noch keine Bisenbahnen befinden, die Frage des
Eisenbahnbaues wird aber lebhaft ertrtert. Der Vortragende
ist der Amsicht, dass die chinesische Regierung wegen der be-
sonderen . Verhiltnisse des Landes Recht daran thut, wenn sie
sich nicht allzn schnell auf den Eisenbahnbau werfe und dass
diese Vorsicht der chinesischen Regierung auch den européischen
Geldkonsortien, welche ihr Kapitalien fiir den Eisenbahnbau in
beliebiger Hghe zur Verfigung stellen, zugute komme, HEs
werde schwer fallen, eine Art und Weise zu finden, in welcher
die in den Eisenbahnen angelegten Kapitalien und die Zins-
zahlung fir ‘dieselben sicher zu stellen sein werden. Die

chinesische Regierung verschliefse sich indessen durchaus nicht
der Einsicht, dass in China einmal mit dem Eisenbahnbau werde
begonnen werden miissen; die Nothwendigkeit des letzteren sei
aber im Lende durchaus nicht allgemein anerkannt. Awuch
werde der Bahnbau in China mit besonderen Schwierigkeiten
verschiedener Art zu kimpfen haben, welche aus den Kigen-
thiimlichkeiten des Landes und der Bevolkerung sich ergoben.
Die Oberleitung konne nur eine chinesische sein, Europier
wiirden dabei nur als Berather wirken konnen. Auch fiir Korea
biilt der Vortragende die Zeit des Eisenbahnbaues mnoch nicht
fiir gekommen, da das Land an zur Ausfihrung geeigneten Er-
zougnissen arm sei und anch kein grolses Bediirfoiss fiir die
Einfuhr fremder Erzeugnisse bestehe. Uebrigens sei in Korea
ein bedeutender Aufschwung aller Verhiltnisse unverkennbar.
Japan hat sich in den 16 J%,hren, seit denen es Eisenbahnen
besitat, zur Selbststindigkeit im Eisenbahnwesen aufgeschwungen.
Die japanischen Lisenbahnen werden fast ausschliefslich von
Japanern gebaut und betrieben, nur die Eisenbahn-Bediirfnisse
werden noch zum Theil vom Auslande bezogen. Nachdem der
Vortragende auf die sehr gute Dampfverbindung zwischen
Yokohama und San Francisco hingewiesen hatte, ging er zu
den amerikanischen Eisenbahnen iber und zieht insbesondere
einen Vergleich zwischen diesen und den deutschen Eisenbahnen.
Aus der Darstellung ergiebt sich, dass .die deutschen Bahnen
in keinerlei Beziehung diesen Vergleich zu scheuen haben, dass
sie vielmehr in mehrfacher Hinsicht vor den amerikanischen
Vorziige haben.

In Folge einer im Fragekasten vorgefundenen Frage wur-
den die zur Beseitigung der Schneeverwehungen auf Eisenbahnen
zur Anwendung kommenden Mittel besprochen. Bs wurde von
mehren Seiten mitgetheilt, dass auf deutschen Eisenbahnen in
fritherer Zeit Schneepflige verschiedener Konstruktion in An-
wendung gekommen seien, dass solche hier jetzt aber wohl
kaum noch verwendet wiirden. In Norwegen und Schweden
soll dagegen die Verwendung von Schneepfligen zur Zeit all-




gemein sein und daselbst auch gute Dienste leisten. Auch
wurde darauf hingewiesen, dass in Amerika Versuche gemacht
worden und anscheinend gelungen sind, den Schnee mittelst
eines Schaufelrades, welches quer zur Bahnaxe gestellt ist und
durch Dampfhrait bewegt Wil‘%, von dem Gleise wegzuschaffen.
Durch ~Abstimmung in tblicher Weise wurden die Hrn.
Reg.-Bmstr. Georg Meiring und Reg.-Rath Paul Meyer als
einheimische ordentliche Mitglieder des Vereins aufgenommen.

Vermischtes.

Erweiterung der Eisenbahn-Anlagen in der Umgebung
Berlins. In einem dem Abgeordnetenhause zugegangenen Gre-
setzentwurf sind fir Erweiterang von Eisenbahn-Anlagen in
und bei Berlin betriichtliche Geldforderungen gemacht, Es
handelt sich dabei um: 1. Die Anlage des 8. w. 4. Gleises
aunf der Bahnstrecke Berlin-Zehlendorf Sie wird damit
begriindet, dass die Zugfolge auf der genannten Strecke der
Berl.-Potsd.-Magdeb. Eisenbabn eine zu kurze geworden sei,
veranlasst namentlich durch die grofse Verschiedenartigkeit
der auf der Strecke verkehrenden Ziige und durch die Unregel-
mifsigkeiten, welche durch den hiufigen Verkehr des Hofes
zwischen Berlin und Potsdam in den Zugsdienst hinein getragen
werden. Der heutige Verkehr zwischen Bexlin und Zehlendoxf
betrage tiglich 96 Ziige, welchennoch 6 fahrplanmissige Griiterziige,
sowie Sondersige fir den Verkehr und an Sonmntagen hinzu
treten. Dieser Verkehrsumfong macht die Anlage von 2 weitern
Gleisen erforderlich, welche von Zehlendorf ab in der bestehen-
den, Wannsee-Bahn - thre TFortsetzung finden. Die Benutzun
der beiden Gleisepasre ist dann so gedacht, dass die nach unﬁ
von Potsdam direkt zu befordernden Ziige tiber die Gleise der
Stammbahn gehen, dagegen die Zige mit Verkehr auf den
Zwischenstationen die beiden neuen Geise und, weiter folgend,
die der Wannsee-Bahn befahren sollen. — Die vorgesehene Gleis-
erweiterung macht selbstverstindlich auch Erweiterungen auf
den berithrten Bahnhofen nothwendig, namentlich auch in Berlin.
Die Begrimdung anerkennt ansdriicklich, dass letztere Brweiterung
such im Interesse der Betriebssicherheit erforderlich, da fiir die
Behandlung der grofsen Zahl der Ziige die bestehenden Perron-
gleise unzulinglich seien. Die Kosten der Ausfithrung sind zu
3860000 M. veranschlagt.

Fiir Erweiterungsbauten des Bahnhofs Potsdam sind
an andever Stelle der Vorlage noch 440 000 % gefordert.

2. Die Verlegung der Berlin-Stettiner Eisenbahn
zwischen Berlin und Pankow.

Die gegenwiirtig bestehende Bahn wird von mehren Haupt-
gtrafsenziigen im Niveau gekreuzt und es ergeben sich durch
den grofsen Zugsverkehr der Bahn seit Jahren Stirungen
fiir den Strafsenverkehr, die durch besondere Betriebsmaals-
regeln nicht mehr in ausreichender Weise zu mildern sind.
Dem seitens der Stadt Berlin gemachten Vorschlag, den Stet-
tiner Bahnhof ganz aufzugeben, unter Verlegung seines Ver-
kehrs nach dem Hamburger oder Lehrter Bahnhofe, stehen
sowohl Riicksichten auf die Interessen des betr. Stadttheils als
auch die Thatsache entgegen, dass eine sehr eingehende Priifung
die Unméglichkeit der Durchfihrung ergeben hat. Daher hat
der Gedanke auf die Beseitigung des Stettiner Bahnhofes
bedingungslos aufgegeben werden miissen. Zwr Milderung der
oben berihrten Uebelstinde ist eine Gleisverlegung zwischen
Berlin und Pankowin der Weise geplaut, dass die Liesenstrafse
unterfiihrt und die Bahn von Pankow ab in der Richtung
auf den Bahnhof Gesundbrunnen der Ringbahn abschwenken,
anter letzterer und ebenso unter der Bad- und Wiesenstrafse
fortgehen, wihrond sie umgekehrt fibor Lissen-, Acker- u. Garten-
stralse fortgehen soll. Bedingt durch diese Aenderungwerden: ein
neuer Anschluss der Berliner Nordbahn an den Bahnhof
Gesundbrunnen und die Anlage einer gemeinschaftlichen Personen-
station fiir die Stettiner-, Nord- und Ringbahn am Treffpunkte
der drei genannten Bahnen. Voraussetzung fiir die hier ange-
deuteten Aenderungen ist, dass die Stadt Berlin qufser unent-
eldlicher Hergabe von Grund und Boden, der sich in ihrem Eigen-
thum befindet, Entschidigungs- Forderungen wegen Aenderung
oder Aufhebung von Strafsen- Anlagen aufgieht, endlich einen baaren
Zuschuss von 1000000 . leistet. Die Gesammtkosten -— aus-
genommen diesen Zuschuss — sind auf 4500000 ¢ veran-
schlagt, wovon ein Betrag von 800000 «/ durch Grrundstiicks-
Verdulserungen wieder eingebracht werden kann,

3, Der Ausbau des 3. und 4. Gleises auf der Nord-
ring-Strecke zwischen Landsberger Allee und Bahn-
hof Wedding, Diese Ausfiihrung wird mit giem Hinweis auf die
stattgefundene grofseVerkehrs-Zunahme und die durgh dleUngl.elqh-

artigkeit der verkehrenden Ziige entstehenden Betriebs-Schwierig-
keiten begriindet. Die beiden neuen Gleiss — welche eine
Tortsetzung des auf der Strec];e Stra]au-Rummelsbugg bereﬂgs
pestehenden 8. und 4. Gleises bilden — sollen_ demnichst aus-
schliefslich dem Personen-Verkehr dienen, die Dbestehenden:
gtammgleise dem Giterverkehr iberwiesen werden; es ist daun
i‘) sabsichtigt, statt des gegenwirtigen s}:unt}hch en Personengu -
Verkehrs einen halbstiindlichen einznrichten, Selbstverstind-
lich werden von der Erweiterung auch die an der“Strec.)ke lie-
aden Bahnhofe betroffen. Die Kosten der Ausfithrung sind

g: 3 500 000 . vorgesehen. _
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! Zahnradbahn Zell - Schmittenhshe. Bei Fortsetzune
. unserer seitherigen Mittheilungen berichten wir, dass eine Zahm-
radbahn von Zell am See auf die Schmittenhb’he kon-
zessionivt wurde. Diese Linie soll in einem in thunlichster Nihe
| der Station Zell am See gelegenen Bahnhofe ihren Ausgang
nehmen.  Als Verbindung mit der Balnanlaeo ist auf der
| Schmittenhihe die Anlage eines zwockontsprecrl’lenden Unter-
| kunftshauses geplant,

Preisaufgaben.

Preisansschreiben fiir Entwiirfe zum Neubau eines
Real- und gewerbl. Fortbildungs-Schulgebsnudes in Heil-
bronn. Die Schulhaus-Baukommission in Heilbronn setzt den
Termin auf den 80. Marz und drei Preise von bezw. 1500, 900
und 800 A aus, wofiir ausfihrliche Zeichnungen (1:100) ver-
langt werden. Die Baukosten-Summe darf 360000 % nicht
iiberschreiten; dem Preisrichteramt gehoren die Herren Oberbau-
rath v. Leins und Prof. Baurath Stahl von Stuttgart an. Das
ausgegebene Programm, welches ziemlich eingehend behandelt
ist, entspricht, abgesehen von Rinzelheiten, den bestehenden
Normen.

Preisausschreiben des Nordbshmischen Gewerbe-
Museums in Reichenbach i B. Das Preisausschreiben be-
ziebt sich auf die Ausfihrung einer sogen. Kredenz, wobei
Material und stilistische Durchbildung dem Verfertiger froi-
gegeben_sind, selbstverstéindlich auch die Preisstellung; doch
milssen Werth wnd Preis entsprechen und ist der Sieger ge-
halten, wihrend des Zeitraums von 1 Jahr Nachbestellungen zn
demselben Preise auszufiihren.

An Preisen sind ausgeworfen ein erster Preis zu 100 Gulden,
ein zweiter zu 50 Gulden. Der Anmeldungs-Termin liuft bis zum
1. April, der Einlieferungs-Termin bis zum 1. Mai d. J.

Personal-Nachrichten.

Baden. Der Ing. I, KL, Walliser, bish. b. d. grofsh.
Rheinbauinsp. Offenburg beschiiftigt, ist zur grofsh. Kultur-
inspelition daselbst versetat. ‘

Oldenburg. Der Baukand. Reg.-Bmstr. J. Qeltjen, z Z.
in Bremen, ist mit dem 1. Mai d. J. znm Wege- u. 'Wasserbau-
Kondukteur u. Hilfsbeamt. der Grossh. Baudirektion ermanut.

Gestorben: Ober-Deichgriife a. D. Nienburg in Oldenburg.

Preussen. Dem frithern Landbauinsp., jetzigen Prof. Frity
Wolff an der techn. Hochschule zu Charlottenburg ist der
Rothe Adler-Orden 4. Klasse verlichen worden.

Ernannt: Der Geh. Reg.-Rth. Jaedicke in Iiln zum

Ober-Baurath mit dem Range der Ober-Reg.-Rithe; die JKis.--

Bau- . Betr.-Insp. Goering in Hannover, Brth. Wollanke
in Gorlitz, Siehr in Bromberg, Schrider in Ratibor, Brth.
Allmenrider in Cassel, Brth. Wilde in Cassel, Brth. (tehlen
in Koln, Masberg in Berlin, Jungbecker in Hamburg, Seick
in Magdeburg und Meilsner in Kiln zu Regierungs- und Bau-
riithen.

Den Eisenb.-Bau- u. Betr.-Insp. Gestewitz in ILeipzig,
Westphal in Euskirchen, Balthasar in Schneidemiihl, Sie-
wert in Diisseldorf, Bartels in Hagen, George in Paderborn,
Eversheim in Hagen und Massalsky in Breslan sowie dem
Bis.-Masch.-Insp. Strth in Dortmund ist der Charvakter als
pBaurath® verliehen worden. . _ _

Der Ob.-Bau- u. Geh. Reg-Rth, Jaedicke ist mit der
‘Wahrnehmung der Geschéifte des Dirigenten der TII. Abth. d.
Konigl. Eisenb.-Dir. (vechtsrhein.) in Koln, endgiltiz betraut
worden.

Dem bish. beim Bau des Ems-Jade-Kanals heschift, Wasser-
boninsp. Hermann Dannenberg ist die Wasser-Bauinspeltor-
Stelle in Bmden verliehen, der Reg.-Bmstr. Bohns in Rubrort
als Kgl. Wasser-Baninsp. das. angestellt worden.

Der bish. b. d. Buhnenbauten anf der Insel Sylt beschift.
‘Wasser-Bauinsp. Thomas ist_behufs Verwendung beim Bau
des Oder-Spree-Kanals vom 1. Mérz d. J. ab nach Firstenwalde
a. Spree versetzt. ] .

Der Reg.-Bmstr. Schrey (Maschinen-Baufach) in Berlin ist

zum Eisenb.-Bauinsp. ernannt; demselben ist die .Stelle eines
solchen im Begirk ger Xgl, Hisenb.-Direltion Berlin verliehen
worden. .
Zu Konigl. Regierungs-Baumeistern sind ernanat: Die Reg.-
Bfr. Theodor Hansing aus Coppenbrii %g, Prov. Hannover, Max.
Carstanjen aus Duisburg a. Rhein und Karl Unruh aus Konigs-
berg i Ostpr. (Ingenieur-Baufach),

Brief- und Frageka.steh.

HErn W. S in Oberhausen. Advessiren Sie an die Kais.

Kanalbau-Kommission in Kiel. L
: Hrn Reg.-Bmstr. H, Hd. in Warschau TU. W, existirt

nicht. .
Hrn, Arvch. K. in L. TUeber ;
- Ausfiiirliches in der ' ,Baukunde des Agchitekten®, ' IT, Bd.

‘8. 501 u. ff, '

_.——“-.'-
Kommissl

onsverlag von Ernst Toeche, Berlin. Fiir die Redaktion verantw. XK. B

0.Frifsch, Berlin. Druck vor M. Pasoch, K. Hofbuchdruck,, Berlin.

,Bibliotheken® finden Sie

eine Publikation der auf den Offent]. Plitzen usw. Berlins auf-
gestellten Bedirfnisshiuschen (Klosets fitr Frauen und Minner),
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Die VIlI. Bezirksschule in Leipzig.

(Hierzu die Ansicht auf Seite 89.)

Fn den Jahren 1871—1879 waren in Leipzig von
der Gemeinde 12 neue Schulgebidude erbaut worden,
und zwar 2 Gymnasien, 2 Realschulen, 1 hohere
Schule fiir Midchen und 7 Biirger- bezw. Be-
zirksschulen. Dieselben sind fiir den Besuch
von zusammen 14840 Schiilern berechnet; es kéimen demnach
auf eine Schule im Durchschnitt 1195 Schiller. Die betr.
Gebiude sind indessen nur mit zusammen 10682 Schiilern
besetzt; jede Schule wird demnach im Durchschnitt nur
von 886 Schillern besucht. Die Bodenfliche fir jeden
Schiiler betrigt durchschnittlich 1,42 am, der kubische Raum
auf den Kopf 5,46 ¢bm, Tetztgenannte beide Zahlen be-

die Trennung der Schule in eine Knaben- und eine Midcifen-
Abtheilung in der Gebiudemitte nicht durch einen festen
Abschluss ausgesprochen ist, so ist ermbglicht, dass im
Falle der etwaigen Zerstorung einer Haupttreppe durch
Feuer die andere Haupttreppe immer noch von jedem
Raume des Gebiudes ans erreicht werden kann, Bricht Feuer
an irgend welchem Punkte in der Mitte des Geb#tudes aus,
so sind jederzeit beide Treppen zu erreichen. Die Bebauung
der Korridore ist in der Hauptsache eine zweiseitige.
Durch die volle Ausnutzung der Stirnseiten derselben als
Fenster und durch die Aussparung je eines Lichteinschnittes
an der Hinterfront, mit anderen Worten durch die Er-
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VIII. Bezirksschule in Leipzig. Erdgeschoss.

ziehen sich auf die vollstindige Belegung der hetr. Klas-
gen, sind also in Wirklichkeit viel gimstiger.

Die in Rede stehenden Geb#ude sind durchweg im
Putzbau mit milsiger Verwendung von Sandstein fiir die
Sockel, Portale, Fenstergewsnde und horizontalen Gliederun-
gen errichtet und mit Schiefer bezw. Zink gedeckt. Die-
selben haben in der Hauptsache Zentralheizungen verschie-
dener Systeme, theils feuersichere, theils hilzerne Treppen,
auch zum gréflsten Theile Holzpaneele der Winde der
Klassenzimmer, sowie durchweg Gas- und Wasserversor-
gung erhalten. Die Aborte und Turnhallen sind stets
aulserhalb der Schulen auf den Hofen und Spielplitzen
angeordnet. Nur in 2 Fillen ist eine Direktorwohnung
mit der betr. Schule verbunden; sonst dienen die in Rede
stehenden Gebgude lediglich Schulzwecken und deren Ver-
waltung.

Zu den genannten Anstalten trat in den Jahren 1883
und 1884 die beistehend vertffentlichte VIII. Bezirksschule,
die in der Hauptsache nach den vorstehend angefiihrten
Grundsitzen errichtet ist. Dieselbe ist in der linken Ge-
bandehiilfte fiir Xnaben, in der rechten fiir Midchen be-
stimmt und fasst 2070 Kinder in 46 Klassen von je rd.’
60 Grifse. Auflser diesen Rifumen ist im 3. Obergeschoss
eine Aula von 236 9™ und ein Zeichensaal von 188 am Gri[lse,
im Erdgeschoss eine aus 4 Gelassen bestehende Aufwirter-
wohnung, schliefslich, in den einzelnen Geschossen vertheilt,
ein Bibliothekzimmer, ein naturwissenschaftliches ILiehr-
zimmer, Konferenzzimmer, Lehrerzimmer usw. angeordnet.
Siammtliche Riume werden durch eine kombinirte Zentral-
‘Wasser- und Luftheizung (System Kelling-Dresden) er-
wirmt und geliiftet. , .

In den Klassenzimmern kommt bei voller Belegung aunf
einen Schiiler eine Bodenfliche von 1,30 ¥ und ein Raum
von 5,19 ¢m, Die Abmessungen der Klassenzimmer betragen
9 und 6,68m bei einer durchschnittlichen lichten Héhe der
4 Geschosse von je 4™; die Xorridore sind 4™ breit und
durch 2 neben den beiderseitigen Giebelmauern liegende, auf
der Axe der Haupteingiinge angeordnete, in heiden Liufen
4,50 m breite Haupttreppen von Eichenholz zuginglich. Da

weiterung der Korridore an diesen Stellen durch Aufgabe
von je 2 Klassen ist die Beleuchtung der genannten Riume
eine villig gute.

In den Fagaden ist versucht worden, im Ziegelrohban
einen charakteristischen Ausdruck der Bestimmung des
Gebdudes bei sparsamster Verwendung von Formziegeln
und Sandstein zur Erscheinung zu bringen. Als ein nicht
unbedeutendes Moment derselben ist das hohe, wirkungs-
volle, mit schwarzblanen Falzziegeln gedeckte Dach zu
bezeichnen.

In einem Abstande von 10 = ist an der hinteren Seite
der Schule die 2954m gyofse Turnhalle mit benachbarten
Aborten errichtet. Die genannte Gebiudegruppe ist mit
dem Hauptgebiude durch 2 geschlossene Ginge (fiir Kna-
ben und Méidchen getrennt) verbunden. Die gesammte Grund-
fldche des Bauplatzes betréigt 51979m, Dieselbe ist die Hilfte
eines von 4 Strafsen begrenzten Baublocks; auf der noch
unbebauten Hilfte wird .seiner. Zeit eine gleiche Anlage
geschaffen werden und zwar so, dass die beiden Turnhallen
mit ibren Riickseiten an einander stofsem. ’

Das, wie gesagt, mit B 197 am bezifferte Geldnde eines
jeden der beiden Schulbauplitze vertheilt' sich folgender-
maalsen: ‘ e T '

Grifse der Schule L o 1740 am,

. » Tuarphalle. ... . . . . 29,
s Aborte . . .. ... . . 90 ,,

” » Verbindungsginge . . 120,
»  des Wirthschaftshofes zwischen
Turnhalle u. Hauptgebiude . 200 ,,
s der beiden Spielplitze . 2214 ,
” s Vorghrten 538 ,,

Im ganzen: 5197 am,

Die Gesammtkosten der einen bisher ausgefithrten An-
lage ohne Mobiliar und Bauplatz betragen 455000 %,
(Veranschlag 583000 %), von welcher Summe 395000
auf das Hauptgebiiude kommen. Das am desselben kostet
somit rd. 227,602

Leipzig, im Februar 1887.

Hugo Tiieht, Baudirektor.
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Erweiterung des preussischen Eisenhahnnetzes.

sy ntsprechend der seit etwa 10 Jahren befolgten Regel ist
auch in diesem Jahre ein Gesetzentwurf betr. eine Ep-
=== weiterung des Staatseisenbahn-Netzes an den Landtag
gelangt; derselbe hillt sich auch in denselben Grenzen, wie die
bisherigen Vorlagen, indem die Gesamimtlinge der neuen Bahnen
fiir-welche er die Baumittel fordert, sich aut 573 km beschrinkt.
Alle projektirten Bahnen sind als Nebenbahnen gedacht; die
Mehrzahl derselben sind Stichbahnen, durch welche bisher von
Eisenbahnen nicht beriihite Gebietstheile erschlossen, oder an
das bestehende Bahnnetz angeschlossen werden sollen. Ent-
sprechend den im Jahre 1879 aufgestellten Normen (s. S. 463,
Jhg. 1879 d. BL) sind die Grunderwerbs-Kosten von den Inter-
essenten aufzubringen, welche bei 6 der neuen Bahnen auch noch
cinen mehr oder weniger grofsen Baarzuschuss leisten sollen.
Beztiglich der einzelnen Linien, die sich ziemlich gleichmilsig
auf das Gebiel der Monarchie vertheilen, ist aus der dem Gesetz-
entwurf beigefiigten Denkschrift etwa Folgendes mitzutheilen:

1. Tilsit-Stallupénen, (76,2km), bildet ein Verbindungs-
glied zwischen den beiden Bahnen Insterburg-Tilsit-Memel und
Insterburg-Eydtkuhnen ; sie ist Meliorationsbahn fiir den durch-
schnittenen, landwirthschaftlich wohlhabenden, aber etwas ab-
gelegenen Grenzbezirk.

2. Terespol-Schwetz, (6,2km), ist eine kurze Zweig-
bahn, bestimmt, die am Weichselufer liegende Stadt Schwetz
mit der Eisenbahn Bromberg-Dirschau in Verbindung zu bringen.

3. Montwy-Kruschwitz, (9,4km). Diese Bahn bildet
eine Verléngerung dexr bestehenden, nur dem Giiterverkehr die-
nenden Fligelbahn Inowrazlaw-Montwy der Linie Posen-Thorn;
es wird beabsichtigt, spiiter die ganze Strecke Inowrazlaw-Krugeh-
witz auch fiir Personen-Verkehr zu benutzen.

4. Meseritz-Reppen, (6b,4km). Tine Meliorationsbahn
grofsen Umfangs fiir den von den Bahnlinien Reppen-Kiistrin,
Kiistrin - Kreuz und Xreuz- Posen umschlossenen Landstrich,
insbesondere fiir den westlichen Theil desselben.

5. Reichenbach i. Schl.-Langenbielau, (7,1km), TIst
eine Fliigelbabn, durch welche der gewerbreiche Ort Langen-
bielau und der Kreis Reichenbach Anschluss an die Bisenbahn
Liegnitz-Neifse erhilt. ,

6. Neusalz a. O.-Freistadt-Sagan, (89,8km) wund
Freistadt-Reisicht, (61,8km). Zwei zur Férderung von
Gewerbe und Landwirthschaft in der Gegend zwischen den
Eisenbahnen Liegnitz- Arnsdorf-Gassen und Raudten- Glogau-
Rothenburg bestimmte Bahnen. Neusalz-Freistadt-Sagan zweigt
von der Zweiglinie Raudten-Rothenburg ab, um bel dem be-
deutenden Knotenpunkte Sagan in die Hauptbahn einzumiinden.
Freistadt-Reisicht ™ bildet einen zweiten an die Linie Liegnits-
Gassen anschliefsenden Zweig der Strecke Neusalz-Freistadt.

7. Forst i. Lausitz-Weilswasser, (29,8 km), Die Linie
bildet ein Verbindungsglied zwischen der Halle-Sorau-Gubener
und der Berlin-Gérlitzer Eisenbahn; sie hat den Zweck der
Weiterentwickelung der Industrie und des Bergbaues in dem
durchschnittenen Landstrich zu dienen.

8. Bergen a. Riigen-Crampas-Sassnitz, (22,6 km) und
Crampas-Lauterbacﬁl, (12,6 km), Beide Linien bilden Fort-
fithrangen der bestehenden Riigenbahn und verfolgen ausschliels-
lich Meliorationszwecke der durchschnittenen Bezirke.

9. Gléwen-Havelberg, (8,9km). Bildet eine Fliigel-
bahn der Berlin-Hamburger Kisenbahn und ist bestimmt, der
Schidigung, welche die Stadt Havelberg durch ihre abseitige
Lage in neuerer Zeit erlitten hat, abzuhelfen.

10. Pratau-Torgau, (41,9km). Verbindungsglied zwischen
den Eisenbahnlinien Wittenberg-Bitterfeld nnd Fallenberg-Eilen-
burg. Hat den Zweck landwirthschaftlicher und gewerblicher
Hebung der durchschnittenen Gegend.

11. Cothen-Aken, (13,3 km%. Zur Elbe fihrende Fligel-
babn der Bahnlinie Céthen-Dessau; wie vor. Meliorationsbahn,

12. Jerxheim-Nienhagen, (82,2 km). Verbindungsglied
zwischen den Balnlimen Borssum-Oschersleben und Oschersleben-
Halberstadt; iibrigens nur zur Hebung von Industrie und Land-
wirthschaft bestimmt. Die Terrainverhiiltnisse sind einigexr-
maafsen zwingende, die Baunkosten daher etwas fiber Durchschnitt.

18. Zella-Mehlis —Schmalkalden—Xlein-Schmal-
kalden, (35,8km). Fligelbahn der Eisenbahn Erfurt-Plaue-Rit-
schenhausen, bestimmt, die ungiinstigen industriellen Verhiltnisse
der durchschnittenen Gegend zu fordern. Die Terrainverhilt-
nisse sind schwierig, die Baukosten die hichsten unter, allen die
in der Vorlage nachgewiesen werden.

14. Flensburg- Niebiill, (88,1 km). Verbindungsglied
zwischen den in Flensburg miindenden Bahnen und der mm Bau
begriffenen Fortsetzung der Holsteinischen Marschbahn, doch
nur zur Hebung der durchschnittenen landwirthschaftlich reichen
Gegend und zur Fernhaltung durch Verkehrs-Ablenkungen dro-
hender Schiden von den Orten Plensburg und Leck bestimmt.

15. Dillenburg-Strafsebersbac%, (15,3 km),  Fliigel-
bahn der Linie Koln-Gielsen, bestimmt, insbesondere die durch
Aeunderungen in den Eisenerzeugungs-Verhiiltnissen ungiinstig ge-
wordenen industriellen Zustiinde im Dietzholz-Thal wiederzuheben.

16. Bensberg-Immekeppel, (16,2km). Fortsetzung der
Zweigbahn der Bergisch-Mirkischen Eisenbahn Miilheim a. R.-
Bensberg; zur Forderung industrieller Thiitigkeit bestimmt.

17. Euskirchen-Minstereifel, (18,83km), Stichbahn
der Linie Koln-Trier, mittels welcher neben einer bereits fiir
den gleichen Zweck erbanten Linie die Anschliefsung der noth-
leidenden Osteifel bezweckt wird.

18. Diilken-Briiggen, (16km), [Fligelbahn der Linie
Viersen-Kaldenkirchen, zur Féarderung industrieller Zwecke be-
stimmt.

19. Lindern-Heinsberg, (12,2 km), Fligelbahn der Linie
Neufs-Aachen, bestimmt, die landwirthschaftliche und industrielle
Thitigkeit im Kreise Heinsberg zu fordern und insbesondere
auch der Stadt Heinsberg Anschluss an das Bahnnetz zu ge-
wihren.. —

Kosten und sonstige Verhiltnisse der bezeichneten Bahnen
sind in der folgenden Tabelle zusammen getragen.

Kosten Leistung
Lfde. Baukost der Interessenten in
Bezeichnung der Bahnen Linge Grund- insge-a ) (osf“er‘l 1 km des Grund- Baar-
No. Erwerb sammt ur Staats Erwerb | zuschuss

1 Tilsit-Stallupémen . . . . . . . . . 76,2 370000 | 5784 000 75900 || 5414000 870000 _

2 Terespol-Sehwetz . . . . . . . . . 6,2 480 €00 478 000 77 250 370000 48 000 60 000 -

3 Montwy-Kruschwitz . . . . . . . . 9,4 70 000 667 000 70 950 597 000 70 000 —

4 Meseritz-Reppen . . .« . . . .. . 65,4 360 000 | 4900000 74900 || 4540000 860000 —

b IISeichenbacg iFSchI.-dLaggenbiel an 7,1 H7 000 504 000 71000 412000 57000 35 000

6 Neusalz a. O.-Freistadt-Sagan 1 39,8

bezw. Reisicht . . . . g. . s 61:8 470 000 | 6270 000 61700 || 5800000( 470000 —
7 Forst i. Lausitz-“éeisswassgr ..... 29,8 207000 | 2090000 70100 || 1883000( 207000 —
8 " Bergen a. Riigen-Crampas-Sassnitz 1 225 »

bgzw. Taaterbach . . s 12:6 176 000 | 2301000 65600 || 2125000( 176000 —

9 Glowen-Havelberg . . . . . . ., . 8,9 40000 590 000 66 300 460 000 40 000 90 000
10 Pratau-Torgaun . . . . . . . ... . 41,9 800000 | 3100000 74000 || 2800000( 800000 _
11 Cothen Aken ., . . . . . . .. .. 13,3 85 000 826 000 62 100 646 000 85000 95000 .
12 Jerxheim-Nienhagen . . . . . . . . 82,2 455000 | 2845000 88400 || 2390000! 455000 —

13 Zella-Mehlis — Schmalkalden — Klein-

Schmalkalden . . . . . . . . .. 35,8 255000 | 5155000 | 144000 {| 4880000( 255000 20 000
14 || Tlensburg-Nieball . . . . . . . . . 38,1 165000 | 1865000 | 49000 || 1400000| 165000 | 300000
15 Dillenburg-Strassebersbach . . . . . 15,3 88000 | 1188000 77600 J 1100000 88000 —_
16 Bensberg-Immekeppel - . . . ., . . 16,2 124000 | 1764000 | 109000 | 1640000| 124 000 —_
17 Euskirchen-Miinstereifel . . . . . . . 13,8 144 000 | 1280000 96200 || 1186000 144000 —
18 Diilken-Briiggen . , . - . . . . .. 15,0 196 000 | 1096000 73 000 900000 195000 —_
19 Lindern-Heinsberg . . . . . . . . . 12,2 103 000 953 000 78 900 850000] 108 000 —_

== 573,0 3713000 |43 656000 76000 1139343 0008713000 | 600000
’ ! 4 313 000
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Die Kanalisirung des Mains von Frankfurt bhis Mainz.
(Hierzu die Abbildungen auf Seite 88 u. 89.)

twa 4 Monate sind verflossen, seit die feierliche Er-
6ffnung der Schifffahrt auf der kanalisirten untersten
' Mainstrecke sich vollzogen hat; durch dufsere Umstinde
gehindert, vermdgen wir erst heute einige niheren Angaben
iiher die neugeschaffenen wasserbaulichen Anlagen den Lesern
dieses Blatttes vorzulegen, wiihrend wir bei dem inzwischen ver-
loren gegangenen Interesse fiir die Festlichkeiten, welche der
Eroffnungstag, der 16. Oktober 1886, der Stadt Frankfurt gebracht
hat, an diesen nunmehr stillschweigend voriiber gehen miissen,

Die Mainkanalisirung ist, was ihre wirthschaftliche Seite
anbetrifft, ein Unternehmen von weit mehr als blos ortlicher
Bedeutung und es tritt hinter diese Seite auch die technische,
so bedeutungsvoll man dieselbe immerhin ansehen mag, zuriick.

Bis vor wenigen Jahrzehnten galt der Main als eine Haug_b
handelsstrafse und er wurde auch jedesmal genannt, wenn die
grolsen Strome Deutschlands (Elbe, Weser, Rhein usw.) zur
Aufzihlung kamen, Weder in dem einen noch in dem andern
Sinne hat der Main seine Stellung zu behaupten gewusst.*

Die Bedentung des Mains als Handelsstralse reicht bis ins
Mittelalter zuriick; ungeachtet vieler Hemmnisse durch Stenern
und Zdlle konnte Frankfurt sich mittels derselben ein ausge-
dehntes Absatzgebiet in Mitteldeutschland verschaffen und be-
wahren, bis gegen Ende des 16. Jahrhunderts ein Sinken der
Handelshedeutung Frankfurts begann, veranlasst durch die von
Holland vollzogene Sperrung der Rheinmindungen, sowie die
Amsterdams zum Range eines Welt-Handelsplatzes,
Das 17. Jahrhundert, mit seinem Hauptereigniss des 30jihrigen
Krieges, war selbstverstindlich einer Wiedergewinnung dessen,
was verloren gegangen, nicht giinstig; immerhin gelang es doch,
den Frankfurter Handelsverkehr auf einer verhiltnissmilsig be-
friedigenden Stufe zu erhalten. In diesem Stand der Dinge
brachte auch das nachfolgende Jahrhundert keine wesentlichen
Aenderungen, die sich indessen einstellte, als durch die dem
gegenwiirtigen Jahrhundert angehérende Erfindung des Dampf-
schiffs, der Lokomotive und die Entwickelung des iberseeischen
Verkebrs, Handel und Schifffahrt iiberall in lebhaftere Bewegung
geriethen.  Der Waaren-Verkehr auf dem Main nahm
erheblich zu und er erreichte z B. im Jahre 1840 mindestens
10 Millionen Zentner. Ermuthigt darch solche Krfolge entstanden
in der im selben Jahre errichteten (Wiirzburger) Rhein- und
Main-Dampfschifffahrts-Gesellschaft und in der 1845 ;};egriindeten
Frankfurter Schleppschifffahrts - Gesellschaft Einrichtungen zu
weiterer Férderung, wie denn auch die damalige Eriffnung des
‘Wunderbaues der Zeit, des Donau-Main-Kanals, anscheinend dazu
angethan war, dem Verkehr vom und zum Rhein-Main-Gebiete
neue Handelswege zu erschliefsen, Doch all diese Hoffnungen
erwiesen sich in der Tolge als unbegriindete, vor allem wohl
wurden sie vereitelt durch die unerwartet rasche Entwickelung
der Eisenbahnen und die neu geschaffene erhebliche Ver-
vollkommnung der Transport-Einrichtungen. Main- und Rhein-
Verkehr nahmen immer mehr ab und bis zum Jahre 1878 war
der Wasserverkehr Frankfurts auf die bescheidene Menge von
etwa 2,4 Millionen Zentner herab gegangen. Man wiirde aber
fehl gehen, wollte man an diesem Riickgange die Entwickelung
der Kisenbahnen allein oder auch nur in iiberwiegendem Maalse
schuldig machen: ein gut Theil der Schuld kommt auch aut
den Verfall der Wasserstralse des Mains selbst, Obzwar

" die Erhaltung derselben sogar in vélkerrechtlichen Abmachungen,

wie der Wiener Kongressakte und in noeh anderen Vertrigen
sicher gestellt war, ist doch fiir den Untermain niemals etwas
Ernstliches geschehen. Zwar hat man mit kleinen Mitteln, wie
Baggerungen, einzelnen Uferregulirungen und Buhnenanlagen,
Versuche zur Verbesserung des Fahrwassers des Untermains
gemacht, allein ohne damit dauernde Erfolge zu erzielen. Der
Zustand hat sich umgekehrt immer mehr verschlechtert, so weit,
dass im Jahre 1878 eben oberhalb der Miindung in den Rhein
nur noch die geringe Tiefe von 46 em vorgefunden wurde. Dar-
nach konnte sich dann verhiiltnissmiifsig leicht die fehlsame An-
sicht heraus bilden, dass der Main fiir Schifffabris-Zwecke zu wenig
Wasser besitze.

Schon viele Jahre bevor man zu dieser Meinung sich dureh-
arbeitete, vor etwa 40 Jahren, waren seitens der Stadt Frank-
furt Anstrengungen anderer Art zur Verbesserung des Wasser-
verkehrs gemacht worden. Man hatte dazu die Anlage eines
Seitenkanals ins Auge gefasst und Hr. Ingenieur Schmick
in Frankfurt a. M. lieferte der Handelskammer 1868 w. 1870
swei Pline dazu; nach dem crsten sollte die Anlage am rechten,
nach dem zweiten auf dem linken Ufer ausgefiihrt werden. Der
Gedanke der Seitenkanal-Anlage nahm auch einen weiteren Fort-
gang, do die Handelskammer dazn die Konzession von der
preufsischen sowohl als der hessischen Regierung und von der
evsteren auch die Zusage einer Staatsbeihiilfe zum Betrage von
3000 000 . erlangte. gls orste Theilzahlung darauf ward inden
Staatshaushalts-Etat fir 187475 die Summe von 840 000 .
eingestellt. Die Absicht zur Ausfihrung musste indessen den-
noch aufgegeben werden, wie ¢s nach unserer Quelle scheint,

* Wir folgen in den nachstehenden Schilderungen inshesondere der ausge-
gobenen Festschrift vom Syndikus der Frankfurter Handelskammer O.Puls: Zur
Eripnerung an die Ertffpung der Maiukanalisirung, Frankfurt 1886.

besonders in Folge der Schwierigkeiten der Geldbeschaflfung.
— In diesem ziemlich hoffnungslosen Stadium kam ein neuer
Vorschlag wirklich zu gelegener Zeit, der dem Reg.- und Bau-
rath Cumno in Wiesbaden verdankt wird, Hr. Cuno schlug
vor, anstatt einer Seitenkanal-Anlage eine Kanalisirung des
Stromes selbst auszufihren und er war in die Einzelheiten
des Werks so weit eingedrungen, um auch sogleich Vorschlige
itber die Anzahl und Lage der Wehre, die besondere Art dieser,
die Stauhohe usw., machen zu kinnen.

Die seitens der Staatsregierung darauf veranlassten ge-
naneren Vorarbeiten haben zu keinerlei wesentlichen Abinde-
rungen von den Cuno’schen Vorschligen gefiihrt,

Die alsbaldige Verwirklichung derselben traf indess zuniichst
auf Schwierigkeiten besonders deshalb, weil einerseits die Staatsbe-
horden damals von der Bedeutung der Fiorderung des Wasser-
stralsenwesens mnoch nicht so vollstindig durchdrungen waren,
wie sie es heute sind, und weil andererseits auch die damals gerade
aufgenommene Verbesserung der Schifffahrtswege der grolsen
Strome nach einheitlichem Plane, alle vorhandenen Mittel in
Anspruch nahm. Dem entsprechend wurde zuniichst eine an-
gemessene Betheiligung der Interessenten an den Kosten ge-
fordert. Die stidtischen Behorden Frankfurts geniigten zwar
dieser Aufforderung rasch; die mit interessirte hessische Re-
gierung aber lehnte nicht nur jede Betheiligung ab, sondern
stellte dariiber hinaus u. a. noch die Forderung, dass auf dem
preulsischerseits in Stand gesetzten Main keinerlei Gebiihren
und Abgaben erhoben werden diirften. So grols das Befremdende
in dieser Haltung, so grofs die Zihigkeit, mit der die hessische
Regierung daran fest hielt. Es hat mehrjihriger Verhandlungen
bedurft, %)is diese und andere Schwierigkeiten geebnet waren.

Anfangs 1879 wurde mittels eines Nachtrags zum Iitat ein
Kosten-Theilbetrag von 800000 2 fir die Mainkanalisirung
bereit gestellt. Als hiernach die Regierung in Wiesbaden den
Auftrag zum baldigen Beginn der Bauarbeiten erhalten hatte,
erhoben sich meue, unvorhergesehene Schwierigkeiten — wie-
derum aus Hessen: dort waren Einleitungen zur Bildung einer
Gesellschaft fiir Kettenschifffabrts - Befricb  getroffen, und
in dieser Veranlassung Antriige an die hessische Regierung ge-
richtet worden, auf die (testaltung von Einzelheiten des Werks
namentlich die der Schleusen in einer Weise einzuwirken, dass
den Zwecken der (tesellschaft in muglichst weit gehender Weise
gjcniigt werde. It hat der Heranziehung michtiger Hilfe be-

urft, um auch diese Hemmnisse zu besiegen, um endlich, nach
mehr als 4jihrigem Zeitverlust, Mitte Mai 1883, mit dem Bau
wirklich beginnen zu konnen; dieser ist in etwa 3!/, Jahren
mit einem anschlagsmifsigen Kostenerforderniss von 5500000 ./
ferti% gestellt worden.
ie Linge der kanalisirten Mainstrecke von der Miindung
des Flusses in den Rhein bis oberhalb Frankfurt, und zwar so
weit gerechnet, wie der Stauspiegel oberhalb des letzten Wehres
sich erstreckt, ist rd. 40 km. "Diese Linge ist in 5 Haltungen:
Kostheim (4km), Florsheim (11km), Olkriftel (19 km),
Hochst (25 km) und Frankfurt (83 km) veranlagt; die beige-
fiigten Lingenzahlen in der Profilskizze auf S. 89 geben die unge-
fithre Lage der Wehrean. Das relative Gefille des Flusses war, wie
dieselbe Skizze ergiebt, sehr wechselnd, das Gesammtgetfille des
N.W.-Spiegels betrug 92,72—81,85 = 10,87 m, wonach auf jedes
der b Wehre ein Aufstau von etwa 2,17m entfallen wiirde; in
der That ist der Aufstau an allen 5 Wehren einigermalsen
gleich gemacht. Durch den Aufstau wird eine Mindestwasser-
tiefe von 2 m gesichert, die in den Schleusen auf 2,5 m sich
erhoht. Jedes Wehr setzt sich aus dem eigentlichen — als
Nadelwehr ausgefiihrten — Wehr, der zu einer Seite liegenden
Schleuse und der zur anderen Seite liegenden Flofsrinne, in der
ein selbstthitiges Klappenwehr angeordnet ist, zusammen; aufser-
dem ist an jedem Wehr ein Fischpass angelegt. Die Kammer-
schleusen sind in seitlich ausgegrall))enen Kanilen erbaut, haben
10,6 m Weite in den Hiuptern, 85 m Kammerlinge und 2,5 m
Wassertiefe; die Kette, welche gelegt ist, geht unter den Thoren
durch eine entsprechende Einkerbung des Drempels fort. Bei
der gegenwirtigen Kammerlinge miissen beim Durchschleusen
Tauern und Anhang getrennt werden; sollte spiter das Bedirf-
niss zum Schleppen ganzer Ziige sich gebieterisch geltend
machen, so kann demselben durch Einbau noch eines Hauptes
in die tiberall mit ausreichender Linge hergestellten Schleusen-
kanile geniigt werden. Fir die Zeiten hoherer Wasserstinde
benutzt die Schifffahrt selbstverstindlich besondere Durchlisse,
die in den Wehren angelegt sind.

Die Griindungsarbeiten der Wehre usw. begegneten keinen
wesentlichen Schwierighkeiten, da iiberall ein wenig wasserdurch-
lissiger Thon oder auch Kels angetroffen ward. Der Bau
selbst ward im Schutz weitriumiger Fangedimme mit Beton, theils
aus Trass-, theils aus Portlandzement hergestellt; zur Verklei-
dung diente iiberall Sandstein. )

Die kleinste Wassermenge des TFlusses ist 44 cbm.; die
Wasserfilhrung des Mains ist aber sehr bedeutenden Wech-
seln unterworfen. i

Die nachstehende Tabelle giebt eine Uebersicht iiber die
Verhiltnisse der wesentlichen Theile der 5 Stauwerke.
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Hohenlage d] yupant Linge des ;. | Ge-
Ob.-|Unt W.-Rilekons Hohenlage | ber: Junt. Linge! gine
w. . -{ Ober-] Unt.- | Kanals dor der
iib, N. N U?,rﬁ'r gﬁ‘é{f_ D)’em[l)els d.] Schleuse RFlossrinne
T Wenr ! 1ass Schleuse m m
Kostheim s1,2/82,2) 81,7 | 81,1 | 81,8 | 79,8 | 100 | 1200 | 300 | Yfun
Fldrsheim 86,0(84,2¢ 88,5 | 82,9 | 81,7} 81,7 | 100 | 3081 198 { 14
Okriftel 87,3]86,0f 85,3 | 84,9 | 84,9 | 88,5 | 100 | 870 | 200 | Y
Hschst 89,6187,3] 87,1 | 86,5 | 86,7 | 853 | 100 | 810 | 200 | /i
Frankfurt 92,3189,6] 89,8 | 89,2 | 88,7 | 87,1 | 560 | 830 | 400 | s
ward der

Zur Oberleitung bei Ausfibrung des Werkes
Baurath Schwarz berufen, in dessen Bureau 2 Regierungs-
Baumeister als Assistenten thitig waren. Auf der Strecke war

I

Mainufer projektirt; der unten beigefiigte Lageplan giebt ein
(Gesammtbild der Anlagen. Der zur Befirderung der Schiffsbewe-
gung mit 2 Bingiingen versehene Hafen, wovon der obere mit einer
Drehbriicke iiberschritten wird, ist H60m lang und 7Hm breit,
wobel er fiir 50—G60 der gréfsten Rheinschiffe (von 70m Linge
und 10 m Breite) Raum zum Liegen gewiihrt. Da die Sohle 2,80 m
unter den niedrvigsten Wasserstand gelegt worden ist betrigt
bei normaler Stanhéhe die Wassertiefe 5,1 m. Uebrigens kann
als Hafenbassin auch die ganze oberhalb des Stanwerks ligende
2,8km lange Tlussstrecke betrachtet und theilweise ent-
sprechend benutzt werden.

Einen wesentlichen Theil der Hafenausstattung bilden eine
Anzahl Lagerhiuser, welche an der rechten Hafenseite dem

S G
éa?b«
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fiir jede Ha,ltuni ein Regierungs-Baumeister zur Bauleitung be-
stellt, dem zur Assistenz ein zweiter Reg.-Baumeister beigegeben
war. Die gute Organisation der Bauleitung verbunden mit der
Begiinstigung, welche die Ausfithrung durch das Wetter erfuhyr,
haben eine programmmilsige Abwickelung desselben ganz er-
méglicht. Hinzu gefiigt mag aber werden, dass sich die Arbeiten
auf die Stauwerks- Anlagen und auf die Baggerarbeiten im
Strom beschrinkt haben und keinerlei Uferarbeiten auszu-
tithren gewesen sind, da die Ufer schon vorher in regelmifsi-
gen und gesicherten Zustinden sich befanden.
Neuerdings sind einige Beschwerden iiber Mingel des Werks
insbesondere was die Fahrtiefe betrifft, laut geworden; dieselben
sind sogar im Abgeordnetenhause vorgebracht, hier aber vom Re-
ierungs-Kommissar leicht widerlegt worden. Derselbe fiihrte aus,
ﬁass schon durch die Ketten ab und zu Felsstiicke von dexr Sohle
gelost wiirden, dass kleine Ablagerungen oberhalb der Wehre
gar nicht verhindert werden konnten und dass gewisse Sehwierig-
keiten von dem untersten Stiicke des Flusses, der Einmiindung
in den Rhein, unzertrennbar seien, weil dieses Stiick im Stau
des Rheinstroms liege; alle Schwierigkeiten seien aber unwesent-
licher Natur und einfach durch Baggerbetrieb in befriedigender
Weise zu losen. —
Mit der auf Staatskosten bewirkten Kanalisirung des Flugses
leichzeitig, sind von der Stadt Frankfurt a. M. bedeutende
%linrichtungen fiir Handelszwecke am Flusse theils schon ge-
schaffen, theils fir die spiitere Ausfithrung vorbereitet worden.
Diese bestehen in der Anlage eines grofsen Hafenbassins, dessen
Umgrenzungen als mit Lagerhiusern und Ladeplitzen be-
setzle Kais ausgefilhrt werden, welche Gleisverbindungen mit
dep. Frapkfurter Bahnhéfen erhalten. Kai- und Gleisanlagen
nebst Lagerpldtzen und Ladevorrichtungen, insbesondere fiir
Kohlen, sind auch anf dem der Stadt gegeniiber liegenden (linken)

Plane nach erbaut werden sollen; vorliufig ist eins davon zur
Ausfiibrong gekommen; diese Lagerhiiuser werden mit allen
technischen Einrichtungen und Vollkommenheiten, welche die
neuere Zeit an solchen Anlagen kennt, ausgestattet. Einiges
Niahere hieriiber und zu den Hafenanlagen iiberhaupt findet man
in der trefflichen Festschrift ,Frankfurt und seine Baunten“, auf
welche hier nochmals verwiesen werden mag.

‘Was noch eriibrigt, sind einige Bemerkungen insbesondere
iiber die Geschichte der Hafenwerke Frankfurts. Die Puls'sche
Festschriit giebt dazu an, dass die ersten im Jahre 1878 ent-
standenen, vom Stadtbaurath Behnke verfassten, Entwiirfe sich
eng an die von der Staatsregierung erhobenen Anforderungen an-
schlossen, welche sich insbesondere auf die Sicherheit der im
Hafen liegenden Schiffe und auf zweckmiifsige Verbindung it
der Eisenbahn bezogen. Nach ciner Begutachtung dieser Ent-

wiirfe durch den badischen Oberbaurath Honsell und auf
Grund anderweiter Erwiigungen, wurde ein grofserer Gesammt
entwurf vom Ingenieur Schmick aufgestellt und spiter auf Ver-
anlassung einer inzwischen eingesetzten Kommission noch ein
dritter vom Stadtbaurath Lindley; tiber diese wiederum hat
die Stadt ein Gutachten vom Oberbaudirektor Franzius-Bremen
eingeholt und darnach die erforderlichen Mittel bereit gestellt.

Der Spezial-Entwurf zu dem errichteten Lagerhaus ist bekannt-
lich im Jahre 1886 aus einer Preisbewerbung hervor gegangen.
Verfasser ist der Ober-Ingenieur Lauter von der Firma Ph.
Holzmann & Co., welche auch den Bau ausfiihrt. Die Lindley-
schen Pline schliefsen mit einer Kostensumme von
6300000 M. ab, woven 4500000 M. alsbald exforderlich und
1800000 M. erst fir spitere Amnlagen bereit zu stellen sind,
Upter Hrn. Stadtbaurath Lindley ward die Bauleitung vom
Reg.-Baumeister B, Stahl wahrgenommen, —_
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19. Februar 1887.

Mittheilungen

Verband deutscher Architekten- und Ingenieur-Ver-
eine. Seilens des Arch.- u. Ingen.-Ver. fiir Niederrhein und
Westfalen war unter dem 9. Jan. d. J. der Antrag gestellt
worden, dass der Verband Sr. Maj. dem Kaiser zu dessen
bevorstehendem 90. Geburtstage eine angemessene Huldigung
darbringen mdge. Wie der Verbandsvorstand den Einzelver-
einen nunmehr mittheilt, ist dieser Antrag in der daviiber ein-
geleiteten Abstimmung in sémmtlichen %7 verbundenen Ver-
elnen einmiithig zur Annahme gelangt und es ist zur Ausfith-
rung des Beschlusses bereits das Erforderliche in die Wege ge-
leitet worden.

Architekten- und Ingenieur -Verein zu Hamburg. Ver-
sammlung am 19. Januar 1887. Vorsitzender: Hr. F. An-
dreas Meyer, zeitweise Hr. Roosen. Anwesend 64 Personen.

Zum Andenken an das verstorbene Mitglied G. T. P. van
der Heyde erhebt sich die Versammlung von den Sitzen.

BEs wird sodann die von der Kommission den Beschliissen
des Vereins entsprechend redigirte Resolution betr. die bessere
Gewidhrleistung (%egen Hauseinstiirze nebst der ausfiihr-
lichen Begriindung erselben, von dem Vorsitzenden verlesen.
Ein Abdruck des Schriftstiickes ist dem Vorsitzenden des biirger-
schaftlichen Ausschusses, Hrn. Dr. Mittelstrass, zar Ver-
figung gestellt worden.

. Der durch Schreiben des Verbandsvorstandes v. 14. Januar
mitgetheilte dringliche Antrag des Koluer Vereins (s. oben) wird
hierauf einstimmig angenommen.

Der von Hrn. Roosen erstattete Kassenbericht ergiebt fiir
1886 eine Einnahme von 7531,68 ., eine Ausgabe von 5596,95 &
und einen Uebertrag auf 1887 von 4211,12 .

Hr, R. Jiirgens ergreift hierauf das Wort zu dem ange-
kiindigten Vortrag iiber:

Landschaftliche Anlagen und den projektirten Kunst-
hallen-Garten in Hamburg.

Redner erdrterte zuniichst, dass er auf Anregung des Ham-
burger Verschimerungvereins fiir die Umgebung der Kunst
halle eine Gartenanlage entworfen habe, welche, entgegen
der sonst von ihm vertretenen freien landschaftlichen Richtung,
im italienischen Charakter mit Terrassenbau und symmetrischer
Gliederung ausgearbeitet sei, — TUm nun in seinen Beweg-

riinden dafiir verstanden zu werden, dass er die bei der Kunst-

alle bereits vorhandene Anlage im freien landschaftlichen Stil
dort micht fiir richtig halte, miisse er erst einige erliuternde
Worte iiber das Wesen der freien Gartenkunst sagen.

Redner kniipft an das Werk Jacob v. Falke’s ,Der
Garten* an und fiihit aus, dass er den dort ausgesprochenen
Satz, inmitten der Stidte sei nur der symmetrische Stil, der
landschaftliche aber nur bei grofsartigen frejen Szencrien an-
zuwenden, in einer Gregenschrift bekimpft habe. Iir habe her-
vor gehoben, dass jede Anlage in der Benutzung das denkbar
Bequemste und Zweckmilsigste bieten und dabei diejenigen
Planzen in wirkungsvoller Weise gfuppirt enthalten miisse,
welche allgemein als schén und begehrenswerth gelten. Dies
werde aaf kleinen und grofsen Gebieten am mannichfaltigsten
und schénsten in freier landschaftlicher Behandlung erreicht.
‘Wo dagegen in freier landschaftlicher Weise ein den gegebenen
Verhiltnissen entsprechender Eindruck nicht zu erreichen ist,
miisse allerdings die symmetrische Gliederung angewendet
werden, um die richtige Harmonie zu erzielen. Dieses gelte
namentlich fiir die Umgebung von offentlichen Gebiuden, wenn
dieselben, einen monumentalen Charakter tragend, im Inmern
der Stidte als Mittelpunkt eines gartenartigen Gebietes liegen,
welches zu klein sei, um bei freier landschaftlicher Behandlung
einen anderen als den landhausartigen wohnlichen Charakter
zum Ausdruck zu bringen.

Bei einem Landbaus diirfe das Gebiude nur als ein Theil
des Ganzen erscheinen, der Garten gelte als Fortsetzunf des
‘Wohnlichen im Freien; andernfalls hitten Architekt und Land-

schafter nicht verstanden, ihre Aufgabe richtig zu lisen. Der
Letztere habe die Haupttheile der Fagaden durch geschickte

Einrahmung zur Geltung zu bringen; ein Gebiude, welches eine
solche Umrahmung und Einpflanzung nicht gestattet, ist deshalb
auch kein Landhaus, sondern gehdrt in rein stidtische, archi-
tektonisch gegliederte Verhiltnisse, .

Bei einer landschaftlichen Anlage sei die gute harmonische
und abwechslungsreiche Gruppirung die Hauptsache. Wege und
Erdformationen seien nur Mittel zu diesem Hauptzweck; es sei
deshalb auch nicht zulidssig, dass der mit den PHlanzenarten und
deren wirkpngsvoller Gruppirung nicht ganz vertraute Architekt
die Wege und Erdformationen entwerfe und die Bepflanzung
andern Hiinden iberlasse. Die Wege sollen in bequemen
Steigungen die praktischen Verbindungen herstellen und den
Spazierginger so filhren, dass die Pﬂanzengru{;pen gich in bester
Weise zeigen. Nicht gut an%glegte ‘Wege konnen leicht das
hitbsche Ineinandergreifen der Rasenflichen und Planzengruppen
storen; Wege sollen niemals ‘als Grenze der Gruppirungen be-
handelt werden. Die Gruppen miissen mdglichst weite Durch-
blicke bieten und dabei sind Wiederholungen in Formen und
Farbe der, Pflanzen zu vermeiden,

Redner veranschaulichte durch Pliére und Photographien
die Art und Weise solcher Gruppirungen und ging dann zur

aus Vereinen.

geschichtlichen Entwicklung iiber, indem er anfithrte, dass fiir
unsere heutigen landschaftlichen Anlacen First Herrmann
Pickler-Muskau grundlegend gewirkt habe. Die in Deutsch-
land jetzt herrschende Gartenkunst miisse als landschaftlicher
deutscher Gartenstil bezeichnet werden, da derselbe erstrebe, von
Anfang an den Grundgedanken der Gruppirungen erkennen zu
lassen, wiihrend der parkartige englische Gartenstil mehr eine
willkiirliche Bepflanzung in sich schliefse.

Hierauf ging der Vortragende zu seinem Entwurf eines
Kunsthallen-Gartens tiber, welcher durch eine ansgestellte Zeich-
nung veranschaulicht war. Der leitende Gedanke des Entwurfes
ist, die Kunsthalle so auf der Hthe erbaut erscheinen zu lassen,
dass die umgebenden Theile gewissermaalsen zum Sockel des
Gebiudes gehoren, demnach dieses sich mit seiner Basis ganz
bis an die Stralsenseiten erstreckt. Nach Durchfihrung dieses
Gedankens wiirden die Fagaden und Terrassen-Partien allseitig
und frei zu einer schénen harmonischen Wirkung gelangen.

Nach Beschreibung der Einzelheiten schloss Hr. Jirgens
mit der Bemerkung, dass er den Entwurf keineswegs in allen
Theilen als endgiltig durchgebildet ansehe; er habe mit dem-
selben hauptsiichlich die Absicht verfolgt, in gegenwirtiger
Zeit, wo durch den Umbau und die Aufnabme der Schwabe’-
schen Sammlung der Kunsthalle ein lebhaftes Interesse zuge-
wendet sei, anregend zu wirken.

In der folgenden Besprechung des Gegenstandes, an welcher
die Hrn. Hastedt, F. Andreas Meyer und Haller Theil
nahmen, wurden Bedenken gedulsert, umgestaltend in die Um-
%ebung der Kunsthalle einzugreifen, ehe die Frage der Ver-

esserung der Betriebs-Verhiltnisse der Verbindungsbahn, nament-
lich der Beseitigung des Planiiberganges beim IFerdinandsthor,
geregelt sei. Es wurde weiter hervor gehoben, dass die Um-

estaltung den Blick von der Freitreppe der Kunsthalle auf die

Ister unter keinen Umstinden schmilern diirfe. y—.

Versammlung den 26, Januar 1887. Vorsitzender: Hr.
F. Andr. Meyer, anwesend 86 Personen,

Aufgenommen werden die Hrn. Kaiserl. Maschinen-Ingenieur
Baggesen aus Kjel und Architekt Dameck aus Hamburg.

Die Hrn. Schiitzinger und Zeller haben eine patentirte
Badeventil-Garnitur ausgestellt.

Hr. Banrath Hake erhilt das Wort zu seinem Vortrag iiber:

Das neue Postgebiiude zu Hamburg.

Redner fiihrt aus, dass es bis 1866 hierselbst Postanstalten mit
vllig getrennten Verwaltungen gab, und dass schon bald nach der
dann vollzogenen Zentralisation des Postwesens die zur Verfiigung

stelienden Riumlichkeiten unzureichend geworden seien. Unter
einer grofseren Anzall von ins Auge gefassten Grrundstiicken ward

dann im Jahre 1882 der 8000 am grofse Platz an der Ringstralse
erworben. Die ersten Pline sind von Hrn. Professor Rasch-
dorff bearbeitet, mussten aber spiiter wesentlich vereinfacht
werden, da die auf 2500000 % veranschlagte Bausumme auf
2000000 J erniedrigt wurde. Das neue (ebiiude fasst die
Riume fiir den Brief-, Packet- und Telegraphendienst in sich.
Der Bau wurde im Mai 1883 begonnen und soll am 5. Februar
d. J. eingeweiht werden. ITiir den Telegraphendienst ist eine
Rohrpost-Verbindung mit der Bérse und den Dienstriiumen im
Dovenhof eingerichtet, iiber deren Einzelheiten Redner sich
ausfithrlich verbreitet. Betrieben wird dieselbe durch zwei ge-
kupypelte 20pferdige Dampfmaschinen, die mit 2 Luftkesseln von
rd. 25 ¢bm TInhalt in Verbindung stehen. Die Erwirmung ge-
schieht theils mittels Warmwasser-Niederdruck-, theils mittels
Heisswasserheizung, die Beleuchtung durch Gas. Man hofft in-
dess, das der Reichstag die auf 100000 J# veranschlagten Ein-
richtungen fiir elektrisches Licht noch bewilligen werde. —
Der Baurath Hake lud hierauf den Verein zu einer Besichti-
gun%des ganzen Gebiiudes ein, zu welcher am 28. Januar etwa
120 Herren und Damen erschienen. Die seltene Gelegenheit,
einen Gang durch die grofstentheils bereits in Betrieb genommenen
Dienstrdume machen zu diirfen, nahm das ganze Interesse der
Gesellschaft in Anspruch. Dasselbe fand schliefslich beim Ver-
weilen in der mit zwei grofsen Bildern des Malers P. Duyffcke
geschmiickten Schalterhalle, dem (lanzpunkt der inneren Aus-
stattung, endlich seinen Ausdruck in einem von Hrn. F. A.
Meyer ausgebrachten Hoch auf die deutsche Rejchspost und
ihrem Baumeister, Hrn. Baurath Hake. TFw.

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hannover.
Am 26, Januar 1887 wurde der Kélner Antrag beim Verbande
betr. Erlass einer Glickwunsch-Adresse an Seine Majestiit den
Kaiser zu_dessen 90. Geburtstage, einstimmig angenommen.
Es hilt sodann Hr. Stadt-Bauinspektor Hillebrand einen Vor-
trag iiber die von ihm erbaute:

. Paulug-Kirche zu Hannover.

Der Entwurf des Vortragenden erhielt in der im Jahre 1883
vom Kirchenvorstande der hannoverschen Gartengemeinde zur
Lrlangung von Baupléinen zu einer neuen Kirche veranstalteten
Preisbewerbung den 2. Preis, wurde zur Ausfihrung bestimmt
und gelangte in den Jahren 1883 bis 1886 mit einigen Ver-
dnderungen zur Ausfihrung. Die wesentlichsten dieser Ver-
inderungen bestehen darin, dass fiir die geplante Basilika eine
mehr den sogen. Saalkirchen verwandte Form an die Stelle
gesetzt und dass fiir den Thurmhelm trotz der héheren Kosten
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eine Holzkonstruktion gewihlt wurde (weil sicherer gegen die
Erschiitterungen durch die Glocken), wihrend in dem urspriing-
lichen Intwurfe ein massiver Backsteinhelm vorgeschen war,

Die Kirche ist im Backstein-Rohbau mit Bruchstein-Funda-
menten ausgefiilhrt; nur zum Sockel und zu den Stufen wurde
Sandstein verwandt, Der Grundriss zeigt ein aus 4 Jochen be-
stehendes Langhaus, an welches sich westlich der quadratische
Thurm mit dem Haupteingange und den seitlichen Treppen,
dstlich der nach dem Zehneck gebildete, etwas eingezogene Chor
mit 2 Sapkristeien und einer Nebenvorhalle anschliefst. Die
Strebepfeiler des Langhauses sind in das Innere der Kirche
hinein gezogen und durchbrochen, so dass der Raum zwischen
ihnen, welcher gleichsam kleine Seitenschiffe bildet, unten zu
Giingen, oben zu Emporen ausgenutzt werden konnte. Die
letzteren werden unterstiizt durch zwischen den Strebepfeilern
einfespannte Tonnengewilbe, welche gleichzeitig die Widerlager
bilden fiir die Krenzgewilbe des Langhauses. Aulser den
Seiten-Emporen befinden sich vor dem Thurme an der Westseite
noch zwei Emporen iiber einander, von denen die obere zur
Aufnahme der grgel dient, die untere fiir Sitzplitze bestimmt
ist. Das 11 m hohe, mit engl. Schiefer auf Lattung gedeckte
Dach des Langhauses ist als Pfettendach konstruirt, und zwar
steht iber jedem Jochpfeiler ein Doppelbinder; zwischen je 2
dieser Doppelbinder sind 4 Lehrgebinde angeordnet. Das Richten
des Daches geschah von emem in Traufenhshe angebrachten
Geriistboden aus in der verhiltnissmilsig lurzen Zeit von
10 Tagen. Der Thurmhelm ist nach Strebesystem wmit Diagonal-
bindern ausgefiihrt, mit Brettern verschait und mit Schiefer
gedeckt; zwischen Schalung und Schieferdeckung wurde zur
grofseren Dichtighkeit eine Papplage angeordnet.

Das Innere des Langhauses Ist durch einen 1,5 m breiten
Mittelgang in zwei symmetrische Hilften getheilt, deren jede
82 Stuhlreihen enthiilt. Der Holzfulsboden des Gestithls hat
eine Unterlage von Asphalt, wihrend die Giinge und Vorhallen
sowie der Chor einen Belag von Mettlacher Fliesen erhielten,
welehe von einer Ziegelflachschicht unterlagert sind. Die inneren
‘Wandflichen der Kirche und die Gewdlbe sind durch dekorative
Malerei belebt; ebenso wurden Altar, Taufstein, Kanzel und das
Tympanon des Hauptportals bemalt und mit Darstellungen aus
der heil. Schrift versehen.

Liniges Interesse verdienen die nach mittelalterlichem Vor-
bilde konstruirten Pendelthiiren der Eingiinge; diesec bestehen
aus mit Kisekalk verleimten vertikalen Bohlen, in welche zwei
starke, wenig vortretende Querleisten eingelassen sind. Beide
Seiten der Thiiren sind mit ebenfalls mittels Kisekalk befestig-
tem Leinen iiberzogen und teppichartig bemalt, die Kanten mit
Leder und Messigknépfen eingefasst.

Zur Erwirmung der Kirche im Winter dient eine Luft-
heizung, iiber deren Wirksamkeit jedoch wegen zn geringer
Versuche noch keine Erfahrungen gesammelt werden konnten,
‘Die Beleuchtung wird bewirkt durch 2 Gaskronleuchter, die
indess nur provisorisch sind, da die Absicht vorliegt, diese
spiiter durch elektrische Lampen zu - ersetzen. Die Kirche ist
ferner ausgestattet mit einem von Radler u, Sthne in Hildes-
heim gelieferten h—moll-Geléute, einer von Becker in Hannover
angefertigten Orgel und einer mit 2 Schlagglocken und einem
Betglockenwerk versehenen Thurmuhr von Weule in Bockenem,
Von den beweglichen Ausstattungsstiicken, zu denen w. a. die
kostbare nach Holbein'scher Art in Leinenstickerei gearbeitete
Altardecke uund 3 reich gestickte Antependien gehoren, sind
-von besonderem Interesse die aus Kelch, Patene, Ciborium,
Kanne und 2 Leuchtern bestehenden Altargerithe, deren Her-
stellung Redner an der Hand detaillirter Zeichnungen eingehend
beschreibt. .

Die Kosten der ganzen Kirche ohne innere Ausstattung
werden wegen verschiedener vorgenommener Veriinderungen
und Erginzungen die ausgeworfene Bausumme von 120 000 /%
etwas iiberschreiten,

Architekten-Verein zu Berlin.
7. TFebruar 1887.
121 Mitglieder.

Das™ iilteste Mitglied des Vereins, Hr. Baurath Krahe in
Braunschweig, hat demselben in dankenswerther Weise einen Geld-
beitrag zur Verfiigung gestellt, welcher dem Unterstiitzungsfonds
iiberwiesen wird, — Der Bericht iiber die von dem Verbande ge-
stellte Frage, ob es rathsam sei, die Entwiirfe fiir wichtige,
aus Offentlichen Mitteln zu errichtende Gebiude auf dem Wege
der Konkurrenz zu gewinnen, wird verlesen; die Frage wird
bejaht und gleichzeitig die dringende Nothwendigkeit einer
Revision der fiir die dffentlichen Wettbewerbungen maalsgebenden
Grundsitze betont, ~— Seitens des Kéniglichen Polizeiprisidiums
wird ein Gutachten des Vereins iiber die Zweckmiifsigkeit einer
Wiedereinfihrung der Meisterprifungen im Baugewerbe erbeten ;
die Berathung dieser Frage wird den Hrn, Assmann und
Warsow iibertragen.

Hr. Housselle legt den Kassenabschluss fiir das Jahr
1886 und den Etatsentwurf fir das Jahr 1887 vor; in Ein-
nghmé und Ausgabe schliefst ersterer mit 105413 M., letzterer
mit 76800 M. ab.

Ls folgen demnfichst die Wahlen des Vorstandes, der Haus-
verwaltung, der Oberbibliothekare usw., Zum ersten Vorsitzen-
den wird wiederum Hr. Dy, Hobrecht, zum zweiten Vorsitzen-

Hauptversammlung am
Vorsitzender Hr. Schmieden; anwesend
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den, nachdem Hr. Schmieden seine Wiedexwahl wegen Kriink-
lichkeit abgelehnt hatt, Hr. Cornelius und zum Sickelmeister
wiederam Hr. Housselle gewiihlt. Im iibrigen werden dem
Vorstande die Hrn. Blankenstein, Bockmann, Gebauer, Hagen,
Kyllmann, Lange, Schmieden, Streckert und Wiebe angehiren.
Zu Oberbibliothekaren werden die Hrn. Havestadt, und Schifer,
zu Mitgliedern der Hauskommission die Hrn. Ernst, Gebauer,
Kleinwiichter, 0. Kihne, Korte, Reimarus und A. Schulze ge-
wiihlt. Weiterhin erfolgte noch die Wabkl der Entlastangs-
Kommission.

Wihrend dieser geschiiftlichen Erledigungen sprach Hr.
A. Tiede ,iber die Werthschitzung der Tektonik
der Hellenen* zum Andenken an den jingst verstorbenen
Professor Hermann Spielberg.

In warmen Worten widmete er zunichst dem verstorbenen
Lehrer hellenischer Kunst tief empfundene, aus dem Bewusst-
sein gleicher architektonischer Ueberzeugung geschipfte Aner-
kennung fir das ideale, anf Bittichers Tektonik begriindete
kiinstlerische Bestrcben, welchem derselbe unentwegt treu ge-
blieben ist. Weiterhin auf das eigentliche Thema der Besprechung
eingehend, wies der Hr. Redner nach, dass bereits Schinkel,
W a. in seinem Entwurfe fiir eine fiirstliche Residenz, in den
Balinen Bottichers gewandelt sei, und dass eine solche Auf-
fassung itberhaupt die Grundlage des architektonischen Studiums
sein miisse. Schinkel fand, dass der vorhandene grofse Formen-
schatz willkiihrlich verwendet wurde, dass die Kiinstler durch
die herrschenden Anschanungen befangen geworden waren und
dass die Grundsitze der Kunst nicht in richtiger Weise ent-
wickelt wurden. Aehnliche Wahrnehmungen treten auch in der
jetzigen Zeit, in welcher die antiquarischen Bestrebungen
herrschen, zu Tage. Das Prinzip der hellenischen Bauweise
befindet sich jedoch in nachweisbarer Uebereinstimmung mit
der Bildung der Naturgesetze; es steht daher iiber der Indivi-
dualitit des Einzelnen, wird ebensowohl in dem griéfsten Bau-
werke wie in dem kleinsten Geriithe klar und itberhanpt als
allgemein giltig fiir alle Zeiten bezeichnet werden miissen. Die
Besonnenheit, der heitere Zug, die Wohlordnung des Ganzen, durch
welehe die griechischen Kunstwerke sich auszeichnen, sind nach-
abmenswerth;aufTiuschung berechnete Bestrebur%%en, blofse Nach-
bildungen vorhandener Formen, welche dem Wesen der Dar-
stellung nicht entsprechen, Modenarrheiten u. dgl. kénnen aber
niemals anf danernden Werth Anspruch erheben. Die Errungen-
schaften der Vergangenheit miissen den Forderungen der Gegen-
wart in verstindnifsvoller, durchgeistigter Weise angepasst
werden, und nur bei einer solchen Ausgleichung der Prinzipien
wird der richtige Weg gefunden werden, auf welchem man sich
der wahren Kunst nihern kann. ’

Der Hr, Vortragende erdrtert weiterhin in sehr eingehender,
liebevoller Betrachtung die der hellenischen Bauweise zu Grunde
liegenden, maafsgebenden Formen und Gliederungen und schliesst
mit der Hoffnung, dass sich auf und aus den Trimmern der an-
tiken Kunst eine dem neuen Materiale, den neuen Lebensbedin-
gungen und der neuen Formensprache angepasste Kunstrichtung
entwickeln mége. — '

Die Versammlung dankte dem Hrn. Redner fiir seine Aus-
fithrangen mit lebhaffem Beifall und erhob sich auf die Auf-
forderung des Hrn. Vorsitzenden zu Ehren des verstorbenen
Professors Spielberg von den Plitzen. —

In den Verein sind die Hrn. Hitbers, Jankowfsky, Preuschoff
und Streckfuss als einheimische Mitglieder aufgenommen. —e.

Vermischtes.

In Thon modellirte und unmittelbar gebrannte Re-
lief-Ornamente. Zu dieser in u. Bl. -wiederholt behandelten
Angelegenheit schreibt uns Hr, Architekt Max Kolde in Han-
nover noch Folgendes:

»Bei der Wiederherstellung des alten Rathhauses zu Han-
nover durch den Geh. Reg.-Rath Hase waren die fehlenden
Stiicke des unter den Fenstern des 1. Geschosses herlaufenden
Thonfrieses zu ergiinzen ; ebenso mussten die Figuren des fehlenden
Dacherkers an der Marktstralse nen beschaftt werden. Die
Ausfiihrung war folgende: Bei den Friesen wurde der Thon in
Rahmen, deren Grifse den einzelnen Friesabtheilungen mit
Schwindmaafs entspracl, auf Sandunterlage eingeschlagen und
vom Bildhaner Dopmeyer in Hannover modellirt. Dann wurden
die Platten mittels Draht in passende kleinere Theile zerschnitten,
getrocknet und gebrannt. Bei der Ergiinzung einer Figur des
Erkers am Markt wurde das eben beschriebene Verfahren an-
gewandt. Bei den Dbeiden Figuren des Erkers an der Markt-
strafse geschah die Ausfihrung in folgender Art: Dje Figuren-
felder wurden in magerem Lehmmortel mit Zugabe des Schwind-
maalses von Lehmsteinen aufgemauert, dann die Figuren heraus-
geschnitten, mach vollstindiger Austrocknung auseinahder ge-
nommen, gebrannt und vermauert. In beiden Fillen lehnte
sich die Technik den vorhandenen alten Theilen an.

Das von Hrn. Grisebach in No. 3 u. Blattes beschrie-
bene Verfahren bei Herstellung grifserer Thonornamente diirfte
nach diesem wolhl kaum als eine jetzt erst wieder entdeckte
Technik gelten kénnen ; aber auch zur Zeit der Wiederherstellung
des alten Rathhauses im Jahre 1877 war das Verfahren durch-
aus nichts Neues, sondern auf Hases Baustube lingst als be-
wihrt bekannt.*




ﬁbede?;n;iehe Baulz.:unst: in, Japaa_l. Unseren
Ende & Bickmann in Berlin _ertheilten Auftri iigen wir
nuamehyr die Nachricht hinzu, dass neuerdings ;lgghfgione; h‘;{
vor ragende Kraft auf dem Gebiete des deutschen Ingenieur-
wesens, Stadtbaurath Dy, Hobrecht in Berlin, einen Ruf nach
Japan erhalten lat und demselben gefolgt ist.  Es handelt sich
bei demselben um Abgabe eines Gutachtens bezw. Aufstellung

Auftrigen, als bezeichnend fiir die verinderte Werthschitzun
Deutschlands in der Fremde angesehen werden, dass man auclgl‘
fir diese Arbeit einen bewihrten deutschen Meister heran
gezogen hat, wihrend die Zeit noch nicht allzu_weit hinter uns
liegt, da man bei Lésung solcher Aufgaben selbst in Deutsch-
land die Hilfe englischer Ingenjeure nicht glaubte entbehren zu
konnen. Die gleichen Griinde, welche einst die Hrn. Ende &
B‘ockmaz_m bestimmten, auf den Antrag der japanischen Re-
glerupg einzugehen, haben auch Hryn. Dr Hobrecht bewogen,
en ihm gestellten Auftrag zu ibernehmen, wie sie fir den
Berliner Magistrat bei Bewilligung des Urlaubs fir sein nur
schwer zu entbehrendes Mitglied maafsgebend waren, Hr. Dr.
Hobrecht hat in Begleitung von Hrn. Geh. Reg.-Rth. Prof.
Ende am 14. d. M. die Reise nach Japan angetreten; die Ab-

Aus der Fachlitteratur,

Die Grofsherzoglich Badischen Hauptnivellements
mit den Anschliissen an die Nachbarstaaten. Bearbeitet
von Prof. Dr. Jordan. Herausgegeben von der Grofs-
herzogl. Ober-Direktion des Wasser- u. Strafsenbaues.
Karlsruhe 1885,

Die badischen Hauptnivellements, welche neben den wissen-
schaftlichen Zwecken der europilischen Gradmessung gleichzeitig
den praktischen Bediirfnissen der Eisenbahn-Verwaltung dienen
sollen, sind in den Jahren 1874—I876 in einem Umfange ven
rund 1100 km zyr Ausfihrung gelkommen. Als Nivellements-
Linien sind die Eisenbahnen benutzt worden.

In Riicksicht darauf, dass die Prizisions-Nivellements der
angrenzenden Liinder, Elsass und ‘Wiirttemberg, noch nicht voll-
enget und ein gemeinsamer Horizont, auf den alle Hohen be-
zogen werden Konnten, moch nicht eingefiihrt war, musste die
Netzausgleichung und die Festsetzung der endgiltigen Hghen
vorlgufig unterbleiben. Nachdem jedoch preulsischerseits im
Jahre 1879 ein Normal-Nullpunkt eingefiibrt und die Nivelle-
ments der Konigl. Landesaufnahme durch das Elsass bis Basel
hinauf im Jahre 1881 fertig gestellt und gleicherweise die
wiirttembergischen Nivellements vollendet waren, bedurfte es
badischerseits nur noch der Ausfiihrung einer Anzahl Revisions-
und Anschluss-Nivellements, um im Anschluss-an die Nachbar-
Nivellements die Netzausgleichung und die Festsetzung der end-
giltigen Hohen anf N. N. vornehmen zu kinnen, Diese Ar-
beiten sind in den Jahren 1882 und 1883 vollendet worden. )

Die bei den badischen Nivellements angewandten Nivellir-
Apparate, Nivellir-Methoden und Hohenmarken sind #hnlich
denen, die in den Nachbarstaaten zur Verwendun ekommen
sind. Das auszugleichende Hihennetz einschliefslich der in Be-
tracht kommenden Wirttemberger und Elsasser Linien hatte
22 Bchleifen und eine Gesammtlinge von 2055 km. Zaur Priifung
der Genauigkeit des aunsgeglichenen Hohennetzes sind nach der
Aunsgleichung die mittleren Fehler von 7 Hgohen-Diagonalen der
wichtigsten Punkte berechnet. Fir die Hohen-Unterschiede dieser
Punkte, welche 60—450 km guseinander liegen, sc}}wanken die
mittleren Fehler zwischen 8 und 5 em. Mif Riicksicht auf die
Bedeutung, welche den nach der Methode der kleinsten Quadrate
berechneten ,mittleren zu fiirchtenden Fehlern“ iiberhaupt zu-
kommt, sind die Hohen-Verhiltnisse des badischen Landes-Ni-
vellements innerhalb 0,1 m als sicher gestellt ansunehmen,

Die Genauigkeit des Hohennetzes ist noch auf eine andere
Weise gepriift, indem die mittleren Fehler der aufgpgllchflqun
Hohen-Diagonalen durch die Wurzel ans dem zugehorigen ,, (}nl'l-
zesten Nivellementswege® dividirt wurden. Es ergeben sick
Betridge von 1,1 bis 8,7 mm und daraus der mittlere Kzlometeé—
fehler zu 2,656 mm. Das ausgeglichene Hohennetz hat also, dq -
gleich Hohen-Unterschiede bis 870 m vorkommen, im Mittel 1@};
selbe Genauigkeit, wie Nivellirung in horizontaler Ebene mi
mittleren Unregelmilsigkeiten von 2,6mm fiir 1 km,l igew(igs
ein befriedigendes Ergebniss. Der Veriffentlichung, welche d!e
zur Netzausgleichung nothwendigen Messungs-Elemente S(-“IVIle lte
Ausgleichung selbst enthilt, ist ein Hhenverzeichniss der Haupt-

unkte beigegeben.’ o

o Mit demgbgdischen Haupt-Nivellement ist die vaellementﬁ—
Ordnung in ganz Siddeutschland zum Alschluss gekommen u(ljl ,
da die Konigl, Landesaufnahme auch die Héhen der an k(tn
bayerischen und hessischen Grenze errichieten ‘H.?ul)tﬁxlﬁn e
endgiltig bestimmt hat, so dirfte nunmehr der Zeitpunk ge-
kommen sein, auch die bayerischen und hessischen Hohen de-
finitiv auf Normal-Null umzurechnen.
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Eisenbahn-Karte von Mittel-Europa, enthaltend die
ahnen des Deutschen Eisenbahn-Vereins nebst deren
Anschlusslinien, — Unter Zugrandelegung der Betrichsyer-
hilltnisse nach amflichen Materialien bearbeitet von Dy, Paul
LEngelhard. Maasstab 1:2000000 in 5 Farben Grasse, 76X
%30210}“, in Umschlag Preis 1,25 . Verlag von A. Deubn er,
erlin,

Diese Karte ist die exste, welche auf einem in handlichem
Formate hergestellten Blatte micht nur die deutschen, sondern
auch  simmtliche Gsterveichisch - ungarischen, rumiinischen,
italienischen, Schweizerischen, niederlindischen, bulgarischen
und einen Theil der franzsischen, dinischen und schwedischen
Eisenbahnen in Buntdruck enthilt, Alle Abzweig- und Ueber-
gangsstationen sind in gréfserer Schrift gestochen. Die Bahn-
gebiete der einzelnen Vervaltungen in farbigem Druck kennt-
lich gemacht. — Die Uebersichtlichkeit ist durch Beigabe von
Kartons des Rheinisch-Westfiilischen Kohlenreviers, der sich-
sischen Staats- und deren Anschlussbahnen, des oberschlesischen
Kohlenreviers, der Umgebung von Aachen, Frankfurt a. M., Wien,
Amsterdam, sowie der Berliner Stadt- und Ringbahn noch er-
héht.  Der Preis von 1,25 . ist sehr gering.

Bauten und Denkmale im Staatsgebiete der freien
und Hansestadt Bremen bearbeitet von Emil Béttcher,
Bauinspektor in Bremen. Verlag von Diercksen & Wichlein,
Preis 2

Das kleine, sehr empfehlenswerthe Buch ist eine Neu-
bearbeitung des ,Technischen Fihrers durch das Staatsgebict
der freien und Hansestadt Bremen®, den der Hr. Verfasser
gelegentlich der V., General-Versammlung des Verbandes deutschor
Archit.- u. Ingen.-V. i. J. 1882 heraus gegeben hatte und der
seinerzeit (S. 430, Jhrg. 82 n BL) bereits von uns besprochen
worden ist. Die sehr wesentlichen Zusitze und Verbesserungen,
die dem Werke zu Theil geworden sind, erstrecken sich nament-
lich auf die den Ingenieurbauten gewidmeten Mittheilungen, die
nicht nur durch Angaben iber die seither neu erstandenen
grofsen Anlagen, den Zollhafen, die neuen Bahnhofs-Anlagen,
le Weser-Regulivung usw. erweitert sind, sondern auch im
iibrigen sehr ~ dankenswerthe LErginzungen erfahren haben.
Gegenitber diesem Theile des Werkes tritt nunmehr derjenige,
we%cher die Hochbauten behandelt, unwillkiirlich etwas zuriick,
§0 sehr immerhin das Bestreben des Herausgebers anzuerkennen
ist, auch hier etwas moglichst Vollstiindiges zu_ bieten. Aber
mbgen die sehr zahlreichen, simmilich im einheitlichen Maals-
stabe gezeichneten Grundrisse von #lteren und neueren 'Bremer
Gehiiugen und die thatsiehlichen Angaben des Textes iiher die-
selben den Kachgenossen auch noch so willkommen sein, o
bleibt es doch ein nicht su verschmerzender Mangel, dass das
kiinstlerisehe Moment derselben keine Beriieksichtignn

efunden hat. Vielleicht liesse sich demselben am leichteston

adurch abhelfen, dass jene thatsiichlichen Angaben tiber die
einzelnen Bauten wenigstens durch eine zusammen fassende Be.
trachtung der Bremer Architektur-Schipfungen nach kunstge-
schichtlichen und kiinstlerischen Gresichtspunkten ergiinzt wiirden,
Wenn wir das Buch der Beachtung unserer Loser empfehlen,
50 geschieht dies nicht alleip im niichst liegenden, sondern noch
in dem weiteren Sinne, dass sie dadurch zu #hnlichen Arbeiten
tiber andere deutsche Stddte sich anregen lassen méchten. Zum
mindesten fir die Stidte, in welchen Architekten- und Ingenieur-
Vereine ihren Sitz haben, dirfte es in der That keine all z1
schwere Aufgabe sein, entsprechende Versffentlichungen zu vey-
anstalten, nachdem dieses Botteher'sche Werk iiber Bremen den
Beweis geliefert hat, dass sich die Aufgabe auch mit be:
scheideneren Mitteln durchfihren ldsst und dass ein derartiges
Unternehmen auf guten Erfolg rechnen kann,

Preisanfgaben.

Ein Preisausschreiben fiir Entwiirfe zu einer Kirche
mit 800 Sitzplitze erlilst: der evangel. Kirchenvorstand in
Gablenz bei Chemnitz. -Ts steht eine Bausumme von 100 —
110000 M. zur Verfigung. — Termin: 16. Maj d. J. — 1 Preis
von 500 M. Bed. sind von dem Kirchenvorstand, Pastor Seidel
das. zu beziehen. :

Ein Preisausschreiben zum Zwecke der Erbauung
eines Waisenhauses erlisst der Magistrat der Stadt Liiden.
scheid im Anzejgentheil unserer heutigen Nummer, Termin:
1. April. Als Bausummen stehen rd. 80000 4 zur Verfigung. —
Einziger Preis von 500 . — Bed., Lageplan und Programm
sind von dem Magistrat zu beziehen.

Brief- und Fragekasten. ‘
Hrn. A. B, in Brbg. Bohrkronen fiir Diamantbohrer
fertigt an: J. Dickinson in Newyork, Nassau-Street 64. ~ Diamant-
Bohrmasclinen werden geliefert von: Pensylvania Diamond
Drill Co. in Philadelphia, ferner von der Continental Diamond
Rock Boring Co. in London, SW., Broad Sanctuary 4, vertreten
durch Carl I'r. Ferber in Leipzig, Wintergartenstralse 3. -
Hr. T in L. Ein guter Bewuwrf und Verputz der Wund:e
und Decken in Essigfabriken jst im Jahrg. 1883 d. Ztg. 8. 184
(im Briefkasten) mifgoetheilt.

o - . -
B lag Erust Toeche 3 Berlin. Fiir d Redaktion verantw. K, B. O, Frits , Berlin, Druck von M, Pas Oh, K, Hofbuchdruck 3 Bel‘ un;
ommlssionsver von I ¢ ch, B
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Zur Statistik der Blitzschidge in Gebiduden und iiber die Anlage ven Blitzableitern.

(Schluss.)

~. Dr. Kohlrausch, Professor der Blekrotechnik an der
Technischen Hochschule in Hannover, giebt in dem Haupt-
<2+l inhalte seines Vortrages eine eingehende Besch}'elbung aller
einzelnen Theile zweckmifsig ausgefiihrter Blitzableiter-Anlagen,
wihrend als Einleitung dazu das Wesen des Blitzschlages in
seiner Entstehung, Art und Wirkung einer Krdrterung
unterzogen wird. . .

Wenn die Statistik der Gewitter und Blitzschlige in neuerer
Zeit erhebliche Fortschritte gemacht hat, so sind die Natur-
Gresetze, nach welchen Blitzschlige entstehen und verlaufen
noch wenig bekannt und auch aufserordentlich schwer zu er-
forschen. Die Gewitter stellen sich als Folgen elekfrischer
Spannungen zwischen Wolken und Trde oder Wolken und
‘Wolken dar, die nach Erlangung eines gewissen Uebermaalses
zum Ueberschlagen kommen. Wie und wo aber die Spannunﬁ
erfolgt, und namentlich welche Grofse derselben erforderlic
ist, um das Ueberschlagen zu bewirken, davon weifs man noch
f#ulserst wenig. Es kann auch wohl kaum von einer bestimmten
Ladung einer bestimmten Wolke die Rede sein und in Bezug
anf deren Entladung irgend eine Regelmifsigkeit gefunden
werden; vielmehr hat man sich die Blitzschlige in ihrer Ent-
stehung als gelegentliche Aculserungen eines von Augenblick zu
Augenblick in Einfliissen und Folgen sich #ndernden Hin- und
Herwogens elektrischer Kriifte vorzustellen. — Ebenso sehr nun
diese Kriifte, welche den Blitzstrahl erzeugen, sich unserer
Messung entziehen, ebenso wenig hilft die Theorie zu sicheren
Schliissen in Bezug auf den Verlauf und die Wirkung der
Blitze. Man ist daher auf diesem ganzen Gebiete im wesent-
lichen auf die Erfahrung angewiesen. Neuerdings ist es
miglich geworden, Blitze zu photographiren. U. a. ist es dem
Professor Kaiser in Berlin gelungen, eine sehr schine photo-
graphische Abbildung eines Blitzes herzustellen. Auf derselben
zeigt sich der Hauptstrahl als breite weilse Zickzack-Linie, von
der mehre schwiichere sich abzweigen. Aus der Stirke der
Hauptlinie auf der Photographic und andrerseits der veran-
schlagten Entfernung des betreffenden Gewitters, ist die wirk-
liche Breite des Hauptstrahls auf 4 m berechnet worden. In-
dessen diixfte das auch als eine aulsergewshnliche Breite
anzusehen ‘gein. — Die Inergie der Blitzschlige ist sehr ver-
schieden, aber unmessbaxr.

Als gesonderte Arten der Blitzschlige unterscheidet man
warme und kalte, gelbe und blaue, sowie sog. Riickschlige.
Die Unterscheidung zwischen warmen und kalten Schligen be-
raht wohl nur auf der Unterscheidung ihrer zindenden oder
nicht ziindenden Wirkung, die hauptsdchlich davon abhingig
ist, ob der Blitz leichter oder schwerer entziindbare Gegenstinde
trifft. — Die Farbenunterschiede zeigen sich auch in den mittels
der Elektrisirmaschine zu erzeugenden Funken, die bei Rin-
schaltung schlechter Leiter, also bei langsamerer Enfladung
rothliche, bei Einfiithrung guter Leiter und in Folge dessen bei
rascher Entladung bliuliche Farbe haben. Da es festgestellt
ist, dass der rothe Funken leichter als der blaue ziindet, der
erstere z. B. Schwarzpulver zur Entziindung bringt, was mit
dem anderen nicht zu bewerkstelligen ist, sv mag auch die
Farbe des Blitzes mit dessen Fahigkeit zu ziinden, in ursich-
licher Verbindung stehen. — Hiunfig hat man endlich beobachtet,
dass eine einzige Entladung an mehren Stellen oder in
mehren Gebiiuden Schlige bewirkt. Das kann eine Folge
ebensowohl der Veristelung eines Blitzstrahles, -als auch des
Aufhorens der Influenz zwischen Wolke und Erde im Momente
der Entladung sein, insofern die an der Erdoberfliche
und deren Gegenstinden, 2z B. Gebiuden angesammelte
Erd-Elektrizitit bei einer heftigen Entladung plotzlich zuriick
tritt.  Diese Schlige nennt man daher Riickschidge.

~Verlauf wnd Wirkung eines Blitzstrables sind von
vielerlei bekannten und unbekannten Ursachen abhingig. Im
allgemeinen sucht er sich den kiirzesten und bequemsten We
zun Grundwasser auf, um seine positive Elekirizitit aus der
Wolke auf die einfachste und schnellste Weise mit der nega-
tiven der Erde zu verbinden. Diesen Weg findet er in den der
Wolke niichsten, also hohen Gegenstinden auf der Erdober-
fliche, die zugleich gute Rlektrizitatsleiter sind und als solche
bis zum Grundwasser filhren. Daraus ergiebt sich auch, unter
welchén Umstinden die auf der Erdoberfiiche befindlichen
Gegenstinde vorzugsweise Blitzschligen ausgesetzt sind. Ip-
dessen durchkveuzen sich die Vorbedingungen fiix die Fihiglkeit
der Anziehung und Ableitung auch vielfach, Wenn im allge-
meinen z. B. hohe, hoch und vereinzelt stehende Gebiude am
meisten_gefihrdet erscheinen, so ist nicht ausgeschlossen, dass
ein niedrigeres Gebiude, welches dem Grundwasserspiegel be-
sonders nahe steht, dem Blitze noch kiirzeren Weg zu diesem
bietet, Andererseits kann dieser Weg durch Steinschichten
iber den} Grundwasser erschwert sein und es wird z. B. wieder
oin massives Haus bessere Leiter gewiihren, als das Fachwerks-

Gebinde mit seinem trockemen Holze. — Biume, namer.ltlich
hohe Pappeln in der Nihe von Gebiiuden, sind offenbar geeignet,
die Gefalir fiir die letzteren zu verringern. Metallmengen in
Grebinden, sofern sie nieht ununterbrochene Ableitung - zum
Grundwasser gewihren, wirken gefﬁhrdend. Die Telegraphen-
und Telephon-Leitungsdrihte sind dagegen als schittzend anzu-
sehen, weil sie gut isolirt und an vielen Punkten mit Ableitungen
in die Erde versehen werden. .

Tine Usbersicht iiber die Wirkungen der Blitzschlige
gewihrt die Statistik. Nach ihr werden jihrlich in Deutsch-
Tand gy der Windmihlen, l/og der Kivchen, Yy der Land-
gebiude, 500 der Stadtgebiude, g allex Grebiinde, und
zwar Yy in Nord-, Yiggeo in Siid-Deutschland vom Blitze
getroffen und es beliuft sich der dabei angerichtete Schaden
jahrlich etwa auf 6—8 Millionen Mark. Trotz der abso-
Juten Grofse dieser Summe wire es, wie aus den voran ge-
stellten Verhiltnisszahlen hervor geht, volkswirthschaftlich
fehlerhaft, etwa fiir alle Gebfiude den Schutz durch Blitzableiter-
anlagen vorzuschreiben; denn deven Kosten betragen im Einzel-
falle mindestens 100 4 und wenn das Gebgude in 6500 Jahren
vermuthlich nur einmal Blitzschaden erleidet, so ist der Zins-
verlust an jenen 100 o im entsprechenden Zeitraume unendlich
viel grofser. Mit Zwangsvorschriften in Bezug auf die Anlegung
von Blitzableitern, Leistung von Beihilfen usw., kinnen daher
Regicrungen, Behirden, Anstalten immer nur mit grofster Vor-
sicht vorgehen. Dagegen ist nicht zn verkennen, dass der
Schaden fir den Einzelnen, wenn er ihn trifft, von ungeheurer,
unter Umstiinden vernichtender Grofse und Bedeutung sein kann
und daher die Frage von ihm ganz anders beantwortet werden
muss.

Welchen Nutzen Blitzableiter fiix den Einzelnen und in
einzelnen Fillen gewilhren kimnen, dafir mag das Beispiel des
| Straisburger Miinsters sprechen, der bis zum Jahre 1835 jihr-
lieh etwa 1000 Fres. fiir Reparaturen in Folge von Blitzschiden
erforderte, dann aber von Gay-Lussac mit einem Blitzableiter
vorsehen wurde und seitdem nur noch die Auvfwendung gering-
fiigigster Mittel zur Aufbesserung der Blitzableiter-Anlage selbst
nothwendig gemacht hat, von den friiher regelmilsig wieder-
kehrenden Beschidigungen aber ganz befreit blieb. Die im
Blitzableiter uns bekannte Schutzvorkehrung. gegen die
‘Wirkungen der Blitzschlige verdankt ihre Auffindung der schon
oben angedeuteten Wahrnehmung, dass der Blitz sich den
kiirzesten und bequemsten Weg zum Grundwasser der Erde
zu suchen pflegt und eine Blitzableiter-Anlage wird daher nm
so wirksamer sein, je mehr sie diesem obersten Zwaecke, einen
solchen Weg dem Blitze zu bieten, in allen shren Theilen
Geniige leistet. Im iibrigen empfiehlt es sich, komplizirte
und verthenernde Anordnungen thunlichst zu vermeiden und
die Gunst der Umstinde, wo es geht, zu benutzen. Unter
solchen Gesichtspunkten ist die Anlage vernunftgemils in
folgender Weise auszufiihren: Um auf einem Gebiudedache
Punkte zu schaffen, die den Blitzstrahl von den iibrigen Theilen
desselben ablenken, versieht man den Dachfirst mit Fang-
stangen aus Eisen, deren oberem Ende man frilher zur Ver-
hinderung der Oxydation, welche die Leitungsfihighkeit schidigt,
Spitzen aus Platina aufsetzte; doch hat man neuerdings wahx-
genommen, dass der Blitz ﬁerade beim Eingchlagen eine stirkere
Erwyirmung veranlasst und das leicht schmelzbare und auch
schlecht leitende Platina vielfach zu einem Klumpen zusammen
schmolz. So ist man von den Platina-Spitzen zuriick gekommen,
und da anch das Eisen leicht schmifzt, stellt man jetzt die
Spitzen aus einem der besten Leiter, aus Kupfer her, und: zwar
etwa fingerdick. Die Spitzen noch zu vergolden und besonders
zu schirfen, ebenso sie als Zwei- oder Dreizack auszufihren,
hat wenig Zweck. Prof. Weber empfiehls sogar Kugeln statt
der Spitzen zu verwenden. Des besseren Aussehens wegen hat
der untere Theil dieser &uflsersten Spitze wohl eine mantel-
formige Erweiterung, unter welcher sie auf die Eisenstange
§eschmubt und mit derselben aufserdem verlgthet ist. Die

tange aus Rundeisen oder Eisenvohr soll moglichst hoch, etwa
8—b m sein; kiirgere Stangen bis' zu 2 m hinab sind nur bei
sehr leichtem Sparrenwerlke als zuliissig zu evachten. Am unteren
Ende der Stange befindet sich ein tellerartiger Bund; derselbe
bildet den oberen Abschluss fiir einen’ um die Stange gelegten
Mantel aus Walzblei, der zur Abdichtung gegen das Dach
dient. An den Fuls der Stange sind zwei Flacheisen gabel-
formig nach Maafsgabe der Dachneigung angeschweilst, die
mit den Dachspgrren durch Mutterschrauben fest verbunden
werden. — Was die Anzahl der auf dem Rirste anzubringenden
Stangen betrifft, so wird angenommen, ‘dass ihr Abstand nicht
Efb"fser sein soll, als die 4-fache Stangenhshe (doppelter Schuts-

reis). Es ist aber nothwendig dabel die Giebelenden, Schorn-
steinkdpfe und andere Gebiudespitzen besonders zu schiitzen,
indem man die Stangen den ersteren nither riickt (11/5-facher
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Schutzkreis) und den tbrigen Gebiudespitzen aufgebogene Seil-
enden, sog. Secilspitzen aufsetst.
Die von den Stangen abfiihrenden Luftleitungen ver-
wendet man neuerdings “an Stelle der frither ‘benutzten Binder
und Stangen aus Eisen und Kupfer meistens ans Kupferdrihten
gewundene Seile von 30 bis 40 amm Querschnitt, die sich be-
quemer verlegen und verldthen lassen. In Riicksicht anf die
Temperatur-Kinflisse sollen diese Seile nicht zu stramm gespannt,
anch nicht mit Krampen fest geklemmt werden. Sie vom Hause
zu isoliren, hat keinen Zweck. Mittels solcher Seile sind die
Fangstangen sowohl unter sich, als mit der Erdleitung zu ver-
binden. Besondere Sorgfalt ist dabei auf die Verbindungsstellen
am Fulse der Stangen zu verwenden. Zu dem Zwecke vernietet
man dieselben mit einer Kupferhiilse, die an einer Seite mittels
eines aufgebogenen Lappens die Durchleitung, an der anderen
Seite mittels einer von oben nach unten reichenden Ausbauchung
die Ableitung trigt. Die Verbindungsstellen, sowohl die der
Leitungsseile mit der Hiille, als die der letzteren mit der Stange,
sind schliefslich zu verldthen. Die Ableitung wird aufserdem
noch auf dem einen Schenkel des Stangenfufses mit Kupferbund
angeschlossen und verléthet. — Die Seilverbindung der einzelnen
Stangen hat den Zweck, starke Schlige zu vertheilen und kann
unter der Hufsern Kante des Firstziegels verlegt werden, womit
die Stiitzen vermieden werden. Jeder Stange eine Ableitung zu
geben, ist nicht erforderlich. Bei guten Grundwasserverhilt-
nissen geniiéen 4 Leitungen fiir je 10 Stangen; bei weniger
Stangen sind verh#ltnissméfsiy mebr Ableitungen anzuordnen.
Dieselben sind auf kiirzestem Wege, und zwar zweckmiifsig an
der Wetterseite hinab zu fithren, weil diese die feuchtere und den
seitlichen Blitzschligen am meisten ausgesetzte ist, hier die
Leitung somit auch noch zum Abfangen derselben dient. Sind
Stofse in den Drahtseilen nothig, so hat man die Drihte zu
spleifsen, die Spleifsstellen mit einem Kupferbunde zu umgeben
und alsdann zu verlsthen. Alle oberirdischen Lithungen kdnnen
mit Weichloth geschehen; diejenigen an der Erdleitung dagegen
miissen mit Schlagloth hergestellt werden. Ebenso sind die in
der Erde liegenden Leitungstheile zweckmifsig zu verbinden,
um sie besser gegen Oxydation zu schiitzen.

Die Platte, in welcher die ganze Leitung endigt und
welche die Elektrizitit in die Erde iiberleiten und vertheilen
soll, ist aus 1—2 mm starkem verzinkten Kupferblech herzu-
stellen und mit der Beil-Leitung auf das Beste zu verbinden,
was zweckmilfsig wieder mit aufgenietheten Kupferbiigeln und
sorgfaltigster Vexlsthung mit Schlagloth geschieht. Beim Ueber-
gange der Elektrizitit von der Platte zur Erde soll der Aus-
breitungs-Widerstand ein miglichst kleiner sein. Man hat daher
méglichst viel Beriihrungsfliiche zu schaffen und diese bestens aus-
zunutzen. Das wird durch aufrechtes Hinstellen méglichst
grofser Platten erreicht. Man fertigt dieselben in der Grolse
von !/, bis 14dm an und rechnet etwa 2 qm auf je 10 Stangen.
Die Platten aufzurollen ist durchaus fehlerhaft, weil dabei ihre
Grofse nicht ausgenutzt erscheint. Die Platten sollen mit ihrer
Oberkante 0,6 m unter dem niedrigsten Grundwasserspiegel sich
befinden. Ist der Untergrund derart, dassman eine Platte nicht
so tief versenken kann, so verwendet man statt derselben
wohl Bisenstangen oder Kisenrohre, die dann aber bis 5 m unter
den Grundwasserstand einzutreiben sind. Es empfiehlt sich
unter allen Umstinden mehr, das Grundwasser zu suchen, als
sich beim Verlegen der Platten in Kohlenschiittungen zu begniigen.

Bis in die jingste Zeit hat man es als Streitfrage be-
handelt, ob und was an Gebiiude-Bestandtheilen der Leitung
anzuschlielsen sei. Es kann jetst aber keinem Zweifel unter-
Liegen, dass es nicht nur rathsam, sondern nothwendig ist, in
dem Gebiude vorhandene grofsere Metallmengen, z B. Metall-

23. Februar 1887,

dicher, eiserne Dachkonstrnktionen, Ntiitzen, Wasser - Bassins,
lange Regenleitungen, elektrische  Anlagen mit verzweigter
Drahtleitung, mit den Blitzableitern zu verbinden, da alle diese
Theile das Abspringen der Elcktrizitit von der Blitzableitung
begiinstigen. Insbesondere ist das anch der Fall hinsichtlich
der Gas- und Wasserrthren, die gute Frdleitungen bilden, und
es muss als ein durchaus falsches Vorurtheil bezcichnet werden,
wenn man aus der Verbindung Schiiden fiir die Rohrleitungen,
z. B. Gas-Explosionen, befirchtet. Mit cinigen wenigen Vor-
sichtsmaafsregeln beim Anschluss ist die Gefahr der Schiidigung
vollstindig zu beheben, wihrend sie bei nicht erfolgtem An-
schluss in erhdhtem Maalse besteht. Der Anschluss der Gas-
rohre ist aulserhalb der Gasuhren, da, wo die Leitung aus dem
Hause tritt, za bewerkstelligen. Zu- und Abflussrohre sind
ebendaselbst durch Kupfertheile zu verbinden, und zwar geschieht
der Anschluss mach Blankfeilung der Eisenrohre mittels Um-
legung von Bleiplatten und Kupferbunden. Dass damit kein
Entziinden des Gases ermiglicht werden kann, ist selbstverstind-
lich, da das Gas im Rohre bei dem Mangel an Sauerstoff iiber-
haupt nicht brennen kann,

Was die Priifung der Leitungen auf ihre Tauglichkeit
und Fehlerfreiheit betrifft, so kann die Untersuchung der Stangen
und der Luftleitung am einfachsten durch das Absuchen mittels
eines Fernrohres geschehen, welches Fehlstellen leicht erkenmnen
lisst. Die Priifung auf eine Untersuchung des Widerstandes .
in der Luftleitung auszudehnen, hat keinen Zweck. Derselbe
ist sehr klein nnd schwierig zu messen; auch fihrt diese Messung
z. B, dann nicht zu einem Ergebmiss, wenn alle Drihte des
Leitungs-Seiles bis auf einen gerissen sind, oder an massiven
Leitungs-Theilen nur noch geringster metallischer Zusammen-
halt bestehen solite. Die iibliche Prifung der Luftleitung mit
dem Galvanometer hat daher #ufserst wenig Wexth. Dagegen
ist es umnentbehrlich, den bedeutend héheren Widerstand der
Lrdleitungen mit besondeven Apparaten wirklich zu messen.
Hierzu kann eben so wenig der Galvanometer geniigen. Neuer-
dings hat man vortreffliche Apparate konstruirt, die den Wider-
stand der Erdleitungen genau registriven und daneben aulser-
ordentlich bequem zn tragen und zu handhaben sind. Dieselben
sind nach dem Prinzip der einfachen Wheatetone’schen Briicke
hergestellt; statt des Galvanometers ist indessen ein Telephon
eingesetzt, welches durch Wechselstrdme zum Tonen gebracht
wird, Man verschiebt den Kontaktschlitten so lange, bis der
Ton verschwindet und kann dann die Gréfse des Widerstandes
am Apparat ablesen. Die gespannte Brdleitung soll nicht mehr
als 20 Ohm Widerstand haben; eine Meterplatte im Grundwasser

besitzt etwa den Widerstand von 2—5 Ohm, — Die bescliriebenemr—

Apparate werden in vorziiglicher Weise von Hartmann &
Braun in Bockenheim bei Irankfurt a. M. gefertigt.

Soviel iiber die zweckmifsige Anlage und ~zuverlissige
Priifung von Blitzableitern. Dass beide oft in unverniinftiger,
leichtsinniger und iiberfliissig vertheuernder Weise ausgefiihrt
werden, ist den Technikern bekannt genug. Es dirfte kaum
ein technisches TFeld geben, auf dem mehr Unverstand und
Siinden zu verzeichnen sind, als das in Rede stehende. So
wenig es daher, wie oben ausgefiihrt wurde, richtig erscheint,
dass Gebiude-Eigenthiimer durch regierungsseitige Zwangs-Vor-
schriften zur Herstellung von Blitzableitern auf jhren Gebiuden
gendthigt werden, ebenso nothwendig sind aufklirende Vor-
schriften tiber die richtige und zweckmifsige Anlage derselben,
sowie soleche in Bezug auf die unentbehrlichen periodischen
Priifungen. Die Ausarbeitung und Herausgabe solcher Vor-
schriften sollten daher von Seiten der Regierungen und Ver-
waltungsbehorden, eventuell von technischen Vereinen mit allem
Ernste aufgenommen und betrieben werden.

Mittheilungen

Architekten-Verein zu Berlin., Versammlung am 14. Fe-
broar. Vorsitzender: Hr. Schmieden, Anwesend 224 Mit-
glieder und 7 Giste. o )

Nach Vorlage einiger Einginge fiir die Bibliothek verliest
der Hr. Vorsitzende ein Schreiben des Hrn. Cornelius, worin
derselbe die in letzter Hauptversammlung auf ihn gefallene
Wahl zum 2. Vorsitzenden fiir das niichste Vereinsgjahr ablehnt.
Es muss demnach in dieser Hinsicht eine Neuwahl stattfinden,
zu deren Erledigung eine aulserordentliche Hau&)tversgmmlung
voraussichtlich auf den 21. d. M. anberaumt werden wird. Da-

egen bringt ein von Hrn. Dr. Hobrecht eingegangenes
gchreiben fem Verein die mit allseitiger Befriedigung aufge—
nommene Nachricht, dass derselbe sich entschlossen hat, das
Amt des 1. Vorsitzenden, wozu ihn der Verein in seiner jingsten
‘Wahl wiederum einstimmig berufen, nochmals anzunehmen, ob-
leich er durch seine Reise nach Japan, bei deren Antritt er
em Verein herzliche Abschiedsgriifse sendet, auf einige Mo-
nate dem Vereinsleben entzogen bleiben muss. .

Hievauf spricht Herr Otzen iber: ,Die Weiterent-
wickelung historischerBauformen Wir kommen viel-
leicht auf diesen Vortrag, iiber dessen Inhalt sich in Kiirze
Lkaum berichten lisst, demmiichst an anderer Stelle d. Bl aus-
fiibxlicher zuriick.

' Von Hrn. Blankenstein“ ist ein durch zahlreiche andere

[}

aus Vereinen.

Mitglieder unterstiitzter Antrag eingebracht, dahin gehend, dass
dem Jahresfeste des Vereins, dem alten Schinkelfeste, ferner-
hin wieder der ehemalige ernst-feierliche Charakter gegeben
werden solle, damit wieder wie friiher, auf die Theilnahme
von Ehrengiisten und den Besuch von auswiirtigen Fachgenossen
erechnet werden konne. Insbesondere das bevor stehende Fest
%iete. dazu erhdhten Anlasg, indem der Verein im vergangenen
Jahre nach langen vergeblichen Kémpfen beziiglich der Rang-
stellung der Baubeamten einen Erfolg ersielt habe, auf welchen
er mit Befriedigung blicken ddrfe. Dazu komme, dass dem-
niichst der ,Verein Berliner Kiinstler® seine Heimstiitte im
Vereinshause aufschlage, so dass fernerhin die Angehirigen aller
drei bildenden Kiinste, welche zu gemeinsamem Schaffen an den
hochsten Aufgaben berufen seien, unter einem und demselben
Dache sich vereinigt finden. Aueh dieser Umstand solle dies-
mal zum Ausdruck kommen, und das kénne nur in wiirdiger
Weise geschehen. Dem%emiifs sei der schon bestehende Fest-
ausschuss erforderlichenfalls zu verstirken und mit dem Auf-
trage zu versehen, auf eine glanzvollere Grestaltung des nichsten
Schinkelfestes, sowie auf stirkere Heranziehung von Gisten,
namentlich auch aus den Kreisen der Kiinstlerschaft, hinzu-
wirken. — Der Antrag findet lebhaften Anklang in der Ver-
sammlung und gelangt zu einstimmiger Annahme, Mg
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Deutscher Techniker-Verband. Der deutsche Techniker-
Verband hat in den letsten 2 Jahren dic besondere Aufgabe
yerfolgt, alle deutschen Techniker des In- und ;.\u.slande‘s 20
einer Genossenschaft zn vereinigen, welche infolge ihrer
Einigkeit es ermoglicht, dem Stande der deutschen 'l cchniker
eine gewisse Geschlossenheit zu verschaffen, sowic den Einzelnenn
gegen Noth zu schiitzen. Zur Zeit gehoren dem Verbande etwa
2000 Techniker des Ban- und Maschinenfaches an. '

Der Verband ist in seinen Bestrebungen schrittweise vor-

egangen, um eine Linrichtung an die andere anzureihen.
%n erster Linie hLat derselbe eine cigene Verbands-Zeitung
— die ,Deutsche Techniker-Zeitung® — ins Leben gerufen,
welche jedem Mitgliede kostenfrei vorliufig monatlich 2 mal
sugesendet wird. Neben fachwissenschaftlicher Belehrung er-
fillt dieselbe den Zweck, ein Verkiindigungsblatt des Verbandes
and damit ein Verbindungsmittel der Mitglieder unter sich zu sein.

Weiter hat der Verband eine Krankenkasse fir alle
deutschen Techniker (freie eingeschr. Hilfskasse No.58) geschaffen;
sie bildet eine Hilfskasse im Sinune des Gesetzes von 1876/84
und untorsteht der Leitung eines ejgenen Hauptvorstandes mit
dem Sitz in Berlin, Die Kasse ist berechtigt, an allen Orten
des deutschen Reiches ortliche Verwaltungsstellen, welche jede
jhren besonderen Vorstand und eigene Verwaltung haben, ein-
zurichten. — Alle Einnahmen der Verwaltungsstellen sind ge-
meinschaftliches Eigenthum der ganzen Hilfskasse und ebenso
gehen simmtliche Ausgaben fiir Rechnung der ganzen Kasse. Die
Zugehorigkeit zur Kasse befreit an allen Orten des deutschen
Reiches von dem Zwange, irgend einer anderen Krankenkasse
beitreten oder Beitrag zu derselben leisten zu miissen.

Die dritte Schopfung ist die Stellen-Vermittelung,
welche kostenfrei geschieht und mit gutem Erfolge wirkt.

Rine eingerichfete Unterstiitzungskasse bezweckt, den in
Noth gerathenen Mitgliedern des Verbandes die miglichste Aus-
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hilfe durch Gewdbrung von zinsfreien Darlehen.

Durch Vereinbarungen mit gut geleiteten Lebensversiche-
rungs-Gesellschaften sind endlich den  Mitgliedern die weit
gehendsten Vergiinstigungen bei Anschluss an eine derselben
gesichert worden.

Einen Erfolg anderweiter Art hat der V erband darin auf-
zuweisen, dass ihm infolge einer etition an den deutschen Reichs-
tag eine gesetzliche Regelung der Kiindigungs-Verhiltnisse der
deutschen Techniker zugesichert worden ist.

Als fernere Aufgabe des Verbandes ist ins Auge gefasst die
Herbeifihrung eines freien Rechtsschutzes fiir die Mitglieder,
als letztes Ziel die Grindung einer Alterversorgungs- und In-
validitits-Kasse.

Dem Verbande ist ein ferneres kriiftiges Blihen und Ge-
deihen von Herzen zu wiinschen.

Berliner Baumarkt. Durch die zum 1. April d. J. be-
vorstehende Auflosung der Bau- Ausstellung wird auch der
Berliner Baumarkt betroffen, da demselben sein Heim entzogen
wird. Die daraus sich ergebenden Schwierigkeiten haben indess
eine giinstige Losung gefunden, dadurch, dass es gelungen ist
an anderer geeigneten Stelle ein TUnterkommen zu finden. Die
auf den 16. d. berufene General - Versammlung des Vereins
konnte daher folgende Beschliisse fassen:

1. Der Baumarkt wird vom 1. Mirz cr. ab nach der
Waavenbirse, Burgstralse 22, verlegt und die regelmiifsigen
Versammlungen finden Freitags 12—1 Uhr statt.

2. Der Jahresbeitrag wird auf 10 JZ ermifsigt.

3. Simmtliche Produzenten von Baumaterialien und bau-
technischen Gegenstinden in Berlin und der nichsten Um-
gebung sind hiervon zu benachrichtigen.

4. Der bisherige Vorstand bleibt in Thitigkeit.

Yermischtes.

Priifungs-Stelle fiir Heiz- u. Liifftungs-Vorrichtungen.
In dem Staatshaushalts-Etat fiir 1887/88 sind Beitrige aufge-
nommen fiir erstmalige Einrichtung bezw. 1jihrige Unterhaltung
einer Prifungsstelle fiir Heiz- und Liiftungswerke an der
technischen Hochschule in Berlin. Die auf diesem Ge-
hiete noch zu losenden Anfgaben sind sehr mannichfach und
werden viel Zeit sowohl als Mithe und Geldmittel beanspruchen.
Voran stehen darunter genauere Bestimmungen von Wiirme-
leitungs- und Luftheizungs-Koeffizienten und sodann handelt es
gich um Priifung von Erfindungen des Heiz- und Liiftungsgebiets.
Die neue Anstalt soll zwar namentlich nur staatlichen Zwecken
dienen; sie wird .aber auch bei dieser Einschrinkung von
Nutzen fir die. Studivenden der Hochschule sowohl als die
Allgemeinheit werden und es ist aulserdem eine spiters Aug-
dehnung ihres Wirkungsgebists nicht ausgeschlossen. Wir wiin-
schen dem Unternehmen den besten Fortgang. —

Elbe-Trave - Kanal. Dag alte Projekt der Anlage eines
Elbe-Trave-Kanals scheint neuerdings einen Schritt vorwirts ge-
kommen zu sein. . Bekannt ist, dass der Liibeeker Senat seit einigen
Jahren lebhaft fiir dasselbe wirkt — mit welchem Erfolg diirfte
aus einer Mittheilung hervor gehen, die ,das Schiff* kiirzlich
gebracht hat.

Darnach ist der libeckischerseits aufgestellte Entwurf der
preulsischen Regierung zur Vergleichung und Priifung mit-
getheilt und spiiter nach Liibeck zurtick gegeben worden.

Die Kosten des Kanalbaues sollen sich auf 18000000 4 be-
laufen. — Bs wiirden nunmehrVerhandlungen iber die Beschaffung
dieser Mittel einzuleiten sein; in ersterer Linie wird Liibeck
selbst an den Kosten theilnehmen miissen, darnach Preussen
und vielleicht Mecklenburg. Ueber diese Verbandlungen kinnen
recht gut mehre Jahre vergehen — wie das Beispiel dhnlicher
Unternehmungen (vergl. die Geschichte der in Nr. 15 beschrie-
benen neuen Mainkanalisivang) lehrt.

Ueber die Ausfithrung der Bohner-Arbeiten in Berliner
Neubauten sendet uns der , Verein selbstindiger Bohner Berlins®
eine Zuschrift, deren Inhalt im wesentlichen darauf hinaus linft,
dass die z. Z. meist sehr mangelhafte Herstellung der bezgl.
Arbeiten nur dann wieder eine gute, allen Anforderungen ent-
sprechende werden wird, wenn Bauherren und Baumeister sie
nicht dem Verfertiger des Parquetfulsbodens verdingen, sondern
unmittelbar an den Boliner selbst tbertragen, welcher
dann wohl im Stande ist, fiir seine Arbeit entsprechende Ge-
wihr zu tbernehmen. Wie jene Zuschrift angiebt, ist es nicht
méglich, wirklich tichtize Bohner-Arbeit zu einem geringeren
Preise als dem von 60 P£.1. 1 am zn liefern; es bleibt dem Bohner
alsdann bei einer Leistung von 80 am auf den Tag ein Verdienst
von 6 4 oder 20 Pf.'f. 1 am, TUebernimmt er die Arbeit fiir
den Untqrnehmer, der den Parquet-Fulsboden liefert, so erhilt
er von diesem micht mehr als 25—40 Pf. f. d. am; da er darauf
angewiesen ist, tdglich 6 % oder doch mindestens 4,5 .4 zu
verdienen, so muss er dementsprechend an Material und Zeit

sparen, kann also nur iqrin‘gwerthi ere Arbeit liefern. Die
Folge davon ist in der Regel die, dass die Parquetbsden in

Neubauten in einem Zustande sich befinden, der bald nach Be-
zichung der Wohnungen ein vollstindiges Reinigen und Neu-
bohnen der Fulsbiden erforderlich macht und viele Weiterungen
und Aergernisse verursacht — ein Zustand, dem durch das
oben angegebene Verfahren soll vorgebeugt werden konnen,
withrend sich die thatsdchlichen Kosten einer gebrauchs-
fihigen Herstellung der Bohnerarbeiten fiir den Bauherrn nicht
nur nicht erhhen, sondern sogar vermindern.

Wir haben dieser Stimme aus den Kreisen der Baunarbeiter
gern Gehor verschafft, werden aber selbstverstindlich ebenso
gern einer Erdrterung der bezgl. Angelegenheit von der anderen
Seite unsere Spalten 6ffnen.

Zur Inventarisation der Bau- und Xunstdenkmiler
der Provinz Ostpreussen, welche bisher noch nicht in An-
ﬁriﬂ" genommen worden ist, wird eine geeignete Kraft seitens

er Provinzial-Verwaltung im Wege der dffentlichen Ausschrei-
bung gesucht. Wenn gegen diesen Weg auch im allgemeinen
nichts eingewendet werden kann, so muss es doch Wunder
nehmen, dass von den Bewerbern, welche sich bis spiitestens
zum 10. Mérz bei dem Hrn, Landesdirektor v. Gramatzki zu
melden haben, nicht nur eine genaue Angabe ihrer Honorar-
Anspriiche und ein Nachweis ilwer Befihigung zur Uebernahme
einer solchen Arbeit verlangt wird, sondern auch ,ein méog-
lichst spezisll gehaltenes Programm iiber Umfang,
Inhalt, Form und Dauer der Arbeit®. Wenn man nicht
annehmen will, dass das Ausschreiben von einem nicht mit ge-
niigender Sachkenntniss ausgeriisteten Verwaltungs - Beamften
ohne Beirath eines Fachmannes erlassen worden 1st, so muss
man daraus folgern, dass dieselbe nur an einen sehr kleinen
Kureis solcher Persdnlichkeiten sich wendet, welche bereits Ge-
legenheit und Neigung hatten, sich mit der zu losenden Auf-
gabe vollstindig vertraut zu machen.

Todtenschau.
. J, Dirks . Am 26, Dezbr, v. J. ist zu Scheveningen
der hollindische Ingenieur Justus Dirks, eine der Hauptzierden
des technischen Berufs und weit tiber die Grenzen seines Heimath-
landes gekannt und geschiitzt, verstorben. Der Wochenschrift:
yDe Ingenieur* enfnehmen wir ilber das werkthitige Leben
von D. folgende Angaben:

D. war am 12, §anua.r 1825 in Breda geboren; er erhielt
geine fachliche Ausbildung auf der XK. Militir-Akademie zu
Breda und trat alsdann in §en Beamtenkorper des , Waterstaat®
ein, Am 1. Oktober 1860 ward er in den Wasserbaubezirk
Gorinchem versetzt wo ihm die grofse Aufgabe der Merwede-
Regulirung oblag. 1864 erhielt Dirks das Anerbieten, bei der
Amsterdamer Seekanal-Gresellschaft als erster Ingenieur einzu-
treten und er fol%te dem Rufe, nachdem er von der Staats-
regierung einen unbegrenzten Urlaunb erhalten hatte.

Die Werke, die hier geschaffen worden, sind in der ganzen Welt
bekannt und gewiirdigt; D. ist mit denselben bis zum Jahre 1883
unmittelbarverkniipft geblieben, bis zu dem Tage, wo das Unter-

‘mehmen aus den Hinden der Gtesellschaft an den Staat iiberging.

die Thiti

‘Sehr umfanireich und vielseitig war
erathender Techniker zu entwickeln

eit,
welche D). als

atte.
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wie sie durch das stetige Aufriicken im Dienst, durch die Ver-
leihung des Ritterkreuzes des Haus- und Verdienstordens  des
Herzogs Peter Friedrich Ludwig (1878) und, kurz vor seinem
Tode, bei der Versetzung in den Ruhestand, des Ehrenkomthur-
kreuzes desselben Ordemns gewihrt wurden.

Sein Beistand ward in vieler Herren Linder in Anspruch ge-
‘ nommen: von Spanien im Jahre 1876, um iiber die Trockenlegung
HH des Sees von Eebria und Anlagen am Guadalquivir vernommen
' zu werden, von Belgien jm Jahre 1881, um in der Frage der
Anlegung eines Seehafens bei Heist ein Gutachten abzugeben,

von Diinemark im Jahre 1882, um iiber eine Bedeichungs-Anlage
sich zu duflsern, von Chile im Jahre 1883, um den Plan eines
Trockendocks fiir den Hafenort Talcahuani zu entwerfen. Von
¥. de Lesseps wurde D. mehrfach zu Rathe gezogen bei den
Fragen des Panama-Kanalbaues und bezw. der Verbreiterung des
Suezkanals. — Auch schriftstellerisch ist D. vielfach thitig ge-
wesen,

Neben der fachlichen Thitigkeit lief eine nicht unbeden-
tende im politischen Leben her. D. ward im Jahre 1881 von
der Stadt Amsterdam in die 2. Kammer entsendet, deren Mit-
glied er durch 5 Jahre gewesen ist.

Bei ejnem so reichen Lebensinhalt ist es nicht Wunder,
dass ihm dufsere Ehren und Anerkennungen in grolser Zahl
zufielen. Mehre auslindische fachliche Vereine verlichen D. die
Ehrenmitgliedschaft und eine ganze Reihe von Staaten hatte
ihn mit Ordens-Auszeichnungen bedacht.

Ungiinstige gesundheitliche Zustinde, die seit mehren Jahren
angedauert und vorzeitiz das Ende herbeigefiihrt haben, ver-
hinderten D. daran, seinem Wunsche zu folgen in den Dienst
des Waaterstaat — in welchem seine Beforderung durch die Beur-
laubng nicht unterbrochen worden war — zuriick zu treten.

Obverdeichgriife Joh. Georg Wilhelm Nienburg . Am
8. Februar 1887 starb zu Oldenburg der auch in weiteren
Kreisen bekannte grofsherzoglich oldenburgische Oberdeichgrife
Nienburg im eben begonnenen 71. Lebensjahre, nachdem er
kurz vorher wegen zunehmender Kriinklichkeit sein Amt nieder-
gelegt hatte. Am 7. Januar 1817 zu Oldenburg geboren, be-
curhte Nienburg das dortige Gymnasium und widmete sich
dann unter der Anleitung seines 10 Jahre #lteren Bruders,
des hoch gebildeten, leider friih verstorbenen Deichgriifen Trer-
dinand Nienburg, den mathematischen Studien. Nach mit Aus-
zeichnung bestandenem Geometer-Examen wurde Nienburg 1840
durch die Grewibrung von Stipendien in den Stand gesetzt, in
Berlin und Miinchen die Bauwissenschaften zu studiren. 1844
nach Oldenburg zuriick gekehrt, fand er sofort Beschiftigung
bei Wasser- un Chaussee%auten, wodurch er Gelegenheit erhielt,
sich eine ausgedehnte Lokalkenntniss im Lande zn erwerben, —
1846 zum Deichkondukteur ernannt, wurde Nienburg seinem
erkrankten Bruder zur Hilfsleistung zngeordnet, und er. verblieb
auch, nach - dessen 1847 erfolgten Tode, als Hilfsarbeiter -des
neuernannten Deichgrifen Peters beim damaligen Deichamte.
Auch gehorte er wihrend seiner ganzen folgenden Dienstzeit
dieser, dem Wasserbau und spidter zur Bau-Direktion erweitert
dem gesammten Bauwesen des Herzogthums vorgesetzten Be-
hérde als Hilfsarbeiter, Mitglied und, nach dem Ableben des
Oberdeichgrifen Peters, als Vorstand an. In seiner langen
Dienstthitigkeit an leitender Stelle erstreckte sich die Wirk-
samkeit des Verstorbenen auf alle Zweige des Bauwesens,
und es fiel ihm dabei namentlich die Projektirung und Leitung
zahlreicher %rf)‘sserer und kleinerer Banausfithrungen zu. Unter
diesen sind besonders hervor zu heben: der Hafen zu Brake#
(1856 u. f. J.), der Braker Siel (1856/7), der Kiseburger Siel
(1858/9), der Moorriemer Kanal und ~Kanalsiel (1868) der
Horumer Siel (1870) und’ der fir den Zweck der Inundation
um Wilhelmshaven fiir Rechnung des Deutschen Reiches neu-
gebaute Marien - Siel*¥ (1876/8). Sémmtliche durch Nienbur
ausgefithrten Bauwerke zeichnen sich durch praktische un
solide Konstruktion aus; es ist Nienburg als Verdienst anzu-
rechnen, dass er bei den Sielen, statt des bis dahin durch-
gingig tblichen Holzbaues, den Massivbau einfiihrte, wodurch
den Entwisserungs - Genossenschaften fiir die Zukunft eine be-
deutende Erleichterung verschafft wurde.

Auch an den Ver%andlungen mit den Nachbarstaaten wegen
baulicher Anlagen nahm Nienburg hervor ragenden Antheil.
So gehorte er lange Jahre der technischen Komission zur Upn-
tersuchung des Weserstroms und zur Besichtigung der Schiff-
fahrtszeichen auf der Unterweser an, sowie in den .letzten
Jahren der Komission fiir die Bearbeitung des Projekts zur
Korrektion der TUnterweser. Anfang der 50ger Jahre war
er mit den Vorarbeiten fir einen auf oldenburgischem Ge-
biet anzulegenden Kriegshafen fiir die nachher verauktio-
nirte deutsche Flotte beauftragt, und er fihrte auch, als
vorliufige Anlage dafiir, das spiter an den Braker Hafen an-

eschlossene Trockendock ans.” — Endlich ist zu erwihnen,
ass Nienburg wiederholt bei der Projektirung der auf olden-
burgischem Gebiet pgebauten Eisenbahnen betheiligt war, wie
er denn auch der Eisenbahn-Direktion bei deren erster Organi-
sation angehért hat.

So war das Wirken des Verstorbenen ein reiches, und
wie er sich damit die Hochachtung seiner Mitbirger und der
Bevilkerung des ganzen Landes errungen, so fehlte es ihm
auch nicht an Auszeichnungen und Zeichen der Anerkennung,

* Mitgetheilt Band XIV. 1868 d. Zeitschr. d. Arch. und Ingen.-Ver. zu
Hannover.

#% Mitgetheilt Band VI Heft 2 1883 der Zeitschrift fiir Baukunde von
H. Arnold.

 kosten. Im

Geh. Ober-Baurath Gercke f. Am 17. d. M. .vgrscl}ied .
nach lingerem Unwoblsein der vortragende Rath im Ministerium
der offentl. Arb., Greh. Ober-Baurath Gercke. Seinem Leben
voll rastloser Arbeit und hingebender Berufstreue hat der Tod,
kurz bevor der Entschlafene in den Rubestand iiber zu treten
gedachte, ein unerwartet schnelles Ende gesetst. ) o

Heinrich Richard Otto Gercke, denm 28. April 1825 in
Gottingen geboren, widmete sich nach mit Auszeichnung be-
standenem Maturitits-Bxamen zunichst dem Studinm dexr Mathe-
matik und sodann dem der Bauwissenschaften, trat am 20. Juni
1849 als Wasserbaunfilhrer in den hannoverschen Staatsdienst,
wurde im Jahre 1856 zum Wasserbaukondukteur, 2 Jahre da-
rauf zum Wasser-Bauinspektor in Blumenthal ernannt, nahm
als solcher hervor ragenden Antheil an dem Ausbau des Hafens
in Geestemiinde, trat im Jahre 1860 als Hilfsarbeiter in die
General-Direktion des Wasserbaues in Hannover ein und erhielt
im Jahre 1864 die Stelle eines technischen Mitgliedes dieser
Behorde mit dem Titel Baurath. Im Jahre 1868 wurde er zum
Geheimen Bau- und vortragenden Rath im damaligen Ministerium
f. Handel, Gew. u. 6ffentl. Arb. ernannt, im Jahre 1873 zum
Geheimen Ober-Baurath befdrdert. .

Vorziigliche fachminnische Begabung und grolse Pflicht-
treue vereinten sich bei ihm mit einer Biederkeit und Liebens-
wiirdigkeit des Charakters, welche ihn Vorgesetzten und Kollegen
gleich werth machten. Seine den Fortschritten der Wasserbau-
fechnik aufs Aufmerksamste folgende Thitigkeit und der veiche
Schatz seiner Kenntnisse und Krfahrungen machten seine amt-
liche Laufbahn zu einer sehr erfolgreichen und sicherten ihm
in derselben iiberall einen berechtigten Einfluss.

Nach d. R.- n. St.-A.

Preisaufgaben.

Eine Preighewerbung filr Entwiirfe zu einer evan-
gelischen Kirche in Ragaz, die zum 80. April d. J. abliuft,
ist vom dortigen Kirchenvorstand ausgeschrieben. Der Bau,
welcher im Xohziegelban oder in Kalkstein auszufiihiven ist,
soll 400 Sitzg%iitze enthalten und nicht mehr als 70 000 Fros.

von mnur 1000 Fres. sind die den Bewerbern auferlegten An-
forderungen (je 2 Grundrisse, Fagaden und Schnitte in 1:100
und eine Perspektive, sowie cin detaillirter Kostenanschlag)
entschieden viel zu hoch. Die Schweiz. Bauztg., welcher wir
diese Angaben entnehmen, riigt ferner noch mit Recht, dass
das Programm es vollig unbestimmt Lisst, von wem die Entwiirfe
beurtheilt werden sollen.

Preisaufgabe des Vereins fiir Eisenbahnkunde fiir
das Jahr 1887.

~Welche Grundsiétze sind fiir die Anwendung und
den Betrieb von Stellwerken zur Sicherung von
Weichen und Signalen auf Bahnhéfen nach den bis-
herigen Erfahrungen zu empfehlen?¢

Unter Abstandnahme von einer detaillirten Darstellung
und Beschreibung der beziiglichen mechanischen Einrichtun-
gen sollen in 3 Abschnitten Grundsitze aufgestellt werden:

1) fir die Anwendung von Stellwerken; hiexrbei sollen
thunlichst alle in Betracht kommenden Fille beriicksichtigt und
dieselben durch schematische Handzeichnungen der betr. Gleis-
lagen, moglichst nach ausgefihrten Anlagen, exliutert werden;

2) fir die Verbindung der Stellvorrichtungen mit den
‘Weichen und Signalen, und

8) fiir den Betrieb der Stellwerke (Verstindigung des
Stations-Personals mit dem Stellwirter, Dienstanweisung fitr
letzteren Kontrolmaalsregeln usw.)

Die Ausarbeitung muss in deutscher Sprache abgefasst sein
und bis zum 15. Dezember 1887 an den \If)orstand es Vereins
fiir g*]isenbahnkunde, Berlin W., Wilhelmstr. 92/98, eingeliefert
werden. '

Derselben ist ein versiegeltes Kouvert, welches in der Auf-
schrift das gewihlte Motto und im Innern die Angabe deg
Namens und Wohnorts des Verfassers enthiilt, beizu ehen. Die
eingegangenen Arbeiten werden von einem vom Verein gs-
wihlten Ausschusse gepriift, welcher letztere in einer Vereins-
sitzung, spitestens im Mai 1888, dariiber referirt und sich gleich-
zeitlg dariiber Gufsert, ob einer der eingelieferten Bearbeitungen
und welcher derselben der ausgesetzte Preis von 500 .2 zu-
zuerkennen ist.

Die pramiirte Arbeit bleibt. Eigenthum des Verfassers; sot
forn letzferer eine Verdffentlichung derselben nicht beabsichtigt,
steht dem Verein fiir Eisenbahnkunde, jedoch erst 6 Monate
nach erfolgter Primiirung, das Recht zu, die preisgekrénte
Arbeit im Druck zu vertfentlichen. Die Riickga,ge der ‘nicht
primiirten Axbeiten findet vom 1. Juni 1888 ab statt. '

Kommisgsionsverlag von Ernst Toeche, Berlin. Fiir die Redaktion verantw. K. H, 0. Frits ch, Berlin, Druck von M. Pasch, K. Hofbuchdruck,, Berlin

erhilltnisse zu der fiir Preise ausgesetzten Swammre——-
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Das neue Stadttheater in Halle a. S.

Krone im Zuschauerraum, — Bauausfiihrende Unternehmer. — Baukosten.

(Hierzu als Beilage eine Abbildung der Krone flir elektrisches Licht im Zuschauerraum.)

s wir vor einigen Monaten (in den No. 94, 96
und 97 Jhrg. 86 u. Bl) iiber das neue Stadt-
theater in Halle a. S. berichteten, behielten wir
| uns vor, diese Beschreibung durch niheres Iin-
" gehen auf einige Einzelheiten des interessanten
Baues zu ergénzen. Wir begimmen damit, indem wir unsern
Lesern zundichst einige Darstellungen der grofsen Krone
zur Beleuchtung des Zuschaunerraumes vorfithren.
Die in der Beilage gegebene Ansicht derselben ist von
Hrn. Maler Max Koch
eigens fiir unser Blatt ge-
zeichnet worden, wihrend die

Durchschnitt und geomotrische Ansicht.

noch nicht hat, so darf wohl um so mehr angenommen
werden, dass sie bei den vorliufig noch in ihren Anfingen
begriffenen Versuchen, den Leuchtkorpern fiir elektrisches
Licht eine selbstiindige Gestaltung zu geben, eine wesent-
liche Rolle zu spielen berufen ist und vielfach Nachahmung
finden wird. Als eigenartig und einer mannichfaltigen
weiteren Ausbildung fahig, diirfte namentlich das Motiv
der mit- Glithlicht-Blumen ausgestatteten frei schwebenden
Laub-Gehiinge anzusehen sein.

Neben Hrn. Seeling,
von welchem der Entwurf

geometrischen Abbildungen

dem ,Kunstgewerbeblatt*
der ,Ztschrft. f. bild. Knst.*
entlelnt sind.

Die letzteren stellen so-
wohl die XKonstruktion der
ans einem leichten eisernen
Geriist mit Umkleidung von
Bronze und Opalglas beste-
henden Krone, wie die Ver-
theilung der Glithlichter im
Inneren und Aeufseren der-
selben mit so ausreichender
Deutlichkeit dar, dass es
einer weiteren Erliuterung
nicht bedarf. Bemerkt sei
nur, dass die aus den Figuren
ersichtliche Zahl der (liih-
lampen (73 im Inmeren und
117 im Aeculseren) mit der
Angabe der Festschrift nicht
iiberein stimmt, wonach die
bzgl. Zahlen nur 58 bezw.
103 betragen sollen; anschei-
nend hat man bei der Ein-
richtung der elektrischen Be-
leuchtung auf die Anordnung
ciniger im Entwurf vorge-
sehenen Lampen verzichtet.
Was die Erscheinung der
Krone betrifft, so liegt in
der Koch’schen Zeichnung
der gelungene Versuch vor,
ann#hernd die Wirkung wie-

der zu geben, welche dieselbe
in ihrer Thitigkeit alsTieucht-
korper und in ihrer organi-

schen Verbindung mit der
Decke des Zuschauerraumes
gewidhrt, wihrend die bisher

herrithrt, gebiihrt ein nam-
hafter Theil an dem gliick-
lichen Gelingen der Arbeit
Hrn. Oskar Dedreux in
Augsburg, welcher die Ein-
zelheiten ausgestaltet wund
die Ausfiihrung der Krone
in den Riedinger’schen Werk-
stiatten geleitet hat; als seine
Gehilfen werden uns noch
die Ciseleure Hrn. Burk-
bhardt und Schmidt ge-
namnt, wihrend die Masken
von Hrn, Rildhauer Vogel

h modellirt wurden. Bei der
i Neuheit der Arbeit, welche
‘,’/;,;J’ I eine ,fabrikmafsige® Her-
A stellung villig ausschloss,
S diirfte die Firma Riedinger

mit dem Preise von 6 000 4,
zu dem sie die Ausfilhrung
der Krone iibernommenhatte,
schwerlich aunch nur einen
Ersatz der ihr erwachsenen
Kosten erzielt haben. —
Eine Liicke unseres ersten
Berichts, die wir gelegent-
. lich dieses Nachtrags zu dem-
selben gern ausfillen wollen,
war es, dass wir nur die
Namen derjenigen Kiinstler,
Techniker und Unternehmer
genannt haben, von welchen
der selbstiindigekiinstlerische
Schmuck bezw. die besonders
beschriebenen  technischen
Einrichtungen des Hanuses
herrithren, wihrend wir die
Unternehmerdereigent-
lichen Bauarbeiten uner-
withnt liefsen. Die Zahl der-

(in der Festschrift sowie in
der Ztschrft. f. bild. Knst.)
verdffentlichten Abbildungen
darunter leiden, dass sie die
Krone losgelost von ihrem Platze und bei Tagesbeleuchtung
darstellen. Freilich fehlt auch unserem Bilde noch der be-
strickende Reiz des Farbenspiels, das sich in Wirklichkeit
aus der Verbindung verschiedenartigen Lichts mit der
glinzenden Bronze der Kronme und dem farbigeu Hinter-
grunde der Decke ergiebt. Wihrend die durch das Opal-
glas scheinendenden Lampen im Inneren der Krone ein
mildes einheitliches Licht ausstrahlen, glitzern und glithen
die im Aeufseren derselben angebrachten einzelnen Lampen
von denen die mit den Ranken verflochtenen in bunte
Glashiilsen -eingeschlossen sind, wie ein Juwelen-Schmuclk,
welcher dem Werke als erlesene. Gabe zur hochsten
Steigerung seines festlichen Eindruckes noch hinzu getiigt
worden ist.

Unserer Ansicht {iber den kiinstlerischen Werth dieser

. Leistung haben wir in dem voran gégangenen Berichte

bereits Ausdruck gegeben. Wenn sie bis jetzt ihres Gleichen

Vertheilung der Gliihlampen im Grundriss.
Krone fiir elektrisches Licht im Zuschauerraume.

selben ist freilich so grols,
dass wir sie auch heute nicht
vollstindig auffithren kinnen,

sondern uns damit begniigen .

miissen, die Hersteller der wichtigsten Arbeiten nambaft
zu machen, BEs sind dies fiir die Erd- und Schachtarbeiten,
Pflasterungen usw. die Hrn. Ferber & Ohme bezw. Dittmann
& Ohme, f. d. Maurerarb. Hr. Kiipper u. Hr. Grote, f. d.
Ausfiihrung der Terrasse Hr. Wayss und f. d. Rabitzputzarb.
im Inneren Hr. Rabitz in Berlin, f. d. Steinmetzarb. Hr.
Ploger i. Berlin, . d. Zimmerab. Hr. Hoder, f. d. Eisenkon-
struktionen der Rénge die Hrn. Hingst & Scheller, Reuter &
Straube, f. d. Bisenkonstruktionen der Saaldecke, des Dachs
und der Bithnenkuppel die Sudenburger Briickenbau-Anstalt,
f. d. Wellblechbedachung die Firma J. Hilgers in Rhein-
brohl, f. d. Ventilationsthurm und die ornamentalen Theile
der Bithnenhaube Hr. Thielemann in Berlin, f. d. Holz-
zementbedachung und Asphaltarbeiten Hr. C. F. Weber
in Leipzig, f. d. nach Modellen der Hrn. Bieber, O. Lessing
und Westphal in Berlin ausgefiihrten Stuckarbeiten die Hrn.
‘Wittstock, Reiling und Gliick, f. d. Tisehlerarbeiten die Hrn,
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Krone flir elektrisches Licht im Zuschauerraum des neuen Stadttheaters zu Halle a. S.

Entworfen von H. Seeling in Berlin,“ausgefihrt von L. A, Riedinger in Augsburg
unter kiinstlerischer Leitung von 0. Dedreux.

Nach einer Zeichnung von Max Koeh in Berlin. Druck der Hofhuehdruckorei von Max Pasch.
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26. Februar 1887,

|
inhalt 26,46 & (bei L3860 4y, Bringt man von der

Preller, Schonbrodt und Jurth, f. d. geriuschlos beweg-
lichen, z. Theil als amerikanische Holzfourniire ausgefiihrten

.

Klappsitze im Zuschauerraum Hr. Paul Hyan in Berlin,
f. d. Kunstschlosser-Arbeiten Hr. R. Miller, f. d. Terrazzo-
und Stuckmarmor-Arbeiten die Hrn. Detoma & Arexio in
Berlin, f. d. Tapezier-Arbeiten die Hrn. Traxdorf und
Schliiter, f. d. Posamenten Hr. G, Barth, f d. Maler-
Arbeiten des Zuschauerraums Hr, Zander, f. diejenige des
Foyers Hr. Runge, denen die Hrn. Neuhaus bezw. Grimmer
aus Berlin zur Seite standen, f d. Maler-Arbeiten der
Restauration Hr. Franzen, — Soweit nicht ein Wohnort aus-
driicklich genannt ist, gehoren diese Unternehmer shmmtlich
der Stadt Halle an. —

Endlich haben wir uns noch einige ndhere Angaben iiber
die Kosten der Bau-Ausfiihrung vorbehalten. Die-
selben setzen sich nach der Festschrift, wie folgt, zusammen:

Erd- und Sprengarbeiten . 64 000,00 Mk.
Maurer-Arbeiten und Materialien 255937,55
- Zimmer-Arbeiten und Ristungen 8 086,76
Steinmetz-Arbeiten . .o 118807,21
Asphaltarbeiten . . . . . . . . 6 788,63
Schmiede-Arbeiten und Eisenkonstruktionen 68 482,00
Dachdecker-Arbeiten 8 297100
Klempner-Avbeiten . . . . . 16295656
Tischler-Arbeiten - . . . 47 853,66
Schlosser-Arbeiten 18 571,60
(Xlaser-Arbeiten . . o 572715
Maler- und ‘Anstreicher-Arbeiten 1617835
Stuck-, Mosaik- nsw. Arbeiten . 29 600,00
Marmorarbeiten . . . . . . . . . 10901,00
Heizung v. Litftung einschl. d. Kesselanlage 101 000,00
ERilektrische Beleuchtung 182 000,00
Wagsereinrichtung und Entwisserung 25 870,00

Biihnenmaschineric 92 000,00
Biihnendekorationen . . . . . . . 87000,00 ,
Zimmer-Mébel . . . . . . . . . 11610,00 ,
Bauleitung usw. . .+ « . . . 5000000 ,

. 7362054

: '1187 800,00 Mk.
. Die im Titel ,,Insgemein® enthaltenen

Kosten der Preishewerbungen, Gutachten,

Kommissionen, Reisen usw., welche dem

Bau nicht zur Last gelegt werden diirfen,

betragen .

Insgemein .

C o 26 000,00 Mk,
Wirkliche Baukosten somit 1 161 800,00 Mk.

Avuf Einheitssitze vertheilt betragen die Kosten auf"

1 Zuschauer 948,8 4 (bei 1231 Zusch.), auf 19m Grund-
fliche 409,37 /. (bei 2838 9) und auf 1™ Raum-

Gesammt-Summe, wie nicht selten zn  geschehen pflegt,
auch noch die Kosten der Bauleitung in Abzug, so eri
mifsigen sich die betreffenden Siitze auf bezw. 03,1 it
391,75 ot und 25,35 A !

Ein Vergleich dieser Sitze mit den bei anderen neueren
Theaterbauten gleicher Grofse und gleichen Ranges er-
mittelten ldsst sich in zutreffender Weise natiirlich nuar
ermpglichen, wenn die in den Einzelheiten oft selir ab-
weichenden Verhiltnisse jedes einzelnen Falles genan be-
kannt sind und gegen einander abgewogen werden kbnnen,
Immerhin wird es nicht ohne Interesse sein, hier wenigstens
die Kosten zum Vergleich heran zu ziehen, welche bei einigen
dhnlichen Bauten fiir die Nutzeinheit sich ergeben haben.

Das Theater zu Magdeburg (erb. 1872/73) hat er-
fordert an Kosten fiir den eigentl. Bau 924 283 ¢, fiir
die Biithnen-Maschinerie 61567 J¢, f. d. Biithnen-Dekorationen
52 000 it — zusammen 1 087 850 %  Zahl der Sitzplitze
1180. Kosten auf 1 Zuschauner 870,83

Das Theater zu Diisseldorf (erb. 1873/75) hat er-
fordert an Kosten f. d. eigentl. Baun 1 100 000 ., f. Spiel-
Requisiten, Dekorationen usw. 180000 4 — zusammen
1230000 # Zahl der festen Sitzplitze 788, der Plitze
im Parterre und der Gallerie 650 — zusammen 1438,
Kosten auf 1 Zuschauer: 855,4 /%

Das Theater zu Augsburg (erb. 1876/77) hat er-
fordert an Xosten f d. eigentl. Bau 1175000 ., fir
Bithneneinrichtung 47 000 %, f. Dekorationen und Biihnen-
mibel 184000 4 — zusammen 1356000 44 Zahl der
Sitzplatze 906, der Stehplitze im Parterre und Gallerie
800 — zusammen 1206. Kosten auf 1 Zuschauer 1124,4

Das Theater zn Briinn (erb. 1881/82) hat erfordert
an Kosten 1287070 4 Zahl der Sitzplitze 1089, der

- Stehplitze im Amphitheater 172 — zusammen 1211, Kosten

auf 1 Zuschauer: 10062,8

Zieht man in Betracht, dass die hier aufgefiibrten
Theater durchgingig hilzerne Bihnen-, Dach- und Decken-
konstruktionen aufweisen und sowoll in Bezug auf Monumen-
talitit der baulichen Anlage wie auf Vollkommenheit der tech-
nischen Einrichtungen mit dem Stadttheater in Halle sich
nicht messen kinnen, dass das letztere ferner die Dekorations-
Magazine mit wmfasst und dass endlich der Bau zufolge
der gewiihiten Baustelle eine Anordnung erhalten musste,
die erheblick grifsere Xosten verursacht, als wenn der-
selbe auf einem ebenen Platze hittte ausgefihrt werdenkdnnen,
so wird man zu dem Schlusse gelangen, dass die Kosten
desselben nicht nur als angemessene, sondern sogar als hchst
milsige zu betrachten sind. Wir mgchten davor warnen,
sie einem Ueberschlage ohne weiteres zu Grunde zu legen.

Zur Bemalung dorischer Tempelgebaude,

Jch bedauere erst jotzt nihere Kenntniss von der in No. 5
d. Bl. enthaltenen Mittheilung unter dieser Ueberschrift
: gewonnen zu haben, in welcher der Verfasser gegeniiber
einer zum Abdruck gebrachten Vertffentlichung aus den Sitzungs-
berichten der Archiologischen Gesellschaft seine friiheren Ur-
theile iiber die farbige Ausstattung der Giebelfront des olym-
pischen Zeustempels auf ‘der Berliner Jubiliums-Ausstellung
einigermalsen einschrinkt und abindert.®

Ohne auf diese urspriingliche Streitfrage auch meinerseits
einzugehen, vermag ich doch nicht eine in jener Mittheilung
leider stillschweigend hingenommene Bebauptung aus dem Vor-
trag des Hrn. Borrmann ohne Erwiderung zu lassen, weil ich
selbst zu den Zeugen von dem Gegentheil gehort habe.

Wenngleich ich zugebe, dass ich bei der Richti
einer, wie ich hoffte, lingst allgemein dnerkinnten Thatsache,
um ganz genau zu handeln, auf den Wortlaut des Sitzungsbe-
richtes im Original zuriick gehen miisste, so glaube ich ans-
reichend genaw zu verfahren, wenn ich dem Abdruck in dem
oben genannten Artikel folge, weil einerseits, so viel mir be-
kannt, keine Berichtigung desselben erfolgt ist, andeverseits den
Lesern dieser Zeitung jenes Blatt so nahe zur Hand liegt, dass
ich mich hier mit geringen Ausziigen begniigen kann. Es heisst
daselbst niimlich: :

% Diey ist in Wirklichkeit niclit der Fall und keines'«vegs.die.Abs_icht
des Verfassers gewesen, der es nur fiir eine Pflicht der Gerechtigheit hielt,
die Leser auch mit den Anschaunnngen bekaunnt zn machen, von welchen die
Urheber der seinerzeit von ihm angegriffenen Leistung sich h.abon leiten
Jassen. Auch dass der von Mrn. Borrmann au.sgosprocheu.e Zwelf}:l an QGr
Richtigkeit der Beobachtungen Semper’s und Béttichet's StluS(.th\\'Olgel’ld hin-
genommen worden sei, ist nicht ganz richtig: es ist vielmehr in den wenigen
Zeilen, mit welchen der Abdruck des Borrmann’schen Vertrages eingeleitet
wurde, ausdriicklich betont worden, dass an seinen tl.)_atsachlx:ehen Angaben
nicht gezweifelt werden solle, obgleich sie mit denen ilierer ¥ orscher nicht
im Einklange stehen. Da der fragliche Punkt in Jjenen D.arlegun_gen nur
eine beiliiufige Rolle spielt und Hy. Borrmann ]edi_gl:ch auf die abwemhen‘den‘
Angaben anderer gleichzeitiger Baobachter hinweist, so l.ng um so weniger
Veranlassung vor, dieselben niiher hervor zu heben, als ja tiberhaupt jedes

niihere Eingehen auf die Sache ausdriicklich ausgeschlossen wurde. D.Red.

¥stellung )

. Schema, als sie in der Tektonik gegeben ist.

yNichst Semper und Hittorf, den -eifrigsten Verfechtern
und wissenschaftlichen Begriindern der Frage der Polychromie,
hat Niemand einen konsequenteren Standpunkt angenommen, als
Carl Bétticher. Ihm kam die Polychromie namentlich fiir seine
Theorie von den Ornamenten und Kunstformen, in denen er be-
kanntlich Sinnbilder der statischen und konstruktiven Funktion
der e¢inzelnen Bauglieder erblickt, zu statten. Nach seiner
Meinung und einer seither weit verbreiteten Anschauung wiren
guch Theile, an denen man niemals Farb- oder Orna-
mentspuren entdeckt hatte, einstmals bemalt gewesen,
80 vor allem der Echinus des dorischen Kapitells mit
einem Kymation als Symbol der Belastung®

Gerade nach dieser Richtung hin schienen mir die Sendung
des Prof. Carl Bétticher nach Athen und seine Forschungen da-
selbst im Jahre 1862 von einer epochemachenden Wichtigkeit
zu sein, da er den Beweis der von ihm aufgestellten Theorie
an den alten und noch vorhandenen Monumenten in ‘Wirklich-
keit lieferte. Er selbst sagt hieriiber im ,Bericht iiber die
Untersuchungen auf der Akropolis von Athen im Frihjahr 1862¢
S. 188 zu Cap. V Theseion:

pZur Genugthuung in Bezug auf die Restitution der Cha-
rakteristik des Echinus der dorischen Siule, als michtiges Kyma
oder Kymation, wie sie in der Tektonik angenommen, aber viel-
fach angezweifelt ist, gelang es mir, dieselbe an den Siulen
dieses Gebiudes wieder aufzufinden und damit alle. Zweifel fiir
immer zu beseitigen. Mit einem schiebbaren Gerfist und einer
Leiter zur Hohe der Kapitelle gelangend, war an mehren dex-
selben von mir vergebens diese Charakteristik -gesncht; die
starke braune Kruste, welohe simmtliche Echini tibersintert hat,
liess keine Erkennung zu. Nur an. zwei Exemplaren zeigten
sich die Reste der Malerei, Roth und Bergblau ibrig, die eine

' von diesen Siulen jst die vierte in der Nordseite von Osten her;
 wo nehen der Farbe nur undeutliche Reste der Zeichnung vor-
" handen sind. Endlich fand sich an zweien Echini die vollen-

dete Zeichnung der Blattschemata des Kymation in demselben
Es sind’ dies der



Wenn man sich dem gegeniiber der Thatsache crinnert,
dass das im Jahrve 1883 erlassenc Preisausschreiben die
Kosten des fiir 1100 Zuschauer zu bestimmenden Baues auf
hilchstens 425 000 ¢ festsetzte, so wird mau allerdings zu
der verwunderten Frage berechtigt sein, welchen Anha;lt
der Verfasser des Bauprogramms daiilr hatte, dass ein
Bau dieses Ranges und dieser Grifse fir eine Summe her-
gestellt werden konne, die fast um die Hilfte von den
Kosten der wirklichen Ausfithrung abweicht.

Nach der uns zu Theil gewordenen Auskunft hat jene
Annahme im wesentlichen auf ein einziges Beispiel,
dasjenige des i. J. 1881 croffneten Theaters in .Oldex.l-
burg sich gestiitzt, iber das die Deutsche Bauzeitung in
No. 05 Jhrg. 81 eine kurze Mittheilung gebracht hatte.
In derselben war angegeben, dass die Kosten des ausschl
der Hoflogen etwa 1000 Zuschauner fassenden Hauses nur
311 000 ¢, auf 1 Zuschauer also etwa 306.%, betragen hahen
sollten. "Da bei dem Mangel einer ausreichenden Bau-
statistilk nicht ausgeschlossen ist, dass jene Angabe noch
weiterhin als Anhalt fiir die Schiitzung der Xosten eines
Theaterbaues benutzt wird und Bauherren wie Architekten
nochmals irre fiihrt, so haben wir Veranlassung genommen,
neuerdings an zustindiger Stelle in Oldenburg genauere
Erkundigungen iber die Verhiltnisse einzuziehen, unter
welchen jener Bau seinerzeit entstanden ist. Nach der
uns gewordenen dankenswerthen Auskunft ist zunichst
jene Angabe etwas zu berichtigen. Fiir den Bau selbst
sind darnach in Wirklichkeit verausgaht worden 858075,24 ¢
Da bei der Ausfithrung die Unterfahrt an der Westseite
fortgelassen worden ist, so wirden fiir die Kosten des
Baues nach Maalsgabe der auf S. 533 Jhrg. 81 u. Bl ge-
gebenen Abbildungen noch 1998 . (die Kosten der gstlichen
Unterfahrt) hinzu zu rechnen sein. Hs treten ferncr hinzu
10 689,60 4 als Kosten des in der Nachbarschaft er-

lich wurde, da der Raum hinter der Biithne tir die Ziwecke
eines solchen nicht geniigte; dass mit dem Bau noch eine
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: : - “in Halle werden sich
richteten besonderen Kulissenhauses, dessen Ban erforder- - :

l

Veranda fiir den Theatergarten verbunden ist, kann nicht
in Betracht kommen, da es anderen Theatern nicht an
entsprechenden Anlagen fehlt. IEndlich missen, um cinen
Vergleich mit den oben mitgetheilten Kostensummen zu
erméglichen, auch die anf rd. 40000 4 anzusetzenden
Kosten der neuen Dekorationen usw. in Rechnung gestellt
werden, so dass als Herstellungssumme des nenen Theaters
in Oldenburg ein Betrag von rd. 405700 44 oder auf
1 Zuschauwer der Satz von 401 % sich ergiebt. Auch
dieser Betrag ist ein so aufsergewthnlich niedriger, dass
er sich nur durch besondere Verhiltnisse erkldren ldsst.
Diese haben auch in der That vorgelegen, indem einerseits
in Oldenburg Baumaterialien und Arbeitskréfte zum Theil
zll ausnahmsweise billigen Preisen zu haben sind, anderer-
seits aber die Anlage und Ausstattung des Baues die
denkbar schlichteste ist. Bei der Ausfihrung sind fiberall
die einfachsten und billigsten Konstruktionen und Her-
stellungsarten gewahlt worden. So sind Konsolen, Siulen
und Gesimse aus Zementguss, das Hauptgesims sogar nur
aus tannenen Brettern hergestellt worden; auch die Siulen
des Portikus bestehen nur aus geputztem Zementmauer-
werk, die Architrave aus I-Eisen und Backsteinen, die
Figuren der Giebelfelder uwnd die Giebel-Bekronungen aus
Zementguss. Aehnlich verh#lt es sich mit den Einrichtungen
und der Ausstattung des Inneren, so dass der Bau zwar
als ein beachtenswerthes Beispiel einer Ausfithrung wmit
billigsten Mitteln, aber keineswegs als ein Muster anzuschen
ist, an welchem man die an ein zeitgemitfses monumentales
Theatergebdude zu stellenden Forderungen abmessen kann.

Hoffentlich triigt diese Erlauterung dazu bei, dass er
nicht mnoch c¢in zweites Mal als solches in Anspruch ge-
nommen wird. — —

TUnsere weiteren Mittheilungen fiber das Stadttheater
mit den Xisenkonstruktionen des
Baues sowie der Bithnenmaschinerie néher beschiftigen.

N

Noch Einiges iiber die Beanspruchung der Briickenpfeiler durch starkes Bremsen der Ziige.

der Axbeit: ,Ueber die Beanspruchung der Pfeiler
eiserner Briicken durch das Bremsen der Eisenbahnziige®,
pDeutsche Bauzeitung® 1885, 8. 855, wies ich nach, dass
die Standsicherheit gemauerter Pfeiler durch die mittels des
Bremsens erzeugte Horizontalkvaft nur bei ganz schwachien
Pfeilern und sehr hoch liegender Fahrbahn von merklichem
Einflusse werden kann. Die nachstehende Untersuchung soll
zeigen, dass auch ein Verschieben des festen Auflagers

durch diese Kraft nicht zu befiirchten ist, an das man bei klei-
nen -Briicken wohl denken kiénnte. ‘

Es werde angenommen, dass die ‘Auflagersteine nicht durch
umgebendes Mauerwerk gehalten sind, weil dér Mortel, in den

“sie verlegt wurden, durch Erschiitterungen: entweder zerstort
- ward, oder auch nicht gebunden hat.

Die Steine sind dann
nur durch dié Reibung an der Unterfliche gehalten. * Des-
gleichen werden dieReibungs-Widerstinde desbeweglichen (Rollen)-

Echinus der vierten Sinle von der 8.0.-Ecke, wie der Kchinus
der ersten Siule von N.W. am Posticum.*

So klar und unwiderlegbar diese Angabe ist, so scheint
doch die vorher ausgesprochene Hoffnung Béttichers, alle Zweifel
fir immer beseitigt zu haben, nicht in Erfiillung gegangen zu
sein; denn gerade hinsichtlich des Theseion fihrt E% 0XTMANI
nach dem Auszug des besiigl. Sitzungsberichtes fort:

nAls Beweis fiiv die Bemalung des Echinus mit Blattwerk

fihrt Botticher den Umstand an, dass derselbe in rémischen |

Monumenten oft mit einem plastischen sog, Eierstabe verziert
sei, schliefslich will er sowohl, wie Semper, an Kapitelle
des Theseion zu Athen Reste eines Blatt-Ornamentes
bemerkt haben. Abgesehen davon, dass das Vorhan-
densein derartiger Reste von anderen gleichzeitigen
und spiteren Beobachtern geleugnet ist, muss daranf
aufmerksam gemacht werden, dass'an keinem der tbrigen wieder-
holt und griindlich durchforschten dorischen Monumente sich
soleche Spuren vorgefunden haben.“

Gliicklicherweise konnte Prof. Botticher, wenn es nothig
wire, auch selbst noch seine Behauptungen vertreten, da der
zwar achtzigjihrige Herr sich einer aufserordentlichen Frische
und Gesundheit erfreut. Da ich mich jedoch im Jahre 1862
bei seinen Untersuchungen in Athen in der Zahl seiner Ge-
fibrien befand, so kann auch ich meinerseits Zeugniss ablegen
von der wortgetreuen Richtigkeit der obigen Angaben. Ich
wurde ‘bei jener Entdeckung von Botticher hinzu gerufen, stieg

mit hinauf und habe die Kymata in ihrer, tief in den Marmor |

eingesogenen Zeichnung gesehen, als durch Befeuchtung mit
Schwiimmen das Spiel der Marmoroberfliche deutlicher “ward,
und fiir spitere Beobachtér zum Anhalt mit Bleistift die ge-
nauen Konturen nachgezogen wurden.

Waram wird den obi%en Angaben Botticher's ein Zweifel
entgegen gesetzt? Er selbst hat™ sich ja aulserdem auf das
Zeugniss von anderen Autorititen, die er hinfithrte und sehen
liess, berufen! Er sagt nimlich an der gleichen Stelle: »lch
habe mich nicht enthalten kénnen, mehve meiner Reisebegleiter,
namentlich Curtins, ebemso den trefflichen Architelcten Ziller,

dem ijch fiir sein grofses Interesse an meinen dortigen Arbeiten
sehr dankbar bin, auch alsobald zum Augenzeugniss dieser inter-
essanten Thatsache herbei zu laden. Die Bliitterschemata an
beiden Beispielen sind weder erhdht noch umrissen, sondern nur
in ijhren von Farbe bedeckt gewesenen Flichen heller und
glﬁtter, als der Grund zwischen ihnen vorhanden. Vom Pigment
agegen ist hier kein Rest mehr sichtbar.*

eber vielfache andere polychrome Behandlungsweisen des
Marmors, selbst in skulpirten Kymatien, habe ich bei einem
Aufenthalt in Griechenland 1862 reiche Belege finden kénnen,
von demen in meiner Abhandlung, ,Das Odeum des Herodes
Atticus und der Regilla, Bonn 1868%, Seite 6 Mittheilung ge-
macht ist. Tiir mich besteht kein Zweifel an der Wahrheit
der aus den vorerwihnten, unumstéfslichen Thatsachen von
Prof. Botticher gezogenen Schliisse iiber Sinn und Bedeutung
des Ornamentes in dem hellenischen Tempelbau, als einem or-
ganischen Kunstwerk, ohne dass ich dabei selbstredend be-
haupten kann und werde, dass jeder Tempel, zu welcher Zeit-
periode er gehort -habe, bemalf gewesen sein miisse. Fiir mich

. war auch bereits die Herleitung der Formbenennungen bei den
: %riechischen und romischen Schriftstellern, welche die Wesen-

heit der Form bezeichnen, iiberzeugend. Die Thatsache jedoch,

- dass an dem Theseion, einem der edelsten hellenischen Bau-

denkmale, das Vorhandensein fest gestellt wurde, musste fiir
mjch a;,ls letzter Schlussstein in der Beweisfiilhrung Batticher’s
elten
& Wer die fortschreitende Zerstérung der vorhandenen helle-
nischen Baureste beobachtet, wer da weiss, dass selbst vor
20 Jahren Vorhandenes jetat vergeblich gesucht wird, kann sich
nicht wundern, wenn nicht iiberall mehr die Spuren der Be-
malung bemerkbar bleiben, dagegen wird Jeder sich freuen
miissen, ‘dass es wenigstens noch bei einem Monument, dem
Theseion, gelungen ist, deren Vorhandensein unzweifelhaft nach-
zuweisen und gewissermalsen aktenmilsig fest zu legen.
Berlin, den 18. Februar 1887.
W. P. Tuckermann,
Kgl. Post-Baurath u. Privatdozent. .
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Auflagers und des Schienenstofses iiber demselben vernachlissigt, |

Das Gewicht des Zuges auf der Briicke sei @ und der Reibungs-
‘Widerstand zwischen den Schienen und Ridern, die wir simmt-
lich festgebremst annehmen, sei gy, Dann ist die horizontale
Kraft ) @. Diese Kraft muss allein durch das feste Auflager
der Briicke aufgenommen werden.

Ist P das %igengewicht der Briicke, so entfillt von dem-
selben auf die beiden festen Auflager -gi Dazu tritt noch ein
Theil der beweglichen Last @, der verschiedene Grifse haben

kann und der daher allgemein durch —3— bezeichnet werde.

Ist die Last @ gleichmilsig iiber die ganze Briicke vertheilt,
so wirde =2 werden, d. h. die beiden festen Auflager er-
halten zusammen die halbe bewegliche Last zu tragen. Da-
ietren wird n>>2 sein, wenn der schwerere Theil des Zuges, die
okomotive, sich nahe dem beweglichen Auflager befindet,
oder wenn die Briicke nur theilweise in der Nihe des beweg-
lichen Auflagers belastet ist. Der Werth # wird = co und da-

mit —%:o werden, d. h. die festen Auflager erhalten iiber-

haupt keinen Druck durch die bewegliche Last, wenn die Briicke
nur unmittelbar iiber dem beweglichen Auflager belastet, im
iibrigen Theile aber unbelastet ist. Umgekehrt wiirde n=1 sein,
Prer:ln sich nur idber den festen Lagern bewegliche Last be-
inde. '

Es ist also allgemein der die festen Auflager treffende
Druck —21)—-{—% und folglich der Reibungs-Widerstand in der

Lagerfuge = p; (§ + %), wenn p; den Koeffizienten der Rei-

bung zwischen Auflagerstein und zerbrickeltem Mortel darstellt.
Der Reibungs-Koeffizent der Bewegung fiir Schmiedeisen auf
Gusseisen wird nun von Morin zu 0,18 angegeben, fiir Schmiede-
eisen auf Schmiedeisen dagegen zu 0,44. Letzterer Werth er-
scheint aber, gleiche Druckverhiltnisse vorausgesetzt, unwahr-
scheinlich hoch und es zeigen die von Rennie fiir dieselben Stoffe
ermittelten Koeffizienten bei Belastungen fiir 1aem von der
Grofse des Raddruckes der Lokomotivrdder nur Werthe von
0,14 und 0,174; wir wollen, wie in der fritheren Arbeit, p4=0,2
annehmen. Der Werth von y, ist nach Morin etwa == 0,7 und
nach Versuchen von Sehmoll von Eisenwerth (frockener Granit
rauh bearbeitet- auf Schotter mit Sand) = 0,54 bez. (Granit aunf
Wellsand) = 0,7. Sonach ist mindestens p; = 0,6.

Es wird also ein Gleiten der Auflagersteine unter dem
festen Auflager stattfinden kinnen, wenn gy @ = p, (§+%)’
oder fir p und py die Ziffernwerthe eingesetzt, wenn:
02 @ > 06 (3’2—+_3-) woraussich ergiebtzg—Q (1 —%)>P.

Diese Bedingung giebt iiberhaupt nur Sinn, so lange 53
ist, weil fiir #<C8 die linke Seite negativ wird. Es ist also ein
Gleiten miglich fiir Werthe von # zwischen den Grenzen 8 u. co.
Je grofser n wird, desto grofser wird die linke Seite des Aus-
druckes, und einen desto gréfseren Werth kann auch P an-
‘nehmen; d. h. je mehr die bewegliche Last @ iiber dem beweg-
lichen Auflager zusammen gedringt wird, desto grélser kénnen
die Eigengewichte P von Briicken werden, bei denen mnoch eine
Verachiebung der Auflagersteine unter den festen Auflagern
durch die wagerechte Kraft H moglich ist.

Fir n= co kann P seinen grofstmiglichen Werth an-
nehmen, Fir diesen Werth von # erhilt der Ausdruck die

Form —?— @ > P. n wird aber = co, wonn, wie friiher er-

I

wihnt, sich nur iiber dem beweglichen Auflagern bewegliche
Last befindet und es entsteht die Frage, wie grols kann die be-
wegliche Last @ sein, wenn sie allein auf das bewegliche Lager
driicken soll?

Ist die Konstruktion der Briicke derartig, dass iiber das
bewegliche Auflager hinaus nach der Nachbarbriicke zu keine
Konsolen oder solche die kiirzer sind, als der halbe Achsstand a,
vorragen, wie dies Fig.1 zeigt, so kann @ fiir n = oo hichstens
= dem Achsdrucke einer Lokomotivaxe, ‘also = etwa 13 ¢
werden; siehe Fig. 1.

Ist die Linge der Konsolen aber griofserals —g, jedoch Iklei-

ner als g, so kann @ = 2mal dem Achsdrucke, also = 26 ¢
werden; TFig. 2. Ist endlich ! gréfser als ¢, so kann Q =
3mal dem.Achsdrucke, d. h. =239% werden; Fig. 8. Da der
Achsstand der Lokomotive nicht unter 1,3 m zu betragen pflegt,

% Bei kleinen Briicken und Wege-Unterfiilhrungen ist die bahnseitige
Seitenfliche der Auflagersteine sehr hiiufiz sichtbar, so dass diese, wenn der
Moriel zerstdrt ist, gegen eine Verschiebung nach dieser Richtung hin in
der That nur durch die Reibung verhindert werden,

EITUNG.

26. Februar 1887,

so kommt der 8. Fall wobl kaum vor, indem man, wenn S0
lange Konsolen nothwendig werden, statt derselben licher Liin S-
triiger mit Ansdehnungs-Vorrichtungen zwischen die beidenTri %r-
enden cinschaltet, die mittels gesonderter Gleitlager auf dem

Pfeiler gelagert werden. Die méglichen Werthe von @ sind
also: 1) @ =13%, 2) @ =26t, und 3) @ =39t und mit diesen

erhalten wir fir P die Bedingungen: 1) %13=S,G7> P.

2) %26 = 17,33 > P und endlich: 8) —;i— 39 = 26 > P. Tiir ein-

ﬁleisige Eisenbalmbriicken entsprechen diesen 3 oberen Grenzen
er Kigengewichte, bei denen nach unseren” Annshmen noch
ein Gleiten der festen Auflager eintreten kinnte, Stiitzweiten
von etwa 7m, 12,5m und 17 m,

Bei so kleinen Briicken pflegt man aber die beweglichen
Lager als einfache Gleitlager auszubilden, in denen durch die
bewegliche Last @), gleiche Reibungskoefficienten vorausgesetzt,
eine ebenso grofse Reibung erzeugt wird, als zwischen Schienen
und Ridern. Bs wird also in solchem Falle nicht nur das
feste Auflager, sondern auch das bewegliche einer Verschie-
bung der Briicke entgegen wirken, so dass unter gewihnlichen
Verhiltnissen eine solche iiberhaupt nicht eintreten kann.

Ist das Ergebniss der Untersuchung in Betreff der Wahr-
scheinlichkeit des Gleiténs der Auflagersteine unter dem Ein-
flusse des Bremsens oder des schwerén Arbeitens der Maschinen
auch zu unserer Berubigung ein negatives gewesen, so werden
wir durch dasselbe doch auf einige Punkte aufmerksam gemacht,
deren Beachtung die Beanspruchung auf Verschieben der Briicke
vermindert und dabei die Sicherheit bei schlecht gelagerten
oder los geriittelten Auflagersteinen vermehrte. Dieselben lassen
sich kurz wie folgt ausdriicken:

1. Fir kleine Briicken soll man Gleitlager anstatt der
Rollenlager, nicht nur der Billigkeit, sondern auch der grifsern
Sicherheit halber, wihlen,

2. Auch grofsere Briicken miissen stets ein festes Auflager
erhalten.

3. Liegen Briicken in starkem Gefillle, so liegt das feste
Auflager am zweckmifsigsten auf der Thalseite und das beweg-
liche auf der Bergseite. .

4, Ueber dem beweglichen Auflager vermeide man es, auf
den Pfeilern weit auskragende Konsolen an den Endquertrigern
zur Ueberfithrung des Geleises auf die anstofsende Briicke an-
zubringen, Tig. 2 und 8. Statt derselben wendet man besser
kleine Liingstriger mit Ausdehnunﬁs-Vorrichtungen an, welche
zwischen den beiden zu verbindenden Briicken unmittelbar auf
dem Pfeiler ruhen. Will man Konsolen anwenden, so ist es
zweckmilsiger, die Konsolen iiber dem Pendel-Auflager kiirzer,
diejenigen iiber den auf demselben Pfeiler befindlichen festen
Auflager dagegen linger zu machen.

5. Je kleiner die Briicken sind und je gréfser das Gefille
ist, in welchem dieselben legen, desto mehr ist es anzurathen,
die Vorschriften 2—4 inne zu halten. L. Brennecke.
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Die franzosische Architektur der dritten Republik.*
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* Der Text zu den beigegebonen Abbildungen des Orédit-Lyonnais und
des Comptoir d’Bscompte ist boreits in No. 7 gegeben. Da dic Abbildungen
an sich verstindlich sind, tragen wir kein Bedenken, dieselben nachtrig-
lich mitzutheilon. D. Red.

#% Abbildungen und Beschreibung derselben sind in Jhrg. 1878 u, Bl
enthalten, D. Red.

Bezeichuungen im Grundriss des Credit Lyonais:

r

sind die Bauten auf dem Marsfeld und der Tro-
cadero-Palast, fir die Zwecke der Welt-Ausstellung
von 1878 errichtet™, Wenn auch die Kritik in Anbetracht
der Entstehungs-Verhiltnisse dieser Bauten etwas zuriick-
halten muss, so ist sie doch fiir beide Anlagen eine sehr
verschiedene. Waren die Bauten des Marsfeldes, welche
sich der Seine mit einer riesigen, durch die michtigen
Kuppelbauten gegliederten Facade zukehrten, eine grolse
3 Lisenkonstruktion von nur voriiber gehender Dauer, so trat
* jhnen auf dem gegeniiber liegenden Hﬁgel ein Bau von
iiberwiiltigendér ~Monumentalitit und Grofsartigkeit der
Anlage entgegen, gegen welchen die Kritik sich weniger
Zuriickhaltung aufzuerlegen braucht,

Die Bauten des Marsfeldes, ein Werk des Inge-
nieurs Hardy, sind eine Neuerung des Eisenbaues,
welcher seine Wirkung in gliicklichster Weise durch far-
bige Ziegel, emaillirte Terracotten usw. zu erginzen sucht.
TFarbige Wappenschilder, Broncen und vergoldetes Kisen
steigern den Eindruck in wirksamster Weise. Man kann
seine Anerkennung dem Bestreben des Architekten niché
versagen, welches dahin zielte, dem Eisen die starre Monotonie,
den kalten Nutzcharakter durch gewaltigen Linienschwung,
durch Gold und durch die Mitwirkung der Farbe zu nehmen,
dem Ganzen eine gewisse Art von Poesie zu verleihen. Frei-
lich . dufserte sich die letztere in den Systemen der Zwischen-
hallen in etwas gezwungener Weise dadurch, dass man
deren Pfeiler, indem man ihnen am Fufse die allegorischen
Figuren der Staaten vorsetzte und als Kronung den farbigen
Wappenschild und die Fahne des betreffenden Staates an-
brachte, gleichsam zu Verkorperungen der Staaten machen
und somit diese als die Stiitzen der Ausstellung bezeichnen
wollte. Man bhat den bizarren Eindruck und eine oft mit
trivialer Absichtlichkeit sich gebende Einzelbildung mit der
experimentirenden, suchenden Natur der Kiinste und Wissen:
schaften erkliren wollen, ein Streben, welches auf der Suche
nach etwas Neuem sich gerade in der Periode der begeistert-
sten, ja fanatischen Thitigkeit befand, dessen blinder Eifer
aber leicht zu iibertriebenen Schipfungen, zu Parodien
fiithrt. In der That sind nur von diesem Standpunkte die
Bauten des Marsfeldes bei Anerkennung aller ihrer Vor-
zlige und Schonheiten zu erkliren.

elche Ergebnisse aus einem maafsvollen Streben nach Ori-

ﬁinalitﬁt hervor gehen kénnen, beweist der Trocadero-Palast
er Architekten Davioud und Bourdais. In glicklichster
Ausniitzung des Gelindes ist der Kamm des dem Marsfelde
gogeniiber liegenden Hiigels auf dem jenseitigen Seine-Ufer mit

@ine Frucht philosophisch berechnender Neuerungssueht
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einem Palaste gekront, welcher durch seine riesige Ausdehnung |
und seine freie Lage eine hohe Monumentalitit besitzt. Iir ver- |
dankt seine Entstebung dem Gedanken, auch die Musik auf der
Weltausstellung vertreten zu sehen. Zu diesem Zwecke ver- |
langte das Programm einen grofsen Saal, der 10000 Personen |
fassen und aufser zu Konzerten auch zu gffentlichen Versamm- \
lungen usw. dienen sollte. Davioud, ein Schiiler der Iicole des !
Beaux-Arts, und Bourdais, welcher aus der Kcole centrale des
Arts et des Manufactures hervor ging, theilten sich in der
Weise in die Aufgabe, dass Davioud die grofsen kiinstlerischen
Anordnungen traf, Bourdais dagegen die Losung der konstruk-
tiven Aufgaben vorbehalten blieb.- Der Bau. entwickelt sich in
einer Linge von 471 m; die Scitenfliigel folgen in geschwun-
gener Linie dem Kamm des Hiigels. Zwei Thirme, die ihre
vergoldeten Spitzen bis zu 82,50 m Hohe erheben, flankiren den
gewaltigen Mittelbau, der nach der Seine zu absidenartig aus-
gebaut, die typische Grundform des Zuschauerraumes der Theater
zeigh. Im Innern, " das von michtiger, weitrdumiger Wirkung
ist, umzieht ein breiter Fries von Lameire, mit der Darstellung
der Wirkung der Harmonie der Musik auf die Vélker, die Or-
chester-Oeffnung.. 'Will man den Stjl des Trocadero-Palastes fest-
stellen, so drangen sich dem kritischen Auge eine Reihe ver-
schiedener Stileindriicke auf, die theils der antiken, der byzan-
tinisehen, theils der avabischen oder auch der florentinischen
Kunst entnommen scheinen und von denen keiner den Bau be-
berrscht. Es ist auch hier -ein gewisses experimentirendes
Streben nach einer neuen Formgebung, nach einem modernen
Eindruck nicht zu verkennen, weshalb man das unter dem Zu-
sammenwirken der verschiedensten Einfiiisse entstandene Gebilde
am einfachsten als in einem ,Style expérimentale“, in einem
modernen Stil errichtet ansehen kann, — |

Die bedeutendsten Erscheinungen anf dem Gebiete des
Theaterbaues in der Zeit der 3. Republik sind das Re-
paissancetheater von Lalande und das Edentheater von Klein
und Duelos, beide in Paris. Mit dem hochsten Prunke der
Aufwendung einer korinthischen Doppelsiulenstellung im Haupt-
ﬁeschoss entwickelt das Renaissance-Theater seine graziose

eitere Fagade. — In seiner Eigenart eine hochst fein gestimmte

Schipfung ist das im indischen Stile.erbaute Edentheater.
In der dem Stile eigenen malerischen Erscheinung giebt sich
die von 2 Pavillons flankirte dreigeschossige und in 3 Axen
angeordnete Fagade; von harmonischer und fein gestimmter,
mirchenhafter Farbenwirkung ist das Inmere, ein prichtiger
Tempel der leichten Muse. i

In drei bedeutende Bauzufgaben ist die Republik in jingster

26. »Februar 1887,

Zeit cingetreten: In die Vergrifserung und Isolirung der Bi-
hliothé}ue Nationale, in den Umbau der Sorbonne ugd in (llgile
Vergrilserung der Ieole Pratique de Médicine.

Die Bibliothéque Nationale bildet miteinigen anderen
Gebiiulichkeiten, welche dicht an sie anstolsen, cinen Stralsen-
block, der von den Strafsen Richelicu, Vivienne, Neuve des
Petits-Champs und Colbert begrenzt wird,  Diese Gebiulich-
keiten, welche Wohnzweeken dienen, bieten der Bibliothek und
ihren kostbaren, zum Theil unersetzlichen Schitzen eine
stete Feuersgefahr, weshalb man sich schon seit 1822 mit dem
Gedanken trug, diese Bauwerke anzukaufen, nieder zn reifsen und
den gewounenen Raum zu einer schon damels nothwendigen
Vergrolserung der Bibliothekriume zu verwenden. Visconti,
Labrouste und Pascal fertigten Pliine und nahmen wiederholt
den Gedanken auf, um ihn immer wieder fallen lassen zu miissen.
Erst nach der beredten Fiirsprache des Senators Barthélemy
Saint-Hilaire schritt man dazuw, der bis auf beinahe 3 Millionen
Binde angewachsenen Bibliothek zn den 14500 am Grundfliche,
welche durchaus ungeniigend waren, durch Erwerbung der oben
genannten Baulichkeiten weitere 2650 am hinzu zu figen. Ein
Aufwand von 3700000 fros. ist fiir Ankiufe und Vergrolserungen
vorgesehen.

Eine weit bedeutendere Summe, 22200000 fres. erfordert
der Umbau der Sorbonne, in dessen Xosten sich Staat und
Stadt theilen Gegen rd. 820092 des fritheren Flicheninhaltes
wird der vollendeté Umban rd. 19 8009m umfassen. 11 Mil-
lionen fres. sind fiir den Umbau angenommen, wihrend der
Rest der Summe zu Grundstiick-Ankfufen bestimmt ist. In
der neuen Sorbonne werden die Akademie, die theologische
Fakultit und die Fakultit der schinen Kiinste und Wissenschaften
ihren gemeinschaftlichen Sitz haben. In der Preisbewerbung
fir den Entwurf des Umbaues, errang N én ot die Palme,

Die Vergrolserung der licole de Médecine in Paris
fithrt ihren Ursprung zurfick auf eine Verordnung aus dem
Jahre 1878, welcgle die Studirenden aufser zu den praktischen
Arbeiten auf dem engeren Gebiete der Medizin noch zu Uebungen
in der Chemie, der Naturgeschichte, der Physik, der Physiologie,
usw. verpflichtet, ein Umstand, der einen weit stiirkeren Besuch
zur Folge hatte, so dass die alten Rilume nicht mehr ausreichten,
und durch Ginain ein Vergrofserungs-Entwurf aufgestellt wer-
den musste, welcher der Schule einen Flicheninhalt von rd.
14100 am giebt und einen Kostenaufwand von 5643000 fres.
verursacht, wovon 2123000 fres, zu Grundstiick-Ankiufen
bestimmt sind, Auch diese Ausgaben tragen Steat und Stadt
gemeinsam, ‘ (Portsotzung folgt.)

Bauausfithrungen an der Elbe fiir die Zeit vom I April 1885 his 3. Mirz 1886.

Eiyn der dem preulsischen Abgeordnetenhause kiirzlich zuge-
angenen Denkschrift betr. die in der Zeit vom 1, April 1885
e %is 31, Mirz 1886 erfolgten Baunausfihrungen an den
gréfseren Wasserstrafsen, ist der auf die E1be besiigliche Theil
interessant genug, um eine etwas eingehendere Mittheilung
dariiber zu rechtfertigen. :

Um beim niedrigsten Wasserstand mindestens 0,93 m Fahr-
tiefe zu erlangen, verlangte die dem Abgeordnetenhause einge-
reichte Denkschrift des Jahves 1879 fiir Regulirung der Elbe
im Bereiche der Elbstrom-Bauverwaltung zu Magdeburg eine
Summe von % 8600000, welche in Jahres-Theilsummen ver-
wendet werden sollte. Ende des Baujahres 1885/86 sind rd.
. 7996000 verbraucht worden, so, dass die nach dem im
Jahre 1879 aufgestellten Korrektionsplan beabsichtigten Arbeiten
beinahe fertig gestellt sind. , '

Der Abschnitt der Denkschrift iiber die erfolgten Bau-
ausfiihrungeu an den grifseren Wasserstralsen pro 1§§5—1886
zerfillt fir die Elbe in folgende Abtheilungen: Bauausfithrangen,
Fahrtiefen, Schiffsverkehr und Frachtpreise. .

Was dic Bauausfihrungen anbelangt, so stand fiir das
Rechnungsjahr 1885/86 ein Betrag von A 64 Q10,82
zur Verfigung, von welchem . . . . . . HHT 697,56
verausgabt sind, so dass Ende des Jahres

ein Bestand von ., . . . .. . . 6 96913,26
verblieb.

Die Ausfihrungen bestanden in FPortsetzung bezw. Beendung
dGer ri&ckst‘dndigen Bauten und in ](SierAnlage von ZWJScl}enbuhnen,

rundschwellen usw., sowie in Baggerungen.

Fahrtiefen. I,m Momnat Junig%is ei%schl._September 1§85
war der Wasserstand ein so niedriger, wie seit langen Jahren
nicht. Die Ausnutzung der Ladefs igkeit Qer Schiffe konnte
deshalb im Jahre 1885 nur mit durchschnittlich 67% stattfnden,
wihrend sie 1883 759, und 1884 76 % betrug. Die geringsten
Tahrtiefen ’Isler Elbe in den einzeluen Monaten sind aus neben-
stehender Tabelle zu ersehen. .

Schiffsverkehr. Von Mitte Februar 1.885 bis Anfang
Dezember d. J. fand ein regelmb}fsiger‘Schlﬂ’svpn‘kehr sta"cz.
Wegen der niedrigen Wasserstiinde sind Jegloch die '.Ijranspt])l’-

mengen in ihrer Gesammtheit etwas germger als im Jahre
1884,

1) Bs sind im Jahve 1885 iiber die Zollgrenze bei
Schandaw - . . : , - :

eingegangen: 9385 Fahrzeuge mit 1473820t Ladung
aulserdem 34 879t Tlossholz.

' ausgegangen: 8654 Fahrzeuge mit 171665t Ladung.
2) Es sind tber die Zollgrenze bei Hamburg
eingegan%ﬁnz 25 190 Fahrzeuge mit 1823 327 ¢ Ladung,

wovon 3454 Fahrzeuge mit 381 791t Ladung demnéichst auf der

Havel weiter beférdert, mithin 21,736 Fahrzeuge mit 941 536 ¢

Ladung weiter elbeaufwiirts gegangen sind;

. ausgegangen: 25 630 Fahrzeuge mit 1274750+ Ladung,

wovon 2485 Fahrzeuge mit 245 $55t Ladung von der Havel

und 23 145 Fahrzeuge mit 1028895t Ladung von der oberen

Elbe abgegangen waren. ' )

8) Auf der Saale und Elbe zugefiihyt 1140 Fahrzeuge
mit 104 182 t Ladung und 242 343 am Flossholz, stromauf gegangen
1148 Fahrzeuge mit 58 081t Ladung.

4) Auf dem Plauer Kanal sind der Elbe zugegangen:
5057 Fahrzenge mit 342064 ¢ Ladung; von der Elbe sind dem
Kanal zugegangen: 4406 Fahrzeuge mit 392950t Ladnng und
5238 am Flossholz. »

5) Der gesammte Ortsverkehr Magdeburgs betrug xd.
1100000¢. ‘ i

ooy | Magde- Witten- | Hitz- | Lauen-
Baukreis | LO¥88L| Ty ugrg Stendal berge | acker | burg
m ‘m m m m n
Januar , . (Ueberall 2,00m und mehr.)
Februar . . desgl,
Mérz . . .| - desgl.
April . . ., o (desgl. )
al ... .| 1,15 | 1,50 |iib.2,00) 1,75 |ib.2,00] 1,70
Juni . . . .| 075 | 0,99 | 085 | 1,00 | 1,20 | 0,90
Jai ... .| 07 | 08 | 08 | 098 | 1,20 | 1,10
August. . .| 065 | 080 | 08 | 0,9 1,06 | 0,9
September .| 0,75 | 0,90 0,90 1,05 1,00 0,92
Oltober . .| 120 | 1,20 | 1,80 | 1,10 1,10 | 1,1

November. .| 1,20 1,30 1,30 1,30 1,66 1,45

Dezember. .| 1,66 | 1,60 | 1,30 1,35 | 41,70 | 1,60

2 ; 'sé. Tm monatlichen Durchschnitt stel!_ten siq'h‘
die %i:eﬁ;feli:; der hauptsiichlichsten Schifffahrtsgiiter fiir
100 k¢ wie folgh:
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No. 17.

2. Bergwirts v. Hamburg
nach Laube-Tetschen.
(rd. 680 km) frei Schiff:

durchs hin,

Baumwolle. . 57—135 74 Pt

Diingemittel . 52130 73

Tisen, roh. . 47— 95 63

Farbhilzerin L

Stiicken . . . 45--105 64 Stiicken. . . B2—135 7.() ”

Getraide . . . 38— 80 52 ,, Getraide . . . 45— ‘)(_) 61,

Harz,gewohnl, 45 —105 63 ,, | Harzgewshnl 52—135 74

Kaffee. . . . . 65—120 82 , : Kaffee . ... 72135 93 ,

Petroleum . . 45—110 70 , | Petroleum. . 52—140 80

Stickgiiter . . B5--120 78 ,, | Stiickgiiter. . 62—150 90

1. Bergwiirts v. Hamburg
nach Dresden.
(rd. 566 km) frei Schiff:

durchschn,

Baumwollle. . 50—100 63 Pf.

Diingemittel . 456—100 61 ,,

Kisen, roh . . 40— 80 53 ,,

Farbhélzer in

8. Thalwiirts von Aulsig nach Hamburg.
: (rd. 658km),
Braunkohlen . , . 28—76 durchschn. 456 Pf.
Nach Magdeburg. (rd. 364km)
Braunkohlen . . . 24—69 durchschn. 42 Pf.
Nach Hamburg. (vd. 658km.)
Rohzucker . . . . 54—85 durchschn. 65 Pf.
Getreide, loses. . 38—83 " 57
4. Thalwiirts von Tetschen-Laube nach Hamburg.
(rd. 630%km,)

s B AR IS T8 o

Getraide, loses . 87—81 durchschn. 53 P,

Mehl .. ..... 34—65 » 45 Pf.
Rohzucker. . . . 46—067 " 56 Pf.

Die giinstige Einwirkung der Elberegulirung lisst sich gut
aus einem Vergleich der Beschaffenheit des Fahrwassers im
Jahre 1874, welches dhnliche niedrige Sommerwasserstinde wie
das Jahr 1885 aufzuweisen hatte, ersehen. Doch ist auch jetzt
noch nicht iiberall, wie aus der auf voriger Seite mitgetheilten
Tabella der Fahrwassertiefen ersichtlich, eine geringste Fahrtiefe
von 0,98 m bei niedrigstem Wasserstand vorhanden.

Was den Giiterverkehr auf den Wasserstralsen
anbelangt, so wird in letzter Zeit vielfach behauptet, dass
derselbe durch die Ausdehnung des Eisenbahnnetzes zuriick
geht. Diese Ansicht wird durch die Vergleichung des letst-

enannten Verkehres von 1876—1885, welcher im 22, Bande
er Statistik des Deutschen Reiches, Neue Folge, enthalten ist,
widerlegt.

Nur die Darstellung mehrer Jahre %iebt fiir eine derartige
Vergleichung einen zuverlissigen Anhalt. "Es ist deshalb der
durchschnittliche Verkehr der ersten 3 Jahre 1876—1878 dem
der letzten 3 Jahre 1883 —1885 gegeniiber gestellt, Hieraus ex-
iebt sich, dass der Giiterverkehr an den wichtigsten Punkten
ﬁer grofseren Strome Deutschlands mit Ausnahme der Oder,
iber welche kein gutes Material vorlag, sich wm 5580656 t,
d. i. um 46,89 vermehrt hat. Hiervon fallen allein auf die
Elbe 2617289 ¢, L. 8.

Mittheilungen aus Vereinen.

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hannover.
Versammlung am 2. Februar 1887. Prof. Barckhausen
macht einige Mittheilungen iiber neuere amerikanische Schienen-
stéfse, bei denen die Seitenlaschen fanz aufgegeben und
durch eine unter die Schienenenden gelegte Platte
ersetzt sind. Bei dem Clark Fisher’schen Stofse geht diese
Platte, an welcher die Schienenstofse mittels eines starken
Biigels befestigt sind, von Stofsschwelle zu Stofsschwelle.
Lin Vortheil der Anordnung besteht darin, dass beim Befahren
des Stolses eine Hohenverschiebung der Schienenenden gegen

einander nicht eintreten kann und in Folge dessen die Schlige | Leistungsfahigkeit von eisernen Oefen. Die Heizfihigleit

vermieden werden; auch liegen die Stofschwellen in Folge stets
leicher Last auf beiden rubiger als bei den Anordnungen mit
aschenverbindung. Dagegen 1st als Mangel aufzufiihren, dass,
da nur die Fiilse der Schienen gefasst sind, die Kopfe sich in
seitlicher Richtung gegen cinander verschieben konnen, was
namentlich in Kurven leicht eintritt. Trotz dieses, iibrigens
leicht zu beseitigenden, Mangels ist der Clark Fisher-Stofs
auf verschiedemen amerikanischen Bahnen eingefiihrt und hat
sich bis jetzt gut bewiihrt. ‘ '

Danach vergleicht Hr. Baurath Kéhler verschiedene Be- |

stimmungen der neuen Berliner Baupolizei-Ordnung mit den
entsprechenden der kiirzlich entworfenen — vom Vereine
berathenen — hannover'schen Bauordnung, wnamentlich die
Bestimmungen iiber die Hohe der Gebiiude, Grofse . der Hife
und der bebaubaren Fliche, sowie iiber feuersichere Treppen.
Redner zieht aus dieser Vergleichung den Schluss, dass im
ganzen die hannover’sche Bauordnung den Hauseigenthiimern
weniger Beschrinkungen auferlegt, besonders in ihren Be-
stimmungen iiber Hohe der Gebiiude und Grifse der Hofe
milder ist als die Berliner, dass aber in Bezug auf feuer-
sichere Treppen die Berliner Bestimmungen nicht scharf genug
sind, indem sie selbst bei B-stdckigen Hiusern, in denen 2
Treppenanlagen vorhanden sind, holzerne Treppen gestatten,
was Redner fiir gefihrlich hilt. L.

Vermisehteé.

Kilometer-Billets auf Eisenbahnen. Bekanntlich bildet
die Binfihrung von Eisenbahnbillets die nicht auf bestimmte
zwischen zwei Orten liegenden Strecken, sondern auf
Lingen lauten, die anf einer oder mehren Bahnen abgefahren
werden konnen, eine Zukunfts-Einrichtung, die bisher zwar §fter
besprochen, bezw. auch gefordert worden ist, ohne aber, dass
man dabei die sehr grofsen Schwierigkeiten, welche die prak-
tische Durchfiihrung mit sich bringt, tibersehen hiitte. Wenige
wohl nur haben bisher an die Méglichkeit einer befriedigenden
Verwirklichung dieses scheinbar zu hoch gestéckten Zieles des
Eisenbahnbetriebs gedacht. Jetzt bringt die Zeitung des Ver.
d. isenbahn-Verw. die interessante Mittheilung, dass dieses
Ziel bei einer der Vereins-Verwaltungen seit %em 1. d. Mts.
bereits erveicht ist, wenn vorverst auch nur im beschrinkten
Maafse. Die gesterreich-ungarische Staats-Eisenbahn-
Gesellschaft hat am 1. Februar auf den eigenen Linjen —
ausgenommen nur eine Anzahl kleiner Nebenbahnen — ein
sogen. ,Kilometer-Abonnement® fiir die 1. und 2. Wagenklasse
eingefiihrt, welches gegen die bisherigen Fahrpreise eine Ermis-
sigung von 80~—45% gewihrt und auf eine kleinste, im Laufe
von 1 Jahr zurick zu legende Fahrlinge von 5000 km
lautet; andere- Kilometer-Billets beziehen sic
yon' 6000, 8000—20000 lun, Die einzelnen Anweisungen
betreffen Fahrldngen von 5, 20, 50 und 100 km und sind
zu je 10 auf.einer Seite zu Couponheften zusammen gefasst,

auf Fahrlingen .

- Ofens vergrofsert werden wiirde,

mit gleichartigem Inhalt wie die gewthnlichen Abonnements-
Billets. Bei Antritt einer Reise werden so viele Anweisungen,
als zur Fahrlinge gehéren von dem Schalterbeamten der
Abgangs - Station abgetrennt und dem Inhaber des Heftes
iiber e%en, der sie auf der Endstation auszufolgen hat. Vom
Inhaber abgetrennte Anweisungen sind werthlos.

Wie man sicht, schliesst die Einrichtung sich noch eng an
die bisherige Einrichtung der Abonnements an, enthilt aber
doch einen Fortschritt, dem man gern eine Uebertragung auch
auf andere Bahnen wiinscht.

Maalsstab der Heizflichen zur Beurtheilung der

eines Ofens, gleichviel “welchen Zweck derselbe erfiillen soll,
wird in der Regel nach dessen duflserer Oberfliche, der
sogen. Heizfliche bestimmt; dies ist jedoch bei 94 aller Ofen-
konstruktionen unrichtig. Selbst wenn man zugeben will, dass die
sonstigen hierbei in Frage kommenden Verhdltnisse des Feuer-
raumes, der Rostflichen, Luftzufiihrung usw. richtigen Grundsitzen
genau entsprechen, so giebt die Heizfliche nur dann einen An-
haltspunkt fir die Leistungsfihigkeit eines Ofens, wenn die
innere, vom Feuer und den Feuergasen beriihrte
Fliche in Betracht gezogen wird. =~ -

Vergegenwiirtigt man sich beispielsweise, dass ein nach
’ Fig. 1 angefertigter runder, von beiden
Seiten glatter Ofenzylinder im Innern eine
Wirme-Aufnahmefliche von 1 am und 1 am
den geringen, durch die Wandstiirke ver-
ursachten Unterschied wunberiicksichtigt
gelassen, auch auf der Aulsenfliche be-
sitzt; so wiirden bei einer Erhitzung der
innern Fliche auf 2159 C und einer
Temperatur der umgebenden Luft von
159 € (nach Redtenbacher der Trans-
missions-Koeffizient fiir 1 Stunde und 19
Temperatur - Differenz und 1om  dicke
‘Winde zu14 angenommen) 200.14 = 2800
W.-E. durch die Ofenwandung von Innen
nach Aufsen treten.

Die Innenfliche a ist dabei allein
maalsgebend; sie iibermittelt die ihrer
Grofse und Temperatur entsprechende
%ﬁlﬁnemenge nach anfsen, hier also 2800

-1

Besetzt man nun, wie dieses heute bei
fast allen Sammel-Heizkdrpern geschieht,
die dulsere Iliche, wie dies Fig. 2
bei b angedeutet, mit Rippen, wodurch
diese #ulsere Fliche nach dem einge-
haltenen Maalsstabe von 149m auf 4am
steigt, -so ist doch Xklar, dass die Wirme-
abgabe nach aufsen nicht in dem gleichen Verhiltniss gesteigert
wird, weil ja die innere Fliche nach wie vor nur dic oben be-
rechnete Wiirmemenge aufnehmen und daher auch nicht mehr
als, diese nach aulsen weiter geben kann. Daher haf der Zy-
linder nach Fig. 1 bei einer dufseren Heizfliche von 1am eine
Wiirmeabgabe von 2800 W.-E., der zweite Zylinder nach Fig. 2
mit angesetzten Rippen von 4 am Heizfliche ebenfalls nur 2800

Wollte man nun die Rippenlinge, wie in Fig. 2 bei ¢ ange-
deutet, nochmals auf das Doppelte vergrofsern, so ist es nach
dem Vorausgegangenen selbstverstindlich, dass auch dadurch
in keiner Weise die Wirmeabgabe und der Heizeffekt des
Tinen richtigen Maalfsstab

Fig. 1.
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selicion,“ofhi . ook e Lestung it des s
) nan die innere vom
Feuer und den Feuergasen beriihrte Fliche eines Ofens
misst, da die dulsere Oberfliche eines Ofens nur eanz unterge.
ordnet in Frage kommen kann. ° 5.

_ Die R:eda,ktion‘fiigt der vorstehenden Mittheilung lediglich
bei, dass ihrem Wissen npech Professor Intze in Aachen aunf
Grundlage der vorstehenden Anschauungen eine Ofenkonstruktion
entworfen hat, die demselben patentirt ist. Der Ofen wird von
der Firma H. C. Kiirten, Ingenieur, Aachen, ausgefiihrt.

Franzdsische Ausgaben fiir Offentliche Bauten. Einer
ausfihrlicheren Darlegung, welche die N. Fr. Pr. gebracht hat
entnehmen wir einige Angaben von alleemeinerem Interesse.

Ple Staatsstrassen in Frankreich erreichen eine Linge
von 37593 km und haben 857000000 My 4.1, im Durchschnitt
9028 . fiir 1%m, gekostet; ihre Unterhaltung erfordert 548 iz
fir 1 km iy Jahre.

. Die Gesammtlinge der schiff- und 15 sbaren natir-
lichen Gewiisser ist 11427 km, darunter 8042 km, die nicht
schiff- sondern nur f6lsbar sind. Die fir die Wasserwege
bisher guggewen']delfen G{?]dmlﬁtel betragen 466000000 2, die
gegenwartigen Jahres - Unterhaltungskosten nur :
8.5, 168 o fir 1 o, g T L BR000

Die Linge der Schifffahrts-Kanile ist 4200 km,  figy
welche im ganzen 606000000 .z, d. h. 144300 . fir 1 km
ausgegeben worden sind. Die Jahres-Unterhaltungskosten be-
laufen sich auf 1050 Jz fir 1 km,

Die Hafen des Landes haben an Bau-Auslagen erfordert
609000000 oft:; zu ihrer Unterhaltung gebraucht man gegen-
wirtig 0,7 Prozent der Neubaukosten.

. Ein Fussboden-Anstrich fir weiche Dielen, bei welchem
die bekannte, fir den Lichtdruck so wichtize Higenschaft der
Chromgelatine ausgenutzt werden soll, im Eichte fiir ‘Wasser
unldslich zu werden, wird von ,Ackerm. Gew.-Ztg.* empfohlen.
1ke guter Tischlerleim, 80 & gepulvertes doppelchromsaures
Kali, 100 & Anilinbraun undg 10 1 'Wasser sollen in
cinem Blechtopf gemischt und 6 Stunden spiter (nachdem der
Teim gequollen ist) bis zur Siedehiize exwirmt werden; die
Mischung ist mit einem Zimmerbesen warm auf die Dielung
aufzutragen und erlangt {hre Festiglkeit in 2 bis 8 Tagen. Der
Preis fiir die oben angegebene Menge wird auf nur 8 .4 ange-

eben. — Obwohl man der Zweckmilsigkeit dieses Anstriches
%ﬁr Fulsboden wohl ein berechtigtes Misstrauen entgegen setzen
diixfte, 8o glaubten wir doch unsern Lesern die beziigl. Mit-
theilung tiberliefern zn_sollen, weil eine derartige Anwendung
der Chromgelatine u. W. neu_ist und vielleicht fiir andere Fille
gute Dienste leisten kann., Wir denken beispielsweise an An-
striche und dekorative Malereien von Holzbauten, die fiir einen
voriiber gehenden festlichen Zweck errichtet werden und bei
welchen der gewdhnliche Leimfarben-Anstrich den Unbilden
der Witterung schon recht hiufig nicht geniigend Stand ge-
halten hat.

Einen imprignirten Isolirteppich fiir Bauzwecke hat
die Firma Mattar & Gaflsmus in Biebrich in den Handel ge-
bracht. Derselbe ist ans Woll-Abfillen hergestellt, die mit
einem theerartigen Klebestoff auf Rollenpapier befestigt sind,
und soll unterhalb der Dielen von Zimmerfufshoden (bei Parquet-
béden zwischen diesem und dem Blindboden), an der Unterseite
von Dachschalungen, an der Innenseite von Mauern und Winden
usw. angebracht werden. Als Vorzige des Isolirteppichs werden
erwilhnt, dass er nicht nur Zug, Feuchtigkeit und Schall abhils,
sondern vermige der im Theer enthaltenen Karbolsiure und
der chemischen Mittel, mit denen die Wolle gesittigt ist, auch
gegen Ungeziefer und Ansteckungskeime schiitzt. 1In wie weit
§ c% diese letsteren Eigenschaften thatsiichlich bewihren, wird
abzuwarten sein; an und fiir sich ist die Einfiilhrung einer Lage
von Wollstoff in die Zimmerdecken zur Abhaltung von Kilte
und Schall bekanntlich nicht neu, sondern namentlich im russi-
schen Bauwesen allgemein iiblich.

ie Vorlesungen iiber Gewerbe-Hygenie an der tech-
m’sch]e);e Ho(::hschuleg in Berlin, welche durch den im letzten
Herbst erfolgten Tod des Sanitdtsraths Dr. Reincke unterbrochen
worden sind, werden vom 1, April d. J. ab wieder aufgepommea,
nachdem als Dozent fiix dieses Lebrgebiet der Regler.-Ratx
Reichel, gegenwiirtig ]&Ii)’cglied(1 degtK. Versicherungsamts,
ol erath, ernannt worden ist. ] )
ﬁuh%ef ?[v;lr}elzil)t dor’ betr. Vorlesungen ist in soweit veran_derté
dass derselbe fiir die Studirenden aller Fachrichtungen bestimm

und geeignet ist.
Bei Anlage der Fussbdden von Badestuben in Wohn-

i i ist ei i s or Acht gelassen,
riiumen wird meist eine kleine Vorsicht aufgm Ac relass
wodnreh zuweilen verhingnissvolle,Folgen eintreten. Iis giebt

1

26. Februar 1887,

(Asphaltestrich) einige Zentimeter tiefer als die Boden der
umgebenden Riume und dichte den durch die Vertiefung sich
ergebenden Rand sorgfiiltig gegen die U'mfassung ab, wobei
natirlich die Abdichtung auch unter den Th irschwellen
durchzufiihren ist. Bei Asphaltboden wird dies durch Auf-
kantung des Estrichs in den %mfassungen (biindig mit dem Putz)
am zweckmilsigsten erreicht.

Soll iiber dem Asphalt noch eine Lage dekorativer Platten
ougebracht werden, so muss natirlich die Vertiefung
so weit gelen, dass auch deren Oberfliche tiefer liegt,
als die umgebenden Fulsboden, so dass sich ein Becken bildet,
welches bei etwaiger Verstopfung des im Fuflsboden liegenden

Was?er"erschlusses genligt, um den Inhalt einer Wanne auf-
Zunenr

Preisanfgaben.

Die verbung fiir Bntwiirfe zu einem italieni-
schen Pa. shause, welche auf italienische Architekten
beschrinkt we ¢ insofern erfolglos geblieben, als die Preis-
vichter keinen acr 19 eingegangenen Entwirfe zur Ausfihrung
filr geeignet erkliven konnten. Den 3 verh#ltnissmifsig besten
Arbeiten der Hyn. Basile-Palermo, Comotto-Novara und
Calderini-Perugia ist eine Geld-Entschiidigung von je
4000 lire zugesprochen worden.

Personal-Nachrichten.

Braunsohweig. Dem Lehrer an der herzogl. techn. Hoch-
Schule in Braunschweig, Prof. Arn old, ist seitens Sr. Kgl.
Hoh. 4. Prinzen Albrecht von Preufsen usw., Regenten des
Herzogthums Braunschweig, die Erlaubnmiss zur Annahme und
zum Tragen des demselben von Sr. Kgl. Hoh. dem Grofsherzog
von Oldenburg verlichenen Ritterkreuzes IL Kl des grofsly,
oldenb. Haus- u. Verdienstordens des Herzogs Peter Friedrich
Ludwig ertheilt worden.

Preussen. Die Reg.-Baumeister Kosidowski in Warten-
bm;ig i Ostpr,, Pfeiffer in Schlawe u. Baske in Wongrowitz
sind zu konigl. Kreisbauinspektoren ernannt und als solche
bezw. in Belgrad, Schlawe und Wongrowitz angestellt worden.

Zu kbnigl. Regierungs-Baumeistern sind ernannt: die Reg.-
Bfhr. Otto Béhnert aus Grine bei Iserlohn u. Rud. Claren
aus Zilpich (Hochbaufach); — XKarl Anthes aus Wehen bei
Nassau (Ingenieurbaufach).

Gestorben: Der Geh. Ob.-Brth. Gercke, vortr, Rath im
Ministerium der &ffentl, Arbeiten in Berlin,

Brief- und Fragekasten.

Hrn. 8. in Z. Voraussetzung fiir dic Aufnahme jeder
Mittheilung ist selbstverstindlich, dass der Verfasser sich der
Redaktion nennt. Ob dann der Artikel ohne oder mit Bei-
fiigung einer Unterschrift oder eines Zeichens verisffentlichungs-
fihig ist, hiingt durchaus von Inhalt und Fassung, bezw. dem
Urtheil, welches die Redaktion hieriiber hat, ab.

Hrn. C. G. in Hirschberg. Die in No. 11 erwiithnten
dekorativen Malereien am Gebiiuge der Berliner Kunstakademie,
welche fir deh Siegeseinzug von 1871 ausgefihrt wurden,
waren selbstverstindlich in Leimfarbe hergestellt und es hat
deren Beseitigung keine Schwierigkeit gemacht. Eine Ver-

offentlichung der bezgl. Dekorationen ist m. W. nicht erfolgt;
eine knrze %eschreibung wollen Sie in No. 27 Jhrg, 71 w. Bl
nachlesen.
Fragebeantwortungen auns dem Leserkreise.

Hrn. M. F. in F. Es giebt Fille wo Windkessel in
Wasserleitungen jahrelang ohne besonderes Zuthun gut funk-
tionirt haben. Es ist aber sehr schwer dem Apparat anzusehen,
ob er den hohen Grad von Dichtigkeit besitzt, der hierzu er-
forderlich ist. Zudem wird von manchem Wasser Luft absorbirt,
withrend wiederum anderes mit Luft iibersiittigt ist, so dass
es unter dem geringeren Druck in der Hausleitung Luft ab-
giebt, also den Windkessel speist. Da alle diese Verhiltnisse
zu untersuchen filr gewdhnliche Iille zu schwierig ist, so hat
man mit Recht lieber danach ﬁetrachtet, Hahnverschliisse her-
zustellen, welche Stélse vermeiden und Windkessel entbehilich
machen, was bis auf den selbstthiitig schlielsenden Zapfhihn
auch erreicht wird, ohne dass man besondere Unannehmlich-
keiten dabei in den Kauf zu nehmen brauchte. — Schmetzer. —

9. Windkessel in den Steigestringen der hiinslichen Wasser-

i ¥ i y ittel:
dafir ein sehr einfaches, aber auch durchaus sicheres Mit
]\(ﬁftllu lzlge sgile ,,Wasser’dicht hergesteliten Fulsbsden®

leitung bleiben wohl auf die Dauner dicht, aber nicht mit qut
gefiillf, weil letatere theils mit dem Wasser fortgerissen, theils
von demselben aufgesaugt wird. Es miissen alsg Einrichtungen
getroffen werden, um die Luftkessel von Zeit zu Zeit von neuem
mit Luft zu fiillen, wenn dieselben wirksam bleiben sollen.

Zur Vermeidung dieses Uebelstandes fiihrt die Aktienge-
sellschaft Schaeffer & Walcker in Berlin nach dem Patente
Richert einen selbstthitigen Luftspeiser fir Windkessel
aus, welche bei jedesmaligem Wasserdurchfluss durch die
Leitung dem Windkessel eine gewisse Menge Luft zufiihren, so
dass letzterer niemals versagen kann,

Hierzn ecine Illustrations-Beilage: Krone fir elektr.

Licht im neuen Stadttheater zu Halle a. S.
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