_ Die Donanbriicke der ésterr. Nordwestbahn.
‘(Mit Zeichnungen auf Blatt Nr, 24, 25 und 2.)

Im vierten Decennium des vorigen Jahrhunderts wurde,
in der unmittelbaren Niihe von Wien, die erste Briicke iiber
?len .dermaligen grossen Hauptarm der Donau geschlagen;
Jes st dies die heute noch ihr trauriges Dasein fristende,
néchst Floridsdorf situirte grosse Donaubriicke fir den
Strassenverkehr, aus einer auf Pilotenjochen aufliegenden
schmalen holzernen Fahrbahn und gleichen Gehbahn be-
stehend. Circa 200 Klafter stromabwiirts wurde im Jahre
1836 die erste Eisenbahnbriicke, jene der Kaiser Ferdinands-
Nordbahn, ebenfalls ganz aus Holz, iiber diesen Hauptarm
der Donau erbaut.

Alljéhrlich fast fanden Storungen des Strassen-, bezie-
hungsweise Eisenbahnverkehres in F olge der nothwendigen
Reparaturen und Auswechslungen an diesen Briicken statt,
welche selbst zu mehr oder minder linger wihrenden
géinzlichen Verkehrsunterbrechungen anwuchsen, wenn die
Eisgiinge drohend waren, oder wenn sie schon verheerend
auf diese Briicke gewirkt hatten.

Der Donau-Regulirung einerseits, dem michtigen Auf-
schwunge der Eisenbahnen andererseits war es vorbehalten.
diesen Provisorien ecin Ende zu machen, und so werden
wir in wenigen Jahren in der unmittelbaren Nihe von Wien
zwei monumentale Strassenbriicken und drei miichtig grosse
definitive Eisenbahnbriicken entstanden sehen, an der Stelle
der zwei altersschwach gewordenen hélzernen Briicken,
welche Dbis heute, also durch circa 140, beziehungsweise
36 Jahre den Verkehr der Residenz mit ihrer zwischen
dem Nordwesten und Stdosten gelegenen Aussenwelt ver-
mittelten.

Von jenen fiinf Briicken ist die am weitest strom-
a}?Wﬁl‘ts gelegene die Stadlauer Eisenbahnbriicke der Staats-
Eisenbahngesellschaft unter unseren Augen erbaut und im
Jahre 1'870 dem Verkehr iibergeben worden, wihrend die
am weltest. stromaufwarts, und zwar circa 4000 Klafter
oberhalb dieser situirte Briicke, jene der osterr. Nord-
westbahn, eben vollendet wurde:

Ihnen, hochverehrte Herren, iiber diese letztere einige
Mittheilungen zu machen, will ich mir heute erlauben.

‘Na-he dem Ende der Brigittenau, dem Tummelplatz
fir in jingst vergangenen Zeiten alljibrlich stattgefundene
Volksfeste, 8.00 Meter unterhall der dermaligen Ausmiin-
dung des Wiener Donaucanals, 300 Meter oberhall der
Ausmiindung des dermal bereits abgebauten Kaiserwasser-
armes und 1700 Meter hinter dem Bahnhofe der
Nordwestbahn ragen fiinf schlanke Steinpfeiler aus der
daselbst noch unregulirten Donay hervor, welche ein Kisen-
netz tragen, durch dessen weite Maschen sich nordwiirts
cine herrliche Landschaft dem Beschayer bietet; am rechten
Donauufer die beiden Burg- und Kapellen- gekronten Natur-
sierden Wiens, der Kahlen- und Leopoldsberg, mit dem
noch weiter vortretenden, mit Reben bepflanzten Nussberge
im Vordergrunde, der Bisamberg am linken Ufer und wie

osterr,
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und den Hintergrund abschliessend, das imposante Stifts-
gebiude Klosterneuburg und die grossartige kaiserliche
Pionnierkaserne. Siidwirts durch das andere Maschennetz
der Briicke zeigt der gigantische Dom mit seinem himmel-
emporstrebenden Thurme die Nihe der Residenz.

Nach durchgefithrter Donau-Regulirung werden von
dieser Briicke aus die ganze Linge dieses grossartigen
Durchstiches und die erwihnten iiber denselben fithrenden
anderen Briicken wahrnehmbar sein. An diese Strombriicke
schliesst sich eine zweite Briicke unmittelbar an, welche
das Inundationsgebiet der Donau iibersetat.

Die Briicke wurde mit Riicksicht auf die kiinftige
Donau-Regulirung ausgefiihrt, in Folge dessen beide Endpfeiler
der Strombriicke, und zwar der rechtsseitige 77-:883™ und
der linksseitige 40-56™ in dem daselbst noch unregulirten
Strom und simmtliche Pfeiler derselben mehr oder weniger
schief gegen den dermaligen Stromstrich der Donau stehen.

Die Strombriicke, aus % gleich grossen Oeffnungen
zu je 798 Lichte bestehend, hat zwischen den #usseren
Pfeilern gemessen eine Totallichtweite von 330 Meter, die
Inundationsbriicke, aus 14 gleich grossen Oeffnungen zu je
29:65™ Lichtweite, eine solche von 4411 Meter zwischen
ihren iussersten Pfeilern; die Gtesammtlichtweite der Briicke
betrigt 7747 und ihre Gesammtlinge mit Hinzurechnung
der dussersten Pfeiler 782-5™. Die Lichththe misst bei der
Strombriicke 10-091™ (31-922!) iiber den angenommenen
kiinftigen Nullwasserspiegel und bei der Inundationsbriicke
im Mittel 52m (16:452T) iiber das ansteigende regulirte
Terrain.

In Hinsicht auf die Regulirungslinie des Donaustromes
wird stromeinwirts am rechten Ufer vom Pfeiler 1 ein
Treppelweg in der Breite von 8%, am linken Ufer vom
Pfeiler V ein solcher von 327 verbleiben, wihrend das
Inundations -Widerlager in einer Entfernung von 3-064™
hinter dem #ussersten Grade des, an der Krone 4741™
(15 Fuss) breiten Ueberschwemmungsdammes zu stehen,
kommt, wodurch die Communication fiir das ausserbalb
dieses Dammes gelegene Terrain offen gehalten ist.

Das unregulirte rechte Ufer wird durch ein an den
Pfeiler I anschliessendes, 103™ langes Holzprovisorium
iiberbriickt, welches spiter nach erfolgter genauer Fest-
stellung des Donau-Quai’s durch ein Definitivum ersetzt
werden soll; mit Einrechnung dieses Provisoriums hat die
Briicke eine Gesammtlinge von 885:3™ (28012 Fuss).

Die Strombriicke sammt dem Provisorium ist horizon-
tal, die Inundationsbriicke im Gefille von 1:1000 gelegen.

Dic Vorbercitungen zum Baue wurden im Monate
Mai 1870 begonnen und bestanden vorzugsweise in der
Herstellung eines Administrationsgebiiudes, der erforder-
lichen Magazine, Bauhiitten und Werkstitten, der Abzim-
merung und Montirung der Auslade- und Hebvorrichtuagen,
der Schlagwerke, Geriiste u. dgl.; ausserdem wurde eine
grosse Verladebiihne zwischen dem Bahnhofe Nussdorf der

als Verbindungsglied zwischen diegen beiden Berggruppen | Kaiser Franz Josefs-Bahn und der Donau erbaﬁt und eine

30

'



302

cirea 2650™ lange Schienenverbindung von der Haltestelle
Jedlersee des Stockerauer Fliigels (der Nordbahn) bis zum
Bauplatze der Briicke am linksseitigen Stromufer und in
deren Verlingerung ein 120™ langer in den Strom ein.
greifender Transportsteg hergestellt.

Der eigentliche Briickenbau begann im Monate Augnst
1870.

Die Griindung, welche bei simmtlichen Pfeilern der
Strom- und Inundationsbriicke auf pneumatischem Wege
mittelst Caissons in der Weise erfolgte, wie sie Herr Bau.
director Ruppert in diesen Réumen in seinem interessan-
ten Vortrage iiber die F undirung der Stadlauer
anschaulich und umfassend erlduterte, hat am rechten Ufer
mit dem Pfeiler I am 10. October 1870 begonnen und
wurde die Versenkung des inzwischen vorbereiteten Caissons
von ecinem schwimmenden Geriiste vorgenommen; welches
sowohl gegen ein vor demselben in Form eines Eisbrechers
angebrachtes Schutzpfahlwerk, als auch gegen die beider-
seitigen Ufer stromauf- und abwiipts
ankert war,

Briicke so

i
!

entsprechend ver-

Nachdem der Caisson dieses Pfeilers 1 ohne
liche Schwierigkeiten in seine richtige Stellung
Stromgrund gebracht und die Versenkung im Vors
begriffen war, wurde in analoger Weise mit der
kung des Caissons fir den Pfeiler II vorgegangen.
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derselben wurden dann die Caissons aufgestellt und ohne
jede kiinstliche Fithrung versenkt.

Bei den Pfeilerfundirungen dieser Briicke kamen die
Luftschleussen nach dem patentirten Systeme der Herren
Klein, Schmoll & Giirtner, welches Herr Ingenieur
Girtner in seinem, in dieser Saison hier gehaltenen Vor-
trage eingehend beschrieb
Anwendung.

, mit besonderem Vortheile zur

Um der Oekonomie Rechnung zu tragen, wurde, da
die Entfernupg der Geleismittel sich nach der Eisencon-
struction richtet, daher auf der Strombriicke 6™ und auf
der Imundationsbriicke nur 3-gm betrigt, der Uebergang
von der grossercn Geleisentfemung in dic kleinere durch
die Einlegung von Uebergangsbigen von 10-5m Linge und
1000™ Radius, mit einer entsprechenden Zwischengeraden, in
den ex’stsen 4 Oeffnungen der [nundationsbriicke vermittelt.
. Hiedurch, wie durch die anderen natiirlichen Verhalt-
nisse der Pfeiler selbst erhielten die Caissons, welche
simmtlich stromaufwiirts halbkreisfsrmig abgerundet und
riickwiirts gerade abgeschlossen sind, verschiedene Dimen
sionen. Jener des Pfeilers I, welcher den kiinftigen Land-
pfeiler bildet, ist 152 lang und 5™ breit. die Caissons der
3 Strompfeiler II, III, IV und der Trennungspfeiler V sind
je 176™ lang und 5-0m hreit,

Die Caissons der Uebergangspfeiler VI, VII, VIII sind
12°4™ lang und jene der anderen Inundationspfeiler IX
bis XVIII 10-6m lang: simmtliche jedoch 3-1m breit; end-
lich der Caisson des Landpfeilers XIX 97" lang und
50™ breit. Alle Caissons sind von dor Schneide
Decke 2-2m hocl.

Die Griindung aller Strom- und der 8 folgenden
Inundationspfeiler fand bis in den festen, blauen Tegel
statt, wihrend .
groben Schotter gegritndet wurden,

wirts abfallenq und erst
zeigte.

grﬁsseY(}r; :Zlf.'e ‘Festigkeit di(ﬁtse.\' Tegels, welche um so0
(iass nach q T seine Lage ist, sei als Beispiel erwiihnt,
“man die comell‘-inl(-:t,zmn Versenkung bei Pfeiler IV, wobei
Tegel so dicll)lt rte If“ft‘ ‘.'Ollstiindig ausstromen liess, der
dor Zutrite qu i‘l;‘lr die (Ja:lssonswéinde anschloss, dass er
Druckhhe vo, 'aiSGI'S. - den Arbeitsraum, trotz der
Aus ’dex v 15°2™) nicht gostattete,
Allgemeinen n)l]it g:;:::nuefl geologischen Profil, welches im
1870 unsecrer Zeitschriftlm . und 4. Hefte des Jahrganges
mehr idealen Profil se:aCh BOhrﬁl‘hebl}ng?n dargestellten,
1 - . T nahe tbercinstimmt, sind die
:agexung fler einzelnen Schichten bis zum fes:ten blauen
Tegel, _SOYV]C dic einzelnen Fundamentstiofen 7 '(l
1:nd oo hier nur hervorgehoben, dagg die grosst l'I"mfse(llerf
I*l'mdn'unfg unter dem angenommenen kiinftgi en f:I llle e” e.l
spiegel 15°47™ und zwar bei Pfeiler It diegkl L ) wa'b'bcl-
bei dem Pfeiler XV, betrigt, 7 einste 6.50™
Die Fundirung simmtlicher 19 Pfojlep
die Zeit vom 10. October
senkung bei Pfeiler

his zur

die letzten 6 Inundationspfeiler auf festen,
da der Tegel landein-

in einer grosseren Tiefe sich

beanspruchte
! 1870, dem Beginne der Ver-
I, bis zum 9. November 1871, dem
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Schluss der Betonirung bei Pfeiler XIX, somit im Ganzen
395 Tage.

Die Fundamente simmtlicher Pfeiler, sowie der Auf-
bau bei den Strompfeilern bis auf 0-63™, bei den Inunda-
tionspfeilern bis auf 1:50™ ober dem kiinftigen Nullwasser,
sind fiir zwei, der weitere Aufban fiir ein Geleise ans-
gefiihrt. '

Ueber den Aufbau ist zu erwihnen, dass sidmmtliche
Pfeiler in dem unteren Theile ihrer Fundamente aus mit
Hackelsteinen verkleidetem und in hydraulischen Mortel
gelegten Bruchsteinmauerwerke hergestellt sind, withrend
sie von den oberen Fundamentschichten ab bis unter die
durchgehenden Gesims- und Auflager-Granitquaderschichten
aus mit Granitquadern verkleidetem, ecbenfalls in hydrau-
lischen Mortel gelegten Bruchsteinfiillmauerwerk bestehen.
welches bei Strompfeilern durch vier, bei den Inundations-
pfeilern durch drei durchlaufende Granitquaderschichten
unterbrochen ist.

Der Pfeiler I, als rechtsseitiger Land- und Stiitz-
pfeiler der Donauquai-Ueberbriickung, ist oblong. achteckig,
hat einen verticalen Sockel und ist im Schatte mit ',
gebischt. '

Die Strompfeiler haben im senkrechten Sockel und
in ilrem geboschten Schafte bis unter die Hochwasserlinie
einen rehtwinkligen Vor- und einen an den Ecken im
Viertelkreis abgerundeten Hinterkopf. Der Schaft schliesst
mit einer vorspringenden Quaderkranzschichte ab und
triigt einen achteckigen Aufbau, welcher an der Krone
78™ lang, 36™ breit und durch ein Gesimse gekrint ist.

Der Pfeiler V, als Trennungspfeiler der Strom- und
Inundationsbriicke, hat einen entsprechenden Ausschnitt
fiir dic letztere.

Die Inundationspfeiler, ebenfalls mit Vor- und Hinter-
kopten. die bis zur Hochwasserlinie reichen, versehen,
messen an ihrer rechteckigen Krone 4-30m Liinge und
2:30™ DBreite.

Das linksseitige Widerlager, Pfeiler XIX, hat 45™
lange Parallel-Fliigel und an der Krone 4:90™ Brustweite.

Die Aussenfliche der Pfeiler ist vollkonuinen rein
bearbeitet und die KEckquader mit vertieften Fugen und
hervorstehenden Possen versehen. Alle hier nicht besonders
erwithnten Dimensionen und Detailbeschreibungen sind aus
den Zeichnungen zu ersehen.

Simmtliche Pfeiler sind, wie erwahnt, ihrer ganzen
Hohe nach mit Granitquadern verkleidet, jene der fitnf
Strompfeiler wurden in den Briichen zu Freistadt nichst
der Station Lest der Linz-Budweiser Pferdeeisenbahn, jer.le
der Inundationspfeiler, sowie simmtliche Fl‘illquadfzrn, in
Briichen nichst Gmiind an der gleichnamigen Station der
Kaiser Franz Josefs-Bahn gewonnecn.

Dic Hackelsteine fiir die Verkleidung im Fundamente
wurden in Mannersdorf erzeugt, die Bruchsteine in Kritzen-
dorf und Hoflein an der rechtsseitigen Donaulehne zwischen

Klosterneuburg und Greifenstein. Der hydraulische Kalk
e von Saulich und Kink bezogen.

und Cement wurd
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Fir alle Pfeiler zusammen betriigt:

der Aushub in comprimirter Luft . . .
derselbe ohne comprimirter Luft

8723 Cub.-M.
1662

10385 Cub.-M.
941547 Cub.-M.

sonach zusammen’
Das Fundamentmauerwerk_betrzigt .o
das aufgehende Mauerwerk . . 368937
' das sind in Summe “131058% Cub.-M,
Der vollstindige Pfeilerausbau wurde am 30. Decem-
ber 1871 vollendet, und sei nur noch kurz bemerkt, dass
die Verbindung der Strompfeilerbaustellen unter einander
und jene der auf beiden Ufern befindlichen allgemeinen
Bauplitze theils durch Ruder-, theils durch Seilfihren ver.
mittelt wurde , und dass im Jahre 1871 ein eigener

Schleppdampfer die Materialzufuhr 2y den Strompfeilern

und fiir die Bauten am linken Donauufer mit wesentlichem

Vortheile besorgte.
Der bisher

mitgetheilten kurzen Beschreibung  des

Tabelle fiir die I‘undirung.

Unterbaues der Briicke seien noch einige bei der Aus-

filhrung erzielte Resultate beigefitgt, welche mehr als Jjene
Ihr freundliches Interesse verdienen, und welche, ihrer
wirklich bemerkenswerthen Daten wegen, in ubersichtl§0her
Weise graphisch dargestellt wurden.

Die Fundamentsaushebung, welche von der Caissons-
fliche, der Beschaffenheit des auszuhebenden Materials, der
Fundirungstiefe ete, abhingig ist, zeigt bei den 4 Strom-
pfeilern 1T bis V, eipe Maximalleistung bei dem Pfeiler V,
wo im Durchschnitte per Tag mit zwei Schleussen 36-4
Cub.—Meter, also per eine Schleusse 18-2 Cub.-Meter ge-
wachsener Boden gefordert und 42gmm versenkt wurden,
wihrend bei dep Inundationspfeilern dje Maximalleistang
bei Pfeiler VI erscheint, wo durch schnittlich per Tag mit

einer Schleuse 8¢ Cub.-Meter gewachsener Boden gefordert
und 229mm versenkt wurden.

Caisson Fundirung mit compr. Lurt Tiefe unter dem Aushub
hne
Pfeiler R
Gewachs b ! | U Vorconk N :
] e breit - evachsener Boden ]Anzah] Aughub ! Versenkung kitnft, jetzigen, kiintt. |comprim.
Nr. ang > Fliche |Umfang| Fliche v ! Zahl | ~| Luft
Qat.Meter| Meter Umfang| Tiefe Cubik der pr. Tag der 1 ¥ollwasser Terrain
Meter Meter | Metey Tage Sehlenssen C. Meter
~ Cab. Reter f Contimeter Meter
rf 152 ‘ 50 | 733 | 389 | 1. 1230 | g9 ] 63 | 143 | 103 U 1475 [ 1210 | 1800 | —
IO L T P 1200 1 1066 | 43 . o4 |29 2 11547 | 1300 | 193 -
| 176 ' 01 853 | 439 | 99 115 | 95 ’ 49 | 191 | eog 2 11390 | 1150 | 1050 _
| M s | 020 e g SO S B R 1200 L1050 | —
Vi e | 50 858 as0 | 99 12:80 I‘ 1092 30 364 ga 211308 | 1250 | 1500 —
VI 124 P8 { 374 295 13 11:00 ! 411 ! 48 8¢ 229 1 115 13-10 15-10 9
M I B S 7 PR IR 10655 5 805 | 30 qoq g, Lo | 1os 1350 | 1200 | 100
Vi 24 AT 295 1 900 | 337 | 38 89 23-7 1 965 | 1300 | 1170 | 150
! ] s i, M1 B8 | g , 12 64001 205 1y 15 157 i oL o990 | 920 | 111
! ol B S B I P29 g 690 | 219 | gy | g 627 1 T 1030 | o950 | 108
| XL 106§ 31 | 318 . 9 - Lo . | = ‘ D *
! b i 318 1 959 | 12 6.65 | 911 162 51.9 - . -
— . o : ! \ ; ! 1 ©10 0 1030 | 930 | 115
XIE 106 | g | 318 | o259 AT (R L T R 169 ] w7 | 110 | 1000 | g1
RULE W06 31 | 318 geg | 12 00 ) 222 | 99 | oy 350 . . . )
i i | | | ‘ w 1 411080 | 970 | 121
XV 106 g B8 959 | g 6500206 1 qg gy 20 1 TO5 11000 | 940 | 121
- Yy [ 1 H | B ' . -
XV | 106 J( L0 318 1 9359 | q.o 700 | 929 P T e i 650 | 990 | 4o 92
v i 3 2 ! <) . B ! f i * . 7=
! XVI 10-6 N S T 259 | 19 G40 203 ;12 ’ 169 ! 538 1 690 | 10-g0 440 133
XVIDY 106 | gy [ L8 250 | p2 [ T P 456 ) 30 | 1080 | aso | 11
f XVIN 10 | gy 3L.8 939 Lo 7.10 . 225 | 99 113 355 1 55 | 10-00 1;)'1“ 121
| XIX 97 | 50 ‘ i85 ! 999 | 1 TA0 361 1 9n | e 350 1 - '
i [R5 10 60 10.40 148
Summe 167.50 | 8723 | 51a ’ ‘ T ,
512 _\*MIG.QO 120980 | 1662
| Mittolworthe
;" sl B 0 853 | 430 | 9 1212 | 1034 : 26-{‘\3578\—\2"'Tf-;7{9‘ 1
} VI-VIIL [2-4 3.1 374 395 1-3 10 18 381 42 9-1 916 1;)‘(;0
IN-XVIIL | 106 3.1 S8 1 23y | 1y 6.86 218 15 145 183 1 7 1;)
| S N R .

Die bei jedem einzelnen Pleiler
der Fundirung nelyst
sowie die Mittelwerthe

statteehabte Leistung
den  cinzelnen Caissondimonsionen,
fir die gesammto Fundirung im
Strome und in der Inundation sing in.'dgl' Tabelle,
in der graphischen Darstellung fiir
Arbeitslcistung zusammengestellt, und wurde hielyei beriick-
sichtiget, dass Jjene Zeiten, withrend  welcher dije Arbeit
ginzlich eingestellt war, auch ausgeschic
kiirzere Unterbrechungen von cinigen

durch schlechte \\’iiterll}ig,

sowie
die dnrchschnittliche

den sind, withrend
Tagen, wic dieselben

diverse Reparaturen an den

|
|
i
|

Maschinen ete, hel“'()rgerufbn und

die Arbeit selbgt b
derartige

aich theilweise durch
edingt waren, nicht ausgeschieden. da
von jedem Baue untrennbar sind.

Storungen
VAR niiheren Erl

Al‘beitsdauer in T

uterung sei noch erwihnt, dass die
agen als Ahscisse, die tigliche Leistung
in Cub.-Metern, 1)eziehungsweise Kilogramn{o als Ordinate
anfgetragen ist, 80 dass dic sich ergebende Fliche die
durchschnitt]iche Gesammtleistung bei einem Pfeiler, bezie-
hungsweise bej den I)urchsc!mitts]eistungen repriisentirt.

In dhnlicher Weise ist dio Dauer der verschiedenen



Arbeiten bei simmtlichen 19 Pfeilern: der Briicke im Zu-
sammenhange mit dem wihrend der ganzen Bauzeit stati-
gefundenen Wasserstande, Eisrinnen und dem festen
Eisstande bildlich dargestellt, und durfte die Vergleichung
der'Arbeitsleistungen der einzelnen Pfeiler, sowie jene der
erzielten Maximal-, Minimal- und Durchschnittsleistungen,
“relche in dieser Weise iibersichtlich stattfinden kann,
emen willkommenen Anhaltspunkt fir im Vorhinein zu
beurtheilende Bautermine geben. Wenn so auf den Pfeiler-
F}erﬁstbau keine Riicksicht- genommen und nur jene Zeit
in Be‘tracht gezogen wird, welche von dem Beéinne der
Fundirung bis zur Vollendung eines Pfeilers in Anspruch
genomm('m war, so ergibt sich bei den Strompfeilern, nnd
'zwar bei Pfeiler I, welcher iiberdies am tiefsten fundirt
ist, die Minimalbauzeit mit 140 Tagen, wilrend dieselbe
bei den Inundationspfeilern, und zwar bei Pfeiler XV
58 Tage betrug.

Im Durchschnitte betrug die Arbeitsdauer fir die
ginzliche Herstellung eines Pfeilers im Strome 153, im
Inundationsgebiete 100 Tage.

Diesem in enge Rahmen gedriingten Bilde des ge-
sammten Pfeilerbaues mégen nun noch einige Mitfheilungen
iiber die Eisenconstruction folgen.

Die fiir die Montirung der Strombriicke massgebenden,
spiiter Erwihnung findenden Umstinde bedingten bei An-
wendung continuirlicher Triger nur solche iiber je zwei
Oeffnungen. Diesem entsprechend ergab sich die tiworeti-
sche Stiitzweite einer Oeffnung mit 82:17™ und die Total-
linge eines Triigers mit 166-35™,

) Die Hohe der Tragwand, gemessen zwischen den
- “usseren Schenkeln der Gurtungswinkel betrigt 7-500™ oder
nahezu 1/ der Stiitzweite.

. Fur die Bel‘echmmg wurde das Eigen-
gewicht incl der Fahrbaln mit .

di . 3280
e zufillige Belastung mit . 4000
sonach die Totalbelastung mit 7280 Klg.

er lauf
P enden Metey angenommen.

schnit:)((;?femﬁsf resultirte, dass fiir den stirksten Quer-
rT .fOI‘migen Gurtung, welche aus
?\e.rtxcalhlechen a 650 x 12ww
bestelt : val,{eln A 127 X127 > 13
» Noch ¢ Horizontallamellen & 600 X 12™" noth-

Wend.' : . CeeaE
per llé “::)Pen Die Inanspruchnalime betriigt Liebei 7.25 Klg.

Die Ty

for agwinde haben von Mittel zu Mittel eine Ent-
elnung von

7m die durchwegs geneigten Gitterstibe
vfaches System und sind symmetrisch an der
g befestiget; verticale Verbindungen kommen

bilden jn vie
Ve“ticalg‘urtun

Di . : .
¢ Z“gb&nder hestehen aus zwet parallelen Tlach-
Que’ ]Wah"end die auf Druck berechneten Streben den
Ir'se M . .
Mitt  zweier gegen  cinander gekehrter T Eisen

]]a})e
n, v . . .
' YO0 denen jedes aus zwei Winkeln und einem ein-

gescho .
benen Flacheisen zusammengesetzt ist.
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Duarch die Eintheiling der Stiitzweite in 22 Theile,
resultirt die Knotenweite mit 3-736™ und die Entfernung
zweier Kreuzungspunkte im Gitterwerke mit 2-646™.

Die oberen Gurtungen haben in jedem Knotenpunkte
emen 0-637™ hohen Gittertriger als Querverband;
die oberen Windkreuzdiagonalen bestchen aus einfachen
und doppelten Winkeln, die unteren aus Ilacheisen. .

Die Querschwellen der auf der Strombriicke unten
liegenden Fahrbahn ruhen auf Schwellentrﬁgern, welche
mit den, in den einzelnen Knotenpunkten an die Unter-
gurtung befestigten Quertrigern verbunden sind; die Ent-
fernung der Schienenunterkante von der Triigerunterkante
hetrigt 0-855™.

Dei der Inundationsbriicke sind ebenfalls continuirliche
Tréiger iiber je zwei Oeffnungen angewendet; die theoreti-
sche Stiitzweite derselben betriigt 31-5™ und die Linge
einer Tragwand 63-2™ Die Hohe derselben, gemessen
zwischen den Husseren Schenkeln der Gurtungswinkel, be-
trigt 3-15™ oder !/, der Stiitzweite. Der Berechnung ist
ein permanentes Eigengewicht von 1750
und eine zufillige Belastung won 5000

somit eine Totalbelastung von 6750 Kig;
per laufendem Meter zu Grunde gelegt, woraus sich ergab,
dass im stirksten Gurtungsquerschnitte ausser dem Steh-
bleche von 330 x 20mm den beiden Winkeln von
100 X 100 X 12™m noch fiinf Gurtungslamellen von
300 X 10™™ nothwendig waren.

Die Entfernung der Tragwinde, welche in 10 Felder
% 3-150™ Lénge eingetheilt sind und von einem einfach
gekreuzten Systeme mit Verticalen gebildet werden, be-
trigt 2:6™. L

Sie sind durch ein oberes Windkreuzsystem mit ein-
ander verbunden, welches von Flacheisen, einem unteren
von T Eisen und ferner durch ein aus Winkeleisen ge-
bildetes Kreuz, das zwischen den Quertrigern und der
unteren Querverbindung in jedem Knotenpunkte eingelegt
ist, gebildet wird. _

Die Querschwellen der auf der Inundationsbriicke
oben liegenden Fahrbahn ruben auf eigenen Schwellen-
trigern, welche die Belastung auf die in den Knotenpunkten
angebrachten Quertrdger iibertragen.

Die continuirlichen Trégerwiinde der Strom-
der Inundationsbriicke sind in der Mitte mit den festen
Auflagern verbunden, wihrend ihre Enden auf Ketten-

und

lagern vuhen.

Das Totalgewicht der Eisenconsir
Gewichte der Auflager, der Gelinder
briicke und der Befestigungsschrauben fu(li'
betriigt 32.000 Ctr., wovon auf die Trager de
18.600 und auf jene der Inundationsbricke 11.900 Ctr.

entfallen.

Nachdem schon von
Lande und ein successives
tion in Folge des in der Curv
und der weiteren Situation iiberhaupt ansgeschlossen war,

[ erfolete die Montirung der Eisenconstruction, sowohl der
o

uction, inclusive der
an der Inundations-
die Fahrbahn,
r Strombriicke

vorneherein eine Montirung am
Vorschieben der Eisenconstrue-
e liegenden Anschlussdammes
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Strom- als der Inundationsbriicke auf festen Gertisten,
wobei der Schifffahrt wegen je nur die halbe Strombriicke
eingeriistet werden konnte. o .

In jeder Stroméffnung befanden sich 1 Pilotenjoche,
welche in der Entfernung dreier Knotenweiten (11205m™)
gestellt waren und Auflagerbalken trugen, die von Spreng-
werken unterstiitzt wurden; nur je in der zwei!:en Briicken-
offnung wurde fiir den Schifffahrtsverkehr eme.gr.fissere
freie Durchfahrt von 21-156m (66-94") belassen, die jedoch
niemals beniitzt wurde.

Das Geriiste fiir die Innndationsbriicke bestand aug
einfachen, in 2 Knotenweiten - 6:3m Entfernung aufge-
stellten Holzbscken, iiber welche Tragbalken gelegt waren,

Im Monate August 1870 erfolgte die vollstindige
Bestellung der Eisentheile bei den Walzwerken. welche im
Monate Mirz 1871 23.000 Ctr. und im Monate April 1871
die weiteren 7000 Ctr. an die Briickenbauanstalt, woselbst
die weitere Bearbeitung statthatte, ahgaben.
gen der angearbeiteten Eisentheile zur B
im Monate April 1871,

In der Zwischenzeit wurden auf der B
linken Donauufer die nothwem_iigen Vorbereitun
eine Bauhiitte, eine Schmiede,
eingerichtet, ein senkrechtes und
aufgestellt, die Geristpiloten vorh
fiir die Landgeriiste abgebunden,
Stromgeriiste

Die Lieferun-
austelle hegannen

austelle am
gen getroffen,
ein Materialmagazin ete.
ein schiefes Schlagwerk
ereitet und die Hblzer
wihrend jene fijp die
von der Briickenbauanstalt Harkorten in
Westphalen direct zugesendet wurden,

Die Pilotirung und Einriist,
Stroméffnung  im Monate Juni 18
der niichstfolgenden Oeffnung f,
August 1871 beendet,

Die  Montirung dey Eisenc
23. August 1871 hej Pfeiler | j
war am 16. Novembep 1871 so
Triager iiber die erste
den Lagern rubte,

Wihrend dieser Zeit war d
Oeffnung hergestellt worden yn
die Strom('iffnung I nach und ng
der Pilotirung de,
1871 begonnen wey

g wurde in dep ersten
4 . -
71 begonnen, hierauf in
rigesetzt und ip, Monate

onstruction wurde am
N Angriff genommen und
weft gediehen, dass der

n zwei Oeffnungen freitragend auf

as Greriiste in der vierten
d konnte, da mittlerweile
ch abgeriistet wurde , mit
dritten Oeffnung erst am 7. November
den, so zwar, dass das Geriiste daselbst
am 29. desselber Monates vollendet und die Untergurtung,
deren Vorlegung am 19. vom Pfeiler IV aus vorgenommen
worden war, bei Pfeiler 1II zum Anschluss gebracht wurde.

Mit aller Anstréngung begann nun die Aufstellung
der Tragwinde, welche jedoch am 10. und 11, December,
als sich das plotzlich eingestellte Treibeis aufbaute
die Geriiste bedrohte, unterbrochen wurde.

Nachdem die Bewegungen des Rises vollstétndig auf-
gehort hatten, wurde die Aufstellung der T ragwinde fort-
gesetzt und am 31. December 187] vollendet.

Freitragend war die Eisenconstruction der letaten
zwei  Stromiéffnungen jedoch erst am 1o, Jinner 1872,
es wurde sonach die Aufstellung dieses zweiten itber zwe;
Stromtiﬂ'nungen reichenden continuirlichen Trigers von

und

166-35™ Linge in der ungemein kurzen Zeit vom 19. No-
vember 1871 bis 10. Jinner 1872,

also in 33 Tagen,
inclusive einiger

Unterbrechungen bewerkstellict.

Die Montirung der Inundationsbriicke wuarde am
27. Juni 1871 in der xicbenten Oefthung begonnen und
waren die vollstindigen Triger ither acht Oeffnungen am
19. September 187] vollendet.

Bei der Aufstellung der
anderen Oeflnungen wurde nicht
weil die Arbeitskriifte zeitweise
Strombriicke verwendet waren.

Mitte Februar 1872 war die gesammte Fiscnconstruc-
tion ihrer Hauptsache nach vollendet.

Die durchschnittlicho tiigliche Leistung der Montirung
betrug bei der Strombriicke 133 Ctr.,
briicke 80 Cr, und fiir
Maximalleistung betrug

Eisenconstruction iiber die
ununterbrochen gearbeitet,
bei der Montirang der

bei der Inundations-
die ganze Briicke 140 Ctr.: die
per Tag circa 175 Cir.

In der allerniichsten Zeit wird die Erprobung dieser
Briicke erfolgen yng

das Resultat oewiss anch zu Ihrer
Kenntniss gelangen;

heute gestatten Sie mir nur noch,
diese in grossen Ziizen entrollte Beschreibung mit  dem
Hinweis anf s bis jetzt wohl
I‘]rgo]miss_

noch vereinzelt dastehende
Al schliessen, dass eine Briicke von so hedeu-
dentrr Ausde]mung. wie die in Bild wnd Wort eben vo‘r-
gefiihrte, troty der ungiinstigen  Sitnation der Pfeiler in
einer gegen den Stromstrich  schiefen Richtung und an
dem hiefiir ungiinstigsten Punkte des Stromes  bei Wien.-
trotz der bedeutenden Ungunst der Witterungsverhiltnisse,
welche sogar ein erhebliches Opfer an Geld und Zeit
beklagen liessen, trots eines fast withrend der sanzen Bau-
zeit stattgehabten hohen Wasserstandes und trotz der auf
die Zufuhr des Eisenmateriales hemmend wirkenden Nach-

wehen des jiingst abgespielten Krieges, in 18 Monaten,

darunter 5 Monate strengstey \Vinterperinde. zur  Ansfiih-
rung gelangte,

Belutunglprobo.

Die Belastungspmbe diescs bedeutenden Bauobjectes
fand am 22. ynq 23. Mai 1. J. statt und wiy sind durch
die Freundlichkeit der Bau-D'rection der isterr. Nordwest-
bahn in der Lage, nachstehend hieriiber 7y berichten.

Zur Auf‘bringung der Probelast wurden 6 Personen-
und 6 Lastzugsmaschinen sammt
ausgeristet, verwendet,

Die Stellung e,
einer Personen.- eine |,
ein Gewicht von 123
beziehungswejse 60-0

Die Erprobung qe, Strombriicke, deren Triiger con-
tinuirlich iihep je 2 Oeffnungen liegen und
82:1'7m besitzen, erfo

die Oeﬂ'nungen zZuer
eines continuirliche
wurden,

Tender und vollstiindig

Masclinen war so, dass nach je

astziugsmaschin folgte, erstere haben

9, letatere von 1201 't oder 6195
5 Tonnen,

Stiitzweiten von
Igte am 22. Mai, und zwar 8o, dass

8t einzeln it Je 6 und dann die beiden
n Trigery

mit 12 Locomotiven belastet
Die Ergebnisse q

er Probebelastung sind in der nach-
stehenden Tabelle zugs

ammengeste)]t.
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Oeffnungen
‘ ] T
Beobachtete, L | 2. |' 3. | N
Belastungsweise Tragwand || - - :
links Einsenkangen in Millimeter
rechts i i
. lasti- || L lasti- | er- | elasti- |l or- lasti-
total mlz:l;lrent escll:el i | total mﬂi;m esz;el { total m‘;n:znt sczé total mg.nent es:;e
1. i
i{uhlgle Bel.astung der Oeffnungen i links 15 — 15 52 3 49 — — — ) 49 4 45
¢ und 4 wihrend 1 Stende ] rechts 12 - 12 — - - 15 - 15 19 25 | 4675
2, i
f“h‘dge‘ Belastung der Oeflnungen | links [ 46 3 | 3 ) 16| — 16| — | — [ — 16| — | 16
und 3 wiihrend 1 Stunde $ rechts || 50 3 | a1 — | — 1 — | 49 2 | a7 || 16 | — 16
3. Rubige Belastung der Oeffnung 1 \
und 2, dann 3 ypq 1 withrend links 29 — 29 32 — 32 e — 31 — 31
1 Stunde rechts 30 — 30 — — — 30 | — 30 32 | — 32
r
| |
Der B : . . . .
ssorich 'elastung mit 6 der bezeichneten Locomotiven | Bei Feld (Oeffnung) 5 elastische Hebung . 4y
fn ;pl(lic t eine glelchftjrmig vertheilte Last von 42217 pro - . - 7 ” - 3:5m
aufendem Meter, es wurde sonach die gesetzliche Probelast | | . . 9 . . 3:ome
von 40 Tonnen pro laufendem Meter um 5%,%, iberschritten. | | - 11 w » 36mm
Bei der mit 2 Maschinen und 8 beladenen Schotter- ” ” ” 13 - » 4o
wagen vorgenommenen Schnellfahrt trat bei den Trag- s o - 15 . . 3-pmm
Wanden eine variable Einsenkung von 30 bis 32mm " " » 17 l 3-mm
” ” <

1 1 . )
(27_—39—2*668,) ein, wihrend die seitlichen Schwankungen

im Totale 4—5™m daher gegen die Mittelebene der Trag-
wiinde 2-—2:5"" betragen haben.

Die Tragwinde fiir die Inundationsbriicke liegen eben-
falle continuirlich iiber je 2 Oeffnungen und besitzen eine
theoretische Stiitzweite von 31'6™;  die Erprobung wurde
am 23. Mai vorgenommen, und zway:

1. Belastung der Oeffnungen 7, 9, 11, 13, 15 und
17 mit je 2 Locomotiven, wihrend die anderen Oeffnungen
un‘F)elastet blieben; hiebei wurde beobachtet:

Bei Feld 5 totale Senkg. 14-75"m, elastische Senkg. 14-25mm

” ” 7 9 " 14~4mm, 1 3.7mm

” ” 9 » » 14.7mm’ , " 14-9mm

” ” 1 1 » " 14.0mm’ " - 14.0mm

» ” 13 ”» ” 1 4~0mm’ . 14Qom

» » Ib ” » 14-Qmm . «  140mm

”» ”» 17 ) ” 9 ]4«5mm’ " . 14-Hmm
Bei Feld 6 die elastische Hebung 3-0mm

¥ ” 8 3.9mm

~ o0 10 ~ - B L

9 9 12 . 4.0mm

R VI ) c T o

5 9 ]6 " Al ¥ 3.5011“11 )

y 7.' 1 8 . ” y» e L 3.7111 m

2. Belastung der Oeffnungen 6, 8, 10, 12, 14, 16 und
) )

18 mit je 2 Locomotiven, wihrend djo anderen Oeffnungen
unbelastet blieben ; die beobachteten Resulta

. te waren folgende:
Bei Oeffnung 6 totale Einsenkung ° ren folgende

. 14:gmm

” " 13 " " . 14-0mm
.- l 2 -~ ”» . 13-8mm

- " . 14:Qum

" 14 ” - . 14-2mm

" n ] 6 ” ” . 14.2mm
y ” 18 ” ” . 1 4.5mm

Nach der Entlasting konnte keine permanente Ein-
senkung constatirt werden.

3. Belastung der continuirlichen Trigerpaare, die be-
obachteten und zugleich elastischen Einsenkungen variirten

! innerhalb der Grenze von 98 und 11m™m,

Die angewendete Probelast war um 4:2°%/, grisser als
die gesetzlich vorgeschriebene.

Bei der mit.2 Locomotiven vorgenommenen Schnell-
fahrt wurden an den einzelnen Oeffnungen keine grosseren
als die frither angegebenen Einsenkungen wahrgenommen,
Seitenschwankungen wurden keine constatirt.

Das electromagnetische Distanz-Signal.
Von

Paul Rikli,
(Mit Zeichnungen auf Blatt Nv. 27.)

Die bewegenden Factoren dieses Distanz-Signales sind
Pendel und Electromagnet. Das gemeinsame Wirken der-
selben ist ein so einfaches, dass es beinahe jeder weitere:,n
Erklirung entbehren kann, und aus der Zeichnung allein
ersichtlich ist. '

Ein Pendel schwingt mit einer Schneide auf zwei
an einem Gussstinder angebrachten Stahlbacken, w'relche
durch Stellschrauben gehalten werden. Der schmiedeiserne
Stab des Pendels, nachdem er das Gewicht durchdrunge.n,
bewegt sich am unteren Ende in einem Consolkasten, in
welchem zwei Electromagnete in horizontaler Lage ange-
bracht sind. Die beiden Magnete, welche vom Aufnabms-
gebiude aus mittelst zweier Taster in Thatigkeit oder
Unthstigkeit versetzt werden konnen, erfassen den Pendel
von rechts und von links. Wird der Pendel z. B. von dem
bei a liegendem Magnete erfasst, und man unterbricht im
Aufnahmsgebiude den electrischen Strom fiir den Magnet
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“bei a, leitet im ‘gleichen Momient aber den Strom fir-den’

Magnet 4, so entlisst der erstere Magnet den Pendgl, .er
schwingt nach links, und wird dort sofort von dem bereits
thitigen zweiten Magnete erfasst. In jeder Stellung, rechts
oder links kann der Pendel beliebig lange erhalten ._wer(.ien.
Um jedoch dem Umstand auszuweichen, dass bei Beibe-
haltung einer dieser beiden Stellungen des Pendels, der-
selbe constant durch den Magnet darin erhalten werde,
was eine kostspielige Erhaltung der Batterie zur Folge
haben wiirde, sind an der Auflageplatte des Consolkastens
zwei Sperrhaken angebracht, welche diese Arbeit ver-
richten. Jeder Sperrhaken hat unter dem einen Magnete
seinen Anker und vor dem andern Magnete seine Sperrung,
welche in einer schiefen Ebene und in einem kurzen recht-
winkligen Abfall besteht. Soll nun der Pendel g B. aus der
Stellung « in die Stellung & gebracht werden und in dersel-
ben verbleiben, so wird der Magnet 4 thatig gemacht, und
zieht somit den nahe unter ihm liegenden Anke
a-vis liegenden Sperre an, dadurch offnet si
und der Pendel schwingt heriiber, wird von dem thitigen
Magnete & angezogen, und durch die bej ;4 einfallende
Sperre gehalten. Es braucht kaum - erwihnt gy werden,
dass die beiden Sperrhaken zur Erreichung des Einfallens
Jje auf der Seite des Ankers schwerer sein miissen als auf
der Seite der Sperre: bei jeder Schwingung des Pendels

wird die eine Sperre zuerst niedergedriickt, und filjs dann
gleich zur Sperrung ein,

r der vis-
ch die Sperrung

Die beiden Taster im Aufnahmsgebiude sing durch
cinen Hebel derart miteinander verbunde

eine gedriickt wird, der andere in di
umgekehrt; d. h. wird der electrische St
Magnet geleitet, so wird

n, dass, wenn der
e Hohe geht, ung
rom fiir den eiyep

im selben Moment dey Stromn
fiir den andern unterbrochen und umgekehrt. Es ist also

durch blosses Manipuliren mit zwe; T
gebiude moglich, den Pendel in die
zu bringen, sowie denselben beliebig 1a

Die durch Pendel ung Electrom
Kratt und Bewegung wird durch, ein
chanismus auf die Signalscheibe b

astern im Aufnahmg.
Stellungen ¢ ynq b
nge darin zu helgssey,

agnet hervorgebrachte
€n ganz einfachen }Me.
ertragen,

Parallel mit dem Pendelstab unq nach aut’warts.ist
an demselben ein Hebel verstellbar befestigt; derselbe
schwingt mit dem Pende] zugleich unqd greift in eine an
der Sdule der Signalscheibe angebrachte Giabel 9 ein, und
so wird durch den mit dem Pendel verbundenen Hebei
die Signalscheibe gedreht, Letaztere kann mithin vom Auf-
nahmsgebiude aus und auf beliebige Entfernung durch,
eine leichte Bewegung der Hand in die Stellungen »Freic

Babn“ und ,Halt“ gebracht, resp. um 9go gedreht werden.
‘Die Vortheile dieses Signales sind hauptsichlich gegen-
ttber denen mit Drahtzug leicht zu tiberblicken. Es unter-
‘bleibt die ganze Drahtleiiung mit Schachtkasten Riohren,
‘Aufzugsvorrichtungen, ‘Gewichten, Rollen - ete, indem wip
hier nur die Drehte zur Leitung des electrischien Stromes
fir die Magnete haben. Die Signalscheibe kanp unbeijryt
“dateh alle Terrain-Verhsiltnisse und  in beliebiger Entfer.

gramm. Nach meinen Prob
M

‘nung vom Atfmahmsgebsude aufgestellt werden. Pas Mani-

puliren mit dem Signal und dessen Controle ist dusserst
einfach und bequem, Gegeniiber dem H oheneggerschen
Distanz-Signal bietet es dep Vortheil, dass statt des Armes
die gebriuchliche und sichtbarere Scheibe und Laterne
verbleibt, dass das Uhbrwerk, welches in gewissen Zeit-
riumen aufgezogen werden muss, wegfillt, und endlich
dass die Signale rascher gegeben werden. — Dije ganze
Construction meines Distanz-Signales ist, wie man auf den
ersten Blick sieht, unendlich einfach und deshalb Stérungen
wenig unterworfen, Der Pendel sammt Stander und Con-
solen wird in einen holzernen Kasten mit Dach gebracht,
und ist damit jn geniigender Weise vor den Rinfliissen
der Witterung  geschiitzt, Das Gewicht des Pendels ist
120 Kilogramm, die Tragfahigkeit der Magnete je 20 Kilo-
en zur Erzeugung des electrischen
Stromes fiir einen Magneten geniigen dazu 20 Daniel-
sche Elemente, und erfordert eine solche Batterie nur einen
geringen Grad der Aufmerksamkeit.

gung zu setzen. Wie bercits oben erwihnt,
sind bei dem gegenwiirtig gebriuchlichen Distanz-Signal eine
volle Scheibe und deren Seitenansicht die Zeichen fur ;Halt*

und , freie Bahn.« Ebenso entschiedene und untriigliche

Zeichen sind dem Zugfishrer fijp nHaltd zwei volle
Scheiben und fiir nireie Bahn“ ejpe volle Scheibe, bei
Nacht aber

rothes Licht oder kein Licht.
oben beschriebene und aus dep Ze

meines Distanz-Signales folgende

Dann  wird die
ichnung ersichtliche Form
Der Stinder, auf welchem

nde Bewegun«vsﬁbertragung
wie auch der Support, wel-
nd der Laterne haly, Wir
Pendels iher gjo Auflagerung um
2°5 Meter und bringen an dieser Verléingerung die Signal-
scheibe an, so dass dje Scheibe zugleich mit dem Pendel,
aber in entgegquesetzter Richtung schwingt. [n gleicher
Héhe mit der schwingendep Scheibe ynq in einer ihrer
beiden iiussersten Stellungen bringen wiy vom Stéinder aus
eine ebenso grosse Die Lage dieser Scheibe
¢inmal genay hinter die

andere Mal aber neben der
fixen in ilirer vollen Giyrisse sichtbar  wird (was in der
Zwe.ichnung .d"l‘(‘h die Stellungen . und 4 angedeutet ist)-
{iu‘ den I.)lenst bei Nacht baben wip iy der beweglichen
b?gnalsclnelbe eme rothe Glasscheibe eingeschnitten; hinter
dl.eser und fegt mit " dep Scheibe sitzt gie Laterne; geben
Wit nun - dem den Zuge das Zgichen Halt, so
ibe hinter der festen rasch her-
dem Zugfiilyey das rothe Licht sichtbar-

' Scheibe geschieh
das Driickey des

Tha‘tigkeit de

abel weg, 30
cher die Siulen dey Scheibe
verlingern den Stab deg

Wwingende

fixe zu liegen kommg, (a4

t ganz wie friher durch
emen der beidey Taster, resp. durch dic

§ emen der heidep Electromagnete.



) Bei dieser Construction fillt die Reibung der Scheiben-
Stule im Support 7, bei dem Spitzzapfen n und bei der
Gabel g weg, ebenso der grosse Luftwiderstand, der beim
Drehen der Scheibe zu iiberwinden ist.

Es Jisst sich dieses Distanz-Signal bei Anwendung
Von mur 6 Leclanche’schen Elementen fiir einen Electro
'fagneten leicht in Bewegung setzen, und erfordern diese
lemente wihrend der Zeit von mindestens einem halben
Jahre gar keine Pflege, nach demselben aber fiir ein
weiteres halbes Jahr blos die Erneuerung des Salmiaks.

Der Preis des ersteren Distanz-Signales ist 400 fl..
der des letateren 350 fi.

Das Schraubenmikroskop (Ablesemikroskop).
Von Professor

Dr. Wilhelm Tinter.

(Hiezu Zelehwwngshlatt J.)

Dem ausiibenden Ingenieur miissen zur Losung mancher
schwierigen Aufgabe auch vervollkommnete Instrumente zur
Verfiigung gestellt werden. Kin solches Instrument ist unter
Anderem der Theodolith mit Schraubemmikroskopen; letz-
tere dienen zum Ablesen kleinerer Theile als dieses durcl
die Schitzung des letzten Intervalles der directen Theilung
méglich ist; sic vertreten demmnach dic Nonien und wic wi&r
spater sehen werden, iberbieten sie letztere an Genauig-
keit. Mehrfach an mich ergangeuce Antragen iiber Linvich-
tung, Gebrauch und Berichtigung des Schraubenmikroskopes
;‘:;t::mzzlt‘?ﬁlé?lzung 7ur \"erijﬂ'entlichun% dieses wichtigen
) %, dessen in den Lehrbiichern iiber prak-
fische Geometrie fast gar nicht oder in. nicht hinreichender
Weise goduh, o g: er in. nicht hinreichender

ird,
i %ibrl!;:f:;ﬂz{lfnﬁ]:mt die.Beschreib.ung der Construction
Starke durch:j.fs"lopcs e ch‘ i
st cigentlich eibﬁun't Das bc]u'ztubel‘un1k1:oskop
Sehr 'n Zusammengesctztes, mit etnem
c 1aubenmlkr0met . ‘sehenes Mikroskop.
Diese Instrumenthe; TRATASE .
theile werden bei den tragharen Instru-
f.‘Len.te“ an .dem Alhidadenkreise cinander diametral gegen-
u“el ('"tuf eme  sichere Weijse angebracht, mit Dbesonderer
Riicksicht darauf, ‘

selbe von Herrn

wird.

dass sie senkrecht iiber der Theilung
stehen sollen,

Fig. 1, Tafel J, stellt einen Verticaldurchsehnitt nach
der Achse des Mikroskopes dar.

Das Objectiv hesteht hier aus zwei achromatischen
Doppellinsen A, &'y welehie gemeinschattlich mit der Rihre
%% verschoben, also dem Gegenstande genithert oder ent-
fernt werden kinnen, Mit der dusseren Rihre g, innerhalh
welcher chen 5 verschichbar 1st, st der Theil mn fest
versehraubt, welcher in seinem Untertheile das Ocular-
diaphragma bildet. Dieser Theil ist es aunch, in welchem
das cigentliche Sehranbenmikrometer angebracht sty letz-
teres besteht zuniichst aus dem aut dem Boden m beweg-

lichen Ralmen (Sehlitteny 2 (Fig. 1, 20, welcher aut sei-
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ner oberen Fliche das aus zwei nahe an einander stehen-
den Verticalfiden und cinem Horizontalfaden bestehende
Fadenkreuz ¢ triigt; die Fihrung dieses Schlittens wird
durch die beiden am Boden von man  festgeschraubten
Backen ('(* hergestellt. I'ig. 3 stellt den Durchschnitt des
Theiles mn mit dem Schlitten und den beiden Backen in
der zur fritheren Schnittebene senkrechten Richtung dar,
Die Bewegung des Schlittens zwischen den Backen soll
¢ine ganz sichere sein, es darf weder ein Schlottern noch
ein Spiessen desselben statthaben. Um  diese Forderung
erfiillen zu konnen, ist der eine Backen C* mit Hilfe zweier
kleiner Schriubehen v/, welche ihre Muttergewinde in dem
oberen Theile von m» haben und welche aut’ den runden
Theil des Backens £ wirken, um die Schraube u. drchbar;
letztere geht durch €7 frei hindurch und hat im Boden mn
ihre Muttergewinde. p muss natiirlich vor dem Gebrauche
der Schriubchen 11 ein wenig geliftet und nach Austiih-
rung der Correction wieder angezogen werden (Iig. 2 und 3).
Die eigentliche Mikrometerschraube S ist in den rechten,
der Stift s mit dem Knopte & in den linken Theil des Schlit-
tens eingeschraubt.

Der Schraubenkopf K enthalt die Muttergewinde fiir
die Mikrometerschiraube und xitzt mit der ebenen Begren-
zungstliiche an dem  ¢henen Theile 14t von man fest an,
wodureh bewirkt ist, dass beim Drehen dieses Sehrauben-
kopfes die Schraubenspindel, also auch der Schlitten <amnt
den Fiden sich bewegen muss. Zur Erzielung ciner sicheren
Bewegung des Schlittens ist der Stift s mit ciner Spi al-
teder # umgeben, welche cinerseits auf dem Knopte £,
andererseits auf der durchbrochenen Endfliche der in mn
festgemachten cylinderformigen Hiilse 2 aufsitzt und so den
Schlitten in steter Spannung crhiilt.  Mit dem Kopfe A ist,
durch blosse Reibung haftend, d’ie Trommel 7' verbunden,
welche durch  die Kreisfeder /7 an den vorspringenden
Rand -« des Kopfes angedriickt wird; hiilt man demnach
den Kopt fest, so kann man daun die Trommel in cnt-
sprechender  Richtung leicht drehen.  Der Umfang der
Trommel ist in 60 gleiche Theile getheilt und ein Theil
noch von soleher Grisse, dass man das Zehntel gut schiitzen
kann.
Mit dem oberen Theile von we n ist nun das Ocular
in entsprechende  Verbindung  gebracht; der Theil dd’
bleibt stets in unverinderter Stellung, wiihrend die Ocular-
rohre, welche das Mikrometerocular o triigt. durch Heraus-
oder Hincinschrauben in die richtige Entfernung zum F:‘ldcn-
kreuze =, welehe zum deutlichen Sehen fir das betreffende
" wht werden kann. An dem festen

A\ligc nothwendig ist, gebr: ' d
Index ¢ zum Ziihlen der

Theile Jd¢ ist auch noch der |
T l‘ N at
Trommeltheile  angebracht. An  dem unteren Theile  der
Blende I7F)

Objectiveshre  befindet  sich eine bewegliche
welehe  zur Ierstellung  einer  glinstigen Beleuchtung
i i i ange Milcroskop ist dann von den
Kreistheilung dient. Das ganze Milkroskop ist . .
1 und 5, wnfasst, welche cinerseits
hen, die durch die Schraube 5

der

beiden Ringen » 1y Fig.
in dic heiden Lappen / ansge

werden inze

aneezoeen ]\i‘)l'lll(’,ll. W‘NII”'('[I (ll(,‘
e R o} ) }
l(’\'| “'C]lx’llt("l \Vil'{l N 3\“‘10"(’]'-\'(‘“.\' l‘ll‘l(‘n ‘]H'-‘;(‘ I\]“;—a‘.(‘
S

beltebig

Lihre sehr



1)

in den prismatischen Ansatz P
mit dem eigentlichen Mikroskoptriger ¢ in feste Verbindung
gebracht ist. Der letztere selbst ist mit dem Alhidaden.
kreise o fest verschraubt. Das Mikroskop soll so gestellt
sein, dass dessen Axe in einer durch den Mittelpunkt senk-
recht zur Ebenc des Kreises gelegten Verticaleheneo liegt,
damit die im Gesichtsfelde erscheinenden Theilstriche von
der Mitte des Gesichtsfeldes gegen die beiden Enden hin
gleichmiissig an Deutlichkeit abnehmen. Wiirde die Alhidade -
nicht rund laufen, also der als unver
gesetzte Abstand zwischen Objectiv und
verschicdenen Stellen des Kreises vera
miisste natiirlich die Deutlichkeit des Bild
es wiirde aber, wenn die Axe des
recht zur Kreisebene stinde, der
keit zur Undeutlichkeit von der
nach beiden Seiten hin ejn gerad
wirde die eine Hilfte dep Tkeilstriche im Bilde eine
Néherung des Oculares zum deutlichen Sehen erfordern,
80 wirde die andere Hilfte eine Entfernung verlangen, Uny
das Zihlen der ganzen Revolutionen dor Schraube zu or-
leichtern, ist am Boden von mn ein Rechen p Fig. 2 und 3,
angeschraubt, welcher mit seiner oberen Fliche gerade zur
Fadenkreuzehene reicht, Dieser Rechen erhilt den ong.
sprechenden Theilangen gemiss so yigl Zilne, als gio
kleinste Unterabtheilung der Haupttheilung Minuten eng.
hilt, oder manchmal gerade diec  Hilfie. Es werden
zu dem Ende die Zihne dieges Rechens iy denselben

Schneidewerkzeugen gemacht, mit welche, die Gewinde dor Mi
geschnitten werden, yng wenn der Faden von einem

wegt wird, so hat map gerade eine Revolution gem
die Anordn s die Anzah| der gan

welcher durch die Schraube o

dnderlich vorays-
Theilung an den
nderlich sein, so
es verloren gehen;
Mikroscopes nicht senk-
Uebergang der Deutlich-
Mitte des Gesichtsfeldes
e entgegengesetater sein ;

ach

zum niichsten zy fiihren
schen zwei Theilstriche
Schraube einer Minute

v ger der Anzah| M
n enthaltep sind,

und

inuten

beiden Fiiden

steht, s0 soll —_— W ——
nun auch der M’ " 1

Index an der —%— 1

T

Trommel die
Lesung N

Zahne zum nichsten be-
t. Denkt man sich auch
Schraubenumdrehungen,
von einem Theilstriche

S0 entspricht eine Revolution der

t . ‘f\um,mm‘,mﬁum ul
L 8 W '

FrTT -
Sl

zeigen. Da die Trommel nur durch
sitzt, so kann man sebr leicht, inde
Schraube K festhalt, die Tromme] 8
Nullpunkt mit dem Index ¢ coin
bewegliche Faden anf den. mit e

Zahn (Nullzahn) gestellt wird, und die Lesung an der Trom-
mel Null ist, hat die Absehenlinie ihre unversinderte Rich-

tung. Die Beziﬁ'erung auf der Trommel ist so angeordnet,
dass die Zahlen wachsen, wenn

angezogen wird.
Um die Lesun
ermiglichen, jst
bracht, an wele
Minuten der let,

Reibung auf ihrer Axe
m man den Kopf der
0 weit drehen, dass ihr
cidirt. So oft nun der
iner Marke versehenen

8 soweit sie direct ausfithrbar ist, zu
an dem Alhidadenkreijse ein Index ange-
hem map demnach die Grade und die
ten Unterabtheilung ablesen kann.

auf ein Object scharf ein, S0
Mikroskopes in den meisten
Kreises treffen, welche zwischen
directen Theilung liegt, und Auf-
von der

die Nullrichtung des
Fillen cine Stelle des
zwei Theilstrichen der
gabe ist es nun,

Richtung der Abse

s die Anordnung so ge-
er vollen Revolution der Schraube
nem Theil der Trommel 1 Secunde
entspricht, so hat man nichts Anderes zy thun, als den beweg-
lichen Faden durch Drehen der Schraube auf den vorher-

gehenden Theilstricl, einzustellen, die Anzahl der vollen
krometerschraube R
L/
5 4l

sei, welche zwi-

Pe Sorge

| RN
4 f
——


heyb
Bleistift


Revolutionen am Rechen und die Bruchtheile derselben an
der Trommel abzulesen, und diesen Theil zu der am Index
gemachten directen Lesung hinzuzufiigen, denn die Null-
richtung herzustellen ist ja iberfliissig, da die mit ihr
verkniipfte Lesung bekannt, nimlich — 0 ist.

Man misst demnach eigentlich den Abstand des be-
weglichen Fadens zwischen der Nullstellung und jener, wo
derselbe auf den vorhergehenden Theilstrich eingestellt
wa.r, und setzt dann die so erhaltene Anzahl von Revo-
lutloden. der Schraube in das entsprechende Winkelmaass um.

Die nachfolgende Betrachtung soll den ganzen Vor-
gang der Ablesung an Instrumenten, an denen Ablese-
mikroskope vorkommen, noch klarer machen. Wie aus dem
F.riihe‘ren zu entnehmen ist, handelt es sich zuniichst wm
(]:19 directe Lesung an der Theilung bis zu dem der Null-
r‘whtung vorangehenden Theilstriche; das kann nun an der
Stelle, wo sich das Mikroskop befindet, nicht geschehen,
sondern muss an einem Index, dessen Nullpunct sich von
der Nullrichtung in einem constanten Abstande befindet,
erfolgen. Es ist zu dem Ende auf jener Fliche, welche
die Theilung tragt, eine doppelte Theilung aufgetragen;
an dem einen Ende der Fliche Jene, welche direct nach
der verlangten Anzahl Minuten, also hier z. B. von 5—5,
und an dem anderen Ende eine, welche nur von Grad
zu Grad fortschreitet. In Fig. 1 ist die in die Ebene der
Zeichnung umgelegte Fliche mit der Theilung M M* dar-
.gestellt; bei nn‘ die Theilang von 5—5 Minuten, bei mm'
jene von Grad zu Grad. Der Index J umfasst auch 1°,
und ist in 12 Theile getheilt, so dass ein Intervail an
demselben 5 gleich kommt; derselbe bewegt sich an der
Theilung bei mm’ mit dem Mikroskope gleichzeitig. Ueber
del" Theilung bei nn’ ist das Mikroskop senkrecht zu der
.Fla('he aufgerichtet; O der optische Mittelpunct des Ob-
Je?;esd’ R der in der Fadenkreuzebene betindliche Rechen
;l;uri:;tui Zalme.n. Die Verbindungsgerade Oo stellt die
Nullzahne %ieﬂ;‘, (der bewegliche Faden steht auf dem

3 esung an der Trommel Null ;) sie ist, eine
feste Verbmdung des Mikrosk i ‘Alhidade
ansgesetat, fix syt | ikros ORes mit der Alhidade vor-
Es ot o ikt 1a:,gen d.ep {\lhldade eine ganz bestimmte.

» e Adjustirung des Index J so vorzu-

nehmen, dass wenn die Nullpic § . ] TP
A R die Nullrichtung auf einen Theilstrich
gerichtet ist, dep Nullpunkt & .. _—
strich Zusammerty p Kt a des Index J mit cinem Theil-
en allt. Wird nun dic Alhidade des Iustru-

mentes um g :
cioh 1 Sinen gewissen Winkel gedreht, so bewegen
le an ihy befestigten T}, ile, niunlic likr

Index um demsell © eile, niamlich Mikroskop und
. en Winkel : eg kime z. B. O nach O
J nach Jy, beziehungSWe' s e, me z ’
¢ 00 in die zu Oo parallele

Lage, a nach :
; e,. Die Nullrichtung tr ssohen die
beiden Theilstriche [ g treffe nun zwischen die
1

mit dem Indey die direc
skope den Winkelabstanq

nach dem

nach [, 8o ist es nun Autgabe,
te Lesung und mit dem Mikro-
dieser Rj o
d. i, den L0 — lz)tliug'g .
. Die directe Le
18t némlich ¢ 15;

Nullrichtung 0o’ von jener
orangehenden Theilstriche 7,
¢t zu hestimmen.

sung findet sich sehy leicht am Index,
der Ueberschuss . ist nichts Anderes,
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cher der Nullrichtung vorangeht, fallt nach ¢, es ist dem-
nach o‘t das Bild des Intervalles 7/, das man mit der
Mikrometerschraube misst, indem man den beweglichen
Faden auf das Bild ¢ einstellt; es sind hier an der Schraube
3 volle Revolutionen mit einem Bruchtheile einer Revolu-
tion, der sich an der Trommel ergibt, nothwendig. Setzt
man diese Anzahl Revolutionen mit dem bekannten Ver-
hiltnisse zur Grosse 1’ in Bogenmaass um, so erhidlt man
das gesuchte » in Minuten und Secunden. Geben die Re-
volutionen auch gleichzeitig genau das Winkelmaass an, so
braucht man die an der Schraube erhaltene Lesung nur
zur directen hinzuzufiigen, um sofort -den Ort der Null-
richtung vom Nullpunecte der Theilung zu haben. Da der
Abstand des Index vom Mikroskope constant bleibt, so ist
es fir die Winkelbestinmung ganz gleichgiltig, ob man
an dem Nullpuncte des Index, oder an dem der Nullrich-
tung vorangchenden Theilstriche liest.

Weil mehrere Theilstriche im Gesichtsfelde des
Mikroskopes erscheinen, so kiénnte es im ersten Augen-
blicke zweifelhaft erscheiﬁen, auf welchen Theilstrich man
den beweglichen Faden einzustellen habe, welcher also der
der I“Iullrichtung des MikroskopesAvorangehende sel. Allein
bedenkt man, dass der Abstand der beiden fusseren Zihne
des Rechens genau der letzten Unterabtheilung des Kreises
entspricht, also, wenn man den mit einer Marke versehenen
Zahn iiber einen Theilstrich bringt, die Spitze des letzten
Zahnes auch iber einem Theilstriche stehen muss, so kann
bel ciner Stellung, wo die Absehenlinie in die Mitte zweier
Theilstriche fllt, auch nur ,ein Theilstrich innerhalb der
Zilme des Rechens stchen, welcher ja jener ist, auf den
nan einzustellen hat,

Es konunte sich nur dann ein Zweifel ergeben, wel-
chen Strich man einzustellen habe, wenn der Nullpunct
des Nonius, letzte Theilstrich desselben
cinem Theilstriche der Haupttheilang nahe steht; in diesem
Falle wird auch im Mikroskope ein Theilstrich nahe am
Nullzahne, cin zweiter nahe iber dem letaten Zahne stehen.
Der Zweifel beliebt sich sofort, wenn man den dem Null-
zahne zuniichst stehenden Theilstrich zwischen die beiden
Fiden stellt; ist nimlich die Lesung an der Trommel im
Sinne ihrer Theilung iber Nuil, dann ist auch dieser
Strich der richtige; im entgegengesetzten Falle wire der
dem letzten Zahn zuniichst stehende Theilstrich zu nehmen.

Ist bei einem Schraubenmikroskope dic Einrichtung

also auch der

. . n B . LD
getroffen, dass auf » Minuten 9 Revolutionen der Schraube

gchen, 1 Revolution demnach = 2‘ ist, dann hiitte man,

mm aus der Lesung an der Schraube die Minuten und
Secunden zu erhalten, dieselbe mit 2 zu vervielfé%lt'igen.
Bedenkt man jedoch, dass zur Behebung des Excelltl‘1c1tﬁts-
fehlers der Alhidade die Summe der an beiden einander
diametral gegeniiberstehenden Mikroskopen g.emachten Le-
sungen durch 2 dividirt werden muss, s0 §1ellt man nun
ein, dass bei solel’ einer Einrichtung die Summe der an
beiden Mikroskopen gemachten Lesungen an der Schranbe

als arc (1 — y g () - i i i
<L o' Ot Das Bild des Theilstriches ¢, wel- | sofort die richtige Lesung im Winkelmaasse gibt.
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Priifung, eventuell Berichtigung.

Verlangt wird also, dass, wenn der Abstan'd zweitar
Theilstriche der Haupttheilung » Minuten betrigt, die
Schraube auch » Revolutionen machen mus.s, um den be-
weglichen Faden von ecinem solchen Theilstriche zum nch-
sten zu bewegen, cine Forderung, : |
aller Strenge zutreffen wird, Es ist dle.ses .oﬁ'enbar von
der Bildgriosse der Entfernung zweier Thel.lstrlcher“und der
Ganghihe der Mikrometerschraube abhingig. Wire dem.
‘nach die Anzahl der Revolutionen griisser,' als der .Entfer-
nung  zweier Theilstriche entspricht, so ist das.Blld zu
gross, im anderen entgegengesetzten Falle 7y klein.  Nun
ist aber dic Bildgrésse auch von der Entférnung der Thei.
lung vom optischen Mittelpuncte des Objectives ab
daher man auch, auf dieses gestiitzt

welche nur selten in

ingig,
eine Correction vor-
nehmen kann,

Im Falle, dass das Bild ZW gross w
das Objectiv von der Theilung entfernen, w
das Verschiehen der Rihre a in jencr g miglich ist; da-
dwrch fallt nun aber das Bild in cine andere Entfernung
vom Objectiv, kann also nicht mit dem Fadenkreuzeo gleich

deutlich gesehen werden. Man muss dann die beiden Schrau-
der Ringe r und

as leicht durely

hen 54 liften wunq nun da

den Ringen dem Kreise
bix die Theilang ganz deutlich

gengesetzte Vorgang ergibt sich
wire. Die Schrauben

8 ganze
so lange nithern,
gesehen wird, ey ent
» wenn das
5 miissen natiirlic], p
angezogen wepden,

schichen des ganzen Mikroskopes mit f
muss. so wird,

Mikrnskop in

ge-
Bild 7y klein
ach diegep Ver-
Da man das Vep.

reier Hang machen
besonders wenn map bedenkt,
kleine Verschiedenheiten

schiechnng  wieder

dass hier
in der Entfernung der
vom Objective bedeutende Aende

Shervorrufen. das richtize Maass
eingehalten werden k«"mnen,

Theilung
m der Bildweite
des Vcrschiebens schwey
und os wy

ausfiithren zu

rungen

re cine Eim‘ichtung,
kionnen Jjedenfalls
solehe. wie sie ap den

Comparators des k. k, polytechnischen
Institutes ausgefiithrt wurde,

Die Rilre .

um feine Bewcgungen
vom Vortheil, Fig. 4

zeigt eine
Mikroskopen dog

welche dag
rin;:'f'{innigen Erweiter
der Schrauhe S

Obhjectiv triigt, schliesst in
ung cinen cylindrischen Theil
S ein, welche ik Muttergewinde in dem
aus zwel L«'lppcn C hestehenden mit der das Ocular
genden Rihre 53 fest vernicteten Ansatze hat,

Liiftet man bhei

ciner

tra-

7 die Schraube des Ringes 1, 50 kann
man das Fanze I\[iktoskoP der Theilung nithern oder
fernen, wodareh die Bildweite geiindert

jetat die Schraube §.8 am Kopfe mit ecinem cigens
hiezu gehirigen Schliissel, so muss sicl, aueh die Ocylag.
rihre BR bewegen, wodurch das Bilg in die F
chene gehracht werden kann, Uiy diese Bewegung
7u machen . ist die Rohre 20 in jener Gegend,
dic Mutter befindet, Lings der
durchbrochen,

ent-

wird, Dyreht man
aber

adenkreyy.
moglich
wo sich
Achse des Mikrnskopes

Wenn man ywun untersucht,
Theilstriche djo verlangte Ang
nen entspricht,

o dem Abstande ZWeler

ahl von ganzen Revolyt.

so wird man mejst finden, dasg um einigg

are, miisste man

( Trommeltheile zy viel oder zu wenig sind; eine neue Cor-

der auszufithrenden Bewe-
gungen kaum zyn einem besseren Resultate filhren. Man
thut dann am besten, sich dje Correction 7u suchen, welche

man an dje gemachten Ablesungen des Umstandes wegen,
dass den » Minuten nicht ”

clien, anbringen mupsg,
Wiirde man dje Theilung

volle Revolutionen entspre-

als vollkommen mathema-
tisch  genan voraussetzen kénnen, s brauchte man nur,

um zur Kenntniss dieser Correction 2y gelangen, ein In-
tervall der letzten Untertheilun;,r des Maassstabes mit der
Schraube sorgfiltig zy messen, um das Verhiltniss zwi-
schen ciner Revolution ung dem zugehirigen Maasse der
Theilung 2y bekommen,

Wegen  der zufilligen 7T

heilungsfehler misst man
nun eine grissere 7,

all von iher dje ganze Theilung ver-
theilten Intervallen mit der Schraube sorgfiltig ab, und
nimmt aus den 80 crhaltenen Angaben der Schraube das
arithmetischo Mittel; da untey den gemessenen Intervallen
eben so viele 8ross als zu klein gegen
Wertl) angenommen werdoey kinnen
aus der Anzahl der geme
richtigen Ahstande
man  demnach

von » Minuten ,
grisseren Anzahl von Intervallen
Revolutionen dep Sch
Trommel gehiren, so |

den richtigen
so wird das Mittel
ssenen Intervalle e
gleich gesotat
cine Kreistheilun;;
und  hiitte sich

verlangten
werden kinnen. Hitte
mit  dirceter Theilung
aus der Messung ciner
ergeben,  dass hiezu »
aube - » Theilen (’pm‘tcs) an der

andelt eg sich um dep Werth einer

Revolution — 7 oder wm dep Werth eines partes — g¢;
es ist aber:
p _ 60./' l)
7= 60,9 j:*/-) (
und
= 6')..\()0'“ (ll)
0.0 - P
beides in Secunden ;
fir » -= 50 = 300" st
300+ )
Vi T (2)
300 + p
I 6()‘;\‘30_(,&,, . (29
300 4

Wiirde map sich gay
Entfermmg des Miky
unterliegt,

anf verlussen

kinnen . dass die
oskopes vom

Kreise keiner Aenderung
50 wiirde aygl, dic (fm'rectinn. d. i. der Unter-
schied doy Anzal] von N(']n'aulmnum(lrc]nm,r:en und der
Entf‘ernung Zwejey Thoilstri(-ho constant bleihey -
aber diege Unver:‘inderlichkeit in der
M]kroskop und Theilung nicht
man gut thun, (iese Cory
stimmen, unq 50

da man
]Cntfm‘mm;: zwischen
amchmen kann . o wird
Yon Zeit zu Zeit zu be-
am Mikmskopo
o de
Nird  alop we
erklivten 17
eich

oction

hiernach zu be-
s Werthes einer Revolution

in Secunden ¥ sentlich ople

. ichtert, wenn man
mt dep des Werthes einer
richtizen Werthes
NS sonst willkiielieh cewiihl-
man das N Tmoal.

. ehen nt(-rsu(-]mnq

R.evolutlon zug] die Bcstimmun,f: des
emes gan, bestimmron, itbrige
ten TntervaHOS. dax

Inteyvall zu
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Tafel 1.

Das Schraubenmicroscap.

:

Grundrils nach weggenommenem Theile dd ¢



nennen pflegt, verbindet. Als Normal-Intervall pflegt man
gewoshnlich das auf dep Nullstrich folgende zu wihlen.
Der wahre Werth djeses Normal-Intervalles in Secunden
gei = N, und aus eiper grosseren Zahl von Abmessungen

desselben mit dep Schraube habe man im Mittel hiefiir
n® 4 gefunden, also

N — o r '
| n iul_n]{j:u% N & ) 8
und mit Riicksicht auf dje Gleichung (14):
\ 60.7n ) )
N =n60.- —+ \6011 = ____bOniu
(Jni-p*u'ﬁ()nip_— n60nip - &)

. Ist.auf .diese Weise der Werth fir N bekannt, dann
ergibt sich jederzeit der Werth eines Schraubenganges

durch die Messung des Normal-Intervalles nach der Glei-
chung :

p_ 60N -
" 60n -+ ),
welche sich durch Substitution des Werthes N aus Glei-
chung (4) in Jene (3) ergibt.

Der

Werth eines Trommeltheiles in Secunden ist
dann: . '

N
~ 60 n 4 u (39

Ist das Mikroskop ziemlich richtig adjustirt, so wird
auch die verlangte Anzahl der Schraubenumdrehungen von
jener der verlangten Anzahl Minuten wenig abweichen
mit anderen Worten, unser P wird nur einige Einheiten,
zéhlen; tritt dieses ein, so kann man obige Rechnung wm-
gehen und unbeschadet der Genauigkeit die Anzahl der
'{‘rommeltheile, d. i beziehungsweise P und u sofort als
Secunden annehmen, wodurch dann kommt:

(1:.

60.n = R 4+ p» e ()

somit: N=al 4w e (@
B =60 31

-+ w6

B N = 60, & (u—p) . ()

e : : g ‘

1spiel: Ap eimem Starke’sclien Universal - Instru-

mente ergab die Unters
kreise, dessen. Theilun
schreitet, fiiy das

uchung der Mikroskope am Hihen-
lung direct von 5 _ § Minuten fort-
Mlkl‘OSkop I folgende Daten:

es ist somit:
P = 4 0-20, 4 . 010
Glewhungen (1) und (4):

R o= 5994 Sceunden
N = g 59704,

und nacly

chungen (6) u.
denselbeq -

R 0-2
P60~ 5o
N

- 300 —{- . ‘"o “
also ganz e b 01— 2) = 45970,

remstimmend pig obigen Zahlen.
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Wiirde sich bei einer spiiteren Messung des Normal-

Intervalles mit der Schraube ergeben haben:

N = 5F 4 1-207,
ist also « = -} 1°20, so findet sich R nach Gleichung
(5), ndmlich: /2 = 5970 '

Auch die Mikrometerschraube muss hinsichtlich der
Gleichformigkeit ihrer Glanghéhe untersucht werden. Zu
dem Ende lisst man sich von Seite des Mechanikers einen
Hilfstheilstrich ziehen, welcher um einen aliquoten Theil
einer Minute von dem vorhergehenden Theilstrich der Haupt-
theilung absteht. Es wird nun die Nullrichtung im Mikro-
skope hergestellt und der Haupttheilstrich mit der Mikro-
meterbewegung des Kreises zwischen die beiden Féden ge-
bracht: hierauf stellt man auf den Hilfsstrich it dem
beweglichen Faden ein und liest an der Trommel ab. Be-
wegt man nun den Kreis mit seiner feinen Bewegung so
lange, bis der Haupttheilstrich zwischen den beweglichen
Fiden steht, so kann man nun neuerdings dasselbe Inter-
vall mit der Schraube, aber wie leicht einzusehen, an einer
anderen Stelle messen: so fihrt man nun fort, bis die ganze
Linge der Schraube, welche beim Messen verwendet wird,
zur Anwendung gebracht wurde. Statt des Hilfsstriches
auf der Theilung kann man auch dieselbe Untersuchung
dadurch vollziehen, dass man sich neben dem beweglichen
Faden auf dem Schlittenrahmen noch einen zweiten aufzieht.

Da von der Schraube nur immer ein kurzes Stiick
zur Anwendung kommt und andererseits der Bearbeitung
derselben eine grosse Sorgfalt zugewendet wird, so wird
diese Eigenschaft hinsichtlich der Gleichformigkeit ihres
Ganges als richtig angesehen werden kionnen.

Eine zweite Untersuchung der Mikrometerschraube
betrifft jene der Gleichfirmigkeit der Bewegung, die Schraube
mag angezogen oder im entgegengesetzten Sinne bewegt
werden. Wiirde sich hier ein Fehler zeigen und konnte der-
selbe weder am Schlitten noch durch cine neue Feder
beseitigt werden, so bliebe nichts Anderes iibrig. als die
Schraube nur immer in einem Sinne, und zwar in jenem,
in welchem dic Feder gespannt wird, zu gebrauchen.

Wenn es sich um die Construction eines Schrauben-
mikroskopes handelt, so sind es fglgende Grossen, welche
hier zur Beriicksichtigung kommen miissen:

Die Brennweite des Objectives . . . . . . . . . I
Entfernung der Theilung vom Objective (Gegenstands-
weite) . . . . . e D
Vereinigungsweite der von der Theilung ausgehenc-len
Strablen nach der Brechung durch das Objectiv  F7
Entfernung zweier Theilstriche (Grosse (,ies Gegen- .
standes) . . e Tl

Grosse des Bildes
Zwischen diesen Gréssen

zwei Gleichungen:

bestehen aber die folgenden

- P (Dioptrik) . . - . . (1)
](V l ’ .
und
s 1 1 ,
5 (v = 1’: I)’ d 1. ('—‘;, . ‘l',' /) A \2)
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Dem Constructeur sind gewbhnlich gegeben : L,d (i
(vom Durchmesser des Kreises abhﬁngig) .und B (v.":mkrl :n
angewendeten Mikrometerschraube gbhknglg?, somld ic "
man aus (1) und (2) die zwei anderen Grossen, d. i

Werth L
und # bestimmen. Man erhilt, wenn man den Wer 5

aus (2) in Gleichung (1) setat:

1 1 1 B
- == —L i 7 . G
demnach b (B _P_GG) L ‘ (3)
und 5 LB+ G). B
A

Wird dann das Mikroskop 30 :l.djl.lstil.’t, dass d(?le
Fadenplatte in die Entfernung F vom Ob_]ec'twe un}()i 1}(1:
ses selbst in die Entfernung D von der Thellung gebrac
wird, so muss es die geforderte Eigenschaft besitzen,

Z. B. Zu einer Theilung, direct auf 5
einem 12zélligen Kreise ausgefiihrt ,
mikroskop zu construiren, Wel(‘zhes .
das Objectiv habe eine Brennwel'te L “s die anzuwer:-
dende Mikrometerschraube habe eine Ganghishe Yon 0:0065*;
demnach ist die Bildgrossse fiir 5 Minuten,.d. i ﬁ'ir. 5 l.{e-
volutionen: 72 — 0:0325“, fiir einen 12z6lligen Kreis wird
aber der Abstand zweier Theilstriche, welche 5" angeben,
d. i. G —= 0:0270".

ist ein Schrauben.
Secunden geben soll ;

Mit diesen Daten wird
}W
D

2:2037~ i
1'8306~.
Hitte man durch Untersuchung gefunden, dass dje

Bildgriisse nicht 00325+, 4. ;. 57, sondern 3 0-036+,
d. i. 5% und 19» sel,

80 wiirde

r
D

= 2-333"
= 1'750* sein.

Man hitte dann dag Objectiv um 1'831—1-720-=0-9g1~
vor der Theilung weg und in

die Ocularrshre hinein
za  schicben | oder

was  mnach den getroffenen  Kinricl,.
tungen auch manchmal der Fall ist, zuerst dje Ringe » 5,
lisen und das ganze Mikmskop in die gehirige Entfernung
der Theilung zun stellen. Im ersten Falle musg man dann,
um das Bild deutlich 4y sehen, das eanze I\’[ikrosknp inney.

o]
halb der Ringe » verschieben, im zweiten Falle (Fig, 3) wen.
det man die Schraube §S

an, um die Fadenplatte,
in Verbindung steht, in die verlangte
jective zn bringen,

Bei den Horizontalkreisen oft vorkommen
dass der Raum zwischen den Mikroskopen ung
Instrumenttheilen $0 klein ist, dags ein bequ
nicht leicht méglich und auch noch hesonder
fordert wird, um an djese Instrumenttheile ni
sen. In solchen Fillen gibt man dem Schy
eine der Fig. 6 ahnliche Eim‘i{*htung;

SO mit K

Entfermmg vom ()h.

kann ey )
den Mittlerap

Minuten aut

!
1

—_——

zwischen dag Objectiv und die Fadenp]atte F das Prisr.na P
i einen brechenden Winkel

Die andere Construction jst jener in Fig. 1 ihnlich,

. L . -
80 dass eg iiberfliissig erscheint, in eine weitere Beschre
bung einzugehen,

I.itera.risohe Rundsoha.u.

Schmalspurige Bahnen.

Das zwingende Bediirfuigs, Eisenbahnen dureh diinn bevilkerte

und  theilweige arme aber Jange Strecken Landeg zu fithren, brachte
wahrhaft grossartige Erfolge im Bau schma]spuriger Bahnen hervor;
besonders rageh aber entwickelte sich diegeg System im Westen von

Amerika, wo fae alle projectirten Linien mit qpe; Fuss (engl.) Weite,
welche Spur hauptsiichlich von Fairlie hefiirwortet wird, angelegt
werden,

. .. . . | n
Nicht nur 83Uz neue Linjen erstehen in  dieger Art, sonder

werden gy, der friihorey breiten auf die
30 7. B, Qi Coloratlo-(;'enm'albalm (die vom
ihren Ver]ﬁngerungcn.

Die nérdliche Utah-Linie von Og
Leavenworth—Denver, circa 130
liche Pnciﬁchahn, die vop
Stadium (e Vorbereitung
Massachusetts bis
Zweighahnen.

30gar  hereitg vollendete
schmale Spur gebracht,

Denwer ausgeht) mit

den gewen .\luntan:l, die Strecke
deutsche Meilen lang,
Texas ausliingt,
und  findey

Californier,

die grosse siid-

hetinden gjoh simmtlich im
fast
Nnch:lhmung,

in Staaten von

fiir Haupt- wie

allen
sowohl

Ehengo iiherraschmnl
Osten, Terre Hanto wird mit
Centralbahn

ist der Fortschritt der sehmales, Spur im

Cincinnat; verbandey,
errichtet Zweigbahnon,
auf enge Spur gebmcht,
St. Louis und New-\’nrk,
feldern Pennsyly

+ die pennsylvanische
die Arkangay . Centralbahn wird
directe Vcrbindun;:on
Anderergejty
anieng uy N’eu-lﬂuglan

Die Denver. Rio- Grande - Bahn,
Hauptlinie, bietet (ay Meiste Interesge,

Von Denver, einer Jor newen Stidg,.
noch kagy, bestehen, nnd
Eisenhalm]inien, Ausgehen,
Anstieg aunf dey

withrend

zwischen
sowie

den Kohlen-

ds in Vorhm'eimng sind.
als

“ZWischen

die opgte schmalspurige
dey Westens, vor Jahl'e".
der Knotenpunke von fiinf

dem Plattv»'l'h:lle tm langsamen

Regenwiirtio
folet gio

Colorad, divide, einer rechtwinkliehey, Gahel der
grossen Geblrgskette. Die Nteignng ist eiye miissize,  iiherschreitet
nirgends (ag Verhiiltniss 1170, yng 5t ew ayel,

auf der anderen Neite
des Uehergauges (3000 eugl,

wichtigere Stidte Mexico'y
Mexico selhgt

Denvey erreicht,
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You 14t day tschen Meilen von
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(in Si]ber) knstoto, betriigt

die Rnusnmm«- diesey Linis gy 129,080 fl.
in Silher per e (mit Ausnahme der G
anderey Gebiing

dem gebirgi,f:en Theij) doy

dentsche Meil

sehliesslic, Ntationg. und

stiitten, Auf

hirgsstrecke) ein-
e, gt'hnvm]ii(-hern nnd Werk

Babu wurde die Meile fiir cine
breite Spur an 829,500 g, Nilbpy Veransehlagy, withvend sie fiir die
el Fuss Sy los 184, o o Sithey botr,r,
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Auvsriistung  die Summe von 900.000 L. erreichen, somit per Meter
482.400 1.

Auch in Siid-Amerika wendet sich die Aufmerksamkeit schon
seit geraumer Zeit den schmalspurigen Bahnen zu; definitiv concessio-
nirt ist die Madeira-Mamoré-Linie, wofiir auch bereits seitens der
Regierung Bolivia's ein Anlehen im Betrage von 2,000.000 L. auf-
genommen wurde.

Die Republik Bolivia, obgleich im Besitze einer Grenze von
iiber 3000 geographischen Meilen Linge, hat doch ecine sehr geringe
Seekiiste, welche dus Land, trotz sciner enormen, theilweise unauf-
geschlossenen Reichthiimer *) ohne directe Ex- und Importwege in
seinem isolirten Zustande belassen.

Die Einwohner dieser gesunden und fruchtbaren Lindereien,
-circa 3,.000.000, meist arbeitsame und energische Menschen, haben auf
ihren einzigen zwei Verkehrswegen iiberdies noch mit schr bedeutenden
Hindernissen zy kimpfen,

In der Richtung zum stillen Weltmeer befindet sich der beste
gangbare Pass, jener von Tacora, in einer Meereshthe von 14.800 Fuss,
vr;ihrend andererseits Bolivia von Staaten umgeben ist, welche die
einzige praktische Verbindung mit dem atlantischen Ocean durch die
Schifffahrt auf dem Amazonenstrome offen lassen, durch Vermittlung
der beiden Fliisse Beni und Mamoré, nach ihrer Vereinigung Madeira
genannt, der spiiter ejn Nebenfluss des Amazonenstromes wird.

Dieser Nebenfluss indess, so tief und fahrbar er sonst ist, setat
der Schifffahrt, welche eine Strecke von 650 deutschen Meilen etwa,
abziiglich der Hindernisse, betrdigt, auf eine Liinge von 50 Meilen
(deutsche) durch Stromschnellen etc. erhebliche Schwicrigkeiten ent-
gegen.

Zweck der genannten Eisenbahulinien, die die fruchtbarsten
Strecken durchschneiden wird, nun ist, die Schififahrt durch ecine
directe Verbindung der tiefsten Stromschnelle, wo die Oceanschiffe
zum Stillstand gezwungen werden, mit der héchst gelegenen, oder
letzten, wo nur kleine Kihne verkehren kdnnen, zu unterstiitzen. Di-
Flusstiefe variirt in dicser Strecke von 20—120 Fuss,

Die brasilianische Regierung entsandte 1é67 zum Studium dieser
Frage zwei deutsche Ingenieure, Josef und Franz K eller, deren
Aufgabe nicht nur in Vorschligen beziiglich der Verbesserungen bei
dem Flusslaufe selbst, sondern auch hauptsiichlich in Aufsuchung
einer Eisenbahntrace in dieser unfahrbaren Strecke bestand.

Fiir letztere wurde ein sehr genaues Project ausgearbeitet, auf
Grundlage dessen, 1870, mit nur wenigen Modificationen seitens des
Concessioniirs, Oherst Church, die ersten Vorarbeiten fiir die Linie
gemacht wurden.

Der Bau der 34 deutsche Meilen langen Bahn wurde um die
Pauschalsumme vou 600.000 L. der Public Work Construction-Company
contractlich iibertragen (somit zum Preise von 176.470 fl. Silber per
deutsche Meile).

Die Eisenbahn wird eingeleisig, bektmmt 1 Meter Spurweite
und eSchienen von 17-8 Kilo per laufendem Meter. Endpunkte derselben
werden die tiefste Stromschnelle in der Nithe von San Auntonio einer-
seits und die hochst gelegene andercrseits bei Guajara Merin,  Auf
dieser Strecke befinden sich 18 verschiedene Fiille und Stromschnellen,
die zusammen cine Liinge von etwa 2!/, deutschen Meilen cinnehmen.

Die dazwischen liegende Wasserstrasse ist vollkommen schiff-
bar und etwa 47-5 deutsche Meilen lang, die Tiefe des Wassers variirt
¥on 3 bis zu 56-6 Meter und besitat nngefihr 1600 Mcter Geschwin-
digkeit per Stunde,

Einzelne der Fiille sind nicht unbedeutend; der
8 Meter, Bei diesen wichtigeren Fiillen nun wird bis jetzt die ankom-
mende Fracpg meist zu Land weiter gefithrt und die leeren Barken
werden dupeh das schiiumende Wasser weiter geschleppt bis zur
Ndchsten ruhigen Strecke.

hichste ist

Im Gangzen betriigt diese {iber Land fiihrende Strecke circa
"2 deutsche Meile und ungefilir ebenso lange miissen die Boote ge-
schleppt werden,

¥) Beispiclsweise fordert die grosste und berithmteste Grube zu
Potosi jahrlich an 500.000 .. Edelmetall und licferte wiihrend drei
Jah’zehnten, seitdem sic bebaut wird, an 163,000.000 L.
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Die Geschiifte des Umladens sowie des Landtransportes werden
von Eingebornen besorgt, und zwar mittelst Hand, also mit bedeutendem
Zeit- und Arbeitsverlust.

Die Herren Keller arbeiteten nun, wie erwihnt, eine zuerst
von der brasilianischen Regieruug projectirte Linie aus, die bei San
Antonio beginnt, dem &stlichen Ufer folgt, die verschiedenen Fluss-
biegungen durchschneidet und gerade iiber dem obersten Falle bei
Guajara Merin, unweit des kleinen Nebenflusses Rio da Poca Nova
endet, Das Terrain ist hier, einige leicht zu umgehende Felsen ab-
gerechnet, sehr giinstig, nicht nur ziemlich eben, sondern auch beziig-
lich Ueberschwemmung durch eine erhéhte Bank geschiitzt, besitzt

jedoch der ganzen Linge nach Urwald.

Der Gesammtaufwand an Erdarbeit diirfte 992.500 Cubikmeter
bei der durchschnittlich zu 1 Meter angenommenen Héhe des Bankets
betragen.
Im Ganzen werden 32 Fliisse zu {iberschreiten sein, woven die
Mehrzahl blos 30 Fuss Spannweite erfordert; ausser diesen muss noch
der Jaci Parana durch eine 300 Fuss lange, der Tres Irufos durch
eine 180 Fuss, der Caripuna und Riber#io durch je 120 Fuss, 5 Fliisse
miissen durch je 60 Fuss lange und einer durch eine 90 Fuss lange
Briicke iibersetzt weyden.

Nach der bisherigen Weise von Brasilien nach Bolivia trans-
portirt, kostet die Tonne durch die Strasse von Magellan an die stille
Weltmezr-Kiiste Peru’s und von da iiber den 14.800 Fuss hohen
Tacora-Pass, 40 L., und bensthigt 5 Monate, um an den Bestimmungs-
ort zu gelangeu, wiihrend mit der Madeira-Mamoré-Bahn nunmehr
ein Zeitaufwand von our 30 Tagen erfordert werden wird, aller iibri-
gen Vorziige, die ecinem regelrechten Transport anhaften, nicht zu
zedenken. ;

Milssigen Sch%’ttzunéen zu Polge wird der jihrliche Export
20.870 Tonnen und der Import 15.600 ohne den sicher zu erwartenden
bedeutenden Localverkehr betragen.

An diesc Bahn, dic eine der gegenwiirtig grossten Unternehmuu-
gen in Siid-Amerika ist, kniipfen sich fir den Wohlstand Bolivia’s die
schousten Hoffnungen; auch fiir jenen der iibrigen Liinder wird sie
fordernd und anregend wirken. —

Norwegen besitat gegenwiirtiy im Ganzen cirea 66 deutsche
Meilen Eisenbahn, wovon 245 mit der normalen Spur von 1435 Meter
und circa 415 mit der schmalen Spur von 1-067 Mater (3!’ engl)
gebaut sind.

Eine dieser Linien, jene von Hamar Elverum, welche im ver-
gangenen Jahre bis Aamodt ausgebaut wurde, geht nun abermals
einer Verlingerung um circa 42:3 Meilen nach Norden bis Stdren ent-
gegen, zum Anschluss au die bereits fertige Stéren-Drontheimer Linie.

Diese neue Bahn wird das Ottendalen-Thal durchziehen und
das Doorefjcld bei den Kupferminen zu Ré&raas in einer Meereshihe
von 2100 Fuss iibersetzen.

So leicht der Anstieg von Aamodt aus in Steigungen erfolgen

kann, die nirgends 1:90 iiberschreiten, so schwierig und steil ist der
Abfall auf der entgegengesetsten Seite und wird ausser einem lang
anhaltenden Gefille von 1: 54 und 1: 60 mehrere Briicken und Tunuels
erfordern.
Dic Gesammtkoston dieser 42'3 Meilen sind auf 5,700.000 f.
Silber, d. i. durchschnittlich 184.750 fl. per Meile veranschlagt, jeduch
wird die erst erwihnte Strecke zn circa 106.900 fl. und dif‘, th’eite
(schwierigere) zu 185.276 fl. Silber per Meile herzustellen sefﬂy inel.
ganze Ausriistung und unter Zugrundlegung eines Schienenpreises von
105 fl. Silber per Tonne. .

Ausser dieser neu zu bauenden Linie bleibt fiir die Verbmdluug
von Christiania mit Drontheim noch einc Mittelstrecke von cnyrca
11 Meilen herzustellen iibrig, filr welche bereits dem Parlamente Vor-
lage gemacht wurde.

Je nachdem nun der Anschluss von Kongsvinger ud?r vou
Ejdsvold gewiihlt wird, betrigt die Linge zwischen Christiania u—nd
Drontheim circa 72, resp. 79 deutsche Meilen, wovon 627, resp. 653
Meilen mit schmaler Spur angelegt sind, wihrend die schon vorhan-
denen zwei Zweige, unter englischen Auspicien noch begonnen, die
breite Spur von 1-435 Meter (4 8!/ engl) besitzen.

Ebenso ist bereits eine 64 deutsche Meilen lange Hauptlinie
von Westen nach Osten concessionirt (fiir obige schmale Spur), welche
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von der Drontheim-Stiéren-Linie abzweigend nach Sundswall (Schweden)
am baltischen Meere fithren soll, ) o ) ,
Soweit hiebei norwegisches Gebiet, d. i. auf eine ({A:;ngg.l:i:
13.7 Meilen berithrt wird, sind die Kosten zu circa 187.300 fl. §i
er Meile veranschlagt. o »
’ (Die schwedische Regierung hat alle usrdlich von r}er‘ Lmlle
Gefle-Falun zu bauenden Bahnen fiir eine Spurweite von 31/ engl.
zulidssig erkannt.) ) ‘ y '
‘Ir)ie Gesammtliinge der schinalen Spur in Norwegen wudMso.xlmt
nach Vollendung der angefiihrten Strecken circa 10&% deutsche Mei zn
und jene in Schweden circa 50°5, zusammen also circa 160 deutsche
'leln betragen. ‘ ]
! Brkanitlich ist die Anlage dieses ganzen Systemes das Ver
dienst Pihls, dessen Energie das Land das Zustandekomrf]en de:r
Bahnen itberhaupt verdankt, und weleher mit richtigem th‘ke die
Unmaglichkeit, auf so schwierigem Terrain rentable Bahnen mit nor-
malerOSpur herzustellen, sofort erkannte .

(Engineering, 3. April, 3. Mai, 21. Juni 1872,)

*) Mi; Bezug aut vorstehende Mittheilun:g odiirfte die ’:\"otiz ‘v'on
besonderem Interesse sein, dass auch bej uns dte so wohlthiitige Riy-
richtung der schmalspurigen Bahnen demniichst in griiss‘erem
in’s Leben treten wird; es ist die bekannte Industrie-, Forst- unq
Montan-Eisenbalm-GeselIschaft, die zuniichst anf der lteuen Wiener
Giirtelbalm ihr System auszufithren beahsichtigt, um spiiter
Linien zn iibergehen.

Die Direction dieser Gesellschaft hatte
Daten zur Verfiigung zu stellen :

Massstabe

auf grisgere

die @iite, mir folgende

Unter den versehiedenen Spurweiten wuyrde Jene zu 1,75 Meter
als die den verschiedenen Anforderungen entsprechendste befnnden,
ein Mass, dessen vorliufige Annahme allerdings nicht auch eine Ab-
g Y
weichung, je nach speciellen Bedingungen ausschliesgey
welche ausser zuniichst in Wien selbst, noch j
Anwendung kommen soll,

Die hiebei zu verwendende Schiene
besitzen, 32-47 Kilo per Meter wiegen und
liche Weise an Querschwelten bet'estig

Auf der Giirtelstrasse werden

wird day Vignoles-Proﬁl

durch Nigel auf Zewshn-
t werden.

zZwei Geleise
fernung der Mittel von einander vop 3'6 Meter,

Die Einsteigepliitze werden,
sich an verschiedenen offenen Halt,

gelegt, in einer Ent-

getrennt von

epliitzen, dhnlich Jep Pferdehahn
befinden.

Es werden bekanntlich zu dey verschiedeuen, in der Nihe
liegenden Ftablissements,

wie Bahuhife
wo sich dag Bediirfnigg ze

Pferde])a]men

der grossen Bahnen, Zweig-
igen wird, st ausserdem der
(mit derselhen schmalen Spur)

linien gelegt;

in's Auge gefasst worden,

Was nun dje auflaufende,
Umladens selbst betriﬂ't,
praktische Verfahren
zuriickgefiihyt,

Es kommey, hiebej
vine, speeiel] gy, das U
dass paralle] der brejtg
.'\'chmalspurbahn,

Unkosten und die Nachtheile des
80 werden diege durch das projectirte Husserst
der neyen Gesellschaft auf ihr geringstes Mags

zweierlei Methoden zur Auwendung; die
miaden von Kohlen bestimmt, besteht darin,
Purigen Bahn sich ein kurzes Geleise dey
Jjedoch in derartiger Vertiefung befindet, dags dureh,
libergelegte geueigte Bretter oder dergleichen ein directes Treber.

schiitten des Iyhaltes aus dem grossen Kohlenwagen in den kleinen
erfolgt yp umgekehrt

wird durch eine Geriistrampe, dje sich  {ihey
dem  Kkleiney, Kohlengeleise befindet, und welche den kleinep Wagen
86 viel fiher das Niveau des grossen,

wie im fritheren

alle Unter
ein UUmschiitten des kleiney Wagens in

denselhen stellt, den orossey

erméglicht.
Das zweite Verfahren bezieht sich auf U
lebenden und leblosen Frachtstiicke und
eines erhshten Geleises die Ladefliiche in 4
Wagen der grossen (Haupt-) Bahn gebrae

mladung g)yep ithrigey,
hesteht darin, Qage mittelst
asselbhe Nivean wie hej den
ht wird, um

» abermalg ver-
mége iihergelegter Briicken, das Uebergebey, der Wagapey, und  deg
Viches aunf ebenso sichere wiq schonend, and  rageha Weise durch
zufiihyen,

den Einladestellen,

i die verschiedenen

Recensionen.

Jahrbuoh tiber aie Leistungen und rortlohr!ff:
auf dem Gebiete der practisohen Baugewerbe. Redigir
von Dr. Herm. Zwick. Leipzig, Carl Scholtze. IL Bd.

Die Herausgeber dieses Jahrbuches halten, was sie versprochen
haben. Sowohl der gut ausgewiihlte Inhalt, als auch die in das Wese.n
Behandlungsweise erheben dieses Werk weit
hnlichen Bau-Almanachs und machen es zu
Aquisition fitr Bautechniker.
einem eigentlichen System in der Anordnung
Jahrbiichern kaum die Rede sein kann,. so
Streben der Herausgeber nicht zu verkenneu, das reiche
ithersichtlich gy ordnen. Dagselbe erscheint in 4+ Gruppen

=1
einer empfehlenswerthen

Wenn auch von
des Stoffes bei solchen
ist doch dag
Materiale

getheilt: 1, Dgg Baugewerbe im Allgemeinen; 11, Baumaterialiefl-
Kunde; 111, Arclnitektonik; V. Bauzeichnen. Ein Anhang enthiilt ein

Verzeichniss henmrkenswerther

bautechnischer Schriften und ein Obi-,
tuarium.

In jeder der gen
eingehend upq mit

anuten Grappe sini einzelne Abschnitte 99:"
Sachkenntniss hehandelt, vie namentlich die Ab-

Zur Verwemhm;: werden vie

_— . n
r- und achtriidrize Wiigen gelangen,
und zway -

vierrddrige gedeckte Lastwagen mig 35 Zoll-Ctr, Eigengewicht und
100 0" Tragfihigkeit,

LI offene - - 20 “ Eigengewicht und
N0 " Tragfihigkeit,

achtriidrip:e " w 30 - Eigengewicht und
120 Tragfihigkeit;

im ersten Falle stelit sich
und’ Tragfihigkoit wie
1: 4 heraus,

ilso das Verhiltniss zwischen Eigengewicl."
cirea 1:3, in beiden letgtoran Fillen aber wie

Die Persuueuwﬁgen werden achtriidrig,
Sitzen dey Linge sowie der Breite nach,
Coupés ote, Ausgefithrt wnd erhaltey, circa
Meter Breite bei 2.75. Meter Huhe oy den Schienen, wobei das todte
Gewicht 1.4 Zoll-Ctr. per Person niely liberschreitet.

Der Minimal-Radiung in Curvep hetrigt 30 Meter,

Die Maschinen werden nach System Hall

in drei T'ypen fir
Steigunge, ndmlich 4 6 und 8 Kuppler mit folgen-
der (garantirter) Leistung hej 25— Meilen Geschwindigkeit gebaut:
4 Kuppler

in verschiedener Art mit
mit Herren- und Dame"b‘
6:22 Meter Liinge, 1'7

6 Kuppler % Kuppler
Auf ebener Strecke 5400 Zoll-Cty, 7300 Zoll-Ctr. 13500 Zoll-Ctr.
n Yoo Steigung 1600 2400 * 3900 "
» Vso » 820 1300 2000 n
» Yo n 160 T4 1200 "
Der Kolbenhul, ist bej

allen

=

Maschinen gemeinschaftlich
urchinesger jq¢ heziehungsweist‘ 0-24, 0.29
'l'riebraddurchmosser sind 08, -8 und 0-7 Meter)
3437, 3838 una 8225 Quadratme[er, die prf’
ingiy 19 Atmosphiirey eectiv, die Gewichte end-

0°425 Meter, der Cylinder-p
und 0-32 Meter, die
die 'l'otalheizﬂiichen
Spannung ist dupg)
lich sing

6 Kuppler 3 Kuppler
leer 130 Zoll.cyy 0 Zoll-Ctr. 340 Zoll-Ctr-
dienstfihig 210 300 0 "

Bedeutend, Norgfalt wurde

o sen
aut dje Coustruction der Brdnsen
ahy gelang, hewiesen die in der ersf:
Ausgefithptey, Proben ¢ der Versuchsstrecke in Wi

. B—1t00 Meter lang, hat “ine Spurweite von o (632"‘"‘)
und besityg verschiedenq Gefille,

Aut einem (o
4 Meilen Geschwing;
5

gelegt ung inwije
Hilfte qeg Juli

ring,

ferne diege Aufy

Diese it

. . -y at.. bhis
< i bep g, 12, wurde die mit 3'4 b

hrende Maschine auf | Klafter (CE".M
s bl'a(.ht‘ bei 2'9—3 Meilen Geschwindig

cirea 5.3 . . " 28
& 55 Meter, /2=2 Meilen nur mehr circa

hei
Meter henﬁthigt.

Da auf dop Giirtell,
14 Meilen per Stunde
des gleichzejt;

BeN Anzieheyy
rascheg Stillestehon nmg
von 1/

/a2 doch yyp an ein

1 R s . 1 bis
Al wiye Geschwm-hgkelt von uur 1,

a
s Ige
2 kommen soll, o ist in POFn
u . ' el
Smmtlichep Waggoubremsen  soleh g

. jgun
» eher vm-aunzusetzmn, als sich diese Steigh

in Anwmulul

1Ren Stelley, vortindet,

(.\nnwrkun-_: ey }\'vfel‘ontell-)
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schnitte dber bantechnische Bildung, tiber Ziegel- und Cementfabri-
cation u. A. .

Die Mittheilung der im deutschen Reiche getroffenen Verfiigungen
beziiglich der Einfiihrung des Metermaasses bildet eine sehr erwiinschte
Beigabe.

Der Abschnitt B der Gruppe der Architektonik hitte an Inter-
esse wesentlich gewonnen, wenn den einzelnen Baubeschreibungen
Illustrationen in etwas reicherem Mansse beigegeben worden wiren.
Hoffentlich hilft in diesem Puncte die Verlagshandlung, die im Uebri-
gen fiir die hiibsche Ausstattung volle Anerkennung verdient, in der
Folge ein wenig nach. K.

v Vortréige tiber Baumeohanik, gehalten am deutschen
Polytechnikum in Prag von Karl v. Ott, II. Theil, 1. Lieferung. Prag,
Verlag von Dominicus. 1872,

Dieser zweite Theil beschiftigt sich mit der Festigkeitsiehre.
Nach den iiblichen allgemeinen Betrachtungen iiber Elasticitit und
Festigkeit wird im I, Abschnitte die Normal- und Schubfestig-
keit behandelt. Hinsichtlich der praktischen Anwendungen werden in
diesem Abschuitte insbesondere die Nietverbindungen ausfiihrlich vor-
getragen. Der IL. Abschnitt behandelt die Biegungsfestigkeit der
homogenen Triger mit gerader Achse. Nachdem zuniichst die
allgemeinen Gleichungen fiir die Normalspannungen, Schubspannungen
m.ld Maximalspannungen' sowie die Differenzialgleichung der elastischen
Linie aufgestellt worden sind, wird die allgemeine Bestimmung der
Trigheitsmomente der Querschnitte gelehrt, wobei auch eine Theorie
des Amsler'schen Momentenplanimeters gegeben wird. Die Regeln fiir
die im Bauwesen &fter vorkommenden Querschnittsformen sind tabel-
larisch zusammengestellt,

Der III. Abschnitt behandelt ‘specielle Fille der Bie-
g‘ungselasticitit homogener Triger. Nachdem zunichst die
emf;nchen Unterstlitzungsweisen besprochen und hierbei auch die Kor-
e Bricketeges it ittt e e sl
durch Einzella:ten und eine ol ; 1 :e')“ge “‘rllc}fsm Belaﬂtungsweise
Hicran sehlicsst sieh f1o B glewchmissig vertheilte Last behandelt.

1andlung des

ten Trigers, auf welche die Theorie des
stanten Querschnittes basirt wird.
;ita;i:: gelr?iglfs){c;(:in’sche. Di(: ungi'instiigte ?elastuxfgsweise findet eine
gung. Durch die Mittheilung vieler Tabellen wird

an beiden Enden eingespann-
continuirlichen Triigers con-

die Berechnung erleichtert. Die Behandlung der continuirlichen Triiger

mit variablem Querschnitte ist nur angedeutet
B dll)le ar}gewendete Methode ist die analytische. Die geometrische
andlung ist wohl ausgeschlossen, weil am Polytechnikum in Prag
besondere Vortrige iiber graphische Statik hestehen.
. Die Behandlung aber ist klar und, was dem Werke zum Vor-
theil gereicht, kurz. Wir k#nnen daher auch diese Lieferung bestens
empfehlen. E. Winkler.

' Kurzes chemisohes Handwdrterbuoh zum Gebrauche
fiir Chemiker, Techniker, Aerzte, Pharmaceuten, Landwirthe, Lechrer
und figr Freunde der Naturwissenschaft iiberhaupt. Von Dr. Otto
Dammer, Erste Lieferung. Berlin bei Robert O ppenheim.

Wir haben mit Vorbedacht den vollen Titel des Werkes, wel-
ches in 12 bis 13 Lieferungen von je 1 Bogen gr. Lexicon erscheinen
Soll, an gie Spitze der Besprechung gestellt, um seine Tendenz von
Z:;:herein zu charakterisiren. Das Werk, so weit das die erste Lie-

g erkennen lisst, schliesst sich sowohl nach der Zahl der Arti-
kel, als auch in der Anordnung derselben, ziemlich streuge an das
grosse Handwsgrterbuch fiir Chemie von Liebig, Poggendorf und
W&hler, das soeben unter der Redaction von Fehling in neuer
Auflage erscheint,

Die hierbei angewendete Methode :

Bei den verschiedenen Richtungen, denen das Buch Rechnung !
tragen soll, und bei dem geringen Umfange, der ihm bestimmt, ist .

e’? wohl natiirlich, dass die einzelnen Aufsitze wie Ausziige des eben
citirten Werkes erscheinen. Im Uebrigen wird dasselbe jeden, dem es
um kurge Auskiinfte iiber chemische Thatsachen zu thun ist, befrie-
digen wnd insoweit diirfte es auch allen billigen Anforderungen des
Technikers geniigen. Ausstattung und Preis sind befriedigend.
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Tabellen der Steigungverhéltnisse von 1:40 bis 1:1000
fiir Distanzen von 1 bis 100 und der analogen Neigungswinkel von
C. M. v. Junker.

Das Titelblatt erschdpft den gawzen Text des bei Lehmann &
Wentzel erschienenen vier Bogen starken Schimmels fiir tracirende
Ingenieure, dessen Tabellen in dhnlicher Anordnung bereits in andern
einschligigen Schriften enthalten sind, und die @iberdiess, dem vorlic-
genden gegeniiber, noch den Vortheil haben, dass sie vom Steigungs-
verhiiltnisse 1: 30 beginnen.

Derartige Hilfstafeln wiirden den heute bei Projectsverfassun-
gen ‘gestellten Anforderungen besser Rechnung tragen, wenn fiir dic
Berechnung nicht das Steigungsverhdltniss bei constanter Ordinate —=
= 1, sondern das bhei constanter Abscisse 1000 gewiihlt wiirde.
Die den verschiedenen Neigungen pro Mille entsprechenden Ordinaten

miissten wo mbglich nur durch ganze Zahlen ausgedriickt werden.
J. Riedel.

Das Entwerfen von Fagaden. Populire Darstellung der

modernen Facadenbildung, vom Architekt Hittenkofer. Leipzig.

Carl Scholtze.
Vom Standpuncte des Kiinstlers kénnen solche Werkchen, die

auf wenigen Blittern die Essenz kiinstlerischer Errungenschaften den
ungentizend Vorgebildeten mundgerecht machen sollen, nicht gutge-
heissen werden.

Kunstprineipien lassen sich einmal nicht in Receptformen zusam-
mendringen.

Immerhin mag diese
scher Combinationen jenen
Architekten als willkommene Leuchte dienen.

Der in gedringtester Kiirze gehaltene Text bewegt sich mit-
unter in Semper'schen Ausdriicken and dirfte dem bezeichneten Leser-

kreise so manche Schwierigkeiten hinsichtlich eines richtigen Ver-
K.

fleissige Zusammenstellung architektoni-
im Finsteren umbhertappenden Pseudo-

stindnisses bieten.

Gesetze und Verordnungen.

Yerordnung des Handelsministeriums vom 16. Jani 1872,
betreffend die Einfiihruny einer einkeitlichen Signalvorschrift auf simmi-
lichen Eisenbahnen der im Reichsrathe vertretenen Konigreiche und Linder.

Mit 1. October 1872 hat die beifolgende Vorschrift einer ein-
heitlichen Signalisirung auf simmtlichen Eisenbahnen der im Reichs-
rathe vertretenen Konigreiche und Linder in Wirksamkeit zu tretem.

Fiir die Aufstellung der nach §. 3. lit e) und 1), darn nach
den §§. 64 bis 69 dieser Vorschrift einzufiihrenden stabilen Qui.tt.i-
rungssignale (Signalmaste wit beweglichen Armen und doppelscheini-
gen Signallaternen) wird als Husserster Termin der 1. October 1874
festgesetat.

Mit der Aufstellung dieser Signalmittel ist jedoch derart zu be-
ginnen, dass diese auf den frequenten Strecken schon vor dem oben
bezeichneten Termine in Anwendung gebracht werden konnen.

Die mit denselben abzugebenden Quittirungssignale sind bis zu
deren Activirung mit den vorhandenen optischen Signalmitteln zu
eben. .
8 Die im Anhange zur Vorschrift verzeichneten, auf einigen Ei-
senbahnen derzeit noch bestechenden Signalmittel und deren Anwendung
werden bis auf Weiteres zugelassen. .

Der koniglich ungarische Communicationsminister, mit dexfl
ich mich diesfalls in das Einvernehmen gesetzt habe, trifft untgr Ei-
nem die gleiche Anordnung fiir die in den Lindern der ungarischen

Krone gelegenen Eisenbahnen.
Banhans m. p.

Vorschrift

iber die

. Signalisirung auf, den Eisenbahnen der im Reichsrathe

vertretenen Konigreiche und Linder.

A. Allgemeine Bestimmungen.
Zweek der Signalisirang.

§. 1. Die Signale auf Eisenbahnen sind fiir das gesammte Dienst-
personalé das Mittel zu einer gegenseitigen, schnellen und zuverlis-

Anmerkung: Die gleiche Vorsehrift besteht fiir die simmt-

| .
Jos. Habermanun. i lichen Eisenbahnen in den Lindern der ungarischen Krone.

32
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sigen Verstindigung
auf derselben, iiber
Zweck, den Verkehr

. -
itber den Zustand der Bahn, iiber den Verke
besondere Vorfiille dabei, und haben auch den
der Ziige dem Publikum bemerkbar zu machen,

Gattungen der Signale. ) _
§. 2. Es kommen zwei Hauptgattungen von Signalen in An-
wendung, niimlich:
sichtbare (optische) Sl.gnale, und
hérbare (akustische) Signale.

Mittel fiir siehtbare Signale.
§. 3. Die Mittel fiir sichtbare (optische) Sig nale sind:

Bet Tag.
i i i liesslich nur zu
d nalfahne (roth). Dieselbe ist anssch .
;‘{i;ntle?ll gwelche mit der Hand gegeben werden, zu verwenden.
Ha nds{gn alscheibe, eventuell Pufferscheibe (roth und
g:f:)i.o ndeckungs-Signal mit Scheibe oder Arm,

fl)) Wechselsignalkérper: Prisma, Pfeil, viereckige oder runde
Scheibe mit Pfeil. :

¢) Quittirungs-Signal,
weglichen Armen, ) )
JS) FeststehenderSignalmast mit unter 45 Grad abwirtg

befestigtem Arm zur Bezeichnung jederzeit langsam zy befahren-
der Bahnstrecken.

e)
&

bestehend aus Signalmasten mit be.

Anmerkung. In Ermanglung tragharer )
Signalmittel sind néthigenfalls die Signale
Signalgebers auszufiihren.

bei Tag sichtbarer
mit den Armen des

Bel Naeht.

g) Han rlsignallaternen, welche so eingerichtet sind, dagg
mittelst derselben je nach Bedarf rothes, griineg und wejsgeg
Licht sichtbar pemacht werden kannp.

k) Handsignallaterne, mit w

elcher blog weisses Licht sicht-
bar gemacht werden kann,

i) Signallaterne des Stationde
ist vierscheinig und zeigt in der e
gengesetzt
Licht,

We chselsignalkfirper, beleuchtetes Prisma, beleuchteter

Pfeil, beleuchtete viereckice oder rande Scheibe mit Pfeil.

D) Signallaterne des Qllittirungs-SignaleS. Dieselbe ist
doppelscheinig mit weissem Lickt,  qupeh die entsprechende

Stellang der Arme werden griine und rothe Gliser vorgehalten.

Zugsiguallaternen, Dieselben 4ipq einscheinig und dop-
pelscheinig. Erstere zeigen entwedor rothes oder

cku ngs-Rigngles,
inen Stellung rothes,
weisses, in der anderp Stellung beiderseitg

Diese
entge-
griines
k)

m)

> . weisses Licht;
mit letzteren muss i€ nach Bedarf rothes, griines und weisses
Licht sichtbar gemacht wepdep kénnen,

n) Signalll«‘ltel‘uc.n fiir dep feststehenden Signalmast
zur Bezmchnuug Jederzeit

laﬂgsam zu befahrender Bahnstrecken.

Dieselibe st zweischeinig ypq zeigt  griines, entgegengesetzt

weisses Licht.
Kranichlaterne. Dieseclie
stehenden, zwej rothen unq

o

)

ist vierscheinig, mit gegeniiber-
wel weissen Glisern.

Mittel fir hirbare Signale.

§ 4. Die Mittel iy hisrbare (akustische) Signale sind:

P) Knallkapse],
7) Dampfpfeife d
r) Signalpt‘eife.
s) Signalhory,
t) Stations;:locke.

#) Elektriscpe Gloekenschlagwel’ke-
v) Elektrische Control-Klingelwerke.

er Locomotive,

Anwendung der Tag- und der Nacht-Signale.

§& 5. Die hisrharen Signale sind unveriindert bei Tag und Nacht

anzuwendern, .

Die Anwonvhmg der sichtbaren Signale richtet sich nach dey
Tageszoit,

Die Nachtsignale sind von Sonnenunterg
aang und bei eintretender Dunkelheit und
bei Tag zu gebrauchen. .

Die Signalmittel auf den Ziigen sind stets r
7u heleuchten, dass die Ziige ohne Lichtsignale
vicht iiberraseht werden kénnen,

ang bis Sonnenguf.
in dunklen Tunnels ayep

echtzeitig unq derart
von der Dunkelhejt

Bedeutung der feststehenden Signale bei Tag.
§. 6. Bei allen bleibend feststehenden Rignalen bedeutet:

«) Die flache Scheibe (mit Ausnahme der Wechselscheibe)

" der horizontale Arm, das rothe Licht: !

~Halt,« ,Gefahr.«

5) Der gesenkte Arm, daz griine Licht:

nLangsam,« »Vorsicht,«

¢) Die Kante der Scheibe, der ge
Licht:

~Freie Fahrt,« ~8icherheit.«

1oh¢ g i
hobene Arm, deg Weisge

|
I

|

Bedeutung der Nacht-Signale.

§. 7. Bei allen optischen Nacht-Signalen ohne alle Ausnahme
bedeutet ;

Rothes Licht: ~Halt. ¢
Griines Licht: ,,I.a.nglam.“
Weisses Licht: »Frele Fahrt.«

Und jede Farbe von Licht, wenn es im Kreise geschwungen
wird: ,Halt,« -

. Bedentung des Knall-Signales.
§. 8. Jedes Knall-Signal hat stets nHalt“ zu bedeuten.

Vernntwonung fiir die Anwendung wnd lnstnndhaltung der Signal-Mittel.

§- 9. Die Signalmitte] mi

gem Zustande erhalten, die mangelnden ohne V

néthigen Verbrauchsmaterialen ohne U
gehdrigen Orts vorhanden sein.

Die Bediensteten haben ste

die fiir Tag oder

nalmittel bej sich

lassung im Stande

erzug beigestellt, die
nterlass in hinreichender Menge

ts im Dienste bei Tag und bei Nacht

Nacht Passenden,, ihnen anvertrauten tragbaren Sig-

zu fithren, s¢ dass sie immer und bei jeder Veran-
die nothwendigen Signale zy geben.

zu berufen igt,

Nichtsdestoweniger ist auch jeder Bedienstete verpflichtet, die
genaue Befolgung der Signalisirungs-Vorscvhriften zu  iiberwachen,

wahrgenommene Mingel zu beseitigen und erforderlichen Falles selbst
das entsprechendo Signal zu gehen,

Verpnlchtung zur Be!ol;ung der Signale.

§. 10. Jedes Organ des Eisenbahndienstes, wessen (irades das-

selbe auch sei, ist verpflichtet, den Signalen ohne Verzug und unbe-
dingt Folge zu leisten.

Jedes Zégern, jede Nachliissigkeit in der Befolgung cines gege-
benen Bignales wird strenge geahndet,
B, Ausfiihrung der Signaje.
Slgnalisiruy
§ 11. Alles, wag
stimmt wird, hat
pfliigen u. s. w,
dieselbe was imm

ng fir Locomotlvfahrten.
im Nachstehenden betreffs eines Zuges be-
auch fijr Locomotiven, welche leer oder mit Schnee-

verkehren, iiberhaupt fijr jede Locomotivfahrt, mag
er fiir einen Zweck haben, zy gelten,

L Signale des Streckenpersonales.

Allgemeine Andeutungen.

§. 12. Die Signale des St;eckenpersonales sind
von demselben mittelst dey sichtbaren Signalmittel
kapsel gegeben werden,

Alle optischen Signale sind
personale schon ayg der Ferne 1
zZui geben.

Das Stationsperson
betrachten, daher
befolgen.

Jjene, welche
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¢) Wenn das Zugspersonale das Ilaltsignal gibt, welches der Ma-
schinenfiihrer nicht bemerkt.-

d) Wenn an dem Zuge selbst etwas bemerkt wird, wodurch die
Weiterfahrt gefihrdet wiirde.

e) Wenn fiir einen Zug das entgegengesetzte Fahr-Signal mittelst
der elektrischen Glockenschlagwerke gegeben wurde.

) Wenn zwei Fahrsignale mittelst der elektrischen Schlagwerke
gegeben wurden, welche anzeigen, dass zwei Ziige einander auf
cinem und demselben Geleise entgegenfahren,

¢) Wenn nach erfolgter Abfahrt elnes Zuges von der Station das
Glockenschlagwerk-Signal ,Alle Ziige aufhaltem“ gehort
wurde.

%) Wenn nach erfolgter Abfahrt eines Zuges von der Station das
Glockenschlagwerk-Signal , Entlanfene Wagen* gehort wurde
und nach den Neigungsverhiltnissen oder der Windrichtung die
Wagen dem Zuge entlaufen.

Kann der Signalgeber an dem Orte, wo ein Halt-Signal zu ge-
ben ist, micht’ bléiben, kann das sichtbare Signal nicht schon auf 200
Klafter Entfernung von dem Zuge aus gesehen werden, daher auch
bei Nebel, heftigem Regen, Schueefall, Staub und iiberhaupt bei ge-
hinderter Fernsicht, miissen stets vor den sichtbaren Signalen, Knall-
Signale gelegt werden. ° '

Mit Riicksicht auf den mé&glichen Fall des Versagens einer
Knallkapsel sind stets wenigstens zwei Knallkapseln zu legen.

_ Nebst den Knall:Signalen sind, wenn es die Umstinde nicht
unmdoglich machen, auch stets die sichtbaren Signale in Anwendung
zu bringen.

In .allen Fillen wo cin Halt-Signal nothig erscheint, muss das-
selbe wenigstens 300 Klafter vor dem Hindernisse, welches das An-
halten erfordert, gegeben werden, ob nun ein Zug erwartet wird oder
nicht, und soll dem Zuge wo mdglich schon auf 200 Klafter sicht-
har sein.

Langsamfahr-Signale.

§ 15. Die Langsamfahr-Signale werden wie folgt ge-

geben:

a) Durch ruhiges Halten der entfalteten Handsignalfahne in
v&:agrechter Lage und senkreccht zur Bahnachse, indem
sich der Signalgeber rechtwinklig zur Bahnachse stellt und
dem Zuge entgegen sieht.

b) Durch ruhiges Halten der Handsignalscheibe, deren Fliche
.dem Zuge zugewendet wird, indem sich der Signalgeber recht-

winklig zur Bahnachse s
win z se stellt nnd dem Zuge entgegen
¢) Durc}'l Einst_e.cke n <ier Handsignalscheibe in das Banquette,
wobei - die Fliche der Scheile reec htwinklig zum Geleise
zu richten ist.
dj Durch Stellung des Armes am Signalmaste unter 45 Grad

nach abwirts und zwar rechts in der Richtung der Fahrt.
¢) Durch Ausstrecken der Arm ¢, indem sich der Signalgeber
rechtwinklig zur Bahnachsc stellt und dem Zugg ehtge—
gen sieht,
J) Durch Vorhalten des grinen Lichtes der Signallaterne
oder Aufstellung *dersclben auf das Banquette mit dem nach
dem Zuge gerichteten griinen Lichte.

Anwendung der Langsamfahr-Signale.

§. 16. Die Langsamfalr-Signale sind anzuwenden:

@) Wenn der Zustand der Bahn, schlechte Oberbaustellen, &bjecte
oder aundere Ursachen es unzuliissic machen, mit der gewshn-
lichen Gesehwindigkeit zu fahren.

6) Wenn cin Zug ecinem vorausfahrenden innerhalb einmes Zeit-
raumes von 10 Minuten oder weniger folgt.

¢) Wenn das Zugspersonale das Langsamfahr-Signal gibt, welchex
vom Maschinenfiihrer nicht bemerkt wurde.

d) Wenn sich der Zug einer Station oder Abzweigung niihert.

In allen Fiillen, wo ein Langsamfahr-Signal nothig erscheint,
muss  dassclbe wenigstens 200 Klafter wor jener Stelle ge-
geben werden, welche langsam zu lefahren ist und soll wo mog-
lich schon aaf 200 Klafter dem Zuge sichtbar sein.

Das Markiren mangelhafter Bahustcllen hat in der Weise zu
geschehen, dass mindestens 200 Klafter vor der betreffenden Stelle
beiderseits eine Ncheibe mit der rothen Fliche auswirts and mit der
weissen Fliche gegen die schadlafte Stelle zu aufgesteekt wird.

Konnte der Zug eine schadhafte Bahnstrecke nur mit {usserster
Vorsicht passiren, so ist demselben das llalt-Signal nach Vorschrift
Zu geben und alsdann das Zugspersonale iiber die obwaltende Sach-
lage miindlich zu verstiindigen.

Signale s ., Freie Fahrt.**

§. 17. Die Sigunale, dass dic Bahn fahrbar ist, werden, wie

folgt, gegeben: '

a) Die um ihre Stange gerollte Handsignalfahne wird im rechten
Arme am Leibe aufwiirts gehalten,

6) Die Handsignalscheibe wird im rechten Arme am Leibe auf-
wirts gehalten, ihre Fliche parallel zur Bahn gerichtet.

¢) Beide Arine werden am Leibe abwiirts eingezogen gehalten.

(In diesen drei I'dllen hat sich der Signalgeber nach der Bahn

zugekehrt zu halten.)
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d) Der Arm am Signalmaste wird unter 45 Grad nach aufwirts
gehoben, und zwar rechts in der Richtung der Fabrt,
e) Das weisse Licht der Signallaterne wird ruhig dem Zuge
entgegen gehalten. '
Das Signal, dass dic Bahn fahrbar ist, muss jedem sich niihern-
den Zuge, und zwar dann gegeben werden, wenn die Bahn in gutem
Zustande sich befindet, und kecinerlei Hinderniss der sicheren Fahrt

des Zuges entgegensteht.

II. Signale auf den Stationen und bei Bahnabzweigungen.

Obliegenheiten des Stationspersonales.

§. 18, Nebst der genauen Befolgung der fiir das Streckenperso-
nale geltenden Bestimmuugen obliegt dem Stationspersonale auch noch
die Ausfiihrung der nachfolgenden Signale:

Dasselbe hat sich daher zu befassen:

a) Mit den an der Einfahrt der Stationen und bei Abzweigungen

zu gebenden Signalen. .

) Mit den Signalen, welche die Stellung der Wechsel bezeichnen.

¢) Mit den Signalen fiir das Publikum, dann fir das Zugspersonale
withrend des Aufenthaltes in den Stationen.

d) Mit den Signalen fiir Verschiebungen der Ziige in den Bahnhéfen.

1. Feststehende Stationdeckungs-Signale.

Anwendang der Stationdeekungs-Signale.

§. 19. Die Stationdeckungs-Signale sind entweder grosse drehl?are
Signalscheiben oder bewegliche Arme, welche zn beiden Sciten einer
jeden Station, hei allen Bahuabzweigungen und Bahukreuzungen auf-
gestellt werden miissen. ) ’

Signal: ,Verbot der Einfahrt.«

Das Halt-Signal zum Zcichen, dass dic Einfahrt untersagt ist,
wird dadurch gegeben, dass die Fliiche der drehbaren Signalscheibe
rechtwinkliz zum Geleise gestelit oder bei Armsignalen der wag-
rechte Arm gezeigt wird.

In beiden Fillen wird bei Nacht das rothe Licht dem auf-
zuhaltenden Zuge entgegengekehrt und als Controle gegen die Sta-
tion oder Abzweigung weisses Licht gezeigt.

Signal ,Erlaubte Einfahrt.“

Dicses Signal wird dadurch gegeben, dass dic drelibare Signal-
scheibe parallel zur Bahn gestellt, oder bei Armsignalen der unter
45 Grad nach aufwiirts gehobene Arm uud zwar rechts in der
Richtung der Fahrt gezeigt wird,

In beiden Yillen wird bei Nacht das griine Licht dem Zuge
entgegen gehalten und als Controle gegen dic Station oder Abzwei-
gung ebenfalls gritnes Licht gezeigt.

Situirung der Stationdeckungs-Signale.

§. 20. Die Stationdeckuungs-Signale sind in einer Entfernung
von beiliufic 250 Klafter von der Spitze des iussersten Wechsels der
Station, dem Abzweigungs- oder Kreuzungspunkte aufzustellen und
sollen wo méoglich dem Zuge schon auf 200 Klafter sichtbar sein.

In einer geringeren, jedoch nicht unter 150 Klafter betragenden
Entfernung von den olen bezcichneten Punkten diirfen dieselben nur
in besonderen, durch die unbedingte Nothwendigkeit gerechtfertigten
Fillen aufgestellt werden und ist dann die Vorsorge zu trefien, dass
den Ziigen, wenn das Stationdeckungs-Signal auf ,Verbot der Ein-
fahrt“ steht, schon auf ecine Enifernung von 250 Klafter vor dem-
selben das Signal Langsamfahren“ gegeben wird.

Stellung der Stationdeckungs-Nignale.

§. 21. Die Stationdeckungs-Signale sind in der Regel vor den
Stationen auf ,Erlaubte Einfahrt*, dagegen bei Bahnabzwei-
gungen und bei Bahnkreuzungen im Niveau auf ,Verbot der Ein-

fahrt“ zu stellen.
Bei Bahnabzweigungen und bei Bahnkreuzungen im Niveau

ist die Stellung der Stationdeckungs-Signale derart anzuordnen, dass
nur stets Ein Zug die Bahn trei findet.

In der Regel ist der Bahnhof fiir den Verkehr so frei zu hal-
ten, als ob ein Zug erwartet wiirde.

Der Bahnliof ist stets mittelst der Stationdeckungs-Signale zu
decken, wenn ans irgend cinem Grunde die Einfabrt oder I‘)urchf:lh.rt
eines Zuges nicht stattfinden kénnte uud zwar auch dann, wenn kein
Zug zu erwarten ist.

Control-Klingelwerke.

§. 22. Die Stationdeckungs-Signale sind mit elektrischen Con-
trol-Klingelwerken zu versehen, welche bei der Stellung desselb_o,p_
auf ,Verbot der Kinfahrt* erténen und withrend der Dauer die-
ser Stellung in Thitigkeit zu bleiben haben.

Bedentung des unheleuchteten Stationdeckungs-Signales.
23. Jedes Stationdeckungs-Signal hat, wenn es zur Beleuch-
unbeleuchtet angetroffen wird, als Halt-Signal zu gelten.

§

tungszeit

Yorkelhrungen bel gehemmter Fernsicht.

§ 24. Wenn die Fernsicht aus was immer fiir einer Ursache
derart gehemmt ist, dass die Stellung des Stationdeckungs-Signales
auf ,Verbot der Einfahrt* einem ankommenden Zuge nicht auf
eine Entfernung von mindestens 100 Klafter sichtbar sein kann, so miis-
sen Knall-Signale in Anwendung gebracht werden.
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Vorkchrnngel beim lTnbnuehbnrwerden der sntiondeekupgs-sign!e.

§. 25. Wenn die Stationdecknngs-Signale nnl‘)ranc!lbar sind, so
milssen die entsprechenden Bignale nach Erfo;demms mit den ander-
weitig vorgeschriebenen Signalmitteln rechtzeitiz gegeben werden,

Verbalten beim Signale ssVerbot der Einfahrt.s )
§. 26. Bei Wakrnehmung  des Signaleg »Yerbot der Ein-
fahrt* sind auf dem Zuge alle geeigneten Mittel zu crgreifen, d?n-
selben noch vor dem Stationdeckungs-Signale gum Qtlllstnnd‘e zu brin-
gen, in welchem derselbe auch zu verharren hat, bis d.as Slg'nal ",’-Fft'
laubté Einfahriv erscheint, oder in'anderer;unzweldeutlger Weise
die Erlaubniss zur Weiterfahrt massgebender Seita erfolgt.

Deckung der angehaltomen Zuge. . halt .
. . e
- 29. Jeder durch ein Stationdeckungs-Signa angehaltene Zug
ist ohn§ Verzug gegen nachfahrende Ziige, ob solche erwartet we:gen
oder nicht, mittelst der Halt-Signale auf die vorgeschriebene Entfer-
nung zu decken.
.

2. Weichensignale.
Signal rir die Stellung der Weiehe in das

§. 28. Bei Tag wie bei Nacht erscheint
weisses, bei Fahrt
ches Viereck.

Signal fir die Stellung der Weiche 15

Hauptgeleise,

ein vertical stehendes,
gegen die Spitze des Wechsels ein griines, lingli-

das Nebengeleise,
urve,

§. 29. Bei Tag wie bei Nacht erscheint entweder :

ein helles schrig gestelltes Prisma, , ‘

ein weisser Pfeil.

Die Schrige des Prisma nach al.\ wéi.rts,

die Spitze des Pfeiles, deut?n die Rlchtung an,
das Nebengeleise, die Abzweigung, die Curve abgehen.

Signal bei dreithefligen Weiehen,

§. 30. Bei den dreitheiligen Weichen zeigt das Signal:

,Btellung der Weiche in das Hauptgeleise,

dass die Weiche auf das Mittelgeleise gestellt ist,

Befahrung der Weichen.

§. 31. Weichen miissen der Gefahren wegen, welche sje hervor-
rufen k‘ﬁnnen, mit einer geringeren als der gewdhnlichen Geschwindig-
keit und mit erhihter Vorsicht befahren werden,

Weichenstellung betraute Bahn
dem Zuge bei Weichen, welche gegen die Spitze b
sollen, das vorgeschriebene Langsamfahr-Signal zu geb

in die Abzwelgung oder

in welcher

en.

3. Signale an den Wasserkranichen.
Stellung der Signale,
§. 32. Zur Bezeichnung, dags durch die Querstellung der Aug-
laufrohre des Wasserkranichs fiir den Verkehr ein Hindernigg obwaltet,

zeigt die auf dem Kopfe des Wasserkranichs angebrachte Laterne bei
der Querstcllung nach beiden Fa.hrtrichtungen rothes Licht:

4. Signale mit der Sta.tionsglocke.

Bedeumng der Signale,
§- 33. Die Signale mit der Stationsglocke sind, w
a) ,,Abfahrt erfolgt balq.«
Fortgesetztes Liiuten, dem i
b) ,,Plitze einnehmen. ¢

ie folgt, zu geben:

n einzelner Glockensehlag folgt.

¢) ,,Abfahrt.«
Fortgesetates Liuten, dem 4

rei Einzelnschléige folgen. Dieges
Nignal ist der Befehl

zur Abfahyt,

Zeitpunkte fiiy die Signale mit der Stationsgloeke. .
§. 34. Das Signal »Abfahrt erfolgt balde ist mindesteng
Minuten vor der bestimmten Abfahrt des Zuges zu geben,
Das Signal ,Plitge einnehmen« jgt einem méglichst 1ay.

gen. nie aber mehr als fiinf Minuten betragenden Zeitraum vor der
Abfahrt zu geben.

Das Signal ,Abfahyis
derselben zu erfolgen,

Ist der Aufenthalt_ des Z
jedoch mehr als
crfolgt bald+

Zehn

hat unmittelbar vor dem Zeitpunkte

uges mit weniger als zehn Minuten,
finf Minuten bestimmt, so wird das Signal A bfahrt
segeben, sobald dey Zug in Sicht komnt,
Ist der Aufenthalt deg Zuges mit finf Mj
bestimmt, so kaun das Signal nAbfahrt erfolgt
dagegen ist das Signal »Pliitze einnel men,4
bar wird, zu geben.

Bei Ziigen, mittelst welchen Personen njcht beforde
sind mit der Btationsglocke blos.
wid Abfahrts gy geben,

Als Ausserordentliches Halt-Signal k
rasches Liuten mit der Stationsglocke ang

Bei Ziigen,
siven, sind keing Signale mit der Stationg

balde«

sobald dey Zug sicht.

rt werden,
die Signale sAbfahrt erfolgt balg«

fortgesctztes,
n,

ine Aufenthalg pas-
glocke noﬂlwendig.

i riickwirtigey Theiley g

6. Signale bei Wa.genversohiebungen.

Verstlndlgu-g bel Wagen- und Zugs-Vemhlebnngel.
§- 86. Wenn in den Bahnhifen Wagen- 5
mittelst Meuschen-, Pferde. oder Locomotiv-Kraft vorsunehmen sind,
werden nach vorhergegangener gehdriger
die néthigen Befehle mit der Signalpfeife oder
nebstbei wird sich pla;

Nacht der Handaignallaterne bedient.

Bedeltng der Versehnb-Slnnle. .
§- 36. Die Ygrschnb-Signale werden, wie folgt, gegeben:
a) nVorwirts, « ) .
Ein langer Ton mit der Signalpfeife oder dem Sgg"“'
horne, nebstdem bei Tag ein Schwingen der Handsignal-
fahne fiber de Kopfe in der Richtung der angeordneten
Beweguug :
bei Nacht eip Schwingen ges weisson Lichtes der
a

ndsignallaterpe tber dem Kopfe in der Richtung der
angeordneten Bewegung,

b) ,Riiokwkrts,

horne, nebstdem bei Tag ein Schwnngender]{andslgn‘]'
ahne nach unten in der Richtung der angeordneten Be-
wegung ;

bei Nacht eip Schwingen deg Wweissen Lichtes der
llandsignallat

ernenach untenin der Richtung der ange-
ordneten Bewegung,

9 ,,L
Mehrere lange Tope mit g
Signalhorne; Debstdem bej T
samfahr-Signg) mit der Ha

bei Nacht dag Senkrechte Auf ung Abwirtsbewegen
der Handsignal!aterne de

Han m Locomotivfiihrer entgegen:
” a .

Mehrere kurze Téne mit d
Signalhorue; nebstdem bei T
sHaltenw i der Hang

or Signalpfeife oder dem
ag das vorgeschriebene Lang-
ndsign,alfahne;

d)

°T Bigualpfeife oder.del‘;
Ag das vorgeschriebene Signa
signalfahne; bej

em Locomotivfiihrer entgegen.

Anmerk ung. Untsr *Vorwirggu wird die Richtung ver-
standen, in welgher die Maschine die zn bewegende Last zieht; un-
ter sRilckwirgge jene Richtung, in welcher die Last geschoben wird.

NI, Signale auf den Zlgen,

Signale Am Zug bet

. " Tage.

§. 87. Bel.lig? 186 zwar dureh gie Wahrnehmung des Zuges
selbst maglich, dje Spitze und (ag Ende desselber dann dessen Fahrt-
richtung zu unterschejde, i ’

Es sind jedoch auch bej Tage an den
es letaten
damit dag Locomotiy.
ges leichter

laternen aufznstecken,
etwaige Trennung des Zu

Signale am Zuge hei Nacht,
bezeichnen die verkehrendep Ziige ihre Fahrt:
N Auf elngolclliger Bahn:

%) Vorn in der Richtung gey Fahrt duye, zwei, gu beiden
Sexten.der Locomotive aufgesteckte rothe Lichter.

&) Ritckwirg, durch zwej; rothe Lichter welche an den oberen
Ecken der rlickwiirtigen Wand des letzten Wagens angebracht

werden, ung durch gjp tiefer unten a icht
s i Bgebrachtes rothes Licht,
50 dass djege drei Lichter ein Dreiecgk bilden,

Auf doppolg-olohlgor Babn:
¢) Indem dje Zwel rothen v
ersetzt werdep,

d) Die ritckwiirtipe,,

siger Bahp,

§. 38. Bei Nacht

orderey Lichter durch zwei weisse

Lichter bleiben dieselben wie auf eingelei-

5 39 D Nlchtnlgnnl am letzten Wagen nach Vorne,
- 39. Die beidersejty oben ay, ri irti i ter
; ick letste
Wagens aufgesteckten Zugsign werfen ghepmreile des

allaterpey i iti eigses
Licht naeh Vorne, yp 50 das P, 1 Terfen Rleichueitig w

. ersonale in den Stanq zu setzen, 8i¢
zZu v ] i
trgewissern, dqyy keine Wagey vom Zuge losgelsst sind.
Signale auf leep verk

! ehrenden Locomotlven.
. l§. hu')l. Wenn ¢ine Locomntive lTeer verkehrt, 8o gind dieselben
mignale theils ay, g, Maschine, theilg ayy, Tender anzubringen.

§ 4 sll)s_'"'“' ";_“'“ Verkehre gup dem unriehtigen Gelelxe,
8. - Die gy Joppelgelcisi ren  Bal f d richtige®
Geleise verkehvende, 7 Magepiven auf dem un s der
; <180 oder Magehi ; : . mit de
Handgjeq alscheiln ge oder Mag, hinen sind be; Tage m

, Iwziehentlich P

"fferscheibe auf der Vor
' 2U verseliey ; bei N

. M i r
I acht sind aher gleichwie auf eingeleisige
dehter ayf der Vordergaite anzubringen.
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Signale bei gedinderter Fahrtrichtung.

§. 42. Wenn ein Zug seine Fahrtrichtung lindern muss, so sind '
dessen Bignale fiur die Spitze und das Ende desselben nach den vor-

stehenden Bestimmungen der gedinderten Fahrtrichtung entsprechend
anzubringen.

Bei Wagenverschiebungen muss der jeweilige letzte Wagen von
einem Bediensteten begleitet werden, der die Bewegungen der Verachie-
bung mittelst Handsignalen kenntlich macht.

Signale fiir einen in gleicher Richtung nachfolgenden Zug.

§. 43. Fiir cinen in gleicher Richtung nachfolgenden
Zug sind nachstehende Signale zu gebrauchen:

a) Bei Tag wird die Handsignalscheibe, beziehentlich Puf-
ferscheibe links am riickwiirtigen Theile des Zuges
angebracht. S

) Bei Nacht wird das links am letaten Wagen befindliche rothe
Ecklicht durch ein griines ersetat.

Signale fiir einen in entgegengesetzter Richtung fabrenden Zug.

§ 44. Fiir einen in entgegengesetster Richtung fah- ‘

renden Zug sind folgende Signale zu gebrauchen:
o) Bei Tag sind am rilckwirtigen Theile des Zuges zwei
Handsignalscheiben, beziehentlich Pufferscheiben an-
zubringen.

6) Bei Nacht ist das links am letsten Wagen befindliche rothe

Ecklicht durch ein weisses zu ersetzen.

Signale an einer Hilfs- oder Yorspann-Masehine.
§. 45. Wenn eine Hilfs- oder Vorspann-Maschine nach ihrer Ab-

_f?hrts.station _zuriickkehren soll, hat dieselbe, beziehentlich der Zug, |
die Signale fiir einen spiter in entgegengesetzter Richtung verkehren- !

den Zug zu tragen.

IV, Signale mit der Dampfpfeife,

Bedeutang der Signale.
§. 46. Die mit der Dampfpfeife zu gebonden Signale haben fol-
gende Bedeutung: ‘
a) yAchtung‘ oder ,,Abfahrts.
Ein lang gedehnteor Pfiff.
b) ,,Bremsen fest:,
Kurze wiederholte Pfiffe.
¢) ,Bremsen los‘.
Langer Pfiff, dem zwei kurze folgen.
d) Wenn die Dampfpfeife in Folge des Anziehens der Signalleine

?rtﬁnt, ist dies ein Warnungszeichen fiir den Locomotivfiibrer, :
in Folge dessen er den Regulator der Maschine zu schliessen !

;mftl die den Umstinden entsprechenden Massnahmen zu treffen
1at,

Anwendung der Dampfpteife.

§. 47. Die Dampfpfeife hat dem Locomotiv- und theilweise -

auch -dqu Zugspersonale als Mittel . zu dienen, die vorgeschriebene
S:gnnl.lslrung auszufiihren. Das Locomotivpersonale hat dieselbe behufs
der Mittheilung an das Zugspersonale und zur Warnung an Personen
auf der Strecke zu gebrauchen und das Zugspersonale hat je nach
der Mdglichkeit dieselbe mittelst Anziehens der Signalleine ertomen
zu lassen, um das Locomotivpersgnale auch auf diese Weise aufmerk-
sam zu machen.
Signal bel Ingangsctzung der Loeomotive.

§- 48. Der Locomotivfiihrer hat vor jeder mit der Locomotive

beabsichtigten Bewegung das Signal ,Achtung® zu geben.

Anwendang der Signalleine.
§. 49. Die Signalleine muss bei Personenziigen bis zum letzten
Bremseposten reichen.
' - Bei gemischten Ziigen muss dieselbe so weit iiber den Zug rei-
Ch?n: als es die Umstiinde gestatten. Jedenfalls muss aber, sowie auch
bei den Lastziigen, dic Verbindung zwischen der Dampfpfeife und
dem Posten des Zugsfithrers mit der Signalleine hergestellt werden.

V. Signale des Zugspersonales.
Bedeutung der Signale.
§ 50. Die Signale des Zugspersonales sind:
a) ,,Achtung* oder ,, Abfahrt®,

Langer Ton mit der Signalpfeife oder dem Signal-
horne.
Wenn ein Zug in Bewegung ist, so wird das Signal ,Achtung*
auch durch Anziehen der Signalleine, in Folge dessen die
Dampfpfeife ertént, gegeben.

pHalt
Mehrere kurze Téne mit der Signalpfeife oder dem
Signalhorn,Schwingen im Kreise der entfalteten Han d-

b)

signalfahue oder in Ermanglung derselben irgend eines an- |

dern Gegenstandes;

ruhiges Vorhalten des rothen Lichtes der Handsignal-
laterne vder Schwingen jedweden Lichtes.

nyhangsam,

Mehrere lange Tine
Signalhorne:

¢)
oder  dem

mit der Signalpfeife
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ruhiges Vorhalten der entfalteten Handsignalfahne,
horizontal und senkrecht zur Bahnachse; :
ruhiges Vorhalten des griinen Lichtes der Handsignal-
laterne. . : : ol

sZug zerrissen.‘

Abwechselnd lange und kurze Téne mit der Signal-
pfeife oder dem Signalhorne.

Das den Umstinden entsprechende Signal mit der Hand-
signalfahne oder der Handsignallaterne fiir ,Lanag-
sam* oder ,Halt.

d)

6Grundsatz fiir dic Anwendung der einzelnen Signalmittel,

§. 51. Die vorangefilhrten Signale mit der Signalpfeife oder
dem Signalhorne sind stets und jederseit anzuwenden; der Zugsleine
4st sich, wo immer dic Mbglichkeit geboten, zu bedienen, nebstbei
sind die Signale mit der Handsignalfahne und der Handsignallaterne

in Anwenduug zu bringen.

Gleichzeitige Anwendung der Signalleine und der iibrigen Signalmittel.

8. 52. Wenii in Folge des Anziehens der Signalleine die Da:mpf-
pfeife zum Erttnen gebracht wird, so ist dies ein Warnungssignal
fiir den Locomotivfiihrer, daher stets gleichzeitig die erforderlichen
Signale mittelst Signalpfeife oder Signalhorn und Hand-
signalfahne oder Handsignallaterne zur Anwendung kommen

miissen.

Vorkehrungen. wenn ein Zug anf offener Strecke stehen bleiben muss,

§. 53. Wenn ein Zug oder ein Theil desselben aus was imm.er fiir
einem Grunde auf der Strecke oder vor einem Stationdeckungs-Signale
stehen geblieben ist, so hat der letste Zugsbegleiter sofort und ohne
. allen Aufschub, ob nun eio nachkommender Zug erwartet wird oder
picht, die fiir das Streckenpersonale vorgeschriebenen Halt-Signale
mittelst der entsprechenden Signalmittel und Knallkapsel in der vor-
geschriebenen Entfernung hinter dem stehenden Zuge zu geben oder
durch Streckenbedienstete in vollstindig sicherer Weise zu veranlassen.

Der Zugsfiihrer ist hierfiir strengstens verantwortlich und hat dafiir
in gleicher Weise zu sorgen, dass der Zug auch nach Vorne gegen
entgegenfahrende Ziige gedeckt werde.

Vorkehrungen, wenn ein Zug langsam fahren muss.

% 54. Kann ein Zug aus irgend einer Ursache nicht schneller,
als ein Mann im Schnellschritte zu folgen im Stande ist, beflir.clert
werden, so muss der am Ende desselben befindliche Zugsbeglglter,
versehen mit den der Tageszeit entsprechenden Signalmitteln, abitelge‘n,
hinter dem Zuge sofort zwei Knallkapseln legen und den nichsten
Wiichter sowohl hievon als tiber die Bedeutung des ganzen Vorganges
verstindigen. . A .

Obliegenbeiten des Maschinen- und des Zugspersonales.

§ 55. Beim Entladen eines Knall-Signales, beim Ers_cheineu
eines ﬁalt-Signales von der Strecke, dem Zuge oder der Station hat
der Locomotivfiihrer durch alle ihm zu Gebote stehenden Mittel un-
versiiglich und vollstindig .die Geschwindigkeit des Zuges 2u l‘)‘emex-
stern, wozu er sofort émch hdurch das Signal ,Bremsen fest“. das

rsonale aufzufordern hat.
ZugspeDie Zugsbegleiter, welche das Entladen eines Knall-Signales
horen, das Erscheinen eines Halt-Signales von der Strecke, dem'ane
oder der Station sehen, mitssen sogleichk und ohne das Signal mit der
Dampfpfeifc ,Bremsen fest“ abzuwarten, die Bremsen a.‘nzwhen
und dann sofort dic vorgeschriebenen Signale der Zugslocomotive ent-

gegen geben.

Verhalten bei abweichenden Signalen.
§ 56. Werden auf einem und demselben Punkte abweichende
Signale zugleich gegeben, so ist dem wichtigeren Signale nachzu-

kommen. ) .
Jedes zweifelhafte Signal ist stets im bedenklicherenSinne

zu nehmen.

Vi, burchlaufende Linien-Signale.

Elektrische Glockenschlagwerke.

& 57. Die durchlaufenden Linien-SBignale werden mittelst elek-
trischer Glockenschlagwerke gegeben.

Anfangs- und Endpunkte der Bahniinien. .

8. 5% Als Anfangspunkte der Bahnen sind fir die im Reichs-
rathe vertretenen Konigreiche und Liinder: Wien und fir die Lix}der
der ungarischen Krone: Pest festgesotst. .

Als Endpunkte der gemeinsamen Eisenbahnen werden bestimmt:

Fiir die Kaschau-Oderberger Bahn: Oderberg;

‘ fiir die sidostliche Linie der k. k. priv. Staatseisenbahn-
I Gesens?ili]raf(t]iexi:rﬁghv.i’gigr;-Neu—Szﬁny der k. k. priv. Staatseisen-

i hahn-Gesellschatt: Bruok a&. d. Leltha;

' fiir die Linien der k. k. priv. Siidbahn-Gesellschaft, und zwar:
{ fiir Wicner-Neustadt-Kanizsa: Wiener-Neustadt;
fiir Pragerhof-Ofcen: Csakaturn;

und fir Steinbriick-Sissek: Agram.

i In der Folge werden die Endpunkte neuer gemeinsamer Eisen-
| bahmliniey stets i Verorduungswege bekannt gegeben werden.
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Signale mit elektrischen Gloekcn-Schlngwerk}(:;l. . sinds
. 59, Die Signale mit elektrischen Glockense agwerken d:
ig. Der Zug fihrt gegen den Endpunkt der Linie:

Die Gruppe von zwei Glockenschligen in Pausen dreimal
wiederholt.

00 —= @@ — Q0
3. Der Zug fihrt gegen den Anfangspunkt der
Linfe:

Die Gruppe von drei

Glockenschligen in Pausen d reimal
wiederholt:
000 — 900 — 000

3. Der Zug geht nicht ab gegen den Endpunkt
fer I.Ii)'ilele(:‘r:ruppe von zwei Glockenschligen und ein Glockenschlag
(0@ —— @) in gleichen Pausen dreimal wiederholt,

.._._.._.—..—.

4. Der Zug geht nicht ab gegen den Anfangspunkt

der Linle:

Die Gruppe von drei Glockenschligen und ein Glockenschlag
(@0@@® —— @) in gleichen Pausen drei mal wiederholt.
5. Maschine soll kommen :

Die Gruppe von fiinf Glockenschliigen

in Pausen dreimal
wiederholt,
00000 — 00000 — 90000

6. Maschine mit Arbeitern soll kommen :

Die Gruppe von fiinf Glockenschliigen und ey Glockenschlag
(00000 — ®) in gleichen Pausen d reimal wiederholt,

00000 — ¢ — 00000 - ® — 90000 — [ ]

7. Alle Ziige aunfhalten :

Die Gruppe von drei und zwei
in gleichen Pausen mindesten S vier

...—..—...—..—.
8. Entlaufene Wagen ;

Die Gruppe von vier G]ockcnsch]iigen
vier- oder mehrmal wiederholt.

G]ockenschliigen
mal wiederholt,

(...—..)
.O—..—.O.—..

in gleichen Pausen

0090 — 0000 — 0000 — YY)
9. Mittagzeliohen.

Zwaolf gleichmiissige Glockensch]ﬁgc.
000000000000

10. Der Zug fihrt auf dem»unrieht! en Geleige
gegen den Emdpunkt der Linfe, gen

Die Gruppe von weiu fiinf Gloe
in gleichen Pausen dreimg] wiederholt,

00 — 00000 — 00 — g9

11. Der Zug fihrt auf q
gegen den Anfangspunkt der
Die Grupp: von drej
in gleichen Pausen dreim

kenschli«igen (..—.....)

00 —— 9@ — o000

em unrichtigen Geleisge
Linje:

u. fiin fG!ockenschlii
al wiederholt,

00 00000 ~— 000 =~ 00000
Qnittimng ¥on Glocken-Signalen.
Glockenschlagwerk - Signale :
,,Maschine mit Arbeitern 50
dass sie verstanden wurdey ,

gen (O..—OO..O)

§ 60. Die
kommen« und
zum Zeichen,

»Maschine soll
1l kommens sind

von der Station 4 uriick-
zugehen,
Pangsen z%lisehen den einzelnen Glockenschliigen,
§. 61. Dje Pausen zwis

chen einzelnen ,
iigen sollen nicht kleiner
den einzelyen Gruppen eines
sechs Sceun den gemacht werden,

Die Erregung ~cines Zweiten Glockensehlages darf nicht begon-
nen werden, weny der frithere noch nicht erfolgt ist.

Beendignng cines begonnenen Glocken-Signals.,

Wegen pingtichen Ausbleibens der Glockenzeichen auf
N Apparate darf dag Geben eines begonnenen Glocken-
unterbrochen, sondern muss mit den gehbrigen Pausen

zu e¢iner Gruppe gehd-
als zwei Secunden, und
Signales nicht kleiner als

§. 62,
dem erregende
Signales nicht
beendet werden

l'nterscheldung verschiedener Glocken-Slgnalllnlen.

§ 63. wo verschiedene Glocken-Signallinien

Zusammenlaufer,
oder Sonst Apparate verschiedener Linien

nahe beisammenstehen, miis-
8en diesclben nach Ton, Anschlag und Zay) der Glocken 80 ver-
8chieden sein, dass dem Gehr eine Verwechslung der Signallinien
nicht mbglich ist.

VII, Quittirnngs-Signale.

Signalmaste mit beweglic
§ 6L Die Quittirm\.o*—?igna]e best
denen je zwei beweglich, Signalarme

an
Stelluen zlassen, und zwar:

» welche drei
i

wagrecht,
45 Grad nach abwirts und
45 Grad nach aufwirts,

was den Signalbegriffen entspricht, und zwar:
o Halt
nlangsam*,
»yBahn frei«,

- Zur Nachtzeit

werden gleichzeitig die
Lichter gegelen.

betreffenden fiirbigen

Signale mit den
§- 65. Die Signale mijt
egeben : -
88 sy Halts,
. Der Arm am Signalmaste
Richtung der Falrt,
Bei Nacht erscheint rotheg Licht.
nlhangsame,
Der Arm am Signalmaste steht
rechts in der Richtung der Faht,
Bei Nacht erscheint grijyeg Licht.
nBahn frei«,
Der Arm am
rechts in der Riel
Bei N

Armen der Signalmaste.

den Signalmasten werden, wie folgt,

steht wagrecht, rechts in der

unter 45 Grad abwiirts,

Signalmaste stcht
tung der Fahyt,
acht erscheint weisses Licht,

unter 45 Grad aufwirts,

Nacht-Signale in der Riehtung der Fahrt.

§ 66. In der Richtung der Fahrt hat hei Nacht rothes
Licht sichthar Zu sein,

Anwendung der Qulmrlmgs-slgnalc.

§- 67. Sobald eiy Glocken-Fahr-Signal crtént, hat der Wiichter
bei Tag wie he Nacht den Detrefienden Arm am Signalmaste auf das
Signal ,Bahn frei“ un stellen, weun seine Strecke auf dem Goleise,
welches der nahende Zug befahren soll, fabrhar ist.

auf das Signal shangsame 5y stellen, wenn der Zug langsamer
fahren soll,
ihn wagrecht zu stellen, wenn dep Zug halten soll.
Injedem ralle hat er den Arm sofort auf _[lalt- zu
stellen, solald dor Zug bei seinem Posten vorbeigefahren ist, die‘.?‘(‘s
Halt-Signal fiinf Minuten lang bestehen 4y lassen und wiih-

rend der niichstfolgendou fiinf Miy uten durch das Langsamfahr-
Signal zu ersetzen,

Yerhalten beim Ausbleiben des Glocken-slgnulen.
§. 68. Im ¥alle zut Zeit, zu welcher ein fahrp]muu;i.qsigvr Zug
Zu crwarten ist, ap irgend einem \\':‘ichterposten das Glocken-Signal
nicht ertsnen sallte: so hat der Wiichter, Wenu seine Strecke fahrbar
ist, das Signal ,Baln frei*, oder nacl Umstiinden as Signal
sLangsams ,, gehen und so lange stehey “u lassen, his der Zug

voriiher ist, wofarn vicht auf sciner Strecke Stirungen eintreten,
welche das »Halt-Signal« nithig machen,

Verhalten beim Zusammentreffen von Glocken-Signulen anf ¢

§. 69. Sollten auf eingeloisigen Strecken
schlagwerke gleichzeitig Ziige in Leilen Rj
80 8ind beide Arme sofort auf ,,kl

ingelelsiger Bahn.
durelr die Glocken-
chtungen signaligirt werden,
“ zu stellop,

Anhang

enthaltenq
die auf einigen Eisenpg

und his auf Weijteres

Mittel riye slehthare Slgnale,
Zu §. 3. Die Mittol fi;y Stehthare (optischeysignale sind:
Bei Tag.
Optischey

T ele,‘zraph, bestehiend gug Signalmasten mit hewe-
Krcuzscheibou, Fl;lclmclmihen und Armep,

Bei Nacht,

Signa]laternen des St
scheinig unq zeigt in oy einen
8¢8, in dey anderen

glichen Kirben,

ationdockungs-Si;:n

ales. Diebe ist vier-
Stellung rothes,

entgerengesetzt wis-

Stellung griines, enigegengesetst durch cinc
geloch(}rte Blengqe 8cheinenqe, weisses Licht,
.Sn‘g nallaterne geg optischen Telegraphen. Dicselbe ist dop-
Pelscheinig ung S0 ei

iigerichtet, (nqq Je nach Bedarf rothes, griines
1thar gemacht werden kany,

Anwendng der

Licht sie)

Halt-Signale,

Zg §. l»}. Die HnIt~Si;:n ale sing anzuwenden
o Wenn fir einen Zug das Cutgegensesetate 1a ) r-Signal
mittelst der A

elektrivchen Glocke
enden optischen
Wenn

schlagwerke

nsehlagwerko ¢ ( er
Signale Cecehen wyurde,

#wel Fahr-Signa], mittelst der elektrischen Glocken-

gegeben wirden, odey 54y cilahr-Si gualederdurch-

der durchge-



gehenden optischen. Signale sichtbar werden, welche an-
zeigen, dass zwei Zilge auf einem und demselben Geleise entgegen-
fahren.

. Anwendung der Stationdeckungs-Signale.

Zu § 19. Das Signal ,Erlaubte Einfahrt* wird dadurch
gegehen, dass die drehbare Signalscheibe p arallel zur Bahn gestelit,
oder bei Armsignalen der unter 45 Grad nach aufwiirts gehobene
Arm, und zwar rechts in der Richtung der Fahrt gezeigt wird.

) In beiden Fiillen wird bei Nacht das griine Licht dem Zuge
entgegengehalten und als Controle gegen die Station oder Abzwei-
gung bei dem Scheibensignal das durch die geldcherte
Blende scheinende weisse Licht, bei dem Armsignal jedoch
ebenfalls griines Licht gezeigt. ' :

Optischer Telegraph und dessen Anwendung.
. Als durchlaufendes Linien-Signal dient der opti-
sche Telegraph.
Es gibt zwei Arten von Vorrichtungen fiir Tag-Signale mit dem
optischen Telegraphen, und zwar:

a) Signalmaste mit einem Querbalken an der Spitze,
woran aufziehbare K&rbe, Kreuzscheiben oder Flach-
scheiben hingen,

Signalmaste, welche obenzwei auf einer und dersel-

ben Achse sitzende Arme haben, von denen jeder vier

Stellungen, niimlich:

die erste horizontal,

die zweite 45 Grad nach aufwirts,

die dritte 45 Grad nach abwiirts und

die vierte senkrecht unterhalb der Achse

einnehmen kann. .
Letztere Stellung entspricht der Abwesenheit jedweden Signales.
Die optischen Telegraphen sind, wie folgt, zu beniitzen und bei

den Signalen mittelst desselben simmtliche Stellungen in der Rich-

tung des Gesichtes vom Ausgangspunkte nach dem Endpunkte der

Bahn anzunehmen.

.b)

Signale mit optischen Telegraphen.

1‘.'Der Zug fihrt gegen den Endpunkt der Linie.

Ein aufgezogener Korh. .

E?ne aufgezogene Kreuzscheibe.

I:]ln(? au'fgezogenc Flachscheibe, an welcher bei-
derseits je eine kleine Scheibe steckt.

El_n rechts 45 Grad nach aufwirts gerichteter Arm.

) Ein }'otln?s Licht in der Richtung der Fahrt, ein
weisses Licht 1n.£1e1' entgegengesctzten Richtung.
g.wl:?r‘lﬁu.dg‘et;a;horltbgeggn. den Anfangspunkt der Linlie.

Z i en Seite anfgezogene Korbe.

.Lwel an derselben Seite aunfgezogene Kreuz-
scheiben,

E'ine'aufgezogene Flachscheibe.

El'll links unter 45 Grad aufwiirts gehobener Arm,

. Ein rothes Licht .in der Richtung der Fahrt, ein
weisses in der entgegengesetzten Richtung.

3. Der Zug geht nicht ab gegen den Endpunkt der
Linfe.

Ein Korb, eine Kreuzscheibe wiederholt aufgezo-
gen und herabgelassen, bis dér folgende Posten ein Gleiches
thut, woraut das Signal einzuziehen ist.

Ein Arm wiederholt rechts 45Grad nach aufwirts
gehohen und herabgolassen, bis der folgende Posten ein Glei-
ches thut, worauf das Signal einzuzichen ist.

Ein rothes Licht mit dem Schirme wiederholt auf-
und zugedeckt, bis der folgende Posten mit dem weissen Lichte
dasgelbe Zeichen zuriickgibt, worauf die Lichter verdeckt werden.

4. Der Zug geht nioht ab gegen den Anfangspunkt
der Linie.

Zwei Korbe, zwei Kreuzscheiben auf ciner Seite
wiederholt aufgezogen und herabgelassen, bis der folgende
Posten ein Gleiches thut, worauf das Signal einzuzichen ist.

Ein Arm wiederholt links unter 15 Grad gehoben
und herabgelassen, bis der folgende Posten ein Gleiches thut,
worauf das Signal einzuzichen ist.

Ein rothes Licht wiedorholt mit dem Schirme auf-
und zugedeckt, bis der folgende Posten mit dem weissen Lichtc
dasselbe Zeichen zuritckgibt, worauf die Lichtor verdeckt werden.

5. Maschine soll kommen.
Wenn dic Hilfsmaschine in der Richtung nach
punkte der Liinie verkehren soll:
Zwei Signalkérbe, zwei Signalscheiben, wovor
einer an jeder Seite aufgezogen wird. i
Halbe FFlachscheiben mit angesetzten zwei klei-
nen Scheiben.
Ein rechts 15 Grad nach aufwiirts gehobenerArm,
wiihreud der andere 5 Gradnach abwiirts gerichtetist.
Ein griines Licht am Ausgangspunkte nach jener
Richtung, wohin der Hilferuf zu entsenden ist. Je-
der darauffolgende Posten hat das griine Lichkt nach vor

«) dem End-

.Richtung,
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wiirts und dem vorhergchenden Posten ein weisses Licht

zu geben. .

b) Wenn die Hilfsmaschine in der Richtung nach dem An-
fangspunkte der Linie verkehren soll.

Zwei Signalkorbe, zweli Kreuzscheiben an der einen
Seite und ein Signalkorb, eine Kreuzscheibe an der andern
Seite aufgezogen.

Eine aufgezogene halbe Scheibe.

Ein links 45 Grad nach aufwiirts gehobener Arm,
der andere 45 Grad nach abwirts gerichtet.

Ein griines Licht am Ausgaungspunkte nach jener
wohin der Hilferuf zu entsenden ist, Jeder dar-
auffolgende Posten hat das griine Licht nach vorwirts und dem
vorhergehenden Posten ein weisses Licht zu geben.

XVL Versammlung

deutscher Architekten und Ingenieure
in Karlsruhe 1872.

Programm,
Sonntag, 22. September:
5 TUhr Abends. Gesellige Zusammenkunft im G
,Eintracht*, bei ungiinstiger Witterung im
Montag, 23. September:
Gesammtsitzung im grossen Saale der Museums-

Begriissung der Versammlung. . .
Abtheilungs-Sitzung in Horsilen des Polytechnikums fiir

arten der Gesellschaft
Saale.

9 Uhr Gesellschaft :

10 .
1. Architektuy, 4. Marinetechnik,
2. Bauingenieurwesen, 5. Hiittenwesen,
3. Maschinenbau, 6. Technische Chemie.. .
12 » Ginge durch die Stadt, vom Polytechnikum ab, in Abth'el-
lungen, welche durch verschiedenfarbige Fahnen kenntlich
gemacht werden:
1. Architekten (roth): Residenzschloss, Wintergiirten, Lehrer-
seminar, Turnhalle, Sammlungsgebiiude. L
2. Bauingenieure (blau): Eisenbahnwerkstiitten stiidtisches
Wasserwerk, Badanstalt. . .
3. Maschinentechniker (gelb): Maschinenfabrik, Eisenbahn-
wagenfabrik.
3 . Kurzes Mittagessen in verschiedenen Localen der Stadt.
{ . Abfahrt vom Hauptbahnhof nach Maxau. .
420 Apnkuaft in Maxau. Besichtigung der Eisenbahnschlﬁ'brucke,
Anstellung von Beobachtungen iiber die Bewegung des Wassers,
53 _  Riickfahrt von Maxau.
5% Ankunft am Bahnbof, Mihlburger Thor.
6 " " , Hauptbahnhof. )
. Festvorstellung im Hoftheater (freier Eintritt). 'Nach Beschluss
derselben gesellige Zusammenkunft in einer Bierhalle.
Dinstag 24, Sepiember:
8 Uhr Abtheilungs-Sitzungen im Polytechnikum,
10%% , Abfahrt vom Hauptbahnhot nach Baden,
1150 , Ankunft in Baden. Empfang der Giiste.

12 . Festlicher Zug durch einen Theil der Stadt. .
1230 . Einnahme eines durch die Stadt Baden angebotenen Friih-
stiickes in der Trinkhalle. ) .

130 spaziergang auf das alte Schloss (bei giinstiger Wltterun‘g)-
Wiihrend des Aufenthaltes daselbst werden die Gesapgvereine
der Stadt Baden und cine Musikbande vortragen. .
Von 2—6 Uhr stehen zur Besichtigung gedffnet: Die neue
evangelische Kirche, Stiftskirche, griechische Kil'c}le, das
neue Schloss, Dampfbad, mneue Kirche und Klosterkirche in
Lichtenthal, die neuen Sile im Conversationshause.

6 . Mittagessen im Conversationshause. .

9 . Beleuchtung und Musik vor dem Conversationshause (bei

ofinstiger Witterung).
Abfahrt vom DBahnhof in Baden.

e .
12 . Ankuntt in Karlsruhe.
Mittwoch, 25. Septer}::b_(i{rz
90  Uhr Abtheilungs-Sitzungen im Polytechnikum. .
12, Gesammtsitzung im grossen Saale der Musgums-(‘:‘:esel}si‘h‘att.
" Reforate aus den Abtheilungen, Berathung ither die l(;un hien
Bezichungen der Wanderversammlung zum Verbande dcutscher
Architekten- und Ingenieur-Vereine, Schluss der Versammqlung,
3, Festliches Mittagessen in verschiedenen ‘Lokalen der Stadt.
7 . Festvorstellung im Hofthcater (freier Em'tntt). .Nach Beschluss
derselben gesellige Zusammenkunft in einer Bierhalle,
Donnerstag, 26. September:
Ausflug nach Manpheim-Heidelberg.
8% Uhr Abfahrt vom Hauptbahnhof Karlsruhe auf der Rheinbahn.
10t , Ankunft in Mannheim. Gang durch den Schlossgarten zur

Rheinbriicke und zum oberen Theil des neuen afens. Dampf-
bootfahrt lings der Miihlau bis zur Neckarspitze und die
Neckar-Correktion aufwiirts. Ausschiffung an der Kettenbriicke.
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1 Uhr Einnahme eines durch gie Stadt Mannheim

angébotenen Ferner k¥nnen auf Wunsch besichtigt werden : die Al.terth“;'d'
Friihstiickes halle, Kunatschule, Hofbibliothek s das Hof-Naturaliencabinet
' i Miinzencabinet,
235 Abfahrt von Mannhein, b Strassborg
950 Ankunft in Heidelberg. Empfang am Bahnhof, Gang nach ) 5, Weitere Exc!nlole!. Ar.n den Ausﬂu% "amwerden, a0
" der Peterskirche Jesuitenkirche Neckarbritcke , und gu den | kénnen folgende technische Excarsionen angeschlossen it sind:
A‘;:ertbumzsamml’un en des Herrn Metz. Aufgang durch den deren niherer Leitung die betreffenden Fachgenossen gern b":} sum
Hansackerweg zumgSchloss und Besichtigung desselben, Wagenfahrt nach Wolﬁsheim, fiber die Hansberge, bis
5 Mittagessen in der Restaurationshalle am Schlosse Rhein-M
8

-Marne-Canal pej Hhnheim, zyr Besichtignng der Fortsbauten,
Bengalische Beleuchtung des ganzen &stlichen Theilos der der diese verbindenden Eisenbahn und der neuen Strasse, /s Tag.
" Schlossruine nebst Waldpartie.

Besichtigung des Rhein-RhQne-Canals, der Kirche in Eschan
idel , und der Maschinenfabrik Grafenstaden, 2 Tag.
l(l),o " i{uikfa}:rt. v?égrlBs:‘?:: of Heide berg Eisenbahnfahrt nach Zabern, oy da iiber die Zaberner S“”g‘_’
1 v Ankunlt in ’ b8 bur (Karlssprung) nach Pfalzburg Beslchtngung des Abbruches der Fe?tnngl!n
Ausflugbn;:h f Izr:i:r:xhe & werke, in's Zorntha] hinab nach Litzelburg wnd am Canal bis zu
1(8):: b ;\b{ahr& vf)nm Igar]lpt;assirzn ;er Eisénbahnbrﬁcke z2u Fuss, | Herzweiler Tannel, Eisenbahnfahrt von Liitzelburg nach Strassburg.
i . 3 .
" B:orﬁ!.lssung der Giste im RElsass, Besichtigung der Ufer- | 1 Tag. isenbahnfah, rei V. von Hau-
Ston. E }x:en ahnfahrt Appen“ener-Oﬂ'euburg-Hansnch, Wagen
Y . F:‘(;hstﬂck im Local der Rhbeinlust am linken Rheinnfer. sach nach H.
1130

ornberg, Begehen der Schwarzwaldbahp Hornberg-Triberg-
Abfahrt von da auf der Eisenbahn, St, Georgen, zurlick mit der Post, 2 Tage.
12 : Ankunft im Hauptbahnhof Strassburg. Theilun

g in Grappen, 6. Anme ungen. Wiederholt wird um Apmel dung bei
welche durch verschiedenfarbige Karten und Fahnep kennt- | dem Lo

1té (Adress e Polytechnikum) m;‘tt:”:‘:f
i bt sind. Die Gruppen schlagen verschiedene Wege Bnef oder Pos.tkarte vor dem 8. S.'ept?mber ersucht,
elilc,h zg:;n .lfesichtigung des l\lfl’gnsters, des Frauenhaugeg , der m.enthch, wenn die Besorgung Cmes Logis, dje Uebersendung einer
Thomaskirche, des Theaterbaues, der Kanalanlagen, eines | Einladungskarge behufs

I"ahrpreis~Ermiissigungen, oder Raum in :::
Theiles der Festungswerke. A_usstellux_lg gewﬂnscht. wird, Aber auch ohne dicge besonderen An
3 Gemeinschaftliches Mittagesscn. hggen dﬁrft(? es sehr im !nteresge der Fachgenosger, liegen, ihre it
530 Gartenfest in den Contaden. gheds.chaft im Voraus Anzukiindigen , weil alle Einrichtungen 'um'l’
850 : Abfahrt vom Hauptbahnof Strassburg, praktischer getroffen werdoy kdnnen, je frither (e Zahl der Thei
11" Ankunft in Karlsruhe.
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Bemerkung-en. ' !’ahrpreis-Ermiiuigungen.

is- Erméissigungon auf L. Freie Rickfahrt gegen einfache Billets sur Rinfabrt:
B

tona-Kie), __ adische Eisenbahnen, _ Berlin-Anhalt. —
Berlin-Gb‘rlitz. — Berlin-

Hambnrg, Berlin-Potsdam-Magdebu!'K" -
Berlin-Stettin (exel. I. CL).

— Frankfurt-Hangay, _ Hessische Ludwigs-
b des Grqssherzogs von Baden dar. bahn, Leipzig-Dresder, (excl, Schnellzilge). —
goboten. Zufolge hochster Entschlie . Liibeck-Biichen. Magdeburg-Leipzig, — Ma
b miungen in dep nither Main-Neckar-Bahn. — Nordhnusen-Erfurt. -
angefithrten St.undel.l zur Besichtlgung gedffnet, ) ahnen, — Pfilzische Eisen
; u_sﬂ_lige erfolgen mitge]gy Rechte Ode Rheinische Eisenbahn, — Sjichsische

freier Extraz?ge, \;elclﬁ» vom grossh‘ dHa.udelsmuustenmn zu Gunsten Btaatsbahnen (exel. Sehnellznge).

der Versamm ung bewilligt wordep sind, ;

Die badische Regierung. und die Staqdt Karlsruhe tibernehmey, 2 Halber Frels tar dlﬁﬂlsi.i?lﬁ" .‘..‘lblelrl by
bis zu einerd gev‘v;ssen H?he die Decknng eines etwaigen Ausfalles in Aussig-’l‘eplitz. - Bxgslan-Schwei.dnitz~Freiimrg' -- B8hmische Nord-
den Kosten der ersamminng, b : - T . .

P . ahn, — " Bshmische Westbahn, Galizische Carl-Ludwigs-Bahn. .

. Die Stafite Bgden und M.annhelm geben Frﬁhsfﬁcke auf dep Elisabethbahn (exel. Linz-Budweis, exel. 8chne)]. undgsgemischta

Ausﬂslig]rﬁn dahin; dic Sgaq: Heldelberg Veranstaltet die Beleuchtung Ziige). — Kaiger Frang Josef-Bahn (excl %hnellzﬂge) Kaiser

des Schlosses, ) . . S . — !

. . . ferd ds-Nordbahn, Kronprinz Rudolf.B . .Czerno

st Lesezm3mer und sonstigen .Loc‘alxtaten der Gesellschaften a?:z_t;]::;y. — Oesterr, smt’;-Eisenbah,,_Ge:’;{',,c}m-tl‘?:{lﬁrgsa.neu.

,,li{Iuseum und »Eintrachg« stehen dep Mitgliedern der Versammlung als ziige). — Oesterr, Siidbahn (exel, Schnellzuge), _ Tbeisa-Eisénbahm —_
Gésten offen. i ; . Turnau-Kralup-Prag. — Ungarische § ¢

2. Geschiftslocale, Die Geschiiftszim mer befinden sich jp Ge-
biude der Gesellschaf: »Eintrachts

taat&Eisenbahn (auch in I. Classe).
am Haupteingan., aus dem Bal Donau-Dampfschiﬁ‘fahrg (Dampfschiffe und Bahn,)

e -

hof in dic Stadt. i, sind geijﬁ‘net,am 21, 2p'2. ugd gS. Septenl]!ll)er V:n 3. Fabrt tn 11, €1. su 'ud'e“ Jer 111, Cl" in 1. s Billets
8 bis 6, am 24, und g3, September von 8 bis 19 Uhbr; und findet hier e CL
das Einschreiben, Verkaufey, der Kartep, Vertheilen deg Pro
Festzeichens y, 8. W. und Anweise

Cottbus-Grossenhain. —
gdeburg-HalberstadF- -
Oberhessische Eisen-

bahnen (nach Maxau oder Ludwigshafen). —
rufer-Eisenbahn, ]

Preis fur die Rickfahrt,

grammes, CtIn-Minden, — Nxederschlesxsche

Zweigbahp, __ Oesterreichi-
n von Wohnungen stag, sche Nordwestbahn, — Sud-norddentsche Verbindungsbahn

Das schwarze Brey im Polytechnikum dient zu Bokann. 4, Verlingerte. Ciltigkeit dor gewihalichen Retourbillets.
machungen deg Localcomités ap g;, Mitglieder, zq etwaigen Anzeigen Warttembergische Staats.E

der letzteren, endlich zyp Anheftey vo i i

isenbahyep (nach Mergentheim Jagst-
N eintreffenden Bnefen, wenn | feld, Bruchsal oder Mﬂhlacker). - i ,
solehe mit der Bezeichnung des Adressaten als

. Eisenbahnen. —
Mitglied der Versamm- Thiringische und Werra-Bahy (nach Eisenach und Lichtenfels, excl.
nikgm versehen sing, Schnellzi!ge und I, ClL).
3. Karten. ks werden ausgegehen : Allgemeine Mitgliedskarten Die angefiih
zum Preise von 4 Thlr, — 7

o S2rte zum Mittagesgen ip Karlgruhe | von der betreffenden Verwalty
am 23, September, desgleichen

. g betriebenen Linien und auf die Zeit
am 25, September, Karten fiir die Ayg. vom 19, S_eptember big ¢, October jpel. € von denselben Gebrsuch
fliige nach Baden, M&nnheilmHeidelberg und Strassburg, Zum Preise { machen will, hat vop dem Localcomité im Polytecbniknm su Karlsrube
von je 3 Thlr. — 51l kr. (incl, Essen ohne Wein). Fiir theil- | eine auf Namen ausgefertigte und gestempelte Einladungs-KlfN
nehmende Damen fallt die Ltisung einer Mitgliedskarte weg. ) anzufordern, welche als Legitimation beim Billetkanf und wXhrend der
Fs wird dringeng ersucht, g1], Eewlinschten Karten | Fahrt dient.
alsbald nach dem Eintreffen in Karlsruhe zu kaufen; Auf durchgehendq Billets baben gie vorstehenden Bewilligungen
nach dem 23, Septembey Mittags kanp ein Platz bei den mittelst | keine Anwendung, vielmehr mpg,
Karte zugiinglichen Verg

; der Reisendo bejg Betreten jedes
Ustaltungen pjehs mehr garantirt werden, neuen -Bahngebxetes, also anf jeder Uebergangntation, ein neues
Die beiden Ausﬂiige nach Mannheim-Heidelberg und nach Lok&lbl“(-‘t I8sen.
Strassburg sind auf den gleichey Tag gelegt, weil voraussichtlich die
Gesammtzahl aller Mitglieder picht ohne grosse Schwierigkeiten an o
einem Punkte untergebrachy Werden kénnte, und muss aus demselben
Grunde die Wahj f

rtrige,

. Bis zum 19, Juli waren pe; dem Lokaleomig nur Vortriige fiir
ir eine der beiden Richtungen in einem gewissen | die Abthexlung Bauingenieurwesen &ngemeldet, upg Zwar:
Grade beschrinkt werden, . Grebenau, Wasserbaudirector in Strassburg: [eper die Gesetse
4. Slll.llllgel. Es kénnen besehen werden: Die Ausstellung der Bewegung des
Yon Zeichuungen, Modellen ypq Baumaterialien im Polytechnikum

. . ) assers, dor Kiesbiinke und ges Thalweges
am in geschxebfﬁhrenden Flissen, Bach den hieriiber am Rhein an-
23., 24. und 23, September von 8 bis 12, ) gestellten Neueren [y, und  deren Anwendung
i ingen der Bauschule und del‘.Masch}nenbau- zugleich a1y V:n-bereitun zu den Wasser-
, die naturwissenschaftlichen Sammlungen. sowie eine Ausstellung Messungen Rhein by d s
i irenden der Bauschule, im Polytechnik

e a am
um am 23, 23, Septembey, 1 dem Ausfluge npch Maxa
Gerstner In, dti-

Die Kunsthalle (Gemiilde unq Gypse) am 23 und 25 September ache by, d’ o%?nlel;zell;g;ﬂis;n;l(; ]:]r;]dutemngen Uber das stii

von i bis ¢, - Bteinam Eisenbahnba 1 i i liuterungen
Die Landes~Gewerbehalle und eine Ausstellung von Arbeitep aus . ! B-Inspector ip anhemf: Erliu 1

dem kunstgewerblichen Unterricht ip dieser Anstalt, ap, 23. und ::zrhtlx:dnteuen Sisenbahn. d Hafenanlagen ™ Mannheim.

26. September vop 8 bis 12 und von o bis ¢, ‘

b » Profesgor in Hannover .
racirung der Verkehrswege.
CTe—

——

Ueber die commerzielle
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