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Gl'nndSiitze fiir das Verfahren bei offentlichen KOnkurreinz_én. ,

(Bntwurf des Architektenvereins zu Bexlin) , °

Das dffentliche Konkurrenz-Verfahren entspricht
im weiteren Sinne einer Hauptrichtung der Gegen-
wart, grosse und bedeutsame Unternehmungen 6f-
fentlich zu behandeln, und dient im engeren Sinne
ebensosehr den Interessen der Bauherren, wie der
Baukiinstler. . 2 :
Seine Vorziige bestehen:

a) in der Vielseitigkeit der Auffassung der gestell-

ten Aufgabe; ' ‘ :
b) in der Ermittelung der hervorragenden Talente;
c) in der Beschrinkung des Nepotismus und im
Ausschluss jeder Monopolisirung; ‘
d) in der stets erneuerten Anregung des 6ffentlichen
Interesses fiir Bauunternehmungen; - :
e) in der durch den Wetteifer gesteigerten Anspan-
nung der baukinstlerischen Krifte. - »
Um aber. den Bauherren wie den sich bethei-
ligenden Baukiinstlern eine Garantie fiir den Erfolg
eines Offentlichen Konkurrenz-Verfahrens zu bieten,
ist die allgemeine Annahme folgender Grundsitze
erforderlich: ‘ o
§. 1. Unter den Preisrichtern miissen Fachméanner
vorwiegend vertreten sein. -

§. 2. Die Richter sind im Programm zu nennen. |
, Sie miissen dasselbe vor der Verdffentlichung:

gebilligt und sich zur Annahme des Richter~
amtes bereit erklért haben. - : ‘

§. 8. Die Annahme des Richteramtes bedingt Ver-‘ ‘
zichtleistung auf jede direkte und indirekte |
Preisbewerbung und Betheiligung an der Aus- |

fithrung des betreffenden Baues.

§. 4. Das Programm darf an Zeichnungen u
rechnungen nicht mehr verlangen, als die klare
Darlegung des Entwurfs einschliesslich ‘der
Konstruktionen erfordert, und muss die Maass-
stibe  fitr die Zeichnungen genau vorschreiben.

§. 5. Es ist im Prograram deutlich zu sagen, ob

- auf die Einhaltung einer ‘bestimmten - Bau-
summe das’ maassgebende Hauptgewicht: ge-
legt wird, so dass alle Pline, welche dieselbe
iiberschreiten, won' der Konkurrenz auszu-

~. - schliesseniisind =~ oder ob die genannte Bau- |
summe nur als ungefdhrer Anbaltspunkt die- |.

nd Be- | lung des Architektenvereins am 2. November-d. J.

durch einstimmigen Beschluss. der Mitglieder

'

“nen soll, in welchem Falle den Konkurrenten
ein freierer Spielraum ausdriicklich vorbehal-
ten bleibt. ' L o
§.:6. Im Allgemeinen darf die Ausschliessung eines
Entwurfes von der Preisertheilung nur statt-
" finden - : : o
a) in Folge nicht rechtzeitiger Einlieferung,
b) in Folge wesentlicher Abweichung von dem
Programm. : C - w
Tritt der Fall ein, -dass aus diesen Grimden
alle eingelieferten Arbeiten zuriickgewiesen
werden miissen, und bleibt hiernach die Kon-~
kurrenz erfolglos, so haben die Richter ihren
- Urtheilsspruch 6ffentlich zu motiyiren. :
§. 7. Soweit konkurrenzfihige Arbeiten vorhanden
~ sind, miissen die ausgesetzten Preise unter
“‘allen Umstinden an die relativ bestén Ent-
wiirfe vertheilt werden. TR
§. 8. Simmtliche eingelieferten Arbeiten sind vor
© der Preisertheilung -mindestens 2 Wochen
lang offentlich auszustellen.

§. 9. Die’ preisgekronten Entwiirfe sind nur inso-

© _fern Rigenthum des Preisausschreibers resp.
des Bauherren, 'als sie fiir die betreffende
Ausfithrung benutzt werden. Das geistige
- Eigenthum bleibt dem Verfasser. S
§.10. Der erste Preis muss mindestens dém Hono-
" rar entsprechen, welches ein renommirter Ar-
chitekt fiir eine derartige Arbeit erhilt. -

Vorstehender Entwurf ist in der Hauptversamm-
%enehmigt worden. 'Wir danken den auswartigen

achgenossen, welche uns durch Mittheilung ihrer
Vorschlige bei unsern Berathungen wesentlich un-

- terstiitzt thaben und behalten uns vor, in einer dem-

nichst zu veréffentlichenden Denksehrift die Motive
ndher auseinanderzusetzen, welche fiir uns maass-
gebend gewesen sind. ™ :
‘Berlin, den 6. Noveniber 1867.
' ' Die Kommission.

“Ueber die Aufuahme der vaterlindischen Baudenkmale in Preussen.
‘ (Nachirag.) s

. Im Anschlusse an den im vorigen Quartale des
‘Wochenblattes enthaltenen Aufsatz desselben Titels,
dessen Verfasser sehr beachtenswerthe Vorschlige
zur Anbshnung eines eingehenderen Studiums. der
alten Baudenkmale gemacht und die grossen, daraus
entspringenden Vortheile cingehend nachgewiesen
hat, erlaube ich mir die Aufmerksamkeit auch auf
eine damit im engsten Zusammenhange stehende An-
gelegenheit zu lenken, ‘ . :
Wenn gleich nicht zu verkennen ist, dass auch

in unserem Vaterlande das Interesse fiir die Bau-
denkmale der Vergangenheit. allmihlich in' weiteren
Kreisen sich verbreitet hat, so erweisen sich ‘doch
anderexseits die zum Theil nicht unberechtigten
Forderungen der Neugeit, die Nitzlichkeitsbe-
strebungen, welche auf augenblicklichen . pe-
kunidren Gewinn bedacht sind, den alten Bauwer-
ken mit jedem Tage feindlicher. Im Allgemeinen
fehlt dem Publikum der historische Sinn, welcher

 den ehrwiirdigen Denkmalen der Vorzeit mit der
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ihnen gebiihrenden Pietit entgegentreten lehrt. Es
fehlt ferner das ohne mannigfache Vorstudien nicht
zu erlangende Verstindniss alterer Kunstwerke, ins-
besondere der Bauwerke. Je mehr sich jetzt die
Gelegenheit, bietet, fremde Stidte und fremde Ein-
richtungen kennen zu lernen, desto mehr will man,
der Mode. huldigend, das anderwirts Gesehene
auch in der Heimath einfithren. Rathsherren,
Stadtverordnete, Kirchenvorsteher u. s. w., welche
als solche oft genug iiber dffentliche Denkmale
bestimmen, haben bei dem gegenwirtig wieder ge-
hobenen Wohlstande — ich muss sagen, leider —
nur zu oft die Mittel in der Hand, um jene ihren
Wiinschen geméss zu modernisiren. Und weil man
natiirlich meint, alles besser machen zu kénnen als
die Vorfahren, so werden ihre ehrwiirdigen Bau-
denkmale, deren Ansehen der modernen Eleganz
meist nicht' mehr entspricht, und die fiir moderne
Bequemlichkeit meist nicht mehr ausreichen, unter
dem Namen einer Restauration umgestutzt und da-
mit génzlich und fiir alle Zeiten verdorben, oft so-
gar ganz und gar zerstort.

: %War sollen die vom Staate angestellten Bau-
beamten solches verhindern und falls eine Restaura-
tion wirklich nothwendig wird, dafiir sorgen, dass
bei derselben der Charakter des alten Bauwerks be-
wahrt werde. Aber auch.vielen dieser Beamten
fehlt leider das nothige Verstindniss und das Inter-
esse an den jhrer Obhut anvertrauten : Schétzen.
Bei der - jetzigen Organisation nnseres offentlichen
Bauwesens konnen die Baubeamten ihrer Stellung
und ihrer Vorbildung nach, nur zum kleinsten Theile
Kinstler sein, meist sind sie eben nur Beamte

und mit Arbeiten zur Vermehrung der.Akten iiber-

Jaden und konnen bei ihren Dienstgeschiften, die
sich zumeist auf Unterhaltung der Chausseen und
auf Flickereien an den Wirthschaftsgebduden der
Pfarr-, Schul- und Forsthduser erstrecken, unmog-
lich noch Interesse fiir das Studium alterer Bau-
werke haben. S L

Ministerial-Reskripte bestimmen nun zwar, dass
alle Restanrationen von Kunstdenkmaélern stets unter
besonderer Leitung des Konservators der Kunstdenk-
méler, Geheimen Rathes von Quast, ausgefiibrt wer-
den sollen. Aber in Wirklichkeit ist die Erfullung
dieser Bestimmung, besonders jetzt, geradezu zu
einer Unmoglichkeit geworden. Wie sollte ein
Mann - selbst bei der angestrengtesten Thitiglkeit
alle Denkmale < der ganzen Preussischen
Monarchie — von der sehr bedeutenden Anzahl
derselben giebt die ,Statistik der Deutschen Kunst®
von Lotz trotz ihrer mannigfachen Liicken einen
Ueberblick — kennen, geschweige denn stets im
Auge behalten? — Und invder,,?_[‘hat gehen noch
jahrlich viele Kunstdenkmale von hohem historischem
und kiinstlerischem ‘Werth durch Vernachlassigung
oder absichtliche Zerstorung zu Grunde oder wer-
den durch schlechte Restauration entstellt. Wurden
doch sogar noch vor einigen Jahren sehr bedeutende,
wohl erﬁaltene Kloster- Anlagen des 14. Jahrhun-
derts anf Befehl der Regierung, mit Genehmigung
des - Ministeriums - abgebrochen, ohne dass Herr
von Quast etwas davon wusste! — ‘ .

Bei der jetzigen Ausdehnung Preussens, bei
dem durch. die 6haus_seen und Eisenbahnen in
allen Theilen Deutschlands so sehr gesteigerten
Handel und Wandel und der damit im engsten Zu-

sammenhange stehenden Steigerung der Bauthitig- |

keit, die den Denkmilern der Vorzeit die grosste
Gefahr ‘droht, diirfte sich daber allmihlich die Noth-

.

wendiglreit herausgestellt haben, unter einem fir die
ganze Monarchie ~waltenden General-Konservator
noch mehre andere Beamte als Provinzial-Kon-
servatoren, wenn moglich fiir jede Provinz einen,
anzustellen.

Diesen Konservatoren miisste die Pflicht auf-
erlegt werden, ihre Provinz jihrlich mehrfach
zu bereisen, alle Antrige aof Verinderung an
alten Bauten an Ort und Stelle zu priifen, ge-
eignete Vorschlige zu machen, wie — (in den
meisten Féllen dirfte dies mdglich sein) — gleich-
zeitig die Interessen der Gegenwart und die Wiirde
des historischen Denkmals zu wahren seien, alle
zur Super - Revision eingehenden Restaurations-Pro-
jekte und Anschlige an Ort und Stelle zu re-
vidiren, endlich die Ausfithrung der Restaurations-
Arbeiten G6fter in Person zu kontroliren.
Eine entsprechende Summe zur augenblicklichen
Verwendung in dringenden Fillen miisste denselben
zur Disposition stehen, denn sehr oft werden die
Schiden am Bauwerk und damit die Kosten der
Herstellung durch die Verschleppung des Geschiifts-
gangs sehr bedeutend vergrossert.

Fir dieses Amt miissten selbsverstindlich ohne
bureaukratische Riicksichten Ménner ausgewdihlt
werden, welche bei hinreichender praktischer Er-
fahrung gleichzeitig eine gelehrte Bildung besitzen,
Miénner, welcheseit einer Reihe von Jahren in einer und
derselben Provinz thiitig, mit dem Charakter der dorti-
gen Bauwerke genau vertraut sind und ein lebhaftes
Interesse fiir die Denkmale ihres Vaterlandes an den
Tag gelegt haben. Sie diirften nicht, wie es bei den
Baubeamten zum Nachtheil des Dienstes so oft ge-
schieht, aus einer Provinz in eine andere ganz ent-
fernte versetzt, werden. Diese Konservatoren kénnten,
jeder in seinem Bezirk, auf ihren jihrlichen Reisen

‘und durch persénliche Verbindungen mit Vereinen

und einzelnen Personlichkeiten auch mit Leichtig-
keit das_seit mehr als zwanzig Jahren beabsichtigte,
aber leider nicht ausgefithrte vollstindige Inventar
aller in Gffentlichem Besitz befindlichen Kunstdenk-
male anfertigen und nicht minder alle kleinen his-
torischen Kunstgegenstinde, welche so leicht einer
Gefahr der Zerstérung ausgesetst sind, entweder in
ein grdgseres Museum, oder noch besser in die
nichsten Kirchen, die natiirlichen Zufluchtsstitten
solcher Werke beférdern. Oft geniigt eine kurze
Andeutung und Hinweisung auf den Werth, um
den Besitzer oder Bewahrer dieser Denkmale zum
Schutz derselben zu veranlassen. -

Diese Konservatoren wiirden auch die ge-
eignetsten Vorstdnde der vorhandenen Kunst- und
Alterthums-Vereine werden, welche jetat, weil
ohne . Autoritit, selten zum gewiinschten Ziele
gelangen kénnen. Leicht kénnten sie alle vor-
handenen Aufnahmen dlterer Bauwerke sam-
meln und hétten auf ihren hiufigen Dienstreisen die
beste Gelegenheit, den Werth und die Richtigkeit
derselben zu priifen. Durch ihre Verbindungen
wiren sie im Stande, die geeignetsten Persdnlich-
keiten fiir Anfertigung der zum Zwecke einer Re-
stauration nothwendigen Aufnahmen, so wie far die
spezielle Leitung der Restaurations- Arbeiten selbst
vorzuschlagen und solche heran zu bilden. Diesel-
ben wiirden endlich, falls die Wahl auf die geigneten
Personlichkeiten fiele,*) von selbst und im eigenen

Interesse, die Erforschung, Aufnahme und Publi--

¥} Wir mochten bezweifeln, dass eine ansreichende Zahl ge-
eigneter PersOulichkeiten schon jetzt vorhanden ist. (D, Red.)
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kation der Baudenkmale in dem, in oben genanntem
Aufsatz dargelegten Sinne leiten kénnen und wiir-
den dadurch wesentlich auch zur Erforschung der
Landesgeschichte und zur' allgemeinen Verbreitung
historischen Sinns und des Interesses an historischen
Denkmalen beitragen. )

Die durch Anstellung derartiger Beamten —
welche doch wohl den Charakter eines Bauraths
haben miissten — nothwendige Mehrausgabe von
einigen tausend Thalern ist, (abgesehen davon, dass
diese Summe in dem grossen gudget des grossen
Staates Preussen, mit Riicksicht auf die hohe Wich-
tiglkeit des (regenstandes, verschwindend klein wére)
nur eine scheinbare, indem der Nutzen dieser Ein-
richtung bei den einzelnen Restaurationsbauten viel-
fach ganz direkt wieder eingebracht werden konnte.
Es ist in der Kiirze und im Allgemeinen schwer
anschaulich zn machen, in welcher Weise das Stu-
dium der stets praktisch und mit den einfachsten
und billigsten Mitteln hergestellten dltern Baudenk-
male grade unseres Landes oft auch fiir die billigere
Herstellung von Neubauten von Vortheil ist. Ich
koénnte durch viele Beispiele beweisen, wie bei Res-
taurations-Arbeiten ein Abgehen von der urspriing-
lichen Technik und Konstruktionsweise, ein vermeint-
liches Bessermachen namentlich auch durch die jetzt
so beliebte Anwendung von Surrogaten statt der
soliden Bau-Materialien, der Staatskasse so erheb-
lichen Schaden zugefiigt hat, dass schon die bei
einem einzigen Bau zu machenden Ersparnisse zur
Besoldung eines Provinzial-Konservators ausreichen
wiirden. R. B.

DPer Babnhof der Berlin-Gorlitzer Eisenbabm in Berlin,

Der Berliner Bahnhof der Berlin-Gérlitzer Eisenbahn,
swischen dem ehemaligen Képenicker Thor und dem Schiff-
fahrtskanal an der Nordostseite der verlingerten Oranien-
strasse belegen, nimmt einen Flichen-Inhalt von 51%s Mor-
gen ein, von denen etwa 7 Morgen mit Gebiuden bedeckt sind;
die Lange der projelstirten Geleise betriigt etwa 2%, Meilen.

Es war die Ueberschreitung des Schiffabhrtskanals mit-
telst einer festen Briicke zur Bedingung gematht wor-
den, weleche 60’ Spannweite erhalten hat. Die hierdurch
gegebene Hohenlage machte es nothwendig, gleichzeitiy auch
die Kanal -Chaussee in einer Breite von 40/ fiir die Fabr-
strasse und je 15 fir 2 Fusswege zu iberbriicken, und
hatte die weitere Folge, dass das gesammte Bahnhofster-
rain um durchschnittlich 10/ aufgehoht werden - musste,
trotzdem die Strasse, um das. vorgeschriebene  Lichtmaass
yon 14/ vom Pflaster bis zur Konstruktions - Unterkante zu
erlangen, bis auf den Hochwasserspiegel des Kanals gesenkt
und ein Gefille von 1: 400 auf etwa 90° in den Bahnhof
hinein angelegt wurde. Es reprisentirt diese AufhShung
cine Schiittungsmasse von ppr. 100,000 Schachtrnthen. Die
Erdmassen wurden mittelst Arbeitsziigen anfanglich von
Konigswusterhausen mit 8,6 Meilen, spiter von Glienicke
bei Griinaue mit 1,5 Meilen Entfernung herbeigeschafft. - In
den letzten Monaten war es moglich, durch Einrichtung
von Tag- und Nachtschichten, bei 16—18 Erdaziigen pro
Tag, im Monat 17 bis 18,000 Schachtruthen zu. beférdern,
wobei zu beriicksichtigen ist, dass tiglich 4 Personensziige
die Strecke passirten. :

Das Stations-Gebiude, von dem nebenstehend der
Grundriss des Brdgeschosses gegeben wird, besteht im
Wesentlichen aus 2 rechtwinklig an einander schliessenden
Fliigeln, von denen der an der  verléngerten Oranienstrasse
belogene die eine Langseite der grossen Perronhalle bildet,
wihrend der andere, kiirzer aber hoher emporgefiihrt und
stattlicher ausgebildet, die Halle nach der Stadt zu ver-
deckt und dem Gebhinde dienahezu auf der Achse der Oranien-
strasse stehende und daher weit sichtbare Hauptfagade giebt.

In der Mitte der Langfront tritt ein mit 3 Kreuzge-
wolben tiberspannter Siulenportikus in die Strasse vor,
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unter welehem die Anfahrt des abreisenden Publikams erfolgt.
Die Hohe des Erdgeschosses, 6 iiber dem Strassenpflaster,
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wird fir die' Wagen vermittelst einer Rampe, neben der
anch Trottoirs herauffiihren, fiir die Fussginger mittelst einer
Freitreppe erstiegen. Vor den drei Eingangsthiiren des Vesti-
buls liegt ein Podest von 8/ Breite, so dass das Publikum
von den vorfabrenden Wagen nicht belistigt werden kann.
Im Vestibul, welches eine Grésse von 2517 [J‘ hat,
findet der Billetverkauf an 3 Schaltern statt, wobei die
I. und IL., die IIL, die IV. Klasse gesondert sind. Zur Rechten
des Vestibuls ist eine gerdumige Gepick-Annahme von
3158 [, zur Linken vermittelt ein Korridor “von 11/
Breite den Verkehr an den Retiraden voriiber mach den
‘Wartesilen IV., IIL, IL, I. Klasse. Der Wartesaal IV. Klasse,
als der Aufenthaltsort der zahlreichsten und mit vielem
Handgepick Reisenden, steht ausserdem noch mit dem Ves-
tibul in direkter Verbindung. Simmtliche genannten Rinme
mit Ausnahme der Wirtesile II. und I. Klasse haben Holz-
decken mit sichtbarer Konstruktion und eine einfache de-
korative Ausbildung erhalten. Im Korridor, dem Vestibul,
den Retiraden und in der Gepick-Annahme wird der Fuss-
boden mit Asphalt hergestells.

Die Wartesile und die auf der entgegengesetsten Seite
des Vestibuls liegenden Betriebsriume, als das Stations-
und das Telegraphen-Bureau, die Zimmer der Schaffner und
Zugfihrer ete., liegen in einstdckigen Bautheilen, wodurch
ihnen mit Leichtigkeit reichliches Oberlicht zugefiihrt wer-
den konnte. An diese einstdckigen Theile schliessen sich
zu beiden Seiten vorspringende Bauten, die um 2 Geschosse
hoher heraufgefiihrt sind. Die nach der Stadt zu belegene
Front besteht aus einem Mittelbau, welcher alle ibrigen
Gebéudetheile noch um ein Stockwerk tiberragt, und 2 Eck-
bauten. Eine grosse Unterfahrts-Halle, durch 2 Greschosse
hindurchreichend, fiilhrt im Mittelbau auf der rechten Seite
der Haupttreppe in die fiir den Gebrauch Sr. Majestit des
Ebnigs bestimmten Riume. Der Hanptsalon, welcher reich
dekorirt werden soll, hat eine Grosse von nahe 1000 [J.
Im Achteck gestellte Siulen, welche durch Halbkreis-Gurt-
bogen tiberspannt werden, tragen ein flaches Sterngewdlbe.
Auf der anderen Seite der Haupttreppe, mit direktem Aus-
gange nach dem Ankunftsperrom, ist ein dem Koniglichen
Empfangssaal an Grdsse entsprechender Raum fiir das auf
ankommende Reisende wartende Publikum reservirt. Die
Eckbanten enthalten auf der Abfahrtsseite die Riume der
Postverwaltung, auf der Ankunftsseite die Riume fiir die
Stener-Abfertigung ete. und die Eilgut-Ausgabe. Auf dieser
Seite ist lings der Perronhalle noch ein grosser Raum fiir
die Gepick-Ausgabe angebant, von welcher ebenso wie von
dem Ankunftsperron aus durch viele Thiiren der Ausgang
nach dem Droschken-Halteplatz stattfindét. — Der Gepick-
Aunsgaberaum sowie die Perronhallen-Mauer trigt nach der
Strasse zu; in einer Linge von pp. 540‘ ein 12/ weit ans-

ladendes, auf eisernen Konsolen ruhendes Dach, unter dem
das ankommende Publikum die Wagen besteigen kann. Da
Ubrigens die Perronhalle nicht bis an die Vorderfront ge-
filhrt ist, sondern einen Drehscheibenhof freildsst, so ist
dieser mit einem besonderen auf eisernen Siulen ruhenden
Dache umgeben worden, um eine bedeckte Verbindung der
beiden Perrons herzustellen. '

Die in den oberen Geschossen belegenen Riume des
Stations-Gebiudes sind zu Bureaux, Kassen-Lokalen, Sitzungs-
Zimmern, theilweise auch zu Wohnungen bestimmt,

Die grosse Perronhalle tberdeckt 5 Geleise und
hat eine Liénge von 470 und eine Weite von 118 Die
Binder liegen 11’ weit und sind als sichelformige Triiger
konstruirt, deren obere und untere Gurtungen, welehe im
Scheitel ebenfalls 11/ von einander abstehen, durch Diago-
nalen nach einfachem Dreiecksystem mit einander verbunden
sind. Je 2 Binder haben mit Riicksicht auf einseitige
Wirme-Expansion eine in der oberen Gurtung liegende
Verbindung erhalten, der durchgehende, fiir die Bisenkon-
struktion nicht nothwendige Lingenverband ist nur durch
holzerne Pfetten gebildet, welche mit wechselnden Stdssen
und Ueberblattungen an die obere Gurtung verschraubt sind.

Die Auvflager der Binder sind auf einer Seite mit 13’
langen Ankern mit dem Mauerwerk verbunden, auf der an-
dern Seite der freistehenden Maner liegen sie auf Rollen-
schuhen auf.

Die Halle ist wie simmtliche Dacher des Stations-Ge-
biudes mit Wellenzink von der Gesellschaft Vieille Montagne
ohne Sechalung gedeckt, in der Mitte befindet sich ein
durchlaufendes Oberlicht von 24/ Breite, welches, iber die
Dachfliche hervortretend, durch seine Seitendffaungen dem
Rauche der Maschinen hinreichenden Abzug gewibrt. Zn
beiden Seiten des Daches, {iber den 24’ breiten Perrons, ist
Je ein Oberlicht-Streifen von 5/ Breite angebracht, ebenso
wie die Perronmauern in ihrer ganzen Liinge eine Reihe
von quadratischen Fenstern zeigen, die der Halle Licht
zufiihren.

Das Eigengewicht der Hallen - Konstruktion incl. Glas

betrigt 11 Pfd. pro- [[J' und ist die zufillige Belastung
durch Schnee und Wind auf 14 Pfd. angenommen.

Das Perronballendach ist von Wéhlert geliefert und
montirt. Die Aufstellung geschah mittelst eines fahrbaren
Geriistes, welches auf b Geleisen bewegt wurde. Auf dem-
selben war etwa in der Hohe der untern Gurtung ein
Boden hergestellt, der sich der Bogenform des Trigers an-
gehloss. Die Binder waren in drei Theile zerlegt. Zuerst
wurden Hie beiden Auflagerstiicke aufgebracht und verlegt,
daranf das Scheitelstiick eingesetzt und vernietet, Das Ge-
riist warde dann, nachdem die Keile, welche die einzelnen
Theile bis dahin gehalten, geldst waren, unter dem fertigen

 FEUILLETON.

Der Suez-Kanal.
[Von der Pariser Welt-Ausstellung.)

Die grossartige Anlage der Verbindung des mittel-

lindischen und des rothen Meeres, welche unter den Schép-
fungen des XIX. Jahrhunderts einen der Glanzpunkte
bilden wird, ist auf der Pariser Ausstellung von 1867 in
sehr geschickter, zugleich erschépfender und populirer
Weise dargestellt. Der beste Preisrichter dafiir ist das
Publikum, das sich tiglich in Masse dringt; um in dem
elegant ausgestatteten Hanptraume die Pléne, Reliefs, Mo-
delle, Photographien, Sammlungen ete. zn studiren und in
der Rotunde, welche sich geschmackvoll anschliesst, das
trefflich gemalte Panorams der Anlage zu bewundern.
Neugierig betritt. man die Réume; meist voll Vorurtheil,
und man verlisst sie enthusiasmirt fiir das grosse Werk,
das inmitten der Wiste, weit von den Kulturstaaten Eu-
ropas, -unter den grissten Schwierigkeiten des Terrains, des
Klimas, der Politik, seiner Vollendung. entgegengeht.

Ich stelle. in dem Folgenden kurz zusammen, was ich
durch die Ausstellung, durch den Rapport des 1. Juli, als
eine Generalversammlung die Aktionaire des Unternehmens
in Paris vereinigte, und aus dem Munde kompétenter Augen-
zeugen erfahren habe. ] :

Alg vor nicht langer Zeit die Nachricht durch Europa

lief, das erste Schiff habe die Wasserstrasse vom Mittel-
lindischen zum rothen Meere zuriickgelegt, war das Er-
staunen allgemein, dass schon jetzt der Isthmus aufgehdrs
habe, Afrika mit dem asiatischen Welttheil zu verbinden.
Die -160 Kilometer, welche die beiden Meere trennten, sind
faktisch durchschnitten, der Zeitpunkt ist nicht mehr fern,
der die grossartigste Handelsthitigkeit, einen Weltverkehr
da hervorgezaubert finden wird, wo ewiges Schweigen und
Tod ihren legitimen Wohnsitz zu haben schienen,
Verfolgen wir die Anlage vom Mittelmeer ' ans, so
haben wir bei Port-Said, der neugegriindeten Hafenstadt
zu beginnen. Zwei Molen von 1800 und 2500m Linge,
an jhrer Wurzel 1400m von einander entfernt, umschliessen
eine Hafeneinfahrt von 7 — 8m Tiefe und ziehen sich gegen

-die See Bis' auf 400 zusammen, Der Hafen selbst hat

eine Ausdehnung von 36 Hektaren mit 4 grossen Neben-
bagsins. Das Terrain fiir die Stadt Port-Said ist grossten-
theils durch die Baggérarbeiten geschaffen.

" Beim Austritt ans dem Hafen durchschneidet der Ka-
val in einer Linge von 45 Kilometer die Seen Menzaleh,
ehemals, als ein jetzt todter Arm. des Nils die Gegend be-
fruchtete, bebaut und mit stolzen Stidten geschmiicks, von
welchen heute kaum noch Spuren aufzugraben sind: Auf
einer kurzen Strecke festen Terrains liegt dann der-kleine

-Ort Kantarah, wo die Karawanen auf dem Wege nach

Syrien mittelst einer Schiffbriicke die Wasserstrasse iiber-"
schreiten. Bald beginnen die Siimpfe wieder unter dem
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Binder her an die neue Stelle géschoben. - Es gelang auf
diese Art, simmtliche 41 Binder innerhalb 6 Wochen und
swar wihrend der Monate Dezember und Jaruar aufzustellen.

Mit der Fundirung des ‘Stations-Gebiudes ist- Ende
April 1866 begonnen worden und wird die vollstindige
Fertigstellung noch mehre Monate in Anspruch nehmen.
Die Ausfibrung geschieht in Birkenwerder Verblendziegeln,
die durch Bénder aus violetten, weiss: geriinderten Kacheln
von 2 Schichten Hohe unterbrochen werden. Dazu ist
eine rothliche Fuge gewihlt, wodurch der kalten Farbe
des griinlich weissen Ziegels ein warmer angenchmer Ton
gegeben wird, Die Gesimse sind mit Formsteinen herge-
stellt, die theils aus der Fabrik von March, theils von
Friodenthal bei Neisse geliefert sind. Die Giebel der
Haupt- und Seiten-Unterfahrt entbehren bis jetst noch des
Sehmuckes von Bildwerk und Akroterien, dessen sie drin-
gend bediirfen um die beabsichtigte Wirkung zu erreichen.

Der Lokomotiv-Schuppen fiir 24 Maschinen ist
in einem Halbkreis angelegt, vor demselben die Gebgude
sur Wagen- und Maschinen-Reparatur. - Um moglichst viel
Maschinen unterbringen zu konnen, ist der Pfeiler, welcher
je zwei Einfahrts-Oeffoungen trennt, von Gusseisen herge-
stollt und hat nur eine Stirke von 17/ erhalten. Ein
Sehieferdach auf Eisen - Konstruktion nach dem doppelten
System Polonceau, mit holzernen Streben und Pfetten, tiber-
deckt den Schuppen; das Regenwasser wird. im Innern
heruntergefiihrt und miindet in die Feuergruben aus, von
wo es durch Thonrdhren-Leitung dem Schiffahrts-Kanal
zugefiihrt wird, Zu Wrasenfingen fiber den Maschinen-
Stinden sind Schornsteine von 157 weiten Thonrghren ver-
wandt, die an der Eisenkonstruktion anfgehingt sind.

Die Reparatur-Weérkstatthat eine liegende Dampf-
maschine von 12 Pferdestirken mit 117 weitem Zylinder
und 21% Hubhthe. An Werkzeugmaschinen werden auf-
gestellt: ein Dampfhammer von' 5 Ztr., eine Triebrader-,
Wagenachsen-, 2 Support- und 3 kleinere Diehbinke, eine
Siederohr-Fraise-Maschine, 3 Shaping-Maschinen, eine Dop-
pelbohrmaschine, eine horizontale und vertikale Bohrma-
schine, Langloch-Bohrmaschine, Schraubenschneide-, Mutter-
loch- und Mutterhobelmaschine, Lochmaschine mit Scheere,
ein Veutilator mit 80 Fligel-Durchmesser und 1500 Um-
drebungen in der Minute, welcher § Schmiedefeuer speist,
_ eine hydraulische Presse zum Einpressen der Radachsen.

Den Bedarf der Wasserstation von der hiesigen Was-
gerleitung zn entnehmen wird nicht beabsichtigt, ebenso
wio das Stations-Gebinde eine eigene Leitung erbalten soll.

Die Giiterschuppen liegen an der verlingerten
Waldemar-Strasse. Die bis jetzt ausgefihrten 2 Schuppen,
zwischen welchen das Giterbureau-Gebiiude liegt, bilden
nur cirea ein Drittel der fiir die Zeit des entwickelteren
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Verkehrs im Projekt vorgesehenen Giiterriiume, Dieselben
gind in ihrer ganzen Linge unterkellert und zwar sind die
Weiten und Hohen derart bemessen, dass Bisenbahnlowren
durchgeschoben werden, anch Las_tfuhrwerke durchfshren
konnen, die mittelst Rampen auf die Plagumsho_he gebracht
werden, Die Giiterschuppen haben auf beiden Seiten massive
Ladeperrons erhalten, die mit einer Granitschwelle einge-
fasst und mit Rollschicht abgepflastert sind.

Das ganze Bahnhofsgebiet wird mit einer Mauer gegen
die angrenzenden Strassen abgesehlossen. .

Tm Allgemeinen sind simmtliche Bauwerke in durch-
aus solider und wiirdiger Weise ausgefiihrt_und werden
hinter den fibrigen neuen Bahnhofshauten Berlins nicht
zuriickstehen. - Die Grosse des ganzen Bahnbofs ist so be-
messen, dass derselbe den Personen- und Gﬁterverkelfr des
frither vereinigten hiesigen Niederschlesisch-Mﬁrkxsch’en
und  Ost-Bahnhofes vom Jahre 1864 anfzunehmen  im
Stande ist. )

Die sehr bedeutenden Kosten fiir die Bauwerke sind
durch die Hohenlage des Planums noch _erheblich vermehrt
worden, indem eine durchschnittliche Fundament-Tiefe von
10 bis 12/ exforderlich war. Der Baugrund war diberall
fester Sand. ‘ : Co

Die Projekte sind vom. Baumeister Or th bearbeitet,
und fberwacht derselbe auch die Ausfiibrung. Die Erd-
arbeiten und Geleise - Anlagen sind unter Leitung .des
Baumeisters Bohl, die Hochbauten unter Leitung  des
Baomeisters Miller ausgefiihrt. Die Maurerarheiten: hat
der. Maurermeister Lindner,; die Zimmerarbeiten der Zim-
mermeister Hesse gefertigt. ‘ . Im,

Aus dem Verwaltungs ~Berichie des [_'re‘ussi‘seﬁen Ministeriums
fiir flandel, Gewerbe und dffentliche Arbeiten fiir die Jahre
1864, 1865 und 18606,

TV. Bauwesen,

Zur ersten Anstellung als Kreis-, Wasser~ oder
Land-Baumeister sind gelangt: 1864 — 18, 1865 — 25,
1866 — 46, im Ganzen 87 Baumeister.

Die Baumeister-Priifung nen bestanden haben: 1864
— 84, 1865 — 40, 1866 — 59, zusammen 18%. Den Bau-
fihrer-Priifungen haben sich unterzogen: 1364 — 37,
1865 — 47, 1866 — 44, znsammen 128 Aspiranten. Die
Zehl der Feldmesser-Priifungen betrug 1864 — 144,
stisg 1865 auf 159 und 1866 auf 107," zusammen 410, un-
ter welchen sich 68 Priifangen solcher befinden, welche
frither schon das Examen -als Baufithrer bestanden hatten.

Namen der Ballah-Seen, welche sich. bis an das Plateau El-
Gtuisr hinziehn. '

Hier hat der Xanal eine doppelte Terrainerhebung zu
durchschneiden: die Rinder des See Timsah. Die eine er-
hebt sich unter dem-Namen El-Guisr 20m, die andere, das
Serapeum Sm iiber den Meeresspiegel. Dazwischen der
frither trockene See, jetzt eine ‘weite Wasserfliche, in
welcher sich die neuen Anlagen spiegeln: des Vizekdnigs
Villa, die kleine Stadt El-Guise und das elegantere Ismaila.
‘ Man nimmt an, dass nicht lange vor der geschicht-
lichen Zeit nur diese Barre die beiden Meere trennte, dass
die Fluthen des Mittelmeeres die Abhénge von El-Guisr
bespiilten, das rothe Meer bis an den Fuss des Serapeums
reichte. Jetzt ist es freilich' die grosse Niederung der
Salzseen, die sich nach Siiden hin ausdehnt — gleich dem
See Timsah 8 — 9m unter dem Meeresspiegel — fast ganz
trocken. Aber die gewaltige Salzkruste von 0,40 — 2m
Stirke auf dem Boden, mit der Fauna des rothen Meeres,
bezeugt den friiheren Zustand. Noch einmal steigt am Sid-
rande der Seen das Terrain bis zu 5% an — Platean von
Chalouf — um dann anf den letsten 20 IKilometern. bis
zar Miindung — Suez — dem Kanal keine besonderen
Schwierigkeiten mehr entgegen zu stellen.

Nach dieser flichtigen Skizze vom Léngenprofil des
Kanals verfolgen wir seinen Lauf vom Mittelmeer aus noch
einmal mit einigen nahéren Angaben lber den angenblick-

lichen Stand der Arbeiten.

Die Molen am Vorhafen von Port-Said sind, der eine
auf 2200, der andere auf 950 ™ Linge schon ausgefiihrt,
Sie bestehen aus kiinstlichen” Blocken von Sand und hydran-
lischem Kalk — a 10 kubm. gder 20000 Kilogr. — und
ihre Vollendung ist fiir Ende 1868 in Aussicht genommen.
Die Baggerarbeiten im Vorhafen gehen schou jetszt ihrem
Ende entgegen, wihrend in dem Hafen noch 11 Hektaren
(von 36) 5m tief auszubaggern sind. Bereits hat sich ein
siemlich lebhafter Schiffsverkehr entwickelt: bis 1, Juni 1867
hatten 8511 Schiffe mit 664000 Tonnen Gehalt Port-Said
besucht. Die Bevolkerung der Stadt bestcht aus 8000 Seelen
und der aufblilhende Verkehr sichert dieser modernen
Lagunenstadt: eine glinzende Zukunft,

Auf der ersten Hilfte seines Laufes befindet sich der
Kanal in verschiodenen Stadien der Vollendung: 20- Xilo-
metor zeigen bereits sein jetziges Normalprofil; 8m Tiefe,
22m Sohlenbreite, 1,75™ unter der Wasserfliche . 2%m
breite Wasserbanquette, 100m Breite an der Wasserlinie,
Nur auf den 33 Kilométern der Binschnitte verringert sich
diese Breite auf 58w, indem die Wasserbanquette 1m
unter ‘der Wasserlinie nur 9m breit sind. Die Béschungen
je mach dem Erdreich haben iiberall mindestens oing zwei-
fissige Anlage. : ’

Der Einschnitt in dem Plateau El-Guisr, ursprlinglich
von egyptischen Fellohs in traditionell-primitiver Weise
ausgefiibrt, musste nachher wegen der grossen Sterblichkeit,
welche die. Arbeiter dezimirte, mit Maschinen erweiterf
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Als Privatbaumeister haben sich qualifizirt: 1864
— 6, 1'365 — 6, 1866 — 7, zusammen 19 Gewerbtreibende.

Die Frequenz der Bauakademie lieferte folgende
Zahlen: 1863/64 — 427, 1864/65 —460, 1865/66 — 477. Die
Zshl der neuen Immatrikulationen betrug im Jahre
1863 neben 122 Hospitanten 119, im Jahre 1865 neben
120 Hospitanten 119, im Jahre 1866 neben 107 Hospitan-
ten 134, im Ganzen also 362 neben 349 Hospitanten. —
Als Beihiilfe zur Ausfihrang von Kunstreisen wurden
in der dreijihrigen Verwaltungsperiode die Summen von
500 und 600 Rhlrn, bewilligt.

Die in den drei Jahren 1864/1866 zum Etat gebrach-
ten Fonds und ihre Vertheilung auf die einzelnen Provin-
zen ergiebt sich im Nachstehenden: 1) Zur Unterhaltung
der Wasserwerke, Briicken und Fihren, zu Strom- und
Uferbauten, zur Unterhaltung unchaussirter ‘Wege und der
Rggierungs-Kollegienhii.user waren fir die drei Jabre zur
Disposition gestellt im Ganzen 4,363,200 Thir., 2) zur Un-
terhaltung der Chausseen 7,572,101 Thir., 3) zu Chaussee-
Neubauten (inel. 200,000 Thlr. Zuschuss fir jedes Jahr)
3,600,000 Thlr., zu Land- u. Wasserneabauten 2,818,000 Thlr.,
5) zu Strom-Regulirungen und Hafenbauten 1,944,990 Thlx.,
in Summa - 20,298,291 Thir.; hierzu treten 6) an Resten
und extraordinairen Fonds 647,030 Thir. Es standen mit-
hin zur Disposition 20,943,321 Thlr., davon sind beim
General-Baufond in Folge von Minder-Einnahmen an Ruhr-
schiffahrts-Gefillen in Abgang gestellt 22,604 Thlr., es ver-
bleiben mithin zur Disposition 20,922,717 Thlr. Fiir 1864/66
sind als verausgabt nachgewiesen 20,889,969 Thlr., es blie-
ben mithin 1866 im Bestande 32,748 Thlr.

Die Vertheilung der nicht der Unterhaltung des Staates
unterliegenden lkunstmissig ausgebauten Strassen, deren
Linge zu Ende des vorigen Jahres im Ganzen 2382,4 ML
betrug, auf die einzelnen Provinzen war folgende: 1) der
Bestand der Provinzial- und Bezirksstrassen war
Anfangs 1867: in Pommern 27,3, Posen 200,6, Westfalan
30,9, Rheinprovinz 452,0 ML — Summa 710,8 ML, 2)
Kreis-, Kommunal-, Aktien-und Privat-Chausseen:
in Preussen 308,2, Posen 57,6, Pommern 142,83, Schlesien
302,5, Brandenburg 257,1, Sachsen 222,7, Westfalen 262,3,
Rheinprovinz 111,6, — Summa 1659,8 MI. 3) Bergwerks-
Strassen: in Schlesien 8,0, Sachsen 2,2,” Westfalen 1,1,
Rheinprovinz 0,5 — Summa 11,8 ML

Die dem Staate neu einverleibten Gebiete brachten,
wenn man nur deren grossere Komplexe ins Auge fasst, an
Staats - Chausseen im Ganzen einen Zuwachs von 838 ML
An dieser Zahl partizipirt Schleswig-Holstein mit 119 ML
erster und 60 ML zweiter -IXl., Hannover mit 397, Hessen-
Cassel. mit 157 und Nassau mit 100 Ml. Der Zuwachs be-
trigt etwa % im Verhiltniss zu den in den alten Provin-

zen am Schlusse 1866 vorhandenen 1871 MI. Staats-Chausseern.
Daneben erfreuen die mneuen Landestheile sich mehren
Theils des Besitzes zahlreicher sehr gut ausgebauter und
versteinter Land- und Kommunalstrassen. |

In den Hohenzollernschen Landen standen zur
Bestreitung der Ausgaben fiir das bautechnische Beamten.
Personal und fir die Verwaltung des Bauwesens wihrend
der verflossenen drejjihrigen. Periode zur Disposition —
313,437 Fl. Davon sind bei den etatsmissigen Fonds als
erspart in Abgang gestellt — 499 Fl; es verblieben mit-
hin zur Disposition — 312,988 FI. Davon kamen zur
Verwendung 214,172 FL, mithin verblieben Ende 1866 im
Bestande — 98,766 Fl. (St. Anz.)

Mittheilungen aus Vereinen.

Architekten- und Ingenieur - Verein zu Kassel.
Versammlung am 24. September 1867; Vorsitzender Herr
Engelhard. '

Nach Erledigung der laufenden Geschifte, namentlich
nach Vorlage einiger zur Anschaffung fiir die Vereins-
Bibliothel empfohlenen Werke, machte Hr. Rhode einige
Mittheilungen iiber seinen Besuch der Pariser Industrio-
Ausstellung, Nach einer Schilderung der auf seiner Reiso
gesehenen, grossartigen und erwihnenswerthesten Bauten,
sowie einiger personlichen Erlebnisse und Erfahrungen be-
sprach der Vortragende namentlich die interessantesten
Ausstellungs - Gegenstinde in der Maschinen - Abtheilung,
z, B. die in einen Block gegossenen Gusstahlscheibenrider
des Bochumer Werkes, deren Nabe ein durchgehendes
Stiick ist und welche nur unten in Form eines Stabes zu-
sammenhiingen, — die Gusstahlglocken von allen Gréssen,
Gusstahlachsen, Gusstahlbandagen ete. — eine Demi-
gasatmosphirische Maschine, wobei das Gas nicht Motor
ist, sondern nur dazu dient, den Kolben in die Hohe zu
schnellen, welcher dann dureh die Zussere Atmosphire nie-
dergedriickt wird — die Lenoir’schen Gasmaschinen in den
Bickereien — die Chocoladepakettirmaschine — die Bis-
bereitungsanstalt, in welcher Stangen von 1% bis 4 Zoll
Durchmesser und beliebiger Linge in kurzer Zeit fabrizirt
wurden u. A, m.

Hr. Rhode fiihrte demnichst die in Paris ausgestell-
ten verschiedenen Oberbausysteme in bildlicher Darstellung
unter Angabe des Gewichtes, der Stirke und der Preise
vor, beschrieb die ausgestellten Eisenbahnwaggons, beson-
ders diejenigen der Aktien -Gesellschaft in Berlin, dann
die Lokomotiven, deren besonders erwihnenswerthe Theile
und ihre solide Ausfilhrung er namentlich hervorhob.

Hieran rejhte sich eine Schilderung der ausgestellten
Arbeiterwohnungen unter Angabe ihrer Dimensionen und

werden. Sowohl die Erdarbeiten als die Baggerungen sind
anf der ganzen Strecke von 14 Kilometern so weit vorge-

schritten, dass sie in diesem Jahre vollendet sein werden.
(Schluss folgt.)

Die Stellung der jiingeren Techniker in
Wirttemberg.

Es liegt uns in No, 243 des Stuttgarter ,Beobachter®
" vom 17, Oktober 1867 ein Artikel: ,Beilage zu den Eisen-
bahnberichten des Herrn von Varanbiiler® vor, in dem die
Stellung der bei den wiirttembergischen Eisenbahnen be-
schiftigten jiingeren Technileer einer Bespréchung unterzo-
gen wird. Wenn wir in einem friherén Falle einen Artikel
desselben Blattes, der ein #hnliches Thema behandelte, nur
ganz flichtig erwihnen konnten*), weil wir von dem Tone
des Schriftstiicks und von der Form der darin enthaltenen
Vorschlige uns nicht eben sympathisch beriihrt fithlten,
so freut es uns um so mehr, dass wir der jetzigen Art des
Vorgebens von Seiten unserer schwiibischen Fachgenossen
unsere volle Billignng und daher auch unsere Unterstiitzung

zollen, kénnen. - . )
In rubiger und objektiver Weise werden die Mingel

entwickelt, welche die Stellung der bei den Eisenbahnen -

Wiirttembergs didtariseh beschiftigten jlingeren Techniker

*) No. 21 des Wochenblatts, Seite 206: Aus Schwaben. '

zu einer allerdings wenig beneidenswerthen machen, Es
sind dies: ‘

1. Mangel eines geregolten Kiindigungsver-
hiltnisses. Wihrend die Gewerbeordnung des Landes
dieses Verhiltniss fiir simmtliche Handwerker nach dem
Grundsatze festgesetzt hat, dass fiir Arbeitgeber und Ar-
beiter gleiche Kiindigungsfristen gelten, kann der bei
Staatsbauten beschiftigte Baufiihrer (es werden unter die-
gsem Begriff sowohl die Handwerker als die wissenschaft-
lich gebildeten und fiir den Staatsdienst gepriiften Tech-
niker zusammengefasst) zwar zu jeder Zeit entlassen
werden, bedarf hingegen ganz besonderer Erlaubniss, um
seine Stellung vor Beendigung des Baues - kiindigen zu
diirfen. Nur in den dringendsten Fillen wird ihm dies,
und zwar friibestens 4 Wochen vor dem beabsichtigten
Dienstaustritt gestattet.

2. Bntziehung der Diditen in grésseren Krank-
heitsféllen und Verweigerung eines lingeren Ur-
laubs. Diiten werden nur bei Krankheiten, die weniger
als 14 Tage dauern, fortbezahlt, an Urlaub sind nur je
3 Tage fiir Y2 Jahr gestattet.

3. Unbestimmtheit und Willkiér in der Nor-
mirung des Diitensatzes. Der Techniker erfibrt erst
6 bis 7 Wochen nach seinem Engagement die Hohe der
ihm bewilligten Didten. Aufbesserung derselben erfolgt
nur auf Grund eines, alle Vierteljahre erlaubten Gesuches,
und zwar glinstigen Falls um je 9 oder 15 Kreuzer. - Oft
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Kosten an, wodurch eine lingere Diskussion der Versamm-
lung hervorgerufen wurde. Schliesslich wurde von Herrn
* Rhode noch des Strassenbewisserungssystems, der Strassen-
eisenbahnen, sowie einer in einem kleinen Modell ausge-
gtellten Anordnung, pach welcher anf grésseren . Bahnen
Englands mehre Weichen von einem hochgelegeneu Hius-
chen aus gehandhabt werden, — was sehr viel Aufmerksam-
keit erregt hat, — und endlich der Bahnhofseinrichtungen
in Frankreich gedacht.

Architekten-Verein zu Berlin. -— Hauptversammlung
am 2. November 1867; Vorsitzender Hr. Boeckmann, an-
wesend 130 Mitglieder. ‘

Aufgenommen wurden die Herren Fleischinger,
Hugo Knoblauch, Maier, Naumann, Neumann,
Schiissler, Schwenke, Dr. Weingarten, Winchen-
bach vnd Zickler. Nur fiir die im Hochbau gestellte
Monats - Aufgabe (Dampfkessel-Schornstein) ist eine Losung
eingegangen. : g

Auf der Tagesordnung standen die laufenden Vereins
geschiifte voran und erfolgte zunichst die Beurtheilung
der im Oktober eingegangenen Monats- Aufgaben.

Hr. Adler besprach die beiden Entwiirfe aus dem
Hochbau, die eine Thiirklinke, einen Thorbiigel und einen
Fonstergriff fiir ein Palais zum Gegenstande hatten. Beide
Losungen haben bei Verwendung des Wappens, das als
Haupt - Dekorations - Motiv gegeben war, gegen die Regeln
der strengen Heraldik gesiindigt. Den kiinstlerischen Vor-
zug gab Hr. Adler dem Entwurfe mit dem Motto ,Heral-
dik%, das eine schone, trefflich erfundene Komposition bei
edler und eleganter Zeichnung zeigt; der Entwurf mit dem
Motto: ,3 Lilien%, dessen Komposition als etwas hart und
unorganisch bezeichnet wurde, ist demselben trotz fleissiger
und sorgfiltiger Durchfithrung nicht ebenbiirtig. Der Ver-
ein schloss sich diesem Urtheile an und wurde als Verfas-
ger des mit dem Andenken belohnten Projekss Herr Al-
brecht Genick ermittelt.

Ueber die beiden Entwiirfe aus dem Gebiete des In-
genieurwesens (Fussgingerbriicke im Park) referirte Herr
Schwedler. Die Bearbeiter haben in durchaus  sachge-
miasser Auffassung beide eine: Bogenbriicke mit 2 Bogen
gewihlt. 'Wihrend jedoch der Verfisser des Entwurfs mit
dem Motto ,% Zoll¢, der eine Charnjerbriicke gezeichnet
hat, grosse Sorgfalt auf die technische Durcharbeitung ver-
wendet, die Theorie durchgerechnet und nur in Betreff des
borizontalen Systems; durch das beide Bogen verkniipft
sind, einige Mingel nicht vermieden hat, ist bei dem Ent-
wurfe mit dem Motto: ,Aus der Provinz®, das 2 konti-
nuirliche Bogen zeigt, die Theorie und_Konstruktion etwas
oberflichlich behandelt nnd das Hauptgewicht anscheinend

auf die #sthetische Ausbildung gelegt worden. Der Verein
ertheilte dem Autor des erstgenannten Projekts, Herrn
Bugen Hellwig, einstimmig das Andenken.

Nachdem auf den Antrag des Bibliothekars Hrn, Orth,
an welchen sich eine kurze Diskussion  ansehloss, die An-
schaffung der 30 Blatt Photographieen von Nohring in
Liibeck, die in der vorigen Hauptversammlung beanstandet
wurde, sowie die einiger andern Werke genehmigt wor-
den war, ging man zu dem Haupigegenstande der Tages-
ordnung tiber, zu der Berathung und Beschlussfassung itber
den "Entwurf zu Grundsitzen fiir das Verfahren bei offent-
lichen Konkurrenzen.

Hr. Fritsch berichtetp als Referet der Vorberathungs-
kommission tber deren Thitigkeit und die von ihr zur
Debatte gestellte Vorlage. In Folge des jiingst erlassenen
Aufrufes sei eine Anzahl von Schreiben auswirtiger Fach-
genossen eingelanfen; das wichtigste darunter Seitens des
mit demselben Gegenstande beschiftigten Komités des Ham-
burger Architekt.- Vereins, an dessen Entwutf (vom Jahre
1864) sich die Kommission angelehnt habe, um die spite-
ren Berathungen des allgemeinen deutschen Architekten-
tages zu erleichtern. Wenn die in jemen Schreiben ent-
haltenen, sowie die anderweit verdffentlichten Vorschlige,
nur zum geringeren Theile hatten berticksichtigt werden
kdnnen, so habe dies seinen Grund in der Beschrinkung,
welche sich die Kommission mit Riicksicht auf praktischen
Erfolg anferlegen zu miissen geglaubt habe. Es seien solche
Bedingungen vermieden worden, welche die Rechte des
Bauherrn so wesentlich einschrinken, dass sie von vornher-
ein von jeder Konkurrenz abschrecken: wiirden; es seien
andererseits nur solche Grundsiitze aufgenommen, bei deren
Nichterfillung den Fachgenossen die moralische Verpflich-
tung zugemuthet werden konne, sich an der betreffenden
Konkurrenz nicht zu betheiligen. Namentlich der zweite
Gesichtspunkt ‘habe zum Ausschluss der meisten, an die
Kommission ergangenen, im Uebrigen sehr beachtenswer-
then Vorschlige gefiihrt. Es sei jedoch deren Absicht, in
der Denkschrift, welche die Motive des Entwurfs klar dar-
legen solle, nicht nur alle prinzipiell abweichenden Ansichten
zu beriicksichtigen und zu erdrtern, sondern'auch nament-
lich alle jene Vorschlige zu formuliren, deren Erfiillung
bei einér Konkurrenz zwar: micht absolut nothwendig,
aber im hohen Grade wiinschenswerth sei. ‘

Der Referent verlas hierauf noch einmal den von der
Kommission aufgestellten Entwurf, welchem gegen die
friihere Fassung noch eine etivas prizisere Redaktion ge-
geben worden ist und motivirte im Einzelnen mamentlich
die Verschiedenheit mit den Hamburger Vorschligen.

Da eine General-Debatte nicht fiir nothwendig er-
achtet wurde, so ging man sogleich zur Spezial-Diskussion

jedoch dauert es 3 bis 4 Monate, bis ein solches Gesuch
(binfig abschliglich) beantwortet wird. :

Dem gegentiber wird auf die in der Schweiz, in Baden
und bei den meisten Privatbahnen iiblichen Verhiltnisse
hingewiesen und eine Abhiilfe der oben geriigten Mingel
dringend gefordert.  Mit Recht wird darauf hingewiesen,
dass man durch soleche driickende und erniedrigende Be-
stimmungen die befihigsten Kopfe ans dem Lande. treibe
und zum Schaden desselben dazu gelange, mit mittelmissigen
und unerfahrenen Kriften sich behelfen zu miissen.

‘Wir wiinschen demzufolge unseren schwibischen Fach-
genossen bei ihren berechtigten Bestrebungen, die #ussere
Stellung der Techniker und damit auch die Stellung und
Wiirde des Faches selbst zu heben, den besten Erfolg.
Ein selbststindiges Urtheil dber die spesifisch wiirttember-
gischen Verhiltnisse haben wir jedoch nicht, umsoweniger,
als es uns bisher noch nicht gelungen ist, das uns bereits
mehrfach zugesagte Referat tber die Organisation des dor-
tigen Bauwesens zu erhalten.

Der Erfinder des See-Tunnels bei Chieago.

Mehren siiddeutschen Fachgenossen verdanken wir fol-
gende Angaben, welche die Notiz, die wir als Aumerkung
dem in Nummer 43 des Wochenblatts enthaltenen, aus dem
»Civil-Engineer® entnommenen Artikel iber den Wasser-
Tuunel im Michigan-See hinzufiigten, noch néher vervoll-
stindigen,

Der Erfinder und Erbauer' dieses Werkes, das mit
Recht so grosses Aufsehen erregt hat, ist demnach in der
That ein deutscher Ingenieur; J, G. Gindele (nicht Gin-
dels, wie filschlich in jener Anmerkung gedruckt wurde).
Aus Ravensburg in Wiirtiemberg stammend, war er bis zum
Jahre 1849 Stadtbaurath. zu Schweinfurt, in dessen
seiner Zeit beriihmten Mihlenanlage er schon damals ein
Werk schuf, das seine bedeutende technische Befihigung
zeigte, Die deutsche Revolution, an der er sich mit war-
mem Herzen betheiligt hatte, fiilhrte ihn, wie so viele An-
dere, nach Amerika. Hier ist es ihm vor einigen Jahren
gelungen ein wiirdiges Feld seiner Thitigkeit zn finden,
indemi er zum Prisidenten des ,Board of Public Works“
zu Chicago erwihlt wurde, und bereits eine ganze Anzahl
trefflicher Anlagen sind neben jemem grossen Tunnel in
dieser Stellung von ihm ausgefiihrt worden,

~Dass englische Quellen seinen Namen mit eisigem Still-
schweigen iibergehen, darf uns nicht Wunder nehmen, zu-
mal Gindele ein Mann von seltener Bescheidenheit sein
soll. 'Wohl aber darf es uns mit gerechtem Stolze erfiil-
len, dass die Urheber von zwei der grossartigsten amerika-
nischen Bauausfihrungen der Neuzeit unsere deutschen
Landsleute sind, denn anch die Hingebriicke iiber den Nia-
gara ist bekanntlich von einem deutschen Ingenieur, R -
bling erbaut worden. ' '

Mbge dem bescheidenen Meister Gindele der Rohm
nicht fehlen, der jenem bereits geworden ist,
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tber. §. 1 bis § 6 wurden ohne Widerspruch genehmigt.
Zu §. 6 hatte Herr Schwatlo ein Amendement gestellt,
wonach Entwirfe auch von der Konkurrenz ausgeschlossen
werden sollen, ,wenn sie stimperhaft disponirt und darge-
stellt sind.* Dem gegentiber wurde geltend gemacht, dass
die Nachtheile, die sich aus einer so dehnbaren Fassung
ergeben wiirden, grdsser seien als die vermeintlichen Vor-
theile, da in Wirklichkeit, namentlich sobald ein Konkur-
renz-Programm die vorgeschlagenen Grundsitze adoptirt
habe, wohl dusserst selten der Fall eintreten kOnne, dass
ein derartiges Projekt zur Preisvertheilung zugezogen wer-
den miisse. Das Amendement wurde abgelehnt.

Zu §. 8 stellte Herr Laspeyres das Amendement, die
‘Worte ,vor der Preisertheilung® zu streichen, weil es ge-
rade zur Anregung eines grosseren Interesses im Publikum
wilnschenswerth sei, eine derartige Ansstellung, wenn mdg-
lich, vor und nach der Preisertheilung zu veranstalten.
So allseitig dies anexkannt wurde, so schien doch dieser
Vorschlag mehr in die Denkschrift -als in den Text der
Grundséitze zu passenund wurde deshalb gleichfalls abgelehnt

Die lebhafteste Debatte entspann sich bei §. 9, welcher
auch die wesentlichste Abweichung gegen die Hamburger
Vorschldge enthilt. Herr Lucae stellte zwei Amendements,
nach denen einmal der Verfasser des Projekts, das dem
Grundgedanken nach zur Ausfithrung akzeptirt werde, unter
allen Umstéinden mit detr definitiven Ausarbeitung des
Projekts betraut, demnichst aber bei der Ausfithrung
selbst, mindestens zu dem kiinstlerischen Theile
derselben, hinzugezogenwerden miisse. — Es wiirde zu weit
filiven den speziellen Gang  der Diskussion zu verfolgen,
bei welcher ausser den Mitgliedern der Kommission nament-
lich die Herren Méller und Hibbe den im Eingange
angedenteten Standpunkt vertraten. Dass ein derartiges
Verfahren im hochsten Grade wiinschenswerth sei und dass
es daher in der betreffenden Denkschrift warm empfohlen
werden miigse, war einstimmige Ueberzeugung; es zu einer
Conditio sine qua non zu machen wurde jedoch abgelehnt.
Das- Ameéndement Liucae fiel, jedoch fand dasselbe eine
starke Minoritit. S .

Den §. 10 beantragte Hr. Méller, dem sich Hr. Lu-
cae und Hr. Orth anschlossen, ganz zu streichen, weil die
Fassung zu unbestimmt sei. Die Kommission machte gel-
tend, dass die Taxe flir die Vergilitigung baukiinstlerischer
Arbeiten nach dem Entwurfe des Stuttgarter Vereins
fiir Bankunde schon jetat eine weite Geltung gefunden habe
und yoraussichtlich gleichfalls bei dem nichsten Architek-
tentage fiir ganz Deutschland akzeptirt werden wiirde. Es
sei im Uebrigen ein Leichtes, der Denkschrift, welche auch
spiter. die den Behdrden zu ibermittelnden definitiv fest-
gestellten Grundsitze erldutern miisse, eine Skala der
Honorarsitze hinzuzufiigen, welche renommirten Architek-
ten fiir baukiinstlerische Arbeiten zukommen. Zu entbehren
sel die Bestimmung nicht, weil thatsichlich die meisten
Konkurrenzen wegen unzureichender Preise ein ungeniigen-
des Brgebniss gezeigt hiitten. Dieser Ansicht schloss sich
der Verein an, indem exr den §. 10 genehmigte.

In der Sechlussabstimmung ward demnéchst
der ganze Entwurf in der Fassung der Kommis-
sion zum einstimmigen Beschlusse des Vereins
erhoben, Der Dank des Vereins wunde sowohl der

‘Kommission wie den. auswirtizgen Fachgenossen, welche

dieselbe unterstiitzt hatten, votirt. ,
-Da die iibrigen auf der Tagesordnung stehenden . An-
gelegenheiten wegen vorgerlickter Zeit nicht mehr erledigt
werden konnten und da namentlich auch ein sehx wiclitiger
Antrag des Herrn Adler in Betreff der Konkurrenz fiir
den Berliner Dom vorliegt, so wurde auf den Vorschlag
des Vorsitzenden beschlossen, die nichste Sitzung zu einer
ausserordentlichen Hauptversammlung zu machen, —F.—

Vermischtes.

Wie wir erfabren, hat die technische Bau-De-
putation zu. Berlin in einer ihrer letzten Sitzungen
iiber eine Vorlage, welche die Grundziige einer
neuen, auf Trennung der Architektur vom Inge-
nieurwesen basirten Organisation des Preussischen
Bauwesens enthielt, Beschluss gefasst und sich im

Prinzip gegen die Trennung der Facher aus-
gesprochen. 'Wir werden diesem bedeutsamen -
eigniss in néchster Nummer eine Besprechung widmen,

Von Herrn Oberbaurath Funk in Osnabriick erhalten

wir folgendes Schreiben:
Osnabriick, den 1. November 1867.

Die Nr. 40 Thres geschitzten Blattes vom 4. v. Mis,
welche durch ein Versehen in der Expedition durch die
Buchhandlung erst heute mir zu Gesicht geliommen ist,
enthélt auf Seite 392 einen Artikel nach einer Mittheilung
»vom Rbeine®, der, soweit die Leitung der Venlo-Ham.
burger Bahn mir anvertrant ist (von Wesel bis Harburg),
einer Berichtigung bedarf. — Eine Verfiigung der Direktion
der Koln-Mindener Eisenbahn-Gesellschaft, wie sie in jenem
Artikel iiber Nichtzahlung von Didten wortlich angefiihrt
erscheint, ist wmir nicht zugegangen. Allerdings kénnen
Didten fiir Urlaubs- und Krankheitsfille nicht ohne Weite-
res liquidirt und ausgezahlt werden und hat die Direktion
di¢ Bewilligung der Difiten fiir soleche Fille sich vorbehal-
ten. In dem einzigen Krankheitsfalle, welcher wih-
rend meiner Geschiftsfiihrung an der Wesel-Harburger Bahn
vorgekommen ist, hat die Direktion die Diiten dem be-
treffenden Banfiihrer fiir die ganze Zeit der Krankheit
(5 Wochen) bewilligt.

Ich ersuche die geehrte Redaktion, diese Berichtigung
in ihr Blatt aufnehmen zu wollen.

A. Funk, Ober-Baurath,

Von Herrn Professor W. Liibke erhielten wir nach-
stehendes Schreiben, das wir vorbehaltlich einer spiteren
Bemerkung zn demselben gern abdrucken :

Stuttgart, 29. Oktober 1867.

Geehrte Redaktion. In No. 87 Ihres Wochenblattes,
dessen frischer Thitigkeit ich mit Interesse folge, findet

sich fiber die nene Auflage meines Abrisses der Geschichte _

der Baustyle eine kurze Notiz, deren fliichtige Bemerkun-
gen geeignet sind, eine unrichtige Vorstellung von der Be-
stimmung meines Buches zu erwecken. Sie gestatten mir
daker wohl die Verdffentlichung einiger kurzen Gegen-
bemerkungen. ‘ o

Wie der Herr Rezensent sich darfiber wundern kann,
im Wesentlichen einen Auszug meiner Geschichte der Ar-
chitektur zu finden, ist mir unerklirlich, da auf dem Titel
aller drei Auflagen, also auch der neuesten, ausdrficklich
gesagt ist: ;, Unter Zugruundelegung seines grosseren Werkes,©
Oder sollte der Herr Rezensent nur den Titel auf dem #usse-
ren Umschlage, der ans riumlicher Oekonomie diesen Zu-
satz nicht enthilt, angesehen haben? Ebenso unerklirlich
ist mir, wie der Herr Rezensent behanpten kann, im Abriss
beginne der. erste Abschnitt mit: Aegypten, wibrend das-
selbe Kapitel in der Geschichte der Architekiur als fiinf-
tes der Reihe auftrite. Ein Blick in die dritte Auflage
meines grosseren Werkes hiitte ihu belehrt, dass auch dort
jotzt Aegypten den Anfang macht, und zwar, wie ich kaum
zu bemerken brauche, aus Griinden der Chronologie. Weiter
ist dem Herrn Rezensenten in Bezug auf den Text nur eine
yhomBopathische Vermehrung“ aufsefallen. Ich bemerke
dazn, dass mein Abriss, wie schon der Titel der ersten
Anflage ansspricht, als Leitfaden fiir Anfinger des Studiums
bestimmt wurde, und dass derselbe sich namentlich auf einer
Anzahl Baugewerkschulen eingebiirgert hat, wie schon seine
rasche Verbreitung: beweist; So wenig dankbar fir den
Schriftsteller und Forscher solche Arbeiten sind, so glaubte
ich doch schon friher den vielfach an mich - ergangenen
Aufforderungen zur Abfassung eines solchen Auszuges mich
nicht entziehen. zn sollen. Glejchwohl nicht zufrieden mit
dem dussern Erfolg habe ich bei der jetzigen Anflage nach
reiflichem Erwigen eine durchgreifende Umarbeitung vor-
genommen, deren Maass indess mit Riicksicht auf den
Leserkreis des Buches streng vorgezeichnet war. Wollte
der Herr Rezensent sich die Miihe geben, mir etwaige
Liicken und Mingel meiner Darstellung nachzuweisen, s0
wiirde ich ihm wie jedem gewissenhaften Kritiker fiir seine
Belehrung dankbar sein, Endlich behauptet er, dass die
neuen Figurenbeispiele ., zumeist aus der im gleichien Ver-
lage erschienenen Architektonischen Formenschule vou

Hierzu einv Beilage,

\
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Seheffers entlehnt® seien. Dies ist‘unrichtig. und unge-
recht: ans Scheffers sind 84, und zwar zumeist kleinere,
unbedeutendere Abbildungen entlehnt, wihrend ich selbst
ansdriicklich fiir die neue Auflage 60 Abbildungen xfach
den besten Vorlagen, darunter die grossen Kranzgesims-
durchschnitte des Athenitempels zu Priene, -des Tempels
am Ilissus, des Thurms der Winde, der Incantada zu Sa-
lonichi und viele andere nicht minder bedeutende unter
meiner Aufsicht habe zeichnen und schneiden lassen.
Warum aber hitte ich Anstand nehmen sollen, vorhandene
Illustrationen zu benutzen, wenn dieselben weder anders
ansgewihlt, noch anders gezeichnet werden kon.nFen? )

Ungern habe ich zu dieser Sclbstvertheidigung die
Feder ergriffen. Ich meinte aber, ein Aufor, fler, welche
Mingel und Fehler er auch haben mag, seit beinahe zwan-
zig Jahren mit redlichem Eifer und nach bester Ugberzgu-
gung das Verstindniss der Kunstwerke und die Liebe zur
Kunst, namentlich zur edlen Architektur zu fordern und
zu verbreiten bemiiht war, diirfe wohl auf eine minder
fiiichtige Kritik seiner Arbeiten Anspruch erheben..

Und nun gestatten Sie mir bei dieser Gelegenheit noch
ein Wort tber einen andern Aufsatz in derselben Nummer
Thres. Blattes. Ein Berichterstatter iber die Bauschule am
Polytechnikum zu Karlsruhe beginnt mit einem verwerfen-
den Urtheil, welches ich iiber die neuesten Leistangen der
Badischen Architektur ausgesprochen habe. Er nennt das-
gelbe in einem Athem ,einseitig und upmotivirt®, findet
dann aber in demselben Satze, dass es sowohl auf die ,vie-
len Siinden, welche in der neuesten Zeit an den Eisenlg?:hn-
hochbauten begangen worden sind¥, als auch nauf die jling-
sten Leistungen der Karlsruher Bauschule (als solche) an-
gewendet, seine volle Berechtigung® habe, und gipfelt
darin, dass er sagt: ,Leider giebt die diesjihrige Ausstel-
luug einen schlagenden Beweis fiir die Richtigkeit obiger
Behanptung.“ Dieser Anerkennung gegentiber und Wwo s0
viele Siinden zugestanden werden, darf ich wobl den Aus-
spruch des geehrten Verfassers, dass mein Urtheil ,einseitig -
und unmotivirt® sei, als ungerechtfertigt zuriickweisen.

‘ ‘ W. Libke.

Der Verkehr anf der Kopenhagener Pferdeeisenbahn
hat seit der Eréffnung derselben vor 4 Jahren ganz ausser-
ordentlich zugenommen; nach einem amtlichen Berichte
wurden 1864, 65 u. 66 beférdert: bez. 949,890, 1,534,448
und 2,374,884 Personen. Bei einer Bevdlkerung Kopen-
hagens von nur 160,000 Einwohnern sprechen diese Zahlen
fiir eine grosse Beliebtheit der neuen Bahnen, die ihren
Grund sowohl .in den billigen Fahrpreisen als in den gut
gewihlten Routen hat. :

Im Lokale des Architekten-Vereins zu Berlin ist wih-
rend des Monats November ein Album mit 54 vorziglich
schdnen, von dem Photographen Beck angefertigten,
photographischen Aufnahmen der Alterthiimer Athens aus-
gestellt. Je liebere Bekannte und Vertraute den Architek-
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ten unserer Sthule die klassischen Bauten Athens aus geo-
metrischen Darstellungen bereits geworden sind, uwm so
interessanter wird es fiir sie sein, dieselben auch in ihrem
gegenwirtigen Zustande naturgetren kemnmen zn lernen.
‘Wir glauben wohl, dass es vielen Fachgenossen erwiinscht
sein wird, einige dieser Blitter besitzen zu kOunen und
wollen daber gern auf die im Vereinslokale ausliegende
Subskriptionsliste und die im Inseratentheile dieser Num-
mer enthaltene Anzeige verweisen. '

Im Jahre 1866 wurden in Paris -3614 Hiuser (um
263 mehr als im Vorjahr)- aufgebant, dagegen 2236 Ge-
biude ganz oder theilweise niedergerissen, was einem Mehr
der Neubauten von 1358 entspricht. Es wurden durch
jene Bauten 20,311 neue Wohnungen geschaffen, durch die

Demolirungen aber 16,513 -zerstért, was einen Giewinn von
3797 Wohnungen  giebt.

Aus der Fachlitteratur, .
Oppermann, nouvelies Annales de la Construction.
Septemberheft- Die Griindung eines Pfeilers fiir - den
Viadukt bei Otzaiirte (Nord-Spanien), von Friol,
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Fiir die Mittelpfeiler des Viadukts lag der gute Bau-
grund (fester Felsen) 20™ unter dem Terrain, Die @rdschxeh-
: S 4 ten tlber dem
NS . Pelsen  bestan-

‘ /./!/!!‘-—l-M\ den ans durch-

I niisstem und be-

e ' aRe . weglichem Bo-
7 N \\\-"'[—E—~ o B den. Da es sehr
< \\\gﬂll\“l' Wre  schwierig [und
‘ / !“i“! i kostspielig 'ge-
Q';\\ i .!7 . wesen - Ware,
/;‘fé- Im “If ; einen Senkbrun-
/)‘\\ NS b nen, der eine
 ANHIRG, ' . Gyrundfliche von
A T i 30 om. hiitte ha~
' i i oy ben miissen,
i ///" o durch diese 29“1
i AN hindurch zubrin-
7 ,|l 41@ L gen, so wurde
e T | @ das  folgende
o ’H!ﬂ]u‘@\‘ o, . Verfahren ange-

Py = A * - wendet. )
o\\UF — ==l In der Mitte
=24 ,f%, : des Pfeilers
4>\ N t/'//((///' . fithrteman einen
SN T mit Holzzimme-
& = rang versehenen

Schacht aus, der

&St I ans Theilen von
‘ 8 1,,m Breite und
ﬁ N . 3/10m Liinge be"

stand, Auf dem
D Felsenangekom-
PSS CDEF -men, baute man

. S SCHNITT. KAGH L., 8% . nach einer Seite
hin die Hilfte der Grundfliche des Pfeilers auf etwa 1™
Hohe bergminnisch aus, machte Raum fiir das Maunerwerk
und verhinderte durch Zimmerung das Nachstiirzen der
Erdschichten, Dann wurde diese Halfte mit Maugrwerk
ausgefillt, wihrend in der andern Hilfte des Pieilers, wie
vorhin beschrieben, die Bergleute thitig waren. Auf diese
Weise wurde der Pfeiler nach und nach bis zum Tegrain
ausgefihrt, - ‘

Eine einfache Winde tiber dem Schacht versorgte die
Maurer und Bergleute mit dem Nothigen und diente gleich-
zeitiy dazu, um die Erdmassen des Fundamentes heraus-
zuschaffen, -

In weniger: als zwei Monaten waren die Grindangs-
arbeiten vollendet, ohne dass eine hesondere Maschine
nbthig gewesen wire. o o

. Diese Pfeiler dienen eisernen Gittertrigern, die in
der Mitteloffnung 44,0 frei liegen, zur Stitze, = Gbs,
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Theoretiseh-praktische Abhandlungen aus dem Ge-
biete der Wassex- & Strassen-Baukunde von Wenzel
Schaffer, X. K. Ingenieur-Assistenten 1. KL an den
Marinebauten zu Pola. Mit 3 autographirten Tafeln und
mehren in den Text gedruckten Holzschnitten. Wien,
Car) Gerocld’s Sohn, 1867, ‘

In dem ersten Abschnitte dieses vor Kurzem erschie-

 nenen Werkes behandelt der Verfasser speziell einen auch

in ausfibrlicheren Handbiichern unberiicksichtigten Theil dex
‘Wasserbaukunst, nimlich die Anlage und den Bau von

. Schleusenwebren an Gebirgsbichen, welche vorzugsweise
< zur Ansammlung des Wassers behufs Fortschaffung des

Holzes dienen und als solche ,Klausen® oder ,Schwallun-
gen® genannt werden. ' '

Der norddeutsche Techniker ist zwar seltener darauf
hingewiesen, wissenschaftliche Abhandlungen, wie die vor-
liegenden, tber das' Trift- und Flosswesen in Gebirgs-
bichen, diber die natiirlichen Eigenschaften einer Trift- und
Flosstrasse und die verschiedenen Hilfsmittel zu deren
Verbessernng zu stndiren; hingegen verdienen die An-
gaben tber die verschiedenen Mesaverfahren zur FEr-
mittlong der Wassermengen fliessender Gowisser, ferner
dber die Inhaltsermittlungen der Teichrdume, tiber den Ban
der Klausen und die verschiedenen Konstruktionen dersel-
ben in Erde, Stein und Holz volle Beachtung und kénnen
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ebenso wie die zweite Abhandlung dieses Werkes iiber die
Stabilitit des einem Wasserdrucke susgesetzten Manerkdr-
pers, allen denen zum Studium empfohlen werden, die sich
mit Herstellung von Wasser-Reservoirs fir Wasserleitungen,
von Speisebassins fiir Schiffahrtskanile und von Thalsperren
zu beschiftigen haben.

In der Theorie der Bauwerke gegen Wasserdruck hat
der Verfasser kurz und klar die vorziiglichsten Gesetze aus
dem Gebiete der Hydrostatik entwickelt und die Formeln
und Regeln abgeleitet, nach welchen in den verschiedenen
praktischen Fillen die zur erforderlichen Stabilitit dersel-
ben néthige Stirke herechnet werden: kann; auch ermittelt,
welche Profile sich in der Praxis in Bezug auf Material-
ersparung bei gleicher Stabilitit als vortheilhafter erweisen,
Die beigefiigten Zeichnungen stellen eine Haupt- und eine
Seitenklause dar, die zur Flossung des Holzes aus dem
Wienerwalde im Schwechatbache bei Leopoldsdorf errichtet
sind. Letztere besteht aus beiderseits mit Mauern ver-
kleideten Erddimmen von 12/ Hohe an der Wasserseite und
18’ Stéirke., Die Hauptklause hat einen Fassungsraum von
2,755,000 kubs (85203 kubm.) Die mit Quadern verkleidete
Klausenhofmauer ist auf einem Pfahlroste fundirt, mit zwei
Schleusensffnungen von je 10 Fuss lichter Weite. Die Hihe
der Mauer ist circa 18 Fuss,

In dem 3. Abschnitte hat der Verfasser die Kubirung
der Auf- und Abtragsmassen beim Ban von Strassen, Eisen-
bahnen, Kanidlen ete. , einer den Anforderungen der
‘Wissenschaft und der Praxis entsprechenden zeit-
gemissen Verbesserung unterzogen® und fir die
Kubirung irregulirer Auf- und Abirige auch fiir Profile
in ungleichen Distanzen Formeln abgeleitet, die ge-
nanere Resultate ergeben sollen, als die bisherigen Rech-
nungsweisen. Die verschiedenen durchgefiihrten Beispiele
zeigen eine Differenz von 1 -bis 2% bald plus., bald minus
und dirften deshalb die alten Methoden wohl nicht Gefahr
lanfen, génzlich verdringt zu werden. L

z

Des Vitruv zehn Biicher iiber Architektur, tibersetat
v. F. Reber. (Stuttgart 1865.) Preis 1 Thle. . |
Allen Fachgenossen, welche dis’ Romische Architektur
auch aus Vitruv, dem einzigen antiken Schriftsteller,
welchen wir dariiber besitzen, studiren wollen, kénnen wir
die kiirzlich erschienene deutsche Uebersetaung. desselben
vom Professor Dr. Franz Reber in Minchen bestens em-
pfehlen. Dieselbe ist mit vieler Sachkenntniss, namentlich
genanester Kenntniss des ROmischen Bodens und der Romi-
schen Monumente — iber weleche Reber bekanntlich ein
besonderes grosses Werk ,,die Ruinen Roms* publizirt hat —
verfasst. Die vielen schwierigen Stellen des Textes sind
unter sorgfiltiger kritischer Benutzung aller schon wvor-
handenen Kommentare in geistvoller Weike erklirt und
durch meist. von der Hand des Uebersetzers gefertigte Ab-
bildungen erlintert, ————r — B. —
Konkurrenzen,
Monats-Aufgaben im Architekten-Verein zu
Berlin, zum 2. Dezember 1867,
L. Reich stuckirte Decke eines Bildersaales mit Oberlichs
— 40'bei 70 Fuss, Saalhthe 35 Fuss. .
II. Ein grosses Wohnhaus in Beilin bedarf viertel-
jahrlich 27,000 Kibikfuss Wasser fiir die Haushaltung, die
Klosets, Bider und Besprengung des Gartens. Die Reser-

Architekten-Verein zu Berlin,
Haupt-Versammlung am Sonnabend den 9. November,
’ Anfang 7 Uhr. ,
Tagesordnung; :
Schreiben des Vorstandes in der Angelegenheit des Ver-

fh ens bei der grossen. Akademischen Konkurrenz,
i rz;trag dengerrn Adler beziiglich weiterer Schritte des

" Vereins in Angelegenheiten der Dombau-Konkurrenz. .

Bericht und Antrag der Kommission fiir die Revision der
Bibliothek-Ordnung : ‘

Ein erfalirener Geometer sucht Beschaftigung in Berlin. Adr.
sub N. 34 in der Expedition d. Blattes. _

Ein vereideter Feldmesser, der auch im Bauwesen nicht uner-
fahren und dem gute Attesté zur Seite stehgn, bittet um Be-
schiftigung. CGefillige Adressen unter der Chiffre A, D, 1 bittet
man in der Exped. d. Blaites abzugeben.

voirs, welche 64 Fuss liber dem Niveau des Hofes anfge-
stellt sind und den dreitigigen Durchschnittsbedarf fasgen,
sollen durch eime Dampfpumpe gespeist werden, die in
einem Keller jhren Platz erhilt. Diese Vorrichtung zn
entwerfen und zu berechnen, namentlich anzngeben, wie
viel Zeit zur einmaligen Filllung erforderlich ist, wenn der
Wasserstand im Brunnen 16 Fuss unter dem Niveau des
Hofes steht. In der Nihe der Dampfpumpe ist eive Ein-
richtung anzubringen, welche den Stand des Wassers in
den Reservoirs erkennen lisst. ‘

Personal-Nachrichten.

Es sind ernannt: Der Eisenbahn-Betriebs-Direktor Gro te-
fend zu Bromberg zum Regierungs- und Baurath und Zweiten
technischen Mitgliede der Direktion der Ostbahn. — Der Bau-
Inspektor Zeidler zu Danzig zum Ober-Bau-Inspektor zu Diis-
seldorf, — Der Landbaumeister Ste phany zu Breslau zum
Bau-Inspektor zu Reichenbach, Regierungsbezirk Breslau, — Der
Baumeister Heinrich Wilhelm Hartmann zum ‘Woasserban-
meister und technischen Hiilfsarbeiter bei der Rheinstrom-Bau-
Direktion zu Koblenz.

Dem Ober - Betriebs-Inspektor bei der Ostbahn, Grille zu
Bromberg ist der Charakter als Baurath verliehen worden. ‘

Am 2. November haben das Baumeister-Examen bestan-
den: 1) Gustav Hugo Schultz aus Insterburg; 2) Richard
Theune aus Magdeburg, Das Privatbaumeistor-Examen:
Ernst Brandt ans Merseburg.

Das Baufiihrer-Examen: 1) Friedrich v. Bellors-
heim aus Darmstadt; 2) Eugen Froelich aus Kepparlauken
bei Insterburg; 3) Karl Wilh. Julius Beyer aus Cleove;

Offene Stellen.

1) Bei der Kommunal Verwaltang in Hirschberg in Schl
soll ein Stadtbaurath angestellt werden. Gehalt 800 Thir.
Geeignete Bewerber, welche als Konigl. Baumeister und Feld-
messer gepriift sind, wollen sich unter Einreichung ihrer Zeug-
nisse bis zum 1, Dezember beim Magistrat in Hirschberg schrift-
lich melden.

2) Fir die Ausfiihrung cines ca. 8 Meilen umfassendén

" Chausseenetzes im Kreise Darkehmen wird ein Baumeister
gesueht, Naheres unter den Inseraten. -

3)-Ein im Eisenbahnbau erfahrener Baumeéister oder #lte-
rer Baufiihrer findet gegen 3 Thir. oder auch 3Y, Thlr. Didten
in Ostpreussen auf die Dauer eines Jahres Beschaftigung. Nihe-
res in der Exped. d. Bl .

4) Zilr oberen technischen Leitung einer Entreprise von 3
Meilen Erdarbeiten und der dabei vorkommenden Briickenbsuten,
bei der ostpreuss. Sitdbahn wird ein umsichtiger Techniker
gesucht vom Bau-Unternehnier Alex in Goldap.

5) Ein_dlterer Baufithrer wird gesucht. Niheres beim
Eisenbahn-Baumeister G-eiseler in Berlin, Fruchtstr. 14, 15,

6) Ein im Rechnungswesen des Baufaches und Veranschla-
gen gewandter Techniker findet in einem Atelier in Berlin
dauernde Beschiftigung. Gedringte Uebersicht det bisherigen
Thitigkeit und Adresse abzugeben in der Exped. d. Bl

7) Ein in gothischen Formen geitbter Zeichner, der
gleichzeitig mit Veranschlagen vertraut, wird (in Berlin) sofort
verlangt. Niheres in der Exped. d. Bl Lo

8) Ein geiibter Zeichner findet auf einige Monate fir die
Abendstunden von 5—10 Uhr Beschiftigung im Kopiren in Blei
und Tusche, Naheres Kopnickerstr. 112., 8 Tx. bei Lehmann.

Die in No. 42, alines 4, angekiindigte Lehrerstelle bei der
Baugewerkschule in Schwerin ist besetzt.

Brief- und Fragekasten.
_ Beitrige mit’ Dank erhalten von den Herren W. in Tr.,
D. in Karlsruhe.

Ohausseebanten im Kreise Darkelimen;.
Regierungs-Bezirk Gumbinnen.

Der Kreis Darkehmen hat die Ausfilhrung eines ca. 8 Meilen
umfassenden Chausseenetzes beschlossen,” dessen Aushau voraus-
sichtlich die Zeitdauer von 4 bis 5 Jahren in Anspruch nehmen
wird. Mit den Arbeiten soll sofort, nachdem die Beschliisse die

Genehmigung der oberen Behirden erlangt haben, begonnen

werden, Zur Leitung der Arbeiten wird ein Baumeister ge-
sucht, welcher wo moglich mit den Verhaltnissen Ostpreussehs
vertraut ist. Als Gehalt werden offerirt ca. 60,’.1‘hl_r. und als
Dienstaufwandgelder ca. 26 Thlr. pro Monat. Qualifizirte: Be-
werber werden ersucht, wnter, Einsendung ihrer FPapiere sich
gehriftlich bei dem Konigl, Bau-Inspektor Schmarsow hierselbst
oder bei dem Unterzeichneten zu melden.
Darkebmen; den 28, Oktober 1867.
Der Landrath.
gez. v. Gossler.
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Zur Aufstellung von Entwiirfen und demnéchstiger Aus-
fibrung von Bauten fir verschiedene Militair - Verwaltungen
hierselbst, wird ein gepriifier Baumeister gegen Diaten bis zu
8 Thlr, auf langere Zeit gesucht.

Meldungen unter Beifiigung
Fortifikation.

Neisse, den 16, Oktober 1867,

Xonigliche Fortifilkiation, '

Fn Bau- Techniker, welch r im Aufnehmen, Phatographiren
und Zeichnen von Bauwerken und Architekturen bewandert ist,
sucht Engagement. Gef. Franco-Adr, sub L. M. i. d. Exp. d. BL

Tin Geometer mit Kisenbahn-Vorarbeiten vertraut, sucht Be-
schiftigung, Offerten unter Litt. H. 5 werden durch die Exp.
d. Blattes franco erbeten. v

»MOTIV”

Das Motiv feiert sein diesjahriges
,Begriissungs-Fest®
sm Dommerstag, den 14. Novembher im Odeon,
Oranienstrasse 52 und ladet dazu alle &lteren und jiingeren
Kollegen freundlichst ein. Anfang 8 Uhr.

Papier-Tapeten.
Gebriider Hildebrandt

, in Berlin, Briiderstrasse 16,
empfehlen den Herren Architelten
ihr reichhaltiges Lager in den allerbilligsten
bis zun den theuersten Gattungen.

Durch das Vertrauen der ersten Axchitekten beehrt,
sind wir stets bemitht gewesen, deren Greschmack gemdiss
ein Lager in ruhigen, architektonisch wirkenden Dessins
und Farbenténen assortirt zu halten.

Auf Verlangen sind wir gern bereit, den Herren Archi-
teliten von uns zusammengestellte Probe-Ansichten einzu-
senden.

der Zeugnisse bei der hiesigen

Jede Art Schrift auf allen Zeichnungen und Plinen fertigt
in und ausser dem. Hause P. Jacoby, Schrift-Lithograph
Kurgtrasse 22, 3 Treppen.

Centrifugal - Pumpen
sowie Kolben-Pumpen jeder Art liefert die
Maschinenfabrik von MOLLER & BLUM
Berlin, Zimmerstrasse 88,
3 bis 4 Mille welsser Form-
Chiamotte-Steine, laut Zeichnung,

sind billig zu verkaufen.” Niheres sowie
Proben zur Angicht bei

Richard Schreiber

Friedrichsstrasse 224.

Es wird offerirt und direkten, frankirten Geboten entgegen-
gesehen:
Erbkam’sche Bauzeitung, 1.—14. Jahrgang. In 27 Halbfranz-
bénden, . ‘
Architektonisches Skizzenbuch, 1.—30. Heft. In 2 Leder-
binden, '
Karsten, Fisenhiiitenkunde. Berlin. Reimer. 1841. 5 Halb-
franzbinde und Atlas in Folio:

Arago’s simmtliche Werke. Deutsch yon Hankel. Leipzig.
. Wigand. 1854—60. 14 Halbfranzbinde.
Blatter fiir gewerbliche Baukunde von J. Manger.  Heft 1 —

8. Berlin. Ernst und Korm. 1853 — 60. .
Der innere Ausbau vou Wohngebiuden von Strack, Hitzig und
. Borstel. Heft 1 —9. Berlin. Ernst und Xorn. 1855—57.
Brix, Zeitschrift des deutsch-dsterreichischen Telegraphen-
Vereins, 2.—5. Jahrgang, Gebunden. 9. Jahrgang., Heft
2-—12, Brochirt. i
Ditgseldorf, den 1. November 1867.
Lowe
Zivil-Ingenieur, Bleichstrasse 11.

Verlag von Glustav Weise in Stuttgaxt.
Breymann, Axlgemeine Baukonstruktionsichre
it besonderer Bezichung auf das ENochbhauwesemn,
Weu bearbeites von H, Lang, Prof. an der grossh. polyt.
Schule in Karlsruhe, I. Theil: Honstruktionen in
Stein. - 4 Aufl. Mit Abbildung d. Stuttg. Synagoge in
Farbendr., iiber 400 Holzschn. und 88 Figurentafoln. 1867,
49  Preis broch. 5 Thir, — 9 FL siidd. W. IL Theil:
Molzkonstrulktionen, 4 Aufl. mit 97 Figurentaf
und mehreren hundert Holzschn. 1. Lfg. 1867, Preis 15 Sgr.
— 54 Kr, (Wird im Laufe nichsten Jahres vollstindig.)
IIL. Theil: Eisenkonstrnlitionemn, 3. Aufl. 1865.
Mit 108 Figurentaf. und 200 Holzschn. im Texte, 4° Preis
broch. 4%, Thlr, —7 FL 30 Kxr. IV. Theil: Fundiruamn-
gen, Feuerungsanlagen, Baufiihrung
(Schluss des Werkes). Mit 189 Holzschn. im Text u. 36 Fi-
gurentaf. 1863. 4° Preis broch. 4 Thir, — 7 Bl

Verlag von 'Theodor Thomas in Leipzlg.

In allen Buchhandlungen ist zu haben:
Heusinger von Waldegs, Wie Niallk-, Ziegel- umd
Rohrenbrennerei. In ihrem ganzen Umfange und
nach den neuesten Erfshrungen. 2 Biénde., Zweite stark
vermehrte Auflage. — Erster Theil: Die Kalk- und
Zementfabrikation. 13 Bogen mit 62 Holzschnitten, FPreis
1 Thlr, — Zweiter Theil: Die Ziegel- und Rokhren:
fa,l!)l'ikation. 96 Bogen mit 264 Holzschnitten. Preis
-2 Thir.
Per Gypshrenner, Gypsgiesser und Gypsbau-
meister, sowie Tinch- und Stuckarbeiter. 28 Bogen mit
130 Holzschnitten. Preis 113 Thir.

. Vom .1. Okto'bel; befindet sich unsre .
Zinkgiesserei fiir Kunst und Architektur
Fabrik fiir Gaskronen . ‘
Friedrichs-Strasse 225 (Nouss'scho Wagenbau- Austalt)

SCHAEFER & HAUSCHNER,

Reisszeuge, einzelne Zirkel, Zieh- und Zeichnen~
fedexrn in anerkannter Giite und zu den billigsten Preisen
empfiehlt JF. €. Seiffert vorm. Oldendorff, Mechaniker und
Optiker, Markgrafenstrasse 79, 1 Treppe.

Die vorzuglichen photographischen Aufnghmen der Monu-
menté Athens von Heinrich Beck in Athen, sind wahrend des
Monat November hier im Lokale des Architekten-Vereins zur
Ansicht und Supskription ausgelegt,” Der Subskriptionspreis pro
Blatt ist 271, Sgr., der ganzen Sammlung von 54 Blatt 46 Thir.
20 Sgr., schén und daverhaft eingebunden nur 50 Thir Sie
sind za Weihnachtsgeschenken besonders .geeignet, Bestellungen
an die Adresse: Frau Professor Hofmann, Berlin, Leipziger-
Strasse 42, zu richten.

In grosseren Posten offerire ich, frei ab hier, incl. Petro-
leumfass, per 100 Zollpfund nétto )

Maschinendl

margarinhaltiger als Baumél, & 143/, Thir. Cassa,

Imitirtes Baumaél

shure- und schleimfrei, & 15%; Thir. Cassa

£, 1. Bedier, vorm. X G. Hoffmann

in Stralsund.

] At teste:

Das von lhnen gelieferte Maschinendl verhalt sich zu dem
auf Grund der Lizitation beschafften Baumol im Verbrauch wie
1:1,074 und nach dem Geldwerth mit Riicksicht auf den ge-
ringen Verbrauch wie 19 Thlr, : 26 Thir. 9 Sgr. 8 Pf,, wonach

- glso der Zentner Maschinendl sich 7 Thir. 9 Sgr. 3 Pf, per Ztr.
" zur Nutzung billiger stellte.

(Letztere Zahl witrde sich bei
den hohen Baumélpreisen jetzt giinstiger stellen).
Stralsund, den 12. Marz 1864. ; '
Der Konigl. Wasserbau-Inspektor
Baensch.

Das von Ihnen bereits seit Jahren bezogene Maschinensl
haben' wir stets mit Vortheil zum Schmieren unserer Dampf-
maschinen, Lokomobilen, Werkzeugsmasehinen etc. benutzt. Es

. wird nicht leicht dick und gestattet hierdureh ein bequemes

Oelen aller beweglichen Theile, ohne dieselben oft Behufs Rei-
nigung auseinander nehmen zu miissen, was bei anderen Oeclen
nur zu haufig der Fall ist.
Greifswald, den 11. April 1867.
Eisengiesserei, Maschinenbauanstalt und Dampfschiffswerft
C. Kesseler & Sohn.
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vorsetzer ete. in stilgetrener Ausfiihrung.

gewohnlichen Luftklappen, tiberall leicht anzubringen,
und bei jedem Wetter zu &ffnen,

alle Banschlosser-Arbeiten,

L& S ER SS BB H BB BB BB B HDE

TELEGRAPH

Commandit - Gesellschaft auf Actien

Taevin & Co.
Berlin, Wilhelmsstrasse No. 121.

Als vorziiglich bewshrt empfehlen:
neuester Konstruktion mit kontraktlicher 10 jihriger Garantie fiir Leitungsfahigkeit und
Dauer unseres préparirten Drathes, bei billigster Preisnotirung.
selbstthitig, ohne Drathleitung, fir Zimmer und oéffentliche Zwecke als Thurm- und
Perron-Ubren. Eine Auswahl hiervon, sowie alle fir Hausleitungen, Fabriken, Schulen,

Haus -Telegraphen
Elektrische Uhren,

& Schlossermeister Schlossermeister -
E_‘r und und

S Fabrikant Fabrikant

gl schmiedeeiserner schmiedeeiserner
@, Ornamente. Ornamente. .
g BERLIN BERLIN
% ’ Mittelstrasse 47, mit Glasjalousien. Mittelstrasse 47.
g liefert nach gegebenen oder eigenen Zeichnungen bei prompter und
F ) : koulanter Ausfiihrung zu soliden Preisen '

Antike und moderne Arbeiten von Schmiede-Eisen s als Front- und Balkongitter, Wandlenchter, Kamin-
llel)emaschinen, sicher und schnell arbeitend, zum Transport von
Speisen, Wische, Brennmateriqlien ete. durch alle Etagen.

ohne das Licht zu beeintriichtigen, sehr daunerhaft, bequem
welche fiir die Kgl. Charité, Lazarethe, Schulen ete. in grosser Zahl ausgefiihrt

wurden. Liserme Weinlager zu 500—1000 Flaschen, selbstthitige Sicherheitsschnepper fiir Rolljalousien, sowie

Ventilationsfenster mit Glasjalousien, stait der

Krankenhduser, Gffentliche Institute erspriessliche Arten von Anlagen und der dazu gehdrigen Apparate sind in unserem

Ausstellungssaale zur gefalligen Ansicht aufgestellt.

Eduard Herrnberg
Berlin, Dorotheenstrasse 57.
liefert sammtliche Marmorarbeiten fitr Bauzwecke und Zimmer-
einrichtungen in reichhaltigster Auswahl der Farben als:
Siulen, Treppenstufen, Flurbelege, Wandhekleidungen, Ka-
mine, Badewannen, Platten in beliebigen Formen und Dimen-

sionen billigst und nach-jeder Zeichnung,
Musterstiicke halte zur gefilligen Ansicht ausgestellt.

R. Riedel & Kemnitz

Ingenieure und Maschinenfabrikanten in Halle a, 8.

liefern P armwasserheizungen
(Niederdruck) fir elegante Wohnhiuser, (&ltere und Neubauten)
Gewachshiuser, Bureaux, Schul.en und Spitaler;
Liuftheizungen
fiir Kirchen und andere grosse Raume. .
‘Plane und Anschlige nach eingesandten Bauzeichnungen gratis.

Spiegelglas belegt und unbelegt,
l{lohg]ag in’Stirken von 114", 17, 34", )
Tafelglas, franzisisches, belgisches und rheinisches Fabrikat

in allen Dimensionen empfiehlt

B. Tomski

Berlin, Oranienburger-Strasse 45.

J. Flaeschner, Bildhauer

Berlin, Alte Jakobs -Strasse No. IL o
empfiehlt sich zur Anfertigung von M:'odellen und Bauarbeiten,

Wir empfehlen den Herren Architelten

Elektrische Klingeln (Haustelegraphen)

nach unserm neuen, vereinfachten System, als: Glocken, Tableaux,
Druck-, Zug- und Tretkontakte, Kontrollapparate, Vorrichtungen
zum Schutz von Thiiren und Fenstern gegen Einbruch ete.

Fabriken und allen grésseren. Etablissements bieten unsere
Apparate eine erleichterte Korrespondenz, Privatwohnungen einen
grosseren Komfort; durch einen neu konstruirten Kontrollapparat
allen Hétels die korrekteste und sicherste Kontrolle
ihres Dienst-Personals. , ‘

Neubauten wie bereits bezogene Wohnungen werden schnell
und ohne Beschidigung der Tapeten eingerichtet.

Die Requisiten fiir fussere Ausstattung von der einfachsten
bis zur elegantesten Einrichtung sind in unserer Fabrik aus-
gestellt.

Preisverzeichnigse und Voranschlige gratis.

Telegraphen-Bau-Anstalt

KEISER & SCHMIDT

Berlin, Oranienburger-strasse Y.

Boyer & Gonserten

in Ludwigshafen am Rhein, "
(patentirte Caloriféres- Heizungen)

. empfehlen sich zur Einrichtung von

Luftheizungen
neuesten Systems, zur Erwirmung von Kirchen, Schulen, Bahn«
hifen, Fabriken, Hospitélern, Casernen, Wohngebiiuden, Theatern,

. Malzdarren, Sasmen-XKlengen, Trockenanstalten -u. s. w., fertigen

anf einzusendende Pléne Kostenvoranschlige,

Kommissionsverlag v. C. Beelitz, Herausgeber W, Boebkm'ann, Redakteur K. E. O. Fritsch, Druck v. Gebriider Fickert
' in Berlin.
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