Jahrgang 1L

N 44,

DEUTSCHE BAUZEITUNG

Zusendungen
bittet man zu richten an die
Expedition
Buchhandiung von C, Beelity,
Borlin, Orunien - Str, 75.

Insertionen
2V, Bgr, die gespaltene Petitzeile.
Dieselben miissen bis

Wochenblatt

herausgegeben vou Mifgliedern Profs

Boatellungen
fibarnel alle Postanstalt
und Buchhandlungen,
fiir Borlin die Expedition
Oranien-8tr. 75,

1 Thir, pro Vierteljahr.
Boi direktor Zusondungjeder

wmninsies s Architelten-Vereins zu Berlin, s s

Redakteur: K, E 0. Fritseh. f

Berlin, den 28. Oktober 1869. |

Erscheint jeden Donnerstag.

T

Inhalt: Ueber die Selleppschiffahrt mit versenktem Drahtseil
md die Versuche bei Liittich. (Schluss). — Das Urtheil der Jury
in der Konkurrenz fir den Berliner Domban. (Sehluss), — Die
Konkursplane fiir das Wiener Rathhaus, (Schluss), — Mitthei-
Inngen ans Vereinen: OQesterreichischer Ingenienr- und Avchi-

tekfenverein zn Wien. — Architekten- nnd Ingenienr-Verein in

Bolen. — Architekten-Verein zu Berlin, — Vermisehtes: Po-

! Iytechuische Sehule in Dresden, — Das Sitzungslokal fir das Gku-

1 menische Konzil zu Rom. — Die Resnltate dex Konforens iiber die
St. Gotthard -Bahn, — Die Arbeiton der, Donaw -Regulirung  bet
Wien. — Aus der Fachlitteratur: Notizblatt des Deutsohen
Vereins fir. Fabrikation von Ziegeln, Thonwaaren, Kalk und Zo-
ment, 3. lleft. — Konkurrenzen: Hotel garni in Marienthal
bei Namburg, — Persoual-Naclrichten ote

N
. e

Ucher die Schieppschiflalirt mit versenktem Drahtseil und die Versuche bei Liittich.

(Sehilnsg.)

Schon bei den Kettenschiffen auf der Seine hat die
urspriingliche Anwendung, die Kette lber die Mitte des
Schifls laufen zu lussen, mancherlei Aunstinde hervorge-
rufen und wurden deshalb auch dort schon Schille mit
dem Treibapparat auf der Seite konstrairt, Noch mebr
ist dies aber bei Anweudung von Drabtseilen geboten,
weil diese eine grissere Steifigkeit als Ketten besitzen und
die Kiappenrolle deshalb auch einen entspreehend grisseren
Durchinesser erhalten muss als die Trommel der Kette,
Da aber der untere Schiffsraum durch die Damplinaschine
und ibren Kessel in Anspruch genommen ist, muss der
Treibapparat auf dem Deck aufgestellt werden; das Draht-
gseil miisste also aul eine bedeutende IIGhe tdber die Fluss-
gohle emporgehoben werden, wenn es noch iber ecine
auf dem Deck befindliche vertikale Rolle weggeleitet wer-
den wollte; auf der Seite des Schiffs konnen aber die
Rollen so tief angebracht werden, als eos der Tiefgang
des Schifls Gberhaupt zulisst. '

Um indessen trotzdem das Seil in der Mitte des |

Schiffs filhren zu kdnnen, hat die Gesellschaft in Littich
fiir die Schelde ein Schiff konstruirt, bei welchem das in der
ersten Skizze dargestellte vertikale Rollensystem in einem
liings durch das Schiff gehenden Kanal, in der Mitte und
so tief angebracht ist, dass die grossen Leitrollen, welche
hier zugleich die kleinen ersetzen miissen und sich des-
halb nach jeder Richtung drehen kénnen, bis in das Ni-
veau des Schiffsbodens hinabreichen. Die Schwierigkeit
dieses “Syzft(,ems, welches im Uebrigen das Schift moglichst
upabbingig von der Lage des Seils macht, soll darin be-
stehen, dass dabei nur schwer riekwirts gefahren werden
kann un.d auch fremde Korper, welche das Seil mitanter
heraufbringt, und welche bei den beiden andern Anord-
nungen durch die kleinen Leitrollen zu beiden Enden des
Schiffs abgehalten werden, direkt in die grosse Rolle ge-
fihrt und zuvor gar nicht wahrgenommen werden kénnen,

Die fiir den Rbein bestimmten Schiffe sind . indessen dhn- |

lich konstruirt und ohne Zweifel werden die Hindernisse,
welche diesem sonst zweckmdssigsten System bis jetzt ent-
gegenstehen, von den intelligenten Erfindern der Tau-
schlepper noch iberwunden werden.

Um nun noch der Versuche selbst zu erwihnen, so
ist hieriiber zu bemerken, dass die erste Probefahrt von
Liittich nach Seraing mit dem Schleppboot No. 1 und

einem Train von 4 Booten mit ca. 600 Tonnen Ladung,

und die zweite von Liittich nach dem 19 Kilometer ent-
fernten Wehr bei Chokier gemacht wurde. Bei' diesen
Fahrten kamen die drei vollendeten Schleppboote der
Reihe-nach zur Verwendung; ihre grosate Leistungsfahigkeit
(10 Boote mit 1500 Tonnen Ladung) konnte indessen
dabei nicht erprobt werden, weil es an der entsprechenden

| Anzahl beladener Schiffe fehlte. Bs wurde aber einstim-
| mig der gleichmissige, ruhige Gang des Zugs, sowio die
Leichtigkeit, mit welcher die Steuerung desselben vor sich
ging, anerkannt und die Zweckmissiglelt des Systems
wurde nach diesen Proben nicht mehr bezweifelt, wie sich
auch einige der hervorragendsten Theilnehmer an den
| Probefahrten ganz entschieden zu dessen Gunsten aus-
- sprachen,

Namentlich gelungen war die Fahrt am zweiten Tage
mit den Schleppern No. 2 und 4; letsterer durchfubr eine
in ziemlich starkem Gefill liegende Kurve zwischen Seraing
und Cholier mit drei schwer beladenen Schiffen so ohne
allen Anstand, dass an der Mbglichkeit, auch stirkere Kur-
ven und Gefille zu {iberwinden, kein Zweifel aufkommen
konnte; denn nicht nur wurde die 5 Kilometer betragende
Geschwindigkeit nicht im Geringsten gemissigt, sondern
der Bogen von dem Schleppboot selbst (No. 2 mit horizon-

| taler Rolle) und den angehiingten Schiffen so gut ausge-
faliren, dass dadurch ein geniigender Beweis fir die voll-
kommene Steverungsfihigkeit des Konvois geliefert wurde.
Die einzige Maassregel, welche dabei ergriffen wurde,
wir die Verlingerung des Schlepptaues dea ersten der an-
gehiingten Boote; letsteve hielten dann ihren Kurs mehr
in der Mitte des Stroms als das Schleppboot und verhio-
derten dadurch ein zu starkes Annihren desselben gegen
das konvexe Ufer; dabei neigte sich das Boot ziemlich
stark auf die Seite, womit aber weiter kein Nachtheil
verbunden ist, als etwas Kraftverlust. Sodann wurden
noch Versuche mit schnellem -Anhalten und Ausweichen
gemacht, die ebenfalls sehr befriedigend ausfielen, nament-
lich zeigte das Letatere, dass die ibrige Schiffahrt durch
die Tanschlepper nicht beeintriichtigt wird, weil diese im
Stande sind bis auf einen Abstand von etwa 20 Meter
aunszuweichen.

Schliesslich wurde noch das Passiren einer Schleuse
gezeigt, was nur der BEinfachheit der hierzu angabrachten
Vorkehrung wegen Erwihnung verdient, In den hdlzer-
nen Thorfliigeln sind unten 2 kleine Ausschuitte gemacht,
welche einen offenen Schlitz bilden, wenn die Thore ge-
schlossen sind; durch die Thore selbst wird beim Schliessen
das Seil iiber die Anschlagschwelle hinweg gegen die
Mitte gestreift und legt sich wieder in die dazu bestimmte
Oeffnung.

4. Die Bedeutung der Ketten- und Tauschlepp-
gchiffahrt fiir die Binnenfliisse.

Die Konkurrenz der Eisenbzhnen hatte unmittelbar
nach deren Binfihrung so lihmend auf dic Schiffahrt in
den kleineren Fliiesen gewirkt, dass selbst die ersten go-
lungenen Versuche, derselben wieder aufzuhelfen, wenig
Nacheiferung fanden und cs ecines fast 15jihrigen voll-




—

kommenen Erfolgs der Kettenschiffahrt auf der Seine be-

durfte, um die allgemeine Aufmerksamkeit wieder diesem

wichtigen Gliede der Verkehrswege zuzuwenden. Obgleich
Niemand mehr etwas Auffallendes darin fand, dass die
Landwege mit BEisenstviingen von ausserordentlicher Liinge
belegt werden, fand doch die Idee, auch die Wasserstrassen
mit solchen zu versehen, Anfangs wenig Anklang und er-
regte allerlei Bedenken. Nachdem aber zweifellose Erfolge
dic Richtigkeit des Prinzips ausser Zweifel gestellt hatten,
trat — namentlich auch hervorgerufen durch die Energie,
mit welcher die Herren de Mesnil und Eyth ihr neues
System ins Lieben treten liessen — bald ein grosser Um-
schwung der Anschauungen ein, und mehr als die Ver-
suche in Liittich, haben die dort von den verschiedensten
Seiten gemachten Mittheilungen zu dem LErgebnisse gefibrt,
dass das Misstraven, mit welchem Anfangs die ,Eisenbahn
im Wasser® anfgenommen wurde, ginzlich verschwunden
ist und nunmehr grosse Erfolge von ihr erwartet werden.

Die bei der Versammlung hin und wieder aufgetauchten
Meinungsverschiedenheiten drehten sich auch keineswegs
um das Prinzip sclbst, sondern mehr um die Frage, ob
Kette oder Tav. Beide Systeme hatten ihre Verfechter;
die der Kette hoben hauptsichlich hervor, dass diese sich
nun seit einer Reihe von Jahren vollstindig erprobt habe,
und wenn auch dem Drahtseil gréssere Billighkeit nicht
bestritten wurde, so wurde dagegen dessen Dauerhaftiglkeit
in Frage gestellt. Die Anbinger des Drahtseils beriefen
sich dagegen auf die weit grossere Billigkeit und Leich-
tigkeit desselben, welche letztere in tiefen Flissen sehr zu
beriicksichtigen sei; ausserdem habe der Tauschlepper einen
ruhigen, geriiuschlosen Gang, ohne alle Stdsse, welcher
mit der Kette nie erreicht werden kdnne. Beide Systeme
werden ohne Zweifel bei allgemeinerer Anwendung noch
Verbesserungen erleiden und wird die endgiltige Entschei-
dung der Frage, welchem von ihnen der Vorzug gebihre,
oder ob micht bei grosserer Wassertiefe das Drahtseil, in
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flachen Flussbetten aber die Kette zweckmissiger sef, von
dem Erfolg der nun in grosser Ausdehnung in Aussich
stehenden praktischen Anwendung beider Systeme abhingen;
denn wihrend die fiir die Donauschiffahrt von Donauwanli
bis zu jhren Mindungen konzessionirte Gresellschaft dis
Kette anwenden will (Versuche mit dem Drahtseil nicht
ausgeschlossen) soll der Rhein mit dem lefateren helegt
werden. Hier sollen zundchst drei Proben gemacht wer-
den, deren gliickliches Bestehen den letzten Zweifel an der
allgemeinen Anwendung des Drahtseils heben miisste, denn
es sind fir diese bestimmt:

1) eine Strecke bei Emmerich mit einer Wagssertiofe

bis zu 60/;

2) die Kreuzung der Trajekt-Anstalt bei Daisburg und
3) die Stromschnelle am Bingerloch.

Der Versuch an letzterem Orte soll noch im Laufs
dieses Herbstes vorgenommen werden.

Libenso soll die Tauschleppschiffahrt nunmehr auf
der ganzen Elbe eingefiihrt werden, nachdem die seitbert-
gen Versuche zwischen Magdeburg und Buckau bei einer
Fahrwassertiefe von nur 114,/ ganz befriedigend ausgefallen
sind, und zwar soll sie zuniichst bis Hamburg, dann abe
bis an die bdhmische Greuze hinauf eingefihrt werden,

Als unbestrittene Vortheile beider Systeme fiir den
Verkehr haben sich bis jetzt herausgestellt:

Grossere Billigkeit der Ifracht. — Obgleich
diec Verwaltnng der Eisenbahn von Liittich nach Numar
ihren Kohlentarif alsbald nach ertheilter Konzession der
Tauschleppschiffahrt um 30 9/, ermissigte, hat sick doch
die Schiffahrt nun dieses Transportes von Neuem bemich-
tigt und wird ihn sich auch erhalten, denn mit Hilfe des
Taues geschieht der Transport um g billiger als mit
dem Pferdezug. Dieselbe Erfahrung wurde auch an der
Seine gemacht.

Grossere Geschwindigkeit des Transportes,
— Wenn auch die Geschwindigkeit des Schleppboots

Dic Konkurspline fiir das Wiener Rathhaus,
(Aus der Neuen freien Presse.)
(Schiuss.)

Ambroise Baudry aus Paris errang den zweiten Preis.
Kennern der letzten Pariser Ausstellung wird der Name des
Kinstlers nicht ganz fremd sein. Die prachtvoll ausgefiihrten
Aufuahmen von neueren und ilteren franzdsischen Bauwerken
verschafften ibm schon dort eiven Preis. Fast von: demselben
Gedanken wie Schmidt war auch der franzdsische Kinstler bei
der Anordnung der Hauptrinme geleitet, dieselbe Klarheit und
Zweckmissigkeit fesselt auch bei diesem Projekte. Ebenso
wird gegen die Anlage der Kommunikationea nnd den sehr
bequemen Verkehr mit den Hauptriumen kaum etwas einzu-
wenden sein. Aber das offenbare Bestreben Baudry’s sich fiireine
grossartige Ertwickelung der Vestibule und Festriume Raum zu
schaffen, bestimmte ihn dceh zu einer veriinderten Anlage des
Grundrisses. Er durchschunitt nimlich die Baufliche durch
einen Langen- und Quertrakt und beniitzte den ersteren nach
vorne zur Eotfaltung eines glanzvollen Vestibules und Stiegen-
hauses. Dadurch aber storte sich Baudry die Anlage eines
grossen, geriumigen Hofraumes und hatte noch den Nachtheil,
grosse, zum Theil ganz Gberflissige Riume zu erhalten. Auch
dagegen liesse sich Manches cinwenden, dass der Kiinstler die
Nebentreppen gegen die Strassen zu verlegt hatte. Mit grossem
kiinstlerischen Sinne hat Baudry die Festriume angelegt, frei-
lich mebr in Gestalt von Galerien, wie dies in Paris dblich
ist, als in jemer von mehr quadratischen Festsilen. Dafiir
aber wusste er mit grossem Geschicke zu sorgen, dass die
Festriume erforderlichen Falls erweitert werden konnen, indem
er an dieselben rechts das ebenfalls als Galerieraum gedachte
Museum schloss.

Von reizender Wirkung ist die Aussen-Architektur des
Projektes, wiewohl man sich dariiber nicht tiuschen darf,
dass von dem grossen Reize derselben manches auf Rechnung
der virtuosen Zeichnung zu setzen ist. In der das Projekt
begleitenden Denkschrift bemerkt Baudry, dass seine Archi-
teltur nicht absolut unter eine bestimmte Kategorie, sondern
nur im Allgemeinen der Periode der Renaissance eingereiht
werden diirfe. Er macht den Anspruch auf Selbststindigkeit
der Behandlung des Stiles. Wir wagen dariiber nicht zu ent-
scheiden, aber sichtbar ist das Bestreben, sich an die grossen
Meidter der Renaissance anzuschliessen und durch einfache

und gefillige Formen, durch feine und geistreiche Dotails dia
Massen zu beleben. Der Grundgedunke des Planes hindorte
jedoch den Kiinstler, die Hauptfagade »u cinem imposanten
Ganzen zu gestalten., Er schloss niimlich den Mitteltheil nach
Augsen giinzlich sb und vermittelte den Zugang zu den Vesti:
bulen darch zwei Seitenportale. Dadurch entfiel eiu eigent-
licher Schwerpunkt in der Gruppirung der einzelnen Theile;
die Tlavptfagade wurde durch den Mangel ecines grossmiig
angelegten Mittelportals etwas zu arm oder doch wenig wirde-
voll fiir ein monumentales Rathhaus.

Weit glicklicher in der Gruppirung der Aussen-Archi:
tektur waren Ernst Chardon und M. Lambert aus Parig
denen der 'dritte Preis zuerkannt wurde; sie haben auch im
Ganzen den Charakter eines Rathhauses richtiger auvfgefast.
Dis Anordnung zweier stark vorspringender Seiteniliigel der
Haupifagade, die beiden grossen Auffahrten zur mittleren Ein-
gangshalle, dariiber der hoch emporsteigende Thurm machen
gewiss einen weit wiirdevolleren Kindruck. Morkwiirdig ist
aber dabei nur der Umstand, dass die Kiinstler eine Scheu
trugen, die Massen hoch und kréftig zu entwickeln. Wiirde
das nach diesem Projekte ausgefiihrte Gebiude suf die Ring-
strasse oder anf irgend einen anderen Platz zu stehen kommen,
§0 wire es trotz der ihm innewohunenden schénen Gruppirung
rettungslos verloren; es wiirde erdriickt wvon unseren Zins
paldsten, von denen jeder fast um ein Drittheil hober ist als
dieses Rathhaus, Selbstverstindlich haben auch diese Kinstler
den Bau im Stile der Renaissance gedacht und darin wshr
haft reizende Einzelheiten und einen blendenden Reichthum
und Geschmack in der Dekorirung der Réume entwickell,
Wahrhafte Bewunderung verdienen auch die virtuosen Zeich
nungen des Projektes. Weniger gliicklich waren Chardon und
Lambert in der Anordnung der Hauptrinme. Auneh hier dorch. °
schneiden Lingen- und Quertrakte dem Grundplan. Aber die
Hauptriume, wie Festsasl, Kapelle und Gemeinderathsss),
sind nieht gruppirt, sondern in einer Flucht angelegt, v
grosse Uebelstinde hat. Weiters ist ein grosser Theil der
Korridore finster, mehre Treppenanlagen sind gleichfalls
gegen die Strassen verlegt und dberhaupt ~die Bedirfuiss
fiir ein deutsches Rathhaus wenig beriicksichtigt.

Eine in hohem Grade snerkennenswerthe Leistung ist du
mit dem vierten Preise bedachte Projekt von G. Ebe und
Jul. Bendsa aus Berlin, wiewohl es in der Anlage den Zwetk
und die Bedeutung der wesentlichsten Riume nicht gane richiig
aufgefasst hat. So verlegen die Verfasser den Magistratemsl




(8' pr. Sekunde) die der Pferde am Leinznog nicht sebr
viel fibertrifft, so fallt dagegen eine Menge von Verzogerun-
gen und Aufenthalten weg; es ist deshalb fiir die Dauer einer
Reise bei Beniitzung eines Schleppbootes nur die Hilfte
yon der mit Pferden anzunehmen.

Grossere Regelmissigkeit des Betriebes. —
Keinen geringen Antheil an dem Herunterkommen der
Flusschiffabrt hat der Umstand getragen, dass von einer
Regelmissigkeit des Betriebes, wie ihn die Eisenbahnen
bieten, keine Rede war; es wurde deshalb von den
Industriellen oft die kostspieligere Transportweise vor-
gezogen. Theils natiirliche Hindernisse, theils Gleichgil-
tigkeit der Schiffer trugen hieran die Schuld; durch die
Einfihrung eines geregelten, durch tiichtige Kapitine ge~
leiteten Dienstes wird diesem Uebelstande abgeholfen.
Durch die giinstigen Berichte ihrer Ingenicure iber die
neu eingerichtete Schleppschiffahrt auf der Maas wurde
die belgische Regierung zu der Anordnung veranlasst,
die nur 57™ langen Schleusen auf 120™ zu verlingern,
um damit das Durchschleusen eines ganzen Konvois zu
ermdglichen, wie bei den Schleusen an der Seine, wo-
durch ein bedeutender Gewinu an Zeit erzielt wird,

Die Kanalisation der Fliisse.

So wenig die Eisenbahnen ihre grossurtigen Erfolge
hiitten haben kdénnen, wenn man sich darauf beschriinke
hiitte, die Schienen auf die nur entsprechend korrigirten
vorhandenen Wege zu legen, so wenig kann erwartet
werden, dass die Einfibrung der Dampftkraft auf den
Fliissen allein dazu geniige, so grosse Vortheile sie auch
bietet. Auch hier miissen zu starke Kriimmungen und
Gefiille ermiissigt, vor Allem aber fiir eine Wassertiefe
gesorgt werden, die den ungestdrten Betrieb der Schiffahrt
wenigstens so lange sichert, als nicht strenger Trost ihn
unméglich macht.  Bs sind auch in dieser Bezieliung nun
Vorgiinge genug vorhanden, welche den cinzigen Weg er-
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kennen lassen, welcher zu diesem Ziele falrt, es ist die Ka-
nalisirung der Flisie mittelst beweglicher Wehre.
Anf einer Reihe von Fliissen in Frankreich, Belgien und
auch in Deutschland ist dieses System eingefibrt und zwar
mit solchem Erfolge, dass die vollstindige Kanalisirung
der schiffbaven kleineren Fliisse nur noch eine Frage der
Zeit ist. Die Seine, Marne, Loire, Mass, Saar, Rubr ete.
sind nun mit Schiffabriswehyen auf grosseren Strecken
verschen und an der Ausdehnung dieser Arbeiten wird
ununterbrochen fortgearbeitet. In der Seine wurde dadurch
die Minimalwassertiefe von 0,6™ auf das doppelte, nim-
lich 1,2, in der Mass von 0,5™ auf 1,8, in der Saar
von ca. 11, auf 4' gebracht. Auf allen erwihnten Flis-
sen musste die Schiffabrt oft bis zur besten Jahreszeit
Monate lang eingestellt werden, was auf der noch nicht
kanalisicten untern Saar und Mosel jetzt noch der Fall ist.
Sind auch die Kosten fir die erste Anlago der Schiffahris-
welre sehr betrichtlich, so sind andverseits auch dia Lir-
folge derart, dass die hierfiir gebrachten Opfer so wohl
berechtigt erscheinen, als die Gbrigen zur Hebung des
Verkehrs und Volkswohlstandes gemachten Staatsausgaben.

Von den verschiedenen Systemen beweglicher Webre
scheinen dic Nadelwehve dic meiste Anwendung zu
finden, trotz ibves unleugbaren Nachtheils, dass sie bei
schnell anwachsendem Wasser hin und wieder nicht mehr
Deseitigt werden konuen, und dadurch Beschidigungen,
selbst Ungliicksfille entstehen. Dies tritt namentlich ein,
wenn ein Wirter in einem solchen Falle scine Nadeln
aushebt, ohne dass der nichst unterhalb Lefindliche dies
auch thut; dieser bekommt daun mit dem anwachsenden
Wasser noch die ganze Staumasse des oberen Webres und
ist dann nicht mehr im Stande, sein Wehr sugzuheben,
Es haben in dieser Bezichung die Fallenwehre der oberen
Seine, welche sich theils selbst Offnen, theils vom Ufer
aus niedergelegt werden kbnnen, entschiedene Vorziige.
Dasselbe gilt von den Wehren mit eisernen Trommeln

und die Bureau-Lokalititen an die gegen die Ringstrasse
zu gelegene Hauptfagade, die Festriiume und den Gemeinde-
ruthssaal in die Hafe, und nur die Kapelle nimmt auch hier
den riehtigen Standpunkt ein. Allerdings haben sic damit die
administrative Wichtigkeit des Rathhauses betonen wollen,
aber die Wiener Gemeindeverhiltnisse nicht gekannt.

Unzweifelhaft sehr charakteristisch 18sten sie den kiinst-
lerischen Theil ibrer Anfgabe. So wie Schmidt fihlten sie,
duss sie mit der Gothik der Bliithezeit des Mittelalters nicht
ausreichen wiirden, und wilblten daher die Uebergangs-Epoche
von. der Gothik zur Renaissance, nur mit dem Unterschiede,
dass sie ihre Blicke nicht nach Italien richteten, sondern auf
heimathlichem Boden stehen blicben und den Backsteinbauten
der Friih- Renaissance von Norddentschland ihre Motive ent-
lehnten, Der ganze Ban enthiilt dadurch ein ganz interessantes
Geprige, wenn er auch unserem, mehr mit dem Siiden ver-
wundten Kunstgefiihle fremdartiz bleibt. Biner bedeutenden
Verbesserung der Losung bedarf der Thurm,

. Der fiinfte Preis entfiel abermals auf einen Pariser
Kiinstler, Demangeat. In der Anlage des Grundrisses
und der Vertheilung der Hauptriume nihert sich dieses Pro-
jekt jenem von A. Baudry. Nur weist es bedeutend grossere
Unsukémmlichkeiten in den Kommunikationen auf; auch fir
den Verkebr der Aemter unter einander ist schlecht gesorgt.
Bigenthiimlich bei diesem Projekte ist im Souterrain die An-
lage eines grossen Saales fir Konzerte und die Abbaltung
von Versammlungen aller Art. Der Eindruck des Aeussern
ist nicht gerade bedeutend zn nennen, der Stil etwas trocken
und konventionell und nicht mit jener Freibeit der Erfindung
und jenem koketten Reiz bebandelt, wie wir es von den heu-
tigen Franzosen gewobnt sind.

Den sechsten Preis errang abermals ein Wiener Kiipstler,
Oito Thinemann, der, wenn wir nicht irren, frither ge-
moinschaftlich mit dem Architekten Bayer an Eisenbahnbauten
sich lebhaft betheiligt hat. In der réumlichen Disposition
schliesst sich das Projekt jenem Systeme an, welches durch
Anlege eines Lingentraktes fiir grosse, breite Vestibule und
Treppevhiuser zu den Festlokalititen Raum zu gewinnen sucht,
dafiir aber das praktische Bediirfniss nach grossen Hofrdumen
unbeﬂrucksx-chtigt lassen muss. - Die Gesammitgruppirung des
Gebindes ist nicht ohne Wirkung, aber sowohl der Abschluss
der Mii_:telgruppe als der Iickfliigel in Liaternenform etwas ab-
gonderlich, Dieser Art von Renaissance konnen wir keinen
grossen Geschmack abgewinnen.

Auch der Verfasser des mit dem sicbenten Preis bedachten
Projektes, Otto Bluntsehli aus Heidelberg, traf mit der
Disposition der Riumlichkeiten nicht das Richtige und hat
iberdies fiir den Verkehr des Publikums ungeniigend Sorge
gotragen. Das Aeussere des Gebaudes ist durch die vortre-
tenden Mittel - und Eektrakte kriftig groppirt und seine mehr
der Antike sich zuneigende Renaissance zeigt cinen schdnen
Rhythmus, aber durchaus nicht dem Charakter eines Rath-
hauses zusagend.

Architekt A. Warm aus Wien, durch den achten Preis
ausgezeichnet, verleuguet nicht den Schiiler van der Niills.
Es liegt in der Gesammt- Anordnung des Gebitades cin nicht
zu verkennendes Verstindniss fiir Verhiltnisse, nur kann sich
der Kiinstler von gewissen Traditionen noech nichv losreissen ;
es liegt ein Missverhiltniss in dem, was er anstrebt und
thatsichlich leistet.

Schon bei Betrachtung der letsterwihnten Projekte, noch
mehr bei den mit den Preisen der dritten Kategorie ausge-
seickneten Plinen ist es uns klar geworden, dass die Jury
in ciner schwierigen Lage war. Sie konnte nicht durch-
gehends an dem Standpunkte festhalten, solehe Projekte zur
Anerftennung bringen zu wollen, welche Elemento einer prak-
tischen Ausfihrbarkeit onthalten. Wirde sie dies gowollt
haben, so wire sie koum an das Ziel der ihr gostellten Aunf-
pabe gelangt. Sie suchte doher mit den Preisen der Gemeinde
Talonte zur Aufmunterung zu empfehlen, die sich durch ein-
zelne Schénheiten ibrer Projekte, durch ernstes Streben aus-
gezeichnet haben. - Von diesem Gesichtspunkte nus muss man
zugeben, dass K, Konig aus Wien nicht nur in der Entwick-
lung des Grundrisses, sondern auch in Einzelheiten seiner
Facadenbildung, vor Allem aber durch seine vollendeten Zeich-
pungen Tichtiges geleistet hat. Nur die sehr ungliickliche
Losung der Kuppel musste Entsetzen hervorrufen.  Ebenso
haben Joseph Ullmann aus Prag und L. Lang aus Baden-
Baden recht Verdienstliches geliefert. In hobem Grade an-
siehend ist endlich H. Hertel's gothisches Projekt durch
die tiberaus reiche und sehdne Anordnung seiner Architektur.

Wir schliessen mit dem Wunsche, dass die Konkurrenz
auch in praktischer Hinsicht zu einem positiven Ergobnisse
recht bald fihren mbge. Die Wahl des ausznfilhrenden Pro-
jektes kaon keine grossen Schwierigkeiten bieten, wenn ohne
Vorartheil und mit rohiger Erwigang der Sachlage zu Werke
gogengen wird, K W

.
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(Marne) oder Kiisten (Maas), deren Anlage aber eine
sehr kostspielige ist*).

Um ein zu plotzliches Aufstaven des Wassers zu ver-
hiiten, sind die Nadelwehre der Maas in Verbindung mit
einem langen festen Wehr mit etwas geringerer Hohe ge-
bracht; der beabsichtigte Zweck wird hiedurch allerdings
crreicht, ein grosser Usbelstand dabei ist aber, dass die
eine Hilfte des Nadelwehrs, wenn das feste Wehr stark
Uberliuft, von dem Wirter nur im Schiff erreicht werden
kann, Wenn freilich diese Anordnung in Verbindung mit
einer festen Briicke gebracht werden kann, wie in Liittich,
se muss sie als sehr zweckmissig bezeichnet werden.

Weleh’ grossen Einfluss die Kanalisirung eines Flusses
nicht allein auf die Regelmissigkeit und Sicherheit des

*) Eins der neuen Wehre in der Marne bestoht sus einem

Nadelwehre in Verbindung mit einem selbstwirkenden Wehre nach
dem System Desfontaines.

Verkehrs auf demselben, sondern namentlich auch auf die
Hoke der Fracht und damit fir die gesammibe Industrie
hat, gelit aus dem Tarif der Sociétd de teuage hervor; nach
diesemn betriigt die Fracht fiir ein Schiff’ bis zu 100 Ton-
nen (2000 Ztr.) 0,0085 Fes. pro Tonne und Kilomoter bei
der Bergfahrt, wenn die Wehre aufgerichtet sind; sind sie
aber niedergelegt und der Fluss seinem natiirlichen Laufy
zuriickgegeben, so betrigt diese Fracht 0,028 Fes, oder
etwas mehr als das Dreifache, flir ein Schiff von
mehr als 100 Tonnen Ladung aber genaa das Vier-
fache (0,006 und 0,024 Fcs.) Da nyn die Eisenbahn-
fracht fir Rohprodukte in ganzen Wagenladungen 0,023
bis 0,08 Fes. pro Kilometer und Tonne betrigt, so ist
daraus zu entnehmen, dass die Bergfahrt bei nicdergeleg-
ten Wehren nahezu so viel kostet, als der Transport per °
Bahn, bei aufgerichteten Wehren dagegen ist die Eigen-
bahnfracht viermal so hoch. Die Thalfolnt kostet bei
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sufgerichteten Wehren ca. 25 der Bergfahit, wenn hierza
die Schleppschiffe benutzt werden wollen. Is ist hiermit
der diberzeugende Nachweis geliefert, wie billige Frachten
sich durch zweckmaissige Verbesserung der Wasserstrassen
erzielen lassen, und wenn auch fiilr den Augenblick noch
vielfsch die grossen Kosten der ersten Anlage als ein

Hinderniss betrachtet werden, so biirgen doch die bis jetat
erzielten Erfolge dafiir, dass das entschiedene Vorgehen
cinzelner Staaten, namentlich Frankreichs, ihre Wasser-
strassen den Anforderungen der Zeit entsprechend zu ver-
bessern, immer weitere Nachahmung finden wird,

Das Urtheil der Jary in der Konkurrens fir den Berliner Bombay,
(Sehluss,)

Doch wir verzichten darauf, nach den Motiven zu
forschen, welche die Jury zu ihrem Schweigen dber die
Bestimmaugen des Konkurrenz- Ausschreibens veranlasst
haben kdnnen, and begniigen uns damit das Faktum zu
konstativen, dass sic geschwiegen, jence Bestimmungen also
anerkanut hat.

Was nunmehr den thatsfichlichen Inhalt des von ihr
sclbst gelieferten Programumes betrifft, so wird zu seciner
richtigen "Wiirdigung noch einmal hervorzuheben sein,
welche Stellung dasselbe in der Reibe der Jury-Arbeiten
cinnimmt und welchen Werth ihin das Schlussprotokoll
beimisst. — DBekanntlich Lat unsere anfinglich ziewlich
harmlose Auffassung dieses Umstandes durch den Sehrift-
fihrer der Jury eine davkenswerthe Beriehtigung erfahren.
Weder als Ergebniss aus der Beurtheilung der Konkur-
renz-Entwirfe ist demnach dieses bereits in der zweiten
Sitzung festgestellte Programnm zu betrachien, noch — der
Bericht betout dies ausdriicklich — als der Maasstab fir
diese Beurtheilung., Xs beansprocht vielmehr einen ab-
solutent Werth als die Summe dessen, was die Jury ilrer-
seits zur Iorderung des Dom-Projektes beizutragen sich
im Stande fiiblte. Duss sic damit wirklich etwas crreicht
zu haben glaubte, spricht sie unverhoblen aus, wihrend
sie jedes derartige Resultat der Konkurrenz selbst negivt
und auch fir die besten der ihr vorliegenden Entwiirfe
kein anderes Urtheil hat, als die wohlwollende Ancrken-
nung ,eines regen und erfolgreichen Strebens anf dem
Gebiete der Architektur.

Und um so bedeutungsvoller und fir die Anschauung
der Jury charakleristischer wird allerdings dieses Schrift-
stiick, je weniger darin auf die oben erwibnten lokalen
Bedingungen der Aufgabe eingegangen worden ist. Nur
die Krérterungen idiber Stil und Banmaterial des Doms,
die jedoeh von dem eigentlichen Programm gunz abge-
sondert und anscheinend crst spiiter verfasst sind, nehmen
Riicksicht auf die Baustelle, und nur dic Apgaben itber die
erforderliche Anzabl von Logen und Sitzplitzen — An-
gaben, dic von der Jury nicht aufgestellt sondern nur
iibernommen werden konnten — stehen mit der ITof- und
Domkirche filr Berlin in dircktem Zossmmenbange: “aile
anderen Bestimmungen des Programms werden als nichts
Geringeres, denn als eine Aeusserung zn der hochbedeut-
samen, viel erbrierten Frage iber die Gestaltung der
protestantischen Kirche an sich anfzufissen sein.
Die mehrfach wiederkehrenden Zuriickweisungen be-
simmter Dispositionen als ,unevangelisch® beweisen
auf das Zweifelloseste, dass die Jury’sicll fir berechtigt
und befahigt hielt, in dieser [rage eine Entscheidung zu
treffen.

Hierin gipfelt unstreitiz das Ianteresse an ihrem Vo-
tam, aber aueh dieser Punkt ist os, welcher die Kritik
am Meisten herausfordert.

Mag man sich in seinen Ansichten iiber die Mdglich-
keit, noch in unserer Zeit eine typische Form fir die pro-
testantische Kirche zu finden, nachdem sie viertehalb Jahr-
hunderte vergeblich gesucht worden ist, immerhin etwas
skeptisch verhalten, so steht doch fest, dass viele Architek-
ten, nach dem Vorgange der kithnen Versuche Schinkels,
an die Mbglichkeit cines solchen Ideals geglaubt haben
und ihrerseits redlich bemiiht waren, einen Baustein hierzu
beizutragen und nach Motiven zu sinnen, die einer weiteren
Ausbildung, einer originellen Gestaltung fihig wiren,
Vielversprechende Anfinge waren gerade in unserver Zeit
zu den bisher gewonnenen Ausgangspunkien hinzugetreten
und die dauerndste kunstgeschichtliche Bedeutung dieser
grossartigen XKonkurrenz fiir einen evangelischen Dom zu
Berlin wird sicher die sein, ob und welchen weiteren Fort-

schritt das Problem der protestantischen Kirche ilr zu
verdanken hat. Forderung dieses Problems war somit die
eigentliche hihere Férderung dev Aufgabe, um welche die
Jury vou dem Standpunkte, auf den sie sich gestellt hat,
mit den von ihr gerichteten Konkurrenten selbst in
Konkurrenz getreton ist. Sehen wir zu, wie ihro
beiderseitigen Leistungen sich zu einander verhalten,

Bs liegt auf der Iland, dass die Stellung der Ilon-
kurrenten, denen kein Material zur bequemen Vergleichung
vorlag, die schwicrigere war und noch erschwert wurde
durch die vielseitige Auffassung, deren die Grundidee
eines protestantischen Domes unter den obwaltenden Ver-
hilltnissen filhig war. Lrotz alledem milssen wir nicht
wenigen von ihneu den Ruhm zollen, dass sie als Kinst-
ler an die Aufgabe herangetreten sind, die sich deren
Bedentung bewusst waven, dass sie kiinstlerische Ge-
danken in dieselbe hincingetragen und sie auf Grund der-
selben gestaltet haben. Wir konnen diese Ideen hier
nicht noch einmal auwsfithrlich entwickeln; wir erinnern
an die bereits von Schinkel unteruommence Sonderung
ciner Abendmahls- und einec Predigtkirche, an den Ver-
such, der letzteren in der, in der Mittelaxe aufgestellten
Kanzel einen faktischen Mittelpunkt zu geben und sie als
wirkliches, chavakteristisches und zweckmassiges Auditorium
mit amphitheatralischen, monumental angeordneten Sitzen
und Emporen zu gestalten, — wir erinnern an die
Verlegung des Siingerchors in den Altarraum, an den
Versuch, das Programm der Kirche durch die Anord-
nung selbststiindiger Altive fir Taufe und Lravungen zu
bereichern, — Wir erinnern endlich an jene Arbeiten,
welche den Dom nicht blos als Kultus-Xirche einer Ge-
meinde, sondern im hoheren Sinne als Nationaldenkmal
und die Stiitte nationaler Festlichkeiten aufgefasst und
demgemiiss mehr oder weniger scharf in eine Fest-Kirche
und in eine solehe fiir den sonntiiglichen Gottesdienst ge-
schicden haben, Wuren dicse Momente auch nicht Gber-
all gliicklich eniwickelt und vollstindig gelost, so war
doch zu beriicksichtigen, dass die Bntwirfe das evste Sta-
dium der Arbeit reprisentirten, und mit einiger Sicherheit
wiirde man crwarten kdnnen, dass in einer zweiten Kon-
korrenz auf Grand jener nunmehr geklirten Ideen ganz
andere, reiferec Entwiirfe auftaunchen wiirden.

Dem gegeniiber stand die Jury bei Aufstellung ihres
Programms in einer ungleich giinstigeren Lage, ausge-
riistet mit dem Material der ganzen, wenngleich noch
picht kritisirten Konkurrenz, berechtigt iber die ihr an-
gemessen erscheinende Grundauffassung der Awnfgabe ein-
fach zu beschliessen. Und auffillig ist demzufolge das yon
ihr erzielie Resultat, bei dem wir iibrigens wiederholt ab-
schen von dem Nachtrage des Programms, den nicht mit
Einstimmigkeit gefassten Beschliissen diber Stil und Bau-
material des Baues, deren Diskusgion uns zn weit fihren
wiirde und die mit dem idealen Xern der Aufgabe uicht
unmittelbar zusammenhiingen, Wir bomerken jedoch, dass
uns die Voten der Minoritit, welche gegen eine golcho
Beschriinkung der dem lkiinstlerischen Gepie zu gewiih-
renden Freiheit protestirten, ungleich geschickter motivirt
erscheinen, als die der Majoritiit, welche u, A, dem Zie-
gelbau das zum iistethischen Mangel anrechnet, was wohl
mit ‘grosserem Recht als sein grosster, leider nicht genug
verstandener und nicht genug ausgenutzter Vorzug gelten
kann — seine Farbe.

In Betreff der wesentlichen inneren Momente der
Aufgabe entschied die Jury sich vorerst fiir die einge-
schrinkteste aller moglichen Auflassungen des Domes,
als der zuniichst nur fir den sonntiglichen Gottesdienst der
Hof- und Domgemeinde zu Berlin bestimmten protes-
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tantischen Hauptkirche, Da sie bemerkt, dass die Kultus-
Erfordernisse einer solehen Kirche den konkurrirenden
Kinstlern nicht ansreichend bekannt gewesen seien — (die
Angaben diber die Zahl der Sitzplitze pp. konnen darun-
ter doch nicht verstanden sein?) — 50 sucht man nach
ciner Entwickelung dieser Erfordernisse nicht ohne Er-
wartung, darin auf irgend welche selbststiindige und neue
Momente zu stossen, ist jedoch ilberrascht fast Nichts zu
finden, als die pure Verwerfung aller derjenigen in der
Konkurrenz vertretenen Momente, die von der hergebrach-
ten Kirchen-Schablone abweichen.

Die Definirung der protestantischen Kirche als eines
Raumes mit Bmporen — der mit einem Umgang versehene,
um einige Stufen erhghte Altar in einer architektonisch
ausgezeichneten Nische im Osten, einige angemessene
Vorhallen im Westen — das ist im Wesentlichen der
ganze positive Inhalt des Programms, und man fragt
sich staunend, welche Foérderung der Aufgabe hierdurch
gegeben sein soll. Oder will man Werth legen auf die
Zzhlenangaben iiber Hohe der Kanzel und der Emporen,
und die Maximal-Entfernung der Sitzplitze — Angaben,
die fir den praktischen Kirchenbamer etwa das bedeuten,
wie Bestimmungen tiber Hohe und Weite der Stubenthiiren
im Programm eines Wohnhauses und die noch dazu da-
durch in feiner Weise itonisirt werden, dass nur ein
nichttechnisches Mitglied der Jury such gegen eine im Auf-
bau begriindete Form seine akustischen Bedenken dussert,
wiihrend sich die andern in dieser Hingicht mit Einhaltung
bestimmter Maasse im Grundrisse zufrieden geben? — Von
jenem Momente nur beilivfig zu reden, das beim Durchlesen
des Programmes zunichst und am Unangenehmsten aufffillt
— von der Sorgfalt, mit der in erster Linie dem Komfort
gehuldigt, mit der daranf Bedacht genommen ist, dass den
Vornehmen und Grossen auch innerhalb des Gotteshauses
sorgfiltig ihre exklusive Stellung gewabrt werde, dass
jedes zahlende Gemeindemitglied geineu eigenen geschlos-
sencn Sitzplatz erhalten kann, dass — in einer fir kirch-
liche Zwecke unerhdrten Steigerung irdischer Bequemlich-
keit — sogar Klosets mit dem Dome verbunden sein sollen!

Soll etwa dies das Ideal einer protestantischen Kirche
sein, so ist es ein seltsames Ideal und wir lesen vorahnend
bereits die triumphirenden Vergleiche, mit denen ultra-
montane Stimmen diesem Programme den einfachen und
grossartigen Typus der mittelalterlichen katholischen Kir-
che gegeniiberstellen werden, Aber nein — es ist kein
Ideal, und das eben ist der schwere Vorwurf, den wir
der Jury nicht ersparen konnten, dass sie einer solchen
Aufgabe, solehen Resultaten, wie sie bereits in der Kon-
kurrenz erzielt waren, gegeniiber, sich nicht zu einem
idealen Standpunkte zu erheben vermochte, dass sie die
ibr vorliegenden Ideen negirte, ohne doch selbst sich ge-

Mittheilungen

Oeosterreichischer Ingenieur- und Architekten-Verein
zu Wien, In der Samstag den 16. Oktober stattgefundenen
Wochenversammlung erdffuete der Vorsitzende, Hofrath Ritter
v. Engerth, die Saison der Versammlungen mit einer kurzen
Ansprache, worin er die Vereinsmitglieder einlud, sich an den
nubmehr wieder regelmissig stattfindenden Verhandlungen
mit gleicher Lebhaftigkeit zu betheilizen, wie dies im letaten
Winter-Semester der Fall war. Der Vorsitzende stellte fiir
eine der nichsten Versammlungen den Bericht tiber die Thitig-
keit des Vereins wihrend der Sommermonate in Aussicht und
brachte zur Kenntniss, dass demnichst einige wichtige Gegen-
stinde zur Berathung kommen werden. Hieraaf hielt Assistent
Hbltschl einen Vortrag tiber Hohenmessungen mit Metallba-
rometern, von denen er ein Exemplar (aus deém Atelier’ Feigl-
stock) zur Ansicht vorlegte, und setzte nameéntlich die Ermitte-
lung jenes Korrektions - Koéffizienten ausfibrlich auseinander,
welcher zur Bestimmung und Berichtigung der zwischen den
Ablesm.xgen an dem Moetallbarometer und jenen an einem
Quecksilber-Normal-Barometer statthabenden Differenzen dient.
'De}: Redakteur der Vereins-Zeitschrift, Professor Sonndorfer,
kniipfte hieran einige Bemerkungen, worin er seiner Meinung
dahin Ausdruck gab, dass ihm der Vorgang des Vorredners
bei Bes.tlmmung deés obgenannten Korrektions-Koéffizienten zu
theoretlsc.h-skrupulas erscheine, und gab eine kurze Erklirung
des von ihm zn diesem Zwecke eingeschlagenen Verfahrens,

miissigt zu finden, eine eigene Idee aufzustellen, dass sie
endlich in allerlei Kleinlichkeiten sich verfangen bat,
Wir wiirden ein solches Ergebniss vdllig begreifen, wenn
es sich um das Gutachten irgend einer beliebigen Ver-
waltungsbehdrde gehandelt hétte: es ist uns unerfindlich
bei einer Kérperschaft von der Zusammensetzung und ven
der Autoritit dieser Jury, von welcher wir wohl nichi
mit Unrecht gesagt haben, dass sie die Hohe der kiinst-
lerischen Anschauung unserer Zeit repriisentiren  sollte,
So ist jhr Votum ein kunstgeschichtliches Ereigniss, aber
wahrlich auch ein betribendes Ereigniss geworden.

Welch einen Anlauf schien die DEntwickelung der
Berliner Dombaufrage nehmen zu wollen, nachdem so
viele kiinstlerische Kriifte der Koniglichen Auflorderung,
gich dieser Aufgabe zu widmen, vertranensvoll entsprochen
hatten! Ein ideales Monument ersten Ranges, wie solches
in Deutschland noch nicht entstanden ist — so glaubte
man, verfihrt durch die Erinnerungen, denen es dienen
sollte, durch die aussergewdhnliche Hohe der Bausumme,
die dafiir ausgesetzt wurde, durch den Schwung der Be-
geisterung, mit der von kiinstlerischer Seite sein Programm
gedeutet worden war — solite und miisste erstehen, —
Und nun ist das stolze Ideal unter den Hiinden der Kunst-
richter zu cinem herzlich praktischen, aber auch hevzlich
niichternen Bavwerk zusammengeschrumpft, an dem sich
wohl technische und kiinstlerische Routine zeigen und iiben
konnen, fir das sich aber kauwm noch ein Kiinstler be-
geistern wird, wic o8 ja auch das warme Interesse, mil
welehem der Konigliche Bauherr den Plan des Denk-
mals anfgenommen hatte, nicht mehr zu besitzen scheint, —
Sollte es aber gar Absicht gewesen sein, die ITilfe dgs Tandes
7u jenem Baue aufsurufen, so kann man wohl sicher ny-
nehimen, dass dag Wart der Jury, wenn es das maussgebende
ist, auch das Schlusswort der Angelegenheit bildet, Wir
glauben nicht, duss die Verireter des preussischen Vol-
kes cine Summe von Millionen zu einem Bauwerke dieses
Programmes, zu ciner Kirche fir die Berliner Hof- und
Domgemeinde bewilligen werdeu.

Nicht schlagender konnte bewiesen werden, dass un-
sere Zeit den Beruf zum Kirchenbau, die Kraft zur Ge-
staltung eines kirchlichen Ideals verloren hat, wenn anders
wirklich die Jury die einsichtsvollsten, die kunst- und
kenntnissreichsten Minner vereinigte, die unsere Zeit zur La-
sung ciner derartigen Aufgabe Lerufen lonnte. Muss man
aber dann nieht auch firchien, dass unsere Zeit Gber-
haupt unfithig geworden ist kinstlerische Idenle zu ver-
folgen, dass die Kunst herabgesunken ist von der stren-
gen Priesterin des Schionen zur gefilligen Dienerin des
Niitzlichen?

Nun — wir haben ein besseres Verirauen zu unserer
Zeit. —_— B~

aus Vereinen,

wobei er gleichfalls ein Exemplar eines einfacheren (aus den
Atelier Nendorfer hervorgegangenen) Aneroids vorzeigte. We.
gen der vorgeriickten Stunde musste der zweite auf der Te.
gesordnung gestandene Vortrag fiir die niichste Versammlung
verschoben werden.

Architekten- und Ingenieur-Vereln in Béhmen. Wo.
chenversammlung am 9. Oktober 1869, Hr. Zenger vom
deutschen Polytechnikum hielt einen eingehenden Vortrag iiber
die Einrichtung und dea Gebrauch des Universalgalvanome
ters von Dr. Werner Siemens in Berlin fiir die Zwecke des
Thelegraphendienstes. Theils an Zeichnungen, theils an dem
Instrumente selbst wurden die Binrichtung und die Methods
der Beobachtung ersichtlich gemacht und gezeigt, wie dieser
Apparat die Gesammtheit der zur Messung der Strémung nd
des Widerstandes in Telegraphenapparaten usd Linien, und
endlich zur Bestimmoung der elektromotorisehen Krifte erfors
derlichen komplizirten Apparate in hoehst zweckdieclicher nad
kompendidser Form vereint, Dem Telegraphisten ist dadurch
eine ebenso korrekte als rasch durchfihrbare Messung bei sehr
einfachen leicht anzustellenden Berechnungen ermdbglicht, s
dasg das Tnstrument in beiden Beziehungen ksum etwas 1
wiinschen ibrig ldsst.
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Architekten-Verein zu Berlin. Versammlung am 23.
Oktober 1869; Vorsitzender Hr. Béckmann, anwesend 156
Mitglieder und 15 Gilste.

Tm Anschlusse un die Verlesung des Protokolls wurde
sunhchst _fiber eine in der letzten Versammlung angeregte
Frage — die Betheiligang des Vereins an_der eventuellen
foiorlichen Enthiillung des Schinkeldenkmals — verhandelt.
Der Vorsitzende berichtete, dass mittlerweile der stindige Auvs-
schuss der Stadirenden der Bauakademie an den Verein ein
Schreiben perichtet und gemeinscheftliches Ilandeln des Ar-
chitelcten - Vereins und der Akademie in dieser Angelegenheit
vorgeschlagen habe. Fr. Grund als Mitglied des mit der
Errichtung der Statue beauftragten Komités theilte mit, dass
sine feierliche Enthilling des Denkmals unter Theilnabhme
des Vereins, der Bau- und Gewerbe-Akademie in jedem Falle
statifinden werde, dass der Termin derselben jedoch noch
nieht festzustellen sei, da noch micht gewiss ist, ob auch
Se. Majestiit der Kénig dem Feste beiwohnen wird, das in diesem
Falle eine andere Gestalt annehmen und andere Vorbereitungen
erfordern wiirde, — Der Verein beschloss, auf deu Vorschlag
der Bauakademie einzugehen und wihlte ein aus den Herren
Luthmer, Knoblanch, Gébbels, Ende und Schwed-
ter 11. bestehendes Komité, welches sich mit dem Ausschusse
in Binvernehmen setzen soll.

Desgleichen wurde aus Anlass eines vom Vorstande des
Hannoverschen Architekten- und Ingenienr-Vereins eingeschick-
ten Promemoria iiber die Baumeister’schen Vorschlige zur
Begriindung eines Allgemeinen Deutsehen Teehniker-Vereins
ein Komité gewiihlt, das diese Vorschlige diesseits priifen
und dem Verein dariiber Bericht erstatten soll; zu Mitglic-
dern desselben wurden die Herven Schwatlo, Romer, Ad-
ter, Blankenstein und Lucae bestimmt.

Herr Housselle hielt darauf einen grisseren Vortrag
iiber dic Pariser Giirtelbahn. Dieselbe st fir uns dadureh
von grossem Interesse, dass keine dor bestehenden analogen
Bshnen so grosse Achulichkeit mit unserer neuen, im Bau
bogriflenen Verbindungsbabn hat. Freilich ist sie in anderer
Hinsieht, den lokalen Bedingungen euntsprechend, anch sehr
verschieden von ihr, yestattet deshalb aber auch theilweise
einen Schluss darauf, wie sich die Verbiltnisse bel ous in
Zukunft gestalten dirften. Die Linie der Pariser Girtelbahn,
dic in 3 Abtheiluoen — dic Babn des rechten Seine-Ufers,
die Bahn von Auteuil und die Bahn des linken Seine-Uflers
— zerfillt {die erste 1851—33, die letate 1863-—~66 erbuut),
ist sum grossen Theile bedingt durch die Pariser Festungs-
werke, lings deren sie sich entlang zieht. Sie ist ihrer
Ausdehnung  nach ctwas kleiner als unsere nene Verbin-
dangsbahn. Denkt man sich letstere bereits geschlossen, so
ist die grosse Axe der Lllipse, welche beide Balmen bilden,
in Paris 10,4 Kilom., in Berlin 13 Kilom., die kleine Axe 7,4
zu 9 Kilom., der lingste Weg von cinem Bahobofe zum an-
dern in Paris 14, in Berlin 16 (vorlinfig sogar noch 24) Kilom.
Die Pariser Giivtelbahn liegt demzufolge innerhalb dicht be-
banter Quartiere, wihrend die Berliner Verbindungsbahu gros-
sentheils freies Feld durchschneidet, und werden daher die Ver-
kehysverbiltnisse beider Babnen vorliufig wenig Anulogien bie-
ten. In Paris ist der Giiterveckelr fast ganz auf die Bahn des
rechten Ufers konzentrirt, withrend die beiden andern Linien
vorwiegend dem Omnibus-Verkehr von Personen dienen. Auf
der ersten Strecke fahren tiglich etwa 36 Giitersiige; auf den
andern Linien ‘wird alle Stunden, Sonntags alle halben
Stunden, bei besonderen Veranlassungen alle 10 Minaten
¢in Zug expedirt; an eine derartige Frequenz ist bei nns
noch lange nicht zu denken. Dagegen ist bei uns wenigstens
theilweise durchgehender Personenverkehr von einem Bahn-
hofe zum andern mdglich, wie er in Paris, wo die Auschliisse
alle nach Innen angelegt sind, nicht stattfinden kann.

In einer speziellen Darlegung der einzeluen Linien der
Bahn, die in einzelnen alten Theilen vorliufig noch im Niveau,
sonst durchweg in Einschuitten liegt, vermdgen wir dem Vor-
trage obne Beifligung einer Situations-Skizze nicht wohl zu
folgen, ebensowenig in einer Beschreibung ihrer Hauptbau-
werke — Briicken, Viadukte, Unterfiibrangen und Tunnels —
welche die zu Berlin in Ausfihrung begriffenen an Zahl,
Grésse und Opulenz der Ausfilhrung bei Weitem tbertreffen,
Zum Schlusse erliuterte Hr. Housselle durch mehre Skizzen
die interessanten, sehr verschiedenartigen Prinzipien, nach
denen die mit grosser Einfachheit hergestellten Personen-
Stationen der Pariser Giirtelbahn angelegt sind.

Eine Anzahl von Fragen, meist aus dem Eisenbabnban,
wurde durch die Hrn. Rémer und Koch I. erliutert; ausge-
legt waren Photographien der Leckbriicke bei Kuilenburg in
Holland und vom Niederschlesisch - Miirkischen Bahnhofe in
Berlin, ' —F. —

Vermischtes.

An der Polytechnischen Schule zu Droxden sind mit
Lintritt des neuen Semesters wichtige Veriinderungen in don
Lebrkriften filr die bautechnischen Facher orfolgt, An Stelle
des in den Ruhestand getretenen Reg.-Raths Prof. Schubert,
welcher an der Anstalt seit ihrer Begriindung am 1, Mai 1828
gewirkt bat, haben Regierungsrath Képeke als erster, und
Dr. Friankel als zweiter Professor don Unterricht in den
Ingenieurwissenschaften dibernommen. (Regierungs-Rath
Képeke war bis zam vorigen Jahre als Lisenbahn-Bauin-
spelctor in der Direktion der lannov. Stanisbohn, seit dieser
Zeit im technischen Bureau d. Abtheilung fir das Eisenbohn-
wesen des Preussischen Handelsministeriums thiitig; er sowohl
wie Prof. Dr. Frinkel sind als Schriftsteller in ihrem Lache
bekannt.) Den Unterrichtim architektonischon Zeichnon
iibernimmt an Stelle des Prof, Heine der bereits an der Bau-
gewerkenschule angestellte Architekt Weisbach, — Die
Frequenz der polytechnischen Schule betruy im letzten Kuvsus
377, die der Buugowerkenschule 107 Studireande.

Das Sitzungsiokal fitr das in Rom bevorstehendo Sku-
menische Konzil war mit entsprechendem Aufwande in einew
der Quersehitisfifigel des St. Petersdoms eingerichtet worden,
but sich jedoch nach seiner Vollendung als voliig unbrauch-
bar erwicsen, Die Unmdylichkeit, sich in diesen hohen Riun-
men verstindlich zu muchen, ist auf’s Butsehiedcuste zu Tage
getreten, selbst nachdem man probeweise alle Dinke besetzt
and Leute mit ausserordentlich starken Stimmen — (es will
das in Itelien noch mehr als anderswo besageu!) — hat reden
lassen. Es illustrirt dieses Fuaktum trefilich die Sorglosigkeit
gewisser Theoretiker, welche die zulissige Entfernung des
Horers vom Redner nach bestimmten Zahlen bemessen, ohae
auf die Hohe des betreffenden Ruumes irgend welche Riick-
sicht zu nehmen; dem schuldigen Architekten hut es die hdchste
Ungnade des Papstes zugezogen. Das Kouzil wird nunmebr
wahrseheinlich in einer anderen Kirche abgehalten.

Die Resultate der Konferenz iiber die St. Gotthard-
Bahn, welehe bis vor Kurzem zu Bern getagt hat, legen
nunmehr in dem Schlussprotokoll derselben vor. Zum grosse-
ren Theile betreffen sie Vereinbarungen dber die pekuniire
Subvention, die einzuhaltende Bauzeit und die Kontrole des
Baues, sowie iiber den spiteren Betrieb der Bahn. Die fir
den Techniker interessantesten Notizen ans dem Konferenz-
protukoll diivfren folgende sein:

Das zn erbaucade Gotthurd-Netz umfasst folgende Linion:
Luzern- Késsnacht- Inmensee-Goldan, Zug-St. Adrian-Goldan,
Fliielen-Biasea-Bollinzonn, Bellinzonn-Lugano-Chiasso, Bellin-
zona-Magadino-Italienische Grense nuch Luino, mit Verawei-
gung vach Locarno, Dieses Metz wird eine Liuge von un-
gefiiir 263 Kilometern haben, Damit die Gotthard-Bahn den
Anforderungen ciuner grossen internationalen Linie entsprechen
kaun, soll sie sich auf ibrem Kulminationspunkt nicht mehr
als 1162%, Meter fiber das Nivean des Meeres erheben; der
kleinste Radins der Korven darf nicht unter 300 Metern
bleiben ond das Maximum der Steignug nicht dber 257 1000
gehen, Im Falle das letatere zwischen Biasca und Lavorgo
{iberschritten werden miisste, ist dafir die Genehmigung des
Bundesrathes einzubolen, der fir dieses Theilstiick eine Vermeh-
rung der Steigung bis anf 26 : 1000 bewilligen kann. Der zwi-
schen Goschenen und Ajrolo zu erbauende Tunnel muss in gera-
der Linie angelegt werden. Die Linie Flielen-Biasca wird dop-
pelspurig angelegt. Auf dem Reste der Linie Goldan-Bellinzona
sollen die Tunnel doppelspurig erbaut werden, wihrend hier
die Kunstbauten und Erdarbeiten nur auf ein Geleise beroch-
net zu sein brauchen, Alle andern Linien diirfen cinspurig
angelegt werden. Wihrend die betreffenden Nachbarstuaten
fir die Anschliisse auf ibrem Gebicte und fir eine mdglichate
Verkiirzung der Zugangslinien sorgen, wird die Eidgenossen-
schaft dufiir bemiiht sein, dass die Zeatralbahn bei Basel durch
eine Rheinbriicke mit dem badischen Netze verbuaden wird,
Die Dauer des Tunnelbaues am Gotthard und demit die Ge-
ssmmtbauzeit der Bahn ist auf 9 Jabre angenommen. Damit
cine Unternehmungsgesollschafs sich finde, ist es sls nothwen-
dig anerkannt, dass die betreffenden Staaten dem Werk mit
einer Subsidie von 85 Mill. Fres, zu Hilfe kommen. Von
dieser Summe nimmt Italien 45 Mill., die Schweiz 20 Mill,
anf sich, und in den Rest werden sich die deutschen Stasten
theilen, s0 zwar, dass von Baden wenigstens 3 Mill. 2u er-
warten sind, Die Usherwachung des Baves wie des Betricbes
ist in die Hinde des schweizerischen Bundesrathes gelegt,
Hingegen haben die iibrigen Subventionsstaaten auch das Recht,
durch dem Bundesrath nambaft gemachte Delegirte von dem
Stande der Arbeiten an Ort und Btelle Eiasicht zu nchmen.
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Jedes Jahr wird ansserdem eine gemeinschaftliche Verifikation
der Tunnelbauten am Gotthard und am Monte Cenere (zwi-
schen Bellinzona und Lugano) vorgénommen.

Pie Arbeiten der Donau-Regulirung bei Wien, und zwar
Arbeiten und Lieferungen fiir die Strecke vom Roller bis zur
Stadelaner Eisenbahnbriicke, sind fiir die Summe von 7,052,988
Gulden an die Bavnunternehmer M, Castor; Wotel, Convreux
und Hersens tbertragen worden, Dieselben haben den Sieg
unter 10 Konkurrenten errnngen, von denen die Oestreichische
Zentralbank eine fast um eine Million niedrigere Offerte ge-
niacht batte, aber trotzdem oder in Folge dessen unterlag.

Aus der Fachlitteratur.

Notizblatt des deutschen Vereins fiir Fabrikation
von Ziegeln, Thoawaaren, Kalk und Zement. Das soeben
erschienene dritte Heft des V. Jabrgangs ist wieder sehr
reichen Inhalts, welcher sich indess grossentheils auf spezielle
Fabrikationsfragen bezieht. Wir heben daraus hervor: Be-
handlung der Terra cotta von Gilbért Redgrave.
Aus dem Engl. des , Architect ,"L'erra-cotta-Architektur®, sagt
der Verf. ,ist ein Studium fiir sich und der Zweck des Ar-
chitekten, sobald er Terra cotts anwendet, ist vor allen Din-
gen, ibr den Stempel der Natur und Eigenthimlichkeit des
Materials anfandricken.* Gegen diesen wohlbegrindeten Sutz
wird in England ebenso wic bei uvns gefeblt, indem der Ia-
brikant sich bestrebt, grosse Stiicke zu fertigen uud der Ar-
chitekt sich zur Imitation von Werkstein - Architektur verlei-
ten liisst,

In den ,gesammelten Gedanken bei der Ziegel-
fabrikation“ V, bespricht der Redakteur des Notizbl.,, Hr.
Tiirrschmiedt, in ausfiihrlicher Weise die Bearbeitung des
Thones. AlsZiel derselben bezeichnet er zweierlei: alle na-
tirlichen Erscheinungen der Agpregation und Lagerung am
Thon zu beseitigen und der Ziegelmasse mdglichste Homoge-
nitdit zu verleiben, Als vorziiglichsten Apparat fir diesen
Zweek wird der Thonschneider beschrieben und dorch
Zeichnung erldutert, auch in seinen ILeistungen mit anderen
komplizirteren Maschinen verglichen. —

Unter der Ueberschrift: ,,Unsere Kunstwerkstiitten®,
ans dem Englischen des ,,Architect', wird die Fabrikation vou
Ziegelornamenten in Staffordshire besprochen, dem ,,Mouiteur
de la Céramique* ein Aufsatz Gber ,,Brzeugnisse eng-
lischer Keramik® entnommen. Prof. Adam’s Dampf-
Ziegeltfen in Philadelphia, — Gas- und Regenera-
tiv-Oefen, — Projekt zu einer Schlemm-Maschine,
— Apborismen iiber Kalkbrennen, — Vom Gips, —
Schmauchverfahren im Ringofenr — sind Abhandlungen,
deren Inhalt vorzugsweise den Fabrikanten angeht; dagegen
verdient ,,das Pulver des gebrannten Kalkes® unsere
Beachtung, insofern der Versendung des Kalkes in diesem
Zustande das Wort geredet wird.

Aus den Mittheilungen des Vorstandes erfahren wir end-
lich, dass die Wirksamkeit des Vereins immer mehr an Um-
fang und Bedeutung gewinnt, so dass die nichste General-

veﬁ‘samm]ung (1870) statt 2 Tage nunmehr 3 Tage umfassen
soll, ———e

Konkurrenzen.

Wir werden darauf aufmerksam gemacht, dass die Bedin-
gungen der in No, 42 d. Bl angekiindigten Konkurrenz zu
cinem Hétel garni in Marienthal bei Hamburg unseren Grund-
sitzen durchans zuwider laufen. Es besteht weder ein ge-
drucktes, genau formulirtes Programm, vielmehr ertheilt Hr.
Rohde nur einige duorchaus ungenfigende briefliche Notizen,
noch ist Garantie gegebon, dass die Konkurrenz unter Zuzie-
bhung von Sachverstiindigen entschieden werden soll. Die
Bausumme endlich wird auf 70000 Thaler angegeben und
entspricht daher dasin Aussicht gestellte Honorar vou 200 Thir.,
selbst wenn auch nur Skizzen verlangt werden, in keiner
Weise den zu stellenden Ansprichen,

Personal-Nachrichten.
. Preussen.
Er_nqnnt sind: der Ober-Bau-Direktor Weishaupt zu Berlin
zum Ministerial-Direktor der Eisenbahn Verwaltung des Ministeriums

Architekten-Verein zu Berlin,

Versammlung Sonnabend, den 30. Oktober,
in der Aula des Friedrich-Wilhelms-Gymnasiums,
Ko‘chstrasse 16, 17, Ecke der Friedrichs-Strasse.

] Anfang ¥ Uhr.
Vortrag des Herrn Orth iiber End-Bahnhdfe,

fiir Handel, Gewerbe und &ffentliche Arbeiten; — der Risenlalm.
Bau- und Betriebs-Inspektor Schmeitzer zu Hannover zam Ober-
Betriebs - Inspektor daselbst; der Eisenbahn - Banmeister Quensell
zu Berlin zam Eisenbahn- Bau~Inspektor. :

Dem Eisenbahn-Bau-Inspektor Streckert zu Berlin ist de
erste, dem Eisenbahn-Bau-Inspektor Quensell zn Bein die
zweite Eisenbahn- Bau-Inspektor -Stelle im technischen Eisenbahn.
Birezu des Ministeriums fir Handel ete. verliehen.

Der Kreisbaumeister Werder zn Buonzlau tritt am 1, Januar
1870 in den Ruhestand.

Am 28. Oktober haben das Baumeister-Examen bestanden:
Gustav Totz aus Stawenitz bei Flatow, Otto Xoltze aus
Zillichau.

Offene S@en.

1. Zur Beschaftigung bei den Stolpmiinder Hafenbauten wird
sofort ein Baufiihrer gesucht. Naheres beim Baumeister Wein-
reich in Stolpmiinde.

2. Beim Bau der Kottbus- Grossenhainer Eisenbahn kann
noch ein Baufihrer gegen 2Y, Thlr. Diiten beschiftigt werden,
Meldungen beim Baumeister Theune zu Kottbus.

3. Fir ein Kataster-Amt im Regierungshezirk Konigsherg in
Pr. wird ein tlichtiger, eingearbeiteter G ehitlfe gesucht, dem Be
rechnungen mit dem Planimeter gelinfig sein sollen. Gefl. Offerien
unter Beifiignng von Zeugnissen iiber bisherige Thittigkeit sub, 1
M. durch die Ixpedition dieser Zeitung.

4, Zum ersten Frithjalr wird zum mehrjibrigen Bae des
Gymnasiums in Schleusingen (Regierungs-Bezirk Erfurt) cin Bun.
meister resp. dlterer Baufiihrer gesucht, Naheres beim Bau.
Inspektor Schumann daselbst.

5. Mehre Baufithrer und im Eisenbahnbau erfahrene Tecl-
niker werden beim Ban der Gera-REichichter Bahn gesueht. Na-
heres im Inseratentheile.

G. Zur Ausfihrung eciniger grosserer sehr inferessanter Ban-
liehkeiten wird ein Maurermeister, oder e¢in Bautechniker
mit gleichen Kenntnissen eines solehen, nach Auswirts zu engagiren
gesucht, — Meldungen mit Linreichung der Zeugnisse und An-
spriiche unter M. C, in der Exp. dieser Zeitung.

Submissionen.

1) Sonneabend den 30. Oktbr. Vorm. 11 Uhr: Tisch-
ler-Arbeiten fiir den Neubau dreier Elementarschulen zn Elher-
feld (im Ganzen oder fiir jede Schule geirennt,) Bed. im stidfischen
Baubiircau daselbst, im Rathhans 2 Tr.

2) Sanntag den 31, Oktby: Lieforung des Bedarfs an
Grubenholz fiir die Zeche ,Vercinigter Bonifacing® bei Gelsen-
kirchen. RBed. auf der genannten Zeche.

38) Dienstag, den 2. Novbr., Vorm, 11 Uhr: Ausfiih-
rung der Schlesser-Arbeiten fir das neuc Empfangsgebinds
auf Bahnhof Bebra der Hessisehen Nordbahn, Naheres im Insera-
tentheile,

4) ¥reitag, den 5. Novbr., Vorm. 10 Uhr: Verkaunf
von abfilligen Baln-Materialien der Main-Weser-Bahn (Ca,
24300 Ztr, Schienen, 2400 Ztr. Laschen, 375 Ztr. Kleineisenzeng).
Bed. gegen ecine Gebithr von 3 Sgr. bei der Zentral-Materialien-
Kontrole zu Kassel und den Betriebs-Inspektionen zn Giessen und
Frankfurt a. M.

5) Freitag, den 5. Novbr., Vorm. 11 Uhr: Lieferung
von 2600 Stck. kiefernen Telegrapbenstangen fir die Ki.
nigl. Ostbaln (in Loosen von mindestens 100 Stick). DBed. im
Biirean des Eisenbahn-Telegraplien-Inspektor Schroster in Bromberg,

6) Sonnabend, den 6. Novbr.: Ausfiihrung von Erday.
beiten und 2 massiven Wego-Ueberfiihvungen fiir die neue
"Berliner Verbindungsbahn. (Ca. 52000 Sch.-R. mit rot. 7000 Lrans-
portweite). Bed. im Baubiircan, Kdpnicker Str. 29.

7) Mittwoch, den 10. Novbr.: Lieferung von Kande-
labern und Wandarmen zu Laternen fiir dic Gothn-Leinefel-
der Eisenbahn. Nilieres im Inseratentheile.

8) Donnerstag, den 11, Novbr., Vorm. 10 Ubr: Erd-
arbeiten und Kunstbaunten fiir die Gera-Eichichter Eisenbahn,
Niheres im Inseratentheile,

9) Dienstag den 23. Novbr, Vorm. 10 Uhr: Lieferung
von Rund-, Quadrat- und Flachoisen fiir den Bedarf des
Konigl. Bauhofes zn Klausthal im Jahre 1870, Bed. gegen 2 Sgr.
in Briefmarken bei der Kénigl. Maschinen- und Ban-Verwaltung
daselbst,

10) Donnerstag den 25. Novbr,: Lieferung von Eisen-,
bahn-Wagen fir die Kronprinz-Rudolph-Bahn. (67 Personenwagen,
14 Post- und Gepickwagen, 367 Giiterwagen.) Bed. im Birean
der Maschinen - Abtheilung der General - Direktion zu Wien, Kolo-
wrat-Ring No. 3. :

11) Sonnabend, den 27. Novbr., Mitt, 1 Uhr: Liefe-
rung von 18000 Stiick eisornen, 21 Fuss engl. langen Schie-
nen fiir die Warschau-Wiener und Warschan-Bromberger Eisen-
bahn. Bed. bei der Direktion zu Warschau.

Bei dem Bau der Eisenbahn Gera-Eichicht sind noch mehre
Stellen durch Baufithwrer und 'Kechnilier, welche Letziers
beim Eisenbahnbau bereits thiitiz gewesen sein miissen, zu besetrer.

Baufithrer erhalten 2 Thir. Didten und 15 Sgr. Feldznlage;
Beschiftigung voraussichtlich fiir mehre Jabre, —

Meldungen, nnter Beifigung der Zeugnisse, bel dem unber
zeichneten mit der Bauleitung beauftragten Baumeister. —

Gera, den 25. Oktober 1869, R, Staberow

Hierzu eine Beilage.
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Berlin, den 28. Oktober 1869. N 44,

Ein gepriifter und im Hochbau erfabrener Baumeistexr
wird vom 15. Oktober d. J. ab gegen 2, Thaler Didten fiir_die
spezielle Leitung des Arresthausbaues zu Asachen gesucht. Den
etwaigen Meldungen und Anfragen hierselbst sind mdglichst sofort
Zeugnisse iiber entsprechende frithere Beschaftigung beizufiigen.

Aachen, den 14. September 1869.

Der Bauinspektor
Maertens.

Ein junger Mann, NWierurerxr oder Zizmmermann, go-
ter Zeichner, Veranschlager, auch mit der Buchfithrung vertraut,
findet in meinem Biireau nicht allein gegen angemessenen Gehalt
eine Anstellung, sondern anch Gelegenheit zur weitern Ausbildung
als Maurer und als Zimmermann.

Spremberg, den 25. October 1869. Mittag,

Ein junger Maurermeister, praktisch erfahren und im
Entwerfen und Veranschlagen aller Arten stidtischer und land-
wirthsehaftlicher Gebiude gewandt, wiinscht ein bestehendes Ge-
scliift in einer Provinzialstadt zu fbernehmen oder sueht eine sei-
nen Kenntnissen entsprechende Stellung, gleichviel ob in Berlin
oder ausserhalb. — Offerten richte man unter G. L. an Herrn
Adolf Engel, Berlin, Friedrichsstrasse 37a.

¥in junger Mann (Mlaurer), der bei einem hiesigen Maurer-
meister mehrere Jahre beschiftigt war, im Zeichuen und Veran-
schlagen geiibt, sucht zum 1. November anderweitiges Engagement.
Adressen unter K, 8. 99 befirdert die Expedition dieses Blattes.

Bin junger Mann, welcher als Zinnmerex und Maurer
gelernt, Zwei Semester eine Baugewerkschule besucht und als Mau-
rer in mehren grésseren Stidten beschiftigt gewesen, sucht fiir k.
Winter eine Stellang in einem Baubiireau oder in dem cines Mau-
rermeisters.  Adressen unfer M. M. werden durch dic Expedition
dieses Blattes weiter befirdert.

Ein jnnger Manm, gelernter Miawwew, der 4 Winter auf
Zeichnenschule war, sucht zu seiner ferneren Fortbildung eine Stelle
als Volontair bei einem Daumeister oder bei ecinem Maurer- oder
Zimmermeister. Adressen werden unter P. C. in der Expedition
dieser Zeitung erbeten.

Lin junger Niaurermeister mit guten Zeagnissen, sowohl
iiher Praxis wie iliber Biiresuarbeiten, sucht zum 13. November
Stellung. Offerten unter B. K. in der Expedition.

Ein Masehinist mit guten Zeugnissen aus seiner fritheren
Praxis und augenblicklich nach in Thitigkeit, sucht um sich in
pekunidrer Hinsicht 2u verbessern, Stellung in irgend einer Branche.
Offerten sub H. R. in der Expedition.

Gotha - Leinefelder - Eisenbahn.

EBekanntmachung.
Pie Lieferung von:
92 Stiick 8/ hohen Kandelabern

26 , 9 hohen do.
35 , 38 langen Wandarmen zu Laternen
183, 3y,  langen dergl.

soll im Submissionswege vergeben werden. Lieferanten wollen ihre
Offerten bis zum 10 November er. an mich einsenden und denselben
Muster oder Zeichnungen beifigen, auch angeben, binnen welcher
Zoit nach Aufgabe Lieferung erfolgen kann.
Gotha, den 23, Oktober 1869.
Der Abtheilungsbaumeister
Witzeck.

Hessische Nordbahn.

Die Ausfithrung der Schlosserarbeiten fiir das Empfangsge-

bande auf Bahnhof Bebra soll in dem auf planesE
Dienstag den 2. November Vormittags 11 Uhr

in meinem Bureau hierselbst anberaumten Submissions-Termine ver-
geben werden.

Qualifizirte Unternebmer haben ihre Offerten versiegelt und
portofrei mit der Aufschrift:
2Submissionsofferte auf Ausfiithruug von Schlosserar-

beiten fiir Bahnhof Bebra

bis zur festgesetzten Terminsstunde an mich einzureichen.

Die fir die Ausfihrung maassgebenden Bedingungen sind in
meinem Biireau einzusehen.

Bebra, den 17. Oktober 1869.

Der Eisenbahn - Baumeister
Lehwald.

Ein erfahrener Awchitelkt, Maurer- und Zimmermeister,
welcher verschiedene Schon- sowie Konstruktionsbauten in grésseren
Stidten Deutschlands errichtete, an verschiedenen Bahnen thitig
War, meh}-e Kon!gurrenzpreise erhielt und schliesslich eine Bau-Fa-
brik in einer kleineren Stadt Mitteldeutschlands errichtete, wiinscht
sich, da ihm sein jetziger Wirkungskreis zu klein, mit seinem Qdig-
poniblen .Vermogen im Betrage von 20000 Thalern an einem grés-
seren soliden Baugeschifte im Eisenbahn-Hochbau zu betheiligen,

Gefallige Offerten bittet man unter B, K. 101 an die Expedi-
tion dieser Zeitung abzugeben.

Agnes Salling
Carl Schulenburg
Eisenbahnbaumeister.
Verlobte,
Essen und Uelzen, Oktober 1869.

Herbert Hachenberg
Ida Hachenberg geb, Flendor
Vermahlte. .
8t. Johann und Barmen, den 18. Oktober 1869,

Meine am 19, Okfober ¢ vollzogene cheliche Verbindung mit
Friulein L. Bohlen aus Langensalza erlaunbe. ich mir orgebenst an-
zuzeigen.

Gera, den 20. Oktober 1869. Ad. Beil

Baumeistor.

Gestern fiiih 6 Uhr wurde meine liebe Fran Josephine geb.
Rosorius von cinem gesunden Mddchen gliicklich entbunden.

Berlin, den 19. Oktober 1869, Neuhaus

Banmeister.

Heute Morgen wurden wir durch die Geburt eines munteren
Knaben erfreut.

Osnabriick, den 22. Qctober 1869.

. REisenbahn-Baumeister Coermann u. Frau.

Ein junger Awehitelt winscht sich auf einem Baubiirean
zu beschiftigen. Frco.-Offerten unter F. 2 durch die Expedition.

Gesucht: 1 gebrauchter Zieiehentiselh oder Platte mit
Biicken cte. — Offerten erbeten: Kothener Strasse 13, 3 Treppen,
rechts.

E. g. mobl, Zimmer f. e. Herrn z. verm, Prinzessinnenstr. 28, 2T, r.
Pyreisertheilung.

Das in der deutschen Bauzeitung in No. 34 verdffentlichte
Konkurrenzausschreiben des Herrn C. A, W, Schén in Hamburg
hat die Binreichung von 38 Entwiirfen zur Folge gehabt. Die un-
terzeichneten Preisricliter haben nach sorgfiltiger Priifung der Ar-
beiten einstimmig den ersten Preis an die Herren Hansen und
Sneerwein in Hamburg und Amsterdam ertheilt. In Bezug auf’
den zweiten Preis konnte eine Einigung zwischen den beiden mit.
wirkenden Architekten nicht erzielt werden und entschied daher
dic Stimme des Herrn Schén fir die Arbeit des Herrn Baumeister
August Busse in Berlin.

Zwei der Konkurrenten hatten ihre Entwiirfo unter der vom
Bauherrn acceptirten Bedingung eingereicht, dass ihre Blitter nur
ausgestellt wirden, wenn ibnen ein Preis ertheilt werden sollte,
Da dieser Fall nicht eintrat, sind nur 36 Entwiirfe §ffentlich aus-
gestellt worden. Dieselben sind in den Stunden von 11 bis 2 Uhr
im hiesigen Xdnigl. Akademiegebiude im Uhrsasle und dem daran-
stossenden Korridor dem Publikum vom Freitag den 29. d. Mts. bis
zum’ 18. November zuginglich,

Berlin, den 26. Oktober 1869.

C. A. W. Schon. Gropiusg. Lucae.

Mein Atelier fir Mlarmor-, Syenit-, Gramit- und

Sandstein-Arvheiten befindet sich jetzt

Grosse Friedrichs-Str, 104

Eingang Wasserseite.

Berlin, Oktober 1869. Ednaré Hel‘rﬂberg,

Nebenstehende, fitr das
Geber'sche Industrie-Gebaude,
Kommandanten-Str. 77—79
golicferte Liaterne, wie
solche jeder andern Art,
empfehlen hiermit,

Nach Zeichnungen oder
Skizzen, die uns zugehen
resp.: durch uns gefertigt

s p /G % werden, fiihren jede Arbelt
GAsasLaucu'runcs- G sus, o Jodo Asbel

cEQErETA IO rSchaefer & Hanschner

Fabrik fiir Gaskronen und

Beleuchtungs- Gegenstinde,

Zinkgiesserel fir Kunst und
Arxchitektur

frrrpem=g, Friedrichsste, 225,

A
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Papier zn Umdruckzeichnungen

. Format 30/42" (& Buch 2 Thir)
empfehlen in vorziiglicher Qualitat, an Stelle des bisher verwende-
ten theueren Pflanzenpapiers, als ganz neu

Besrglelhagen & Co.

n, 12 Koch-Strasse 12,
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Gera-Eiichter-isenbahn.

Zuor Herstellung des Bahnkérpers, sowie zur Ausfithrang der
Eunstbauten der Gera-Eichichter-Eisenbahn sollen auf der Strecke
zwischen Weida und Pdsneck vier Loose und zwar:

a. Erdarbeiten.

Loos No. V. mit circa 17,000 Schachtruthen zu bewegenden Bo-
dens, incl.der Bdschungsarbeiten ver-
anschlagt auf rot. 24,900 Thlr.

Loos No. VI. mit cirea 36,100 Schachtruthen zu bewegenden Bo-

dens, veranschl. auf rot. 57,500 Thlr.
Loos No. VIL mit cirea 23,200 Schachtruthen zu bewegenden Bo-
dens, veranschl. auf rot, 24,200 Thlr.
Loos No. VIIL a. mit ea. 36,600 Schachtruthen znbewegend. Bodens,
b. mitcs. 410 Schachtruthen Steinpackungen zu
Stiitz-Mauern, veranschlagt auf rot.

58,300 Thlr.

b. Eunstbauten.

Loos No. V.  mit circa 130 Schachtruthen Mauerwerk
Y.oos No. VL. , , 0680 » -
Loos No. VIL. , ., 480 » ”
Loos No. VIII. , , 1800 » »

¢. Tunnels.

Loos No. VIIL Tunnel von 30 Ruthen Lénge.

im Wege des offentlichen Submissions-Verfahrens an geeignete Un-
ternehmer verdungen werden, wobei noch bemerkt wird, dass das
TLoos VIII nur an einen Unternebmer vergeben wird, welcher die
gleichzeitige Ausfilhrung der Erdarbeiten, der Kunstbauten und des
Tunnels libernimmt.

Die Pline, Anschlige und Submissions-Bedingungen sind im
Bau-Biireau zu @era an den Wochentagen ecinzusehen, anch wer-
den die Submissions- Bedingungen von dem Unterzeichneten auf
portofreies Ansuchen kostenfre: mitgetheilt, wogegen Ausziige aus
den Plinen und Anschligen nur gegen Erstattung der Selbstkosten
abgegeben werden kdnmen.

Die versiegelten Offerten sind entweder mit der Anufschrift:
,Offerte zur Uebernahme der Erd-Arbeiten in den
Loosen V. VI, und VIL.*

oder
»Offerte zur Uebernahme der Kunstbauten in den
Loosen V., VI. und VII.
oder beziiglich des Looses VIIL. mit der Bezeichnung:
,Offerte zur Uebernahme der Erdarbeiten, der Kunst-
bauten und des Tunnels in dem Loose VIIL.“
versehen, spitestens zo dem am
11. November a. ¢. Vormittags 10 Uhr
in dem oben bezeichneten Bitreau anstehienden Termin portofrei
einzureichen.

In diesem Termine wird die Erdffnung der eingegangenen
Offerten in Gegenwart der etwa erschienenen Submittenten erfolgen.

Spiter, nach Beginn des Termins eingehende Offerten bleiben
unberucksichtigt.

Gera, den 22. Oktober 1869.

Der Abtheilungs-Baumeister
R. Staberow.
Ermassigter Ladenpreis.
Miillew, ¥., die Gebirgsbiche und ibre Verheerungen, sowie
die Mittel zur Abwendung der Letzteren. 49 Seiten gr. 8° mit
lithogr, Tafeln; frither 21 Sgr., jetzt 8 Sgr. :

Landshut, September 1868.

KriilPrche Unfversitits-Buchhandlung.

Bel ©, A. Schwetschlie «& Sohm (M. Bruhn) in
Braunschweig ist erschienen und durch alle Buchhandlungen zu

beziehen:
Der Strassenbau

. mit Einschluss der
Construction der Strassenbriicken.
Lebrbuch

fir den Unterricht an technischen Liehranstalten, sowie zum Selbst-
studinm fir Strassenbau-Ingenienre.
Von
Ahlburg,
Professor der Bau-Ingenieurwissenschaften am herzogl.
Polytechnikum zu Braunschweig.

Mit 315 Holzschnitten, Preis: 2 Thlr. 12 Sgr.

_In der Arnoldischen Buchhandlung in Leipzig
ist soeben erschienen und in allen Buchhandlungen zu haben:

Wenmann, £, 1. €. Wilke, =% 5=

ldgse fiir Strassen

und Eisenbahnen.
Zur Erleichterung des Projektirens und der Veranschlagung, unter
Zugru‘ndelegung des Metermaassystems zusammengestellt.
Kebst ¢inem Anhange, enthaltend: Rednktionstabellen von preusgischem
und sichsischem Maass in Metermanss und umgekehrt, sowie der
proussischen und sichsischon Preizeinheiten in Preiseinbeiten des Meter-
magdsses und umgekehrt. Mit neunzehn lithographirten Ta-
foln. Gross Querquartformat. broch. 1 Thir. 20 Ngr.
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Alle in das Maschinenfach einschlagenden Arbeiton, spedell
Konstruktionen von Dampfmaschinen, Wasserrddern, Pumpen, Hebe.
und Forderzengen fir Bauzwecke, Entwiirfe von Warmwasser- und
Dampfheizungen, Wasser und Gas-Anlagen dbernimmt

A. Todt, Ingenienr
Berlin, Zimmerstrasse No. 84, III,

Holz-Rouleaux
Stellbal'e Jal()“Slen (Holz-Marquisen) fir Tonen und

Aussen, diebessichere l{ﬂll‘hﬂdenc Preislisten, Zeichnungen
und Beschreibungen franco gratis.

Davids & Co. in Hannover
Fabrik mit Dampfbetrieb.

Mﬁ.ller & SGYdel Jerusalenf::u:&me 80,

Transportable Dampfmaschinen von 2—10 Pferde-
kraft, fiir Banzwecke, kleinen Fabrikbetrieb etc.

Lokomobilen und stationire Dampfmaschinen,

Centrifugalpumpen vorziglichster Konstruktion, .

Tiefprunnen-, Sauge- u. Druckpumpen jeder Art.

Patent Btrassen - und Hofbrunnen (frostfroi)mitge-
schmackvollen Gehiusen in verschiedenem Styl.

LN Amerikanische Ramm- und Schraunbenbrunnen.

G2\B e " Patent-Druckstéinder fiir 'Wasserleitungen.

== Hydranlische Aufziige, Winden, Krahne cte.

Wichiig fur Tngoniure, Architekten, Goometer und Topographen,
Liquid Japan Ink, Schwarze fliissige Tusche

ist Ersatz fir die feinste echte chinesigsche Tusche, enthebt der
Mithe des lastigen, zeitraubenden Anreibens, enthdlt durehaus keine
Sauren und kann jahrelang aufbewahrt werden, ohne etwas abzu-
setzen.
Die ersten Autorititen von Fach haben sich sehr giinstig dber
den neuen Artikel susgesprochen und stehen Zeugnisse zn Dienst,
Wegen Preisanfrugen und Proben belicbe man sich zn wenden an

Bugnst Dodexn in Mamz

Alleiniges General -Depdt der ,liquid Japen Ink*,

O™ G

OHL & HANKO in Elberfeld

Fabrik eiserner Rollblenden
Preis pr. [JFuss incl. Anstrich 10 Sgr. — Beschlag vnd
Maschine 5—10 Thir. pr. Stick.

Portland-Cement-Fabrik ,,STERN
Toepffer, Grawitz & Co.

in Stettin
ampfiehlt den Herren Bau-Beamten, Bau-Unternehmern und Cement.
Handlern ihr Fabrikat in bester Qualitit und reeller Verpackung
ganz ergebenst und sichert die prompteste Ausfilirung der hiermit
erbetenen gefalligen Auftrige zu.

Neue rauchunmogliche Luftheizungen
J. H. Reinhardt in Mannheim,

Parquet-Fussbiden

in 50 verschiedenen einfachen und reichen Mustern, empfiehit anter
Garantie fiir Fabrikat und sorgfaltigste Legung

Emil Ende, Berlin, Friedrichsstr. 160.

General-Agent der Parquet- und Mdobel-Fabrik v, Gebr. Bauner.
Musterhefte werden zur Ansicht iibersandt.

Wichtig fiic Architekten!

Unzerreigshare animalisch geleimte

Rollen-Zeichen-Papiere

eigener Fabrik zu bezichen von

Carl Sehleicher & Schiill

in Diiren, Rhein-Pr.
Muster stehen gern zu Dienst,

Blitza;bleiter, be;tehahd aus Knpferdrahtat;il

mit Platinaspitze, komplott, auch fiir Selbstunlage, liefert die
Fabrik von . Wifext, Berlin, Schinhauser Allee 56..
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Bestes englisches Thonrohr,
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5. 103 13. 173 21} 38} 534 7AL 105 Sgr.
. theinl. Fuss franco Baustelle,  Boi Abnahime grdsserer Posten entsprechenden Rabatt,
Shmartliche Bimensionen nebst Jueonstichen stels vorriithig.

Wagser~- & Gasleitung Protasdamer Str, 138,
Pumpmwerke, Fanalilivang 0 00 SOll Shoneohr- Fager

innen u. aussen glasirt
15, 18 20" 24". 30" lichter Weite

Satvik & Comtoiv

Plan-Ufer No, 1.

Heckmann & Co. in Mainz
Einrichtung von
Luftheizungen vermittelst Caloriféres.
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¥~ Whiitige Agenten, am liehsten Arehi-

tekten, werden gesucht.
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Gustav Beyer in ifalle a. 8.
empfichlt

Quarz-Sandstein-Platten,

rauh, halb und feingeschliffen, 11/,—5 Zoll stark, in allen Dimen-
gionen, von 4Y; Sgr. pro O an.

Wegen der aussergewéhnlichen Hirte (hirter als Granit), des
billigen Preises und eleganten Schliffs eignen sie sich besonders zu
Kirchen, Schulen, Kasernen, Kiichen, Kellern, Korridors, Perrons,
Tabriklokalen, Malztennen, Kegelbahnen ete. etc.

Diese Platten werden in dunkler und helirother, bliulicher und
granwelsser Farbe geliefert.

Probeplitichen und Preiskourant stehen gern zu Diensten.

Specialitat

Central-Luftheizung und Ventilation
Boyer & Censorten Emn&w@wﬁgsh@ﬁ@w a. Bh.

unter Garantic
auch vom hygienischen Standpunkte aus.

Berlin. 4
Alexandrinenstrasse 28. §

Grosstes Lager bester englise
440 B gu 8u gu

Bag- v Wassertitungen, Dt 1. Wasserbeizmon, Canalisirmngen wad Ventiation

far ‘Wohnhauser, offentliche Gebzude, Krankenhtuser, Bade-Anstalten, Gewachshtuser, Park- und Fontainenanlagen ete.
fohren unter Gerantie aus, und stehen sammtliche Apparate (in Thatighelt) sur gefl. Ansicht in unseren Bureaux.
Zeugnisse Gber ausgefihrie grosserc NIRRT T =

innen .
104 1944 1pa 186 21er 244 304 i Lichten weit

Tn eigencm, zweimal primiirten Fabrikas empfehle Thelss~
zeuge ud mathematische Instrumente von aner-
annter Giite urd PPreiswiirdigheit zu fusserst billigen
aber festen Preisen. Iieparaturen schnell und billig. 'Theilzahlun-
gen bewilligt. Preis-Courante gratis. IE. Miagemann, Mecha-
niker und Fabrikant, Berliu, Weinstrasse 13, am Biischingsplatz,
frither Dorotheenstr. 16.

Haustelegraphen

galvanische, pneumatische,
empfiehlt die Telegraphen-Bau-Anstalt von

Keiser & Schmidt,

Berlin, Oranienburger Strasse 27,
fiir Neubauten, Hdtels, Fabriken ete. In Privatwohnungen wird die
Leitung unsichtbar ohne Beschiidigung der Tapeten gelegt.
Preis-Verzeichnisse und Voranschliige gratis.

,Renaissance”
Kommandit-Gesellschaft fixr Holzschnitzkunst

I & 8, Livinson, R. Kemnitz.

BERLIN

8. Unter den Linden S,

Prompte Ausfiihrung von Lieferungen auf Mdbel jeder be-
liebten Holzgattung, numentlich in Eichenholz.

~m. vie Herren Architekten snden

in No. 42 der Deutschen Baugeitung eine Spezialisirung der
Leistungen unseres Etablissements.

Den Herren Bau-, Maurer- und Zimmermeistern, sowie den Herxen
Axrchitekten und Technikern empfehle hiermit

Raollen - Beidyenpapiey
in den beliebtesten Sorten zu den mdglichst billigsten Yreisen und
sende Proben zur Ansicht:

30 lide. ¥uss 38 Zoll breites pergamentartiges Pauspapier
erlasse mit einem Thir.; dasselbe ist der englischen Zeichenleinwand
gleich zu stellen, arbeitet sich dankbarer nnd kann ohne Aufziehung
benutzt werden, ist dahér sehr beliebt.

C. W. M. Protzen, Papier - Agentur,
Berlin, Invaliden~Strasse 60.

Anlagen halten zur Disposition,

CSOIn.
Breitestrasse 36%

und aussen glasir

Franco Baustelle Berlin 4 bHY; 6Y; 8 3
Franco Bahnhof Stettin 8%, 4‘5: 54: 74: 1%/‘

18 17y, 9271, o8Ys 8%, 4% 105 Sgr.bpr. rhl Puss
t 109, 149, 29, 823 48 6l 2

.. Bl grosseren Auftragen bedeutender Rabatt, — Sammdliche Fagonstiicke stets vorrathig,
Franco-Lieferungen direct von uwmserem Stettiner Lager nach simmtlichen per Bahn oder Schiffer
zuw erreichenden Platzen Deutsechlands,

» aulingo,
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| thachild
| K. Rothschi
Sollinger Sandsteinbriiche, Steinhauerei -und Schleifmiihlenbetrieb, Holzhandlung, Gyps-:und
' Annaline-Fabrik :

in Stadtoldendorf, Herzogthum Braunschweig )
liofert alle Sorten Sollimgexr Plattem (auch Bremer Fliesen, Weser und Hoxter Platten genannt), sowohl gefiiieht, charirt

als fein und halb geschliffen, in vother wnd weissexr Farbe, zum Legen fertig bekantet.

Diese Platten eignen sich

wegen ihrer Haltbarkeit und ihres billigen Preises ganz besonders zu BBeliigem in Hirchen, Schulen, Trotioirs, Fluren,
Fiellerm, Kiichen, Lagerriumen, Perrons, Giiterschuppen, Tennen, Malzlellern, Brauereten,

Brennereien, Fabrilken, Remisemn, Stallungeni‘

Ebenso liefere ich nach” Aufgabe profilirte Wer

Hegelbahmnen ete.
steime zu jeglichen Bauzwecken; MBlasem, Nottiche und

Wasserreservoirs fir Brennereien, Brauereien, Lohgerbereien, chemische und Zuckerfabriken, aus Platten zusammengesetzt und
aus Felsen gehauen, in grosseren Dimensionen; ferner Troge, Mrippen, Rinnen, Stufen, Fodeste, Balkon-Plat-
ten, Platten-HKanile zu Wasserleitungen, Gossenrinnen, Strassenpflasterungen, gedrehte umd feim geschliffene
Siullen ete. — sowie alle Sorten feimen und ordiniren Gyps. . .

Indem ich die Herren Baumeister, Maurermeister, Architekten und Baocunternehmer auf dieses Material besonders aufmerkssm
mache, ertheile ich denselben gern nahere Auskunfs, Kostenanschlige und Preis-Courante mit Musterzeichnungeu.

Wir empfehlen uns zur Anlage von

Wasserheizengen

jeder Art
und fertigen anf Wunsch anch Mampf- und Lnfetheizung.
Bei soliden Preisen ausgedehnte Garantie. Kostenanschlige schnell

e Laporte & Feldhoff

Berlin, Grosse Hamburgerstrasse 2.

pie Roth- und Gelbgiesserei

o G. H. Speck
Berlin, Tieckstrasse No. 2

nahe der Chausseestrasse,
empfiehlt ibr Lager aller Arten Fenster- und Thiirbeschliige nach
den neuesten Modellen in verschiedenen Broncen, Vergoldung, Elfen-
bein, Horn, Ebenholz, Rothguss und Messing, bei prompter Bedienung
zu den billigsten Preisen.

Hydrolith - Dachiiberzug zum Anstrich neuer und alter schadhafter
Papp-, Filz- und Dorn’scher Dacher, Asphalt ete., lant Reskript von
der Koniglichen Regicrung konzessionirt und auf mehreren In-
dustrie-Ausstellungen des In- und Auslandes pramiirt, empfiehlt

die Asphalt- und Dachdeckmaterialien-Fabrik von

L. Haurwitz & Co.

Stettin,
Frauenstrasse No. 11 u. 12,

Berxlin,
Kottbuser Ufer No. 24.

Sammtliche
Marmor-, Syemit-, Granit- und
Sandstein - Arbeiten

Lager fertiger Marmor-Saulen und Kamine
in allen Grdssen und Farben.

Eduard Herrnberg in Berlin

Grosse Friedrichs-Strasse 104a, Eingang Wasserseite.

Kiserne Fiillofen,

Nachdem die Herren Xrimping & Behrendt ilr Geschaft
aufgegeben und wir friiher fiir Rechnung dieser Herren die von
denselben konstrmirten und sich diberall so vortheilhaft eingefiihrten
eisernen Fillofen allein gebaut haben, bauen und liefern wir die-
selben jetzt fiir eigene Rechnung und halten ein grosses Lager
bestens empfohlen.

Berlin, Chausseestrasse No. 33.

Fleck & Goede.

Praktische, danerhafte, elegante

Marmor-Kochmagehinen

Kanalisirungen
Lager

- glasicter Thonrohren
Verblend-Steine, Banornamente
eto, ete.

e - Marcus Adler
*~ Borlin, Georgen-Strasse 46a.
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Mobller & Blum

Zimmerstrasse No. 88, Berlin

Ry

[T :
Centrifugalpumpe

Pumpwerke fiir Privatwasserleitungen,
Berliner Binkgieferei

L. Lippold

Linienstrasse No. 154a,.
Die Zinkgiesserei liefert Zinkguss- Gegenstinde der

Krchotektur, Konst nlnd Gewerbe aller Art

Rosetten, Verzierungen
Leisten, Balkongitter, Konsolen, Kapitile
Wapimoen
Heraldifdhe Jiguren, Statuen, Vafen
Grabkrenze, Tafeln und Xruzifixe ete.
FONTAIKEN
in galvanischer Bronce sind stefs vorrathig.
Nach einzusendenden Zeichnungen wird jeder Gegenstand

prompt, richtig und billigst ausgefiihrt. I

@‘edk.ll:e{ni.eurP -bl'.p pﬂ'

68 Klingelpiitz, Coln,

itbernimmt die Anlage von

Wiederdendk- nud Hochdrnds- Heisungen

(letztere nach ¥*exXxfms System) fiir Wohnhauser, fentliche Ge.
baude, Kirchen, Magazine, Gewachshduser, Darr- und Trocken-
kammern aller Art, — such Gas~ und Wasserleitungen,
Bade - Einrichtungen und alle in dieser Branche vor-
kommende Arbeiten.

Schmiedeeiserne Heisswasser-, Gas- und Wasserleitungs-Rohren
nebst Fittings, Apparate der allerneuesten Erfindung und in vor.
ziiglicher Giite, sind stets in grdsseren Qusntititen auf Lager und
dadurch schleunige Ausfihrung verbiirgt. Zeugnisse fiber gediegene
Ausfilhrung grdsserer Anlagen in Deutschland werden suf Verlan-
gen vorgelegt.

Doppelstieflige
Banpumpen
(auch leihweise)

Californiapnmpen,
iiberhaupt
Pumpen jeder Art

‘e | K. Riebel & Kemnig

ingenieure und Maschiinen-Fabrikanten In Halle a. S,
empfehlen sich zar Herstellung aller Arten von

Dampf- : 101 Imlb
b, Centratheizungen. |

Kommissionsverlag von Carl Beelitz in Berlin.

Druck von Gebriider Fickert in Berlin,



