SAhlich werden wenig:
fiend 30 Bogen nebft
Peffagen in 24 Num=
mern audgegeben, Ve=
ftellingen  nefumen
afle  Budhandlungen
bed In- und Auslanbes
an, Der Bierteljalr-
gong foftet 1 fl. 30 fr.

Antindigungen,

weldie dem Swede her
Seitfgrift entfprechen,
werbew  aufgenommen
wd portofrei ov-
Beten, Ginvidungdge:
bithe fite ble gelrodhene
Petitgeile fitv einmnl
4 fv., fiir 3veimal 6 Fr.,

i Sfterveidifdyen Ingenienr-Vereines, &L

V. 24.

MWien, im December

184D,

Dmm—————— T

- T Oy ]

InPalt: Sweiter Theil zu vew Memviren Hber vie Semmering-Frage oder iber die Anlage einer BWerbindungssCifenbahn von Glogguit B8 Mirzzufhiag, von Chuard SHmist,

Ginil-Ingenieur,

Beridtigung: In Ne. 22, Seite 199 Gleidhung 11, fiait
3"3 IEfE ye.

Bweiter Thetl

31t dem

<@
et gt g
itbex bie
Semmering -Frage
ober iber
de Aunlage einer Werbimdungs - Eifenbahn von Glogguit bis
Iiiczzufchlag,
von GounardSdhmidl,
Givil-Ingenienr,

Boretinnerung.

Mein Memoive 1iber die Semmering=Frage war tm Manufervipte
yon einem Kreife Lefer gefannt, ald iiber den Hehanbelten Gegenfiand
in ben  Bldttern Ny, 89, 90, 93, 94, 95, 108, 110
und 114 der Breffe eine Bolemif entfiand, Die gegenwodrtige Schuift
Pat dlefer ihy Gntjtehen undchft su danfen, indem idy her mehreve
jur Wiverlegung meiner Anfidhten Hievin al8 Thatfachen aufgefifhuten
Sadyriditen miy Ouellen und ndbheve Detatld verfhaffte und fie vex
Wiirdigung unterzog. In fo ferne ald biefe Grgebniffe, ftatt die be=
abfichtigte Wiberlegung gu beftitigen , im Gegentheile dienten, meine
Anfichten in einem Hohen Grade ju vedhifertigen und meine fliv eine
yiditige Lojung ver befprodenen Frage gethanen BVorfdilige gu be=
friftigen, fann diefe Sdrift ald cin giveiter Theil zu meinem Me=
moive {1her die Semmering=Frage angefehen werben.

Wien im Mat 1849. Der BVerfaffer,

Sdyon feit Tanger fonnte in dem Dffentlichen Leben Hhufig wabrs
genommen werben, wie die OberflachlichEeit befonverd tn manden ted»
nifden Ungelegenbeiten vie Oberhand ju gewinnen drobt; den neueften
Beleg Hierson geben die Blatter Nr. 89, 90, dann 93, 94 und 95, fo
wie ferner 108, 110 und 114 ver ,Breffe’, vie eine Polemit {ber die
Semmering=Trage enthalten.

Wahrens vie Blhtter 89 und 90 nach ver einfachiten njdauung
ber Hivzeften Lnie fitr eine Berbindungdbahn iiber ven &emmeving mit
Unwendung ved BVetviebes mittelft fationdrer Mafehinen den Borzug vor
einer wmittelft Bedeutender Werldngerung erfivebten Lofomotivbahn mit
ben ungeefgnetiten bidher ausnahmaweife nur auf Lfurzen Streden und
ofne eigentliche Rechifertigung angewenveten fiarfen Steigungen von
<o B8 &y auerfennen, finvet fich tn ven Bllittern 93, 94 und 95 ein
Bertheivtger der Teptern, fogar fitr den Fall der grbfiten Ausdehuung
und mit Begleitung feter fharfer Keiimmungen. Diefe Crviverung ift
swar ibrem Inhalte nad) nidht fabig, ver Wahrheit und ver guten Sadhe
sinen Ubbrud zuzufligen, wenn fie von Fadhyminnern nah Gebithy ge-
wiltbigt wivd, die entweder Kenninif ved genauen BVerhaliensd jener aufa

gefithrten Xhatfachen Haben, ober Snterefle genug flblen, oder im Ges
bringe grofartiger Gefhifte Mufe finven, fle auf ven Probirftein zu
Bringen, um tHren Werth zu pritfen; alletn blefe Bovausfebungen find
im Algemeinen feiver nidht gang uldfig.

@8 fei und vaher junidhft die Frage exlanbt: Worin befteht vie
Gtithe diefer Criviverung? Ste beftelht nach ufdhlung unertviefener
und unglivdlicher Weife theils gany falfcher, theils wobl wirtlicdier aber
Dennodh nur vurd) Jrethum over aus andern Griinden Pervorgegangener
Thatfachen in der unverantwortliden SHlupfeafe

peines Bleibt feft und unantaftbar: Fic farfe Bahnfteigungen zwifden 1: 50
und 1:40, fei e8 fiber ven Semmering ober das Fidtelgebivge, fef es fiber
bie julifchen Alpen ober den Juva, fber die ppenninen over das Alleghanys
®ebirge, in der Mitte bes neungelhuten Iahrhundevtes {ft ver Locomotivhes
trieb ber Fortfchritt, der Seilbetrieh aber ver Rick{chritt,”

und in ber voveiligen aus Angaben eintger Schriftfieller entnommenen,

gang unvichtigen, in diefer Allgemeinheit minvefiens rwever yrafiifh nody

wiffenfhaftlich) suliifitgen Behauptung:
»0af unfer allen dentGaven BVerhaltnifien die Koften bes Locomotiv-Befriehes
in einem folchen Bortheile gegen jene des Seilbetriches flehen, daf im vote

liegenben Falle durch Lepteven efer ein BVerluft als ein Griparnif su ere
watfen fiinbe.”

Die Folgenunmern 108, 110 und (14 Haben zwar mehrere
Behauptungen ves Bevtreterd der Locomotivbabn ing gehdrige Lt ges
fellt, allein fle laffen noch eine Menge Hingeworfener Unvichtigleiten
ofne die gefdrige Beurtheilung, und va viefe um fo Teihter dodh eini=
ged Gewidht gum Nachiheil der guten Sache gewinnen und felbft gue
Bervachtigung ver Davfiellung in meinem Memoive fber die Semmerings
Erage beitvagen tonuten, al3 folde leiver audh in andeven Ouellen aufe
gefunden werven, dle in mandgen, wenn aud) andern Begtehungen nicht
ofne dantbare Anerfennung gelaffen werden vitefen; fo Hin idh vavurdy
in die nothivendige Rage verfest, zur Bevtretung meiner Anfichten vie
Grgingung felbft hbernehmen und wenigftens einige diefer Ginwliefe einer
niihern Beurtheilung untevgichen su miffen, Der BVertveter fagt nims=
Tidy in Otr, 93 ver Breffe :

»Sonberthaver Weife fiehen nun Giermit eine Menge von Grgebniffen
fiber ecfiere Betvichoreife im divecten Wiberfprudye, die der geehrie Berfaffer
nidht berdcfidtigt, ovev fgnoriet ju haben fcheint, weil er fonft (R wakes
foheintich gu einem von dev ausgefprodenen Anficht abweichenven Sdlufle ge-
langt fein biivfte,”

»Bie meinen Hlermit bie unbeftveitbaren Thatfadjen, baf die in frilfes
ver Deit ervidileten eilebenen, die eben wegen ber damals nodh) nid Be-
fannten Bervolfommaungen an ben Locomotiven , eine Sade der Notjwen:
bigheit voaven, gevabe i neuefler Beit entiweber {dhon aufgelafjen wotben, oder
gue Uuflafjung beftimmt find, inpem nicht allein ver Hocf fojivferige Bes
frich und beffen Roften, foubern vorgiiglich vie Paufigen BDehrlebsftsrungen und
Me bamit vevunbenen grofien Gefahren in Guvhgung famen”

»&0 Dbegaun die Regievung von Penfilvanten mit der Nuflafiung der Co-
Tumbia-Seilebene auf et Philadelphia-Columbiabahn, und befdhlof gleldhfalls
die Auflaffung veram entgegengefepten Cudbpuncte gelegenen SHuylfill-Chere,
Hievauf§ wurden nad Befdiuf derfelben Regierung alle Defailftudien ge-
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wachf, wm die 10 Seilebenen ber Alleghany-Poerkagebaln gu vermeiden und
venfelben eine anbdere fiicv Locomotiv-Betrieh gedignete Bahulinie 3u fubfis
tniven, inbem bie RKlagen dber die fovhwdhrenden Betriehsftsrungen und Ge-
fihrdungen immer Yanter wutben, unb die Grgebuifie fiber die Nuslagen bes
Detricbes HO Faglich waven,”

8 ift 3u bedauwern, vaf Indiviouen BVertretungen fiber Gegenftinde
auf fid) nehmen und Berhiltniffe befprechen, liber die fie fo {dhlecht unter=
vidhtet, unbd in weldhen fie feined eigenen griindlichen Mrtheils fibig find;
g Beweife deffen Tann nadhzulefen empfohlen werven, wad der achi-
bare Michel Chevalier, ingénieur des ponts et chaussées, in
feinem Werle: _nHistoire et Description des voies de commu-
nication aux Etats~Unis. Paris 1840, von ®eite 332 bi3 416
bed 1. Banves fagt.  Bur Crleichterung der Ueberfidht ver Bierher Hes
sitglichen Werhaltnifle ift e8 nicht nothwenvig ver Darftellung ved ges
nannten Sdyviftftellers in ganzer Ausvehnung ju folgen und 8 genligt,
blo§ die ent{deivenditen Nachriditen Herauszuheben, nad wir tm Nadys
frebenben thun wollen.

116, Die Bhilavelvhia » Columbia Eifenbahn enihilt bei o=
Tumbia eine fdhiefe Tlidye von 142 KIftr. HdHe und 308 Kiftr. Lange,
alfo mit ver Netgung 1 in 24, und bet Schuylfill eine Hweite von 293
Rlfte. Hohe und 4367 Kifte. Lange, alfo mit ver Netgung 1 tn 147
Dic grifte Steigung der {ibrigen Vabhn ift 1 in 178, vie Ldnge gwifGen
Den fhiefen Bladen 162 biter. Meilen. Seite 334 heifites {iber diefe Babn:

a3m Allgemeinen wiivde die Trace diefer Balhn mit RidfRdt auf den ge-
genwirtigen Stand der RKunft efer unter alg ber die Mittelmigigleit qu fiel:
Ten fein.”

Seite 337 gibt ver BVerfaffer die Urfaden ver Klagen Hber bdie
fhiefen Slachen mit folgenden Worten, in fo ferne e8 bei einer Uebere
feung whvtlicdh Heifien Eann:

#Bom Jalhre 1834 an entftand dle Frage, ob es nidyt mbglich fei die
Ungutmlicleiten, Gefalren, feien fie wahrhafte ober vorausgefeste, den SBeits
vevluft unb ble RKeften gu befeitigen, weldhe die {dhiefen Flachen an den bei-
ben Gnbpuncien der Baln am Sudquehannalh und ShHuplfifl nadh fich ziehen.
Die  iffentlihe Meinung wurbe Ylevauf in  gang Penfyloanien vou einem
Wiberwillen gegen bdie fchicfen Flachen ergriffen, auf die twir juridforumnen
tverden. Ginige Unfalle Gaben unbegrindet ben pIdplidien Scdhrecen unter der
Bevslferung vevanlaft; fie waven gleichivohl fehir wenige, aber dag offentliche
efdhrel daviiber dbertviel ihre Widptigteit.«

117, ,Diefer ffentliche Wiverwillen gegen die fhiefen Flachen in Pen-
fylvanien ging aud) davaus hervor, baf fie aus Mangel an tidtigen Beam:
ten und guten Worrichtungen, dem Gefthiftamanne und dem Reifenden eine
Hilflofigfeit wor Augen gefiihet Hatten, mit welcher fich die Gewandiheit des
ameritanijchen Dolfes felhr {dlecht vertragt.”

JUebrigens, tweld) eine Mrfache su Grunde gelegen fein mag, es Herrfehte
au diefer Beit in gang Penfylvanien ein WbfGeu vor den {dHiefen Fliaden,
Bon allen Seiten verlangte man, daf an ifre Stelle von Locomotiven er:
fleighare Nampen gebradit werden follen, ohne fih Nehenfehaft ju geben von
ver geringen Buglraft der Locomotive, fobald bie Neigung eine Srenge 3. B.
bie von 1 quf 100 nur um ein Geringed iberftelgt.”

Die Gefelgebung twidy dem Sirome, nidyt allein in der unyvern eid:
lihenFolgeeinervollfommen bemofratifdhen Regierungs:
form, fonbern felbft aud) veil de Betriehsfofien verfenigen {hiefen Fliden,
weldhe in der bem Staate gehorvigen Linie cvyichtet waven, quf eine verhalt:
nifmafig ftorfe Summe fidh beliefen

118, Jm weitern seigt der Berfaffer, vaf vie Bermeivung unmd
Auflaffung ver jdhiefen Flade von Columbia einenLimbau von 11 Meile
Bahn erforderte, die Linge ver Bahn fogar um 95 Kiftr. verklivyte,
und bie grdfite Netgung nur 1 in 1492 wurve.

§ite den Abbau ver {dhiefen Flade von ScHuylfl wire ein Ums=
bau von 31 Meile und eine Verlingerung ver Babn von 1687 ° mit
betrddhtlichern Koften nothwendig, wedbalb e8 unterblieb, ungeachiet ver
Anoronung der Regierung, Begliglich ved Lesteren fagt er am SHluffe
&eite 339 whnilid):

»Diefes Project wurbe verfagt.”

#Man fing an, fich gu fragen, ob ber Hnfwand, welden die fhiefe Ehene
von Suyltill evfordere, nicht an feiner begiehungsweifen Bedentfambeit durdy
den unbegweifelten Gefdhaftazuwadys verlove, und ob man, oline Ausdgabe efmer

Summe yon § Millionen Franes, alfo 1,600.000 Gulven Eonv. Miinge durd
Berfefferung des Dienfted mittelft Austaufh dev frehenven Mafdhinen am
@ deitel bev fdhicfen Ghene bder gevechien lngeduld der Handeldiwelt und per
Reifenven nidht Genugthuung leiften winvde.”

JMan forgte flie die Ueberbecfung dev gamgen fhiefen Flache mittelft
tines Dadyes, um die Daner der Seile ju vergrifern. Dies follte cine Nuse
Tage vou 40,000 Francs fein, Gin eingiges Seil fofiet 15.000 Frane,”

,Jtdts  defto weniger drangen bie Canal:Commifive in ihrem Besichte
fiber pen Betrieh vom Jahre 1838 wvon Newem auf den Abbau ber {chiefen
Flade, und der Oberintendant bes Trausportes Degeiduete died in feinem
dmifichen BVevichte an die Commifiive mit dem alten Worte einer Schadlich.
feit (nuisance,)”

119. Bevor wir ver Betriehdverhaltniffe bei viefer Bahn mit
cinigen Worten gedenfen, fet e8 geftattet, Hier voverft die MohamwFHuds
fon Gifenbafn mit ihren fehicfen Flachen zu Letrachten, wnd vann evft
wiever auf vie Bhiladelphia=Columbia=Bahn jurite ju fommen.

Die Mohawe=Huofon Gifenbahn hat nacdh) Seite 86 bed 1. Banved
oes Wered: ,Die tnneven Comunicationen der veveinigten Staaten
von Norpamerifa von F. N. v. Gerfiner, vedigivt von & Klein Wien 18424
bei Albany eine {chiefe Flache mit ver Steigung 1 auf 18 over 180}
HdYhe auf 3240' Kinge, und elne gweite bet Schenectady mit einem Ger
fille von gleihem WerhIltniffe oder 115/ Hidhe auf 2061/ Llnge.
Webeshauypt ift vas Brofil ver Hauptbahu auf ver Seite 86 ju erfehen®).

@ine Sweigbahn in die Stadt Ulbany ift 13 Deilen lang und hat
per wabrideinlichen Tervainlage nad), wie 8 auch nady Chevalier pag.
267 zu vermuthen fteht, eine Steigung etwva won 1 in 30 (). Die
Sweighalhn und vie Enoftrecten anfer den fdhiefen Flachen werden Blof
mit Bferven befahren, die fdhiefen Flichen mit frationdren Mafdhinen
Betrieben, und bie von diefen begringte mittlere Bahnftrecte von ver gedfs
ten usvehnung, auf weldyer dle grifte Steigung 1 in 225 ift, Yat
einen Lofomotivdienit.

Die Berfonen gehen nad) und vou Albany nur auf ver Sweighahn,
bie Raften bagegen zivifdien vem Hudfon und vem Audmilndungspuntie
ver Sweigbahn nur auf ver Hauptbabn, alfo {ber dle {dhlefe Tlacye bet
Albany ; von MohawE bis an dle Sweighahn aber Berfonen und Laften
auf ver Hauptbabhn, welde Leine Mittelftationen hat. Nad) Seite 92
obigen TWerles evgab fich fitr vas Jafhr 1838 vas ganyldhrige Trands
portquantunt int Bruttogewidht :
Tl ven Locomotivbetrieh | 106,100 Ton. auf 12 WMetlen.

53,116 , , 23 4
106,100 Ton auf 0.s9 Meilen,

und
Fitr die {Dhiefe Slache et Schenectady

und bet Albany 53,416 , , 0613
Fiw ven Bfervedienft . . . . . 106,400 , , 078
52,984 , , 1ot

53,116 , , 0Oz ,

120. Wird Gei dlefer nur mit fdrfern Flacdhfhinen plativien
Bahn vie Jugtraft auf Hovigontalen Streden mit 3y ver Bruttolaft
vovausdgefest, ver Berfehr nad) beiden Rihtungen glefdh grofi anges
nommen, der Dienft quf den fhiefen Flahen ohne Segengiige betvadiet,
wie ¢4 aud der Lage und ven Nachrichten gu fhliefen ift, und unter diee
fen Borausfegungen die Grifie ved RNupeffelted mit Ribgfcht auf die
Steigungen und Gefdlle cemittelt, fo ergibt fidh dle nach ven Linears
verhidltniffen der Babn bevingte, ver Kraft gugehenve Asbeitdgrdfe:

. fir Den Rocomotivbetrieh mit 36,481,430 I, 1/ Hoch gehoben.
v o Otilbetried o oany 5223959 , , ,
P n  Sthenectady 6,647,465 , , "

y » Bferdedienft 9,525,221 , » »  »

121, Soll irgend cin gevegelter Trandport mdglich fein, fo ift

pa8 Borhandenfein einer Communicationslinie unerlapliche Bebingnif,

R

o

#) Hier toie in der Fordfepung find durcdhaus englijche Mafe gu verftehem
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unb die darausd Hervorgehenden finangiellen Folgen und Beviiefniffe mitf
fer vom Tvandporte {tbertragen werben,

a) Auf Scite 89 find vie Koften der Hauptbahn von 16-124 Deilen
Rfinge nachgewiefen, von welchen die Voften 1, 2, 3, 4, 5, dann 8,
10 und 11, pufammen 708,643 Dollars betragen , und alg
Bahnanlagdtoften angefehen werven follen.

Gine Meile foftet valher 43,950 Dollavs und gibt gu 5 § jibeliche
Berinfung 2197 Dollars.

Die Ginvidytung ver fchicfen Fliche et Schenectady Toftete nadh
per 6. Voft 14,003 Dollars uno gibt die jahelichen 5  Sinfen
nmit 700 Dollars, und

fene ver fehiefen Fiddye Gei MWibany nad) ver 7. Poft 14,241
Dollars, und gibt vie jahrl. Binfen 712 Doll,

Die 9. Poft gibt vle Koften der Tocomotive 29,404 Doll, mit

1470 Doll, Sinfen.
pn n m o p Der Wagen fiix 18 Mellen 55,655 D.
mit 2778 Doll. Sinfen,

e v n on n n Vver Bferbe, Gefdhivre 2c. 6,019 Doll,
mit 301 Doll. Jinfen.
In ven Bauoften find dte Voften 12, 13, 14 und 15 nidt
aufgenommen worden, obwobl Poft 14 wenighensd grdften Theils
pabin gehdrte. Ghen fo mbdgen audy vie grdfern Koften der Sweigs

Bahn unbeachtet Glelben und dle BVauloften nur mit Hem obigen

gevingen Betvage fite jeve WMeile in Rechnung Fommen, wasd fire die

SBetriebarefultate per Locomotive mrd Bferdebahn zum Bortheile

geveicht, fnwvem die fabelichen Binfenr ver Anlage natinliy ven

Frandportsboften guguredinen finsy,

b) Die laufenven Auslagen wihrend ved Betriehed vom I, 1838 find
von &. 96 6i8 98 angegeben. Bon dlefen jollen wicver nur fene
Beritdfihtigung finven, die mit vem Trandportdgefhifte unauss
welhlichy verbunven find,  Diefem nadh {ollen bie unter 4, 2, 5,
10, 12 und 13 aufyefiihrten Bevdge aufer Beadptung Hleiben,
uith 8 gibt
Poit 3 Ausdlagen auf der fdhiefen Flhche bei Schenectady

7804 D. auf 039 Dieilen.

Poft 4 Auslagen auf ver johiefen Fliche et Ulbany 3353 D, auf
0613 Mei‘en.

Poft 6 Auslagen fiiv dle Pfervefraft 10,855 D. auf 252 M,
T § " » p Rocomotivfeaft 17,770 , , 143
s 8 ” » o Berfonenwagen 3,548 ,

v 9 » v o Saftwagen 1,534 ,
o 11, ¢ n Dabnunterhalt.11,161, , 18
©) Aud odicfen Clementen bevedhnen fich vie jihrlichen Auslagen flie
ble efngeliven Abtheilungen ved Trandporied :
e) fliv Den Locomotivbienft:
An Inteveffenn vom WAnfagsfanital
aud 143 Metfen Bahnanlagea 21971 D, 31,424 Dollars.
aud ven Lecomotivfoften . . . . . 1,470
aud dem Wagentapital flr 143 Deilen
A1549D. . . . .. ... 2,202
PWeiters flir
Rocomotivbraft . . . . . . . 17,770

"

n

Lafts und Verfonenwagenerhaliung fite ’
12 Meilen & 348D, . . . . 4176
Laofbwagenerhaltung fiy 2:44 Meilen a
949, . . . . .. 230

BahuerbaTtung fliv 143 Mez!m a 6 6. 8,809 ,

Bufammen 66,081 Dollays,
sber 36,481,430 Tonnen 1/ Hod) su 0 1800 Eents,

B) fir ven Sellbetrich auf ver ftefen Fiicpe bek Sdyenectady

An Intereflen vom Anlagdlapital
aud 039 Meilen Bahnanlagea 21974 D. 857 Dollars.
aud ver Ginvichtung ver fhiefen Flacge . 700
aud dem Wagenantauf fur 039 Meilen
154D . . o e e e . 60
Weiters
Wagenerhaltung fitr 0:39 Meil. 8348 . 135
RKoften der Kraft und (Srf)aﬂung per Gin=
viphung . . S 2117 .
Bahnunterhaltung oo 0 39 SDIeiIen .o 241,
Bufammen 9797 Dollars,
obet 6,647,165 Tonne 1/ Hodh gu  0-14m Gents.

y. i ven Sellbetrieh auf ver {dhiefen Flache Vet Albany:

NAn Sntereffes vom Anlagsfapital

aud 0-613 Deeilen Bahnanlage 42197 D, 1347 Dollaes

aud per Ginvichtung ver {hiefen Fladye . 2,

aud vem Wagenfapital & 154 Doll. . 95

Wheiters flir Laftwagenerhaltung & 949, 58,

Koftert ver Kraft u. ehalt, ver Cinrichtung 33563

Babhnunterhaltung von 0 613 WMeifen . 31,
Sujommen 5943 Dollges.

ooer 5,223,959 Tounen 1° Hodh gu 01137 Cents,

3. i den Piervebetrieh auf ven duferen Strecen:
An Inteveffen vom Unlagslapital
aud 252 Meilen Babnbar . . . ., 5,535 Dolgrs,
aud vem Pferve « und Gefchlrrfapital 302
aud vem Wagenfapital filr 252 Meilen 388
- Welters fir
PBferves u, Gefhivverhaltung . . . . 10855
Saﬁwngcnetf)altung vauf 112t PMeilen
494 9. e 105
Perjonenmwagenerhaliung auf 2 187 S)Ieirm
a254£‘>.......543,
Babnuntexhaltung von 22 M, 2 616D, 1,552
Bufammen 19,280 Dollars,
ober 9,525,221 Tonne 1/ Hodh ju 0.2024 Cents,
Beadtungdmwerth find die um 23 § nicorigern Jvanshoridtoften
auf Hev Setlbabm von Albany gegen Jene aur dex von Sdienectady, da
body exftere faft nur bie Halbe Frequeny und ble Ifache Hhfe hat. Ift
nlcht gufillig legtere durch eime Gedeutendere Grieuerung oder durdh,
nad oev Seit verfdobene Ginvedinungen hberlafiet, {o ift wabhys
{einlich ver Berfehr nad) Deiven SRicI;tuugen niht, wie vovaudgefest
wutde, gletd), fonvern nach der Ridjtung von Sdenectady gegen Aibany
grdfer als in der enigegengefesten Nidhtung, ohrwobT died bel einey BVatn
mit Dberoiegenver Werfonenfrequeng nicht von grofer Beveutungfetn Fann,
ba nur die wenigen Giuer aud) nur eine fleinere Ungleichfeit sulaffen.
St Reptered ver Fall, jo wivd, obne fibrigend die Refultate ed
Plevvebetriebes fihlbar su {tdren, ber Preid auf ver Albany Sellbaln
etwad fleigen, und fener auf ver Schenectavy Set'bahn etwad fallen,
Detve fich pem Dittelwerthe 01305 Cents fiir 1 Ton 1/ Hodh) nahern.
Dann alier wird ver Preid fity vie Locomotivbaln von 0°1809 bedeutender
fieigen mitffen, und per Bemeis liegt volljtindig vor, vafi der Tocomotivs
dienft wekt fiber 33 & theuerer trandportivt al8 ver Seilbetrieh , aber
noch viel theuerer tranépothrcn witrde, wenn nie Seflebenen .self actmg
Benlist miteven,
Nidytoveftoweniger finvet der Berfaffer ohne cine S’tcd)uuug borges
nommen gu Yaben, fich wabefheinlicy vurcy Snfbiration beredhtigt, auf
Seite 87 tm Shluffe ve8 obern Abfases gu fagen :

b gegentvirtig geht man aud) nocy mit pem Plone wm, die Qﬂﬂ&e felefe
Slache (von Scfencchady) gut wmgehen, weil ev Befvieh Deefelben, wie fpater
geseigh wivh, fehr Iofifpielig ift.e
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und auf Seite 99 im Beginn ves pweiten Ab6{aged die Erelamation bei-
aubringen :

2 Daf bie Trandportfoften fo Dedenbend {ind, rilrt von dem Toftfbieligen
WBetriebe der vel {diefen Fladhen te. 2

122. Ghevalier fagt Seite 266 :

o Tan befdiftiget fidy gegentwartig mit dem Ubbau bder fdiefen Flache
am Mohawt und an die Stelle ver gegenwirtigen Vahn von der Seite von
©dyenectady eine anbeve Linie ju bringen, in weldher bie gréfie Meigung 1 in
in 131 nidht iberfteigen foll,”

Gin Veweid, vaf die audgeflihrte Trace eine gang verfehlte ift, und
bie Anfage viefer {hiefen Flache nidht nothwenvig war, wenn ver Vrojefi-
verfaffer nicht won fo firengen Grunvfigen ausdging, die Steigung 1 in
131 al8 eine Dem Locomotivhienft nicht gutriigliche gu exfennen.

Ghevalier und Gerfiner flimmen dibrigens fibevein, dafi die Bahn
sine ber evflen und eine fehr unyollfommene fei, und daf fie einen febhr
befchrantien BVerfehr Habe, 1mftdnde, dle flir den Flor ver {diefen
Tlichen natinlid) fehr ungiinftig finv.

Wire die Neigung der Seitenbafn nidgt fo bedeutend, ol8 fie
vorausdgefet wurde, fo mwiirben bie Transportdfoften et vem Pferbes
betvieh filv diefelbe Transportdeinbeit fid) Hoher ftellen,

Die obigen Transporivefultate Taffen audh {dliefen, Daf der Trang.
port einer Tonne auf eine Meile weit itber eine Horvigontale BVahn

beim Rocomotivbienft 476 Cents,
v Seildienft 345,
y ‘Bferdentenft 534, fofte.

Wiirve Yeptere fhiefe Tliche von Albany nidht ein Fehler der
Kracirung, fondern eine vurd) Localverhiliniffe gebotene Nothwenvigleit
gewefen fein, und fie wollte mittelt Developpement in der Art umgangen
werben, baf die fubftituivte Trace, mit Locomotiven zu befabren, Feine
Hobere Steigung al8 die ber Deftehenden Babhu Yabe, fo mifte diefe
Babhn 40.6127 over 7°7 WMeilen Tang angelegt werden.

Diefe Bahuverlingerung, felbft Horizontal voraudgefeht, wiirde
filr Den Transport fener 53,116 Tonnen einen Aufwand von 19,532
Dollard erforvern, wahrend die jahrlichen Koften de8 Trandported u
pemfelben Punfie Hin mittelft ver Seilebene mit 5243 Dollars aus=
gewiefen find.  Sollte die fubftituivte Locomotivbahn audy um venfelben
Preid trandportiven fonnen, {o diivfte fle el unverinderter Steigung
(') (ndmlidy jener sie Lei der beftehenden Rocomotivbahn) die Linge
vort 2 Weilen nicht evreichen, was unmbglich ift, venn vie Bahn mitfte
Bei Diefer fdnge eine Steigung von mehr ald 1 in 91 erhalten, bei wel=
Ger die Lrandporisfpefen wicder nicht mehr diefelben fein Tonnen, fons
Dern Beveutend Hdfer entfallen miiffen.

123. Nad) viefer Cinfdhaltung wollen wir wieder ju Hen Bes
trachtungen fiber die BHiladelphiaColumbia Vahn guriifommen, um
nach Yhunlicheit die Betviebdverhaltnifie in ihren Erfolgen einigermafien
gritndlicher Fenuen gu lernen.

Nad) , Gerfiner’s inneven Communicationen Umerifa’s II. Band”
1aft fidy von Seite 124 Bid 140 fir diefe BVahn in ven beiven Jahren
1837 unp 1838 bie trandportivte Brutiolaft, mit Suhilfnahume der Gex
widhtdverhaltniffe fiir Berfonenfrequen; von Seite 92 ves L. Bandes,
auf 56,122 Tonnen aus vem Berfonenverfehr, und auf 263,334 Ton=
nen aud pem Laftenverlehr fiir vie gange Winge der BVahn fhliefen.
Died gibt gufammen 319,456 Tounen Gefammilaft.

Dasd Brofil ver Bahn tft in dlefem Werke blof auf 30 Meilen von
Bhilavelphia aud angegeben; nimmt wan daher diefed aus Chevalier's
WerFe und fest vorausd, daff auf forizontaler Bahn die nbthige Sugtraft
3y der Bruttolaft betrlgt und der Verfebr nach Heiven Richtungen gleich
grof ift, fo ergibt fich die der Kraft gugehenve Wrbeitdgrdfe:

a) auf bder [Qocomotivbahn wvifchen bvem fdiefen Flachen mit

203,106,528 Tonnen 1’ hod geboben;

b) filr vie fhiefe Flahe bei Schuylkill 31,817,818 Tonnen 1/ Hodh und

¢) fltr fene bei Golumbia 13,707,241 Tonnen 1/ hod), Pa nur et

1 ber Paffugiere fie paffiven mag,
alfo fitr beive letern zufammen 45,525,059 Tonnen 17 hod.

124. Guden wir nun die durc) ven Betrieb ju decenven Aug-
Tagen flir 2 Jabre:

Dey Bau diefer Vahu war in Folge Hiufiger BVaunmfialtungen
theuerer ald nothmendig. Abgefehen davon Dhat nah Seite
130 ver urfpriingliche Bau fitr 82 Meilen 3,694,576 Dollars oder jede
Metle 44,690 Dollavs geboftet , wovon die fahrlichen Interveffen 2235
Dollars find. Redhnet man vie Ginvidjtung der beiven {hiefen Flichen
wie bei per Mohawf=Hunfon BVahn mit 28,244 Dollavs ober erhdht
auf 30,000 Dollava, fo Dbetvagen die fdfrlichen Intereffen 1500 Doll.

2) $iir ven Locomotivbetried entfallen dafher nadyftefhenve Auslagen :
Sutereffen bed BVahnbaued flir 77 Meilen
a 4470 Dollars 2fhbrig
Die Anfdhaffungdtofien ver Lofomotive find mit
327,203 D. angegeben, ywovon nur 3 Theile
gevechnet werden foll, ba 1 Theil der Locompa
tive nicht benitpt twurde; mithin vie Inteveffen
Die BVahnunterhaltung ver 1 WMeile nach Seite
134 mitAusidhlufver Ab&nveruns
gen 3u 610 D, gibt
e Anfdhaffung ver Wagen fann in ‘ﬁucffid;t
ber Smal grbfiern BVabnlinge an Intereffen
wenigftend dad Doppelte von der vorigen
Bahn alfo 5556 D. und fiix 2 Jahre .
getechnet werben.
Tite 77 Meilen Wagenerhaltung zu 696 D.
Die Locomotingugfraft ohne Anffidytsperfonal
ergibt fidy flir ole Sahre 1837 und 1838
aus ver Tabelle Seite 136 aus ber Sums
me ver Woften 1, 2, 3, 4,8, 9, 10, 11,
12, 14 und 15

344,190 Doll.

21,810 ,

93,940

1,112

107,184

173,631
Sufammen 751,767 Doll,
ober 203,106,528 Tonnen 1/ Yody gu 03701 Cents,
Wollte man die, Seite 140 angedeuteten Berhiliniffe 1iber ven
Preid be8 Holzed und der Wnthracitfohle und veffen aequivalent
berluffihtigen, fo wiren vom 12, Poften des Brennbolzes 175 ¢
in Ab{hlng gu Svingen, um welthe ver Brennfinoff fiir ven Seil=
pienft wohletler {ft, died Hetrligt 8350 Dollars ober 1°1 $ bed gans
gen Aufmwanded, wodurcdh) der Tvansdport ver WrbeitdeinBeit auf
03650 Cents flele !
b) Filw die Leiven fdhiefen Flachen am Schuylfll uno bei Eolumbia
gufammen von 2805’ - 1800’ = 4605‘ ober 0872 Meilen
Lange und 187/ und 90’ Hihe:

oie gwelfdfhrigen Inteveffen der Bahnanlage find 3,898 Doll.
die gwetfihrigen Intereffen von 30,0009. alg

Ginvidhptungsfoften ver fchicfen Flichen . 3,000 ,
Goenfo flir bas Wagentapital , . 125
Fine %abnuntetf)altung 2610 9. . . 1,064
Fie Wagenerhaltung & 696 D, . 1,214
Die gefanumten BetriehsPoften ergeben fich aua

ver Tabelle Seite 136 -fiir 1837 und 1838

mit ven Boften 5 und 6 vann 13 . 55,287

Sufammen 64,588 Doll.
ober 45,525,050 Jomnen 1/ Hodh ju 0 1419 Cents.

125, An diefer Bahn trandportiven dle {hiefen Chenen daher
um 61 § wohlfeiler ald die Locomotivbafn. Dabet ift ju Verlickfichtigen,
paf nach der Tabelle der BetviebBausdlagen, Seite 136, alle Rubrifen
fiix ben Locomotivdienft won bven 3afhren 1837 I8 einfdlieflich
1839 bedeutend freigen, wihrend ole Rubrifen flir den Seflpienft
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efex abnehmen alé Fonftant Hleiben, fo vaf alfo, da jugleid der Bers
fehr fleigt, Der Sellvtenft in Den fpRtern Safiren DLeveutend wobl=
feiler trandportivt al8 in ben frithern. Audy wurde der Seilvienft ohne
Ausgleidhung durd) Gegenglige betrieben , was thn beveutens vertheuert,

Aus ven eben gegebenen Refulaten folgt audy, vaf 1 Tonne 1 engl.
Meile weit Horigontal reandportivt auf diefer BVahn

beim Rofomotivbienft 7-73 Cents unp
y  Selldienft 30 , fofte.

126. ©Sollte die Seilebene am ShHuylfill durch eine Locomotivs
babhn von gleidyer Befchaffenheit mit ver beftefenven Befeitigt werben,
aljo beifiufig mit 1 in 180 fteigend, {o miifite fte, von Fehlern ver urs
fpriinglichen Tracivung abgefehen, eine RWnge von 61 Metlen erhalten.
Um durd) beabfichtigte RKitrze und Befeitigung aller weitlufigen Beredh=
tungen mbglihen Bebentlichfeiten u entgehen, wollen wir von ver

Gteigung gang abfehen, un® die fubftituicte Bafn von 61 Meilen Hori=

sontal vovaudfegen. Die trandyovtivten 319,456 Fonnen wirden
felbit unter oiefer gitnftigen Bovausfepung etnen Aufwand von 158,042
Dollars exforvern, wibrend die {Diefe Flhche nur ehwa 45,148 Dollars
erfornerte.

3ft vie Tracirung verfehlt, fo erforvert vie Befeitigung ver fdhiefen
Flhche vocl) jeven Falld eine Berlingerung, wenn audy eine geringere
und tmmer dann eine bedeutendere Stelgung, ift aud) gewdhnlich mit
einem weit Foftfpicligern Baue verbunven, wodurd) ver Trandport auf
ber Locomotivbaln unbepweifelt immer audh theurer werden nwf.

129.  Sugleid) beblagt fich ver Heraudgeber ved8 Werfed in der
Note auf Seite 132 bitter fiber die SeitverfAumnif, tndem er in den
2 Yepten Beilen fagt:

»&6 fithrt alfo bie {chiefe Flache einen Beitverluft von beinafhe einer
Halben Stunve Gerbei,”

(Madh) feinen etgenen fritheven Nachweifungen aber eigentlich 271 Minuten.)

Dic Gefdpvinviglelt der Locomotive nady feiner friihern Angabe
gu 12 Mellen vovausdgelept, wive jur Griteigung der gleichen Hbhe
mittelft einer Singe von 6°4 Mellen aber 32 Minuten, alfo um 43 Mi-
nuten noc) mehr evforverlich fein, abgefehen davon, daf der Geflagte
Beitaufenthalt an ver {hiefen Flache Fein normaler war, und nothwendig
jene lnbehlifflichleit Geweifet, von ber Ghevalier tm 1. Banve Seite
337 Nadyricht gibs, und die toiv beveitd oben anfithrien. Mt welcher
Gewandifeit, Umfiht und Swedmifigleit der Dienft auf ven Seilebenen
beforat wurde, davon mbgen bie Worte ded Hevaudgebers Seite 132,
in ber 2. Seile ves 3. Abfases zeugen, wo er fagt:

wHat ver Trgin ble ScHuylbill-Briide paffirt, fo veldft hu die Locowo:
Hoe, bie Perfonentvagen twerden getvennt und fe 2 berfelben won Pferben bis
gue {dhiefen Gbene gegogen. Veide zufammen werben damn am vordern und
Bintern Gudbe mit furgen Seflftacden an bas endlofe Seil gebunden,
weldjes am @ipfel und am Fup der Ghene um Yorizontale Scheiben gefpaunt,
gwoifdien Befben Geleifen quf RNollen lduft.”

128. Wie e8 aber aud) in Umerita nidht an bl nven Gifevern
gegen bie {hiefen Flachen fehlt, die auch unfehicliche Wege nict fdheuen,
thre Refultate gum Nadytbeil gu entfiellen, geht aus nadyftehender Nadys
ricdht M. Chevalier's auf Seite 348 ved angefiihrien Werfed fm untern
Abfae Hervor, er fagt nimlich :

oSine ber vorsfiglidhften laufendven Yuslagen bdet Columbia=-Gifenbaln
wurben Didher duvdy den Befrleh dev {dhiefen Flachen wevanlaft, Sn dem Be:
tidjte bom 8. December 1836 gaben die Canal-Gommifire an, daf eine der
fthiefen Flachen, namlih jene von Golumbia, {ihelih 93.280 Franes fofte.”
Gr Beforicht weiters das angegebene Detail unp zeigt, vaf darin un«
rechtmifiger Weife der Bfervevienft auf ver vorliegenden Strede mit
26,667 Tranes, unv iweiters 10,667 Francs ald BVergrbferung det
Locomotivbetriebstoften burd Berfhumniffe aufgeredmet {ind,
it Vefeitigung diefer Boften Gleiben blof 55,946 Trancs over
10,494 Dollars ald Koften diefes Seilbetriehes librig.

Berner fagt . Chevalier :

«Nady ben Beilagen gu dem Bevidjte ber Canal-Commiffare vom 6. Des

. cember 1837 Defrugen die Befriebslofen ber Shuylbit fhiefen Fladghe ohue
Ginfdiug ver Raffirede am Fufe der Rampe 72,000 Franes.”
Gin weit glinftigeres Crgebnif. Am Schluffe ver Seite 349 fagt derfelbe:
,Der {ehmliche Winfch , den Staat yon ben RKoften biefer wei {dyiefen
Fladien zu Befreien, weldie fdhienen fir fich ollein mehr Foften 3u follen
als bie Grfhalinng der gangen iibrigen Bahn, way, wie wiv fagfen, ein der
madtigften Beweggriinbe, weldje dbem Projecte, fte gu befeitigen Nachbradt ga
Ben, und welhe bie Befeit.gung dev {diefen Fladge von Golumbia ju wers
orbnen vevanlaften.”

Nebrigend mitffen wiv ¢8 bei der Wnempfehlung ver Nachlefung des
eben gepadyten Werkes flie alle diefenigen bemendven (affen, die mit mehr
Sujammenhang und in grofevn Limfange iiber vie eben dDavgelegten Vers
paltniffe Nachridht winfehen.

129. Die auf Bevanlaffung ded unbedingten Vertheivigers ver
Locomotivbabnen unter allen venfbhaven BVerhaltniffen, 6 aher
gegebenen Betracdhtungen fiber die vovgenannten fdiefen Flachen diivften
genugfam die @rundlofigleit der piefem Syfteme aufgedrungenen Schivs
lichEeit Beleuchtet und den Stanvpunft gegeigt Haben, ven wels
dem e3 mbglich ift, iolche vie gute Sade verbidhtigende Behany=
fungen fity mit allem Rechte anzufprediende Gegenbeweiie Hingugeben.
Dody ¢8 find diefe Objefte nur Flein, und fo fann 8 denn ges
fdyehen, vaf fie leicht gu unridptigen Sclitfen benlist werben Fnnern.
Unbegreiflich aber ift e8, vaf aud eine P ortage Gtieubahn fidh dagu
Hergeben muf! Die grofartigfte in ver gangen befannten Welt! Dies
fenige, ole nur nad) veiflidhften Grwigungen zur That wurbe!
Diejenige, vie dem befolgten Plane gemaf vielleicht ald pasd v o [TLoms
menfte Meifterfti E fich evweifet, — die mit vollem Redhte al8
Borbild dienen Fann, und die, bezliglich auf BVenupung von Oerts
Tidhteiten — man dayf e8 ungeicheut fagen — durdh Feine Crfindung
Hinftiger Sabrhunderte an dem Rufe ihrev Meifterfhaft gefrankt wevven
toltd ; denn der Grund ihred Blanes liegt viel gu tief, a3 vaf ihn felbft
oie glingendite Grfindung alteviven Ednnte. *)

Dody horen wir, wad unfer wobl untervichieter und glaubuiredigey
Autor M. Chevalier unsd bierliber bevichtet ; er fagt Seite 395

Jm ven Sauptfamm bes Aleghany.Gebivges zu iberfetien, mufte
man auf eine Gifenbahn juricdfommen. Die Sefepgebung war genug Imgg:
fam, fidy Gleviiber zu entfcheiven, Mehreve wollten, daf man fidh nur auf eine
Mac-Avamifivte Strafe befchrinten folle. Deffen ungeachtet wurde SR.’ RNobin:
fon 3u Gube bes Safhres 1828 beaufivagt, die Studlen fitr eine (Stfeuba[;'n
vovgunehmen und am 21, November 1829 erflattete ev feinen Bevidt an die
Canal-Commifiare.” .

Nachoem Chevalier mehreved , die geographifthe Lage Petreffende
berichtet, fagt ev auf Seite 396 welter:

#Die @eftaltung ves natinlichen Bobens fellte den Vebergangéiunct vou
DBlaiv viel leichier evveichbar bav, alg die andern, obgleich evnicht vev niebrigfie war.”

—————— LG entvectte Hald, baf gerade wm Uiebergangdyuncte
bas Tetrain gur Durchfithrung eines Tunncls geeignet {ei, weldjer mittelft
eluer Ringe vou 1600 Meter ¢8 gugelaffen Yatte, nodh wiel tiefer gu gehen, ol
felbft bex Nebergangspunct von Sugar Run, Beweggrinde, die i) fog’ield)’bu
seichuen werbe, verantagten {hn biefm Sunnel eine grofie Widitighelt betju=
meffen, Die Bahun wwitrde von Hier fgh Herabgefenit haben gegen Johnfiown,
ben Thilern von Lauvel Run und Hein Conemaugh folgend ,— — —
— — — Die %ange von ecinem Gtromthale in das anver pwifdhen
Sofnitoton und Hollibaysbury follte 61-4 Rifometre werven, Oas Gange bee
Gefitlle war 692 Metres. Diefe twaven vorjugdweife in 10 feiefen Ghenen
sufammengedringt, von jeber Geite des Gebirges in gleicher Anzall verdfeilt,
— — — — ©ie hatten eine mafige fange, aber ihye Meigung Wwar fefe
fieil 9. 1. 6 Dbis 17 Procent, sver 1 auf 16% big 1 auf 5y, wnd bel e‘“‘f
biefer ging ev felbft Bis zu 49 Brocent over felfr nafe 1auf 2, ehrigns ilimt
bied nuv ein vorliufiges Project, weldjes M. Nobinfou bei den lefen Gtubien

gewiff verbeffert Yittte,” o Rt b
TRy R e ] u Gaben, wenn gleich & Sieim per
) -%Iitrlmfg;}ee%ee? :\T: gﬁfh?;:% gg;%irz (So)mmxmicutioneu b(g'd t’;“l"g‘fgg::
Gtaaten von Norbamerifa, Wien 1843, tm "f. d%?}:cgaefefﬂﬂlmﬂ bes
Sdhluffe vou Rr. 2 fagt: ,uud pagfelbe (ndmbl )biiltfte bie Beit nicht

; 4 N ' d)
Seilvienftes) ,Wwitd mit anbern gefihehen; an o thvent 40 qes
el feuﬁ fot" in weidjer man die PortagesSijenbatu mit et 16,8

Y wed o feent foith,”
neigten Gbenen buvdh eine newe, gwecmifigers Anlage efed
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» IR Jebinfon dadyte, ed toltvde moglich fein, an den {ehicfon Chenen auf
ber Thivite tie ftationdven Mafchinen ju erfpaven, nbem der grifle Berfehr
von Weft nadh Often fiatt Hat* — — — — — — — — Fiiv dle tweft=
lidge Eeite feiste Nobinfon die Miglichleit voraus, an dle Stelle von fatics
ndven Dampfmajdyinen Waffervdver oder Wafferfdulmafchinen ju bringen.”

130. ,Dicfom Plane fetite ver Oberft Long, feiner Eeits mit dem Stu-
dium fiiv bdiefe Gifenbafn Detvaut, einen andern enfgegen , weldher wohl Hies
felbe Michtung wevfolgte, aber won jenemr Nobinfow's in el wefentlichen
Puncten abiwicy:

1. M. Leng verwarf den Tunnel an bem Hichften Gebivgsriicten, obgleidh
die BVefchaffenheit bes Sefteins anf vie Yeichte Uusfiilrbarfeit desfelben
fehliefen liep.

2. Bertheilte v die Gefdlle anbders nwd befehlof die {dhiefen Ghenen an:
berd angutwenden, Dief war bie Hervortrefendfte BVerfchievenfeit dev
Aniicht gwifden Gm und Robinjon,”

»Jobinfon dbachte, daf darin Subdmlidyfeit und Ocfonomie liege, dle Ges
fille fo fehr als mbglich in vie {dhiefen Ghenen zu brdngen, uud daf davin
feine Unzutdmlichfeit wolhl aber Vortheil wive, fir vie fdhiefen Chenen fravfe
Steigungen anguwenden, und in Folge deflen ihre Lingen zu vervingemn ; fveil,
cinerfeits bic Portage Gifenbahn nach der Meinung aller, die fich bidher vas
mit befhdftigten, nur jum Waaventransport befimmt fei, und baf auters
feits aus ver Berfivgung dev {dhiefen Gbemen eine weit gurofeve Leichtigheit
bed Dienfles, und eine Grfparnif in vev Gnenerung der Seile, ald Mifadye
Dbepentenver Auslagen, hevvorgehen mife.  NMobinfon ivar weiters dbergeugt,
bafi {chiefe @bemen {ehwer ju Yanbdhaben find, wenn fie in ihrem Profile feine
gevade Rinie haben ; uud vorgiglidy, wenn fie foldje Seitenbiegungen enthal:
ten, weldpe nicht threr gangen Uusdehuung nady in eimer und verfelben Ber:
ticalebene liegen, Oberft fong dagegen verwarf die ftarten €telgungen. Gr
og eine lingeve fdhiefe Gbene elner Fivgern fdrfer feigenven vor. Gv feple
voraus, baf ¢8 ausfithrbar und niplich fei, die fhiefen Ghenen mit einer fo
geméifigten Reigung vovyurichten, daf man , firenge genommen, die ftationds
ven WMajdyinen Lefeitigen und die Wagen daviiber mit Pfervetraft Hinaufjchafs
fen finne — — — — — — - L e o = =

»Bon ben ellf {hiefen Ghenen, die er vorfhlug, Hatten gwei eine Linge
von 2600 Metve. Jobinjon Hielt fich unter 800 Metve, Long blich faft ftets
unter 51/; Procent ober 1 auf 1925 fiiv dle Steigung, wnd in feinem Falle
ging eov itbev 8%/, Brocent ober 1 auf 11-23. Iu Vegug auf die Ldnge feiner
Rampen und ihver Seitenausbiegungen, o wie ver allgemeinen Bertheir
fung  ber @efille wav Pas  Projeet bes Dberft  Long weit unfer
dem anderit, Judeffen Hatte er erfannt, Haf man durdy einen wm vem Thale
Des Fleinen Gonemaugh gwedndfig angebrachten Tunncl von ehva 305 Metre
Linge einen Umiveg vou 1600 Metve vermeiven tdnune, den Nobinfon fidh
gefallen lief; uud bief wav eine wivtliche Bevbefjerung.

181, Gine lebhafte Polemit entfpann fich wifchen Robinfon und dem
Oberft Long dber ihve Dbeglehungdweifen Kracen, Robiujon wav es nidt
fehiwer 3u geigen, bap feine Tvace einen viel wohljeilern Transport geftatte,
baf fle geeignet fei, in Dberjelben Beit eine weit guofiere Menge Waaren
itber bic BWahu gu fdaffen, und vaf die {diefen Ghenen ves Oberft Long
gang uud gav unausfibrbav feien. G bevief fidy als Beifpiel auf vie enge
lifge Gifenbalhm von Gromford nad) High-Peaf, wo die fchiefen Gbenen
©teigungen von 1 auf 6's bié 1 auf 8 Haben, auf jene von Garbondale
nady Honesvale, die eben in den Veveinigten-Staaten beendigt war, Gr un-
terftipte feine Meinung mit vollfommen  Begriindeten finangiellen und me-
Ganifdhen  Beveduungen, Gleidwohl gab man thm nur gur Halfte vedt,
©ie¢ Canal-Commiffive und bdie Gefesgebung verordneten, vaff nad) nenen
Sfublen vorgegangen iwetbe, und ein befondever Nrtifel efnes Gefepes  un-
terfagte namenilich den Tunnel, weldhen RNobinfon im hochfen Puncte Hes
®ebivges vorgefchlagen hatte. Die enifdhicbene Trace, nad) welder bie Gifen=
bl durch Weldy audgefibet wurde, weicht indeffen wou ver bes Robinfon
wenig ab. Die fhiefen Flacdhen find weniger freil und langer, — — —
Der Tunnel am Edjeidepuntte ift vermicden, und man Gat jenen eviffnet,
weldpen  ber Dberft Loug in dem Thale bes FHeinen Conemaugh empfolh-

Ten Gatte.”
Weiters fagt ver BVerfaffer dber vie Bahn:

Shre Linge ift 59 Kilometre, vdev 7 746 dfterveidyifche Meilen ; fie enthalt
10 fdjiefe Gbenen, deven grofte Neigung 10/, Procent oder 1 anf 93/, ift,
und  derer lLingfte 940 Mefve oder 4956 itevreidyifche Klafter  Yorizon-
tale @rundlinie Hat,”

Die beiverfeitd gu hberfteigenden Hihen flnd 7831 M. oder
413210 biter,

Auf Seite 399 i 401 gibt ev die Detailverhiltniffe der Bapy,
wornady die flinge aller Ramypen 7040 WMtr. cder 0928 Hiter, WMellen,
per grofte Swifdenvaum prifden gwei benachbarten Ramyen 2102 Kis
Tometer oder 2777 bftere. Meilen, ber Fleinfte 024 RKilometer ober 126
biters. Riftr. ift.

Nuf Seite 401 fagh ev weiters

,©0 nefmen dle {dhiefen Fladhen den adyten ThHeil der Kinge ein; allein
fie evfteigen 78 Procent der gangen Hihe. MMit einer febenfachen Ausvey-
nung dev fibvigen ebenen Theile ber Wahn, wird im Gangen nuv bey viete
Theil der Hofe ettva 172 Metve gegen 612 erfiiegen.”

Neber die aufgeftellten Mafhinen gu 30 und 35 Fferdebeifien
fagt er, daf fie wobl febr cinfach gebaut find abev viel Brennmaterial
erforbern.

132, Hievaufbefpricht er einige finangielle Berbiltniffe und Bau-
gegenftinve, und fommt auf Seite 404 im Yetsten Ubfake iber Perfonens
frequeny gu fyrechen. Die Nachricht hierhiber iR nach dev Lereits be-
fannten in dem amerifanifhen Publifum vevbreiteten Abneigung gegen
pie Anwendbung von fhiefen Flicdhen um fo intereffanter, er {agt
ndmlid)

SMan witd fich fdwer vorftellen, daf e8 Reifende geben twverde, dle fich
auf biefe Strafe wagen witben, Jndeffen crvichtete man im Jalhve 1834
einen Deligence:Dienft. Int Jahre 1835 twaven ihrer davauf wel, Seit
piefer Beit wudhs der Pevjonenverfehr beveutend an, Wilrend dev erften zwei
Jalve, obgleich auf der BVahn nur fehr wenig Drdnung ivay,
erfufpren dle Reifewagen  feinen  Unfall, Auf  der fdhiefen Fliche am
Sduylfiffl auf ter Golumbia - Bahn war man gang und gar uwidht fo
gliictlich; alfein feit dem Salhre 1835 melden ble Bevichte der Canal - Com:
mifidve Michts von ivgend elnem Ungllicfe, tvelches an den Reifenven
anf ten fepiefen Flachen ber einen ober der anbeen Valn fich jugefvagen
Ditte ©

AWiahrend der Campagne vou 1836 Yatte nach dem Bevidite der Canal:
Gommiffive vom 8. December dedfelben Jahres ein eingiger Unfall auf ben
Rampen der Portage-Valhn Statt; allein dlef Gat cinen Laflengug betroffen.
Die frrenge Jalnedzeit, welde in dbem Herge ded Gebirges fefyr falt ift, twav
nicht ju Gnbde; die Scyienen und dag Seil waven mit einer Eidvinpe Ledectt.
Dev Train glitt vidwdvts und futeyte mit grofer Heftigheit Hevab.”

»Seit 1835 (GHE man jeben Tvain von elnem Sidjerfeitsvagen begleiten,
weldyer fiir den Fall eined Sellbruches oder wenn ein Wagen fich los maden
follte, die heraligehende Bewegung durc) dle Relbung Hemmen wiirde, toclde
gwel Holzitlicke auf der Bahn Hervorbringen, die auf die Schienen durc) basd
Gefdyelhen ved Unfalled {elbft hevabgevpricft werden. In mehr als einer Lage
hat fidh diefe BVorvidhtung fehr niplich Dewiefen, Sie wuwrde ein Segenftand
fortgefeister Bevdnderungen, welche diefelbe , um e8 mit ven Canal-Conmmiffd:
ven gu fagen, immer fddpbarer werden Uefen. Anbevfeitd weis man, daf ¢8
leicht ift Ddiefelbe Wirfung fefir juverliffig zu exlangen, wenn man eine ber
Achfen eincs jeben Wagens mit einem Eleinen Spervade ausviiftet, weldjes Bes
ftimmt ift, bas Umbrehen bev MNader zu verhinbern, fobald dexr Wagen guviids
vollen follte, und deffen €peviung nicht in Wirtfunteit gefept wird, aufie auf
ven fhiefen Fldchen.”

S3m Jafre 1836 Hatte die Portage:BVali vom 5. Apeil Bis 31, Dcheber
15.747 Reifende in ven Deligencen befrdert, ohne 3424 Gmigranten gu reds
nen, welche fich mittelft rer Laftwagen nady Weften Hegaben,”

,&0 Dewdfren fidy ofue Beventen vie fehiefen Flachen von Portage fiie
ben Berfelhr dev Neifenden geelgnet, fatt ifn gu Hemmen, Alein die Yaupts
fachlichfte Veftimmung viefer Vahn it Waaren aufjunefmen; ifre fdiefe
Slachen evlauben in biefer Begiehung einen felhr lebhaften Verfely, tie fich
bavon gu fbergeugen leicht 1ft. Die langfe dlefer {diefen Fladen fat 951
Pletre Linge. 6 find 5 Minuten nofhwendig filr eimen Train um fie von
Wnfen nad) Oben over von Oben nady Unten zu durdhlaufen; 2, u 'bm
Un: und Abhdngen des Suges *). Man faun fomit 8 Wedhfel (n eme?
Stunde Hewirfen, Jeber Sug befeht aus 3 Wagen mit 2700 Kilogram Loz
bung fiiv jeven; die jedesmal gefdrvevie Dieuge betrigt dafher 8 Tonnew, ober
64 Tomuen in ber Stunve, oder 768 Tounen fiir jeden Tag zu 12 @tunbfll,
ober enblid) 192.000 Tonnen filx jede Kampagne wvou 250 Tagen.” (Dies

*) Die Biige wurven hier ndmlidy an dag Forberfeil nach ber ehen o Bx:;
fdywerlidyen al8 foftfpictigen, langfamen und unfichern Avt ded geme%t i'
flen %n. und Abbindens mitfelft Fuvger Seilftide befefti=
get und abgeldft.,
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gébe in unfern Berhaltniffen eine jdfuliche Bewequng, 608 nach einey Ridy-
tung vou 21/ Millionen Centnern bet taglich f2findiger Betriehsgeit, Ginen
gleichen Umfang tonnte der Gegenverfelr audh Haben.)

,Benn man die Kvaft ver Mafthinen in der Mt freigerde, dof fle mit
gleicher Reichtigheit mit 12 Tomnen Bbelabene Sitge Gewegen tounten, titre
man eine Fortfdhaffung von 300.000 Tonuen fiv vie Rampagne von 230 Tas
gen erveichen, obev fogar 500.000 B8 600.000 Tounen bei Bovansfepung
ves Zag und Nacht ununterbrodenen Dienfles, was willlg mit bem wou den
Ymevitaneen auf jihren Communicationslinien angenommenen Syftem ves Diens
feg fibeveinftimmt.”  (Dies gdbe nah unfern Berhdltiffen bie 11 Millionen
Gentner jahelich.)

+@egen Ende ded Jahres 1837 Hielt man ed fitv leiht , ven Dienft in
per Yrt gu organifiven, dafi bie Neifenden bie Gnifernung von Hollivaysbnry
nady Johuftown in 41, Stunden guverldffig suviiclegen founten, b, i, 13%,
Rilometer, (1+s Sftervreichifche Meilen) fiiv jede Stunve, die Anfenthalte singes
vechmet, und die Waaren in 8 Stunden, was 74, RKilometer (nidht
gang elner Meile) fir dle Stunbe entfpricht; bdie fhier cben angegeigten
@efdwindigbeiten find inbeffen zu femer Selt nuv unvegelmapig evveicht
wotben.”

133, Die Grdfe bed fiber die Bahn in einer Richtung verfithrien
Fradhtquantums war nach Gerfiner Seite 144 tm Sahre 1839 —
60,000 Tonnen amevifanifhe. Dad Bruttogewicht ded gangen Ver-
fehres fann daher etiva mit 95,000 Tonnen nach feder Richtung anges
fhlagen werden. Gine grofie Genauigheit ift aus Mangel guveicenver
Ungaben nicht mdglic), gum Glhide aber ift fie audh nicht nothwendig, va
¢ flch hier nicht 1 u abfolute, fondern 6lod um relative Werthe Hanvelt. Mit
Boraudfehung von 1/, o ver Bruttolafl fitr die Sugbraft auf Hovigontalen
©treden berehnet fidp nad) dem fn Chevalier's Werf. Seite 399 gege-
benen Brofile ber Babn vie Grdfe der niiglichen fummarifthen Transs
yort8leiftung :

fir den Rocomotivdienft . . 38.285,000 und
fite ben Setlvienft . 60.610,000 amerif, Tonnen
einen Metve Hod) gehoben.

Die Angaben nad) Gerfluer und nach Chevalier fimmen flie die
PBortage-Bahn der Grdfie nadh) nicht alle fikerein, ofne dedhalb fehr be=
Deutende Vnterfhiede audgumwetfen, ¢3 mag daher erlaudt fein, wie ¢8 gur
Bervollftindigung ver Angaben nothiwendlg witd, die Anfase bellebig
aud diefent ober fenem Werke ju entnehmen,

18U, Nach Chevalier betragen die Anlagaloften der gangen Babhn
8.959,000 Franed affo ypr. Rilom. 151,846 Franes Gapital und
7592 Trancs jihiliche Intevefen.

Die Ginrichtung ver fhiefen Flichen Hatte 1.541,000 Francs als
Anlagscapital gefoftet, und bevingt 77,050 Franes jahuliche Inter=
effen. —

Die Bahnunterfaltung belief fich {Aerlich auf 3440 Feaned firv
Pent Rilom,

135, Werven nach) Gerfiner, und gwar nad) den Angaben von
Seite 145 und 146, dle Betriebbauslagen im Durchihnitte dev Jahre
1834 und 1840 evmittelt, fo wird Hierfle erhalten :

a) lr ven Locomotive und Bfervevlenft 207,502 Brcd.
b) Fite ven Setlvienft . 285,373
wobei nach ver Tabelle Seite 146 die Poften 1, 2, 3 uad 7 gang,
von Boft 8 cin Drittheil als allgemeine und commersielle Asulagn

Weggelafierr, Poft 11 und der Reft von ¥/ytheilen der Poft 8 ju glei-
Ben Thetlen auf ven BVahn« nabd auf ben Seilbetriel vertheilt ift.

Dafi ber Bfervedienft dem Locomctivdienfte eingevedinet witrde,
fhabet Tegterem nicht, weil nur da Pferde verwenbdet werden , wo fie
fic) woblfetler erweifen alg oie ocomotive.

186, Dic Beforgung ded gangen Tvansported exforderte daber im
Gangen nadftehenven Anfwand -

a) e vie 52 Rilom. Tange Locomotivhahu ;

An Berginfung ver Anlagebeften aud ven
Bafnbau und Locomotivftand & 7592 Fred. 394,784 Freh.
Fitr Verginfung der Wagenanfdhaffungdtoften
wid flie die Grhaltung werde nach der Albangs
Sdyenectady = Bahn DLeiltufg pr. 1 Kilom.
Vahulinge gerechmet 1425 Francs, gibt . . 74,100
Bahuunterhaltung & 3440 Franes
Obige Betriehdauslagen

1

178,880
207,502

Bufammen 855,266 Fres.
oder fitr 38.285,000 Tonmen 1 Metve hody gu 0'ozeas Fred.
b) Wite die 701 RKilom. langen 10 Seilebenen: ‘
An Verginfung der Anlagsfofien aud vem
Bahnbauw & 7592 Fres. . 53,448 Qred
aud der Ginridftung ver Seilebenen . . 77,050 ,
Sl Wagen = Verzinjung uny Erhaltung
4 1425 Qeaned . . . . ., . . 10,032 ,
Bahnunterhaltung a 3440 Feed, . . 24218
Dbige BVetriebsausdlagen 285,873

Sufammen 450,121 Fres.

ober fir 60.610,000 Jon. 1 Metre hoch gu Ooovsas Fred,

Der ITransdport von 1 amerif, Tonne auf £ Metre Hodh gehoben

verurfacht daber auf der Locomotivbahn Imal grdfere Auslagen; obet

ber Qocomotivbetried ift auf vtefer Bahn 3mal theues
ver ald der Seilbetyied.

Diefen Refultaten gemif foftet auch eine amerit, Toune auf einen
Kifom. Horvigontal verfhfrt
beim Rocomotivdienft 0'oves Tred.
” @elIbicnft .. Ooes  p

137, Wenn nun ver Bertheidiger ved Locomotivbetriehed gerabes
31 ba8 Gegentheil bifentlich audfpricht und am Schluffe der, Geite 209
angegogenen Gtelle die Befeitigung ver fhlefen Chenen behaubtet, veil,
wie e fich ausoriiche, die Grgebniffe iber die Audlagen ed Betriched
Fliglich waven — a8 ift von folchen Ausfpritchen gu Yalten? was von
ber Behauptung ded Umbaued der Sellehenen in Locomotivbetylehss
fieeten, alfo De8 UmBaues ver gangen Bahn ju penfent

Yoer aucy der Heraudgeber ved Werke von Gerfiner {iber bie
amer(f. Gommunifationen gefdllt fich tn gleichem Licjte, indem ev Seite
144 bes I Banbves tn rer 18. eile fagt :

,Die Bolle fiiv bie Bewegleaft find jedod) bed Yofifpieligen Betriches vev
{chiefen Flachen halber viel Hofer geftellt.”

Gine Gricheinung, Hber welche der Juhrmann fich nicht ywuns
bert, da er, am Fufe von Anhdhen die ndihigen %orfpannépfe;bﬁ U
Begaflen gewohnt, aus Grfahrung {chltefit taf der Kransport 1iber
Gebirgsfirafien theuever fein miffe, al8 im flahen Qande; o abes
fiir oiefe Wahrnehmung in ven praftifden matf)cma'tifdysmed')ani.fd)eu
Wiffenfchaften ficy Sriinde finden laffen, etfehen wir — !cmc‘t. —_
aug unfevem Autor nidyt, unp miffen in viejer Berlegenheit die Hes
bung diefed Swetfeld dem nachfichtigen Lefer fiberlaffen; nue erfefen
wit aus einem in 9. 133 er ,Off » Deutfdhen Boft” u Gunften
bes Locomotivbetriebed etngecliften Ustifel, vaf dlefer WNmitand blcm
Autor bennoch nicht {hadet — Gewefromann fle unfern Locomptivs
BetriebBuertheiniger gu fein.

Dad obige ghnftige Berhalinif der S?efultatc .bce CfSeKIbfcngcﬁ
mit ven {dhlechten tn Anwendung ftehenden fiven ﬂ)?ﬂf\l’f""" er‘amr ﬂ‘t
Qocomotivbienft grimgt an'’s Unglaublidhe. Qif urfache vaven lieg
etnmal und vorglighd) in der DHiufgern %enui.gung ber Seifebenen
‘self acting, penn Srite 142 in per 6. Belle wird gefugt:

A Sentrrer et Y
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,— — — — unb iwAfrend er (ber Train) aufgesogen witd, geht gewdhn:
Uy gu gleicher Beit ein anberer Tvain auf bdem giweiten Seleife Hevab.” —

~— pann aber audy in ver flir den Locomotivdienft auf ven SBwi-
{denfireden wnvortheilpaften Befdrlinfung ver Betriebslinge.

Gfevalier, der ftber diefer Gegenftand nad) verfifieenen Ridh-
tungen theilweife DVergleihe unternafm, fagt Seite 407 fm lepten
Abfap unter andern aquch:

L Diefe Biffern, welche dag Grgebnifi ved Betriebsjahres 1837 ficger fielte,
find, die fdhiefon Flidyen anlangend, verfaltnifmdifig fehr unter den buvch die
Golumbia fhiefe Tlade vervanlaften Koften, und felbft yuter jenen dev
SGuyltill Ghene auf ver Columbia-Bahn, Mehreve Urfachen fragen u die-
fem Unterfhiede bei. Die Auslagen fiir Brenufloff find weit grdfer an dev
EGuylHll Gbene alé an jenen der Portagebahn, obgleich die Hihe fener gang
und gat uidyt ble mittleve Hohe diefer evreicht. Jm Jafre 1837 Toftete die
an ber Sduylfif{ Ghene verbrannte Kohle 21.415 Frances im Vergleidhe von
20 Franes 33 6. fitv die Tonne. AUnf der Portage:Bahn gahlte man fie nmv
mit 6 Francs die Tonne und man verbraudpte fiv jebe Ghene im Jahre 1837
nut filt 3840 Franed . ac,

138, Wir wollen {n viefen Gegenftande ven BVerfaffer verlaffen

unb jur Seite 411 fiberforingen, wo ex im vorleten Abfase Nadhe

ftehended fagt:

o Bir haben {dhon MNadricht gegeben, twie die {thiefen Flachen in Pen:
filpanien in Folge der Unvolfommendeit und der Langfamfeit bes Dienftes
bet ihrem Gutfichen und in Folge der anfinglidh erforderlidhen grofen Aus-
tagen fiv {hren Betrieh unbelieht geworden find. Die Jegierung beaufivagte
alfo im Sahre 1836 und 1837 die Ganal-Commiffire ju unterfuchen, ob es
nidt mbglich tedve, das Alleghany Bebivge gu fberfepen ofne ieder der {hie
fen Sladen au Bendthigen, wie dic Gefell{dhaft der Baltimore-Ohio Eifenbahn
e8 auf ben RMath ihrer Ingenieuve zu thun exflavte. Diefes Borhaben ift Heut
gu Tage vertorfen. Filr eine vor Allem jum Waarentransporte befiimmie
und jum Besfhleppen fhwever Grjeugniffe bevufene Lnfe ift jur Ueberwindbung
von Hohenunterfhieden in einem Gebiethe , wo dlefe fo grof find als Hier,
wo fich die Gifenbabhn von Portage enttvidelt, der befte, der eingige Husiveg
per ver [hiefen Flahen dureh Rubeplite mit duforf fanften Sleigungen ver-
Bunden, u. {. w.

Seite 412 in der 3. Beile fahrt er fort:

#Die Sffentliche Meinung in den veveinigten Staaten Hat fich ivve fithren
laffen iber ble Grvenge, innerhall iweldher 8 Wortheil ift, ben Trvansport Lo-
comotiven anjuperirauen. Die farfen Steigungen, welde dle amevifanifhen
Sugenieure auf bem groften Theile ihrer Gifenbalhnen eingefithrt faben, und weldye
bie Locomotive ofne Gefalr dberfeigen, Hat diefen Fehler in ber OeffentlichTeit
qum Berivouen gebradt, Vel nur Hefhrinften Capitalien zuv Berfliigung Hat-
ten bie Privat- und Staats-Ingenieuve ftets die Sfoncmifhe Frage lebhaft vor
pen Augen. Sie haben erfannt, die quferordentliche Grhshung ver Anlagefofien
englifther Gifendahnen viihre davon Yer, vaf in Grofbrittanien, wo Geld in
Ueberfiuf ift, man nidhis gefdpont Habe, fid) der gevaden und miglichft wag-
vechten Rinie gu ndbern, und dafer, daf man, in viefer ALRHE nur, fo viel
als mdglidy, fehr fanfte Neigungen und unbeveutende Krimmungen erreidgen
wollte, ohue fich viel damit zu beunrubigen, was es foften wirde, die Ter-
vainoberfladie in jene Crfordernif der Kunft ju gwvingen. Jene haben im -
gentheile den Gnifdlup gefofit, {hre Plane in die Geftalt bes Tevraing ju ziwin-
gen. Daber die ftarfen Steigungen und fdharfen Keammungen. Nidt weil fie
nidyt wiifiten, daf eine Gifenbalhn nady englifchem Princip conflenivt beffer
fei, fondern tweil fie mit {hrem practifhen Sinue, der die Ymervifaner aus:
seichmet, gefiflt haben, dafi die Frage flarfer Steigungen und fHarfer Keiim:
mungen fiv iGre Gifenbalnen eine Frage des Seing und Michtfeins fel.”

A89.  Allein, obwohl es Mug war, in Amerifa mit einem Gifenbabhns
nepe vou fehr farfen Steigungen und {Harfen Keammungen gu beginnen, ift o8
veshalb nicht twenfger wabhr, dbaf ftarfe Steigungen die Befriehsioften in einem
fehr Yervortretenden Berhalinifie vermelhren. Gin Locomotiv, auf einer MNei-
gung von 50 Fuf auf dle englifhe Meile (1 in 105) mit einer Gefdhiwin:
oigfeit von 24 RKilometre (316, Meilen) in ver Stunbe auftodrts getrieben,
fann Faunt Y, ber Raft nad) fid) jlehen, die es auf ver Ghene bewegt; Gei
einer Steigung vou 80 Fuf auf vie Meile (4 in 65), weldye bei melreren
ameritanifen Gifenbahnen gefunben wird, yerliert bad Rocomotiv 4 feines
Qeiftungsfifigfeit, Die ftarfen Steigungen find bafer ein grofes
Hindernif, woun e8 fich davum Handelt, grofie Mengen {hiverer Waaren
a vefiihren, Dad ift e Wworiber die amevifanifde Bevilte
rung fid) nidht Redenfdyaft Tegte als fie verlangte an
atlen Gifenbalhnen die {hiefen Fladen su vevmeiden, uubd

216

{elbf an fenen, welde, wiedie Bahun von Bovtage gepiy
gige Randfreden durdhgiehen ¥
,@8 witd nicht tberfliifig fein, gu Demerfen, daB 8 Feinen finneeiche

Medhanismus, nodh ivgend eine menfchliche Grfinbung gibt, welde biefem
Nachtheile ver fhiefen Fladjen vou ftarfer Neigung abiubelfen vermsdre, Die
Ubnafhme dev Wivtungsfalhigteit eined Locomotives , wenn g yeys
fudjt eine fteile Anfohe gu ecilettern, hingt Yon einer Urfqd e
ab, welde bev Menfdh nidyt entfernen fann Sie if in ver That
bie nothivendige und uncustweichlice Folge ver Whfung der Schiwere, wel-
Ger alle Rorper unterworfen {ind, ofme dbaf man fie iBr entziehen thunte.
Die andgegeichnetfien Sngenteure und Mechanifer werben nie dahin gelangen,
ble Hinverniffe gu beheben, weldhe vie Sdywerfeaft einem Locomotive entges
genfetst, bad einen Train dbev die glitfdhige Oberfldche Ddev, auf eciner flart
fieigenven Mampe liegenden Shienen Hinauf zieht, Giner foldyen Yuf:
gabe gegeniber muf pie Kunift fidy dberwunden Gefenpnens

»Dag eingig Mgliche ift, dle Suflucht ju LUndevumgsmitteln zu nefhmen,
beten Ginfluf Gefdrantt und nur in dem Falle antvendbar ift, wo nidht grofe
Hohenunterfaieve gu berteigen find. Dasd einzige nennenswerthe Yustunfts-
mittel Dbefteht in ber BVemibung bes Bebariungsvermbgens. Mittelft bdiefer
Hilfe if fein Unfland, Steigungen von 1 in 167 bis 1 in 143 und felbft nody
ftavfere guznlaflen, wofern fle nur fury find, und das Gewidht des Tvains,

*¥) Die |, Beltidhrift des oftevveichifhen SIngenteur-Veveing” enthalt in
M. 16 einen Buief dedIngenieur en Chef Eug. Flachat abgedruct, in
weldhem gevade vag ®egenthell Lehauptet witd; némlidy: vaf hie
flarfen Steigungen Beim Betriebe der Gifenbahnen
feine @dywierigfeiten Haben...., n f w.*

Gt unterflrigt diefe Behauptung mil ver von {fm gemachien Folgerung:
bad Locomotiv bder St Germain - Gifenbahn Gabe bei 21/, Kilometve
MWeglinge und 51 Meter erftiegencr Hohe mit ver Steigung vou 0 bis
Yss eben fo viel Brennftofi verbraudht, als die Locomofive bder Gifens
balhn nad) Werfailles auf 10 Kilometve Weglinge 3ur Grfteigung efuer
gleichen Hohe bel 1,,, Steigung und gleidier Ladung verivenbden.
Diefe Folgerung foll alfo allgemein gelten ? Mithin braudyt ein Locos
motiy Del gleidher Ladbung aud)y nocy bdiefelbe Breunfloffmenge, wean
diefelbe Hofe 51 Meter mit einer nahe Horizontalen, alfo nahe unend:
iy langen Bahn erfiegen werben [oll. Sn dlefem Falle entfillt dle
nithige Brennfioffimenge flir den Kilometer nafe = F, ober bdie Locos
motive migten quf Jovigontalen Balhnen ihre Siige ofhne aller Heipung
fortfhaffen tounen, (LWeldyer BVortheil!l)

Bei vem Baue der Gifenbahnen im Fladilanbe Hietet bas Terrain
felten Sfeigungen big 1, der Tracivung bav, undb dodh) wurden
bigher und werden nody oft meilenlonge Damme und Ginfdhuitte wud
haufige Biadbucte mit einem grofen RKoftenauflvande ausdgefifet, wm
weit fanfieve Neigungen ded Tervaing andgugleichen, unubd eine der Hos
tigonfalen ndfer gelegene Balhn gu erzielen. TWozu nadg Gug. Fladat
folcher enovmer Roftenaufwand 2!

Serner erfaliven i aus diefem WBriefe, ,das, mit Inbegriff dex
PMunition, 4531/, Centner jhwere Locomotly habe 1523 Gentner Lae
bung mit 4 Meilen Gefchtwindigleit auf Steigungen bid g auf:
wirts nad) fich gegogen ;# 8 gieht Daber nothwendig auf Horizontaler
Bahn mit gleiher Gefdwindigleit nafe 28.000 Geniner. MNun denls
man fidh eine lange Horijontale Bahn und eine gleich fange mit forts
wihrenvem Wedyfel Yovizontaler Streden mit foldhen von Steigungen
Bis l/r,;8 um Bei Beurtheilung der Theorie Fladhat's practifh su Werts
3u gehen, — — —

Der in der Gifenbahngeitung Mr, 51 v, S, 1849 mitgetheilte Borfall,
wornad) auf ver mit vem Gefdlle 1 in 45 eben Geendeten Gifenbahn=
firede jwifden Geislingen und Amftatten in Witetemperg am 13, Deg
1849 gwei Bahnbeamte , mit jwei leeren offenen achtvadrigen Giter:
wagen fi) ofme Locomotiv mittelft ver Bremfen Hevablaffend und auf
bem Halben Wege die eingetretene grogere Gefdminpigleit u maifigen
nidht vermbgend, ihre RNettung durdh einen Sprung nady ricfivdrtd Des
{chlofien und glicklich ausfifirten, vie peiven frei herablanfenden Wagen
aber dle fiv folde Talle am Fuge aufgefelite @i({;etf;eiw;‘Batiete gevs
frimmerten und felbft babei in tanfend Stiife zerftoben, — Jarmonivt
mit dicfer newen ITheovie nidht und giht Feinen DBeleg werer fitr die be-
hauptete Gdiwicrigheitslofigheit nody fiix die Gefapriofigteit bes freien
Betriebes auf farfen Steigungen,

_ Aelnlidhe Gefalr mit emem Perfontentrain auf pey Haier'fden BVahn
bei Hof anf ber @teigung 1 in 40 melbet eite Mummer der illufivicten
,Sa%ng i;n QprtiI 1849b. . Brud

on Der fuvzen und nuv Bel 3 R(atter Holen ¢ ber Bruder:
Linfe am Wiener Balhnhofe lefen yoyp feinig)er) Sei?tgie?gbenc Gliterwa:
gen Hevab, frrangen am Fufie aus vey Bahn, traveyfirten Den gangen
%otgltat; und tftﬁrst?tx in %etn Alleeqrabey, ,

udy weit fanftere Steigungen gapen ahnlide einungen, twie
bet Beginn ved Baues bder @mgg;ﬁgw;ﬁaéu f’;n %r(fr;f;ttetwagen ntit
nur 3wei Shuf) hohen Radern auf per 100 Klafter langen mit 1 in
100 Steigung ewvicjteten Probebahu Gerablief und pie maffiven Scjop:
penthore purcdyfchlug.

Sa auf gleiche Ant fhlugen gwvei ngdilider Weile entfommene Bahu
fpagen eine Sidjerheitsbariere unb bie & tationdthove {n JNenfadt u. f.w.
purd), walhrend v eine Stvecfe wie 4 jn 130 geneigt toat.

Diefe und mehr andere foldje aufyaploare Grgehiffe find it ges
eignet, die neue Theovie gu untevfifipen,
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putd bie Befchaffenteit des Dienftes felbft, befhrantt ift, was beim Pevonen:
transport Statt Hat, nicht aber Beim gewshulichen Laftenverkelr.”

JUnter biefer doppelten Bevingnif bringt man 8 mit Hilfe der auf vors
Hegenben Yovizontalen odev abfieigenven Strecten worldufig erlangten Ges
fhwoinbigheit dafin, farle Teigungen ohne Berfpatung und ofjne grofeve
Sugtoften gu dberfeert. *)

,G¢ ift der AufmevFiamleit toerth, daf begitglid) der Melgungsverhilts
Aifie bas finpermbgen des IMenfdien weit unbedingter hervortritt als begliglic
per Kuimmungen; denwt, Wenn bie englifhen Jngenieure der Nebergeugung
waren, Daf grofe Halbmefler fir Gifenbahnbrimmungen unabieistich feien,
gefhal es nicht weil ein Maturgefess, wie fenes unbengfame dev Scivere, ble
Mothwendigleit veffen gebieterifh und unmitielbar vorgefdrieben Hitte; o8
gefdjaly vieimelr in Folge der bisher vorferrihenden Anorvnung ber River
und Achfen Lel Gifenbahnen, . i in Folge ver parallelen Stellung der Achfen
an Wagen, Tender und Locomotiven, und ifrer feflen Beveinigung mit den
Ravern. Diefe doppelte Bebingung {hlieft Curven von Heinen Halbmefern
oug 3 allein die Uebelftdnde, tweldhe biefe Annafmen Yerbeifiihrien, fonnen be-
I)b[sgn' werven. Sn diefer Begiehung Hatten beveits gliiciliche BVerjuche Statt
und fie wurben in NAmerifa mit qusgeseichnetem Grfolge gefront, ven ein aus:
gevelinter Gebrauc) taglich befidtiget.” .

23 Dehaupte nicht, baf es mathematifd) miglich fei, bef grofer Se:
fhtoindigheit Biige mit gleihem BWovtheile in Cuvven von felie Heinen Halbmeffern
a1t filren, wie in Kuimmungen von groferem Halbmeffer, Vet grofen Ge-
{Giwinbigleiten Dietet das @ypftem IHeiner Keftmmungshalbmefer eine in die
Yugen fpringente Unvollfommendeit; died find zivei Dinge, die nie veveinbay:
Lich find und feln toerben, Allein bdiefer Uebelftand witd, o weit es ver Ge-
Brouh verlangen fann, Bbeflegt werden, wenn ev e8 nicht {hon iff, mit Hilfe
einer @hdhung ver Sugioften, vie vergleidisweife {edod) weit gevinger ift als
jene, vie unabinderlich tvivd eintveten miiffen, wenn {dvere Sige auf Mei-
gungen forizujdaffen find , bdie 1 in 167 Bbis 4 in 143 dhberfGreiten undp
mite einigermafien betracdhtliche Ringen Yaben # ¥%*)

€8 gehit bavaus Gervor, daf in Oerflichleiten und Umftdnden jenen
afnlich, in welden fich die Portage-Gifenbaln befindet, bas befte Syftem das-
jenfge ift, weldjes M. Robinfon voridlug, wnd weldes wman entfdhicven bes
folgte, mit Yusnalme einiger miplichen Nenverungen; und e8 ift nidht gu bes
fiirditen, baf biefes Syftem, ungeadhtet ves voriibergehenden Havindcfigen Bors
urtheils fiie vie ausfdyliefliche Berwendung ver Locomotive auf diefer Linie,
fverbe vevworfen werben.

140, Wit Gaben niht bie Abficht Hier einen unbedingten und allge:
me('uen DBevgleidh sivifdren ben fogenannfen fehiefen Flahen und den fauftern
Q?ezgungen, shet wné Bei bem gegentodrtigen Stande der Kunft anf eines
hinauslanit, ywifhen ven frationdren Majdhinew und ben Locomotiven durehs
gufithren, Jever Verfuch ift unmoglh ofne ver einflupreichen Beridfcti-
gung bder Anlagstofien ber Wahn fiiv bdiefes ober vas andere Syftem, eines
gang unbd gav nady ven Oeytlichleiten veranderlichen Glementes, und olne bev
Gigenthimlichleit und Der Yusdehnung des Berfehrs dabei Redynung ju tras
gen. Jn dem Falle eines fefr Befchrintien Berkehss, wenn man mit Gegen-

*) Diefe Stelle ift von einer Mote (1) unter dem Texte folgenden Sns
I)alieé Bcheiteftt: e o ols ¥
oRady den analitifefen Unterfuchungen, weldjen M. B. Chevalier de
@efabrungen bes 9N, @, de Pambour unterwarf, geflattet die Anwens
bung ves Syftemis mit Gefallen und Segengefillen bei einer Gifenbahn
- fiv guofe Gefpwindigreit und ausfchlieglicy fiv Reifende Lefimmt, etz
gungen von 1190 ayzumwenben, ohne daf davaus eine Verminderung in
bev ‘gewshulichen Qapyng ber Sige und eine fiihlbave Bermehrung dev
Rofien bes Brenftofes und der Fahroauer Jervorginge, unter der Bos:
ausfebung einer magigen Ausdehnung foldjer Rampen,

Allein fire ®ittersiige iRt dev aus vem Shiftem der Gefille und Ge-
gengefalle hervorgehenne Beriuft an Seit und Brennfloff vievmal grofer
alg Bel,‘,Berfvnmaﬁgm , weil, fagt M. B, Chevalier, dad Getoidit der
erftern im Ulgemeirney pas Doppelie ber leptern ift. M. B. Chevalier
;}ﬁ hievburd g bem @cyluffe vevanlaft, vaf auf einer vovzugdweife fie

aften Btﬂl'mmfﬂ.t Baphn gewdhuliche Siige fanm wody Stelgungen von
i in 250 6i6 1 in 900 erfieigen Tonmen.® (Annales des Ponts-et-
. g)ltlgussées, livigison de juillet et aoit 1839.)
) ( it diefem von s, Gpevalier Angefiihuten, welded fein Sadhverftin:
2,9“ gu vertreten apgefen witd, im Gegenfape Belauptet der Bevthel-
1ger ber Locomotivpgpn dniber den Semmering in R, 93 ver ,Breffe
”O}tl 1849, ber Roeyyptivbetrieh fei auf ven aufgelafenen Seilebenen
"3‘{ @teigungen yoy 1/,, Bis Yy mit vem Heflen Griolge einges
it wotden , unp pape vie beiten Mefulfate gegeben. Sn wels
sher viefer beiben eingyper tiderfprecienden: Behauptungen melhe Wak ¢-
2“, umd Ridytigyeit liege ift: a priori Teidyt ju erfennen, gur Be-
Drdftigung a Posterigyi ftraft aber felbit die ald Argument fiiv den Be:
ECH grfvig bes eingrifyrien Locomotivhetricbes aufgefitfrie Seilebene
¢ lqﬁgn}u:;gq[m mit Yz ©teigung, ben Natuvgefeen getven, in der
g;ucﬁeu Segt blefen spovtheidiger unnadhfichilich geravegu ber Liige, wie
e auf Srite 177 gegebene Stote unter dem Terte darthut. ‘

ftinben won eimem Hihern Werthe gu fhuw Yat, e einen Gohen Trandpord.
preid crfragen , wnb grofiere @efchivindigheit bedingen , ift per Locomotivbienft
vorgugichen und with vovgejogen; ed it um fo mely veht tn vem Falle, weum
¢8 fich darmm Gandelt die werthoolfte Waare gu fransportiven, dle am fehuelt-
flen Gewegt fein will, b, {. Reifenve. Die ftationdven Mafdinen dbagegen wmilf-
fen ven Borgug ba evhalten, wo ein lebhafter Berfehy Statt hab, wud wo
vorzliglic) ®egenftinde wou gevingewn Werthe e betwegen find.”

«Die Grfafrung verfhichener Ldnder, wo bie Gifenbahuen fch audgebreis
tet haben, bevechtiget diefe Unterfcheidung i cinev foft unbedingten Mt auf-
suftelfen, Su diefon Behufe Heben twiv ansd den angegelgten Grgebuiffen Pens
filvaniens eined gur BVerglelchung fovans, weil, wenn ed audh durchans uicgt
st einem allgenteinen Scj(uf Devecjtiget, 8 lwentgfiens bie Wifbegirbe befulebiget,«

yDer gefammte Appavat, Bau und Mafdinenwerfe wnd Beviefaiffe fiie
bie {dhiefen Flachen der Portage-Balhn Gaben, wie gefagt, nur 1,140,200 Fres.
gefoftef, Allein, wie die KNoften ber evfien Anlage fitr bie fdhiefen Flijen
genug mafig waven, fo efcheinen bic Taufenden Audlagen, welde fie nady fidy
sichen, und weldge faft unvevdnberlich find, aufevorbentlicy, f{obalo vie commer-
siale Bewegung eine befdjuantte if.” C

.Die jihelichen Anuslagen per 10 fdiefen Fladen fdheinen uwichh unter.
213,333 Fraues Herablommen gu founen.” :

,Dies gibe, auf Grundlage eines Bevkehrs son 50,000 Tounen, fitw
jebe Tomme 4 Frames 27 c., und fiv elne Tome wnd cine f{hiefe Flide fn
Pittel 0427 Francs, Die mittleve HiGe elnev {chiefon Fladyeift 61 Metred: Nun
aber wird auf diefer Gifenbahu wmittelft Tocomotiven eine faft gleidye J§6t)'e:
(5752 Metees) erfiiegen auf ver Jwifdhenftrede der betben fohlefen Fiichen
Me. 4 und e, 2 von 24 Rilometve Linge. Die mittlere Steigung - diefor.
Rampe ift daher 0002y m auf pen WMetve (ober £ in 370). Jmt Jahve 1835
Gat das Locomotiv Bofton, auf biefer Sirede verwenvet, und nur, ef it
wahr, mit mafiger Gefhwindigteit bewegt, innerhall 174 Tagen,
taglich gwet Meifen Hin und guricEmadhend, mit Ginfdluf dev laufenden Repar
vaturen die mafige Summe vou 6702 Francd gefoftet. Jm Mittel Hatie e
jevesmal 36 Tonnen giefhen Tdnnen, was fiv jeben Tag 144 wd in 474
Tagen 25.000 Tonnen audmachen withe,”

JTad diefer Mehnung wirden 2 Locomotive fiiv den Dienft jur BVers
fraditung von 50.000 Tonnen gerabe Hinveicdhen, und fomif tvivde dev Tvanss
port won 50,000 Tounen iber eine Lange von 24 Kilometre nur 13.404
Francs Foften.” (Wir fepen Hingu genauer auf 221/, Kilometre Lhnge unb
61mt Hihe 14.202 Francd foften.) ) ’

#Die fiir eine Tonne entfallenven Unfoften WwiArden bann nuv 0°263
Franes (vefp. O-284) ftatt 0-go7 Francs gewefen fein. Mithin wirve, nadh ber
Wovausfesung einer Betvegung vou nur 50.000 Tonnen und vo{{fommener
focomotive, auf bdie wiv uné Bier Gefdhrantten, es welt weniger foflen, elne
gegebene Hohe mit einer fanften Steigung und folgheh auf einer gudfern
Lange mittel clnes Locomotives zu exfteigen, ald {dhiefe Fliichen vafity anju
Tegen, Bei einer Betwegung von £00.000 Tonuen wicden vie fdyiefenr; Fladjerk
anfangen einigen BVortheil gu Haben. Bei 200,000 Tonuen, was nichts Aufec=
ordentliches wire, witvden fle efnen ausgeseichneten Bovgug Haben ; denn fie
witben fiv 41 bis 12 Gentimes bie verticale Grfteigung erwvivf Haben, toeldie
pag Locomotiv muv fiiv 27 erfillen withe, Bei elner BeWwegung von 300,000
Tonnen, weldhe fie die Portage-Baln voransgefeljen werden fann, wdiren dle
fchiefen Flachen in einem nwuendlidyen Borgug vor ven fan fren mit Vo=

comotiven betriecbenen nfreigungen, wn diefelbe verticale Hoge ju erfeigens

Bas auf lelstern 27 Gent. Yoften wittde, wiieye auf den Seilehenen nue 7 6is.

8 erforern. Welde Fovifhritte aud im Socomotivbaue evreicht feln

mdgen, die Grgebniffe der Mafdhine Bofton werden Het weitem nidt
als mittleve Refultate genommen werden Fonnen, Uebrigens dle obigen Kofien
v O2gs Feancé fiv bie Tonne, over 38 Fres, 59 c. taglic, laflen v exfhies
beme Unslagen unberddfidgtiget, welde dem Locomotivbient anz
hingen, obiwohl nicht alle dusch die Socomotive feloft verurfadht find, Gin “’305
comotiy Toftet anf der Bortage-Bahn, alles enthaltend, im Durchiefnitte tag_:
lid) von 70 bis 80 Francs, b. . bas Do yyelte von dent, was wir fiv
bie Majhine BVofton gerednet Haben, Nimmt man 75 Francd f)htfut
att, fo finvet man dle néthigen Koften um eine Tonne auf efne gecticale Hihe
yon 100 Mefes 3u exheben , unter der Borausfepung cines Perfeljrs vom.
50,000 Tonnen,”
mittelft der {djiefen Fldchen und nach benm vovges »
Genven Grundlagen ., ., . . I (] “iﬁ“}’“f
mittelft Rocomotly auf einec Bahn fen er dhnlidy ‘
foelche awifdhen ven fohlefen Flacyen Ny, 4 uNd
Re. 2 Yegt (alio mit 14 in 370 anfieigend) Rii
unfer vev Worausfebung dev Traing, wie vor, Mmit ,
86 TOMMER . . . . e e e eosoeos Oww
unh mit Teaing g 50 Tonnen fm Durdhjghuitt < - 3'65 "

e i ot
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SRithin toerben die fhiefen Fladen in einigen Fallen unter 50.000
Fonnen unb in allen Fallen Bedeutend unter 100.000 FTonnen {m BVors
15eil fein, um einen gegebenen Hohenunterichied zu fberwinden, felbR bei dex
Annahme, daf an die fanfte Nampe die Waaren genug vegelmdifig sufliefen,
pamit die mittere Ladbung der Traing ju 50 Tounen verde, uud eine fehe
Tleine Anzah! von Mafdyinen dagu ausveicht, den Transport ofjne dazwiz
fhen gebradpte Berfpdtungen fiv den Comuery ju Heforgen,”

SAudy wave erforderlich , jemem unvortheilhaften Umftande fiiv de Roco-
notive Nechnung zu tragen , daf e nofhwendig dire, wenigftens
thver 4 zu Defipen, um Zwedi beftindbig im Dienfte 3u Yaben, wenn man
in der Bedingnif eines guien Befriebes bleiben wollte.”

#Bir werven Ppater Gelegenfeit haben, Nadyricht itber {ehiefe Flachen zu
geben , die ansflieflicher al8 jeme ber Portage:BVahn fiic die Beivegung
fdwerer Laften won gevingem Werthe Beftinunt, und auf eine Weife eingerich:
et find, einen Sfonomifhen Wetrieh su gewalren.”

141, BWir miffen Hier beylglich der gegebenen BVergleichung
pie Bemerfung Hevvorgehobener wiederholen, vaf ¢ gany
unzul ffig ift, liber den relativen Werth gweier verfdyiebencr
Srandportdfifteme aud dem Bergleiche einer Herausgehobenen gleich-
namigen  Nubrit ver Gefammtauslagen in Dbeiven Siftemen elnen
S@luf gu ziehen; weil leicht fiir ein Siftem eine Rubrit febhr ghnftig
fein fann, wabhrend die andeve nachy der wedifelfeitigen Natur ver
&iftente unablinverlich zufommennve Rubril fiic vaffelbe Siftem in einem
weit Goheren Berhaliniffe ungiinftig ift, und fo leicht dasd beffere Siftem
als bas fflechtere erflirt werben mifite. Uudy ift e8 unmoglich einen
allgemetnen giltigen ST aufjuftellen; weil allerlei Nebenumftinve
flir Wnwendungsfille vexfdhicven find, alfo {hon deshalh, befonders aber
auf die etnzelnen Ausgabsrubrifen in ver{diedenen Siftemen elnen {ehr
ver{dievenen Ginfluf Haben, und daber nur in fpeziellen Betradytungen
su Sechcfichtigen find.

A2, Dic gevringten Mittheilungen hber die Portage = Bahn
foerben wollfommen genitger, eingufeben, vaf diefe nady einem vbllig
vichtigen, auf firenge wiffenfaftliche Grvundfige geftipten und odurch
oie Grfahrung befldttigten Plane erbaut ift.

Bei ver Vortage= Babhn find die erfiiegenen Hdhen 413 dfterr.
Rlafter auf dle Lange oon T3 Melle, und die natlivliche RNeigung
1 auf 75.

Beimy Semmering find dle zu erfieigenven HOBhen 448° auf
pie Qinge von 3% Meilen, und die natinliche Neigung ved Terains
1 auf 28.

Alfo vie BVerhaltnifie ver Portage - Bahn Lleinliche gegen die ver
Semmeringliberfteigung.

Auf ver Portage = Balhn find die fihlefen Ghenen zevfirent, durdh
febr ungleih Tange Bwifhenfireden unterbroden, wad fir jede Seils
¢bente elne volfidndige Gintichtung erforvert; audy miffen fliy ofe
Bwifdenfirefen zerfivente abgefonderte Betrviehseinrichtungen flix oft
febr unvortheilbaft Furge Rngen auffiellt und unterfalten werden.
Wet ber Semmering= Ueberfteigung find die Selfeberen aneinanders
Hangend; daher ift fiiv e jwei Chenen nur eine gemeinfdhaftliche Cina
stehtung erforverlich, alfo diefe Unlagstoftern, um fury su fein, nabe
auf die Dhlfte redugivt; auf ven ZBwifdhenfireden ift gar feine Sug-
fraft alfo aud) feine Betriebseinvidhtung aufpuftellen und u unters
Palten. ' ‘

Anf ver Wortage » BVahn ift der Beirle in Folge ver unglethen
Swifhenfiveden und beren verfdhiedenen Nelgungen febr Hefhwerlich
unb nothwendig mit Seitverluften verbunden, die Uebertvacdjung ers
fwest und  verthenert; el der Semmering=Ueberfteigung entfallen
diefe Uebelftande ghnglich.

Bet ver Portage = Bahn Haben bie Seilebenent die Nelgungen
goifden 1 auf 9 und 1 auf 14, dle meiften 1 auf 10, die Swifhens
ftreden 4 in 500 6i8 1 in 290, und bdie Rocomotive transdportiven
3mal theuerer al8 die Seilebenen, wenn die Brvifd)enﬁrecfen pie Nels

gung 1 in 40 und 1 in 50 Gétten, wie vielmal wite Hany erft et
Qocomotivbetrieh theuerer 2! '

143, Bevor wir ausd ver lefen Erdrterung b‘f‘ SHIup iehen,
wollen wir aud den Berufungen tn 131 und 140 ein Gentige thun.

Ghevalier ermdhnte Hier ndmlicy ver Gifenbad? von Honesvare
nach Garbondale al8 derjenigen, vie flr den Blan Ut Wortag,.Bahn
als Belfpiel aufgefiifet wurve, Wir wollen daher DA Wefentlichiie
aud ver Befdreibung Chevalier's Hierhiber anfirfren. _

Diefe Bahn fieht mit einem Kanal in Berbindung,  Nacipem
unfer Autor vie BVefdreibung ve8 Kanald beendet, fagt er Seite 456
ped IL Theiles: '

»Die Eifenbaln war ein Fithneres Wuternehmet, Pratt mugite hen foge=
nannten Ramnt Moofic erfleigen, um bie auf der anbern Seite in pem Flup-
gebiete Pes @usquehonnah an ven tfern des Lacdatvana oM Sfilichen Puncte
bes nitdlichften bder 3 RKohlenlager gefegenen Grubentverfe zu evveidhen, Bon
Honesvale Bis jum ipfel ift vie gu erfreigenve Hohe 27838 Metve (14813 bfter-
reichifdhe Rlafter). Von Hier bis Carbondale ift der Abjang 17905 Metre
(1487 dfterreichifthe KRlafter),”

.30 dlefer Linge von 261/, RKilomefre (31, dfterreldifhe Meilen) fud
9 {dhiefe Flachen vertheilt, deren Neigung ioifden Y, und 1/, wedfelt, und
woyon 4 auf dem Abhange ded Ladawaren ober ded Delawarve, 5 an fenen
ded Ladatvana ober bed Susquehannal fich befinben.”

Diefe Abmeffungen ved nathelidien BVodend geben bad mittlere
Hbhenverhlinif sur Lange wie 1: 47°5; alfo bei Wettem ghnftiger
al8 behn Semmering, wo fich 1: 28 ergibt. Mnfer Wutor beridtet
weitets :

TAA,  Tue ie fhiefen Fladen auf dem Abhange ves Ladawana find
wmit fationdren Mafdjinen ausgeviiftet; die andern find felbfiwirfend (mamlich
gang ofmne Untvendung einer befondern Kraft) und die GeraBgehenden Sollen
veiden Bier Bin, dle Waaven aufyuziefen, die nah Cavbondale gehen. Diefe
leptern find mit einer einfacdjen und Friftigen Bremfe verfefen, 2c. 2.4

Nad) Seite 458 Haben vie {hiefen Flichen :

MNe. 1 die Neigung Yy 4 over auf 102 bfterr. Klafter HdHe 148° Lhnge

w 2 " Yir 21, " nw 249,

n 3 " Yia w 57 " w 694

n & ou v Yo 329 " g 994

n 9y v Yis o 2004, ” » 264,

n 6 4 v Vo 84y, " n Ay,

n U " l/ 20 n 216 " " " 433 "

n 8 4 " Yia w 27_'6 ” " P 331 .

w 9 4 v e w 4y " " 3
Bufammen Yy, 2309 " » " 2967 Qinge
Die gwifhen ven fdiefen Flichen entbaltenen Beirichdfireden

wedyfeln in der dnge von 122 Metre b3 9333 Pretre, (0. L. von
65 bis 4971 bBfterr. Klafter), ihre Neigungen won 1: 1492 6id
1:120) nur fene gwifhen den Rampen Ne. 8 yny otr. 9 fat 1: 75
auf 406 biters. Rlafter Linge; fie Haben envlicy one Gefammilinge
von 20,603 Detve (nabe 23 dterr. Meilen), libegfteigen eine $bhe
von 12528 Metve, (667 bfterr. KTafter) uny geben eine mittlere
Dteigung von 1 in 164, und gwar nad) pen umftanoltchern Angaben
Ghevalier's exfleigen in dterr. Klaftern won Seite peg Rasfawaren
le fdhtefen Slachen . 88'9° Hipe auf 1088° Qinge
pi¢ Swifdenfiveden . 594 ) 9734°
beive ufammen . 148'3  Hope auf 10,822° inge
von Seite Ded Ladawana :
ole fehlefen Flddjen .

141‘4 J:)Bf)e auf 1880° inge

pie Swifdhenjiveden . s " 1241 "
belve gufammen . 148y Hibhe auf 3121 Ringe
mithin dle gange Bahn 297- o 13,943°

Diefe Linie wurde tm Jahre 1895 b;;rd; e":te Gefelidhaft unters
nomnten, und Coflete ohne @runbeinusfung 193 520 fl- € M, fi
bie Bfterr. Meile. Gie wurhe 1829 in Betyiyy ge’few fm Safie 1840
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yourden davauf 150,982 Tonnen ju 1000 Kilogr. trandportivt und ole
Tyansportsfoften evgabert fich mit 0115 Fred. fle ote Tonne auf pen
Rilometer over 1-3e3 fr. €. M. pr. bdfterr. Centner und eine Meile,
wobet die Grhaltung der Balhn und ver Betriebdmittel einbegriffen fino.
1A5. Ueber eine andere interefante Gebirgdbahin gibt Chevalier
im X1, Sheile feines Werfed Nachricht, 3 Peifit nimlich Seite 506 :

,Die Gifenbalin von Poiisville nach Sunkury, ein nodh nicht volendetes
MWert ves M. Nobinfon, Wherfteigt die fehu fieilen Gebivge wifden dem Ues
fprunge bes Sduyltill und jenem ded Sudquehannalf, s, 3¢,”

,Sie iiberfteigt mittelt 6 fehiefen Flachen, 4 auf den sfilichen und 2 auf
bem wefilichen Hbhange, das Gebivge Broad Mountain entlangs ves Tpales
yot - MMIH Creel. .. ... Sie evveiht wm Gipfel von Broad Mountain efne
Holfie von 21154 Metved (112:7 Sfterveichifhe Riafter) fber vem Anfangs-

ymiete ; vor o fle nach und madh, fich miglichft an Ser Vergiwaud Haltens,
i das Thal von Grand Wahanoy (1555 Metre oder 819 Klafter Hfters

reidjifeh) Yerabiteigt, welches gu dem Flufgebiete bes Susquehannal gebdut,
Gle entwidelt fi) dann in einer Gbene, einer Laudfache der nodh projec:
Hiten Stavt Girvardyille; von Hler einen andern Kamm, jenen von Locuft
Mountain mittelft drefer fdhiefen Gbenen erfteigend, fritt fle in vas Tfal
von Shamofin, . ..,.. Shre Linge witd 72 RKilometve (nalhie 9Y, dfterreis
thifdhe Meilen).”
Die mittlere Neigung gwifihen den Auferflen {hiefen Flachen ift
Dafer et biefer Bahn Y/ 45 wilrend biefe betm Semmering Y/, , ift.
Auf Seite 507 it dasd Detail ver {diefen Flhdhen angegeben, veren
feine ver gangen inge nad eine fonftante Neigung hat, eine, Nr. 5,
felbft gugleich in der HovigontalPBrofeftion Frummlinigt ift, Am Fufe
jever fcbiefen Flache find auf furze Ldngen fanftere Neigungen anges
orbnet, Die Hauptneigungen find :
an der 1. MRamps £: 6
mouw 2 1: 3

wow 9 ” 1:3
P N 1: 506
PRI " 1: 4y

n n 6. " 1:5

,Die Gbene Nv, 5, fagt Chevalier, Hat ein Frummlinigtes Profil. M. Nos
binfon Batte e8 gevabe gemadht, wenn ev fich nicht gefcheriet Hatte vor ben
Unfoften, denn ed wive eine ungeheuere Mafle Felfenfyrengungen nothivendig
geworven, Diefe fhlefe Fladje ift walbaftly furdjterregend. Ifre Totalldnge
belviigh 405°62 Metre (264 Kfir.) die erfiegene Hife 105:03 Metre (5671 Kfte.)
b, {. 21% der Linge. ie ift mit einer Hochorudmafhine von 90 Pferben
vetfefen.”

146, Da vie Ginvidhiung und dev Betrieh ver {diefen Fladen feh
Yofifpielig ift, fo wav M. RNubinfon vorgiglcy Befliffen, fiic dle an diefer
Bakm Nothigen folche eigenthiimlihe Ginvidtungen zu treffen, die fich als
-dfonomifh Dewdhren und gugleich einen felfir wirflamen und cafden Betrieh
geftatten {ollten, und es {ft {fm aud gelungen.”

T Wi ble 4 evften Ghenen twar e leidht ; wwell Hle Kofle, welde die vore
giglichfte Sradit an biefer Balhn bilvet, dbie Ridhtung von Weft nadh O
“ober won Broad Mountain gegen den SHuylkill  nimmt, wnd diefe Fladen
<mur Yevabzulanfen BHat. Gine jeve verfelben ift mit einer Kette ofne Guve
~werfefen, weldhe auf jwet Scheiben mit Seilfpuren f§ anfrvllt, veven Gine
~ofen -unb  Gine unten an der fdhiefen Gbene angebraht it Gin Seil
-todive viel tofifvieli ger gewefen in per Grljaltung afs eine Ketie, und
bie RKette hatte Diev Teine ver Unzubdmmlichleiten, die man ihr fonft vorwirft,
well fie ftatt in einer gufeifernen Spur su | laufen, fidh in einer Holzernen

©pur Gewegt, weldje Teicht auszutvechfeln iff, und fich nicht fehr {Hnell ab-
it u, ., 9,9 : N ‘

VAT, Hievauf Gefehreibt unfer Yutor bieA%rexxxéborrid)tuugen‘ e

.bie {thtefen Flachen. Gy fagt hierbet wetters:

#Die Bremfe , mit weldher die Seheiben am Seheitel ver [Hiefen Flae
“dhen werfehen find, geniigt fiir die Mampen Nv. 4 und N, 4, it aber nicdht
mefjr genfigend fitr dle Grampen Ne. 2 wnd 3, toeldje wiel feller fino, An fe-
bev biefer Ramben Gat man nebft ver Bremfe einen Regulator uit efuem
Windfange angeotdiet, weldjer fhon an der Gifenbafin von Garbonbale nach
Honesdale dpurd) M. Jeppis mit Gufolg in Antvendung aebradst worpen war,
b weldgen M. Robinfon nodj verbefferte.” ) ) -

A @dieitel ber Stamye {ft gioifden ber Scheibe, deren Spur bie Kefte
anfuinunt , unb dem Umfange, gegen welden die’ Bremfe wiskt, ein grofies ge

jafntes Nad angebracht, eingreifend in gioei anbere an ShHaften befeftiget,
weldje in dem Hdhern Reile mit 2 Windfligeln verfehon fud. Diefe felhe
einfacie Borrichiung vegelt die Bewegung faft augenblictlich, wnd da am
Sufie jeder Rampe fich dbas Gefalle vermindert, fommen bHie Wagen in Folge
blefes Regulators mit Fleiner Gefdhwindigheit Gler an und Hleiben an biefem
Punete faft von bR fehen, felbft ohue baf ed noffwendig twitrde, dle ges
todhuliche Bremfe in Wirkfamtelt gu fepen. Hiervon war h zwar nur bel
einem Traln von el Wagen NAugengeuge, doch aber an der Ramype Nr, 3
(nit ben Gefdlle yon 4 auf 3), weldhe bdie feilfic vou allen ift,~

JUeber fede Rampe 1aft man  jedesmal u 4 Wagen Hovalh, deven jeber,
felbft eine Toune im Gewidte, mit 3 Tonnen Kolhle beladen ift. Um jeven
Aufenthalt ju vermeiden, werden in der Negel Gegenftinve vou Heinem Ge-
wichte anfgejogen, wie fie am Fufie der Rampe anlangen, ohne bnﬁ‘%agen
fliv ben @egengug vorfanven waven, ndem man Wagen mit Stelnen Yelaben,
fogenanute Ballafwagen, Perablafit. Diefe Wagen felbf werden danm wiever
anfgejogen, wenn ein volltdnbiger Train Heralbgelt.« '

»Biv die Rampen Ne. 5-und 6 war dle Sthwievigheit grifer, weil bdie
Kofle, auftodrid gefend, fie tberiteigen mufi, Man -leitete eine Duelle an vie
Rampe Nv. 5. Diefes Waffer wird mittelft elner Pampe in ein Refervole’ ges
hobenr, aué tweldem Dlechene Kaften von einem Infalte mit 4 Cub. Metre
pamit gefitit werben, bie tfiber gewdhulicdien Wagengeftellen anf Fevewn vulen.
Dle Kiften werden am Fufe ber Nampe entleert, und Yeer Hel Gefegenyeit
toieder aufgezogen, Das Waffer jum Dienfte an der Rompe Ne. 6 Lot
von der Nampe Nv, 5. G witd in Hdlgernen Nefhren auf elne Guifernung
pon 3200 Metve Yingeleitet u. f. 0.4

LOte Rampe Ne. 5 erfordevte ihrer aufergeivshnlidhen Abmeffungen und
fhrer Kuintmung tvegen eigenthiimliche Anlagen. Der Umftand {hrer Keitme
mung geftattete nicht ble Antwendung eines Seiled ober einer Ketfe ofjue Cubes
Man Yatte dafer feine Suflucht zu elnew Seile genommen, tweldes fichy auf
eine am Scheltel der {Hlefen Flahe angeotdnete Trommel mit Horigontalee
MWelle anfiofdelt.”

#Dan gab fich war gleih Anfangs der Hofiuung Yin, die Wafferfaften
tofirbent fitt den Betrieh dev {hiefen Flachen ganglich ausreichen, fand fich aber
penttod) Deftimmet, Yler eine. Dampfmafdine aufjuftelien, aus Beforgnif, 8
wiisde auf einer {o feilen und langen Rampe zu {Hiver fein, die Bewegung
mit Hilfe dev Bremfe gehsrig su fiberwadien u. {. w.” i

1AS. Hler geht ver Autor in eine detaillivte Befdjreibung vev
Ginvichtungen ein, die twiv, al8 in unferer Ab{Gt nidyt gelegen, iiber=
geherr, unb von Seite 516, die Grundfipe der Traceanlage betreffend,
nachftehenve Stefle Herausheben, ¢ Heifit Hier namlidy: L

SDie Neigungen auf bdlefer Bahn fiud moglchft anf Kofien der fhiefen
Flachen gefpart worden, auf weldhen man fie anfaufle. Sie flud  getodhulich
goifden 1 in 263 big 4 in 238, Weilglich der Kefhmmungen war may in
biefem fhvierigen Tevsain gendthigt, fie felhr fharf su madjen; es gibt ifver
weldhe, vie nur 451/, big 483/, Sfterveichifche RKiafler jum Halbmeffer fnben.o

Unfer Autor Gefpricht Dievauf einige Baugegenfiinde diefer Babhn
und {hre Preife; in der Tabelle auf Seite 518 find die Loften ber Eina
sihtung fite ven Scjeitel der {dhiefen Flace Ne. 2 im Detail gegeben,
weldhe fummarifch 5955 fl. €. M. Getragen,

RNach elner andern Tafel auf Seite 520 ergeben {id) dle Koften dee
Ginvicitung flie ven Fuf der fhiefen Flache Ne. 2 mit 1754 {1, €. M,,
weldyer Betrag auch fir ven Fuf ver {dhiefen Flache Re. 3 gilt, '

Die Koften fiir ben Scheltel ver {hiefen Fliche Ne. 1 fo wie auch
fire Ne. 4 betragen 2097 {. €. M. RIS

149, Hievauf Heifit o8 ‘ ,

451t Gnoe bed Jalres 1837 toar ble Eifenbafn von Pottsville nads Sune
Burt weit genug vorgevidt um angufangen die Produete ver an Minecalien
reidhen Lanvfteecie, zu Gunflen weldher die Bahn erbaut wurve, elnevfeite ges
gen den Susquehannaly, anberfeits gegen den Shuyliill gu {dhaffen . {0

Auf Seite 521 Heifit e8 bann:

,Die {dhtefen Flichen waven alfo duvd) mehrere Jahre in dey Benitfung.
@6 giugen im Safire 4834 daranf 200 Tommen Kofhle; — im. Jalre
4835 ... 6200 Tonnen Koble und 150,580 Lanfende Metres abgegimmerte
Holz, und fm Jahre 1838 ... 12.304 Tonnen Rofhle, 122,000 Taufende et
tres Holy und 1300 Duerfdjvellen fir Gifenbahnen, Wire ple Befellfdaft
fm Befige von Yluveldenben Betviehbsmitteln getwefen, fo hithe fle fm SJalre
" 1837 nodh Del FWeitem melr fransporticen finnen” o ‘
T 9adh den biefen Bevidjte von 1838 Beigefiigten Rechnungen. dileften bei
Boransfepung eines Berelres yon 200.000 Tonnen, pie Transportfoften fin

¢ine Tonne fber bie Finf [Hiefen Faden pwifhen den Gruben von Girary

o e
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und Rottsville fich nicht fber 026 Francs (624 fr. Cony, Miinge) erheben
b. i fiir erfiiegene 100 Metre verticaler Hohe 0089 Framesd, (was fiir 100
sfterrerchifche Klafter Hihe 4:051 fr. Cony, Minge gibh).

Nadhftehenv ift vas Detail diefir Rechnung:

Sibhrlide Betriebsfoften ver finf fdiefen Fliden der dfilichen
Gtrecte ver Gifenbahn von Wottdville nady Sunbury, wifden bden
Minen Givaro und Botrsville:

Sdyicfe Flhache vou Mahouoy der Nr. 5 :
©ele . . . « +« + « .+ . . . 5333 Bres. 33 Gt
2 Mafdiniften, gufammen gu 106 Frcs,
67 Ct. pr. Wodhe, fitv 34 Dienftwoden
ped Jabred . . . . . . . .
6 Betriebsleute und 2 Gelilfen, sufammen
ju 256 Fres. yr. Wodpe, gibt flir 34
Wodhen . . . .« . . . . .
20 Tonunen Koble wodentlicy firr die Ma-
fihine zu 5 Fres. 33 Gt., mad)t in 34
PWodgen . . . . o« . .
Sdymiere, Oehl, Werg, Crhaltung ver Mas-
fhine gu 106 Fres. 67 Gt widentlich

3626 , 67 ,

8w+ , — 4,

3,626 , 67 ,
3626 , 67 ,

Gange jahrliche Koften der {dhiefen Fidche 24,917 Tres. 34 Gt
Die felbftwirfenven {dhlefen Tladen:

e febe ver 4 gwifhen den Sruben von

Giraro und Bottdville enthaltenen felbits

wirfenben f{hiefen Tladsen, geniigen 2

Wann gu 40 Fres. feder die LWode;

gibt fir 84 Wodhen . . . . . . 2,720 Fres. — Gt
Die Grbaltung jeder {hiefen Fladpe 1,066 , 67 ,
Bufammen fiie eine {dhiefe Fladpe 3786 Fres. 67 Gt
Daber gufammen fiir 4 {dhlefe Fladhen 15,146 Frcd. 67 Gt

Die auf vie 4 {chiefen Flachen entfallenven
SKoften ver Direftion der gangen GCifena
|

Und an verfdicvenen anderen Ausdgaben

Gibt pad Yotale (fammt Ny. 5:)
worausd die obigen Refultate gefolgert finod.

Ghevalier beruft fich) bier jum Vergleiche auf vas aus ven Crgebs
niffen ber Portage-Babhn fiir die Seilebenen, Seite 407 ves I. Banved
gefolgerte Refultat, wornad) bei BVorausfepung eined BVerfehres von

100,000 Sonnen fahrlich die Koften fitr eine Tonne auf den Seilebenen
gur Hobe von 100 Meter exfoben, betrugen 040 Fres.

Witrven nun aud) dle vurd) ven Seildienft Hervorgerufenen Ges
fammtauslagen bei einem Berfehrsquanium von 200,000 Tontten uns
gednvert bleiben, fo witrden fir dle genannte Leiftung entfallen 020 Fres.
wad in Gegenhaltung der Refultate an ven {diefen Flachen dev Potts-
ville=@unbury Gifenbabhn mit 0'0s0 Fresd. , vas 23facke ift.

Der Locomotivdienft an der Portages Bahn ftebt daber in Vergleidh
3u den Leiftungen viefer fdyiefen Flachen in einem bebeutend Hdhern Bera
haltniffe im Nachtheil und trandportivt in einem Geveutend Hohern alg dem
oreifachen BVerhaliniffe theuever,

150. RNady viefer Cinfdhaltung ver furzen Darflellung ver beiden
bbbt inteveffanten Babuen gwifHen Carbandale und Honesvale und jener
gwifhen Bottsville uno Sunbury Finnen wir um fo befraftigenver auf
pen Jnbalt von Fr. 142 zurhdfommen, und fino fomit um o mehr
beredhtiget, mit aller Hube und bet vollem Bewufifein die ven
pem Bertheidiger ded Locomotivbhetriebes unverantivortlidh mifbraundsten
Worte gevedhifertiget audzufpredhen: Cined bleibet feft und
unantaftbar: Fir eine Cifenbahn ftber den Semmering
ift ver Seilbetrieb in der Flhrgeflen Linie unter allen
penfbarven Verhaltniffen die eingige dburd) Wifjens
fhaft begriinvete und durch) CSrfabhrung gevedtievtigte

8000 , ~— ,
4/160 " o

52,224 Bres. — Gt

Betriebsart, und in cinem foIeh 9““%””)9” gegenden
Qocomotivbienft in fiunlofen perlangernven Serpens
tinen bei allen penfharen Neigungéverhiliniffen,
baf in ver Mitte ves 19. Jahrhundertd der Seilvientt
wohl fein Fortfdhritt aber ein Geboth, unbd ver foco-
motivbetrieh Fein N cfchritt abev 2e¥ gribfe Mifs
eiff it

’ f;BirﬂgIauBm bie vielen dibrigen von dem Vertheidviger es Locos
motivbetriebed noch audgefprochenen chen o e'llfe“lgtf}l, oberflachlidhen
ober gat umwalren Ungaben und Behauptungen in RASTGt auf vie bes
reitd wiverlegten Hauptmomente nidyt weiter Befprechen gu follen. Nup
miiffen wir beifiigen, baf edunsourdpausd nicht wundere, in ver Gifens
Babngeitung Ne. 18 und 19 vom Jahre 1849, wo die Polemif diber pen
Gemmering aud der Preffe Nv. 89, 90 unb die Grwiderung N, 93, 94
und 95 , nidyt aber vie fpdtere Befprechung in 108, 110 unp, 114
aufgenommen ift , abermald Den focomotivhetried bettr"etm gu finben;
nue jhade, baf fie abermald nur Phrafen und feder Begriindung. enthel=
vende Gemeinyldge flatt veeler Beweife bringt.

Die Belrdftigung durch die angeftellten Beredmungen e ju exe
wartenven Refultate fie verfdhicdene éBetrieBBft)fieme” gum Bebufe ver
Geftfiellung ved Blanes fiiv ven Ulpilibergang in Qﬁprtembcrg bat, o
Tange al8 bad Detail nidyt beannt ift, feinen entidheivenben Wertl), v
el Der eben evwifnten Ginfeitigleit fiir derlel Unterfuchungen dem Re=
fultate nidyt ohne Grund fehr ju miftrarien ift, um fo rehr I8 gerades
su mebreve foldyer Behauptungen dedfelben DBerfafferd im Borhergehens
ven nadh deffen eigenen AUngaben ginglid) riverfegt worben find *). Gang
mitffen wiv ihm aber beipflichten, wo ev fiiv ven Semmering eine g i na
ftigeve ald die genehmigte Trace mit beffern Stets
gungen winfdt, und die geredhyten Bebenfen lber die
Gdhwierigfeitennidtgemdfnlider UrtimBetriehe
biefer felbft mit 1 in 42 anhaltend und in {dHharfen
Kridmmungen anfleigenden Babn ausfpricht. Gang fo=
mifeh Teuchtet aber bie Grmwartung ausd feinen SHlufifisen Hervor, bie
Locomotivfabrifen follen auf dem Semmering gleichfam gut maden,
wad bdle Ingenfeure wverdorben Daben, wobdburdy der Bertheidiger mit
feinem Gewdfhrdmanne in auffallenven Conflict gerdth, indem Grfterer
feine Behauptungen iiber den unbedingten Borzug ded Locomotivdiens
fied auf bvie gejdhehenen ,viefenbaften Eniwidelungen tm
Locomotivbaune,” wieer fich in Ne. 95 ver , Prefle” tm Cingange
ve8 Sdluffartifeld audbriidt , ausfliefiend fiist, und lefterer unter
feinen dibrigen RNathfhligen vorzliglich einen ,Preis fiir bie
befte Gonftruction von Locomotiven’ audgefhrieben wif-
fen wifl falfo oie BVehauptungen ved Ertern von angehofften Erfindun»
gen abbingty madyt. Die leten Schlufroorte bes Refeventen in N, 19
o wenn die erfte Locomotive mit sinem
Wagenzugedben Scdheidepunct besg Semmering evreldt,
felevt bte Wiffenfdafteinen ihrer {Hhonften Triumphes
finnen nuy gegenwdrtig fitx ihn in feiner Bhantafie cinen Werth Has
Ben, wiitden aber in der Folgegeit ihre Surddnahme fehnlichft wiins
fihen madjen, wenn ex nod) bis dabin fein Auffaffungsvermbgen fhivft
und fetnen Jerthum wenigflend an der Hanp per Erfahrung exfennen
Texnt, Der vermelntlihe Triumph ber Wiffenfehaft Ednnte einft leidyt
ein Seitenftild gu dem guofartigen Veifpiele FranFreichs, dem Canal
pon Lanquebof wetben — der mit Gelaf der gangen Bauauslagen ber
Samilie ved Unternehmerd nur gegen pie Perbinvlidleit
ber Grbhaltung gefdentt wurbe — ppey an die rdmifhen
Wafferleitungen mahnen, dle dem gerftbrenven Babne der Jeit fiberlafs
fen werben muften, um ald Ruinen Dentmafey fener Borgelt gu fein.

— — — —un

*) Die verfplitete Drudlegung diefed Memoire's 18 in bie angenchime
Qag'_e,r bicfem%mfe?t%id); 2ﬁ’debpurd)@ dinen “ungi%ﬁﬁnten Bereits gef)obin
su fefhen. Man fehe den in der tifieln P 236 v. J. 1849
ierliber enthaltenen Antifel, vOHBel Mr. 285 un

G noboe

Dem Fnbalte diefed zweiten Theiled iber die Semmering=Frage, welder ald eine unabweisbare Bebraftigung durdd That-
fachen und anerPanute Motabilitdten fir die im L ITheile auf vem LWege der Combination erlangten Mefultate vient, ftimmen

vie Gefertigten ebenfalls vollfommen bei. :
@. Kraft m/p. '
Cyofeph Kiihn m/p.
Widhel m/p.

Garl Kobn m/p.
Potp¥a m/p,
A, P. ve Rigel m/p,

Matthew Fletcher m/p.
Anton Haller, m/p.
m' md“fﬁ)ct’ ID/I!¢

DBevantwertlidhe Revactenre: Wmédée Demariean & G, Winiwarter. In Commiffion ver L, W, Seidelhen iBud)f)aanung inneve Stadé N, 1122,

Gedrudt Bei Gbl. v. Shmivbauer und Holzwart) :

(Diefer Nummer Tiegt das Titelblatt und Inbaltdvergeichnif ved 1. Sahrganges Bet.j
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