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Deutsche Eisensteinklinker (Iron bricks).

(‘t | Jochum ermdglicht, wie die Zeitschr. d. Ver. Deutsch.

Ing. mittheilt, v. a. die billige Herstellung von Eisenstein-
klinkern oder Pflastersteinen in besonders guter Be-
schaffenheit. Das dem oben Genannten unter D. R.-P. 40024
patentirte Verfahren ist folgendes:

Man mischt feingemahlenen rothen Thonschiefer mit fein-
gemahlenem rothem fettem Thon zu gleichen Theilen und setzt
dieser Mischung etwa b pCt. feingemahlenes Eisenerz zu. Die
80 gemischte Masse wird mit einer Emulsion angefeuchtet,
welche aus einer 25 procentigen Losung von Eisenvitriol be-
steht, der man fein gemahlenes und geschlemmtes Eisenerz zu-
setzt, bis die BEmulsion 88° B. erreicht hat. Die mit dieser
Elmusion angefeuchtete und in Puppen zerschnittene Masse
bringt man auf die Presse und die fertigen Steine dann in
den Trockenraum. Der trockene Stein wird vor dem Einsetzen
noch einmal in éin Bad getaucht, das aus eirler’ nahezi konzen:
trirten Losung von Eisenvitriol mit fein gemahlenem und ge-
schlemmtem Eisenerz besteht, und kommt dann in den Ofen, um
48 Stunden dem Oxydations- und 24 Stunden dem Reduktions-
feuer ausgesetzt zu werden.

Das von der Firma Louis Jochum in Ottweiler bei Saar-
briicken unter Anwendung der schon erwihnten Theil- Misch-
und Anfeuchtevorrichtung erzielte Durchschnittsprodukt hat bei
der Priifung durch die Kgl. Priifungsstation fiir Baumaterialen
zu Berlin die folgenden Ergebnisse geliefert:

' ie Theil-, Misch- und Anfeuchte-Vorrichtung von Dr. Paul
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1=2ecm s Bruchfestigkeit Wszh’ = .62
lufttrocken wassersatt s
Belastung | Bruch bei Belastung | Bruch bei

No. ilx: = —41%» No. iI[: &= 41;;
der Mitte der Mitte
kg kg/qem kg kg/qem

1 14488 95,7 11 1448,2 95,7

2 1559,6 108,1 12 14482 95,7

3 17824 1178 18 16153 106,8

14 1615,3 106,8 14 1559,6 103,1

5 1559,6 103,1 15 1281,1 84,7

6 14482 95,7 16 1684,9 111,4

1 1892,5 92,1 17 1726,7 114,2

8 BB it S (S ¥ | 18 18925 92,1

9 1671,0 110,5 19 16153 106,8

10 1726,7 114,2 20 1836,8 884

Sa. 15985,9 1056,8 Sa. 15108,6 998,9
mittel | 15086 105,7 mittel | 15109 99,9
i
Gewicht ~ bIBkg GBSl nses kg

b) Im mittel aus 10 Versuchen betrug in Kilogramm ausgedriickt

das Gewicht der Probestiicke die Wasseraufnahme
fiir fiir .

25 Std. g > in pCt. des
beim auf heissen 12 100 125 sh:]‘;_ ﬂltelfx;‘- Gewichtes
e plnl‘t‘t‘:zn&e- Stunden stiick | gew. nach | nach
treffen | ¢ ocknet im Wasser' gelegon nach 125 Std. | 12 Std. [125 Std.
5816 | 5,813 5,851 | 5,868 | 5,868| 0,055 | 0,009 | 0,65 | 0.94

¢) Das spezifische Gewicht des Materials ergab sich im
mittel aus 3 Versuchen auf 2,349. y

d) Der Hartegrad ist nach der Mohs'schen Skala (9. Schmir-
gel.)¥) sehr dichtes, gleichférmiges, kristallinisches Gefiige in
rothbrauner Farbe mit vielen eingesprengten Quarzpartikeln.

f) Die Versuche anf Abnutzbarkeit ergaben fir 80 kg
Belastung des. Probestiickes von 50 gem Schleitfliche, 450 .Um-
giinge der Schleifscheibe (unter Anwendnung von 20 g Naxos-
schmirgel No. 8 auf 'i'e 22 Scheibenumgiinge) fiir den Schleif-
radius von 22 cm und dem Eigengewicht der beiden Probestiicke
von I: 7358 g, II: 615,4 g mit dem spezifischen Gewicht 2,349,

Die Abnutzung fiir Versuch I:

17,6

43 +44 +48 + 48 +41g =176 g =989 = 7,5 cem
Die Abnutzung fir Versuch II: :
. 17, "
89 + 45+ 45 + 44g= 118 g = 2"359 = 74 com.

g) Wetterbestindigkeit. 2

Zur Untersuchung der Wetterbestiindigkeit des Materials
wurden sechs Proben gemacht:

1) Im Wasserbade allmiihlich bis auf Siedehitze gebracht,
einige Zeit auf dieser Temperatur erhalten und durch
Einwerten in kaltes Wasser plotzlich abgekiihlt. ’

2) Eine Stunde mit 15 pCt. Kochsalzlosung gekocht und in
dieser Zeit ofter plotzlich abgekiihlt; das Wasser blieb
hierbei vollkommen klar,

3) Eine halbe Stunde mit 5 pCt. Natronlauge gekocht.

4) Eine halbe Stunde in derselben Losung unter Zusatz von
1 pCt. Schwefelammonium gekocht.

5) Eine halbe Stunde mit einer 2 pCt. Eisenvitriol, 2 pCt.
lextpfeﬁ'vitriol und 10 pCt. Kochsalz haltenden Losung
gekocht.

Die Probestiicke blieben hierbei vollkommen unver-
letzt, ohne einen Gewichtsverlust und ohne eine Gefiige-
verinderung zu erleiden.

6) Es wurden ferner sechs andere Bruchstiicke anf 75 Stunden
in 3 pCt. Salzsiure und auf weitere 50 Stunden in 5 pCt.
Salzsidure gelegt. Die Probestiicke blieben auch hierbei
unverletzt. Ein Gewichtsverlust fand nicht statt. Ein
Einfluss der Siure war am Gefiige nicht wahrzunehmen.

7) Durch weitere vierstiindige Behandlung der Bruchstiicke
dieses Materials mit reiner 4 pCt. Salzséiure im Dampf-
bade entstand eine wasserklare Fliissigkeit, welche mit
Barytsalzen gepriift, die ‘Gegenwart schwefeldaurer Salze
— die Ursache von Auswitterungsprodukten — nicht er-
kennen liess.

Die Versuche auf Wetterbestiindigkeit dieses Ma-
terials konnen daher als absolut bestanden bezeichnet
werden.

Somit diirfte dies von Hrn. Dr. Jochum erfundene Ver-
fahren zur Herstellung von Eisensteinziegeln als ein werthvoller
Beitrag der Losung der so -schwierigen Pflasterungsfrage zu
begriissen sein®#),

*) Die Mohs'sche Skala lautet: 1. Talg, 2. Gips, 3. Kalkspat, 4. Flussspat,
5. Apatit, 6. Feldspat, 7. Quarz, 9. Schmirgel, 10. Diamant.

**) Niihere Auskunft ertheilen die Vertreter der Firma Louis Jochum,

die Herren C. Frer in Metz, H. Lezius in Breslau und Eugen Maass in
Berlin, sowie die Firma selbst,

Vereins-Nachrichten.

Architektenverein zu Berlin. Am 26. September unter-
nahm der Verein in einer Zahl von etwa Mitgliedern
?lnen Ausflug nach Spandau, um die dortigen se r um-
angreichen Anlagen r  koniglichen Geschiitzgiesserei und
For  gesammten illeriewerkstiitten zu besichtigen. Unter
Di-ihm'.’g von Oberbeamten bezw. Mitgliedern der militérischen
llreknon bessnn der Rundgang, nachdem eine kurze Gesammt-
erlinterung der Anlagen gegeben worden. Die erste Veranlassung

zur Errichtung dieser grossartigen Baulichkeiten reicht in das
Jahr 1848 zuriick. Der Anfang mit der Verlegung von Berlin
nach Spandau ist fiir die Geschiitzgiesserei in den fiinfziger, fiir
die Werkstatt in den sechziger Jahren gemacht worden. Die
Artillerie-Werkstatt mit den anschliessenden Bauten wurde
in gefilligem einheitlichen Rohbaustil 1864—1868 durch Reg.-
Baurath geyer ausgefithrt und hat sich durchweg ganz vor-
trefilich gehalten. Innern sind nach einem verheerenden
Brande fes ahres 1871 manche Umiinderungen vorgenommen,
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so sind die sigeformigen Sheddécher statt nach Osten nach Norden
ewandt und Holzboden durch Asphaltestrich ersetzt worden.
ie Riume der Holzarbeiterwerkstatt, in welcher die Patronen-
kasten, Wagenriider, Geschiitzwischer, u. s. w. hergestellt werden,
sind ausserordentlich hell und freundlich. Die Maschinen sind
fast ausnahmslos deutschen Ursprungs und arbeiten mit grosser
Genanigkeit. Die grosste Autmerksamkeit erregte die Her-
stellung der Rider, deren Speichen auf der durch Wedding
aus England eingefiihrten' Kopirmaschine gedreht werden, bel
welcher ein eisernes Modell durch sinnreiche Uebertragung seiner
Oberfliche selbst die Fithrung des Hobels iibernimmt. Nicht
minder sehenswerth ist eine Art Stossbohrmaschine, deren vier-
eckiger Stempel einen vorarbeitenden Rundbohrer birgt, durch
dessen Hohlraum die Spéihne im Innern fortbefordert werden.
Das Einpassen aller Speichen eines Rades in die Nabe, das Ab-
drehen der Felgen auf schriggehender Scheibe, das Vorbohren
der Vertiefungen der Geschiitzkasten und Anderes erfordert
grosse Geschicklichkeit. — Unter den Nebenanlagen zeichnen
sich die Aborte nach den Angaben des Oberingenieurs durch
mancherlei Annehmlichkeiten aus. Nachdem frither die Be-
seitigung der Auswurfstoffe durch Abfuhr erfolgte, diese Ein-
richtung aber trotz aller Behandlung mit Schutzmitteln, Kar-
bol u. s. w. sich nicht bewihrte, hat man sich mit Dr. Petri
in Verbindung gesetzt, der einen Zusatz lieferte, welcher den
mit Sigespihnen versetzten Auswurfstoffen das Unangenehme
benimmt. Die Verwaltung lisst auf kleinen Pressen Fiikalsteine
herstellen, deren Brennwerth, wenn anch kein hoher, doch ein
zufriedenstellender genannt wird. Die Mischung der Stoffe und
ihre Abfuhr vermdge alter Petrolenmtonnen, welche dichter sind,
als die Anfangs in Gebrauch gewesenen kleinen Wagen, erledigen
sich auf leichte und einfache Weise. — In einem besondern sehr
ausgedehnten Gebidude stehen mehrere Dampthimmer mit Ober-
dampf und Ventilstenerung. Die Hiémmer wiegen 60 bezw. 30 Ctr.
und haben in diesem von alten Wasserliufen durchzogenen Boden
schwierige Griindungsarten (Beton in Kisten) nothwendig ge-
macht. Unter den sonstigen Vorkehrungen sind eine Eisensiige,
eine Scheere zum Zerschneiden von Eisenstiben gns 4 cm 1m
Quadrat), sowie die Walzen zu nennen, vermoge deren solche
Profile, ‘die im Handel nicht vorkommen, sich selbstindig aus-
fiihren lassen. ¥
Anziehend und mannigfach ist das Bild, das bei dem weiteren
Rundgang durch die Schmiedewerkstitten, durch die Metall-
dreherei, die Beschligerei etc. gewihrt wird. Einen Haupt-
S}mkt aber bildet die Geschiitzgiesserei, in welcher withrend
ieses Besuches eben Granaten von 13 em und 7 cm bezw.
kleinere Granaten fiir die Revolverkanonen der Landbefestigungen
gegossen wurden. Die grossen Geschiitze fiir Marine und Festunfs-
s_ark werden meist bei Krupp in Essen gegossen; hier werden
die Geschiitze fiir die Artillerie aus Bronze gegossen, und zwar
in yverhiltnissmiissig sehr grossen Formen, die, in mehrere Stiicke
zerlegt, durch einen Riesenkrahnen vor dem Stichloche der Oefen
Aufstellung finden. Die Kanonen werden mit verlorenem
Kopfe gegossen, d. h. oberhalb des eigentlichen Geschiitzkorpers
wir(f fliissiges Metall noch in einer Hohe von etwa einem Drittel
des Ganzen aufgebracht und vor der Bearbeitung wieder be-
seitigt, Dadurch wird erreicht, dass der Guss auch der obersten
Theile des Geschiitzes noch unter einem bestimmten Drucke
erfolgt, der zum dichten Schluss der Masse an den Mantel fiihrt.
Ausserdem aber ist es oft nicht zu verhindern, dass aus der Form
lasen aufsteigen, die unter Umstéinden in der Niihe der Ober-
fliche verderbliche Hohlungen erzeugen. Diese finden sich nun
fast ausnahmslos im verlorenen Kopfe vor; das Geschiitz selbst
bleiby gesichert, eine Erfahrung, auf Grund deren auch eiserne
Siulen mit verlorenem Kopte gegossen werden. «Eine der
schwierigsten Arbeiten ist das Ausbohren der Geschiitze und
die Ausfiihrung der Ziige, wobei riesenhafte Kriifte zur An-
wendung gelangen. Bei den hier gegossenen Geschiitzen (sie sind
3—4 m %ang) betriigt die Windung der Ziige bis zur Mindung
etwa ein Drittel eines Kreises; die Ziige werden durch eine sehr
verwickelte Vorkehrung eingeschnitten, die sich selbst in be-
stimmter Windung nach dem Vorschreiten im Rohr und nach
der Aenderung des Durchmessers einstellt. Zur genaueren Ein-
passung in dieselbe werden die Geschosse mit einer Fiihrung
versehen, welche frither aus Blei bestand, jetzt aber behufs
ﬁtﬁsserer Schonung des Rohres und zur Vermeidung der Ver-
leiung aus Kupfer ausgefiihrt wird. In den sémmtlichen Be-
trieben der vereinigten Anstalten, auf deren Einzelheiten hier
leider nicht eingegangen werden kann, wirken gegenwiirtig etwa
1200 Arbeiter.

) Yermischtes.

Wettbewerb zur Erlangung von Pldanen fiir das
Deutsche Haus in Briinn. Die Jury fiir die Beurtheilung der
Wettbewerbpliine fiir das Deutsche Haus hat nach wohlerwogenen
dreitiigigen Berathungen und eingehenden Abwigungen aller
Pline einstimmig beschlossen, den ersten Preis (1500 fl.) dem

Wochenblatt fiir Baukunde.

Projecte No. 10, Motto ,Deutsch¥, Verfasser die Arclgtela?lz
Ende & Béckmann in Berlin; den zweiten Preis (1000 1. ekt
Projecte No. 15, Motto ,Luft und Licht*, Verfasser A;XG lle in
Wanderley, Professor; an der k. k. Staatsgewerbeschu P
Briinn, zuzusprechen. Ausserdem wurde seitens der Jury et
Project No. 5 ,,Deutsches. Haus No. 14 _(Innsbruck) wegen Sedem
vorziiglichen und einheitlichen kiinstlerischen Durchfithrung die
Ban-Comité zum Ankaufe empfohlen und hat dann die -Juﬁyah’s
Projecte No. 8, Motto ,18704, und No. 17, Motto ',Frisc
Werk", wegen ihrer Vorziige lobenswerth erwihnt.

Personal-Nachrichten.

Bayern. g
Oberbaurath Karl von Leimbach wurde auf Agsuc_l;ell‘l
unter allerhuldvollster Anerkennung seiner langjihrigen mit Elden,
Treue und Hingebung geleisteten aus ezeichneten Dienste mT. teel
dauernden Ruhestand versetzt und ihm gleichzeitig der 11 =~
und Rang eines Oberbaudirektors gebiihrenfrei vel_'hehen, zuud
Oberbaurathe der Obersten Baubehorde der Regierungs- ub :
Kreisbaurath Karl Bernatz in Minchen beférdert. Auf dll{e .:-
der Regierung von Oberbayern erledigte Regierungs- und Krel
baurathsstelle fiir das Landbaufach wurde der Bauamtmann Georg
Paucker in Minchen befordert; auf die sich erledigende Bau-
amtmannsstelle bei dem Landbauamte Miinchen der _Bauamtmaran
Friedrich Adelung in Traunstein versetzt; die bei dem Land-
bauamte Traunstein sich eréffnende Bquamtmannsstelle dem Bau:
amtmann Franz Bernatz in Windsheim auf-Ansuc.).len verliehen;
auf die bei dem Landbanamte Windsheim sich eroffnende BraPi-
amtmannsstelle der Bauamtsassesor Kajetan Pacher in V\é}l};
heim befordert, und die bei dem Landbauamte Weilheim sic
eroffnende Assessorstelle dem Staatsbauassistenten Anton Putz
in Miinchen verliehen.
Hamburg. e
Der Ingenieur G. L. Wendemuth ist zum ‘Wasserbau-
ducteur ernannt.
Preussen. - e
Seine Majestiit der Konig haben Allergniidigst geruder,
den nachbenannten Personen die Annahme und Anlegung v
ihnen verlichenen fremdlindischen Orden, und zwar: .,
Comthurkreuzes II. Kasse des Grossherzoglich Hessischen Ob:r-
dienst-Ordens Philipps des Grossmiithigen: dem Geheimen gl
Baurath Baensch, vortragendem Rath im Ministerinm sich
sffentlichen Arbeiten; der Ritterinsignen I. Klasse des H?rzog e

Anhaltischen Hausordens Albrechts des Biiren: dem Gehel{nin
Regierungs-Rath und und Elbstrom-Baudirector Muysc'herlich
Magdeburg, sowie der dritten Stufe der 1I1. Klasse des Kaise e
Chinesischen doppelten Drachen-Ordens: dem Regierungs- o
meister Bethge in Tientsin zu gestatten, und dem Wasser- 7,
inspector, Baurath Stengel in Fiirstenwalde a. d. SpreeBau-
seinem Ausscheiden aus dem Staatsdienst und dem Wasser(‘) o
inspector Boés in_Naumburg a. S. den Rothen Adler-Or

. Klasse zu verleihen. ; o)
g Der im technischen Bureau der Bau-Abtheilung des 1%111;_
steriums der offentlichen Arbeiten beschiiftigte Regierungs- au-
meister Max Meyer in Berlin ist zum Konigl. Wasse}j-m&[e
inspector, der bei den Universitiitsbauten in Halle a. S. beschadbgu_

Regierungs-Baumeister Gorgolewski zum Konigl. Lankner
inspector und der Konigliche Regierungs-Baumeister Fen o
in Pritzwalk zum Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspector ll}!ilen
Verleihung der Stelle eines solchez: im dBezu'k der Koniglic &

i -Direktion Altona ernannt worden. B -
ElsenDt:sz}xmbgg:r bei dem Bau des Oder-Spree-Canals besphaftxg@eg
Wasser-Bauinspector Thomas in Fiirstenwalde ist die dortig
Local-Wasserbaubeamten-Stelle verliehen worden. - e

Versetzt sind; der Regierungs- und Baurath StelancBau_

Merseburg an die Konigl. Regierung in Miinster, der Krelz- p ol
inspector Karl Koppen von Oels nach Dt. Krone unank_
technische Hiifsarbeiter bei der Konigl. Regierung in Lo
furt a. O. Bauninspector Reiche als Kreis-Bauinspector nach o
i sien. ! - B
G S%el: Eisenbahn-Director Noll, masghmenteqhnggllles tm:iltttgl;ig
der Koniglichen Eisenbahn-Directgon (linksrh.) in Koln,

. October d. J. in den Ruhestand. ; od
: Dti(; bisherigen Konigl. Regierupgs-Baumelster RIOVW 12: a(,iltgng
Krafft sind infolge Uebertritts in die Communal- ler g
der Stadt Hannover, bezw. Anstellung als Kaiser i
Garnisonbau-Oberingenieur aus dem Staatsdienste 59}% R setaher

Der Eisenbahn-gau- und Betriebsinspector Israé It
der Eisenbahn-Bauinspection in Sangerhausen, ist ges
Wiirttemberg. ‘Y s
Am 26. September 1887 wurde der erste Wer]}fu{l;l'i ngtfchen
derer bei der Eisenbahnwerkstiitte Rottweil ;?\'fl?rers S5 dem
entsprechend auf die erledigte Stelle eines Wer D senbahnen
technischen Bureau der Generaldirection der -Staal

versetzt. iy, FREESSET A

Selbstverlag des Herausgebers. — Fir die Redaction verantw.: Th. Kamps, Frankfurt a. Main. — Druck von August

Osterrieth, Frankfurt & Main.
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Zur Frage der Privat-Baumeisterpriifung.

{EAY ¢ Landesregierungen fast aller deutschen Staaten stellen
s J ; _89801_1w§rt.ig Untersuchungen an iiber die Frage, ob und
==cd In wie weit eine Wiedereinfiihrung der Meisterpriifung
in das Baugewerbe sich empfehlen mochte. Der Vorstand des
Vfarbandes arbeitet einen Fragebogen aus, der demniichst den
Einzelvereinen zur Beantwortung zugehen soll. Da diirfte es
an der Zeit sein, eine Frage zu streifen, die aus diesem Anlass
vo'raussichtlich ebenfalls zur Sprache kommen wird, und die be-
reits vor zehn Jahren in denjenigen Kreisen aufgeworfen wurde,
welche sich fiir die alten Meisterpriifungen interessirten. Damals
lag es ja weit niher, als heute, daran zu denken, dass mit den
Priifungen fiir die Meister zugleich anch diejenige fiir diePrivat-
baumeister in Preussen, die seit ibrer Einfithrung iiber dreissig
Jahre lang segensreich bestanden hatte, aufgehoben wurde. Auf
den ersten Blick erscheint es als etwas selbstverstiindliches, dass
ebenso, wie jetzt die Meisterpriifung fiir die praktische Ausiibung
des Bauhandwerks angestrebt wird, auch fir die Leitung der
Bauten eine bestimmt bemessene theoretische Vorbildung wieder
zu verlangen sei. Dem aber wiire nicht ohne Weiteres so, selbst
wenn der Verband entgegen den fiir eine freigestellte Priifung
der Meister wirkenden Vereinen in seiner Mehrheit fir die ge-
setzliche Verpflichtung zur Ablegung einer solchen eintreten
wiirde. Denn wiithrend in der Praxis, nach den Ausfithrungen
erfahrener Minner zu urtheilen, die Kenntnisse der praktischen
Regeln der Baukunst allmihlig abgenommen zu haben scheinen,
und hier also eine Verschiirfung zum Besseren am Platze sein
wird, haben durch den Aufschwung des staatlichen wie privaten
Bauwesens ‘an Umfang und Luxus im Allgemeinen in Folge der
ausgedehnteren Gelegenheit zur Uebung die zur Leitung eines
Baues berufenen Kriifte ansehnlich zugenommen, und je mehr

aut der einen Seite durch erneute Priifungen die Gewihrleistung |

fiir Tiichtigkeit und Giite sich erhtht, um so mehr wird dem
leitenden Techniker die Durchfithrung grosser Unternehmungen
erleichtert werden, Die Zahl derjenigen Techniker, die, ohne je-
mals praktisch gemauert oder gezimmert zu haben, zur Zeit in
leitende Stellungen gelangt sind, ist eine ausserordentlich grosse.
Wenn trotzdem die zu Tage tretenden Verstdsse gegen die an-
erkannten Regeln der Baukunst verhiltnissmiissig gering bleiben,
80 beweist das, dass die guten alten Regeln des Gewerbes wie
seit Jahrhunderten auch jetzt noch trotz einzelner Miingel iiber
eine liingere Bauperiode hinweg helfen werden.

Dazu kommt, dass eine ziemlich bedeutende Wandlung aller
einschliigigen Verhiiltnisse eingetreten ist. Als vor fiinfzig Jah-
ren die ,Privatbaumeister* in's Leben gerufen wurden, da galt
es, in ihnen Hilfskriifte zu gewinnen, die bei zunehmender Bau-
thiitigkeit die Beamten von Nebenbeschiiftigung thunlichst ent-
lasten und zugleich technische Berather fiir die grosseren Stidte,
fir das Land, fiir die Gerichte u, s. w. abgeben sollten. Die
~ Priifungen waren verhiiltnissmiissig einfach; die aus den Bau-

gewerksmeistern selbst hervorgegangenen ,Privat-Baumeister*
wurden in den theoretischen Fichern in dem Umfange de?r
friiheren Baufiihrerpriifung etwa examinirt; dafiir waren sie
an praktischer Erfahrung infolge Ablegung der Prifung als
Maurermeister, Zimmer- oder Steinmetzmeister desto reicher und
erfreuten sich auf den Bauten oft eines grosseren Ansehens als
die rein akademisch vorgebildeten koniglichen Baumeister und
Kreisbaumeister. Der Handwerker hilt ja von der Gelehrsamkeit
nicht viel und lisst sich auch durch die Amtsmiene iiber gewisse
Liicken nicht tiuschen; der Baumeister, der, wie er weiss, aus
der Zunft hervorgegangen ist, der ist ihm lieb; denn er glaubt,
dass der ein Herz auch fiir den Arbeiter habe.

Nach der Gewerbeordnung von 1869 blieben nur die auf den
Staatsdienst sich vorbereitenden Techniker zu einer wissenschaft-
lichen Priifung berechtigt. Nach sehr kurzer Uebergangsfrist
verschwand die so niitzliche Einrichtung der Privatbaumeister
mit einem Schlage, ohne einen direkten, ihrem Werthe ange-
messenen Ersatz zu finden. Die Liicke ist deshalb wohl weniger,
wie bei den Gewerksmeistern, aufgefallen, weil zu'né'.chst im
ganzen Lande heute noch viele der alten Privatbaumeister thitig
sind, dann aber, weil im Staatsbaufach eine anda}lernde Uebe.r-
fiilllung eingetreten ist, die ganz von selbst zahlrelc%xe Kriifte' in
den Privatdienst eingestellt hat. Aus alledem ergiebt es sich
nun, dass an Stelle der fritheren Privatbaumeister qndere’ Tech-
niker getreten sind, einmal die ungepriften, aus eigener Kraft
und Arbeit herausgebildeten Techniker, Privatarc.hltekten’ und
Ingenieure, welche iiber eine grosse Summe praktischer kgnnt-
nisse verfiigen, dann die an der Hochschule und im Staatsd{enst
vorbereiteten Regierungs-Baumeister, die auf den Staatsdienst
verzichtet bezw. dort kein Unterkommen gefunden haben. Beide
zusammen ersetzen indirekt wohl das, was frither die ?rlvatbau-
meister geleistet haben, sobald sie in ihrer Stellung tiichtige und ge-
schulte Miinner sind. Es liegt also jetzt kein rechter Qrund.mehr
vor, auf die Wiedereinfiihrung der Privatbaumeister }.nnz'uwu.l'cen.
Das Publikum hat sich schon daran gewdhnt, den wirklich tiich-
tigen Privatarchitekten von dem simpeln Techniker zu unter-
scheiden und des Titels wegen ist eine weitere behordliche
Scheidung nicht erforderlich, weil auch in dieser Beziehung
durch die Benennung ,Regierungs-Baumeister“ eine festere
Schranke gezogen, eine Aenderung der Verhiltnisse geschaﬁ'gn
wurde. In Oesterreich fiihren die behordlich autorisirten Civil-
techniker so lebhafte Klagen#), dass wir unserseits keinen Anlass
haben, auf jene iiltere Einrichtung zuriickzugreifen. Das was
an dem vollen Ersatze der Privatbaumeister in unserer Te(}hnlk
noch fehlt, das ist die praktische Ausiibung eines der drei Ge-
werke, die frither mit zu der Grundlage des Privatbaumeisters
gehort. Dafiir indessen muss im Privatbau ebenso wie im Staats-
bau ein anderer Ausweg sich finden.

*) 8. Plenkner, Privat- und Staatsbaudienst. Prag 1887 (O. Beyer).

Das Fahrwasser des deutschen Oberrheins.

Unter dieser Ueberschrift sind in Nummer 87, 39 und 41 des
laufenden Jahrganges dieser Zeitschrift die nach einem neuen
Plane zur Verbesserung des Fahrwassers im Oberrhein erforder-
lichen Anlagen ausfithrlich beschrieben worden. Dagegen ist auf
das Verfahren zur Ausfiihrung dieser Anlagen nicht niher ein-
gegangen, weil dasselbe keine Schwierigkeiten bietet und, weil
€8 wiinschenswerth erschien, den nur fiir einen Theil des Leser-
kreises bestimmten Vorschlag moglichst kurz zu fassen.

Die Fortlassung des Ausfithrungsverfahrens hat sich aber
als Fehler erwiesen. Denn No. 69 dieses Blattes enthiilt eine ab-
fillige Beurtheilung des neuen Planes, welche im Wesentlichen
auf der Annahme eines zu demselben nicht passenden Aus-
fihrungsverfahrens beruht. Deshalb soll im Folgenden das Ver-
siiumte nachgeholt und noch angegeben werden, wie die Anlagen
am leichtesten ausgefiihrt werden konnten.

Zuniichst sind die nothigen Maschinen und Geriithe zu be-
schaffen. Es werden besonders Dampfbagger, Maschinen zur

IIT.

Auflockerung des Grundes nebst Schleppdampfern, schwimmende
Stapel zum Abbinden grosser Sinkstiicke mit Unterkunftsriumen
fiir die Arbeiter neben und unter den Stapeln, Anker, Kabel,
endlich Arbeits- und Lastfahrzeuge in grosser Zahl erforderlich
sein, weil fast alle Arbeiten auf dem Strome ohne feste Ver-
bindung it den Ufern ausgefithrt werden miissen.

Im Frithjahr beim Steigen des Wassers ist die Ausrdumung,
beziehungsweise Abtreibung der im Gebiet der Schifffahrtsrinne
liegenden Kiesbiinke zu beginnen und bis zum Eintritt niedriger
Wasserstiinde kriiftig fortzusetzen. Die hichsten Stellen der
Biinke sind fortzubaggern und zugleich Baggergut zur Auf-
schiittung des Spaltdammes unterhalb der Binke zu gewinnen.
Die weniger hohen Stellen der letztern konnen mit geringern
Kosten durch Auflockern des Grundes und Einlegung von
Schwimmkorpern (nach dem Vorschlage des Herrn Banamtmanns
Wolff) abgetrieben werden. Soweit es moglich ist, muss auch
beim Abtreiben der Kiesbiinke danach gestrebt werden, das ge-
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loste Material in die Linie des Spaltdammes hineinzuspiilen. Mit
einem grossen Theil des abgetriebenen Kieses wird dies nicht
gelingen; aber letzterer wird sich doch iiberall mit miissigen
Kosten bis zu tiefen Stellen im Gebiet der kiinftigen Schifffahrts-
rinne schaffen lassen, wo er ohne Schaden liegen bleiben kann.
Zuerst miissen moglichst nahe der Linie des Spaltdammes vor-
laufige Rinnen von ungefihr 15 bis 20 m Breite und solcher Tiefe,
dass die Rinnen auch bei niedrigen Wasserstinden mit Last-
kdhnen thalwiirts befahren werden konnen, erzeugt werden. Ist
dies erreicht, dann kann die zur Ausbildung der Schifffahrtsrinne
erforderliche Erweiterung der vorlidufigen Rinnen und der natiir-
lichen Nebenrinnen am linken Stromufer den folgenden Hoch-
wassern iiberlassen werden. Nach dem Ausbau des Spaltdammes
wird es voraussichtlich nur miissiger Nachhiilfe bediirfen, um die
vollstindige Ausbildung der Schifffahrtsrinne herbeizufithren.

Gleichzeitig mit den Riumungsarbeiten im Gebiet der Schiff-
fahrtsrinne muss bei den hohern Mittelwasserstinden auch mit
der Befestigung des Grundes in der Linie des Spaltdammes an
allen denjenigen Stellen, an welchen beim Fallen des Wassers
starke Querstromungen und Auswaschungen zu erwarten sind,
begonnen werden. In grisseren Tiefen wird es sich empfehlen,
den Grund durch grosse fest verbundene Sinkstiicke, in geringern
Tiefen dagegen durch Senkfaschinen zu befestigen. Diese Arbeit
muss so lange fortgesetzt werden, bis in der Linie des Spalt-
dammes nirgends mehr Ausspiilungen des Grundes zu be-
fiirchten sind. Erst wenn dies erreicht ist, darf mit dem Aus-
bau des Spaltdammes bis zur vollen Hohe begonnen werden.
}Jnd auch dann empfiehlt es sich, zuniichst noch zahlreiche Liicken
in dem Damme zu belassen, damit die Ausgleichung der Wasser-
stinde. auf beiden Seiten desselben zunichst moglichst wenig
behindert wird.

Sobald beim abfallendeu Wasser die Kiesbinke, beziehungs-
weise die kiinstlichen Kiesschiittungen zu Tage treten, wird auf
denselben die Krone des Spaltdammes mit einer Rauhwehr iber-
zogen oder auch sogleich gepflastert. Erhebungen der Krone
iiber die im Plane angenommene Hohe schaden nicht. Es ist
also nicht nothig etwaige hohere Stellen der Kiesbiinke abzu-

tragen und es ist zuliissig, wenn der Wasserstand es erf_'orqel't»
beim Ausbau des Spaltdammes einzelne Theile desselben héher
auszufiihren als urspriinglich im Plane lag. Da bekanntlich, &}}-
gesehen von Ausnahmen auf einigen kurzen Strecken, (z B i1
der Dettelheimer Bucht) auf welchen entweder keine Kiesbinke
vorhanden sind, oder gar nicht vorriicken, im Allgemeinen die
700 bis 1500 Meter von einander entfernten Kiesbinke wihrend
der hohern Wasserstinde je nach der Hohe und Dauer der
letztern im Jahre 300 bis 400 Meter annihernd gleichlaufend mit
den Ufern thalwiirts vorriicken, so werden die Kiesbﬁn.ke n
zwei bis fiinf Jahren fast jeden Punkt des Spaltdammes erreichen.
Es wird daher, nachdem der Grund gehorig befestigt ist, ab-
gesehen von Nachhiilfen durch Packwerksbauten an einzelnen
Stellen, zur Ausfithrung des Spaltdammes in der Hauptsache
geniigen, die jihrlich auftauchenden Kiesbiinke in der Linie. des-
selben zu befestigen. Zwar werden unterhalb der befestigten
Stellen, also in der Linie des Spaltdammes, die Kiesbiinke sich
langsamer und unvollkommener ausbilden als zur Seite desselben
weil die Stromung jenen Stellen nur von den Seiten Sinkstoffe
zufithren kann, und es wird deshalb die Wirkung der natiirlichen
Strémung durch Kiesschiittungen zu ergiinzen sein; aber besondere
Kosten werden dadurch nicht entstehen, weil die Riumungs-
arbeiten in der Schifffahrtsrinne zu den Kiesschiittungen ge-
niigendes Material in unmittelbarer Niihe des Spaltdammes liefern-
Es wird also voraussichtlich nicht néthig werden, grosse Tiefen
zur Bildung des Spaltdammes mit Faschinenpackwerk auszu-
fiillen.

Bei der zunehmenden Entlastung des Wildbettes durch die
fortschreitende Ausbildung der Schifffahrtsrinne und bei der
langsamen Entstehung des Spaltdammes wird der Strom Zeit
haben, nach und nach auch im Wildbett eine zusammen-
hiingende Abflussrinne fiir das Niederwasser auszuspiilen. Auch
neben dem Spaltdamm im Wildbett werden, wie es neben den
hohen Ufern des Stromes geschehen ist, tiefe Schliuche entstehen
und noch viele Jahre hindurch nach der ersten Anlage des Spalt-
dammes Ausgaben fiir die Deckung des Fusses seiner iussern

Boschung erforderlich machen. Aber diese Ausgaben werden it

Die Aufnahme und Erhaltung der Denk-
miiler *).
(Fortsetzung statt Schluss.)

Im Jahre 1848 ging die Erhaltung der im bairischen Staats-
archiv befindlichen Denkmiler an das Ministerium des Handels
und der OoOffentlichen Arbeiten iiber; zur Erhaltung sonstiger
Denkmiiler wurde 1868 eine Commission von Sachverstiindigen
errichtet und dem Ministerium des Innern (Abth. f. Kirchen und
Schulen) unterstellt. Dieser Kommission wurde ein General-
conservator der Denkmiiler beigegeben und ihm die Erfahrung
der Denkmiler, sowie das Vorschlagsrecht beziiglich der Er-
haltung iibertragen. Die Gemeinden bediirfen bei Verinderung
oder Beseitigung offentlicher Denkmiiler von geschichtlichem oder
kiinstlerischem Werthe der Genehmigung der Behorde. Auch
andere sichernde Bestimmungen sind noch getroffen, desgleichen
periodische Veroffentlichungen durch die Commission in Aussicht
enommen. Aus Mangel an Mitteln — es fehlt ein bestimmter

usgabeposten im Haushalt — ist bisher die Herausgabe solcher
Arbeiten unterlassen, neuerdings aber, wie erfreulicher Weise

emeldet werden konnte, durch Architekt G. von Bezold und

r. B. Riehl ernstlich in Angriff genommen worden. Funde an
Miinzen, Waffen und Geriithen fallen gegen Entschidigung dem
Staate zu.

In Springer’s Kunsthandbuch fiir 1886 werden aufgefiihrt:
als Generalconservator der wissenschaftlichen Sammlungen Dr.
von Déllinger, als Generalconservator der Alterthiimer Dr.
W. von Riehl. Als Sachverstindige fiir kunstgewerbliche Ge-
genstinde Professor Lan ge in Miinchen und Professor Hammer
in Niirnberg. — Nicht mit Unrecht ist bei Wussow hervor-

*) Als Nachtrag zu den Miitheilungen iiber die Erhaltung der Denkmiiler
in Frankreich sei noch das neueste Kunstgesetz vom 30, Mirz 1887 erwiihnt,
Welches am Schlusse der Liste aller Denkmiiler und Kunstgegenstinde von einem
mfhlchmchen und kiinstlerischen Werthe, fiir welche der gesetzliche Schutz

it geschaffen wurde, erlassen ist. Die Zusammenstellung umfasste 32 volle

Spalten des , Journal officiel*. Im Seinedepartement werden angefiihrt: a. Alter-

'tl‘hum“: ¢ Reste einer Wasserleitung in Arceunil, dann das s(){. Palais des
e mgﬂt den Thermen des Julian und die Arena der alten Lutetia; von

enkmiilern u. A, das Rathhaus in Charenton, die Kirche von Bagneux
N:tr%_b]g‘a‘:whe 8. Denis und das Schloss zu Vincennes. In Paris werden geschiitzt:
die Galle ﬁ:' 8. Germain des Prés, das Palais du Louvre, das Hotel des Invalides,
mi P n, die Abtei Val-de-Grice, jetzt Militirhospital, das Marine-

der Mauer Philipy-August’s (ums Jahr 1200) und noch 62
HFinere Kirchen und Ka llen, Thﬂrmepnnd ﬁebﬁude aus verschiedenen Zeiten,

Fiir 1887 betrug die fir . LA
Francs, (8. Encyelop, a' Ag_cli?:kﬁl:{c)er eingestellte Summe im Budget 1!/ Millionen '

gehoben worden, dass auch viele Vereine an der Erhaltung der
Denkmiiler ein reges Interesse stets genommen haben. Aus den-
selben seien erwiihnt diejenigen zu Ansbach, Augsburg, Bayreut-h,
Bamberg, Diirkheim, Landshut, Miinchen, Niirnberg, Regensburg:
Speyer, Worms und Wiirzburg, die zusammen an 5()00 Mitglieder
umtassen.

In Sachsen sind besondere Vorschriften zum Schutze der
Denkmiiler (wenigstens bis 1885) nicht erlassen worden. Es be-
steht nun in Dresden der unter dem Protektorat des Prinzen
Georg stehende siichsische Alterthumsverein, welchem der Ho
und die hichsten und einflussreichsten Kreise angehoren. Der
Verein besitzt ein vortreffliches Museum vaterlindischer Alter-
thiimer, welches kirchliche Alterthiimer, Architektur-Reste, Ge-
miilde und kunstgewerbliche Gegenstiinde, sowie Vieles histor1sc
Denkwiirdige enthilt. Ausserdem wirken der ,Verein f. d. Ge-
schichte* Dresdens und die Vereine zn Leipzig, Chemnitz, Fre-
berg, Meissen, Planen und der vor kurzem neubegriindete Alter-
thumsverein in Zwickan¥).

In Wiirttemberg besteht ein Konservatorium der vater
lindischen Kunst und Geschichtsdenkmiiler, dessen Mitglieder
vom Konige ernannt werden. Die Aufgabe der sog. Kunstlﬁom;
mission besteht darin, eine genaue Kenntniss aller Gegenstin
von Kunstwerth oder geschichtlicher Bedeutung zu erlangen ‘mn
dahin zu wirken, dass die Erhaltung dieser Gegenstinde, We;e
nothig, durch Ankauf fiir die Staatssammlungen gesnchert werdes-
Das Inventar des Landes ist fiir mehrere Bezirke des ._Lan ng
fertig gestellt und ist der Conservator mit der Durchhilll)ﬂ;k_
fiir alle Landestheile beschiftigt. Die Restaurirung von deum
miilern geschieht unter der Fiirsorge des Conservators, Wﬁl}renb zsitz
Schutze von Denkmiilern, die sich im Privat- oder Gememde eagt'
befinden, nur sehr geringe Mittel vorgesehen sind \_VVussoW satS'
1000 M.). Bemerkenswerth ist die im Jahre 1862 errichtete Sminer
sammlung vaterlindischer Alterthiimer, die durch einen von g**)'
koniglichen Kommission unterstiitzten Vorstand verwaltet wjl'ruIISt‘
Springer fithrt als Mitglieder an: a. Lehrerconvent derf xsoren
schulen und Inspektoren der Kunstsammlungen die Pro e}!;eller,
Schraudolph, Rustig, Donndorf, Griinewaldt, Ka 1’{195»11 + und
Lemcke und Kliutle, ferner den Oberbaurath von Tritsch esowie
als von der Regierung berufen Professor Dr. von Fischer i el
Hofmaler von Bohnj; als Delegirte der wiirttemb. Kunstgen

£ it Ahb‘
* 8, Mittheil n des Alterthumsverein zn Zwickau. Heft I. (m ndert
) Sollt;trrh;c:n {e beziigl. Verhiltnisse im Laufe des vor. Jahres god

haben, so wiirde eine desfallsige Mittheilung sehr erwiinscht sein.
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derselben Weise abnehmen, wie die Ausgaben fiir Unterhaltung
der Stromufer sich vermindert haben, nachdem die Befestigungen
dierdletzteren bis zu einer gewissen Tiefe hinabgefithrt worden
sind.
. Mxt dem Bau der Abschlussbuhne am obern Ende der Schiff-
fahrtsrinne, sowie der Einliufe, empfiehlt es sich zu warten, bis
in Folge der natiirlichen Geschiebewanderung an der Baustelle
d.er Grund durchschnittlich in dér fir die Sohle der Schifffahrts-
rinne angenommenen Tiefe liegt. Dann kénnen Buhnen und
Schwellen in der erforderlichen Tiefe auf festverbundenen Sink-
stiicken gegriindet werden und dann wird auch die Ausgrabung
des obersten Theils der Schifffahrtsrinne entbehrlich. Die Ab-
schlussbuhne, sowie die Buhnenkopfe vor den Einldufen und
Austahrten werden zuniichst nur so hoch wie der Spaltdamm
erbaut und nach und nach so weit erhoht, als nothig ist, um
vor den Schwellen der Einliufe und Ausfahrten die erforder-
lichen Tiefen zu erzeugen und bei allen Wasserstinden zu er-
halten, x

Der Bau der Abschlussbuhne ist bei der Ausfithrung des
Planes der einzige gewaltsame Eingriff in die Stromverhiltnisse.
Dl.e Buhne schriinkt aber den Strom nur um den sechsten Theil
seiner Breite, also weniger, als die natiirlichen Kiesbinke es thun,
ein. Deshalb ist nicht zu befiirchten, dass dieses Bauwerk einen
heftigern Angriff auf das rechte Ufer erzeugen wird, als die
Kiesbiinke es bisher gethan haben. Noch weniger ist dieses von
den Buhnenktpfen vor den Ausfahrten zu erwarten, da diese
ebenso wie der Spaltdamm den Querschnitt des Strombettes noch
weniger, als jene Abschlusshuhne beschrinken.

In No. 71 des laufenden Jahrganges der deutschen Bau-
Bauzeitung, hat Herr Faber seinen auf Seite 188 d. Bl. unter III.
erwithnten Plan zur Verbesserung des Fahrwassers im Oberrhein
wiederholt und niher ausgefiihrt. Der Zweck soll durch den
Einbau von sogenannten Schwellen erreicht werden, welche von
beiden Ufern ausgehend, in senkrechter Richtung zu denselben,
mit 3 bis 20fachen Anlagen, nach der Mitte des Stromes zu ab-
fallen und die an den Ufern liegenden tiefen Thalwegsrinnen und
Nebenrinnen durchschneiden. Die Schwellen sollen in 20 m Ab-

stand 10 m breit aus cylindrischen, theils mit Steinen, theils mit
Kies gefiillten Sinkstiicken hergestellt werden. Die durchschnitt-
liche Bauhohe ist zu 2 m angenommen. Je zwei einander gegen-
iiberliegende Schwellen von zusammen 56 m Linge sollen 1360
Mark kosten. Dies giebt fiir das laufende Meter der 20 qm
Querschnitt enthaltenden Schwellen rund 25 Mark. Bei solchem
Preise darf angenommen werden, dass die streckenweise néthige
10 m breit herzustellende Befestigung des Grundes fiir den Spalt-
damm und die Befestigung seiner Krone und Boschungen iiber
einem bei der Anlegung der Schifffahrtsrinne hergestellten Kies-
kern fiir das laufende Meter des in der Krone 5 m breiten durch-
schnittlich 4 m hohen Spaltdammes einschliesslich der nachtrig-
lich nithig werdenden Befestigung des iussern Boschungsfusses
ungefiihr 456 Mark kosten wiirde.

Ferner ist anzunehmen, dass etwa die Hilfte des Gebietes
der Schifffahrtsrinne Kiesablagerungen enthilt, welche ausge-
ridumt werden miissen und dass die durchschnittliche Hiohe der-
selben iiber der Sohle der Schifffahrtsrinne 2 m betrigt. Bei
diesen Annahmen ergiebt sich, dass zur Herstellung der 20 m

breiten vorliufigen Rinne im laufenden Meter Strom—; BN =

20 cbm Kies und Gerdlle theils ausgebaggert, theils ausgespiilt
werden miissen, was fiir das Kubikmeter durchschnittlich 50 Pf.
oder fiir das Meter Strom 10 Mark kosten wird. Fiir die Nach-
hiilfe zur vollstindigen Ausspiilung der Schifffahrtsrinne mag
noch halb so viel hinzugerechnet werden. Daraus ergeben sich
15 Mark Anlagekosten fiir das Meter Schifffahrtsrinne. Zusammen
wiirden also die Anlagekosten eines Meters des Spaltdammes
und der Schifffahrtsrinne 60 Mark kosten.

Hiernach sind die Ausfilhrungskosten des Planes wie folgt
zu schiitzen:

1) 107,000 Meter Schifffahrtsrinne und
Spaltdamm von Kehl bis Speyer an-

zulegen zu 60 Mark . 6,42 Millionen Mark

Zu iibertragen 6,42 Millionen Mark

schaft sind dort aufgeziihlt: Qberbaurath von Leins, Kunstmaler
Heck, Bildhauer Bausch; als Ehrenmitglied Direktor a. D. von
Neher. Conservator der Denkmiiler ist Finanzrath Dr. Paulus.
In Stuttgart wirkt der seit 1843 bestehende wiirttembergische
Alterthumsverein, der Staatszuschuss erhilt und gegenwiirti
iber 250 Mitglieder zihlt; ausser ihm der Verein fiir Kunst un
Alterthum in Ulm (begr. 1841, Mitgl. 400), der historische Verein
zu Heilbronn %egr. 1876, Mitgl. %00), und der Dombauverel_n
in Esslingen. er Vorstand der Staatssammlung vaterlindi-
scher Alterthiimer, mit welcher die Sammlung dgs Alterthums-
vereins (900 Nummern) vereint wurde, ist Professor Mayer,
welcher 1883 den Katalog fiber die Reihengriiber der Staats-
sammlung herausgab. Fir die Ankdiufe der Sammlung stehen
Jjihrlich rund 10, M. zur Verfigung. ;
In Baden gab es schon 1749 eine Verfiigung wegen Ein-
sendung gefunfener Antiguititen gegen Belohnung und eine
Verfiigung des Kirchenrathscollegiums von Baden-Durlach vom
September 1756 betreffend Bescghreibuug und Abbildung von
Kunstwerken, Wichtiger ist der Erlass vom Jahre 1811, welcher
den Pfarrern Erhebungen iiber Antiquititen auftrigt in der Ab-
sicht, die Funde in der Alterthumshalle zu Baden zu vereinigen.
1837 wurde mit einer Befundnahme begonnen und von 1846 ab
ein Dispositionsfonds fiir Denkmiiler offen gehalten. 1842 wurden
auch die beweglichen Denkmiiler geschiitzt; 1844 trat der Alter-
thumsverein zu Baden in's Leben, der sich durch Aufnahme und
Benchreibung von Denkmiilern grosse Verdienste erworben hat.
Im. Jahre 1866 loste der Verein sich auf und das gesammte Ma-
terial an Zeichnungen, alten Abbildungen u. s. w. fiel an den
Staat, der dasselbe dem Archiv der Denkmiiler einverleibte. 1853
erfolgte die Ernennung eines Conservators, dessen Amt nachher
getheilt wurde., Im Noyvember 1875 geschah die Theilung, wo-
nach je ein Conservator fiir die Alterthiimer bezw. die Baudenk-
miler ernannt wurde. Der Conservator der Alterthiimer pflegt
teindenkmale urgeschichtliche Reste, Bronzen und Anticaglien
S;Mﬂnzen ete.), \’Iasen, Terrakotten, die Schiilersche ethnographische
Sammlung, die vorbandenen tiirkischen Trophiien und die Waffen-
sammlmzﬁ. Zu seinen Geschiiften gehort die Ordnung der Samm-
lungen, die Pfle e des Interesses fiir das vaterlindische Alterthum,
er gesammte Gerkehr mit den Behorden und Privaten iiber Er-
Werbunﬁ oder Erhaltung der Alterthiimer, thunlichste Kenntniss-
ﬂﬁhﬂm er vorhandenen Gegenstinde. Der Conservator ist ziem-
f_ch unabhiingig, er erwirbt, tauscht ein und macht Vorschlige
lir die Erbaltung von wichtigen Gegenstiinden. Der Conservator

der Baudenkmiler hat ebenfalls die genaueste Kenntniss von
allem Vorhandenen sich zu verschaffen, die Kenntnisse geordnet
aufzuzeichnen, dazu Inventarisirung und architektonische Auf-
nahmen zu veranstalten, zu veroffentlichen und die Erhaltun

der Baudenkmiler zu férdern. Neuerdings sind alle Alterthiimer
nebst den Bauten in der Hand eines einzigen Conservators ver-
einigt und nur fiir die kirchlichen Denkmiéler am 1. October
1883 ein fernerer Conservator ernannt worden. Eine gesetzliche
Regelung aller einschliigigen Verhiiltnisse ist kiirzlich in Angriff
genommen worden. Es besteht in Baden eine historische Com-
mission, welche durch ,Pfleger* in den Bezirken unterstiitzt wird.
Die geistlichen und weltlichen Behorden sind durch besondere
Anordnung zur forderlichen Mitarbeit angewiesen worden 51884).
— Mehrere Berichte der Pfleger nebst Repertorien und Ver-
zeichnissen von Archivalien liegen der Commission bereits vor
und sind von derselben publicirt worden. (S. Wussow, Bd. I,
8. 95 ff.) Wenig abweichend von dieser Darstellung (betr. des
Conservators der kirchlichen Bauwerke) giebt Springer die Zu-
sammensetzung des ,Conservatoriums der Kunstdenkmiler und
Alterthiimer* wie folgt an: Dr. E. Wagner, Geh. Hofrath, Con-
servator der Alterthiimer und der mit ihnen vereinigten Samm-
lungen; Ph. Kircher, Professor und Architekt, Beirath fiir Er-
haltung der Baudenkmiiler; K. Bissinger, Professor am Grossh,
Gymnasium, Beirath fir Miinzkunde und Verwandtes. Gliick-
licherweise ergiinzt der Baukalender diese Angaben durch die
Notiz (1887, p. 9): Dr. Fr. Kraus, Conservator fiir kirchliche
Denkmiiler (in Freiburg). Ebendort ist die Baucommission fiir
das Heidelberger Schloss aufgefiihrt, deren Arbeiten der hoch-
herzigen Kunstliebe des Grossherzogs von Baden eine nicht genug
zu rithmende Forderung verdanken. Die Commission besteht aus
Baudirector Helbling, %berbaumt-h Lang, Joseﬁh Durm, Ober-
baurath Sulzer und Professor Dr. Schmidt (in Heidelberg); das
Baubureau bilden: Bauinspector Koch und Architekt Seitz Die
badische historische Commission hat die Aufgabe, die
Kenntniss der badischen Geschichte zu fordern; sie besteht aus
zehn bis zwanzig ordentlichen und ausserordentlichen Mitgliedern,
unter denen sich die Mitglieder des Landesarchivs befinden. Auch
Nichtbadenser aus Deutschland, der Schweiz und Oesterreich
konnen in dieselbe gewiihlt werden. Von ihren Mittheilungen ist
1883 ein Band in Carlsruhe erschienen. Zu erwiihnen sind in
Carlsruhe: die Grossherzoglichen Sammlungen unter Dr, Wagner,
die Kunsthalle und das grossherzogliche ﬁﬁnzcabinet, welches
schon 1670 angelegt wurde. (Schluss folgt.)
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Uebertrag 6,42 Millionen Mark

" 2) Anlegung der obern Abschlussbuhne

-und Mehrkosten der Einlidufe . 0,40 " ”
3) Anschaffung und Unterhaltung der

Maschinen und Geréithe . . . . 0,60 » n
4) Aufsichtskosten und andere generelle

ARRFAbBIL i hs oo E etk ST 4 0,58 » »

Zusammen 8 Millionen Mark.

Schliesslich ist zu bemerken, dass Herr Faber in der ge-
nannten Arbeit die vom verstorbenen Grebenau ausgesprochenen
Gesetze itber die Bewegung und des Thalweges im Oberrhein
als unrichtig bezeichnet. Namentlich bestreitet Herr Faber,
dass die Kiesbinke wihrend der hohern Wasserstinde in den
Sommermonaten mit einer gewissen Regelmiissigkeit 300 bis 400
Meter thalwiirts, gleichlaufend mit den Ufern vorriicken. Auf
den Glauben an diese von Grebenau geschilderte Erscheinung
bernht aber die Annahme, dass aus der obern Stromstrecke und
aus deren Nebenfliissen der regulirten Strecke grosse Massen
von Kies und Steingerslle zugefithrt werden und das nach einem
der frither bekannt gewordenen Vorschlige mithsam geschaffene
Fahrwasser zeitweise wieder verlegen wiirden. Und diese An-
nahme ist nicht nur die Veranlassung zu dem Vorschlage, fiir
die Sechifffahrt eine besondere, von der Geschiebefithrung freie
Rinnen vom Strombett abzuzweigen, sondern auf dem Glauben
an jene Erscheinung beruht auch im Wesentlichen der vor-
stehend entwickelte Plan zur Ausfiihrung des Vorschlages. Findet
die Wanderung der Geschiebe in der von Grebenau geschilderten
Weise nicht statt, dann ist dieser Ausfiithrungsplan hinfiillig.

Es darf aber noch hinzugefiigt werden, dass sowohl der
Herr Verfasser der in No. 16 des Jahrganges 1878 der deutschen
Bauzeitung mitgetheilten, den Oberrhein betreffenden ausge-
zeichneten Arbeit, als auch der Herr Wasserbaudirector Honsell
in der Abhandlung die ,Correction des Oberrheins* die Grebenau-
schen Schilderungen der Geschiebebewegung bestitigt haben
und dass die Erklirungen der Vorgiinge im Strome, welche Herr
Faber giebt, weniger einleuchtend sind, als die Erkldrungen
Grebenaus und der eben genannten beiden Herren. Beispielsweise
ist es Herrn Faber schwer zu glauben, dass einzig und allein die
Wirbelstromungen, welche durch den an die steilen Ufer an-
fallenden Strom hervorgerufen werden, die krebsscheerenartige
Form und die steile Boschung an den untern Enden der von
den Ufern zum Theil weit entfernten Kiesbinke erzeugen, wo-
gegen die von Herrn Honsell in Uebereinstimmung mit Grebenau
gegebene Erklirung derselben Erscheinung ebenso verstiindlich,
als natiirlich ist.

Deshalb wird man gut thun, die abfillige Beurtheilung der
Grebenau’schen Schilderungen der Geschiebebewegung im Ober-
rhein so lange mit Vorsicht aufzunehmen, als dieses Urtheil noch
nicht von andern Kennern des Oberrheins bestiitigt worden ist.

Aber selbst wenn Herr Faber Recht haben und die Geschiebe-
bewegung im Oberrhein anders vor sich gehen sollte, als die
Herren Grebenau, Honsell u.s. w. gelehrt haben, so steht es doch
unbestritten fest, dass der Strom sehr grosse Geschiebemassen
bewegt, und mit dieser Erscheinung muss gerechnet werden,
wenn das Fahrwasser verbessert werden soll.

Grebenau berechnete aus angestellten Messungen im Knie-
linger Durchstich, dass auf 1 m Flusslinge 1000 chm Kies bewegt
und durchschnittlich 278 m im Jahre thalwiirts geschoben werden.
Im Germersheimer Durchstich fand Grebenau auf 1 m Flusslinge
nur 400 cbm in Bewegung. Herr Faber hiilt diese Schiitzungen
mindestens um die Hilfte zu gross, Folgen wir Herrn Fabers
Ansicht, dann befinden sich auf 1 m Stromlinge 200 bis 500 cbm
oder auf 30 m Stromlinge 6000 bis 15,000 cbm Geschiebe in Be-
wegung.

Von diesen Massen kénnen die 20 m langen Zwischenriiume
zwischen den nach Herrn Faber an beiden Ufern anzulegenden,
zusammen 56 m langen, 10 m breiten Schwellen nur 2 .20 .56 =
2240 cbm aufnehmen. Angenommen also, dass die Stromung im
ersten Jahre schon die Zwischenrdume vollstindig ausfiillt, was
jedoch unwahrscheinlich ist, dann wird der Strom auf 30 m
Linge doch noch in demselben Jahre 3760 bis 12,760 cbm und
in den folgenden Jahren wieder 6000 bis 15,000 cbm Geschiebe
je 278 m weit fortzuschaffen haben. Dabei ist zu beriicksichtigen,
dass die Bewegung der Geschiebe in der Richtung des Stromes
nicht gleichmiissig, sondern hauptsichlich bei Hoch- und Mittel-
wasserstinden erfolgt. Bei niedrigen Wasserstinden hort sie fast
ganz auf. Ist es nun wohl anzunehmen, dass die zeitweise un-
vermeidliche Ablagerung von Geschieben nur an solchen Stellen
und in solchen Zeiten stattfinden wird, wo und wann sie fiir die
Schifffahrt unschédlich ist, und dass sie namentlich auch den
Tauereibetrieb niemals storen wird, lediglich deshalb, weil die
Anlage der Schwellen Auskolkungen tiefer Schliuche an den
Ufern verhindert? Das ist doch schwer zu glauben. Wenn aber
nicht ein zu jeder Zeit (abgesehen von Eisgang und Hoch-
wasser) fiir die Schifffahrt und fiir den Tauereibetrieb ge-
eignetes Fahrwasser im Oberrhein beschafft werden kann, dann
lohnt es iiberhaupt nicht, fiir die Verbesserung seines Fahrwassers
Geld auszugeben. ;

Denn mit langen Unterbrechungen kénnen ja auch jetzt schon
starke Dampfer mit vollbeladenen Rheinschiffen der grissesten
Art im Schlepptau den Strom his Kehl befahren.

Posen. Albrecht.

Ueber die geringsten Abmessungen von Eisenbahnbriicken.

Bei der Anlage von Eisenbahnen, in’s Besondere von ein-
geleisigen Nebenbahnen, deren Anlagekosten auf das thunlichst
geringste Maass beschriinkt werden sollen, kommen hauptsichlich
die Kosten fiir die erforderlich werdenden Briicken und dgl. in
Betracht und wird man zur Vermeidung dieser Bauwerke unter
Umstinden lieber die ganze Linie verlegen, wenn auch durch
die grossere Linge der Bahn die Betriehskosten sich fir die
Folge erhéhen sollten.

Die meisten dieser Schienenwege werden von Seiten der
Staatseisenbahn-Verwaltung mehr zu Gunsten des Aufschlusses
und zur Hebung der betreffenden abgelegenen Lindertheile in
geistiger und gewerblicher Beziehung angelegt als zur Erzielung
einer moglichst hohen Verzinsung, sodass eine begrindete Spar-
samkeit bei der Ausfithrung besonders geboten erscheint.

Kann man die Briicken iiberhaupt nicht vermeiden, so wird
man bestrebt sein, dieselben mit den geringsten Kosten, immerhin
jedoch mit Riicksicht auf die Sicherheit und Tichtigkeit dieser
Bauausfiihrungen zu entwerfen.

~ Es mige daher hier eine kurze Besprechung Platz finden,
in welcher Weise die Baukosten von Eisenbahnbriicken, sei es
durch die Lagerung der Haupttriger bei Eisenconstructionen, sei
es durch die Vergeringerung der Manerwerksmassen bei eisernen
und gewdlbten Briicken in einzelnen Fiillen auf das geringste

faaass beschrinkt worden sind und weiterhin beschrinkt werden
onnen.

Wenn hierdurch die Anregung zu weiteren diesbeziiglichen
Mittheilungen aus der Praxis gegeben wiirde, so wiirde der
Zweck dieser Zeilen erfiillt sein.

1. Die eisernen Briicken.

Die Mauerwerksmassen hoher Briickenpfeiler, auf welchen
Eisenconstructionen ruhen, sind des Oefteren durch hosenbein-
artige iiberwolbte Ausschnitte bedeutend vermindert und somit.
der Gesammtdruck der Eisenconstruction und der Belassung auf
einzelne Pfeiler vertheilt worden. Dergleichen Aussparungen
sind jedoch nur bei zweiund mehrgeleisigen Eisenbahnen zwecl't-
miissig anzuwenden, da bei eingeleisigen Bahnen hierfiir die
Pfeilertiefe itberhaupt zu gering ist.

Die Anwendung dieser Form ist unter Anderem bei der
Strecke Dittersbach-Glatz, der Fortsetzung der Schlesischen Ge-
birgsbahn, bei 8 hohen Viaducten von einer Gesammthdhe bis 21
29 m beliebt worden und sind bei den hier zu wihlenden Bel-
spielen des Dittersbacher und Galgengrund-Viaducts die bei-
stehend angegebenen Abmessungen zur Ausfithrung gekommen
(Abb. 1 und 2),

Hierzu ist zu bemerken, dass bei der gegebenen Entfernung
der Mitten der Haupttriiger von einander eine Tiefe der }?fexler
in der Auflagerfliche von 80 m anstatt 9,0 m fiir den Ditters-
bacher Viaduct und von 8,6 m anstatt 9,6 m fiir den Galgen-
grund-Viaduet vollstindig geniigt haben wiirde, so dass a‘.u'?se:
der mittleren Aussparung bei der bedeutenden Hshe des Pfeiler
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eine weitere nicht unerhebliche Verminderung des Mauerwerks

hiitte erzielt werden kénnen.

Die alsdann né- Dittersbacher Viaduet.

thige Lagerung:der AP,
Auflagersteine an
der Kante des 4 o
Mauerwerks wiirde | f\, zap ooy \
. “a 1 IJ' o

bei dem vorhande-
nen starken Anlauf o
der Pfeilervorder- 2§
fliche 2zu keinen
Bedenken Veran-
lassung  gegeben
haben, zumal eine
derartige  Anord-
nung bei éihnlichen
hohen Bauwerken
bereits mehrfach
ausgefiihrt ist.

Gleiche Auss-
parungen sind be-
kanntlich bei dem
Bau der gewdlbten
Viaduecte der Ber- .
liner Stadtbahn in

mannigfaltigster
und zweckentspre- 2
chendster  Weise i
zur Ausfithrung ge-
kommen,

Fiir eingeleisige
Bahnen st die
Tiefe der Pfeiler
ebenfalls von der
Entfernung der
Haupttriger der
Eisenconstruction
von einander ab-
hiingig.

Um die Mauer-
werksmassen thun-
lichst zu vergerin-
fgern, wird man
daher, wo irgend

angiingig, die
Haupttriiger als Pa-

a0 ™ stiitzweile i

"l

Galgengrund-Viaduet.
Abbild. 2.

28,6

rallel oder umgekehrte Parabeltriiger (vgl. beistehende Abbildung 3)
unter der Fahrbahn anordnen, in welchem Falle deren Ent-
fernung von Mitte zu Mitte unbedenklich = 1,80 m gewiihlt
werden kann, Bei geringen Spannweiten und geringer Hohe des
Bauwerks findet man sogar die Haupttriiger direct unter den
beiden Schienen angeordnet, welche Maassnahme mit I?\‘ickswht
auf die Seitenschwankungen der Fahrzeuge jedoch nicht em-
pfehlenswerth erscheint.

Die Tiefe des Zwischenpfeilers in der Hohe der Auflager-
fliche wird bei der Entfernung der Haupttriiger von 1,80 m und,
wenn die Entfernung der iiussersten Kante des Mauerwerks von
der Mitte des Triigers zu 0,60 m angenommen wird, bei guter
Ausfithrung des Mauerwerks in regelmissigen Schichten fir
Bruch- oder Werksteinmauerwerk bezw. in Cementmortel fiir
Ziegelsteinmauerwerk nur 1,80 4 2.0,60 = 2,80 m betragen miissen.

Dieses Maass ist z. B. bei dem in einer Kriimmung von 600 m
Halbmesser gelegenen 17 m hohen Viaduct der Rothen Main-
briicke bei Neuenreuth (vgl. Zeitschrift fir Baukunde Jhrg. 1882
Bl 15 u. 16) in voller Beriicksichtigung der Ersparniss an Mauer-
werksmassen zur Aunsfihrung gelangt und diirfte wohl als das

zuliissig geringste Maass fiir die Pfeilertiefe einer Eisenbahn-
briicke zu erachten sein.

Die vier Oeffnungen
dieses Bauwerkes von
je 16,5 m Stiitzweite
sind gemiss den bei-
stehenden Abbild. 4
mit Netzwerktrigern
iiberbriickt. Die Mittel-
pfeiler haben eine
Stirke von 1,76 m in

der Auflagerfliche,
welches Maass sich
nach der durch be-
kannte Formeln zu er-
mittelnden Linge der
Auflagerplatten fir die
beiderseitige Eisencon-

Rothe Mainbriicke bei Neuenreuth.
Abbild. 4.

[ —

struction bestimmt.

Die in der Richtung der Centrifugalkraft liegende Seite des
Pfeilers also diejenige zu der dusseren Seite der Kriimmung der
Bahn ist zur besseren Uebertragung des Druckes auf die Funda-
mentsohle mit einem Anlauf 1:60 versehen.

An dieser Stelle moge kurz die bei der Aufstellung von Briicken-
entwiirfen nothigen Angaben fiir die Eigengewichte der FEisen-
construction fiir die Linge der Auflagerplatte, sowie fiir die
Einwirkung der Centrifugalkraft und die Vertheilung der ver-
schiedenen Angriffsmomente auf die beiden Haupttriger in ge-
kriimmten Bahnstrecken Platz finden:

a) Das Eigengewicht der Eisenconstruction.

Fiir eine mittelschwere Eisenconstruction betrigt das Eigen-
wicht p fiir das 1fd. m Geleis bei einer Stiitzweite von L in m:

p =0+ 25 L in kg .
bei leichterer Construction

p = 500 + 256 L in kg
Die Belastung durch den Eisenbahnzug v fir das 1fd. m Geleis
wird zu .

v = 8700 + 17£00 in kg

angenommen. Ausser diesen allgemeinen Angaben findet man
die beziiglichen besonderen Gewichtsbestimmungen in den tech-
nischen Kalendern in der passendsten Weise zusammengestellt.

Die vortheilhafteste Spannweite einer eingeleisigen Briicke
ergiebt sich nach Rziha aus der Gleichung:

1:

, worin

Do
K die Kosten eines Mittelpfeilers, k die Kosten eines kg Schmiede-
eisens = 0,5 M., n einen Coefficienten = 25 bezeichnet. Kostet
z. B. der Mittelpfeiler einer Briicke 10,000 M., so wird die giin-

stigste Spannweite zu
10000
e =1d. 28 m
\/25. 0,5

anzunehmen sei.

b) Die Linge der Auflagerplatten.

Bei geringen Platten geniigen nach Winkler Platten von

der Liinge

=82 4+ 0,7 LL in cm,
wobei L die Stiitzweite in Metern bedeutet. Der Abstand der
Mauerwerkskante von der Platte ist mindestens = 0,15 i zu
setzen.

Bei grosseren Spannweiten wird die Linge der Auflagerplatte
aus der Anzahl der erforderlichen Rollen bezw. Pendel zur
Bildung des beweglichen Auflagers bestimmt.

Als Beispiel sei eine eingeleisige Briicke von 20 m Stiitzweite
gewilt. - 1

Die Anzahl der Pendel berechnet sich aus der Gleichung
kY WD Ve
gt e T e

hierin bezeichnet: -
D den Auflagerdruck = qz; wenn g die gesammte Belastung fiir
das 1fd. m Briicke bedeutet; diese sei

q =18 + 40 = 53 t; dann ist

fr e D00 pa5

4
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d den Durchmesser der Pendel = 150 + 16 L

d =150 4 1,6 . 20 = rd. 190 mm = 19 em
1 die Linge der Pendel

1=100 + 7.6 = rd. 250 mm = 25 c¢m
Es wird nun:
4 .25.F19
25019

und die Liinge der Unterlagsplatten

g R

rd. 6 Pendel

L =13 .n. 8, worin
6 =3821+08 .L=rd 50 mm = 5 cm
1=18.6.5=rd 45 ecm = 046 m
der Abstand der Platte von der Mauerwerkskante soll 0,15 i be-

tragen, man erhilt also als die geringste Stirke fiir den Zwischen-
pfeiler

C=2(1+4+015)21=28.46 =104 m
wiihle jedoch die Stidrke in der Auflagerfliche etwa = 1,50 m.

Die Angaben verschiedener Verfasser fiir die Stirke des
Zwischenpfeilers sind folgende:

Nach Klasen C = 1 m + 003 . L
L

2000

Nach Meyer C = 15 +

Nach Becker C = 0,762 + 0,147 hs \/ L_‘

worin h die treistehende Hohe des Pfeilers und 1t die Entfernung
von

Mitte zu Mitte Pfeiler bedeutet; nach Fraenkel :
¢ =026 + 0,061 L 4+ 0,00058 . L2 + 0,0009 . » . h . L

worin v die Wassergeschwindigkeit fiir die Secunde bei Hoch-
wasser angiebt. :

¢) Die Einwirkung der Centrifugalkraft und des Wind-
drucks auf die Standfestigkeit des Pfeilers bei Ueber-
fihrung eines Zuges.

Abbild. 5.

Es sei als Beispiel die Eingangs
erwihnte Rothe Mainbriicke bei
Neuenreuth gewithlt (Abbild. 5).

Sei ferner: 3

v die Geschwindigkeit des Zuges
in Metern fiir die Secunde = 8,33 m

2
e

g das Gewicht des Zuges, wobei
das Gewicht der beladenen, be-
deckten Giiterwagen fiir das m =
Briicke = 14 t angenommen ist.

PN =
20,3

—h
R R &

r der Kriimmungshalbmesser der

...
€

e -

le
e

eingeleisigen Bahn = 600 m A[l- ll
g die Beschleunigung der Schwere 5
= 981 m, so ist bekanntlich die Y
Centrifugalkraft v
2
0 = r” . G, also

8,331
600 . 9,81
Der Angriffspunkt der Centrifugalkraft in Schienenobe}‘kagt:
liege 182 m iiber dem Fusspunkte A des Pfeilers, dann ist da
Angriffsmoment

C= . 165 . 14 = 273 t.

M.=C.h = 2,7 .182
M. = 49,7 tm = rd. 50 tm
Der Winddruck wirkt horizontal angenommen mit 200 k fir das.
qm zunéchst auf die Stiitzweite L und die Hohe der Wagen;
derselbe wird also:
Wi 16,6 . 24 . 0,20 t, also
Wi 9.t
Das zugehorige Winddruckmoment fiir die Wagen wird nun
My, = Wi (h + i)
My 7.9 (182 4 2,1) = rd. 160 tm.
Der Winddruck wirkt ferner auf die Bisenconstruction und be-
trigt, wenn die Fliche derselben zu 0,2 qm fiir das m gerechnet
wird:

Wa = 02.166 .02t = 661
und das zugehérige Winddruckmoment

MWZ W2 . h’

My, = 6,6 . 16,77 = rd. 111 tm

Der Winddruck endlich fiir den trapezformigen Pfeiler von der
mittleren Breite — 2,0 m und der Hoéhe 15,0 m betrigt:

Ws =20.150.020t = 6¢
und das zugehorige Winddruckmoment

Mw3=6.1—25=45tm.

Die Winddruckmomente werden daher insgesammt:
M, = 160 4+ 111 4 45 = 316 tm

und die Summe der Angriffs-Momente fiir die Horizontalkrifte
C und W
M, = 50 + 316 = 366 tm

Die widerstehenden Kriifte setzen sich zusammen aus:

1) dem Gewicht der Wagen Gy = 165 . 14 = rd. . . 23%
2) dem Gewicht der Eisenconstruction G: = 165 . 13¢ o
Rt I - Il Py S R R PR BT
3) desgl. des Pfeilers Gg = 2,15 . 80 .24t = rd. . .216t
Es ist mithin die Gesammtvertikalkraft V = . 260t

Das senkrechte Angriffsmoment wird nun:
3,3

2
ferner der Abstand der Druckdurchgangsmittellinie von der
Schwerlinie des Pfeilers

M, = 260 . = 429 tm

M, — M, _ 429 — 366
o Y. 2. 20
¢ =024 m
und der Abstand desselben Punktes von der Mauerwerkskante
E= ij’— — 024 = 14l m

Bs ergiebt sich daher der grosste Druck an der Kante des

Mauerwerks
LV 2. 260

5.¢ 3. 141
K = 123 k fir das qcm, Bl NG
eine Beanspruchung, welche gutes Bruch- bezw. Werksteinmat
werk zu leisten im Stande ist. (Schluss folgt.)

= 198 2=
qm

K

Ausfiihrungs-Bestimmungen zum Gesetz iiber die Fiirsorge fiir Beamte
infolge von Betriebsunfiillen.

Circular-Erlass des preussischen Ministers der offentlichen Arbeiten.

Zur Ausfihrung des Gesetzes, betreffend die Fiirsorge fiir
Beamte infolge von Betriebsunfillen, vom 18. Juni 1887 (G.-S.
S. 282), werden fiir den Bereich -der allgemeinen Staats-Bauver-
wa.ltun% die folgenden Bestimmungen getroffen.

1. Das Gesetz erstreckt sich auf die etatsmissigen und
ansseretatsmissigen unmittelbaren Staatsbeamten — also
nicht auch auf die ausserhalb des Staatsbeamtenverhiiltnisses

: s - i den uniall-
beschiiftigten Gehiilfen und Arbeiter — welche bei i
versicher%tlgspﬂichti en Betrieben der Staatsbauyerwaé:l;n ,,;ten
schliesslich der von iﬁr fiir Staatsrechnung auszufiihren

- un
§§ 1 und 2 des Geseszes iiber die Ausdehnung élexi}lUné'allla9 —)
rankenversicherung vom 28. Mai 1885 — R.- d.'- 'auslseretats-
beschiiftigt werden. Insbesondere sind auch die von nic
miissigen Staatsbeamten mit einem Jahreseinkommen
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iiber zweitagsend Mark einbegriffen, sodass diese Bediensteten
aus dem Kreise der unter das Ausdehnungsgesetz vom 28. Mai 1885
entfallenden Personen ausscheiden.

2. Der nach § 1 des Gesetzes vom 18. Juni 1887 dem Ver-
letzten zustehende Anspruch trigt den Character der Pension.
Auch c'lann,. wenn gemiss § 7, Abs. 2 dieses Gesetzes eine nach
den bisherigen pensionsgesetzlichen Bestimmungen berechnete
héhere Pension gezahlt wird, sind nach § 1, letzter Absatz, die
etwa noch erwachsenden Kosten des Heilverfahrens zu erstatten.

Die Vorschriften im Abs. 2 des § 1 werden ibrigens nur in
den voraussichtlich seltenen Fillen znr Anwendung kommen, in
denen Beamte durch eine Verletzung bei einem getriebsunfalle
nicht dauernd dienstunfihig, vielmehr, obwohl sie in ihrer Er-
werbsfiéhigkeit mehr oder minder beschrinkt werden, im Amte
belassen spéiter aber aus dem Dienste, ohne dass ihnen ein
Ansptucix auf Grund der bisherigen Pensionsgesetze zustinde,
entlassen werden. Es ist daher nothwendig, dass bei dem Ab-
schluss der Untersuchungsverhandlungen (unten Nr. 10) jedesmal
sorgfiiltig festgestellt werde, ob und inwieweit etwa bei dem
Bet_nebsu_nfalle verletzte Beamte, obgleich sie im Dienste ver-
gﬁben, in ihrer Erwerbsfihigkeit eine Beschrinkung erlitten

en,

3. Die Versetzung in den Ruhestand und die Festsetzung
und Gewiihrung der Pensionen der infolge eines im Dienste
erlittenen Betriebsunfalles zur Erfillung ihrer Amtspflichten
daunernd dienstunfihig gewordenen Beamten, und zwar auch
derim ausseretatsmiissigen Staatsbeamtenverhiiltniss beschiftigten
erfolﬁt unter den sonst fiir die Versetzung in den Ruhestan
und die Festsetzung und Gewihrung der Pensionen auf Grund
der Pensionsgesetze vorgeschriebenen Formen. Soweit danach
hieriiber die ministerielle Entscheidung zu beantragen ist, sind
den Antriigen und Vorschlagsnachweisungen ausser den Personal-
acten die Protokolle iiber die Unfalluntersuchungen und die
sonstigen Untersuchungsverhandlungen beizufiigen. Auch ist in
den V%rschlagsnuchwelsungen jedesmal zu vermerken, wie sich
die Pension nach den Bestimmungen der Pensionsgesetze bemessen
wiirde, wenn die Versetzung in den Ruhestand nicht die Folge
des Unfalls wiire.

Die Festsetzung der etwa auf Grund des § 1, Abs. 2 zu be-
anspruchenden Pensionen, sofern es sich nicht um Beamte handelt,
welche von mir angestellt sind, sowie der Erqtattnnﬁen gemiiss
§ 1, letater Absatz, erfolgt durch die Koniglichen Regierungs-
Priisidenten p.p., denen die Beamten unterstehen.

4. Die Anspriiche auf Wittwen- und Waisenrenten gemiiss
§ 2 des Unfallfiirsorgegesetzes treten an die Stelle der etwa auf
Grund des Gesetzes vom 20. Mai 1882 (G.-S. 8. 298) erworbenen
Anspriiche auf Wittwen- und Waisengeld, sofern nicht die nach
diesem letzteren Gesetze zu beanspruchenden Beziige sich héher
als jene Renten stellen. Dageéen ist selbstredend fiir den An-
spruch auf Renten nicht die Zahlung der Wittwen- und Waisen-
eldbetriige die Voraussetzung. Hervorgehoben wird noch, dass
ger Begriff der ,Kinder* im § 2 des Unfallfiirsorgegesetzes in
dem gleichen Sinne, wie im § 6 des Unfallversicherungsgesetzes
vom g Juli 1884 (vergl. v. Woedtkes Commentar 1885, S. 88/89)
angewendet ist und daher iiber den engeren Begriff im § 7 des
Gesetzes vom 20. Mai 1882 hinausgeht, und dass, falls die Ehe-
schliessung erst nach dem Unfalle erfolgt ist, nur der Anspruch
der in dieser Ehe geborenen Kinder auf Waisenrente ausge-
schlosse_n wird, Im ibrigen finden auf die Wittwen- und Waisen-
renten insbesondere auch die Vorschriften in den §§ 11 und 12
des Gesetzes vom 20. Mai 1882 in betreff des Anwachsens der
}}enten’ beim Ausscheiden einzelner Empt‘angsberechtigter und
ubt_ar die Kiirzung der Wittwenrente bei emnem Altersunterschiede
zwischen dem verungliickten Beamten und seiner Wittwe von
mehr als fiinfzehn Jahren gleichmiissige Anwendung.

5. Da nach § 7 des Unfallfiirsorgegesetzes auf die Beziige
nach § 1 die Bestimmungen iber Pension Anwendung finden,
so sind von den dauernd gewithrten Unfallpensionen, auch von
denjenigen der ausseretatsmiissig beschiiftigt gewesenen Beamten,
d}ﬂ gesetzlichen Wittwen- und Waisengeldbeitrige, soweit die
‘erlptzten nicht von deren Zahlung entbunden worden sind, zu
entrichten und die gesetzlichen Wittwen- und Waisengeldbeitrige,
sofern nicht die gleich hohen oder hiheren Renten zn gewiihren
sind, zu berechnen.

Haben verungliickte ausseretatsmiissige Beamte die bereits
aur Zeit der Verkiindigung des Gesetzes vom 20. Mai 1852 ge-
troffene Fiirsorge fiir ihre Angehorigen nach Maassgabe des
§ 23 desselben Gesetzes beibehalten, so sind sie_innerhalb einer
dreimonatlichen Frist vom Tage des Eintretens der Verpflichtung
zur Zahlung der Wittwen- und Waisengeldbeitriige ab berechtigt,
auf das Wittwen- und Waisengeld fiir ihre Hinterbliebenen
Verzicht zu leisten, und bleiben, sofern sie von dieser Berechtigung
Gebrauch machen, von der Zahlung der erwithnten Beitrige betreit.

6. Die Entscheidung iiber den Anspruch auf Rente gemiss
§ 2 des Unfallfiirsorgegesetzes und die Festsetzung derselben
wird, und zwar auch hinsichtlich der Hinterbliebenen derjenigen
Beamten, welche nach ihrer Pensionirung verstor_ben sind, den-
jenigen Koniglichen Regierungs-Prisidenten (Regierungen, Ober-
priisidenten, als Chefs der Strombauverwaltungen), denen die be-
treffenden Beamten unterstellt waren, iibertragen. Handelt es
sich um die Hinterbliebenen héherer, nicht seitens der genannten
Behorden angestellter Beamten, so ist die Fqstsetzun§ bei _mir
in Antrag zu bringen. Den Antrigen sind die Protokolle iiber
die Unfalluntersuchungen und die sonstigen Untersuchungsver-
handlungen (Nr. 10 unten) beizufigen und in den Vorschlais-
nachweisungen stets auch diejenigen Betrige anzugeben, welche
an Wittwen und Waisengeld zu gewihren sein wiirden, wenn
der Tod nicht eine Folge des %etriebsunfalls gewesen wilre,
Die Antriige sind auch in denjenigen Fillen von den Koniglichen
Regierungs-Priisidenten p.p. zu stellen, in denen es sich um die
Hinterbliebenen peunsionirt gewesener Beamten handelt.

7. Die Festsetzung des nach § 2 des Unfallfiirsorgegesetzes
etwa zu gewilhrenden Sterbegeldes erfolgt durch diejenigen
Koniglichen Regierungs-Prisidenten p.p., denen der betreffende
Beamte unterstellt war.

8. Als niedrigstes Diensteinkommen der etatsmissigen Stellen
fiir Beamte der Staatshauverwaltung ist im Sinne des § 3 des
Gesetzes das ordentliche Mindestgehalt der betreffeaden Be-
amtenklasse nebst dem pensionirten Durchschnittsbetrage _des
Wohnungsgeldzuschusses und dem etwa anrechnungstihigen
Theile der Nebenbeziige anzusehen. Auf Probe angestellte Be-
amte sind in dieser Beziehung den fest angestellten Beamten
gleich zu behandeln.

9. Gemiiss § b des Gesetzes besteht ein Anspruch auf Grund
der §§ 1 und 2, wie im Falle der vorsitzlichen Herbeifihrung
des Unfalles durch den Verletzten oder Getodteten, auch dann
nicht, wenn der Beamte den Unfall durch sein Verschulden
herbeigefithrt hat und wegen dieses Verschuldens im
formlichen Disciplinarverfahren gegen ihn auf Dienst-
entlassung oder auf Verlust des Titels und Pensionsanspruchs
erkannt oder im strafrichterlichen Verfahren ihm die Fihigkeit
zur Beschiiftil%ung in einem &ffentlichen Dienstzweige aberkannt
worden ist. Es wird danach in diesen Fillen in dem Urtheile
der erkennenden Behorde stets zum Ausdruck zu bringen sein,
dass das Verschulden, welches den Unfall herbeigefithrt hat,
so erheblich ist, das wegen desselben allein — abgesehen
von den etwa noch hinzugetretenen anderweiten Dienstvergehen
oder Miingeln in der Dienstfithrung — die Dienstentlassung bezw.
der Verlust des Titels und Pensionsanspruchs gerechtfertigt sei.
Ist der Beamte bei dem Unfalle getddtet oder infolge desselben
vor dem Eintritt der Rechtskraft des Erkenntnisses gestorben,
so bleibt der Anspruch der Hinterbliebenen, mit Ausnahme des
Falles der vorsidtzlichen Herbeifiihrung des Unfalles durch
den Verungliickten, bestehen. :

Erscheint die Annnhme begriindet, dass einem bei dem Unfalle
verletzten, auf Kiindigung oder Probe angestellten Beamten ein
Verschulden der vorbezeichneten Art zur Last fiillt, so ist nicht

emiiss § 33 ff. des Gesetzes vom 11. Juli 1852 (G.-S. S. 465) die
iésung des Dienstverhiiltnisses des Beamten herbeizufiihren,
sondern vielmehr gegen denselben das formliche Verfahren gemiiss
§ 22 ff. desselben Gesetzes einzuleiten.

10, Die Untersuchung der Unfille, bei welchen Beamte ver-
letzt oder getddtet sind, und die Festsetzung der den Verletzten
oder den %interbliebenen des Verungliickten zustehenden An-
spriche hat stets von Amts wegen und mit thunlichster Be-
schleunigung zu erfolgen. Zu diesem Ende ist die § 51 des Ge-
setzes vom 6. Juli 1884 (R.~.G.-Bl 8. 60) vorgesehene Anzeige
an die vorgesetzte Dienstbehdrde auch bei denjenigen Unfillen
zu erstatten, bei denen lediglich Beamte betheiligt sind.

11. BEs wird ausdriicklich darauf aufmerksam gemacht, dass
fiir die gemiiss §§ 1 und 2 des Gesetzes vom 18. Juni 1887 ent-
schiidigten Personen nicht allein gemiss § 8 dieses Gesetzes
weitergehende Anspriiche aus den Land es gesetzen, sondern anch
gemiiss § 12 des Reichsgesetzes vom 15. Miirz 1886 (R.-G.-Bl. 8. 53)
alle Anspriiche aus den Reichs gesetzen, insbesondere also auch
aus dem Reichshaftpflichtgesetze, gegeniiber dem Staate und —
mit der im § 8 jenes Gesetzes angegebenen Beschrinkung —
auch gegen die Betriebsleiter u. s. w. in Wegfall gekommen sind.

12. Auf solche Betriebsunfiille, welche vor dem 16. Juli 1887
dem Tage der Verkiindigun des Gesetzes vom 18. Juni 1887,
sich ereignet haben, finden das Letztere sowie die vorstehenden
Bestimmungen keine Anwendung.
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7. October 1887. -

Yereins-Nachrichten.

Ostpreussischer Architekten- und Ingenieur - Verein.
Upter den Veranstaltungen zur festlichen Aufnahme der Aller-
hochsten Herrschaften in Konigsberg gelegentlich der diesjahrigen
Kalserma_néver erregte die Einrichtung der Rdume zu einem von
der ProvmziaLVerwaltung Ostpreussens veranstalteten Festmahl
neben den Schlossumbauten die besondere Aufmerksamkeit des
Vereins.

Aus Mangel an sonst geeigneten, geniigend grossen Riumen,
war das gerdiumige Exercirhaus auf’ Herzogsacker in ein Fest-
g_ewa.nd gekleidet worden. Die diirftige Aussenseite ver.hﬁllte
ein Wald von Biiumen, und freundliche Blumenanlagen, zwischen
welchen ein mit Flaggenmasten und Laubgewinden geschmiickter
Zufahrtsweg die Verbindung mit den anschliessenden Strassen
herstellte, bedeckten den diirftigen Boden. Das ausgedehnte Ge-
béiude war mehrfach durch Zwischenwinde getheilt. Am Nord-
ende war zundchst ein quadratischer Raum als Eingangshalle
fiir die Allerhochsten Herrschaften geschaffen, in welchem nach
dem Mahl ein Damenempfang stattfinden sollte, welcher jedoch
in Folge des Nichterscheinens Seiner Majestiit abgesagt wurde.
Die angebaute Damengarderobe wurde daher entbehrlich. s

Der Raum selbst war ringsum bis zu halber Hohe mit Topf-
gewichsen, zwischen denen Bildwerke aufgestellt waren, ge-
schmiickt. Die Wiinde und Decke zeigten einen blassvioletten
Stoffitberzug, dessen sanfte Farbe wohl gewiihlt war, um den
Schmuck und ‘die Pracht der Damentoiletten gebiithrend hervor-
treten zu lassen, bei leerem Raum wirkte diese Farbengebung
jedoch etwas niichtern. An diese Vorhalle schlossen sich links
und rechts von einem Verbindungsgange zwei behaglich ausge-
stattete Zimmer fiir den Kaiser und die Kaiserin, von welchen der
eigentliche Festraum auf kiirzestem Wege zu erreichen war. Dieser
selbst nahm den grissten Theil der Exercirhduser ein, nur waren
am Siidende noch Garderoben- und Anrichtezimmer abgetrennt.
Die Dachbinder mit tiefherabgehenden Streben der vereinigten
Hiinge- und Sprengewerke, zwischen denen sich je ein dreitheiliges
Fenster befindet, gaben von selbst die Theilung fiir die Aus-
schmiickung. Die Winde waren mit lehmfarbenem Stoff iiber-
zogen, die Binder in Hohe der Wand pilasterartig ausgebildet und
mit Adlerwappen gekrént. Die Fenster selbst waren mit Vitrage,
Glasmalereinachahmung, iiberzogen, woriiber sich prichtige
Stores ausbreiteten, wihrend die Umrahmung durch cremfarbige Ge-
webe mit tibergelegten farbenreichen Vorhiingen gebildet war. Die
Nordwand nahm der in feuerroth und gold gehaltene Thronhimmel
ein, zu dessen Seiten Thiiren nach den vorerwihnten kaiserlichen
Zimmern fithrten. Die Siidwand war in wirkungsvoller Weise
in Spiegel mit Stoffumkleidung aufgelést. Den Fussboden be-
deckte ein doppelter Teppich, die Tafel war hufeisenférmig an-
geordnet und kleine Wandtische unter den Fenstern dienten zum
Absetzen der Speisen. Mit besonderem Geschick war die Decke
ausgebildet, indem immer zwischen je zwei Bindern drei glocken-
formige blassgelb und violett gestreifte Stoffgehiinge, welche durch
dunkele Streifen getrennt waren, in den Dachraum .hineinragten
und den Saal ungemessen hoch erscheinen liessen. Aus den acht
mittleren Glocken hingen Bogenlampen herab, wie auch der ganze
Vorplatz bis zu den niichsten Strassen elektrisch beleuchtet war.

ie ganze Anordnung, zu deren Probebeleuchtung am 2. Sep-
tember Herr Landesbaurath Krah den Verein eingeladen hatte,
fand warme Anerkennung. Doch wollen wir hinzufiigen, dass
auch bei dieser Gelegenheit die schmucklose Form der Bogen-
lampen uns nicht zusagen wollte, und an Stelle der papiernen
Wappenschilder und Adler in Mitten der Fiille echter Stoffe
korperliche Bildwerke wohl am Platze gewesen wiiren.

. Am 8. September folgte ein grosser Theil der Mitglieder
einer Einladung des Herrn Regierungs-Prisidenten Freiherrn
von der Recke zu der Grundsteinlegung fiir ein Hagen-
denkmal und der Schlusssteinlegung fiir die Siider-
mole in Pillau. Ein Sonderzug brachte die Konigsberger Fest-
theilnehmer, den Herrn Priisidenten mit einer Anzahl von Riithen,
die Mitglieder des Vorsteheramts der Kaufmannschaft, des Archi-
tekten- und Ingenieur-Vereius und Angehorige der Familie Hagen
nach Pillau, woselbst unter den Klingen einer Musikkapelle Ge-
heimer Oberbaurath Hagen, Regierungs- und Baurath Natus,
Hafenbauinspector Schierhorn, Magistrat und Stadtverordnete
Sowie die Spitzen der sonstigen Behorden und zahlreiche Biirger
auf dem Bahnhofe zur Begriissung erschienen waren. In herr-

chstem Sonnenschein und freundlichem Schmuck erglinzte das
saubere Stiddtchen, weithin griissten von der weiten Hafenfliche
Yon Haff und See reichgeflaggte und bewimpelte Maste, welch

under, dass sogleich eine frohliche Feststimmung die Erschie-
nenen erfiillte. Auf den fiscalischen Dampfern ,Oberpriisident
von Horn“ und  Regierungsprisident Schmeling® wurde zuniichst
ﬁ}"}?tRﬂndfahrt_ durch den Hinterhafen voritber an dem neu er-
d‘:r E?et"‘ Sehwimmdock von Schichau-Elbing, in welchem gerade
ki ”’h;‘l’,"h@&mpfer »Konigsberg* lag, sowle an den osterreichi-
y lenischen und preussischen Torpedoboten, welche, bei

Schichau erbaut, von hier aus die Probefahrten machen, unter-
nommen und alsdann an dem russischen Damm angelegt, wo-
selbst neben dem Garten der Hafenbauinspection das Hagendenk- "
mal sich erheben soll. Auf der Feststiitte schilderte Herr Re-
gierungs- und Baurath Natus in warmen Worten den Lebens-
gang und die hohe Bedeutung Seiner Excellenz, des Wirklichen

eheimen Rath Dr. Hagen und verwies im Besonderen auf seine
Thitigkeit fiir den mit weitem Blick in grossartigem Umfang
angelegten Pillauer Hafen. Wie bereits vor Jahren die Stadt
Pillau dem jetzt Verewigten ihren Dank durch Verleihung des
Ehrenbiirgerrechts gezollt habe, so wollten jetzt diejenigen, welche
die Ehre hatten unter seiner Leitung thitig gewesen zu sein ihrer
Verehrung fiir ihren Meister, der ihnen zugleich ein viterlicher
Freund gewesen in Errichtung eines einfachen Denkmals Ausdruck
geben, welches aus den gleichen Granitblécken gebildet werden
solle, aus denen Hagen seine Sturm und Wetter trotzenden Molen
geschaffen habe und welches in Bronce das Reliefbild Hagen’s zieren
sollte. Nachdem der Grundstein eingebettet worden, wobei der Herr
Regierungs-Prisident den Hammer fithrte, ergriff der Sohn des Ver-
storbenen, Geheimer Oberbaurath Hagen, das ‘Wort, um in seinem
und der Familie Namen den Veranstaltern der Féier Dank zu
sagen, worauf unter den Klingen eines Chorals die iibrigen Fest-
theilnehmer den Grundstein durch je drei Hammerschlige weihten.
Nach einer Wanderung iiber den russischen Damm zu dem Bau-
hafen, woselbst auf Helling der Lotsenkutter »Pilot* aufgeschleppt
war, und zu den Magazinen der Bauverwaltung, ging es wieder
an Borgl zu einer Eahrt durch den Vorhafen, woselbst in Parade
simmtliche Dampfbagger und Hafenfahrzeuge aufgestellt waren
und einen dreifachen Flaggensalut darbrachten.

Am Fusse der Siidermole wurde die Eisenbahn bestiegen, welche
frither zur Bewegung der Baumaterialien gedient hatte und heute
den letzten Zug entsandte, um die Festtheilnehmer nach dem ein
Kilometer entfernten Molenkopfe zu bringen, woselbst der Schluss-
stein vermauert werden solite. Hier, umrauscht vom weiten
Meer, gab Herr Hafenbauinspector Schierhorn ein Bild der ge-
schichtlichen Entwickelung des Hafens, welches den Zuhorern die
Grossartigkeit des herrlichen Friedenswerkes und die Schaffens-
freudigkeit derer, die es auszufithren bernfen waren, worunter
der Name Hagen voranleuchtet, in hellem Lichte zeigte. Das
Gefithl des Erhabenen, welches die Anwesenden erfﬁlltg kam 71
lebhaftestem Ausdruck in dem Hoch auf Seine Majestiat den
Kaiser. e

Die Urkunden wurden versenkt, der Schlussstei r-
mauert und geweiht und alsdann, b,ei prﬁ.chtigerslgeel{:)uvgl?:l(li:gv:er
ganzen Landschaft durch die untergehende Sonne zuniichst _die
Exsenbahnfahr@ unternommen und dann an Bord g’e angen. Nac
kurzer Fahrt in See versammelten sich die siimmgtlic%en' Theil-
nehmer zu einem Festessen im Deutschen Hause woselbst es an
;c]x;letﬂxch?‘n" ll}e:]d.enAg?dh Eeéterséer Stimmung nicht mangelte un

r zu frih die ahrt des Bahnz ie Koni il-
nehmer zum Aufbruch mahnte. Biet e Bintienges Tl;;ll

Vermischtes,

Die Berichte der technischen Attachés. wird
das"VIII.‘ Verzeichniss der Berichte der tecl?:ischset;lebg:twhés
vgroﬁ'enthcht, welches die Einginge des laufenden Jahres ent
hiilt. Erwihnt seien: Aus Amerika (Gesammtzahl 7) die Be-
richte iiber ein Diakonissenhaus in Philadelphia, eingebaute
Hiiuser in Nordamerika, der Nicaragua—Canal-Entw;vurf eiserne
Sammlungsschriinke in Washington ; aus Frankreich diejeni-
gen betr. Unterhaltung der Hingebriicken, Mitwirkung der Staats-
ingenieure bei Wetter- und Wasser-Beobachtungen, eine franzd-
sische Bahn in China, Verwaltung der Seehiifen, Entwiisserungs-
schleusen; aus England Arbeiten iiber: Fischerhifen (4
Strassenbahn\'ferkehr, Arbeiterwohnungen, elektrische Leucht-
feuer, bewegliche Kohlenladevorrichtungen, Drehbriicke in Liver-
pool, Trockendocks in Glasgow; aus Italien: Mittheilungen
iiber die Ir{enanst.alt in Como, Sparkasse und elektrische Be-
leuchtung fiir Mailand, Erweiterung des Hafens von Triest, Ent-
sumpfung der Po-Niederung, (Parlament in Budapest), Hafen von
Genua; aus Russland u. A. iiber Verbesserung der Hifen des
schwarzen Meeres, Alesandra-Baracken-Krankenhaus in Peters-
burg, Ban der Transkaspisbahn, bautechnische Lehranstalten i
Russland und Schutz der Personendampfer gegen Feuersgefahr
Zur Zeit sind die technischen Attachéposten besetzt durch:
Wasserbauninspektor Pescheck in Paris, Regierungshaumeister
Bassel in New-York, Wasserbauinspektor Volkm ann in Peters:
burg, Landbauinspektor Kiister in Rom und Landbauinspekto®
Thiir in London.

Personal-Nachrichten.
Bayern. a4
Der Assessor des Landbauamtes Bayreuth Ferdinand Schi 5
hauer wurde an das Landbauamt Passau und der Asssesor ¥
elo Nissl zu Passau an das Landbauamt Bayreuth, beide ihr
itte willfahrend, versetzt.

Sel ; -
clbstverlag des Herausgebers. — Fir die Redaction verantw.: Th. Kam ps, Frankfurt a. Main. — Druck von August Osterrieth, Frankfurt . Main.
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Seewasser-Filteranlagen in Ziirich.

Nach einem Vortrage des Prof. Riihlmann im Hannoverschen Bezirksverein deutscher Ingenieure n. d. Zeitschr, d. Ver. deutsch. Ing.

¥fei dem im Allgemeinen an und fiir sich schon, ohne

N Filtration, sehr reinen Seewasser zur Versorgung der
4244 Stadt Ziirich und bei dem verhiltnissmissig sehr geringen
Bruchtheil der zum Verbrauch gelangenden Wassermenge, fiir
welche noch eine weitere Reinigung als wiinschenswerth erscheint,
wurde zunichst die Frage aufgeworfen, ob das Wasser iiber-
haupt nicht unfiltrirt abzugeben und es den Abnehmern zu iber-
lassen sei, ihren Bedarf an Trinkwasser durch Hausfilter laufen
zu lassen. Die Beantwortung fiel verneinend aus. Die Zahl der
noc}§ auf die Filtration an den einzelnen Verbrauchsstellen an-
gewiesenen Stidte wird durch Einfiihrung der einheitlichen
Filtration an der Wassergewinnungsstelle immer seltener, und
zwar deshalb, weil es kein einziges Hausfilter giebt, welches die
thhwendigkeit seiner Reinigung rechtzeitig erkennen lésst;
bei nicht ganz sorgfiiltiger Ueberwachung wird diese Reinigung
leicht iiberwartet und f{so das Filter, anstatt zur Verbesserung,
zu_einem Herd der Verunreinigung. Die von der Ziiricher
Wasserkommission mit solchen Apparaten angestellten Versuche
waren keineswegs ermuthigend. Umsomehr musste das Ver-
fahren, in allen Haushaltungen kleine Filter in Thiitigkeit treten
zu lassen, als unzweckmissig erscheinen, und das ganz besonders
mit I'\:.iicksicht auf die Ziiricher Verhiltnisse. Die Wasser-
komm‘xssion gelangte daher zu dem bestimmten Urtheile, dass
nur eine einheitliche Filtration an der Gewinnungsstelle, wenn
auch ,anf“:"glich — in Anbetracht der Reinheit des Wassers an
und fiir sich — mit Anlagen von beschrinktem Umfange, durch
:;'lel.che das gesammte Wasser vor dem Eintritt in das zar Ver-
eilung bestimmte Rohrennetz gehen muss, zu empfehlen sei.

Nach. Priifung einer grosseren Zahl von Filtrirverfahren, auf

welche hier einzutreten nicht der Ort ist, entschied man sich fiir
{quendung der am meisten gebriiuchlichen Sandfiltration, welche
iberall .da, wo sie richtig angelegt und sorgtiiltig betrieben wird,
unbest:ntten gute Erfahrungen aufweist.
. ‘Dle Wasserkommission erachtete vorlidufig zur Filtration des
Jetzigen Hochstbedarfes von tiglich etwa 20,000 chm die Anlage
eines Filters in der Ausdehnung von etwa 3500 qm als geniigend.
Als' maassgebend fir die zu entwerfenden Pline wurden indessen
weiter nachfolgende Bedingungen aufgestellt:

a) Moglichkeit der Vergriosserung der Anlage, um selbst bei
steigendem Wasserbedarf die Filtration des Tagesbedarfes mit
einer durchfliessenden Wassersiule von nur 3 m bewerkstelligen
zu miissen, d. h. Ausdehnungsfihigkeit bis zu etwa 11,000 qm
Filterfliche.

b) Reichlicher Zutritt von Luft und Licht im Falle der
Ueberdeckung, wodurch der Entwicklung schiidlicher Organismen
im Filterraum entgegengetreten und die Beaufsichtigung und
Reinigung des Filters erleichtert wird. Wihrend grundsitzlich,
besonders wegen Frostes, eine Ueberdachung simmtlicher Filter
angenommen ist, kann die Filtration ohne Schaden schon vor der
Vollendung jener begonnen werden.

¢) Moglichste Wasserdichtheit und hohe Lage der Filter,
letztere, um das Eindringen von Grundwasser auszuschliessen.

d) Die Trockenlegung der einzelnen Filterabtheilungen bis
auf die Sohle soll durch natiirlichen oder kiinstlichen Abfluss
jederzeit ausgefiihrt werden kénnen und sich dabei die Durch-
liftung des Materiales der Filterschichten bewerkstelligen lassen,
welche erfahrungsgemiiss als das wirksamste Reinigungsverfahren
neben der Erneuerung der obersten, verunreinigten Sanddecke
von Zeit zu Zeit zur Anwendung kommen muss.

Damit war in den Hauptzigen die Anordnung der neuen
Filteranlage vorgezeichnet, fiir welche ein hart am Sihl-Kai des
Limmatflusses gelegenes Grundstiick ausersehen wurde. Der zu-
niichst zu benutzende Theil dieses Grundstiickes hat Raum fiir
eine Filterabtheilung von etwa 8500 qm. Fir die weitere Aus-
dehnung kann auf einem benachbarten Grundstiick etwa 4200 qm
Filterfliche geschaffen werden. Als Erweiterung in letzter Linie,
die unter allen Umstinden erst in Jahrzehnten nothig sein wiirde,
ist ein gleichfalls unmittelbar anschliessendes Grundstiick in Aus-
sicht genommen, wo weitere 8300 qm Filterfliche erstellt werden
konnten. Dieser Gesammtentwurf ermoglicht also eine Aus-
dehnung bis zu 11,000 qm, die selbst unter den ungiinstigsten

Voraussetzungen den weitestgehenden Anforderungen fiir alle
Zukunft geniigen sollten. :

Mit Riicksicht auf einen zweckmissigen Betrieb war die
Theilung der Filterfliche in fiinf unter sich gleich grosse, von
einander unabhiingige Kammern geboten, deren jede, mit den
Mauern gemessen, eine Linge von 434 m, eine Breite von
184 m hat, und im Innern eine Fliche von rund 700 qm ergiebt.
Zu diesem Theil der Ausfithrung gehort ein Sandlagerplatz von
97 m Linge und 25 m Breite, welcher iiberdies bestimmt ist, die
8 verschiedenen Rohrleitungen, das Reinwasserbehilter sowie
den Schacht fiir den Grundablass aufzunehmen. Diese erste Ab-
theilung der Gesammtanlage beansprucht eine Grundfliche von
6518 qm. i

Fiir die Ueberdeckung der Filterkammern entschloss man
sich, Ueberwilbung in Beton und Abdeckung mit einer etwa
50 em starken Erdschicht anzuwenden.

Die siimmtlichen Filterkammern gleichen sich in der An-
ordvung und Ausfiihrung an allen Theilen; sie bilden, abge-
sehen von einer durch den Sihl-Kai gebotenen kleinen Unregel-
miissigkeit in der Abgrenzung, lingliche Vierecke, im lichten
von 40,6 m Linge und 17,6 m Breite und nach Abzug der
24 Pfeiler von 672 qm nutzbarer Filterfliche. Die Sohle des
Bodens liegt durchschnittlich 8 m unter der Bodenoberfliche,
etwa /2 m iiber dem gewdhnlichen Grundwasserstand. Zwischen-
mauern von 1,35 m unterer und 0,55 m oberer Stirke bilden
die Abtrennung der einzelnen mit den Lingsseiten anein-
anderstossenden Kammern, Auf dem 36 cm starken, nach
den zwei Sammelrdhren hin mit 2Y; pCt. Gefille geneigten
Boden liegt der absaugende Rost aus zwei Lagen Backstein,
dariiber das Filtermaterial in einer Stirke von zusammen
1,1 bis 1,20 m, niimlich eine diinne Lage von grobem Kies zur
Ausgleichung, dann eine 10 cm starke wagerechte Schicht von
Gartenkies, ferner 15 ecm stark grober Sand und nachher die
eigentliche Filterschicht aus feinem Sande in einer Michtig-
keit von 80 ecm. Der Bedarf an Filtermaterial betrug demnach
rund 4000 ¢bm. Das Sortiren und Waschen dieser ansehnlichen
Menge in verhéltnissmissig kurzer Zeit zu bewirken, veranlasste
unvorhergesehene Schwierigkeiten. Die nach mancherlei Pro-
ben endlich getroffene Einrichtung erwies sich als einfach und
leistungsfiihig, indem sie selbst bei Frostwetter gestattete,
bis zu 100 cbm Sandmaterial tiiglich zu soriiren und theilweise
zu reinigen. Das gesammte so gewonnene Filtermaterial ist
dann auf’s sorgfiltigste nochmals gewaschen, und iiberdies ist
bei Binbringung der Backsteine und Filterschichten die moglichst
grosste Reinlichkeit beobachtet worden.

Ueber dem Sande steht, wenn die Filter in Thitigkeit sind,
das unfiltrirte Wasser etwa 1 m hoch und noch etwa 70 cm
unter der Bassinoberkante. Zwei unter den Filterschichten
parallel verlaufende, die Filterkammern der Lénge nach im ersten
und dritten Viertel der Breite durchziehende Sammelkan#lé
nehmen das hinabgesunkene und filtrirte Wasser auf und fithren
es dem Riicklaufschachte zu. Alle zur Betreibung der Filter-

kammern nothigen Schiichte wurden in der zu diesem Zweodk . o

entsprechend verbreiterten vorderen Seitenmauer angebrackt, der
Zulaufschacht gegen die Sihl, der Umlaufschacht auf der ent-
gegensetzten Seite, der Riicklaufschacht und der Ablaufschacht
in der Mitte, ersterer gegen die Sihl. Zwischen dem Riicklauf-
schacht fiir das filtirte Wasser und dem Ablaufschacht findet
sich eine Ueberfallschiitze angebracht zur Regelung der Ge-
schwindigkeit des filtrirenden Wassers.

Die Ueberdeckung der Kammern wird durch Kreuzge-
wolbe — sich senkrecht schneidende Tonnengewt')lbe' =
45 m Spannweite, 1,256 m Pfeilhghe und 0,20 m Scheitelstiirke
gebildet, die sich auf 24 durchschnittlich 3,0 m hohe Beton-
pfeiler von 0,7 m/0,7 m 1,10 m/0,70 m mittlerer Stiirke stiitzen.
In jedem auf diese Art entstandenen Kreuzgewdlbe ist ein
runder Luft- und Ventilationsschacht von 90 em i. 1. angebracht.
Alles Mauerwerk besteht aus Portlandcementbeton, die Um-
fassungsmauern und Boden in einem Verhiltniss von R A
Cement zu 8 V.-T. Sand und 6 V.-T. Kies, die Gewolhe aus
1 Cement zu 8 Sand und 4 Kies. Alle vom Wasser bespiilten
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Flichen erhielten einen mit grosster Sorgfalt angelegten,
2 bis 8 em starken Verputz, mit Cementmortel von 1 Cement
auf 3 Sand, dessen oberste Schichten in fast unmessbarer Dicke
durch Aufstrenen von Cementpulver mit der Kelle abgeglittet
und nach Anziehen mit Cementmilch abgepinselt wurden. So
erreichte man nach vielfachen Versuchen einen moglichst dichten
Verputz. i

Der mitten vor diesen Filterabtheilungen erstellte Rein-
wasserbehiilter mit 355 cbm Inhalt, in quadratischer Grundform,
in den Ecken jedoch stark abgerundet, 10 m i. l. weit und
45 m tief, nimmt das filtrirte Wasser aus allen Filterkammern
auf und giebt es an die Ableitung nach dem Pumpwerk ab.
Aus dem Verlaufe des Wasserstandes dieses Behiilters ersieht
der Wirter jederzeit, ob die Leistung der Filter eine dem an-
geblichen Wasserverbrauch der Pumpen eqtspx:echende sei,
und ist dadurch in die Lage versetzt, die richtige Re'gelung
vorzunehmen ; inzwischen sorgt der Behilter fiir Ausglexchugg.
Eine zweite, gleichgrosse Abtheilung soll spiiter dem Rein-
wasserbehiilter beigefiigt werden, damit die fiir Untet:sucht}ngen
und Reinigungen nothigen Abstellungen ohne Bet:nebsstorpng
vor sich gehen konnen. Der Reinwasserbehiilter ist ebenfalls
aus Betonmauerwerk (1:9) erstellt, mit wasserdichtem Yerputz
versehen und mittels einer auf 6 Sidulen ruhenden Eisenkon-
struktion und Asphaltbelag abgedeckt.

In den Pumpschacht, welcher in der Ueberboschung der
Sihl i. 1. 80 m tief erstellt wurde, und zwar in die mittlere
seiner drei Abtheilungen, ergiesst sich das duxch die Fassungs-
leitung vom See her zugefiihrte Wasser und kann aus ihr ent-
weder in die Sihl abgelassen werden (bei Abstellungen u. s. w.)
oder in die oberhalb anstossende Abtheilung iiberstrémen, von
wo es zn den einzelnen Filterabtheilungen mittels der 900 mm
weiten Vertheilungsrohrleitung gelangt. Die dritte Abtheilung
des Pumpschachtes, zugleich das Fundament fiir einen etwa
spiter zu erstellenden Thurm bildend, gestattet die Aufstellung
einer grossen Centrifugalpumpe mit Wasserdruck oder Seilantrieb,
um bei einem Anwachsen des Wasserverbrauches iiber 25,000 chm
im Tag oder falls wegen ganz kleiner Wasserstinde des Sees

erbauten Filter betragen nahezu 300,000 M.

das natiirliche Gefille von dorther nicht mehr ausrexc?t, f‘::
Wasser in die Filter zu heben. Fiir die heutigen Ve.rhaltrflsst_
ist eine solche Wasserhebung nicht nﬁthig; daher sind ein
weilen auch die Pumpen nicht aufgestellt. ) > s

Der auf dem SIa)ndlagerplatze gegen das S{hlkm hin_ e:n
stellte 4,5 m tiefe Grundablassschacht mit zwel durch' ein f
Abschlusshahn verbundenen Abtheilungen gestattet, .der tllel_
liegende Entwiisserung der Filterkammern gegen qas Sihl- ot‘,en
wasser abzuschliessen und die Entleerung vermittels Pump
vorzunehmen. ks

Wie schon bemerkt, durchziehen den Lagerplatz sel il
Liingenrichtung nach 8 verschiedene Leitungen. Der 903 r;ln.e
gusseisernen Rohrleitung, welche das Wasser vom Pumpsc a;:l
den einzelnen Filterkammer zufiihrt, ist oben Erwahnung get: %:-
Das iiberfliessende unfiltrirte Wasser leitet eine 600 mm Weite
eiserne Rohre direkt in die Sihl ab. Die Grundablassleitung,
850 mm, ermoglicht in Verbindung mit dem Schachte gegen den
Sihlkai die vollstindige Entleerung der Kammer. E'}ne 600 mm
weite Gussleitung sammelt das filtrirte Wasser und fithrt es dem
Reinwasserbehilter zu, von wo es durch die 900 mm gusseiserne
Leitung nach dem Pumpwerk abstromt. Eine 75 mm weite
Leitung liefert das zur allfilligen Betreibung von Pumpen u'nd
Ventilatoren nothige Triebwasser, wihrend eine 100 mm weit2
in Verbindung mit dem Niederdruckleitungsnetz stehende Leitung
in jede Kammer filtrirtes, unter Druck stehendes Wasser zum
Rilckwirtsfiillen nach vollzogener Reinigung abgiebt. Und endlich
wird die Entwisserung des Platzes mittels einer 30 cm Cement-
réhrendohle bewerkstelligt. Im ganzen sind fiir die fiinf Kammern
985 1. m Rohrleitungen der verschiedenen Weiten mit 43 T-Stiicken
und 83 Abschlusshihnen erforderlich gewesen.

Die Gesammtanlage der fiint Kammern mit Reinwasserbe-
hiilter, Pumpschacht und Grundablassschacht machte die Abfubr
von 14,600 cbm Erde nach dem Kai und die Erstellung von
4210 chm Betonmauerwerk, 250 qm Cementsteinmuuerwerk.uﬂd
7700 qm Verputz nebst dem Einbringen von 8809 cbm Fxlterg
material nothwenig. Die Bauausgaben fiir die im Jahre 188

Vermischtes.

Ertheilunﬁ von Reise-Primien an Regierungs-Bau-
meister und Regierungs-Baufithrer in Preussen. In An-
erkennung der im Rechnungsjahre vom 1. April 1886/87 bei Ab-
legung der zweiten Hauptpriifung dargelegten tiichtigen Kennt-
nisse und Leistungen smg von dem Herrn Minister der offent-
lichen Arbeiten den vier Regierungs-Baumeistern: Otto Schmalz
aus Carthaus i. W., Alfred Biirde aus Berlin, Heinr. Frentzen
aus Aachen und Karl Hahnzog aus Schonebeck bei Magdeburg,
sowie dem Regierungs-Baumeister fiir das Maschinenbaufach Emil
Bergerhoff aus Hagen i. W. Primien von je 1800 Mark zur
Ausfiihrung grosserer Studienrveisen behufs Forderung der wei-
teren Ausbildung fiir ihren Beruf bewilligt worden.

. Ferner wurden denjenigen Candidaten des Baufaches, welche
sich bei der ersten Hauptprifung im Rechnungsjahre vom 1. April
1886/87 durch besonders tiichtige Leistungen ausgezeichnet haben,
Primien von je 900 Mark zwecks Ausfiihrung einer Studienreise
zuerkannt, und zwar den Koniglichen Regierungs-Baufiihrern fiir
das Hoch- bezw. Ingenieurbaugach: Johann Baltzer aus Biele-
feld, Albert Fischer aus Welsleben bei Schonebeck a. d. Elbe,
Otto Hagen aus St. Johann a. d. Saar und Richard Kithne-
mann aus Magdeburg, sowie dem Kiniglichen Regierungs-Bau-

,~~%er fiir das Maschinenbaufach Diedrich Meyer aus Hannover.

Biicherschau.

Des Ingenieurs Taschenbuch. Herausgegeben von dem
Verein ,Hiitte¥. Dreizehnte umgearbeitete und vermehrte

Auflage. Mit 596 in den Text eingedruckten Holzschnitten.
Preis gebunden 7 Mk. 50 Pf. Berlin, Verlag von Ernst & Korn
(W. Ernst).

Bei der allgemeinen Beliebtheit, welche sich des ,Ingenieurs
Taschenbuch“ — viel bekannter in der gesammten Fachwelt unter
dem Namen , Hiitte* — erfreut, halten wir es fiir iiberfliissig, ein
Wort itber die Werthschiitzung des iiber Deutschlands Grenzen
bekannten Begleitbuches zu sagen, — hat doch die Librairie
politechnique in der allerjiingsten Zeit ,Die Hiitte“ als Grundlage
20 einem fihnlichen Taschenbuche benutzt. Es geniigt, nur auf
die Verbesserungen und Zusiitze hinzuweisen, welche diese neune
Anﬂage_enthﬁ.lt, insoweit sie unseren Leserkreis in besonderem
Maasse interessiren dirften.

Im Abschnitt ,Festigkeitslehre* ist die Tabelle der Festigkeit
verschiedener Materialien erweitert und die sehr fibersicht iche
tabel]arlsch’e Zusammenstellung  einiger Bie ungsfillle aus
Reuleaux’ ,Constructeur tibernommen. Im Abschnitt ,Statik

der Bauconstructionen* ist die Darstellung der Beanspruchung
der continuirlichen Triiger durch Einzellasten neu, die Methode
der statischen Momente (nach Ritter) umgearbeitet. Die Theori®
der statisch unbestimmten Systeme ist nach den v1glum§tr1.ttenen
neueren Methoden (von Castigliano u. A) neu und in moglichster
Vollstindigkeit aufgenommen. Die Gewdlbetheorie ist nmge-
arbeitet. Die Abschnitte ,Geodisie¥, ,Schiffbau* und .,,Elektlll‘O-
technik“ sind vollig neu bearbeitet. Im Abschnitt . Eisenbahn-
wesen* sind die Angaben iiber den Langschwellen-Oberbau er-
weitert, diejenigen iiber Rangirbahnhdfe und Be_t-nebsmlttel D'e:lé
beziehungsweise umgearbeitet. Auch die allgemeineren Abschnit
sind wesentlich bereichert nnd zum Theil umgestaltet wordegh
So sind z B. die Tabellen iiber Kreisumfangs- und Inhaltswerthe
mit der Potenz- und Wurzeltafel vereinigt, was ‘als eine ent-
schiedene Verbesserung bezeichnet werden muss. Ferner ist 811)‘22
Tafel hidufig vorkommender Zahlenwerthe hinzugefigt. ‘_
Tabelle der Bogenlingen und Bogenhihen ist bedeutend er
weitert und um die Werthe der zugehorigen Sehnenlingen un
Inhalte der Kreisabschnitte vermehrt. Im Anhang sind die Ge-
wichtstabellen fiir Schiff baueisen, sowie fiir geschichtete Korper nett
aufgenommen; die Miinztabelle ist erweitert. Ferner ist hier auie
die von den Abgeordneten technischer Hochschulen vereinbar
einheitliche Bezeichnung mathematisch-technischer Grissen 23:;
ersten Mal aufgefiihrt. Schliesslich verdient die Vermehrung
Sachregisters besondere Erwihnung. A

W%- ersehen aus all diesem, wie die Herausgeber be:ln:}l’llf
sind, an jede nothig werdende Auflage die bessernde H{f\il_chem
zulegen, der fortschreitenden Entwickelung auf wissenscha thl o
wie auf technischem Gebiete Rechnung tragend. Freilic Ao
mancher Leser fiir sein besonderes Fach erbesserpnge’;hlen'
Erweiterungen suchen, doch wird dies zu den Seltenheiten ?) rverr
Ein Jeder wird die Leistungen der Herausgeber u‘nd den 1ainied.
den sie mit der Herausgabe der ,Hiitte dem Fache ge
wieder und wieder dankbar anerkennen.

Personal-Nachrichten.
Preussen. Vor-
Der Eisenbahn-Bau- und Betrie'bsinspe.ctot: Schvg'*;ll)‘:!;.
steher der Eisenbahn-Bauinspection b;n Coslin, ist gesto
Wiirttemberg. ., Bahn-
Anm 1. Oktober 1887 wurden auf Ansqchen _versetztﬁt%ilgsaler
meister Kindel von Aulendorf nach Sigmaringen,
von Konigsbronn nach Wasseralfingen und Sehaup
nach Winnenden.

dacti eran Maio.
Selbstverlsg des Herausgebers. — Fir die Redaction verantw.: Th. Kamps, Frankfurt a. Main. — Druck von August usterrieth, Frankfurt 3.
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Die Einschriinkung der architektonischen Wettstreite auf bestimmte Baugebiete.

geit einiger Zeit schon ist es allgemein anerkannt, dass | flachung des Baustils angekommen; denn wenn man in Strass-
dem gegenwiirtigen Concurrenzvertahren zwar kleinere burg und Bukarest ebenso baut wie Berlin und Dresden, so darf
Sl Miingel noch anhaften, dass aber im Grossen und Ganzen | man von einer selbstéindigen Fortentwickelung der Stile aus dem
die gesammte Einrichtung desselben eine solche ist, vermittelst | Kunstleben des Volkes heraus doch wahrlich nicht mehr reden.
derer die architektonischen Aufgaben der Gegenwart ohne be- | Dass einige grosse Firmen mit ihren Atelierprodukten die Welt
BODfiere Anstinde sich losen lassen. Das Verfahren mag also, | beherrschen, ist zur Zeit gewiss ganz schon, und die Bauherren
darin ist man einig, fiir die niichste Zeit so bleiben; dariiber ist | diirfen sich nicht beklagen, denn sie werden ohne allzu erheb-
man aber noch nicht itbereingekommen, wie die 6ffentlichen Be- | liche Preissteigerung mit geschmackvollen und allerneusten“
Wgrbungen an und fiir sich zweckmiissig zu beschrinken | Architekturen bedient. Der kleine Architekt aber, der es ehrlich
seien? Vor einigen Jahren etwa war die allgemeine Sucht, Con- | meint, der gerne einmal einen eigenen Gedanken vertreten mochte,
currenzen auszuschreiben, so gross, dass oft in einem und dem- | iiber den wird hinwegnivellirt; auch bei grossen Concurrenzen
selben Monat fiinf oder sechs gréssere verlockende Bewerbungen | darf er nicht hoffen. neben den eleganten Modeprojekten mit
bekannt gegeben wurden, was u. A. den Fehler mit sich brachte, | ihren reich ausstaffirten Perspektiven, koketten Treppenhidusern
dass Fachgenossen ausschliesslich zu dem Zwecke der Wett- | und farbigen Innenblicken jemals aufzukommen. So bleibt ihm
b‘ewerbung sich verbanden und dann, da sie nun einmal ver- | kaum etwas anderes iibrig, als bei seinen Ideen zu darben oder
einigt waren, eine Zeit lang auch ohne besonderen Trieb weiter | aber in dem Dienst der Grossen sich aufzureiben.
in diesem Verhiiltniss zusammen ,arbeiteten®. Viel ist dabei Sollte mit der Zeit — und eine bescheidenere, ehrlichere,
meist fiir beide Theile nicht herausgekommen; die gleichberechfigte | wahrhaftere, eine deutschere Zeit muss ja bald einmal wieder
Theilnahme zweier Socien — der Handelsausdruck Socius ist [ kommen — dem Glanz und dem Luxus, der Prunksucht und dem
hier villig angebracht — vertheuerte das ,Geschift® ungemein | Falschen in der Kunst die Ader unterbunden werden, dann wird
und gar Manche gingen nach kurzer Zeit ohne Gewinn wieder | der Boden fehlen, um aus eigener geistiger und kiinstlerischer Kraft
auseinander, niedergedriickt durch Erfahrungen, die sie iiber die | dem Bediirfnisse Angepasstes zu schaffen. Dazu wire es nithig,
derweil verpasste Praxis bisher nicht trosten konnten. die ortlichen Kunstrichtungen mehr zu pflegen, ihnen neues

Letzthin hat das Bestreben, alles Mogliche 6ffentlich auszu- | Leben einzuhauchen und ernste tiichtige Minner zu ihrer Uebung
schreiben, ein wenig nachgelassen und das Vorgehen einzelner | und Forderung zn vermigen. Das aber ist nur dann moglich,
Staaten und Behorden hat durch eine weise Missigung darin | wenn innerhalb eines bestimmten Gebietes die architektonischen
im Ganzen schon Besserung geschaffen. Vor wenigen Tagen | Krifte sich ruhig ausbilden konnen, wenn sie dann bei den Auf-
haben die mecklenburgischen Stiinde beschlossen, eine Bewer- | gaben des Staates, der Gemeinde, der Provinz und des Privat-
bung um ein Stindehaus in Rostock auszuschreiben, zu der- | banes ihre Rechnung finden und so in stetiger Gewohnheit und
selben jedoch nur solche Architekten zuzulassen, die geboreme | Arbeit immer weiter zu einer gewissen Meisterschaft vorschreiten.
Mecklenburger sind oder in Mecklenburg ihren stindigen Wohn- | Dazu wird es beitragen, wenn man in Zukunft nicht gleich fiir
sitz haben. In gleicher Weise hat man zu der Concurrenz um | jedes Museum oder Rathhaus, fiir jede Kirche oder Schule alle
das neue Museum in Braunschweig nur Braunschweiger | deutschen Architekten in die Schranken ruft, um auf deren Kosten
Architekten zugelassen und in Leipzig ging man bei der neuen | weit iiber das Maass des Erlaubten hinaus fiir einen Spottpreis
Bérse noch weiter, indem eine engere Ausschreibung nur unter | werthvolle Gedanken zu sammeln. Gewiss giebt es Specialisten
Leipziger Architekten erfolgte. Um bei diesen Beispielen zu | fiir alle derartigen Bauten, bei deren Heranziehung der Bauherr
bleiben, so wiire zuniichst zu fragen, ob die Bauherréen dabei gut | von der Erfahrung solcher Architekten einen gewissen Nutzen
gefahren und ob also diese beschriinkte Maassnahme sich be- | haben wiirde; aber ,Eines schickt sich nicht fiir Alle“; das
wiithrt hat. Und da darf man denn sagen, dass die beiden ge- | Architekturbild Deutschlands wird mit der Zeit reicher werden,
nannten Bauten als tiichtige Leistungen gelten diirfen, denen | wenn die Kunst wieder aus dem eigenen Boden ersteht, wenn
sich der engere Verband, aus dem sie hervorgegangen, offen | man den Werken der Neuzeit ansieht, dass sie auf den Ueber-
freuen darf. lieferungen der ilteren Kunstweise fussen. Die Bemerkung ist

Diese Vorgiinge zeigen einen der Wege, die von Seiten der | allgemein, dass die neuen Stadttheile in Dresden, Frankfurt a. M.,
gesammten Fachgenossenschaft im eigenen Interesse auf das | Kdln, Berlin u. s. w. nicht von einander zu unterscheiden §md.
Eifrigste verfolgt werden sollten, wenn auch in andern Fillen, | Das ist sicher keine Schmeichelei, wenn schon von dem Prlva'b-
80 bei dem Finanzministerinm in Dresden, der Tonhalle in Ziirich | bau eine grosse Aenderung nicht grwartet Yverden drf,rf. ) Die
und dem Stindehaus in Strassburg gute Entwiirfe sich ergeben 6ffentlichen Bauten, das sind die Markstelqe des‘ Zeltgexs_tes,
hnl.)en_ migen. Der billige Einwand etwa, dass die Birse in | sie miissen eine hohere Aufgabe erfillen. Es wird dies moglich,
Leipzig grossartiger, oder das Museum in Braunschweig hitte | wenn alle Architekten, die zu einem Preisgericht berufen werdgn,
8ch""llll‘,gvollex- werden kinnen, ein Entwurf den diejenigen, welche | es sich zur Richtschnur machen, einem Ausschreiben nur die-
sehr gern die Bauten selbst wiirden ausgefihrt haben, wohl | jenige Ausdehnung zu geben, die der Bedeutung des Bauwerkes
erheben michten, ist in diesem Falle durchaus kein Beweis gegen | nach unumgiinglich néthig ist, wenn der Zweck der Bewerbung
das Gesunde des Gedankens, die 6rtlichen Kunstrichtungen | erreicht werden soll.
hesser zu pflegen. Wir sind heute vor einer vollstindigen Ver-

—_—f—

Ueber Strassenbahnen mit Accumulator-Betrieb.

Noch vor wenigen Jahren war man geneigt, die Beniitzung | iibertragung war wohl gelost, allein man war noch zu Zweifeln
?lektromotorischer Kraft fiir Locomotions-Zwecke, mehr als | berechtigt, ob nicht die bedeutenden Verluste bei der mehrmaligen
Interessanten V.ersnch als fiir die praktische Anwendung geeignet, | Kraftumwandlung der Verbreitung des elektrischen Betriebes
aRno?Se;len. Die elektrische Bahn Kronprinz Rudolf-Strasse— | hinderlich sein, ob nicht Steigungen und Curven diese Art des
Ans:tnelle, welche wiihrend der Zeit der glinzenden elektrischen | Betriebes zn einem sehr unvortheilhaften und sehr schwierigen
i die‘}?‘g _mMWlefl im Jahre 1883 Tausende Personen beforderte, | gestalten werden. it 12
eligeriaht 1:10 ddhnE-Hlnterbx:ﬂhl, beide yon Siemens & Halske Gerade in dieser Hinsicht boten die Mxtthel.lungen des Pri-
der Dur h;u'h ﬁb“z".“st_ev speciell die Bevolkerung Wiens, von | sidenten Michelet des ,Permanenten mternaupnalen Strassen-
= v“- rl:w.rkext eines solchen Betriebes, liess jedoch keines- | bahnvereines“, iiber den seit einem halben Jahre in Briissel instal-
gﬂg:ﬁ :;'B:;;: eén, dass vier Jahre spiiter dieser auch schon | lirten elektrischen Betrieb iberraschend giinstige Aufschliisse.
- ews de onomische Resultate ergeben werde, als der allgemein | Sonderbarerweise hat dort der Accumulatorbetrieb, dessen An-

gewendete Pferdebetrieb. Das Problem der elektrischen Kraft- wendung man sich nur mit dem Bedingungswort ,wenn* ver-
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gegenwiirtigen konnte, zu sehr ermuthigenden Erfolgen
gefiihrt, wie Michelet sich ausdriickte.

‘Wir bringen diesen in franzésischer Sprache gehaltenen und
in seinen wichtigsten Punkten von dem Ingenieur und technischen
Secretir der Doméinen-, Berg- und Hiittenwerks-Direction der sterr.
Staatseisenbahn-Gesellschaft in deutscher Sprache wiederholten,
interessanten Vortrag nach dem ,Bautechniker%; dort, wo es
zur grosseren Deutlichkeit erforderlich, sind einige kleine Er-
kldrungen eingeschaltet.

Der elektrische Betrieb ist in Briissel nicht vollstindig durch-
gefithrt, seit mehreren Monaten verkehren daselbst 2 Waggons
zu Versuchszwecken; die Anlage dagegen ist derart gemacht,

=

Centralstelle ausgehenden Strom, direct zum Antrieb der Maschl‘pe“-
indem man dachte, dass durch die Transformation der‘uTSPrunlg’.
lichen Kraft bedeutende Verluste entstehen, welche nicht mle i
eingebracht werden kionnen. Es ist dies theoretisch rxchtlg;-alhe“;
auch die eingebiirgerte Dampfmaschine arbeitet der theoretisc hele
Anschanung zuwider, indem man durch Verbrennung der Ko X
Dampt erzeugt, welcher nur einen procentualen Theil der Wiirme
arbeit wieder gewinnen lisst. ! iobeas

Es giebt vorwiegend zwei Arten des elektrischen Betriebes:

a) Mit directem Strom zugeleitet durch Drihte, Schienen
oder unter dem Geleise liegende Kabel. o s At

Ersterer Modus steht beispielsweise auf der Linie Modhng

dass sie fiir Hinf:rbreﬁ;ll
16  'Wagen in Anwen-
vollkommen lg'un‘g'},tDﬁg
entigen inrichtu
wifrda.g Da der Sﬁdbah?
die  beiden ist sehr gut.
elektrischen “?2 |;nd bessc;r
Wagen nur e als an ande-
einen kleinen ﬁ Na rgn Orteiln,
i i 2 ennoc
'1;?.31]1{ hdes L : b bleibt die
s {s 2 Ladegeleise k i
vermitteln Ve 1 .
stehen nebén I S R T A N D i;ahllgkeltdl?el
ihnen h e LR @ nlagen die-
die mit ;f?:r- Von der currenten Bahn ser Art eine
den be % - beschriinkte.
ten %:;:n Ladegeleise Der Pferde-
in Betrieb. betrieb ~ be-
Es ist so- sitztden Vor-
mit noch theil, dle}
1 1
mﬁhﬁ ,mog- Lade-Station. VZ;%‘:: 'f;’ec'
ch, jetzt nem
schon defini- lxebxgelllI p
tive Daten Punktlenke

o} . . .32 : "s-
zu geben, und es kann zunichst nur constatirt werden, dass die | und umsomehr Rollmaterial verwenden zu konnen, je gro

auf den Linien in Briissel erzielten Erfolge sehr ermuthigende
sind. Anlass zur probeweisen Einfilhrung gab die Ueberlegung,
dass es die hervorragende Aufgabe der Technik ist, jene Hilfs-
mittel, auch durch kostspielige Versuehe, aufzusuchen, welche
im Vergleich zu anderen Mitteln die billigsten sind. Wenn nun
die Elektricitit im Betrieb okonomischere Resultate ergiebt, als
andere Kriifte, so muss dieselbe angewendet werden. Bei der
ersten Anwendung der Elektricitiit beniitzte man den von einer

ser das Bediirfnis wird. Bei elektrischem Betrieb dieser Art ist
jedoch eine bestimmte Kraft gegeben, iiber deren gegebenes
unabiinderliches Maximum nicht hinausgegangen werden kant-

b) Mit indirectem Strom unter Verwendung von Accu-
mulatoren.

Diese bilden das Mittel, den Wirkungsgrad der e}ektri§che“
Anlage sehr bedeutend zu erhthen, indem die zur Zeit geringen

Die Aufnahme und Erhaltung der Denk-

miiler.
(Schluss.)

. Betreffs der sonstigen Staaten ist zu bemerken, dass u. A. im
Grossherzogthum Hessen die Denkmiiler sich seit 1818 der
besonderen Aufmerksamkeit der Staatsregierung erfreuen und
dass durch Verfiigung vom 15. August 184% alle ﬁau-, Forst- und
Rent-Beamten mif einer besonderen Instruction iiber die Be-
handlung der Funde versehen sind; diese Instruction wandte
sich in gleicher Weise an die Biicgermeister, Communalbaumeister
und Wegebauaufseher und enthélt im letzten Abschnitt Einiges
itber die geschiiftliche Behandlung der Nachgrabungsarbeiten und
der dabei gemachten Auffindungen. Wussow, der diese Anwei-
sung fiir wichtig genug hilt, sie im Auszuge wenigstens abzu-
drucken (Bd. II, S. 231) giebt des Ferneren aus den Thiirin-
%ischen Staaten einen Fragebogen, der dort der gemeinsamen

enkmileraufnahme zu Grunde gelegt wurde. Der Fragebogen
enthilt Abtheilungen, von denen Spalte 1 fiir die Angabe des
Ortes frei bleibt. Spalte 2 bis 4 betreffen ausschliesslich Gebiunde,
und zwar Spalte 2 Offentliche kirchliche, Spalte 3 6ffentliche nicht
kirchliche, Spalte 4 private Gebiude. Bei den kirchlichen
Gebiduden (genauer kirchliche Anlagen) sind beriicksichtigt:
Kirchen, Kapellen, Kljster und deren Ruinen, dann Feldkapellen,
Bildstocke, Crucifixe, Heiligenfiguren, Kirchhife mit Grabmilern;
bei den nicht kirchlichen 6ffentlichen Anlagen: Stadt-
thore, Mauern, Thiirme, Schanzen, Rathhiuser, Hospitiiler, alte
Herbergen, Brunnen, Séulen und Grabstitten; bei den privaten
Gebiuden: Schlosser, Burgen und deren Ruinen, alte Wohn-
héiuser (Holz- und Steinbauten). In Spalte 5 folgt der Name des
Besitzers, in Spalte 6 die Angabe etwaiger Inschriften. Die
nichsten 3 Spalten sind fiir die Aufnahme von Werken der Bild-
hauerei, der Malerei und Kleinkunst bestimmt. Die Bildhauerei
umfasst: Geschnitate Altiire, Heiligenbilder, Crucifixe, Epitaphien,

Grabsteine mit Figuren, Wappen u. s. w., Bildséiulen; die Mda.led'le;:
Gemiilde an Wiinden, Decken, auf Holz oder Leinwan % la; :
fenster, Biicher und Handschriften mit Bildern; die %;nr
kunst: Gitter, Thiiren mit Beschligen, Glocken, _Lem':r ef:
Crucifixe, Kelche, Monstranzen, Rauchfiisser, Taufsteine, Oﬂgr-
geriith, Messbiicher, Gewiinder, Fahnen, Evangelienbiicher, s
estiihl, Teppiche, Schriinke und Mobel, Waffen, Pokale u. s. ate
%ie letzten lépa.lten nehmen Angaben iiber vorhandene Z.elchnm_l' o
und Abbildungea der Denkmiler auf, ferner Nachrichten 1
Vorhandensein, Besitzer und Umfang etwaiger Sammlungen-‘

In Italien hat der Senat am 18. Mai 1878 einen vorldufi 3’3
Entwurf angenommen, der eine einheitliche Regelung der b€
handlung der Denkmiiler in einem Lande bewirken soll, desser
einzelne Theile frither véllig von einander abweichende Vo_rschntteli
zu befolgen hatten. In Norditalien gab es die venetianischen D*i-
krete yon 1745 bzw. 1773 bzw. 1791, welche hauptsichlich die Erh#: g
tung der Bilder ins Auge fassten; die einschligigen Y'erord.nur&jg %
fiir die Provinz Emilia (Parma) gehen bis 1740 zuriick, 1n "en
kana gar bis 1571. Hier wurde ﬁurch herzogliche Beamnmupfn_
von 1597 und 1610 u. A. auch die Erhaltung der alten beri klen
ten Steinbriiche gesichert, eine gewisse Zahl von Melsterwerken
fiir unverdusserlich erklirt und die Ausfuhr von Kunstv;frlien
schon| 1602 verboten. Die siidlichen Provinzen des alten : aalet
gingen auffallend spiit an die Firsorge fiir die Kunstden lxlli en
heran, wihrend im anffallenden Gegensatz dazu im_ eh%mvf:ege .
Kirchenstaat grosse Kunstliebe sich entwickelte. Dies IeV> (-
die Dekrete Pius II. (Aenea Silvio) von 1’_462 und Sxxtuswar-tigen
bauers der Sixtinischen Kapelle) von 1474. Im e'gﬁrt,llich and
Italien, das eine so ungemein grosse Zahl gesc I{J{ lerei, der
kiinstlerisch bedeutsamer Werke der Baukunst und lVa,-hli.lt,uism%
Sculptur und der Kleinkunst besitzt, liegen die es hier im
uns gegeniiber véllig abnorm. Sind schon bel u‘ﬁen Schutz
Norden die Mittel ges Staates fiir einen wlrkifs dort der
nicht ausreichend, um wie viel weniger muss da




No. 83,

Wochenblatt fiir Baukunde.

413

Verkehres iiberschiissige Kraft gesammelt wird, um im Bedarfs-
falle verwendet zu werden.

Der Siidbahnbetrieb ist gut auf dieser Strecke, fiir einen
Stadtbetrieb wiirde er jedoch nicht zu gebrauchen sein. Die in
Médling aufgestellten Maschinen arbeiten mit 30 Ampéres und
500 Volts; dieselben Stromstiirken besitzen die Primirmaschinen
in Briissel. .

Zur Forderung von sechs Wagen benithigt man in Modling
sechs Maschinen; in Briissel geniigt im selben Falle fiir zwei
Wagen eine Maschine. Das heisst in letzterem Falle ist der
Wirkungsgrad der elektrischen Anlage doppelt so gross als im
ersteren. Das giinstigere Resultat wird nur durch die Aufspei-
cherung (Magazinirung) der Elektricitit in den Accumulatoren
erreicht.

Dieselben bestehen aus gelochten Bleiplatten (5—6 mm dick),
welche zu Elementen vereinigt werden, deren 27 in einen Kasten
gestellt werden, dessen Liinge 1,5 m, Breite 0,20 m, Hohe 0,30 m
betriigt. Das Gewicht der Accumulatoren fiir einen Wagen be-
trigt 850 kg.

Werden die geladenen Accumulatoren in mit Schwefelsiiure
angesiiuertes Wasser gesetzt und ihre Pole in den Schliessungs-
kreis der unter dem Wagen angebrachten kleinen Dynamomaschine
egnbezogen, so bringen sie die letztere in Rotation, welche mittelst
elner geeigneten Transmission die Umdrehung der Wagenachse
und die Forthewegung des Wagens bewirkt. Der Dynamo macht
800 Touren, welche man durch Uebersetzungen auf die noth-
wendige Tourenzahl der Achse vermindern muss. Da die Accu-
mulatoren, parallel der Liingswand von den Seiten in die Wagen
eingeschoben werden und unter den Biinken Platz finden, stehen
nur Wagen mit Lingssitzen in Verwendung. Am Platze des
Kutschers befindet sich die Kurbel, durch welche die sinnreich
erdachte Steuerwelle, der Commutator, in Bewegung gesetzt
wird; derselbe gestattet jede beliebige Combination der Batterien
der vier Accumulator-Gruppen, und das Ein- und Ausschalten
derselben, somit jede mogliche Variation der Tourenzahl, resp.
des Kraftanfwandes fiir die ebenen, steigenden oder fallenden
Strecken. Die Leitung ist so eingerichtet, dass der Strom von
den Accumulatoren erst zum Commutator und von diesem zur
Dynamomaschine geht. Die Handhabung der Steuerwelle, resp.
die Erzeugung der verschiedensten Geschwindigkeiten oder Kraft-
fusserungen ist derart einfach, dass der halbwegs intelligente
Kutscher den Wagen innerhalb eines Tages zu fiihren erlernt.
Das hat den weiteren Vortheil, dass das verlissliche Personal
auch zum elektrischen Betrieb beibehalten werden kamnn. Zur
genauen Vergleichung des Briisseler Betriebes mit anderen miisste

man genau die dortigen Verhéltnisse kennen lernen. In Antwerpen,
wo Proben mit dem elektrischen Betrieb, System Julien, vorge-
nommen werden, liegen sehr giinstige Terrainverhiltnisse vor; man
arbeitet dort auch auf einer nur kurzen Linie im ebenen Terrain.
In Briissel dagegen kommt ebenes Terrain nicht vor; es lassen
sich somit ohne Weitlidufigkeiten die beiden Betriebsarten nicht
vergleichen. Daselbst ist der elektrische Betrieb auch nur auf
langen Strecken eingefiihrt.

Die laufende Bahnlinge betrigt 6700 m und enthilt sehr
lange und starke Steigungen, wovon eine 1480 m Liinge
und bis 48%0 Steigung besitzt. Ausserdem kommen Curven
von blos 26 m Radius vor. Der Betrieb ist in zwei Sectionen
abgetheilt, auf welchen die Fahrzeit 10 Minuten betrigt. Um
den Betrieb ausschliesslich elektrisch durchzufiihren, wiire
eine Anlage fiir 20 Waggons erforderlich. Bisher stehen jedoch
vier Waggons im Betriebe und sind acht im Ganzen vorhanden.
Das Project fiir die Centralstation wurde auf der Grundlage von
16 Waggons ausgearbeitet, und ist die Anlage derzeit fiir
8 Waggons eingerichtet. Fiir die Krafterzeugung sind jetzt drei
Dampfmaschinen & 60 HP aufgestellt. Von diesen sind jedoch
nur zwei bestimmt, im Betriebe verwendet zu werden; die dritte
dient als Reservemaschine, ist jedoch im Nothfalle auch beniitzbar.

Zur Dampferzengung sind vorliufig nur zwei Kessel & 60 HP
aufgestellt, der Platz fiir einen dritten Kessel ist jedoch vor-
handen. Von den vorhandenen vier Dynamomaschinen werden
gegenwiirtig nur zwei beniitzt. Nimmt man den Kraftverbrauch
einer Dynamomaschine & 256 HP = 50 HP und rechnet man den
Verlust durch die Kraftiibertragung hinzu mit circa 10 HP, so
ergiebt sich die Stiirke der Dampfmaschine & 60 HP.

Eine der wichtigsten und schwierigsten Anlagen ist die zur
Ladung der Accumulatoren getroffene Einrichtung. Stellt
man sich vor, es seien 16, 20 oder 25 Waggons pro Tag im Laufe;
das Gewicht der vier Accumulatoren des Waggons betrigt
4 >< 350 kg = 1400 kg, so betrigt das zweimal zu bewegende
Gewicht (Einladen und Ausladen) bei 25 Waggons 2 >< 25 >< 4
> 860 = 70,000 kg pro Tag. Ausserdem ist die Aufgabe vor-
handen, die das halbe Gewicht repriisentirenden Batterien zu
laden.

Die Operationen vollziehen sich in folgender Weise:

Der von seiner Tour riickkehrende Wagen fiihrt zur Abgabe
der entladenen und Aufnahme der geladenen Accumulatoren in
das Ladehaus ein und hilt — wie vorstehende Figur zeigt —
derart, dass seine Accumulatoren gerade vor die Entladebriicken
aa zu stehen kommen, Durch die ganze Linge des Ladehauses
liegt das Geleise im Gefille und hinter demselben liuft es fort,

Fall sein. So beschriinkt sich denn der angezogene Ent-
wurf, der seit 1885 schwerlich weiter gefordert sein diirfte,
darauf, der Koniglichen Kammerverwaltung, den Provinzen, den
Gemeinden und andern moralischen Personen die Bewachung
und Erhaltung der ihnen gehérigen Denkmiler unter Aufsicht
des Staates vermoge der von diesem ernannten Autorititen zu
iibertragen. Auch die im Privatbesitz befindlichen Gegenstiinde,
Bauwerke u. s. w. sollen der Staatsaufsicht unterliegen, sobald
sie von den Sachverstiindigen in den binnen zwei Jahren aufzu-
stellenden Katalog der Denkmiiler aufgenommen worden sind.
Sind die betr. Eigenthiimer nicht mehr im Stande, die Denkmiiler
zu erhalten, so tritt der Staat in ihre Rechte ein und kann in
solchem Falle auf Artrag die Enteignung verfiigt werden. Die
Kataloge sollen unmittelbar nach Erlass des Gesetzes durch die
Ortshehorden oder durch besonders angestellte Personen ange-
fertigt werden. Alles dieses mit den zugehiirigen Nebenbestim-
mungen bildet den ersten Abschnitt des Gesetzentwurfes, dessen
beide andere Theile sich mit der Beschriinkung des Handels mit
beweglichen Denkmiilern und auf das Verfahren bei Ausgrabun-
gen bezieht,

In Oesterreich-Ungarn haben wir dltere Verordnungen
von 1779 und 1782, die sich vorwiegend mit Funden, Waffen und
Miinzen befassen; 1818 bézw. 1846 wurde die Ausfuhr der Kunst-
werke geregelt und 15. Dezember 1850 ein Gesetz erlassen, durch
welches die Bauwerke unter den gesetzlichen Schutz des Staates
gestellt sind. Es trat die Centralcommission fiir Erfor-
schung und Erhaltung der Denkmiiler in's Leben, wel-
cher die Baubeamten und zahlreiche Conservatoren in den Kron-
lindern beigegeben wurden. Die Thiitigkeit der Letzteren wurde
durch_einen “rlass iiber den ,Wirkungskreis der Conservatoren
und eine Instruktion fiir die Baubeamten beziiglich Er-
haltung der Denkmiiler (vom 24. Juni 1853) geordnet. Nur die
lt‘atzter.e ist noch in Geltung, nachdem die Neungestaltung der
Commissioni vom Jahre 187§ auch die Stellung der Conserva-

toren neu regelte*). Auf Vorschlag des Ministers ernennt der
Kaiser den grﬁ-sidenten der Centralcommission, der seinerseits
zwolf bis fiinfzehn Mitglieder dem Minister in Vorschlag bringt.
Die Wahl geschieht aut die Dauer von fiinf Jahren. Die Com-
mission hat drei Sectionen fiir Priihistorisches und Antike, fiir
Gegenstiinde der Baukunst, Malerei u. s. w. des Mittelalters (aus-
gegehnt bis zum XVIIIL Jahrh.), sowie fiir historische Denkmiiler
verschiedener Art, unter denen besonders Handschriften und Ur-
kunden jeder Art. Die Commission wird unterstiitzt durch die
im Ehrenamt wirkenden Conservatoren und die ebenfalls auf
fiinf Jahre ernannten Correspondenten. Die Conservatoren fithren
ein Siegel; sie haben Freifahrt und Portofreiheit in ihrer dienst-
lichen %‘hﬁtigkeit, und werden von Correspondenten, Vereinen und
Behorden, sowie den Baubeamten unterstiitzt. Die Centralcom-
mission hat eine Summe von 12,000 Gulden jihrlich zur Ver-
fiigung, aus welcher sie u. A. ihre Veroffentlichungen bestreitet,
die durch vielseitigen Inhalt und gute Ausstattung sich vor éhn-
lichen Unternehmungen hervorthun##). Die Centralcommission
tritt mit Ausnahme der Monate August und September einmal
monatlich zusammen und bespricht u. A. die von den Conser-
vatoren eingegangenen Berichte. Die Zahl der letateren be-
triigt fiinfundsechszig. Die Baubeamten, namentlich die Be-
zirks-Ingenieure sind angewiesen, die Obliegenheiten derselben
zeitweise zu iibernehmen.

In Preussen wurden nach Schinkels erster Anregun
mehrere Verordnungen zum Schutze der Bauwerke, der kirch-
lichen Gegenstinde, sowie geschichtlicher Denkmiiler erlassen,
die der Verschleuderung und Zerstorung entgegen wirken. Am
1. Juli 1843 wurde Ferd. von Quast zum Conservator der Denk-
miiler ernannt; nach seinem Tode wurde Dehn-Rotfelser berufen,
an dessen Stelle nun R. Persius, Architekt des Konigs, ge-

*) Das Statut s, b, Wussow Bd. IT. Aul. XVIIL
: k")lumh. d. k. k. Centralcommission z. Erforschung und Erhaltung der Bau-
denkmale,
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um sich in irgend einer Weise mit dem currenten Geleise wieder
zu vereinigen. Auf einem grossen Theil der Linge des Lade-
hauses liegt das Geleise iiber einer Grube, um beim Einladen
eines Wagens die Besichtigung der unter dem Wagenboden
liegenden Mechanismen oder etwaige kleine Reparaturen bequem
vornehmen zu koénnen. Die Briicken endigen an den Wende-
platten. Es entnehmen zwei Mann an jeder Seite des Wagens
gleichzeitig die vier Accumulatoren, der leere Wagen wird an
der Bremse iiber die Grube hinweg gelassen, um gegeniiber
den Briicken bb am unteren Ende der Halle angehalten und
mit vier der dort aufgestapelten geladenen Accumulatoren
versehen zu werden. Durch Vergleich der beigegebenen Skizze
wird man sich das Bild des Vorganges machen konnen. 1. Am
Abladeort 4 werden die vier leeren Accumulatoren mit Hilfe der
beiden Briicken und der Wendeplatten nach beiden Seiten des
Hauptgeleises geschafft, auf fahrbare Tische gelegt, welche Raum
fir 4 Accumulatoren besitzen, und auf dem Geleise welches die
Wendeplatten jeder Seite verbindet, soweit als moglich in ~der
Richtung 4 B vorgeschoben, um dort in den Stromkreis einge-
schaltet und geladen zu werden.

Die Dauer der Ladung betriigt cirea vier Stunden. Die frither

eingelangten Batterien, welche fertig geladen sind, werden iiber

Baukunde. 14, October 1887.
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die Wendescheiben néichst 5 hinaunsgeschoben und dort aufge-
speichert. :

Durch die Briicken b und die Wendeplatten nichst B WLI‘d
die Beladung der leeren Waggohs mit vollen Accumulatoren be-
werkstelligt. Es werden aus dem Depét vier Batterien entnom-
men, zu beiden Seiten zwei auf die Wendeplatten gebracht, ge-
dreht und iiber die Briicken in' den gegeniiber denselben stehen-
den Wagen eingeschoben. Diese Manipulation wird von zwel
Mann innerhalb zwei Minuten bewirkt: der Wagen fihrt von
dannen, befihigt, eine Strecke von 55 km ohne neue Ladung zu-
riickzulegen.

Wiihrend des bisherigen Betriebes hat sich nicht der ge-
ringste Anstand oder Behinderung gezeigt, es ist Jedoch ell)n
Leichtes, mittelst der Wendescheiben und Briicken unter Zugabe
mehrerer Ladegeleise die Leistungsfihigkeit der Station bellel%g
zu steigern und bedeutenden Anforderungen zu entsp.rechen. ; }j
ist dieses vorliufig nicht néthig, weil bei dem dermaligen Betrie
geniigend Zeit ist, stets beladene Accumulatoren im Spemh.erraum‘
in Vorrath zu halten. Die Erhaltung der Accumulatoren ist sehr
einfach und billig entgegen den aufgetretenen Befiirchtungen.

(Schluss folgt.)

Ueber die geringsten Abmessungen von Eisenbahnbriicken.

(Fortsetzuug statt Schluss.)

d. Die Vertheilung der Angriffsmomente auf die
beiden Haupttriger.

Sei M das fiir beide
Triger berechnete grosste
Angriffsmoment fiir die
Eisenconstruction der so-
eben angefiihrten Briicke
etwa = 160 tm. Die Ueber-

héhung der #usseren

Schiene betrage bei der
Krimmung der Bahn von
600 m Halbmesser 70 mm,
80 tritt eine Verschiebung
des Wagenschwerpunktes
nach der beistehenden Ab-
bildung 6 um

Abbild. 6.

70 . 1850
1435

= rd. 90 mm

treten ist. Bei der Erweiterung Preussens wurden die Conser-
vatoren in Wiesbaden, Hannover und Schleswig-Holstein beibe-
halten und von 1881 ab die Akademie des Bauwesens zur Beur-
theilung von Denkmalarbeiten herangezogen. Auch in Preussen
ﬁab es einst eine ,Commission zur Erforschung und Er-

altung der Denkmiiler“ (1853); ihre Mitglieder waren
Kugler, Stiiler, Quast, Schnaase und Olfers; sie ernannte am
15. August 1854 im Ganzen 52 ,Correspondenten“, dann aber hat
man von diesen sowohl wie von der Commission niemals mehr
etwas gehirt. Wussow bemerkt dazu:

»Es ist wohl nicht ohne Grund anzunehmen, dass der
Mangel an Fonds, iiber welche der Ressortminister oder die
Commission selbst hiitte fiir die Zwecke derselben verfiigen
konnen, die hier beregten Maassnahmen der Staatsregierung
erfolglos gemacht hat.*

So ist es bis heute geblieben, und wenn die Anregungen,
welche durch die Alterthums- und Geschichtsvereine in Mainz
gegeben wurden, irgend welchen Erfolg haben sollen, 80 miisste
wohl zuerst auf jene iltere Organisation zuriickgegriffen und
dann energisch an ein allgemeines Verzeichniss der Denkmiiler
gegangen werden. Die weitliuftigen und kostspieligen Inventare,
welche jetzt die meisten Provinzen in dankenswerther Weise in
Angriff genommen bezw. schon ausgefithrt haben, sind werthvolle
Vorarbeiten fiir eine allgemeine und einheitliche Regelung der
Verhiltnisse. Wir bediirfen also einer Centralcommission aus
Architekten, Archiiologen und Kunstgelehrten, deren Beschliisse
nach dem Gutachten des Conservators praktisch durchzufihren
und deren Arbeiten unter Einbeziehung von architektonischen
Aufnahmen fortlaufend in einem Organe zu verdffentlichen sind.
Unter dem jetzigen Conservator als Generalconservator wiirden
dann Provinzialconservatoren, Bezirksconservatoren pnd Kreis-
conservatoren wirken, die innerhalb ihres Sondergebietes durch

Correspondenten oder Hiilfsconservatoren durch zuverlissige Mit-

ein, es werden daher die Entfernungen dieses Schwerpunktes von.
den beiden Triigermitten

15')20 4+ 90 = 990 mm
und 7&00 — 90 = 810 mm

das Moment fiir den inneren Triger wird
160.990
1800 .
wiithrend dasselbe fiir den #usseren Triiger nur M, = 160 . 88
= 72 tm betriigt. Die Beanspruchung des Schmiedeeisens ergiebt
sich daher in beiden Triigern als eine verschieden grosse und 11
Folge dessen wird auch die grosste Durchbiegung derselben eine
verschiedene. Die Berechnung der Durchbiegung des Trigers
erfolgt am einfachsten und geniigend genau, wie folgt: &
Es sei die auf gleichmiissige Belastung zuriickgefithrte e
sammtbelastung fiir das 1fd. m Triger = ¢, so ist

M = = 88 tm

theilungen so schnell als moglich iiber Alles unterrichtet Wlilig:ﬁ_'
Mit einer solchen Einrichtung und unter Zuziehung derbeiter
beamten, die sich vorwiegend als Conservatoren_oder Mitar Tniss
der Coonservatoren eignen, miisste ein allgemeines Verzelc g
solcher Gegenstinde und Werke, die gesetzlichen Schutz o
dienen, aufzustellen sein. Der Commission miissten fir ﬂ‘]'}‘grlich
beiten und fiir die Herausgabe der Verdffentlichungen I%ﬂ tend
etwa 50,000 M. zur Verfiigung stehen. Aehnlich wie 1n ﬂ% aréb
und Frankreich miissten die Denkmiiler durch ein beson dexi
Gesetz namentlich angefithrt und unter Schutz gestellt we;'ché
wiihrend die Erhaltung ebenso wie in Italien nur unter Au s"lt,te
des Staates, aber auf Kosten der Besitzer zu erfolgen h“.m;
Auch die Enteignung im offentlichen Interesse, soweit el 1t
solche erforderlich, miisste recht bald gesetzlich gere:geit
werden. Ist einmal eine solche Organisagion in Pret:lssen bI;.]l
Erfolg durchgefithrt worden, so wird es nicht fehlen, Daszkmal-
alle deutsche Staaten ein einheitliches Vorgehen in .d};’l' i:ht.liche
pflege bekunden. Erst dann aber wird auch elneD\i :;:h]and in
und systematische Zusammenstellung tber ganz Leu i o T
Beschreibung und Zeichnung entstehen kcn.menil v;f})\liche s
keineswegs unwichtige Aufschliisse iber die a I"I; g o
breitung der Kiinste geben miisste. Ein n.nder_ex"i dor gy AL
itber das ganze Land gebreiteten Einrichtung wird der otragen
das Interesse fiir die Denkmiiler in die weitesten Kreise g Grade
wird und desshalb auch die offentliche Meinung bis zul&i:;n et
beeinflussen muss, dass die Abgeordneten gerne Gg Erhaltung:
wieder in ausreichendem Maasse fiir die Pflege un ler bewilli-
fiir die Erwerbung und Verdffentlichung der Denkmi ;’Irempunkt

en. Geld aber, und immer wieder Geld! das ist der hall ohne

er Sache. Ein Conservator ohne Geld, ist ein Mg"zc wird, ist
Soldaten; und alles was iiber Denkmiler geschru; e Jie niichst-
nur der Werth einer akademischen Erorterung, % eschlﬁ o ZUT
liegenden Mittel zur Verwirklichung niitzlicher = Wal%é-
Verfiigung stehen. 2
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Es wird mithin die Durchbiegung ¢ines frei aufliegenden Triigers
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J =02 oslen
D E.h
Fir K sind die be- Abbild. 7.
rTe:hneten,fﬁrbeide |
dger verschiede-
nen, Beanspruchun- l_..__.,

gen einzusetzen.

Beziiglich der
Durchbiegung von
Parabeltrigern und
dergl. vergleiche
Zeitschrift f. Bau-
wesen, Jahrg. 1862,
R, 270 u. f.

Ist man bei ge-
gebenen  Verhiilt-
nissen gezwungen.
die Eisenconstruc-

tion bezw. die
Haupttriiger {iber . ) ;
der Fahrbahn hervorragen zu lassen, so richtet sich die Ent-
fernung der Haupttriger von einander nach der Lage der unteren
Absiitze des Normalprofils#) und wird man im geringsten F.alle
““mit einer Entfernung von 1,80 m, im #ussersten Falle mit einer
solchen von 4,80 m fiir ein Geleise auskommen.

Die hiernach =sich ergebenden Abbild. 8.
Maasse fiir die Entfernung der Haupt-
triiger von seinander und die Tiefen
der zugehorigen Pfeiler sind in der
beistehenden Abbildung 8 angegeben,
wobei die Haupttriger ebenso wie in
den nachfolgenden Skizzen nur mit
einfachen Linien angedeutet sind.

Fiir den Anschluss der Widerlags-
pfeiler an den Bahnkorper muss die
der Planumsbreite entsprechende Tiefe
des Pfeilers vorhanden sein. Hierbei
ist zu bemerken, dass, wenn anch
die Planumsbreite fiir eingeleisige
Bahnen nach beistehender Skizze (9) in der Regel = 4,20 m ange-
‘nommen wird, die untere Breite der Kiesbettung bei einer Stiirke
derselben von 0,30 m nur 8,70 m betrigt und daher die Tiefe
des Widerlagspfeilers fitr die gerade Bahnstrecke auch nur dieses
Maass erfordert, vorausgesetzt, dass die Tiefe des Pfeilers ent-
sprechend der gewihlten Entfernung der Haupttriger nicht an
und fir sich schon eine grissere werden muss,

Fiir gekriimmte Bahnstrecken vergl. die Mittheilungen in
No. 77 Jhrg. 1885 des Wochenbl. f. Bauk. iiber die Anordnung
der Schieneniiberhohung, Verschiebung der Geleisaxe u. dgl.

*) Neuerdings sind Seitens des Reichseisenbahnamis Verhandlungen ange-
regt, um die beiden untersten Absiitze des Normalprofils zu beseitigen und an
deren Stelle eine schrilge Linie etwa nach den auf der beistehenden Abbild, 7
angedeuteten beiden Lagen einzufithren. )

Diese schriige Linie wiirde fiir die Ausfilhrung von eisernen Briicken ge-
rade nicht von Vortheil sein, da die Haupttriiger der Eisenconstruction nicht mehr
wie bisher unter den beiden untersten Absitzen des Normalprofils Platz finden
ki ,sondern weiter hi geriickt werden miissten, sodass aunch die Tiefe der
Pfeiler und die Kosten der ganzen Briicke sich vergrissern.

Auch diirfte die Binfilhrung dieser schriigen Linie zur Abinderung der vor-
hundenen Risenconstruction und etwaiger Perrons, Hiherlegung der Gelaise u.dgl.
einen bedentenden Kostenaufwand erfordern.

Abbild. 9. g Die Ueber-

P el L fithrung derPla-
r—— e numskanten von
: - der Breite4,20m

auf diejenige

von 3,70 m er-
giebt sich in ein-
tacher  Weise
durch Ausrun-
dung der Bo-
schungen  vor
dem Pfeiler.
(Abbild. 9.)

S O - Werden der
Abbild. 10, Ersparniss hal-

ber die Fliigel
nicht in der
Liingsrichtung
der Pfeiler, son-
dern parallel zur
Bahnlinie ge-
withlt, so be-
stimmt sich die
Liinge derselben
aus dem mit
einer Neigung
‘ von 1:1 abzu-
R X ' = pflasternden Bo-
Sl gl s

schungskegel.
Die Fligel wer-
- den nur bis zur
Hohe der Pla-
numsoberkante
gefiithrt, wiih-
rend die die Kiesbettung haltende kleine Stirnmauer bezw. Stein-
schwelle bis Schienenunterkante ausgefithrt wird (Abbild. 10).
Fiir eine zweigeleisige Eisenbahn. bei welcher die Fahr-
b'ahn etwa zwischen den Haupttrigern gelegt und fiir jedes Geleis
ein besonderer Ueberbau vorgesehen werden soll, muss die nor-
male Entfernung der Geleise b auf der freien Bahnstrecke von
8,53 m auf 480 m vergrissert werden, so dass die Tiefe des
Mittelpfeilers by = 10,10 m betrigt (Abbild. 11). Diese Maasse
kinnen je nach der Lagerung der Haupttriiger unter den untersten
Absitzen des Normalprofils entsprechend verringert werden.
Liegen die Triiger unter dem obersten Absatz des Normalprofils,
80 muss

S
e |

g = b, #10,10 -

b=410m, by = 7,70 m, b: = 870 m
desgl. unter dem mittleren Absatz
b = 850 m, by = 650 m, b, = 7,00 m
und unter dem untersten Absatz
b =3850m by = 6,00 m, b, = 7,00 m
bl s werden. Solleq die
5 bheidenGeleise einen

Y  gemeinschaftlichen
/ Unterbau erhalten,

" so wird die Tiefe
des Pfeilers, bei
einer  Entfernung
der  Haupttriger
von 80m = 9,0m
betragen (Abb. 12).

Kann die Fahr-
bahn jedoch iiber
den Triigern ange-
ordnet werden, so
geniigt unter allen

Umsténden eine

Tiete der Pfeiler
von 6,30m (Abb. 13).

Es konnen in
diesem Falle an
Stelle der vier
Haupttriger nur
drei gewiihlt wer-
den, so dass die
iiusseren Triger in einer Entfernung von 50 m liegen und die
Tiefe des Pfeilers 6,0 m betrigt. Diese Anordnung erscheint des-

" b-3350 - —e

‘::“"’-“T"é’__., 4 o
4 4l Kol S i
[ n—-}——~ e ——h'- i_ﬂ -

e - ~b a0 —<—
il

Abbild. 13.
ettt 2 |
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halb unzweckmiissig, weil der mittlere Triger eine grossere Be-

anspruchung wie die beiden seitlichen erleidet und weil bei
etwaigen Reparaturen

eines Geleises die vorher-
gehende Anordnung mit
zwei besonderen Ueber-
bauten vorzuziehen sein
diirfte (Abbild. 14).

Die Lagerung einer
zweigeleisigen Bahn nur

Abbild. 14,

—————— B ———--
ic. i o
=

auf zwei Haupttrigern, S-Sy — -
und zwar derart, dass die = e S s 5
letzteren unmittelbar je 1 T e LS g e %
unter den beiden i

ok i “'Abbild. 15.

Schienen ruhen (Abb. 15),
ist bei der grossen Rhein-
und Mosel - Bogenbriicke
der Verbindungsstrecke
Oberlahnstein-Coblenz-

Giils, deren Oeffnungen
Stiitzweiten von 108,6 m
bezw. 65,6 m aufweisen,
zur Ausfithrung gelangt.

Etwas kithner und
z. B. bei der electrischen
Kaibahn in Budapest be-
reits ausgefithrt ist die
dusserste Folgernng die-
ser Anordnung, dass die
beiden Haupttriger je
unter der Axe der beiden
Geleise liegen. Hierbei
miissten die Quertriger .
und  Querverbindungen
besonders stark ausge-
fithrt werden und die
strebenformigen seitlichen
Stiitzen auch zwischen den
einzelnen Quertriigern in
gewissen Abstinden zur
Unterstiitzung der Hiilfs-Liingstriger angeordnetwerden (Abb. 16.)

Es wiire hiermit die dusserste Grenze fiir die Lagerung der
Haupttriger und die geringste Tiefe der Pfeiler = 4,560 m bei
zweigeleisigen Eisenbahnen erreicht; auch sind dergleichen Ent-
wiirfe fiir die Hochbahnen der grossen Hauptstidte des Fest-
und Auslandes vielfach erdrtert und aufgestellt worden. Man
muss sich zugleich in das Gedichtniss zuriickrufen, dass die Ans-
filhrung der Eisenconstructionen eine verhiltnissmissig noch
kurze Geschichte besitzt. Mit welchem Erstaunen wurde nicht im
Jahre 1864 die Fertigstellung der alten Rheinbriicke bei Coblenz
begriisst, wobei die beiden Geleise auf drei bogenformigen Haupt-
trigern ruhen, wihrend bereits im Jahre 1877 die neue Rhein-
briicke ebendaselbst nur auf zwei Bogen in der oben angegebenen
Weise ausgefiihrt wurde, sodass weitere Vereinfachungen auch
fiir Hauptbahnen nicht ausgeschlossen erscheinen.

- 290 ——=
. &

2. Die gewdlbten Briicken.
a) Gerade Briicken.
Bei gewdlbten Briicken liegt die Moglichkeit der Verringerung
der Mauerwerksmassen hauptsichlich in der herzustellenden

Auskragung des Geliinders, sodass das Gewdlbe moglichst kurz
wird. Bei Bahnen von untergeordneter Bedeutung, Grubenbahnen

Abbijld. 17,

Abbild, 17a.

le- 0,45

u. dgl. sind

Vislach gewolbte Briicken von beistehendem Querschnitt

ausgefiihrt, wobei die Tiefe des Gewolbes nur 2,60 m

betriigt. In bedeutenden Steigungen sind alsdann iiber dem (116'
wolbe Liingsschwellen verankert und hieriiber die Querschwel ;!1
zur Aufnahme des Geleises und der Gelinder gestreckt. (Abb:. 17.)

Das erforderliche geringste Maass fiir die Tiefe des Gewol‘?eﬁ
fiir eingeleisigze Bahnen normaler Construction bestimmt SiC
wie bei den Widerlagspfeilern der Briicken mit eisernem Ueber-
bau aus der festgesetzten Planumsbreite bezw. aus der unteren
Breite der Kiesbettung, sodass auch hier das geringste Maass
von 3,70 m beibehalten werden kann. h

Es seht jedoch kein Grund im Wege, den Gewdlben noc
geringere Tiefe zu geben, wenn nur die Bedingung erfiillt 1?1e1bt,
dass sich das eiserne Gelinder auf Steinplatten noch mit Sicher-
heit auskragen lisst.

Ausserdem ist es bei lidngeren Briicken Wﬁnsche.snswerth,
iiber den einzelnen Gruppenpfeilern eiserne Schutzaustritte anzu-
ordnen (Abbild. 17a). f

Die Gelinder miissen derartig angeordnet werden, dass sie
das lichte Normalprofil nicht beeintrichtigen und ist deshaljb bei
dem Bau der Berliner Stadtbahn bekanntlich der obere Theil des:
Gelinderpfostens von der obersten Ecke des Normalprofils abge-
bogen (Abbild. 18).

Abbild. 18,

Abbild. 19.

uq

Abbild, 21,

L54 ’ {r'r

Ay
= N, o X
,

/ kf_-ym v

Abbild. 24,

Abbild. 25,

Die beistehenden Abbildungen (19—23) veranschaulichen 31:!:
Reihe von ausgefithrten Verbindungen des Gelfinders mit :
Mauerwerk, welche je nach Bedarf zu wihlen sind.
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Gelﬁﬁghm}?n' wir die lichte Entfernung.zwischen den vorstehenden
i ert ellen' zu4,05m an, so lisst sich durch vier ibergekragte
.empl'attel?schwhten, welche mit dem Mauerwerk zn verankern
;)]ndv die Tiefe des Gewdlbes auf 8,50 m einschriinken (Abbild. 24).
Nm‘ch Abblegen. des Gelinderpfostens von der obersten Ecke des
l O{mal.;)rof?lls wird man, ohne die Sicherheit der Construction zu
veemtrichtigen, die Entfernung der Gelinderpfosten, wie in

Abbild. 24 punktirt angegeben, auf 3,75m und die Tiefe des Ge-

wolbes auf 8,25 m verkiirzen konnen.

Fiir zweigeleisige Bahnen sei die lichte Entfernung der beider-
seitigen Gelinderpfosten = 7,50 m bezw. durch Abbiegen der
letzteren von dem Normalprofil = 7,25 m angenommen, so ergiebt
sich in gleicher Weise die erforderliche Tiefe des Gewdlbes bei
Ueberkragung des Geldnders zu 7,0 m bezw. 6,75 m. (Schlussf.)

Vermischtes.

Concurrenz um die Tonhalle zu Zirich. In der Be-
werbung um die Tonhalle zu Zirich erhielt wie wir meldeten
den ersten Preis der Baumeister Georg Braun in Berlin. Wie
man uns nun mittheilt, giebt es einen Baumeister dieses Namens
nicht in Berlin, vielmehr ist Georg Braun nur ein angenommener
Kiinstlername, unter welchem der bekannte Architekt Bruno
Schmitz, der Sieger in der ersten Concurrenz fiir das Victor-
Emanuel-Denkmal, der unlingst in Dresden unter demselben
Namen den zweiten Preis fiir den Entwurf des Finanzministeriums
gewonnen hat, sich verbirgt.

Deutsch-nationale Kunstgewerbe-Ausstellung zu Miin-
chen 1888. Das unter der Leitung des Architekten Emanuel
Seidl stehende Baubureau der deutsch-nationalen Kunstgewerbe-
Ausstellung zu Miinchen 1888 hat nunmehr die ihm gestellte
aussergewGhnlich nmfangreiche Arbeit der Herstellung simmtlicher
Haupt- und Details-Plane fiir die Ausstellungs-Baulichkeiten in
vorziglicher, allseitig befriedigender Weise gelist, so dass an
die Vergebung der Arbeiten auf dem Wege beschriinkter Sub-
misgion und nach Erledigung derselben an die sofortige Aus-
fithrung des Baues geschritten werden kann. Da hiebei natur-

emiiss nur Firmen von hervorragender Leistungsﬁ‘ihigkeit in
onkurrenz treten, besteht bei der ungemein griindlichen Durch-
arbeitung des Materials keinerlei Zweifel, dass Alles zur rechten
Zeit fertiggestellt werden wird. Als definitiv ergeben sich nun-
mehr folgende Flidchenverhiiltnisse: Bebaute Fliche 12608 qm,
Reserveflichen fiir allenfallsige Erweiterungs-Bauten 2827 qm,
Promenaden und Restaurationsgiirten 14,042 qm, fiir den Betrieb
reservirte uniiberbaute Flichen 711 qm, zusammen 30,188 qm. —
In welch sinnreicher Weise bei Herstellung des konstruktiven
Theiles der Baulichkeiten vorgegangen wurde, ist am deutlichsten
aus dem Verhiiltniss der Nutzflichen zu den Konstruktionsflichen
ersichtlich. Von den 12,608 qm des iiberbauten Platzes ergeben
sich nimlich 11,991 qm oder 95,1 pCt. Nutzfliche und 616,69 qm
oder 4,9 pCt. Construktionsfliche. Nur fir Ausstellungszwecke
stehen 8974 qm und 2827 qm als Reserve, zusammen also. 11,801 qm
zur Verfiigung, wahreng, um einen Vergleich zu ziehen, 3er
Miinchener Glaspalast nur 10,14042 qm fir Ausstal!ungszwecke
bietet, Immerhin diirfte es aber fiir die Kunstindustriellen
Deutschlands, Deutsch-Oesterreichs und der deutschen Schweiz,
welche die Ausstellung beschicken wollen, von Wichtigkeit sein,
moglichst zeitig ihren Platzbedarf an das Direktorium der Aus-
stellung bekannt zu geben, da allem Anscheine nach die Be-
theiligung eine ausserordentlich grosse werden“wu'd und in Folge
der Verhiltnisse des in Mitte der Stadt Miinchen. gelegenen
atzes eine Erweiterung der Bauten ausgeschlossen

A St
i usstellungspldie Vorarbeiten fiir die gleichzeitig stattfindende

1st. Da auch : g
internationale Kunstausstellung in bestem und vielversprechendem

Ga; : ieses Unternehmen gleichfalls einen glinzen-
de;%e sind, so dass dies estalten sich die Aussichten’

u nehmen verspricht, alten sic 5
fiir degrk‘ll:gstzeller in einer \seise, w%e sie giinstiger nicht sobald
Wieder eintreten wird. B s
ie ’f‘g.tit'kapelle S. Giovanni in Fonte zu Negpel. Die
dem fiinften Jahrhundert entstammende Tauf kapelle S: lc:Tvax_ml
in Fonte zu Neapel ist neaerdings von dem Artht.:ette{l J uhga
Kohte vermessen und gezeichnet worden, wobei sxcl ell)mge, fiir
die alte Wolbkunst wichtige Thatsachen ergeben 1}2 en.t 12_16
Kapelle liegt an der Apsis ges angeblich vom K_alllser htc)n§ zlx(nl!n
estifteten Domes Santa Restituta, Welchem_sui1 rsec Vélu elig
ie von Carl II. von Anjou begonnene Hochkirche saqt t}l}nars
anlegt. Die Kapelle bildet ein Rechteck von 7,656 m %} eltl‘afl}ge,
in tfessen Mitte ein Taufbrunnen (?) in Form elllnf)r ?rhle};)ﬂg
noch vorhanden ist. Die Kuppel des Raumes er 9] btt stcz pkexl-
einem Achteck, welches durch das Einlegen gewo 2 erA lvlvtlc ]:
erreicht worden ist. Die Flichen der Kuppel, wie die des Achtecks
sind bemalt. In der Mitte der Ersteren findet sich das Monogramm
Christi, nach unten durch einen schmalen Fries von PHanzen
und Vogeln abgeschlossen, Die flacher genexﬁte eigentliche Kuppel
ist durch ornamental behandelte, senkrechte Streifen in acht
Felder getheilt, in denen, ‘umgeben von reichen faltigen Gehingen,
Wunderwerke Christi dargestellt sind. Ueber den mit den Zeichen
der Evangelisten geschmiickten Zwickeln sieht man Hirten mit
Lémmern und Hirschen ; zu dep Seiten stehen anbetende Figuren.
Das Vorkommen gewilbter Zywickel an dieser Kapelle ist bau-
eschichtlich sehr bem_eljkenswe‘rth. (Grundriss und Durchschnitt,
o welch' letzterem die emalung der Kuppel angedeutet ist,
veriffentlicht Kohte in No. 40 des »Zentralbl. der Bauv.“)

National-Museum fiir Bukarest. Einen interessanten
Nachtrag in der Abtheilung der Architektur hat die Berliner
Kunstausstellung durch die Ausstellung des von den Architekten
Schmieden, Weltzien und Speer herriihrenden Entwurfes eines
Museums fiir Bukarest erhalten. Das hochst staftliche Ge-
biéiude ist in den Formen vornehmer Renaissance entworfen und
hat in der Gesammterscheinung einige Verwandtschaft mit der
Wettarbeit derselben Architekten fir das Reichsgericht in
Leipzig. Die Fagade hat eine Linge von rund 140 m, die Kuppel
des Mittelbaues erhebt sich bis zn 50 m. Dem Haupseingange ist
eine stattliche Freitreppe vorﬁelegt; zu den Seiten des triumph-
bogenartig gestalteten Mittelbaues sieht man in Nischen zwei
Reitergestalten, oben auf dem Portal als Bekrinung ist ein
Sechsgespann mit der Gottin der Kiinste aufgestellt. Durch den
Haupteingang betritt man eine grosse, quadratische Eintrittshalle
an welche rechts und links %ange Mittelsile angelehnt sind
die nach der Strassenseite wie nach der Riickseite hin durch
schmale Gallerien begrenzt sind. An der Riickseite der Eintritts-
halle schiesst das Treppenhaus an, hinter welchem in einem
halbrunden Ausbau weitere Riume sich angeordnet finden. Der
etwa 15 m breite Eckfliigel der Hauptfronten, in dem die Sile
der Tiefe nach gelegt sind, haben einen reichen Schmuck durch
Brunnen, Nischen und Reliefs erhalten. Zwischen Kuppelbau
(30 m) und Eckpavillons liegen die Langpfliigel, die nach aussen
vermoge einer sehr vornehm wirkenden Siulenarchitektur hallen-
artig ausgebildet sind. Diese priichtige Halle (von 10 Axen) erhebt
sich iiber einem Quadergeschoss. Die Linge der Halle betrigt
rund 40 m. Der Tambour der schon geschwungenen Kuppel ist
von jonischen Siulen umgeben und an den vier Ecken durch
allegorische Figuren geschmiickt.

Semperdenkmal in Dresden. In den Verhandlungen des
Abgeordnetentages zu Hamburg ist, wie bekannt sein wird, mit-

etheilt worden, dass Professor Lipsius in Dresden von seiner
gchrift itber Semper eine Anzahl Abziige zu Gunsten des Denk-
mals zur Verfiigung gestellt hat, die zum Preise von Einer Mark
durch die Mitglieder der Einzelvereine bezogen werden kénnen.
Der von dem Vorstand erlassene Aufruf ist im Juli d. J. durch
Bauinspektor Necker aus Hamburg dem Vorstande des Ver-
bandes der deutschen Kunstgewerbevereine iibergeben worden.

Gerichtliche Entscheidungen. Ueber den Begriff und
die Bezeichnung Strasse hat das Oberverwaltungsgericht in
Berlin am 6. v. Mts® sich folgendermaassen ausgelassen. ,Ob
fraglicher Weg s. Z. bereits eine Strasse war, hingt von den
damals bestehenden thatsichlichen Verhiltnissen, insbesondere
von der Beschaffenheit des Weges ab; die Meinung des Kléigers,
ein ,factisches Kriterium*“ hiertiir gebe es nicht, findet keine
Stiitze und entbehrt auch sonst jeder Begriindung. Eine Strasse
kann als vorhanden nur dann angesehen werden, wenn sie nicht
blos thatsiichlich dem allgemeinen Verkehre gedient hat, sondern
auch von der Gemeinde als Strasse, hier also als stidtische
Strasse, unterhalten ist. Ob Letsteres der Fall ist, wird im
W.esenthcl}en nach dem Zustande des Wegekorpers zu beurtheilen
sein; dabei sind allerdings etwa spiiter aufgestellte Anforderungen
nicht maassgebend; der Weg muss aber der Hauptsache nach
(‘i,:: u%(:' ng;:emde i!: dt:irse ben oder in i#hnlicher Weise, wie

rige Strassennetz oder wenigstens wie die i i
beﬁndhcgen Strassen, unterhalten gs'ein.“ e 1'n‘g.le.1<.:h.ex'- I&de

IIL. Internationaler Schifffahrtscongress. Als V. rs
lungsort fiir den IIL im Jahre 1888 nbzuhaltganden internaetioanzllg
anﬂenschxﬁ'tahrtscongress wurde bekanntlich Frankfurt am Main
gewiihlt. Behufs Durchfiihrung dieses Beschlusses und um die
erforderlichen Maassnahmen zu treffen ist fir die Vorarbeiten
eine Organisations-Kommission gebildet worden, welche sich am
24. September d. J. unter dem Prisidium des Herrn Oberbiirger-
meister Dr. Miquel konstituirt hat. Nach geschehener Kon-
stituirung wurde die Cooptation einer grésseren Anzahl namhafter
liersdnh'chkelten vorgenommen und das Arbeitsprogramm vor.
liufig wie folgt festgesetat: 1. Vervollkommnung dper gtatistik des
Bxgmenschxﬁ'mhrtsverkehrs. 2. Verbesserung der Schiff barkeit q ‘
Fliisse. 3. Welches sind die geeignetsten %‘ahrzeuge und deree;
Fortbewegungsmittel auf den dem grossen Verkehr dienenden
anneanssersgrassen? 4. In wie weit sind Seekanile fiir den
Verkeh;- in’s Binnenland volkswirthschaftlich berechtigt? Nut en
der Schiff barmachung der Fliisse und der Anlage von %cil'ﬁ’t' uh::s.
kpnalen_tdr' die Landwirthschaft. In das Programm 80111 gamer'
die Besichtigung der Hafenanlagen von Mannheim und Mainz
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mit entsprechenden Vortrigen aufgenommen werden. Als Zeit-
punkt des Congresses ist vorliufig Mitte September 1888 in Aus-
sicht genommen. Alle Zuschriften beziiglich des Congresses sind
zu richten an die Organisations-Kommission des III. internationalen
Binnenschifffahrtscongresses zu Hinden des Herrn Konsuls Puls,
Handelskammer, Neue Borse, Frankfurt am Main. Aus den
Kreisen der Techniker gehiren der Kommission vorliufig nur

Stadtbaurath Lindley-Frankfurt a. M. und Professer Schlichting-
Berlin an.

Verbindung des Atlantischen Oceans mit dem Mittel-
meer. Auf dem in Toulouse stattgehabten Congress des fran-
zosischen Vereins fiir den Fortschritt der Wissenschaft besprach,
wie die Frft. Ztg. meldet, der Ingenieur Wickersheimer die Ver-
bindung des Atlantischen Oceans mit dem Mittelmeer durch
einen Kanal, der die Ebenen der Gascogne und Languedoc durch-
schneiden soll. Vier oder fiinf Projekte sind iiber die Ausfithrung
dieses Canals in die Oeffentlichkeit gedrungen. Rines derselben
wurde einer Versammlung von Fachleuten im Jahre 1878 bei
Gelegenheit der Weltausstellung durch Herrn Manier vorgelegt.
Unter dem Patronat des Herrn Duclerc bildete sich eine besondere
Gesellschaft zum Studium des Unternehmens und iibertrug dem
Herrn Godin, Chefingenieur des Briicken- und Wegebaues, die
Ausarbeitung eines Projektes. Derselbe veranschlagte die Kosten
eines fiir Schiffe aller Grossen fahrbaren Kanals auf 550 Millionen
Franes. Im Jahre 1880 trat auch die Regierung der Sache niher
und der Minister der 6ffentlichen Arbeiten setzte eine Kommission
zur Prifung des Projektes ein, welche die Ausfithrung desselben
fiir moglich erklirte, aber die Kosten auf 1!/ Milliarden ver-
anschlagte. Auf Grund des Berichtes dieser Kommission wurde
durch ein Dekret vom 18. Juni 1882 eine zweite aus 47 Senatoren
und Deputirten bestehende Kommission ernannt, die ungefihr
zu denselben Resultaten gelangte. Nun bildete sich eine neue
Gesellsc}:aft zur griindlichen Priifung der Projekte, deren Arbeiten
noch nicht bis in's Einzelne ausgefithrt sind. Es sind die
Pl'(?Jekte dieser Gesellschaft, iiber welche Herr Wickersheimer
auf dem Kongress zu Toulouse Bericht erstattet hat. Darnach
soll dl_eser »~Canal des deux mers* bei Bordeaux beginnen, die
S_tadt im Westen umfassen und dem Laufe der Garonne an ihrem
linken Ufer 85 Kilometer folgen. Bei Castelsarrasin soll er als
Briickenkanal die Garonne itberschreiten und am rechten Ufer
derselben bis zum Nordwesten von Toulouse sich erstrecken,
Wwoselbst ein grosser Hafen angelegt werden soll. Von Toulouse
liuft er, den Canal du midi durchschneidend, bis Narbonne und
wendet sich dann zum Mittelmeer, das er bei Gruissan eérreicht.
Dort soll ein Hafen nach dem Muster desjenigen angelegt werden,
der sich an der Miindung des grossen Canals bei Amsterdam be-
findet. Die Linge des Kanals von einem Meer zum andern wird
525 Kilometer betragen. 38 Schleusen mit einem Gefille von
6—9 m, oder, um die Dauer der Fahrt abzukiirzen, 22 Schleusen
von 6—18 m Gefiille, sollen in seinem Laufe angebracht werden.
Die Tiefe wird 7,60 m, oder, wenn die Regierung darauf besteht,
dass der Kanal auch fiir die grossten Panzerschiffe passirbar sei,
8 m betragen. Die mittlere Schnelligkeit wird 11 Kilom. in
der Stunde betragen und die Betorderung der Schiffe wird durch
Lokomotiven bewirkt werden, die am Ufer verkehren. Elektrisches
Bogenlicht wird den Kanal beleuchten. Durch die Wasser der
Garonne, durch Saugpumpen, von denen jede 11,268 Kubikm.
Wasser in der Stunde liefert und durch Reservoirs, die zusammen
150 Mill. Kubikm. Wasser enthaltend. soll der Kanal gespeist
werden. Die Kosten sind auf 650 Mill. veranschlagt. Ausser
dem augenscheinlichen Vortheil fir Handel und Schifffahrt —
die Fahrt der Schiffe wird um 5—10 Tage abgekiirzt werden —,
wird der Kanal im Falle eines Krieges mit England von un-
berechenbarem Nutzen sein, da er die Festung von Gibraltar
lahm legt. Ausserdem sollen die Gewiisser des Kanals zur Be-
rieselung der diirren Gascogne verwendet werden.

Deutsche Eisenklinker. Der Besprechung der Herstellungs-
art obiger Klinker in No. 80 dieses Blattes ist ein ausfiihrlicher Ab-
druck der in der Kgl. Priifungsstation fiir Baumaterialien zu Ber-
lin erzielten Priifungsergebnisse beigefiigt und aus letzteren die
Folgerung abgeleitet, dass das neue Verfahren zur Herstellung
von Eisensteinziegeln als ein werthvoller Beitrag zur Losung der
8o schwierigen Pﬁasterungsfrage zu begriissen sei.

Der Unterzeichnete ist leider genothigt, die Richtigkeit dieser
Folgerung deshalb in Zweifel zu ziehen, weil die Art und Weise,
wie das Material gepriift wurde, véllig unzureichend ist, um
daraus einen Schluss anf die Verwendbarkeit der Steine als
Pflastermaterial zu ziehen. Die gewihlte Priifungsart steht in
wesentlichen Punkten in Widerspruch zu den Beschliissen der
internationalen Miinchener und Dresdener Conferenzen zur Ver-
einbarung einheitlicher Priifungsmethoden fiir Baumaterial (im
Buchhandel bei Theodor Ackermann in Minchen erschienen),
welche Beschliisse in Gegenwart und ohne Widerspruch des
Vorstehers der Berliner Priifungsstation gefasst worden sind.

ur die an sich nebensiichliche Bestimmung des speci-

fischen Gewichtes und die Prifung der Abnutzbarkeit
(nach Bauschingers Methode) erfolgte entsprechend den Be-
schliissen jener Conferenz; dagegen unterblieb ginzlich die bei
Pflasterungsmaterialien in erster Linie vorzunehmende Priifung der
Frostbestindigkeitdurch direkte Frostversuche. Neben diesen
Frostversuchen kann die Priifung der Pflastersteine auf Einfliisse
durch Atmosphirilien oder auf sogen. Wetterbestindigkeit
unterbleiben, namentlich wenn diese Versuche in so wunderlicher,
unverstindlicher und unzureichender Art wie in No. 80 abge-
druckt ist, erfolgt. Der Unterzeichnete hat bereits in No. 25
dieses Jahrgangs Gelegenheit gehabt, sich hieriiber zu #dussern.
Wiiren Frostversuche angestellt worden, dann hitten auch die
Ermittlungen der Fihigkeit Wasser aufzunehmen als
iiberfliissig entfallen kénnen, wie anderseits auch die Bestimmung
des Hirtegrades nach der Mohs’schen Skala bedeutungslos ist.

Ein endgiiltiges Urtheil iiber Pflastermaterialien wird nur
durch Probepflasterungen gewonnen werden kénnen, doch
beschloss die Dresdener Conferenz, Ermittelungen dariiber anzu-
stellen, ob die Priifung von Steinen in den in Frankreich iblichen
in der Schrift des Unterzeichneten iiber die Baumaterialien der

teinstrassen, Berlin 1885, abgebildeten) Drehtrommeln etwa ge-
eignet sei, die Erprobung der Steine auf der Strasse selbst zu
ersetzen.

Vorliufig wird neben den angedeuteten Priifungsarten jeden-
falls die Ermittelung der Druckfestigkeit yon erheblicher
‘Wichtigkeit sein; die Beschliisse der Dresdener Conferenz erlédu-
tern eingehend, wie diese Ermittelung vorzunehmen ist, und es
hiitte gegeniiber dieser die in No. 80 abgedruckte Ermittelung
die Bruchfestigkeit fortfallen konnen, auf welche es bei
Pflastersteinen, die selten oder nie auf Biegnng beanspricht
werden, nur sehr nebenher ankommt.

E. Dietrich, Professor.

Ueber das Pflaster in Berlin bringt der Verwaltungsbericht
pro 1886 interessante statistische Mittheilungen. Wir ersehen
aus dem Bericht, dass am Ende des Verwaltungjahres die mit
Pflaster versehene Dammfliche der offentlichen Strassen und
Plitze rund 4,680,000 qm betrugen. Diese Fliche war theils mit
Steinen, theils mit Asphalt, theils mit Holz gepflastert, und
zwar entfallen auf das Asphaltpflaster 412,000 qm, wiithrend Holz
nur 58,000 qm einnimmt. Der Rest von 4,060,000 qm ist mit
Steinen geflastert, und zwar eine Fliche von 1,199,000 qm mit
bestem Pflaster von Steinen erster bis dritter Klasse. Die Be-
schaffung des erforderlichen Steinmaterials ist stets eine besondere
Schwierigkeit gewesen. Das beste Material sowohl in Hinsicht
auf Hirte und sonstige Eigenschaften des Gesteines, als auch
in Bezug auf die Bearbeitung liefern immer noch die Steinbriiche
zu Carlskrona in Schweden und die belgischen Briiche, welche
Briiche auch in Bezug auf die zu liefernde Menge bis jetzt un-
iibertroffen sind. Beschafft worden sind im vorliegenden Ver-
waltungsjahr 172,248 qm, welche einen Werth von 2,105,930 Mark
darstellen. Die von der Stadtgemeinde zu unterhaltenden
Chausseen hatten Ende des Verwaltungsjahres eine Linge von
69,684 m und haben an Unterhaltungs%(osten die Summe voR
200,200 Mark beansprucht. An neuen Pferdebahn-Anlagen
sind zu den vom 1. April 1886 vorhanden gewesenen Strecken
im Laufe des Berichtsjahres hinzugekommen 5144,16 m eingeleisige
und 12, 999,49 m zweigleisige Bahn-Anlagen. :

Die Wasserversorgung von Moskau. Nach einem russi-
schen Fachblatt theilt Bauninspektor Volkmann in Petersburg
dem ,Centralbl. d. Bauv.* mit, dass die Stadt Moskau gegen-
wiirtig damit umgehe, eine Wasserleitung anzulegen, fiir welche
eine Anleihe von iber fiinf Millionen Rubel von den stidtischen
Behorden bewilligt wurde. Die Ausfithrung scheiterte indessen
an dem Einspruche des Gouverneurs, der die Pline vorher zu
sehen verlangte. Dabei stellte sich denn heraus, dass die Stadt-
verordneten jene enorme Summe genehmigt hatten, wihren
nicht einmal eine Skizze der Anlage vorhanden war. Die Be-
horden verhandelten seit linger als zehn Jahren erfolglos mit
mehreren Unternehmern, obwohl die Feuergefihrlichkeit der
Hiéuser die grosste Beschleunigung gebieten sollte.

Personal-Nachrichten.

Preussen. Tiee
Seine Majestit der Konig haben A}lerg_nadlgst eruht, den
Priisidenten der Koniglichen ]%isenbahndlrectlon zu Elberfeld z(\ilm
Priisidenten der Kgl. Eisenbahndirection zu Ha:_nn_over und el‘l_
Professor Arnold in Braunschweig zum etatsmissigen Professo
filr Wasserbau in Hannover zu ernennen.
Sachsen. TS
Seine Majestiit der Konig von Sachsen haben den blshel:‘liiim
ordentlichen ]!’rofessor der Mathematik und ana]_ytlschen Me; aor-
am Polytechnicum in Dresden Dr. ph. Karl Rohn zu et
dentlichen Professor fiir darstellende Geometrie an gena
Anstalt Allergnidigst zu ernennen geruht. P
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Vereins- Nachrichten.

firchitektenverein zu Berlin. Sitzung v. 8. Oct. Eingegan-
2 %en sind: Seitens des Arbeitsministeriums: Normalien fiir
etriebsmittel der Bahnen untergeordneter Bedeu-
=% tung, Zeichnungen der Abteikirche zu Kappenberg
in Westfalen, der klinischen Anstalten der Universitit Bonn,
‘les Amtsgerichtsgebiudes zu Seehausen i. d. Mark und des
Oberverwaltungsgerichts zu Berlin (ehem. Lotteriedirek-
tion); ferner: ,Proceedings of the annual convention of the
Western Association of American Architeckts“, Berathungen des
II. Schifffahrtscongresses zu Wien (durch Prof. Schlichting).
Landbauinspektor Hinkeldeyn hat an der Siidwand des gros-
sen Saales versuchsweise die %iiste Stracks auf einem Sockel
aus dunkelgestrichenem Holz aufstellen lassen, um darnach die
spiitere Ausschmiickung des Raumes mit den Biisten hochver-
enter Miinner wie Schinkel, Hagen und Knoblauch in die
Hand zu nehmen. Die Anregung, den Vordersaal, fiir welchen
frither bereits eine beziigliche Bewerbung ausgeschrieben war,
zu einer kiinstlerisch durchgebildeten Ehrenhalle fiir berithmte
Architekten und Ingenieure umzugestalten, wurde aus diesem An-
lass abermals vorﬁebracht. — Die Preisandenken fiir die
letzte Jahresperiode erhalten die Mitglieder: Regierungsbau-
meister L. Schupmann, die Architekten J. Graebner, Seh-
ring & Peters, B. Schmitz, Mahrenholz & Thronicker,
Regierungsbaumeister Poetsch & Mihlke, Maler und Archi-
tekt Noellner in Breslau, Reg.-Baufithrer Kullisch, Fiiller,
Krueger in Oppeln, Reg.-Baumeister Rehorst & Angelroth
in Breslau, Reg.-Baufithrer Fiirstenau in Berlin.

Betreffs der Vortrﬁﬁe ist_vorliufig ein Ergebniss noch nicht
mitzutheilen. Auf Vorschlag des Bauinspectors Gustav Meyer
soll die Frage der Einrichtung der Arbeiterwohnungen
demniichst zur Verhandlung gestellt werden. Der erste Vortrag
wird am 17. October iiber Japan gehalten werden. Zur Be-
lebung der Abende auch durch Solche, die nicht in der Lage
sind, einen lingeren, abgeschlossenen Vortrag mit allen seinen
Vorbereitungen zu iibernehmen, sollen in Zukunft kiirzere Mit-
theilungen aus der Praxis bezw. iiber Bewerbungen, Literatur
u. s. w. erwiinscht sein. — Nach Wahl mehrerer Commissionen
legte Oberbibliothekar Haesecke eine grissere Zahl von Pracht-
werken zur Beschaffung vor, darunter Fischbach, Ornamente
Ungarns, Poelaert, %’alais de Justice (Bruxelles), Hartel,
Moderner Kirchenbau u.s. w. — Ein Antrag auf Einsetzung einer
Bibliothekscommission, gestellt von Blankenstein, Streichert
und Wallé, wird vorab von der Tagesordnung gesetzt, da beide
Oberbibliothekare Bedenken geéiussert haben und die Antrag-
steller nicht unwesend sind. — Fiir die Schinkelaufgaben
sind irgendwelche Vorschlige nicht ein egangen; die Wahl der-
selben musste verschoben werden, — ﬁach gZhluss der Sitzung
legte Regierungs-Baumeister Adolf Hartung im Bibliothekzimmer
einen Volutenzirkel vor, der ausserordentlich schnell und
sicher arbeitet und sich fiir grosse Baugeschiifte zur Auftr ung
von Curv_en bei Architekturen und Schmiedearbeiten empﬂf'lgehlt.
Derselbe ist erfunden von Hartung und ausgefiihrt von Budden-
dorf, Schiitzenstr. 53. Preis 40 M.

Yermischtes.

Ueber die Nebenarbeiten der Kéniglichen Regierungs-
Baumeister und -Baufiihrer ist unter dem 8. d. M. ein Erlass
des Ministers der offentlichen Arbeiten ergangen, durch welchen
im_Anschluss an bereits bestehende Vorsﬁlriiten bestimmt wird,
dass die Koniglichen Regierungs-Baumeister und Koniglichen
Regierungs-Baufiihrer, so lange dieselben im Staatsdienst be-
schiiftigt sind, Nebenbeschiiftigungen oder sonstige Auftriige gegen
Vergiitung irgend welcher Art nicht iibernehmen diirfen. Ig:ler in
besonderen Ausnahmetiillen kann, insbesondere mit Riicksicht auf
L ein etwaiges Offentliches Interesse, die Uebernahme einer solchen
Nebenbeschiiftigung gestattet werden, wenn dies ohne jede Be-
nachtheiligung des Dienstes zuliissig erscheint.

Die Stelle eines Stadtbauraths, des Chefs der Hoch-
baunabtheilung in Kénigsberg in Preussen gelangt zum
1 Agril k. J. zur Neubesetzung. Mit der Stelle, deren Inhaber
Mitglied des Magistrats-Collegiums ist, ist ein pensionsfihiges
Gehalt von 6600 Mark und 600 Mark Wohnungsgeldzuschuss und
ausserdem eine Fuhrkostenentschiédigung von 600 Mark fiir
Fahrten innerhalb der Stadt, also eine feste Gesammteinnahme
von 7800 Mark verbunden, Dem Stadtbaurath untergeordnet
sind ein Stadtbaumeister, die bei grisseren Bauausfithrungen be-
schiiftigten Regierungs-Baumeister, ein Bau-Assistent nebst den
stindigen Bauaufsehern. Die Wahl, bei welcher nur Bewerber,
welche die Staatspriifung als Baumeister bestanden haben, Be-
riicksichtigung finden, erfol% der Stiidteordnung gemiss auf
zwilf Jahre und bedarf der Bestitigung der Regierungs-Priisi-
denten; bei nicht erfolgender Wiederwaﬁl nach Ablauf der Amts-

eriode wird die Hilfte des Einkommens als Pension gewihrt.
eldungen sind bis zum 1. Dezember dem Stadtverordneten-Vor-
steher ﬁerrn Commerzienrath Weller einzureichen. :

Elektrische Strassenbeleuchtung in Berlin. Die Stadt-
verordneten-Versammlung zu Berlin hat sich am 29. September
mit 91 gegen 3 Stimmen fiir die Ausfithrung der elektrischen
Beleuchtung in der Strasse ,Unter den Linden“ und in
deren Verlingerung nach Osten bis zur Spandauerstrasse ausge-
sprochen. In fritheren Verhandlungen hatte man geglaubt, mit
einer Verbesserung und Vermehrung der vorliandenen Gasbe-
leuchtung auskommen zu konnen, was in finanzieller Hinsicht fiir
die Stadt vielleicht vortheilhafter gewesen wiire. K Nachdem in-
zwischen bekannt geworden, dass Kaiser Wilhelm sich fiir die
elektrische Beleuchtung der Linden sehr warm interessire, wur-
den die Verhandlungen mit besserem Erfolge wieder aufgenom-
men, zumal die Elektricititswerke alle Sicherheit fiir ungestorten
Betrieb bieten wollen.

Ueber die geplante elektrische Beleuchtung der Strasse ,,Unter
den Linden“ zu Berlin selbst enthiilt die Vorlage des Magistrats
folgende Einzelheiten, die sich nur sehr unwesentlich noch #indern
diirften. Zur Beleuchtung des ganzen vom Brandenburger Thor
iiber die Linden, den Opernplatz, die Schlossbriicke, Am Lust-
garten, die Kaiser-Wilhelmbriicke und -Strasse bis zur Spandauer

trasse sich erstreckenden Strassenzuges sollen im Ganzen 108 Bogen-
lichtlampen von 12 Ampére und rund 2000 Normalkerzen Licht-
stirke verwendet werden. 16 von diesen Lampen dienen zur
Erleuchtung der Mittelpromenade ,,Unter den Linden“ und hingen
mitten iiber derselben in 66 m Abstand von einander an einem
Leitungsseil, das zwischen je zwei seitlich aufgestellten, 8,50 m
hohen Triigern ausgespannt ist; ferner sind acht Bogenlichtlampen
auf der Kaiser-Wilhelmbriicke an den vier die letztere zierenden
Obelisken angebracht. Von diesen 8 Lampen sollen 4 allabendlich,
die anderen 4 aber nur bei besonderen Gelegenheiten Verwendunﬁ
finden. Die dann noch iibrigen 84 Lampen sind in 40 m. Abstan
von einander lings des Randes der beiderseitigen Biirgersteige
vertheilt und sollen gleichfalls in 8 m Hohe aufgehingt werden.
Die Beleuchtung soﬁ sich bei einer beschriinkten Lampenzahl
von 44 iiber die Dauer der ganzen Nacht erstrecken. Als Station
der geplanten Beleuchtungsanlage soll die in dem Hause Friedrich-
strasse 85 belegene Zentralstation der Deutschen Edison-
Gesellschaft verwendet werden. Die Anlagekosten berechnet
die Gesellschaft ,Stddtische Elektricititswerke* aunf 82,000 Mk.
fiir 84 allen kiinstlerischen Anforderungen entsprechende Kande-
laber und 16 Paar Séulen mit Kettenzug fiir die Mittelpromenade.
Dazu tritt fiir die Stadt eine jihrliche Betriebskostensumme von
rund 100,000 Mk., wobei fiir die Lieferung des Stromes 36 Pf.
pro Stunde fiir eine Lampe von 2000 Normalkerzen angerechnet
werden soll. Die ganze, auf diese Weise einheitlich vermoge
der Elektricitéit erleuchtete Strecke vom Brandenburgerthor bis
zur Spandauerstrass hat eine Linge von rund zwei km.
erstérung von Kunstwerken. Nach einer Abhandlung
des Herrn R. gendtner iiber ,schwefelige Siure und Schwefel-
sdure im Schnee* in der ,Meteorologischen Zeitschrift ist er-
wiesen, dass die Kunstwerke in den Stidten schneller der Zer-
stérung anheimfallen, als die auf dem Lande, ferner, dass dieser
Zerstorungsprocess in den Stidten seit vierzig bis fiinfzig Jahren
erheblich schneller als frither vor sich geht. Nur zum geringsten
Theile ist es der Temperaturwechsel, sondern vor Allem das
Schwanken der Temperatur um den Gefrierpunkt, welcher durch
Vermittlung des in den Poren enthaltenen Wassers die Oberfliche
des Kunstwerkes verwittern macht. Weit schiidlicher noch sind
die gasférmigen Verunreinigung;n der Stadtluft durch schwefelige
Siiure und Schwefelsidure, welche seit Einfiihrung der Steinkohle
als Heizmaterial und durch die Vermehrung der Fabriken u.s. w.
in so hohem Grade zugenommen haben. Diese Verunreinigungen
werden von dem die Kunstwerke als Regen, Nebel, Thau be-
netzenden Wasser absorbirt, welches nunmehr als verdiinnte
Schwefelsiiure wirkt. Eine noch bedeutendere Rolle als das
Regenwasser spielt jedoch, wie R. Sendtner gezeigt hat, der
Schnee, der ein aussrordentlich hohes Absorptlgnsvermiigen_ﬁir
jene Siuren besitzt. Neuschnee zu Miinchen und in Forstenrie d.
7,5 Km von der Stadt entfernt, besass 7 bis 8 Milligr. Siure pro
Kilogr. Schneewasser. Am vierzehnten Tage nach dem Schnee-
fall wies dagegen die gleiche Masse alten Schnees zu Miinchen
61 Milligr., zu Forstenried 7 bis 8 Milligr. Siure auf. Stidtischer
Schnee muss demnach nicht unbedeutend étzend auf die Kunst-

werke einwirken.

Biicherschau. b
Rationelle Stddteentwisserung. Eine kritische Beleuch-
tung simmtlicher Systeme von Charles F. Liernur. Zweiter Band.
Berlin 1887 R. v. Decker’s Verlag. Preis ungeb. 6 Mark.
Der in dem Streit um sein Entwisserungssystem stetig
kampfbereite, unermiidlich schreibfertige Verfasser ‘giebt uns in
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dem zweiten Bande seiner ,Rationellen Stidteentwiisserung® ein
theilweise eigenartiges Bild seiner Beweisfithrung. Auf drei-
hundert Druckseiten finden wir im Wesentlichen nichts anderes
als allgemein gehaltene Widerlegungen gegen Virchow, Hobrecht,
Stiibben, Hajnis u. a., dazwischen das angeblich amtliche Proto-
koll einer Commissions-Sitzung von Magistratsmitgliedern, Stadt-
verordneten und Sachverstindigen, unter denen auch Herr Liernur
sich befindet, iber die Einfithrung des Schwemm- bez. des
Liernursystems in einer nicht genannten Stadt, welches der be-
treffende Magistrat, wie gesagt wird, aus Aerger dariiber, dass
die Stadtverordnetenversamm%ung die sofortige Ausfiihrung des
Liernursystems abgelehnt habe, Herrn Liernur zur Veroffent-
lichung iibergeben habe, welches aber seiner ganzen Fassung
nach eigentlich nur als schlechter Scherz aufgefasst werden kann.
Daran schliesst sich in Folge einer Anzahl Anfragen von Be-
wohnern Koln’s an Herrn Liernur ein grossartig angelegtes
Frage- und Antwortspiel, worin Herr Liernur in 71 Antworten
die Bewohner Kolns iiber die Gefahren belehrt, denen sie bei
Einfithrung der Schwemmkanalisation entgegengehen.

Sollte der vorliegende Band ebenso wie der erste mnicht fiir
Fachminner, sondern fiir Mitglieder stidtischer Behorden ge-
schrieben sein, so glauben wir doch, dass Herr Liernur eine zu
geringe Meinung von denselben hat und mit dem beliebten Auf-
wand an Worten wenig iiberzeugend wirken wird.

Fiir uns hat nur derjenige Theil des Buches Bedeutung, wel-
cher die zeitige Auffassung Liernurs iiber die Ausfiihrung seines
Entwiisserungssystems enthilt.

Zuniichst sind wir mit Liernur einverstanden, dass fiir die
Abfithrung des Regenwassers aus gesundheitlichen Riicksichten
eine unterirdische Abfiihrung nicht erforderlich ist, wobei zu-
gleich die Schwierigkeit der Bestimmung der Abflnssmengen ver-
mieden und bei Trennung des Regenwassers von den sonstigen
Abwiissern der letzteren Reinigung und Verwerthung erleichtert
wird. Hiufig wird aber das Vorhandensein brauchbarer Kaniile
fiir die gemeinsame Abfithrung des Regen- und Hauswassers bei
Einrichtung von Kanalisirungen entscheiden. Ausserdem lésst
sich in einer alten Stadt keineswegs das Strassengefiille mit
Leichtigkeit derart, dass Ueberschwemmungen bei heftigen Regen-
giissen vermieden werden, umindern, wihrend man bei einer
unterirdischen Entwisserung ohne Aenderungen an der Ober-
fliche zugleich auch fiir tiefliegende Hofe und Girten Abhilfe
schaffen kann. In Orten mit monatelangem Wechsel von Regen-
und leichtem Frostwetter ist eine unterirdische Entwiisserung
von grosster Annehmlichkeit fiir den Strassenverkehr. Ueber-
wiegen also die Griinde fiir Einfithrung eines Regenkanalnetzes,
so wird ferner zu erwiigen bleiben, ob die Ausfithrung mehr-
tacher Leitungen in engen Strassen alter Stidte oder Stidtetheile
ohne Nachtheil moglich ist.

Bis vor zwei Jahren wollte Liernur die Hauswasser, unter
Umstiinden mit Regenwasser vereinigt, in einer Thonrohrleitung
mit der von ihm angeordneten Injectoreneinrichtung abfithren

_und mittelst Koksfiltration reinigen, wiihrend die Ficalien in
einer eisernen Diinnluftleitung zu unmittelbarer landwirthschaft-
cher Verwerthung dem Acker oder zur Streudiingerbereitung
bezﬁﬁlichen Fabriken zugefiithrt werden sollten.
euerdings hilt es Liernur fiir zuldssig, Haus- und Kloset-
wasser in gemeinsamer, und zwar in seiner Injectorenleitung ab-
zufiihren, fiir welche er den gesundheitlichen Vorzug in Angpruch
nimmt, in Folge bestindiger Fiilllung jede schiidliche Riickwirkung
nach aussen vermeiden und in Folge Ausnutzung der Druck-
Wwirkung der Injectoren kleinere Rohrquerschnitte anwenden zu
konnen, Wir haben eine einheitliche Behandlung der Haus- und
osetwasser, abgesehen von der Vereinfachung in den Strassen-
und Hausleitungen, stets fiir nothwendig Eghaiten, weil nach
unserer Wahrnehmung die Entleerungen von indern und Kranken
och vielfach in die hellgelegenen mit Spiilkrahn versehenen
Ausiﬂsse der Hausleitungen gelangen, wie denn auch die Spiil-
jauche aus Stddten mit und ohne Spiilklosets erhebliche Unter-
schiede in dem Gehalt an organiscgen Stoffen nicht aufweist.
Liernur hilt offenbar eine vollige Trennung der Ficalstoffe fiir
ractisch erreichbar und will nur deshalb eine Vereinigung von
Haus- und Klosetwasser zulassen, weil nach seiner Meinung Pro-
fessor Dr. Petri in Berlin ein vollig befriedigendes Verfahren zur
Verwerthung und Reinigung der Abwiisser gefunden hat. So
erfreulich letzteres wiire, halten wir es doch fiir sehr g_ewagt,
aus Versuchen mit etwa 100 cbm Berliner Spiiljauche die An-
wendbarkeit des Verfahrens fiir beliebig grosse Mengen als ,iiber
allen Zweifel erhaben* folgern zu wollen,
Um schliesslich die viel umstrittene Injectorentheorie durch
die Praxis beweisen zu konnen, fithrt Liernur die Ergebnisse
von Versuchen an einer Probeleitung an, welche aber nur in
gerinsem Grade der gedachten Anordnung ohne ersichtliche
rinde entspricht. Die Versuche werden nicht offentlich vor
Fachmiinnern vorgenommen, sondern von einem Ingenieur, wel-
cher mit dem Zwecke der Arbeiten vollig unbekannt ist, zur
Verwendung gelangt nur reines Wasser, die Leitung besteht aus
Eisen statt aus Thonrohren, die stromleitenden Schniibel an den

Injectormiindungen fehlen, die Rohrweiten der Injectoren stehen
in keinem der %Virklichkeit entsprechenden Verhiltniss zu dem
Strassenrohr, der Anschluss der Hausrohre fehlt u. s. W. Die
Versuche ergeben, freilich unter ungiinstigen Umstinden, die
stromhemmende Wirkung der Injectoren, nichtsdestoweniger be-
zeichnet Liernur diese gegnerischerseits stets aufgestellte Be-
hauptung fiir hinfillig, weil diese Versuche dahin gefithrt haben,
die Injectoren mit gleicher Wirkung seitlich der Rohrleitung
anordnen zu kénnen. e

Die Ergebnisse iiber den Einfluss der Injectoren auf die Be-
wegung des Wassers miissen wir dagegen als recht werthvoll
bezeichnen; dieselben werden jedenfalls zu weiteren Versuchen
unter Beriicksichtigung aller ‘Einzelheiten der wirklichen Ver-
hiiltnisse anregen, so dass ein thatsiichlicher Erfolg Liernurs
nicht ausgeschlossen erscheint, doch diirfte die eingangs erwihnte
Art der Behandlung einer ernsten Sache nicht fdrdeﬁlichk sein.

ecker.

Illustrirtes Woérterbuch der Eisenbahnmaterialien.
Unter Mitwirkung von Fachgenossen gemeinfasslich bearbeitet
von J. Brosius, Kgl. Maschineninspector. Wiesbaden, Vprlag
von J. F. Bergmann. Preis 7 M. Die bedeutenden jihrlichen
Ausgaben der Eisenbahnen Deutschlands fiir Materialien — an
150 Millionen Mark — weisen auf die grosse Wichtigkeit der
Kunde derselben hin und lassen den Werth der vorliegenden
Arbeit, die sich im Besondern mit der technischen Seite 5101"
selben befasst, als unzweifelhaft erkennen. Das Worterbuch giebt
nicht blos -Auskunft iiber die Rohwaaren und Halbfabrikate, s0R-
dern beriicksichtigt auch die zum unmittelbaren Gebrauch fer-
tigen Ersatzstiicke, ausserdem die Stoffe, welche mittelbar den
Eisenbahnzwecken, nimlich zu Untersuchungen, djepen. Ueber Alles
dieses sich zu unterrichten, war freilich durch eine ausgedehnte
Litteratur, die Moglichkeit gegeben, aber die einzelnen Gegen-
stinde finden sich hier und dort behandelt. Daher dirfte das
Whorterbuch sich bei den Eisenbahntechnikern, den Verwaltungs-
beamten und den Erzeugern von Eisenbahnbedarfsgegenstinden
als Sammelwerk und iibersichtliches Nachschlagebuch bald
zahlreiche Freunde erwerben. Wir wiinschen dies um so mehr,
als der Verfasser mit einer peinlichen Sox:gsamkext alles in d_en
Kreis seiner Betrachtung gezogen hat, iiber das schgellheme
kurze und knappe Auskunft fiir die betreffenden ngﬂ;eH Wlmlsﬁ nfﬂ:
werth ist. Beigegeben sind dem Worterbuch 22 olzschnitte,

i . lben besonders erhdhen,
die sorgsam hergestellt, den Werth desse Wolse' dusdh
wie auch die Verlagsbuchhandlung 1n bekannter
Ausstattung desselben sich ausgezeichnet hat.

Kalender fiir Strassen-, Wasserbau- und cl&tm{ml;-
enieure. Herausgegeben von A. Rhe inhard, Baur%[‘ o
gaden. Verlag von J. F. Bergmann. Preis geb. 4 Mar e e
Der vorliegende Jahrgang (1888) ist der fiinfzehnte. Derﬁ 774
ders ist in der Fachwelt so vortheilhaft bekannt und geschatzl
dass es keiner weiteren Empfehlung bedarf, um ihn eine 15)0
ossere Verbreitung zu verschaffen. Es gentigt, nur aut die Ver-
E;sserungen hinzuweisen, die derselbe gegen seinen Vorginger
erfahren hat. Da ist zunichst die handlichere Form des gebun-
denen Theiles des Kalenders hervorzuheben, die durch Verwelsung
der Kagitel: nErdbau‘, ,,Grﬁn@uﬁgen“, d,,Stutz- und Futtermauern
ndere in die Beilage erzielt wurde.
o ]Sine Umarbeitung hft das Kapitel: ,Stiitz- und thtermauern:
durch Reg.-Baumeister Biuerle- tuttgart und ,,Bruckenb;{ut?.n
sowie ,Drahtseilbahnen® durch Reg._-Bau_melstex: A. W. e;er;
Hannover erfahren. Die iibrigen Kapitel sind meistens erweiter
mit Riicksicht auf den heutigen Stand der Technik. =~
~ Zu wiinschen wire eine grossere Genauigkeit der beigefiigten
Personalstatistik, die an manchen Stellen fehlerhaft ist; um einen
besonderen Fall herauszugreifen, verweisen wir auf das Ver-
zeichniss der stiadtischen Baubeamten von Frankfurt a. M. T

Personal-Nachrichten.
Preussen.

Dem Wasserbauinsgector Boiishin Nauanburg a. 8. ist der
Adlerorden IV. Klasse verliehen worden. Ny
ROt}ie:lfolg: ra.nderweitiger Abgrenzung einiger Baukreise im Re-
%Iierungsbezirk Hannover ist der Kreis-Bauinspector Hensel von
-Ni h Hannover versetzt. f : - )
1enll;1;ll;lg }I‘J]?s(;nbahn-Maschineninspector' Siegert in Koln ist die
Stelle eines Mitgliedes der Koniglichen Eisenbahndirection (linksrh.)

liehen worden. jitt =4
daseg):ﬁ. ‘E;s;nbahn-Bau- und Betru_absmsp_ector Elle_snb.erge;",
Vorsteher der Eisenbahn-Bauinspection I in Neustettin, ist g
storben. s
achsen.

Se. Majestiit der Konig von Sachsen haben degl in dgl;rﬂf;l:::
stand getretenen Professor am Polytechnikum unél arlxl gk
ewerkenschule in Dresden, Karl August Erler, g:h_ gy
i Klasse vom Albrechtsorden zu ver eihen Allergnidig bl

Selbstverlag des Herausgebers. — Fiir die Redaction verantw.: Th. Kamps,

Main.
Frankfurt a, Main. — Druck von August Osterrieth, Frankfurt 8.
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Die erhihte Verantwortlichkeit im Baugewerbe.

anderen Stidten, dann die Ungliicksfille, die kiirzlich

Ad aus Berlin zu melden waren, werden voraussichtlich
nicht verfehlen, auf eine strengere Auffassung der Gerichte bei
ihrer Entscheidung iiber Bauunfille hinzuwirken. Obwohl die
Jjedesmalige Beurtheilung solcher beklagenswerthen Vorkommnisse
nur von Fall zn Fall zu erfolgen hat und nicht etwa deshalb in
verschiirfter Form, weil der Richter den ihm vorliegenden That-
bestand mit anderen Vorgingen in Verbindung bringt und dar-
aus die Nothwendigkeit eines strengeren Vorgehens herleiten
mochte, so wird doch in Wirklichkeit die gesammte Bautechnik
in der niichsten Zukunft, soweit es sich um Verungliickungen
auf Bauten handelt, unter der offentlichen Meinung zu leiden
haben. Die Richter konnen sich dabei auf ein Erkenntniss des
VI. Senates des Reichsgerichtes stiitzen, welches am 11. Julid. J.
den Grundsatz aufstellte

dass der Bauunternehmer fiir alle bei dem Bau
vorgekommenen Ungliicksfidlle civilrechtlich
verantwortlich ist, sofern er nicht den Nach-
weis erbringt, dass seinerseits alle Vorkehrun-
gen zur Verhiitung der Ungliicksfille getroffen
sind.

In juristischen Kreisen ist man nun der Meinung, dass zur
Erhohung der Sicherheit viel gewonnen werden konne, wenn
diese Anschauung des Reichsgerichtes Seitens des Staatsanwalts
angenommen und in Bezug auf Bauunfillle auch auf das straf-
rechtliche Gebiet angewandt wiirde. Der grosse ,Bauspecu-
lant* wird ja in den meisten Fiillen den Schaden leicht verwin-
den kénnen, der ihm bei grossen und dankbaren Unternehmen
durch Zufilligkeiten civilrechtlich erwachsen kann — er zahlt
einfach die Entschidigungssumme, der betreffende Handyerker
aber, der sich einen Verstoss ,gegen die anerkannten Regeln der
Baukunst* zn Schulden kommen liess, wird zur Verantwortung
und gerichtlicher Strafe gezogen. Ganz anders wiirde die Sache
liegen, wenn der Generalunternehmer ebenfalls strafrechtlich
belangt werden konnte.

Die ,Berl. Pol. Nachr.* sagen dazu neuerdings Folgendes:
»Was den Schutz des Publikums und der Bauarbeiter gegen die
Gefahren, welche ihnen aus einer unfachgemiissen Bauausfithrung
erwachsen, betrifft, so liegt unverkennbar eines der wirksamsten
Mittel gegen die aus Gewinnsucht oder Sachunkenntniss her-
rithrende Vernachlissigung der Regeln der Baukunst darin, dass
die vielen strafrechtlichen Consequenzen aus derselben im
vollen Umfang gezogen werden u. s. w. Theils — so heisst es
dann weiter — lasse die Justiz die Entwickelung des Bauge-
werbes unbeachtet, welches den Bauunternehmer in Wirklichkeit
fi.ir den ganzen Betrieb der Ausfithrung (nicht nur fir die
einzelnen Zweige) verantwortlich mache, dann aber werde oft-
mals mangelnde Sachkunde als ,Milderungsgrund“ ange-
nommen, obwohl es eine Erhdhung der Strafe herbeifiihren
sollte, wenn Jemand, ohne seiner Ausbildung nach dazu berech-
tigt zu sein, Arbeiten ibernimmt, aus denen alsdann der Natur
der Sache nach fiir Andere leicht Gefahren erwachsen konnen.
So kommt es beispielsweise vor, dass bei einem Unfall die betr.
Handwerker aus Unkenntniss mit einer gelinderen Strafe davon-
kommen, die Bauspeculanten aber frei ausgehen, ob-
wohl sie von dem Mangel an Sachkenntniss bei dem
Handwerker vorher volle Kenntniss hatten,

Es unterliegt keinem Zweifel, dass im Falle der strafrecht-
lichen Heranziehung der Generalunternehmer das Bauwesen an
und fiir sich nur Vortheil ziehen kann, indem die Speculanten in
Zukunft, um mit den Gerichten nicht in unangenehme Beriithrung
zu kommen, sich besser vorsehen und fiir die Leitung und Ueber-

wachung der Arbeiten bewihrte, zuverlﬁgsige und t"ﬁch-
tige Krifte zu gewinnen suchen werden. Die Gweneralube‘r-
nahme, die bei den heutigen Verhiltnissen auf Grund weit-
laufender Lieferungsvertrige, wie in Folge der Schwa.nk.ungeg der
Materialienpreise und zum Theil auch der Léhne mehr ein Glitcks-
spiel geworden ist, diirfte bei strafrechtlicher Verhaftung einen
argen Stoss erleiden; denn abgesehen von zahlreichen kleinen
Unfillen, die hei den gewaltigen Abmessungen moderner Bauten
und bei der Geschwindigkeit, die behufs der ,Zinsersparung von
den Bauherren allgemein verlangt wird, nicht ganz unvermeidlich
erscheinen konnten, steht zu fiirchten, dass eine gewisse Sicher-
heit, in welche die Arbeiter durch die hohere Fiirsorge der Un-
fallgenossenschaften gewiegt werden, zu einer grosseren Acht-
losigkeit der Handwerker auf der Baustelle beitragen wird. (Es
ist das ein Punkt, der wohl den Unternehmer entlasten 'sollte,
der aber meist nur durch die allergriindlichste, peinlichste Unter-
suchung klar zu stellen sein wird.) Sobald aberin der gedachten
Weise gegen die Unternehmer vorgegangen werden wird, kann
es nicht ausbleiben, dass auch den untergeordneten Technikern
von Seiten derselben womdoglich der Nachweis einer bestimmten
Befiihigung abverlangt werden wird. In der ,Baugewerkszeitung*
stellt ein Zimmermeister aus Gramzow in Folge der Bauunfille
beim stéidtischen Siechenhause in Berlin, bei der koniglichen
Anatomie zu Konigsberg und bei dem Gladenbeck’schen Neubau
in Friedrichshagen, der an eine Baufirma vergeben war, folgende
Fragen:

1. Wer waren die Unternehmer und die ausfithrenden Bau-
meister? 2. Wo und wie haben sich diese ihre theoretische und
praktische Ausbildung zu ihrem Berufe verschafft? 3. Sind es
akademisch gebildete Baufithrer resp. Baumeister? 4. Oder sind
es alte, noch von staatlichen Priifungscommissionen gepriifte und
wohlbestandene Maurer- oder Zimmermeister? 5. Oder sind es
auf Baugewerksschulen ausgebildete Bauhandwerker, welche ihre
Meisterpriifung auf diesen Schulen gemacht und bestanden, jedoch
keinen praktischen Meisterbau ausgefithrt haben? 6. Oder sind
es sogenannte Scharwerker, oder, wie sie sich leider oft nennen,
Bauunternehmer, Civilingenieure und Bautechniker?

Die in jenem Blatt gestellten Fragen migen nur deshalb hier
aufgenommen sein, weil sie zeigen, wie mannigfaltig heute die Zu-
sammenstellung einer Bauleitung gedacht werden kann. Nach dem
Herzen des Fragestellers sollen offenbar nur alte wohlbekannte
Meister zulissig sein. FEine Beantwortung, also der Fragen selbst
wiirde in der Sache wohl wenig helfen, doch kénnte der Fragersteller
das wissen, was allgemein bekannt ist, dass die Leitung der betr.
Bauten in Berlin durch stidtische Baubeamte, in Konigsberg durch
konigl. Baubeamte erfolgte und.dass unseres Wissens in Friedrichs-
hagen ein bewdhrter Meister die Ausfihrung hatte. Es wiire ein
Fehler, aus solchen bestimmten Féllen die Griinde fiir sinen Wechsel
des Systems herzuleiten, welc.hem man Jja anderseits auch alle
Erfolge der Neuzeit zuschreiben miisste; dass iberall nur er-
probten Miénnern die auszufithrenden Bauten iibertragen werden,
das ist gewiss mit allen Kriiften anzustreben. Die Mittel und Wege
wie das zu erreichen, werden so schnell nicht klargelegt sein,
da die grossen Stidte namentlich, in denen ausreichende Kriifte
jeder Art ihren Platz finden, weniger das Bediirfniss verschirfter
Vorschriften fiir das Bauhandwerk empfinden, und die geschulten
und gepriiften Meister ihrerseits ‘nogh nicht einig sind, in wie
weit alle diejenigen, die ohne Betﬁhgung&ng.chwms bisher jahre-
lang selbstiindig gewirkt haben, bei etwaiger Aenderung der
Sachlage behandelt werden sollen. Das Eintreten des Gerichts
fir die strafrechtliche Haftung der Unternehmer wird
zugleich mit der Untersuchung iiber die Wledere.mfﬁhr}mg der
Meisterpriifung sicher auch den Befithigungsnachweis der jiingeren
Techniker beeinflussen. B
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Wochenblatt fiir Baukunde.

21. October 1887.

Ueber Strassenbahnen mit Accumulator-Betrieb.

(Schluss.)

In Betreff der Einrichtung des Fahrparkes fiir Accumulator-
betrieb sind gewisse Riicksichten zu beobachten. Die Wagen
miissen zur Unterbringung der Batterien mit Lingsbinken aus-
geriistet und sehr solid gebaut werden, da die mitzuschleppenden
Lasten, und zwar Accumulatoren und Leitungen per 1400 kg,
Dynamomaschine etc. per cireca 700 kg eine verstirkte Con-
struction bedingen. Man studirt gegenwiirtiz neue Typen mit
kleinen Rédern, welch’ letztere nicht in die Wagenkiisten ragen
sollen. Im Allgemeinen zeigt sich, dass man nicht auf die Be-
niitzung der vorhandenen Wagen rechnen soll; hichstens auf die
Beniitzung von deren Kisten,

Ein voller Wagen fiir 32 Personen wiegt 7720 kg, legt jetat
55 km zuriick, und konnte bei forcirter Ladung jedoch leicht
75 km zuriicklegen. Die Kosten des Wagens ohne Maschinen
betragen 4400 Fres. Sein Bruttogewicht setzt sich zusammen
aus Accumulatoren 1400 kg, Maschinen 630 kg, 32 Personen
4 Thkg = 2400 kg und Wagen 3290 kg, im ganzen 7720 kg. Die
weiteren Installationskosten fiir Briissel betreffen die Einrichtung
fir das Kesselhaus: zwei Kessel, Wasserreiniger, Camin etc.
Fres. 24,000, zwei Dampfmaschinen & 60 HP. Fres. 36,000, vier
Dynamomaschinen & Fres. 9500, Kosten der Anlage (zusammen)
rund Fres. 100,000; d. i. ohne Gebéiude. Die Kosten derselben
und einen dritten Kessel hinzugerechnet mit zusammen 60,000 F'res.,
ergeben sich die Installationskosten fiir den Betrieb von 16
Waggons zu Fres. 160,000; oder auf einen Wagen umgerechnet
zu Fres. 10,000. Da der Anschaffungspreis des Wagens circa
Fres. 4400, mit allen Maschinen ausgeriistet jedoch Fres. 9000
betrigt und die Kosten seiner Accumulatoren sich auf Fres. 8500
stellen, erhiilt man somit fiir einen Waggon Fres. 27,500 In-
stallationskosten.

Diese angegebenen Anlagekosten sind lediglich als generelle
Kosten anzusehen, sie stehen somit in gar keinem proportionalen
Verhiiltniss zur Betriebsleitung und hierin liegt der Schwerpunkt
des Accumulatorbetriebes. Durch diesen Umstand allein ist es
miglich, ein Gkonomischeres Resultat als mit anderen Motoren

zu erzielen. Ob viel oder wenig Wagen verkehren, l?lexben tbls
zur Grenze der Leistungsfihigkeit der Anlage die Betnebskos‘ en;
die Ausgaben fiir das Betriebspersonal ete. na.he?u constant; @
ist immer nur ein Ingenieur erforderlich, ein Heizer etc. 3

Der Betriebscoefficient wird also augenscheinlich klemell'é f]::-
besser die getroffene Anlage ausgeniitzt wird, je mehr Ye}i‘ ?1 1
durch dieselbe bewiiltigt wird; andererseits verringern SiC -~
Betriebskosten, wenn die Verhiltnisse erlauben, eine oder .119)
andere Maschine ausser Betrieb zu stellen. Bei Pferdebetrie
kann der intensivste Verkehr nur durch Verwendung emner
maximalen Zahl von Pferden bewiltigt werden, deren noth-
wendiges Vorhandensein das Betriebsconto um so schv.verer 39-
lastet, je grosseren Schwankungen der Verkehr unterliegt. 1D1e
Zahl der Pferde, die gesammte Installation muss mehr weniger
der grossten vorkommenden Irequenz e.ntsprechen; die _Vsr-
pflegungskosten bleiben jedoch annéhernd dlegelben, ob das Pterde-
material voll oder nur theilweise beniitzt wird.¥)

Nachdem die Kosten des Pferdebetriebes proportional der Durch-
schnittszahl der laufenden Wagen steigen, die Kosten des elek-
trischen Betriebes dagegen innerhalb bestimn}ter .Grenzen_ nahezu
constant bleiben, so muss es nothwendigerweise eine bestxmm_ba,re
Grosse der Verkehrsintensitit geben, bei welcher der elektrische
Betrieb der billigere wird. Diese Grosse wird in Briissel erreicht,
sobald fiinf Waggons verkehren miissen; es stellt sich der elek-
trische Betrieb von 8 Wagen dann nicht theurer als jener von
5 Wagen. Die Kosten fiir den Pferdebetrieb von 3 Wagen werden
somit, erspart. .

Mit dem elektrischen Betrieb durch directen Strom verglichen,
ergeben sich folgende Unterschiede:

Eine elektrische Centralstation fiir den Betrieb der Wagen
durch directe Stromzufithrung muss von vorneherein auf den

*) In Wien z. B. weisen die Sonn- und Feiertage den grissten, kﬁttwoche
und Freitage den geringsten Verkehr auf; abgesehen von den Imtrachtllcht’-;ll
Schwankungen zu den einzelnen Tagesstunden. Die Pferde bediirfen aber auc
an den Tagen des geringsten Verkehrs der Pflege und Nahrung.

Von der vorarlbergischen Landesausstellung
in Bregenz.

(September 1887.)

. Der Zug durcheilt das griine Allgiu, vorbei an reinlichen,
mit kleinen, unten abgerundeten Schindeln verkleideten Hiusern,
welchen kleine iiber den Fenstern vorspringend durchlaufende
Vordﬁzcher eine el enartige Erscheinung geben; wie das ober-
bayerische Gebirgsﬁaus die Altanen, so wiederholt das allgiiuer
Jene Vordachbildungen meist in jedem Stockwerke und erreicht

adurch eine anmuthig wirkende horizontale Gliederung. Vielfach

nden wir die Schindelverkleidungen in verschiedenen Tonen an-
gestrichen und iiberdies zeigt das Scheunenthor hiiufig Bemalungen
mit einem grossen Reichsadler oder einem Hunde, der vor seiner
Hiitte stehend driuend die Zihne weist. Was den Kunstwerth
dieser Schopfungen betrifft, stehen sie mit der Darstellung eines

irsches an einer Hausecke in Wolfrathshausen, wo Kopf und
Hals plastisch in der Diagonale vorspringen, der Korper aber
nach beiden Seiten mit sehr zweifelhafter Naturtreue dargestellt
1st, etwa auf gleicher Stufe.

Lindau! — Auf dem Wege vom Bahnhofe nach der Landungs-
stelle der Dampfschiffe bietet sich uns ein entziickendes Bild. Im
ordergrund der alte Leuchtthurm und rings umher ein frohliches,
lebha.ftes Treiben, weiter hinaus der neue Leuchtthurm und das
Hoheitszeichen, jenseits der blinkenden Wasserfliche ernst und
miichtig die Alpen. Das ist ein grossartiger Anblick, der nur
leider zur Zeit durch einen riesigen grellfarbigen Klex, eine Ge-
schiiftsanzeige, die am alten Leuchtthurm angebracht wurde, ge-
stort ist. Das Schiff steuert nach Bregenz. Malerisch ausgestreckt
zwischen See und Bergen erinnert die Stadt im Sonnenglanz leb-
haft an Triest, Genua, Neapel.

Vom Hafen fiihrt siidlich der Weg dicht am See zur
Ausstellungs-Anlage. Thor und Ausstellungsgebiiude, meist in
Rundhélzern ausgefiibrt, sind sehr einfach ge alten, nur einige
aus Kantholzern hergestellte Gebiiude zeigen Streben nach
architektonisch reicherer Gestaltung. Halten wir uns links, so
kommen wir zuniichst an kleineren Ausstellungsgebiuden vorbei,
Bienenhaus, Conditorei, Lagerzelt aus Filz, ausgestellt von der
Filzfabrik in Herbranz, einem Gartenhausu. s. f. zu dem aus Kant-
holzern mit einfacher Holzarchitektur hergestellten Pavillon des
Herrn Baumeisters Romedius ‘Wacker, der sich um die Gesammt-
anlage der Ausstellung die hauptsichlichsten Verdienste erworben

—

hat. A%usser Photographien und Plinen ausgefiihrter und pro-
jektirter Privatgebiunde nach dem Muster Wiener Neubauten
fithrt er seine Pline zu den Ausstellungsbauten vor, sowie um deln
Raum zu fiillen seine Schulzeichnungen von der Baugewerkschule
Holzminden, welche von der Behandlung des Lehrstoffes an jener
Anstalt einen sehr giinstigen Eindruck machen. Wir gehen an
dem hitbschen im Gebirgsstil aus Rundholzern zweistockig er-
bauten Jagd- und Forstpavillon, sodann der Kosthalle _vordbel;i
und gelangen zur Industriehalle. Diese ist reich beschickt unh
erhiilt ausser den Ausstellungen aller Art von Fabriken auc
hiibsche kunstgewerbliche Schreinerarbeiten, insbesondere e“i]i?l:
runden eingelegten Tisch von D. Bitschnau in Silberthal, Bufte
mit Tisch und Sesseln von Schobel in Feldkirch, dasselbe von
Walter in Bludenz, die sich sémmtlich weniger durch Eigen-
artigkeit des Entwurfs als durch saubere Arbeit .auszexchnen-
Bemerkenswerth schienen mir in der Ausstellung der E.lsenhand:lun_g
von J. Pircher in Bregenz als Vertreter von Schinz & Béir in
Ziirich, neue patentirte hydraulische Widder, die vor den bis-
herigen Construktionen manche Vorziige haben diirften. So ist
hier das Stossventil durch Feder mit Schraube verstellbar, was
eine Regulirung des Nutzeffektes entsprechend der zufliessenden
Wassermenge ermoglicht, indem das Schlagventil hiedurch auf
eine beliebige Anzahl Schlige von 40—100 pro Minute gestellt
werden kann. Das innere Sitzventil kann durch Einlegen von
Scheiben auf kleineren oder grosseren Hub gerichtet w_grden,
der sich bis auf 170 m Foérderhohe steigern lassen soll. Sammt}-
liche Ventile sind mit Hartgummischeiben belegt, wodurch
gegeniiber den Messing-Ventilen die Vortheile ruhigeren Ganges
un% geringerer Abniitzung erreicht werden. Als ein weltea'er
rosser Vorzug dieser Construktion wird gerannt, dassh 88
gchlagventil auch unter Wasser arbeitet, was bei d"er oft sc qtger
rigen Wasserableitung sehr in's Gewicht fallen dirfte. Lei ed
war kein Widder in Betrieb, dass man sich von diesen un
anderen gerithmten Vortheilen hiitte iiberzeugen kénnen. Py

Setzen wir unseren Rundgang fort, so kommen wir zden
Aquarium und nun mit einer Mendﬁng tlllacﬁl rechts gegen
Eingang zuriickgehend, an die Maschinenhalle.

gUn%er den }%er aufgestellten Booten, Schlitten, Landauef;l_,
landwirthschaftlichen Maschinen u. s. f. fillt uns eine grol?:e on
schriftentafel aus schwarzem Biirser Marmor auf, a.usielstg zvbe-
Steinhauer Sihly in Biirs und fiir das Schulhaus in 'uhelzlurch
stimmt., Das dunkle gleichfarbige Material zeichnet sic
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zu erwarteniden hichsten Verkehr eingerichtet werden; so lange
dl.e Fre_quenz hinter der erwarteten Verkehrsziffer zuriickbleibt,
wird die Anlage unvortheilhafte Betriebsergebnisse liefern; der
Nutzeffect der Anlage wird also nur im #ussersten Falle sein
max. = 1, im grossen Durchschnitt jedoch vielleicht nur 0,5
erreichen,

“Es wiire somit nur festzustellen, ob bei indirecter Strom-
zufithrung durch Accumulatoren mehr oder weniger als 50% der
urspriinglich erzeugten elektro-motorischen Kraft wieder ge-
Wonnen werden kann, um zu entscheiden, ob in diesem Falle die
Verwendung der Accumulatoren der Verwendung des directen
Strom«?s vorzuziehen ist; allgemein ausgedriickt: der indirecte ist
dem directen Betriebe umsomehr iiberlegen, je mehr die Vortheile
de? besseren Ausniitzung der elektrischen Anlage, die Verluste
bei der neuerlichen elektrischen Krafttransmission iiberwiegen.

_In Briissel haben sich die Accumulatoren als concurrenzfihig
gezelgt und die Fortsetzung der Beobachtungen wird definitive
Ziffern ergeben.

y Nachtheile des Accumulatorbetriebes sind: 1. Dass es noch
nicht gelungen ist, die Wagenconstruction derart einzurichten,
dass ein stirkeres Vor- und Riickwirtsschaukeln der Wagen-
kasten, als bei anderen Betrieben, vermieden worden wire. Die
starken Schwankungen treten bei Unebenheiten des Geleises auf
und sind veranlasst durch die ziemlich bedeutende an den Wagen-
enden wirkende Last der Accumulatoren; 2. offene ‘Waggons
eignen sich nicht zum Briisseler Betriebe, ausser sie werden von
den geschlossenen gezogen; 8. die Accumulatoren miissen dahin
abgeindert werden, dass sie mehr Elektricitit aufzunehmen im
Stande sind und somit vermehrte Kraftiusserung leisten kionnen.

Prisident von Lindheim resumirt die Mittheilungen
G. Michelet’s, constatirt, dass durch die Versuche in Briissel,
wglche dankbar anerkannt werden miissen, der Beweis erbracht
sei, dass die Verwendung der Elektricitit schon derzeit Vortheile
gegeniiber anderen Betriebsarten gewiihre und stellt die Druck-
legung der Mittheilungen in Aussicht.
. Dem mit lebhaften Beifall geschlossenen Vortrage folgt eine
Interessante Debatte:

Director Otto Biising (Breslau) stellt die Frage, ob das ver-

mehrte Eigengewicht des Waggons nicht die Einfithrung stirkerer
Oberbauconstructionen bedingen werde.

Michelet erklirt, dass im Briisseler Betrieb in keinem Falle
ein grosserer Raddruck als 2 t auftrete bei einem Schienen-
gewicht von 80 kg per m, und dass im Allgemeinen der eiserne
Oberban immer ausgebreitetere Verwendung finde, und nament-
lich die Phonixschiene mit gerilltem Kopfe mit ca. 42 kg per
laufenden Meter dem vergrosserten Raddruck vollkommen ent-

spreche.
Wiinschenswerth sei immerhin eine Verringerung des Rad-
druckes, welche durch Vermehrung der Riider erreicht werden

kann.

Die Frage, ob man bei langen Waggons 2 Trunkgestelle
oder nur eines anwenden solle, konnte noch nicht zuverlissig
beantwortet werden. Dieselbe besitzt grosse Bedeutung, da
Waggons von grosserer Linge gebaut werden diirften, sobald
die Pferde nicht mehr im Wege stehen. In Holland betrigt die
Linge der Waggons schon 11 m,

Ingenieur W. R. Rowan, Berlin, betrachtet den Pferde-
betrieb auch durch den Dampfbetrieb iiberholt. Es handle sich
also blos darum, den Dampfbetrieb mit dem elektrischen Betrieb
zu vergleichen und festzustellen, ob es vortheilhafter sei, Dampf
direct im Fahrbetriebsmittel arbeiten zu lassen oder denselben
erst zur Erzeugung von Elektricitit zu verwenden. Rowan,
als Vertreter der Bestrebung, durch Verminderung der todten
Zuglast die Zugsforderung zu verwohlfeilen, glaubt nicht, dass
die Anwendung von Accumulatoren zu giinstigeren Ergebnissen
fithren werde als sein Betriebssystem. Er vergleicht den Kessel
der Locomotive mit den Accumulatoren und spricht die Meinung
aus, dass letztere hichstens 6 Jahre brauchbar sein und daher
grosse Erhaltungskosten verursachen werden.

Derselbe schliesst mit dem Hinweis, dass die bisherigen Er-
fahrungen noch keineswegs geeignet sind, ein verlissliches Ur-
theil iiber den elektrischen Betrieb zu fiillen, dass jedoch, Dank
der umfangreichen Versuche der Briisseler Tramways, die Mog-
lichkeit gegeben werden wird, in Beurtheilung dieser fiir die

einen weichen, warmen, griinlichen Ton aus. Von einigen Schindel-
fabriken in Rankweil, Rithis u. s. f. sind Muster der auch in
Vorarlberg vielfach zur Verkleidung der Aussenseite der Hiuser
verwendeten Schindeln in verschiedenen Grossen und Arten aus-
gestellt. Eine Reihe von Grabmonumenten bietet nichts bedeu-
tendes. Nun Xassiren wir die Blumenhalle, Restauration und
erreichen den Ausgang nachdem wir einen Blick in das Montavoner
Bauernhaus geworfen haben, dass zweistickig, sauber aus kan-
tigen Holzern im Charakter des X VIIL Jahrhunderts durch Mon-
tavoner Geschiiftsleute ausgefiihrt ist. 3

Mit diesem Rundgange haben wir nur einen Theil der Aus-
stellung besichtigt, und zwar die Gruppen A. Land- und Forst-
wirthschaft mit Jagd, Fischerel, Bienenzucht und Touristik,
B. Gesammte Industrie und C. Gewerbe aller Art.

Die Gruppen D. Unterrichtswesen und E. Kinste und
Gewerbe mussten wegen Platzmangels in der Stadt unterge-
bracht werden, so finden wir erstere im Postgebiiude, letztere in
der Turnhalle.

In ersterer fesselt uns ausser dem Plane fiir eine katholische
Pfarrkirche in Frastanz von dem k. k. Oberbaurath F.Freiherrn
v. Schmidt, die Ausstellung der k. k. Generaldirektion der Oster-
reichen Staatsbahnen; sie zeigt Pline und Photographien der
Arlbergbahn, Pline der mechanischen Einrichtungen in Langen
und St. Anton beim Bau des 10,270 m langen Arlbergtunnels
u, s. f., sowie zwei Bohrmaschinen, System Ferroux und System
Brand, wie solche bei diesem Tunnelbau zur Verwendung ge-
kommen sind. Im Uebrigen bietet diese Gruppe fiir unser Fach
nichts Bemerkenswerthes.

Gruppe E, Kunst und Gewerbe. Am Eingange schmiicken
einige Gobelins aus dem 16.und 17. Jahrhundert die Wand, Jagd-
scenen und mythologische Darstellungen, bez. Constantin desGros-
sen (825) unter Entfaltung der Kreuzesfahne auf der malerischen
Briicke vor Rom iiber Maxentius erfochtenen Sieg darstellend.

Nun betreten wir ein gothisclies Zimmer; die alte dunkle
Bb}lkendecke aus dem Jahre 1470, wie dort zu lesen, zeigt in der

itte zwei Wappenschilde, der eine mit einer Hausmarke, dqr
andere mit einem gestiimmelten Aste, vielleicht von Brandis. Die
ganze Decke kommt aus Rankweil. Aus derselben Zeit stammend
1st iiber der ergiinzten Vertiifelung ein altes ebenfalls in Rank-
weil vorgefundenes Zinnengesims angebracht, geschmiickt mit

appen in Flachschnitzerei, welche Masken und Blittergebilde
enthalten. Ein im Mittelbau ergiinzter Kasten zeigt in seinem

oberen Theile reiche gothische Flachschnitzerei mit abschliessen-
dem Zinnenkranz. Hiibsch ist ein Tisch gleichen Stils, der die
Jahreszahl 1480 trigt und mit flachem Blattornament auf blauem
Grunde verziert ist. Ausser einem schénen alten Liisterweibchen
enthiilt das Gemach noch verschiedene Einrichtungsgegenstiinde
spiiterer Zeit. ) {

In sehr origineller Weise sehen wir das Wappenthier der
Grafen von Hohenems — einen goldenen Steinbock — zu einem
Prunkschlitten verwendet; derselbe gehort dem XVII. Jahr-
hundert an.

Nun folgt eine sehr reich beschickte Abtheilung von Cultus-
Gegenstiinden, insbesondere Altiren, deren vorziiglichstes Object
ein grosser in Holz geschnitzter Marien-Altar aus dem Ende des
XVI. Jahrhunderts ist, ehemals Hauptaltar in der Pfarrkirche zu
Hohenems. Dort musste er in jiingster Zeit einem geschmack-
losen, aber reich vergoldeten Erzeugnisse einheimischen Gewerb-
fleisses weichen und gelangte so in das Museum in Bregenz; ein
in derselben Kirche noch vorhandenes Chorgestithl erlitt dem
Vorbericht des Ausstellungskataloges zu Folge anlisslich der
Restaurirung eine fiirchterliche Bemalung. Solchen Restaurirungs-
geliisten der Pfarrgemeinden etc. gegeniiber hat der Staat leider
auch bei uns keine geniigende Gewalt; mit welchen Motiven wird
da oft renovirt und umgebaut und von welchen Kiinstlern! Er-
innert sich doch Schreiber Dieses aus seiner Praxis, dass eine
Gemeinde dem hiibschen, ganz gut erhaltenen romanischen Thurm
ihrer stilvollen Kirche nur deshalb einen gothischen Helm auf-
setzen wollte, weil auch die Kirchen der Nachbargemeinden
romanisch waren und sie — nach der eigenen Aeusserung des
betreffenden Gemeindevertreters — einen héhern Thurm als diese
beanspruchen kénnten, zumal ihr Dorf bedeutend grosser sei als
die benachbarten Ortschaften. Diesem Streben konnte gliick-
licherweise verordnungsgemiiss Einhalt gethan werden.

Der genannte Altar zeigt schlanke Verhiltnisse, deren Wiir-
digung aber nicht vollstindig moglich ist, da er Mangels ge-
niigender Hohe des Raums nicht ganz aufgestellt werden konnte.
Der reich gegliederte architektonische Aufbau, dessen Hauptmotiv
an das bekannte Grabmal in 8. Maria del Popolo in Rom erinnert,
ist mit zahlreichen Figuren, alle einzeln betrachtet gute Arbeiten,
gesch;nﬁckt. Ausser mehreren hiibschen gothischen Fliige]altiiren,

iirlichen Schnitzereien verschiedenen A ters, einem dreitheili erz
Chorgestithl von 1672 aus der Pfarrei Steeben am Arlberg, das
durch reiche Hoch- und Flachschnitzerei sich auszeichnet, und’einer
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weitere Entwicklung des Strassenbahnwesens hochwichtigen An-
gelegenheit die nothwendige Klarheit zu gewinnen.

Wir weisen auf die zu Tage getretene Meinungsverschieden-
heit iiber die zur weiteren Entwicklung einzuschlagenden Wege
hier besonders hin. Michelet bezeichnet die Verstiirkung des
Accumulatorgewichtes und Vergrisserung der Fahrzeuge, Ro-
wan dagegen die Verminderung der todten Last als geeignet,
das Strassenbahnwesen zu férdern. Der berithmte goldene Mittel-
weg scheint in diesem Falle nicht auffindbar; und doch haben,
unserer Ueberzengung nach, beide Auffassungen volle Berechti-
gung. Der Entwicklungsgang anderer Verkehrszweige lisst dar-
auf schliessen, dass bei dichtem,namentlich dem innerstidtischen
Verkehr, die Kosten einer kostspieligen Betriebsanlage nicht zu
scheuen sind; dass jedoch bei Strassenbahnen, welche bestimmt
sind, der Verbindung weitabliegender Ortschaften bei diinnem
Verkehr zu dienen, auch derjenige Betrieb den Vorzug verdient,
welcher die niedrigsten Anlagekosten beansprucht.

. Die Entwicklung anf anderen Verkehrsgebieten zeigt, dass
die Verwohlfeilung des Transportes durch die Vergrosserung und
Verstirkung des Transportmittels, sei es der Locomotive, der
See- oder der Flussdampfer, erreicht wird. Die Zukunft wird
somit immerfort die Einfithrung leistungsfihigerer Strassenbahn-
vehilfel fordern. Anders verhielte es sich, wenn der Verkehr
erst in’s Leben zu rufen ist und erzogen werden soll; hier kann
wieder die Riicksicht auf moglichst billige Anlage und Betriebs-
kosten die maassgebende sein.

Anschliessend an die Mittheilungen iiber den Accumulator-
Betrieb in Briissel bringen wir einige Daten iiber Erfolge der-
selben Betriebsart in Amerika (entn. d. ,Ztg. d. Ver. deutsch.
Eisenb.-Verw.“).

In Philadelphia wurde anfangs Juli d. J. ein offentlicher
Versuch mit der Beforderung eines gewohnlichen Strassenbahn-
wagens durch Elektricitit gemacht. Derselbe trug unter seinen
Sitzen Vorrathsbatterien, hergestellt von der Electrical Accumu-
lator Co. in New-York und bestehend aus 84 kleinen Zellen in

der Griosse von etwa je !4 Kubikfuss. Die Balfistrecke von
1000 Fuss Linge, auf welcher die Beforderung stattfand.. hat
4 Curven, eine davon mit 33 Fuss Radius; gleich hinter dieser
Curve beginnt eine Steigung von 264 Fuss auf die Meile.

Nach Angabe der ,Railr. Gaz.* ist der Versuch durchaus
befriedigend verlaufen.

In der Stadt New-York ist nach Mittheilung desselben Blattes
mit dem Bau der elektrischen Strassenbahn von der Fultonfihre
ab durch die Fultonstrasse nach der Weststrasse und auf der
letzteren bis zur Chambersstrassenfihre begonnen worden und
es wird erwartet, dass der Betrieb innerhalb 60 Tagen eroffnet
werden kann. Die Beforderung soll mittelst des Bentley-Knight-
motor geschehen. ,JDer Motor wird unterirdisch nach dem glei-
chen System, wie dem auf den Rhode-Island-Locomotivwerken
in Providence in Gebrauch stehenden, gefiihrt werden.

Eine Bahn gleicher Art ist im Bau in Allegheny City, Pa.,
fiir die Observatory Hill Passenger Eisenbahn-Gesellschatt.

Auch die Julien Electric Co. hat neuerlich auf der zu ebener
Erde liegenden Strassenbahn der 4. Avenue in New-York ver-
suchsweise Wagen mittelst Vorrathsbatterien befordert. Ver-
schiedene Male lief ein Wagen iiber die ganze Liinge der Bahn
von der 32. Strasse bis zur Stadthalle, hinauf bis zur 89. Strasse
und dann zur 32, Strasse zuriick. Hierbei erreichte man zeit-
weise eine Schnelligkeit von iiber 19 km in der Stunde und die
Fahrt von der Station bis zur Stadthalle wurde in 19 Minuten
zuriickgelegt, gegen 32 Minuten beim Pferdebetrieb. Spiiter lief
der Wagen noch auf anderen Strecken im Beisein verschiedener
Verwaltungsmitglieder der Bahn. Der Versuch scheint, soweit
es den Betrieb der Wagen betrifft, sehr ermuthigend gewesen zu
sein, da das Ab- und Anfahren mit Genauigkeit und Sicherheit
erfolgte und der Wagen gleichmiissig mit der gewiinschten
Schnelligkeit lief.

Nach der Erklirung des Prisidenten der genannten Ge-
sellschaft will diese garantiren, dass ein Wagen dieser Art bel
voller Belastung und einem Laufe von 90 engl. M. nicht mehr als
4:10 Dollar tiglich kostet.

kleinen tragharen Orgel mit Holzschnitzereien aus dem Anfange
des XVII Jahrhunderts, insbesondere aber einem romanischen
Vortragskreuz mit Emaillen und Glasfliissen sei, um nicht zu
weitliufig zu werden, hier nicht erwihnt. Erwihnenswerth
erschien noch vieles. Eigenartig ist eine Sammlung ilterer
Schwertkniiufe, welche eine Fiille von Muster zeigt; sehr hiibsch
eine Zusammenstellung alter Zinngeschirre, von denen besonders
eine Zinnschiissel nebst Kanne aus Rankweil bemerkenswerth
erscheint. Weiter finden wir eine Sammlung von Glasgemiilden,
und eine reiche Ausstellung von Arbeiten in Holz, Elfenbein und
Metall u. s. f. Unter letzteren sind zwei romische Helme aus
Bronce interessant, welche in jingster Zeit bei Schaan ausge-

raben wurden. Sie sind sehr gut erhalten und zeigen %ie

amen ihrer Triger. Die Malerei ist mit weit iiber 100 Nummern
vertreten. Ausser mehreren Gemiilden unbekannter Kloster, die
grosstentheils die Merkmale der schwibischen Schule tragen,
theilweise auch figurirt sind, so dass sich bei eingehender Be-
trachtung und Vergleichung der Meister feststellen lassen miisste,
finden wir von Hans Holbein dem Aelteren 6 Darstellungen aus
dem Leben Mariae, dann Joachim und Anna und die ,Kreuzab-
nahme¥, simmtliche aus seiner ilteren Zeit auf Goldgrund ge-
malt; alle diese Bilder sind in Bregenz in Privatbesitz. Unter
den Meistern neuerer und neuester Zeit finden wir eine Reihe
von Bildern der beriihmten Angelika Kaufmann von sehr ver-
schiedenem Werthe, Bilder von ﬁhomber Vater und Sohn, welch
letzterer 1855 in Miinchen als Professor der Akademie gestorben
ist, von Mathias Schmidt das bekannte ,Gelobniss¥, ausserdem
einige tiichtige Arbeiten v. J. Ichly in Bludenz u. s. f, manches
aber auch, was fiiglich hiitte zu Hause bleiben diirfen.

Nachdem wir einen Blick auf die Sammlung von Stichen und
Holzschnitten geworfen, unter denen sich eine Kreuzabnahme
von Rembrandt 1683 u. s. f. findet, iibergehen wir die Sammlung
von CUostiimen, Paramenten, geschichtlichen Urkunden, und wen-
den uns zum letzten Theil, architektonische und kunst-
ﬁewerb.liche Pline und Entwiirfe. In diesem Theile
haben wir nur 8 Aussteller. Eduard Wiistner, Kunstschiiler
in Wien, bringt einige Aquarelle, die wenn auch nicht talentlos,
so doch nicht ausstellungsfihig sind. Herr Architekt D. Holz-
hammer in Feldkirch: einen giinstigen Bindruck macht sein
Entwurf zu einem Schulhause in Fel kirch, wihrend jener zu
einem Vorbau fir das Institut Stella Matutina eine architekto-
nisch sehr zweifelhafte Leistung darstellt, die durch die Mingel

der coloristischen Behandlung iiberdies noch verliert. Um die
Grundrissanlage eingehend zu wiirdigen, fehlte die Zeit. Der
Entwurf zu einer katholischen Landkirche macht schon durch
die hiibschere Ausstattung einen giinstigeren Eindruck, wenn
auch hier das Streben nach Originalitit fiir die Westfagade nicht
glicklich ausfillt, Bei dem Projekt zur Hauptfagade der Kirche
in Altenstadt wirkt der Gegensatz der hohen schlanken Fenster
zu der schweren breiten Architektur, und dieser wieder zu den
schwachen Sdulchen des Portalvorbaues sehr ungiinstig, so dass
man bedauern miisste, wenn dieser Entwurf zur Ausfithrung
kime. Herr Architekt Joh. Wachter in Wien fithrt einige
kunstgewerbliche Entwiirfe nebst Ausfithrungen vor, bei denen
sowohl flotte Erfindung wie gediegene Ausarbeitung gerithmt
werden muss. FBin Monumentalbrunnen — in kleiner Photo-
graphie — zeigt bei vielleicht etwas zu anspruchsvoller Flichen-
ausdehnung des Unterbaues elegante Verhiiltnisse. Die Fagade
fiir ein Wiener Miethhaus mit reicher Ausstattung ist eine sehr
tiichtige Leistung, eigenartig und reizvoll ein Entwurf zu einer
Villa am Semmermg, Holzconstruction auf massivem Unterbau.
Kann der farbigen Behandlung dieses letzten Entwurfes kein Lob
i{espende.t werden, so zeigt die Skizze zur Renovirung eines

auses in Bregenz mit hohem gefilligem Deutschrenaissance-
Giebel und stilgemiissen Fresken zeichnerisch und farbig eine
sehr flotte kiinstlerische Behandlung, an der nur auszusetzen
wiire, dass die Farben des Frieses etwas zu schwer wirken.
Weniger gliicklich ist der Entwurt fiir eine monumental behan-
delte Fagade eines Comitatshauses in Kronstadt. Driickt hier
das Obergeschoss des Mittelbaues schwer auf das Ganze, so Wir
in den Fligeln durch weite Fensterachsen und reizlose Behand-
lung der grossen Fensterpfeiler eine ungewdhnliche Langweilig-
keit erzielt; der ganze Entwurf in seiner Niichternheit diirfte
eine iltere Arbeit des nach den iibrigen Leistungen tiichtigen
Architekten sein. [

Damit sind wir am Ende der flichtigen Ausstellungs-Wan-
derung angelangt. Haben wir in dem Verlaufe derselben recht
unterschiedliche Erzeugnisse kennen gelernt, so ist das Zustande-
kommen des Ganzen als grossartige Leistung anzuerkennen: hat
doch das Land Vorarlberg kaum mehr Einwohner als manci S
Grossstadt der umliegenden Linder*, und kénnen die Schwierig-
keiten, welchen das Comité insbesondere bei den ﬁgﬂxchen Ver-
hiiltnissen gegeniiberstand, jedenfalls lange nicht in ihrem ganzen
Umfange geschiitzt werden. il ee
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Die Kanalisirung der Ruhr.

.Immer hiufiger seit einer Reihe von Jahren werden von den
zuniichst betheiligten Kreisen Untersuchungen iiber neu anzu-
legen@e oder zu verbessernde Wasserstrassen angeregt, und gehen
aus dieser privaten Veranlassung Entwiirfe hervor, welche iiber
den wirthschaftlichen Nutzen, die bauliche Moglichkeit und die
Wal'lrscheinlichen Kosten ein anniherndes oder doch leicht zu
berichtigendes Bild geben. Dergleichen Vorarbeiten sind nach
verschiedenen Seiten erspriesslich und in der Regel auch nutz-
:vrmgend tiir die Verwirklichung des neu zu schaffenden Verkehrs-

eges.

_ Zuniichst wird durch die private Bearbeitung die offentliche
Meinung auf einen Bau gelenkt, an dessen Nothwendigkeit oder
Zweckmiissigkeit der Fernerstehende ohne eingehendere Darlegung
self.ens der Betheiligten nicht denken wiirde. Ein vorziigliches
B.elspiel fiir das Hervortreten eines derartigen Entwurfs bildet
die rithrige Bewegung fiir die Kanalisirung der Mosel, welche

I die wirthschaftliche Bedeutung der letzteren erst zur weiteren
Kenntniss und Anerkennung gebracht hat. — Sodann beweist die
Aufwendung von oft nicht unbedeutenden Geldmitteln, dass das
Interesse der von der Anlage Nutzen Erwartenden iiber die
blossen, aber vollténenden Worte hinausgeht, mit denen so oft
die Hilfe des Staates fiir Sonderbestrebungen angerufen wird;
man ist viel leichter geneigt, die Ausfithrungen iiber zu erwar-
tenden, wirthschaftlichen Nutzen als zutreffend anzuerkennen,
wenn die zundichst Betheiligten einige Opfer fiir ihre An-
schauungen gebracht haben. Ferner diirften die erwiihnten Vor-
arbeiten auch der Staatsregierung als Unterlage zu ihren eigenen
Entschliissen, zur Bestimmung der Reihenfolge der zu unter-
suchenden und auszufithrenden Pldne, zur Ueberschlagung der
Kosten und endlich auch zur Aussonderung ganz ungeeigneter
Vorschlige erwiinscht sein. Endlich ist zu erwarten, dass durch
die freiwillige, meist liebevolle Bearbeitung auch in technischer

Maassskab
1: 300000
LI A ey s i
N { /,_J"*JM
L -, ,
4 o ," (\;i,:;, e oy, AF
s P REEEt
%) o o AR P
B T i N N o gy e e L e

mRe:hlmqhau;n

5

S
~
~

-

-, Gelseakirchen §
\ 455,

/ ]
/. Zeche Hinmver[
1

i A ~ee % _Bochum Pt
Sl Pk iy T - e
¥ g/ Wattenscheid e T —-,’\‘_ 3 ' I
—~ftiny MRgE 3 ot =i 5 ! !
ot 7 = JLangendrée A
...... o >, 53 A il ! 7 7 3
\/ ’// /i i A‘\ i -~ =5 - i
o e P e I s i
& y P o, ) e Liittringhausen
o P e faa L fﬁ el 4
(AN T . £ A —ll e
g o § A" Miillyzion e 1 Y NG #“Dailiausen §i'e S {‘
’ BellinghausedN W T 7 e \'r
D J \ e Ty ey, nN '
g g Rokmiihlz A W[ . i '} A
x Lol \ uxn A I/ hioshfen der-~.__ -z Kemmade i ) ?
,\ £ il ) ™ ‘ Meinvichahuttc A § nevle'clc
LN xn W werden  oXS i ochdfen v i Nattisgen \\: . W
\ g p Phinix \ SOt v o
\ ’ ~= v ———— X I\ Y
NG Kettwig A N Ny ¥ Saniielsafinfof
g L ‘ R4
kanalisirk  wicht Kama =7 e
Nisy P
oNe=="""Di Rur Etwaiger Verbindungskanal zum Rhein-Ems- Kanal .
S50 K X !
—m—am-mom_m-me— Kohlenkanal sach Bochum “mrmocmcr-m=cees Rhein - Ems - Kanal - e,}?",/

Kanalisirung der Ruhr

Beziehung vielseitige Anregungen gegeben werden, zu deren Ent-
wicklung und Begriindung dem Verfasser volle Freiheit gelassen
un.d deren Vorziige beizubehalten, deren Miingel aber auszumerzen,
bei der weiteren amtlichen Bearbeitung Gelegenheit geboten ist.

Ein bedeutungsvoller Entwurf der vorerwiihnten Art liegt
uns heute vor, der in sich alle die Vorziige vereint, welche von
einer v?rbereltenden Arbeit erwartet werden diirfen. Wiederum
18t es einer der Nebenfliisse des Rheins, welcher zu hoherer und
In diesem Falle nur erneuter Bedeutung im Verkehrsleben ge-
bl:acht werden soll, eine alte Wasserstrasse, die schon einmal
mit den besten technischen Hiilfsmitteln einer vergangenen Zeit
ausgeriistet, nunmehr so vervollkommnet werden soll, dass sie
den grosseren Anforderungen des Eisenbahnzeitalters gerecht zu
W9rden vermag. Wie der kiirzlich bis Frankfurt kanalisirte Main,
Wie die ebenfalls des Ausbaues wartenden Rheinzufliisse Mosel
und Lahn, soll die heute zu besprechende Kanalisirang der Ruhr
von Wetter bis Ruhrort eine Ergiinzung der grossartigen Wasser-
stra_.sse des Rheins, eine neue Saugader des gewaltigsten Binnen-
schifffahrtsverkehrs Europas schaffen.

Seitens eines im Juli 1886 zu Witten gegriindeten Vereins
war der Konigliche Regierungs-Baumeister Greve beauftragt
worden, den von dem letzteren bereits lange verfolgten Gedanken
einer Wiederbelebung der Ruhrschifffahrt technisch zu verfolgen.
Das Ergebniss der einstweiligen, aus Zweckmiissigkeitsgriinden
schon jetzt veroffentlichten Vorarbeiten liegt nunmehr in der

von Wetter bis Ruhrort.

Denkschrift#) von J. Greve vor. Wir entnehmen derselben im

Wesentlichen das Folgende:

Die wirthschaftliche Bedeutung der Ruhr fiir den von ihr
durchstromten Kohlen- und Hiittenbezirk war bis zum Anfang
der sechziger Jahre eine sehr grosse. Im Jahre 1860 stieg die
Giiterbewegung, meist Kohlen thalwiirts, auf rund 900,000 t, so
dass dieselbe dem damaligen Rheinverkehr bei Emmerich fast
genau gleichkam. Mit dem zunehmenden Eisenbahnnetze verlor
die zwar mit 45 m langen und 5,66 m breiten Schleusen ver-
sehene, aber im Sommer sehr flache Ruhr immer mehr an Zu-
fuhr, so dass der Verkehr bis 1878 auf rund 50,000 t zuriickging
und auch jetzt nur unbedeutende Ziffern aufweist. Mit der Ver-
grosserung der Fahrtiefe und der Schleusen auf die Maasse des
anschliessenden Rheins ist anzinehmen, dass der Verkehr der
meist nahe gelegenen Kohlengruben sich wieder dem Wasser-
wege zuwendet, wiihrend die zahlreich vorhandenen grossen
Eisenhiittenwerke mit dem Bezuge eines Theils ihrer Roherze
neue Giitermengen zufithren werden. Inmitten des bedeutey.:dsten
Industriegebietes Deutschlands gelegen, scheint der Ruhr in der
That ein zukiinftiger, reichlicher Giiteraustausch nicht zu fehlen.

Der Ausbau der Ruhr soll nunmehr eine Fahrtiefe von
2,50 m bei niedrigstem Wasserstande schaffen und die Moglichkeit
einer Vertiefung auf 3,10 m wahren; er soll sein oberes Ende

*) Die Kanalisirung der Ruhr von Wetter bis Ruhrort, Berlin 1887, in Com-
mission bei Ernst & Korn,
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etwas oberhalb Witten bei Wetter im Anschluss an den grossen
Sammelbahnhof Herdecke finden, so dass die ganze Liinge des
zu verbessernden Wasserlaufs bis zur Einmiindung in den Kaiser-
hafen zu Ruhrort 83 km betriigt. Zwischen dem Stauspiegel des
Hafens bei Wetter und dem Niedrigwasser des Rheins in Ruhr-
ort besteht alsdann ein Gefille von 64,4 m. Die Verhiiltnisse
liessen die Kanalisirung des Flusses als einzig zweckmissige
Losung der Aufgabe erscheinen und so sollen dann unter theil-
weiser Mitbenutzung der yvorhandenen Stauanlagen 21 Wehre
mit nebenliegenden Schleusen erbaut werden. Die ersteren sind
als Nadelwehre gedacht, die letzteren sollen doppelschiffig mit
120 m nutzbarer Linge und einer Breite von 12 min den Thoren,
von 24 m in der Kammer angelegt werden. Um an Baukosten
zu sparen, sind nur die Hiiupter massiv, die Kammern dagegen
mi leicht befestigter Béschung und Sohle vorgesehen, der reich-
lich vorhandene Wasserzufluss erlaubt diese Anordnung.

Bei dem Bau der Schleusen kommen einige Schleusenkaniile,
Abzweigungen vom Flusslauf, vor, welche bei einer Sohlenbreite
von 22,0 m, 3,1 m Tiefe und 1*/«facher gegen Hochwassergefahr
abgepflasterter Bischung 29,8 m Spiegelbreite und 80,0 qm Wasser-
querschnitt besitzen. Die kleinsten Kriimmungen haben, abge-
sehen von einem besonderen Falle, 400 m Halbmesser und der
auszubauende, meist durch Buhnenabbruch und Ausbaggerung
herzustellende Flusslauf soll 35 m Sohlen-, 55 m Wasserspiegel-
breite, 25 m Fahrtiefe, 4fache Boschungen und 112,56 qm Wasser-
querschnitt erhalten. Die gréssten eisernen Rheinschiffe finden
dann den Hfachen eigenen Querschnitt vor, welcher iiberall die
Befahrung durch Schleppziige erméglicht.

Die Baukosten sollen sich nach einem Ueberschlage auf rund
10%/s Millionen Mark oder auf rund 126,000 M. fiir das Kilometer
belaufen, ein Betrag, der den wirklichen Verhiltnissen durchaus
angemessen erscheint.

Im Anschluss an die Kanalisirung der Ruhr ist ein 12 km
langer Stichkanal in das Kohlenrevier von Gelsenkirchen und
Bochum geplant, indess noch nicht genauer veranschlagt.
Derselbe soll oberhalb Steele aus der Ruhr abzweigen und

bei den vorgenannten Orten griossere Hafenanlagen erhalten.
Allerdings ist die Wasserscheide zwischen Ruhr und Emschﬁt
bei Kray mit einem bis 26 m tiefen Einschnitt zu durch-
brechen, doch ist die Strecke der grossten Erdarbeiten
nur kurz. In weiterer Verlingerung dieses Zweigkanals wiirde
sich sogar eine Verbindung mit der Scheitelhaltung des Rhein-
Ems-Kanals herstellen lassen, und zwar ohne Schleusen, Qa das
Steeler Oberwasser genau in gleicher Hohe liegt, wie die ge-
nannte Kanalhaltung; somit wiirde die Linie Steele-Miinster emne
86 km lange Wagerechte bilden. Nihere Angaben hieriiber sind
indess einstweilen noch nicht gemacht. =&

Zum Schluss wird nochmals der Nutzen der Ruhrkanalisirung
betont und hervorgehoben, dass der Frachtzuschlag fiir die 10
Ruhrort ankommenden oder abgehenden Giiter bis zu den maass-
gebenden Plitzen der Ruhr wie des Zweigkanals auf nur 20 Pf.
fiir die Tonne (1000 kg) zu schitzen seien, was gegeniiber .del‘
Bahnfracht fir Kohlen und Erze nach oder von Ruhrort einer
Ersparniss von rund 1,20 M. entspreche. Bei der gfaschatzten
Verkehrsmenge von jihrlich 2,600,000 t wiirde der erf;hschaft'
liche Nutzen der Ruhrkanalisirung 8 Millionen Mark im Jahr
iibersteigen. Vergleichsweise wird bemerkt, dass die von der
Mainkanalisirung erwartete Frachtersparniss fiir Frankfurt auf
850,000 M. jéhrlich geschiitzt wurde. . "

Nach den obigen Darlegungen der Greve'schen Schrift diirfte
die Kanalisirung der Ruhr ein wichtiges Glied in der Kette 'dez
demniichstigen Wasserbauten sein und wiinschen wir, dass m‘ch
anderweite Hindernisse die Ausfiihrung beeinflussen. Je weiter
sich leistungsfihige Wasserstrassen in grosse Industriegebiete
hineinschieben und den Hauptverkehrsadern die Giiter von der
Ursprungsstiitte aus zufiihren, je zahlreicher die Anschliisse V;’;
Erzeugungs- und Verbrauchsmittelpunkten werden, um 80 me
werden die Wasserwege ihrer grossen Bedeutung im wirthschaft-
lichen Leben gerecht werden kénnen.

Hoffen wir, dass die finanzielle Lage des Staates erl‘auben
moge, auf dem bereits thatkriiftig begonnenen Wege fortzufahren:
Das Ausland beneidet uns um unsern Fortschritt. Sy—

Ueber die geringsten Abmessungen von Eisenbahnbriicken.

(Schluss.)

Fir die Hauptabmessungen der Gewdlbe- und Pfeilerstiirken
fiir gewdlbte Briicken mogen, wenn man nicht eine graphische
Ermittelung vorzieht, die nachfolgenden Angaben hier einge-
schaltet werden.

Der Horizontalschub eines Gewdlbes ist bekanntlich

H = g * 2, * 7, worin
¢, den Kriimmungshalbmesser des Gewdlbes fiir den Angriffs-
punkt des Horizontalschubes,
z, die Hohe der Belastung im Scheitel einschl. der Gewdlbestiirke,
7 die Gewichtseinheit fiir das cbm Gewdlbemauerwerk bedeutet.
Nimmt man fiir das Gewdlbe eine gleichmissige Belastung
p fir das Ifd. m Spannweite an, so ist
H=20
~ 8h
1 die Spannweite des Gewdolbes,
h die Pfeilhohe desselben angiebt.

Die Belastungshohe iiber dem Gewdlbe wird bei Strassen-
briicken = 0,50 m, bei Eisenbahnbriicken = 1,0 m angenommen.
Das Gewicht einer 25 bis 80 cm starken Chaussirung ist zu

y worin

k
600 E'%, desgleichen einer 15 bis 20 cm starken Pflasterung zu

1000 k_g anzunehmen,
gqm

Die Stéirke des Gewdlbes im Scheitel betrigt:

nach von Kaven bei einer Ueberschiittungshshe bis 1,6 m
1 1
do= 022 + 15 (0,3 + 004 T)
bei grosserer Ueberschiittungshohe H

a=4q, \/ 1 + L fir Eiseubahnbricken

H

d=4a,1/1 4+ & fiir Strassenbriicken

nach Schwedler:

do = 038 + 11—2 oder

f=¥}
o
]

0,24 -+ 11—6 fiir Ziegelmanerwerk

1
do = 0,24 + E

Die Stirke des Widerlagspfeilers in Kimpferhohe
betrigt
nach von Kaven:

=5 1
b={ 0576 + 0086 (1 — 2) + 0001 b | 1T + 5y

worin by die freistehende Hohe des Widerlagers bis zum Kampfer
angiebt ;

nach Becker:

bei senkrechter hinterer Fliche des Widerlagers

fiir den Halbkreis b = Tl

fiir Quadermauerwerk

1
fiir den Korb- und Stichbogen )(—31—: b= n

fiir den Stichbogen>< Tl: b = —?:—
bei schriger hinterer Fliche des Widerlagers

fiir den Halbkreis b = 025 + —-

1
fiir den Stichbogen = —;— bis —i— iob 2= D10 e o

Die Stirke des Zwischenpfeilers in Kampferhohe ist:
: b |
allgemein: b = T bis S
nach von Kaven: b = 0,6 m + 0,005 1%
Die Anzahl der Gruppenpfeiler ermittelt s
Heinzerling aus der Gleichung:

ich nach
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= K 4 L
; ' K B.d

K, qle Kosten fiir das qm Ansichtsfliche

K die Kosten fiir das chm Maunerwerk

B die Tiefe des Gewdilbes

d den Unterschied zwischen der Stirke des Gruppenpfeilers und

— 1, worin

der iibrigen Zwischenpfeiler = 71

L die Gesammtlichtweite der Briir':ke bedeutet.

Die giinstigste Spannweite der Gewdlbe ergiebt sich
aus der Formel

fiir den Halbkreis 1 = \/L

128 . K

fiir den Stichbogen 1 = V o
. K

K die Kosten fiir den Zwischenpfeiler,

die Kosten fiir das cbm Gewdlbemauerwerk angiebt.
Nach Meyer wihlt man die Spannweite
fiir Flachbogen ) =056 hY

fiir Halbkreisbogen 1 = 0,60 h*, worin

h* die freistehende Hohe des ganzen Bauwerks von Terrainhohe
bis Schienenunterkante angiebt.

Zweckmiissig wihlt man bei einer

, worin

Ho6he von h" = 7 m eine Spannweite von 6 m
” B i N " n 8m

" p n =12m" " » 10m

” » " - 5m , n n 12 m
und mehr % w 16m

b) Schiefe Briicken.

Es diirften hierbei die verschiedenen Arten der Einwdlbung
schiefer Briicken aufzufiihren sein, wie dieselben sich nach und
nach entwickelt haben.

Die iiblichste Art der Aus-
fithrung bestand in der Regel
darin, dass man die Gewdlbe-
laibung im abgewickelten Zu-
stande auftrug und woméglich
einen  regelmiissigen  Stein-
schnitt ganz aus Werksteinen
oder aus mit Ziegelsteinen ge-
bildeten, quaderihnlichen Kor-
pern (Abbild. 25) mit Werk-
steinquadern an den beiden Stirnenden anwandte.

. Bei dem Bau der Berliner Verbindungsbahn und neuerdings
18t in vielen Fillen mit Vortheil nach der beistehenden Skizze
verfahren worden, wo-
nach die abgewickelte
Gewdlbefliche in zwei
Hiilften getheilt wird,
sodass die Liingen a
und b von den Kiim-
pfern einander gleich
und fortlaufende Ge-
genkriimmungen der
Fuge gebildet werden.
(Abh. 26.)

_ Es wird hierdurch
einerseits der Druck
des Gewglbes immer
senkrecht zu der Wi-
Aderlagsﬂb'.che iibertra-
gen und anderseits
eine ruhige, nicht un-
szhﬁne untere An-
sichtsfliche des Ge-
Wwolbes erzielt, zumal,
wenn die letztere nur
aus Kopfen besteht.
Bei sehr tiefen Ge-
wolben schaltet man
Zweckmiissig ein Stiick gerades Gewdlbe zwischen den beiden
Gegenkriimmungen ein. (Abb. 27.)

Abbild. 25.

Abbild. 26.

Die Ausfihrung derartiger Gewdlbe auch in Ziegelsteinen
ist in folgender Weise leicht zu bewirken. Wenn die Spann-
weite des Gewdlbes nicht zu gross ist, wird die abgewickelte
Gewdolbefliche abcd auf zusammengeklebtem Ellenpapier auf-
getragen und hierauf zwischen den Fugen ab' c'd die con-
centrischen Fugen mittelst eines an einem langen diin.nen Dra,ht:,e
befestigten Zimmermannsbleis eingetheilt und aufgezeichnet. Die
so hergerichtete Papiertafel wird sodann mit kleinen N}igeln (_len
Fugen entlang auf der Schaalung des Gewdlbes befestigt. Hier-
auf stanzt man iiber jedem Nagel das Papier mit einem Loch-
eisen weg, sodass sich die ganze Papiertafel abheben ldsst und
die kleinen Stifte als Bezeichnung der Fugen auf der Schalung
verbleiben. Nun bringt man die durchlocherte Papierlehre um-
gekehrt auf die andere Stirnseite der Gewdlbeschalung und schligt
in die Locher weitere Stifte zur Bezeichnung der Fugen auf der
zweiten Gewdlbehilfte. Diese Lehre kann wiederholentlich be-
nutzt werden; eine derartige Papiertafel war z. B. zur Ausfithrung
dreier Ziegelsteingewdlbe von je T m Spannweite nach sechs-
maligen Auflegen und Bezeichnung der Fugen noch vollstindig
brauchbar. An die so vorgezeichneten Fugen werden bei dem
Mauern, lange, schmale biegsame Fugenlineale gelegt, welche
das Offenhalten der Fugen fiir das spiiter vorzunehmende Aus-
fugen erleichtern. Schliesslich hat man die schiefen Gewdlbe in
einfacher Weise in einzelne Streifen gerader Gewdlbe zerlegt
und auf diese Weise die Ausfilhrung wesentlich vereinfacht.
Die Widerlagspfeiler fallen zwar hierbei etwas stirker aus.

Besonders bei dem Bau der Nebenbahn Hagen-Liidenscheid,
der sog. Volmethalbahn, sind mehrere grosse Briicken von 15 m
Lichtweite als Halbkreisbogen bei einer Gesammtbreite von
420 m in b einzelnen 0,84 m breiten Gewdlbetheilen ausgefiihrt.
Die einzelnen Theile sind untereinander im Scheitel und tber der
Bruchfuge bezw. Widerlager durch kriftige Anker zwischen guss-
eisernen Ankerplatten verbunden.

Diese Briicken haben bisher keinerlei Schiden gezeigt und
kénnen daher fiir éhnliche Ausfiihrungen sehr empfohlen werden.

‘Wihlt man z B. die bei den geraden Briicken ermittelte ge-
ringste Tiefe des Gewdlbes von 8,25 m, so wiirde man dasselbe
bei schiefer Lage des Pfeilers gegen den Stromstrich etwa in 4
einzelne gerade Bogen auflosen und wiirde man den beistehenden
abgebildeten Grundriss (Abbild. 28) erhalten.

Ragt dagegen die
Hochwasserlinie in die
Gewdlbe hinein und
firchtet man bei Eis-
gang eine Beschiidi-
gung der scharfen
Kanten der einzelnen
vorspringenden  Ge-
wolbetheile, so wird
man dazu iibergehen
konnen, das Gewdlbe
in ganzer Tiefe gerade
zu bauen und parallel
dem Stromstrich im
Grundriss  eiférmige
Pfeiler oder schliess-
lich die noch zweck-
miissiger erscheinende
kreisrunde Grundriss- -
form der Pfeiler zu
wiihlen, vorausgesetzt,
dass in beiden Fillen
eine derartige Ein-
schrinkung des Hoch-
wasserprofilsangiingig
ist (Abbild. 29 und 30).
Die Ausfiihrung der
Gewdolbe wird aunf
diese Weise verein-
facht und somit un-
zweifelhaft eine Er-
sparniss herbeigefiihrt
werden.

Bei zwei- oder mehrgeleisigen gewdlbten Briicken sind selbst-
verstéindlich begriindete Aussparungen in den Widerlagspfeilern
u. dgl. anzuwenden. W. H.

Abbild. 28.
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) Vermischtes.

Grundsteinlegung der ersten Schleuse des Oder-Spree-
Kanals. Bei dem in Bau begriffenen Oder-Spree-Kanal fand am
18.'d_. M. in Gr.-Trinden im Beisein Sr. Excellenz des Herrn Ober-
Prisidenten Dr. Achenbach und der Herren Regierungs-Priisidenten
von Neefe aus Potsdam und von Heyden aus Frankfurt a.O. die
feierliche Grundsteinlegung der ersten Schleuse statt.

. Nachdem die obengenannten Herren in Begleitung des Re-

ierungs- und Bauraths Dieckhoff, des Bauraths Mohr und des

reis-Landraths von Heyden sich von Fiirstenwalde aus hierher
begeben hat}:en, erfolgte zuniichst eine Besichtigung der Schleusen-
baustelle; hierauf wurde die auf die Festlichkeit beziigliche Ur-
kunde verlesen, demniichst dieselbe in dem Oberdrempel der
Schleuge vermauert und wihrend dieser Zeit eine auf die Feier
und die Wichtigkeit der Baunausfithrung beziigliche Ansprache
von dem Herrn Oberprisidenten gehalten, welche in einem Hoch
auf Se. Majestit den Kaiser und Se. Kaiserliche Hoheit den
Kronprinzen gipfelte.

Nachdem der Herr Oberprisident die ersten 3 Hammer-
schlige vollfithrt, schlossen sich diesem die iibrigen Festtheil-
nehmer an, womit die officielle Feierlichkeit beendet war.

_An der Festlichkeit betheiligten sich ausser den oben er-
wihnten Herren simmtliche bei dem Kanalbau beschiiftigten
Bg:upeamten, die Vertreter der Stadt Fiirstenwalde und diejenigen
Konigl. Oberforster, deren Revier auf dieser Strecke durch-
sclyntteu wird, sowie die Bauunternehmer der Erdarbeiten, der
Briicken und Schleusenbauten.

Der neue Kanal beginnt im Fiirstenberger See a. 0. und steigt
von hier durch eine fahrbare Schleuse zur Scheitelhaltung, deren
Wasserspiegel 13,82 m iiber dem Niedrigwasser der Oder liegt.
Die Scheitelhaltung fiihrt von hier bis zum Kersdorfer See an
der Spree und besitzt eine Linge von 89 km, von denen 27 km
neu herzustellen sind, wiihrend auf 12 km Linge der Friedrich-
Wilhelms-Kanal unter entsprechender Vergrosserung benutzt wird.
Die Speisung dieser Haltung erfolgt zum Theil durch Grund-
wasser, zum Theil aus dem Schlaugefluss. Eine Schleuse von
2,93 m grosstem Gefille fithrt bei Kersdorf hinab zur Spree,
welche zwischen Kersdorfer See und dem Fiirstenwalder Stau
emer umfassenden Begradigung und Vertiefung unterzogen wird.
In Firstenwalde wird neben der vorhandenen eine neue Schleuse
erbaut. 6 km unterhalb dieser Stadt, bei der Ablage Gr.-Triinden,
verlisst der Kanal mittelst einer Schleusenanlage die Spree,
welche hier durch ein Wehr aufgestaut wird, und erreicht sein
Ende im Seddin See, einer Erweiterung der Dahme unweit des
Einflusses derselben in die Spree. Bei Wernsdorf vermittelt eine
Schleuse mit dem bedeutenden Gefille von 4,95 m den Abstieg
zu dem genannten Fluss.

Der Kanal erhiilt 14 m Sohlenbreite, 2,0 m Wassertiefe und
23,2 m Breite im Wasserspiegel. Die Schleusen erhalten 8,6 m
Breite in den Thoren, 9,6 m in der Kammer, 55 m Kammerlinge
und 2,5 m Drempeltiefe. Die Briicken erhalten 2 Oeffnungen
von je 10 m lichter Weite und 3,2 m lichter Hohe iiber Wasser.
Bei diesen Abmessungen kionnen Fahrzeuge bis zu 8000 Centner
Tragfihigkeit verkehren.

Die Lb’.n%e des Kanals betriigt in neu herzustellenden Strecken
50 km, in Fliissen und Seen 23 km, im Friedrich-Wilhelms-Kanal
12 km, zusammen 85 km.

Die Baukosten sind auf 12,600,000 Mark veranschl
der Baunausfiihrung ist am 1. October 1886 begonnen.
wird voraussichtlich Ende 1889 beendet werden.

Mit
er Bau

Biicherschau.

Technologisches Wérterbuch. Herausgegeben von Dr.
Ernst Rohrig in Hannover. Mit einem Vorwort von weil. Karl
Karmarsch. Verlag von J. F. Bergmann in Wiesbaden.
Dritte verbesserte und bedeutend vermehrte Auflage. I. Band:
Deutsch-Englisch-Franzosisch. M. 10.—. Vierte Auflage.
III. Band: Franzosisch-Deutsch-Englisch.

Das vorliegende Worterbuch wurde bei seinem ersten Er-
scheinen vor nunmehr zwanzig Jahren in allen technischen Kreisen
mit Freuden begriisst. Es liegt nunmehr in der dritten Auflage
— der deutsch-franzisisch-englische Theil schon in vierter — vor.
Wie die Vorrede anzeigt, sind in dieser neuen Auflage gegen
neuntausend neue Stichworte eingeschaltet, ein Beweis nicht nur
fir den stets eilenden Fortschritt aller Zweige der Technik, die,
Wie besonders auf dem Gebiete der Elektrotechnik immer neue

usdriicke fiir neu auftretende Fachgegenstiinde erheischt, ein

eweis ferner dafiir, dass die Herausgeber bemiiht sind, das

rterbuch fiir den Zweck, dem es dienen soll, in moglichster

ollkommenheit auszustatten. Den Fortschritten der Industrie
g:lagil'er Linder, besonders Englands und Frankreichs in stetigem
a “hu,m'zu folgen, ist zur Erhaltung der Concurrenzfihigkeit
€r helmischen, eine erste Nothwendigkeit. Wenn das Wérter%uch
selt sl?lu‘le!n Bestehen ein sicheres Verstiindniss der ausléndischen
einschlagigen Literatur vermittelt hat, wird es diesen Dienst in
semner neuen Auflage um so vollkommener leisten konnen.

Neune Mitarbeiter von hervorragenden Rufe sind eingetreten,
altbekannte haben von Neuem dem Werke ihre Mitarbeit weiter
geliehen, so dass diese Namen in ihrer Gesammtheit eine hervor-
ragende Leistung an und fiir sich verbiirgen; wir konnen dahr allen
Fachgenossen das verdienstvolle Buch auf das Wirmste em-
pfehlen.

Bei der Redaction gingen ferner ein:

Grundziige des Hochbaues (Bauconstructionslehre) fiir Ge-
werbe-Werkmeisterschulen und zum Selbstunterrichte von A. von
Gabriely, k. k. Regierungsrath und o. 6. Professor. Elfte ver-
mehrte und verbesserte Auflage. Mit 9 Tafeln und mehreren
Holzschnitten. Wien, Spielhagen & Schurich. Preis 5,60 Mark.
Schulpreis (bei 12 Ex.) 5 Mark.

Der praktische Baumeister. Technisches Hiilfsbuch fiir
angehende und bereits gepriifte Baumeister. Herausgegeben von
Franz Roth, Oberingeneur. Zweite vermehrte und verbesserte
Auflage. Mit zahlreichen Abbildungen. Wien, Spielhagen &
Schurich. Preis 4 Mark, geb. 4,560 Mark.

Die Bauconstructionen des Maurers, einschliesslich der
Baumaterialienkunde, der Fundirungen und der Erker und Balkone.
Fiir Praxis und Schulgebrauch bearbeitet von H. Diesener,
Architekt, Halle a. 8. Verlag von C. Hofstetter, Preis 4,0 Mark.

Die Bauconstructionen des Zimmermanns unter Beriick-
sichtigung der wichtigsten Eisenconstructionen, sowie der hol-
zernen und massiven Briicken, der Abddémmungsarbeiten, der
Uferbefestigungen und des Wehr- und Schleusenbaunes. Fiir Schul-
ebrauch und Praxis dargestellt von H. Diesener, Architekt.
it 453 Holzschnitten. Halle a. S., Verlag von C. Hofstetter.
Preis 4,80 Mark.
Werkzeichnungen fiir Glaser und Bautischler. Von
A. Graef sen. und M. Graef jun. Zweite verbesserte Auflage.
Mit 28 Foliotafeln und erlduterndem Text. Weimar 1887, Verlag
von B. F. Voigt. Preis 9,0 Mark.

Das Wesen der Architektur und die Formenbildung
der klassischen Baukunst. Eine systematische Darstellung
der wichtigsten architektonischen Gesetze unter besonderer Be-
riicksichtigung der antiken Baukunst. Herausgegeben von Architekt
Ernst Bechler in Berlin. Mit 50 in den Text gedruckten Ab-
bildungen. Berlin, Verlag von Hugo Spamer.

Das graphische Rechnen und die Graphostatik in ihrer
Anwendung auf Bauconstructionen. Zum Gebrauche fiir Bau-
ifwerksmeister, Baugewerkschulen ete. bearbeitet von W. Jeep-

it einem Atlas von 35 Foliotafeln. Weimar 1887. Verlag von
B. F. Voigt. Preis 9 Mark.

_Darstellende Geometrie. Das geometrische Zeichnen. Die
Projectionslehre. Die Lehre vom Steinschnitt. Die Schatten-
constructionen. Die Perspective und die Farbenlehre;leichtfasslich
dargestellt fiir Selbstunterricht und Schulgebrauch von H.Diesener,
Architekt. Mit 296 Holzschnitten. Halle a. 8., Verlag von C. Hof-
stetter. Preis 4,0 Mark.

Elemente der reinen Mechanik, als Vorstudium fiir die
analytische und angewandte Mechanik und fiir die mathematische
Physik an Universititen und technischen Hochschulen, sowie zum
Selbstunterricht von Dr. Joseph Finger, Professor an der k. k.
Technischen Hochschule zu Wien. Vollstindig in 6 Lieferungen.
Wien, Verlag von Alfred Holder. Preis complet 20,0 Mark.

Die technische Naturlehre und die Mechanik. Fir
Selbstunterricht und Schulgebrauch bearbeitet von H. Diesener,
Architekt, Mit 31 Holzschnitten. Halle a.S. Verlag von C. Hof-
stetter. Preis 2,80 Mark.

Die Festigkeitslehre und die Statik im Hochbau. Mit
zahlreichen Beispielen, ausfithrlichen Berechnungen und Tabellen
zu Holz-, Stein- und Eisenconstruktionen. Bearbeitet von H.
Diesener, Architekt. Mit 231 Holzschnitten. Halle a. S. Verlag
von C. Hofstetter. -~ - i

Die Elemente des graphischen Rechnens mit besonc
Beriicksichtigung der logaritphmischen Spirale. Eine é\nlglf.«.ui%
zu Constructionen algebraischer und t-ra.nscendent-er. dusH “llcf r
von Anton Steinhauser. Wien. Verlag von Alfre older.
Preis 2,80 Mark.

Vollsténdige Anleitung zum Formen

enaue Beschreibung aller in den Kiinsten unc ¢
%erwandten Materialien von E. Uhlenhuth. Zweite, vermehrte

i i ien A. Hart-
und verbesserte Auflage. Mit 17 Abbildungen. Wien
leben’s Verlag. Preis geh. 2,0 Mk-fele%. ;gleb.e?ﬁng;(r;d T

i .Bauwesen fiir Bahnm )

sehe?:i: ﬁi?ﬁgﬁﬁr den praktischen Dienst und zur Verblti:m:zgn
fiir das Bahnmeister - Examen gemeinfasslich dargestei) e
A. F. Susemiehl. Nach des Verfasser Tode hera.usg;gehule =
G. Barkhausen, Professor an der technischen HochcF i
Hannover. Vierte Auflage. Wiesbaden. Verlag von dJ. =

. Preis 4,20 Mk. .
mann T y orrieth, Frankfurt 8. Main.

und Giessen oder
d Gewerben dafir

Selbstverlag des Herausgebers, — Fiir die Redaction verantw.: Th, Kam s, Frankfurt a. Main. — Druck von August Ost
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Vereins-Nachrichten.

rchitektenverein zuBerlin. Sitzung v. 10. Oct. Anwesend
66 Mitglieder, 4 Giiste. Eingegangen ist das neueste Heft der
pZeitschrift f, Bauwesen als Geschenk des Verlegers. Bau-
inspekt. Launer macht einige Mittheilungen iber den Brand
de__s grossen Speditionslagers in der Kaiserstrasse und er-
kldrt sich bereit, andern Tages den Verein iiber die Brandstitte
zu fithren, um die kolossale Zerstorung der simmtlichen Eisen-
theile anzusehen. — Regierungsbaumeister Franz Jaffé hat zwei

anner ausgestellt, von denen eines 1884 fiir die Technische Hoch-
schule zu Berlin, das andere 1887 fiir die Gastwirthe-Innung in
der bewihrten Kunststickerei von Bessert-Nettelbeck ausgefiithrt
wurde. Die Entwiirfe dazu rithren von Jaffé her. An beiden
Arbeltpn, die durch Echtheit des Materials, Tichtigkeit der
Technik, Schonheit der Farbe und Reichthum der Erfindun
wahre Kunstwerke sind, erliuterte Regierungsbaumeister Jaff
in lii.x?erem Vortrage, welche Gedanken und Riicksichten ihn bei
de_r Wahl der Farben und ihrer Vertheilung zu einander, bei Be-
stimmung der Formen und der Embleme geleitet haben, indem
er einen interessanten Riickblick iiber die Entwickelung der

anner aus dem militdrischen Zeichen der Rémer daran kniipfte
und ebenso die iiltere und neuere Technik der Stickerei beriick-
sichtigte.

Der letzte Theil des Abends war einer Besprechung der
Frage der Arbeiterwohnungen gewidmet, welche Bau-
inspector G. Meyer durch eine Anzahl von Skizzen und Zahlen-
angaben einleitete. Nach einilien sachlichen Bemerkungen und
Mittheilungen der Mitglieder Hinckeldeyn, E. A. Hoffmann und
Koéhne musste die Angelegenheit der vorgeriickten Zeit halber
vertagt werden.

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hamburg. Ver-
sammlung am 5. October 1887. Vorsitzender Herr F. Andreas
Meyer. Schriftfithrer Herr Classen. Anwesend 62 Personen. Der
Vorsitzende begriisst bei Eroffnung der Winterversammlungen die
Anwesenden und spricht die Hoffnung aus, dass auch in diesem
Winter die Vereinsthiitigkeit eine so rege sein moge, wie sie his-
her stets gewesen. Sodann giebt Herr Bubendey_ ein Referat
iber die diesjihrige Abgeor neten - Versammlung in Hamburg,
filgt demselben einen Dank hinzu fiir die Unterstiitzung des
hiesigen Vereines bei der Aufnahme der Abgeordneten und be-
spricht den vorliegenden Arbeitsplan fiir das Verbandsjahr 1887/88
in eingehender Weise.

Wiihrend fiir die zur weiteren Bearbeitung vorliegenden
Fragen die bisherigen Commissionen beibehalten werden, wird
fiir die neu eingebrachte I'rage, betr. Anschluss der Gebiude-
Blitzableiter an die Wasserleitungen, eine Vorbereitungs-Com-
mission gewiihlt, die aus den Herren Bargum, Hennicke, Hotelet,
Kiimmel und Schertel besteht.

Herr Classen giebt hierauf, Namens der Redactions-Commission
des Fiihrers fiir die diesen Sommer hier tagenden Verbandsabge-
ordneten, Auskunft iiber die Entstehung dieses kleinen Biichleins
und dankt allen Denjenigen, die zu der Ausfiihrung desselben

ihr Scherflein beigetragen.

Nachdem sodann der Verein den Antrag der Innungs-Bau-
hiitte zu Altona, fiir ein Meisterdiplom eine Vereins-Concurrenz
mit einer Primie von 400 M. zu veranstalten, angenommen, bringt
Herr Christensen in humoristischer Weise ein Referat iiber den
am 17. September d. J. stattgehabten Ausflug des Hamburger
Vereins nach Bremen zum Vortrag, worin die liebenswiirdige
Zuvorkommenheit und Gastfreundlichkeit seitens der Bremer
Collegen in ganz hesonderer Weise hervorgehoben wird.

Zum Schluss kommt noch ein Antrag zur Verlegung des
Vereinsabend auf einen anderen Tag in der Woche zur Discussion,
der endgiiltige Beschluss hieriiber wird jedoch vertagt. —rt.

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Breslau. Fiir
das Vereinsjahr 1887/88 sind als Vorstandsmitglieder gewiihlt
worden:

a) als Vorsitzender, Ober-Bau- und Geheimer Regierungsrath
Herr Grotefend, Briiderstrasse 32.

b) als Stellvertreter des Vorsitzenden, Stadt- Baurath Herr
Mende, Klosterstrasse 29 I.

¢) als Schriftfithrer, Meliorations-Bau-Inspector Herr von
Miinstermann, Uferstrasse 17.

d) als Sickelmeister, Direktor Herr Blauel, Holteistrasse 3.

) als Bibliothekar, Architekt Herr Stiiller, Kaiserin Augusta-
platz 8 (Kgl. Kunstschule).

. Dem Verein gehoren gegenwiirtig 5 Ehrenmitglieder, 83 ein-
heimische und 44 auswiirtige, zusammen 132 Mitglieder an.

Vermischtes.

Der preussische Minister der oOffentlichen Arbeiten erlisst
folgenden Circular-Erlass, betreffend die Nebenarbeiten der
Koniglichen Regierungs-Baumeister und -Baufiihrer. Es
ist in letzter Zeit wiederholt zu meiner Kenntniss gelangt, dass
Konigliche Regierungs-Baumeister neben ihrer dienstlichen Thitig-
keit gie Ausfithrung von Privatbauten u. s. w. iibernommen haben.
Ich finde mich daher veranlasst, im Anschluss an bereits be-
stehende Vorschriften hierdurch ausdriicklich zu bestimmen, dass
die Koniglichen Regierungs-Baumeister und Kéniglichen Re-
gierungs-Baufiihrer, so lange dieselben im Staatsdienste beschiftigt
sind, Nebenbeschiiftignungen oder sonstige Auftrige gegen Ver-
giitung irgend welcher Art nicht iibernehmen diirfen.

Nur in besonderen Ausnahmefiillen kann, insbesondere mit
Riicksicht auf ein etwaiges offentliches Interesse, die Uebernahme
einer solchen Nebenbeschiftigung gestattet werden, wenn dies
ohne jede Benachtheiligung des Dienstes und ohne Verzogerung
der Erledigung des dienstlichen Auftrages zulissig erscheint.
Die Erlaubniss hierzu ist seitens der Koniglichen Regierungs-
Baufithrer und der in Regierungs-Baufiihrerstellungen beschiftig-
ten Koniglichen Regierungs-Baumeister bei der vorgesetzten
Dienstbehorde, im iibrigen seitens der Koniglichen Regierungs-
Baumeister durch Vermittlung der letzteren bei mir nachzusuchen.

Die Technisch-Physikalische Reichsanstalt, welcher nach
den Beschliissen des Hamburger Delegirtentages der Verband tech-
nische Fragen zur Behandlung zu unterbreiten beabsichtigt, findet
auch in andern als bautechnischen Kreisen schon eine sehr er-
freuliche Beachtung. Aus gewerblichen Kreisen soll ihr dem-
néchst der Antrag zugehen, ein amtliches Lichtmaass fiir
Deutschland aufzustellen, wie ein solches in England schon seit
1805 sich entwickelt hat. Der Vortheil einer derartigen Fest-
stellung wiirde die Technik im Allgemeinen insofern betreffen,
als sie u. A. bei Bewachung und Einrichtung der Leuchtfeuer an
den Kiisten von Bedeutung werden kinnte.

. Ein archéologisches Museum fiir Rom. Nach langen
Verhandlungen ist zwischen dem Biirgermeister Torlonia, als
Vertreter der Stadt Rom, und dem Minister des offentlichen
Unterrichts, Coppino, ein Vertrag zwischen der Regierung und
dem Gemeinderathe zu Stande gekommen, welcher die Errichtung
eines grossen archiologischen Museums sichert, das alle
bis jetzt gesammelten antiken und Kunstgegenstinde éau e-
nommen die Sammlungen der capitolinischen Museen) und Alles
das, was auf stéidtischem oder staatlichem Grund und Bodén in
den Ausgrabungen des Stadtgebietes oder der Provinz Rom noch
Eetu_nden wird oder sich erwerben lisst, aufnehmen soll als

leibenden, niemals wegzufithrenden Besitz. Zu den auf
1,764,000 Mark veranschlagten Kosten wird die Regierung */s bei-
tragen und Y5 die Stadt, feren Beitrag indessen die Summe von
587,000 Mark nicht iiberschreiten soll. Das bereits im Bauplan
enehmigte Gebiude wird sich in dem Thale zwischen Monte

elio und Esquilin erheben, und es soll mit dem Bau, wenigstens
des Theiles, der die schon vorhandenen Sammlungen in sich ver-
einigen kann, sofort begonnen werden.

Schutz bei Bauten in Fiebergegend. In Algier hat man
neuerdings mit derq rothen Gummibaum betreffs Verbesserung
des Klimas gute Erfahrungen gemacht, wihrend bisher nur dem
blauen Gummibaum (Eucalyptus globulus) die heilende Eigen-
schaft beigelegt wurde. Das Holz des rothen Gummibaumes
lasst sich dabei besser verarbeiten, als das des blauen. Die Bone-
Guelma-Compagnie pflanzte auf der Station Oued-Zargna, wo kein
Beamter linger als acht Tage sich aufhalten konnte, ohne dem
Fieber zu verfallen, den blanen Gummibaum, und da dieser im
Boden nicht fortkam, den rothen Gummibaum. Gegenwiirtig
sind etwa 20,000 Biume auf der genannten Station angepflanzt,
welche nach Angabe des Infenienrs Chargueraud die dort Ange-
stellten vollkommen gegen das Fieber schiitzen.

Verhalten des Eisens im Feuer. Am 2. October brannte
in Berlin in kurzer Zeit der grosse Speditionspeicher Kaiser-
strasse 41 nieder, der in sechs Geschossen durchaus massiy mit
Kappengewdlben- auf eisernen Trigern iiber gusseisernen Stiitzen
mit massiven Umfassungswinden und eisernen Thiiren eybaut
war. Bine Besichtigung der Brandstitte wurde unter Leitung
des Bauinspektor Launer am 11. d. M. durch den Architekten-
verein vorgenommen. Auf Grund der genauen Zeichnungen der
sechs Geschosse und der wichtigsten Eisentheile, inshesondere
der iibereinanderstehenden gusseisernen Siulen und ihrer Ver-
bindung mit den Haupttrigern wie untereinander, wmjde versucht,
den Verlauf des Brandes wie folgt zu erkliren. In der Siidost-
ecke des Gebiiudes, das in fast allen Geschossen mit Tuchen,
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Wolle und andern gut brennbaren Stoffen belegt war, wurde
Sonntag Nachmittag, den 2. October asphaltirt und zwar 1im
dritten Stockwerk in einem Raume, in dessen einer Ecke Wolle
fast bis zur Decke aufgestapelt lag. Nur durch eine auffillige
Unvorsichtigkeit der Arheiter war es moglich, dass die Flamme
einer Lampe, die umgestiirzt sein soll, zu jener gefiihrlichen
Waare gelangte und sie entziindete. Als am Abend das Feuer
entdeckt wurde, war es schon so gewaltig, dass_die sofort er-
scheinende Feuerwehr vor den einstiirzenden Kappen Schutz
suchen musste. Es erklart sich dies wahrscheinlich so, dass
zuerst die Siulen und die Unterziige in Folge der riesigen Hitze
sich bogen und dass die ersteren sich aus i%rer Verbindung mit
der unteren Siule losrissen. Durch Losung dieses festen Zu-
sammenhangs gaben die Gewdlbetriger nach, die Kappen wichen
auseinander, rissen und stiirzten nacheinander ein und offneten
dadurch dem Feuer den Weg zu den unteren Geschossen. Durch
die Hitze, die Spannung im Innern und die starke plotzliche
Qualmentwickelung aus den kohlenden Waaren bildeten sich
Flammen von gewaltiger Stirke, die das an 14 Meter entfernte
Nachbargebiude (eine Wiischefabrik) ernstlich gefidhrdeten. Die
glithenden Triiger haben an verschiedenen Stellen die verhiltniss-
miissig starken Pfeiler und Mauern (das Erdgeschoss beginnt mit
091 m) in Bewegung gebracht. Die Nordwand des Innenhofes
ist so erheblich verdriickt, dass der Abbruch bald erfolgen muss,
obwohl im Erdgeschoss noch rauchende Brandmassen lagern.
Bei einer Hohe von 51 Zentimetern sind die eisernen Unterziige
wie Pfropfenzieher verbogen, Kapitelle sind dicht am Halse ab-

ebrochen, die Siulen sind sehr stark ausgebogen. Der westliche
éiebel des (Gebiundes ist nach dem Grundstiick des Proviantamts
(No. 88.) abgestiirzt; seine Reste lassen erkennen, wie hier eben
8o gut wie an anderen Stellen die Verankerungen ihre vollste
Schuldigkeit gethan haben. Bauinspektor Launer gedenkt dem-
niichst %as Ergebniss seiner Untersuchungen iiber diesen Brand
zu veroffentlichen. .

Entsch&digunFsansprﬁche aus dem Vorhandensein
von Schwamm. Im Geltungsgebiet der A. L.-R. wurde im
Jahre 1884 ein Haus verkauft, in welchem der Verkiufer 1881
den Schwamm entdeckt hatte. Er hatte damals die zur Be-
seitignng nothwendigen Reparaturen vornehmen lassen. Nun
fand aber Kidufer den Schwamm im Hause vor. Es wurde dem
Verkidufer zum Verschulden angerechnet, dass er dem Kiufer
davon nichts mitgetheilt hatte, dass er drei Jahre vorher jene
Reparaturen hatte vornehmen lassen miissen. Verkiufer wurde
desshalb zum Schadenersatz verurtheilt; dass Kdufer zuvor auf
Beseitigung des Schadens klage, wurde nicht fiir erforderlich er-
achtet. Fir die Hohe des Schadens war diejenige Summe mass-
ﬁebend, welche der Kéufer hiitte aufwenden miissen, wenn er
en Schwamm beseitigen wollte. Dass er ihn nicht hat be-
seitigen lassen, ja dass er das gekaufte Haus niedergerissen und
ein neues Haus an der Stelle errichtet hat, erschien fiir die
Frage nach dem Schadenersatz unerheblich. (Entsch. d. Reichsgr.
V. Senat v. 17. Sept. 1887.)

Biicherschau.

Die Bauformenlehre mit besonderer Beriicksichtigung des
‘Wohnhausbaues und der biirgerlichen Baukunst von O. Spetzler,
Direktor der Baugewerkschule zu Eckernférde.

Der Herausgeher der Bauformenlehre, die in erster Linie fiir
baugewerbliche Schiiler bestimmt ist, dann aber auch ein Hand-
buch fiir den Praktiker sein soll, geht bei der Herausgabe der-
selben von dem Gedanken aus, tiass von dem Unterricht in der-
selben nur dann Erspriessliches erwartet werden kann, wenn
derselbe sich dem Gesichtskreise des Schiilers, der auf die Schule
meist nur geringe oder auch gar keine Vorkenntnisse mitbringt,
anpasst und deshalb neben dem Unterricht in der Bauconstruc-
tionslehre einhergehend, zu diesem in steter Beziehung bleibt.
Der Schiiler soll erkennen, dass die Bauform durch den jeweiligen
Baustoff und die demselben entsprechende Bauart bedingt ist.
Beriicksichtigt werden vorzugsweise die beim Wohnhausbau nur
in der biirgerlichen Baukunst vorkommenden Formen.

Die beigegebenen Zeichnungen, einfach gehalten, sind in
einem sehr zweckentsprechenden grisseren Maassstabe ausgefiihrt
und ist zur Erleichterung des Verstindnisses vielfach die iso-
metrische Darstellung gewiihlt.

Wir sind der Ueberzeugung, dass diese Bauformenlehre in
vorziiglicher Weise geeignet sein wird, dem Zwecke, den der
Herausgeber damit verfolgt, zu dienen und dass sie in den be-
theiligten Kreisen die Anerkennung und die Verbreitung finden
wird, die sie verdient.

Kalender fiir Eisenbahntechniker.
Heusinger von Waldegg. Neu bearbeitet unter Mitwirkung von
Fachgenossen von A. %V Meyer, Kgl. Reg.-Baumeister bei der
%vgl. isenb.-Direction in Hannover. XV. Jahrg. 1888. In 2 Theilen.

lesbaden, Verlag von J. F. Bergmann. Preis 2 Mk.

Begriindet von E.

Der vorliegende Jahrgang des Kalenders fiir Eisenbahn-
techniker hat gegen seine %orgﬁnger nur wenig Verdinderungen
ertfahren, ein geweis fiir seine Brauchbarkeit, da aperkapnter-
maassen fir jeden neuen Jahrgang neue Wiinsche fir die Ge-
staltung an die Herausgeber gelangen, die Beriicksichtigung ZU'
finden pflegen. Der Kalender selbst hat durch Verweisung elner
Anzahl Kapitel in die Beilage an Handlichkeit gewonnen. Das
Kapitel Stiitz- und Futtermauern hat eine neue Bearbeitung er-
fahren. Neu aufgenommen sind die Normen fiir de Constructio-
nen und Ausriistung der BEisenbahnen Deutschlands. Sonst sind
die neuesten Fortschritte der Technik gewissenhaft beriicksichtigt.
Der Kalender wird gewiss in seinem neuen Jahrgang auf’s Neue
in allen Kreisen die gebiihrende Anerkennung finden.

Bei der Redaction gingen ferner ein:

Der innere Ausbau von Privat- und 6ffentlichen Ge-
béauden von C. Schwatlo, Professor an der Technischen Hoch-
schule zu Berlin. Bd. IIT. Fenster und Oberlichter von Holz und
Eisen einschliesslich Beschlag und Ausstattung. Zweite 'giin'zhc’h
umgearbeitete und vermehrte Auflage. Karlsruhe, J. Bielefeld’s
Ver%ag. Preis 3,60 Mark. '

Die Fachschule des Maurers. Ein Leitfaden zum prakti-
schen Gebranch und zum Unterricht an Fachschulen, Bauge-
werks- und Fortbildungsschulen, herausgegeben von A, Scholtz,
Docent an der Techn. Hochschule zu %erlin. Erste Abth. mit
135 in den Text eingedruckten Holzschnitten und zwei Tafeln in
Farbendruck. Leipzig, J. M. Gebhardt’s Verlag. (Leopold Gebhardt.)

Die Schule des Locomotivfiithrers. Gemeinfasslich be-
arbeitet von J, Brosius und R. Koch. I. Abth. Der Locomotiv-
kessel und seine Armatur. Sechste vermehrte und verbesserte
Auflage. Wiesbaden. Verlag von J. F. Bergmann. Preis 2,0 Mk.

Schneeverwehungen der Schneeschutzanlagen. Ein
Beitrag zur theoretischen Entwickelung und praktischen Losung
der Schneeschutzanlage von E. Schubert, Betriebsinspector.
Mit 51 Figuren im Text und 1 Tafel. Wiesbaden. Verlag von
J. F. Bergmann. Preis 3,60 Mk.

Handbuch der elektrischen Telegraphie.
wirkung von mehreren Fachminnern herausgegeben von Prot.
Dr. K. E. Zetsche. Dritter Band. (Erste Hiilfte.) Die elektrische
Telegraphie im engern Sinne. Mit zahlreichen in den Text ge-
druckten Holzschnitten. Berlin 1887. Verlag von Julius Springer-
Preis 7,40 Mark.

Die Rechtsgrundsétze in Preussischen Bausachen. Aus
den Entscheidungen der héchsten Gerichtshife zusammengestellt
und systematisch geordnet von M.von Oesfeld. Breslau,J. U-
Korns Verlag (M. Miiller). Preis 6,0 Mark,

Unter Mit-

Personal-Nachrichten.

Deutsches Reich. :

Garnison-Bauverwaltung. Seine Majestit der Konig
haben Allergnidigst geruht, dem Garnison-Bauinspector Verworn
in Berlin den Rothen Adler-Orden IV, Klasse zu verleihen.

Durch Allerhichste Patente vom 4. October 1887 ist Gold-
mann, Hauck, Bobrik und Gummel, Garnison-Bauninspectoren
in Coblenz, Kéln, Coblenz bezw. Cassel — der Charakter als Bau-
rath verliehen.

Baden.

Seine Konigliche Hoheit der Grossherzog haben Gniidigst ge-
ruht, den Culturingenieur Ernst Kist in Constanz zum Vorstand
der Culturinspection daselbst und den Werkfiithrer Emil Otto
Berneck in Karlsruhe zum Secretéir des Maschineningenieurs
der Main-Neckarbahn in Darmstadt zu ernennen.

Preussen.

Des Konigs Majestit haben Allergniidigst geruht, dem pro-
vinzialstindischen Wegebauinspector Hugo Bernhard Dau in
Trier den Charakter als Baurath zu verleihen.

Versetzt sind: die Regierungs- und Baurithe Becker von
Schleswig nach Merseburg und Loenartz von Gumbinnen nach
Danzig, sowie der Wasserbauinspector Fechner von Fordon
nach Tapiau und der Kreisbauinspector Mebus von Pr. Stargard
nach Zielenzig.
~_Dem bisher mit der Verwaltung der Kreis-Baubeamtenstelle
in Wohlau betrauten Landbauinspector Kortiim ist die nach-
(gesuchte Entlassung aus dem Staatsdienste ertheilt.

Die Landmesserpriifang in Preussen haben bestanden

im Friithjahr 1887: ) -

Otto Altmann, Paul Conrad, Hermann Deumling, bel
der Priifungs-Commission in Berlin; Fritz Eichacker, Karl
Faulenbach, Elkan Fuchs, Adolf Gibel, bei der Prifungs-
Commission in Poppelsdorf; Otto Henschel, Wilhelm Henze,
Leo Koziel, bei I(ier Priifungs-Commission in Berlin; Josef Liex
bei der Priifungs-Commission in Poppelsdorf; Heinrich Mohnen,
Johannes Georg Wilhelm Miiller, Georg Overkamp, bei der
Priifungs-Commission in Berlin; Dietrich Schween bel der Prii-
fungs-Commission in Poppelsdorf.

Belbstverlag des Herausgebers. — Fiir die Redaction verantw.: T h. Kamps, Frankfurt a. Main. — Druck von August Osterrieth, Frankfart a. Main.
.
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Der gegenwiirtige Stand der Baubeamten in Deutschland.

(Nach dem dentschen Baukalender fiir 1888)

A.

ie Beamten des Reiches. Die Baubeamten des Deut-
3| schen Reichs vertheilen sich auf das Reichseisen-
bahnamt (8), auf das Reichsamt des Innern (1), auf das
Reichsjustizamt (voritbergehend 2), auf das Reichsamt fiir
die Verwaltung der Eisenbahnen in Elsass-Lothringen (2)
und die Generaldirektion der REisenbahnen in Elsass-
Lothringen (62), auf die Militirverwaltung mit der Bau-
abtheilung des Kriegsministeriums (5) nebst ihren technischen
Hilfsarbeitern (2) und den Intendanturen des Gardekorps (6) und
denen der simmtlichen 17 Armeekorps (77), mit Ausnahme
de.s XII., XIII,, XVI. und XVII. Armeekorps, die von den Konig-
reichen Sachsen, Wiirttemberg und Bayern selbst gestellt werden
(mit zusammen Bayern 8, Wiirttemberg 5; Sachsen verwaltet das
Garnisonbauwesen durch Ingenieur-Offiziere unter der Militiir-
baudirektion). Ferner gehéren zur Reichsverwaltung die kaiser-
liche Admiralitit(mit den Werft-Oberbeamten und Marine-Inten-
danturen zusammen 8) und die Post- und Telegraphen-Ver-
waltung, welcher unterstehen das Reichspostamt (3), der Reichs-
druckerei (1) und die Oberpostdirektionen, welche 18 Bauriithe
bezw. Bauinspektoren beschiftigen. Bei besonderen Bauten des
Reiches sind dann zur Zeit noch thitig beim Reichstagsbau (2),
bei dem Bau des Nordostsee-Kanals 5 (1 Regierungsrath und 4
Wasserbau-Inspektoren), bei dem Bau des Kaiserpalastes zu
Strassburg 2. Die Zahl der gegen Tagegelder Beschiiftigten bei
allen Bauvimtern und Verwaltungen, bezw. Baustellen, betriigt 185,
welche meist als ,Regierungsbanmeister* aufgefiihrt sind. BEs
entfallen u. A. davon 3 auf den Bau des kaiserlichen Patentamtes
zu Berlin, 1 auf den Neubau der technisch-physikalischen Reichs-
anstalt, 6 Regierungsbaumeister, 1 Regierungsbaufithrer und 6
Architekten auf den Bau des Reichstagsgebiiudes. Bei der kaiser-
lichen Kanalbaukommission finden wir unter den Didtarien an-
. gegeben: 2 bayerische, 2 wiirttembergische und 19 preussische
Regierungsbaumeister. Unter den Diiitarien des Reichsjustizge-
biudes in Leipzig (4) befindet sich auch Architekt Dybwad,
einer der Sieger des Wettstreites um den Entwurf. Bei der Post-
verwaltung sind 4 Baumeister im Baubureau des Reichspost-
amtes didtarisch beschiiftigt; dagegen nicht weniger als 23 bei
besonderen Ausfiihrungen und Posthausbauten. Demnach sind
solche Postbauten zur Zeit in folgenden Stiidten in Vorbereitung
bezw. im Gange: Elbing, Berlin, Weimar, Soest, Stralsund, Naum-
burg, Stettin, Schwedt, Wismar, Ludwigslust, Celle, Eisleben,
Sondershausen, Kreuznach, Kistrin, Gorlitz, Allenstein, Krotoschin,
Bingen, Quedlinburg, Erfurt und Brieg. Die Gesammtzahl aller
in den einzelnen Abtheilungen anfgefiihrten angestellten oder
diditarisch beschiiftigten Baubeamten des Reiches betriigt zur
Zeit 395; bringt man davon die juristischen Beamten in Abzug (9),
so verbleiben 884 Techniker.

B. Preussen. In Preussen vertheilen sich die Baubeamten
des Staates in der Hauptsache auf die drei Ministerien der
Offentlichen Arbeiten, des Unterrichtes und der Landwirth-
schaft. Die betreffenden Ressortchefs sind die Staatsminister
Maybach, von Gossler und Dr. Lucius. Bei dem Mini-
sterium  der offentlichen Arbeiten unterscheidet man fiinf Ab-
th.exlungen der Beamten: A. die der Zentralbehorden, B. die der
Eisenbahncommissariate, O. der kiniglichen Eisenbahndirektionen,
D. der Oberpriisidien und Regiernngen, E. der Verwaltung des
Berg-, ‘Hiitten- und Salinen-Wesens. Bei den Zentralbehior-
den wirken unter dem Oberbau- und Ministerialdirektor Schneider
als vortragende Riithe 2 Oberbaudirektoren (Schinfelder und
Hen_nsnn), 14 Geh. Oberbaurithe, 5 Geh. Baurithe und 2 Geh.
Reglernngsriithe (Tolle und von Tiedemann), zusammen 23 vor-
tragende Riithe. Die iiltesten der Geh.Oberbaurithe sind Siegert
und Schwedler, der jingste der Geh. Bauriithe der frithere tech-
nische Attaché in Washington Fr. Lange. Ausgeschieden ist
Geh. Oberbaurath Grund. Das technische Bureau der Abtheilung
fiir dxg Ei‘senbnhnangelegenheiten (unter Reg.-Baurath Ehlert) be-
schiiftigt 4 Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspektoren und 1 Eisen-
b&hn-Maschinen-lnspektor, ferner 4 Reg.-Baumeister diiitarisch;

zu dem technischen Bureau der Abtheilung fir das Bauwesen
(unter Landbauinspektor Hinckeldeyn) gehoren 1 Regierungsbau-
rath (Sarrazin), 1 Baurath, 4 Landbauninspektoren und 1 Wasser-
bauinspektor. Didtarisch wirken 13 Reg.-Baumeister. 18 Beamte
sind bei besonderen Bauausfiithrungen thiitig, von denen die um-
fangreichsten sind: das naturhistorische Museum zu Berlin (Bau-
rath Tiede), der Oder-Spree-Kanal (Baurath Mohr), der Reichs-
tagsbau (Baurath Haeger), der Kaiserpalast zu Strassburg (Eggert)¥),
die Schlosskirche zu Wittenberg (Bauinspektor Schrider), das
Empfangsgebiude zu Halle (Bauinspektor Peltz), die Kanalisirung
der Stadt Emden (Wasserbauinspektor Germelmann), die Eisen-
bahndirektion zu Bromberg (Landbauinspektor Bergmann). Bei
den diplomatischen Vertretungen im Auslande befinden sich
b technische Attachés: Wasserbauinspektor Pescheck in
Paris, Landbauinspektor Kiister in Rom, Wasserbauinspektor
Volkmann in Petersburg. Landbauinspektor Thiir in London,
Reg.-Banmeister Bassel in Washington. Die Akademie des
Bauwesens umfasst gegenwiirtig in der Abtheilung fiir Hoch-
bau 15 ordentliche und 17 ausserordentliche Mitglieder, die Ab-
theilung fiir Ingenieurwesen und Maschinenban 15 ordentliche
und 18 ausserordentliche Mitglieder. Prisident ist Ministerial-
direktor Schneider, Abtheilungsdirigenten sind Oberbaundirektor
Herrmann (Stellvertreter Professor Ende) und Oberbaudirektor
Schontelder (Stellvertreter Geh. Oberbaurath Schwedler). Die
ordentlichen Mitglieder beider Abtheilungen sind in Berlin
ansissige Techniker. Die ausserordentlichen Mitglieder der
Abtheilung fiir Hochbau setzen sich zusammen aus 11 Archi-
tekten. 2 Malern (A. von Werner und Geselschap), 2 Bild-
hauern (A. Wolff und Schaper) und 2 Vertretern der Kunst-
wissenschaft (Geh. Ober-Regierungsrath Schéne und Dr. R.
Dohme). Von den ausserordentlichen Mitgliedern wohnen 9 in
Berlin, fernere 3 sind ebenfalls aus dem Konigreich Preussen
(Voigtel-Koln, Hase-Hannover, Liidecke-Breslau) und nur
5 entstammen anderen Staaten; es sind dies: Professor Giese-
Dresden, Oberbaurath von Leins-Stuttgart, Oberbaurath von
Egle-Stuttgart, Oberbaudirektor Siebert-Minchen und Pro-
fesgor Lang-Carlsruhe.##) Giinstiger stellt sich das Verhiiltniss
bei den ausserordentlichen Mitgliedern der Ingenieurabtheilung.
Dort‘ sind nur 5 Preussen (darunter 4 Berliner) aufgefiihrt, denen
13 mchtpreus.snsche Techniker und Sachverstindige gegeniiber-
stehen, so sind vertreten Braunschweig durch 1 Fachmann,
Sachsen durqh 3, Bayern durch 3, Wiirttemberg durch 2, Baden,
Elsass-Lothringen, Hamburg und Bremen durch je 1 Mitglied.
Neben 16 Namen hervorragender Minner aus dem Ingenieurfach
sind zwei ausgezeichnete Physiker angegeben: Helmholtz und
Dr. Werner Siemens.

Vorsitzender des Eisegbahnqommissariats ist der Geh. Ober-
Reg.-l_{ath B.ensen; l_mben ihm wirken Regierungsbaurath Koschel
und ein Jurist, Regierungsrath Meyer. Das umfassendste Per-
sonal weisen die Eisenbahndirektionen auf, Es sind deren
im Ganzen zwolf. ' Die Priisidentenstellen sind mit Ausnahme
dreier (Berlin-Wex, Darmstadt-Lichthammer und Magde-
burg-Loffler) simmtlich durch Juristen besetzt, ein Umstand
der bei der ausgesprochenen Befihigung erfahrene;
Techniker fir solche Posten mindestens verwunderlich ist. i)
Bei der Eisenbahndirektion Altona (Pris. Krahn) haben wir in
der Direktion 18 Techniker und 11 Juristen, ferner 10 Distarien.
Von den 4 Betriebsiimtern haben 3 Juristen zu Vorsitzenden und
nur Eines ein Techniker. Die 4 Betriebsimter beschﬁftigen im
Ganzen 6 Juristen, 17 Techniker und 1l Didtarien (darunter 2
Assessoren); die kgl. Bisenbahndirektion zu Berlin (Priis. Wex,
Vertr. Oberbaurath Krancke) zihlt 12 Juristen, 24 Bau- und

*) Eggert wird zum zweiten Male bei den Reichsbeamten aufgefiihrt.

#%) Hiernach ist das siid- bezw. mitteldeutsche Kunstelement verhiiltniss-
miissig nur schwach vertreten.

¥) Eine wichtige Aenderung, welche durch den Abgang des Priisidenten
von Schmerfeld-Hannover und seinen Ersatz durch Priisident Thielen (friiher in
Elberfeld) eingetreten ist, hat der Baukalender, der mit Riicksicht auf die Per-
sonalien erst Weihnachten erscheinen sollte, in Folge iibereilter Herausgabe nicht
mehr aufnehmen kinnen.
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Maschinentechniker und 2 Telegrapheninspektoren; ferner 15 Dié-
tarien; die Direktion umfasst 11 Betriebsimter, welche im Ganzen
zdhlen 15 Juristen, 60 Techniker und 41 Diitare. Bei dieser
Direktion sind von den Vorsitzenden der Betriebsiamter 8 Tech-
niker und nur 8 Juristen. Von den iibrigen Direktionen sei nur
generell bemerkt, dass die zu Breslau (Priis. Kranold) 9 Be-
triebsdmter unter sich hat, die zu Bromberg (Pris. Pape) deren
10, die zu Elberfeld 5, zu Erfurt (Priis. Eggert) 6, Frank-

furt am Main (Priis. von Guérard) 4, Hannover (jetzt Pris.
Thielen) 7, Koln linksrhein. (Prids. Rennen) 6 Betriebsimter,
Koln rechtsrhein. (Pris. Offermann) deren 8, Magdeburg (Pris.
Oberbaurath Loffler) 6. Der Direktion der Main-Neckar-Bahn
zu Darmstadt (Vors. Geh. Baurath Lichthammer) gehéren in der
Direktion an: 2 technische Beamten und 4 Juristen; zu den tech-
nischen Beamten derselben zihlen 10 Techniker und 3 Nicht-
techniker. (Fortsetzung folgt.)

Yom VI internationalen hygienischen Kongress zu Wien am 25. September
bis 2. Oktober 1887.

(Hygienischer Unterricht. Getrennte Kanalisationssysteme. Behandlun

der stiidtischen Abfallstoffe. Versorgung der Gebiude mit Sonnenlicht und Sonnenwirme.

Gasbeleuchtung, elektrisches Licht und Wassergas in hygienischer Beziehung. Desinfektionsanstalten. Internationale Ausstellung.)

Der mit vielem Glanz und Festgepriinge veranstaltete VL. inter-
nationale Kongress fiir Hygiene und Demographie, welcher vor
einigen Wochen in Wien stattfand und von mehr als 2600 Per-
sonen aus allen Lindern der Erde besucht war, hatte unter der
Fille seiner Berathungsgegenstinde mehrere, welche fiir den
Bautechniker von besonderem Interesse sind. Zwar sind aus den
bezﬁgli(_:hen Berathungen trotz der vorziiglichen Vorbereitung
Ergebnisse von grossem Werthe nicht hervorgegangen; dennoch
aber diirfte eine kurze Mittheilung der Verhandlungen mit Riick-
sicht auf die hohe Bedeutung, welche den hygienischen inter-
nationalen Kongressen unzweifelhaft beiwohnt, auch an dieser
Stelle willkommen sein.

Fir das technische Fach . von Wichtigkeit war zuniichst der
Vortrag Pettenkofer’s in der vom Kronprinzen Rudolf, k. k.
Hohelt, priisidirten Eréffnungssitzung: ,Der hygienische Unter-
richt an Universititen und technischen Hochschulen.* Der Vor-
tragende begriindet die Forderung nach besonderen hygienischen
Lel‘lrstiihlen, verbunden mit hygienischen Instituten und bak-
teriologischen Laboratorien an den Universititen und empfiehlt
gleicherweise den hygienischen Unterricht an den technischen
Hochschulen; er befiirwortet zur Erlduterung, wie dieser Unter-
richt beschaffen sein soll, die folgenden Antrige des Vereins fiir
Gesundheitstechnik :

1. An den technischen Hochschulen ist theoretische Hygiene
oder Gesundheitslehre von einem Arzte zu lehren in dem Maasse,
als es fir das Verstiindniss der Hygienischen Forderungen noth-
wendig erscheint.

2. Es ist ferner an den technischen Hochschulen Gesund-
heitstechnik in einzelnen, dem besonderen Bediirfnisse der Ab-

theilungen fiir Architektur, Bauingenieurwesen, Maschinenbau-
und Chemie entsprechenden Kapiteln zu lehren, und zwar von
Architekten und Technikern, welche mit den praktischen An-
forderungen vertraut sind.

3. Der Unterricht in der Hygiene ist obligatorisch und werden
die einzelnen hygienischen Lehrficher als Priifungsgegenstand
aufgenommen. ;

Es ist an den technischen Hochschulen die Schopfung einer
hygienischen Lehrmittelsammlung in Verbindung mit einer
hygienischen Versuchs-Anstalt anzustreben, welche von dgn
Docenten der verschiedenen hygienischen Unterrichtsficher fur
ihre Vorlesungen und zu Untersuchungen, sowie zur selbstéindigen
Forschung benutzt werden kann. Die hygienische Versuchs-
Anstalt kann ferner zur Vornahme von Untersuchungen gesund-
heitstechnischer Gegenstiinde behufs Ausstellung eines Gutachtens
dienen, wie Aehnliches bereits bei den staatlichen Material-
priifungsanstalten besteht.

Eine Besprechung iiber diese Forderungen fand nicht statt;
es wiirden sonst wohl Bedenken mancher Art geltend gemacht
worden sein.

Von den eigentlichen Berathungsgegensténde_n, iiber welcl.le
den Kongressmitgliedern vorher gedruckte Berichte der Refe-
renten zugestellt worden waren, mogen die beiden Fragen aus
dem Gebiete der Stiidtereinigung an die Spitze gestellt sein, ndm-
lich die Frage nach den sog. ,separaten* Kanalisations-
systemen und diejenige nach der Kanalwasserreinigung.

Das Thema: ,Welche Erfahrungen wurden bisher mit den
Separatsystemen (System Waring und System Shone) gemacht
und wie verhalten sich dieselben in der Praxis in hygienischer,

Leipziger Neubauten.

Obgleich Leipzig in kaum drei Stunden von Berlin aus bequem
zu erreichen ist, wird doch erfahrungsgemiiss im Ganzen von
Fachgenossen nur sehr wenig die Gelegenheit genommen, der in
mancier Hinsicht beachtenswerthen lgleissesta.dt einen kurzen
Besuch abzustatten. Obwohl eine Reihe dlterer Hiuser und
Kirchen die Aufmerksamkeit des Kunstfreundes verdienen, waren
sie, in Ermangelung neuerer Bauten, doch nicht anziehend genug,
einen lingst geplanten gemeinsamen Ausflug des Architekten-
vereins dorthin zu Stande zu bringen. In der Hauptsache ist es
wohl das neue Gewandhaus gewesen, das durch Concurrenz
und Ausfiihrung, sowie durch die mehrfachen daritber vorhande-
nen Veriffentlichungen die erhihte Beachtung der Architekten-
kreise erregte. Ihm gesellten sich die Petrikirche, die Pfarr-
bauten der Nicolaikirche, das Conservatorium, der Museumsaus-
bau und die Buchhiindlerbérse, deren Pline auf der Jubiliums-
ausstellung einen ehrenvollen Platz einnahmen. Die Uebersiede-
lung der Architekten des Reichsgerichtes erleichtert die fach-
lichen Beziehungen zwischen Berlin und Leipzig und Anfang
September wurde eine unterhaltende und belehrende Studienreise

unternommen, fiir welche in dankenswerther Weise in Berlin die .

Regierungshaumeister Reimer und Korte, in Lei%ig Reﬁierunﬁs-
aumeister Ludwig Hoffmann und Baudirektor Hugo Licht die
orbereitungen iibernommen hatten. :

Der erste Eindruck der Stadt Lei%zig ist fiir den Ankommen-
den nicht eben erfreulich. Von dem Berliner Bahnhof fihrt man
dl? endlose Berliner Strasse hinunter und passirt alsbald ver-
moge eines hohen steilen Viaduktes dicht nach einander die Ver-
bindungsbahn, die Magdeburger und die Thiiringer Bahn, dann
erblickt man zur Rechten eine Gasfabrik, dahinter Militér-
baracken und andere wunderliche Gebiude, links mehrere Werk-
Z‘.lﬂltteq, drei Bahnhofe, die Giiterexpedition und das Zollamt —
: 133 in Allem ein wildes, hiissliches Durcheinander, dem recht
a. . emNma.l durch einen neuen Centralbahnhof und einige gross-

rtige Neubauten energisch abgeholfen werden miisste. Nach

dem Innern der Stadt gelangt man durch eine Reihe ziemlich
enger Strassen, die aber mehrfach durch breite Promenaden,
ossere Plitze und schone Gartenanlagen angenehm unter-
%:ochen werden. Erst nach und nach orientirt man sich in den
alten und neuen Theilen, doch ist es nicht leicht, bei solcher
Wanderung, die der Wissenschaft wegen unternommen, uns bald
hierhin, bald dorthin fithrt, in kurzer Zeit einen rechten Ueber-
blick iiber den eigentlichen Stadtplan zu gewinnen. g
Es mogen daher auch hier die Bemerkungen iiber einige der
neueren Bauten lediglich nach der Reihenfolge gebracht werden,
in welcher die Besichtigung derselben erfolgte. :
Der im Siidosten liegende neue Friedhof vor dem Hospi-
talthor, dessen Neubauten vor einigen Jahren durch Baudirektor
Licht in Backsteinrohbau ausgefithrt wurden, ist in der Ge-
sammtanordnung sehr glicklich, indem die Art der Eintheilung
der Grabstiitten eine beliebige allmihlich fortschreitende Erwel-
terung erfahren kann, ohne den Organismus der ganzen.A!ﬂa{ge
irgendwie zu beeintrichtigen. Die Hauptallee des Friedhofes
fithrt in gerader, breiter Linie auf den stattlichen Gebiiudecom-
plex, welcher den Hintergrund des mit mannigfachem Baum-
und Pflanzenschmuck verschonten Kirchhofs bildet. Die Mitte
nimmt ein in den Umrissen recht gelungener wirkun, svoller
Kuppelaufbau ein, der sich iiber der Kapelle erhebt. Neben der
Kapelle schliessen die beiden Leichenhallen an, die zur Aufbah-
rung der Siérge bestimmt sind. Wiirdige, einfache Ausstattung,
te Liiftung durch Jalousien im Dachreiter und zweckmissige
%?)rkehrungen fiir Aufstellung und Beforderung der Leichen sin
nach allen Seiten gewahrt worden. Den Leichenhdusern, von
denen Eines zur Aufnahme der an ansteckender Krankheit Ver-
schiedenen dient, sind bis zu den Eckbauten grosse Rundbogen-
hallen vorgelegt, die in ihren Einzelheiten an vortreffliche italie-
nische Beispiele erinnern. Das Gesammtgebiet des neuen Frleh_'
hofes betriigt etwa 2000 Ar; die Kupgel der Kapelle hat einen Duli? b
messer von etwa 10 m bei einer Hohe von etwa 17m. So statt 1121-
sich die Kuppel im Aeussern aufbaut, ebenso wiirdig mt’ sie lmb G
nern unlingst ausgemalt worden, und zwar nach Licht’s Angabe
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technischer und finanzieller Beziehung dem einheitlichen Schwemm-
system gegeniiber?* war vorbereitet durch einen Bericht des
Parls.er Oberingenieurs Alfred Durand-Claye. Der Verfasser
verwirft das Shone-System fast unbedingt wegen seiner mecha-
nischen Vorrichtungen (Ejectoren), welche er ,horlogerie* nennt;
er glaubt, dass man sich, wenn nicht ganz besondere Fille vor-
liegen, nicht aufzuhalten braucht bei Systemen, welche wie das
Shone’sche auf die Anwendung von Pressluft oder Luftverdiin-
nung und auf mechanische Einrichtungen sich stiitzen. Indem
der_ Vertasser dann das Waring-System priift, sucht er zu be-
weisen, dass das Trennungsprinzip iiberhaupt auf einem hygieni-
schen Irrthum beruhe, da die in den Strassenrinnen abfliessenden
Wiisser beziiglich ihrer Schmutzbestandtheile im Anfang des
Regenfalles den Kanalwissern gleichzustellen sind. Letzteres
begriindet er durch Mittheilung einer grosseren Zahl von Unter-
suchungen, nach welchen beispielsweise 1 Liter Strassenwasser
im Anfang des Regenfalles 37,7 mg stickstoffhaltige Bestand-
theile, 822,9 mg organische Substanzen, 107 mg schweflige Siure
und pro Cubikeentimeter 127000 Mikroorganismen durchschnitt-
lich enthielt, withrend die beziiglichen Zahlen fir Kanalwasser
durchschnittlich zu 83,3, 1454, 207 und 250,000, dagegen fiir
Strassenwasser nach einiger Dauer des Regens zu 144, 85,1, 119
und 82,000 gefunden wurden. Durand-Claye betont ferner die Un-
entbehrlichkeit der unterirdischen Regenwasserabfiihrung in gros-
seren Stiidten, woraus bei Anwendung des Waringsystems die
kostspielige Nothwendigkeit eines doppelten Kanalnetzes folgt;
er bestreitet die vortheilhaften Eigenschaften der geschlossenen
Waringrohre und empfiehlt die einheitliche Schwemmkanalisation
mit Kiinetten fiir Niedrigwasser in den grisseren Kaniilen und
mit Spiilbehiltern auf den Rohrkaniilen. Nachdem Durand-Claye
diese Siitze miindlich erliutert hatte, wurden von Pontzen, dem
Vertreter des Waringsystems in Paris, und von Knauff, dem
Vertreter des Shonesystems in Berlin, die Vorziige der Trennungs-
systeme geschildert, welche auch von Rella (Briinn) und Dr.
Loffler (Wien) Anerkennung fanden. Gegen die Trennungs-
systeme als Prinzip sprachen Lindley (Frankfurt), Kaftan
(Prag), Lechner (Budapest), Heuser (Aachen), Baumeister
(Karlsruhe) und der Unterzeichnete. Die drei zuletzt Genannten
verwarfen das Bestreben, das Regenwasser von dem Kanalnetz
abzuhalten, nicht unbedingt, empfahlen dies vielmehr fiir Strassen
und Stadttheile in gewissen, hierfiir geeigneten Lagen. Nament-
lich Prof. Baumeister entwickelte sehr klar, dass unter bestimmten
ortlichen Vorbedingungen eine getrennte Kanalisation zweck-
miissig sei, dass unter Umstinden auch eine Verbindung des ein-

heitlichen mit dem getrennten System sich empfehlen kinne.
Nachdem noch Smith (London) ein Schreiben Shone's verlesen
und Durand-Claye seine Abneigung gegen alles Kleinliche
und Kiinstliche nochmals lebhaft begriindet und die einheitliche
Sehwemmkanalisation wiederholt empfohlen hatte, schloss die
Besprechung ohne eigentliches Ergebniss. Das dltere oder neuere
Liernursystem war von keinem der Redner erwihnt worden.
Die Frage der Kanalwasserreinigung war in vortreff-
licher Weise vorbereitet durch zwei Berichte von Prof. Dr.
Konig (Minster) und Dr. E. Frankland (Yew-Reigate). Konig
ist in erster Linie fiir Berieselung; er verlangt grossere Riesel-
fliichen als bisher angewendet wurden, spricht sich ungiinstig
aus iiber die Bodenfiltration, welche viel griossere Bodenflichen
verlangen miisste als die Berieselung, weil die reinigende Wir-
kung der Nutzpflanzen wegfillt; er anerkennt aber, dass es ein
absolut bestes Reinigungs- und Verwendungsverfahren nicht giebt.
»Unter gewissen Verhiltnissen mag es zuliissig sein, die Ab-
gangswiisser ohne Weiteres den Fliissen zuzufithren und die Un-
schiidlichmachung der Selbstreinigung der Fliisse zu iberlassen;
unter diesen Umstinden mag die Berieselung, unter anderen
wieder nur die Abfuhr am Platze sein; die ganze Frage muss
entschieden lokal gepriift und gelost werden. In erster Linie
kommt die sanitire, in zweiter erst die landwirthschaftliche, d. h.
volkswirthschaftliche Seite der Frage in Betracht; wo beide
Zwecke, die Unschidlichmachung in sanitdrer Hinsicht und die
landwirthschaftliche Verwerthung sich vereinigen lassen, da ist
dieses unter allen Umstinden anzustreben; wo aber bei der land-
wirthschaftlichen Ausnutzung die sanitdren Verhiiltnisse leiden
wiirden, da ist von einer solchen Abstand zu nehmen. Freilich
kann man wohl behaupten, dass die grosste landwirthschaftliche
Ausnutzung auch die beste sanitiren Liosung der Frage in sich
schliesst. Die weitere Frage anlangend, welches der Reinigungs-
verfahren das dkonomischeste, d. h. rentabelste ist, so lisst sich
auch diese im allgemeinen nur local entscheiden. Unter allen
Umsténden diirfte die Reinigung durch Filtration und durch
chemische Fillungsmittel nicht nur die unvollkommenste, sondern
a.}lch die unrentabelste sein; den in demselben Maasse, als nach
c?ms.en beiden Verfahren die in Fiulniss begriffenen oder fiulniss-
fihigen Stoffe nur unvollkommen und zum Theil entfernt werden,
wird auch ein Produkt aus den Abgangsmassen erzielt, welches
nur geringe Mengen der nutzbaren Pflanzenniihrstoffe enthiilt
und deshalb _mur einen geringen Geldwerth besitzt. Fiir die
anderen Reinigungsverfahren, die Berieselung oder Verarbeitung
auf Poudrette etc., lassen sich iiber den Kostenpunkt bis jetzt

durch den Decorationsmaler Westphal, der mit ihm gemeinsam
ihnliche Anlagen bereiste und bei der Ausfithrung Wachsfarben in
Anwendung brachte. Die Architektur ist recht gut durch breite
Einfassungen der fithrenden Linien zur Geltung gebracht, zwischen
denen die grossen Flichen auf dunklem Grunde ein ruhiges
Sternenmuster zeigen. Die Altarnische wird in der Hohe des
Kémpfers von kleinen Engelskopfen gesidumt, iiber denen zwischen
den ausgebreiteten Fliigeln goldene Ranken emporwachsen. Ob-
wohl die Besichtigung ies stimmungsvollen Raumes bei Einbruch
der Dimmerung erfolgte, gewann man doch noch ein deutliches
Bild von der iarmonischen Gesammtwirkung des echt monu-
mental aufgefassten farbigen Schmuckes, welchem die in dem
Tambour sitzenden Fenster sich in gliicklicher Weise anpassten.

Auf dem Riickwege zur Stadt wurde vor dem Buch-
héindler-Vereinshaus Halt gemacht, das nach dem Entwurfe
der Architekten Kaiser & von Groszheim ausgefithrt und
zur Zeit scho_n unter Dach gebracht ist. Die schlossartige Fagade
an der Hospitalstrasse hat die ansehnliche Ausdehnung von mehr
als hundert Metern, deren Gliederung in Mittelban, Eckrisalite
und Zwischenfliigel eine sehr bewegte Erscheinung zu Wege ge-
brgcht hat. Das Unharmonische, das man darin wohl finden
mochte, erklirt sich zum Theil aus den verschiedenartigen Zwecken,
denen das Gebiiude selbst dienen soll, indem dort ausser den
elienthchen Borsenrdumen zahlreiche Verwaltungszimmer, eine
sehr umfangreiche Bibliothek, eine Ausstellungshalle, ein Lese-
saal und ein graphisches Museum u. s. w. unterzubringen waren.
Die freier beweften malerischen Formen der Giebelhiuser um
die Wende des XVI. Jahrhunderts sind in reicher Fille auf die
einzelnen BaugrupBen, in die das Vereinshaus sich scheidet, an-
gewandt worden. Der Hauptban nimmt die Mitte an der Hospital-
strasse ein; er enthilt nur den grossen Saal mit seinen Vor-
und Nebenriiumen und zeigt nach aussen eine etwas gehiufte
uchx?ektomsche Entwickelung von dem vorgezogenen Portal und
dem iiber den miichtigen Saalfenstern in Absiitzen aufsteigenden
Schmt_xckglebel bis zu dem hiibsch silhouettirten Thiirmchen auf
der First des hohen Daches. Den Hauptgiebel flankiren wieder

kleinere Seitengiebel, neben denen an der Ecke Treppenthiirme
mit Laufgalleneq aufragen. Es ist hier etwas viel des Guten

eschehen ~'ur:xd die Eckbauten, die gleichfalls an Portalen, Erkern,

reppenthiirmchen und sonstigem Beiwerk keinen Mangel leiden,
machen die Erscheinung nicht ruhiger. An der Platostrasse
liegen in besonderer Gruppe Expeditionsriume, Zimmer fiir den
Vorstand der I\gesse, Cm'nmlssionszimmer der Leipziger Deputation
und andere Réume. Die Uebersicht der ganzen Anlage war zur
Zeit durch Facadengeriiste erschwert; die geplante Besichtigung
des Innenbaues musste der knappen Zeit halber leider aufgegeben
werden. Hinsichtlich der Gréssen sei bemerkt dass der Aus-
stellungssaal an dem Gerichtsweg 27 ><7m, der mit seinen Neben-
rdumen durch zwei Geschosse gehende Borsensaal 30 >< 16 m gross
ist. Die Flache der Nebensile betriigt je 66 qm.

Das letzte Ziel des Tages bildete die im ver: angenen Frithjahr
vollendete Alberthalle, welche nach den Plinen des Archi-
tekten Arwed Rossbach in Leipzig in der Zeit von neun
Monaten ausgefithrt wurde. Sie befindet sich im Garten des
Krystallpalastes, bildet im Grundriss ein Zwélfeck und enthilt
im Erdgeschoss einen gerdumigen Circus (mit Stallungen und
allem Zubehor), im Obergeschoss ein ausgedehntes Diorama. Der
(Circus hat einen lichten Durchmesser von 42 m mit einer um-
laufenden oberen Gallerie von 1,50 m Breite. Die Rennbahn hat
13 m, die Hohe betrigt 14m. Die Decke des 89 m weiten Kuppel-
raumes besteht aus einem flachen Gewdlbe nach dem System
Monier, das auf 12 radialen Eisentrigern ruht. Dem Hauptein-
gang gegeniiber befindet sich eine riesige Orgel, die bei Concerten

enutzt wird. In diesem Falle wird auf dem Boden der Arena
ein Geriist von Lagerholzern angewandt, welcher den Parquett-
boden aus Holzplatten aufnimmt. Die innere Ausschmiickung
des Circus ist eine in jeder Hinsicht wirkungsvolle. Die die Gallerie
nach dem Hauptraum abschliessenden Oeffnungen sind durch ver-
goldete Stiitzen getheilt, gegen welche der kriiftig rothe Grund

er Grundflichen sich vortrefflich abhebt. In den grossen Fel-
dern der Decke finden sich die zwolf Monate als allegorische
Gestalten oder kleinere Gruppen recht flott dargestellt. Auch
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durchweg keine allgemein giiltige Normen aufstellen. Das eine
diirfte aber wohl mit Bestimmtheit aus den bisjetzigen Mit-
theilungen hervorgehen, dass keines der verschiedenen Verfahren
einen eigentlichen Reinertrag fiir die stiidtischen Verwaltungen
abwirft. Auch glaube ich, dass dadurch, dass man vielfach in
sanguinischer Weise in den Aborten Goldgruben erblickt hat,
die Frage verwirrt worden ist und desshalb Veranlassung zu
einer heftigen Polemik gegeben hat. Ohne Zweifel geht es bei
Beseitigung der stidtischen Unrathstoffe, wenn dieselben allen
sanitidren Zwecken entsprechen soll, bei den grésseren Stiddten
ohne pekuniiire Opfer seitens der Commune oder Einzelner nicht
ab, und wenn man dieses festhilt, so wird man unter Beriick-
sichtigung der bis jetzt vorliegenden Erfahrungen mit den einzelnen
Reinigungssystemen und unter Beriicksichtigung der localen Ver-
hiiltnisse schon das Richtigste finden*.

Die Frage der Flussverunreinigung gesetzlich zu regeln,
ist mit den grossten Schwierigkeiten verkniipft. ,Es fehlt dazu
zur Zeit noch durchweg an den ndthigen Grundlagen. Wenn
der deutsche Verein fiir offentliche Gesundheitspflege in seiner
Versammlung in Diisseldorf im Jahre 1876 folgenden Beschluss
fasste: ,Die directe Ableitung des stidtischen Kanalwassers in
fliessende Gewiisser ist, sei es, dass simmtliche menschliche Ex-
crete in dasselbe gelangen oder nicht, in der Regel aus sanitéiren
Griinden bedenklich. Wie weit dieselbe nach der Wassermenge,
Geschwindigkeit, geologischen Beschaffenheit der Fliisse ete. zu
gestatten sei, sollte baldmoglichst durch exacte, gesetzliche Nor-
men festgestellt werden. Zur Vorbereitung der letzteren bean-
tragt der deutsche Verein fiir 6ffentliche Gesundheitspflege beim
Reichsgesundheitsamt systematische Untersuchungen an den
deutschen Fliissen“; so stehen wir heute (nach 11 Jahren) noch
genau auf diesem Standpunkte; denn derartige Untersuchungen,
welche fiir die gesetzliche Regelung durchaus erforderlich sind,
sind bis jetzt nicht angestellt worden.“

Frankland hatte seine Darlegungen in 12 Schlusssiitze zu-
sammengefasst, von denen folgende die wichtigsten sein diirften:

»Die Verwerthung der menschlichen Abfille entweder fiir
sich oder in der Form von Kanaljauche ist mit sehr betricht-
lichem Verluste verbunden. Nur in seltenen Fillen ist sie mit
Gewinn ausgefiithrt worden.

Fiir Stiddte, welche nicht zu weit von der Kiiste entfernt
sind, ist das mit den geringsten Kosten verbundene Verfahren die
Entleerung der Kanaljauche in die See, wodurch auch die Fluss-
verunreinigung hintangehalten wird.

Die meisten englischen Stidte sind jetzt kanalisp-t, und 1n
solchen Stiidten verhindern die sogenannten Prﬂ.ventnfverfahrelﬂ_
die Flussverunreinigung in sehr geringem Maasse.; die Kagalt
jauche dieser Stiédte muss genau in derselben ‘Weise behandelt
werden, wie die von Wassercloset-Stidten. : b

Bisher ist kein chemisches Verfahren angegeben wort.ieny durch
welches Kanaljauche soweit gereinigt werden kann, dass sie da.dur:
zur Verunreinigung von Wasserliufen unfihig gemacht wird: glro z-
dem wird allgemein zugestanden, dass eine solche Behan ug'g,
wenn sie wirksam ist, ausreicht, damit die Kanaljauche 1n die
den Gezeiten unterworfenen Flussmiindungen entleert W’erdeln
kann, vorausgesetzt, dass das Volumen der so behandf,lten han:f:
jauche gering ist im Verhiltniss zu der in der Miindung &
und abfluthenden Wassermasse. A i

Das einzig wirksame und zugleich anwendbare Verha 1; <
zur Reinigung des Kanalwassers ist der Durchg%ng dure de
Erdboden. 145 englische Stiidte haben es einge.i'uhrt.'e}lt-wg er
in der Form der Berieselung oder in der Form der intermittirenden,
absteigenden Filtration. A X

Wo Grundstiicke zn entsprechend miissigen Preisen e.arworbe'n
werden konnen, ist die Berieselung zu empfehlen, .wobel fiir die
auf je circa 100 Bewohner treffende Kanaljauche ein Acre Riesel-
fliche erforderlich ist (= 1 ba fiir ungefihr 250 Einwohner). ¥

Wo es nothwendig ist, die Bodenfliche einzuschrinken, ist
die intermittirende Filtration anzuwenden, wobei die Jauche von
1000—2000 Bewohnern intermittirend durch jeden Acre durch-
zuseihen ist. (Dies wiederspricht den Konig'schen Ausfithrungen.)

Der bei den chemischen Verfahren entstehende Schlamm soll
zu festen Kuchen oder Blocken gepresst und als Diinger ver-
wendet werden; wo aber fiir diesen Zweck geeigneter Boden
vorhanden ist, ist es am besten, den Schlamm iiber den Bod‘eu
zu leiten und dann, wenn er geniigend trocken geworden 1St
einzupfliigen.

Die Reinigung der Kanaljauche durch den Boden, sovxfohl
als Berieselung, wie als intermittirende Filtration ist mit einer
Schidigung der Gesundheit auf den Reinigungswerken und in
der Nachbarschaft nicht verbunden. ,

Die die Flussverunreinigung betreffende Gesetzgebung befindet
sich in einem sehr unbefriedigenden Zustande. Die Rivers
Pollution Act von 1876 ist nutzlos. Ein Gesetz, welchfes ein
billiges, rasches und summarisches Hiilfsmittel giebt, ist dringend
erforderlich,

(Schluss folgt.)

die iibrige Austattung an Briistungswappen, Ornamenten und
Thiirbehiingen u. s. w. verdient allen Beifall. Besonders angenehm
wirkt die gliickliche Vereinigung von Glih- und Bogenlicht,
indem unterhalb sehr stattlicher fgironen mit Glithlicht die bliu-
liche Rundglocke des Bogenlichtes auftritt. Dem Architekten
ossbach ist hier besonderer Dank dafiir zu sagen, dass er in
entgegenkommendster Weise die elektrische Erleuchtung fiir eine
verhiltnissmiissig geringe Zahl der Berliner Fachgenossen er-
mdoglichte, da ohnedies auch eine Besichtigung des ganzen Gebiudes
hiitte unterbleiben miissen. Die Kosten der Alberthalle betrugen
600,000 M. Das Aeussere der Alberthalle ist nicht minder be-
achtenswerth. Der Haupteingang ist trinmphbogenartig gestaltet;
hinter dem bekrénenden flachgewdlbten Giebelfeld erscheint auf
der Attika ein Viergespann mit gefliigeltem Genius. Die Aussen-
architektur des Circus schliesst sich dem inneren Organismus
geschickt an; in der Hohe der Decke des Circus schliesst das
massive Widerlager ab und erfihrt im architektonischen Sinne
eine Fortfilhrung durch eine in getiilliger Linie sich verjiingende
Eisenconstruction, deren Anfang durch eine greifenartige Thier-
figur gebildet wird. Die oberen geschlossenen Flichen des
Dioramas sind teppichartig gemustert. Sie tragen die mit Ober-
licht versehene Kuppel, aus deren Mitte ein mit einem Atlas be-
kronter durchbrochener Aufbau emporwichst. Der Architekt
hat tiberall ein ernstes Streben gezeigt, etwas Gefilliges und
Dauerhaftes zu schaffen.
Der zweite Tag begann mit einem Rundgang durch die Stadt
iiber die freundlichen Promenaden am Topferplatz und Lohrsplatz,
e in dem hellen Schein eines klaren Sonntagmorgens einen
recht angenehmen und gefilligen Eindruck machten. Man ver-
sammelte sich vor der neuen Borse am Bliicherplatz.
. DieneueBérseam Bliicherplatz (eroffuet am 29. Sept. 1886)
ist unlingst von den Architekten Enger & Weichardt in
Leipzig ausgefiithrt worden, nachdem Herr Enger in einer unter
den Leipziger Architekten ausgeschriebenen Bewerbung den
ersten Preis davongetragen. Das Gebiude liegt an allen Seiten
frei und legt sich um den grossen Birsensaal herum, der

auch im Aeussern mit seiner flachgespannten Decke das ganzé
Haus charakteristisch iiberragt. Der Borsensaal ist 30 m lang,
20 m breit, 16 m hoch; seine Wiinde sind durch doppelte Bogen-
fillungen gegliedert. An den Saal stossen: nach dem Bliicher-
latz zu die Eintrittshalle, links die Produktenborse, rechts em?‘
iesehalle, ein Correspondenz-Burean, Sprechzimmer u. s. w., au
der Riickseite Post, sowie Notirungszimmer fiir die kondsbogse-
In dem ostlichen Fliigel befindet sich die Haupttreppe fiir lBS
Publikum, welche zugleich zu den oberen Riiumen fiir die Handels-
kammer fiihrt. Die vornehme Renaissancearchitektur des Aeusseren
zeigt. im Untergeschoss riesige Quader aus Sandstein, aus Welchqm
Material auch das Hauptgeschoss besteht, wihrend dariiber 1m
Obergeschoss Putzflichen zur Anwendung gekommen sind. Die
vier Eckpavillons sind mit Flachkuppeln abgedeckt und haben
im Brdgeschoss eine reichere von Giebeln bekronte Nischen-
architektur mit vorgesetzten Rundpfeilern. Der Haupteingang
umfasst drei grosse Thiiren, iiber deren mittelster .a.uf einer
durchbrochenen Ballustrade ein kleiner Siulenvorbau sich erhebt,
auf dessen flacher Kronung zwei Genien eine S.chnftt';afel_ haltﬁn-
Dariiber noch, um einige Stufen erhoht, thront eine priichtige a i’
gorische Gestalt, die in der Rechten einen bekriinzten Stab tragt.be-
Das Innere der Borse kann nicht in gleicher Weise als gelungen be-
zeichnet werden. Auch hier ist der Gesammtemd_ruck kgm l‘m]%u:
stiger, doch sind die Bogenstellungen zu schlank, die Details vie f*‘c
weitaus zu schwer und die Aufbauentwickelung nicht emsf:m_
genug. Das Meiste ist massiger, als es dem Charakter der_AléSwin_
architektur entspricht und die oftere Wiederkehr von in Sehar
farbe gehaltenen Eisensiulen, von nachgeahmten Mah_a.gona e
umrahmungen in Stuck, von marmorirt gestrichenen Glpﬂtqu pe
. s. w. machen keinen angenehmen Eindruck. Am bes et:v o
noch die Dekorationsmalereien der kleineren Riume, pineg "
durch Frankfurter Meister ausgefiihrt wurden. Im ganzzuma
die nene Borse immerhin als eine gute Leistung.anzusehgixil}.“en ot
wenn man beriicksichtigen will, dass von den beiden ausf N ader®
Architekten der Eine mehr der Dresdener Schule, der folgt)
mehr der Bohastedtschen Richtung zuneigt. (Fortsetzung /%
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Neuere Untersuchungen in Betreff der Abdimmung und Trockenlegung der Zuider-See.

In No. 81, 8. 406—408 und No. 82, 8. 417—419, Jahrgang 1886 | der weiteren Untersuchungen beeinﬂusse_;n' oder denselbgn vor-
dieses Blattes sind die verschiedenen, in den Jahren 1848—1885 greifen will. Rapport betreffende de afsluiting van de Zuidersee,
in Betreff der Abdimmung und Trockenlegung der Zuidersee | de Wadden en de Lauwerzee door J. v. d. Toorn en C. Lely.
aufgestellten Entwiirfe besprochen worden. Wenn nach diesen LESELI R ;
Mittheilungen diese seit langer Zeit ruhende wichtige Frage Je mehr die zwischen den Nordseeinseln Texel, Vlieland und
wiederum mehr in den Vordergrund des offentlichen Lebens in Terschelling liegenden Seegatten an Weite und Tiefe zun'ehmen,
Holland getreten ist, so diirften auch nicht minder die grade in ! desto gefdhrlicher muss die Lage der bestehende}l Zmdersﬂee-
der letzten Zeit deshalb angestellten neueren Untersuchungen | Deiche werden, indem die Sturmﬂuthen_zu einer grosseren Héhe
ein allgemeines Interesse beanspruchen, und vielleicht dazu be- | auflaufen und die breiten Seegatten die Bxldmjg von héheren
stimmt sein, auf die Ausfihrung einen bedeutenden Einfluss | Wellen durch den vermehrten Seegang sehr begiinstigen. Im 16.
auszuiiben. Jahrhundert standen Nordsee und Zmderse(laA dur};&lh ;me grosserle

nza eegatten als
die zZuuigzzeez- v;‘er(;l:e’ Fig. 1. Uebersichtskarte der Zuidersee. Maassstab 1:100,000. jetzt miteingander in
so vollstindig, aber
auch zugleich so un-
partheiisch als nur
irgend moglich  zu

untersuchen, ohne
Nebenzwecke und ohne
einen bestimmten Plan
zu befiirworten, hat
sich der sog. Zuider-
see-Verband mit
dem Sitz in Amster-
dam gebildet und hat
dieser durch konig-
lichen Beschluss vom
16. Aug. 1886 die Ge-
nehmigung erhalten.
Da aber zur Errei-
chung dieses grossen
Zweckes ernsthafte Be-
sprechungen und Er-
wiigungen der bereits
aufgestellten oder noch
aufzustellenden Pline
in hohem Maasse der
Sache forderlich sein
miissen’, so glaubtauch
dieser Verband, dass
Jeder, welchem der
Zustand und die Zu-
kunft Hollands am I 7 = ;
Herzen liegt, es sich ! 4 .2, £,
zur Pflicht anrechnen ' '
muss, moralische und
materielle Unter-

stiitzung einer gemein-
samen Sache angedei-
hen zu lassen und dass
selbst die Feinde jeg-
licher giinzlichen oder
theilweisen Abschlies-
sung der Zuidersee zur

Verbindung, von wel-
chen innerhalb kurzer
i Zeit 3 versandeten.
‘Wenn auch letztere zu
gewohnlichen Zeiten
und Wasserstinden
nur eine unbedeutende
Verbindung bildeten,
so besassen sie bei
Sturmfluthen doch ein
ansehnliches Vermo-
gen. Wiihrend somit
bei gewdhnlichen Ver-
hiiltnissen der Zustand
FRIESLAND nach der Dichtung
dieser Seegatten un-
veriindert blieb, so war
bei Sturmfluthen das
Vermogen vermindert
und folgte eine lange
Periode, wiihrend wel-
cher die iibrigen See-
gatten sich verbreiter-
ten und vertieften bis
der unterbrochene
Gleichgewichtszu-
stand wiederum her-
gestellt war. Trotzdem
i < § hat anch nach diesem
SAlldsscimindongpo-— 3 Zeitpunkt  eine be-
y 'l eQemuiden triichtliche Verbreite-
: ‘ rung der bestehenden

. { Seegatten iiber H.W.
S U\Zwo//o in Folge Abnahme der

® [ceuwarden

o

Kiisten und der Diinen

. A und damit eine Ver-
v Elburg grosserung des Sturm-

fluth - Profils stattge-
~ ’ funden.

'Harder wijk Die Entfernung des
Helder vom Vliegatt

ol darses sur o betrigt gegenwiirtig,
lung des Mandats bei- S NyKerk ﬁgsgsseudera In;:l; kge-

& ca. 345 km,
tmgi]lskoenrr:: Fruoit Fig. 2. Staatscommission 1877, Maassstab 1:500. wovon 14 km auf das
der Arbeiten dieses TN IS;eglatt i
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17. Jahrh. resp. 8,5 km und 26 km. Auch die Verbreiterung des
Vliegatts war betrichtlich, und zwar in dem Zeitraum 1809— 1866
mehr als 1 km. Die Gesammtbreite der Seegatten von Texel,
Eierland, Vlieland und Annland betréigt, zwischen den Diinen ge-
messen, zur Zeit 37,5 km, wihrend die Inseln nur 46 km an Liinge
noch besitzen. Bei sehr hohen Sturmfluthen, wenn auch die
Sandbéinke tief unter Wasser liegen, muss aber nach dem Ge-
sagten der Wind einen betrichtlicheren Einfluss auf die Wellen-
erhebungen in dem nordlichen Theile der Zuidersee ausiiben und
sind die Seedeiche der Provinzen Friesland und Nordholland,
was Wellenschlag anbelangt, in einen ungiinstigeren Zustand ge-
rathen als zur Zeit, wo die Weiten der Seegatten noch nicht so
betrachtlich waren. Dass dasselbe aber auch fiir den siidlichen
Theil der Zuidersee zutreffend ist, kann nicht nachgewiesen
werden, da die Beobachtungen eine Zunahme der Hohe der
Sturmfluthen nicht erkennen lassen, was auch weiter nicht auf-
fallen kann, wenn man bedenkt, dass der Wasserstand lings der
Kiiste der Zuidersee in hohem Maasse von der Richtung und
Kraft des Windes beherrscht wird. Die heftigsten Stiirme dauern
in der Regel 3 Tage, fangen mit SSW an und laufen durch W
nach N; der grossten Erhebung geht somit eine mehr oder
weniger grosse Senkung voraus und muss das Maass der Er-
hebung stets verschieden ausfallen.

In Fig. 1 bezeichnet A B diejenige Richtung, welche man in
erster Linie der Abddmmung zu geben wiinscht und welche von
einem Punkte der Nord-Hollindischen Kiiste iiber die Insel
Wieringen nach der Friesischen Kiiste verlduft. Dieser Damm
als Hauptabschlussdeich muss solche Abmessungen erhalten, dass
Befiirchtungen vor Durchbruch und gefahrdrohenden Beschi-
digungen ginzlich ausgeschlossen sind, daher auch das Profil
(Fig. 8) nach Maassgabe vorhandener, stark dem Angriffe aus-
gesetzter Deiche grosse Abmessungen zeigt, niémlich: Kronen-
héhe 6 m 4+ A P bei 5 m Breite, Aussenberme 10 m breit von
4 m + auf 45 m 4+ A P ansteigend, Binnenberme 10 m auf 4 m
+ AP, Aussenboschung 1 : 3 resp. 1:5 — 1: 6, Binnenboschung

1:2Y; resp. 1 : 4. Vergleicht man dieses Profil mit dem von |

Beyerink (1866) und von der Staatscommission (1877) nach Fig. 2
vorgeschlagenen, so ergiebt sich nicht allein eine gréssere Hohe,
sondern auch eine Verbreiterung um das Doppelte beinahe. Die
nach Abdimmung in der Linie A B zu erwartende Aufstauung
der Sturmfluthen wird auch auf die Hohe derselben einen be-
deutenden Binfluss ausiiben und ist daher nicht unter 8,50 m + A P
angenommen ; Beyerink und die Staatscommission schitzen diese
Héhe zn 280 m + AP und legen dementsprechend die Krone
niedriger,
Als Vortheile der Abschlussrichtung A B werden haupt-
sdchlich aufgefithrt:
1) Die Linge der Seedeiche lings der Zuidersee von A nach
B betrigt jetzt rund 800 km, wiihrend der Abschlussdamm

AB nur 87 km Linge erhilt, also /s der bestehenden
Seedeiche. ; ! ;

2) Die Wasserfliche siidlich von dem Damm wird 1n 91:
Binnenmeer (Siisswassermeer) verwandelt, dessen Wasse 2
spiegel im Interesse einer guten Entwisserung der litmn
grenzenden Provinzen ungefihr auf 040m — A P gehalte
werden soll.

3) Durch den mit einer geniigenden Anzahl Schleusen ver-
sehenen Abschlussdeich wird bei* eintretenden §t-drnéen
das Binnenmeer von den nordlich belegenen Theilen O&r
Zuidersee abgeschlossen und also der Zutritt von Nof‘é
seewasser unmoglich gemacht. Daraus folgt aber ein
betridchtliche Entlastung der jetzigen Zuidersee-pelc}le-

4) Durch die Bildung eines Binnenmeeres mit ermedl‘lgte“f1
Wasserstande, in welchem — wie wir spiiter ersehen wer-
den — bei Sturmfluthen der Wasserstand etwa 1,50 m un t?z
den gegenwirtigen hochsten Stéinden bleiben.W1rd1 i
Gelegenheit geboten, in demselben theilweise Elél'
deichungen mit geringeren Kosten vorzunehmen. S0
wiirde man nach erfolgtem Abschluss sofort das Wie-
ringer Meer (Fig. 1) in der Richtung EF eindeichen und
lings der nordholléindischen, friesischen und obe{yssel'
schen Kiiste mit gutem Erfolge damit fortfahren k?nnen-

5) Da nach der Abdimmung die Wasserfliche dgs Blpnen-
meeres bestehen bleibt, so ist es nicht n&thig, die be-
stehenden Verbindungen auf diesem Meere aufzuheben
und kommen mithin die theueren und zeitraubend.en Ein-
richtungen, als Ringfahrten, Entwiisserungen etc. in Weg-
fall.

6) BEs wiirden viele ortlichen Vortheile erzielt werden; SO
wiirde unter Anderen die Stadt Zwolle wasserfrei werden,
die Dronther Bedeichung nicht mehr iiberlaufen, das
Kampereiland mit geringen Kosten wasserfrei zu legen
sein ete.

7) Wenn durch den Abschlussdeich die hochsten Stlll‘m(i
fluthen um 1,50 m niedriger bleiben werden als jetzt un
wenn ferner bereits eine geringere Senkung der Wasser-
stinde die Gefahr des Ueberstromens und Durchbrechens
der Seedeiche beseitigen muss, so brauchen letztelze n
Zukunft nicht mehr in dem jetzigen Umfange nach.Jeder
héheren Fluth erhoht und verstirkt zu werden. Die be-
stehenden Deicke wird man zwar beibehalten, d9ch Wl}'d
die Erfahrung ergeben, ob und wie weit man mit geli;n:
geren Deichhihen und mit geringeren kunstgemissen D€
festigungen wird auskommen koénnen. 5

8) Der Wasserspiegel des Binnenmeeres (0,40 m — A P) wir
der Schifffahrt nicht hinderlich und viel weniger Schwan-
kungen ausgesetzt sein als jetzt.

(Schluss folgt.)

Ueber Secundiir-Spannungen in Gittertriigern.

Von C. Weyrich, Wasserbau-Ingenienr in Hamburg.

In den meisten Fillen begniigt sich der Ingenieur bei Be-
rechnung eiserner Briicken mit der Ermittelung der Primir-
Spannungen, die Secundir-Spannungen werden entweder giinzlich
vernachlissigt oder aber in sehr iiberschliglicher Weise beriick-
sichtigt, indem man fiir diejenigen Constructions-Glieder, in
welchen sie hauptsiichlich auftreten, die zulissige Inanspruch-
nahme durch die Primir-Spannungen etwas herabsetzt. So
werden bekanntlich die Quertriiger héufig mit nur 650 und die
secundiiren Lingstriger mit 600 kg pro qem in Anspruch ge-
nommen, wihrend man die Haupttriger mit 700 kg belastete.
Man beabsichtigt mit dieser Spannungs-Reduction den durch
Stosswirkung iiberrollender Lasten erzeugten secundiren Span-
nungen, welche sich hauptsichlich in den Léngs- und Quer-
trigern entwickeln, Rechnung zu tragen. Es soll indess in dem
Nachstehenden von diesen durch dynamische Wirkung erzeugten
secundiren Spannungen abgesehen werden, und nur diejenigen se-
cundiren Spannungen einer Betrachtung unterzogen werden, welche
sich auf Grund der Anwendung der elementaren Gleichungen des
statischen Gleichgewichts nachweisen lassen. Es wird sich hierbei
herausstellen, dass die secundiren Spannungen unter Umstinden
eine solche Grosse erreichen konnen, dass sie die primiren
Spannungen noch um ein Erhebliches iiberschreiten. Im (Gianzen
ist iiber diese Materie nur sehr wenig Material in der Literatur

enthalten, sowohl im Handbuch der Ingenieur-wissensch‘aftené
Briickenbau II, Cap. X, wie im Lehrbuch von Winkler; iiber exsef;;
Briicken, Querconstructionen ist nur kurz bemerkt, da§9 5
Starrheit der Knotenverbindungen, der Einfluss der Durclgbleg“n%
der Quertriger und der Umstand, dass die Gurtungen nicht mll]-
als Theile der verticalen Trigerwiinde wirken, sondern glel‘;r_
zeitig auch als Constructionsglieder der Windverstrebungenben
scheinen, welche die horizontalen Kriifte aufzunehmen ha e n,
Anlass zur Bildung secundirer Spannungen geben. Es Werein
daher einige Mittheilungen vielleicht nicht ganz unw%lkomme_n !l!: en—y
und sollen dieselben durch Bezugnahme auf aus.gei_lihrte Briic .
Constructionen niher erliutert werden, indem die in den I?t;:{en
auftretenden secundiren Spannungen nach den entwic
Grundsiitzen zahlenmiissig ermittelt werden. X o st

Den nachfolgenden Betrachtungen mige zun.achsb ein har
triger mit unsymmetrisch angeordneten Wandgliedern zu Afatant
gelegt werden, und zwar sollen die letzteren — me.dxes o o der
der Fall sein wird — ihre Befestigung an einer Mittelripp
Gurtungen, Stehblech, erhalten. ; a1

Zeﬁegt man in einem derartigen System .dle‘Spam;::geny
zweier benachbarter Diagonalen, von denen die e:inesgweitere
die andere gedriickt wird, und setzt man voraus, 1asnicht e
Krifte in dem gemeinsamen Angriffspunkte O (Fig. )
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treten, so werden zwei Horizontal-Componenten gleicher Grosse
und Richtung resultiren und zwei Vertical-Componenten ¢ und t,
welche zwar ebenfalls
gleich gross sind, aber
nentgegengesetzter Rich-
tung wirken. Diese letz-
teren beiden Kriifte grei-
fen in den Schwerebenen

Fig. 1.

1
Ferner ist F = b.h undT:—l-—Q—b.h’.

Fir diesen Fall ge-
staltet sich demnach das
Verhiltniss

S e
T TR R

Das Verhiltniss der

der beiden Gruppen von

Diagonalen an und ihr

secundiiren Spannung zur
priméiren Spannung ist

gegenseitiger Abstand

also um so grosser, je

moége mit a bezeichnet
werden. Demnach ent-
steht ein Kriiftepaar c.a
oder t.a, welches den
Gurt zu verdrehen be-
strebt sein wird.

Es ist die Wirkung
dieses Kriiftepaares zu
untersuchen wund zwar
moge zundchst der ein-
fachste Fall vorausgesetzt
werden, dass weder der Gurt Torsionswiderstand leistet, noch dass
Verticalen, Quertriiger oder sonstige Constructions-Elemente vor-
handen sind, welche einem Verdrehen entgegen wirken.

Unter dieser Voraussetzung sind es lediglich die beiden Dia-
gonalen, welche einer Verbiegung widerstehen. Bezeichnet man
die Biegungsmomente, welche in denselben entstehen miissen, um
eine Verdrehung des Gurts zu verhindern, mit M resp. M; und
den Neigungswinkel der Diagonalen mit der Horizontalen mit @,
so muss stattfinden

M 4+ M) sin g = c.a = t.a.
Betriigt die Neigung der Gitterstiibe 45° und ist ferner der Quer-
schnitt der beiden Gitterstibe derselbe, so ist

‘M = M; und sin ¢ = , also

)
e
M )5 =c.aund
M= % «Cuay
wenn mit C die normale Spannung in der Diagonalen bezeichnet
wird.

Aus dieser Gleichung ist leicht die Reziehung abzuleiten,
welche zwischen der normalen, in der Achsenrichtung wirken-
den Zug- oder Druckspannung und der secundiren Biegungs-
spannung besteht.

‘Wendet man niéimlich auf den vorliegenden Fall die Navier-

MTW und substituirt M = < - C.a so

sche Formel 8 =

erhilt man
THEe C.a.w
Trangh

Hierin ist C die totale Druckspannung in der Achsenrichtung
der Diagonalen. Bezeichnet man nun die Spannung pro qmm
mit s und den Querschnitt der Diagonalen mit ¥, so ist

C = s.F, demnach
i s.F.a.w i 8 _F.a.w
i 2T 8 i R

Diese Gleichung stellt die Be-
ziehung der zwischen der rech-
nerisch ermittelten primiiren Span-
nung s in der Diagonalen und der
secundiiren Biegungsspannung §,
welch letztere hervorgerufen wird
in der Entfernung w von der neu-
tralen Achse.

Wendet man diese Formel auf

=
(’i‘
Diagonalen mit rechteckigem Quer-
«»nh
a

Fig. 2.

L

schnitt an und bezeichnet man mit ’h
e (Fig, 2) die Stiirke des Stehblechs
und mit h die Stiirke der Diago- o
nalen, deren Breite b sein moge,
80 ergiebt sich

a =0+ hund w = —

fiir die #ussersten Fasern.

dicker die Mittelrippe ist.
Aus der Gleichung
folgt ferner, dass der

kleinste Werth fiir %,

welcher sich fiir _}el_ =0

ergiebt, gleich 3 ist, d. h.
in einem Triger mit
Diagonalen aus Flach-
eisen wiirden die Biegungsspannungen, welche man unberiick-
sichtigt ldsst, Smal grosser sein als die rechnungsmiissigen Druck-
spannungen.

In der Praxis wird dieser Fall allerdings kaum vorkommen.
Man wird einem Triiger, welcher keine Verticalen enthilt, stets
Diagonalen von giinstigerem Querschnitt in Bezug auf Aus-
bauchungen geben. Ausserdem sind die Triger stets durch
Quertriger ausgesteift, deren giinstige Wirkung hernach noch
niher betrachtet werden soll.

Bestehen die Diagonalen aus Faconeisen, so gestaltet sich die
Sachlage folgendermaassen.

Vorausgesetat
soll wiederum wer-
den, dass weder

Verticalen noch
Quertridger vor-
handen sind, so
dass einer Verdre-
N hung in dieser Hin-

sicht nichts entge-
gensteht, Die Dia-
gonalen sind aus
Stehblech mit sédu-
menden Winkel-
eisen nebenstehen-
der Form (Fig. 8)
zusammengesetzt

gedacht. Der

Schwerpunkt des
Querschnitts befindet sich in 525 mm Abstand von dem Stehblech
des Gurts und in 187,5 mm Abstand von den Hussersten Fasern
des Querschnitts der Diagonalen. Es werden daher getrennt die
Biegungsspannungen R resp. R: zu ermitteln sein, welche sich in
den iussersten Fasern des Stehblechs und der Winkeleisen ent-
wickeln. In die vorhin abgeleitete Formel

Fig 3.

=
1
I
I
1
.

SEIRRE Sty ATLETT

{ Stehblech

_li___F.a.w
P B 4

ist in diesem Falle zu substituiren
F = 0011 qm; a = 0,120 m; T = 0,000024
w = 0,0525 m resp. 0,1375 m
und man erhiilt:

B ygp B o ane
8 s

Hieraus ergiebt sich, dass die gewohnlich vernachlissigte
secmdiire Biegungsspannung den 1,44 resp. 3,78fachen Werth der
rechnerisch ermittelten priméiren Druckspannung in den dussersten
Fasern des Winkel- resp. des Stehblechs haben wird.

(Fortsetzung folgt.)
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Yereins-Nachrichten.

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hamburg. Ver-
sammlung am 12. October 1887. Vorsitzender Herr F. Andr.
Meyer, Schriftfiihrer Herr Faulwasser. Anwesend 656 Mitglieder.

Der Vorsitzende erledigt die Eingiinge und theilt mit, dass
seitens des Vereinsmitgliedes Herrn Baggensen eine Priifungs-
anstalt fiir Baumaterialien hier in Hamburg eingerichtet worden
sei und begriisst diese Thatsache mit Freuden. Herr Baggensen
giebt iber die Anstalt selbst noch einige Auskunft und hebt

ervor, dass ihm eine Maschine zur Verfiigung stinde, mit der
er bis zu 100,000 kg Zug- und Druckversuche ausiiben kénne.

Sodann erhiilt Herr Architekt C. Hiilse das Wort zu einem
Vortrag iiber den Bau eines Concert- und Gesellschaftshauses
der Gebriider Ludwig in der Vorstadt St. Pauli hier in Hamburg.

Herr Hiilse giebt vorerst eine Geschichte des Baues, bei dem
die ersten Projecte in grosser Eile entstanden, nachdem der Bau-
platz den Gebr. Ludwig seitens des Staates auf 50 Jahre ver-

achtet wurde. Der Bauplatz liegt gleich hinter dem freien
latze vor dem Millernthor und wird durch diesen, durch die
Seilerstrasse, Marienstrasse und durch die Verbindungsstrasse
dieser beiden letztgenannten begrenzt.

Das Programm bestand in der Erbauung eines grossen Concert-
hauses mit einem grossen Concertsaal fiir etwa 1700 Personen,
mit einem kleinen Concertsaal fiir etwa 600—800 Personen, einem
Ball- und einem Hochzeitssaal und Restaurationsrdumlichkeiten,

in der Herstellung eines Wintergartens und in der Anlage eines
Sommerconcertgartens.

Der Vortragende erliutert. an der Hand einer grossen Anzahl
von Zeichnungen das grossartige Project, das in seiner ersten
Gestaltung aut etwa 1,‘%00,0000 M. veranschlagt war, durch mehr-
fache Modificationen, die durch Verschiebung der Achse des Ge-
biudes zur Strasse entstanden; durch giinstige Bauconjuncturen
wird dasselbe aber wohl nur etwa 800,000 M. kosten.

Herr Hiilse hat das Programm nun in der Art geldst, dass
er den grossen Saal mit einer nutzbaren Grundfliche von circa
1400 [Jm, quer von einer Seite zur andern Seite reichend, in die
Mitte des ganzen Gebiudes gelegt hat. An der vorderen Liings-
seite des Saales gruppiren sich, durch Corridore und durch einen
Lichthof von dem Saale selbst getrennt, die kleineren Hochzeits-
und Ballsile, von denen jeder mit geniigenden Nebemiiumen
und Garderoben umgeben ist. Vor diesen beiden Silen legt sich
in ganzer Front ein etwa 800 Personen fassender Wintergarten,
der seinen Eingang von dem Sommergarten hat. der wiederum
zwischen dem Gebiiude und der Grundstiickgrenze angels&t ist,
so dass bei schlechtem Wetter die Sommerconcerte im Winter-
garten abgehalten werden konnen. Hinter dem grossen Saale

ndet’ ebenfalls, durch einen Lichthof und durch Corridore ge-
trennt, der kleinere Concertsaal mit den erforderlichen Neben-
* rdumen Platz.

Die gesammten Festriume sind in der 1. Etage untergebracht.
Die Garderoben fiir den grossen Saal liegen fast in ganzer Aus-
dehnung unter diesem im Parterre und haben von der Seiler-
und von der Marienstrasse ihre Einginge. Die Garderoben fiir
den kleinen Concertsaal liegen ebenfalls unter demselben mit ge-
sonderten Eingiingen und einer Anfahrt. Die Wirthschafts- und
Kiichenriume liegen neben den Restaurationsriumen im Parterre,
wihrend im Keﬁer mehrere Kegelbahnen, die Kellereien und
Vorrathsriume untergebracht sind. Der Wintergarten liegt eben-
falls im Parterre unf steht mit den Restaurationsrdumen in Ver-
bindung.

Die gesammiten Festriume werden sehr reich ornamentirt,
dekorirt und moblirt, ebenso wird der Wintergarten der ge-
sammten grossartigen Anlage entsprechend reich mit Tuffsteinen
ausgebaut und mit Cascaden, sowie Fontainen etc. geschmiickt.

Aus dsthetischen und constructiven Griinden ist der Architekt
bemitht gewesen, den einzelnen Réumen jedem sein eigenes Dach
zZu ie})en, wodurch wiederum erméglicht wurde, dass das ganze
Etablissement in mehreren aufeinander folgenden Bauperioden
ausgefithrt werden kann.

Fir alle Riume werden neben den elektrischen Beleuchtungs-
anlagen auch noch solche fiir Gasbeleuchtung gelegt, ebenso wird
eine Centraldampfheizung alle Riume erwiirmen.

. Das Maschinenhaus fiir die elektrische Beleuchtung und fiir
die Dampfheizang liegt von dem Hauptgebiude ganz getrennt.

Die ganze bebaute Fliche ist 4080 [Jm, von denen auf den
grossen Saal nach Abzug des 164 [1m grossen Orchesters: elwa

Da der Wintergarten seinen Eingang durch den SO?‘:L‘:;
garten von dem freien Platz vor dem Millernthor, der ]g Sy
Hauptsaal mit dem kleineren Speise- und Hochzeltvs&zlq S oo
Eingiinge von der Seiler- und Marienstrasse und en lcsr,a,dt.
kleine 5oncertsaal seinen Eingang nach der riicklie en(%en Fost.
von der Verladungsstrasse aus hat, so kdnnen die emzﬁ nene )
rdume zu gleicher Zeit zu verschiedenen Zwecken, ohne e% hga ag
seitige Storung, benutzt werden, jedoch ist der Zusammhl e
des ganzen Etablissement wieder derartig, dass ebensowo
Festriiume zusammenhiingend verwerthet werden konnen.

In diesem Sommer ist der Wintergarten im Zusammenlﬁ&% ‘3
mit dem Restaurant und den dariiber liegenden Ball- nnd1 OGZ
zeitssiilen gebaut und sollen diese Baulichkeiten bis zutr(l1 ﬁ'ntel:
d. J. fertig sein. Der grosse Consertsaal soll 1888 und der dahi
liegende kleine Concertsaal 1889 gebaut werden.

Herr Hiilse ladet den Verein zu einer demniichstigen Be-
sichtigung der fertig gestellten Bauten ein.

Der Vorsitzende nimmt Namens des Vereins dies;e_lihnlad‘t:(;lg1
an und dankt fiir dem seitens der Versammelten mit gross
Interesse aufgenommenen Vortrag. rt.

Yermischtes.

Die Eréffnung der ,Kleinen Giess“, des rech_tsseltlgen
Rheinarmes, durch dessen Versperrung die Ortschaften Erbach
und Hattenheim seit 40 Jahren von der Stromschifffahrt abge-
schnitten waren, hat am 22, d. Mts. in feierlicher Weise statt-
gefunden. Um 12 Uhr fuhr die Festgesellschaft auf fiinf Schiffen
— die Bhrengiiste an Bord des Dampfers ,Alexander, First vol
Bulgarien® — von Eltville ab. Die Fahrt ging zundchst nach
Erbach, wo sich angesichts der kleinen Giess Herr Regierungs-
baumeister Imroth von dem obersten Vertreter der Regierung,
Herrn Oberregierungsrath Mollier, die Erlaubniss erbat, das
sperrende Drahtseil senken zu lassen. Unter dem Klange der

usik fuhren dann die Schiffe in die ,Kleine Giess* ein. Mit
frohen Rufen bewillkommnete man das auf der Fahrt begriffene
Schiff ,E. M. Arndt“, das als erstes die Fahrt durch die ,Klein®
Giess“ zu Thale unternahm. Die Riickfahrt erfolgte, nachdem
vor dem reich geschmiickten Oestrich aufgedreht worden war;
durch die ,Grosse Giess* zuriick nach Erbach, wo ein Festessen
eingenommen wurde. Hier erhob sich zuerst der Herr 'O.ber-
regierungsrath Mollier und feierte im Trinkspruch den Kaiser
Herr Karl Racké entwickelte in beredter Weise die mannichfachen
Schicksale der Stromregulirung im Rheingau, die erst durch das
neuerstandene deutsche Reich gliicklich hitte vollbracht 'werd_en
konnen und die namentlich durch das energische Eingreifen des
Reichskanzlers so schnell geférdert worden sei. Dem Fiirsten
Bismarck erschallt ein jubelndes Hoch! Alsdann feierte Herr
Landesdirektor Sartorius in glinzender Weise den auch »20
Wasser bewiihrten Staatsminister Maybach und die der Rhein-
korrektion von Anfang an so forderlich und holdgewesenen.Herren:
den Oberpriisidenten Graf zu Eulenburg und den Regierungs
rasidenten von Wurmb, sowie den Reichscommissar Baudxrekbof

onsell. Letzterer lenkte die Aufmerksamkeit auf seinen beateli
und treuesten Mitarbeiter am Werk, Herrn Regierungs- und B&“_
rath Cuno (Wiesbaden) und die tiichtigen, vollbewithrten B.ﬂ“,
meister, besonders Herrn Regierungsbaumeister Imroth, .Wol?iu
Herr Cuno sein Hoch auf (ﬁe hbﬁeren technischen Leiter des
Werkes, die Herren Geh. Oberbaurath Bansch, Reichskommissar
Honsell und Geh. Oberbaurath Dr. Schiffer ausbrachte.

Im Anschluss an diesen kurzen Festbericht sei ervyﬁhn"’
dass mit der Eroffnung der ,Kleinen Giess“ die fiir die a.n;
liegenden Uferorte wichtigsten und nothwendigsten Arl')ext,em_d‘:’r
Stromregulirung im Rheingau vollendet sind, und zwar nach 613:’.
Arbeitszeit von 18 Monaten, eine Leistung, die inanbetracht
soliden und gewissenhaften Ausfithrung, die hochste Anerkenm%
verdient. Dabei wurden von der bewilligten Summe — 1, Tan
Mark — erst etwa eine Million verbaut. Mochten die errichte o
Werke nun auch die gewiinschte Wirkung haben und den -
wohnern des Rheingaus und der Rheinschifffahrt zum Sege
gereichen!

Berichtigung.

In dem Aufsatz ,Von der Vorarlbergischen L*}nd
ausstellung etc.* finden sich folgende Druckfehler: Seite

es-

- : : i i Briicke, S-
1300 (Jm fallen, so dass, fir die Person 0,75 [Jm Raum gerechnet, | SPalte 1, Zeile 82, ;malvische* nicht malerische S .Iterer
in diesem etwa 1700 und in allem zusxs,m’mexl;:l etwa 8905 ;gf :1121: Sp.1, Z.4, ;nichts* statt nicht, desgl. Z. b naltert :nchti h:;irﬁ“
fassenden Festriiumen (ohne Restauration) circa 5000 Personen | desgl. Z. 15 ,Meister® nicht Kloster, desgl. Z. 17 518
Platz finden kénnen. nicht figurirt. e

Selbstverlag des Herausgebers. — Fiir die Bedaction verantw.: Th. Kamps, Frankfurt a. Main, — Druck von August Osterrieth, Frankfurt & Mais.
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