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(4’4 ahresbericht des technischen Vereins in Liibeck.
% pa] 1886. Zu Anfang des Jahres 1886 betrug die Mitglieder-
99 ¢ zahl 60 gegen 61 des Vorjahres. Im Laufe des Jahres

' traten 3 Mitglieder wegen Fortzuges von hier aus; da-

egen wurden 6 Herrn neu au?genommen, so dass am Schluss
es Jahres 63 Mitglieder dem Verein angehorten.

Es fanden 82 Versammlungen statt, darunter 10 Hauptver-
sammlungen und 1 Generalversammlung.

Die gewdhnlichen Versammlungen, in welchen Vortrige von
Ortlichem und allgemeinem technischen Interesse gehalten und
be?rochen, neuere Erfindungen und Constructionen mitgetheilt
und theilweise an Modellen erlintert wurden, fanden in der
Begel wiihrend der Wintermonate jeden Sonnabend, im Sommer
Jjedoch je nach Bedarf einmal im Monat statt. In den Haupt-
versammlungen, jeden ersten Sonnabend im Monat, wurden ge-
schiiftliche Engelegenheiten erledigt, Wahlen vorgenommen und
vorkommenden Falls Geldbewilligungen ausgesprochen, withrend
i der Generalversammlung im December die Neuwahl des Vor-
standes und der Vereinsorgane stattfand. Die re elmissigen
\'ersammlungen wurden durchschnittlich von 19 Mitgliedern
gegen 17 im Vorjahr besucht. 3 )

on grosseren Vortrdgen und Mittheilungen sind tolgende
besonders hervorzuheben: : :

Herr J. Arndt besprach an der Hand von Abbildungen die
Schiessversuche mit deutschen und franzosischen Panzerthiirmen
in Rumiinien, machte interessante Mittheilungen iiber die Ver-
wendung von Wellblech za Decken und Wiinden, sowie von
einem neuen Ofen zum raschen Anwiirmen von Wasser nyttelst
Gas (Houben) und besprach auf mehrfach geidusserten Wunsch
die Bestimmungen des deutschen Patentgesetzes. ]

Herr Blumenthal machte interessante Mittheilungen iiber
electrische Beleuchtung von Eisenbahnziigen, sowie iiber die
Ausfithrung von Maurerarbeiten bei Frostwetter. )

Herr ]§usch zeigte eine merkwiirdige pulverfﬁnm%e‘brem.l-
bare Kesselsteinbildung aus der Neustiidter Zuckerfabrik, die
von Herrn Chemiker Schorer untersucht und erklirt wurde.

Herrn Major Fink verdankte der Verein hichst lehrreiche
Vortriige iiber ‘den Werth der verschiedenen Systeme der electri-
schen geleuchtung fiir Centralstationen, die lebhafte Anerkennung
und mit Riicksicht auf die hier geplante Einfithrung des electri-
schen Lichts eingehende Besprechungen hervorriefen.

Herr Grothe sprach iiber verschiedene Verbesserungen der
Gasbeleuchtung, speciell iiber die Bunsenbrenner, das Auer'sche
Gliihlicht, dieg\Venhamlampe sowie iiber Versuche mit Theer-
feuerung in der hiesigen Gasanstalt und fiihrte dabei in dankens-
werther Weise die Beleuchtungsgegenstiinde im Betriebe vor.

Herr J. Grube theilte Einzelheiten iiber den von ihm aus-
gefithrten Heick’'schen Bau an der Ecke des Kohlmarkt mit,
withrend Herr Hiibner sich eingehend iiber die Verwendung
von Gasmotoren zum Betriebe von electrischen Beleuchtungs-
anlagen verbreitete, auch bei anderer Gelegenheit die Bower'sche
Gaslampe vorzeigte und erlduterte.

Herr Moll hielt einen Vortrag iiber Rohrenkessel, deren Vor-
ziige und Nachtheile. ! _

Von Herrn Miinzenberger wurde das von ihm aufgestellte

Project zum Umbau des Wollmagazins und Einrichtung desselben |

zu einem Gewerbehause vorgezeigt und erldutert. s

Herr Director Range sprach unter Anderem fiber Neuerungen
an Dam fkesselausriistungen, wiithrend Herr Schorer die elec-
trische Beleuchtungsanlage fiir unsere Stadt eingehend besprach,
auch verschiedene Sicher%xeitsn.nla.geu vorzeigte und erklirte.

Herr Schaumann hielt Vortrag iiber die Entstehung und
bauliche Entwickelung des Kreuzgewdilbes. ’

Herr Schiirer theilte hochst interessante Indicatorversuche
an Damdpfmaschinen mit und erklirte die dazu gehorigen Appa-
rate und deren Verwendung. e

Herr Uhlmann besprach zu verschiedenen Malen die Nieder-
dmckd&mpfheizun von %echem & Post und rief dadurch' aus-
gedehnte, aber lehrreiche Debatten hervor. Er machte ferner
Interessante Mittheilungen iiber die hervorragendsten Bauten Braun-
schW0§ 8 und des herzoglichen Schlosses daselbst an der Hand
zahlreicher Zeichnungen und Pothographien. .

Herr Schwienmg endlich beschrieb verschiedene neuere
Schulhausbauten jn Gottingen und Hannover und deren Heiz-
und Liiftungseinrichmngen und zeigte die Projecte zum Bau
einer Centralturnhalle und zur Erweiterung des Catharineums

leselbst vor,

Ausser diesen Einzelvortriigen und den sich daran kniipfenden
m‘;?rh‘]t“"gen waren es hauptsichlich die gemeinsamen Be-

Wmh.welche den Vereinsabenden ein erhohtes Interesse ge-

ungen i{iber allgemein wissenschaftliche oder vaterstidtische.

Besonders lebhatt wurde der Entwurf eines Preisausschreibens
fiir die Errichtung eines Geibeldenkmals in unserer Stadt be-
sprochen, der von dem Denkmalcomité dem Verein zur Begut-
achtung zugesandt war. Bin ausfithrlich begriindetes Gutachten
erwarb sich die Anerkennung des Comités und wurde dem Preis-
ausschreiben zu Grunde gelegt.

Der Bebauungsplan Liibecks, dessen Vater der Technische
Verein mit Recht genannt werden kann, beschiftigte auch im
verflossenen Jahre die zur Vorberathung desselben eingesetate
Commission. Ein vom Bauinspector Rehder abgeiinderter und
wesentlich verbesserter Plan wurde durchberathen und dann von
Herrn Sartori dem Verein vorgezeigt und eingehend erliutert.
Der Plan fand sowohl in der Commission wie im Verein, von
emigen unwesentlichen Abiinderungsvorschligen abgesehen, unge-
theilte Anerkennung.

Zwei andere Vorlagen von ortlichem Interesse. nimlich das
Gesetz iiber die Hohenlage der Hiuser an der Trave und der
Bau einer Centralturnhalle an der Miihlenstrasse, beide auf Ver-
anlassung der Herrn Blunck als Mitglied der Biirgerausschuss-
kommission zur Berathung gestellt, wurden ausfiihrlich be-
sprochen. Zu der Gesetzvorlage wurden verschiedene Abiinde-
rungsvorschlige angenommen. In der Turnhallenfrage erklirte
sich der Verein mit grosser Mehrheit fiir den Bau derselben an
der Miihlenstrasse. Die Resultate beider Berathungen sind in
getrennten schriftlichen Aeusserungen niedergelegt und an ge-
eigneter Stelle verdffentlicht. :

Eine Frage von internationaler Bedeutung beschﬁftig;e den
Verein in Veranlassung einer Einladung zum Binnenschifffahrts-
congress in Wien. Der Verein erkannte die hervorragenden Ver-
dienste dieser Congresse um die Hebung der Binnenschifffahrt
bereitwillig an, und bethiitigte sein Interesse durch die Erklirung
seines Beitritts. Die Absendung eines Mitgliedes zu den Be-
rathungen war jedoch in Riicksicht auf die bescheidenen Kassen-
verhiiltnisse unthunlich. Eine Bingabe an die Baudeputation,
den Congress durch einen Beamten besuchen zu lassen, wurde
leider abschliglich beschieden. ny. ] M

Auch an der Abg_g;eordnetenversf'gmmlun%1 in Frankfurt a. M.
konnte der Verein dieses Jahr sich nicht betheiligen, da die dazu

rihlten behindert waren. )

Erw%‘lilir den Lesezirkel wurde die electrotechnische Rundschau
neu angeschafft, so dass jetat 25 Zeitschriften darunter emte
sterreichische, eine englische und eine .amel:}kamsche darin eél ]
halten sind. Die im vorigen Jahre eingefihrte Theilung des
Zirkels in einen solchen fiir Architekten und' einen tiir Ingenieure
scheint sich bewiihrt zu haben. Kleine I.anutra.\ghchkel_ten im
Austragen der Hefte sind nach Moglichkeit beseitigt. Ein Vor-
schlag des Vorstandes, den Vertrieb des Lesezirkels einer hiesigen
Buchﬁandlun zu iibertragen fand nicht den Beifall des Vereins.
An Ausfliigen und esichtigungen tt_m@en })ank der aut-
opfernden Thitigkeit der Excursionscommission 5 statt. =~ i

Am 16. Januar wurde unter Fihrung unseres Mitglie eiét‘
Sartori eine Besichtigung des von ihm umgebauten und gler
kiinstlicher Ventilationsanlage versehenen L'ogqngebaudes lﬂl o
Mengstrasse vorgenommen, an der sich 26 Mitglieder betheilig g k

Am 13. Februar vereinigten sich 4 Mitglieder, um die beﬁ °n
Wallabgrabung frei gelegten interessanten Ruinen der ehemalige

Bastion Fiddel auf der Lastadie in Augenschein zu nehmen. e
Eine Folge der weit ausgedehnten Besprechugg;l;st’:cﬁe

Sammelheizungen im Allgemeinen und iiber die Bechem & Fos!
Niederdruckdampfheizung im Besonderen war die Besichtigung
dieses Heizsystems in der neu erbauten Villa des Dr. Wichmann
in der Moislinger Allee. Daran schloss sich eine kritische Be-
trachtung der Rammarbeiten zur Pfahlrostgriindung auf dem
Bauplatz unseres Mitgliedes Blunck, sowie ein Besuch des neuen
Schulgebiudes mit der zum ersten Male hier eingebauten
Jun gter’schen Luftheizung, die bei den sachkundigen Mitgliedern
trotz anfinglich gehegter Bedenken ungetheilte Anerkennung
fand. An dieser Besichtigung nahmen 30 Mitglieder und 3 Giiste
Theil.
Am b. Juni wurden hochst interessante Ausfliige nach Bremen
und am 22. September nach Hamburg zur Besichtigung der 8‘;’.?’;:
artigen Zollanschlussbauten unternommen, begiinstigt vom S_(é 3 =
sten Wetter und verherrlicht durch die Liebenswiirdigkeit de
dortigen Collegen. 3 Pt
.En dem A%sﬂug nach Bremen betheilli‘ften sich 18 g‘ffzglﬁege;
und 4 Giiste, withrend die Fahrt nach Hamburg 30 Mitglede
und 13 Giiste mitmachten. B
Endlich fand am 17. Juli eine Besichtigung der g hu’ggg!;
Theerhofsanlagen statt, die éedoch in Folge unginstiger Umstan
nur eine Betheiligung von 6 Mitgliedern fand. s
Der Verein hatte in diesem Jahre die G.enugth_uu’n ] r{n e i
20jihrige allseitig erspriessliche Thitigkeit zuriickblic fnnnen
konnen. Dieses frohe Ereigniss wurde durgh einen st;‘eh 3
Commers in dem vom Regierungsbaumeister Uhlmann festlich g
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schmiickten kleinen Casinosaale am 16. October unter Betheiligung
von 40 Mitgliedern und 6 Giisten in frohlicher Stimmung gefeiert.
Als Vorstandsmitglieder sind fiir 1887 gewiihlt die Herren:
Bauinspector Schwiening, Vorsitzender,
Ober-Betriebsinspector Blumenthal, Stellvertreter desselben,
Gewerbeschuldirector Range, Bibliothekar,
Architekt Krause, Cassenfithrer,
Architekt Bader, Schriftfiihrer.

Architektenverein zu Berlin. Versammlung vom 18. April.
Vorsitzender: Geh. Oberbaurath Wiebe. Anwesend: 65 Mitglieder,
9 Giste. Eingegangen sind: eine von Ingenieur Wayss iiber-
sandte Schrift tiber feuersichere Treppen u. s. w. nach dem
System Monié, der Verwaltungsbericht der
Pterdebahngesellschaft fir das Jahr 1886. Arbeitsminister May-
bach iibersendet 15 Blatt Zeichnungen neuerer Baunausfithrungen,
sowie den Erlass, betr. die Schinkelconcurrenzen, wonach auch
die mit einer Vereinsmedaille ausgezeichneten Arbeiten zur
Zulassung als Baumeisterarbeiten vorgelegt werden diirfen. Der
Architekten- und Ingenieur-Verein zu Rom wiinscht Auskunft
iiber die Tagegelder fiir Zeichner und fiir ausfithrende Techniker
in Deutschland; das dariiber vorhandene Material soll {ibersandt
werden. Architekt Paul Lissel, ein sehr begabtes Mitglied,
das erst im letzten November eine bemerkenswerthe Sammlung
von Reiseskizzen ausstellte, ist am 2. ds. Mts. in Kairo einem
lingeren Leiden erlegen. Der Vorsitzende macht auf die neuen
Beleuchtungsversuche in der Vereinshibliothek aufmerksam, bei
denen sich unter erheblicher Ersparniss die Lampen nach System
Wutzke (Ritterstrasse 12) sehr gut bewiihrt gaben. Ingenieur
Henry Steiner, der im letzsten Jahre im Auftrage der Unter-
nehmerfirma Schneider in Berlin Belgien, Holland, Frankreich
und England bereiste, hielt darauf einen eingehenden Vortrag iiber
die in diesen Lindern iiblichen Bagger- und Erdbe arbeitungs-
Maschinen, wegen deren Einzelheiten anf eine Arbeit von Forch-
heimer (in der ,Zeitschr. d. V. deutsch. Ing.“) hingewiesen sein
mag. In Holland und Belgien ist der Couvreux’sche Trocken-
bagger heimisch, in England der Zangen- und Loffelbagger.
(Die Firma Bruce & Batho in London baut auch dreiarmige
Zangenbagger.)

Miinchener Architekten- und Ingenieur-Verein. Wochen-
versammlung vom 10. Mérz 1887. Herr Professor von Schmidt
referirt iiber die Verbandsfrage:

»Ist es wiinschenswerth, dass die Entwiirfe fiir wichtigere
»Gebiude, welche aus offentlichen Mitteln errichtet werden,
»stets oder in der Regel auf dem Wege der offentlichen
Preisausschreibung beschafft werden 2%

Da Herr von Schmidt auch seitens des bayerischen Vereines als

Referent aufgestellt ist und ihm die Referate der auswiirtigen

Vereine zur erfiigung standen, wird auf Antrag des Vorsitzen-

den Herrn Generaldirektionsrath Ebermayer beschlossen, nicht

das ganze Referat, sondern nur die Punkte in Berathung zu
ziehen, welche seitens der Kommission des Miinchener Vereines

vorgeschlagen wurden. e

Es wurde zunichst die Frage besprochen, ob sich die Kon-
kurrenzen nur fiir Hochbauten oder auch fiir Ingenieurbauten
empfehlen. Da sich jedoch die Verbandsfrage ihrem Wortlaute
nach nur auf Hochbauten bezieht, wurde von einer Hereinziehung
der Ingenieurbauten abgesehen und schloss sich die Versamm.
lung dem Wortlaute der Verbandsfrage in der Fassung der Kom-
mission an, wonach Preisausschreibungen in der Regel, nicht
aber stets stattfinden sollen.

Dig Seitens der Miinchener Commission namhaft gemachten

Punkte gelangten in folgender Fassung zur Annahme:

1. Es wird gewiinscht, dass der Staat in denjeni-
gen Fillen, wo es sich um Baunausfiithrungen im
eigenem Gebiete handelt, einzelnen befihigten
Baubeamten zur Betheiligung an solchen Preis-
bewerbungen Urlaub ertheilt.

- Das Preisgericht soll sich der Verpflichtung
unterziehen,iiber jedesProjekt, ohne Ausnahme,
ein, wenn auch kurzes schriftliches Urtheil ab-
zugeben.

- Es wird die Frage gleichférmiger Honorirungen

mit ausgesprochener Reihenfolge fiir 1888 zur
Diskussion gestellt.

Ein vierter Antrag, welcher verlangte, dass eine Begnt-
achtung der Projekte gurch zwei getrennt arbeitende Schieds-
richter stattfinde, wurde abgelehnt.

Der zweite Theil der Tagesordnung, Einleitung einer Dis-
kussion iiber Bestimmung der Stirke von Baukonstruktionen
wurde vertagt.

. In der Wochenversammlung vom 17. Miirz leitete Herr Pro-
fessor Loewe eine Diskussion iiber Bestimmung der Stirke von

[0

o

rossen Berliner

. . d
Baukonstruktionen ein, die zu anregenden Aeusserungen un
Mittheilungen Seitens einzelner Mitglieder Anlass gab ux}ji (3;2
in dem vollberechtigten Wunsche des Herrn Professor ‘o_ek e
ihren Abschluss fand, es mochten die Exfahrungen der Prakti .
iiber den angeregten Gegenstand den Theoretikern in so auin
reichenden Maasse mitgetheilt werden, "Iass';‘ diese _letzterenfﬁr
den Stand gesetzt sind, in mathematischc' “orm dieselben
Beniitzung in der Praxis darzustellen.

VYermischtes.

Abendschule der Baugewerkschule Niirnberg. 'Dlt’:
Abend-Fachschulen der Baugewerkschule beginnen ihr heuriges
Sommerhalbjahr am Dienstag, den 26. ds. Mts. Dieselben bl;t?g
den tagsiiber in der Werkstitte oder auf dem Bauplasze beschd
tigten Handwerkern und Gewerbetreibenden an 3 W qchentagea
in den Abendstunden von 7Ys bis 9'/s Uhr Gelegenheit zu for
schreitender Ausbildung im gewerblichen Fachzeichnen und an-
deren fiir die verschiedenen gewerblichen Berufe nutzbringenden
Fiichern. Mit Riicksicht auf die Verschiedenheit des an der An-
stalt vertretenen gewerblichen Fachunterrichtes gliedert sich dl.e
Abendschule zur Zeit in 6 Fachschulen mit je einigen Unter-
abtheilungen, und zwar in eine Bauschule, eine Ma.schmenl_)au-
schule, eine Zeichnen- und Modellirschule, eine Metallarbeiter-
schule, eine Schreinerschule und eine Blecharbeiterschule. De_r
Unterrichtsstoff’ erstreckt sich in der Bauschule auf das Linear-
und geometrische Zeichnen, das Bauformen und Baukonstruktions-
zeichnen, die Baukonstruktionslehre und das Bauentwerfen; 1n
der Maschinenbauschule auf Maschinenzeichnen, Maschinenbau-
lehre und gewerbliches Zeichnen fiir Mechaniker und Elgktrg-
techniker; in der Zeichnen- und Modellirschule auf Freihan 1—
zeichnen, Modelliren, Holz- und Elfenbeinschneiden; in der Metall-
arbeiterschule auf den Unterricht im Treiben, Ziseliren und
Graviren; in der Schreinerschule auf gewerbliches Konstruktions-
zeichnen, sowie das Zeichnen und Entwerfen von Bau-, Kunst-
und Mobeltischlerarbeiten; in der Blecharbeiterschule auf das
gewerbliche Zeichnen fiir Flaschner, Kupferschmiede und Blech-
spielwaarenverfertiger. An dem Unterricht konnen sowohl An-
finger als auch Fortgeschrittenere theilnehmen. Alle diejenigen
Schiiler, welche in der Behandlung des Zirkels, der Reisschiene
und des Winkels noch nicht die fir die Theilnahme am Unter-
richt im gewerblichen Zeichnen nothwendige Uebung besitzen
und auch mit der technischen Darstellungsweise noch nicht ge-
niigend vertraut sind, haben zunichst den Unterricht im Linear-
und geometrischen Zeichnen in der Bauabtheilung mitzumachen.
Wer an dem Unterricht im Modelliren, Treiben, Ziseliren un
Graviren theilnehmen will, hat nachzuweisen, dass er zuvor schon
Unterricht im Freihandzeichnen genossen hat. Im gewerblichen
Zeichnen erhalten die Theilnehmer Anleitung, Gegenstinde ihres
besonderen Berufes im Grundriss, Aufriss und Schnitt, sowie 11
der Abwickelung darzustellen. Im Bauformenzeichnen soll der
Schiiler mit den einfachen Bauformen und Gliederungen Yertraut
gemacht werden. In der Baukonstruktionslehre werden die Holz-
und Steinkonstruktionen gelehrt und im Baukonstruktionszeichnen
werden die in der Baukonstruktionslehre behandelten Gegen-
stinde durch Losung von Aufgaben geiibt. Das Maschinen-
zeichnen ist fiir Mechaniker und Maschinenschlosser bestimmt,
welche sich durch Praxis schon Vorkenntnisse in ihrem Fach er-
erworben haben. Im Bauentwerfen, Entwerfen von Bau- und
Mobeltischlerarbeiten, sowie in allen anderen Fiichern, in welchen
ihre Natur nach der Unterricht als Einzelunterricht gegeben
werden muss, wird jeder Schiiler seiner Vorbildung entprechend
behandelt.

Das Schulgeld fiir das Schulhalbjahr betriigt 4 M.; dasselbe
wird Unbemittelten erlassen.

——

el ——

Personal-Nachrichten.
Deutsches Reich.

Se. Majestit der Kaiser haben Allergnidigst geruht, den
vortragenden Rath beim Reichs—Eisenbahnamt_;, eheimen Regie-
rungsrath Gimbel, zum Geheimen Ober-Regierungsrath zu er-
nennen.

Wiirttemberg.

Bok, Intendantur- und Baurath von der Corps-Intendantur;
als Referent in das Kriegministerium versetzt; v. Seeger, Bau-
inspektor, mit Wahrnehmung der Geschiifte des Intendantur- un
Bauraths bei der Corps-Intendantur beauftragt. y

Die erste Staatspriiffung im Hochbaufache hat bestatade!l-
Albert Schiller von Stuttgart; im Ingenienrbaufache Lu W;%
Schiele von Ulm, und ist beiden der Tite ,,Regi'erungsbaufuhre
verlichen worden.

Selbstverlag des Herausgebers. — Fiir die Rédaction verantw.: Th. Kampe, Frankfurt a. Main.. — Druck von August Osterrieth, Frankfurt a. Main.
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Kleine Beitriige zur Baugeschichte Berlins.

Von P. Wallé.

s o « 2l
¢ \\ as Mittelalj ;ihat eine grosse Zahl von Bauwerken geschaffen,
[ p deren Meister uns nicht einmal den Namen, geschweige denn
L A& der Gestalt nach bekannt geworden sind. Durch den Ein-
fluss italienischer Baumeister ist im XVI. Jahrhundert darin eine
Aenderung eingetreten. Von Berliner Architekten finden sich in
Spandau abgebildet Francesco Chiaramelo, der filschlich
Chiaramella geschrieben wird, nach Dr. Kuntzemiiller's Angabe
auf der Festung und Graf Roch zu Lynar an dem Hochaltar
der Nicolaikirche zu Spandau. Etwas ilter ist ein Relief im
Jagdschlosse zu Grunewald (1548) auf welchem der Unterschrift
zu Folge der hochverdiente Baumeister Joachim’s IL, Kaspar
Theiss abgebildet ist. Ueber eine ausserhalb Berlins von ihm
ausgefithrte Arbeit an dem Thurm der Nicolaikirche zu Spandau
elsst es:

‘ »Da dann im folgenden vierzigsten Jahre [1540| George
Wartenberg, Andreas Koch, Barthel Wittstock, Joris Reb-
huhn, Jacob Berg, Joachim Kramer, regierende Biirger-
meister und Rathsherren mit den anderen Biirgermeistern
und Rathsfreunden und also der ganze sitzende Rath
Meister Kaspar Theissen, kurfirstlichen Obristen
Baumeister des angefangenen Schlosses zu Ber-
lin (die Spitze) verdungen vor dreissig Gulden wieder an-
zurichten und, was die Arbeit anbetrifft, zu verfertigen.“

(Der Knopf wurde von nenem Kupfer gemacht und am 18. Oct.
1540 anfgesetzt#). — Theiss leitete den Joachimschen Bau des
Schlosses zu Berlin, dessen Hauptsaal (225 Fuss lang) ebenso wie
der Wendelstein im Hofe dem kurz vorher vollendeten Schlosse
zu Torgau nachgebildet waren. (Einige hiibsche Details werden
durch Liihcke in der ,Geschichte der Renaissance mitgetheilt).
Caspar Theiss starb anscheinend ziemlich frith, um das Jahr 1550.
S?ine Grabschrift befand sich vor etwa 120 Jahren noch in der
Nicolaikirche zu Berlin. Sie begann -— nach der Abschrift
_Kiister’s — mit den Zeilen

Caspar in eximia fulget cum laude tabella

Cui praestans Thisii nomen ubique fuit,

Architectonica vix quisquam clarior ipso

Ut qui Magnificas exstruit ipse domus

Quas tenet Elector Joachimus Marchio Prudens.

ete. ¥#)

Theiss wohnte zu Berlin in dem Hause Heiligegeiststrasse 10,
Wesshalb jetzt an einem der grossen Eckhiiuser der Kaiser-Wil-
helllmstrasse eine Gedenktafel zu seinen Ehren angebracht werden
soll ).

Aus der Unterschrift des erwihnten Reliefs in Grunewald
War es seit Langem bekannt, dass es sich um einen Vorgang
handle, der den Caspar Theiss betraf; die iibrigen beiden Per-
Sonen jedoch, von denen die Eine als Kunz Bunteschuh bezeich-
net wurde, blieben unbekannt. BEs war dies ein dlterer Mann,
der an der kleinen Flasche, die er mit sich fithrte, zu erkennen
War; es lauten ja die vier Zeilen der Unterschrift

sCasper Theys was sal die kleine Flas
Die Conz Buntschug hot in der Tas?
Diser Willkumm muss zuvor heraus
Sonst wird ein solcher Lirmen draus.“

h I_’l'of_essor von Sallet, der Direktor des Berliner Miinzcabinets,
e:l: n diesem Conz Bunteschuh den Vertreter des Bauernthums
etweansnen wollen; doch ist neuerdings allen solchen und i}}nlichen,
Kunsmg:“chten Erklirungen, die mit der derben, einfachen
Boden fii assung jener Zeit sich im Widerspruch befinden, der
des Berj'r mmer entzogen worden. Es hat némlich ein Mitglied
lichen Gmhex. Geschichtsvereins, Geheimsecretir Brose im konig-
gefunde eheimen Staatsarchiv, eine Urkunde vom 18. Sept. 1539
schuh " 1 welcher neben Kaspar Theiss auch Cuntz.Bunf,-
wirqd % «:ls kurfirstlicher Baumeister bezeichnet
T die Thiitigkeit des Buntschuh als Architekt ist bis-

» ¥ »n
--; g::t“’"‘ iiller, Geschichte der Festung Spandau. 1881.

me, Schloss zu B i Wortl it.
+) zu Berlin, theilt den ganzen Wortlaut m
) Niihereg iiber 8, Leben s. P. Wallé, Voss. Ztg. No.569 — 1886. (Sonntagsbl.)

her Weiteres nicht bekannt geworden; es wird abzuwarten sein,
ob nicht die Verdffentlichung des Namens allein auf weitere Mit-
theilungen hinfithrt. Wihrend wir nun mit einem Male in Bunt-
schuh einer urkundlich beglaubigten, bisher nicht genannten
Baumeister besitzen, ist es noch unentschieden, welche der beiden
anderen Figuren als Caspar Theiss bezeichnet werden muss¥).
Eine ziemlich eingehende Untersuchung, die der Geschichtsverein
zu Berlin in seiner Sitzung vom 30. April d. J. vornahm, fiihrte
zu dem Ergebniss, dass nach der Aehnlichkeit der Mittelfigur mit
ilteren Darstellungen auf Miinzen und Abbildungen darin wahr-
scheinlich der Kurfiirst selbst zu erblicken sei, der seinen
beiden Baumeistern in dem kurz vorher vollendeten Schlosse
einen , Willkumm¢* darbringe. Tracht und Haltung unterstiitzen
ziemlich stark diese Ansicht, welche der Director des Miinzcabinets,
Professor von Sallet, aufgestellt hatte. Es wire nun interessant
und fiir die Beweisfithrung wichtig, wenn eine ihnliche Bild-
hauerarbeit, auf welcher fiirstlicher Bauherr und Baumeister zu-
sammen vorkommen, sich in Vergleich ziehen liesse. Die Wahr-
scheinlichkeit ist ja da, dass das Bild nach einer @éhnlichen Ar-
beit in einem dlteren Renaissanceschlosse beliebt worden. —
Ueber die Personlichkeit des Cunz Buntschuh, der auf dem bemal-
ten Relief von 1548 als ein starker Vierziger auftritt, weiss man nur,
dass ihm 1539 mit Theiss und vielen Andern zusammen eine sehr
umfassende Bergwerksgerechtigkeit verliehen worden. Sein Testa-
ment vom 24. April 1559 (im Sentenzenbuch des Kammergerichtes)
sollte durch den Biirgermeister von Colln (a. d. Spree), Hans Opitz,
und den kurfiirstlichen Canzleischreiber Nickel Hardtmann voll-
streckt werden. Die erste Frau des Meisters, Sophia, stammte
aus Leipzig; sie gebar ihm sechs Kinder, vier Téchter und zwei
Sohne, die friih starben. Von seiner zweiten Hausfrau Margarethe
Quelmiitz hatte er einen Sohn Zacharias, dem er u. A, alle
seine Biicher vermachte.

In der frither in diesem Blatte behandelten Streitfrage, wer
der Meister des Berliner Zeughauses sei, hat die ,,Kunst-
chronik* in No. 21 d. XXII Jahrgangs unter der Ueberschrift
»Blondel, Nehring und Broebes* einen Aufsatz des Realschul-
lehrers Paul Schumann in Dresden gebracht, der seinem ganzen
Inhalte nach fiir die Meisterschaft Blondel’s eintreten mochte#¥).
Humbert sagte, wie es dort heisst, in einem Briefe an von
Knobelsdort im Jahre 1738 Folgendes: ¢

»Vor Allem ist ein Gebdude in Berlin der Aufmerksamkeit
der guten Architekten wiirdig. Ich meine das Zeughaus, ohne
alle Frage eines der schinsten Gebiiude in dieser Art in Europa.
Herr Blondel hat den ersten Plan dazu geliefert, (Blondel, Fe}d-
marschall der Kénigl. Heere, Lehret der Mathematik des Dal{pbms
und Direktor der Bauakademie, hatte grosse Auftriige im Kriege
zu Wasser und zu Lande. Er war auch zu verschiedengn Ver-
handlungen in Berlin, Kopenhagen und an anderen Hofen ver-
wandt worden).7) Es wurde dann von Nehring begonnen, der
es wahrscheinlich vollendet haben wiirde, hitte der Tf)d ihn
nicht daran gehindert. Grineberg bekam nach ihm die Bau-
leitung, gab aber den Mauern nicht die nothige Dicke; ) ftuc})
senkte sich ein Theil des Gebiudes und der Giebel stiirzte ein. )
Herr von Bodt erhielt den Befehl., dies wieder gut zu machen
und das Gebiinde zu vollenden. Es gelang ihm wunderbar; auch
war dazu niemand fihiger, als er u. s. w.“

Eine von Adler schon benutzte anonyme Entgegnung be-
streitet aber ganz entschieden, dass Blondel den Plan zum
Zeughause gemacht habe, behauptet vielmehr, dass das Gebiude
bestimmt nach Nehring’s Plinen noch von dem Meister selbst
begonnen sei u. s. w. Humbert antwortete in eimnem slettre
pour servir de défense & la lettre sur Tarchitecture Civile.* Er

#) 8. Abbildung und Beschreibung (von P. Wallé) im ,Bir* 1887 No. 2::'.‘ ;
**) Vgl P. Wallé, ,Kann das Zeughaus von Blond_el“entworfen sein?" im
+Wochenbl. f. Arch. u. Ing.* 1884 No. 27 und ,,_l\unatChro.mk 1884 No. 29,

+) Eine Bestitigung dafiir, dass derselbe viel auf Reisen gewesen, giebt Abbé
de Fontenai in s. Dictionnaire des Artistes (1786). —

+4) 8. dazu den letzten Aufsatz in No. 85 d. BL

§) Fehlt Schliiter.



182 Wochenblatt fiir Baukunde.

6. Mai 1887

sagt darin aber den Plan des Zeughauses mit der bekannten
Unterschrift (,du dessein de Blondel, conduit par Nehring, Grune-
berg, Schluter, Bodt*): ,Der Plan der Facgade ist nicht vollig der
ausgefiihrte; es ist der, welcher an Stelle der Ballustrade eine

grosse Attika mit Basreliefs trigt, welche die Heldenthaten |

Friedrich Wilhelms des Grossen darstellen sollen. . . .. Was
Nehring angeht, so war er sicher ein sehr geschickter Architekt;
man kann zu seinem Lobe sagen, dass er einer der ersten war,
der in diese Linder den guten Geschmack in der Architektur
eingefithrt hat. Die grossen Stillle in Neustadt(!) (Villeneuve)
nach seinen Plénen gebaut, sind in ihrer Art eine vollkommene
Leistung.*) . . ... Ich habe nur einige Theile der verschiedenen
Pline gesehen, die man zum Bau dieses stolzen Zeughauses an-
gefertigt hat, der sicherlich einzig in seiner Art ist; daher kann
ich nicht sagen, ob einer dieser Entwiirfe nach der Seite der

*) Neustadt ist keine Stadt (Villeneuve), sondern die Neustadt vor Berlin: la
ville neuve: die Stiille sind das heutige Akademiegebiiude.

Giesserei hin kreisrund [circulaire| war: das ist eine Egenthim-
lichkeit die ich von meinem Kritiker erfahre. Sein Urtheil iiber
diese Anlage ist richtig u. s. w.* — — — ]
Was nachher noch gesagt wird, bringt auch zu der Streit-
frage selbst nichts Neues, und wenn dem Einsender jener Arbeit

_an die ,Kunstchronik¥ nur daran lag, zu beweisen, dass der

Streit um den Plan schon lange dagewesen, so darf man das
natiirlich zugeben. Wenn aber gesagt wird, dass diese Aus-
lassungen geeignet sind, die Gurlitt’schen Behauptungen zu er-
hiirten, so muss das doch entschieden in Abrede gestellt werden.
Denn alle diese Ansichten sind erst niedergeschrieben worden
nach dem Jahre 1783, also nach dem Erscheinen des
Bribes’schen Werkes, wihrend doch neue zuverlissige Belege
fiir die Baugeschichte nur aus solchen Quellen zu erwarten
sind, die von demselben nachweisbar nicht beeinflusst sein
konnen.
Der Streit um das Zeughaus bleibt also unerledigt.

Das Fahrwasser des deutschen Oberrheins®).

Das Bett des deutschen Oberrheins ist bekanntlich in den
Jahren 1817 bis 1876 vollstindig umgebaut worden. Zuerst hat
man die grossen, fast ohne Unterbrechungen durch gerade Linien
auf einander folgenden Kriimmungen der badisch-bayrischen
Stromstrecke gerade gelegt und dann ist auf der badisch-elsissi-
schen Strecke der Wildstrom, welcher dort auf einem mit
Diluvialschutt ausgefiillten ehemaligen Seebett mit seinen zahl-
reichen Armen, Giessen, Inseln und Kiesbiinken einen Land-
strich von mehreren Kilometern Breite einnahm, und welcher
bald hier bald dort ausschweifend, seinen Lauf fortwihrend
dnderte und fruchtbare Gelinde und Ortschaften zerstorte,
zu einem einheitlichen, in schlanken Linien gewundenen Lauf
mit gleichlaufenden festen Ufern zusammengefasst worden.
Zugleich sind beide, vor dem Umbau zum Theil in fort-
schreitender Erhéhung begriffen gewesene Stromstrecken tiefer
gebettet worden. Gross waren die bei der Ausfithrung des

‘Werkes zu iiberwindenden Schwierigkeiten und die hochste An-
erkennung verdie-

nen die ausfithren-
den Ingenieure, vor
allen der grossher-
zoglich  badische
Ober - Wasserbau-
director Tulla, der
eigentliche Begriin-
der und erfolg-
reichste Forderer
des Unternehmens.
Denn diese Beam-
ten haben es stets
verstanden, dieBau-
pline zwischen den Uferstaaten zu vereinbaren, trotzdem die
Interessen der beiderseitigen Grundbesitzer einander oft schroff
gegeniiberstanden, und die vereinbarten Pline mit sehr geringen
Mitteln zur Ausfiihrung zu bringen, indem sie in kunstvoller
Weise den grossen Strom zwangen, das ihm bestimmte neue Bett
durch eigene Kraft auszuspiilen.

Gross sind auch die wohlthitigen Erfolge des schinen Wer-
kes. Seit der Einfiihrung des Stromes in sein jetziges Bett ver-
ursacht der Uferschutz, welcher frither sehr kostspielig war, ver-
hiltnissméssig nur noch geringe Ausgaben. Durch Verlandungen
sind neue Wiesen, Wald- und Ackerflichen von bedeutendem
Werthe entstanden. Noch mehr haben die Grundeigenthiimer durch
Entsumpfung und geregelte Entwiisserung ihrer alten Lindereien,
sowie durch die Ermoglichung besserer Zufuhrwege zu denselben ge-
wonnen. DieGesundheitsverhiltnisse in dem weiten Ueberfluthungs-
gebiete haben sich erheblich gebessert und vor allen Dingen ist
an Stelle der Jahr aus Jahr ein sich wiederholenden Verwiis.
tungen durch Ueberfluthung eine fast vollstindige Sicherung
gegen Wassergefahr eingetreten. Dabei sind die segensreichen
Wir n des Umbaues noch keineswegs zum Abschluss ge-
langt, sondern die Verlandungen nehmen noch bestindig an Um-

*) Dié Angaben iiber die bestehenden Zustinde sind hauptsiichlich der Ab-

handl d i
s :‘n“s‘enfas Herrn Oberbaudirectors Honsell iiher w(ie Correction des Oberrheins®

Fig. 1.

Entnommen aus der D. Bztg. 1878 S. S3.

fang und Fruchtbarkeit durch weitere Aufschlickung zu. Nur
allein die Schiffbarkeit des Stromes hat durch den Umbau des
Bettes nicht in befriedigendem Maasse gewonnen.

Das Fahrwasser schlingelt sich bei niedrigen Wasserstiinden
in dem zu breiten Bette zwischen zahlreichen Kiesbéinken hin-
durch, welche in fast gleichen Abstéinden auf einander folgen
und gegenseitig verschriinkt, abwechselnd in der Nihe des einen
oder des andern Ufers liegen. In Folge dessen bilden sich an
den Ufern Kolke bis zu 9 m Tiefe unter dem niedrigsten Wasser-
stande aus, welche die Erhaltung der Ufer erschweren, wogegen
in den Uebergingen von einem zum andern Ufer auf den die
Kieshiinke verbindenden sogenannten Schwellen die Fahrtiefen
mitunter bis zu 50 cm abnehmen. Das neue Strombett hat da-
her sehr verschiedene Querschnitte, deren Abweichungen von
einander die Skizze Figur 1 zeigt, wiilhrend Figur 2 den soge-
nannten mittleren Querschnitt ersehen lidsst. Der letztere ist aus
einer grossen Anzahl von Querschnitten, beziehungsweise aus den
Mitteln der in glei-
chen Abstéinden von
der Mittelaxe ge-

messenen Tiefen
gebildet. Wirklich

angetroffen im
Strome wird dieser

mittlere Quer-
schnitt nur als sel-
tene Ausnahme.

Die Unregelmis-
sigkeiten des Bettes
sind um so schid-
licher fiir die Schiff-
fahrt, als die Kiesbiinke bei htoheren Wasserstiinden gleichlaufend
mit den Ufern thalwiirts wandern und als mit ihnen auch jedesmal
das Fahrwasser seine Lage indert, mithin stets wieder gesucht
werden muss.

Fig. 2.

Es kommt noch hinzu, dass die Wanderung der Kieshinke

die Schifffahrt des besten Mittels zur Ueberwindung der heftigen
Strémung beraubt, indem sie die Tauerei durch Bedrohung mit

hiufiger Verschiittung des Tau’s oder der Kette unthunlich macht, -

wiihrend die durchweg nur sanft gekriimmte Stromstrecke ohne
die wandernden Kiesbiinke zum Tauereibetriebe vorzugsweise gut
geeignet sein wiirde.

Allerdings hat auch das Fahrwasser durch den Umban des
Stromes etwas gewonnen. Denn gegenwiirtig ist dasselbe aul
der Strecke Mannheim-Maxau so beschaffen, dass es dem grosstel
Verkehr geniigen kénnte, und zwischen Maxau und Kehl konnex
schon Fahrzeuge bis zu 200 Tonnen Tragfihigkeit mit Benutzung
eines guten Leinpfades regelmiissig verkehren, Schleppda‘ml’fer
aber nebst angehiingten Lastschiffen mit 400 bis 600 Tonne!;
Ladung wenigstens im Sommer fahren, was vor dem Umbau de
Bettes unmoglich war. -

Diese geringe Besserung hat Viele, namentlich auch den :u
friith verstorbenen Wasserbaudirector Grebenan in Strassbnrg’hr_
dem Glauben verleitet, dass die geschilderten Mingel des Fs o
wassers kein Hinderniss fiir die Ausbildung eines leistungsfahig
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Schifffahrtsverkehrs seien, und dass der Strom sein Fahrwasser im
Laufe der Zeit noch weiter selbstthiitig verbessern wiirde. Aber
beide Annahmen haben sich leider als unzutreffend erwiesen und
der Wunsch nach einem bessern Fahrwasser oberhalb Maxau's,
wenigstens bis Strassburg hinauf, ist im Laufe der Zeit auf beiden
Ufern des Stromes immer stirker hervorgetreten.

Wahrscheinlich wiirde dieser Wunsch auch lingst erfiillt
worden sein, wenn nicht ungliicklicherweise die an der Spitze
der meist betheiligten Bauverwaltung stehenden Herrn Bau-
beamten, namentlich Herr Grebenau und dessen Nachfolger, der
Ansicht gewesen wiiren, dass die Kunst zur Besserung des Fahr-
wassers in dem Geschiebe fithrenden Oberrhein nichts weiter
thun kénne.

In Folge dieser Ansicht hat das Ministerium fiir Elsass-
Lothringen, um dennoch dem allgemeinen Wunsche nach einer
bessern Wasserstrasse Folge zu geben einen Entwurf und Kosten-
anschlag zum Bau eines Seitenkanals zwischen Ludwigshafen
und Strassburg ausarbeiten lassen, nachdem der Landesausschuss
von Elsass-Lothringen reichliche Mittel zu den Vorarbeiten zur
Verfiigung gestellt hat. Die Besserung des Oberrheins dagegen
scheint dort vorliufig als unausfithrbar aufgegeben zu sein. Es
haben aber mehrere anerkannt tiichtige Wasserbaumeister, unter
denen in erster Reihe der verstorbene preussische Oberlandes-
Baudirector Dr. Hagen zu nennen ist,
im Gegensatz zu Herrn Grebenau und

c. Systematisch abwechselndes Gegeniiberliegen von Buhnen
auf dem einen und von Deck- und Parallelwerken auf dem
andern Ufer, dem Wechsel der Convexen und Concaven ent-
sprechend.

d. Einschrinkung der Flussbreiten im Wesentlichen durch
Vorschieben der Convexen bei nur miissiger Abflachung der
Concaven.

e. Verminderung der beweglichen Sinkstoffmassen in der
Fahrrinne durch Festlegung der Sinkstoffbinke in Convexen.*

IIL. Der neueste Vorschlag zur Verbesserung des Oberrheins in
No. 59 und 61 des vorigen Jahrganges der deutschen Bauzeitung
riihrt vom Herrn Staats-Baupraktikanten Faber zu Speyer her.
Derselbe sagt:

wDie Lésung der Aufgabe besteht darin, dass durch
Einbauten dem Strome die Méglichkeit abnormer
Tiefenbildung genommen und dass derselbe damit zu
einer regelmiissigen Bewegung des Wassers und der Geschiebe
veranlasst wird. Die Strombett-Regulirung erfordert eine Ban-
weise, welche der jeweiligen Gestaltung des Strombettes ange-
passt werden kann, keine zu gewaltsamen Veriinderungen ver-
anlasst, und die es ermioglicht, den wiihrend der Bauausfithrung
gemachten Erfahrungen stets gerecht zu werden. Die Regulirung
hiitte dadurch zu geschehen, dass man bei den beiderseitigen

Parallelbauten von Niederwasserhohe
aus mittelst Schwellen aus Steinsenk-

dessen Nachfolger behauptet, dass eine
kiinstliche Verbesserung jenes Fahr-
Wwassers nothwendig und ausfiihrbar
ist und mit Riicksicht auf die Bedeu-
tung der Sache diirfte es nicht iiber- :
flissig sein, in letzter Stunde noch zu untersuchen, ob Fhes
richtig ist und ob, wenn die Frage bejaht Werden‘muss, es nicht
zweckmiissiger wiire das Fahrwasser des Oberrheins zu verbes-
sern, als den geplanten Seitenkanal auszufiihren.

Bisher sind zur Verbesserung des Fahrwassers folgende Ver-
fahrungsweisen vorgeschlagen worden:

I. In No. 16 und 18 des Jahrgangs 1878 der deutschen Bau-
zeitung von Herrn A.in Strassburg. Derselbe empfiehlt:

wDurch Ausfithrung eines schmalen Profils, w.relches unsym-
metrisch in das bestehende breite Profil hineingelegt wird,
Abhilfe zu schaffen, zumal schon eine solche Losung gewisser-
maassen durch die Form des jetzigen Profils vorgezeichnet zu
sein scheint. (Siehe Figur 3). Es geniigt, sagt der Herr Ver-
fasser weiter, den Thalweg in einer der beiden seit-
lichen Rinnen festzuhalten und eben diese Rinne durch
die Arbeit des Stromes erweitern zu lassen, withrend die zweite
Rinne mit den hierbei frei werdenden Geschiebemassen allmiilig
verschiittet wird. Auf diese Weise wird die nasse Quersc!mitts-
fliche des jetzigen Gesammtprofils nicht im Mindesten verringert,
sondern es findet nur eine Deplacirung des Materials der Kies-
biinke statt, welches in regelmiissiger Weise auf die eine Seite
des Flussbettes hiniiber geleitet wird. Mit Riicksicht auf die
Abfiihrung der Hochwasser wiirde es vortheilhaft sein, das
schmale Profil durchweg auf eine und dieselbe Uferseite des be-
stehenden Strombettes zu legen. Im Gegensatz zu der erstmaligen
Korrektur wiirde es sich jetzt darum handeln, bei kaum halb
50 grossen Wassertiefen ein neues, nur bis auf Niederwasser-
Hihe reichendes Parallelwerk, beziehungsweise eine Uferbe-
bekleidung an den hinter der neuen Uferlinie testzuhaltenden
Kieshiinken herzustellen und namentlich eine feste, meist unter
Wasser befindliche Profilkante zu schaffen. Das neue Parallel-
werk wiire sodann durch Querbauten mit dem betreffenden
Uter zu verbinden.“

II. Ferner hat in No. 85 des Jahrgangs 1878 der deutschen
Bauzeitung Herr Professor Schlichting empfohlen, den Strom
Bach dem von ihm angegebenen ,kombinirten System“ umzuge-
Stalten. Dieses System besteht nach der Beschreibung des Herrn
Verfassers im Jahrgang 28 der Zeitschrift fiir das Bauwesen aus
folgenden Maassregeln:

a. yzAusbau der convexen Ufer durch Buhnen, der concaven
durch Deck- und Parallelwerke unter Verwendung sehr flach
geneigter Grundschwellen zur Verbanung grosser Tiefen vor
den Regulirungswerken der Concaven.

b. Umbildung gerader Flussstrecken in miissige, der Lage
der Fahrrinne im natiirlichen Flussbett sich moglichst an-
schliessende Serpentinen.

Fig. 8.

faschinen eine 10 bis 20fache Biéschung
auszubilden sucht. Die Steinfaschinen-
schwellen, etwa 10 m breit, werden
an das feste Ufer angeschlossen
und in einer Hohe von 080 m
zum Strome hinaus angeworfen. Nachdem sich die Sohle ent-
sprechend umgebildet, wird der Schwellenbau erhoht. Als Ab-
stand der oberst geworfenen Schwellen geniigt eine Liinge von
100 bis 200 m; bei grosserer Stromung.und Tiefe wird dieser
Abstand auf 30 m verringert. Die Kosten einer Regulirung
der Stromrinne von Strassburg bis nach Speyer resp. Ludwigs-
hafen wiirde die Summe von 5,600,000 M. nicht iiberschreiten.“

Dieser neueste Vorschlag ist schon deshalb bedenklich, weil
nach demselben an die Stelle des Riickens, welcher, wie Fig, 2
erkennen lisst, die Mitte des Bettes durchzieht, eine Rinne treten
soll.  Zur Ausbildung derselben miisste eine gewaltige Kies-
bewegung stattfinden, welche, wenn sie durch Baggerung be-
schafft werden miisste, grosse Kosten verursachen, oder wenn sie
der Spiilkraft des Stromes iiberlassen werden sollte, viele Jahr-
zehnte erfordern und das Fahrwasser der untern Stromstrecken
verderben wiirde.

Gegen den ersten Vorschlag hat Herr Schlichting in dem
bezeichneten Aufsatz zuniichst eingewendet, dass der Flusslauf
durch die Ausfithrung des ersten Vorschlags nicht unbetriichtlich
verkiirzt und die Stromung, die schon jetzt als wesentliches
Hinderniss der Schiffahrt auf dem Oberrhein gelte, noch ver-
mehrt werden wiirde.

Aber dieser Einwand, welcher auch den Vorschlag des
Herrn Faber trifft, erscheint bei niherer Erwiigung nicht stich-
haltig. Die Linge des Thalwegs unterhalb Kehl ist nach der
amtlich herausgegebenen Stromkarte vom 1. Juli 1873 in seinen
Schlangenwindungen auf je 1000 m Liinge, durchschnittlich nur
12 m grosser als die Ufer und es ist nicht wahrscheinlich, dass
gegenwiirtig der Thalweg stirker gekriimmt ist als damals.
Wiihrend der Thalweg bei Strassburg auf ein Kilometer gegen-
wiirtig 56 em Gefille hat, wiirde er nach der Begradigung aller
Schlangenwindungen des Niederwasserbettes auf ein Kilometer
56,67 cm Gefiille haben. Eine so geringe Gefiillzunahme kinnte
aber auf die Geschwindigkeit einen merklichen Einfluss nicht
ausiiben. Die Begradigung des sich schlingelnden Thalwegs
wiirde also nichts schaden. ;

Mehr Berechtigung hat der andere Einwand des Herrn
Schlichting, dass aus der obern Stromstrecke und aus deren
Nebenfliissen der regulirten Strecke bestindig grosse Massen von
Kies und Steingerille zugefiihrt werden und das milhsam ge-
schaffene Fahrwasser immer von Neuem verlegen wiirden. Und.
dieses Bedenken steht nicht blos dem ersten Vorschlage, sondern
gleichmissig auch den beiden andern entgegen. Dasselbe
lisst iberhaupt alle Verfahrungsweisen, welche bis-
her bgi andern Stromregulirungen angewendet wor-
den'smd', zur Besserung des Fahrwassers im Ober-
rhein unbrauchbar erscheinen. Denn wegen der um-
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erschwinglichen Kosten kann micht auch das Rheinbett ober-
halb Strassburg bis zum Bodensee nebst allen Betten der
Nebenfliisse in absehbarer Zeit geregelt und befestigt werden,
und weil dies nicht moglich ist, wiirde jedes einheitliche
Niederwasserbett unterhalb Strassburg, und sei es noch
so regelmiissig in richtiger Breite, gleichlaufend mit den Ufern,
oder in Schlangenwindungen zwischen denselben, mittelst eines
Parallelwerks, oder mittelst Buhnen, oder mittelst Deckwerken,
Parallelwerken und Buhnen ausgebildet worden, immer wieder,
wenigstens voriibergehend, durch neu hinzukommende Kiesab-
lagerungen stellenweise verschiittet und dadurch auch zum
Tauereibetriebe untauglich gemacht werden.

Diese Erwigung hat wahrscheinlich dazu beigetragen, dass
von einer weiteren Regulirung des Oberrheins fiir Schifffahrts-
zwecke Abstand genommen worden ist.

Aber diese Erwiigung, so sehr dieselbe auch begriindet ist,
rechtfertigt es doch noch nicht, dass der herrliche, so schon ge-
regelte Strom — der in jener Gegend, sekundlich noch minde-
stens 200 cbm Wasser abfiihrt, als Schifffahrtsstrasse aufgegeben
wird, wenn eine solche nothwendig ist und nicht auf andere
Weise besser oder billiger beschafft werden kann. Denn um die
Stromstrecke zu einer vorziiglichen Schifffahrtsstrasse auszubilden,
ist es nur noch néthig, die Geschiebebewegung in derselben fiir
die Schifffahrt unschiidlich zu machen. Und diese Aufgabe ist
nicht unausfithrbar.

S ——

Die Kieskorner und grobern Geschiebe rollen und hiipfen stets
auf dem Grunde in der Richtung des stromenden
Wassers fort. Deshalb kann, wenn das Strombett der Liinge
nach, gleichlaufend mit den Ufern, durch einen Wa.l]‘m zwel
Rinnen getheilt, und wenn zugleich dafiir gesorgt erdv" dass
heftige Stromungen quer iber den Wall fort oder durch Luc¥6“
desselben hindurch nicht eintreten, der Kies und das Gerdlle
niemals aus einer Rinne in die andere Rinne hineintreiben. Werden
also am obern Ende einer auf solche Weise der Linge nach ge-
theilten Stromstrecke, die aus der obern Stromstrecke herkom-
menden Sinkstoffe von der einen Rinne moglichst zuriickgehalten,
dann wird diese Rinne in ihrer ganzen Linge von neu zutrel-
benden Sinkstoffen aus der obern Stromstrecke frei bleiben.

Werden ausserdem nach gehoriger Vertiefung dieser Rinne
die Boschungen und der Grund derselben so weit befest}gt, d"a.ss
aus ihnen die stéirksten zu erwartenden Stromungen Stemge!:olle
und Kies nicht ausspiilen konnen, dann werden in dieser Rinne
stets weniger Geschiebe sich bewegen und die Schifffahrt behin-
dern, als in den bestregulirten und gut fahrbaren Strémen des
Flachlandes. ;

Die von der Geschiebebewegung befreite Rinne soll im F ol-
genden die ,Schifffahrtsrinne“, die andere Rinne das SWild-
bett* und der Wall zwischen beiden Rinnen der ,Spaltdamm®
genannt werden.

(Sehluss folgt.)

Die Verhiitung jiiher Ueberschwemmungen durch Hebung der Waldkultur

im bayrischen Regierungsbezirke Schwaben und Neuburg.

Im Regierungsbezirke Oberbayern, welcher mit Schwaben
die siidliche Grenze von Bayern bildet, werden schon seit Jahr-
zehnten Schutzvorkehrungen gegen jihe Ueberschwemmungen
durch Korrektion von Flissen und Gebirgsbiichen, Abbau der
letzteren mittelst Thalsperren ete. getroffen, welche grossten-
theils von sehr erspriesslichem Erfolge waren. — Ich erinnere
hier nur an die ,Korrektion des Wessenbachs* bei Unter-
wessen, Bezirksamts Traunstein. wo in den Jahren 1864—1874
mit einem Kostenaufwande von 28—30000 M. nicht allein das
durch fortwiihrende Geschiebeablagerung hoch aufgestaute Bach-
bett von oberhalb des Dorfes an bis zum Einfluss in die Achen
in das tiefer liegende Terrain verlegt bzw. eingegraben wurde,
sondern auch der dem Wessenbache das Geschiebe zufiihrende,
vom Hochgern kommende Kaltenbach theils mit steinernen
theils mit holzernen Thalsperren verbaut wurde; ferner an den
Abbau des Thalgrabens bei Hinterwessen, welcher im Jahre
1870 genannten Ort arg verwiistete; an die Korrektion der
Weissachen bei Bergen, die Anlage von Thalsperren in den
Bergbiichen bei Beuern und Affenhausen, in der Gemeinde Egern-
bach, im Eiblgraben bei Staudach, im Tennbodenbache
und Thorergraben oberhalb Grassau, im Kirchbach bei
Brannenburg und im Osterbach bei Hausham (letztere beide im
Bezirksamte Rosenheim gelegen); endlich an die Achenkor-
rektion bei Unterwessen und Raiten zum Schutze der
Fluren dieser Orte mit einem Kostenaufwande von rund 49000 M.,
an die Achenkorrektionen bei Almau und Moosen mit
85000 M. Kosten) und die bekannter gewordene Achenkorrektion
bei Uebersee von der Salzburger Bahn bis in den Chiemsee mit
221000 M. Kosten, sowie die Korrektion der Jechlinger-Achen
(Bezirksamts Berchtesgaden mit einem Aufwande von rot.
87500 M., welche Bauten simmtlich zu Ende der sechziger oder
Anfangs der siebziger Jahre begonnen und theilweise bis in die
jiingste Zeit fortgesetzt wurden. Wiihrend nun die Bewohuer
Oberbayerns theilweise schon seit Jahren die Friichte dieser
Bauten ernten, konnte im Kreise Schwaben und Neuburg selbst
die grosse Katastrophe von Immenstadt am 24. Juli 1873, wo
durch ein heftiges Gewitter und wolkenbruchartigen Regen ver-
anlasst der vom Stuiben kommende und Immenstadt durch-
fliessende Steigbach so heftig anschwoll, dass er in Folge des
mitgefilhrten Geschiebes das Gerinne der dortigen Bindfaden-
fabrik und die Briicke zu derselben abriss, mehrere Hiuser dar-
unter eine Siigemiihle zerstorte und bei letzterer an 200 Siige-
biume fortfiihrte etc., wodurch sich das Wasser in einzelnen
Strassen und am Markte bis in die I. Etage staute, wobei sieben
Menschenleben zu Grunde gingen und wunermesslicher Schaden
angerichtet wurde, sowie durch den gleichzeitigen Ausbruch des

vom Griinten kommenden Mussbaches, welcher ebenfalls zwel
Hiuser wegriss, nicht aus dem Schlafe riitteln. :

Wenngleich die im Jahre 1876 wegen der Steigbach-Korrektion
abgegebenen obertechnischen Gutachten unter Anderem sich auc_h
dahin aussprachen, wie es unbedingt nothwendig sei, dass die
Wiederaufforstung der kahlen Flichen, welche nicht als Wiesen-
grund kultivirt sind, mit der Herstellung der Thalsperren und
Verbauung der Runsen Hand in Hand gehen miisse und dass
Jjeder fernere Kahlhieb iiberhaupt zu vermeiden und zum Schutze
der Waldkulturen auf Ausiitbung der hichst schidlichen Ziegen-
weide im Steighachthale und dessen Abhingen verzichtet werden
miisse, so wurde damals doch nur die augenblickliche Gefahr in$
Aunge gefasst und durch Genehmigung und Verbauung der be-
néthigten Mittel in Summa 842,000 M., wovon 205,700 M. der Staat
und 136,300 M. die Gemeinde Immenstadt bezahite, die Sache ab-
gethan und an ein weiteres Vorgehen nicht gedacht. !

Erst die grossen und jihen Ueberschwemmungen, welche im
Sommer 1880 einige Flussthiler Deutschlands heimgesucht haben,
erinnerten wieder an die grossen Verheerungen, welche in den
vorhergegangenen Jahren die austretenden Fliisse ,in der Nihe"
verursacht hatten.

Sie mahnten mit eindringlicher Schiirfe, alsbald die Mittel zu
ergreifen; welche allein geeignet sind, solche Ueberschwemmungen
zu mildern und dem zu raschen Wasserandrang nach den Fluss-
thilern vorzubeugen.

Das Kreiskomité des landwirthschaftlichen Vereins von
Schwaben und Neuburg wandte sich.deshalb im September ge-
dachten Jahres an die kgl. Kreisregierung mit dem Ansuchen.
dem Landrathe eine dessfallsige Vorlage zu machen und solchen
zur Genehmigung der benithigten Gelder zu veranlassen.

Fiir die ausserbayrischen Mitglieder sei hier bemerkt, dass
der ,Landrath® eine Versammlung von Vertretern der Gross-
grundbesitzer, der Geistlichkeit, der Distriktsgemeinden und der
unmittelbaren Stidte des Kreises ist (analog wie der Landtag fir
Bayern und der Reichstag fiir das Reich), welcher alljihrlich 1m
November oder December zusammenzutreten und nach den An-
trigen der kgl. Regierung die Mittel fiir die besonderen Bedirt-
nisse des Kreises zu genehmigen hat, welche dann durch die
Kreisumlage nach dem Steuerprincipale eingehoben werden. —
Die jeweiligen Beschliisse des Landraths werden alljahrlich flem
kgl. Staatsministerium zur Genehmigung unterbreitet und erto.lgt
hieriiber stets Alllerhéchster Beschluss, Landraths-Abschied
genannt. I oy g | : g o =X

Das ,landwirthschaftliche Kreiskomité*® ist eme v
den Vertretern der landwirthschaftlichen Bezirksvereine beziehgsw:
deren Komités gewiihlte Privatcorporation, welche die agrarel
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Verhiiltnisse des Kreises vertritt und an dessen Spitze in der
Regel der jeweilige Regierungspriisident steht.

Als Schutzvorkehrungen gegen jihe Ueberschwemmungen
benannte das Kreiskomité insbesondere die griossere Ausbreitung
der Waldungen im Gebirge und allen den Orten, welche den
Wasserlauf beeinflussen konnen, dabei von dem Gedanken aus-
gehend, dass die Ausdehnung der bestehenden Waldflichen die
Temperatur mehr ausgleichen und die Bildung schwerer ver-
heerender Gewitter mehr und mehr vermindern und am richtigen
Orte ausgefiihrt, den zu raschen Wasserablauf hemmen und da-
durch schiidliche Ueberschwemmungen verhiiten oder doch wenig-
stens abschwiichen konnen; und glaubte die Anlage von neuen
Waldungen durch Unterstiitzungen und Primien beférdern zu
sollen.

Wir lassen nunmehr in Nachstehendem vorerst das Haupt-
siichlichste der durch mehr als 6 Jahre sich hindurch ziehenden
Verhandlungen und Erhebungen folgen:

In seiner Eroffnungsrede zu den Landraths-Sitzungen fir das
Jahr 1881, gehalten am 1. Dezember 1880, spricht sich der kgl
Regierungspriisident Staatsrath von Hormann bei dem Kapitel
Industrie und Kultur dariiber nun folgendermaassen aus:

Eine Mittheilung ist durch eine Anregung des landwirth-
schaftlichen Kreis-Komités von Schwaben und Neuburg hervor-
gerufen worden. Dieselbe hat, wie ich glaube, in vollstindig
richtiger Weise auf die in neurer Zeit mehr als je plotzlich ein-
tretenden Ueberschwemmungen und die ungeheuner grossen Nach-
theile, welche daraus fiir die davon betroffenen Gegenden hervor-
gehen, hingewiesen. Das Kreis-Komité hat ferner mit vollem
Rechte geltend gemacht, dass diese Zunahme der Verderblich-
keit und des Eintrittes der Ueberschwemmungen vielfach mit
unsern Waldkultur-Verhiltnissen zusammenhiinge, dass eines der
besten Mittel in dieser Beziehung sei, neue Waldkulturen an den
richtigen Flecken wieder herbeizufiihren und den jihen Absturz
des Wassers und dessen Eingang in die fliessenden Gewiisser zun
verhindern.

Das Kreis-Komité hat darum die Anregung gegeben, es
michte etwas geschehen, um die Waldkultur am geeigneten Orte,
wo sie den Eintritt einer Ueberschwemmung zu hindern oder
doch zu mindern geeignet ist, in jeder Weise zu fordern, und
dasselbe glaubte, es konne dies am besten geschehen, wenn ent-
sprechende Geldprimien und Unterstiitzungen fiir Solche gegeben
werden wollten, welche derartige Waldkulturen unternehmen.

Es ist eine bekannte Sache, dass eine Waldkultur im ersten
Augenblick nur Kosten und wenig Ertrag fiir die niichste Zeit in
Aussicht stellt, und es ist ebenso bekannt, dass im Allgemeinen
die Neigung fiir kiinftigen Ertrag zu wirken in unserer Zeit
keine grosse ist, sondern dass man lieber solche Unternehmungen
macht, welche augenblicklichen Gewinn in Aussicht stellen. Es ist
daher keinem Zweifel zu unterstellen, dass hier ein Feld gegeben ist,
auf dem, wenn etwas erreicht werden will, mit Unterstiitzungen
und Priimien, unter die Arme gegriffen werden muss, und da es
sich hier um wesentliche materielle Interessen des Regierungs-
bezirkes handelt, welche durch eine verhiltnissmissig kleine
Summe, wenn ein richtig linger durchgefiihrtes rationelles Ver-
fahren stattfindet, gewahrt und gesichert werden konnen, so
nahm die Kreis-Regierung keinen Anstand, Thnen diese Anregung
empfehlend vorzulegen, und ich gestatte mir hier, diese Empfeh-
lung zu wiederholen, indem ich bemerke, dass das landwirth-
schaftliche Kreis-Komité eine jihrliche Unterstiitzung von etwa
3000 M. als entsprechend bezeichnet und wurde deshalb pro 1881
diese Summe in das Budget eingesetzt.

Der zweite Ausschuss des Landrathes, in welchem diese
Sache zur Berathung kam, beschloss in seiner desfallsigen Sitzung
folgenden Antrag dem Plenum zur Aufnahme zu empfehlen:

wZur Unterstiitzung von Aufforstungen solcher Flichen von
Privaten, welche, wenn bewaldet, geeignet sind, Ueberschwem-
mungen zu verhiiten oder wenigstens zu vermindern, werden aus
Kreisfonds dem Kreis-Komité des landwirthschaftlichen Vereins
M. 8000 iiberwiesen. Das Kreis-Komité des landwirthschaft-
lichen Vereins hat unter Mitwirkung der kgl. Forstbehorden fiir
zweckmiissige Verwendung Sorge zu tragen und dariiber der
Kreisvertretung Rechenschaft abzulegen.“

Hiebei wird im Allgemeinen festgesetzt:

1) Die Verwendung solcher Unterstiitzungen fiir Waldkultur
darf nur innerhalb derjenigen Komplexe stattfinden, in welchen
der Bestand von Wald die Entstehung und den Gang von Ueber-
schwemmungen wesentlich zu beeinflussen geeignet ist.
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Die Feststellung dieser Complexe, zu welchen vor allem die
Kémme und Abhiinge der Berge und Hiigel lings der Thiiler
mit Fliissen und Biichen zu rechnen sein werden. hat sorgfiltig
von Gegend zu Gegend unter Mitwirkung der kgl. Forst- und
Wasserbaubehérden und der landwirthschaftlichen Bezirks-
Komités zu erfolgen.

Diese Feststellung wird von der kgl. Regierung approbirt
und dient als Grundlage zur Verwendung der Unterstiitzungen.

2) Die Bewilligung einer Unterstiitzang oder Priimie an einen
Waldkultur-Unternehmer darf ferner nur stattfinden, wenn der-
selbe fiir sich und seinen Besitz-Nachfolger in rechtsverbindlicher
Weise die Verpflichtung iibernimmt, den angelegten Wald in aller
Zukunft zu erhalten und nur forstwirthschaftlich auszuniitzen,
sowie im Falle des Zuwiderhandelns gegen diese Bedingung, die
erhaltene Unterstiitzung resp. Priimie nebst fiinf Prozent Zinsen
wieder an die Kreisfonds von Schwaben und Neuburg zuriick-
zuzahlen.

8) Ersucht Landrath eine kgl. Regierung: die Kartirung der
fiilr Aufforstungen nach oben festgesetzten Gesichtspunkten in
Aussicht zu nehmenden Complexe unter Mitwirkung der kgl
Forst- und Wasserbaubehérden und der landwirthschaftlichen
Bezirks-Komités vorzunehmen, ferner ein Programm ausarbeiten
zu lassen, welches die niheren Bedingungen fiir Ertheilung der
Unterstiitzungen oder Primien, sowie den Zeitpunkt der Aus-
zahlung derselben feststellt, und beides, wenn moglich. dem
niichsten Landrath in Vorlage zu bringen. Der Antrag wird im
Plenum angenommen.

Fiir das Jahr 1882 wurde dem Landrathe die gleiche Summe
von 3000 M. zur Genehmigung empfohlen. woriiber sich der kgl.
Regierungspriisident wie nachstehend vernehmen liisst: ;Was den
Beitrag fiir Hebung der Waldkultur zur Verhiitung von Ueber-
schwemmungen betrifft, so liegt klar zu Tage, dass dieses Unter-
nehmen, das durch ihren vorjihrigen Beschluss eingeleitet wurde,
ein weit ausgedehntes ist, ein Unternehmen, das wirklich wohl-
thiitige Folgen blos dann #ussern kann, wenn es einerseits ganz
wohl iiberdacht, anderseits aber nicht mit der einmaligen Position
von 3000 M. abgethan wird.

Der Landrath beschloss hierauf:

wVon der Erwiigung ausgehend, dass hauptsiichlich durch
Hebung und Ausdehnung der Waldkultur an den richtig ausge-
wiihlten Stellen die grossen Verheerungen mit Aussicht auf
dauernden Erfolg bekimpft werden konnen, welche die stets zu-
nehmenden Ueberschwemmungen in den Flussthilern des Kreises
verursachen, dass auch durch solche Vermehrung der Wald-
komplexe die Hagel fithrenden Gewitter sich mindern werden,
bewilligt Landrath wieder: 3000 M. zur Unterstiitzung von Auf-
forstungen im Kreise."

Landrath kniipft an diese Bewilligung die niimlichen Vor-
aussetzungen und Bedingungen wie im vorigen Jahre, mlif-. Aus-
nahme des Punktes 2, welcher durch einen Zusatz so al?gfaa!}dert
wird, dass diese Unterstiitzungen oder Primien fiir diejenigen,
welche Aufforstungen beabsichtigen, hoheren Werth erhalten.
Punkt 2 wird deshalb wie folgt gefasst:

+2) Die Bewilligung einer Unterstiitzung oder Prémie an
einen Waldkultur-Unternehmer darf ferner nur stattfinden, wenn
derselbe fiir sich und seine Besitznachfolger in rechtsverbindlicher
Weise die Verpflichtung iibernimmt, den angelegten Wald in
aller Zukunft zu unterhalten und nur forstwirthschaftlich auszu-
nutzen, sowie im Falle des Zuwiderhandelns gegen diese Bedm-‘
gung die erhaltene Unterstiitzung resp. Primie nebst finf
Procent Zinsen wieder an die Kreisfonds von Schwaben und
Neuburg zuriickzugeben.

sDiese Zinsen sind jedoch nnr fiir einen Zeitraum von
10 Jahren zu berechnen. Auch soll diese Bedingung der Riick-
zahlung nur so lange aufrecht erhalten werden, bis eme Er-
giinzung des Forstgesetzes in Beziehung auf Schutzwaldungen
sie tiberfliissig macht.*

Auch pro 1883 proponirt die kgl. Regierung beim Landrgt}x
den gleichen Betrag von 8000 M. unter folgender liingerer MOH‘VI-
rung: ,Die fir die letzten beiden Jahre bewilligten Summen sind
einstweilen verzinslich angelegt. Eine Verwendung derselben
konnte bis jetzt nicht eintreten und mag vielleicht auch in
niichster Zeit noch unterbleiben miissen, doch ist dies lediglich
zum Besten der Sache zu dienen geeignet. da alle Unternehml_mgen,
welche auf diesem Gebiete eingleitet werden, sofern sie {rgend
wirksam sein sollen, grissere Betrdge an Mitteln erheischen
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werden und es daher am naturgemiissesten ist, wenn vorerst
solehe Mittel in zureichendem Maasse angesammelt werden.

Uebrigens sind wir der Frage, wie und wo diese Mittel ver-
wendet werden sollen nicht ferne geblieben, haben uns vielmehr
eingehend damit beschiftigt, dabei aber die Ueberzeugung ge-
wonnen, dass hierbei mit grosster Ueberlegung und Consequenz
zu Werke gegangen werden miisse um die in der Sache selbst
liegenden Schwierigkeiten zu iiberwinden und zugleich Verwen-
dungen zu vermeiden, welche sich spiiter als vergeblich erweisen
kénnten.

Um fiir die Sache selbst einen thunlichst verldssigen Boden
zu gewinnen, lud der kgl. Regierungs-Prisident auf den 19. Mai
dieses Jahres eine Mehrzahl von Landrathsmitgliedern und Mit-
gliedern des landwirthschaftlichen Kreis-Komités zu einer Ver-
sammlung ein, zu welcher auch unsere Wasserbau und Forst-
referenten zugezogen waren, und in welcher die ganze Frage
einer eingehenden Erérterung unterstellt wurde.

Dabei wurde die hohe Bedeutung der beziiglichen Maass-
nahmen nicht bloss fiir Verhiitung von Ueberschwemmungen,
sondern auch in Bezug auf den Gang der Gewitter und speciell
die Entwicklung von Hagelwettern neuerlich anerkannt, zugleich
aber hervorgehoben, dass dieselben bei den verhiltnissmissig
nicht grossen Mitteln mit irgend Aussicht auf Erfolg nicht gleich-
miissig fiir den ganzen Regierungs-Bezirk in Angriff genommen
werden konnten, sondern sich vorbehaltlich des spiteren all-
miligen Ueberganges auf andere Gegenden zuniichst auf Er-
mittlung zur Aufforstung geeigneter Lagen in gewissen Theilen
von Flussgebieten zu beschrinken und nach deren Festsetzung
an die Bestinmung und Bekanntmachung der Primien fiir ge-
lungene Aufforstung daselbst zu gehen sei.

Als dasjenige Flussgebiet, in welchem znnichst und vor
Allem vorzugehen sei, wurde von technischer Seite das der Ober-
Iller mit ihren Zufliissen bezeichnet, indem dort einerseits die
Zustinde einer Abhilfe am dringendsten bediirftig seien, anderer-
seits aber eine Besserung derselben die weitgehendste Wirkung
nicht bloss fiir das Iller- sondern anch fiir das Donauthal aus-
zuiiben. geeignet sei. Letzteres wurde auch von der Versamm-
lung nicht bestritten, gleichwohl aber fiir wiinschenswerth er-
achtet, dass nicht alle Mittel bloss fiir diese Gegend ver-
wendet _werden, sondern auch anderen Flussgebieten gleich An-
fangs eine nihere Beriicksichtigung zugewendet werde. Als
solche wurden die Gebiete an der unteren Iller, der Giinz, Min-
del, Kammel und oberen Zusamm in den Bezirken der Bezirks-
amter Memmingen, Illertiessen, Krummbach und Zusmarshausen
bestimmt und durch die Mehrheit der Versammlung der Grund-
satz angenommen, dass fiir letztere die eine und fiir die Ober-
Iller die andere Hilfte der Mittel verwendbar gemacht werden
sollen. Im Uebrigen wurde bemerkt, dass einer Betheiligung
von Privatpersonen im engeren Sinn bei fraglichen Aufforstungen,
trotz der zu bewilligenden Préimien nicht allzu héufig zu er-
warten sein werde, da die durch die Beschliisse des Landrathes
vom 7. December 1880 und 6. December 1881 auferlegten Bedin-
gungen, so absolut nothig sie seien, vielfach als zu schwer be-
lastend empfunden werden, zumal fiir dieselben die vollstindig
rechtliche Bedeutung nicht durch Vormerkung einer Dispositions-
beschrinkung im Hypothekenbuch gewonnen werden konne.
Auch wurde betont, dass das auf die Nichterfiilllung der Be-
dingungen hier gesetzte Priijudiz die Erhaltung der hergestell-
ten Aufforstungen nicht in allen Fillen zu sichern vermoge.

Es wurde deshalb allseitig anerkannt, dass eine Betheiligung
von Distrikten, Gemeinden und Stiftungen, deren Waldbewirth-
schaftung unter mehr sichernder Controlle stehe, mit ihrem der-
maligen Eigenthume an den fraglichen Aufforstungen vor Allem
zn wiinschen und ausserdem thunlichst dahin zu streben sei, dass
die zur Aufforstung bestimmten Flichen von solchen auch noch
eigenthiimlich erworben werden. Ja von einer Seite wurde selbst
bgmerkt, dass es sich spiter wohl darum fragen moge, ob nicht
die Kreisgemeinde mit ihren beziiglichen Bestrebungen zwar

langsam, aber am sichersten und vielleicht sogar in finanzieller
Beziehung am vortheilhaftesten dann zum Ziele gelangen werde,
wenn sie selbst die zur Aufforstung bestimmten Flichen thun-
lichst eigenthiimlich zu erwerben suche, aufforste und sich damit
allmihlig einen eigenen ‘Wald bilde. Auf diese Versammlung hin
wurden an die beziiglichen Bezirks-, Rent-, Forst- und Flussbau-
amter, sowie die landwirthschaftlichen Bezirks-Komités die
nothigen Anweisungen und Auftrige behufs Kartirung der be-
treffenden Gegenden erlassen. Diese Anordnung ging dahin, dass
die Erhebungen in folgender Weise geschehen sollten:

,Das Bezirksamt hat nach Einvernehmen der be-
treffenden Gemeinden und ‘im Benehmen mit den
landwirthschaftlichen Bezirks-Komité’s zunichst
diejenigen Complexe zu ermitteln, in welchen eine
Bewaldung niitzlich, sodann das Gutachten des ein-
schliesslichen Forstamtes, dann des Strassen- und
Flussbauamts zu erholen, dem die Bezirksdmter dann
die auf eigene Wahrnehmung begriindete Gutachten
anzufigen haben

Sobald solche gekommen sein werden, werden wir im Benehmen
mit dem landwirthschaftlichen Kreis-Komité die Aufforstungs-
Complexe festsetzen und dann das Kreis-Komité zur weiteren
Einleitung im Sinne des Landraths-Ausschusses vom 7. December
1880 veranlassen, so dass wir in der néchsten Landrathsver-
sammlung bereits erzielte Resultate oder doch bestimmte Projekte
vorzulegen hoffen konnen.

Inzwischen bitten wir um geneigte Wiederbewilligung des
fiir alle Fille nothigen Postulates und gegebenen Falls um Be-
richtigung, falls unsere Ansicht, dass im Landrathsbeschlusse
vom 7. December 1880 der Begriff ,Private* in weiterem Sinn
und lediglich im Gegensatze zum Staate gebraucht worden und
daher unter ersteren auch Distrikte, Gemeinden und Stiftungen
zu verstehen seien, mit den Anschaunungen des Landraths nicht
harmoniren sollte.

Der hierauf von Seite des Landraths gefasste Beschluss
lautete :

»In der Erwigung, dass nach wie vor das dringende Be-
diirfniss besteht, durch Aufforstung die Entstehung und den Ver-
lauf von Ueberschwemmungen zu verhiiten oder wenigstens ab-
zuschwiichen und Verheerungen in den Flussthiilern des Kreises
vorzubeugen, seien auch fiir das Jahr 1833 wieder 8000 M. zu
bewilligen.

Derselbe kniipfte an diese Willigung wieder die in den Vor-
jahren unter No.1 normirte Bedingung und erklirte zugleich auf
Anregung der kgl. Regierung sich damit einverstanden, Distrikte,
Gemeinden und Stiftungen als wie Private im Sinne der Beschliisse
vom Jahre 1880 und 1881 zu betrachten.

Schon dem fiir das Verwaltungsjahr 1884 zusammen ge-
tretenen Landrathe konnte mit der Vorlage um Genehmigung
von weiteren 8000 M. die Mittheilung gemacht werden, dass die
bereits in 4 Bezirksimtern durchgefithrten dessfallsigen um-
fassenden Erhebungen zu dem Resultate gefithrt haben, dass in
den Aemtern Krumbach und Zusmarshausen vorldufig keine Be-
diirfnisse fiir Aufforstung vorhanden seien, dass aber in den
Amtsbezirken Illertissen und Memmingen einige allerdings nicht
bedeutende Flichen sich befinden, deren Aufforstung als niitzlich
zu erachten und unter Primirung zu stellen sein wird.

Ebenso konnte demselben bekannt gegeben werden, dass in
den Bezirksimtern Dillingen, Donauworth, Giinzburg und Min-
delheim die Erhebungen neuerdings eingeleitet wurden und in
dem Bezirksamte Sonthofen, dessen Gebiet wegen des oberen
Tllerthals von grosster Bedeutung ist, bereits im Gange seien
und dass deren Einlauf in Kiirze diirfe erwartet werden und sich
dadurch alsdann wohl Anlass zu weiterer Thiitigkeit geben werde.

Der Landrath beschloss hierauf aus denselben Erwiigungs-
griinden wie in den Vorjahren auch pro 1884 die Genehmigung
von 3000 M. und Admassirung derselben bis zu weiterem Vor-
gehen. (Schluss folgt.)

Nachtrag zum Reichshaushalts-Etat fiir 1887/88.

. Dem Reichstage ist der Entwurf eines Gesetzes. betreffend
die Feststel]ung :ims ‘Nachtrags zum Reichshaushalts-Etat fiir
das Rechnungsjahr 188788, zugegangen. Aus den Anlagen theilen
wir nachstehend dxejen;gen einmaligen Ausgaben mit, welche fiir
Baunausfihrungen der Verwaltung des Reichsheeres gefordert

werden; die anschlagsmiissigen Gesammtbaukosten sind in Klam-
mern beigefiigt. Die Gesammtsumme betragt 11,159,224 M. Ausser-
dem ist in den Nachtrag ,fiir die Vervollstandigung des deut-
schen Eisenbahnnetzes im Interesse der Lg.ndes_ver-
theidigung® ein erster Betrag von 36,314,000 M eingestellt.
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Einmalige Ausgaben fiir die Bauausfihrungen der
Verwaltung des Reichsheeres.
1. Ordentlicher Etat.

. a.Preussen. Neubaueiner Caserne fiir2 Eisenbahn-Bataillone,
einschliesslich der Erweiterung des schon vorhandenen Uebungs-
platzes des Eisenbahn-Regiments, bei Berlin, 1. Rate (zum Grund-
stiickserwerb und zur Entwurfsbearbeitung) M. 367,000 (1,628,000)
Neubau eines Exercirschuppens und einer Baracke fiir 2 Eisen-
bahn-Compagnien auf dem Usbungsplatze bei Clausdorf M. 70,000
(70,000). Eu baulichen Herstellungen an fiscalischen Casernen
und Gebiiuden in Berlin behuts Unterbringung der den Truppen-
theilen der Garnison hinzutretenden Verstirkungen M. 29,800
(29,800). Bauliche Herstellungen und Beschaffung von Aus-
stattungsgeriithen zur Unterbringung der Verstirkung der Feld-
Artillerie in Danzig M. 45,570 (45,570). Bauliche Herstellungen
und Ausstattungsgerithe fiir eine Train-Compagnie in Konigs-
berg i. Pr. M. 28,470 (28,470). Neubau und theilweise Ausstattung
einer Caserne fiir ein Bataillon Infanterie in Strasburgi. Westpr.,
L. Rate (zum Grunderwerb und zur Entwurfsbearbeitunﬁ) M. 14,000
580,300). Bauten und Ausstattungsgeriithe, welche behufs Unter-
ringung eines Bataillons Infanterie in Strasburg i. Westpr. so-
fort bendthigt sind M. 78,700 (78,700). Bauten und bauliche Her-
stellungen, sowie die Geriitheausstattung zur Unterbringung eines
Bataillons Infanterie in Inowrazlaw M. 99,745 (99,745). Bauliche
Herstellungen und Geriitheausstattung zur Unterbringung der
Garnisonverstﬁ.rkung in Thorn M. 49,6%5 (49,605). Bauliche Her-
stellungen zur vorlidufigen Unterbringung einer Train-Compagnie
in Spandau M. 4020 (4520). Erweiterung der Train-Caserne bei
Spandau, einschliesslich der Ausstattung, zur endgiiltigen Unter-
bringung einer Train-Compagnie M. 222,000 (222,000). Bauten und
deren Ausstattung zur Casernirung von 2 Feldbatterien in Erfurt
M. 68,940 (68,940). Neubau einer Caserne fiir ein Bataillon In-
fanterie, einschliesslich der Ausstattungsergéinzung, in Halle,
1. Rate (zum Grundstiickserwerb und zur Entwurfsbearbeitung)
M. 88,000 (623,000), Bauliche Herstellungen und Geriitheaus-
Stattung zur Casernirung einer Train-Compagnie in Magdeburg
M, 10,595 (10,525). Bauliche Herstellungen zur Unterbringung von
Feldbatterien im Barackenlager bei Glogau M. 40,000 (40,000).
Sauliche Herstellungen, einschliesslich der Ausstattung, zur vor-
linfigen Unterbringung einer Train-Compagnie in Posen M. 18,000
(13»050) Neubau und Ausstattung einer Caserne fiir ein der
arnison in (Gleiwitz neu hinzutretendes Bataillon Infanterie,
L. Rate (zum Grundstiickserwerb und zur Entwnrfsb_earbextqu)
M. 42,000 (640,500). Neubau einer bedeckten Reitbahn in Schweid-
nitz M. 87,000 (87,000). Bauliche Herstellungen zur vorlAufigen
Unterbringung eines Bataillons Infanterie in Ifippstadt M. 3000
(3000). Neubau und Ausstattung einer Caserne fiir eine Abthei-
lung Feld-Artillerie in Miinster, 1. Rate (zum Grundstiickserwerb
und zur Entwurfsbearbeitung) M. 47,000 (698,000). Bauliche Her-
stellungen zur Unterbringun%einer Train-Compagnie in Miinster
M. 86,(%0 (85,000). Bauliche Herstellungen zur vorliufigen Unter-
brin ung einer Abtheilung Feld-Artillerie in Soest 15,000
(15,0%0). Neubau und Ausstattung einer Caserne fiir ein Bataillon
Infanterie in Aachen M. 682,000 (682,000). Desgl. fiir eifie Feld-
batterie in Coblenz M. 263,000 (268,000). Desgl. fiir eine Train-
Compagnie in Coblenz M. 260, (260,000). uliche Herstellun-
en un% Gerﬂtheausstattuxagozur Unterbringung von 3 Bataillonen
fanterie in Koln M. 218, (218,000). Desgl. zur Unterbnn%g
einer Feld-Artillerie-Abtheilung in Saarlouis M. 16,000 (16,000).
eubau und Ausstattung einer Caserne fiir ein Regiment Infan-
terie in Saarbriicken 1. Rate (zur Entwurfsbearbeitun uPd zur
Ausstattungsbeschaffung) M. 219,000 (2,014,509). Desgl. fiir _eine
Abtheilung Feld-Artillerie in Trier, 1. Rate (zum Grundstiicks-
erwerb und zur Entwurfsbearbeitung) M. 65,000 (993,000). Neu-
bau einer Caserne fiir eine Train-Compagnie in Altona, 1. Rate
(zum Grundstiickserwerb und zur Entwnrfsbearbeitung M. 30,000
(256,000). Bauliche Herstellungen und Geriitheausstattung zur
vorliufigen Unterbringung einer Train-Compagnie in Rendsburg
M. 21,000 (21,000). Bauliche Herstellungen zur Unterbringung
von zwei Abtheilungen Feld-Artillerie nebst Regimentsstab in
Verden M. 10,314 (10,314). Ausbau und Ausstattung der militéir-
calischen Zehntscheuer in Waldau bei Cassel zu einem Pferde-
stall fiir eine Train-Compagnie und bauliche Instandsetzung einer
zu ermiethenden bedeckten Reitbahn M. 10,000 (10,000). Bauliche
He_rstellun en und Geriitheansstattung zur vorliufigen Unter-
bnngung eines Bataillons Infanterie in Diez M. 74, (74,000).
Bauliche Instandsetzung der Rheinthorbaracken in Mainz zur
Aufnahme von Infanterie M. 1045 (1045). Bauliche Instandsetzung

und Ausstattung der sogenannten Goldenen Rosscaserne in Mainz
zur vorldufigen Aufnahme von zwei Feldbatterieen M. 67,500
&67,500). Bauliche Herstellungen zur vorldufigen Unterbringun

er der Garnison Karlsruhe hingutretenden einen Feldbatterie un
einer Train-Compagnie M. 6000 (6000). Neubau einer Caserne fiir
zwei Feldbatterieen in Karlsruhe, einschliesslich der Ausstattung,
sowie der Kosten des infolge dieses Baues nothwendig werdenden
Umbaues zweier Rauhfourage- Magazine M. 513,000 (513,000).
Bauliche Einrichtungen in fiscalischen Casernen in Rastatt zur
vorliufigen Unterbringung eines Bataillons Infanterie M. 5,000
(5,000). Zu baulichen Eginrichtungen in zu ermiethenden Ge-
biauden behufs Beschaffung vorliufiger Unterkunftsriume M. 110,800
(110,800). Neubau eines Garnison-Lazareths in Strasburg i. Westpr.,
1. Rate M. 50,000 (65,001&). Erweiterung des Garnison-Lazareths in
Saarbriicken, 1. Rate M. 40,000 (75,00%).4 Neubau eines Garnison-
Lazareths in Mainz, 1. Rate (zur Grundstiickserwerbung und zu
den technischen Vorbereitungen) M. 750,000 (1,500,000). Zu ver-
schiedenen kleinen Baulichkeiten und Herstellung von Hiilfs-
lazaretheinrichtungen M. 60,000 (60,000).

b. Sachsen. Zur Einrichtung von Schiessstinden und Er-
banung von Schiessstandswachtlocalen in den neuen Garnisonen
M. 99,000 (99,000). Erweiterung des Train-Casernements in Dresden
M. 254,180 (254,180).

c. Wiirttemberg. Zur Erweiterung des Barackenlagers
auf dem Artillerie-Schiessplatz bei Darmstadt M. 100,000 (100,000)
Summa M. 5,560,014.

2. Ausserordentlicher Etat.

Zu Garnisonbauten usw. in Elsass-Lothringen:
Neubau einer Caserne fiir 2 Bataillone Infanterie, einschliesslich
des Regimentsstabes, in Colmar, 1. Rate (zum Grundstiickserwerb
und 1. Baurate) M. 1,000,000 (1,818,000). Einrichtungen im alten
Garnison-Lazareth und in Bodenrdumen yvon Casernen in Colmar
zur vorliufigen Unterbringung von Mannschaften M. 26,800 (26,800).
Bauliche Herstellungen in den vorhandenen fiscalischen Casernen
in Diedenhofen M. 2500 (2500). Neubau einer Caserne fiir ein Regi-
ment Infanterie in Dieuze M. 2,370,000 (2,370,000). Herstellung eines
vorldufigen Mannschaftskochkiichengebiiudes in Dieuze fiir ein
daselbst zuniichst in Naturalquartieren unterzubringendes Bataillon
Infanterie M. 7300 (7300). Neubau einer Caserne fiir 2 Bataillone
Infanterie und den Regimentsstab in Hagenau, 1 Rate (zum
Grundstiickserwerb und zur Entwurfsbearbeitung M. 94,000
(1,770,000). Herstellung von Wohnungen fiir Verheirathete ilp
Barackenlager auf dem Artillerie-Schiessplatz bei Hagenau, sowie
Einrichtung von Wohnriiumen und Montirungskammern bezw.
Erweiterung von Menageanstalten in den vorhandenen Casernen
usw. in Hagenau behnfs vorliufiger Unterbringung der Garmso_P-
verstirkung M. 14,990 (14,990). eubau eines Casernements fiir
zwei Bataillone Infanterie in Miilhausen, 1. Rate (zum Grund-
stiickserwerb und zur Enwurfsbearbeitung) M. 14,990 (14,990).
Neubau eines Casernements fiir zwei Bataillone Infanterie in
Miihlhausen, 1. Rate (zum Grundstiickserwerb und zur Entwurfs-
bearbeitung) M. 466,000 (2,073,000). Zu verschiedenen baulichen
Herstellungen in fiscalischen Casernen in Neu-Breisach behufs
vorliufiger Unterbringung von Mannschaften der der Garnison
hinzutretenden Abtheilung Feld-Artillerie M. 800 (800). Zur Er-
weiterung der vorhandenen Casernen behufs Unterbringung einer
Abtheilung Feld-Artillerie in Neu-Breisach M. 260,400 (260,400).
Verschiedene bauliche Herstellungen in fiscalischen Gebiduden in
Pfalzburg behufs vorliufiger Unterbringung eines der Garnison
hinzutretenten Bataillons Infanterie M. 15,000 (15,000). Ver-
schiedene bauliche Herstellungen in Casernen, Exercir- und
Wagenhiiusern usw. in Strassburg behufs vorliufiger Unter-
bringung von Mannschaften, Pferden und Fahrzeugen M. 80,000
g)S0,000). Neubau einer Caserne fiir ein Train-Bataillon in Strass-

urg, 1. Rate (zum Grundstiickserwerb und zur Entwurfsbe-
arbeitung) M. 458,000 (1,103,000). Zu baulichen Einrichtungen in
zu ermiethenden u s w. Gebiiuden behufs Beschaffung vorliufiger
Unterkunftsrinme M. 28420 (28,420). Neubau von ﬁlfslazaretl}-
Localen in Strassburg i. E., 1. Rate M. 100,000 (200,000). Erwei-
terung des Garnison-Lazareths in Hagenau, 1. Rate M. 3.0.000 (65,000).
Neubau und Ausstattung eines Garnisonlazareths in Dieuze, 1. Rate
M. 110,000 (195,000). Erweiterung der Lazareth-Einrichtungen m
Neu-Breisach M, 30,000 (30,000).

Zu Casernenbauten. M

Preussen. Neubau und Ausstattung einer Caserne fiir eine
Abtheilung Feld-Artillerie in Allenstein, 2. Rate, (1. Baurate)
M. 500,000 (953,000) Summe M. 5,599,210. .

Vereins - Nachrichten.

Miinchener Architekten- und Ingenieur-Verein. Wochen-
yersammlung vom 17. Miirz 1887. Vorsitzender Herr Oberingenieur
Seidel. Schriftfiihrer Herr Ingenieur Ebert. Herr Professor Loewe
gxebt zur Einleitung einer Diskussion iiber Bestimmung der

tirke von Bauconstruktionen folgende Mittheilungen.

ie Bestimmung der Stiirke von Bauconstruktionen setzt die

Kenntniss der Erfahrungen und Versuche von in der Praxis
stehenden Fachgenossen voraus, Die Aufgabe unserer Theoretiker
wird also die sein, die Versuchs- und Erfahrun%sergebnisse in
Regeln zu fassen und sodann zum Nutzen der Praxis bekannt
zu geben.

In den allermeisten Fiillen handelt es sich um Untersuchung
von Spannungsverhiltnissen, vielweniger um elastische Verhilt-
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nisse. Betrachte man z. B. als einfachsten Fall eine Zugstange,
welche also immer nur auf Zug beansprucht wird, so lautet die
wissenschaftliche Regel fiir Bestimmung des Querschnitts der-

D :
selben: Max 2 = F oder fiir gedriickte Stiibe Max — = F in letz-
«

Fall vorausgesetzt, dass die Mittellinie des Druckes genau

:l?f:gx den Schwer%unkt der Querschnittsfliche geht. :

Fiir gebogene Constructionstheile besteht die Bezeichnung

K A 2]

Max M = e

Wenn nun die Bauwissenschaft neben einer Anleitung zur
Bestimmung dieser Grossen auch noch fiir die zuldssige Spannung
(oder Inanspruchnahme) eine Men%t_a Werthe angiebt, so ist es
doch nicht moglich, fiir alle Fiille diese Werthe im Voraus genau
zu bestimmen. Es bleibt also dem Constructeur immer noch die
Aufgabe, ob die in Tabellen angegebenen Spannungen fiir einen
besonderen Fall vergrossert oder verkleinert werden miissen, und
gerade diese Willkiir scheint fiir die Theorie ungiinstig zu
sprechen, jedoch mit Unrecht.

Die zulissige Spannung ist eine gedachte Grisse und durch-
aus nicht dem Zustande der Construction entsprechend. Als Be-
weise filhrt Redner die nie genau zu bestimmenden Angriffe
durch die bewegten Lasten an und bemerkt weiter, dass durch
Zusammensetzen einzelner Constructionsglieder aus mehreren
Theilen, welches die Herstellung von Bohrungen bedingt, das
homogen gedachte Material gewissermaassen verschlechtert und
hiedurch eine Abminderung von ¢ und ¢ bedingt wird.

Je nach Schiirfe der Bestimmung von Max Z oder D und M
konnen wir das « und g hoch oder niedrig wihlen. Der Sicher-
heitsgrad kann also um so kleiner gewihlt werden, je mehr wir
im Stande sind, diese Werthe scharf zu bestimmen. Alle
Bausteine werden mit sehr hoher, 10 — 20facher Sicherheit
gegen Bruch verwendet, wihrend man bei Eisenconstruc-
tionen 3 — 6fache Sicherheit als geniigend ‘erachtet. Dieses
Missverhiiltniss hat eben in der Ungleichmissigkeit der Bausteine
seine Begriindung. Ein eiserner Constructionstheil im Hochbau

diirfte, wenn nur ruhend belastet mit « = 1200 bis 1300 q%i—l

zu berechnen sein, hiebei die Zugfestigkeit 3600 ch—i angenommen;

— bei einer Briicke dagegen wiirde @ nur 600—700 sein diirfen,
wegen Bewegung der Belastungen. Man rechnet sogar fiir ein-
zelne ruhend belastete Constructionstheile « his zu 1600, weil
man heute viel schirfer rechnet als frither.

Wenn z B. die Bahningenieure fiir Schweisseisenschienen
@ = 750 annehmen, so ist diese Beanspruchung ebenfalls nur eine
gedachte und hat nur einen Sinn mit Bezug auf einen bestimmten

Angriff, hier fir M — 0,189 P . 1.

_ Zum Schlusse spricht Redner den Wunsch aus, dass die Er-
fahrungen von Seite der in der Praxis stehenden Ingenieure und
Architekten in moglicht grosser Zahl geiiussert werden machten ;
die Theoretiker wiirden igren Dank hierfiir darbringen, indem sie
diese Erfahrungen in moglichst iibersichtlicher mathematischer
Form fir die I‘%em‘itzung in der Praxis zusammenstellen wiirden.

Herr Professor von Schmidt giebt nun noch zur Klar-
lqgung_ seiner Ansichten iiber Spannungs- und Elasticititsgrenze
elnen interessanten Fall aus der Praxis bekannt, in welchem er
mit weiteren 4 Herren als Sachverstindiger die Ursachen fiir
theilweise Zerstorung von Steinsiulen eines im Baue begriffenen
Weinkellers festzustellen hatte.

Es entspinnt sich iiber diesen Gegenstand eine sehr lebhafte
Besprechung, an welcher sich die Herren Oberbaurath Denzinger,
Professor Loewe, Oberingenieur Henle, Bauamtmann Lowel und
Professor A. Thiersch betheiligen.

_ Herr Professor A. Thiersch giebt ausserdem. anschliessend an
diesen Gegenstand, einige interessante Autklirengen iiber die
Methode. der alten Baumeister, welche sie bei Construction ihrer
grosgartlgen Bauwerke anwendeten und constatirt, dass Rondelet

ereits vor mehr als hundert Jahren Angaben iiber Festigkeit

und Beanspruchung gemacht habe, welche heutzutage noch
giltig sind.

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hamburg. Ver.
sammlung am 30. Mirz 1887. Vorsitzender Herr Bargum, gchri?t-
filhrer Herr Bubendey. Anwesend 58 Mitglieder. Aufgenommen
in den Verein der Bildhauer Herr Carl Aug. Borner. Der Vor.
sitzende berichtet, dass das Geschenk fiir ge. Maj. dem Kaiser
zu semem Yjihr. Geburtstage wohlbehalten durch die Herren
Oberingenieur F. A. Meyer und Haller, denen sich noch der Herr

Hauers angeschlossen, nach Berlin geschafft und im Palais an
guter Stelle aufgestellt worden sei. Vom Hofmarschall sei schon
eine Mittheilung eingegangen, dass Se. Maj. der Kaiser seine be-
sondere Freude gehabt habe an diesem eigenartigen, reizvollen
Kunstwerke.

Sodann berichtet Herr Kiimmel iiber die Kommissionssitzung
in Hannover betr. Berathung iiber die Honorarnormen der In-
genieurarbeiten.

Wenn auch der Hannéversche Verein in dieser Angelegenheit
nicht auf Grund der Frankfurter Beschliisse weiter vorgearbeitet
habe, so sei doch durch die Uebereinstimmung der Frankfurter
und Hamburger Delegirten, denen sich meistens auch der zur
Theilnahme an den Berathungen eingeladene Vorsitzende des Vereins
deutscher Ingenieure Herr Peters angeschlossen, jetzt die Saphe
dahin gefordert, dass die Grundsitze nunmehr festgestellt seien,
nach denen die graphischen Tabellen durch alle drei Vereine
noch einmal ausgearbeitet werden sollten. Die Frage der Hono-
rirungsnormen fiir die Heizungsingenieure sei noch offen gelassen,
damit dariiber hervorragende Personlichkeiten erst befragt wer-
den kénnten.

Der Vorsitzende dankt den Herren Kiimmel und Kaemp filr
die vortreffliche Vertretung des Hamburger Vereines aut dieser
Delegirten-Versammlung und beschliesst sodann der Verein, dass
die betr. Kommission sich noch durch einen Architekten und
einen Heiztechniker ergiinzen solle

Hierauf nimmt Herr Christensen das Wort, um iiber das
Signalwesen bei Eisenbahnen den angekiindigten Vortrag zu
halten.

Da bei dem grossen Umfang des Gebietes es nicht moglich
ist, eine erschipfende Besprechung aller hier einschlagenden Con-
structionen an einem Abend vorzunehmen, so will Redner haupt-
sichlich nur die verschiedenen vorkommenden Signale ihrem
Wesen nach besprechen und dabei die etwas eingehendere Be-
schreibung einiger besonders instructiver Apparate geben. Redner
wies zuniichst auf die Signalbegriffe der Deutschen Signalordnung
hin und besprach sodann die durchlanfenden Liniensignale, wo-
bei die durchlaufenden Glockensignale und ihre Constructionen
beleuchtet und einzelne Beispiele an der Hand von Zeichnungen
erortert wurden. Herr Christensen ging hierauf zu den Deckungs-
signalen, und zwar vorerst zu den Zugdeckungssignalen iiber,
wobei das Blocksystem, sowohl seiner Bedeutung und seinem
Wesen nach, als auch in Bezug auf die Constructionen einzelner
besonders wichtiger Blockapparate (Siemens & Halske, Farmer
& Tyer etc.) eingehend behandelt wurde.

Sodann folgte die Besprechung der Deckungssignale fiir be-
sonders gefiihrdete Stellen auf der Bahn und wurden insbesondere
die Constructionen der neueren mit dem betreffenden optischen
Signal in Verbindung stehenden selbstthiitigen Knallsignale her-
vorgehoben, wﬁhren§ zum Schluss noch die Deckungssignale filr
einen in den Bahnhof eingehenden Zug an der Hanﬁgvon Zeich-
nungen in eingehender Weise vorgefiihrt wurden.

Nachdem der Vorsitzende dem Redner fiir den mit Beifall
aufgenommenen Vortrag gedankt, iiberreicht der nach Beginn
des Vortrages eingetretene Herr Ober-Ingenieur F. A. Meyer dem
Verein ein Exemplar des von Herrn Baurath Bockmann auf
seiner Reise nach Japan gefiihrten Tagebuches als Geschenk des
letzteren fiir die Vereinsbibliothek. Dieses Buch ist von dem
Verfasser nur fiir seine Freunde und Bekannte bestimmt. Aui
Ansuchen des Herrn Meyer, der vorher das Buch mit grossem
Interesse gelesen, hat Herr Bockmann bereitwilligst ein Exemplar
fiir die Vereinsbibliothek eingesandt.

Anschliessend an diese Bemerkung, bespricht Herr Meyer
den ehrenvollen Ruf des Herrn Baurath Béckmann nach Japan
und seine darauf folgende Reise dorthin und betont, dass durch
die Annahme dieses Rufes dem deutschen Baufache eine Ehre
widertfahren und dass diese mit Japan angeknﬁpften Vgrbl{ldun‘
gen der deutschen Technik wohl noch manche Frucht einbringen
wiirden. Augenblicklich seien in Fortsetzung der angekniipiten
Beziehungen die Herren Bauriithe Ende und Hobrecht nac
Japan unterwegs. —rt.

Personal-Nachrichten.

Bayern.

Der Abtheilungsingenieur Schultheiss in Aschaﬁ'gnburg_
wurde zum Betriebs%nge%ieur in Weiden befordert, der Abthellunggr
ingenieur Schilcher von Wﬁrzbur§ nach Aschaffenburg und oot
Abtheilungsingenieur Schorr von Ingolstadt nach WﬁTZbu!;lgt i
Ansuchen versetzt; zum Abtheilungsingenieur in Ingolsta

ieur-Assi arggraff ernannt worden.
der Ingenieur-Assistent Margg AV S0l

Selbstverlag des Herausgebers, — Filr die Redaction verantw.: T h. Kamps, Frankfurt a. Main. — Druck von August Osterrieth, Frankfart a. Main.
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Zur Lage der jiingeren Baubeamten in der preussischen Staatseisenbahnverwaltung.

M EoRy e schon oft besprochene Ueberfiillung des Staatsbaufaches
. iI.l Preussen hat in der Staatseisenbahnverwaltung ganz
St eigenartige Zustinde geschaffen, welche zum Theil als
eme Abhiilfe der augenblicklichen Nothlage der iiberzihligen
Regierungs-Baumeister angesehen werden kinnen, zum Theil aber
ersichtliche Missstinde zeigen, deren Abstellung im Interesse
aller Betheiligten dringend wiinschenswerth ist.

~ Eine der absonderlichsten Erscheinungen dieses Abschnittes
ist die grosse Reihe der ,Regierungs-Banmeister in ,Baufiihrer-
stellung eine Klasse von Beamten des Staatseisenbahn-Bau-
dienstes, iiber deren Dienstverhiiltnisse hier ein kurzer Ueberblick
gegeben werden soll.

Die zahlreichen Baufiihrer, welche am Ende des vorigen und

im Anfang dieses Jahrzehntes unter den damals noch ganz un-
geregelten und durch die Ueberfiille ausserordentlich ungiinstigen
Verhiiltnissen, die fiir die zweite Staatspriifung erforderliche prak-
tische Ausbildung suchen mussten, haben bei den verschiedenen
Arten praktischer Bautechnik die verschiedenartigste Verwendung
gefunden. Wiihrend einige eine ihrem technischen Bildungsstand-
punkte entsprechende und daher lehrreiche Bauthiitigkeit ansge-
iibt haben, sind Anderen verantwortungsvolle vielfach iber ihr
technisches Konnen hinausgehende Dienstpflichten auferlegt
worden und wieder andere haben genan besehen nur Bauauf-
selierdienste verrichtet, Ueber den Thiitigkeitsbereich eines
Regierungsbaufiihrers herrschten also vollkommen unklare Vor-
Stellungen, welche erst durch die neuesten Vorschriften iiber
dic Ausbildung der Staatsbaubeamten in sehr glicklicher Weise
+gelidutert sind.

Den jetzigen schlechten Aussichten im Baufach entsprechend
ist aus jungem Nachwuchs nur eine ganz geringe Anzahl von
Baufithrern hervorgegangen, mit welcher der Bedarf an Arbeits-
kriiften fiir Projectirung und Ausfiihrung von Staatseisenbahn-
bauten nicht mehr gedeckt werden kann. Demgegeniiber sind
nunmehr die zahlreichen Baufithrer der letzten Jahrzehnte zu
Baumeistern herangereift, haben die zweite Staatspriiffung be-
standen, ohne dass sie in ihrer neuen Amtseigenschaft Beschiifti-
gung finden konnen, und bilden nun wieder als Baumeister die-
selbe Ueberfiille, wie sie sie als Baufiihrer gebildet haben.

In Folge dessen wandten sich schon im Jahre 1883 junge
Reg.-Baumeister an die Staatseisenbahnbel.u'irden mit Gesuchen
um Beschiiftigung ,als Baufiithrer® Diese Gesuche wurden
seitens der Behorden, denen andere geeignete Arbeitskriifte fehl-
ten, meistens bejahend beantwortet, und so entstand der Reg.-
Baumeister ,in Baufiithrerstellung.®

Obgleich es nach den durch die neunesten Vorschriften iiber
die Ausbildung der Staatsbaubeamten ausgesprochenen Grund-
siitzen ein Unding ist, Baumeister in Baufiihrerstellung d. h. in
villig verantwortungsloser und rein auf die Ausbildung zuge-
schnittener Stellung zu beschiiftigen, so erscheint es doch zweck-
miissig und den augenblicklichen Verhiltnissen angepasst, wenn
Avbeitskriifte, welche z Zeit nicht vollstindig ausgenutzt werden
kinnen, wenigstens soweit in Anspruch genommen werden, wie
es die augenblicklich gestellten Aufgaben gestatten. Es ist so-
mit vom wirthschaftlichen Standpunkte gegen diese Maassnahmen
Nichts einzuwenden und bleibt daran hauptsiéchlich der recht

_

Vereins-Nachrichten.

Architektenverein zu Berlin. Versammlung vom 25. April.
Vorsitzender Regierungshaurath Hous_selle. _Anwesend 65 Mit-
glieder, 9 Giste. Nach Erledigung einiger Eingiinge sprach Bau-
rath Kyllmann iiber die letzten Erdbeben an der Riviera.
Er bemerkt einleitend, dass von Genua bis Mentone zahllose
fluser eingestiirzt sind, wihrend u. A. viele Kirchthiirme keine
esonderen Schiiden antweisen. Es ist dies auf eine solide Bau-
Weise zuriickzufithren, die sich noch bei allen Erdbeben als das
beste Schutzmittel erwiesen hat. Ein Theil des grossen Schadens
i1st dem Umstande zuzuschreiben, dass mehrere der neneren Orte
i breiten Flussthilern auf Gerolle erbaut sind, das bei dieser
“wschiitterung in Bewegung kommen musste, wohingegen die
dlteren, auf Felsen gelegenen Stiidte und Dorfer im Ganzen
Weniger gelitten haben. Zur Erliuterung des Vortrages dienten
zahilreiche gute Aufnahmen aus Diano Marina, Bajardo, Mentone

ungliicklich gewiihlte Ausdruck ,in Baufiihrerstellung® zu be-
miingeln.

Wie das wohl nicht anders zu erwarten war, werden jedoch
die Baumeister in Baufithrerstellung in vielen Fillen, insbesondere
in grossen technischen Centralbiireaus, sowie bei Bauausfithrungen
mit solchen Arbeiten betraut, wie sie frither nur wirklich als
Baumeister besoldeten Reg.-Baumeistern iibertragen wurden. Zum
Beweise fiir das soeben Gesagte dient der Umstand, dass hiufig
Baumeister nach ihrer Einberufung in eine Baumeisterstelle
genau mit denselben Arbeiten weiter beschiiftigt worden sind,
wie in ihrer vorherigen Baufiihrerstellung, und ferner die That-
sache, dass Baumeister von ihren Directionen als unabkémmlich
bezeichnet und zur Einberufung beantragt sind erst in dem
Augenblick, wo sie vom Herrn Minister der ffentlichen Arbeiten
nach einem anderen Directionsbezirk einberufen und deshalb ver-
setzt werden sollten. Es wird also thatsichlich mit der Ein-
berufung von Baumeistern gespart, weil dieselben in Baufiihrer-
stellung oder richtiger mit Baufithrerbesoldung wirkliche Bau-
meisterdienste leisten,

Die Schuld fiir diesen Missstand trifft in keinem Falle die
hochste Dienststelle, welche sich zwar die Ueberweisung der
Reg.-Baumeister an die Eisenbahn-Direction vorbehalten hat, die-
selbe jedoch nur auf Anfordern der den Bedarfsfall begriindenden
Direction verfiigt; vielmehr liegt der Grund dieses Uebelstandes
in der oben erwiithnten vielfach noch herrschenden unklaren Vor-
stellung iber die Grenze der Baufithrerthitigkeit und in den
vollig verschiedenen Grundsiitzen, welche in den -einzelnen
Directionsbezirken fiir Besetzung der Stellen und fiir Beantragnng
von Reg.-Baumeistern gelten.

Die grosste Verschiedenheit herrscht hierin zwischen den
ostlichen und den westlichen Directionsbezirken unserer Monarchie.
Wiihrend die Directionen im Westen notorisch die meisten Ein-
berufungen aufweisen und daher auch die nur Baumeistern zu-
kommenden Stellen zumeist mit Reg.-Baumeistern besetzt haben,
wird in den &stlichen Directionsbezirken nur fiir die nothdiirftigste
Besetzung der Baumeisterstellen gesorgt. So kommen z. B.
Sections-Baumeister, wie sie die Geschifts-Instruction fiir N.eubm.x-
Ausfiibrungen der Staatseisenbahn-Verwaltung vorschreibt, in
den Ostlichen Directionsbezirken tiberhaupt nicht mehr vor, son-
dern es sind nur Abtheilungs-Baumeister und Baumeister in Bau-
fithrerstellung vorhanden.

Es ist also ersichtlich, dass eine viel grissere Zah! von Reg.-
Baumeistern in ihrer Baumeistereigenschaft Besch:‘iftlgux{g und
Besoldung finden wiirde, wenn nicht so viele Baumeister in Bap-
fiihrerstellung unrichtige Verwendung fiinden und wenn em.hext-
liche Grundsiitze fiir Besetzung und Schaffung (}er Baumel.sfzer-
stellen bestinden. Nachdem nunmehr dm"ch vdw Vorschriften
iiber Ausbildung der Staatsbaubeamten die Grenzeﬂ dgl‘ Bau-
fithrerthiitigkeit festgelegt, ferner die Besoldungsverhiltnisse der
Reg.-Baumeister innerhalb der Staatsverwaltung f{llgemeu_l ge-
regelt worden sind, darf wohl als ein folgerichtiger, Wfaltgrer
Schritt auf dem damit betretenen Wege die verwaltungsmissige,
einheitliche Regelung dieser noch wenigstens fiir ein Jahrzehnt
fortdauernden Verhiiltnisse und damit die Abstellung der beregten
Missstiinde erwartet werden.

'“_ﬂ_—/m————’"/

u. 8. w., aus denen hervorging, dass in der Stossrichtung des
Erdbebens die Giebelmauern ger Hiiuser sich abgelost haben.
Andererseits sind kriiftige steinerne Thorpfeiler von etwa 70 cm.
im Quadrat unbeschidigt geblieben, weniger starkeﬂdﬂgegen
(von etwa 45 cm.) zerstirt worden. In der schonen Kirche _zu
Bajardo ist das Kuppelgewdlbe eingestiirat, wodurch an 300
Menschen ums Leben gekommen sind, Nach weiteren Bemerkungen
iiber die Stirke, Richtung und die Dauer des Erdbebens schloss
Baurath Kyllmann mit einigen Angaben itber die Falb'schen
Theorien, der gegeniiber er jene verderblichen Ersch_emun%en mehr
als auf einer schwankun des Bodens im Allgemeinen beruhend
ansehen wollte. Baurath%‘)i)ckmann macht, anschliessend an den
Vortrag, auf die Bestrebungen der hollindischen Regierung auf-
merksam, welche in dem von Erdbeben am meisten helmgesuchten
Lande, in Batavia, die vortrefflichsten Einrichtungen fiir wissen-
schattliche Beobachti\ngen getroffen habe. Er beschrieb aus eigener
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Kenntniss die Erscheinungen beim Auftreten eines Ex_-dbebens in
Tokio und bemerkte, dass bei einem Erdstoss vor 25 Jahren i)n
Yokohama die Mehrzahl derjenigen Schornsteine, die nicht herahi
gestiirzt wiiren, sich um 45 Grad gedreht hiitten. Er empfah
auf Erdbebenterrain solideste Verankerung, Vermeidung frei-
stehender Giebel und die Anwendung des vorziiglichsten ortels.
Nachdem Baurath Kyllmann noch hervorgehoben, dass a‘ille
Ingenieurbauten, Briicken, Tunnel u.s. w. im Gebiet der
Riviera sich wihrend des Erdbebens vortreﬂhch gehalten, legte
Kreisbaumeister a. D. Hoffmann mehrere Ziegelproben aus drei
verschiedenen Erdarten vor, bei denmen es unter h_/[ehra.u}wand
von einem Zehntel der Feuerung durch E_rzwlung eines hiheren
Hitzegrades gelungen sei, eine um 25 bis 50°/s grossere Festigkeit

zu erreichen.

Yermischtes. s alledd

ewerbung fiir Entwiirfe zu einer Tr 1alle 1n

Wiel:!l‘)ea.isle,n. Wir haben in No. 34 eine kurze Mittheilung iiber das

Ergebniss der Preisbewerbung gebracht. Ist dasselbe in sofern kein

anz befriedigendes, als von der Ertheilung eines ersten Preises

Jmgang genommen werden musste, so befinden sich unterv den

eingelaufenen Arbeiten doch einige, deren kiinstlerischer Werth
eine niihere Besprechung rechtfertigt.

Es waren im Ganzen nur 17 Entwiirfe eingelaufen. Das
Preisgericht hat iiber dieselben ein eingehendes Gutachten abge-

eben, welches zuniichst die allgemeinen Gesichtspunkte fiir die
restaltung der Anlage, dann die Losungen im Allgemeinen,
gruppirt nach ihren gemeinsamen Grundzigen, ferner die ein-
zelnen Entwiirfe, je nach ihrer Bedeutung mehr oder minder
eingehend bespricht und schliesslich eine garlegun des Stand-
punktes giebt, von dem aus die Preisrichter ihr Urtheil fillten,
sowie das Urtheil selbst. Das Verfahren, welches einer oft ge-
stellten und fast ebenso oft unbeachtet gebliebenen Forderung
entspricht, ist dankbarst anzuerkennen.

Das Programm hatte, von kleineren Nebenriiumen abgesehen
eine Haupthalle von 800—1000 qm Grundfliiche, eine von dieser nach
dem Kochbrunnen gehende Verbindungshalle und eine ebensolche
nach der das Grundstiick auf der Nordseite begrenzenden Taunus-
strasse verlangt. Der Kochbrunnen liegt am siidlichen Ende des
Areales und zwar iiber die der Taunusstrasse parallele Siidgrenze
um etwa 40 m vorgeschoben. Aus dieser Situation ergab sich
fiir die Mehrzahl der Bearbeiter die Lage der Haupthalle an der
Siidgrenze des Grundstiickes, symmetrisch zur Siid-Nord Axe
dﬁsse]ben.. Sie besteht bei fast allen Projecten aus einem er-
hohten Mittelrisalit und zwei Fligelbauten. Von ersterem fiihrt
eine Halle sidlich zum Kochbrunnen, von den Enden der letzte-
ren zwei solche nérdlich nach der Taunusstrasse.

. In jeder Hinsicht der interessanteste und zugleich der am
reifsten durchdachte Entwurf ist der von Heinrich Seeling
in Berlin (Motto: Kochbronn). Die Composition, im Sinne des
beginnenden Roccoco ist mit grossem Geschick durchgefithrt und
die Massen sind dusserst gliicklich vertheilt. In der Construction,
wie in der Einzelausbil mg dagegen ist der Bau durchaus
modern und sehr originell. Der Grundriss der Haupthalle ist den
anderen Projecten gegeniiber besonders dadurch charakterisirt,
dass seine Lingenaxe in der Mitte nach riickwiirts gebrochen ist,
entsErechend einer Brechung der siidlichen Grenze des Grund-
stiickes. Das Gutachten der Preisrichter tadelt diese Brechung.
Sie hat auch zweifellos fiir die Erscheinung des Aeusseren
manches Bedenkliche, dagegen diirfte sich die Innenperspective
der Halle gerade durch die leichte Verschiebung der Axen be-
sonders reizvoll gestalten. Der Innenraum des Mittelrisalites
bildet ein weites, vielleicht etwas niedriges Octogon, iiberdeckt
von einer mit perspectivischer Architektur geschmiickten Kuppel.

gie Flﬁselx'mit Tonnengewdlben iiberdeckt, Gffnen sich nach
se?x;dgzhéﬁ Je drei weiten Bogenstellungen, ihre Architektur ist

Das Aeussere ist besonders interessant als Versuch monu-
mentaler A“Sestnlgun von Eisenfachwerk, zwischen den weiten
Bogen treten kriftige Pfeiler, durch Nischen gegliedert, vor, das
Ganze ist lfncl{t farbig behandelt. Die zur Taunusstrasse fithrenden
halbkreisformigen Fligelhallen sind ganz in Eisen gedacht. Die
Gesammterscheinung ist sehr elegant und vornehm.

Der Entwurf stand unter den zur Auswahl gekommenen an
erster St%le. vk A

Der Entwurf der Architekten A. Brion und J. Berni
in Strassburg (Mottov) entbehrt der Verbindun shalleen nnlxintgd‘:;
Taunusstrasse; die Halle gliedert sich in einen Mittelpavillon und
zwei Eckpavilions, verbunden durch schlanke Bogenhallen. Das
Innere der Pavillons ist sehr reich behandelt, das Aeussere klar
und kriftig gegliedert. Das Project zeigt in seiner Composition,
wie in der sehr gediegenen Darstellung die Pariser Schule; es ist
neben dem von Seeling mit einem Preise von 700 Mark gekront
worden. Zwei weitere Preise von je 500 Mark wurden den Pro-
jecten Phyllis und Fontibus Mattiacis verliehen.

arnst Kriiger in Berlin und Jacob Lieb-
leinEirnB t;‘r:i'nvl?? u}?t a. M., zeiggt eine schone festliche Archltelfti;le';
Der mittlere Theil der Haupthalle ist den Fligeln gegenil s
etwas zu lang gerathen und dirfte im Verhiltniss zu selﬂh_
Grosse massiger behandelt’ sein. Dieser Mittelranm ist ﬁqfibo
gedeckt, die anschliessenden Sggtenriume haben _l,onneuge\yul
mit Stichkappen. Die den Pfeilern vorgestellten Do ypelsiulen
geben dem Inneren einen besonders malerischen Charakter.

Den besprochenen Projecten steht das an vierter Stelle pri-
miirte der Herren Ferdinand Haeuser in Wiesbaden un
Jos. M. Schmitz in Minchen in kinstlerischer Hinsicht
nicht ganz gleich. Der imposante Mittelbau und die Eckpavillons
sind durch eiserne Zwischenbauten verbunden, die \'erpmdung
der massigen Steinarchitektur der Pavillons mit der Eisencon~
struction ﬁer Zwischenbauten ist nicht ganz harmonisch durch-
gebildet. Der Grundriss ist sehr gut. o i

Neben den vier genannten, stand noch das Project: Fris¢
an’s Werk in Wahl. In der Grundrissanlage gehirt es zu den
besten. Das Aeussere in reichster Barockarchitektur wirkt ele‘,’
unruhig, namentlich ist die Einstellung einer kleineren Archi-
tektur in die grossen Bogendffnungen der Fliigel nicht genugeﬂt
motivirt, das anere dagegen ist sehr schon unﬁ klar ansgestattet

Sehr beachtenswerth ist endlich der Entwurf: Modern®
Thermen. In Backsteinrohban mit Hausteingesimsen und th‘;:,'
weisem Putz, zeigt er eine originelle und wo%nlgelnngene Archi-
tektur, mit welcher freilich die an einzelnen Theilen angebraghta
reiche Spitrenaissancedecoration in ziemlich unyermitteltem Con-
trast steht. Die Darstellung ist sehr vorziiglich. i

Zu nennen sind noch die Entwiirfe: Bevilacqua ul
Heilquelle.

—————

Biicherschau. ;

Die im Reichseisenbahn-Amte in nener Auflage b'enrbeltew
Uebersichtskarte der Eisenbahnen Deutschlands ist soebed
erschienen, und kann mit und ohne Gebirgsdruck zum glglch;?
Preise von 5 M. pro Exemplar durch die Konigliche Hotbucsq
druckerei E. S. Mittler & Sohn zu Berlin, 8. W. Kochstrasse b
bezogen werden, ot

Gegen das Vorjahr hat die Karte wieder durch Aufnahm
der neuerdffueten Linien und Stationen sowie der mzwxsch?:
durch Landesgesetze oder durch Konzessionen zum Ausbau ‘Sr_
nehmigten Eisenbahnprojecte eine Erweiterung erfahren. :\U;SBGD.
dem sind die neuerdings in Staatsbesitz fibergegangenen P;'l:teen
bahnen sowie die zu Bahnen untergeordneter Bedeutung erklalwn
bisherigen Hauptbahnen bezw. die in Hauptbahnen nmgewand; -
bisherigen Bahnen untergeordneter Bedeutung in entsprec e
veriinderter Form zur Darstellung gebracht worden. .

Es darf ferner bemerkt werden, dass in der Karte simmt-
liche Eisenbahnstationen sowie die Entfernungen und stiirlfst.e‘:
Neigungen zwischen den einzelnen Knotenpunkten der Bahnlinie!
Aufnahme gefunden haben.

Personal-Nachrichten.
Preussen.

Des Konigs Majestit haben Allergniidigst geruht, den !’“f:
herigen Geheimen Regierungsrath Kuniseh, bautechnischen .}Oln
tragenden Rath im Ministerium fiir Landwirtschaft, Domin€
und Forsten, zum Geheimen Ober-Regierungsrath zn grnennel’;
ferner dem Landes-Bauinspector Wagner in Idstein den Charakte
als Baurath zu verleihen, :

Versetzt sind: die Regierungs- und Bauriithe Hasse, bisher
in Frankfurt a. M., als Mitglied an die Konigliche Elsex.xbshn'
Direction in Berlin, und Knoche, bisher in Hannover, als‘Du‘ac'-or
an das Konigl. Eisenbahn-Betriebs-Amt in Frankfurt a. M. (auftrw-)v
sowie der Eisenbahn-Bau und Betriebsinspector Mnckel{ﬂ‘;"l'
bisher in Neuwied, als stindiger Hilfsarbeiter an das Konigl
Eisenbahn-Betriebs-Amt (rechtsrh.) in Kéln. Ssolt

Es ist verliehen: den Regierm‘lfs— und Bauriithen Polgiseu-
in Frankfurt a. M. die Stelle eines Mitgliedes der Konigl. e
bahn-Direction daselbst und Dr. zur Nieden in Berlin die S'wbs-
eines stiindigen Hiilfsarbeiters bei dem Konigl. Elsenbnhn-Betneus
Amte (Directionsbezirk Bromberg) in Berlin, dem Baurath Magn .
in Berlin die Stelle eines stindigen Hillfsarbeiters bei dem l_(bn‘:g d
Eisenbahn-Betriebs-Amte (Directionsbezirk Erfurt) in Berlin o
dem Eisenbahn-Bauinspector Schrey in Berlin dxg St.elllt;‘l o
Vorstehers des maschinentechnischen Bureaus der Konigl.

bahn-Direction in Berlin. b ;
s-Baumeistern sind ernannt: die Re-

onigl. Regierun 1 ﬁ
ieruznugsf{Bo;nu ﬂhre:gAlfre Fromm aus .)ihnenwerdor, Agﬁi?ﬁn
?(elm aus Landsberg a. W. und Maximilian Kund aus

. Brun
Hochb h); — Otto Werthmann aus Braunschweig, Brt 5
g(\(l’;zem:\?: thleben, Kreis Sangerhausen, und Ernst Lauris¢

aus Neusalz a. d. Oder (Maschinenbaufach).

_———_—/

Selbstverlag des Herausgebers. — Filr die Redaction verantw.: Th. Kamps, Frankfurt a. Main, — Druck von August Osterrieth, Frankfurt a. Main.
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Kleine Beitriige zur Baugeschichte Berlins.
Von P. Wallé.
111

A N er Bafu der Schlossapotheke, die jetzt — zum Theile
- | wenigstens — der Kaiser-Wilhelm-Briicke weichen muss,
st war 1595 in der Hauptsache schon vollendet und wird

I

also wohl nur irrthiimlich neuerdings dem XVII. Jahrhundert zu-
ggwn_esen*). Es liegen noch die ausfiihrlichen Lieferscheine fiir
Einrichtung des Laboratoriums vor, fiir welches u. A. am 29. April
1596 laut Bescheinigung desMichael Aschenbrenner 50 grosse
Kolben, 21 Retorten. 17 Helme, 6 grosse Vorlegegliiser, 108 Kol-
pen zu 11 gr. u. s. w. angebracht werden. Auch hat der Glas-
mhrpr Barthel Walther von Freyberg aus Bohmen zu dem neuen
kurtﬁrst!. Hause 1596 und 97 zu unterschiedlichen Malen Glas-
waaren im Betrage von 244 Thlr. 6 Gr. verabfolgt. Als Bau-
arbex?er werden in den Akten genannt Joachim der Klein-
schfmez.l, Gideon Friese Hofglaser, Georg der Maler, Hans
Leipziger der Topfermeister (den auch Nicolai erwihnt) end-
lich Merten Trepto der Klempner. '

Aus dem Anfang des XVI. Jahrhunderts giebt es im Geh.
Staatsa.rc}'nv noch einige ziffernmiissige Nachweisungen iiber den
Ausbau einer sHarnischkammer*, oder kurfiirstlichen Riist-
kammer, die nach Nicolai (I, 82) an der nordlichen Seite des inneren
Schlosshofes nach dem Lustgarten hin belegen war. In dem Be-
richt vom Jahre 1526 werden erwiihnt als weingenommen zum
Gebeuw in der Harnischkammer 100 fl. ,aus dem thorm empfan-
gen®, 30 fl. ,aus dem Kasten genommen¥, . . .. 50 fl. ,von denen
dreihundert Gulden genommen, so die von Ruppin zur Straff ge-
geben“ u, 5. w. Der Bau dauerte vier Jahre lang und kostete
4010 fl. an Auslagen. An Bauarbeitern werden erwiihnt: Joa-
c!nm Glaser, Hans Volkmann der Zimmermann, Gregor
Tischler, Erhart Rathsprabmmeister von Collen, Thomas
Maler, Fabian Maler, Merten Stempelmaler. Die Mauersteine
zu dem Bau kamen von Brandenburg. Den Transport hatte der
Prahmmeister von Spandanu.

g;."g"legung der Schlossfreiheit, deren alte Hiuser den
1 ick auf den Eosander'schen Portalbau und die ganze Westseite
fﬁﬂ kgl._SchIosses beeintriichtigen, hat eine Vorgeschichte, die
dl!t zweihundert Jahre zuriickreicht. Kein Geringerer, als An-
reas Schliiter selbst, hat vermuthlich den ersten Anstoss da-
;{“ gégeben. Im Mai 1702 machte der Apotheker Gillet an der
undebriicke (heutige Schlossbriicke) eine Eingabe, worin er sich
ausser Stande erkliirt, sein durch Brand beschiidigtes Haus mas-
S1v neu zu errichten. Die Bancommission berichtet das dem
l‘){°n18° und bemerkt, dass der Apotheker sein Haus zur Erwer-
pung anbiete und er ,dabey vorgestellet, dass E. Kgl. Majestiit
ihm andeuten lassen, dass Sie sein Haus an sich erwerben und
solches zum besseren Prospect dero Schlosses und Arsenals wie
::.ch zur bequemeren Auf- und Abfahrt iiber die Briicke nieder-
x:sep lassgn wollte Diese Aeusserung der Commission beruht
:i‘;'l heul:er Eingabe des bei dem Statthalter Markgrafen Philipp
3 ihelm fiir den Daniel Gillet sich verwendenden (Giessers?)
damb:l.' wGedachter Grithnberg aber+ so heisst es da yerwegend
b::sh ieses Geb&ufle hierniichst ohnumbgiinglich wiirde abge-
He: eg v;erden m:isse_n, ‘welches auch der Hofbaudirektor
dus:lb chliter fiir nt?tlng erachtet und zwar weil sowohl durch
b ed,wenn man die Hundebriicke vom Neuen Thor fiihrt,
heit ‘: d°ir geht, der Prospekt vom Schlosse, auch von der Frei-
Bl (:l vue vom Arsenal [Zeughaus| verhindert wird, wie
Durchn:ll'n er die Passn.ge an der Hundebriicke so eng fillt.“
Wesel e Antwort Friedrichs I. vom 14. Juni 1702, die von
stlbat bﬁ““ einging, wird die Entscheidung der Frage dem Konige
gl 18 zu dessen Riickkehr vorbehalten. Nach dem Vergleich
1640) er;nFPl&n.e von Bernhard Schultz (1688), von Fidicin (fiir
i alun Fr. Nicolai (im Jahre 1786) scheint es, als ob wirklich
amals mit diesem ersten Hause an der damaligen Hundebriicke
i Anfang der Freilegung gemacht worden sei.

*) Berliner Bauten des XVIL und XVII1. Jahrh, Verlag v. H. Ritckwardt,

.

Ein von dem Architektenverein oft behandelter Plan, die

Fir die Handhabung des Enteignungsverfahrens
unter Friedrich Wilhelm I. spricht folgender Fall: Der Schneider
Dammesdorf in der Konigsstrasse besass ein Grundstiick von
13 Fuss 10 Zoll Breite und 60 Fuss Tiefe, welches der General-
auditeur (sp. Minister) Herr von Katsch zu einem grossartigen
Neubau (an der Ecke der Jiidenstrasse) erwerben wollte. Der
Konig war sofort fiir den Ankauf eingenommen, ,damit die
Strasse auch zum Embellissement der Stadt desto reguliirer
werden moge“. Da man ihm nun berichtet, dass der Schneider
ein zu hohes pretium fordere, bestimmt er, dass durch Hellwig
und Schliiter [Beamte] mit ihm verhandelt werde und bemerkt
dazu, dass 800 Thlr. genug seien, wenn man dem Verkiuffer
gegen das abbrechen noch die Holtzmaterialien sambt Fensteren
und Thiiren iiberlasse, ,wobei Ihr dem Schneider die Versicherung
ertheilen konnt, dass wir iiber solches Alles ihm zur Wieder-
aufbauung eines Hauses einen Platz am Wall anweisen lassen,
ausserdem Holtz, Kalck und Steine schenken wollen®. . . . Falls
keine Einigung stattfinde, solle unter Zuziehung Bohme’s [da-
mals Hofbaumeister| das Hiuschen aestimirt werden. Am 29. Mai
1720 wird mitgetheilt, dass der Schneider Dammersdorf 1400 Thlr.
haben will, die Commission aber, welcher die geschworenen
Maurer- und Zimmermeister George Drincks und Michael Kempter
[Kemmeter, ein geborener Regenshurger| angehorten, den Bau-
werth des Hauses aunf 999 Thlr. 8 sgr., denjenigen des Platzes
auf 600 Thlr., zusammen 1599 Thlr. gesetzt habe, wovon nach
Beriicksichtigung der Abnutzung aber nur rund 1000 Thlr. blieben.
Noch an demselben Tage befiehlt der Konig, dass der Schneider
den Mittelbetrag der geforderten (1400) und geschiitzten Summe
(1000) mit 1200 Thlr. erhalte, ,dann muss er aber noch diese
Woche das Haus ridumen, damit der von Katsch nicht linger
behindert werde“. Der Schneider machte damals, da er ausser
dem Gelde auch noch einen andern Bauplatz und die Materialien
erhielt, mit seinen 1200 Thalern ein recht gutes Geschiift; heute
aber wiirde man fiir das Grundstiick allein in dieser belebten
Gegend sofort den zwanzigfachen Betrag erhalten.

Ein Jahr spiter, vom 23. Mai 1721, ist die fiir die Bebauung
der Friedrichstadt wichtige Verordnung des Konigs datirt,
wonach an die Besitzer lediger Hausstellen daselbst

1. Zehntausend Thaler baar an die Neubanenden als Geschenk
vertheilt werden sollen.

2. Wollen Se. Majestiit Alles dazu Nothige Holtz, Steine und
Kalck an den gelegensten Oertern unentgeltlich anweisen
lassen.

3. Damit der Anbau facilitirt und die Neubauenden dazu aut-
gemuntert werden, seyn Se. Majestit allergnidigst zu-
frieden, dass auf diese ledige Stellen nur Hiuser von
Einer Etage erbaut werden u.s. w.

Es waren dies durchaus praktische Maassnahmen, die schon
unter Joh. Nering angelegte Friedrichstadt (1688), die noch viele
Liicken in den Strassenfluchten aufwies, zur vélligen Bebanung
zu bringen. Der Theil, um den es hier in dieser Verordnung be-
sonders sich handelte, lag zwischen Kronen-, Mauer-, Koch- und
Junkerstrasse, in einem Viertel also, in welchem der Konig selbst
durch offentliche Bauten Vieles zur Verschonerung beitrug. Ein-
zelne der niedrigen, nur in einem Geschoss errichteten Hiuser
sind — so in der Kochstrasse — erst im vorigen Jahre ver-
schwunden. Aesthetische Riicksichten freilich konnten bei der
Erbauung dieser ledigen Hausstellen nicht genommen werden ;
doch hat der Kinig anderseits seine Generale und Minister, sowie
sonstige begiiterte Miinner in gleicher Weise zur Ausfithrung von
Paliisten und sehr stattlichen Wohngebiiuden herangezogen.
Seinem thatkriiftigen Vorgehen verdankt die Friedrichstadt noch
heute ihre vornehme Erscheinung, zu welcher die Friedrichstrasse
und Leipzigerstrasse, dann mehrere schone und gerdumige Plitze
viel beitragen.

Ueber die Beschaffung der Bausteine zu den koniglichen
Schléssern in Potsdam und iiber die ganze dortige Ver-
waltung erhiilt man nihere Aufschliisse aus den Prozessakten
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des Kaufmanns Johann Christoph Jinicke in Bremen gegen das
Baucomtor in Potsdam. Am 29. Mirz 1785 schreibt dieser in
einer Beschwerde: ,lch habe zu siimmtlichen im Jahre 1764 bis
1769 zu Potsdam vorgefallenen Bauten, zur Colonnade, zu
denen Communs am Neuen Palais und anderen Bauten die dazu
erforderlichen Werkstiicke aus meinen eigenen, mit schweren
Kosten urbar gemachten Mansfeldt’schen und gepachteten Magde-
burger Briichen geliefert.” Hauptmann Gontard (der beriihmte
Carl v. Gontard) schloss mit ihm fiir das konigl. Baucomptoir
Contract und wurde der Preis fiir Pirnder accordirt. Fir die zur
Colonnade zu liefernden Steine wurden contractlich 87,000 Thl}'.
in drei Terminen versprochen, bei den andern Bauten dienten die
Bestellungen statt der Contracte und auf diese sollte gezahlt
werden. Er stand beim Bau in direktem Verkehr mit Gontard,
Werkmeister Mader und Werkmeister Leithold, denen er vor-
wirft, direkt gegen die Vertriige an 35,000 Fuss Pirnier Steine
bezogen und seine eigenen Abrechnungen verzogert, ja sogar ganz
versagt zu haben. Dadurch sei er so in Ungelegenheiten gerathen,
dass das Bancomptoir ihn nun wegen angeblicher Schulden habe
arretiren lassen. Er bitte (von Magdeburg aus) um freies Geleit.
Grosskanzler Carmer will den Kliger auf den Privatweg gegen
die genannten Beamten weisen, befiirwortet aber das Geleite,
trotz eines ungiinstigen Berichtes der Regierung zu Magdeburg,
wonach Jaenicke schon seit 1771 in Konkars sich befand. Er
erhielt wirklich freies Geleit auf 12 Monate, das aber 1786 und
1787 verlingert werden musste, weil das Untersuchungsmaterial |
sehr schwer zu beschaffen war. Als 1793 das Kammergericht |
26 Punkte gliicklich formulirt hat, ist der Kliger inzwischen
selig entschlafen; sein Rechtsnachfolger ist ein gewisser Kauf-
mann Miethe zu Hamburg, dem Alles von jenem cedirt worden.
Auch alle anderen Betheiligten: der Major von Gontard, die
Werkmeister Mader und Leithold und der Oberbaurath Manger
sind inzwischen gestorben. Als deren Erben werden angefiihrt:
vier Séhne von Gontards (Carl, Ernst, Anton und Friedrich)
simmtlich zeitige oder ehemalige Lieutenants, ferner drei mi-
norenne Gontard’sche Kinder, deren Curator der Criminalrath
Schede war; die Leithold’schen Erben sind: dessen Wittwe, da-
mals Oberbauriithin Unger, die Gattin des 1802 verstorbenen
Oberbaurathes Georg Christian Unger, eines Schiilers Gontard’s;
ferner mehrere minorenne Kinder. Die einzige Erbin Mader’s
ist dessen hinterlassene Wittwe, damals die Frau des General-
chirurgus Riidiger. Zu den Erben des Oberbaurath Manger
gehoren die verehelichte Oberhofbauriithin 8 chulz (deren Nach-

kommen jetzt noch in Potsdam leben) und ,ein gewisser Manger*
zu Potsdam, dessen anderweitige Qualititen noch nicht ange-
geben sind.*

Zur Sachlage berichtete Georg Friedrich Boumann 'der
Jiingere fiir das Hofbanamt, dass Jinicke sich 1765 erbot, einen
neuen Steinbruch im Mansfeldischen anzulegen und jéh rlich
sechszigtausend Kubikfuss zu den Koniglichen Bauten
in Potsdam zu liefern, welches Abkommen durch Cabinets-
ordre vom 15. April 1760 genehmigt wurde. Auf den beziig-
lichen Contrakt mit dem Baucomptoir (vom 17. Juni 1765)
erhielt Jinicke beim Neuen Palais allein Vorschiisse bis zur
Hohe von 20,000 Thlr., welche gegen ihn eingeklagt wer-
den mussten. Nun wurde ihm die ganze Lieferung abge-
nommen und — was allerdings heute merkwiirdig erscheinen
wiirde — den Werkmeistern Mader und Leitholz iibertragen.
In dem Konkurse wurde auch der Vorschuss des Baucomptoirs
zu Potsdam liquidirt und durch gerichtliches Erkenntniss fest-
gestellt. Jinicke klagt nun 1785 in Summe 150,000 Thaler gegen
die damaligen Bauleiter ein, weil die Offizianten durch den an-
gelegten Arrest und schlechte Administration der Briiche den
Verfall seines Vermégens verschuldet hiitten. Er wirft ihnen
dieserhalb vor, die Bestellungen zu spiit eingesandt, ihm nicht
gehorige Quittungen iiber das Abgelieferte gegeben, die genauen
Berechnungen verweigert und eine angeblich anno 1768 ergangene
Cabinetsordre zur Abnehmung der ganzen Lieferung und Ent-

i fernung aus dem Vertrage ohne jeden Grund sich aunsgewirkt zu

haben. Boumann machte nun geltend, dass zur Zeit des kgl
Baucomptoirs alle Bauten durch einzelne Baumeister vollfithrt
wurden, welche immediate Befehle erhielten, sodass also
eigentlich der Konig selbst die Verantwortung zu tragen hitte
und bei solchen Differenzen also durch den Fiscus zu vertreten
wiire. Am 5. August 1793 wird der Kliger aufgefordert zu er-
weisen, dass das Hofbanamt rechtlich an die Stelle des vorigen
Baucomptoirs getreten. Am 13. April 1794 ertheilt Friedrich
Wilhelm II. an den Grosskanzler von Carmer Bescheid, dass er
dem erwihnten Geh. Finanzrath Boumann als Oberhofbauinten-
danten aufgetragen habe, die fiskalischen Baubedienten im Pro-
zess Jinicke-Miethe zu informiren. Mit der Mittheilung dieses
Bescheides an das Kammergericht vom 19. Mai 1794 schliessen
die im Staatsarchive vorhandenen Akten iiber diesen Bauprozess
ab, dessen niihere Unterlagen nach Verlauf von mehr als dreissig
Jahren sich vermuthlich nicht mehr haben erweisen lassen.

Orvieto und Siena.
Ein Ausflug von Rom aus.

Der Romer flieht schon meist die Stadt, sowie die sommer-
liche Hitze beginnt, um an der Meeres-
kiiste cder auf den Bergen Schutz zu
suchen gegen die Sonnengluth. Wir
retten uns diesmal gegen Toskana zu,
um zuniichst einem alten Wunsche zu
geniigen, den, Orvieto einmal niher
kennen zu lernen.

Der Zug eilt durch die gross-
artige Campagna, am Tiber entlang,
des§en braunes Gewiisser die weissen
breitgehdrnten Rinder durchstehen

Urbs vetus trigt, den Blicken von unten micht sichtbar. Ein
naher, sehr steiler Fuss- und Reitweg fithrt in Zickzacklinien
vom Bahuhof in kiirzerer Zeit nach oben und durch die alten,
allmiihlich verfallenden malerischen Thore von Porta Rocea zur
Stadt, wihrend die bequemere Fahr-
strasse in langen Serpentinen zwischen
michtigen, dichtbelaubten und reich-
liche Frucht tragenden Nuss- und Ka-
stanienbdumen auf der andern Seite
am Felsen herum sich hinaufschraubt.
Der Corso Cavour, eine schone mit
Stein gepflasterte, mit Trottoir und
Fahrbahnen versehene schmale, aber
dusserst reinliche Strasse zeigt den

und ganze Rudel von Pferden, die alle
die Kopfe zusammenstecken. In gros-
sen und strengen Linien ist die Fluss-
landschaft gezeichnet und voll iippigen
dichten Baumwuchses. Bei (frvieto

Weg in’s Innere der langhingestreck-
ten Stadt.

Der reisige Architekt fiberschligt
bei Orvieto gewohnlich nur einen
Eisenbahnzug und steigt zur Stadt
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wechselt sie, doch voll merkwiirdiger,

hinauf, lediglich um ,das grosste un
reichste polychromatische Denkmal

scharfer Contraste prigt sie sich ein
und ibt ihren eigenthimlichen Reiz.
Das weite Thal bewissern die sanit
sich hinschlingelnden Flisschen der <
Paglia und Chiana, zwischen denen
in schnurgrader Richtung die Bahn
ihre Strasse zieht und wihrend rechts

der Erde* die Facade des Domes
zu sehen. Wir wiihlen einen etwas
lingeren Aufenthalt, doch gilt auch
unser erster Gang dem Dome, dessen
Grundstein durch Papst Nicolaus 1V.
am 138, November des Jahres 1290 dort
gelegt wurde, wo ehedem der Temslia:

driiben aus der Ebene fahlgraue, vege- er Venus gestanden und spiter
tationslose Hiigel ansteigen, iiber denen Kirchen von 8. Costanzo un S. l%“;:
dunkelbewaldete Hinterberge vor- D= %)— Prisca al Vescovo, die, wohl in s?hh?;cei-
schauen, nehmen ippig griinende Fel- [ tem Zustande, mit andern Baullt‘% dem
der und ergiebige Rebengelinde die ten niedergelegt wurden, um auh o
andere Flussthalseite ein. Fagade des Domes von Orvieto. durch seine hohe, beherrsc en} 2

Aus dem Griin der Rebenpflanzungen und den silberschillern- | Lage bevorzugten Platze eine einzige neue unta1 grogweilitggﬂ
den Oliveniehegen steigt plotzlich und jih, vollig isolirt aber C:&edmle zu errichten, zur Ehre Gottes und der

majestitisch der gelbe Tufffelsen auf, dessen Riicken das alte

Jungfrau.
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Das Fahrwasser des deutschen Oberrheins.
(Fortsetzung.)

: ljemge Querstrome iiher den Spaltdamm fort oder durch
dl.e fiir dEI.'l Schifffahrtsverkehr in dem Spaltdamm erforderlichen
Lficken (im Folgenden ,Ausfahrten“ genannt) hindurch
kbnnen. nur entstehen, entweder wenn in beiden Rinnen sehr
vs&rac}!xedene Wasserstiinde eintreten oder, wenn das Hochwasser
die Ufer iiberfluthet an solchen Stellen, an welchen die Richtung
des Hochstromes stark abweicht. Verschiedenheiten der Wasser-
stinde lassen sich aber durch Anlegung von Ausfahrten in hin-
reichender Anzahl verhiiten. Und Querstrimungen des ausge-
u‘ferten Hochwassers konnen durch Leitdiimme abgelenkt werden.
Ferner kann dem Eindringen von Kies und Gerdlle in das obere
Ende der Schifffahrtsrinne und durch die Ausfahrten dadurch
\'prgebe_ugt werden, dass sowohl die Einstromungsiffnungen in
die Schifffahrtsrinne (im Folgenden ,Einlauf“ genannt) als auch
die Ausfahrten zu bubnenartigen Vorspriingen in das Wildbett
_hmem. gestaltet werden. In Folge dieser Gestaltung werden sich
im Wildbett vor dem Einlauf und vor den Ausfahrten, wie es
vor hohen und steilen Buhnenkopfen geschieht, starke Strémungen
einstellen und weit unter die Schwellen jener Oeffnungen hinab-
re_lchende Wassertiefen ausbilden, aus welchen Steingerdlle und
Klgs iber die Schwellen fort in die Schifffahrtsrinne nicht ein-
treiben kénnen.

Es ist also moglich auch im Oberrhein ein Fahrwasser aus-
zubilden und zu erbalten, welches von der Geschiebebewegung
des Stromes unberiihrt bleibt und es fragt sich nur, ob die
Anlegung eines solchen Fahrwassers oder die Unterhaltung des-
selben nicht zu grosse Kosten verursachen wiirde.

Das Wasser, welches der gleich hoch mit dem Wildbett an-
gefiillten Schifffahrtsrinne aus Nebenfliissen unmittelbar zustromt,

leibt in derselben nicht bis zum Ende der Rinne, sondern fliesst
17;‘“1_1 grossesten Theil durch die niichsten Ausfahrten in das

r'ﬁltere' Wildbett ab und reisst auf diesem Wege stets etwas
1e8 mit. Deshalb ist anzunehmen, dass aus iibrigens nur kleinen
gnd. wenig zahlreichen Nebenfliissen nicht viel Sinkstoffe in der

Chlﬂ'.fahrtsrinne sich ablagern werden, welche kiinstlich fortge-
s?haﬁ't werden miissen. In dieser Beziehung ist es also auch
memhc}x gleichgiiltig, an welchem Ufer des Stromes die Schifi-
fuhrtsnnne. angelegt wird.

_Von einiger Bedeutung ist diese Bestimmung nur deshalb,
we:l. das St'romut’er an der Schifffahrtsrinne fiir die Schiffe leichter
erreichbar ist, als dasjenige am Wildbett. Aber da zu erwarten

steht, dass auch im Wildbett das Fahrwasser sich bessern wird
indem die Schlangenwindungen des Thalwegs wegen der geringen;
Breite des Bettes sich strecken und dementsprechend die Tiefen
der Kolke und Hohen der Schwellen abnehmen werden, auch
weil die Zufahrt zum Ufer im Wildbett iiberall, wo es néthig ist,
durch Einbauten vertieft werden kann, so haben die am Wild-
bett liegenden Ortschaften von der Anlegung der Schifffahrterinne
fast eben so viel Vortheil als die an dieser belegenen. Die Ufer-
staaten haben also keine Ursache gegen die Anlegung einer
Schifffahrsrinne auf dem Hoheitsgebiet des gegeniiberliegenden
Uferstaats Einspruch zu erheben, vielmehr, wenn sie nicht selbst
eine iihnliche Anlage auf eigenem Gebiet austithren wollen, jene
nachbarliche Anlage durch einen Beitrag zu unterstiitzen.

Im Folgenden ist angenommen, dass die Schifffahrtsrinne von
dem anscheinend meistbetheiligten Elsass, also am linken Uter
angelegt wird.

Die Sohle derselben ist, wie die Fig. 4, 5u.6 (fig.8.) ergeben,
60 m breit. Dieselbe Breite ist fiir die in den Stromschnellen
der Donau zwischen Moldowa und Turn-Severin anzulegendin
Schifffahrtsrinnen in Aussicht genommen, dort von den hinzuge-
zogenen fremdlindischen Sachverstindigen befiirwortet worden
und diirfte auch fiir den Schifffahrtsbetrieb auf dem Oberrhein
geniigen. Sie gestattet einem auf der Bergfahrt begriffenen
Dampfer mit Seitenriidern, der paarweise geordnete Lastschiffe
von der iiblichen Breite schleppt, bei einem ebensolchen thal-
wiirts fahrenden Dampfer, an dessen beiden Seiten Lastschiffe
befestigt sind, vorbeizufahren, andererseits ist diese Breite nicht
so gross, dass sich in der Schifffahrtsrinne noch Schlangen-
windungen ausbilden konnten, oder dass die Fillung der Schiff-
fahrtsrinne bei geringem Wasserzufluss dem Wildbett zu viel
Wasser entziehen wiirde.

Die Wassertiefe in der Schifffahrtsrinne bei gewdhnlichem
Niederwasser ist wie aus dem Lingsschnitt Fig. 6 und den Quer-
schnitten Fig. 7, 8, 9, und 10 zu ersehen ist, zu 2,00 m ange-
nommen.

Sollte diese Tiefe nicht geniigen, und die Riicksicht auf die
nothwendige Erhaltung der Schiffbarkeit des Wildbettes eine
tiefere Fillung der Schifffahrtsiinne gestatten, dann kann die
Sohle kiinftig jederzeit mit miissigen Ausgaben und, ohne die
Schifffahrt zu storen, noch tieter gelegt werden.

ros—

o Seit 1293 stand den Arbeiten eine besondere Deputation vor,
Marin“s ‘;l_em. im Archiv verwahrten liber introitum operis Santae
Bas ae Virginis hervorgeht. Dem Architekten und Leiter des
din es, Lorenzo Maitani von Siena, wurden solche giinstige Be-
o gungen von den Orvietanern gestellt, dass er sich ganz mit

:ner amilie hier niederliess ung bis zu seinem Tode, 1330, dem
Jll‘lll‘ vorstand. Diesen rasch zu fordern, wurde in den folgenden
n.cheg zur Best,relt_ung'der Kosten in richtiger Vertheilung je
i em Grundbesitz eine Steuer erhoben und von 140 Familien
fa.cir e etivwl beigetragen, dass schon der berihmte Papst Boni-
5 Ju; II. Gaetani von Anagni, der Zeitgenosse Dante’s, im
h.i era re seines Pont-xﬁ_cutes, 1297 am Tage Marii Himmelfahrt
) hexse Messe celebriren konnte und 1309 am 15. August wurde
Suftre ex;) Bischot von Orvieto, Guittone Farnese, im Beisein der
Peier %§n 1\Fchﬁte von Sovana, Chisi und Bagnorca, in solenner
e “i: esse gesungen. 1312 schenkt die Gemeinde der Kirche
e (ﬁ:ﬁlep. Die Austihrung der Fagade mag noch lange bis in
1869 ﬁ . fte des Jahrhux}derts hineingereicht haben, denn noch
reicheﬁl en wir, dass Latino Orsini generdser Weise und in aus-
sy An lem Maasse grosse Quantititen Marmors zur Fortfihrung

utbaues der majestiitischen Front spendet.

gemi“:ier vor sie hin zum ersten Mal an einem von der Sonne
Bchin: enen Tage oder gegen Abend tritt, dem werden die gold-
meh mernden, reichlich angewandten spiiteren Mosaikbilder auch
Wem? mit dem fold{gen Ton des Marmors zusammen gehen und
s S%r stérend auftreten, als wenn die ganze Gluth auf sie her-
ek :rs r:nnt. Die Sch}i_nhelt der Composition, der ausserordent-
b ¢ mlack der Pfeiler des Untergeschosses mit Reliefdar-
Glie d“EWo er Reichthum, der die Flichen deckt, der durch alle
i ezrn'n en des Baues stromt und die gothische Grundform mit
(Cosm :;c nung und Farbe oft ganz prichtigen Mosaikmustern
wald : l‘;“'be"‘) belebt, wirkt immer tiberraschend, wie die ge-
54 Egu aumasse schon an sich neben der winzigen Umgebung
Siena “li‘en Bbetzt Und wer mit der Fagade des Domes von
5 V:“ er bekannt, der unterschreibt nach dieser Richtung
auch willig Burckhardt's Urtheil, dass die von Orvieto im

besten Sinne des Wortes eine veredelte Reproduktion

jener ist.

Hier vor Allem in der Architektur Ruhe und Haltung und -
eine strenge, gesetzmiissige Entwicklung und dort ein Durchein-
anderwiirfeln der Axen und so vielerlel Inconsequenzen, die alle
sonstige Pracht der Ausstattung nicht iibertont. Die Fagade von
Orvieto entwickelt sich in klarer und ibersichtlicher Anordnung;
die richtig als Seiteneingiinge und Hauptpforte in ihren Aus-
maassen wie in der Giebelfithrung betonten 3 Portale fiillen in
schonem Verhiltniss den Raum zwischen den mit den herrlichsten
Skulpturen bedeckten Evangelistenpfeilern, die dann hoch iber
den Spitzgiebeln in Fialen ausklingen. Anders in Siena, wo un-
bekiimmert um die Axen der Seitenschiffe drei ganz gleiche im
Rundbogen geschlossene, aneinanderstossende Portale das im Ver-
hiiltniss zum Ganzen nicht ganz gliicklich combinirte Prunkstiick
des Unterbaues zwischen den schwerfilligen Strebepfeilern der
Ecken bilden. Und wiithrend an der Fagade Maitani’s in der
Weiterentwickelung der organische Zusammenhang zwischen Ober-
und Unterbau vollstindig %f,wahrt bleibt und zwischen den stolz
von unten aufsteigenden Pfeilern eine in ganzer Liinge gleich
einem durchbrochenen Band graddurchgefihrte niedere Arkaden-
reihe den Seitenschiffgiebeln und der mit reichem Statuenschmuck
und kriiftigem Rahmenwerk umzogenen Mittelrose und ihrem Ab-
schluss eine wohlthuende Unterlage schafft, lisst uns der Bild-
hauer-Architekt der Sieneser Front diese Klarheit und Wahrheit
recht schmerzlich vermissen. So wenig wie die Axen der Seiten-
schiffportale dem Innern entsprechen, so gehen sie auch nicht
mit den Axen der auf hohen Gallerien dariiber sitzenden Spitz-
giebel zusammen und die den Mittelgiebel und die miichtige Rose
fassenden Fialen entwickeln sich nicht richtig von unten, son-
dern in ungliicklichster Weise nach den Seiten hinausgedriingt
ohne constructive Grundlage erst iiber den Portalen.

(Fortsetzung folgt)
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| Fig. 4.
Peilung vom 3. April 1878. Thalwegstiefen reducirt auf 0 am Strassburger Pegel. Maassstab 1 : 20,000,
(Entnommen aus der von der Wasserbauverwaltung verdffentlichten Situation des Thalwegs des Rheins von Strassburg bis Maxau,) l“—\
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Maassstab zu Fig, 5 und zu den Lingen in Fig. 6.
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Der Lageplan und die Hohenangaben sind entnommen aus: Die Correction des Oberrheins von Honsell.

Der Spaltdamm muss wenigstens die Hohe der hochsten | fahrsrinne verhiiten, sondern aunch wihrend des grossesten Theils
Kiesfelder erhalten. Danach wird seine Kroue, wie in neuerer | des Jahres gest.atten, den Fuss des Spaltdammes zu dec}xen,_ wenn
Zeit die Bankets der Uferbefestigungen, ungefihr bei + 3,0 m | Auskolkungen im Wildbett es nothwendig machen. Die Flgﬂ;::
am Pegel zu Kehl anzulegen sein. Diese Hohe wird nicht nur | 7, 9 und 10 stellen Querschnitte des Spaltdammes, Fig. 8
das Eintreiben des Kieses iiber den Spaltdamm fort in die Schiff- | Querschnitt einer Ausfahrt dar,
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Der Korper des Spaltdammes wird auf natiirlichen oder
auf k;nstl}xlcfhen durch Spiilung oder Schiittung erzengten Kiesbiinken
aus Iaschinenpackwerk, nothigenfalls mit untergel ink-
R g mit untergelegten Sink

_Die Krone wird 5 m breit angelegt und in der Mitte mit
Weidenstrauch bepflanzt, damit die Lage des Dammes nach seiner
Ueberfluthung so lange erkannt werden kann. als derselbe die
Schifffahrt gefihrden konnte.

Fig. 7, 9 und 10. Querschnitte des Spaltdammes.

_Uferbauhohe + 42
Schiffahrtsrinne

Wildbett

Uferbauhdha +4,2
SehilTahetsrinne

Fig. 9.
Maassstal
zu den Hihen in Fig. 6 und zu gL 4 L vg 10

Die dussere Boschung des Spaltendammes im Wildbett
muss wie in neunerer Zeit die Stromufer auf einem Fuss aus vor-
geworfenen Senkfaschinen und schweren Steinen iiber Wasser
gepflastert werden. Voraussichtlich wird der Thalweg im Wild-
bett nach und nach alle Punkte des Spaltdammes beriihren, wie
er im Strome nach und nach alle Punkte der Ufer beriihrt hat.
Deshalb muss darauf gerechnet werden, dass die &ussere Boschung
des Spaltdammes durchweg, also auch da, wo zuniichst, wie in

Fig. 8. Querschnitt einer Ausfahrt.
1]

_UFerbauhdhe +42

30

Wildbett

SchifFahrtsrinne

__Uferbauhiihe +42 1

Schiffahrtsrinne

Wildbetk

Fig. 10.

20 30 M.

1 i

den Fig. 7-10,

Fig. 9, eine K_ieabank die Stelle des Spaltdammes vertritt, im
aufe 'der Zeit bis auf die volle Thalwegstiete zu befestigen
Sem wird,

Die innere Boschung kann iiber Wasser moglicher Weise
dauernd blos durch Rauhwehren und deren Ausschlag geschiitat
gefdep, da in der Schifffahrtsrinne eine die Pflanzen zerstorende

°Sc_hl?bebewegung nicht stattfinden wird. Auch wird es wahr-
scheinlich statthaft sein, unter Wasser die innern Boschungen
einfacher zu befestigen als die fussern,

2 Bei Entwerfung der Querschnittszeichnungen, Fig. 7 bis 10,
8t vorliiufig angenommen, dass auch die innern Boschungen iiber

Wasser gepflastert und unter Wasser genau so wie die Strom-

ufer gedeckt werden.
Die Ausriiumung der Kiesbinke aus der Schifffahrtsrinne

muss theils durch Spillung, theils durch Baggerung bewerk-
stelligt werden. Bei der Ausspiilung wird die werthvolle, in
No. 67 bis 73 des vorigen Jahrgangs dieses Blattes beschriebene
Erfindung des Herrn Bauamtmanns Wolff, gute Dienste leisten
konnen, nach welcher der Angriff der Stromung auf die Kies-
biinke durch schwimmende Faschinenkorper gelenkt und verstiirkt
werden kann. Noch niitzlicher werden sich vielleicht zum
gleichen Zweck verankerte Prihme oder Kiihne erweisen, deren

Tauchtiefe und Lage nach Bediirfniss verindert werden kann.
(Schluss folgt.)

Die Verhiitung jiiher Ueberschwemmungen durch Hebung der Waldkultur

im bayrischen Regierungsbezirke Schwaben und Neuburg.
(Fortsefzung.)

heb Auch pro 1885 wurde. unter Mittheilung der seitherigen Er-

denugge-n iiber die b?z!.\ghchen Bediirfnisse. welche weiterhin in
et ;zxrks&mtern Dxllmgen,. Donauwdrth. Giinzburg und Mindel-

i i““hgef'ﬂh_rt waren, ein einheitliches Ergebniss des Bedarfs

d rn cpt geliefert hatten, von Seite der kgl. Regierung wie in
en Vorjahren der Betrag von 8000 M. postulirt.

£ Der Lan.dmth erkennt an, dass das Bediirfniss durch Aut-
orstung steiler Abhiinge, vorzugsweise im Hochlande, innerhalb
ser‘lemge“ Complexe, in welchen der Bestand von Wald die Ent-
f;h‘"’B und den Verlauf von Ueberschwemmungen zu verhiiten
:h er doch abzuschwiichen geeignet ist, Verheerungen in den Fluss-
“101'!! des Kreises vorzubeugen anerkanntermaassen fortbesteht,
und nimmt mit Befriedigung Kenntniss von dem Fortgang der
;en Jahren angebahnten und durch Zusammenwirken der kgl.
ehorden und sonst berufenen Korporationen mittlerweile fort-
g?fﬂhrt.en Vorarbeiten fiir spiitere entsprechende Verwendung der
isher fiir den fraglichen Zweck bewilligten Mittel.
il Da nun die bisher gepflogenen Erhebungen, je weiter sie fort-
chreiten, desto mehr und mehr die Nothwendigkeit grosserer
tl')jll‘at;el- Mittel. zur Durchfithrung der von Anfang an beabsich-
v‘f"'{ und weiterer nach Abschluss der Vorarbeiten sich als noth-
endig ergebenden Maassregeln zur Erreichung des angebahnten
hwec_kes 'erke_nnen lassen, bewilligt Landrath, tiberzeugt von der
ohen Wichtigkeit und der endlichen fiir grossere Bezirke des

Kreises erspriesslichen Wirkung der in Aussicht genommenen
Arbeiten, auch pro 1885 wieder die Summe von 5000 M.

Dem pro 1886 versammelten Landrathe ging auf Grund der
seither gemachten Erfahrungen folgende Vorlage zu:

Unter Bezugnahme auf unsere friitheren Antrige beehren wir
uns iber das Resultat der withrend des vergangenen Jahres im
Regierungs-Bezirke gepflogenen Erhebungen behufs Feststellung
derjenigen Complexe, deren Bewaldung von Einfluss auf die Ent-
stehung und den Gang von Ueberschwemmungen oder Hagel-
bildung sein kénnte, Mittheilung zu machen.

Im Allgemeinen haben diese Erhebungen ergeben, dass um
eine Verminderung oder Abschwiichung von Ueberschwemmuugen
he.rbeizufﬁhren, die Aufforstung geeigneter Flichen nicht hin-
reicht, dass vielmehr hiezu auch in den Quellgebieten der schwii-
bischen Fliisse in den Flussbetten selbst, besonders bei den Neben-
fliissen der Iller im Amtsbezirke Sonthofen durchgreifende Maass-
rgg:ln und eingehende Uferschutz- und Flussbauten nothwendig
sind.

!m Einzelnen ist Folgendes zu betonen: Erhebungen der vor-
gezeichneten Art waren fiir das verflossene Jahr angeordnet fiir
(11.e Amtsbezirke Fiissen, Kaufbeuren, Kempten und Oberdorf.
Fiissen, Kempten, Oberdorf haben nach eingehender Priifung das
Resultut_ergeben, dass dortselbst zu einem weiteren Vorgehen in
der bezeichneten Richtung kein Anlass vorliege.
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In dem Bezirke Kempten befinden sich soweit derselbe iiber
das Wassergebiet der Iller sich erstreckt kahle Gehinge nur am
Blendenberg, auf der Spitze des Stoffelberges und a.m.Mangnberg.

Diese Gehiinge sind jedoch berast, dienen als Vlehyvelde .und
sind zum Theil schon in der Aufforstung begriffen. Die iibrigen
Hohenziige dieser Gegend sind mehrere km vom Bette der Iller
entfernt uud konnte demnach durch deren Aufforstung eine Ver-
hiitung von Ueberschwemmungen nicht herbeigefiihrt \:verden.'

Die in die Iller einmiindenden Fliisschen haben mexx?tenthe\ls
bewaldete Ufer und bringen auch keine Gefahr durch Mltf’ﬁhrt}ng
von abgeschwemmtem Gehinge, nur die Rottach fithrt ‘blswe.llen
ansehnliche Geschiebmassen mit sich, doch sind auch diese nicht
von der Bedeutung, dass deswegen kostspielige Uferschutzbauten
nothig wiren. _ : ) 4

Was den Amtsbezirk Oberdorf betrifft, so sind die dortigen
Aufforstungsflichen ganz ohne Einfluss auf den Ablauf der Ge-
wiisser und deshalb nicht aus diesem Fonds zu beriicksichtigen.

Die Erhebungen im Amtsbezirke Sonthofen, welche gleich-
falls heuer zum Abschluss gelangt sind, haben dagegen ergeben,
dass wie schon Eingangs bemerkt, um Ueberschwemmungen
wirksam und von Anfang an entgegenzutreten, die Aufforstung
hiezu geeigneter Flichen allein nicht hinreicht, sondern dass vor-
gingig einer solchen und gleichzeitig mit derselben durchgrei-
fende Vorkehrungen in und an den Flussbetten der Nebenfliisse
der Iller vorgenommen werden miissen. Insbesondere hat sich
die Nothwendigkeit geeigneter Verbauungsarbeiten und eines
griindlichen Uferschutzes am Warmatsgundbach und an der
Stillach in der Gemeinde Oberstdorf ergeben.

Hier ist es vor Allem néthig der Fortfithrung der Geschiebe.
Sand- und Erdmassen an den nicht geschiitzten Gehiingen und
und den mit losem Gerdll gefiillten Runsen und Bachsohlen ein
Ziel zu setzen, die wunden Gehiinge mit Flechtziunen zu sichern
und die tief ausgespiilten Griilben zum Schutze der Ufer insbe-
sondere durch Anlage von Thalsperren nach einem einheitlichen
Systeme, an dem es bisher wesentlich mangelte zu verbauen, so-
wie an der Stillach einen rationellen Uferschutz auszufiihren, ehe
von einer Aufforstung, die bei dem gegenwiirtigen Zustande der
Flussbette immer selbst mit Unterspiilungen und Abschwemmung
bedroht wiire, Erfolg erhofit werden kann.

Die umfassenden Erhebungen im Bezirke Sonthoten iiber-
geben wir hiemit sammt dem Gutachten unseres Kreishaureferen-
ten und dem forstamtlichen Gutachten und erlauben uns dabei
zu beantragen:

Es solle zunichst auf Kosten der disponibeln Fonds ein um-
fassendes Projekt fiir die von unserem Kreis-Baurathe am Schlusse
seines Gutachtens als vordringlich angefithrten Uferschutzbauten
und insbesondere am Warmatsgundbach und an der Stillach aus-
gearbeitet werden.

Erst nach Ausarbeitung eines solchen Projektes, lisst sich
ersehen, welchen Kostenautwand die Detailausfiihrung der ein-
zelnen Schutzmaassregeln erfordert, und weche Leistungen billiger-
weise den zum Uferschutze rechtlich Verpflichteten oder der
betheiligten Gemeinde Oberstdorf angesonnen werden kinne.

Unser Antrag beziiglich dessen wir uns in vollkommener
Uebereinstimmnng mit dem landwirthschaftlichen Kreis-Komité
von Schwaben und Neuburg befinden, rechtfertigt sich auch da-
durch, dass der verehrliche Landrath bereits in der Sitzung vom
lq. November vorigen Jahres ausdriicklich hervorgehoben hat,
wie neben der bisher ausschliesslich zuliissigen Verwendung der
Mittel zur Forderung von Waldkulturen nunmehr auch diejenige
fiir entsprechende Sicherheitsvorkehrungen fiir die Griinde statt-
finden sollte.

Es erscheint auch um so zulissiger, gerade diesem Theile
des Regierungsbezirkes ganz besondere Aufmerksamkeit und einen
namhafteren Theil der fir den in Rede stehenden Zweck be-
willigten Mittel znkommen zu lassen, als in der am 19, Mai 1882
stattgehabten Versammlung einer Mehrzahl von Landraths-Mit-
gliedern und Mitgliedern des landwirthschaftlichen Kreis-Komités
anerkannt wurde, dass die Zustinde im Gebiete der Ober-Iller
mit ihren Zufliissen am dringendsten einer Abhiilfe bediirftig
seien und von der Mehrheit der Versammlung als Grundsatz an-
genommen wurde, dass fiir die Ober-Iller die eine Hilfte der
Mittel verwendbar gemacht werden solle. — Unser Antrag findet
eine weitere Unterstiitzung darin, dass die in den iibrigen Amts-
bezirken bisher gepflogenen FErhebungen die Nothwendigkeit

eines thitigen Eingreifens seitens des Kreises nicht ergeben
haben.
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iiglich der vorhandenen Mittel erlauben wir uns zu be-
mer]:i‘:lz.ﬂgass ausweislich der von der Verwaltung der Kreisfonds
fiir landwirthschaftliche Interessen gestellten Nebenrechnung PT‘;
1884 sich der Vermogensstand am Schlusse des Rechn}lngsjahre
1884 auf 18311 M. 43 Pf. einschliesslich der vom Distrikt Immen-
stadt und Sonthofen geleisteten Zuschiisse bezifferte, welche
Summe sich inzwischen um den im vorigen Jahre vom verehr-
lichen Landtage gewiihrten Zuschuss von 3000 M. und die angé
fallenen Zinsen erhdht.

In seiner Sitzung vom 17. November 1885 hat nun der and'
rath unter Bewilligung eines Beitrages fiir Sicherungsarbeiten
und Waldkulturen zur Verhiitung von jihen Ueberschwemmungen
pro 1886 auf Grund des von der kgl. Kreisregierung in U'eber-
einstimmung mit dem Kreis-Komité des landwirthschaftlichen
Vereines an ihn gebrachten Antrages beschlossen, dass die kgl.
Regiernng zu ersuchen sei, durch einen Staatsbautechniker einl
Projekt fiir sofortige Aufnahme der Sicherungsarbeiten im War-
matsgund und an der Stillach baldthunlichst ausarbeiten 20
lassen und dem Kreis-Komité des landwirthschaftlichen Vereines
zur Begutachtung mittheilen zu wollen.

Weiter hat Landrath zufolge desselben Sitzungsheschlusses
den stiindigen Landraths-Ausschuss mit der seinerzeitigen Pril-
fung dieses Projektes und mit der Beschlussfassung dariiber be-
traut und dabei zugleich erkliirt, dass er den Vorschligen des
Ausschusses fiir das weitere Vorgehen in dieser Angelegenheit
bei seinem néichsten Zusammentritte entgegen sehe. ;

Zufolge Landraths-Abschiedes vom 4. Juli 1886 wurden die
Beschliisse mit dem Beifiigen Allerhichst genehmigt, dass dem
Wunsche des Landraths entsprechend von dem kgl Staats-
ministerium des Innern bereits mit Entschliessung vom 1. April
1886 ein Staatsbautechniker zur Ausarbeitung eines Projektes fibef
Sicherungsanlagen an den Seitenzufliissen des oberen Illergebietes
aufgestellt worden sei. :

Die in Frage stehenden Projektirungsarbeiten wurden sofort
auch, und zwar nach Maassgabe eines von dem kgl. Regierungs-
und Kreishaurathe Gigl aufgestellten detaillirten Programms
durch den kgl. Banamtsassessor Stengler von Augsburg, welcher
hiezu ausersehen wurde, in Austithrang genommen,

Dieselben umfassen:

a) die Verbauung des Warmatsgunds, d. i. des oberhalb
Faistenau einmiindenden Seitenthales der Stillach, mit den
zwei bedeutenden westlich gegen das Fellhorn gelegenen
Seitentobeln, nimlich dem Bierwanger- und dem Scheid-
tobel, welche Bauanlagen bestehend in

80 Thalsperren,
78 Grundschwellen,

2750 1fd. m Runsenverbauungen
mit Entwisserungsanlagen und
Flechtwerken,

270 1fd. m Léngsbauten,

41,000 m Bepflanzungen und Be-

griinungen
nach dem vorliegenden generellen Kostenvor-
anschlage einen Aufwand erheischen im Be-
trage von L L e P Sl e 5 3188000 M
den Ausbau der beiden weiteren Seiten-
thiler der Stillach nichst der Ortschaft Ein-
ddsbach und des Rappenalpthales mit dem
Korbertobel, wofiir einschliesslich der erforde.r-
lichen Seitenrunsenverbanungen annihernd ein
Kostenaufwand berechnet ist mit . . . .
¢) die Fortsetzung der Regulirung 1im
unteren Stillachthale mit einem approxima-

tiven Kostenaufwand von « . « o+ « - -+ 180,000%1

Die letzteren unter lit. ¢) bezeichneten Bauanlagen sind qedcfi
vorerst nicht niher in Betracht gezogen, nac_:hdem. einerseits ee
der Korrektion der unteren Stillach das bﬂ'ex'xthche Interessn
nicht so unmittelbar beriihrt erscheint, wie bei den Bau-tend:_
der oberen Stillach und anderseits auch technische Bg}ienken Ry
gegen bestehen, dass diese Korrektion e'her ausgeighr‘;i :Vev er-,
als bis die Geschiebefiihrungen der Stillach d_l'u'c et
bauungen im Oberlauf auf ein normales Maass zuriickgetithrt prst

i llen Kostenvoranschlage far
werden. Dagegen ist dem genere voral ket

i ‘et ders vordringlich bezeich

unter lit. a) aufgefithrten als besonder - oo
Anlagen ein Baubetriebsplan beigefiigt, emlel3 | gw A
Jahre — 1887 — im Warmatsgunde und am. ‘ﬂ;& : gl Bl
Scheidtobel im Ganzen 6 Thalsperren und eine Anza

b

55,000 M.
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':elnign'ngs- um} Liingsbauten mit einem Aufwande von 15,000 M.
PﬂS@{lihreu wilren, wiihrend die iibrigen Arbeiten dieses engeren

rojektes dann im Verlanfe der nichsten 5 Jahre mit einem
B —

Yereins- Nachrichten.

Architekten- und Ingenieur-Verein zu H i
) > amburg. Ver-
g:;ﬂlp& am 6. April 1887." Vorsitzender Herr F. .v\ndreangeyer.
. hri wrer Herr Faulwasser. Anwesend 72 Personen. Aufge-
ommen in den Verein der Architekt Wilhelm Cohn aus Hamburg.
Bk ffm ungenannter Mitbegriinder des Vereins hat fiir die Be-
scha ll;m.g eines neuen‘Kata oges der Vereinsbibliothek 300 M. ge-
¥ enkt; unter lebhaftem Beifall der Versammlung spricht der
orsgltzende den Dank des Vereins dem giitigen Geber aus.
s Log’ann erhilt der Ingenieur Herr Brandt das Wort, wm
alten ortrag zu halten iiher die Wiederauffindung einer
er"tl; rémischen Mine in den spanischen Bergwerken. Der
e g Al in Spanien ist mit der ilteste und wurde derselbe dort
ﬂ-iabn voil) den alten Rémern in der ausgedehntesten Weise be-
e 93- Der Bergbau ist in Spanien meist sehr ergiebig und
pr M_ur(h die k imatischen Verhiiltnisse der Wasserzudrang in
it inen sehr gemildert, so ist von dieser Seite der Bergwerks-
Berngb auch sehr erleichtert. Nach der Romerzeit ruhte der
dersg “a)u ln'_Spamen tast ganz und erst seit ca. 4 Jahrzehnten wurde
dnr;n?t 3 wieder energisch in Angriff genommen. Man begann
imml’ ass man alte romische Halden aufsuchte, wo man fast
Bo! eq{l bgrosse Massen von Erzen vorfand, die zuweilen 4, Jja sogar
/;_ Silber enthielten, und erst nachdem diese gefundenen Erze
au gﬁarbelteg. ging man wieder in die Tiefe,
B ach dieser Emle:tung bemerkte Redner, dass die alte
o dugche Mine, von der er berichten will, vollstindig vergessen
> lm keiner Chronik von ihr die Rede gewesen sei, nur der
e(lla tene Name der Gegend ,Silberwiese“ hiitte noch darauf hin-
g eutet und sei dles_el e vor ca, 17 Jahren von einem deuntschen
ergmann Namens Riedel in einem Urwald 15 km vom Guadal-
quivir in der Nithe von Cordova entdeckt.
Verh};?'ch'dem Redner eine kurze Uebersicht der geognostischen
s .tnisse gegeben, beschreibt derselbe in interessanter Weise,
vvigdeun_e Gesellschaft versucht habe, die aufgefundene Grube
# er in Betrieb zu setzen, wie man immer wieder auf alte von
&Romern abgebaute Strecken und Halden bis zu 800 und 900 m
st;nse gestossen und wie endlich nach oOfterem giinzlichen Still-
e e des Betriebes man nach 18jihrigem Abmithen abermals
al a-d_lﬂO m Tiefe auf eine mit Wasser gefiillte Halde gestossen
ot 16 den ganzen Schacht ertriinkt habe. Nach weiterem
Ilusgel'em Stxlls_mnfla sei die Firma des Redners Brandt & Brandau
o nd!pbur in Verbindung mit dieser Gesellschaft getreten und
alleag lleger. Irma mittelst eines forcirten Baubetriebes gelungen,
3y chwierigkeiten zu iberwinden und das Jungfernerz zu er-
. tgl. Zuerst wurde mittelst einer ‘..‘()O}{ferdigen ittinger Pumpe
< estiinge, sowie mittelst hydraulisch betriebener Strahl-
st[;p&rate der alte Schacht und der von den Romern noch
e (in‘linende.cn. 800,000 ¢bm umfassende Hohlraum ansgepumpt
ann ein neuer Schacht von 256 m auf 40 m abgeteuft.
168 Bei einem seitwiirts geschlagenen Stollen in einer Tiefe von
"y’ ll‘k traf man abermals auf einen Rémerbau, der mit Wasser
e ohlensiiure anﬁemllt war und nur mit Ausserster Gefahr
‘jvgemane_rt werden konnte. Endlich in einer Tiefe von 210 m
urden die letzten Romerhalden bis zu 11 m Hohe noch mit
e;tem und vielem Handwerksgeriith und Lampen angefiillt auf-
gzbunden und erst 225 m tief stiess man auf ein noch nicht an-
gv oJ_ro((i.henes reiches Bleierzlager, welches von solcher Miichtigkeit
S yAasa bei nur 19, Silbergehalt schon am dritten Tage nach
YIN nschlagen fiir 10,000 M. Erz herausbefsrdert werden konnte.
Youtt a(:l(lidem nun noch der Schacht bis auf 250 m Tiefe abge-
i (lil'n 240 m tief ein zweiter Seitenstollen in Betrieb gesetst,
Thiti ;‘e.ana nach zweijiihriger Arbeit am Resultat ihrer
5 1gkeit angelangt. Redner giebt von dem von ihnen einge-
- rten forcirten Betrieb, wodurch 8—b Attaken ermoglicht wer-
()n’ eine eingehende Beschreibung, kommt sodann auf die alten
merbauten und deren muthmaasslichen Betrieb zuriick nnd hebt
u:rvor, wie diese grossartigen Bauten in dieser gewaltigen Tiefe
m ﬂs zu dex: allergrossten Bewunderung der Romer zwingen
= ssten. Die vielen vorgefundenen Werkzeuge sind aus vor-
glichem hartem Stahl und diese, wie die zun hunderten gefun-
v?l;;n thonernen Lampen, haben dieselben Formen, wie die noch
ve‘ ach jetzt gebriuchlichen Werkzeuge und Grubenlichter. Viele
n":lgefundeue thonerne Eimer an Lederriemen, Paternosterwerke
anh selbst holzerne Schnecken zeigten, dass die alten Romer
chon viel mit Wasser gekimptt haben mussten. Eine wunder-
are Erschemung ist die, dass alles Holz, sowohl Eichen, wie
ll;lxglolz, w;alﬁt es amnb in diesen vollstindig mit si udrefreien
angefiillten Grube i ich und teigarti
oo 5“ n fand, vollstindig weich u gartig
b unmehr giebt Herr Brandt noch eine interessante Beschrei-
ung der dusserst primitiven Wokn- und Lebensverhiiltnisse der

jiahrlichen Kostenantwande von je 24,750 M. zur Durchfithrung

zu gelangen hiitten.
(Schluss folgt.)

Arbeiter, die mit ihren Frauen und Kindern, etwa die Zahl von
1000 Personen erreicht hiitten. In dichtes Brombeerengestriuch
eingehauene Hohlungen, mit losen auf Pfihlen ruhenden Dichern,
seien zuerst die Wohnungen ganzer Familien gewesen, wiithrend
man jetzt anfange, sich aus Erde in der einfachsten Weise Wohn-
rdume zu bauen. Zum Schluss werden von Herrn Brandt auch
noch die Arbeits- und Lohnverhiltnisse beriihrt.

Hierauf verliest Herr Limmerhirt den Bericht der Commission
iiber die Frage der Wiedereinfithrung der Meisterprifungen.
(Vergl. Nr. 34 d. Bl.) Nach einer sehr lebhaften Debatte be-
schliesst die Versammlung diesen Commissionsbericht als solchen,
an den Senat zu iibersenden. —rt.

Yermischtes.

Léon Suys . Einer der tiichtigsten Briisseler Baumeister,
Léon Suys, ist, 63 Jahre alt, gestorben. Er hat die prachtige
neue Briisseler Borse im Stile Ludwig XIV. erbaut, ihm verdankt
die Stadt den an herrlichen Bauten reichen Boulevard Central.
Kein anderer Baumeister hat einen so bedeutenden Einfluss auf
die Umgestaltung Briissels zu einer grossen Stadt ausgeiibt, wie
Suys, éegenw&rtig soll die Strasse Montaine de la Cour nach
seinen Plinen nmgestaltet werden; fiir Verschonerungsbauten war
er eine anerkannte Autoritiit, deren Verlust schmerzlich empfun-
den wird.

Das Municipium der Stadt Rom hat endlich beschlossen,
die Reste des alten Wassercastells an der Piazza Vittorio
Emanuele, (in dessen Nischen die sogenannten Trophiien des
Marius sich fanden, die heute am Capitol stehen) grisserer Ver-
wahrlosung und unanstindiger Besudelung durch Umgebung
mit einer §{nuer und darauf stehendem Eisengitter zu entziehen.
Diese gleiche, recht nothige Wendung zum Bessern, soll auch
dem in der Via Leopardi gelegenen sog. Odeon des Miicenas
wiederfahren und sind die Kosten hierfiir auf 12,250 Lires ver-
anschlagt. Sehr zu wiinschen wiire denn auch, dass endlich eben-
falls auf grossere Reinlichkeit unter den die weite piazza Vittorio
Emanuele umziehenden Portiken gesehen wiirde, denn die Entfer-
nung des Schmutzes und der Pfiitzen scheint ebenso aus Anstands-
gefiﬁml geboten, wie im Interesse der Offentlichen Gesundheits-
pflege noéthig; die verschiedenen Hausbewohner und Ladenbesitzer
wiirden hier dem Municipium fiir die Errichtung entsprechender
offentlichen Bediirfnissanstalten nur dankbar sein.

Unter der Ehrenpriisidentschaft des spanischen Gesand-
ten bei der italienischen Regierung, Grafen Bascon eroffnet
die spanische Kolonie in Rom demniichst in der Via Con-
dotti eine eigene Kunsthandlung und wird hier eine permanente
Ausstellung der kiinstlerischen Leistungen ihrer in Rom ansiissigen
Nationalen halten. Der Gesandte hat in der freigebigsten Weise
sogleich 80,000 Lire zur Vornahme der néthigen Arbeiten fiir die
Herrichtung der Lokalitiiten geschenkt. Wir Deutschen hinken
wohl noch ﬁange nach?

Grosse gewdlbte Briicken. In den Annales des Ponts et
Chaussées 1886 ist bei Gelegenheit einer Verdffentlichung dreier
neuer franzosischer Briicken von 41, 50 und 61,5 m Spannweite
eine Zusammenstellung aller Briicken von 40 m Spannweite und
dariiber gegeben worden, welcher folgende beachtenswerthe An-
gaben entnommen sind:

Es giebt danach 57 BriickengewGlbe von 40 m oder grisserer
Spannweite, und zwar 42 Gewolbe von 40—50 m, 10 von 50—60 m;
3 von 60—70 m und 1 Gewdlbe, die Cabin John Briicke bel
Washington, von 72,256 m Spannweite.

32 rﬂci:en dienen dem Strassen-, 23 dem Eisenbahn-Verkehre,
eine Briicke triigt eine Wasserstrasse, eine andere eine Wasser-

leitung.

lf dieser Banwerke entstammen fritheren Jah 22
der Zeit von 1800 bis 1860, 5 den Jahren 1860 bis 70r h&l xadeenrt;:b,ren
1870 bis 80, 10 wurden seit 1880 erbaut. ’

Letztere Zahlen beweisen, dass man, nachdem der Steinbaun
seit dem Jahre 1860 bei grisseren Spannweiten durch den Eisen-
bau fast verdringt war, sich im laufenden Jahrzehnt wieder
dem dauerhafteren Gewdlbe zuzuwenden beginnt.

_Das Verhiiltniss der Pfeilhohe zur Spannweite ist bei 22 Ge-
wglben 1:2 bis 1 i 8, bei 18 Gewdlben 1: 3 bis 1: 4, bei 10 Ge-
{vo(l;b%r}s 11: 47bn;) 1: a)),Gbe: zl(l;‘rewiilben 1:5 bis 1: 6, bei 2 Gewdlben

: 18 1:7, bel 2 Gewdlben 1:7 bis 1 - i 0
eine DStraf(senbrl'icke in Turin, 1: Sjlg.ls e

er Kriimmungsradius im Scheitel ist bei 35 Gewolben 20 bi
30 m, bei 8 Gewdlben 80—40 m, bei 11 (;e:)ve‘;lggn 40—53nm20ul:11§
bei 8 Gewdlben 50—60 m, der grisste Radius betrigt 57,2 m
gPont du Diable bei Bavizzo in talien, Provinz Salerno).

chlusssteinstiirke schwankt zwischen 0,85 m und 2,924 m.
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Schlusssteinstirke
Kriimmungsradius im Scheitel
Briicke kleiner als /i, bei 30 Briicken liegt es zwischen /10 und “/:o,
bei 10 Briicken zwischen /3 und /s, bei 8 Briicken zwischen */so
und ¥/ss; bei einigen Briicken fehlen die beziiglichen Angaben. ?ex
den Eisenbahnbriicken liegt dies Verhiltniss zwischen */1 und /0,
nur bei Strassenbriicken wird es kleiner. )

Die 57 Gewolbe vertheilen sich folgendermaassen auf die ver-
schiedenen Liinder:

Das Verhiiltniss ist bei einer
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In dieser Zusammenstellung spielt Deutschland eine kligliche
Rolle. Wohl mégen in ‘vielen Gegenden die Ij[éhe!_lverhtiltmsse
der Herstellung eines Bogens ungiinstig sein, fir viele Landes-
theile trifft dies aber nicht zu, und miissen deshalb alle Bestre-
bungen zur Wiederbelebung des unverginglicheren Steinbaues
(die fiber 24 m weit gespannten Bogen des Pons Aemilius, das
heutige Ponte Rotto, iberdecken nachweislich seit nunmehr
2000%ahren den Tiberstrom) auf’s Freudigste begriisst werden.
Hierbei sei das Studium der in den letzten Jahren in den Annales
des Ponts et Chaussées erschienenen Verdffentlichungen iiber den
Baun gewdilbter Strom- und Thalbriicken deshalb besonders
empfohlen, weil man daraus beachtenswerthe Fingerzeige dariiber
erhiilt, wie die Baukosten durch geschickte Wahl-Vertheilung der
Materialien, durch Verwendung leichter Riistungen u. A. erheb-
lich herabgedriickt werden kénnen; dadurch vermag der Steinbau
auch im Geldpunkte in wirksamen Wettstreit zum Eisenbau zu
treten.

Wohl fehlt es nicht an vereinzelten tiichtigen Leistungen
nach dieser Richtung; es sei an die kleinen aber beachtenswerthen
Bauaustiihrungen von E. H. Hoffmann, Berlin, an die griosseren
Betonbriicken von B. Liebold & Co., Holzminden, und an die
Nagold- und Enz-Briicken von Stuppel in Calw, Wiirttemberg (Zeit-
schrift fiir Baukunde 1883), erinnert.

Da hier von grossen Spannweiten die Rede ist, sei der letzt-
genannten Briicke besonders gedacht. Die Nagold-Briicke, eine

trassenbriicke beim Bahnhofe Teinach, 8 Meilen westlich von
Stuttgart, hat 33 m sichtbare Spannweite bei nur 3,3 m Pfeilhche;
der Bogen setzt sich unter der Erde beiderseitig fort bis auf 45 m
Spannweite mit 9,5 m Pfeilhohe. Die Schlusssteinstirke betrigt
1 m und der Kriimmungsradius im Scheitel 42,9 m.
Diese Briicke, bei we%cher das Mauerwerk bis nahezu 30 kg/qem
edriickt wird, kann sich nach diesen Abmessungen den besten
%eistungen anderer Liinder auf dem Gebiete des Grossgewdlb-
baues an die Seite stellen; vergleichende Kostenberechnungen
wiesen dort die Ueberlegenheit %er Steinbriiche gegeniiber der
Eisenkonstruktion nach.

Gleichwohl stehen solche Leistungen bis jetzt ganz vereinzelt
da und sei deshalb durch diese Zeilen besonders den Strassenbau-
Verwaltungen von Neuem eine Anregung zur Weiterbildung des
Steinbaues in Deutschland gegeben.

E. Dietrich-Berlin.

Eisenbahn-Zugbeleuchtung mittels elektrischen Lich-
tes. Am 2. Mai er. hat eine Probefahrt mit einem fiir elektrische
Beleuchtung eingerichteten Zuge auf der Main-Neckar-Eisenbahn
von Darmstadt nach Heidelberg und zuriick stattgefunden. Mit
der elektrischen Beleuchtung ausgeriistet, waren 2 Personenwagen
I. und II. Cl, 4 Wagen III. Cl. und ein Packwagen; in diesem
war die fiir die Be%euchtung erforderliche maschinelle Einrich-
tung — die Dynamomaschine mit dem fiir die Einschaltung und
Regulirung, sowie mit dem zur Erkennung der Stromspannung
und Stromstiirke erforderlichen Zubehor — in einem abgetrennten
Raum untergebracht. Ausserdem waren dem Zuge noch ein
Persgnenwagen mit Gas- und 1 Wagen mit Oelbeleuchtung bei-
gegeben.
~ Das hier zur Anwendung gekommene System ist das nim-
liche, wie anf der wiirttembergischen Strecke zwischen Stuttgart
und Hall bei einem Zuge durch die elektrotechnische Fabrik
Cannstatt eingefiihrt ist, und hat auch diese Fabrik in dem Be-
richtsfalle die Einrichtung der Wagen vorliufig fiir ihre Rech-
nung iihernommen. Das System besteht darin, dass jeder zu
beleuchtende Wagen mit 2 Batterien von je 8 Accumulatoren der
dlrma de Khotinsky in Rotterdam und Koln versehen ist, von
°n1:n wiithrend der i‘ahr(: immer die eine oder die andere Accu-
::s mﬁn-_&tterig der simmtlichen Wagen mit der Dynamo-
. d: e In Verbindung steht, also geladen wird, wihrend die

ren Batterien zur Beleuchtung dienen. Hierdurch wird ein

von der Bewegung, beziehungsweise dem Stillstande des Zuges
durchaus unabhingiges Glihen der Limpchen und damit ein
sehr ruhiges Licht erzielt. Die zur Anwendung gekommenen
Glithlampen hatten eine Lichtstirke von 3,5 und 10 Normalkerzen.

Hinsichtlich der maschinellen Einrichtung ist hervorzuheben,
dass auch hier — wie in neuerer Zeit bei stationiren Beleuchtungs-
anlagen — die iiltere mechanische Einschaltung und Regulirung
des %troms durch eine elektrische Schaltung ersetzt ist; vor der
Hand eriibrigt nur bei Beginn der Fahrt den von einer der Pack-
wagen-Achsen ausgehenden Riementrieb fiir die Dynamomaschine
von der Los- auf die Festscheibe zn zwingen und den Strom-
kreis von der Maschine nach den Accumulatoren durch Umlegen
einer Kurbel zu schliessen.

Die Probefahrt, zu welcher leider weniger Berufs-, speziell
Eisenbahntechniker, sondern fast ausschliesslich Beamte anderer
Verwaltungszweige aus Darmstadt und Umgegend ein eladen
waren, verlief in bester Ordnung; die elektrischen Lampen
leuchteten, ohne die geringsten Schwankungen in der Lichtstirke
wahrnehmen zu lassen, die durch Umschaltung der Accumulatoren
immerhin eintretende Unterbrechung war nur merkbar, wenn
darauf aufmerksam gemacht wurde. Eine Ueberlegenheit gegen-
iiber der Gasbeleuchtung konnte nicht wahrgenommen werden.

Bei dem gegenwﬁrtigen Stande der Electrotechnik und s 9Zi9,11
der elektrischen Zugbelenchtung ist zu bedauern, dass die 10

_grosser Ausdehnung namentlich bei den Staatseisenbahnen ein-

gefiihrte Gasbeleuchtung, welche allen Anforderungen sowohl des
reisenden Publikums als der Eisenbahn-Betriebstechniker Rechnung
triigt, nur noch ein geringes Feld zur Concurrenz fiir die elek-
trische Beleuchtung iibrig gelassen hat; ehe diese Concurrenz zur
osseren Wirkung kommen kann, bleibt noch — abgesehen von
5211 z. 7. wesentlich hoheren Kosten — bei der elektrischen Be-
leuchtung die Sicherheit im Functioniren unter den verschiedenen
Betriebsverhiltnissen lingere Zeit hindurch festzustellen.
In der letzten Sitzung des elektrotechnischen Vereins wendete
sich der Ingenieur Arnold Siemens gegen die aus Petersburger

‘Blittern in die deutsche Presse iibergegangene Mittheilung, WO~

nach im Winterpalais zu Petersburg unliebsame Erfahrungen
iiber den schédlichen Einfluss des elektrischen Lichtes
auf das Leben der Pflanzen gemacht worden seien. Im
Gegentheil sei gerade der fordernde Einfluss des elektrischen
Lichtes auf das Gedeihen der Pflanzen eine feststehende, voR
dem verstorbenen Sir William Siemens durch umfassende
Experimente nachgewiesene Thatsache. Die Petersburger Firma
Siemens & Halske, welche von der Berliner Firma um Auf-
klirung der fraglichen Vorginge ersucht worden ist, hat
Auskunft dahin gegeben, dass in der That einige Pflanzen, wache
zur Ausschmiickung der Festriume bestimmt waren, gelitten
hiitten, aber nicht etwa durch die Einwirkung des elektrischen
Lichtes, sondern weil sie bei Frostwetter in unverpacktem Zn-
stande transportirt worden wiiren und darauf drei Wochen 11
zu trockenen Réumen verblieben seien. Der Nicolaisaal des
Winterpalais, der einzige, der bei Hoffesten in einen Garten ver-
wandelt werde, sei schon im dritten Winter elektrisch beleuchtet;
Klagen iiber Verderben von Pflanzen seien aber bisher noc
nicht laut geworden. Wenn man nun beriicksichtigt, dass gel'ade
in Petersburg der Kampf zwischen Gas und Elektrizitit gans
besondere Heftigkeit habe, so werde man wohl kaum fehl gehen:
wenn man den Ursprung dieser Nachricht in den Kreisen der
dortigen Gasinteressenten suche; moglich auch, dass die Giirtner,
welche fiir die Pflanzen verantwortlich seien und die Folgen
ihrer Fahrlissigkeit von sich abwenden wollten, Erfinder um
Verbreiter der Geschichte gewesen seien.

Personal-Nachrichten.

Elsass-Lothringen.

Se. Majestit der Kaiser und Konig haben Allergniidigst 8°
ruht, dem Maschineninspector der Reichs-Eisenbahn-Verwaltung
Schnitzlein die Erlaubniss zur Anlegung des ihm verliechenen
Ritterkreuzes des Grossherzoglich Luxemburgischen Ordens der
Eichenkrone zu ertheilen.

Hessen.

Der Grossherzog von Baden hat dem Oberbetriebsinspector
bei der Main-Neckar-Eisenbahn, Baurath H. Gessner in Darm
stadt, sowie dem Maschineninspector Baurath Becker eber”
daselbst das Ritterkreuz 1. Klasse des Ordens vom Zihringe®
Lowen verliehen.

Sachsen. :

Seine Majestit der Konig von Sachsen haben dem orden_;
lichen Professor fiir Maschinenbaukunde am Polytechmk“',nt lr-
Dresden, Regierungsrath Dr. Leonidas Lewicki, das R“"heen
kreuz I. Klasse des Verdienstordens Allergniidigst zu verlel

geruht. H et

Selbstverlag des Herausgabors.  Filr dio Redaction verantw.: Th. Kamps, Frankfurt a. Main. — Druck von August Osterrieth, Frankfurt a. Main
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Nachrichten,

i Vereins-Nachrichten.

EEerein fiir Eisenbahnkunde zu Berlin. Versammlung am
'Jf 7 w’l 12. April 1887. Vorsitzender: Herr Geh. Ober-Regierfngs-
/o5 | rath Streckert. S(‘:hrlttfﬁhrer: Herr Eisenb.-Bau- und Be-
Bhes triebs-Inspector Claus. Der Vorsitzende macht Mittheilung
er die ]:“'rgebmsse der bei den Beamten des diusseren Betriebsdien-
stes der Bisenbahnen Deutschlands (ausschl. Bayerns) angestellten
Untersuchungen iiber das Farbenerkennungsvermogen. Danach
sind von den bis zum 1. Juli 1886 bei (9 Bahnverwaltungen
Untersuchten 239726 Personen 1934 oder 0,819 als farbenblind
Srk“n"_t worden, ein Procentsatz, welcher sich auch bei den in
Uer Zeit vom 1. April 1882 bis zum 1. Juli 1886 vorgenommenen
ntersuchungen — 104743 Personen und 850 Farbenblinde —
irgeben hat. Von. den am 1. Juli v. J. vorhanden gewesenen
m’gj“te"(tlen 145456 Beamten und stiindigen Arbeitern waren 100
0870 un 441 thqxlwelse‘mrbeub]md oder im Ganzen 541, d. i.
T /o liberhaupt farbenblind, gegen 0,28% nach dem Stande vom
- April 1882, Dieser Unterschied wird weniger auf eine Zu-
"_‘i‘l'li"e der Farbenblindheit iiberhaupt, als vielmehr darauf zu-
;:]ghgemhrt, dass die in neuerer Zeit vorgenommenen Unter-
gew;:;%e:in?i?t Grund der gemachten Erfahrungen zutreffender
Der Schriftfiihrer machte einige Mittheilungen iiber die Ent
;teh;lsns und Entwicklung der russischegn Eisenbahnen.
Tm E Aé’nl a. St./27. April n. St. v. J. waren 50 Jahre seit dem
i);ge lYer ossen, an welchem durch den regierenden Senat zur
1 entlichen Kenntniss gebracht wurde, dass Zar Nikolaus I. zn
;am Ban der ersten russischen Eisenbahn, der 27 km
qi}lgen Linie von St. Petershurg nach Zarskoeselo und Pawlowsk,
.Wlll:'fl Genehmigung ertheilt habe. Zur Erinnerung an jenen Tag
‘Gierev von d]er kais, russ. polytechnischen Gesellschaft eine
-8 eranstaltet. In der zu dieser Feier verdffentlichen Fest-
schla 'é welche nel.mt einer zum Gediichtniss des Ereignisses ge-
“hem’inf&t:n Denkmiinze dem Vorstande des Vereins zur Erinnerung
der Fej worden ist, sind die Vortriige abgedruckt, welche bei
die Go 113}!‘“ ehalten wurden. Dieselben behandeln vorzugsweise
Eisenbﬁ(}! ichte der Entstehung und Entwickelung des russischen
Ao Fia "‘lwesqns. Die erste Anregung zur amtlichen Erorterung
In ﬂ;_sen )al‘mfrage wurde fiir Russland durch den sterreichischen
i % 1'&“1' Franz Anton Ritter von Gerstner gegeben, welcher
Ia,',(i i Mfzur Begutachtung von Bergwerksanlagen nach Russ-
Riite: ’3:‘“] en worden war. Gerstner, welcher durch mehrfachen
‘"Ord; alt in England mit dem Eisenbahnwesen bekannt ge-
lsn ;.11 W?l'." 'ng im Januar 1835 dem Zaven Nikolaus L einen
Netzes ‘v:) lGG nlage. emes'n.usgedeh_nten russischen Eisenbahn-
Eisenb a "'l') 98}*:" die Ausfithrung dieses Planes, wie gegen den
anch Jahn l"‘“ tiberhanpt, wurden aber in Russland, wie dies
pri dele en anderen Liindern der Fall war, vielfache Bedenken
i')ﬂ'elna!]] zwar nicht nur bei der Regierung, sondern auch in der
Pnssi'»l](: 1en  Meinung. Man glaube namentlich auch, dass das
e ksb ed Klima den Eisenbahnbetrieb unmoglich machen werde.
'mhn:‘:;n ]t:her darauf an, dass zuniichst versuchsweise eine Eisen-
Znm I{“’ e gebaut wiirde und es gﬂl&ng Gerstner, die Konzession
Tarik a}llemer Eisenbahn von St. Petersburg nach dem Orte
erha]t,:gse ‘B wo sich ein kaiserliches Lust.sv?:lons befindet, zu
ertheilt u d":i Konzession wurde vom Zaren am 21. Miirz 1836
"f‘»giere'nd:n ’s“s dies geschehen, wie bereits erwiihnt durch den
{enntniss hennlt‘ am 156, April/27. April 1836 zur Offentlichen
tag der r ge r;tc t, weshalb dieser letztere Tag als der Geburts-
des B l;sslscxen Eisenbahnen angesehen wird. Die Eroffnung
Zarikon 01*% der mit einer Spurweite von 1,82 m ausgefiihrten

Di g Bah‘n erfolgte am 80. Oktober 1837.
gﬂnon:g;:: s dE"““"b&}m'. deren Bau in Russland in Angriff
tershurg "';:‘rMe' war die 649 km lange Linie von St. Pe-
Staate %nitm(} oskan. Mit dem Bau dieser unmittelbar vom
gebanten vBellt:em Kostenanfwande von etwa 144 Millionen Rubel
stellung erfaln wurde 1842 begonnen, die vollstindige Fertig-
wurde ayf ?lgte im Jahre 1851 Die Spurweite dieser Bahn
Whistler l;n Rath_emes amerikanischen Ingenieurs, Major
thiitig wap welcher ‘bel dem Bau als ,berathender Ingenieur
russische auf 1524 m festgestellt, welches Maass spiiter als
Russland aor:nals urweite beibehalten wurde. Ende 1855 hatte
endigun ders ‘K s km Bisenbahnen im Betriebe. Nach Be-
Cines m?s p? h rimkrieges, withrend dessen die Nothwendigkeit,
za Tage g(;te nten Eisenbahnnetzes fiir Russland iiberzeugend
bay ]e:ﬁ‘rigg e"&'z;ler:ar‘ wurde von Alexander II. der Eisenbahn-
nnhm:r;nf beringenieur Fischer-Dick sprach unter Bezug-
an einen | ]am&:f“’”t@ Modelle und Zeichnungen im Anschluss
des Obherh; 1880 gehaltenen Vortrag iiber die Entwicklung
von 188()r h'!un der Strasseneisenbalinen in der Zeit
erkehr auf is 1887, Die Strassenbahnen der Stidte und der
auf denselben haben in neuerer Zeit sehr bedeutend an

b

Ausdehnung gewonnen. In Deutschland waren 1879 in 24
Stidten 483 km, Ende 1886 in 5b Stiidten 1050 km Strassenbahn-
Geleise im Betrieb. Von letzterer Zahl wurden 7,5 km (Frank-
furt a. M. — Offenbach) mit Elektrizitiit betrieben, bei den iibrigen
wurden zusammen etwa 10000 Pferde und 756 Lokomotiven ver-
wendet. Befordert wurden in Berlin 1879 auf 154 km Geleis
39,641,430 Personen, in 1886 auf 263 km Geleis 96,854,438 Personen.
Die Einnahme betrug fiir Berlin in 1879: 5,524,341 M., in 1886:
12,001,433 M. In édhnlicher Weise hat sich das Strassenbahn-
wesen auch in anderen Grossstidten entwickelt. In Folge dieser
Entwicklung sind auch die Anspriiche an den Oberbau der
Strassenbahnen in hohem Maasse gestiegen und es ist jetzt, be-
sonders in Berlin, das frither dabei verwendete Holz fast ganz
verdriingt und durch Stahl und Eisen ersetzt worden. Wie stark
die Inanspruchnahme des Oberbaus ist, geht daraus hervor, dass
bei den Pferdebahnen in Berlin die Wagen durchschnittlich anf
den Geleisen sich in folgenden Zeitriumen einander folgen: in
der Charlottenstrasse auf der Strecke von der Leipziger- bis zur
Kronenstrasse in je 56 Sekunden, in der Leipziger Strasse auf
der Strecke vom Spittelmarkt bis zur Jerusalemer Strasse in je
66 Sekunden, in der Charlottenstrasse auf der Strecke von der
Kronen- zur Franzosischen Strasse in je 69 Sekunden u. s. w.
Auf einer kurzen eingleisigen Strecke am Rathhause folgen sich
die Wagen sogar in je 38 Sekunden Zeitunterschied. Besonders
stark werden (%ie Geleiskrenzungen in Anspruch genommen. Die
Kreuzung der Leipziger- und Charlottenstrasse wird durch-
schnittlich alle 18 Sekunden von einem Wagen befahren, die
Kreuzung am Spittelmarkt alle 21 Sekunden. Aus dieser starken
Inanspruchnahme des Oberbaus durch die auf demselben lanfenden
Fahrzeuge und der Kostspieligkeit der Reparaturarbeiten in den
stark frequentirten stidtischen Strassen ist ersichtlicht, welche
bedeutende Rolle derselbe in der Wirthschaft der Pferdebahnen
spielt. Der Vortragende besprach in ausfiibrlicher Weise eine

eihe von Construktionen, welche bis jetzt zur Anwendung ge-
kommen. Am besten scheine sich die in neuerer Zeit verwendete
Haarmann’sche ,Schwellenschiene® zu bewiihren, bei deren An-
wendung das Kilometer Geleis allerdings auch etwa 5000 M.
theurer zu stehen kommen werde, als bei der seither vielfach
verwendeten Phonix-Schiene.

Durch Abstimmung in iiblicher Weise wurden die Herren
Kgl. Reg.-Baumeister Cauer, Geheimer Regierungsrath Gerlach
und Maschinen-Oberingenieur Reimherr als einheimische ordent-
liche Mitglieder des Vereins aufgenommen.

Als Stellvertreter des Schriftfithrers wurde an Stelle des als
technischer Attaché zur Kaiserl. Gesandtschaft in Washington
versetzten Herr Reg.-Baumeister Bassel Herr Reg.-Baumeister
Donath gewiihlt. ;

Miinchener Architekten- und Ingenieur-Verein. Wochen-
versammlung vom 81. Mirz Vorsitzender (i. V.): Herr Bezirks-
ingenieur Lutz. Schriftfihrer: Ebert. Nach Verlesung des Proto-
kolles der Versammlung vom 17. Mirz, hilt Herr Ingenieur
Th. Lechner einen Vortrag iiber ‘

Eisenbahntechnische Studien.
In sehr anziehender Weise schildert Redner die Eindriicke, welche
das Reisen mit der Eisenbahn auf den Einzelnen, und insbe-
sondere auf ihn selbst als fachmiinnischen Beobachter, ausiibt, —
und giebt weiter eine kurze Uebersicht iiber die Entwickelung und
die Bedeutung der Schienenstrassen.

Als verbesserungsbediirftig bezeichnet derselbe den Schienen-
stoss, — diese Achillesterse des Geleises — dessen schidigende
Einfliisse auf den Reisenden sowohl, als auf die Betriebsmittel
trotz vielfacher Versnche noch nicht befriedigend beseitigt werden
konnten. Ein verdienstvoller Techniker nannte denselben auch
den Loki des Eisenbahnwesens, indem er allenthalben nur Boses
anstiftet. Insbesondere haben Haarmann und Hartwich fiir Ver-
besserung des Schienenstosses sehr beachtenswerthe Construk-
tionen in die Praxis eingefiihrt. Die Thatsache, dass ein Wagen
auf seinem Wege von hier bis Berlin 70000 Schlige durch die
Schienenstisse erhiilt, diirfte hinreichend beweisen, ﬁass eine Ver-
besserung derselben mit allen Mitteln anzustreben ist. Bei der im Bau
befindlichen Pilatusbahn wird der schriige Schienenstoss angewendet.

quner schildert sodann die michtigen Eindriicke, welche
er bei mehreren Besuchen in Luzern — dieser Perle der
Schweiz — erhielt, und geht sodann auf die Besprechung der
Bergbahnen, insbesondere der Pilatusbahn iiber.

enn man diesen wilden, schroffen Gebirgsstock gegeniiber
den anmuthigen sanften Profil des Rigi betrachtet, so muss man
staunen iiber das Unterfangen menschlichen Schaffensdranges, die
Schienenstrasse dort hinauf zu fithren. Die Erfindung des fiir
diese Bahn angewendeten neuen Systems macht den Erfindern
Locher & Cie und Gayer-Treuber alle Ehre. — Die Bahn hat
eine Schienenmitteentfernung von 80 em, — Maximalsteigungen
von 48%, — Minimalradien von 80 m, und ersteigt bei einer Ge-
sammtlinge von 4548 m eine Hohe von 1600 m.
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Nach eingehender Beschreibung des Oberbaues und Be-
wegungsmechanismus, sowie der Vorrichtungen fiir 3fache Brem-
sung, — zur Verhinderung von Entgleisungen und Umwerfen
durch Stiirme, — bespricht Rédner in Kiirze die Giitschbahn in
der Schweiz, — eine 360 m lange Drahtseilbahn mit 539/ Steigung —,
und beschliesst sodann seinen iusserst lehrreichen und unter-
haltenden Vortrag mit einer Beschreibung der von der Loco-
motivfabrik Krauss & Cie und den Herrn Ingenieur Kriizner
und ihm selbst im vorigen Jahre ausgefithrten Strassenbahn mit
Dampf'betrieb, welche die Ortschaft Kriens, an verschiedenen
grosseren Fabriken vorbei, mit Luzern verbindet.

Dieselbe sollte nach fritheren Berechnungen /2 Millionen Fres.

kosten, — wurde jedoch von den oben Benannten, — bei einer
Lidnge von 38 km normalspurig, mit Maximalsteigung 1:30, Mini-
malradius 120 m, — um nur 200000 Frcs. ausgefiihrt.

Der Oberbau ist aus 9 m langen Hartwichschienen (per m
36 kg schwer), welche am Stoss mit Querschwellen unterstiitzt
sind, hergestellt. Die Wagen erhielten behufs Ermoglichung einer
Tieferlegung des Podiums das Einpuffersystem, es sind jedoch
ausserdem noch Einschaltwagen vorhanden, welche an einer
Stirnseite 2 Puffer in der gewohnlichen Weise besitzen, um das
Anhiingen von Hauptbahn-Giiterwagen zu ermoglichen.

Nach einer Pause eriffnet der Vorsitzende die Discussion.

Herr Commerzienrath Krauss bemerkt, dass am Vierwald-
stiitter-See alle moglichen Bahnsysteme vertreten seien, und er-
sucht Herrn Ingenieur Lechner iiber den Bau der Pilatusbahn
zu erzihlen.

Beide Herren schildern nun mit kurzen Umrissen die dusserst
schwierige Herstellung des Mauerklotzes, welcher auf die ganze
Linge der Bahn den Unterbau bildet. — Es werden immer 20 m
fertig gebant und schiebt sodann die Maschine das Material auf
vorgehingtem Wagen nach, so dass das Geleise nach Fertig-
stellung mit Schluss des Jahres 1888 vollkommen erprobt und
eingefahren ist. J

Nach Schluss der Discussion wurde einige geschiftliche Mit-
theilungen, — worunter 3 Neuaufnahmen, sowie eine Zuschrift
des Herrn Geheimsekretiir von Destouches beziiglich Anbringung
von historischem Schmuck an Gebiuden, verlesen.

Der Vorsitzende bemerkt zu letzterer, dass dieselbe der fiir
diese Frage bestehenden Commission iibermittelt werden wird.

Im Miinchener Architekten- und Ingenieur-Verein hatte

am 14. April d. Js. Herr Architekt Lehmann von Landshut eine

rissere Reihe von Aufnahmen aus der kgl. Residenz in Lands-

wt aunfgelegt, welche allgemeines Interesse und grosse Aner-
kennung fanden.

Diese Anfnahmen waren solche der Intarsien an den Thiiren
und theilweise anch der Decken in diesem Schlosse, welche aus
dem 16. Jahrhunderts stammend von italienischen und deutschen
Meistern hergestellt wurden und kiinstlerisch sowie kunstge-
werblich von hohem Interesse sind. Herr Lehmann beabsichtigt
eine Publikation dieser Aufnahmen, und es ist zu hoffen, dass
diese Arbeiten denjenigen Anklang in der beteffenden Kreisen
finden, der ihnen gebiihrt.

Vermischtes.

Oberrealschulfrage. In der Sitzung des Preussischen Ab-
geordnetenhauses vom 13. Mai wurde iber das Gesuch der Ober-
realschuldirektoren um Wiederzulassung der Abiturienten zum
Staatsbanfach mit grosser Mehrheit zur Tagesordnung iiber-
gegangen, nachdem die Abgg. Seiffarth (Magdeburg), Dr. Hermes
(Berlin), Dr. Diirre (Magdeburg) und Czwalina zun éunsten, die
Abgg. von Tiedemann-Bomst und Dr. Windthorst-Meppen gegen
die Oberrealschulen gesprochen. Die Abgg. von Tiedemann und
von Minnigerode haben abgetrennt von ger Schulfrage den An-
trag eingebracht, dass die Vorbedingungen fiir den Eintritt in
den Staatsdienst baldigst I&ere elt werden mochten. Auch dieser
Antrag fand eine grosse Mehrheit.

Vor mehr als sieben Jahren war in Belgien ein internationaler
Wettbewerb um die beste Denkschrift iiber Mittel, ,Héfen an
niedrigen und sandigen Kiisten, wie diejenigen Belgiens sind,
zuverbessern¥, ausgeschneben und_hiefiir der ,Konigspreis+
von 26,000 Francs bestimmt worden. Erst‘, jetzt hat, nach der
Frit. Ztg., die Jury, welche mit der Priifung der eingelaufenen
Bewerbungsschriften beauftragt gewesen, ihren Bericht erstatten
konnen. b3 Konkurrenten hatten 59 Arbeiten eingereicht, davon
28 in englischer, 14 in franzosischer, 8 in deutscher, 4 in italie-
nischer, % in holliindischer und je 1 in dz'im'scher' und schwedischer
Sprache. Von den 53 Bewerbern waren 8 Belgier, 16 Amerikaner,

Engliinder, 5 Deutsche, 3 Hollinder, 2 Ttaliener u. s. w. Unter
séimmtlichen Arbeiten wurden nur 5 eimgr nil}eren Priifung fiir
wiirdig befunden und mit allen gegen eine Stimme der Kénigs-

reis dem Briicken- und Chaussee-Ingenieur in Westflandern,
errn Demey, einem geborenen Schweizer zuerkannt. Demey’s
Mémoire wird in dem Bericht gerithmt als eine Probe ausge-

breiteter Kenntnisse, tiefer Wissenschaftlichkeif und "“!‘tﬁifge
kluger Art, unter Vermeidung gewagter Konzeptionen, die n((‘;i nge-
Losung fiir die gestellte Aufgabe zu finden; keine d?rh/ngeﬂ
reichten Denkschriften komme in den genannten BGZI}?l uu g
der Demey’schen gleich, Eine ,sehr ehrenvolle Eerl }‘nssol‘s
wuarde den Arbeiten des Infanterie-Hauptmannes und Pxo“t; b
an der Militirschule E. Verstraete sowie des Herrn De d ”‘eina
Limnander in Gent zu Theil. Als ,bemerkenswerth® wur '?t die
Arbeit von Vernon Harcourt bezeichnet. Verstraete’s ScllrIH’ fon-
eine lichtvolle kritische Studie iiber eine grosse Zahl von taeine
bauten und die inneren Einrichtungen von Seehiifen 1st hal«rie e
besondere praktische Bedeutung fiir die Kiistenorte B‘? S
Preisrichter waren: G. Rolin-Jacquemyns, J. Abernethy, Georg
Lyster, A. Michel, E. Piens und Guillain.

Die Denkméler der Provinz Ostpreussen werden %{egeil;
wiirtig durch Architekt Adolf Botticher, den fritheren 1e;g1bl-
rungscommissar fiir Olympia (nachher Redakteur des »Woche s
fiir Architekten und Ingenieure¥) im Auftrage der Provinz ﬂo
genommen. Fiir die Erledigung der umfangreichen A!'bf"t. f;;er
eine Frist von finf Jahren gewiihrt sein. Architekt Bott'l.(; 4y
ist in Folge dessen von Berlin nach Konigsberg (Ostpr.) ub
gesiedelt. ! P

Neues Krankenhaus fir Berlin. Der Berliner Magistih
hat das vom Stadtbaurath Blankenstein nach dem von ! e_
Gesundheitsptlege - Deputation festgesetzten Programm aui%:q
stellte Bauprojekt fiir ein auf dem Urban zu erncytemdi-e
neues stidtisches Krankenhaus genehmigt. Danach wird .
Anstalt nicht in einem oder wenigen grisseren Gebauldeer
untergebracht werden, sondern, dem heutigen Stande e
Krankenpflege entsprechend, in einer grisseren Zahl von kle‘i)a’_
ren Pavillons. Die erste Abtheilung fiir innere Krankheiten 5
steht fiir Minner aus 2 Pavillons mit je 68 Betten und e",’:)’;r
Isolirgebiiude mit 56 Betten, zusammen 192 Betten; fiir Wel -
aus einem Pavillon mit 60, einem mit 58 und einem Isolirgebduce
mit 48 Betten, zusammen 166 Betten. Die zweite Abtheilung fiar
chirurgische Krankheiten wird enthalten in einem Isolirgeba“_"?
38, im zweiten 66 und im dritten 16, zusammen 120 Betten fi
Miinner; fir Weiber in einem Isolirgebinde 38, im zWelt‘ﬁ
58, zusammen 96 Betten. BEs ergiebt dies eine Gesammbzal
von 574 Betten. Ein besonderes Operationsgebiinde wird ebens®
wie im Friedrichshain errichtet, welches ausser dem Operation®”
raum zwei Warteriume fiir Miinner und fiir Frauen, ein Zmll"e(‘l
fiir den Arzt u. s. w. enthalten soll, ausserdem soll ein Dampfb®
eingerichtet werden. (V. Z.)  V3gn &

Kunstgewerbl. Preisausschreiben. Der ,Verein fiir deu_-e
sches Kunstgewerbe“ zu Berlin schreibt zwei Preise von ]Je
einhundert Mark aus fiir den besten Entwurf zu einer I'lasc Ir
bezw. zu einem Krug fiir feine Likore von je ein halb Litel
Inhalt. Die Flasche (nicht zu bauchig) soll aus weissem ge‘go"“."n
nen oder gepressten Glase, der Krug aus Steinzeug (lhﬁchste.l_}ﬂ 2
zwei Farben) hergestellt werden. Die Formen sollen gefillis:
aber nicht iiberladen sein. Etikettirung, Stopsel und Ma_rke S}f’k'
zu_beriicksichtigen. Die perspektivischen Zeichnungen in wiT 5
licher Grosse (gie farbigen Tﬁeile farbig angegeben) sind Z“‘t_
1. Juni (mit Motto versehen) an den ,Verein f. deutsches hU"?li_
gewerbe* Berlin W. Wilhelmstr. 92 einzusenden. Zur Bet-h\(';lﬂ__
gung berechtigt sind die Mitglieder aller dem deutschen hft
bande angehorigen Kunstgewerbevereine. Zu niiherer Auskulli,‘
hat sich der stellv. Schriftfithrer des Vereins, Architekt P. Wall®:
S.W. Wilhelmstr. 22a, bereit erkliirt.

Personal-Nachrichten.
Preussen.
Des Kionigs Majestiit haben Allergniidigt geruht, dem Pro-

tessor Dr. Adolf Wiillner an der Kioniglichen technischen Hoch]'
schule in Aachen den Charakter als Geheimer Regierungsmt'i
und dem Post-Baurath Hake in Hamburg den Rothen Adle”
Orden IV, Klasse zu verleihen. B
Der Konigliche Regierungs-Baumeister Blumenthal in Ll’pP.-
stadt ist zum Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspector unt_el'_\e'n
leihung der Stelle eines solchen im Bezirke der Koniglich®
Eisenbahndirection Hannover ernannt worden. ts-
Der bisherige Docent Ingenieur Franz Frese ist zum et le
miissigen Professor an der Koniglichen technischen Hochsoh“;
in Hannover, der bisherige Docent Dr. Kuno Jirgens Zch-
etatsmiissigen Professor an der Koniglichen technischen ngro'
schule in Aachen und der bisher ausseretatsmiissige Docent der
fessor Dr. Hermann Ost zum etatsmiissigen Professor an dé{l-
Koniglichen technischen Hochschule in Hannover ernannt wort..
u Koniglichen Regierungs-Baumeistern sind af"m’nnt].{reis
Regierungs-Baufithrer Hugo Bischoff ans Kammerforst, Jwin
Langensalza, Georg Bouressi aus Hannover und r aus
Schonert aus Pillau (Ingenieurbaufach); — Ernst Moe“efscb).
Artlenburg a. Elbe und Emil Friede aus Einbeck (Hochbaufatr

Selbstverlag des Herausgebers. — Fiir die Redaction verantw.: Th. Kamps, Frankfurt a. Main. — Druck von August Osterrieth, Frankfart & Main-
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Das Fahrwasser des deutschen Oberrheins.

(Schluss.)

ju den Baggerungen aber werden sich am besten Pumpen-
‘ | bagger eignen, welche gestatten, das grobe Gerélle in der
Bebommdl Schifffahrtsrinne zur Befestigung des Grundes zuriickzu-
lassen, die feinern Sinkstoffe aber mittelst Rinnen ins nahe Wild-
bett hineinzuspiilen. .

Der Einlauf oder vielmehr sechs gesonderte Einldufe am
obern Ende der Schifffahrtsrinne sind in Fig. 4 mit a und b be-
zeichnet und in Fig. 11 und 12 im Grundriss und Querschnitt so
ausfithrlich dargestellt, dass eine weitere Erlduterung entbehrlich
sein diirfte. Sollte sich die gewiihlte Anordnung als nicht hin-
reichend erweisen, um bei allen Wasserstiinden das Eintreiben
von Kies und Gerdlle in die Schifffahrtsrinne zu verhindern, dann
kann dieser Zweck doch sicher durch Vermehrung und Ver-
kiirzung der Einlaufstellen, durch Verlingerung der Zwischen-
rinme zwischen, sowie auch der buhnenartigen Vorspriinge vor
d§n§elben, endlich durch Erhthung der Schwellen in den Ein-
linfen erreicht werden. Allerdings lisst sich diese Atfgabe nur

durch Probiren losen. Sie ist aber auch die einzige technische
Schwierigkeit bei der ganzen Anlage.

Die Ausfahrten fiir den Verkehr nach und von dem andern
Stromufer werden ungefiihr 2 km von einander entfernt, hochstens
60 m lang anzulegen sein. Den Grundriss und Durchschnitt zeigen
die Figuren 5 und 8. Diese Liicken im Spaltdamme sollen zu-
gleich zur Ausgleichung der Wasserstinde in beiden durch den
Spaltdamm getheilten Rinnen und als Wendeplitze fiir grosse
Schiffe dienen. In der Regel werden an denjenigen Stellen, an
welchen zur Zeit der Bauausfithrung der Thalweg die Linie des
Spaltdammes kreuzt, in demselben behufs Ausspiilung der Kies-
biinke aus der Schifffahrtsrinne Oeffnungen zu belassen und diese
demniichst zu Ausfahrten auszubilden sein.

Die erste Ausfahrt muss, wie Fig. 4 zeigt, gegeniiber der
Miindung des kleinen Rheins bei ¢ d angelegt werden, damit die
von Strassburg kommenden Schiffe in den ungetheilten Strom
oberhalb der Schifffahrtsrinne gelangen konnen.

Fig. 1.

-50
Wildbett

_ Hohewsgrenze S E
300 M,
i

1
o PR | L =23 E 1 1 |

recth dem Mnnggl geniigender Unterlagen muss von einer Be-
zung d_er Ausfithrungskosten Abstand genommen werden.
ann}?e'r die Erwiigung, dass alle beim Bau des Seitenkanals
e elm-Strussb}lrg unvermeidlichen Ausgaben fiir Grunderwerb,
B ngsentschiidigungen, Parallelwege, Entwiisserungsanlagen,
eussen, Briicken, Leinpfade, Chaussirungen, Durchlisse, Unter-
bei d:&‘zl, Ueberfallwel}re, Wohnhiiuser und Dichtungsarbeiten
riss r nl_age der Schifffahrtsrinne fortfallen, dass bei dieser
we n8n° Sdel’mgere l?odenma.ssen zu bewegen sind, dass die Be-
M| dglichgd erselben in der denkbar billigsten Weise erfolgen kann,
g ass die behufs Anlegung der Schifffahrtsrinne nothwen-
Spieli eeso;dern. Arbeiten in der Herstellung von nur wenig kost-
Bchﬂtlgu: aschinenpackwerk, Rauhwehren, Senkfaschinen, Stein-
MSberr gien und Pﬂuterun‘gen, also nur aus rohen Arbeiten be-
R s,se esg Erw{lgung wird anch ohne eine Berechnung erken-
T 1:;“&8_! die lﬁn}esg’\:mg der Schifffahrtsrinne von Maxan
Ehiiats erforde:;n:l:urd eoimen Bruchthgxl der Kosten des Seiten-

Noch giinstiger, als das Verhiiltniss der Baukosten wiirde
sich das Verhiltniss der Unterhaltungs- und Betriebskosten fiir
die Schifffahrtsrinne herausstellen, weil bei derselben keine Kunst-
bauten zu unterhalten sind, weil die Unterhaltung des an der
Schifffahrtsrinne liegenden Stromufers bedeutend erleichtert wird
und weil die Gehilter der Schleusenwiirter u. s. w. fortfallen.

Dass die Moglichkeit einer besseren Ent- und Bewilsserung
des Landes und andere Nebenvortheile, welche ein Seitenkanal
gewithren wiirde, jene Ersparnisse an Bau-'und Unterhaltungs-
kosten aufwiegen kénnten, ist hochst unwahrscheinlich.

Und nicht blos die geringen Bau- und Unterhaltungskosten
lassen die Anlegung der Schifffahrtsrinne vortheilhafter erschei-
nen, sondern auch der Umstand, dass die Fahrzeuge in der zu-
sammenhiingenden und 2!/smal breitern Schifffahrtsrinne bequemer
und rascher, als in dem durch viele Schleusen unterbrochenen
Kanal verkehren kinnen, dass der Verkehr in der Schifffahrts-
rinne weniger lange, als im Kanal durch Eisgang und Eisstand
gestort wird, endlich, dass die Schifffahrtsrinne niemals behufs
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Ausbesserungen gesperrt zu werden braucht, wogegen die Schiff-
fahrt auf dem Kanal zu diesem Zweck in jedem Jahre mehrere
Wochen geschlossen werden muss. ¢

Das stirkste Gefille der Schifffahrtsrinne bei Kehl wiirde
56,67 cm auf das Kilometer betragen, withrend noch Strome mit
mehr als 100 cm Gefiille auf diese Linge von Rad-und Scl:u'auben-
dampfern nebst schwer beladenen Anhingen mit Vortheil befah-
ren werden. Deshalb unterliegt es keinem Zweifel, dass dies
auch mit der Schifffahrtsrinne im Oberrhein geschehen konnte.
Und letztere wiirde sich auch besser, wie die meisten Flussstrecken,
auf welchen Tauerei betrieben wird, fiir dieses Betriebsmittel
eignen. "

Wiirde auf der Schifffahrtsrinne eine regelmissige Schlepp-
schifffahrt mit festen Schlepplohnen fiir Rechnung des Staats
(oder der Uferstaaten), dem die Rinne gehort, oder wenigstens
unter staatlicher Aufsicht eingerichtet und betrieben, dann wiir-
den die Schiffer auf der Schifffahrtsrinne geringere Unkosten,
als auf dem Seitenkanal haben. Denn die Schlepplohne fir die
Thalfahrt und die Schleusengelder fallen auf der Schifffahrts-
rinne fort, und die Reisen auf derselben nehmen weniger Zeit in
Anspruch.

Der Staat aber (oder die Staaten) konnte zur Deckung der
Anlage und Unterhaltungskosten mit demselben Rechte Abgaben
fiir das Befahren der Schifffahrtsrinne erheben, mit welchem man
auf den Kaniilen Schleusengelder zu erheben pflegt. Miisste die
Genehmigung des Reichs zur Besteuerung der Schifffahrt auf
der im Strome kiinstlich angelegten Schifffahrtsrinne eingeholt
werden, dann wiirde diese Genehmigung voraussichtlich ebenso
bereitwillig vom Reiche ertheilt werden, als die Erlaubniss zur
Erhebung einer Abgahe auf der Unterweser dem Bremen’schen
Staate ertheilt worden ist.

Bayern und Elsass-Lothringen wiirden wahrscheinlich nur den
vierten Theil der Kosten aufzuwenden haben, wenn sie, statt den
Seitenkanal Speyer-Strassburg zu bauen, auf der weit kiirzern
Strecke Maxau-Kehl mit Baden gemeinschaftlich eine Schifffahrts-

Orvieto und Siena.

Ein Ausflug von Rom aus.
(Fortsetzung.)

Es war mir leider nicht vergonnt, die in der opera del
Duomo zu Orvieto aufbewahrten schinen und interessanten
Pergamentblitter, die offenbar mit unserer Fa¢ade zusammen-
hiingen, einer eingehenderen Besichtigung unterziehen zu konnen.
Die eine der Pergamentzeichnun-
gen nihert sich schon mehr der <

rinne anlegen liessen. Und Baden konnte, wenn der }\;al‘]al
Speyer-Strassburg gebaut und sein Handel dadurch gesc}fadlgt
werden sollte, zur Férderung desselben mit viel geringern Mitteln,
als der frither von der badenschen Oberdirection fiir Wasser- und
Strassenbau im Gutachten vom 28. September 1875 empfohlene
Kanal Séllingen-Rastatt-Karlsruhe-Leopoldshafen erfordert haben
wiirde, eine Schifffahrtsrinne auf seinem Gebiete im Strome Vol
Maxau bis Kehl anlegen lassen. Auch konnte eine Schifffahrts-
rinne kiinftig bergwiirts soweit fortgesetzt werden, als nach den
bei der Strecke unterhalb Kehls gemachten Erfahrungen auf ge-
niigende Ertriige vom Schifffahrtsbetriebe noch gerechnet werden
kann.

Aber trotz der miissigen Kosten, welche noch dazu durch
Erhebung einer Schifffahrtsabgabe gedeckt werden kionnen, und
trotz der sonstigen Vorziige einer Schifffahrtsrinne im Strome
wird die Anlegung einer solchen doch, wenn iiberhaupt, schwer-
lich bald erfolgen. :

Nach dem Fehlschlagen aller ihrer bisherigen Versuche, ein
befriedigendes Fahrwasser im Strome herzustellen, haben die
elsiissischen Wasserbaubeamten, wie schon oben bemerkt worden,
und mit ihnen auch die Regierung und die Bevolkerung den
Glauben an die Moglichkeit einer befriedigenden Losung dieser
Aufgabe verloren und es ist nicht anzunehmen, dass dieselben
Beamten in Folge eines fremden Vorschlags von ihrer Ansicht
abgehen und sich zu einem neuen Versuche entschliessen werden.
Ausserdem scheint der Bau des Kanals Speyer-Strassburg mehr
zur Ermoglichung einer bessern Ent- und Bewiisserung des Landes
und zur Forderung anderer Sonderinteressen einer Anzahl yom
Rhein entfernt liegender Ortschaften, als zur Herstellung einer
bessern schiffbaren Verbindung zwischen dem Mittelrhein und
dem elsiissischen Kanalnetz angestrebt zu werden.

Auf der andern Seite wird an einflussreicher Stelle das Be-
diirfniss einer Verbesserung des Schiffswegs Maxau-Kehl nicht
anerkannt. Man glaubt, dass es einem leistungsfihigen Schiff-
fahrtsbetriebe daselbst an lohnenden Frachtgiitern fehlen wiirde.

bildung, die hochstrebenden Portalschliisse, die verinderte Ge-
staltung der Gallerien mit schlanken Fialspitzen hat eher etwas
nordisch-gothisches, weniger italienisches und man méchte fast
versucht sein, hier an deutschen Einfluss zu glauben. So sehr
unwahrscheinlich wire das wohl nicht, wenn man bedenkt, dass,
wie Burckhardt bereits des Guglielmo della Valle — storia del
duomo di Orvieto (1791) nacherwiithnt, am Bau und an der Aus-
schmiickung des Domes noch zu Anfang des XV. Jahrhunderts
(also vorher wohl mehr) eine An-

Ausfithrung und gilt als von T[T
Maitani's Hand herrithrend. Der WE,
manche niitzliche Notiz enthalten-
de Fithrer des Grafen Tommaro
Piccolomini Adami erwiihnt dazu,
dass in den Archivacten der opera
von 1380 sich der Vermerk einer
solchen Bezeichnung findet:
punum gaventonem magnum cum
signo parietis Sante Marie, desig-
natum manu Magistri Laurentii“.
Hier sind die Vorsatzstiicke, ist
die dreigieblige Schlussform vor-
handen, doch ist der iiber den

zahl Deutscher beschiiftigt waren
und noch Briefe durch das ganze
Abendland ergingen, dass trefl-
liche Kiinstler sich hier fiir Ar-
beit melden konnten.

Die isolirte Lage des Ortes
auf dem Felsen, die steilen Zu-
fahrten mogen den Transport der
Materialien, des vielen Marmors,
sehr erschwert und die Kosten
gesteigert haben. An der Front
findet sich nur weisser un
rother Marmor, wenig schwarzer
(griin-schwarz) angewandt. Der
weisse hat mit der Zeft den

Seitengallerien sitzende Aufbau
bis zu dem gedriickten Giebelan-
satz noch einmal durch eine Drei-
theilung gegliedert.

Wohl offenbar von anderer
Hand, als das erste Blatt, ver-
stindiger und sorgfiltiger gear-
beitet und schon ausfithrlich mit
dem ganzen Pfeiler- und Portal-
schmuck ist die andere Pergament-

priichtigen goldgelben Ton an-
genommen und stimmt so das
Ganze harmonischer zusammen-
Die Farbenzusammenstellungen
der alle Gliederungen, die gewun-~
denen Portalsiiulchen und Ueber-
wolbungen, die Pfeilerstiicke bis
hoch hinauf iiberziehenden mu-
sivischen Arbeiten bewegen s1C

zeéichnung; vor dem auch in der
Wll‘kh.c eit mnoch unter der
Gallerie mit ihrem Dach an-

schneidenden Seitenschiffen sitzt
In_der Front kein Giebel — ob
mit Absicht, oh nur nicht hinge-
gelchnet,e — Die Gallerie schliesst ab und iiber sie und sie durch-
k"?."he’:id der energisch steil gezogene Portalgiebel mit dem
d}'onex_l ‘l’" ilgel hinaus. Das Gegengewicht der etwa bis auf
20 5‘“% ere Hohe der Rose aufgefiihrten Erdpfeiler, die posau-
nende Engel schliessen, hiitte wohl dafiir gesorgt, dass der hohe

Mittelbau dann nicht zu isolirt erschienen wire. Die ganze Durch-

Palazzo Municipale in Orvieto.

grosstentheils in blau, weiss
roth, gold — schwarz, roth, gol
— schwarz, weiss, roth, g0 d.
Ist unten die Musterung, soweif
sie micht durch moderne Re-
staurationen in’s bidurische un
schreiendeiibergeschlagen, maass:
voll, sparsam im Golde und ohne zu tiefe Farbengebung. so oo
sie, je weiter dem Beschauer entriickt, nach oben zu, mit ‘:1
leichteren Formengebung. und gegen die Mosaikbilder stehe(lll d
schon farbiger und kriftiger und man bedauert nur, dass au
Auge dem Musterreichthum, dem Farbenspiel nicht mehr %

folgen vermag.
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Und manche nicht weniger einflussreiche Kreise sind sogar gegen
Jjede Verbesserung des Schiffsweges im Oberrhein, weil sie vom
Aut"blﬁhen der Schifffahrt auf demselben eine nachtheilige Ver-
schiebung der Handelsverhiltnisse befiirchten.

Moglicherweise scheitert aber noch der Kanalplan Speyer-
Strassburg an der Hohe der Ausfithrungskosten, oder es siegt in
Folge der Anlegung dieses Kanals in Baden das Streben nach

einer Besserung des Fahrwassers im Oberrhein iiber die Bedenken
und Gegenstromungen. Unter solchen Umstinden konnte es
kommen, dass dereinst der eine oder andere Fachgenosse in maass-
gebender Stellung sich meines Planes erinnert und an der Hand des-
selben unter Verbesserung der ihm vielleicht anhaftenden Schwii-
chen, das schine Werk Tulla's zu vollenden und zu krénen sucht.
Posen. Albrecht.

Die Verhiitung jiiher Ueberschwemmungen durch Hebung der Waldkultur

im bayrischen Regierungsbezirke Schwaben und Neuburg.
(Schluss.)

Der stindige Landraths-Ausschuss hat sich der ihm gestellten
Aufgabe unterzogen und das Resultat seiner in den Tagen vom
26. und 27. August des Jahres 1886 an Ort und Stelle vorge-
nommenen Priifung der vorliegenden Projektirungsarbeiten in
folgendem Beschlusse zusammengefasst.

I. Es sollen aus dem Projekte die dringlichsten Bauten, welche
als fiir sich selbst bestehend erscheinen und zunm ganzen System
passen, zunéichst heransgegriffen und im Jahre 1887 mit den aus
Kreisfond bereits angesammelten Mitteln zur Ausfithrung gebracht
werden.

Als solehe Bauten werden bezeichnet:

A.im Warmatsgundtobel.

a) der Lingsdamm am Lippenbiichl zum Schutze

gegen einen Ausbruch des Baches mit einem

Kostenautwande von o e e e 520 M.
b) die untersten 4 Thalsperren, womit der Aus-

miindung des Bierwangertobels auch fester Fuss

gagrehien woard, ‘oib: ok b R ol sisrm 5830 M.
¢) die lings dieser 4 Tahlsperren herzustellenden

Bachreinigungen, Uferbanten und Runsenver-

banungen mit . . . 260 M.

d) die beiden Schwellen No. 9 und 10 nebst den
dazwischen liegenden Liingsbauten zur Siche-

_rung des rechtseitigen Schuttkegels an der
grossen Rutschung unterhalb des Warmat-

gradsees mIb: .t R lda L T K 2000 M.
B.im Bierwangertobel.
die Thalsperren No. 12 und 22 im Kostenbe-
trag von . ks Ly Eet et an, 2900 M.
C.im Scheidtobel.
a) der rechtseitige Lingsbau von 70 m Linge zur
BErhaltung des derzeitigen Wasserlanfes des
Scheidtobels an der Einmiindung in den War-
matsgundtobel zg o [, ore Lt B 50 M.
b) die Thalsperre No. 4 oberhalb des Weges ver-
anschlagt zu S g SORTE, SONNE GERER 2000 M.
D. Auserdem noch
a) zu einem Anpflanzungsversuch in den oberen
Quellengebieten des Scheidtobels im Kostenbe-
RS ROTE L Ll S AR e PRAR I TR SS 240 M.
b) fiir Verbaunung der Runsen am Leiterberg und
500 M.

Himmelschropfen ein Betrag von o

IL. Die kgl. Kreisregierung solle ermichtigt werden, unter.
ihrer Oberleitung die vorstehend bezeichneten Bauten nach Ge-
nehmigung Seitens des Landrathsbeschlusses durch einen von ihr
bestellten kgl. Baubeamten oder Staatstechniker ausfiithren zu lassen.

Die schlichten, durch die Capellenausbauten und Fenster
unterbrochenen Langseiten zeigen die iibliche schwarz-weisse
Streifung in gleichen Schichten (0,27), die auch im Innern sich
zelgt — Basalt und Kalkstein. Die zur Zeit unserer Anwesenheit
unter der trefflichen und verstiindigen Oberleitung des Baumeisters
cav. Paolo Zampi grade im vollsten Gange begriffene Restau-
ra.'tmn,-.dut_'ch die auch Vieles verstellt und verdeckt war, liess
enen richtigen Gesammteindruck aunfkommen, doch steht der
hnenraum in seiner schlichteren Einfachheit an Wirkung und
racht hier dem von Siena nach.
e spiiteren Altiire der Ca-
Pellennischen (XVI. Jahrhun-
ert) waren bereits beseitigt und
an ihrer Stelle wieder die lan-
ien Schlitzfenster und in den
: cken die gewundenen Siiulchen
h ihr Recht getreten; auch
e alte Bemalung und Reste i
er urspriinglichen Verglasung
der Fenster %mtten sich soweit
VOr_getun(.len, dass die Restau-
ration sichere Anhaltspunkte
ewinnt. Die Wnndma{ereien

Kunstreich geschmiedete Gitter, das bekannte Vierpassmuster,
wie es in Siena, Prato, in Stroce in Florenz und a. a. 0., variirend,
mit oberem Blattfries und reichem aus Wappenlilien und héheren
Blattkronen bestehenden Aufsatz schliessen nach hinten die Schiffe
ab; auch die Halteangeln fiir das Aufstehen der Mittelthiir sind
reicher behaudelt und hat sich der sieneser Meister verzeichnet:
Conte Lelli de Senis me fecit. MCCCXXXVII.

Und wer freute sich nicht an dem herrlichen Weihwasser-

B Tzt T eigl Lsb I 7

becken auf dem reichgegliederten, mit Sphinxen und Fruchtge-
hiingen gezierten Untergestell
und den drallen Putten darauf
und den Adlern, die als die
Symbole Jobannes des Tiufers
die Schaale tragen, eine Arbeit
des M. Luca di Giovanni von
Siena, der auch die Zeichnung
zum untern Theile des mar-
mornen Taufbeckens gab, an
dem sonst noch der Sienese
= === Sano di Matteo, der Floren-
- g tiner Jacopo di Pietro Guidi
und ein Giovanni von Freiburg
arbeiteten.

ereill(a ellen wei;en im obern
. 1er priichtige farbige
11( lechtmuster, wie Tg pich wg--
end, dort nur weisse Zeichnung
auf schwarzem Grund auf und
nDnter der Fensternische heilige
ei:rstgllqngen, dann  schliesst
i Gesims und den Sockel
Schen wieder schwarz-weisse
- _tl!ppenmuster oder eine Art

riiefter Kacheln., Die Haupt-

!‘,"J" falla]L
| WL A
J J

Das Stuhlwerk der Apsis
war leider ganz eingepackt und
die Besichtigung dieser herr-
lichen Schnitz- und Intarsien-
arbeit daher schwierig und un-
befriedigend. Auch hierbei sind
es wieder Sienesen, Giovanni
di Tura dell’Ammanato, der um
1381 die Zeichnung liefert und
zasammen mit Giovanni Talini,
Menzio Nuti und dessen Sohn
Ambrogio die Arbeit beginnt,

arbeit, beruhte auf d
i er ginz-
oli%heu Erneuerung des glten.
ne:nen Dachstu_hleg, der heut in
anfe;i Pracht wieder dasteht, bis
iena g ?emalpng, mit deren Ausfithrung Professor Bandini von
r eitee léaut. ist. Die alten Aufzeichnungen erwiihnen noch der
th§ er alten Dachconstruktion und findet sich auch der
iir dep l']'?,’ dass am 11. Sept. 1321 an 60 Goldgulden bezahlt wurden
Tannenl ii&nsport von zur Dachstuhlarbeit bestimmten 16 Fuhren
retnto z und eines sehr starken Stammes, von dem Walde von
0 bei Pian Cast ohnweit des Monte Amiata her

un : ,Lastagnaio
von Radicofani, wozu 16 Paar Biiffel angespannt wurden.

Badia bel Orvieto.

ohne dass diese zur Vollendung
gelangte. Erst 100 Jahre spiiter,
1431, werde!;l wigder SiBenegen
sur Fertigstellung hergeholt, Pietro di Minella, dessen Bruder
Antonio gund eig Gio%vanni di Lodovico. die wohl auch den
Bischofssitz zusammen herstellen. s .

Uns fesselt vor Allem noch die herrliche Madonnen - Capelle
mit den grossartigen Schopfungen des Cortoner Meisters, der
nach Fra Angelico von Fiesole 1499 den Freskenschmuck voll-
endete. Welch’ kraftvolle Frische und Gewalt steckt da in der
Composition des grossen Bildercyclus und wie ist hier die nackte
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IIT. Landrath moge genehmigen, dass die fiir die fraglichen
Banten zu bewilligenden Mittel im Gesammtbetrage von 15,000 M.
dhnlich wie bei den Kreisfonds-Wasserbauten nicht blos unter
den einzelnen Objekten iibertragbar sind, sondern dass auch bei
eintretenden Ersparungen mit diesen vordringliche weitere Siche-
rungsbauten in den bezeichneten drei Tobeln vorgenommen
werden diirfen.

IV. Landrath moge beschliessen, dass der hochsten kgl
Staatsregierung das Gesuch zu unterbreiten sei, fiir Verbauung
der Gebirgsbiiche an der oberen Iller auch ,Beitrige aus
Staatsfonds zu gewiihren" und dieselben im Staatsbudget
vorsehen zu wollen; dass ferner von der Gewihrung solcher
Zuschiisse die weitere Verfolgung des Projektes und der frag-
lichen Sicherungsbauten und Waldkulturen abhiingig zu machen sei,

Ankniipfend an diese Beschliisse des stiindigen Landraths-
Ausschusses beantragt nunmehr die kgl. Kreisregierung inhalt-
lich eines besonderen Anschreibens vom November 1886 unter
eingehender Darlegung des Sachverhaltes und unter Hervor-
hebung der Nothwendigkeit einer wirksamen Staatshilfe in dieser
sich zu einer Lebensfrage fiir die kiinftige Landeswohlfahrt ge-
staltenden Angelegenheit: '

Landrath moge

a) die im vorerwiihnten Baubetriebsplane fiir das erste Bau-

jahr vorgesehenen und auf 15,000 M. veranschlagten
Sicherungsanlagen zur Ausfithrung unter staatsbautech-
nischer Leitung, fiir welche wie im Vorjahre bei dem
kgl. Staatsministerium die Aufstellung eines besonderen
Staatsbautechnikers erbeten werden wiirde, genehmigen;
b) zugleich dabei festsetzen, dass etwaige Ueberschiisse von
einem Einzelobjekte auf das andere iibertragen und event.
auf Fortsetzung der Schutzbauten iiber den fiir das erste
Baujahr festgesetzten Betriebsplan verwendet werden sollen;
¢) ausserdem zur Verstirkung des Baufonds fir das niichst-

folgende Betriebsjahr den Betrag von 6000 M. pro 1887
bewilligen.

Constatirt wird hier, dass der zum Zwecke der GeWﬁhf‘mfg
von Beitrigen zu Sicherungsbauten und Waldkulturen behuts
Verhiitung jiher Ueberschwemmungen angesammelte Fond 21“;
folge besonderer Mittheilung der kgl. Kreisregierung mittels
Anschreibens vom 16, November 1886 dermalen nach Abzug deg
bisherigen Projektirungskosten im Betrage zu 1459 M.'48 Pf. un
unter Beirechnung der von den beiden Distriktsgemeinden Sont-
hofen und Immenstadt in diesen Sammelfond einbezahlten Zu-
schiisse im Gesammtbetrage von 750 M. sich auf die Summe vOR
20,217 M. 1 Pf. beliduft.

Weiter wird constatirt, dass von Seite der Forstabtheilung
der kgl. Kreisregierung die Erklirung abgegeben wurde, dass
ihrerseits gegen die Ausfithrung der auf dem betreffenden forst-
drarialischen Grundstiicken projectierten Thalsperren, Bunseﬂ-
Verbauungen, Flechtziune und Entwisserungsanlagen nicht nur
eine Erinnerung nicht zu erheben sei, sondern dass auch .dxe
Aufforstung der betreffenden érarialischen Grundstiicke zu cired
19 ha unbedingt erfolgen werde, soferner diese Flichen hbel:-
haupt aufforstungsfihig seien, dass dagegen eine definitive Er-
klirung iiber die Stellungnahme zu den fraglichen Projekten von
Seite des landwirthschaftlichen Kreis-Komites und aus dem Kreise
der betheiligten Privatgrundbesitzer zur Zeit noch nicht vorliegt.

Landrath eignet sich nach reiflicher Berathung des hgch-
wichtigen Gegenstandes die bei der Verhandlung seines stiindigen
Ausschusses vom 26. und 27, August 1886 zum Ausdruck ge-
brachten prinzipiellen Anschauungen durchaus an.

Auch er ist von der Ueberzeugung erfiillt, dass die baulichen
Anlagen, welche den Inhalt der vorliegenden umfassenden
Projekte bilden, wenn deren Realisierung sich auch als ein Unter-
nehmen von besonders hervorragender Bedeutung fiir die Interes-
senten des schwiibischen Regierungsbezirkes darstellt, doch 1n
erster Reihe als eine Angelegenheit betrachtet werden muss,
welche die allgemeine Landeswohlfahrt in tiefstgehender Weise
beriihrt.

Form gezeichnet, die kiihnsten Stellungen und Verkiirzungen mit
unglaublicher Meisterschaft beherrscht! Welche kostliche und
iibersprudelnde Phantasie dann in dem Groteskenwerk der als

eschlossene Wandarchitektur mit Pilastertheilungen, Sockel und

ebiilk aufgelosten Briistungsmalerei! Man kehrt immer wieder
§ern nach Iéiesem stillen Winkel zuriick und wird nicht miide

er Bewunderung dieser gewaltigen Leistung Meister Luca
Signorelli’s, die auch in ihrer Einheitlichkeit kaum ihres Gleichen
hat. Und es bleibt einer der prichtigsten Eindriicke, die wir
von dieser Stitte mitnehmen.

. Aber nicht um zu scheiden! Die Stadt mit ihren alten, durch
die langen Jahrhunderte noch tiefer gefiirbten, ernstblickenden
Bauten, bietet noch geniigend Grund zu lingerem Verweilen und
auch der goldige Rebensaft der Kiinstlerherberge zum weissen
Adler lohnt nidherer Bekanntschaft.

Gleich neben dem Dome liegt die altehrwiirdige Residenz
der Pipste, auf Anordnung Bonifacius VIIL 1297 von den
Orvietonern erbaut — ein einziges Stockwerk mit breiten, durch
zierliche Siulchen gegliederten Lichtoffnungen auf einem michtig
hohen Untergeschoss, das nur durch lange, schmale Schlitzfenster
eine Unterbrechung erleidet und durch die Treppenvorlage, die
frei zur Seite hinaufgeht. Der dunkle Baustein, die gewaltigen
Mauerflichen unter und iiber den Lichtéffnungen, die weiten
Axen verleihen dem sonst schlichten Bau Wiirde und monumen-
tales Aussehen und eine passende Restauration wire dem ver-
nachliissigten ;{alatium recht sehr zu wiinschen. Doch dafiir
diirfte wohl bald gesorgt sein. Geht man doch auch schon mit
dem Gedanken um, den palazzo del Podesta oder del
Capitano an der piazza del popolo, einen gleichfalls recht
interessanten Bau des XIII. Jahrhunderts,angemessen zu restauriren
und sind die beziiglichen Projekte bereits dem Ministerium unter-
breitet. Auch hier haftet dem ernsten Aussehen trotz allem
Ruindsen eine gewisse Grossartigkeit an. Angeblich 1156 unter
Papst Hadrian %V. gebaut, ging der Palast spiiter in den Biirger-
kriegen durch Feuer zu Grunde. Durch Alexander IV. im Jahre
1255 restaurirt, dient er dem Podesta als Residenz, bis sich Ende
des XVII. Jahrhunderts ein Theater drin einnistet, in dem bei
Gelegenheit der Ankunft der Konigin Christine von Schweden
zum 1. Mal gespielt wurde. Die hohe Protektorin — sie iber-
nahm spiiter diesen Titel (1680) — scheint indessen den Bau vor
weiterer Vernachlissigung und Verfall nicht geschiitzt zu haben.
Eine jetzt vermauerte Halle von 5 unter sich ungleichen Bogen-
Sffnungen, wohl offenbar zuniichst als Markt- und Versammlungs-
halle bestimmt, bildet das Erdgeschoss; eine Treppe, von deren
Absatz die offentlichen Ansprachen gehalten Wurden,.fiihrt aussen
zum 1. Stock, dessen Front 6 breite, Stheilige romanische Fenster

zeigt, mit umgestellten Sdulchen und Rosen und von einem
breiten, schachbrettartig gemusterten Band umzogen, das sic
hier mehrfach angewandt findet — iiber dem Band dann ein
kriftiges Deckprofil, das zugleich die ganze Fensterpartie zu-
sammenzieht.  Kleine Fenster sitzen dariiber und nach oben
schloss dann ein Gesims und der iiberstehende Zinnenkranz, wie
ihn auch Verdier & Cattois, architecture civile et domestique au
moyen Age etc. geben, die unserm Bau neben dem Plan ene
liingere, eingehende Beschreibung widmen. o
Und solchen alten, typischen Constructionen des frithen
Mittelalters begegnen wir noch hiufiger in den engen Strassen-
ziigen der Stadt — ja, auch der Neubau ist bemiiht, die alte
Bauweise wieder zu Ehren zu bringen (am Corso No. 155).
Von dem in Orvieto geborenen Ippolito Scalza sind einge
ganz tiichtige Arbeiten vorhanden, so der gleich hinter der Re-
sidenz der Piipste gelegene palazzo ,Vicentius Butius®, wie
der leider unvollendet gebliebene paia.zzo municipale an der
Eiazza. Vittorio Emanuele, mit dessen Bau 1524 unter Clemens VIIL.
egonnen wurde. Das Baumaterial giebt auch hier wieder das
schwarze Basaltgestein der Gegenf Die  Handzeichnung des
Meisters findet sich in der opera del Duomo. Die Paliiste
Clementini und Marsciano cgMeoni) und andere gehoren
ebenso dem Scalza an, doch steht der Municipalpalast mit seinem
weiten Plan und der kriiftig gegliederten Loggien- resp. Terrassen-
vorlage wohl in erster Linie; von den 11 gogen desselben sind
nur 7 zur Ausfithrung gelangt. .
Von den vielen I%irchen der Stadt muss man die auf der
Stelle des alten Minervatempels erbaute von S. Domenico auf-
suchen, die ausser Sanmicheli’s kleiner fiir den sieneser Patrizier
Girolamo Petrucei errichteten Grabkapelle noch das Wand-
rab des 1282 in Orvieto verstorbenen Cardinals Giullelmus De
%rayo birgt, eine interessante Arbeit des Arnolfo di Cambio,
die sich aber leider in sehr schlechtem Zustande befindet. Den
in 2 Orduungen (Stilobate) getheilten unteren Aufbaun bglebqﬂ
reiche musivische Muster, dariiber unter einem Baldachin die
Bahre des Entschlafenen, vor der 2 Engel den Vorha _.Oﬁlen
halten, so dass man den im Priestergewand mit gekreuzten inden
daliegenden Cardinal erblicken kann; dariiber die thronende Ma-
donna mit Heiligen. Sehr anmuthig sind die kleinen Gqsta;lten:
deren eine sich formlich in die Falten des Vorhangs hineing®
legt hat, wiithrend die andere ihn aufrafft und so abzieht. hi-
Auch die etwa 1 km vor der Stadt gelegene Badia (A!'<;l !
tektur) und die etruskischen Griber lohnten des Besuc
und des lingeren Verweilens in Orvieto.
(Fortsetzung folgt.)
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Schon der Umfang des Kostenaufwandes, welcher die Ver-
wirklichung der angeregten Projekte erheischen wird, lisst klar
erkennen, dass man hier vor eine Frage gestellt ist, deren be-
friedigende Lésung unmoglich aus den Leistungen einer einzelnen
Kreisgemeinde erfolgen kann, insbesondere wenn erwogen wird,
dass mit den Sicherungsanlagen im Warmatsgund und dessen
Seitentobeln, dann im Rappenalpthal und im Bacherloche, sowie
im unteren Stillachthale die Reihe der zur Verhiitung jiher
Ueberschwemmungen im schwiibischen Regierungshezirke er-
forderlichen Schutzbauten noch keineswegs abgeschlossen sein
wird, dass vielmehr, wenn der Wiederkehr von Katastrophen,
wie sie fiir Immenstadt der Wolkenbruch vom 28. Juli 1873 ge-
bracht hat und von umfangreichen Schidigungen, wie solche im
Juni 1876 und zu Ende des Jahres 1882 im ganzen Stromgebiete
unserer Alpenfliisse aufgetreten sind, griindlich vorgebeugt werden
soll, die zur Zeit an der Stillach eingeleiteten Sicherungsanlagen
auch noch auf die weiteren Seitenthiiler der oberen Iller und
auch auf einen Theil der Lechgebiete werden ausgedehnt werden
miissen, und dass die Wirkungen der projectierten Bauanlagen
seinerzeit zweifellos anch den Corrections- und Uferschutzbauten
lings der Iller und der Donau, wozu das konigl. Staatsiirar
ohnehin gesetzlich zu concurrieren hat, ganz wesentlich zu
statten kommen werden.

Landrath gibt sich daher auch, indem er in niihere Be-
rathung dieses Gegenstandes eintritt, der fritheren Zuversicht hin,
dass es bei weiterer Verfolgung des eingeleiteten
Unternehmens an der kriaftigsten Dazwischenkunft
Seitens des Staates nicht fehlen werde und dass zur
Realisierung desselben ausgiebige Mittel durch das
Staatsbudget werden zur Verfiigung gestellt werden.

Nur unter dieser Voraussetzung kann Landrath bereit sein,
b.ehufs programmmiissiger Durchfithrung der projectierten bau-
lichen Anlagen im obern Stillachgebiete in die Inanspruchnahme
von Kreisfonds zu willigen.

Landrath hilt in dieser Angelegenheit, welche, wie nicht
nachdriicklich genug betont werden kann, von grosster Tragweite
fﬁl.' das allgemeine Staatsinteresse ist, an der Meinung fest, dass
bei seinerzeitiger Berechnung des Concurrenzmaassstabes unter
allen Umstéinden der Staat als der meistbetheiligte Faktor zu
betrachten sein wird.

Landrath geht aber auch noch von der weiteren Voraus-
Setzung aus, dass sich die einschligigen Gemeindekirperschaften
und zwar sowohl die Distriktsgemeinde als auch die politische
Gﬁmeinde bei Verwirklichung der projectierten Unternehmungen
elner wirksamen Unterstiitzung nicht entschlagen, sondern auch
Thrergeits Concurrenzzuschiisse gewiihren werden, welche im Ver-

iltnisse zu ihrer Leistungsfihigkeit stehen. Die Feststellung
o8 desfallsigen Concurrenzantheils will sich Landrath iibrigens
18 zum gesicherten programmiissigen Fortgange der baulichen
Anlagen vorbehalten haben.
Bei Wiirdigung aller hier in Frage kommenden Verhiiltnisse
ann sich Landrath aber auch der Erkenntniss nicht entziehen,
dass ein Theil der projektierten Bananlagen den Charakter der
igar6§sten Dringlichkeit an sich trigt und tritt daher auch in dieser
be.mehung der Anschauung des stindigen Landraths-Ausschusses
ei, dass der Beginn dieser Bauten nicht weiter hinauszuschieben
Sel, sondern dass deren Inangrifinahme im Jahre 1887 in der

Weise erfolgen solle, dass innerhalb des Rahmens der Ver-
wendungssumme von 15000 M. diejenigen dringlichen Objekte
der projektirten baulichen Anlagen zur Ausfithrung gebracht
werden, welche zwar einerseits als fiir sich selbst bestehend er-
achtet werden konnen, andererseits aber gleichwohl sich ent-
sprechend in das ganze System einfiigen.

Hienach beschliesst Landrath:

1. Um die alsbaldige Durchfithrung der im Beschlusse des
stiindigen Landraths- Ausschusses vom 27. August 1886 unter
No. I. A. B. C. und D. aufgefiihrten baulichen Anlagen zu er-
moglichen, genehmigt Landrath, dass dem angesammelten Fond
zur Gewihrung von Beitriigen zu Sicherungsbauten und Wald-
kulturen behufs Verhiitung jiher Ueberschwemmungen pro 1887
die Summe von 15,000 M. entnommen werde, und ersucht und
ermiichtigt die kgl. Kreisregierung, diese Bauten nach erfolgter
Allerhchster Genehmigung des gegenwirtigen Landraths-
beschlusses unter ihrer Oberleitung durch einen von ihr bestellten
kgl. Staatsbautechniker ausfiithren zu lassen.

2. Landrath genehmigt ferner, dass die zufolge vorstehenden
Beschlusses zur Verfiigung gestellten Mittel im Gesammtbetrage
von 15,000 M. in #hnlicher Weise, wie dies bei den Kreisfonds-
wasserbauten der Fall ist, nicht blos unter den einzelnen Objekten
iibertragen, sondern dass im Falle sich ergebender Ersparungen
mit letzteren innerhalb der Verwendungssumme von 15,000 M. auch
noch weitere sich als vordringlich erweisende Sicherungsbauten
am Warmatsgundbache, wie am Bierwanger- und Scheidtobel vor-
genommen werden diirfen.

8. Landrath ersucht die Kreisregierung, bei der hochsten kgl.
Staatsregierung nachdrucksamst darauf hinwirken zu wollen, dass
zum Zwecke der Verbauung der Gebirgsbiche an der oberen
Iller ausgiebige Zuschiisse in das niichste Staatsbudget eingestellt
werden, und erklirt Landrath die weitere programmmiissige Ver-
folgung der projektirten baulichen Anlagen im Stillachgebiete
von der Gewihrung solcher moglichst ausgiebiger Staatsfonds-
zuschiisse abhiingig.

4. Landrath bewilligt, dass zur Verstirkung des Fonds fiir
Sicherungsanlagen und Waldkulturen zum Zwecke der Verhiitung
jiher Ueberschwemmungen der Betrag von 3000 M. in das Kreis-
budget pro 1887 eingestellt werden.

Die diesbeziiglichen Pline und Kostenanschlige liegen nun-
mehr dem kgl. Staatsministerium zur Priifung und Genehmigung,
dann zur Beantragung der bentthigten Staatsfondszuschiisse beim
niichsten Landtage vor und werden wir seinerzeit weiter dariiber
berichten.

Der inzwischen erfolgte Allerhdchste Landrathsabschied (Ab-
schied fiir den Landrath von Schwaben und Neuburg iiber dessen
Verhandlungen in den Sitzungen vom 8.—20. November 1886) d. d.
Miinchen, den 16. Mirz 1887, spricht sich in Ziffer IV 7. dariiber
einstweilen folgendermaassen aus: :

7. ,DenBeschliissen des Landrathes beziiglichder
Sicherungsbauten und Waldkulturen zur Verhiitung
jiher Ueberschwemmungen ertheilen wir unter dem
Beifiigen unsere Genehmigung, dass dem Ant-ra,gt.a des
Landrathes, zum Zwecke der Verbauung der Gebirgs-
biche an der oberen Iller ausgiebige Zuschiisse in
das Budget fir die XIX Finanzperiode einzustellen,

nach Thunlichkeit Rechnung getragen wird.“

Mont St. Michel.

Nach einem im Wiirttembergischen Verein fiir Baukunde gebaltenen Vortrag des Oberbaurath D

St Der an der Nordwestkiiste von Frankreich, nicht weit von
3 + Malo "entf:ernt gelegene Mont St. Michel ist ein ebenso sehr
bon And“c}mgefl wie von Baumeistern, Malern und Touristen
e,es“dlter Wallfahrtsort. Der Vortragende, welcher im Jahr 1885
inén Besuch daselbst gemacht und damit einen schon vor

Jah!‘en. withrend seiner Studienzeit in Paris gehegten Wunsch
(z;." Ausfithrung gebracht hat, wusste durch Wort und Bild

'eses priichtige Denkmal mittelalterlicher Bau- und Befestigungs-

unst vor die Augen seiner zahlreichen Zuhorer zu zaubern.

. Nicht nur die Gestaltung der Insel, sondern auch die Grund-
risse der mannigfachen Baulichkeiten in den einzelnen Hohen-
Schichten und die &iusseren Ansichten von verschiedenen Seiten,
Sowie die néthigen Grundrisse in grossem Maassstabe illustrirten
den SPannenden Vortrag,

Vor einem wiihrend der Fluth unter Wasser stehenden Watte
erhebt sich, von beweglichem Sand umgeben, ein miichtiger

r. v. Leins.

steiler Fels mehr als 70 m hoch iiber den Meeyesspiegel, nordlich
von dem Stidtchen Ponterson; von dort aus ist der Zugat’lg nur
sur Zeit der Ebbe moglich. Die unterste nach der Landseite ge-
kehrte, im Meere fussende, stark befestigte Mauer umgiebt etwa
die Hilfte des Felsens; innerhalb flerselben., auf den.l flacheren
Theil des Felsens, hat sich ein kleines, meist von Flschern.be-
wohntes Stiidtchen giirtelartig ang.esxedelt_, das nur von einer
steilen und engen Strasse durchschnitten wird, die nach der hoch-
gelegenen Abtei aufsteigt. Der untere Beginn dieser Stras}sle ist
durch ein mit allen mittelalterlichen Befestigungsmitteln versehenes
#insseres und durch ein zweites inneres Thor gesperrt. l?le obere
Endigung der Strasse gewiihrt, nachdem unterwegs nur 1llues urlgg ga,
ein freierer Durchblick moglich watr, von der erreic bel? 6de
aus eine priichtige Aussicht auf das Meer l.md das fefrt?hr egen de
Land. Steile Treppen in mannigfachen Windungen en e; -
lich vor das Thor der Abtei, das zwischen zwel schlanken runden
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Thiirmen eng eingespannt, eine kleine Festung fir sich bildet, und unter welchem nach
Durchschreitung eines kleinen Hofes ein steiler Treppenaufgang durchfithrt, iiber dem
die Fallgatter hitngen und alle bei mittelalterlichen Befestigungen hemerkbaren Vor-
kehrungen, Deckenschlitze u. s. w. sich 6ffnen. Diese Treppe endigt in einer gewdlbten
Halle, in der einst alle Besucher ihre Waffen abzulegen hatten. Nach der Siidseite zu,
liings deren sich der Aufgangsweg hinzog, liegen, an die Halle angebaut, in ganz ge-
ringem Abstande von dem hdher anfsteigenden Felsen in gekriimmter Linie zuunterst
die Magazine und Keller der Abtei, dariiber in mehreren Stockwerken die Abtswohnung,
die Zimmer der vornehmen Besucher und sonstige Gastgelasse.

In gleicher Hohe mit den eben erwiihnten siidlichen Kellerriumen, liegt nordlich,
hart an den Felsen angebaut, ein weiter ausserhalb des zweiten Eingangsthores erreich-
barer Raum, in welcher die Armen gespeist und die Almosen ausgetheilt wurden;
westlich, aber ebenfalls sich eng an den Felsen anschliessend und zum Theil in
denselben eingesprengt, liegen die Kerker und Kasematten.

Im Stockwerk dariiber lehnt sich iiber dem fiir die Almosen bestimmten Raum
der Nordseite des Felsens, wo man demselben eine lange gerade Flucht abgewinnen
konnte, von Osten her ein miichtiger Saal, das Refektorium der Monche, dessen
Gewdlbe durch eine Reihe von 6 Mittelsiulen unterstiitzt sind und, an denselben
anstehend, westlich sich vorstreckend, ein fast gleich langer dreischiffiger Saal,
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ebenfalls mit Kreuzgewdlben aut 12 Siulen ruhend, iberdeckt, der als Refektorium der
Garnison diente, mit eigener aussen angefiigter Treppe, welche in den Festungsgraben
hinunter fiihrte. Von demselben fithrt an dieser Ecke des Baues in nordwestlicher
Richtung eine schnurgerade, steile Treppe ohne jeglichen Ruheplatz bis zum Meeresspiegel
hinunter. Dort ist ein von einem Hiuschen umschlossener Siisswasserbrunnen wenig
vom Ufer entfernt, der zwar kein Wasser liefert zum Trinken, aber doch zu allen son-
stigen Verwendungen. Das Trinkwasser gewinnt man aus einigen am Fuss des Felsens
befindlichen Zisternen. Die -ebenerwiihnte Treppe hatte ausserdem noch den Zweck,
wenn die Abtei von der Landseite bedringt war, Verstirkung von der Seeseite in den
Platz bringen zu kénnen. Ein Stockwerk hiher als der Saal der Garnison, liegt iiber
dem Refektorium der Minche ein gleicher, in derselben Weise wie dieser gewdlbter

Saal, der als Dorment der Garnison diente und hinter welchen die
) Kiichen ihren Platz fanden. Ueber dem Refektorium derselben liegt
ein gleicher, noch breiterer Saal fiir die Ritter. Die Schmalseite

dieses Saales nimmt zur Heizung ein enormer sich iiber die ganze
Breite vorstreckendes Kamin ein, nur durch einen Mittelpfeiler ge-
spalten.

Auf gleicher Héhe nun gab auch der Fels anf seiner Ostseite
mehr freien Ranm, der zur Crypta der genan orientirten Kirche

Ansicht von Osten.
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benutzt wurde, sowie westlich zu den Substruktionen des Schiffes
und um letzteren her zu den Unterbauten der Bibliothek, den Ge-
lassen des Gesindes, Magazinen u. s. w.

Auf der Felsenspitze angekommen, findet man, alle iibrigen
Gebiinde iiberragend, die Kirche als dreischiffiges Langhaus mit
zwei quadratischen Kreuzarmen und einem gestreckten, um zwei
Joche von der Vierung abgeriickten, fiinfschiffigen, im halben
Zwéilfeck geschlossenen Chor, an welchen fiinf halbachteckige
Kapellen sich ansetzen, die mittlere von grisserer Ausladung als
die iibrigen,

Wiihrend das Schiff
und die Kreuzarme, aus-
nehmend schin proportio-
nirt, noch aus dem 11, und
12, Jalbrhundert stammen,
sind die Aussenmauern
der Crypta und der
schlanke Chor an der
Stelle der fritheren erst
im 15. Jahrhundert neu
aufgefithrt worden, und
die vieltheiligen Iormen
der spiitgothischen Pe-
riode, die Fialen, Kreuz-
blumen, Krappen, alles in

Mont St. Michel.

Granit ausgefithrt, sind
bis heute trefflich er-

halten.

Von der Abtswohnung
und ihren Zubehorden
fithren nach der Crypta
und dariiber nach dem
Chor der Kirche eine
Anzahl von iiberbauten
Briicken, die man in der
engen Grasse des nach der
Kirche sich aufwiirts win-
denden Treppenwegs hoch
iiber sich hat.
~ Wie diese Briicken den
Zusammenhang nach der
Breite vermitteln, ist anch
eine Masse von Wendel-
treppen von grosserem und
kleinerem Durchmesser
vorhanden, die an den
verschiedenen  Punkten
die einzelnen iiber einan-
derliegenden Riiume der
Héhe nach mit einander
in Verbindung setzen ; und
wie die grossen Mauer-
Hichen durch deren Her-
vortreten iiber dieselben
belebt werden, gewinnt
auch die Silhouette der

miichtigen Mauermasse ‘
durch die fiber dieselbe = |

hinaufragenden, spitzen 25
Dicher der Treppen- —— i m—

thiitrmchen einen beson-
deren Reiz.

Vom Schiffe der Kir-
che, das von der Kreu-
zung ab sieben Joche
hatte, bestehen nur noch
vier; eine in dem vorigen
Jahrhundert aufgefiihrte
provisorische Giebelwand
schliesst dasselbe west-
lich ab. Der hohe Thurm, der sich auf der Kreuzung erhob
}lnd das weithin leuchtende Erzbild des heiligen Michael trug,
18t einst durch Blitzschlag zerstort worden; seither ersetzt ihn
ein niedriger, unscheinbarer Anfbau.

Wenn man die an der Westseite vor der Kirche sich ans-
breitende Terrasse betritt, ist man durch einen herrlichen Anblick
auf das unabsehbare Meer fiir den miihsamen Aufstieg belohnt:
aber die Ueberraschungen héren damit noch nicht auf. Im vollen

S

Grundriss in der Héhe der obersten Terrasse.
Maassstab 1: h833.

Grundriss in der Hohe der Krypta.
Maassstab 1: 1166.

Gegensatz zu den schweren, oft riesigen, feindseligen Mauermassen,
zwischen denen man sich auf dem Weg nach oben durchgewunden,
Offnet sich an der Nordseite neben der Kirche der Kreuzgang
der Abtei als eine der schonsten und feinsten Schopfungen der
frithen mittelalterlichen Baukunst. Auf seinen vier Seiten, von
Arcadenreihen umgeben nnd mit einem halbkreisformigen Tonnen-
gewdlbe aus Holzgetiifel iiberdeckt, sind die Bogenstellungen.
welche die Dachtraufen tragen, nicht einfach, wie man ihnen sonst
zu begegnen gewohnt ist, sondern doppelt, so dass die feinen
Siinlchen der diussern Reihe der Mitte der Spitzbogen der innern
Reihe gegeniiberstehen.
Die Gesammtdicke, beide
Séulchen eingerechnet, be-
trigt nur 656 cm, die Wal-
bung zwischen beiden Bo-
genreihen ist aus den zier-
lichsten kleinen Kreuz-
gewolben hergestellt und
in den Zwickeln der Bogen
sind die anmuthigsten Or-
namente ausgemeiselt.

Die ausnehimende ab-
sichtlicheLeichtigkeit die-
ser Construction erklirt
sich daraus, dass der
Kreuzgang iiber dem Ge-
wolbe des Saals der Ritter
liegt., der selbst schon
von den Wolbungen des
darunter liegenden Saales
getragen wird. Der Boden
des Klosterhofes ist mit
Bleiplatten abgedeckt und
das Wasser wird in einer
Zisterne gesammelt, die
unter dem nordlichen
Kreuzarm ausgehohlt ist.

An diesen merkwiir-
digen Kreuzgang, der
durch eine Reihe schmaler
Fenster die Aussicht auf
das Meer hat, stosst an
seiner Ostseite das Dor-
ment der Monche, also
iiber deren Refektorium
liegend, ein riesiger Saal
ohne Mittelsdule, mit
Holzgewdlbe iiberdeckt,
aber derzeit noch seines
einstigen Wandgetiifels
und sonstigen Schmuckes
beraubt. Gegenwiirtig sind
die Baunarbeiten wieder
aufgenommen, die in die-
sem Saal den alten Zu-
stand wieder herstellen
sollen, ingleichen sollen
die fehlenden Joche an
das romanische Kirchen-
schiff neu angefiigt wer-
den. Ob es zur Wieder-
auffithrung der Thurm-
spitze iber der Vierung
kommt, ist noch unbe-
stimmt.

Der seither beschrie-
bene, nirdlich an den
Felsen angelehnte, mich-
tige Bau, welcher von
tief unten mit ggwaltigen
Strebpfeilern verstiirkt ist, die bis zur Dachtraufe sich fortsetzen,
hat schon zur Periode seiner Entstehung die Bewunderung der
Zeitgenossen erweckt, und heisst heute noch MF mervelll_e".

Die Macht und der Reichthum, die sich in den geschilderten,
zu einer riesigen, zusammenhingenden Masse au(‘tbdrmenden Bau-
werken auspriigen, haben auch eine gleich interessante Ge-
schichte. Ein so ausnehmend giinstig gelegener Zufluchtsort
musste schon zu alten Zeiten das Augenmerk der Umwohnenden

O
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auf sich ziehen. Auch die ersten christlichen Sendboten
liessen sich auf dem Felsen nieder. Ein kleines uraltes Gottes-
haus, dem heiligen Aubert geweiht, besteht zwar heute noch auf
einer nordwestlichen, tieferliegenden Felsenspitze, aber schon im
10. Jahrhundert soll zu Ehren des h. Michael eine Ansiedelung
von Monchen oben auf dem Felsen bestanden haben. Es ent-
wickelte sich allmidhlig von hier aus ein formlicher von .den
Benediktinermonchen gepflegter Michael-Cultus, der sich itber
die ganze Normandie ausdehnte und von den Blschéfel} von
Avrenches und Rouen gefirdert wurde; auch an der englischen
Kiiste in Cornwallis besteht ein dhnlicher Michaelsberg. 2

Michael, der Anfithrer der himmlischen Heerschaaren mit
dem flammenden Schwert, der Wiirger der Seelen und der .Zgr-
schmetterer des Unglaubens, war bald der erklidrte Schutzheilige
der ganzen Normandie. Die Aebte des Mont St. Michel, zu grossem
Einfluss gelangt, ermangelten nicht, auch grossen Be51_tz auf dem
Festlande zu gewinnen, den neben den zahlreichen Pilgern a.uch
die in der Umgegend wohnenden Feudalherren durch reiche
Schenkungen vermehrten.

Der immer mehr sich steigernde Reichthum des Mutter-
klosters musste bald auch die Sorge fiir den Schutz dieses/ Be-
sitzes erwecken, der oft durch die seefahrenden Angeln, Diinen u.s.w.
gefihrdet war. Die franzosischen Konige konnten auch die nach
und nach zu einer uneinnehmbaren Festung umgewandelte, von
der Geistlichkeit ganz selbststindig verwaltete Abtei auf dem
Mont St. Michel nicht gleichgiiltig betrachten und Ludwig XI.
veranlasste daher die Stiftung der Michaelsbruderschaft aus dem
Adel von Frankreich, in deren Hand dann die Pflicht fiir die
Vertheidigung iiberging.

Ganz andere Zeiten aber kamen fiir die Abtei mit der
franzosischen Revolution von 1793. Zu einem Staat§gefin§D195
umgewandelt, wurden die grossen Hallen und Sile mit Gebiilken
und Scheidewiinden durchzogen, vielerlei Beschiftigungen vylu‘deﬂ
den Gefangenen angewiesen, und wo einst Gelehrsamkeit llfld
Ritterthum ihren Sitz gehabt, betrieben nun alle méglichen Striif-
linge ihre handwerklichen Verrichtungen. Nicht geringer Schaden
erwuchs hieraus, denn neben andern brutalen Zerstorungen brach
einst in der Hutmacherwerkstiitte im nérdlichen Kreuzarm Feuer
aus, das michtig um sich griff und bedeutende Bautheile ein-
iischerte. Noch in spiiteren Jahren waren Barbés und Blanqul 11
dem Gefingnisse verwahrt. .

Heute ist ein grosser Theil der Einbauten wieder entfernt
und manches an den erlittenen Schéiden ausgebessert; die M'o‘_nche
aber und die Ritter sind lingst verschwunden und die Kirche
ist angefiillt mit Baugeriisten. Y

Auch in der isolirten Lage des Mont St. Michael ist emne
Verinderung vor sich gegangen; anstatt des beweglichen Sandes,
der nur 2 Mal am Tage trocken lag, ist ein fester Damm durch
das Meer gebaut, der zu jeder Zeit die Anndherung mit Wagen
bis an die Stadtmauer ermiglicht. Ein grosser Reiz des Ausser-
ordentlichen ist dadurch verloren, aber dennoch bleibt die Abtel
ein solch merkwiirdiges, die Kenntniss mittelalterlicher Zu.stiinde
veranschaulichendes Monument, und in seiner ganzen Architektur
so originell, dass noch kein Besucher ohne die reichste Ausbet}ta
davon zuriickkehrte. Mit einer launigen Schilderung der Reise
vom Festland zur Klosterburg und iiber die dort stattgefundene
Bewirthung schliesst der verehrte Redner unter lebhaften Beifall
der zahlreichen Zuhorer.

Biicherschau.

Ueber Schneeverwehungen hat der kgl. Regierungsbau-
meister Herr Bassel im Verein fiir Eisenbahnkunde zu %erlin
einen sehr interessanten Vortrag gehalten, welcher in Glasers
Annalen fiir Gewerbe und Bauwesen erschienen und auch im
Sonderabdrucke zu beziehen ist.

Wir halten es fiir zweckmiissig, diesem Vortrage iiber ein
Thema, welches anlisslich der Naturereignisse vom December v. J.
sehr umfangreich in technischen und anderen Zeitungen erortert
worden ist, einige wichtige Notizen zn entnehmen:

Die Wetterkarte, in welcher die Isobaren (bekanntlich die
Kuryen gleichen Luftdrucks bezw. gleichen Barometerstands) ein-
getragen sind, zeigte am 20. December v. J., Mittags, den Mittel-
punkt eines Tiefs (Gebiet des kleinsten Luftdrucks, Depression)
etwa bei Triest, und den Mittelpunkt eines nérdlichen Hochs
Gebiet des hichsten Luftdrucks, Maximum) bei Christiania, so

ass fiir Deutschland, als innerhalb der Verbindungslinie der
beiden Centren gelegen, starker Schneefall bei nord-
lichem Wind zu erwarten stand, weil ein Ausgleich der ver-
schiedenen Luftdruckgebiete in ebenso natiirlicher Weise vom
Hoch nach dem Tief stattfindet, als das Wasser vom Berge in
das Thal herabfliesst. Die Wetterkarten der folgenden December-
tage zeigten ein dhnliches Bild. Je niiher bezw. concentrirter in
den Wetterkarten die Isobaren ein Hoch und ein Tief darstellen,
um so gewaltsamer — mit atmosphiirischen Niederschligen ver-
bunden — wird der Ausgleich der verschiedenen Luftdruc gebiete
stattfinden miissen.

Wenn daher die Seewarte, auf Grund der telegraphisch von
den ortlich verschiedenen Plitzen Europas erhaltenen ﬁarometer-
stinden, in der Lage ist, die Wetterkarten anzufertigen und zu
veriffentlichen, so ist sie auch im Stande, aus dem Bilde der
Wetterkarte die muthmaassliche: Art der demniichst bevor-
stehenden Witterungsverhiiltnisse fiir die einzelnen Gebiete mit
grosser Wahrscheinlichkeit vorherzusagen, daher auch im Stande,
fiir aussergewohnliche Naturereignisse, wie die starken Schnee-
fille im Dec. v.J., den interessirten Behorden, besonders den Eisen-
bahn-Directionen, zeitig telegraphische ‘Warnungen zu ertheilen.

Da nun, nach weiterer Mittheilung *des Herrn Bassel, die
Bahnen der im Tief gelegenen Sturmmittelpunkte sich nach
mehr als 20jahriger Beoﬁachmng in bestimmten Richtungen be-
wegen, Deutschland aber von diesen Bahnen i. A. nicht beriihrt
Wird, wihrend z. B. Norwegen jihrlich ca.26 Sturmtage zu ver-
zeichnen hat, demnach so bedeutende Schneefille, wie solche in
€ vorigen December stattfanden, fiir Deutschland gliicklicher-

Weise als grosse Seltenheiten zu betrachten sind, so erscheint
Lhseres Erachtens i. A. keine besondere Nothwendigkeit fiir
die Beschaffy

; ng  kostspieliger grosser Schneepflugmaschinen

Zghl‘:il;l;egen, Wwie solche 51 der erwidhnten lehrreichen Schrift be-

werdenen]):ﬂg in Norwegen und Amerika mit Erfolg gebraucht

Mok Veraussichtlich konnte in Deutschland von solchen
aschinen nur

gemacht Werdeninnefhalb sehr grosser Zeitabschnitte Gebrauch

Anch Herr Reg.- und Baurath zur Nieden bemerkte an

jenem Vortragsabend gewiss sehr richtig, dass bei unseren "Ver-
iltnissen ‘das Fortschaffen des Schnee’s durch Menschenhinde
am billigsten ist. 3

Indem wir auf die klar entwickelte, hochinteressante Ab-
handlung verweisen, heben wir zum Schluss folgende Ergebnisse
derselben hervor: .

1) Niedrige Bahneinschnitte, welche am meisten dem Ver-
wehen ausgesetzt sind, sollen, wenn thunlich, ganz flache Bo-
schungen bis zur Neigung 1: 10 erhalten.

2) Gefihrdete Einschnittsboschungen, besonders solche von
sTerrainanschnitten, sind durch Schneeziune zu schiitzen, welche
nahe der Bahn parallel denselben oder coulissenformig aufzustellen
sind, wobei die gefiihrliche Windrichtung in Betracht zu ziehen ist.

3) Die Zweckmiissigkeit des Anbringens von Schneepﬁu_gen
an die Coursmaschinen zum Freihalten der Bahn ist einer Priifung
noch zu unterziehen. g

Hierzu erlaube ich mir noch anzufiigen, dass den Ingenieuren
und Bahnmeistern der einzelnen deutschen Bahnstrecken die bel
starken Schneefiillen, Schneewehen besonders durch ihre Lage,
z. B. an der Kreuzung zweier Thalrichtungen mit entgegen-
gesetzten Luftstromungen, gefihrdeten Stellen, bei welchen leicht
eine Betriebsstérung eintreten kann, durch die Ereignisse vom
December v.J. genau bekannt geworden sind. Es muss also hier
durch Anlage flacher Boschungen, durch Anbringen von Schnee-
zitunen ete. die Ablagerung grosser Schneemassen moglichst V‘?:t’_.
hindert werden, andererseits miissen die Bahnmeister bei Eintrit
starken Schneefalls ihre ganze Aufmerksamkeit sofort auf diese
gefihrdeten Punkte richten und dort kleine Commandos mit Mann:
schaft zum Abwechseln stationiren, welche stiindig die Bahn frel
zu halten haben, wiihrend auf ‘den minder bedrohten Strecken
am Tage ein Vertheilen von Hilfsmannschaften zur Beseitigung
des Schnee’s ausreichend sein wird.

Erwihnt sei hier noch, dass die Betriebsstérungen im De-
cember v. J. auf einzelnen Linien nicht blos durch Verwehen der
Bahnstrecke erfolgt sind, sondern auch hiufig dadurch, dass die
Maschinenréder bei der durch die Schneelage bedingten lang-
sameren Fortbewegung, bei dem herrschenden riesigen W}Dde’
so mit Schnee bedeckt wurden, dass die Spurkrinze vereisten,
d. h. formliche Eiskrusten entstanden, so dass die Maschine
stecken blieb und erst mit Hilfe einer andern Maschine der Zug
vorwiirts und die Strecke frei gemacht werden konnte. Wenn
eine solche Hilfsmaschine nicht gleich zur Hand sein konnte
so war es natiirlich, dass der ganze Zug durch die herrschenden
Schneewehen und durch das Schneegestober rasch griindlic
neingeschneit’ wurde und erst mit Hilfe vieler Menschenhénde
aus dem Schneebette wieder ausgegraben werden musste.

Personal-Nachrichten.
Bremer;. ] i
Der Senat hat an Stelle des auf sein Ansuchen aus
Amte Znt-lassenen Regierungs-Baumeisters Johann Oeltjen dfig
Regierungs-Baumeister Ernst Schultze commissarisch des
Deichinspector der Deichverbinde am rechten ‘Weserufer, i
Werderlandes, des Obervielandes und des Niedervielandes ernaif™

Selbstverlag des Herausgobers, — Fiiy die Redaction verantw.: Th. Kamps, Frankfurt a. Main. — Druck von August Osterrieth, Frankfurt a. Main-
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Vereins-Nachrichten.
rchitekten- und Ingenieur-Verein fiir das Herzog-
thum Braunschweig. Sitzung am 30. November 1856.
Vorsitzender: Professor Hiiseler. Nach Erledigung des

=#<l geschiiftlichen Theiles der Tagesordnung erhilt Baurath
Wiehe das Wort zu einem Vortrage iiber die Architektur-Funde
in der Kirche St. Ludgeri in Helmstedt, dem wir Folgendes ent-
nehmen:

Die Kirche St. Ludgeri zu Helmstedt bildet in ihrer jetzigen
Gestalt nur den kiimmerlichen Rest einer ehemals dreischiffigen
blechgedeckten Basilika, welche unter Benutzung eines noch ilteren
Baues um 1133 bis 1160 errichtet wurde. Von der Basilika sind
nur das ehemalige Chor-Mittelschiff und die Vierung mit der
Felicitns-l{rypta. ein Anbau, welcher die Stelle des friiheren
nordlichen Seitenschiffes einnimmt, sowie der nordliche Kreuzarm,
iiber welchem sich der Thurm erhebt, erhalten; wiihrend von den
iibrigen Theilen: dem siidlichen Chorseitenschiffe, dem siidlichen
Kreuzarm und dem dreischiffigen Langhause, ausser geringen

esten der Fundamente und der Umfangsmauern, nichts mehr
vorhanden ist.

In den Umfangsmauern des jetzigen Kirchenraumes erkennt
man noch deutlich die Arkaden der alten Kirche; sie sind biindi
vermauert, die Gesimse treten aber aus der Flucht hervor. Nac
Stiden sind einige Bogen offen und als Fenster mit Glas verschlossen.

Aus dem Vorhandenen ist noch ferner zu ersehen, dass das
Mittelschiff des Chores betriichtlich hiher lag, als die anstossenden
Seitenschiffe, dass es sich nach diesen mit 4 Arkadenbogen offnete
und dass auch die Kreuzarme vierungsseitig anf zwei Bogen
mit schlankem Pfeiler ruhten und endlich, dass der jetzige West-
giebel durch Vermauerung des ehemaligen Triumphbogens ent-
standen ist. Das Kopfsims iiher den Arkaden fehlt; dasselbe ist
offenbar zerstirt, oberhalh der Arkadenbogen erscheint nur neueres

ruchsteinmauerwerk. Mit diesem gleichalterig und ohne roma-
nische Reste diirften auch die iibrigen Umfangsmauern des Thurmes
und des Aufbaues iiber dem ehemaligen nordlichen Chorseiten-
schiffe sein.

Die Kirche wurde im Jahre 1553 von den Helmstedter Biirgern
griindlich verwiistet; die iibrig gebliebenen Theile, Krypta u_nfl
die Quader-Architektur der beiden Langseiten des Chormittelschiffs
und der Vierung bis zur Kopfsimshiohe wurden benutzf, um die
jetzige Kirche im Jahre 1556 nothdiirftig herzurichten. Alles
was seit jener Zeit fiir die Kirche geschehen ist, beschriinkt .smh
auf die innere Ausstattung und geringe Besserungen und schliesst
im Wesentlichen mit der Mitte des 17. Jahrhunderts ab. Die

irche zeigt danach im Grossen und Ganzen den Charakter d'gas
16. und 17. Jalirhunderts. Da der vorhandene Kirchenraum fiir
die Gemeinde nicht mehr ausreicht, so soll an eine El'\velgerllng
desselben gedacht werden. , Zur Gewinnung einer sicheren Grund-
!“86 fiir den Erweiterungsplan ist von der herzo 1. Bau-Direction
In Braunschweig eine genaue Untersuchung der Reste des roma-
msehen Banes angeordnet und mit der Ausfithrung derselben der
Kreishaumeister Gahlert in Helmstedt unter Oberleitung des Bau-
raths Wiehe beauftragt worden,

Diese Untersuchungen, obgleich noch nicht abgeschlossen und
um den Gottesdienst nicht zu unterbrechen, nur stiickweise vor-
genommen, haben bereits sehr wichtige Resultate ergeben.

.. Zmerst wurde versucht die Verbindung zwischen Krypta und
fiurche festzustellen. Die erstere ist zur Zeit nur von Aussen
urch eine Thiir zugiinglich, die durch Erweiterung eines Fensters
geschaffen worden ist. Von den alten, spiiter vermauerten Kryp-
tene‘ngﬁﬂgen, deren drei vorhanden waren, fithrten zwei in die
horseitenschiffe. Das Vorhandensein dieser Thiiren war bereits
urch frithere Nachgrabungen festgestellt, dagegen war iiber
én dritten Zugangsweg, der in der Mittelaxe der Westseite lag,
glchts.(}enaue,es bekannt, man wusste nur durch Ueberlieferung,
ass sich hinter der Thiir ein unterirdischer Gang befinden sollte.
de‘lx-“:'f'x Nachgrabungen wurde festgestellt, dass dieser Gang in
hreit, hat noch vorhanden ist. Derselbe ist 6,50 m lang, 1,40 m
oo, mit einem Tonnengewdlbe iiberdeckt und steigt mit Fuss-
aeiten und Gewblhen sanft nach Westen zu an. Auf der West-
l‘*f."hii(;1;mﬁ-ndet er in einen Quergang ein, der jetzt vollig ver-
Au et ist, und fiihrt von dort in zwei parallelen, die jetzige
hin %::tg streppe zur Kirche einschliessenden Liufen nach dieser

. Diese Anlage ist insofern interessant, als die mit der Ludgeri-
K'lm}}‘e in Helmstedt einst sehr nahe verbunden gewesene A%t.el-
u'c(; im Werden a. d. Ruhr eine ganze iihnliche aufzuweisen hat.
elegentlich dieser Ausgrabungen wurden noch eine ver-
Egﬁdgﬁe upferplatte mit geglrlnzterge Muster und zwei Emaille-
Ruet‘e i felchem Material gefunden, die wahrscheinlich die
S gl!_lea Altar-Antependinms oder dergl. bilden.
chliesslich gelang es noch einen Hauptfund zu machen.

Bei Beseitigung des Schuttes fanden die Arbeiter unter dem
Fussboden der jetzigen Kirche Bruchstiicke eines nielloartig
behandelten romanischen Estrichs und an der Siidseite der Kirche
in einer Tiefe von 1,50 m unter dem jetzigen Fussboden einen
250 m im Quadrat grossen, vollig zusammenhingenden Theil
desselben.

Da der vorhin beschriebene Gang zam Theil aus Bruchstiicken
diesés Estrichs ausgefithrt worden ist, so kann man schliessen,
dass bei Anlage des ersteren der wiederaufgefundene alte Fuss-
boden durchbrochen und derselbe nachher mit Schutt verfiillt
worden ist. Es bestitigt sich ferner die Vermuthung, dass
symmetrisch an der Nordseite der Kirche ein ihnlicher Rest
erhalten worden sei, — Man kommt hiernach zu der Annahme,
dass der Estrich, in der Vierung ausgehend, sich iiber dieselbe
hinaus ostlich bis zu dem ehemaligen Choraufgange erstreckte.
In der Vierung scheinen die Muster ein grosses Quadrat gebildet
zu haben, dem die Verlingerung bis zum Choraufgange als breiter
Querstreifen vorlag.

Der Estrich besteht nach den genauen Untersuchungen des
Dr. Max Miiller aus reinem Gips, in welchem nach der Er-
hiirtung der Oberfliche eine Figuren- und Ornamenten-Com-
position eingegraben worden ist. Die entstehenden Vertiefungen
sind dann theils mit rothem Thon und Gips, theils mit Kohle
und Gips ausgestrichen und abgeplittet worden.

Der Fusshoden weist demnach eine schwarze und rothe
Linienzeichnung auf mattrothlichem Grunde auf. - y

Auf jedem der beiden aufgefundenen Estrichstiicke sind zwei
rosse Figuren, in lange, engiirmelige Tuniken mit iiberfallendem

antel, der auf der Brust durch Agraffen zusammengehalten
wird, gekleidet, dargestellt. Trotz der Unbeholfenheit der Zeich-
nung kann denselben eine gewisse Feierlichkeit und Wiirde nicht
abgesprochen werden. :

Die Deutung dieser Figuren findet man in den Bildern selbst
und zwar durch Inschriften, welche zwischen den Kopfen stehen.

Man liest mit Berichtigung der sich vorfindenden Un-
%enauigkeiten: Periander Corinthins, Bias Piencus (r. Prieneus),

itacus Militenus (r. Mitilenaeus), Solon Atheniensis. Es sollen
dies demnach die bekannten typischen sieben Weisen des Alter-
thums sein und es fehlen da, wo der Fussboden zum Zwecke
der Ganganlage durchbrochen ist: Anacharsis Skythes, Cleobolus
Lindins und Chilon Lacedaemonius. Jede der Figuren trigt
Spruchbiinder in den Hinden, deren Inschriften theils in rother,
theils in schwarzer Farbe ausgetiihrt sind. Thr Inhalt qntsFrLcht
den Sentenzen, welche nach den Handschriften des Mitte alters
jenen sieben heidnischen Weisen zugeschrieben wurden. BEs sind

Tragen und Antworten, welche die einzelnen Weisen mit einander

austauschen. Die zusammengehirende Sentenz hat gleiche Farbe,
so dass der rothen Frage die rothe Antwort, der schwarzen
Frage die schwarze Antwort entspricht.

So fragt z. B. Pittacus: Quis dives? und Solon anfwortet:
Qui nil cupiet. Solon stellt dagegen _die Frage: Quis pauper?
und Pittacus antwortet: Avarus u. s. f. . .

Diese durch die ganze Breite des Cl}or-hﬁttelschxﬂ'es hin-
durchgehende Darstellung der sieben Weisen war durch eine
breite Ornamentenborte eingefasst, die in den Durchkreuzungen
der Beken und da, wo das erpngsquadrat anschloss, _!demare
figiirliche Darstellungen, wie einen Hasen, einen krithenden
Hahn, zweli aus einem Kelche gemeinsam trinkende Vogel :
Hunde, welche ein sich zur Wehr se‘tzepdes Schwein anfallen:
sowie phautastische Thiergestalten atllfwelsen. 1 rs)

Von den Bildern des grossen Vierungsquadrates ist llel e
so wenig erhalten, dass man kaum noch den Sinn xhz;iar D_arsst,e hlu:tg
errathen kann, vielleicht gelingt es aber noc}}l lt;'us en im Schu
gefundenen Bruchstiicken Aufschliisse zu erha en. b Mrs

Die befremdliche Erscheinung, dass in einer c}}rlgt ic ce}?te 11?:e d?
heidnische Weise zur Darstellung ‘gekommgn 51(;1 ; ?; yiod
ner durch einen Hinweis auf das eifrige _Studmm er a.v b
steller seitens der Monche und durch die allgememg Leehrbiichegr’
welche die Ergebnisseddies}?r Studien alksl ig(;}lllul- un
in den Klostern gefunden hatten, zu erkialti. .

Man suchte %as tiefe Wissen und die reichen Ertahr&ngde;;
welche in den Schriften der Alten gefunden wurdgn X tn; <t
Lehren des Christenthums in Einklang zu bringen un % T e
‘one sieben heidnischen Weisen gleichsam als gessexll orbreitet.
bie Sentenzen jener Weisen findet man_daher iiberal veIX: Srie
und sie werden auch den Benedictiner-Ménchen von St. Ludg

i wesen sein. 3
gelmll)f};gdﬁ Darstellung heiliger Gegenstiinde auf Fussboden ver-
boten war, sah man sich bei der Ausschmiickung derselb%n

ezwungen, Motive von allgemeinerer B«adet:ltun%x zu_suchen. Es
ag daher nahe, jene Weisen zu withlen, welche ja glexch;au:
das Christenthum  vorbereitet und demselben die Wege geebne

hatten.
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Wochenblatt fiir- Baukunde.

24. Mai 1887.

Nachdem Redner noch die bereits erwiihnten Einzeldarstel-
lungen in den Randleisten besprochen und dabei bemerkt hatte,
dass es sehr schwierig sei, eine bestimmte Erklarung dafiir zu
geben, erwiihnte derselbe schliesslich noch die Reste eines
niellirten Gipsanstrichs aus der ostlichen Apsis des Domes in
Hildesheim, welche bislang als einziges Beispiel jener Technik
aus romanischer Zeit gelten. Dieselben, neuerdings durch den
Senator Romer in Hildesheim veroffentlicht, weisen ihnliche
Bilder wie die Helmstedter Funde auf, sind aber von geringerem
Umfang und bedeutend schlechter erhalten wie diese.

Unterstiitzt wurden die vorstehenden Ausfithrungen durch
genaue Copien in natiirlicher Grosse.

Miinchener Architekten- u. Ingenieur-Verein. Wochen-
versammlung vom 28. April 1887. Vorsitzender: Herr Oberinge-
nieur Seidel. Schriftfithrer: Herr Briickeningenieur Ebert. Zum
Beginn der Versammlung wird das in der deutschen Bauzeitung
abgedruckte Dankschreiben S. M. des deutschen Kaisers an den
Verband fiir das zum 90. Geburtstage erhaltene Festgeschenk
verlesen.

Sodann iibergiebt Herr Oberingenieur Seidel den Vorsitz an
Herrn Privatdocent von Bezold und berichtet iiber die am 1. April
d. J. abgehaltene Commissionssitzung beziiglich der Kiinstler-
haunsfrage, welcher derselbe und Herr Architekt Alb. Schmidt
als Abgeordnete beiwohnten. An dieser Commissionssitzung neh-
men Tgeil: Mitglieder des Magistrates und der Gemeindebevoll-
miichtigten, die Vorstinde der Kiinstlergenossenschaft, des Kunst-
gewerbevereins und Gartenbaugesellschaft, endlich die Abgeord-
neten des Architekten- und Ingenieur-Vereins.

Herr Biirgermeister von Widmayer, als Vorsitzender, habe
zuniichst angefragt, ob neue Vorschlige fiir einen Bauplatz zu
machen seien, nachdem der auf dem Dultplatz von den Kiinst-
lern beanspruchte Platz endgiltig abgelehnt sei. Als erster Vor-
schlag wurde der Karlsplatz, zwischen Kadettencorps und Hotel
Leinefelder genannt, welchen Vorschlag die anwesenden Kiinstler
frendig begriissten. Ein Programm konne jedoch von Seite der
letzteren noch nicht aufgeste It werden. da dieselben noch sehr
verschiedener Ansicht seien; jedoch kinnte nach Ansicht eines
dieser Herren der Bau mit einer Summe von 800,000 M. herge-
stellt und mit 400,000 M. begonnen werden, welch letztere Summe
die Kiinstler zuniichst zusammenzubrinzen im Stande seien.

Der Bauplatz miisse jedoch rentabel sein. Herr Architekt
Albert Sehmidt sei fiir den Karlsplatz gewesen, Herr Oberinge-
nieur Seidel ist unter Betonung d%r Sympathien fiir die Kunst,
welcher Miinchen seinen weitverbreiteten Ruhm verdanke, ent-
schieden gegen den Karlsplatz, weil der Raum zu beiden Seiten
des projektirten Gebidudes zu klein werde, anderseits aber das
kiinftige Justizgebiiude voraussichtlich nichts oder nicht viel von
seinem Platze abtreten konne, also beiderseits nur verhiltniss-
ma‘issis enge Strassen entstehen wiirden.

Weitere Griinde fiir Freihaltung des Karlsplatzes seien, dass
man die schone Ringstrasse vom alten Knorrgrliuhaus bis zum
Sendlingerthor nicht unterbrechen diirfe und iiberhaupt die freien
Plitze einer Stadt als Gemeingut frei gehalten bleiben sollten.

Im Verlaufe dieser Commissionssitzung wurden noch mehrere
Pliitze in Vorschlag gebracht und schliesslich iiber simmtliche
Vorschlige in folgender Weise abgestimmt:

1 (Iliafr'lsplatz: Alle Stimmen mit Ausnahme von zweien

afiir.

2. 8idl. Eschenanlage: Mit grosser Majoritit abgelehnt.

3. Theil des botanischen Garten: Nfit 1 Stimme Ma-

,}t;)ntit zur Beriicksichtigung empfohlen.

4. Bassenheimpalais am Karlsplatz: Abgelehnt.

. Herr Oberingenieur Seidel fiihrte sodann an der Hand mehrerer
Situationspliine weiter aus, dass der Karlsplatz frei gehalten
werden sollte. Minchen werde iiberall wegen seiner schonen

griinen Plitze geriihmt; man solle diese erhalten und soviel als
miglich vermehren.

. Der Architekten- und Ingenieur-Verein moge sich nun iiber
die Zweckmissigkeit oder % it

5 nzweckmissigkeit der Vorschlige
namentlich beziiglich des Karlsplat: it die
Delagiren des rsis st ‘mebine Hormssmoaniey, ot 0

s en die nothigen
Directiven erhalten: der Architekten- und In gnieur—Verein %er
gerade aus Sachverstindigen bestehe, sei nac :

> x Ansicht des Re-

ferenten vorzugsweise vor den andern Vereinen berufen, hierin

ein maassgebendes Urtheil auszusgrechen.
C.

An der nun folgenden Besprechung betheiligen sich die Herren
von Bezold, Kupferhammerwerksbes?tzer Lisg:;mann. Professor
Geul, Architekt Steffan, Bauamtmann Lowel und Directions-
ingenieur Hilgard.

E Hert"Profes_sor Geul insbesondere giebt eine lingere Aus-
fithrung iber die iisthetische Seite der beabsichtigten gebauung
des Kar}splatzes und glaubt, das Kinstlerhaus werde den
symmetrischen Eindruck dieses Platzes storen, besonders wenn

vielleicht einmal spiiter das Rondell mit beiden Fliigeln umgebant
werden sollte.

—

Herr Bauamtmann Lowel will es den Kiinstlern nicht PY::Z
itbeln, dass sie moglichst in der Mitte der Stadt einen S
wollten und glaubt, wenn ein Opfer von Seite der Stadt ge har
werden wollte, so solle man die nordliche Eschenanlage U ol
bauen, jedoch dafiir den Platz vor der Synagoge frei 19.szaen.hm£m
schliessend hieran hemerkt Herr Lissmann, dass dem Verne e
nach die israelitische Gemeinde eine entsprechene Summe bzleibe
nen wolle, damit dieser Platz unter allen Umstiinden i.relE (;l en:

Herr von Bezold ist fiir den Karlsplatz, wenn die Esc
anlage nicht zu erhalten sei.

ach weiterer Besprechung des fiir das KarlsthoTrptn%:ll

und die beiden anschliessenden Fliigel bestel}endgn'ngw “Gel
welches fiir einen Umbau dieser Gebdude die koplghc'}];?l gl
nehmigung vorschreibt, stellt Herr Directions-Ingenieur til eg

mit eingehender Begriindung folgenden Antrag zur"Annal}mb_

»Bin ausfithrliches stichhaltiges Gutachten iiber die -5

platzfrage fiir das Kinstler-Haus kann erst abgege .

werden, wenn fiir die Gestaltung des letzteren eln_.all:lger_

arbeitetes Programm, oder wenigstens falls die Kiins “
schaft sich iiber ein solches noch nicht einigen kogﬂr_v
mehrere derartige, die verschiedenen Anschauungen ¢&

stellende Programme vorliegen.*

Es werden sodann zur Abstimmung gebracht:

1. Antrag Hilgard: Wird einstimmig angenommen.

2, Vorschlag gegen Bebauun
Wird mit Majoritit (gegen 1 Stimme,
nommen. e

8. Vorschlag Lowel fiir Bebauung der nurdllcheI{
Eschenanlage unter der Bedingung, dass del_
den Kiinstlern gehorende Platz vor der Syna
goge frei bleibt: Wird einstimmig angenommen. &

Zum Scilusse giebt Herr Oberingenieur Seidel einen Beric
iiber die Vorarbeiten zur beabsichtigten Neureuther-Feier.

Yermischtes. ;

Nord-Ostsee-Canal. Die Feier des Beginns der Arbeiten
am Nordostsee-Canal soll nunmehr am 3. Juni d. J. in gross-
artiger Weise vor sich gehen. Zu derselben wird S. Majestilt
der Kaiser personlich erscheinen, mit ihm S. Kaiserl. Hoheit der -
Kronprinz, die Prinzen Wilhelm und Heinrich sowie wahrschein-
lich auch Prinz Albrecht von Preussen. Auch der Fiirst Bis-
mark wird an der Feier sich betheiligen und bei dieser Gelegen-
heit zum ersten Male Kiel und den Kieler Hafen hesuchen. Die
Feier selbst wird in drei Theile zerfallen: 1. Grundsteinlegung:
2. Festfahrt in See. 3. Festmahl in Bellevue bei Kiel. Zur Feier
erhalten Einladung der Reichstag und der Bundesrath, die Spitzen
der Civil- und Militirbehérden in Kiel und die Landrithe der
von dem Canal durchschnittenen Kreise und die hoheren beim
Canal beschiftigten Beamten.

Die amtliche Statistik iiber den Verkehr der canalisirten
Mainstrecke Mainz bis Frankfurt vom 1. bis 28. April 1887 er-
iiiebt Folgendes. Der augenblickliche Verkehr auf dem gesammbten

ain im Verhiiltniss zu dem friiheren, welcher 1840 noch iiber
10 Millionen Centner betragen hat und allmiihlig heruntergegangen
ist, sodass im Jahre 1863 noch 4,285,000 Centner und im Jahre
1878 nur noch 2,413,000 Centner zu verzeichnen gewesen sind,
hat sich durch die Maincanalisation bedeuntend gehoben. Dem
esammten Verkehr auf der Strecke zwischen Frankfurt un

ainz vom Jahre 1878, am Mainzollamt in Hichst festgesteﬂ£
auf 219,639 Centner, steht in den ersten 28 Tagen des April 1887
ein Verkehr von 828,517 Centner gegeniiber, sodass hiernach ge-
rechnet der Verkehr schon jetzt etwa 50mal stiérker als im Jahre
1878 geworden ist. Es ist indess zu erwarten, dass bei weiterem
Ausbau des Frankfurter Hafens und nach Herstellung von den
Anforderungen geniigenden Lade- und Loschvorrichtungen der
Verkehr noch einen weiteren Aufschwung nehmen wird.

des Karlsplatzes:
v. Bezold) ange-

—

Personal-Nachrichten.
Preussen. )
Zu Konigl. Regierungs-Baumeistern sind ernannt: die Re-
ierungs-Baufithrer Adolf Abraham auns Nienburg a. d. Wesell';
%Vilhelm Schlesinger aus Goslar und Franz Scherpenbac
aus Diisseldorf (Ingenieurbaufach); — August Adams aus ‘Weg-
berg, Kreis Erkelenz, und Friedrich Lieber aus Berlin (Hoch-
baufach); — Otto Berthold aus Eisleben (Maschmenbaufuch);
Der Landmesser Scholz ist als Koniglicher Geometer bel
der Oderstrom-Bauverwaltung in Breslau angestellt worden.
Wiirttemberg. el
Seine Majestit der Konig hat dem Ober-Baurath v. Schlier
holz bei der Generaldirection der Staatseisenbahnen die Erlaubniss
zur Annahme des ihm verlichenen Comthurkreuzes des Verdienst-
ordens der bayerischen Krone ertheilt. 2 e
Die erledigte Stelle des Vorstands des Eisenbahx}bet.x-lel.)ssbal}l1
amts Boblingen wurde dem Bauinspector Volker in Schiltach
seinem Ansuchen entsprechend, itbertragen.

Selbstverlag des Herausgebers. — Filr die Redaction verantw.: Th. Kamps, Frankfurt a, Main. — Druck von August Osterrieth, Frankfurt a. Main.
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Allgemeines iiber Markthallen und der Entwurf einer Markthalle in Plauen i. V.

Vom Regierangs-Baumeister und Stadtbaurath Georg Osthoff daselbst.

s g'st eine eigenthiimliche und unseren Hochmuth recht
‘ niederschlagende Erscheinung, dass alle Einrichtungen,

— welche fiir die Gesundheit, die Bildung und den Ver-
kehr in den Stidten mit aller Macht jetzt von uns angestrebt
werden, und denen Seitens der Bevilkerung oft grosser Wider-
stand entgegengesetzt wird, — fast ausnahmslos bei den Vilkern
des Alterthums lingst eingefiihrt waren.

Wer kennt und bewundert nicht die grossartigen Schwemm-
ka...na.lxsa.tlonen, \Vasserleitungen und Badeanstalten der alten
B.omer! Wer weiss nicht, dass die alten Rémerstrassen jetzt erst
in den. Grossstidten von uns nachgebildet werden, welche in der
Versteinung so vorziiglich ausgefithrt sind, dass sie zwei Jahr-
tausende allen zerstorenden Einfliissen zu widerstehen vermoch-
ten! Welcher Techniker zollt nicht heute noch den grossartigen
Viaducten und Aquaducten der Rémer hohe Anerkennung! Wer
bewundert nicht heute noch, dass schon die alten Aegypter einen
Suezkanal begannen, und die alten Griechen anfingen die Meer-
enge von Corinth zu durchstechen! — Aber auch in manchen
Erﬁndungen, welche unsere Zeit als ihr allein gehorig in An-
spruch nimmt, gilt das klassische Wort des weisen Rabbiners
Ben Akiba: ,Es
ist alles schon
dagewesen.* So
begriissen unse-
re welterobern-
den Eisenbahnen
in den Spurbah-
nen (in Stein ge-
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den Gegenstinden, welche darin verkauft werden,in Vieh-, Fisch-,
Gemiise-, Korn- etc. Markthallen. Im Besonderen jedoch ver-
steht man unter Markthallen solche Hallen, in denen unsere
Wochenmirkte abgehalten werden, und von solchen soll das
Nachstehende nur handeln.

Den Ort, wo entweder unter freiem Himmel oder in dazu
errichteten Gebiduden Lebensmittel und andere zum tdglichen
Bediirfnisse erforderliche Gegenstéinde verkautt wurden, benann-
ten die Griechen ,Agora®, die Romer ,Forum*. Die Gewohnheit
des dusseren Lebens, wie sie bei den Alten bestand, der Mangel jener
Unzahl von kleinen Verkaufsldden, die in allen Theilen unserer mo-
dernen Stiidte zerstreut sind, gaben den Mirkten des Alterthums
eine Wichtigkeit, wie sie dieselbe in unserer Zeit bei Weitem
nicht haben. Da die Agora oder das Forum gleichzeitig zur Zu-
sammenkuntt fiir 6ffentliche und Privatgeschiifte, sowie zum Um-
satz von Handelsgegenstiinden, also als Borse diente, war eine
solche Anlage gewissermaassen unumgiinglich zum Bestehen einer
Stadt nothwendig, und es ist daher erklirlich, dass diese Anlage
bald eine der Hauptzierden derselben wurde.

Die Marktplitze der Griechen besassen eine quadratische Form
und waren mit
geriumigen,
doppelten Siu-
lenhallen umge-
ben, welche mit
einem flachen,
eine Gallerie bil-
denden = Dache

hauene Rillen)

bedeckt waren

der alten Grie-
chen, welche zur
leichteren Fort-
bewegung ihrer
Opferfuhrwerke

und allen denen
zumAufenthalte
dienten, welche
Geschiifte dort
hinzogen. Ganz
besonders aber

dienten, ihre
achtbaren Vor-
liufer, In einer
gchrm d?s H.ero von Alexandrien, der 120 vor Christo lebte,
Dﬂden_ wir die Beschreibung einer Maschine, welche durch
diampt in Umdrehung gesetzt wurde, Den Magnetismus kannten
e Alten ebenso gut wie die Elektricitit. — Wie der Jurist das
ge.schneber_le Recht der alten Romer zu studiren hat, so haben
wir Teqhmker uns bei allen unseren Studien in die papiernen
und Steinernen Aufzeichnungen der Alten zu vertiefen, in denen
lv;;]lge?‘z‘ln (;i::. Nachahmenswerthen, hiinfig aber grossartige Vor-
Ist es da zu verwundern, dass die von uns jetzt allenthalben
Angestrebten Schlachthéfe schon zur Zeit der Consuln in Rom
d;:-:'u‘lden’ dass die alten Griechen und Rémer die tiiglichen Be-
e nisse des Lebens schon in Markthallen einkauften ? Ergreift
di: Rn}.cht d.as Gefiihl der Scham, dass die Griechen in der Kunst,
er G'omer im Gesetz und Rechte, beide aber in der Ausiibung
fte esundheitspflege so sehr unsere Meister waren, dass wir
och Jahrhunderte zn streben haben, sie zu iiberfliigeln! Sollten
Wir, die Kémpfer fiir Menschlichkeit und Bildung nicht alles
hB}‘an setzen, um schon jetzt in den Bauten, welche die Gesund-
extsle%nre vorschreibt, die Alten wenigstens zu erreichen?
einew\}:'m aber sieht es in unseren Stidten ans? Wenige haben
i asserleitung, noch wenigere eine Canalisation. Die Kranken
anat.a.‘lm vielfach noch in ungesunde Gebiude gesteckt. Bade-
vy ten gieht es nur in grossen Stidten. Orte mit Schlacht-
" n sind noch Jmmer spiirlich vertreten, und mit dem Ban
on Markthallen ist sogar Berlin erst jetzt vorgegangen.

1. Allgemeines iiher Markthallen.

in dUnter Markthallen#®) versteht man im Allgemeinen Hallen,
@ denen Miirkte abgehalten werden, und sie zerfallen je nach

*) Vergl. die vomVerfasser di itel i
i ! es. Aufsatzes bearbeiteten Kapitel iiber Markthallen
= Handbuch dey Architektur, (Darmstadt, J. Th. Diehl's Vel{'hg) 1V. Th, 3 Halbb.

Ansicht von der Bahnhofstrasse.

hatten sie den
Zweck, Schutz
vor schlechtem Wetter und vor den brennenden Sonnenstrahlen
zu gewiihren. Die Agora war in der Regel mit Statuen von
Gottern und Heroen und ihren Altéren, sowie mit Denkmilern
beriihmter Miinner geschmiickt.

Die Mirkte der Romer hatten die Form eines linglichen
Vierecks und dienten oft als Gladiatoren-Kampfplitze. Deshalb
auch waren die Siulenhallen breiter und die Siulenweiten grisser.
In diesen Siulenhallen befanden sich die Liden der Kaufleute
und die Stuben der Wechsler. Die Marktplitze waren ausser
durch Siulenhallen, durch Denkmiler, Brunnen u. s. w. belebt
und verschonert, so dass sie besonders von der Schionheit und
vom Reichthume der Stadt Zeugniss ablegten.

Im Mittelalter behielt man anfinglich die romische Einrich-
tung der Mirkte bei, und eine Halle, auf Pfeilern ruhend, welche
zugleich die umstehenden Hiuser trugen, umschloss dieselben.
So sind noch heute die Mirkte der alten deutschen Reichsstiidte
gebaut. Spiiter riickte man das untere Geschoss vor und gab
die Siulenhalle und damit die einzigen Riume auf, welche den
Kiufern und Verkiufern bei schlechtem Wetter Schutz ge-
wihrten.

Mit dem Verfall der mittelalterlichen Gewerbe- und Zuntt-
Einrichtungen sank die hohe Bedeutung der Mirkte und Markt-
plitze. Erst Ende des vorigen Jahrhunderts, mit dem allgemeinen
wirthschaftlichen Aufschwunge und der Befreiung der Massen
von dem politischen Joche fiihlten wenigstens die Hauptstiidte
die Nothwendigkeit, die Wochenmiirkte unter Dach zu bringen
und grosse, geriumige und bequeme Markthallen zu erbauen.
Paris ging allen Stiidten voran und schuf nach und nach mehrere
grosse Hallen, welche heute noch Bewunderung erregen. Eng-
land folgte bald und ordnete seine Marktverhiltnisse so muster-
giiltig, dass dort fast jede kleine Stadt eine oder mehrere Markt-
hallen besitzt. In den iibrigen Liindern Europas ist man erst
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in den letzten 30 Jal.l-
ren mit Ernst an die
Verbesserung der

Markteinrichtungen
egangen, besonders 2.
gb%r ist !Deutschland § »

zuriickgeblieben. Ber-
lin hat erst im vorigen
Jahre Markthallen er-
halten, wihrend solche
schon frither in den
Stadten Hamburg,
Miinchen, Stuttgart,
Frankfurt a. M.,

Aschaffenburg, Olden-
burg und wenigen an-
deren Stéidten errichtet
sind.

Jeder  Wochen-
markt¥) soll dem Ver-
kiiufer die Gelegenheit
bieten, die gesammel-
ten, gewonnenen oder
erzeugten Lebensmit-
tel zum Verkaufe zu
bringen, und zwar zu
bestimmt wiederkeh-
renden Zeiten, um die

grosstmoglichste
Menge Kiufer zu be-
stimmen, zu diesen
Zeiten sich auf dem
Marktplatze einzufin-
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wahl liefern, damit der-
selbe im Stande ist,
gerade diejenige Waare
zu kaufen, welche seine
Bediirfnisse befriedigt-

Die Unentbehrlich-
keit der meisten Markt-
artikel fiir Jedermann
legt jeder Stadtver-
tretung die Pflicht auf,
dafiir zu sorgen, dass
diese Quelle der Er-
nihrung nicht ver-
siecht, und dass a_lle
Hindernisse beseitigt
werden, welche Kiufer
oder Verkidufer storen
oder die Waare ver-
schlechtern  konnen.
Dazu gehort in erster
Linie, die Miérkte unter
Dach zu bringen, da-
mit Kiufer, Verkiiufer
und die Waaren weder
den brennenden Son-
nenstrahlen, noch dem
Regen, Schnee, Winde;
dem Staube oder der
Kiilte ausgesetzt wer-
den. Denn es werden
bei schlechtem Wetter
die Kiufer und Ver-
kiiufer abgehalten, den

o
i Ty

Owacliblialle

#9376

-

;

i

HHHH

w

den. Andererseits soll
aber auch jeder Markt
dem Kiufer eine Aus-

*) Ausser oben genann-
ter Quelle ist in der Folge
benutzt worden: Risch, Th,,
Bericht iiber Markthallen,
Berlin 1867, sowie Hennicke,

ff il
G‘;‘“’J“q
|

Markt zu besuchen,
und es tritt dann hinfig
ein Missverhiltniss
zwischen Angebot und
Nachfrage ein, wel-
ches auf den natiir-
lichen Vertrieb der

J. Mittheilungen iiber Markt-
hallen, Berlin 1881.

Grundriss.

Waare und auf die
Verzehrung von un-

Orvieto und Siena.

Ein Ausflug von Rom aus.
(Fortsetzung.)

Die Bahn fithrt uns iiber Chiessi und diesmal an dem weit
hinten vom Berge heriiberschauenden Montepuleiano vorbei, weiter
gegen Siena hin. Das anfangs enge Thal erweitert sich um Monte-
Eulciann mehr und mehr und der Zug fahrt durch die frucht-

arsten Strecken zwischen trefllich gehaltenen, von breiten Ca-
nillen durchzogenen Aeckern dahin und an den alten Bergnestern,
die ihre Zugehorigkeit zu Toscana schon durch den charakte-
ristischen, dem palazzo Vecchio der Hauptstadt entnommenen
Thurm ihres Communalpalastes dokumentiren. Aber dann indert
sich wieder die Scenerie und bald hinter den Schwefelbidern von
Rapolano beginnt ein merkwiirdig zerrissenes und zerkliiftetes
Land, meist 6de, todt, unbewohnt, nur auf der einen Seite etwas
bebaut. Erst vor Siena griint es wieder iippig, der Zug gleitet
aus der Ebene in ein wellenférmiges Hii, ellang iinein, von gessen
héchster Erhebung uns bald (fie schlanken Thiirme der so
sympathischen, originellen Stadt griissen, die uns noch einige
wenige Tage beherbergen soll.

In den engen Gassen drin, die oft recht diister und ernst
ausschanen und bergauf, bergab sich drehen, dinkt man sich
eigentlich in's Mittelalter versetzt; das Gothische ist hier fast
vorherrschend. Auch um die Stadt herum ist noch das Mittel-
alter in den Befestigungsbauten und Thorthirmen. Und am
friithen Morgen, wenn noch die niederen Wagen mit dem Ochsen-
gespann durch die Enge ziehen diirfen und die Stadt- und Land-
schonen mit den grossmiichtigen Strohhiiten ihren Marktgang
machen, ist das Bild noch vollstindiger, echter.

Unser erster Gang galt der nunmehr trefflich restaurirten

Loﬁgia dei Mercanti. Pandolfi Petrucei hat, grosstentheils
nach den von Professor Gaetano Milanesi gesammelten und
publicirten Dokumenten, die Baunotizen in einer kleinen Broschiire

zusammengefasst; da sie sicher nicht ohne Interesse, ziehe ich
Einiges hie

§ ool er davon aus. Der Bau der Loggia (Loggia honorata
o dpu €T, In gua mercatores et alii cives honorabiles possint se
reducere et colloguia super mercantiis simul habere et aliis suis

negotiis ad invicem convenire) und einer anstossenden Kapelle
wurde durch den grossen Rath in einer Sitzung am 19. Februar
1417 festgesetzt. Mit der Beschaffung der Baugelder wurde die
opera des Domes belastet, welcher seinerzeit die Einkiinfte der
alten 1308 durch die Commune niedergerissenen Kirche von
S. Paoclo zugeflossen waren, der Bau selbst aber dem operariunm
Ecclesie cathedralis Caterinum Corsini iibertragen, der indessen
seine Sache sehr schlecht gemacht zu haben scheint, da bis zum
Jahre 1421 wenig oder gar nichts geschehen war und er, mit
sehr vorsorglichen Bestimmungen seitens des Raths durch einen
ewissen Turino di Matteo, gleichfalls, wie die spiteren, operaio
el duomo, ersetzt werden musste. Nicht viel glicklicher aber
scheint dessen Wahl sich erwiesen zu haben und auch unter
seinem Nachfolger Bartolommeo di Giovanni Cecchi geschah fast
nichts. Wir finden die Loggia selbst 1436, also 19 Jahre nach
der ersten Beschlussfassung, unter der Werkleitung eines Giacomo
della Guercia, der wegen vieler auswirtiger Arbeiten sich kaum
%eniigend mit dem Bau beschiftigen konnte, noch unvollendet.
um Theil mag wohl auch das Ausgehen der Baugelder schul
an diesen Verzogerungen getragen haben, so dass im 'selbeﬂ
Jahre das Consistorium um Zuriickzahlung von 4000 Lire einkam.
welche die opera des Domes in den letzten Kriegen (gegen d1€
Florentiner) der Commune geliehen hatte. Erst 1440 sind die
Arbeiten, denen zur Zeit ein Giovanni Borghesi vorstand, voll-
endet. Der Bau der Kapelle wird durch Beschluss vom 31. Januar
1447 oder 48 nochmals dem Werkmeister des Domes iibertragen;
auch eine Zeit von 4 Jahren zur Vollendung festgesetzt und vom
Kéimmerer die Zahlung jihrlicher Baugelder bis 600 Gulden ver-
langt, zugleich auch die Strafe angedroht, fiir ihn und die Werk-
leute, falls etwa Verzigerungen eintreten sollten oder die gé-
troffenen Bestimmungen sich nicht erfiillen. Doch ist dem auc
nur zum Theil entsprochen worden. Die Loggia wurde ausge:
malt, auch die #ussere Thiir unter derselben, nach dem vicolo di
S. Paolo zu, angebracht, aber an die Innendekoration wurde nicht
mehr gedacht. . ] :
Nichts Sicheres lisst sich iiber den Autor des Entwurfes bel-
bringen, als welchen bald Giacomo della Guercia, Fioravante.
Caterino di Corsino, Duccio oder Sano di Matteo angesehen Wer~




No. 43.

Wochenblatt fiir

Baukunde. 213

giinstigem Einflusse sein muss. Ebenso verdirbt die Waare bei
regnerischem, heissem oder staubigem Wetter, so dass eine voll-
stiindige Entwerthung derselben eintreten kann. Dadurch aber
wird dieselbe der Benutzung entzogen, es tritt eine Verringerung
des Angebotes und eine Preissteigerung ein, so dass die wiin-
schenswerthe Stetigkeit in Angebot und Preisen zur Unmoglich-
keit wird.

Die Markthalle dagegen schiitzt Kénfer und Verkiufer vor
den Unbilden der Witterung, ermoglicht die Waaren vor dem
Verderben zu schiitzen, legt dem freien Verkehre zwischen
Kiufern und Verkiiufern keine Hindernisse in den Weg, die
Waare offen auszulegen und zu priifen, das Geschift braucht
nicht beeilt zu werden, und es tritt eine Stetigkeit im Angebot.
in der Kauflust und in den Preisen ein. Die Markthallen, welche
nur dem einen Zwecke dienen, die Wochenmirkte darin abzuhalten,
stehen demselben giinzlich zur Verfiigung, und es braucht hier
nicht, wie auf den Marktplitzen der Markt anf einzelne Stunden
des Tages oder der Woche heschriinkt zu werden, sondern es
kann die Markthalle, Kiufern und Verkiiufern den ganzen Tag
und alle Tage zur Verfiigung stehen. Ferner ist nicht zu ver-
k_ennen, dass die besonders fiir Abhaltung der Wochenmiirkte
eingerichtete Halle eine weit bessere und iibersichtliche Auvs-
stellung aller Waaren ermoglicht, und eine hessere polizeiliche
Controle der Fleischwaaren zulisst, als der Marktplatz.

Eine Markthalle hat nun an Réumen zu enthalten: 1) Eine
Halle zum Schutze der Kiufer und Verkiufer vor den Unbilden
der Witterung. 2) Kellerriiume fiir Waaren und Geriithe. 3) Eis-
vaume zum Frischerhalten von Fleisch und Gefliigel. 4) Kleinere
fhlfent-haltsrﬁume fiir die Aufsichts- und Verwaltungs-Beamten.
5) Abort-Anlagen.

. Da die Wochenmiirkte bestimmt sind, die tiglichen Bediirt-
Msse an Lebensmitteln den Einwohnern einer Stadt zuzufithren,
Y0 Ist die Zahl der Gegenstiinde, welche auf diesen Mirkten zum
Verkaufe ausgeboten werden, eine heschrinkte. Vornehmlich sind
es Butter, Kise, Eier, Gefliigel, Wild, Fleisch, Fische, Kartoffeln,
G‘mliis.e, Hiilsenfriichte, Obst und Siidfriichte.

Die Preise fiir Lebensmittel schwanken weit mehr, als die
anderen Gegenstiinde, und richten sich ganz besonders nach An-
ge.bof: und Nachfrage. Da nun die Errichtung der Markthallen,
Wie frither nachgewiesen wurde, nicht nur auf die Stetigkeit der
Preise, sondern auch in ganz besonderem Maasse auf die Ver-
ringerung der Preise grossen Einfluss ausiibt, sowie in erheblichem

?eu. Doch war Duccio
‘'Ssung des Rathes verstorben und yon Caterino di Corsino, der zwar
en 1. Auftrag erhielt, aber doch so geringes Interesse fiir den Bau

Bezelgt, ist nichts bekannt iiber seine kimstlerische Befihigung.
e Sano di Matteo arbeitete zuerst als Werkmeister unter
;orenzo Maitani von Siena am Dombau in Orvieto und half 1413

t;mc?mo delle Guercia (Quercia) am Bau der wm 1419 vollende-

ei:f's:::te Gaja, de}. auf der piazza del Campo stehenden Brunnen-
eben_ung (Jetzt Copie von Sarocchi, das Original in traurigen
nach Ot:stgn & dgr opera del duomo.) 1424 oder 26 kehrt er
ern iaw%? zuriick und geht von da zum Bau des Canales nach
er Logoi fht unméglich, dass er in der Zwischenzeit sich mit

datirf,eﬁggla- efasste, wie wenigstens aus einem vom 6. Juni 1427

Perugia’ sel-teﬂs der Republik Siena an die priori delle Arti von

Sano vor%:mc iteten Schreiben sich schliessen liesse, nach welchem

Wesen und G llnhSlena wegen der Arbeiten an der Loggia ge-

kehre, weil w}o;c es verlangt, dass er auf 15 oder 20 Tage zuriick-
ndere Bri ? e tan, di Arbeiten nicht vorwirts gehen kinnten.

doch lscheine e gehen im gleichen Jahre an Sano personlich ab,
dumigen _enh auch selbst Androhungen der Ungnade bei dem

!!elbeng\'erglc ‘;ls gefruchtet zn haben und noch 1428 spielen die-
wie ein vor}?n dungen weiter, wie es scheint weiter erfolglos,

Sano alg ix aﬁ ones _Schrelben vermuthen lisst, nach welchem
cia schrei%t, 1zlich aufgegeben gelten muss. Giacomo della Guer-

ecchi, o am 4. Juli 1428 aus Bologna als Antwort an Giovanni

' per?s‘o del Duomo di Siena und schligt, als der Aufgabe

San Payoly) e;'ndle Fortsetzung des Baues der Loggia (logia di

In Ferrara ein D gewissen maestro Giovanni von Siena vor, der

der Stadt baut, 8rosses und starkes Castell fiilr den marchese in

icht nur ejy ﬁ-l?hrhch 00 Ducaten und spese per 8boche, und
ern chonponit, eister mit der Maurerkelle in der Hand sei, son-

Giacomo de]) (()}re © giengiero. Und noch einen zweiten en{fh_ehltv

Fioravante v: 1.‘;"‘“3 in_ihnlicher Weise, das ist der Meister
Schinen re'chnd ologna, der dort, dem Briefe nach, enen sehr

gebaut, ’wie‘ ](:kormen Palast fiir den Cardinal und Legaten

i zuc das Castell di Bracio in Perugia — und ist ein
arnach, dag eg_seme Sache gut zu machen versteht u. s. W.
y S hier also ein geschickter Entwerfer und Ingemeur

schon 80 Jahre vor der 1. Beschluss- |

Maasse zur leichteren Versorgung einer Stadt mit Lebensmitteln
beitriigt, so gestatten diese Annehmlichkeiten und Vorziige, welche
die Markthallen fiir Kidufer und Verkdufer aufweisen, die Auf-
erlegung von Abgaben fiir die von den Verkiufern eingenommenen
Plitze und machen daher die Verzinsung der Anlagekosten fiir
die Markthallen moglich, ohne die Preise der Lebensmittel zu
steigern, vorausgesetzt, dass diese Anlagekosten in einem richtigen
Verhiltnisse zu der Verwendung der Halle stehen. Denn die
Menge der auf freiem Markte durch die Witterung verdorbenen
Waaren ist so gross, und die Gesundheit und die Kleidungsstiicke
der Verkiufer leiden so sehr, dass letztere recht leicht zur Ver-
zinsung und Amortisation des Hallenbaued herangezogen werden
konnen. ‘

Nun ist zwar in der Regel erst dann ein Markt fihig, bei
sehr geringen Platzgebiihren eine Markthalle rentabel zu machen,
wenn die Stadt bereits eine gewisse Grosse erlangt hat und sich
wiithrend einer Woche ein mehrmaliger Markt als nothwendig
herausstellt; jedoch ist auch in kleinen Stiidten die Anlage einer
Markthalle entschieden anzurathen, selbst dann, wenn die Stadt
jihrliche Zuschiisse fiir Unterhaltung des Gebiiudes und der
inneren Einrichtungen, sowie fiir die Verzinsung des Anlage-
kapitals wird leisten miissen.

Als Beispiel, wie selbst in einer kleinen Stadt die Moglichkeit
vorliegt, eine Markthalle fiir ein Consortinm rentabel zu machen,
mige die 21,000 Einwohner zihlende Residenzstadt Oldenburg
erwihnt werden. Die Platzgebiihren in der neben dem Markt-
platze auf des Verfassers Anregung erbauten und im November
1884 erdffneten Markthalle sind so gering angesetzt, dass selbst
die drmste Hokerin den Hallen ihre Gunst zugewendet hat.

Um eine Rentabilitit der Markthalle zu erzielen und nur
geringe Platzgebiihren zu bendthigen, ist es unter allen Umstin-
den erforderlich, die Halle den Bediirfnissen des Marktverkehres
anzupassen und dieselbe mit geringen Mitteln herzustellen. Hierzu
ist vor Allem erforderlich, elegante Fagaden zu vermeiden, also
die Halle in Mitten der Héuser-Blocks zu erbauen, und das Ge-
biude und die inneren Einrichtungen einfach, aber dauerhaft
auszufithren, nm auf diese Weise geringe Anlage- und Unter-
haltungskosten zu erzielen. Jedenfalls aber ist es erforderlich,
in kleinen Stiidten die Markthalle in unmittelbarer Nihe des
Marktplatzes, in grossen Stidten dieselbe aber zwischen die be-
suchtesten Verkehrsstrassen zu legen. Stets aber miissen mehrere
breite Verbindungsgiéinge von mindestens 3,5 m, besser von 50m

empfohlen wird und ein zweiter desgleichen, auch im Schreiben
weiter eine Entschuldigung eingeflochten ist, dass man sich bei
der Kiirze der Zeit his zur festgesetzten Abreise des Couriers
nicht besser habe informiren konnen, aber weiter an die Sache
denken wolle und sofort dann Nachricht geben, sc!lemt wohl Sano
giinzlich bei Seite zu sein, auch die Ammhn_le'mcht ungerec}}t-
fertigt, dass ein vollstindiges Project kaum existirte oder man min-
destens davon abweichen wollte und nun eine bewihrte Kraft fiir
die Zurechtstutzung des Planes suchte. Dazu hat der viele,
oftere Wechsel in ger Leitung des Baues und je nachdem sich
die verschiedenen auf einander folgenden Werkmeister in der
Jangen Zeitdauer des Baues fiir ihn interessirten, ja wo}ﬂ man-
chen Einfluss auf die ganze Ausgestaltung desselben geiibt, wie
an manchem Detail wahrzunehmen ist und so miissen wir vorliutig
auch dabei stehen bleiben und das Verdienst vertheilt lassen.
(tehen wir weiter, so finden wir unsern G}f.como della Guer-
cia (della Fonte) 1433 beanftragt nach Siena fiir den Preis von
26 Goldgulden 6 Marmorblocke von Carrara herbeizuschaffen und
zwei oder drei Figuren fiir die Nischen zwischen den Pilastern
der Loggia anszufithren. Doch war Giacomo noch 1436 vgllauf
mit den Arbeiten an San Petronio in Bologna beschaftlgt, fithrte
aber trotzdem Amt und Titel als Werkmeister _des Domes in
Siena. bis er 1438 starb, jedenfalls ohne sich oblgen Auftrages
entledigt zu haben, so dass 1439, ein Jahr nach seinem Tode, ein
neuer Contract mit dem Sastroiolo Giovanni die Pietro von Flo-
renz, den schon Giacomo friiher beauftragt zu haben scheint, ab-
geschlossen wird behufs Herbeischaffung des Marmors. Wo die-
ser und ob dieser endlich verwerthet wurde, ist nicht bekannt,
nur soviel, dass 1451 die Ausfithrung der fraglichen Statuen dem
Antonio Federighi iibertragen wird, der dann auch drei der-
selben. S. Vittore, S. Ansano und S. Savino ausfithrt. 1458 wird
Donatello die Statue des hl. Bernhard iibergeben und 1461 an
Lorenzo Vecchietta die andern beiden, S. Pietro und S. Paolo,
fiir welche dieser 1000 Lire erhilt. Donatello, damals schon 75
Jahr alt, starb wenige Jahre darauf, ohne die Arbeit vollfiihrt
zu haben und so blieb die Nische gegen .den vicolo S. Paolo hin
leer. Die Steinbank rechts in der Loggia wird dem Federighi
zugeschrieben, scheint indessen einer jiingeren Zeit anzugehiren,
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Breite zwischen Markthalle und Strassen geschaffen werden.
Ferner erscheint es erforderlich, dass die Wagen und Karren,
welche die Waaren bringen, bequem vor die Eingiinge der Markt-
hallen gefithrt werden konnen. Diese Eingiinge aber miissen, um
Zugluft zu vermeiden, mit Windfiingen versehen werden, da die
Halle selbst mittelst Dachlaternen etc. kriftig ventilirt werden muss.

Das Innere der Hallen muss derartig eingerichtet sein, dass
die verschiedenen Gattungen von Marktartikeln auch dement-
sprechende Verkaufsstitten besitzen, wobei es ganz gleichgiiltig
ist, welche Grundrissform die Markthalle besitzt. Bs ist daher
rvithlich, an den Winden der Wochenmarkthalle die Verkaufs-
stiinde fiir Fleisch- und Fisch-Hindler anzuordnen, dagegen den
grossen Raum in der Mitte dem Handel mit den Producten der
Landwirthschaft zu iiberlassen.

Der Raum fiir den Gemiisehandel etc. bildet den wesent-
lichsten Theil einer Wochenmarkthalle. Am besten wird dieser
Raum in eine Ebene gelegt und durch verschieden gefiirbten
Fussbodenbelag in Stinde und Giinge getheilt. Die Stiinde
werden von den Verkdufern, die Ginge von dem Publikum be-
nutzt. In den Stinden werden die Waaren auf Biinken aufge-
stellt. Die Aufstellung von Fleisch erfordert gesonderte Ver-
kaufsstinde mit Ladentisch, Hakenrahmen, Hackblock etc., und
die Verkaufsstiinde fiir Fische benothigen Wasserkiibel und Tische.

Abtheilungen des Marktes in Keller und auf Galerien zu ver-
legen, ist durchaus unzweckmiissig. Das Niveau der Halle soll
in gleicher Hohe mit den umgebenden Strassen liegen. Geringe
Unterschiede sind besser durch eine Neigung des Fussbodens, als
durch Stufen auszugleichen. 3

Die Hauptgiinge in den Markthallen sind 8 bis b m, die
Zwischengiinge 1,5 bis 20 m breit zu machen.

Im Allgemeinen kann angenommen werden, dass jeder Stand
eines Gemiisehiindlers 2 bis 8 qm, eines Frucht- und Blumen-
hiindlers 4 bis 5 qm, eines Fleischhiindlers 7 bis 8 qm und eines
Fischhiindlers 9 bis 10 qm einnimmt.

Eine Unterkellerung der Markthalle ist unnéthig und miissen

fiir die Fleisch- und Wildprethindler kiihle Riume_gescha‘ﬁ;‘::l
werden, in welchen dieselben ihre Waare, ohne dass sie verdirbt,
aufheben konnen. i
An geeigneten Orten sind Sammelgruben zur Aufnahme
Abfille anzulegen, und zwar so, dass eine bequeme Entlee{'u}?g_
derselben und ein schnelles Aufladen des Inhaltes anf die Abfuhr
wagen moglich ist. e
Eine kiinstliche Beleuchtung der Halle durch Gas oder ele :
trisches Licht muss zwar vorgesehen sein, wird jedoch selten 11-
Benutzung genommen werden, da die Kidufer fast nur zur.Tage};-"e
zeit die Markthallen besuchen. Dagegen ist eine rewhhcf 5
Wasserversorgung zu Reinigungszwecken, zum Bedarf fi
Fischhiindler und zum Benetzen der Gemiise etc. Bedacht Ztu
nehmen, wie auch eine ausgiebige und vorziiglich angelegte Ent-
wiisserung der Halle nothwendig ist. r6:
Die Hauptbedingungen fiir den Bau einer .Wocl'lenmmi) .
Halle sind folgende: Die Halle soll 1) moglichst viel Licht, a e_
hauptsiichlich nérdliches Licht erhalten; 2) bei ger.mgster legt
luft im unteren Theile, oben vorziiglich ventilirt sein; 3) dergr
starke Aussenmauern besitzen, dass im Sommer die Hitze und im
Winter die Kiilte abgehalten wird; 4) den Bediirfnissen ent-
sprechend geriumig genug sein; 5) gentigend Yiele und bequeme
Zuginge besitzen, und 6) ein geringes Baukapital bea.n§pruch'£.9n-
Die Markthallen sind Niitzlichkeitsbauten, welche sich mog-
lichst dadurch rentiren sollen, dass der Werth jener Vyaafenv
welche frither auf offenem Markte durch die Witterungs-E.mﬂusse
verdarben, jetzt als niedrige Platzgebiihr vereinnahmt erfl. Es
ist daher Einfachheit bei grosster Soliditit der Construction zu
empfehlen. Seitliche starke Mauern, einfache, solide Dachcon-
structionen von Holz- oder Eisen-Siulen getragen (welche 1m
Inneren der Stinde gar nicht storen), seitliche Fenster mit Glas-
Jalousien, bezw. Dachlaternen, Fussboden aus Asphalt, Cement
oder Thonplatten, reichliche Wasserversorgung und gute Enf.-
wiisserung — dies sind in baulicher Hinsicht die Haupterforder-
nisse einer guten Markthalle. (Schluss folgt.)

Zur Frage der Pflasterung in grossen Stiidten*).

Es ist eine bekannte und ebenso schwer zu erklirende Er-
scheinung, dass in dem Maasse, wie man dem offentlichen Ver-

* Bearbeitet nach den: ,Mémoires et Compte rendu des Travaux de la Société
des Ingenieurs civils®. Febr. 1885 pag. 166, mit Zusiitzen,

kehr in den Centren grosser Stidte mehr Raum verschafft, der
Verkehr selbst zunimmt. Kaum ist eine grosse Ader durch-
brochen, so ist sie auch schon unzureichend, .ohne dass die
parallel damit laufenden Verkehrsadern eine merkliche Entlastung

die zur linken arbeitete Lorenzo Marrina gemeinsam mit Pietro Com- l
gﬂgnini und mit Michele Cioli yon Settignano, angeblich nach einer
eichnung Baldassare Peruzzi's, der damals Dombaumeister war.

Ausmalung und Dekorirung der Decke der
1549 an Pastorini iibertragen, der 1551 die erste lbun% am
Emgang mit Stuck und farbigen Grottesken geschmiickt hatte,
iiber der zweiten aber die Arbeit verliess, was zu seiner Inhaft-
nahme fiihrte, aus welcher ihn nur die Riickzahlung der bereits
tiir's Ganze erhaltenen Gelder seitens seines Bruders Guido rettete.
Lorenzo Rustici (Rusticone) fithrte die Arbeit weiter (mittlere
und letzte Wolbung), laut Bezeichnung 1564. )

Bis 1765 blieben die Loggia und die anliegenden Lokalitiiten
Sitz der Kaufmannsgilde, in welchem Jahre sie auf eine Ver-
fiigung des Grossherzogs Franz vom 18. April 1739 fussen(}, an
die Gesellschatt der Unirten iiberging, die wesentliche Umge-
staltungen vornahm, mit einem Gesammtkostenaufwande von
10,286 seudi (60,000 Lire): so den Aufbau iiber den Bigen der
Loggia, nach den Plinen von Fuga und Vanvitelli, der jedenfalls
trefilich zum Untern passt; von ihnen rithren die drei Thiiren des
Parterre her, die neuen Fenster iiber den Arkaden — sie setzten
die_alten Capitile anf die um etwa 3,90 m erhchten Pilaster und
beliessen wohl das alte Gesims jetzt als Kronung des Ganzen.
Anders erging es der Facade nach der piazza zu, von deren ehe-
maliger, dem Domenico di Niccolo (Cori) zugeschriebener Ge-
staltung, nichts iibrig blieb. 1767 waren die Arbeiten vollendet
und wurde das Gebiude seiner neuen Bestimmung iibergeben.

_ Der allmilige Verfall der fprﬁchtvi en Dekorationen und der
Sitze liess 1882 der Gesellschaft der Unirten (Uniti al Casino)
eine Restauration zwar als dringend nothwendig erscheinen, doch
tehlten zuniichst die niithigen Gelder, his seitens des Ministeriums,
des Leihhauses (Monte dei Paschi) wie durch Aktien die erfor.
dex:hcbe Summe zusammengebracht wurde, so dass schon im
Frithling mit den Arbeiten begonnen werden konnte, die 1884

licklich zu Ende gefiihrt wurden. Die Professoren Giorgio

andini und Alessandro Franchi restaurirten die Deckenmalereien,
Leop. Maccari die Sitze u. s. w. und Pasquale Franci lieferte nach
einer Zeichnung des Architekten Aug. Corbi das neue schmied-

Loggia wurde
W

eiserne Gitter und die Laternen.

Soweit iiber die Baugeschichte und das Restaurationsunter-
nehmen. Wenn man einen Tadel gegen den Bau selbst auts(;
sprechen darf, so mag es nur der sein, dass das spiter a,uf esetdz ¥
Geschoss trotz der nothwendigen Unterordnung gegeniiber ge
Loggia doch etwas zu gedriickt erscheint, das abschliessen
Gesims zu unmittelbar aut den Fenstern lastet. ;:

Die flotte Dekoration der Gewdlbe erfreut heut das Auge 112
erneuter, frischer Pracht. Breite stuccirte, von Cartqpcheq ae “

ut gefundene Bindeglieder unterbrochene Fruchtschniire zllgeaer
gie Gratrippen der hinteren Wolbung, deren ganzer Schmuc st
Bezeichnung nach Anno dni MDLXIIII, also schon von Lor]e)n -
Rustici stammt; die Ficher fiillen Medaillons mit gemalten ale
stellungen, priichtig umrahmt, und um sie herum setzt sich die ganz
Grotteskenwelt, Fabelwesen, Fische, Vogel, Fiillhorner, Trophien
u. 8. w., die alle in dem zierlichsten Rankenwerk verflochten
sind. Die bescheidene Farbengebung, die zuriickhaltende, nur da?
Nothigste betonende Vergoldung, wirken gegen den Grgndt-onf zslt
einem wohlthuenden, noblen Ensemble zusammen und beinahe tal-
storend fillt das ganz bunte, in den Graten unverzierte Mit ’ein

ewolbe hinein, das, abgesehen davon, bei vielen Schonhe}{gn s
%arbe und Composition auch hierin schwiécher und yorw ‘l*r.'ch
als die Nebenstiicke erscheint. Das dritte der Gewdlbe, zug 3; ¢
das erst gemalte, also noch von Pastorini, bezeichnet (;pet? m;h%—
MDLI ist wohl am feinsten empfunden, wenn mu:lz1 leA r: g
wiilste hier glatt hinaufgehen an den Graten und ha.s il)%e e
ern irgendwo gehalten und gebunden sehen mochte. e
%’eritas und Justitia umrahmenden Schildereien sind h%’ elcenden,
beiden andern, landschaftliche Darstellungen einsc 1§ssFarbe.
von einer Zierlichkeit und Feinheit in Composition Rl.m ik ot
gegen welche der doch schon schwiilstig auftretende Rusfi :

ie
mit kann und auch in der Vertheilung der Grottgsk.eief;_l Die
Fiicher liegt hier viel mehr Ruhe und Gesetzmissig die

& eg v s f ich fiir
diesbeziiglichen Kosten der Restauration beliefen sic filiche
Reirigung und Sicherung der Malereien und die gangzb}’)OTLti‘z fiar
Restaurirung der am #rgsten beschidigten a'uf g Lice unz fir
Restaurationsarbeiten an den Stuccu'unrgen anf H60 La

' i S ¢ B Fe 3 ( ;ire.
Vergoldungen dieser u. s. w. auf 1000 (Fortsetzung folgt.)
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erfahren hiitten. Seitdem z. B. in Paris der Boulevard Sebastopol
an-gelegt ist, sind die Strassen St. Martin und St. Denis verkehr-
r'excher als je; man erdffnete die Avenue de I'Opera, die um-
liegenden Strassen wurden nur noch lebhafter, obgleich die amt-
llchan- Zihlungen fiir diese neue Strasse einen tiglichen Verkehr
von 35,000 Fuhrwerken ergaben. Ferner hat die verlingerte Rue
Blvoll d.en Verkehr in der Rue St. Honoré durchaus nicht ver-
ringert, im Gegentheil nur vergréssert, obgleich die Statistik fiir
die Rue Rivoli an der Ecke der Rue St. Honoré die ausser-
gewdohnliche Zahl von 42,000 Fuhrwerken pro Tag ergiebt. Aehn-
liche Beispiele diirften sich auch leicht an anderen Grossstiidten
aufweisen lassen.

Angesichts einer solchen Zunahme des offentlichen Verkehrs
lfann es nun nicht ausbleiben, dass ernste und schwierige Fragen
fortwihrend die Beachtung der stidtischen Behérden lebendig
erhalten. Mit welchen Baustoffen soll man sich fiir die Zukunft
vgrsehen, woher dieselben nehmen und wie dieselben anwenden?
Die zal‘xlreichen Versuche, welche in den letzten Jahren ange-
stellt sind, um das alte Steinpflaster durch bessere Systeme zu
ersetzen, geben ein beredtes Zeugniss dafiir, welchen Druck die
l?edmgungen fiir gute Fahrbarkeit der Strassen, fiir die Bequem-
lichkeit, fiir die sffentliche Gesundheit, wie auch fiir eine spar-
same Verwendung der Geldmittel auf die stidtischen Behorden
?-usii_ben. Der anfangs als grosse Verbesserung gepriesene Macadam
1st fiir das innere Paris abgeschafft und unmittelbar durch die
bereits mit wechselndem Erfolge in verschiedenen grossen Stidten
angewendete Holzpflasterung ersetzt. Diese von Neuem ins Leben
gerufene und verbesserte Pflasterung erhielt rasch die Gunst des
Publicums, da sie die verrufene Macadamisirung entfernte; mit
welchem Erfolge, muss die Zukunft lehren.

. Unter den guten Eigenschaften des Holzpflasters ist wohl
die .W1chtigste, dass es einem zu lange verkannten Grundsatz
geniligt, worauf die Zukunft eines jeden Pflasters fiir grosse
Stidte gegriindet werden muss, nimlich dem Grundsatz, einen
harten Stoff durch einen verhiiltnissmiissig elastischen zu ersetzen,
Welqher auf einer unerschiitterlichen Unterlage ruht und dazu
estimmt ist, zwischen den Riidern der Fuhrwerke und der Wider-
Stand bietenden Form der Pflasterung als Dimpfer zu dienen.
Aus diesem Grunde muss Holz niichst dem Asphalt als berufen
'le betrachten sein, das harte und drohnende, frither oder spiiter
“U entfernende Steinpflaster zu ersetzen.
o (11‘110111: allgin in Paris beunruhigte sich man iiber die zuneh-
Wunde Enthckelung d.es Strassenverkehrs, auch in London
suc; en neue Syst.eme' mit Holz und namentlich mit Asphalt ver-
o t. Nach der Meinung englischer Ingenieure wird Asphalt
§ das Pflaster der Zukunft zu betrachten sein; dass damit
essere Resultate als zu Paris erzielt sind, muss der besseren
- ;handlqng und der zweckmiissigeren Verwendung dieses Stoffes
o sgeschmeben werden. In London kann man das Asphaltpflaster
ey t&ahezu vollkomx_ne.n bezeichnen und verhehlt der Oberst Hay-
Sitzcl’: ,kdgssen Urtheil in solchgn Sachen ein grosses Gewicht be-
: y keineswegs, _dasa nach seiner Meinung der Asphalt das beste
rassenpflaster giebt, hesonders fiir die City.
Resull)tnss’ wie.schou‘ gesa.gt-, in Paris mit dem Asphalt schlechte
Schrei;‘te erzielt smd., ist der schlechten Ausfithrung zuzu-
Sha d‘en. In Folge einer offentlichen Vergebung ist die Anlage
1883 dle'Ugterhaltung der 'Asphaltst-raasen fiir die Zeit 1877 bis
g exl';]?qxgen_(}est?.llschatt entzogen, welche diese Pflasterung
Ay %n le:lch eingefithrt und einheimisch gemacht hatte _und an
fiel dg ntefx_ nehmung vergeben, welche dabei zu Grunde ging. Es
% 8‘gau der genannt‘en Gesellschaft die wenig beneidenswerthe
einige se zu, den angerichteten Schaden wieder gut zu machen,
Wiegel-‘ trt:issen,. als_Rue Richelieu ete. giinzlich zu erneuern und
i I}t]n ere in einen fa.hrbx}reu Zustand zu !Jringen. Das Pu-
Theuy Eatz dt} es dex} eigentlichen Ursachen nicht nachgeht, von
Diése ]._lt'ell:gmssen einen unangenehmen Eindruck empfangen.
%, ParI; Gtz ﬂ'lche und theilweise Hintansetzung des Asphalts hat
oty § offenbar mitgewirkt, um dem Holzpflaster die Wege zu
zufonglz-hund Aﬂphal't als Ersgtz fiir Steinpflaster haben jeder
gl'ossir lStl':?ir versclnedenet'l Eigenschaften in dem Stragsennetz
A -_ta (tie auch verschledeng Verwendung. Wenn .dle Ver-
Peiteml . em I_Iolzpﬂnster einschlagen, so wird dieses auf
Asphais f}{m luftige Strasgen beschrinkt bleiben, wogegen
e flirenge S.trass.en sich eignet, woselbst das Holz wegen
r schwammartigen Eigenschaft und seiner Neigung, Feuchtig-

it ¥ :
aufzusaugen, dem offentlichen Gesundheitszustand grossen

Nachtheil zufiigen kann. Die Stiddte London, New-York und
Washington haben zuerst traurige Erfahrungen damit gemacht,
welche fiir spiiter von Nutzen sich erweisen diirften.

Das Pflaster der Zukunft muss elastisch gerduschlos und zu-
gleich dauerhaft sein. Steinpflaster ist nicht mehr im Stande,
dem fortwihrenden vernichtenden Angriff Widerstand zu leisten,
indem dasselbe bei einer Sandbettung rasch aus dem Verband
geriith, ungleich wird und schliesslich derartige Unebenheiten
erhiilt, dass die Abnutzung der Fuhrwerke dadurch befordert
wird; hat dasselbe dagegen ein unerschiitterliches Betonbett als
Unterlage, wie seit einiger Zeit wohl gebriduchlich ist; dann
wird es iibermiissig hart und geriduschvoll, ganz abgesehen da-
von, dass man in einigen sehr verkehrreichen Strassen beobachten
kann, wie die Steine zwischen der unbiegsamen Unterlage und
den Rédern der Fuhrwerke gequetscht, oft zermalmt werden und
daher oftere Erneuerungen erfordern.

Beide Pflasterungen, Holz wie Asphalt, haben eine gemein-
schaftliche Eigenschaft, nimlich der Bewegung der Fuhrwerke
eine sanfte und verhiltnissmissig elastische Oberfliche zu ver-
schaffen; von ihren besonderen Eigenschaften kann auf ver-
schiedene Weise Nutzen gezogen werden; beide haben ihren an-
gewiesenen Platz auf verschiedenen Punkten grosser Stidte und
wiirde es ein dkonomischer Fehler sein, sie zu verdringen. Da
Holz der offentlichen Gesundheit Schaden bringen kann, dagegen
Asphalt solche aufbessert, so diirfte es auch angezeigt sein, dar-
auf etwas niiher einzugehen.

Holz erscheint nur geeignet fiir breite Verkehrsstrassen, wo
die frei durchstrémende Luft die Schmutzstoffe wegtreibt und
den Boden schnell trocknet. Dadurch verlieren die eigenartigen
Nachtheile des Holzes an Kraft und werden sicherlich durch
seine Vortheile aufgewogen, indessen unter der ausdriicklichen
Bedingung, dass es nicht in enge, wenig sonnige Strassen
eindringt und vor allen Dingen nicht in solche, deren Lage in
Bezug auf die Himmelsrichtung den Durchgang stérkerer Luft-
stromungen verhindert. Diejenigen solcher Strassen, welche noch
mit altem Steinpflaster belegt sind, miissen bereits als Sammel-
pliitze fiir Feuchtigkeit und schlechte Diinste betrachtet werden,
welche in dicht bevilkerten Stidten nothwendig einen traurigen
Einfluss auf den Gesundheitszustand ausiiben. Die Gefahr wiirde
aber noch bedeutend wachsen, wenn statt dessen eine Holz-
pflasterung tritt, da in Folge der unverhiltnissmiissig raschen
Zunahme der Bevilkerung, der dadurch bewirkten Abnahme der
freien Plitze etc. und der Erbaunung hoher Zinshiuser das Auf-
treten epidemischer Krankheiten nur begiinstigt werden kann.

Fremde Stidte, welche in der Anwendung der Holzpflaste-
rung vorangegangen sind, geben dafiir hinreichende Belege; die
Erfahrungen von Washington, Philadelphia, Chicago etc. sind
als besonders werthvoll zu nennen. Zwischen der giinzlichen Ver-
bannung des Holzes und der ausschliesslichen Verwendung .des-
selben liegt ohne Frage ein Mittelweg, namentlich um diejenigen
Punkte zu wihlen, wo die Einfiilhrung ohne Gefahr gestattet
ist und dann aber nicht weiter zu gehen. In Betreff der
Haltbarkeit des Holzpflasters ist das letzte Wort noch keines-
wegs gesprochen und miissen die in Amerika und anderen Lén-
dern damit gemachten schlechten Erfahrungen darauf zuriick-
gefiihrt werden, dass das Holz nicht harzig genug gewesen ist,
dass das Verlegen mangelhaft ausgefithrt wurde, dass die Eeton-
unterlage nicht stark genug war und ausserdem gegen die von
unten eindringende Feuchtigkeit ungeniigenden Sc.hutz gewﬁhr_te.
Es giebt ausserdem die Ausfiillung der Fugen zwischen den ein-
zelnen Holzklotzen mit einem elastischen Kdorper, wie
Goudron, mehr Garantie fir die Dauerhaftigkeit, als mit
einem Stoff, welcher nach dem Vergiessen .hal:t» wird, in Folge
der fortwithrenden Angriffe etc. mit dt_ar Zeit sich von dem }.IOIz
nothwendig loslosen muss und dann die rasche Zerstorung .mch!
mehr verhindern kann. Goudron aber behiilt seine Elasticitiit bei
und kann sich unter der Einwirkung der dariiber fahrenden
Lasten und der Temperaturverdnderungen ‘nach Erfordern aus-
dehnen oder zusammenpressen, also die einzelnen Fugen auch

s vollstindig ausfiillen. >
= B}’so ein anferes Hiilfsmittel nicht gefunden ist, muss Asphalt
vom hygienischen Standpunkte aus als das beste Pflaster
bezeichnet werden; in dieser Hinsicht kann bei allen sonstigen
guten Eigenschaften das Holz nicht konkurriren. Man .bxl'ancht
nur zu beobachten, wie nach gefallenem Regen b_f_aldif sich v-er-
halten; withrend Asphalt nach kurzer Zeit vollstindig trocken
ist, bleibt das Holz von dem mit allem Strassenkoth etc. verun-
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reinigten Wasser durchzogen. Alle die schiddlichen Stoffe dringen
in die Fasern und kehren in Folge der Verdunstung als ekel-
hafte, epidemische Krankheiten beférdernde Schmutzstoffe an die
Luft zuriick.

Gegeniiber diesem grossen Vortheil besitzt der Asphalt aber
einen schwerwiegenden Nachtheil, indem in Folge der glatten
Oberfliche die Pferde mehr als auf irgend einem anderen Pflaster
ansgleifen und zu I'all kommen. Besonders tritt dieser Uebel-
stand ein, wenn ein feiner Sprithregen niederfiillt und weniger,
sobald der Asphalt entweder trocken oder sehr nass ist. Wenn

anch nach den vorliegenden Erfahrungen fiir beinahe horizontale.

Strassen dieser Nachtheil noch immerhin zu ertragen ist, so wird
derselbe jedoch in dem Maasse grosser, wie das Gefille zunimmt
und abwechselnde Steigungen vorhanden sind. Zwar vermindert
eine einigermaassen sorgfiltige Bespillung zu allen Zeiten die
Gefahr des Ausgleitens, jedoch giebt es eine gewisse Grenze fiir
die zulidssige Neigung der Strasse, deren Ueberschreitung fiir
schwere Fuhrwerke mit den grossten Gefahren verbunden ist.
Die in den ersten Jahren dem Asphaltpflaster gleichwie dem
Steinpflaster gegebene tonnenrunde Ueberhéhung wurde wegen
des dadurch begiinstigten und gefihrlichen seitlichen Ausgleitens
der Pferde abgeschafft; Quergefille wird nur so viel jetzt ge-
geben, als fiir den Abfluss des Wassers unbedingt erforderlich ist.

Selbst wenn zur Bildung von rechteckigen Blocken Furchen
in das Asphaltpflaster eingeschnitten werden, lisst sich die Glitte
nicht beseitigen. Diese Furchen, wohl bei Stiillen, Thorwegen etc.
iiblich, kénnen auf Fahrwege indessen nicht ausgedehnt werden,
weil dieselben dem Princip, worauf das ganze System gegriindet
ist, entgegenwirken. In Wirklichkeit wird die Zusammenpressung
des Asphalts durch die Fuhrwerke fortgesetzt, welche beim Ver-
legen desselben mit dem Stampfen und Walzen beginnt und
wiirden ansserdem nach Verlauf von wenigen Wochen die
Furchen vollstindig verschwunden sein.

Auch das Ueberstrenen mit Sand oder Kies ist schadlich,
weil gepresster Asphalt in seiner Eigenschaft als verhiltniss-
missig elastischer Korper nicht das Eindringen von fremden Be-

e

standtheilen duldet und dadurch die Asphaltkruste verdlol‘be‘_‘
wird. Je dlter aber der Asphalt, desto hirter und fester lstdelq
entsprechend der fortwihrenden Zusammenpressung durch den
starken Verkehr.

Die Kosten fiir Anlage und Unterhaltung von Hol_z ullll)d
Asphalt sind nicht wesentlich verschieden von einander. Dieselbe
Betonunterlage kann ohne Weiteres fiir beide Systeme Verwen-
dung finden, sodass der Ersatz des einen durch das fa.nder:e
System und die Vornahme von Versuchen dadurch grlelchtelt
wird. Zum Schluss diirften einige Angaben iiber dlevK"St.?ln
der in letzterer Zeit in Paris ausgefihrten Pflasterungén Wi
kommen sein.

Die Anlagekosten hetrugen:
fiir 1 qm gepressten Asphalt von Seyssel oder 2
Val-dé-Travers, 0,0> m dick . . . . . - M 11,-%
fir 1 qm Beton von Portlandcement, 0,15 m dick M. ,4,’3‘3
- Zusammen fiir 1 qm M. 1.5:"’7
Bei ungemein grossem Verkehr wird die Asphaltschlcl.ib
0,06 m und die Betonunterlage 0,20 m stark genommen: dafiir
sind bezahlt :

fiir 1 qm Asphalt, 0,06 m dick.

fiir 1 qm Betonbett, 0,20 m .

. M. 12,85
.0 U M. 588
Die zuletzt in Paris verlegte Holzpflasterung besteht aus
einer 0,15 m starken Unterlage von Portlandcementbeton und
0,15 m dicke, in Kreosot getauchten Holzklitzen aus Kiefernholz.
Die Anlagekosten stellen sich auf M. 1847 pro 1 qm.
Die jihrlichen Unterhaltungskosten betrugen:
fir 1 qm Asphaltpflaster. M. 1,61 £
fiir 1 qm Holzpflaster . BN M. 2,09—2,37.
Die Bezahlung der Holzpflasterung erfolgt in jihrlichen Raten
und zwar im Betrage von M. 1,95 pro Jahr und 1 gm fiir die
Dauer von 18 Jahren. Der Stadt Paris erwiichst aus dem Asphalt
eine Einnahme von M. 5,78 pro 1000 kg.

Betriebskriifte fiir Strassenbahnfahrzeuge.

Vortrag des Bauinspektors Béttcher im Architekten- und Ingenieurverein zu Bremen.

Seit lingerer Zeit hat man zahlreiche Versuche gemacht, bei
dem Strassenbahnbetrieb die theure Zugkraft des Pferdes durch
mechanische Betriebskriifte zu ersetzen. ILeider aber ist die An-

elegenheit bis zu einem geniigenden Abschluss noch nicht gelangt,
a die meisten der bis jetzt angewandten Betriebskriifte mehr
oder weniger grosse Mingel autweisen, welche die Einfihrung
verhindern; es wird daher wohl noch eine geraume Zeit vergehen,
ehe diese Angelegenheit mit der Zufriedenheit aller Betheiligten
gelost sein wird. Freilich ist die Losung dieser Sache eine der
schwierigsten ihrer Art, da zu viele und stellenweise auch iiber-
triebene Anspriiche gemacht werden. Die Betriebskraft muss so
eingerichtet sein, dass sie irgendwelche Einflisse, wodurch Be-
listigungen irgendwelcher Art hervorgerufen werden konnen,
ausschliesst. Ferner muss sie auch der Betriebssicherheit wegen
eine leichte und sichere Handhabung zulassen und von dem
Fithrer mindestens ebenso sicher wie jetzt beim Pferdebetrieb
geleitet werden konnen, um Unfille zu vermeiden. Sodann muss
die Betriebskratt in Bezug auf die von ihr unter schwierigen
Verhiiltnissen verlangte Gesammtleistung einfach und klar in der
Einrichtung, kriiftig im Betrieb, leicht zu iiberwachen und billig
auszubessern sein. Andernfalls wird niemals eine giinzliche Ver-
dringung des Pferdes und ganz besonders nicht bei Strassen-
bahnen mit einpferdigem Betrieb erreicht werden. Sicher ist
aber auch, dass diejenige Betriebskraft, die sich den verschiedensten
Anfordenmgen am besten anschliesst, den Sieg davon tragen wird.

In Nachstehendem sollen nun die fiir Strassenbahnfahrzeuge
bis jetzt in Frage kommenden Betriebskriifte hier vorgefithrt
werden, dieselben lassen sich in 2 Hauptabtheilungen zerlegen,
und zwar in: I. Betriebskriifte, welche unmittelbar durch die
erkung von Dampf getrieben werden, und II. Betriebskriifte,
welche durch aufgespeicherte Kraft getrieben werden.

I. Betriebskrafte, welche unmittelbar durch die Wirkung
von Dampf getrieben werden.
1) Einrichtungen, wobei die Krafterzeuger mit
bewegt werden. a. Dampferzeugung durch Feuer.
Die Einfilhrung der Dampfstrassenlocomotive verursachte
anfangs allerlei Bedenken beziiglich der aus diesem Betriebe auf
der Strasse erwachsenden Gefahren und der fiir das Publikum
entstehenden Belistigungen. Nachdem nun aber praktisch er-
wiesen, dass diese Betriehskraft dem Strassenverkehr nur in ganz

verschwindend kleinem Masse hinderlich ist, sind auch die Be-
denken allmiithlig geschwunden. Gut gebaute Locomotiven, welche
mit Coks geheizt werden, belistigen kaum nennenswerth "w.eder
durch Dampf, Rauch oder Funkenflug, noch durch ibermiissigen
Lérm. Immerhin wird die DampHocomotive in verkehrsreichen
Stidten wohl weniger Aussicht auf Erfolg haben, als andere
Betriebsmittel, da bei kaltem feuchten Wetter auch bei der
besten Maschine es nicht moglich sein wird, den verbrauchten
Dampf jederzeit unsichtbar entweichen zu lassen. Die Em_,_wwkelu_ng
der Dampfstrassenlocomotiven stammt aus dem Jahre 1877, Itnl}eg
hatte bereits Ende April 1881 903,12 km Bahnen mit Damptbetrie
und 152,61 km fiir denselben Betrieb im Bau. Der augtsnz
der Strassendampfbahnen ist die Lombardei, und zwar entia.llel’l
auf die Provinz Mailand 307 km, wihrend bei und in FlorenZ
sich etwa 111,1 km befinden. Fiir den Betrieb werden dort
2achsige gekuppelte Tenderlocomotiven verwendet. Die Maschinen
arbeiten mit 10—12 Atm. Ueberdruck. Ihr Gewicht betrigt 7
bis 11,000, ausnahmsweise 14,000 k% Sie sind mit sehr rasch
wirkenden Bremsen ausgestattet. ie Locomotiven sind von
Krauss & Co. in Miinchen, der schweizerischen Locomotivtabrik
in Winterthur, Henschel & Sohn in Kassel und E. Kessler 1
Esslingen geliefert worden. — Neben Italien weist Ho!land‘ die
meisten Dampfstrassenbahnen mit einer Gesammtbetrnebslhﬂg":
von etwa 450 km auf. Die Arnheimer Tramway-Maatschappy
veranstaltete im April und Mai 1882 eine Preisbewerbung, u!
durch Probeversuche die zweckmiissigste Einrichtung der Dampt-
strassenbahnlocomotive herauszufinden. An dieser Praisbewerbu_D’g
betheiligten sich 4 Locomotivfabriken und erhielt die Locomotiy-
fabrik Krauss & Co. in Miinchen die goldene Denkmiinze. D‘t?
Krausssche Maschine war die einfachste von allen; dxe_Dan}P;
niederschlagung erfolgte weitaus am besten. Der Preis eme
Maschine betrigt 15,050 bis 20,000 M. Die Kosten fiir Bedlenillﬂ%
der Locomotive einschl. Putzen und Anheizen u. s. w. 8‘39088
sich fiirs Jahr auf 1500 bis 8200 und fiirs Zugkilometer anf A
bis 0,156 M. Ausbesserungskosten firs Jahr 1000 bis 2000 M.t h?ails
fiirs Zugkilometer 0,09 bis 0,11 M. Zur Feuerung werden it der
Steinkohlen, theils Coks gebraucht. — Die Ges;chwmdlgl“"f.)O km
Locomotiven kann von 9 und 10 km bis auf 15 }m@ selbst 2 ochl.
fiir die Stunde gesteigert werden. Die Zuggeschwindigkeit ?)mtrﬁ :
Aufenthalt liegt zwischen 7 und 18 km: melstenthells_ eie %n
sie mehr als 12 km, zumeist 15 km. — In Rangoon sowW
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Burma in Sidrussland arbeiten Dampfstrassenbahnlocomotiven
nach dem Merryweathermuster mit Eré)ﬁlheizung zur vollen Zu-
friedenheit. Man hofft hierdurch die Betriebskosten um etwa /s
billiger zu stellen. In Berlin ist ebenfalls seit dem 20. Mai 1886
eine Dampfstrassenbahn vom Kurfiirstendamm nach dem Grune-
wald eroffnet. Die Maschinen sind bei Borsig in Berlin ge-
baut. — Gegenwiirtig ist eine einschienige Bahn, nach dem
System Lartigue, gehorend der Anglo-French Lartigue Railway
Company, fiir Giiter- und Personenverkehr in London nahe der
Victoriastreet (Westminster) mit Dampf in Betrieb. Dieselbe
hat Steigungen bis zu 1:10, die mittels Locomotive durch blosse
Adhiision (Anhaftungskraft) iiberwunden werden. Lartigue hat
seine einschienige Bahn fiir eine Stadtbahn in Paris angeboten,
womit im Jahre 1889 die Besucher der Weltausstellung be-
fordert werden sollen.

b. Feuerlose Dampfmaschine mit Natronfiillung
von Moritz Honigmann. Anfangs Mai 1888 hat Honigmann
das Verfahren des feuerlosen Betriebes von Dampfmaschinen
mittels Natron entdeckt und seitdem viele Versuche angestellt,
seine Erfindung zweckentsprechend verwendbar zu machen. Das
Gesetz, wonac%l alle Salzlésungen die Eigenschaft haben, sich
durch Einwirkung von Wasserdampf auf einen hoheren Wiirme-
grad als 100° C. zu erhitzen, und zwar immer ansteigend, bis ihr
Siedepunkt erreicht wird, ist den Naturforschern schon lange
bekannt. Honigmann ist nun aber der erste, welcher diese
Eigenschaft dem Techniker nutzbar macht, indem er Aetznatron,
Aetzkali und Fliissigkeiten von hohen Siedepunkten zur Auf-
saugung von Maschinendampf und zur Benutzung der hierbei
frei werdenden Wiirme, nm von neuem Dampf zu erzeugen, an-
wendet. Dem Verfahren liegt also die Thatsache zu Grunde,
dass Natronlauge von gewisser Verdichtung und dadurch
bestimmtem Siedepunkte Wasserdampf bei Wirmegraden von
130° C. und dariiber unter Wirmeentwickelung aufnimmt,
dass die Lauge mithin dazu benutzt werden kann, den Aus-
puffdampf einer Dampfmaschine niederzuschlagen und
durch die hierbei entstehende Erhitzung der Lange Wasser zun
Verdampfen, um immer wieder neuen Betriebsdampf zu liefern, bis
bei bestimmter Verdiinnung der Lauge ihr Siedepunkt erreicht ist
und damit die weitere Aufnahme des Auspuffdampfes aufhort.

ie .Vorrichtungen fiir die Durchfithrung des Verfahrens be-
stehen aus einem Dampf- hezw. Warmwasserkessel, in
welchem der Betriebsdampf erzeugt wird, sodann auns einem

atronkessel, der in oger um den Wasserkessel angeordnet
und mit Lauge von bestimmter Verdichtung (Stirke) gefillt ist.
Mlt_ Beginn ger Arbeit wird der Auspuffdampf der Dampfma-
schine in den Natronkessel geleitet, gie Natronlauge dadurch
erlntgt und der Betriebsdampt erzeugt. Ist nun die Grenze der
Arbeitsfihigkeit erreicht un}l die Natronlauge soweit verdiinnt,
ass sie nicht mehr aufnahmefihig ist, so muss der Natronkessel
mit frischer verdichteter Lauge beschickt bezw. die gebrauchte
Lauge auf ihren urspriinglichen Verdichtungsgrad wieder einge-
dampft werden. Das Eindampfen der verdinnten Lauge ge-
schieht an geeigneten Orten in gusseisernen Kesseln und bietet
keinerlei Schwierigkeiten. Auch ist ein Verfahren gefunden,
welches gestattet, in dem Natronkessel selbst mittels gespannten
Dampfes die Natronlauge einzudampfen. Die eisernen Abdampf-
kessel leiden durch den Angriff der verdichteten Lauge, gegen
denselben werden sie von dem Erfinder durch eisenoxydhaltige
Lauge geschiitzt, welche auf dem von ihr beriihrten Eisen einen
schwarzen, festhaftenden Beschlag von Eisenoxydul-Oxyd (Magnet-
eisenstein) abgiebt, der in Natronlauge bis zu einem Wirme-
rad von 15659 C, unléslich ist. In Fo ge dessen konnen eiserne
atronkessel nur mit geringem Druck bis zu 4 Atm. arbeiten.
Nach Versuchen ist nun K upfer vollkommen widerstandstihig
und Messing so gut wie vollstindig haltbar gegen Natronlauge.
Kupterkes_sel und Messingrohren haben daher eine sehr lange
Dauer. Eiserne Natronkessel sollen erfahrungsmiissig mindestens
L Jahr halten. Um nun der Moglichkeit einer Oxydation des
Kugjers durch den iiber der Natronlauge befindlichen Sauer-
stoff vollstindig entgegen zu treten, wird dem Natron Eisen-
oxydul beigefiigt, welches den Sauerstoff bindet und empfindlichen
Stickstoff zuriicklisst. Aufder Aachen-Burtscheider Pferde-
bahn ist seit dem 1. Juli 1884 eine derartige Maschine in
Betrieb. Auf einen cylindrischen Natronkessel von 1200 mm D.
und 1400 mm Hohe ist ein Wasserkessel von gleichem D. und
500 mm Hohe geschraubt. Der Wasserkessel wird von Natron
nicht beriihrt, hat aber 120 Messingrohren von 41 mm édusserem
D., welche anfangs etwa 5, spiter, wenn die Natronlaugemenge
durch Dar_ngf zugenommen, 10 qm Heizfliche bilden. Der Wasser-
kessel wird etwa zur Hilfte gefillt und giebt 250—300 kg
Dampf; ausserdem werden dem Wasserkessel withrend der
Fahrt aus einem Behillter mittels einer Strahlpumpe 300—350 1
Wasser von 30—-40° C. &_V)Vﬁrme) eingespritzt. Die Maschine hat
2 Cylinder von 180 mm D. und 220 mm Hub und Zahnrad-Ueber-
setzung 2:5. Die Strecke der Aachen-Burtscheider Pferdebahn,
auf welcher die Locomotive liuft, ist 1 km lang und hat

Steigungen von 1:30 bis 1:72 und dabei Kriimmungen von 20 m
Halbmesser. Auf dieser Strecke versieht die Maschine mit einer
Fillung von 900 kg Natron 4Y/: Stunden lang den Dienst und
legt die Strecke 27 Mal zuriick, macht also 27 km in 4Y/s Stunden.
Betreffs der Form der Kessel sei bemerkt, dass fiir Strassen-
bahnlocomotiven der stehende Kessel mit senkrechten, unten ge-
schlossenen sogen. Fieldschen Rohren sich besonders gut be-
wihrt hat und vor allen andern den Vorzug verdient. Andern-
falls empfiehlt sich ein liegender cylindrischer Kessel, welcher
an jedem der beiden Enden einen durch Réhren mit einander ver-
bundenen Wasserkessel hat und dazwischen den Natronkessel.
(Der Grundgedanke des Fieldschen Kessels besteht darin: das
Wasser in diinnen und rasch umlaufenden Strémen der hichsten
Hitze der Feuerung zu unterwerfen.) Der Natronkessel setzt
nimlich keinen festen Stein, wie bei dem gefeuerten Kessel an.
Die Reinigung der Rohren geniigt, wenn sie alle 3 bis 4 Wochen
(zweckmiissig mit Zuhiilfenahme von Salzsiuren) kalt aunsge-
spiilt werden, was in einigen Stunden geschehen kann. Die

etriebskosten betragen fiir 1 km etwa 0,16 bis 0,08 M. gegen
einen Pferdebetrieb von 0,25 M. fiir 6 km. Eine 45 Tonnen-
Locomotive mit feuerlosem Betrieb, auf der Aachen-Jiilicher
Eisenbahn, ist seit October 1884 in Thiitigkeit, hat ebenfalls ein
%ﬁnstiges Ergebniss geliefert. Sodann ist auf einem kleinen

ampfer der Berliner Spree-Dampfschifffahrtsgesellschaft mit
einem Natronkessel ein Versuch gemacht worden. Das Ergebniss
war ebenfalls giinstig. Ferner sind noch Proben mit Natron-
locomotiven auf der Leipziger Strassenbahn angestellt worden.
sowie neunerdings auch in Cﬁicago mit giinstigem Erfolge.

c. Verwendung von Gefidssen fiir stark iiberhitztes
Wasser.

Der Betrieb mit iiberhitztem Wasser ist nur auf kurze
Strecken beschriinkt. Dr. Lamm brachte im September 1873 die
erste Locomotive dieser Art auf der am Mississippistrom hin-
fiihrenden Strassenbahn zwischen Carolton und Neworleans zur
Anwendung. Die Fillung geschah von Zeit zu Zeit mit iiber-
hitztem Wasser von 193° C. oder einem Druck von 13 Atm.
Diese Maschine legte eine Strecke von 5 km in 25 Minuten,
mithin 12 km in der Stunde, zuriick und soll hierbei eine Er-
sparniss von 76 pCt. gegen Pferdebetrieb erzielt worden sein.

er franzisische Ingenieur Leon Francq verbesserte die Lammsche
Locomotive bedeutend, und ist eine solche Maschine seit Juli
1878 auf der 9 km langen Strassenbahn vom Rueilerbahnhof in
Paris nach Marly le Roi in Anwendung. Die égr('jsste Steigung
betrigt 1:6 (?) Auch auf der 11097 m %angen trassenbahn von
Lille nach Roubaix hat sie ausgedehnte Anwendung gefunden.
In jingster Zeit 1883/4 hat die Maschinenfabrik Hohenzollern
bei Diisseldorf 23 feuerlose Lamm-Francq-Locomotiven fiir die
Batavia-Dampftrambahncompagnie auf der Insel Java erbaut.
Die Bahn hat eine Linge von 12,800 m.

2) Einvichtungen, wobei die Betriebserzeuger fest-
stehen.

Taubahnen.

1812 schon hatten W. & E. Chapmaun vorgeschlagen, mittels
Kabel oder Kette Fahrzeuge auf étrassen oder Wegen zu be-
wegen. Dann 1845 W. Brandling, welcher anordnete, das Seil
oder Kabel in einen mit einem Liingsschlitz versehenen unter-
irdischen Canal zu legen und die Bewegung des Kabels durch
auf Wagen befindliche Greifer zu iibertragen. . H. S. Gardener
aus Philadelphia hat 1858 die eigentliche Grundidee, nach welcher
alle Kabelbahnen jetzt hergestellt werden, gegeben. A. S.
Hallidie und der Ingenieur Eppelsheimer, ein, Deutscher aus der
Pfalz, haben die erste Kabelbahn in San Francisco von etwa
1800 m Liinge am 1. August 1873 eriffnet. Die grisste Steigung
betrug 1:6. Diese Versuchsstrecke hatte einen entschiedenen
Erfolg nach jeder Richtung hin aufzuweisen. Noch eine Kr-
findung zur Fiihrung des Kabels vom KaBi_tiin J. Roberts aus
Seaford von 1872 mag Erwiihnung finden. Die Erfindung bestand
darin, dass Roberts, um Reibungswiderstiinde zu beseiti en, statt
der in dem geschlitzten Rohre zur Fithrung des Kabels dienenden
Rollen Schwimmer auf Wasser anordnete. Wie er diese An-
ordnung auf stark geneigten Bodenstrecken anwenden wollte,
war von ihm nicht angegeben. Die Einrichtung der Taubahnen
besteht darin, dass zwischen den Schienen in der Achse des
Geleises unter der Strassenoberfliche ein oben mit einem Schlitz
versehenes Kabelrohr liegt, worin sich das zum Betriebe der
Wagen nithige Kabel befindet, welches auf Rollen gefithrt wird.
Das Kabelrohr ist mit den Schienen innig und fest verbunden,
so dass eine Verschiebung dieser Tpelle‘, insbesondere des
Schlitzes. nicht vorkommen darf. Die Geschwindigkeit des
Kabels betrigt etwa 10—13 km in der Stunde. Die Betriebs-
maschine wird an irgend einer beliebigen Stelle nicht zu weit
vom Bahnkorper aufgestellt und das Kabel dieser durch Leit-
rollen zugefithrt. Die Spannung bezw. Ausgleichung dqs Taues
infolge Streckens desselben, welches etwa 1—2 pCt. betrigt, und
die Unschidlichmachung der beim plétzlichen Ankuppeln der
Fahrzeuge gefiihrlichen Stisse geschieht durch hesondere Vor-
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richtungen am Endpunkte. Die Kabel bestehen theils aus sehr
zihem und elastischem Draht allein, theils auch aus einem
Manilahantkern mit Drahtumwickelung. Die Dauer betrigt etwa
s bis 1/; Jahr. Der Verschleiss wird insbesondere durch das
Schleifen der Greifer und durch scharfe Kriimmungen getordert.
Die Wagenfithrer miissen daher ausserordentlich geschickt und
erfahren sein. Die Greifervorrichtung ist derart eingerichtet,
dass sie ihre Thiitigkeit entweder in waagrechter oder lothrechter
Richtung ausfiihrt. An der Spitze des Zuges lauft ein Wagen,
auf welchem die Greifer- und Bremsvorrichtung angeordnet ist,
dieser Wagen wird ,Blindwagen* genannt. gDer Zweck des
Blindwagens besteht insbesondere darin, dass er sich den Gefill-
verhiltnissen besser anpasst, als ein schwerer Personenwagen.

Die Taubahnen bieten sehr viele Vortheile, als: 1) Grosse
Nutzleistung. 2) Hohe Steigungen kénnen leicht und billigst iiber-
wunden werden. 3) Sicherheit und Leistung sind grosser, als bei
Dampf- oder Pferdebahnen, wihrend eine gleichmiissigere Fahr-
geschwindigkeit und regelmissiger Betrieb mit geringen Kosten
erreicht wird. 4) Fast ginzliche Geriuschlosigkeit, Abwesenheit
von Rauch, Gas, Dampf oder Funken, Schmutz u. s. w. in den
Strassen. 5) Die Zugleistung der Anlage ist unabhiingig von
dem Gewicht der Wagen. 6) Die Kraft, welche von den bergab-
fahrenden Wagen erzeugt wird, kommt in gewissem Grade den
aufsteigenden Wagen zu Gute, anstatt durch Bremsung aufge-
zehrt zu werden 7) Der Betrieb kann dauernd oder nur zeit-
weise bedeutend vergrissert werden mit verhiiltnissmissig nur
eringem Kostenaufwand. Es kann also starkem und wechseln-
em Verkehr schnell Rechnung getragen werden. 8) Die Wagen
konnen auf leichte Weise und sofort zum Stillstand gebracht
werden und sind unter bestindiger Aufsicht. 9) Die Kabelbahn
ist in jeder Himmelsgegend anwendbar. 10) Der Verschleiss der
Fahrstrasse ist geringer als bei Verwendung von Pferden und
Locomotiven. 1I) Stallungen, Pferdebeschlag und Geschirr sind

vermieden. 12) Schliipfriges Wetter hat auf die Zug%flzt“’f
keinen Einfluss. 13) Ber Thierquélerei ist Einhalt get Be‘ bl
Diesen Vortheilen stehen folgende anerkannte Na_a.chthell_.eh gligher
iiber: 1) Die grosseren Anlagekosten, welche die gewodp Be-
Pferdebahnlinien bedeutend iibersteigen. 2) Es wird leelche
nutzung einer grosseren Menge von Bisenwerk ndthig, W 3%
mit den bestehenden Wasser-, Gas- und Canahgatlonsleltungtzt
in Streit kommen. 3) Ein Bruch der Hau tbetrlebsanlalge Seber
die ganze Anlage ausser Betrieb. — Diese achtheile sol 39 a\{ o)
den vielen Vortheilen gegeniiber geringfiigig sein, da_die Aor-
schinen so stark hergestellt werden, dass Storungen mChIti V{) 0
kommen diirfen. Die Hauptbedingungen zur Anlage von aGe-
bahnen sind: 1) nahezu geradlinige Strassen, 2) (30ppe}te‘_ vt
leise, 8) geniigend grosser Verkehr, um eine verhiltnissmis kge
schnelle Aufeinanderfolge von Wagen zu gestatten. Star :
Kriimmungen und einfache Schienenwe%)e mit Weichen sind mog
lichst zu vermeiden. Der Ort der Betriebsanlage muss auf ebene&n
Boden gelegen sein oder wenigstens ein Theil, an _einem Ende
der Strecke. Scharfe Biegungen sind des iibergrossen Verschlexsse;
wegen unzutriglich. Wenn Hiilfskabel zur Verwendung kox,m{’lel
kinnen, lisst sich diese Schwierigkeit wohl iiberwinden. Kabel-
bahnen befinden sich in Chicago, St. Francisco, Newyork u. s. }‘;V
Neuerdings ist in Paris fiir das Montmartre-Viertel eine Seilbahn
in Aussicht genommen. Die Steigungsverhiltnisse sind ?WISCh%’i
1:25 und 1:12,5. Diese Bahnarten werden hauptsichlich wo
nur dort zur Anwendung kommen, wo die Verwendung anderer
Betriebskriifte aus wirthschaftlichen Griinden nicht mehr zu ver-
werthen ist, da sie in der Anlage sehr theuer sind; auch lassen
die Betriebskosten fiir das Kabel sich nicht nach dem Verkehr
regeln, sondern sie bleiben sich stets gleich. Fiir verzweigte
Gleisanlagen sind die Taubahnen iiberhaupt nicht geeignet.

(Schluss folgt.)

Vermischtes.

Ausstellung von Reiseskizzen. Im ,Verein fiir deutsches
Kunstgewerbe* zu Berlin fand vor Kurzem eine sehr interessante
Ausstellung von Skizzen des Reg.-Baumeister Laske statt, wozu
dieser einige Erklirungen beifiigte. Das an und fiir sich reich-
haltige Material wurde noch durch eine grosse Sammlung photo-

raphischer Aufnahmen bereichert, welche zumeist werthvollere
regenstiinde der Kleinkunst betrafen. Zunichst hatte Laske
die Silberansstellung in Budapest besucht und dort auf Anregung
des Professors Jacobsthal mehrere mit Edelsteinen besetzte Gegen-
stinde aus Silberfiligran gezeichnet und eine grissere Zahl von
Ausstellungsschrinken ung Ausstellungszelten aufgenommen. In
Italien fesselten hauptsichlich die Cmn&)osanto-Anlagen, die im
Gegensatze zu unseren parkartigen Friedhofen einen mehr monu-
- mentalen architektonischen Charakter aufweisen. Unter den An-
lagen zn Pisa, Brescia, Bologna, Verona, Genua, Rom,.Nea el
und Mailand ist die der letztgenannten Stadt sicher eine der
schonsten. Aus Venedig lagen Zeichnungen ilterer Arbeiten
in Goldfiligran vor, aus Mailand reizvolle Innenansichten des
durch Kleinkunst und Waffenschmuck ausgezeichneten, im
Ganzen weniger besuchten Museo Poldi Pezzoli, das
sich im Besitze der Stadt befindet und eine kostbare Aus-
stattung erfahren hat. In Florenz wurden im Bargello kost-
bare Bronzen, Fayencen und Degengefiisse abgezeichnet, ferner
u. A. prachtvolle Kandelaber des Pietro Tacca und der
Grabstein des Domenico Genaro in Santa Croce, eine Marmor-
intarsia vom Jahre 1480. Siena ist reich an schonen Innendeko-
rationen; ein Haupfstiick bildet die Decke der Libreria mit den
Thaten des Aeneas Silvius; einzig in seiner Art ist der kostbare
Marmorboden des Domes mit seinen kunstvollen Einlagen; in
der zierlichen Tautkapelle desselben findet sich ein Brunnen mit
Reliefs, die dem Donatello bezw. dem Ghiberti zugeschrieben
werden. Aus Siena liegen acht flotte Trachtenbilder vor,
die bei einem dortigen Festzuge aus Anlass eines Volksaufzuges
beachtenswerth schienen. Die architektonische Ausbeute aus
England und Frankreich ist im Ganzen geringer, zumal in letzte-
rem Lande zur Zeit jeder Deutsche mit dem grossten Misstrauen
betrachtet wird. Die deutsche Botschaft selbst kann dagegen
nichts machen, und nur der Freundlichkeit des Architekten Gey-
miiller hatte Laske eine Empfehlung an den Konservator Bos-
willwald zu danken, die ihm endlich alle Pforten offnete. Im
Ganzen umfasste die von Reg.-Baumeister Laske zusammen-
gebrachte Sammlung iiber hundert Originglzeichnungen' in vor-
trefflichster Ausfiithrung, sowie iiber zweihundert Abbildungen
und photographische Ansichten.

Ein Alterthiimergarten in Rom. Man schreibt den ,Hamb.
Nachr.* aus Rom: Der-frithere Unterrichtsminister Baccelli, der
wiihrend seiner mehrjihrigen Amtszeit eine hichst verdienstvolle
und von den wissenschaftlichen Autorititen des Auslandes bereit-
willig anerkannte Thitigkeit auf antiquarischem Gebiete ent-
faltet und namentlich die Ausgrabungsarbeiten in Rom kriftig

efordert hat, ist schon vor geraumer Zeit mit dem Plane vor
gie Oeffentlichkeit getreten, denjenigen Theil des alten Rom,
welcher die zahlreichsten und hervorragendsten Ruinen e.nthalltv
in einen ,Alterthiimergarten“ zu verwandeln. Sein Plan ist, dlf{
Gegend im Siiden der inneren Stadt, welche die Ruinen der
Kaiserpaliste auf dem Palatin, das Forum Romanum mit den
angrenzenden Baudenkmilern, das Kolosseum, den Zirkus
Maximus, den Aventin, den sogenannten Vestatempel, die Cara-
callathermen, die Rundkirche von Santo Steffano, die Titus-
thermen u. A. enthiilt, durch ein Gesetz vor der Ueberbauung
durch moderne Hiuserziige zu schiitzen und dieselbe durch Garten-
anlagen und baumbesetzte Wege und Fahrstrassen in einen grossen
Erholungs- und Spazierort (,Passegiatta Archeologica® lautet die
nicht sehr geschmackvolle Bezeichnung) zu verwandeln. Er isb
sich in diesem Plane mit seinem Vorginger im Unterrichts-
ministerium und politischen wie pidagogischen Antipoden Ruggero
Bonghi begegnet, und beide haben soeben der ﬁammer einen
Gesetzentwurt vorgelegt, dessen Hauptbestimmungen folgende
sind: Der Stadttheil, welcher eine Linie vom linken Tiber_uter
beim Ponte Rotto nach dem Kapitol, von da zu den Titus-
thermen, nach Santo Stefano Rotondo, nach der Porta Metronia
der Bastei Sangallo, den Caracallathermen und den Gebiéinden der
Salara Vecchia begrenzt, wird der modernen Hiinser- und Strassen-
anlage entzogen. Die innerhalb dieser Grenzen liegenden Staats-
und Gemeindegrundstiicke werden unentgeltlich hergegeben, die
iibrigen expropriirt. Die antiken Baudenkmiiler werden vo]}_ends
ausgegraben und in wirkungsvoller Weise isolirt, demnichst
durch Alleen miteinander verbunden und die zwischenliegenden
Strecken mit Gartenanlagen ausgefiillt. Der Staat und die St_&dt
Rom werfen jihrlich 800,000 Lire dafiir aus. Ob das Projekt
finanziell durchfithrbar ist, kann nur eine griindliche, sachver-
stindige Priifung lehren. Sollte es durchfiihrbar sein, so wiirde
Rom eine in ihrer Art unvergleichliche ffentliche Anlage erhalten-

Personal-Nachrichten.
Preussen.

Die Baut’ﬁhrer-Priifun\% haben bei dem technischen Priifungs-
Amt in Hannover am 18. Mai 1887 bestanden im Ingenieurbaufac
die Candidaten Herrmann Heusmann aus Hannover, Franz
Rohmer aus Bergedorf bei Hamburg und Johannes Koop-
mann aus Elmshorn.

Wiirttemberg.

Zur Ruhe gesetzt wurden: der Werftmeister Heuss bei der
Bodenseedampfschifffahrt in Friedrichshafen und der Bahnmeister
Raunecker in Ravensburg, je ihrem Ansuchen entsprechend-

Gestorben: Reg.-Baumeister Herm. Gmelin. ot

Bei der im Monat April d. J. vorgenommenen ersten St&:iob

rifung im Maschinenfach wurde fiir befdhigt erkannt: GOB i
E)urkhardt. von Reichenbach, Oberamt Freudenstadt. }?en
selben wurde der Titel ,,Regierungs-Maschinenbaufithrer* verliehen:

Belbstverlag des Herausgebers. — Fiir die Redaction verantw.: Th. Kamps, Frankfurt a. Main. — Druck von August Osterrieth, Frankfart a. Main.
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%,%,7 /| inchener Architekten- u. Ingenieur-Verein. Wochen-
¢RVA | versammlung vom 21, April. Vorsitzender: Herr Ober-
EMNd K ingenieur Seidel. Schriftfiihrer: Herr Ingenieur Ebert.
~ Nach Vorlesung des Protokolles der Versammlung vom
14. A%}‘ll gibt Herr Briickeningenieur Ebert folgende Mittheilungen
tiber Verstiirkung einer Bahnbriicke:

Die Zweigbahn von Hochstadt bei Lichtenfels iiber Kronach
nach Stockheim wurde im Jahre 1860 erbaut und bis zum Jahre
1885 ‘;a.ls I:locall;ahn mit leichten Maschinen betrieben.

on da ab musste dieselbe durch die Weiterfiilhrung von
St(:ickhglm. bis Probstzella, als kiirzeste Linie zwischen Hocﬁstadt
;m Leipzig be?w. Berlin, in hervorragender Weise fiir den Haupt-
)ahl};{;l{) kehr ddxenen, un(} deshalb enti?rechend umgebaut werden.
esondere waren fii i i i
Sl waren fiir mehrere Eisenbriicken Verstirkungen

Die nothwendige Verstirkung der Bahnbriicke bei Unter-
!angen_stadt, welche —nach SystemgPau]i ausgefiithrt — die Rodach
n schiefer Richtung mit einer Stiitzweite von 85 m iiberspannt,
erforderte weitgehende theoretische und praktische Erwiigungen.

Das Resultat dieser mit allerSchiirfe gefiihrten Untersuchungen
war, dass eine Verstirkung und solige Befestigung mehrerer
Hauptconstructionstheile, dem jetzigen Belastungsprogramm ent-
sprechend. nicht auszufiihren sei, da wohl die Querschnitte dieser

heile — nicht aber ihre Anschlusspunkte verstiirkt werden konnten.
~Es wurde deshalb der Ersatz der ganzen Construction durch
eine neue bereits in Erwigung gezogen.

Eme'm letzter Stunde vom Vortragenden gefundene Idee,
das Ausfiillungssystem der Haupttriger anders zu gestalten, und
drle bisherigen Stiitzpunkte der alten Ausfiillung, welche eine
é erstiirkung nicht zuliessen, ganz zu verlassen und neue an anderer
Stelle zu bilden, — gab schliesslich die Moglichkeit an die Hand,
die %‘?nze Construction in vollkommen entsprechender Weise fiir
den aupthahnverkehr umzubauen.

& Die Pliine hiezu wurden von der General-Direction der k. b.
3 ,a;‘atsexsqxlbahyen vollkommen hergestellt; das bearbeitete Material
\l[e erte die Briickenbauanstalt Gustavsburg bei Mainz, Filiale der
a“aschmenbau-Actlengesellschaft Niirnberg, welche Firma auch 1
Monteur und 3 Schlosser mit dem néthigen Riist- und Werkzeug
gglgfan vereinbarte Abrechnung zur Verfiigung stellte. Die Aus-
Au hrun der Arl?elt am Objekt selbst musste wegen ihrer schwierigen
rt und der Riicksichtnahme auf den Verkehr, — welcher nicht
unterbrochen werden durfte — in eigener Leitung erfolgen.
Am 14. September 1885 wurde mit der Arbeit begonnen

{l)llld am 6, November, also nach 7 Wochen, konnte die Probe-
elastung, und zwar mit giinstigem Erfolg stattfinden.
Ausser dem benannten Monteur und 3 Schlossern wurden

}ia)ldi Taglohner der Umgebung bheschiiftigt und mit denselben
[ kg mneue FEisentheile eingebaut und etwas iiber 2000 kg.
alte Theile abgenommen.

i Dle‘ Gesamgntkost.en hiefiir betrugen etwas iiber 8000 M.
}i{?? Construction wurde mit 19,500 veranschlagt, wozu fiir

lkfsgemst.e und zeitweiser Bahnverlegung weitere 3—4000 M.
gekommen wiren; die Ersparung betrug sonach 14—15000 M.
bt ehrmalige genaue ntersuchungen, — zuletzt nach ein-
.l“emgembl.ietneb, — haben die Ueberzeugung geschaffen, dass
in ria r}llgtg, ”,‘Chte." Verbesserungen und Verstirkungen ihren Zweck
na, :: tiger Weise el‘flﬂlen, und dass diese bereits dem Alteisen-
tmtg, z;?n ez"er;:{}gne dL'Oﬂs‘ff‘ruction in_ibrer verinderten Gestalt
mitteln helfen wi’:-d, en Verkehr zwischen Siid und Nord ver-

_Der Vortragende hat die Absicht eine ausfiihrliche Mit-
theilung mit Zeichnungen in der Zeitschrift fir Baukunde hier-
liber zu bringen. Herr Oberingenienr Henle giebt sodann Mit-
ghellungen iibt_ar eine Idee des russischen Ingenieurs Nicolas de
ytenko, — die Zufahrtsrampen fiir hochgelegene Tunnels durch
eiserne Aufzugsthiirme zu ersetzen. Das Project desselben fiir
éine transkaukasische Bahn enthiilt zwei sofche Thiirme von
305 bezw. 250 m Hohe.

__Der innerste Ring aus 20 in einem Kreis stehenden Rohren-
siulen von 30 em Lichtweite gebildet, hat einen lichten Durch-
glewsser von 16 m, In diesem gewegt sich die Plattform, welche
5 Wagen aufnehmen kann, auf und ab.

d g’? Plattform ist an 20 Drahtseilen aufgehiingt, welche an
rer Epltze des Th“}'mes iiber Rollen laufen und an ihrem ande-

Tn nde Gegengewichte tragen, die in den besprochenen 20 Siiulen
als Kolben ihre Fiihrung haben. Diese Gegengewichte sind zu-
:?’;llmen etwas schwerer als die Plattform mit Belastung, und
iehen deshalb die letzteren ohne weitere Kraftaufwendung in
die Hohe,

Die Auf- und Abwirtshewegung

. ; ird durch Einpressen von
IJl]ft unter die Ge“'ichtkolbem b32w.Wl P

durch Ablassen derselben

regulirt, wozu 10 der erwihnten Sidulen mit einem Druckluft-
sammler in Verbindung stehen. Die innere Siaulenreihe ist durch
eine weitere concentrische mit auf die ganze Hohe gleich bleibendem
Durchmesser umgeben. Dieser schliesst sich in sechs Etagen ge-
theilt, staffelfsrmig noch eine Reihe concentrisch an, so dass der
Fuss des Thurmes ungefihr den doppelten dusseren Durchmesser
gegeniiber der Spitze erhilt. DieSiulen sind horizontal und vertical
unter sich verspannt und ist fiir die Berechnung ein Winddruck
von 176 kg fir den qm angenommen.

Das Gesammtgewicht eines solchen 805 m hohen Thurmes, —
welcher also den Pariser und projektirten Briisseler Thurm um
b m iiberragt — soll betragen 2100 tons, die Kosten sind zu
2,400,000 M. veranschlagt.

. Herr Directionsingenieur Hilgard ersucht sodann, mit Riick-
sicht auf die am Donnerstag den 23. ds. stattfindende Besprechun
der Kiinstlerhausfrage, um eine kurze Vorbesprechung zur Auf-
klirung, worauf Herr Oberingenieur Seidel nihere Angaben macht.

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hamburg. Ver-
sammlung am 18. April 1887. Vorsitzender Herr F. Andreas
Meyer, Schriftfihrer Herr Faulwasser, anwesend 52 Mitglieder.
Wieder eingetreten in den Verein ist das frithere Mitglied Herr
Architekt W. D. Viyié.

« Herr Direktor Dr. Brinckmann spricht iiber frithmittel-
alterliche Gewebe, aus #gyptischen Griberfunden stammend.
Redner weist auf die beschex&ne, aber sehr werthvolle Aus-
stellung alter Gewebe und Stickereien aus dem 3. bis 7. Jahr-
hundert n. Chr. hin und will in seinem Vortrag eine Aufklirung
iiber den Erwerb dieser Sachen, wie iiber die Bedeutung der-
selben geben.

Alles, was sich bis jetzt an alten Geweben und Stickereien
aus dem frithen Mittelalter in unseren Museen bis vor Kurzem
befand, waren kleine, spirliche, meist farblose Ueberreste, die ganz
vereinzelt in Torfmooren ausgegraben wurden oder wenige Seiden-
fetzen, die in Griiften oder als Umbhiillungen von Reliquien ge-
funden waren, aber selbst der Ursprung dieser iltesten Sachen
konnte kaum bis in's 1000ste Jahr zuriickgefilhrt werden. Da
wurden vor etwa 6 Jahren von Herrn Professor Karabasek aus
Wien die Schliisse gezogen, dass in frithchristlichen Begriibniss-
glﬁtzen in Aegypten moglicher Weise noch Funde gemacht wer-

en konnten; er setzte sich mit seinem Freunde Theodor Graff,

einem in Aegypten reisenden Wiener in Verbindung. Was dieser
in den wirklich aufgefundenen Grabstiitten ausgrub, iibertraf die
allerkiijhnsten Erwartungen. Nicht allein die Reste einer ganzen
Bibliothek, Stimmzettel, Rechnungen und sonstige Urkunden, z.
Th. in bis jetzt noch fast unbekannten Schriftziigen, sondern
auch eine grosse Fiille von Gewandresten aus dem 3. bis 7. Jahr-
hundert wurden aufgefunden. 0 g

Der ganze ausgegrabene Schatz ging in’s Wiener Museum und
nur einige Duplikate erhielt das Museum in Berlin. Der Fund
an Gewandresten von Graff ist sehr interessant, jedoch nicht er-
schopfend, weil der Begribnissplatz augenscheinlich einer dirmeren
Gegend angehort hatte. )

Einem zweiten Erforscher dieser Gegend, dem Kanonikus
Dr. Bock in Aachen. gelang es nun, die Grabstiitten einer
reicheren Klasse aufzufinden und macht ein kleiner Theil dieser
Funde die heutige Ausstellung aus. ; :

Herr Dr. Brinckmann fithrt nun weiter aus, wie die Leichen
mit Salpeter behandelt, dann mit Leinen umwickelt und eutweder
mit ihren Staatskleidern angezogen oder nur bedeckt in der
Sandwiiste bestattet wurden. Die hier ewi herrschende Diirre
habe die Stoffe erhalten, und wenn auch zaweilen der Verwesunfs-
rocess der Leiche die direct mit dieser in Berithrung kommenden
J%heile der Gewiinder zerstort hiitte, so seien doch viele voll-
stiindig erhaltene Tunika's und Decken etc. gefunden. Weil bis
jetzt nur hochst spérliche Seidenreste gefunden. komme man zu
dem Schluss, dass dieser Stoff’ trotz der Diirre vergangen sei oder
die koptischen Christen hiitten sich seiner fiir ihre Kleidung
nicht bedient. Dagegen sind die Farben der gefundenen Gewiinder
in den 1800 Jahren so frisch und schon erhalten, als wiiren die-

selben vor Kurzem hergestellt und weist Redner nach, dass die
en Nuancirungen, vom schonsten Roth

Hauptfarben Purpur in all ! i
bi: lz)um ViolettsI::hwarz, dass dagegen Griin, Gelb und Blau

reni hiiufig vorhanden seien. j
b :thlle‘xln gder Vortragende den hohen Grad der damaligen

shnik roehoben und an einzelnen Beispielen gezeigt, dass
E:r‘:;l;;ksil}:’g;oGgobeﬁns von derselben tec}}_nlschen Igemhelt vor-
kommen, wie das 16. Jahrhuqdert sie spiiter schuf, und ;1)355
schon sammetartige Gewebe mit langzottigen 1\.0 pen auls] gro dem-
Leinen gewebt wurden, geht derselbe zu der .e(szl;rpretzi:t l(ling e:‘
Formen iiber, die mit den schonsten Farben in dled ewinder il;n

Decken eingewebt sind. Es kommen Ueberreste der m’m!schen
Spiitkunst, dann_wieder Ueberginge zU¥ streng byzantinisc eg
Form, stilisirte Pflanzenformen, die an die Gothik erinnern, un
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Ankniipfungen an den arabischen Stil vor, so dass man zu dem
Schlusse kommen méchte, dass die Kluft zwischen der muhame-
danischen und christlichen Zeit hier ausgefiillt wird.

Altromische Gebilde erhalten christlichen Sinn und stehen
altbiblische Darstellungen neben Centauren; sehr oft wird in den
Ornamenten ein Hase (selten ein anderes Thier) von démonischen
Gestalten verfolgt, wo durch den Hasen wohl die vom Bosen
verfolgte menschliche Seele symbolisirt werden soll.

Der Vortragende weist nun noch nach, dass die Ornamente
auf den Gewbln%em oder Decken, je nach der Form oder der
Stellung auf dem Gewande, den Rang des Verstorbenen kenn-
zeichnen, und zeigt an einem vollstindig erhaltenen Gewande,
dass die Tunika ganz ohne Nath gewebt wurde. \ y

Da weder von Graff noch von Bock irgend ein wissenschaft-
licher Fundbericht erstattet ist, vielmehr beide Herren iiber die
Lage der Fundorte ein absolutes Geheimniss walten liessen, so
sind die bis jetzt gefundenen Gegenstdnde fiir die ‘Wissenschaft
von hohen \'A{’ert.h und spricht Hr. Dr. Brinckmann zum Schluss
noch den Wunsch aus, fass es ihm gelingen moge, den von dem
Kanonikus Bock aunfgefundenen sehr umfangreichen, vor Kurzem
in Hannover zur Ausstellung gebrachten Schatz dem hiesigen
Museum erwerben zu konnen, wozu Verhandlungen bereits an-
gekniipft seien. ; - )

Anschliessend an die Thierornamentik dieser Kleider theilt
Herr Hauers mit, dass in der Stiftskirche zu Konigslutter, an
einem Steinfried auf der einen Seite der Hase vom Jiger, auf
der andern Seite der Jiger vom Hasen verfolgt werde, wobei
einmal die Verfolgung der Kirche und das andere Mal wohl die
Trimmphe der Kirche dargestellt werden sollten. —rt.

1 Yermischtes.
i Die Grossherzoglich Badische Oberdirection des Wasser- und
Strassenbaues erliisst das folgende Preisausschreiben zur Er-
langung von Entwiirfen fiir eine feste Strassenbriicke
iber den Rhein bei Mannheim: Die Gr. Badische Regierung
bgabsxchtigt, an Stelle der bestehenden Kettenbriicke iiber den
Neckar in Mannheim eine feste StrassenbriicKe zu erbauen, und
wird behufs Erlangung geeigneter Entwiirfe und XKostenan-
schlige eine Wettbewerbung ausgeschrieben, an welcher sich
alle Ingenieure deutscher Reichsangehorigkeit be-
theiligen konnen. Die Entwiirfe sind spitestens bis 15. Okt.
1887 an die Gr. Oberdirection des Wasser- und Strassenbaues in
Karlsruhe einzureichen. Fiir die drei vom Preisgericht als die
besten anerkannten und nach den Bedingungen und Bauvor-
schritten gefertigten Arbeiten werden Preise im Betrage von
4000 M, bezw. 2000 M. und 1500 M. ausgesetzt. Die zur Be-
urtheilung der Arbeiten ernannte Kommission besteht aus den
HH. Oberbaudirector Siebert-Miinchen, Geh. Oberbaurath Dr.
Schiffer-Darmstadt, Baurath Professor Engesser-Karlsruhe, Bau-
direktor Honsell und Oberbaurath Seyb ebendaselbst. Die niheren
Bedingungen, Bauvorschriften und Pline zur Wettbewerbung
sind gegen Einsendung einer Gebiihr von 10 M. bei der Gr. Ober-
direktion des Wasser- nnd Strassenbaues in Karlsruhe zu beziehen.

Der von den Deputirten Guido Baccelli und Ruggero Bonghi der
italienischen Kammer zur Genehmigung vorgelegte Gesetzentwurf
fiir die Schaffung der sogenannten passegiiata archeologica ist
wenigstens zundchst zu weiterer Beriicksichtignng genommen
worden, Der ganze Gedanke ist nicht neu, sondern datirt noch
aus den Zeiten der franzisischen Verwaltung der Stadt

D. Gnoli schreibt in der Opinione dariiber: In 4 Jahren,
von 1810 bis 1814, wurde unter der klugen Verwaltung des
Prifecten Tournon und der Leitung der romischen Architekten
Valadier, Camporesi und Sterne, denen Minner wie Canova, Visconti
und Andere mit ihrem Rath zur Seite standen, bedeutende
Arbeiten durchgefithrt: Der Platz an S. Popolo, die Ausgrabungen
des Platzes an der Colonna Trajana, die Ausgrabungen am
Foro Romano unter dem Capitol. Aber der Stadtregulirungsplan,
von Napoleon mittelst Dekret vom 27. Juni 1811 %estitigt und
durch eine Verfiigung vom 9. August noch erweitert, war so
vielseitig und wohldurchdacht, dass alle spiiteren Verbesserungen
und auléi die heute projektirten nur eine Durchfithrung dieses
1. Planes zu nennen sind. Derselbe schloss schon die Regulirung
der Tiberufer in sich, die auf lange Strecken hin Boulevards
begleiten sollten, den Garten auf dem Pincio, den Garten des
Céisar und ihm gegeniiber unter dem Aventin den Bau einer
neuen Briicke, die mit einer graden Strasse gegen den Platz
vor 8. Maria in Trastevere leiten sollte, den Bau von Markthallen
und Schlachthiusern, die Anlage eines botanischen Gartens,
die Verbreiterung des Platzes vor der Fontana Trevi, die Fort-
setzung des Corso bis nach dem Capitol (mit der Beschneidung des

€inen Palastes Venezia), die Oeffoung einer breiten Strasse
von d_er Engelshriicke nach der Peterskirche durch Beseitigung
der Hiuserinsel zwischen Borgo vecchio und Borgo nuovo, der
Isolirang des Pantheon und die Vergrosserung des Platzes dort,
(Il)xe Ausgrabungen des ganzen Foro Romano und die Capitolsgirten.
er Schopfung dieser Girten legte man ein solches Gewicht bei,

dass zu deren Projectirung eigens zwei Architekten von Paris
gesandt wurden, Bé]rhhaut gnd %}isore. Der papxtolsgarten §°1llt"3t,
emiiss des vom Priifecten Tournon publicirten Planes mittels
%reiter Wegzanlagen und bepflanzter Alleen die antiken MOlllll“
mente mit einander verbinden, vom Tiberufer bei Bocca dfl a
Verith beginnend, den sogenannten Vestatempel hier und e‘;
der Fortuna virilis freilegend, nach dem Janus (luadl'lfrO}}
hiniiber, und sich nach dem Circus Maximus und iiber S. Gregori®
nach dem Palatin wendend mit einer Theilung am Constantin-
bogen ﬁegen das Colosseum und das Foro Romano. Nach dem
Sturze Napoleons blieb das bereits begonnene Project aber 1}ng§“'

In seiner jetzigen Fassung untersagt der Gedanke die De-
bauung auf den in folgenden Grenzen eingeschlossenen Zonen:
a) am linken Tiberufer von der Salara vecchia bis zur ponte
Palatino; b) der Strich nérdlich der Briicke, am Hause des
Rienzi hin bis nach S. Giorgio in Velabro; c) desgleichen (he'
via di San Teodoro; d) den Bereich des Foro Romano;
e) Bereich der Titusthermen; f) Bereich des flavischen An}Ph"
theaters; g) die Zone der neuen via Claudia, hinter der Kirche
S. Stefano Rotondo bis zum Thor (Ferratella); h) an der Stadt-
mauer von der Bastion von S. Gallo bis zur porta San Paolo;
i) eine Linie von da an nach den Antoniusthermen gezogen un
von hier k) wieder an den Ausgangspunkt an der Salara vecchia
zuriick.

Die in diesen Grenzen eingeschlossene Zone ist dazu be:
stimmt,. seitens .des. Ministeriums des. dffentlichen.Unterrichts nn
des Gemeinderathes der Stadt, um hier die zu besserer Besich-
tigung und Isolirung der vorhandenen Monumente nothigen Aus-
grabungen zu veranstalten und hiedurch offentliche Girten, Baum-
alleen etc. miteinander zu einem grossartigen Spaziergange 17
Verbindung zu setzen. Die hier als Staatseigenthum liegenden
oder im Besitz der Stadt befindlichen Terrains sollen unentgeltlich
cedirt, das andere expropriirt werden und sollen bis zur ﬁng11cllell
Vollendung des Planes in die Bilanz des Ministeriums es_offe}lt‘
lichen Unterrichts wie der Commune alljihrlich 300,000 Lire ein-
gestellt werden. Das sonst eigentlich allseitig mit viel Freude
wieder aufgenommene Project wird von manchen Seiten deshalb
angegriffen, weil es nicht frither eingebracht worden ist, wo man
den neuen Stadtregulirungsplan durchberieth und das Ex roprurf}_ﬂb
leicht war; auch hiitte man nicht nothig gehabt, 10 Millionen fil?
eine andere Promenade (nach Ponte Molle) auszugeben un
wiire es nicht ganz gerecht, jetzt plotzlich mit einem Gesetz
entwurf vorzuspringen und allen Denen, die diese ganze Zone vO1
10 km gemiiss des genehmigten Regulirungsplans mit Recht fiir
bebaubar gehalten und darauf hin spekulirt haben, Halt zu ge-
bieten. Bei dem grossen Interesse, das aber alle Korperschatten
und Parteien dem Entwurf entgegenbringen, steht sicher #*
hoffen, dass man auf die eine oder die andere Weise das voI-
gesteckte Ziel erreichen wird und das wohl in nicht zu langer Zeit-

Biicherschan.

Von der in A. Hartlebens Verlag in Wien erscheinen-
den Bibliothek des Eisenbahnwesens liegt nunmehr der
8. Band vor. Derselbe fithrt den Titel ,Schienenweg der Eisen-
bahnen* und ist von F. Lowe, Professor an der technischen
Hochschule bearbeitet. Zuniichst fiir Techniker bestimmt ist
diese mit 142 Abbildungen versehene Darstellung noch be-
sonders fiir jene Kreise berechnet, welche sich mit der Kisen-
bahntechnik bis zu einem gewissen Grade vertraut machen wollen-
Die doppelte Aufgabe, welche sich hiernach der Herr Verfasser
bei der Herausgabe seines Buches gestellt hat, machte emn€
streng wissenschaftliche Behandlung bei leichtfasslicher Dar-
stellung erforderlich. Dem entsprechend ist auch der nla}he'
matische Theil in einen besonderen Anhang verwiesen. Nac
einleitenden Bemerkungen iiber die Entwicklung der Spurbahnen
iiberhaupt und die verschiedenen, im Laute der Zeit aufge
kommenen Bahnsysteme behandelt das Buch im 1. Theile den
sogenannteu Unterbau, d.h. die Dimme und Einschnitte, “{_Blche
zur Erzielung eines ebenen Weges ausgefithrt werden missen
sodann im 2. Theile das als ,Oberbau* darauf verlegte Schleneﬁl‘
%leis, dessen feste und glatte Oberfliche die eigentliche Fahrbabhn
ildet, und das Wichtige iiber Gleisverbindungen. Im l.Th?ll
wird das zur Herstellung der Erdwerke dienende Baun}ate""e

nach seinen Eigenschaften, der Druck desselben gegen stiitzen
Wiinde und die erforderlich Stirke der letzteren bt}sch},"’t’]’
hieran anschliessend die Construction der Dimme und Einschnit ?i
sowie die Sicherungsmassregeln fir dieselben. Der 2. Thel
beschiiftigt sich mit Form, Material, Fabrikation, Abniitzun, lmn
Anstrengung der Eisenbahnschienen, mit den Schienenunter ag(;exz
Befestigungsmitteln, der Bettung und der gegenseitigen Lage %
Schienenstringe bei der Gleisverbindung, sodann mit 811“1»1 le -
weichungen verschiedener Art, den Drehscheiben, Schiebebil nter
und den wichtigsten Fillen der Verbindung von Gleisen \mt‘h_
einander. Der mathematische Anhang endlich enthilt die noen'

wendigen Ergiinzungen zu den vorausgehenden Darleguns
Der Preis des Bandes elegant gebunden betrigt 6 Mark.-’//

- (g PR e L1
Belbetyerlag des Herausgebers. — Fiir die Redaction verantw.: Th. K am ps, Frankfurt a. Main. — Druck von August Osterrieth, Frankfurt a. Main.
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