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Der Stand

Vereins-Nachrichten.

rchitektenverein zu Berlin. Versammlung vom 21. Febr.
% Anwesend 152 Mitglieder, 7 Giiste. Vorsitzender in Ver-
i tretung: Geh. Oberbaurath A. Wiebe. Eingegangen sind
==L von der Eisenbahn-Direktion zu Elberfcﬁd eine photo-
graphische Ansicht der Bahnanlagen am Rheinufer zu Deutz;
vom Verbands-Vorort Hamburg die Mittheilung, dass der Antrag
auf Erlass einer Adresse an Se. Majestiit den Kaiser zu dessen
90. Geburtstage in den 27 verbiindeten Vereinen einmiithig an-
genommen sef. Der Verein hat das Abscheiden des Geh. Ober-
bauraths Gercke zu hetrauern, der seit 1868 eifrig an den Arbeiten
des Vereins mitwirkte und besonders als Mitglied des Schinkel-
al:belten-Beurt:hellungs-Ausschusses verdienstvoll thitig war. —
Eisenbahnbauinspektor Huntemiiller berichtet demniichst iber
55 Eptwurte fiir eine Umgestaltung des Potsdamer Platzes, welche
in vier Gruppen zerfallen. Die erste Gruppe behiilt die jetzige
Anordnung im Wesentlichen bei; eine zweite will zur Besserung
des Verkehrs die Pferdebahngleise der Leipzigerstrasse um den
Lenpzxgerpla_tz herumleiten; eine dritte stellt den Obelisken hinter
den simmtlichen Pferdebahngleisen der 5 einmiindenden Strassen
auf. In Betracht kommt nur die letzte Gruppe, die den Pferde-
bahnverkehr, anf welchen der Hauptwerth gelegt wird. am Ende
der Leipzigerstrasse um die Schinkelschen Thorhiuser herum-
fiihrt. Den Preis erhiilt das beste Projekt dieser Gruppe, dessen
Vertasser, Geh. Oberbaurath Assmann, an der Innenseite der
Thorhiuser nach der Stadt zu Haltestellen anlegt, die Obelisken-
insel ein wenig nach Osten schiebt und durch Erweiterung der
vorhandenen ﬁﬁrgersteige die Ueberginge erheblich verbessert.

In der anschliessenden Erorterung betonte Stadtbaurath
Blankenstein, dass bei der Beurtheilung die dsthetische Seite
der Frage neben den Verkehrsriicksichten hiitte ins Auge ge-
fasst werden miissen. Die Frage, ob der hissliche Potsdamer
Platz zur Aufstellung eines Obelisken gross genug sei und ob
der letztere iiherhaupt jetzt moch errichtet werden diirfe, glaubt
er aus verschiedenen Griinden beide verneinen zu sollen und
empfiehlt, statt der unformlichen ziemlich kunstlosen Spitzsiiule,
die im Wesentlichen nur eine grosse Steinmasse darstelle,
einen mit kiinstlerischem Schmuck ausgestatteten Monu-
mental-Brunnen zu wihlen, der fir jeden der hervorragend-
sten Pliitze Berlins eine vortreffliche Zierde abgeben konne. Eine
iﬁnsﬁgere Auffassung vertraten demgegeniiber Geh. Oberbaurath
wsfﬁl?nn’ Baurath Orth und Reg-Baumeister Poltrock,

elch letzterer meinte, dass die Raam- und Verkehrsverhiiltnisse

geeisenPlatzes im Ganzen fiir die Betrachtung des Obelisken gute

fy

Architekten- und Ingenierverein zu Hannéver Ausser-
%l‘del}thChe Versammlung sa.m 26. Januar 1887, Nachdem der
Voriltzende den_ dnnghche_n Antrag des Colner Vereins beim
Mel: an_de, betrf. _Erlass einer Gliickwunsch-Adresse an Seine

afestht den Kaiser zu dessen 90. Geburtstage verlesen hat,
welcher yvon der Versammlung einstimmig geneﬁmigt wird, hilt
Herr Stadtbauinspector Hillebrand einen Vortrag iiber die in
den Jahren 1883—1886 von ihm erbaute

Paulus-Kirche zu Hannover.

Die an der Weserstrasse gelegene, ziemlich genau von West nach
Ost gerichtete Kirche ist em Backstein-Rohbau mit Sandstein-
Sockel auf Bruchstein-Fundamenten und hat die Form der Hallen-
kirchen. Im Grundriss schliesst sich an den westlichen, quadra-
tischen, 66 m hohen Thurm mit dem Hauptportale und den
Treppen das 26,88 m lange, 11,04 m breite Langhaus, dessen
4 Joche durch Kreuzgewdlbe iiberspannt sind, daran ostlich der
Chor mit 2 Sacristeien und einem siidlichen Nebenportale. Der
Thurm!xelm ist in Holz als Strebesystem mit Diagonalbiindern
ausgefithrt und mit Schiefer abgedeckt; dessgleichen wurde
Schieferdeckung fiir das Dach des Langhauses gewiihlt. Zur
ﬁwherung l&egen Blitzgefahr ist der Thurm mit einem, das Lang-
talis der rche mit einem zweiten Blitzableiter versehen; beide
ste ‘;m indess nicht mit einander in Verbindung. Zwischen den
:113 as Innere gezogenen durchbrochenen Strebepfeilern sind
("‘Il]ll)mn ewolbe eingespannt, welche den Kappen der Kreuzge-
wolbe des Mlttelschxﬁb_s als Widerlager dienen und zugleich die
Unterstiitzung der Seitenemporen bilden. Ausser letzteren be-
finden sich noch 2 Emporen iiber einander an der Westseite, von
denen die obere zur Aufnahme der Orgel bestimmt ist. Parallel
der Achse des Langhauses ist ein 1,50 m breiter Mittelgang an-
gelegt, ausserdem sind noch 2 durch die Strebepfeiler hindurch
efiihrte Selten%ﬁnge angeordnet, welche ebenso wie die Vor-
allen und der Chor mit Mettlacher Fliessen ausgelegt sind. Die
gwxschqn den Giingen aufgestellten, 600 Sitzplitze enthaltenden
tuhlreihen stehen auf einem durch Asphalt unterbetteten Holz-
fussboden. Die inneren Wandflichen der Kirche nnd die Gewdlbe

sind mit reicher decorativer Malerei versehen; ebenso wurden die
aus Sandstein bestehenden Theile, Kanzel, Taufstein, Altar und
das ’I_‘ymgapon_ des Hauptportales farbig gehalten. Redner be-
schreibt ei dieser Gelegenheit den interessanten Vorgang der
Malerei, auf Sandstein zu welcher 4 besondere Anstriche erforder-
lich sind.
& Der nach dem 10-Eck gebildeten Chor hat 5 mit vorziiglicher
e ;:sgx‘;izrel ;lgﬁ:tin'nkgl.s.s virsehene Fenster, withrend die Fenster
nschiffe in einfacher Wei i ‘
Cathedralglas, hergestellt sind. e e L
Von den inneren Ausstattungsstiicken der Kirche i
; ( 1 er 1 he verdienen
die mit {elcher Filigran-, qu,nlle- und Ciselir-Arbeit versehenen
Altargerithe, welche Redner eingehend beschreibt, ein besonderes
Interesse. X
Die Baukosten der Kirche ohne innere Ausst
etwas iiber 120,000 Mk. o A i

Architekten- und Ingenieur-Verein zu H ror-
sammlung am 19. Januar 1587. Vorsitzender Herr ;ﬂ’n‘fﬂ_ghe\v‘;i
Schriftfiithrer Herr Bubendey. Anwesend 64 Mitglieder. i

Der Vorsitzende macht die Mittheilung von dem Hinscheiden
des Mitbegriinders und langjihrigen Mitgliedes unseres Vereines
des Architekten v. d. Heyden, und fordert auf, das Andenken an
ihn durch Erheben von den Sitzen zu ehren.

Hierauf verliest der Vorsitzende einen von dem Kolner Ver-
eine an den Verbandsvorstand gerichteten Antrag. Die Dring-
lichkeit dieses Antrages wird anerkannt und derselbe im Uebrigen
einstimmig angenommen. Nachdem Herr Roosen sodann die
Rechnungsablage, wonach das vorige Jahr mit einem erfreulichen
Ueberschuss abgeschlossen wurde, verlesen, entwickelt Herr Jiir-
gens in einer lingeren Auseinandersetzung die

Geschichte und die Principien der Kunstgértnerei

und geht sodann zu der eingehenden Beschreibung eines von ihm im
Auftrage des hiesigen Verschonerungsvereins ausgearbeiteten Pro-
jectes itber die Umgestaltung der die hiesige Kunsthalle umge-

enden Anlagen an der Hand einer Anzahl von Zeichnungen iiber.

Herr Jiirgens vermeidet in diesem Project die landschaft-
lichen Anlagen und will diese in symetrischer Weise mit grossen
Terrassen umgewandelt sehen. Zu beiden Seiten sollen bequeme
mit Biumen eingefasste An- und Abfahrten auf eine grosse
Platte, sowie vor die Kunsthalle fithren. Die Kunsthalle soll an
der Seite nach dem Glockengiesserwall zu vollstiindig freigelegt
und der Terrainunterschied an_dieser Stelle durqh eine Futter-
mauer ausgeglichen werden. Ebenso will Herr Jiirgens die An-
lagen zwischen der Riickseite der Kunsthalle und der Ernst-
Merkstrasse in symetrischer Weise uméndern.

Herr Oberingenieur F. A. Meyer kann sich den Aus_tuh}-un-
gen des Herrn Jiirgens nicht ganz anschliessen, da die Jetzxge.n
Anlagen ihm recht dem Charakter der Gegend angepasst erscd ei-
nen und durchaus nicht zur Umgestaltung ermahnen, glli_ssel'Uem
miisse er warnen, schon jetzt eine gewiss recht kost}fpxe xgeb m-
wandlung der Umgebung der Kunsthalle vorzunehmen, lbevor
nicht die brennende Frage der Authebung des in ll)l'mgltte baxi:n-
Niihe liegenden Niveau-Ueberganges _tiber die Verbindungsbahn
am Ferdinandsthor und eine hiermit zusammenhingende Ver-
legung der bei der Kunsthalle vo!:belﬁih!‘endeﬂ Ygrbmdungsbalm
erledigt sei. Die Losung aller dieser Fragen konnten nur ge-
meinschaftlich vorgenommen W)fl'del‘l. s el

N .m Herr Haller auch seinersel 1
Ansi’:lt::e}:ldt;il{)ler das Projekt dargelegt, jedoch zugegeben, dass die

iektirten Terrassen and Treppen-Anlagen jedentalls den qe-
pl‘o')mt,eindruck der Anlagen erhohen konnten, betont Herr Jiir-
smx:ls dass das Projekt 1n seinen Einzelheiten durchaus nicht
f:rt.i, sei. dass er mit demselben haupt;siichlich eine Anregung
sur Verbesserung der Umgebung der Kunsthalle habe veran-
lassen wollen. —

Vermischtes.

Nachrichten iiber den Baumeister Fischer von Erlach.
Aus den Todtenbiichern des Wiener Magistrats war unlk:nft
ermittelt worden, dass Fischer von Erlach im Jahre 1656 (nicht
1650) geboren ist. Nach den Forschungen des Dr. I1g, woriiber
derselbe unlingst in der ,Wiener Presse® berichtete, hat sich
jetzt auch der Geburtsort feststellen lassen. In dem Trauungs-
akt Fischers vom 10. April 1690 im Archiv von St. Stephan zu
Wien wird Graz als die Heimath des Briutigams angegeben. Jobh.
Bernhard Fischer ist am 20. Juli 1656 in St. Stephan getauft
worden, als Sohn des Bildhauers J. B. Fischer und seiner Haus-
frau Anna Maria. Fischers Vater arbeitete 1660 an dem bei dem
Einzuge des Kaisers Leopold errichteten Triumphbogen mit. ebenso
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an den Figuren fiir die Pesnitzbriicke am Pletsch (1676). Der
Grossvater war der Buchhiindler Simon Fischer in Graz. Joh.
Bernhards Mutter Anna Maria, war seit 26. Sept. 1650 die erste
Gemahlin Johann Bapt. Fischers, vorher aber Wittwe des Grazer
Bildhauers Sebastian Erlacher. Bei seiner Erhebung in den
Adelstand hat also Fischer (andere Schreibweise Vischer) dar-
nach aus Dankbarkeit wahrscheinlich selbst den Namen v. Erlach
erwiihlt gehabt, Die wZeitschr, f. bild. Kunst“ bringt im Januar-
hefte eine ausfiihrlichere Notiz, welcher wir noch enthehmen,
dass Johann Bernhard nach seiner Riickkehr aus Italien von
Wien aus, wo er bereits als [ngenieur angestellt war, 1687 fiir
Umgestaltungen im Grazer Mausolenm Entwiirfe besorgte und
vom dortigen Hofpfennigamte einen regelmiissigen Bezug hatte.

. Evangelischer Kirchenbau in Russland. Ueber evan-
gelische Kirchenbauten russischen Stils veroffentlicht Baumeister
Altendorff in Leipzig in dem ,christl. Kunstbl. einige ausfiihr-
lichere Mittheilungen, denen wir folgende Angaben entnehmen.
In den russisch-polnischen Gebieten ist der evangelisch-christliche
Kirchenbau fast gar nicht entwickelt; die Gemeinden sind meist
nicht gross genug, eigene Gotteshiuser zu errichten und behelfen
sich inzwischen mit gewihnlichen Versammlungsritumen als Bet-
silen. Etwa beabsichtigte Gemeindebauten werden meist durch
die Forderung der Regierung zuriickgedringt, den russischen
Baustil fir die gewiinschten Kirchen zu wihlen. Neuerdings
hat ein Fabrikant in Sosnowice sich erboten, auf eigene Kosten
eine evangelische Kirche zu errichten und hat nur nach sehr
langen Verhandlungen die Erlaubniss dazu erhalten, nachdem
der urspriingliche im romanischen Stil aufgestellte Entwurf in
mannigfacher Weise abgeindert worden. Der Architekt selbst
bezeichnet ihn jetzt als modern gothisch-romanisch und die von
ihm in der angegebenen Zeitschrift bekannt gegebene Skizze, wie
sie die Regierung als zuliissig anerkannt hat, trigt wirklich den
Stempel eines unerfreulichen trockenen Mischstils, wofiir der Er-
finder nicht mehr verantwortlich gemacht werden kann. Die
Vorderfront erhilt statt des Thurmes einen bescheidenen Giebel-
aufbau mit einer kleinen Glocke; die Seitenansicht hat unten
Flachbigen, dariiber kleine gothische Spitzbogenfenster; der Altar
darf nicht frei stehen, er muss nach russischer Art an die Wand
gesetzt werden; der ganze Innenbau wird den Nationalkirchen
nach gebildet. Die Erwartung. dass ein solches Halbding in Zu-
kunft als smustergiiltig® fiir den evangelischen Kirchenbau in
Russland sein konnte, miochte wohl Niemand theilen.

Nachrichten iber den Vestatempel. In der Berliner
archiiologischen Gesellschaft wurde unlingst H. Jordan’s Schrift
iiber den Tempel der Vesta besprochen, welcher zu Folge nur
das Gusswerk des Unterbaues und einige Architekturstiicke er-
halten sind. Nach diesen zu urtheilen wurde der letzte Bau nach
dem Brande von 191 unter Septimus Severus aufgefiihrt. Die
Herstellung des Tempels, dessen Durchmesser nach Jordan
18,54 m (bei einer Cella von 13,50 m) betrug, ist noch nicht in
allen Theilen gesichert. Im zweiten Theil seiner Arbeit behan-
delt Jordan u. A. das Haus der Vestalinnen. Dasselbe besteht
aus einem Atrinm von sehr grossen Abmessungen (23 und 68 m),
dem anstossenden Tablinum und mehreren Nebengemichern. Der
Aufgang zum oberen Stockwerk ist erhalten und in demselben
ein mit Marmor bekleidetes Badezimmer. Bs ist noch unent-
schieden, _ob das Atrium ein hadrianischer oder, wie Andere wollen,
ein severianischer Bau ist, doch ist es wahrscheinlich, dass wie
der Tempel, so auch das Atrium sammt den benachbarten Ge-
bduden der via sacra unter Severus ihre letzte Grestaltung er-
halten haben. Das zu Dienstzwecken erforderliche Wasser, das
kein Leitungswasser sein durfte, befand sich nahe dem Tablinum
im Atrium in einer etwa 1m tiefen quadratischen mit Marmor be-
kleideten Grube. Das Vorhandensein eines Tempelhofes hiilt Jordan
fiir unwahrscheinlich; auch dem Palladium und den Penaten
gegenii(llwer, die hier gestanden haben sollen, verhiilt er sich ab-
wartend.

Der Stand der Arbeiten am Panamakanal. Indem wir
auf den Vortrag des Bauinspektor Peschek in den Verhandlungen
des ‘letztjihrigen Verbandstages verweisen, geben wir im Fol-
genden einige Notizen, die der ,Voss. Ztg.“ aus Panama zuge-

angen sindg. Kurz zusammengefasst, stehen die Arbeiten am

anal ungefiihr folgendermaassen. Von Kolon bis Gatun kénnte
der Camﬁ auf eine Liinge von ungefihr 18 km bereits befahren
werden, wenn nicht ungefihr 6 km von Kolon entfernt die
_Fe.lsen von Mindi ein Hinderniss bildeten. Dasselbe wird
‘]edoc_h, wie die Bauleitung hofft, innerhalb vier Monate — der
Arbeitszeit dieses Jahres — beseitigt werden. Die Strecke von
Kolon bis Gatun, 28!/; km, haben die Gesellschaften Jakob und
§laven (diese unter dem Namen American Dredging Company)
nbemomgnen. Die Ableitung des Flusses Gatun, die dort vorzu-
nehmen ist, hat der Unternehmer Papadopoulos bereits begonnen.
Dxe. folgende Strecke Bohio-Soldado bis zum 26. km haben
Artigue und Sonderegger auszufiithren und sollen sie bald voll-

. Weise 200,000 Pferdestiirke zu

endet haben. Von dort bis Matachin (abgekiirzt fiir Mata
chinos — Chinesentddter), d. i. bis zum 44. km, arbeitet die Ge-
sellschaft Vignaud, Barbaud, Blanlenis und Genossen. Die Erd-
arbeiten sind stark vorgeriickt; doch kommen aut dieser Strecke
noch mehrere Flussableitungen in Betracht, die noch nicht be-
gonnen sind. Von Matachin bis zum Fusse des Colebra-
hiigels hat die Société d’oeuvres publics die Ausschachtung des
Canalbettes ziemlich weit gefordert. Die folgende Strecke vom
53,66 bis zum 57, km ist die schwierigste des ganzen Canals
wegen des festen Felsgesteins, das hier gerade auf der Wasser-
scheide fortzuschaffen ist. Diese Arbeit lassen Artigue, Sonder-
egger und Co. ausfiihren. Von Paraiso bis zu den Inseln Naos
in der Panama-Bai, d. i. von 57 km bis zum Ende des Canals,
sind die Arbeiten weit vorgeschritten unter Leitung der Unter-
nehmer Baratoux, Letellier & Co. Diese Strecke ist grossten-
theils sumpfig und erfordert Befestigungen fiir die Canalufer. Die
Ableitung des Chagresflusses, die mit der Anlage eines unge-
heuren Wasserbehiilters verbunden ist, besorgt der Unternehmer
Beveraggi unter besonderer Aufsicht der Canalgesellschaft, welche
fir eigene Rechnung nur die Werkstiitten zur Ausriistung der
Unternehmer und zur Ausbesserung des schadhaft gewordenen
Geriiths betreibt. ,Viel, sehr viel ist gethan, aber mit Riicksicht
auf das, was noch zu thun ist, sehr wenig, bemerkte unlingst
ein Nordamerikaner, der die Canallinie eingehend untersucht hatte.
Ausnutzung des Niagarafalles. Zur Ausnutzung eines
Theiles des Niagaragefiilles hat sich eine Gesellschaft gebildet,
welche auf dem siidlichen Ufer des Falles zu dem Zweck erworbene
grﬁssere Lindereien besitzt, woselbst sie eine vollst-éindigg In-
ustriestadt beabsichtigt, deren Werke durch Turbinen betrieben
werden. Zu dem Ende werden vom oberen Niagara senkrecht zum
Ufer und parallel unter sich, gleichzeitig eine Haupt-Strassen-
richtung markirend, Griiben bezw. Gerinne abgezweigt, welche
an der betreffenden Strasse liegenden Werken das Wasser fiir
ihre Turbinen zufithren. Aus den Turbinen gelangt das Wasser
in unterirdische, ebenfalls in der Richtung der Strassen liegende
Abzugskaniile, welche das Wasser je einer Turbinengruppe dem
mitten unter der Stadt her und senkrecht zu der Richtung der
genannten Strassen und Caniile, also parallel dem Flussufer
gehenden, grossen unterirdischen Hauptsiel zuleiten, das dann
unterhalb des Falles direct in den Niagara miindet. Das nutzbare
Gefiille betriigt am obersten Punkt des Hauptsieles 24 m, am Ein-
fluss des untersten Quercanals 38 m, wiithrend der Durchmesser
des Hauptsiels von dem letztgenannten Punkte an 9 m betragen
und den Durchfluss einer Wassermenge von 24,000 cbm pro Minute
gestatten soll. Die Bauzeit ist auf zwei Jahr, die Kostensumme
auf 16—20 Millionen Mark veranschlagt. Man denkt auf diese
ewinnen, ein Betrag, welcher so
riesig an sich selbst, doch noch weniger als 1%, der gesammten
vom Niagarafall reprisentirten Arbeit ausmacht und dessen Ab-
§ang fiir industrielle Zweck daher die Schonheit jenes beriihmten
aturschauspiels in keiner Weise beeintriichtigen wird. En%g-
Einfluss der Wasserldufe auf den Blitzschlag. Im
Architekten- und Ingenieurverein zn Hannover hat kiirzlich Archi-
tekt Unger einen Vortrag iiber Blitzschlige in Gebiuden
gehalten, wobei in der nachfolgenden allgemeinen Erdrterung
auf den Einfluss des Grundwasserstandes, sowie derjenige des in
unmittelbarer Nihe von Gebiiuden vorhandenen offenen Wassers
hervorgehoben wurde. Eine Bestiitigung dieses Einflusses giebt
die Uebersicht der Brandschiiden in Berlin vom October 1885
bis October 1886. In dieser Zeit wurden nur 11 Blitzschiiden
gemeldet, welche eine Entschiidigung durch die stiddtische Feuer-
societiit begriindeten. Mit einer einzigen Ausnahme, in der ein
besonders in die Augen springender #usserer Grund nicht zu be-
stimmen ist, trafen die Blitzschéiden, die iibrigens insgesammt
nur einen Schaden von etwa 1200 M. verursachten, nur auf solche
Grundstiicke, die unmittelbar am Wasser, in der Nihe desselben,
oder iiber alten Wasserliufen errichtet waren. Auch die Nihe
grosser Baume in Parkanlagen hat sich in einzelnen Fillen als
gefihrlich erwiesen. Die weitere Verfolgung der Blitzschiiden
auf der Karte ergiebt, dass dieselben sich simmtlich nordwirts
des Landwehrkanals ereignet haben, so dass das Wasser
hier dem Gewitter eine Grenze gezogen haben muss, die frither
schon in gleicher Weise bei siidwiirts des Canals ausbrechenden
Gewittern beobachtet worden ist. Die eigentliche Altstadt ist
vom Blitz villig verschont geblieben.

Personal-Nachrichten.
Preussen. )

Der bisher mit der Leitung der Arbeiten zur Canalisirung
des Mains beauftragte Baurath Schwarz zu Frankfurt a. M. ist
zum 1. April d. J. in die vacante Wasser-Baninspector-Stelle zu
Kassel versetzt.

Dem Dozenten an der Koniglichen Technischen Hochschule
zu Aachen, Regierungs-Baumeister Georg Frentzen, ist das
Priidikat Professor beigelegt worden.

Selbstverlag des Herausgebers. — Fiir die Redaction verantw.: Reg.-Baumeister Th. Kamps. — Druck von August Osterrieth, Frankfurt a. Main.
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Ueber verschiedenseitige Bauformen.

Vom Architekten 6. Heuser in Kiln.

n ;li’ ie Abbildungen und Aufsiitze iber Pfeiler von ver-
LT l schiedenseitiger Struktur* in den Jahrgiingen 1881, 82
s ';‘J und 1888 der Deutschen Bauzeitung sollten besonders
den n der Gegenwart immer mehr in Anwendung kommenden
ungleichseitigen b= Formen gelten, deren kiinstlerische Ausbil-
dung sowohl in Schmiedeeisen wie in jedem anderen Rohstoff
versucht wurde. In weiteren Abhandlungen und Zeichnungen
liessen wir verschiedenseitige Pfeiler im Allgemeinen ausser Acht
und behandelten nur die Gurtgefiige mit || Querschnitt, welche
Wir Stabilrahmen* nannten. In No. 87 und 88 des Wochenbl.,
Jahrg. 1886, ist der Gegenstand unter dem besonderen Gesichts-
punkt: ,Die Formenbildung aus Flichen-
elementen® beleuchtet und ist dort auf jene
Arbeiten in einer Anmerkung hingewiesen.

mit durchbrochenen Fiillungen, die dann in der Mauer oder einer
Holzbekleidung verschwindet. Bei dem sehenswerthen Café
Tewele sind die gusseisernen Doppelpfeiler mit jonischem Kapitil
an der Laibung cannelirt, die Stirn hat angeheftete Flachmuster,
Spindel, Lampenarm u. dgl. erhalten. Der Untertheil ist, wie
iiblich, gleichseitig behandelt. — Diese Angaben seien voraus-
geschickt, um zu zeigen, dass wir genugsam Veranlassung haben,
fiir alle Fille nach leitenden Motiven zu suchen. Der einfache
und doch in Zeitschriften frither kaum besprochene Gedanke,
Bauformen verschiedenseitig auszubilden, weckt jedenfalls die
Lust an der Erfindung derselben und wird zu geistreichen Zu-
sammensetzungen, aber anch zu bedenklichen

Spielereien fithren.
Wir wollen nun in Reihentolge die

Es sei hier berichtigt, dass der letztere Auf-
satz in der Wiener Bauzeitung nicht im
vorigen Jahr, sondern im Januarheft dieses
Jahres erschienen ist. Die daselbst bekannt
gemachten ,Studien aus Antwerpent erhal-
ten hier nebenbei kleine Ergiinzangen.

In vorliegender Arbeit sei es uns nun
gestattet, noch einmal auf unser friiheres,
oben genanntes Thema zuriick zu kommen,
indem wir verschiedenseitige Bauformen
jeder Gattung betrachten. In neuerer Zeit
kamen uns mehrfach Formen zu Gesicht,
die mit kilnstlerischer Absicht ungleich-
seitig behandelt waren. Sie gaben Veran-
lassung uns die mannigfaltigen Methoden
eines derartigen Gestaltens einmal klar zu
machen,

Man betrachte zuniichst als Beispiel in
No. 83 Jahrg. 1886 des Wochenblattes die
Darstellung des hiibschen Pfeilers in der
dentschen Abtheilung der Ausstellung zu
Antwerpen nach dem Entwurf des Reg.-
Baumeisters Grunert. Zwar ist auch hier,
Wwie bei den immer wechselnden Pfeiler-
formen der tibrigen Liinder, die Umkleidung
der eisernen Deckenstiitzen eine ecentrische.
Aber die Seiten des Quadrats sind ungleich-
seitig hemalt und durchweg mit verschiede-
nen Zierformen bedeckt, die sowohl prak-
tischen wie isthetischen Zwecken dienen.
Eine wesentliche Bedingung ist hierbei also
nicht gegeben, denn zu einer verschiedenen
Behandlung der Seiten eines Baukorpers
leitet am meisten die ungleiche Abmessung
derselben, die in ihren Eckpunkten recht-
¢ckige Form des Querschnitts. — Auch an
éinem neu erbauten Laden, Hohestrasse 11
in Koln, ist der Querschnitt der 6 Guss-
eisenstiltzen nahezu quadratisch. An der

Kunstmittel nennen, durch welche sich Bau-
formen verschiedenseitig ausbilden lassen.
Zuniichst giebt das durch den Rohstoff be-
dingte Gefiige die Motive. Vor allem kann
ein deutlich wechselseitiges Geprige ent-
stehen durch das Aufeinanderlagern von
Vollkérpern, von Quadern und Blécken. So
sei fiir den Stein auf den Unterban des
Olympiums  zu Athen (Semper, Styl II,
S. 361) aufmerksam gemacht und fiir Holz
auf russische und schweizer Blockhiiuser
(R. Baumeister, Architektonische Formen-
lehre fiir Ingenieure S. 79).

Nach der Technik des Aufeinander-
lagerns ist es die des Nebeneinanderheftens,
die hier in Frage kommt. Man denke bei
Holz an' die Bohlentriiger. Hier wird die
eine Seite in einzelne Liingsrippen getheilt,
wiihrend die andere durch Nagelkopfe und
Anderes belebt wird. An dieser Stelle ist
auch die wichtige Art des Nebeneinander-
fiigens oder Umkantens anzufithren, welche
zn der verschiedenseitigen J—] Form fiihrt.
In beistehender Abbildung haben wir dieses
Mal das Gurtgefiige giinzlich ausgeschlossen.

Weiter ist neben dem Material der Bau-
zweck (estalt gebend. Die Thiitigkeit des
Absteifens, Abstrebens und Vorkragens er-
fordert meist ein einseitiges Abschneiden,
Absetzen und namentlich das Profiliven kann
weitgehende Anwendung finden. — Nach
diesen Umstiinden, welche mit innerer Noth-
wendigkeit eine ungleichseitige Werkform
hervorrnfen konuen, sind diejenigen dusser-
lichen Zufiigungen und Bekleidungen zu
nennen, welche aus praktischem Bediirfniss
sich ergeben. Das sind sich anschliessende
Wiinde, Briistungen und Gitter, autgeheftete
Beleuchtungskarper, Schrifttateln, Schilder,
Abzeichen und Weiteres.

Laibung befinden sich jedoch mehrtheilige
Fillungen; die Stirn dagegen hat nur eine,

e anders geschmiickt ist. Der Sockel ist
mittelst Voluten ebenso doppelseitig gestaltet,
wie das Kapitil, und iber letzterem er-
he}nn sich wenig gut modellirte Hermen, die vorne in einen
Stirngurt auslaufen, Man erkennt, dass hier an die Form der
Stabilrahmen gedacht wurde, doch ist der Gegensatz zwischen
Gurtung und stoffmindernder Fillung nicht klar zom Ausdruck
gebracht,

Wir kinnen hier mittheilen, dass man gegenwiirtig in Koln
an den Eisenstiitzen fir die Schaufenster vielfach die Rundform
verlisst, Bei meist quadratischem Querschnitt profitirt man
aussen am Kapitil die Stirn des Pfeilers. Mit diesem in einem
Gussstitok triigt innen den sthurteisentriiger” eine , Rahmenstiitzes

Stirnpfeiler ohne Gurtgefiige.

Schliesslich kommen die nach de}n (.':e—
fithl wiinchenswerthen Zierformen in Er-
wigung, welche aus einem Ku.ustgewerbe
entstammen und die Wirksamkeit des“ Bau-
gliedes sinnbildlich andeuten kinnen, wfe Rei!-nmgen,- l}und.er,
Niihte, Geflechte etc. Zuletzt erinnern wir an die ausschiles'sxhch
schmiickenden Dinge, wie Nachbildungen von Pflanzen, Thieren
und Menschen. ¥ : :

Bei Anwendung all dieser uufgezéihltep l\llnsplllt,be_l auf
rechteckige Bauformen ist es leicht a}lgﬁn_ghch, glem!} wie bei
runden und quadratischen Gebilden eine je nach Erforderniss
lebhafte Horizontaltheilung auszufithren, wie durch Sockel,
Kapitiile und Zwischenglieder. Wir wollen uns nicht _bemihen,
fiir alle danach moglichen Gattungen verschiedenseitiger Bau-
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formen einen passenden Namen zu suchen, wie wir ihn mit dem
Worte ,,Stabilrahmen* fiir eine besondere Art gefunden haben und
wobei ,Gurtrahmenstiitze*, ,Streberahmen* u. s. w. Unterarten
bezeichnen. Es sei nur angefiihrt, dass man die Vorderfliche,
die Hauptansicht eines Baugliedes mit dem Namen ,Stirnseite zu
bezeichnen pflegt, und damit an die lebhafte Gestaltung des
thierischen Korpers erinnert, der von vorne gesehen, uns die
~Stirn* zuwendet. Man diirfte besonders also solche Formen,
deren Stirnfliche eine andere Ausbildung erhalten hat, wie die
Seitenwand, die sogenannte Laibung, folgerichtig ,Stirnformen*
nennen. Doch kann es in manchen Fillen zweifelhaft sein, welche
Seite als Stirnfliche aufzufassen ist. Fiir Wandpfeiler aber darf
der Name gelten und das Wort ,Stirnpfeiler* hat sich hierfiir
bereits eingebiirgert.

Obwohl die Stabilrahmen auch als Stirnformen aufzufassen
sind, denkt man bei letzteren doch gewohnlich an einseitig aus-
gebildete Vollkorper. Da, wo das Wort ,Rahmen“ fehlt, wire
also nicht an Gefiige aus Flichen, sondern an Gebilde aus
voller Masse zu denken.

Bei der kurzen Beschreibung der vorliegenden Zeichnung
wollen wir uns mit dem vorhandenen Wortschatz begniigen.
Zuniichst fillt die uns in der Renaissance ungewohnte Form
eines Strebepfeilers in die Augen. Einen solchen brachten wir
auch friher (Jahrg. 1882 d. Deutsch. Bztg.) jedoch ohne vorbe-
dachte Sonderung der vorhin genannten Kunstmittel. Auf die
dort auch iiber gothische Strebepfeiler gemachten Erirterungen
sei hier hingewiesen. An dem durch die Jubiliums-Ausstellung
bekannt gemachten Entwurf zu einer Ufer-Terrasse war ein
Strebepfeiler gezeichnet mit ausschliesslicher Anwendung von
Gurtrahmen. Vorliegend ist ein solcher dargestellt, bei dem die
Einzelheiten lediglich durch aufgelegte Zierformen belebt sind.
Jedoch lisst der anstossende Pfeiler erkennen, dass die Flichen-
theilung durch das Quader-Gefiige ebenso angiinglich ist. Ausser
durch consolartige Theile kann das Abstreben nach oben sehr
gut durch die bei Pilastern mogliche starke Verjingung herbei
gefithrt werden. Nebenbei sei auf die besondere Form des Kapi-
tils aufmerksam gemacht. Bei dem Entwurf einer Rahmenstiitze
gelangten wir frither dahin, in eine Fiillung am Halse des Kapi-
tils Blatt-Ranken zu legen und daraus die iibliche Blume iiber
die Deckplatte empor schiessen zu lassen. Dasselbe geschah hier
anch an der Stirn des Strebepfeilers. Es ist auf diese Weise
leicht méglich, durch die Umrandung Stirn und Laibung geson-
dert zu behandeln, was bei rechteckigem Querschnitt oft wiin-

Das Eisen im klﬁééiéchen 7Alterthum.

Kulturgeschichtlich-technische Darstellung von Georg Mehrtens.
(Die im Text angegebenen Seitenzahlen beziehen sich auf den Jahrg. 1886 d. Blattes,)

IL

In dhnlicher Weise wie bei den Griechen, hat das Eisen bei
dem Volke der Etrusker, das, wie bereits erwiihnt, nach einer
altﬁgy tischen Inschrift schon um 1300 v. Chr. unter dem Namen
der ,Tursi* als beutelustiges Seerdiubervolk mit Griechen und
Kleinasiaten in Verbindung stand, frithe allgemeine Verwendun

efunden. Das beweisen die aus alten Grabstiitten Italiens bei
ologna, Marzobotto, la Certosa, Corneto, Vulci und anderen

n an das Tageslicht geférderten Ueberreste von eisernen
Waffen und Geriithen aus der Zeit der etruskischen Herrschaft.
Die bei Bologna aufgefundenen Schaftkelte und Speerspitzen
sind die #ltesten eisernen Fundstiicke in Europa iiberhaupt. Graf
Gozzadini entnahm sie nebst zahlreichen Bronze-Schmucksachgn
ini Jahre 1853 auf seinem Landgute Villanova aus Griibern, die
nachweislich aus dem 9, oder 10. Jahrhundert v. Chr. stammen.
Um diese Zeit grenzten an das Gebiet der Etrusker (auch
Tyrrhener, Tursenen und Tusker genannt) bereits die phinizischen
Kolonien an den Miindungen des Po; auch hatten sich innerhalb
der Grenzen des etruskischen Besitzes (im 11. Jahrhundert v. Chr.)
schon Griechen niedergelassen. Daraus lisst es sich zum Theil
erkliiren, warum viele der aufgefundenen Ueberreste etruskischer
Kunst ein orientalisch-griechisches Gepriige zeigen. Die Funde
von Corneto und Vulei %’ieten besonderes Interesse, weil sie uns
in dramatischer Weise die Vergiinglichkeit des Eisens vor die
Augen fithren.

. Als Avolta im Jahre 1823 in die Abschluss-Platte eines von
ihm durch Zufall entdeckten Grabes in Corneto eine Oeffnung
brach und hinein schaute, sah er, ausgestreckt auf einem Felsen-
lager, einen Krieger liegen und wenige Minuten darauf unter
seinen Augen gleichsam verschwinden, denn sowie die Luft ein-
drang, zerfiel die ganz und gar verrostete Riistung in kleine
Stiicke. Auf dem Lager ruhten neben dem Krieger eine Lanze
und 8 Wurfspiesse, zu einer Masse zusammen gerostet, welche,

4, Mirz 1887.

schenswerth erscheint. Nach allem wird man zugeben, dass- es
geniigende und bessere Mittel giebt, um die Erscheinung eines
gegen starken Seitenschub Widerstand leistenden Strebepfeilers
hervor zu bringen, wie es frither zur Renaissancezeit geschab.
Hieriiber liest man in dem genannten Werk von R. Baumeister
S. 834 in einer Anmerkung: ,. ... Die Renaissance wusste nun
gar nicht, was mit den Strebepfeilern anfangen, wo sie doch
gegen Seitenschub niitzlich waren. Sie decorirte dieselbe mit
Pilastern, Halbsiiulen, auf jeden Absatz wieder eine neue Ord-
nung, und alle Welt fand das schon, weil es angeblich antik
war, obgleich die wahre Funktion der Strebepfeiler verdeckt wurdé.
Endlich wurden diese letzteren als Verstoss gegen den Styl
itberhaupt verbannt, und man gab der gesammten Mauer die
Dicke, welche an den Strebepfeilern allein geniigt haben wiirde.”
— Das rechteckige, nach der Tiefe zugehende Horizontal-Profil
des Strebepfeilers, die entschieden ausgesprochene Richtung nach
dem inneren Seitenschube, wurde im Dachaufsatz beibehalten.
Hierbei ergab sich der geeignete Sockel fiir die mit ihrer schma-
len Stirnseite nach vorne gewandte Sphinx. An Renaissance-
bauten wird man selten Thierfiguren in dieser Weise anfgestellt
erblicken, weil eben bisher fast ausschliesslich gleichseitige Pfei-
ler verwandt wurden und man die Axe auch centrisch ausklingen
liess#). So verwandte man auch fiir die Wandpfeiler der neuen
Kolner Markthalle gleichseitige Sandstein-Stiitzen in Stirnbreite
und vervollstindigte die nothwendig rechteckige Form durch
Ziegelausmauerung. Hier wiire ein Quadergefiige am Platze ge-
wesen, wie an dem Stiitzpfeiler unserer Zeichnung, oder, dem
eisernen Bogengitter-Triiger entsprechend, eine Gurtrahmen-Stiitze.

Zu der lebhaften Profilirung des hier dargestellten Fenster-
pfeilers diente als Vorbild ein #hnlicher in der Rue Leopold in
Antwerpen und wurde gleichartig auch die Thiireinfassung ent-
worfen. Angeregt durch unsere fritheren Studien sind an der
Doppelvilla Sachsenring 72, 74 solche Stirnprofil-Pfeiler ange-
wandt. Nach der Wallstrasse zu liegen hier nebeneinander zwei
mit Balkonen iiberdachte Veranden. Die Holzpfeiler derselben
sind lebhaft einseitig geschweift. Die Nachbarn sind getrennt
durch ebenfalls in malerischen Umrissen vom Dach bis in den
Garten durchgefithrte Brandmauern. Beildufig sei hier bemerkt,
dass das Gitter des Vorgartens der Villa No. 78 durch schmiede-
eiserne ,Standrahmen* gehalten, und wirkungsvoll getheilt wird.
Doch wurden nur einfache |=—| Walzeisen verwandt mit aufge-

*) Man vergleiche auch Wiener Banztg, Heft™, Jahrg. 1887, den Entwurf zu
einem Parkthore.

als man sie wegzunehmen versuchte, ebenfalls in Stiicke zer-
fielen #).

In Vulei fand man im Jahre 1835 das Skelett eines Kriegers,
mit dem Helm auf dem Kopfe, einen Ring am Finger und einer
verworrenen Masse von zerbrochenen und verrostet.en_WaEen zu
seinen Fiissen, auf dem Boden einer Grabkammer hingestreckt
und an einem fast ginzlich verrosteten Nagel der Grabmauer
hiingend, einen grossen mit Holz gefiitterten Bronzeschild. Man
geht daher sicher nicht fehl, wenn man die in Hinblick auf
massenhafte Bronzefunde nur geringe Zahl der etrurischen Eisen-
funde in Zusammenhang mit der starken Vergiinglichkeit des
Eisens bringt.

Andere Ueberreste der etruskischen Kunst auf den Gebieten
der Keramik, Malerei und Metallverarbeitung lassen heute noch
erkennen, wie wohlverdient der Ruhm war, den die etrurische
Bildnerei in der gesammten klassischen Welt davon trug. Die
Thonbildnerei fiihrte das industridse Volk schon frithe anf die
Kunst des Schmiedens und Treibens der Metalle und zum
Bronzeguss. Stoff zu ihren Kunstwerken boten im eigenen
Lande das Eisen von Elba, das Kupfer von Kampanien und
Voltaterrii, das Silber von Populonia und Montieri und was noch
fehlte, u. A. anch Zinn und Bernstein, holte die miichtige Flotte
ihrer Kauffahrer, meistens gegen Austausch heimischer Waaren
aus Thon oder Metall selbst von den entlegensten Liindern.
Etrurische Bildwerke waren, wie Plinius sch'relbt, wiiber alle
Liinder zerstreut®##), Getriebene Schalen und !}andelaber; auch
gegossene Standbilder, welche in etrurischen Stddten zuweilen zu
Tausenden angehiiuft lagen ), waren selbst bei den Eemsqu en
Griechen, die sonst dem Volke der tyr}'hemschen Seeriiuber lieber
die Thiiren verschlossen hiitten, ein viel begehrter Artikel.

i { i h
Wie auf dem Gebiete der Kunst, so wuchsen die Etrusker anc
auf del;'l Felde der Politik frithe zun’l herrschenden Volke in Italien

_a;)_[;;‘nr Die Stiidte und Begriibnisspliitze Etruriens, dentsch von M
S 258 and 249,

#*) XXXIV. 16,

) Daselbst.

eissner.
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legten Voluten: die eigentliche Gurtung ist zum Zwecke der Ab-
strebung nicht ausgebogen.
nocthi)::-] einmal auf die Abbildung zuriickkommend, sei endlich
vourds \./ers.chledense'ltngen Bauformen gedacht, bei denen die
ache Dreitseite als Stirn behandelt ist und die Laibungen sym-
metrisch geschwungen sind. Solche haben in der gewiihlten Ge-
St&lf:ung der Baluster Andeutung gefunden. Weiter Vorbilder
diirften fiir einen Renaissance-Entwurf nicht in Betracht kom-
men. — Bei der gothischen Bauweise gelangte man zu einer so
lebhaften Profilirung des Querschnitts, dass dadurch ein Rahmen-
Rtyl entstand aus gebiindelten und sich verzweigenden Rippen.
Die einfache Grundform eines Rechteckes mit zwei sich darbie-
tenden Seiten wird oft nur am Strebepfeiler sichtbar. Hier wer-
den Motive der Stirnbildung ndthig, wie Verdachungen, einseitige
Abschriigungen und Profilirungen.

Was iiber verschiedenseitige Bauformen noch eine Beleuch-
tung verdiente, mag hiermit erschipft sein. Es war besonders
néthig, zu zeigen, dass in Bezug auf Struktur ausser dem ,Gurt-
gefiige* auch noch das ,Blockgefiige“ ein natiirliches Mittel
ist fiir wechselseitige Ausbildung. In Hinsicht der #usseren
Dekoration von rechteckigen Bautheilen kann man jedoch die
Beobachtung machen, dass bei den ,Stirnformen* die Willkiir
mehr Spielraum hat wie bei den ,Stabilrahmen®.

Am Schlusse unserer fritheren Aufsiitze veranlasste dies Er-
gebniss der gemachten Untersuchungen zu allgemeinen Erwiig-
ungen, denen hier einige Zusiitze folgen diirfen, — R. Baumeister
schreibt: (S. ) ,Erfindung neuer Motive aus der Natur des
Materials . ... Denn eben die Schranken, welche die erschwerende
Natur des Stoffes der freien Gestaltung einer Kiinstler-Phantasie
setzt, reizen die letzere zur Thiitigkeit, nm selbst etwaige hinder-
liche Eigenschaften und Gesetze des Stoffes seiner Absicht dienen
zn lassen. Ks werden neue Motive sofort in kiinstlerischem Sinn
erfunden und ausgebildet; frither schwierige, ungewdhnliche
Formen und das Bereich der leichten Ausfihrbarkeit, also der
kiinstlerischen Berechtigung gebracht; die tradionellen, von
anderen Stoffen fiberkommenen Typen verlassen und durch eigen-
tl}ﬂmliche ersetzt. Ks ist bekannt, wie die grossten Kiinstler
nicht verschmiiht haben, in dieser Richtung zn wirken, und den
specifischen Technikern wieder vergalten, was die letzteren zur
mittelbaren Bereicherung der Formenwelt leisteten.“

Die Formenbildung aus metallischen Flichenelementen bei den
Grqsakonstruktionen der Neuzeit, die Einfithrung und weite Ver-
breitung der »OGurtgefiige¥ danken wir jedenfalls den niichtern

wissenschaftlich vorgehenden Technikern. Die folgerechte, kiinst-
lerische Durchbildung von Gurtrahmen-Gebilden fiir mannigfaltige
Zwecke hat vorher keine menschliche Phantasie beschiftigt! —
Nicht mit derselben Nothwendigkeit wie das Gurtgefiige leitet das
Blockgefiige zu der verschiedenseitigen Behandlung von Bau-
formen. Wohl kam man durch die elementarste Kunst des
Baues, durch das einfache Aufeinanderlagern von Stein- und
Holz-Blécken schon in frithester Zeit zu ungleichseitigen Formen.
Russische und schweizer Bauernhiiuser geben uns ein ganz ge-
sundes Vorbild fiir Strebe- und Kragpfeiler. Wie aber bei
schweizer Holzbauten bei einseitiger Ausschweifung der Stirn
man sich um die Fugen nicht immer kiimmerte, so war auch im
Stein der Fugenschnitt fiir die Gestaltung nicht zwingend.

Beim Monumentalban vermeidet man bekanntlich oft den
Ausdruck der Steinschichtung einer anderen Kunstform zu Liebe.
Der Stein und iihnliche Rohstoffe lassen sich freier bilden wie
das Eisen, wenigstens driingen sie uns nicht zu so einseitiger
Formbildung. Im Stein sehen wir alle bis zu kiinstlerischer Reife
gelangten Gefiige und Gebilde der Natur und von Menschenhand
vereinigt und zum Theil so lange festgehalten, bis wir uns ihrer
Herkunft und ihrer Bedeutung nicht mehr bewusst sind. Durch
allmiihlige Uebergiinge wird die urspriingliche Form verwischt.
Ein inneres Gefiige, die Kernform, wird zar Kunstform und
diese kann zur dusserlichen Zierform werden. So setzten wir
in unserer Zeichnung mehrfach die ausgeschweifte Linie der
Stirn bis in die Laibung wie iiblich in einer Schuecke fort, ohne
damit die involutirte Fortsetzung eines Stirngurtes andeuten zu
wollen. Je leichter ein Baumaterial zu gestalten, je weniger
auch der Bauzweck fiir die Werkform bestimmend ist, um so
schrankenloser kann die menschliche Phantasie erzeugen. Der
Thon, der Gyps, welche jede Nachbildung gestatten, das Wohn-
zimmer mit seinen vier Wiinden, die zu einer ausschliesslichen
Herstellung nicht zwingen, halfen das frohliche Anfwuchern des
Rococo moglich machen. Der hiermit entstandenen Regel hin
und her ausgebauchter Rahmenbildung musste sich zuletzt auch
die widerspenstigste Zweckform und das unbildsamste Material
fiigen. ;
Wiihrend unsere Zeit auch diesen Styl, bei dem von emem
Baugefiige nicht mehr die Rede sein kann, wieder pflegt, dringt
andererseits die hohe Leistungsfihigkeit eines niichternen Eisen-
gefiiges unserer Vorstellung neue Formen auf. Hier ist es die
allgemein und bis in's Einzelne anwendbare Regel der Winkel-
versteifung, der sich die Phantasie zu figen hat. Es ist eine

heran. Zur Zeit der romischen Konige (im 7. und 6. Jahrh.)
Stand Etrurien auf dem Gipfel der Macht und Kunst. Eifersiichtig
Wachte es an den Grenzen Roms, dessen Gebiet an Metallen ganz
arm war, und hielt es in Bezug auf die Waffenzufuhr in steter
Ahhﬁngigkeit. Servius Tullius, rémischer Konig etruskischen
Stammes, fithrte zwar (577—534) die heimische Kriegsausriistung
bei den Romern ein, aber bald darauf (507), kurz nach der
Grﬂndnng der romischen Republik, schrieb der Etruskerfiirst

orsenna den Besiegten vor, dass sie sich in Zukunft des Eisens
nur zu Geriithen des Ackerbaues zn bedienen hiitten#®). Selbst
In spiiterer Zeit, als die etrnskische Herrschaft unter dem An-
Sturm der Gallier und Samniter ihrem Ende nahe gebracht wurde,
muss der Mangel an Metall und brauchbaren Waffen der auf-
strebenden jungen rémischen Republik ein starker Hemmschuh

wesen sein. Wie hiitten die romischen Krieger sonst noch um
B V. Chr. die goldenen Ketten und Gehiinge der Horden des

rennus und deren mangelhafte eisernen Waffen bewundern
kinnen ?

. Nach der Unterwerfung Etruriens ) und wiithrend der
beiden ersten punischen Kriege (264—202) éinderte sich die Sach-
lage znsehends. Als ,Beute des Sieges#¥) fielen die Bergwerke
ihrer Feinde in Sardinien, Sizilien und Spanien den Romern in
die Hiinde und lieferten ihnen neben Massen von edlen Metallen
auch vortrefflichen Stoff zu ihren Waffen und Pfliigen, mit denen
sie bah_l den Erdkreis unterjochten und kultivirten. Die ge-
rvﬁl‘brexcl!en Stiidte Etruriens und die Eisenwerke Spaniens
I!t‘allsmt.eu ihnen von nun an bei der Ausristung von Heer und
8 gl_:fe wesentliche Dienste. Populonia lieferte Eisen, Arretium
H" ilde, Helme, schwere und leichte Whurfspiesse, sowie allerlei
m.atnd\yerkuzeug't) und Spanien versorgte die rémischen Legionen
zﬂl seinen ausgezexchnpten leichten Stahlschwertern, deren Vor-
“ @, qegenﬂber_den eigenen kurzen Eisenschwertern, die Romer
Solion im 2. punischen Kriege kennen gelernt hatten. Nach dem

*) Plinius. XXXIV, 39, 1,

-
1')) ll.ll‘:iu‘: r& LI‘I".. 1‘1 wwrnm et argentum ot alin metalla pretinm victoriae,

Falle Karthago's und der Eroberu Griechenlands wurde B?om
die erste Stadt der Welt, unermes:ﬁche Schiitze aller Art strom-

ten ihr zu. Zugleich wurden die Romer Erben der orientalischen,
jechischen und etruskischen Kunst. welche sich auf romischem
oden bald heimisch fiihlte.

Die romische Vorliebe fiir die Bronze war ein besonderes
Erbstiick der etruskischen Hinterlassenschaft. Die Bronze wurde
von ihnen, des schonen glinzenden Ansehens und ihrer Bildsam-
keit wegen. zn allerlei Dingen des téiglichen Gebrauchs und des
Luxus, selbst fiir solche Gegenstinde, die ebensowohl, oder so-

ar billiger und besser, aus Eisen herzustellen waren, verwendet.
%s ist aber ein Irrthum anzunehmen, die Romer hiitten die Bronze
iiberall, selbst fiir die Kriegsausriistung, dem Eisen vorgezogen.
Prunkwaffen fir Gladiatorenkimpfe, fiir Schaustellungen 1m
Theater oder sonstige Festlichkeiten, auch Gala- und El_xrendegen
wurden wohl aus dem goldglinzenden Metalle gefertigt, nicht
aber die Angriffswaffen fiir die Schlacht. Diese waren von Eisen
oder Stahl. Schon der Streit der Horatier und Curiatier wurde
,mit dem Eisen entschieden®*), und eine eisenbeschlagqne Lanze,
der romische Herold dem Feinde iiber die Grenze warf, verkiin-
dete Krieg®**). Das Gebot des Porsenna, kein Eisen fir die
Zwecke des Krieges zu verwenden, haben die Romer gewiss nur
widerwillig und gezwungen befol%‘t, d'enn Broqzewaﬁ‘en tangten
nicht fiir geu ernsten Kampf, auch zeigen wenige der aufgefun-
denen romischen Bronzeschwerter Spuren eines solchen, wihrend
viele der erhaltenen schartigen Eisenschwerter die Art ihver Be-

nutzung angenfillig bezeugen.

Zur Vervollkommung der Eisengewinnung haben die Romer
nur wenig beigetragen. Ihr kriegerischer, bald kaufmiinnisch
ausartender, Sinn befasste sich nicht gern mit technischen Dingen
und in noch verderblicherem Maasse als die Griechen, begiin-
stigten sie die Pichter und Sklaven-Wirthschaft, um die unter-
Jjochten Provinzen auszusaugen. Dadurch geriethen die Berg-

*) Livius 1. ¢. 25: ut pro sua quisque patria dimicent ferro.
**) Livias 1. ¢, 82: fieri solitum, ut fetialis hastam ferratam aut sanguineam

praeustam ad fines ferret,
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Hauptaufgabe der Baukunst, Decken- und Wandfldchen zu bilden.
Man kann diese halten und versteifen durch rechtwinklig auf-
stossende Rippen. Letztere lassen sich wieder herstellen durch
gleiche Versteifung von Flichenstreifen, durch die verschieden-
seitige Bauform der ,Stabilrahmen®. Diese Bildungsart kann
unendlich vielen Bauzwecken dienen und lisst sich in jedem

Material ausfithren. Nach den seit sechs Jahven hieriiber bekannt
gemachten Studien war es jedoch Zweck vorliegenden Aufsatzes
zu zeigen, dass der durch die Gestalt der Stabilrahmen wach ge-
rufene Gedanke, Bauformen verschiedenseitig auszubilden, auch
durch ,Stirnformen® erreicht werden kann.

Mittheilung iiber die Anwendung von Trassmortel bei den Hafenbauten
zu Frankfurt am Main.

Bei den Frankfurter Hafenbauten wurden zur Herste}lung
der Betonirung und des Mauerwerks der ansgedehnten Kai-An-
lagen sehr erhebliche Mortelmassen verwandt. Der Verbrauch
heziffert sich bis jetzt auf rot. 29000 cbm Mortel. Mit dieser
Mortelmasse wurde hergestellt: Beton cbm 26000, Mauerwerk
chm 43 200, somit pro cbm Mauer durchschnittlich 0,42 cbm Mortel
verbrancht. Die eingehenden Untersuchungen iiber Trass- und
Cementmortel, welche ich bei den Hafenbauten der Kaiserlichen
Marine zu Kiel zu machen Gelegenheit hatte, gaben mir das
Material an die Hand, einen fiir die hiesigen Verhiiltnisse mog-
lichst billigen Mortel zu wiihlen.

In einer Stadt, in deren Niihe einerseits eine ganz vorziig-
liche Cementindustrie vorhanden ist, und anderseits die von der
Natur gebotenen Mortelmaterialien, wie Kalk von der Lahn und
vom Main, und Trass am Rhein im Brohlthale vorhanden sind,
musste die Wahl zwischen Trass- und Cementmortel stattfinden.
Es durfte indess eine einfache Entscheidlung fiir den einen oder
an_deren Mortel nach dem Gefiithl nicht Platz greifen, sondern,
be! der Wichtigkeit dieser Angelegenheit, wo Preis und Sicher-
heit in Frage kamen, waren eingehende Erwigungen zn machen.

Es ist bekannt und selbstverstindlich, dass der Ingenieur
nach der Beanspruchung seiner Konstruktionen unter Annahme
eines gewissen Sicherheitskoéffizienten die Materialien und deren
Abmessungen fiir die spezielen Fiille auswiihlt. Dies geschieht
bei fasst allen Baumaterialien selbstredend, nur bei der Wahl
unserer Mortel ist man bisher mehr dem Gefiihl als der Rechnung
und Erfahrung gefolgt. Heut zu Tage aber, wo durch die vielen
Versuche, die an verschiedenen Orten iiber die Giite und Ausnutz-
barkeit der Mortelmaterialien angestellt worden sind, die Moglich-
keit vorhanden ist, auch bei der Wahl der Mortelmaterialien und
der Bestimmung der Mértelmischungen die Beanspruchungen fast

ebenso - zu beriicksichtigen, wie dies bei allen anderen Baukon-
struktionstheilen geschieht, diirfte die Vernachlassigung vom
technischen und kaufménnischen Standpunkte aus vollstiindig
ungerechtfertigt erscheinen.

Nachdem der Maximaldruck., welchen die Mauerfugen aus:
zuhalten haben, bestimmt war, der sich in maximo auf 12 kg
pro [Jem belief, schien es vollstindig geniigend, einen Mortel 21!
withlen, welcher erst bei 6 bis 8facher Beanspruchung, also ?el
einem Druck von 72 bis 96 kg pro (Jm, in der Fuge zerstort
werden wiirde. Bei Zugrundelegung von Cementmortel odel:
Cementkalkmirtel ergaben sich so magere Mischungen (etwa 1:6
oder 1:7 resp. 1 C,, /2 K., 6 oder 7 Th. Sand, und noch magerer,
je nachdem man einen weniger guten oder sehr guten Ufbme“t
zur Verfiigung hat), dass deren Verwendung aus rein praktlsclfen
Griinden ausgeschlossen war, obwohl die fiir die Konstrukt‘lon
nothwendige Festigkeit mehr als reichlich vorhanden gewesen wiire.

In einer mir kiirzlich zugeschickten Broschiire des Herrn
Prof. Schulatschenko, welcher in Gemeinschaft mit andern Herren
und mir die Mortelfrage in der stindigen Kommission zur Unter-
suchung der Baumaterialien behandelt, findet sich folgende Stelle:
oDie Festigkeit des Mortels aus den jetzt gefertigten Cementen
iibertrifft unniitzer Weise diejenige Festigkeit, welche noth-
wendiger Weise durch die Dauerhaftigkeit der Bauten bedingt
wird.* r

sDie ilteren engl. P.-Cemente, welche sich in der ganzen
Welt des besten Rufes erfrenen, iiberschritten fiir reinen
Cementmortel beim Zerreissen nicht 16—12 kg pro [Jem bei
28tigigem Erhirten unter Wasser. Dennoch haben sich die
Bauten, welche in vielen Lindern Europas vor vielen Jahrzehnten
mit Hilfe solchen Cementes ausgefithrt wurden, bis auf den
heutigen Tag in bestem Zustand erhalten.”

werke, in denen die Sklaven, verurtheilte Verbrecher (dammati
ad metalla), die Frohubauern (glebae et metallis adscripti) und
deren Familien, wie uns Diodor#) so ergreifend schildert, einem
langsamen und schrecklichen Ende entgegen siechten, in Verfall.
Die Ausbeutung der Gruben wurde so mangelhaft betrieben, dass
es sich heutigen Tages noch lohnen wiirde, die miichtigen
Schlackenhalden aus romischer Zeit, in England u. a. a. 0., in

denen noch iiber die Hilfte des Metalles sitzt, abermals auszu-
schmelzen.

II1.

Wenn genauere Nachrichten iiber die Einzelheiten der romi-
schen Metallbereitung aut uns gekommen wiiren, so besiissen wir
damit. den Inhalt aller metallurgischen Errungenschaften von drei
Jahrtausenden, Leider ist dies nicht der Fall. Vielleicht waren
schriftliche Aufzeichnungen solcher Art nie vorhanden, weil den
Geschichtsschreibern der alten Romer, so ausgezeichnet sie im
Uebrigen ihre Feder fiithrten, technische Dinge ebenso fern lagen,
wie spiter den das gesammte Wissen vertretenden Theologen
des Mittelalters, )

Diodor von Sizilien (50 v. Chr.) %ebt uns eine kurze Be-
schreibung iiber die Verhiittung der Erze auf der Insel Elba,
dieser seit granen Zeiten unter dem Namen Aethalia bekannten
und beriithmten unerschépflichen Eisenquelle, deren vorziigliches
Erz zu Aristoteles’ Zeiten nach dem gegeniiberliegenden Hafen

opulonia der italischen Kiiste ,das populonische* genannt wurde.

iodor sagt, Aethalia habe ibren l‘ﬁmlen von den vielen Russ,
den die Eisenbereitung dort verursache und der Bergbau sei da-
selbst so alt, dass sein Anfang sich nicht mehr bestimmen lasse.
Plinius sah bei Portoferrajo, gem alten Hafen der Insel, michtige
?chlackenhglden, woraus man schliessen kann, dass die Erze in
iltester Zeitv auf der Insel selbst verschmolzen wurden.

- Spiiter
fﬁhlte es dort an Brennmaterial, so dass man sich damit begniigte,

e an Ort und Stelle gebrochenen Erze stark zn rosten und be-
hufs Versc

hmelzung auf das Festland iiberzutiithren. Nach Dio-
o R g

dor wurden die kleingeméachten Erzstiicke in kiinstlichen Oefen
unter Ieuersgluth zum Schmelzen gebracht. Die geschmolzene
Masse theilte man wieder in kleine Stiicke, die etwa wie grosse
Schwimme aussahen. Es giibe, sagt er weiter viele Handels-
leute, die ganze Schiffsladungen solcher Stiicke kauften, sie durc_h
eine grosse Zahl von Schmieden verarbeiten und endlich die
fertigen Geriithe ,iiber viele Liinder der Welt* verfithren liessen.

Unser bester Gewithrsmann iiber romische Mettallurgie ist
Plinius (79—23 v. Chr.), obwohl seine Aufzeignungen stellenweise
noch ziemlich verworren liegen. In seinem weltberiihmten natur-
geschichtlichen Werke giebt er in dem Kapitel iber Bergbau,
ausfithrliche technische, zum Theil auch geschichtlich |pteressnnte
Mittheilungen iiber die grossartigen Gold- und S}lbergruben
Spaniens, sowie iiber die romische Gewinnung des Ixugfers, der
Bronze und des Eisens, Plinius nennt das Eisen ,das beste und
zugleich das schlimmste Werkzeug im Leben“ und begriindet d}es
durch Vorfithrung seiner mannichfachen Gebrauchsarten. Seine
grausame Verwendung zu Mordwerkzengen des Krieges nennt er
,die abscheulichste Hinterlist des menschlichen Geistes, denn wir
imben dem Tode, damit er schneller zum Menschen gelanﬁe,
Fliigel gegeben und dem Eisen Schwingen.* An anderer Stelle
sagt er auch: ,am Eisen riicht sich das menschliche Blut, denn
jenes zieht, sobald es davon beriihrt wird. schneller Rost.*

Unter den Erzen, die wie das Kupfer in Herden und Oefen
verschmolzen werden, findet nach ihm ein grosser Unterschied statt.
Von einigen werde der Kern zu hartem Stahl ausgeschmolzen
und die Giite des Eisens sei nicht allein von der Art des Brzes
und der Verhiittung, sondern auch vom Boden und Klima ab-
hiingig. Der Stahl sei von verschiedener Giite, je nach der Be-
schaffenheit des Wassers, in welchem er abgeloscht werde; feinere
Werkzeuge miisse man in Oel abléschen. Das Eisen werde mehr
weiss- als rothglithend verarbeitet; ausgerecktes Eisen sel bt
breiartig, weich, bald brichig. Er kennt ausser dem Eisen von El l:h
als geschitzte auslindische Eisensorten, das serische, parthls'% e
(S. 428) spanische, steirische oder norische und das der Chalyber
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g »Pie neneren P.-Cemente geben einen Mortel aus reinem
Cement von 40—60 kg bei Ttigiger Zugfestigkeit, und 20—30 kg
_bex 28tigiger Zugfestigkoit fiir den Mortel aus 1 Th. C. und
3 Th. Sand. Bei solcher Zugfestigkeit erreicht die Druck-
festigkeit des aus erhiirtetem Mortel hergestellter Wiirfel 300 kg
fir den reinen und 150 kg fiir die Mischung von 1 Th. C. und
3 Th. Sand.»

wZieht man in Betracht, dass mit der Zeit die Festigkeit des
Mortels zunimmt, dass ferner in dem Mauerwerk der erhiirtete
Mortel nicht in der Form eines Wiirfels dem Druck widersteht,
sondern in Form diinner Schichten, welche dem Druck einen
grosseren (etwa 2—3fache) Widerstand leisten, als ein aus er-
hiirtetem Cementmortel hergestellter Wiirfel von gleicher Grund-
fliche, so ist es klar, dass die Festigkeit der heut zu Tage
fabricirten Portland-Cemente fiir die Dauerhaftigkeit der Bauten
mehr als geniigend ist. Daher erscheint es uns iiberfliissig, eine
weitere Vervollkommnung der Portland-Cemente in Bezug auf
die Steigerung der Festigkeit des aus ihnen zubereiteten Mortels
anzustreben, besonders wenn solche Vervollkommnung keine
Herabsetzung im Preise der Bauten nach sich zieht* So
Schulatschenko.

Schon 1885 erlaubte ich mir in der Conferenz zu Miinchen
folgenden Satz auszusprechen:

~Wir arbeiten in der Praxis meistens mit Morteln von ganz
colossalen Festigkeiten gegeniiber denjenigen der Ziegel. Die
Cementfabrikation in Deutschland hat das Allerbeste erreicht,
was der Bautechniker verlangen kann, und jeder weitere Fort-
schritt anf diesem Gebiete ist fiir uns Techniker im Allgemeinen
nicht mehr ausnutzbar.®

Meiner Meinung, dass in der Praxis keine Nothwendigkeit
einer weiteren Steigerung der Festigkeit der P.-Cemente vorliegt,
trat Prof. Schulatschenko und Prof. Tetmayer vollstindig bei, und
letzterer bemerkte, dass die niichste Aufgabe der einschligigen
Industrie sein wird, fiir qualitativ ausreichende, zuverlissige
und billige Materialien zu sorgeu.

Man kann eben den Cement auf der Baustelle nur bis zu
einem gewissen Grade ausniitzen, und es wiirde als Leichtsinn
gelten milssen, aunf der Baustelle olne Weiters Cementmortel-
mischungen von 1:6 und dariiber hinaus zu verwenden. Da also
die Festigkeit des Cementmortels nicht ausgenutzt werden konnte,
da ausserdem die Verwendung desselben in einem mageren Zu-
stande selbst unter Zusatz von Kalk iiusserst schwierig gewesen
Wilre, so versuchte ich einen Trassmirtel zusammenzusetzen,

welcher in seiner Festigkeit den Anforderungen vollstindig ge-
niigte, dessen Preis ein geringerer und dessen Verwendung auf
der Baustelle eine bequemere sein wiirde.

Es ist bekannt, dass der Trassmortel aus Kalk, Trass und
Sand besteht. Die Wichtigkeit des Kalkes im Trassmortel kann
nicht genug betont werden. Es war ein hydraulischer Kalk zu
wiihlen, welcher ein gutes Loschvermbgen besitzt. Verschiedene
praktische Riicksichten fiihrten dazu, den Kalk in Pulverform
anzuwenden, bei welchem Verfahren eine ganz besonders gute
Loschbarkeit vorausgesetzt werden muss. Unter den zu Ver-
suchen eingereichten Kalkproben wurden zwei zur engeren
Wahl gestellt, niimlich ein Kalk, welcher bei Diez an der Lahn
gefunden wird, und der bekannte Aschaffenburger. Die mit beiden
Sorten wiederholt angestellten sorgfiiltigen Loschversuche haben
anniihernde Gleichwerthigkeit beider Sorten ergeben, jedoch die
Vorziiglichkeit des Diezer Lahnkalkes nachgewiesen, wiihrend
der Aschaffenburger Kalk stets kirnig blieb.

Unter den Trassproben, welche eingereicht waren, wurde
das Material aus den Gruben zu Plaidt und Kruft im Brohlthale
ausgewiihlt; da bei der bekannten hiiufigen Trassmehlverfiilschung
mit der iussersten Sorgfalt die Lieferung des Rohmaterials iiber-
wacht werden muss, so wurde in dem Vertrage bestimmt, dass
die zu vermahlenden Tuffsteine im ungemahlenen Zustande von
der Baubehorde abgenommen werden sollten. Bekanntlich kann
das Trassmehl sehr leicht verfilscht werden durch Zumischung
des sich vorfindenden verwitterten Tuffsteins, welchen die Natur
durch den Witterungsprocess zu Staub verwandelt hat. Letzterer
ist aber fast werthlos. Was die Mahlung des Trasses anlangt,
so wurde eine moglichst grosse Feinheit des Mehles vorgeschrie-
ben, da bekanntlich mit der Feinheit der Mahlung bei dem Cement
sowohl als auch bei dem Trassmehl die Festigkeit der Mortel
bedeutend zunimmt. Schulatschenko sagt in der erwiihnten eben
erschienenen Broschiire: ,Es ist schon lingst bekannt, dass der
aus Cement und Sand hergestellte Mortel eine desto grossere
Festigkeit aufweist, je feiner der Cement gemahlen worden. Herr
Michaelis. einer der bedeutendsten heutigen Autoritiiten in der
Cementtechnik, hat hat als Erster daranf hingewiesen, dass der
aus Portland-Cement hartgewordene Mortel nach dessen Aus-
trockenung bei 150° und nachdem er mehlfein gemahlen und mit
Wasser angemacht worden ist, wieder hart wird, wenn gleich der
zum zweiten Male hartgewordene Mortel auch nicht  dieselbe
Festigkeit wie das erste Mal erreicht.*) Diese Erscheinung wurde

*) Dieselbe Erscheinung stellte ich 1881 an einem Cement fest, der 6 Jahre
lang unter Wasser erhiirtet war.

(8. 487 und 488). Das norische Eisen, aus den Bergen Steyermark’s,
war nichst emjenigen von Elba am meisten bevorzugt. Aus
Soricnm, das die Romer zur Zeit des Augustus (16 v. Chr.) in
Stz nahmen, wanderten Massen vorziiglichen Eisens und Stahles
auf rimischen Heerstrassen fiber Aquileja in die Waffenfabriken
“U. Verona, Mantua, Cremona, Concordia und Ticinum. Das
norische Schwert stand gegen Ende der Republik und im Beginn
b" Kaiserzeit, in so hohem Ansehen, dass selbst die Dichter seine
eriihmten Eigenschaften, Hiirte und Schneidigkeit besingen #).

u jenen goldenen Tagen der romischen Herrschaft wurden
:‘“‘11 der bertthmte indische Stahl, sowie itberhaupt allerlei indische
7nd arabische Kostbarkeiten von den Romern mit Vorliebe be-
é?geu. » Wir trinken ans zusammengesetzten Edelsteinen, kleiden

I%i Becher mit Smaragden, und Vergniigen ist es, mit den Schiitzen
? lgﬂs in der Hand sich zu berauschen® ruft Plinius aus, um
® Prachtliebe der Schwelgerei seiner Zeitgenossen zu beleuchten.
eiterhin klagt er; yderjenige veranlasste seinen Nebenmenschen
zur strafbarsten Thorheit, der zuerst Gold an den Finger steckte.“
* Will damit die zu seiner Zeit allgemein aufkommende Mode,
goldene k‘lrigerringe zu tragen, geisseln. Nach alter Sitte wurden
;}elbst der Braut ,als Geschenk ein ecisener Ring und zwar ohne
delstein iibersandt und nach der von den Etruskern iiber-
'ri‘ommenqn Gepflogenheit, trug der freie Romer als Zeichen der
apferkeit eiserne Fingerringe. Auch die Senatoren trugen nach
m“amﬁ in alter Zeit goldene Ringe nur als Zeichen einer be-
}? eren Wirde z. B. als Gesandte; zu Hause legten sie dies
’i;tgnzex‘chen ab und bedienten sich dort der eisernen Ringe.
im"m dtﬂgt hm_zu: +War auch der etruskische Kranz, der von
ol en dem Thrinmphator iitber dem Haupte gehalten wurde, von
Bacis. 50 war doch der Ring am Finger so gut von Eisen, als
dus']emg; des Sklaven, der den Kranz hielt.“ Sicherlich traf er
1 ec lit_a, wenn er die iiberhand nehmende Mode des Tages,
ggmizzﬁ inge zu tragen, als ein Zeichen des thwmdens alt-
dis 2ok er Kraft un Denkungsart auffasste. Wie hatten sich
e Zeiten gelfindert! Withrend im Zwolftafelgesetz der Besitz von

*) Ovid, Metamorph. 64, 17, Horat, O, XVI und XVII.

silbernem Tafelgerith mit dem Exil bedroht wurde, galt nach
dem zweiten punischen Kriege die Mitgift von 255,000 Mark,
welche Scipio Africanus jeder seiner Tochter gab, fiir eine an-
gemessene Aussteuer eines reichen, rémischen Miidchens. Wiithrend
zu Anfang der punischen Kriege sich die Gesandten der Karthager
zu Hause darﬂger lustig machten, dass sie in allen Hiiusern, in
denen sie in Rom eingeladen gewesen seien, von einem und dem-
selben silbernen Tafelgerith hitten speisen miissen; so ziihlte
man zu Sulla’s Zeiten in Rom allein iiber 1{:0w Stiick schwere,
silberne Prachtschiisseln, jede iiber 100 Pfund Gewicht, und als
der junge Ciisar zu Ehren seines 'verto'rbenen Vaters Fests iele
veranstaltete, liess er alle Geriithe im Zirkus yon Silber machen.
Der iippige Antonius aber iiberbot ihn noch, indem er sogar die
Biihne fir die Schauspieler mit Silber bekleiden liess.

. romische Staat war allmihlig auf jenen erhabenen Stand-
punklge(;e:oll\dachteaugelangt, wo ihm _%ichts mehr zu weit und zu
ut war, das sein gewaltiger Arm nicht erlangen konnte. »Aber
as Freiheitsgeﬁ'ihl. die Kriegstugend und die Kraft der republi-
kanischen Zeit waren dahin; iiber dem Wohlleben" und den ver-
weichlichenden Geniissen erlahmte der Arm des Bu}gers und die
Freiheit, die Selbstachtung und der Minnerstolz der fritheren Tage
arteten in Knechtsinn und kriechende Schmeichelkunst aus. Unter
Wohlleben und verweichlichenden Geniissen ging es mit Rom
in grossen Schritten abwiirts. Mit dem Verfall des Reiches und
dem Absterben der Blithe romischer Kunst wurden auch der
Bergbau und die Eisenbereitun;]z mehr und mehr vernachlissigt
und als um die Mitte des 4. Jahrhunderts christlicher Zeitrechnu
das morsche romische Weltreich unter dem Ansturm der mit
ewaltigen Eisenwaffen ausgeriisteten Barbaren erlag, wurden die
ste der noch bestehenden Denkmale romischer Kunst und In-
dustrie mit Feuer und Schwert vom Erdboden vertilgt. Der Be-
ginn der eisernen Aera und das Ende der Bronzezeit hebt sich
wohl zu keiner Zeit vom Hintergrunde der Geschichte bedeut-
samer ab, als zur Zeit des Niederganges der romischen Welt-
herrschaft. Nach der Volkerwanderung verschwindet die Bronze

" als Metall fiir die Bewaffnung giinzlich.
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von Dr. Michaelis ganz folgerichtig dadurch erkliirt, dass bei dem
Erhirtungsprozess die Wechselwirkung des Wassers mit den
Cementpartikelchen nur zwischen kleinen Theilchen stattfindet.
Bei grosseren Theilchen kann die Wirkung des Wassers, nach-
dem dieselbe sich auf der Oberfliche geidussert, das Innere des
Cementkornchens nicht erreichen. In letzterem Falle ist die Fihig-
keit des Cementes, mit dem Wasser zu erhiirten, noch nicht ganz
erschipft, obgleich der Mortel bereits hart geworden. Solche
mit dem Wasser nicht in gegenseitige Wechselwirkung getretene
Cementtheilchen spielen die Rolle des Sandes“.

Wochenblatt fiir Baukunde.

sDaher enthilt der grobgemahlene Cement in Form des un-
verinderten Cementes einen Ballast, der den Kiufer theuer zu
stehen kommt. Daher das Bestreben, den Cement so fein als
méglich zu mahlen (mehlfein) um so mehr, da sehr bald durch
zahlreiche Versuche bewiesen wurde, dass der fein gemahlene
Cement mit Sand einen Mortel von viel grosserer Festigkeit, als
der grobgemahlene lieferte* #).
Die in letzter Zeit von mir iiber den Zusammenhang
zwischen Feinheit des Trassmehles und die entsprechende Mortel-
festigkeit angestestellte Versuche haben folgende Zahlen ergeben:

Tabelle I.

Einfluss der Feinheit des Trassmehls auf die Zugfestigkeit des Trassmortels.

Mischung nach Raumtheilen Trass Zahl | Mittlere
s R 5 der Z‘i]ngfkes"- Bemerkungen
Kalk| y | p | fir| Vi | v | Sand|spec. Gew. e g | 2 YOO8 | o —om
| |
1l 1l =4—=1— l — 1 1| 2448 1,021 20 1,85 Die Proben lagerten 1 Tag in der Luft und 27 Tage unter
{ , Wasser. Probekérper auf nicht absaugender Unterlage ein-
1| —1 Y |—]—= ‘ -1 2,398 0,995 49 3,51 gestampft. Wasserzusatz 18—20 Gewichts 9.
‘ 1 ‘ Trass I = Riickstand zw. d. 60 und 120 Maschensieb.
Il —|—] 1|—}|—1| 1]"2868 0,993 43 6,70 p = ,, Py b T 1 ,,
| | SIE= o 5 900 00
Pt oL of oy = [ 1" 284 | 0200 32 9,55 w IV = 4 W 2500 ,, 5000 -
\ | I s V = das 5000 Maschensieb passirt.
Ll—|—|=[—=]1 i 1| 232 0,991 46 12,15 Sand = Normalsand. Kalk=Hydr. Lahnkalk in Pulverform.
| : ‘ |

Interessant ist der Vergleich zwischen spec. Gewicht und
abs. Gewicht und die Festigkeit der Trassmehlfeinheit. Je grober
der Trass desto hoher sein spec. Gewicht und abs. Gewicht desto
geringer aber seine Zugfestigkeit. Ich will diese Behauptung
nicht als Lehrsatz aufstellen, und gebe nur in dieser Erscheinung
Kenntniss.

# _Unter dem sogenanntéen Homogenisiren der Portland-Cemente, um ihre
Festigkeit zu steigern, muss wahrscheinlich nichts anderes als ein sehr feines
Mahlen derselben verstanden werden®. d

(Schluss folgt.)

Uebergangsbestimmungen zu den Vorschriften iiber die Ausbildung und Priifung fiir den
Staatsdienst im Baufache in Preussen vom 6. Juli 1886.

Im Anschluss an die §§ 52 und 53 der Vorschriften iiber die
Ausbildung und Priifung fiir den Staatsdienst im Baufache
(Deutscher Reichs- und Preussischer Staatsanzeiger, 1886, No. 171,
Erste Beilage; Ministerial-Blatt, fiir die innere Verwaltung, Seite
163 ff.; Centralblatt der Bau-Verwaltung, Seite 285 ff.) werden fiir
die bis zum Ablauf des Jahres 1891 stattfindenden betreffenden
Priifungen fiir den Staatsdienst im Baufache die nachstehenden
Uebergangsbestimmungen erlassen, in welche zugleich die
bis dahin in Geltung bleibenden beziiglichen #ltern Vorschriften
Aufnahme gefunden haben.

§ 1. ¥

«Denjenigen Studirenden des Baufachs, welche das Studium
auf einer technischen Hochschule vor Erlass der Priifungsvor-
schriften vom 6. Juli 1886 begonnen haben, ist gestattet, die Vor-
priifung und die erste Hauptpriifung nach Maassgabe dieser Vor-
schriften abzulegen, ohne dass die Innehaltung der daselbst in
den §§ 22 und 23 festgesetzten zweijihrigen Zwischenzeit zwischen
beiden Priifangen verlangt wird. Fiir die Vorprifung kommen
dabei die §§ 1%—21 zur Anwendung; fiir die erste Hauptpriifung
dagegen ist durch die vorzulegenden Studienzeugnisse statt des
in § 23 verlangten Nachweises iiber den Besuch der technischen
Hochschule wilhrend eines Zeitraums von mindestens zwei Jahren
nach dem Bestehen der Vorpriifung der Nachweis eines vier-
jihrigen Studiums zu fithren. Nur wenn die Vorpriifung ganz
oder theilweise hat wiederholt werden miissen, ist eine um so
viel Studienhalbjahre verlingerte Studienzeit nachzuweisen, als
zwischen der erstmaligen Vorpriifung und der bestandenen Wieder-
holungspriifung verflossen sind.

§ 2.

Digjenigen Studirenden des Maschinenbaufachs, welche das
Studium aunf einer technischen Hochschule vor Erlass der Prii-
fungsvorschriften vom 6. Juli 1886 begonnen und infolge dessen
den in den §§ 3, 6 bis 15, 17 und 23 hinsichtlich der Elevenpraxis
geste]lteq Anforderungen entweder iiberhaupt nicht oder nicht
vollstindig entsprochen haben, diirfen unabhingig hiervon zur
V.OI'P}'“fImS und ersten Hauptpriifung zugelassen werden, sofern
die iibri en fiir die Zulassung gestellten Vorbedingungen von
ihnen erfillt sind. Dieselben haben jedoch die vorgeschriebene
praktische Beschiiftignng in einer Maschinenwerkstiitte, soweit

sie dazu nicht die Sommerferien der Studienjahre benutzen wollen,
nach Beendigung des Studiums, und zwar vor oder nach Ablegung
der ersten Hauptpriifung nachzuholen und kénnen erst nach Voll-
endung derselben zu Koniglichen Regierungs-Baufithrern ernannt
werden.

Denjenigen Studirenden des Maschinenbaufachs welche vor
Michaelis 18%6 in einer Maschinenwerkstiitte praktisch beschiiftigt
gewesen sind, ohne dass der Priissident einer Koniglichen Eisen-
bahn-Direction ihre Vorbildung geleitet und itberwacht hat, kann
diese Beschiiftigung, soweit sie dem Beginn des Studiums voraus-
gegangen ist, auf die einjiihrige Elevenpraxis in Anrechnung ‘ge-
bracht werden, falls ausreichende Nachweise dafiir vorliegen.
dass die Art der Beschiiftigung und die Einrichtung der beteffenden
Maschinenwerkstiitte dem Zwecke der praktischen Vorbildung ent-
sprochen hat. T ol

Gesuche um Anrechnung jener praktischen Thiitigkeit sind
an den Priisidenten derjenigen Koniglichen Eisenbahn-Direction
zu richten in deren Bezirk der Stuﬁirende die Erginzung der
Elevenpraxis, falls eine solche fiir erforderlich erachtet werden
sollte, zu erledigen wiinscht (vgl. § 7 der Priifungsvorschriften
vom 6. Juli 1886).

§ 3.

Diejenigen Studirenden, welche, das Studium vor Erlass der
Priifungsvorschriften vom 6. Juli 1886 begonnen haben, aber
nicht von der Ermiichtigung Gebrauch machen wollen, die Vor-
griifung und die erste Hauptpriifung nach § 1 dieser Ueberﬁangs—

estimmungen getrennt a.bzuFegen, %mben sich der ersten Haupt-
srﬁfung nach den Vorschriften vom 6. Juli 1886, jedoch in einem

urch die Gegenstinde der Vorprifung erweitererten Umfange
zu unterziehen. 4

Der Meldung hierzu. welche frithesten am Schlusse des vierten
S’tudienjahres einzureichen ist, sind beizufiigen:

seitens der Studirenden des Maschinenbaufachs:

Die Zeugnisse iiber die etwa vor diesem Zeitpunkte zuriick-
gelegte praktische Beschiiftigung in einer schinenwerk-
stiitte;

seitens der Studirenden aller Fachrichtungen: ¢

1. Ein Lebenslauf, in welchem auch die %litairverhﬁltmss_e

darzulegen sind. Meldung und Lebenslauf gind in deutscher
Sprache abzufassen und eigenhiindig zu schreiben.
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2. g?aa Reifezeugniss der Schule nach Maassgabe der in § 4
Dlpser Uebergangsbestimmungen getroffenen Festsetzungen.

8. Die Zeugnisse tiber den Besuch der technischen Hoch-
schule. Dieselben miissen iiber die Dauer der zuriickge-
legten Studienzeit und iiber die wihrend derselben besuch-
ten Vorlesungen und Uebungen Auskunft geben.

4. Sgudxenzelchnungen. Dieselben haben sich auf die in den
§8 17 und 28 der Priifungsvorschriften bezeichneten Dar-
stellungen zu erstrecken; soweit jedoch in § 17 Darstellun-
gen aus einem Gebiet aufgefithrt sind, aus welchem nach
§ 23 umfassendere Darsteﬁungen gefordert werden, brau-
chen erstere nur in nebensiichlicher Behandlung auf letzte-
ren mit zu erscheinen. Im iibrigen gelten hinsichtlich die-
ser Studienzeichnungen die allgemeinen Bestimmungen am
‘Schl'nsse des § 23.

Fiir die erweiterte erste Hauptpriifung gelten die Bestimmun-
gen des § 24 mit dem Unterschiede, dass die miindliche Priifung
nicht zwei, sondern drei Tage dauert und sich auf folgende
Gegenstiinde erstreckt:

A. Fiir das Hochbaufach.

1. Physik.

2. Chemie, Mineralogie und Geologie.

3. Reine Mathematik.

4. Darstellende Geometrie,

5. Mechanik.

6. Statik der Bauconstructionen.

7. Feldmessen und Hohenmessen.

8. Balucqnstructionslehre, Baumaterialienkunde und Bautech-
nologie.

9. Land- und Stadtbau.

10, Elemente des Wasser-, Wege-, Briicken- und Maschinenbaues.

11. Formenlehre und Geschichte der Baukunst.

B. Fiir das Ingenieurbaufach.
Physik.
Chemie, Mineralogie und Geologie.
. Reine Mathematik.
Darstellende Geometrie.
Mechanik.
Statik der Bauconstructionen.
Geodiisie.
Bauconstructionslehre, Baumaterialienkunde und Bautech-
nologie.
Ingenieurhochbauten.
Wasser- und Briickenbau.
Strassen- und Eisenbahnbau.
. Maschinenbau.
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C. Fiir das Maschinenbaufach.
Physik,
- Chemie und Grundziige der Eisenhiittenkunde.
eine Mathematik.
Darstellende Geometrie.
echanik.
Statik der Bauconstructionen.
aukonstruktionslehre,
aschinenelemente und theoretische Maschinenlehre.
. Hebemaschinen und Kraftmaschinen.
- Mechanische Technologie.
. Bisenbahnmaschinenwesen und Eisenbahnoberbau.
forde r den Umfang der in den einzelnen Gegenstinden ge-
8“011 Kenntnisse geben die erliuternden Zusiitze in den
lind 24 den nithigen Anhalt.
ohis g‘ll}lestu::;&t;ngg‘en er §§ 26—27 gelten auch fiir die erweiterte
Btimgluen blegung  dieser Priifung darf entsprechend der Be-
Ablauf, & 1 §§ 53 der Vorschriften vom 6. Juli 1886 nur bis zum
ute des Jahres 1891 stattfinden.

SO o0
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¥4 § 4'

de gm' diejenigen Studirenden, welche das Studium vor Erlass
o rﬂfun?vorschnften vom 6. Juli 1886 begonnen haben, bleiben
wei;;“m Ablaufe des Jahres 1891 die beziiglich der nachzu-
Ve nden Schulbildung bisher giiltigen Bestimmungen in Kraft.
cine xgeamu haben dieselben den Besitz des Reifezeugnisses von
bexiehny Yinasinm oder Real-Gymnasium des deutschen Reiches,
ot eingﬂwelse von einer preussischen Realschule I. Ordnung
b n:eir' Oberre'alschule nachzuweisen. Fiir die Studirenden
nach de‘“lllienbautgchgs ist ausserdem das Reifezeugniss einer
Gewerb;n] eorgan'lsatmnapla,n vom 21. Miirz 1870 eingerichteten
ist, als *schule, sofern dasselbe spiitestens zn Ostern 1883 erworben

y ausreichender Nuchweis der Schulbildung anzusehen,

) § b.
* 01"85;:31 :le Ablegung der in den Vorschriften vom 27. Juni 1876
ermeite:ea zwelten Staatsprﬂfung gelten fortan die beziiglich
auptpriifung erlassenen Vorschriften vom 6. Juli 1886.

.

Hinsichtlich der bei der Meldung zu dieser Priifung nachzu-
weisenden praktischen Ausbildung bleiben jedoch fiir diejenigen
Baufiihrer, welche die erste Staatspriifung vor Erlass der Vor-
schriften vom 6. Juli 1886 abgelegt haben, — sofern dieselben
nicht etwa den Wunsch aussprechen, dass ihre Ausbildung nach
Maassgabe dieser Vorschriften erfolgen moge — die bis dahin
iﬁltigen Bestimmungen bis zum Ablaufe des Jahres 1891 in

raft. Demgemiiss miissen dieselben zwei Jahre hindurch in
dem von ihnen gewiihlten Fache praktisch gearbeitet haben, und
zwar muss die praktische Beschiiftigung bei Baufithrern des
Hochbau- und Ingenieurbaufaches mindestens ein Jahr hindurch
in praktischer Thiitigkeit auf Baustellen bestanden und ihnen
auch Gelegenheit gegeben haben, sich in Messungs- und Nivelle-
mentsarbeiten ihres %aches zu iiben und zu bewihren. Bei Bau-
fithrern des Maschinenbaufaches miissen von der Zeit der prak-
tischen Beschiiftigunng mindestens 6 Monate zum Arbeiten in
einer Maschinenwerkstiitte verwendet sein. Hierauf kann die
Zeit, withrend welcher dieselben etwa schon vor Ablegung der
ersten Staatsprifung in einer Maschinenwerkstiitte praktisch ge-
arbeitet haben, in Anrechnung gebracht werden.

Seitens derjenigen Baufiihrer des Maschinenbaufaches, welche
zu Koniglichen Regierungs-Baumeistern ernannt zu werden wiin-
schen und zu diesem Behufe die Locomotivtiihrerpriifung vorher
bestanden haben miissen, ist der bei der Meldung zu 5ietzterer
Priifung nachzuweisende dreimonatliche Fahrdienst auf der Loco-
motive der Regel nach vor der zweiten Hauptprifung abzu-
leisten, und zwar kann die hierauf etwa schon vor Ablegung
der ersten Staatspriifung verwendete Zeit auf die vorschrifts-
missige zweijihrige Praxis in Anrechnung gebracht werden.
Denjenigen, welche die zweite Haupt- beziehungsweise Staats-
prlitunq bereits abgelegt haben oder die zweite Hauptprifung
vor Ablauf des Jahres 1887 noch ablegen werden, soll ansnahms-
weise gestattet sein, den Fahrdienst auf der Locomotive ganz
oder theilweise nach Ablegung dieser Priifung abzuleisten.

Dem bei dem vorgesetzten Priisidenten zu stellenden Antraie
auf Zulassung zur zweiten Hauptpriifung haben die vorbezeich-
neten Baufiihrer aller drei Fachrichtungen beizufiigen:

1. Die Ernennung zum Kéniglichen Regierungs-Baufiihrer.

2. Bescheinigungen iiber die vorgeschriebene praktische Be-
schiiftigung. Dieselben miissen in der Regel von einem fiir
den Staatsdienst in Preussen oder einem andern zum Deut-
schen Reiche gehorenden Staate gepriiften oder in diesem
Dienste angestellten Baubeamten ausgestellt sein; jedoch
konnen ausnahmsweise auch Bescheinigungen, welche von
hervorragenden deutschen oder auslindischen Privat-Archi-
tekten oder Ingenieuren ausgestellt sind, nach dem Er-
messen des Ober-Priifungsamts als gleichwerthig mit den
ersteren angesehen werden. Hinsichtlich der Bautfiihrer des
Maschinenbaufaches, welche in einer Privatwerkstiitte
praktisch beschiiftigt gewesen sind, kann das Ober-Priifungs-
amt auch die hieriiber ausgestellten Bescheinigungen, je
nach der Bedeutung der betreffenden Fabrik und der Per-
sonlichkeit des Ausstellers, als ausreichenden Nachweis an-
nehmen.

§ 6.

Fiir diejenigen Studirenden des Hochbau- und Ingenieurbau-
faches, welche die Baufiihrerpriifung nach den Vorschriften vom
8. September 1868 abgelegt haben und von der im § 53 der Vor-
schriften vom 6. Juli 1886 ihnen gewiihrten Erlaubniss, vor Ab-
lauf des Jahres 1887 die Baumeisterpriifung nach Maassgabe der
erstgenannten Vorschriften abzulegen, nicht Gebrauch machen
wollen, gilt das in dem vorstehenden § b Gesagte mit der Maass-

abe, dass sich die miindliche Priifung entsprechend dem bis-
ﬁerigen Verfahren je nach der Fachrichtung noch auf folgende
Gegenstiinde zu erstrecken hat:

A. Fiir das Hochbaufach.
1. Die graphische Statik und die Ermittlung der Stabilitit
und gestigkeit der Constructionen des Hochbaues.
2. Antike Baukunst, Ornamentik, Geschichte der Denkmiler
mit besonderer Riicksicht auf Construction.

B. Fiir das Ingenieurbaufach.

Elasticititslehre, Festigkeitslehre und mathematische Bau-
constructionslehre.

i

§ 7.

Diejenigen Baufiihrer, denen eine hiiusliche Probeaufgabe
ohne Stellung einer bestimmten Frist fiir die Ablieferung der
Arbeit ertheilt ist, haben die letztere, sofern sie die Baumeister-
grﬂfup nach den Vorschriften vom 3. September 1868 abzulegen
eal?slc tigen, bis spiitestens zum 1. October 1887, sofern sie die
zweite Hauptpriifung nach den Vorschriften vom 6. Juli 1886 ab-
legen wollen, bis spiitestens zum 1. October 1891 abzuliefern,
l\,y'ldrlgeni'nll.‘; sie den Anspruch auf Zulassung zur Priifung ver-
ieren.
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4. Miirz 188%.

Im ibrigen kommen hinsichtlich dieser Arbeiten die im § 42
der Vorschriften vom €. Juli 1886 enthaltenen Bestimmungen zur
Anwendung.

Fiir die in den §§ 5—7 dieser Ueber(g{_a.nfsbestimmunge“ be-
zeichneten Baufiihrer gelten, soweit nicht die daselbst zugelassenen

Vereins - Nachrichten.

Mittelrheinischer Architekten- und Ingenieur-Verein
Localverein Darmstadt. Versammlung am 10. Januar 1887
Der Vorsitzende erstattet einen kurzen Bericht iiber das Vereins-
leben 1886, welchen sich derjenige des Kassentithrers anschliesst,
dessen Rechnung gepriift und richtig befunden wurde. Die Neu-
wahl des Vorstandes wurde einstimmig auf den niichsten Ver-
bandsabend verschoben und referirte hierauf der Vorsitzende,
Herr Professor Marx, nach einigen Mittheilungen aus' dem
Protokoll der letzten Sitzungen des Redaktmqsausschusses (.ies
‘Wochenblattes fiir Baukunde, iiber eine Zuschrift der Redaktion
des Archivs fiir Feuerschutz und Rettungswesen in Leipzig.

dakteur: Der Branddirektor der Stadt Leipzig: Konigl. pr.

egierungsbaumeister Doehring). Das Interesse fiir diesen
Ge%enstand bethitigte sich in einer lingerer Diskussion, aus
welcher die allgemeine Ansicht hervorging, dass es fiir den Verein
angezeigt wiire, die Bestrebungen zur Hebung des Feuerschutz-
und Rettungswesens zu unterstiitzen.

. Versammlung am 24 Januar. Die Vorstandswahl und
die von den neu gewiihlten Mitgliedern unter sich erfolgte Ver-
theilung der Aemter ergab fiir das Jahr 1887 folgendes Resultat:
Eisenbahnbau- und Betriebs-Inspector Dittmar - Vorsitzender,
Professor Landsberg - Stellvertreter desselben, Professor von
Willmann - Schriftfilhrer, Geh. Baurath Profesor Sonne - Stell-
vertreter desselben und Direktions-Sekretair Lorey - Kassen-
fihrer. Nach Erledigung der Vereinsangelegenheiten hielt Herr
Professor Brauer den von ihm angekiindigten, durch zahlreiche
Papierproben erliuterten, Vortrag iiber: ,, apierpriifung und
die neuen preussischen Papiernormalien®. Der Vor-
tragende wies zuniichst auf die Bedeutung des Papieres als
Handelsartikel hin und aunf die Grosse des Verbrauc s, welche
bei den Kulturvilkern jihrlich 2 bis 6 Kg. auf den Kopf der Be-
viilkerun? betriigt, Schon die Massenhaftigkeit des Verbrauchs,
noch mehr aber die Wichtigkeit der Aufgaben, denen das Papier
dient, lisst die Normirung und Priifung der Gehrauchseigenschatten
als eine wichtige Aufgabe erscheinen. Die Veroffentlichung der
sUrundsiitze fiir amtliche Papierpriifungen®, welche im Juli 1886
vom preussischen Ministerium fiir Handel und Gewerbe als Richt-
schnur fiir die Beschaffung von Schreibpapier bei simmtlichen
Ereussischen Behorden erfolgt ist, darf als ein epochemachendes

reigniss fiir Papierhandel und Fabrikation bezeichnet werden.
Es ist in diesem Erlass gelungen, wissenschaftliche Schiirfe mit
Einfachheit zu verbinden, so dass die verstindige Benutzung
der Grundsitze durch Nichtfachleute keine Schwierigkeiten hat.
Aut die Einzelheiten eingehend verbreitete sich der Vortragende
iiber die Priifung auf Festigkeit, Zihigkeit, Widerstand gegen
Zevknittern, Aschengehalt, Stoffzusammensetzung, Leimung, sowie
tiber die 6 Festigkeitsklassen und 4 Stoffklassen, welche in den
»Grundsiitzen® gebildet sind und aus denen zahlreiche Sorten fiir
verschiedene Zwecke gebildet werden konnen. Zur Anschanung
dienten Papierproben von Abel in Magdeburg, welche den
preussischen Normen entsprechend in einem Heft mit Erliute-
rungen geschickt zusammengestellt sind. Ausserdem wurden
Papierproben von Orthaus in Diiren vorgelegt, sowie ein soeben
erschienenes Werk von O. Winckler: , Der Papierkenner.
Leipzig 1887.%, welches ebenfalls mit zahlreichen Papiermustern
ausgestattet ist.

Vermischtes.
Kunstbauten bei Eisenbahnen. Die Erwiderung in No. 17
des Wochenblattes moge durch die folgenden letzten Zusiitze
ergiinzt werden. by \ o
Bei der Wahl der Banweise fiir einen Ingenieurbau wird in
den allermeisten Fiillen der Kostenpunkt den Ausschlag geben.
Es erschien mir daher nicht iiberflissig, daraufhinzuweisen, dass
bei hohen Dimmen und eingeleisiger Bahn vmdu(-tartlge
Bauwerke weit weniger Massen erfordern, als Durchlisse mit
nur einer Oeffnung. e o
. Die verhiiltnissmiissig niedrigen Stirnmauern der Viaducte
sind weit weniger der Gefahr ausgesetzt, durch die wohl all-
gemein bekannte keilformige Wirkung der Hinterfiillung zer-
Strt zu werden, als dies bei Durchlissen mit Parallelfliigeln und
hoher Ueberschiittnng der Fall ist.
. Nach zuverlissiger Mittheilung sind bereits vor etwa 15 Jahren
beim Bau der oberhessischen Bahnen vergleichende Kosten-
Selbstverlag ey

Abweichungen in Betracht kommen, die Bestimmungen in den
§§ 41—48 der Vorschriften vom 6. Juli 1886.

Berlin. den 21. Februar 1887,

Der Minister der offentlichen Arbeiten.
Maybach.

des Herausgebers. — Fiiy die Redaction verantw.: Reg.-Baumeister Th. Kamps. — Druck von Aug

berechnungen angestellt worden zwischen Durchlissen, deren
Parallelfliigel in der in No. 13 angegebenen Art und Weise %egeﬂ
Zerstorung geschiitzt werden sollten und solchen, bei welchen
zum selben Zwecke die Hilfsgewilbe nicht senkrecht zur Bau-
werksaxe, sondern parallel zu derselben gelegt wurden. Trf)tz-
dem, dass dort beliebt wurde, die Oeffnungen der Hilfsgewdlbe
mit Stirnmauerwerk zu verkleiden, ergab die letztere Anordnupg,
welche als verschimter Viaduct bezeichnet werden kann, eine
geringere Mauermasse, als die erstere.

Dass mit der in No. 13 vorgeschlagenen Bauweise eine voll-
stiindige Sicherung der Parallelfliigel erreicht werden kann, 1st
richtig; ebenso richtig diirfte es aber auch sein, dass dieses Mittel
in gar keinem Verhiiltniss zu den aufgewandten Kosten steht,
und dass sich derselbe Erfolg zweckmiissiger durch viaductartige
Bauten erreichen lisst. Die Notiz in No. 14 bezweckte lediglich,
dies an einem treffenden Beispiele nachzuweisen.

Ich bezweifle, dass es sehr viele Fiille geben kann, in \velcﬂhell
bei vergleichender Berechnung auf Grund genauer Pline
und unter Beriicksichtigung der &rtlichen Verhilt-
nisse sich finden wird, dass ein Durchlass mit Parallelfliigel
dem viaductartigen Bauwerk iiberlegen ist. .

Bei der Wahl zwischen Boschungsfliigel und Parallelfliigel
wird zu Gunsten des letzteren in der Regel angefiihrt.,_dass:"ab-
zweigende Parallelwege u. s. w. besser in das Bauwerk eingefiihrt
werden konnen. Letzteres trifft natiirlich anch bei dem Viaduct zu.

In Bezug auf Standfiihigkeit ist der Boschungsfliigel dem
Parallelfliigel stets iiberlegen. Es fallen eben auch die Kosten
fiir die erstere Bauweise geringer aus, selbst bei sehr steilen
Hiingen: An Stelle einer Ansichtsfliiche von gleichmiissigem, sehr
grossem Querschnitt ist fiir den Boschungstliigel bei annfihernd
gleicher Ansichtsfliche ein nur etwa halb so grosser mittlerer
Querschnitt nothig. Ferner spricht gerade bei steilen Hiingen die
strebepfeilerartige Wirkung sehr zu Gunsten des Boschungsfliigels.

Fir Bauwerke der hier besprochenen Art wird der Parallel-
fliigel bald ganz von der Bildfliche verschwinden, wenn bei
kiinftigen Neubauten mehr vergleichende Entwiirfe anf _esté_‘»‘ut'
werden und der Einfluss der Normalzeichnung auf die Ge-
staltung des Bauwerks nithigenfalls etwas mehr beschnitten wird.

Hademar, 26. Februar 1387.

H. Sigle,
Kgl. Reg.-Bmstr.

Personal-Nachrichten.
Bayern.

Der Betriebsmaschinenmeister Limmermann in Minchen
wurde zum Bezirksmaschinenmeister und Vorstand der Central-
werkstiitte Niirnberg, der Betriebsmaschinenmeister Dahl in
Niirnberg zum Bezirksmaschinenmeister bei dem Oberbahnamte
Miinchen und der Betriebsmaschinenmeister Bruckmiller 1n
Regensburg zum Bezirksmaschinenmeister bei dem Oberbahnamte
Kempten befordert, za Betriebsmaschinenmeistern die Abtheilungs-
mnsc%inenmeister Fischer in Minchen bei der Betriebswerk-
stitte daselbst, Hilgard in Regensburg bei der Centralwerk-
stiitte daselbst und Hagenmiiller in Minchen bei der Central
werkstiitte Niirnberg befordert, die Betriebsmaschinenmeister
Hauck in Ingolstadt zur Betriebswerkstiitte Niirnberg und Reic
in Niirnberg zur Betriebswerkstiitte Regensburg, ferner die_Ab-
theilungsmaschinenmeister Scholler in Rosenheim zur Betriebs-
werkstiitte in Ingolstadt, Naderer in Hof zur Betriehswerkstiitte
Plattling, Strauss in Regensburg zur Centralwerkstitte Miin-
chen und Winkler in Plattling zur Centralwerkstitte Regens-
burg, die beiden letztgenannten auf Ansuchen versetzt; zu Ab-
theilungsmaschinenmeistern sind die maschinentechnischen Assl-
stenten Scholler in Nirnberg bei der Betriebswerkstifte
Rosenheim, Achten in Miinchen bei der Ben'iebss_verkst&tte"dﬂ‘
selbst und Brugglacher in Lindau bei der Betriebswerkstiitte
daselbst ermannt worden.

Preussen.

Zu Koniglichen Regierungs-Baumeistern sind ernannt: die
Regi/e:u:n;;s-%anfﬁhrer Max Reichelt aus _Lii!)ben und Kalrl:
Kniehahn aus Gardelegen (Ingenieurbanfach); — Hen?unus1
Wolfram aus Kempen, Provinz Posen, und Paul Fischer &
Berlin (Hochbaufach).

—

;|_st Osterrieth, Frankfurt a. Main.
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Aus den Verhandlungen des

reussischen Abgeordnetenhauses.

Die Durchfithrung der Gleichberechtigung der Techniker mit den Juristen.

,\{ ni l;levlv eSll:ﬁuug des] 1;6!_18?. Ab eordnetenhauses vom 5. Febr.,
)): (e gl‘ sowohl Minister Maybach wie auch Ministerial-
| direktorSchneider anwesend war, brachte der Abg. Berger
Rang der Baubeamten neu regelnde Cabinetsorgre
er 1886 zur Sprache, fiir deren Erwirkung er dem
oy vollsten Dank ausdriickte. Ankniipfend daran
o enga efxﬁlit h einmal eine Uebersicht der fritheren so ungiin-
Ju%istén ;feist !:1 f:e{: ollll] Folge deren die Techniker hinter den
Rl o volle zehn Jahre der Anciennitiit zuriickstehen
frith n, wie dies ja lingst zur Geniige erdrtert worden. Die
rithere Ungleichheit im Aufriicken der juristischen Hiilfsarbeiter
und der technischen Beamten, die natureemé h jetat h
eine Weile lang for i T w e W N e
Yot € ang fortbestehen bleiben wird, da die Cabinetsordre
eine riickwirkende Kraft hat, wird dureh den Abg. Berger auf
eine Bestimmung des Ministers vom Jahre 1880 zuriickgefiihrt
welcher zu Folge die stindigen Hilfsarbeiter leichgiiltig, ob sie
.-I uristen oder Techniker sin(f siimmtlich durcheinander rﬁngiren
sollen. ,Eben dies“ sagt er ,hat zur Folge gehabt, dass ver-
moge der ganz verschieden gearteten Anciennititsverhiltnisse
des Juristen, dieser durch die ihm nachdringenden Techniker
bgtld auf das hochste Gehalt geschoben wird, wihrend die Tech-
niker auf der unteren Gehaltsstufe sich herumdriingen miissen
Es st aber diesem Uebelstande, der von den Technikern empfun:
den wird, einfach abzuhelfen, wenn der Herr Minister sich ent-
schliesst, die Cumulirung, das Durcheinanderrangiren der Juristen
und Techniker in ihrer Eigenschaft als stindige Hilfsarbeiter
nicht weiter bestehen zu lassen, sondern beide Kategorien zu
frennen. Wenn die juristischen und die technischen Hiilfsarbeiter
in zwel gesonderten Reihen rangiren, so werden sie gleichmissig
gva.nglren, und die jungen Juristen nicht mehr auf den Schultern
er alter_en technischen Collegen gleich zu den hochsten Gehalts-
stufen hinaufklettern konnen.*
Hierzn einige Worte.
4o Ddl_e ungleiche Behandlung der Juristen und Techniker und
ity ie ldal:a.us fliessenden Klagen der Letzteren sind erheblich
e als irgend eine Bestimmung des Jahres 1830 und sie
b Jen..auch vermuthlich so bald nicht verschwinden, so lange
H(?' uristen den grissten Theil der einflussreichen Stellen in
inden haben, von wo aus die Ausfiithrung aller Verfiigungen
geregelt und iiberwacht wird. Gewisse Uebelstiinde machten
sich zwar seit 1. April 1880 hemerkbar, indem von da ab die
.Klrlstlschen stindigen Hilfsarbeiter mit einer Anciennitit vom
ssessorexamen ab zwischen und vor den Bauinspektoren einge-
stellt wurden, doch ist durch Neuersetzung der Rangverhiltnisse
ag“ dan}a.ls kolosale Unterschied wwischen beiden Beamtenklassen
benge lichen worden, so dass jetzt die Trennung beiden Klassen
rechs' renger Durchfithrung der gewihrleisteter Gleichbe-
lich t’gung ausser einer grosseren Uebersichtlichkeit keine soqder-
“(; en Vortheile mehr bieten dirfte. Tritt trotzdem dieser
unsch hier so deutlich auf, so darf man sicher sein, dass er
Weiteren Kreisen entsprungen ist, und wenn er dort Nahrung
gefunden hat, so kann dies nur auf eine Ifewisse Besorgniss
wegen der yoraussichtlichen praktischen andhabung der
f(‘?.r.lelc}:lber_echti ung bei der Staatseisenbahnverwaltung zurtdckzu-
tihren sein, I%ie eit seit Erlass der betr. Cabinetsordre ist noch
Z0 kurz, um nach dieser Seite hin ein Urtheil schon fiillen
Zn konngn; auch mag es sein, dass Manche irrthiimlich auf
8-116 rossere Umwiilzung der bestehenden Verhiiltnisse auf
rund der neuen Rangordnung gehofft haben und jetzt sich
enttauscht_ finden; das Alles aber ist noch nicht iiberzeugend
ien“ﬁ’ die Theilung beider Kategorien zu beantragen, da
© daraus entspringenden Folgen, wenn auch nicht sofort
ersichtlich zum Nachtheil der Techniker, sicher aber so-
ort zum Vortheil der Juristen wiederum ausfallen wiirden, was eine

Minister n

neue Ungleichheit bedeuten wiirde®). Wie die Dinge jetzt liegen’
ﬁilt es zuniichst, die gerechte Durchfithrung der Gleich-
erechtigung, die der Minister sicher bezweckt hat, abzuwar-
ten, zugleich aber auch zu iiberwaechen und alle Abweichun-
gen, Irrthiimer und Hirten zur 6ffentlichen Kenntniss zu bringen.
In zweiter Reihe brachte dann der Abg. Berger eine zur
Zeit noch bestehende Ungerechtigkeit zur Sprache, die er darin
sieht, dass den koniglichen Regierungsbaumeistern nicht ebenso
wie den Assessoren die Umzugskosten bei Versetzungen immer
gewiihrt werden, sondern nur ,ausnahmsweise“ oder in ,geeig-
neten Fiillen® und wie die sonstigen so beliebten Einschrinkungen
heissen mogen! Der Redner betonte mit Recht, dass gerade bei
der Eisenbahnyerwaltung das Interesse des Dienstes eine Ver-
setzung hiufiger erfordere, wodurch ein Baumeister, dem man
Nichts ersetze, sehr leicht stark geschiidigt werden kénne, wih-
rend gleichzeitig ein Assessor durch mehrmalige Vereinnailmung
der ziemlich bedeutenden Umzugskosten in ein und demselben
Jahre sich — wie dies in Wahrheit bereits vorgekommen — eine
anienehme Nebeneinnahme verschaffen konne. Zum Schluss wandte
sich der Abgeordnete, der so oft schon in verdienstvollster Weise
fiir das Baufach eingetreten ist, an den Gerechtigkeitssinn
des Ministers und driickt die Erwartung aus, dass derselbe durch
baldige Abhiilfe sich abermals den Dank der Techniker verdienen
werde. Man darf vielleicht annehmen, dass der Minister auch
von selbst mit der Zeit auf die Beseitigung solcher Ungleich-
heiten wiirde hingewirkt haben; jedenfalls aber kann ihm eine
Befiirwortung einer derartigen Maassnahme aus dem hohen Hause
heraus nur sehr willkommen sein. Gerade diese Ungleichheit ist
eine von denen, die die unwillkiirliclpbevorzngtere Stellung der
Juristen darthut, wie sie sich auch bei der Vertheilung von
Dlenstwphnungen, bei Gehaltserhohungen, Urlaubsbewilligungen
u. s. w. immer noch auffillig geltend macht. oy
Da die angedeuteten ‘gerhiiltnisse nun einmal offentlich in
Anregung gebracht worden sind, sei es gestattet, in einem Punkte,
der die jingeren Beamten betrifft, noch einen weiteren Wunsch
vorzubringen. In dem Erlass iber die Ausbildung der zu-
kiinftigen Staatsbaubeamten hat der Minister angeordnet, 'dp.ss
die Regierungsbaufiihrer zur besseren Einsicht in die Verhéltnisse
einer grosseren Verwaltung an den Abtheilungs-Sitzungen mog-
lichst theilnehmen sollen. Dem Sinne des Erlasses nach stehen
ferner die Regierungsbaumeister in jeder Hinsicht den Assessoren
leich, woraus man folgern muss, dass nach dem Wunsche des
Ministers die' bei ‘den ‘Eisenbahndirektionen beschiiftigten Re-
gierungsbaumeister ebenso, wie die Assessoren Sei-
tens der Prisidenten-zu den Sitzungen der Direktion
suzuziehen sind.  Thatsiichlich ist dies unseres Wissens nur
durch den Eisenbahndirektionsprisidenten Thielen in Elberfeld,
also einen Juristen, geschehen, der gleich nach Erscheinen jener
Rangerhshung bezw. Ausbildungsvorschriften die nothigen Aen-
derungen traf. Es ist uns bekannt, wie sich die betreffenden
Baumeister das Vorgehen des Herrn Priisidenten Thielen schiitzen,
nicht nur wegen der #ussern Gleichstellung, sondern weil sie
thatsdchlich dadurch Gelegenheit erst erhalten haben, einen tieferen
Einblick in die Verwaltung zn gewinnen. Der Vorgang hat aber
keine Nachahmung gefunden, cbwohl namentlich die technisch
vorgebildeten Prisidenten dies ihren Fachgenossen schul.d).g sind.
Bei verschiedenen Direktionen werden sogar nicht einmal jene Bau-
inspektoren zu den Sitzungen gezogen, die als Vorsteher grosser
fiir Betrieb und Verwaltung michtiger Biireans an Bedeutung
sicher alle Assessoren hinter sich lassen. Darin muss baldigst

Wandel geschaffen werden!!
*) Hs mag hier nur erwiihnt sein, dass schon eine Bewegung angeregt sein

8011, den Juristen eine hihere Rangklasse einzuriumen, was bei Trennung der
Beamten innerhalb der Verwaltung jedenfalls leichter durchfiihrbar wiire, wie jetzt.

YVereins - Nachrichten.

- mjﬁlrchitekten- und Ingenieur-Verein zu Hamburg. Ver-
M ung am 2 Februar 1887. Vorsitzender Herr F. Andreas
eyer, Schriftfiihrer Herr Classen. Anwesend S1 Mitglieder,

“ hD?II: Verbandssekretiir Herr Bubendey theilt mit, dass run-
: lfd rd ie L'leferun%.Nr. 8 der Verbandmittheilungen hergestellt
o ;.Tes die acht Lieferungen zusammen fiir 3 Mark, die Liefe-

ng Nr. 8 allein dagegen fiir 2 Mark abgelassen wiirden.
i I%I’enl' Mfeerwem bgrioht,m:, sodann, als Referent der Jury, iiber
i erlauf der Verems-Prelsausschreibnng eines Wartepavillons
«Ge grosse Hamburg -Altonaer Pferdeeisenbahn - Gesellschaft.
. ananzen sind b Entwhr_fe rechtzeitig und einer zu spit ein-
;"ei%h gen. Der letztere hiitte aber auch bei rechtzeitiger Ein-
ung die getroffene Entscheidung nicht geiindert. Alle Ent-

wiirfe iiberschreiten den im Programm festgesetzten Kostenpreis
und zum Theil recht erheblich. Auf besondern Wunsch der Di-
rection der Pferdebahn-Gesellschaft wurde aber dennoch eine
Preisvertheilung vorgenommen und der ersie Preis dem Projecte
mit dem Motto ,,Binfach' zuerkannt. Verfasser des Projectes ist
Herr Lorenzen.

Herr Architekt Albert Winckler hat eine Reihe Entwiirfe
aus seiner Praxis, sowie eine Anzahl Concurrenzprojecte, von
denen mehrere primirt worden sind, ausgestellt und giebt
hierzu einige ergﬁut,erude Bemerkungen. iese Ausstellung
soll auch andere Vereinsmitglieder zur Ausstellung ihrer Arbei-
ten veranlassen, um durch einen solchen Austausch von Ideen
fordernd zu wirken.

Der Vorsitzende pflichtet Herrn Winckler vollstindig bei und
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spricht die Hoffnung aus, dass andere Architekten mit weiteren
Ausstellungen recht bald folgen mochten. -

Ueber den von der literarischen Commission eingebrachten
Antrag, fiir einen neuen. zu druckenden Katalog .der Vereins-
bibliothek die erforderlichen Mittel zur Verfiigung zu stellen,
wird lange debattirt und beschlossen, vorliufig nur die Kosten
der neuen Aufstellung eines solchen Kataloges zu bewilligen, um
spiiter dann iiber den Druck desselben schliissig zu werden.

Zum Schluss theilt der Vorsitzende noch mit, dass die Com-
mission zur Ausschmiickung eines Genzler-Zimmers im Vereins-
locale ihre Thiitigkeit nunmehr beendet habe, in dem ein solches
Zimmer hergeric%xtet und die Genzler-Biiste fertig gestellt sei, so
dass nach der niichsten Vereinssitzung die Besichtigung des
Zimmers seitens der Mitglieder vorgenommen und yon 1hne:'n da-
selbst gemiithlich ein Abendtrunk eingenommen werden kox;rtxte-

Yermischtes.

Festsetzung tiber Eigengewicht, Belastung und Be-
anspruchung von Baustoffen und Bautheilen fiir den Be-
zirk der Stadt Berlin. Auf Grund des § 19 der Bau-Polizei-
Ordnung fiir den Stadtkreis Berlin vom 15. Januar 1887 macht
der Polizei-Président von Berlin, Freiherr v.Richthofen, unterm
21. Februar 1887 bekannt, dass bei der baupolizeilichen Priifung
von Bauplinen und statischen Berechnungen die in Bezug auf
die Belastung des Baugrundes und der Bauconstructionstheile,
sowie auf die Beanspruchung der zur Verwendung kommenden
Baumaterialien bisher in Gebrauch gewesenen Annahmen, soweit
solche nachfolgend aufgefiihrt sind, auch ferner bis anf weiteres
Anwendung finden werden:

1. Eigengewichte der Baumaterialien.

Erde und Lehm f. d. cbm . L 1600 kg
Ziegelmanerwerk aus vollen Steinen 1600 ,,
desgleichen aus pordsen Steinen . 1300
desgleichen aus pordsen Wochsteinen s 1100 ,,
Sandsteinmauerwerk . . . . . . . . . . . . 2 ,,
Granit und Marmor. 2700 ,,
Kiefernholz . 650
Eichenhols , o oot e, ¥ o s ot/ Lot " 5
BN . .. . e, S S REMERT NS e R 7500
Beton . g

2. Eigengewichte und Belasn.xn.g ‘;’0;] ].Ba‘ut.heilen. 8

Balkenlage in Wohngebiinden f. d. qm . . . . . 250 kg

desgleichen einschliesslich der Belastung f. d. qm 500 ,,
Balkenlage in Fabrik- und- Lagergebiiuden f.d. qm 250 ,,

desgleichen einschliesslich der Belastung . d. qm %0 ,,
Balkenlage in Getreidespeichern einschliesslich der

Belastung zum Nachweis f. d. qm . e v SOU—1000¢
Gewilbte Decke aus pordsen Steinen in Wohnge-

Bluden- £, a0 S O e e MLt N L 350 ,,

desgleichen einschliesslich der Belastung f. d. qm 600 ,,
Gewolbte Decke in Fabrikgebiduden einschliesslich

der Balastung £. dUTgEes - 5 48 Ee s R e 1000 ,,
Gewdlbte Decke unter Durchfahrten und befahr-

baren Hofen einschliesslich der Belastung - 1250 ,,
Wellblechdecken einschliesslich der Belastung . 500—1000 ,,
Gowtlhto Treppen .. . o & s v o 5, = te - 500 ,,

desgleichen einschl. der Belastung 1000 ,,

Dachflichen in der Horizontalprojection gemessen,
einschliesslich Schnee- und \ﬁinddruck bei Metall-
oder Glasdeckung gemiiss der Neigung f. d. qm 1256—150 ,

desgleichen bei Sﬁ)' ke soprrac b i oot A

ieferdeckung . -

desgleichen bei Ziegeldeckung . . 250—300 ,,
desgleichen bei Holzcementdeckung. . . . . . 350 ,,
Steile Mansardedicher . . 400 ,,

3. Zulissige Beanspruc.:hl'm'g der Baumaterialien.

Schmiedeeisen f. d. qem auf Zug 750 kg
desgleichen o o Drnek 50
desgleichen = » y» Abscherun, 600 ,

Gusseisen U gl L A L e i 250 ,,
desgleichen ey Drgcle S %
desgleichen = s 1w Abscherung . . 200

Bombirtes Eisenwellblech f. d. qem auf Zug . 500 .,
desgleichen noomlo lz)ruck 12088 ”

endraht n » » ug . ”

Eichen- und Buchenholz AR T R s o 100 ,,

K.id:‘sglilc{]:n ¥ LA é)ruck b 1% 5
eternho " ] ' ug . A n

o Jesgleichen T ARG Bruc§ N €,

nit = - ruck .
Sandstein je nach der Hiirte f. d.”qcrﬁ auf Druck . 15—380 :
Rlit)lrersgo er Kalksteine in Quadern f. d. gem auf e
ac, L . . . . N . . . . . . . v & 9
K&lkstiimnanerwerk in Kalkmortel f. d. qem aunf .
T R Lt o o v o e ' el ”

Gewdohnliches Ziegelmauerwerk desgl. f. d. qem aut
Druck . Tkg
Ziegelmauerwerk in Cementmortel f.d. gem auf Druck T

Bestes Klinkermaunerwerk desgl. f. d. gem auf Druck 12—14
- Mauerwerk aus porosen Steinen f. d. gem auf Druck 8—6 ,
Guter Baugrund f. d. gem auf Druck. . . 2,5

A e =

Abiéinderungen und Erginzungen der vorstehend aufgefithrten
Annahmen, sowie Bestimmungen fiir Constructionen unter beson-
deren Verhiltnissen bleiben vorbehalten.

Wasserdichte Farbe. Die seit Jahren schon in England
mit Erfolg eingefiihrte wasserdichte Farbe .,Senwen hat neuer-
dings auch in ganz Deutschland gute Aufnahme gefunden. Die
Farbe wird hauptsiichlich zum Anstrich von feuchten Winden
benutzt, um dieselbe vollstiindig und danernd wasserdicht zu
machen. Bezogen kann diese Farbe werden von G. Polack in
Berlin, Anhaltstrasse 8.

Die Direction der am 9. vor. Mts. gegriindeten Lokalbahn-
Actien-Gesellschaft in Miinchen (vormals Krauss & Co.)
wurde der Firma Lechner & Kriizner iibertragen und die von
letzter Firma betriebene Lokalbahn-Bau- und Betriebsunter-
nehmung mit gleichem Tageaufgelost sowie die bisher von derselben
entrirten Unternehmungen von der neuen Gesellschaft iibernommen.

Personal-Nachrichten.

Baden.

8. K. H. der Grossherzog haben gnidigst geruht, den Bau-
director Adolf Helbling auf sein unterthiinigstes Ansuchen
unter Anerkennung seiner langjihrigen, tren geleisteten Dienste
auf 1. April d. Jahres in den Ruhestand zu versetzen; den Ober-
Baurath und Professor Dr. Joseph Durm unter Belassung in
seiner Stellung an hiesiger Hochschule (aber unter Einschrin-
kung seiner Lehrthiitigkeit) zum Baudirector und Vorstand der
Baudirection zu ernennen und dem Ober-Baurath Leop. Hein-
rich bei der Generaldirection der Grossh. Staatseisenbahnen die
Stelle eines ausserordentlichen Mitgliedes der Baudirection zu
tibertragen.

Bayern.

Der Garnisonbauinspektor Burkhard wurde auf Nach-
suchen aus dem Militdrbaudienst entlassen, und der Regierungs-
baumeister Kargus von Miinchen zum Garnisonbauninspektor in
Landau ernannt. Dem Baurath Ludwi% Leybold in Augsburg
wurde das Ritterkreuz vom Zihringer Lowen verliehen.

Preussen. :

Des Konigs Majestit haben Allergniddigst gernht, dem Ge-
heimen Ober-Baurath Grund, vortragenden Rath im Ministerium
der offentlichen Arbeiten, den Koniglichen Kronen-Orden IT, Klasse
mit dem Stern und dem Professor an der technischen Hochschule
in Hannover, Dr. Karl Kraut, den Charakter als Geheimer Re-
gierungsrath zu verleihen, sowie ferner den nachbenannten Be-
amten die Erlaubniss zur Annahme und Anlegung der ihnen ver-
lichenen nichtpreussischen Orden zu ertheilen, und zwar: des
Ritterkreuzes f Klasse des Kionigl. Bayerischen Verdienstordens
vom heiligen Michael dem Regierungs- und Baurath Dr. zur
Nieden i Berlin, und des Firstl. Schwarzburgischen Ehren-
kreuzes III. Klasse den Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspectoren
Zeyss in Dessau und Hoeft in Arnstadt.

Der Regierungs- und Baurath Jordan in Breslau ist der
Kénigl. Eisenbahndirection daselbst als commissarisches Mitglied
iiberwiesen worden.

Versetzt sind: die Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspectoren
Grosse, bisher in Liegnitz, als stindiger Hilfsarbeiter an das
Konigliche Eisenbahn-Betriebs-Amt (Brieg-Posen) in Breslau,
Horwicz, bisher in Bremen, als Vorsteher der Eisenbahn-Bau-
inspection nach Hoyerswerda, Konig, hisher in Hoyerswerda,
als Vorsteher der Eisenbahn-Bauinspection in Eschwege, Bisch of,
bisher in Eschwege, als stindiger Hiilfsarbeiter an das Konigl.
Eisenbahn-Betriebs-Amt in Bremen, B6hme, bisher in Liml_mrg
a. d. Lahn, als Vorsteher der zum Konigl. Eisenbahn-Betriebs-
Amt (Wanne-Bremen) 'in Miinster gehorigen Eisenbahn-Bau-
inspection in Osnabriick, und Frederking, bisher in Osnabriick,
als Vorsteher der zum Koniglichen Eisenbahn-Betriebs-Amte in
Wiesbaden gehorigen Eisenbahn - Bauinspection in Limburg
a. d. Lahn, ‘

Zu Kéniglichen Regierungs-Baumeistern sind ernannt: die
Regierungs-Baufithrer August Frost aus Wustrau bei Neu-
Ruppin und Eduard Liithning aus Buxtehude (Ingenieurbaufach);
— Martin Sachse aus Berlin (Maschinenbaufach).

Sachsen-Weimar. ;

Der seither commissarisch angestellte Grossherzogl. Bezirks-

Baumeister C. Guckuck in Weimar ist fest angestellt worden.
Wiirttemberg.

Die erledigte Stelle des Obermaschinenmeisters bei der General-
direktion der Staatseisepbahnen ist dem Maschineninspektor Klose
der Vereinigten Schwelze_rbahnen in Rorschach unter Verleihung
des Titels und Ranges eines Bauraths iibertragen.

Selbstverlag des Herausgebers. — Fiir die Redaction verantw.: Reg.-Baumeister Th. Kamp

s. — Druck von August Osterrieth, Frankfurt a. Main.
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Mittheilung iiber die Anwendung von Trassmirtel bei den Hafenbauten
zu Frankfurt am Main.

(Schluss.)

A E RN iese Zahlen werden beweisen, dass auf die Feinheit

Q des Trassmehles ein grisseres Gewicht zu legen ist als
%A dies bisher der Fall war. Die mit den hier verwand-
t‘en Trasssorten angestellten Kontrollversuche ergaben im Mittel
fiir Feinheit des Trassmehles folgende Resultate:

. ! Tabelle II.
Feinheit des zur Baustelle gelieferten Trassmehls,

Maschenzahl pro [] em

S' .
iebgrissen 5000 | 2500 | 900 | 130 | 60
Contractlich vorge- ! e
schriebene Riick- : ‘
stiinde in 60,00 | 55,00 4000 850| 0,00
Gewichts- ; ‘ - -
Gelieferte ~ Riick-| Pprocent. ?
stiinde vk | 50,25 | 48,00 | 2880 6,00| 0,70

Durch die Kontrollsiebversuche ist also nachgewiesen, dass
bei den hiesiegen Hafenbauten iiusserst feines Trasspulver zur
Verwendung gekommen ist.

Der Sand fand sich auf der Baustelle vor, war Mainsand,
Bicht ganz frei von thonigen Bestandtheilen.

Nachdem die Materialien ausgewiihlt waren, handelte es sich

arum, deren Zusammensetzung zu einem Mortel zu bestimmen.
31& _llneine fritheren Versuche, die Zusammensetzungen nach Raum-
eilen:

1 Kalk, 1 Trass, 1 Sand,
et > AR Qb und
1 Dy B

n
sehr brauchbare Resultate lieferten, so entschloss ich mich dazu,
das Mischungsverhiiltniss 1 Kalk, 2 Trass, 2 Sand anzuwenden,
um den billigen, auf der Baustelle gefundenen Sand moglichst
auszunutzen ohne die verlangte Festigkeit des Mortels zu beein-
triichtigen,  Die mit diesem Mischungsverhiltnisse angestellten
Festigkeitsversuche wurden nach zwei Richtungen ausgefiihrt.

Einmal im Laboratorium unter Beobachtung aller bei solchen
ersuchen nothwendigen Maassregeln, und zum andernmal mit dem
Ortel, welcher der Baustelle direkt entnommen und unter den

denkbay ungiinstigsten Verhiiltnissen zum Probekérper hergestellt
Wurde; wiihrend niimlich die wissenschaftlichen Proben unter

moglichst geringem Wasserzusatz und mit Verwendung von
Normalsand in die Form eingestampft worden sind, wurde der
von der Baustelle entnommene Mortel, welcher weniger innig
gemischt war und ausserdem grobe Sandkorner enthielt, nur in
die Form eingeriittelt. Auch die Konsistenz des Mortels war
natiirlich bei dem hohen Wassergehalt des letzteren eine hichst
ungiinstige; es weichen desshalb die erzielten Festigkeitsresultate
ganz erheblich von einander ab, wie dies auch von Anfang an
vorausgesetzt wurde. In nachstehender Tabelle ist ein Ueberblick
iiber die erzielten Resultate gegeben.

Tabelle III.

A. Laboratoriumsversuch.
Mortelmischung: 1 K., 2 T.,, 2 8. (Raumtheile.)

Alter 28 Tage 10,29 kg | pro [Jem Zugfestigkeit.
1 Jahr 813 , | (Contraktl. vorgeschr.: 5 kg. nach 28 )

1 Jahr 59 kg pro [Jem Druckfestigkeit.

n
n

B. Mértel von der Baustelle:

Alter 28 Tage 3,17 kg |
T Tahoied e
1 Jahr 55,01 ., Druckfestigkeit.

Die Zugfestigkeiten wurden im Laboratorium der Hafenbau-

abtheilung, die Druckfestigkeiten auf dem Druckapparat des

Herrn Dyckerhoff in Biebrich festgestellt, welcher den Apparat

freundlichst zur Verfiigung stellte.

Diese Versuchszahlen beweisen, dass die Verwendung des
Trassmortels vollstindig rationell war in Hinsicht der Festigkeit
des Mortels, welche etwa 150 kg pro [Jem in den Fugen aushielt,
ohne zerstort zu werden.

Es bleibt mir nun noch iibrig, nachzuweisen, dass die Ver-
wendung des Trassmortels sich billiger stellte als diejenige des
Cementmortels. Auf die Baustelle geliefert kostete

1 cbm Cement 48,84 Mark,

pro [Jem Zugfestigkeit.
n
”n

1 .y Kalk 6,88 ' 4
L i i iBrags, 1480 <5
1 Sand 2,70 1, o

n
Es stellen sich demnach die Preise fiir die verschiedenen

Mortelsorten wie folgt:

Tabelle IV.
B C D
Cementmortel Cement-Kalkmortel t Trassmortel |
Mischungsverh. . Mischungsverhiiltniss | b ' Mischungsverhiiltniss | 1...: sy
“| Preis pro cbm : | Preis pro chm h | Preis pro chm | Bemerkung
Raumtheilen Mirtel | Rnn'n’l?:h’:eilen Mortel | Raumtheilen Mirtel |
(E"L“e““ Sand Mark Cement| Kalk | Sand Mark ' Kalk ‘ Trass | Sand l Mark f
ET Ty ST 177:1 T " \k_w 1
- 8 19,57 1 Y2 , 8 ’ 1840 1| 2 | 2 | 1000 |Nach Dyckerhoff kostet 1 cbm Cement-
, | , 1 Kalkmortel im Mischungverhéltniss
1 4 15,61 1 Y ‘( 4 14.97 M B ' 8,77 1 Gewichtstheil Cement
| st g | S
1 5 13,18 1| Y b 12,80 1 ‘ 789 | 7 4 an
: ' ; B o | 14,95 Mark.
} o 11,58 4 Ha 8 | M2 — B s d.h.auf Raumtheile umgerechnetr. 11,95 M.
J \' +||(Vergl. Handbuch der Architektur Bd. 1,
i 10,36 L S8 T | W S (P = pag. 182, Abs. 8.)

L} |

Unter allen ist der verwandte Trassmortel der billigste #)
und es betriigt bei der obenerwiihnten Verbrauchsmasse von
cbm 29000 Mortel die Ersparniss bei den hiesigen Hafenbauten
a}lein an dem verwandten Mortel, je nachdem man dem Vergleich
éinen Cementmortel im Mischungsverhiltniss 1 : 5, oder einen
solchen im Mischungsverhiiltniss 1 : 6 zu Grunde legt, iiber
welches Mischungsverhiiltniss hinauszugehen wohl Niemand ge-
Mwﬁrde, 84560 Mark resp. 37380 Mark.

! |

Legt man den in der Tabelle IV unter .Bemerkungen* er-
wiihnten Dyckerhoff’schen Cement-Kalkmortel zu Grunde, so be-
trigt die Ersparniss ebenfalls rot. 87000 Mark.

Schliesslich kann ich nicht unterlassen, ganz speciell darauf
hinzuweisen, dass die Verarbeitung des Trassmortels eine dusserst
angenehme ist. Die Verarbeitung des Cementmortels muss bei seiner
verhiiltnissmiissig raschen Abbindezeit ohne lingeren Aufenthalt
geschehen, withrend der Trassmortel mindestens 1 Tag nach
seiner Herstellung noch ohne jegliche Gefahr verwandt werden

*) Zu untergeordneten Constructionen wurden die M i i
rtel Misch -
hiiltniss 1 Kalk, 2 Trass, 3 S8and und 1 Kalk, 2 Trass, 4 Sand velr:va.n‘:tc. i3

kann, wobei die Homogenitit des Mauerwerks stets gewahrt
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bleibt, was nicht nur der Festigkeit, sondern auch der Dichtig-
keit des Mauerwerks zu Gute kommt.

Proben, welche einem Stiick Mauerwerk entnommen sind,
nachdem dasselbe etwa 1 Jahr aufgemauert war, beweisen die
Brauchbarkeit des Trassmortels. Der Abbruch dieses Mauer-
theiles ergab durchweg ein sehr festes Mauerwerk; es zeigte
sich eine Vorziigliche Adhisionsfithigkeit zwischen Sandstein und
Trassmortel. -

Wenn ich nun warm fiir die Verwendung des Trassmortels
hier eintrete, so glaube ich dies auf Grund meiner ausgedehnten
fritheren und wiederum hier gemachten Erfahrungen thun zu
konnen. Die Verwendung des Cementmértels ist desshalb nicht
ausgeschlossen nnd die Vorziige desselben vor dem Trassmortel
werden in allen Fillen vorhanden sein, wo bedeutendere Festig-
keiten in Frage kommen, wo der Abnutzungswiderstand im Vorder-

Frankfurt a. M., im Jan. 1887.

grunde steht und wo die Schnelligkeit der Bauausfithrung rasch
erhiirtenden Mortel bedingt; in diesen Fiillen ist auch der Cement-
mortel hier zur Verwendung gekommen, in allen anderen Fillen
wird bei den heutigen Cementpreisen, wenigstens in der Niihe des
Brohlthales der Trassmortel, was den Preis anlangt, bei #hnlichen
Baunausfithrungen den Clement sicher ans dem Felde schlagen.

Es diirfte auch der Beweis geliefert sein, dass die Ausnutzung
der Cementmortel bei sehr vielen Bauten, namentlich grossen
‘Wasserbauten, wegen der praktischen Schwierigkeiten auf der-
Baustelle dusserst gefihrlich, wenn nicht ganz unmoglich ist.
Die Bestrebungen der Neuzeit weniger feste aber fiir die Praxis
geniigende und billigere Cementen zu fertigen, welchen sich aller-
dings noch viele Cementfabriken verschliessen, werden desshalb
von den Bautechnikern nicht aus dem Aunge gelassen werden
diirfen.

B. Stahl

Yorrichtungen zum Oeffnen und Schliessen

In dem jiingst ausgegebenen November-Heft der Annales des
ponts et chaussées findet sich eine Vorrichtung zum Bewegen der
Schleusenthore des Canal du Centre, welche als eine Verbesserung
einer ilteren derartigen Construction anzusehen sein diirfte.

Es mag hier Gelegenheit genommen werden, die gebriiuch-
lichsten Bewegungsvorrichtungen einmal in der Anordnung und
Leistungsfiihigkeit zu betrachten:

Die denkbar einfachste Construction wiirden Fig. 1 und 2
wiedergeben: danach ist eine Holzstange an dem einen Ende mit
einem Auge ver-
sehen, welches an
dem Eisenbeschlag
der  Thorschlag-
siiule oder am Boh-
lenbelag der Lauf-
briicke  befestigt
ist;das andere Ende |
der Stange erhilt [
einen  Querriegel,
an welchem das
Thor aufgezogen bez. zugedriickt wird. Die Stange ist so
lang, dass sie stets auf der Schleusenmauer ruht und wird
moglichst in der Niihe der Schlagsiiule befestigt zur Erzielung
eines grosseren Hebelarms der Kraft. Um der Bedienungsmann-
schaft die Arbeit zu erleichtern, sind hinter dem Schleusenmauer-
werk einzelne iber die Oberfliche hervortretende Steine einge-
graben, hinter welchen der Arbeiter den Fuss anstemmt. Damit

Fig. 2,

der Schleusenthore in den Canalhaltungen;

bei vorzeitigem Oefinen der Schiitze an dem anderen Schleusen-
thorpaare nicht die Thore von selbst wieder zuschlagen, konnen
sie mit kurzen, an letzteren befestigten Ketten offen gehalten
werden.

Diese Vorrichtung findet sich noch bei fast allen ilteren
Thoren der rund 6,3 m weiten Saaleschleusen vor und werden
damit zum Theil Holzthore von 4.3 m Hohe ohne besondel_'e
Schwierigkeit von einem Arbeiter gedffnet und geschlossen. Sie
ist durchaus nicht ohne Weiteres als unpraktisch zn verwerfen
schon wegen der
grossen Einfachheit
und der geringen

Unterhaltungs-
kosten. Jedenfalls
sind Storungen des
Schleusenbetriebes
wegen Reparatur
der Bewegungsvor-
vichtungen so gut
wie ausgeschlossen
und es brauchen keine kostspieligen Reservestiicke in Vorrath
gehalten zu werden. In den meisten Fiillen stehen dem mit
der Bedienung betrauten Arbeiter geniigende Hilfskriifte aus
der Schiffshesatzung zu Gebote: die Schiffer haben ein Inter-
esse daran, dass das Oeffnen rasch von Statten geht und helten
bereitwilligst besonders da, wo fir das Hereinziehen der Fahr-
zeuge in die Schleuse nicht besondere Mannschaften dem Schlensen-

Fig. 8.

Herleitung und Enstehung des hieratisché_n
Ornaments bei den Alten.

Regierungsbhaumeister A. Eichhorn, der sich seit langen
Jahren mit der Erklirung des Vitruy beschittigt, sprach unlingst
im Architektenverein zu Berlin iiber Genetik und Compo-
sitionslehre des hieratischen Ornamentes im Alter-
thum. Er erklirte die Vitruv’sche Eintheilung der Ornamente
in: hieratische, stylistische, naturgemisse und als schmiickendes
Beiwerk dienende, fiir die richtigste; auch der dort angefiihrte
begriffliche Zusammenhang, dass das hieratische Ornament aus
hieratischer Satzung hervorgegangen ist, und eine Verkirperung
desselben, ein Symbol, bildet, muss gebithrend beriicksichtigt
werden — bisher ist dies von keinem Arcitekturschriftsteller ge-
schehen. Jede Satzung geht jedoch wiedernm erst ans einem
Glaubenssatz (isgoc Zoyo¢) hervor und dadurch werden die Unter-
suchungen doppelt schwierig. — In den iltesten Naturculten
liefert ﬁie Natur selbst das Symbol, das 'von den verschiedenen
Vélkern zwar auf dhnliche, aber doch verschiedene Weise gedeutet
wird; ein sprechendes Beispiel bildet die Blitzrohre oder der Ful-
ﬁ“l’lt, welcher als Symbol einer starken Gottheit bei allen Vilkern

er pelasgischen Vorzeit als Apotropeion gegen iibelwollende Dimo-
nen galt. In Aegypten war der I?litzcvlinder des Mendes-Pan an
jedem. Thiir- und Fenstersturz der Konigsgriber, Paliste und
Temﬁil, deren GHleichwerthigkeit daraus hervorgeht, angebracht;
er sehhiesst als diddalischer Bau oder cyklopisches ilauerwerk in ge-
nauester Nachahmung der Fulguriten den Stammsitz des Konigs-
hauses allerorten ein. Die grossen, mit tiefen, brunnenartigem
Schacht versehenen Griiber von Gizeh und Dashur um 5000 v.
Chr. sind ebenfalls Nachahmungen desselben; in Etrurien bildet
das bidental oder puteal ,das Glaubenszeichen an diesen Gott.

Die Eigenthiimlichkeit der Blitzverzweigungen innerhalb der Erde,
liefert den Typus fiir die spiteren Bananlagen der auf der Insel
Gozzo und Malta als phonizisch bezeichneten Rundtempel ; gben
dieselben Verzweigungen copiren die ungeheuren Felsengriiber
der Thebais um 1500 v. Chr. — Durch dieses eine Symbol zeigen
die meisten Bauwerke des hichsten Alterthums eine grosse Ver-
wandschaftlichkeit. Auf den Blitzeult folgt der Meteorcult, auf
diesen der Gestirncult bei fortschreitender Erkenntniss der Natur.
— (Dieselben werden von dem Vortragenden bei Seite gelassen,
um systematische Cultsysteme und ihre Symbole niiher zu er-
kléiren).

Das iiltere in Aegypten alsSystem
land als orphisches System bezeichnet,
system und lantet: Aus der Nacht Athyr gelit das erste Tages-
Licht und Wirme hervor: Kneph, dessen Symbol der Reggn;
bogen, der stehende Halbkreis ist, der alle Farbgn ?ﬁ
Tages in sich schliesst und als Gewdlbe gedacht w“ﬁdg' gd??{h
breiter buntfarbiger Streifen, bald ostlich ‘bald we‘st} c ,_SE .lik;r
oder nordlich von einem Beobachtungspunkte sich zeigt: de
i 'S ' : sind, den ersten Odem : Phthah
junge Tag Kneph ruft den Morgenwind, ; =
) Venus: die Feuchte an bestimmte Oerter zusal

hervor, der die < ! it
Schaale, der hin
menweht. Das Sy R o o dle\’\’ii%x?ea u,nd Feuchte

i te Halbkreis. Aus uchte

g:hntdeigjiile fl?en}glitzwolke und delreg Sal?mh}l]]:gsﬁ{t. S:t?; f(im&?e
- s hervor, aber auch der feuchte huck [

Ef(il: 'Il?fgtﬁ?l‘i;?. SZren gemeinsames Zeichen die Spm,n;a]tll:nr;

der l;eiden ersten Zeichen judabs ggti]hetlltuzdlhd;:t,'rllﬁlﬂﬁ c o

Pan, das , bezeichne &6

-(}?l;ingga?lﬁcﬁ:nEr‘zlscheibe. Durch Zusammenlegung der 5 vor

des Hermes, in Griechen-
ist ein Emanationslehr-

te
handenen Zeichen iiber einander entsteht 1(lienrt ga&lask rse‘ -‘:n z;) 2
Diskus: die Sonne, auch als Rad %gzelc 39; e
des Helios. Bin Viertel des Diskus bildet das 4l
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;:;::;u:’]ZEI-Ste]lt 1:in‘d. Geht dx}s Thor sclp\'ex:. dann merkt die
okl s g-‘llnannsc- aft an dem eigenen Kraftantwand, dass Etwas
willirdud ;U'lung lst" und sorgt fiir Abste_ll.ung df:s I'Jebelstandefs;
e b etﬁtf!re Fiirsorge bel' anderweitigen Vorrichtungen in
el Sten F iillen erst dann einzutreten pflegt, wenn ein Con-

uctxon.st}.exl gebrochen ist. Da wo z B. Kettenschiffahrt vor-
F;;Jl(:en ist, die Kette iiber dem Drempel liegt und in den wenigsten

en wieder sogleich in die dafiir angebrachte Oeffnung zuriick-
gleitet, diirfte die Anwendung dieser einfachen Vorrichtung hiufig
genug vor Schaden bewahren.

In Fig. B ist die holzerne Schubstange beibehalten; die Be-
Wwegung derselben geschieht mittelst eines um eine Tummel-
winde geschlungenen Seiles. Der Baum wird nur beim Schliessen
benutzt, withrend das Oeffnen direct durch das in der Zeichnung
lingere Ende des Seils bewirkt wird. Die weitere Anordnung
1st aus den Handbiichern bekannt; indessen findet sich. daselbst
nirgends erwiihnt, worin dieselbe sich vor der zuerst beschriebenen
vortheilhaft auszeichnet. Der auf den ersten Blick bemerkbare
Vortheil, dass die Arbeit verringert wird, ist ein nur scheinbarer:
bekanntlich lassen sich die Thore erst mit Erfolg dffnen, wenn
der Wasserspiegel der Haltung nahezu ausgeglichen ist; der
hierfiir erforderliche Zeitaufwand ist ja von der Construction
der einzelnen Schleusentheile abhiingig. Das Warten aut das
Gleichstellen des Wasserspiegels lisst sich einmal nicht abkiirzen;
die Schiffer wissen das und finden sich darein: das Oeffnen der
Thore kann jedoch durch grossere Kraftanstrengung der Be-
dienungsmannschaften beschleunigt werden, und es liegt in der
Natur der Sache, dass diese Arbeit so schnell wie mdoglich zu
beenden ist. Wiihrend der Arbeiter an der einfachen Schub-Stange
seine volle Arbeitskraft ohne Verlust durch Reibungen der maschi-
nellen Theile ausnutzen und das Thor verhiiltnissmiissig rasch
bewegen kann, geschieht die Ersparniss an Kraft bei Winden-
und Kurbelbetrieb auf Kosten der Zeit; die Bedienungsmann-
schaft wird daher nicht selten gezwungen sein, ihre Kraft zur
Beschlennigung der Arbeit in hoherem Maasse anzustrengen. Ist
die Uebertragung so gewiihit, dass ein Arbeiter nur geringe Kraft
aufzuwenden braucht, dann kann es ihm wenig nutzen, wenn die
~ S_chiﬂ'sbesa.tzung ihm hilft: die Geschwindigkeit, mit welcher er
sich zu bewegen hat, lisst sich iiber ein gewissses Maass hinaus
ohne weitere kirperliche Anstrengung doch nicht vermehren!
Ein weiterer Nachtheil der vorbeschriebenen Construction be-
steht darin, dass sie mehr Aufmerksamkeit in der Wartung er-
fordert, als man annehmen sollte: wird das Seil zu stramm an-
8€zogen, dann biegt sich die Stange beim Oeffnen des Thores,
Sie kann leicht zerbrochen werden oder auf die Dauer sich ver-
ziehen und so die Beweglichkeit erschweren; ist das Seil dagegen
“u schlaff, dann rutscht es anf der Welle. Die Seilspannung, die

— — ——

Mondes: der Selene, die ihr Licht von Helios empfingt. Auf
diesen 4 Paaren demiurgischer Potenzen und ihrer Symbole, be-
ruht eine ganze Reihenfolge von Compositionen, die sich dadurch
als dem igyptischen System entlehnt ergeben.

Das zweite jiingere System entspringt dem parsischen Elemen-
tarkult und besteht aus den vier demiurgischen Potenzen a) Feuer
it dem Symbol des stehendenDreiecks b) Wasser durch das
auf die Spitze gestellte Dreieck symbolisirt ¢) Erde als
Residunm aus dem Wasser durch Einwirkung des Feuers also
?_15 Summe von Wasser + Fener gedacht und durch einen
Chombus oder ein Quadrat mit einer Diagonale bezeichnet
d) die Luft als Repriisentant der durch die Einwirkung des

suers auf feste Korper entstehenden Gasarten und als Quadrat
8(‘!31‘ Rhombus mit 2 Diagonalen gezeichnet. Auf diesen
eiden Systemen, welche grosse universelle Ideen von
der Bildung des Weltganzen auf je nur einfache
/4_elch§n zuriickfiihren, beruhen die simmtlichen
]lleratl‘schen Ornamente. Die parsische Lehre ist am Ende
der Hesiod'schen Theogonie weiter fortgesetzt als heilige Ehe
des Zeus (Luft) mit seinen 3 Schwestern Demeter Erde) Lato
(Urfener) und  Hera {(Wasser). In Folge dieser I(‘ehre weist
ner nach, dass das sogenannte Grab des Absalom nicht
gie:l T als 12 Symbole enthiilt, welche dem Heracult angehoren.
Dach em _Resenorkan (Wasserhose) entlehnte Trombenform des
bt 98,0 die darunterstehende, dem Blitz und Regenstrom ange-
Zoie : linderform nebst der parallelepipedischen Endigung als
o ihn er chtonischen Hera werden einzeln erkliirt, ebenso die
s SorinISt.uhl oder Thron bheziiglichen Sagen, welche durch die
liche ’1? e 1beﬁndhchen Ornamente, inshesondere das dort befind-
Shulen rig B‘/Phgnschem'a_ und die als Stuhltriger vorhandenen
ki 1}00 weiter Bestatxgun finden. Das sogenannte Grab
salom ist danach als Grah eines Agenoriden, oder alt-

A}
durch den Gebrauch und ofteres Nasswerden sich iéndert, muss
also nachgebessert werden kinnen. Auch der Umstand, dass die
Schubstange auf Rollen sich bewegt, damit sie nicht auf den
Umfassungswiinden schleift, ist zu beachten, weil der freie Ver-
kehr auf der Schleuse durch die quer und erhoht iiber die Wiinde
liegende Stange erschwert wird; ebenso ist die Winde beim Herein-
und Herausziehen der Schiffe an Leinen hinderlich. Die einfache
Schubstange dagegen kann neben das gedffnete bez. geschlossene
Thor gelegt werden, ist unter Umstinden zum Theil von der
Laufbriicke iiberdeckt und kommt, da sie nur wenig linger zn
sein braucht, wie das Thor selbst, nicht in den Weg, besonders
dann nicht, wenn der Querriegel abnehmbar eingerichtet ist.

Zur Vermeidung des Hindernisses fiir den Verkehr hat man
die Stange unter die Abdeckplatte gelegt und statt der Winde eine
Zahnradiibertragung gewiihlt, deren Anordnung als bekannt vor-
auszusetzen ist. Um bei der grossern Uebersetzung durch die
Riider die Bewegung der Thore nicht gar zu sehr zu verlangsamen,
greift die Zahnstange nicht mehr an der Schlagsiule an, sondern
ist mehr zur Wendenische hin befestigt. Dadurch kommt der
Angriffspunkt der Kraft dem auf ungefihr /s der Thorlinge vom
Drehpunkte ab gelegenen Angriffspunkt des Widerstandes niiher,
und man kiirzt zugleich die Zahnstange.

Gegen die einfache Schubstange bietet diese Construction
den Vortheil, dass der Verband der Thore weniger gelockert
wird, weil in Folge der giinstigeren Wahl des Angrifispunktes
die Verbiegungen in der Lingsaxe geringer werden. Auch
greift die Construction tiefer an das Thor und vermindert da-
durch die Verbiegungen in der Hohenrichtung. Der Nachtheil
liegt in dem Kraftverlust durch die Radiibertragung, wobei je-
doch nicht ausser Acht zu lassen ist, dass in Folge der vermin-
derten Thorverbiegungen auch die zur Bewegung erforderliche
Kraft nicht unbedeutend geringer wird.

Entschieden ungiinstiger diirfte die Verwendung der leicht
zerbrechlichen Zahnstange zu beurtheilen sein, ebenso die noth-
wendig werdende complicirte Fithrung derselben. Der bei ge-
rader Zahnstange erforderliche Spielraum wird durch das Hinein-
wehen von Staub und Sand, welcher mit dem Schmiermaterial
erhiirtet, sehr leicht ausgefiillt und erschwert die Bewegung.
Ausserdem erfordert diese Vorrichtung bedeutenden Kost‘;enau.f-
wand sowohl fiir die maschinelle Einrichtung als auch fir die
Ueberbauung des Fithrungsgrabens der Zahnstangen.

Die Anwendung gezahnter Quadranten statt der Zahnstangen
ebenso die je einer Winde mit Seil oder Kette zum Oeffnen bez.
Schliessen der Thore findet man bei deutschen Canalschleusen
selten. Die letztere Construction ist ja bei Seeschleusen allge-
mein iiblich und erprobt; sie bietet durch die giinstige und leicht

ausfithrbare Anordnung des Befestigungspunktes der Ketten in

argivischen Konigs zu bezeichnen, denn dieses Volk hatte das
ganze Alterthum hindurch den Heracult; einen weiteren Beleg
fiir diese Behauptung bietet das in Athen stehende Lysikrates-
Denkmal, welches dieselben Ideen, nur in klarerer, kinstlerischer
Weise uns vorfiihrt. Die Bereicherung der Dachtrombenform an
demselben durch die aus dem Wasser durch den Wirbelsturm
emporgerissenen Delphine, Seetang und sonstige Pflanzen; ferner
dieselbe cylindrische Form fiir die tellurische, dieselbe paralell-
epimdisclié Form fiir die chtonische Hera, in 5 Einzellagen, nach
hesiodischer Vorstellung in Erde, Unterwelt, Haus des Hades,
der Giganten, des Tartarus zerlegt, ist an diesem Monument
vorhanden. —

Redner verlisst das Gebiet — einzelne alte Bauwerke zu er-
kliiren — um die Lehre vom Sitz der Elementengottheiten in Zu-
sammenbang geben zu konnen. Zuerst wird das Heiligthum der
cerealischen Gottheiten erklirt als: das geheiligte Gehege, wel-
ches den heiligen Baum enthilt, in dessen Krone man sich das
Numen der Gottheit weilend dachte; die Bes}andt‘helle vdesselben:
4 Enten, ein dariiberliegender Holm mit aufgesetzter V ogelwehr,
eine abschliessende Netzwand gegen vierfiissige T!uere, ein auf-
hebbares Stiick an derselben als Eingang fiir den Cultpfleger sind
die nothwendigen Theile an demselben. — Durch Einschieben
einer Decke in Hohe des die Vogelwehr festhaltenden Rund-
stabes wird aus dem Gehege der Thron oder Stuhl (Sitz) der
Wassergottheiten; die Enten des Geheges werden zu 4 Stuhl-
beinen, dessen Holm zum Stuhlrahmen, dessen Bekrinung zum
Sitzkissen (pulvinar) umgewandelt, so dass das, an dem eben be-
schriebenen Grab eines Agenoriden vorhandene Schema des
Stuhles in originaler Zeichnung entsteht.

. Durch das Hervortreten der Genien- und Manenlehre iindert
sich der Cult: der Mensch ist nicht mehr das reine Geschopf der

Gottheit — er hekommt durch diese Lehre einen Theil von jenem
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der Nihe des unter Wasser liegenden Angriffpunktes der Wider-
stinde soviel Vortheile, dass sich die Einfilhrung derselben bei
Canalschleusen wohl empfehlen wiirde. Die Kette liegt hierbei
allerdings auf dem Drempel auf und wiirde, wenn man die
Hohenlage des Drempels knapp bemessen hat, den Boden der
flach gebauten Flussschiffe eher beriihren, wie das bei Seeschiffen
moglich ist. Diese Schwierigkeit liesse sich jedoch wahrschein-
lich ebenso iiberwinden, wie die Durchfiihrung einer Schlepper-
kette. Bei Schleussen, welche mit Riicksicht auf die Reibungs-
widerstéinde der einfahrenden Schiffe an und fiir sich eine tiefere
Drempellage besitzen, fillt sie ganz fort. Die Tiefe des ‘Winden-
schachtes verursacht zwar nicht unerhebliche einmalige Aus-
gaben; dieselben liessen sich wahrscheinlich bedeutend verrin-
gern dadurch, dass man die Winden hoher setzt und eine Rollen-
fithrung anordnet. Eine derartige Fithrung, die bei Seeschleussen
wegen der grossen Widerstinde und der dadurch bedingten
schwereren Constructionstheile unméglich ist, scheint hier nicht
8o unwahrscheinlich, wenn man bedenkt, dass die Thore
der Canalschleussen verhiltnissmissig klein sind, auch nur
schwache Ketten und weniger stark construirte Bewegungsvor-
richtungen benithigen. Hier wire ferner die Anwendung der
Winde vollkommen berechtigt und vortheilhaft. Bei der giin-
stigen Lage des Angriffspunktes der Kraft zum Mittelpunkt der
‘Widerstinde wird der fiir die Bewegung erforderliche Kraftauf-
wand verringert; besonders erscheint es unter diesen Umstinden
zuliissig, die Thore schon vor Ausgleich der Wasserstinde zu
offnen. Die hierfiir erforderliche Kraft soll die Winde leisten.
Die dadurch verlangsamte Bewegung der Thore ist verschwin-
dend gegen den durch das frithere Oeffnen derselben bedingten
Zeitgewinn, da ja gerade der Ausgleich der letzten geringen
Hohenunterschiede am lingsten dauert. Um die unter Wasser
befindliche Rolle auswechseln zn konnen, miisste dieselbe etwa
in einem Rahmen, oder in dhnlicher Weise beweglich sein. Fiir
Canalschleusen mit wenig schwankenden Haltungsunterschieden
scheint daher diese Anordnung durchaus verwendbar. Die An-
schaffungs- und Unterhaltungskosten diirften sich bei giinstiger
‘Wahl der Constructionstheile keinenfalls hoher stellen wie bei
Zahnradiibertragung.

Die in Figur 4 wiedergegebenen den annales des ponts
entnommene Bewegungsvorrichtung erinnert im Prinzip an die
zu Fig. 3 beschriebene: auch hier wird die Stange durch eine
iiber eine Winde gehende Kette bewegt, doch dient dieselbe nur
zur Bewegung der Schubstange, welche direct das Oeffnen und
Schliessen der Thore bewirkt. Die Axe der Windtrommel lagert
in einem Stinder, welcher die Form einer Stimmgabel hat, deren
Stiel als senkrecht stehender Zapfen ausgebildet ist, um welchen
sich die ganze Vorrichtung drehen kann. Zwischen den Schen-

keln dieser Gabel ist unten eine um ihre horizontal liegende Axe
drehbare Fithrungshiilse angeordnet. Durch die Hiilse hindurch geht
die Schubstange ; als solche dient eine eiserne Rohre von 3.50 m
Linge 60 mm Durchmesser und 5 mm Wandstirke. An beiden
Enden derselben sitzt eine eiserne Rolle von 80 mm Durch-
messer. Zu diesem Zweck sind massive Endstiicke ange-
bracht, welche die Rollen zwischen Backen tragen. Die Be-
festigung der Stange an dem Thor zeigt Fig. A u. B. Die Kette
ist durch die hohle Windetrommel diagonal hindurch gezogen,
wickelt sich auf letzter auf bez. ab, liuft iiber die Rolle am Ende
der Schubstange und ist mit ihren beiden Enden an der Hiilse
zwischen dem gabelformigen Windenhalter befestigt. Das Be-
triebsrad hat Speichen; wird dasselbe nach links gedreht, dann
wickelt sich das Stiick x der Kette auf, spannt sich und schiebt
vermittelst der Rolle die Stange nach rechts, das Thor offnet sich;
bei Drehung nach rechts wird das Stiick J gespannt und die Stange
zum Schliesen des Thores nach links verschoben. Damit nun die
Lage der Stange sich nach der jedesmaligen Stellung des Thores
richten und in der Fithrung nicht ecken kann, dreht sich die ‘Winde
um den vertikalen Zapfen. Die Stange ist in 1,50 m Entfernung
von der Schlagsiule am Thor befestigt; dadurch, dass die Hiilse,
in welcher sich die Stange bewegt, um eine horizontale Axe
drehbar ist, kann die Stange sich in einer vertikalen Ebene be-
wegen. Der Zapfen des Windengestells ist auf der Verlingerung
der Sehne angeordnet, welche zu dem von dem Befestigungspunkte
durchlaufenen Bogen gehort und liegt 1,2 m aut diese Sehne ge-
messen von der Thornische ab.

Fig. 4 ¢ zeigt die Anordnung desselben. Die Vorrichtung
kostet nach Angabe des Herrn Fontaine, welcher die Veroffent-
lichung bewirkt hat, rund 115 Franken und arbeitet mit der
grossten Leichtigkeit. Dem Constructeur derselben Herrn Moraillon
hat der Ministre des traveaux publics besonders Anerkennung
fiir diese Erfindung aussprechen lassen.

‘Wiihrend bei den oben beschriebenen Constructionen der An-
griffspunkt der Kraft stets anf der Wasserseite d. h. auf der Seite,
auf welcher der Mittelpunkt der Widerstinde liegt, angeordnet -
ist, findet das umgekehrte Prinzip iiberall dort statt, wo der
oberste Riegel riickwiirts verlingert und als Baum zum Drehen
der Thore benutzt wird.

Es folgt daraus, dass der einfache Drehbaum dadurch un-
rationell wirkt, dass das Thor bei der Bewegung starke Durch-
biegungen erleidet, welche die Benutzung des Drehbaumes be-
schrinken. Das Hervorrufen dieser Verbiegungen erfordert den
nutzlos fiir diesen Zweck angewandten Kraftaufwand der Be-
dienungsmannschaft, welcher fiir die Beweglichkeit verloren geht.
Es lag nahe, den Baum zu belasten und als Gegengewicht zu be-
nutzen, um auf diese Weise die im oberen Halslager auftretende,

gottlichen Geist und wird dadurch wiirdig am Tisch der
Gottheit mit Theil zu nehmen. Aus dem fritheren Gaben-
opfer entsteht das Tischopfer, ein Zeichen der Gemeinsamkeit
zwischen Gottheit und Menschheit. In Folge davon wird der
Gottheit das Speisebett (lectisternium) bereitet — der ganze Tempel
wird zum lectisternium, auf dessen flachem Dach man sich das
Numen der Gottheit ruhend dachte; der frithere Stuhl wird durch
das SFeisebett iiberbaut, aus dem Naos entsteht der Prostylos:
2 Sdulen von je 20 Palmi Linge in genauer Form von Klinen-
Fiissen sind von Serra die Falio V, Tafel 88 verdffentlicht.
Die reliefirte Siule am Liventhor zu Mykenae, welche ebenfalls oben
breiter und unten schwiicher ist und dabei eine flache Decke triigt,
gibt uns einen solchen speisebettartizen Tempel in alter hiera-
tischer Sprache, wonach die symbolisch geschmiickte Siule stets
der Vertreter einer Baulichkeit ist. Das Hekatompedon in Athen
ist das 100fiissige Speisebett der Athene.

Die hochste Vollendung der Lehre vom Sitz der Gottheit
bringt die Einfiihrung des Cultes der Lichtgottheiten. Das Symbol
derselben ist in dltester Zeit der Sonnenbecher, das spitere Sonnen-
schiff des Helios, welches denselben zur Nachtzeit iiber den
Okeanos mit seinem Geespann nach der dussersten Ostwelt zuriick-
fithrt. Dieses Schiff ist darstellbar und wird, um es als dem
Helios gehirig darzustellen, in der Lage dargestellt, wie es um
Mitternacht auf dem Okeanosstrom dahinfihrt, das heisst im
Ver%eich zur flachen Erdoberfliche mit dem Kiel qach oben.
— Wie das Zeichen des Blitzgottes, so dient auch in hochalter
Zeit das Zeichen des Sonnengottes seinen Verehrern als letzte
Ruhestatt, wie die von Inghirami IV Taf. 37—38 gebrachten
etruskischen Griber zeigen; die karisch-lycischen Griber dagegen
zeigen nur den Mitteltheil des Sonnenschiffes — t%mpanon —
ggn Theil des Schiffes, in dem der Gott ruhte. Diese Nach-

ildungen von Schiffsquerschnitten sind von solcher Genauigkeit

.

an diesen Grabmiilern erhalten, dass man jedes kleinste Stilckchen
solchen Schiffbodendaches mit seiner fritheren Bezeichnung als
Schiffstheil benennen kann, insbesondere wenn man die %ange
Beschreibung der Trierenconstruction in Julins Pollux Ono-
masticon Iec. 85—92 zu Grunde legt. — Die Grabdenkmiiler zeigen
die Zweideckenconstruction der karischen Thalassokratin um
1200 v. Chr. Die Angabe des Vitruv lib. IV, ¢, 2, 1, dass nur ein
einziges hieratisches Dach im ganzen Alterthum vorhanden war,
ist richtig, denn durch 1200 Jahre bleibt jedes Constructionsstiick
an diesem Schiffsbodendach erhalten; nur das Holzmaterial der
Schiffsheplankung wird in eine zweckentsprechendere Ziegel- oder
Marmordecke verwandelt, ebenso wie der profane Schiffsquer-
schnitt in das hieratische Feuersymbol, das stehende
Dreieck, hineingezwiingt wird. Dieses Schiffsbodendach enthiilt
so viele Dreiecksverbiinde, dass man ohne Weiteres den oberen
Theil desselben fortschneiden kann und dadurch das vielgesuchte
und bestrittene Hypéthron erhilt. — Ptera heissen ferner die
am Vorderschiff zum Schutz gegen Sturzseen aufgesetzten Wangen.
Hypopteros drys heisst somit der mit dem umgestiilpten Schiff
iiberdeckte Raum, dessen Ptera sich rechts und links von dem-
selben fortsetzen; ebenso wird die Construction der Phantomata,
des Geison, und der iibrigen am Dach vorhandenen Theile nach
Pollux VII, 122, gegebenen ausfiihrlichen Erklirungen, als zum
alten Schiffsbodendach gehirig bezeichnet. Redner schliesst mit
der Bemerkung, dass er trotz der Trockenheit dieser hieratischen
Lehre doch gerade diese als Vortragsgegenstand gewiihlt habe,
weil sie die nothwendigste ist, denn sie giebt allein die zeitliche
Reihenfolge grosser Kategorien von Bauwerken, an deren Zu-
sammenhange bisher Niemand, trotz der vorhandenen Schrift-
quellen, glauben wollte.
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gehr bedeutende Reibung zu vermindern und den Druck nur auf

en unterer.l Zapfen zu tibertragen. Durch eine derartige An-
ox_'.dnu_ng W%rd selbstverstiindlich der Verband des Thores sehr
g}ilnStlg befémﬂusst und den Versackungen, namentlich bei Holz-
thoren, mit grossem Erfolg entgegengearbeitet; nur sollte man
gerade bei Holzthoren den Baum nicht auch zom Drehen ver-
V_Vend.en, da sonst der erstere Vortheil durch die unvermeidlichen
Vﬁfrble_zgungen und damit verbundenen Lockerungen des Verbandes
reichlich aufgewogen werden diirfte. Besonders in die Augen
fallend ist der Nachtheil
d.ort, wo auf dem eigent-
lichen obersten Riegel
noch Stinder aufgesetzt
sind, um den als Balan-
cier benutzten Balken iiber
die Schleusenwiinde riick-
wiirts verlingern zu kon-
nen; in solchen Fillen
endigt die Wendesiule
bereits tiefer, in Hohe des
hichsten Stanwassers und
trigt das Halseisen in

besonders geformten
Eisenstiicken wie bei Fig.
b, Es fillt dann der
Drehpunkt a des Thores

Fig. 4a. Schnitt A-B.

Cylindrische Stiitz- und Tragzapfen von gleichem Durchmesser
vorausgesetzt wiirden z. B. fiir ein Thor ohne Gegengewicht die

: 4
Reibungsmomente sein: Ri =12 uPr + ol P r=

ur(YeP4+127 g—}ll) oder Ri = pu r P (Y2 4 2. 1,27 %) bei Vorhan-
densein eines Gegengewichtes ergiebt sich das Reibungsmoment
Re=2.Y2uPr=uPr. Daraus folgt dass R1 SR, wenn
1 1
—h— = 1—,5,;.. In
Falle hiingt der Nutzen
des Gegenwichts allein
von der Construction des
unteren Tragzapfens ab,
wie dann iiberhaupt der
Ausbildung desselben we-
gen der Gewichtsver-
grosserung bei Anwen-
dung abbalancirter Thore
besondere Aufmerksam-
keit zu widmen ist.
Recht empfindlich wirkt
der Drehbaum auf den
bequemen Verkehr an der
Schleuse, da der iiber der
Mauer gelegene Arm beim

‘diesem

nicht mit dem fiir den
Drehbaum (b in Fig. b)
zusammen und die Locke-
rung des Verbandes ist
bei den bedeutenden Ver-
biegungen des oberen
Theiles sehr schiidlicher
Natur. In solchen Fillen
e_rscheinl: es zweckmiis-
siger, die alte Construc-
tion des oberen
Halslagers— Eisen-
ring als Lager und
Rothguss mit inne-
rer 6 eckiger Fliche
als Zapfen — bei-
zu behalten und die
Wendesiiule soweit
Zu verlingern, dass
der Drehbaum noch
auf dieselbe aufge-
zapft werden kann,
Die Abnutzung der
den Drehzapfen bil-
denden Rothgussumkleidung an der Wendesiule

Fig. 4c. Schnitt C-D.

Treideln der Schiffe Sti-
rungen verursacht, die
bedeutender sind wie die
bei einer Schubstange mit
Winde: der Arm muss zur
Aufnahme des grossen
Gegengewichtes stark
construirt sein und er-
fordert nicht unbedeu-
tende Hohe; ausser-
dem ist es zweck-
miissig, 2zwischen
Oberkante Schleu-
senmauer und Un-
terkante des Armes
einen nicht zu ge-
ring zu bemessen-
den Spielraum, min-
destens 20 cm, zu
lassen. Unter allen
Umstéinden muss
das bei Holzarmen
geschehen, dt?nn in
Folge der dauernden Wirkung des G.rewmh.tes
kriimmt sich der Baum, das Holz verzieht sich

Fig. 4c.

18t nicht so bedeutend, besonders da derselbe

und es kann leicht vorkommen, dass das Ende

g“_l‘Ch das Thorgewicht selbst ja nicht mehr ge-
riickt wird, sondern nur noch den zur Bewegung
erforderlichen Druck empfiingt; das hierbei noth-
Wwendig  werdende Abnehmen des Drehbaums
bei Auswechslung des Zapfens berithrt den eigent-
lichen Thorverband nicht. Der Minderaufwand
an Kraft bei abbalancirtem Gewicht ergiebt sich
leicht aus folgender Betrachtung: Ist Mi das Rei-
bungsmoment am unterm, Ms das am oberen
Za_pfen, 80 erhiilt man als Gesammt-Moment der Zapfenreibung:
bei nicht abbalancirtem Thore Mi 4+ Ma, bei abbalancirtem da-
8¢gen wegen des doppelten Thorgewichts: 2 M, d.h. das Gegen-
8ewicht wirkt iiberall da vortheilhaft, wo M: = M, ist. Beriick-
sxc}.xtigt man nun, dass ein Stiitzzapfen immer ein geringeres
Reibungsmoment, verursacht wie der Tragzapfen, dann folgt dar-
aus, dass auch unter Zurechnung des Mehrgewichts, welches der
D?ehbaum selbst und dessen Unterstiitzungen dem Thore ver-
leihen, durch die Anwendung des Gegenwichtes die zum Bewegen
der Thote erforderliche Kraft vermindert wird. Nur ein Aus-
nahm.efall ist denkbar: wenn das Thor sehr hoch ist im Vergleich
Zu seiner Linge, weil der Zapfendruck am Halslager sich fiir

das Gewicht P berechnet zu §—}:, wo | die Linge, h die Hohe
des Thores bedeutet.

Fig.

auf der Mauer schleift; es miisste denn fiir die
Unterstiitzaung des Gegengewichtes im Ruhe-
zustande Sorge getragen werden, durch welche
Einrichtung die Bewegungsvorrichtung nicht grade
vereinfacht wiirde.

Ein grosserer Spielraum zwischen Baum
und Mauer ist aber auch deshalb nothwendig,
weil das Anheben der Thore besondere ma-
schinelle Vorrichtungen erfordert, Wel_cpe zweckmdssig unter
dem iiberhingenden Baum hindurchgreifen. Das Anl.lebgn der
Thore behufs Vornahme von Ausbesserungen und bei eisernen
Thoren zur Erneuerung des Anstrichs, wird durch den Balancier
sehr erschwert, selbst wenn man von dem Zc?itverlust zur Ent-
fernung der Gegengewichte absieht. Der Arm hindert eben iiberall
und wird bei eisernen Thoren am besten vorher abgenommen,
weshalb auf eine geeignete Befestigungsart desselben Gewicht zu
legen ist. Soll derselbe zugleich zum Drehen der Thore benut{t
werden, so ist zur Vergleichung der hierfir erforderhchen Kraft
mit derjenigen, welche bei einer Schubstange aufzuwenden wﬂr?,
zuniichst zu beachten, dass in der Regel der Hebelsarm der Kraft
bei ersterem kiirzer ausfillt. Die Schubstange kann an einen
Hebelsarm gleich der Thorlinge angreifen, v;.'iihre_nd es wegen
der Durchbiegung nicht zulissig erscheint, die mit dem Gegen-

5.
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gewicht beschwerten Arme so lang zu machen. Bei Holzarmen
mit dem konstanten Querschnitt wiirde sich eine derartige Ax}-
wendung von selbst verbieten, wenn man beachtet, dass die
Durchbiegung hier proportional dem Quadrat der Armliinge, das
Gegengewicht umgekehrt proportional der Liinge zunimmt. Mit
Riicksicht darauf und auf die bei einem Drehbaum unvermeid-

Halle a. Saale, im Januar 1887.

lichen Verbiegungen der Thore empfiehlt es sich, den Arm 1}1cht
zugleich zum Drehen zu benutzen, sondern auch bei abbalanecirten
Thoren die Bewegung an einer einfachen Schubstange vor-
zunehmen, welche in der Nithe der Schlagsiiule befestigt wgrden
kann und weniger Anschaffungskosten erfordert, als das Anbringen
eines Handgriffs am Arme selbst.

R. Scheck.
Kgl. Regierungs-Baumeister.

Ueber den Gebrauch von Beton zu Seebauten®).

Obgleich der Beton aus Portland-Cement seit vielen Jahren
bei Seebauten in Gebrauch ist und die Literatur iiber diesen
Gegenstand bereits einen grossen Umfang angenommen hat, so
scheint es dennoch nach den letzten, in England gemachten
wichtigen Erfahrungen, als wenn hinsichtlich seiner Verwendung
noch mannigfache Verbesserungen erforderlich sind, damit die
damit hergestellten Bauten an der See allen Angriffen auf die
Dauer Widerstand leisten konnen. Diese Schlussfolgerung ergiebt
sich aus einer eingehenden Untersuchung iiber den Zustand
mehrerer bedeutender Hafenddimme, welche seit lingerer Zeit aus
diesem Material hergestellt sind, und muss das Ergebniss dieser
Untersuchungen das unbedingte Zutrauen zu diesem Material fiir
Wellenbrecher etc. bedeutend erschiittern. Wenn es auch vor-
eilig wiire, dieses ohne weiteres auf alle Bauten an der See aus-
zudehnen, so diirfte sich doch die unumstdssliche Thatsache er-
geben, dass fir die Anwendung des Betons zu den in Frage
stehenden Bauwerken gewisse Grenzen vorhanden und dass diese
Grenzen in manchen Fillen iiberschritten sind. Es geben dafiir
nun 3 der neuesten Hifen in Schottland, nimlich Aberdeen,
Fraserburgh und Buckie, hochst lehrreiche Beispiele.

Der siidliche Wellenbrecher zu Aberdeen, im Jahre 1869 in
Angriff genommen, wurde im Jahre 1873 beendet. Bereits nach
Verlauf weniger Jahre zeigten sich zahlreiche Schiiden, welche
zn umfangreichen Reparaturen Veranlassung gaben. Die Schiiden
waren zweifacher Art und entstanden aus verschiedenen Ursachen.
Der Wellenbrecher (siehe beistehende Figur) besteht bis N. W.
aus trocken versetzten Betonblécken und aus
einem Korper aus gegossenem Beton dariiber.
Bei schweren Stiirmen verursacht die anstiir-
mende Welle an der Seeseite den Zutritt von
Luft zu _den offenen Fugen der Betonblicke;
sobald die niichste Welle gegen die Aussen-
seite schligt, kann die Luft nicht aufwiirts
durch den Betonkérper entweichen und iibt
diese einen solchen starken Druck auf die
Blocke an der Hafenseite aus, dass in Folge
dessen letztere oft weggeschlendert werden und
in den Hafen fallen. Diese Thatsache in Ver-
bindung mit einem ungleichen Setzen der
Betonsicke, auf welchen der Wellenbrecher
gegriindet ist, benimmt den oberen Theilen stellenweise die noth-
Wend.i%e Unterstiitzung und sind vertikale Risse die nnausbleib-
liche Folge. Auf diese Weise sind grosse Massen des oberen
Betonkorpers zerstort und hatte z B. eine Beschidigung eine
Lénge von 100 Fuss engl. bei einem Inhalte von 400—500 Cubik-
yards. Diese Wirkung der in den offenen Fugen zusammen-
gepressteq Luft, Steine des trocknen Mauerwerks bei Wellen-
rechern in den Hafen zu schleudern, ist so sehr bekannt, dass
es zu verwundern, denselben Fehler auch noch bei den neueren
Seebauten wiederholt anzutreffen.

Zu dieser aus dem Fehler in der Constructon sich ergebenden
Beschiidigung gesellt sich nun noch eine andere Art der Be-
§chhd13ung, welche in dem zur Verwendung gelangten Material
ihre Ursache hat und haué)tsﬁchlich den Zweck dieser Mittheilung
bilden soll. An solchen Stellen némlich, wo eine gute #ussere
Yerklexd'ung mchf vorhanden war, zerbrickelte der Beton allmiihlig,
indem die See Licher von grisserer oder geringerer Tiefe aus-

schligt, je nachdem sie griossere oder kleinere heile Beton mit
sich fortnimmt. In der ersten Zeit nach der Wahrnehmung
dieser Schiden schrieb. man diese Zerstorung des Betons zu
Aberdeen einer besonderen Ursache zu, sei es der Verwendung
ven trockenem Sand oder einer unvollkommenen Mischung;
spitere Erfahrungen und Untersuchungen zeigten indessen das

nrichtige dieser Annahme. In erster Linie war der Bau nicht
contracthich vergeben, sondern unter directer Leitung des be-
treffenden Ingenieurs ausgefiihrt und ferner ist der We enbrecher
zu Aberdeen nicht der einzige dieser Art. Der neue Balaclava

Wellenbrecher zu Fraserburgh, wie auch der neue Hafendamm
*) Nach Engineering No, 19 1886.

Querschnitt des Wellenbrechers zu Aberdeen.

zu Buckie sind in derselben Weise arg beschiidigt. ISrsterer war
vor b Jahren beendet, letzterer 2 Jahre frither und geschah die
Austithrung beider ebenfalls nicht contractlich. Thi

Der zu Aberdeen verwendete Beton bestand aus 1 Thl
Cement und 9 Thlen. Kies und Sand. Letzterer war zwar
nicht immer so rein, wie wohl zu wiinschen ist, a.ber'scha.rt_
und grobkdrnig und von einer Beschaffenheit, wie man ihn l%m
allen gewohnlichen Ingenieurbauten antrifft und zuliisst. n
Fmser%urgh war das Mischungsverhiltniss des Beton eben-
falls 1:9, némlich 1 Thl. Cement auf 9 Thle. Sand. Der Stein,
eine Art Grauwacke und in der Niihe des Hafens gewonneun,
besass ein hartes und festes Gefiige, der Sand war gleichmissig
rein und scharf, wenn auch etwas leicht an Gewicht. Zu Buckie
endlich gestaltete sich das Verhiltniss des Betons zu 1 Th.
Cement auf 7!s Thle. zerschlagene Steine und Sand; de"r Stein
war ein mittelharter Quaderstein und der Sand schin rein
und scharf.

Von diesen 3 Fiillen ist Aberdeen der schlimmste.

Die Umstinde dringen zu der Annahme, dass die einzige Iurkl'a-
rung fiir diese Schiiden in der zu geringen Masse Cement zu
suchen ist. Beton, welcher nur 1 Neuntel Cement enthiilt, geniig®
wohl im Allgemeinen fiir Fundirungen ete; der Zustand dieses
Hafens scheint aber darauf hinzuweisen, dass ein solcher Bthﬂ
fiir den fortwiihrenden Angriff der See zu weich ist: Die Hiirte
des Betons steht nahezu im graden Verhiltniss (innerhalb ge-
wisser Grenzen) zu der Masse des verwendeten Cements, d. h
Beton vom Mischungsverhiltniss 1:06 ist nahe-
zn doppelt so hart als solcher von 1: 12
Namentlich aber bei Seebauten, wo die
Kosten des Cements nur einen kleinen Brug!h-
theil der Gesammtkosten ansmachen, muss emne
solche Beschneidung des Cements als falsche
Sparsamkeit bezeichnet werden.

Einige Ingenieure, durch den Zustand des
erwiihnten Hafens beunruhigt, versahen ihre
Bauten an der Seeseite mit Steinen (z. .B-
auch theilweise den Hafendamm zu Buc_l_ne)~
Ein solches Vorgehen erscheint aber iiberstiirzt,
so lange nicht die Gewissheit vorliegt, dass
Beton iiberhaupt nicht so fest gemacht werden
kann, um den Angriffen der See auf die Dauer zu wxdersteh‘en-
Es giebt Betonblocke, welche seit 15—20 Ja_hren schweﬁerg
Wellenschlag ausgesetzt sind und allem Anschein nach 1}010t _Sl
hart und gesund wie Granitblocke sind, allerdings aber nicht 1mv
Mischungsverhﬁltniss von 1:9 hergestellt. Beton mit zu w%ml%
Cement ist wie ein weicher und zerbrechlicher Stein, dessen Ve
wendung zu Seebauten vollstindig ausges:.ihlossen ;st. i

ten geht aber hervor, dass bei diesen neueren
Seeb‘::tsel‘li elznu Gvi?nglg szicht. auf die dussere Bekleidung ?fei
Betons gelegt ist. In gewi')hnhcheu Fiillen ist dieses ohne Zwe %’
von geringerer Bedeutung, bei den dem _fortwiihr_endpnkA:ngr;d
der See ausgetzten Seebauten g.bey von grosster chhtl'g eit, ili .
ein Punkt, welcher die sorgfiltigste Beachtung ‘;erdl?"t-z e
einmal die iiussere Beklc(eiidung n?ﬁc}gle :llign,wzc:mg% )etl %;ograus
rung rasch vorwirts und namentiich . ) o Wkt ehEe
Kies oder Sand bereitet ist. Ein runder
sehliffener Kiesel ist leichter aus seinem C_emen%b::;l zuL}l:’?exllmax,]lz
ein zerschlagener Stein von unregelmaa;slgerebroche.nen et
aber gewiss sein, dass Beton aus harten, i it Al
kleinerten Steinen, wie z. B. Granit oder ra}ppl,t iss. e e
der aus Kies oder Sand nach demselben errhm Il{'mstgéinden &
Wie der schirfste Sand der beste unter gleichen U 3
gilt dasselbe auch von den gri’;il?ereu L_usatzint.e :

Wenn nun aber die Schaffung emer g
Betons mehr zu Gunsten der Blécke, spulcht,r:‘wjggsgenmm,
gossene Beton weniger zweckdienlich sich ed e hupte

i : hl keinem Zweifel, dass die dadur Bau-
i e Beziehung die Erhohung der ba
sssere Festigkeit in jeder emf; g . cahtFantigheT:
osten in Folge der schwierigen auweise

Bekleidung des
der ge-
s0
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Vereins - Nachrichten.

o F(X,:ll:::n lfgisr_ Eisenbahnkunde in Berlin. V ersammlung am
BERess s (. Vorsitzender Herr Geh. Ober-Regierungsrath
Clars D Se l!‘lftf‘llhl‘(}l': Herr Eisenb.- Bau- u. Betriebsinspector
TG e{; Vo}‘sxﬂtzende theilt aus der vom Reichs-Eisenbahn-
lichén egi_ erein iihersandten Statistik der im Betriebe befind-
B lsen})ahner} Deutschlands fiir das Jahr 1885/86 einige
vauptergebnisse mit. Die Gesammt-Eigenthumslinge der normal-
;B})lllggn Eisenbahnen Deutschlands betrug Ende Mirz 1886
;\4_‘1 km gegen 55252 km zur gleichen %eit des Vorjahres,

usserdem'wa,ren Ende Mirz 1886 noch im Betrieb 382 km
schmalspurige Eisenbahnen fiir sffentlichen Verkehr und 1983 km
nicht dem offentlichen Verkehr dienende Anschlussbahnen. Von
der Ges_ammtlﬁnge von 37271 km waren 32568 km Staatsbahnen
lln)ngl auf Rechnung des Staats verwaltete Privatbahnen, 463 km

nvatba].men unter Staatsyverwaltung und 4240 km Privatbahnen
unter anatverwaltung.

. Herr Regiernngs-Baumeister Bassel hielt unter Bezugnahme
auf ausgehiingte Zeichnungen und Karten den angekiindigten
Vortrag tiber Schneeverwehungen. Die Stiirme im Dezem-
ber v. J. und die durch sie hervorgerufenen verderblicherl Ein-
wirkungen auf den Verkehr haben die Aufmerksamkeit auf die
meteorologische Vorgiinge gelenkt. Am meisten gefihrdet sind
durch Stiirme und Schnee Norwegen, Nordamerika und England
und in diesen Lindern sind desshalb anch zuerst Einrichtungen
znm_ Schutz gegen dieselben in grosserem Umfange getroffen
worden. In Amerika hat die Union-Pacific-Eisenbahn Einrich-
tungen zu einem Wetterdienst ins Leben gerufen. Es werden
dort tiiglich 2 Beobachtungen angestellt und die Ziige werden
der den Wetterberichten nach zu erwartenden Witterung ent-
Sprechend aunsgerichtet. Mehrere grosse an das Netz der Union
"acific anschliessende Bahngesellschaften sind eingeladen worden,
sich an diesen Wetterdienst anzuschliessen. Geschieht dies, so
Wwird ein Durchgangs-Wetterdienst zwischen San-Francisko und
Chicago hergestvellt sein. Fiir die Zwecke des Eisenbahn-Betriebes
diirfte es sich bei uns empfehlen. durch das meteorologische
bstitut Schneewarnungen zu erlassen. Die Wahrscheinlichkeit
Von Schneefillen tritt bei uns ein. sobald ein Tiefgebiet des Luft-
druckes in westistlicher Richtung hinzieht und gleichzeitig das
!}ﬁc}}st demselben liegende Gebiet hohen Luftdrucks nordlich oder
Ostlich vom Tief liegt. Die Stiirme vom 9. bis 13. Dezember
V. J. folgten der durch die Beobachtungen festgestellten Sturm-
ahn, welche durch das siidliche Norwegen geht. Der erste
gﬁrkere Schneefall in unserem Gebiet, der in Siiddeutschland am
2L Dezembey begann, wurde durch ein Tief bedingt, welches der
f’ﬁd‘?m'opiiischen Sturmbahn angehort. An dieses schlossen sich
;:Wel von der irischer Kiiste in fast grader Richtung auf Berlin
]ortschreitende Tiefe. Bei allen dreien befand sich das benach-
'arte Hoch pstlich oder nordlich. Es wiire nach den gemachten
eobachtungen moglich gewesen, drei Mal Schneewarnungen zu
erlassen und die Eisenbahn-Verwaltungen hiitten dann besser vor-
ereitet sein konnen.
. . Dis egen die Schneeverwehungen in Anwendung befind-
lichen Scﬁutzan]ageu lassen sich eintheilen in Schneeablagerungs-
und V@'indleitungslAnla en. Letztere haben den Zweck, den ‘Wind
dprartig iiber die Eisenbalin-Anlagen zu fithren, dass keine Ver-
ringerung der Geschwindigkeit des Luftstromes eintritt und also
auch der Schnee nicht in grosserer Masse niederfillt. Eine solche
“‘mdleitung, welehe ein sehr zweckmiissiges Schutzmittel ist,
kar}n bei niedrigen Einschnitten durch Abflachen der Béschungen
erzielt werden. Bei tieferen Einschnitten tritt ein ein vollstin-
dlges Zuwehen nicht ein, da sich der Wind an der leeseitigen
Bischung bricht und ein’ der Liingsachse des Einschnittes gleich-
i’frmhtetgr Luftstrom entsteht, welcher den Einschnitt frei macht.
a wo die leeseitige Boschung fehlt, wie bei Anschnitten, oder
Wo sie zu niedrig 1st, muss sie durch einen Zaun oder dhnliche
:\nlagqn, am besten mit Windeinleitungsfliigeln ersetzt werden.
Derartige Anlagen haben sich in Norwegen bei der nordlichsten
ﬂ-hl} der Erde. der Mernkerbahn von Drontheim nach Starleen,
bewiihrt: es sind dort 3,5 m hohe, zum Theil kulissenartig ange-
tirr]nete Schneeziiune bis an die Planumskante vorgeschoben. Auch
‘Bel' Howie'sche Schneezaun, welcher aus zwei parallel zur
Oschungsfliiche stehenden Schutzdichern besteht, hat sich bei

sirlllgl_eisi en Anlagen bewiihrt. Bei zweigleisigén Bahnen er-
cheint die Wirkung zweifelhaft. Es diirfte sich empfehlen, bei

xm; mit derartigen nach dem Grundsatz der Windleitung erbauten
nlagen Versuche anzustellen.

o %;n' Beseitigung des Schnees dienen in England, Schottland
pfif OrvI‘)r.egen. i grosserem Umfange als bei uns die Schnee-
SChr%(;i)t ie Dlensta_nwelsnng fiir die Norwegischen Staatsbahnen
L vor, dass die Schneepfliige, welche zum Heben und Sen-
Mascf{ng‘encht_et sind. wiihrend des ganzen Winters vor den
g olmen bleiben. Ausserdem dient zur Erweiterung des Profils
s genannter Grosspflug auf zwei Achsen, welcher zur Ver-

rung des durch den Maschinenpﬁng freigelegten Raumes

dient. Zur Reinigung der Fahirrinne von Eis dient ein besonde-
rer Spurreiniger oder Eispflug, welcher von Pferden gezogen
wird. Do_ch wird auch hier der hart gewordene Schnee mit
Handarbeit gelost und beseitigt. Man ist in Norwegen mit der
Arbeit der Pfliige sehr zufriegen. In Amerika verwendet man
seit dem letzten Jahre einen von Leslie erfundenen Drehpflug.
Derselbe gleicht einer grossen Centrifugalpumpe mit wagerecht
in der Gleisrichtung liegenden Achse, welche den ihn von dem
Schneidewerk zngefithrten Schnee mit 200 Umdrehungen in der
Minute in einem Bogen von 20 bis 80 m Hohe seitwiirts, und
zwar beliebig nach beiden Seiten, herausschleudert. Das Schneide-
wgrlf besteht aus 4 radial stehenden Messern, welche ebenfalls
mit 200 Umdrehungen in der Minute arbeiten. Der Pflug hat
eigene Dam{ptmaschme und Kessel, welche sich hinter demselben
n einem Wagen befinden. Die Leistungen dieses Pfluges wer-
d‘gn amerikanischen Fachblittern als sehr bedeutende geschildert.
Fiir die deutschen Verhiiltnisse diirfte sich die Anschaffung der-
artiger grosser und kostspieliger Maschinen (eine solche kostet
etwa 30,000 Mark) zur Wegriumung des Schnees kaum empfeh-
len, indessen wird vielleicht eine ausgedehntere Anwendung
zweckmiissig %ebaut-er Schneepfliige an den Lokomotiven von
Nuﬂtzen sein. Zu bemerken ist dabei indessen, dass die Schnee-
pfiige bei zweigleisigen Bahnen, da sie den Schnee von dem
einen Glexge zum Theil auf das andere schaufeln, nicht so zwegk-
gt:ﬁsneg sein konnen, wie bei den eingleisigen norwegischen
nen.

Herr Eisenbahn-Bauinspector Mackenthun machte i -
schluss hieran Mittheilung iiber die zur Zeit nicht m);gi- :/xgrhﬁg-
denen Vorrichtungen gegen Schneeverwehuugen, Lawinenstiirze
u. dergl., welche bei der vor Eréffnung des Tunnels im Betrieb
gewesenen, nach Fell'schem System gebauten Gebirgsbahn iiber
den Montcenis in Anwendung waren. Grosse Wellblechtafeln
waren tunnelartig iiber die ganze Bahnbreite gebogen, dieselben
wurden durch einfache Geriiste aus wenig bearbeiteten Hélzern
in der Weise gehalten, dass ein oberes Querholz, 2 Kopthinder,
sowie die Fusspunkte der Stiitzen das Wellblech beriihrten.

Herr Professor Goring machte noch niihere Mittheilungen
iitber die bei den norwegischen Eisenbahnen in Anwendung be-
findlichen Maassnahmen gegen Schneeverwehungen, insbesondere
auch iiber die Verwendung von Schneepfligen und bestitigte
hierdurch die von Herrn Bassel gemachte Angabe, dass in Nor-
wegen die Schneepfliige in ausgedehnterem Maasse angewendet
werden als bei uns und sich dort gut bewiihren.

Herr Regierungs- und Baurath Dr. zur Nieden bemerkt, dass
ruhig liegender ‘Schnee in verschiedener Weise bald beseitigt
werden konne, dass aber die Hauptschwierigkeit fiir das Frei-
halten einer Bahn von Schnee durch den Wind herbeigefiihrt
werde, der die eben freigemachte Strecke sofort wieder zuwele,
sodass also die Arbeit, so lange der Wind weht, immer wieder
von vorn begonnen werden miisse. Eine Rentabilitiitsberechnung
werde, wie er glaube, ergeben, dass fiir die Beseitigung des
Schnees die Menschenkraft bei unseren Verhiiltnissen sich noch
am bhilligsten berechne. Er gebe aber zu, dass es als eine Ehren-
sache fiir die Eisenbahnen angesehen werden kionne, unter allen
Umstiinden so bald als moglich eine verwehte Bahn wieder frei
zn machen, und dass unter diesem Gesichtspunkte auch die An-
wendung besonderer Vorrichtungen fiir die Beseitigung des Schuees
als zweckmiissig angesehen werden konnen.

Mittelrheinischer Architekten- und Ingenieur-Verein
Localverein Darmstadt. Versammlung am 7. Februar
Der neu gewiihlte Vorsitzende: Herr Eisenbahn- Bau- und Be-
triebsinspector Dittmar, begriisst die Versammlung, worauf Herrn
Baumeister Geibel das Wort ertheilt wird zn dem von ihm an-

gekiindigte Vortrag tiber
,,Die Wasserversorgung der rauhen Alb“. :
Als Einleitung wurde die Wahl des Themas unter dem Hin-
weis begriindet, dass auch die hessischen Verhiiltnisse mehr und
mehr zn einer staatlichen Ueberwachung des Wasserversorgungs-
wesens in allen seinen Zweigen driingten.

Der eigentliche Gegenstand des Vortrags erstreckte sich zu-
niichst auf die Schilderung der typographischen und geologischen
Verhiiltnisse der Albgegenden und die geschxchth.che‘Entvg}ckﬂ““g
des Wasserversorgungswerks. BEs kamen dabei die Grinde der
fitheren Wasserarmuth, welche in der eigenthiimlichen Lage und

Beschaffenheit der Gebirgsschichten liegen, dlev Art und V\'f*xse
wie die Albbewohner frither ihren Bedarf an Nutz- und Trink-
wasser durch Ansammlung des Regenwassers in (7§rste1'1len und
Héhlen beschafften eingehend zur Sprache, ebenso die verfehlten
Versuche zur Erschliesung von Quellen, oder zur Drainage der
Felder.

Erst spiiter kam man auf die Idee der heutigen Wasserver-
sorgung. ieselbe hestand darin. die in die Tiefe gesunkenen
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Wasser durch miichtige Pumpwerke und ausgedehnte Rohren-
netze wieder auf die %tmen ger Alb zu heben. Ein derartiges
Unternehmen musste grosse Kosten verursachen und wiiren diese
nahezu auch die Ursachen zum Verlassen des Projekts geworden.
Wenigstens hiitten die Albgemeinden sich ohne Driingen der
Staatsregierung und ohne Gewiihrung eines namhaften Staats-
zuschusses nicht sobald, als dies geschehen, zur Inangriffnahme
des Werkes entschlossen. Die Zuschiisse betragen 25% der Bau-
kosten fiir die beiden ersten Gruppen und 20° fiir alle nach-
folgenden. Ausserdem iibernahm der Staat die Bestreitung der
Kosten fiir die Detailausarbeitung der Projekte, sowie der Bau-
leitung, welche weitere 6%/, Zuschuss ausmachen,

Am 11. Mai 1870 kam das Werk in Gang und iibernahm
Oberbaurath Dr. v. Ehmann die Oberleitung, welcher auch die
allgemeinen und speciellen Pline ausgearbeitet hatte. Der Vor-
tragende erliuterte nunmehr die allgemeine Anordnung des Ge-
sammtprojektes; hiernach ist das nahezu 30 Quadratmeilen grosse,
mit Wasser zu versorgende Terrain in 9 selbststindige Gruppen
eingetheilt. Jede derse%ben hat eine Pumpstation im Thale, wobei
zu Betriebskriften principiell Wasserkriifte und zwar diejenigen
der kleinen Albfliisschen, der Eyb, der Schmiech, Aach etec. ver-
wendet, aber auch fiir den Nothfall die Einrichtung getroffen
wurde, die Wasserkraft jederzeit durch Dampf ersetzen zu kionnen.
Als Motoren fiir die Bewegung der horizontalen und vertikalen,
mit und ohne Riideriibersetzung wirkenden Pumpen kamen in
Anwendung: Oberschligige Zellenwasserriider, unterschligige
Kropfrider, Turbinen und horizontale Wasserriider. Die Be-
triebsgefiille bewegen sich 15 und 21,6 m, die Wassermengen
zwischen 0,16—1,3 cbm pro Secunde.

Die Rohrennetze bestehen aus Druck- und Vertheilungsnetzen,
sammtlich aus Gusseisen hergestellt. Erstere besitzen in den
unteren Theilen Flanschverbindungen und sind durchweg auf
60—80 Atm. gepriift, sie fithren das Wasser mit Forderhihen bis
zu 310 m aus den Pumpstationen den auf der Alb erbauten
62 Reservoiren aus Mauerwerk auf Betonfundament Zl, von wo
dasselbe durch die Vertheilungsrohren den Ortschaften, dem na-
tiirlichen Gefille folgend, in einer Menge von zusammen 5 Millionen
Liter pro Tag zustromt.

Nach diesen allgemeinen Erdrterungen fithrte der Vortragende
als specielles Beispiel und an der Hand von Detailzeichnungen
die Eybgruppe vor. Es ist dies eine der grosseren mit ca. 8000
Einwohnern, welche sich auf 17 Ortschaften und Einzelhife der
Geislinger und Heidenheimer Alb vertheilen. Die Pumpstation
mit Maschinenwiirterwohnung steht im Eybthale unterhalb Eybach,
von der Bahnlinie Stuttgart-Ulm aus sichtbar. Als Betriebskraft
dient das Eybfliisschen, dessen Einzelgefille zusammengelegt
wurden ; dieselbe betriigt 65—70 Pferdekrifte. Die Riohren ver-
zweigen sich in der Pumpstation nach den durch das Eybthal
getrennten beiden Gruppenhilften.

Die Quellen liegen ca. 650 m oberhalb der Pumpstation, sind
weitgreifend gefasst und liefern das Wasser durch 150 mm weite
Gussrohren nach dem Saugraum der Pumpstation. Als Motoren
sind aufgestellt: ein horizontales Wasserrad mit doppeltem Wasser-
einlass und vier einfach wirkende Plunger-Pumpen.

Hierauf erfolgte die Erklarung der verschiedenen getroffenen
Einrichtungen auf der Alb, als da sind: Vertheilungskiisten,
Druckregulatoren, Haupt- und Nebenreservoire mit verinderlichen,
selbstregulirenden Wassereinldufen, Druck- und Vertheilungs-
leitungen, Entliftungs- und Riickschlagventile, Hauswasser-
leitungen und Hydranten. In der Eybgruppe bestehen nicht
weniger als 1500 Hauswasserleitungen und Hydranten. Die
Gesammtlinge der hier verlegten Rohren betriigt 95 km.

Den Schluss des Vortrags bildete ein Blick auf den wohl-
thitigen Einfluss des ganzen Wasserversorgungswerkes, welches
eine vollstindige culturielle Umwilzung auf der Alb einleitete.

Versammlung am 21. Februar. Auf der Tagesordnung
standen verschiedene Mittheilungen, Vereinsangelegenheiten be-
treffend, welche ihre Erledigung fanden.

Yermischtes.

i ncurrenz. Bei der diesmaligen Schinkelconcur-
renzsggxl:: ei}::olngenieurwesen (Hochbahn) nur emeDArli;xt,,_ }11?
Hochbau (Kunstakademie) deren sechs eingegangen. Il{e' kef(llc
erstatter Professor Goring und Landbauinspektor Hinke deyn
empfahlen keine einzige Arbeit fiir den Staatspreis, S?oﬁ el;.ss
nur drei Schinkelmedaillen zur Vertheilung gelangten. 1%~ ?1 en
auf die Hochbauarbeiten: ,Mittelstrasse*, Verfasser OttoH 'l(:‘ a :
.Schlecht und recht* Eduard Fiirstenau und ,Gut 'elxl A
Liibke. Diese drei Arbeiten sowie dlejemﬁe mit der Bezeic némg
_Nil nimis* sind unter Vorbehalt von Krginzungen \:'ond em
Oberpriifungsamt als Baumeisterarbeiten angenommen wor en.

Concurrenzverfahren. Einem Frankfurter Architekten, der

i in G ich mit be-
bei dem Neubau des Landrathshauses in Gelnhausen sic 5
weelrben wollte, ging folgendes umgedruckte Schreiben zu: ,Geln-

hausen, 21. Februar 1887. Auf die gefiillige Anfrage thel‘l‘g lc_h
Ihnen ergebenst mit, dass die Concurrenz zur Erlangung fiir em
Landraths-Wohngebéiude dahier geschlossen ist, und dass Bs.u:
programme sowie die Concurrenzbedingungen nicht mehr ger
schickt werden. Der Konigl. Landrath Riedesel.“ Da in fem
Ausschreiben vom 26. Januar weder ein Termin fiir die Ab gr:
derung der betr. Schriftstiicke angegeben war, noch eine hei-
schrinkende Bestimmung iiber die Zahl der zuzulassenden Arc \

tekten sich befand, so diirfen wir erwarten, dass Seitens des als
Preisrichter mitgenannten Kreisbauinspektors Bornmiiller 1n
Gelnhausen eine Aufklirung dieses unbegriindeten .Vel‘_tahr‘?ns
durch den Landrath vermittelt werde. Augenscl_xemlxch 1st .ems
grossere Zahl von Fachgenossen von dieser allerdings schneidige

Antwort betroffen worden. ;

Esslinger Fensterliden. Die bereits unter diesem Namg}l
bekannte und der Firma Bayer & Leibfried in Esslingen a,.l =
unter D.R.P.2482 patentirte Roll-Jalousie, deren emzeln®
Stiibe nicht wie friiher auf Leinwand aufgeleimt, sondern au
kriftige Hanfriemen, welche durch
die Stibe lanfen, aufgefiidelt sind,
wiithrend gleichzeitig schriige Durch- e
brechungen zum Eintritt von Licht e

und Luft entweder auf der ganzen
oder nur auf einen Theil der Laden-
fliche angebracht werden, hat in

Fachkreisen verdiente Aufmerksam-
keit gefunden.

Die immer hiiufiger werdende An-
wendung dieser Fensterliden spricht
am beredesten dafiir, dass die grosse
Vorliebe fiir dieselbe eine vollkommen
berechtigte ist, so dass sie dazu be-
stimmt zu sein scheinen, alle anderen
Arten von Laden immer mehr zu ver-
driingen.

Nicht allein in jeder grisseren
Stadt Deutschlands, sondern auch
weit iiber dessen Grenzen hinaus-
finden wir an Neubauten, mit beson-
ders auch an hervorragenden Staats-
offentlichen- und Privat-Bauten vor- =
wiegend den Esslinger Laden zur An-

= 7
wendung gebracht und iiberall bildet |° a BlYE

derselbe eine Zierde der betr. Ge- ————————————— T
bidude; wir verweisen u. A. auf den Fm——————————r-—"73

Neubau der Stettiner-Lebens-Versiche-
rungs-Gesellschaft Germania in Frank-
furt a. M. X

Es darf auch mit Recht gesagt werden, dass kein anderer
zur Zeit bekannter Fensterverschluss mit der grossten Eleganz
und der denkbar solidesten Beschaffenheit der %orzﬁge so viele
in sich vereinigt wie diese Roll-Jalousie.

Wihrend wie oben gesagt Licht und
Luft jederzeit freien Zutritt haben, wird ]
das Eindringen des Regens und der >
Sonnenstrahlen durch die schriige Stel- :
lung der Lichtoffnungen und durch das ¢ S
schuppenartige Uebereinandergreifen der :
einzelnen Stibe verhindert; die Hand-
habung ist eine #usserst leichte, ruhige,

Fig. 1,

fast geriuchlose; das Oeffnen und J i g
Schliessen der Laden geschieht vom 2
Innern des Zimmers aus, ohne Oeffnen ‘ ‘
der Fenster, withrend durch einen be- /

sonderen, sinnreichen mit einer Hand
bequem lenkbaren Mechanismus (ﬁus-
stell-Vorrichtung) die Laden gleich Mar-
quisen vor das Fenster hinaus gestellt
werden konnen. Ausser Benutzung ge-
setzt verschwinden die Rolljalousien
vollstiindig im Fenstersturz und sind auf
diese Weise nicht unter allen Umstiinden
den Einfliissen der Witterung ausgesetat,
wie dies beispielsweise bei den iilteren _
Umlegeladen etc. der Fall ist. L :
Wie unsere Leser aus den Abbil- .
dungen 1 und 2 zu ersehen belieben,
eignet sich der Esslinger Fensterladen
fir jede Form der Fensteroffnung; die
Lichtoffnungen kinnen jeder Fensterform, orassh
gleichviel ob Viereck, Rund- oder Spitzbogen, gena(lll. an as’; =
werden Grundbedingung fiir die Anbringung ist nur di€, Sthige
Fenstersturz der zur Aufnahme der aufgerollten Jalousie 11;1 g
Hohen- und Seiten-Raum, der sogenannten Rollkasteli’r&:ktvno éh
espart werde, und mochten wir auf diesen letzten tu
gesonders aufmerksam gemacht haben.

Fig. 2

Selbstverlag des Herausgebers. — Fiir die Redaction verantw.: Reg.

-Bsumeintér Th. Kamps. — Druck von August Osterrieth, Fran

kfurt a. Main.
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4§

em unter obiger Aufschrift in No. 14 des Wochenblattes
tur.Bauknndg veroffentlichten Aufsatze kann in ‘iede”r
Sty Beiflehung beigepflichtet werden, so lange es sich um
78y enpline fiir generelle Arbeiten handelt, welche in
einem l\z'Iaassst'abe aufgetragen sind. Die zn diesem
Zwecke eingezeichneten Schichtenlinien stiitzen sich in
der Regel auf ein weitmaschiges Netz von H(jlhen‘
punkten. Ein Bestimmen der Zwischenpunkte mit dem
Augenmaass erscheint hier vollstindig angezeigt, ein
genaueres Arbeiten ist mit Riicksicht s
rellen Unterlagen zwecklos.

Sehr hiiufig liegen jedoch ge-
hane Aufnahmen vor mit einer
geniigenden Anzahl von sorgfiltig
ermittelten Hohenpuncten, bei-
spielsweise fiir den Spezialentwurf
eines Bauwerks, dessen zweck-
miissigste Tage erst auf dem
Papier auf Grund der Aufnahmen

anf die gene-

nicht mit einem Werkzeug ausgefithrt werden kann, sondern
zuniichst den Maassstab anzulegen, dann wieder zu entfernen ist
und hieranf mit dem Schiebedreieck weiter gearbeitet wird.

Das folgende meines Wissens zuerst in Jordans Taschenbuch
der practischen Geometrie ange-
gebene Verfahren hat dagegen
den Vorzug, dass nur mit einem
Werkzeug, dem Zirkel, gearbeitet
wird:

Ein Strahlenbiindel und Linien
(s. Fig.), welche dasselbe schneiden,
jein gleiche Theile zerlegt, lisst sich
auf dem Zeichenblatt oder einem
besonderm Blatt Papier in einem
Zeitraum von 5 Minuten aufzeich-
nen. Der Uebersichtlichkeit hal-
ber werden die einzelnen Strahlen
verschieden dick und mit ver-
schiedenen Farben ausgezogen.

in einem Lageplan bestimmt wer-

Die Numerirung geschieht in neben-

den soll, der in grossem Maass-
stabe (etwa 1: 100) aufgetragen
ist, 1 Durech genaue Zwischen-
besgnmmung der Schichtenlinien
ergiebt sich in diesem Falle nicht
nur - ein vyollstindig zutreffendes
Bild  der Bodenbeschaffenheit ,
sondern es kinnen dieselben auch
ohne Weiteres zum Austragen
von beliebig fallenden Querprofilen beniitzt werden,
welche zuy Berechnung der Erdarbeiten u. s. w. unent-
behrlich sind.

Eine genaue Bestimmung der Schichtenlinien ist
also  hej speziellen Entwiirfen meist erforderlicly
und zweckmiissig. Besondere Werkzeuge hiezn sind zu
verwerfen, da es eine Anzahl von einfachen Verfahren
giebt, welche die gestellte Aufgabe mit den gewohnlichen Werk-
zeugen des Zeichners losen.
b Die in No, 14 angegebene Art und Weise der Zwischen-
estimmung leidet an dem Fehler, dass der ganze Vorgang

stehender Weise.

Der Gebrauch des Strahlen-
biindels zur Auffindung der Zwi-
schenpunkte diirfte aus der Figur
ohne weitere Erklirung hervor-
gehen:

Der Abstand a b der in Frage
kommenden Héhenpunkte wird mit
dem Zirkel abgegriffen, die Zwi-
schenpuncte werden je mit 1
Zirkelgriff gefunden.

Auch bei generellen Arbeiten
reicht das Augenmaass dann nicht
aus, wenn die aunfgenommenen
Hohenpunkte sehr weit auseinander
L liegen, was bei flacher Bodengestal-
tung hiiufig vorkommt. In solchen Fiillen wird das Strahlenbiindel
glgmhmlls mit Vortheil zur Zwischenbestimmung beniitzt. Die hie-
bei anzuwendende Sorgfalt richtet sich selbstredend nach dem
Grade der Genauigkeit der zu Grunde liegenden Aufnahmen.

Hadamar, Februar 1887. H. Sigle.

Strahlenbiindel zum Horizontalcurvenzeichnen.

Yereins-Nachrichten.
G Alrchxtekten- und Ingenieur-Verein zu Hamburg. Ver-
Sch "} ung am 27, Januar 1887. Vorsitzender Herr F. Andr. Meyer,
genrl tfiihrer Herr Faulwasser. Anwesend 86 Mitglieder. Aut-

en‘,’mmen in den Verein die Herren Baggessen, Maschinen - In-
genieur, upd Dameck, Architekt.

B_el'l' Hake spricht iiber das neue Hamburger Postgebiiude.
ﬂchiedm 1866 bestanden in Hamburg 7 Postanstalten der ver-
A ef_ep Liinder, die in der Stadt herum yertheilt lagen. Nach
staltgo 11'33011611 Einigung Deutschlands und der grossen Umge-
Sintieh "%} 1;58 Postwesens erhielt das Postamt das bis heute be-
Stellte ebiude in der Poststrasse zugewiesen, doch sehr bald
reiche sich die unzureichende Grosse fiir den immer umfang-
s e"NWerdenden Betrieb heraus. Man entschloss sich daher zu

. ené eubau und es trat nunmehr die Platzfrage in den Vorder-
%h‘om 3 die nach der Niederlegung des Festungswalles beim Damm-
sch;ed urch den Herrn Staatssekretair Dr. v. Stephan dahin ent-
Rin s:rn wurde, dass ein 8000 (Jm grosser Platz an der neuen
W !%e &Sff. gegen Umtausch des alten Postgebiiudes etc. erworben
Basitnilt lerauf wurde die Ausarbeitung eines Projectes dem

ath Raschdorf iibertragen und bewilligte der Reichstag auf

Grundlage dieses spiiter etwas abgeiinderten Projectes 2 Millionen

Ma,l'l;)zum Bau.

. er Vortragende arbeitete hierauf die Specialpli

: 1 L pecialpline aus und

lslil:xgl? d188'3 wurde mit dem Bau begonnen. Simmtliche Arbeiten

stiin di; al')l:;n?ieei Artdb?ltinelgen wlci)lrden, dass dfeselben jetzt voll-

un e Ei i i

demniohst stattinden soil. inweihung des neuen Postgebiudes
: edner geht nun zu der eingehenden Beschreibung der Raum-

%‘:‘tlh:ﬁ“n tiber und erklirt eine im Zusammenhan gmit diesem

der B gelegte Rohrpostanlage zwischen dem neuen %ostgebﬁude,

rse und der Nebenpost im Kaufhause ,Dovenhof¥,

Nach Beantwortung einiger Fragen in Betreff der Materiali
ladet Herr Postbaurath Hake denagVerein zu einer Bes?ctl?:ilgtl:gg
des neuen Postgebiudes am 29. Januar ein.

Der freundlichen Einladung des Herrn Postbaurath Hake
folgend, hatten sich an diesem Tage ca. 120 Mitglieder des Ver-
eins zum Theil mit ihren Damen zur Besichtigung des imposanten
Gebiiudes eingefunden. Herr Hake iibernahm die Fiihrung und
wurde ein Gang durch die ihrer Grisse und Zahl wegen im-
ponirenden Réume gemacht. Ganz besonderes Interesse wurde
allseitig der neu eingerichteten Rohrpostanlage gewidmet, die
seit einiger Zeit schon in Betrieb ist. In der grossen Schalter-
halle, deren priichtige kiinstlerische Ausbildung allgemein aner-
kannt wurde, fand der Rundgang sein Ende. Die ]&itglieder des
Vereins wurden daselbst durch einen freundlich gespendeten
Trunk iiberrascht und benutzte Herr Ober-Ingenieur Meyer die
Gelegenheit, in beredter Weise der Oberpostdirection und dem
Herrn Postbaurath Hake fiir das liebenswiirdige Entgegenkommen
zu danken und beiden ein Hoch auszubringen. —rt.

Architekten- und Ingex_lieur-Verein zu Hannover. Ver-
sammlung am 2. Februar 1887. Nachdem Herr Architekt Unger
die Mittheilung gemacht, dass der erste Band der ,Mittheilungen
des Verbandes® jetzt vollstindig vorliegt, fordert er dazu auf,
dem Verbande Vorschlige zu machen zum Zwecke der grisseren
Verbreitung der inhaltsreichen Hefte.

Herr Prof. Barkhausen beschreibt darauf neuere amerika-
nische Schienenstisse, besonders den Black Fischer-Stoss, den
er durch Skizzen erliutert. Bei diesem Stosse ist statt der
iiblichen Seitenlaschen eine unter den Schienen liegende starke
eiserne Platte als Lasche zar Anwendung gekommen, die yon
Stoss-Schwelle zu Stoss-Schwelle geht, und die Schienenenden
derart unterstiitzt, dass eine gegenseitige Hohenverschiebung aus-
geschlossen ist. Seit einigen Jahren wurde diese Anordnung auf
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verschiedenen amerikanischen Bahnen eingefiihrt und hat befrie-
digende Resultate gegeben.

Es folgt dann eine kurze Besprechung des Baurath Kohler
ither die nen erlassene berliner 'Ea.u olizei-Ordnung, welche er
beziiglich einiger charakteristischer Punkte mit der vom Vereine
kiirzlich durchberathenen hannoverschen Bauordnung vergleicht.
Redner ist der Ansicht, dass die berliner Bestimmungen iiber
Anlage feuersicherer Treppen strenger sein miissten, auch findet
er die Bestimmungen der hannoverschen Bauordnung iiber zu-
Iii:.;ls(ilge Hohe der Gebiinde und erforderliche Grosse der Hofe zu
milde.

Yermischtes.

Der preuss. Minister der 6ffentl. Arbeiten veriffentlicht folgenden
Circular-Erlass, betreffend die Nachsuchung eines Urlaubs
seitens der Koniglichen Regierungs-Baumeister bei einer ihnen
nicht von ihm selbst angewiesenen Beschiftigung:

Die Bestimmung des § 51 der Vorschriften iiber die Aus-
bildung und Priifung fiir den Staatsdienst im Baufache vom
6. Juli 1886, nach welcher die Koniglichen Regierungs-Baumeister
zur Uebernahme einer ihnen nicht vom Minister der éffentlichen
Arbeiten angewiesenen Beschiiftigung eipes Urlaubs bediirfen,
ist bisher in manchen Fillen namentlich seitens solcher Konig-
lichen Regierungs-Banmeister unbeachtet geblieben, welche sic
bei ihrer Ernennung bereits in einer Thitigkeit bei andern Be-
horden p. p. befanden. Indem ich zur Verminderung des Schreib-
werks Y)estimme, dass diejenigen Koniglichen Regierungs-Bau-
meister, welche in einem der mir unterstellten Ressorts in Bau-
fiithrerstellungen eintreten, nicht um Urlaub nachzusuchen, son-
dern nur eine Anzeige iiber den Antritt und das Aufhoren des
betreffenden Dienstes an mich zu erstatten haben, mache ich im
fibrigen darauf aufmerksam, dass eine Ausserachtlassung der
vorgedachten Vorschrift die Streichung in der Anwiirterliste und
damit den Verlust des Titels und des Ranges eines Koniglichen
Regierungs-Baumeisters, sowie iiberhaupt %er Staatsdienereigen-
schaft herbeizufiihren geeignet ist.

Liszt-Denkmal. Bei dem Wettbewerb fiir das Lisztdenkmal

in Bayreuth erhielt den ersten Preis Architekt Prof. Dollinger
in Miinchen und den zweiten Preis Architekt Bruno Schmitz
in Berlin.
. Kapitéin Eads {. Kapitin Eads, der bekannte Ingenieur,
ist in Nassan (Florida) im Alter von beinahe 67 Jahren gestorben.
Grossen Ruf erlangte er durch den Bau der Briicke iiber den
Mississippi bei St. Louis und der Dimme an der Miindung des
Mississippi, wodurch das Durchfahren von Schiffen grisseren
Tiefgangs ermoglicht wurde. Viel besprochen ist auch sein Plan
einer Schiffseisenbahn iiber den Isthmus von Tehnantepec.

Biicherschau.

Die Architektur der Gegenwart. Von Hugo Licht’s
werthvoller Mappe ,Die Architektur der Gegenwart* (Verlag von
E. Wasmuth) liegt mir gegenwiirtiz die zweite Lieferung vor.
Dieselbe hat in der Hauptsache auslindische Architekturen ver-
einigt, die hier in guter klarer Wiedergabe zu allgemeinerer
Kenntniss gelangen. Neben bekannteren Aufnahmen, wie das
Palais de Justice in Briissel, Hotel de ville und Grand opera zu
P.aus, finden sich interessante, dem Privatbau entnommene An-
B}chten und Grundrisse, so z. B. welche von dem gothischen
Chateau Gaillard (Arch. Féyrier), von dem im Einzelnen
nicht ungeschickten Hause des Petit Journal (Arch. Leroux),
von dgr sehr reichen Cour d’honneur des Hauses Avenue van
Dyk 5 (Arch. H. Parent), das sich durch gute Schmiedearbeiten
auszeichnet, und dem Portal der Ecole centrale in Paris; dann

von der Maison Wauters und Villa Jos. Tasson in Briissel,
letzteres beides Backsteinbauten unter ‘Werksteinverwendung von
den Archltekteg Janlot und Baes. Aus Koln sind Franz Schmitz,
de Xioss&Mnller und Schreiberer & Schreiter mit guten
Architekturen bezw. Grundrissen vertreten; aus Berlin steht
neben einer umfassenderen Mittheilung iiber das Palais Mendel-
sohn-Bartholdy die Villa Holtz in Cﬁmrlottenbur (Arch. Otto
March), sowie eine farbige Ansicht des Sedfmayrschen
Hauses in der Fnedru_:hstrpsse. Die von Edward Raht entworfene
Villa Allen in St. Louis zeigt wenig urspriinglich Amerikanisches.
Aufbau und Detaillirung erscheinen nur naiver, als sie bei uns
zu sein pflegen; der Grundriss ist im Ganzen klar und vornehm
und weicht nur in der knapperen Behandlung der Eingiinge und
der reichlicheren Ausbildung der Bequemlich .

i U keiten von den
europdischen ab. Die Blitter d i
2 nl))lu r der einzelnen

' € 1 en Lieferungen (zu je
# smrg durch Rémmler & Jonas in Lichtdruck vortrefflich

ericht iiber eine bauwissenschaftliche Studi i
nach der Pommerschen Kiiste. Berlin, Julius Sprin zl:'relx):g
Buch ist herausgegeben von den Theilnehmern einer Stu ienreise,

welche der Geheime Ober-Baurath Hagen mit den Horern seiner

[
. Wochenblatt fiir Baukunde.

an der Berliner Hochschule gehaltenen Vortrige im April 1880
veranstaltet hat. i ST .
In dem umfang- und inhaltsreichen Heft ist in knapper
priiziser Form eine Fiille hochstinteressanten Materials wieder-
gegeben. Gewiss findet sich Manches darunter, das bereits andel';
weitig nur eingehender beschrieben ist: Was soll das schaden
Das Buch ist durchaus nicht aufdringlich, will gar keine In-
structionen ertheilen, sondern in einfacher, schlichter Weise er-
zihlen, was die Reisegenossen technisch bemerkbar gesehen haben.
Da sind einmal werthvolle Zeichnungen nach amtlichem Material
angefertigt und beigegeben, deren Inhalt bis jetzt noch nicht
veroffentlicht wurde, dann giebt der Text bei den einzelnen
besuchten Hiifen in aller Kiirze das Wesentlichste an, was mit
der Hafeneinrichtung zusammenhiingt und sich theils gar nicht,
theils in verschiedenen Zeitschriften zerstreut wieder findet.

Die Studienreise erstreckte sich auf die Hifen: Stettin, Swine-
miinde, Colbergermiinde, Rﬁgenwaldermﬁnde und Stolpmiinde-
Fiir jeden der einzelnen Hifenpliitze sind die Anlagen generel
und, soweit erforderlich, einzelne Bauausfithrungen besonders
beschrieben. Den Theilnehmern der Reise wurde Gelegenheit
geboten, die wichtigsten Banausfithrungen theils noch im B‘etrlebv
theils an Modellen verfolgen zu konnen. Es wiirde zu weit fithren,
wenn hier Einzelheiten besonders hervorgehoben werden sollten:
es mag an dieser Stelle nur noch darauf autmerksam gema_»chfl
werden, dass u. A. in dem Buch eine genaue Beschreibung eines
Rettungsversuchs mittelst der Apparate der deutschen Gesell-
schaft zur Rettung Schiffbriichiger wiedergegeben ist; ein Be-
weis, wie eingehend fiir die Belehrung der Reisetheilnehmer
gesorgt wurde.

Durch die Abfassung des Buches und Zusammenstellung des
werthvollen Materials haben sich die Herausgeber einer miihe-
vollen Arbeit unterzogen, fiir welche der Dank der iibrigen Fach-
ge_ngssen durch Anerkennung des Gebotenen nicht ausbleiben
wird. :

Personal-Nachrichten.
Deutsches Reich.

Se. Majestit der Kaiser und Konig haben Allergnidigst ge-
ruht, dem Marine-Hafenbaudirector Rechtern von ger Werft in
Wilhelmshafen die Erlaubniss zur Anlegung des ihm verliehenen
Ehren-Ritterkreuzes I. Klasse des Grossherzoglich Oldenburgischen
Haus- und Verdienstordens des Herzogs Peter Friedrich Ludwig
und dem Regierungs-Baumeister Bieske, Sections-Vorsteher bel
der Hafenbau-Commission in Wilhelmshafen, die Erlaubniss zur
Anlegung des ihm verliehenen Ehren-Ritterkreuzes II. Klasse des-
selben Ordens zu ertheilen.

Bayern. '

Der Kreisbaurath fiir das Ingenieurfach Frhr. v. Pechmann
bei der Regierung von Mittelfranken wurde auf Ansuchen wegen
zuriickgelegtem 70. Lebensjahre unter Anerkennung seiner vwl‘i
jithrigen und eifrigen Dienstleistung in den dauernden Ruhestan
versetzt und auf seine Stelle bei der Regierung von Mittelfranken
der Bauamtmann Karl in Miinchen betordert und auf die hie-
durch bei dem Strassen- und Flussbaumte Miinchen in Erledi-
gung kommende Stelle der Bauamtmann Sepp in Dillingen aut
Ansuchen versetzt.

Preussen. : !

Deés Konigs Majestiit haben Allergnidigst gernht, den bis-
herigen Regierungs- und Baurath Dresel zum Geheimen Bau-
rath und vortragenden Rath im Ministerium der offentlichen Ar-
beiten und den Regierungs- und Baurath v. Morstein in Frank-
furt a. O. zum Ehrenritter des Johannitter-Ordens zu ernennen.

Der Geheime Ober-Baurath Grund, vortragender Rath im
Ministerium der dffentlichen Arbeiten, und der Kreis-Bauinspector
Baurath Blanckenhorn in Cassel treten am 1. April d. J. in
den Ruhestand. Ueber die Wiedfrb‘tssetzung der Stelle des

ren ist bereits anderweitig verfigt. : ;
letZt%:r Kreis-Bauninspector Baurath Bandow in Oppeln ist ge-
storbze:. Kiniglichen Regiernngs-Baumeistern sind ernannt: d"i
Regierungs - Baufiihrer Wilhelm Weyer aus Garz a. Of{ Pa.ud
Wallwitz aus Wollin, Ernst Bechtel aus Osnabriic .u}n
Georg Herzog aus Neutz bei Wettin a. S. (Ingenieurbaufach)-
Sa.cl(x}sen. Adalbert Sauppe ist zumn
Bauingenieur-Assistent Georg Adalber um
Ingell?i(:arur-Assisgtent IL. Klasse bei der Betriebs-Telegraphen-Ober
inspection in Dresden ernannt. i

Wiirttemberg. vk

Aus Anlass des Geburtsfestes Sexs;xer Majestiit des i{(;n:l%:
sind verlichen worden: dem Ober-Baurath v. Land gug T eng
Domiinendirection der Titel eines I.Baudlrect.ors mit Cem sk
auf der vierten Rangstufe, dem Betpebs—Bayxnspect_or Aaim P
in Ehingen und dem Maschinenmeister Biirkle in alen
Ritterkrenz 1. Klasse des Friedrichsordens.

Selbstverlag des Herausgebers. — Filr die Redaction verantw.: Reg.-Baumeister Th, K amps. — Druck von August Osterrieth, Frankfart a. Main.
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Die Wiederzulassung der Oberrealschiiler zum preussischen Staatsbaufach.

tachdem durch die Verfiigung des Herrn Ministers Maybaéh
y vom 6. Juli v. J. aus den Berechtigungen Derjenigen,
PTut‘u_ die eine Realschule besucht haben, die Zulassung zu den
it B gi?; m Staktsbaufa:cl‘l ausgeschieden worden, glaubte man
Stischeec g dl_e alte Streitfrage iiber den Vorzug der humani-
P dﬁr? us]g}ldun.g od.er Qer m.ehr realen als erled_igt ansehen
Tobick u:n. - in B}lck in die politischen Zeitungen indessen be-
Ber T 8, 3:[318 hierauf I?eziigliche Verhandlungen abermals auf
oy gtesor. ung steh'n, indem sich das preussische Herrenhaus
beschgz;' mif, einer Eingabe der Ober-Realschul-Directoren zu
: No?r lgl:m hatte, in welcher die Wiederertheilung der am
hetheil?m er 1%78 verliehenen Berechtigung beantragt wird. Den
siery igten St‘adt?n und Anstandsleitern kann man es nicht ver-
a5 de; Wénn sie sich zu dx?sem Schritte bewegen liessen, ehe sie_
Nimmr fnwandlung der fritheren Schulen gebrachten Opfer a}lt'
haf_tereeredersehen aufgeben, obgleich es fiir sie wohl vortheil-
M wiire, unter Anerkennung der Berechtigung des Herrn
= d.ers zur Riicknahme Jenes Vorrechtes, desto eifriger an eine
r die Zukunft zweckmiissigen Gestaltung ihrer Anstalten heran-
zZugehen.
A Da mde'ssen. der Landtag einer Beschlussfassung in dieser
4 ngelegenhe}t nicht aus dem Wege gehen kann, so wollen wir
In kurzem die erwiithnte Eingabe, die am 15, Dec. ébgefasst wurde
nebst .der })eigefﬁgten yDenkschrift“ hier auszugsweise behandeln.
o Dl? Eingabe selbst erwithnt zunichst die neuen Vorschriften
liber die Ausbildung der Staatsbaubeamten, dann den langjihrigen
Kampf gegen die Verordnung vom 1. November 1878 und
bemerkt, dass der Regierungskommissiir in der Verhandlung vom
21. Januar 1879 erklirt habe, dass jene Verfiigung auf Grund
der wiederholtesten und reiflichsten Erwiigungen iiber
die N othwendigkeit der neuen Maassnahwme erlassen worden sei.
-,..Der Herr Minister®, so heisst es alsdann — ,hat fiir die
Aufhebung dieser Maassnahme Griinde nicht angefiihrt, es ist
msbesondere nirgend behauptet oder auch nur angedeutet worden,
dass die Oberrealschulen den gehegten Erwartungen nicht ent-
;}ifﬂ_chen hiitten; es muss angenommen werden, dass der Herr
scl;[lfter dem Andringen der Agitation, welche durch die Be-
Mi lsse des Hohen Hauses und durch die Erklirung des Herrn
A\ lmste'rs zuriickgewiesen, aber dennoch nicht zur Ruhe gelangt
l‘;’ ai:'y v.lelmehr mit wachsender Energie betrieben wurde, schliess-
¢h nicht rstanden hat;* desshalb bitten die betreffenden
{Pt‘:ktoren, unter Verweisung auf die Denkschrift des Arbeits-
'Ministeriums vom Jahre 1878; das Abgeordnetenhaus, dahin zu
;""’ken, dass die Berechtigung zu den Priifungen des Staatsbau-
aches den Oberrealschulen wiedergegeben bezw. bis zum Ende
~des Jahres 1895 (statt bis Ende 1889) gewiihrt bleibe.
. In der vorliegenden Form ist die Begriindung des Bittgesuches
eine 80 allgemeine und wenig tiefe, dass das verneinende Er-
gggmtss derselben wohl von den Meisten vorausgesehen werden
bekln _3- Wepn Miin.ne_r in einer Stellung, wie sie Schuldirektoren
Ohneel' en, exnertf Minister den Vorwurft machen, eine Maagsregel
i Jjede Begrun'dung vorgenommen zu haben, so sollte man
5 arten, (_1ass sie zu solcher Ansicht, die sie offentlich aus-
nli“‘;i;c}len, ein vollgs Recht hiitten; das aber liegt in diesem Falle
A: t vor; denn die Verhandlungen des Verbandes der deutschen
chitekten- und Ingenieur-Vereine, die zahllosen Aufsiitze in der
i‘:‘ihpresse und die Berathungen des preussischen Landtages zu
Wegﬁm Gegenstjand.e haben die Misserfolge der lateinlosen Ge-
die Zehu!e hinreichend beleucht_,et. In ihrer Auffassung iiber
urc}? duntt,‘qer Oberrea.l.schulen sind die Herren Directoren wohl
Ritaty- hen_ fritheren Reglerupgskommissar irregefithrt, der Jahr-
ey va rein von .,.,de.n giinstigen Aussichtex‘l“ der Oberrealschulen
bendeo‘? gen beziiglich weiterer Berechtigungen noch ,schwe-
Jahmnlssoerhmidlun.gen zu ber‘ichten wusste, obschon bereits im
el es fiir die Emgewel?xtgn zw.eifellos war, dass kein
801chegvr pf'eus;slscher Staatsmmls-ter im Entferntesten an eine
e P:rgﬂnstxgung dachte, Sel.t Beginn des Jahres 1880 ist
Phros il esseb]und. im La.r!dtage, in den Vereinen und in dem
aliase v unabliissig auf die Unhaltbarkeit der ,Oberrealschiiler"
orbildung zum Staatshaufach hingewiesen worden. Der

Fiil‘n'uug des Nachweises, dass auch im Interesse der Staats-
regierung fiir das Baufach die gleiche wissenschaftliche Vor-
bildung wie fiir die Verwaltungsbeamten erforderlich, die aber
durch die lateinlosen Schulen nicht zu erreichen ist, hat das
Wochenblatt sich zeitweise ausschliesslich gewidmet; in der Ein-
gabe der Directoren wird dies Bestreben als Agitation bezeichnet.
Nicht Agitation und kiinstliche Erregung, sondern die Macht der
Wahrheit hat den Sieg dadurch mit erringen helfen, dass die
mit Zahlen belegten einschligigen Thatsachen bei obigem Streben
ans Licht gefordert wurden. Das Verschwinden der ehemaligen
Schwester-Anstalten in Brieg, Liegnitz, Hildesheim u. s. w. musste
den Herren Directoren doch zeigen, dass jene lateinlosen Schulen
den gehegten Erwartungen nicht entsprochen haben? — Wenn
nun, wie die Herren Directoren behaupten, die Erfolge der Ober-
realschule so zweifellose sind, wenn die Schulen das leisteten,
was sie versprochen haben, so wire es doch niher liegend ge-
wesen, eine ungeschminkte Uebersicht iiber die zahlenmiissige
Entwicklung der simmtlichen ,Oberrealschulen* der Denkschrift
beizugeben, wir finden aber nur Lehrpline aus Schweden, Nor-
wegen und — Frankreich! Statt eines schlagenden Beweises
von dem Werthe und der Bedeutung, von dem Wirken und dem
Nutzen der ihnen untergebenen Schulen, von ihrer Hebung und
regen Thittigkeit seit dem Erlass von 1878, der eine grossere
Stellung anbahnen sollte, statt dessen nur solche allgemeine Hin-
deutungen auf die Bildung anderer Volker u. s. w., die alle Welt
aus den fritheren Verhandlungen noch kennen wird.

Die Aussicht, mit ihrem Gesuch durchzudringen, scheint den
Bittstellern selbst schon eine so geringe gewesen zu sein, dass
sie gleichzeitiz den Zusatzantrag stellen, im Falle der Nicht-
weiterbewilligung der Zulassung zum Staatsbaufache, dann wenig-
stens den Gewerbeschulen die bisherige — besser gesagt die
voriibergehende — Berechtigung bis zum Ende des Jahres 1895,
also noch volle 9 Jahre zu lassen. damit jeder Schiiler, der vor
dem 6. Juli 1886 in die unterste Klasse eintrat, nicht unter der
riickwirkenden Kraft dieser Verfiigung zu leiden habe. Das Ver-
trauen in die Geduld und Opferwilligkeit der Stiidte scheint da-
bei ein ganz unbegrenztes zu sein, denn wenn auch dem vorigen
jiingsten Jahrgang der Oberrealschulen die erbetene Zulassung
noch gestattet wiirde, so befinden sich die Anstalten doch im
Zustande des Absterbens; sie kiunnen von jetzt ab kaum noch
auf Zuzug rechnen, da wohl alle verstindigen Eltern vorziehen
werden, ihre Séhne auf wirkliche Realschulen oder Gymnasien
su senden. Der Nutzen, den man sich von diesem zweiten Theile
des Bittgesuchs verspricht, ist voraussichtlich ein so geringer,
dass man um desswillen die zeitgemiisse Umgestaltung der kiinst-
lich zusammen gebrachten Oberrealschulen nicht ein Jahr linger
aufhalten sollte.

Was nun den Hauptpunkt betrifft, die weitere Verlei-
hung der Berechtigung zum Staatsbaufach, so konnen
sich doch die Antragsteller auch in dieser Hinsicht einer solchen
Erwartung kaum hingeben. Der Verlauf der Verhandlungen in
der preussischen Kammer diirfte wohl genau derselbe sein, wie
im Januar 1879, freilich im umgekehrten Sinne; d. h. der Land-
tag wird nach einigen Verhandlungen, in denen zu Tage tritt,
dass dieser Gegenstand nur von sehr Wenigen vollkommen iiber-
sehen werden kann, im Sinne der Verfiigung vom 6. Juli 1886
erledigt werden, nachdem der Regierungskommissar und unter
Umsténden vielleicht der Herr Minister Maybach selbst fiir die
von ihm getroffene Maassregel eintreten, fiir welche diesmal auch
das Gutachten der Akademie des Bauwesens vom Jahre
1883 angefithrt werden kann. In der grossen Fachpresse — und
das ist ein wesentlicher Unterschied gegen die frithere Lage —
hat sich unseres Wissens nur eine einzige Stimme (Zeitschrift
des Vereins Deutscher Ingenieure, No. 10, 1887) gegen die Auf-
hebung der Verfiigung vom 1. November 1878 erhoben, und die
Eingabe jener Fachgenossen, die damals als ,Berliner Architek-
ten“ sich zu Gunsten der lateinlosen Gewerbeschule aussprachen,
wiirde heute wahrscheinlich keine 10 Unterschriften mehr erhal-
ten, withrend die Zahl der Gegner, die damals schon in 4000
Unterschriften bekundet wurde. inzwischen auf das Doppelte ge-
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stiegen sein mag; hat man doch aus den Kreisen der Ingenieure
ebenso die Forderung moglichst hoher allgemeiner Bildung fiir
die Berufsgenossen erhoben. Den ganzen Kampf jetzt erneuern,
hiesse trotzdem den Schulen den erhofften Segen nicht bringen;
die Ansichten iiber den Werth derselben sind offentlich geklirt
worden und die Bittsteller selbst wissen nichts Besonderes zu
ihren Gunsten anzufithren. Selbst die Gewihrung des Erbetenen
wiirde ohne weitere Berechtigun gen ihren Anstalten keine
Lebenskraft geben; die Erlangung weiterer Berechtigungen aber
wird aussichtslos sein.

Dies Gefiihl mag denn auch wohl die Veranlassung gewesen
sein, dass die Direktoren, statt von der Tiichtigkeit ihrer Schulen
zu reden, in der Einleitung die Beurtheilung ihrer Eingabe als
von der Frage abhiingig hinstellen, wie weit allgemeine
Bildung ohne die alten Sprachen moglich sei, und wie weit
die Nothwendigkeit vorliege, die Vorbildung fiir weitere Berufs-
kreise auf Mathematik, Naturwissenschaften und moderne
Sprachen zu begriinden. In dieser Beziehung stehen wir nach
wie vor auf dem Standpunkte des Berliner Architektenvereins
und des ganzen Verbandes, der durch die Berufung auf die An-
sichten des Geheimrath Bonitz, des Abgeordneten Hofmann und
anderer, der damaligen Stromung geeigneter Minner gar nicht
berithrt werden kann. Ist doch die Auffassung seit jener Zeit
eine so vollig andere geworden, dass selbst in der nichttechnischen
Presse Stimmen zu Gunsten der Oberrealschule unseres Wissens
nirgends oder doch nur vereinzelt lant geworden sind. Gegen-
theilig ist man-in der Lage, einen vélligen Umschwung der
triiher dort vertretenen Ansichten festzustellen, so dass beispiels-
weise die grossten Blitter, die in diesen heftigen Kampf ein-
gegriffen haben, heute sich voll und ganz auf dem von uns ver-
tretenen Standpunkt bewegen. Im ,Hanndver'sche Courier* so-
wohl, wie in der ,Kélnischen Zeitung* wird das Vorgehen der
Direktoren der Oberrealschulen und die mangelhafte Begriindung
der Denkschrift hart angegriffen und in sichere Aussicht gestellt,
dass das Abgeordnetenhaus ebenso, wie der Ausschuss des Herren-
hauses es bereits gethan hat iiber dieselbe zur Tagesordnung
iibergehen wird. Das letztgenannte einflussreiche Blatt, das im
Januar 1879 die Gegenvorstellung des Berliner Architektenvereins
abfillig beurtheilte und einen fiir unsere Sache ungiinstigen
Bericht iiber die Comissionssitzung vom 13. Janunar brachte, in
welchem sogar von dem ,Hochmuth der Baubeamten* die Rede
war, die ,Kolnische Zeitung“ also, die seit Jahren unserem Fache
eine besondere Aufmerksamkeit widmet, und sich durch ein-
gehende sachverstiindige Aufsiitze auszeichnet, dussert sich wie
folgt:

~Den Bittstellern erscheinen die Oberrealschulen, in welchen
bekanntlich kein Latein, dagegen etwas mehr Zeichnen und
Mathematik gelehrt wird, fiir die Gewerbetreibenden wund
Techniker geeigneter, als die Gymnasien und Realgymnasien.
Diese vielbestrittene Behauptung einmal zugegeben, so ist es doch
ein gar kithner Sprung, daraus nun die Nothwendigkeit ableiten
zu wollen, den Abgangsschiilern der Oberrealschulen die Be-
rechtigung fiir den Staatsdienst im Baufach u. s. w. zu ge-
wihren....fiirseine hdheren Beamtenverlangt derStaat
eine hestimmte Gleichartigkeit der Vorbildung®....
Das ist also wortlich das, was wir seit 1879 stets und stets ver-
kiindet und verlangt haben. — Alles das aber wurde damals als
Hochmuth und Engherzigkeit hingestellt, insbesondere wurde
stets die Gallenkamp’sche Schule, auf welcher Méinner wie Geh.
Oberbaurath Professor Adler ihre Vorbildung erhalten hatten,
als maassgebendes Muster fiir die ausreichende Vorbildung hin-
gestellt. Dieser Beweis ist aber unhaltbax:; die V.erdlens_te der
Gallenkamp'schen Schule sollen unbestritten bleiben, ihr Ge-
deihen beruht aber auf der ungeheuren Bevolkerungszahl Berlins,
in dessen Grebiet schliesslich fiir jede Anstalt Raum sich findet.
Keine andere Stadt in Preussen, so viel man auc}x de.ren h(?ranzog.
hat dargethan, dass die Einrichtung an und fur'sl ch eine vor-
theilhafte sei. Was den Professor Adler l_mtnfft.,' mag sich
die Anstalt diesen hervorragenden Schiiler immerhin zu ihrer
besonderen Ehre annehmen, wenn aber irgend Jemand g,laubt,
dass der Professor Adler das. was er ist, der Gallenkamp'schen
Gewerbeschule verdankt, so ist das eine irrige Auffassung. Pro-

fessor Adler beweist gerade gegen die lateinlose Gewerbe-
schule, weil seine Bedeutung in der Hauptsache auf seinen kunst-
historischen Forschungen beruht, zu deren Vornahme und Pfege
er zur Erwerbung altsprachlicher Kenntnisse gezwungen
war, von denen die Schule ihm Nichts mitgegeben hat. Will
aber die Schule davon abgesehen, ihn als Architekt in Ans‘pruch
nehmen und damit beweisen, dass die Oberrealschule die ge-
eignetste Schule fiir die Ausbildung praktischer Architekten sel,
so erwidern wir zuniichst, dass aus den Gymnasien eine grosse
Zahl mindestens ebenso berithmter Architekten hervorgegangen
ist. Die Ausnahme aber — das ist ein alter Satz — beweist
fiir die Regel, nicht gegen dieselbe. :

Neues bringt die ,Denkschrift* iiberhaupt nicht vor, sie S{ucht
nur durch die Angaben der Stunden, die auf dieses oder jenes
Fach verwendet werden, nachzuweisen, dass man anf der.,,(.)ber-
realschule besser fiir bestimmte Zwecke (d.h. also einseitiger,
fiir den Broderwerb gewissermassen) vorgebildet werde. Uel}er
die Schulen in Frankreich, Norwegen und Schweden finden sich
Mittheilungen, die theilweise gar nicht mit vorliegender Frage
in Zusammenhang stehen. Aus Oesterreich-Ungarn wird gar
eine Aeusserung des Unterrichtsministers Trefort angefiihrt, wo-
nach derselbe. um die regelrechte Ausbildung der Schule zur Er-
moglichung eines Ueberganges in hohere Berufsarten zu
vervollstindlgen, auf den Realschulen das Lateinische als
freiwilligen Gegenstand einfiihren will! Kann man darin auch
nur eine merkwiirdige Verquickung erblicken, so beweist es doch
gerade das, was die preussischen Oberrealschuldirektoren bestrei-
ten, dass auch das Ausland diese Schulart als viel zu einseitig
und unvollkommen und desshalb als unzweckmiissig ansieht. —
Was iiber England gesagt wird, hat gar keinen Werth, weil das
Staatsbaufach in unserem Sinne dort nicht vorhanden ist. —
Wie ein Ausspruch des Prinzen Albert zu Gunsten der Natur-
wissenschaften mit dem preussischen Staatsbaufach zusammen-
hiingt und was eine Aeusserung des Priisidenten Playfair auf
der letzten Naturforscher-Versammlung zu Aberdeen fiir unser
technisches Unterrichtswesen zu bedeuten hat, das wird wohl
Vielen nicht klar werden. Die geflissentlich hervorgesuchten
Hinweise auf das Ausland sind fiir den Unterrichteten ohne Be-
deutung. Der grosse Haufe mag sich vielleicht dadurch ver-
wirren lassen; Jeder, der die Verhiltnisse kennt, wird sich durch
diese nach Frankreich und England zielenden Hinweise nicht be-
irren lassen; dort wollen wir sicher am Allerwenigsten unsere
Vorbilder herholen. Zu ihren Gunsten fithren die Bittsteller in
letzter Reihe an, dass der Verein Deutscher Ingenieure sein Be-
daunern iiber die Entziehung der in Rede stehenden Berechtigung
der Oberrealschulen ausgesprochen habe. Wir sind weit entfernt,
diesem hochangesehenen Verein das Recht zu einem solchen Be-
schlusse abstreiten zu wollen, es liegt aber in der ur der Sache,
dass dieser Beschluss nicht den Dank des Verbandes Deutscher Archi-
tekten- und Ingenieur-Vereine an den Herrn Minister Maybach auf-
wiegen kann, der in seinen Vereinen viele Hunderte von Mit-
gliedern ziihlt, die doch dem Staatsbaubeamtenthum und seinem
wahren Wesen, sowie seinen Aufgaben erheblich niher stehn
und die von der wahren Sachlage und den nachtheiligen
Wirkungen der Verfiigung vom 1. November 1878 besser unter-
richtet sind als die Mehrzahl jener Ingenieure, die doch vor-
wiegend als Fabrikbesitzer und leitende Techniker unabhiingig
aber guch fern von jeder staatlichen Verwaltung wirken. Unter
den tiichtigsten Ingenieuren gibt es iibrigens Viele, welche be-
ziiglich des Maasses der Anforderung allgemeinen Wissens durch-
aus den Standpunkt der Gegner der Gewerbeschule einnehmen.
Einzig berechtigt in der umfangreichen Denkschrift ist der
Whunsch: Das technische Unterrichtswesen iiherhaupt
gesetzlich geregelt zu sehen; diesem stimmen wir gerne bei,
nicht aber aus dem gleichen Grunde wie die Antragsteller,
sondern desshalb, weil wir die neuen Vorschriften vom 6, Juli 1886
unantastbar wissen mochten. Wir konnen zum Schlusse nicht umhin,
dem Herrn Minister fiir seine Verfiigung vom 6. Juli nochmals unsern
Dank auszusprechen; gestatten uns aber zugleich den Wunsch zu
dussern, die im Interesse unseres Faches und des Standes liegenden

ministeriellen Verfigungen durch gesetzliche Festsetzung zu
bleibenden gemacht zu sehen.
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Die stiidtische Krankenanstalt in Erfurt,

Mitgetheilt vom Regierungs- Baumeister und Stadt- Baurath Georg Osthoff in Plauen i. V.

Erfu.rtr, die ilteste und grosste Stadt Thiiringens. mit circa
60,000 Einwohnern, preussische Regierungs-Hauptstadt, ehemals
Festung, seit 1873 offene Stadt, liegt in einer sehr frucht-
baren, von der wilden Gera durchflossenen Ebene, am Fusse
des schonen Steigerwaldes. Die von hier aus sich stolz
ausnehmende thurmreiche Stadt hat zwar viele enge und winkelige
Strassen in dem iilteren Theile, zeigt aber in ihrer neuen Be-
ban.ung schime, breite Strassen und villenartige, mit Vorgiirten
gezierte Hauser, welche der Stadt den Character einer Gartenstadt
in kurzer Zeit geben werden, den ihr der, durch die vielen be-
rithmten Blamenfirmen erlangte, ganz Deutschland durchklingende
Ruf lingst beigelegt hat.

Die bekannten Sehenswiirdigkeiten aus dem Mittelalter, der
wunderbare, auf miichtigem Unterbau emporstrebende Zwillings-
bau, der dem 14. und 15. Jahrhunderte entstammende gothische
Dom und die in einem spiiteren Jahrhunderte erbaute fiinfschiffige
Severikirche bieten mit den neueren Bauten, Reichspostgebiude,
Rathhaus ete. dem Techniker Material zum Studium genug. Ganz
besonders aber ist dem stiidtischen Techniker hier Gelegenheit
geboten, vorziigliche Anlagen und Einrichtungen zu studiren.
Erfurt besitzt neben vielen vorziglichen stiidtischen Anlagen
einen vom Stadt-Baurathe Spielhagen im Jahre 1880 erbauten
Schlachthof nach deutschem Typus, welcher in mustergiiltiger
Weise disponirt und durchgefiihrt ist, sowie eine von demselben
ausgefiihrte grossere Krankenhausanlage, welche allein schon dem
stiddtischen Techniker die lohnendste Gelegenheit bieten sollte,
nach der alten Stadt zu pilgern.

_ Die neue stiidtische Kranken-Anstalt#) ist in den Jahren 1880
bis 1882 erbant und am 17. April 1882 dem Betriebe iibergeben.
Als Bauterrain wurde das der Stadt gehorige, circa 613 a
grosse Grundstiick vor dem Andreasthore gewiihlt. Dasselbe
liegt an der Gisperslebener Chaussee, etwa 10 Minuten vor der
Stadt, und gewiihrt wegen seines grossen Flichenraumes fiir
schiitzende Parkanlagen und fiir die kiinftige Erweiternng der
Krankenanstalt den weitesten Spielraum. Die Gefahr einer Ver-
schlechterung der Lage durch Bebauung der benachbarten Grund-
stiicke ist bei der isolirten Lage fiir absehbare Zeiten ausge-
schlossen. Auch wird dem Grundstiicke bei der Separation der
stéddtischen Flur durch Hinzulegung von Flichen der Nachbar-
grundstiicke an der Nord- und Siidseite eine geradlinige Abgren-
zang und eine solche Verbreiterung gegeben werden, dass selbst
eine spiitere Bebauung der Nachbargrundstiicke ohne Nachtheil
fir die Anlage geschehen kann.

Das vom Oberarzte der Krankenanstalt Dr. Brehme ausgearbei-
tete Programm musste wegen der hohen Baukosten, welche seine
Durchfithrung erfordert hiitte, mehrfach abgeiindert werden. Man
gab den Wunsch auf, die Pavillons, je nachdem sie ein- oder
zweigeschossig waren, nur aus einem, bzw. mehreren grosseren Siilen
nebst den zugehorigen Nebenriumen bestehen zu lassen, baute
dagegen, wie dies auch anderwiirts geschehen ist, je zwei solcher
Pavillons mit einem gemeinschaftlichen Treppenhause zusammen,
und setzte ausserdem dem Mittelban derselben noch ein Geschoss anf’:

Die Anlage besteht aus folgenden Gebiuden:

a) Dem dreigeschossigen Verwaltungsgebiiude, ent-
haltend die Dienstlokale der Aerzte und des Verwal-
tungs-Personals, die Wohnung fiir 1 bis 2 Assistenz-
drzte und fiir die mit der Krankenpflege betrauten
Diakonissen; ausserdem Zimmer fiir 16 Augenkranke
und fiir 4 Kranke erster Klasse. Das Gebiinde ent-
hiilt somit fiir Kranke LRI D L e

_ b) Dem eingeschossigen Doppelpavillon fiir chirur-
gische Kranke mit 2 Siilen zu je 16 Betten und mit
20 Be}ten im zweigeschossigen Mittelbau, in welchem
310)"1 ausserdem ein Operationszimmer mit Nebenriumen
befindet. Dieser Pavillon enthiilt somit . T« 8

¢) Dem zweigeschossigen Doppel - Pavillon fiir
medicinische Kranke mit 4 Siilen zu je 24 Betten und
mit 21 Betten im dreigeschossigen Mittelban, zu-
sammen mit

d) Dem eingeschossigen Isolir-Pavillon fiir dnssere
ansteckende Krankheiten mit . et L7 ALl R

_“)'ZoTch;nugen und niithere Mittheilungen verdankt der Verfasser d ir-
baner, Herrn Stadt-Baurath Spielhagen in lg:fnrt. - f s o by

20 Betten,

e) Dem zweigeschossigen Irrenhause mit 4 Zim-
mern fiir 8 Betten und 4 Tobzellen, also mit . . 8 Betten

Die Anstalt ist somit eingerichtet fiir . . 229
Krankenbetten.

f) Dem zweigeschossigen Kiichengebiude mit Dampfkoch-
kiiche, Spiilkiiche und Putzkiiche, Speisekammer und Vorraths-
raum im Erdgeschosse, sowie mit dem Schlafzimmer der Migde
auf der einen und der Maschinisten-Wohnung auf der anderen
Seite im oberen Geschosse.

g) Dem zweigeschossigen Waschhause, welches im Erdge-
schosse die Damptwaschkiiche mit 3 Nebenrdumen, den Maschinen-
raum, ein Badezimmer und 2 Desinficirapparate fiir Kleidungs-
stiicke und Matratzen, im oberen Geschosse einen Trockenapparat.
einen Trockenboden, eine Rollkammer und einen Wiischeaufbe-
wahrungs-Raum enthilt.

h) Dem Kesselhause nebst Schornstein.

i) Einem Stallgebiude.

k) Dem Leichenhause mit Wiirter- und Secirzimmer.

1) Dem Portierhause.

Sémmtliche Gebiinde sind massiv in einfachstem Ziegel-Rol-
baue in hellgelber Farbe, die Vorspriinge in dunklerem Tone
hergestellt, und mit Schiefer eingedeckt. Die Umfassungswinde
haben Luftisolirschichten erhalten. Die Krankenriume sind mit
Doppelfenstern versehen. Das Verwaltungsgebiude, die Koch-
kiiche und das Portierhaus sind unterkellert. Der Fussboden der
ohne Kellergeschoss erbauten Pavillons liegt 1,0 m iber dem
Terrain. Die zu bebauende Fliche ist hier wie bei den iibrigen
Gebiiuden bis an den gewachsenen, mageren Lehmuntergrund
abgetragen. Der Raum zwischen diesem Untergrunde und dem
Fussboden ist mit grobem Steingerille ausgefiillt und mit einer
iiber das Plintenmauerwerk iibergreifenden Aspaltschichte ab-
gedeckt. In simmtlichen Krankenriumen sind Riemenfussboden
von astfreiem, amerikanischem Kiefernholze mit verdeckter
Nagelung verwendet. Die Riemen sind im Erdgeschosse 3,5 cm
stark. Die Treppenhiiuser und Korridore sind iiberwdlbt. Die
Treppen haben Granitstufen und schmiedeiserne Gelinder er-
halten. Die Fussboden der Treppenflure und Korridore sind
cementirt, die der Badezimmer asphaltirt. Die Waschtoiletten
in den Krankenzimmern besitzen Schieferplatten und gusseiserne
Untergestelle. Die Badewannen der gewdhnlichen Biider bestehen
aus emaillirtem Gusseisen, die der medicinischen Bider aus
englicher Fayence. Die Abtritte haben Wasserspillung erhalten,
welche selbstthitig dadurch erfolgt, dass beim Beginne der
Sitzung der Abortsitz sich senkt und einen Wasserhahn offnet,
nach dem Erheben des Sitzenden sich wieder hebt und den Hahn
schliesst.

Das Dachgeschoss des Verwaltungsgebiindes des Irrenhauses,
des Isolirpavillons und der Mittelbauten des chirurgischen und
und medizinischen Pavillons ist zur Unterbringung von Reserve-
Inventar, sowie der von den Kranken mitgebrachten Kleidungs-
stiicke eingerichtet.

Die Wasservorrichtung erfolgt durch die stidtische Wasser-
leitung. Das ganze Krankenhaus-Grundstiick ist mit Canilen
versehen.

Die simmtlichen Gebiude der Krankenhausanla.gg 'w?rden
durch eine Centraldampfheizung erwiirmt und ventilirt. Die Heizung
der Krankenzimmer erfolgt durch Dampfwasserdfen, die d(?r
Nebenriume, Treppen und Korridore durch Dampfregister. Die
verbrauchte Luft wird durch frische ersetzt, deren Erwirmung
in Heizkammern durch Damptheizrohren erfolgt.

Die Krankensile im chirurgischen Pavillon, sowie die oberen
Siile im medicinischen Pavillon haben Dachreiter zur Firstven-
tilation erhalten. .

Von dem zwischen den beiden Kiichengebiiuden liegenden
Kesselhause zweigen nach entgegengesetzten Richtungen begehbare
unterirdische (aniile ab, welche die beiden Haupt-Dampf-Zu-

| leitungsrohre aufnehmen. und zwar ein Rohr fiir die Winter-
| leitung und ein anderes schwiicheres fiir die Sommerleitung.

Dieselben sind unter dem medicinischen und chirurgischen Pavillon
fortgefiihrt und so angelegt. dass die kiinftigen Erweiterungs-
bauten direct an die Dampfleitung angeschlossen werden konnen.
Jedem Gebéinde wird von zwei Richtungen aus von der Haupt-
leitung Dampf zugefithrt, damit bei einer Unterbrechung der



Wochenblatt tur Baukunde 18. Mirz 1887,

Stadtische Krankenanstalt zu Erfurt.

o ‘j il J.JJ‘ i Sy _U D_D_DDiDi
Ellg " i
L ey 7 >3 ‘

T FHodoofooEJoofoobof:

A. Verwaltungsgebiiude. Erdgzeschoss und 3. Geschoss, D. Isolir-Pavillon. Erdgeschoss.

B. Chirurgische Abtheilung. Fundamentplan and Erdgeschoss, 2. Geschoss.

o/

24

I. Leichenhaus.

E. Waschkiiche. Erdgeschoss.

_ Chawwse von Gispevsleben nach E;[-»v:i._ii G. Kochkiiche. Erdgeschoss,

Lageplan,

| I 000 000000 o0 3 2 8o0)not

S lonooo0000000d el

U. Mediciniche Abtheilung. Fundamentplan, Erd- und 2. Geschoss. % Geschoes

v
, S5 O TR N Y VR VY S | «,f“

s N S | " fiir den Lageplan.
a1 T T T Y 20 B .
e —_— SRR fiir die Grundrisse,

Erkldrung der Buchstaben und Zahlen.

A. Verwaltungsgebiiude 'S '
B. Chi : ."' \ ey s K. Portier. 6. Theekiiche. 15. Speisekammer.
rurgische Abtheilung ) ke
C. Medicinische Abtheilune. L. Eventuelle Baracke 7. Apotheke, 16. Flur,
D. Isolir P.L'l(; o e\ 8. Arzt 17. Gesindestube
g -Pavillon. S yEY . Arzt, 0 s :
E. Wasch-Kiiche. it e, e e 9. Secretiir. 18. Waschkiiche.
F. Kessel-Haus. & ‘l:r'“"k""”.ml' 10. Diakonissen. 19. Einweiche,
G. Koch-Kiiche, . rankenzimmer, 11. Wiirter. 20. Schmutzige Wiische.
H. Irren-Haus. 4 ,‘;u‘b‘”v"nkmnkv 12. Kochkiiche. 21. Inficirte Wiische.
L Leichen-Haus. 2y 9 "‘"ll_e"' 13, Spiilraum 22. Dampfmaschine,
5. Operationssaal 14. Putzranm, 23

93. Leichenhaus. 24. Secivzimmer



No. 23.

Wochenblatt fiir Baukunde.

gtet:ltlung von der einen Seite die Dampfzufiihrung bis zu dieser
[e) .von der anderen Seite erfolgen kann.
e hle Gebiude sind von Parkanlagen umgeben. Hinter den
e, e.ﬂse'bHUden sind Gemiisegiirten angelegt.
et Die Kosten der ganzen Anlage berechnen sich nach der Aus-
rung annihernd wie folgt:

1) Grunderwerb . . . . 28,000 Mark
2) Verwaltungs-Gebiiude . 65,000
3) Chirurgischer Pavillon . 70,000
4) Medicinischer Pavillon . 108,000
5) Isolirpavillon 43,000
OV RRE . . e e i a e 25,000
7) Kochkiiche mit Einrichtung 32000
8) Waschkiiche desgleichen . 36,000
9) Leichenhaus TR Sy 6,000
*10) Wirthschaftsgebiinde . . . . . » 2000
11) Kesselhaus sammt Heiz- und Ven-
tilations-Anlagen . 150,000

Zu iibertragen 565,000 Mark

Uebertrag 565,000 Mark
12) Bade- und Abort-Anlagen sammt

Wasser-Ab- und Zufithrung . 53,000
~18) Gasleibung o o O S s EENAAR000 .
14) Innere Einrichtung der Gebiude

2) bis 6) ARPTE R R R B T (IR
15) Parkanlagen und Gemiisegarten 83,000
16) Portierhaus und Einfriedigungen . 21,000
17} - Insgemeins v L aa oia o lag 26,0000

Zusammen . 800,000 Mark

Die Krankenhausanlage ist projectirt und ausgefiihrt unter der
Oberleitung des Stadt-Baurathes Spielhagen durch den Regierungs-
Baumeister Kickton.

Die Heiz- und Ventilations-Anlage und die Einrichtung der
Kochkiiche hat J. H. Reinhardt in Wiirzburg, die Einrichtung
der Waschkiiche und den Trockenapparat Oscar Schimmel in
Chemnitz ausgefiihrt. Die Aborteinrichtungen, Waschtische etc.
sind von der deutschen Wasserwerks-Gesellschaft in Hochst a. M.,
die Fussboden von J. H. Kriift in Wolgast geliefert.

»

Zur Frage der Schienenbeanspruchung.

(Vergleiche Vortrag des Verfassers im Architekten- und Ingenieurverein zu Miinchen auf Seite 148 des Jahrganges 1886 dieses Blattes.)

An eine Schiene wird in erster Linie die Anforderung gestellt,
dass sie geniigende Widerstandsfihigkeit besitze, um den durch
die Eisenbahn%ahrzeuge ausgeiibten Druck zu ertragen ohne blei-

ende Darchbiegungen zu zeigen, denn Niemand wird eine Schiene
fiir zuliissig erachten, welche schon beim Passiren der Ziige unter
gewiohnlichen Umstiinden sich bleibend verindert. :

Es kommen deshalb vor Allem die Spannungen in Betracht,
Welche eine Schiene bei Durchbiegung in senkrechter Richtung
durch die Raddriicke erfiihrt.

Dieselben werden nach der Biegungsgleichung berechnet:

' - —W
Worin M das Angriffsmoment der idusseren Krifte und W das
Widerstandsmoment der Schiene bezeichnet.

_In dieser Gleichung ist M am wenigsten bekanft. Man setzt
fiir dasselbe z. Z. den von Winkler entwickelten Momentenwerth
1

2, M = 01887 P I,

Wobei P den grossten Raddruck und 1 die grosste Schwellen-
entfernung bedeutet.

d Dafiir lli,set. man aber, um die nothige Sicherheit zu besitzen.
gﬂ Werth o eine gewisse Beanspruchungszahl von kg'qem nicht
ersteigen und findert diése Zahl mit dem Materiale.

Die Spannungen, nach welchen die Schienen untereinander
verglichen werden, sind also nur eingebildete.

W‘inkler schliigt in seinem Werke vor, fiir Hauptbahnschienen
Von Eisen eine Sicherheitswerthziffer von 750 kg/qem und fiir
solche von Stahl 1000 kg/qem zu nehmen, bemerkt aber zuvor
Ausdriicklich, dass die Wahl des Sicherheitscoefficienten Sache
der Erfahrung ist,

" 8 wird nun jedwede Fisenbahnverwaltung in dieser Hin-
sicht ihre Erfahrungen besitzen, wie weit sie gehen darf.
Ist aber einerseits ein Fall bekannt, der gerade den Verkehrs-
Verhiltnissen noch entspricht, und weiss man anderseits die
legegrenze — denn nur diese und nicht die Elasticitiitsgrenze
auf Zu% oder Druck kann hier in Betracht kommen — der hiebei
Verwendeten Schiene, so lisst sich umgekehrt zuriickschliessen,
wie gross das Angriffsmoment, hezogen auf die griosste Radlast
und chwellenentfernung fiir gegebene Verhiiltnisse. in der Praxis
noch werden kann.

Nad Entsprechen diese Verhiiltnisse auch den jenigen anderer Voll-
ma.nen, 80 kann das fiir besondere Fille Entwickelte verallge-
émerte Anwendung finden.

- g;n s{}lf diese Art mit Hiilfe der Theorie bestimmtes Moment

Praxisn orzug fiir sich, dass es aus einem Grenzfalle in der

>t ’nnd durch fias Versuchsfeld bestimmt wurde, stiitat sich

: ozusagen aufd;frelfbara Thatsachen, withrend ein mit mehr
a

heoretischen Giru . . Ot 2 1
im Binklange stehr:. gen aunfgebautes oft nicht mit der Praxis

Als eine Schiene von der h" i
: h n der man sagen kann, dass sie an der
9::1?:11 ihrer Leistungstithigkeit angeﬁngt ist und den Verkehrs-
Sha !;)lnen gerade noch entspricht, kann die 4,5 mm von ihrer
abgeniitzte, sogenannte starkkdopfige Stuhlschiene aus Eisen

mit 97 em? Widerstandsmoment gelten,
welche noch in einer Linge von meh-
reren km auf bayerischen Vollbahnen
verlegt ist. Fig. 1.

Dieselbe wird bei 83 em grosster
Schwellenentfernung anstandslos von
Giiterziigen mit 7100 kg grosstem Rad-
druck und 10 m Geschwindigkeit in
der Sekunde, sowie von Schnellziigen
mit 5850 kg grosster Radlast und
20,80 m Geschwindigkeit in der Se-
kunde befahren.

Es bezieht sich jedoch die eben
erwiihnte Grenze der Leistungsfihig-
keit hauptsiichlich auf Ausbriiche am
Schienenﬂopfe infolge mangelhafter
Schweissung, welche in diesem -
niitzungsstadinm entstehen. -

Das aus den Daten abgeleitete
Angriffsmoment  diirfte aber einen
Grenzfall fiir die beiden Hauptgesichts-
punkte, nach denen eine Sc iene ent-
sprechen soll, das sind geniigende
Steifigkeit gegen senkrechte und
waagerechte Verbiegungen, bilden.

Fig. 1.

e durch Belasten mit

Die Biegegrenze dieser Schiene wurd _
o 116 em von einander

hydraulischem Druck in der Mitte zweier
entfernten Stiitzpunkte bestimmt. 1 Sl :

Die Last betrug 12740 kg, die bleibende Einbiegung einmal
0.25 mm ein zweites Mal bei einem anderen Schienenstiick 0,5 mm.
Hieraus berechnet sich ein Angriffsmoment von

3) M = 026 Pl = 0,25 . 12740 , 116

M = 3569460 cm kg
und die Inanspruchnahme der iussersten gezogenen Faser zu
M 369460 -
W 966
v = 8825 kg/qem

Diese hohe Ziffer musste tiir Eisen iiberraschen; und zwar
um so mehr iiberraschen als fiir Schienen breitbasigen Profiles
rund nur die Zahl ¢ = 8025 kg/qem gefunden wurde: (die blei-
bende Einbiegung betrug hiebei ebenfalls 0,25 bis 0,5 mm) doch
ist sie eine 'lgmtsache. die Jedermann wiederum finden kann und
welche sich unter Zugrundlegung gewisser Umstinde auch er-
kliren lisst.

Nimmt man nun an, solch kleine fiirs Auge nicht wahrnehm-
bare Einbiegungen auf einen Schienenabschnitt von ungefihr
1.2 m Liinge konnten auch in der Praxis vorkommen, oder dussere
Einfliisse sind im Stande das gleiche Moment hervorzurufen, so
gilt allgemein bei dreiachsigen Lokomotiven

) M= x Pl
und fiir Giiterziige

4) O

869460
T 7100 . 88
ba) M = 0591 P

= 0,691
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ferneres fiir Schnellziige

3694 60 g
" 60 _ o718
X = —5850.88 13
5b)M = 0718 PL

Eine hohere Zahl als die soeben gefundene kann das Mo"ment
nicht annehmen, hierfiir spricht wiederum die Praxis; denn konnte
diess moglich sein, so hiitten die Schienen im Verlaufe ihrer Be-
* niitzung grossere Verbiegungen erfahren miissen, wodurch ent-
weder geren Auswechslung oder die Verkleinernng der Schwellen-
entfernung nothwendig geworden wiire. \ 3
Geht man aber von der Auffassung aus, die Biegegrenze
kiune sich in Folge iibermissiger Anstrengungen in vorwiegend
gleich gerichtetem Sinne gehoben haben, so ist deren An-
nahme als Kriterium fiir das grisstmoglichste Moment nur ge-
rechtfertiget, denn dasselbe kann dann wohl kleiner niemals aber
grosser sein, da eine Schiene mit niedriger Biegegrenze auch ein
geritﬁeres Moment bedingt. : .
liegt also in der gefundenen hohen Ziffer schon ein ge-
wisses Maass von Sicherheit. .
Dass besagtes Schienenmaterial, trotz der hohen Blegegrenze,
nicht als sprode bezeichnet werden kann, dafiir liefern
machten Schlagproben den Beweis.
Nach denselben hiel-
ten die starkkopfigen
Stuhlschienen den Stoss
eines 500 kg schweren
Rammklotzes aus 6 m
Fallhthe aus ohne 2zu
brechen. An diese reihte
sich in Bezug auf Wider-
standsfiihigkeit gegen den
Stoss die Birnkopfschiene
— siehe Fig. 2 — mit 120
cm?* Widerstandsmoment
bei 5 mm Abniitzung. wiih-
rend Schienen mit Wider-
standsmomenten bis zu
150 em®, welche nach neu-
eren Querschnittsformen
gewalzt wurden, bei noch
%eriugeren Fallhohen zom
ruche gelangten. 7
Hieraus diirfte der S Ra—— oo
Schluss gezogen werden, M -2 .
dass die soznsagen massi-
gen Profile, das sind
solche. bei denen der
Uebergang zom Fuss und Steg nicht so scharf unterschnitten ist
oder doch beide Theile stiirkere Abmessungen haben, ungeachtet
der kleineren Widerstandsmomente mehr Sicherheit gegen Bruch

bieten, selbstverstiindlich gleiches Material vorausgesetzt, als Pro-
file mit diinnen Stegen etc.

Diess mag einestheils schon seinen Grund in der Behandlung
beim Walzen haben. Das Material muss dort an der Stelle des
Steges nnd Fusses, um die schwachen Abmessungen zu erhalten,
mehr gestreckt werden; was. nach den Versnchen des Herrn
Professors Bauschinger, wohl die Elasticititsgrenze des Materials
erhiht, aber anch die Sicherheit gegen Bruch verringert.

_Weitere Griinde fir die leichtere Bruchfihigkeit der neueren
breitbasigen Schienenformen werden im Verlaufe der Abhandlung
noch zur Erérterung gelangen.

. Als unzulissig wurde von vielen Seiten die Anwendung der
Biegungsgleichung fiir den Fall bezeichnet, dass bereits eine
messbare bleibende Einbringung sich ergab. Dieselbe betrug, wie
bereits oben erwiihnt 0,25 mm und 0,5 mm bei rund 1,2 m Stiitz-
weite; es enspricht ihr eine Verlingerung der dusserst gezogenen
und V'erkﬁrzung der dusserst gedriickten Faser von 0,15 bis 0,3 mm.

Die hiedurch bedingte Einschniirung am Fusse und Stauchung
am Kopfe ist aber so geringfii dass eine Profilinderung nicht

: gig
nachweisbar ist und deshalb die Anwendung der Biegungs-

gleichung noch gerechtfertigt erscheint.

Im Uebrigen hitte sich vielleicht durch Anwendung einer
nur um. 100 kg geringeren Belastung, welche sich bei dem zu
Gebote stehenden Drucke einer hydraulischen Presse nicht so
genau reguliren liess, keine mit den gewdhnlichen Mess-
instrumenten mehr nachweisbare Einbiegung ergeben; die Bie-
gungsgleichung wiirde dann nach der herrschenden Ansicht noch
Geltung hesessen haben, das Moment aber hitte keine wesent-
liche Aenderung erlitten.
 Zur weiteren Belenchtung dieser Frage moge noch die nach-
folgende Betrachtung dienen.

~ Wenn eine Schiene das letzte Walzkaliber passirt hat, was
oft noch in kirschrothgliihendem Zustande geschieht, wird sie
mit Holzhimmern auf eisernen Platten gerade gerichtet und

ie ge-

mittels der Pendelsiige auf die Vgewﬁm;chte Liinge abgeschnitten
und dann auf das sogenannte Warmlager verbracht.

In Folge der ungleichen Massenvertheilung bei den neueren
Schienproﬁ%an erkalten Fuss und Steg bedeutend schneller als der
Kopf und die Schiene nimmt die neben angedeutete Form (siehe
Fig. 8) an. Dieselbe erscheint also gegeniiber dem friiheren
spannungslosen Zustande in der Kopffaser gezogen und im Fusse
gedriickt, eine Beanspruchung, welche gerade derjenigen ent-

gegengesetzt ist, welcher sie seinerzeit im Betriebe hauptsichlich
unterworfen ist.

Fig. 3.

Es ward mir Gelegenheit geboten, Schienen zu beobachten,
deren Pfeil, bei ungefihr 9 m Linge 0,1l m und auf ein Lingen-
stiick von 1 m die Grosse von 0,15 mm betrug. Nx;_nmt man an,
die Schiene habe sich nach einem Kreisbogen gekriimmt, so be-
trigt dessen Halbmesser

e
§.01 o 100 m '

Geht man ferners von der Annahme aus, die neutrale hAxe
hiitte, abgesehen von der linearen Zusammenzlehpng, ihre Linge
beibehalten, so berechnet sich die Verlingerung der éussersten Kopf-
und Verkiirzung der iiussersten Fussfaser zu rund 6 mm. Die
genau nach dem Profile gearbeitete Matritzenschablone passt aber
sowohl an die durch Abkithlung aufwirts gebogene, als auch
spiter wiederum gerade gevichtete Schiene an jeder Stelle voll-
kommen.

Die besprochene Verlingerung oder Verkiirzung bezw. Ver-
biegung wird nun dadurch weggeschafft, dass die Schiene an
verschiedenen Stellen unter der Richtpresse, auf pngetahr 1 m
freigelegt, mittels Druck gerade gerichtet wird. Dies entdpricht
bei einer Schiene von 9 m Liinge einer achtmaligen Anstrengung
iiber die Biegegrenze, da jedesmal 1,5 mm Verbiegung entfernt
werden miissen. So ist das Material beschaffen, aut welches
dann die Biegungsgleichung angewandt wird.

Zur weiteren Klarlegung gewisser Umstiinde ist es unbe-
dingt nothwendig ofters auf die Versuche des Herrn Professors
Bauschinger hinzuweisen. Da aber anzunehmen ist, dass diese
nicht allen verehrten Lesern bekannt sein werden, so sei es ge-
stattet selbe, insoweit sie hieher Bezug haben, kurz zu erwiihnen.

Wird ein Stab
durch Belasten ge-
dehnt und trigt
man die Verlinge-
rungen als Abseis-
sen und die zuge-
horigen Belastun-
gen als Ordinaten
.auf (siehe Fig. 4),
so stellt die Ver-

bindung der hie-
7 durch gefundenen
Schnittpunkte eine
Gerade dar. All-
mihlig, wenn die

Verlingerungen

etwas grosser wer-
den, geht die Ge-
rade in eine Curve iiber, welche ihre concave Seite der Abscissenaxe

=

Belastungen

Verlangerungen

Fig. 4.

zawendet. Derjenige Punkt, an welchem die Curve die Gerade

beriihrt, stellt "die urspriingliche Elasticititsgrenze (B.) oder
Proportionalititsgrenze des gtabes auf Zug dar.

Werden die Belastungen und graphischen Darstgllungen fort-
gesetzt, so gelangt man an einen Punkt, wo die Curve ein
scharfes Knie macht, diese Stelle bezeichnet die urspriingliche
Streckgrenze (S, ) des Stabes.

Sobald nun ein Stab durch Belastungen gestreckt wird,
welche iiber B, und noch unter S, liegen, so wird E, nach dem
Entlasten um so mehr erhoht, je hoher die Belastung war. Diese
erhéhte Elasticititsgrenze, welche ihren grossten Werth in der
Niihe der Streckgrenze erreicht, heisse fiir die Folge E(+).

‘Was soeben von der Elasticititsgrenze aut Zug gesngt warde,

gilt auch fir die Elasticititsgrenze auf Druck und der Streck-
grenze entspricht hier die Quetschgrenze.
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. Belastet man einen Stab
wird dadurch die E, auf Zu
je hoher die Belastung iiber

auf prugk iiber die E, hinaus. so
2 F;ax‘medf t und zwar um so mehr,
. s u k war. Das Gleiche
ilt wiederum fiir die B, auf D on e i i
%u Mire- Fag ddebiat St ruck, wenn der Stab iiber die

Diese herabgeminderten Elasticiti iterhi
: . Y titsgrenzen, welche weiterhin
mit E() bezeichnet werden sollen, kﬁnnge:: niemals wieder, durch

Belastungen in glei i . eas b
bracki Wgerl&elnn. gleich gerichtetem Sinn, auf die Hohe der E, ge-

Gese?zl:s% sind qtie von Herranrofessor Bauschinger gefundenen
ze, Insoweit sie vorerst fiir die weiter ‘
Beltn siag en Betrachtungen von

Da die Biegespannungen sich aus Zug- und Druckspannun-
én zusammensetzen, so miissen die vorerwiihnten Gesetze auch
ir Biegung Geltung haben. Es muss also auch hiefiir eine Pro-
portionalitits- oder Elasticitiitsgrenze und Streck-Quetschgrenze
geb_en; nur wird die erstere im Allgemeinen hoher liegen als die
auf Zug oder Druck. So giebt z g Herr Professor Bauschinger
tiir eine Bessemerstahlschiene die E fir Zug zu 3376 kg/qem,
fiir Druck zu 8440 kg/qem und fir Biegung zu 8900 kg/qem an.

. Wenn man nun einen Stab auf die in Fig. 5 angedeutete Weise
wiederholt, also immer in gleich gerichteten Sinne, iiber die
Biegegrenze beansprucht, so miissen sich simmtliche Elasticitiits-
grenzen heben, man hat es mit E(4) zu thun. Die von mir ge-
machten Biegeversuche bestiitigen auch diese Anschauung. Es
ergab sich, dass wenn einmal eine Schiene eine messbare bleibende
Verbiegung erhalten hatte, die anzuwendende Belastung grosser
sei‘n ]tmusste, um eine zweite Verbiegung in gleichem Sinne zu
erhalten.

Fig. 5. Fig. 6.

Bei einer Beanspruchun% nach F ]ILS b iiber die Eg und darauf

erfolgter nach Fig. 6 ebenfalls iiber E, also einer Anstrengung im

entgegengesetzten Sinne miissen sich dagegen die simmtlichen
u senken, man hat es mit B(—) zu thun, die sich durch weitere

Aunstrengungen im gleichen Sinne niemals wiedernm auf die Eu
eben lassen.

Jetzt kénnen wir wiederum zu der durch Abkithlung nach
aufwiirts gekriimmten breitbasigen Schiene zuriickkehren. Dieselbe
wird durch das Graderichten in Bezug auf die erste Verbiegung
mehrmals in entgegengesetztem Sinne iiber die Eu beansprucht,
man hat es desshalﬁ mit E(—) zu thun.

& Frlgf. man sich jetzt nach dem Verhalten der starkkopfigen
dtnhlst:hlene beim Erkalten, so lehrt ein Blick auf das Profil,
488 wegen der gleichmiissigeren Massenvertheilung ein ungleich-
?-.l.'n.ge" usammenziehen gar nicht oder nur in dusserst gering-
igigem Maasse stattfinden hann. Die Schiene wird also sozu-
sagen von der Walze heraus und so lange sie im Betriebe ist
vorwiegend nur in gleichem Sinne in Anspruch genommen. Das
Resultat, ist B4, ﬁs ist nunmehr die Eigenthiimlichkeit, dass
1e starkkipfige Stuhlschiene grossere Spannungen auszuhalten

vermag, bhevor sie si il rchbiegt. als die breitbasigen
Schienen, erklﬁ.rt_e sich bleibend durchbiegt, als die breitbasig

Bi In beiden Fiillen sind nach meiner Ansicht die erhobenen
B‘;(f;gegremsem fiir die Abgeniitzten Altschienen nach Fig. 2 mit

kg/qem und nach Fig. 1 mit 3826 kgjqem die Maximal-
Proportionalitiitsgrenzen, welche bei der ersten Schiene, da es
%lch' hier um E(—) handelt niedriger als E(u) und bei der zweiten
chiene, wo es sich um E(+) handelt nahezu die S(u) ist.

Dass das Material aber trotz der bis zur S(u) gehobenen E
?ﬂf Biegung in Bezug auf Bruchsicherheit allen andern Schienen-
Sormen iiberlegen ist, wurde bereits durch die frither erwihuten

chlagproben bewiesen.

e k{)l_ﬂ ungleichen .Abkiihlen und dem hierdurch bedingten Zu-
fﬁc d,wsﬁn der breithasigen Schienen liegen zwei weitere Quellen
3 ;e grossere Sprodigkeit derselben. Die durch erstere hervor-
glerp l;me Verlingerung und Verkiirzung vertheilt sich nimlich
§i:lla% m{isalg auf die ganze Schienenliinge; durch das Gerade-
e en 1111. alten Zustande aber wird die Schiene nicht in ihrer
: sammtlinge sondern nur an gewissen Stellen auf eine gewisse
ﬁn%% gedeh_nt und gedriickt.
senkreelxxm sich nun an solopen Stellen oder in deren Nihe der
chten Zuriickbiegung eine waagerechte zugesellt und noch

dazu das Material aus einer hart erblasenen Charge stammt, so
kann leicht, besonders wenn die Schiene an Frosttagen zuriick-
gebogen wird, ein ganz geringfiigiger Haarriss am Fussrande
entstehen, der dem Uebernahmsbeamten entgeht, bei Schweiss-
eisen von wenig Belang ist, aber das Flussmaterial, das gegen
dergleichen Verletzungen fusserst empfindlich ist, unbedingt
durch das Befahren zum Querbruch treibt.

Die im Betriebe gebrochenen neueren sogenannten Stahl-
schienen, welche wegen ihres geringen Kohlenstoffgehaltes schon
mehr bessere Flusseisenschienen genannt werden kénnen, — ver-

leiche die Fabrikation von Stahlschienen von Ingenienr Braune
in Burbach, Zeitschrift des Vereins deutscher Ingenieure 1880,
%ag. 242 — hiingen auch oft noch an einigen Stellen des

opfes etc. zusammen, was darauf schliessen lisst, dass der Bruch
am Fusse begonnen hat.

Nach lingeren Darlegungen, welche theils zur Vertheidigung
des eingeschlagenen Weges, theils zur Klarung bisher unerkliirter
Umstiinde dienen sollten, mdge an zwei Beispielen die praktische
Seite meines Verfahrens erliutert werden.

Es soll gezeigt werden, wie weit vom rein technischen Stand-
punkte aus, ohne die eingangs erwihnten Verbiegungen befiirchten
zu miissen, die Abniitzung der Eisenschienen fiir zuliissig erscheint.

Die Schiene Fig. 2 ist mit 83 cm grosster Schwellenentfernung
verlegt und wird von den gleichen Maschinen wie Schiene Fig. 1
befahren. Die Gleichung Ha ergiebt das grosste Moment

M = 0,591 .7100.83 = 348276 emkg.
Hieraus bestimmt sich unter Beriicksichtigung der Biegegrenze
d_ieser Schiene von 3000 kg/qem eine zulissige Abniitzung bis zu
einem Widerstandsmomente von
348276
300
was ungefiihr einer Ablaufhghe von 7 mm entspricht.

Als weiteres Bei-
spiel moge die 130,5
mm hohe Stahl-
schiene, Fig. 7, das
friihere preussische
Normalprofil, wel-
chesauchin Bayern
als solches einge-
fithrt ist, dienen.
Dieselbe ist mit 90
em grosster Schwel-
lenentfernung ver-
legt, Gleichung Ha
ergiebt als grosstes
Moment

M = 0,691 . 7100 . 90
= 377650 cmkg.

Fiir dieses Profil
habe ich eine Biege-
grenze von 4095

g/qem  erhoben,
die bleibende Ein-
senkung betrug, bei
s 12 m Freilage

W = =116 e

rund, nicht einmal 0,25 mm.

Herr Professor Tetmajer von Zirich verdffentlicht im Juni-
heft der Zeitschrift ,Eisen und Stahl des Jahrganges 1886
Biegegrenzen von Stahlschienen mit Widerstandsmomenten von
139 e¢m? bis 168 cm?®

Nimmt man nun ebenfalls an die Biegungsgleichung habe
fiir die von ihm gefundenen Biegegrenzen Geltung, so berechnen
sich nach seinen Daten Spannungen, die grosstentheils zwischen
4000 und 6000 kg/qem liegen. ‘

Die niederste Biegegrenze bestimmt sich fiir eine Schiene
der Schweizer-Central-Bahnen mit 1585 em? Widerstandsmoment
zu 3630 kgigqem.

Simmtliche im Verein der deutschen Eisenbahnverwaltun en
sich befindenden Betriebsbehorden schreiben fiir die Bxege&ro bers
jhrer Vollbahnschienen eine ruhige Belastung von 20,000 ﬁ el
1m Freilage vor. Die Schienen diirfen hiebel, wenn sie mj; ‘9{9‘
Stunden lang diesem Drucke ausgesetzt sind, eine bleibende Durch-

biegung nicht erfahren. Dies entspricht einer Beanspruchung der
% Normalschiene von

friiheren preussischen 130,56 mm hohen
= WI_QQ:Z_(_E(P-(EE — 3400 kg/qem.
‘

(Schluss folgt.)
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Vereins-Nachrichten.

Architektenverein zu Berlin. Hauptversammlung vom
7.Mirz. Vorsitzender: Geh. Oberbaurath Wiebe. Anwesend 128 Mit-
lieder. Einge%angen sind: eine Einladung der vereinigten
egierungsbaufiihrervereine zu einem Kaiser-Commers bei
Buggenhagen am 21. Miirz, sowie mehrere andere Zusendungen.
Auf Vorschlag des Oberbibliothekars werden beschafft die ,Zeit-
schrift des bairischen Kunstgewerbeverein“ und Fenger, Poly-
chromie des dorischen Tempels.

Es folgen die Berichte iber die Schinkelarbeiten. Pro-
fessor Goring beurtheilt den einzigen eingegangenen Entwurf zu
einer Hochbahn durch den Siiden Berlins, der in der Linienwahl,
der Vermeidung der breiten Strassen, dem spitzen Durchschneiden
der Hiuserviertel und in dem mangelhaften Anschluss an vor-
handene Bahnhife wenig gliicklich ist. Die architektonische Be-
handlung der Stationsgebiiude u. s. w. ist im Ganzen gut zur Er-
scheinung gebracht. Ein Preis dafiir kommt nicht in Antrag.
Landbauinspektor Hinckeldeyn berichtet iiber sechs Entwiirfe zu
einer Kunstakademie. ,Schlecht und recht® entspricht im
Ganzen dem Programm; doch wilhlt der Verfasser eine ge-
schlossene Bebauung, die sich hier nicht empfiehlt. Sonst sind
die Anordnungen klar durchdacht, die Treppen zweckmiissig an-
gelegt, die Ateliers vortheilhaft mit Nordlicht versehen; die Ar-
chitektur ist gut entwickelt, aber etwas unruhig; der farbige
Schnitt anerkennenswerth. Merkwort ,Friede* lisst sich mehr
von kiinstlerischen, als praktischen Gesichtspunkten leiten, was
auch in der weniger gelungenen Treppenanordnung zu Tage tritt,
die Architektur ist besser, ein Theil der Zeichnungen fliichtig.
4Nil nimis* nimmt den ganzen Bauplatz in Anspruch, hat aber
an den ,Linden“ einen schénen Vorhof. Die starke Bebauung
hat zu einigen ungiinstigen Anlagen gefithrt. Die Architektur ist
angemessen; der Ausstellungssaal gut angelegt. ,Heiter ist
die Kunst* hat unvollstindige Zeichnungen; die Riume sind
richtig und gut untergebracht, doch entbehrt die Architektur
durch Hiufung verschiedenartiger Formen der nothwendigen
Ruhe und Wiirde. ,Gutheil* hat einen iiberreichlich grossen
Hof; die fiir Aula und Ausstellungssaal gewiihlte Form des
griechischen Kreuzes ist unvortheilhaft. Der architektonische
Aufbau hat zur stirkeren Wirkung verschiedene hier nicht an-

ebrachte Motive herangezogen. Der Verfasser hiitte bei grisserer
Missigung ein besseres Ergebniss erzielen konnen. ,Mittel-
strasse® erfiillt das Raumbediirfniss gut; die Gesammtanordnung
ist die beste von Allen, insbesondere was die Durchfithrung der
Axen, die Anlage der Treppen und Hofe betrifft. Das farbige
Blatt ist gut; auch die Aussenarchitektur nicht zu tadeln. —
Keine der Arbeiten ist technisch und kiinstlerisch so vollstindig
gelost, dass ein Staatspreis heantragt werden konnte. Medaillen
erhalten: ,Mittelstrasse (Otto ohn), ,Gutheil* (Liibke),
nSchlecht und recht* (Fiirstenau). — Die Frage der Meister-
priifungen beschiftigt darauf die Versammlung, die schliesslich
den Ausschussbericht annimmt, welcher sich gegen die obliga-
torische Priifung ausspricht, von der facultativen aber eine
Besserung der Verhiltnisse im Bauwesen erwartet. (fWir bringen
dariiber einen Sonderbericht), Aus den Nachwahlen fiir den Vor-
stand gingen hervor: Geh. Oberbaurath Ludwig Hagen als
zweiter Vorsitzender; Landbauinspektor Hinkeldeyn als neues
Mitglied,

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hannover. Am
9. Eebn_lar 1887 spricht Herr Architekt Hehl iiber die von ihm
entworfene Marienkirche in Hannover, deren Bau im Mai 1886
begonnep wurde und voraussichtlich bis zum Herbst 1888 voll-
endet sein wird.

. Die aus rothem Backstein aufzufithrende 8schiffiche Kirche
15t 1m spit-gothischen Style projectirt, wobei besonderer Werth
auf reiche ornamentale Ausbidung der Portale gelegt wurde.
Fiir die Dachconstruktion des Langhauses sowie fiir den Thurm-
helm soll Eisen zur Verwendung kommen. Die Kirche zeichnet
sich durch ihren sehr kriiftigen 86 m hohen quadratischen
Thurm aus, welcher fast die I%éhe des hannoverschen Markt-
thuru}es erreicht. Die Baukosten werden 825000 Mk. betra en,
was fiir 1 ¢cbm Kirchenranm 18,20 Mk. fiir 1 cbm Thurm 27,90 Mk.
ergiebt. Der Vortragende fithrt darauf die in den Jahren 1884—86
von ihm erbaute katholische Kirche zu Harsum in Plinen vor,
welche an Stelle der 1883 abgebrannten alten Kirche errichtet
wurde. Zu den Mauern und dem Thurme wurde ein aus der
Umgegend bezogener Muschelkalk-Bruchstein yerwandt, wihrend
(Gesimse, Ecken u. s. w. ans Lutterer Sandstein bestehen. Dach
und Thurmhelm sind aus Eisen hergestellt und mit Schiefer ge-
deckt. Da die Baukosten die Summe von 240000 Mk. nicht
iiberschreiten durften, musste von jeder architektonischen Aus-
schmiickung Abstand genommen, und die Kirche so einfach wie
mﬁghch ausgefithrt werden. Die inneren Flichen sind verputzt
und sollen spiiter bemalt werden; die Giinge haben einen Terrazzo-
Fussboden erhalten. Zu den inueren Ausstattungsstiicken Gestiihl,

Kanzel, Altdren ist durchweg Eichenholz verwandt, wobei be-
sonders die Altdre durcl reiche S

chnitzarbeit sich auszeichnen.

Selbstverlag des Herausgebers. — Kiir
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Die Fenster des Langhauses sind in R_auteuvergh‘wng 1n goé it
lichem griinem Glase hergestellt, die Chorfenster dagegen M
Glasmalerei versehen. : it

Die Baukosten von im Ganzen 234000 Mk. st{:}ﬁen ;‘ch »
13,36 Mk. per cbm Kirche und 23,72 Mk. per chbm urm. .|

e

—

Yermischtes. : ) UG
Wie wir vernehmen hat Hr. Professor Friedrlch T]llle‘: i
den an ihm ergangenen Ruf an die techunische Hochse mPrinZ‘
Berlin abgelehnt, nachdem ihm von Sr. Kgl. Hoheit dem 2 hert
Regenten der Bau des Justizpalastes fiir Miinchet} Zﬂg‘*s‘t" s
wurde. Wir begriissen dieses Ergebniss auf das Freudigs gta t
wohl im Interesse der Minchener Hochschule, als der piit
Miinchen und endlich des Kiinstlers selbst, von dessen herv i
ragendsten Entwiirfen bis jetzt noch keiner zur Ausfihrung d%m
langt ist. — Wir frenen uns der Maassregel auch aus thes
Grunde, weil zu einer Zeit, in welcher der allgemeine Wet oip
werb fiir die Projectirung aller Monumentalbauten zum Prin i
erhoben werden will der bewiihrte Weg der freien Uebertraguné
an einen hervorragenden Kiinstler beibehalten worden isf-

In dem Wettbewerb um ein Verwaltungsgebdude t‘;“]
die Bergisch-Méarkische Bank in Elberfeld erhielten den ersDef
Preis die Architekten Plange und Hagenberg zu Elberfeld.
zweite Preis fiel dem Professor Hubert Stier in Hannover zu:

Paris ein Seehafen. Der Ingenieur Labadie hat das SCh‘z’::
von Vauban vorgeschlagene Project, Paris zum S.’_aehafeﬂ A
machen, wieder autfgenommen. In Uebereinstimmung mit mehfg‘:e,s
anderen bewiihrten Wasserbaumeistern geht der Plan Labadl o
auf den Bau eines Kanals ohne Schleusen von Havre bis Barls- o
Kanal wiirde, um die Untiefen und Nebel der Seine-M(mdung.[le
vermeiden, von der Bucht bei Amford ausgehen, welche elre
rosse Tiefe unmittelbar am Lande besitzt und nahe bei Haz)is
iegt. Von da geht der Kanal auf dem rechten Ufer der $eme 5
Tancarville, wo er in dieselbe miindet. Von Tancarville bis RO_“;
wird die Seine eingedimmt und vertieft. Mittelst Darchstich”
der Halbinsel Jumi¢ges wird hierbei der Lauf der Seine um 14 g
gekiirzt. Von Rouen bis Paris wiirde der Kanal abermals ze
Bett der Seine verlassen und dabei acht von derselben _gegblldgei
Halbinseln durchschneiden. Als Endpunkt wird Gennevilliers X
Paris in Aussicht genommen, wo mehrere Hafenbecken Lah F
strassen in einer Gesammtlinge von 16 km bieten wiirde. A€ r;
lich wiirde auch bei Amford, in einiger Entfernung vom Mee"z_-’
der Kanal sich zu einem 400 m breiten und 1 km langen Schut »
hafen erweitern. Die obere Breite des Kanals ist auf 85 m 3“‘}
esetzt. Labadie schiitzt die Herstellungskosten, Ankauf ti:-
odens inbegriffen, auf rund eine Milliarde. Er rechnet U'Obe_
dem einen lohnenden Ertrag heraus, indem er eine Waaren i
wegung von 7 Millionen Tonnen nachweist. Bei 7,50 Fr. Gebuhfen
fir die Tonne wiirde dies nebst verschiedenen Nebenelnm}’m‘nen
77 Millionen ergeben, was T'/: pCt. betragen wiirde. Hiervo
50 Millionen fiir Zinsen und Tilgung, der Rest fiir Unkosten u®

Unterhaltung. Paris, als Seehafen, wiirde ein grossartiger Welt-
handelsplatz werden.

Biicherschau.

Musterbuch fiir Eisenconstructionen, herausgegeben VO“;
Verein deutscher Eisen- und Stahlindustrieller und bearbeitet VO,
C. Scharowsky, Civilingenieur zu Berlin. In Lieferungen & 1,50 M-
Verlag von O. Spamer in Leipzig. ; A

Im Gegensatz zu einer Reihe von Hilfsbiichern fiir die Alie
wendung der Eisenconstructionen, weche in der Hauptsache 1t
Methode zur Bestimmung der Abmessungen entwickeln, _St?i r
der erste Theil dieses ,Musterbuches“ fiir ganz hestimmte, 11 en
Praxis regelmiissig sich wiederholende Fille die detalll"'(;"e 4
Constructionen mit Angabe der zu verwendenden Profile ;el‘
Der vorliegende Theil soll in erster Linie fiir den mif, o
Technik der Eisenconstructionen weniger Vertrauten bestim e
sein, aber auch dem erfahrenen Constructeur wird derselbe ]gcb
wiss die Mithe des wesentlichen Entwerfens nicht unwesent 1z
erleichtern. Der zweite wie der erste, gleichfalls beso_nde”'.s(_)ﬂ
beziehende Theil, wird neue Projecte von Bauten in E‘zm.
enthalten und hierbei hauptsiéichtlich solche Bauwerke Bau-
Darstellung bringen, in denen das Eisen vorherrschend als, lien
material verwendet wird, withrend die andern Baumateﬂ,;h q
mehr oder weniger untergeordnet auftreten. Der erste =
wird die Sdulen nebst den Angaben iiber ihre Tragfiihlgkel,t' b
Berechnung, die Deckenconstructionen, die Dachconstructi®
die Treppen, kleine Briicken und dergl. enthalten. s e

Die Ausstattung der ersten Lieferung ist eine v_orzugllc ngen
beigegebenen Zeichnunﬁstafeln klar und deutlich, die Zeichnt

F A ben-
selbst sind in hinreic! t_md rossem Maassstabe wxedergege‘bst
Wiinschen wiirde vielleicht

ancher, dass dieser letgtefeﬁ::iger
beigefiigt wiire. Der Preis der einzelnen Lieferung ist ein m y-
zu nennen. >

ol

die Redaction verantw.: Reg.-Baumeister Th. Kamps. — Druck von August Osterrieth, Frankfurt a. Main-
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Das Schinkelfest des Architektenvereins.

fim Sonntag, den 13. Miirz, beging der Berliner Architekten-
verein sein diesjihriges Schinkelfest, das auf besonderen
it Antrag hin in feierlicherer Weise ausgestattet werden
sollte. Dem entsprach vor Allem die Erscheinung des grossen
Saales, dessen Fensterwand nach den Angaben des Regierungs-
baumeisters Franz Jaffé in farbigen Stoffen wirkungsvoll be-
hangen war, die in der Hohe durch tiefhingende Blumengewinde
geschmiickt und bis zur Kopfhihe etwa durch einen reichen
Pflanzenschmuck yerdeckt waren. In der Mitte erhob sich der
Colossalkopf der Architektur, der in sehr zarter Weise mit Farben
behandelt war und von einer Mauerkrone iiberragt wurde. Zu
beiden Seiten der von Westphal gemodelten Architektur sah man
kranzspendende Victorien, die von frischem Griin dicht um-
schlossen waren.

Bald nach sieben Uhr erschien der Cultusminister von Gossler,
dem sich die Ministerialdirektoren Greiff und Huyssen anschlossen,
ferner die Geheimen Riithe Spieker, Persius, Reuleaux, Endell,
Ministerialdirektor Schneider, Oberbaudirektor Schonfelder, Geh.
Baurath Bd. Wiebe, die Professoren Jacobsthal, Dr. Dobbert, Geh.
Regiernngsrath Weiss u. s. w.

In Vertretung des Baurathes Hobrecht iibernahm Geh. Ober-
baurath Ludwig Hagen den Vorsitz und gab zuniichst den Jahres-
bericht des Vereins. In demselben wurden die vortheilhaften
Wandelungen erwiihnt, die der Festsaal des Hauses seit zehn
Jahren erfahren, nachdem der Cultusminister nach und nach
zehntausend Mark zu dessen Ausschmiickung bewilligte. Der
Baumarkt hat vor Kurzem die Riume des Architektenhauses
verlassen, um in der Waarenbiorse ein neues Unterkommen zu
finden; statt dessen wird der Kiinstlerverein, der im Begriffe ist,
aus seinem alten Heim in der Kommandantenstrasse nach hier
i’lberzusiedeln, im Erdgeschoss seine Dauer ausstellung ein-
richten. Die Bibliothek hatte sich zahlreicher Zuwendungen
durch den Arbeitsminister und die stédtischen Behiorden zu er-
freuen, neben denen auch einzelne Mitglieder in hervorragend_er

Veise sich dabei betheiligten. Eine wichtige Errungenschaft ist
die durch Cabinetsordre vom 11. Oktober 1886 geregelte Rang-
Stellung, die eng zusammenhiingt mit der Abiinderung der
V_°Tﬂchrift-en fiilr die Ausbildung der Staafsbeamten in einem
Sinn, den der Architektenverein stets auf das Wiirmste vertreten
h?‘*" Die Mitgliederzahl betrug am 1. Januar 1954, darunter 656

l{lh?imische. Der Verein verlor im letzten Jahre u. A. an ein-
elmischen Mitgliedern Professor Spielberg, Reg.- Baumeister
Daviq Schultze, Bisenbahnbauinspektor Koch, Geh. Oberbau-
rath Gercke; an Auswiirtigen: Grillo, Jahn, Nagelschmidt,
Sell, Stiive, Schulze (Breslan), Thomer, Rintelen. In 32
Versammlungen wurden 29 Vortrige gehalten, 9 aus dem Hoch-
Auwesen, 11 aus dem Ingenieurfach, 9 allgemeinen Inhalts. Der

Durchschnittsbesuch der Versammlungen erreichte die Zahl von
111 Mitgliedern. Veranstaltet wuarden 15 Ausflige. Von den 12
Monatsaufgaben im Hochbau wurden 11 geldst, von den 6 desgl.
im Ingenieurwesen nur Eine. Unter den Bewerbungen fiir die
Austithrung seien genannt: Kirche fiir Eberswalde, Wasserthurm
auf dem Kreuzberg, Wetterhiuschen auf dem Schlossplatz. —
Die Bibliothek ist gegenwiirtig auf 10,200 Biinde gestiegen, iiber
welche der Vereinssecretir Michaéls einen neuen sehr iibersicht-
lichen und gediegenen Katalog aufgestellt hat.

Oberbaudirektor Schneider iiberreicht nunmehr im Auftrage
des durch Familientrauer behinderten Ministers der offentlichen
Arbeiten den siegreichen Architekten der diesmaligen Bewerbung
den Regierungs-Baufiihrern

Otto Hohn

G. Liibke

E. Fiirstenan
die Schinkelmedaille unter herzlichen Worten, denen der Vor-
sitzende die Gliickwiinsche des Vereins beifiigt.

Professor Dobbert hielt darauf die Festrede iiber einen in
Wesen und Wirken mit Schinkel nahe verwandten Kiinstler,
Gottlieb Schadow, an dessen Werken er nachwies, dass wir
ihm die Befreiung der vaterlindischen Bildnerei von franzésischer
Mode und ihre Hinlenkung auf ein durch den Geist des alten
beeinflusstes nationales Gepriige zu verdanken haben. Eingehend
wurde auch seine Thiitigkeit als Zeichner geschildert, fiir welche
eine Auswahl priichtiger Skizzen aus dem Besitze der Akademie
als Beweismittel ausgestellt vorlagen. (Eines derselben war als
Festgabe vervielfiltigt worden.)

Nach einer lingeren Pause, wihrend welcher im Vordersaale
die Schinkelarbeiten besichtigt wurden, begann das Festmahl, an
welchem mit Einschluss der Ehrengiiste etwa zweihundert Mit-
glieder des Architektenvereins und des Kiinstlervereins theil-
nahmen. Der Vorsitzende brachte in zindenden Worten das
Hoch auf den Kaiser; ihm folgten Landbauinspector Hinkel-
deyn mit einem Spruch auf den Kiinstlerverein und Professor
Anton von Werner mit einem solchen auf den Architektenver-
ein. Unter Anderen wurde auch des abwesenden ersten Vor-
sitzenden gedacht, der aus Kolombo (auf Ceylon) eine Depgsche
zu diesem Abend gesandt hatte, Statt der iiblichen Festlieder
wurden vortreffliche Vortriige der Opernsiinger Krolop und Wo-
worsky eingereiht und zum Schluss wurden drei }‘)rach,t.lge
lebende Bilder gestellt, welche Professor Dépler entworfen hatte.
Es waren dies: ,Der Singerkrieg auf der Wartburg"‘, ,,Du'rer in
Venedig® und ,,Friedrich 1. im Atelier Schliiters‘. Die poetl.schen
Worte dazu, welche Reg.-Banfithrer Schmitt-Siegen gedichtet
hatte, wurden von Reg.-Baumeister Reimer vorgetragen. —W.

e ——

Vereins - Nachrichten.
4 Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hamburg. Ver-
Sa‘m'?b“,‘_'ilﬁram 9. Febr. 1887. Vorsitzender Herr F. Andr. Meyer,
Sehriftf er Herr Bubendey. Anwesend 68 Mitglieder. Auf-
ﬁ?’“’mmen_m den Verein der i’lat.hhauabauins ector Herr Lammer-
N"'t und die Ingenieure Herr Rubbert und Herr Winkelmann. —
“;Lchdeln einige interne Sachen erledigt, erhilt Herr Schur das
Ort, um den angekiindigten Vortrag iiber den Deichschutz der
Stiidtischen Marsche, sowie iber neue Strassen, Kanal- und
chleusenbauten im Hammerbrook zu halten, iiber den wir dem-
Nichst an anderer Stelle eingehend berichten werden. —rt.

» Mittelfrankischer Architekten- und Ingenieurverein.
( firnberg). Nach der ausserordentlichen Generalversammlung
%31 19. Dezember 1885 kam auf kurze Zeit reges Leben in die
15nchenvarsa.mmlun en, so waren die Versammlungen am 8. und
15 Januar und 5, e ruar, immerhin von 6—7 MitF ieder besucht,
n diesen 3 Versammlungen machten sich speciell Herr Direktor
Ssenwein, Herr Direktor Hammer und Herr Professor Walther
Wm den Verein verdient, ersterer durch Vorlage der Pline zur
f eStaurirung der Klisabethenkirche in Nirnberg,
iel"nel- eines Entwurfs zur Umgestaltung des Fiinferplatzes
n Nhﬁ.rn berg, withrend Herr Professor Walther Pléne, Photo-
5’“?13611 und Aquarelle der Richterschen Badeanstalt und
Si:x(;h abrik in Rudolfstadt und Pline zu einem Armen- und
ith enhaus fir Mengen in Sigmaringen, wie sein Werk

er schmiedeiserne Arbeiten vorzeigt und Herr Direktor Hammer

seinen primirten Entwurf zur Bemalung des Festsaales im
Kiinstlerheim zu Karlsruhe ansstellt.

Die iibrigen Winterversammlungen waren so spiirlich be-
sucht, dass der provisorische Ausschluss sich gezwungen sah in
2 hesondern Sitzungen am 2. April und 11. Mai seinem Auftrag nach-
zukommen, die Statuten im Sinne des von Herrn Direktor
Dr. Essenwein am 19. Dezember 1885 gestellten Antrages umzu-
iindern (Aufgabe der Wochenversammlungen und Einfiithrung von
Monatsversammlungen).

Der fertige Statutenentwurf wurde simmtlichen Mitgliedern
am 11. Mai iibersandt und zugleich zu der auf 6. Juni festge-
setzten Generalversammluug unter Mittheilung der Tagesordnung
eingeladen. Leider musste die Generalversammlung wegen Be-
schlussunfithigkeit, es waren 10 Mitglieder anwesend und 2 Stimmen
vertreten, wie jegliche damals geplante gesellige Zut_sa,mmeukuntt-
wegen Theilnahmlosigkeit unterbleiben und konnte die anwesende
bis zu dieser Zeit gewilhlte Vorstandschaft nur beschliessen, die
Winterversammlung provisorisch fortzufiihren und zuniichst ein
die Beschlussunfiihigkeit der Generalversammlung mittheilendes
Rundschreiben an siémmtliche Mitglieder hinauszugeben.

Am 9. Oktober 1886 trat die nun provisorische Vorstand-
schaft unter Vorsitz des Herrn Architekten Hecht zusammen
und beschloss, versuchsweise im Sinne des Statutenentwurfes von
der Wintergeneralversammlung im Oktober und November je
eine Monatsyersammlung abzuﬁa]t.en.
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Nachdem simmtlichen Mitgliedern die Tagesordnung zur
ersten auf 29. Oktober festgesetzten Monatsversammlung recht-
zeitig schriftlich mitgetheilt wurde, war der Besuch derselben
wider Erwarten ein giinstiger, es wurden 16 Besucher, darunter
einige Herren aus Fiirth und Ansbach gezihlt. :

Herr Architekt Hecht hielt einen Vortrag iiber Stiddteerwei-
terung; derselbe in gewohnt anregender Weise aus%earbe_ltet, spe-
ziell Nirnberger Verhiiltnissen angepasst, fand allgemeinen Bei-
fall, ebenso die von Herrn Professor Walther vorgezeigten Pline
;m einem Niirnberger Erkerthurm an der Museums-
iriicke.

In der zweiten ebenfalls gut besuchten Monatsversammlung
am 26. November legte Herr Architekt Paul nach kurzem Vor-
wort, unter steter Erklirung viele Reiseskizzen vor, m.t‘elst‘ sehr
fleissig durchgefiihrte Aquarelle von Niirnberg, der friankischen
Schweiz, Aschaffenburg und Rothenburg und erntete vollen Bei-
fall. Herr Ingenieur Meisch erklirte einer_x Verv1e1tii"1t-1%l_lngs‘
apparat ,Autokopist, dessen Hauptvortheil in unverginglichen
Abziigen besteht, welche in jeder beliebigen Zahl als Drucksachen
het’i)rgert werden konnen. Schliesslich zeigt Herr Architekt Hecht
2 Entwiirfe zu einer Vorstadtvilla und eine Skizze zu einem
Mauerdurchbruch mit Stadtgrabeniiberbriickung.

In der am 18. Dezember 1886 stattfindenden Monatsversamm-
lung mit darauffolgender Generalversammlung verliest zunéchst
Herr Banamtsassessor Arthur Heberlein sein Referat in der Frage:
»Ist es wiinschenswerth, dass die Entwiirfe fiir wichtige Gebédude,
welche aus offentlichen Mitteln errichtet werden, stets oder in
der Regel auf dem Wege der offentlichen Preisausschreibung be-
schafft werden?*, sodann sofort Herr Architekt Kieser als
Correferent das von ihm ausgearbeitete Referat. Herr Assessor
Heberlein spricht sich bedingt fiir Verneinung, Herr Architekt
Kieser bedingt fiir Bejahung der Frage aus, und wird beschlossen,
die beiden Referate unverindert an %en bayerischen Hauptverein
einzusenden.

Nach Constatirung der Beschlussfihigkeit (29 Stimmen) tritt
man in die Berathung tiber die neue Geschiiftsordnung ein, die-
selbe bezweckt Aufhebung der Wochenversammlungen und Ein-
fithrung von Monatsversammlungen, in welchen durch Vortriige,
Berichte, Vorlage von Plinen und sich daran anschliessende Be.
sprechungen der wissenschaftliche Zweck des Vereins gefordert
werden und die fachgenossenschaftliche Zusammengehorigkeit der
Mitglieder ihren Ausdruck finden soll. Der ganze Geschifts-
ordnungsentwurf wird nach geringer Diskussion einstimmig an-
genommen. Bei der hierauf vorgenommenen Vorstandswahl wird
gewiihlt Herr Professor Walther als erster Vorstand, Herr Direktor
Dr. Essenwein als dessen Stellvertreter, Herr Architekt Kieser
als Schrifttiihrer, Herr Bauamtsassessor Heberlein als Rechnungs-
fithrer; und als Ausschussmitglieder: die Herren Architekt Hec t,
Ingenieur Landwehr, Ingenieur Korner, Kustos Haeberle und
Architekt Paul. 4

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hannover. Am
16. Februar 1887 hielt Herr Architekt Heine einen Vortrag iiber
das von ihm und Herrn Higemann entworfene Legislatur-
Gebédude in La Plata. Das Projekt wurde bei der von der
argentinischen Republik ausgeschriebenen internationalen Con-
currenz preisgekront und zur Ausfiihrung bestimmt; der Bau,
welcher 1883 begonnen wurde, ist jetzt so weit fortgeschritten,
dass das Geb‘a’u%e in kiirzester Zeit der Benutzung itbergeben
werden kann.

Der Grundriss bildet ein Quadrat von 100m Seitenlinge. In
der Mitte der Hauptfacade befindet sich der Haupteingang fiir
das Publikum mit dem Vestibule, rechts und links daneben die
zwei halbkreistormig gestalteten Sitzungssi_le fiir die .belden
Kammern, von denen jeder mit einer, in 3 Ringen iiber emqnder
angelegten, 500 Personen fassenden Gallerie fiir .das Pu};hkum
versehen ist. Seitlich neben den Sitzungssiilen liegen die s. g.
Salles des pas perdus mit den Seiteneingiingen fiir die Parlaments-
Mitglieder, die tibrigen Riume sind um einen grossen, mit An-
pflanzungen versehenen viereckigen Hof gruppirt. An der Riick-
seite des Gebidudes ist noch ein besonderer Kingang zu den
Bureaux und den Dienstriumen fiir die Beamten angeordnet.

Das in italiener Renaissance aus Backsteinen ausgefiihrte und
verputzte Gebiude ist im Allgemeinen zweigeschossig und durch
ein flaches Dach abgeschlossen, nur derjenige Theil, welcher die
beiden Sitzungssile und das mittlere Treppenhaus und Vestibul
enthilt, iiberragt die iibrige Baumasse um ein Geschoss und ist
durch ein Bogendach ausgezeichnet. Die Architektur ist im
Ganzen einfach gehalten und von allem ornamentalen Schmuck
wurde Abstand genommen. .

Holz konnte des dortigen theuren Preises wegen wenig zur
Anwendung kommen und ist nur zu der Dachconstruction be-
nutzt. Die Decken sind durchweg massiv in Eisen und Stein
hergestellt, die Fusshoden fiir die Hauptriume aus Marmorfliesen,
fir die untergeordneteren Riume aus billigeren Steinplatten ge-
bildet. Die Baukosten betragen ca. 900,00% fr. Herr Reg.-Bau-
meister Taaks legt darauf 2 neue Dachdeckungs-Materialien vor,
den von Weber-Falckenberg in Céln in den Handel ge-

brachten s. ¢. imprignirten Leinenstoft (1,45 Mk. pr. D'“{
und die emgaill iI;‘te;:x Eisenblechziegel des Schwelmer
Emaillirwerkes Braselmann, Pittmann & _('0- Z‘i
Schwelm (4,50 Mk. pr. (Jm). Letztere ergeben wegen }hres ge
ringen Gewichtes (7,5—8,56 kg pr. qm) und weil sie auf Lattu'nf,’
verlegt werden, das leichteste Dach, welches iitberhaupt bekannt 1st.
Der Vortragende legt sodann noch Proben der K'or‘kstelslt‘
von Griinzweig & Hartmann in Ludwigshafen vor (Preis 2,26 M.
pr. qm), die zum Wiirmeschutz (namentlich bei Sigedichern), lee
zur Schalldimpfung empfohlen werden konnen. =

Vermischtes.

Zwei Wettbewerbungen fiir Architekten von allge-
meinem Interesse schreibt der Beurtheilungsansschuss des Archi-
tektenvereins zu Berlin aus: die eine betrifft die Errichtung e}nis
Kaffeehauses auf dem Hausberge bei Hirschberg, wobei eine Berick=
sichtigung des vorhandenen schonen Ausblicks iiber das Gebirge
ausdriicklich verlangt wird, Fiir das Kaffeehaus, das auch einern
Aussichtsthurm erhalten soll, sind 50 000 Mk. ausgesetzt.

Der zweite Entwurf hat ein neues Rathhaus zu Miinsterberg
zum Gegenstande, das in der Stilauffassung und Formepgebuﬂg
dem alten Rathhause, an dessen Stelle es errichtet wird, un
dessen bestehenbleibendem Thurme sich anschliessen soll. Im
Wesentlichen wird eine ziemlich einfache Losung verlangt, fl"j
nur 60000 Mark zur Verfiigung stehen. Dennoch bieten sich tull
eine gefilligere Ausbildung besonders bei der Anordnung unc
Behandlung der Diicher Gelegenheiten, die es ermoglichen, dem
Stadthause eine wiirdige Gesammterscheinung zu verleihen. Illé
Betracht kommt dabei, dass in unmittelbarer Nihe der Stad
Miinsterberg Haustein, Granit und Marmor zu sehr méssigen
Preisen zu beschaffen sind. Fiir die besten Entwiirfe des Kaffee-
hauses bezw. des Rathauses sind 600 Mk. bezw. 500 Mk. zur
Verfiigung gestellt worden, iiber deren Vertheilung der Archi-
tektenverein zu befinden hat. Beziigliche Programme versendet
der Architektenverein. Alle Arbeiten sind bis zum 23. April ein-
zureichen. ; g

Unter dem Namen Superator erscheint seit mehr als Jahres-
frist ein neuer Bauartikel, der ob seiner trefflichen Eigenschaften
das berechtigte Interesse der Fachgenossen erregt. Aus unver-
brennlichem Asbest mit einem mineralischen Cemente, nach Art
der bekannten Sorel'schen Kitte hergestellt, wird die Masse zu
beiden Seiten eines freien Draht- oder Leinen-Gewebes festge-
walzt und erhiirtet in kurzer Zeit, durch weitere chemische Ver-
arbeitung wird diesem Stoffe, welcher in Form von Carton, Pappe
oder Platten erscheint, eine #dusserst wasserdichte I_shgensch_ait
verliehen, wiihrend aus seiner Zusammensetzung sich ergibt,
dass er in hohem Grade feuersicher und unyerbrennlich sein muss.
In Anbetracht des hohen Preises der verwendeten Rohmaterialien
ist der Verkaufspreis der fertig beschnittenen Waare ein dusserst
miissiger. Die \})erwendungen ergeben sich aus der feuersicheren,
unverbrennlichen und wasserdichten, filzigen Beschaffenheit des
Stoffes von selbst. Mit dem Superator angestellte _Versuqhe
haben dusserst Lgﬁnstiges Resutat ergeben. Derselbe eignet sich
Wwegen seiner Kigenschaften vorziiglich zu Dachdeckungen, zu
Feuerschutz, Feuchteabhaltung und zur Herstellung schall-
sicherer Wiinde und Decken. gu beziehen ist der Superator von
J. H. Reinhardt in Wiirzburg.

Personal-Nachrichten.
. Preussen.

Des K'émis Majestiit haben Allergnidigst geruht, dem Landes-
Bauinspector Le Blanc in Allenstein den Charakter als Baurath
zu verleihen.

Der bisherige Kreis-Bauinspector, Baurath Folsche in Bel-
gard ist als technischer Hiilfsarbeiter an die Konigl. Regierung
in Liegnitz versetzt worden.

Der bisher bei dem Neubau des Regierungs- und Ober-Prii-
sidialgebiudes in Danzig beschiiftigte Land-Bauinspector W ey er
ist nach Cassel versetzt; demselben ist eine technische Hiilfs-
arbeiter-Stelle bei der dortigen Konigl. Regierung verliehen
worden.

Der bisher beim Ausbau des Reichs-Versicherungs-Amts in
Berlin thiitig gewesene Land-Bauinspector Nitka ist vom 1. April
d. J. ab dem technischen Bureau der Bau-Abtheilung des Mini-
steriums der offentlichen Arbeiten zur Beschiiftigung iiherwiesen
worden, f

Der Kreis-Bauinspector, Baurath Hammer in Pless 0./Schl.
ist in gleicher Amtseigenschaft nach Schweidnitz versetzt worden-

. Der Kreis-Bauinspector, Baurath G andtner in Schweidnitz
tritt-am 1. April d. J. in den Ruhestand. 5

Zu Kénigl. Regierungs-Baumeistern sind ernannt: die Regie-
rungs-Baufiihrer Johannes Boehm und Max Polack, beide aus
Berlin (Hochbaufach); — Eugen Oppermann aus Danzig (In-

enieurbaufach); Christian Erdbrink aus Osnabriick, Theodor
%{artwig aus Frankfurt a. d. Oder und Ernst Baldamus aus
Jessnitz in Anhalt sowie der Betriebs-Werkmeister Hemnch
Hering aus Miinden, Provinz Hannover (Maschinenbaufach).

Selbstverlag des Herausgebers. — Filr die Redaction verantw.: Reg.-Baumeister Th. Kamps. — Druck von August Osterrieth, Frankfurt a. Main.
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Die Bedeutung tiichtiger Handwerksmeister fiir das Bauwesen.

A 1ne Bewegung zu Gunsten der Wiedereinfithrung von
§ Meisterpriifungen fiir das Bauhandwerk ist bereits wenige
&dammd| Jahre nach Verdffentlichung der neuen Gewerbeordnung
von 1869 in Fluss gekommen, so dass schon 1879 der VII. Ab-
geordnetentag der deutschen Baugewerksmeister in Kassel die
Wiedereinfiihrung der obligatorischen Meisterpriifung bei den
Lal.ldtagen in Antrag zu bringen beschliessen konnte. Zimmer-
meister H. Baltz-Berlin sagte damals in seiner Erdffnungsrede:
»Es wird nachgerade allerwiirts als ein Bediirfniss empfunden,
der von der Gesetzgebung des letzten Jahrzehnts auf den Ge-
b}eten des gewerblichen Lebens und unseres offentlichen Rechtes
eingeschlagenen Richtung einen Damm entgegen zu setzen.
Es fehlt an einem festen Hang zur Ordnung, dem nothwendigen
Tl.‘leb’ zur Selbsterziehung, an Uebung einer strengen Zucht,
mit einem Worte eine gesunde Selbstsucht, die weiss, dass das,
was ihr am besten ist, am schnellsten und sichersten erreicht
wird, wenn sie zugleich das Wohl der Gesammtheit fordert. So
hat es geschehen kénnen, dass an Stelle der fritheren Ordnung die
Unordnung, an Stelle der Zucht Unzucht und Ziigellosigkeit, an
Stelle einer straffen, sachlichen Ausbildung des Meisters und sei-
ner Mitgehiilfen der Hang zur Tridgheit und damit im Zusammen-
hang der Hang zur Pfuscherei getreten ist.”
Die an solche Betrachtungen gekniipfte Erwartung, dass so-
bald die Gegenbestrebungen der baugewerblichen Verbinde von
irgend welchen Erfolgen gekront seien, auch die Gesetzgebung
Kfmntniss davon nehmen wiirde, ist jetzt schon so weit ver-
Wirklicht, dass die Regierung bei allen betheiligten Behorden,
ereinen, Verbiinden wegen Wiegereinfithrung der obligato-
rischen Meisterprifung Umfrage’ gehalten hat. Der Minister
geht insofern weiter, als es wohl urspriinglich in seiner Absicht
lag, als 1878 eine gleiche Anfrage wegen der facultativen
Priifung erlassen wurde.
_ Der Berliner Architektenverein beschiftigte sich in mehreren
S}tzungen mit dieser Angelegenheit, wihlte Anfang Februar
emen Ausschuss von sieben Mitgliedern, liess sich Ende Februar
dHen betreffenden Bericht vorlegen und beschloss in der ersten
Stz‘&];";"eﬂal;lmlung des Miirz, entgegen der Sonderiiusserung des
e auraths Blankenstein, den Vorschlag des Ausschusses dem
2 ;lyl‘&aldenten zugehen zu lassen.
Baugeevlvtg%re B:‘Cil:udtung des Vorhandenseins tiichtiger Kriifte im
wie der Pri \,’atarcl _etﬂ;n zusammen zu wirken der Beamte ebenso
éin Auszug ans d 1 th oder Unternehmer gezwungen ist, wird

oy Varoin, nichtemh uta?h.ten selbst und aus de.n Verh.a.nd.lqngen
grossen Verachisd ohne einige Berechtigung sein, weil bei de_r

gatorischen Prilii‘ ey der Meinungen dber den Werth I~ o
sich noch 14 ungen d}e P_]ntscheidung der Angelegenh‘elt selbst
bautath A““ngl‘:': nZelt 1lunz1ehen kann. Das von dem7 Geh. Ober-
Folgendes, verlesene Gutachten besagt im Wesentlichen
Wl,ss?e;a-:\;c}ztefl;tenverein zu Berlin erkennt die Klagen iiber ge-

4o getet IIMebu.ng. der obligatorischen Melsterpriifur.lg zu
Eniors oo ene fli.ﬁ_gel im B&uwesgn an, .wouach. na{nenthch in
e en unfithige sog. Teoh}nker die Thﬁt:g?elt sachver-

‘ndiger Fachmiinner beeintrichtigen. Aunch beweisen die zahl-
telchen Ungliicksfiille auf Bauten, die in der letzten Zeit gemel-
det worden sind, ein Herabgehen der technischen Leistungen,
d.essen schiidlicheres Einwirken nur durch die tiichtige behord-
liche Aufsicht und durch den guten Einfluss der alten noch vor-

B::g‘m‘m Bangewerksmeister vorab gemildert geblieben ist. In
merl?ll);el:?c ;nn.qhen sich sc.)lche-Wahrnehmungen. weniger be-
‘empfehl (;n. wird auch hier ein Vorbeugen bei Zeiten sich
o g:}:gatorische_ Meisterpriifungen, durch welche die Ausiibung
) ang}Wta‘rbeza in allen Fillen von der Ablegung einer Prii-
hinger : anglg gemacht wiirde, kénnte jetzt noch mehr, als frither,

i nd und hEmmex{.d in die Bauthitigkeit eingreifen. Durch
Mmgfo;:erg' Bauanstuhrungex.: und die erweiterten technischen
Blngewe:be egenwa.rt haben sich die Anforderungen auch an das
fritheren binfa.elx;ut g‘e,stexgertz dass eine Vorbildung .nach den
wehbition N C ;)r_en erh.ﬂ.lt.mssen nicht mehr ausreichend er-

n. Die ungleichen Anspriiche der einzelnen Gegen-

den erschweren eine gleichmiissige Regelung. Die Umgehung
der eigenen Verantwortlichkeit durch sog. ,Schutzmeister wiirde
sich in Zukunft noch mehr einfithren und nur schwer verhindern
lassen, so dass von der obligatorischen Prifung der erhofite
Erfolg nicht erwartet werden kann.

Eine Besserung dagegen der zeitigen baulichen Verhiiltnisse
wiirde voraussichtlich durch eine facunltive Priifung zu er-
reichen sein, wodurch der Staat den Baugewerkschulen ein Ziel
giebt, das zugleich das Streben tiichtiger Techniker in giinstiger
Weise beeinflussen muss. Die natiirliche materielle Folge der
bestandenen Priifung wiirde in der Bevorzugung der betreffen-
den Meister Seitens der staatlichen und stiidtischen Behorden
liegen, was in seiner Riickwirkung auf die Mehrzahl der ein-
sichtigen Bauherren ein Zuriickdringen der Speculanten herbei-
fithren muss. Auch dem gewdhnlichen Arbeiter und dem Gesellen
gegeniiber ist das Ansehen eines aus dem Stande selbst hervor-
gegangenen staatlich anerkannten Meisters ein ungleich grisseres
als das eines technisch ungebildeten Banunternehmers, der ausser
dem Gelde nur eine geschiiftliche Verschlagenheit fiir sich hat;
zugleich ist ein gepriifter Meister ganz besonders in der Lage,
unter seiner Leitung wirklich tiichtige und gediegene Kriifte fiir
das Gewerbe heranzubilden.

Staat und Gemeinde wiirden durch facultative Priifungen
sachverstindige Gutachten und neue fiir technische Aemter ge-
eignete Personen gewinnen, das hohere Bauwesen aber eine
wichtige Ergiinzung der wissenschaftlichen und baukiinstlerischen
Leitung finden und die gewerblichen Vereinigungen tiichtige zu-
verlissige Mitglieder erhalten.

Diesen Ausfithrungen ist der Ausschuss mit 6 Stimmen (Bock~
mann, Assmann, Orth, Knoblauch, Warsow, Hiiger) gegen Eine.
(des Stadtbaurath Blankenstein) beigetreten.

Stadtbaurath Blankenstein spricht sich gegen die ge-
wiihlte Fassung aus, weil zuniichst der technische Nigdergan.g
des Baugewerbes nicht erwiesen und die offentliche Sicherheit
im Ganzen nicht mehr als friiher gefihrdet sei. Der Nutzen.(?er
Priifungen fiir die Tiichtigkeit des Standes sei _ihm sehr z.wexfel-
haft; das Leben erst reife den Mann und zeige, wer wxrk'hch
etwas leisten konne. Er fiirchtet, dass aus diesen iacultanyen
Priifungen nur Architekten geringeren Grades hervorgehen, nicht
aber tiichtige Handwerksmeister, wozu vor Allem nur eine bessere
Einrichtung der Schulen mitwirken konne. Er.wdl den Schwer-
punkt der Bauleitung im Einzelnen auf die Polire lqgen, welche.
als die eigentlichen praktischen Bauhandwerksmeister gelten
diirfen. Einen Hauptgrund der socialen Zerfahrenheit, die auch
das Baugewerbe sehr stark beeintrichtige, erblickt er in der A}?-
geschlossenheit der Bauunternehmer und Architekten gegen die
Gesellen. Von der facultativen Priifung fiirchtet er eine starke
Hinwirkung auf die obligatorische Priifung und will vielmehr
alle Besserung der Hauptsache von einer Umgestaltung und,
Hebung der heutigen Handwerkerschulen erwarten.

Nach Verlesung dieser ausfithrlichen, sich entgegen stehem.i.en
Darlegungen, die yon beiden Seiten noch mﬁndh'ch vervollstin-
digt wurden, ward behufs weiterer Berathung die Verhandlung
vorab vertagt. g |

In der Sitzung vom 7. Mirz kam die Frage abermals vor.
Geh. Oberbaurath Assmann trat nochmals unter kux:zer Dgr-
legung der fritheren Begriindung fiir den A_usschussberwht em};
Er hilt es fir wichtig, dass den gewerblichen Schulen dm:c
Priifungen ein bestimmtes Ziel gegeben werde und erwartft yon
der daher ausgehenden besseren Vorbildung des gegenwaftlgﬁn
Geschlechtes das wichtigste Hebemittel des Baugewerbes, ur
glaubt, dass der gepriifte Meister den Arbeitern gegeniiber, die
heute meist vom Lande kommen, eine ganz andere Stellung haben
werde, wie ein gewdhnlicher Unternehmer, uI}d erwartet da"?“
eine Besserung des Verhiiltnisses zwischen Arbeitgeber und Arbeit-
nehmer iiberhaupt. Dass Lehrling, Gesell und Meister Yv1eder
gemeinsame handwerklich-technische Schulung und Ausbildung
von unten auf geniessen, wird sie auch bei der Arbeit wieder
nither zusammen bringen. Sie werden simmtlich ihre eigene
Ehre in guter gemeinsamer Arbeit erblicken. Herr Assmann
erklart, dass er und mit ihm eine grosse Zahl von Minnern, die
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jetzt in Amt und Wiirden stehen, den alten guten Handwerks-
meistern Manches zu yerdanken gehabt habe, und hofft, dass es
zum Segen des Gewerbes und des Bauwesens iiberhaupt bald
wiederum so sein werde. Er verlas hierauf nochmals das Sonder-
gutachten des Stadtbaurath Blankenstein, dessen einzelne Be-
denken er kurz zu wiederlegen versuchte.

Geh. Baurath Voigtel vertritt den Standpunkt des ab-
wesenden Stadtbaurath Blankenstein. Er glaubt, dass die vor-
handenen Bestimmungen zur Ausbildung und Ueberwachung des
Baugewerkes durchaus ausreichend seien, so dass zur Gewinnung
von tiichtigen Meistern die Staatshilfe nicht nothwendig sei; die
jetzigen ausfiithrenden Unternehmer und Bauleiter sollten nur
alle Mittel, die ihnen zur Besserung der Verhiltnisse zu Gebote
stehen, erst einmal wirklich benutzen. Auch er hat nicht be-
merkt, dass das Baugewerbe zuriickgegangen sei und glaubt, dass
das Examen, das fiir den Staatsdienst vielleicht ganz gut sei, fiir
die Tiichtigkeit eines Menschen doch Nichts beweise. Er stimmt
Blankenstein darin bei, dass der Schwerpunkt der Ausfithrungen

nicht bei den Meistern liege und auch friither nicht gelegen habe,
sondern bei den Poliren.

Eisenbahnbauinspektor Gustav Meyer befiirwortet, dass man
die Frage der facultativen Priifung ganz fallen lassen moge, Ja
dieselbe hier offenbar streitig bleibe, das Polizeiprisidinm aber an-
scheinend doch nur ein Gutachten iiber die obligatorische Priifung
verlangt habe, in deren Ablehnung der Verein einig sei.

Baurath Béckmann trat mit einigen Bemerkungen dem
Geheimrath Voigtel entgegen, indem er ausfithrte, dass das
Examen allerdings nicht den Werth und die Tiichtigkeit eines
Menschen bestimme, dass es aber immer ein gewisses Konnen
beweise und deshalb strebsamen jungen Minnern eine bestimmte
Anregung gebe. Er erklirte, dass auch er manches Gute von
den alten Meistern gelernt habe und hilt es fiir werthvoll, dass
tiichtige Gewerksmeister dem bauleitenden Architekten als sichere
Stiitzen und Berather zur Seite stehen. Denjenigen, die gerne
auf Amerika hinweisen, erwidere er, dass wir bessere Krifte
haben wollen, als die Amerikaner, welche die Vorziige der ge-
wissenhafteren Ausbildung in Deutschland selbst offen anerkennen.

Dort bleiben tiichtige Kriifte oft ganz untergeordnet, Wi’.‘hreng
derjenige, der Reclame machen kann, den Markt beherrscht un
sein Gliick findet. Das wollen wir sicher nicht nachahmen, V‘e.l L
mehr fiir das Baufach, das ebenso verantwortlich ist, W_‘e d'l_e
Praxis der Aerzte und Apotheker, den Befihigungsnachwelis g
langen. Er bedauert schliesslich, dass das Privatbaumeister-
examen abgeschafft worden sei.

Geh. Baurath Voigtel hebt noch einmal hervor, dass die
vorhandenen Vorschriften zur Sicherheit im Bauwesen vollkommen
ausreichen. Dass das Examen an und fiir sich Nichts beweist,
liegt klar auf der Hand, er fragt, wie lange dann iiberhaupt
Examina bestiinden, frither wiire Gutes ohne Priifung auch ge-
leistet worden. Baurath Orth ist anderer Ansicht er mglnt{
dass gerade das Examen vielen Fachgenossen, die ohne Mitte
dagestanden hiitten, das Vertrauen der bauenden Kreisen ge-
wonnen und damit eine weitere Laufbahn gesichert habe.

Architekt P. Wallé befiirwortet, dass der Architektenyerem
sich nicht darauf beschrinken diirfe, die Frage der obligatorischen
Meisterpriifang lediglich mit ,Ja“ oder ,Nein* zu beantworten,
zumal in dem FErlass des Handelsministers, auf welchen der
Polizeipriisident sich stiitze, zugleich angefragt sei, in welcher
Weise den vorhandenen Schiden abgeholfen werden
kénne. Der Architektenverein werde in seinen Angehorigen nicht
unmittelbar, sondern nur mittelbar von einer etwaig'efl Neu-
regelung betroffen; derselbe sei daher, als weniger betheiligt, um
so eher in der Lage ganz offen Stellung zu nehmen. Besondere
Nachtheile der facultativen Priifung seien bisher nicht vorgebracht
worden und eine Beeintrichtigung der Einzelnen konne man
nicht in der Freigabe einer Priifung erbitten, deren Ablegung
sicher nicht zu den Vergniigen zu zihlen sei. In fritheren Zeiten
seien tiichtige Talente gerade wegen des Mangels eines Be-
fahigungsnachweises zu Grunde gegangen, sobald sie bei fehlender
Gevatterschaft keine Gelegenheit fanden, ihr Konnen zu be-
thiitigen. Eine Priifung, wie #as Gutachten des Ausschusses sie
vorschlagen wolle, sei fiir jeden strebsamen Techniker eine ein-
malige, aber dauernd erworbene Legitimation, die ihm bei
jeder neu anzunehmende Stellung ein fiir allemal eine fernere

Cambodunum (Kempten).

Angeregt durch die Notiz in No. 25 vom vorigen Jahr be-
ziiglich der ,Ausgrabungen in Kempten* gestatte ich mir
in Nachstehendem unter Beigabe einer Situation und Planskizze
einige weitere Mittheilungen iiber diese zu machen. — Ich muss
denselben jedoch einiges Geschichtliche voraussenden. —

Auf der jetzigen ,schwii-
bisch-bayerischen® Hoch-
ebene wohnten zur Zeit als die
Stiefsohne des Kaisers Augustus,
dernachmalige Herrscher Tiberius
und dessen Bruder Claudius Dru-
sus iiber die Alpen drangen und
das TLand zwischen Bodensee
und Donau, zwischen Lech und
Inn (15 Jahre vor Chr. Geb.)
unterwarfen, die keltischen Vin-

deliker.

Von den Vindelikern geben
uns verschiedene Geographen
der Alten Nachricht; so Plinius,

welcher dieselben in 4 Stédmme
theilt: Cosuanetes (Alpenbewoh-
uer\,Rucinates,Licates,Ca.tenates,
von denen nach Ptolemdus die
,Likatier oder Lechrainer* an den
Ufern des Lechs ihre Wohnsitze
freschlagen hatten.
a'utgFern(;g ziihlt Strabo, der ums
Jahr 18 nach Christo schrieb,
zu den Vindelikern noch die
Brigantiner und die Estionen und
fithrt als deren Stidte auf: Bri-
antion (Bregenz), Cambodunum
gKempten) und da‘s) alI: ,,I:och-
urg* bezeichnete aber lingst ver- %)
schglle$: eg:masia, wahrsﬁ:hein]ich auf dem Auerberge bei St9tte,n
(zwischen Kaufbeueren und Fissen) _gelegen: nach von Raiser’s
wDer Ober-Donau-Kreis des KIiJing?‘xchs ABe.yc;)r‘xllrgunter den
0 “ der jetzige nLueg ins Land® zu Augs !
Rmﬁﬁh d;té,lemi?ns”(lBS——glM nach Christus) zéhlt als Stadte

Fig. 1. Lugeplnu.

der ,Vindelicier an der Donau“: Cambodunum neben
Boedurum (Passau) Augusta Vindelicum (Augsburg) Abodiacum

(Epfach) Inutrium (Mittenwald) Artobriga, Carrodunum, Metullum
ete. auf.

Weitere Mittheilungen iiber die Fortdaner Kemptens wiih-
rend der romischen Herrschaft geben uns die Routen- (Strassen-)
Karten; so das Itinerar oder die Antoninische Reise-Route iiber
die Strassenziige im ganzen romi-
schen Reich, welches uns die
Entfernung von einem Zwischen-
orte zum andern nach rémischen
Meilen oder nach tausend Schrit-
ten, daher M(illia) P(assuum),
angiebt, das Septimius Severus
( 19%—211) anfertigen liess, dessen
Autorschaft aber sich dessen
Sohn Marcus Aurelins Antoninus.

enannt Caracala, aneignete un

emselben den Namen ,Itine-
rarium Antonini gab. — Die
nachfolgenden Kaiser liessen das-
selbe von Zeit zu Zeit berichtigen
und Constantin der Grosse durch
den Mathematiker Athicus zeich-
nen und verbessern.

Die ,tabula Peutingeriana®“
oder die Zeichnung dieser Reise-
Routen nach blossen Linien mit
Angabe der Strassen-Orte, den
Meilenzahlen der Entfernungen;
den Meeren, grosseren Seeen.
Flissen und Gebirgsziigen, die
Hauptorte mit Doppelthiirmen. *
mit grossern Hiusern oder mit
viereckigen Castris etc. enthilt
12 Segmente, wurde schon unter
Septimius Severus angefertigt
und unter Kaiser Theodosius um das Jahr 393 umgearbeltet,
weshalb sie auch die ,tabula Theodosiana“ genannt wird.

Schon im 8. Jahrh. besassen englische Kloster derlei ge-
zeichnete Karten (romische Itinerarien%- im 11, Jahrh. kamen si€

nach Deutschland und namentlich br’achte solche der Monch
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Legitimation erspare. Der Verein sei es seinem Ansehen schuldig,
dass er dem Priisidium eine moglichst ausfithrliche Beantwortung
zugehen lasse.

Nach einigen weiterern Erorterungen iiber die geschiftliche
Behandlung der Angelegenheit wurde der Antrag Meyer, ynur
iiber die Frage der obligatorischen Meisterpriifung eine
Aeusserung abgehen zu lassen“ abgelehnt, und der fernere Antrag
das Gutachten des Ausschusses gegen die obligatorische Meister-
prifung unter Empfehlung einer facultativen, an die Be-

horde zu iibersenden“ gegen eine sehr geringe Minderheit an-
genommen.

Wir beschriinken uns, dazu zu bemerken, dass die Befiirch-
tungen des Stadtbaurathes Blankenstein betr. des Einflusses der
faculativen Priifung auf die obligatorische Wahl einer zu fernen
Zukunft gelten, und dass im hohen Baufach die faculative
Meisterpriifung schon besteht, seitdem alljahrlich viele Architekten
den Staatspriifungen sich regelrecht unterwerfen, um sich
erfolgreicher alsdann einer privaten Thitigkeit zuzuwenden.

Zur Frage der Schienenbeanspruchung.

(Vergleiche Vortrag des Verfassers im Architekten- und Ingenieurv

erein zu Miinchen auf Seite 143 des Jahrganges 1886 dieses Blattes.)

(Schluss.)

Da diese Prozedur selbst der ganz weich erblasene Stahl be-
stehen muss, so geht man nicht zu weit, werm man 3400 kg/qem
Beanspruchung als Biegegrenze fiir die besprochene Schiene zu
Grunde legt. Dieselbe kann dann bis zu einem Widerstands-
momente abgeniitzt werden von

W= }&‘SZ((;OOO = 111em?,
was ungefiihr 11 mm der Hohe entspricht. Man sieht also, dass
die ans den aufgestellten, ganz einfachen Formeln unter Zu-
grundele%ung der Biegegrenzen gefundenen Resultate ganz gut
mit der Praxis iibereinstimmen.

Der Autorititsglaube an alles in technischer Be-
ziehung Vorausgegangene ist heutzutage ein sehr

rosser. denselben zu iberwinden ist eine Schwierig-
Eeit. mit der jeder selbstindig denkende Mensch
lange zu kimpfen hat. ;

u welchen Resultaten man aber durch striktes
Festhalten an vorausgegangene Entwickelungen, An-
nahmen und Vorschlige, von denen sich manche
schon allgemeine Geltung verschafft haben, gelangen
kann, mégen folgende Beispiele zeigen.

1) Winkler schldgt vor, die Eisenschienen unter Zugrunde-
legung seiner Formeln nur bis 70 kg/qem zu bganspruchen.
“ﬁirde man auf diesem Vorschlag bestehen, so miisste Bayern

R‘ﬁm hart n.ach Te, ex.'nse.e; 7wo dann 12. Jahvh. der Ménch Werinhor
Mehrere Copien dfvon nahm. — Gegen Ende des 15. Jahrh. kam
Celtes, Professor in Ingol-

élne solche in die Hinde des Conrag ]
stadt, spiiter in Wien, wo derselbe 1508 starb. Nach seinem Tode
erhielt ‘sein Freund, der Rathsconsulent Conrad Peytmger. in
Augshurg, diesen romischen Strassen-Atlas. Marcus Welser liess
nach Peutingers Tod (1547) mehrere Blitter in Kupfer stechen
und begleitet solche 1591 und 1598 mit Anmerkungen. Se.ltdelfl
verbliely dieger tabula allgemein der Name ,Tabula Peutingeriana’.
)as Original derselben befindet sich jetzt in der Wiener Hof-
bibliothek. — Bei Zahlen-Verschiedenheiten wird der Tabula vor
em Antoninischen Itinerar der Vorzug eingerdumt.

Auch die sogenannte ,Notitia Dignitatum®, eine Art Staats-
kalender, hichst wahrscheinlich aus der Zeit des Kaisers Honorius
(Ende des 4. und Anfang des 5. Jahrh.), welche alle hihern
*Omischerd Civil- und Militir-Beamten auffiihrt, glebt_henntmss
von Cambuduno als Sitz eines Priifekten, d. h. Unterbefehlshabers

er I11, Italischen Legion, welcher von Vimania (Buckwang bei
Isny) bis Cassilincum (Kisslegg?) befehligt. i :
. Endlich ist im Maximilians-Museum zu Augsburg ein Meilen-
stein aufbewahrt, der einer handschriftlichen Chronik des Klosters
y zufolge in dortiger Nihe aufgefunden und lange dort auf-
ewahrt wurde, spiter nach Kempten und von da nach Augsburg
am. Derselbe stammt nach verschiedenen Historikern aus der
Z?“‘ des Septimius Severus und stand auf der Strasse nach
Imania, X1 rémische Meilen (M. P.) von Kempten entfernt. —
c"ch dem Antoninischen Itinerar (von Raiser, Seite 17) ist von
ambuduno nach Vemania 15 romische Meilen.
Bef 16 der keltische Name Cambodunum Hiigel-Veste von Kamp
estigung und dunum auf einem Berg oder Hiigel gelegen)
%"‘.’h ertreibung der Romer durch die Alemannen im Laufe der
eiten Wechslungen und Veriinderungen unterworfen war, moge
8“8 Folgendem entnommen werden; wir finden im Jahre 810
bﬂmpldom 817 Campita, 867 Campidona, 1052 Kembeten, Ken-
eten und Kenbetten, spiter Kempte, Kemptun etc.
liei In der 9jihrigen Landes-Eroberung von Rhiitien und Vinde-
dclen bezwang Drusus auch die vindelicische Bergfeste Cambo-
unum und legte auf der jetzigen Burghalde eine romische Burﬁ
an. Dass das spiitere rémische Cambodunum nicht unbedeuten
war, beweist wohl, dass sich dort verschiedene Haupt- und
ebenstrassen vereinten, nimlich:

beinahe alle Eisenschienen, die noch auf Hauptbahnen verlegt
sind — und deren Anzahl ist keine geringe — welche ganz gut
den Verkehrsverhiiltnissen entsprechen, auswechseln.

2) Herr Professor Ldwe bezeichnet den bayerischen Holz
schwellenoberban mit einer Stahlkopfschiene von 155 cm®, welche
auf 90 cm grosste Schwellenentfernung verlegt ist, als eben noch
den bayerischen Verkehrsverhiiltnissen mit Ziigen von 7 km
Geschwindigkeit in der Stunde und » 14 Tonnen Axdruck ent-
sprechend.  Hienach diirften dann keine starkkopfigen Stuhl-
schienen und Birnkopfschienen im Geleise verbleiben, wiihrend
doch die erstere wie Eingangs erwihnt erst bei 4,5 mm Ab-
niitzang auf der Grenze der Leistungsfihigkeit steht und die
letztere seit vielen vielen Jahren auf verschiedenen bayerischen
Bahnen von allen moglichen Ziigen, allerdings nicht mit 756 km
Geschwindigkeit in Vereinigung von 7 Tonnen Raddruck befah-
ren wird. Mit der grossten Geschwindigkeit verkehren in Bayern
die Maschinen der Kategorie B VIII und B IX, welche 5,85 Ton-
nen grossten Raddruck haben.

Maschinen mit 7,1 Tonnen Radlast, das sind solche der Ka-
tegorie C und D diirfen nach der bayerischen Fahrdienstinstruk-
tion vom Oktober 1883 pag. 123 nur mit 40 km Maximalge-
schwindigkeit pro Stunde fahren.

3) Das griosste Moment unter Zugrundlegung von 5,85 Tonnen
Radlast, 90 cm Schwellenabstand und Beriicksichtigung des Cen-

Juvaco (Salzburg) iiber Pfunzen, Bratamo bei Bayerbrunn nach
Urusa, Abodiacum, Esco, Cambodunum.

2) und 8) zwei von Augsburg herfithrende Strassen niimlich
die eine iiber Giinzburg und Kellermiinz (Guntia, Celio Monte,
Campodunum) und die andere iiber die Wertach bei Schwabeck,
Tiirkheim und Ober-Giinzburg (Ravis, Navoe, Campodunum).

4) die um den Bodensee tihrende Schweizer-Strasse (Campo-
duna, Vemania, Brigantia, Arbor Felix, ad Fines etc.)

5) die durch Tyrol laufende Strasse von Verona iber Parten-
kirchen, Ammergau und Echt (Inutrium, Parthano, Abuzaco).

6) die aus dem Gebirge von Pfronten und Sonthofen kom-
mende Verbindungsstrassen und

7) die Verbindungsstrassen links und rechts der Iller, sowie
jene welche nach Viaca lief.

Auch lassen die seitherigen Funde auf grissere Ausdehnung
der Ansiedlungen, sowie die Menge und Reihenfolge romischer
Kaiser-Miinzen von Augustus bis Theodosius (7 395) auf lingeren
Aufenthalt der Romer schliesen.

So fand man (siehe Fig. 1) solche Miinzen und Mauerreste
nicht nur auch auf der Burghalde unq in der Altstadt Kemptens,
sondern auch bis zur jetzigen Stadtbleiche, Bleicher-Oesch ({ esch
auch Esch im schwiibischen soviel als Flur) und bis nach Linden-
berg, Lindenberger-Oesch, und Lenztngd; forner beweist die
Menge der spiteren Miinzen von Constantin dem Grossen, weh’ghlel
auf der Burghalde gefunden wurden, dass die Garnison ;m
damals in der festen Romerburg mehr conzentrirt gehalten ;t.

Am westlichen Fuss der Burghalde liegt der ev_a.ngeh;c ©
Gottesacker, bei dessen Errichtung im Jahre 1807 eine 3 Fuss
hohe und 2 Fuss dicke Columne mit einem Postament, und etwas
entfernter ein rother Estrich, ein Gewolbe und Spuren elalmes
rémischen Bades ausge%mben worden sind, und hart s_udhc an
derselben auf einem isolirten Kegel die Liitzelburg (kleine Burg),
auf welcher ein romischer Wachtthurm gestanden haben soll,
der mit der Romerburg auf der Burghalde durch eine Briicke in

indung stand. ;
Verbll)?gseu;gmd viele andere Umstiinde liessen seither nun darauf
schliessen, dass der Hauptsitz der Ansiedlung, das Castrum, die
Burghalde gewesen sei und doch wollte die Sage (Karrer,
Geschichte der Stadt Kempten) nicht verklingen: ,das alte
Kempten habe auf dem %leicher-Oesch estanden.* In der
That wire dies auch ein sehr dominirender Platz fiir eine ur-

1) die von Epfach herkommende Salzburger Strasse; von

spriingliche Militéir-Colonie. (Schluss folgt.)
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trifugaldruckes bei 75 km Geschwindigkeit berechnet sich nach

Winkler zu:
1.245. 0,189 . 5850 . 90 = 123888 emkg.

Herr Professor Bauschinger findet fiir eine Schiene von

Thomasstahl durch seine Dauerversuche eine oberste Spannungs-

enze, bei welcher keine Schwingungen mehr stattfinden

iirfen, von

o = 2800 kg/qem,

und mit Hiilfe der Gerber'schen Parabel den Maximalwerth gleich
grosser Zug- und Druckspannungen, welchen das Material nur
ausgesetzt werden soll, um eine unbeschrinkte Anzahl solcher
Spannungen zu ertragen, mit

¢ = 1480 kg/qem.

Es bestimmt sich nun, da hier der Werth ¢ genommen
werden muss, indem die Winkler'sche Formel nicht alle etwa
vorkommenden Eventualititen beriicksichtiget, das nothige Wider-
standsmoment fiir die Schiene im abgeniitzten Zustande zu

Wi B = 84 cm?.

1480

Die bayerische Secun-
db’.rbahn-éuerschwellen-
schiene, Fig. 8, hat ein
‘Widerstandsmoment von
85 em?®, selbe liesse sich
also noch um 1 cm®
abniitzen. Jeder Eisen-
bahntechniker wiirde sich
aber hiiten, fragliche
Schiene auf Vollbahn-
strecken zu verlegen. Da-
egen ist eine bhis zu

cm?® abgeniitzte Haupt-
bahnschiene wohl denk-
bar, aber nur in der
Grundform nach Fig. 1,
welche bei ungefihr 8 mm
Abniitzung das besagte
Widerstandsmoment auf-
weist.

In Verbindung mit
den  Bauschinger’schen
Maximalwerthen ¢ geben
die Winkler'schen For-
meln fiir Stuhlschienen
Resultate, welche mit der
Praxis ganz gut iibereinstimmen. So ergiebt sich das Angriffs-
moment fiir bewegte Last in Bezug auf Schiene Fig. 1 zu:

Mo=M (14 M. i )

Eeg
M = 0,189 Pl
-9
Mi=1+ywenny=0189P1 E‘(-)gi
Mi=133M

M: = 1,33.0,189 .5850. 88 = 125405 kgem

wenn v = 20,800 m in der Sekunde
E = 2040000 kg/qem
& = 6134 cm*
% = 981 em
= H850 kg
1 =88cm

o ist nach Bauschinger fiir Flacheisen von %1 mm Querschnitt
1320 kg/qem. Die Annahme dieser Zahl erscheint gerechtfertigt,
da zur }gerstellung des Schienenfusses doppelt geschweisstes Eisen
verwendet wird und Kopf und Fuss aus 2 Eisensorten bestehen,
von denen wenigstens eine sich der obigen niihern diirfte. Es
ergiebt sich
129405

1320

Die Starkkopfschiene hat im Zustande der Abniitzung 97 cm®

4) Herr Professor Lowe berechnet auf Seite 24 des Separat-
abdruckes seiner Abhandlung .Zur Frage der Betriebssicherheit
der Eisenbahngeleise“ ein grosstes Moment unter Beriicksichtigun
aller myglichen Eventualititen fiir 90 cm Schwellenabstand un
"00kg Radlast zu

= = 98 em?.

M = 447401 cmkg.

Deﬂ?ﬁmiss bestimmt sich, weil hier der Werth « genommen
Wwerden muss, fiir eine Thomasstahlschiene ein Widerstands-
moment im Zustande der Abniitzung zu

o = i?%— = 160 em?®.
Das 1305 m oot | "
demgemiiss noc:‘ ZI;O};ghs‘;:lclis.chlenenproﬁl fiir Hauptbahnen wiire

Aus den soeben vorgefithrten vier Beispielen liisst sich deut-
lich ersehen. dass man durch blindes Vertranen auf die und
Festhalten an den bisherigen Aufstellungen und Annahmen, ohne
weitere Kritik derselben, zu sehr unrichtigen Schlusstolgerungen
gelangen kann.

Die Lowe'schen Formeln geben im Allgemeinen zu grosse
Resultate, fiir die Schienenprofile Fig. 1 und Fig. 2 aber solche,
welche in der Praxis fiir gewohnlich niemals vorkommen konnen.
Der Grund hievon liegt in den Daten, nach denen die Bestimmun
des aufgestellten Coéfficienten s fiir den Centrifugaldruck un
die Stosswirkung der Fahrzeuge durchgefiihrt wurde. Es heisst
auf pag. 23 der bereits oben erwiihnten Schrift ,Zur Frage der
Betriebssicherheit etc. ete.“:

Halten wir also fest, dass bei den bayerischen Staatseisen-
bahnen unter gewchnlichen Betriebsverhiltnissen bleibende Ver-
biegungen jedenfalls nicht hervortreten und dass Biegungsgrossen
von 0,2 oder 0,3 mm auf eine Schwellendistanz wohl nicht nach-
weisbar sein werden, dass hiebei aber Lingsspannungen jeden-
falls das 1,5fache der Grenzspannungen erreichen, so scheint €s
(um einen viel geschmiih-
ten Ausdruck zu gebrau-
chen) dem praktischen
Gefiihle entsprechend,
Spannungen von 2600 kg-
qem  unter gewdhn-
lichen Verhiltnissen zu
erwarten.

Wird aber dies ein-
mal angenommen, so lisst
sich der Gesammteinfluss
von Centrifugalkraft und
Stosswirkung rechnerisch
feststellen. Man hat ndm-
lich dann aus Gleichung
42 mit Beriicksichtigung
des Coéfficienten ¢ — 0.25
und mit Riicksicht auf
die Biegungsgleichung

M:Uﬂ
m

M = 0,35 (6600.. 90) (1 + 0,25 + ¢2) = 2600 %

und weil bei dem bayerischen Schienenprofil (Fig.9) der Schwer-
punkt 644 em von der Kopfiliche und 6,06 cm von der Basis ab-

liegt, @ = 942,22 cm* ist und ot 155,5 cm? ist
m
g2 = 0,69 —

Durch diese Berechnungsweise hat man es iiber-
haupt in der Hand, fiir g2 irgend einen beliebigen
Werth zu erhalten, je nach der Maschine und dem

Schienenprofile, welche der Bestimmung desselben
unterlegt werden.

Hitte es zur Zeit der Abfassung der schon Gfters erwiihnten
Schrift: ,Zur Frage der Betriebssicherheit etc.“ in Bayern Profile
mit noch grisseren Widerstandsmomenten egeben als Fig. 9, so
wiire ein noch grisseres ¢: allenfalls das Endresultat.

Fiihlt man sich aber versucht, in der starkkopfigen Stuhl-
schiene Spannungen von 2600 kg fir gewdhnlich zu suchen, so
wird @2 negativ und Stosswirkung, sowie Centrifugaldruck wirken
glinstig auf das Moment, beziehungsweise die Grosse desselben.

Welche Auffassung ist nun anzunehmen? Es hat keine An-
spruch auf Richtigkeit und die Wahrheit ist jedenfalls zwischen
beiden gelegen.

Schon aus Weishaupt’s Versuchen kann entnommen werden,
dass, wenn eine Stuhlschiene unter der Belastung P eine An-
strengung von circa 2600 kg/qem erlitten hat, die breitbasigen
Schienen unter derselben Last erst mit 1400 kg/qem beansprucht
wurden; der.Schluss in den breitbasigen Schienen mit hohem W,
Spannungen von 2600 kg fiir gewohnlich anzunehmen, ist also von
vorneherein nicht richtig, denn wire dies moglich, so miissten
sich schon dazumal alle Stuhlschienen im Betriebe vertikal ver-
bogen haben. .

Der Gedankengang, welcher der Bestimmung des Coéfficienten
g2 zu Grunde lag, beziehungsweise die Veranlassung gab. das
Schienenprofil Fig. 9. zu nehmen, die iibrigen in Bayern aber
noch verlegten Profile und den Zustand der Abniitzung nicht zu
beriicksichtigen wird ebenfalls aus pag. 22. der Abhandlung klar.

Es wird dort darauf Bezug genommen, dass bayerische Be-
triebsingenieure den Schwellenabstand von 90 em als etwas zu
bedeutend erachten. Desswegen werden dann durch falschen
Schluss und durch das pI:‘a.ktlsche_Gefﬁhl unter gewii_hnllchen
Verhiiltnissen in dem Profile mit dem grossten Widerstands-
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momente bayerispher yollbahnschienen schon im neuen Zustande
bei Belastung mit 6275 bez. 6,05 Tonnen Raddruck. Spannungen
von 2600 kg em angenommen.

. JIch sage falsc en Schluss, weil der Grund, wesshalb baye-
rische Betriebsingenieure den Schwellenabstand von 90 em als
zu gross halten und darum auf die Schienenlinge von 6 m anstatt
sieben Schwellen deren acht einziehen, nach meinen Erhebungen
n}.cht. im Profile der Schiene gelegen, sondern- irgenwo anders,
nédmlich in der schwachen Laschenverbindung zn suchen ist.
_Durch Anwendung von 8 Schwellen wird es méglich die zu-
niichst dem Stosse befindlichen niiher aneinander zu legen, wo-
durch derselbe kriftiger unterstiitzt und die Stopfarbeit an dieser
Stelle geringer wird, wie bei Anwendung von sieben Schivellen,
wo die der Stossschwelle zuniichst gelegene schon 90 cm ent-
fernt liegt.

Eine bessere Unterstiitzung des Stosses liesse sich aber auch
durch eine kriftige Winkellasche oder unter Beibehalten der
gewdhnlichen und Hinzufiigung einer Briickenlasche erreichen.

Die ebgn besprochene Anwendung von 8 Schwellen auf den
Stoss von 6 m ist iibrigens nicht iiberall durchgefiihrt, sondern
vielmehr lokaler Natur, vom Unterbau abhiingig u. s. w. Ja
manche Betriebsingenieure haben sogar die achte Schwelle
wiederum entfernt, ein Beweis dafiir dass 90 em Schwellenab-
stand fiir Schiene Fig. 9. bei 7,1 Tonnen Raddruck nicht zu
gross ist #),

Unter Festhaltung der obigen Gleichung zur Bestimmung
von ¢ ergiebt die rechte Seite die Zahl Die linke Seite
bleibt nahezu dieselbe, wenn man die Daten fiir die starkkopfige
Stuhlschiene einsetzt. Selbe wiirde also unter gewéhnlicglen
Umstiinden eine Anstrengung erfahren von nahezu

404300
TR o 4200 kg/qem

Eingangs aber wurde gezeigt dass die Schiene, selbst bei ge-
hobener Biegegrenze, sich schon unter 3825 kg/qem Beanspruchung
bleibend zu verbiegen beginnt. : X

Es miisste darum auf der Strecke jede Schiene an jeder Stelle
zwischen 2 bezw. 3 Schwellen eine bleibende grissere Verbiegung
aufweisen. Dies ist nicht der Fall, sonst wiirden dieselben lingst
ausgewechselt bezw. ausrangirt worden sein oder man wiirde die
Schwellenentfernung verringert haben. £ e

Meines Erachtens kinnen die beiden Coéficienten @1 und s
nicht unabhiingig von einander bestimmt werden. Beide sind
hauptsiichlich %‘unktionen der Geschwindigkeit, Geleislage und

er %aschinenkonstruktion und in gewisser Beziehung in ein-
ander iibergehend. Je nach der Maschinengattung kann der eine
grosser oder kleiner werden, als der andere.

Es lisst sich mit Sicherheit nur ein Gesammtcoéf-
ficient feststellen, um aber dieses zu kénnen, bezie-
hungsweise Anhaltspunkte zu gewinnen, muss man
sich in der Praxis umsehen und zu erheben suchen,
wWas gerade noch entsprechend ist. -

_ Aber auch dann wird dieser Gesammtcoéfficient v z. B. bei
einer drejaxigen Schnellzugsmaschine grosser sein, als bei einer
ebensolchen %ﬁterzugsmaschine, wegen der Verschiedenheit der

icke etc.

Hiebei ist natiirlich vorausgesetzt, dass man sich ;die Wir-

ung beider Maschinengattungen auf die Schiene fiir den Grenz-

¢ =

all, als gleich denkt; und diess muss man wohl annehmen,
sonst wird die Bestimmung der Coéfficienten, iiberhaupt illuso-
risch; es sef denn, dass zu deren Ermittlung eigene Versuche an-

gestellt werden, die schwierig auszufiihren sind.

. Da oben eine getrennte Bestimmung von ¢: und ¢ durch-
getiihrt ist, so wollen wir an dieser auch festhalten, — beide zu-
Sammen geben dann die Werthziffer fiir die Gesammteinwirkung,
— doch musste @, in erster Linie aus dem Momente entwickelt
Werden, welches eine Maschine CIIL mit stirkstem,d.i. 7,1 Ton-
en, Raddruck siehe Fig. 10 im Ruhestande erzeugt — Herr

dwe nimmt eine solche mit 6,056 Tonnen Radlast siehe Fig. 11.

e
00 i (D 0(16@
J: 183 Tlusi l< 180 )knaal

H2  nr ns 185 1255 121

\Fig. 10. Fig. 11

*) Don deutlichsten Beweis, dass di i
eses nicht der Fall sein kann, liefert wieder
.sg;‘g“:o:‘ . 1, wielche bei 97 em Widerstandsmoment und 88 cm Schwellenab-
dann wird e nen mit 7,1 Tonnen Raddruck befahren wird und entspricht;

d o
Schwellenabsora s‘t’::lk ‘:::uzcgiel:? mit 155 em? Widerstandsmoment fiir 90 em

Beriicksichtigt man dies, so ist nach Tabelle XIV pag. 18
der Abhandlung ,,Zur Frage der Betriebssicherheit ete.

6) M = 04003 .7100.90 — 0,0338. 6350 . 90

M = 236476 = 0,398 (6600 . 90)

Das Moment der bewegten Last durfte dann nur so gross
werden, dass die Schiene mit dem kleinsten Widerstandsmoment
der bayerischen Vollbahnschienen sich nicht bleibend verbiegt.

Da diess die starkkopfige Stuhlschiene ist, welche mit cm
grosster Schwellenentfernung verlegt ist, so gilt:

6a) 0,398 (6600.88) (1 4 025 + g2) = 96,6 cm®.3825
und hieraus

7 g2 = 035, y = 0,60.

Beinahe zu demselben Resultate gelangt man, wenn der vorigen
Gleichung die Daten fiir die 5 mm abgeniitzte Birnkopfschiene
unterlegt werden, es gilt hiefiir

0,398 (6600 . 83) (1 + 0,256 + ¢2) = 120 em?* . 3000
p: = 040, y = 0,65%)
Am besten lidsst sich jetzt ersichtlich machen,
worin der Missgriff eigentlich bestand, indem man

die neue Gleichung mit bewegter Last auf die Basis
der Gleichung 45:

M = 0,35 (6600 . 90) (1 + 025 + ¢2) = 155,56 cm? 2600
des Herrn Professor Lowe reducirt,esistdann nahezu

M = 0,398 (6600 .90) (1 4+ 0,25 + ¢2) = 1556 cm*® 25600.
Dessen simmtliche, mit héheren Nummern bezeichneten, aufge-
stellten Gleichungen wiirden hienach folgende Abinderungen

erfahren:
Gleichung 42a miisste lauten

M = 0898 . 1,6 (6600 . 90)
1
M = 0,6368 (6600 . 90) = 878259

Gleichung 41a geht mit Beriicksichtigung des Coéfficienten fiir
Spannungsintensitit nach der Methode Launhardt-Weyrauch iiber

in M = 028 (1,6 + 0,82) (6600 . 90)

: M = 0,678 (6600 . 90) = 402732 und die Haupt-
gleichung bekémmt die Form

8) M =16 u Pl

Da aber u fiir die iblichen Hauptbahnschienen im abgeniitzten
Zustande rund 0,38 betriigt, so haben wir auf Umwegen wieder-
um nahezu die von mir aufgestellte Gleichung 5a.

Die Differenz dieser letzteren mit meiner am 4. Miirz 1886 im
Miinchener Architekten- und Ingenieur-Vereine aufgestellten

Gleichung
M =064 Pl

rithrt davon her, dass dort das u fiir neue Schienen (zu rund
04) genommen wurde.

Wie wenig jedoch das so gerneinden Vordergrund
gedrﬁ.ngte Gespenst des Schienenbruches durch wie-
erholte grosse Anstrengungen der Verkehrslasten zu
fiirchten 1st, kann Dank der Dauerversuche des Herrn
Professors Bauschinger und mit Hiilfe der neueren
Angaben des Herrn Oberbau- und Geheimrathes Funk
iiber Schienen-Dauer und Abniitzung — pag. 2230rgan
fiir die Fortschritte des Eisenbahnwesens 1886 — nach-
gewiesen werden,

Wiihlen wir zu anseren Betrachtungen wiederum die 130,5mm
hohe Schiene Fig. 7, welche aus Thomasstahl gefertigt und mit
90 em Schwellenentfernung verlegt sein soll. Ferneres theilen
wir die durch die Fahrzeuge hervorgerufenen Spannungen in
kleine, das sind solche, welche bis zu 2800 kg/qem gehen und in

osse, welche dariiber hinausreichen. — In irklichkeit sind
ie Spannungen fiir gewdhnlich nicht so gross, sie miissen nur
wegen des Wechsels in der Spannungsintensitit so gross gedacht
werden. Eine nahezu ebenso grosse Anstrengung, wie die ge-
dachte, wiirde nach Liowe aber auch das Moment fiir Belastung
der Schiene iiber einer hohl gelagerten Schwelle hervorrufen. —

Erstere werden durch die Radlast der Wagen, sowie auch
durch Lokomotivraddriicke insolange in den Schienen erzeugt_y
als die Abniitzung sich noch unter 2,6 mm von der Hohe befin-
det. Sie werden nach den Dauerversuchen Baunschingers I ;:n
beschriinkter Anzahl ertragen. Die letzteren, welche allein ¥
Bruch herbeifiihren konnen, werden nur durch Lokomotivr:
lasten hervorgerufen. ) o

Ein Versuchsstab aus einer Thomasstahlschiene elangtle g
miiss den vorerwihnten Dauerversuchen nach 5732(6 S¢ Awis-
gungen auf Zug zwischen den Belastungsgrenzen 0_\lnd 4000 kg-

em zum Bruch. Unter wechselnder Belastung zwischen 0 und
kg/qem dagegen konnten selbst 7.9 Millionen Schwingungen
den Bruch nicht herbeifiihren.

*) Wird diese Schiene bis 116 cm? Widerstandsmoment ausgeniitzt, so erhiilt
P2 den Werth 035,
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Leider sind die Versuche nicht auch fiir eine zwischen 3000
und 4000 kg/qem liegenden Grenzbelastung durchgefﬁlfrc wordden,
dann wiiren ganz sichere Anhaltspunkte gewonnen; g.berB as
ldsst sich mit sehr grosser Sicherheit behaupten, dass fiir ex(llr_l-
spruchungen zwischen 0 und 3400 kg/qem, wie weit w1rllJa l_e
Anstrengung im Zustande der Abniitzung treiben wo e_n,h
wenigstens die dreifache Anza.hll vton Sch;nngungen als zwischen

‘ f rosster Belastung, also
by By o 573276 = 1719828 : :
nothig sind, damit der Probestab aus dem gleichen Materiale
breclﬁe;‘:h Funk betriigt die Abniitzung bei dem Verkehre von
1000000 Tonnen Bruttolast 0,12 mm von der Hohe. ; !

‘Weiter vorne wurde die zulidssige Abniitzung der fraglichen
Schiene zu 11 mm bestimmt. Es sind dann run

01:; = 92000000 Tonnen Bruttolast
112

nothig bis die Schiene vollstiindig ausgeniitzt ist. Von diesem
treffen nach dem bayerischen Verkehrsverhiiltnissen gut gerech-
net s also o« 15667000 Bruttotonnen auf die Lokomotiven.

Rechnet man im Mittel 13 Tonnen aut eine Maschinenaxe,
50 konnen an jedem Punkte einer jeden Schiene zwischen je zwei
Schwellen

15667000
13 E
erzeugt werden.

Man hat nun gar nicht einmal n
Anzahl abzuziehen, welche im
heryorgebracht werden und di
zu sehen,
durch die

1206000 grissere Spannungen

othig von diesen diejenige
Abniitzungsstadium bis zu 2,5 mm
e rund ein Viertel ausmachen, um
dass die Schiene viel eher abgeniitzt ist, als bis sie
Zahl der grossen Anstrengungen brechen kann.

Hieraus lisst sich der Schluss ziehen, dass Stahl-
schienenbriiche niemals der Grosse und Zahl der An-
strengungen zugeschrieben werden dirfen, welche
sie durch die iiblichen Fahrzeuge erfahren, sondern
immer auf Materialfehler, unrichtige Behandlung
beim Richten etc. zuriickzufiihren sind.

Aus Herrn Professor Bauschingers Arbeit kann entnommen
werden, dass es hauptsiichlich darauf ankommt ein Material her-
zustellen, dessen Elasticititsgrenze anfangs niedrig liegt und die
sich dann durch den Verkehr bedeutend heben lisst, weil hiedurch
die Bruchgefa_hr vermindert wird.

Fragen wir uns aber, welches Flussmaterial eine niedrige

Elast-icitﬁtagx:enze (Biegegrenze) besitazt, so muss man darauf ant-
worten ,weicher Stahl¥,

_Es ist also darauf hinzuwirken,
weich erblasen und dann sehr heiss

Eewalzte Schienen sind schon spoder, haben auch eine hohere

iegegrenze und geben bei Schlagproben geringere Einbie-
gungen, — .

iess geschieh
Schluss ist also i

dass derselbe moglichst
ausgewalzt werde — kalt

t in neuerer Zeit ohnehin, der soeben gezogene
n der Praxis schon verwirklicht.

Wir haben aber aus dieser Abhandlung gesehen,
dass bei einer Beanspruchung der Stahlschienen von
3400 kg/qem 1.) keine Bruchgefahr vorhanden und 2.)
auch eine Verbiegung nicht zu erwarten ist; wess-
halb also sollte man die Anstrengung nicht auch so
weit treiben.

. Fir die Birnkopfschiene ldsst sich in dhnlicher Weise ent-
wickeln, dass auch sie eher zur Auswechselung gelangt, bevor
sie durch die Zahl der grossen Anstrengungen brechen kann; nur
ist hier das Resultat nicht sofort in die Augen fallend, wie bei
den Stahlschienen.

Es miissen vielmehr, um die Zahl der grisseren Spannungen
zu erhalten die Berechnungen im Detail nach den v_erschxedeuen
Maschinengattungen und Abniitzungsstadien der Schienen durch-
gefithrt werden. i L ;

Doch lassen sich auch hier die Siitze aussprechen: 1.) Es ist
keine Bruchgefahr vorhanden, 2.) steht auch keine blexbende'
Einbiegung zu erwarten, wenn man die Schiene im Zustande der
grossten Abniitzung bis zu 3000 kg/qem beansprucht.

Die Fahrsicherheit ist also vom technischen Standpunkte
aus in keiner Hinsicht gefihrdet; darum sollte auch angestrebt
werden, dass man vom nationalékonomischen Stanc}punkte
aus die breitbasige Eisen-Schienen bis zur Grenze der Leistungs-
fihigkeit ausniitze.

Uebersichtlich zusammengestellt lanten die Gesammtresultate
aus dieser Abhandlung: 4

1) Zur Berechnung des grisstmoglichen Angn.ﬁ'smomentes,
hervorgerufen von Ziigen, welche einestheils mit bis 75 km Gee-
schwindigkeit und 5,85 Tonnen Radlast, anderntheils bis zu 40 km
Geschwindigkeit und 7,1 Tonnen Raddruck verkehren, bediene
man sich ger einfachen empirischen Gleichung 5 a. Dgrse‘lben
kann, damit sie sich leichter dem Gediichtniss einprigt, die Form
gegeben werden

9 M = 06 Pl,
worin P den grossten Raddruck und 1 die grosste Schwellen-
entfernung bezeichnet. g

2) Um die voraussichtliche Grenze der Abniitzung beziehungs-
weise das kleinste zulissige Widerstandsmoment der Schiene zu
bestimmen dividire man den nach Gleichung 9 erhalten Momenten-
werth durch die Biegegrenze der Schiene. Dieselbe ist RN

a) bei breithasigen Eisen- und Stahlkopfschienen zu 3000
kg/qem

b) breitbasigen Stahlschienen zn 3400 kg/qem zu nehmen. :

Die Resultate, welche hiedurch erhalten werden, lehnen sich
in jeder Beziehung an die Praxis an. : d e

3) Aus dem Beispiele 3 erhellt, dass nicht die Hohe des
Widerstandsmomentes eine Schiene fiir Vollbahnen tauglich macht,
sondern es kommt hiebei noch die Form, beziehungsweise das
Gewicht der Schiene in Betracht. _

Letzteres muss mit Riicksicht auf die abgeniitzten Schienen,
Fig. 1 und Fig. 7, 27 bis 80 kg per 1fd. m betragen. ot

4) Die ausgeniitzten breitbasigen Schienen haben ungefihr
dasselbe Widerstandsmoment, welches die neuen Stuhlschienen
besitzen. Hieraus geht unbedingt heryor, dass die letzteren, da
sie mit den gleichen Schwellenabstinden wie die ersten verlegt
sind, grossere SpannunFen fiir den qem zu ertragen im Stan e
sind, bevor sie sich bleibend verbiegen. Dies haben auch Ver-
suche dargethan. P

Es scheint sich bei den Stuhlschienen die Biegegrenze durch
den Verkehr in einer die Betriebssicherheit fordernden Weise zu
heben, denn auch die Schlagproben geben deutlich die Ueber-
legenheit dieser Schienenform gegen Bruch gegeniiber den
anderen Formen zu erkennen; darum erscheint es angezeigt bei
Bestimmung des kleinsten zulissigen Widerstandsmomentes fiir
diese Form von Eisen die Biege%renze zu 3825 kg/qem erfahrungs-
gemiiss anzunehmen. Fiir Stahl kann man meines Erachtens mit
Sicherheit bis zu 4000 kg/qem gehen.

Wenn aber durch meine Arbeit der eine oder der andere der
Herren Fachgenossen veranlasst wird, hauptsichlich solche
Schienen nebst deren Belastungen offentlich bekannt zu geben,
welche nach den Erfahrungen an der Grenze der Leistungs-
fahigkeit stehen — selbst wenn sich hiedurch die von mir auf-

estellten Formeln modificiren sollten — so hat dieselbe ihren
weck erfiillt.

Miinchen, den 16. Dezember 1836.
Dominik Miller.

Yereins-Nachrichten.

. Ostpreussischer Architekten- und Ingenieur - Verein.
Die Sitzungen vom 18. Januar und 1. Februar, die von je 14 Mit-

gliedern besucht waren, dienten vorzugsweise zur Erledigung ge-
schiftlicher Angelegenﬂeiten 5 15 Pabrae

er A - In der Sitzung vom 15. Februar,
yon 10 Mitgliedern besucht, giebt zuniichst Herr Schulz einen
Bericht iiber die offentlichen Waschanstalten zu Metz und er-
liutert die beiden dort zur Ausfilhrung gelangten Grundrisse,
von denen der eine fiir einen freien Bauplatz, der andere fir
emen beschrinkten entworfen ist. Hierauf macht Herr Goege
Im Anschluss an ein Referat iiber Berichte englischer Eisenbahn-
gesellschaften an das Handelsamt, betreffend die Bewilhrung con-
tinuirlicher Bremsen in England, eingehende Mittheilungen iiber
€ in Deuntschland in Anwendung befindlichen Bremssysteme,
.. €T Vortragende betont zuniichst die Wichtigkeit der Ein-
fihrung continuirlicher Bremsen fiir die allgemeine Sicherheit
%n Elsenba}hnverkehr, und hebt hervor, dass die Erkenntniss der
Nothwendi so alt ist, wie das Eisenbahn-

gkeit derselben bereits
wesen selbst, dass die Ausbildung derselben Jjedoch lingere Zeit
nen Zweigen des Eisenbahn-

mit den iibrigen in den verschiege

wesens gemachten Fortschritten nicht gleichen Schritt gehalten
habe. Die Frage wurde erst der Lisung niher gebracht, als im
Jahre 1877 auf Veranlassung der preussischen Staatsregierung
unter Leitung einer sorgfiiltig ausgewiihlten Commlsslon1 mit
vollstindig zusammengesetzten Ziigen in der Niihe von Cassel
eingehende Versuche angestellt wurden, deren giinstige Resul-
tate die allgemeinere Einfithrung der continuirlichen Bremsen
beschleunigten.

. o . . . " h

ine Entscheidung fiir ein bestimmtes System wurde jedocl
wedeﬁmdeurcltlx diese no%h durch spiitere d@hnliche Versuche herbell-
gefiihrt, vielmehr laufen auch jetzt noch die Meinungen der Fach-
ménner in dieser Frage weit auseinander.

jedoch unthunlich ist, fiir denselben Zug verschiedene
Breu?s: esiélrge zur Anwendung zu bringen, so hat die pr’eussftaaetz:
eisenbahnverwaltung den Schwerpunkt in die thexphchekbnwmse
dung einer guten Bremse gelegt und sich fiir die Luttc_lr:lch 1‘% e
von Carpenter auf den Vollbahnen, fiir die Heberleinsche o
tionshremse auf den Bahnen untergeordneter Be@et}fu?gimck_
schieden, wiihrend in Siiddeutschland besonders die uBei e
bremse von Westinghouse in Aufnahme gekommen ist.
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Berliner
wendet.

o Der \ortraggnde erliutert sodann die verschiedenartige Con-
struction und V@lrku.ngsweise der einzelnen Bremssysteme, und
erll(:ht schliesslich die Ansicht aus, dass aus Griinden des Be-
triebes, der Sparsamkeit und Sicherheit mit der Zeit wenigstens
simmtliche ersonenziige eine Ausriistung mit durchgehenden
Bremsen erhalten werden.
. Her}' Nﬁring‘ beschreibt sodann den Entwurf zu dem neuen
Postgebiude in (6ln, welcher wohl in jeder Beziehung als muster-
gllt-l% angesehen werden darf.
) er 3. Gegenstand der Tagesordnung. Stellungnahme zur
I'l‘i\ge betreffend die Wiedereinfithrung o ligatorischer Meister-
prifungen wurde wegen der stark vorgeschrittenen Zeit vertagt.

Schluss der Sitzung 10%/ Uhr.
. Am 26. Februar fand das Winterfest des Vereins statt. Viel-
fachen Wiinschen der Mitgieder entsprechend wurde dasselbe,
abweichend von den Vorjahren, im engeren Kreise der Collegen-
familien gefeiert und verlief in tiberaus gemiithlicher Weise unter
einer Betheiligung von mehr als 70 Personen. An ein durch
heitere Reden, humoristische Lieder und Vortrige gewiirztes
gemeinschaftliches Abendessen schloss sich ein Ténzchen, das
Jung und Alt noch lange zusammenhielt. X

Der 15. Miirz war wieder ein Festtag fiir den Verein. Nach-
dem neuerdings die Biiste Hagens dem Verein geschenkt war,

Stadtbahn wird die Vacuumbremse von Hardy ange-

hatte letzterer beschlossen die Aufstellun dersqlben sowie
der bereits frither beschafften Biiste Schinkels im Vereins-
lokal in zweckentsprechender Weise festlich zu begehen.

Die Feier begann mit einem Redeact in dem in ein Audi-
torium verwandelten, mit den lorbeergeschmiickten Biisten
der verewigten Meiter gezierten Sitzunﬁszlmmer. Die beiden
Festreden, fiir Schinkel Herr Krah, fiir Hagen Herr Natus, ent-
wickelten in warmempfundenen, schwungvollen Worten das Leben
und Wirken der beiden Meister unseres Faches. Ihre begeisterten
Ausfithrungen wurden von den zahlreich erschienenen Mitgliedern
mit lebhaftem Interesse und Beifall entgegengenommen. An
diesen ernston Theil des Festes schloss sich ein gemeinsames
Zweckessen, bei dem es an lustigen Reden und Liedern nicht
fehlte und das durch den Vortrag vieler gemiithvoller Ziige aus
der Amtsthiitigkeit des Altmeisters Hagen einen besonderen Reiz
erhielt. Die anschliessende Fidelitas endete, wie gewdhnlich hier
im hohen Norden, fiir einen grossen Theil der Festgenossen, erst
zu sehr spiiter Stunde. : ¢
Architekten- und Ingenieur-Verein zu Bremen. Ver-
sammlung am 26. Januar 1887. Mittheilungen des Herrn Inge-
nieur Knape iiber die : y
elektrische Beleuchtungsanlage im Freihafengebiet.
Um den Aushub des Hafenbassins im Freibezirk nach den ver-
tragsmiissigen Bestimmungen rechtzeitig zu vollenden, ergab's‘;xch
die Nothwendigkeit. die %}edeutenden Bodenmassen dlxrch Tag-
und Nachthetrieb zu bewegen. Die Beleuchtung der Nachtarbeit
59”0}1,8-11 durch Petroleum-ﬁackelu und Laternen, war aber fir
18 Sicherheit des Betriebes nicht geniigend. In Folge dessen
Wurde die Anlage einer elektrischen Beleuchtung beschlossen.
Bs Wurden hierzu mehrere Firmen als Siemens & Halske in
verlin, Helios in Ehrenfeld und S. Schuckert, Niirnberg, aufge-
fordert und die Anlage S. Schuckert als dem Mindestfordernden
Uibertragen, Dieser Anlage kam zu Statten, dass in der Haupt-
B“mpstation des Hafenbassins von den dort befindlichen zwei
ampfkesseln iiberfliissige Dampfkraft fiir diesen Betrieb abge-
iﬂben werden konnte, ferner dass eine dort aunfgestellte 25 Pf.-
eserve-Dampfmaschine fiir den Betrieb der dynamo-elektrischen
Maschine disponibel war. Es wurde deshalb die dynamo-elek-
trische Maschine an diese Dampfmaschine durch eine Trans-
mission angeschlossen und so eingerichtet, dass im Bedarfsfalle
letztere auch eine Centrifugalpumpe von 25 cm Durchmesser
treiben kann, Die 25 Pf.-Dampfmaschine ist eine schnelllaufende
und macht 180 Touren in der Minute, die dynamo-elektrische
aschine, System Schuckert, macht 840 Touren und arbeitet mit
ltommepére’ wovon aber nur 14—15 Ampére zur Verwendung
n,
Von der Pumpstation aus fiithrt die Leitung in Hinterein-
anderschaltung auf glewé)hnlichen Telegraphenstangen iiber das
- afenbassin zur nordlichen Kaimauer, sodann an dieser entlang
2am Hafenkopf von dort zur Schiittung am Groplingerdeich zum
nterhafen und zum Aussendeich, und von hier zur nordlichen
Dgltmauer und zur dynamo-elektrischen Maschine zuriick. Zur
st:,'l dstehen an der nordlichen Kaimauer 7 Bogenlampen in Ab-
Sinnd?n von 200 m, welche geniigen, die Arbeiten im Hafenbas-
, 41€ Ausfahrten fiir die Ziige und die Schiittung hinter der
Baimmuer zu beleuchten. Eine Lampe steht am Hafenkopf zur
i euchtung der Ausfahrt, Gleiskrenzungen und Weichenanlagen,
WiL:mgen anf der Schiittung am Groplingerdeich, eine am
im nGer afen und eine auf der Schiittung im Aussendeich. Also
nach tﬁ:;en 12 B(’Eenl"mpe? von je Normalkerzen. Je
pos ek r<::'dermss tnnen die Lampen fiir die einzelnen Arbeits-
gestellt werden und sollen z B. spiiter fiir den Fluss-

bagger- und Schutenbaggerbetrieb, sowie fiir die Ramm- und
Betonirungsarbeiten der Weseranschliisse, Arbeiten, die mit dem
Tag- und Nachtbetrieb auszufithren sind. mehrere Lampen, die
au§eublicklich an anderen Punkten nothig sind, im Aussendeich
aufgestellt werden. Die Lampen sind mit hellen Glasglocken
von 45 em Durchmesser umgeben und mit Reflectordach von
1,0 m Durchmesser versehen und hingen an 20 m hohen Masten
von im Mittel 25 em Durchmesser. Die Masten sind 1 m tief in
den Boden eingegraben und mit 0,75 m hohen eisernem Aufsatz
fiir Aufhiingung der Lampen versehen. Die Telegraphenstangen
sind 6—7 m lang, 12—15 cm im Mittel stark., Der Draht
ist an Porzellan-%solatoren befestigt. Als Draht ist Kupfer-
draht, 4 mm stark - verwendet. ede Lampe hat 2 Kohlen-
stifte (von denen mehrere, auch fehlerhafte, sowie die Skizze
eines Mastes mit Lampe und Aufhiingevorrichtung zur Besich-
tigung herumgereicht wurden&, einen gositiven 260 mm lang und
einen negativen 210 mm lang, beide sind an den Enden zugespitzt,
ersterer sitzt oben vertical iiber dem negativen und ist dicker,
wie letzterer, beide brennen jedoch gleichmiissig, lange und zwar
13 Stunden. Die positive Kohle gliiht stéirker, wie die negative,
der Strom springt von der positiven Kohle zur negativen iiber.
Dieselben stehen in einem Abstand von 3 mm von einander.
Beim Ueberspringen des Stromes entstehen die electrischen Funken
und erzeugen ein weisses Licht, hierbei bildet sich an der Spitze
des positiven Kohlenstiftes ein Krater, wiihrend der negative
Kohlenstift spitz bleibt. Die Ausstrahlung des Lichtes erfolgt
von dem Krater des positiven Kohlenstiftes unter einem Winkel
von 45° nach unten. Wenn der positive Kohlenstift unten und
der negative oben eingesetzt wiirden. so wiirden die Lichtstrahlen
statt nach unten nach oben fallen. Das manchmal zu beobach-
tende ungleichmiissige Brennen der Bogenlampen wird durch
fehlerhafte Kohlenstifte hervorgerufen, indem die Kohle grosse
Poren resp. Locher enthiilt, welche ein mattes Licht und dann
wieder pltzliches Aufleuchten veranlassen. Bei neueingesetzten
Kohlenstiften bildet sich an der Spitze der positiven Kohle meist
um den vorhererwiihnten Krater ein Kranz von Schlacke, der
ein momentan tritbes Brennen veranlasst. Ein einfaches Er-
schiittern des Mastes durch Anschlagen mit der Hand geniigt
schon, das Herabfallen der Schlacke zu veranlassen, worauf das
Licht klar und rein brennt. Ein gleichmissiges Aufflackern und
Wiederabnehmen des Lichtes entsteht meist durch ungleich-
miissigen Gang des Betriebes der dynamo-elektrischen Maschine.
Zur Orientirung lidsst Redner einige Preise einzelner von Schuckert
elieferten Theile der Beleuchtungsanlage folgen und theilt
exrner mit, dass er zur Ermittelung der Betriebskosten der elek-
trischen Beleuchtung im Verhiltniss zur fritheren Fackelbe-
leuchtung eingehende Versuche angestellt habe, deren Resultate
er der Versammlung mittheilt.
Die Anlage der elektrischen Belenchtung im Freihafengebiet

kostet, soweit sie spiter zu verwenden ist:
Kessel und Rohrleitung . ¥ e M 4000, —

MARCHIDG = 10, < & i undie ¥ o SRRt 0. —
Elektrische Beleuchtungsanlage O R )
12 Masten S el R e e ¢
54 Telegraphenstangen . . . . . . . 5 136—
Schuppen . ¥ 1, e e o 100.——_

zus. M. 16236.—

rot. M. 16240 zn verzinsen und amortisiren

mit 20 pCt. pro anno . . M. 3248.—
Fiir einmalige Einrichtung, welche fiir spiter un-
brauchbar:
Riemen . SRR M. 166.—
Fundamentmauerwerk, Steine, Cement . . , 198.—
Aufbanen dér Bode i . Lol e0 MR BRI
Aufstellungen der Leitung PR s By
" zus. M, 674.—
M. 674 zu verzinsen und amortisiren in 2Jahren 4
50 pCt. pro anno s e s oy
M. 3686.—
M. 8585 _ M.1434 _ o Stunde M. 119
2600 Arb.-Tg. 12 9.96
Betriebskosten pro Stunde. . . . . o .o cv Sl A
= 12 Lampen pro Brennstunde . M 416

Mithin pro Lampe und Brennstunde M. 0.34,

von Schuckert sehr gut ausgefilhrt, ist seit
dem 28. November 1886 in Betrieb und hat bis jetzt noch keinerlei
Storung stattgefunden. Im Allgemeinen kann edner st}h}ll‘ hervor-
heben, dass die Gesammtbeleuchtung jetzt eme viel sichere .‘,md
bessere ist wie frither, wie sie durch Fackelbeleuchtung nie hiitte
erzielt werden konnen. Vor Allem ist die Sicherheit der Ma-
schinenbetriebe eine grossere, weil “’elqhen, Glelsk.reu_zungen und
die Gleisstriinge geniigend beleuchtet sind, was mit einer Unzahl
von Fackeln nicht geniigend moglich war. Auch litt die
Fackelbeleuchtung sehr bei stiirmischer und regnerischer Witte-
rung, wobei die Fackeln in der Regel ausgingen und auch unyer-

Die Anlage ist
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héltnissmissig viel Petroleum und Dochte verbrauchten. Bei
stiirmischer Witterung brauchten die Fackeln 50 pCt. mehr Pe-
trolenm wie bei stillem Wetter. Es sind nun noch Versuche an-
zustellen, wie viel Fackeln erforderlich sind, um den dl}rch eine
Bogenlampe beleuchteten Arbeitsraum eben so hell wie durch
elektrisches Licht zu beleuchten, um danach genau die ver-
gleichenden Kosten zu ermitteln. Hieriiber soll in néchster Zeit
noch berichtet werden. Zum Schluss zeigt Redner
Schuckert’sche Bogenlampe vor und erklirt dieselbe fiir
praktisch.

eine
sehr

YVermischtes.

Ein Glickwunsch der deutschen Baumeister zum 90.
Geburtstage Sr. M. des Kaisers. Der Verband deutscher
Architekten- und Ingenieur-Vereine, welcher etwa 7000 Mitglieder
in allen Staaten des Deutschen Reiches zihlt und die Vereine
aller grosseren Stidte nmschliesst, hat zum Geburtstag Sr. M. des
Kaisers einen Festgruss dargebracht, welcher in seiner Gestaltung
und Bedeutung den Boden der Bankunst nicht verlassend, die
nationale Begeisterung und die treue Anhiinglichkeit an den ehr-
wiirdigen Fihrer Dentschlands zum kernigen Ausdruck bringt
und dabei in seinem reichen Schmucke eine anmuthige Geburts-
tags%abe bildet.

s ist ein Festbau, der in kleinem Maasstabe fiir den Geburts-
tagstisch ebenso entworfen ist, wie im Grossen die Strassen und
Thore der Stidte mit Ehrenportalen und Bildwerken geschmiickt
werden.

Aus echten Baumaterialien aufgefiihrt, mit Wappen, Spriichen,
Fahnen und Blumengewinden iiberzogen, bildet er in seiner Ge-
sammtheit einen reichen Tafelaufsatz von etwa einem halben
Meter quadratischer Grundfliche und fast 2 Meter Hohe. Der
eigentliche Bau, aus Eichenholz gezimmert, erhebt sich thurm-
artig als schiitzender Baldachin iiber einer aus Eichenholz ge-
schnitzten und vergoldeten Germania. In seinem vielgestaltigen
und festen Gefiige mit Thurmerkern und Giebeln, mit kupfernem
Knauf,_welchen der Reichsadler in heraldischer Schmiedearbeit
kront, ist er ein Symbol des neu aufgebauten Deutschen Reiches.
Die Werkleute haben denselben fiir die Richtfeier geschmiickt
mit den simmtlichen in reichen Farben und Vergoldung aus
Leder'gelfunzten Wappenschildern der Deutschen Staaten.

... Die 4 Konigreiche sind vertreten durch ihre unter vier Eck-
Filialen auf entsprechenden Auskragungen vortretenden schild-
haltenden Wappenthiere, vorne Bayern und Preussen, hinten
Sachsen und iirttemberg. Handwerksgesellen umstehen im
Schurzfell und mit dem Handwerksgeriith den Bau, unten an dén
4 Ecken des Sockels der Maurer, Zimmermann, Steinmetz und
Schlossejr, oben am Thurmknauf, aus den mit deutschen Fahnen
ies_chmu.cktep Erkern hervortretend, der Parlier, welcher am

aiserstiel sich haltend, die Miitze schwenkt und den Richtspruch

av\:srbringt. Sein Spruchband trigt den ehrwiirdigen Schiller'schen
CH

Von der Stirne heiss

Rinnen muss der Schweiss,

Soll das Werk den Meister loben.
Doch der Segen kommt von oben,

An den 4 Hauptgiebeln der Thurmvierung verherrlichen die

folgenden Vierzeilen aus Geibels Heroldsruf:
i A s Heroldsrufen den wohlgelungenen

Nun steht das Haus gegriindet

Und prangt im Friithrothschein,

Nun 1st das Wort verkiindet:

Kommt her und tretet ein!

Ein Regenbogen wolbte

Sich glorreich iiber'm Strom,

Und wachsend aus den Triimmern

Stieg auf der Kaiserdom.

Nun ward in Eins geschmiedet

Was eitel Stiickwerk war,

Nun liegt das Reich umfriedet

Vor Arglist und Gefahr.

Vom Alpenglith'n zum Meere,

Vom Haff zur Mosel weht

Das Banner Deutscher Ehre

In junger MajeStit.

Unten auf den Stufen vor der Germania huldigen die deut-

schen Baumeister dem Baumeister des Deutschen Reiches in fol-
gender Widmung, welche durch einen Werkmann gehalten wird:

Sr. Majestit dem Kaiser Wilhelm
Dem erhabenen Baumeister des Deutschen Reiches
bringen ehrfurchtsvolle Gliickwiinsche
zum 22. Mirz 1887
die im Verbande der Architekten- und Ingenieur-Vereine
vereinigten Deutschen Baumeister.

Alles Figiirliche ist ebenso wie das Geriist selbst aus Eichen-
holz und bis auf die vergoldete Germania in Naturfarbe gehalten,
von welcher der Flaggen- und Wappenschmuck und die reich-
liche Umbhiillung mit Blumen sich wirksam abheben.

Eine besondere Bedeutung giebt der Symbolik dieser Gabe
der Umstand, dass der Fiirst %exchskanzlet das Eichenholz aus
seineni uralten Sachsenwalde beigesteuert hat. Demgemiiss lautet
eine in das Gespiirre der Hinterseite eingestemmte Werkmanns-
inschrift:

Verbandsvorstand hat mich erdacht,
Und Meister Denoth mich gemacht.
Fiirst Bismarck gab das Holz dazu
Vom Sachsenwald aus Friedrichsruh.

Ausser dem eben genannten hamburgischen Bildhauer, von
welchem die simmtlichen Figuren und Wappenthiere in treff-
licher Weise entworfen und ausgefiihrt sind, Eat sich der durch
seine kunstgewerblichen Leistungen weit bekannte Meister Hulbe
in Hamburg um die Herstellung der Einzelheiten grosse Ver-
dienste erworben. i X

Infolge der Nothwendigkeit, den Blumengruss in seiner
ganzen Frische darzubieten, ist das fertig vollendete kleine Kunst-
werk erst in der Nacht vor dem Geburtstage Seiner Majestit
von seinem Entstehungsorte Hamburg, wo der augenblickliche
Sitz des Verbands-Vorstandes ist, im BEisenbahnzug nach Berlin
l'iberfefﬁhrt und vom Bahnhot direct in das Palais gebracht
worden und wird hoffentlich in seiner Construction und Formen-
gebung, gewiss aber in Ansehung des guten Willens der Spen_del'
von dem erhabenen Baumeister mit Wohlwollen auige-
nommen sein,

Die Oberrealschulen vor dem preussischen Herren-
hause. Die Magistrate zu Halberstadt, Gleiwitz und Breslau,
sowie die Direktoren preussischer Ober-Realschulen hatten wmn
Aufhebung des Ministerialreskripts vom 6. Juli 1886, durch welches
den Abiturienten der Ober-Realschulen die Berechtigung zum
Staatsdienst im Bau- und Maschinenfach von 1889 ab entzogen
ist, petitionirt. Die Petitionskommission beantragte Ueberggn%
zur Tagesordnung. In der Sitzung vom 18. d. Mts. empfah
Oberbiirgermeister Friedensburg (Breslau) die Petition znr Ueber-
weisung an die Regierung zur Beriicksichtigung. Man habe
gehofft dass die in Rede stehende Berechtigung, die einzige werth-
volle, welche die Ober-Realschulen noch hesitzen, denselben erhalten
bleiben wiirde; um so peinlicher iiberraschte der plotzliche Erlass
der Verfiigung vom 6. Juli 1886, Der dadurch in die bestehenden
Verhiiltnisse geschehene Eingriff sei von den einschneidendsten
Folgen, wihrend der Nachweis seiner Nothwendigkeit bis heunte
nicht erbracht sei. Sowohl vom fachwissenschafﬁichen als vom
Standpunkte der Riicksicht auf das finanzielle Engagement der
Kommunen, welche derartige Schulanstalten errichtet haben,
empfehle sich die Annahme seines Antrags. Bleibe die Verfigung
aufrecht erhalten, so moge man die Entziehung der Berechtigung
erst von 1895 ab eintreten lassen.

In demselben Sinne sprach Oberbiirgermeister Bodcher
(Halberstadt), wiihrend Ministerialdirektor Dr. Schultz Namens
des Ministers fiir offentliche Arbeiten den Kommissionsantrag
anzunehmen empfahl. Nachdem noch die Herren Prqfeesoren
Forchhammer (Kiel) und Dernburg (Berlin) sich im Sinme des
Kommissionsantrags und gegen die Gleichberechtigung der
Abiturienten dieser Anstalten mit den klassisch vorgebildeten
Baufachbeflissenen geiussert, wird der Komissionsantrag ange-
nommen.

Biicherschau.

Geschichte der deutschen Kunst. I. Die Baukunst von
R. Dohme. II. Die Plastik von W. Bode. III. Die Malerei von
H. Janitschek. IV. Der Kupferstich und Holzschnitt von F. Llppz-
mann. V. Das Kunstgewerbe von Jakob von Falke. 14.—17.
Lieferung. (Vollstindig in circa 25 Lieferungen 4 Mk. 2.—) Berlin,
G. Grote'sche Verlagsbuchhandlung.

Die uns heute vorliegenden Lieferungen enthalten sowohl
den Abschluss der ,Geschichte der dentschen Baukunst¥, als auc
den der ,Geschichte der deutschen Plastik#. Es fillt schwer,
aus der Fiille des hier Gebotenen Einzelnes herauszugreifen, un
konnen wir an dieser Stelle nur besonders hervorheben, dass in
diesem Werke, neben den allseitig bekannten Denkmilern deut-
scher Kunst, Abbildungen einer Menge beinahe 5§nzhch 'nnbe'
kannter Zeugen deutscher Kunstausiibung ihren Platz iqtunden
haben. Die Illustrationen bieten das Beste, was die versc iedenen
Arten der modernen Vervielfiltigungskunst zu leisten 1n
Stande sind. 3

Wir sind der Ansicht, mit unserer warmen Emptehl_nng_de"
Fachkreisen einen Dienst zn erweisen, um so mehr als sich _Jetztt
ﬁerade eine giinstige Gelegenheit zum Erwerb des Werkes bietet,

a die Verlagshandlung eine Subskription auf die gebundene
Bandausgabe fiir alle diejenigen eroffnet, welche den Bezug in
einzelnen Lieferungen nicht lieben.

Selbstverlag des Herausgebers. — Fir die Redaction verantw.: Reg.-Baumeister Th. Kamps. — Druck von August Osterrieth, Frankfurt a. Main.
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BiyAmd rehitekten- und Ingenieur-Verein zu Hamburg. Ver-
'41!]/.., ,': sammlun

LY A

nl am 16. Febr. 1887. Vorsitzender Herr Bargum,
Schriftfithrer Herr Faulwasser. Anwesend 65 Mitglieder.
Herr Rambke hilt einen Vortrag iiber die :

i Strassenreinigung in Hamburg.

Einleitend bringt der Vortragende vorerst einige allgemeine
vemerkungen iiber die Nothwendigkeit und die Wichtigkeit der
Strassenreinigung, da mit der Losung dieser Frage sich jetat
mehr oder minder alle grossen und kleinen Stidte beschiiftigen.
Die Berliner Strassenreinigung wird als nahezu vollkommen und
{nuster%ilhg geschildert, es ist daher die seit dem 1. Januar 1886
in Hamburg neu eingefiihrte Strassenreinigun dieser der Haupt-
sache nach nachgebildet und den hiesigen %’erhﬁltuissen ange-
asst. Vor 1886 war die Strassenreinigung und die Abfuhr des

ausunrathes der Polizeibehorde unterstellt, wiithrend neuerdings
das gesammte Reinigungswesen ins Ressort der Baudeputation
fillt. Fiir die Leitung ist ein technischer Inspector ernannt, dem
ein technischer Assistent, ein Materialverwalter, ein Schreiber
und 6 Aufseher zugetheilt sind. In dem ganzen hiesigen Rei-
nigungsgebiete befinden sich 680 offentliche Strassen mit einem
Flicheninhalt von rund 8,586,000 Jm und einer Gesammtlinge
von 222 km. Von diesen Strassen werden einige Hauptstrassen
in der Stadt tdglich, einige 3 Mal und die Nebenstrassen 2 Mal
in der Woche gereinigt, withrend die Hauptstrassen der Vor-
stiidte alle 8 Tage und die Nebenstrassen alle 14 Tage oder auch
je nach Bedarf an die Reihe kommen.

Redner legt nun einen Arbeitsplan vor, nach dem tiglich
mit Maschinen ca. 420,000 Jm und mit der Hand ca. 880,000 [Jm,
also zusammen tiglich ca. 800,000 (Jm gereinigt werden. Da fiir
eine Kehrmaschine eine tigliche Durchschnittsarbeit von 80,000 Jm
zu rvechnen ist, so wurden 14 Kehrmaschinen, theils von der
Actien-Gesellschaft H. F. Eckert in Berlin, theils von der Firma
Jacob & Becker in Berlin und theils von dem Fabrikanten
Lelchsenring in Schénebeck zum Preise von etwa M. 800 per
Stiick bezogen; da ferner je ein Arbeiter bei 10stiindiger Arbeit
. m reinigt, so waren 76 stﬁndige Arbeiter erforderlich. Zu
Jeder Maschine gehoren ausserdem & Mann, so dass zusammen
rund 200 Arbeiter bei der Strassenreinigung angestellt sind und
jeder der ¢ Aufseher also 80 Arbeiter mit 3 Vorarbeitern zur
Ve"ﬁigung hat.

Redner beschreibt nun in eingehender Weise die Ausfiihrung
der Strassenreinigun . die von Nachts 12 Uhr bis Morgens um
8 Uhr besorgt wird und da die Leistungstihigkeit der Ma-
schinen und Mannschaften und der Flicheninhalt jeder Strasse

ekannt ist, so liegt ein genauer Stundenplan fiir jede Nacht vor.

Ausser der Nachtcolonne hat jeder Aufseher noch eine Tages-
colonne zur Reinigung von einigen Trottoirs, Uebergingen,
Jroschkenstinden und zum Spiilen und Desinficiren der offent-
lichen Bediirfnissanstalten.

Nachdem Herr Rambke eine grosse Anzahl Geschirrstiicke,
Sowie Modelle von den Kehrmaschinen, die 4riidrig sind und ein-
ﬂlﬁnnxg gefahren werden, so wie von dem Abfuhrwagen 1m
Maassstabe |:5 vorgezeigt, geht derselbe zu der Beschreibung
‘i]‘%" auch in seinem Ressort liegenden Schnee- und Eisarbeiten
zirir. Die 6 Aufseher-Abtheilungen sind fiir diesen Fall in 54 Be-
Fnhe mit je einem Vorarbeiter eingetheilt. Mit verschiedenen

oc?uternehmern sind Contracte abgeschlossen, sofort zus. 220
ki Wagen von mindestens 2 cbm Inhalt und bis zu 300 Kipp-
W en von mindestens ‘f2 cbm zu stellen und wurden mit Hiilfe

5&’; Transportmittel 1886 im Winter ca. 820,000 cbm in ca.

en’tf Arbeitstagewerken zu dem Gesammt-Preise von 300,845 M.
B ernt. Im Jahre 1885 betrugen die Kosten fiir Schnee- und
asarbeiten 52,290 M., im Jahre 1884 nur 29,582 M. Die Pferde-

_%lyenbahngesellschaften miissen sich im Verhiiltniss der Gleis-
fichen an diesen Kosten betheiligen.

i }Ferr Rambke beschreibt den ganzen Betrieb mit der Ueber-

einc der Schnee- und Eisarbeiten und zeigt auch das Modell

“A“s:hnggpfisuges im Maassstab 1:5 vor.

: ie Strassensprengung ist dem Reinigungswesen unter-
th:]!]ti und geschieht di!t)ase %ac ts durch S rer%gw%gen vorn?:r

nigun, =
unsch und Kosten

g oder am Tage im Sommer auf
derdrtettr. Stnssenanyvo ner mittelst Schlinche direct aus den
be!i’ 15610'8111 der stidtischen Wasserrohrleitung. Ein Sprengwagen
und giebt ﬁ‘;‘lllungdsprengt bei 8stiindiger Arbeit etwa 80, E]m
Weg(;; d}fg VO::l!l‘g. er Sprengung mlftelst Wagen der Billigkeit
’ achdem Herr Rambke noch daranf hingewiesen, dass fiir
:;::e l“‘:htep ute Relnffﬂng und fiir die sar;gitﬁren Verhiltnisse
gondg“ es Yhaster und besonders das Asphaltpflaster von be-
hilt eirer Wichtigkeit ist, beleuchtet derselbe noch die Lohnver-

nisse seiner Arbeiter, um sodann noch zum Schluss die Ab-

* Autor,

fuhr des sogenannten Miills oder Hausunrathes zu besprechen,
deren Ueberwachung einen integrirenden Theil ausmacht. Die
Abfuhr ist besonderen Uebernehmern auf 5 Jahre iibertragen
und geschieht in den Morgenstunden von 5 — 8 Uhr.

Herr Ingenieur Witt ans Paris spricht iiber ein neues Unter-
nehmen, von einer Centralstation in die verschiedenen Hiunser
billige und einfache Kraftiibertragungen fiir Hausmotoren auf
&neumatischen ‘Wege herzustellen, welches in Paris mit deutschem

elde eingefithrt wird.

Dem Oestereichischen Ingenieur Poppe wurde nach der
Pariser Ausstellung 1878 auf 40 Jahre in Paris die Concession
fiir pneumatische Uhren ertheilt, und zeigen bis heute etwa 10000
solcher Uhren auf Strassen und Plitzen eine einheitliche Zeit an.
Diese simmtlichen Uhren werden von einer Centralstation durch
eine Maschine von 220 Pferdekriften mit einer Rohrleitung bis zu
6!/ km Entfernung betrieben.

Dieser Anlage entsprechend, wird eine neue Maschinenanlage
von 2300 Pferdekriiften mit einer Rohrleitung bis auf 6—7 km
Entfernung, ausgefiihrt. Redner giebt an der Hand verschiedener
Zeichnungen eine eingehende Beschreibung der Dampfmaschinen
und Luftcompressoren, die die Luft mit 5—6 fachem Ueberdruck
in die Hiiuser liefern. Da die Rohre in die grossen unterirdischen
Kaniile gelegt werden konnten, so war die Sache sehr ver-
einfacht. Die ganze Anla.ge soll im April d. J. dem Betrieb
iibergeben werden und sind die Preise vorlaufig auf 50 Centimes
%0 ferdekraft und Stunde und bei grésserem Verbraunch auf
5—40 cm festgesetzt. Herr Ingenieur V§itt ladet die Anwesenden,
die etwa zum Besuch der 50jihrigen Jubiliumsfeier der Loco-
motiven, fiir welche die grossartigen Vorbereitungen getroffen
werden, nach Paris kemmen ein, auch die von ihm geschilderten
neue pneumatische Centralstation sich ansehen zu wollen.

— 1t

_ Mittelfrédnkischer Architekten- und Ingenieurverein.
(Nurnb(;l;f.) In der am 28. Januar 1887 stattfindenden Monats-
versammlung hilt Herr Ingenieur Landwehr einen Vortrag iiber
den Wohrder Thalibergang, belegt denselben mit vielen
Plinen und beginnt mit der Entstehungsgeschichte. Schon im
Jahre 1819 wurde das Bediirfniss laut eine entspechende Ver-
bindung zwischen Wohrd und Vogelsgarten zu schaffen, doch
konnte nach Beseitigung vieler Hindernisse privatrechtlicher
Natur erst am 26, Mirz 1885 mit der Bauausfﬁ}irung begonnen
werden. Der Vortrag fand vielen Beifall und kam allgemein die
A'nsicht. zur Geltung, dass die betreffende Bauausfithrung eine 80
eigenartige sei, dass deren Kenntniss wohl anch weitere Kreise
lebhaft interessiren werde.

Hierauf legt Herr Architekt Hecht verschiedene Bau pline
fiir das Schloss Alenberg vor und entwickelt nach Skiz-
zirung einer Situation des Schlosses die Geschichte desselben.
Hiernach waren schon in den iltesten Zeiten die Grafen Alenberg
Besitzer des Schlosses, welche nach siiddeutschen Geschichts-
forschern die Stammviter der Hohenzollern sein sollen, und
hiitten auch nur durch diese die Hohenzollern im Klostern Heils-
bronn Erbbegriibnisse. Von der alten Burg sind einige archi-
tektonisch wichtige Ueberbleibsel vorhanden, so ein Portal aus
der Zeit des Uebergangsstyles und eine romanische Fensternische.
Im Anfang dieses §ahrhunderts kam die Burg von den Hiinden
der Familie Welden in die eines Consortiums Bauern, welche
die Burg als Steinbruch beniitzten, bis ein Herr Zwerschina das
Ganze erwarb und nun zu bauen begann (aus dieser Zeit stammt
ein hoher gothischer Thurm), aber bald sein Geld verbaute. So wiire
die Burg nun wieder zur Ruine geworden, wenn nicht der Singer
Anton gchott vor 4 Jahren seinen Wohnsitz dort aufgeschlagen
hiitte und nun bestrebt ist, durch Herrn Architekt Hecht das Ganze
wieder wohnlich herstellen zu lassen. Herr A. Hecht legt nun
die Pliine zu einem bereits ausgefithrten Hopfenthurm, dem Um-
bau der Girtnerwohnung in eine Kapelle. und solche zum Um-
bau einer Scheune in ein Stall- und Fremden-Gebiude vor. Die
Zeichnungen finden allgemeine Anerkennuni und wird das Inter-
esse dadurch noch ein erhihtes, dass auch iibsch durchgefiihrte
Aquarelle dieser sowie der Nachbarbur% Wernfels. welche
dem bekannten Schlachtenmaler Professor Braun gehort, aufliegen.

In der sehr gut besuchten Monatsversammlung am 25. Febr.
wird unter andern Einliufen iiber eine vom Stadtmagistrat Niirn-
berg iibersendete Schrift: ,Der echte Hausschwamm, Vorbeugungs-
maassregeln zur Verhiitung der })nts_tehqn% des Hausschwammes*
Vortrag gehalten, die bei der ‘Wichtigkeit des behandelten Gegen-
standes das allgemeine Interesse in Anspruch nahm.

Hierauf folgt nach der Tagesordnung die Vorlage der Orginal-
zeichnungen zum Werke altchristliche Baukunst® durch den

I-Ferrn Direktor Essenwein. Die theilweise in sehr grossem
Maassstab und mit grossem Fleiss gezeichneten Pliine gelangen aut
photolithographischem Wege zur Verdffentlichung. Der grosse
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Vortheil dieser Methode ist hauptsiichlich der, dass man die
Originale in sehr grossem Maassstab, also moglichst genau
zeichnen kann und dass nur das wiedergegeben wird, was ge-
zeichnet ist. Zu sehr interessanten Vergleichen geben die Grund-
risse, welche alle in gleichem Maassstabe gezeichnet sind, Ver-
anlassung.

Als dritter Punkt der Tagesordnung kam der Vortrag des
Herrn Bauassessor Weber iiber den Bau der Linie Segen-Gottes-
Okrisko, eines Theiles der mihrischen Transversalbahn, an die
Reihe. 3 :

Die neue Bahnlinie bildet die Verbindung der Nordwestbahn
mit der Nordbahn zwischen Segen-Gottes und Okrisko im siid-
ostlichen Theile Mihrens. Von Segen-Gottes im Obrawa-Thal durch
zahlreiche Briicken die Kriimmungen iiberschreitend, gelangt sie
zur Ropotitzer Hohe, einem Plateau des méhrischen Mittelgebirges,
iiberschreitet einige Querthiller, die Oslawa in einem Viadukt,
dann nach Vamiest, Studenetz, Meseritsch auf dem Hochplateaun
fort gegen Wrelislaw iiber ein Querthal mit Teichen ins Iglawa-
thal %emb, iiber Iglawa nach Trebia, um Trebia herum wieder
ans rechtsseitige Gehiinge der Iglawa und schliesslich nach
Okrisko zum Anschluss an die Nordwestbahn.

Die Liinge der Bahn betriigt 77 km und wurde diese sammt
allen Kunst- und Hochbauten von April bis November 1885 aus-
gefithrt, und zwar in Generalentreprise auf Termin um eine be-
stimmte Summe auf Grundlage eines von der Osterreichisch-
ungarischen Staatsbahngesellschaft hergestellten generellen Pro-
jektes von der Bauunternehmung Sager & Hiigel.

Der Vortragende giebt ein Bild von der Grossartigkeit dieser
Generalbanunternehmung, entwickelt deren Organisation, welche
bei moglichster Decentralisation doch immer eine centralisirte ist.

Dem Vortragenden wurde speciell die Baufiihrung eines
Looses um Trebia iibertragen mit 8 km Felseinschnitt, 29 Kunst-
bauten, 1 Viadukt, dem Bahnhof Trebia.

Herr Assessor Weber schliesst seinen Vortrag mit dem Be-
merken, dass seine Aufgabe zwar sehr interessant gewesen sei,
er aber dabei viel Arbeit und wenig Ruhe gehabt, der Verkehr
mit den Einheimischen wegen der nationalen Gegensitze war
unmoglich, das Leben war gut aber theuer. Der Vortrag war
begleitet durch Photographieen und ein auf die Tafel gezeichnetes
Langenprofil.

a die Zeit hierauf zu weit vorgeschritten, um mit richtigem
Interesse die kunstgewerblichen Entwiirfe und Aufnahmen des
Herrn Kustos Haeberle zu beschauen, wird dieser Punkt der
'l‘agesordnunf fir die niichste Monatsversammlung verschoben,
statt dessen legt Herr Architekt Kieser sein Projekt zum Neubau
einer Kirche fir die protestantische Gemeinde Ramsau
am Dachstein in Steiermark vor. Die Kirche in spitromanischem
Style entworfen, fasst fiir die Gemeinde von 1200 Seelen 800 Sitz-
}\:}litze und soll aus Mitteln des Osterreichischen Gustav-Adolph-

ereines_noch in diesem Jahre erbaut werden. Da nur das dort
sehr vielfach vorhandene Kalksteinmaterial zur Verwendung
kommen darf, ist die Kirche in den einfachsten Formen gehal-

ten und kostet sammt Einrichtung bei meistens unentgeldlicher
Stellung der Rohmaterialien 50, fl.:0. W H. K
Vermischtes.

Der Verband der Regierungs-Baufiihrer-Vereine in
Berlin, der etwa 600 Mitglieder umfasst, veranstaltete am 21. Miirz
eine Vorfeier des Geburtstages Sr. Majestiit des Kaisers im Bug-
genhagenschen Saale, die in der wiirdigsten Weise verlaufen ist.
Der Saal war mit Wappen, Fahnen und Guirlanden reich: ausge-
schmiickt; er zeigte eine besonders geschmackvelle Anordnung
der Ostwand, an welcher auf einer erhihten Biithne die Biiste
des Kaisers unterhalb des Reichsschildes inmitten einer an-
muthigen Pflanzendecoration stand, welche zugleich dem Orchester
zur Verdeckun% dient. Zahlreiche Génner, Freunde und alte
Herren des Verbandes hatten sich eingefunden, von denen hier
nur Geh. Oberbaurath A. Wiebe, Geh. Reg.-Rath Hauck und
Professor Hormann genannt seien. Der Vorsitzende, Reg.-Bau-
tithrer Molle erdffnete den Commers mit einer schwungvollen
Ansprache zu Ehren des Kaisers, dessen Hoch dreimal begeistert
ausgebracht wurde. Es entwickelte sich nun eine lebhafte Unter-
haltung, welche zeitweise hiibsche Festlieder (von E. Briuel
und Reg.-Baumstr. Kampfhenkel) sowie musikalische Vor-
triige unterbrachen. Nach Mitternacht wurde noch einmal be-
geistert die Nationalhymne gesungen, worauf Geh. Regierungs-
rath Haunck die personlichen Verdienste des Kaisers um das
Baufach in ziindenden Worten pries und Architekt Wallé daran
anschliessend ein Hoch aut die Baukunst ausbrachte. Nach einer
ferneren Rede des Professors anf das Festcomité riickte man
Zum Semestersalamander zusammen, bei welchem es bis auf das
63. Semester gebracht wurde.

. In dem Wettbewerb um ein Denkmal fiir Franz Liszt
in Bayreuth erhielt den ersten Preis nicht Professor Dollinger,

Oberrealschulfrage. In der Sitzung der Petitionscommission
des preuss. Abgeordnetenhauses ist — entgegen dem Beschlusse des
Herrenhauses vom 18. Miirz — am 24. d. M. beschlossen wqrden,
die bekannte Eingabe der Schuldirektoren und Stiidte auf Wieder-
zulassung der Reifeschiiler dieser Anstalten zum Staatsbaufach‘
bezw. Verlingerung dieser Berechtigung bis zum Jahre 1895 @“»‘1
Staatsregierung zur Beriicksichtigung zu empfehlen. Es ist ené
sehr bedauerliche Erscheinung, dass die beidl:an Hiiuser zu einen
so verschiedenen Ergebniss gekommen sind; es beweist uns, dass
die ganzen Verhiiltnisse noch keineswegs geniigend geklirt sm(_i
und dass, wie wir glauben annehmen zu diirfen, deshalb die aui-
fillige Entscheidung der Commission des Abgeordnatenlmuseﬁ
wesentlich nur unter besonderen Verhiiltnissen zu Stande kommen
konnte. Durch diesen Ausgang wird die unyvermeidliche Reform jener
Anstalten zu gesunderen lebensfihigeren Mittelschulen nur gan
unniitz aufgehalten, denn dass an eine Aufhebung der Verfiigung
vom 6. Juli 1886 jetzt zu denken sei, darf Niemand glaqben.
Sollte das Plenum des Abgeordnetenhauses dem Commissxons‘-‘
auntrag beitreten, so werden giinstigsten Falls ,Verhandlungen
eingeleitet, die aber nach den Vorgingen der letzten Jahre zU
dem gewiinschten Endergebniss niemals fithren konnen. Die
iibrigen Minister werden Berechtigungen nicht zugestehen, des-
halb wird der Arbeitsminister die Verfiigung von 1878 mch_t
wieder in Kraft setzen konnen; also bleibt Alles beim Alten und
die Anstalten erhalten hiochstens aut jede Eingabe wieder jahre-
lang den altbekannten Trost, dass ,zur Zeit noch Verhandlun%e“
schweben“. Auch eine gesetzliche Regelung des gesammten Be-
rechtigungswesens, welche den Erlass eines Unterrich_tsgesetzes
bedingt, also noch viele Jahre erfordern konnte, wird daran
schwerlich etwas indern. . s

Technische Hochschule zu Darmstadt. Wir machen
unsere Leser auf die im Annoncentheil unseres heutigen Blattes
enthaltene Bekanntmachung der technischen Hochschule zu
Darmstadt aunfmerksam. Diese Anstalt gewiihrt ihren S.tudl-
renden eine vollstindige wissenschattliche bezw. kiinstlerische
Ausbildung fiir den technischen Beruf. In speciellen Fachab-
theilungen bezweckt sie die Ausbildung von Architekten, Bau-
Ingenieuren, Maschinen-Ingenieuren, Cultur-Ingenieuren, Electro-
technikern u. s. w.; ferner in der mathematisch- naturwissen-
schaftlichen Schule die Ausbildung von Lehrern fiir Mathematik,
Naturwissenschaften und Zeichnen, sowie von Geometern. Auch
Fabrikanten, Kunst- und Gewerbetreibenden ist sie zur Erlangnng
der diesen erforderlichen Kenntnisse behiilflich. Bei der Priifung
fir den preussischen Staatsdienst im Hochbaufach, Bau-
Ingenieurfach oder Maschinenfach berechtigt das akadellllS’Che
Studinm an der technischen Hochschule zu Darmstadt zur Zu-
lassung.

Persoual-Nachrichten,
Preussen. )

Des Konigs Majestit haben Allergniidigst geruht, dem Kreis-
Bauinspector, Baurath Blanckenhorn in Cassel, aus Anlass
seines Ausscheidens aus dem Staatsdienste, den Koniglichen
Kronen-Orden [II. Klasse zu verleihen, sowie dem bisherigen
Kéniglichen Regierungs-Baumeister Dr. Bohn in Berlin die Ge-
nehmigung zur Annahme und Anlagun% des ihm verliehenen
Kaiserl. Ottomanischen Medschidie-Ordens ITI. Klasse zu ertheilen-

Der Konigliche Regierung-Baumeister Dr. Bohn in Berlin
ist, unter Belassung in seiner bisherigen Beschiiftigung im tech-
nischen Bureau der Bau-Abtheilung des Ministerinums der offent-
lichen Arbeiten, zum Koniglichen Land-Bauinspector, und der bisher
bei der Kgl. Eisenb.-Direction in Berlin beschiftigte Kgl. Reg:
Baumeister Carl Kohne zum Eisenbau- und Betriebs-Inspector
ernannt worden. {

Versetzt sind: Der Kreis-Bauinspector v. Lukomski in
Kreuzburg 0./S. in die Kreis-Bauinspectorstelle fiir den Stadt-
kreis Cassel, der bisher als technischer Hiilfsarbeiter bei der
Koniglichen Regierung in Cassel angestellte Bauinspector Stoll
in die Kreis-Bauinspector-Stelle fir den Baukreis Aachen II in
Aachen, der bisher als technischer Hiilfsarbeiter bei der Konigl-
Regierung in Marienwerder angestellte Bauinspector Posern als
Kreis-Bauinspector nach , Pless 0./8., die Kreis-Baumspectol‘e“
Mannsdorf von Anklam nach Stettin, Krone von Birnbaum
nach Anklam und Happe von Stallupdnen nach Kreuzbur 0./5-

Zu Konigl. Regierungs-Baumeistern sind ernannt: die Regie-
rungs-Baufithrer Heinrich Oetken aus Neuende in Oldenbul‘g:
August Schultze aus Bornstedt bei Potsdam (Hochbanfach);
— Kurt Karitzky aus Schwerinsburg, Kreis ‘Anl‘;lam,;HﬂgO
Petersen aus Posen, Emil Loch aus Oberstein im Fiirsten-
thum Birkenfeld (Maschinenbaufach).

In dem Artikel in No. 22
hat sich ein Druck-
unklar macht-

Druckfehler-Berichtigung.
»Apparat zum Horizonta.lcﬁrvenzewhn_en‘- ;
welcher den Sinn vollig

- L tehler eingeschlichen, 1 ! e
wie von uns irrthiimlich in der No. 22 berichtet wurde, sondern | Spalte 2, %eile 10, soll anstatt: ,Ein Strahlenbindel und Linien
der Architekt Eugen Drollinger in Miinchen. stehen: ,Ein Strahlenbiindel, das Linien® u. s. w.

Selbstverlag des Herausgebers. - Fur die Redaction verantw.: Reg-Hxumeisier Th. Kamps. — Druck von August Osterrieth, Frankfurt x. Main;
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