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Vereins-Nachrichten.

sroe rehitektenverein zu Berlin, Versammlung v. 18. Oktbr.
‘ﬂ(g it Vors. Reg.-Baurath Houselle. Anw. 196 Mitglieder,18 Giiste.
e gl Vom Oberpriisidium zu Breslau ist eingegangen das Werk
=2led Die Kunstdenkmiilerder Stadt Breslau®,im amt-
lichen Auftrage bearbeitet von Hans Lutsch, Reg.-Baumstr. (Ver-
lag von Wilh. Gottl. Korn in Breslau); desgl. liegen als Ge-
schenke vor: Heft 10—12 des Jahrgangs 1886 der ,Zeitschrift
f. Bauwesen* durch Verlagshiindler W. Ernst und eine Anzahl
von Prospekten zu ,Embloms, perspektivisch quadrirtes Karten-
papier.t — Bei der Wahl der Schinkelaufgaben werden zu den
fruheren Vorschligen noch die folgenden gemacht, die der betr.
Commission zur Berathung und bezw. Ausarbeitung iiberwiesen
werden: Hafenanlage an der Unterspree in Verbindung mit
dem Bahnhof Moabit, eine Kohlenbahn von einem Zechen-
werk zu einem Canal hin mit Hafenanlage und Umladevorrich-
tung an letzterer, ferner eine kleine Universitiit.

Hierauf sprach Geh. Oberbaurath Professor Adler unter
Vé)rlage zahlreicher Zeichnungen, Photographien und Abbildungen
iiber

die Bedeutung der Keilinschriften fiir die Erforschung
’ der Baudenkmdéler.

Die griechische Baukunst, so etwa fithrt der Vortragende aus,
ist von zwei Seiten her stark beeinflusst worden, einmal von
Westasien her durch Babylon und Assyrien, anderseits von Nord-
afrika aus durch Aegypten. Die Denkmiler dieser Linder, von
denen Aegypten den stiirkeren Einfluss ausiibte, sind wichtig,
weil sie mit Inschriften bedeckt sind. Diese enthalten zuver-
liissice Angaben iiber die Binrichtung und die Zeit der Erbauung
der Tempel oder Paliiste, und nahe bei ihnen finden sich sehr
oft Inschriftsteine, Grundsteine oder Tafeln, welche die bemerkens-
werthesten Binzelheiten aus der Kunstweise weit zuriickliegen-
der Jahrtausende aufkliren. Als Beispiele solcher mit Inschrift-
ten versehenen Bauten wurden grossere Abbildungen aus Den-
derah und Karnak vorgefithrt, ferner ein Siegesdenkmal des
Sahura aus dem vierten Jahrtausend im Wadi Maghara auf der
Sinai-Halbinsel; ebenso der Tempel von Edfu und die Ko-
lonnade des Isistempels zu Philae. Im Einzelnen gab Professor
Adler eine Darstellung der verschiedenen Arten der Hieroglyphen,
erwiihnte die Verdienste des Jesuiten Kircher und des Archiio-
logen Zoéga (Rom) um die Erklirung der Hiero lyphen, deren
Verstiindniss hauptsiichlich erst nach Auffin dung der Inschrift
von Rosette (1799) erschlossen wurde. Mehrere Namen be-
rithmter Konige (Ptolemais, Alexander, Kisaros) und Baumeister
Chuhu, Menkerah) wurden an Tafeln erliutert, welche zu diesem

wecke in sehr grossem Maasstabe angefertigt worden, und
welche Gelegenheit gaben, auf die Arbeiten des Th. X‘oun% $0-
wie anderer um die Erklirung verdienter Miinner wie Cham-
ollion, Lepsius, Chabas, Brugsch und Andere einzugehen. —

er Konigspalast von Persepolis war es, von welchem
zuerst Pietro della Valle (1621) Keilinsehriften mit nach
Italien brachte, welche zu Forschungen (besonders in Frankreich
um 1670) Anlass gaben, welche aber erst ein deutscher Reisender,
Karsten Niebuhr 1765 erfolgreich fortsetzte. Im Ja_hre 1774
gab er eine Reisebeschreibung heraus, deren Inhalt iiber die
sprachliche Bedeutung der Keilschrift manssgebgnd wur‘d.e. Be-
sonders ausfiithrlich schildert der Vortragende‘d\e sc_hm"teimplgen
Untersuchungen von Georg Friedrich Grotefend in Gottingen
und hebt die verdienstvollen Ausgrabungen hervor, die von eng-
lischer und franzosischer Seite in Babylon, Niniveh und l\hprsgbad
gemacht worden sind. Den hesten Fund machten 1881 die Fran-
zosen in zwei Kolossalfiguren aus schwarzem Marmor. die sich
jetzt in Paris befinden. Dieselben gehen his 3800 vor Christus
zuriick, entstammen der dltesten Zeit der akkadischen K(}l}l%e
und sind vollig mit Inschriften bedeckt, die jetzt verdoffentlicht
werden. — In grosser Zahl lagen die Abbildungen kleiner Thon-
tiifelchen vor, die nur 2 Zoll im Quadrat gross sind und nach
Adler’s Angabe bei dieser Kleinheit, die die einzelnen Zeichen
kaum mit dem Auge unterscheiden lisst, vollstiindige Bauver-
triige, sowie andere Abmachungen enthalten. In gleicher Weise
kommen Ziegelstempel vor, die fiir die Baugeschichte von Be-
deutung zu werden versprechen. — Eine Frage wegen der
Mohnié’schen Treppen- und Deckenconstructionen wurde von Bau-
rath Kyllmann erledigt. Schluss 10/ Uhr.

Verein fiir Eisenbahnkunde. Versammlung am 12. Ok-
tober 1886, Vorsitzender: Herr Geh. Ober-Regierungsrath Streckert.
Schriftfithrer: Herr Reg.-Baumeister Bassel. 1

Herr Professor W. Dietrich aus Stuttgart als Gast spricht
siber die elektrische Beleuchtung von Eisenbahn-
ziigen®, Von einer praktisch brauchbaren elektrischen Zugs-
beleuchtung muss in erster Linie verlangt werden: 1) Unab-
hiingigkeit der Lichtstirke von der Geschwindigkeit und Be-

wegungsrichtung des Zuges: 2) Unabhiingigkeit. der einzelnen
Wagen von einander; 3) einfachste Bedienung und 4) geringe
Betriebskosten. Die zwei ersten Bedingungen sind nur durch
Zuhilfenahme elektrischer Accumulatoren zu erfiillen. Den zwei
letzten diirfte im Allgemeinen am besten durch Anwendung einer
von einer Zugsaxe angetriebenen Dynamomaschine zum Laden
der Accumulatoren gentigt werden; doch wird in speziellen Fiillen
die Ladung der Accumulatoren an einer stationdren Anlage und
die jeweilige Verbringung in den zu beleuchtenden Zug nicht als
ausgeschlossen zu betrachten sein. Oekonomisch und technisch
ungiinstig gestaltet sich die dritte Moglichkeit, nimlich die Ver-
wendung eines besondern Motors, der vom Kesseldampf der Lo-
komotive gespeist wird und auch wiithrend des Stillstandes des
Zuges den nothigen Strom liefert. Der auf den Wiirttembergischen
Staatsbahnen laufende und seit 5 Monaten in ungestortem Betrieh
befindliche, von der elektrotechnischen Fabrik Cannstatt ausge-
riistete elektrisch beleuchtete Zug ist mit dem ersten der oben
erwihnten drei Systeme versehen. Es ist dabei vor Allem auf
grosste Vereinfachung aller Theile Riicksicht genommen, sodass
jeder Schaffner die Anlage ohne nennenswerthe Mehrbelastung
besorgen kann. Die Betriebskosten stellen sich niedrig, weil in
allen Gefillen keinerlei Arbeitsaufwand zum Betrieb der Be-
leuchtung erforderlich ist; unter Annahme sehr reichlich be-
messener Abschreibungen und unter Beriicksichtigung aller Aus-
gaben fiir Kohlen, Schmierung u.s. w. stellen sich die Kosten fiir
die Hkerzige Lampe auf 3,15 Pfenn. pro Stunde, und zwar unter
Zugrundelegung von nur 2100 Brennstunden im Jahr und unter
der Voraussetzung, dass nur wiithrend der Beleuchtungszeit die
Accumulatoren geladen werden. Durch einen einfachen Kunstgriff
in der Anordnung der Accumulatoren — némlich Theilung der-
selben in zwei vollstindig getrennte Serien — lisst sich ein ab-
solut ruhiges Licht bei jeder Zugsgeschwindigkeit erzielen und
zugleich eine stets vorhandene bstiindige Reserve gewinnen. Mit
der Dynamomaschine sind einfache elektrische Hiilfsapparate ver-
bunden, welche bestiindig den von der Maschine gelieferten Strom
bei jeder Umdrehungszahl derselben sichern. Bei einer fritheren
Einrichtung derselben Fabrik wurde diese Bestindigkeit auf
mechanischem Wege unter Zunhilfenahme von Centrifugalregula-
toren erzielt; mit Riicksicht auf die unentbehrliche grosste Ein-
fachheit ging man zur heute iiblichen Regulirmethode iber. Die
er_tolgreic e Anwendung elektrischer Zugbeleuchtung hingt auch
mit der Frage der praktischen Brauchbarkeit der Accumulatoren
zusammen., Wenn man auch keineswegs behaupten kann, dass
die heutigen Accumulatoren allen Anforderungen Geniige leisten,
inshesondere was die Lebensdauer derselben anbelangt, so sind
doch auf dem Gebiet erhebliche Fortschritte zu verzeichnen,
welche die Verwendung bei elektrischer Zugsbeleuchtung als
technisch thunlich erscheinen lassen. Die in dem elektrisch be-
leuchteten Zuge der Wiirtt. Staatshahn angewandten Accumula-
toren nach System de Khotinsky (Rotterdam) machen durch die
geschickte Anordnung ihrer Elektroden Betriebsstérungen darch
Kurzschluss sehr unwahrscheinlich und haben bis jetzt zu keiner
Klage Veranlassung gegeben.

Hierauf macht Herr Fabrikant Joh. Miiller aus Schaff-
hausen als Gast iiber einen ihm patentirten Control-
Billetverkaufsschrank und eine Aemselhen patentirte
Control-Datumpresse eingehende Mittheilungen. Die neuen
Erfindungen bezwecken, den Kassenbeamten die Prifung der
Richtigkeit der erhaltenen Billetlieferungen zu ermoglichen, den
erforderlichen Raum fiir die zahlreichen Billets einzuschriinken,
die Controle des stattgehabten Billetverkaufs sofort zu gestatten
und bei Ablosungen und Stellvertretungen den Nachweis der
Verkaufsthiitigkeit jedes einzelnen Beamten fithren zu_ konnen.
7Zu dem Zweck werden die Billete von der Druckerei in Packeten
geliefert, die durch einen umgelegten Papierstreifen v:erbu.}nden
sind und dem Kassenbeamten die Controle der Richtigkeit ge-
statten. Im Schrank liegen die Billets nicht wie bisher flach,
sondern auf der hohen Kante, so dass der Veykiiufer d}_e Fliic_he
des Billets sehen kann und daher weniger leicht Irrthiimer ein-
treten konnen. Die Billete werden durch eine Spiralfeder vor-
gedriickt und_konnen dieselben in grosser Zahl hintereinander
eingelegt werden. wodurch eine recht erhebliche Raumersparniss

erreicht wird. ot i
i rol-Datumpresse schneidet beim 1ins
D&tl:l?l’llg a(i(.;ntd:r Ecke d%s Billets einen Ab_schrptt aus, welcher
den Fahrpreis, den Bestimmungsort und die Billetnummer ent-
hiilt und klebt diesen Abschnitt selbstthiitig auf en durcl}laufen-
des Band. Um bei Ablosungen des Verkaufsbeamten die Con-
trole zu fiihren, ist an der Presse ein Stempel angebracht, dessen
Zeichen sich von unten in das Band einpresst. Dieser Stempel
kann mit Leichtigkeit ausgewechselt werden und_jeder Kassirer
hat seinen eigenen kenntlichen Schliissel. Ohne diesen Sc_hllissel
ist die Presse nicht in Thiitigkeit zu setzen; auch kann mit dem-
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selben das Ausgabedatum in den Streifen gepresst werden. Ist
der Abschnitt aus dem Billet vorher abgetrennt, so kann mit
der Presse nicht datirt werden. Es kann durch diese Einrich-
tung an dem Streifen sofort nach Abfertigung eines jedes anes
ersehen werden, wie viel Billete und nach welchen Stationen die-
selben abgegeben wurden und welcher Geldbetrag dafiir verein-
nahmt ist. — An der Besprechung betheiligten sich Herr Eisen-
bahn-Bau- und Betriebsinspector %lanck und Herr Lieschke aus
Petersburg als Gast. Letzterer erwiihnte, dass die Billetschriinke
bei russisschen Bahnen versuchsweise eingefiihrt wiiren und sich
gut bewiihrt hitten.

Der Vorsitzende machte zum Schluss der Sitzung die Ver-
einsmitglieder darauf anfmerksam, dass durch Herrn Jul. Pintsch
der Nebensaal mit Gasgliihlicht-Belenchtung versehen sei.

Durch Abstimmung in iiblicher Weise werden die Herren
Ober-Ingenieur Deichmann und Eisenb.-Bau- und Betriebsinspector
Rieken als einheimische ordentliche, Herr Eisenb.-Baumeister
Schlesinger in Rostock als auswiirtiges ordentliches Mitglied in
den Verein aufgenommen.

Yermischtes.

Adresse der Regierungsbaumeister und Regierungs-
baufithrer in Berlin. In der Zeit vom 26. bis 29. October lag
in der Bibliothek des Architektenvereins folgende Adresse aus,
die sich rasch mit zahlreichen Unterschriften bedeckte:

Hochwohlgeborener Herr!
Hochgebietender Herr Staatsminister!

Seine Majestit unser allergnidigster Kénig und Herr
haben durch den Allerhichsten Krlass am 11, October
dieses Jahres den Koniglichen Regierungsbaufithrern den
Rang der Referendarien und den Kioniglichen Regierungs-
baumeistern den Rang der fiinften Klasse der hoheren Be-
amten der Provinzialbehitrden beizulegen geruht.

Mit dieser auf Euerer Excellenz Bericht und Veranlassung

etroffenen bedeutsamen Bestimmung ist eine Reihe von
%Iaassregeln zum gliicklichen Abschlusse gekommen, welche
von tiefgreifendem Einflusse auf die Stellung der Techniker
in dem Gefiige unseres Staatswesens sind.

‘Wir verdanken die Durchfithrung derselben der that-
kriiftigen Fiirsorge Euerer Excellenz.

Gestatten Hochdieselben uns, den unterzeichneten zur
Zeit in Berlin verweilenden Regierungsbaumeistern und
Regierungsbaufithrern hierdurch unsern tiefsten und ehr-
erbietigsten Dank auszusprechen.

Moge auch diese Maassnahme Eurer Excellenz, wie sie ge-
dacht, eine segensreiche sein und bleiben fiir das Wohl
und Gedeihen des Staates, moge sie auch iiber die Grenzen
unseres preussischen Vaterlandes hinaus dem ganzen
Deutschland zum Heile gereichen.

Berlin, den 26. October 1886.

Euer Excellenz
X trengehorsamste
Regierungshanmeister und Regierungsbanfiihrer.

Am 29. October wurde aus Anlass der Erhohung der
Rangstellung der Baubeamten in Preussen im kleinen Fest-
saale des Zoologischen Gartens zu Frankfurt a. M. auf Anregung
des Regierungs- und Bauraths Hottenrott ein Festessen ver-
anstaltet. Die Theilnahme daran war eine allgemeine. 96 Fach-
genossen in Staats-, stiidtischen und privaten Stellungen waren
erschienen, ein Beweis dafiir, welche Bedeutung der neuesten
That des Herrn Ministers der offentlichen Arbeiten nicht nur in
den zuniichst davon berithrten Kreisen, sondern weit iiber die-
selben hinaus in der gesammten technischen Welt zuerkannt und wie
dem Herrn Minister Anerkennung und Dank dafiir gespendet wird.
Regierungs- und Baurath Hottenrott brachte den ersten Trink-
spruch dem Kaiser, worauf Regierungsbaumeister Riese zu
emer ziindenden Rede das Wort ergriff. Redner wies dar-
auf hin, eine wie geringe Bedeutung der Technik bisher bei-
gelegt worden sei, welche Krinkungen und Zuriicksetzungen
man dem Baufach zugetiigt habe. Die nunmehrige Gleichstellung
der Techniker mit den hohern Verwaltungsbeamten habe eine
Bedeutung nicht blos fiir die davon zuniichst Betroffenen allein,
sondern fiir alle akademisch gebildeten Techniker, nicht fiir die
Techniker in Preussen blos, sondern auch fiir die Techniker
Gesammtdeutschlands. Der Dank gebithre dem Minister May-
bach, der die Gleichstellung der Techniker erstrebt, nicht wohl
ohne grossen Widerspruch zu finden und endlich durchgesetzt
habe eingedenk seines Wahlspruches: Gerade und fest! In das
auf den Minister ausgebrachte dreimalige Hoch stimmte die Ge-
sellschaft begeistert ein,

Nach der mit grossem Beifall aufgenommenen Rede wurde
auf Vorschlag des Herrn Oberbaurathes Vogel ein Dankestele-
gmmm an den Herrn Minister der éffentlichen Arbeiten abgesandt.

rst die spiite Stunde trennte die Festversammlung.

¢ Marmorkamin von 1575.

Aus Anlass der Erhohung der Rangstellung der preuss.
Baubeamten hat der Arbeitsminister, wie die politische Presse mel-
det, in den letzten Tagen eine Abordnung der bei der Zentralbehorde
beschiftigten Regierungsbaumeister empfangen, welcher gegeniiber
er erklirte, dass er, nachdem die ,von ihm lingst angestrebte“
und als eine ,Forderung der Gerechtigkeit® erkannte Gleich-
stellung der technischen Beamten mit den juristischen seiner
Verwaltung erfolgt sei, nunmehr auch die iussersten und letzten
Folgen dieser Thatsache ziehen werde. So erwartet man zu-
nichst, dass die Regierungsbaufiihrer @hnlich den Referendaren
zu den Sitzungen der Regierungsbehirde zugezogen werden, wo-
durch sie am schnellsten in den Geschiftsgang des Kollegiums
eingeweiht wiirden. Der Minister entliess die Deputation mit der
Hoffnung, dass diese Gleichstellung vor Allem den Eifer und die
Berufsfrendigkeit der Baubeamten erhohe, und schloss mit dem
Waunsche, dass die Regierungsbaumeister sich zn recht tiichtigen
Baurithen ausbilden méchten. Aus diesem letzteren Wortlaut,
der allerdings etwas auffiillig ist, da die Regierungsbaumeister
zundchst zu ,Bauinspektoren“ ernannt werden, 1st man zu
schliessen geneigt, dass die schon angedeutete Aenderung des
unbeliebten Titels Bauinspektor in ,Baurath“ im Werke sei. Zu
Ehren des Ministers wird ein grosser Kommers das Regierungs-
Baufithrervereine and der Studirenden der Technischen Hoch-
schule geplant.

Technische Hochschule zu Darmstadt. Herrn Dr. Paul
Wolfskehl aus Darmstadt ist von der technischen Hochschule die
venia legendi fiir Mathemathik ertheilt worden. _

Wiederherstellung des Rathhauses in Liibeck. Die
Stadtvertretung von Litbeck hat sich kiirzlich schliissig gemacht,
einen Betrag von iiber 320,000 M. zam Ausbau des alten schonen
Rathhauses zun bewilligen. Die iiltesten Theile desselben stam-
men aus dem Ende des XIII. Jahrhunderts. Es ist ein bemer-
kenswerther gothischer Backsteinban mit grossen Giebeln nach
dem Markte hin, sowie mit hohen Satteldichern ans dem XIIL
und XIV. Jahrhundert. An der Siidseite liegt der beriihmte
Renaissanceletten, ein Treppenhaus vom Jahre 1570. Von beson-
derer Schonheit ist das Portal zum Rathssaal vom Jahre 1573.
Die Kriegsstube mit reichen Schnitzereien enthiilt einen schinen
Das Vorgehen der Stadt ist um so
mehr anzuerkennen, als dieselbe erst unlingst 60,000 M. fiir die
Instandsetzung eines historisch und kiinstlerisch werthvollen
Theiles des Rathhauses ausgegeben. A

Berliner Grundstiickspreise. Bei einem Kaufvertrag vom
15. October, welcher wegen dreier an der Ecke der Friedrich-
und Behrenstrasse liegender kleiner Grundstiicke von zusammen
60 Ruthen abgeschlossen wurde, ist in solchem Umfange wenig-
stens der hochste Grundstickspreis in Berlin gezahlt worden,
némlich 24,000 M. pro Quadratruthe. Die Kiuferin desselben,
die Pschorrbrauerei in Miinchen, iibernahm die mit allen Hiusern
besetzte Baufliche fiir den Gesammtpreis von 1,440,000 I\I —_ Zp

leicher Hohe versteigen sich gegenwiirtig die Miethspreise: ein
ibbelhﬁnd]er in der Friedrichstrasse zahlt fir seine nicht sehr
grossen Ausstellungsridume 36,000 M. jihrlich, (1a§ neu errichtete
Annenbriin in der Leipzigerstrasse fiir seine ebenfalls wenig um-
fangreichen (nach dem Hofe gelegenen) Localitiiten zu ebener
Erde 40,000 M.

Personal-Nachrichten.

Preussen.

Des Konigs Majestiit haben Allergniidigst geruht, dem vor-
maligen Abtheilungs-Dirigenten bei der Koniglichen Eisenbahn-
direction (rechtsrheinisch) in Kéln, Ober-Bau- und Geheimen Re-
?{ierungsrath Funk, bei seinem Uebertritt in den Ruhestand den

oniglichen Kronen-Orden II. Klasse, dem Stadtbaurath Marx
zu Dortmund den rothen Adler-Orden IV. Klasse zu verlelhetlxi

Der bisher bei der Konigl. Landesschule Pforta angeste bﬁ
Bauinspector Blau ist als Konigl Kreis-Bauinspector nac
Beuthen O.-Schl. versetzt worden. :

Zu Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspectoren sind ernannt: der
Regierungs- Baumeister Dr. Briuler in Limburg a. d. 'I“,a.hn
unter Verleihung der Stelle des Vorstehers der zu dem Kionig-
lichen Eisenbahn-Betriebsamte in Neuwied gehirigen Bauinspec-
tion daselbst, und der Regierungs-Baumeister Piernay in Ber-
lin unter Verleihung der Stelle eines Eisenbahn-Bau- und Be-
gle?smspectors im %ezirk der Koniglichen Eisenbahndirection

erlin.

Der Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspector Kuhlmann, bis-
her in Bichicht, ist als stiindiger Hilfsarbeiter an das Konig-
liche Eisenbahn-Betriebsamt (Directionsbezirk Elberfeld) in Essen
versetzt.

Dem Docenten an der Technischen Hochschule in Hannover,
Dr. W. Schiifer, ist das Priidicat Professor l_:e:lselegt worden.

Zu Koniglichen Re ierungs-Baumeistern sin ernannt;: Q1e
Regierungs-Baufiihrer M%"ximillan Unger aus Berlin und Hein-
rich Boy aus Holtenan in Schleswig.

Selbstverlag des Herausgebers. — Fiir die Redaction verantw.: Reg.-Bawmeister T h. Kamps. — Druck von August Osterrieth, Frankfurt a. Main.
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Die Rangerhihung der Baubeamten in Preussen.

erhohung der preussischen Baubeamten, insbesondere die
el Gleichstellung der Regierungsbaumeister mit den in der
Verwaltung beschiiftigten Assessoren ist ein wichtiges, hoch-
erfreuliches Ereigniss in der Entwickelung des gesammten Bau-
faches in Deutschland. Diese Behauptung bedarf hier keines
weiteren Beweises, denn nicht nur in der Vorbildungsfrage, auch
in der Titelfrage und anderen wichtigen Punkten sind die in den
letzten Jahren in Preussen erlassenen Vorschriften und Be-
stimmungen von dem weitgehendsten Einfluss auf die deutschen
Nachbarlinder gewesen. Wir erinnern nur an die Freiziigigkeit
der Technischen Hochschulen, an die Gleichstellung der Priifun-
gen in Preussen und Braunschweig, an die Einfithrung der Be-
zeichnung ,Regierungsbaumeister* auch in nichtpreussischen Ge-
bieten. Das hohere Ansehen, dessen sich in Zukunft die Bau-
beamten des Staates erfreuen werden, ist eine allgemeine Er-
rungenschaft, die nach Aussen hin ebensoviel, wenn nicht im
idealeren Sinne noch etwas mehr bedeuten will, als die damit
gleichzeitig erreichte fiir das Dienstalter wesentliche Gleichstellung
nach Innen. Durch die Cabinetsordre vom 11. October hat die
Technik die hochste Anerkennung gefunden, die sie auf Grund
ihrer Leistungen erhoffen durfte — die Anerkennung, dass ihren
Jiingern ebenso wie den Vertretern rein gelehrter Wissenszweige
in der Staatsverwaltung die vornehmste Rangstellung gebiihre.
Mit Recht hat Baurath Dr. Hobrecht in der Sitzung des Berliner
Architektenvereins vom 25. October es ausgesprochen, wie sehr
man dem greisen Konige Wilhelm zum Danke verpflichtet sein
muss dafiir, dass er, obwohl bei seinem Alter ein offenkundiger
Gegner irgendwie entbehrlicher Neuerungen in der gegenwiirtigen
Staatsverfassung und Staatseinrichtung, dieser tief einschneiden-
den Maassregel, die manches Altgewohnte beriihrt, sein aller-
hiochstes Wohlwollen entgegengebracht hat. Die Einzelverhilt-
nisse des Staatsbaufaches, das kann man wohl ruhig annehmen,
werden ebenso wenig, wie die langjihrigen Beschwerden der
zuriickgesetzten Techniker zu Seiner Kenntniss gelangt sein; die
gleichmiissige Huld, die er allen seinen Unterthanen entgegen-
bringt, hat hier Thn bestimmt, auf den Vortrag Seines Ministers
hin eine von Thm als gerecht anerkannte Rangerhohung zu ge-
wiihren, die Seinen Namen fiir immer mit dem Aufblithen des
Baufaches verbinden wird, Gerecht ist sicherlich diese Ent-
scheidung, ebenso wie die Forderung. die seit langen Jahren als
unabweisbar hingestellt werden konnte. Haben wir doch jetzt
des Ministers eigenes Bekenntniss, dass er selbst diese .Grleich-
stellung schon lingst als eine Forderung der Gerechtigkeit
angesehen habe, bei deren Erfiillung er durchaus nicht so recpt
nach eigenem Wunsche hiitte vorgehen konnen. Dieses Wort in
seiner schlichten Wahrheit deutet doch die Schwierigkeiten an,
die zu besiegen waren, die Vorurtheile, die man zu bekémpfen
hatte an hohen Stellen, deren Inhaber sich naturgemiss nicht so
rasch in die in fast zu kurzen Zwischenriumen sich folgenden
Aenderungen, Umwandlungen und Verbesserungen im Baufach
zu finden vermochten. Wer will ihnen verargen, wenn ihnen
die Unterschiede und die Bedeutung der vielerlei Sthulanstalten,
die zum technischen Staatsdienste berechtigten, unverstindliche
blieben, wenn sie in Folge dessen die daraus hervorgehenden
Berufsgenossen nicht als eine ebenso geschlossene, gleichgeartete,
zusammengehorige Masse betrachten wollten wie die alten seit
Jahrhunderten mit allen Vorrechten verbrieften Stiinde? Und doch
ist Alles nach und nach ganz allmithlig so gekommen, wie es sollte;
was vor sieben oder acht Jahren wie ein fernes Ideal in den
Wolken schwebte, greifbar ist es in die Niihe geriickt; Wiinsche,
deren oftmalige fruchtlose Wiederholung Bitterkeit in die Herzen
hochverdienter Minner trug, sie haben nun ihre schénste Er-
filllung gefunden. Dazu freilich war es néthig, dass Schwiichen
und Unklarheiten des Staatsbauwesens, die die gesammte Aus-
bildung sowobl wie die innere Verwaltung betrafen, beseitigt,
dass Manches, was sich zum Schaden des Ganzen eingenistet
hatte, wieder entfernt wurde. An eine solche Aufgabe heran-
zugehen, dazu gehort mehr, wie nur die Einsicht der Gerechtig-
keit einer Forderung, es gehorten dazu vorurtheilsfreie Erkennt-

Bie durch Cabinetsordre vom 11. October genehmigte Rang-

_niss des einzuschlagenden Weges, fester Wille und bis zu einem

gewissen Grade eine ehrliche mannhafte Selbstiiberwindung —
Dinge, die von einem einzigen Manne kaum zu erwarten waren.
Minister Maybach gebiihrt fiir das, was er letzthin zum wahrsten
und forderlichsten Nutzen des Staatsbaufaches gethan hat, auf-
richtigste Hochachtung und wiirmste Danksagung. Diejenigen
gerade, die engverbiindet um die Wiege des ,,Wochenblattes* ge-
standen, als es die hochsten Giiter des Faches zu vertreten galt,
werden mit voller Befriedigung auf den Verlauf der wichtigsten
der von uns behandelten Fragen zuriickblicken. Schon am
10. October 1879 wurde im Feuilleton dieser Zeitung die Frage auf-
geworfen, was die fiinfte Rangklasse fiir Baumeister niitzen soll,
wenn durch die Vorbildung die sociale Stellung herabgedriickt
werde? Darin lag ausgesprochen, dass der Rang in erster Linie
von der Vorbildung nicht zu trennen sei, eine Anschauung,
die unentwegt von uns verfochten und jetzt zu Ehren gebracht
worden ist. Die sieben Jahre, die iiber der Verwirklichung jenes
Gedankens dahingegangen sind, sie waren oftmals leidvoll, doch
ist gerade im Hinwirken auf Besserung manches klare Wort ge-
redet und dadurch die Sache sicher gefordert worden.

Die Rang- und Besoldungsverhiiltnisse sind erst unlingst
Gegenstand eingehender Erdorterungen an dieser Stelle gewesen,
als der verdiente Abgeordnete Berger im Landtage die Ungleich-
heit in dem Dienstalter der Techniker und Juristen bei der
Eisenbahnverwaltung durch geradezu unbegreifliche Beispiele
erorterte. Wir stehen daher ganz davon ab, den Lesern aber-
mals solche Zahlen zuriickzufithren. da diese Zeiten fiir immer
hoffentlich hinter uns liegen. — Das gesammte Baufach hat
die grosse Genugthuung, dass alle deutschen Blitter von irgend
welchem Einfluss dem jiingsten Erlass des Ministers Maybach
ein wohlwollendes Verstindniss entgegengebracht haben, dass
auf keiner Seite eine den Technikern ungiinstige Auffassung dieser

Rangerhhung Platz gegriffen; es beweist das, dass die unab-

lassigen Ausfiithrungen der Fachpresse und die damit zusammen-
hiingenden Auslassungen der Abgeordneten auf die Dauer doch
eine gewisse Wirkung auf grossere Kreise geiibt haben, was des
Faches wegen erfreulich ist. Eine grossere politische Zeitung
dussert sich itber des Ministers Stellung zu der Rang-
frage wie folgt: ,Auch er hat seit langen Jahren wohl gefiihlt,
dass ausgleichende Gerechtigkeit in dieser Beziehung zu iiben
ein dringendes Erforderniss ist, und soweit er es allein in seinem
Verwaltungsgebiete vermochte, redlich danach gestrebt, die
grossten Hiirten zu beseitigen. Zahreiche Erlasse der letzten
Jahre geben hiervon Zeugniss. Sie alle haben sicherlich
zur Hebung des Ansehens der Baubeamten viel beigetragen, ohne
dass sie indessen jene grosse Liicke ausfiillen konnten, welche
von altersher bestanden hat. Dies zu bewirken, ist dem Herrn
Minister erst durch den neuesten Erlass gelungen, und ihm ge-
bithrt dafiir allseitig der aufrichtigste Dank -aller Staatsbau-
beamten; die Schwierigkeiten, welche er zu iiberwinden hatte,
bis er endlich zum Ziele gelangt ist, sind gewiss nicht geringe
gewesen. Denn zuniichst galt es die leidige Oberrealschulfrage
aus der Welt zu schaffen, und nachdem dies durch § 2 der neuen
Priifungsvorschriften vom 6. Juli d. J. geschehen und die alte
gleichartige Vorbildung des hoheren preussischen Beamtenthums,
eine der grossten Vorziige desselben, wieder hergestellt war, im
Woeiteren die Ausbildung der Regierungsbaufiihrer in gleicher
Weise, wie die der Juristen zu regeln, beides Massnahmen, die,
soweit bekannt, auf den eigensten Antrieb des Herrn Mayb.ach
zuriickzufithren und noch lange nicht geniigend gewiirdigt sind.
So erst waren die letzten Schranken gefallen, die der Erhshung
der Rangstellung noch hindernd im Wege standen, und wenn
bei der Erledigung dieser ganzen Angeleggnhelt.' der Herr Mi-
nister schliesslich noch bis ins Einzelne, ja bis aut.deq Titel hin,
die Wiinsche der Techniker erfiillte. so hat er damit ein l{ex'edt.es
Zeugniss fiir die Werthschitzung abgelegt, deren sich die Bau-
beamten bei ihm zu erfrenen haben.“

Die Berliner ,Voss. Ztg.* kniipfte an eine Besprechung des
Erlasses und seiner Bedeutung die Vermuthung, dass nun auch
der Titel ,Bauinspector* demniichst durch den Baurath* ersetzt
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werden diirfte und der bemerkt Fol-
gendes:

wDer schwierigste Theil der Aufgabe diirfte in der Aus-
fiihrung des soeben veroffentlichten Erlasses liegen. Wenn sich
hierbei herausstellen sollte, dass dies ohne Vermehrung der etats-
miissigen Stellen nicht ermoglicht werden kann, dann ist zu
wiinschen, dass der Herr Minister auch nach dieser Richtung hin
vorzugehen nicht zogert, denn in keiner Verwaltung ist zur Zeit
das Verhiiltniss zwischen etatsmiissigen und nicht etatsmiissigen

Stellen ein so ungiinstiges, als bei der Eisenbahn, und zwar ohne

»Hannov. Courier*

Nutzen fiir den Staat, der an Mitteln hierdurch nichts erspart,
aber zum grossen Nachtheile der Beamten, die erst in sehr vor-
geriicktem Alter in eine gesicherte Lebenslage gelangen.*

Wir schliessen unserseits diese Betrachtungen mit dem leb-
haften Wunsche, dass die Wirkung des Erlasses vom 11. October
die weitgehendste und wohlthitigste fiir das deutsche Baufach
werden moge, dass es aber auch dem Minister Maybach selbst
noch lange die Friichte der erhdhten Berufsfrendigkeit aller An-
gehorigen seiner weitverzweigten und verantwortlichen Ver-
waltung einzuernten vergonnt sei.

Die Stabilrahmen, Gurtgefiige mit - Querschnuitt.

Von 6. Heuser,
(Schluss.)

Figur 4. Dieselbe stellt ein Portal dar, bei welchem jene
metalltektonischen Stabilrahmen in Stein nachgebildet sind.
Wiihrend also vorhin die aesthetische Ausbildung der Eisen-
construction beabsichtigt wurde, geschieht hier der unseres Er-
achtens so wichtige Schritt ihrer Uebersetzung in andern Roh-
stoff, soweit dieser und der entstandene Formengedanke es zu-
lassen. Das ist eine Freiheit der Kunstiibung, die wir mnicht
weiter mehr zu befiirworten brauchen. Es handelt sich dabei
vor allem um das kiinstlerische Maass der Nachbildung und
musste fiir diese zu unserer Darstellung selbstverstindlich die
weitgehendste Moglichkeit versucht werden. Aber auch hier ver-
langt das Gefiihl fiir niedrige Zwischenglieder, wie Sockel und
Gesimsplatten, die Anwendung der vorhin gedachten Vollkirper.
- Bei diesen ist es jedoch oft noch gestattet, sie einseitig als ,Stirn-
formen® auszubilden.

Wiewohl die Einzelheiten unseres Portals in bekannten For-
men der Renaissance gezeichnet sind, wird man doch erkennen,
dass eine derartige Gliedverbindung auch in diesem Styl als
durchaus neu erscheint und doch richtig gelost ist. Man erkennt
ferner, dass bei umgiirteten Korpern ein grosserer Formenwechsel
und Reichthum moglich ist, wie bei gleichseitigen. Dabei bleiben
aber dieselben durch die gegensiitzliche Behandlung, die struk-
tive Betonung der Seiten, dem Auge deutlich und verstéindlich.
Das Ornament des biegsamen Gurtbandes und dasjenige der stets

Das Eisen im orientalischen Alterthum.

Kulturgesehichtlich-technische Darstellung von Georg Mehrtens.

IIT.
Vom stillen Ocean his zum indo-persischen
Grenzgebirge.
(Sehluss.)

. Aus der zweifellosen Thatsache, dass die Bezeichnungen fiir
Zmn: Kg.ssiteros beim Homer, Kastir in Aramiischen, Kasdir
im Arabischen und Kastira im Sanskrit, in engster Beziehung
zu einander stehen, hat man einmal nachzuweisen gesucht, dass
das Zinn, welches frithzeitiz im Abendlande gebraucht wurde,
aus Indien sta.mme*?, ein andermal aber auch umgekehrt, dass
das Zinn des Abendlandes nach Indien gewandert sei®*¥). Das
. letztere ist am wahrscheinlichsten. Das Zinn der Mittelmeer-
linder stammte im Alterthum nur aus dem phéonizischen Handel,
welche auf dem Reichthum der brittischen und iberischen Zinn-

ruben fusste. Allerdings ist die Erfindung der Bronze iilter als

er genannte phonizische Zinnhandel, woraus das Vorhanden-
sein einer entsprechend belegenen iiltern Zinnquelle gefolgert
werden muss. Diese Quelle kann aber Indien nicht gewesen
sein. Das Kulturland Vorderindien war von jeher von Zinn fast
entblosst und die er iebigen Zinngruben Hinterindiens, z. B. auf
der Halbinsel Mala -ga, konnen in so frither Zeit noch nicht aus-
geb_eutet worden sein, sonst hiitten die Indier nicht, wie Plinius{)
erzithlt, phonizisches Zinn gegen Edelsteine und Perlen einzu-
tauschen brauchen. Diejenige Zinnquelle, aus welcher die ilte-
ste Brc_’n_z‘en Vorderasiens wahrscheinlich geflossen sind, werden
wir bei Gelegenheit der Besprechung der metallurgischen Fertig-
keiten jener Vilker kennen lernen, welche diesseits der grossen
Grenz- und Vé!kex:scheide Asiens wohnten.
Der vermeintliche Zinnreichthum der alten Inder hat Wor-
359‘91""), emem Hauptvertreter der Dreiperioden-Theilung, dahin
efithrt, Indien als das Mutterland der Bronze hinzustellen und
ies Metall von hier aus iiber Asien und Europa wandern zu

*) Lassen, a. 0. 0. I, 8. 289

*¥) Movevs, Phinizier, Il. Bd. IIL 7, 63,
1) Hist. nat, XXXIV. 48.

1) Vorgeschichte des Nordens. 5. 48

Archiv. f. Anthropol. XIL 8. 518.

in derselben Ebene liegenden vertieften Fiillung lassen sich
immer in wohlthuende Beziehung bringen. Man kann oft beob-
achten, dass egal modellirtes starkes Relief auf gleichseitigen,
itbereck gesehenen Pfeilern eine unschéne Wirkung iibt. Wie
man weiter im Entwurf sieht, ldsst sich das Aufeinandersetzen
einer Gurtrahmenstiitze und eines Consolrahmens einheitlicher
vermitteln wie dies bei einer Rundsiule moglich ist. Es sind
eben beides Korper von derselben Zusammenfiigung. Ein stabiler
JStiitzrahmen“ gestattet eine lebhafte Schwellung, eine straffe
Spannung des Gurtes, welche dem Ausdruck der biegsamen
Federkraft des Stirnbandes einer Console entspricht.

Man ersieht ferner aus unserer Abbildung, dass man in sehr
uneingeschrinkter Weise die Architektur vor der Mauerfliche
vorspringen lassen kann, wenn man die Fillungen der Gurt-
gebilde zur Laibungsseite der Pfeiler macht. Hs war uns bisher
thatsichlich kein handliches Motiv geliufig, um rechteckige
Pfeiler auch vertikal ziervoll und organisch zu beleben, in-
dem gleichartiges Ornament auf die ungleich breiten Seiten nicht
passt. Diese Verlegenheit bemerkt man besonders an Strebe-
pfeilern, die man in Renaissanceformen auszubilden suchte. Man
half sich dann mit doppelt voreinander stehenden Pilastern und
Siinlen. Wie verwendbar ,Gurtfillungen* auch fir die Gothik
sind, wurde in vorhergegangenen Aufsitzen und Perspectiven
wiederholt dargelegt. — Will man wie gewdhnlich die Vorder-

lassen. Diese Annahme hat sich als unhaltbar erwiesen, obwohl
sie immerhin weniger kithn erscheint, als eine leicht widerlegbare
Behauptung#) aus anderm Munde, nach welcher ,die Kultur der
Bronzezeit ihrem ersten Ursprunge nach auf Grossbrittannien
zuriick fithrt*.

Fiir Vorderindien ist eine Bronzezeit, namentlich eine solche
welche der Eisenzeit vorauf ging, aus den archiologischen Fun-
den nicht nachzuweisen. In Hinterindien verarbeitete man bereits
in jener Zeit, als dort noch polirte Steingeriithe benutzt wurden,
Kupfer und Bronze. Das beweisen die im Jahre 1879 im Konig-
reich Kambodja unter Muschelhaufen in Gemeinschaft mit polir-
ten Steingeriithen aufgefundenen Bronzesachen®¥). Das Alter
dieser hinterindischen Bronzen ist unbekannt; ihre Darstellung
stand vielleicht unter dem Einflusse des benachbarten China,

Die Frage, ob in Indien Kupfer oder Eisen frither benutzt
worden ist, diirfte in Hinsicht auf die in der Einleitung erorterten
allgemeinen Griinde zu Gunsten des Eisens zu entscheiden sein.
Die heute heimische Kupfer- und Eisengewinnung der Inder,
sowie auch die archiiologischen Funde geben dariiber unzu-
reichende Aufschliisse; selbst bewithrte Sprachforscher haben sich
iiber diesen Punkt noch nicht geeinigt ).

Gliicklicherweise herrscht iiber die Frage der Entwicklung
der Eisengewinnung der Inder, zu deren Beurtheilung man fast

,allein auf das Studium ihrer alten Schriften angewiesen ist,

rossere Uebereinstimmung. Man nimmt ziemlich allgemein an,
lass das Wort ayas im Sanskrit ausschliesslich Eisen bedeutet,
besonders nachdem Max Miiller seine frithere Vermuthung, ayas
konne urspriinglich Metall (== Kupfer) und erst spiiter Eisen be-
deutet habeni), selbst nicht bestiitigt gefunden hat.

Weil ferner das Wort ayas, welches mit dem gothischen ais
und dem lateinischen aes iibereinstimmt, die Wurzel fir die
niimliche Bezeichnung in allen indogermanischen Sprachen bildet§),

*) Dr. F. Wibel, Die Kultur der Bronzezeit Nord- und Mitteleuropas.

#¥) Andree, a. a. 0. 8. 98.

+) 0. Schrader Sprachvergleichuug und Urgeschichte, 208,

%) Vorlesungen iiber die Wissenschaft der Sprache, 1, 8. 220,

§) Z. B. gothisch: eisarn; althochdeutsch: isarn: altsichsisch: isen, isern:
holliindisch: iser; englisch: iron; altnordisch: iarn, jarn: schwedisch: jirn;
diinisch: jern; u. s. w. vergl. Dr. Beck a. a. 0. 8. 206.
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seite eines Hauses mit flach aufliegender Architektur unter An-
wendung der Stabilrahmen bedecken, so ist es geboten, die
Fiillungen nach vorne zu wenden.
Dann wird der schmale Vorsprung
zum Gurtband und als solches wiirde
folgerecht eine Fensterlaibung mit
entsprechendem Schmuck versehen
werden koénnen. Nach alle dem wird
man zugestehen, dass die Formen
umgiirteter Flachkorper fiir unsere
Tektonik in fruchtbarer Weise motiv-
gebend sein konnen, auch da, wo
es das Metallgefiige nicht unbedingt
. erfordert. Dass dagegen etwa zu
einer eisernen Gitterstiitze, deren Gurte
zur Stirnseite gemacht wurden, ein
Pfeiler von Stein nur dann in ein-
fache kiinstlerische Beziehung ge-
bracht werden kann, wenn er als
Gurtrahmenstiitze behandelt wird, zei-
gen in verschiedenen Losungen die
ilteren Entwiirfe.

Es wiirde ermiiden und aunch
ohne neues praktisches Ergebniss sein,
wollten wir allgemein auf Flichen-
gebilde anderen Styles und auns an-
derem Material, wie Holz und Glas,
weiter eingehen. Es sei nur noch
kurz erwiihnt, dass die diinnen Putz-
wiinde von Rabitz, welche auf Draht-
gittern hergestellt werden, zu einer
Wand und Deckenbildung fiihren,
welche die unbeschriinkteste Art der
Verwendung stabiler Gurtrahmen in
Aussicht stellt. Hier wiirden nach
dem zwanglosen Princip der Beklei-
dung oder vielmehr der Inkrustirung
iiber leichten Risenrippwerken mit
Gyps éhnlichem, bildsamem Stoff die
Stabilrahmen ihre désthetische Verall-
gemeinerung erhalten kénnen. Man er-

kennt an diesem Verfahren, dass es nicht immer, wie in unsern mehr-
fachen Entwiirfen, angezeigt ist, den constructiven Kern, das
Halt gebende Gerippe kiinstlerisch
auszubilden. Der Architekt muss ge-
gebenen Umstéinden gehorchend auf
verschiedene Formen seelig machen
konnen, darum muss er alle kennen
und iiben. Eswiire fehlerhafte Strenge,
wollte man iiberall nur durch unbe-
kleidete Construction wirken und jede
zur Verwendung kommende |=] Schiene
dem Auge zeigen. Auch braucht es
nicht stets die Formensprache der Re-
naissance zu sein, in der dieselben
auszubilden sind. Mit seiner Lust an
der Erfindung folgt der Baukiinstler
gerne dem Reiz des Neuen und dem
Drang nach Abwechslung. Das Ge-
fiihl der Erniichterung und das der
Uebersiittigung treibt zwingend von
einem Gegensatz zum anderen. Be-
sonders heutzutage sind die wechseln-
den Einfliisse, welche unsere Anschau-
ung gefangen nehmen konnen, fast
verwirrend mannigfaltig. Auch Barock
und Rococo sind geistreiche Erzeug-
nisse menschlicher Phantasie, und
man kann nicht umhin, sie fiir
manche moderne Zwecke gelten zu
lassen. Zngleich miissen wir das Kunst-
gewerbe der Japanesen bewundern
und wihrend deren Styl bei uns Nach-
ahmung findet, hort man von der
Absicht dieses fernen Volkes, dass es
neue Staatsgebiinde in prunkvoller
Renaissance auszufiihren gedenkt.
Zu all den so anziehenden Gestal-
tungen ausgereifter Stylarten stehen
in grossem Gegensatz die jungen, niich-
ternen Gebilde unserer gewaltigen
Eisenconstruktionen, welche jenem
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so darf man daraus schliessen, dass unsern Vorfahren, den
Ariern, in ihren Ursitzen auf den Hohen des Himalaya das Eisen
bereits bekannt war, ehe die Trennung der arischen Familie vor
sich ging.

Den Gesiingen der Rigveda — den indischen Psalmen — die
zu einer Zeit verfasst wurden, als die Arier noch im Finfstrom-
land wohnten und noch nicht in das Gangesthal hinabgestiegen
waren (jedenfalls vor 1500 v. Chr.), entnehmen wir, dass das
Eisen b&i den Ariern das Hauptmetall fiir die Bewaffnung war.

Indra’s Donnerkeil und sein Speer, die Twaschtar (Hephiistos),
der Kiinstler des Himmels, schmiedete, sind von Eisen. Die, wie
die trojanischen Helden, auf Wagen kimpfenden Fithrer tragen
eiserne Panzer und die Pfeile der Krieger haben eiserne Spitzen.

. Wiihrend in den Gesiingen der Rigveda ein gesunder, kriif-
tiger Hauch aus den Glanztagen der alten Arier weht, sg_rlcht
aus den phantastischen Erziihlungen der beriithmten Heldengedichte
Mahabarata und Ramajina#) deutlich die geistige und korper-
liche Wandlung, welcher das jugendkriiftige Volk der Arier bei
seinem weitern Vordringen in dem erschlaffenden Klima des
Gangesthales und der siidlicheren Regionen unterworfen gewesen
ist. Wie es scheint, hat withrend dieser Wandlung des arischen
Volkscharakters in die duldsame Beschaulichkeit der spiitern
Inder auch die arische Kunstfertigkeit in der Behandlung von
Stahl und Eisen Schaden gelitten. Wir haben vielfache Beweise
dafiir, dass die Kunst der Eisenbereitung in Indien einst auf
einer weit hoheren Stufe stand, als heute.

Ein wunderbares Denkmal aus jener Bliitheperiode der Eisen-
technik ist der Laht von Delhi — der Pfeiler von Delhi — eine
massive schmiedeeiserne Siiule, die schon seit uralter Zeit von
den Indiern als heilig verehrt wird und an welche sich w. A. die
Sage kniipft, sie sei so tief in den Grund getrieben, dass sie das
Haupt des Vasaki, des Schlangenkénigs, der die Erde triigt,
erreiche. Aus dem Umstande, dass den Indiern die Erinnerung
an die Zeit der Entstehung dieses ungewohnlichen Erzeugnisses
ihrer Schmiedekunst giinzlich geschwunden ist, darf man wohl
auf ein hohes Alter der Siiule schliessen, Die genaue Bestimmung
desselben ist bislang nicht %elungen, obgleich Gelehrte aller
Nationen bemiiht gewesen sind mit Hiilfe der auf der Siule ein-

*) Die Ramajina stammt aus der Zeit nach 500 v. Chr.

egrabenen Sanskritinschrift Auskunft dariiber zu erlangen.
iiith,selhafter aber noch als ihr Alter, bleibt die Herstellungs-
weise der Siule, denn die alten Indier stellten,so viel wir wissen,
ihr Eisen nur mit Hilfe der einfachsten Vorrichtungen dar und
das Schweissen und Schmieden eines so kolossalen Blocks (von
etwa 16 m Linge und 0,56 m Durchmesser) wiirde selbst in Euro%a
heute, wo Dampfhiimmer und Schweissofen von ewaltigen Ab-
messungen zu Gebote stehen, immer noch grosse Schwierigkeiten
bereiten und als eine aussercrdentliche Leistung bewundert
werden.

Selbst zu baulichen Zwecken haben die Indier das Eisen
schon sehr friithe benutzt, das entnehmen wir zuniichst aus der
wundersamen Erziihlung von den Prachtbauten des singhalesischen
Konigs Dushtagmani, der von 161 bis 137 v, Chr. regierte. Eins
jener Gebiiude, der Lohaprisida, trug auf 1600 steinernen Siulen
neun Stockwerke mit je hundert Priesterzellen und bekam seinen
Namen von den eisernen Dachsteinen, mit denen er eingedeckt war.#)
Ein nicht minder grossartiges Gebiude, der Mahdistipa, barg in sei-
nem Innern eine ganz aus Edelsteinen zusammengesetzte Reliquien-
Zelle und in seinen Fundamenten mehre Lagen von eisernen
Platten, die mit andern Lagen aus Krystall, Silber und von mit
rothem Arsenik gemischten Sesamum-Oel abwechselten und wohl
den Zweck hatten, das Eindringen der Erdfeuchtigkeit zu ver-
hiiten.¥#*) Ferner bezeugt Jamens Fergusson in seinen Illustra-
tionen der alten Architektur von Hindostan<t), dass in dem 1236
bis 1241 erbauten Tempel von Kanaruk, ",,dexz schwarzen Pa.godg“
in der Priisidentschaft Madras und in dhnlicher Weise auch in
andern indischen Tempeln mehre eiserne Tragbalken von etwa
90 em im Quadrat Stirke zur Unterstiitzung eines Thorsturzes
von 6 m Weite in Anwendung gekommen sind. Das Vorkoglme_n
so gewaltiger Schmiedestiicke, wie der Delhi-Laht unI ((lhe
Tempel - Tragbalken weist der Kunstfertigkeit der alten Inder
auf SGm Gebiete der Schmiedetechnik eine hohe Stufe an. Noch
hoher stehen aber die Leistungen der Inder in der Stahl-
bereitung.

*) Loha bedeutet Kisen und prisida Tempel oder kiniglicher Pallast.
Lassen, Indiseh. Alterthiimer. II. 8. 418

*¥) Daselbst. 8. 524,

4) London, 1848. S, 28. Tafel 3.
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Austausch dienen. Sie lassen neben jenem reizenden Allerlei einen
grossen naturgesetzmiissigen Zug in dem Baukonnen der Menschen
erkennen. Wir sehen hier das Bauen mit einem Minimum von
Material, die Formenbildung aus Flachkorpern in allmiihlig fort-
schreitender Entwicklung begriffen. Wir haben hier nicht plotz-
lich etwas ganz Neues. Aber erst in unserer Zeit haben die sta-
bilen Eisengurtungen sich in solchem Umfange verbreitet und
sie gelangen in schiirferer Eigenart, Gestaltungsfihigkeit und
Anwendbarkeit zum menschlichen Bewusstsein. Ganz neu sind

solche Formen auch in anderm Rohstoff nicht, selbst nicht in
ihrer aesthetischen Ausbildung. Aber erst in unserm technischen
Jahrhundert sind wir genothigt, sie in verwandte Beziehung zu
den metallischen Stabilrahmen zu bringen, um eine folgerechte,
architektonische Liésung moglich zn machen.

So erhalten diese Gurtgefiige ihre monumentale Verkorperung,
so wird aus diesem technischen Product ein Erzeugniss der frei
nachbildenden Kunst.

‘Ueber den Werth der Wassermessungen und deren Anwendung auf Flusscorrection.

Von Ludwig Freytag, Bauassistent am kgl. Strassen- und Flussbauamte Schweinfurt.

(Schluss,)

Hydrotechnische Begrindung fir die lokale Be-

schrinkung der Normalbreite des Maines zur Be-

seitigung vonSchiffahrtshindernissen und Erzielung
einer grosseren Fahrwassertiefe.

Soweit die Thalwegsondirungen zuriickgehen, sind in ein-
zelnen Mainstrecken innerhalb des Bauamtsbezirkes Schweintfurt
stets mangelnde Fahrwasserverhiiltnisse zu verzeichnen, welche
der Schiffahrt fusserst hindernd in den Weg treten. Die Griinde
hiezu liegen offenbar sowohl in der geognostischen Beschaffen-
heit des Untergrundes, der haupnsﬁc]ﬁich aus grobem Kies be-
steht, als in dem Auftreten von concentrirten ganz abnormen
Gefillen, welche bis zu 1: 240 stellenweise nachgewiesen sind.

Dass diesem Verkehrshinderniss in ausgiebiger Weise durch
Beschriinkung der Normalbreite entgegenzutreten sei, soll in Fol-
gendem dargelegt werden, und lisst sich zugleich eine Schluss-
folgerung hieraus ableiten, die auch fiir andere der Correction
unterworfene Fliisse von Wichtigkeit sein diirfte.

Die Berechnung der Normalbreite mag vorliufig fir den
Wasserstand bei 0,24 m unter Null des Hauptpegels zu Schwein-
furt (0,20 m diber N. W. oder 0,80 m iiber dem zuliissig hochsten
Punkt der Flusssohle innerhalb des Fahrwassers) bestimmt werden
und die Ermittelung derselben erst darnach auch Ausdehnung
auf Niederwasser erfahren.

Zur directen Beniitzung stehen hiebei die nachfolgenden
hydrotechnischen Erhebungen:

1. ]?ie am 21. Juli 1884 bei 0,24 m unter Null des Schwein-
furter Pegels durchgefiihrte Wassermengenbestimmung,

. i

. . Die uniibertroffene Giite des indischen Stahls wurde von
Jeher anerkannt. Archiiologische Funde, Spatel und Werkzeuge
von Stahl, die aus der Zeit um 1500 v. Chr. stammen, beweisen
sein hohes Alter.*) Wie sehr die Indier selbst den Werth ihres
Stahls bereits' nm die Zeit 400 v. Chr. schiitzten, geht aus dem
Berichte des Quintus Curtius hervor, nach welchem der besiegte:
Porus dem Alexander einen Barren indischen Stahles im Gewichte
von etwa 15 kg als Geschenk verehrte. Auch wurden gute
Sehwertklingen in den Schatzkammern indischer Fiirsten wie die
rossten Kostbarkeiten aufbewahrt. Aus diesem Stahl wurden
ie im Alterthume wegen ihrer ausserordentlichen Elastizitiit
und Schneidigkeit so hochberiihmten Waffen gefertigt; auch
Werkzeuge und Instrumente. die zum Bearbeiten und Glitten
der hirtesten Gesteine, selbst der Edelsteine benutzt werden
honnten. Ueber seine Darstellungsweise, sowie iiber die Berei-
tung des indischen Eisens iiberhaupt %ben uns die alten Schrif-
ten nnr ungeniigende Andeutungen. er erwihnte Bericht des
Ktesias klingt etwas wunderbar und Avistoteles #¥) beschreibt
uns zwar wie die Chalyber, das Volk der Schmiede, wie es
Herodot nennt, aber nicht wie die Indier selbst das ,indische
Eisen* bereiten. Es ist aber wohl anzunehmen, dass die alte
Darstellungsweise von Eisen und Stahl von dem heute in Ben-
galen und dem Dekhan geiibte Verfahren nicht wesentlich ver-
schieden gewesen ist. Auch unterliegt es wohl keinem Zweifel,
dass der von Alters her so hoch berithmte indische Stahl dasselbe
Material ist, das wir heute unter dem Namen ,,Wootz* kennen
nnd schétzen. g

Trotz ihrer vorziiglichen Giite spielten Eisen und Stahl neben
den bereits erwihnten kostbaren Ausfuhr-Produkten I[ndiens nur
eine untergeordnete Rolle. Seit der Zeit, wo wir die Handels-
geschichte Indiens klarer iibersehen, wissen wir, dassIndien fast
mehr Eisen erhielt, als es gab. Das indische Bisen wurde wohl
nur in rohem Zustende und kleinen Mengen ausgefiihrt; die
Phimnizier und spiter auch die Araber verarbeiteten es zu allerlei
Waffen und Werkzeagen ; letztere fertigten daraus daheim oder
zn Damaskus und an anderen Orten die herithmten Damaszener-

*) Eine Zusammenstellung der archiiologischen Ki y
Andres & 0 B Y & ogischen Eisenfunde Indiens. Vergl

**) Meteorologica. 1V. 6.

deren Resultat fiir diesen Wasserstand eine Wassermenge
von 40,75 cbm ergab; !

2. die am 18. August 1884 bei 0,28 m unter Null des Schwein-
furter Pegels erfolgte Wasserspiegelfixirung;

8. die withrend des Sommers 1884 bei niederem Wasserstande
aufgenommenen Querprofile des Maines mit den hiebei er-
hobenen Detaillingennivellements. :

In nachstehender Tabelle sind nun fiir solche sub Ziff. 3 ge-

nannte Querprofile, bei welchen
a) keine allzu unregelmiissigen Flusssohlenbildungen,
b) keine concentrirten oder abnormen Gefiille,

¢) keine T'halweiserpentimrung' en
auftreten, die hydrotechnischen Faktoren zusammengestellt und
hieraus fiir jedes einzelne Profil die Rauhigkeitscoefficienten der

Gangnuillet-Kutter'schen Formel berechnet.
it Ausschluss einiger hohen, den Werth n = 0,025 iiber-
schreitenden Coefficienten, welche nach Grebenau keine zuver-
lissigen Resultate liefern sollen, sowie des Werthes n = 0,015
aus Profil No. 13, welches iibermiissige Wassertiefe und sehr
geringes Gefiille zeigt, ergiebt sich der Mittelwerth zu n = 0,0216.
Indess ents recien nicht alle hiebei in Betracht gezogenen
Profile den Verhiltnissen, wie sie durch die Correction zu er-
warten sind. Die spiitere Berechnung %ml_)t fiir das zu Grunde
elegte maximale Gefiillle J = 0,001 (relativ) einen Profilradius
i = 0,77 m und eine mittlere Geschwindigkeit v = 1,17m. Diesen
3 Faktoren entsprechen Profil 3,4 und 12 am besten, zumal der-
artige hohe Gefiille von 0,00077, 0,00085 und 0,00080, wie sie dort
auftreten, wenngleich sie von dem Normalgefille der zu corri-

Klingen. Ja nach Peschel sollen eiserne’“’aﬂ'an, w_elchg von
den Arabern zugleich mit dem Golde von ihren ostafrikanischen
Kolonien geholt wurden, lange Zeit einen wichtigen Einfuhr-
posten in Indien gebildet haben. Auch Kupfer und Zinn be?
zogen die Inder von phonizisch-arabischen Handelsleuten, so dass
die Annahme einer Bronzeperiode vor der Eisenperiode in Indien,
wie auch vorhin schon nither ausgefithrt wurde, nicht wohl denk-
bar ist. .
Wenn man von der spitern Einfiihrung der indischen Eisen-
gewinnung nach Buropa durch die Zigeuner, die unzweifelhaft
aus Indien stammen und sich von dort aus im Beginn des 15.
Jahrhunderts zueyst iiber Westasien, spiiter iiber ganz Europa
und Nordafrika ausbreiteten, absieht, so darf man en, dass
Indien (gowohl als auch China) durch ihre Handelsverbm@un en
zur Verbreitung der Kunst der Eisengewinnung nur wenig bel-
getragen haben. Die Natur hat beide Liinder unter sich und
gegen ihre westlichen Nachbarn abgeschlossen und von dem ge-
schichtlichen Drama, das sich jenseits des indo-persischen Grenz-
ebirges unter den grossen Monarchien der Babylonier, Assyrer,
Meder und Perser abspielte, ist China gar nicht und Indien
durch seine geringen Beziehungen zum Reiche der Achiimeniden
nur voriibergehend beriihrt worden.

In wie weit eine Beeinflussung der indischen Metallurgie
durch das Nachbarreich China stattgefunden hat, ist unauf-
%ekliirt. Dagegen steht fest, dass die Kenntniss von Silber,

ronze und Kupfer von Indien aus auf die ostasiatischen Inseln
ibertragen worSen ist, weil diese Metalle dort mit Sanskritnamen
bezeichnet werden, wiihrend die Bezeichnungen fiir Gold, Eisen
und Zinn einheimischen, malayischen Ursprungs sind. ,Die Ein-
fithrung jener Metalle darf in die Zeit gesetzt werden, als von
Indien aus der Brahmanismus nach Java vordrang und dort seine
riesigen Tempel errichtete, in deren Ruinen man wohl Gotzen-
bilder, Opferschalen n. dgl. von Bronze, aber keinerlei schunei-
dende Werkzeuge und Geriithe aus’ dieser Legirung fand, weil
letztere wohl bereits aus dem heimischen Fisen von den Einge-
borenen verfertigt worden waren®).* :

? *) Andree, a. a. 0. 8. 85,
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girenden Strecken J = 0,001 bedeutend abweichen, keine allzu-
wesentliche Aenderung des Coefficienten n gegeniiber dem Ge-
fille 0,001 hervorrufen konnen, wie dies bei kleineren Gefillen
wohl der Fall sein wird. (Der Beweis hiefiir liegt in der Con-
struction der Ganguillet-Kutterschen FormelL und wird am leich-
testen ersichtlich aus deren graphischen Dabstellung; Handbuch
der Ingenieurwissenschaften von Franzius & Sonne., Band III,
Tafel XIII.)

Hydrotechnische Verhiiltnisse in einzelnen Profilen

des Maines bei einem Wasserstande von 024 m unter

Null am Pegel zu Schweinfurt und einer Wasser-
menge von 40,756 chm pro Secunde.

l

g% | 8| & % |8 ~| &
s LR il 5 O E I e; EF
[ ] ® | « SR \ | S ke
m|qn| m | m] m |
1/53,558,0 | 1,08| 0,70| 0,00089 | 1,04 | 002018 847 | 00294
2/ 51,5/ 61,0 1,18| 0,67| 0,00029| 1,13 | 001810 870 | 00277
31480 89,5 | 0,82 | 1,03| 0,00077| 0.80 | 002480 41,5 | 0,231
4/52,0 890 075 | 1,04| 0,00085| 0,73 | 002490 41,7 | 00226
5| 53,0 61,0| 1,15| 0,67 | 0,00030| 1,13 | 001840 364 | 00281
6525 485 | 0,92 0,84 0,00027| 089 | 001550 54,6 | 00180
7/49,0 54,5 | 1,11| 0,75| 0,00020| 1,06 | 001460 514 | 00197
81555 59,0 | 1,06 0,69 000020 | 108 | 001440 479 | 00210
9| 70,8 85,7 | 1,21 047 | 000098 | 1,18 | 001075 439 i 0,0238
10/ 77,5 63,5 | 0,82| 0,64 | 0,00080| 080 | 001550 413 | 00280
11/ 60,0 82,0 1,87 0,50 | 0,00020| 1,31 | 001620 309 1 0,0846
12(86,0 34,5 | 0,96 | 1,18| 0,00080| 091 | 0,02700 437 | 0,0224
18(57,5 91,6 | 1,59| 044 | 0,00002| 1,51 | 000550 800 | 00150
14/ 60,5 66,0 | 1,09] 0,62 0,00016| 1,05 0,01300‘ 47,7 | 00210

5 Man wird somit nicht weit fe_hlen, aus diesen 3 Profilen, von
denen die beiden ersten nahe aneinander, von letzterem aber weit
entfernt gelegen sind, folgendermaassen zu berechnen.

231 -+ 0,0226 ;
00231 : 10,0226 + 00224

n= &

= 0,0226

o

Dabei kann man bei diesem geringen Wasserstande in allen
Profilen die Wassermenge gleich gross annehmen, da nennens-
werthe Zufliisse inzwischen nicht stattfinden.

Die in einzelnen Flussstrecken auftretenden, den Schiffahrts-
verkehr hindernden Unregelmiissigkeiten werden sich beseitigen
lassen, indem man unter Zugrun elegun eines Maximalgefiilles
J = 0,001, wie es aus spiiter zu entwickelnden Griinden ulnd‘ auch
fiir die Schiffahrt noch zuliissig ist, die Flussbreite auf die be-
rechnete Strecke beschriinkt, wodurch dann theils durch Heben
oder Senken des bisherigen Wasserspiegels, theils durch Ver-
tiefung und Ausgleichung der Flusssohle sich das erstrebte Ge-
fille ausbilden wird.

_Am Anfang und zu Ende der Correction miisste das Norm&_l-
gefille J = 0,001 allmiihlig in die dortselbst vorhandenen schwii-
cheren Gefiille iiberzuleiten sein, was man dadurch erreichen
wird, indem man das neuzuerbauende Parallelwerk, dessen Ent-
fernung vom gegeniiberliegenden bestehenden Bau weiter unten
fiir das constante Gefille 0,001 berechnet werden soll, mittelst

schwachgekriimmten Contrecurven an den bestehenden Parallel-
bau oder an das Ufer anschliesst.

Unsicher fiir die Bestimmung der Normalbreite bleibt die
Annahme der mittleren Tiefe t. Betrachtet man jedoch die in
obiger Tabelle zusammengestellten Profile des Maines unter Be-
riicksichtigung der hier in Frage stehenden Verhiiltnisse, und
vergleicht man die dortselbst verzeichneten mittleren Tiefen ‘mit
den beziiglichen Wasserspielbreiten, so wird man nicht weit
fehlen, die nach den technichen Vorschriften fiir den Flussbau
in Bayern fiir die fragliche Mainstrecke vorgeschriebene geringste

ahrwassertiefe von 0,60 m unter N. W., also hier 0,80 m unter
dem dieser Berechnung zu Grunde liegenden Wasserstand, zu-

leich als die mittlere Tiefe des Profiles fiir die zu corrigirenden
Strecken anzunehmen.

Das anzustrebende Normalprofil wiirde folgende Form haben:

die Fliche F = bo t — « t2 = t (bo — a t)

der benetzte Umfang p = bo — 2at + 2t ' 1 + o
=bo+2t(V1+ a«? — )

der Profilradius R = L £ . STk
P bo+2t (V14 — a)
Es ist nun fiir die Bauten am Maine a = 1,5; folglich
e bo — 15 t
T et o 8
Nach Ganguillet-Kutter ist die mittlere Geschwindigkeit
28 4 } + 0‘001_0_5.
‘ n J (pesienn
vV = I " + (23 +—'0’001‘.)5*)*n 1 I , B
3 FE

fiir welche Formel nach den bestehenden bezw. fiir die zu er-
wartenden Verhiiltnisse n im Vorhergehenden bereits zu 0,0226
ermittelt, dass Gefille zu 0,001 festgestellt und die mittlere Tiefe
zn 0,80 m angenommen ist.

Setzt man vorliufig R = t, so ist v = 1,20 m; die Wasser-
menge Q = F.v =1t (bo — o t). v = 40,75 cbm, folglich

be = {Q-v 4+ @t = 4865 m.
Nunmehr lisst sich der Profilradins berechnen
R = 0,77 m.
Hiemit wird v = 1,17 m und
bo = 4474 m

als das zulissige Maass der Beschrinkung fiir den Wasserstand
von 0,24 m unter Null am Hauptpegel zu Schweinfurt.

Die Bestimmung der Normalbreite fir N. W., wofiir die
Wassermenge Q = 28,66 cbm ist, kann in derselben Weise vor
sich gehen, umsomehr als eine Wasserspiegelfixirung bei gleichem
Wasserstande vorgenommen wirde, an welche sich Querprofil-
aufnahmen anreihten.

Da in Profil No. 3 inzwischen Sandablagerungen erschienen,
welche einen Vergleich mit den beiden andern Profilen No. 4
und 12 nicht mehr gestatten, so sollen nur letztere der Berech-
nnn%zu Grunde gelegt werden.

ie hydrotechnischen Verhiltnisse hiefiir finden sich in nach-
stehender Tabelle:

[ = o g i | =
glie| 8| § | & | \ | g~ | &.8
Blag| 2 | £ |BE.| B33 (2| o | ugle | GE2
= @ SeE| 2gEe = ) ,.=
e8| 2 | § 225 583 |E .| |« | BE™ | EEE
Q §£ 2 S 5 Y STk z - \ !.gPM K
S8R E | S | P €l | £3%
2 - 0 oy &5 8

f b ¥ t Yol J ‘ 1 2

| |

m | qml m m | | m
4/49,5/29,6 | 0,60| 0,97 | 0,00078| 058 | 002127 456 | 00198
12]84,0(25,9| 0,76 | 1,11 | 0,00080| 0,71 | 0,02623| 423 | 00221

Der Coefficient n wiirde daher im Mittel betragen
e 0,0198 ~2i- 00221 _ 0021

ie frither = 0,001; t = 0,60 m; Q = 28,656 chm. Hieraus
i o 1,062 m und b — 45,8 m; somit R = 0,584 m. Mit letate-
rem Werthe erhilt man v = 1,041 m und bo = 46,77 m als die

Ibreite bei N. W. [

NomS]gmit berechnet sich die Normalbreite bei N. W um 2 m
hoher als jene bei 0,20 m hoherem Wg.sserst.aude. Diese an und
fiir sich sehr geringe Differenz lisst sich aus der zu ungenauen
Kenntniss der Gefiille, mit welchen der Rauhheitscoefficient n
ermittelt wurde, erkliren. Zudem wurde in obiger Berechn}(ling
stillschweigend angenommen , dass die Differenz der beiden
Wasserspiegelhohen in den corrigirten Strecken dieselbe sl(:; (;vw
am Pegel, was selbst bei solchen geringen Hohenunterschieden,
wie sie h{er in Rede stehen, wegen der verschiedenen Pro_f_ilver-
hiiltnisse nicht ganz zutreffen wird. Ist iiberhaupt eme grossere
Anzahl von zum Vergleiche geeigneten Flusspro len vorhanden,
dann werden sich die benothigten Faktoren gewiss auch viel ge-
nauer finden lassen, als es bel nur 2, ohnediess weit von ein-
ander entfernten Vergleichsprofilen moglich ist.
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Durch dieses einzige Beispiel moge dargelegt sein, von welch
unendlichem Nutzen zuverliissige Resultate ausgedehnter Wasser-
messungen fiir die Hydrotechnik sein kinnen.

Man hat ja lingst vermuthet, dass die bisherigen Normal-
breiten des Maines, sowie anderer der Correction unterworfener
Fliisse fiir die bestehenden Verhiiltnisse viel zu reichlich bemessen
sind, und ist dies leicht zu erkliren, da sie zu einer Zeit be-
stimmt wurden, als die Hydrotechnik erst im Entstehen war,
und das jetzt vorhandene Kdaterial nicht zur Verfiigung stand,
somit lediglich der empirische Weg eingeschlagen werden musste.
Nunmehr diirfte der rechnerische Nachweis hiefiir mit hinreichen-
der Genaunigkeit geliefert werden konnen, denn wenn auch ein-
zelne Faktoren in der eben durchgefiihrten Berechnung eine noch
grossere Genauigkeit wiinschenswerth erscheinen lassen, so kon-
nen sich dieselben doch nicht so wesentlich éndern, dass sie die
Erhiihung der Normalbreite fiir Niederwasser von 46,77 m —
wie es die Rechnung ergab — um 14,52 m, also auf 61,29 m,
welches Maass fraglichen Strecken zu Grunde liegt, bewirken
wiirden. Der Hauptgrund fiir die in den vorliegenden Fluss-
strecken stets mangelnden Fahrwasserverhiiltnisse diirfte somit
sicher erwiesen sein. Einen direkten Beweis hiefiir liefern die
Flussstrecken zwischen der oberfrinkischen Kreisgrenze und
Hassfurt, welche — soweit sie ausgebaut sind — ein viel regel-
miissi%eres Fahrwasser aufzuweisen haben. als die weiter unter-
halb befindlichen Flussstrecken, In jenen oberen Strecken ist
die Normalbreite fiir N. W. = 52,54 m, kommt also der eben-
berechneten viel niher, withrend die Normalbreite abwiirts stets
zunimmt, unterhalb Schweinfurt sogar 8,75 m und an der unte-
ren Bauamtsgrenze bei Stammheim 14,59 m mehr betrigt als
oberhalb Hassfurt, ohne dass wesentliche Wasserzufliisse inzwi-
schen erfolgen, wie sich dies am besten aus einer Vergleichung
der beziiglichen Niederschlagsgebiete beweisen lisst.

Allerdings bleiben zwei Faktoren, die durch die Correction
zu_erwartende mittlere Profiltiefe und das Gefille unsicher, doch
zeigen die auf jener oberen Mainstrecke gelegenen Profile Nr. 2
und 5, dass sich der Fluss bei anniihernd richtiger Normalbreite
und germgerem Gefillle geordnete Verhiiltnisse durch Vertiefung
des Profiles von selbst verschafit.

- Man wird sonach zu dem Schlusse kommen, dass
ie Normalbreite des Maines iiherhaupt fiir den Grenz-

fall d. h. fir das grosste zuliissige Gefille und die |

ge.l‘ingste Zulélssige mittlere Profiltiefe zu berechnen
sei, und d"ass im Uebrigen der Fluss von selbst geord-
nete Verhiltnisse bei geringerem Gefille eben durch

grossere Vertiefung event. Wasserspiegelerhohung
herstellt,

. Durch die verschiedenartige geognostische Sohlenbeschaffen-
heit ist ja e gleichmiéissiges Gefille auf grissere Flussstrecken
ohnedies nicht zu erwarten und dies auch nicht nithig,-wenn
nur das. erreicht werden kann, dass bei auftretender Felsensohle
oder bei sog. festen oder mehr und minder beweglichen Schwellen
das zuliissige Maximalgefiille nicht iiberschritten wird, und die
mittlere Tiefe nicht unter das zulissig geringste Maass tritt,
was eben durch die Bestimmung der Normalbreite fiir dieses
Maximalgefille und die geringste zulissige mittlere Tiefe ver-
hiitet werden soll. Dann wird es von selbst nirgends an Fahr-
wasser fehlen.

Das gegenseitige Verhiiltniss dieser beiden Faktoren aber ist
dem Charakter jedes Flusses eigenthiimlich und kann nur durch
langjiihrige eingehende Beobachtung ergriindet werden.

Es ist Thatsache. dass concentrirte Gefille einen um so
rascheren Gefilllswechsel erleiden, je stirker sie sind, wie dies
auch Profil Nr. 13, welches auf ein solches concentrirtes Gefiille
von in maximo 1 :320 folgt, darlegt. Durch die hohe Ge-
schwindigkeit, welche das Wasser withrend der stiirkeren Gefiille
erhiilt, muss sich das Profil beim Uebergang in schwiicheres Ge-
fille nothwendig vergrossern und findet dieses in umso ausge-
dehnterem Maasse statt, wenn die Bedingungen durch die Mog-
lichkeit einer gleichzeitigen Erweiterung und Vertiefung des
Profiles gegeben sind, wie Profil Nr. 18 zur Geniige zeigt. Hie-
durch verrm%ert sich die Geschwindigkeit ganz erheblich und
kann selbst bei mittleren, Geschiebe fithrenden Wasserstinden
nicht in dem Maasse wachsen,

: ] dass sie die Beforderung der Ge-
schiebe bewirken konnte.

te.  Infolgedessen miissen letztere sich
vorher ablagern, und diese Ablagerung setzt sich flussaufwiirts
allmiihlig fort. Dadurch wird hier das Profil noch mehr ver-
engt, die Geschwindigkeit eine noch jgrossere und hat somit zur

Folge, dass sich das Spiel wiederholt, aber stets nur eine Ver-
schlimmerung des Zustandes mit sich bringt.

Solche mit der Zeit ausserordentlich fest gelagerte Geschiebe
anzugreifen, zu lockern und fortzufithren, sind nur sehr grosse
Geschwindigkeiten im Stande, wie sie Hochwiisser besitzen, doch
muss hiefiir immer ein giinstiges, d. h. geschlossenes Hochwasser-
profil vorausgesetzt werden. Und selbst wenn ein solches Hoch-
wasser eine Spiilung bewirken sollte, go wiirden die darvauf-
folgenden Mittelwasserstinde bald wieder die alten Verhiltnisse
herstellen, wenn einmal die Bedingungen hiefiir vorhanden sind.
Man wird somit selbst durch Schaffung eines giinstigeren Hoch-
wasserprofiles und Erhohung der bisherigen Leitwerke in solchen
Strecken jenes Wechselspiel nicht beseitigen konnen, sondern
lediglich durch Aenderung der Gefillsverhiltnisse, indem man
die %ormalbreite verringert, wodurch sich in den unteren Pro-
filen das Gefiille vergrissern, in den oberen verringern wird, und
so die Geschiebe zu einer gleichmissigeren Ablagerung bezw.
Fortbewegung veranlasst werden.

Das Gefille aber, welches derartige unregel-
missige Geschiebeablagerungen, insoferne sie die
Wirkung des Flusses auf die Sohle beeintrdchtigen,
eben noch ausschliesst, stellt das zulissige Maximal-
gefille dar.

Dasselbe kann allgemein nicht festgestellt werden, sondern
steht, wie eben nachgewiesen, im direﬁten Zusammenhang mit
der Beschaffenheit der yedem Flusse eigenen Geschiebe. Ob dieses
fiir die Mainstrecke innerhalb des Bauamtsbezirkes Schweinfurt
zu J = 0,001 vichtig angenommen ist, kann freilich direkt nicht
bewiesen werden, doch sprechen hieriir die Erfahrungen und
namentlich die Vergleiche mit den Strecken oberhalb Hassfurt,
welche — wie bereits erwiihnt — soweit sie ausgebaut sind, bei
einer Normalbreite, die der berechneten sehr nahe kommt, ein
viel regelmiissigeres Fahrwasser aufweisen und nirgends ein Ge-
tille erreichen, was an das Gefiillle J = 0001 grenzt, oder dem-
selben sehr nahe kommt. Ein Maximalgefille J = 0,001 wiire
zudem auch fiir die Schiffahrt sehr giinstig.

Dass das Maximalgefille mit der geringsten zulissigen
mittleren Tiefe in enger Beziehung steht, wurde bereits dargelegt,
und dieses ganz bestimmte Verhiltniss der beiden Faktoren zu
ginander muss der Wirkung des Flusses selbst entnommen wer-

den, wie es ja in obiger Berechnung geschah.

Auffallend ist, dass fiir die Mainstrecke innerhalb des ’B.au.--
amtsbezirkes Schweinfurt diese geringste zulissige mittlere Tiefe
mit der in den einschligigen technischen Vorschriften normirten

eringsten Fahrwassertiete thatséichlich iibereinstimmt, doch ist
gies gewiss kein blinder Zufall, sondern liisst sich anf a‘gsgedehntc
Beobachtungen und Erfahrungen in den ersten Anfiingen }md
withrend des spiiteren Verlaufes der Maincorrection zuriick-
fithren.

Durch die Bestimmung der ! \
Maximalgefille und die geringste zuliissige mittle
— nach der Theorie zu schliessen — vollstiindig

Normalbreite fiir das zulissige
re Tiefe miissen
eordnete Ver-
aximalgetiille

hiiltnisse iiberall auftreten, denn das ‘zulﬁssige ieht
kann, da es aus der Art der Geschiebefithrung _hervc:n_'gehté Wehy
iiberschritten werden, und geringere Gefiille sind mit sseI!)':;

Fahrwassertiefe verbunden, bringen also nur Vortheile. )
einzige denkbar ungiinstige Fall ist eine G‘respmebeabla_gﬁmulg_ 1;:'
mitten des Profiles, fiir welches der Grenzfall, ndmlich gleich-
zeitiges Auftreten von Maximalgefille und mn'tlerer.N_lxmma.lneie
vorhanden ist. Hier kinnte durch Bxldung.belderseltx'ger Rinnen
eine Stromspaltung zum Nachtheil der Schiffahrt auftreten, ein
Fall, der jedoch so unwahrscheinlich ist, dass er hier ganz ausser
Betracht kommt.

Freilich werden sich Kiesablagerungen im Flussschlauche
und ebenso Serpentinirungen des Ltromstrmh.es, da sie "happt-
siichlich durch die Situation des Flusses und dle' unregelmiissigen
Hochwasserprofile bedingt sind, nie ganz vermeiden lassen; dass
dieselben jedoch hei dem eben entwickelten Correctionsplan den
Zweck des Flusses nur wenig oder gar nicht beeintrichtigen
konnen, diirfte ansser Frage stehen.

Eine solche Correction aber sofort fiir den ganzen der Cor-
rection bereits unterworfenen Main in Aussicht ne%nmen zu vg'oll(_an,
ist umsoweniger nothig, als die bisherige Correctionsweise 1m
Allgemeinen geniigt hat, nur wird sie fiir lokale ungiinstige Ver-
hiiltnisse zur Anwendung zu bringen sein.

Schweinfurt, im April 1886,
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Yereins - Nachrichten.

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hamburg. Ver-
sammlung am 13, October 1886, Vorsitzender Herr F. Andr.
Meyer, Schriftfithver Herr Classen. Anwesend 98 Mitglieder, In-
folge einer im Briefkasten vorgefundenen Bitte an den Vorstand:
zu veranlassen, dass an einen ger niichsten Vereinsabende einige
geschichtliche Daten iiber den Fischmarkt zu Hamburg gege-
ben werden méchten, die der kiinstlerischen Ausschmiickung des zur
Concurrenz ausgeschriebenen Brunnens daselbst als Motiv gelten
konnten, hat Herr Wichmann, Mitglied des Vereins fiir ham-
burgische Geschichte, es freundlichst itbernommen, die gewiinschte
Aus‘imnft zu ertheilen. Herr Wichmann glaubt mit Bestimmt-
heit annehmen zu diirfen, dass der Fischmarkt der ilteste Markt
Hamburgs sei und sucht nachzuweisen, dass der in den Chroni-
ken 1259 benannte forum antiquum derselbe sei, als der 1389
unter den Namen ,Fischmarkt“ bezeichnete Platz. Verschiedene
Anzeichen spriichen auch dafiir, dass an diesem Markte das erste
Rathhaus gestanden, doch sei dieses keineswegs vollstindig er-
wiesen, wie iiberhaupt eigentlich alle geschichtlichen Daten, die
von irgend welchem }nteresse sein konnten, fehlten. Redner geht
sodann dazu iiber, den Ursprung und die Bedeutung der Miirkte der
Stidte im Allgemeinen und die Entstehung der Rathhiuser zu
besprechen und bemerkt zum Schluss, dass, wo wie hier dem
Kiinstler die eigentliche Geschichte fehle, es demselben wohl frei-
stehen diirfe, die Sage zur Ausschmiickung seiner Werke be-
nutzen zu diirfen. .

Der Vorsitzende dankt Herrn Wichmann und giebt sodann
Herrn Bauinspector Gurlitt das Wort. der iiber die ﬂxtwickelung
des hiesigen Markt- und Schlachtviehwesens der letzten Decen-
nien berichten will.

Herr Gurlitt fiihrt aus, dass frither der hauptsiichlichste Vieh-
handel hier in dem Export von Hornvieh und Hammeln nach Eng-
land bestanden habe. Nachdem aber 1870 jegliche Einfuhr
lebenden Viehes von hier nach England verboten, habe der ganze
Viehhandel hier in vollstiindig andere Bahnen geleitet werden
miissen. Fiir das Hornvieh haben die Hiindler ein neues Absatz-
gebiet in Deutschland und besonders am Rhein gefunden
und sei der Markt, der frither in Altona gewesen, nach dem
heiligen Geistfelde in Hamburg gezogen worden. Auch der
Schweinehandel sei von Altona ganz nach Hamburg heriiberge-
leitet und hier bedeutend emporgeblitht, 1870 seien ca. 380,000
Stiick Schweine pr. Jahr verkauft, 1884 dagegen schon 760,000 Stiick.
Der Kiilberhandel wiire aber durchaus nicht in dem Maasse ge-
stiegen,

Um diesen giinzlichen Umschwung erméglichen zu kénnen,
seien natiirlich %edeutende bauliche Veriinderungen erforderlich
gewesen und in erster Linie hiitten die End- und Beladungs-
mittel auf deny Bahnhofe Sternschanze bedeutend erweitert werden
miissen. Die frithere Rampe fiir einen Zug von 15 Achsen sei
verlingert fiir einen Zug von 80 Achsen, auch seien die iibrigen
Gleisanlagen bedeutend vergrossert, wozu Strassenverschiebungen
mit Wegeunterfilhrungen nothwendig geworden wiiren.

In zweiter Linie miissten alle Gebiulichkeiten verindert
werden. Anstatt der offnen Schuppen wurden zuniichst 2 kleine
geschlossene Verkaufshallen erbaut, die sich aber sehr bald als
unzulissig erwiesen. Um den ganzen nordischen Schweinehandel
von Altona herzuziehen, wurﬁe westlich der "eben genannten
Hallen eine grosse Halle erbaut, mit einem Lagerraum fiir 3000
Schweine, die aber auf besonderes Verlangen der Dinischen Re-
gierung vollstiindig von dem inldndischen Schwe‘memarkt ge-
trennt gehalten werden musste. Es wurde daher die Laderampe
und der ganze Viehhof durch eine feste Befriedigung in 2 Theile
getheilt, Nunmehr wurde fiir die inlindischen Schweine eine
ebenso grosse Verkaufshalle wie die nordischen, ostlich der beiden
kleinen Hallen, aufgefiilirt und nachdem neuerdings zwei bedeu-
tende Kaufmannshiinser hier einen directen Schweine-Export-
handel nach Paris eingefﬁhrt. sind diesen die beiden zuerst ge-
bauten Hallen als Verkaufsschuppen zur Verfigung gestellt.
Redner %ieht. nun eine eingehende ]geschreibung all dieser Hallen,
die geschlossen hergestellt sind, Sheddicher erhalten haben und
deren Fenster alle nach der Nordseite gelegt sind. Durch diese
Einrightung kénnen die Hallen im Sommer kithl und im Winter
warm gehalten werden.

Ausser diesen grosseren Betriebsanlagen mussten auch be-
deutend grossere Verwaltungs- und Wirthschaftsgebinde, Futter-
riiume, Pterdestiille ete. errichtet werden und weil das In- und
Ausland sicher sein musste, dass Nichts verabsiumt wurde, um
die Einschleppung von Seuchen zu verhiiten, so musste die thier-
dirztliche Bewachung auf’s Schirfste gehandhabt werden und
wurden zu dem Zweck Absonderungs-, Kranken- und Nothschlacht-
hiiuser anfgefiihrt. 1 : ¢

Da auf dem Bahnhof Sternschanze keine weiteren Pliitze dis-

onibel waren, um hierauf den Hornviehhande! einzurichten, so

ﬁat man sich entschlossen, den Markt auf dem heiligen Geist-
felde zu belassen, diesen aber mit dem Bahnhof Sternschanze
durch Schienengeleise zu verbinden und neben dem Markt selber
bedeutende Gleisanlagen zu schaffen.

kY

Fiir den immer grosser werdenden Handel (jetziger Antrieb
1200—1700 Stiick pro Tag) reichen die offnen Hiirden durchaus
nicht mehr aus, ausserdem entsprechen dieselben keines-
wegs mehr den Anforderungen der Neuzeit, es ist deshalb be-
schlossen, auch hier eine grosse geschlossene Verkaufshalle zu
erbauen. Herr Gurlitt legt das Project einer solchen Halle vor,
welche in ficherformiger Gestaltung den durch seine Gestaltung
eigenthiimlichen Platz in sinnreicher Weise ausnutzt, die ‘200%
bis 2500 Rinder zur Zeit fassen und die event. zugleich auch fiir
den Hammelhandel benutzbar gemacht werden kann.

Redner erklirt nun noch die weiteren Projecte der Schlacht-
hausanlagen, fiir die ein bedeutendes Terrain zwischen Bahnhof
Sternschanze und dem heiligen Geistfelde in Aussicht genommen
ist. Es miissen jedenfalls diese Projekte zugleich mit dem Zoll-
anschluss Hamburgs zum Abschluss gebracht werden, bis jetzt
sind dieselben im Detail jedoch noch nicht zu Ende gefiihrt.

Nachdem nun vor Kurzem in England das Verbot der
Hammeleinfuhr aufgehoben, vergrisserte sich auch sofort hier
der Hammelhandel der Art, dass zur Bequemlichkeit der Expor-
teure ein zweiter Hammelmarkt an dem Hafen angelegt und da-
selbst ausser dem alten noch vorhandenen Exportschuppen in
aller Eile provisorische Gebiulichkeiten aufgefithrt wurden. Vor-
a.ussichtlicg wird sich nun der Gesammthammelmarkt nach dem
Hafen ziehen und werden dann auch hierfiir wiederum grossere
Projecte und Ausfithrungen erforderlich sein, so dass Herr Gurlitt
sich vorbehiilt event. nach einigen Jahren, nach Ausfithrung der
hier mitgetheilten Gesammtprojecte wiederum iiber dasselbe
Thema reden zu diirfen. —rt.

Yermischtes.

Der Vorstand des Architekten- und Ingenieur-Vereins
zu Hannover hatte am 27. v. M. den Verein zu einer ausser-
ordentlichen Sitzung eingeladen. In derselben brachte der Vor-
sitzende, Herr Baurath Professor Kohler, unter Hinweis auf die
bekannten jiingsten Erlasse des Herrn Ministers Mayhbhach den
Antrag des Vorstandes ein, den Minister zum Ehrenmitgliede
zu ernennen. Nachdem dieser Antrag freundig begriisst und ein-
stimmig zum Beschluss erhoben worden war, wurde vom Vor-
stande das Dankesschreiben mit der beziiglichen Bitte abgeschickt.
Umgehend erhielt, dem ,Hann. C.* zufolge, der Vorstand das
folgende Schreiben des Herrn Ministers, welches aufs Neue
seine ernste Absicht, das Baufach mehr und mehr zu heben,
bekundet und daneben seinem Interesse und Wohlwollen fiir
den Verein wiederum einen denselben ehrenden Ausdruck verleiht.
pBerlin, 29. October 1886. Der von dem verehrlichen Vorstande
in so freundlichen, mich ehrenden Worten mir kundgegebene
Beschluss des Architekten- und Ingenieur-Vereins in Hannover,
mich zu seinem Ehrenmitgliede zu ernennen, hat mich ausser-
ordentlich erfreut und hoch geehrt. Mit herzlichem, aufrichtigem
Danke nehme ich die mir zngedachte Ehrenstelle an in dem um
die Baukunst so verdienten, hochangesehenen Vereine, dem ich
noch aus fritherer Zeit meine besonderen Sympathien entgegen-
trage, und mit dem ich mich eins weiss in dem Bestreben. ge-
miiss den landesviiterlichen Absichten unseres geliebten kaiser-
lichen Herrn, das Baufach immer hoher zu heben und zu ent-
wickeln in Leistungen und Ansehen zum Wohle und zum Ruhme
unseres herrlichen Vaterlandes. Mein volles, dankbares Interesse
und meine besten Wiinsche begleiten die fernere Thiitigkeit des
geehrten Vereins. In vorziiglicher Hochachtung des verehrlichen
Vorstandes ergebenster Maybach.

Rangerhéhung der Baubeamten. Aus Anlass der Rang-
erhthung der Baubeamten wollten sich Donnerstag, den 4. Novbr.,
vier Deputationen im Arbeitsministerium einfinden. Frstens die
des Architektenvereins zu Berlin (Hobrecht, Housselle, Kyllmann),
zweitens die des Frankfurter Architekten- und Ingenieurvereins,
drittens diejenige des Verbandes der Regierungsbautfiihrervereine,
viertens die der in Berlin wohnenden Regierungsbaumeister und
Regierungsbaufithrer (bei Behorden, Bauten u. s. w. beschiiftigt).
— gi)er Hannoversche Architekten- und Ingenieurverein hat auf
Antrag des Baurath Kdhler den Minister der offentlichen Arbeiten
zum Ehrenmitgliede ernannt. (Vergl. a. a. 0.

Zur Ableitung von Formeln fir Knickfestigkeit ergreift
Herr H, Moller in No. 81 auf Seite 409 des Woce henblattes fiir
Baukunde das Wort und #dussert sich dabei iiber den Sinn der
alten Euler’schen Knickformel in einer Weise, deren Richtig-
keit wohl Niemand bestreiten wird. Auffillig ist aber, dass
Moller trotzdem auf die Schwarz’sche Formel, in welcher die
Kantenspannung auftritt, zuriickkommt, da doch diese Formel —
wie ich in einem lingeren Aufsatze nachgewiesen he’mbe — in
grundsiitzlichem Widerspruch zu der Knicktheorie Euler’s steht.®)
Es kann nicht meine Absicht sein, diese Behauptung hier noch-
#) §. Centralblatt der Bauverwaltung 1886, No. 23, 24 und 25. (Auch nl:
Sonderabdruck mit dem Titel: ,Ueber den Sicherheitsgrad der Bauconstructionen
erschienen.)
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mals niher zu begriinden. Dagegen mochte ich nicht unterlassen,
auf den Vortrag hinzuweisen, den Professor Bauschinger vor
Kurzem auf der Wanderversammlung des Verbandes deutscher
Architekten- und Ingenieur-Vereine in Frankfurt a. M. gehalten hat,
und der Herrn Méller nicht bekannt geworden zu sein scheint. Die
Zerknickungsversuche, die Bauschinger mit Formeisen fiir Briicken-
bauzwecke angestellt hat, haben die in der genannten Abhand-
lung dargelegten Anschanungen durchaus bestﬁtigt. Insbesondere
sagt der hervorragende Forscher (auf Seite 354 des Centralblattes
der Bauverwaltung) iiber die Ergebnisse dieser Versuche u. A.
wortlich: ,Es folgt hieraus der wichtige Schluss, dass jene
grosste Kantenspannung ganz und gar ungeeignet ist,
um auf den in einem gegebenen Falle stattfindenden
Sicherheitsgrad schliessen zu konnen, dass also jene
Formel (von Schwarz) zur Querschnittsbestimmung nicht ge-
braucht werden kann.“

Fiir die Praxis diirfte tibrigens zur Benutzung dieser Formel
auch gar kein Gr}lnd vor_liegen. ‘Wenn man — was beinahe
selbstverstindlich ist — die 1m FEinzelfalle erforderliche Quer-
schnittsgrosse znerst durch die einfache Berechnung auf Druck
bestimmt, und dann die Querschnittsform so ausbildet, dass die
Kraft K, welche nach der Euler'schen Formel die Gefahr des
Knickens ermoglichen wiirde und die mit Weglassung aller iiber-
fliissigen Feinheiten bequem aus der Gleichung

2J ;s
K=ﬁ(woJ1ncm,Linm,Kint)

ermittelt werden kapn, ;.}r,)eniigend hoch iiber dem Werthe P liegt,
mit welchem die Spitze belastet werden soll, so sind alle Unzu-
trii hchkelten_ sowohl_bei sehr langen als auch bei sehr kurzen
Stdben vermieden. Eine solche Doppelrechnung wird bei An-
w.endun der qumel von Schwarz keineswegs vermieden; denn
dlesg_ erfordert ein wiederholtes Probiren, wobei man doch natur-
gemiiss In erster Anniherung die Querschnittsgrisse F' aus der

Gleichung F = K P bestimmen und danach das anzuwendende
Formeisen auswihlen oder den Querschnitt aus einzelnen Theilen
zusammensetzen wird. Dr. H. Zimmermann.

. Pariser Stadtbalin. Der Bautenminister Baihaut legte
m der ‘Kammer. ein mit dem Pariser Gemeinderath vereinbartes

_modifizirtes Projekt der Pariser Metropolitanbahn vor. Fiinf Linien
sind als feststehend bezeichnet, die Zirkellinie, die den #usseren
Boulevards folgt, die Transversallinie vom Ostbahnhof zum Bahn-
hof von Sceaux, die Linie vom Bahnhof Saint-Lazare zum Nord-
bahnhof, dann die vom Pariser Gemeinderath oktroyirte Linie
vom Platz der Republik nach Batignolles, neben der Zirkular-
bahn und den verschiedenen Trambahnen ziemlich unniitz, und
die kurze Linie von der Porte Maillot zum Arc de Triomphe.
20 km dieses Netzes sollen unterirdisch, 9 auf Viadukten und 6
in offenen Einschnitten gefiithrt werden. Die fiinf definitiven Linien
kosten 285 Millionen. Die Zinsgarantie von 12 Millionen wird
fur 5 Millionen von den grossen Eisenbahngesellschaften, fiir
‘2.30(()1,000 von der Stadt und fiir 4,700,000 vom Staat getragen
werden.

Biicherschau.

. Mittheilungen der Anstalt zur Priifung von Baumate-
rialien am ei f Polytechnikum in Ziirich. 3. Heft: Metho-
den und Resultate der Priifung von Eisen und Stahl
und anderer Metalle. Zusammengestellt von L. Tetmayer,
Ing., Prof. a. eidg. P%[l[yt., Vorstand der Anstalt zur Priifung von
Baumaterialien etec. Mit 8 Tafeln und 38 Textfiguren. Kommis-
sionsverlag von Meyer & Zeller in Ziirich. 1886. 260 S.

Die vorliegenden Mittheilungen bestehen zum grosseren Theil
aus ilteren erschienenen Abhandlungen in der Schweiz. Bau-
zeitung und Theilen anderer selbststindigen Broschiiren und Be-
richten, deren Drucksatz zum grossten Theil wieder verwendet
ist. Trotzdem bietet das Werk fiir den Eisentechniker und kon-
struirenden Ingenieur eine solche Fiille von Fingerzeigen hin-

» sichtlich der Beurtheilung der Leistungsfihigkeit ger ZU Verwen-
denden Metalle, dass diese Sammlung jedem Fachmann willkom-
men sein diirfte. In der Einleitung werden die Methoden und
Hiilfsmittel der Untersuchungen, der Einfluss der Form und Ab-
messungen der Normalstibe und der Werth der Zerreissprobe
zur Qualititsbestimmung behandelts Es folgt dann Eisen und
Stahl und hierunter als erste Gruppe: Resultate der Festigkeits-

proben mit K_onst:ruktionsmateriahen, als zweite Gruppe: Resul-
tate der Festi keltsYroben mit ¥isenbahn-Materialien. Die zweite
Abtheilung behandelt Bronce und Kupfer.

In der ersten Abtheilung giebt der Verfasser eine Beurthei-
lung und Uebersicht der bisher fiir die Beurtheilung der Mate-
rialien gebrauchten oder in Vorschlag gebrachten Verfahren und
vertritt seinen Vorschlag, das Material nach einem Coefficienten
zn beurtheilen, der zusammengesetzt ist aus der Bruchfestigkeit
+ Dehnung heim Bruch &Tetmayer’s Qualitiits-Coefficient). Es
liegt: in der Natur der Sache, dass bei einer bestimmten Material-

sorte diejenige Species die grosste Bruchsicherheit gewiihren
wird, welche die grossere Zihigkeit besitzt. Zihigkeit lisst sich
schwer korrekt ausdriicken. So viel ist indessen sicher, dass
der zum Bruche erforderliche Arbeitsaufwand mit dem Zihig-
keitsgrade des Materiales sich nahezu proportional veriindert.
Soll durch Schlag oder allmilige Belastung Bruch erfolgen, so
muss die Arbeitscapacitit des Materiales, also sein Widerstands-
vermogen bedingt durch Festigkeit und Zihigkeit, iiberwunden
werden ; dabei 1st die fra%liche Arbeitscapacitit durch Ausmaass
eines Diagramms erhiltlich, welches aus den beobachteten Be-
lastungen und Dehnungen in der Art gebildet wird, dass man zu
den Lingeniinderungen als Abscissen die corres ondirenden Be-
lastungen als Ordinaten auftrigt und die so gefundenen Punkte
durch einen continuirlichen Linienzug verbindet. Zweckmissig
konstruirte Festigkeits-Maschinen zeichnen das Arbeitsdiagramm

automatisch und sparen die nicht mithelose Aufnahme der Dia-

grammelemente.

Der Inhalt des Diagramms stellt den Werth des Ausdruckes
A = [Pds dar, woringA die Kraft, ds das Wegelement des x’lx(n-
griffspunktes bedeutet. Denkt man das eine Stabende \Mfar e)
festgehalten, am anderen Ende den An 1ﬁ's¥1unkc der Kraft ge-
legen, so wird bei successiver bis zum Bruc des Stabes gestei-
gerter Belastung eine Arbeit A gleich dem Inhalte des Diagram-
mes verrichtet, die in erster Linie zur Erzeugung der Deforma-
tionen des Probekérpers aufgebraucht wird. Bei der Behandlung des
Werthes der Zerreissungsproben bespricht Verfasser den aunffallen-
den Umstand, dass oft Stahlschienen, die im Betrieb gebrochen sind,
bei der Probe auf Zerreissen sehr gute Ergebnisse zeigen, wiih-
rend umgekehrt schlechte Ergebnisse bei Schienen eintreten, die
sich im Betriebe gut erhalten haben. Er fiihrt diesen Umstand
auf Grund chemischer Untersuchung darauf zuriick, dass der
Stahl im Converter iiber den verlangten Gehalt entkohlt wird
und durch Zusatz von Kohlenstoff mit Mangan- oder Silicinm-
Eisen zuriickgekohlt wird, da der kohlenstoffarme Stahl des Con-
verters einen blasigen Block liefern wiirde. Der Zusatz von
Mangan treibt die Blasen nach Innen, von Silicium nach Aussen,
wie der Verfasser durch photographische Bilder der Bruchflichen
solcher Bliocke zeigt. Der ausgewalzte Manganstahlblock liefert
daher Schienen, deren stiirkst gespannte Fasern 1m Kopf und
Steg dicht sind, wiithrend der Siliciumstahl grade an der getiihr-
lichsten Stelle pordse Fasern besitzt und zu chienenbriichen Ver-
anlassung geben. Auf S.50 sagt der Verfasser: nAus Vorstehen-
dem erhellt, dass sowohl durch Si- als Mn—Zusﬁtze dichte Stahl-
blocke erzielt werden konnen. Da jedoch die Menge der Oxyde
als auch die Reaktion der Zuschlige keineswegs bei jeder Charge
die nimliche ist und man ohne die Ingots zu kratzen und zu
brechen mit Sicherheit nicht erkennen kann, ob man es mit einer
partiellen oder vollkommenen Silicium- oder Manganwirkung zu
thun hat, so bleibt die Gefahr, blasigen Stahl in die Scln't?ne zu
bekommen, in keinem Falle giinzlich ausgeschlossen. Wihrend
aber Si-Zuschlige die Blasen an die Umfassungsfliichen der Stahl-
blocke treiben, daher unganze Laufflichen und was hinsichtlich
der Bruchgefahr der Schiene noch belangreicher ist, in den meist
beanspruchten Fasern einen unganzen éuss geben konnen, trith
die Blasenzone beim Manganstahl nach der Ingotmitte und kann
dort wohl noch auf das Resultat der Zerreissungsprobe, nie-
mals aber auf den Werth und die Haltbarkeit des fertigen Pro-
duktes Einfluss iiben. Bringt man schliesslich das Maass der
Durcharbeituni des Stahlblocks zur Schiene und die Lage der
ﬁestr«?ckten Siliciumblasen in Anschlag und beriicksichtigt, dass
erzeit die Probestibe zn Zerreissungsyersuchen aus der Mitte
der Kopffliche herausgearbeitet werden, so muss Jedermann ein-
leuchten, weshalb briichige oder im Betriebe ebrochene Schienen
in der Regel brillante Zerreissungsproben liefern!®

Und ferner auf S. 52: ,Es empfiehlt sich daher vom jetzigen
Usus abzuweichen und aus jeder zur Probe bestimmten Schiene
Flachstibe mit 2,5 bis 8,5 cm? Querschnittsfliiche aus der nnmittel-
baren Nihe der Lauffliche und der iussersten Fasern des Fusses
herauszuarbeiten und an diesen die Qualititsprobe auszufithren.
Damit umgeht man die event. vorhandene Zone der Mangan-
blasen, tritt dafiir in jene der gefiibrlichsten Siliciumblagen.®
pInsbesondere wiire anzurathen, die schidliche Beimengung an
Silicium, Phosphor und Schwefel durch Fesstellung einer zuliissi-

ﬁgn oberen Grenze, wofiir etwa 0,1/ einzusetzen wiire, einzu-
dmmen.*

~ Von 8. 79 bis 213 ist der Werth des Thomas-Flussschmiede-
eisens als Construktionsmaterial behandelt, der von uns bereits
ausfithrlich besprochen ist. (Vergl. Wochenbl. 1885 S. 801 u. 316.)

Es wiirde zu weit fithren, hier noch aus der II. Gruppe, der
Resultate der Festigkeitsproben mit Eisenbahnmaterialien, tellen
anzufithren, das Studium der hier gegebenen Erfahrungs- und
Versuchsresultate, sowie der abgeleiteten Folgerungen diirfte fir
den Eisenbahn-Fachingenieur. als fast unent%)ehrhch hezeichnet
werden konnen, R. B.

Selbstverlag des Herausgebers. — Fiir die Redaction verantw.: Reg.-Baumeister Th. Kamps. — Drack von August Osterrie th, Frankfurt a. Main.
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Vereins-Nachrichten.

e rehitektenverein zu Berlin. Versammlung vom 25. Octbr.
« ) 1‘,’,‘ Vorsitzender Baurath Dr. Hobrecht. Anwesend 136 Mit-
yEARY glieder, 3 Giste. Eingegangen ist als Geschenk das Werk

wFrankfurt und seine Bauten¥“, welches nach Um-
fang und Ausstattung warme Anerkennung findet. — Der grosse
Festsaal ist, wie ausfiihrlicher mitgetheilt wurde, nun in der kiinst-
lerischen Ausstattung vollendet und hat Seitens des Ministers von
Gossler, der die Malerei in Begleitung seiner Riithe besichtigte, leb-
haften Beifall gefunden. Nach der gegenwiirtigen Farbengebung er-
scheint es unausbleiblich, dass demniichst die Einfithrung des
elektrischen Lichtes ins Auge gefasst werden muss, wogegen
ernste Bedenken jetzt nicht mehr vorliegen dirften. Von den
Regierungsbaumeistern Bassel, Poltrock und Genossen liegt
ein Antrag vor, dem Arbeitsminister fiir die neuerdings durch
Verleihung der fiinften Rangklasse bethiitigte Forderung des Bau-
faches den Dank des Vereins in geeigneter Weise zu erkennen
zu geben. Baurath Hobrecht macht darauf aufmerksam, dass in
erster Linie der Dank Sr. Majestiit dem Konige gebiihre, der
naturgemiiss im Allgemeinen die Neuerungen in der Staatsver-

-waltung nicht liebe, hier aber der ﬁothwendigkeit einer
Besserung der Lage einer wichtigen Klasse von Staats-
beamten bereitwilligst entgegen gekommen sei. Den Dank
dafiir  zu bethiitigen, er%e t sich der Verein von den

Sitzen. Bei der Frage, in welcher Weise an den Minister zu
gehen sei, schlug Architekt Wallé die Absendung einer Adresse
mit Namensunterschriften vor, ein Weg, der von anderer Seite
als zu umstindlich in diesem Falle bezeichnet wurde. Stadt-
baurath Blankenstein befiirwortete die feierlichere Form einer
Abordnung von Vorstandsmitgliedern. Der Verein beschloss den
Dank an §en Minister einstimmig; die Form wurde dem Vor-
stande iiberlassen. — Regierungsbawmeister Pinkenburg lud
Lierauf zur Besichtigung der Arbeiten der Kaiser-Wilhelm-
Briicke ein, bei welcher die Fundirungsarbeiten beendet sind
und das Pfeilermauerwerk seit August hochgefithrt wurde; ein
Theil der Quadern der Verblendung wird gegenwiirtig vor-
gebracht. — Ebenso soll ein Besuch der Moltke-Briicke er-
folgen, deren Abbruch und Erneuerung durch eine gewdolbte
Briicke im Werke ist. Dieselbe hatte drei Mitteloffnungen von
1640 m und zwei Seitentffnungen von 12,71 m. Sie wurde 1864
in Schmiedeeisen ausgefiihrt und hat 14 Bogentriger mit Gelenken
im Scheitel und am Widerlager. Ihre Pfeilhohe betrug 1,33 m,
gleich rund ein zwdilftel der Spannweite. Ihre Breite war 7,648 m,
wovon die Hilfte fir die alte Verbindungshahn in Anspruch ge-
nommen wurde. Die Verdriickungen der Scheitel, die bald nach
der Vollendung sich bemerkbar machten und zu denen spiiter
noch andere Nachtheile hinzutraten, haben sich trotz wiederhol-
ter Arbeiten nicht ganz beseitigen lassen; zu starke Belastung,
pedeutender Erddruck und die Schwierigkeiten der Fundirung
im Flussbett haben vermuthlich nachtheilig eingewirkt. Die
Construction der Gurte (Obergurt wagerecht, Untergurt polygonal)
liess eine ausreichende Verstirkung nach Massgabe der jetzigen
Frequenz nicht zu, so dass der Neubau unvermeidlich sein musste.
Die Kosten desselben werden — bei einer Breite der Briicke von
26 m — im Ganzen 1 Million Mark betragen, einschliesshcl‘l der
Interimsbriicke, die 66,000 M. kostete und in € Wochen fertig
estellt wurde. — Ingenieur Herzberg sprach zum Schluss iiber
© Anlage elektrischer Leitungen zu gelenchtungszwecken.
Architekten-Verein zu Berlin. Hauptversammlung vom
L. November. Vorsitzender: Baurath Dr. Hobrecht. Anwesend:
203 Mitglieder, 8 Giiste. Als Einginge liegen vor: vier Pline
der Gebiinde des bhotanischen Giartens von dem Ministerium der
offentlichen Arbeiten, ferner der Jahresbericht der kgl. Akademie
der Kiinste. Betreffs der Schinkelaufgaben berichtet Reg.-
Baumeister Schwechten fir den Hochbau. Gewihlt ist eine
Hochschule fiir Musik auf dem Grundstiick der gegenwiirti-
%"“ Kaserne des II. Garde-Regiments zu Fuss in der Karlstrasse.
Dasselbe hat eine Strassenliinge von 200 m. Die Hochschule ist
tiir 400 Studirende berechnet. Sie soll 15 Lehrzimmer, 4 Uebungs-
zimmer (zu 100 Personen), einen grossen Saal fiir 900 Personen,
dann Direktorzimmer, Lehrerzimmer, Verwaltungsriume, Vor-
zimmer u. 8. W. in ausreichendem und bequemem Maasse ent-
halten. Der Hauptsaal, der zur Aufnahme einer Orgel bestimmt
ist und zudem mit einem nicht festen Stadium versehen werden
soll, muss behufs selbststindiger Benutzung mit einem geriiumi-
gen Vorraum, mit Kleiderrdumen u. s. w. in Verbindung gebracht
werden, Die Einrichtungen fiir eine Sammelheizung und eine
elektrische Beleuchtung werden verlangt, — Regierungsbaurath
Keller legte den Vorschlag fiir die Preisarbeit im Ingenieurwesen
vor: er betrifft eine gerdumige Hafenanlage an der Unter-
spree bei Berlin mit einem besonderen Petroleumhafen und einer
afenbahn nach dem Bahnhof Moabit (der Ringbahn). Die
Anlage (auf der Judenwiese) dient hauptsichlich der Verladung

von Stiickgiitern, Baumaterialien und Getreide. Verlangt werden
dabei zwel Einfahrten. ferner zwei Briicken (im Zuge der Alto-
naer bezw. der Gotzkowsky-Strasse) zur Verbindung mit dem
rechten Ufer, eine Schachtspeicheranlage fir 20,000 t mit der ge-
sammten inneren Einrichtung. Der Verkehr der Hafenbahn ist
auf 1000 t tdglich nach jeder Richtung hin bemessen. — Die
Aufgaben fiir beide Ficher werden zunichst dem Oberpriifungs-
amt zur Genehmigung unterbreitet.

Reg.-Baumstr. Kieschke legte die Rechnung iiber die Aus-
tlige desletzten Sommers vor, deren Gesammtzahl 15 betrug:
die grosste Theilnehmerzahl belief sich auf 225; es war dies bei
dem Besuche der Bauten der Jubiliumsausstellung.

Betreffs der Monatsaufgaben berichtete Landbauinspektor
Merzenich iiber eine Gedidchtnisshalle zur Aufnahme eines
Firstinnendenkmals, die aber nicht recht geldst worden ist; Re-
gierungshaumeister Havestadt besprach darauf zwei Losungen
aus dem Ingenieurwesen, von denen die des Regierungsbaumeisters
Eger (fiir eine Landungsstelle am Berliner Landwehr-
canal) den Preis erhielt. — In der Bibliothek liegen gegen-
wiirtig 67 Zeitschriften aus; eine Verdnderung soll auch im
niichsten Jahre darin nicht eintreten. Die Entscheidung iiber die
Neubeschaffung der ,Zeitschrift fiir Kunst und Gewerbe*
(Verlag von G. Hirth) bleibt in Abwartung eines niiheren Be-
richtes noch vorbehalten; die Bauschinger’schen ,Mittheilungen
iiber die Untersuchungen des Mechanisch-Tech-
nischen Laboratoriums in Minchen“ werden von jetzt ab
ebenfalls gehalten werden. Auch sollen auf Antrag des Regbau-
rath Lange dem technischen Attaché in Washington, Bauinspektor
Hinkeldeyn, zum Ankauf von amerikanischen Photo-
graphien fiir die Bibliothek grossere Betrige zur Verfiigung
gestellt werden.

Stadtbaurath Blankenstein hielt darauf einen lingeren Vor-
trag iiber die élteren Bauten der Stadt Landshut in Bayern,
iiber welchen abgesondert berichtet werden soll. Er legte allen
Architekten ans Herz, den kurzen Abstecher von Miinchen aus
ja nicht zu scheuen, um den Traussnitz und die alten Kirchen
St. Jodocus, St. Martin und Zum heiligen Geist zu be-
suchen. Inshesondere sprach er den Wunsch aus, dass ein tiich-
tiger Fachgenosse an die farbige Aufnahme und wiirdige Ver-
offentlichung der neuen Residenz herangehe, die Manches berge.
was den italienischen Bauten mindestens ebenbiirtig sei. Leider
hatte es der Vortragende nicht ermoglicht, eine grissere Zahl
i;]ter. Jedem zugiinglicher Abbildungen zu beschaffen, die diese

ittheilangen zweifellos noch weit anziehender gestaltet haben
wiirden.

Yermischtes.

Deutscher Einheitsschulverein. Die im Jahre 1875 er-
schienene Denkschrift des Verbandes deutscher Architekten- und
Ingenieur-Vereine hat in einer einheitlichen Schule. welche auf
die Universitiit und die technische Hochschule gleichartig vor-
bereiten kann, das Mittel erkannt, um den bestehenden Kontrast
zwischen humanistischer und realistischer Bildung zu losen, und
den Wunsch ausgesprochen, dass die auf Herbeifiilhrung einer
solchen Anstalt gerichteten Bestrebungen durch das Votum des
Verbandes gefbrgert werden mogen. Daher diirfte es auch die
Leser dieser Zeitschrift interessiren, dass diese Bestrebungen
gegenwiirtig festere Gestalt gewonnen haben durch die am
6. Oktober 1. J. erfolgte Begriindung eines ,Deutschen Ein-
heitsschulvereins® g

Dieser ist mit der Denkschrift des Verbandes einig in der
Ueberzeugung, dass jeine zwischen Gymnasium und Realgym-
nasium stehende hohere Lehranstalt fiir alle hoheren Bildungs-
zweige das Ziel der Zukunft darstellt:. Und wenn die Denk-
schrift auf S. 5 bestimmter eine Schule fordeyt, welche ,sowohl
durch ihre humanistische Richtung die Reife zu akademischen
Studien erzeugt, als auch den mathematischen und graphi-
schen Unterricht pflegté, so ist der § 1 der Satzungen des

Deutschen Einheitsschulvereins®¥), welcher den Zweck des-
Selben bezeichnet, auch damit in voller Uebereinstimmung.
Dass der Verein der von ihm erstrebten Ex_nhelg.sschule_ die hu-
manistische Richtung, welche das gegenwirtige Gymnasium aus-

*) Der Wortlaut ist: e 4 2 g
9)11 S |)e: Zweck des Vereins ist, fiiv die innere Berechtigung Elllel;t(x]);ol;-
nasium und Realgymnasium verschmelzenden hiheren Einheitsschule lmﬂ i3
behaltung des Gr‘g'echinehen fiir alle Schiiler einzatreten und auf die He
( solchen hinzuwirken. h ; 9
mhmﬁnflf.inger Vet:in stellt sich zu diesem Zwecke die Aufgabe, eu'mIn ?1“1"-
sprechenden Lehrplan anszubilden und an der Vervollkommnung der Le

beiten. , ; z :
weisgal‘cl.l “ll':,r will durch Behandlung der die Einheitsschule betrefienden Fragen

i W 7 i i insbesondere
i d Schrift eine Klirung der Ansichten iiber dieselbe, ins
;x:m\‘Vg:;lerug\r Vorhiiltniss zn. dem sogen. Berechtigungswesen herbeifiihren.
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zeichnet, erhalten will, zeigt die Forderung, das Griechische
fiir alle Schiiler beizubehalten; denn im Griechischen liegt gegen-
wirtig der eigentliche Kern der humanistischen Bildung. mehr
noch als im Lateinischen. Dass aber zugleich auch der mathe-
matische und graphische Unterricht in geniigender Weise gepflegt
werden soll, beweist die Forderung der Verschmelzung des
Gymnasiums mit dem Realgymnasium. dessen Vorziige ja zum
Theil eben in diesem Unterrichte liegen. In derselben Forderung
liegt auch das Streben, an der kiinftigen Einheitsschule eine
intensivere Pflege des Franzosischen als am jetzigen
Gymnasium und die Aufnahme des Englischen unter die
obligatorischen Lehrficher durchzufiihren. Bei der zur Erfiillung
aller dieser Forderungen nothwendigen Umgestaltung des Lehr-
plans werden natiirlich die klassischen Sprachen, besonders
das Lateinische, soweit nothig eingeschriinkt werden miissen.
Dies ist aber moglich, weil eine nicht unbedeutende Ein-
schrinkung des Lernstoffes ohne Schidigung der wesent-
licher Bildungserfolge der alten Sprachen durchfithrbar ist, und
weil die reichen Mittel einer rationellen Didaktik fiir die
Praxis des Unterrichts noch keineswegs ausgenutzt sind.

Da also die Ziele des neugegriindeten Vereins mit den
Wiinschen des Verbandes deutscher Architekten- und Ingenieur-
Vereine in Beziehung auf die Vorbildung der Techniker
fir die Hochschule sich decken, so darf derselbe wohl
auch in technischen Kreisen auf entgegenkommendes Inter-
esse und rege Theilnahme hoffen. In seinen Vorstand sind
gewiihlt die Herren: Prof. Dr. G. Koerting-Minster, Lan-
desgeologe und Prof. an der Universitiit Berlin Dr. Berendt,
Gr_ymnasxaldlrector Prof. Dr. Capelle-Hannover, Realgymnasial-
director Dr. Steinmeyer-Aschersleben als Vorsitzende, Gym-
nasiallehrer F. Hornemann-Hannover als Schrift- und Rech-
nungsfithrer, Oberlehrer Dr. Vollbrecht-Ratzeburg als Schrift-
fithrer. Die Mitgliedschatt wird durch Anmeldung bei einem
Vorstandsmitgliede erworben, der jihrliche Beitrag betriigt drei
Mark. Eie ndchste Hauptversammlung findet Ostern 1887 in
Halle a. 8. statt. Etwaige Anfragen und Wiinsche in betreff
des Vereins bittet man an Gymnasiallehrer F. Hornemann in
Hannover, Marschnerstrasse 51, zn richten.

Eine freudige Ueberraschung ist den ehemali i
; : gen technischen
%ﬁtpirbeltern vom Bau der Berliner Stadteisenbahn zu
- ?l geworden. Die K. E. D. Berlin iibermittelte nimlich im
‘Soun(tlll(:igdgﬁsk}{erlm %rbextsx}r{umcslters denselben ein Exemplar des
' cks der Bauwerke der Berliner -Ei 8
der Zeitschrift fiir Bauwesen, JURES S e S

Dom zu Mailand. Die im » Woehenblatt fiir Baukunde*

gegebene rAnregun fir die deutschen Architekten bei der Wahl
fler die “etgbewer er vertretenden Mitglieder des Preisgerichtes
zur Beu‘rthellu_.ug der Facade des Domes zu Mailand hat einen
flahm!xatten Kiinstler veranlasst, folgende Miinner in Vorschlag
zu bringen: Ober‘baura.th Dr. von Leins in Stuttgart, Geh. Re-
g‘lerungsra.th P{'.otessor Hase in Hannover, Bildhauer Professor
C. Mohr in Kéln, ‘Maler Professor F, Geselschap in Berlin.
Da’Oberbam_'ath Friedrich von Sehmidt in Wien dem Preis-
gericht bereits angehort, so wiirde es diesem verdienten Archi-
tekten sicher eine willkommene Ueberraschung sein, den einen
oder anderen deutschen Fachgenossen sich zur Seite zu wissen.
‘Wenn allq"deut?chen Architekten und Bewerber sich entschliessen
wollten, fiir die vorstehend genannten Minner ihre Stimmen
schriftlich abzugeben, so wiirde die im Interesse der Sache
wiinschenswerthe Wahl eines ferneren Deutschen in den Beur-
theilungsausschuss an Aussicht sehr entschieden gewinnen. Gilt
es doch vor Allem, in diesem Falle eine bedenkliche Zevsplitterung
zu vermeiden. a1y

, Zusatz von Zucker zu Cement. In der Times vom
13. Oktober macht Thomson Hankey auf die aus der Zucker-
industrie bekannte Thatsache aufmerksam, dass Zucker und Kalk
eine chemische Verbindung eingehen, welche sehr stark bindende
-Exgengchatten besitzt und einen Cement von bedeutender Festig-
keit gxe@t. Wenn man %leiche Theile fein gepulverten gewohn-
llc.h_gn Kalk und guten braunen Zucker mit Wasser mischt, so
erhiilt man einen uten Mértel zur Verbindung von Steinen und
selbst von Glas. ierbei muss sorgfiltig auf vollstindige Be-
netzung der Kalktheilchen geachtet werden, da sonst ver-
bleiben le Kalkt}_;ellc_hen treiben. Versuche sollen ergeben haben,
dass die Festigkeit dieses Mortels dem Portland - Cement
gleich kommt und dass man Cement durch eringe Zu-
sitze von Zucker verbessern kann. — Nach Anga%e von Rob.
(,q.rmsh 1st es in Indien seit alten Zeiten iiblich, dem Kalk-
mortel ,,,]a.g‘gherg“, d. i. ungereinigten Zucker, zuzusetzen. Im
letzten Theile es vergangenen Jahrhunderts wurde eine Be-
{)gsugungsmauer fiir die neue Ansiedlung in Madras erbaut, welche
_1% zum Jahre 1859 stand und deren Abbruch sich als ausser-
g{ entlich schwierig erwies, denn es war nicht mdglich den
3 ﬁﬂg_gl von den Steinen zu trennen. Spiter wurden die Vor-
schriften fiir die Erbauung der Mauer ermittelt und es fand sich

Wochenblatt fiir Baukunde.

darin die Anordnung, dass der Mortel aus Muschelkalk und Fluss-
sand einen bestimmten Zusatz von ungereinigtem Zuckersaft er-
halten solle. Ein Abdruck dieser Vorschriften ist in der Madras
Mail vom Jahre 1873 verdffentlicht. Derselbe Verfasser berichtet,
dass die berithmten polirten chunam-Mauerin in Madras aus einem
Cement mit Zuckerzusatz hergestellt sind. Ein anderer Schrift-
steller erwiihnt den Gebrauch von ,goor®, einer Art Rohzucker,
als Zusatz zum Mortel in Indien und giebt an, dass Mauerwerk,
welches mit derartigem Mortel hergestellt ist, fast nur durch
Sprengen zerstort werden kann.
Transport von Thonbrei zur Ziegelfabrikation mittels
Pumpen. Das Verfahren, hinreichend mit Wasser verdiinnten
Thonbrei zum Zwecke der Ziegelfabrikation mittels Pumpen und
Rohrleitungen zu bewegen, ist in England schon seit einigen
Jahren in Gebrauch und hat den Transport des Materiales we-
sentlich erleichtert. Jetzt soll diese Methode in Sittengbourne in
Kent in bisher unausgefiihrtem grossartigem Massstabe zur An-
wendung kommen. Die Firma Smeed-Dean & Co., welche zu den
grossten Ziegelfabrikanten der Welt rechnet, hat vor Kurzem
neue Thonlager erworben, welche mehr als 3 km von ihren be-
stehenden Ziegelwerken entfernt liegen und beabsichtigt den ver-
diinnten Thonbrei auf diese Entfernung mittelst Pumpen und
usseiserner Rohrenleitung zu bewegen. Die Firma Taylor &
Neate in Rochester, welche dies Verfahren zuerst zur Anwen-
dung gebracht haben diirfte, tithrt die Anlage aus. Die Pumpen-
einrichtung wird im Stande sein, den Thon zur _Herste!llmg von
1Y« Millionen Ziegel in der Woche heranzuschaffen. Die Anlage

diirfte grosses Interesse bietern und hoffen wir demniichst weitere
Mittheilungen bringen zu kénnen. R. B.
Personal-Nachrichten.
Hessen.

. Der Grossherzogliche Kreisbaumeister Dr. Hess e in Alsfeld
ist zum Grossherzoglichen Generalsecretir des Landesgewerbe-
vereins fiir das Grossherzogthum Hessen und der Hiilfsarbeiter
bei der Ministerialabtheilung fiir Bauwesen, Grossherzoglicher
Baumeister Schneider aus Alsfeld zam Grossherzoglichen Kreis-
baumeister ernannt.

Preussen.

Des Kaisers und Konigs Majestit haben Allergnidigst ge-
ruht, die auf die Zeit vom 1. October 1886 bis dahin 1 er-
folgte Wahl des Ministerial- und Ober-Bau-Directors Schneider
zam Priisidenten der Akademie des Bauwesens, des Ober-Bau-
Directors Schénfelder zum Dirigenten der Abtheilung fiir das
Ingenieur- und Maschinenwesen und des Ober-Bau-Directors
Herrmann zum Dirigenten der Abtheilung fiir den Hochbau
dieser Akademie zu bestitigen, ferner dem Regierungs- und Bau-
rath Rutkowski, beauftragt mit der Wahrnehmung der Ge-
schiifte des Directors des Kgl. Eisenbahn-Betriebs-Amts in Hagen
und dem Kreis-Bauinspector Rutkowski in Konigsberg N./M.
die Fithrung des deutschen Adelspriidicats ,von“ zu gestatten
und dem Professor Herrmann an der Technischen Hochschule
in Aachen den Rothen Adler-Orden 1V. Klasse zu verleihen.

Der Wasser-Bauinspector Teubert, bisher bei der Koni 1.
Elbstrom-Bauverwaltung in Magdeburg beschiiftigt, ist in di€
Wasser-Bauinspector-Stelle in Bromberg versetzt. :

Der Regierungs-Baumeister Hensel ist als Kreis-Bauinspector
in Nienburg a. d. Weser angestellt worden. ] p

Zu Konigl. Re ierungs- aumeistern sind ernannt: (lxe_R;agle-
rungs-Baufithrer Alexander Varneseus aus Diisseldorf, Karl
Hartwig aus Hardegsen, Kreis Einbeck, August Lawaczeck
aus Nieukerk, Kreis Geldern, Georg Petersen aus Pr. Holland,
Gustay Sonnenburg aus Floth, Kreis Czarnikau und Hermann
Levy aus Neersen, Kreis M.-Gladbach.

Sachsen.

Der Sections-Ingenieur Alex. Riihle v. ;
Lausigk ist als Sections-Ingenieur im technischen Bauhau tbureau
in Dresden versetzt. Die Ingenieur-Assistenten I. Klasse Johannes,
Eberh., Horst Cunradi und Franz Siegel sind zu Sections-
Ingenieuren befordert. Der Bau-Ingenieur- Assistent Wolfgang
Paul Schenkel ist zum Ingenieur-Assistent I. Klasse beim Be-
zirks - Ingenieur- Bureau Dresden - Altstadt und der Ingemeur-
Assistent II. Klasse Georg Adalb. Sauppe zum Bauingenteur-
Assistent bei der Section Ronneburg betordert. Der technische
Hiilfsarbeiter Jul. Curt Peter ist als ngenieur-Assistent I1. Klasse,
die technischen Hiilfsarbeiter Karl Alfr. Wilh. Voigt und Hans
Decker sind als Bauingenieur-Assistenten und der technische
Hiilfsarbeiter Friedr. Wilh. Max Harz ist als Maschinen-Ingenieur-
Assistent angestellt.

Schwarzburg-Sondershausen. b

Se. Durchlaucht der Fiirst haben Gniidigst geruht, de.n bis-
herigen Koniglich Preussischen Regierungs- aumeister Richard
Heyder aus ‘Arnstadt zum Fiirstlichen Landes-Bauinspector zu

ernennen.

Lilienstern 10

Selbstverlag des Herausgebers. — Fiir die Redaction v .t Reg.-B
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No. 91.

WOCHENBLATT FUR BAUKUNDE.

455

Inhalt: Die neue Kgl. iffentliche Bibliothek in Stuttgart. — Erbanung einer Ufermauer auf dem Tridelmarkte zn Niirnberg. — Zur Ableitung von Formeln fiir

Knickfestigkeit. — Feuil

leton: Das Standbild des Baumeisters G. W, von Knobelsdorft' in der Vorhalle des Museums in Berlin. — Vereins-Naeh-

richten: Architekten- und Ingenieur-Verein fiir Niederrhgin und Westfalen.

Die neue Kgl. dffentliche Bibliothek in Stuttgart.

Architekt: Oberbaurath von Landauer.

1 Njie Kgl. offentliche Bibliothek in Stuttgart, welche zur Zeit
' mindestens 300,000 gedruckte Biinde, darunter 2400 In-
9,8 T4 cunabeln und 7200 Bibelbinde, ferner 3800 Handschriften
und ca. 125,000 Druckschriften, zusammen ca. 428,800 Nummern
enthilt und ungefihr die 6. oder 7. Stelle unter den deutschen
Bibliotheken einnimmt, wurde im Jahre 1765 von Herzog Karl
gestiftet.

Anfiinglich in einigen Zimmern des Schlosses zu Ludwigs-
burg untergebracht, wurde sie etwa 10 Jahre spiiter durch Kauf
und Geschenke rasch angewachsen nach Stuttgart in das mitten
auf dem Mark{platz gelegene, 1485 von Ulrich dem Vielgeliebten
erbaute ,Herrenhaus“ verbracht, woselbst sie bis zum Abbruch
des letzteren im Jahr 1820 verblieb, um nach einem halben Jahr-
hundert grossartigen Wachsthums in das von Konig Friedrich
1807—1809 erbaute Invalidenhaus in der Neckarstrasse iiberfithrt
zu werden. Da dieses aber nicht von Anfang an fiir diese Zwecke
bestimmt war, so hot es fiir die Autbewahrung so kostbarer zum
Theil unersetzlicher Schiitze, viele Mingel, unzureichende Ver-
waltungsrdume, nur ein kleines
Lesezimmer, und — als ein Fach-
werkbau — bestiindige Feuers-
gefahr.

Schon fiir 1866 war daher ein
Neubau geplant und beschlossen,
infolge der Ereignisse dieses

Die neue Kgl. 6ffentliche Bibliothek in Stuttgart.

Lageplan.

Ziergarten mit 2 Fontédnen zum Hauptportal im Mittelrisalit,
durch dieses in das Vestibule, in dessen oberer Abtheilung zur
Linken und Rechten der Eintritt in die vaterlindischen Alter-
thiimer enthaltenden Parterresiiiile stattfindet, geradeans aber
durch einen Wartesaal und iiber eine breite Granittreppe in das
mit Oberlicht versehene, die Mitte des Verwaltungsgebiudes ein-
nehmende obere Vestibule, das beim Austritt der Treppe eine
Marmorballustrade umgibt und dessen Decke durch Marmorsiinlen
getragen wird.

Von der siidlichen Langseite dieses Vestibules aus gelangt
man einen schmalen Korridor iiberschreitend in die Arbeitszimmer
der Bibliothekare und in den Katalogsaal.

Liings der nordlichen Langseite des oberen Vestibules be-
findet sich der Lesesaal, am westlichen Ende des ersteren das
schon erwihnte, die Verbindung mit dem Sammlungsgebiude
vermittelnde Expeditionszimmer, am Ostlichen Ende aber un-
mittelbar beim Austritt der Treppe, das Arbeitszimmer des Ober-
bibliothekars, in welchem ein schines Bild des Stifters der
Bibliothek Aufstellung gefunden
hat und dessen Plafonds das
wiirttembergische Wappen, ein-
geschlossen durch die beiden
Anfangsbuchstaben Threr Konig-
lichen Majestiiten, deckt.

Jahres aber bis zum Jahre 1878
sistirt. In diesem Jahre begon-

Zur Linken und Rechten die-
ses Arbeitsgelasses befindet sich
einerseits ein kleines Gelass fiir

nen, 1883 so weit gefordert, dass
er zum grosseren Theil bezogen
werden konnte, und 1885 voll-
endet, zihlt derselbe neben der
Baugewerkeschule, dem Poly-
technikum, dem Justizgebiiude
und dem Bahnhof zu den be-
deutendsten staatlichen Monu-
mentalbauten Stuttgarts, welche
unter der Regierung Seiner Ma-
Jestiit des jetzt regierenden Konigs
Karl entstanden sind.

Die neue Bibliothek besteht
aus 2 grosseren Gebiuden, dem
von den Strassen entfernteren
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Buchbinderarbeiten, sodann ein
freundliches Eckzimmer, ge-
schmiickt durch das lebensgrosse
Bildniss des Konigs Wilhelm, in
welchem die Sitzungen der Biblio-
thekare stattfinden, andererseits
auch vom Lesesaal zugiinglich
ein grosserer Zeichensaal, welcher
mit seinen breiten dem Nord-
licht zugewandten Tischen und
den schriig ansteigenden gewal-
tigen Pulten bequemen Raum fiir
das Ansehen und Beniitzen von
Kupferwerken, auch der grossten

Formate bietet.

ARCHIV=STRASSE

Verwaltungsgebiiude wnd dem
Sammlungsgebiiude, einem ge-
waltigen Oblongum mit 2 vor-
springenden Risaliten und einem
Mittelrisalit. Im Souterrain des :
Sam.mlungsgebiiudes haben die Lithographischen Steine des
statistischen Landesamtes und das Lapidarium, die Sammlung
der im Lande gefundenen romischen Steindenkmale, ihre Auf-
stel!ung gefunden; das gerdumige Parterre ist vorerst fiir die
Aufnahme der vaterlindischen Alterthiimer bestimmt, der Haupt-
stock aber enthiilt, in mehrere Etagen abgetheilt, die zur Auf-
nahme der Biicher bestimmten Siile.

. Durch einen Zwischenbau, der im Hauptstock das Expeditions-
zimmer enthiilt, von welchem aus die vérlangten Biicher aus dem
Sammlungsbau beigeschafft werden konnen, ist der letztere mit
dem Verwaltungsgebiiude verbunden. '

Dieses enthillt im Souterrain die Druckerei und Presse des
lithograpischen Instituts, sowie 2 Dienerwohnungen, im Parterre
die Arbeitsgelasse der Lithographen und des Vorstandes der-
selben, sowie die Verwaltungsgelasse der Direktion der vater-
lindischen Alterthiimer-Sammlungen, im Hauptstock aber die
Arbeitsgelasse des Oberbibliothekars und der Bibliothekbeamten,
den Katalogsaal, die Lese- und Zeichensiile, das Journalzimmer,
anstossend an das schon erwiihnte Expeditionslokal im Verbin-
dungsbau.

Der Besucher der neuen Bibliothek gelangt von der Neckar-
strasse her durch den vor dem Sammlungsgebiiude liegenden

1 0 0

NECKAR-STRASSE

[P TP SRR

Glasthiiren, welche zugleich
die Beaufsichtigung des anstossen-
den Lesesaals ermoglichen, schei-
den den letzteren von dem Zei-
chensaal.

In dem Lesesaal selbst fiillen 3 lange Tische mit griinem
Tuch hbezogen, mit Tintenzeugen und vom Boden a.ufstgige'nder
Gasbeleuchtung versehen, den weiten hohen, nach oben mit einem
Spiegelgewdlbe und roth und blan gefiirbter cassetirter und
reich verzierter Decke abgeschlossenen Raum. \

Ein michtiger offener Biicherschrank mit den broncirten
Biisten Threr Majestiiten enthilt die dem Leser zur freien Ver-

ii llte Literatur. .
fug“ﬁ g(f:;e nummerirten Plitzen des mit reinem N_ordhcht be-
leuchteten Lesesaals und des Zeichensaals finden 54 Personen

Raum.
Unmittelbar an den

yo M.

Lesesaal schliesst sich das J ou}l;na.l-
i i i iinder, mit zahllosen Féchern,
zimmer an; ein ungeheurer Biicherstinder, mit che
bedeckt eii]e ganze Wand und beherbergt iiber 600 Periodica,
welche auf Verlangen in das Lesezimmer abgeggben Werdexlll. 4

Den Beamten dieses Zimmers werden auch die Verlangscheine
fiir das Lesezimmer an einem besonderen Schalter beim Eintritt
in das letztere iibergeben.

Von dem Vorrfum des Journalzimmers, durch‘welchen der
Zugang zum Lesesaal fiihrt, gelangen die Beamten in das mehr-
erwiithnte, zwischen dem Verwaltungsgebiude "nnd dem S}z;mm—
lungsbau befindliche, dem Publikum, welches Biicher nach Hause
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entlehnt oder solche zuriickbringt, vom Vestibule aus zugiing- ‘

liche Expeditionszimmer.

Auch hier kann die Annahme und Ausgabe der Biicher an

besonderen

Biicherriume enthaltenden Seitentrakte, als auch auf eisernen
mit Eichenholz belegten Treppen in die oberen Etagen des in
l 4 Etagen getheilten Hauptstocks gelangt.

Schaltern statt-
finden, nehen
welchen Pulte
und Tische auf-

Die neue Kgl. 6ffentliche Bibliothek in Stuttgart.

Erdgeschoss.

In dem un-
teren Raum des
im Mitteltrakt
liegenden, durch
ein grosses Fen-

gestellt sind, um

die Legscheine A.
schreiben zu
kénnen.
Eine starke
eiserne Thiire D.

Unteres Vestibule,
B. Oberes
C. Alterthiimer-Sammlungen,

Wartesaal, |

trennt das Expe-
ditionszimmer

und mit ihm den
Verwaltungs-
bau von dem
Sammlungs-

gebiude.
Zunichst tritt

man vom Expe-
ditionszimmer . .

in das Treppen- . . .

haus des Haupt-

stockwerks im
Sammlungsge-

béiude, von wel-

chem aus man . . . .

sowohl in den B .

einen einzigen

Raum mit an .

den Winden um-

laufenden Gale-

rien bildenden

Mitteltrakt und

in den untersten

Raum der gie

E. Lithographen,

V4

R

ster in dem Mit-
telrisalit der Fa-
gade gegen die
Neckarstrasse
und ein grosses
Oberlicht er-
leuchteten Bii-
chersaals befin-
den sich Schau-
tische mit selte-
nen dlteren Bii-
chern und Hand-
schriften, Incu-
nabeln und
Prachtwerken,
wie auch ein
Theil der letzte-
ren auf den in
drei Etagen die
Wiinde umge-
benden Galerien
auf 75 em tiefen
Repositorien
aufgestellt sind.
Die Biicher-
aufstellungs-
= riume in den
2 Nebentrakten
breiten sich in
4 Etagen iiber-
einanderausund

F.u G. Vorzimmer des Vor-
standes des lithogr. Iestit,
H. Verwaltungsgelasse der Di-
rektion Alterthiimer-
Miinzeabi-

der
Sammlungen ,
net ete.,

I. u. K. Oberlichter.

Das Standbild des Baumeisters
« Yon Knobelsdorff in der Vorhalle des
Museums in Berlin.
MusAm Samstag den 6, November wurde in der Vorhalle des

eums das Standbild des Baumeisters G. W. von Knobels-
dorff enth

G. W

dem Bil illt, das im Auftrage der Museumsverwaltung von
dorff Jildhauer Carl Begas _ausgefithrt worden ist. Knobels-
o 18t in der Hoftracht seiner Zeit mit Degen und Perriicke

bglestallt, mit dem linken Arm auf mehrere, einen reich aus-
ebildeten Untersatz bedeckende Biicher gelehnt, in der herab-
gngenden Rechten mehrere halbaufgerollte Zeichnungen, deren
oberste den Grundriss des Berliner Opernhauses fein eingeritzt
zeigt. Die Gestalt dieses Baumeisters, welchen Friedrich der

Grosse schlechtweg den ,dicken* Knobelsdorff nannte, ist dem-

emiss etwas untersetzt. Das schine edel Antli i
en tiefen dunkeln Aungen, g

1 : wie es der Hofmaler A. Pesne hinter-
lassen: hat, ist hier etwas hiirter und kilter ausgefallen]. “f:s

wohl weniger dem Kiinstler, als dem Stoffe des Standbildes zu-
eschrieben werden muss. Der Fuss besteht aus einem gereckten
Wiirfel von polirtem granem Schlesischem Marmor, dessen
Flichen und Glieder durch nette Zierlinien miissig belebt sind.
Seinen Platz fand das Bild in der ostlichen Hilfte der Vorhalle,
auf derjenigen Seite also, auf welcher Rauch, Cornelius und
Winkelmann aufgestellt sind, zwischen denen in nicht zu langer
Zeit anch Andreas Schliiter (von Professor Wredow) unter-
kommen soll. Die Errichtung des Standbildes wird auf eine An-
regung des Kronprinzen zuriickgefiihrt, der sich bekanntlich sehr
eingehend mit der Geschichte seiner Vorfahren beschiftigt und
der daher die sehr nahen Beziehungen Knobelsdorffs zu Friedrich
dem Grossen, sowie dessen Verdienste um die Schlésser zu
Sansscouci, Potsdam, Rheinsherg und Charlottenburg, ferner um
das Opernhaus in Berlin und um die Anlage des hiergartens
daselbst am Besten zu schiitzen weiss.
Die Lobrede, welche Friedrich der Grosse seinem verstorbe-
nen Freunde und Baumeister zu Anfang des Jahres 1754 in
der Akademie der Wissenschaften halten ﬁriess, wurde bereits im
vorigen Jahrgang mitgetheilt und durch spiitere zusiitzliche Be-
merkungen erliutert. Es geht daraus hervor, dass die Schilde-
rung des Konigs als eine wenig abschliessende betrachtet werden

muss, da die grossen Pline fiir ein Forum Fridericianum
gar nicht darin erwithnt werden, .auch Knobelsdorffs Antheil an
dem Schlosse zu Sanssouci, dessen Vorderseite mit der grossen
Siiulenhalle von ihm herriihrt, auf ein unzulissiges Mindestmaass
herabgedriickt wird. Gerade dieser Bau war ja zum Schmerzens-
kinde der Koniglichen Freundschaft geworden, weil Knobelsdorff,
zu stolz, dem Willen des gekronten Bauherrn sich auch in Kunst-
sachen zu fiigen, gar bald mit Friedrich in eine gespannte Stellung
hatte kommen miissen.

Im Folgenden moge es aus Anlass der Enthiillung des Stand-
bilds gestattet sein, einige jener Vorfille zu erwihnen, die zur
Entfremdung zwischen Fiirst und Architekt gefithrt haben, ob-
wohl Friedrich IL selbst dem Charakter seines Freundes alle
Gerechtigkeit angedeihen lassen musste. Er selbst sagte von
ihm in dieser Beziehung Folgendes: ,Knobelsdorff hatte eimen
Charakter von einer Offenheit und Ehrlichkeit, die ihm die
allgbmeine Hochachtung sicherten; er liebte die Wahrhelt. un_d
bildete sich ein, dass ﬁieselbe Niemanden verletzen konne; die
Hoflichkeit betrachtete er als einen Zwang und vermied Alles,
was seine Freiheit beeintriichtigen konnte; man musste ihn genau
kennen, um ihn ganz nach Verdienst zu schiitzen. Er begunst.l:lgte
das Talent, er liebte die Kiinstler, und er liess s_lch eher suchen,
als dass er sich selbst bemerkbar machte; zu seinem Lob? muss
man sagen, dass er Strebsamkeit und Neid (I'émulation et lE‘,llV'le?a
zwei so sehr verschiedene Regungen, niemals mit einander ver-
mengte, deren strenge Auseinanderhaltung den Gelehrten und
Kiinstlern im Interesse ihrer Ehre und ihrer Ruhe und zum
2’ orth‘eil der Gesellschaft nicht warm genug empfohlen werden
cann,*

Hiernach war unser Meister offen, selbstbewusst und be-

scheiden, dabei aber nicht missgiinstiz gegen Andere — gewiss
ein seltener Charakter.
. Der Konig anerkannte seinen guten Geschmack, indem er von
ihm sagt: ,Er verschonerte die Baukunst durch seinen Sinn fiir
das Malerische, indem er'den gewdhnlichen Verzierungen den
Reiz der Anmuth hinzufiigte. Er liebte die edle Einfachheit
der Griechen und ein feines Gefiihl lehrte ihn, jeden Sehmuck
zu verwerfen, der nicht an seinem Platze war®

Daraus aber entstand die ganze Feindschaft. | 4

Bei dem Entwurf fiir das Schloss zu Sanssouci, dessen Vor-
platz von einer halbrunden korinthischen Siulenhalle einge-
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sind durch reichliche in der Mitte und an den Enden des Avant- \ die Auflagebretter und zahlreiche Locher in den Coulissen-

corps liegenden Treppen unter sich verbunden.

wandungen ermdoglichen es, die Bretter nach Belieben hoch

Jede Etage eines Seitentrakts enthilt 20 grosse Doppel- | oder nieder zu stellen. Bis zu 6 Bretter mit Oktav-Béinden bestellt
coulissen und 13 finden Raum
kleinere nebst 4 « iibereinander
Wandstindern Die neue Kgl. éffentliche Bibliothek in Stuttgart. und reichen die
in den Ecken der H R ] nur theilweise
Avantcorps. RS BRI IRE R bestellten Cou-

Die grossen
Coulissen sind je
6 m lang, die
kleinen 3'/s m;
die Hohe dersel-

ben betriigt
22m; lings der-

Biichersiile,

B. Treppenhaus des Samm-

lungsgebiindes,

(o

. Expeditionszimmer,

D. Vestibule beim Austritt der

lissen nach einer
‘Wahrschein-
lichkeitsrech-

nung fiir einen
Zeitraum von

40—50 Jahren

F. Zeichensaal,
G. Garderobe,
H. Oberbibliothekar,

1. Buchbinderzimmer,

selben liuft ein Haupttreppe im  Verwal-
eiserner Fuss- tungsgebiiude,
trltt, mit Hilfe E. Lesesile,

dessen es mog-
lich ist, auch
von dem ober-
sten bestellten
Brett ein Buch
ohne die Anwen-
dung einer Lei-
ter zn holen.
Die Stinder
siimmtlicher
Coulissen und
die Zwischen-
wandungen sind
von Eisen, die
Ortstinder zu
beiden Enden
der Coulissen
und die Biicher-
bretter vonHolz.
Metallene

; aus,
K, L. u. N. Bibliothekare, In dem alten
M. Katalogsaal, abgebrochenen

Bibliothek-Ge-

0. Abtritte.
biude betrug
der bestellte
Wandraum im
Jahre 1880
4103 qm; in dem
————r Neubau gewiih-
A 1 ;"I ren der Mittel-
--—-‘- bau und die
I UEH \%gsé l' - grossen Biicher-
I+ 0 fe==s !- ===} i "sa.mml-ungz-
=—® rdume in den
BS (FAEE [7] E= We=>|| beiden Neben-
‘B BB [rEe== =] || trakten des
QHE[ [@BD@EHE&E { Hauptstocks
e e ohne die noch

weiter zur Ver-
fiigung stehen-
den Dachriume
6939 qm.

Ein Dach aus

Stecker tragen

bombirtm

schlossen war, hatte Knobelsdorft' fiir die architektonische Thei-
lung der Hauptseite korinthische Doppelpilaster gewiihlt, welche
der Kénig — vermuthlich nach irgend einem franzisischen Vor-
bild — an der Siidseite durch weit vorspringende gewaltige
Karyatiden ersetzt wissen wollte. Knobelsdorff setzte sich dieser
Absicht anf das Ernstlichste entgegen; auch bestand er darauf,
dass der Schlossbau niher an die Bergterrasse vorriicken und
ein Untergeschoss erhalten sollte, damit er von der Gartenseite
aus leichter zu sehen und zum Vortheil der Bewohner besser
gegen Feuchtigkeit geschiitzt werden konne (1745) Da der Konig
in keinem Punkte nachgeben wollte, erfolgte eine erregte Aus-
einandersetzung, in Folge deren anderen Tages der ,Oberintendant
aller koniglichen Gebiinde* sich krank meldete und bald nachher
nach Berlin zuriickkehrte, ohne sich weiter um den Bau von
Sanssouci noch zu kiimmern. Knobelsdorff verdross es am Meisten,
dass seine Pliine nunmehr durch den Castellan Boumann aus-
gefithrt wurden, von dem er eine Verpfuschung sciner Ideen
nicht ganz mit Unrecht befiirchtete. Wie wohl Friedrich IL ihm noch
im Sommer desselben Jahres die beiden Hiuser Kronenstrasse 29
und Leipzigerstrasse 85 (frither 65) schenkte, liess er doch seinen
Unwillen ii%er den ungeschickten Boumann oft genug laut. Als
dieser heispielsweise am Stadtschlosse menschliche Hiupter als
Schlusssteine verwandt hatte, sagte, wie Manger und Kopisch
melden, Knobelsdorff, ,das Schloss siihe dadurch nicht dem Wohn-
orte eines christlichen Konigs von Preussen ihnlich, sondern
eher einem tiirkischen Serail, an welchem abgeschlagene Menschen-
kopfe zur Schau gestellt wiren“. Der Konig wagte indessen
nicht, sich {ber~diesen Tadel weiter zn iiussern®); er schwieg,
vermuthlich weil er das Richtige des Urtheils anerkannte. Er
riichte sich dadurch, dass er die Statuen des pythischen Apoll
und des Hercules Musagetes, die Knobelsdorﬁ? zu seiner Be-
grissung bei der Riickkehr aus dem Feldzug an dem de Bodt-
schen Portal des Potsdamer Schlosses hatte aufstellen lassen,
wieder entfernte und ihnen am Brandenburger Thor zu Berlin
am Eingang des Thiergartens ihren Platz anwies, da sie wie
»Schildwachen* aussihen. Eine neue Krinkung war es, dass
man den Oberbauintendanten nicht znzog, als die von ihm kiinst-
lerisch entworfenen Wasserwerke auf dem Ruinenberge zur Aus-
fithrung kommen sollten. Der Decorationsmaler Bellavita ver-

*) Mehrere Jahre spiiter wurden die Kipfe angeblich wiedex entfernt.

pfuschte den architektonischen Theil derselben und Boumann
machte die Gesammtanlage, die sich hald als ganz unbrauchbar
herausstellte. — Als 1750 Knobelsdorff in des Konigs Auftrag
das Haus fiir den Sattler Lehmann zu Potsdam an der Ecke des
Marktes und der Brauerstrasse entworfen hatte, nahm Boumann,
der die Ausfithrung erhielt, sich die Freiheit, an der Hauptfront
seine beliebten Schlusssteinkopfe abermals anzubringen. Bald
nachher fithrte Boumann drei Biirgerhiiuser in der Breiten Strasse
mit vollig iibereinstimmenden Facaden auf; Knobelsdorff, der der
Meinung war, dass jeder Biirger sein Haus nach seinem eigenen
Geschmack selbstiindig banen solle, sagte, als der Konig ihn
frug, wie ihm diese Hiuser gefielen: .fiir Kasernen sind sie
gut genng“. — Bei der Zimmereinrichtung des Kgl. Schlosses
zu Potsdam hatte sich Boumann beziiglich der Thiiren Abinderun-
gen gegen die Zeichnungen erlaubt, bei deren Entdeckung Knobels-
dorff’ zu Boumann sagte, ,das verriethe seinen dummen
Geschmack¥ -— Als das Berliner Thor vollendet war, lud
eines Tages der Konig Knobelsdorff zur Tafel ein und frug ihn,
wie ihm das Berliner Thor gefiele. Knobelsdorff that, als
hiitte er die Frage nicht recht gehort. ,Sieht er, das hat sein
dummer Castellan Boumann gebaut, sagte der Konig mit Bezug
auf die umgeiinderten Thiiren im Stadtschlosse. Knobelsdort’
antwortete: ,Das muss wohl auch die Ursache sein, dass ich es
nicht bemerkt habe.* Verdriesslich wandte sich der Konig ab
mit den Worten: ,Er kann wieder nach Berlin gehn.“ Knobels-
dorff nahm sofort Extrapost und kehrte nach Berlin zuriick, ob-
wohl unterwegs ein Koniglicher Jiger ihm den Befehl zuriick-
sukehren iiberbrachte. Es war das das letzte Mal, dass sich die
beiden Freunde sahen. Kritik und Wahrheitsliebe hatten Kno-
belsdorff von der Bahn ruhmreicheren Schaffens abgehalten.
Wenige Tage vor seinem Tode schrieb er versohnend an Friedrich
den Grossen einen Brief, der also beginnt: ,Je sens a procher
les .derniers moments de ma vie, et je pr.oﬁte de l'interval que les
douleurs me laissent pour esprimer les Sentiments de reconnaissance,
dont je suis pénétrg de touts les bienfaits et bontés, dont Votre
Majesté m'a comblé pendant ma vie* Es folgen dann einige
Wiinsche betreffs seiner Angehorigen, die der Konig aut das
Gewissenhafteste erfiillte. Niheres iiber Knobelsdorff findet
man in dem Buche ,Biographieen berithmter Baumeister und
Bildhaner*, Band II. G. %V von Knobelsdorff. (Ernst & Korn
1862.)
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_ Wellblech mit dariiber aufgetragenem Estrich ~schliesst das
4. Stockwerk von dem Dachraum in feuersicherer Weise ab.
Auf der weiten Flidche der letzteren sind die juridischen De-
duktionen und die zahllosen Jahrgiinge der wiirttembergischen
Zeitungen untergebracht.

Bei der Aufstellung der einzelnen Fiicher sind die Gesichts-
punkte maassgebend gewesen, dass kein Fach mit seinem Raum-
bediirfoiss iiber ein Stockwerk hinausgreifen diirfe, und dass die-
Jjenigen Fiicher, deren Werke am meisten begehrt werden, den
Eingangsthiiren am niichsten sind.

Die verschiedenen Fiicher sind in 4 Gruppen, geschichtliche,
juridische, philologische und theologische Wissenschaften ein-
getheilt worden.

Jeder Gruppe wurden 2 iibereinander liegende Stockwerke
Je eines Nebentrakts (arriére und avantcorps) angewiesen, dazu
wurden je nach dem Raumbediirfniss auch andere Fiicher, welche
diesen Gruppen nicht angehoren, angereiht.

Das Oberlicht , welches iiber den First des ganzen Gebiiudes
liuft und die in einer Axen-Entfernung von 55 m angebrachten
je 4,1 m breiten, 9,66 m hohen Fenster verbreiten geniigende Helle
im ganzen Gebiiude, praktische Vorhiinge schiitzen die Biicher vor
den Einwirkungen der Sonnenstrahlen.

Gegen die am nordlichen Ende des Sammlungsgebiiudes nur
auf Strassenbreite entfernten benachbarten Fabrikgebiude hin,
bieten drei riesige eiserne Rollladen, welche von jeder Etage aus
in 6 Sekunden herabgelassen werden konnen, geniigende Sicher-
heit gegen Feunersgefahr; auf allen iibrigen Seiten steht insbe-
sondere das Sammlungsgebiiude auf grossere Entfernungen von
bewohnten Gebinden frei.

Nach vorstehender mehr allgemeiner Beschreibung, wie solche
zum grosseren Theil schon in einem Aufsatze des schwiibischen
Merkurs vom 4. August 1883 und in No. 13 des 53. Bandes der
allgemeinen Illustrirten Zeitung ,Ueber Land und Meer* zu finden
ist, werden fiir den Bautechniker noch nachstehende Einzelheiten
von Interesse sein. (Schluss folgt.)

Erbauung einer Ufermauer auf

_ Die Erbauung einer Ufermauer von ca. 3 m Hihe iiber dem
mittleren Wasserspiegel eines im Grossen und Ganzen ziemlich
zahmen Flusses wie die Pegnitz wiire nicht interessant genug,
um in einem Fachblatte besprochen zu werden, wenn die Bau-
stelle in Bezug auf Anhdufung der schlimmsten Schwierigkeiten
nicht eine so reiche Ausbeute des Interessanten geben wiirde,
dass es gerechtfertigt erscheinen diirfte, diese Angelegenheit ein-
gehend zu behandeln.

. Der Trodelmarkt in Niirnberg,
eine von zwei Pegnitzarme gebildete,
im Innern der Stadt gelegene Insel,
mit den iibrigen Stadttheilen durch
zwei Briicken und zwei Stege verbun-
den, ist zum grossten Theile mit klei-
nen Hiuschen bebaut, in und vor
welchen mit wenig Ausnahmen das
Trodlergewerbe betrieben wird. Er
bildet einen der originellsten Theile
der inneren Stadt, allen Alterthums-
h;gunden und -Héndlern, welche je
Niirnberg besuchten, eine wohlbe-
kannte Stiitte. Die Parthie, um welche
€s sich hier handelt, liegt am nord-
lichen Inselrande zwischen dem Schlei-
ferstege und der Karlsbriicke. Neben
dem ersteren ist der Flussarm voll-
stindig iiberbaut durch eine Mahl-
miihle und zwei Schleifmiihlen, an
die sich bis zur nérdlichen Karls-
briicke dreizehn Hiuser anschliessen,
welche mit wenig Ausnahmen noch
%ap_z den Zustand aufweisen, den sie

ei ihrer Erbauung (zwischen 1720 und
1750) erhielten. Diese Hiuschen be-
stehen aus einem Parterre, zwei Etagen
und einem Mansardendach in zwei
Etagen, eines hat durch Umbau drei
Stockwerke erhalten, ebenso ein ande-
res, welches in den sechziger Jahren
nach einem Brande von Grund aus neu
aufgebaut wurde. Urspriinglich hatte
,}ed_es.Haus nur zwei Fenster Fronte
bei einer Fagadenbreite von nicht ganz
drei Metern, jedoch wurden im Laufe
der Zeit einigemale zwei benachbarte

Hiuser zu emem vereinigt. Die Hiin-
ser sind simmtlich von Grund aus in
Fachwerk ausgefiihrt und stehen mit
etwa ?/3 ihrer Grundfliche auf dem
festen Lande, wiihrend /s iiber den
Fluss auskragt, mit Holzbiigen gegen
die Ufermauer abgestiitzt. Genannte
Ufermauer stammt nun offenbar aus
der Zeit, in welcher die Stadt sich
noch nicht iiber den Fluss ausbreitete,
ches Haus im Querschnitte dargestellt,

Das Alter und die enorme Belastung im Innern der Gebiiude
durch die in denselben aufgestapelten Waaren veranlassten
mehrere Besitzer, den iiberhiingenden Theil ihrer Hiuser durch
stehende Holzsiiulen abzustiitzen, welche auf in dem Flussbette
versetzten Quadern standen.

a. Schleifersteg.

In Fig. 3 ist ein sol-

Fig. 1.
Trodelmarkt in Niirnberg.

Maassstab: 1: 5000,

Fig, 2.
Situation der zum Abbruch verurtheilten
Héuser No. 8—30.

Trodeimarkt

dem Trodelmarkte zu Niirnberg.

Am 4. Februar 1879 fasste nun der Polizeisenat des hiesigen
Stadtmagistrates einstimmig den Beschluss:

wDie Besitzer der Hiuser am Triodelmarkte, gerade Nrn. 8
bis 30, werden auf%efordert, ihre Hiuser innerhalb 14 Tagen zu
riumen und nach Beendigung dieses Termines gleichzeitig und
gleichmiissig unter Leitung eines entsprechend gebildeten Sach-
verstindigen und unter Beobachtung aller gebotenen Sicherheits-
massregeln innerhalb sechs Wochen abzureissen.* Die Betheilig-
ten wurden dann noch darauf aut-
merksam gemacht, dass im Nichtbe-
folgungsfalle der Magistrat befugt sei,
die Einlegung zwangsweise vorzu-
nehmen.

Dieser Beschluss traf die nichts-
ahnenden Hausbesitzer unerwartet und
erregte bei der gesammten Biirger-
schatt das grosste Aufsehen. Selbst-
verstindlich legten die Hausbesitzer
Beschwerde ein und wurde ich zur
Begriindung derselben um ein Gut-
achten ersucht iiber die bauliche Be-
schaffenheit der gefiihrdeten Hiuser,
sowie das Unnothige eines so ein-
schneidenden Vorgehens.

Was war nun die Veranlassung
einer so scharfen Maassregel?

Die Ufermauer, welche dem Auge
der Passanten fast ganz verborgen
war, hatte sich auf die Strecke der

enannten Hiiuser sehr stark aus dem
iothe begeben, bei Haus Nr. 20, der
schlimmsten Stelle, um 0,58 m bei
8,19 m Hohe (dabei war sie offenbar
noch in Bewegung); die an die Ufer-
mauer anstossenden Hauskeller zeigten
stellenweise sehr starke Risse, die Ge-
bilke an den iibergebauten Theilen
starke Senkungen. Unter den Hiusern
16, 18 und 20 waren schon anfangs
der siebziger Jahre drei Strebepfeiler
angebracht worden, allein auch diese
schienen sich nicht mehr in der ur-
spriinglichen Lage zu befinden. Dass
hier etwas zu geschehen habe, war
klar, nur war zu untersuchen, ob
nicht irgend eine Reconstruction den
gefiihrdeten Haushesitzern den Be-
stand ihrer Hiuser sichern konnte.

Eine genaue Uutersuchung der Hiin-
ser ergab nun, dass deren Bauzustand
keineswegs so schlecht war, als der
Polizeisenatsheschluss in seiner Be-
griindung angenommen hatte, mit Aus-
nahme des Hauses No. 30, und dass
hauptsichlich nur die aus viel iilterer Zeit stammende Ufermauer als
bautilliges Object bezeichnet werden diirfte, deren Bewegung die auf

b. Henkersteg

| ihr stehenden Hituser in Mitleidenschatt zog. Dass die Bewegung der

Ufermauner zum grossten Theile schon stattgefunden hatte, ehe die
Hiiuser auf ihr erbaut wurden, ist klar. o wiiren die Hiuser
hingekommen, wenn die Utermauer sich bei 8,19 m Hohe um
0,58 m aus dem Senkel begeben hiitte, wiihrend die Hiiuser schon
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auf ihr ruhten? Das in Figur 3 gezeichnete Profil hitte alsdann
von einem Hause wahrscheinlich gar nichts mehr sehen lassen.

Es wurde demnach Recurs gegen den Beschluss vom
7. Februar eingelegt, von der Polizeibehorde eine provisorische
Abbolzung der Ufermauer gegen Bicke angeordnet, welche aus
4 m langen und 0,28 m starken, in den Fluss gerammten Baum-
stiimmen hergestellt wurden. Nun war mir die Aufgabe gestellt,
ein Project fiir eine Reconstruction aufzustellen, welchss nicht
nur den Anforderungen der Sicherheit entsprach, sondern auch
den bedrohten Hausbesitzern ihre Anwesen erhielt und auf Ge-
nehmigung der vorgesetzten Behirden rechnen konnte.

Es ist hier nicht der Ort, allen den Phasen zu folgen, welche
die Angelegenheit durchzumachen hatte bis zum endgiltigen Ent-
scheid, ich will nur erwihnen, dass endlich am 3. September 1850
die Genehmigung eines Projectes von der letzten Instanz erfolgte,
nachdem die zwolf Hiunser ohne Abstiitzung gerade 19 Monate
gestanden hatten, ohne ihren Bauzustand irgendwie zu #indern,

geschweige denn einzustiirzen.

Es war wiihrend dieser Zeit oftmals die Frage ventilirt
worden, warum sich denn die betr. Hauseigenthiimer so sehr
gegen den Abbruch striuben, die Kosten einer neuen Ufermaner
werden ja doch um so viel theurer, als die Ufermauer bei dem
Stehenlassen der Hiiuser schwerer auszufithren wiire. als nach
dem Abbruch derselben, und dann bekimen die Besitzer doth
ordentliche Neubauten an Stelle der alten Baracken. Allein ab-
%esehen von dem Umstande, dass man Niemanden zu einem Neu-

au zwingen kann, wenn durch Reparaturen noch griindlich zu
helfen ist, war hauptsichlich der %mstand maassgebend, dass
nach der bayr. Bauordnung die Hiuser bei vollstindigem Ab-
bruch nicht mehr in Holztachwerk ausgefiihrt werden durften.
Hiemit war von selbst die Bedingung gegeben, dass die Hiiuser
nicht mehr iiber das Flussbett hineinragen konnten, und hiitten
die Besitzer hiedurch, sowie durch die nach der Bauordnung vor-
eschriebenen 0,60 m starken massiven Umfassungsmauern im
nnern so viel Platz verloren, dass von einer Benutzung gar keine
Rede mehr sein konnte. Der lichte Raum hiitte sich bei den

Erbauung einer Ufermauer auf dem Trédelmarkte zu Niirnberg.
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Querschnitt zu Haus No. 26.
Maassstab 1 : 200,

einfachen Hiluschen hiedurch auf durchschnittlich 61/2 [Jm inner-
halb der Umfassungsmauern reduzirt.

Da, wie aus der Situation Fig. 1 klar ersichtlich ist, der
Fluss hinter den bedrohten Hiiusern eine itbermiissige Breite hat
(um die Hiilfte mehr, als das Durchflussprofil der beiden Oeffnun-

en der benachbarten Karlsbriicke zusammengenommen), so pro-
Jectirte ich eine neue Ufermauer vor der alten, da ich hiebei

egen die Landseite keiner besonderen Absteifung einer Baugrube

edurfte. Die Miller waren bei dieser Gelegen%eit einmal mit-
leidig und genehmigten diese Verengerung des Flussbettes, wel-
cher auch gar nichts ent, egengesteﬁt werden konnte. Sie waren
sogar froh darum, dass durch eine derartige Mauer die vielen
unregelmiissigen Holzstiitzen in Wegfall kamen und ein geord-
netes Ufer hergestellt werde, bei welchem sich weniger Schlamm
und E.is anhau%en konne wie bisher.

Die neue Mauer besitzt, wie Fig. 4 zeigt, eine Kronenbreite
von 0,60 m, einen Anlauf von 0,45 m auf 3 m Hohe, somit eine
Sohlenbreite von 1,05 plus der Ueberkragung der alten Mauer,
welche von 0,210 bei ﬁaus-Nr. 8 bis 0,58 bei Haus-Nr. 20 stieg
und bis 0,165 bei Haus-Nr. 80 wieder abnahm. Die gesammte
Sohlenbreite bewegte sich somit zwischen 1,215 und 1.63 m. Fun-
dirt wurde die Mauer auf eine Betonschicht von 0,65 m Dicke,
welche sich landwiirts an den Pfahlrost der alten Mauer, fluss-
wiirts an_die Spundwand anlehnte, welche zur Sicherung der
Mauer gegen Unterspiilung auf ihre ganze Liinge vor dem iiber-
kragenden Theile der Gebiude in das Flussbett eingetrieben
wurde. Das Betonfundamnnt erhielt somit eine Breite bis zu
4,56 m und wurde an der Oberfliiche, soweit es nicht von der Stiitz-
maner bedeckt wurde, durch eine 0,15 m starke in Cementmortel

verleﬁte Pflasterschicht aus Kalkbruchsteinen abgedeckt. Die
Obertliiche der Pflasterschicht kam in gleiche Hohe mit dem
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Querschnitt durch die Ufermauer.
Maassstab 1:100.

x x Unterstiitzung withrend des Bauens.

Flussbette an der tiefsten Stelle zu liegen und betrigt der mittlere
‘Wasserstand an dieser Stelle 0,80 m.

Diese Fundation war nur moglich in Folge des aus ver-
schiedenen Schichten fast reinen Quarzsandes abwechselnd mit
Quarzkies bestehenden Baugrundes, welchem so viel wie keine
Zusammendriickbarkeit anhaftet. In einer Tiefe von 6—7 m
unter dem Flussbette wurde Felsen constatirt. Das Mischungs-
verhiiltniss des Beton wurde genommen zu 1 Theil Dyckerhoft™
schen Cement, 2Theilen Quarzsand (aus dem Flussbette entnommen)
und 8 Theilen Kleingeschlige aus Hartmannshoter Kalkbruch-
steinen (Dolomitenkalk der Liasformation). Die Mauer selbst
wurde auf 1,35 m Hohe in drei Schichten aus Quadern aus
Krupersandstein (Briiche bei Dormitz) mit Backsteinhintermaue-
rung und oberhalb der Quader ganz aus Backsteinen (aus der
Ergoldsbacher Actienziegelei) in Cementmortel hergestellt und
unverputzt gelassen. ; \ o

Um nun die noch immerhin weit genug iiber die Krone der
neuen Mauer iiberragenden Theile der Gebiude zu unterstiitzen,
wurde eine Reihe schmiedeeiserner Consolen angeordget, deren
Fiisse anf im Quadermaunerwerk eingelassenen Gusseisenplatten
standen und auf deren vorderen Enden Lingstriger ruhten,
welche unter den Riickfagaden der Hiuser angebracht waren.
Um das unterhalb der Consolenstiitzpunkte befindliche Mauer-
werk noch als Gegengewicht verwenden zu konnen, wurden, von
den horizontalen %‘rﬁgern der Consolen ausgehend, an der Riick-
seite der neuen Mauer je zwei Zugstangen eingemauert, an deren
unterem 'Ende starke Schliessen in die alte und neue Mauer und
senkrecht zur Lingenrichtung derselben eingreifen. (Figur 4
und 5.) y

Die Spundwand wurde in gebrochener Linie so nahe an die
Riickwiinde der Hiiuser geschlagen, dass gerade noch der Ramm-
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klotz bequem vorbeigehen konnte. Sie besteht aus 12 Leit-
pfihlen von 0,28/028 starken Fichtenbalken mit je einem 10 Pfd.
schweren Schuh versehen und 0,10 starken Spunddielen am unteren
Ende mit starken Blechschuen beschlagen. Die Tiefe, auf welche
die Pfiihle geschlagen wurden, variirt zwischen 5,50 und 5,78 m,
jene der Spunddielen zwischen 4,40 und 5,75 m von der Fluss-
sohle ab gemessen. Pfiihle und Dielen wurden zu Beginn des
Baues um so viel linger genommen, dass sie hiedurch die eine
Wand eines Fangdammes bildeten und wurde der iiber dem
Flussbette aufragende Theil nach Anlegung der Gurthélzer unter
Wasser abgeschnitten. Die Spundwand bildete ferner vor dem
Abschneiden einen sehr bequemen Stiitzpunkt fiir die Abbolzung
der Hiiuser nach dem Entfernen der alten Holzbiigen und Siulen
und bis zur fertigen Montage der Eisenconsolen. Es sei hier
leich bemerkt, dass nach dem Abriisten sich an den Riickwiinden
er Hiuser keinerlei Setzungen bemerkbar machten.

Wenn sich nun die gegen Unterspiilung vorgesehene Spund-
wand der Lingsrichtung nach ohne besondere Schwierigkeiten
herstellen liess, so war ger fliigelformige Anschluss an den Enden
senkrecht zur Mauer ein um so schwierigerer, weil das Haus No. 8
an der Riickseite aufgeschlitzt werden musste, um mit dem
Schlagwerke einfahren zn kénnen. Auch waren hier massen-
hafte alte Pfihle dem Schlagen der Spundwand sehr hinderlich.
Eine interessante Beobacht.ng, welche den Voraussetzungen des
Polizeisenatsbeschlusses vollkommen widersprach, wurde beim
Pfahlschlagen gemacht. Wiihrend nach diesen Voraussetzungen
die Hiuser durch die Rammarbeit zum Einsturz hiitten gebracht
werden sollen, spiirte man in den Hiiusern die Vibrationen des
Schlagens so viel wie nicht, viel mehr dagegen auf der ent-
fernteren steinernen g}sbrﬂoke. Ein auf’ einem etwas nach
abwiirts geneigten Fenstersimse zufiillig stehendes kleines Porzellan-

%et'sas bewegte sich wiithrend der ganzen Zeit, als hinter diesem
ause die Spundwand geschlagen wurde, nicht um einen Milli-

meter von seiner Stelle, obwohl der Rammbir in unmittelbarer
Niihe vor demselben stundenlang herabsauste. Es scheint, dass
der Pfahlrost unter der alten Mauer, welcher aus so dicht als
mdghch an einander geschlagenen nur 0,60—0,70 langen, etwa
0,10 starken Pflocken besteht, den Stoss vollkommen auf-
gehoben hat.

Der schwierigste Theil der Ausfihrung war das Ausheben
und Einbetoniren der Baugrube, da hiebei der alte Pfahlrost ganz
frei gelegt werden musste. Wiihrend der Fangdamm das Wasser
des rechten Pegnitzarmes ganz gut abhielt, driickte an den
meisten Stellen das Wasser des linken Armes durch den Grund
der Insel der Art in die Baugrube, dass nur in kurzen Strecken
und mit grosster Raschheit gearbeitet werden musste. Zu diesem
Behufe wurden senkrecht zur Spundwand Zwischenversatzungen
angelegt und so die fesammta Baugrube je nach Bedarf in
Kammern getheilt, welche sofort nach dem REinbetoniren mit
Wasser gefiillt wurden, um den Auftrieb des Grundwassers ab-
zuhalten. Die Zwischenversatzungen wurden mit einbetonirt.

Niirnberg, Oktober 1886,

Wochenblatt fiir Baukunde.

12. November 1886.‘

Die gesammte Arbeit, welche sich anf die Liinge der 11 Hiuser
von glo. 8 bis 28 erstreckte, wurde in der Zeit vom Oktober 1830
bis April 1881 mit einsger Unterbrechung wegen Frost und Hoch-
wasser ausgefithrt und verlief ohne jeden storenden Zwischenfall.
Bewiihrt hat sich die Reconstruction vollkommen, auch ist der
Beton vorziiglich erhiirtet, wie bei Gelegenheit des Umbaues des
Hauses No. 30, welcher 1882 erfolgte, constatirt werden konnte.
Ueber dieses Haus wird ein besonderer Artikel gebracht werden,
da es als ein ganz in Eisenfachwerk ausgefithrtes Wohnhaus
einiges Interesse in Anspruch nehmen diirfte.

Da in dem Polizeisenatsheschlusse vom 4. Februar 1879 auch
erwihnt wurde, dass die voraus gar nicht zu bestimmenden
Kosten in gar keinem Verhiiltnisse zu dem Gewinne stehen
wiirden, so diirfte es nicht uninteressant sein, die Kosten der
wirklichen Ausfithrung beizufiigen. Dieselben betrugen:

a. Herstellung der Spundwinde inclus. Beschuhung 857147
b. Betonirung und Maverwerk . . . . . . . . 873098
¢. Eisenconstruction P it e e e o
d. Aversalien fiir Wasserschopfen und Beihilfe der
Zimmerlente bei Anlegen ger Eisenconstruction
;‘n di% thwerk;wln R Rtm sROR e 500.00
e. Fiir Werkstege, ditmme, ung, Abbelzen
der Rilckseiten dornggnser. Aufbruch und Wieder-
herstellung am Haus No. 8 und Rilumung des
Flussbettes nach vollendeter Arbeit . . 568107
Sa. 25,988.47

was bei einer Linge von 356 m pro 1fd. Meter rund 700 Mk. er-
giebt. Die einfachen Hiuschen hatten demnach einen Aufwand
von rund 2000, die doppelten von rund 4000 Mk. zu tragen, und
wird Jedermann zugestehen, dass bei einem vollstiindigen Ab-
bruch und Wiederanfbau schon die Kosten des doppelten Um-
zuges, die Beschaffung interimistischer Geschiftslocalititen und
Wohnridume, sowie der Schaden durch Stérung im Geschiifte
nahezu diese Summe verschlungen hiitten.

Ich kann diese Mittheilungen nicht schliessen, ohne eines
Umstandes zu gedenken, der mir die Ausfithrang der keineswegs
leichten und jedenfalls sebr verantwortlichen Arbeit sehr er-
leichterte. Bei dem Antagonismus, der sieh in dem 19 Monate
andauernden Streite zwischen dem Stadtbauamt und den Haus-
besitzern herausgebildet hatte, wurde vom Stadtmagistrate aut
Antrag der letzteren der pensionirte Stadtbaurath (jetziger kgl.
Oberbaurath) Herr Bern}mrs Solger, als in der ganzen Angalggon-
heit bisher in keiner Weise engagirt, ersucht, die baupolizeiliche
Ueberwachung der Bauausfithrung zm {ibernehmen. iesem An-
sinnen kam Herr Oberbaurath Selger bei aller Wahrang des
offentlichen Interesses in einer Weise nach, dass die elf be-
troffenen Hausbesitzer ithm zeitlebens hiefiir dankbar sein dirfen,
wie auch ich ihm fiir seine wohlwollende Unterstiitzung du
seine reichen Erfahrungen stets dankbar sein werde.

Hecht, Architekt.

Zur Ableitung ven Formeln fiir Knickfestigkeit.

Durch die Erérterungen des Herrn Dr. Zimmermann fiber die
Verwendbarkeit der Euoler'schen und der Schwar#z'schen Formel
fiir Knickfestigkeit wurde ich erst kiirzlich zum eingehenderen
Studinum dieses Gegenstandes angeregt. Zuvor hatte ich mich
zumal iiber das Verhalten von Stiitzen bei einseitiger Erwirmung
ausgesprochen, tiber die Verwendbarkeit der vorhandenen For-
meln fiir den kalten Zustand jedoch keine eigenen Betrachtungen
entwickelt. Daher konnte es geschehen, dass ich die Abhand-
lungen des Herrn Dr. Zimmermann in Nr. 28, 24 und 256 des
Centralblattes der Bauverwaltung zwar frither angesehen, jedoch
erst nach Abfassung der kleinen Verdffentlichung in Nr. 81 d. Z.
eingehender studirt hatte. Anderenfalls hiitte ich meine Ansicht
nicht ohne genaue Begriindung ausgesprochen; es war mir aber
im Augenblick, da ich die kleine Abhandlung schrieb, entfallen,
dass Herr Dr. Zimmermann zu entgegenstehenden Resultaten
gelangt war. Jenes Fehlen bitte ich zu entschuldigen und hole
ich daher das Versiumte jetzt nach.

. Wiihrend Herr Dr. Zimmermann den eigentlichen Gegenstand
meiner kleinen Besprechung in Nr. 81 d. g als richtig darge-
stellt bezeichnet, w?rd zugleich angegeben, dass die eine von mir
gemachte Aeusserung, es sei die gcﬁwnrz’sche Formel zur Be-
rechnung der Stiitzen auf Knickfestigkeit, welche die Kanten-
spannung _be_rﬁcksichf:i t, fiir die Verwendung mehr zu empfehlen,
als eine irrige bezeichnet, da durch Theorie und Versuch das
Gegentheil erwiesen sei, dass némlich ein Zerknicken von der

Kantenspannung unabhiingig und also die Eulersche Formel |

P nEJ A > .
o g 1 als einzig berechtigt hingestellt werden kinne, wo-

bei besonders die vorerwiihnten Abhandlungen des Herrn Dr.

|
l

Zimmermann und von Herrn Professor Bauschinger ausgefithrte
Versuche als Beweismaterial angefithrt werden. -
Um meine eigene, etwas abweichende Auffassung nm'lj. )“_"
au stellen, erklire ich zuniichst, dass ich die in Nr. 23 .“}"‘"
Jahrgang 1886, des Centralbl. d. Bauverw. gegebenen theoretischen
Erirtern des Herrn Dr. Zimmermann verstanden habe und
dieselben in_jedem Punkte als zutreffend erachte, dass ich eben-
so die Resultate der Versuche von Herrn Professor Bauschinger
sehr durchsichtig und belehrend finde, und dass ich mit grossem
Vergniigen dem Vortrage in Frankfurt folgte. Nur in einem
Punkte weiche ich von.ser Ansicht des Herrn Dr. Zimmermann
ab, indem ich bei der Uebertragung der theoretischen Resultate
auf die Praxis zu anderen Ergebnissen gelange. 4
Auf Seite 218 in der 2. Spalte der Nr.28 ist der Werth einer

L]

Last Py = —"T : —l,ll— berechnet, welche von der unten am Fuss
vertikal eingespannten, am Kopf frei beweglichen Stiitze als Kopf-
last gerade noech getragen werden kanu, ohne die Stitze llll":‘
biegen. Die geringste Vermehrung der Last zieht eine noth-
wendige Vernﬁxhtnn , ein Umbiegen der Stiitze nach sich. Dieser
(Girenzwerth ist als ruchbelastung anzusehen und in | ’ “‘g
ein Theil der als Grenzwerth ermittelten Last anzubringen; #. .
wie von mancher Seite vorgeschlagen wird, 14 oder,'/s obigen

Grenzwerthes. Dadurch entsteht die Formel
1 1 28 L Bad
doy n Py = B e

resp. fiir die Stiitzen, deren Kopf und Fuss in Gelenken sich

drehend, aber nicht seitlich verschiebbar gedacht sind P = =
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n? . El',—‘—l, welcher Fall fiir die Stiitzen der Bau-Constructionen

meistens vorliegt. Bis dahin gehirt die Formel in das Bereich
der Theorie, denn diese liebt es, filr unbekanute Coefficienten
einen Buchstaben, hier n, zu setzen und dabei bleibt die Theorie
ohne Fehl, indem sie es der Praxis iiberlisst, die schwere Wahl
eines passenden Werthes fiir den der Theorvie unbekannten
Coefficienten n zu setzen. Diese Wahl wird daselbst Seite 218 in
der Mitte der 2. Spalte wie folgt angedeutet: ,Die Wahl des
Sicherheitsfactors n ist dabei der Willkiir oder der Erfahrung
anheimgegeben, indem er lediglich zufilligen oder einer genaueren
Beriicksichtigung sich entziehenden Umstinden Rechnung zu
tragen hat.“

Da ich nun, angeregt durch die hiesigen Speicherbauten,
gerade die praktische Seite bei Aufstellung von Formeln fiir die
smktisnhe Benutzung betont haben mochte, so widme ich gerade

em wunden Punkte, dem Uebergang von Theorie zur Praxis,
besonderes Interesse. Ich verlange, dass die Wahl des Sicher-
heitsfactors n den wirklichen Verhiiltnissen und der sonst iiblichen
Bauweise entsprechen soll. Dabei gelange ich zu nachstehenden
Schlussfolgerungen: Wir construiren unsere Bauwerke mit Ein-
fithrung eines Sicherheits-Coefficienten, weil es moglich ist, dass
erstens durch Unvorsichtigkeit der Benutzenden, oder durch
Stosse, oder durch Miingel der Ausfithrungen, ferner durch ein
Setzen der Fundamente ete, das Material hohere Beanspruchungen
erfahren kann, als rechnerisch ermittelt wurden. Ferner soll das
Bauwerk auf Jahre hinaus haltbar bleiben, wenn auch das Ma-
terial durch den Zahn der Zeit an Giite verloren hat. Wir sind

ewohnt, im Hochbau das Schmiedeeisen mit 800 bis 1000 kg im
giaximnm anzustrengen. Dies entspricht etwa 8,5 bis 2.8 facher
Sicherheit, denn bei Steigerung der Beanspruchung um das Viel-
fache jenes Betrages auf 8,60 mal 800 oder 2,8 mal 1000, das sind
2800 kg pro qem, wird die Elasticitiitsgrenze oder Grenze fir
kleine Dehnungen resp. Zusammendriickungen iiberschritten und
es erfolgen nun solche Formverinderungen, welche das Con-
structions-Gefiige zerstoren und den Constructionstheil unbrauch-
bar machen. (Siehe No. 63 d. Deutschen Bauz., Versuche mit ge-
nieteten, eisernen Trkgeru.z‘

Bei Verwendung der Formel fiir Knickfestigkeit wiirde es
daher nahe liegen, den Coefficienten n aunch zu 2.8 oder 8,5 an-
zunehmen, je nachdem man sich entschliesst fiir die ganze Eisen-
construction 28 oder B,5fache Sicherheit zu verlangen. Es ist
daher gerechtfertigt n = 8 zu setzen, um so mehr die Gefahr
der Verbiegung nicht in dem Masse von einer einzelnen schwiche-
ren Stelle im Querschnitt abh&nﬁ ist, wie bei auf Zug bean-
sprnchren. Stiiben, denn wiithrend letztere zerreissen, wenn nur
eine einzige Stelle dberanstrengt ist, weil dort der Querschnitt
schwiicher ist, unabhiingig davon, ob an anderen Punkten Ma-
terial-Ueberfluss ist, so richtet sich die Grisse der Stabverbiegung
nicht allein nach der schwiichsten Stelle des Querschnittes,
sondern nach der mittleren auf der ganzen Liinge der Stiitze
vorkommenden Spannung. Da nun diese mittlere Spannung lange
nicht so weit itber den Rechnungs-Werth hinaus steigen kann,
als die massgebende Maximalspannung eines gezogenen Stabes
am fehlerhaften, gefihrdeten Querschnitt dies vermag, so ist es
auch nicht erforderlich fiir die Gefahr auf Verbiegung einen
grosseren Sicherheits-Coefficienten (hier n = 8) in Rechnung zu
stellen, als dies fiilr den gezogenen Stab itblich ist. Die Euler-
sche Formel ist also hichstens mit dem Sicherheits-Coefficienten 3
zu verschen, wenn die Brauchbarkeit erwogen werden soll, und
es bleibt dann einer weiteren Ueberlegung auhqugestellt, zZu
untersuchen, ob bei Verwendung der Euler'schen Formel zur Be-
stimmung der Tragfithigkeit von Constructionen auf Druck es
doekh no&:wendig erscheinen moge, ein Augenmerk auf die Grosse
der Kantenspannung aus praktischen Griinden zu richten, nach-
dem Herr Br Zimmermann erwiesen hat, dass wir uns aus
theoretischen Grinden eigentlich um die Grosse der Kanten-
spannung nicht zu kiilmmern hiitten, Die Beantwortung dieser
Frage soll an der Hand eines Beispieles erstrebt werden.

uine bmtle aus Schmiedeeisen von geschlossener Kastenform,
deren _qua.dnmscher Querschuitt eine Seitenlinge von 400 mm
aufweist, bestehe ans 4 Seitenplatten von je 10 mm Dicke und
4 inneren Eckwinkeln 90.90.18. Das Trigheitsmoment dieses
Querschnittes ist J = 162771, die Fliiche desselben 224 qem.
Die Siule ist am Fuss und Kopf seitlich gehalten, aber nicht
eingespannt. Diese Stiitze vermag nach der Euler'schen Formel

|

Bis =¥ hl"J eine Last P = 224,000 kg mit 8facher Sicher-
heit (n = 8) noch 2u tragen, wenn dieselbe 1 = 2200 em d. h,
29 m freie Liinge besitzt. Kiirzere Siiulen desselben Querschnittes
dbirften bei Verwendung der die Euler'sche Formel einschriinken-
den Bedingung P < F . 8 auch nur mit 224,000 kg belastet werden,
wenn man hier fiir 8, als erlanbte mittlere Quer:svh'mtts-s annung,
den Werth 1000 kg pro qem hochstens zuliisst. Die Verwert mng‘der
Eulerschen Formar fiihrt also in diesem Fall unter Beriicksich-
tigung der einschriinkenden Bedingung P <F .S dazu, alle Stiitzen

des bezeichneten Querschnittes, einerlei ob dieselben 8 oder 10
oder 20 m freie Liinge aufweisen, mit 224,000 kg zu belasten, wo-
fern die freie Liinge 22 m nicht iibersteigt. Diese Anleitung zum
Construiren, we]cge ein unmittelbarer Ausfluss der von Herrn
Dr. Zimmermann erliuterten Theorie ist, kann unmoglich als
graktisch richtig gelten, Es wiire sehr gewagt, Jjene Siule von
22 m freier Liinge nach der Eulerschen gormel mit 224,000 Li zZu
belasten, denn, wenn auch theoretisch genommen, bei exakter
Centrirung und dem Ausschluss aller stérenden Momente that-
siichlich noch Bfache Sicherheit gegen irgend eine Aushiegung
vorhanden sein muss, wodurch also theoretisch eine erhohte
Kantenspannung iiber die mittlere Anstrengung des Materiales
von 1 kg pro gem hinaus ausgeschlossen ist, so sprechen
dennoch praktische Griinde gegen eine allzn grosse Belastung
einer so schlanken Siule, deren Hohe 55 mal so gross ist, als
deren Breite. Die theoretische Voraussetzung, dass bei einem
Bauwerk iiussere, anf Verbiegung der Stiitze wirkende Momente
nicht vorhanden sein sollen, ist unhaltbar. Die theoretische
Formel beriicksichtigt nicht den Einfluss von Fehlern der Aus-
fithrung, die Wirkung von ungenauer Centrirung der Last, von
Temperatur - Differenzen, seitlichen Schubwirkungen ete. Diese
Momente fithren viel leichter zu einer Verbiegung der schlanken
Stiitze als der kurzen Stiitze und daher ist die Gefahr, dass ge-
steigerte Kantenspannung entsteht, bei der schlanken Siule auch
bedeutend grosser als bei der gedrungen construirten Siule. Nun
wollen wir aber durchaus keine Spannungen im Material zulassen,
welche 1000 kg pro gem iiberschreiten und deshalb miissen wir
dort, wo die Getahr vorliegt, dass die Kantenspannung zeitweise
erheblich iiber die mittlere Spannung steigen kann, die mittlere
Spannung herabdriicken. Dies gescﬁieht durch die Anwendung
von Formeln, welche der Schwarz'schen Formel entsprechen:
S.F

N 3 N < 1 ooy »
Z. B. ergiebt sich P = 1 O,U(m = 1000.244. 7 kg; wenn

J
man fiir 8 1000 kg wiihlt. Die erlaubte mittlere Beanspruchung

ist alsdann 1000 . 1% gleich rund 600 kg. Fiir die 4 m lange Siule
)

von gleichem Querschnitt wiirde nach derselben Regel als
mittlere Beanspruchung des Querschnittes 990 kg zuzulassen sein.
Fiir 11 m Liinge rund 850 kg etc. Es ist einleuchtend, dass man
diesen praktischen Verhiiltnissen nur durch eine empirische Formel
Rechnung tragen kann, nicht durch eine einseitig gebildete
theoretische Formel. Es ist nun zwar versucht worden, durch
Steigerung des Sicherheits-Coefficienten n von 3 auf 6 den Boden
der Theorie zu verlassen und aus der Euler'schen Formel eine
empirische Formel zn machen, welche sich aber doch micht den
raktischen Verhiiltnissen so anschmiegen kann, als andere eigens .
r den Einzelzweck zugeschnittene empirische Formeln. ihlt
man in der BEuler'schen Formel den Sicherheitsfactor z. B. sogar
gleich 12, so ergiebt die Eulersche Formel plotzlich, dass Siulen
von 4 bis 11 m Liinge des besagten Querschnittes noch voll
224,000 kg zu tragen vermochten, dass aber eine 22 m lange Siule
nun nur 56,000“'%(3 i Diese Steigerung des Sicherheits-
Coeflicienten n iiber den Werth 8 hinaus ist also eine sehr will-
kithrliche Sache und entspricht nicht der Anlehnung an prak-
tische Verhiiltnisse.
Das Experiment mit genau centrirten Stiitzen muss zwar er-
weisen, dass bis zu einer gewissen freien Linge hin Stiitzen von
leichem Querschnitt alle fast gleich wviel halten, n#mlich eine
iast P =8S.F, worin § etwa der Materialbeanspruchung an der
Elasticitiits-Grenze entspricht, dass ferner, wenn eine gewisse
Liinge erreicht ist, die schnelle Ve::blegm:lg der Stiitze beginnt,
so dass von da ab eine starke Reduciru er Last bei wachsen-
der Linge nothwendig wird. Die erste Gruppe von Stiitzen mit
kurzer Hohenerstreckung will Herr Dr. Zimmermann daher nach
der Formel P = S.F berechnet wissen, unabhiingig von der
Liinge 1, die 2. Gruppe von Siulen mit grosser Linge aber nach
der gﬂlerschen Formel. Nun liegt aber die Grenze der Liinge
von Siulen der ersten und zweiten Gruppe hoch, im gewiihlten
Beispiel biegt sich die Stiitze des vorne gegebenen Querschnittes
ei 220778, das ist bei rund 88 m freier Liinge unter der
‘if:;tl)y'on 2’24;,600’k von selbst ganz durch, so dass die Grenze
der Berechnungs-Weise 1 und 2 bei Benutzung des Sicherheits-
Coefficienten n = 8 erst bei 22 m Siulen-Linge liegt. Nun
wollen wir aber auch fiir diese erste G'wﬁpe von Siiulen, deﬁen
Liinge kleiner ist als 22 m aus praktischen Grinden Vl?n n er
kiirzesten Siule bis zur Liinge 22 m ansteigend eine Ah“i‘ l;ne
der zuzulassenden mittleren Beanspruchungen vorgeschre den
sehen und zwar in Form einer Formel und deshalb _varvyenden
wir fiir die meisten Fille der Praxis mit Vortheil die der
Schwarz'schen Formel entsprechende Formel
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Nur fiir sehr schlanke Stiitzen, deran Lﬁnge etwa das 20 bis 50-
tache der Breite ausmacht, wird die Euler'sche Formel

R T
worin n = 3 resp. 4 resp. 6 zu wiithlen ist, stirkere Querschnitte
liefern. In diesem Falle 1st dann allerdings die Euler'sche Formel
gegeniiber der Schwarz'schen unbedingt massgebend.

Es soll nun zwar nicht gesagt sein, dass die in der Schwarz-
schen Formel gewiihlte Form und Grisse der Coefficienten gerade

die denkbar beste sei, sondern es ist vielmehr erforderlich fiir
Briicken, fiir Speicher mit einem oder mehreren Stockwerken.
fiir Sinlen, welche einseitige Erwiirmung erfahren kdnnen, oder
Stiitzen, die stets kalt bleiben, etc. von einander abweichende
Coeflicienten der Formel einzufiigen. So lange aber diese Gliede-
rung nicht vorgenommen ist, moge fiir gewdhnliche Stiibe, welche
einseitiger Erwirmung nicht ansgesetzt sind, die Schwarz'sche
Formel mit dem Coefficienten 00001 und fiir schlanke Druck-
stiibe die Euler'sche Formel empfohlen sein.

M. Moller, Hamburg.

Vereins-Nachrichten.

Architekten- und Ingenieur -Verein fiir Niederrhein
und Westfalen. Protokolle der Sommer-Versammlungen.
9. Hauptversammlung vom 8. Mai. Vorsitzender Herr Funk.
Eingegangen ist der Abdruck eines Vortrages des Herrn Com-
merzienrath Langen betr. seinen Patentstreit wegen Herstellung
der Gasmotoren, ferner die Verhandlungen der Institution of
Civil Engineers in London von 1886 und des Vereins fiir Bau-
kunde in Stuttgart (2 Hefte), desgl. ein Heft iiber die Abwen-
dung der Blitzgefahr, herausgegeben im Auftrage des elektro-
technischen Vereines und iibersandt von der Kaiserl. Oberpost-
direktion in Koln. Endlich verliest der Vorsitzende ein Schreiben
des Verbandsvorstandes und die mit demselben iibersandte Er-
kliirang des hannoverschen Vereins zu dem von demselben unter
dem 10. Februar gestellten Antrag betr. Beschickung der Pariser
‘y;ll::::me‘}lgmag gl. S. 16&;) i bBl.). ]}'onb einer nochmaligen

es hannoverschen hezw. hamburgise
wird Abstand genommen. a4

.. Als Rechnungsrevisoren werden gewiihlt die Herren Frank,
Kluge und Semler.

ir den diesjihrigen Ausflug wird auf Wunsch der Ver-
sammlung ein Punkt am Rhein ins Auge gefasst, dessen niihere
Bestimmung der hiefiir bestehenden Ahordnung fiberlassen bleibt.

Es folgt der Vortrag des Herrn Regierungs-Maschinenmstr.
ernstein:

- »Ueber den Bau einer neuen festen Strassen - Briicke
zwischen Kéln und Deutz“.

Redner weist zuniichst auf die Mangelhaftigkeit der bestehen-
den Verbindung beider Stidte hin, denn von dem ganzen Ver-
kehr zwischen Koln und Deutz entfallen etwa zwei Drittel, nim-
lich jihrlich etwa 8,5 Mill. Fussgiinger, 200,000 Fuhrwerke (ein-
schliesslich Handkarren) und 150,000 Thiere auf die Schiffbriicke.
Diese ist aber zur Bewiltigung desselben deshalb wenig ge-
eignet, weil sie behufs Durchlassen der Schiffe tiglich 30 bis
40 Mal ausgeschwenkt wird, wodurch jedes Mal eine etwa 10 Min,
_ dauernde vollstiindige Verkehrsunterbrechung entsteht. Eine
weitere Schwierigkeit ergiebt sich fiir den Wagenverkehr aus
dem bei niedrigen Wasserstinden eintretenden starken Gefiille
der Rampen, welche zwischen den Ufern und dem in seiner
Hohenlage vom Wa.sserspieiel abhiingigen mittleren wagerechten
Theile nger Briicke eingeschaltet sind. Dasselbe betriigt schon
bei Mittelwasser 1:21 und wird bei N. W. oft so steil, dass
beispielsweise in der Zeit vom Mai 1885 bis dahin 1886 die Briicke
an 192 Tagen fiir belastetes Fuhrwerk gesperrt war.

Dem Ersatz der Schiffbriicke durch eine feste Briicke steht
hauptsiichlich die Schwierigkeit der Anlage der Zufahrtsrampen
im Wege, welche durch die Forderung der Strombauverwaltung,
das Profil bis 16,6 m iiber Null aus Schiffahrtsriicksichten frei
zu halten, bedingt werden. Auf der Kolner Seite ist in dieser
Beziehung besonders die Enge der Strassen, auf der Deutzer
die in geringem Abstand vom Rhein sich hinziehende, die Strassen
ﬁberscE:eitende‘ neuerbaute Eisenbahn Deutz-Kalk hinderlich.
Es ist daher bereits frither von privater Seite ein Entwurf auf-
gestellt worden, nach welchem die Briicke soweit stromaufwiirts
verschoben werden soll, dass der Fuss der parallel zum Rhein
anzulegenden Rampen etwa an die Stelle der jetzigen Briicken-
auffahrten zu liegen kommt. Auf diesen Entwurf ist auch beim
Bau der erwiihnten Bahn Deutz-Kalk insofern Riicksicht ge-
nommen, als dieselbe gleich hinter dem Bahnhof Deutz mit 1:70
sich soweit senkt, dass sie an der Pferdchengasse von der Briicken-
zufahrt, welche auf der dem Rhein abgewandten Seite neben der
Bahn sich hinziehen soll, iiberschritten werden kann. Die Kosten
dieser Rampenanlagen wiirden allein etwa 1,5 Mill. Mk. betragen.

Redner hat nun einen Entwurf aufgestellt, bei welchem die
Briicke an ihrer jetzigen Stelle belassen werden kann und doch
in den anschliessenden Strassen nur geringe Aenderangen vor-
genommen zu werden brauchen,

Zuniichst weist derselbe zur Rechtfertigung der in seinem
Entwurf gewiihlten Gefill- und Kriimmungsverhiiltnisse der
Rampen darauf hin, Kéln eine grossere Zahl verkehrsreicher
Strassen mit starker Steigung habe, so die Zufahrtsrampe zur
bestehenden festen Briicke mit 1: 82, Obenmarspforten mit 1: 24,
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Trankgasse mit 1:28 und Salzgasse mit 1:17. Auch die Kriim-
mungsverhiiltnisse seien in Koln in Folge der engen Strassen sehr
ungiinstig. Dementsprechend ist schon durch die Strassen-Polizei-
Ordnung die Linge der Fuhrwerke einschl. Deichsel auf 86 m
beschrinkt. Awch diirften 4-achsige Wagen ohne Wendeschemel

in Kéln kaum vorkommen.

Sodann wendet sich der Vortragende zur Beschreibung seines
Entwurfes. Das Eigenthiimliche besteht darin, dass die Rampen-
anlagen iiber dem Strom selbst angeordnet sind, und zwar dient
diesem Zwecke jedesmal die Seitenoffnung von 42 m Lichtweite,
welche in noch niher zu beschreibender Weise eine kiinstliche
Verlingerung der Fahrbahn anf reichlich das dreifache dieser
Lichtweite erhalten hat. Die Mitteléffnung hat 270 m Lichtweite
und ist als Drahtseilhiingebriicke mit Versteifungstriiger ausge-
bildet. Was nun zuniichst die Seitenéffnungen betrifft, so wird
in diesen eine Hdhe von 6 m onnen, und zwar in folgender
Weise: Von dem Landpfeiler bis zum Strompfeiler erstrecken sich
mit 1:20 ansteigend ! Hanpttrlger von 4 m Hohe. Die beiden
mittleren, welche 90 m Abstand haben, t.r;gen sowohl in der
Hohe des Obergurtes wie des Untergurtes Fahrbahnen, welche
danach 4 m Hohenabstand haben. Die obere dieser beiden Fahr-
bahnen schliesst sich auf dem Strompfeiler unmittelbar an die
Fahrbahn der Mitteléffnung an, die untere d en auf dem
Landpfeiler an die Zufahrtstrasse. Das andere ﬁe sowohl der
oberen wie der unteren Fahrbahn geht in wagerechte Plattformen
iiber, welche jedesmal von Aussentriiger bis Aussentriiger reichen,
indem die stromseitige Plattform anf cousolurtiﬂan Verlingerungen
derselben Aussentriiger ruht. Diese beiden Plattformen, welche
2 m Hohenunterschied haben, sind nun unter sich durch zwei
Fahrbahnen verbunden, welche zwischen einem der Mitteltriiger
und einem Anmnt.rlqz%r liegen. Fiir diese crglol?t. sich gleich-
falls die Steigung 1:20, natiirlich vom Strom fexler_ nac degu
Landpfeiler zu. Da von diesen beiden Fahrbahnen ede nur in
einer Fahrrichtung benutzt wird, konnte der Abstand der
Aussentriiger von den mittleren auf 60 m emg_eachrlqkt
werden. urch die Thitrme der Hingebriicke er%:bt sich
eine weitere Einengung um 18 m. Die Fuhrwerke haben daher
folgende Wege zuriickzulegen. Von der Zufahrtsstrasse kom-
mend, fahren sie fiber die untere Fahrbahn der beiden Mittel-
triiger zu der stromseitigen Plattform, wobei sie 20 m Hohe
ersteigen. Hier wenden sie um und benutzen dann eine der seit-
lichen Fahrbahnen, welche sie zu der wiederum 2,0 m hoher-
liegenden landseitigen Plattform fithrt. Dann schlagen sie 'mg“
die nrsprﬁn‘gliche ichtung ein und gehngen fiber die oboredel‘
mittleren Fahrbahnen zu der wieder 20 m hoher liegenden
Hiingebriicke. Fiir Fussgiinger sind zur Abkirzung des Weges
Treppenanlagen vorgesehen.

Die Lichththe betriigt fir den untersten Rampenarm 35 m,
welche sich als die Differenz des Hohenabstandes desselben von
dem daritber gelegenen oberen Rampenarm (4,0 m) und der Con-
struktionshthe des letzteren von 05 m ergiebt.

Die Mitteléffnung von 270 m Lichtweite ist als Drahtseil-
hiingebriicke mit Versteifun acht, Letzterer hat bei
horizontalem Untergurt etwa bei 'ﬁ er Spannweite entsprechend
dem grossten Moment die grosste Hohe erhalten. Die Vermin-
derung der Hohe nach der Mitte zu ist in gefillliger Weise da-
durch erzielt, dass von dieser Stelle nach der Mitte zu der Ober-

rt auf eine lingere Strecke der Linie des Hingeseils folgt.

egen Winddruck ist die Miual&ﬂnnaglelchfalll urch Draht-
seile, welche in der Ebene der Fahrbahn liegen, gesichert. Als
Beanspruchung der Seite ist 25600 kg pro qem zugelassen und
die fremde Last zu 200 kg pro qm angenommen.

In der sich anschliessenden lebhaften Besprechung, an wel-
cher sich die Herren Funk, Rippell, Schachert, Semler und Kluge
betheiligen, werden Bedenken erhoben ge{en dio starken Stei-
gungen, die scharfen Curven, die geringe Lichthohe und die ge-
ringe Belastungsannahme. Auch die Frage der Rentabilitit
wird beriihrt, wobei die Mehrzahl die Ansicht vertrat, dass auf
eine solche nur dann zn rechnen sei, wenn der Herr Minister die
Zusicherung geben wiirde, dass eine Aufhebung des Briicken-
zolls auf den bestehenden Brilcken nicht beabsichtigt werde,

Selbstverlag des Herausgebers. — Fiir die Rodaction verantw.: Reg.-Baumelster 'l‘finn}t ~ Druck von A-_guu Osterrieth, Frankfurt a. Main,
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Vereins-Nachrichten.

yeairchitekten- und Ingenieur-Verein zu Hamburg. Ver-
sammlung am 20, Oct. 1886. Vorsitzender Her» F. Andreas

Meyer, Schriftfithrer Herr Faulwasser. Anwesend 86 Mit-
glieder. Nach Erledigung der Geschiiftssachen nimmt Herr
Roper das Wort, um einige Erlebnisse und interessante Beobachtun-
gen, die derselbe auf einer Instructionsreise durch Holland, Belgien
und England gemacht hat, zur Kenntniss des Vereines zu bringen.
Redner ist zuniichst iiber Koln nach Rotterdam und Antwerpen
gegangen und schildert den Eindruck beider Stidte, ein Ver-
glgxcb, welcher in Bezug auf Lebhafti%keit des Verkehrs, Schin-
eit und Character der Anlagen und Gebiinden durchaus zu
Gunsten der belgischen Hauptstadt ausfillt. Von Briissel wird
namentlich das Palais de Justice erwiihnt, das zwar riesenhaft,
aber kalt und ode erscheine. Herr Riper beschreibt das Bois
de la Combre, das Bois de Boulogne von Briissel, das mit Recht
klein Paris genannt werde, den sehr interessanten Friedhof, den
kleinen Zaavelsplatz u. A.

Ein Sonntag in Ostende mit seinem heiteren Badeleben wurde
von dem Vortragenden in launiger Weise geschildert. Von hier
aus erfolgte die gReiu iber Dover nach London, wo Herr Réper
sich nur 2 Tage aufhielt. Redner schildert die Verkehrsw
und Verkehrsverhiiltnisse, die in jeder Beziehung als mustergiilt
bezeichnet werden. Die Hauptstrassen sind in der Mehrzahl mit
gut erhaltenen Holzpflastern belegt, Asphalt comprimé ist weniger
angewandt. Das durch den ungemein lebhaften Verkehr veran-
lasste ruckweise Fahren mit fortwithrendem Ausbiegen der Fuhr-
werke, verbunden mit den Einfliissen des Nebel-Klima's, welches
die Glitte des Asphaltpflasters sehr behindere, lasse die Be-
glinstigung des Holzpflasters dem Asphalt comprimé gegeniiber
in London natiirlich erscheinen.

Unter Anderen wird noch ein Besuch der Albertbriicke er-
wiihnt, einer Drahtseilbriicke iiber die Themse im Westen Lon-
don’s, deren Drahtseile im Verrosten begriffen sind, so dass viele
Drithte bereits abgerissen und besenartig vom Hauptkorper des
Seiles abstehen. Die Briicke ist durch gerammte Geriiste unter-
fangen und soll jetzt wiederhergestellt werden.

Bristol und Cardiff wiirden namentlich besucht, uwm die mit
der ausnehmend hohen Fluthgrisse im Bristol Channel zusammen-
hiingenden Erscheinungen zu beobachten, von denen Redner eine
kurze Schilderung giebt.

Von Liverpool hebt Herr Riper die Ponton- und Fihranlagen
besonders hervor, die in ihrer Grossartigkeit und in ihrer Eigen-
thiimlichkeit einzig sind, Dieselben ﬁabt-n eine Linge von
ca. 600 m, eine Breite von 26 m und werden durch bedeckte
Fussgiingerbriicken und eine sehr interessante bewegliche Fahr-
briicke mit dem Ufer verbunden. Ein grosser Verkehr herrscht
auf diesen Pontonanlagen, welche mit Wartehallen, Restaurationen,
Dienstgebiiuden ete. ete. besetzt sind. Michtige Fihrboote ver-
mitteln den Verkehr Liverpools nach dem gefeniiberhegnnden
Birkenhead und nach andern Orten am Mersey. Trotz der vorziig-
lichen Fihranlagen bleibt der Uebergang nach Birkenhead <}pc
sehr zeitraubeng , 80 dass der Mersey-Tunnel von grosser Wich-
tigkeit ist. Der Tunnel unter dem Flusse ist fertig gestellt,
jedoch sind die Anschliisse in Liverpool mit den Bahnhifen noch
nicht gewonnen, daher ein durchgehender Verkelhr durch den-
selben noch nicht stattfindet; dagegen ist jetzt ein Lokalverkehr
zwischen Liverpool und Birkenhead (8 Stationen) expgerxchtet,
indem Ziige je nach der Tageszeit alle b oder 10 Minuten von
Jeder Endstation abgelassen werden. Grosse Aufziige von ca. 50 qm
Grundfliiche heben in Liverpool (James street) und in Birkenhead
ghm‘l“'n square) das Publikum 28 m_hoch vom Perron der

unnelbahn ans Tageslicht.

. Einen seltsamen Findruck der gefallenen Grisse macht das
Riesenschiff Great Bastern. das von einer unternehmungslustigen
Schneiderfirma angekauft und als schwimmender Trodelmarkt
und zu Rﬁcl'lmuwocken hergerichtet war. :

Von Edinburgh schildert Herr Roper die grosse Schinheit
der Lage und die Stadt selbst, wie auch die Entbehrungen eines
schottischen Sonntages, um sodann den Endzweck seiner Reise,
die Briicke tiber den Firth of Forth zu erreichen.

Um die Grossartigkeit dieses Unternehmens zu kennzeichnen,
hat der Vortragende eine Zeichnung eines Theiles der Bricke
aufgehiingt. In derselben war zum Vergleich im gleichen Maass-
stabe die jetzt im Bau begriffene Elbbriicke bei burg einge-
zeichnet und hatte diese mit ihren drei Oeffnungen von rd. 100 m
und ihren jederseitigen zwei Fluthdffnungen von 20 m mit Portalen
in einer Oeffnung der Firth of Forth Briicke vollkommen Platz.

Herr Roper schilderte die Situation des Bauplatzes und den
Stand der Ax!i)oiten. Die Fluthbriicken sind fertig gestellt, ebenso
die Pfeiler, dagegen ist aber die Eisenconsruction der Haupt-
Offnungen noch sehr weit zuriick und eben erst begonnen. Da
die Gurtungen und der Aufbau auf den Pfeilern durchweg aus

Riéhren bis zu 8,60 m Durchmesser construirt werden, so ist das
Schmieden und besonders das Zusammenbringen der einzelnen
Constructionstheile an den Knotenpunkten von ganz besonderer
Schwierigkeit. Der Vortragende beschreibt die Einrichtungen
der grossartigen Werkstiitten auf dem Nordufer (Queens ferry),
in denen die einzelnen Briickentheile zugerichtet werden, sowie
diejenigen auf den Werkpliitzen der Siidseite (Fife) und der Insel
Inchgarvie, an deren Rande der Mittelpfeiler erbaut wird. Von
der gesammten Eisenconstruction der Hauptoffnungen sind bis
heute erst die unteren Theile der Pfeiler montirt. Aufgehiingte
Photographien von den Baupliitzen, wie von den verschiedenen
femg gestellten Constructionstheilen bringen die Schwierigkeit
der Construction zur Anschauung.

_ Mit kurzen Worten wird schliesslich noch die Riickreise von
Edingburgh iiber Harwich und Rotterdam nach Amsterdam er-
wiihnt, wo Redner den neuen Seekanal bis zu seiner Miindung
bis Ymuiden befuhr. —rt.

Architekten- und Ingenieur-Verein fiir Niederrhein und
Westfalen. 10. Hauptversammlung v. 5. Juni. Vorsitzender Herr
Pflaume. Eingegangen ist eine Einladung des Briisseler Archi-
tekten-Vereins zu einem Ausflug an die Loire in der Zeit vom
19, bis 27. Juni. Zur Aufnihme werden vorgeschlagen die Herren
Reg.-Maschinenmeister Bernstein und Reg.-Baumeister Fliegels-
kamp. Herr Kluge theilt das Programm fiir den Ausflug am
29. Juni nach Remagen, Viktoriaberg, Apollinariskirche und %nkel
mit. Herr Frank trigt den Bericht der Abordnung fiir Rech-
nungspriifung vor. Danach betrigt die Einnahme bez. Ausgabe
fgr ll 4782 Mark. Dem Rechnungsfithrer wird Decharge er-
theilt.

Es folgt der Vortrag des Herrn Regierungs- Baumeister
Schwend, Ingenieur des Karlswerkes zu Mithlheim a. R.:
,Ueber Berechnung und Construktion versteifter Draht-
seilbriicken und iiber den Entwurf einer solchen Briicke
iiber den Rhein bei Koéln als Ersatz der bestehenden

Schiffbriicke*.

Redner giebt zuniichst einen Ueberblick iiber die geschicht-
liche Entwicklung der Hiingebriicken, insbesondere der zur Ver-
steifung derselben angewandten Construktionen. Von den letzte-
ren giebt er der Anordnung eines wagerechten Versteifungs-
triigers den Vorzug, dessen Berechnung nach den verdienstvollen
Arbeiten von Miiller-Breslau keine Schwierigkeiten mehr bieten
diirfte. Er selber habe die Miiller-Breslau'sche Theorie insofern er-
weitert, als er dieselbe auf Hiingebriicken von 3 Oeffnungen mit in
wagerechtem Sinne verschiebbaren Mittelstiitzen ausgedehnt habe.
Am geeignetsten fiir Hingebriicken von grosser Spannweite sei
die Anwendung des Drahtes, da die Zugfestigkeit des Eisens oder
Stahles bei der Bearbeitung zu Draht bedeutend gesteigert wiirde.
Der giinstige Einfluss der Anwendung widerstandstihiger Ma-
terialien, selbst wenn diese verhiiltnissmiissig theurer wiiren, auf
die Gesammtkosten mache sich besonders bei grossen Briicken

" geltend, wo das Eigengewicht den Hauptantheil der Belastung

ausmache. Wenn man in neuerer Zeit bisweilen den Drahtseil-
briicken mit Misstrauen begegnete, indem man auf schlechte Er-
fahrungen an bestehendene%n'icken hinwiese. so sei dieses unge-
rechtfertigt. Denn viele jener Briicken, welche an Alter meistens
die grosseren Balkenbriicken iibertriifen, seien in einer Zeit ent-
standen, wo sowohl die Berechnung, wie die Durchbildung und
Ausfithrung im Einzelnen noch sehr im Argen gelegen hiitte.
Demgegeniiber haben sich an sorgfiltig construirten Briicken die
Drahtkabel vorziiglich bewiihrt. So habe der Draht aus der 1856
von Robling erbauten Niagara-Briicke 1880 nur an den Stellen,
wo ér mit ﬁem Mauerwerk in Beriihrung gekommen war, Spuren
von Rost gezeigt und nach der Herausnahme sich wieder nach
dem Halbmesser der Trommeln, auf welche er seiner Zeit auf-
ewickelt war, gekriimmt, ein Zeichen dafir, dass er in den
ﬁabeln nicht itber die Elasticitiitsgrenze hinaus beansprucht war.
Der von dem Redner verfasste und durch ausgestellte Zeich-
nungen erliiuterte Entwurf betraf ebenso wie der in der 9. Haupt-
versammlung besprochene Bernstein'sche Entwurf eine zwischen
Koln und Deutz an Stelle der alten Schiffbriicke zu h'erbauen.de
Hiingebriicke von 3 Oeffnungen, deren mittlere 209 m Spannweite
hat.  Redner giebt an, dass er die grosste wagerechte Ver-
schiebung auf den mittleren Thiirmen, welche pewegllche Auf-
lager enthielten, zu 8,0 cm berechnet habe. Die grosste loth-
rechte Durchbiegung betrage nur 11 cm, wiithrend e@elbe sleh
bei unversteifter Hingebriicke etwa anf 1.0m stellen diirfte. ] s
giinstigstes Pfeilverhiltniss der Kette habe er (.lurch Versuchs-
rechnungen /s bis Yz gefunden, wiihrend die frither meist aus-
gefithrten flachen, straff gespannten Seile durch Temperaéuxw
iinderungen stark beansprucht wiirden. Mit Riicksicht auf Ver-
minderung der Hohe der Thiirme habe er */; der Spannweite ge-
wiihlt. Fir den Versteifungstriiger sei /s bis Y4 ein giinstiges
Verhiltniss zwischen Hiohe und Spannweite. Die von ihm ge-
wiihlte Hohe von 6,5 m gestatte noch einen oberen Querverband.
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Die Steifigkeit gegen Wind sei ausser durch Neigun der Ketten-
ebenen durch einen zwischen den Gurtungen der Versteifungs-
triiger eingeschalteten Horizontalverband erzielt. Die Verstiir-
kungen, welche in Folge dessen die Gurtun&,en erfahren mussten,
seien in Folge der geringen Hohe des Windtriigers von 6 m
schon so bedeutend, dass sich vielleicht schon die Anordnung
zweier in einer horizontalen Ebene liegenden Versteifungsseile
empfehlen diirfte.

Die Zufahrtrampen sollten, um an den benachbarten Hiusern
keine Aenderungen vornehmen zu miissen, in der Strassenmitte
in 6 m Breite angelegt werden. Die Kolner Rampe erstreckt
sich durch die Friedrich-Wilhelm-Strasse bis znm Heumarkt, wo
sie sich in zwei etwa dem Rhein parallel lanfende Arme spaltet.
In der Friedrich-Wilhelm-Strasse gat dieselbe noch soviel Hohe,
dass dieselbe viaduktartig gefiihrt werden kann, so dass die
Strassenfuhrwerke unter derselben hindurch fahren kénnen. Auch
die Deutzer Rampe ist in ihrer untern Hiilfte doppelarmig, indem
der eine Arm die gradlinige Fortsetzung der oberen Hiilfte bildet,
wihrend der andere in entgegengesetzter Richtung parallel der
obern Hiilfte zur Freiheitstrasse abfiillt. 4

In einer lebhaften Besprechung werden die Vortheile und
Nachtheile der verschiedenen Rampenanlagen hervorgehoben,
wobei im Allgemeinen die Beibehaltung der Lage der jetzigen
Schiffbriicke fir eine neue feste Briicke als wiinschenswerth an-
erkannt wurde. Es wurde jedoch auch geltend gemacht, dass
vielleicht das Publikum der bestehenden Schiffbriicke trotz der
zeitweisen Verkehrsunterbrechungen den Vorzug vor allen An-
lagen mit kiinstlichen, verlorenen Steigungen geben wiirde.

Yermischtes.

Bau des Nord-Ostsee-Canals. In dem Etat fiir das Reichs-
amt des Innern fiir 1887/88 werden zum Bau des Nord-Ostsee-
Canals, dessen Gesammtkosten auf 150 Millionen Mark veran-
schlagt sind, zunichst 19 Millionen Mark gefordert. In der dem
Etat beigegebenen Denkschrift heisst es:

. »Es lidsst sich annehmen, dass der Specialplan des Canals
mit allen Nebenanlagen in den ersten Monaten des Etatsjahres
1887/88 fertig gestellt sein wird. Alsdann werden die Verhand-
lungen wegen des zu dem Bau erforderlichen Grunderwerbs
stattfinden, deren Abschluss der Hauptsache nach noch fiir das
Etatsjahr erhofft wird. Demnach sind nahezu die gesammten fiir
diesen Zweck aufzuwendenden Kosten in den Etat aufzuuehmen.
Von dem Ergebniss der Grunderwerbs-Verhandlungen ist der
Beginn und der Umfang der Erd- und Baggerarbeiten im
Etatsjahr 1887/88 abhiingig. Die Bauverwaltung wird sich dar-
anf einzurichten haben, guss diese Arbeiten mit aller Kraft in
Anfnﬁ' genommen werden. In den Beginn derjenigen Arbeiten,
welche grissere Arbeitermassen erfordern, fillt die Herrichtung
ﬁeigneter Wohnstitten fir dieselben. Es sind daher die

ittel fiir diesen Zweck durch den Etat bereit zu stellen. Pliine
fiir die Anlage von Buracken mit den nothigen Wohn- und Ver-
ﬁegun%seinnchtungen sind in der Ausarbeitung begriffen. Die
Mittel fiir die Herstellung der Baracken miissen so hoch be-
messen sein, dass mit denselben die Unterbringung von 8—10,000
Arbeitern mit Sicherheit sich bestreiten lisst. Die technische
Aufsicht iiber die Bauausfithrung des Canals, insbesondere der

evision der von der Kaiserlichen Canal-Commission anzufertigen-
den Projecte und Anschlige ist einem vortrngenden Rath des
reussischen Ministeriums der offentlichen Arbeiten nebenamt-
ich tibertragen worden. Der Canal-Commission gehtren zur
Zeit als Mitglieder ein hoherer Verwaltungs- und ein hoherer
Baubeamter an. Zugetheilt sind der Commission 5 Bauinspec-
toren, ndmlich je einer fiir das Hauptburean in Kiel und fiir die
vier Bandmter in Brunsbiittel, Burg, Rendsburg und Holtenau.
Unter der Aufsicht der Bauinspectoren werden in dem Etatsjahr
etwa 20 Baumeister, 10 Baufithrer und 10 Landmesser bei dem
Canalbau Beschiftigung finden. Hierzu kommt das entsprechende
Bureau- und Unterpersonal. Fiir die Bauinspectoren in Rends-
burg und Holtenan, welche zur Bereisung ihrer langgestreckten
Bezirke, auf den Wasserweg, niimlich die Eider unn den Eider-
canal , fangewiesen sind, empfiehlt sich die Beschaffung von
Dienstfahrzeugen, welche zweckmiissig so einzurichten sind,
dass sie nach Beendigung des Baues fiir den Betrieb des Canals
benutzt werden konnen. Nach Vorstehendem waren die Etats-
mittel fir 188788 wie folgt zu veranschlagen: fiir Grunderwerb
9,000,000 Mark; fiir Erd- und Baggerarbeiten 5,000,000 Mark; fiir
den Bau und die Ausstattung von Baracken zur Aufnahme der
Arbeiter 2,500,000 Mark; fir Verwaltung, Special - Bearbeitung
des Projects und fiir Bauleitung, einschliesslich der Dienstaut-
wand- und Reisekosten-Entschidigungen, sowie der siichlichen
Ausgaben 480,000 Mark; fiir Beschaffung von Dienstfahrzeugen

fiir die Bauinspectoren in Rendsburg und Holtenau 500,000
Mark, insgemein 1,970,000 Mark; zusammen 19,000,000 Mark.
Es liegt in der Natur der Verhiiltnisse, dass die vorstehenden
Kostenansiitze durch anschlagsmiissige Berechnungen zur Zeit
noch nicht begriindet werden kinnen. Dies muss bis zur Aus-
arbeitung des Bauprojects und der Specialkostenanschlige vor-
behalten bléiben. Die Fertigstellung dieser letzteren Vorarbeiten
liisst sich vor Beginn des iiberniichsten Etatsjahres nicht in Aus-
sicht nehmen; bis dahin wiirde die Bewilligung der hiér au
worfenen Betrige ohne eine sehr erhebliche Verzogerung des
ganzen Baues nicht ausgesetzt bleiben kénnen.

Fortschaffen von Thonbrei mittelst Pumpen und Rohr-
leitungen. In einem Vortrage im Britischen Inﬁenieur-Vereln
bezeichnet Ward das Fortschaffen von Thon in flissiger Form
mittelst Pumpen als das billigste Transportverfahren. Taylor
und Neate haben kiirzlich eine Rohrleitung zu diesem Zwecke
von 2 km Liinge ausgefithrt. Die Leitung ist 15 em im Lichten
weit und mittels Blei-Verbindungen hergestellt. Der Thon wird

ewaschen und dann in die Rohrleitunﬁ Eepumpt.. Die Pumpen
Enben 20 cm Durchmesser und 45 em Hub und machen in der
Minute 22 Hiibe, so dass der Druck in der Leitung in der Niihe
der Pumpen 50 Atmosphiiren betriigt. Um die Leitung zu reinigen
und die Verstopfung durch Absetzen von Thon zu vermeiden,
wird an jedem Abend vor Schluss der Arbeiten etwa 20 Minuten
reines Wasser gepumpt, welches den Thonbrei vor sich her driickt.
Hierauf wird das Wasser durch Oeffnen von Ablasshiihnen im
tiefsten Punkt und Lufthihnen an den hichsten Stellen abge-
lassen, um Beschidigungen der Leitung durch Einfrieren zu ver-
meiden. R. B.

Personal-Nachrichten.

Bayern.

Der Kreisbaurath Karg bei der Regierung in Unterfranken
ist in den Ruhestand versetzt.

. Preussen.

Des Konigs Majestiit haben Allergniidi geruht, den Re-
ierungs- und Baurdithen Bachmann, Mitglied der Koniglichen
Eiseubahn-Direction in Berlin, Rampoldt, Mitglied der Kénig-
lichen Eisenbahn-Direction in Hannover, Hardt, Mitglied der
Koniglichen Eisenbahn-Direction in Magdeburg, und Steegmann,
Director des Koniglichen Eisenbahn-Betriebs-Amts in Kattowitz,
den Charakter als Geheimer Regierungsrath, dem Marine-Hafen-
bau-Oberingenieur Miiller zu Danzig den Charakter als Marine-

Hafenbau-Director zu verleihen.

Die Regierungs-Baumeister Burczek in Wittenberg, Lowe
in Landsberg a. W. und Hermann Schultz in Kurzebrack bei
Marienwerder W. Pr. sind als Konigliche Wasser-Bauinspectoren
und die Regierungs-Baumeister Lehmbeck in Diepholz gleg--
Bez. Hannover) und Natorp in Oldesloe als Konigliche Kreis-
Baninspectoren angestellt worden. ) T ;

Zu Koniglichen Regierun%:Baumelstem sind ernannt: die
Regierungs-Baufiithrer Heinrich Hiibers aus Anholt, Kreis Borken,
Otto Liipke aus Osnabriick, Alfred John aus Bauthen, Kreis
Marienwerder W.Pr., Otto Herzog aus Berlin, Julius Pietig
aus Hamm i. W. und Karl Witte aus Hanuover (Ingenieurbau-
fach); — Max Eiselen aus Magdeburg und Adolt Kéhler auns
Aachen (Hochbaufach), —

Wirttemberg.

Seine Konigliche Majestit haben vermoge Hichster Ent-
schllesenng geruht, den nachgenannten Grossherzoglich badischen
Beamten Orden zu verleihen, und zwar: dem Generaldirector der
Frosshenoﬂich badischen Staatseisenbahnen, Geh. Rath Eisen-
ohr, das Kommenthurkreuz I. Classe des Friedrichsordens, dem
Baurath Wasmer, Colle ialmitglied der Generaldirection der
%-ouherzoglich badischen Staatseisenbahnen, das Ritterkreuz des

ronordens, dem {rossherzoglich badischen Bahnbauinspector
Gockel in Wolsack das Ritterkrenz I. Classe des Friedrichs-
ordens; ferner haben Seine Konigliche Majestiit vermdge Hochster
Entschliessung den nachgenannten Koniglich wiirttembergischen
Beamten die Erlaubniss zur Annahme und Anlegung der von
Seiner Kdniglichen Hoheit dem Grossherzog von Baden ihnen
verliehenen Orden vom Zihringer Lowen gniidigst ertheilt, und
zwar: dem Priisidenten der Generaldirection der Staatseisenbahnen
von Hofacker fir das Kommandeurkrenz I. Classe, dem Bau-
director von Morlock, sowie dem interimistischen Vorstand der
Verwaltungs- und Bauabtheilung der Generaldirection der Staats-
eisenbahnen, Ministerialrath l)r.gchall. je fiir das Kommandeur-
kreuz II. Classe, sowie dem Baurath Knoll in Freudenstadt fiir
das Ritterkreuz I. Classe mit Eichenlaub.

Selbstverlag des Herausgebers, — Filr die Redaction verantw.: Reg.-Baumaeister Th._ KAu;pl.'— Dnek v>onr ;urmiu‘t Osterrieth, Frankfurt a. Main.
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Die bauliche Entwicklung von Budapest.

Nach einem Vortrage des Stadtbanmeisters Stiibben zu Kiln
im Architekten- und Ingenieur- Verein fir Niederrhein und Westfalen am 9. Oktober 1886,

Vorbereitungen zur Umgestaltung der Hurmdt. Bavordnung und Bebauungsplan.
briicken und Dampfschiffe. Der Ofener Burggarten und der Stadttheil duel?m,
Rin . Zweite Ringstrasse. Aeussere

Donauuferlasten

dapest war im Jahre 1867, als Ungarn ein selbststiindiges

Konigreich wurde, eine Gruppe unbedentender- Provinz-

stiidte; heute ist es eine glinzende Hauptstadt, eine Gross-
stadt fast ersten Ranges. Es verlohnt sich daher wohl, .dieser
rasch emporgebliihten Stadt den Besuch einiger Tage zn widmen,
um sich von den Vorgiingen der letzten achtzehn Jahre auf bau-
lichem Gebiet sowie von dem heutigen Zustande eine allgemeine
Kenntniss zu verschaffen.

Stolz auf die errungene Selbstiindigkeit und dem iHusseren
Glanze entschieden zugethan, empfand das magyarische Volk
das starke Bediirfniss, eine miichtige, schine Hauptstadt zu be-
sitzen als Mittelpunkt fiir das nationale Geistesleben und fiir den
Verkehr des Landes. Die drei getrennten Stiidte Ofen und Alt-
ofen auf dem rechten und Pest auf dem linken Donauufer, welche
i. J. 1867 zusammen 188,000 Einwohner zithlten, wurden zu einer
einzigen Stadt Budapest vereinigt. Um alles dies nachzuholen,
was wilthrend langer Stagnation unter dem &influsse der fritheren
Verhiiltnisse versiumt worden war, wurde von Staatswegen theils
durch eine Anleihe, theils durch die in Form von Steunern er-
folgende Ablosung der den Biirgern obliegenden hergebrachten
Verpflichtung zu offentlichen Arbeiten ein Fonds fiir den Ausban
der Hauptstadt im Betrage von 24 Millionen Gulden gebildet.
Im Jahre 1870 wurde eine Staatsbehorde, der sogenannte  haupt-
stiidtische Baurath“ eingesetzt, welcher diesen Fonds zn verwal-
ten und das grosse Werk der Uniwandlung der unbedeutenden,
unregelmiissigen, schmutzigen Provinzorte in eine moderne
Hauptstadt anzubahnen und durchzufithren hatte. Der Vor-
sitzende dieser Behorde ist gesetzlich der Ministerprisident; Vice-
vorsitzende waren nach einander Ludwig von Tisza, Graf Géza
Szipiry und Baron Friedrich Podmaniczky; letzterer ist noch
im Amte. Das leitende technische Mitglied des hauptstiidtischen
Bauraths ist seit 1874 der Ober-Bau-Inspector Heinrich Wohl-
farth. Ein anderes, besonders eifriges Mitglied ist der Ministerial-
rath Dr. Alexander Orszigh, der Verfasser einer vor zwei Jahren
erschienenen Schrift iiber Budapest’s offentliche Bauten, welcher
ich einen Theil meiner Angaben entnehmen werde. Budapest
zithlt heute ungefithr 440,000 Einwohner! Zu diesem schnellen
Wachsthum haben die Maassnahmen des hauptstidtischen Ban-
raths wesentlich beigetragen.

Die beiden ersten Maassnahmen, welche der Baurath in An-
sehung der zahlreich vorliegenden Anregungen, Gedanken und
Bestrebungen traf, bestanden in der Aufstellung einer neunen
Bauordnung und in der Beschaffung eines Stadtbebauungs-
planes.

Die Feststellung der Bauordnung, welche sich in Budapest
auch auf den Strassenbau, den Kanalbau und die Bildung neuer
Stadttheile bezieht, war dort wie in allen anderen grossen Stidten
das Sehmerzenskind der verschiedenen mitsprechenden Behdrden.
In allen Theilen ist die hauptstiidtische Bauordnung heute noch
nicht abgeschlossen. Von besonderem Interesse ist es, dass die
Hauptstadt in Bauzonen eingetheilt wurde, in welchen die Bau-
vorschriften wechseln, dass beispielsweise eine Fabrikzone und
eine Beforstungszone eingerichtet, dass ferner Kellerwohnungen
verboten, die geringsten Abmessungen der Hafe auf 15% des
Grundstiicks festgestellt wurden. Fiir den hauptstidtischen Be-
baunungsplan wurde im Jahre 1871 eine Offentliche Konkurrenz
ausgeschrieben, aus welcher der Entwurf des Ingenieurs Ludwig
Lechner als erster, derjenige des Architekten Friedrich Feszl
als zweiter Sieger hervorging. Wenn auch selbstredend keiner
der Entwiirfe zur unmittelbaren Annahme sich eignete, so wurden
doch durch die Konkurrenz die Grundziige derjenigen grossen
Strassenrichtungen und Regulirungslinien festgelegt, welche ge-
miiss dem vom Baurath in der Folge aufgestellten Bebauungs-

lane gegenwiirtig theils ausgefithrt, theils in der Ausfihrung
griffen sind. s handelte sich namentlich um den werft- und
promenadenmiissigen Ausbau des Pester und des Ofener Donau-

terweiterung und Aunfforstung.  Park- und Schmuckanlagen, Wasserversorgung.
bahnhof und atlttﬁ‘iinche lmrh‘llucr Lokale Verkehrsmittel, Elektrische Stadtbahn. Oeffentliche Hochbauten. Schluss.

Aufgaben des hauptstidtischen Bauraths. Dar’A bau der D Donau-

£
fer.

Strassenregulirungen im alten Pest, Die Andrassystrasse. Ausbau der inneren

Kanalisation. Personenbahnhofe,

ufers in voller Liinge, um Schaffung besserer Verkehrsmittel zur
Ueberschreitung der Donau; um die Verbesserung der Bebauungs-
verhiiltnisse der alten Fischerstadt am Fusse des Ofener Schloss-
berges; um die Strassenregulirungen im alten Pest; um die
Schaffung neuner radialer Verkehrslinien vom Stadtkern nach
aussen; um den grossstidtischen Ausban der bestehenden Ring-
linie von der Waitzener Strasse iiber den Karl's- und Museums-
ring und den Calvinplatz bis zur Donau am neuen Zollhaus;
ferner um die Erdffnung einer zweiten Ringstrasse von der neuen
Margarethenbriicke am Osterreichisch-ungarischen Staatsbahnhof
vorbei, die #usseren Stadttheile durchschneidend, bis zur Donau
am neuen Elevator; um-* die Bebauungslinien in der iusseren
Stadterweiterung; endlich um die Verbesserung und Schaffung
von Erholungs- und Schmuckanlagen, um Wasserversorgung und
Kanalisation.

Der Ausbau der Donauunfer musste Hand in Hand gehen
mit der Donauregulirung iiberhaupt, welche bei Budapest seit der
grossen Ueberschwemmung vom Jahre 1838 als unerlisslich noth-
wendig erkannt war. Der Donauregulirungsplan kam aber nach
Anhérung der namhaftesten Fachmiinner des In- und Auslandes
erst im Jahre 1871 zur Festsetzung und Inangriffnahme. Von
den beiden verwilderten seichten und breiten Armen der Donan
unterhalb Pest, in welchen das Eis sich zu setzen und Ueber-
schwemmungsgefahr hervorzurufen pflegte, wurde der eine
stellenweise 800 m breite Hauptarm auf 880 m eingeengt und
durch Baggerung vertieft, der andere, der Soroksérer Arm, ge-
sperrt, der Sperrdamm jedoch mit einer Speiseschlense von 20 m
We.lt,e versehen und so gelegt, dass oberhalb desselben ein 280 m
breites, 2800 m langes Hafenbecken gewonnen wurde. Der Stadt-
theil Altofen erhielt einen sicheren Uferdamm. Die stiidtischen
Donauufer von der Margaretheninsel abwirts wurden durch
Werftmauern derart eingefasst, dass sich fast durchweg ein
unteres Ladewerft und eine obere hochwasserfreie Verkehrs-
strasse bildete. Beide sind natiirlich durch Treppen und Fahr-
rampen verbunden. Auf einer 600 m langen Strecke des Franz-
Josef-Quais sind die senkrechten Werftmauern in ganzer Liinge
ersetzt durch eine Treppenboschung, in welche an Stelle der
unteren Werftstrasse eine breite Podestfliche eingeschaltet ist,
so dass das Loschen und Laden der Schiffe durch Triiger zur
unteren und oberen Werftstrasse geschehen kann, vergl. Fig. 1
und 8. Die Treppenstufen sind in gewissen Abstiinden durch
schmale, glatte Wangen unterbrochen, welche das Hinaufschieben
oder Hinanfziehen von Gegenstiinden erleichtern. Die Linge der
vollstiindig ausgebauten Werftstrecken betriigt ungefihr 4 km,
die eigentlichen Werftflichen belaufen sich auf rund 12 ha. Der
ungarische Staat verausgabte fiir diese Donaubauten rund
8,680,000 Gulden. i

Ebenso néthig wie die Regulirung des Flusses und der Ufer
war aber die Vervollstindigung der Verkehrsmittel zur I.J'ebef'-
schreitung der die Stadt durchschneidenden Donau. Bis in die
neueste Zeit war die bekannte, nach Adam Clark’s Plan i. J. 1840
bis 49 erbaute, immer noch schine Kettenbriicke, von welcher
anf der Ofener Seite in gerader Richtung ein 400 m langer
Tunnel unter dem Burgberge hindurch zum Stadttheil Kriszti-
navaros fithrt, die einzige feste Verbindung nicht allein zwischen
Pest und Ofen, sondern zwischen den beiden Uferlindern
iiberhaupt. Interessant ist, dass die beiden Tunnelmiindungen
des besseren Aussehens wegen mit iiberhthten parabo-
lischen Profilen beginnen, welche in treppenférmigen Absitzen
erst allmilig in das eigentliche, halbkreisformige Tunnel-
profil iibergehen. Die I‘(ettenbrilcken-Gesellsch_att besass ein
bis 1946 dauerndes Privileg, nach welchem eine Meile auf-
und abwiirts von der Kettenbriicke keine andere Vex.-bmdung
der Ufer statthaft war. Dieses Recht musste durch eine Ent-
schiidigung von 7 Millionen Gulden abgekauft werden, bevor die
zweite Briicke, die Margarethenbriicke, zwei Kilometer ober-
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halb der Kettenbriicke erbaut werden durfte. Diese aus sechs
schmiedeeisernen Bogeniffnungen bestehende Briicke bildet be-
kanntlich eine geknickte Linie, deren Schenkel die hier ihre
Theilung beginnenden, die Margaretheninsel umfliessenden beiden
Donaunarme rechtwinklig kreuzen und deren nach der Marga-
retheninsel gerichteter Knickpunkt dem Vernehmen nach ur-

spriinglich mit der genannten Insel verbunden werden sollte, um
auch ohne Schiff die herrlichen Anlagen derselben besuchen zu
konnen. Die Verbindung mit der Insel ist nicht ausgefithrt
worden ; dennoch ist der Verkehr auf der 643 m langen, 17 m
breiten, mit Holz gepflasterten Briicke ein iusserst lebhafter.
Constructeur ist der franzisische Ingenieur Ernst Gouin, die Aus-

Fig. 1.
Anordnung der Uferstrassen und der elektrischen Bahn am Rudolf-Rakpart.

ol e
)

fiithrung geschah durch die Société de construction de Batignolles,
die Griindung erfolgte mittels comprimirter Luft. Die Kopfe der
Briickenpfeiler sind mit prichtigen, ausserordentlich wirksamen
Skulpturen geschmiickt.

Obere Kaistrasse
. +5,03

Eine dritte Briicke, eine eiserne Fachwerkbriicke mit
4 Oeffnungen von je 94 m Weite, wurde im Jahre 1876 etwa
4!y Kilometer unterhalb der Kettenbriicke beim Bau der Ver-
bindungsbahn zwischen den links- und rechtsufrigen Bahnlinien

Das Eisen im orientalischen Alterthum.
Kulturgeschichtlich-technische Darstellung von Goorg Mehrtens.
IV.
Diesseits des indo-persischen Grenzgebirges,

Jene Zweige der arischen Volkerfamilie, die sich von ihren
Ursitzen auf den tibetanischen Hohenziigen und in den Quellenge-
bieten des Oxus und Jaxartes nach dem Westen wendeten, fof -
ten auf ihrer Wanderung zunichst dem Laufe des Oxus, der da-
mals nicht, wie jetzt in den Aralsee, sondern in das Kaspische
Meer miindete und setzten ihren Weg am Siidrande des Kaspi-
schen Meeres entlang bis zum Pontus euxinus fort. So wurden
arische Sprachen, Sitten und Gebriiuche und vornehmlich auch
die arische Kunstfertigkeit in der Eisenbereitung in die weiten
Léandergebiete der iranischen Hochebene und in die vom kaspi-
schen, schwarzen oder mittellindischen Meere umflutheten
Kiistenstriche Klein-Asiens getragen. Die Schmiedekunst der
Baktrier, Parther, Meder, Armenier und anderer Volkerschaften
von hauptsiichlich arischer Abstammung, die in den bezeichneten
Gebieten ihre Wohnsitze aufgeschlagen hatten, stand daher auch
im Alterthum in hohem Ansehen.

Die Sammlung der heiligen Schriften der Perser, das Zend-
avesta — die Offenbarung des Wortes —, insbesondere das erste
und wichtigste Buch derselben, das Vendidad — Gesetz Gottes —
nennt Eisen und Blei als die geringwerthigsten Metalle; das Erz
wird nur an einer einzigen Stelle und Kupfer und Zinn gar
nicht erwiihnt. Dabei spricht die Fassung d%aser Stellen datiir,
dass das alte Zendvolk Eisen, Blei, Silber und Gold selbst ge-
werbsmiissig verarbeitet hat, withrend ihnen das Erz auf dem
Handelswe%e von aussen zukam. Hiufig werden Messer, Fesseln,
Gefiisse und Waffen ausdriicklich als eiserne bezeichnet, ein Be-
weis fiir das hohe Alter der persischen Eisenindustrie, die sich
bis in die Gegenwart erhalten hat.

Eine andere Stelle der Vendidad, wo von den bosen Geistern
die Rede ist und gesagt wird: ,Zur Holle gehen die Daevas, sie
zerfliessen wie glithendes Eisen“, ist besonders beachtenswerth;
nicht allein wegen des darin gebrauchten Bildes vom schmelzen-
den Eisen, sondern auch wegen des Hinweises auf die Daevas.
Mit dem Namen dieser bosen Geister belegte néimlich das Zend-
volk jene riiuberischen Nomadenschwiirme, die von Turan aus,
dem rauhen Steppenlande %en Mitternacht, iiber das Lichtreich
Iran herein zu brechen pflegten. Diesen wilden Horden, den
Turaniern (oder den Skythen der Geographen des klassischen
Alterthums) haben wir einige Beachtung zu schenken, weil sie
nach AnBnglt gelehrter Sprachforscher und Ethnolgen schon in
vorgeschichtlicher Zeit auf dem Gebiet der Metallgewinnung eine
Rolle gespielt haben.

Zu der turanischen Vilkerfamilie rechnet man alle jene
wilden Stimme und Horden, die Tungusen, Mongolen, Tataren,
Osmanen und wie sie alle heissen, denen Geschichte und gemein-
schaftliche Ziele mangelten und welche von Zeit zu Zeit in un-
absehbaren Stromen und zum Entsetzen aller gebildeten Volker
die Fluren Asiens und Europas iiberflutheten und verwiisteten.
Nach ihrer Heimath in jenen ungeheuren, wenig durchforschten
Liindergebieten, im fernen Nordosten Asiens, die der Altai, das
reichste Erzrevier der alten Welt beherrscht, schauten von den
iltesten Zeiten bis zur Zeit der Volkerwanderung und der Kriegs-
ziige der Osmanen die morgen- und abendliindischen Vélker mit
innerm Grausen. Dort vermuthete man von Alters her die fabel-
haften Linder Gog und Magog, von denen am jiingsten Tage
das Unheil iiber die Welt hereinbrechen sollte. Der Koran lisst
Alexander Dulkarnein, das ist der mit 2 Hornern begabte Jemeni-
sche Welteroberer, welcher ilter ist als der Macedonische, ei‘nen
Berg von Eisen zwischen Gog und Magog errichten. ,Bringt
mir Eisenstiicke“, ruft er, ,dass ich die beiden Seiten des Berges
gleich mache, blast, bis das Eisen schmilzt, in’s Feuer. Bringt
es mir, dass ich es geschmolzen ausgiesse. Mit dieser Koran-
legende steht wohl die alte Sage der Mongolen in Verbindung,
nach welcher sie ebenso wie die Tirken ihre Wiege und ihr
Paradies in ein unbekanntes Thal des Altai versetzen, das durch
einen eisernen Berg verschlossen war, den ihre Schmiede durch
Feuersgluth zum Schmelzen brachten.

Die Sagen der Turanier, in denen die metallurgischen Gitter
vor allen andern den ersten Platz einnehmen, die Berichte des
Herodot iiber die Verwendung des Eisens bei den Skythen und
andern wilden Vilkerschaften im Bereiche des Altai, die #ltesten
chinesischen Berichte iiber die Geschicklichkeit der turanischen
Stimme des Nordens in der Eisenbereitung; ferner die Thatsache.
dass noch heutigen T bei den Nachkommen der Turanier,
den Finnen, Livlindern, Esthen, Tschuden, Sibiriaken, Kirgisen u. A.
eine auffiilige traditionelle Kunstfertigkeit in der Behandlung des
Eisens beobachtet wird, und endlich die Auffindungen zahlreicher
eiserner (fegenstiinde in alten turanischen Griibern, sind Beweise
dafiir, dass bei den turanischen Volkerfamilien von Alters her
die Kunst der Eisenbereitung besonders ausgebildet war.

Eine weiter gehende Behauptung, nimlich dass die turani-
sche Kultur ilter als die arische und semitische gewesen
sei, begriinden franzosische Sprachgelehrte (4’ Eckstein und Lenor-
mant¥*) ans dem Umstande, dass im Euphratthale bereits vor
der semitischen Emw'anderunﬁ eine iiltere turanische Bevilkerung,
deren Selbststiindigkeit etwa bis zum Jahre 8000 v. Chr. Geb. hinanf
reicht, ansiissig war. Zahlreiche assyrische Keilschriften aunf Ziegel-
und Steintafeln bestiitigen in der That, dass die Semiten von Eingebore-
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errichtet. Obwohl Eisenbahnbriicke, besitzt sie auch zwei je2m
breite Fussstege und hat dadurch fiir den Stadtverkehr eine be-
triichtliche Bedeutung gewonnen; anch
diese Briicke wurde durch eine franzi-
sische Gesellschaft, der bekannten Cail-
schen Fabrik in Paris, aunsgefithvt. Der
Baun einer vierten Briicke zwischen der
Ketten- und der Verbindungsbahn-
briicke, etwa an der Mindung der
inneren oder der dusseren Pester Ring-
strasse diirfte eine Frage von kurzer
Zeit sein,

Ausser den Briicken vermitteln den
Verkehr von Ufer zu Ufer seit 1872 kleine
Propeller an fiinf verschiedenen Ueber-
fahrtsstellen; der Verkehr auf der Donau
endlich auf- und abwiirts, also besonders
nach der Margaretheninsel und den Vor-
orten besorgen eine grosse Zahl Rad-

und Schrauben-
Dampfer der Donau-

dampfschiffahrts-
gesellschaft, so dass
man selten ein so be-
wegtes, buntes Ver-

kehrsleben schauen
kann, wie dasjenige
auf der Donau in Buda-
pest, welches mitunter
durch die malerisch
geformten Lastschiffe
von der unteren Donau
und durch die unge-
wohnte Tracht der

.5

P
)
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Fig
Viaduct der elektrischen B

Fig. 2. :
Anordnung der elekthnchen Bahn am Franz-
Josef-Rakpart.

Schiffslente und der Werftarbeiter eine anziehende Staffage
erhiilt.

Die Umwandlung des alten Stadt-
theils am Fusse des Ofener Burg-
berges geschah mit koniglichen Mitteln,
indem Kaiser Franz Josef fiir diesen
Zweck 2,200,000 Gulden bewilligte. Etwa
zwei Drittel dieser Summe wurde fiir
die Erwerbung von Grundstiicken und
unansehnlichen Gebiuden zur Vergrosse-
rung des kiniglichen Burggartens ver-
wendet, welchen der Palatin Josef auf
dem ehemals wiisten Abhang des Festungs-
berges hatte herstellen lassen. Der Rest
mit etwa 700,000 Gulden diente zu Ver-
schonerungsanlagen fiir den Garten und
dessen Umgebung. Nach den Entwiirfen
des Architekten Nikolaus Ybl wurden

herrliche Portale, Treppenaufginge,
Hallen, Aussichtster-
rassen u. dgl. geschaf-
fen, welche jetzt dem
Burggarten, verbun-
den mit reichem figiir-
lichen und malerischen
Schmuck, von der Do-
nau oder vom Pester
Ufer betrachtet, ein

iiberaus prichtiges
Aussehen verleihen.
Zwischen diesem herr-
lichen Park und der
Donau sind . an Stelle
hiisslicher Hiitten nun-

Terrasse
Qbere Kaistrasse

g o
ahn auf dem Treppenquai.

nen des Euphratgebietes die Schrift und mancherlei Kiinste iiber-
nommen haben. Reste der alten turanischen Sprache finden sich be-
sonders unter den in Susa aufgedeckten Inschriften, anch sind
spiitere assyrische Inschriften erhalten, in denen z. B. die Monats-
bezeichnungen in assyrischer, babylonischer und turanischer
&akkadischer) Sprache neben einander aufgefiithrt werden. Der
nhalt der aufgedeckten babylonisch-assyrischen Keilschriften
steht danach auch in diesem Punkte mit der Genesis der alten
Schrift im Einklang, denn dort wird ebenfalls die erste Griindung
einer babylonischen Herrschatt nicht den Nachkommen Noahs,
den Semiten, sondern dem Nimrod zugeschrieben, der im Anfange
des 8. Jahrtausend vor Chr. das vom Euphrat durchstromte
Babylon angelegt haben soll.

Die iiltere Geschichte Babylons liegt immer noch im Dunkeln.
Namen und Thaten ihrer chaldiiischen Herrscher sind verklungen
und Babylonien, — dessen Hauptstadt in den Stiidten Seleukia,
Ktesiphon, Hillah und Bagdad ,das Babylon des Mittelalterst
Jahrtausende hindurch immer wieder zu neuem Leben erwachte —
wehedem ein Garten Gottes¥, ist nun eine Wiiste geworden, dafiir
hat schon die rohe, gewaltthiitige Tiirkenherrschaft gesorgt, denn
wo des Tiurken Fuss hintritt, da wichst kein Gras mehr.
blrnm hiben auch wohl die europiiischen Forscher unter den
gewaltigen Tritmmern der babylonischen Pracht und Herrlichkeit
trotz ll%er erdenklichen Miihe, welche sie anwendeten, nur eine
magere Ausbeute gefunden. Einige Backsteine mit Inschrift,
Massen von geschnittenen Steinen, von Glas und Bronzestiicken,
Schmucksachen aus Gold und Kupfer und dergl. sind die einzigen
Ueberbleibsel der einst so hoch gepriesenen Erzqumsse 'des
babylonischen Kunstfleisses. Von eisernen Gegenstiinden fand
man bis jetzt nur eiserne Finger- und Armringe, auch Krampen
oder Klammern, wie man sie zur Verbindung von Steinen ge-
braucht#®), -

Erfolgreicher waren die Ausgrabungen unter den Ruinen des
alten Ninive zu Nimrud, Kujundschuk, Khorsabad und Karamlis.
Durch die endliche Entdeckung des Schliissels zu den mehr-
S{)rachi en Keilschriften der Achiimeniden Dareios und Xerxes
&848—%7) wurde der Weg zur Lisung der assyrisch-babylonischen
nschriften gefunden unﬁ dadurch erhielt man eine grosse Reihe
vollig neuer, beglaubigter geschichtlicher Nachrichten. Die zahl-
losen Bildwerke in den Konigspalisten zu Ninive schildern uns
die Geschichte der assyrischen Nation, ihren Ruhm und ihre
Triumphe. Sie lehren uns ein Volk kennen, das neben stark aus-
gepriigten kriegerischen Tugenden Sinn fiir Wohlleben und Luxus
entfaltete und gewerbliche Kiinste aller Art pflegte. In der ge-

* Herodot erzithlt, dass die Tromn Br der sog von Nebu-
kadnozar erbnu:cn B:l'lcke der Nicotris mit cisernen verbleiten Klammern ge-

halten wurden, 1. 186 und Diodor I1. 8.

hatai o

werblichen Thitigkeit der Assyrer standen die Bereitung von
feinen Webereien, Teppichen und kostbaren Gewiindern¥) die
Bearbeitung der Meml}e, sowie die Fabrikation des Glases obenan.
Die Koniglichen Schatzkammern bargen ausser Gold, Silber, Erz
und Zinn auch betriichtliche Mengen von Eisen, wie schon einige
Inschriften des Sardanapal III, (900 v. Chr.) bezeugen##),

Die erhaltenen Tributlisten der assyrischen Konige lassen
erkennen, dass die Angaben der Klassiker iiber die ungeheuren
Massen von Gold und Silber, welche durch die Eroberungskriege
der babylonischen, assyrischen und persischen Machthaber in den
Mittelpunkten ihrer Reiche zusammenstrimten, kaum iibertrieben
waren. Niemals, auch nicht zu Zeiten der romischen Kaiser, hat
die Welt solche Massenansammlungen von edlen Metallen ge-
sehen, wie sie Nebukadnezar und Xerxes bei der Eroberung von
Ninive und Babylon, oder Alexander der Grosse auf seinem
asiatischen Siegeszuge vorfanden. Gold, Silber und Kupfer wur-
den in Babylonien vielfach in Form von Blech oder Platten zur
Bekleidung von Kunstgegenstinden wund Bauten verwendet.
Schon in einer alten turanischen Inschrift heisst es: ,Mit Platten
von Silber und polirtem Kupfer bekleidete ich das Innere (des
'1‘empels)“-l;). Waffen, Werkzeuge und Schmucksachen aus Kupfer
fanden sich mit Steinwerkzeugen und Goldsachen zusammen unter
den Triitmmern der dltesten chaldiiischen Stiidte. In den Grab-
kammern zu Ur und Erek fand man Kupferschalen{+), unter den
Triimmmern des Tempels von Ur blau glasirte Ziegel mit Kupfer-
niigeln und in den Palisten Ninive's zahlreiche Gerithe und
‘Waffen von Kupfer. Der assyrische Name fiir Kupfer ,kipar®
scheint mit dem Namen der Insel Kypros, der klassischen Kupfer-
Fundstiitte, in Beziehnng zu stehen§).

Gegenstiinde von Zinn sind in den alten Triimmerstidten
nicht aufgefunden worden, dagegen wird das Zinn in spitern
Keilinschriften erwithnt. Da nun bereits in den dltern Triimmer-
stiidten Stidbabyloniens bronzene Gegenstiin_de entdeckt worden
sind, so muss man fragen, woher bezogen die Chaldiier das Zinn?
Ferner, war die Bronze eine Erfindung der Chaldiier oder lernten
sie dieselbe von einem andern Volke kennen? Diese Fragen sind
heute endgilltig noch nicht zu beantworten.

Lenormant ist der Meinung, dass die Erfindung der Bronze
von den metallurgisch so hervorragenden Turaniern ausgegangen
sein kann, weil deren Heimath den alten Fundstiitten des Zinns
im siidlichen Paropamisus und auch den Gewinnungsorten des
Kupfers daselbst und im Altai nahe lag. Diese Annahme ge-

3) Etioius, Hist nat. VIIL W ——
") O ex t. en Mesopotamie . . 4).
'l‘: rt‘: Wrn:rveneichnus. wie vor, VI XLVIL
1) Dunker, Gesch. des Alterthums. 1., 8. 265.

§) Dr, Beck, a. a. O, 8. 126,
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mehr stattliche Strassen und Gebiude entstanden. Den Besuch
des sehr steil emporsteigenden Festungsberges und des Parks
erleichtert eine vom Grafen Edmund Szechenyi in den Jahren
1869 und 1870 durch Vermittlung einer Aktiengesellschaft in's
Leben gerufene Dampf-Seilbahn von 30 Grad Steigung und
100 m Linge. Die Ausfithrung dieser interessanten Bahnanlage
leitete der schon genannte Ingenieur Heinrich Wohlfarth, von
welchem auch der Entwurf herriihrt.

Die Strassenregulirungen im alten Pest machten be-
sonders viel zu schaffen. Die Regulirung der Baufluchtlinien,
der Durchbruch von Strassen, die Hebung der nach der Donau
hin gelegenen Theile, die Anlage und Verschonerung der Plitze,
die Herstellung einer guten Strassendecke, alles dies bildete eine
Reihe schwieriger Aufgaben; aber die Losung derselben ist, so-
weit sich das in wenigen Tagen beurtheilen lisst, eine vortreff-
liche.  Von der Verschonerung der Plitze werde ich spiiter reden;
hier moge einiges iiber die Budapester Strassenbefestigung
Platz finden. Budapest hat drei Pflasterklassen je nach der Be-
deutung der Strassen im Verkehr. Die untergeordnetsten Strassen-
befestigungen sind diejenigen mit Macadam, bekanntlich in der
Anlage am billigsten, in der Unterhaltung am theuersten, und
die alte Mosaikpflasterung mit roh behauenen Bruchsteinen oder
Findlingen; die Macadamdecke wird bei den neuen Pester Strassen
meist so niedrig gelegt, dass sie als Unterbau fiir die spiter er-
folgende Pflasterung dienen kann.

Die bessere, zweite Befestigungsklasse ist das Granit- oder
Trachitpflaster, aus den auch in Berlin eine Zeit lang iiblichen
grossen Wiirfelsteinen von 17 bis 21 em Seite bestehend, welche
in diagonalen Reihen auf Beton versetzt werden. Der Trachit
hat sich nicht bewiihrt; dagegen ist der Granit, gegenwiirtig das

beliebteste und fast allgemein angewendete Pflasterungsmaterial der
grossen Verkehrs- und Laststrassen. Ich glaube nicht, dass auf
die Dauer diese Pflasterungsart beibehalten werden wird, da die
grossen Wiirfel aus hartem Gestein unter der Wirkung der Pferde-
hufe allmiilig eine ungemein holprige, kuglige Gestalt annehmen,
wie man dies besonders in Paris erfahren hat; auch ist die
diagonale Reihenanordnung bei uns bekanntlich wegen ungiin-
stiger Ergebnisse verlassen worden. Gute Erfahrungen hat man
in Pest in neuerer Zeit mit den sogenannten Keramitsteinen,
klinkerartig gebrannten Ziegeln gemacht, welche z B. in der
Kecskemeter und Korepeser Strasse gepflastert sind und eine
saubere, ebene, freilich nicht geriuschlose Strassenfliche dar-
bieten. Der ungarische Keramit kann, wenn er dauernd den
Atmosphiirilien und den Pferdehufen widersteht, als Pflasterstein
eine grosse Zukunft haben. Die vornehmsten Pflasterungsarten
sind indes diejenigen aus Stampfasphalt und aus Holz. Budapest
besitzt eine grosse Menge von Asphaltstrassen; die Vorzige und
Nachtheile derselben sind bekannt. Das leichte Ausgleiten der
Pferde anf Asphalt bei regnerischem und frostigem Wetter hat
dem d#lteren, iibrigens wesentlich verbesserten Holzpflaster neuer-
dings wieder Eingang verschafft, und wie es scheint, mit bestem
Erfolge. Wenigstens ist Herr Wohlfarth von der Vortrefflichkeit
der Holzpflasterung iiberzeugt; dieselbe ist angewandt auf den
beiden Donaubriicken, sowie auf der demniichst zu besprechenden
Andrassystrasse. Der Unternehmer ist Guido Riittgers in Wien.
Auch die Holzblocke werden in Pest in diagonalen Reihen ver-
legt, damit die Last eines Rades nicht mit einem Male, sondern
allmiilig von einem Block auf den anderen ibergehe. Das
Trottoirmaterial ist in Budapest allgemein der Gussasphalt.

( Foﬂéelzung folgt.)

winnt heute um so mehr an Hintergund, als Strabo’s Zeugniss¥)
iiber das uralte Vorkommen von Zinn bei dem am Paropamisus
angesessenen Volke der Drangen neuerdings bestiitigt worden
ist. Sieben Werst von der Stadt Utschan Mion Abot in Chorassan
befinden sich nimlich reiche Lager von Zinn, Eisen und Kupfer
und etwa 2 Werst von Meschhed ein Zinnbergwerk., Zinnerne
Ariige und Waschschiisseln, aus dem Zinn dieser Bergwerke ge-
fertigt, sind in Meschhed in Ueberfluss vorhanden®#),

_ Eine in der Nithe von Bagdad aufgefundene Bronzestatue
trigt die Namen zweier Herrscher des ersten grossen semitischen
Reichs der Elamiten, Kudur-Mabut und Rim-Aku, Vater und
Sohn, von denen wir aus andern Inschriften wissen, dass sie in
Ur, einer der iiltesten chaldiischen Konigsstide, der Heimath
Abrahams, des Stammvaters der Israeliten, dem Mnndgotte einen
Tempel weihten und einen Thurm ebendaselbst erbauten.

Stammt diese Statue wirklich aus der Zeit Rim-Aku’s, so
wiire sie etwa um 2000 v. Chr. Geb. angefertigt worden und das
ilteste bekannte gegossene BronzenbildT).

. Ueber die Verwendung und Bearbeitung des Risens geben
die Fundstiicke der Ausgrabungen wichtige Aufschliisse.

Placet), der franzisische Konsul in Mosul, entdeckte unter den
Ruinen des Palastes von Khorsabad ein grosses Eisenmagazin,
das nach seiner Schiitzung etwa 160000 kg Eisen enthielt. Von
einer gewissen Sorte Eisen waren alle Stiicke lidnglich und mit
einem Loche versehen; die Stiicke zeigten keine bestimmte Form
und waren daher wahrscheinlich Barren (Luppen), wie sie in den
Handel gebracht wurden, um weiter verarbeitet zu werden.
Ausserdem fanden sich im Magazin noch mancherlei andere
Gegenstiinde, Ringe, Kettenstiicke u. s. w., die alle ebenso, wie
die Barren, jede Sorte fiir sich regelmiissig aufgeschichtet lagen.
Im grossen Hofe des Palastes entdeckte man Pferdegebisse, Stan-
gen von Eisen und zahlreiche eiserne Kettenglieder, die im Boden
verankert waren. Vielleicht haben letztere zum Anketten von
w1lde_n ThlergnZ Pferden oder Jagdhunden gedient, denn viele
gssyrlsche' Kon}ge waren ja leidenschaftliche Jiger. Das Eisen
im Magazin zeigte sich nur mit einer diinnen Rostschicht bedeckt,
sonst abe.r gut erhalt:en, von hellem Klange und vorziglicher
Giite. Die regelmiissige, massenhafte Anhiiufung verschiedener
Sorten liefert den Beweis, die Herrscher Assyriens sich fiir Bau-
und Kriegszwecke stets einen grossen Eisenschatz auf Lager
hielten. Diese Eisenschiitze spielen auch in den Aufzeichnungen
der Tributlisten fremder Fiirsten eine Rolle; das Eisen war da-

*) 72—45 Casub nach Andree, a. a. 0. 8, 60

**) v, Baer, Von wo das Zion zu den alten Bronzen gekommen sein mag? |

Arch. fiir Anthropol. IV, 8, 205
1) Dr. Beck, a. 0. 0., 8, 127.
1) Ninive et L'Assyrie.

nach jedenfalls neben dem Kupfer und der Bronze das bevor-
zugte Nutzmetall. Das bekunden auch weitere Funde und die
Inschriften. t F

Layard#) fand 1846 in Nimrud zahlreiche eiserne Panzer-
schuppen und einen vollstiindig eisernen Helm in Gestalt der be-
kannten assyrischen Sturmhauben. Alles Eisen war aber so voll-
kommen zu Rost geworden, dass es unter den Hinden in Stiicke
zerfiel. Bei seinen spiiteren Ausgrabungen fand er noch viele
eiserne Speere, Dolche, Lanzen- und. Pfeilspitzen. Sie werden im
britischen Museum aufbewahrt, wo auch noch viele andere
assyrische Werkzeuge, als Himmer, Messer und Aexte zu sehen
sin . Alle Funde, namentlich die Helme, bekunden die ausser-
ordent?iche Geschicklichkeit der Assyrer in der Verfertigung
eiserner Waffen und Geriithe und die vielseitige Verwendung der-
selben. Die Inschriften belehren uns ferner, dass die Assyrer das
Eisen auch zu Bau- und Dekorationszwecken vielfach verwendet
haben, z. B. lauten zwei Inschriften aus Ninive: ,Ich Senqach_erlb
u. 8. w. habe umkleidet ein Gebiilk aus Zedernholz mit einer
Verstirkung aus kiris (?) und von Eisen und habe den sikot (?)
mit silbernen und eisernen Platten umgeben* ) und ,Ich Sarda-
napal habe diesen Palast gegriindet . . . ... . ich habe eine Be-
deckung von Eisen daran gemacht . . . . ... ich habe ein Zimmer-
werk von Sandelholz gemacht und es umkleidet mit Ringen von
Eisen“i+). In einer wichtigen Inschrift des Tiglath Tilesar (1180
bis 1100 v. Chr.) heist es: ,Ich bediente mich eiserner Wagen,
um die steilen Berge und die schwierigen Passagen zu iiber-
winden“§). Besonders hiiufig kommen in den Inschriften eiserne
Schwerter vor. Obwohl eine besondere assyrische Bezeichnung
fir Stahl nicht vorkommt, so darf man doch annehmen, dass
die assyrischen Schwerter von Stahl waren, denn sonst hiitte
die in den Inschriften so oft betonte Ueberlegenheit derselben,
gegeniiber den Waffen der Feinde sich nicht bewahrheiten kinnen.

Mit Recht darf man aus den vor%:sﬁihrten Belegen und aus
den Ueberlieferungen iitber die wahrhaft grossartige Bau- und
Gewerbethiitigkeit in den #dltesten chaldiischen Stidten schliessen,
dass die Chaldiier das Eisen schon in sehr frither Zeit, mindestens

'schon im 8. Jahrtausend v.Chr. kannten und verwendeten. Auch

darf man aus den bei Erirterung der Eisenindustrie der alten
Aegypter weiter ausgefithrten allgemeinen Griinden an eine frithe
Bekanntschaft der Assyrer mit dem Stahle nicht zweifeln.

*) Niniveh and its Remains, 8 114

**) Layard, Niniveh und Babylon, 8. 177,

+§ Oppert, Exped. en Mesopotamie. II1 8, 8
1) Daselbst V.

l‘ Rawlinson, Asiatic Journal XVIIL, 8, 172,

T ————
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Die neue Kgl. dffentliche Bibliothek in
Stuttgart.

Architekt: Oberbaurath von Landauer.
(Schluss.)

Baustelle und Lageplan.

In der zwischen sanft ansteigenden Hiigeln eingebetteten
Stadt Stuttgart sind griossere ebene Baugrfinde, zumal moglichst
im Mittelpunkt des stidtischen Verkehrs selten und schwer zu
ermitteln und zu erlangen; man musste also froh sein, das einer-
seits zwischen der Neckar- und Urbanstrasse, andererseits zwischen
der Ulrich- und Archiystrasse sich ausdehnende staatseigenthiim-
liche Areal, auf welchem sich die alte Bibliothek befand, fiir den
Neubau desselben verwenden zu konnen, wenn auch dieses Terrain
von der Neckar- bis zur Urbanstrasse eine Steigung von ca. 6%
hat. Es konnte hierbei der Neubau der Bibliothek in die Axe des
neuen Justizgebiudes gestellt und der wesentliche Vortheil er-
reicht werden, das alte Bibliothekgebiiude bis zur Vollendung
des neuen stehen lassen und mit Vermeidung einer wiederholten
Umstellung der Biicher, diese auf kiirzestem Wege auf hiezu er-
richteten Briicken von dem alten in das neue Gebiude verbringen
zu konnen. Das letztere erhielt daher seine Stelle unmittelbar
hinter dem alten Bau, in einer Entfernung von der Neckarstrasse,
welche den einstigen Bau von Zukunftsfligeln an den Enden des
Sammlungsgebiiudes ermoglicht. Hierbei schnitt jedoch ein Theil
des iilteren Gebiindes so in das Mittelrisalit des neuen Plans ein,
dass dieses nicht sofort, sondern erst nach dem Abbruch des
alten Bibliothekgebiiudes aufgefiihrt werden konnte, was die ge-
sammte Bauaustithrung sehr erschwerte und zur Folge hatte,
dass das neue Gebiiude zwar schon im August 1883 bezogen, aber
erst im Jahr 1885 vollendet werden konnte.

Der Baugrund war ein fester Lehm bis zu einer Tiefe von
ca. 8 m, in welcher der die Umgebung Stuttgarts und die Unter-
lage seiner Weinberge bildende rothblane Mergel aufgeschlossen
wurde, welcher ebenfalls einen vorziiglichen Baugrund abgiebt.
Zwischen beiden floss aber nach Erdffnung der Baugruben von
den hoheren Berglagen her so viel Quellwasser zu, dass sich die
Baugruben bis oben an fiillten und der tigliche Zufluss auf mehr
als 400 Eimer sich bemessen liess, welche nun vor allem ober-
halb der Gebiéude in betriichtlicher Tiefe in Zementrohren aunf-
gefangen und in den durch die Kgl. Anlagen fihrenden Nesenbach
abgeleitet werden mussten, um durchaus trockene Souterrain-
Riéume zu erhalten.

Die neue Bibliothek besteht, wie schon oben kurz erwihnt,
%aus einem 97,8 m langen, 20,35 m resp. 28,656 m tiefen, vom

ottoir bis zur Oberkante des Hauptgesimses 21,6 m resp. 25,6 m
hohen

Sammlungsgebiude

mit Erdgeschoss, Parterre und einem in 4 Etagen abgetheilten,
98 m hohen Hauptstock, welcher zuniichst fir die Unterbringung
der Biicher bestimmt ist, wihrend das im Lichten 5 m hohe
Parterre, so lange als die Bilcher im Hauptstock ausreichen-
den Raum finden, was noch wohl fiinfzig Jahre lang der Fall
sein wird. zur Aufnahme der vaterlindischen Alterthiimer, das
87 m hohe Erdgeschoss aber in bleibender Weise zur Unter-
bringung der 115102u 17,000 Stiick lithographischer Steine der
Landesvermessung und zur Aufstellung des Lapidariums, der
hochinteressanten Sammlung der in Wiirttemberg gefundenen
Steindenkmale der Romerzeit, geniigenden Raum bieten.

Die Umfassungsmauern des Sammlungsgebiiudes sind durch-
aus massiy, zum grossten Theil in Quadern, Sockel und Parterre
von rothen Maulbronner Werksteinen, die oberen Stockwerke
aus hellgelbgriinlichten Werksteinen verschiedener, theilweise
weiter entfernter Briiche aufgefiihrt. | i

Der theilweise nach dem Muster der Bibliothek im brittischen
Museum eingerichtete Einbau des Hauptstocks zu b(f,lden Seiten
des Mittelrisalits ist durchaus von Eisen und ruht im Parterre
auf gusseisernen Siulen mit 26 cm #dusserem Durchmesser, 2 em
\\’angldicke, von welchen jede eine Last von 52,650 kg zu tragen
hat, im Souterrain aber ‘auf Pfeilern aus Maulbronner Werk-
steinen, von welchen jeder anf dem qem mit 10 kg belastet 1st,
withrend die Sohle des Fundaifents auf das Erdreich einen Druck
von 8 kg pro qem. ausiibt. y
_ Die aus Walzeisen gefertigten Stiinder des eisernen Einbaues
im Hauptstock haben in 4 Etagen einen Druck von 13188 kg in
der obersten, bis 19,288 kg in der untersten Etage zu erleiden,
und sind die aus U- und T-Trigern bestehenden Gebiilke zwischen
den Stiindern, auf welchen die B(icherrepnsitorien ruhen, pro
Ifd. em mit 6 kg belastet.

Das spezifische Gewicht der Biicher ist = 0,6 kg das Gewicht
eines Kubikmeters somit = 600 kg.

Die Beleuchtung des Hauptstocks findet durch 381 je 4,10 m
breite, 9,66 m hohe, bogenférmige Fenster in den Umfassungs-
wandungen, ausserdem noch durch im First des Gebiiudes ange-
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19. November 1886.

brachte durchlaufende Oberlichter statt. Die Treppen, welche
die vier je 2,25 m hohe Etagen verbinden, sind da, wo die Tiefe
des Gebindes es zuliess, in die Mitte desselben verlegt, um den
besser beleuchteten Raum fiir die Aufstellung der Biicherrepo-
sitorien verwenden zn konnen, und sind zur moglichsten Erspar-
niss vergeblicher Wege beim Holen und Zuriickbringen der Biicher
so disponirt, wie dies die Durchschnitte zeigen, wobei je eine
gmppe von 32 Coulissen durch eine Treppe erreicht werden
ann.
Die Coulissen selbst 3,6 bis 6 m lang, 0,375 m tief, sind mit

einem Zwischenraum von je 1,95 m aufgestellt, in welch’ letzterem

schmale Tische Raum finden, auf welchen die Biicher vor dem
Einstellen aufgelegt werden kinnen.

Zur Verbindung der einzelnen Etagen im Hauptstock sind
Aufziige eingerichtet, welche jedoch bei der so giinstigen und
bequemen Treppenanlage wenig beniitzt werden, bei dem Ueber-
siedeln der Biicher aus dem alten abgebrochenen Bibliothek-
gebiiude aber wesentliche Dienste leisteten.

Die Heizung der Biichersiiile mittels Dampf ist zwar vor-
gesehen, vorerst aber nur die Rohrleitung eingei)egt.

Der grosse zur Aufnahme von Prachtwerken bestimmte Biicher-
saal im Hauptstock des Mittelbaus hat eine Linge von 19 m,

Die neue Kgl. 6ffentliche Bibliothek in Stuttgart.

Durchsehnitt dureh den Sammlungsban und Verwaltungsbau.
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eine Breite von 14 m und eine Héhe von 11 m. Derselbe ist in |

3 Etagen ibereinander rings um mit Galerien umgeben und er-
hiilt sein Licht durch ein grosses, 4,1 m breites, 9,66 m hohes
Fenster in der Aussenwand des Mittelrisalits der Facade gegen
die Neckarstrasse, sowie durch ein Oberlicht, welches zugleich
den obersten in der Attika befindlichen Biichersaal erhellt. Decke
und Boden des letzteren, sowie die Spieﬁelgewblbe des darunter
befindlichen 11 m hohen Saals, sind an den den Mittelban iiber-
deckenden eisernen Dachstuhl aufgehiingt.

Die neue Bibliothek besteht ferner: b) aus einem 819 m
langen, 80,45 m tiefen, in seinem erhohten Theil vom Trottoir

Verwaltungsgebiinde

mit Erdgeschoss, Parterre und einem in gleicher Hohe mit dem
Hauptstock des Sammlungsgebiindes liegenden 55 m hohen Stock-
werk, in welchem, wie schon in der allgemeinen Beschreibung
bemerkt, die Verwaltungs- und Arbeitsgelasse der Bibliothek-
beamten, der Lesesaal und das Zeichenzimmer liegen, wiihrend
im Parterre die Verwaltungsgelasse der Direktion der vater-
lindischen Alterthiimersammlungen und das lithographische Insti-
tut, im Erdgeschoss aber die Druckerei des letzteren und 2 Diener-
wohnungen sich befinden,

Auch das Verwaltungsgebiiude ist durchaus massiv, die

bis zur Oberkante des Hauptgesimses verglichen 17,6 m hohen ! Aussenwandungen, wie diejenigen des Sammlungsgebiudes von
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rothen und hellgelbgriinlichten Werksteinen aufgefiihrt, die
simmtlichen Gebilke zwischen Walzeisentriigern betonirt, in den
Corridors und im Vestibule mit Terrazzo, in den Arbeitsgelassen
und im Lesesaal mit eichenen Riemen und Parketten belegt.

Siémmtliche Riiume des Verwaltungsgebiudes werden mit
eisernen Mantelofen geheizt, und — wie auch die Corridors und
Vestibule — mit Gas erlenchtet, die Treppenhalle noch iiberdies
mit einem Sonnenbrenner, auch ist SOW(S]l fiir das Sammlungs-
als das Verwaltungsgebiiude eine bis iiber Dach reichende Wasser-
leitung eingerichtet, durch welche die mit Zink gedeckten Diicher
im Falle des Ausbruchs eines Brandes in der Nihe des Bibliothek-
gebiiudes mit Wasser iiberrieselt werden konnen.

Zwischen Sammlungs- und Verwaltungsgebiude ist sodann
¢) ein 16,2 m langer, 49 m tiefer

Verbindungsbau

eingeschaltet, welcher. inshesondere die Verbindung der Biicher-
sammlungsriiume mit dem Lesesaal, dem Zeichenzimmer und den
Arbeitslokalen der Beamten zu vermitteln hat und zugleich das
Expeditionszimmer enthiilt, in welchem die Abgabe von Biichern
an das Publikum und die Wiederzuriicknahme derselben stattfindet.

In der Hohe des Parterres fithrt die im Vestibule des Samm-
lungsgebiiudes be;%)inuende Haupttreppe durch den Verbindungs-
bau und den daselbst angelegten Wartesaal hindurch in das Ver-
waltungsgebiude.

Das Sammlungsgebiude liegt mit seiner Hauptfacade der
Neckarstrasse zuge e%n't; von dieser durch eine mit eiserner Um-
friedigung versehene Ziergartenanlage mit Springbrunnen getrennt,
mit den beiden Nebenseiten einerseits an der Archiv-, anderer-
seits an der Ulrichstrasse. Auf der Riickseite schliessen sich der
Verbindungsbaun und das Verwaltungsgebiiude und zwischen
diesem un§ den vorgenannten Strassen Gartenanlagen an, welche
sich bis an die liings des Justizgebiiudes hinfithrende Urbanstrasse
fortsetzen.

Fiir eine kiinftige Erweiterung kann zuniichst durch Be-
stellung des noch viel leeren Raum bietenden Dachraums, haupt-
siichlich aber durch Beiziehung der vorliufig der Alterthiimer-
sammlung tiberlassenen Lokalitiiten im Parterre, sodann in viel
spiteren Zeiten durch 4 Fliigelanbauten gesorgt werden. welche
sich an den beiden Enden des Sammlungsgebiiudes in der Rich-
;;ung gegen die Neckar- und Urbanstrasse unmittelbar anschliessen
assen.

Die zu dem Unterbau der Siiulen im Vestibule des Samm-
lungsgebiindes verwendeten Granite sind aus dem bayerischen
Fichtelgebirge, simmtliche Granitstufen aus den v. Normann'schen

Granitwerken in Metten bei Passan, die Siulenschafte aus gelbem
Marmor im unteren Vestibule aus den Marmorhiittenwerken in
Belvoye im Jura, die Siulenschafte in der oberen Treppenhalle
aus rothem Marmor, rouge antique, von der Compagnie des
Marbres d’Arni et des usines de Belvoye bezogen.

Der plastische Schmuck,
welcher sich hauptsiichlich iiber die Hauptfagade lings der
Neckarstrasse erstreckt, wurde erst nach Abschluss der Bau-
rechnungen, wobei sich der bewilligten Bausumme gegeniiber
namhafte Ersparnisse ergaben, vor etwa Jahresfrist durch die
Stinde genehmigt und damit demselben die Prieritit vor der
Beheizung des Sammlungsgebiudes zuerkannt.

Derselbe befindet sich zur Zeit in Ausfiihrung. Es sollen
hiebei in den linglichsten Feldern der beiden Avantcorps Dar-
stellungen aus der Biichertechnik, als Einhauen von Hieroglyphen
durch Egypter, Verwendung des Papyrus fiir die Sclm'gten der
Romer und Griechen, Fertigung von Abschriften durch Monche
und Benutzung der Buchdruckerpresse gegeben, in den Zwickeln
der Fensterbogen aber die in den Sammlungen der Bibliothek
vertretenen Wissenschaften und ihre Enbleme, in den viereckigen
Feldern des Mittelrisalits die ideale Begeisterung, Kunst und
Poesie und die durch Forschung érrungene Erkenntniss, in den
Zwickeln tiber dem Fenster des Mitt.e%risalits eine Sieges- und
Friedensgottin, in den 4 Nischen der beiden Avantcorps oberhalb
des Sockels aber 4 Vertretr der verschiedenen Kultur-Epochen,
Plato, Dante, Leibnitz und Giothe, dargestellt werden.

Die Baukosten waren veranschlagt zu 2,106,045 M. Der ge-
sammte Bauaufwand mit Ausnahme des plastischen Schmucks
berechnet sich auf 1,991,421 M., bei 8478 qm iiberbauter Grund-
fliche berechnet sich daher der qm auf 454 M. 10 Pf. und bei
69,369 cbm Raumgehalt der chm auf 22 M. 76 Pf.

Stuttgart im September 1886.

Zu vergleichende Veroffentlichungen: No. 183 des Schwiibischen
Merkurs vom Jahre 1884.

No. 13 der Allgemeinen Illustrierten Zeitung ,Ueber Land
und Meer* S. 286.

Separatabdruck der Wiener Allgemeinen Bauzeitung vom
Jahre 1884 Heft 6 u. 7: Anlage und Einrichtung von Bibliotheken
von Bauinspektor Kortiim. >

Sitzungsprotokolle des Vereins fiir Baukunde in Stuttgart
vom Jahre 1883 1. Heft und 1885/86 2. Heft.

Fithrer durch die Stadt Stuttgart und ihre Bauten 1884
S. 66—72.

Yereins-Nachrichten.

Architektenverein zu Berlin, Versammlung vom 8. Nov.
Vorsitz. Baurath Dr. Hobrecht. Anwesend 104 Mitglieder, 8 Giiste.
Nach Erledigung geschiiftlicher Angelegenheiten berichtete Bau-
rath Hobrecht iiber die Ueberreichung der unlingst beschlosse-
nen Dankadresse an Minister Maybach, die am 4. November durch
ihn, durch Reg.-Baurath Housselle und Baurath Kyllmann erfolgte.
Der Minister sprach sich sehr wohlwollend iiber das Baufach im
Allgemeinen aus und stellte noch weitere Aenderungen in Aus-
sicht, bei dem er auch die Mitwirkung des Arclligektenyereins zu
finden hoffe. Im besonderen gab er dann noch die Absicht kund,
eine lebhaftere Unterstiitzung der Studienreisenden durch die
technischen Attachés zu erstreben, indem er sich geneigt zeigte,
denen, welche wichtige von diesen zn bezeichnende Bauten oder
Denkmiiler aufnehmen und studiren, gewisse baare Zuschiisse
zu gewiihren. Hauptsiichlich soll damit erzielt werden, dass die
Stipendiaten des Staates, der Akademie, der Hochschule u. s. w.
nicht mehr fast ausschliesslich nach Italien sich wenden, sondern
in Zukunft bis zu einem gewissen Hundertstel den Ausfithrungen
in England, Frankreich und Amerika grossere Aufmerksamkeit
schenken.

y %gi.-_Bmatr. Eger beschreibt hierauf die in den Jahren 1852
bis 1884 in Breslan vorgenommene Verlegung der Einmiin-
dung der Ohlau in die Oder um etwa 600 m stromaunfwiirts.
Die dabei vorgekommenen Arbeiten sind weniger schwieriger
Natur; man hat in der Hauptsache dort mit méggichst einfachen
Mitteln unter verhiiltnissmiissig geringem Aufwande vorzigliche
Ergebnisse erzielt. Als Hauptvortheile fir die Stadt ergaben
sich die Erbreiterung und Fortsetzung der Strassen am Ohlau-
ufer, sowie die Anlage neuer Sicherheitshiifen.

Reg.-Bmstr. Poltrock sprach alsdann iiber den Obelisken
anf dem Potsdamerplatz, fiir dessen baldige Errichtung er eintrat.
BEr widerlegte diejenigen, die den Obelisken nicht als moderne
Kunstform anerkennen wollen, weil er aus Aegypten stamme, da-
mit, dass dieselbe Form an den Bautasteinen in den skandina-
vischen Liindern und an den Denksteinen Mexikos und der
Bretagne ebenfalls vorkommen; auch hitten die Architekten
Nichts unterlassen, dem Obelisken eine moderne Gesammtform
zZu ?eben. Auch hat man den Obelisken gleich einer freistehenden
Siiule als etwas Unvollkommenes bezeichnen wollen, was aber

deshalb nicht zutreffend, weil seine Kunstform als nach oben ab-
geschlossen zu betrachten sei, wiihrend die Siule mit dem Capitell
zum Aufnehmen einer Last bestimmt scheine, im unbelasteten
Zustande aber den Eindruck eines Bruchstiicks mache. Ferner
hat der Obelisk den Vorzug geringer Grundfliche, was bei
einem dem Verkehr dienenden Platze sehr ins Gewicht fillt.
Des Vortragenden Ideen, durch Zuriickschiebung der Thor-
hiuser und durch 'Theilnng des Verkehrs am Potsdamer-
thor die Aufstellung des Obelisken zu erméglichen, finden im
Wesentlichen die Zustimmung der Versammlung. Nach langer
Erdrterung, an welcher sich gtadtbauinspektor éottheiner, Bau-
rath Heyden, Geh. Oberbaurath Assmann, Baurath Hobrecht.
Geh. Oberbaurath Wiebe, Reg.-Baumeister Hoech u. A. betheilig-
ten, wurde zuniichst die Ausschreibung einer Concurrenz fiir die
Verkehrsgestaltung des Potsdamer Platzes in Anregung gebracht.
Der Obeliskenausschuss, welchem u. A. die Geheimriithe A. Wiebe
und F. Reuleaux angehdren, wird die Gewiithrung von Ehren-
preisen fiir die beste Losung in Erwiigung ziehen, auch den Bau-
rath Kyllmann veranlassen, das Modell des Obelisken in dem
Architektenhause demniichst aunszustellen.

Ausgestellt waren den Abend iiber 100 Blatt Aquarelle und
Skizzen aus Italien und Tunis von Paul Lissel.

Nachtrag. In der letzten Hauptversammlung wurden auf-
genommen: als Einheimische die Reg.-Baufiihrer Bertram, Eise-
len, Hagen, Lemm, Leschinsky, Lubbe, Mayer (Phil), Richter,
Rubach, Trautmann, Vetterlin%; als Auswiirtige: Ingenieur Joh.
Mayer in Hamburg und Reg.-Baufithrer Ziegler in Bremen.

Yermischtes.

Zur K6lner Bahnhofsfrage (vergl. auch No. 82 d. Blts.). Eine
Anzahl von Architekten aus Koln und Umgegend hat sich an den
Herrn Minister der 6ffentlichen Arbeiten mit der folgenden Bitte um
Ausschreibung einer allgemeinen Concurrenz fir die
Hochbauten des Bahnhofes daselbst gewandt. Kéln, den
12. Nov. 1886. Euer Excellenz! Die Fortschritte der Arbeiten an
dem neuen Zentralbahnhofe dahier gestatten die Vermuthung,
dass eine demniichstige Feststellung der Pline fiir die Hochbauten
zu erwarten steht. Die allgemeine Theilnahme an dem gross-
artigen Werke, sowie das besondere Interesse, das alle Techniker
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und Baukiinstler demselben entgegenbringen, lassen mit Freuden
ein jedes Ereigniss begriissen, welches mit der gliicklichen For-
derung desselben in Verbindung steht. Die in letzterer Zeit ver-
breiteten Zeitungsnachrichten, wonach die Kt‘mi%liche Direction
der linksrheinischen Eisenbahn dahier von einer Bearbeitung der
Baupliine vorliufig Abstand nehmen, und zu der Erlangung dieser
Letzteren eine engere Concurrenz ausschreiben wolle, an welcher
nur ausserhalb Kdéln's wohnende Architekten Theil nehmen sollen,
haben in allen betheiligten Kreisen eine gewisse Erregung her-
vorgerufen. Diese Erregung griindet sich auf die Besorgniss,
dass bei der grossen Menge moglicher Liosungen dieser schwie-
rigen Aufgabe und der weit itber die Grenzen Deutschlands hin-
ausgehenden Bedeutung, welche die Nihe des Kolner Domes dem
neuen Gebiude besongers auferlegt, die Moglichkeit des Zu-
sammenwirkens aller deutschen Kriifte nicht ausgeschlossen
werden diirfe. Selbst die sorgfiiltigste Auswahl eines engeren
Kreises von Architekten kann die grossen Vortheile eines allge-
meinen frendigen Schaffens nicht aufheben, um so weniger, als
das Hervortreten einer neuen gliicklichen Idee hier vielleicht neue
up%eahnte Gesichtspunkte ergeben kionnte, wie die Erfahrung bei
vielen freien Concurrenzen gezeigt hat. Die ehrerbietigst unter-
zeichneten Privatarchitekten von Koln und Umgegend bitten
daher gehorsamst in ihrem und Namens vieler auswirtiger Fach-

enossen, Ew. Excellenz als bekannter und hochgeschiitzter For-
%erer der Baukunst wolle fiir die Hochbauten des Kolner Bahn-
hofs eine allgemeine Concurrenz hochgeneigtest ausschreiben.
In tiefster Ehrerbietung gez. H. Wiethase, Pflanme, J. Seché.
Philipp, Carl Kaaf, G. Heuser, M. Paeffgen, M. Merk, J. Schmitz,
A. Nocker, Clemens Riffart, Frangenheim, K. Voss und Miiller
Vollmer, Franz Erben. W. Erben, F. le Brun, L. Schreiber,
R. Haering, E. Schreiterer, Deutz, F. Schmitz, Statz V., Miiller
und Groh, Siegert.

Rabitz’sche Patent- Wénde. In der vom Ober-Biirger-
meister G. Staude zu Halle a. S. zur Erdffnung des dortigen
Stadttheaters herausgegebenen Festschrift wird besonders auf die
vielseitige Verwendung der Rabitz’schen Patentwiinde bei diesem
Bau hingewiesen. Es sind in Letzterem eine grosse Anzahl Wiinde,
Decken u. s. w. aus Rabitz’schen Patentkonstruktionen aus-

efibrt und sind besonders die Heiz- und Ventilations-Anlagen
erst durch Anwendung der Rabitz’schen Konstruktionen mog-
lich geworden. Dass gie hierdurch erzielten Schutzvorrichtungen
gegen Feuersgefahr auch den strengsten Anforderungen geniigen,
ge t aus den am Schlusse des Werkes mitgetheilten Aeusserungen
es Branddirektors Major a. D. Witte hervor.

Biicherschau.

Handbuch der Architektur. Unter Mitwirkung von Fach-
genossen herausgegeben von Oberbaurath Prof. Dr. gurm? Bau-
rath Prof. Ende, Geh. Baurath Prof. Dr. Schmitt und Geh. Bau-
rath Prof. Wagner. Verlag von A. Bergstriisser in Darmstadt.
Zweiter Theil, Band II: Die Baukunst der Etrusker
und Rémer von Oberbaurath Prof. Dr. Durm in Karlsruhe.

- Das vorliegende Werk zeichnet sich aus durch eine unbe-
fangene Forschung, welche der archiiologischen Studie iiber die
Etrusker besonders zu Gute kommt. Der Verfasser hiilt sich
ausschliesslich an Vorhandenem, das er wohl meistens aus eigener
Anschauung kennt und entkleidet so die Etruskische Kunst von
manchen Phantasiegebilden, mit denen sie die gelehrte Forschun
aus Veranlassung von Nachrichten in alten Schriftstellern vielfa,cg
ausgestattet hat. Des Vorhandenen ist denn allerdings, wenn
man die vielen Reste von gewaltigen Mauern und Nutzbauten
abrechnet, wenig genug. Nur die Behausungen der Todten ge-
wiithren einigen Aufschluss theils direkt, theils im Vergleich mit
den betreffenden Stellen in den alten Autoren. Mit Geschick ver-
bindet der Verfasser die Reste und die Griberfunde mit den An-
gaben im Vitruv, doch ldsst er, wenn eine Uebereinstimmung
nicht zu erzielen ist, die Fragen mit anerkennenswerther Beherr-
schung ungelgst. Die Behandlung des Struktiven ist, wie immer
bei dem Verfasser, uniibertrefflich und im Uebrigen sind inter-
essante Betrachtungen angestellt {iber die Theorie des Formalen,
wozu einzelne Details, welche auf asiatischen Ursprung hinweisen,
reichliche Gelegenheit bieten.

Uiiber Romische Baukunst fliessen die litterarischen Quellen
noch dusserst spiirlich, wofiir der Grund wohl hauptsichlich in
dem Umstande zu suchen ist, dass man mit souveriner Verach-
tung und mit Bedauern auf die bei den Romern verdorbenen
Formen der Griechen herabzusehen pflegte. Erst Semper hat
neben einigen Franzosen auf den Fortschritt und auf die ichtig-
keit dieses Fortschrittes in der Baukuust bei den Romern mit
Nachdruck hingewiesen. Der Stoff ist aber so umfangreich und
manche Gebiete sind noch so wenig durchforscht, dass es als eine
nicht zu unterschiitzende Aufgabe betrachtet werden muss, die
Bankunst der Romer erschépfend zu behandeln.

Nach einer hiibsch znsammeniestellten baugeschichtlichen
Tabelle folgt in dem vorliegenden Theile eine eingehende Wiirdi-
gung der romischen Architektur. Mit Glick tritt hier die posi-
tive Anerkennung der gewaltigen Leistungen der Romer in den
Vordergrund, ohne den richtigen Standpunkt, der ihnen in kiinst-
lerischer Beziehung angewiesen werden muss, ausser Acht zu
lassen. .

Die Konstruktion ist dann mit erstaunlicher Sachkenntniss
am eingehendsten behandelt. Sie nimmt den verhiiltnissméss
grossten Raum in dem Werke ein, was bei den Romern noc
mehr wie sonst irgendwo angezeigt erscheint, denn vom konstruk-
tiven Gesichtspunkte aus ist erst die grosse Bedeutung des
Rémerthums in der Baukunst recht zu erkennen. Material,
Steinkonstruktionen, Bogen, Gewdilbe, Holzstruktur, Verkleidung
erscheinen in zweifelloser Wirklichkeit und deutlicher Form,
wozu eine grosse Zahl geistreicher Illustrationen von des Pro-
fessors eigner Hand beitragen. Diese geradezu erschopfende
Darstellung der Konstruktion bei den Romern kann als Glanz-
punkt und originellster Theil dieser vorziiglichen Arbeit an-
gesehen werden.

Nach dieser Grundlage war es denn auch verhiiltnissmissig
leichte Arbeit, die Gestaltung und formale Durchbildung der Bau-
lieder zn entwickeln. Es ist dies nach der Reihenfolge der vier
giulenordnungen geschehen,niimlich der tuskisch-dorischen,der ioni-
schen und der korinthischen mit der Composita-Ordnung. Danach
werden noch Bogen, Thiiren, Fenster unc{) Nischen, ferner Kary-
atiden, Atlanten, Kleingliederungen und Ornamente behandelt.
In gedriingtester Form, wiedernm mit den reizvollsten Zeichnungen
ausgestattet, erhalten wir einen hinreichenden Ueberblick iiber
die kiinstlerische Entwicklung der Einzelheiten und wir ver-
lassen ungern diesen Abschnitt, bedanernd, dass der Rahmen des
ganzen Werkes eine weitere Ausbreitung an dieser Stelle nicht
gestattet hat.

Noch knapper erscheint der Raum fir die Aufziihlung der
einzelnen Bauwerke, doch wird man das natiirlich finden, wenn
man bedenkt, dass das allumfassende Handbuch der Architektur
nicht ein Specialwerk in diesem Sinne Werder}_ka.nn. Genug,
dass die einzelnen Arten vollkommen charakterisirt worden s:_nd
und in der That ist es gelungen ein klares iibersichtliches Bild
vor unsern Augen zu entrollen. Auch hierzu finden sich vorziig-
liche Tllustrationen und zwar neben einigen Originalzeichnungen
vom Verfasser hauptsichlich Reproduktionen nach den besten
Aufnahmen und Restaurationen. Zwei Wgelun ene Farbendruck-
tafeln erhohen nicht unwesentlich den Werth des Bandes.

So reiht sich denn auch dieser Theil wiirdig an seine Vor-
ginger an; mit Recht erfreut sich das schdne Unternehmen der
Theilnahme der weitesten Kreise und mit Spannung sieht das
gebildete Fachpublikum dem ferneren Erscheinen dieses Werkes
entgegen.

l;ersonal-Nachrichten.

Bayern.

Genehmigt wurde, dass die Eisenbahnbausektion Markt-
Redwitz aufgehoben und die Erledigung der noch anfallenden
Geschiifte der Eisenbahnbausektion Hof itbertragen werde, ferner
wurde zam Bezirksingenieur in Wiirzburg der Bezirksingenieur
und Vorstand der Eisenbahnbausektion Hot Schmid berufen, der
Betriebsingenienr und Vorstand der Eisenbahnbausektion Markt-
Redwitz V%agner zur Bisenbahnbausektion Hof versetzt, zum Be-
zirksingenieur in Ingolstadt der Betriebsingenienr Melchior in
Wiirzburg und zum Bezirksingenieur bei der Generaldirektion
der Staats-Eisenbahnen der Betriebsingenieur Lutz daselbst be-
fordert, der Betriebsingenienr Weikard in Eger zur General-
direktion der Staatseisenbahnen versetzt; zu Betriebsingenieuren
wurden und zwar in Wiirzburg der Abtheilungsingenieur Knorr
in Hof, in Eger der Abtheilungsingenieur Roos in Miinchen und
bei der Generaldirektion der Staatseisenbahnen der Abtheilungs-
ingenienr Zelt daselbst befordert; der Abtheilungsingenieur
Pepdele in Minchen ist zum Oberbahnamte daselbst versetzt
und zu Abtheilungsingenieuren und zwar bei der Generaldirektion
der Staatseisenbagnen der Ingenieur-Assistent v. Bezold daselbst.
in Miinchen der Ingenieur-Assistent Bullinger daselbst und in
Hof der Ingenieur-Assistent Zeulmann in Neumarkt i. O. er-
nannt worden.

Der Banamtmann Stuhlfanth beim Strassen- und Flussbanamt
Aschaffenburg ist auf die erledigte Stelle eines Kreishaurathes
fiir das Ingenieurfach bei der Regierung von Unterfranken be-
fordert, der Banamtsassessor Lotter in Bamberg zum Banamt-
mann in Aschaffenburg ernannt und dem Bauassistenten Werle
in Bayreuth die Assessorstelle bei dem Strassen- and Flussbau-
amte in Bamberg verliehen worden.

Selbstverlag des Herausgebers. — Fiir die Redaction verantw.: Rez.-Baumeister Th. Kamps. — Druck von August Osterrieth, Frankfurt a. Main.
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Vereins-Nachrichten.

j i rchitekten-Verein zu Berlin, Versammlung vom 15. Nov.
AW Vorsitzender: Baurath Dr. Hobrecht. Anwesend 115 Mit-
glieder, 3Giiste. Nach Erledigung der Eingiinge, unter denen
sdded) gich das Werk W. Béckmann ,Reise nach Japan® befand,
theilte Geh. Oberbaurath A. Wiebe mit, dass das Comité fiir
die Errichtung eines Obelisken auf dem Potsdamer Platze
einen Betrag von 800 M. zur Verfiigung stelle, damit der Verein
in der Lage sei, eine Bewerbung um den besten Vorschlag fiir
die Verkehrsgestaltung des genannten Platzes auszuschreiben.
Das Modell des Obelisken war im Saale ausgestellt und gab
Baurath Kyllmann Anlass zu einigen erliuternden Worten,
sowie zur Besprechung einiger den Obelisken betreffenden Punkte,
die znm Gegenstande eines lingeren Aufsatzes in einer weitver-
breiteten Zeitung gemacht worden waren, (No. 533 der ,Voss.
Ztg."’) Architekt allé hielt die in dem erwihnten Artikel
autgestellten Bedenken, welche die Platzwahl, die Erscheinung
und die Verbindung des Obelisken mit lanfenden Brunnen be-
trafen, im Wesentlichen aufrecht, obwohl an vielen anderen
Orten dhnliche Denkmalfragen in wenig abweichender Art gelost
worden seien.

Regierungsbaumeister Donath sprach hierauf in lingerem
fesselnden Vortrage iiber den Simplontunnel, dessen erste
Vorschlige ilter sind als das Gotthardbahnprojekt, indem sie
bis in das Jahr 1857 zuriick sich verfolgen lassen. Die Idee er-
hielt nene Nahrung als im ersten Jahre nach Eriffnung des
Gotthardtunnels die Einnahmen der Mont-Cenisbahn um 24°/
herabgingen. Die Franzosen beabsichtigen durch die Durch-
stechung des Simplon den Weg von England nach Indien durch
eine hauptsiichlich durch Frankreich fithrende neue Linie ahzu-
kitrzen. Zudem hat das Unternehmen Aussicht, von der Schweiz
Unterstiitzung zu erhalten, da man durchgesetzt hat, dass die
Subvention fiir die Gotthardbahn nur unter der Bedingung ge-
geben wurde, dass jede spiitere franzosische Alpenbahn eben-
talls die Beihiilfe der Eidgenossenschaft findet. — Zn den ent-
scheidenden Fragen fiir eine Alpenbahn gehoren die Hohenlage,
die ieolo ischen Verhiiltnisse und die Zufahrt. Betreffs des ersten
Punktes bemerkte der Vortragende, dass man frither bemiiht ge-
wesen sei, solche Tunnel moglichst hoch anzulegen, num dieselbe
miglichst kurz zu erhalten, wodurch sich aber ganz von selbst
lange schwierige stark ansteigende Zufahrten ergeben mussten.
Eine betriichtliche Hohe bedingt die Errichtung von Arbeiter-
wohnungen beim Bau, kostspieligere Verpflegung der Bauarbeiter
und des Personals, sowie eine sehr miihsame Freihaltung der
Strecke wiithrend der in der Hohe gerade lang wiithrenden Schnee-
zeit. Das Projekt iiber den St. Bernhard liegt auf mehr wie
1500 m iiber dem Meeresspiegel, der Tunnel des Mont-Cenis auf
1200, der des Gotthard auf 1050, der geplante Tunnel des Sim-
plon auf nur 700, ein Montblancprojekt auf 1000 m ii. M.

Die geologischen Verhiiltnisse welche durch einen Aus-
schuss schweizerischer und franzosischer Gelehrten untersucht
wurden, stellen sich fiir den Simplontunnel im ganzen giinstig,
weit vortheilhafter jedenfalls als beim Montblane, der in seinem
westlichsten Theil auf eine lingere Strecke durch wasserreichen
Dolomit, durch blihenden Gyps und Anhydrit gefiihrt werden
miisste. — Wichtig sind auch die Wirmeverhiltnisse des
Erdreiches, fiir welches man nach Analogie anderer Tunnel bei
dem Simplon dieselbe Temperatur etwa wie beim Gotthard an-
nimmt, etwa 82° Celsius, die aber durch starke Liiftung von den
beiden Endschiichten aus sowie durch Aufstellen von Eiswaggons
t};unliohst vermindert werden soll, Auch nach dieser Seite
hin sind die fiir den Montbhlanc aufgegtellten Ermittelungen zu
dessen Ungunsten ausgefallen.

Bei den von beiden Seiten anzulegenden Zufahrten kommt
dem Simplon die tiefere Lage iiber dem Meeresspiegel sehr
zu Statten, wohingegen bei dem Montblanc Thaliberschreitun-

en in 290 m Hohe in sehr ungiinstigem, von Wildbiichen
urchzogenem Terrain fast die nmoglichkeit der Ausfiih-
rung wahrscheinlich machen. Nach dem im Jahre 1878
von dem Ingenieur Laumel aufgestellten Simplonprojekt sind
die Zufahrten nur kurz. 188] wiihlte man eine franzisische
Commission, die sich fiir die Subyention der einen oder andern
Linie mit 40 Millionen entscheiden sollte. Die von Gambetta be-
einflusste Commission, die aus militairischen Griinden den Mont-
blanc bevorzugte, lehnte die Simplonlinie wegen der Steigung von
28 pro mille ab, obwohl dieselbe Zahl beim %}otthard sich auf 25,
beim Semmering sich auf 26, beim Arlberg sich auf 31 beziffert.
Oberingenieur Jean Meyer stellte ein anderes Projekt mit nur
121y = 1000 auf, das aber 28 Millionen mehr kostete. Das Mont-
blancprojekt, das die Linie Paris-Mailand noch vyerlingern
wiirde, ruht seit Langem; auch die andern Verhiiltnisse haben
alles fiir den Simplon als giinstiger ergeben. Nach einem modi-
ficirten Projekt von 1882 sollte die Ausfiihrung des Simplon-

tunnels 83 Millionen kosten und 6!2 Jahre dauern. In diesem
Jahre aber ist ein neues billigeres Projekt aufgestellt worden,
wobei ein Seitenthal der Rhone benutzt wird. Man will den
Tunnel vorldufig eingleisig anlegén und in bestimmten Ab-
stinden tiefe Nischen ausbauen, von denen aus spiter einmal in
ziemlich kurzer Zeit der Paralleltunnel fiir ein zweites Gleise
wird durchgetrieben werden kinnen. Dieser Enfwurf beansprucht
nur 85 Millionen. Eine franzosische Commission hat sich unliingst
im Prineip fiir ‘'die Zulissigkeit ‘des eingléisigen Tunnels erklart,
wenn zu starke Steigungen vermieden werden.

Architekten- und Ingenieur - Verein zu Hamburg.
Am 31. October d. J. war der hundertjihrige Gedenktag der
Einweihung des Thurmes der hiesigen St. Michaeliskirche, es
war daher der Vereinsabend am 27. October dazu ausersehen, um

auch ‘seitens des Vereines zu Ehren des grossen Baumeisters

dieser Kirche, Ernst Georg Sonnin, eine einfache Gedenkfeier
zu begehen. : :

Zu dem Zweck hatte sic?n eine’ grosse Anzahl von Vereins-
Mitgliedern zum Theil mit ihren Damen in' der St. Michaelis-
kirche gegen 8 Uhr Abends eingefunden, die mit grosser Bereit-
willigkeit von der Kirchenverwaltung dem Verein fiir den Abend
zur Verfiigung gestellt und festlich erlenchtet war. Bei den
herrlichen lz‘ix:lgen der %ewaltiggn Orgel nahm man die im Innern
giinzlich neu decorirte Kirche in Augenschein und bewunderte
von Neuem wieder die Einheitlichkeit und Grossartigkeit der
Innenarchitektur sowohl, wie auch die ausserordentlich zweck-
miissige Gesammtanordnung des Innern. ) s

Gegen 9 Uhr begaben sich dann die Vereinsmitglieder nach
den Restaurationsriiumen des Veinslokales, das. von der Patrioti-
schen Gesellschaft und dem Verein fiir Kunst- und Wissenschaft
in freundlicher Weise fiir diesen Abend zu einem einfachem
Commerse hergegeben war, an dem einige 80 Mitglieder, Freunde
und Giiste des Vereines Theil nahmen.

Nach einer kurzen Begriissung seitens des Vorsitzenden Herrn
F. Andr. Meyer, in der er die Bedeutung des Tages hervorhob,
nahm Herr Faulwasser das Wort, um in kriiftiger, kerniger Rede
die Vielseitigkeit des alten ruhmwiirdigen Baumeisters Sonnin
zu feiern, aus der hier einige kurze Notizen iiber sein Leben und
Wirken wiedergegeben werden mogen.

Sonnin wurde 1709 in Perleberg geboren, absolvirte in Altona
das Gymnasium, studirte erst Theologie, dann Philosophie und
Mathematik. 1780 nach Hamburg zuriickgekehrt, unterrichtete
er in der Mathematik und griindete eine mechanische Werkstiitte,
aus der Uhren, Messinstrumente, ja sogar Theodolithe in hervor-
ragender Giite und grosser Anzahl hervorgingen. Erst in seinem
vierzigsten Lebensjahre ging er zum Baufach iiber und war in
kurzer Zeit sein Ruf schon so gestiegen, dass ihm 1751 der
Wiederautbau der vom Blitz zerstorten Michaeliskirche hieselbst
iibertragen wurde. Trotzdem die neae Kirche erheblich grosser
wurde, als die abgebrannte, benutzte er mit grosser Geschicklich-
keit die Fundamente und einige stehen gebliebenen Mauerreste
zum Theil wieder. Wiihrend der 12jihrigen Bauzeit dieses grossen
Baues hatte er mit vielen Schwierigkeiten und Widerwiirtigkeiten
zu kimpfen, aus denen er jedoch stets siegreich hervorging.
Vierundzwanzig Jahre spiiter wurde ihm auch der Ausbau des
Thurmes ibertragen.

Ausser diesem grossen Werke sind noch 5 kleinere Kirchen
in der Umgegend von ihm erbaut. Sein bedeutendes Wissen in
der Mathematik und Mechanik benutzte er, um hier in Hamburg,
in Liibeck, Stade ete. viele schiefe Thiirme wieder gerade zu
richten, ja in Wilster in Holstein stiitzte er eine Kirchthurmspitze
der Art ab, dass er das ca. 14 m hohe defecte Mauerwerk darunter
erneuern konnte, dann schraubte er die abgefangene Thurmspitze
6 m hoher und drehte dieselbe in die der Liingenaxe der neuen
Kirche entsprechende Richtung. Von seinem bedentenden Wissen
in_der Ingenieurkunst zeugt unter Anderem eine grossartige Aus-
fithrung 1n Liineburg, wo er durch ein Stangenwerk die Wasser-
kraft §er Ilmenau fiir den Betrieb der ca. 1300 m davon ent-
fernten Salinen nutzbar machte. Diese Einrichtung bestand noch
his 1865, wo dieselbe durch eine Dampfmaschine ersetzt wurde.
Doch auch in anderer Bezichung waren seine Kenntnisse und
Rathschliige fiir seine Mitmenschen von grosser Wichtigkeit, in-
dem er es war, der das Girowesen, das ja der ganzen Kauf-
mannswelt von so unberechenbarem Nutzen geworden ist, erfand
und der Hamburger Bank vorschlug. "

Eine durch Herrn Westendarp angeregte Subskription zur
Anschaffung eines Bildes des grossen Meisters und Kiinstlers fiir
die Riume der patriotischen Gesellschaft, deren Mitbegriinder
Somin war, brachte einen Betrag von ca. 300 M. ein. Unter den
noch folgenden Reden mogen noch die des Vorsitzenden, der
unter Anderem die Genialitdt und dabei grosse Einfachheit des
Kiinstlers beleuchtete, sowie die der als Giiste anwesenden Herren
Reiche (Liibeck), Rippell (Koln) und Baggesen (Strassburg) er-
wiihnt sein. —rt.
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VYermischtes.

Ueber die Staatsbeamten-Qualitdt der bei den Staats-
Eisenbahn - Verwaltungen als Regierungs-Baufiihrer be-
schiiftigten Baubeamten im Sinne des Gesetzes, betreffend die Her-
anziehung der Staatsdiener zu den Gemeindelasten, vom 11. Juli
1822, hat das Ober-Verwaltungsgericht eine wichtige prijudizielle
Entscheidung getroffen:

Der Sachverhalt ist folgender: Der im technischen Biireau
des Eisenbahn-Betriebs-Amts zu Berlin beschiftigte Regierungs-
Baumeister G. daselbst wurde von dem dortigen Magistrate
unterm 10. Mérz 1886 mit seinem vollen Diensteinkommen von
2100 bis 2400 Mark zur 10. Stufe der Gemeinde-Einkommensteuer
fiir das Steuerjahr 1886/87 veranlagt; derselbe reklamirte hier-
gegen, weil er die den Staatsbeamten durch das Gesetz vom
11, Juli 1822 zugebilligten Wohlthaten auf Ermiissigung der Ge-
meindesteuern fiir sich beanspruche, wurde jedoch von dem Magi-
strate mit dem Bemerken abgewiesen, dass eine Ermiissigung erst
dann eintreten konne, wenn G. durch eine Bescheinigung seiner
vorgesetzten Dienstbehorde den Nachweis erbringe, ss er
dauernd in den Staatsdienst iibernommen sei. G. iiberreichte
hierauf ein Attest des Eisenbahn-Betriebsamts Berlin, wonach er
im technischen Biireau desselben in der Stelle eines Regierungs-
Baufiihrers gegen eine fixirte Remuneration von 180 Mark monat-
lich seit 15. April 1884 bis auf Weiteres beschiiftigt werde, wurde
jedoch auch jetzt noch mit seiner Reklamation vom Magistrat
abgewiesen, weil er nur einstweilen im Staatsdienste beschiiftigt
sei, i]}l]m daher nicht die Wohlthaten des Gesetzes vom 11. Juli 1822
zustehen.

G. klagte in Folge dessen gegen den Magistrut mit dem An-
trage, denselben zu verurtheilen, ihn nur nach einem Einkommen
von 1050 bis 1200 Mark zur Gemeinde-Einkommensteuer heran-
zuziehen. Der Magistrat wendete ein, dass die gedachte einst-
weilige Beschiiftigung des G. demselben nicht Beamtenqualitiit
im Sinne des Gesetzes vom 11. Juli 1822 gewiihre und der Bezirks-
Ausschuss erkannte hierauf auf Klageabweisung, weil der Kliger
nicht auf Anerbieten des Ministers fiir offentliche Arbeiten, son-
dern des Eisenbahnbetriebsamts die Stelle eines Regierungs-Baun-
fithrers im technischen Biireau desselben angenommen hat, seine
Dienste daher nicht der Ausiibung eines ihm iibertragenen Staats-
amtes entsprichen, sondern lediglich als freiwillig und voriiber-
gehend iibernommene Verpflichtungen zu betrachten seien.

Hiergegen legte der G. die Revision wegen Verletzung des

(%edqchten_ § 11 ein, da er als ausserordentlicher und einstweiliger
ehilfe nicht anzusehen sei.

Im Verha_ndluxggstermine vor dem Ober-Verwaltungsgericht
am 12. Oktober 1886 fiihrte der vom Minister fiir offentliche
Arbeiten zur Wahrung des offentlichen Interesses deputirte
Kommissar, Geheime Ober-Regierungsrath Rodenbeck hinsicht-
lich der Beamtenqualitit der im technischen Betriebe beschiftig-
ten Regierungs-Baumeister aus: Die im Staatsdienste beschiiftig-
ten Regierungs-Baumeister und Baufithrer werden als unmitte%-
bare Staatsbeamte angesehen, denn ihnen stehen nach den Er-
lassen vom 16. Oktober 1877 und 16. Miirz 1881 die Reisekosten
und Tagegelder der Staatsheamten zu; diese Berechtigung ist
durch Erlass vom 22. September 1882 auch auf die bei der Be-
triebsverwaltung der Staatseisenbahnen beschiiftigten Techniker
ausgedehnt worden. Wenn in dem vom Kliger beigebrachten
Atteste des Eisenbahn-Betriebs-Amtes gesagt ist, dass derselbe
bis ,auf Weiteres* u. s. w. dort beschiiftigt werde, so deutet
dies nicht an, dass er als ausserordentlicher und einstweiliger
Gehilfe beschiiftigt werde, sondern das bis jauf Weiteres“ heisst,
bis zu seiner Einberufung in den Staatsdienst als Regierungs-
Baumeister. Auffallen kann es, dass der Kliger Regierungs-
Baumeister G. nur als Regierungs-Baufithrer beschiftigt wird,
dies liegt in den augenblicklichen ungliicklichen Konjunkturen
und der sehr grossen Anzahl von mnoch nicht im Staatsdienste
angestellten Regierungs-Baumeistern. Diese Beamten werden im
Staatseisenbahngienste vorliufig als Regierungs-Baufiihrer be-
handelt und daher auch nicht vom Minister fiir offentliche Ar-

beiten, sondern von der Eisenbahn-Direktion oder dem Eisenbahn-
Betriebs-Amt einberufen.

Das Ober-Verwaltungsgericht (II. Senat) erkannte hierauf
dahin, dass die Vorentscheidung aufzuheben und Beklagter fiir
schuldig zu erkliren, den Kliger nur nach einem Einkommen
von 1050 bis 1200 Mark zur Gemeinde-Einkommensteuer heran-
zuziehen. B. Tgblt.

Stadt-Bauréthe im Kbni%reich Sachsen. In Sachsen sind
es bekanntlich nur die 3 Stidte: Chemnitz mit 110,000 Einwohnern,
Plauen i. V. mit 44,000 E, und Freiberg mit 23,000 Einwohnern,
welche Stadt-Bauriithe als Mitglieder des%t.adt-Rathes (Magistrates)
besitzen, unter denen jedoch nur der in Plauen i. V., ebenso wie
die juristischen Mitglieder des dortigen Stadt-Rathes, das Recht
hat, fiir den Stadt-Rath zu zeichnen, withrend dieses Recht den
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Stadt-Baurithen zu Chemnitz und Freiberg nicht zusteht. Die
beiden grossten Stidte Sachsens, Dresden und Leipzig, dagegen
besitzen- im Raths-Collegium keine technischer Mitglieder. Ob-
leich nun in beiden Stidten, zur Ehre der Biirger sei es gesagt,
ereits seit Jahren im Stadt-Verordneten-Collegium wiederholt
Beschliisse gefasst sind, die ersten technischen Beamten zu Stadt-
Baurdthen mit Sitz und Stimme im Raths-Collegium zu ernennen,
haben stets die Stadt-Riithe beider Stadte, Dank dem Wider-
stande, den iiberall die Juristen den Technikern entgegensetzen,
die Annahme obiger Beschliisse abgelehnt. Da scheint es, als ob
sich jetzt das Stadt-Verordneten-Collegium zu Leipzig zu einer
rettenden That aufgeschwungen hat. Mehrere Stadt-Ingenieure
in Leipzig haben das Bleiben in ihren Stellen davon abhiingig
emacht, dass sie mit Pensions-Berechtigung angestellt wiirden.
er Stadt-Rath hat nun dem Stadt-Verordneten-Collegium den
Antrag vorgelegt, diese provisorischen Stellen zu stiéndigen zu
machen. Letzteres Collegium hat aber diesen Antrag abgelehnt
mit der Motivirung, dass die Erfiillung seines Wunsches, das
Stadt-Bauamt zu reorganisiren und 2 Stadt-Bauriithe zu ernennen,
stets an dem Nichtwollen des Rathes gescheitert sei und es jetzt
befiirchten miisse, die Erfilllung dieses Wunsches abermals in
weite Ferne geriickt zu sehen, wenn es jetzt dem Raths-Antrage
zustimme; dasselbe ersuche den Rath, sobald als thuniich die oft
gewiinschte Vorlage wegen Schaffung zweier Stadt-Bauraths-
tellen zu machen, bei welcher dann zugleich jene provisorischen
Ingenieur-Stellen zu stiindigen umgeschaffen werden sollten.

Ein gemeinsamer Erlass des Arbeitsministers, des Ministers
des Innern und des Finanzministers im Anschluss an die vor
kurzem ergangenen Priifungsvorschriften fiir das Baufach theilt
die Ausfithrungsbestimmungen fiir die praktische Ausbildung
der Regierungs-Baufiithrer des Hoch- und Ingenieur-Baufachs
den koniglichen Regierungen und Eisenbahn-Direktionen mit.
Nach der dem Erlass beigegebenen, vom Minister der dffentlichen
Arbeiten unterzeichneten ausfiihrlichen ,Anweisung* zerfillt die
vorgeschriebene dreijihrige praktische Thitigkeit in einen ein-
jahrigen Vorbereitungsdienst zur Einfiihrung in das praktische
Bauwesen und den Baubetrieb, einen darauf folgenden achtzehn-
monatlichen Dienst bei der besonderen Leitung von Bauaus-
fithrungen, einen dreimonatlichen Dienst bei einer Bau-Inspektion
oder einem Eisenbahn-Betriebsamte und einen dreimonatlichen
Dienst bei einer Regierung (in Berlin bei der Ministerial-Bau-
kommission), bei einer Strombauverwaltung oder einer konig-
lichen Eisenbahn-Direktion. Fiir den Vorbereitungsdienst, sowie
fiir die achtzehnmonatliche Thiitigkeit bei Bauaustihrungen wird
der Baufiihrer einem Bezirksbaubeamten oder einem mit einer grisse-
ren Baunausfithrung vollstindig betrauten Baubeamten iiberwiesen.
Auf besonderen Antrag kann derselbe aber auch bei einem bestimm-
ten Staatsbaubeamten oder nicht in der Staatsverwaltung stehenden
Baubeamten oder endlich bei einem Privattechniker eintreten, sofern
die letzteren an sich fiir eine erfolgreiche Ausbildung des Baufiihrers
geniigende Gewiihr bieten, ausserdem aber geneigt sind, denselben
vorschriftsmiissig auszubilden. Die beiden letzten je dreimonat-
lichen Abschnitte dienen im Wesentlichen zur Einfithrung in den
i))raktischen Verwaltungsdienst bei den oben genannten Behorden.

ie vorliegende Anweisung gilt zuniichst nur fiir die Regierungs-
baufithrer des Hoch- und Ingenieurbaufachs; fiir die Baufiihrer
des Maschinenbaufachs wird demniichst eine besondere Anweisung
erlassen werden.

Der grosste Gasometer der Welt. In den neuen Werken
zu Ost-Greenwich der Herren Ashmore, Beuson, Pease & Cie. wurde
in den letzten 18 Monaten der grosste Gasometer der Welt her-

estellt, entworfen von den Herren George und Frank Livesey,
ngenieuren der South Metropolitan Gas Company. Die Hohe
desselben betrigt im gefiillten Zustande 53 m, der Durchmesser
76 m, sein Inhalt ist fiir eine Gasmenge von 233,600 cbm be-
stimmt. Er besteht aus vier telescopartig in einander ﬁreifenden
Theilen, welche, wenn ausser Benutzung, auf dem Boden des
Betonbeckens aufstehen, das fiir ihre Aufnahme ausgehoben
wurde. Die von dem Gasometer iiberdeckte Fliche betrigt ziem-
lich ein halbes Hektar. Zur Sicherung der richtigen Stellung
des Gasometers dienen 28 schmiedeeiserne Fithrungen in gleichen
Abstiinden um denselben, welche sich zu einer Hohe von 54 m
erheben und an welchem die an dem Gasometer angebrachten
Fithrungsrollen auf- und niedergehen. Das Gesammtgewicht ist
ungefihr 1700 Tons, wobei eine betriichtliche Menge Stahl in-
begriffen ist. Engg-

Personal-Nachrichten.

Der Regierungs-Baumeister Griifl. Stolb. Bauinspector Bern-
hard Richter zu Rossla a/H. ist nach Ablauf eines zweijihrigen
Provisoriums mit dem Character als Grifl. Stolb. Kammer- und
Baurath definitiv angestellt worden; aus dem Staatsdienst ist
derselbe bis auf Weiteres beurlaubt.

Selbstverlag des Herausgebers. — Filr die Redaction verantw.: Reg.-Baumeister Th. Kamps. — Druck von August Osterrieth, Frankfurt a. Main.
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Baupolizei und Aesthetik.

egenwiirtig hat sich in Berlin eine lebhafte Bewegung gegen
die Handhabung der Baupolizei gebildet, die in ihren letzten

wird auszuiiben. Der Syndicus der ,,Vereinigung Berliner Architek-
ten*, (der urspr. ,freien Vereinigung zur Vertretung der baukiinst-
lerischen Interessen“) hat in deren Auftrag eine Denkschrift
herausgegeben, die sich in eingehender Weise iiber einige der
Hauptbeschwerdepunkte iiussert®*). In der Einleitung geht der
Verfasser von der Beleuchtung des Art. 9 der Verfassung vom
31. Januar 1850 aus, der die Unverletzlichkeit des Eigenthums
feststellt, dessen Entziehung oder Beschriinkung nur aus Griinden
des offentlichen Wohls gegen vorgiingige (in dringenden Fiillen
wenigstens vorliufig festzustellende) Entschidigung erfolgen
kann. Eine Ausnahme davon tritt ein, wenn eine Eigenthums-
beschriinkung allgemein und durch Gesetz auferlegt worden ist
zu Gunsten gewisser Privat-Personen oder zum Besten
des allgemeinen Wohl. Die ersteren Beschrinkungen sind
privatrechtlicher Natur und haben demnach mit der Baupolizei
Nichts zu thun; die letztere dagegen erfolgen mit Einwilligung
des Staates; ihre Art ist in den §§ 65—82, Tit. 8, Theil 1. des
Allg. Landrechtes beschrieben; ihre Handhabung ist Sache der
Obrigkeit, (in Berlin insbesondere des Polizeiprisidenten). Nun
bestimmt § 66 des angezogenen Titels, dass der Bauherr nichts
unternehmen solle, was dem gemeinen Wesen zum ,Schaden
oder zur yUnsicherheit® gereichen oder zur ,Verunstal-
tung* der Stiidte und iffentlichen Plitze gereichen konne. Parey
sagt: ,Damit wiire die Thiitigkeit der Baupolizeibehidrde voll-
stiindig erschopft, das Ressort derselben scharf abgegrenzt, wenn
nicht das Gebiet der Baupolizei im engeren (bautechnischen) Sinne
vielfach in andere Gebiete hiniibergriffe u. s. w. Als solche wer-
den Feunerpolizei und Gesundheitspolizei angegeben und das Recht
der Obrigkeit, nach dieser Seite hin die Aufsicht und Priifung zu
iiben, zugestanden. Parey will aber auch dabei die Befugnisse
nur soweit ausgedehnt wissen, dass, wie es das Gesetz will,
Schaden, Unsicherheit und Verunstaltung vermieden
werden, alles aber, was dariiber hinausgeht, als willkiirlich und
nicht zn Recht bestehend anzusehen wiire. Liegt nach der An-
sicht eines Bauherrn eine solche Willkiir vor, so gibt es Rechts-
mittel, die Frage nach der Berechtigung der behordlichen Mass-
nahmen im Einzelfalle zur Anwendung zu bringen.

Diejenigen Fiille, die in der Denkschrift im Einzelnen unter-
sucht werden, sind erstens die zu listige Hiuserhohe, die
neuerdings nach der Strassenfluchtlinie statt nach der Bauflucht-
linie bemessen worden ist; zweitens die Vorschriften iiber die
Zulissigkeit von Dachvorbauten oberhalb der erlanbtgn
Fronthohe der Hiiuser, die nach fritherem Gebrauch durchgiingig
in der Ausdehnung von einem Drittel der Gesammtlinge an-
standslos gestattet wurden, neuerdings aber ohne weitere Angabe
von Griinden versagt werden; drittens die Anlage von Dach-
wohnungen, fir deren Verbot der Verfasser keinen Grund
sieht; viertens die Bemessung der Fronthohe bei Eck-
hiusern bis zu einem Mittel aus beiden in Betracht kommenden
Strassenbreiten, wiithrend bisher die grissere Strassenbreite fiir
heide Strassenfronten maassgebend war; fiinftens die Fronthdhe
der gegen die Bauflucht zuriicktretenden Hiuser; sechs-
tens Unsicherheiten in der Angabe iiber Strassen- und Hof-
fagaden; siebentens das Verbot des Mauerns bei einem be-
stimmten Kiiltegrade; endlich die Beeintrichtigung der
Bauenden durch die kurzen Einspruchfristen gegen polizei-
liche Verfiigungen, sowie durch die oft sehr erheblichen Ver-
zigerungen hei Ertheilung der Baunerlaubnissscheine.

Die hier angefiihrten Punkte sind, wie man sieht, keineswegs
alle von gleicher Bedeutung; auch ist die den einzelnen Gegen-
stiinden gewidmete Begriindung sehr ungleich gehalten, so die
Befiirwortung der Anlage von Dachwohnungen, die iiberall dort,
wo sie iiber die polizeilichen Fronthihen hinansgehen, Mangels

*) Denkschrift fiber die Handhabung der Baupolizei in der Haupt- und Re-

sidenzstadt Berlin von €, Parvey, Syndicus der Vereinigung Berliner Architekten,
Berlin 1886, Commissionsverlag von Ernst Toeche (Pr. 1 M.)

massiver Umfassungswiinde grissere Fenergefahr mit sich bringen
miissen.

Die Denkschrift hat in der Hauptsache wohl den Zweck,
lang angesammelte Klagen zu vereinigen, um auf die Gestaltung
der in die Wege geleiteten neuen Bauordnung, sowie” auf die
fernere Handhabung einigen Einfluss zu gewinnen. Am Schlusse
wenigstens wird noch in Aussicht gestellt, dass eine ganze Reihe
von Beschwerden, die aktenmiissig belegt sind, an einer héheren
Stelle zur Kenntnissnahme vorgelegt werden sollen; dieselben be-
ziehen sich hauptsiichlich auf verzigerte Bauconsense.

Der Verfasser erwiihnt bei der Nichtertheilung oder bedingten
Bauerlaubniss die Moglichkeit, dass die Nichtanwendung
des Renaissancestils oder die Forderung des gothischen
Stils beispielsweise zur Bedingung des Bauens gemacht werden
konnte. Da diese Moglichkeit in einer sehr allgemeinen Form
angedeutet wird, so hat man es vermuthlich nur mit einer Vor-
aussetzung zu thun, die bisher in der Wirklichkeit noch nicht
vorgekommen. Kiime wirklich ein solcher Fall vor, so wire
es fast zweifelhaft, ob das noch isthetische ,Baupolizei“ sei
oder vielmehr Willkiir, wenn nicht ausnahmsweise berechtigte
Riicksichten auf eine monumentale Umgebung vorligen. In
dieser Hinsicht erklirt Parey die Aufstellung idisthetischer
Vorschriften fir unzuliissig; er meint ,die Aesthetik unter Vor-
mundschaft der Polizei wiire in einem Culturstaate ein Monstrum*,

Den Satz, der in dieser Form wohl etwas zu scharf gefasst
ist, wollen wir im folgenden nach der Vorgeschichte beleuchten,
indem wir hier vorher kurz den Sachverhalt angeben, der allem
Anschein nach die gegenwiirtige Bewegung und damit auch die
Denkschrift unmittelbar veranlasst hat.

Die Architekten Kaiser und von Groszheim erhielten
vom Polizeiprisidium unterm 22. Juni 1886 den Konsens zur Er-
richtung eines Neubaues auf dem Grundstiick Leipziger Strasse
No. 109., jedoch mit der Bedingung, dass die projektirten Auf-
bauten (Thiirmchen ete.) nicht ausgefiihrt wiirden, weil sie iiber
die fiir die Neigung der Dachfliche vorgeschriebene Linie her-
vorragen sollen, mithin nicht geniigenden Zutritt von Luft und
Licht zur Leipziger Strasse gestatten, dies aber nach § 4 der
Polizeiordnung vom 13. Juli 1866 unzulissig sei. Mit einer hier-
gegen angebrachten Beschwerde vom Ober-Priisidenten abge-
wiesen, klagten Kayser und von Groszheim gegen diesen mit
dem Antrage, ihnen den fraglichen Konsens bedingungslos zu
ertheilen. Sie fithrten u. A. an: Die Polizeiverordnung vom
18. Juli 18656 sei rechtsungiltig, da sie sich im Eingange auf die
§8 B, 6 und 11 des Gesetzes iiber die Polizeiverwaltung vom
11. Miirz 1850 beziehe und somit als ortspolizeilich und bezirks-
polizeilich (landespolizeilich) darstelle, in der That aber nur orts-
polizeilich, den Gemeindebezirk Berlin umfassend, sei. Auch der
§ 4 der Verordnung sei in materieller Hinsicht anzufechten.
Derselbe bestimme wu. A.: Giebelfenster, durchbrochene Balu-
straden, Dach- und Mansarden-Fenster oder #hnliche Aufbauten,
wenn sie an irgend einer Stelle itber die fiir die Neigung der
Dachfliiche vorgeschriebene Linie (60") hervorragen sollen, be-
diirfen der besonderen ausdriicklichen Genehmigung des Polizei-
Priisidinms, welche nur ertheilt werden kann, wenn die vor-
springenden Theile nicht massenhaft und im Ganzen nur von so
geringer Bedeutung sind, dass der Zweck, geniigenden Zutritt
von Luft und Licht zu den Strassen zu verschaffen, dadurch
nicht vereitelt wird. Wenn hiernach die Ausbauten mit beson-
derer Genehmigung des Polizeipriisidiums und unter den gedach-
ten Umstinden zuliissig seien, so miisse dasselbe bei dem Vor-
handensein dieser Umstinde die Genehmigung ertheilen und
kénne sie nicht von ihrem Belieben abhiingig machen; eine
solehe Befugniss kénne dem Polizeipriisidium nicht beigelegt wer-
den. weil sie gegen die guten Sitten verstossen wfirde. Die pro-
jektirten Anfbauten seien nicht massenhaft vorsprlrl‘l‘gend and ver-
eiteln nicht den geniigenden Zutritt von Luft und Licht zur Leip-
ziger Strasse, folglich sei auch die versagte Genehnugnng der-
selben nicht gerechtfertigt. Das Oberverwaltungsgericht
(IT. Senat) erkannte vor Kurzem auf Klageabweisung mit
tolgender Begriindung: Die Polizeiverordnung vom 13. Juli 1865
ist rechtsgiltig, in so fern sie sich auf den § 11 des Gesetzes
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vom 11. Miirz 1850 bezieht, denn sie ist bezirkspolizeilich und
gilt auch dafiir, da sie sich an die Baupolizei-Ordnung von 1853,
welche nicht fiir den Gemeidebezirk Berlin, sondern fiir den
engeren Polizeibezirk Berlin erlassen worden ist, mithin bezirks-
polizeilich ist, anschliesst. Warum sich die Polizeiverordnung
anch anf den § 5 des Gesetzes vom 11. Mirz 1850 bezieht, ist
unerfindlich; hierdurch verliert sie jedoch nicht ihren rechtlichen
Boden. Unhaltbar ist aber auch der fernere Einwand, dass der
§ 4 der Verordnung von 1865 materiell unanwendbar sei, weil

er schrankenlose Willkiir des Polizeipriisidiums gestatte; dies ist
nicht der Fall, denn er setzt das pflichtmissige Ermessen des
Polizeipriisidiums voraus. Die Befugniss des Polizeiprisidinms
ist hiernach nicht ungebunden, das pflichtmissige Ermessen des-
selben kann aber nicht durch eine verwaltungsrichterliche Aktion
korrigirt werden. Uebt das Polizeiprisidium an Stelle des
pflichtmiissigen Ermessens Willkiir, so unterliegt die Anord-
nung desselben allerdings der Priifung durch den Verwaltungs-
richter. (Sehluss folgt.)

Die bauliche Entwicklung von Budapest.

Nach einem Vortrage des Stadtbaumeisters Stiibben zu Kéln
im Architekten- und Ingenieur-Verein fiir Niederrhein und Westfalen am 9. Oktober 1886.

Vorbereit::gen zur Umgestaltung der Hauptstadt. Bauordnung und Bebauungsplan. Aufgaben des hauptstiidtischen Bauraths.

briicken
Ringstrasse. Zweite Ringstrasse. Aeussere Stadterweiterung und Aufforstung.
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(Fortsetzung.)

Der hauptstddtische Baurath hat, indem er sich mit diesen
gewissermaassen kleineren Dingen beschiiftigte, nicht die grossen
Sachen ausser Acht gelassen. Das Studium des Stadtplanes
zeigte, dass im Siidosten eine Reihe radialer Strassen vom Stadt-
kern unmittelbar nach aussen fithren, withrend im Nordosten nur
die enge Konigsgasse einen ihnlichen Zwecke erfiillte. Zwischen
der Konigsgasse und dem Oestreichisch-Ungarischen Staatsbahn-
hofe lag ein dicht bewohnter Stadttheil, die Theresienstadt, mit
zahlreichen engen Gassen und untergeordneter Bebauung, ohne
eine grosse Verkehrs- und Liiftungsader nach aussen und innen.
An die Theresienstadtlegt
sich ausserhalb des Hiiu- Erster
serviertels dassogenannte Querschnitt der Andrassy-Strasse.
Stadtwiildchen, der ge-
riumigste und beliebteste
Erholuugsort der Pester
Bevolkerung. Deshalb ent-
schloss sich der Baurath,

eine michtige, gerade B i
Radialstrasse d1urch die Il
Theresienstadt hindurch Fig. 4]

zu legen von der inneren

B:mgst-rasse, hier dem Waitzener Ring,
bis zum Stadtwiildchen, an dessen
Bingang der artesische Brunnen die
Richtungslinie bezeichnete. Diese Ra-
dialstrasse, jetzt Andrassy-Strasse
genannt, weil die erste Initiative dem
Ministerpriisidenten Grafen Julius
Andrassy zugeschrieben wird, ist in-
zwischen fertig hergestellt und an-
gebaut; es liegt ihr der im Jahre
1870 vom damaligen technischen Vor-
stande des hauptstidtischen Baurathes,
Ministerial-Rath Franz Reitter, ge-
fertigte Plan zu Grunde. Die Grund-'/
erwerbungen begannen im Jahre 1871;
die Kosten derselben haben sich
schliesslich im Ganzen auf 8,736,000
Gulden belaufen. Aber es wurden
nicht blos die Strassenflichen ent-
eignet, sondern auf Grund eines be-
sonderen Gesetzes erstreckte sich die
Enteignung nach franzosischem und
belgischem Vorbilde auf die ganze
von der Radialstrasse und deren
Nebengassen durchschnittene Zone,
derart, dass alle entstehenden Bau-
pliitze in das Eigenthum des haupt-
stiidtischen Bauraths iibergingen. 1In
diesem Umstande allein lag die Ausfihrbarkeit des grossartigen
Planes; hitte der Baurath nach Art des Preussischen Gesetzes
nur die Strassenfliche enteignen konnen, so wire die Strasse
finanziell unmoglich gewesen, weil keine Riickeinnahmen ent-
standen, und ebensowenig zur Bebauung geeignet gewesen, weil
es an angemessenen Baugriinden fehlte. So konnte schon im
Miirz 1872 der Baurath mit einem Bankconsortium, welches den

Octogonplatz.
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Octogon-Platz

Fig. 6.

schon genannten Ludwig Lechner als Generaldirector angestellt

“ hatte.s einen Vertrag schliessen, nach welchem das Consortium

die Baungriinde entlang der neuen Strassenlinien zum Enteignungs-
preise zu iibernehmen und die ganze Radialstrasse in fiinf Jahren
auszubauen hatte, wogegen die Baubehorde nur eine einmalige
Zahlung von 1,038,000 Gulden leisten sollte. Im Jahre 1875 wurde die
Strasse wirklich in ganzer Linge eroffnet. Aber das Consortium muss
doch seine Rechnung nicht gefunden haben, da im Jahre 1876
der Vertrag, wie es heisst, ohne beiderseitigen Nachtheil oder
Vortheil aufgelosst wurde und die Vollendung des Strassenbaues
sowie der Verkauf der

Zweiter Baugriinde in die Hand

Querschnitt der Andrassy-Strasse. der Baubehorde zuriick-
fiel. Die Taxen der Bau-
grundstiicke wurden fest-
gesetzt, und es wurde
ohne offentliche Verstei-
gerung grundsiitzlich an
denjenigen verkauft, der
die Taxe bot und die
ziemlich scharfen Bedin-
gungen erfiillte. Dem Ge-
bote musste eine Kaution im Betrage
von 5%/, des Kaufpreises beigefiigt sein,
weitere 5%, waren beim Zuschlag fillig.
vier Wochen spiiter musste die Zahlung
auf!/s des Preises ergiinzt werden und
der Rest war in spiitestens 5 Jahren
in halbjihrigen Raten zu erlegen und
mit 52" zu verzinsen. Auf der Strecke
zwischen dem Waitzener Ring und
dem Oktogonplatze mussten in be-
stimmter Frist drei- bis vierstiigklg?-
auf der folgenden Strecke zwei- bis
dreistockige, am Rundplatze genau
60 Schub hohe Gebiiude errichtet wer-
den; von da bis zur Bajzagasse waren
nur zweistéckige, hochstens 36 Schuh
hohe Bauten, auf der letzten Strecke
nur freistehende Gebiinde gestattet.
Giiebelmauern, welche iiber ein weniger
hohes Nachbarhaus emporragen, diir-
fen nicht im Rohen stehen bleiben,
sondern der spiiter Bauende ist ver-
pHlichtet, den Grenzgiebel nach Art
einer Fagade auszubilden. Preisstei-
gerungen von Belang, wie wir solche
hier bei der Kolner Stadterweiterung
erleben, scheinen nicht eingetreten zu
sein. Dagegen wurde die Bebauung
der Strasse ungemein gefordert durch die Errichtung mehrerer
offentlicher Gebdude, niimlich des koniglichen Opernhauses, der
Landesmusikakademie, der Landesmusterzeichen-Schule, des Yer-
waltungsgebiiudes der Pester Versicherungsgesellschaft Fonciére,
sowie von vier palastihnlichen Gebéuden des Ungarischen Staats-
bahnpensionsfonds, welche theils fiir Verwaltungszwecke, grossten-
theils aber als Zinshiiuser dienen. Die Abrechnung hat ergeben
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dass der Bau der Radial- oder Andrassystrasse nach Abzug der
Einnahmen im Ganzen noch 3,336,000 Gulden gekostet hat.

Die Liinge der Andrassystrasse betriigt 1222 Klafter oder
rund 2320 m; das ist ungefihr die Entfernung vom Dome bis
zum Severinsthor bei uns in Kiln. Die Breite ist von der ersten
Ringstrasse (Waitzener Ring) bis zu der im Bau befindlichen
zweiten Ringstrasse (Theresien-Ring) 18 Klafter, von da ab bis
zum Stadtwiildchen 24 Klafter. Auch das Strassenprofil wechselt.
Der schmalere Theil, welcher annihernd unserem Hohenzollern-
ring in der Breite und Liinge entspricht, besitzt wie dieser nur
eine Fahrstrasse und zwei breite mit Biiumen besetzte Trottoirs.
Die breitere Strecke dagegen ist in eine mittlere Fahrstrasse von
7 Klaftern, eine daneben liegende Reit- beziehungsweise Fuss-
wegallee von 3 Klaftern 4 Schuh, zwei seitliche Fahrwege von
je 2 Klaftern 5 Schuh und 2 Trottoirs an den Hiusern von je
2 Klaftern Breite eingetheilt; vergl. die Skizzen Fig. 4 und 5.
Die mittlere Fahrstrasse ist, wie schon bemerkt, mit einem
vorziiglichen diagonalen Holzpflaster belegt, die seitlichen Fahr-
wege sind mit Granitwiirfeln gepflastert.

Die sehr lange Strasse ist durch zwei
Kreuzungspliitze unterbrochen, wovon der eine,
der sogenannte Oktogonplatz, den Schnitt der
zweiten Ringstrasse bezeichnet, wihrend der
zweite, ein Rundplatz, die Felsterdostrasse
aufnimmt. Dem Verkehre sind diese Pliitze
nicht gerade zutriiglich, da sie sehr ausgedehnte,
zu iiberschreitende Fahrwegflichen bilden. Ge-
mildert ist dieser Uebelstand auf dem Oktogon-
platze durch Einlegung von vier Trottoirinseln,
auf dem Rundplatze durch Anlage von vier
mit Springbrunnen verzierten ovalen Squares;
vergl. die Skizzen Fig. 6 und 7. Der Oktogon-
platz bildet zugleich eine Vermittlung von
dem schmaleren zu dem breiteren Strassen-
profil; auch der Rundplatz bildet einen Ueber-
gang, indem von demselben ab nach auswiirts
auf jeder Seite der Andrassy-Strasse ein etwa
6m breiter Vorgarten angelegt ist, die Hiuser
also um dieses
Maass weiter zu- Trottoir-Einschnitt.
riickstehen. An

der folgenden
Querstrasse, der
Bajzagasse, idn-
dert sich der
Strassencharak-
ter von neuem,
also znm vierten
Male, indem von
hier bis zum
Stadtwiildchen
einefreistehende
Villenbebauung
auf beiden Strassenseiten durchgefiihrt ist. Alle Villen sind nur zwei-
stockig, d. h. sie bestehen aus dem Erdgeschoss und einem Ober-
geschoss; ihr Abstand von der Strasse entspricht der Vorgarten-
tiefe von ungefiihr 6 m, ihr gegenseitiger Abstand ist ebenfalls
meist 6 bis 7 m, die Breite der Grundstiicke wechselt, da nur
Einzelvillen, keine Doppelvillen ausgefiihrt sind, zwischen 20 und
90 m. Das Aussehen dieser Villengruppe ist geradezu herrlich.

Durch den Wechsel des Strassenprofils und der Bebauung
wird die Einformigkeit der langen, geraden Strasse auf gliick-
lichste Art verhindert und zugleich das Gemiith in wohlthuender
musterhafter Weise aus der engen Stadt in die Parkanlagen des
Stadtwiildchens iibergeleitet.

Im Jahre 1883 waren alle Baustellen an der Radialstrasse
verkauft, im Jahre 1885 waren die Strassenfronten vollstindig
bebaut. Neben der schon erwihnten Errichtung zahlreicher
Offentlicher Gebiéiude war es die gesetzlich festgestellte Steuer-
freiheit, welche einen miichtigen Antrieb verlieh. Fiinfzehn Jahre
lang sind alle Neubauten an der Radialstrasse vollig steuerfrei,
fiir fiinfzehn weitere Jahre wird keine Staatssteuer, sondern nur
(Gemeindestener erhoben. Die Gebiiude sind durchweg solid, aus
echtem Material (Kalkstein, Sandstein, Granit, Marmor) und mit selte-
nen Auspahmen in geschmackvoller Architektur aufgefithrt. Eine
Reihe ungar. Magnaten, darunter die Harkanyi, Zichy, Pallavicini,
Erdédy, Teleky, Deseoff'y, Kegbrich, Révay u. A., bauten an der An-
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Rundplatz mit Springbrunnen.
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drassystrasse ihre Paliste. Dass die besten Architekten der Stadt,
also des Landes, hier sich verewigten, ist fast natiirlich; ich
nenne Ybl als Erbauer der Oper, Feszty als Erbauer des Hauses
der ,Fonciére“, Rauscher und Keleti als Architekten der Muster-
zeichenschule, Adolf Lang als Erbauer des Kiinstlerhauses, ferner
Bukovits, Freund, Quittner, Ray, Kauser, Schmahl, Koch, Pet-
schacher, Weber. Petschacher fiihrte die reizende Weninger'sche
Villa in deutscher Renaissance aus, Weber die schone Villa Erdody.
Am meisten vertreten sind die italienische und die franzdsische
Richtung der Renaissance; eine- stiirkere Anwendung des alt-
deutschen Stils wiirde die langen Strassenfronten lebhafter, aber
auch vielleicht zu unruhig gestaltet haben. Die Gebiude an den
geschlossenen Strassenstrecken sind meistens grosse Zinshiuser
mit Etagenwohnungen, gewéhnlich einen geriumigen Innenhof
rings umschliessend. Sie haben 20 bis 30 m Front und 20 bis
50 m Tiefe, Hausgiirten sind nicht vorhanden. Auch die Hof-
fronten sind in der Regel kiinstlerisch durchgebildet; der Vorder-
bau besitzt gewdohnlich nach dem Hofe hin in den oberen zwei
oder drei Etagen breite offene Hallen, Treppenhiuser und Thor-
wege sind reich ausgestattet. Der Verkehr auf
der Andrassy-Strasse ist wahrhaft grossstidtisch
und elegant und wegen des Holzpflasters iiber-
aus angenehm und fast geriuschlos. Ich habe
viele Stiidte gesehen, aber noch keine so herr-
liche Strasse gefunden, wie die Andrassystrasse
zu Budapest. Der Wiener Ring, der Briisseler
Boulevard central, der Liitticher Quai d’Avroi,
die Pariser Avenue zum Boulogner Wildchen,
stehen im Punkte der Schénheit hinter ihr
zuriick. Eine sehr grosse Schwiiche der Andrassy-
strasse ist indess, dass sie am inneren Ring
endigt, ohne eine organische Fortsetzung in die
Altstadt zu finden; eine innigere Beziehung zur
Kettenbriicke wiire dringend erwiinscht. Ver-
muthlich ist es der Geldpunkt gewesen, der
vor der Losung dieser Schwierigkeit zuriick-
geschreckt hat.

Gleichen Schritt mit dem Ausban der An-
drassystrasse
hielt die vom
Baurath betrie-
bene grossstid-
tische Umge-
staltung der
alten oder
inneren Ring-
strasse, wel-
che zwar die
Lage und Breite
eines Boule-
vards. aber kei-
neswegs dessen
Beschaffenheit
und Aussehen hatte. Nur ein geringer Theil dieses wechsel-
vollen Strassenzuges, dessen mittlere Breite ungefihr 35 m
betriigt, bedurfte der Erweiterung. Die Strassenfliche wurde
in Fahrwege und erhthte Fusswege eingetheilt und mit Baum-
reihen bepflanzt. Auf den breiteren Strecken, so auf dem Karls-
und Calvin-Ring, wurden Mitteltrottoirs mit Doppelalleen her-
gestellt und dadurch Nebenfahrwege, Drosclikenhalteplitze und
Marktstellen gewonnen. Die Hauptfahrstrasse erhielt theils
Granit-, theils Trachytpflaster auf einer dreizilligen Schotter-
schicht, welche ihrerseits auf einem sechszolligen Betonbett ruht.
Die Biirgersteige wurden asphaltirt und mit Laternenpfosten nach
Pariser Mustern besetzt. Interessant ist die Art, wie vor den
Thorwegen die Randschwelle der Trottoirs eingeschnitten wurde,
um das Auffahren der ‘Wagen zu®ermoglichen; siehe die Skizze
Fig.8und 9. Esisteine Rampe im Verhiltniss von etwa 1:4 her-
gestellt, durch Einkerbungen fahrbar gemacht und durch sergk-
rechte Eckquader eingefasst. So lange ein solcher Trottoirein-
schnitt in einer Baumreihe liegt, welche an und fiir sich das
Gehen auf der Trottoirkante ausschliesst, ist die Anlage
schén und unbedenklich. Auf den freien Biirgersteigen aber,
deren Kanten in Pest ebenfalls mit derartigen Einschnitten
versehen sind, haben letztere schon manchen Wanderer zu Falle
gebracht : man wird daher auch wohl in Budapest in Bilde zu
der in anderen Stiidten iiblichen sanften Einsenkungen der Biirger-

Querschnitt der grossen
Ringstrasse.
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steige an den Thorwegen ibergehen miissen. Fiir die beschrie-
bene Umgestaltung der ungefihr 8200 m langen inneren Ring-
strasse wurden 1,204,000 Gulden verausgabt; es wurde dadurch
nicht allein eine priichtige Promenade hergestellt, sondern zu-
gleich der Anstoss zu Errichtung mancher Prachtbauten gegeben.
Wird einmal die allmiilige Umgestaltung der Bebauung ganz
durchgefiihrt sein, so verspricht auch der alte unansehnliche Ring
eine Strasse besten Ranges zu werden. Stidtischerseits sind
inzwischen auch die breite Kerepeser und die Uelléer Radialstrasse
in dihnlicher Weise ausgebaut worden.

Der Stadtbauplan musste bei der grossen Ausdehnung der
Stadt ausser der alten Ringlinie eine zweite Ringstrasse
zur Verbindung der #dussern Stadttheile unter sich vorsehen. Wie
schon gesagt, beginnt dieser zweite Ring, die sog. Grosse Ring-
strasse, an der neunen Margarethenbriicke, trifft am ésterreichisch-
ungarischen Staatsbahnhofe mit dem alten Ring zusammen und
wendet sich dann nach Siidosten, um im Oktogonplatze die An-
drassystrasse zu kreuzen. Von hier ab ist die grosse Ringstrasse,
welche die Konigsgasse, die Kerepeser
und Ueller Strasse schneidet und, wie
erwiihnt, am neuen Elevator auf das
Donauwerft miindet, noch im Bau be-
griffen. Sie ist, beziehentlich wird.
20K]after gleich 38 Meter breit, erhiilt
eine einfache Quertheilung nach vor-
stehender Skizze (Fig. 10) mit 12 Klafter
breiter Fahrstrasse u. 4 Klafter breiten,
baumbesetzten Biirgersteigen und wird
im Ganzen etwa 4800 m lang werden,
also nicht ganz die Liinge der Kélner
Ringstrasse erhalten. Als Strassen-
bdume werden in Budapest meistens
Akazien und acer platanoides benutzt.
Im Vergleich zur Ausdehnung der
Stadt scheint die zweite Ringstrasse
d'em inneren Ring etwas sehr nahe zu
liegen. Thre Nothwendigkeit wird, von
Verkehrshediirfniss abgesehen, auf den
ggsundheitlichen Zweck, Luft und
Licht in die durchschnittenen eng be-
bauten Stadttheile zu bringen, sowie
auf die Absicht zuriickgefiihrt, fiir
emen unentbehrlichen Sammelkanal
der Kanalisation, von welchem spiiter
die Rede sein wird, eine geeignete Linie zu schaffen. Dass die
neue Ringstrasse iiberall dieselbe Breite erhiilt, ist kein Vorzug
derselben; auch die gewiihlte Trace sichert nicht geniigend die
individuelle Gestaltung der einzelnen Strecken, wie man vom
Schénheitspunkt doch wiinschen muss. Die Ausfiithrung geschieht
auf Grund eines Enteignungsgesetzes, welches von demjenigen
fiir die Radialstrasse abweicht und sich fast genau an die Grund-
siitze anschliesst, welche die vorjihrige Versammlung des deut-
schen Vereins fir offentliche Gesundheitspflege zu Freiburg im
Breisgau im Interesse der Durchfithrung von Stadterweiterungen
als zweckmiissig. empfohlen hat. Die Enteignung bezieht sich
némlich auch an der neuen Pester Ringstrasse nicht blos auf
die zukiinftige Strassenfliiche, sondern zugleich auf diejenigen
Reste eines Grundstiicks, welche zur selbstindigen Bebauung
ungeeignet sind; diese Eigenschaft ist denselben erst dann zu-
erkannt, wenn sie wenigstens 120 Quadratklafter (43 qm) Inhalt,
wenigstens 10 Klafter (19 m) Tiefe und wenigstens 7 Klafter
(18 m) Strassenfront besitzen. Das Gesetz schreibt ferner die
Eineignung (Inpropriation) solcher Reststiicke in das riickwiirts
oder seitswiirts anstossende Grundstiick znm Schiitzungspreise vor
und ermiichtigt den Baurath, falls der Nachbar diese Eineignung
ablehnt, wozu er berechtigt ist, von dem Nachbargrundstiick
unter niher bestimmten Bedingungen so viel zu enteignen, dass
zur Seite der neuen Strasse iiberall verkiufliche Baugrundstiicke
von wenigstens 10 Klafter Tiefe und 7 Klafter Breite erzielt
werden. Es fehlt leider die Vorschrift, dass bei schiefwinkligen

Lageplan der nach Strassburg miindenden ist
Eisenbahnen.

Fig. 1

oder sonst missgestalteten Grundstiicken die Besitzer sich die
gesetzliche Grenzumlegung gefallen lassen miissen, um durchweg
zweckmiissige Baustellen zu gewinnen, Zur Grenzumlegung sind
daher giitliche Verhandlungen erforderlich. welche nicht immer
zum Ziele fithren.

Die beschriebene Form der Grunderwerbung ist offenbar fiir
die Baubehirde finanziell und technisch weit weniger giinstig,
als die bei der Radialstrasse angewendete franzisische Zonen-
enteignung. Vielleicht ist es diesem Umstande zuzuschreiben.
dass der seit 14 Jahren schwebende Bau der Ringstrasse lang-
samer vorschreitet, als zur gedeihlichen Durchfithrung des Unter-
nehmens zu wiinschen wiire. Im September d. J. ist die Strecke
zwischen der Andrassy- und der Kerepeser-Strasse dem Verkehre
iibergeben worden, so dass nun etwas iiber die Hilfte fertig ist.
Erst wenn solche Strasse in ganzer Ausdehnung oder wenigstens
in den Hauptstrecken wirklich durchgefiihrt ist, kann sich der
Verkehr ihr allmiilig anpassen und mit dem Verkehr die Baunlust
aufblithen. Bis jetzt ist beides noch schwach.

Eine dritte Ringstrasse
im Stadtbauplan derart fest-
gesetzt, dass sie das Stadtwiildchen
umzieht und gleichfalls einen Halbkreis
vom oberen zum unteren Donauufer
beschreibt; ihre Ausfithrung ist eine
Sache der Zukunft. dem Fortschritt
der Bebauung entsprechend. Die Ein-
zelheiten des iiusseren Bebauungs-
planes entziehen sich wegen Mangels
an Ortskenntniss unserem Interesse.
Dagegen enthalten zwei von der Be-
hirde fiir die Umgebung von Budapest
getroffene Verfiigungen, das Pester
Vorland und die Ofener Lage betref-
fend, auch fiir uns, wie fiir andere
Stiidte iiberhaupt, wichtige Anregungen
Das Pester Vorland, namentlich das-
jenige nach Siidosten, ist nichts we-
niger als eine schine Landschaft; es
ist der sandige ,Rfikos“, dessen durch-
dringender Staub von kriftigen Win-
den iiber die ganze Stadt zu verbreitet
zu werden pflegte. Um diesem Miss-
stand abzuhelfen, wird eine 100 Klafter
breit geplante Anfforstung um die
Stadt ausgefiihrt, welche an der siidlichen Grenze des stidtischen
Weichbildes sich bereits stark entwickelt hat. Gleichzeitig wurde
die Aufforstung der zum Theil nackten Hohen, welche die Stadt
Ofen so malerisch umgeben, des Blocksberges, sowie gewisser
Theile vom Schwaben-, Johannis- und Lindenberge in Angriff
genommen zur Verschonerung der Landschaft., aber zugleich zur
Hebung des offentlichen Gesundheitsstandes,

Dass zugleich von Staats- und Stadtverwaltung fiir 6ffent-
liche Park- und Schmuckanlagen in der Stadt selbst ge-
sorgt wurde, ist selbstverstindlich. Das auch #usserlich von
einem Villenkranz umgebene, etwa 90 Hektar grosse Stadtwiild-
cher_n, jetzt hesser Stadtpark genannt, wurde in geschmackvoller
Weise umgewandelt und gepflegt; es ist geschmiickt mit einer
Eislaufhalle und zahlreichen hiibschen Zierbauten, welche von
der vorigjihrigen Landesausstellung herrithren, und bietet eine
Fiille von Gelegenheiten zu Spaziergiingen und Spazierfahrten.

Pest besitzt zwar keinen eigentlichen grossen freien Platz
dagegen erfreut sich das alte Pest, insbesondere die Leopold-
stadt, einer betriichtlichen Zahl von Schmuck- und Erholungs-
plitzen, welche in den letzten Jahren theils erst angelegt theils
verbessert wurden, so den Franz-Josef-Platz, den Szechenyiplatz,
den Elisabethplatz, den Josefplatz, den Ebtvis-, Redouten- und
Petifi-Platze; anch die Museumsanlagen und die Ofener Schmuck-
pliitze miissen erwiihnt werden.

(Fortsetzung folgt.)
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Reisenotizen von der Strecke Strassburg-Miinchen, -

insbesondere Personentunnel unter Bahnhofgeleisen betr.

Die technischen Vereinbarungen des Vereins deutscher Auch die Ausgaben von 1871 und 1876 belassen diesen Para-
Eisenbahn-Verwaltungen iiber den Bau und die Betriebseinrich- | graphen in seiner gegebenen Fassung, wogegen die neueste Aus-
tungen der Haupt-Eisenbahnen besagen in ihrer ersten Auflage | gabe vom_Ja}u*e 1882 in § 54 nur _noch sagt: ,Die Anlage der
vom Jahre 1865 beziiglich der Bahnhofs-Anlagen in § 57, welcher | Bahnhotfe in @er Art, dass die Geleise von den Reisen-
vom ,Betreten der Schienen“ handelt: ,Die Anlage der Bahn- | den iiberschritten werden, ist zulissig®.
héfe in der Art, dass Geleise von den Reisenden iber- Durch das Weglassen des Nachsatzes ist stillschweigend zu-
schritten werden, ist zulissig, da dies Ueberschreiten | gestanden, dass Gefahren dabei nicht ausgeschlossen sind, und

bei haltenden Ziigen ohne Gefahr ist*.

es hat die Wirklichkeit durch traurige Ungliicksfille deren Vor-
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ter der Verkehr auf einem

Empfangsgebiude Strassburg. 1) Strassburg.

- — In welcher Weise die
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Carm Ig g -- Strassburg umgebaut und

Bahnhof ist, und sind

somit insbesondere auf

fiir durchgehende Routen
zur Durchgangs-Station

Bahnhofen, welche Bah-

nen von verschiedenen
Richtungen aufnehmen,
nicht ausser Acht zu
lassen. Dieser Umstand
hat in den letzten Jahren

“Avricourt == gemacht worden ist, zeigt
die Skizze Fig. 1, welche
wohl keiner weiteren Er-

Tunneltreppen

auch in Deutschland zur
Anlage von Durchgiingen

unter den Geleisen der
Bahnhéfe gefithrt, welche
den Zweck haben, den
Reisenden unmittelbar

von und zu seinem Eisen-
bahnzug zu geleiten, ohne
dass dabei Geleise iiber-
schritten werden miissen,
nicht einmal iiberschritten
werden konnen. Esist die-
sen Durchgiingen der Na-
men Personentunnel
belgelegt worden und es H 3
18t die Absicht dieses Auf-

satzes, einige Reiseskizzen

Ausgangs!

iiber solche Personen- Ausgangs

tunnel zusammenzustellen veatibul
und zur Vergleichung der arren

A_nlaﬁgn den Lesern we-
nige Notizen beizufiigen.
Ich habe darum die Per-
sonen - Tunnels auf der
Strecke Strassburg-Miinchen via Stutt-
gart gewiihlt, da diese Strecke sowohl
Anlagen auf grossen Trennungsbahn-
hofen zeigt, unter welchen zugleich
die Anlage in Strassburg die voll-
kommenste ist, welche ich gesehen
habe, als auch auf dem Bahnhof
Bietigheim ein Beispiel bietet, bei wel-
chem der Personentunnel nur dem
localen Verkehr zu dienen hat.

L

w e lduterung bedarf. Stra's_.-_

o b 'q burg musste Kopfstation
| 1 Aty bleiben fiir die daselbst
2 1io endigenden Linien und
@ | zwar fiir die einspurige

e e Linie Lauterburg,

welche an einem beson-
deren Zungenperron seit-
lich des Empfangsgebiiu-

Grundriss des ersten Stockes.

e des endigt; ferner fiir die

Grundriss des Erdgeschosses. gleichfalls einspurige Li-
nie Rothau, fiir welche

| w w1 ll"m[L gegeniiber dem Empfangs-
e = 111 gebiinde jenseits des zwei-

ten Zwischenperrons ein
Geleise No. V dient. S.

2 Fig. 2.

P well i %_urch angsrouten sind
' s zwel vorhanden, niimlich
erstens diejenigen Avri-
Ooplet ) ! court-Kehl und zwei-
- o Vestibii tens Weissenburg-Ba-

s 4 sel, beide zweispurig.

- 11) 4 v

= J I Die von Westen und

—— Norden kommenden
Fige. 4 Hauptlinien von Avri-
- court und von Weissen-
Fig. 5. Perronhalle des Bahnhofs. burg vereinigen sich vor Erreichung
von Strassburg in Vendenheim
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perron, woselbst Geleise IV resp. III fiir sie bestimmt sind,

wiithrend die von Avricourt kommenden Ziige auf Geleise IT zwi-
schen dem ersten Zwischenperron und dem Hauptperron auf der
Seite des Zwischenperrons ankommen und die nach Avricourt
gehenden Passagiere auf Geleise I unmittelbar vom Hauptperron
abfahren.

‘Dabei ist noch besonders darauf hinzuweissen, dass von
Weissenburg nach Strassburg fahrende Ziige das von Strassbur,
nach Avricourt gehende Geleise in Vendenheim kreuzen, wihren
umgekehrt die Kreuzung der Ziige von Strassburg nach Weissen-
burg iiber das Geleise von Avricourt nach Strasshurg auf dem
Bahnhof Strassburg stattfindet.

Die nach Osten und Siiden also nach Kehl und Basel fiih-
renden Linien sind nur die Fortsetzungen der zuerst beschriebe-
nen Linien, es dient also Geleise I. und II fiir den Verkehr von
und nach Kehl, ferner Geleise III und IV fiir die Ziige von und
nach Basel.

Damit ist der Verkehr der Personenziige auf Bahnhof Strass-
burg angedeutet, es geniigt zn erwiihnen, dass fiir die Aufstellun
der Giiterziige besondere Geleise VII bis XIII vorhanden sind,
welche Fig. 2 niher bezeichnet, withrend fiir das Rangiren der-
selben die schon mehrfach beschriebenen Rangirgruppen mit stei-
gendem Ausziehgeleise dienen. .

Aus den vorstehenden Beschreibungen der Personenzugs-
Geleise-Anlagen ist zn ersehen. dass nur zwei Geleise ohne Ueber-
schreitung anderer Geleise vom Empfangsgebiude zuginglich
wiiren, wenn nicht dnrch Anlage von Tunneln fiir geleisfreie
Unterfiithrungen gesorgt wiire. Dies ist aber nun in voll-
stindigster Weise der Fall, s. Fig. 3 und 4. Zuniichst ist ein Ein-
gangstunnel vorhanden, welcher die von der Stadt kommenden
Reisenden vom Vestibiil aus, in welchem die Billetschalter sich
befinden direct auf denjenigen Perron fiihrt, anf welchem sein
Zug steht. Hervorstehende Ueberschriften bezeichnen an jedem
vom Tunnel ausgehenden Treppenaufstieg die Richtungen an,
nach welchem die Ziige durch die betreffende Treppe zu erreichen

sind,- sodann fiilhrt ein Ausgangstunnel die ankommenden Rei-
senden am Gepiickausgabe-Burean voriiber in das Aus§angsv.exn-
biil und in die Stadt. Das Gepiick selbst wird ebenfalls in einem
Gepicktunnel unter den Geleisen durchgeschafft und mittelst
Autziigen auf den Perrén gehoben, oder von diesen in den Tunnel
hinabgelassen. Ebenso dient auch fiir die Zwecke der Post ein
Tunnel und schliesslich besteht noch ein Kiichen- und Re-
staurationstunnel, welcher vom Hauptgebiiude zu den Re-
staurationen der Zwischenperron-Wartesiiiile fithrt. Es sind nim-
lich auf dem Strassburger Bahnhof nicht blos an dem Haupt-
perron Wartsiiiile gelegen, sondern auch auf dem Zwischenperron,
ebenso sind daselbst Billetschalter und Abtrittgebiude vorhanden.
so dass Reisende, welche z B. von Avricourt kommen, um nach
Basel zu reisen, das Hauptgebiude gar nicht zu beriihren brauchen.
Ihr Zug fihrt am ersten Zwischenperron (Geleise II) an, durch
den Tunnel gelangen sie auf den zweiten Zwischenperron, kénnen
event. daselbst das Billet zur Weiterfahrt 16sen, in dem dortigen
Wartesaal sich aufhalten und sodann auf Geleise IV abfahren.
Es ist also jeder Zwischenperron fiir sich als Station, man kaun
wohl sagen als Inselstation eingerichtet und es liegt hierin
namentlich auch die grosse Annehmlichkeit der Strassburger
Einrichtungen. Die Anordnung der Wartesiiiile etc. zeigeny eben-
falls Fig. 8 und 4, zu welchen eine weitere Beschreibung hier
nicht mehr erforderlich ist.

Zu den mancherlei Bequemlichkeiten, welche der Bahnhof
Strassburg bietet, kommt sodann noch, dass nicht einzelne kleine
Perrondiicher den Reisenden nothdiirftigen Schutz gegen Wind
und Wetter bieten, sondern dass alle fiinf vor dem Hauptgebiinde
liegende Geleise sich in grossen Perronhallen befinden, s. Fig. b,
in welcher jedoch des kleinen Maassstabes halber die Gebiiude
auf den Zwischenperrons nicht eingezeichnet sind. Der Haupt-
perron ist auf beiden Stirn-Seiten der Halle noch verlingert und
iiberdeckt, auch der fiir die Richtung Lauterburg dienende Zun-
genperron ist bedacht.

(Schluss folgt.)

Zur praktischen Ausbildung der preussischen Regierungs-Baufiihrer.

Berlin, den 15. November 1886.

Circular-Erlass. Im Anschluss an die unterm 6. Juli d. J.
erlassenen Vorschriften iiber die Ausbildung und Priifung fiir
den Staatsdienst im Baufache hat der Minister der offentlichen
Arbeiten eine Anweisung fiir die praktische Ausbildung der Re-
gierungs-Baufithrer des Hoch- und Ingenieurbaufaches in Er-
ginzung der in jenen Vorschrifton bereits getroffenen Bestim-
mungen erlassen.

Mit Riicksicht auf die grosse Wichtigkeit einer sachgemiissen
und griindlichen Ausbildung der angehenden Staatsbaubeamten
wird vornehmlich auch seitens der bautechnischen Riithe auf
sorgfiltige Handhabung der iiber die praktische Ausbildung der
Baufithrer erlassenen Vorschriften hinzuwirken sein. Im iibrigen
wird es darauf ankommen, dass die Baubeflissenen nach ihrer
Meldung zum Antritt des Ausbildungsdienstes baldthunlichst zum
Regierungs-Baufiithrer ernannt werden, dass ebenso die Ueber-
weisung derselben von einer Behorde an eine andere bezw. von
einem Abschnitt des Dienstes zu einem anderen, soweit angiingig,
beschleunigt und so fir die Baubeflissenen ein Verlust an Zeit
moglichst vermieden wird. Alljihrlich im Monat Januar, zuerst
im Januar 1888, ist ein Verzeichniss der wiihrend des Vorjahres
im dortigen Bezirk beschiiftigt gewesenen Regierungs-Baufiihrer
unter Bezeichnung der Fachrichtung und kurzer Angabe des
Ganges des Aushildungsdienstes an mich, den Minister der offent-
lichen Arbeiten, einzureichen.

_ Fiir die Baufiihrer des Maschinenbaufachs wird demniichst
eine besondere Anweisung erlassen werden.

: Der Der Minister Der Finanz-Minister.
Minister des Innern. der offentlichen In Vertretung:
Puttkamer. Arbeiten. Meinecke.
Maybach.

Anweisung fir die praktische Ausbildung der Regierungs-
Baufiithrer des Hoch- und des Ingenieurbaufaches.

Allgemeine Bestimmungen.

§ 1. Die drei{')ﬁhrige praktische Thiitigkeit, welche in § 28
der Vorschriften iiber die. Ausbildung und Priifung fiir den Staats-
dienst im Baufache vom 6. Juli d. J. fiir die Baufiihrer des
Hoch- und des Ingenieurbaufaches vorgeschrieben ist, zerfillt in:

einen einjihrigen Vorbereitungsdienst zur Einfihrung in das
praktische Bauwesen und den Baubetrieb, - :

einen achtzehnmonatlichen Dienst bei der besonderen Leitung
von Bauausfiithrungen,

einen dreimonatlichen Dienst bei einer Bauinspection oder
einem Eisenbahn-Betriebsamte und 3 = :

einen dreimonatlichen Dienst bei einer Regierung (in Berlin
bei der Ministerial-Bau-Commission), bei einer Strombauverwal-
tung oder einer Koniglichen Eisenbahn-Direction.

§ 2. Die obere Leitung des Ausbildungsdienstes werden ganz
besonders auch die betreffenden bautechnischen Rithe sich an-

elegen sein zu lassen haben. Von ihnen ist nicht nur c}le

hiitigkeit der Baufiihrer wihrend des Dienstes bei den Behor-
den selbst im einzelnen zu leiten, sondern auch withrend ihrer
Beschiiftignng in den iibrigen Abschnitten des Ausbildungs-
dienstes derart zu iiherwachen, dass sie vornehmlich von der Art
und dem Gange der Ausbildung Kenntniss nehmen, guch, soweit
erforderlich, dgen Baubeamten bezw. Baufiihrern die im Interesse
einer zweckentsprechenden Thitigkeit nothig erscheinenden Wei-
sungen ertheilen. ' ’

§ 8. Bei der Beschiiftigung der Baufiihrer withrend des ein-
jilhrigen Vorbereitungsdienstes sowie withrend des Dienstes bei
einer Bauinspection oder einem Eisenbahn-Betriebsamte und bei
den Provincialbehérden ist stets im Auge zu behalten, dass die
graktische Ausbildung den ausschliesslichen Zweck der Vor-

ereitung bildet, demnach jede hierdurch nicht gerechtfertigte,
lediglich auf Aushiilfe oder I!lrleicht,erung der Beamten gerichtete
Thiitigkeit der Baufithrer zn vermeiden ist.

§ 4. Die von den Baufiihrern durchzumachenden Beschiifti-
gungs-Abschnitte kinnen in verschiedener Reihenfolge erledigt
werden; jedoch muss der einjihrige Vorbereitungsdienst zur Ein-
fithrung in das praktische Bauwesen und den Baubetrieb stets
dem achtzehnmonatlichen Dienste bei der besonderen Leitung
von Bauausfithrungen vorangehen, auch ist, wenn irgend thun-
lich, die dreimonatliche Thitigkeit bei einer Regierung, Strom-
bauverwaltung oder Kéniglicﬁen Eisenbahn-Direction an den
Schluss des gesammten Ausbildungsdienstes zu legen. ;
Einjidhriger Vorbereitungsdienst zur Einfiithrung in

das praktische Bauwesen und den Baubetrieb.

§ 5. Zur Einfihrung in das praktische Bauwesen und den
Baubetrieb sind die Bautiihrer, sofern ihnen nicht auf besonderen
Antrag nach § 82 der Vorschriften iiber die Ausbildung und
Priifung fiir den Staatsdienst im Baufache vom 6. Juli d. J. ge-
stattet wird, bei einem bestimmten Staatsbaubeamten oder nicht
in der Staatsverwaltung stehenden Baubeamten oder Privat-
techniker zu ihrer Ausbildung einzutreten, einem Localbau-
beamten oder einem mit einer grosseren Bauausfithrung selbst-
stiindig betrauten Baubeamten zu iiberweisen. Hierbei ist darauf
zu achten, dass die betreffenden Baubeamten nach dem Umfange
und -der Art der in ihrem Geschiftsbezirke zu erledigenden
Dienstgeschiifte bezw. der unter ihrer Oberleitung gerade zur
Ansfithrung kommenden Bauten anch. in der Lage sind, den ihnen
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zuertheilten Baufiithrern ausreichende Gelegenheit zu geben, das
Bauwesen und den Baubetrieb in der Praxis wirklich kennen zu
lernen. Nicht minder ist die Zahl der einem Baubeamten zu
iiberweisenden Baufithrer dem Umfange der Dienstgeschiifte bezw.
der Zahl der Bauten anzupassen. %aubeamten, welchen nach
Lage der Verhiiltnisse in ihrem Geschiiftsbezirk die Ausfithrung
auch von kleineren Bauten nicht obliegt, diirfen Baufiithrer zum
Zweck ihrer Einfithrung in die Praxis iiberhaupt nicht zugetheilt
werden,

§ 6. Die Baufiihrer sind wihrend des Vorbereitungsdienstes
derart zu beschiiftigen, dass sie:

a. im Winter, so lange die Ausfithrung der Bauten ruht, bei
der Anfertigung von Kosteniiberschligen und Kosten-
anschliigen nebst Erliuterungsberichten nach den bestehen-
den Bestimmungen betheiligt, auch daneben zu der Auf-
stellung von Bau-Entwiirfen herangezogen werden, sofern
dadurch die erwiinschte eingehende Bekanntschaft mit den
einzelnen Theilen eines Bauwerks und der Art der Zusammen-
setzung desselben praktisch gefordert werden kann, und
dass sie ausserdem mit den Bestimmungen iiber das Ver-
dingungswesen sowie mit der bei Bauten vorkommenden
Buchfithrung und Rechnungslegung bekannt gemacht und
praktisch in deren Handhabnng geiibt werden; dass sie

b. im Sommer, bezw. so lange die Bauten sich fortfithren lassen,
thunlichst viel auf den Baustellen von allen wichtigén Vor-

iingen Kenntniss nehmen und sich iiber den Zweck und
ie Bedeutung der getroffenen Anordnungen durch unmittel-
baren Verkehr mit %:Ieistern, Polieren und Werkfithrern die
erforderliche Auskunft verschaffen.

§ 7. Es ist insbesondere darauf zu halten, dass jeder Bau-
fithrer, soweit irgend thunlich,

1. zur Anfertigung von Skizzen nebst zugehorigen Kosteniiber-
schligen und Erliuterungen,

2, zur Aufstellung durchgearbeiteter Entwiirfe nebst Kosten-
anschligen und Erlduterungsberichten,

8. zur Ausarbeitung von Bauzeichnungen im grisseren Maass-
stabe fiir ein in der Ausfiithrung befindliches Bauwerk,

4. zur Vorbereitung von Verdingungen und zum Abschluss von
Arbeits- und Lieferungs-Vertrigen,

5. zu der bei Bauten vorkommenden Buchfithrung und Rech-
nungslegung

herangezogen und mit diesen Arbeiten moglichst vertraut ge-
macht wird, dass er

6. mit der Absteckung von Bauwerken,

7. mit der Ausfithrung von Flichen- und Hohenmessungen

beschiiftigt und endlich

8. mit der Anlage von Steinverbinden und der Herrichtung
von Holzverbiinden,

9. mit den bei Bauten zur Anwendung gelangenden gewshn-
lichen Riistungen, :

10. mit der Art der Mortelbereitung,

11. mit den FEigenschaften der hiufig vorkommenden Bau-
materialien, £

12, mit den bei der Abnalime von Baumaterialien und Bau-
arbeiten zu beobachtenden Gesichtspunkten und Grundsiitzen

thunlichst eingehend durch Anschauung bekannt wird.

Die Baufithrer des Hochbaufaches haben ausserdem:

Das Abbinden und Zulegen von Balkenlagen unc} Dachecon-
structionen auf dem Zimmerplatze, sowie deren Anfbringung auf
die Gebiude und die Art der Anfertigung von Baunarbeiten in
Tischler- und Schlosserwerkstiitten durch deren Gfteren Besuch
kennen zu lernen, withrend die Baufiihrer des Ingenieurbaufaches,
soweit angiingig, auch bei der Ausfithrung von Erdarbeiten,
Ramm- und Betonirungsarbeiten behufs ihrer Ausbildung zu be-
theiligen sind.

§ 8. Bei der Beschiiftigung im Vorbereitungsjahre haben die
Baubeamten stets im Auge zu %ehalteu, dass die Baufithrer wiih-
rend dieser Zeit noch ganz als Lernende anzusehen sind. Es soll
Jjedoch gestattet sein, gieselhen im Einzelfalle mit der Abnahme
von Materialien, sowie mit dem Aufmessen ausgefiihrter Arbeiten
zu beauftragen, sobald sie hierfir nach der Ueberzeugung der
Baubeamten die néthigen Kenntnisse sich angeeignet und als
ausreichend zuverlissig sich erwiesen haben.

§9 In dpm von dem Baubeamten auszustellenden Zeugniss
hat derselbe sich nicht nur im allgemeinen iiber die Leistungen
des Baufiihrers auszus’?rechen sondern ausfithrlich unter Bezug-
nahme auf die in § 1geson ert aufgefiihrten Thitigkeiten und
unter Bezeichnung der Entwiirfe und Bauwerke zu bescheinigen,
welche Arbeiten der Baufiihrer gefertigt hat und inwieweit es
demselben gelungen ist, sich mit den in § 7 bezeichneten Einzel-
heiten der Bauausfithrung und des Baubetriebs in ausreichender
Weise bekannt zu machen.

Den Baufiithrern des Ingenieurbaufaches muss ausserdem be-
scheinigt werden, dass die unter 7 in § 7 genannten Messungen

die selbstiindige Aufnahme und Auftragung einer Fliche von
mindestens b ha Grosse mit verschiedenen Culturen und Bau-
lichkeiten, sowie die selbstindige Aufnahme eines Hdhenplans
von mindestens 2 km Linge umfasst haben.

§ 10. Dem Wunsche eines Baufiithrers, das praktische Vor-
bereitungsjahr bei einem nicht unter Staatsverwaltung stehenden
Baubeamten oder einem Privattechniker durchzumachen, ist,
wenn nicht besondere Bedenken entgegenstehen, stattzugeben,
jedoch ist stets daranf zu sehen, dass der Betreffende an sich
tiir eine erfolgreiche Ausbildung des Baufithrers eine geniigende
Gewithr bietet, ausserdem aber geneigt ist, denselben im Sinne
der in den §§ 6, 7 und 8 enthaltenen Bestimmungen auszubilden,
anch iiber seine Leistungen ein Zengniss in der in § 9 vor-
geschriebenen Form auszustellen. -

Achtzehnmonatlicher Dienst bei der besonderen
Leitung von Bauausfiithrungen.

§ 11. Achtzehn Monate von der vorgeschriebenen dreijihri-
%en praktischen Thiitigkeit sind die Baufiihrer bei der besonderen
eitung von Bauausfiihrungen zu beschiftigen und werden zu
dem Zwecke ebenfalls einem der in § 5 genannten Beamten fiir
die Leitung einzelner Bauten iiberwiesen, sofern ihnen nicht auf
besondern Antrag gestattet wird, nach Massgabe der Bestimmun-
ﬁen in § 32 der Vorschriften iiber die Ausbildung und Priifung
ir den Staatsdienst im Baufache anderweit als Baufithrer thiitig
zu sein.

Bei der Vertheilung der Baufithrer an die einzelnen Baube-
amten sind die Anlagen und die Leistungen der ersteren in Be-
tracht zu ziehen und ist besonders zu erwiigen, ob und inwieweit
der Einzelne nach seiner Veranlagung und seinen fritheren Lei-
stungen fiir den in Fraﬁe kommenden Bau geeignet ist. Die
tiichtigsten Kriifte sind besonders wichtigen Bauten oder solchen
kleineren, von dem Wohnorte des Baubeamten entfernt liegenden
Bauten zuzutheilen, welche von letzterem nur selten in Augen-
schein genommen werden kiénnen und daher von dem Baufiihrer
mit grosserer Selbststindigkeit geleitet werden miissen. Steht
eine grossere Zahl von Baufiihrern zur Verfiigung, als in dem
Bezirk besoldete Stellen zu vergeben sind, so werden die Ueber-
zithligen bei denjenigen kleineren Bauten zu verwenden sein, fiir
welche zwar eine besondere Bauleitung nicht veranschlagt ist,
bei denen solche aber im Interesse einer guten Ausfithrung immer-
hin erwiinscht erscheint und ausserdem sich hinreichende Ge-
legenheit zu einer sachgemiissen Ausbildung bietet. In solchem
Falle soll es den Baufiithreru jedoch freistehen, sich behufs Er-
langung einer besoldeten Stelle an eine andere Regierung, Strom-
bauverwaltung oder Eisenbahn-Direction iiberweisen zu lassen.

§ 12. Wiihrend des achtzehnmonatlichen Dienstes bei der
besonderen ILeitung von Bauten sollen die Baufihrer durch un-
mittelbare Theilnahme an den Anordnungen, welche bei deren
Einleitung und Ausfithrung zu treffen sind, insbesondere auch
durch Anfertigung der vorkommenden schriftlichen Arbeiten nach
und nach dahin gebracht werden, den vorgeschriebenen Ge-
schiiftsgang selbstindig einzuhalten, ausserdem aber durch Aus-
arbeitung der Binzelheiten, durch dauernden Verkehr mit den
Unternehmern auf der Baustelle und in der Werkstatt, sowie
durch Ueberwachung simtlicher Bauarbeiten und Priifung der
angelieferten Materialien mit den einzelnen Theilen der Bauwerke
und dem Baubetriebe so vertraut werden, dass sie im Stande
sind, mit Erfolg die Ausfilhrung von Bauten selbstindig zu leiten,
inshesondere auch die Brauchbarkeit und den Werth der Hand-
werkerleistungen und der Baumaterialien sicher zu beurtheilen.

§ 13, In dem von dem Baubeamten auszustellenden Zeug-
niss hat derselbe sich nicht nur im allgemeinen iiber die Lei-
stungen des Baufiihrers auszusprechen und zu bescheinigen, in-
wieweit letzterer das in § 12 nither bezeichnete Ziel erreicht hat,
sondern es muss ausdriicklich hervorgehoben werden, dass der
Baufiihrer zwar nach Anleitung des Baubeamten, abor im tibrigen
selbstiindig:

1. mindestens eine grossere Verdingung von Arbeiten und
Lieferungen bearbeitet, den darauf beziiglichen Termin abgehal-
ten, die zugehorige Verhandlung aufgenommen, auch den be-
treffenden Vertrag entworfen hat, :

9. bei dem auf die Bauausfithrung beziiglichen Schriftwechsel
mitgewirkt,

3. eine Abrechnung bezw. den griosseren Theil einer solchen
zur Zufriedenheit bearbeitet,

4. die bei Bauten vorgeschriebene Buchfithrung und das Rech-
nungswesen richtig gehandhabt,

5. inwieweit sich der Baufihrer bei der Ausarbeitung von
Einzelheiten fiir wichtigere Bautheile bewiihrt und endlich

6. ob und inwieweit er es verstanden hat, den Unternehmern
gegeniiber sich in geeigneter Weise zu benehmen und eine Ein-
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haltung der Verl:raie in ausreichendem Masse zu erlangen, auch
ob er bei der Abrnahme von Bauarbeiten und Materialien die er-
forderliche Sicherheit in deren Beurtheilung bewiesen hat.

§ 14, Fir die Gestattung des Eintritts von Baufithrern
wihrend dieses achtzehnmonatlichen Dienstes bei nicht der
Staatsverwaltung angehorigen Banbeamten oder Privattechnikern
gelten dieselben Bestimmungen, welche im § 10 fiir den einjihri-
gen Vorbereitungsdienst zur Einfithrung in .das praktische Ban-
wesen als massgebend bezeichnet sind.

Dreimonatlicher Dienst bei einer Bauinspection oder
bei einem Eisenbahn-Betriebsamte.

§ 15. Zur Einfithrung in den praktischen Verwaltungsdienst
einer Bauninspection oder eines Eisenbahn-Betriebsamtes sind die
Baufiihrer nur solchen derartigen Stellen zu iiberweisen, welche
ihnen durch den Umfang und die Vielseitigkeit der zu erledigen-
den Geschiifte ausreichende Gelegenheit bieten, um den gedach-
ten Dienst in allen Zweigen geniigend kennen zu lernen.

§ 16, Wihrend der dreimonatlichen Thiitigkeit soll der Bau-
fithrer mit der Einrichtung einer Bauinspection oder eines Eisen-
bahn-Betriebsamtes sowie mit den daselbst vorkommenden Ver-
waltungsgeschiften sich eingehend vertraut machen, auch die
Art der Bearbeitung der letzteren praktisch erlernen. Demgemiiss
hat er nach Anleitung des betreffenden Baubeamten:

1. iiber die Stellung eines Bauinspectors bezw. eines Eisenbahn-
Betriebsamtes im allgemeinen zu der vorgesetzten Behorde
sowie zu anderen Behorden und Beamten die erforderliche
Kenntniss sich zu verschaffen,

2. mit der Einrichtung der Registratur und des Journals,

3. mit den fir die Handhabung des Dienstes ergangenen allge-
meinen Verfiigungen und Bestimmungen sich bekannt zu
machen und

4. Berichte an die vorgesetzte Behiorde und sonstige dienstliche
Schriftstiicke zn entwerfen.

Yermischtes.

Der Frankfurter Architekten- und Ingenieur-Verein
beschloss ans Anlass des Allerhéchsten Erlasses vom 11. October c.
dem Herrn Minister fiir offentliche Arbeiten eine Dankadresse
durch Deputation iiberreichen zu lassen. — Die Adresse hatte
folgendenden Wortlaut:

Seiner Excellenz dem Koniglich Preussischen Staatsminister und
Minister der offentlichen Arbeiten Herrn Maybach.
Hochgebietender Herr Staatsminister!

Euver Excellenz haben durch eine Reihe forderlicher Mass-
nahmen zur Hebung des Ansehens der Technik und ihrer Ver-
treter in hohem Masse beigetragen. Die unterm 11. October d. J.
erfolgte Regelung der Rangverhiltnisse der Regierungs-Bau-
meister und -Baufiihrer bedeutet einen weiteren Fortschritt in
gleicher Richtung.

Der Frankfurter Architekten- und Ingenieur-Verein erblickt

hierin nicht nur die langersehnte Erfiillung berechtigter Wiinsche |

der zuniichst Bethei.ljgten, sondern auch eine hohe Anerkennung
des Bauwesens iiberhaupt und erhofft darauns die Beseitigung
von Vorurtheilen, welcﬁe seither die Schaffensfreudigkeit der
Baubeamten und die sociale Stellung der Techniker haufig un-
giinstig beeinflussten. ‘

Euer Excellenz spricht der Verein fiir diesen erneuten Beweis
des Wohlwollens seinen tiefempfundenen Dank ehrerbietig aus,
mit dem aufrichtigen Wunsche, Euer Excellenz mége noch lange
Jahre Zeuge sein des hedeutungsvollen Einflusses solcher Fiir-
sorge aut die Hebung der einheimischen Technik und damit auf
die einheimische Cultur und den Volkswohlstand.

Frankfurt a. M., den 8. November '1886.

Der Frankfurter Architekten- und Ingenieur-Verein.
Namens desselben: Der Vorstand.
(Folgen die Namen der Mitglieder desselben.)

Die' Deputation bestand ans dem Vorsitzenden und zwei
Veteinsmitgliedern und hatte sich entgegenkommendster Auf-
nahme seitens des Herrn Ministers zu erfrenen. Derselbe betonte,
dass es ihm zur hohen Genugthuung gereiche, seine von Aller-
héchster Stelle und von seinen (ollegen in der Staatsverwaltung
geforderten Bestrebungen unicht blos von den Staats-, sondern
auch von den Privattechnikern des Inlandes und des Auslandes
so freudig aufgenommen zu sehen. Die Regelung der Rangver-
hiiltnisse bedeute iibrigens nicht-den Schluss-, sondern den Grund-
stein, auf dem unter Mitwirkung des Technikerstandes weiter
gearbeitet werden miisse. — Herr Minister Maybach beauftragte
schliesslich” di¢ Deputation, ihrem sie absendenden Vereine seinen
Dank ‘auszusprechen.

§ 17. Damit der bautechnische Rath der Regierung, Strom-
bauverwaltung oder Eisenbahn-Direction iiber die Thiitigkeit des
Baufiihrers ausreichende Kenntniss erhilt, ist der letztere bei
allen von ihm entworfenen Berichten als Referent aufzufiihren.

§ 18, In dem von dem Baubeamten auszustellenden Zeng;:ss
ist ein allgemeines Urtheil iiber die Thitigkeit des Baufiihrers
abzugeben und insbesondere zu bezeugen, welchen Grad von Ge-
schicklichkeit sich derselbe in der Abfassung dienstlicher Schrift-
stiicke erworben hat.

Dreimonatlicher Dienst bei einer Regierung,
Strombauverwaltung oder Koniglichen Eisenbahn-
Direction.

§ 19. Wiihrend seiner Beschiiftigung bei einer ierung,
Strombauverwaltung oder Koniglichen Eisenbahn-Direction soll
der Banfiihrer einerseits die Zusammensetzung und die Zustiin-
digkeiten dieser Behorden im allgemeinen, andrerseits ihre Ein-
richtung und ihren Geschiiftsgang im besonderen kennen lernen.
Demgemiiss wird derselbe auch einige Zeit in der Registratur,
dem Journal, der Expedition und der Calculatur unter Anleitung
der betreffenden Beamten zu arbeiten und sich mit den fiir diese
Verwaltungszweige erlassenen Vorschriften, den dort bestehenden
Einrichtungen und der Erledigung der dort vorkommenden Ge-
schiifte vertraut zu machen haben.

Im iibrigen ist der Baufiihrer im Bureau des betreffenden
bautechnischen Raths zu den daselbst vorliegenden Arbeiten der
Verwaltung und technischen Priifung heranzuziehen, ausserdem
hat derselbe den Sitzungen der einen oder der anderen Abthei-
lung regelmiissig beizawohnen, auch einige der ihm zur Bearbei-
tung iiberwiesenen Sachen in der Sitzung zum Vortrag zu brin-
gen und seine Ansicht in freier Rede zu entwickeln.

Berlin, den 15. November 1886. :

Der Minister der offentlichen Arbeiten.
Maybach.

Natron-Lokomotiven. Die Baldwin- Lokomotivfabrik hat
vier Natron-Maschinen nahezu vollendet, welche Neuerungen in
der Eindampfung der Launge aufweisen, Die Maschinen stn(}i flur
Minneapolis bestimmt und sollen auf der Minneapolis-, Lyndale-
und Minnentoka-Eisenbahn in Betrieb gestellt werden. Die Ma-
schinen gleichen in ihrer iiusseren Erscheinung einem Perso_m;‘n-
wagen; sie sind 48 m lang, vollstindig em%ebaut_ und ohne sicht-
bares Rauch- oder Ablass-Dampf-Rohr, da bei denselben der
Dampf absorbirt wird und Feuerung nicht vorhanden ist. Der
Kessel ist von Kupfer, 22 m im Durchmesser und 4,6 m lang
und ist mit inneren léiederohren wie die gewohnlichen Lokomotiv-
kessel versehen. Im Kessel befinden sich 5T Natron. Nach vx_)ll};
stiindiger Sittigung desselben, wozu etwa 6 Stunden ertorderhc

sind, hort die ﬁampfaufnahme auf und man verdampft das Vomk
Natron aufgenommene Wasser mittels Durchleitung von star

iiberhitztem Dampf durch den Maschinenkessel, welcher aus emem
stehenden Kessel entnommen wird. Hiernach ist die Mascléme
wieder fiir den Dienstgebrauch fertig. R. B.

Personal-Nachrichten.

Preussen.

: : ) o conidigs ht

Des Kaisers und Konigs Majestiit haben Aller g“'ffhg“ e
dem Marine-Hat‘enban-Difector Rechtern zu W {lhelxns}mveﬂ
den Rothen Adlerorden III. Klasse und dem Regierungs-Bau-
meister Biescke den Kgl. Kronenorden IV. Klasse zu verleihen.

Der im technischen Bureau der Bau - Abtheilung des
Ministeriums der offentlichen Arbeiten beschiiftigte Regierungs-
Baumeister Thiir in Berlin ist zum Koniglichen and-Bauinspec-
tor ernannt worden.

Der Regierungs-Baumeister Bremer in Oldesloe lstqzuﬁn
Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspector unter Verleihung der Stelle
eines solchen im Bezirk der Koniglichen Fisenbahn-Direction
Hannover ernannt.

Zu Koniglichen Regierungs-Baumeistern sind ernannt: die
Regierungs-Baufiihrer Josef Miiller aus Paffendorf, Kreis Berg-
heim, Rudolf Mortensen aus Eckernférde, Emil Dlekmagq
aus Miihlheim a. d. Rubr, Otto Wehde aus Gr. Burgwedel bel
Hannover, Franz Scheelhaase ans Eddelack in Holstein l-lll:)'
Franz Miiller aus Grabowo, Kreis Schwetz (Ingeuieurbaﬂf;‘:éh):
— Friedrich Schwieger aus Wriezen a. d. Oder (Hochbaulach).

Die Banfiihver-Priifung haben in Hannover am lO: L‘:x(:lve‘;{slt
ber cr. bestanden im Ingenieur-Baufach die l\nnflld}“‘enl'“.eﬁa“
Denicke aus Buxtehude, Reg.-Bez Stade, Heinrich 1©
ans Hohenfelde (Schleswig-Holstein). ¢

| Selbstverlag des Herausgebers. — Fiir die Redaction VOMN.!—N.-BAJ;;iWIt;;}i:. Knmvps. — Drack von Anqurn (:)V;le_r_rlo th, Frankfurt 3. Main.
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Bau einer zweiten Mainbriicke bei Wiirzburg.

e urch Allerhichstes Decret vom 7. Mai 1867 wurde die
f Festungseigenschaft der Veste Marienberg zu Wiirzburg
y aufgehoben. Zur selben Zeit suchte die Stadt um Ueber-

lassung der entbehrlich gewordenen Festungswerke, be-
hufs systematischer Entfestigung Wiirzburgs nach. Ihre Bitte
wurde durch Allerhochste Genehmigung, welche Ausdruck in
einer Ministerialentschliessung vom 1. August 1868 fand, erfiillt.

Seitdem arbeitet die Stadt an der Niederlegung der Wiille.
Ihre Entwicklung, bis dahin gehemmt, vollzieht sich in mich-
tigem Schwunge. Die alten Festungsthore sind rechts des Mains
verschwunden oder umgangen. Die Durchbriiche durch die
Wiille haben sich zu neuen Strassen gebildet; an die Stelle der
Griitben und Mauern ist die Ringstrasse getreten, umsidumt einer-
seits von Bauten, anderseits von den priichtigen Glacisanlagen.
Jenseits der letzteren, wo vordem Bauwerke kaum geduldet
waren, haben sich ganze Stadttheile erhoben, welche von Jahr
zu Jahr zusehends sich vergrossern.

Obwohl 'im Jahre 1868 von einem verkehrsbeengenden Thore
befreit, vermag die vor mehr als 400 Jahren erbaute steinerne
und bis jetzt einzige Briicke iiber den Main dem Bediirfnisse in
keiner Weise mehr zu geniigen, zumal auch links des Mains sich
bedeutende Etablissements erhoben haben.

Man musste daran gehen, eine neue Briicke zu errichten.
Als Baustelle fiir dieselbe ist die Fortsetzung der nordlichen
direct zum Hauptbahnhofe fiihrenden Ringstrasse gewihlt.

Zuerst sollte eine Actiengesellschaft gebildet werden, welche
ihre Rechnung durch Zollerhebung zu finden gedachte. Die Stadt-
verwaltung war jedoch mit solcher Besteuerung des Verkehrs
nicht einverstanden und nahm die Sache selbst in die Hand. Das
Stadtbauamt, mit der Projectirung beauftragt, entschied sich,
wohl unter dem Einflusse des damaligen, nm Wiirzburg hochver-
dienten Biirgermeisters Dr. v. Ziirn, fir eine eiserne Bogenbriicke.

Durch Ziirns Tod verzogerte sich die Ausfithrung, nachdem
die Vorarbeiten schon betriichtliche Zeit in Anspruch genommen
hatten.

Mittlerweile war man in Frankreich und Deutschland zur
Herstellung grosserer Bauwerke und insbesondere Bogen aus
Bruchsteinen unter ausgiebiger Verwendung von Portlandcement-
mortel gelangt. Bs wurde dabei wohl auch das Wolben von
4 Puncten aus angeordnet. 4

Unter Beniitzung der dabei gemachten Erfahrungen entwart
das Stadtbaunamt ein neues Project, eine steinerne Briicke mit
7 Bogen 4 245 m Lichtweite. Der Kostenvoranschlag hiefiir ist
nicht viel hoher, als jener fiir die eiserne Bogenhriicke. Unter
Hinweis darauf, wie auf die, fiir die Unterhaltung in Betracht
kommenden Momente war es nicht schwer die Gemeindevertre-
tung zur Annahme des neuesten Projectes zu bewegen und ist
es nun in der That der Ausfiihrung zu Grunde gelegt.

Die Zahl, Weite und Hohe der Gewdlbe folgerte sich aus
den von der Flusspolizei gestellten Concessionsbedingungen.

" Das Nivellement beginnt nach einer Uebergangscurve mit
39 Steigung in der Rampe am Ende der Pleicherringstrasse ;
die Steigung mindert sich allmiihlig bis zur Briickenmitte und
eht daun symetrisch der rechten Seite in's Gefiille iber. Das
ivellement der Briickentafel bildet eine Parabel. — Die Lage
ist senkrecht zum Stromstriche. Die Biogen sind Korbbogen mit
2042 m Scheitelradius. Die Kimpfer steigen an resp. ab. Die
Bigen entwickeln sich mittelst Ueber: angscurven aus den Pfeilern
eraus. Hiedurch ist zwar etwas %iehraufwnnd an *aneywerk
bedingt, der Gewinn an Formvollendung lisst das Opfer jedoch
gering erscheinen.

Die Ausfithrung geschieht, wie erwiihnt, der Hauptsache
nach in Bruchsteinen. Hausteine finden nur Anwendung an den
Pte}lern_' iiber Terrain und Flusssohle bis zum Sockel an den
Pfeilerkopfen und den Gesimsen. Das Gelinder soll in Eisen
hergestellt werden.

¥ Der Port-l.fmdce'mentmi}rtel erhiilt zur Vermehrung der Ad-
hiision Zuschlige von Weisskalk. Der Mortel wird mit Maschine,
einer emtach.gn Thonschneidemaschine, welche sich seither vor-
trefilich bewiihrt hat, bereitet. Der zur Anwendung kgmmende
scharfe Mainsand bedingt rasche Abniitzung der Arme des Thon-
schneiders und damit auch einen Reservesatz von Armen.

(]

- Der Portlandcement wird von der Mannheimer Portland-
Cement-Fabrik geliefert. Seither wurde die bedungene Zugfestig-
keit von 10 kg pro cm? nach 7 Tagen und 12 kg nach 28 Tagen
bei den nach den Normalien systematisch angestellten Proben
vollauf erreicht. — Zu den Stiitzmauern der Rampen wird
Romancement aus Miihlbach (Broili) bei Karlstadt a. M. ver-
wendet. Das Reinmaterial ist ausschliesslich Kalkstein; und
zwar der Hauptsache nach aus der fiir Bauzwecke bewiihrten
Trigonodusbank des Hauptmuschelkalkes. Znr Gewinnung dieser
Steine wurden neue Briiche auf der Hohe des Bergzuges entlang
des Mainflusses zwischen Kleinochseefurt und Sommerhausen er-
schlossen, 17 km oberhalb der Baustelle. Der Transport von der
Hoéhe zum Schift auf dem Maine geschieht mittelst Drahtseilbahn,
System Abt. Zum Abladen an ger Baustelle sind die nothigen
rahnen und Hiilfsgeleise angeordnet.

Die Accordanten sind: die Firma Buchner fiir die eigent-
liche Briicke und die Arbeiten am linken Ufer und Herr J. E.
Weber fiir die rechtsseitigen Rampen.

Der Bau begann am 1. Febr. d. J. mit Einplaniren des linken
Ufergelindes und Ausfiillen eines Wallgrabens. Die Fundationen
auf Wellenkalk, im Mittel 2 m unter Null gingen glatt vor sich.
Im Strome wurden zu den einfachen Spundwiinden noch dussere
Sandschiittungen gegeben. Das hiezu erforderliche betrichtliche
Sandquantum (wie auch der zum Mortel bendthigte Sand) wurde
mittelst Dampfbagger dem Mainbette entnommen und durch einen
kleinen, der Firma Buchner gehérigen Dampfer zur Verwendungs-
stelle geschleppt.

Eine eigentliche Grundsteinlegung fand nicht statt. Dagegen
geruhte S. %{ H. Prinz-Regent Luitpold von Bayern bei Seiner
Anwesenheit in Wiirzburg am 30. Sept. d. J. die Setzung eines
Denksteines vorzunehmen und bei diesem feierlichen Anlasse der
Briicke und anschliessenden neuen Strasse am linken Mainuter
den Namen ,Luitpoldbriicke* und ,Luitpoldstrasse“ allergniidigst
zu verleihen. Die Feier der Denksteinlegung trug den Charakter
eines biirgerlichen Festes.

Nach der Ankunft am Bauplatze besichtigte S. K. H. unter
Fithrung des Stadtbaurathes zuniichst eine kleine Ausstellung der
Pline, Funde, Cementpriifungsmaschine ete. und nahm dann Stel-
lung auf einem, um den zur Feier ausersehenen Pfeiler errichte-
ten Podium. Die einleitende und schliessende Ansprache wurde
von den Vorstinden der beiden stidt. Kollegien gehalten;
Hammer und Kelle wurden von den Technikern iiberreicht,
der Mortel von einem Parlier, als Vertreter der Arbeiter. Die 3
von S. K. H. gegebenen Schlige wurden durch 3 Kanonenschiisse
fiir den weiteren Umkreis markirt.

Anwesend waren ausser S. K. H. und den Vorgenannten:
der Adel, die Behorden, das Offiziercorps. Feuerwehr, Innungen
und Vereine mit Fahnen, Schulen und eine ungeziihlte Menschen-
menge aus der Stadt und Umgebung. Die vollziihlig erschienenen
Arbeiter waren am linken Uter aufgestellt, der Main von Fahr-
zeugen aller Art belebt und das Ganze vom besten Wetter be-
giinstigt, welches die aufgewendeten Decorationen zu voller
Wirkung kommen liess. :

Zur Zeit sind simmtliche Pfeiler und Widerlager aufgefiihrt,
die Gewilbeanfiinge bis zum Reibungswinkel und die Pfeilervor-
kopfe bis'zu den hoher liegenden Kappen her estellt. Am linken
Ufer ist die Einebenung resp. Freilegung des Fluthprofils nahezu
vollendet, die Luitpoldstrasse mit Kanalisation in Angriff ge-
nommen, sowie die Zimmer- und Steinhaunerwerkstiitte behufs
Vorbereitung der niichstjihrigen Arbeiten etablirt. Die Rampen
am rechten Ufer niihern sich noch im laufenden Jahre ihrer
Vollendung. ! i

In diesem Stadium soll das Ganze iiberwintern. Im Laufe
des niichsten Jahres ist dann die Wolbung vorzunehmen, wie er-
wiihnt von 4 Puncten aus, und zwar zufolge des Prinzips der
Herstellung aus kleinen Steinen ohne eigentliches Versatzgeriiste,
nur unter Anwendung von Transportgeleisen und Handlangern.

Die Vollendung soll im Jahre 1887 herbeigefﬁln‘vt werden, so
dass am L Januar 1888 die Eroffnung des neuen Verkehrswegs
stattfinden kann. N.

Wiirzburg, November 1856.

Yereins - Nachrichten.

Architekten- und Ingenieur-Verein Hamburg.
sammlune am 3. November 1886. Vorsitzender Herr i Andr.
Meyer, Schrifttiihrer Herr Bubendey. Anwesend 76 Personen.
Der Vorsitzende verliest ein Dankschreiben des Technischen Ver-
eins zu Liibeck fiir die freundliche Fithrung und Aufnahme ge-
legentlich des Besuches des Liibecker Vereines hierselbt. Sodann

Ver-

nimmt Herr Haupt, Architekt aus Hannover, der aut der Riick-
kehr von einer Studienreise in Portugal sich einige Tage 1n
Hamburg aufgehalten und der Aufforderung iiber diese }\ulla'}t-
und Studienreise in unserem Verein einige Mittheilungen zu
machen, bereitwilligst folge gab, das Wort. e

Da Portugal mit seinen Bauten und seiner Baugeschichte
bis jetzt in Deutschland wenig bekannt, so war es dem Reglpsr
um so iiberraschender die herrlichsten Baudenkmiiler, in treilich
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geringer Zahl, aber dafiir in kiinstlerischer Beziehung um so
lohnender, dort zu finden.

Wie die hervorragende Geschichte des Landes nur von kurzer
Daner war, so ist auch die Geschichte der Baukunst in Portugal
nur kurz. Sie beginnt unter Johann II. und hat ihren Hohe-

unkt unter dessen Sohn Emanuel dem Grossen 1495—1521, um
ald darauf ganz zu erléschen. Drei der hervorragensten Bau-
denkmiler aus dieser Zeit, die Klioster und Kirchen von Belem,
Alcobaca und Batalha werden von dem Redner als vollstindig
erhalten bezeichnet und eingehend beschrieben. Da Herr Haupt
beabsichtigt die Resultate seiner Studienreise demnichst zu ver-
offentlichen, so soll hier nur erwiihnt werden, dass Herr Haupt
die Architektur dieser Bauwerke als ganz eigenartig und als
einzig in der Welt dastehend bezeichnet. Es sind bei diesen Bau-
werken der gothische. der griechische, arabische und Renaissancen-
Styl vollstéindig verschmolzen und diese Mischung so fein und
eigenartig reich in Linien und Ornamentik durchgefithrt, dass
Herr Haupt den Architekten, die darnach streben, das Problem
einer Zusammenschmelzung der Style zu erreichen, die Bauwerke
dieser Periode in Portugal als Muster empfiehlt. — Besonders
characteristisch bezeichnet der Vortragende die Verwendung von
Fliessen als Verblendmaterial. Diese Industrie stammt wahr-
scheinlich noch von den Mauren her, zieht sich durch alle Jahr-
hunderte hindurch bis auf die Jetztzeit und ist in der ver-
schiedensten Art vervollkommt und angewandt. Kirchthiirme
und andere Bauten sind damit vielfach im Innern und z.Th. von
Aussen verblendet und abgedeckt, ja Siulen sind rund damit be-
legt. Als weitere volksartige Eigenthiimlichkeit wird die Holz-
schnitzerei des 16.—18. Jahrhundert mit ihrer Vergoldung her-
vorgehoben und bezeichnet Redner den Eindruck, den das Innere
der Kirche in Porto mit seinen ca. 25 m hohen geschnitzten und
ganz vergoldeten Holzwiinden auf ihn ausgeiibt, als ganz eigen-
artig schon.

Der Vorsitzende dankt dem Redner fiir den hichst anregenden
Vortrag, der durch sein besonderes Thema, durch die lebhafte
Vortragsweise des Redners und durch eine grosse Anzahl sehr

schéner Photographien und Skizzen das volle Interesse der An-
wesenden hervorrief. —rt.

Vermischtes.

General-Direction der Eisenbahnen in Elsass-Lothrin-
gen. Cabinetsordre.

Auf Thren Bericht vom 5. November d. J. genehmige Ich,
dass der Vorsitzende der General-Direction der Eisenbahnen in
Elaass-Lothringen fortan die Amtsbezeichnung ,Prisident der
General-Direction”, und die Mitglieder dieser Behorde, soweit
dieselben nicht bereits zu Ober-Regierungsrithen ernannt worden
sind, unter Belassun% ihres von der Ernennung zum Eisenbahn-
Director datirenden Dienstalters als Riithe vierter Klasse, fortan
die Amtsbezeichnung ,Regierungsrath* zu fithren haben.

Berlin, den 15. November.
gez. Wilhelm.

In Vertretung des Reichskanzlers
An den Reichskanzler. ggez. Maybach.

Festversammlung aus Anlass der Rangerhéhung. Im
Giirzenich za Kéln fand am 17. November d. J. eine Versamm-
lung der Baubeamten von Kdln und Umgegend statt zur Feier
der Allerhichst zuerkannten Rangerhthung an die Regierungs-
baumeister und Regierungsbaufiihrer. Regierungs- und Baurath
Behrend, Direktor des rechtsrheinischen Betriebsamts Koln,
brachte einen begeistérten Trinkspruch aus anf des Kaisers Majestit,
Bauinspektor Schiirmann schilderte in kraftyollen Worten
eine Reihe verbessernder Maassregeln, welche Herr Minister
Maybach zu Gunsten des Baufachs durchgefithrt hat, als deren
Abschluss die auf Vorschlag des Herrn Ministers durch Aller-
hochste Entschliessung erfolgte Rangerhthung zu betrachten ist.
Die aus 84 Fachgenossen bestehende Versammlung brachte dem
Minister ein jubelndes Hoch aus und beschloss aut Anregung des
Herrn Bauinspektor Semler ein Dankestelegramm an denselben.
Stadtbaumeister Stiitbben sprach auf die Zukunft der Baukunst.
,Nicht blosse Eitelkeit, nicht das unmiinnliche Vergniigen an dem
flitterhaften Schimmer einer #usseren Rangerhohung veranlasst
uns“, so begann ungefihr der Redner, ,den heuntigen Abend
festlich zu begehen, sondern die stolze und berechtigte Freude
dariiber, dass an Allerhiochster Stelle anerkannt worden ist, wie
die Bethitigung unseres Berufes in keiner Weise zuriicksteht
hinter irgend einer Art von Geistesthiitigkeit der Gebildeten
unserer Nation. An der Geschichte der Baukunst wies Redner
nach, dass die Hohe der Leistungen auf den Gebieten des Bau-
faches und die dussere Stellung der Vertreter desselbeu stets im
engern Zusammenhange standen, dass daher der heutigen Bau-
meistergeneration die verstirkte Pflicht obliege, in ihren
Leistungen trotz der Schwxen%keiten, mit welcher jeder Bauende
‘naturgemiiss zu kdmpfen habe, nicht bloss auf der Hghe zu
bleiben, sondern stetig fortzuschreiten den hichsten Zielen ent-

gegen, damit das uns folgende Geschlecht demnichst ebenso an-
erkennend auf uns schaue, wie wir mit Dank emporblicken zu
den iilteren Meistern vor uns. Ein ferneres Danktelegramm wurde
abgesandt an den Abgeordneten Berger-Witten, den sieghaften
Fiirsprecher der Baubeamten im Landtage. Die launige Er-
klirung der Tischkarte durch Bauninspektor Rennen, heitere Lieder
und Scherze hielten die Festgenossen vereinigt bis zum frithen
Morgen.

Verein Motiv. Der Verein ,Motiv¥* zn Berlin wird sein
diesjiihriges Winterfest am 4. Dezember in den prichtigen Raumen
des Kroll'schen Etablissements auf dem Komigsplatze abhalten.
nachdem das ,Weihnachtsfest* in den letzten zehn Jahren im
grossen Saale des Zoologischen Gartens gefeiert worden. Gegen-
wiirtig werden bereits die weitgehendsten Vorbereitungen ge-
troffen, den alten Herren und Giisten des Vereins einen recht
genussreichen Abend zu verschaffen. Bei den Anstrengungen,
welche die so vielseitiz begabten jiingeren Krifte bei solcher
Gelegenheit zu machen pflegen, ist gerade diesmal die lebhafteste
Betheiligung zu wiinschen, nachdem der Verein, um den ilteren
Besuchern entgegen zu kommen, das sehr umstindliche Abend-
essen ganz beseitigt hat und das Winterfest als eine zeitgemiisse
Vereinigung von Begriissungsfest und Weihnachtsfeier durch-
fithren will. — Zu Anfang November ist das ,Motiv*, das den
alten Donnerstag wieder fir die Versammlungsabende wiihlte,
in sein neues Local, Biilowstrasse 37 (Konigshof), iibergesiedelt.
Der Eroffnungsabend verlief in heiterster anregendster Weise
unter einer Betheiligung, die den Saal zum letzten Winkel fiillte.
Musik, Gesang und Schauspiel — das zeigte dieser Abend — er-
freuen sich hier einer liebevollen sorgfiltigen Pflege. Im kom-
menden Jahre feiert der Verein sein vierzigjihriges Bestehen.

Simplon-Tunnel. Der vor Kurzem in Lausanne versammelt

ewesene fachminnische Ausschuss fiir Priffung der Simplon-
%)urchstich-Plﬁne hat sich endgiiltig mit Einstimmigkeit fiir eimen
in der Hohe von 820—830 m bei Gondo gelegenen Tunnel von
16,070 m Linge entschieden. Einem dogpelspurlgen Geleise gibt
derselbe unbestritten den Vorzug; jedoch glaubt er, dass bei ver-
grosserter Breite und Hohe auch ein einfaches Geleise den An-
forderungen des Verkehrs geniigen wiirde. In einem wie in dem
andern Falle sollen die Zugangslinien zum Tunnel mit nur einem
Geleise versehen sein. Die Kosten fiir Tunnel und einfaches Ge-
leise sind auf 53 Millionen Fr. veranschlagt, bei Do ‘elgelexse
auf 622 Millionen. Alle andern Pline sind beseitigt. Die Dauer
des Baues des Tunnels mit den Zugangslinien ist auf sieben Jahre
geschiitzt. Die Liiftung des Tunnels wird nach Ansicht des Aus-
schusses in gleicher Weise wie die des Gotthard-, Montcenis- und
Arlberg-Tunnels sich bewerkstelligen lassen. h

In Nr. 46 des Centralbl. d. Bauverw. geschieht eines Mittels
zur Beseitigung von alten Oelfarbenanstrichen und Oel-
flecken Erwihnung. Nachfolgend beschriebener Fall diirfte die
Brauchbarkeit desselben schlagend darthun. Von einer Gyps-
biiste, welche vor etwa zwei Jahren aus iibel angebrachtem Kunst-
sinn mit einem dicken Oelfarbenanstrich versehen .worden war,
wollte ich letzteren entfernen lassen und nahm dieserhalb mit
einem bedeutenden Geschifte dieser Branche Riicksprache. Der
Bescheid lautete dahin, dass von einer Gypsfigur alles Andere
entfernt werden konne, nur kein Oelfarbenanstrich; dafiir gebe
es iiberhaupt kein Mittel. Zufillig las ich im vor. Jahrg. def
C. Bl d. Bauy. eine Notiz ither den ,Electric Paint Remover*
und liess mir eine 5 Pfund Biichse gM. ausschl. Porto) kommen.
Der Erfolg war iiberraschend: das Mittel wirkte augenblicklich
und in einer halben Stunde war der ganze Oelfarbenanstrich ver-
schwunden, ohne dass die Biiste auch nur im Geringsten gelitten
hiitte. Eines ist allerdings zu beachten: man darf die Hiinde mit
dem Remover nicht in Berithrung bringen, da derselbe — weil
er wahrscheinlich eine Hollensteinlosung enthiilt — die Haut an-

eift und die Fingerniigel tiefbrann firbt. Die Adresse der

esellschaft ist nenerdings: The Electric Paint Remover Com-
pany, Limited, 86 King William Street, E. C. London; sie ver-
sendet Biichsen von 5 und 10 Pfund zu M. 2 und 4. Sg.

Personal-Nachrichten.
Elsass-Lothringen. .

Seine Majestiit der Kaiser haben Allergniidigst geruht, den
Ober-Maschinenmeister Volkmar, die Eisenbahn-Betriebs-Ober-
Inspectoren Bauriithe Kecker, Biittner, Ostermeyer,
Steltzer, Coermann und de Bary, sowie die Eisenbahn-
Betriebs-Ober-Inspectoren Schrider, Kriesche, Koltze und
Schneidt bei der Verwaltung der Reichseisenbahnen in Elsass-
Lothringen .zu Eisenbahn-Betriebs-Directoren mit dem Range der
Riithe vierter Klasse zu ernennen.

Preussen. ;
Zu Kboniglichen Regierungs-Banmeistern sind ernannt: die
Regierungs-Baufiihrer Oskar Suffert aus Mariensee, Provinz
Hannover, und Udo Richter aus Hamm i. Westf. (Hochbaufach);
— Hans Kahler aus Rinteln (Ingenieurbaufach).

Selbstverlag des Herausgebers. — Fiir die Redaction verantw.: Reg.-Baumeister Th. Kamps. — Druck von August Osterrieth, Frankfurt a. Main.
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