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Schwiibische Kreis-Industrie-, Gewerbe- und kunsthistorische Ausstellung
zu Augsburg 1886. :

(Schluss,)

{ 'r treten nun in den zweiten Nebensaal rechts und stehen
W sofort vor einer Gruppe, die an der gegeniiberliegenden
] &1 Wand malerisch aufgebaut ist.

In der Mitte der letzteren auf einem mit Draperien behiingten
Postamente steht die bronzirte Biiste Elias Holl's, des grossen
Augsburger Baumeisters. Rings um dieselbe sind eine grossere
Anzahl von Modellen zu Bauten, sowie Baupline und verschiedene
Instrumente zur Anschauung gebracht, von denen sich der griossere
Theil anf das Schaffen Holl's bezieht.

Unter den Plinen finden wir den Aufriss zum Bickerhaus
(C 18) dahier, des ersten im Jahre 1602 vonHoll im ,Renaissance-
stil“ aufgefiithrten Gebdndes, den Aufriss des Zeughauses vom
gleichen Jahre, den vom Siegelhans von 1605, ferner eine per-
spektivische Ansicht des Rathhauses, welches 1616—1620 erbaut
wurde.

Von den Modellen sind die interessanteren jene des Perlach-
thurms, wie er vor Holl war und wie er durch diesen wurde;
dann zwei Modelle fiir das Rathhaus, die 1614 nach anderweitigen,
jedoch nicht zur Ausfithrung gelangten Entwiirfen Holl’s ge-
fertigt wurden pp.

Von nicht Holl'schen Modellen sind erwiihnenswerth das des
alten Rathhauses, das 1615 zum Abbruche kam, und ein hiibsch
gearbeitetes Modell der heiligen Grabkapelle in Jerusalem mit
eingelegter Perlmutterarbeit, von einem Ottobeurer Benediktiner-
minche gefertigt.

Gehen wir zu den Erzeugnissen der Goldschmiedekunst iiber,
so finden wir in diesem Saale 4 grosse Glaskasten damit an-
gefiillt.

In dem ersten links der Eingangsthiire sind vorziigliche
Werke der Barockzeit ausgestellt. Wir nennen von solchen:
pein grosses ovales Silberrelief, die Bergpredigt darstellend,
aus dem 17. Jahrhundert; sodann ein silbernes Ciborium
und zwei dergleichen Schiisseln in getriebener Arbeit, endlich
eine grosse Platte mit hocherhabener Darstellung des
Abendmahls.

Aus der Rokokozeit finden wir ebenfalls treffliche Arbeiten:
Einen Messkelch und einen grossen silbernen und vergoldeten
Pokal vom Jahre 17563, dann eine Taufkanne nebst Zubehor
aus der Augsburger St. Annakirche, wohl eines der pikantesten
Stiicke dieser Zeit.

In dem gegeniiberliegenden zweiten Kasten sehen wir in der
Mitte einen in Hoch-Renaissance gehaltenen Reliquienschrein
von Ebenholz mit Silberbeschligen aus dem Jahre 1610 bis 1630;
links davon ein spiitgothisches Reliquarium, sodann eine Grah-
legung Christi in Silberrelief von dem berithmten Augsburger
Goldschmiede Hans Lenker aus dem Jahre 1626 und eine wunder-
volle, in hocherhabener Arbeit ausgefiihrte Jagdszene von dem
Augsburger Goldschmied Johann Andreas Thelott, 1654 bis 1734,

In dem dritten Kasten finden wir 5 prachtvolle gothische
Monstranzen, jede in ihrer Art ein J uwel. Von links an gerechnet
datirt die erste aus dem Jahre 1564, ein Beispiel von sehr spiitem
Vorkommen der gothischen Formen; die nichste stammt aus dem
15. Jahrhundert und ist wahrscheinlich die ilteste von den fiinfen,
der architektonische Aufbau ist von bewundernswiirdiger Fein-
heit und Leichtigkeit der Formen; die folgende, ebenfalls dem
15, Jahrhundert entstammend, wurde von Schwiibisch-Gemiind
geschickt; die vierte, spiitgothisch, ist Eigenthum des Fiirsten von
Fiirstenberg. Die fiinfte und letazte ist 1470 von dem Augsburger
Goldschiniede Hans Miiller gefertigt.

Hinter den Monstranzen erblicken wir zwei grossere Silber-
reliefs: ,die Taufe Christi“ und ,Jesus im Schoosse Maria’s, von
Johannes, Magdalena und anbetenden Engeln* umgeben; bei
Letzterem treten die Figuren theilweise ganz frei hervor und
gehoren beide etwa dem Ausgange des 17. Jahrhunderts an.

Vornen in dem Kasten liegt eine Anzahl prichtiger silberner
Bucheinbiinde von Filigran und getriechener Arbeit umher. Wir
heben speciell einen, die Taufe Christi darstellenden, hervor, eine
Arbeit des genannten Thelott.

In dem vierten Kasten sehen wir ausser Anderem wieder
3 Monstranzen, in der Mitte eine solche aus der Uebergangszeit
von der Renaissance zum Barock, silbern und theilweise ver-
goldet und reich mit echten und unechten Steinen geschmiickt,
1620 angefertigt. '

Links davon steht eine zweite silberne Monstranz vom
Jahre 1680. Das Krystallgefiiss, welches die Hostie umschliesst,
zeigt hier die Form eines Herzens, welches nach dem weitern
Ausbau offenbar als Herz der Maria gedacht ist. Hochst merk-
wiirdig ist auch die dritte, eine priichtige Rokokomonstranz, die
mit einem alten Renaissanceschmuck und Edelsteinen reich ver-
ziert ist.

Von weiteren zwei Glaskiisten birgt der erste: Priichtige
Ornate und sonstige Paramente, in der Mitte den reichen Fahnen-
ornat von St. Ulrich aus dem Ende des 17. Jahrhunderts pp.

Links davon in der Ecke ist die sogenannte Luther-Casula
aus dem Kloster Ottobenren bemerkenswerth; der Sage nach soll
ndmlich Luther auf seiner Reise nach Rom bei Gelegenheit eines
kurzen Aufenthaltes in Memmingen daselbst in dieser Casula eine
Messe gelesen haben; und rechts eine Reliefstickerei, das Wappen-
schild Karl's des V., von H. Burgkmayr dem Jiingeren.

In dem andern Schranke finden wir aus bronzirtem Gyps
eine kleine Auswahl von Nachbildungen der kostbarsten Plattner-
arbeiten, deren Originale sich meist in der ,Armeria Real*
zu Madrid befinden. Der griosste Theil derselben wurde von
dem Augsburger Meister Desiderins Kollmann, Kaiser Karl's V.
Harnischmacher, gefertigt.

Hinter den beiden grossen Glasschriinken, links und rechts
vom Eingang, sehen wir gleichsam als Riickwiinde derselben zwei
prachtvolle seidengestickte Antipendien aus der Ursulinerkirche
in Neuburg a/D., welche vollkommen den Eindruck von Gemiil-
den machen.

Uebergehend zu den Winden, finden wir dort einige sehr
schine Gobelins: Simson und Delila aus dem Jahre 1620,
dann einen mit mythologischer Darstellung ebenfalls aus dem 17.,
2 desgleichen mit Laubwerk, Blumen, Vigeln aus dem 16. Jahr-
hundert ete. etc. Ferner an Gemilden aus +der sogenannten
schwiibischen Schule: Das Opfer der heiligen drei Konige
und zwei kleine Orgelfliigel von Gumpolt Giiltlinger (1460—1522);
2 Altarfligel mit Darstellungen aus dem Leben des heiligen
Benedikt von Hans Holbein dem Aelteren; Johannes Baptista
und Johannes Evangelista von Hans Schiiufelein; Christus von
Johannes und Maria betrauert von Jacob Schick aus Kempten
aus dem 16. Jahrhundert etec.

Eine reichhaltigere und noch bedeutendere Sammlung von

Gemiilden hauptsiichlich ilterer Meister finden wir in dem ersten
Saale des linken Fliigels und begeben wir uns nunmehr dorthin,
um vor Allem diese zu betrachten und dadurch ein besseres
Gesammtbild der Schwiibischen Schule zu erhalten.
. Beim Eingange rechts auf einer Staffelei steht ein vorziig-
liches Bildniss eines jugendlichen Fugger von Christoph Amberger,
de?m bedeutendsten Portritmaler Augsburgs um die Mitte des
16. Jahrhunderts. Das nichstfolgende Bild links von diesem ist
ein miéinnliches Familienportriit mit der Jahreszahl 1585, welches
irrthiimlich dem berithmten Hans Burgkmayr (1472—15631) zu-
geschrieben wird; dann folgt eine Kreuzabnahme von dem treff-
lichen Nordlinger Maler Hans Schiiufelein (1480—1540), einem
Schiiler Albrecht Diirer’s.

Vier weitere hervorragende Werke von demselben: Altar-
fliigel mit Darstellungen der Heiligen Nikolaus, Simpert, Elisa-
beth und Barbara hingen am entgegengestzten Ende der niim-
lichen Wand.

Weiter links bemerken wir das priichtige Bildniss eines
jungen Mannes, angeblich von Holbein dem jingeren (1497—1543);
das folgende Bild, ,Christus in der Vorhdlle¥, wird irrthiim-
lich wieder fiir ein Werk des dlteren Hans Burgkmayr erklirt,
nach der Jahreszahl 1534 und der Malerei diirfte es aber ein
Werk von Hans Burgkmayr dem jiingeren sein.
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1. October 1886.

Wir wenden uns zu einem der interessantesten Bilder der
Ausstellung, dem Epitaphbild fiir den Augsburger Biirgermeister
Ulrich Schwarz. Dieser Ulrich Schwarz wurde 1478 wegen
Unterschlagung offentlicher Gelder gehiingt; ein Sohn von ihm
gleichen Namens liess spiiter jenes Votivbild anfertigen. In der
Mitte unten kniet Schwarz selbst, links von ihm 17 Séhne und
Enkel, rechts seine 3 Frauen und 14 weibliche Sprisslinge. Oben
in der Mitte thront Gott Vater mit dem Richtschwerte, dessen
Antlitz ohne eine Spur von Idealisirung, von derbster Natiir-
lichkeit ist, und eine iiberraschende Aehnlichkeit mit’einer im
nichsten Saale aufgelegten Silberstiftzeichnung hat, die als
»Selbstportrit“ Hans Holbein’s des Aelteren gilt.

Weiter gehend finden wir ein Portriit der Philippine Welser,
welches eine unverkennbare Aehnlichkeit mit den Medailen, die
auf dieselbe gepriigt worden sind, zeigt, das Wappenschild des
Erzherzogs sowie auch das Welser'sche Wappen sind in die Ecke
gemalt.

Es folgt nun das aus dem .Jahre 1520 stammende Portriit
des Grafen Joseph von Montfort, welches von dem spiiter ein-
gehender zu besprechenden Memminger Maler Bernhard Strigel
(1460—1528) herriihren soll.

Genauere Besichtigung verdient auch das von Christoph
Amberger meisterhaft gemalte Bildniss eines Oheims der schiénen
Philippine, des Anton Welser, 1486—1546.

Durchaus verschieden von diesen Bildern, doch keineswegs
von geringerem Werthe, ist das folgende: ,Die Anbetung der
heiligen drei Konige* von Gumpolt Giiltlinger.

Rechts vom Eingang in den niichsten Saal hiingt noch das
Brustbild eines jungen schwiibischen Ritters in Haustracht mit
Ordenszeichen. Auf dem alten holzernen Original-Rahmen liest
man die Worte: ,Nach Christi Geburd als man zelt 1490
iar, war ich XXII iar alt fiirwar“ Dieses Bild, sowie ein
anderes, das Portriit eines ilteren Mannes in schwarzer Tracht,
einen Rosenkranz in der Hand bewegend, im nebenanliegenden
letzten Saale, werden dem berithmten Ulmer Meister ,Bartho-
lomiius Zeitblom®, einem der bedeutendsten Kiinstler der
spiitgothischen Epoche (1 1518), zugeschrieben.

Links von gedachtem Eingange stehen wir vor einer Kreuz-
tragung Christi von Hans Holbein dem Aelteren, dann folgen
einige Gemiilde, die wohl beachtenswerth erscheinen, auf die wir
jedoch des Raumes wegen nicht weiter eingehen kénnen. Hoch-

beachtenswerth dagegen ist wieder ein niichst der siidéstlichen
Ecke aufgehiingtes ausgezeichnetes Gemiilde von Bartholomiius
Zeitblom (f 1518), die vier heiligen Kirchenviter: Augustin,
Gregor, Hieronymus und Ambrosius, den ersten und vierten als
Bischof, den zweiten als Papst den dritten als Kardinal dar-
stellend.

Den Gemiilden mogen noch drei grosse, kunstreich gewirkte
Gobelins angereiht werden. Sie wurden in den dreissiger Jahren
des 16. Jahrhunderts nach Zeichnungen von Mathias Gerung in
Nordlingen angefertigt. S

Der erste giebt ein grosses Bild des Pfalzgrafen Philipp’s
des Kriegerischen von Neuburg (1503—1548) mit dem Spruche:
4Nichts Unversucht*. Der zweite stellt dessen iilteren Bruder,
den Pfalzgrafen Otto Heinrich (1502—1559), den Erbauer des ptto
Heinrich-Baues vom Heidelberger Schlosse, vor. Auf dem dritten
sehen wir die Gemahlin des letzteren, die Pfalzgrifin Susanne
(1502—1549).

Wir beginnen nun die Musterung der iibrigen in diesem Saale
enthaltenen Kunstgegenstinde. Zuniichst beim RBingang steht
die mit Metallfarbe iiberzogene Gypsnachbildung des priichtigen
Kemptner Renaissancebrunnens vor uns. Wenden wir uns dann
nach rechts., so erblicken wir unterhalb des Gobelins mit dem
Bildnisse des Pfalzgrafen Philipp, eine Gruppe von zahlreichen
Arbeiten in Bronze, unter denen wir zuniichst ein kleines Kanon-
chen von reichen Renaissanceformen aus dem Jahre 1559 hervor-
heben mochten. Hs ist eine Arbeit des damaligen Augsburgi-
schen Stadtbiichsengiessers Ulrich Maisberger.

Nebenan steht ein grosser, hiitbsch im Barockstil ornamen-
tirter Apothekermorser, 1681 fiir den damaligen Besitzer der
Apotheke zum ,Goldenen Engel“ in Augshurg gegossen und noch
heute dieser Apotheke angehorig.

Hochst beachtenswerth ist weiter in dieser Gruppe eine
Bronzefigur des Merkur, von Adrian de Vries, um 1600 modellirt.
An der gegeniiberliegenden Wand ist eine Anzahl weiterer
Bronzearbeiten aufgestellt, darunter eine merkwiirdige Arbeit
des Lindauer Astronomen und Mechanikers Gaup aus dem 18.
Jahrhundert. Bs ist dies ein Himmelsglobus an dem die Sterne
auswendig durch erhabene Punkte angedeutet sind. Schaut man
dann durch an verschiedenen Stellen angebrachte kleine Oeffnun-
gen in das Innere, so sieht man das dunkelblaue Himmelsge-
wolbe iibersdiet mit einer Unzahl von leuchtenden Sternen, in

Die Architektrurﬂiauuif dér Bel:liner
Ausstellung.

V.

Die gemeinschaftliche Ausstellung der niederlindi-
schen Architekten zihlt im Ganzen einundfiinfzig Theil-
n’ehlner, unter denen sich auch das Ministerium des Innern be-
findet. Gerade in dieser Abtheilung ist von der Zulassung von
Photographien und Vervielfiltigungen der weitgehendste Gebrauch
gemacht worden, so dass die Gesammterscheinung der nieder-
lindischen Koje nicht eben eine kiinstlerisch anziehende ist. Da-
fiir aber entschidigt den Architekten und Fachmann die Ueber-
sicht einer sehr grossen Zahl von ilteren und neueren offent-
lichen und privaten Bauten, die doch an Ort und Stelle selbst
viel zu wenig die Beachtung der reisenden Architekten zu finden
gﬂegen_. Wie eine fliichtige Durchsicht schon lehrt, ist man in
en Niederlanden bemiiht, sich den ilteren Stilyorbildern des
eigenen Landes wieder anzuschliessen, wie wohl an manchen
S‘tellen auch Bauten auftreten, die den allgemein modernen
Charakter der neueren Grossstiidte zur Schau tragen. Durchweg
be%egnet. man dabei besseren Leistungen, die mit dem, was in
andern Staaten geschaffen wird, sich furchtlos messen kénnen.
Zugleich geht aus den zahlreichen Bliittern hervor, wie bedeu-
tende Denkmiler, wenig erforscht, noch der Ve;-&iﬁ'entlichun
harren und wie lebhaft in den letzten Jahren die Bauthiitigkeit
besonders in Amsterdam gewesen sein muss. Von den Ausstel-
lern sind 5 im Haag ansiissig, 4 in Rotterdam, je 1 in Arnheim,
Leyden, Delft, Utrecht und Zwolle, alle iibrigen in Amsterdam,
so dass doch von den grisseren alten Stidten Breda, Deventer,
Groningen und Nymwegen unvertreten geblieben.

Von den Amsterdamer Baumeistern darf wohl als der be-
kannteste der Museumsarchitekt Ed. Cuypers angesehen wer-
den, dessen Arbeiten fiir den Mainzer Dom zu weitester Kennt-
niss gelangt sein diirften. Er stellt seine neueste grosse Arbeit
aus, das Reichsmuseum in Amsterdam, das in einer prichti-
gen farbigen Perspektive vorgefiihrt wird. Die Gesammtwirkung

es Museums ist eine breite, michtige, ernste, die durch die
schweren massigen Eckthiirme inshesondere hervorgerufen wird.

Kunst-

In den Einzelheiten ist das Bauwerk, bei welchem Schmuck-
motive der Gothik und der Renaissance nicht immer vollig ver-
mittelt nebeneinander auftreten, kiinstlerisch schon empfunden
durchgefiihrt, was bei dem schonen Material der Facade in der
Ausf’ﬁﬁrung noch mehr sich geltend macht. Die Auffassung des
Ganzen ist eine strenge, monumentale, die den Aufgaben der
Kunst entsprechend vielleicht im modernen Sinne ein wenig
leichter und gefiilliger hiitte sein konnen. Neben diesem seinem
Hauptwerk giebt Cuypers in kleinerem Massstabe eine Reihe von
Abbildungen anderer Projekte, die u. A. mehrere Wohnhiiuser,
ein Boarginghaus in Amsterdam sowie mehrere Kirchenbauten
fiir Breda, KEindhoven, Roermond u. s. w. umfassen. Sie sind
simmtlich in Werkstein und Rohziegelbau ausgetiihrt und be-
wegen sich in reicher und dabei doch charakteristischer mass-
voller Formengebung. Die Architekten Klinkhamer &
van Delden fihren ihren hervorragenden Entwurf fiir die neue
Borse in Amsterdam vor, der in der Architektur grossartig an-
elegt, in der Grundrisstheilung klar und iiberzengend erscheint.
%as Aeussere schliesst sich ilteren niederlindischen Bauten in
freierer Auffassung mit vielem Gliick an; die Anordnung des
Saales zeigt die zweckmiissige Zusammenlegung der Getreide-
borse, des Hauptsaales und der Effektenbirse in einer breiten
durchgehenden glucht, wie sie im Wesentlichen dem Programm
am besten gerecht wurde. Klinkhamer hat daneben mehrere
Wohnhiiuser ausgestellt, die sich durch zweckmiissige Anlage
auszeichnen. A. van Delden, der in seinen Arbeiten deutsche
Schulung verriith, hat in einem grosseren Rahmen einige Ent-
wiirfe und Concurrenzarbeiten vereinigt, die nicht gerade bedeu-
tend sind. Die Beurtheilung seiner Begabung ist dadurch erschwert,
dass einzelne der Bliitter nur skizzenhaft behandelt sind. — Hllibsc.he
Arbeiten sind der Bahnhof in Delft von Meyjes, der in Gemein-
schaft mit Margadant das Verwaltangsgebiiude der Hollﬁn-
dischen Eisenbahngesellschaft in Amsterdam, ein im vorigen Jahre
vollendetes Bauwerk von einfacher, vornehmer Richtung, ge
schaffen hat. Unter den Entwiirfen von H. Evers (Amsterdam
fesselt ein ansprechendes Brunnendenkmal in Werkstem “."t
Bronze fiir Groningen, das fiir die Ausfiihrung bestimmt 1st.
Interessant ist eine Sammlung alter von Architekt Welsa;ag;:{sl
aufgenommener Wohnhiiuser und Giebel aus den Jahren 1
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der That ein vollkommenes Bild des niichtlichen Stern-
himmels.

Rechts von diesen Bronzearbeiten ist eine reichhaltige und
hochinteressante Sammlung von Miinzen und Medaillen, Siegel-
und Stempelstocken u. dergl. ausgebreitet, die wohl, im Zusammen-
hange mit den iibrigen in der Ausstellung an verschiedenen
Plitzen aufgelegten Miinzen und Medaillen, eine besondere Be-
sprechung verdient hiitte, jedoch hindert uns auch hier Raum-
mangel daran, und fiigen wir nur bei, dass solche vom Anfang
des 16. Jahrhunderts an beginnen. Auf einem an der andern
Seite der Thiire zum zweiten Saal stehenden Tische sehen wir
zuniichst zwei Innungstruhen der Augsburger Roth- und Weiss-
gerber und Pergamenter im Barockstil mit gewundenen Siulchen.
Zwischen diesen ist ein kleines reizendes Kiistchen mit feiner
Renaissancearchitektur und eingelegter Holzarbeit aus dem 16.
Jahrhundert ausgestellt. Hinter diesem Kiistchen erhebt sich
eine priichtige Uhr mit Scenen aus der Ungarnschlacht von 955
in getriebener Arbeit und einer Bronzestatuette Kaiser Otto’s des
Grossen, des Besiegers der Ungarn, Augsburger Arbeit aus der
Mitte des 17. Jahrhunderts.

Wir gehen weiter und unterziehen den Inhalt des Glas-
kastens, in Mitte der westlichen Wand, einer kurzen Besichtigung.
Es findet sich daselbst eine reiche Fiille der mannigfachsten
Gegenstiinde in malerischen Durcheinander ausgebreitet: Kinder-
spielzeug verschiedener Art, Fiicher, Hauben, Vasen, Miniatur-
portriits, Nippsachen u. s. w. deren Detailirnng uns jedoch zu
weit abfiihren wiirde. Der niichste Glaskasten ist hauptsichlich
mit Bekleidungsgegenstiinden friiherer Zeit angefiillt, welche wir
ebenfalls iibergehen konnen.

Wir kehren uns von demselben nach dém niichsten kleinen
Glaskiistchen um, in dessen Mitte ein priichtiger mit getriebener
Arbeit reichlich geschmiickter, silberner Pokal alsbald unsere
Blicke fesselt. Es ist das Meisterstiick des schon mehrmals an-
fithrten Goldschmiedes J. A. Thelott, der dasselbe 1689 in vier
Wochen hergestelt haben soll; die figiirlichen Darstellungen sind
von zartester Ausfiihrung. :

[.Im diesen Pokal gruppirt sich eine Sammlung von 25 vor-
trefflichen kleinen Portriits in Emailmalerei auf Gold.

Zwischen diesen Portriits bemerken wir eine Silberplatte mit
Arabesken, phantastischen Végeln und sonstigen Thiergestalten,

Blumen ete. in Emailarbeit, alles von feinster, schwungvollster
Zeichnung von David Altenstiitter 1602 gefertigt.

Der niichste grossere Glaskasten birgt eine reichhaltige Aus-
wahl von Glasarbeiten vom 15. bis zum Anfange des 19. Jahr-
hunderts, vornehmlich priichtige Sachen meist aus dem Besitze
des Fiirsten Fugger dahier. Ein anderes kleines Glaskistchen
enthiilt verschiedene Schmucksachen und Goldarbeiten von hich-
stem Werth. Wir benennen einen Pathenpfennig von Gold fiir
Leonhard Weiss vom Jahre 1571. Neben diesem ein Medaillon
von vergoldetem Silber, mit Einfassung von Amethysten und
Topasen, vom Jahre 1682 etec. Endlich sei noch eines reizenden
Tascheniihrchens, eines sogenannten Eileins gedacht, welches
rechts von jenem Medaillon aufliegt. Es ist von vergoldeter
Bronze mit Emailverzierungen, in einem Gehinse von Bergkrystall,
und ward 1625 von Matthius Buschmann in Augsburg angefer-
tigt. Der Glaskasten in der entgegengesetzten nordwestlichen
Ecke enthiilt ebenfalls grosstentheils Werke der Goldschmiede-
kunst. Ein interessantes Stiick ist das silberne Kleinod der ehe-
maligen Nordlinger Meistersingerzunft. Dasselbe zeigt noch
gothische Formen und mag um das Jahr 1500, wir wissen nicht
von wem, hergestellt worden sein. Rechts von diesem liegen 2
kleine aber sehr beachtenswerthe Silberreliefs von Thelott.

In dem nun folgenden Kasten sind neben Goldschmiede-
arbeiten einige sehr hervorragende Riistungsstiicke, dann Waffen,
Bronze- und Elfenbeinarbeiten und Anderes aufgelegt. Unser
erster Blick fiillt auf einen reich ornamentirten Helm und Schild
von Eisen, stark erhaben getrieben, mit Goldverzierungen und
Goldtauschirungen geschmiickt; beide diirften wohl noch der
ersten Hilfte des 16. Jahrhunderts angehdren.

Weiter bemerken wir ein Paar reizende Elfenbeinfigiirchen,
das eine ein Kavaliéer mit spanischem Mantel, das andere eine
Bachantin voll Leben und Bewegung. :

Interessant sind sodann zwei sog. Traubenbecher aus'dem
16. und 17. Jahrhundert; dann ein silberner Loffel auf dessen
aus Buxbaumholz geschnitztem Stil das Opfer des Abraham dar-
gestellt ist, eine Arbeit des 17. Jahrhunderts; endlich ein soge-
nannter Jungfrauen- oder Hochzeitsbecher, von Silber und ver-
goldet, der noch in das 16. Jahrhundert zuriickreicht.

Der letzte Glaskasten auf dieser Seite birgt nochmals eine
gliinzende Auswahl der werthvollsten Goldschmiedearbeiten in
sich. Wir benennen jedoch nur einen noch in gothischen Formen

1780, welche die charakteristischen Merkmale ihrer Entstehungs-
zeit tragen. Eine tiichtige Arbeit ist die Kirche unserer lieben
Frau in Harlem von Architekt E. J. Margry in Rotterdam, von
welchem ebenfalls die Bonifaciuskirche 'in Amsterdam  die
Johanniskirche in Schiedam und die Bonifaciuskirche in Alfen a/Rh.
herriihren. Flott in Erfindung und Einzelformen sind die Zeich-
nungen von Professor A. Lecomte in Delft fiir Fayancedecorationen.
Das figiirliche wie das pflanzliche Element ist vortrefflich ver.
arbeitet nnd sorgfiltig stilisirt, wie das die Panneele des Bahn-
hofsgebiindes in Delft, sowie diejenigen fiir eine reicher gehaltene
Prlvatwohnung ebendaselbst darthun. (Die Ausfithrung  der
ersteren Arbeit erfolgte durch die Thonwaarenfabrik von Joost
Thooft & Labouchére in Delft.) Das Niederlindische Ministerium
stellt im Ganzen 114 Blatt noch nicht herausgegebener Auf-
nahmen aus, welche ausschliesslich bemerkenswerthe nieder-
lindische Baudenkmiler betreffen und die im Auftrage und unter
Leitung des vormaligen »Commissie van Ryks-adviseurs® erfolgt
sind. Die Blitter sind fiir alle Kunstfreundé von um 50 grosserem
Interesse, als sie — obwohl vervielfiiltigt — nach einer beson-
dpren Bemerkung der Kataloge noch nicht herausgegeben wordqn
sind. Zu den in Riicksicht gezogenen Bauwerken gehiren die
Nicolaikirche zu Kampen, das Rathhaus zu Nijmegen, die Jans-
kirche zn Mastricht, die Salvatorkirche zu Sutteren, die Eusebius-
kirche zu Arnheim, das Rathhaus zu Hysden, ein altes Haus zu
Aardenburg u. s. w. u. s. w. Daneben findet man die verdienst-
vollen Publicationen der Zeitschrift ,De Bowmeester®, die
iiltere und neuere Ausfithrungen mit vielem Geschick in ihren
Bereich zieht. Eine weitergehende Verbreitung des Blattes in
Deutschland wiirde in vortheilhafter Weise zur Bereicherung
unserer Kenntniss der Kunst und der kiinstlerischen Vergangen-
heit der Niederlande beitragen. — Von Architekt Gosschalk
wird ein flotter Wasserthurm der Gasfabrik zu Amsterdam aus-
gestellt, der idhnlichen Arbeiten der Berliner Schule durch-
aus nicht nachsteht. Es rithren von ihm die siémmtlichen sehr
umfangreichen, nicht ungefilllig gegliederten Gebiulichkeiten der
Gasfabrik her, ferner zahlreiche Wohnhiuser in Amsterdam,
das israelitische Krankenhaus in Amsterdam, ferner das An-
tiquititenmuseum und das Panoramagebiude. Das
letztere erscheint in Verbindung mit einem vorgelegten Saalbau,

der fiir die Ausstellung von Gemiilden und Kunstwerken bestimmt
ist. Die Ausfithrung dieses hiibschen Bauwerkes in Werkstein,
Kunststein und Rohziegel erscheint, nach den Zeichnungen zu
urtheilen, als eine sehr gelungene. Eine grossartige Anlage ist
das Aquariumgebiiude fiir Amsterdam, welches G. B. Salm vor
drei Jahren in Werkstein ausgefiithrt hat. Dasselbe ist mit einem
kleinen Auditorium, einem Museum und einem besonderen Raume
fiir Mikroskopie verbunden, was die ganze Anordnung sehr reiz-
voll gestaltet. J. Verheul's Theater in Rotterdam ist ein be-
merkenswerther, geschickt gruppirter Bau. ebenso das umge‘baute'
Stadttheater in Amsterdam von den Architekten B. de Greef
und Springer, von denen auch das Physikalische Labo-
ratorium und die neue Amstelbriicke ausgefiihrt wurde. Stadt-
baumeister B. de Greef jr. ist auch der Erbauer der bemerkens-
werthen iilteren Amstelbriicke (1883), sowie der Baumeister
mehrerer sehr charakterisch durchgebildeter Feuerwehrkasernen
in Amsterdam. Sein Mitarbeiter Wg Springer, ebenfalls Stadt-
b.immel.st_er in Amsterdam, hat einige &o]ksschulen errichtet, die
e originelles Gepriige erhalten haben. ohne gerade sehr an-
ziehend zu erscheinen, auch bei ihm findet man im Backsteinbau
illtere Motive verschiedener Stilrichtungen und Zeiten ziemlich
unvermittelt angewandt; eine andere acade in hellenisirenden
I’or'me_n ist weniger ﬁelungen, vortrefflich dagegen ein kleiner
dreiaxiger Bau, eine Midchenschule. die in dem Mitteltheil sehr
gliicklich entwickelt und sonst in schonen Verhiltnissen gehal-
ten ist. Das Justizministerium im Haag von Regierungsbau-
meister C. H. Peters ist ein tiichtiger Bau von guter Erfindung
und Gruppirung; ebenso ist zu erwiihnen die Restauration des
Rathhauses im Haag von B. Rejnders. Desselben Architekten
Erweiterung des Rathhauses ist weniger gut, sie zeiot eine ziem-
lich einfache und niichterne Auffassung der architektonischen
Anordnung. Beachtenswerth durch Theilung und Innenconstruk-
tion ist die Reitschule von Architekt A. L. van Gendt, ferner
dessen soeben vollendetes Concerthaus fir Amsterdam. Kine be-
deutende und gefillige Anlage ist die Wasserleitungsanstalt
in Kralingen von C. B. Taak %‘i‘), neben welcher dessenr Maass-
briicke in Rotterdam und J. F. Metzelaars grossartiges Zellen-
gefiingniss in Breda noch erwihnt seien.
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gehaltenen Kelech aus dem Anfang des 16, Jahrhunderts. Am
Fusse derselben erkennen wir das in Email gearbeitete Wappen
des Giotz von Berlichingen, ein Rad mit fiinf hinausstehenden
Speichen. In der Mitte des Kastens steht eine prachtvolle Mon-
stranz in reichster Renaissance von vergoldetem Silber mit Perlen,
Edelsteinen und Email geziert, deren Entstehungszeit der Anfang
des 17. Jahrhunderts ist.

Hiemit nehmen wir von der ebenso reichhaltigen wie vor-
trefflich ausgewiihlten Sammlung von Werken der Goldschmiede-
kunst, die uns in diesen Réumen vorgefiihrt wurden und die uns
ohnehin weit linger, als wir gewollt aufgehalten haben, Abschied.

Es eriibrigt nun noch, der in der Mitte dieses Raumes an
zwei Aufsiitzen aufgehingten Riistungsgegenstinde und Waffen
kurz zu gedenken Wir heben nur ein Paar Stiicke hervor, die
uns besonders hervorragend oder interessant erscheinen. Man
vergleiche z. B. die verhiltnissmiissig einfachen, aber auf Festig-
keit berechneten Topfhelme des 15. Jahrhunderts (Salade), die
gegen Hieb, Stich und Schuss jeglicher Art sichern sollten, mit
den hiibsch ornamentirten Eisenkappen des 16. Jahrhunderts oder
dem Morian-Helm, d. i. Sturmhaube, mit geiitzter Arbeit aus dem
17. Jahrhundert. Man beachte dann die grossen zweihdndigen
Schwerter aus dem 16. Jahrhundert, sogenannten Flambergs;
ferner eine mit Tauschierarbeit geschmiickte Partisane des
17. Jahrhunderts und eine Hellebarde mit durchbrochener Arbeit
aus dem 16.

Beachtenswerth sind weiter mehrere Schweinsspeere mit ein-
gravirten Jagdscenen aus dem 16. Jahrhundert, vor allem aber
eine Reihe priichtig gearbeiteter Biichsen aus verschiedenen
Zeiten, meist dem 18. Jahrhundert angehorend, wihrend ein
Doppelliufer, mit Elfenbein ausgelegt, das Datum 1609 trdgt. In
starkem Kontraste zu diesen Stiicken steht sodann ein Kocher
mit Pfeilen, der noch ins 13. Jahrhundert zuriickreicht.

In der siidwestlichen Ecke sieht man noch ein merkwiirdiges
mathematisch-astronomisches Werk, nimlich eine Darstellung des
Sonnensystems aus dem Jahre 1606, von dem Augsburger Me-
chaniker Christoph Schissler.

Im néichsten und letzten Saal finden wir die Erzeugnisse der
graphischen und vervielfiltigenden Kiinste, also Handschriften,
Miniaturen, Zeichnungen, dann die Produkte der Buchdrucke-
kunst, des Holzschnitts, Kupferstichs. Bucheinbiinde und derﬁ;
Jedoch sind daneben auch noch viele andere Gegenstinde
ausgestellt und wollen wir diese letzteren zuerst vornehmen und
beginnen mit den Gemiilden, lauter Werke #lterer Meister.

Gleich links beim Eintritt erblicken wir ein kleines Bildchen:
eine ,Kreutzigung Christi¥, welche Hans Schiiufelein zuge-
schrieben wird. — Bemerkenswerther sind jedoch eine ,Heim-
suchung“ und die ,Anbetung der heiligen 8 Kénige* von
demselben.

Von hochst eigenartiger Wirkung sind sodann links an der
Wand zwei Scenen aus der Passion, eine Kreuztragung und eine
Grablegung von Hans Holbein dem iilteren. Simmtliche Ge-
wiinder sind in einer lichten, hellgrauen Farbe gehalten.

Von Bernhard Strigel aus Memmingen (1460—1528), diesem
interessanten Meister, der bis vor Kurzem fast ganz verschollen
war, brachte uns die Ausstellung eine ziemliche Anzahl von
Bildern. Von seinen Werken wollen wir besonders hervorheben
einen gothischen, doppelthiirigen Altarschrank aus dem Anfange
des 15, Jahrhunderts, dessen beide Thiirfliigel mit 8 Gemiilden,
Darstellungen aus der Reise der heiligen 3 Konige nach Jerusalem
geschmiickt sind; ferner 2 Portraits von Griifinnen von Oettingen
mit ihren Kindern, simmtliche als alttestamentliche Figuren auf-
gefasst.

Weiterhin finden wir von Martin Schaffner aus Ulm »St. Anna
selbdritt* und zwei tiichtig gemalte Altarfliigel, dann nach rechts
drei Bilder von dem etwas ilteren Bartholomius Zeitblom, die
hlg. Ursula mit den 11,000 Jungfrauen, die Apostel Jacobus und
Bartholomius, sowie ein vorziigliches Gemiilde, das Portriit eines
iilteren Herrn aus dem Jahre 1500, — BErwihnt sei weiter ein
Ritter St. Georg von Hans Burgkmayr dem iilteren; dieses Bild
triigt das Monogramm H B und scheint echt zu sein.

Schliesslich haben wir links vom Ausgange noch drei inter-
essante Bilder von Hans Holbein dem ilteren zu betrachten.
Dieselben gehorten ursprimnglich zu zwei Altarfliigeln in der ehe-
maligen Kaisheimer Kapelle zu Augsburg, welche durch Sige-
schnitt in 4 Theile getheilt wurden und so in diverse Hiinde ge-
langten; der zweite Halbfligel ist zur Zeit im Baseler
Museum.

Rechts vom Ausgang stehen drei Reliefs aus Solnhofer Stein
von betrichtlichem XKXunstwerth, eine Kreuztragung,
Christus in der Vorhélle und eine Kreuzabnahme. Sie gehéren
dem 16. Jahrhundert an. '

Werfen wir nun noch einen fliichtigen Blick anf eine kleine,
aber treffliche Auswahl von Zinnsachen, hauptsichlich aus dem
17. und 18. Jahrhundert, welche der in der Mitte des S.aa.les
stehende Glaskasten beherbergt, so sehen wir, dass auch in diesem
weniger edlen Metalle Werke geschaffen wurden, die sehr wohl
den Anspruch auf Kunstwerth besitzen. 4

Gehen wir nun zu den Erzeugnissen der graphischen Kunst
iiber. Den Anfang mag diejenige Gattung machen, welf:he der
Zeit nach am weitesten zurtickreicht, nimlich die Miniaturen.
Die iltesten hierhergehorigen Werke, welche die Ausstellung
bietet, sind ein Evangeliarium aus dem 11. und ein Psalterium
aus dem 12. Jahrhundert mit beigefiigten Noten zum Singen,
beide auf Pergament geschrieben. Sie sind reich mit Malergl
geschmiickt, besonders zeigt das Psalterium Initialen, dlfa mit
figiirlichen Darstellungen von grosser Feinheit der Arbeit ge-
ziert sind: ferner eine deutsche Reimbibel des 18. Jahrhunderts
mit colorirten Federzeichnungen und eine Biblia Pauperum.

Etwas ilter als diese und noch in’s 13. Jahrhundert hinein-
reichend, ist Enenkel's gereimte Weltchronik, die in dem ehe-
maligen Benediktinerkloster Neresheim verfasst wurde.

Dem Jahre 1403 entstammt eine andere Reimbibel mit be-
achtenswerthen Federzeichnungen, in denen verschiedene Farben
angedeutet sind. Kiinstlerisch aber viel bedeutender ist ein
liber Horarum, aus dem 15. Jahrhundert, welches einen reichen
Schmuck von figiirlichen und ornamentalen, mit dem Pinsel her-
gestellten Malereien ®nthiilt.

Diesen Miniaturen schliessen sich die sogenanuten Ehren-
biicher von drei der hervorragendsten Augsburger Patrizier-
familien an, nimlich die der Herwart, Welser und Fugger. Links
von dem letzteren liegt eine interessante Sammlung von Kupfer-
stichen; es sind Bildnisse von miinnlichen und weiblichen Mit-
gliedern des Iugger'schen Geschlechtes, die sogenannten lcones
Fuggerorum & Fuggerarum. Dieselben sind von einer hochst
kunstreichen Hand itbermalt.

line vortreffliche Arbeit ist ferner das sogen. Eidbuch der
Stadt Augshurg von 1583 etc. y

Von Werken der vervielfiltigenden ,Kiinste* fithren wir,
um nunmehr bald zu Ende zu gelangen, ebenfalls nur die vor-
ziiglichsten an.

Zur Holzschneidekunst nennen wir aus dem 15, Jahrhundert
die ,Ars moriendi¥, d. i. kleine Darstellungen von Sterbescenen
mit Text von Johann Hartlieb und die ,Chiromantie oder Buch
von der Hand (Wahrsagebuch) von Jorg Schapf in Augsburg
gedruckt.

An Kunstwerth weit iiber diesem steht Balthasar Springer's
Reise um Afrika nach Ost-Indien 1505 mit der Unterschrift
H. Burgkmair zu Augsburg.

Neben diesen liegen noch einige interessante Haudzei'chmm-
gen, auf die wir noch aufmerksam machen méchten, n'ﬁmhch das
Selbstportriit des alten Hans Holbein und das Bildniss des be-
rithmten Augsburger Baumeisters Burkbardt Engelberger, des
Erbauers der St. Ulrichkirche vom Jahre 1508.

Weitere treffliche Arbeiten sind sodann: das Titelblatt einer
von Sig. Meisterlin im Jahre 1522 verbffentlichten Augsburger
Chronik ; die Abbildungen zu dem ,Weisskunig®; ferner ein
Exemplar des Triumphzuges Maximilian’s I, wozu ausser Albrecht
Diirer auch Hans Burgkmayr eine Anzahl von Blittern lieferte;
endlich ein priichtiges auf Pergament gedrucktes Exemplar des
J,Theuerdank®, wahrscheinlich das best erhaltgne von allen
existirenden. Die Illustrationen, die theils nach Zeichnungen von
Hans Schiufelein, theils nach solchen von H. Burgkmayr in
Holz geschnitten wurden, gehdren mit zum Besten, was jene
Zeit geschaffen hat. .

Lenken wir die Aufmerksamkeit noch rasch auf die gegen-
itherliegende Wand, wo eine kleine interessante .Au'swahl ‘g)n
»Kupferstichen* ausgebreitet ist. Links hiingen die dlteren, be-
sonders aus dem 16. Jahrhundert, rechts die neueren. Unter deg
ersteren ist mamentlich das trefliche Briiderpaar Daniel und
Hieronymus Hopfer (erste Hilfte des 16. Jahrh.) gut vertretfmk,
unter den neueren Stichen findet man unter Anderem 4 Stilc
aus der berithmten Reitschule von Joh. Elias Rindinger und einige
priichtige Muster von Sammetstich.
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Den Erzeugnissen der .Buchdruckerkunst* miissen wir
ebenfalls noch ein paar Worte widmen. Sie fand unter der reg-
samen und aufstrebenden Bevilkerung der zahlreichen grosseren
und kleineren Stéidte, namentlich in Augsburg rasch Eingang
und Verbreitung. ) :

Ausgestellt sind: das erste datirte zu Augshburg hergestellte
Buch St. Bonaventurae Meditationes vitae Christi mit derJahres-
zahl 1468 von Giinther Zainer aus Reutlingen gedruckt; dann 7
in Augsburg gedruckte vorlutherische Bibeliibersetzungen, deren
ilteste um 1471 veroffentlicht wurde: sodann die dritte und fiinfte

sdeéutsche* Bibel auch von Ginther Zainer um 1473 gedruckt,
dann mehrere Einblattdrucke und diverse andere Erzeugnisse
der Buchdruckerkunst.

'Zum Schlusse unserer Berichterstattung sei noch eine kleine,
aber auserwiihlte Collection von Bucheinbiinden erwihnt; unter
diesen ein Catechismus Genevensis aus dem Jahre 1551 mit dem
Brustbilde des Pfalzgrafen Ott Heinrich und einige Prachtbiinde
aus der dem Fiirsten Wallerstein gehorigen Maihinger* Kloster-
bibliothek.

Vor einiger Zeit erschienen in den englischen Zeitungen Auf-
forderungen seitens des Londoner Banamts zur Abgabe von
Offerten fiir die Verstidrkung der Albert-Briicke iiber die
Themse bei Chelsea, und es bemichtigte sich in Folge dessen
einige Besorgniss der Bevolkerung iiber %ie Sicherheit der Briicke,
welche sich indess bei niherer %etrachtung gliicklicherweise als
unbegriindet herausstellt. Es wird vielleicht interessiren, einige
Daten, welche im Engineer mitgetheilt werden, iiber die Ent-
stehungsgeschichte der Briicke zu erfahren, welche seit nunmehr
12 Jahren dem offentlichen Verkehr gedient hat.

Schon lange Zeit vor der Erbauung der Briicke stellte sich
das Bediirfniss heraus, zwischen der Chelsea-Hiingebriicke, erbaut
durch den verstorbenen Ingenieur Page, und der verfallenen
alten Battersea-Briicke, welche etwa 1,0 km aus einander liegen,
eine Ueberbriickung des Stromes zu bekom-
men. Die verschiedensten Projekte wurden

emacht, und mehr als einmal Antriige beim
%ar]ament eingebracht. Bald war auch eine
Actiengesellschaft fir die Erbauung der
Briicke gegriindet, welche sich ,Albert-

¥

Die Albert-Briicke iiber die Themse bei Chelsea.

genieure, gefunden, Ein Project dieser Art wurde nun der Par-
laments-Commission unterbreitet und eine beziigliche Bill ging
durchinter der Bedingung, dass die Briicke nach den Ordish’schen
Plinen erbaut werden wiirde. :

Der Hauptnachtheil gewdhnlicher Hingebriicken, bei denen
die Fahrbahn an einer hingenden Kette befestigt ist, besteht in
der schwingenden Bewegung der Briickenbahn unter der mobilen
Last. Manche Vorschlige sind schon gemacht worden, diesen
Uebelstand zu beseitigen. So verminderte der Ingenieur Robling
in einigen seiner amerikanischen Hiingebriicken sowohl die Durch-
biegung der Fahrbahn wie die bestindige Tendeng der Kette
sich zu verdrehen, indem er nach verschiedenen Punkten der
Fahrbahn starre Kabel oder Ketten fithrte und dieselben direct
mit den Thiirmen verband. Siehe Fig. 1. Diese Elemente sind
leicht und im Verhiltniss zum Hauptkabel
von untergeordneter Bedeutung.

Ein anderes System ist bei einer Eisen-
bahnbriicke in Wien zur Anwendung ge-
langt. Die Kette wird dadurch versteift,
dass sie aus zwei getrennten Theilen iiber

Fig. 1.

Briickenbau-Gesellschaft* nannte, nach dem
verstorbenen Prinz-Regenten, welcher der
erste gewesen sein soll, der den Bau der
Briicke in Anregung brachte. Zunichst
wurde ein Project durch den Ingenieur Or-
dish ausgearbeitet; dasselbe kam indess wie-
der in Vergessenheit, bis ein gewisser Capi-

einander, gewissermassen Ober- und Unter-
gurt, hergestellt wird, welche durch Fach-
werk — Verticalen und Diagonalen — ver-
bunden werden. Fig 2.

Ingenieur Barlow hat bei der Lambeth-
Briicke in London die Formidnderungen der
Kette dadurch reducirt, dass er einen Fach-

tain Roberts mit einem wunderlichen Sy-
stem an die Oeffentlichkeit trat, nach wel-
chem Briicken leicht und billig herzustellen
sein sollten und zwar nicht allein fir ge-
ringe Spannweiten, sondern auch selbst fiir
die allergrossesten. Er erbot sich nach sei-
nem System selbst die Meerenge bei Dover
zu iiberbriicken. Die bestechliche Billigkeit
dieses Systems bewog die Directoren der
Briickenbau-Gesellschaft das Patent zu er-
werben; dasselbe erwies sich jedoch bei
nﬁhergr Betrachtung als unverwendbar. Da
aber inzwischen Geld fiir die Ausfiihrung

werks-Verband zwischen dieselbe und die
Fahrbahn einschaltete. Fig. 3.

Wenn es moglich wire, die geneigt
liegenden Kettenstibe, so wie sie Robling
anwandte, in ihrer Lage unverindert zu er-

" halten, konnten sie das Gewicht der Briicke
tragen und die hingende Kette wire ent-
behrlich oder erhielte doch eine nebensiich-
liche Bedeutung. Aber dies war bis dahin
nicht zu erreichen, bis Ordish in seiner oben
erwihnten Prager Briicke die schriig liegen-

4 den Stibe durch die Hingekette selbst in

F. ®, o * .
# % unverriickbarer Lage festhielt, Fig. 4. In-

des Roberts’schen Projectes zusammenge-
bracht war, so wuarde eine Bill beim Par-
lament — im Jahre 1870 — eingebracht; der-
selben wurde jedoch eine starke Opposition
bereitet, besonders von den Besitzern der alten
Battersea-Briicke , welche
ihr Monopol und ihre Ein-
nahmequelle bedroht sa-
hen.  Diese OQpposition
wurde dadurch beseitigt,
dass sich eine neue Ge-
sellschaft griindete, wel-
che die alte Briicke iiber-
nahm und den Eigenthii-
mern eine Vorzugsdivi-
dende aus den Einnahmen
beider Briicken garantirte.
Nach Beseitigung dieser
Hmdel"mgsse wurde nun das Roberts’sche Project einer Parlaments-
Commlsslpn iiberwiesen, welche sich aber von der geniigenden
Betriebssicherheit der Briicke nicht iiberzeugen konnte und die
Verwerfung der Bill herbeifiihrte.

Da aber eine Ueberbriickung des Stromes immer dringender
wurde, beauftragte man den genannten Ingenieur Ordish mit
éinem Gutachten dariiber, ob es moglich sei, mit den vorhande-
nen Mitteln eine solide Briicke zu erbauen. Ordish hatte etwa
3 Jahve frither eine Hingebriicke iiber die Moldau bei Prag ge-
baut nach dem von ihm erfundenen System der Anwendung
starrer Constructions-Elemente. Jene Briicke hatte etwa
dlepelben Dimensionen wie die Chelsea-Briicke und eine allge-
meine Anerkennung, auch seitens massgebender deutscher In-

Ansicht der Albert-Briicke mi:;vdesn provisorischen Stiitzpfeilern.
ig. 5.

dem man nun die hingende Kette nur zu
diesem Zwecke benutzt und nicht etwa als
tragenden Constructionstheil fiir die mobile
Last, bleibt dieselbe immer in dem ndm-
lichen Belastungszustande und geht keine
Formiinderung ein, wie
die Briicke auch belastet
sein moge. Dieses System
wurde bei der Albert-
Briicke wiederholt mit der
Abinderung , dass das
Hiingeseil nicht allein das
Gewicht derschriigen Ket-
tenstibe trigt, sondern
auch einen Theil des Ge-
wichtes der Fahrbahn mit
der mobilen Last und zwar
3 b durch Uebernahme einer
Quote der in Abstinden von 6 m aufgehiingten Fahrbahn-Con-
struction und durch alleinige Aufnahme der Last des mittleren
Theils der Briicke in etwa 12 m Linge. Da nun in Folge dieser
Anordnungen das Hingeseil seine Form nicht &ndern kann, ohne
die starren Kettenstibe in Mltlmde_nschaft zu ziehen, wird immer
dasselbe bestimmte Verhiiltniss zwischen den Gewichten bestehen
miissen, welche von dem Kabel in der Scheitelstrecke und in den
Knotenpuncten aufgenommen werd_en. Dem entsprechend muss
auch die Form des Kabels construirt sein, so dass jede Aende-
rune dieses Verhiltnisses unmdoglich ist. Unter diesen Gesichts-
punkten ist denn endlich die Briicke zur Ausfihrung gelangt.
Der mangelhafte Zustand, in den gegenwirtig die Briicke
gerathen ist, und welcher dem hauptstﬁﬁhschen Bauamt Anlass
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gegeben hat, eine Reconstruction in Aussicht zu nehmen, rithrt
von Beschidigungen des Kabels her, die im Laufe der Jahre
entstanden sind. Ordish wiinschte =. Z. die Hiingekette aus Ge-
lenkstiiben herzustellen, wie er sie in Prag ausgefiihrt und spiter
bei einer Briicke #ihulicher Art in Singapore wiederholt hatte.
Aber die Direction der Gesellschaft hatte einige der Kabel er-
worben, welche von dem erwiihnten Project des Capitains Ro-
berts herstammten und da sie nur iiber eine beschrinkte Geld-
summe verfiigte, zog sie vor diese Kabel fiir das Hingeseil zu
verwenden. Ordish willigte in der Voraussicht ein, dass die
Arbeiten exact ausgefithrt wiirden. Das Seil ist nicht gedreht,
sondern besteht aus parallel neben einander liegenden Stahl-
drihten von etwa 5 mm Durchmesser. Grosse Sorgfalt wurde
darauf verwandt, die Drihte so zu legen,
dass jeder seine besondere Lage im Kabel
beibehielt. Zu diesem Zwecke wurde das-
selbe in Zwischenrdumen von etwa 2 m mit
einer Umhiillung versehen. Um aber das
Kabel in geniigender Weise vor Rost und
ebenso vor Reibungen in den Hiilsen zu
schiitzen, hiitte man es vollstindig mit feinen
Drihten umwickeln miissen, wie es bei-
spielsweise bei der Hingebriicke iiber den

ast River in New-York geschehen ist. Dies
war ratiirlich auch die Meinung des Inge-
nieurs der Albert-Briicke gewesen. Aber
die Umhiillung des Kabels war eine kost-
spielige Sache und erforderte besondere Ma-
schinen, um die Arbeiten wirksam zu voll-
ziehen; und da, als der Bau bis zu diesem
Stadium der Vollendung fortgeschritten
war, die Mittel der Gesellschaft erschopft
waren, unterblieb diese Schutzmassregel un-
eachtet der Proteste des Ingenieurs. Schliess-
ﬁch bewirkte derselbe so viel. dass die Ge-
sellschaft beschloss, einen Fonds anzusam-
meln fiir den Ersatz des Kabels durch eine
Gliederkette. Die Absicht gelangte aber
nicht zur Verwirklichung, weil inzwischen
die Briicke in das FEigenthum der Stadt
itherging. So sind die Jahre dariiber ver-
gangen. Das Kabel ist schadhaft geworden
besonders innerhalb der Hiilsen; die Driihte
sind auseinander gewichen und in die Spal-
ten dringt der Regen, sodass die Zerstorung
durch bedeutende Rostbildung hefordert
wire nun die Briicke nach jenem ge-
wohnlichen Typus construirt, bei welchem
die Stabilitit der Briicke allein abhiingig
ist vom Seil, so wiirden diese Beschidigun-
gen eine ernste Gefahr in sich schliessen;
aber so wie die Umstinde liegen, kann
nach dem Vorhergesagten eine begriindete
Befiirchtung nicht hestehen, selbst dann

Querschnitt der Albert-Briicke.

Stibe zu verwerfen. Ferner sollen besondere kleine Probestibe
durch den revidirenden Beamten gepriift werden, welche nach
freier Wahl aus irgend einem Kettenstabe herausgearbeitet vxergien-
Die Stiibe werden darauf gerichtet und auf einen gleichmiissigen
Querschnitt fiir die ganze Versuchslinge gebracht; derselbe soll
nicht weniger als 16 gem betragen. Dieser Stab soll eine Bruch-
festigkeit von 55 kg 81-0 qmm besitzen und eine "Dehnung von
mindestens 12°/, bei 60 ecm Linge zwischen den Hornern hg.ben.
Es ist zu bemerken, dass keine%ﬁ[aximalsyannung vor, eschx.'_lelgen
ist, wie es gewohnlich geschieht, um sich gegen iibermiissige
Sprodigkeit des Materials zu schiitzen. 5%

In der Absicht, jede Spannung aus dem Kabel zu beseitigen,

| um die Auswechselun% mit der Kette vorzubereiten, wurde die

viicke provisorisch gestiitzt durch unter-
gebaute hilzerne Pfeiler, wie in Fig. 5 dar-
gestellt ist. Jeder Pfeiler besteht aus mehre-
ren Reihen von 33 cm starken Pfihlen, welche
fest eingerammt und in geeigneter Weise ver-
holmt werden. Auf der Briicke wird ein Ge-
riist errichtet, an welches die schriigen Stab-
verbindungen, sowie die neue Kptte ro-
visorisch befestigt werden. Die Kette
wird definitiv in etwas anderer Weise 1
den Thiirmen gehalten wie das Seil und
macht daher einige bauliche Verinderungen
erforderlich.

Das Mitglied des hauptstidtischen Bau-
amt fiir Chelsea hat clurcg Zeitungsberichte
aufmerksam gemacixt, Bedenken geiiussert
itber das Gewicht der Schneemassen, welche
die Briicke unter Umstinden zu tragen haben
wiirde. Angestellte Berechnungen haben
indessen das ginzlich Unbegriindete dieser
Befiirchtung ergeben. Im Gegentheil, die
Albert-Briicke ist wahrscheinlich die einzige
Strassen-Hiingebriicke, welche Stirke genug
besitzt, um ieiner Beschriinkung des Ver-
kehrs zu bediirfen, wenn etwa eine Last-
zugsmaschine oder eine schwere Strassen-
walze dariiber fihrt. Auch wiirde die Briicke
im Stande sein, den gesammten Yerkehr der
London-Briicke fiir die Dauer einer ganzen
Reihe von Jahren sicher aufzunehmen, wenn
das Kabel nicht in hoherem Maasse als
gegenwirtig durch Rost angegriffen wiirde.

Die Thiirme ruhen auf 2 cylindrischen
Grundpfeilern, deren jeder 64 m Durch-
messer hat, und welche auf festen Klai-
schichten fundirt stehen. Fig. 6. Unter
ungiinstigsten Umstiinden betrigt der Druck
auf die Fundamentsohle 3.8 kg pro (em.
Dieser Druck ist durchaus kein ﬁber;nﬁ.ssx;idar.
Bei Verbreiterung der Victoria-Eisenbaln-
briicke der London-Chatham - Dover-Eisen-

nicht, wenn das Seil vollstindig beseitigt

bahn im Jahre 1865/66 machte der In-

ﬁedacht wiirde. Man wird somit wohl be-

genieur Fox sorgfiiltige Versuche iiher die

aupten konnen, dass die Albert-Briicke

eine der stiirksten Hiingebriicken Europas
ist, und es bleibt sehr zu bedanern, dass
die Vernachlissigung des Kabels einen kost-
spieligen Umbau verursacht.

Es soll jetzt die urspriingliche Absicht =
zur Ausfithrung gelangen und das Seil
durch eine Gliederkette ersetzt werden. Die | )
Glieder sind simmtlich 15 em breit und ot s
variiren in der Linge zwischen 6,4 und 7,0 m. Fig. §
Der nutzbare o

L Querschnitt betriigt 193,56 qem.
fiir jede Kette. In den Gelenken vereinigen sich, wie in Fig. 7
angedeutet ist, abwechselnd 4 und 5 Kettenglieder, von denen,
um fiiberall denselben Querschuitt von 1985 qem zu haben, die
4 Stibe je 3,20 om dick und die 5 Stiibe je 266 em dick  sind.
Nimmt man an, dass der Stahl eine Festigkeit von 47 kg pro
qmm besitzt, so hat die Kette eine Bruchfestigkeit von 900 t oder
etwa Hfache Sicherheit bei denkbar ungiinstigster Belastung.

Die Eigenschaften_ des Stahls, die durch Priifungen unter-
sucht werden sollen, sind in den Bedingungen folgendermaassen
vorgeschrieben worden :

Die Kettenstiibe werden auf Bruchfestigkeit gepriift. Sollte
ein Stab bei einer Inanspruchnahme von weniger als 47 kg pro
qmm des urspriinglichen Querschnitts brechen oder bei jener In-
anspruchnahme weniger als 10°, Dehnung an irgend einer Stelle
des Stabes zeigen, so wird der Versuch bei einem zweiten der-
selben Charge entstammenden Stabe wiederholt. Zeigen sich hier
dieselben Erscheinungen, 50 soll der die Aufsicht fiihrende Ingenieur

Fig. 9.

berechtigt sein, die gesammten ans dieser Charge herstammenden

Tragfihigkeit des Betons in den Caissons.
Er belastete den Beton mit 44 kg pro gem,
% wobei auch nicht die geringste Veranderung
des Betons zu bemerken war. Die Charing-
eross und Cannon Street Eisenbahubriicken
der Siid-Ost-Bahn haben Pfeiler, welche auf
mit Beton gefiillten Rohren ruhen und
ebenfalls auf Klaiboden fundirt sind; die
Fliche der Fundamentalsohle ist so bemes-
sen, dass wenn jede Bahn mit 34 t pro Ifd.
m belastet wird, dann ein Sohlendruck von
5,6 kg pro qem stattfindet. ;
e kl%h}); 0c(})ns:tructive Einrichtnug der Albert-Briickq ist noch
zu erwiihnen, die mit Vortheil bei anderen zn projectirenden
Hiingebriicke zu verwenden sein dirfte. Es betnifft die unver-
schmiilerte Durchfithrung der Fahrbahn und Fusswege.

Auf denjenigen Briicken, bei welchen die Fahrbahn an den
verticalen Hiingeeisen befestigt ist, unterbrechen die Thiirme ge-
wohnlich den geradlinigen Verlauf der Fusswege, welc_htla1 n!il:
dieselben herumgefithrt werden miissen. So verhilt es sich m
der Chelsea-Briicke, von welcher Fig. 8 einen Grundriss zelg‘:
Die Fahrbahn wird beengt durch die Thiirme und die Fusi;yvegq
sind um dieselben herumgefithrt. Bei der Prager Briicke. lg-di 7
wird die Strassenbahn in voller Breite erhalten und m}rnfen
Fusswege werden durch die Thiirme beeinflusst. Dagegen d‘:l g
bei der Albert-Briicke Fahr- und Fusswege in voller Breite =
Man bewirkte dies dadurch, dass man die Thiirme gﬂngn i
Aussen verlegte und die Hiingeeisen nicht in verticaler, % 0,
schriiger Richtung anordnete, wie aus dem Grundriss, g
und dem Querschnitt, Fig. 6, ersichtlich ist.

Fig. 10,
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Die Betriebsweise des Rhein-Ems-Canals.
Nachdem von verschiedenen Seiten Vorschlige gemacht | die Form des Fahrzeuges macht, kann daraus entnomimen werden,

worden sind, in welcher Weise der Pferdezug auf unsern zu-
kiinftigen Caniilen durch Dnmgt‘kraft zu ersetzen sei, erscheint
es nothwendig, itber den Werth und den muthmaasslichen Erfolg
dieser Vorschliige Studien anzustellen.

Bei der grossen Mannigfaltigkeit der Formen, unter denen
die Schiffahrt betrieben wird, konnte man geneigt sein, die so
verschiedenartigen Vorgiinge zum Theil auf Willkir der Schif-
fahrttreibenden zuriickzufithren. Eine solche Willkiir anzunehmen,
ist aber nicht statthaft. Jegliche Betriebsweise steht unter dem
Druck der Verhiiltnisse der Wasserstrasse. Diese kionnen natiir-
liche oder kiinstlich geschaffene sein. Zu den erstern zihlt haupt-
siichlich die Lage der Wasserstrasse: ob sie in einem Netz von
gleichartigen Verkehrswegen liegt oder ob sie Fliisse oder Seen
verbindet, ob sie zum Meere fithrt oder zu grossen Verbrauchs-
stiitten im Lande, ferner, welcher Art und wie gross jihrlich die
zu befordernden Massen sind. Diese Beziehungen sind gegeben,
eine Aenderung derselben liegt ausserhalb unserer Macht. Anders
ist es mit den Verhiiltnissen, die wir selbst schaffen, das ist die
Technik der Wasserstrasse. Je mehr dieselbe fortschreitet, um
80 mehr wird sie es verstehen, die natiirlichen Beziehungen zu
beriicksichtigen, sich auf ihnen aufzubauen. Der Betrieb
kann sich nur soweit entwickeln, als ihm
die bauliche Anlage die Moglichkeit dazu
bietet. Man sollte daher nicht sagen: der Pferdezug
entspricht mnicht mehr den Anforderungen des heutigen Ver-
kehrs, er muss als unzeitgemiiss und iiberwunden angesehen
werden; sondern vielmehr: diejenigen baulichen Anlagen. welche
die Schiffahrt im Massenverkehr auf den Pferdezug beschriinken,
sind nicht mehr zeitgemiiss und bei neuen Caniilen zu vermeiden.
Es ist nicht denkbar, dass bei grossem, dauernden Verkehr und
unbeschrinkter Freiheit des Wettkamptes nicht bald alle Fort-
schritte im Betriebe gemacht werden sollten, welche die Bauweise
der Wasserstrasse zulidsst. Eine Aenderung der Betriebsweise
kann dann nur noch herbeigefiihrt werden durch neue Erfindun-
gen oder durch bauliche Umiinderungen der Wasserstrasse. Die
oben erwiithnten Vorschlige gehen von dem gemeinsamen Grund-
gedanken aus, dass es moghch sei, durch Uebertragung neu er-
fundener Betriebsweisen aut den Rhein-Ems-Canal den Pferdezug
durch Dampfkraft zu verdringen.

Grosse und Form der Lastschiffe.

Damit unsere Vergleiche gute Ergebnisse liefern, ist es zu-
niichst nothwendig die Grisse und Form der dem Pferdezug und
dem Da.m%:'betrieb entsprechenden Fahrzeuge zu bestimmen.

Der Wasserquerschnitt des Canals ( ist festgesetzt zu
40 qm. Die Grosse des zulissigen Querschnitts der Fahr-
zeuge F hingt ab von der Geschwindigkeit v, mit der
sie bewegt werden sollen. Es wiirde falsch sein, in dieser
Beziehung nicht einen scharfen Unterschied zu machen zwi-
schen dem langsamen Pferdezug und dem schnellen Dampf-
betrieb. Als kleinsten zuldssigen Werth woilen wir fiir das Ver-
hiiltniss ‘: = m, fiir Pferdezug n = 8,33, fiir Dampfzug n = 4
festsetzen. Die entsprechende Grosse von v betriigt 3.5 und 5 km
fiir die Stunde.

Die Linge 1 der Fahrzeuge wird begrenzt  durch
die nothwendige Stexﬁgkelt und Standsicherheit. Ueberlange
hochbordige Schiffe besitzen im unbeladenen Zustande nicht die
gehorige Widerstandsfihigkeit gegen Winddruck. Um die Stand-
sicherheit zu erhohen, werden beispielsweise auf dem Rhein und
und auf der Seine die Fahrzeuge bei der Leerfahrt zuzweit
n_eben einander gekuppelt. Die Stirke des Windes, dem
die Fahrzeuge ausgesetzt sind, nimmt mit der Annéherung
an die Kiisten zu. gaher konnen die Fahrzeuge im Binnenlande
linger sein als in Kiistengegenden. Die franzésischen Kanal-
schiffe haben eine Liinge gleich der 7,5fachen Breite; die iibliche
Linge in Holland betrigt nur das 52fache. Den zuverlissigsten
Anl}alt liefert der Rhein, da hier fiir die Wahl der Maasse volle
F.rmheit herrscht. Als mittleres Verhiltniss finde ich bei 14 neuen
eisernen Schleppkéihnen | — 7,26 b. Mit Riicksicht auf die geo-
graphische Lage des Kanals, seine Richtung quer zu den stiirk-
sten Winden und namentlich, weil die Fahrzeuge geeignet sein
miissen, den Rhein und die untere Ems zu befahren, scheint es
mir nicht statthaft iiber die bisher festgehaltene Linge gleich
der 7,6fachen Breite hinauszugehen.

Ebenso wie der Querschnitt hingt die Form der Fahrzeuge
von ihrer Geschwindigkeit v ab. Die Ladefihigkeit der neuen
eisernen Schleppkithne auf dem Rhein betrigt 60—70/s des recht-
eckigen Wasserkorpers aus Liinge, Breite und Tauchtiefe. Am
meisten iiblich ist fiir Kohlenkdhne 70%. Wir wollen diese Zahl
beibehalten. Zu einer Erhohung derselben fiir Pferdebetrieb liegt
kein Grund vor, da die Schleusen so reichliche Lingenmaasse
haben, dass sie die Form der Schiffe nicht beschrinken. Welchen
Unterschied in den Schleppkosten bei schneller Fortbewegung

dass die Schleppgesellschaften auf dem Rhein den gut gebauten
eisernen Fahrzeugen 20°, Vergiitung bewilligen gegeniiber den
schlechter geformten élteren Holzschiffen.

Die Lehnung wird jetzt bei eisernen Schiffen ganz wegge-
lassen; der wirkliche, eintauchende Querschnitt des Fahrzeuges
weicht von dem durch Breite und Tauchtiefe bestimmten nur
um das Maass der beiden Rundungen am Boden von etwa 85 cm
Halbmesser ab. Dieser geringe Unterschied kann vernachlissigt
werden.

Ein bestimmtes Verhiltniss zwischen Breite und Tauch-
tiefe wird nicht eingehalten, so haben beispielsweise die Rhein-
fahrzeuge bei derselben Breite einen viel grisseren Tiefgang als
die Elbschiffe. Man sucht die vorhandene Wassertiefe moglichst
auszunutzen. Der Kanal soll spiter den Rhein und die Elbe ver-
binden. Die grisste Tauchtiefe Her Fahrzeuge beider Fliisse betrigt
etwa 2,00 und 1,50 m. Als die zweckmissigste Tauchtiefe der
Canalschiffe wird wohl das Mittel aus beiden 1,756 m angenommen
werden miissen. Die Fahrzeuge nutzen alsdann die Wassertiefe
des Canals voll aus.

Jnter Einhaltung der vorbeschriebenen Verhiltnisse wollen
wir die Tragfahigkeit T der Fahrzeuge und ihre Ab-
messungen bestimmen. Da bei gleichbleibenden Querschnitt T
von der Breite abhiingt, soll diese mit x bezeichnet werden.

Es ist alsdann fiir Pferdebetrieb:

= 0% 1t x.t =3,1=15x
Ty = 0,7 337+ T5 x,
T: = rund 63 x.
Fiir Dampfhetrieb :
T: = 07 :_u adb x;

Ty rund 53'0x.

Nach diesen Zahlen sind die Fahrzeuge der Tabelle bestimmt.
et e L

Q=40,1=75x,t max = 1,75,
T=070bxt. %:n,F:x.t.

 Perdebetrieh v = 85 k. ( Damptbetrieb v — 5 km
L | n=4T=53x.

A S 0 IR R 1 |70 50 0 b L T 0
70 ] 525 ’ 175 | 40 ’ 51 ! 26 | 17 } 300
7,5 | 53 | 160 | 470 | 60 | 450 | 1,67 | 318
80 | 600 | 10 | 500 f 65 . 188 ; 164 | 350

Das Maass von 5,7 m Breite wiire hiernach das zweckmiissigste
fiir Dampfbetrieb, iiber 6,5 m diirfte fiir die eigentlichen Kanal-
fahrzeuge wohl nicht hinaus gegangen werden. Anderweitig ist
bisher nur 6,0 und 6,4 m vorgeschlagen.

Im Pferdebetrieb kann ein Fahrzeug von 7,0 m Breite die
‘Wassertiefe des Canals noch voll ausniitzen.

Der Betrieb mit Jacquel-Dampfern.

Diese eigenthiimliche Dampfschiffahrt verdankt ihre Ent-
stehung dem Bestreben auf den mit zahlreichen, kurzen Schleusen
versehenen Kaniilen Frankreichs und der Reichslande den Pferde-
zug durch Dampfkraft zu ersetzen, in der Absicht Stiickgiiter mit

rosserer Geschwindigkeit und Regelmissigkeit zu beférdern. Fiir

assengiiter, d. h. fir solche Lasten, welche stets in ganzen
Schiffsladungen gefahren werden, gilt in Frankreich der Pferdezug
allgemein als die billigste Betriebsweise der Caniile. DieJacquel'sche
Beforderungsweise hat den érossen Nachtheil, dass sie besonders
geformte und zu anderen Zwecken unbrauchbare Dampfer und
namentlich eigenthiimlich gebaute Lastschiffe erfordert. Diese
Fahrzeuge sind auf Flusstrecken im gewdhnlichen Betriebe
schlecht zu verwenden, weil sie im unbeladenen Zustande eine zu
geringeSteuerfihi keit besitzen und hauptsichlich, weil die sehr un-
giinstige Form des Hinterschiffes die Einreihung in einen Schleppzug
fast unmoglich macht. Der Widerstand gegen die Fortbewegung
hiingt sehr wesentlich ab von der Form des Hinterschiffes. Ein
hinten plamp gebautes Fahrzeug lisst bei schneller Bewegung
eine tiefe Wasserfurche hinter sich zuriick, .es zieht Wasser,
Das Lastschiff nach Jacquel wird einen grosseren Widerstand
leisten wie ein Fahrzeug mit senkrechter Abschlusswand, weil
die beiden schwalbenschwanzformigen Spitzen ein Zustromen des
Wassers in die Furche unmittelbar hinter dem Schlﬁ' und somit
die Wiederherstellung des gestorten Gleichgewichts verhindern.
Dieser Nachtheil wird auf den franzosischen Wasserstrassen
weniger hervortreten, weil dort ein solches Fahrzeng nur aus-
nahmsweise aut Flusstrecken iibergeht.
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Bei uns aber, wo wir ein aus Fliissen und Canilen zu-
sammengesetztes Netz von Wasserstrassen bauen wollen, er-
scheint ein Lastschiff, welches nicht auf Fliissen fahren kann,
nnzweckmiissig. Auch muss hervorgehoben werden, dass die
Fortbewegung eines Fahrzeuges durch den Druck eines Dampfers
in Verbindung mit den durch die feste Kuppelung aunf das Last-
schiff iibertragenen Stossen bei der geringen Widerstandsfihig-
keit in der Lingsrichtung, auf die Erhaltung des Lastschiffes
ungiinstiger einwirken muss wie die iibliche Forthewegung durch
Zug. Fir die Ausnutzung der Jacqueldampfer ist es nachtheilig,
dass sie zum Schleppen der gewdhnlichen Canal- und Fluss-
schiffe wegen ihrer plumpen Form und ihres grossen Quer-
schnittes nicht gut gebraucht werden konnen. Die Vortheile des
Jacquelbetriebes fiir Stiickgutverkehr auf Caniilen mit kurzen
Schleusen sollen deswegen durchaus nicht, abgestritten werden.
Auf der Strecke Dortmund - Emden handelt es sich aber um
Massenbeférderung von Kohlen auf einem Canal mit verhiltniss-
missig langen Schleusen. Eine Uebertragung des Jacquelbetrie-
bes dahin erscheint unbegriindet. Das grosste zulissige Last-
schiff fiir Dampfbetrieb hat nach unsern obigen Ermittelungen
nur eine Liinge von 488 m, es bleibt daher vor dem Schiffe

noch ein Raum von 182 m Linge in der Schleuse frei. Ein ge-
wohnlicher Schraubenschlepper von 40 Pterdekriiften hat bei 3 m
Breite nur eine Lidnge von 14 m. Er findet also mit sammt dem
Lastschiff in der Schleuse geniigenden Raum. Die Auskerbung
des Hinterschiffs und die Einfiigung des Jacquel-Dampfers ist
deshalb unbegriindet. Fiir die unsere Canalschleusen vollig aus-
filllenden grossen Flusschiffe kann aus den obigen Griinden die
Jacquel-Betriebsweise iiberhaupt nicht angewendet werden.
Der gewihnliche Schrauber gewihrt bei geniigend langen
Schleusen alle Vortheile des Jacquel-Dampfers und vermeidet
gleichzeitig die grossen Nachtheile desselben. Als Belag dafiir,
ass die angegebenen Schiffs-Maasse fiir den Schrauber von 40
Pferdekriiften geniigen, mége hinzugefiigt werden, dass der
Schlepper ,Tirailleur* von 64 indicirten Pferdekriften, welpher
bei gutem Wasser die Schiffe von Mainz nach Frankfurt bringt,
folgende Abmessungen hat: Liinge des Schiffes 16,00 m, Breite
3,40 m, Tauchtiefe mit Kohlenvorrath wihrend der Fahrt 1,70 m.
Die Kosten wiirden betragen fiir das Lastschiff von 350 t
22,600 M., fir den Dampfer 20, M., zusammen 42,500 M., oder
auf die Tonne Tragfihigkeit 121 M.
(Schluss folgt.)

Yermischtes.

Wir erhalten folgende Zuschrift:

Perron und Coupé Ihrer No. 61 veranlasst mich zu folgen-
den Bemerkungen:

Die Verdeutschung von Perron in ,Bahnsteig®, wie Herr
Sarrazin vorschliigt, ist gewiss eine sehr gliickliche und die Ein-
fithrung dieser Bezeichnung nicht allein zu erhoffen, sondern
auch mit Wahrscheinlichkeit zu erwarten, wenn es nicht hier
gethan wird, wie mit dem ,centimétre* statt Zentimeter.

Die Uebersetzung von ,Coupé® in ,Abtheil* finde ich nicht
so vichtig. Zuniichst ist Abtheil nichts anderes als Abtheilung,
warum also dieses Wort aufgeben. Das richtige hier angezeigte
Wort ist das ,Schott“, Pl. die ,Schotten“. Das Wort ist in der
plattdentschen und friesischen Sprache gang und giibe fiir iihn-
liche Abtheilungen, und fiir die Seeschiffe statt ,compartiment*
lingst eingefiihrt. Der Uebertragung desselben auf die Abthei-
lungen der Landfahrzeuge, auch wenn sie nicht wasserdicht sind,
diirfte daher nichts entgegen stehen. Ueberhaupt méchte ich
darauf aufmerksam machen, dass die deutschen Dialekte, das
Holliindische, Vlimische, das Allemannische, Schwiibische u. . w.
bei aufmerksamem Studium eine Masse von Bezeichnungen ent-
halten, welche zur Verdringung unserer Fremdwérter uns Eir-
satz darbieten, von der grissten ‘Wichtigheit sind. Sie harren
nur der Ausgrabung. Ich kann an dieser Stelle nur einige
wenige Beispiele anfiihren: Ein Gestell, gleichviel ob fiir Biicher
odgr Kraut dpfe, nennt man in Siiddeutschland ,den Schaft¥,
»Biicherschaft* statt ,Biicherrepositorium®, plattdeutsch ,Schappt,
das Entrée oder die Entrée heisst in Schwaben (auch in der
Schrift) ,Oehre“ und den Spezereihiindler oder Materialisten
nennt der Wiener ,Greissler“

Kairo. Huldermann,
architecte des Wakfs.

Einsturz der Kettenbriicke iiber die Ostrawitza in
Mahrisch-Ostrau, Am 15. v. M., Nachmittags, in dem Augen-
blicke als eine Abtheilung Uhlanen daritber ritt, ist in Mihrisch-
Ostrau die Kettenbriicke ither die Ostrawitza plétzlich zusammen-
gestiirzt. Nur wenige der auf der Briicke befindlichen konnten
sich retten, zahlreiche Soldaten mit ihren Pferden, sowie Civil-
gersonen stiirzten in den Fluss und wurden unter den Tritmmern

er Briicke begraben. Es kamen hiebei 6 Personen um’s Leben,
withrend die Zahl der vielen Verwundeten noch nicht feststeht.

Die Wochenschrift des ostreichischen Ingenieur- und Archi-
tekten-Vereins bringt Niheres iiber diesen Fall in einem Aufsatz,
den wir im Auszuge kurz wiedergeben, Die zusammengestiirzte
Briicke ist im Jahre 1850 erbaut und hat also dem Verkehr erst
36 Jahre gedient. Wenngleich ihr Zustand nun freilich schon
lingere Zeit zu Besorgnissen Veranlassung gab, so scheint doch
der Zusammensturz dadurch in unerwarteter Weise beschleunigt
zu sein, dass die Belastung durch die regelmiissi wiederkehren-
den Schwingungsimpulse der daritber marschirenden Tru pe be-
sonders ungiinstig sich gestaltete, wiihrend dieser Fall bei dem®
gewdohnlichen Strassenverkehr nicht eintreten konnte. Nach den
vorgenommenen Untersuchungen scheint es unzweifelhaft, dass
der Bruch in der Nihe der Verankerungsstelle einer Kette er-
folgt ist, denn dieser Stelle entnommenen Bruchstiicke zeigten
ein vollstindig zerstortes Material; die 12 cm starken 6 cm brei-
ten Bruchstiicke liessen sich ohne Kraftanstrengung mit der
Hand zerbrechen.

Eine Erklirung dafiir, dass an dieser verhiltnissmissig
neuen Briicke eine derartige Zerstorung eintreten und dass diese

Zerstorung sich einer Untersuchung, die noch vor etwa 6 Wochen

-stattgefunden haben soll, entziehen konnte, ist wohl nur darin

zu suchen, dass die Verankerungen ganz unzugiinglich waren
und dass die Zerstorung des in dem Mauerwerk eingeschlossenen
Eisens durch besonders ungiinstige Verhiltnisse beschleunigt
worden ist.

Jedenfalls diirfte dieser Fall all den Behérden und Fachge-
nossen, in deren Bezirk sich Kettenbriicken befinden, zu griind-
lichen Untersuchungen iiber den Zustand derselben veranlassen.

. Verrechnung der Kosten bei Umbau von Bahnanlagen
in der Schweiz. Durch eine Entscheidung des schweizerischen
Bundesgerichts wurde ausgesprochen, dass die Kosten eines neuen,
mehrwerthigen Objectes beim Umbau von Bahnanlagen dem Bau-
conto belastet werden diirfen, withrend die Kosten der durch
den Umbau beseitigten fritheren Anlage zu Lasten der Betriebs-
rechnung abzuschreiben sind, wofern durch den Umbau eine
wesentliche Verbesserung des bestehenden Zustandes im Inter-
esse des Betriebes erzielt wird. ,Als wesentlich ist nun nicht
nur eine solche Verbesserung anzuerkennen, welche im Yerha:lt-
niss zur gesammten Bahnanlage als bedeutend erscheint und
demgemiiss eine, im Vergleich zum Gesammtkapital oder zur
Gesammtbetriebseinnahme erhebliche Ausgabe verursacht, son-
dern jede Verbesserung, welche die einzelne Anlage, auf welche
sie sich bezieht, im Interesse des Betriebes wesentlich umge-
staltet d. h. abindert oder ergiinzt.* So sind z B. bei der Cen-
tralbahn die Mehrkosten des Umbaues einer hiélzernen Strassen-
briicke in eine eiserne auf Bauconto verrechnet worden, ebenso
die Kosten von Inventargegenstinden, welche zur erstmaligen
Einrichtung neugeschaffener Bureaux angekauft wnurden, ferner
die Kosten fiir Ankaunf eines Wegrechts, fiir den Anbau an eine
Telegraphistenwohnung etc.  Nicht dorthin gehirig war z. B.
der Erwerb eines schmalen Landstreifens im Interesse der Siche-
rung einer bestehenden Einfriedigung etc.

Personal-Nachrichten.
Deutsches Reich.

Durch Allerhichste (abinetsordre de dato Strassburg, den
18. September 1886, ist dem Intendantur- und Baurath A p[}_)elius
zu Strassburg und dem Garnison-Bauinspector Rithle v. Lilien-
stern zu Strasshurg der Rothe Adler-Orden IV. Classe verliehen
worden.
Bayern.

Die bei dem kgl. Landbanamte Aschaffenburg erledigte
Assessorstelle wurde ﬁem Staatsbauassistenten Friedrich Strunz
in Niirnberg verliehen.

Auf die bei dem Landbaunamte Niirnberg erledigte Banamt-
mannsstelle wurde der Banamtmann Oskar Molitor von Kaisers-
lautern auf Ansuchen versetzt, auf die Banamtmannsstelle bei
dem Landbauamte Kaiserslautern der Bauamtsassessor Ludwig
Stempel in Kaiserslantern befordert und die Banamtsassessors=
stelle daselbst dem Staatsbanassistenten Theodor Bente 1
Speyer verlichen. |

Versetzt wurde: der Ingenieurassistent Mastaglio dVO;}
Amberg als Vorstand der Imprigniranstalt nach Schwan o
In den Status der Ingenieurassistenten ein%erelht: die In%)e‘?“‘e:l“r
assistenten auf Tagegeld, Weikard, z Z. verwendet (i; 'ek
Weichencentralisirung in Rosenheim bei dem Ingenienrbezir
Amberg und Horn bei dem Ingenieurbezirk Schweinfurt.

Selbstverlag des Herausgebers.'— Fiir die Redaction verantw.: Reg.-Baumeister Th. Kamps. — Druck von August Osterrieth, Frankfurt a. Main.
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wgie XIII. Versammlung des deutschen Vereins fiir
6ffentliche Gesundheitspflege, welche vom 13. bis 15.
Sept. d. J. in Breslau stattfand, hat unter Anderem die
Stiddtereinigungsfrage behandelt. Herr Stadtbaurath
K aumann (Breslan) hielt einen fesselnden Vortrag iiber die Kana-
lisations- und Rieselfeld-Anlagen von Breslau, Herr Prof. Arnold
(Braunschweig) erlduterte eingehend an der Hand zahlreicher
Zeichnungen unter dem Beifall der Versammlung die in Deutsch-
land in uneuerer Zeit versuchten sonstigen Vorrichtungen zur
Reinigung von Kanalwiissern, insbesondere die Klirbecken zu
Frankfurt a. M. und Wiesbaden, die Nahnsen-Miiller'sche Anlage
zu Halle a. d. S. und die Riéckner-Rothe’schen Reinigungs-Ein-
richtungen zu Essen und Braunschweig. Auch der in der Schwartz-
kopft’schen Fabrik zu Berlin hergestellte Apparat zur Reinigung
der Exkremente von 1200 Arbeitern wurde beschrieben. Die von
den Referenten vorgeschlagenen Thesen wurden nach lingerer
Bes rechunﬁ; an welcher besonders die Herren Oberbiirgermeister
Becker (Koln), Stadtrath Marggraff (Berlin), Oberingenieur Meyer
Hamburg), Stadtbaumeister Stiibben (Kéln), Stadtbaumeister

euser (Aachen), Sanitiitsnath Dr. Hiilllmann (Halle), Dr. Hiippe
(Wiesbaden), Dr. Hulwa (Breslau) sich betheiligten, in folgender
Fassung angenommen: 1. Jede griossere, namentlich mit Wasser-
leitung versor%te Stadt kann der geregelten Entwiisserung durch
eine unterirdische Kanalisation nicht entbehren, da die
Schmutzwasser so rasch als thunlich aus dem Bereiche der Woh-
nungen entfernt werden miissen. 2. Die Kaniile sollen zur Auf-
nahme und sicheren Abfiihrung der gesammten Schmutz-
wisser mit Einschluss des Regenwassers und der
Closetabgiinge geei%net sein, insoweit die ortlichen Verhilt-
nisse eine getrennte Ableitung des Regenwassers zweckmiissig
erscheinen lassen. 8. Die Reinigung der stiidtischen Abwiisser
vor ihrem Einlaufe in den Fluss ist anzustreben; bei dem jetzi-
gen Stande der Technik und den mit jedem Reinigungssystem
bisher verbundenen hohen Kosten empfiehlt es sich jedoch, die
Forderung der Reinigung nur in denjenigen Fiillen zu erheben,
wo gesundheitgschb’.dhche Missstiinde zu befiirchten sind, oder
sonstige erhebliche Uebelstiinde sich fiihlbar gemacht haben,
und zwar in einem solchen Umfange, als zur Beseitigung jener
Missstiinde geboten ist.

Der einschrinkende zweite Theil der These 3 wurde entgegen
dem Vorschlage des Referenten beschlossen; die Thesen 4 und 5
wurden von dem Referenten leider zuriickgezogen. Dieselben
lauteten: 4. Zur Unschidlichmachung der stddtischen Schmutz-
wiisser und zur gleichzeitigen Verwerthung der in denselben ent-
haltenen Dungstoffe ist bis jetzt die Berieselung von Feld-
und Wiesenflichen das geeignetste Mittel. 5. Wo die Berieselung
nicht zweckmiissig auszufithren geht, muss die moglichste
Reinigung der Abwiisser durch Anwendung des kombinirten
Verfahrens ,der chemischen Fillung, der Abklirung
und Filtration® erstrebt werden unter thunlichster Gewinnung
der fiir die Landwirthschaft dungwerthigen Stoffe.

. In der Debatte waren die entscheidenden Vorziige der Be-
rieselung von keiner Seite bezweifelt, besonders aber war von
den Herren Oberbiirgermeister Becker und Stadtrath Marggraff
darauf hingewiesen worden, dass die Kosten der Berieselung
hinter den yerschiedenen Arten von kiinstlicher Reinigung um so
mehr zuriickbleiben, als der Landbesitz in der Nihe der Stidte,
selbst wenn die Berieselung einmal eingestellt werden sollte,
einen bleibenden, ja steigen%ien Werth darstelle. Es lisst sich
daher annehmen, dass These 4 widerspruchslos gebilligt worden
wiire. Und auch gegen These 5 waren in der ausfithrlichen Ge-
neralbesprechung wenig Einwendungen erhoben worden, es sei
denn die Bemerkung, dass alle kiinstlichen Reini%ungsvomch-
tungen doch noch im Stadium des Versuchs sich befiinden und
dass man insbesondere aus einem Klirungsapparat fiir die Fiices
von 1200 Arbeiten noch keinen Schluss auf die praktische Reini-
gung der mannigfach zusammengesetzten Kanalwiisser einer
anzen Stadt zu ziehen vermoge. Bedenklich war in der Theseb
indess eigentlich nur die Forderung der ,moglichsten“ Reinigung.
Es musste angezweifelt werden, dass es richtig ist, soxyoh von
kleinen Stiidten an grossen Fliissen, wie von grossen Stiidten an
kleinen Wasserliufen in gleicher Weise eine ,moglichste* Reini-
ng des Kanalwassers zu verlangen; je nach den Verhiiltnissen
ann eine so weit als moglich gehende Reinigung nothwendig
sein, o aber eine theilweise Fiillung suspendirter Schlamm-
stoffe %g yen, oder gar eine Klirung im Hinblick auf die reini-
ende Kratt des Stromes fiir entbehrlich gehalten werden. In
hese 5 hiitte deshalb wohl die Forderung der ,moglichsten“
Reinigung durch das Verlangen nach einer den Verhiiltnissen
angemessenen, gesundheitliche Nachtheile verhiitenden Reinigung
ersetzt werden miissen. J. Stiitbben.

Yermischtes.

Die Ausstellung von Zeichnungen des Hochbaues und
des Ingenieurwesens, welche aus Anlass des Verbandstages in
Frankfurt a. M. von den dortigen Fachgenossen in anerkennens-
werthester Weise durchgefiihrt worden, erfihrt jetzt hinterher
einen ganz unverstindlichen Angriff durch den Redacteur der
»Deutschen Bauzeitung®. In No. 75 vom I8. September d. J.
bemerkt derselbe gegeniiber der geschlossenen Gesammtausstellung
der niederlindischen Architekten betreffs der Betheiligung der
deutschen Baukiinstler: ,Die Jubiliumsausstellung fithrt es wie-
der einmal klar vor Augen, dass in unserem lieben deutschen
Vaterlande neben der idusserlich errungenen Einheit, doch viel-
fach noch die alte Zersplitterung besteht. Wihrend der Amster-
damer Architekten-Genossenschaft ,architectura et amicitia® die
in der Hauptstadt des stammverwandten Nachbarreiches veranstal-
tete Kunstausstellung so bedeutsam erschien, dass sie ihre volle
Kraft fiir eine wiirdige Vertretung auf derselben einsetzte, hat der
Verband deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine, der allein im
Stande gewesen wiire, eine vielleicht dhnliche Einwirkung auf die
deutschen Architekten auszuiiben, sich fiir diese Berliner nicht
nur nicht interessirt, sondern dieselbe sogar mittelbarda-
durch geschidigt, dass er fiirdie wenigen Tage seiner
diesjihrigen General-Versammlung gleichfalls eine
Ausstellung veranstaltete. Wir glauben wenigstens nicht
ganz zu irren, wenn wir die Thatsache, dass aus Frankfurt nur
ein und aus Hamburg kein einziger Aussteller fiir Berlin sich
gefunden hat, aus der billigen Riicksicht der dortigen Fach-
genossen auf das Verbandsunternehmen herleiten.* er beide
Ausstellungen besucht hat, der ist sich dariiber nicht im Un-
klaren, wie unzutreffend und iiberfliissig diese Bemerkung ist; sie
ist nur dadurch erklidrlich, dass der betr. Redacteur an dem Ver-
bandstage gar nicht theilgenommen, also auch die Zeichnung in
Frankfurt gar nicht gesehen hat. Man sollte nach seinen Worten
doch glauben, dass in Frankfurt eine grissere Zahl Hamburger
Architekten Entwiirfe ausgestellt hitten; in Wirklichkeit aber ist
kein einziger dort vertreten gewesen und nur der vorliufige,
zu dem Vortrag des Architekten Hauers gehirige Rathhausplan
hat dort ausgehangen. Dann aber haben geradegViele derjenigen,
die in Frankfurt ausstellten, zugleich auch in Berlin aus-

estellt, woftir nur Professor Friedrich Thiersch, Professor

einrich von Schmidt, Baurath Orth, Architekt Giesenberg
und Professor Hubert Stier genannt seien. Betreffs der Frank-
furter Architekten war es gewiss dankenswerth, dass diese
in Frankfurt ein geschlossenes Bild ihrer Leistungen gaben. Das-
selbe war indessen ein so vielseitizes und reiches, dass ohne
erhebliche Beeintriichtigung sehr wohl eine Anzahl dieser Bliitter
nach Berlin hiitte gesandt werden konnen. Warum die Ham-
burger und die Frankfurter, ferner aber auch die Kolner und
{mlt 2 Ausnahmen) die Stuttgarter die Jubildumsausstellung nicht
heschickt, vielmehr den Berlinern das Feld frei gelassen %mben,
das hat doch wohl seine ganz besonderen Griinde, die auch der
pdeutschen Bauzeitung“ nicht ganz verborgen sein konnen. Hinter-
her fiir die angeblich ungeniigende Betheiligung aber den Ver-
band verantwortlich machen zu wollen, das ist, zumal eine solche
Ausstellung stets mit dem Verbandstag verbunden ist, um so
mehr widersinnig, als der Verband von dem Comité, dessen Mit-
glieder simmtlich der in jenem Artikel ger\’ihmten’ freien Ver-
einigung zur Vertretung der baukiinstlerischen Inter-
essen angehirigen, unseres Wissens um seine Mitwirkung gar
nicht angegangen worden ist. Der Vorwurf der ,Zersplitterung®
diirfte_daher auf jene zuriickfallen, die als freie Vereinigung*
ohne Beriicksichtigung des Verbandes ein einseiti”ges Vorgehen
beliebt haben.

. Erhaltung der Burg Dankwarderode. Die Baupliine fiir
die Restaurirang der Burg Dankwarderode sind im Prinzip von
dem Prinz-Regenten, als dem Baunherrn, genehmigt worden.
Danach wird die Wiederherstellung in romanischem Stile erfolgen
und eine Vergrosserung der Burg nach dem Dome zu erfolgen,
da in dessen Nihe die Fundamentmauern des alten Saalbaues —
nur ein solcher war die ,,Burg“ zur Zeit ihres Erbauers — be-
legen sind. Ueber die zukiinftige innere Einrichtung der Burg
hat der Regent noch keinen Entschluss gefasst; es wird derselbe
davon abhéingen, ob man den Bau auch praktischen Zwecken,
z. B. zur Unterbringung eines Museums dienen lassen will, oder
ob es nur als ein Baudenkmal erhulten werden soll. Alle der-
artigen Unterfragen werden im kommenden Winter zur Ent-
scheidung gelangen und erst hierauf, also im Frithjahr, wird mit
dem Abbruch des Gebiiudes begonnen werden. Der Neubau wird, wie
man hofft, zu Ende Sommer 1887 unter Dach gebracht sein. V. Z.

Bauinschrift der alten Miinze in Berlin. Beim Abbruch
der alten Miinze in Berlin, an deren Stelle Regierungsbaumeister
Messel im Auftrage der Baugesellschaft Werderscher Markt unter
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Wochenblatt fiir Baukunde.

5. October 1886.

Zuziehung des Grundstiickes des alten Fiirstenhauses eine grissere
Zahl von Prachtbauten auffithren wird, hat man den aus einer
starken Porzellanplatte bestehenden Grundstéin gefunden, der
folgende Inschrift trigt: ,Friedrich Wilhelm der dritte, Konig
von Preussen, beschloss in dem ersten Jahre seiner Regierung,
dass auf der Stelle des Friedrichswerderschen Rathhauses, welches
vor vier Jahren abgebrannt ist und darum verlegt worden, ein
neues Gebiude zum Nutzen des Staates und zur Zierde der Stadt
errichtet werde. Der Konig bestimmte dasselbe zu Werkstitten
der Miinze und zu Aufbewagrung der Mineralien, Modelle, Biicher,
Karten und Risse, welche das Bergwerks- und Hiittendepartement
sammelt. Heinrich Gentz koniglicher Professor und Hofbau-
inspector Entwarf die Zeichnungen und Anschlag zu diesem
Gebiiude und hielt bei Legung des Grundsteins X. Nov.
MDCCOLXXXXVIII die feierliche Einweihungsrede Vor den Nach-
stehenden Personen. Fr. Ant. Freiherr v. Heinitz, kbnigl. Staats-
minister u. Chef des Miinz-Departements Johann Friedrich Gentz
General Miinzdirektor, Friedrich Philipp Rosenstiel, Geh. Oberberg
u. Miinzrath, Dietr. Ludw. Gust. Karsten Oberbergrath u. Aut-
seher des Mineraliencabinets, Johann Georg Friedrich Koels Stadt
Syndicus u. Miintz Justitiarius, J. A. Schlegel Hauptrendant, G. W.
Rettcher Buchhalter, J. T. Meybrink Kassir, G. C. Frick Miinz-
meister, und Gottfr. Loos dessen Assistent, C. A. Wagener und
J. L. Graf Erster und zweiter Miinzwardein, D. F. Loos und Jacob
Abraham Medailleur und Stempelschneider, J. B. Glatz Hofzimmer-
meister und W, Schiiltzke Maurermeister.“ — Dabei fand sich
eine vom Rost stark zerfressene cylinderférmige Kapsel, deren
vermuthlich aus Zeichnungen bestehender Inhalt zur Unkennt-
lichkeit zerfallen war; in einer besonderen Abtheilung der Kap-
sel fanden sich 10 Miinzen und eine Medaille aus der ersten
Regierungszeit Friedrich Wilhelms III., sowie aus den letzten
Jahren Friedrich Wilhelm II. und Friedrich TI. — Die Aufschrift
des Grundsteins entspricht nicht ganz der nachherigen Bestimmung
des Gebiiudes, da wihrend des Baues der Auftrag erging, auch
noch die im Jahre 1799 gestiftete kgl. Bauacademie darin
unterzubringen. So erklirte sich die alte Inschrift des Portals:
‘ Fridericus Guilelmus IIT Rex
Rei monetariae miner];,éogicae architectonicae

Preisausschreiben fiir Pléne zur Errichtung eines
Landesausschussgebidudes in Strassburg i.Els. Das Preis-
gericht, bestehend aus vier Vertretern der Regierung, den sechs
Mitgliedern der Spezialkommission des Landesausschusses und
folgenden Architekten: Koniglicher Oberbaurath Professor Dr.
von Leins zu Stuttgart, Kéniglicher Geheimer Regierungs- und
Baurath Professor Raschdorff zu Berlin, Architekt Petiti zu
Strassburg, Architekt Salomon zu Strassburg, hat in seiner
Sltzu_ng vom 30. v. Mts. einstimmi entschieden, was folgt: Von
den 59 eingesandten Entwiirfen eria.lten: den ersten Preis von
4000 M. No. 14. Motto: Vis superba formae. Verfasser: Hartel
uvnd Neckelmann in Leipzig; den zweiten Preis von 2000 M.
No. 30. Motto: Sprich fiir Dich. Verfasser: Hartel und Necke]l-
mann in Leipzig; den dritten Preis von 1000 M. No. 41. Motto:
Suum cuique. Verfasser: Kieschke und Bielenberg in Berlin.
Zum Ankauf werden vorgeschlagen: No. 47. Motto: 1886. Ver-
tasser: Georg Frentzen in Aachen. No. 40, Motto: eine Zeich-
nung. Verfasser: Brion und Berninger in Strassburg. No. 5.
Motto: Halt Maass! Verfasser: von Holst und Zaar in Berlin.
Ehrenvolle Erwihnung erhalten: No.21. Motto: Vox populi, vox
Dei. Verfasser: Emerich in Strassburg. No. 23. Motto: Con-
cordia 8. Verfasser: Alfred M. Hauschild in Dresden. No. 29.
Motto: Festina lente. Verfasser: Rieth und Strokirk in Berlin,
No. 48, Motto: Des Landes Wohl. Verfasser: Gustav Schellen-
berg in Miinchen. Simmtliche Entwiirfe werden in dem grossen
Saale der Aubette bis zum 10. October d.J. einschliesslich ¢ffent-
lich ausgestellt.

Die Anordnungen fiir den Bau des Nord-Ostsee-Canals
werden mit moglichster Beschleunigung getroffen. Wie wir
sc}}on mitgetheilt haben, ist die aus dem Regierungs- und Baurath
Fiillscher als technischem und dem Regierungrath Liwe als
verwaltendem Mitgliede bestehende kaiserliche Canalcommission
in Kiel bereits in Thitigkeit getreten. Neuerdings ist dem im
preussischen Ministerium der offentlichen Arbeiten angestellten
Geh. Oberbaurath Bédnsch, welcher auch bisher mit den techni-
schen Vorbereitungen des Entwurfs betraut war, die Priifun
der Pline, der Anschlige und der Bauausfithrung nebenamtlic%
im Reichsamt des Innern iibertragen worden. Ueber die nunmehr
ebenfalls endgiiltig getroffene weitere Einrichtung der Bauver-
waltung fiir die Ausfithrung des Nord-Ostsee-Canals theilt
das Centralblatt der Bauverwaltung folgendes mit: Unmittelbar
unter der genannten Canalcommission als Oberbehérde arbeitet
das ,Hauptbanamt*, dessen technische Abtheilung von einem
Wasserbau-Inspector geleitet wird. Fiir die besondere Leitung
und Ausfilhrung der Bauarbeiten werden vier ,Bauiimter® er-
richtet, an deren Spitze Wasserbau-Inspectoren stehen, und zwar
in Brunsbiittel, Burg, Rendsburg und Kiel. Das Baunamt in

*

Brunsbiittel umfasst die Miindungsanlagen und grossen Schleusen-
bauten an der Elbe und ist nicht weiter in Unterbehorden ge-
theilt. Die drei iibrigen Bauiimter sind in je drei, zusammen
neun Abtheilungen zerlegt, denen Regierungsbaumeister vorstehen.
Im Bezirke des Bauamts in Burg sind besonders die umfang-
reichen Erdarbeiten zur Durchschneidung der Wasserscheide
zwischen der Elbe und Eider von Wichtigkeit; das Bauamt in
Rendsburg umfasst das Gebiet der Eider bis zum Beginn des
jetzigen Eidercanals bei Steinrade, wiithrend das Bauamt in Kiel
die Durchstechung der ostlichen Hauptwasserscheide zwischen
Nord- und Ostsee und die Anlage der Schleusenwerke und der
Miindung des Canals bei Holtenau an der Kieler Bucht zufillt.
Dem Vernehmen nach sind die Verhandlungen zur Heranziehung
der technischen Beamten bereits eingeleitet und sollen Techniker
aus verschiedenen deutschen Bundesstaaten bei dem Werke be-
theiligt werden,

Personal-Nachrichten.

Preussen.

Des Konigs Majestiit haben Allergniidigst geruht, dem Kreis-
Bauinspector Baurath Hannig in Beuthen 0./S. aus Anlass
seiner Versetznng in den Ruhestand der Rothen Adler-Orden
IV, Klasse zu verleihen; ferner den nachbenannten Beamten die
Erlaubniss zur Annahme und Anlegung der ihnen verliehenen
nichtpreussischen Ordens-Insignien zu ertheilen, und zwar: des
Grossherrlich tiirkischen Osmanie-Ordens zweiter Klasse mit dem
Stern dem Regierungs- und Baurath Sebaldt, zur Zeit Unter-
staatssekretdr im tiirkischen Bautenministerium in Constantinopel,
sowie des Koniglich Serbischen Weissen Adler-Ordens dritter
Klasse, dem Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspector Richter in
Belgrad.

Der Wasser-Bauinspector Mohr ist von Thiergartenschleuse
bei Oranienburg nach Fiirstenwalde versetzt und mit der Leitung
der Arbeiten zur Verbesserung der Schifffahrts-Verbindung von
der mittleren Oder nach der Oberspree bei Berlin betraut worden.

Dem im Ministerium der ffentlichen Arbeiten angestelltan
Geheimen Ober-Baurath Baensch ist die nebenamtliche Bear-
beitung der auf den Bau des Nord-Ostsee-Canals beziiglichen
technischen Geschiiftssachen des Reichsamts des Innern iiber-
tragen und der Regierungs- und Baurath Fiilscher in Schles-
wig zum Mitglied der Kaiserlichen Canal-Commission fiir den
Bau des Nord-Ostsee-Canals in Kiel berufen worden.

Der bisher bei den Elbstrom-Regulirungsbauten in Stendal
beschiiftigte Regierungs-Baumeister Morgenstern ist als Ko-
niglicher Wasser-Bauninspector in Zolp bei Maldeuten 1. Ostpr.
angestellt und der in der Bau-Abtheilung des Ministeriums
der offentlichen Arbeiten beschiiftigte Regierungs - Baumeister
Claussen zum Koniglichen Wasser-Bauinspector ernannt worden.

Der Regierungs-Baumeister Schulte in Berlin ist zum Eisen-
bahn-Bau und Betriebsinspector ernannt; demselben ist unter
Versetzung nach Graudenz die Stelle des Vorstehers der Eisen-
bahn-Bauinspection I daselbst verliehen worden.

Versetzt sind: der Geheime Regierungsrath J aedicke, bis-
her in Berlin, als Mitglied an die Konigliche Eisenbahndirection
g'echt-srh.) in Koln; derselbe ist zugleich mit der Wahrnehmung

er Geschiifte des Dirigenten der Abtheilung ITI bei dieser Di-
rection betraut worden, der Geheime Regierungsrath Grapow,
bisher in Ko6ln, als Mitglied an die K()nig}l{lche Eisenbahndirection
in Berlin, der Regierungs- und Baurath Kottenhoff, bisher in
Essen, zur Wahrnehmung der Geschiifte eines Mitgliedes an die
Konigliche Eisenbahndirection (rechtsrh.) in Koln, der Regierungs-
und Baurath Hassenkamp, bisher in Diisseldorf, zur Wahr-
nehmung der Geschiifte eines Mitgliedes an die Konigliche Eisen-
bahndirection in Magdeburg, der Baurath Brennhausen, bisher
in Stettin, als stﬁngiger }%ﬁlfsnrbeiter an das Konigliche Eisen-
bahn-Betriebs-Amt (Directionsbezirk Koln, rechtsrh.) in Essen,
die Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspectoren Heinrich, bisher
in Oppeln, als stindiger Hiilfsarbeiter an das Konigliche Eisen-
bahn-ﬁetnebs-Amt élBerlin-Stettvin) in Stettin, Goep ‘el, b{5h°'
in Posen, als stiindiger Hiilfsarbeiter an das Konig iche Elsend-
bahn-Betriebs-Amt (Directionsbezirk Elberfeld) in Diisseldorf, o
Treibich, bisher in Cottbus, als stindiger Hiilfsarbeiter an l}s
Kénigliche Eisenbahn-Betriebs-Amt (Directionsbezirk Bre:‘lt}l;)l ;
Posen, sowie die Eisenbahn-Maschineninspectoren Gustay N i en-,
bisher in Elberfeld, an die Hauptwerkstitte in Witten, Pt Il’“zerth
reuter, bisher in Witten, an die Hauptwerkstitte 1n lbm;i?' ¥
und Mayr, bisher in Ponarth, an die Hauptwerkstitte in Elberteld.

Es ist verlichen worden: dem Eisenb’ahn-Masohmemnspectc:-'
Rumschdttel in Elberfeld die Stelle des Vox"sl:ehers dQes glon
schinen-technischen Bureaus der Koniglichen Eisenbahn “I?}(I:ber-
daselbst und dem Eisenbahn‘MaschineninspectorHessg mK"ni ’
feld die Stelle des Vorstehers des Materialien-Bureaus der 80 g
lichen Eisenbahn-Direction daselbst.

selbstverlag des Herausgebers. — Fiir die Redaction verantw.: Reg.-Banmeister Th. Kamp

s. — Druck von August Osterrieth, Frankfurt a. Main.
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Die Jungfernbriicke iiber die Rega in Greifenberg in Pommern.

yie auf dem linken Ufer der Rega gelegene Stadt Greifenberg
| besass zur Verbindung mit den anf dem rechten Flussufer
gelegenen stidtischen Garten- und Parkanlagen eine hol-

zerne, nach Art der Lavesschen Balken ausgetithrte Fussgiinger-
briicke von 27m Lichtweite. Dieselbe hatte seit ihrem Bestehen sehr
bedeutende Unterhaltungskosten erfordert und war im Jahre 1885
so baufillig geworden, dass man sich zu einer mehrfachen Ab-
stiitzang hatte entschliessen miissen, um die Briicke begehbar zu

Eine griindliche Wiederinstandsetzung wiirde voraus-
einen Gesammtkostenantwand von etwa 2000 Mark er-

erhalten.
sichtlich

Abbildung

fordert haben, ohne dass mit Sicherheit auf eine Verminderung
der hochst lidstigen Unterhaltungskosten zu rechnen gewesen
wiire. — Unter diesen Umstiinden entschloss sich die Stadtver-
waltung zu einem Neubau, fiir den allein Eisen in Frage .kommen
konnte. Bedingung war, die in alter Zeit allerdings nicht §e}11'
sachgemiiss ausgefiihrten, aber noch vollstindig standfesten Ufer-
mauern beizubehalten. Die nutzbare Breite der Gehbahn sollte
1,85 m (gleich der alten Briicke) betragen, die Tragfihigkeit
eine ausreichende bei Menschengedringe und der Kosten-

Ansicht.

| betrag ein moglichst geringer sein. Erwiinscht war es

0]

P

j

Entworfen. F. Frielinghaus. - Ausgefiithet. Preiffer & Druckenmiiller.
Grundriss.

ausserdem, die Unterkante der Briicke
80 hoch wie moglich zu legen, da das

Querbohlen gebildet, welche auf Lang-
holzern autruhen. Holz wurde ge-

héehste Hochwasser nicht mit Sicher-

wiihlt, weil sich die Ausfithrung um

heit angegeben werden konnte, nnd
die Gehbahn so anzuordnen, dass die
Aussicht von der Briicke in keiner
Weise beschriinkt wird.

Die unter Einhaltung dieser Be-
dingungen entworfene, im December
vorigen Jahres ausgefiihrte Briicke ist
in den Abbildungen 1, 2 und 3 dar-
gestellt. Die Briicke hat eine Stiitz-
weite von 27,44 m erhalten, welche in
14 gleiche Felder von 1,96 m Weite
getheilt ist. Die Breite zwischen den
Mitten der Gurtungen betrigt 2,07 m.
Die Gehbahn ist durchweg in gleichem
Abstand vom Obergurt angeordnet und
steigt in 1:10 mit demselben vom Ufer
bis zu den beiden Mittelfeldern, die
durch einen Kreiahoge“ verspannt
sind. Der Untergurt liegt wasﬂergleich.

IR
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Abbildung 2.

Querschnitt.

mehr als die Hilfte hilliger ergab,
] wie Asphalt auf Wellblech, und weil
dann eine nothwendig werdende Aus-
bessernng durch gewdhnliche ortsan-
siissige Arbeiter ausgefithrt werden
kann, wihrend man zur Wiederher-
stellung des Asphaltbelags kunstge-
iibte Arbeiter von ausserhalb wiirde
verschreiben miissen. Die Berechnung
ist ein Eigengewicht der Briicke von
10 t und eine bewegliche Last von
04 t auf den Geviertmeter zu Grunde
gelegt. Das Gewicht des eisernen
Ueberbaues betrigt 8 t. Die Kosten
desselben betragen 3000 Mark. Die
Gesammtbaukosten werden, selbst fiir
den Fall, dass an Stelle der alten End-
pfeiler, wie sie Abbildung 1 zeigt,
neue Schmuckpfeiler treten, den Betrag

o S

Zur Auflagerung dienen einfache
gusseiserne  Gleitliger. Auf eine

von 4000 Mark nicht erreichen. Die
Ausfithrung der Eisenarbeit ist durch

gute Ausbildung des Lings- und
Querbandes ist besonderer Werth
gelegt, um Seitenschwankungen der Briicke zu verhindern,
die durch bise Buben und studieneifrige Fachgenossen verur-
sacht werden kénnten. Die Lisung ist wohl in dieser Beziehung
als vollstiindig gelungen zu bezeichnen, was bei éhnlichen
l?!'l”wkeu dieser Art nicht immer der Fall ist. (Siehe Zeitschrift
tir Bauwesen 1872, S. 250.) Die Gehbahn ist durch hdlzerne
Berlin, im December 1885.

Abbildung 3.

die bekannte Firma Pfeiffer
& Druckenmiiller in Berlin er-
folgt. Die Stadtverwaltung ist mit der Bauausfithrung in jeder
Beziehung zufrieden und kann dieses auch sein, denn die Unter-
haltungskosten der Briicke (alle 5 Jahre ein neuer Belag), auf
deren Verminderung es hauptsichlich abgesehen war, werden
voraussichtlich den Betrag von durchschnittlich 20 Mark fiir das
Jahr nicht iiberschreiten.

Fr. Frielinghaus.



Die Abdiimmung und Trockenlegung der Zuider-See.

Der kithne Gedanke, die Zuider-See trocken zu legen und
damit in eine fruchtbare Provinz zu verwandeln, gelangte zuerst
im Jahre 1848 kurz nach der Trockenlegung des Haarlemer
Meeres an die Oeffentlichkeit und ist seitdem mit grosseren oder
geringeren Unterbrechungen bis auf den heutigen Tag — sei es
von Privaten, sei es von der Regierung — der Gegenstand ein-
gehender Untersuchungen gewesen. Namentlich seit dem Jahre
1884 ist die Frage der Abdiémmung und Trockenlegung in ein
neues Stadium getreten, indem von einflussreicher Seite mit
kriiftiger Unterstiitzung der meisten anliegenden Interessenten
die Initiative zu weiteren Untersuchungen dariiber ergriffen wor-
den ist, ob die Abddimmung der ganzen Zuider-See aus-
fithrbar sei. Wenn auch eine in den Jahren 1882 und 1884 der
Zweiten Kammer unterbreitete Vorlage vorliufig zuriickgezogen
ist, so lisst sich wohl in Riicksicht auf die allgemein darnieder-
liegende wirthschaftliche Lage und auf die in allen grossen ein-
schneidenden Fragen von den Holliéndern stets bewiesene Zihig-
keit und Ausdauver annehmen, dass die Ausfithrung dieses gross-
artigen Werkes auf die eine oder andere Weise der Verwirk-
lichung niéher geriickt ist. Es wird deshalb auch angebracht
sein, die bis jetzt deshalb gemachten Vorschlige einer kurzen
Besprechung zu unterziehen und das betreffende Material in
iibersichtlicher Weise auch weiteren Fachkreisen zugiinglich zu
machen.

Bei der Abddmmung der Zuider-
See tritt vor allen Dingen bekannt-
lich die Frage in den Vordergrund,
wie das von der Yssel und den
anderen kleineren Fliissen ausstro-
mende Wasser, welches zu gewGhn-
lichen Zeiten ungefihr 20 Millionen
cbm und bei hohen Wasserstiinden
etwa 240 Millionen chm pro Tag be-
trigt, in die Nord-See abzuleiten ist,
ohne dadurch anderweitige Interessen
zu schidigen. Wie die Beseitigung
dieser bedeutenden Wassermasse er-
folgen konnte, und ob die Abdimmung
sich auf die ganze Zuider-See oder
nur auf einen Theil derselben er-
strecken soll, sind diejenigen Haupt-
punkte, worin die Vorschlige von ein-
ander abweichen. Zum besseren Ver-
stindniss sind letztere auf der bei-
stehenden Uebersichtskarte (Fig. 1)
unter Hinzufiigung der Namen der
Eptyverfer, mit dicken schwarzen
Linien eingezeichnet, und in nach-
stehender Tabelle die Hoch- und
Niederwasserstinde etc. an der Zuider-
See zusammengestellt.

HOLLAND §

Mittl L%‘i{"ﬁlm
o s AN W Niedrigster Hochster
i e R e o assorsiand. :
m.
Petten. . . . . . 054 + 088 + 142 206~ 818 4| £
Helder. . . . . . 023 + 092+~ 1156 19 + 197 +[ =S4
Vlieland. . . . . 0456 + L12 + 157 205 240 +| £
Schockland. .. 082 + 008 ~ 029 189 - 858 +| =)
Hoorn . . . . ., . 001 4 081 - 080 140+~ 267+ & &
Nykerk . .. .. 081 4+ 006 = 02 092~ 3814 +] ses
Elburg ... .. 082 + 006 - 027 081~ 3868+ 58«
Stavoren .... 04l + 008 - 049 100~ 2644|832
Harlingen. . .. 074 + 049 -~ 128 165~ 819 4] =2

1) Project von
Dieses iilteste,

im Jahre 1848 ver-
offentlichte Project

bestand in der
Hauptsache darin,
die vor der Holléin-
dischen Kiiste lie-
genden Nordsee-

*) Eindeichung und Trockenlegung der Zuider-See und des Y mittelst
Kaniile lings Amsterdam nach der Nord-See. 1848,

Kloppenburg u. Faddegon.®)
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Inseln von Texel bis nach Rottum mit einander zu ver-
binden und beim Helder an der Nordspitze von Nord-Hol}and
und bei Emden an das feste Land anzuschliessen. D.ie }ssel
sollte bis Nykerk einen neuen Weg erhalten und bei diesem
Orte in einen um die Zuider-See laufenden Ringkanal ausmiin-
den. Wie aber der weitere Lauf bis zur Nord-See gedacht ist,
bleibt zweifelhaft.
2) Project von B. P. G. van Diggelen (1849).

In dem ersten Theile seiner Brochiire, betitelt: ,Die Zuu‘ler-
See, die Friesischen Watten und der Louwer-See, 1849%, bespricht
derselbe zuniichst eine Eindeichung eines Theiles der Zuider-See
nach der Linie Anna—Paulowna—Polder—Wieringen—Stavoren.
Wenn auch eine solche theilweise Abdimmung die jiihrlichen Unter-
haltungskosten der Seeuferbefestigungen sich bedeutend verringern,
der Wasserspiegel des abgediimmten Theiles durch breite Kaniile und
weite Entwiisserungsschleusen bis auf 1,25m 4+ AP gesenkt und
durch hohere Sturmflathen nicht wesentlich erhiht wird, durch
diese Senkung des Wasserspiegels grosse Flichen trocken laufen
und in fruchtbare Griinde sich verwandeln, die tiefer liegenden
Theile des Seebodens nach und nach durch das Ysselwasser sich
auf hthen und nach der Eindeichung kiinstlich sich entwiissern,
so ist der Entwerfer der Meinung, dass diesen Vortheilen grossere
Nachtheile entgegenstehen, welche das unbedingte Eintreffen
i hoherer Fluth- und niedrigerer Ebbestinde, sowie hioher
auflaufende Sturmfluthen zur Folge
haben miissen.

Gegen diese Nachtheile ohne Auf-
gabe der erwiihnten Vortheile giebt
es nun kein anderes Mittel, als simmt-
liche zwischen den Inseln liegenden
Oeffnungen oder Seegaten zu schlies-
sen, und geht der Vorschlag dahin,
hinter den Inseln, woselbst die Ver-
hiiltnisse wegen der geringeren Tiefen
und der geschiitzteren Lage vortheil-
hafter sich gestalten, einen stark be-
festigten Deich aufzufiihren, welcher
sich von der Nordspitze Nord-Hollands
beim Helder bis zur Westspitze von
Ameland und weiter von der Ostspitze
dieser Insel iiber das Watt nach dem
Festlande erstreckt.

Der eine Fliche von 550,000 ha
abdimmende See-Deich erhilt im Gan-
zen eine Linge von 113,000 m, eine
Hohe von 5,50 m + H W auf den am
meisten dem Angriff ausgesetzten
Strecken, eine Kronenbreite von 4 m;
Aussenboschung 1:6 bis 1:10 mit
einer 4 m breiten und auf 0,50 +
H W liegenden Aussenberme; Bin-
nenbéschung 1:3 mit einer 6 m breiten, auf 2 m + H W
liegenden Binnenberme. Der Unterbau besteht aus Sinkstiicken
und die Befestigung tiher N'W bis 480 m + H W aus einer starken
Steinabpflasterung (Fig. 2).

Behufs Entwiisserung der anliegenden Liindereien, der Yssel
und der eingedeichten Zuider-See sollen in dem Abschlussdeiche
angelegte Schleusen mit einer betriichtlichen Gesammtweite dienen,
welche im Stande sind, den Binnenwasserspiegel bis auf 1,26 m
— AP zu senken und auch unter allen Umstiinden in dieser Hohe
zu erhalten.

Die Yssel und andere kleinere Fliisse werden durch eine
weite, lings der gegenwiirtigen Kiiste der Zuider-See von der
Ostspitze von Terschelling nach Hoorn laufende Strombahn auf-
gefangen, welche an der einen Seite von den trocken gelegten
Flichen und von
einem in dem Y zu
erbauenden Damme
und an der anderen

2
o0
f < ~Harderwijk

AmersFoort

St'eho den
Fig. 2.

Seite von Leitddm-
men und Deichen
eingefasst ist. Der

' ostliche Theil dieser
| Strombahn kann dann durch Schleusen direct bei Tersche_lhltlg
| und der andere westliche Theil durch einen quer durch Nord-
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Holland von Hoorn nach Petten zun grabenden und durch
Schleusen abzuschliessenden Kanal in die Nordsee ausmiinden, so
dass das Ysselwasser auch zur weiteren Aufhohung des Meer-
busens Verwendung findet.

Durch die bereits erwithnte Senkung des Binnenwasserspiegels
bis auf 125 m -~ AP werden sofort 100,000 ha trocken gelegt; die
weitere Trockenlegung und Trockenhaltung soll kiinstlich mittelst
Dampfschipfanlagen von zusammen 23,000 HP geschehen, welche
lings der Nord-Hollindischen Kiiste zwischen Aartswoud und
Edam, lédngs der Friesischen Kiiste zwischen Stavoren und
Hindeloopen und auf 8 verschiedenen Punkten des Abschliessungs-
deiches Helder-Ameland aufzustellen und untereinander und mit
den Schleusen durch Strombahnen zu verbinden sind.

Die Gesammtkosten dieses grossartigen Planes sind auf rund
554 Mill. M. veranschlagt. Diese nach und nach zur Ausgabe
gelangende Summe erscheint aber weniger hoch, wenn man da-
gegen die fiir das Reich durch Schaffung einer neuen fruchtbaren
Provinz entstehenden indirecten Vortheile, den Werth der trocken
zu legenden Flichen in Hohe von p.p. 404 Mill. M. (475,000 ha
a 850 M.) und endlich die Ersparniss an Unterhaltungskosten der
jetzigen Zuider-See-Befestigungen von mehr als 2 Mill. M. pro
Jahr in Rechnung stellt.

Seitens der Regie-
rung sind iiber die Aus-

fithrbarkeit dieses
auch in technischer
Hinsicht grossen
Schwierigkeiten bege-
gnenden Projects Un-
tersuchungen nicht
veranstaltet worden.
3) Project von G. Freislich (1864).

Ein in der Richtung Enkhuizen-Stavoren oder noch etwas
nordlicher zu legender, stark befestigter Abschlussdeich mit
grossen, von Aussen- und Binnenhiifen eingefassten Seeschleusen
sollte einen Theil der Zuidersee in ein Binnenmeer verwandeln,
in welchem von Privaten ohne erschwerende Umstéinde weitere
Eindeichungen vorgenommen werden kénnen, wihrend der nahezu
constante Binnenwasserstand ein hinreichendes Mittel gegen die
Unbefahrbarkeit der Flussmiindungen bei niedrigen Wasserstiinden
gewiihrt. Einer niiheren Untersuchung von Staatswegen auf An-
suchen der anwohnenden Interessenten ist nicht Folge gegeben.

4) Project von J. A, Beyerink (1866).

Im Jahre 1865 ersuchte die Niederlindische Gesellschaft fiir
Grund-Credit, welche sich behufs Trockenlegung der Zuidersee
gebildet hatte, den Oberingenieur des Waterstaats, J. A. Beyerink,
um Aufstellung eines desfallsigen Planes, welcher im Jahre 1886
im Druck erschien unter dem Titel: ,Versuch eines Entwurfes
zur Abdimmung, Eindeichung, Trockenlegung eines Theiles der
Zuidersee¥, und einen Deich in der Richtung Enkhuizen-Insel
Urk-Ketel in einer Liinge von 40,700 m vorschligt, 0,70 m iiber
der hochsten Sturmfluth (3,7 m 4+ AP), mit 6 m Kronenbreite,
Aussenbdschung 1 : 4 und Binnenbischung 1 : 2!/: mit Steinpflaster
abgedeckt, an beiden Seiten mit 6 m breiten auf 1m + AP und
auf Sinkstiicken liegenden Bermen versehen und nach geschehener
Abdimmung an der Binnenseite ausserdem noch durch eine 10m
breite, auf 0,50 m + AP liegende Spurbahn verstiirkt. (Fig. 3).
Die mittlere Tiefe des Seebodens in der Richtung der Eindeichs-
linie betrigt 8,4 m — AP. Bevor der Deich giinzlich geschlossen,
ist fiir die Schiffahrt von Amsterdam nach der Zuidersee und fiir
die Entwiisserung der Seekiiste ein Kanal von der s.g. Keulschen
Vaart bei Muiden iiber Nykerk, Harderwyk und Elburg nach dem
Ketel zu graben.

Gleichzeitig mit dem Abschlussdeich sind etwas ostlich von
Enkhuizen 2 Schutz- uwd Entwiisserungsschleusen zu erbauen,
durch welche der Wasserspiegel der 195,000 ha grossen Fliche
bis 0,31 m — A P gesenkt wird, sodass noch im Mittel 3 m Wasser
auf dem vormaligen Meerbusen stehen bleiben und noch rund
5850 Mill. cbm Wasser mittelst 63 Dampfschopfanlagen, jede von
150 HP, in 1%/s Jahren nach Aussen abzufiithren sind. Sobald und
in dem Maasse, wie der Seeboden trocken fillt, sind 3 Busen- und
Schifffahrtskaniile herzustellen, von denen der erste in der Richtung
von dem Nordsee-Kanal iiber Marken und weiter in grader Linie
nach der genannten Schleuse in dem Abschlussdeiche bei Enkhuizen,
der zweite von Edam nach Harderwyk und endlich der dritte
binnenseits an dem Abschlussdeich entlang verliduft. Der Wasser-

‘ Seeboden
Fig. 3.

stand in diesen Kanilen liegt auf 0,50 m = AP, d. h. ungefihr
3 m iiber dem spiiteren Maifelde, die Wassertiefe betriigt resp.
4m, 3 m und 4 m und die Sohlenbreite resp. 64 m, 28 m und
24 m. Wegen der tiefen Lage des Seebodens sind nur geringe
Ausgrabungen, dagegen aber bedeutende Aufhshungen zu machen,
indem die die Kaniile begrenzenden 8 m breiten Deiche stellen-
weise mehr als 4 m iiber dem Seeboden liegen. Der Kanal binnen
an dem Abschlussdeich entlang hat ausserdem noch den Vortheil,
dass der bei Sturmfluthen bis zu 7,6 m betragende Wasserdruck
so vertheilt wird, dass der Seedeich davon 8,6 m und der Kanal-
deich 4 m abzuhalten hat. Besondere Dampfschipfanlagen for-
dern das Wasser aus den einzelnen, je 15,000 ha grossen Poldern
in die Kanile, in welchen es weiter durch die Schleusen in die
Zuidersee ausstromt.

Zur Ausfithrung wird eine Zeit von 12 Jahren angenommen,
die Baukosten betragen 117'/s Mill. M. oder mit Einrechnung der
Zinsen wihrend der Bauzeit 181 Mill. M., d.i. 741 M. und 928 M.
pro 1 ha Boden. y

Die auf 140 Punkten angestellten Bohrungen ergaben in Bezug
auf den Werth der trocken zu legenden Fliche, dass 4/, derselben,
also 156.200 ha aus bestem Klaiboden und /s, also 89,100 ha aus

Sand und Moor bestehen.
Die auf Veranlas-

sung der zur Unter-
suchung dieses Planes
eingesetzten Staats-
commission befragten,
ausserhalb der Ein-
deichung liegenden
Interessenten sprachen
sich in 123 Rapporten
meistens gegen den Plan aus, weil sie ein héheres Auflaufen
der Fluthen und damit eine grosse Gefahr fiir ihre See-Deiche
befiirchteten.

Die Staatscommission gelangte zu dem Schluss, dass in der
vorliegenden Gestalt das Project nicht ausfithrbar sei, und dass
weder fiir Private noch fiir den Staat sich irgend welche Vor-
theile daraus ergeben wiirden.

In Folge dessen zog die Niederlindische Gesellschaft fir
Grundkredit sich zuriick und iibertrug ihre Rechte an eine andere
Gesellschaft, dessen Vorsitzender, Ingenieur T. J. Stieltjes, den
Beyerink’schen Plan nach Maassgabe der von der Staatscommis-
sion gemachten Verbesserungsvorschlige mannigfachen Uminde-
rungen unterzog.

5. Project von T. J. Stieltjes. (1872)

Der Abschlussdeich hat im Allgemeinen dieselbe Richtung,
bleibt indessen bei dem Anschlusspunkte an die Overysselsche
Kiiste 2000 m siidlich vom Ketel, sodass die Ausstromung der
Yssel weniger beeintrichtigt wird; Kronenbreite 8 m in 5 m +
AP Hohe. Es sind ebenfalls 3 Haupt- oder Busenkaniile: Har-
derwyk-Schellingwoude bei Amsterdam, Nordseekanal-Insel Mar-
ken-Enkhuizen und binnen an dem Abschlussdeich entlang ange-
nommen; letzterer verbindet zugleich die bei Urk und Enkhuizen
p}'ojectirten Busenmeere von resp. 2850 und 1080 ha Grosse mit-
einander. Die genannten 3 je 150 m breiten Busenkaniile ent-
wia:.ssern in die Nordsee und Zuidersee mittelst Schleusen, welche
bei Ymuiden 28 m, bei Ven 24 m und bei Urk 88 m, also zu-
sammen 140 m weit sind, ausserdem noch durch Dampfschipt-
anlagen von 880 HP bei Ven und von 850 HP bei Urk. Der
eingedeichte Theil wird von 2 grossen Schifffahrtskaniilen mit
Spurbahnen.durchkreuzt, deren Sommerwasserspiegel auf 3 und
5m.—: AP liegt. Die Entwiisserung der eingetheilten Polder ge-
schieht mittelst Dampfschopfanlagen von zusammen 9400 HP.
Zur Aufrechterhaltung der Schifffahrt mit Amsterdam wiithrend
der Ausfilhrung dient ein Ringkanal zwischen dem Nordhol-
lindischen Kanal bei Ylpendam und de Ven und zwischen Muiden
und dem Ketel.

Die Kosten waren zu 167 Mill. M., die Bauzeit auf 12 Jahre
festgesetzt, gegen 210 Mill. M. resp. 813 Mill. M. mit Einrech-
nung der Zinsen und 16 Jahre Bauzeit zufolge des Gutachtens
der Staatscommission. Im Uebrigen hielt letztere dieses Project
fiir ausfiihrbar und nur dann fiir rentabel, wenn die Regierung
der Unternehmung eine kriftige Unterstiitzung angedeihen liesse,
sodass mit Hiilfe derselben gegen die Verleihung der Baucon-
cession keine Bedenken vorligen. Die Gesellschaft, welche im
Jahre 1873 um die Concession einkam, stellte zur Erleichte-
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rung der Beschaffung der ungeheuren Geldmittel der Regierung
folgende Bedingungen: 1) kostenlose Abtretung der Rechte des
Staates oder dritter Personen an die trocken zu legenden oder
ausserhalb des Abschlussdeiches anwachsenden Flichen und 2)
Zahlung einer Beihiilfe von 425 M. fiir jedes ha in Kultur ge-
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brachten Landes in Riicksicht aut die dem Staate durch den Zu-
wachs einer neuen reichen Provinz zufliessenden Steuern.
Die Regierung wies indessen diese Forderungen zuriick und
nahm im Jahre 1877 die Sache selbst in die Hand.
(Sehluss folgt.)

Die Betriebsweise des Rhein-Ems-Canals.

(Schluss.)

Das Gliederschiff.

Ueber dieses Fahrzeug ist bereits wiederholt geschrieben
worden. Ich will zur Erginzung den ausfithrlichen Berichten
folgende Bemerkungen hinzufiigen, welche nach dem englischen
Blaubuche iiber die Kanile vom Juli 1883 dem Vortrage des
Leiters der Aire und Calder Schiffahrt, Bartholomew, entnom-
men sind:

Das Gliederschiff ist auf der Strecke Leeds-Goole im Betriebe
seit 1875. Eine Verwendung auf anderen Linien hat dasselbe
bisher nicht gefunden. Der Zug wird gewdhnlich von dem
Dampfer gedriickt; man hat dabei den Vortheil, dass die Steue-
rung durch Damptkraft geschehen kann. Wenn die Zahl der
Glieder grosser ist als 11 wird das Fahrzeug von einem gewohn-
lichen vorausfahrenden Schrauber in Schlepptau genommen.
Jeder Kasten hat 6,1 m Liinge, 49 m Breite, 1,8 m Tiefgang
und ladet 40 t. Die Zahl der Kasten im Zuge wechselt. Es
sind Gliederschiffe vorgekommen von 30 Kasten, 22 ist keine
ungebriuchliche Zahl, noch 6fter kommen 11 vor. Die 10 Schleu-
sen der 58 km langen Strecke Leeds-Goole haben 6,7 m Weite,
65,6 m Nutzlinge und 2,74 m Drempeltiefe. Sie konnen ausser
dem Dampfer 11 Kasten aufnehmen. Wenn der Zug linger ist,
muss er in 2 Theilen durchgeschleusst werden. Aus diesem
Grunde wird zur Beschleunigung des Verkehrs eine Verlingerung
der Schleusen um 76 m gewiinscht. Die grosste Ladung eines
Gliederschiffs betrug 900 t, sehr passend erscheint ein Fahrzeug
von 700 t. Der Hauptvortheil dieser Betriebsweise liegt in der
Ersparung an Bedienungsmannschaften. Um einen gewiohnlichen
Bootszug zu bilden von 750 t sind 12 der iiblichen Boote noth-
wendig. Jedes Boot bemannt mit 2 Mann und 4 Mann auf dem
Dampfer, giebt 28 Mann. Ein gleich grosses Gliederschiff mit
Dampfer wird von 4 Mann bedient. Es werden also 24 Mann
erspart.

Als Gegenstand seines Erfindungspatentes giebt Bartholomew
an: Die Form der Kasten, die Kuppelung und die Dampt-
stenerung. Besonders bemerkenswerth 1st, dass im Gegensatz zu
unsern Reiseberichten, aus Bartholomew’s Angaben iiber die
M?.asse der Schleusen, der Kasten und iiber die Zahl 11, welche
mit dem Dampfer auf einmal geschleust werden konnen, folgt,
dass die Kasten nicht der Liinge nach im Zuge gehen, sondern
quer gestellt werden, so dass die Breite des Gliederschiffes nicht
4,9, sondern 6,1 m betriigt.

Fir den Dortmund-Ems-Canal wiirde ein Gliederschiff in
F rage kommen von 15 Kasten, jeder 4 m breit, 7,50 m lang hei
L7 m Tiefgang, zusammen 630 t ladend. Dasselbe wiirde von
emem gewohnlichen Schrauber einreihig geschleppt und zwei-
reihig mit dem Dampfer zugleich durchgeschleust werden.

Das Waggon-Schiff.

Der Gedanke. welcher diesem Fahrzeuge zu Grunde liegt, ist
folgender: ,Die Zusammensetzung eines geschlossenen Schiffs-
korpers aus einzelnen fiir sich schwimmfiihigen Waggon-Kasten.*
Zweck dieses Fahrzeuges ist: Kohlen unter Benutzung der Wasser-
strassen ohne Umladung von dem Bergwerk bis zur Ver-
wendungsstiitte zu befordern. Seitdem diese Betriebsweise vom
Verfasser zuerst im October 1882 im Centralblatt der Bauver-
waltung vorgeschlagen wurde, ist mancherlei fiir und wider die
Zweckmiissigkeit solcher Fahrzeuge gesagt worden. Den Er-
orterungen wurde gewdhnlich die Bemerkung voraufgeschickt,
dass man das Waggon-Schiff bereits frither in England versucht,
aber als unzweckmissig aufgegeben habe. Diese Annahme be-
ruht auf einem Irrthum. Es sind dort keine Versuche mit dem
Waggon-Schiff gemacht worden; ja der Gedanke, welcher dem-
selben zu Grunde liegt, war im Juli 1883 in England noch un-
bekannt. Der Verfasser beruft sich auf das bereits oben er-
wiihnte Blaubuch. In demselben findet man alle Verbesserungen,
alle Versuche und Vorschlige, welche in Enﬁland fiir das Canal-
wesen gemacht worden sind, in der ausfithrlichsten Weise er-
ortert und durchgesprochen.

Im vergangenen Jahre hat der Verfasser seine weiteren
Studien itber dieses Fahrzeug in einer kleinen Schrift bekannt
egeben. Darin ist nachgewiesen, unter welchen Verhiltnissen
giese Betriebsweise fiir eine Wasserstrasse geeignet ist. Im
einzelnen ist auch dargelegt worden, dass die é,ermgste zuliissige
Liinge der Kasten auf Canillen wegen der Wellenbewegungen
6,00 m betragen miisse. Gelegentlich der Schmkelkonkl_lrrepz
von 1885 wurde der Vorschlag gemacht, das Waggon-Schiff fiir

den Rhein-Ems-Canal zu verwenden. Dort wiirde man zuniichst
die Liinge der Kasten wegen der zu benutzenden Flussstrecken
auf Grund von eingehenden Versuchen vergrissern miissen. Eine
Verkiirzung der Kasten auf die Hilfte und ein Ersetzen der
dann fehlenden Linge durch eine feste Kuppelung, wie dieses
im Centralblatt der Bauverwaltung No. 48a 1885 beschrieben
wurde, konnte meines Erachtens nur dann in Frage kommen,
wenn die Beriicksichtigung der fiir die Fahrt nothwendigen
Eigenschaften gegeniiber den fiir die Entladung zweckmiissigen
zuriicktreten miisste, das heisst, wenn die zuriickzulegende
Strecke sehr kurz und sicher wiire. Da aber unsere Kohlen
einen Weg von 250 km und davon 30 km aunf der Ems zuriick-
zulegen haben, so erscheint mir die Riicksicht auf die Fahrt
ausschlaggebend. -

Au?%rund eingehender Vergleiche ist in dem erwiihnten Auf-
satze dargelegt, dass die Beforderung in Versandkasten, wo es auf
Schonung der Kohle ankommt, dem Waggon-Schiff' vorzuziehen
sei. Die Rechnungen und Annahmen, aut welche die Vergleiche
sich stiitzen, scheinen in verschiedgnen Beziehungen anfechtbar.

Zuniichst ist das Waggon-Schiff durch die erwiihnte Ver-
kleinerung der Kasten mit einem iibergrossen Eigengewicht be-
lastet und gleichzeitig die Ladefiihigkeit ganz erheblich ver-
mindert worden. Dem gegeniiber wird zur Beforderung der ge-
tilllten Versandkasten ein Canalschiff nach Jacquels Art von
62 m Linge, 64 m Breite und 460 t Ladefiihigkeit verwendet.
Das Verhiiltniss zwischen Liinge und Breite ist %»ei diesem Fahr-
zeuge = 1:9,7. Die zulissige Zahl von 7,5 wird also weit iiber-
schritten. Es muss den Vergleichen, wenn sie treffend sein
sollen, das grosste noch verwendbare Fahrzeug fiir Da.mpfbetmeb
zu Grunde gelegt werden. Dasselbe ladet wie oben festgestellt
350 . Die eigentliche Kohlenmasse in den Kasten betrigt als-

dann 350 — :EE‘;O = 9280 t.

Das Waggon-Schiff soll gebildet aus Kasten von 2m Bx:exte,
76 m Linge, 1,7 m Tauchtiefe und 20 t Ladung. Die Fahrt
erfolgt zweireihig, das Durchschleusen in 4 Reihen. In dieser
Weise konnen gleichzeitig mit dem Schrauber an der Spitze
30 Kasten, also zusammen 600 t, durchgeschleu.st‘ werden. Das
Waggon-Schiff iiberholt demnach das Canalschiff mit Versand-
kasten in der Ladefihigkeit um mehr als das Dp;apelte. )
Ferner miissen fiir den Vergleich der verschiedenen Betriebs-
weisen unter sich die vollen Kasten, welche die Zufuhr von der
Zeche zum Canal verursacht, beriicksichtigh werden. Der Satz
der Vorlage von 58 Pf. fiir die T ist allgemein als eine _beson_dere
Begﬁnstigun des Canalverkehrs anfgefasst worden. Die Zufuhr-
tarife von den nahe gelegenen Zechen sind fiir alle Eisenwerke,
welche keine eigenen Bergwerke und Bahnen besitzen, eine
Lebensfrage und daher Gegenstand fortwiithrender Bemiihungen
um Ermissigung. So bezahlt beispielsweise der Bochumer Verein
fiir die Zufuhr der Kohlen zu seinen Hochifen von den in Stein-
wurfsweite gelegenen Zechen fiir die T 75 Pf. Die Frachtsiitze
fiir solche geringe Entfernungen zum Canal diirfen nicht ver-
lichen werden mit den Tarifen auf den Anschlussbahnen nach
gen Hauptbahnen, da diese naturgemiiss erheblich niedriger sein
konnen. - Wenn man die hier begriindeten Berichtigungen in die
oben erwiihnten Vergleiche einfiihrt, so sprechen dieselben mehr
zu Gunsten des Waggon-Schiffes, wie es von mir bisher geschehen.

Die Doppelboote. h
Nicht in Vorschlag gebracht ist bisher fiir den Betrieh unsers
Canals die neue Art der Beﬂirderuug, wie sie seit einigen Jahren
auf dem Erie-Canal geschieht. Zwel zusagnmengekupp_glte Boote,
von denen das hintere eine kleine Dam%tmaschme.tragt,. haben
eine Liinge von 66 m, eine Breite von 5-m und einen Tiefgang
von 1,8 m. Die Ladung beider betriigt 445 t. Auf den ohqn_a;)-
enommenen Querschnitt von 10 qm berechnet, wiirde bei 70%
%tﬂligkeit jedes Boot 230 t Ladefiihigkeit und folgende Manasse
haben: Breite 6,00, Linge 33,00, Tauchtiefe 1,67. Da der Erie-
Canal ungefihr gleichen Querschnitt hat wie unsere zukunttlgﬁ
Wasserstrasse, so wiirden die Doppelboote bei uns eben so schnlf
und zn denselben Kosten fahren konnen. Vortheilhaft ist es ﬁ-
sonders, dass das Fahrzeug unsere 67 m langen Schleusen durch-
fahren kann, ohne auseinander gekuppelt zu werden, wie t:;. Z‘};‘
Durchfahren der Doppelschleusen des Erie-Canals nqthwenclg ;ilé
Die Boote konnen einzeln die benachbarten Hollindischen ‘zrn_te
befahren. Die iiblichen Schleusen haben in Holland 6,5 m 17°'m
bei 33 m Nutzlinge, die Tauchtiefe der Canalschiffe betrigt 1,
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~ Die Kosten der beiden Boote mit Maschine wiirden sich auf
36,000 Mark belaufen oder anf die Tonne Ladetiihigkeit berechnet
81 Mark.
Zusammenstellung und Vergleich.
In der Tabelle sind die verschiedenen Betriebsweisen zu-
sammengestellt:

Grosse der auf einmal
bewegten Last t.

Tt N £ X bRl

Art des Betriebs.

| Pterdebetrieb . 440
Dampthbetrieb.

1 Schrauber mit Lastschiff 350

2 " Gliederschift 630

3 ‘ 0 »w  Waggon-Schift GO0

4 | Doppelboote 445

Wenn wir die verschiedenen Betriebsarten unter sich ver-
%leichen, so ergiebt sich zuniichst, dass die Doppelboote dem
Schrauber mit Lastschiff entschieden iiberlegen sein miissen. Die
Ladefiihigkeit ist erheblich hoher, die Anlagekosten, bezogen auf
die t-Ladung, verhalten sich wie 2 :3 und der Betrieb ist billiger,
da kein hbesonderes Dampfschiff unterhalten und bedient
werden muss.

Wird aber bei uns das Doppelboot gegeniiber dem Pferde-
betrieb bestehen kinnen? Auf dem Erie-Canal kommt diese
Schiffsgattung nur langsam in Aufnahme. 1882 waren nach
8jiihrigem Bestehen erst 90 Doppelboote vorhanden gegeniiber
4000 I§t‘erdebooten. Das erscheint als ein geringer Erfolg, wenn
man beriicksichtigt, wie leicht sich die alten Boote zu dem neuen
Betriebe umiindern lassen. Wiire dieser Dampfbetrieb wirklich
den Pferdeboten weit iiberlegen, so wiirde nach den vielfachen
Erfahrungen auf den Stromen nach Einfiihrung der Dampfkraft
in der erwiihnten Zeit der Pferdezug beinahe ganz beseitigt sein.
Ein sehr beachtenswerthes Zeichen dafiir, dass die neue Betriebs-
weise noch nicht zufrieden stellt, ist anch der von der Regiernng
in Aussicht genommene Umbau des Erie-Canals.

Nun hat aber auf diesem Canal das Doppelboot von 445 t
als Gegner nur ein Pferdeboot von 230 t Ladung; auf unseren
Caniilen wiirde es dagegen in Wettbewerh treten miissen mit
Pferdebooten von 440 t. Kann es auf dem Erie-Canal nur lang-
sam vorwiirts kommen, so wird es bei uns iiberhaupt nicht aunt-
kommen konnen. Denn wir wissen aus zahlreichen Berechnungen.
dass die Beforderung in Pferdebooten von 440 t ganz erheblich
billiger ist wie in kleinen Fahrzeugen von nur 230 t.

on den beiden Kastenschiffen erscheint das Waggon-Schiff
als das vollkommere. Der grosse Vortheil des Gliederschiffes
besteht in England neben der leichten Entladung in der Erspa-
rung von Bedienungsmannschaften. Dieser Vortheil fiillt bei uns
gegeniiber dem grossen Pferdeboot fort. Unter welchen Verhilt-
nissen der Betrieb mit Waggon-Schiffen zu empfehlen sei, habe
ich in der erwiihnten Schrift auseinandergesetzt. Ob dasselbe in
der vorbeschriebenen Griosse auf dem Rhein-Ems-Canal neben
den von Pferden gezogenen (analschiffen Platz gewinnen kann,
erscheint zweifelhaft.

/ Schlussfolgerungen.

Als Ergebniss dieser Betrachtungen soll folgender Satz auf-
gestellt werden: Auf einem Canal, der fiir Pferdebetrieb,
das heisst mit einschiffigen Schleusen eingerichtet
ist, konnen Kohlen nicht mit Dampfkraft befordert
werden. Zur Bestitigung konnte hingewiesen werden auf die
Erfahrungen, welche an vielen Caniilen gemacht sind. Als be-
sonders treffendes Belspiel soll hier der Delaware-Raritan-Canal
angefiihrt werden. Er verbindet den Delawarestrom mit dem
Meeresarm, an welchem New-York liegt, und dient zur Kohlen-
beforderung dorthin. Liinge des Canals 71 km, Wassertiefe 2,43 m,
Zahl der Schleusen 13, Nutzlinge 64,5 m, Thorweite 7,3 m, Lade-
fihigkeit der Schiffe 800 t, Verkehr 1882 — 1,660,000 t. Auf
dem Delaware und auf dem Meeresarm nach New-York werden
die Kohlenschiffe in Schleppziigen mit Dampf befordert. Auf
dem dazwischen liegenden Canal geschieht die Beforderung mit
Pferden (Jahrgang 1884 d. Centralblattes No. 33). Der Grund dieser
Erscheinung ist farin zu finden, dass die geringe und ungleich-
miissige Arbeit, welche die Fortbewegung eines Fahrzeuges im
ruhigen Wasser erfordert, billiger mit 2 oder 4 Pferden als mit
einem Dampfschiff zu leisten ist. Soll Dampf als Zugkraft ein-
gefiihrt werden, so konnen die Canalfahrzeuge, seien es nun ge-
wohnliche Boote oder Kastenschiffe, nicht mehr einzeln befor-
dert werden, sie miissen vielmehr zu Ziigen aneinander gereiht
werden. Bei der Fortbewegung der Ziige ersetzt die Kraft eines
Dampfers die Arbeitsleistung vieler Pferde. Ein derartiger Er-
satz zahlreicher thierischer Kriifte durch eine Dampfmaschine
hat sich iiberall als sehr vortheilhaft erwiesen. Die Schleppziige
sind aber nur moglich, wenn die Schleusen so viel verlingert
werden, dass sie den ganzen Zug auf einmal durchlassen kénnen.
Daraus ergiebt sich der zweite Satz: Soll auf einem Kohlen-
canal Dampthetrieb eingefithrt werden, so miissen
vorher die Einzelschlensen in Zugschleusen nmge-
baut werden.

Einzelschleuse und Zugschleuse, das sind die beiden sprin-
genden Punkte. Durch sie wird die Betriebsweise einer Wasser-
strasse bestimmt. Die erste beschriinkt die Schiffahrt im Kohlen-
verkehr auf den Pferdezug, die zweite ermoglicht die Dampf-
schleppschiffahrt. Dem Verfasser ist nicht bekannt geworden,
dass auf irgend einer Wasserstrasse Kohlen in anderer Weise
als mit Pferden oder in Dampfschleppziigen befordert werden.
Einzelfahrten von Kohlenschiffen im grossen regelmissigen Be-
triebe mit Dangﬁ'kraft kommen nirgends auf Binnen- Wasser-
strassen vor. s soll hier nicht weiter auf die Technik der
Zugschleusen, den Wasserverbrauch, noch auf ihre grossen Vor-
theile fiir den geordneten und schnellen Verkegr eingegan-
gen werden, da es sich hier nur darum handelt, ihre Noth-
wendigkeit fiir die Einfithrung des Dampfes als Zugkraft auf
Kohlenkaniilen hervorzuheben.

Bei der Besprechung des Dampfbetriebes wird immer betont,
dass die Eim-icﬁtung von Schleppziigen nur auf langen Hal-
tungen moglich sei. Fragt man, warum auf kurzen Haltungen
keine Schleppziige fahren konnen, so lautet die Antwort, weil
die Aufenthalte an den Schleusen, durch welche jedes Schiff ein-
zeln fahren muss, die Vortheile vernichten. Diese Aufenthalte
haben ihren Grund in der Kiirze der Schleusen. Kann der
Schlepper mit seinem Zuge auf einmal geschleust werden, so
fallen sie fort.

Also nicht die Kiirze der Haltungen, sondern die Kiirze der
Schleusen ist das eigentliche Hinderniss der Dampfschleppschiffahrt.

Raunheim a. Main, Januar 1886.

Julius Greve.

Zur Ableitung von Formeln fiir Knickfestigkeit.

In No. T dieser Zeitschrift ist eine von der iiblichen Weise
etwas abweichende Ableitung von Formeln fiir Knickfestigkeit
gegeben. Es sei in Folgendem darauf hingewiesen, dass Formeln
dieser oder ihnlicher Ableitungs-Art nur bedingungsweise zu
verwenden sind.

In der gedachten Abhandlung wird die Grosse der seitlichen
Ausbiegung der Rechnung unterzogen, welche durch Belastung
einer vertikalen Stiitze an dieser entsteht. Es wird gesagt, dass
sobald der Stab sich zu verbiegen beginnt, die Lastlinie nicht
mehr centrisch alle Stabquerschnitte trifft, sondern in einem Ab-
Stande von der sich bogenférmig kritmmenden Mittellinie des
Stabes verliuft. Die also herbeigefiihrte excentrische Kraft-
\.Nirkung bedingt, dass die Stiitze sich noch weiter kriimmt, weil
Ja die Kraft nun an einem Hebelarme wirkt und ein Biegungs-
l‘don.mnt hervorruft. Es wird ermittelt, dass es fiir die Stand-
festigkeit der Siule in gewisser Weise einerlei sei, ob die ein-
getretene Durchbiegung der Stiitze eine grosse oder eine kleine

ist. Es wird erwiesen, dass durch eine Vergrosserung der
Durchbiegung das Angriffs-Moment gerade in demselben Maasse
zunimmt, wie bei der stiirker gekriimmten Siiule das Bestreben
zuriickzuschnellen und sich wieder gerade zu richten wiichst.
Daher kommt es, dass eine centrisch angreifende zu kleine Kopf-
last gar nicht im Stande ist Gberhaupt eine seitliche Verbiegung
zu veranlassen. Entstand eine solche Verbiegung durch fremde
Kraftwirkung, dann streckt alsbald die Stiitze sich wieder ge-
rade, wenn die fremde Kraft zu wirken aufhort. Bei Vergrosse-
rung der Last erreichen wir aber den Grenzfall, wo die durch
irgend einen Zufall etwas verbogene Siule nicht mehr im Stande
ist, die auf ihr ruhende Last zu heben und sich vermoge der
Elasticitit wieder gerade zu richten. Es verharrt dann die Siéule
in der gekriimmten Gestalt. Diese Grenzbelastung wird P ge-
nannt und der Werth derselben fiir verschiedene Einspannungs-
Weisen ermittelt. Eine geringe Belastung iiber das Maass P
hinaus bedingt eine zunehmende, giinzliche Verbiegung der Siule,
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weil bei vergriosserter Last das Angriffsmoment fortdauernd (bei
jeder Grosse des Durchbiegungspfeiles) das widerstehende Mo-
ment iibertrifft.

Die Ableitung des Grenzwerthes P der Last setzt voraus,
dass ein mathematisches Gesetz bekannt sei, nach welchem sich
die Grosse der Stiitzen-Durchbiegung ermitteln lasse. Wir finden
auf Seite 599 des ersten Bandes des neuen Handbuches der Bau-
kunde eine Gleichung fiir diese elastische Linie gegeben, in wel-
cher die trigonometrischen Funktionen sinus und cosinus vor-
kommen, nach welcher Gleichung die geschwungene, elastische
Mittellinie der gebogenen Stiitze eine Wellenlinie ist. Wihrend
bis zu diesem Punkte die in No, 75 d.Blts. gegebene Berechnung
der Formeln mit der bekannten Ableitung iibeinstimmt, wird
nun daselbst statt der Wellenlinie eine Parabel gesetzt und trifft
es sich, dass durch diese Abweichung das Endresultat wenig be-
einflusst wird,, da fiir kleine Verbiegungen und zumal fiir den
Grenzwerth kleinster Verbiegung die Form der Parabel sich der
Wellenlinie nihert.

Es kann jedoch der Zweck dieser Abweichung nicht wohl
erkannt werden, denn es liegt eigentlich kein Grund vor, eine
exakte theoretische Ableitung durch eine Anniiherungs-Rechnung
zu ersetzen, da fiir praktische Zwecke hichstens das Resultat ge-
braucht wird und eine Wiederholung der Ableitung nur dazu
dient, das Verstindniss der zu verwerthenden Formeln herbei-
zufithren. Dieses Verstiindniss wird aber besser herbeigefiihrt
durch eine genaue Ableitung als durch eine Anniiherungs-Methode,
weleh’ letztere keinem neuen Gedanken entspringt, also nicht
neuen Beweisstoff liefert, sondern nur darum als fast genau
richtig anerkannt werden muss, weil sie fast dasselbe Resultat
giebt, wie die genaue Ableitung. Es lohnt sich also weniger der
Miihe, neue Ableitungen fiir jenen Grenzwerth P aufzusuchen,
als zu ermitteln, ob der Grundgedanke, welcher zur Ableitung
Jenes Werthes P fiihrt, ein in allen Fillen stichhaltiger ist.

Es sind mir Fille der Praxis bekannt, wo die Zugrunde-
legung der gedachten Formeln fiir Knickfestigkeit dazu gefithrt
lgat, zu.schwache Stiitzen zu projektiren. Diese Gefahr tritt nim-
lich bei kurzen und schwer belasteten Stiitzen hervor. In dem

aAE.J

m . |*
richtig berechnet und dimensionirt. Der Sicherheits-Coefficient m
war zu 4 angenommen. Dennoch wiire die Material- Beanspru-
chung pro qem in den Stiitzen im Mittel gleich 2000 kg geworden,
wenn jene Stiitzen so zur Ausfithrung gelangt wiiren. Jene Formel
fiir Knickfestigkeit nimmt némlich nicht Riicksicht auf die Grenze
der erlaubten Materialspannung, sondern setzt zwar biegsames,
im Uebrigen aber unzerdriickbares Material voraus. Z. B. besagt
die Formel, dass Stiitzen von beliebig kleinem Querschnitt der
Liinge Null, also Platten, unendlich grosse Lasten zu tragen ver-
mogen. Die begangene Vernachlissigung macht es erforderlich,
nE.J

m |*
die andere Bedingung aufgestellt werden muss: Last P <8, F,
wodurch gesagt ist, dass die Materialbeanspruchung der Quer-
schnittsfliche F' den Werth S als erlaubtes Maximum nicht fiber-
schreite; (confer. S. 601 des neuen Handbuches der Baukunde).

3 ! YE.J
BEs ist daher anzurathen, die Formeln P < Y—m'p

gedachten Fall waren die Stiitzen nach der Formel P =

dass allemal ausser der Anwendung der Formel P <

niemals

allein zu nennen, sondern stets hinzuzufiigen, dass P aber auch
an die Bedingung P =F.8 gebunden sei.

Empfehlenswerther als die Verwendung obiger beider stets
gemeinsam zu nennenden Formeln, fiir welche statt Knickfestig-
keit besser Widerstand gegen Verbiegung gesagt wilrde, bleibt
wohl doch diejenige gebriiuchliche Formel, welche verlangt, dass
die Kantenspannung Sy ein erlanbtes Maass nicht fiberschreite.
Behufs Ableitung dieser Formel wird die mittlere Druckspannung

nLast dividirt durch Fliche des Querschnittes* (S = -l};-) zu der
Maximalbiegungs-Spannung addirt, welche an der Kante des Quer-

schnittes in der Grisse Sk = jhll;— auftritt. Hierin ist M das An-
griffsmoment gleich P mal x (d. i. der Pfeil der Durchbiegung)
und J/a das Widerstandsmoment. Es ergiebt sich die Gleichung:

P P.%
Sk = I'—,"*' —‘T"a— oder

— Sk____.F__
T 1+x.a.F

J

Die Grosse der Excentricitit x, in Folge seitlicher Ver-
biegung der Stiitze entstanden, ergiebt sich in der Praxis
fiir breite Siulen klein, fiir lange Siiulen sehr gross, so dass

I.)

der Werth x geschrieben werden kann x = ]—(;—l', worin K eine

Exrfahrungs-Constante ist, a die halbe Siulenbreite und 1 die freie
Linge bedeutet. Dies eingesetst ergiebt die bekannte Endformel:

o Sk.F
e T BB
=y

Fiir den Fall, dass alle Maasse in cm ausgedriickt werden, fan-
den Laissle und Schiibler fiir die Konstante K folgende Werthe:
Wenn die erlaubte Maximalkantenspannung Sk fitr Schnfiede-
eisen zu 800 kg angenommen wird, fir K den Werth 0,00009 bei
Schmiedestiitzen in gewdohnlicher Temperatur. Die Sicherheit
wird dann als eine 5fache bezeichnet.

P

Fiir Gussstiitzen unter denselben Verhiiltnissen bei Sk =
1400 kg K = 0,00025.

Professor Bauschinger unterschied in fritheren Arbeiten auf
Grund von Versuchen fiir Gusssiulen K = 0,00025 bei vollig cen-
trischer Lage des Hohlraumes und K = 0,0006 bei weniger gut
gegossenen Siulen ungleicher Wanddicke.

Die hier iiberall als Gfach angegebene Sicherheit wird in
Wahrheit aber nicht erreicht, weil nicht die Bruchfestigkeit, son-
dern etwa die Hohe der Elasticitits-Grenze fiir die Berechnung
des Sicherheits-Grades benutzt werden muss. Wir finden alsdann
statt 5- nur gut 8fache Sicherheit.

Die bekannten Versuche von Professor Bauschinger, welche
mit einseitig erhitzten Stiitzen angestellt sind, haben ergeben,
dass Guss-Stiitzen, welche auf einer Seite schon glithen, die i)m_en
nach der vorstehenden Formel zugemuthete Last mit etwa ein-
facher Sicherheit tragen, wenn die Berechnung der Last unter
Benutzung der vorstehenden Werthe fiir den Coefficienten K
erfolgte.

Fir erwiirmte Schmiedestiitzen erscheint nach jenen Ver-
snc!len K = 0,00009 zu klein, weil der kleine Werth von K von
Laissle und Schiibler nur fiir genaue Centrirung der Last
ermittelt wurde, und diese genaue Centrirang aufgehoben ist,
wenn durch einseitige Erwiirmung eine seitliche Verbiegung der
Stiitze herbeigefithrt wird.

Durch Berechnung des Pfeilverhiiltnisses der Durchbiegung
ist diesseits abgeleitet worden, dass K etwa — 000045 und Sk
= 1000 kg zu wiihlen sein diirfte, wenn die Schmiedestiitze im
Zustande einer einseitigen Erwiirmung bis zu 600 Grad Celsius
die Last mit gut lfacher Sicherheit tragen soll.

M. Maller.
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Mit dem Anwachsen der Stiidte und der Steigerung des
Fremdenverkehrs in denselben stellte sich die Nothwendig-
keit heraus, auf den Strassen Offentliche Bediirfpissanstalten,
insbesondere Uriniranstalten 2u errichten. 1In Italien hat
man sich bekanntlich darauf beschriinkt, der Verunreinigung
der Hiiuser an beliebiger Stelle zu verhindern, indem man
in grosseren Abstiinden schmale Schlitze mit Wasserablei-
tung nach unten in die Hausfronten einlegte; dabei steht
der die Anstalt Besuchende ohne jede Verdeckung auf dem
Biirgersteige. Das Schicklichkeimgegﬂhl wird durch diese An-
lagen, zumal in der ersten Zeit, auf’s Empfindlichste verletzt.
In Deutschland hat man deshalb fast iiberall die Errichtung
kleiner Gebiiude fiir den gedachten Zweck bevorzugt. Da diese
kleinen Baulichkeiten natiirlich amg besten dort stehen, wo sie
am ersten gebraucht werden, nimlich an den Orten des lebhafte-
sten Verkehrs, und da sie anderntheils nicht etwa versteckt,
sondern an einer fiir das Auge recht auffilligen Stelle stehen
miissen, ist man einestheils bemiiht gewesen, die Abmessungen
derselben, um nicht den Verkehr zu hindern, auf ein thunlichst
eringes Maass herabzudriicken, und strebte anderntheils danach,
thr Aussehen so gefiillig als miglich zu machen.

g el Od =]

Fig. 1 (225 qm).  Fig. 2 (170 qm). Fig 3 (1,70 qm). Fig, 4 (34 qm).

Ueber offentliche Uriniranstalten.

Um an Platz zu ersparen, ptlegt man von Holz- und Stein-
bauten fast immer abzusehen, die kleinen Hiuschen vielmehr in
Eisen auszufithren und zwar am einfachsten in der Art, dass
die Wandfliche durch Blech gebildet wird, welches an diinnen

usseisernen Siulchen befestigt ist; letztere werden meist durch

iinne Grundmauern, welche der Stellung der Wiinde folgen, ge-
tragen. Die gusseisernen Stiele konnen mehr oder weniger reich
gegliedert sein, wiihrend die Blechwand durch Anstrich, aufge-
schraubte Verzierungen oder auch wohl durch ornamentales Aus-
schneiden am oberen oder unteren Ende geschmiickt wird. Die
Hiinschen sind nach oben offen oder auch iiberdacht. Letzteres
diirfte schon wegen des sonst moglichen Einblicks von den obe-
ren Stockwerken der Hiuser vorzuziehen sein, doch sollte die
Ueberdeckung bis auf ein diinnes Eisengerippe ganz in undurch-
sichtigem Ro %]las erfolgen, da erfahru iissig eine gute Be-
leuchtung solcher Anlagen die erste B:gzlngl'ung zur Erhaltung
der Reinlichkeit ist. Die abendliche Beleuchtung geschieht am
besten durch eine oder mehrere auf dem Hiiuschen angebrachte
Laternen, deren Licht durch das Glasdach hindurchfillt, zugleich
die niichste Umgebung erleuchtet und das Hinschen fiir das Auge
kenntlich macht.

G G &

Fig. 5 (225 qm). Fig. 6 (15 qm). Fig. 7 (L7 qm). Fig. 8 (15 qm).
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Fig. 12 (1.8 qm).

L |

Fig. 13 (L35 qm ).

©

Fig. 16 (22 qm). Fig. 17 (185 qm),

Es wird vorbehalten, einige Beispiele der dussern Erscheinung
solcher Uriniranstalten zu geben. Zuniichst kam es nur darauf
an, die recht verschiedenartige Grundrissgestaltung derselben
einer Besprechung zu unterziehen. : 3

Die beigefiigten Skizzen geben die zumeist iiblichen Grundriss-
anlagen ; dieselben sind zur grosseren Uebersichtlichkeit in gleichem

abe (1150) geschnitten und durch die wichtig erscheinenden
ansse erliiutert. Die den einzelnen Grundrissen beigefiigten
geben den fiir je einen Stand in Anspruch genommenen
Raum an, gemessen nach der von den Grundmauern etwa um-
sahlossenen Fliche. Die Vergleichung dieser Zahlen ist insofern
etwas erschwert, als die fir sie einzelnen Stinde angenommene
Breito nicht ganz gleichartig ist; als passendes Maass fiir diese
Breite kann 75 m angenommen werden, gemessen in Schulter-
breite der neben einnn%er stehenden Personen.
. Fig. 1—8 geigen die ein- und zweistiindigen Anlagen. Aus
Fig. 1 ist, als eﬁm.lndi , bei Anl‘% von zwei Stinden, Fig. 2
oder Fig. § entstanden; ?n gleicher Weise gehoren Fig. 4 und 5
und ebenso Fig, 6 und 7 zusammen. Legt man zwei nach Fig. 6
gebildete Stinde in umgekehrtem Sinne bei Fig. 7 zusammen,
50 kommt man auf Fig. 8, .

Bei Vergleichung der ein- und zweistindigen Anlagen fillt
die Raumverschwendung von Fig. 4 auf, auch mochte wegen der
rundlichen, alle Schmutzecken vermeidenden Grundform die Fig. 6,
7 und 8 am meisten zu empfehlen sein. Fig. 6 wird hiufig in
Enqlsnd getroffen ; F%'I in Berlin und Frankfurt a. M; Fig. 8
ist sge

5

n Osnabriick au hrt. \

Die mehr als mhundifen Anlagen zeigen entweder eine
Reihe neben einander befindlicher Stinde, so Fig. 9, Fii. 10 (Wand-
pissoir in Wien), Fig. 11 (Danzig), letztere ohne Abtheilung der
etwa 4 Stiinde, oder man ordnete zwei parallele Standreihen an,
wie Fig. 12 (Berlin) oder Fig. 18 (Berlin) ze , oder endlich,
man b&dete rundliche Anlagen, bei welchen die Stiinde sich ent-

Fig. 10 (19 qm).

Fig, 11 (20 qm)

7

AW
N

Fig. 14 (275 qm). Fig, 15 (25 qm)

%
o

l-‘iu:. 18 (125 qm), Fig. 19 (0,90 qm),
weder um einen mittleren Punkt herumlegen (Fig. 14, 15 (Halle),
16 (Altona) und 17 (Wien und Frankfurt a. Llf) oder an den
Umschliessungswiinden Platz finden, wie bei Fig. 18 (Berlin) oder
auch bei Fig. 19 (Altona).

Die Oertlichkeit wird entscheiden, ob man eine lingliche
oder rundliche Gestalt zu bevorzugen hat. Im Uebrigen glaubt
Unterzeichnender, dass Anlagen Fig. 14 bis 17 besondere Vor-
ziige zusprechen zu miissen. Zuniichst wird der Urin bei die-
sen Formen am schnellsten nach unten abgeleitet;
ferner ist bei ihnen die Méglichkeit vorhanden, die Umhiillungs-
wiinde etwa 0,5 Meter iiber dem Pflaster aufhiren zu lassen,
was den Vortheil einer kriiftigeren Liiftung mit sich bringt.
Namentlich aber verdienen diese Formen nitber den Formen
18 und 19 in Hinblick auf die 6ffentlicheSicherheit den
Vorzug. Diese Anstalten miissen sowohl bei T als auch zu
jeder Nachtzeit von einzelnen Personen ohne Gefahr des Ueber-
falls in denselben benutzt werden konnen. Diese Gefahr ist aber
bei Grundriss 18 und auch 19 insofern vorhanden, als der die
Anstalt Benutzende keinen freien Ueberblick iiber den hinter
ihm liegenden Raum hat. Diese Gefahr erh&ht sich noch, wenn
man das Hiiuschen von der lebhafteren Strasse abriickt oder
vielleicht gar, wie beispielsweise auf dem Askanischen Platze in
Berlin hinter Buschwerk versteckt. Mehrmals sind bereits in Berlin
Ueberfiille zu nichtlicher Stunde in diesen Anstalten vorgekommen.
Das Publikum befindet sich dabei insofern in einer gar iblen
Lage, als alle Wirthschaften, deren Uriniranstalten sonst viel-
leicht aufgesucht werden kinnten, in vorgeriickter Nachtstunde
geschlossen sind, jede Verunreinigung der Strassen aber, auch
zur Nachtzeit, verboten ist. Bei den Grundrissen 14—17 fillt
der Missstand, keinen Ueberblick iiber das Hiuschen zu haben,
fort, auch ist, sofern die Umhilllungswand nicht bis auf das
Plaster hinabreicht, stets ein gewisser Einblick von der Strasse
her moglich. E. Dietrich.
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8. October 1886,

Yermischtes.

Die Einladungen zur Theilnahme an der am 16. October statt-
findenden Festfahrt von Hochst nach Frankfurt a. M. zur Ein-
weihung der Main-Canalisirungs-Anlagen und des Frank-
furter Hafens gehen von dem Herrn Re%ernngs—Prﬁsiden_ten
von Wurmb und vom Magistrate der Stadt Frankturt aus. Das
Programm fiir die Feier ist folgendermassen festgestellt: Abfahrt
der Giste nach Hichst: von Frankfurt a. M. (Taunusbahn) 10 Uhr
Vormittags, von Wiesbaden 9 Uhr 5 Min. Vormittags: Zusammen-
kunft aut Bahnhof Hochst 10 Uhr 15 Min. Vorm.; Abfahrt von
Hochst mit dem Schiffs-Festzuge 11 Uhr Vorm.; Friihstiick auf
den Schiffen; Ankunft an dem Frankfurter Nadelwehr 12 Uhr
30 Min.; Einsetzung der Gedenkplatte, Ansprache; Ordnung des
Festzugs der Dampter; Fahrt nacﬁ dem Eisernen Steg und zuriick
in den Hafen; Einsetzung des Schlusssteins an der Hafenschleuse,
13/ Uhr Nachm.; Festrede des Oberbiirgermeisters von Frank-
furt a. M.; Besichtigung der Hafenanlagen 2 Uhr Nachm.; Fest-
Bankett im Palmgarten 4%s Uhr Nachm.; Fest-Vorstellung im
Opernhause 7 Uhr Abends; Fest-Kommers in der Werfthalle fiir
die Bauleute und Schiffer 7 Uhr Abends; Festliche Beleuchtung
des Hafens.

Zum Bau des Rhein-Ems-Canals. Der ,Westdeutsche Fluss-
und Canal-Verein“ hielt am 28. v. Mts. zu Miinster eine von etwa
20 Mitgliedern besuchte Ausschusssitzung ab. an welcher auch der
Oberpriisident der Provinz Westfalen theilnahm. Es wurde ins-
besondere iiber die Frage des Grunderwerbs fiir den Dortmund-
Ems-Canal verhandelt und beschlossen die Interessenten zu ver-
anlassen, zuniichst — vorbehaltlich der Anrechnung auf die
spiter festzustellenden Gesammtkostenbeitrige — die auf 10,000 M.
veranschlagten Kosten der speziellen Vorarbeiten des Canalbanes
aufzubringen und der Staatsregierung zur Verfiigung zu stellen.
Die anwesenden Vertreter der am Canalbau interessirenden Stidte
und Bergwerksanlagen stellten die baldige Beschaffung der Summe
in bestimmte Aussicht, und man hielt es fiir zweifellos, dass der
Herr Minister der offentlichen Arbeiten bereit sein wiirde, so-
gleich nach Sicherstellung der Kosten die Vorarbeiten in Angriff
nehmen zu lassen.

Ueber Thiiren und Fenster. Die Anordnung der Thiir-
und Fensterrahmen, soweit es sich mn Herstellung moglichst
dichter Falze handelt, wird in den verschiedenen Gegenden Deuntsch-
lands recht mannigfaltig getroffen, wobei sich einige Construc-

Fig. 1,  tionen vor a.ngeren durch viele Vorziige auszeichnen.
S Die Thiiren anlangend, so sind hauptsiichlich
zwei Falzarten iiblich, die eine, bei der die Thiir nur
in halber Stiirke in den Falz schligt, zur andern
Hiilfte aber aufliegt und der Falz nebenstehende Form
ng% 1) bildet, die andere, bei der die Thiir stumpf
im Falz liegt (Fig. 2).

Beide Constructionen haben Vor- und Nachtheile;
die erstere deckt besser als die zweite, wihrend die
letztere geqen die erstere nicht nur eine solidere Be-
festigung der Bandcharniere zuliisst, sondern auch
Einsteckschlosser anstatt unbequemer Kastenschlisser
verlangt oder doch die Einsteckschlosser mehr in die
Mitte der Holzstirke anordnet wie jene. Wenn man beriick-
sichtigt, dass die stumpf einschlagenden Thiiren nicht so viel
trocknen diirfen als die doppelt gefalzten Thiiren, also besseres
Holz erfordern, dass auch das Einpassen derselben mit mehr
Sorgfalt geschehen muss, da sich Nachldssigkeiten sofort zeigen,
welche bei den doppelt gefalzten Thilren sich mehr verbergen,
so diirfte der stumpf einschlagenden Thilr wohl der Vorzug ge-
geben werden miissen.

Bei Fenstern ist eine noch grissere Verschiedenartigkeit vor-
handen. Abgesehen von den Schiebefenstern, deren Annehmlich-
keiten nicht unterschiitzt werden diirfen, welche aber merk-
wiirdiger Weise in Deutschland doch nur geringe Aufnahme
finden und abgesehen von besonderen Fiillen, in denen noch
andere Theilungen nithig sind, werden die Fensterlichte bald in
4 bald in 8 Fliigel eingetheilt.

Die vierfliigliche Construction ist namentlich in den Ziuns-
hiusern grosser Stidte, wie auch in offentlichen Gebiuden in
Gebrauch, withrend die dreifliigliche Theilung, bei welcher der
obere Fliigel behufs Liiftung zum Schrveinwﬁmstellen einge-
richtet wird, mehr bei Familienhéiusern, Villen ete. Anwendung
findet.

Nach Aussen schlagende Fenster, deren vermeintlicher besse-
rer Schutz gegen Stiirme und Schlagreg‘en auch durch ein gut
construirtes, nach Innen schlagendes Ienster erreicht wergen
kann, finden wohl nur noch Verwendung, wo das bessere, gut
gefalzte, nach Innen schlagende Fenster wegen Fehlens orts-
anﬁ‘esessener eingeitbter Handwerker ohne Weiteres nicht aus-
gefiihrt werden kann.

Mit der Verschiedenheit der Thiir- und Fensterfalze wichst
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nun auch die Mannigfaltigkeit der Beschlagtheile, denn jede be-

sondere Thiir- und Fenster-Construction erfordert anch ihren be-
sonderen, fiir den vorliegenden Fall speciell durchgebildeten Be-
schlag, wenn Binder, Riegel und Verschliisse dem Rahmenwerk
genan angepasst werden sollen. Diese Beschlagtheile miissen
auf die jeweiligen Neigungen des Holzes zum Wachsen, Quellen
oder Schwinden moglichst Bedacht nehmen, sie miissen in vielen
Fillen das Holz verstirken und oft auch kiinstlerisch ausge-
bildete Formen erhalten,

Nach diesen Richtungen hin bin ich seit Jahren bemiiht.
ute Beschlige in das Baugewerbe einzufithren. Meine neueste
reisliste 1886 enthiilt solche Beschlige der mannigfachsten Art

in grosser Zahl und stelle ich diese Preisliste den Herren Archi-
tekten und Baubeamten hierdurch kostenfrei zn Diensten.

Die Preisliste wird nagentlich auch fiir solche Fille will-
kommen sein, in denen es sich um Herstellung besonderer, zum
bequemen Liiften eingerichteter Fenster, oder um geeignete
Pendelthiir-Beschliige, oder auch nm constructiv oder kiinstlensc};
bessere Thiirbeschlige handelt. Gleichzeitig michte dieselbe bei
Veranschlagungen des inneren Ausbaues recht oft zu Rathe ge-
zogen werden, um fiir die spiitere Ausfiihrung die Mittel zur
Beschaffung geeigneter Beschlag-Constructionen sicher zu stellen.

Berlin, im September 1856,
Franz Spengler,
Schlossermeister.

Loffler'scher Fenster - Verschluss fir Lnnu_ng"‘-ﬂnggl
mit horizontaler Drehaxe. Dieser Verschluss, bei dem die
Anwendung von Federkraft vermieden, zeichnet sich dadurch be-
sonders aus, dass er selbst bei gequollenen Fenstern gestattet,
durch einfac‘hen Hebeldruck den Fliigel fest an den Rahmen zu
driicken. Wie bei-
stehende Abbil-
dung zeigt, wird,
um den Fenster-
Hiigel zu schliessen,
der Hebel a her-
untergezogen, der
Riegel b tritt in
Folge dessen in die
Schliesskappe zwi-
schen die beiden
Bolzen ¢ und d der-
estalt, dass die
Nase an dem Bol-
zen ¢ entlang glei-
tet, wodurch der
Fligel fest en
den Fenster msa
driickt wird. S¢
ald der Hebel in
die Hohe gedriickt
wird, schiebt sich der Riegel aus den beiden Bolzen ¢ und w_leder
heraus, und zwar gleitet die Unterkante der Nase des Riegels
an dem Bolzen d entlang und bewirkt dadurch, dass der Fligel
von dem Rahmen abgedriickt wird. Genannter Verschluss lisst
sich bei Fensterfligeln, wenn solche auch gequollen sind,
dennoch leicht oOffnen und schliessen, weil er, schon ehe
der Fensterfligel in seinen Rahmen zu liegen kommt, hebel-
artig wirkt. weiterer Vortheil, welchen dieser Verschluss
5‘8‘1" alle bisherige bietet, i.n'hdm derselbe auch in Fillen, wo
er Raum zwischen dem L fligel und der Decke kaum
5 mm betrigt, angewandt word::T

ann. An verschiedenen Orten

_als: in Privathiiusern an Fenstern, iiber Liiden und Hausthiiren,
~an Kiichen- und Badezimmerfenstern, in Krankenzimmern, 'l{m‘ls.

Pf len ete., ferner am Neubau des Polizei in
Frankfurt a/M. sowie in Privat- Neubauten hat derselbe Anwen-
dung gefunden und sich als sehr praktisch bewiihrt. Der Schlosser-
meister B. Loffler in Frankfurt a/M., Allerheiligenstr. 89, liefert
diesen Verschluss zum Preise von 5 Mark, einschl. Ansc‘llngem
desselben. Eine von demselben Erfinder herriihrende Vorrichtung,
welche seitlich am Fenster angebracht ist und auch mit dem
Verschluss in Verbindung ?oem werden kann, ermdglicht es,
das Fenster in jeder Lage feststellen zu konnen,

Personal-Nachrichten.

Preussen.

Am 1. October d.Js. treten in den Ruhestand: der Ober-Bau-
und Geheime Be{ernngnrnth Funk, Abtheilungs-Dirigent bei
der Kgl. Eisenbahndirection (rechtsrh.) in Koln, der aurath
Kuester, Hilfsarbeiter bei der Kgl. Eisenbahndirection in Elber-
feld und der Fisenbahn-Bau- und Betriebsinspector Liegel,
t::lllndigey Hilfsarbeiter bei dem Kgl. Eisenbahn- ehs-Amt in

enstein.

I

Selbstverlag des Herausgebers, — Fiir die Redaction verantw : Reg.-Baumeister Th. Kamps — Dr;ch von August Ou_orrlon. Frankfurt & ld!
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Einspillen von Pfiihlen beim Umbau der Langen

asserleitungen. Exact-Defloctoren. — Personal-Nachrichten.

Vereins - Nachrichten.

A¥hE erein fir Eisenbahnkunde in Berlin. Versammlung

AW am 14. September 1886. Vorsitzender: Herr Geh. Ober-

L VY Regiemx:lglrsth Streckert. Schriftfiihrer: Herr Eisenb.-
28 Bau- und Betriebsinspektor Claus.

Herr Julius Pintsch spricht iiber das ,Gasglithlicht®
unter Vorzeigung der dazu erforderlichen Einrichtungen und An-
stellung von Versuchen. Bei den hohen Anspriichen, welche

egenwiirtig an das ,Licht* gestellt werden, wurde das elek-
trische Licht bei seinem ersten Erscheinen mit Freuden begriisst,
und die glinzende Wirkung des Bogen- und Glihlichts liess in
den Augen des grossen Publikums die Fehler, welche dieser nenen
Beleuchtungsart noch anhafteten, sowie die hohen Kosten der-
selben gern ilbersehen. Das Gaslicht gerieth dem elektrischen
Lichte gegeniiber in den Hintergrund, obgleich auch bei der Gas-
beleuchtung durch die Anwendung von I[ntensivbrennern — ins-
besondere ﬁer Siemens'schen Regenerativbrenner — in Bezug auf
die Verstiirkung der Leuchtkraft wesentliche Verbesserungen ein-

efithrt wurden. Durch diese Verbesserungen wurde indessen

eine zweckmiissige Lichtvertheilung erzi da der Intensiv-
brenner seine Wirkung immer nur auf einen kleinen Flichenraum
richtet und an dieser Stelle blendend wirkt, withrend die anderen
Theile des zu erlenchtenden Raumes nur schwach beleuchtet
werden. Dieser Uebelstand wird durch die Verwendung des
yGasglithlichts* gehoben. Der Chemiker Dr. Auer von Weltbach
in Wien hat aus Nitraten seltener Erden, insbesondere der Cerite,
deren Hauptbestandtheile Cer, Ystrium, Didym, Lanthan, Thor
u. s, w. sind, einen fenerbestiindigen Stoff von grossem Lichtaus-
strahl vermigen hergestellt, welcher zur Durchtrinkung eines
als Lencgtki)rper dienenden Baumwollengewebes verwendet wird.
Dieser cylindrisch geformte Leuchtkérper wird mittelst einer ein-
tfachen Vorrichtung iiber einer Gasflamme — einen sogenannten
Bunsenbrenner — angebracht und durch die Gasflamme in Weiss-
gluth versetzt, Hierdurch wird eine bisher bei Gaslicht nicht
ekannte Lichtwirkung erzielt. Im Augenblicke des Entziindens
ﬁer Gasflamme beginnt der Leuchtkirper von unten nach oben
zu glithen, bis der ganze Korper gleichmiissig in Welssglnth ver-
setzt, sein mildes, den Auﬁen wohlthuendes, rein weisses und
doch intensives Licht in vollkommener Ruhe, ohne Zucken und
Flackern nach allen Seiten hin wirksam vertheilt, entsendet. Fast
simmtliche Farben erscheinen bei diesem in Folge seiner Neu-
artigkeit {iberraschend wirkenden Lichte wie bei Tageslicht.
Der Verbrauch an Gas ist dabei wesentlich geringer, als bei ge-
wohnlicher Gasbeleuchtung. Bei derselben Leuchtkraft und bei
etwa 26 mm Gasdruck verbraucht das Gasglihlicht in einer
Stunde etwa 70 Liter Gas, ein Argand- oder Schnittbrenner da-
gegen etwa 150 Liter, also doppelt so viel. Durch diese Er-
sparniss an Gas werden die Kosten der Einrichtung aufgewogen
und wird je nach der Art des Gebrauchs der BelquchtunF — ob
dieselbe viel oder wenig in Thiitigkeit ist — eine mehr oder
minder grosse Ersparniss an den Beleuchtungskosten erzielt.
Ein weiterer, sehr wesentlicher Vorzug des Gasglithlichtes ist
aber, dass in Folge des beschriinkten Gasverbrauchs die durch
die Gasflamme hervorgerufene Wiirmeentwicklung bedeutend
herabgemindert wird, so dass die Luft in den beleuchteten Riu-
men kithler bleibt, als bei Verwendung gewdhnlichen Gaslichts.
Durch das bei dem Gasglithlicht erzielte vollstiindige Verbrennen
des Gases wird ferner auch das listige Russen der Flammen
vermieden. Da die Einrichtungen fiir das Gasglithlicht an jeder
vorhandenen Gasleitung sich leicht und ohne wesentliche Aende-
rung der vorhandenen Beleuchtungseinrichtungen anbringen
lassen, so ist bei den Vorziigen der neuen Beleuchtu nicht
z z‘weifeln. dass dieselbe bald allgemeinere Anwendung finden
wir

Durch Abstimmung in fiblicher Weise werden die Herren
Reg.-Baumeister Max %oettcher und Rogierunﬁn- and Baurath
Sattig als einheimische ordentliche Mitglieder des Vereins auf-
genommen,

|

i

Yermischtes.

Centralbahnhof K&Iln. Nach einer uns zugehenden Privat-
mittheilung sind die Vorarbeiten fiir den Centralbahnhof zu Koln
soweit gediehen, dass an eine Bearbeitung der architektonischen
Pline herangegangen werden kann, Ein auswiirtiges Blatt mel-
det dazu folﬁenden: Ein Preisausschreiben fiir den nenen Central-
bahnhof in Koln soll gutem Vernehmen nach in der nichsten
Zeit schon erlassen werden, sobald die dortige Eisenbahndirektion
die Zustimmung des Arbeitsministers zu d&ucem Vorgehen ein-
geholtr hat, Zur Zeit scheint man noch im Zweifel dariiber zu
sein, ob eine engere oder aber eine allgemeine und offentliche
Wetthewerbung ausgeschrieben werden soll. Die engere Wett-

bewerbung ist in letzter Zeit bei Posth bei Stiindehius
und grossartigen Gasthofsanlagen™Tit befriedigendem Erfo?g;
zur Anwendun, gebracht worden, und es ist nicht zu leu nen,
dass in Architekten, wie Eggert, Stier und Jacobsthal t.ﬂci ige
und berufene Kriifte zur Verfigung stehen wiirden. Gleichwtﬁxl
ist der Centralbahnhof zu K&ln doch ein weit wichtigeres, dem
internationalen Verkehr dienendes Gebiiude, dessen wi ige. monu-
menu‘sle Ausgestattung nach der kiinstlerischen Seite ebenso wie
der Centralbahnhof zu Frankfurt am Main (vor 6 Jahren) eher
eine Offentliche Wettbewerbung der deutschen Architekten er-
fordert. Gegenwiirtig gerade, da so viele kiinstlerische Krifte
sich ohne ausreichende Thiitigkeit befinden, wiire der eignete
Augenblick fiir ein 6ffentliches Preisausschreiben, das fiir Frank-
:‘1611-:;1 ; M. bekanntlich ein so erfreuliches Ergebniss zu Tage
rderte.

Einspiilen von Pfahlen beim Umbau der Langen B

in Potsdam. Die Ausfithrung der Fundirung der Strcgnpfeilret:iﬁef
Pfahlrost bedingte das Einrammen der Pfiihle und Spundwiinde durch
eine 2 bis 3 m starke Schicht von feinem wasserfiihrenden Trieb-
sand, welcher polatermigawirkend dem Rammen grossen Wider-
stan engogensetzte, sodass zum Durchrammen eines Pfahles
mittelst Dampframme bei einem Biirgewicht von 1000 kg etwa
3 Stunden erforderlich waren und jede Ramme tiiglich nur 3/,
bis einen der 12 m langen und 35cm starken Pfiihle einzubringen
im Stande war. Auf Vorschlag des Banunternehmers Herrn
Krause gestattete die Bauverwaltung das Einspilen der Pfiihle
mittelst Druckwasser mit dem Vorbehalt, dass gie letzten 2V, m
der Pfihle einzurammen seien. Es wurden nun mittelst direkt
wirkender Califorienpumpen mit Windkessel, welche auf 10 Atmos-
phiiren und Hanfschliuchen, welche auf denselben Druck gepriift
sind, zuniichst ein Versuch gemacht durch seitliche Anbringung eines
Eisenrohres, welches der Zuspitzung des Pfahles bis zur Spitze folgte
und in ein engeres Mundstiick endete den Pfahl mit einem Wasser-
druck von 6 Atmosphiiren, welcher durch ein am Windkessel an-
gebrachtes und entsprechend belastetes Sicherheitsventil gesichert
war, herunter zu spiillen. Es be-
wiihrte sich dies Verfahren in-
dessen nur bei den Spundpfiihlen,
withrend die Rostpfihle zwar
eindrangen, aber schief gi ;
Man ging nun dazu iber, letztere
mit zwel sich diametral
iiberliegenden, seitlich mittelst
eiserner Krammen befestigten Roh-
ren zu versehen und erreichte hier-
mit ein besseres Ergebniss; beson-
ders bewiihrte sich die spiiter ge-
troffene Einrichtung, die Mund-
stiicke der Rohre nicht nur mit
nach unten gerichteten Oeffnungen ,
sondern auch mit je 3 seitlichen
zu versehen, welche um die Zu-
spitzung herum einen kesselarti-

en Raum vom Querschnitt des

fahles freispiilen (vgl. die Skizze),
Fiir die Speisung der beiden
Schliuche ist in die Leitung hinter
der Pumpe ein Theilungsstiick ein-

elegt.
4 %)er Pfahl wird an der Erde
liegend zu beiden Seiten mit den
Rohren versehen, welche mit U-formig gebogenen zugespitzten
Eisenklammern angeschlagen werden, von der Ramme aufgezogen,
in die richtige Lage gebracht und der Druckwasserstrahl von
6 Atmosphiiren in Thitigkeit gesetzt ehe der Pfahl den Boden
berithrt. Zwei Arbeiter ertheilen dem Pfahl mittelst umgelegter
Seile und Hebebiume eine leicht riittelnde Bewegung und der
Pfahl dringt nun in Zeit von b bis 10 Minuten 3m ein. Nach-
dem er nicﬁt. weiter eindringt, wird der 1000!:% schwere Biir zu-
niichst ohne Schlag aufgesetzt, wodurch der Pfahl !/; bis 34 m
eindringt und nun&ieginnt unter Beibehaltung des Druckwasser-
strahles das Rammen mit allmiihlig steigender Fallhohe, wobei
der Pfahl bis zu der von der Bauverwalcun% vorgeschriebenen
Grenze mit Leichtigkeit eindringt. Wihrend des letzten Theiles
der Arbeit beginnen sich die seitlichen Rohre durch die
Reibung im Erdboden allmiihlig unter Loslosung der Klam-
mern heraufzuschieben und werden nach Beendiﬁung der Spiil-
arbeit von der Ramme herausgezogen und die letzten 2 m
ohne Spiilung eingerammt. Durch die Einfihrung des Spiil-
verfahrens ist die Leistungsfithigkeit der Rammen durchschnitt-
lich etwa auf das dreifache bis dreieinhalbfache gesteigert und
eine bessere Erhaltung der Pfihle und Pfahlkipfe erreicht. Xr-
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wiihnt sei hier noch, dass Versuche, einen eingespiilten Pfahl nach
Abschluss des Druckwassers herauszuziehen die Thatsache er-
geben haben, dass die hierzn erforderliche Kraft grisser ist als
bei den ohne Wasserspiilung eingerammten. Besondere Aufmerk-
samkeit ist darauf zu verwenden, dass keine Unterbrechung .des
Spiilstromes wiihrend der Senkarbeit eintritt, weil in diesem Falle
das weitere Eintreiben nicht mit der gleichen Leichtigkeit
erfolgt. R. B.

Sicherheits- und Control-Ventil fiir Wasserleitungen.
- Seit langer Zeit schon macht sich das Bediirfniss nach einem
Ventil fithlbar, welches durch eine automatisch wirkende Con-
struction Ueberschwemmungen, welche durch Offenlassen des
Hahnes der Hauswasserleitung nach abgestellter und wieder an-
gelassener Hauptleitung entstehen, verhiitet. Viele Ingenieure
nund Mechaniker haben sich schon mit dieser Aufgabe befasst,
aber alle. hieraus entsprungenen Versuche haben zu einem zu-
friedenstellenden Resultat nicht gefiithrt.

Die vorliegende Erfindung von Joseph Patrick hat das
Problem nun vollstindig gelost. Der von ihm erfundene Apparat
funktionirt tadellos und ist dabei von einfachster und solider
Construction, so dass Reparaturen desselben nie nthig werden.
Sein Gang beruht auf dem Druck des Wassers und der Hebe-
kraft der Luft, zwei Pricipien, die ein Versagen des Apparates
unméglich machen.

Die beigefiigte Skizze
stellt in Fig. 1 das Ventil in

eschlossenem Zustand und
in senkrechtem Schnitt dar;
Fig.2ist ein Horizontalschnitt
nach x x.

Das Ventil besteht aus
dem Gehiuse 4, welches in
die Hauswasserleitung der-
art eingeschaltet wird, dass
dasselbe hoher steht, wie die
hochste Zapfstelle; das Was-
ser tritt durch ./ in das Ge-
héiuse ein und durch H wieder
aus demselben heraus. In
dem Gehiinse befindet sich
die als Schwimmventil wir-
kende, eiformige Hohlkugel €,
an deren unterem Ende der
auf den Ventilsitz passende
Ansatz (' angebracht ist.
Fliigel a, welche an die Innen-
wand des Gehiinses 4 ge-
gossen sind, dienen dem
Schwimmer als Fithrung. #
ist ein Wasservertheiler.

Bei offener Hauptleitung
wird der Schwimmer C von
dem in dem Giehiinse befind-
lichen Wasser in der Héhe
gehalten, so dass das Wasser
treien Zutritt zu den Haus-
hahnen hat; der Schwimmer
bleibt auch in der Hohe,
wenn die Hauptleitung ab-

estellt ist, ailein nur so
ange, als einer der Hiithne
der Hansleitung nicht ge-
offnet worden ist.

Tritt letzterer Fall bei
geschlossener Hauptleitung
ein, so entleert sich Aie Haus-
leitung und mit ihr das Ge-
hiinse 4, woraunf der Scwim- Fig. 2.
mer € auf seinen Sitz ' niederfillt. Wird nunmehr die Haupt-
leitung wieder angelassen, so fiillt sich das Gehiiuse 4 allerdings
wieder mit Wasser, da aber dieses Wasser unter Druck steht, so
hebt es nicht das Ventil, weil ja vor dem Ventil ein, den Wasser-
druck der Hauptleitung ansgleichender Druck nicht besteht; der
Schwimmer ¢ wird vielmehr nur noch fester auf seinen Sitz @
Eepresst. Ein kleiner, den Ventilsitz (' seitwiirts fein durch-
rechender Kanal g lisst alsdann einen diinnen Strahl Wassers
durch den offen stehenden Hausleitungshahn durchfliessen, dieser
Wasserstrahl ist aber zu unbedeutend, als dass dadurch eine
Ueberschwemmung herbeigefiihr werden konnte. Wird nun der
}{apglelmngshahn ‘feschlosaen, so fillt sich vermittelst dieses
kleinen Kanals g der zwischen dem Hahn und dem Ventilsitze
bestehende Zwischenraum mit Wasser, dieses Wasser erhiilt bald
dieselbe Spannung, wie das in dem Gehiiuse 4 befindliche und
hebt dessen Druck auf den Schwimmer € auf, so dass dieser, der
Hebekraft der in ihm enthaltenen Luft Folge leistend, steigt.
Die Wasserpassage von J nach H ist damit freigegeben.

Um die stets von der Hauptleitung mitgerissene Luft, welche
sich nach und nach in dem Gehiiuse A ansammeln und dadurch
den Betrieb des Ventils storen wiirde, abzuleiten, ist an der
hichsten Stelle desselben ein Luftventil /) angebracht, dessen
Gehiiuse B mit den Gehiéuse 4 in Luftdichter Verbindung steht.

Dieses Ventil steigt bei mit Wasser gefiilltem Ventilgehiiuse
in Folge seiner Schwimmkraft in die Hihe und verschliesst mit
seinen konischen Ansitzen das Luftloch. Sammelt sich Luft an,
8o hebt diese die Schwimmkraft des Ventils D) theilweise auf
und lisst letzteres so weit sinken, dass die Luft entweichen kann.

Sobald die Luft entwichen ist, schliesst das Ventil wieder oben ab.

Die a]leinige Fabrikantin fiir's Deutsche Reich ist die Firma
Carl Beyer Wwe., Metallwaarenfabrik in Frankfurt a. M,
welche weitere Auskunft ertheilt.

Exact - Deflectoren. Von den vielen als Rauch- und
Luftsanger dienenden Apparaten ist die Construction des
Ingenieurs und Fabrikanten J. Keidel, Berlin W., eine so
rationelle, dass wir sie unsern Lesern hier niher be-
schreiben wollen. Ueber dem in den Schornstein zu stecken-
den Schaft des A%parates (Fig. 1) ist ein nach unten und
oben sich erweiterndes Rohrstiick gelegt, welches mit dem am

Schaft sitzenden Viertelbogenstiicke nach unten zn eine Oeff-
nung fiir den die saugende Wirkung hervorrnfenden Wind bildet.

=
=
=
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'ig. 5

Fig. 4.

-

I'Jm die obere Erweiterung nicht, wie bei dem Wolpert'schen
Smlger. der Gefahr auszusetzen, dass bei starkem Winde in
hpnzonmler_Rlchmng der Rauch-Austritt abgeschnitten wird, ist
ein Mantel in Fom eines Kugelansschnittes um diese Oeffnung
elegt, sodass eine verhiltnissmilssig grosse Luftkammer am
opfe des Schornsteines gebildet wird, aus welcher sich der
i{nuvl}n !mc‘h oben oder unten einen Ausweg suchen kann. Siehe
“ig. 2 u. 8. !
In Ergiinzung dieses Exact-Deflectors baut genannte Fabrik
auch die in Fig. 4 u. 5 dargestellten Russ- und Funkenfilnger
ohne und mit Exact-Deflector.

B ———
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Personal-Nachrichten.

Wirttemberg. 5
Seine Majestit der Kinig von Wilrttemberg haben vermoge
hochster Entschliessung dem preussischen Ragle}'“ﬂs“,"“""““;‘“
Breusing in Hannover das Ritterkreuz zweiter Klasse des
Friedrichsordens zu verleihen geruht. PG |

Selbstverlag des Herausgebers. — Fiir die Redaction verantw,: Reg.-Baumeister T h. K-n‘m pa ~ Dm; vou‘oin_.‘u:t‘onurlolh. Frankfurt & Main.



No. 83.

WOCHENBLATT FUR BAUKUNDE.

415

Inhalt: U - 8 i i l an den technischen Hochschulen. — Die Abdimmung und Trockenlegung der Zuider-See (Schluss). — Die Maincanalisirang und der
Y lli’::?!;gll;fn::“:f“l?r::‘:f;n a. M, — Feuilleton: Die Architektur auf der Berliner Kunst-Ausstellung, — Vermischtes: Ansnemrﬂentuches!’reim.us-

hreibe -Vereins zu Berlin, Elektrisches Licht im Pariser Rathhause,
:Icﬂ::!lil ﬂ'l‘r '{fimtﬁﬁfﬁﬁ.:-?. — Bilcherschan: Baun-Unterbaltung. Strada ferrata da Clermont-Ferrand a Tulle. Muri di Sostegno. Kalend

und Wasserbau- und Kultur-Ingenicure,

Ein mit Elektrizitiit betriebenes Schiff. Sicherheits- und Control-
r fiir Str

Ueber die Studienfreiheit an den technischen Hochschulen.

Von Professor Mohr in Dresden,

P@&agleit langer Zeit sind die deutschen Techniker von einer
1 4 'tiefen Missstimmung erfiillt. Sie vergleichen ihre sociale
d Stellung mit derjenigen, welche die Fachgenossen in an-
indern sich erobert haben und finden, dass ihnen im
Staatsleben eine der Wichtigkeit ihres Berufes entsprechende An-
erkennung nicht zu Theil wird. Als eine der Ursachen dlesgs
unerfreulichen Zustandes erkannte man die Stellung und die
Organisation der polytechnischen Schulen. Die deutschen Re-
gierungen und Landesvertretungen sind mit grosser Bergxthlhg-
keit und mit offener Hand den Wiinschen der Techniker ent-
gegengekommen. Durch reiche Ausstattung mit Lehrkrﬂfte_n und
Lehrmitteln und durch erhthte Anforderungen an die Vorbildung
der Studirenden sind die polytechnischen Schulen zu Hoch-
schulen erhoben worden. Bei ihrer Reorganisation wurde im
Allgemeinen das Muster der deutschen Universitiiten befolgt, und
vor Allem schien es selbstverstiindlich zu sein, dass die unbe-
schriinkte Studienfreiheit ein nothwendiges Attribut der Hoch-
schule bilde. Seit zwanzig Jahren geniessen die polytechnischen
Schulen die Segnungen dieser Freiheit. und fiir die Betheiligten
ist es daher wohl an der Zeit, einmal Umschau zu halten, um
die erzielten Erfolge sich klar zu machen. Indem ich den nach-
stehenden Zeilen meine Wahrnehmungen und die hierauf begriin-
deten Ansichten darlege, folge ich mehr der Stimme meines Ge-
wissens als der Hoffnung aunf eine baldige Besserung der gegen-
wiirtigen Zustiinde. Denn ich kenne die zu iiberwindenden Vor-
urtheile und die Schwerfilligkeit des Apparates, welcher in Be-
wegung zu setzen wiire,

Wenn ein junger Franzose in Ermangelung eines anderen
Titels sich ancien éléve de I'école polytechnique nennen darf, so
erhebt er hiermit Anspruch auf die Hochachtung seiner Lands-
leute und aunf eine bevorzugte Stellung in ihrer Gesellschaft.
Die jungen deutschen Techniker hiiten sich wohl, ihnliche An-
spriiche zu erheben, aus dem einfachen Grunde, weil sie zu ver-
meiden wiinschen, Heiterkeit zu erregen. Hieraus scheint mir,
wenn es eines Beweises bediirfte, zu folgen, dass die technischen
Schulen wohl im Stande sind, zur Hebung der socialen Stellung
ihrer Angehorigen wesentlich beizutragen, und dass die deut-
schen Schulen von diesem erwiinschten Ziele noch weit entfernt
sind. Auch dariiber kann kein Zweifel bestehen, dass der bis-
herige Weg nicht zu jenem Ziele fithrt. So lange die technischen
Hochschulen fortfahren, jedes Jahr Hunderte von ungenfigend
ausgebildeten jungen Minnern in die Welt zu senden, so lange
wird eine Besserung nicht eintreten konnen. Denn die Sffentliche
Meinung urtheilt nicht nach den hervorragenden Leistungen Ein-
zelner, sondern nach den ungeniigenden des Durchschnittes
und lieber noch nach den schimpflichen der Pfuscher. Der Hin-
weis auf die Universitiiten kann nichts entscheiden. Es kann
hierbei sogar die Hauptfrage: ob die Organisation der Fach-
schulen an den Universitiiten als mustergiiltig anzuerkennen sei,
ganz unerirtert bleiben. Die Stiinde, deren Angehorige auf den
Universititen ihre Fachbildung erlangen, befinden sich seit Jahr-
hunderten in einer Stellung, welche von den Technikern erst er-
kiimpft werden soll. Was zur Vertheidigung einer Position aus-
reicht, geniigt bei weitem nicht zu ihrer Eroberung. Man dart
auch nicht vergessen, dass kein Jurist, Mediciner ode'r Theologe
in eine Berufsstellung eintreten kann vor Ablegung seines Staats-
examens, und dass fiir den Techniker eine solche Schranke nicht
vorhanden ist. Zu Ungunsten der technischen Hoelm_chulen
kommt ferner in Betracht, dass der wichtigste Theil c_ler
Vorbildung fiir die eigentlichen Fachstudien : die Vorkenntnisse
in der Mathematik und den Naturwissenschaften und die Fertig-
keit im Zeichnen auf der Hochschule selbst erlangt werden soll.
Die Studienfreiheit der technischen Hochschulen ist nus.d‘nesgm
Grunde weit ausgedehnter und viel gefihrlicher als diejenige
der Universitiiten. Was wiirde aus den letzteren wohl werden,
wenn die freien Studien mit der lateinischen Grammatik beginnen
milssten? Und zu alledem kommt noch der Unterschied in der
allgemeinen Vorbildung der Studirenden. Unter je hundert
Familien der gebildeten Stinde unseres Vaterlandes befinden

sich mindestens neunzig, welche es als ein kleines Ungliick
empfinden, wenn einer ihrer Séhne sich veranlasst sieht, den
technischen Beruf zu erwiihlen. Sie schicken ihre begabten
Sthne aufs Gymnasium und spiiter, wenn irgend moglich, auf
die Universitiit. Das Uebergewicht der Gymnasien iiber die
anderen Mittelschulen ist weit mehr durch jenes Vorurtheil als
durch die Vorziiglichkeit ihres Lehrplanes begriindet, und so
wenig auch der letztere den Anforderungen einer zweckmiissigen
Vorbildung fiir den technischen Beruf entspricht, so miissen die
technischen Hochschulen dennoch dringend wiinschen, einen
moglichst grossen Theil ihrer Studirenden von den Gymnasien
zu beziehen. In Wirklichkeit aber bilden die Abiturienten der
Gymnasien auf den meisten technischen Hochschulen eine ver-
schwindende Minoritit, die Mehrzahl stammt aus den Real-
schulen, und in der Regel wird ein Hinterpfortchen offen gehal-
ten, durch welches Studirende geringerer Vorbildung, insbesondere
Auslinder, in grosser Zahl und ohne Aufnahmepriifung Einlass
finden. Den Studirenden der technischen Hochschulen fehlt also
bis jetzt die Gleichartigkeit der Vorbildung, welche als "eime
nothwendige Vorbedingung der Studienfreiheit allgemein an-
erkannt, ist.

Die Folgen dieser Zustiinde sind im hochsten Grade uner-
freulich. Die jungen Techniker befolgen getreulich den Glaubens-
satz des deutschen Studenten, dass die Studienzeit in erster Linie
dem Vergniigen, der Erholung von den unter der eisernen Disci-
plin der Mittelschulen iiberstandenen Strapazen gewidmet sei,
und dass in den letzten Semestern nachgeholt werden konne,
was in den ersten Jahren versiumt wurde. Fiir kein anderes
Studium ist dieser Irrthum verhiingnissvoller als fiir das tech-
nische. Denn der Schwerpunkt desselben liegt in den ersten
Semestern, der eigentliche Fachunterricht ist auf eine tiichtige
mathematische Vorbildung zugeschnitten, und dass es keine Ma-
thematik fiir Konige giebt, ist eine alte Wahrheit. Die meisten
Studirenden ertiillen die Voraussetzungen der Hochschule nicht,
sie gelangen im Studium der Mathematik und der Mechanik nicht
bis zu dem Standpunkte, von welche aus eine selbststiindige An-
wendung des Erlernten moglich ist.” Die mangelhaften und unver-
dauten Kenntnisse gehen rasch verloren und in wenigen Jahren
ist oft die letzte Spur von dem verschwunden, was die deutschen
technischen Hochschulen als die Grundlage der Fachbildung be-
zeichnen. Dass die Resultate der Fachstudien bei so mangel-
hafter Vorbildung und bei ungeniigendem Fleisse selbst bescheidene
Anspriiche nicht befriedigen kinnen, bedarf wohl keines Beweises.
Ich scheue mich auch, Beispiele zum Beweise hier anzufiihren,
weil es nicht geschehen kinnte, ohne bei vielen Lesern dem Ver-
dachte der Uebertreibung mich auszusetzen. Wenn wirklich
nicht mehr erreicht werden kénnte, als thatsiichlich jetzt erreicht
wird, so wiire es bei weitem vorzuziehen, die mathematischen
und naturwissenschaftlichen Vorstudien, welche bei der gegen-
wiirtigen Organisation die Hélfte der Studienzeit in Anspruch
nehmen, ganz fallen zu lassen und den Fachunterricht auf rein
empirischer Grundlage aufzubauen.

Soll das jetzige Programm der technischen Hochschulen zur
Wahrheit werden, so wird eine Beschriinkung der Studienfreiheit
nicht zu umgehen sein; dariiber kann kein Zweifel bestehen, und
so weit meine Erfahrung reicht, besteht ein solcher auch nicht.
Aber die Erdrterung dieser Frage wird gewdhnlich in hochst
summarischer Weise erledigt. Es wird die Alternative gestellt:
akademische Freiheit oder Schulzwang; darauf folgen Decla-
mationen iiber die todlichen Wirkungen dieses Zwanges und iiber
die ideale Natur des deutschen Volkes und damit ist die Sache
zu Ende. Ich gehore zu denen, welche an jene todlichen Wir-
kungen nicht glauben, aber ich halte den Schulzwang, d. h. die
Eintheilung der Studirenden in Klassen, die Beaufsichtigung des
Fleisses und die hiermit verbundene schulmissige Gestaltung des
Unterrichtes weder fiir nothwendig noch fiir dnrchf:ﬁhrbar un.d
auch nicht fiir zweckmiissig. Man kann dem Studlrende_n die
Freiheit lassen, den Freudenbecher des Burschenlebens bis zur
Neige zu leeren, man kann ihm gestatten, die Vorlesungen und
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Uebungen so regelmiissig oder so unregelmiissig zn besuchen, wie es
seinen Neigungen entspricht, vor allem soll man ihm die Mog-
lichkeit gewiihren, in einzelne Gegenstinde seines Studinms sich
zu vertiefen, auch auf Kosten der anderen. Aber man sollte ihn
daran hindern, in dem Fortgange seines Studiums offenbare Thor-
heiten zu begehen. Kann es etwas Unsinnigeres geben, als
mit dem Studium der Mechanik zu beginnen, bevor die noth-
wendigsten Vorkenntnisse in der Mathematik erworben sind,
oder den Versuch zu machen, architektonische Bauwerke zu
entwerfen, bevor die Fihigkeit vorhanden ist, ein einfaches
Ornament zu zeichnen und eine Balkenlage zn construiren?
Und doch wiederholt sich solcher Unsinn alljihrlich in Hun-
derten von Fillen. Um diesen Hauptiibelstand zu beseitigen,
bedarf es keineswegs des Schulzwanges, sondern nur einer
verniinftigen Organisation der Priiffungen: die Zulassung zu
einzelnen Unterrichtsfichern ist abhiingig zu machen von dem
Nachweis der erforderlichen Vorkenntnisse, und dieser Nachweis
ist zn liefern durch Ablegung strenger Priifungen, welche un-
mittelbar an die betreffenden Vorlesungen oder Uebungen sich
anschliessen miissen und deren Umfang auf das nothwendigste
Maass sich zu beschriinken hat. Denn es kommt nicht darauf
an, festzustellen, wieviel der Examinand gelernt hat, sondern ob
er das Wenige vollstindig und griindlich kann, was zur erfolg-
reichen Fortsetzung seines Studinms unumgiinglich nothig ist.

Die Collectivpriifungen, welche gegenwiirtigz an den meisten
technischen Hochschulen bestehen, entsprechen dem bezeichneten
wecke ganz und gar nicht und sie iiben anf die Regulirung der
Studien thatsiichlich nur einen sehr geringen Einfluss aus. Sie
erstrecken sich auf eine grosse Anzahl von Priifungsfichern und
in jedem Fache aunf ein weit ausgedehntes Gebiet, so dass von
einer griindlichen und strengen Priifung nicht die Rede sein kann.
Sie sind nicht obligatorisch; die faulen und schwachen Studirenden
entziehen sich denselben entweder ganz oder doch so lange,
bis es zu spiit ist, withrend die fleissigen von ihren ordentlichen
Studien durch die Vorbereitung zur Pifung in schidlichster
Weise abgelenkt werden.

. Man wird gegen die vorgeschlagene Maassregel vielleicht den
Einwand erheben, dass die Ausfiihrung von strengen Einzel-
prifungen neben den bereits hestehenden Absolutorial-, Diplom-
oder Staatspriifungen wegen des iibermiissigen Zeit- und Arbeits-
aufwandes unméglich sei. Hiergegen ist zu erwidern, dass die
zuletztgenannten Priifungen durch die ersteren iiberfliissig wiirden

Die Architektur auf der Berliner Kl;lst-
Aussiw;gllung.

Von den deutschen Architekten verriith Hermann Bielen-
ber in seinem Entwurf fiir die Amsterdamer Borse ein tiichti-
es Konnen, das sich neuerdings bei der Bewerbung um das
andesausschussgebiiude zu Strassburg — in gemeinsamer Arbeit
mif, ~Baumeister Kieschke — bewiihrt hat. Brost & Grosser
in Breslau bringen u. A. ihren gelungenen Entwurf fiir die Peter-
Panls-Passage in Liegnitz, der besonders in der Formenbehand-
lung grosse Geschicklichkeit zei Josef Durm in Carlsruhe
entwickelt ,in Zeichnungen fiir die Villa Schneider in Carlsruhe
einen hervorragenden Sinn fiir vornehme Aussenarchitektur, wie
fiir kiinstlerisch ansprechende Innengestaltung; von seinen sonsti-
gen Bauten verdienen die Darstellungen des I\Eannheimer Briicken-
portals und das Vierordtbad in Carlsruhe besondere Erwiihnung,
wiithrend die Festdecorationen der Aula in Heidelberg in Cha-
rakter und Farbe weniger gut erscheinen. Seine Thiitigkeit als
Architekt u. A. des Gesellschaftshauses im Zoologischen Garten
zu Frankfurt, der Synagoge zu Carlsruhe und anderer derartiger
Bauwerke ist eine sehr bemerkenswerthe. Vortrefliche Arbeiten
su.xd Ewerbeck’s Entwiirfe fiitr das Rathhaus in Aachen und
sein Hasselbachbrunnen fiir Magdeburg; sie sind reich an guten
Gedanken und von seltener Schinheit des Aufbaues; dasselbe
gilt von G. Frentzen's schonem Entwurf fiir das Rathhaus zu
Aachen, der fiir die Ausfﬁhrunﬁ bestimmt ist. Edgar Giesen-
berg bringt den durch vornehme Behandlung hervorragenden
Entwurf' fiir _dle Bebauung der Museumsinsel zur Ausstellung,
ferner einen in der Grundanlage der Beriicksichtigung werthen
Vorschlag fiir ein Kunstgewerbemuseum, wobei %iegLuge der
Haupttreppe im Mlttels)un eine geschlossene ununterbrochene
Reihenfolge der Ausstellungsriiume an allen Strassenfluchten er-
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und also in Wegfall kommen kénnten. Denn die Hochschule
wird ohne Zweifel im Stande sein, auf Grund jeder Einzel-
priifungen ein Abgangszeugniss auszustellen, d. h. eine Be-
scheinigung, dass der Betreffende seine Studien in ordnungs-
miissiger Weise und mit geniigendem Erfolge zu Ende gefiihrt
habe. Die Hochschulen brauchen nicht zn befiirchten, dass das
Gewicht und das Ansehen ihrer Zeugnisse unter dieser Aen-
derung leiden kounte, auch wird keine Anstellungshehorde Wei-
teres von ihnen verlangen.

Hierzu kommt, dass der rasch anwachsende Bedarf unserer
hoch entwickelten Fabrikationsindustrie (besonders der Spinnerei,
Weberei, Papierfabrikation und Miillerei) an gut geschulten In-
genieuren den Wunsch nahe riickt, auch solchen Polytechnikern,
die einen der Zeit nach abgekiirzten, dem wahren Bediirfniss
ihrer Zukunft aber gut angepassten Studienplan energisch durch-
filhren und deshalb das Diplomexamen der mechanischen Ab-
theilung nicht abzulegen vermdgen, ein Abgangszeugniss auszu-
stellen, welches iiber Richtung und Erfolg des Studiums zuver-
lissigere Auskunft giebt, als die bisherigen Semestralnoten oder
gar nur das Collegienbuch. Die technischen Hochschulen wiirden
sich einen volkswirthschaftlich bedeutungsvollen Einfluss ent-
gehen lassen, wenn sie bei starrem Festhalten an einem einzigen,
fir die Maschineningenieure berechnet, iibermiissig viele Vor-
wissenschaften umschliessenden Diplomexamen eine gar nicht
unerhebliche Anzahl tiichtiger und fleissiger Studenten, die sich
den Faserstoffindustrien u. s. w. zuwenden, ohne Zeugniss von
bemerkenswerther Bedeutung Jahr fiir Jahr entlassen.

Noch ein Bedenken darf hier nicht unerwihut bleiben: die
Riicksicht auf die Frequenz, welche in Deutschland von den der
Hochschule fernstehenden Personen leider als einziger Maassstab
der Bliithe betrachtet zu werden pflegt. Die vorgeschlagene
Organisation der Priifungen wiirde bei richtiger Ausfiithrung
solche Studenten, denen Talent und Energie abgeht, schon in den
ersten Semestern nothigen, die Hochschule zu verlassen, withrend
dieselben unter den gegenwiirtigen Verhiltnissen ffinf bis zehn
Jahre lang zur Erhohung jener Bliithe beitragen. Fir die be-
zeichneten Studirenden wiire es aber unzweifelhaft ein Segen,
wenn sie zur Wahl eines anderen Berufes rechtzeitig gezwun-
gen wiirden, und dem ohnehin iiberfiillten Berufsstande der Tech-
niker wiirde ein noch grosserer Segen zu Theil durch die Be-
freiung von einem Zuwachs, welcher ihm nicht zur Ehre. wohl
aber zum schweren Nachtheile gereicht. (Civilingenieur.)

moglicht. Reg.-Baumeister Kurt Grunert hat zwei Palast- und
Wohnhausfagaden aufgestellt, die als Beispiele einer maassvollen
und wirksamen farbigen Behandlung alle Beachtung verdienen.
Es sind denselben mehrere rliche Entwiirfe in natiirlicher
Grosse beigegeben, die die Absichten des Kinstlers bei Be-
messung der Eintheilung und Farbenbestimmung erliutern. Die
Bliitter ebendesselben Architekten fiir die Ausmalung des Treppen-
hauses im Berliner Rathhause gehiren zu den schinsten ul_ld
gedankenreichsten, die dort vorlagen. Arnold Gilldenpfennig
in Paderborn fiihrt seinen Reichsgerichtsentwurf wieder vor, der
bei aller Sorgfalt und Liebe im %;'mzelnen doch im Ganzen das
Tn.lent des Verfassers nicht recht zur Geltung kommen lisst.
Seinen Bauausfithrungen, namentlich im Kirchenbau, die mit
andern in einem Rahmen sich vereinigt finden, muss man alle
Anerkennung zollen. ,

Von Professor Carl Hammer, dem Direktor der Kunst-
Gewerbeschule in Niirnberg, liegt eine Festdecoration des Carls-
ruber Kiinstlerhauses vor, die durch ihre Farbenpracht und durch
den Reichthum der Erfindung fesselt. Obwohl die Losung durch
geschickte figiirliche Anordnungen belebt wird, ist doch die
architektonische Theilung und ihre Verbindung mit dem Deko-

rativen eine ganz ausserordentlich schine und reizvolle. August
Hirtel in Lelpznﬁ bestiitigt durch eine Sammlung ausgewihlter
Beispiele der durch ihn ausgefiihrten Werke seine hervorragende

Begabu fir den Kirchenbau, die in der soeben vollendeten
Petrikirche in Leipzig und in dem Entwurfe fiir die Gedichtniss-
kirche zu Speier besonders deutlich hervortritt.” Von den Offent-
lichen Preisausschreiben her kennt man seinen Namen ebenfalls
in Verbindung mit neueren Profanbauten: er bewarb sich mit
Bruno Schmitz um das Reichsgaricht zn Leipzig, ferner mit
Neckelmann um die Universititshibliothek ebendaselbst. In
Gemeinschaft mit letzterem talentvollen Architekten, der seine
mithevolle Arbeit fir die Museumsinsel ebenfalls vorfihrt, hat
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(Schluss.)

6) Project der Regierung. (1877)

Dasselbe unterscheidet sich von dem vorigen hauptsiichlich
nur durch die Richtung des Abschlussdeiches, welcher 5 km siid-
lich von Enkhuizen beginnend, in gebogener Linie 13,000 m siid-
lich von der Insel Urk vorbeigeht und sidlich von Ketel an die
Overysselsche Kiiste anschliesst. Indem der Urker- und Enk-
huizer-Sand ausserhalb der Eindeichung bleiben, wird nur bester
Klaiboden eingeschlossen und ausserdem die grosse Tiefe bei
der Insel Urk, der sog, ,Urker Fall¥, umgangen.

So viel bekannt, hatten Staatsereignisse die Einziehung der
betreffenden Gesetzesvorlage zur Folge.

dung dieser einzelnen Deichstrecken mittelst starker Befestigun-
gen in den Seegaten herstellen. Das Ysselwasser kann durch
die Schlensen in die Nordsee entwiissern und wiirde, falls die-
selben selbst in 58 aufeinanderfolgenden Tagen wegen hoher
Seestiinde nicht zum Ziehen kommen, der Binnenwasserstand der
Zuider-See nicht mehr als 1 m steigen.

Das Project ist demnach in der Hauptsache nur eine Wieder-
holung des van Diggelen's. Das Schicksal dieser Vorlage ist zu
Anfang dieser Mittheilungen bereits erwiihnt.

Bs eriibrigt nun schliesslich noch, ausser den vorhin ge-
nannten einer kleinen Abhandlung von P. J. Neyelt: ,De afsluiting

Die Frage der Trocken- Trockenlegung der Zuidersee. Neuestes Project. en Droogmaking van de
legung ~der  Znidersee Zuider - See* entnomme-
Fuhte bis zum Jahre 1882, nen Vorschligen, das
in welchem der Abgeord- neueste im Jahre 1885

nete A. Buma der 11, Kam-
mer einen Gesetzentwurf
einreichte des Inhalts,
von Seiten der Regierung
eine Untersuchung iiber
die Ausfithrbarkeit einer
Abddmmung undTrocken-
legung der ganzen
Zuidersee einzuleiten
und entsprechende Vor-
schliige deshalb zu
machen; zugleich damit
legte derselbe einen eige-
nen Plan vor.

— L S
- — — ,& - »

7) Project von
A. Buma. (1882—1884)

Diesem zufolge sollen:

) Die Oeffnungen oder Seegaten zwischen den Inseln staats-

seitig geschlossen werden, um die Verbindung zwischen den
beiden Meeren zu unterbrechen und die Zuidersee in einen Siiss-
wassersee umzubilden; 2) Die Trockenlegung und Kanalisirung
des letzteren ebenfalls staatsseitig geschehen und die Ausfithrung
dem privaten Unternehmungsgeist iiberlassen werden.

In Betreff der Abschliessung will der Entwerfer hinter den
Inseln auf weniger tiefen Stellen Deiche aufwerfen und darin
die nothige Anzahl Schleusen erbauen, und alsdann die Verbin-

an die Oeffentlichkeit ge-
langte Project mitzuthei-
len, welches gleichfalls
das allgemeine Interesse
auf sich zu lenken ge-
" eignet ist. Der Entwerfer,
welcher sich bis jetzt
noch nicht genannt hat,
bespricht seinen Plan in
einer kleinen Broschiire,
betitelt: ,Einige Bemer-
kungen in Betreff der Ab-
diammung und Trocken-
. legung der Zuider-See".
unker N.W.
il 8) Neuestes Project

(188D).

Dasselbe geht dahin, von Stavoren nach dem dstlichen Punkte
der Insel Wieringen einen Abschlussdeich zu ziehen und dann
das Fahrwasser zwischen dieser Insel und der Nord-Hollindi-
schen Kiiste fiir die Entwiisserung des abgeschlossenen Theiles
der Zuider-See offen zu lassen. Diese breite Oeffnung kann so
viel wie erforderlich durch Buhnen etc. verengt und das Wasser
zwischen Leit- und Hafendémme gefithrt werden, so dass das
Ganze einen Kanal von mindestens b km Liinge bildet. Diese
Liinge wird fiir nothwendig erachtet, um bei Sturmfluthen und
hohen Wasserstinden im Interesse der Schifffahrt eine zu starke

kiirzlich in der Bewerbung um das Landesausschussgebiiude zu
Strassburg die beiden ersten Preise davongetragen. Georg
Hauberrisser in Miinchen nimmt durch seine Blitter iiber das
Rathhaus in Miinchen, durch seinen gediegenen Entwurf fiir die
Paulskirche in Miinchen und durch die Abbildung des Rathhauses
von Kaufbeuren eine der ersten Stellen ein. Der architektonische
Emst. von welchem diese Arbeiten durchsetzt sind, erzeugt un-
willkiirlich eine gewisse Ueberraschung bei der Betrachtung
seines Entwurfes zum Reichstagsgebiinde, das bei aller Achtung
vor dem Ideenreichthum des Kiinstlers in der Gesammtwirkung
wenig befriedigt. Hilger Hertel tritt in seinen kunstgewerb-
lichen Entwiirfen zu vorwiegend kirchlichen Zwecken, sowie in
den von ihm herstammenden Ausfiihrungen der Akademie zu
Miaster, des Thurmes zu Breslan und §er Schlosskapelle zu
Darfeld als tiichtiger vielseitiger Architekt auf. G. Heuser in
Koln ist durch den Entwurf einer ,Uferterrasse* vertreten. die
bereits verdffentlicht ist, und in der Hauptsache mit der kiinst-
lerischen Durchbildung von Bisenkonstruktionen zusammenhiingt.
Bemerkenswerthe Ausfithrungen finden wir von den vielbeschiif-
tigten Architekten Holst & Zar; ihr ,Hotel Alexanderplatz® ist
ein Ban von guter Gesammtwirkung und im Einzelnen mit grosser
Liebe behandelt, auch das Rathhaus fiir Oldenburg triigt ein
empfehlendes Gestaltungstalent zur Schau. Unter den Plinen der
Architekten Hude & Hennicke nimmt neben den bekannten Aus-
fithrungen der Neuen Borse, des Centralhotels und des Kaiserhofs in
Berlin, sowie der Kunsthn.lie in Hamburg und des Schlachthofs in
Budapest die Ausfithrung des Domes zn Riga mit Recht die Autmerk-
samkeit in Anspruch. Jacobsthals bedentende Blitter iiber den
Bahnhof zu Strassburg, ebenso seine kunstgewerblichen kleineren
Entwiirfe gehtven zu den schinsten Arbeiten der Ausstellung.

ayser & Grossheim, die ebenso wie Baurath August
Heyden fir ihre Verdienste um die Ausstellungsbauten mit der
goldenen Medaille ausgezeichnet worden, sind auch in dieser Ab-

theilung mit einigen neueren Arbeiten vertreten, die ihrem Rufe
alle Ehre machen. Das fir die Ausfihrung bestimmte Buch-
hiindlervereinshaus in Leipzig ist von grossartiger, wenn auch
nicht recht einheitlicher Gesammterscheinung, das Geschiiftshaus
der Germania in Frankfurt a. M. ist von bedeutender, stattlicher
Wirkung. Recht charakteristisch fiir die Carlsruher Schule sind
die Projekte des Oberbaurathes Heinrich Lang, die wie die
Tochterschule in Carlsruhe und die Schulen in Durlach und Frei-
burg durch einfache klare Gestaltung sich hervorthun. An-
sprechende Schépfungen sind die Villa der Griifin Harrach in
Schreiberhau und die Ausfithrung des Schlosses Parey an der
Elbe, beide von Reghmstr. Carl Lange in Berlin. Das Kunst-
akademiegebiiude nebst Kunstausstellungsgebiude zu Dresden,
das gegenwiirtig durch Baurath ConstantmOL§%Jsms ausgefithrt
wird, liisst sich nach den hier vorgefiihrten Zeichnungen in seiner
Bedeutung nicht recht iiberblicken. Es ist ein Bau von grossen
Abmessungen und grosser Theilung, dessen gediegene Architektur
nach der %’ollendun sicher die Anerkennung der Fachgenossen
finden wird. Von Regierungsbaumeister Otto March m Char-
lottenburg sind in der neusten Zeit grossere Ausfiihrungen in
Tangerhiitte vollendet worden, Zuniichst die Erweiterung des
Herrenhauses daselbst, dann die Kapelle und das Erbbegribniss
der Familie Schadewitz, wobei der Architekt eine wiirdige Wir-
kung erzielte. Die nach seinen Plinen in Charlottenburg er-
richteten Wohnhiuser in der Sophienstrasse diirfen als gelungene
Beispiele einer Rohzi&gel-Bauuusfiihruug_mit glasirten Terra-
kotten wohl gelten, . Martens vereinigt in einem Rahmen
eine Anzahl pediegener Bauten und Decorationen, darunter die
deutsche Bank in Berlin, den Speisesaal in Schloss Mellenau und
die kleine Kirche in Runow. Das Hauptstiick bildet sein Ent-
wurf fiir die in der Vollendung hegrié?e.ne Bayerische Vereins-
bank in Miinchen, einen bedeutenden und beachtenswerthen Bau,
der durch gute Verhiiltnisse und energische Gliederung hervorragt.
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Stromung nach dem Zuider-See zu vermeiden, wodurch ausser-
dem eine geniigende Befestigung des Kanals unmoglich gemach
werden konnte. ‘

Auf solche Weise umgeht man giinzlich die Schleusen und
erhiilt dennoch eine geniigende Abdimmung, weil die Zeit, welche
nothig ist, um den Wasserspiegel der Zuider-See bedeutend zu
heben, so viel linger sein wird, als die Dauer des hartniickigsten
Stromes. Wenn nach vielen Jahren eine so grosse Fliche trocken
gelegt und eingedeicht ist, dass der iibrig bleibende Theil als
Busen nicht mehr geniigt, so kann man dann durch die Insel
‘Wieringen einen breiten Kanal graben und denselben mit Schleu-
sen abschliessen; immerhin muss aber ein breiter Abzugskanal
vorhanden sein, welcher das Eintreten von zu hohen Wasser-
stinden an der Miindung der Yssel verhindert und das Abfluss-
vermogen dieses Stromes in keiner Weise beeintriichtigt.

Ist aber die Abdimmung Stavoren-Wieringen vorhanden, so
wird eine Trockenlegung des siidlichen Theiles der Zuider-See
nach dem Project Beyerink oder Stieltjes viel weniger Schwierig-
keiten verursachen und die Bedenken gegen den Abschluss einer
Fliche von p. p. 200,000 ha Grosse durch einen in offener See
zu ziehenden Damm, welcher mit dem Fuss mehr als 4 m unter

dem gewdhnlichen Seestande liegt, wesentlich abschwiichen
- miissen. Man hat ferner dabei berechtigte Hoffnung, dass nach
Fertigstellung des Dammes der nordliche Theil der von diesem
abgeschlossenen Fliche viel stirker anschlammen, dass ferner die
Yssel in verhiiltnissmiissig kurzer Zeit Uferniederungen aus bester
Klaierde bilden und die Natur somit in kriftiger Weise mit-
helfen wird, um die Diimme Stavoren-Wieringen und Enkhuizen-
Yssel fortwiihrend zu verstirken und den nérdlichen Theil
zwischen diesen beiden Dimmen ohne weitere Kosten trocken
zu legen oder mindestens in einen solchen Stand zu bringen, dass
eine spitere Einpolderung ohne grosse Schwierigkeiten erfolgen
kann. Gleichzeitig damit ist aber auch die Befiirchtung ausge-
schlossen, dass Sturmfluthen aus Nordwesten ein hoheres Auf-
laufen des Wassers von Stavoren nach der Ysselmiindung zur
Folge haben kénnten.

Die Richtung des Abschlussdeiches Stavoren-Wieringen ist

- anfiinglich auch von dem Ingenieur van Diggelen vorgeschlagen,

Jedoch mit einer Entwiisserung durch Schleusen und einem ge-
grabenen Kanale; der natiirliche Kanal zwischen Wieringen und
de‘r Nord-Holléindischen Kiiste, mit dessen durch das Amstel-
Diep gebildeten Verlingerung, jedoch beseitigt die Bedenken
gegen eine Schleusenabsperrung in Riicksicht anf Eis und ver-
ringert auch die Kosten um ein Bedeutendes. Ausserdem ist es
durchaus nothwendig, einem solchen Kanale grissere Abmessun-
gen zu geben, als wie es durch Schleusen moglich ist, um dem

eingestrimten Fluthwasser wie den aus den grosseren und kleine-
ren Flissen in die Zuider-See stromenden Wassermassen bei
Ebbe einen guten Abfluss zu verschaffen. Die Kosten eines ge-
grabenen Kanales von 1000 m Breite und 5 m Tiefe sind
sicherlich nicht unbedentend und werden grosstentheils durch
die gewiihlte Richtung des Abschlussdammes und durch die Mit-
benutzung der von der Lage der Insel Wieringen gebotenen
Vortheile nmgangen.

Da der Abschlussdamm nicht direct eine Trockenlegung be-
wirken, sondern vorldufig nur eine Abschliessung eines Theiles
des Meerbusens behufs Vorbereitung der Trockenlegung mit ge-
ringeren Kosten bezweckt, so werden aber in der That sofort
simmtliche siidlich von diesem Damm belegenen Kiistenstrecken
der Zuidersee einen grossen Schutz vor Sturmfluthen erhalten.
Wenn auch nicht in Abrede gestellt werden kann, dass fiir den
ausserhalb der Abschliessung liegenden Theil der Friesischen
Kiiste bei Nordwest-Sturm hohere Fluthen eintreffen werden, so
konnen doch solche nicht mehr gefahrdrohend fiir die Provinz
werden, weil die Stromung durch die einzelnen Seegaten gemin-
dert wird und mit zur Ausgleichung des Wasserspiegels inner-
halb und ausserhalb der Nordseeinseln in Folge der Verkleinerung
des Meerbusens bedeutend geringere Wassermassen einstromen
werden.

Das mittlere Niedrigwasser bei Wieringen betriigt 0,15 m — A P,
sodass man hinreichendes Gefille erhalten wird, um simmtliches
in die Zuidersee ausstromende Wasser durch einen Kanal von
1000 m Breite, 4 m Tiefe und 5—6 km Liinge zu entfernen bei
einem mittleren Gefille von 0,20—025, Sobald eine Sturmfluth
das Seewasser in dem Amstel-Diep bis anf 145m 4 AP nach
dem bisher bekannten hochsten Stande hinaufgetrieben hat, wird
ein Gefille von 1,45—0,15= 1,80 m oder gut 02m per 1 km vor-
handen sein, entsprechend einer zu erwartenden Geschwin-
digkeit von hichstens 2 m per Secunde. Fiir die Befesti-
gungswerke ist diese Geschwindigkeit weiter nicht nach-
theilig, wenn auch die Schiffahrt dadurch wiihrend Sturm-
wetter etwas benachtheiligt wird; da indessen das Amstel-
Diep eine natiirliche Verlingerung des Kanales bildet, auch
zur Noth letzterer durch Verlingerung der Leitdimme noch eine
grossere Ausdehnung als 6 km erhalten kann, so wird die Maxi-
malgeschwindigkeit von 2 m per Secunde auch in Wirklichkeit
wohl kaum eintreffen. Die Wassermasse, welche unter solchen
Umstiinden durch den offenen Kanal in die Zuider-See einstromt,
betriigt dann bei einer Tiefe von 5 m hichstens:

1000 >< 5 >< 2 = 10,000 cbm per Secunde.
Die Oberfliiche des Meerbusens nach der Trockenlegung der siid-
lichen Hiilfte zufolge des Beyerink'schen Planes betrigt 150,000 ha.

Baurath August Orth fithrt einige seiner Kirchenbauten
vor, darunter: die Zionskirche und die Dankeskirche in Berlin.
Der grossartige Domentwurf von 1868 erregt heute wieder er-
neutes Interesse, da die Domfrage wieder in den Vordergrund
zu treten im Begriffe steht. Sein grosses Modell einer Friedens-
kirche am Humboldthafen ist die Umarbeitung eines ilteren Vor-
schlages, durch welchen der Gedanke Friedrich Wilhelms 1V.
Form gewinnen sollte, der die heutige Siegesallee bezw. die Alsen-
strasse nach Westen hin monumental abschliessen wollte, —
P_rofes_sor Johannes Otzen hat in einem kleinem Raume, der
die zeitgendssische Architektur von der historischen Abtheilung
trennt, eine Ka‘)‘elle geschaffen, die als eine gelungene Leistung
kirchlicher Baukunst sich darstellt. Von grisseren Kirchenbauten
lassen die Kirche ffir Plagwitz-Lei zig, die Gertrudkirche zu
Hamburg und Christuskirche zu Elmsbiittel den bewiihrten Meister
kirchlicher Baukunst erkennen. Gute Arbeiten sind Prof. Rein-
hardt’s Kirche fiir Weil die Stadt, P. Ro etger’'s Entwurf
fiir Schloss Boberstein und Bernhard Schaede’s Festsaal fiir
Baron Harrison in Archangel. Sehr beachtenswerth sind des
Oberbaurath Sauter (Igtutt art) Realgymnasium zu Stuttgart,
sowie das Seminar zu Nagold; ferner die zahlreichen vortreff-
lichen Ausfithrungen d.er rchitekten Schmieden, Weltzien und
Speer (Gewandhaus-Leipzig und Palais Mendelsohn-Berlin), dann
die neue Miinchener Sznagoge von Albert Schmidt in Miin-
chen, und‘ ebendesselben Schlosser Paehl am Ammersee und
Fraunenau im '[)ay.rischeu Walde. Baurath Carl Schmidt in
Breslau hat mit vielem Geschick Schloss Eisersdorf bei Glatz um-
gebaut und ebenso alg Sieger einer engeren Bewerbun Schloss

rankenthal in Sc]nlemep ausgefithrt. — Prof. Heinrich von
Schmidt in Miinchen ist der Verfasser eines sehr schomen Ent-
wurfes fiir die Maximilianskirche in Miinchen; daneben giebt er
Ansichten des verdienstvollen Umbaues des Domés zu Gelnhausen

und der schionen Katharinenkirche zu Oppenheim; ferner sind

von ihm ausgestellt die Arbeiten fiir die Herstellung der Stifts-
kirche in Kaiserslautern und fiir die bemerkenswerthen Neu-
bauten von Kirchen zu Geiesheim, Hillersheim, Flonheim und
Kaiserslautern. "’

Architekt Heinrich Stéckhardt in Berlin hat das Ifalﬂlﬂ
Linck in Danzig ausgefithrt, dessen Pline ansprechend wirken,
im Ganzen aber etwas kraftvoller sein konnten; neben den Dar-
stellungen der Villa Gensel in Leipzig und der Villa Steffens in
Danzig ist der preisgekrinte Entwurt fiir einen monumentalen
Brunnen in Leipzig zu loben. Thiersch’s genialer Entwurf fiir
das Reichageric?xt zu Leipzig ist frither in diesen Blittern ein-
gehend besprochen worden; was daran die Preisrichter in Leipzig
vielleicht nicht fiir zweckmiissig erachten mochten, hat in Hin-
sicht des rein baukiinstlerischen Werthes hier eine griossere An-
erkennung gefunden. Der Senat hat ihm eine ehrenvolle Erwiih-
nung zu Theil werden lassen.

. Unter den Arbeiten von Oscar Titz befindet sich ein eigen-
artiger Entwurf fir das Kestnermusenm in Hannover; unter
denen des Professor Otto Warth der schone Entwurf fir das
Kollegiengebiiude der Kaiser-Wilhelm-Universitit zu Strassburg.
Eme andere bedeutsame Arbeit von ihm ist der fir die Aus-
fithrung best_lmmte Concurrenzentwurf fiir die Kunstgewerbe-
schule zu Leipzig, die eine hohe und eigenartige Begabun‘g dar-
thut. Nicht weniger interessant, wenn auch im Ganzen einfacher,
sind das Musenm zu Schwerin und das Universititsgebiiude zu
Rostock, beides tiichtige Leistungen des Oberhofbaurathes Her-
mann Willebrand zu Schwerin. Der letztere Bau zeichnet

sich durch gewithlte Anordnung und Behandlung der Terrakotten
besonders aus.

(Schluss folgt.)
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Es sind somit, um den Wasserspiegel in dem Meerbusen um 10 cm
zu erhohen, =
——————l?g,% : 18,000 = 15,000 Secunden = 4 Stunden

erforderlich, so dass withrend einer Sturmfluth kein grosseres
Steigen des Binnenwasserspiegel als 20 em zu befiirchten steht,
wovon der grisste Theil wiihrend der folgenden Ebbe wieder
ausstromt. Fiir den Fall, dass wiihrend 3 aufeinander folgender
Tage ein Nordwest-Sturm herrscht, wiirde daher auch keine
grossere Steigung als 3 >< 20 = 60 cm eintreffen, welche aber
weiter nicht schiidlich sein kann.

Wenn spiiter von den 150,000 ha eine grossere Fliche ein-
gepoldert ist und der abgeschlossene Meerbusen zu klein sich
herausstellt, so kann man das Fahrwasser verengen, durch die
Insel Wieringen einen Kanal graben und denselben mit Schleusen
von zusammen 2000 qm Oeffnung versehen, durch welche wiih-
rend Ebbe das iiberfliissige Wasser ausstromen und der Binnen-
wasserspiegel in der gewiinschten Hihe gehalten werden kann.
Bis dahin konnen aber immerhin mehr als 100 Jahre vergehen.

Der Entwerfer hiilt es nicht fiir nothwendig, den Abschluss-
deich Stavoren- Wieringen so hoch und fest auszufiihren, als

wenn solcher zur Vertheidigung der Kiiste dienen sollte. Die
Kosten der Abschliessung incl. Herstellung der offenen Durch-
fahrt zwischen Wieringen und der Nord-Hollindischen Kiiste
sind auf etwa 34 Millionen Mark veranschlagt, welche Summe in
Hinblick auf die dadurch zu erlangenden Vortheile nicht zu hoch
sein diirfte.

Man wiirde durch Ausfiithrung dieses Planes erzielen, dass:

1) die jihrlichen Ausgaben fiir die Unterhaltung der Kiisten-
vertheidigung der Zuidersee sich bedeutend verringern und ein
grosser Theil der Provinz Overyssel fiir die Zukunft von jihr-
lichen Ueberschwemmungen bewahrt bleibt;

2) die spiiteren Anlagen zur Trockenlegung des siidlichen
Theiles der Zuidersee weniger kostspielig herzustellen seien, und
sich deshalb Privatunternehmungen bilden werden, welche auch
ohne Unterstiitzung Seitens des Reiches die Trockenlegung in An-
griff nehmen;

3) man ausserhalb des trocken zu legenden siidlichen Theiles
einen grossen Busen erhiilt, welcher allen von der Yssel etc. ab-
gefithrten Schlick aufnimmt, wodurch der daselbst sich vorfin-
dende Sandboden in fruchtbares Klailand sich verwandelt und
ohne neue Ausgaben wenigstens 100,000 ha Boden entstehen.

A. v. Horn.

Die Maincanalisirung und der Handelshafen zu Frankfurt a. M.

In dem Augenblick, in welchem man sich riistet, die canali-
sirte Mainstrecke und die nenen Hafen- und Quaianlagen Frank-
furts dem Schiffsverkehr feierlich zu erdffnen, diirfte es angezeigt
sein, auf die geleisteten Arbeiten, ihren Zweck und ihren Um-
fang einen kurzen zusammenfassenden Riickblick zu werfen. Die
in gsm Folgenden angegebenen technischen Daten entstammen
meistens iilteren, sowohl in diesem B)atte“‘? als auch anderweitig
erschienen Publicationen, in's Besondere dem Werk: Frankfurt
und seine Bauten, wiihrend die volkswirthschaftlichen und sta-
tistischen, die Zweckmiissigkeit des grossen Werkes begriinden-
den Nachweise der Festschrift entnommen sind, welche im Auf-
tra%)e der Frankfurter Handelskammer vom Herrn Syndicus
0. Puls zur Erinnerung an die Eroffnungsfeier verfasst wurde
nnd soeben zur Vertheﬁuug gelangte.

Die canalisirte Mainstrecke von Mainz bis Frankfurt ist 36 km
lang und hat_ein Gefiille von 104 m. Die geringste pro Secunde
abgefithrte Wassermenge bei Frankfurt ist im Jahre 1845 be-
obachtet worden (47 cbm), die grisste dagegen im Jahre 1784
(8390 cbr&); bei gemitteltem Niedrigwasser werden pro Secunde
70 ¢cbm Wasser abgefiihrt, bei mittlerem Hochwasser 1000 cbm.
Um die bei gewdhnlichem Sommerwasser stellenweise weniger
als einen halben Meter betragende Flusstiefe angemessen zu ver-

rossern und so einen Verksu- fiir Rheinschiffe zn ermoglichen,
at man genannte Strecke in fiinf Abschnitten durch eine gleiche
Anzahl beweglicher (Nadel-) Wehre gestaut, und war bei Kost-
heim, wo der Riickstau des Rheines noch fithlbar und auf den
Unterwasserstand von Einfluss ist, im Mittel um 2,3 m, bei Flors-
heim, bei Okriftel und bei Hochst um je 1.8 m und bei Frank-

Canalisirung des Mains von Frankfurt bis Mainz.
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furt um 2,7 m, Dje Wahl beweglicher Wehre erklirt sich aus
der Natur des Flusses und seinen gewaltigen Hochwiissern von
selbst, da letztere die Beseitiguug jedes Stromhindernisses ge-
bieterisch erfordern, Jedes Wehr steht in Verbindung mit einer
Flossrinne und einem Fischpass, sowie dem am linken Ufer ge-
legenen Schleusencanal, Fir die Beamten (Schlensen- und Wehr-
wilrter) sind Dlen'ﬁﬁehafte in unmittelbarer Nithe erbaut.

Die festen Theile der Wehre (Wehrriicken und Pfeiler) sind
anz massiv von Sandbruchsteinen und Werkstiicken auf Beton-
undirung zwischen Spundwiinden erbaut. Vorboden und Sturz-

bett sind durch Steinpackungen geschiitzt. Die Oberkante des
festen Wehrriickens biegt bei Frankfurt in Hohe des Niedrig-
wassers, bei den anderen Orten etwas niedriger. Jedoch ist der
feste Theil je einer Oeﬂ'nun%‘ noch 60 em tiefer gelegt, um bei
niedergelegten Wehren der kleinen Schiffahrt und §en Flossen
ein Durchfahren zu ermiglichen. Der Stau wird durch 10 cm
starke holzerne Nadeln erzeugt, welche durch schmiedeeiserne,
in Abstiinden 1,2 m aufgestellte Bicke abgestiitzt werden. Bei
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Hochwasser oder Eisgang werden die Nadeln entfernt und die
Bicke um ihre auf dem %Vehrn’icken befindlichen Lager gedreht
und niedergelegt.

Die Flossrinne liegt fiir gewdhnlich trocken und wird durch
ein Trommelwehr abgeschiitzt, wie solches in der Kiiddow bei
Tarnowke#*) und in der Spree bei Charlottenburg sich bewihrt
hat. Die 12 m breite Sohle und die Seitenbdschungen sind ab-
gepflastert. — Der Fischpass fithrt um den linksseitigen Land-
sfeiler herum und ist kaskadenférmig aus einzelnen, in 380 cm

dhenunterschied liegenden Becken angeordnet.

Die Schleusen sind 10,5 m im Lichten weit und 85 m von
Drempelspitze bis Drempelsgitze lang. Die Wassertiefe betrigt
iitber dem Unterdrempel 25 m. Die Kammerwiinde reichen
0,9—1 m iiber Oberwasser, withrend die Oberhiiupter hochwasser-
frei angelegt und durch Treppen mit den Schleusenplateaus ver-
bunden sind. Unter Kammer und Schleusenwiinden liegt ein
Fundament von Trassbeton, welches durch Spundwiinde um-
schlossen ist. Das Mauerwerk ist aus Sandbruchsteinen meist i

*) Vergl. Mohr, Wehranlagen in der Kiiddow bei Tarmowke.
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Trassmortel aufgefithrt und mit Moéllons verkleidet, wihrend die
Kanten, Damm- und Leiterfalze mit Werksteinen eingefasst sind.
Die Drempel und die Wendenischen der Thore sind in Nieder-
mendiger Basaltlava ausgefithrt. Die Thore bestehen aus einem
Eichenholzrahmen und Kiefernholzbelag und enthalten zwei
Schiitzen. Ausserdem sind znr Fillung bezw. Entleerung der
Kammer sowohl am Oberhaupt als am Unterhaupt beiderseitige
Umléinfe angebracht.

Da es bei stehifendem Verkehr spiiter wiinschenswerth werden
konnte, ganze Schleppziige durchzuschleusen, so sind die Unter-
caniile in eine Gerage gelegt, um nach Einfiigung eines zweiten,
265 m von dem jetzigen entfernten Unterhauptes auf diese Weise
eine 350 m lange Schleusenkammer zu erhalten. Zur schnelleren
Fiillung dieser griosseren Kammer ist dann neben den jetzigen
Vorkehrungen ein mit dem Oberwasser direct in Verbindung zu
setzender seitlicher Zulaufcanal geplant, welcher, soweit er in
das Mauerwerk der Schleuse fillt, schon jetzt angelegt ist.

Die Schleusencaniile haben 20 m Sohlbreite, 2,5 m Wasser-
tiefe und anderthalbfache, abgepflasterte oder mit Steinpackun
versehene Boschungen. In der Hohe des Wasserspiegels liauft
eine 1 m breite Berme.

Durch die Canalisirung wird auf der betveffenden Mainstrecke
iiberall eine Minimaltiefe von 2m erzielt; die Bauwerke sind so-
%31-‘ fiir eine Tiefe von 2,5 m angelegt. Die Kosten des ganzen

erkes belaufen sich auf 5!/2 Millionen Mark. Abgaben werden
auf der canalisirten Strecke nicht erhoben werden.

In Erwartung des in Folge der Maincanalisirung zu erwar-
tenden Verkehrs entschloss sich die Stadt Frankfurt zu ausge-
dehnten Hafenbauten. Zunéichst ibernahm es die Stadt, nicht
nur den von der Regierung geforderten Sicherheitshafen herzu-
stellen, sondern denselben auch in vollkommenster Weise als
Handelshaten auszubilden, wiihrend zugleich die aufgestante
Mainstrecke zwischen den Ufern der Stadt in einen #dusserst
giinsti geleﬁenen natiirlichen Hafen von 2800 m Linge umge-
wandelt wurde.

_ Die innerhalb des Stadtgebietes von dem aufgestauten Wasser-
spiegel beriihrten Uferstrecken sind mit Quaimauern versehen,

an denen die Gleise der Bahnanschliisse herlaufen und die un-
mittelbare Verbindung zwischen Schiff und Bahn herstellen. Durch
zahlreiche Krahnen bester Systeme soll eine rasche Ent- und
Beladung der Schiffe bewirkt werden; zweckmiissig angelegte und
an Wasser-, Bahn- und Landwegen belegene Lagerpliitze und auf
das vollkommenste ausgeriistete Lagerhiuser sollen dem Kauf-
mann Gelegenheit bieten, seine Giiter unter den giinstigsten Ver-
hiiltnissen zu lagern, zu behandeln und weiter zu befordern.
Der von der Staatseisenbahnbriicke bis oberhalb der jetzigen
Main-Neckarbriicke gelegene Theil der stiédtischen Hafenanlagen
ist im Einzelnen zu folgenden Zwecken bestimmt:
a. Das Nordufer des Hafenbeckens (850 m lang) zum Lischen
zollpflichtiger und in die Werfthalle gehoriger Giiter, oder

zum direkten Umschlag zollpflichtiger Kaufmannsgiiter.
b. Das Siidufer (560 m lan 8 zZum Lmschlni zollpflichtiger
Massengiiter und zum allgemeinen Umschlag der Giiter

vom Wasser auf die Bahn oder anr Landfuhrwerk.

. Das linke Flussufer zwischen den beiden Briicken (160 m

lang) zum Loschen der auf die dortigen Lagerpliitze zu

veriringenden Giiter, insbesondere Kohlen, Holz und

Erze, sowie zum directen Umschlag dieser vorwiegend

zollfreien Giiter auf die Bahn und umgekehrt; ein heil

des Ufers wird zur Lagerung von Petrolenm speziell her-
richtet.
as rechte Ufer oberhalb der Main-Neckar-Eisenbahnbriicke

(1750 m lang) zum Umschlagsverkehr auf Bahn und Land-

tuhrwerk, namentlich aber fiir Lokalverkehr.

. Das linke Ufer zwischen dieser Eisenbahnbriicke und dem
Stidel'schen Institut (600 m lang) fiir den Kohlenum-
schlagverkehr. ,

Das als Sicherheitshafen zum Schutz der Schiffe gegen
Hochwasser und Eisgang bestimmte Hafenbecken ist gegen den
Strom durch einen befestigten, hochwassertreien Damm abge-
grenzt. Dasselbe hat 560 m Linge und 75 m Breite, kann demnach
50 bis 60 der grossten Rheinschiffe bergen. Um bei niedrigem
Sommerwasser und niedergelegtem Nadelwehr (behufs Repa-
raturen am Wehr) den Schi%'en geniigende Tiefe zn bieten, liegt

Obere Ausfahrt des Hafens zu Frankfurt am Main.

die Hafensohle wmn 2,8 m
tiefer als der niedrigste
Wasserstand, so dass bei
normalem Stau eine Tiefe
von 5,1 vorhanden ist.

Das nordliche land-
seitige Ufer des Hafens
ist ebenfalls mit einer
Quaimauer versehen, hin-

-9 o
. ter welcher das Terrain

Der Hafen besitzt ] auf 8% m Breite1 in glei-
ausser seiner unteren A R cher Hiohe mit der Quai-
offenen Einfahrt noch am NiSanmnanans tasva o B NSE i nanan iy krone hochwasserfrei an-
oberen Ende eine durch | gefiillt ist und das Pla-
eme Sperrschleuse mit 'l ® 3em num fiir Lagerhiuser,
éinem eisernen Thorpaar Sohle =+ 89,54 | = p Hafenbahnhof und Zu-
zu verschliessende Aus- | o) fuhrstrassen bildet. In

fahrt, durch welche die
untere Einfahrt und der
Fluss von dem sich dort
kreuzenden Schiffs- und

Flossverkehr  entlastet,
Schiffen mit gemischter
Ladung die Weiterfahrt

zum Léschen am Mainufer
lings der Stadt erleich-
tert, die Bewegung im
Hafenbecken selbst ver-
einfacht, der Verkehr in
Fol% der dopﬁelten Zugiinglichkeit besser gesichert, die Spitlung
de_sd atens verbessert und der Eisabzug im Friihjahr beftordert
wird.

Die Ausfahrt ist wegen der mitunter hier vorhandenen Stri-
mung und wegen der schiefen Lage zur Richtung des Haupt-
stromes und des Hafenbeckens 12 m breit angelegt, also um
1.5 m breiter als die Mainschleusen. Die Ausfiihrun erfolgte in
demselben Material wie bei den letzteren und ebenfalls anf einem
durchgehenden Betonfundament.

Der Hafendamm soll, wie erwiihnt, wesentlich zur Bewiilti-
(g]ung des _Umschlagsverkghrs mithenutzt werden. Es iiberspannt

eshalb eine ungleicharmige eiserne Drehbriicke mit festem Dreh-
za.f‘ten_. zwei Laufridern und beweglichem Endauflager (System
Schwedler) die obere Ausfahrt, um den Eisenbahn- um(i Fuhr-
verkehr von und nach dem Damm zu vermitteln. Diese Briicke
hat wegen ihrer schriigen Lage 838 m Linge, wovon 10 m auf
den kurzen, 238 m auf den langen Arm entfallen, und einschliess-
lich belflex'selngem Fusssteig 6,4 m Breite. Gegen den Fluss ist
der Hafendamm durch gepflasterte Boschungen geschiitzt. Das
hafenseitige, fiir den Ladeverkehr bestimmte Planum liegt rund
22 m tiefer als die wasserfreie Krone des Dammes, um ein be-
quemeres Loschen zu ermoglichen, und ist nach dem Hafen durch
eine Kaimauer eingefasst.

der Krone der Quaimauer
ist ein begehbarer Kanal

e = ¥ \ zur Aufnahme der Druck-
’ L1 . -
1 25, b H wasser - Leitungsrihren
b M b i ‘ tiir den hydraulischen Be-
sunsnact sTummscey || trieb, sowie der Kabel

tiir die electrische Be-
leuchtung angelegt. *
Liings des Nordquais
sind & lg:gerhluser pro-
jectirt, von denen das-
jenige auf Block 11 nach
dem Concurrenzentwurt der Herren Lauter, Heuser und Hessler
zuniichst ausgefithrt wird (vergl. Wochenblatt No. 21, 28, 26),
withrend auf Bloek I eine eiserne Halle von 100 m Linge
und 26,5 m Breite aufgestellt wird, welche sich unschwer ent-
ternen und anderwiirts wiederaufstellen lisst. Die eine Hiilfte
wird fiir die Zollverwaltu durch Bekleidung mit Eisenwell-
blech als verschliessbarer ‘igaum hergestellt, die andere Hiilfte
bleibt offen. Das Dach ist mit Zinkwellblech eingedeckt.

Da das Gebiet des alten Winterhafens zum Fluthprofil des
Maines gehorte und durch die neue Anlage dem Strome entzogen
wurde, musste durch Erweiterung des Profils am linken Ufer
Ersatz geschaffen werden. Mit dieser Arbeit wurde zugleich die
Nutzbarmachung des linken Ufers zwischen den beiden Eisen-

bahnbriicken zu Handelszwecken erreicht, indem die abgegrabe-
nen Bodenmassen dort zum Anschiitten hochwasserfreier Lager-
pliitze Verwendung fanden. Eine Quaimauer ist zur Zeit an

diesem Ufer in der Ausfithrung begriffen, deren Fundament im
vorigen Jahre bis 1 m iiber Stan vollstindig aus Beton'herge-
stellt wurde, da sich hierbei durch Verwengung des beim Ab-
graben reichlich sich findenden Kieses eine erhebliche Kosten-
ersparniss erzielen liess,

Zum Lischen und Laden der Schiffe sind Lnut’krnhngn vor-
gesehen, filr welche Gleise lings der Quaimaunern am Hafen und
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an beiden Flussufern hergestellt sind. Diese Vorrichtungen, so-
wie simmtliche maschinellen Einrichtungen des Hafens, des Lager-
hauses u. s. w. sind auf hydraulischen Betrieb eingerichtet. Als
Kraftquelle soll bei grisserer Entwickelung des Verkehrs die
Wasserkraft des Mains am Nudelwehr durch eine Turbinenanlage
ausgenutzt werden, welche dem Main zur Erzeugung von 260
bis 470 Pferdestiirken 10 bis 20 cbhm Wasser pro Sekunde ent-
nehmen wird. Zuniichst wird eine 50pferdige Dampfmaschine
das Druckwasser in die Accumulatoren und in das Rohrnetz
treiben.

Die Hafenanlage steht sowohl mit der Hessischen Ludwigs-
bahn als auch mit den Staatseisenbahnen in directer Verbindung,
und zwar mit letzteren auf dem rechten Ufer durch ein Hebe-
werk (steile Rampe) unterhalb der neuen Staatseisenbahnbriicke.
Fiir den Umschlagsverkehr wird lings der Ufer, unmittelbar
hinter dem Krahnengleise, ein Ladegleis angeordnet; lings des
Nordquais im Hafen wird dieses Ladegleis mit der iibrigen Gleis-
anlage — dem Hafenbahnhof — durch hydraulisch betriebene
Schiebebithnen verbunden.

. Die Kosten der Anlage in ihrem ersten Umfang belaufen
sich auf 4,5 Millionen Mark.

Die von der Koniglich Preussischen Regierung und der Stadt
Frankfurt aufgewendeten bedeutenden Kosten fiir die Main-
canalisirung und die damit zusammenhiéingenden Hafen-, Lager-
hans- und Eisenbahnbauten erfiillen den Zweck, die Konkurrenz-
fiihigkeit Frapkfurts wieder herzustellen, indem dem Handel und
der Industrie fiir ihre Rohproducte und Fabrikate billigere Wasser-
und Eisenbahnfrachten, billigere Lager- und ortliche Spesen, so-
wie billigere Vorschiisse als seither gewiihrt werden. Diese Kon-
kurrenzfiihigkeit ist beziiglich der Schiffahrt anf dem Rhein und
Main ausser Frage. Indem den auf dem Rhein verkehrenden

rossten Schiffen bis iiber 1000 Tonnen Tragfihigkeit der Weg
is Frankturt ermiglicht wird, fallen alle Umlaﬁungs- und Leichter-
kosten weg, welche die Giiter durch den Umschlag aus den
ossen Rheinschiffen in die kleineren Mainkdhne oder auf die
isenbahn seither tragen mussten. Die Frachtsitze von Rotter-
dam, Antwerpen und Amsterdam nach Frankfurt werden dem-
nach in Zukunft nicht héher kommen als nach Mainz, Gustavs-
burg und Mannheim, und zwar werden diejenigen Giiter, welche
seither rhein- und mainaufwiirts kamen, wenigstens 30 Pf. per
Doppelcentner, diejenigen Giiter aber, welche mit der Bahn trans-
portirt wurden, weil sie die Umladung an der Mainmiindung
nicht vertragen konnten, mindestens 50 i’f. bis 1 M. per Dopge:-
centner billiger als seither nach hier verfrachtet werden. r
dssere Theil dieser Waaren wird in Zukunft direct zu Schiff
ierher bezogen werden.

Eine sor, fﬂltife und miissige Berechnung, gestiitzt auf amt-
liche Statistik und Mittheilungen der Interessenten, ergibt nun-
mehr, dass die neuen Anlagen fiir den gegenwiirtigen Empfangs-

und Versandtverkehr eine jihrliche Fracht- und Spesenersparniss
von ca 850,000 M. herbeifiihren werden. Diese betrichtliche Er-
sparniss wird nicht allein dem Handel und der Industrie, sondern
den gesammten Konsumtionsverhiltnissen von Frankfurt und
seiner niitheren- Umgebung zu Gute kommen.

Neben diesen dem Lokalverkehr zufallenden Ersparnissen tritt
bei Aufziihlung der wirthschaftlichen Vortheile der Hauptgesichts-
unkt hervor, dass Frankfurt nunmehr in die Reihe der Rhein-
mschlagshiifen eingetreten ist. Massengiiter aller Art werden
ohne Umlade- und Leichterkosten in ununterbrochener Fahrt von
Holland hierher%elangen, um entweder per Eisenbahn nach Bayern,
Oesterreich, Ttalien etc. oder bei giinstigem Wasserstande in
kleineren Schiffen mainaufwiirts von hier aus weiter zu gehen.
Mittelst der Eisenbahn oder in Mainschiffen werden ferner aus
Oesterreich, Bayern Waaren hierhergelangen, um von hier aus
nach dem Rheine zu gehen. Als Stapelplatz fiir manche wichtige
Handelsartikel wird dann Frankfurt die frither besessene hohe
Bedeutung fir das Waarengeschiift wieder erlangen.

Diese neue Stellung von Frankfurt als Rhein - Umschlags-
hafen hat bereits die wichtigste Folge gehabt, dass die seit langer
Zeit von der Handelskammer geforderte parititische Frachtbe-
handlung mit Mainz, Gustavsburg und Mannheim endlich gewiihr-
leistet worden ist, indem vom 1. Oct. d. J. an neue Umschlage-
tarife fiir die Rhein- und Main-Umschlagstationen in Kraft treten.
und erscheint Frankfurt a. M. zum ersten Male neben den bis-
herigen Stationen Kastel, Gustavsburg, Mainz, Mannheim nund
Ludwigshafen in den Umschlagsverkehr einbezogen.

Zur Erldauterung iiber die Wichtigkeit dieser Tarifsiitze sei
Folgendes hervorgehoben. Die Konkurrenz der verschiedenen
deutschen und osterreichischen Bahnen unter einander und mit dem
‘Wasserverkehr der Elbe, Donaun, Weser und des Rheines brinet
es mit sich, dass den Umschlagsplitzen des Rheins, welche die
{;ri')ssten Mengen Waaren zwischen Schiff und Bahn vermitteln,
rilligere Ausnahmesiitze eingeriumt werden als denjenigen Stidten,
welche den Umschlagsverkehr nicht besitzen. Frankfurt geniesst
jetzt also dieselben hilligen Preise wie Gustavsburg und Mann-
heim, ja es wird jetzt giinstiger gestellt als Mainz und Gustavs-
‘)}1!’{.‘:. die in der Richtung iiber Aschaffenburg weiter entlegen
sind.

Wir schliessen mit den Worten der oben erwiihnten Fest-
schrift: Aus diesen Darstellungen ergiebt sich im Allgemeinen,
dass Angesichts der Ausfithrung des %eutralbahnhofs, er Main-
kanalisation und der Lagerhéiuser Frankfurt an einem ausser-
ordentlichen Wendepunkt seines Geschickes steht. Der That-
kraft des Kaufmanns- und Industriestandes liegt es nun ob, da-
hin zu wirken, dass Frankfurt nicht nur als Verkehrscentrum,
sondern auch als Mittelpunkt einer lebhafteren industriellen Pro-
duction und als Emporium eines grossartigen Giiteraustausches
seinen Platz auf dem Weltmarkte gegen gleich geriistete Mit-
bewerber wiedergewinnt und fiir alle Zukunft behauptet.

Yermischtes.
Ausserordentliche Preisausschreiben des Architekten-
Vereins zu Berlin zum 15. November 1887. Der Magistrat der
Stadt Berlin beabsichtigt auf dem dortigen Schlossplatze ene
sogenannte Wettersiiule zu errichten. Die architektonische Ge-
staltung dieser Wettersiiule soll zum Gegenstande einer Preis-
bewerbung unter den Mitgliedern des Architekten-Vereins ge-
macht werden. Zum Standort fiir das kleine Bauwerk ist die
nordostliche Ecke des genannten Platzes bestimmt, und zwar das
Halbrund, welches die dort befindliche kleine Gartenanlage nach
dem Trottoir zu offen lisst. (Auf dem in der Vereinsbibliothek
zur Einsicht ansliegenden Lagenplane mit einem rothen Kreuze
bezeichuet.)
Die Siiule soll etwa die folgenden Instrumente erhalten:
‘Weingeist-Thermometer, Maximum- und Minimum-Thermo-
meter, Thermograph, Sonnenschein-Thermometer, Queck-
silbe;-Blrometer, Aneroid-Barometer und Aneroid-Baro-
graph.
Ferner eine Windrose, welche die Angaben einer eeignet
in der Niihe aufgestellten Windfahne wiedergiebt.
Instrumente, welche erst nach liingerer Beobachtung Resultate
erkennen lassen, wie z B. ein Regenmesser, sind ausgeschlossen.
Ebenso soll von dem tiglichen Anschlagen einer Wetterkarte,
wie von der regelmiissigen Mittheilung ortlicher Wetterprognosen
Abstand genommen werden. Dagegen diirfen gewisse feste An-
gaben, welche sich auf klimatische und andere Daten beziehen,
nicht fehlen. Ueber die Form und Grosse der einzelnen Instru-
mente giebt das gleichfalls in der Vereinsbibliothek zur Eipsicht_
ausliegende Zeichnungsblatt Aufschluss, ebenso — durch die auf
letzterem rechts unten befindliche schematische Darstellung —
iiber die Art, wie jene mit Bezug auf die Himmelsrichtungen an

dem Wetterhduschen anzubringen sein werden. In dieser Be-
ziehung wird noch besonders darauf anfmerksam gemacht, dass
die Instrumente simmtlich — das Sonnenschein-Thermometer
ausgenommen — im Schatten liegen miissen. Die schematische
Anordnung auf dem Zeichnungsblatte vorausgesetzt, wiirden also
auf der Siidseite die beiden oberen Instrumente beschattet wer-
den miissen.

Die Instrumente miissen sich, ihrer Sicherheit wegen, hinter
Glasscheiben befinden, doch miissen in letzteren, namentlich vor
den Quecksilberspiralen der Thermometer, mit Messinggitter ver-
schlossene Luftlocher angebracht werden. Die Mitten der mit
Instrumenten belegten Flichen miissen sich ungefihr in Augen-
hohe befinden. Die architektonische Gestaltung des Banwerkes
muss dem Aufstellun%sorte entsprechen und wird im iibrigen
vollig freigegeben. Als Materialien sind fester Haustein und
Eisen zu verwenden. Die Herstellungskosten diirfen den Betrag
von 5400 M. (obme die Kosten fiir die Instrumente) nicht iber-
schreiten, Fiir den besten Entwurf ist ein Preis von 500 M.
ausgesefzt. ;

Elektrisches Licht im Pariser Rathhause. In diesen
Tagen ist mit den erforderlichen Arbeiten zur Emnchtung von
elektrischer Beleuchtung in den Siilen des Pariser Rathhauses

worden. ) ?
begoﬁ?: r;\usnahme des Saales St. Jean, bei welchem die Gas-
beleuchtung beibehalten worden ist, werden alle Sile elektrisch
erleuchtet werden und soll die Intensitit des Lichts in keinem
Punkte geringer sein als das menschliche Auge ohne zu ermiden,
ertragen kann. In dem Speisesaal, in den drei grossen Siilen
nebst Gallerien wird die Einrichtung eine definitive sein und
sich folgender Weise zusammensetzen: In dem S a1s?ss§l 350
Edison-Lampen, vertheilt in 7 Kronen: in den Gallerien 12 Kronen
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4 12 Lampen, in den grossen Salons 14 Kronen mit je 60 Lampen.
Was nun den grossen i‘estsaal und die ihn umgebenden Neben-
sidle anlangt, so wird diese Einrvichtung hinsichtlich der Elek-
tricitit keine definitive und permanente sein, sondern bei jedem
grosseren Feste einige Zeit vorher besonders hergerichtet
werden.

Die electro-dynamischen Maschinen werden jedes Mal fiir
einige Zeit gemiethet und gelangen auf dem Hofe der nahe be-
legenen Kaserne Lobau zur Aufstellung, von wo sie nach Be-
endigung der Festlichkeiten wieder entfernt werden.

Diese Einrichtung setzt sich aus 12 Kronen mit je 70 Lampen
in dem grossen Festsaal, und aus 32 Kronen mit je 12 Lampen
bei den Tribiinen zusammen.

Die Gesammtkosten dieser Einrichtungen betragen etwa
445,000 Francs. A. de 8.

Berlin hat augenblicklich ein mit Elektrizitdt betriebenes
Schiff, das, wie Oberingenieur Frischen in der letzten Sitzung
der polytechnischen Gesellschaft mittheilte, fasy tédglich auf der
Unterspree in voller Fahrt beobachtet werden kann und das jénes
Fabrzeug, welches kiirzlich die reklamehaft ausgebeutete Fahrt
zwischen Dover und Calais gemacht hat, sowohl an Griosse wie
vor Allem auch an Leistungsfihigkeit ibertrifft. Das Schiff' ist
Eigenthum der Firma Siemens u. Halske, es misst 11Y/2 m in der
Linge, 2 m in der Breite, hat einen Tiefgang von 80 e¢m und
fasst 20 Personen. Als Triebkraft dient die in 80 Akkumulatoren
aufgespeicherte elektrische Kraft, die an der Schraube eine Arbeit
von 5Ys Pferdekriiften leisten kann. Die Aufspeicherung hiilt
etwa 3 Stunden an, die Ladung der Akkumulatoren erfordert
6 bis 8 Stunden. Die Maschine steht in der Nihe des Steuers,
die Akkumulatoren sind in der Mitte des Schiffes unter dem
niedrigen Deck angebracht. Sie sind so eingerichtet, dass sie
durch einfachen Hebeldruck entweder in einer Reihe hinterei-
nander oder in 2 oder 4 Reihen nebeneinander geordnet werden
konnen, je nachdem man die Fahrgeschwindigkeit weniger
oder mehr verringern will. Das Schiff ist nicht gerade zu dem
Zweck erbaut, die Verwendung der Elektrizitit in der Schifffahrt
zu zeigen, sondern soll vor Allem dazu dienen, einen vom Ge-
heimrath Werner Siemens erfundenen Apparat zur Messung der
Schiffsgeschwindigkeit zu erproben.

Sicherheits- und Control-Ventil for W ]
Anschliessend an unsere Beschre] asserleitungen.
sihion SicherHeitstHaG Cone;t; ll-exbung des neuerfundenen Patrick-

A i :
wir noch mit, dass die Erfindu pparats in No. 82 d. BL. theilen

! dung durch Hauptpatent No. 36,257
und Zusatzpatent No. 36983 im Deutschen RIe)igh e;esgl?itzt::b ’E:tt

Biicherschau.

Bau-Unterhaltungen von E. Hilgers, Kgl. Baui :
Druck und Verlag von Rud. Bechtoldg& domg. ina%‘is ‘:‘c{:;:
Preis geh.5 M., eleg. geb. 6 M. Das vorliegen e Werk erscheint
nunmehr bereits in der vierten Auflage mit zahlreichen Holz-
schnitten versehen, welche die Brauchbarkeit desselben in hohem
Grade erhghen. Auf die praktische Brauchbarkeit des Buches
haben wir schon im Jahrgange 1882 Nr. 34 u. Blts. hingewiesen,
Noch bemerken wir, dass auch der Herr Minister der ffentlichen
Arbeiten mittels Erlasses auf ebendieselbe aufmerksam gemacht hat.

Strada ferrata da Clermont-Ferrand a Tulle con dira-
mazione per Vendes (Francia). Cenno descrittivo per cura di
GGaetano Crugnola Ingegnere capo provinciale. con 9 tavole e
G figure nel testo. Seconda edizione notabilmente accrescinta.
Torino. Tip. e. lit. Camilla e Bertolero 1886. (Estratto dal periodico
I'Ingeneria civile e le arti industriali).

Die vorliegende Studie, welche eine I'iille interessanten Ma-
teriales enthiilt, schildert den Bau der Eisenbahn von Clermont-
Ferrand nach Tulle, welche die direkte Verbindung von Lyon mit
Bordeaux herstellt und den bisherigen Verbindungsweg beider
Stédte um 95 km abkiirzt. Die Bahn, welche die Wasserscheide
zwischen der Loire und Dordogne mit einer Scheitelhthe auf der
Wasserscheide yvon 941 m iiber Meer iiberschreitet und als grosste
Steigung 1:40 bis 1:389, als stirkste Kriimmung 250 m Halb-
messer hat, kostet einschl. der Zweighahn 64,8 Millionen Mark
bei einer Linge von 225 km. Da sie besonders in ihrem oberen
Theile in Wih{3 zerrissenem (iebirge liegt, so ist eine Reihe ge-
waltiger Arbeiten: Tunnel-Einschnitte, Dimme, Stiitzmanern,
Briicken und Viadukte, zur Ausfithrung gekommen. Es kommen
Einschnitte von 25 m und Dimme iiber 33 m Hohe vor. Die
grosseren Bauwerke sind eingehend geschildert und durch Stein-
stiche dargestellt. Die Arbeit hat tiir den mit @hnlichen Aus-
fithrungen beschiiftigten Techniker durch die Preisangaben und
die Fiille technischer Einzelheiten besonderen Werth. Der Ver-
fasser behandelt der Reihe nach Beschreibung der Linie, Stei-
gungen und Kriimmungen, Ban der Linie, Grunderwerb. Nor-

malien fiir Einschnitte und Damme, Befestigungsurbeiben, Tunnel,
grossere Kunstbauten, insbesondere Viadukt iiber den Chavanon
und iiber die Dordogne, die schiefe Briicke von 20 m Lichtweite
iiber den Chavanon, die Viadukte von Granges. Rovat und iiber
den Rhue, sowie die Briicke von 24 m iiber die Sarsonne. Zu
bedauern diirfte vielleicht sein, dass eine Wiedergabe der Schichten-
Plﬁne mindestens in den schwierigeren Theilen der Linie unter-
blieben ist. Es wiirde den Rahmen einer Besprechung iiber-
schreiten, auf Einzelheiten niiher einzugehen. Doch diirfte ein
Hinweis auf die mit hohlen Widerlager hergestellte Briicke iiber
die Sarsonne und die Pfeiler des Viaduktes iiber den Rhue
wiinschenswerth erscheinen. Man kann bei Durchsicht der Arbeit
nur wiinschen, dass der Bau iihnlich schwieriger Linien in
gleicher Weise und mit gleicher Sorgfalt veriffentlicht werden
mochte. R. B

Sui Muri di Sostegno e sulle traverse dei serbatoi d’'acqua.
Per cura di Gaetano Crugnola Ingegnere capo provinciale.
con un atlante di trentaquattro tavole. Editore Augusto Federico
Negro. Torino. Via Alfieri No. 4. ;

Der Verfasser, welcher durch eine Reihe von technischen
Werken sich einen geachteten Namen bereits erworben hat, hat
mit dem vorliegenden Werk, welches sich in vielen Punkten an
seine Arbeit ,Sulla spinta delle terre e delle masse liquu!e“ an-
lehnt, ein werthvolles Werk iiber Stiitzmauern sowohl fiir dgn
studirenden Techniker als auch ein Hand- und Sammelbuch fiir
den im reiferen Alter stehenden Ingenieur geschaffen.

Er behandelt auf 367 Seiten der Reihe nach die Berechxmng
der Abmessungen der Stiitzmauern, allgemeine Gesichtspunkte
tiber die Zweckmissigkeit derselben und der zu stiitzenden Massen,
erforderliche Ermittlungen beim Bau von Mauern, die Ufer-
mauern und die Thalsperren. Am Schluss giebt der Verfasser
einige werthvolle Tabellen und eine nmfangreiche Uebersicht iiber
die den Gegenstand behandelnden Veriffentlichungen. Erwithnens-
werth diirfte besonders sein, dass bei der Behaudlung, welche
im Allgemeinen der Rechnung durch Zelchnun% gegeniiber der
rein rechnerischen den Vorzuf einriumt, ohne letztere indessen
zu vernachlissigen, bei den Mortelmauern eine Zugspannung im
Mauerwerk als zuliissig eingefiihrt ist. Viele vom Verfasser bei
schweizer und franzosischen Bahnen nach diesem Grundsatz aus-
gefithrten Bauwerke haben sich zur grossten Zufriedenheit, so-
wohl hinsichtlich ihrer Standfestigkeit als Kostenersparniss be-
wiithrt. Dem Werke sind 206 sauber in Stein gest.oche_ne_ qucl}-
nungen beigegeben und diirfte dasselbe b_esonders ﬁ:x_r d}e 1ta.h§m-
schen Fachkreise eine bestehende Liicke in den beziiglichen Ver-
offentlichungen wirksam ausfiillen.

Kalender fir Strassen- und Wasserbau- und Kultur-
Ingenieure von A. Rheinhard, 1887. Verlag von J. F. Bergmann
in Wiesbaden. :

In der eben erschienen 14. Ausgabe war der Verfasser be-
miiht den Inhalt des in weiten Kreisen bekannten Kalenders
nach allen Richtungen hin zu ergiinzen und zu vermehren.

Die Abschnitte fiber Fluss- und Kanalschiffahrt, eines Zweiges
der Technik, welcher sich gegenwiirtig einer besonderen Aufmerlg-
samkeit in Deutschland erfreut, sind neu bearbeitet worden. Erwei-
terungen erfuhren sodann die Kapitel iiber Hydraulik und Wasser-
versorgungen, wobei dem Praktiker die ausfithrlichen Preisan-
gaben und Beispiele gute Dienste leisten werden.

Erhohtes Interesse wendet sich ferner in neunerer Zeit den
Wegen und Bahnen niederer Ordnung, sowie den Feld- und
Waldeisenbahnen zu. Auch hierin bietet die neue Auflage alles
zu wissen Nothige,

Das Kapitel iiber Eut- und Bewiisserung von Liindereien
erfubr verschiedene der Praxis entnommene Zusiitze. Eine kleine
Abhandlung iitber Moorkultur wurde in der Beilage an et’iigt.

Eine werthvolle Bereichernng des vorliegenden §ahrgangs
bildet die von Ingenieur Lauter urg in Bern bearbeitete An-
leitung zur Berec nung der Quellen und Stromabflussmengen.
Der Professor, uns durch eine frithere Arbeit iiber denselben
Gegenstand schon bekannt, gibt in kurzer Zusammenstellung ein
Verfahren zur Berechnung £r ‘Wassermengen, welches auf lang-
Jiihrige Beobachtung und zahlreiche Messungen sich stiitzte und
in welchem die klimatischen, sowie die Verhiiltnisse der Nieder-
schlags-Gebiete entsprechende Beriicksichtigung finden. Jeder
Techniker, welcher schon in der Lage war, zu industriellen,
Landeskultur- oder anderen Zwecken Erhebungen iiber ‘Wasser-
verhiiltnisse machen und hiebei die verschiedenen W asserstiinde
bestimmen zu miissen, wird daher den Werth dieser Abhandlung
zn schiitzen wissen. =

Druckfehler-Berichtigung. -
Seite 405, Spalte 2, Zeile 4 von unten lies statt: alle 5 Jahre
= alle 16 Jahre ein neuer Belag.

Selbstverlag des Herausgebers. — Fiir die Redaction verantw.: Reg.-Baumeister Th. Kamps. — Druck ‘von August Osterrieth, Frankfurt a. Main.



No. 84, WOCHENBLATT FUR BAUKUNDE, ¥
Inhalt: Bunwe;l;”urndi Biauton ;;.lapan. — Vereins-Nachrichten: Architekten-Verein zn Berlin. — Vermischtes: Vorschriften iiber die Ausbildung und Prii-

fung fitr den Staatsdienst im Baufache. — Personal-Nachrichren.

\

Bauwesen und Bauten in Japan.

n der Sitzung des Architektenvereins zu Berlin vom
M 11. October erstattete Baurath Bickmann einen kurzen
\5 Ml Bericht iiber die baulichen Verhiiltnisse Japans im All-
gemeinen und iber die den Architekten Ende und Bickmann
iibertragenen Staatsbauten im Einzelnen. Folgendes daraus ist
fiir uns besonders bemerkenswerth.

Die Baubedingungen in den tropischen Liindern sind im all-
gemeinen von den in Europa geltenden sehr wesentlich ver-
schieden; es ist nicht unwichtig, dieselben zu kennen, da in Folge
der neueren kolonialen Bestrebungen in Deutschland gar mannig-
fache Beziehungen unserer Bauindustrie zu fernen Liindern sich
bereits zu entwickeln im Begriffe sind. So haben erst unliingst
die Architekten Ende und Bockmann Bauten fiir die Neu-Guinea-
Compagnie ausgefiihrt, die hier fertiggestellt und alsdann nach
ihrem Bestimmungsorte iberfilhrt werden. — Wohnhiiuser in den
Tropen sind vor Allem gegen die hohen Hitzegrade zu schiitzen,
was am wirksamsten durch eine sehr kriiftige Ventilation erzielt
wird, die in unserem Klima einen ganz unertriiglichen Zug ver-
ursachen wiirde. Das Wohnhaus, das der Feuchtigkeit wegen
ant Pfihlen in gewisser Hohe iiber dem Erdboden erst beginnt,
enthiilt den oben offenen Wohnraum, der von allen Seiten von
einem freien Gang nmschlossen ist und oben in den offenen Dach-
raum miindet, so dass der Luft von jeder Seite her freier Zutritt
gewiihrt werden kanu. Bei solcher Einrichtung wird auf die
‘Abgeschlossenheit und Sicherheit des Hauses weniger Werth ge-
legt, und nach® dieser Seite alles Mogliche gethan durch eine
sorgfiltige Umwiihrung und durch eine zuverlissige Bewachung.
Gegen die Insekten und deren Angriffe von unten, wie aus der
Luft, kann der Bautechniker einen sicheren Schutz nicht ge-
wiithren und gegen Muskitos und ihaliche Thiere hilft nur ein
dichtes Netz, das allabendlich um die Lagerstiitte gezogen wird;
gegen die das Holzwerk annagenden Wiirmer und Kiifer schiitat
die Impriignirung mit giftigen Fliissigkeiten. Ferneren Schutz
verlangt der Bauherr gegen den Erdboden und gegen den Taifun,
die aber in Japan nicht so stark wie in den Tropen auftreten.
So giebt es in Tokio (frither Yeddo) Tempel und Gebiude, die an
300 Jahre alt sind und sich im Aeusseren wohlerhalten haben.
Seit dem XVII. Jahrhundert ist dort ein gefahrdrohender
Erdboden nicht mehr aufgetreten; nach Beobachtungen des
Professors Knipping daselbst beschrinken sich die Hori-
zontal - Erschiitterungen auf zwei bis drei Millimeter: die
Verticalbewegung ist sogar eine noch geringere. Dagegen
helfen also die einfachsten Vorsichtsmassregeln: gute Veranke-
rung. starke Ecken, dicke Mauern, Vermeidung freistehender
Giiebel und Thiitrme. Der Taifun tritt in Japan nur sehr selten
auf, dann aber mit solcher Gewalt, dass eiserne Kanonen iiber
die Wallgriiben geschlendert worden sind. Gegen solche elemen-
tare Kraft ist kein Schutz moglich, falls man die Baukosten
nicht in das Ungeheuerlichste steigern will. Professor Knipping
hat Sturmgeschwindigkeiten von 4 m gemessen; die Geschwindig-
keit selbst ging aber dariiber noch weit hinaus. — Der in Japan
auftretende Regen hat oftmals in 20 Stunden eine Hohe wvon
860 mm erveicht, also ebensoviel, wie in einigen weniger regen-
reichen Gegenden Deutschlands der mittlere Jahresniederschlag
betriigt; bei solider Construktion hat aber dieser Regenguss den
Gebiiuden nichts an; es ist nur die Aufgabe der Architekten,
durch breite Rinnen und zahlreiche Abfallrohre fiir die schnelle
Ableitung des Wassers Sorge zu tragen.

Was die Baumaterialien betrifft, so ist die vulkanische
Natur des Landes dafiir massgebend. Man hat dort Granit,
Porphyr und Lava — letztere dunkel, bliiulich oder von schwarz-
weisser unveiner Farbe; ausserdem trifft man in verschiedenen
Theilen auch andere Gebilde, wie Sandstein, Kalkstein und Mar-

Vereins-Nachrichten.

Architektenverein zu Berlin. Hauptversammlung vom

4. October. Vorsitzender: Baurath Dr. Hobrecht. Anwesend 67 Mit-
lieder, 4 Giiste. Der Vorsitzende erdffnet die Versammlung mit
em Wunsche eines gedeihlichen Vereinslebens im kommenden
Winter und legt alsdann zahlreiche Eingiinge vor. Es sind dies:
Seitens des Ministeriums der Offentlichen Arbeiten Inventar-
zeichnungen des Gymnasiums zu Elbing und der Strafanstalt zu

mor; endlich einen sehr leichten und porosen Bimsstein. Die
Marmorbriiche sind indessen noch nicht erschlossen und mit dem
bliulichen Granit lisst sich kaum eine gute Allgemeinwirkung
erzielen. Die dunkle, hellgestreifte Lava, die vielfach zu Staats-
gebiiuden angewendet worden. ist auch sehr unansehnlich. Hier-
nach ist es wiinschenswerth, in diesem sonnenreichen Lande
weitere farbengebende Stoffe zu finden, damit den besseren Ge-
biuden ein wirksameres Aeussere verliehen werde. Als ein ge-
eignetes Mittel wurde das Ziegelmauerwerk erkannt, das jetzt
dort noch sehr im Argen liegt, weil die Steine, die zur Zeit nur
aus Sumpf-Thon hergestellt werden, im Ganzen aber bei leid-
licher Giite zu wenig gleichmiissig auftreten. Ihre Verarbeitung
geschieht bisher in einer mit einem Gefiingniss verbundenen An-
stalt drei Meilen nordlich von Tokio, in welcher etwa 1200 Ar-
beiter schaffen. Baurath Bockmann liess deshalb an andern
Stellen Bohrversuche auf Bergthon anstellen und fand die schin-
sten Lager ganz nahe dem Busen von Yeddo, wo sich jetzt he-
reits eine Ziegelei nach europiiischem Muster erhoben hat. Nach
den Untersuchungen des Geologen Professor Wagner ist dieser
Thon ausgezeichnet und wird Steine in verschiedenen Farben
liefern, die als gute Verblender gelten diirfen.

Eisen ist in Japan in ausreichendem Maasse vorhanden;
doch sind Walzwerke noch nicht eingerichtet, so dass die eiser-
nen Triger vorliufig simmtlich eingefithrt werden miissen. Auch
Cement ist nicht in der erforderlichen Weise vertreten; nur
zwei Fabriken erzeugen diesen Baustoff, keineswegs jedoch in
einer zufriedenstellenden Weise, so dass anch Cementtechniker
nach Japan hiniibergesandt werden sollen.

Fiir den Stil, der anzunwenden wiire, bot die Hauptstadt
Japans wenig Anhalt, weil ihre #lteren Tempel und Paliste meist
aus Holz bestehen. Der Holzbau ist hier in einer ganz vorziig-
lichen Art — man mochte sagen wissenschaftlich — ausgebildet;
die Verbiinde, die an schwierigen Stellen vorkommen, sind ausser-
ordentlich geschickt und schon gearbeitet. Die Holzbauten be-
stehen auschliesslich aus dem schonsten und besten Material,
was vielleicht auch erklirt, dass in den grossten Tempeln selbst
Verstrebungen nirgends gefunden werden. Das ist heut noch so;
es werden beispielsweise fiir den neuen japanischen Palast des
Mikado alle Pfiihle, die in die Erde gestampft werden sollen,
von feinstem geschliffenem Holze gewiihlt; selbst die geringste
Spur eines Astes bedingt das Ausscheiden des Stammes. Das ist
hier freilich moglich, weil das Land sehr holzreich ist und weil
es Ueberfluss an brauchbarem Bauholze aufweist. Der Stil, in
dem die alten Bauten errichtet sind, ist in seiner Gesammtheit
nicht original, sondern aus China heriibergekommen. Im Detail
dagegen finden sich sehr hiibsche Formen, die eigenartige Ge-
danken enthalterr und sich bei der Durchbildung der modernen
Bauten verwerthen lassen. Die alten Bauten also boten fiir den
Stil keinen festen ausreichenden Anhalt und auch die japanische
Staatsregierung legte keinen besonderen Werth auf die Wahl,
eines nationalen Gepriiges. So richtete man sich denn nach den
neueren Bauten, die wie das Kriegsministerium und eine Reihe
guter Paliiste im Renaissancestil. oder wie die Universitit im
englischen Charakter gehalten sind und entschied sich schiiess-
lich fiir die Wahl der Renaissance, wobei aber, wie schon
erwiihnt, hohe Aufbauten, freie Giebel und weite Spannungen zu
vermeiden sein werden.

Um fiir die geplanten Bauwerke geeignete Baupliitze zu
schaffen, unternahm Baurath Bockmann die Anfs'telluu.g eines
Bebauungsplanes von Tokio, der eine wesentliche \‘eréinfle-
rung und Verbesserung aller Verkehrsverhiiltnisse mit sich

i wird.
o, o e (Sehluss folgt.)

Wartenberg; drei Photographieen der Bauten der stidtischen
Wasserwerke; von dem osterreichischen A:rc]utekten- und r'In-

enieurverein einen Excursionsbericht iiber eine Fahrt durch Wien
ﬁiofmuseen), sowie einen solchen nach Carnuntum ( jetzt Petrouel})
und Pressburg; einen Bericht des Landesingenieurs in Budapest
in dentscher Sprache (mit Angaben iiber die Organisation des
Amtes); der Jahresbericht der ﬁiestritzer Gewerheschule :\mel.;.en“
biirgen); als Nachtrag des Bergau'schen Inventars der Denkmiler
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der Provinz Brandenburg ein archiiologisches Worterbuch durch
den Landesdirektor von Levetzow, von dem Buchhiindler Ernst
Heft IV, Jahrgang 1886, wobei bedauernd bemerkt wurde, dass
dies Unternehmen demniichst wohl ganz eingehen wird. Des
ferneren liegen vor von Regbmstr. Breymann eine Arbeit iiber
die Marienkirche zu Miithlhausen, von Regbfhr. Frielinghaus die
Photographieen einer Fussgiingerbriicke iiber die Rega zu Greifen-
berg, die bei 8 t Schmiedeeisen-Gewicht, 27 m Lichtweite und
einer Nutzbreite von 1,85 m nur 4000 M. gekostet hat. (Ausgefiihrt
ist dieselbe durch Pfeiffer & Druckenmiiller-Berlin.) Schliesslich
iiberreicht Architekt H. Ziller die Photographieen seines Vor-
schlages zur Freilegung der Schlossfreiheit. — Der grosse Saal,
der an diesem Abende zum ersten Male mit dem Prell'schen
Deckengemiilde geschmiickt erscheint, hat wihrend der Ferien
auch sonst einige Verdnderungen erfahren und ist mit neuer
Probebemalung der Friese versehen, die einer ldngeren Be-
sprechung unterzogen wird. Stadtbaurath Blankenstein und
eg.-Baumeister Poltrock machen einige Bemerkungen, die bei der
Austithrung beachtet werden sollen. -— Betreffs der Schinkel-
aufgaben liegen geeignete Vorschlige noch nicht vor. Nur drei der-
selben gelangen aus der Versammlung zur Anmeldung: fiir das Inge-
nieurfach eine Verlegung der Berlin-Stettiner Bahn mit Ueberleitung
des Personenfernverkehrs nach dem Lehrter Bahnhof'; im Hochbau:
eine Fachschule fiir Musik und eine Synagoge. Die Wahl wird
zur nachsten Sitzung aufgehoben, — %isenbahnbauinspektor
Gustav Meyer berichtet, dass fiir den Winter eine Reihe von
Vortriigen bereits gesichert sei, dass aber fiir den Hochbau ins-
besondere solche noch erwiinscht sein wiirden; hervorgehoben
werden der Vortrag des Baurath Bockmann iiber Japan, sowie
ein solcher des Reg.-Baumeister Donath iiber den Simplon. —
Da die Zeit noch nicht zu weit vorgeriickt, macht Stadtbauin-
spektor Gottheiner noch einige interessante Mittheilungen iiber
eme nene Asphaltpflasteru ng in der Landsbergerstrasse.
UrsPrﬁnglich wurden in Europa die Strassen mit solchem As-
phalt versehn, der aus natiirlichem, gewachsenem, von Bitumen
Impriignirtem Kalkstein hergestellt wurde. Die Erschipfung der
natiirlichen Lager und die_ sehr erheblichen Transportkosten
fiilnten in England schon 1876 zu Versuchen, wobei ein scharfer
Sand mit 15°/, Bitumen verwendet wurde, der aber nach neun
Monaten schon reparaturbediirftiz war. Aehnlich ist das Fabrikat
der neuen Hannoverschen Asphaltgesellschaft, welche 1884 in
Berlin eine Strecke der Konigstrasse (von der Burgstrasse bis
zur Spandauer Strasse) ausfilhrte, die anfangs bald schadhaft
wurde, dann aber bei Gebranch einer etwas verinderten Mischnng
sich gut bewiihrt hat. — Die Amerikaner indessen waren auf
diesem Gebiete weit voraus, indem man schon 1870 einem belgi-
schen Chemiker ¢ Smette ein Patent auf kiinstlichen Asphalt
ertheilte, das 1880 erneuert wurde. Die Mischung besteht aus
Quarzsand, Kalksteinpulver und Trinidadasphalt mit schweren
Oelen versetzt. Im Jahre 1870 wurde zuniichst eine Fliche von
500 Quadratyard hergestellt, bald nachher auch eine Strecke
der 5. Avenue in New-York damit versehen; 1876 folgte eine
Strasse in Washington. Nun begriindeten sich Asphalt-
sﬂaster-(}esellschaften in grosser Zahl; die bedentendste
erselben, die Barba-Compagnie (Trinidad asphalt paving
Comp.) hat schon Ausfithrungen von mehr als einer Million
Quadratmetern hergestellt. Diese Gesellschaft ist es, die sich
1885 nach Berlin wandte, um hier eine Probestrecke legen zu
konnen. Vor etwa 8 Tagen hat sie nach der Angabe des Stadt-
bauinspektors Gottheiner die Strecke Alexanderplatz—Katha-
rinenstrasse vollendet und sendet ihre Maschinen und Arbeiter
regenwiirtig nach Paris, wo in der Rue Rivoli ebenfalls ein
robepflaster ausgefiihrt werden soll. Die Mischung setzt sich
je nach dem Klima aus 12—15 Theilen Bitumen, 83—71 Theilen
Sand und 5—14 Theilen Kalkpulver zusammen. Das Bitumen
besteht grossentheils aus Trinidad - Asphalt, welcher 15 pCt.
schwere Oele enthiilt. Die Theile werden bis zu 300 Grad Fahren-
heit erhitzt und gemischt, kommen mit etwa 200 Gr. Fahrenheit
120 Gr. Celsius) zur Verwendung, werden nach amerikanischer
Art in zwei Schichten von zusammen 6Y2 Zoll englisch auf-
gebracht, mit einer Dreizentnerwalze gegliittet, mit Zementpulver
estreut und dann mit einer Hundertzentnerwalze festgedriickt.
Sollte dieses Pflaster — das in Buffalo und New-Orleans der
Witterung gut widerstand, — sich in Berlin bewiihren, so wiirde
es voraussichtlich weitere Verbreitung finden; dem Nachtheil
geringerer Giite, den man ihm vorwirtt, steht der Vortheil ge-
ringerer Kosten gegeniiber.

Regierungsbaumeister Bassel berichtet daran a.nkniinend iiber
englische Versuche mit kiinstlichem Asphalt bei Fusswegen,
wonach diese als Nachtheile aufweisen a. schnellere Abnutzung,
b. eine dunklere lichtverzehrende Farbe, c. eine allzugrosse Gliitte.
Anderseits wird aber festgestellt, dass dieses Pflaster nicht sehr
reparaturbediirftig und dabei billiger ist, als das natiirliche.
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Vermischtes.

Im Verfolg seines Erlasses vom 6. Juli d. J, betreffend die
Einfiihrung anderweiter , Vorschriften iiber die Ausbildung
und Priifung fir den Staatsdienst im Baufache®, hat der
Minister der offentlichen Arbeiten hinsichtlich der zur Zeit be-
reits vorhandenen Regierungsbaufiithrer und Regie-
rungshaumeister des Hochbau-, Ingenieurbau- und Maschinen-
baufaches Folgendes bestimmt:

1) Diejenigen Regierungsbaufiihrer, welche innerhalb der
in § 53 a. a. O. bezeichneten Fristen die Baumeisterpriifung ab-
zulegen beabsichtigen, haben ihre Ernennung zum koniglichen
Regierungsbaufiihrer unter Vorlegung der friiheren Ex:nenn'unfs-
urkunde und einer Nachweisung der in ihrem Berufe seit der
Baufiihrerpriifung ausgeiibten Thiitigkeit bei dem Chef derjenigen
der im § 30 a. a. O. bezeichneten Behorden nachzusuchen, in
deren Bezirk sie zur Zeit beschiiftigt sind bezw. zuletzt beschit-
tigt gewesen sind. Die Behorde priift die personlichen Verhilt-
nisse des Antragstellers, inshesondere auch, ob desee;n Angabe,
dass er die Baumeisterpriifung innerhalb der im § 53 a. a. O.
vorgesehenen Fristen abzulegen beabsichtige, nach Lage seiner
gesammten Verhiiltnisse als zutreffend anzunehxyeg ist, und ver-
fiigt geeigneten Falls dessen Ernennung zum ko_mglwhen Rpg}}f—
rungs-Baufithrer und seine Aufnahme in d}.e Liste dpr bei 1hr
zugelassenen koniglichen Regierungs - Baufiihrer. Mit der Er-
nennung finden die Bestimmungen des § 37 a. a. 0. aunch auf
diese Baufithrer sofort Anwendung. Dieselben sind ausserdem
verpflichtet, nunmehr fiir jede ihnen nicht von ihrer vorgesetzten
Behorde angewiesene Beschiftignng um Urlaub qachzusnche&l,
der event. nur dann ertheilt werden darf, wenn die betreffende
Stellung als eine fiir einen koniglichen Beamten geeignete anzu-
sehen ist. Vom 1. April 1887 an werden nur konigliche
Regierungs - Baufithrer zur Baumeisterpriifung zugelassen. Das
Gesuch um Zulassung zu derselben ist an den vorgesetzten
Priisidenten zn richten. Konigliche Regiernngs-Baufiihrer, welche
die in § 53 a. a. O. bestimmten Endtermine zur Ablegung der
Baumeisterpriifung ungenutzt verstreichen lassen, oder der y&n‘-
stehenden Vorschrift iﬁ)er die Nachsuchung von Urlaub zuwider
handeln, werden von der Behorde ans der Baufiihrerliste definitiv

estrichen und verlieren mit der betreffenden Erdffnung zu leich
iecht, sich als Konigliche Ragigrnngu—Bmfﬂl’grer_zu bezl:ng nen.
In das alljihrlich hierher einzprelchende' Verzeichniss der bei einer
Behorde zugelassenen Koniglichen Regleruugs-Ba_umhrer.—(—l wo-
rither demniichst weitere Bestimmung ergehen wird — sin von
den iibrigen getrennt, auch die vor Erlass der \og‘schnttendetu.
vom 6. Juli d. J. ernannten Baufiihrer, soweit dieselben e(alm-
nichst zu Koniglichen Regierungs-Baufiihrern ernannt worden
sind, aufzunehmen. ok SR

2) Die vor Erlass der Priifungsvorschritten etc. 6.

d. J. )ernannten Regierungs-Baumeister haben, s"ofe'm sg: ﬁeg
Wunsch hegen, demniichst bei der Besetzung etatsmassxggr ebg

im Staatsdienste in Beriicksichtigung gezogen zu werden, Fls
zum 31. Dezember d. J. unter Vorlegung der friiheren Iur-
nennungsurkunde bei dem Minister der O entlichen Arbeiten %n'e
Ernennung zum Koniglichen Regierungs-Baumeister und n_rz
Aufnahme in die Anwirterliste zu erbitten. In dem Gesuche 1s
unter Angabe der Fachrichtung anzugeben, in welc.hemewe(llg:
der Verwaltung (Hochbau, Ingenieurbau oder Maschinenbau) lft
betreffende Anwiirter demniichst angestellt za werden wiim}ct .
Mit der Ernennung zum Kéoniglichen RegiemngsoBaumemdgr
finden auch auf diese Baumeister die im § ol a. a. O. fiber die
Beschiftigung und die Dienstverhiltnisse der gedachten Beamten
getroffenen immungen Anwendung. '

Im Anschlusse an diese Ministerialverfiigung konnen wir
unsern Lesern nach einer sichern Quelle die Mittheilung machen,
dass nunmehr auch den Regierungsbanmeistern der Rang
der 5. Klasse der Provinzialbehdrden anerkannt ist.

Personal-Nachrichten.
Preussen.

Die Wasser-Baninspectoren Tolkmitt in Potsdam, Hermann
Keller in Berlin und Kuntze in Swinemiinde sind behuts Ver-
wendung bei dem Bau des Nordostsee-Canals aus dem &r@_ﬂ““?"'h“
Staatsdienste beurlaubt worden, Ausserdem sind der mserhc;‘heu
(‘anal-Baucommission in Kiel die Regierungs-Baumeister Sym l’;"'s
bisher in Berlin, Ludwig Schulze, bisher in Disseldorf, fOBT'
manmn, bisher in Pillan, und Rothe, bisher in Zeitz. beh&l 8 Be-
schiiftigung bei dem gedachten Canalbau iiberwiesen worden. \

Der Wasser-Bauinspector Leiter in Zolp bei Mﬂlde}l:l“’“'g'/ b;
ist in gleicher Amtseigenschaft nach Thiergartenschien
Oranienburg versetzt.

Der Wasser-Bauinspector, Baurath Degne
am 1. d. M. in den Ruhestand getreten.

r in Tapiau ist

rE peeres L Main.
Selbstverlag des Herausgebers, — Fiir die Redaction verantw.: Reg.-Baumeister Th. Kamps. — Druck von August Osterrieth, Frankfurt a
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. Bauwesen und Bauten in Japan.
. (Schluss.)

ITI;} der unteren Stadt also, die man anfinglich fiir die An-
t¥ P lage der Bauten benutzen wollte, fand sich der gute
ﬁ“‘i Baugrund in einer Tiefe von 80—90 Schaku (zu je
1 Fuss). Nach dem neuen Plane bildet der projektirte Centralbahn-
hof, der sich zwischen der vorhandenen Nord- und Siidbahn nicht
allznweit vom Hafen entfernt befindet, den Kern der zukiinftigen
Stadt. Von dort fithrt Ostlich eine breite Hauptstrasse zn den
Schiffswerften und in der Verlingerung zu einem bedeutenden
kaiserlichen Lustschloss. Nahe dem Mittelpunkte werden neu
errichtet der Gerichtshoof und das Polizeiprisidium.
Westlich geht ein Hauptzug, der an einem grossen dreieckigen
Platz sich gabelt und nordlich zur kaiserlichen Burg, links
zu einer Anhthe hinauf fithrt, auf welcher das Parlaments-
gebiude sich erheben soll. In der Niithe desselben, ebenfalls
in hoher Lage, ist der Platz fiir das Justizministerium ge-
wiihlt worden. Vor der Burg hat man einen grossen Platz vor-
gesehen, der fiir die Zwecke einer internationalen Gewerbeaus-
stellung frei bleiben soll, sonst aber auch von militirischer Be-
deutung zu werden verspricht, da er bei etwaigen Aufstimden
zur Sammlung der Soldaten dienen kann. Eine neue Kaserne
wird an der Nordseite des Platzes zur Ausfilhrung kommen.
Auch abgesehen von den Bauten wird Tokio spiiterhin stattlicher
sich priisentiren, da seine alten Wiille in Promenaden umgewan-
delt werden, auch die ungemeinen Steigungen der Strassen da-
durch vermindert und zum grossen Theile beseitigt werden, dass
zwei grosse Hauptnetze von Wegen angelegt werden sollen, von
denen das eine die Strassen in der Hohe umfasst, das andere die
im Thale; beide werden in zweckmiissiger Weise in Verbindung
gesetzt. Nach Erledigung all dieser Vorarbeiten erst konnte an
die Aufstellung des eigentlichen Bauprojekts herangegangen werden.

A. Das Parlamentshaus. Das Parlament ist als das
dringendste aller Gebiiulichkeiten von der Regierung hingestellt
worden, weil der jetzige Kaiser nach Vollendung des Baues eine
Verfassung nach europiischem Muster in seinem Lande einzu-
fithren gedenkt. Die gesetzgebende Korperschaft soll sich alsdann
zusammensetzen aus 300 bis 350 Senatoren, die das Oberhaus bil-
den, und aus 400 bis 450 Abgeordneten, die dem Unterhause an-
gehoren. Beide Kammern sind in einem einzigen Gebiinde
vereinigt , zu welchem eine riesige Terrassenanlage von der
Stadtseite her herauffiihrt. Links des Haupteinganges liegt der
Sitzungssaal des Unterhauses, rechts derjenige des Oberhauses;
jede Abtheilung hat von den kurzen Seiten des Hauses her ein
besonderes Eingangsvestibiil, sowie rund herum alle sonst erforder-
lichen Siile und Nebenriume. An der Hauptfront liegt das
Kaiservestibiil und die Mitte des Gebiiudes nimmt eine grosse
Halle ein, die zur Einweihung, zur Eroffnung der Sessionen und
andern Festlichkeiten dienen wird. In beiden Abtheilungen finden
sich eine Reihe Arbeitsriunme, Lesezimmer, Restauration mit
Gartenanlagen u. s. w., ebenso Logen fiir den Kaiserlichen Hof,
file Diplomaten und das Publicum. Ein 5 m breiter Corridor, der
Im ganzen Hausge sich rund herum zieht, verbindet alle Riume
in bequemster Weise mit einander und gestattet je nach Bedarf
die verschiedenartigste Benutzung. Die Kuppel iiber der Kaiser-
halle wird mit Riicksicht auf die Erschiitterungen des Bodens
aus Kupfer getrieben, und zwar auf einem starken eisernen Geriist.
Der Sockel des Parlaments wird aus schwarzer Basaltlava her-
gestellt, die Verkleidung des Erdgeschosses bildet bliulicher
Granit und im Obergeschoss wird man Ziegelverblendung schon
anwenden konnen,

B. Das Justizministerium. Das Gebiiude des Justiz-
ministeriums liegt ebenfalls sehr hoch an einem sonst giinstigen

und schonen Platze. Die Beamtenzahl, die dort nach den jetzigen
Verhiiltnissen unterzubringen war. ist eine ganz enorme. Mit
Riicksicht darauf hatte Baurath Bockmann vorgeschlagen, die
Wohnung des Ministers abzutrennen; doch ging dies nicht durch,
weil die Regierung an dem Grundsatz festhalten will, dass jeder
oberste Verwaltungsbeamte in dem Sitze seiner Geschiifte wohmen
soll. So erhiilt das Gebiiude, das in langer Flucht sich hinzieht,
zwel grosse Seitenfliigel, deren einer fiir den Minister, der andere
fiir die Beamten bestimmt ist. In dem Mittelbau liegen Vestibiil,
Treppen, Hauptsitzungssaal n. s. w. Das ganze Kellergeschoss,
das aber noch eine anstindige Hohe hat, muss zu Wohnungen
fiir die Diener, die Boys, die kleinen Liufer und andere Personen
benutzt werden. Das Justizministerium ist im Charakter &hnlich
dem Parlament gehalten; es erhiilt aber hohe Mansardendiicher,
die ebenfalls in Kupfer getrieben werden.

C. Der Gerichtshof. Das Justizgebiude ist bestimmt,
alle drei Instanzen aufzunehmen. Man hat dort in grosser
Zahl Verhandlungssiile, Arbeitszimmer, Bureaus u. s. w. Das
Gebiunde musste, da man wegen der Bediirfniss- und Raumfrage
so schnell nicht ins Klare kommen konnte, so eingerichtet
werden, dass Réiume der einzelnen Instanzen sich ohne Schwierig-
keit gegeneinander verschieben, beschriinken oder erweitern lassen.
Dies Gebiinde wird im Wesentlichen in Ziegeln ausgefithrt, weil
der Rohbau besser den vorhandenen Stadtbauten sich anschliesst
und im Ganzen mehr Farbe verlangt.

D. Das Polizeiprisidium. Das Polizeiprisidinm, eben-
falls niher dem Mittelpunkt geplant, wird als ein flotter Ziegel-
rohbau in Renaissanceformen ausgefithrt. Der langgestreckte
Bau hat zwei weit vorspringende Seitenfliigel, die einen statt-
lichen Hof nach der Strasse hin einschliessen. Dieser Hof, der
mit einem starken Gitter abgeschlossen werden soll, dient zur
Ansammlung der Mannschaft bei Aufliufen. In dem grossen
Seitenfliigel links hat die Feuerwache ihre Dienstriume, rechts
dagegen die Polizeiwache. Nach riickwiirts in niichster Niihe ist
ein Gefiingniss fiir 100 Personen angelegt. Das Gebiude hat
zwei Einginge; den einen fiir den allgemeinen Verkehr, den
zweiten fiir den Polizeipriisidenten, dessen Wohnung im Hause
vorzusehen war.

Nach Ermittelung der Baukosten fiir alle die vorerwiihnten
Anlagen und Ausfiihrungen ergab sich ein so hoher Betrag, dass
die japanische Regierung die gleichzeitige vollige Durchfiihrung
der Pline kaum wird bewerkstelligen konnen., Alle Vorarbeiten
sind indessen im vollen Gange und will man sich nun so ein-
richten, dass die Bauten nach und nach in den einzelnen Theilen
nach Maassgabe der verfiigharen Mittel in Angriff nehmen, so
dass doch in nicht allzu langer Zeit der ganze Plan verwirklicht
sein wird. Es wird seine grossen Schwierigkeiten haben, ge-
eignete Unternehmer zu finden, da man bisher — hauptsiichlich
unter Architekt Conder — die Bauten in Regie ausfiihrte und
zwar mit einem solchen Aufwande an Personal, dass beispiels-
weise beim Bau des neuen Kaiserpalastes allein 900 Unter-
beamte, Schreiber, Aufseher, Boten u. s. w. angestellt sind.
Um technische Kriifte zu gewinnen, werden in Kurzem 12 junge
Japaner nach Berlin kommen, um dort in dreijihriger Lehrzeit
in bewihrten Werkstiitten als Schlosser, Bildhauer und Maurer
ausgebildet zu werden. Auch zwei Architekten, Nagadaki und
Kabai, werden einige Zeit sich dort aufhalten, um in dem Atelier
der Architekten Ende & Bockmann sich nach verschiedenen Seiten
hin weiter auszubilden.

Ueber den Gebrauch von Beton zu Seebauten.

Die Eigenschaft des Cementes, unter Wasser eine grosse
bindende Kraft anzunehmen, hat bekanntlich dazu gefiihrt,
Wellenbrecher, Kaimauern u. dergl. Seebauten auf kiinstlichen
Betonblocken zu fundiren. Die neueren Hafenwerke in Frank-

reich, England und anderen Lindern geben sehr lehrreiche Bei-
spiele iiber die verschiedenen in Anwendung gekommenen Bau-
methoden. Angesichts der grossen Schwierigkeiten, welche sich
dem Gebrauche dieser Betonblocke unter Wasser an der offenen
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See entgegensetzen, sowie ferner angesicbts der grossen Un-
kosten, welche durch die Hiilfsmittel und durch die schweren
Maschinen ete. verursacht werden, diirfte es angezeigt sein, zwecks
allgemeinerer Verwerthung der damit gemachten Er-
fahrungen einige Mittheilungen dariiber in Kiirze zu geben,
wie man in verschiedenen Fiillen diese Schwierigkeiten iiber-
wunden hat und wie so nach den ortlichen Verhiiltnissen und
nach der besseren Bauweise auch die Kosten bei wesentlich
gleichen Einheitspreisen bedeutend von einander abweichen.*)

I. Napoleon-Hafen zu Brest.

Es soll dieser Seebau zuerst kurze Erwihnung hier finden,
weil die dabei angewendete Methode zum Heben und zum Ver-
setzen der grossen Betonblocke wohl
bis jetzt uniibertroffen dasteht und
weil in vielen Fiillen eine direkte oder

Heben des Betonblockes.

holzern auf und nieder. Auf diesen Schlitten ruhte nun das
eigentliche Geriist oder die Plattform zur Aufnahme der Beton-
blocke, so dass entsprechend der gleichzeitig aufzunehmenden
Anzahl Blicke ebenso viele einzelne, fiir sich zu bewegende Ge-
riiste gebildet waren. Nachdem die Bliocke vollstindig hart
waren, liess man sie mittelst 2 Ketten ohne Ende, welche an
jeder Seite des Blockes befestigt waren, zu Wasser. Sobald. die
Fluth geniigend gestiegen war, wurde der Block durch einen
eisernen Leichter gehoben (Fig. 1) und unter Wasser nach dgr
Baustelle geschafft. Das in Folge Entlastung wieder an die
Oberfliche treibende Geriist zog man alsdann zur Aufnahme
eines neuen Blockes auf den Helling. Die Liinge des letzteren
betrug ungefihr 183 m. Die zu Anfang des Baues benutzte
Methode, die Blicke innerhalb einer
bis 2 m iiber H. W. reichenden Um-

Fig. 1. deichung anzufertigen, wu?de wegen
nach den herrschenden Verhiiltnissen der dadurch entstehenden vielen Tide-
abgeinderte Nachahmung zu gleich arbeiten. bald vyieder aufgegeben und
guten Erfolgen fithren kann. durch die Hellinge ersetzt. E

Das Gewicht eines jeden Beton- = == Zum Heben der Betonbl.ocke ’be-
blockes betrug ungefihr 101,600 kg, nutzte man Anfangs gewohnliche Ket-
der mittlere Cubicinhalt bei einer mitt- = = — ten, welche in die an den Seiten-
leren Linge von bm, einer mittleren i flichen und am Boden ausgesparten
Breite von 3 m und einer do. Hohe YT Locher eingriffen. Da man indessen

von 2,70 m, also 405 chm. Simmt-
liche Betonblocke sind iiber Hoch-
wasser (HW) im Trockenen aus Mauer-
werk von rauhen Steinen und Cement-
mortel (1 Theil Cement und 4 Theile
Sand) verfertigt und auf einer be-
sonderen  holzernen Riistung  am

durch diese Befestigung die Blocke
im Bedarfsfalle nicht noch einmal
heben konnte, so erwies sich dieselbe
als unzweckmiissig und nahm man
z statt der Ketten Stangen, welche in
T-Form endigten und in rechteckig.e,
vertikale Oeffnungen passten. Die

La&nde. Die ganze, auf eine gleich-
zeitige Aufnahme von 28—30 Blscken
bemessene Anlage ist den bei den Schiffswerften iiblichen Ein-
r.lchtungen entnommen und nichts anderes, als eine dem vor-
liegenden Zwecke angepasste Anordnung von Hellingen. In Ab-
stinden von 2,837 m von Mitte zu Mitte liegen in einer Steigung
von 1:16,6 (ungefihr 6 cm auf 1 m) 8 Rinnhélzer oder Pfannen,
d_eren obere Fliche zur Aufnahme der Liufer oder Schlitten mit
emer Rinne versehen sind. Letztere sind dementsprechend an
der unteren Auflagerfliiche gewolbt und gleiten auf den Rinn-

*) Benutzte Quellen: Engineering, Novbr. 17 1882, January 12. 1883. Minutes
of Proceedings-Just. vol, XXXIX.

T-formigen Kopfe wurden durch Holz-

stiicke gehalten, welche, an der un-
teren Seite mit Flacheisen bedeckt, 30 cm tief in die Grundfliche
des Blockes eingelassen waren.

Von den 4 beim Bau zum Schiitten der die Grundlage bilden-
den Steine und zum Transport des Baggermateriales gel.arauchten
Klapppriihmen, deren Klappen bei gedffnetem Stande mc:ht unter
den Kiel vorstanden, fand ein Prahm zum Heben und Versetzen
der Blocke Verwendung. Die Abmessungen desselben betrugen:

Linge = 28 m
Breite = 5 m

" | 0,50 m unbeladen ’
Tiefgang = 1 1,65 m bei einer Last von 127000 kg.

Das Eisen im orientalischen Alterthum.

Kulturgeschichtlich-technische Darstellung von Georg Mehrtens.

III.
Vom stillen Ocean bis zum indo-persischen
Grenzgebirge.

. Wir beginnen unsere Wanderung auf asiatischem Boden in
Jenen ungeheuren Liindergebieten, welche sich jenseits des indisch-
E‘erslchen Grenzgebirges, zu den Fiissen des Chimalaya, in den
luren des Indus und Ganges oder hoch oben an den Ufern des

blauen und ﬁelben Stromes erstrecken.
Das durch hohe Gebirge, unwirthliche Wiisten und die meilen-
lange chinesische Mauer vom Verkehr mit anderen Nationen ab-
eschlossene himmlische Reich hat zur Verbreitung irgend einer
{unst von jeher wenig beigetragen, obwohl die Chinesen be-
kanntlich in vielen Kiinsten fvﬁﬁer heimisch waren als wir.
Die Herstellung kiinstlerischer Thongefisse ist z B. so alt wie
die Geschichte China’s; bronzene Miinzen waren dort schon im
8. Jahrhundert v. Chr. gebriuchlich. Papier aus Lumpen zu
fertiﬁen verstand man in China schon seit 150 v. Chr.; die Buch-
druckerei und Holzschneidekunst blihte bereits im 10. Jahr-
hundert unserer Zeitrechnung, also iiber 300 Jahre friiher als
bei uns; das Pulver wurde dort mehrere Jahrhunderte vor
Berthold Schwarz erfunden und eiserne Kettenbriicken besass
man_dort um fast 150 Jahre frither als England ;*) im 13. Jahr-
hundert erhielten die grossart.igen, schiffbaren Kaniile der Chi-

nesen schon michtige Vorric tungen zum Heben beladener
Schiffe. Unter vielen andern Dingen hat E

trinken, die Spielkarten, Steinko
Manufactur von den Chinesen iibe
Man sieht aus diesen Beis

uropa auch das Thee-
lenheizung und die Porzellan-
rnommen.

L ! t Beispielen, welche sich noch weiter
ausspinnen liessen, wie findig die Chinesen, obwohl der Ackerbau
stets ihre Hauptbesc_hﬁ.ft.lgung bildete, sehr frithe schon in techni-
schen und gewerblichen Kiinsten waren. Bergban und Metall-
gewinnung kannten sie seit grauen Zeiten; zahlreiche uralte

*) Batissier. Art monumental, 8 83,

chinesische Metallarbeiten zieren unsere Museen und ihre niihere
Betrachtung giebt die Gewissheit, dass man im Reiche ger
Mitte, wie in so vielen andern Dm]gen auch in den Kunstgu 31‘
Metallbereitung bis zum vorigen Jahrhundert dem Abendlande
mindestens ebenbiirtig, zu Zeiten aber iiberlegen gewesenz.xst.
Die Chinesen trieben Bergbau auf Eisen, lehgr, ‘_.Kupfgr, inn,
Blei und Zink. Letzteres wurde metallisch weit fuher in China
als in Europa gewonnen und gegen Ende des 16. Jahrhunderts
von dort zu uns eingefithrt.*)

Die ersten 200 Hieroglyphen der chinesischen Schrift ent-
halten kein Zeichen fiir Metall. Daraus folgert man, dass jene
whundert Familien® zur Zeit als sie ihre Ursitze auf den Hohen-
ziigen des Kuen-Lun verlassen hatten und den Grund zum Schrift-
system der Chinesen legten, noch im Steinzeitalter lebten. _i)a-

egen besassen die von ihnen verdriingten [}'rbewohner von T!Z:_t,

ie Miao-Tseu, nach der Aussage ihrer Besieger, zur selben **n
schon eiserne Beile und Schwerter, welche sie selbst schmiedeten®¥).
Von den Vélkerschaften des Miao-Tseu-Stammes erhielt, wie das
erste Buch des Schu-King, die grosse Geschichtschronik der Chi-
nesen, erzithlt, der Kaiser Yii um etwa 2000 v. Chr. Tribut von
weichem und hartem Eisen (Eisen und Stahl). Etwa um dieselbe
Zeit soll Schin-Nong den Pflug erfunden haben; ob derselbe aber
bereits eine eiserne Schar besass, wird nicht gesagt. Als sehr
alte Erfindung, welehe nicht ohne Kenntniss von Eisen und Stahl
moglich war, sehen die Chinesen ferner die Benutzung der
Magnetnadel an, welche bei ihnen nicht zuerst fiir Seefahrten,
sondern bei Landreisen ihres Kaisers in Anwendung kam §).

Wenn sich eine Erzihlung des englischen Konsuls M_a.rkhgmﬂ-)
bewahrheitete, so diirfte man sogar annehmen, dass dle. Chinesen
bereits vor nahezu 4000 Jahren Gusseisen gekannt und in rossen
Stiicken fiir Hochbauten verwendet hiitten. Markham sah nim-

*) Am-lme, a. a 0, ﬂf;ile 107,
*#) Lenormant, a. a, O, I, 8, 62,
+) Mailla, Histoire générale de la Chine; vol. XIIL 8. 206. Dr. Beck, a, a. 0.

. 208,
+¥) J. Markham, Notes on a journey through Shantung. Journ. R. Geogr.
Soc. vol. 40, 8, 217 (1880). Andree, a a. O, 8. 107,
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Zum Heben der Blicke dienten 4 hilzerne Balken, paarweise
in 040 m Abstand miteinander verbunden und iiber 2 Oeffnungen
in dem Prahm gestreckt; auf diese Balken waren 4 Stiick durch
Schrauben zu bewegende Winden gestellt. Sobald nun das Wasser
hoch genug gestiegen war, legte man den Prahm genau iiber
den zu hebenden Block, liess die 4 Stangen mit den T-férmigen
Kopfen in die vertikalen Oeffnungen hinunter, holte die Ketten
an und fasste den Block fest. In dem Maasse, wie das Wasser
stieg, tauchte der Prahm so tief ein, bis das Gewicht des ver-
dringten Wassers gleich dem des Blockes, d. h. 55,880 kg im
Seewasser geworden war. Der Tiefgang des Prahms betrug dann
0,90 m. Nachdem man denselben mit dem daran befestigten

Blocke nach der Baustelle gefahren und ge- )
wartet hatte, bis das Wasser wieder genug Kaimauer am Nap}gle;m-ﬂa.fen zu Brest.
g. 2.

gefallen war, wurde der Block sorgfiltig
auf der bestimmten Stelle niedergelassen.
Nach einiger Uebung verursachte das genaue
Versetzen in 2 Lagen keine Schwierigkeiten
mehr, Fig. 1 stellte einen Durchschnitt des

der Fundirung des Hellinges einige Schwierigkeiten bestanden,
erschien es wiinschenswerth, diesen nicht mit einer allzugrossen
Last zu beschweren.

In Betreff' der Baukosten geben die Mittheilungen des Inge-
nieurs A, de Miniac zu Brest folgende Anhaltspunkte:

Der Klappprahm nebst Einrichtungen zuom Heben und Ver-
setzen der Betonblocke kostete im Ganzen M. 47340; es muss
aber dabei bemerkt werden, dass derselbe zugleich fiir den
Transport von Steinen ete. ete. eingerichtet war. Die Her-
stellungskosten der Betonblicke betrugen M. 20,567 pro 1 cbm,
néimlich M. 13,09 fir Material und M. 748 fiir Arbeitslohn;
in dieser Ziffer sind die Kosten und Gebrauch der Geriiste
zur Aufnahme der Blicke einbegriffen. Die
Ausgaben fir das Ablaufen eines jeden
Blockes betrugen M. 8,00, fiir das Heben,
Verfahren und Versetzen im Mittel M. 31,06
oder zusammen M. 0867 pro 1 cbm, wo-
durch die Kosten pro 1 chm Betonmauer-

zum Heben fertigen Prahms und Fig, 2 einen
Querschnitt der Kaimauer am Napoleon-
Hafen dar.

Zur Erzielung einer genauen und guten
Arbeit konnte man nur die giinstigen Augen-
blicke einer Tide benutzen, unter welchen
Umstiinden auch Nachtarbeit dann und wann
nicht zu umgehen war. Im Durchschnitt
sind monatich 30 Betonblicke versetzt oder
36,5676 t d. h. 16278 cbm (1 t = 0,44 cbm)
pro Jahr oder pro Tag 121,920 kg = 53,6 cbm,
wenn das Jahr zu 800 Arbeitstagen gerechnet .
wird. Ungefithr 15 1fdm Kaimauer incl. Oberban und Block-
werk, kam auf diese Weise pro Monat zu Stande.

Es ist einleuchtend, dass man mit einer solchen Bauweise
durch Indienststellung mehrerer Fahrzeuge auch in grisserem
Maassstabe arbeiten kann, wodurch nicht allein der Bau schneller
vorwiirts geht, sondern auch gutes Wetter besser ausgenutzt
werden kann, mithin die eigentlichen Baukosten sich ermiissigen
miissen.

Der beim Bau des Napoleon-Hafens benutzte Leichter war
im Stande, Blocke von dem doppelten Gewicht der verarbeiteten
zn tragen und war es keineswegs nothwendig, das Gewicht der-
selben anf 101,600 kg zu beschrinken. Weil aber hinsichtlich

werk sich auf M. 21,59 erhohen. Wenn nun so-

wohl das Fahrzeug, wie auch der mit einem
Aufwande von M. 24,174 erbaute Helling als
besondere Einrichtungen nicht mit dem
ganzen Anschaffungspreis von M. 80,5680 be-
hufs Vergleichung der Kosten mit anderen

dhnlichen Arbeiten in Rechnung zu stellen
sind, weil anch spiter dieselben zu den ge-
wohnlichen Unterhaltungsarbeiten zu be-
nutzen sind, so wird man wohl annihernd
zu einem richtigen Resultat gelangen, wenn
nach der bjihrigen Bauzeit unter Hinzu-
rechnung der Zinsen von 5% und unter
Abzug des 4. Theils der Anschaffungskosten (obgleich in diesem
besonderen Falle der 4.Theil kaum den Verkaufswerth nach voll-
endeter Arbeit repriisentirt) die Kosten pro 1 cbm Betonmauer-
werk dadurch mit M. 0,986 belastet werden. Es stellt sich als-
dann 1 cbm auf 21,590 4 0986 = M. 22,576.

Das zu Brest angewendete Verfahren besitzt unstreitig viele
Vorziige. Durch das Untertauchen des Blockes vor dem Heben
wird nicht allein das zu hebende Gewicht von 100 auf 50 tons
vermindert, es vergriossert zugleich die Lage des Blockes
unter dem Klappprahm die Stabilitit des letztern um ein
Betriichtliches, sodass dieser dem stérenden Einfluss der Wellen
besseren Widerstand entgegensetzen kann. Da ferner der Block

lich bei einem Besuche der Stadt T-ai-ngan-fu in der Provinz
Shantung eine 11 m hohe gusseiserne Pagode, anscheinend aus
einem einzigen Stiicke gefertigt, deren Errichtung, wie die Chi-
nesen ihm angaben, im Jahre 2074 v.Chr. zu Ehren der Kaiserin
Min, Gattin des Kaisers Seang (2146 v. Chr.), durch den Kaiser
Shao-kang erfolgt sein soll. Dass diese Pagode wirklich von
Gusseisen und aus einem Stiicke gegossen war, ist nicht glaub-
bar; wahrscheinlich besteht sie aus einzelnen mit einander ver-
bundenen Schmiedeeisenstiicken, Aber auch eine solche Kon-
struktion der Pagode wiirde als eine erstaunliche Leistung der
altchinesischen Schmiedekunst zu betrachten sein, welcher auf
dem ganzen Erdenrund etwa nur die beriihmte Siule von Delhi,
welche weiterhin noch Erwiihnung findet, an die Seite gestellt
werden konnte.

Neben der uralten Eisenindustrie Chinas ist die chinesische
Bronzetechnik, welche sogar schon in sehr frither Zeit die erstere
auf Jahrhunderte in den Hintergrund driingte, hervor zu heben.
Die kiinstlerische Behandlung der Bronzegeriithe hat ein so hohes
Alter, dass einzelne Forscher geneigt sinﬁ, ihr fiir China gegen-
_ﬁber dem Eisen die Prioritit zuzusprechen. ,Die alte Bronze-
industrie” sagtv. Richthofen#) ,blithte besonders withrend zweier
Perioden, niimlich in den ersten Jahrhunderten der Shang- und
unter den ersten Kaisern der Tschou-Dynastie (1766—1496 und
1100—900 v. Chr.)“ Die chinesischen Bronzegerithe sind die
kostbarsten Ueberbleibsel des hohen Alterthums und unter diesen
besonders die Ting, Urnen mit drei Fiissen und zwei Henkeln.
Bemerkenswerth ist, dass keins der verschiedenen Mischungs-
verhiiltnisse der chinesischen Bronze mit der Zusammensetzung
der Bronzelegirungen Vorderasiens und des Abendlandes {iber-
einstimmt. llein ans diesem Umstande, abgesehen von der
natiirlichen Abgeschlossenheit des Landes, erhellt die Selbstindig-
keit der chinesischen Metallurgie.

Trotz seiner Abgeschlossenheit hat China von Alters her
seine ihm eigenthiimlichen Waaren, Seide und Seidenwaaren,
dann Pelze und Felle, welche von den nirdlichern Nachbarn

*) China I, 8, 369,

kamen, iiber seine Grenzen hinaus abzusetzen verstanden. Diese
chinesischen Handelsverbindungen, deren Anfiinge bis zum Jahre
1000 v. Chr. zuriick reichen sollen, haben aber noch im 2. Jahr-
hundert vorchristl. Zeitrechnung nur durch Vermittelung der
zwischen liegenden wilden Grenzvilker ins Werk gesetzt werden
konnen. Hieraus erklirt sich der Umstand, dass bei den Chine-
sen, welche sonst alle ihre Beziehungen zu fremden Nationen so
sorgfiiltig aufgezeichnet haben, keine auf ihren Handel beziig-
lichen dltern Nachrichten sich vorfinden. Von anderer Seite
wissen wir, dass zu Salomos Zeiten die Phonizier durch Zwischen-
handel der Serer, d. h. der Seidenhiindler, wahrscheinlich Roh-
seide aus China iiber Babylon erhielten. Nach Aussage des
Propheten Jesaias (800 v. Chr.) erscheint das ostliche Handels-
volk der Sin, das waren, wie man meint, die Chinesen unter den
Vilkern, welche Babylon als Kaufleute besuchen. Endlich finden
wir in dem alten indischen Epos MahéabArata, dessen letzte Be-
arbeitung aus dem 3. Jahrhundert v. Chr. herriihrt, unter den
Vilkern und Konigen, welche dem Judistira Geschenke bringen,
auch nordische (chinesische) Volkerschaften mit aufgefiihrt®).
Diese bringen auf dem Wege iiber Khotan. das obere Gebiet des
Jaxartes und Baktrien, Seide und seidene Zeuge, Eisenwaaren,
Gold und Edelsteine, dann Pferde, Esel und Felle von verschie-
denen Thieren. Unter den Eisenwaaren werden besonders scharfe
Schwerter, Speere und verschiedene Arten von Beilen genannt. .

Der Name Indien und Indien selbst wurde den Chinesen zum
ersten Male im Jahre 122 v. Chr. unter dem Kaiser Wuti der
Han-Dynastie bekannt.#¥) Thre Bekanntschaft mit dem Kaspi-
schen Meere und dem romischen Reiche fiillt erst in das erste
Jahrhundert vorchristlicher Zeitrechnung.i) Damals war 1m
Abendlande der Name China, welcher indischen Ursprungs ist
und erst in spiiterer Zeit von Indien aus verbreitet wurde, noch
nicht bekannt. Die alten kannten nur Serika — das Seidenland
— und Indien. Ihr Serika umfasste etwa die kleine Bucharei

%) Lassen, Ind. Alterthiimer, 1, 8. 495,

**) Lassen, a, a. 0. 1L, 8. 578 u. 610,

1) Daselbst, 8, 622.
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in der Mitte statt am Ende des Prahms aufgehiingt ist, wird das
Anbringen eines Gegengewichts unnothig und konnen die Ab-
messungen des Klappprahms in Folge dessen geringer ausfallen.
Letzterer Umstand kann sich fiir Hifen und Strome wichtig er-
weisen, welche einen grossen Verkehr haben. Auch miissen die
verhiiltnissmiissig nur geringen Anschaffungskosten der beson-
deren Einrichtungen, wie auch die fernere Verwendung derselben
zu allgemeinen Unterhaltungsarbeiten des Hafens und anderer
Werke noch erwithnt werden.

Der Hafen von Brest liegt im Vergleich zu vielen anderen
Hiifen geschiitzt und sind in Folge dessen die zu iiberwindenden
Schwierigkeiten beim Heben und Versetzen der Blocke auf die
beschriebene Weise weniger gross. Da man indessen auch auf
Blicke von doppeltem Gewicht ohne weitere Mehrkosten dasselbe
System ausdehnen kann, so ist man in der Lage, mehr Vortheil
von ruhigem Wetter zu ziehen, was bei einer exponirten Lage
zam Versetzen der Bliocke unbedingt nothwendig erscheint. Die
Héhe der Fluthwelle ist zu Brest sehr bedeutend und betriigt
ca. 6,10 m bei Spring- und 4,27 m bei todten Tiden. Wenn nun
allerdings dieser Umstand die einzelnen Arbeiten sehr erleichtern
muss, so ist andrerseits nur eine geringe Aenderung des Systems
nothwendig, um dasselbe auch fiir Seehifen mit nur unbedeu-
tender Fluthwelle anzuwenden. Es diirfte dafiir

II. Der Hafen von Fiume

an der Nordostkiiste des Adriatischen Meeres ein interessantes
Beispiel abgeben, wo das Steigen der Fluth nur etwas mehr als
090 m betrigt und dennoch beinahe dieselbe Bauweise befolgt ist.

Die grossten Blocke hatten Abmessungen von 3,66 m ><
1,98 m >< 1,50 m, ein Gewicht von ca. 25 tons und bestanden aus
10 Theile Santorin-Erde, 4 Theile Kalk und 1 Theil Sand. Der
Platz, auf welchem dieselben verfertigt wurden, konnte zu gleicher
Zeit 1000 Stiick aufnehmen ; kleine, durch Dampf getriebene Wagen
vermittelten den Transport nach dem Helling, auf welchem die
Blocke soweit hinabglitten, bis ihre Oberfliche unter Wasser lag.
Das Heben und Verfahren geschah in folgender Weise:

Ueber den Block legte man ein Floss, bestehend aus 2 wasser-
- dichten, durch ein hélzernes Rahmwerk miteinander verbundenen
Behiiltern, in einem solchen Abstande angeordnet, dass der Block
bequem zwischen ihnen Platz hatte. Das durch Oeffnen von
Klappen in die Behilter eingelassene Wasser brachte das Floss
zum Sinken; nachdem der Block mit Ketten befestigt war, wurde
das Wasser ausgepumpt und in Folge Aufsteigens des Flosses

der Block zugleich mitgehoben, so dass letzterer schwimmend
den Ort seiner Bestimmung erreichen konnte. Indem alsdann
wiederum Wasser in die Behilter gelassen und dadurch das
Floss langsam zum Sinken gebracht wurde, gelangte der Block mit
Hiilfe eines Tauchers an seine richtige Stelle. Nach Losen der Be-
festigungsketten stieg das Floss von selbst an die Oberfliche zuriick.
Diese Methode rithrt von dem Franzosischen Ingenieur Pascal her.

Zur Grundlage dient ebenso wie zu Brest eine Lage loser
Schiittsteine (pierre perdue). Die Wassertiefe wechselte zwischen
8,85 m in dem alten Hafen, 21,96 m am Ende des ersten Hafen-
dammes und 39,95 m am Ende des Wellenbrechers. Die Hohe
der unteren Lage Schiittsteine ist nicht angegeben, zu Brest be-
trug dieselbe ca. 4,57 m unter Niedrigwasser (Springtide).

In Bezug auf die Kosten giebt folgende Uebersicht eine be-
queme Vergleichung, wobei der Betrag, um welchen die Kosten
pro 1 cbm Betonblockwerk fiir die besonderen Einrichtungen
steigen, auf eine ununterbrochene Arbeitszeit von resp. 5 und
10 Jahren berechnet ist.

Jihrliche Masse an Betonblocken . 16227 cbm.

Kosten der besonderen Einrichtungen in runder Summe
M. 80,580.

Material 4 1 cbm . M. 13,107

Homte’ pro; Block I’Arbeitslohn a 1 chm S o,
Kosten fiir zu Wasser bringen, verfahren und ver-

setzen incl. Unterhaltung der Einrichtungena 1cbm , 1,088

Kosten fiir die Einrichtungen etc. nach

dem 5. Jahre &4 1 cbm 5 0,986

dem 10. Jahre 4 1 chm R . M T
Totalkosten nach 10jihriger Arbeitszeit (nicht gerech-
net die Kosten fiir das Einebnen des Untergrundes

R T A B o 22,287

Es muss hiebei indessen bemerkt werden, dass das Ebnen
des Bodens, um eine gute Grundlage fiir die Blocke zu erhalten,
einen nicht unwesentlichen Theil der Gesammtkosten ausmacht.
Zu Brest betrugen die Taucherarbeiten fiir jeden Block (es sind
2 Schichten versetzt) M. 161,16, wodurch die Kosten um M. 1,972
pro 1 cbm steigen, also die Herstellungskosten pro 1 cbm Beton-
werk mit Einschluss derselben auf M. 24,279 zu stehen kamen.

Diese einfache, billige und schnelle Bauweise spricht sehr
fiir sich und es giebt bis jetzt wohl wenige Seebauten, bei wel-
chen die Kosten fir die besonderen Einrichtungen und Hiilfs-
mittel so ausserordentlich missig ausgefallen sind. Als ein Bei-

und einen Theil des nordwestlichen China und unter Indien be-

%nﬁ‘en gie das ganze grosse, im Norden und Westen von Gebirgs-
eften, im Osten und Siiden vom Meere eingeschlossene Liinder-

gebiet, also das heutige Indien mitsammt China und Japan.

. Das serische* Eisen, welches nach Plinius ,unter allen
Eisensorten den Preis behauptet® und den Romern svon den
Serern nebst ihren Zeugen undp Fiillen zugeschickt* wurde, konnte
danach sehr wohl chinesisches Eisen gewesen sein, obwohl die
Ge_lehrten sich mehr der Ansicht zuneigen, dass es das seit der
Zeit des grossen Alexander im Abendland beriihmte indische
Eisen gewesen sei.

Die alten Schriftsteller des Abendlandes geben uns mit Bezug
auf die indische Metallorgie nur wenige Fingerzeige. Der Grieche
Ktesias, Leibarzt des Perserkonigs Artaxerxes schrieb um
400 v. Chr. das erste Buch iiber Indien. Er erzihlt von den
indischen Schwertern, dass sie, in die Erde gepflanzt, Gewdlk,
Haggl und Blitzstrahlen abwendeten. Er habe zweimal den
Konig dies verrichten sehen uud selbst zwei Schwerter besessen,
Geschenke des Konigs und seiner Mutter. Sie seien aus Eisen

emacht, welches aus der Tiefe eines Brunnens geschipft werde,

er sich jedes Jahr mit flissigem Golde fiille. Diese poetische

Darstellung 1st wahrscheinlich eine Ausschmiickun er That-
sache, dass die Inder es verstanden, Gold und Eisen durch
Schmelzen aus den Erzen zu gewinnen. Vielleicht hatten anch
die Inder bereits den Verkehr zwischen Blitzen und Metallen
entdeckt und das Eisen zu magnetisiren verstanden.¥)

Die Berichte der hochgebildeten griechischen Schriftsteller
aus dem Hoflager des mazedonischen Kénigs lauten zwar weniger
wunderbar als des Ktesias Darstellungen, entbehren aber brauch-
barer Angaben iiber die technischen Kunstfertigkeiten der Indier
zu_damaliger Zeit. Nur Nearchos und Kleitarchos erwihnen
nebenbei, dass die Inder Gefiisse aus geschmolzenem, nicht ge-
triebenen Kupfer ‘%ebrsuchten und aus diesem Stoff Tische,
Sessel, Becher und asser%efiisse verfertigten, welche mit ein-

gefiigten Edelsteinen, wie Smaragden, Beryllen und Karfankeln
*) Lassen, a. a. 0. IL, 8. 564 u. 571. Humboldt's Kosmos 11, 8. 417. Note 16. I

eschmiickt wurden. Dagegen riefen die farbenreichen Schil-
ﬁerungen der Hellenen nach ihrem Bekanntwerden im Abend-
lande dort iibertriebene Vorstellungen iiber den Reichthum Indiens
an edlen Metallen hervor. Hatte doch schon Herodot im fernsten
Osten das Land der Gliickseligkeit gesucht! Man sah Indien als
das Land der Wunder und der goldenen und silbernen Schiitze
an, in Wirklichkeit war es aber von jeher an edlen und auch an
andern Metallen arm. Die goldenen und silbernen Berge im in-
dischen Ocean, von denen man triiumte, weil man sich anders
die Existenz solcher ungeheuren Massen von edlen Metallen, wie
sie alljihrlich in den Schatz des Perserkonigs Dareios flossen,
oder wie sie Alexander nach beendetem Siegeszuge auf der
Burg zu Ekbatana anhiufte, nicht vorstellen konnte, waren
nichts Anderes als das Gold und Silber des Abendlandes, das
durch die Zaubermittel Indiens, das waren Gewiirze, Wohl-
%Ierﬁche, Edelsteine, Perlen und Korallen, anf dem Wege des

andels von allen Enden und Ecken der Welt in die Schatz-
kammern der indischen Grossen stromte. Obwohl der Karawanen-
handel *) der Inder und ihre Seefahrten auf dem indischen Ocean
uralt sind, so stammen doch bestimmtere Nachrichten iiber die
Art der indischen Ausfuhrprodukte erst aus der Zeit der Hiram-
Salomonischen Ophirfahrten. Die phonizischen Schiffe holten von
Ophir indische \gaaren, als Baumwolle, Algilaholz, Sandelholz,
Edelsteine, Elfenbein, Affen und Pfauen. Auch Gold, Silber und
Zinn sollen sie aus Ophir mitgebracht haben, von Eisen ist
nirgends die Rede. Die Erwihnung von Gold und Silber ist
weniger iiberraschend, als die Nennung von Zinn. Die Frage, ob
Zinn in alter Zeit von Indien ausgefiihrt oder nach dorthin ein-
efiithrt wurde, ist von so einschneidender Bedeutung fiir die Be-
gebung vieler Zweifel, welche in Betreff der Folge der Metall-
Zeitalter heute noch schweben, dass wir auf eine nithere Er-
orterung derselben nicht verzichten kinnen.

(Sehluss folgt.)

*) Das iilteste beglaubigte Zeugniss des indischen Karawanenhandels findet
sich in der Geschichte Josephs, dessen Briider ihn an eine Karawane Midianitischer
Kaufleute verkauften, welche aus Gilead am Jordan Wohlgefiiche, Gummi und
Balsam nach Aegypten fiithrten, -
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spiel, wo diese — allerdings unter schwierigeren Verhiltnissen
in Folge der exponirteren Lage — bedeutend hoher zu stehen
kommen, kann

III. der siidliche Wellenbrecher zu Aberdeen

als besonders lehrreich angefithrt werden, zumal ausserdem der
Beton in 4 verschiedenen Formen zur Verwendung gelangte.

Fig. 8 stellt den Querschnitt des Wellenbrechers in 244 m
Abstand vom Landende dar. Die Grundlage besteht aus mit
Beton angefiillten 5080 kg — 16,256 kg schweren Jute-Siicken,
der Untergrund grosstentheils aus kieselhaltigem Lehm, mit
grossen Steinen bedeckt. Auf dem durch Tauchetz vorher ge-
reinigten Untergrund wurden die Siicke mittelst eiserner Fahr-
zeuge mit Klappen versenkt und zwar noch bevor d.er Beton
giinzlich hart geworden war, so dass die alsdann noch blegsam'en
Siicke sich allen Unebenheiten des Seebodens anpassten und eine
horizontale ebene Oberfliche zur Aufnahme des Bauwerks hildeten.
Das Mischungsverhiiltniss dieses Betons war 1 Theil Cement und
6 Theile Sand und Kies.

Auf dieser Unterlage wurden die 1,22 m hohen und 1,83 m
breiten Betonblécke im Gewicht von 7620—24,384 kg in einzelnen
Schichten versetzt, und zwar bis 0,305 m iiber Niedrigwasser
(todte Tide). Das Aufheben und Niederlassen geschah mittelst
2 Dampfkrahnen von je 25,400 kg Tragkraft auf starken holzernen
Geriisten und brachten Taucher die
Blocke in die richtige Lage. Ein
Dampfkrahn von 25,400 kg und 2 nie-
drige Handkriihne von resp. 15,240 kg
und 20,320 kg Tragkraft vermittelten
den Transport in der Betonfabrik. Die
Mischung bestand aus 1 Theil Cement
und 9 Theile Sand und Kies. Der
obere Theil des Wellenbrechers iiber
NW ist zwischen Wiinden und Beton
ausgegossen, und zwar jedesmal auf
eine solche Liinge, dass die oberste
Schicht dieses Korpers stets iiber
Wasser blieb; die Mischung fiir diesen
Theil setzte sich aus 1 Theil Cement
und 7 Theile Sand und Kies zu-
sammen; bei sehr schonem, ruhigen
‘Wetter, wenn keine Gefahr vor Verlust durch Wegspiilen zu be-
fiilrchten war, nahm man 1 Theil Cement und 9 Theile Sand und
Kies. Gegen Unterspiilungen ist der Fuss des Wellenbrechers
durch lange, mit Beton ausgefiillte Siicke, jeder 101,600 kg schwer,
gesichert; das Fiillen der letztern geschah mittelst 344 m im
Quadrat haltende und 1,83 m tiefe Kiisten mit beweglichem,
einige Centimeter iilber HW liegenden Boden. Diese Art der
Sicherung des Fusses war vordem noch nicht versucht und muss
ohne Zweifel gute Dienste thun, weil die Siicke ihre Form be-
halten und vor vollstindiger Erhiirtung des Betons nicht offen
springen. Der Beton fiir diesen Constructionstheil ist durch 4,
von einer 18 HP Dampfmaschine getriebene Messaut’sche Miihlen
hergestellt; jede Miihle liefert pro Stunde 9,17 cbm Beton. Im
Ganzen sind bei dem Bau 32 Taucher verwendet, welche per
Woche M. 66,13 erhielten, d. i. fiir 11 Tauchungen &4 4 Stunden
Dauer & M. 6,018.

Die Kosten des ungefiihr 820 m langen Wellenbrechers be-
trugen nach den Mittheilungen des Erbauers H. D. Cay in den
Minutes of Proceedings Institution, C. 7. XXXIX, M. 1,571,310,
von welchen die besonderen Einrichtungen, Gebiiude ete. M. 603,500
beanspruchten. Verringert man nun diese Anschaffungskosten
um den Verkaufswerth nach Beendigung der Bauarbeiten und
vertheilt man den Rest von M. 402,900 auf die einzelnen Theile
des Bauwerkes, so giebt folgende Uebersicht anniihernd die Bau-
kosten, wobei indessen die Zinsen fir Anschaffung der Hiilfs-
mittel etc., welche spiiter besprochen werden, nicht in Rechnung
gebracht sind.

Das Ausgraben der Fundamente kostete M. 100,041,60.

cbm pro 1 chm
Beton in der Grundlage 2446 M. 35,70
Beton fiir den Fuss . . . . . . . 1021 M. 3740
Betonblocke . . . . . 17458 M. 16,40
Versetzen der Blocke M. 11,30

Gegossener Beton . 18315 M. 18,95

Wellenbrecher zu Aberdeen.,
Fig. 3.

Die Kosten fiir die holzernen Riistungen im Betrage von
M. 209,956,80 sind, wenn auch ansehnlich, doch nicht als ausser-
gewohnlich hoch anzusehen, wenn man bedenkt, dass schwere
Dampfkrihne in bedentender Hohe iiber HW aufgestellt waren,
und zwar in offener See. Der Portland-Cement hatte einen Preis
von M. 4386 pro ton.

Das Bemerkenswertheste bei diesem Bau ist der Gebrauch '
von ca. 100 t schweren Betonsicken und die Weise ihrer Ver-
legung. Die Kosten sind, wie auch fiir die kleineren Siicke zur
Unterlage, im Verhiltniss zu den anderen Theilen noch giinstig;
die durch Betonschiittung erzielten wesentlichen Ersparnisse fallen
deutlich ins Auge. Der Totalinhalt des Wellenbrechers betrug
etwas mehr als 20,628 cbm, wovon 17,572 cbm vorher in der Luft er-
hiirten mussten. Die Vorbereitungen zum Bau begannen im Mai
1869; in der bis zum September 1873 wiihrenden Bauzeit sind
39239,80 chm Beton verarbeitet oder pro Monat 764 cbm ca. oder
im Mittel 30,56 cbm pro Tag. Groissere Betonblocke, von z. B.
50.800 kg Gewicht hiitten ohne Zweifel zur Beschleunigung des
Baues beigetragen; im Allgemeinen haben die zu Aberdeen ge-
wonnenen Erfahrungen gelehrt, dass mittelmissig grosse Blocke
nicht vortheilhaft sind, weil die Kosten fiir Versetzen mehr als
zwei Drittel der Herstellungskosten pro Block betragen. Die-
selbe Vergleichung in Betreff der Betonsiicke angestellt, zeigt
ebenfalls, dass das Verlegen derselben mehr gekostet hat als der
Werth des Materials betrug.

Bei Bauten an der See ist es eine
Sache von grisster Wichtigkeit, Mittel
anzuberaumen, um die Materialien
rasch an Ort und Stelle bringen zu
kénnen und besonders unter Wasser,
um die grosstmoglichsten Vortheile
aus den beziehentlich kleinen Perioden
zu ziehen, wiihrend welcher das Wet-
ter gut ist. Eine der schwachen Seiten
der zu Aberdeen befolgten Bauweise
war die umfangreiche Taucherarbeit
und gilt dieses ebenfalls von d@hnlichen
Bauten an anderen Stellen. Selbst in
geringer Tiefe und namentlich wo man
mit Tide- und anderen Stromungen zu
kiimpfen hat, erscheint Taucherarbeit
so langsam und theuer, dass jede Bauweise, welche viel Taucher-
arbeit erfordert, mangelhaft und unvollkommen genannt werden
muss. Das Aufbauen mittelst Betonblocke leidet an der allge-
meinen Schwierigkeit, dass stets vorher eine gute Fliche fiir die
Grundlage geschaffen und jeder Block mit Sorgfalt in die richtige
Lage unter Wasser gebracht werden muss; das kann aber
selten ohne Hiilfe von Tauchern geschehen. Es ist fer-
ner der bauleitende Ingenieur in solchen Fillen in unerwiinsch-
tem Maasse von den Tauchern abhiingig, deren Rapporte fiir ihn
als richtig anzusehen sind. Nachlissigkeiten Seitens des Tauchers
konnen selten so zeitig entdeckt werden, als dass noch Verin-
derungen mit den weiteren Arbeiten statthaft sich erweisen. Ein
System, wobei Taucherarbeit auf ein Minimum beschrinkt
oder giinzlich umgangen werden kann, und welches in vielen
Fillen fiir moglich zu halten ist, dirfte demnach vorzu-
ziehen sein.

Streng genommen miissen zum Vergleich mit den Kosten
anderer Seebauten die Zinsen fiir die Anschaffung der Einrich-
tungen etc. in Rechnung gestellt werden; der Verkaufswerth
derselben verringert sich alsdann um M. 126,913,50 und steigen
dadurch die Nettokosten auf M. 1,498,788. Die Einzelpreise er-
leiden dann eine Erhohung, wie folgende Uebersicht zeigt:

Totallinge des Wellenbrechers . = 820,25 m
Totalinhalt des Wellenbrechers . X = 39,239,80 cbm
Inhalt pro 1 Ifd. Meter. . . . . . . = 122,50 chm
Nettobetrag der Kosten b0 e = 1,498,788 M.
Nettobetrag der Einrichtungen . . . . . .= 506,545,60 M.
Kosten des Wellenbrechers pro 1 1fd. Meter. = 4590 M.
Kosten do. pro 1 cbm R C o LT = 38,08 M.
Hamburg, September 1886.
A. v. Horn.
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Ueber Betriebssicherheit und die Stellung der Stationmsabschlusssignale.

In No. 59 der Zeitung des Vereins deutscher Eisenbahn-
verwaltungen wird der von Herrn Regierungsbaumeister und
Baurath Riippell in Céln zuerst in dem Centralblatte der Bau-
verwaltung verdffentlichte Vorschlag bekannt gegeben, ein be-
sonderes Signal als Zeichen dafiir einzufithren: 1) ob der in eine
Station einlaufende (oder eingelaufene) Zug vollstindig ange-
kommen sei und nicht etwa unterwegs eine Zugtrennung statt-
gefunden habe, 2) ob die Spitze bezw. das Ende des Zuges das
vorgeschriebene Profil an den in Frage kommenden Endweichen
frei gelassen habe.

ieses Signal, welchem Herr Baurath Riippell fiir die Sicher-
heit des Betriebes eine wesentliche Bedeutung mit Recht bei-
misst, besteht darin: 1) dass der Endweichensteller das Einfahrt-
signal am Abschlusstelegraphen erst auf ,Halt“ zuriickstellen
darf, wenn er sich iiberzeugt hat, dass der eingelaufene Zug das
vorschriftsmiissige Schlusssignal trigt und das vorgeschriebene
Profil der betreffenden Endweichen frei ist; 2) dass der Stations-
beamte den eingefahrenen Zug nicht zuriickmelden, also die
Strecke nicht frei geben darf, so lange an dem Abschlusstele-
graphen noch das Signal zur freien Fahrt besteht.

Die grosse Zweckmiissigkeit dieses Vorschlages leuchtet ge-
wiss ein. Die Ausfiihrbarkeit beruht darauf, dass der Stations-
beamte im Stande ist, das Einfahrtssignal vom Bureau aus zu
iibersehen, beziehungsweise durch Nachahmungssignale oder be-
ziigliche electrische Einrichtungen iiber den Stand des Absperr-
signales jeder Zeit unterrichtet ist.

So ist z. B. auf badischen Stationen hiiufig die Einrichtung
getroffen, dass in dem Verwaltungszimmer der Station so lange
eine electrische Klingel ertont, als das Absperrsignal auf freie
Fahrt gezogen ist.

Wie hier, trotz der bestehenden allgemeinen Sicherheits-
vorschriften, eine griossere Sicherheit bei Ueberholungen, bezw.
sich rasch aufeinander folgenden Ziigen, zu erzielen fiir nothig
erachtet wird, so diirfte es auch zweckmiissig sein, die Einfahrt
eines Zuges bei Krenzungen in erhthtem Masse zu sichern.

. Wie rasch und unvermuthet betriebsgefihrliche Zustiinde
eintreten konnen, diirfte aus nachstehendem Beispiele erhellen.

Auf der eingleisigen Strecke soll in der kleinen Station K
Giiterzug 3 fahrpfanmﬁssig mit dem Schnellzuge 4 kreuzen, wobei
letzterer Zug die Station K, sowie die vor iegende Station M
ohne Aufenthalt zu passiren hat. Giiterzug 3 soll fahrplan-
miissig 15 Minuten vor Schnellzug 4 in Station K eintreffen und
muss die verfiighare Zeit soweit nothig zum Rangiren benutzen.
Wiihrend dieses Rangirens steht Einfa%lrtsignal fiir die Richtung
von Station M aus auf Halt; dasselbe steht in Station K wegen
der besseren Sichtbarkeit von der Verwaltung aus bei ungiinsti-
gen Terrainverhiltnissen nur 20 m vor der Spitze der Einfahrts-
weiche,

.. Die Stationsverwaltung K liisst den Giiterzug 3, welcher um
einige Minuten verspiitet in ihrver Station eingetroffen ist, die
iiblichen Rangirbewegungen beginnen, da Schnellzug 3 die Sta-
tlondM noch nicht passirt hat, also auch noch nicht vorgeliutet
wurde.

Da ein in Mitte des langen Giiterzuges sich befindlicher
Wagen fiir Station K bestimmt ist, fihrt Giiterzug mit der
vorderen Hilfte des Zuges aus dem Kreuzungsgeleise [I vor die
Einfahrtsweiche und muss wegen der Liinge des Zuges einige
Wagenliingen vor das Einfahrtssignal fahren.

n diesem Moment ist ein betriebsgefihrlicher Zu-
stand eingetreten.

Nachdem die Einfahrtsweiche umgelegt, fihrt der Giiterzug
zuriick in Geleise I, wodurch wieder der normalmiissige Sicher-
heitszustand vorhanden ist; nachdem der betreffende agen in
ein Seitengeleise abgestellt worden ist, fihrt der Zug wieder vor
die Einfahrtsweiche und muss wiederum einige Wagenliingen vor
das Einfahrtssignal fahren, in welchem Augenblicke abermals
eine betriebsgefihrliche Situation eingetreten ist.

. Wiihrend des Vorfahrens aus dem Geleise II oder anus dem
Seitengeleise vor die Einfahrtsweiche und vor das Einfahrtssignal
18t ndmlich Schnellzug 4 von der Station M vorgeliutet worden.
Dieser Zug durchfihrt rasch die Station M, welche nur ca. 4 km
von K entfernt ist, und befindet sich in 1—2 Minuten auf der
otf(?nen Strecke zwischen M und K, welche von dem Giiter-
zug 3 durfzh_ das Vorfahren itber das Absperrsignal gesetzt ist.
Giiterzug 3 ist nicht im Stande, dem inzwischen erangekommenen
Schnellzuge ~auszuweichen, da die Riickwiirtshewegung des
schweren Zuges in das Kreuzungsgeleise nur langsam von
Statten geht. Gliicklicherweise hinﬁert kein Nebel etc. die freie
Uebersicht, das Personal des Schnellzuges 4 ist vorsichtig und
pflichttreu; es hat bei Zeiten den auf offener Strecke sich be-
wegenden resp. rangirenden Giiterzug bemerkt, die Maschine hat
Dampf abgestellt und zur rechten Zeit den Zug zum Halten ge-

jedenfalls wird hierdurc

bracht. Bei unzuverlissigem Personal oder bei schlechter Aus-
sicht auf die vorliegende %trecke ist indess bei beiden Fillen, wie
erwihnt und dargestellt, eine grosse Betriebsgefahr vorhanden,
da ein Zusammenstoss der Ziige sehr leicht stattfinden kann.
Fiir den Stationsbeamten in K und das Personal des Giiterzuges 3
ist plétzlich und unbeabsichtigt in beiden Fillen ein betriebs-
gefiihrlicher und vorschriftswidriger Zustand eingetreten. Die
Zeitdauer gewisser Rangirmandver lisst sich nicht immer genau
im Voraus bestimmen, umsomehr als der eine Maschinentiihrer

ewandt und rasch, der andere schwerfiillig und langsam rangirt.
%n vorliegendem, der Praxis entnommenem Falle hat eben Stations-
beamte und Zugspersonal in K sich in sofern geirrt und gefehlt,
als es die Beendigung des Rangirmandvers zu der Zeit vollzogen
glaubte, in welcher Schnellzug 4 die Station M zu passiren hat.

Die Station M ist ihrerseits keineswegs veranlasst, den Schnell-
zug 4 anzuhalten, da ihr die Rangirbewegungen des Zuges 3 in
K nicht bekannt gegeben waren, durch welche diese Station das
?bgeschlossene Stationsterrain durch den Zug 3 hatte iiberschreiten
assen.

Der erwiihnte Vorgang wird sich besonders bei f'iingeren
Stationsbeamten in #hnlichen Fillen leicht wiederholen und
diirfte es daher geboten sein, durch entsprechende Vorschriften
dem Eintreten solcher betriebsgefiihrlichen Fille vorzubeugen.

M. E. konnte dies einfach auf folgende Weise, bezw. durch
folgende Vorschriften geschehen: L0

1) Die Einfahrtssignale miissen besonders bei eingleisigen
Bahnen mindestens 100—150 m von der Spitze der ersten Kin-
fahrtsweiche entfernt aufgestellt werden, wenn dies die ortlichen
Verhiiltnisse zulassen. Eine solche Entfernung wird in der Regel
hinreichen, die nithigen Rangirbewegungen mit Giiterziigen inner-
halb des durch die Einfahrtssignale begrenzten Raumes ausfiihren
zu konnen. Da nach dem neuen Bahnpolizeireglement die Ein-
fahrtssignale in mechanischer Abhiingi Eeit mit der ersten Ein-
fahrtsweiche stehen sollen — welche Einrichtung in einfacher
‘Weise hauptsiichlich bei kleinen Stationen, welche meist nur
2 Haupt- und 1 Giiter-Nebengeleise haben, in Vollzug gebracht
werden kann — so wird es nicht schwer fallen, die Einfahrts-
signale in die entsprechende Entfernung von der Einfahrtsweiche
zu placiren. :

2) Ist die Stellung der Einfahrtssignale kurz vor der Ein-
fahrtsweiche lokaler Verhiiltnisse z. B. eines Tunnels wegen ge-
boten, so hat die betreffende Station der eingleisigen Strecke, in
welcher die Kreuzung zweier Ziige stattfinden soll, der vor-
liegenden Station, von welcher der Kreuzm{Eszug einzutreffen
hat, jedesmal ex officio zeitig telegraphisch Meldung zu geben,
dass die Strecke frei ist und der Kreuzungszug kommen kann.
Die vorliegende Station hat ihrerseits erst dann das Einfahrt-
signal zur freien Fahrt stellen zu lassen fiir den zur Kreuzungs-
station fahrenden Zug, welcher fahrplanmiissig ohne Aufenthalt
durchfahren soll, bezw. den betreffenden Zug von ihrer Station
erst dann abfahren zu lassen, wenn erwihnte telegra-
phische Mittheilung, welche eventuell anzufordern ist, ein-
getroffen sein wird. Selbstverstindlich muss nach Abgeben
einer solchen telegraphischen Meldung die Kreuzungsstation die
Einfahrt unbedingt frei lassen.

3) Bei allen Zugsbewegungen in einer Station, bei welchen
voraussichtlich ein %u theil iber das (auf Halt stehende) Ein-
fahrtssignal sich auf die offene Strecke einer eingleisigen Bahn
hinaus zu bewegen hat, ist der vorliegenden betreffenden Station
zeitig vorher telegraphische Meldung zu geben, dass die Strecke
esperrt ist. Bei zweigleisigen Bahnen wird eine solche Mel-
ung nur dann unbedingt néthig, wenn das betreffende Fahr-
ﬁelelse fiir den niichsten einfahrendeh Zug besetzt ist. Bevor
iese Meldung von der vorliegenden Station abgenommen ist,
darf keine Zugsbewegung auf die freie Strecke ausgefiihrt werden.

Wenn auch die allgemeinen Betriebsvorschriften eine Mel-
dung im Sinne pos. 8 verlangen, ein erfahrener, besonnener
Stationsbeamte auch suchen wird, stets den Vorschriften fiir die
Sicherheit entsprechend zu handeln, so muss doch in Beriick-
sichtigung gezogen werden, dass Vorfiille, wie in obigem Beispiel
angegeben, ra.scﬁ und unbeabsichtigt eintreten.

Um daher solche Fiille zu vermeiden, erscheint mir die Be-
folgung der ad 2) angegebenen Vorschrift dringend geboten;
eine erhohte Sicherheit des Befriebes
erreicht werden. Sollte in Folge Storung der telegr. Verbindung
oder aus sonstigen Ursachen eine Meldung nicht erfolgen konnen,
so miisste der betreffende Stationsbeamte gehalten sein, dem nach
der Kreuzungsstation fahrendem Zuge, — eventuell ist hiezn An-
halten des Zuges zu veranlassen — Dienstordre fiir Fahren mit
besonderer Vorsicht bis zur Kreuzungsstation zu ertheilen, wie
dies ja bei besonderen Fillen stets geboten ist.
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Die Erioffnung der Main-Canalisirung und des Frankfurter Hafens.

Den Tag der Eroffnung der Maincanalisirung und des Frank-
furter Hafens, den 16. October, hatten die betheiligten staatlichen
und stédtischen Behorden ihrer hohen Bedeutung entsprechend
in feierlicher Weise zu begehen beschlossen. Die Festtheilnehmer
versammelten sich am Bahnhofe zu Hochst, wo die gegenseitige
Begriissung stattfand, bei welcher Gelegenheit den um das Zu-
standekommen der beiden grossartigen Unternehmungen besonders
verdienten Personen Seitens des Herrn Ministers des Innern
von Puttkamer die denselben verliehenen Ordensauszeichnungen
eingehiindigt wurden. Geh. Oberbaurath Schiffer, Grossherzoglich
hessischer Commissar fiir die Maincanalisirung, erhielt den Kronen-
orden 2. Klasse, Regierungs- und Baurath Cuno den Kronenorden
3. Klasse mit der Schleife, Baurath Schwarz den rothen Adler-
orden 4. Klasse. Vom Bahnhof aus ging es unter den Klingen
der Musik zu den am Main belegenen Festschiffen.

. Von der Festgesellschaft erwihnen wir: den Staatssekretiir
im Reichsamt des Innern von Botticher,.Minister von Puttkamer,
bayrischen Minister von Crailsheim, hessischen Minister von Finger,
Ministerialdirector Schultz, Geheimen Oberbaurath Binsch, Ober-
baudirector Siebert-Miinchen, Oberbaurath Honsell-Karlsruhe,
Oberbaurath Schiiffer-Darmstadt, Chefingenieur des hollindischen
‘Waterstaates van der Tooren, Gobert, den Organisator des ersten
internationalen Binnenschiffahrtscongresses in Briissel. Die Behor-
den der Stadt Frankturt waren vollzihlig erschienen, wie auch die
beim Bau der beiden Anlagen betheiligten Techniker. Leider
war der Himmel der Festfahrt nicht giinstig, denn unaufhor-
lich fiel der Regen in Stromen hernieder. Nichtsdestoweniger
war die Feststimmung eine ausgezeichnete und das von der Re-
gierung gebotene Friihstiick mundete vorziiglich. Vorbei ging
die Fahrt an den herrlichen Maindérfern, die Festschmuck an-

elegt hatten, freudig begriisst von den trotz des miichtigen

egens zahlreich herbeigeeilten Bewohnern derselben. Am Nadel-
wehr der Haltung Frankurt, dessen schone, priichtige Aus-
schmiickung nicht unerwiihnt bleiben mag, versammelte sich ein
Theil der Festtheilnehmer, um auf dem siidlichen Endpfeiler eine
Gedenkplatte einzufiigen. Regierungs- und Baurath Cuno hielt
dabei folgende Ansprache:

Die Stelle an der wir stehen, bildet den Fusspunkt der Strom-
schnelle des Mains, welche wegen ihres starken Gefilles die ge-
ringste Wassertiefe hat und deshalb schon in den frithesten Jahr-
hunderten -als bequeme Durchfahrt aufgesucht wurde. Es war
die sogenannte Frankenfahrt, welche ohne Zweifel den Anlass zu
den ersten Ansiedelungen der alten Franken, zu der Griindung
der heutigen Stadt Frankfurt a. M. gab. So willkommen damals
den Viitern diese Fahrt sein mochte, so hinderlich wurde dieselbe
in spiiterer Zeit fiir die Schiffahrt, weil wiithrend vieler Monate
des Jahres selbst die kleinen mittelalterlichen Schiffe nicht mehr
nach Frankfurt gelangen konnten. Dieser Zustand wurde immer
empfindlicher, als die Rheinschiffe sich vergrosserten und war in
den letzten Jahrzehnten ganz unleidlich geworden. Schon vor
40 Jahren fasste im Blic%z auf den sichtlichen Riickgang des
Frankfurter Waaren-Handels der ehrwiirdige Vater des jetzigen
Handelskammer-Priisidenten des Herrn Geh. Comm;-Ratl{ Petsch
den Gedanken, die Schiffahrtshindernisse zwischen Frankfurt und
dem Rhein miissten durch einen Kanal iberwunden werden.
Dieser Gedanke vererbte sich auf die jetzige Generation, konnte
aber aus triftigen Griinden nicht verwirklicht werden. I)ersglbe
wurde dann vor etwa 10 Jahren aufgegeben, als es mir verginnt
war, den Vorschlag zur Kanalisirung des Mains mittelst Nadel-
wehren und Schleusen zu machen. Das Gefille von Frankfurt
bis zum Rhein, welches auf 86 km Liinge 10 m betriigt, sollte
auf 5 Wehre bei Frankfurt, Hochst, Okriftel, Florsheim und
Kostheim vertheilt werden, wiihrend an den Wehrstellen links
fiir die Schiffs-Passage Kammer-Schleusen, rechts fiir die I'losserel
Trommelwehre mit Flossrinnen anzulegen wiren. Nach vielen
schwierigen Verhandlungen konnte vor 3 Jahren zur Ausfithrung
dieses Planes geschritten werden und heute feiern wir die Voll-
endung des Werkes, wodurch es ermoglicht wird, die grossten
Rheinschiffe von 1000 t Tragfithigkeit nach Frankfurt zu fithren
und dieser ehrwiirdigen Hauptstadt des alten frinkisch-deutschen
Ostreiches diejenige tellung wiederzugeben, welche sie in fritheren
Jahrhunderten als Emporium des mitteldentschen Handels ein-
genommen hatte. Frankfurt ist fortan als eine Rheinhafenstadt
anzusehen, welche mit den Nordsee-Hiifen in direkte Verbindung
treten wird. Dass es gelungen ist, dies Werk genan nach dem
vorher festgestellten Programm in drei Baujahren zu vollenden,
hat man niichst der weisen und wohlwollenden obersten Leitung
von der Ministerial-Instanz aus, der giitigen Unterstitzung aller
Verwaltungs-Behorden, vornehmlich (%em thatkriftigen Beistande
der mir beigegebenen treuen Mitarbejter. dem Baurath Schwartz
und den Regierungsbanmemtem Diising, Kahl, Siebert, Bmpdt,
Werneburg, ‘Allendorf, Gutzmer, Greve, Rasch, Schulte und Priiss-
mann zn danken, welche hier mit ehrender Anerkennung zu
nennen mir gestattet sei.

Das ist die Bedeutung des heutigen Festes, zu dessen An-
denken der Schlussstein des Frankfurter Nadelwehres mit folgen-
der Inschrift geziert worden ist:

pUnter der ruhmreichen Regierung Sr. Majestiit des Kaisers
Wilhelm begannen im October 1883 die Mainkanalisirungs-

bauten, deren Vollendung am 16. October 1886 gefeiert
wurde.*

Die hohen Ehrengiiste werden nun von der Bauleitung ge-
beten, diesen Schlussstein durch die iiblichen drei Hammer-
schlige zu weihen, damit das Werk zum Ruhm des hohen kaiser-
lichen Bauherrn, zum Nutzen des Staates und zum Wohl aller
Main-Anwohner die gewiinschte Frucht bringe.

Hierauf weihten die Anwesenden die Gedenktafel durch die
tiblichen drei Hammerschlige.

Nach einem besgeisterten Hoch auf den Kaiser, den Erhalter
des Friedens, den Schopfer des Werkes, den Vater des Vater-
la:ndes dargebracht durch den Minister von Puttkamer erfolgte
die Weiterfahrt am neuen Hafen vorbei zum eisernen Steg, wo
die Schiffe wendeten, um alsdann von unten her in den neuen
Hafen einzulaufen. Hier betraten die Festtheilnehmer das Land
und begaben sich in die Werfthalle, wo der Oberbiirgermeister
der Stadt Frankfurt, Dr. Miquel, eine Ansprache hielt, in der er
zuniichst die hohe Bedentung der nunmehr vollendeten beiden
grossartigen Werke in ihrer Verbindung hervorhob, sodann allen
enen dankte, welche sich um das Zustandekommen des Frank-
furter Hafens, der in der kurzen Zeit von 2!y Jahren in seiner
Gesammtanlage vollendet worden sei, verdient gemacht hiitten.
Vor allem sei es seine Pflicht, hier Zeugniss abzulegen von den
unermiidlichen Anstrengungen aller bei diesem Bau mitwirken-
den Personen, von der obersten Leitung bis zum untersten aus-
fithrenden Arbeiter. Fiir die Umsicht und Sorgfalt in der Plan-
aufstellung wie fiir den unermiidlichen Eifer und den Ernst in
der Ausfithrung sind wir ihnen gleichen Dank schuldig. An das
Bedaunern, dass der Herr Minister der offentlichen Arbeiten nicht
habe erscheinen konnen und daher die Gelegenheit fehle, ihm
die dankbaren Gefithle auch personlich auszusprechen, schloss
der Redner den Wunsch, dass die Anstrengungen und Opfgr,
welche dies Unternehmen verlangt, reichlich belohnt werden
moge und forderte die Festtheilnehmer auf zur dauernden Er-
innerung an den heutigen Tag einen Gedenkstein zu setzen.

An der Hafenschleuse wurde sodann der Schlussstein einge-
setzt, in den eine kupferne mit dem Frankfurter Adler gezierte
Kapsel gelegt wurde. Stadtbaurath Lindley verlas hier die von
der Kapsel anfzunehmende Urkunde, welche folgenden Wortlaut
hat:

»Im Jahre des Herrn 1886, am 16. des Monats October, unter
der ruhmreichen Regierung Sr. Majestiit des deutschen Kaisers
und Konigs Wilhelm Wurge der Schlussstein der neuen Hafen-

anlage, in welchen gegenwiirtige Urkunde eingeschlossen ist,
gesetzt,

Die Hafenanlage, durch die Stadt im Anschluss an die staat-
licherseits ausgefiihrte Mainkanalisirung hergestellt, wurde an
obigem Tage dem Verkehr iibergeben und nahm zum ersten
Male die grossen Schiffe des Rheinstromes auf. Die neuerbaute
Hafenanlage umfasst das Hafenbecken am rechten Mainufer,
600 m lang, 7 m breit mit 850 m langem Quai, wasserfreiem
Nordquai, 560 m langem Stdquai, dem Hochwasserdamm, der
12 m breiten Ausfahrtsschleuse mit Drehbriicke, der Geleisanlage
im Anschluss an die Eisenbahnen und das Druckwasserwerk, ein
Lagerhaus und eine Werfthalle, je 100 m lang und 26 m breit
am Nordquai errichtet. Die hochwasserfreien Lagerpliitae am
egeniiberliegenden linken Mainufer mit 300 m Hochquai und
gog m Tiefquai. Die Baukosten der Anlagen in obigem Umfan
betragen b Millionen Mark. Der Bau des Hafenbeckens gescha
im Trockenen unter Anwendung von Dampfpumpen. Ausser dem
im Abtrag gewonnenen Boden wurden zur Anschiittung 70,000 chm
Kies aus dem Schwanheimer Wald auf Schienenstringen ange-
fahren: zur Mauerung des Quais 40,000 ¢chm rothe Mainsandsteine
verwendet; der Quai am linken Ufer W\_xrde aus Beton hergestellt.
Als Bauunternehmer betheiligen sich in grisserem Umfange am
Hafenbecken: Ph. Holzmann u. Co. und Gebriider S‘eeger von
hier und C. Vering aus Hannover, am Lagerhaus Gebr. Helf-
mann von hier, an der Werfthalle und Schleuse Beck u. Henkel
aus Kassel. — Die Anlage wurde nach den Entvyurfen und
unter der Oberleitung des Stadtbauraths W. H. meile' ;nc}'
unter spezieller Bauleitung des Reg.-Baumeisters B. Stahl, in der Zex
vom 21. Juni 1884 bis zum 16. October 1886 ausgefuhrt. Zu i]ener
Zeit leitete Oberbiirgermeister Dr. J. Miquel die Stadtverwaltung
und fiihrte Dr. G. Humser den Vorsitz in der Stadtverordnefen—
versammlung. — Moge ‘das mit vielen Opfern hergestellte “egk
gute Friichte tragen und der Stadt wie dem ganzen Vaterlande
zum Segen gereichen. Das walte Gott. Frankfurt a. M., den
16. October 1886.%
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Wochenblatt fiir Baukunde.

22. October 1886.

Die Urkunde wurde sodann in den Schlussstein verlegt, die
Werkleute fiigten denselben ein und die anwesenden hervor-
ragenden sowie die beim Bau betheiligten Personen thaten die
drei Hammerschlige mit einem Segensspruch, zum Schluss die
Bauleitenden. Regierungsbaumeister Stahl sagte: das Bauen
hat uns Bauleuten Freude gemacht! Moge es der Stadt zum
Segen gereichen! und Stadtbaurath Lindley: diese drei Hammer-
schlige, die ich als Zeuge der Vollendung eines Theiles des
grossen Hafenwerks thue, mogen ein Band sein unter denen, die
in gemeinsamer Arbeit sich haben kennen, schitzen und lieben
gelernt. In diesem Sinne thue ich die drei letzten Hammer-
schlige und iibergebe die Arbeit den Hiinden des Oberbiirger-
meisters dieser Stadt.

Oberbiirgermeister Dr. Miquel sprach hierauf das Schluss-
wort: Den Bauleuten meinen Dank und Dank den stiidtischen
Behorden! Moge diese Arbeit an den Ufern des Mains eine ge-
segnete sein! Mogen Bauleute und Schiffer vor Unheil bewa%rt
bleiben, Frieden und Eintracht bewahrt bleiben und das Recht
iedelhep, das moge Gott walten und somit erklire ich den neuen

afen fir erffnet. Hiermit war die Feierlichkeit der Schluss-
steinlegung am Hafen beendigt.

Am Nachmittage um 4'/z Uhr versammelten sich die Fest-
theilnehmer zn dem von der Stadt Frankfurt veranstalteten Fest-
banquete. Der grosse Palmengartensaal war zu dem Zwecke

richtig geschmiickt. Die architektonische Dekorirung war von

errn  Architekt Neher, die girtnerische von Herrn Garten-
Inspektor Siebert ausgefithrt. In dem ganzen Schmucke war die
Bedeutung und der Zweck der Feier symbolisch zum Ausdruck
gelangt. So waren auf der Gallerie zahlreiche kleine Siulen er-
richtet, welche mit vergoldeten Schiffsschniibeln versehen waren
im Saale trugen zwei grosse Siulen volle Segelausriistung. In-’
mitten reicher Pﬂanzengru(f)pen war iiber dem Musik-Orchester
die grosse Kaiserbiiste und auf der nordlichen Gallerie in einer
Nische eine vergoldete Germania angebracht. Minister von Putt-
kamer brachte as Hoch auf den Kaiser, Oberbiirgermeister Dr.
Miquel jenes auf die Giiste aus, in deren Namen der bayrische
Minister von Crmls}'xelm erwiderte. = Staatsminister von Botticher
in seiner Eigenschaft als Staatssekretiir fiir Handel und Gewerbe
braghte seinen Gliickwunsch zur Vollendung des Frankfurter
Hafens. Der Vorsteher der Stadtverordneten, Dr. Humser, brachte
in warmen zum Herzen sprechenden Worten den Baumeistern
und Werkleuten sein Hoch, welche namentlich bei den stidtischen

lll?_iienbauten in so ausserordentlich kurzer Zeit soviel geleistet
itten.

Die Begriissung der Techniker wurde durch Herrn Regie-
rungs- und Baurath Cuno mit folgendem Toaste erwidert:

Hochgeehrte Herren! Auf die an die Techniker der Main-
Kanalisirung und des Hafenbaues gerichteten freundlichen Worte
estatten Sie mir im Sinne der alten Meister zu antworten, auf
eren Schultern wir Bauleute heute stehen. Jene Viiter unserer
koniglichen Kunst trugen im Gefolge der Handelsgesellschaft der
Urzeit die Weisheit des Zoroaster und Pythagoras aus dem
fernsten Orient auf dem Umwege iiber Egypten, Phonizien,
Etrurien, Griechenland und Rom nach den Grenzen des Oceidents.
Es waren die thatkriiftigen Triger des ihnen iiberlieferten Ge-
heimnisses von der Dreieinheit des Gedankens, des Wortes und
des Werkes, welches in ihren Genossenschaften sich verkdrpert
hatte. Sowohl in den orientalischen, griechischen und réomischen
Bau-Korporationen, als in den auf gleichem Grunde ruhenden,
christlich umgebildeten mittelalterlichen Bauhiitten finden wir
,}'ene Dreieinheit durch die Grade der Meister, (iesellen und Lehr-
inge ausgedriickt. Alle drei aber fithlten sich als eine lebendige
Korperschaft; ihre Werke waren das Ergebniss gemeinsamer
Arbeit. Der Altmeister, der Geselle, der Lehrling hatte seinen
entsprechenden Antheil an den erzielten Erfolgen. Diesem Ideale
haben auch wir bei unserer heute wohlwollend gefeierten Arbeit
nachgestrebt. Wir waren uns dessen tiiglich bewusst, dass Keiner
von uns fiir sich allein die Ehre in Anspruch nehmen darf.
Ohne die weise Leitung von oberster Stelle, ohne den giiti-
gen Beistand der hohen Verwaltungs- Behirden, ohne die
trene Mitwirkung der Gesellen und Lehrlinge hitte auch
der beste Meister das Werk nicht zu Stande gebracht: Indem
ich also alles Verdienst um das gliickliche Gelingen unserer
Arbeit niichst dem Segen des obersten Baumeisters der Welt, der
ganzen Hafen-Main-Kanalisirungs-Bau-Korporation in ihrer orga-
nischen Einheit zuweise, gestatte ich mir, Sie zu bitten, mit mir
anzustossen auf das Wohl aller einzelnen Mitglieder derselben,
welche nun wieder zu neuen Lebens-Aunfgaben %erufen sind, vor
Allem auf das Wohl unseres Hochmeisters, des Hrn. Geh. Ober-
Baurath Baensch, sodann auf das Wohl des Baurath Schwartz,
Baurath Lindley, simmtlicher Baumeister. Baufiithrer, Unter-
nehmer, Parliere und Mitarbeiter. Sie leben hoch, hoch, hoch.
Das Festmahl war zu Ende und die Theilnehmer begaben
sich zn der Festvorstellung im Opernhause, wo nach einem auf
die Bedeutung des heutigen Tages bezugnehmenden Prolog die
Auffithrung von Verdi’s ,Aida* begann. k
Damit endete der officielle Theil des Festtages, wiihrend sich
nach der Festvorstellung ein Theil der theilnehmenden Techniker
zu einem letzten Schoppen im Hofbriduhaus der neuen Borse
vereinigte. ; . v
Den Technikern wird der Festtag gewiss unvergesslich bleiben,
um so mehr als ihrer und ihrer Leistungen bei dieser Gelegen-
heit so vielfach und in so anerkennender Weise gedacht wurde.

Vermischtes.

Unsere in Bezug auf die Erhohung der Rangstellung der
KG!_nglmlgen Regierungs-Baufithrer und Regierungs-Bau-
meister in Preussen in der v. No. d. Blts. bestiitigt sich. Des
Kaisers Majestiit haben auf Antrag des Ministers der offentlichen
Arbeiten mittels Allerhochsten Erlasses vom 11. d. Mts. den
Komghchen Regierungsbaufithrern den Rang der Referendarien,
und den Koniglichen Regierungs-Baumeistern den Rang der fiinf-
ten Klasse der hohern Beamten der Provinzialbehorden beizu-
legen geruht.

Frankfurter Architekten- und Ingenieur-Verein. Fiir
das Vereinsjahr 1886/87 sind als Vorstandsmitglieder gewiihlt
worden: als Vorsitzender: C. Kohn, Direktor der Frankfurter
Gasgesellschaft; als stellvertretender Vorsitzender: O. Riese,
Abtheilungs-Baumeister; als Schriftfithrer: Al. A skenasy, Inge-
nieur; als stellvertretender Schriftfithrer: Ludw. Neher, Archi-
tekt; als Kassenfithrer: C. Meyer, Garnisonbauinspektor; als
Bibliothekare: E. W. Wolff, Eisenbahn-Bau- und Betriebs-

ektor, und P. Schmick, Oberingenieur; fiir die Vortrige:

- H. Lindley, Stadtbaurath, und O. Riese, Abtheilungs-

Baumeister; fir' die Geselligkeit: Ad. Haenle, Architekt, und
Ludw. Neher, Architekt.

Die Hotelbau-Aktien-Gesellschaft in Fiirth hat kirzlich ein
Preisausschreiben zur Erbauung eines Hotels erlassen und
hierbei drei Preise (1500, 1000 und 800 M.) gesetzt. Innerhalb
der anberaumten Frist sind 53 Konkurrenzarbeiten eingelanfen
und das P reisgericht (bestehend aus den Herren Professoren
Geen in Miinchen, Reinhardt in Stutt art, Walther in Niirnberg
und zwei Mitgliedern des Aufsichtsrathes der Aktiengesellschatt),
hat den 1. Preis den Architekten Weidenbach und Ka pler in
Leipzig, den 2. Preis den Reg.-Baumeistern Bohnstedt und Ahrens
in Frankfurt a. M., den 8. Preis den Architekten Hartel und
Neckelmann in Leipzig (welche erst bei einer Preiskonkurrenz in

Strassburg fiir Erbauung eines Landesausschussgebiiudes die zwei
ersten Preise erhielten), zuerkannt,

Personal-Nachrichten.
Bayern.

Der Kreishau-Assessor Zellner bei der Regierung Kammer
des Innern von Sehwaben wurde anf Ansuchen unter Anerkennung
seiner vieljihrigen und treuen Dienstleistung in den dauernden
Ruhestand versetzt; auf die Stelle eines Kreisbanrathes fiir das
Landbaufach bei der Regierung Kammer des Innern von Schwa-
ben der Kreisbanassessor Maxen in Augsbhurg befordert; auf
die Kreisbauassessorstelle bei der genannten Regierung der Bau-
amtsassessor von Horstig ?’Aubigny von Traunstein beférdert
und zum Assessor beim Landbaunamte Traunstein der Staatsbau-
assistent Frankl in Miinchen ernannt. Der Bauamtmann Huber
in Traunstein wurde auf Ansuchen unter Anerkennuns seiner er-
spriesslichen vieljihrigen ausgezeichneten Dienste in der dauern-

en Ruhestand versetzt; auf die Baunamtmannsstelle bei dem
Landbauamte Traunstein der Assessor Adelung bei dem Land-
bauamte Miinchen beftrdert, zum Assessor bei dem Landbaunamte
Miinchen der Bauamtsassessor Hocheneder in Amberg anf An-
suchen versetzt und zum Assessor beim Landbanamt Amberg
der Staatsbauassistent Niedermayer in Eichstiitt ernannt; auf
die erledigte Bauamtmannsstelle %ei dem Strassen- und Fluss-
banamte Deggendorf der Kreisbauassessor Diirr von Landshut
a;nf Ansuchen berufen, zum Kreisbanassessor fiir das Ingenieur-
fach bei der Regierung von Niederbayern der Bauamtsassessor
Schildhauer in Amberg befordert und zum Assessor bei dem
Strassen- und Flussbauamte Amberg der Staatsbauassistent Risser
in Speyer ernannt.

] Preussen. :

. Zu Kbonigl. Regierungs-Baumeistern sind ernannt: die Re-
gierungs-Baufiihrer Josef Callenberg aus Sigmaringen, Her-
mann Robrade aus Erfurt, Karl Mergard aus Bad Nauheim,
Adolf Wulsch aus Magdeburg, Martin Kruszynski aus Gorka,
Kreis Schroda, Hans Blindow aus Fraustadt und Wilhelm
Hoyer aus Philadelphia in Nord-America.

Druckfehler-Berichtigung.
In No. 83, Seite 422, unten rechts in der Bgspreghung des
Kalenders fiir Strassen- etc. Ingenieure sollte es in Zeile 11 von
unten heissen: ,der Verfasser* statt .der Professor

Selbstverlag des Herausgebers. — Fiir die Redaction verantw.: Reg.-Baumeister Th. Kamps. — Druck von August Osterrieth, Frankfurt a. Main.
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m;ema{ekmn- und Ingenieur-Verein zu Hamburg. Architekten-Verein zu Berlin, — Vermischtes: Rangverhiiltniss der Konig-
lichen Regierungs-Baufiihrer bezw. -Baumeister. Die eisenbahnfachwi haftlichen Vorlesungen. — Biicherschau: Gustav Ebe.

Dei Grandi Serbatoi. — Personal-Nachrichten.

Die Spiitrenaissance.

Vereins-Nachrichten.

yrehitekten- und Ingenieur-Verein zu Hamburg. Ver-
sammlung vom 5. October 1886. Vorsitzender Herr F. Andr.
Meyer, Schriftfiihrer Herr Bubendey. Anwesend 48 Personen.
Aufgenommen in den Verein Herr Ingenieur Casperson. Der
Vorsitzende begriisst die Anwesenden zur Ercffnung des Winter-
semesters und spricht die Hoffnung aus, dass der Verein in
diesem Jahre ebenso thatkriiftig wirken moge, als in den fritheren.
Sodann macht derselbe auf gie Biiste von Hagen aufmerksam,
die nunmehr ihren Platz im Vereinslokal neben derjenigen von
‘Gottfr. Semper erhalten hat.

Ein Gedenkblatt an die diesjihrige Excursion nach Cuxhafen,
von den Herren Strumper und Diipffcke zusammengestellt und
aus der photolithographischen Anstalt der Herren Strumper her-
vorgegangen, ist j(%em Verein als Geschenk von diesen Herren
zugesandt. Der Vorsitzende dankt hierfiir und da das Bild einen
kiinstlerischen Werth hat wird beschlossen, demselben im Ver-
einslokale einen Platz anzuweisen. Eine Anfrage betreffs der
von dem Verschinerungsverein der Strassen und Plitze Ham-
burgs ausgeschriebenen Concurrenz eines Brunnens auf dem hiesi-
gen Fischmarkt beantwortet der Vorsitzende dahin, dass die

oncurrenz-Commission eine Ausfithrung des Projectes vollstindig
ausgeschlossen habe, weil aus verschiedenen Griinden dieselbe
durchaus problematisch sei.

Nunmehr referirt Herr Bubendey im Allgemeinen iber die
Abgeordneten- und Wander-Versammlung in Frankfurt und Herr
Kiimmel im Speziellen iiher die Angelegenheit der Honorarnormen
fiir Ingenieurarbeiten.

Im Anschluss hieran will Herr Kiimmel nicht unerwiihnt
lassen, dass er in Frankfurt die Wahrfiehmung gemacht, wie
unter den anwesenden Mitgliedern des Verbandes sich eine be-
sondere Befriedigung geltend gemacht habe iiber die iiberaus
umsichtige Leitung der Verbandsangelegenheiten seitens des der-
zeitigen Vorstandes, ferner sei vielfach geidussert, dass keine der
bisherigen Verbands-Versammlungen besser vorbereitet und in
Jeder Beziehung gelungener ausgefallen sei, als die diesjihrige.
Herr Kiimmel bestiitigt diese Wahrnehmungen im vollsten Maasse
und glaubt im Namen des Vereines den besonderen Dank dem
Vorstande hierfiir aussprechen zu diirfen.

Herr Oberingenieur Meyer dankt Herrn Kiimmel fiir die an-
erkennenden Worte iiber die Thitigkeit des Verbandsvorstandes
und hebt seinerseits die vortreffliche Vertretung der Abgeordne-
ten hervor, die neben den eigenen Vereinsinteressen auch die des
Verbandes zu wahren und zu fordern gewusst hiitten.

Herr Bubendey giebt hierauf noch eine Uebersicht iiber den
diesjihrigen Arbeitsplan der Verbandsangelegenheiten, der sich
auf die i‘rage der Honorarnormen fiir Ingenieur-Arbeiten und
die der Preisausschreibung zur Erlangung der Entwiirfe fiir
wichtigere Gebiude, welche aus offentlichen Mitteln errichtet
werden, beschriinkt.

Zum Schluss theilt Herr Melhop mit, wie die von ihm aus-
gestellte, aus 140 Exemplaren bestehende Sammlung sehr sc)!'oner
photographischer Ansichten von Gegenden und Baudenkmiilern
in Griechenland, Kleinasien und Aegypten durch einen wunder-
baren Zufall in seinen Besitz gekommen sei, indem er dieselbe
in einer ganz kleinen Dorfschenke hier in der Umgegend vor-
gefunden, dessen Besitzer die Bilder vor Kurzem mit einem so-

enannten ,Bodenrummel* in Hamburg gekauft habe, ohne von
der Existenz dieser Bilder oder deren Werth die geringste Ahnung
gehabt zu haben. —rt.
Architekten-Verein zu Berlin. Versammlung vom 11. Oc-
tober. Vorsitzender Baurath Dr. Hobrecht; anwesend 256 Mit-
_glleder, 18 Giiste. Baurath Hobrecht legt als Einginge vor:

ympher, Die internationale Bedeutung der Binnenschiffahrts-
strassen, und Schlichting, Normalprofile fiir Binnenschiff-

fahrt u. 5. w., sowie ein Werk iiber diinische Polychromie von
Professor Fenger in Kopenhagen, das bei Ascher & Comp. er-

schiencn ist. Die Wahl " der Schinkelaufgaben wird bis zur
niichsten Sitzung verschoben, worauf Baurath Bockmann den
Vortrag iiber Bauwesen und Neubauten in Japan hilt, der
an anderer Stelle gebracht worden jst. Nach Schiuss des Vor-
trages begriisste der Vorsitzende den anwesenden japanischen
Gesandten, der mit einer seiner Attachés frithzeitig erschienen
war. — Im Fragekasten befand sich eine Frage wegen der Halt-
barkeit des jetzt in Gebrauch gekommenen Buchenholz-
pflasters, welche Stadtbauinspektor Gottheiner erledigte. Aus
seinen Auslassungen ging hervor, dass das in Berlin bisher ver-
wandte Holzpflaster im Allgemeinen verhiltnissmissig frith re-
paraturbediirftig geworden und dass im Grunde genommen das
amerikanische Holz sich durch gréssere Dauer auszeichnete. Da
in England das Holz der schwedischen Gothlandkiefer

viel zu Pflasterungen verwandt wird, hat man Versuche auch
hier gemacht, die sich in der Kommandantenstrasse beispielsweise
gut gehalten haben. Das deutsche Buchenholz, dessen He-
ung gegenwirtig angestrebt wird, ist schon vor zwei Jahren
eingefiihrt, erst jetzt aber in griosserem Maase verlegt worden;
so sind damit geptlastert die Gleise der Pferdebahn in der Louisen-
strasse und die Rampe von der Dorotheenstrasse nach der Mar-
schallbriicke. Dasselbe ist mit Zinkchlorid impriignirt. Die Ver-
legungsart der verschiedenen Holzer ist durchgehends eine und
dieselbe. In England hat neuerlich der Ingenieur Kerr ein Pa-
tent genommen, das im Wesentlichen nur anf der Anwendung
breiterer Fugen beruht. Daraufhin hat sich die Kerr-Gesellschatt
begriindet, die in Paris namentlich ihrer Methode in grossem
Umfange Eingang verschafft hat. Sie hat die Eigenthiimlichkeit,
die Kiesbestrenung in bestimmten Zwischenrdumen zu wieder-
holen, wodurch sich an der Oberfliche langsam ein Kiesiiberzug
bildet, der das Holz sehr zu schiitzen scheint.

Nach Schluss der Sitzung begann die Besichtigung der aus-
gestellten Gegenstinde aus Japan, darunter die etwa 50 ge-
schliffenen Marmorarten in den verschiedensten Farben, einer
Auswahl vorziiglicher japanesischer Holzverbinde (in Modell),
Ansichten von Tokio, alter Tempelbauten zu Nikko und in andern
Stidten, endlich photographiscﬂe Copieen der geplanten Bauten

fiir Tokio: Parlament, Gerichtshof, Justizministerium und Polizei-
prisidinm.

Vermischtes.

Rangverhéltniss der Koniglichen Regierungs - Bau-
fithrer bezw.-Baumeister. Auf Thren Bericht vom 5. October d..J.
will Ich den Kéniglichen Regierungs-Baufiihrern den Rang der
Referendarien und den Koniglichen Regierungs-Baumeistern den
Rang der fiinften Klasse der hiheren Beamten der Provincial-
behorden beilegen.

Baden-Baden, den 11. October 1886.

gez. Wilhelm.

ggez. Maybach.
An den Minister der offentlichen Arbeiten.

Berlin, den 16. October 1886.

Circular-Erlass, betreffend das Rangverhéltniss der Kénig-
lichen Regierungs - Baufiithrer bezw. -Baumeister. Des
Kaisers und Konigs Majestiit haben auf meinen Antrag mittels
Allerhochsten Erlasses vom 11. d. Mts. den Koniglichen Regie-
rungs-Baufithrern den Rang der Referendarien und den Konig-
lichen Regierungs-Baumeistern den Rang der fiinften Klasse der
hoheren Beamten der Provinzialbehorden beizulegen geruht.

Zur Verhiitung missverstiindlicher Auffassung bemerke ich
im Anschluss hieran noch besonders, dass dieses Rangverhiiltniss
ausschliesslich fiir diejenigen Regierungs-Baufithrer und Regie-
rungs-Baumeister gilt-, welche auf Grand des § 31 bezw. des § 47
der Vorschriften iiber die Ausbildung und Priifung fiir den Staats-
dienst im Baufache vom 6. Juli d. J., bezw. auf Grund der in
meinem Circular-Erlasse vom 10. d. Mts. (ITII 16,880 —1IIa. P.
7671), siehe Seite 424 No. 84 d. Bl., riicksichtlich der zur Zeit
bereits vorhandenen Regierungs-Baufiihrer und Regierungs-Bau-
meister getroffenen Bestimmungen zur Kennzeichnung ihres Ver-
hiiltnisses als Staatsbeamte und der Staatsbauverwaltung an-
gehorend die Berechtigung erhalten, ihrem Titel das Wort
yKoniglicher beizufigen, und dass die Betheiligten, sobald sie
dieses Recht in Gemiissheit der Bestimmungen im § 87 bezw. § bl
der gedachten Vorschriften bezw. der Bestimmungen des Cir-
cular-Erlasses vom 10. d. Mts. verlieren, auch des beziiglichen
Ranges verlustig gehen.

ine Bestimmung hinsichtlich der den Koniglichen Regie-
rungs-Baufithrern bezw. Koni 'liqheu Regierungs-Baumeistern zu
gewihrenden Tagegelder und Reisekosten bleibt vorbehalten.
Der Minister der offentlichen Arbeiten.
gez. Maybach.

Die eisenbahnfachwissenschaftlichen Vorlesungen wer-
den im Winter-Semester 1886/87 in folgender Weise stattfinden :
In Berlin werden in den Riumen der Universitit Vorlesungen
iiber preussisches FKisenbahnrecht, die Nationalokonomie der
Bisenbahnen, insbesondere das Tarifwesen, sowie iiber den Be-
trieb der Eisenbahnen gehalten werden. Das Nihere, nament-
lich auch beziiglich der Anmeldung zu den Vorlesungen, ist aus
dem Anschlage in der Universitit ersichtlich. In Breslau wer-
den die fachwissenschaftlichen Vortrige sich auf die National-
dkonomie der Eisenbahnen mit besonderer Beriicksichtigung des
Tarifwesens, die Verwaltung der preussischen Staatbahnen, das
preusm'sche Eisenbahnrecht und den Betrieb der Eisenbahnen er-
strecken. In Bonn werden Vorlesungen iiber preussisches Bisen-
bahnrecht stattfinden.
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Biicherschaun.

Gustav Ebe. Die Spatrenaissance. Kunstgeschichte der
europiischen Linder von der Mitte des XVI. bis zum Ende des
XVIII. Jahrhunderts. I. Band. Architekt G. Ebe in Berlin, der
Herausgeber mehrerer kunstwissenschaftlicher und architektoni-
scher Abhandlungen, hat sich in dem vorliegenden umfassenden
Werke die grosse Aufgabe gestellt, die Kunstgeschichte der
europiiischen Linder wiihrend fast dreier Jahrhunderte zu-
sammenhingend darzustellen, was zweifelsohne fiir das Ver-
stindniss der wichtigen Einwirkungen der Baukunst, der Malerei
und der Bildnerkunst auf einander von grosser Bedeutung ist.
Seine Geschichte der ,Spitrenaissance* behandelt die Kunst von
dem Auftreten Michel Angelos an bis zum Wirken der
Dawid’schen neuklassischen Schule in Frankreich. Es ist
dabei natiirlich ausgeschlossen, dass man hier Einzelstudien fiir
eine der drei Schwesterkiinste bis zur eingehenden Beachtung
selbst grosserer Werke von mehr Grtlicher Bedeutung erwarten
darf; der Herausgeber Jegt den Schwerpunkt auf eine gedringte
Uebersicht derjenigen Schopfungen, die auf Monumentalitit einen
Anspruch erheben diirfen, oder die vermige ihrer Eigenart be-
deutsam fiir andere Bauten u. s. w. geworden sind. Die Bau-
kunst giebt bei der ganzen Darstellung nach dem Plane des
Verfassers das Knochengeriiste ab, doc elten Malerei und
Bildnerei ihm nicht nur als schmiickende Zuthaten —, mit Recht
sa%t er, dass sie erst den Charakter und den Stil der Bauten
vollenden helfen, ja dass dieselben fiir sich allein zeitweise die
Fithrerrolle im Ausdruck der Idee iibernechmen. Der Verfasser
hebt mit Recht hervor, wie ungemein schwer es ist, die Stil-
perioden des genannten Zeitabsc%mittes scharf gegeneinander zu
sondern —, es ist das bei der namentlich in Deutschland noch
mangelnden Klarheit in diesem Punkte zweifellos richtig; und
die Theilung in eine grossere Reihe von Zeitriiumen, welche Ebe
aufstellt, wollen und kénnen demnach immer nur Vorschlige
bleiben. Ohne deren Werth fiir die Kunstgeschichte iiberhaupt
hier untersuchen zn wollen, muss man zugestehen, dass Ebe mit
oﬁjenen_l Auge, fern jedem Vorurtheil, und mit scharfem Ver-
Stindniss die Griinde der einzelnen Kunstentwickelungen und
ihren geistigen Zusammenhang zu ergriinden versucht hat. Den
Hau tinhalt der Kunstperiode, um die es sich in dieser Arbeit
handelt, bildet der Kampt der nationalen Regungen mit
de!‘_bequst und unbewusst andringenden Ueberlieferung der
Antike, ein Kampf. dessen Darstellung im Einzelnen in anschau-
licher und fesselnder Weise geschildert ist. Einer Einleitung iiber
den Werth der Spiitrenaissance iiber die Riickkehr zur Antike in
der Zeit bis zur Mitte des XVI. Jahrhunderts folgt eine allge-
meine Uebersicht der einzelnen Epochen der Spiitrenaissance, als-
dann im I. Abschnitt die Spitrenaissance bis zum Beginn des Barock
in Ttalien, Frankreich, Deutschland und den iibrigen Lindern;
Im IL. Abschnitt die erste Stufe des Barockstils (1580—1630).
Auch hier haben wir sieben Unterabtheilungen, den italienischen
B'arockstll bis Bernini, den nordischen Barockstil in Frankreich
bis 1630, den Barockstil in Deutschland von 1580 bis 1680, ferner
in den Niederlanden (160—1670), die Reaction im Sinne des Palladio
n Englanq (bis auf Christoph Wren), endlich des Barock in Spa-
nien und in den skandinavischen Liindern. Die von Ebe ge-
gebene allgemeine Uebersicht der Epochen, worin gleich
zu Anfang der gewaltige Einfluss eines neu auftretenden Ideals,
hier des malerischen Princips, in klarer Weise belenchtet
wird, ist eine vortreffliche, abgerundete Abhandlung, wohl ge-
eignet, von allgemeinen Gesicgt-s unkten aus das %’erstﬁndmss
des gesammten Kunstschaffens der piitrenaissance zu erschliessen.

eser erste, an 500 Seiten fassende Band, dem bald ein zweiter
folgen soll, ist namentlich im architektonischen Theile reich aus-
gestattet und von der Verlagshandlung (Julius Springer, Berlin)
mit 18 Lichtdrucktafeln uug charakteristischen Abbildungen ver-
sehen worden. Den Verfasser haben dabei die Professoren Adler
und Schiifer, sowie andere namhafte Kiinstler bei Beschaffung
des Materials fiir die Ilustrationen unterstiitzt. Aus der Fiille
des Stoffes hat Ebe im Ganzen eine gute und geschickte Aus-
wahl getroffen; sein Stil ist dabei fliessend und seine Betrach-
tungsweise reich an eigenen Gedanken. Wer nicht gerade ein
Compendium der Architektur sucht, wird das anregende Buch
gern zur Hand nehmen. Der Preis dieses Bandes ist 20 M.
 Dei Grandi Serbatoi proposti come provoe dimento per
siemare la partata delle piene fluviali. Considerazioni dell’
ingegnere Gaetano Crugnola. Torino. Tip. e Lit. Camilla e
Bertolero 1886. 44 Seiten 8°#) Der Verfasser geht von dem
Rundschreiben des Generaldirektors im Ministerium der offent-
lichen Arbeiten n 14 vom 15, Juli v. J. aus, welches die An-
lage von Thalsperren zur Verminderung der Hohen der Hoch-
wiisser der Flisse anregt und bekiimpft dieses System. Er giebt
zuniichst einen geschichtlichen Ueberblick iiber die Entste ung
des Systemes der Thalsperren, behandelt im zweiten ‘Abschnitt

*) Estratto dal periodico 1" ingegneria civile e le arti industriali

den Bau der kiinstlich hergestellten Becken und die fiir die An-
lage geeigneten Gegenden, bespricht im dritten die Menge des
aufspeicherbaren Wassers, ferner die Grisse des erforderlichen
Bodens, die auszufithrenden Arbeiten und die Kosten. Der 5. Ab-
schnitt ist iiberschrieben , Unzulinglichkeit der Becken®, der 6.
»Kosten derselben und Unterhaltungsschwierigkeiten® und zum
Schluss ,Die Gefahren derartiger Anlagen“. Dem 5. Abschnitt
ist eine Uebersicht der bestehenden griosseren Anlagen beigegeben,
welche die Zeit der Herstellung, die Art der Thalsperre, die
Héhe des Aufstaues, den Inhalt des Becken, die Grisse des er-
forderlichen Landes und die Kosten der Aufspeicherung fiir das
cbm Wasser enthélt. Letztere schwanken zwischen 0,0375 fr. bei
der Thalsperre von Ekruk bei Sholapur in Indien und 0,9937 l.)el
dem franzosischen Becken zu Gouffre d’Enfer sur Furegs; im
Mittel betragen diese Kosten 0,6 fr. fiir das chm. Um die dem
System entschieden feindliche Stellung des Verfassers zu zeigen,
fithren wir Seite 13, Absatz 3 an, ,,Wir wollen keineswegs den
Werth und die Wichtigkeit dieser gewaltigen Becken herab-
setzen, deren Nutzen fiir die Landwirthschaft, fiir die Speisung
der Stiddte und des Gewerbes riesig ist, ferner fiir die Aufrecht-
erhaltung der Schiffahrt wiihrend einiger Monate in Fliissen mit
unzureichendem Niedrigwasser. Wir haben daher auch in unsrem
Werk: ,Sui muri di sostegno delle terre e sulle traverse dei
serbatoi d’acqua* diese Gesichtspunkte ausfithrlich verhandelt
nud verweisen den Leser dorthin; aber als Vertheidigungssystem
geﬁen die Ueberschwemmungen halten wir das System fir giinz-
lich unzureichend, fiir zweifelhaft in seiner Wirkung und gefiihr-
lich, wie wir im Nachstehenden zeigen werden. Zum Schluss
heisst es: ,,Wir kommen zu dem Ergebniss, dass, einzelne sehr
seltene Fille ausgenommen, die Herstellung der Aufspeicherungs-
becken ausserdem dass sie theurer als irgend ein amferes System
ist, welches die Lindereien gegen die ausserordentlichen Hoch-
wiisser der Fliisse schiitzt, in vielen Fiillen wegen der ungiinsti-
gen Ortlichen Verhiiltnisse fast unmoglich ist und miissen die-
selben im Allgemeinen nicht nur fiir unwirksam fiir
den beabsichtigten Zweck, sondern vielmehr fiir ge-
fahrlich angesehen werden®.

Wie es bei Streitschriften leicht vorkommt, lisst sich der
Verfasser vielleicht ein wenig zum Verlassen des sachlichen
Standpunktes verleiten; insbesondere erscheint eine so scharfe
Widerlegung des betr. Erlasses um so weniger nothwendig, als
derselbe nach nnserm Dafiirhalten eine politische Maassregel war,
welche den Klagen und Beschwerden der durch die letztjihrigen
Ueberschwemmungen Geschiidigten gegeniiber in wirksamer Weise
zeigen sollte, dass der Minister mindestens die wohlwollende
Absicht habe, den betreffenden Uebelstinden Abhilfe zuRsclllaaﬁen.

Personal-Nachrichten.
Deutsches Reich.

Garnison-Bauverwaltung. Seine Majestit der I§6mg
haben Allergniidigst geruht, den Intendantur- und Bauriithen
Bandke von der Bau-Abtheilung des Kriegsministerinms und
Bruhn von der Intendantur 1. Armee-Corps den Rothen Adler-
Orden IV. Klasse zun verleihen.

Preussen. )

Des Konigs Majestiit haben Allergniidigst geruht, aus Anlass
der festlichen Betriebs-Eroffnung der canalisirten Strecke des
Mains von Frankfurt a. M. bis zum Rhein und der Frankfurter
Hafen-Anlagen dem vortragenden Rath im Ministerium der 6ffent-
lichen Arbeiten, Geh. Ober-Baurath Baensch in Berlin, sowie dem
Grossherzoglich Hessischen Geheimen Ober-Baurath Dr. Schaeffer
in Darmstadt den Koniglichen Kronen-Orden II. Klasse, dem Re-

ierungs- und Baurath Cuno in Wiesbaden den Koniglichen

ronen-Orden ITI. Klasse und dem Wasser-Bauinspector Baurath
Schwartz in Frankfurt a. M. den Rothen Adler-Orden IV. Klasse
zu verleihen.

Der Baurath Bayer, bisher in Coblenz, ist als stindiger Hiilfs-
arbeiter an das Konigliche Eisenbahn-Betriebsamt in Trier versetzt.

Der bisherige %egierungs-ﬂaumeister Karl Borchers in
Meppen ist zum Koniglichen Wasser-Bauinspector ernannt und
demselben eine technische Hiilfsarbeiter-Stelle bei der Koniglichen
Regierung in Potsdam verliechen worden.

Zu I%(’iniglichen Re%(ierungs-Baumeisteru sind ernannt: die
Regierungs - Baufithrer Kasimir v. Karlowsky aus Slupowo,
Kreis Schubin, Otto Krome aus Einbeck, Gerhard Schiirmann
aus Asterlagen, Kreis Moers, Heinrich Frentzen aus Aachen,
Walther Rohde aus Dirschau, Heinrich Schliiter aus Waren-
dorf i. Westf., Johannes Schnock aus Kaiserswerth, Fritz
Rimpler aus Wiesloch in Baden, Eduard Hahn aus Uslar,
Peter Soenderop aus Stargard in Pomm., Otto Klehmet aus
Kirchen a. d. Sieg und Paul Bdhmer aus Schotmar im Fiirsten-
thum Lippe.

Selbstverlag des Herausgebers. — Filr die Redaction verantw.: Reg.-Baumeister Th. Kamps. — Drack von August Osterrie th, Frankfurt a. Main.
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Die Stabilrahmen, Gurtgefiige mit = Querschnitt.

Von G.

PA'@In der Baukunst der Gegenwart treten metalltektonische
gk ”{‘.‘ Gefiige immer mehr in die Erscheinung, die man durch
EA die Gestalt ihres |=] Querschnitts zu bezeichnen pflegt.
Tndem wir ihre architektonische Verwendbarkeit erkannten und
ihre kiinstlerische Ausbildung anstrebten, erwies sich dafiir ein
Schriftwort als nothwendig, das ihre struktive Eigenthiimlichkeit
ausreichend bestimmt,

Die J=| Formen lassen sich nun auffassen als Rahmen und
Fiillung, die sich gegenseitig Stabilitit verleihen, und wir nann-
ten sie deshalb ,Stabilrahmen‘.

Die Erreichung einer moglichst
grossen Stahilitit bei einem Mini-
mum von Material ist bei ihnen
fiir den Ingenieur das wesentliche.
Fiir den Architekten aber haben
sie hohe struktive Bedentung. Thre
Art der Rahmenbildung setzt die
Anwendung des Gurtbandes vor-
aus, Unter einem Gurtrahmen,
einer Umgiirtung, versteht man
immer eine_Rahmenform, welche
mit ihrer Breitseite senkrecht auf
der nmrahmten Bildebene, der ver-
tieft eingeschlossenen Fiillung steht.
Ornamentirt man den Gurtrahmen
und die hoch nmrandete Fiillung
je nach ihrer Eigenart, so erhilt
man durchaus verschiedenseitige
Baukorper, wie wir sie dhnlich in
den aus ,Fascien® gebildeten Kon-
solen kennen.

Nennen wir die Worte: ,,Stiitz-,
Strebe-, Konsol-Tragrahmen¥, so
wird man sich den verschiedenen
Zwecken entsprechend die mog-
lichen Abarten der Stabilrahmen
unschwer vorstellen kinnen. Wie
wichtig solche Gurtgefiige nicht
blos fiir die disthetische Ausbildung
der Eisenconstruktion,sondernauch
fiirunsere architektonische Formen-
sprache in jedem andern Material
sind, haben wir in mehreren Auf-
siitzen und Zeichnungen zn zeigen
uns bemiiht.*) Auch war es uns
verginnt, aut der Jubiliums-Aus-
stellung zu Berlin die befolgte Be-
handlung von Bauformen in einem
Bilde (No. 1883) vertreten zu sehen.
Es giebt in einem grosseren Aqua-
rell die perspectivische Ansicht
einer Ufer-Terrasse unter Anwendung der Stabilrahmen. Auch
der Rahmen des Bildes ist als Gurtrahmen behandelt und dient
so als einfaches Modell. Wenn die Arbeit auf einer solchen
Kunstausstellung in Bezug auf kiinstlerische Darstellung be-
scheiden' zuriick stehen musste, so diirfte sie ihre Aufnahme mehr
wegen ihres grundsiitzlichen Werthes verdient habén. Deshalb
moge auch in diesem Blatte eine weitere Erorterung des Gegen-
standes willkommen sein, der ja eine immer michtiger werdende
Art der modernen Bauweise betrifft, nimlich:

&

Die Formengesta]tung aus Flichenelementen.

Unter diesem allgemeineren Gesichtspunkte kann die Auf-
fassung iiber den hier sich darbietenden Stoff in neuem Lichte
erweitert werden. Das kann am anschaunlichsten geschehen, wenn

*) Man vergleiche: Deutsche Bauzeitung, Jahrgiinge 1881, 1882 und 1883:
+Ueber Pfeiler von verschiedenseitiger Struktur, Dann Jahrg. 1886: ,Die Stabil-
rahmen, Strukturformen der Metalltektonik und ihre Nachbildung in anderm
Rohstoff*, ehenda: ,Stabilrahmen oder Stegeisen?* von Pliddemann. Ferner:
g:;‘:‘l:. ﬁl:ca‘emelne Bauzeitung, Jahrg. 1884 und 1886: . Die Stabilrahmen, Struktur-

ete,

Kigur 1.
Schrifttafel aus dem

Figur 2.

Heuser.

wir die 4 in den Text gedruckten Abbildungen, die simmtlich
Formf.n zeigen aus gebogenen und gefalzten Flichen, nunmehr
nacheinander betrachten.

Figur 1. Die Kopfleiste mit dem Titel dieses Aufsatzes ist -
eine Schrifttafel aus dem Magdeburger Dom vom Marmor-Epitaph
des Domherrn v. Lossow. Ein perspectivisches Gesammtbild
dieses Denkmals gab Verfasser im betreffenden Heft auf Blatt 22
der Ortwein'scheh Renaissance. Bei einer Durchsicht dieses
Sammel-Werkes fiillt sofort in die Augen, dass zu der reichen
Ornamentik dieses Styles auch das gebogene und aufeinander
geheftete Flichen-Element seine
Motive fiir jede Art der Technik
leihen musste. Man bog die Fliche
in mannigfaltiger Abwechslung zu
Voluten, Cartuchen, Schildern,
Wappen u. dgl. Man legte oft
mehrere Flichen aufeinander, die
man verschiedenartig contourirte,
in Biindern auslaufen und sich
durchdringen liess. Man hob den
Ausdruck der realen Flichen noch
dadurch, dass sie durch vielartige
Nagelképfe und Rosetten aufein-
ander befestigt erschienen. Der-
artige Flichengebilde sind augen-
scheinlich techuischen, besonders
metallischen Ursprungs, doch mé-
gen auch Leder, Pergament und
dhnliche zu steifen Voluten rollbare
Stoffe natiirliche Vorbilder gegeben
haben. Diese durcheinander ge-
drehten , geschobenen und ver-
schnorkelten Flichen geben viel-
fach ein ganz wirres Bild, aber
man hatte grosse Freude an ihrer
Erfindung und jedes Handwerk
iibte sie. Unsere Figur zeigt in
einem einfachen Beispiel solche
Formen in Steinmetz-Arbeit. Die
Voluten sind scharf ausgemeisselt
und an ihrer Rundung alle ver-
schieden verziert.

Figur 2. Dieselbe stellt den
Laufkrahnen vom Giiterbahnhof
an Gereon zu Kéln dar. Alle Einzel-
heiten bestehen hier aus genieteten
und gegossenen Metallflichen in
Stabilrahmenform. Solche Erzeung-
nisse der Formenbildung aus
Fliichenelementen, wie sie die Ge-
genwart uns in unendlicher Mannig-
faltigkeit und riesenhafter Ausdehnung kennen lehrt, stehen in
starkem Gegensatz zu den eben beschriebenen Fliichengebilden des
16. Jahrhunderts. In gegossener Form treten sie vorwiegend bei
Maschinentheilen auf und in geschmiedeter bei grossen Nutzbauten,
wie Briicken und Hallen. Hier ist von selbst die niichterne,
schmucklose Werkform geboten. Aber auch wo es anginge oder
selbst geboten wiire, ist von einer aesthetischen Ausbildung der
Flachkorper-Struktur noch wenig zu sehen. Nietreihen, welche
Gurt- und Stegeisen aneinander befestigen, beleben zwar das
Gefiige, aber bei den Abstinden und Kopfen der Nieten denkt
man nicht an Rhythmus und Formenwechsel. Ein Schmuck fiir
die Flichen ist selten vorhanden. Hauptsiichlich liegt das an
der grossen Ausdehnung dieser Eisengefiige, an der Kostspielig-
keit des Materials und der Schwierigkeit seiner Behandlung. Eine
andere Ursache ist aber auch die gegenwiirtige Arbeitstheilung.
Das Gebiet moderner Flachkorperconstruction in Eisen beherrscht
fast ausschliesslich der Ingenieur. Fiir dekorative Zusiitze iiber-
nimmt er bei dem vollendeten technischen Bau nicht gerne die
Verantwortlichkeit nnd er gestattet dem Architekten hdochstens

Magdeburger Dom.
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nachtrigliche Anhiingsel. Letzte-
rer dagegen iibt gegenwiirtig wie-
der jene unter Figur 1 besprochene
Flichenornamentik, wiesievonallen
Stylarten die Renaissance am reich-
haltigsten benutzt. So werden heut
zu Tage unsere Hiuser mit einer
Fiille von Zierwerk bedeckt, das
den Ausdruck der metallischen
Fliche hat und diese dient ander-
wiirts zn gewaltigen Eisengefiigen,
denen jedes Zierwerk fehlt.

‘Wie aunch unsere Zeichnung
vom Laufkrahnen erkennen lisst,
tritt hierzu noch der Umstand, dass
der Ingenieur im allgemeinen ledig-
lich das rechnungsmiissige Resul-
tat liefert. Er kommt nicht so
leicht in die Gewohnheit des Archi-
tekten, dort das Gefithl fiir Ver-
hiltnisse und Gliederung sorgfiiltig
bestimmen zu lassen, wo durch
Zahlen sich nicht mehr von selbst
die Maasse ergeben. Es fehlt viel-
fach die schicklich abgewogene
Gestaltung der blossen Werkform.
Diese muss auch ohne zierende
Zuthat Gefallen erwecken konnen.
Man fiithlt leicht heraus, wie in
vorliegender Abbildung durch eine
kleine Aenderung der grossen Stirn-
platte, durch Wahl von Wellblech
fiir das gebogene Dach und ande-
res der Krahn auch ohne fremden
Schmuck ein anmuthenderes An-
sehen wiirde bekommen haben. —
Figur 3. Die Erkenntniss des

grossen Gegensatzes der unter Fi-
gur 1 geschilderten Fliachen-Gestal-
tung der Architekten und der unter
Figur 2 besprochenen Flichenkor-
per - Corstruction der Ingenieure
fithrt nun zu dem nahe liegenden
Gedanken einer Vermittlung der-
selben. Nach ihrer Technik passen
sie zusammen, wir haben in beiden
Fillen Formen aus gefalzten, ge-
bogenen und zusammen befestigten
Platten. Wir versuchen daher ihre
Verbindung in einem metallischen
Decken- und Wandtheil. Unsere
bisher befolgte Aufgabe gewinnt
hierdurch eine bestimmter ausge-
sprochene Richtung. Ausschliess-
lich und folgerecht kommen in
beistehender Figur nur Flachge-
bilde in Anwendung, Zu den
Stabilrahmen |=| und Voluten
o tritt als wesentliches Flichen-
Element noch das Wellblech ~~.
Die letzte Art versteifter Flichen
sollte auch hier, wie in friither be-
kannt gemachten Entwiirfen, mit
seiner Konstruktion kiinstlerisch
zur Geltung gebracht werden.
Selbstverstiindlich wurden die hier
passenden Flichengebilde der Na-
tur, wie Blitter und Blumen,
als betonender Schmuck mit in
Anwendung gebracht. Es tritt bei
so componirten Flachkbrper-Getii-
gen eine ganz besondere Eigenart
hervor. Die Fliichen sind nimlich
fast alle, so mit Ansnahme der

Die Architektur auf der Berliner Kunst- | die fiir die Kenntniss der gegenwiirtigen Baukunst in den Nieder-

Ausstellung.

(Schluss.)
V.

Nachtriiglich sind auch von einigen englischen Architekten
noch Arbeiten eingegangen, die, wenn im Ganzen auch weni
umfangreich, doch das Charakteristische englischer Kunst unﬁ
Technik erkennen lassen. Grosse priichtige Blitter sind die
Aquarellen von Alfred Waterhouse, die das Haus des national-
liberalen Clubs in London und die Eintrittshalle des natur-
historischen Museums in Siid-Kensington darstellen. Der erstere
Bau entwickelt sich in einer grossen Zahl yvon Geschossen in
ziemlich reicher Weise; nach der Themse zu sind die Riume der
Obergeschosse mit offenen Hallen, mit Balkonen und Erkern aus-
gestatt:.et; an der Ecke steigt ein gewaltiger Thurm mit offener
sallerie empor, der dem leichteren Gesammteindruck der Haupt-
fagade nicht so recht angepasst erscheint. Durch die geschickte
Vertheilung der verzierten Backsteinfliichen und der in Baustein
ausgefithrten Theile zu einander ist eine im Ganzen gute Wirkung
erzielt worden. — Die Halle des naturhistorischen Museums in
Siid-Kensington gewiihrt den perspektivischen Innenblick eines
miichtigen, in einem Zuge iiberdeckten Empfangsraumes mit
zwex_geschossigen Seitengallerieen, die architektonisch wirksam
g edert sind. Die Verbindung der grossen tektonisch hehan-

elten Hallentriiger mit den Au%lagern ist eine wohldurchdachte
und kiinstlerisch ansprechende. Auch sonst verrith die Innen-
architektur in Detail und Farben ebung das hervorragende
Schaffenstalent des Architekten. — gie iibrigen aus Englan%l ein-
gegl’;nﬁenen Blitter sind in vortrefflicher Federmanier dargestellt;
es sind ausschliesslich Perspektiven, die durch die sorgfiltige
Wiedergabe der Innenarchitekturen und der Einzelformen Aner-
kennung verdienen, bei den kirchlichen Bauwerken gut den Ge-

sammtcharakter treffen. im Einzelnen aber — wie bei den Stall- .

anlagen fir die Marquise of Londonderry von James Brookes —
nicht iiberall erfreulich wirken und einen stark willkiirlichenStil
zur Schau tragen. Vertreten sind James Brookes und Romaine
Walcker in London, ferner Romaine Walcker und Tanner in
einer grosseren gemeinsamen Arbeit,

_In der hollindischen Abtheilung liegen einige Jahrginge der
Zeitschrift \De Opmerker aus,gwelc e vongder Ar%hitgekt,en-
gesellschaft , Architectura et amicitia“ herausgegeben wird und

landen von einiger Bedeutung zu sein scheint. Die Zeitung,
welche in Amsterdam herausgegeben wird, bringt in jeder Nummer
Abbildungen neuerer Ausfilhrungen, Ausstellungsbauten u. s. w.
und enthilt fortlanfende grossere architektonische Arbeiten und
Untersuchungen, sowie Berichte iiber die Thiitigkeit der techni-
schen Vereine in den Niederlanden. In der Redaction des
sOpmerker* sind hervorragende Kriifte vertreten. — In dem
ersten Theile des Berichtes iiber die Gesammtausstellung nieder-
lindischer Architekten ist auf Grund einer Ungenauigkeit im
officiellen Katalog als Erbauer des Reichsmuseums in Amster-
dam der Architekt Ed. Cuypers genannt statt P.J. H. Cuypers.
Neben ihm sind, wie erst der Nachtrag des Katalogs aufklirt,
noch zwei andere Architekten desselben Namens zu unterscheiden,
nimlich E. G. H. Cuypers, der Baumeister einer Anstalt fir
Milchverkanf sowie mehrerer schon erwiihnter guter Wohnhéuser
in Werkstein und Rohziegeln, die in den Jahren 1881 und 1882
ausgefithrt worden sind. %er dritte Architekt dieses Namens ist
Jos. Th. J. Cuypers, der das in No. 79 genannte Boardinghaus
erbaute. Die katholischen Kirchen in Breda, Eindhoven (Provinz
Brabant) und Roermond (, Unserer liebén Fran%) sind von P.J. H.
Cuy%ers neu erbaut bezw. vollendet worden. :
eben den hier schon kurz besprochenen Arbeiten verbleibt
eine grosse Reihe derselben, auf (Fie im Einzelnen nicht niither .
eingegangen werden kann. Erwiihnt seien mehrere ‘Geschiiftao
hiiuser von G. van Arkel und der ziemlich grossartige Umbau
des Beghuinenhauses in Amsterdam von A. C. Bleys. D.Damen
und A. C. Boerma stellen die grosse Anlage des Schlacht- und
Viehhofes in Amsterdam aus, der Direktor des Stadtbauamtes in
Rotterdam G. J. de Jorgh ein neues Gymnasium in Werkstein
und Ziegelbau. — Von Architekt J. M. Zeliman rithrt der Ent-
wurf zu einem Privatkrankenhause mit Wohnungen fiir Kranken-
pflegerinnen her, ferner das Haus der Kiinstler-Gesellschatt , Arti
et amicitiae“, welches vor einem Jahre errichtet wurde. Neben
dem Stadtbaumeister W. Springer (s. No. 79) giebt es noch
zwei Architekten desselben Namens, von denen Leonard A.
Springer mehrere Lustgartenanlagen und ein Landhaus in
Ml:lider erg ausstellt, wihrend die Thitigkeit von Jan F. Springer
in der Hauptsache dem Villen- und Wohnhausbau zugewandt
erscheint, Von beiden letztgenannten gemeinsam ist die neue
Seemannsschule gebaut worden (voll. 1880). Schliesslich findet
man noch mehrere Wohnhiuser von Th. G. Strengers in
Amsterdam, eine Reihe tiichtiger Kirchenbauten von A. Tepe



No. 87.

Wochenblatt fiir Baukunde.

437

Zwischenstege, wenn diese nicht durchbrochen sind, in ihrer
Wandstiirke erkennbar. Dieselbe zeigt sich meist in stark vor-
stehenden Saumriindern, welche die Ecken scharf ausprigen. Die
Formen heben sich deshalb in der Luft durch helle Lichtkanten
und kriiftige Schatten mit grosser Deutlichkeit ab. Durch diese
Wandsiiume gelangen die Spannkraft der Flichengebilde, ihre
Biegsamkeit und die Art ihrer Zusammenfiigung zu lebhaftem
Ausdruck. Das zeigt sich z B. an den mit Stirnvoluten (Fascien)
versehenen Consolen und an den Schnecken des jonischen Ka-
pitiils, wo eben die Schmalseite uns die Biegungen der Fliche in
einer Linie, einem Rande, darstellt. Semper sagt iiber die jonische
Spirale, sie sei ,der abstrakte Ausdruck schmiegsam-elastischer
Kraft, die ohne Gewalt Widerstand leistet, die nachgiebt und
wiederkehrt, aber stets empor hilt“ (Styl II, 8. 421). Sempers
Werk iiber den Styl in den technischen und tektonischen Kiinsten
bot bei unsern Studien die grosste Anregung und verdient an
dieser Stelle namentlich das angefithrt zu werden, was er iiber
die Znsammenfﬂgung von Flichen sagt (Styl I, S. 355). ,Die
Fialzung, d. h. das Uebereinanderbiegen der Metallflichen an
ihren Riindern, dient zugleich zu der Verstirkung und Steifung
des hohlen Systems; man erreicht dadurch jene Durchschnitts-
flichen in Form des Buchstaben T, deren Vortheil die neneste

Ligatur, die in isolirter Anwendung und in Verbindung
mit der Filzung bei metallenen Strukturen ein besonders
ergiebiges dekoratives Moment bildet. Die Fliche wird

durch geschickte Reihung und eurhythmischen Wechsel der
zierlich geformten und in andersfarbigem Metall glinzenden
Nagelknopfe belebt.* Auf diese ornamentale Benutzung techni-
scher Hiilfsmittel macht Semper aufmerksam bei Betrachtung
der Bekleidung von Geriithen mit Metallflichen und bei der
Hohlkorper-Construction. Es tritt hier jedoch die Stiirke
der Wandflichen nur hervor, wenn sie nach aussen gebogen,
gekantet und geheftet werden. Meist gelangt man dagegen hier
zu Form-Motiven, welche gleichartig den aus voller Masse ge-
bildeten Korpern sind. Man kann sowohl die bekleideten, wie
die Hohl- und Voll-Kérper durch ihre iussere Erscheinung nicht
stets unterscheiden. Hiermit verglichen haben die in ihrer Wand-
stiirke erkennbaren Flichengetiige die vorhin beschriebene gegen-
siitzliche Eigenthiimlichkeit. Man sieht an vorliegender Zeich-
nung, dass hier alle Formenbildung aus Flichenelementen hervor
gegangen ist. Nach ihrem Ausdruck als Vollkérper erkenntliche
Theile sind giinzlich ausgeschlossen worden. Anders verhilt es
sich aber damit bei der nun folgenden in Steinmaterial gedachten
Abbildung.

Theorie erkannte und hervor hob.¥ _.Die Nietung ist eine

(Schluss folgt.)

Die Durchstechung der

Die Landenge von Corinth zwingt den Seeverkehr zwischen
dem Mittellindischen und dem Adriatischen Meere einerseits, und
dem Aegiiischen und Schwarzen Meere andrerseits zu einem be-
deutenden Umwege.

Man muss um das Cap Matapan herumfahren, d. h. den
86. Breitengrad passiren, wiihrend die Schiffe nach Herstellung
des Canales von Corinth sicherlich diesen, auf dem 38. Breiten-
grad gelegenen Weg verfolgen werden.

Der Gedanke, dieses Hinderniss hinwegzurdumen, stammt
nicht aus unserm Jahrhundert, ja man kann annehmen, dass die
ersten, auf die Durchstechung der Landenge von Corinth beziig-

Landenge von Corinth.

licheu Vorarbeiten einige Jahrhunderte vor den Beginn der christ-
lichen Zeitrechnung zuriickreichen. Jedoch erst unter Neros
Herrschaft wurde die Durchstechung versucht. Auf der Seite
des Golfes von Aegina wurden die Erdarbeiten ungefiihr bis auf
1%/2 km von der Kiiste begonnen; aut der Seite des Busens von
Corinth dringt ein Einschnitt etwa 2 km vor, und es ist augen-
scheinlich, dass der Verbindungscanal in gerader Linie projectirt
war. Zwischen den Enden dieser beiden. seit fast achtzehn Jahr-
hunderten verlassenen Arbeitsplitze fand man noch gegrabene
Brunnen mit Tiefen von 3 bis 16 m, welche unzweifelhaft die
Erforschung der Bodenarten bezweckten.

in Ultirecht; und zwei hitbsche Villen von Architekt Trooster in
Zwolle.

Aus der deutschen Abtheilung der Architektur bleibt eben-
falls noch Einiges nachzutragen. Die Pline zur Festhalle des
VI. deutschen Turnfestes von Bruno A dam und Heinrich Schu-
bert in Dresden sind besonders bemerkenswerth, diirfen auch
als eine Arbeit fiir voriibergehende Zwecke im Ganzen sehr
wohl sich sehen lassen. W. Bagler in Wiesbaden, der uns auf
mehreren Ausstellungen mit semen farbigen Entwurf fiir den
Fussboden des Kolner Domes begegnete, hat einen Erweiterungs-
bau der Kurhausbauten in Wiesbaden ausgearbeitet, der aber
nicht fiir die Ausfithrung bestimmt ist. Richard Dahmann hat
eine farbige Ausmalung der katholischen Kirche vorgeschlagen,
die in der prunkvollen iiberreichen Art itber die Absichten der
Erbauer einigermassen hinausgeht; (Legeay in seinen hinter-
lassenen Blittern hat dem ()im'akt.er der Zeit enrtsprechend,
augenscheinlich die farblose Sculptur mehr in den \ox'tlerg};x_-un
bringen wollen). — Grossere Arbeiten von gediegener arc itek-
touischer Durchfiihrung sind des Bauraths G. Daniel Hot-
theater zu Schwerin und ebendesselben Realschule zu Schwerin.
Sonst wiiren der Vollstindigkeit halber zu nennen Wo}‘m_hauser,
Concurrenzentwiirfe und sonstige Bauten von A.und E. Friebus,
Haseloff & Miiller in Berlin, L. Klingenberg in Oldsm-
burg, Peters & Sehring in Berlin, Arch. Rauecker in Miin-
chen mit einem kiinstlerisch beachtenswerthen Deckenentwurt,
H. Schlosser in Mecklenburg (hiibsche Dorfkirche), Schmitz
& Franckl in Minchen (Rathhausentwurf fiir Aachen), Jean
S atz (Ulrepforte za Koln), Fr. Thierssch (Concurrenz fiir
das Reichsgericht zu Leipzig) und Rudolf Zéllner in Schwerin
mit der grossen Irrenheilanstalt zu Sachsenberg, die fiir den
Preis von einer Million Mark in Rohbau mit Putzfliichen ausge-
fithrt wurde,

In der historischen Abtheilung ist neben den schon frither er-
wiihnten Architekten (s. No. 63) Stadthaumeister Josef Arck in
Aachen (f1877) mit einem der Zeitrichtung entsprechenden mass-
vollen Entwurf fiir die Wiederherstellung des dortigen Rathhauses
vertreten. Der frithere Lehrer der konigl. Banakademie zu Berlin,
Hofbaurath Ferdinand von Arnim (4 1866) ist der Urheber
zweier vortrefflich stimmungsvollen Perspektskizzen des Jagd-
schlosses Klein-Glienicke, dessen Treppenhaus namentlich von
iiusserst reizvoller Darstellung ist. Das von dem Geh. Oberbau-
rath Berson gezeichnete Douche-Badehaus fiir Freienwalde an
der Oder (1772% ist vorwiegend von historischem Interesse und

zeigt allenfalls noch eiui%e technische Eigenthiimlichkeiten der
damaligen Einrichtung solcher Anstalten. Von Ludwig Bohn-
stedt findet sich bedauerlicher Weise nur eine einzige allerdings
schine und markige Arbeit, welche das Comité aus (glem von der
Familie angebotenen Material ausgewiihlt haben soll: der priich-
tige Entwurf fiir ein Campo Santo in Mailand; so werthvoll
dieses Blatt an sich auch sein mag, hier hitte man wohl sehr
leicht ein Mehreres bieten kinnen. — Von iilteren Architekten
sind hier die Zeichnungen Bormanns fiir Schloss Bellevue, die
im Ganzen eines besonderen kiinstlerischen Reizes auffillig ent-
behren. Unter den Arbeiten von Heinrich Burnitz sei die
Villa Reiss in Cronberg und der Entwurf fiir den seinerzeit viel-
enannten effektvollen Malakoff in Frankfurt erwithnt. Von dem

rbauer der kgl. Miinze — Professor Heinrich Gentz finden
wir die Zeichnung des Mausoleums in Charlottenburg im urspriing-
lichen Zustande. Carl Ferd. Busse (§1867) ist hier mit der be-
deutenden Anlage des Gerichtshanses in Breslau vertreten, L.
Fr. Catel (11819) mit dem grossartigen talentvollen Entwurf
einer Centralkirche an Stelle der im Jahre 1809 abgebrannten
Petrikirche. Erdmannsdorffs Q- 1800) Schloss zu Worlitz,
wovon nur zwei Blatt vorliegen, kommt hier nicht recht zur .
Geltung, ebensowenig wie David Gilly’s Entwurf zu einem Ritter-
sitz bei Steglitz (D. G. § 1808). — Hochideal ist Graven-
horst’s (F 1%54) Kunstakademie fiir Berlin, bedeutend Hae-
nel’s (f 1880) Thurm fir die Drelkt‘:m%serche in Dresden.
Anton &Iallmann (f1845) lieferte einen hichst merkwiirdigen
Dombaun fiir Berlin, mit ﬁrosser Kuppel, mit italienischen
Rundbogenfenstern, in der Hauptaxe parallel der Spree. Der
Altarraum ist dreiseitig in Conchenform geschlossen; der
Kuppelraum fithrt in der Ostwestaxe auf einer Briicke nach der
Burgstrasse, das Langhaus von fiinf Jochen hat doppelte Emporen,
der Glockenthurm ist durch eine Halle vom eigentlichen Dom

etrennt und lehnt sich — unter Beseitigung der Schlossa otheke —
%irekt an das kgl. Schloss an. Der mit grosser Liebe durch-
dachte Entwurf stammt aus dem Jahre 1840 und ist ein tiichtiges
Werk des damals achtundzwanzigjihrigen zu frith verstorbenen
Kiinstlers. — Sehr wenig findet man hier von dem verdienten
Eduard Knoblauch (f 1865): ausser einigen Photographieen
der Synagoge, des russischen Botschaftspalais unter den Linden
und des Palais Behr-Negendank eine nur in Linien gegebene
Darstellung des Schlosses Homeyer in Ranzin, das durch einen
einfachen hiibschen Grundriss sich auszeichnet. Knoblauch war
Einer von Denen, die iiber dem Bauen die Anfertigung schoner
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Wie die Nouvelles Annales de la Construction hervorheben,
denen wir diese Angaben entnehmen, haben diese Gruben den
mit der jetzigen Durchstechung beauftragten Ingenieuren einen
thatsichlichen Dienst geleistet. Da niimlich die senkrechten
Wiinde der grossen Sondirgruben sich gut erhalten haben, so
filhrte dieser Umstand dazu, nicht zu flache Boschungen zu
wiithlen. )

Dem Vorgehen und der Ausdauer des Generals Tiirr ist die

Wochenblatt fiir Baukunde.

29. October 1886.

Ausfithrung des Canals von Corinth zu danken, welche gegen-
wiirtig mit grosser Thatkraft betrieben wird.

Bevor wir einige Einzelheiten iiber dieses Werk geben, diirfte
es von Interesse sein, durch ein paar Ziffern die Vortheile zu
kennzeichnen, welche dieser Canal der Sechiffahrt durch Ab-
kiirzung verschiedener Seewege gewsihrt.

Wenn wir den Pirius als Ziel der Reise annehmen, ergeben
sich folgende Zahlen:

See-Canal von Corinth.

Fig. L
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Entfernung bis zum Pirius

Unterschied
bestehende Route  Route durch

Name des Hafens, in Prozenten der

um das Cap den Canal bestehenden

Matapan, von Corinth. Route.
Marseille . 969 862 11,0
Cette 1029 922 104
Genua . 874 767 12,2
Triest 867 707 18,4
Venedig 868 708 184
Fu.nne : 831 671 19,2
Brindisi 493 333 824

Den zu erwartenden Verkehr hat General Tiirr in einer Ab-
handlung, welche dem 1881 in Venedig stattgefundenen geographi-

schen Congress vorgelegt wurde, auf mehr als 4': Millionen
Tonnen geschiitzt. Nachdem Herr v. Lesseps auf diesem Congress
sich zu Gunsten des Durchstichs geiiussert hatte, erfolgte der
einstimmige Beschluss, dass die Ausfiilhrung des Canals unmittel-
bar zu unternehmen sei.

Am 10. April 1882 wurden die Durchstechungsarbeiten officiell
begonnen, und zwar wurde diejenige der drei untersuchten Rich-
tungen gewiihlt, welche die Herstellung in gerader Linie ge-
stattet und die Spuren der unter Nero angefangenen Arbeiten
verfolgt.

Der Canalquerschuitt zeigt 8 m Wassertiefe und 22 i Sohlen-
breite, also dieselben Abmessungen wie beim Suezcaral. Der

Zelchnunien hintansetzen, so dass seine Mappen leider wenig
mehr enthalten, das fiir seine Bedeutung spricﬁt. — Das National-
theater in Berlin von Carl Gotthard Langhans (f 1808) ist bei
interessanter Inneneinrichtung im Ganzen ein nicht sehr erfreu-
licher Bau, weil die (fesetze der riumlichen Ausgestaltung zu
wenig beachtet sind. Sein Schlosstheater zu Charlottenburg ist
in der Gesammtanlage einfach aber geriiumig; es ist mehr seiner
Innep@ecomtion wegen beachtenswerth. Die von ihm neu erbaute
gothisirende Thurmspitze der Marienkirche, welche die alte Haube
um etwa zehn Meter iiberragt und die im Jahre 1790 vollendet
wurde, ist im Ganzen ein wenig gelungener Versuch. — Ein Ver-
dienst dieser Ausstellung ist es, dass man hier nochmals den
ersten Entwurf Richard Lucae’s fiir die Technische Schule vor-

efithrt erhiilt, neben welchem die ebenso vornehmen Facaden

er projektirten Bibliothek der Banakademie, des Opernhauses in
Frankfurt a. M. und des Palais Borsig in Berlin fiir die eigenartige
Grosse dieses ausgezeichneten Meisters und Lehrers Zeugniss ab-
legen. In der schonen Bewiiltigung grosser Massen steht Lucae
heute noch unerreicht da; lebte er noch, er wire gewiss berufen
und fest genug, inmitten des Wirbelwindes, der alle Stile durch
einander fegt, jeder Verlockung ungeachtet auf der Bahn einer
edeln Richtung zur Ehre der Berliner Schule weiter zu schreiten.
— Des Oberbaudirektors A. G. Naumann d.J. lutherische Kirche
zu Giistrin (1780) ist ein langweiliges Gebiiude, das fast mehr als
ein Curiosum gelten darf; in Berlin hat er die ebenso unbedeu-
tende Ge.orgeniirche gebaut. — Baurath Oppler in Hannover
(F 1880) ist durch einen schénen Synagogenentwurf fiir Miinchen
vertreten, C. Th. Ottmer, der Erbauer der Berliner Sing-
akademie, durch die Zeichnung des herzoglichen Residenzschlosses
in Braunschweig. — Zwei Blattchen von Friedrich Ludwig
Persius (Pfingstberg und Villa Lindst#dt) sind von anmuthiger
Anffa'ssu_ng, fein abgewogen und priichtig dargestellt. — Die von
(.)st'zu Pichler im ahre 1862 ausgefiihrte Irrenanstalt bei Frank-
furt a. M. ist ein schwieriger Bau von erheblichen Abmessungen,
dessen architektonische Gsung alle Anerkennung verdient. —
Endlich sind noch zu erwiihnen Gottfr. Semper’'s Studien und
Skizzen fiir ein Musenm in Dresden und fiir das Hofburgtheater
in Wien, Aug. Soller’s Wiesenkirche in Soest (1852) und Michaels-
k'xrcheTzu' erlmd und Gustav Stier’s (- 1880) Zeichnun%?n zu
emer lerrine und einem grisseren in Silber getriebenen Pokal.
B,n‘u}-a.th ‘Wilhelm Stier ( 1856), der seiner Zeit den Preiso der
bairischen Akademie fiir einen neuen Stil gewann und welchem
die Architekten Deutschlands in Schoneberg ein priichtiges Denk-

mal gestiftet haben, ist der Verfasser dreier hochtalentvoller
Entwiirfe fiir einen protestantischen Dom zu Berlin (1842). Johann
Heinrich Strack, gem doch Berlin so manches bedeutende Bau-
werk verdankt, hat hier eine sehr geringe Beriicksichtigung ge-
funden; in einem Rahmen hat man nur eine Auswahl allerliebster
Skizzen vereinigt, die sich zumeist anf Denkmalconcurrenzen be-
ziehen. — Stiiler’s Mappen haben einige seiner vortrefflichsten
Arbeiten geliefert: Ansichten des Schlosses zu Schwerin, zwei
Vorschlige fiir den Dom zu Berlin, einer aus dem Jahre 1842
(Basilika), der andere sieben Jahre spiiter 1849 (Kuppelban); ferner
einige anmuthige Skizzen fir den Architektenverein, ein Land-
haus am See, ein Badehaus und ein Angelhiuschen, desgleichen
die Hauptansichten der Universitit zu Kiiu?sherg und des
Schlosses auf den Hohenzollern. Den Beschluss dieser Abtheilung
bildet Ungewitter's sehr bemerkenswerther Entwurf fir die
Votivkirche in Wien, der im Jahre 1855 aufgestellt worden.

Wie aus Vorstehendem erhellt und wie auch in der Einlei-
tung schon ausgefiihrt, war diese Abtheilung ihrer Zusammen-
setzung nach ziemlich unvollstindig und nicht gerade sehr ge-
schickt organisirt; es waren einzelne recht entbehrliche Bliitter
vorhanden, an deren Stelle sehr leicht wichtigere hiitten beschafft
werden konnen. Merkwiirdig ist es auch, dass der officielle Ka-
talog Zeichnungen von Gortard und Knobelsdorff auffithrt,
die gar nicht vorhanden waren, die vielmehr erst mehrere Monate
nach Eréffnung der Ausstellung im Privatbesitz durch Zufall
entdeckt wurden, deshalb war auch hier eine eingehende syste-
matisch-kritische Uebersicht kaum am Platze, man beschrinkte
sich auf eine kurze Zusammenstellung des Gebotenen, was @n
und fiir sich in Zukunft fiir Manchen von Wichtigkeit sein mag.

Was Oesterreich betrifft, so sind von dorther noch vier
Wiener Baumeister rithmlich zu nennen: Stadtbaudirektor Berger
mit einem flotten Deckenentwurf fiir den Saal des Justizpalastes
in Wien, Oberbaurath von Hansen mit seinem monumentalen
Vorschlag fiir die Erbanung der Museumsinsel in Berlin, Architekt
Joseph Hudetz mit mehreren tiichtigen Concurrenz-Arbeiten fir
den Justizpalast in Wien, das Rathhaus zu Hambur ungi das
Landtagsgebiude in Lemberg. Eine bedeutende geniale Leistung
ist das gParlamentsgebﬁude in Budapest von Baurath Ottq
Wagner, der zugleich einen tiichtigen ansprechenden Entwurf
fiir eine Villa in Hiittesdorf aufgesteﬁt hat. _
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(Canal von Corinth wird nur eine Gesammtlinge von 6350 m be-
sitzen. und es wurde daher die Anordnung von Ausweichstellen
als ut'xnﬁthig erachtet, denn die Erfahrungen vom Canal von Suez
liessen erkennen, dass Ausweichstellen in 10 km Entfernung
einen Verkehr gestatten, grosser als er auf dem Canal von Corinth
stattfinden wird. : :

Wie das Lingenprofil Fig. 1 zeigt, erreicht der Einschnitt
gegen die Mitte seine grosste Tiefe von ungefihr 87 m. Die
grossen Erdarbeiten sind auf etwa 4'/; Kilometer zusammenge-
driingt und werden, wenn die angenommenen Boschungen, wie
wahrscheinlich, beibehalten werden konnen, 10 Millionen Kubik-
meter Aushub nicht iiberschreiten.

Auf ungefiihr 1 Kilometer Entfernung von jeder Seite trifft
man, wenige Punkte ausgenommen, ‘nur ziemlich leicht zu be-
arbeitende Alluvien, aber der mittlere Theil besteht aus einer
dichten Kreide, welche von Conglomeraten mit ziemlich harten
Kalkgiingen und von verdichtetem Sand bedeckt ist.

Die Meerestiefen sowohl im Busen von Corinth als auch im
Golf von Aegina sind bedeutend. Wie der Lageplan Fig. 3 an-
giebt, finden sich Tiefen von 10 m in hochstens 500 m, und von
20 m in hochstens 1 Kilometer Entfernung von der Kiiste. Daher
sind die Baggerungen fiir die Zufahrten nicht betrichtlich. Die
westliche Einfahrt bei Poseidonia wird durch zwei convergente
Molen geschiitzt, welche einen Sicherheitshafen bilden, wiihrend
fiir die ostliche Einfahrt, welche siidwestlich von Kalamaki bei
der im Entstehen begriffenen Stadt Isthmia gelegen ist, die Aus-
fihrung einer einzigen, der Nordmole, fiir die Sicherheit des
Verkehrs als geniigend erachtet wurde. Diese drei aus natiir-
lichen Steinblocken hergestellten Molen sind nahezu fertig.

Die topographische Gestaltung des Isthmus macht die Dis-
position der Arbeitsplitze fir den Abtrag ziemlich schwierig.
Die Erdarbeiten sind thatsichlich in einen einzigen Einschnitt
zusammengedriingt, und die Abtragsmassen konnten nur an den
beiden Enden entfernt werden, wenn man nicht die Anordnung

See-Canal von Corinth.

Fig 2. Uebersichtsplan der Arbeitspliitze. (December 1885.)
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wie dies aus Fig. 2 zu ersehen ist.

Um die Entwicklung der Arbeitsplitze zu fordern und die
Angriffspunkte zu vermehren, ohne eine unbequeme und kost-
spielige Vermehrung der Staffeln vornehmen zu miissen, be-
schriinkt man sich nicht auf den Frontangriff des Einschnittes in
jeder Staffel, sondern treibt Stollen vor und offnet dieselben
durch trichterformige Schiichte nach oben, so dass die in der
oberen Staffel zu Tage gelosten Massen durch die Schiichte a.f
die in den Stollen befindlichen Ziige gelangen, welche sie den
entsprechenden Ablagerungspliitzen zufiihren.

Um die Angriffe mit grosserer Kraft fiithren und die Ent-
fernung der Massen beschleunigen zu konnen, hat man nicht ge-
zogert provisorische Rampen herzustellen, welche die Beniitzung
von Abladestellen gestatten, die hoher als die vorgeschobenen
Stollen gelegen sind. i 4

Das Lingenprofil Fig. 1 zeigt den Stand der Arbeiten am
1. Dezember 1885 und die Anordnung der Angriffstellen fiir den
Abtrag, 1

Fig. 2 vervollstandigt die Angaben des Profils, indem es die
Lage der Ablagerungsplitze, welche den verschiedenen Staffeln
entsprechen, erkennen lésst.

Eisenbahn vom Pirius nach dem Peloponnes. Diese Briicke liegt
bei Kilometerstation 2,0 und iberschreitet den Canal in einer
Hohe von b2 m iitber dem Wasserspiegel. Mit Bezug auf die
Strasse, welche vom Canal bei Kilometer 4,5 geschnitten wird
und fiir welche keine besondere Briicke vorgesehen ist, hat man
sich entschieden, deren Kreuzung nach der Bahniiberfithrung zu
verlegen, um diese beiden Bauwerke vereinigen zu konnen.

Die Einrichtung des Betriebes nahm viel Zeit in Anspruch.
So erreichte seit dem Beginn der Arbeiten bis zum Ende 1883,
d. h. in ungefihr 20 Monaten, der Aushub, welcher der Natur
der Sache nach die leichter zu bearbeitenden Schichten umfasste,
nur 852,000 cbm. Die im Laufe des Jahres 1884 geforderten
Massen betrugen schon 835,000 cbm, und in den ersten sechs
Monaten des Jahres 1885 erzielte man eine Firderung von
720,000 cbm, also im Durchschnitt 120,000 chm monatlich. Seit-
dem beliefen sich die Monatsergebnisse auf 160,000 chm und
mehr.

Die Buchstaben A, B und C bezeichnen auf dem Liingen-
profil: A die Theile des grossen Eiuschnittes, welche am 1. No-
vember 1885 fertig waren; B diejenigen, welche bei erhéhter
Arbeitsleistung und entsprechend einem monatlichen Mittel von
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200,000 cbm Ende 1886 beendet sein sollen; und C diejenigen,
welche im Laufe des Jahres 1887 zu vollenden iibrig bleiben.

Ausser den Baggerungen in den Zufahrten und den beiden
Canalenden werden alle Erdarbeiten ‘von Hand geleistet. Die
Zahl der Arbeiter, welche beim Beginn etwa 800 betrug, wuchs
in der letzten Zeit bis auf 1500.

Das Material fiir die Férderung macht den wichtigsten Theil
des Unternehmer-Inventars aus. Es sind 10 Locomotiven und
600 Fahrzeuge vorhanden, welche sich auf den 32 km normal-

spuriger, fiir das Wegschaffen des Aushubs gelegter Bahn be-
wegen. Ausser der Forderung an die oben erwihnten Ab-
lagerungsplitze schiittet man auch einen Theil der Massen in
Prahme, welche auf offener See entleert werden. Sowohl zur
Bedienung der beiden Bagger als auch fiir diese Erdtransporte
dienen 3 Schlepper und 47 Prahme.

Der Unternehmer, d. h. die Société de travaux maritimes et
de construction, wird dieses Material ausserdem vermehren, um
die schnelle Vollendung des Canals sicher zu stellen.

Ueber den Werth der Wassermessungen und deren Anwendung auf Flusscorrection.

Von Ludwig Freytag, Baunassistent am kgl

Im Laufe der letzten Jahre wurden Seitens des kgl. Strassen-
und Flussbanamtes Schweinfurt unter Leitung des kgl. Bau-
amtmannes Herrn Adolf Moll mehrere Wassergeschwindigkeits-
messungen am Maine nichst Schweinfurt bei verschiedenen
Wasserstinden ausgefiihrt und nach den diesbeziiglichen aller-
hochsten Vorschriften, denen die Harlacher’'sche Methode zu
Grunde liegt, ausgearbeitet. Wenn auch Messungen bei ausser-
gewohnlichen Hochwiissern noch mangeln, so liefert doch das
ibrige vorhandene Material reichen Stoff zu interessanten Folge-
rungen, umsomehr, als die Resultate jener Messungen Anspruch
anf %}osse Genanigkeit haben diirften, Der hiebei verwendete,
von Herrn Bauamtmann Friedrich Hohmann in Bamberg con-
struirte Hydrometer mit hydraulischer Versenkung und Signal-
%sbung gestattete ndmlich durch die paarweise angebrachten

oltmann’schen Fliigel nehén gleichzeitiger Messung in 2 Vertikal-
ebenen auch eine gegenseitige Controle fiir etwa auftretende Un-
regelmiissigkeiten in den Fliigelbewegungen, wie sie durch An-
hingen von schwimmenden Korpern ete. entstehen konnen.
Ebenso ermiglicht der Versenkungsapparat eine Controle der mit
der Peilstange aufgenommenen Profiltiefen. Schliesslich liessen
sich durch zweckmissige Anordnung in der Aufstellung und
Fithrung des Gesammtapparates die Messungen in erstaunlich
kurzer Zeit bewerkstelligen, so dass bei mittleren Wasserstinden
zur Aufnahme von 250 verschiedenen Geschwindigkeitswerthen,
abgesehen von den Vorbereitungen, kaum 3 Stunden nothig
waren. Die gegenseitigen Entfernungen der Vertikalebenen wur-
den zudem durch ein bei der Profilaufnahme und Geschwindig-
keitsmessung verwendetes genau eingetheiltes Drahtseil mit

osser Sorgfalt bestimmt, und die Fligelconstanten mehrere

ale, sowohl in einem Altwasser niichst Schweinfurt, als von
der zu diesem Zwecke errichteten Priifungsstation der techni-
schen Hochschule in Miinchen ermittelt, ohne dass hiebei nennens-
werthe Verschiedenheiten sich ergeben hiitten. '

Werden diejenigen Messungen, bei denen hindernde Um-
stinde auftraten, ausgeschlossen, so bleiben noch deren sieben,
welche ein genaues Resultat vermuthen lassen und somit sehr
wohl verwerthet werden konnen. Hiezu mag noch eine weitere’
Messung gerechnet werden, die, bei dem hichsten der bis jetat
verfiigharen Wasserstinde vorgenommen, in Folge eines Unfalles
nicht ganz zu Ende gefiihrt werden konnte. Indessen zeigt die
in mehr als der Hiilite vorhandene ,Curve der mittleren Ge-
schwindigkeiten in den einzelnen Profilvertikalen“ eine grosse
Aehnlichkeit mit der bei dem niichst niederen Wasserstande
correspondirenden Curve, so dass sich hieraus der fehlende Theil
jener Curve ergiinzen, und somit, da die Profilform ermittelt
wurde, auch die Wassermenge bestimmen lisst, die kaum be-
deutend von der Wirklichkeit abweichen wird.

Die Resultate der Wassermessungen finden sich in folgender
Tabelle zusammengestellt.
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1| 81, Juli 1885 —044/0 | 2865 69,79 0,244 (70,7 | 0,987 [ 0,000258| 153 | 0,0649
2 | 21. Juli 1884 |— 0241020 40,75| 8570| 0,476 [ 714 | 1200 | 0,000098] 489 | 0,0238
3| 2. April 1885 |+ 0,10/ 0,54| 78,64 12747/ 0,617 (784 | 1,737 | 0,000189| 39.7 | 0.0286
4 | 5 April 1886 |+ 0,37| 0.81| 119.72| 157.25/ 0,761 | 74,6 | 2108 | 0,000256| $2'8 | 00363
5| 1 April 1886 + 0.90| 1,34 207,80/ 198,67 1,046 (782 | 2541 |0.,000454) 812 |0,0393
6 | 27, Miirz 1886 |+ 142 1,86/ 306,10| 243,50| 1256 | 85,6 | 2.887 | 0,000642| 20.2 | 0,0435
7| 9 Dec. 1884 +2.17) 2,61) 460,50/ 20451 1,564 | 928 | 8,174 | 0,000425 42,6 |0,0290
8 | 24 Miirz 1886 |-+ 2,62( 8,06| 610,50| 34348| 1,777 | 971 | 3588 | 0.000820| 334 | 00889

*) Niederwasser (N. W.) = 044 m unter Null am Pegel zu Schweinfurt,

Strassen- und Flussbanamte Schweinfurt.

Betrachtet man die 3 letzten Rubriken vorstehender Tabelle,
so konnte man leicht von einigem Bedenken erfiillt werden, da
ein bestimmtes Gesetz sich dort keineswegs erkennen léisst, son-
dern im Gegentheile die denkbar grossten Unregelmiissigkeiten
vorhanden sind. Dieselben lassen sich lediglich zuriickfiithren aut
die Gefiille, welche trotz aller Sorgfalt nicht sicher ermittelt
werden konnten. Sind bei dem geringen Gefille (1:10,000 wiih-
rend der niederen Wasserstéinde) schon die Messinstrumente nicht
mehr ausreichend, um die kleinen Differenzen der nahe anein-
ander — in 20 m gegenseitiger Entfernung — gelegenen Nivelle-
mentspunkte mit absoluter Sicherheit zu bestimmen, so sind es
die Wasserbewegungen und Wellen, die namentlich bei hoheren
Wasserstiinden eine genaue Wasserspiegelfixirung iiberhaupt aus-
schliessen. Zum Theile migen jene Unregelmissigkeiten auch in
der Lage des Messungsprofiles begriindet sein, indem nahe ober-
halb der Messungsstelle die Wiedervereinigung der durch die
Wehranlage bei Schweinfurt entstandenen beiden Mainarme statt-
findet, wodurch ein Aufstan bewirkt wird, der, so gering er auch
sein mag. seinen Einfluss immerhin geltend macht. Dieser Nach-
theil, der mit dieser Messungsstelle verbunden ist, muss indes.
zuriicktreten in Anbetracht der bedeutenden Vorziige, die inner-
halb des Bauamtsbezirkes nirgends mehr in gleichem oder #hn-
lichem Maasse auftreten. Das MessungsproﬁF liegt némlich nur
200 m oberhalb des Schweinfurter Hauptpegels, so dass der Null-
punkt desselben als Ausgangspunkt (E.!r esammtimessung an-

esehen werden kann. I§is zu 4,30 m iiber Null dieses Pegels
ndet eine Inundation nicht statt, sondern wird das Profil
darch natiirliches Hochufer links, durch einen Eisenbahndamm
rechts begrenzt. Die Flusssohle auf lingere Strecke oberhalb
und unterhalb der Messungsstelle, sowie am Pegel, kann bedeu-
tende Aenderungen nicht erleiden. da die hohe Felsenlage, welche
zugleich die So%le der rechtseitigen Profilhillfte bildet, eine Ver-
tietung des Profiles, welche eine Aenderung des Pegelnullpunktes
bewirken wiirde, nicht zulisst, Erhohungen aber ebensowenig zu
befiirchten sind wegen der durch die verhiltnissmissig kurze
Entfernung der Wehranlage bei Schweinfurt zeitweise auftreten-
den bedeutenderen Wassergeschwindigkeit. Geringe Aenderungen
in der linkseitigen Profilhilfte, woselbst bei niederen Wasser-
stinden auf dem Felsen Sandablagerungen erscheinen, sind durch
die jeweilige Wassergeschwindigkeit bedingt und treten, wie die
Beobachtung zeigt, stets in gleicher Weise auf, so dass sie einen
merklichen Binfluss auf den Pegelnullpunkt nicht iiben konnen.
Schliesslich gestattet die unmittelbare pNiihe des Mesungsp_roﬁles
am Amtssitz die jemalige Anberaumung einer Messung in_der
kiirzesten Zeit. — Diese Vortheile waren bei der Wahl des Pro-
files massgebend.

Es hat im Allgemeinen wenig Bedeutung, im Messungspro-
file die Coefficienten irgendwelcher Geschwindigkeitsformeln zu
ermitteln, zumal dieselben auf ein anderes Flussprofil wegen der
dortselbst auftretenden gednderten Verhiltnisse ohnediess micht
mehr stimmen wiirden; somit wird man von den Relationen zwi-
schen den in der Tabelle enthaltenen Werthen, soferne sie hier-
auf Bezug haben, ganz absehen kionnen.

Sucht man dagegen, anstatt die Geschwindigkeits- bezw.
Rauheitscoefficienten allgemein zu entwickeln, die Wassermenge
in ein bestimmtes Verhiiltniss zom Pegelstand zu bringen, dann
hat man im Bereiche des beziiglichen Pegels, d. h. innerhalb
einer Flussstrecke, die wesentliche Wasserzufliisse nicht erfihrt,
ein festes, allgemein giltiges Grundmaterial, das sich in einzel-
nen Falle direkt verwerthen lisst. Die Wassermenge fiir jedes
Profil einer solchen Flussstrecke ist bei einem bestimmten Wasser-
stande dieselbe wie am betreffenden Pegel — sobald der Fluss
im Beharrungszustande sich befindet —, folglich lisst sich, wenn
die Wassermenge bekannt ist, der bei hydrotechnischen Erhebun-
gen benothigte Coefficient sicherer gleicz fir die jeweiligen Profil-
verhiiltnisse bei einem bestimmten Wasserstande ermitteln, als
umgekehrt die Ermittelung der Wassermenge mit Zugrundelegung
eines allgemeinen Coefficienten méglich war.

Sonach miisste die Ganguillet-Kuttersche Formel ihre erste
Anwendung nicht in der Form
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Ist dieser Rauhheitscoefficient aus bestimmt gegebenen Ver-
hiiltnissen ermittelt, dann erst lisst sich die urspriingliche Ge-
schwindigkeitsformel auf @hnliche Verhiiltnisse anwenden, wie
spiiter gezeigt werden soll.

Die Aufgabe beschriinkt sich sohin zuniichst darauf, die Be-
ziehungen der Wassermenge zum Pegelstand aus den Wasser-
mengenbestimmunien zu ermitteln, die im Allgemeinen fir jede
Flussstrecke durchzufithren sind, in welcher ein bedeutender
Wasserzuwachs erfolgt.

Nachdem innerhalb des ganzen Bauamtsbezirkes Schweinfurt
und dariiber hinaus grossere Wasserliufe nicht einmiinden und
ausser dem periodischen Meteorwasser nur die Altach bei Zeil,
die Nassach unterhalb Hassfurt und der Schonunger Bach
nennenswerthe Zuflisse liefern, die jedoch bei niederen Wasser-
stinden ebenfalls sehr gering sind, so kann man wenigstens fiir
nicht allzuhohe Wasserstiinde die Beziehungen auf ein und den-
selben Pegel fir jedes Flussprofil des ganzen Bezirkes gleich
giltig annehmen, vorbehaltlich des Nachweises durch spitere
Messungen in den hiezu hochst geeigneten Profilen des Zeiler
Durchstichs. Zudem ist dasselbe bei hoheren Wasserstinden der
Fall, soferne man durch eingehende Beobachtung den Wasser-
spiegel der Flussstrecke derart ausgleichen kann, das gleichsam
der Beharrungszustand des Flusses erscheint.

Wassermengenformel.

Das Gesetz iiber die Beziechungen der Wassermenge zum
Pegelstand lisst sich in eine Formel fassen.

Bezeichnet man mit h die jeweilige Wasserstandshohe iiber
Niederwasser (N. W. = 044 m unter Null am Schweinfurter
Pegel), ferner mit a, b, ¢ . ... n gewisse noch zu ermittelnde
Coefficienten; denkt man sich ferner die Wasserstandshiohen iiber
N. W. als Ordinaten, die zugehorigen Wassermengen Q als Ab-
scissen eines rechtwinkligen Systems aufgetragen, so wird die
mit zunehmender WasserstandshGhe immer flacher sich gestaltende
‘Wassermengencurve dargestellt sein durch die Gleichung

Al

A A S R R L T A h =y x b,

a

worin y jede positive ganze oder gebrochene Zahl bedeuten kann,
und x den zu jedem y gehorigen Coefficienten a, b, . .. . n, der
mit der Grisse und Eyorm des Aggregates variabel ist, darstellt.

Dadurch, dass man so viele Glieder wiihlt, a_ls ‘Wasser-
mengen bei verschiedenen Wasserstiinden bekannt sind, konnte
man auf elementarem Wege die Coefficienten durch Auflésung
von ebenso vielen linearen Gleichungen erhalten, alleu:l die Form
der Gleichung wiirde hiedurch eine dusserst weitliufige werden
und fiir die Praxis hochst unbequem sein. Man wiirde daher
vielleicht in jedem einzelnen Falle eine einfachere Gleichung
nden konnen. Betrachtet man die Wassermengen Q und‘dle
zugehorigen Wasserstandshohen h in obiger Tabelle, so sieht
man, dass die hiedurch entstehende Curve anfinglich nur missig,
dann in zunehmender Potenz wiichst. Denkt man sich die Curve
in 2 Theile zerlegt, fiir Werthe h < 1 und h > 1, so erhellt von
selbst. dass die Gleichung ersteren Curvenstiickes nur durch Ein-
fithrung von hoheren Potenzen auch fiir den 2. Theil gelten
kann, withrend die Gleichung der oberen Curyve bei Mitbeniitzun
fiir den unteren Theil nur durch positive Wurzelwerthe von
oder negative Glieder mit hiheren Exponenten die entsprechende
Form erhiilt. Das Anfangsglied fiilr h = o ist die Wassermenge
bei Niederwasser = a.

Es sei nun vorliufig vorausgesetzt, es geniige die Gleichung

Q=2a+4+ bV h + ch 4+ dh* 4 eh® 4 fhe,

so wiiren zur Bestimmung der Coefficienten 6 Wassermengen-
werthe nothig, wihrend 8 solche Werthe vorhanden sind. Man
wird somit 2 Werthe einstweilen von der Betrachtung ausschlies-
sen konnen, vielleicht am besten die Wassermengen fiir h = 0,81 m
und h = 1,86 m.

Auf elementarem Wege erhiilt man sodann die Coefficienten,
wie sie foigende Gleichung zeigt:

Q = 2866 + 1,830/ h + 8272h + 141,12 h* — 65,73 h* 4 11,83 h*.
Man sieht hieraus, dass der Werth 1,30 V'h &usserst geringen

Einfluss iibt, und wird somit das Glied mit dem Faktor
F i ganz entbehren kinnen; ferner ist der Coefficient von h?
nahezu der 12fache Coefficient von h#, ebenso der Coefficient von
h nahezu die Hiilfte des Coefficienten von h%. Beriicksichtigt
man diess, so erhilt man die Gleichung
Q=a-+4+bth —2h% + ¢ (12h* 4+ h¥)
oder in anderer Form
Q=4a—b@h* —1)h 4+ ¢ (h* + 12) h.

Die Coefficienten b und ¢ lassen sich nach der Methode der
kleinsten Quadrate sehr einfach aus simmtlichen Wassermengen-
werthen berechnen.

Soll die Summe der Fehlerquadrate d. i. der Quadrate von
den Differenzen je eines beobachteten und berechneten Werthes
Q ein Minimum werden, so braucht man nach den Regeln der
Diﬁ‘erentialrechnung nur die Summe der Quadrate aus den acht
Werthen von der Form 3

Q—a+b®2h* —1)h — ¢ (h? 4+ 12) h?

(worin nun Q die gemessene Wassermenge)
artiell nach b und ¢ zu differentiren und die Werthe einzeln —
zu setzen ; man erhiilt sodann, wenn man

mit &h| die Summe hi + h: + ... .. hs
0 S 5 he¥ o+ Bed-E h et oh hs? u. s. f.
Qh¢] ., Quhi* + Qo ho*+4. . . .. Qs hs*

” " )
bezeichnet, die beiden Gleichungen
(Qh] —2[Qb*] — a ([h]—2 [h?]) — b (|h*] — 4 [h!] + 4[h°))

— ¢ (12[h? — 23 [h$| — 2 [h7]) = O
12 [Qh*| — [Qh¢ — a (12[h#] + [h¢]) — b (12 [h%] — 23 [h*] — 2 [h])
— ¢ (144 [h*] + 24 [h®] + [h®]) =0
und nach Auflésung derselben
b = + 33479; ¢ = 4 11,988;
folglich die Wassermengenformel
Q = 28,66 — 83,479 (2h* — 1) h + 11,988 (h* 4 12) h*
Aus dieser Gleichung berechnen sich fiir die Werthe

hes et K 020 054 081 1,34 1.86 2.61 3,06 m
die Wassermengen
Q = 28,656 40,58 79,15 119,71 209,37 801,20 461,77 606,56 chm

withrend die direct ermittelten Werthe
Q = 28,66 40,75 7864 11972 207,80 306,10 460,50 610,50 cbm
betrugen; daher die begangenen Fehler
V=0—017 + 051 — 0,01 + 1,57 — 490 4 127 — 8,94 cbm
und der mittlere Fehler nach den Regeln der Wahrscheinlich-
keitsrechnung, wenn m die Anzahl der Messungen und k diejenige
der nothigen Bedingungsgleichungen bedeutet

VT _1/7817 _ 57 cbm

m—k VS—‘Z et :

eine iiusserst geringe Differenz, die sich ohnedem erst bei hoheren
Wasserstiinden geltend macht.

Fiir die Anwendung in der Praxis sind die aus der Formel
ermittelten Werthe den direct erhobenen vorzuziehen, da sie
durch das Ausgleichungsverfahren mehr Wahrscheinlichkeit fiir
Richtigkeit bekommen haben.

606,56

Maassstab der Abscissen (Wassermengen in cbm pro Secunde): 10 ¢hm — 1 mm.
Maassstab der Ordinaten (Wasserstandshéhen in m iiber N. W): 1 m = 1 mm,
Selbstverstindlich hat die Formel nur bis zam Werthe h =3,06 m
Giltigkeit und kann erst dann dariiber hinaus Ausdehnung er-
langen. wenn die Resultate von Wassermessungen bei hoheren
Wasserstinden vorliegen. Wie sich hiedurch die Form der
Gleichung #indern wird, ob vielleicht zweckmiissiger 2 Glemht}m
en fir h < 300 m und h > 3,00 m 'aufgestellt wer.t}en, wiire
Sodann ebenso zu untersuchen, wie die eben durchgefiihrte Ent-
ick zeigte. '
wmkll)ﬂ% mf%t-elst der graphischen Darstellung dieser Formel
lediglich aus den Aufzeichnungen In der Pegeltabelle auch dl%
Consumption des Flusses fur jeden beliebigen Zeitraum sllgu
kiirzestem Wege gefunden werden kann, bedarf kaum der Er-
Wﬁhlllz?tr;%essant diirfte noch sein, dass eine am 6. und 7. Dezem-
ber 1881 im Wipfelder Durchstich — 13 km unterhalb der blshgr
in Rede gestandenen Messungsstelle — bei einem Wasserstande
von 008 m iiber Null des Hauptpegels zu Schweinfurt durch-
gefithrte Wassermessung eine V ass_ermen%s von 75,8 chm erggb,
withrend die Wassermenge fiir diesen g:sserstand nach ?11'
Formel zu 7642 cbm, also nur 0,62 cbm hoher berechnet wird.

/
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Die Wassermenge bei dem bisher festgestellten Mittelwasser-
stande 1,00 m iiber N. W. ergiebt sich nach der Formel zu
151,01 cbm.

Bevor nun zur Anwendung der eben durchgefiihrten Ent-
wicklungen auf die Flusscorrection geschritten werden soll, mag
noch ein weiterer Vortheil der Wassermengenformel dargelegt
werden, ndmlich:

Die Erméglichung der Ausfiihrung einer zuverlissi-
gen Wassermengenbestimmung bei veridnderlichem
Wasserstande.

Die hiinfig wiederholte Pegelablesung wiithrend der Messung,
sowie durch Notirung der Anfangs- und Endzeit der Messung
in jeder einzelnen Profilvertikalen wird es mdiglich werden,
den an jeder Stelle des Profils wihrend der Messung auf-
getretenen Wasserstand (h iiber N. W.) mit hinlinglicher
Genaunigkeit kennen zu lernen. Es liisst sich somit die Fliche
der zur BErmittelung der Wassermenge Q dienenden Curve,
deren Ordinaten das Product aus der in jeder Profilverti-
kalen vorhandenen Tiefe und mittleren Geschwindigkeit dar-
stellen, withrend die Abscissen den Abstinden dieser Vertikalen
unter sich entsprechen, in ebenso viele Theile zerlegen, als
unterschiedliche Wasserstandshéhen von nennenswerthem Einfluss
vorhanden waren. Einer jeden solchen Wasserstandshohe hi, he,
Tt FOT entspricht sodann ein alignoter Theil dieser Fliche,
also auch ein aliquoter Theil von Q, der mit 3 Q, ¢ Q, »Q . . . ..
bezeichnet werden soll und welcher mittelst des Planimeters
leicht gefunden werden kann.

Denkt man sich nun fiir jede Wasserstandshohe hy, he, hs . . .
die entsprechende Wassermengencurve vorhanden,

fi

Grenze d. Anderung ) |
von hy inh

s0 wird jede solche Curve (Qi), (Qz), (Qs) . . . . mit der Wasser-
mengencurve (Q) auf eine gewisse Linge zusammenfallen, und
zwar innerhalb des Bereiches jedes entsprechenden aliquoten
Theiles iQ, uQ . . . ..

Lisst man eine kleine Vernachlissignng zu durch die An-
nahme, dass der. jeder Wassermengencurve (Qi), (Qs) . . . . ge-
meinschaftliche aliquote Theil von (Q): Q, #Q . .. auch der
gleiche aliquote Theil der Curven (Qu), (Qg) . . . sel, somit 1Q =
Qe QT Qa e T s6 kann man die Wassermengenformel
anwenden und setzen

AQ=1i(a+Db (h1 — 2h%) 4 ¢ (12h* 4+ t))
uQ=p(a+bh:—2h?®) 4 c(12he* +het)) . ...
Da nun
(Q+uQ+rQ+...)=Q
oder mit geringer Vernachlissigung anch
(AQ + Qs+ Qs+ ...) = Q.
so erhilt man die Gleichung
1@< b(h—2h%+c(12h?+ hi*)) + e (a+b(hs —2 ha®)

+c(12h +h*)) 4 ....=a+ b(h—2h%) - c(12h? 4+ h)
Nun ist j + u+ v +...=1; folglich fallen simmtliche Glieder
mit dem Faktor a hinweg. Setzt man ferner hi = h4+dhi; ha=
h+dhs....und beachtet, dass die hioheren Potenzen von dh

einen wesentlichen Einfluss nicht mehr iiben, da es sich nur um
anz kleine Hohenunterschiede 4 h handeln wird, somit die hoheren
%otenzen — 0 gesetzt werden kinnen, so erhiilt man nach einiger

Reduction
(10hi4+pdha+vdhg+..)(b(1—6h*)+c(24h +4h?) =0
Da der zweite Faktor nicht — 0 werden kann, so muss noth-
wendig sein
(Adhi+udhe+vdhs +....) = 0
und wenn man

setzt, so kommt man zu der Schlussformel:
h=3lhi+uhs+rhs -
als die der Wassermenge Q entsprechenden mittleren Wasser-
standhohe.
Die Grisse des durch obige Vernachliissigungen entstandenen
Fehlers V aber erhiilt man, wie leicht einzusehen, aus der Gleichung
V=aQtaQ+rQ+...—Q

- wenn man fiir Qi, Qa2 ...und Q die Wassermengenformel fiir hi,

hs ... und dem aus obiger Gleichung erhaltenen Werthe h sub-
stituirt. Erst wenn sich, was iibrigens selten der Fall sein wird,
dieser Fehler als zu bedeutend erweist, ist die Wassermengen-
bestimmung unbrauchbar. '
Die Gleichung h = jhi+uhe + » hs + ... bleibt bestehen,
welche Form die Wassermengenformel auch annehmen mag, was
leicht zu beweisen ist. (Sehluss folgt.)

Yermischtes.

Dankadresse an den Herrn Minister Maybach. In der
letzten Sitzung des Architekten- und Ingenieur-Vereins fiir Nieder-
rhein und Westfalen wurde einstimmig beschlossen, an den Herrn
Minister der offentlichen Arbeiten ein Dankschreiben zu richten
Wifgn der den Regierungsbaumeistern und Regierungsbaufiihrern
endlich zugestandenen Rangerhhung. Ausser dem Antragsteller,

Baninspektor a. D. Schellen (Koln), wurde der Antrag unterstiitzt
durch die Herren Privatarchitekt Kayser (Elberfeld) und Stadt-
baumeister Stiibben (Koln), welche die Rangerhihung, obwohl
sie nur den angehenden Staatsbeamten zu Gute komme, doch zu-
gleich als eine Anerkennung fiir das ganze technische Fach be-
zeichneten, wotiir dem Herrn Minister Maybach um so mehr der
offentliche Dank gebiihre, als im Schoosse des Koniglichen Staats-
ministeriums sicherem Vernehmen nach sehr viel Schwierigkeiten zu
iiberwinden gewesen sind, bevor der nunmehrige Erfolg erzielt wurde.
. Als Mitﬁlieder der Preisjury fiir den in Niirnberg zu er-
richtenden Kunstbrunnen, zu welchem die Stadt 30, Mark
beistenert, sind die Herren Professor Gottgetreu (von der
* Miinchener technischen Hochschule). Professor Rud. Seitz in
Miinchen, Professor Heinr. Schmidt (von der Miinchener techni-
schen Hochschule), als Ersatzmiinner: die Herren Professor Haube-
risser in Minchen, Professor Romeis (von der Miinchener
Kunstgewerbeschule) ernannt worden. Dem Niirnberger Magistrate
steht auch das Recht der Ernennung zweier Preisrichter zu. Es
werden drei Preise ausgesetzt: der erste Preis ist die Uebertra-
gung der Ausfilhrung des Kunstwerkes, der zweite Preis die
Summe von 1500 M., der dritte Preis 1000 M. Nach der Ent-
schliessung des Kultusministeriums darf bei der Ausfithrung des
Kunstwerkes der Maximalbetrag von 52,500 M. nicht iiberschritten
werden. Zur Konkurrenz sind simmtliche in Bayern lebende
Kiinstler zugelassen. Die Wahl des Materials bleibt den kon-
kurrirenden Kiinstlern iiberlassen, beziiglich des Motives wird
lediglich vorgeschrieben. dass auf das Gediichtniss an die erste
Bahn Deutschlands Bezug genommen wird. Die Arbeiten sind bis
1. Miirz 1887 an die Akademie der bildenden Kiinste einzusenden.

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Breslau. Fiir

das Vereinsjahr 1886/87 sind als Vorstandsmitglieder gewiihlt

worden: a. als Vorsitzender, Ober-Bau- und Geheimer Regiemngs-
rath Herr Grotefend, Briiderstrasse 32; b. als Stellvertreter des
Vorsitzenden, Stadt-Baurath Herr Mende, Ohlan-Ufer 12; e. als
Schriftfithrer, Meliorations-Bauinspector Herr von Miinstermann,
Uferstrasse 17: d. als Sickelmeister, Director Herr Blauel. Holtei-
strasse 3; e. als Bibliothekar, Architekt Herr Stiiler, Ohlau-Ufer 17.
Dem Verein gehiren gegenwiirtig 5 Ehrenmitglieder, 88 ein-
heimische nnd 43 auswiirtige, zusammen 136 Mitglieder an.

Baugewerkschule Nirnberg. Die diesjﬁhrige staatliche
Schlusspriifung fiir die Abgehenden der Schule fand in der Zeit
vom 26. Miirz bis 17. April statt. Als Ministerialkommissir fir
den Vorsitz in dieser Priifung war Herr A. Geul, k. ordent-
licher Professor an der technischen Hochschule zu Miinchen, als
Kommissionsmitglieder waren ausser dem Rektor 6 Fachlehrer
der Anstalt. der k. Bauamtsassessor Herr Arthur Heberlein
beim Landbanamte Niirnberg und die Herren Baumeister J. G.
Goll und H. Lindstadt ernannt. — An der Priifung betheiligten
sich 17 Schiiler des 5. Kurses. Ein Schiiler bestand die Priifung
mit der Note I ,sehr gut befithigt*, 12 Schiiler bestanden dieselbe
mit der Note IL ,gut befihigt® und 4 Schiiler mit der Note ILI
ngeniigend befihigt*.

Personal-Nachrichten.
Preussen.

Se. Majestiit der Kénig haben dem Stadtbaurath Blanken-
stein zu Berlin den Konigl. Kronenorden III. Klasse und dem
Stadtbaumeister Lindemann ebendaselbst den Kénigl. Kronen-
orden IV. Klasse verliehen.

Wiirttemberg.

Seine Konigliche Majestiit haben vermoge hochster Ent-
schliessung gniidigst geruht auf die nen zu besetzende Stelle
eines Bahnmeisters in Alpirshach den Bahnmeister Wornle in
Kissleg seinem Ansuchen entsprechend zu versetzen; die neu zu
besetzende Stelle eines Bahnmeisters in Dornstetten dem Regie-
rungshaumeister Staib bhei dem technischen Biireau der General-
direction der Staatseisenbahnen zn iibertragen.

Selbstverlag des Herausgebers. — Fiir die Redaction verantw.: Reg.-Baumeister Th. Kamps. — Drack von Angust Osterrieth, Frankfurt 8. Main.
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