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Augsburger Gewerbe-, Industrie- und kunsthistorische Ausstellung 1886.

(Fortsetzung aus No. 51.)

/" | zu wollen, verfillt man unwillkiirlich in diesen Fehler,
“dLa wenn man in Gruppe Va ,Lehrmittel, Schul- und
Unterrichtsrequisiten® eintritt und die beiden von dem
hiesigen Verein fiir permanente Schulausstellung gebrachten Ca-
binete betrachtet, die uns die Einrichtung einer Volksschule mit
den heutzutage fiir den Unterricht gebotenen Mitteln zeigen.

Wenn auch der Gegenstand ,Volksschule* an und fiir sich
gerade noch nicht znr ,Technik“ gehort, so bildet der Unterricht
in derselben doch die Grundlage spiteren Studiums oder zu
sonstiger technischer Ausbildung und wird es deshalb gestattet
sein, etwas nither auf das uns hier Gebotene einzugehen.

Treten wir rechts in das erste Cabinet ein und betrachten
uns dasselbe, so finden wir vor Allem Schulbiinke nach neuester
und eigener Construktion gefertigt von Schreinermeister Roman
Kogel hier und zwar in verschiedenartigen Ausfithrungen mit
Riicksicht anf Alter oder Geschlecht der Kinder (darunter solche
tilr Médchen mit umschlagharen Tischplatten unten mit Nih-
kisschen versehen), einen Katheder, der zufolge seiner prakti-
schen Einrichtung zur Aufbewahrung von Requisiten und Lehr-
gegenstiinden unsere Aufmerksamkeit auf sich zeht, daneben
verschiebbare Schreibtafeln und sogenannte russische
Rechenmaschinen, sodann an den Wiinden Karten aller
Art, theils geographische, theils Darstellungen aus Lehmann's
geographischen Charakterbildern und zoologischem Atlas, ferner-
hfu Bopp's Wandtafeln fiir Naturlehre, bestimmt den Kindern
nicht nur ihr engeres Vaterland im Einzelnen (durch Bezirks-
gmtskarten) und im Ganzen (Karte von Bayern), sondern auch
fremde Linder (Europa, Paliistina etc.) vorzufithren und kennen
zn lernen,

Il.n zweiten Cabinet, in das wir ans dem ersten durch einen
aus linivten Schreibheften hergestellten kiinstlichen Thiirbogen
?-‘-"31““881!, sehen wir eine Fortsetzung der bereits erwihnten
\.\ andkarten, vorwiegend jedoch solche, welche naturkund-
liche Abbildungen zeigen, und solche, welche zum Unterricht in
der Naturlehre und Naturgeschichte, dann beim Anschaunungs-
unterricht Beniitzung finden; ebenso entdecken wir einige physi-
k.n,hs(:he Apparate und anatomische Priiparate, Theile des mensch-
lichen Korpers, Ohr, Auge, Fuss und Kehlkopt darstellend, so-
dann Abbildungen der fir die Landwirthschaft niitzlichen und
schildlichen Thiere ete. ete.

Haben wir uns noch rasch die im Kreise Schwaben und
Neuburg in den Schulen verwendeten Lern- und Lehrbiicher an-
gesehen, so miissen wir vor dem Verlassen dieser Cabinete wohl
noch einige Minuten unser Aungenmerk auf einige originelle Aus-
ﬂfellungsobjekte anderer Personen lenken. Es sind dies erstens
ein aus Schreibmaterialien, welche yon der Firma Hofmann hier
hler_zu bereitwilligst iiberlassen wurden, durch Alois Dieminger
dahier gefertigtes ,Modell eines Landschulhauses®, um-
geben von Hofraum und Girtchen. Die Grundmauern sind von
grauem sandsteinfarbigem Gummi, die Winde aus Johann
Faber'schen Bleistiften, die Ecken werden durch Lineale gebildet;
Zum l?ache kamen Schieferstifte, zu den Kaminen gewiirfelter
fimmm und zu den Treppen Kreide in Verwendung; die Wege
im Hof und Garten sind theils von Streusand, theils wie die
(Gartenbeete von Tintenpulver; Turngeriist, Brunnen, Holzstoss,
Ruh.elmnk. Bienenstock, Diingergrnbe fehlen natiirlich ebenso
wenig wie Biiume und Blumen: umgeben ist das Ganze von
einem aus Federhaltern mit aufgesteckten Federn hergestellten
Zann ete,

Die beiden anderen Objekte sind a) eine hiibsche Kollektion

" von bunten und schwarzen Bleistiften und b) die Vorfithrung der
Stahlfedern-Fabrikation in ihven verschiedenen Stadien, nebst
dem aus solchen gefertigten Stadtwappen.

Nachdem wir uns so heide Abtheilungen ziemlich genau be-
trachtet haben, kénnen wir nicht nmhin auch die Nutzanwendung
aus dem eben Gebotenen zu ziehen und Gruppe Vb. ,Schulent
ebenfalls eingehender als es sonst von den meisten iibrigen Be-
suchern geschieht, zn besichtigen und die eigentlichen Schulaus-

(‘;/, 'i‘;; ohne die Absicht zu haben itber Piidagogik schreiben
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stellungen, d. h. die von den Schiilern gelieferten Arbeiten einer
kurzen Musterung zu unterziehen. — Da jedoch ein tieferein-
gehendes Referat dariiber wohl nicht am Platze wire, werden
sich unsere Leser gerne mit der Aufzihlung derselben begniigen
und das Weitere allenfalls an Ort und Stelle nachholen. Da fin-
den wir zuerst die Leistungen von Volksschulen, sowohl
von getheilten, als anch mehrere Jahrginge umfassenden, daran
anschliessend Arbeiten der gewerblichen Fortbildungs-
schulen wie z B. der Abendtortbildungsschule Nordlingen, der
Handwerkerzeichenschulen Giinzburg, Mindelheim, Augsburg, dann
der landwirthschaftlichen Winterschule Augsburg,
welch letztere uns mit den vorgelegten Arbeiten zugleich zeigt,
wie niitzlich es ist, wenn je mehr und mehr auch fir die Aus-
bildung der weniger begiiterten Landwirthe Sorge getragen wird.

Gegeniiber dieser Ausstellung finden wir die Arbeiten eines
sich jetzt immermehr Eingang verschaffenden Lehrgegenstandes,
nimlich der Stenographie und hieran anschliessend in einem be-
sonderen Cabinete die Schiiler-Arbeiten der hiesigen Industrie-
schule, die uns Zeichnungen mechanischen und technischen In-
halts, dann Modelle der verschiedensten Maschinen, Ornamente
ete, in Holz, Gyps und Eisen vorfiihren, welche besondere Er-
wihnung verdienen,

Haben wir jetzt noch etwas Zeit und Lust unsere Augen
anzustrengen, so bieten sich zu diesem Zwecke in dieser Gruppe
noch 2 kalligraphische Arbeiten dar, die eine das Augsburger
Stadtwappen darstellend und die Geschichte Augshurg enthaltend
von Adolf Gindele hier geschrieben, die andere von Lithograph
Anton Hofer hier gefertigt, a) einen Lorbeerkranz nebst Krone
darstellend und aus 8180 Worten bestehend und b) eine Post-
karté anf der sich 11 Schillersche Gedichte mit 11,803 Worten stehen.
Ferner sind aus dieser Unterabtheilung noch zu erwihnen: Aus-
gestopfte Thiere und Thierkdpfe von J. B. Honstetter hier, phy-
sicalische Schulapparate von W. Neu, Rektor der Realschule m
Neuburg, ein sekr praktischer zerlegbarer Zeichentisch von Alois
Dieminger hier und exakt gearbeitete Zeichenutensilien von
Meinrad Ganser in Laupheim, einen Holesteric-Barometer zur
Demonstration fiir Schulzwecke von Emil Siinderhauf in Ulm und
eine Wandtafel, die wichtigsten Veredlungsarten der Obsthiume
darstellend, von Johann Kammerl, Baumwart in Neuburg.

Gehen wir nun zu Gruppe Ve ,Wissenschaftliche In-
strumente und Apparate* iber, so sind es vor Allem die
mathematischen Instrumente, als Theodolithe, Nivellirinstrumente,
Planimeter, Pantograph, hydrometrischer Fligel, selbstregistri-
render Pegel p. p. von dem mathematischen Institut A. Ott in
Kempten; ferner die Reiszeuge und Reiszeugtheile, Maassstiibe,
Planimeter, Priicisions-Panthographen aus der berithmten Werk-
stiitte von Gebriider Haff von Pfronten und Reiszeuge von Clemens
Riefler in Maria Rain (beide letztere Etablissements haben ihr
Absatzgebiet durch alle Welttheile); Optische Instrumente von
8. Laupheimer hier, Mikroskope, Holestric- und Anéroid-Baro-
meter von Emil Siinderhauf in Ulm, die niiherer Betrachtung
werth sind.

Ebenso ist noch zu erwiihnen ein Chronograph fiir Stern-
warten und technische Amnstalten, der 3 verschiedene Beobach-
tungsmomente registrirt, von H. Wetzer in Pfronten.

Aber auch die hier einschligige Uhrmacherei diirfen wir
nicht iibergehen. Der astronomische Gewicht-Regulator von Alois
Brey in Hasenried bei Weiler, desgl. ein Gewicht-Regulator mit
richtiger konzentrischer Secund von Max Hartmann in Schroben-
hausen, ein desgl. mit Compensations-Pendel und doppeltem Ziffer-
blatt (12 und 24 Stunden Eintheilung) von Leopold Mahr in Ober-
giinzburg, ferner ein solcher mit selbstthiitigem mechanischen
Aufzug von Ferdinand Schwiirzler in Kempten, dann ein Stand-
regulator von Eduard Mohr in Augsburg, endlich die elektrischen
Uhren von Josef Zeiner in Augsburg p. p. sind sehenswerthe
Arbeiten.

In der weitern Gruppe Vd .Vervielfiltigende Kiinste
sind uns Kunst- und Farbendrucke, lithographische und chromo-
lithographische Arbeiten, Landkarten und Photographien, letztere
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meist ausgezeichnet gelungen, vorgefiihrt, und in der Gruppe Ve
sBildende Kiinste* meist nur Hilfsmittel zu den betreffenden
Arbeiten ausgestellt. — Dieselben sind fiir uns ohne Werth und
kénnen wir sie fiiglich iibergehen.

Gruppe Vf ,Musik® ist in einem andern Raume unter-
gebracht und werden wir selbe seinerzeit so weit als nothig
beriihren.

Ueber die Ausfiihrung steiler Dammbischungen bei Gebirgshahnen.

Bei verschiedenen neueren Bauausfithrungen von Gebirgs-
bahnen sind hiinfig selbst bei ziemlich hohen Dammkorpern steile
Boschungsanlagen angewandt worden. Es geschah dies meist,
weil einmal bei den vorhandenen steilen Terrainabhiingen die
Anlage einer z. B, 1: 1Y geneigten Boschung eine ungemein aus-
gedehntere Bauanlage und hierdurch bedingten grosseren Bau.
aufwand verursacht haben wiirde,
andererseits die Einschnittsmassen
grossen Theils aus gutem Steinmate-
rial bestanden, so dass zur Bildung
von steileren Dammboschungen das
geeignete Material zu Gebote stand.

Bei der Ausfithrung solcher meist
1:1 geneigten Steinboschungen wurde
vielfach von der sonst iiblichen Con-
structionsart abgewichen. Seither war
es hiufig iiblich, die Steinmassen
an die Aussenseite der Boschung je
nach der Dammhohe, in der Regel
ca. 2—4 m stark, zu verbringen, dort
moglichst dicht zu yerarbeiten und die
vorderste Fliiche alsdann mit grossen,

der natiirlichen Setzung des inneren Dammkorpers zu folgen. —

. Wenn z B. in Figur 8 in Folge der Dammsetzung der Punkta

Dammbdéschungen bei Gebirgsbahnen.

nach dem Punkte b gelangt und daher Jer Punkt a' der vor-
deren Rollschicht, welche soweit als moglich anch mit dem
Dammkerne in Verband hergestellt wurde, bestrebt ist, nach dem
Punkte b' zu gelangen, so kann dies nur dadurch geschehen, dass
die Linie der Rollschicht eine Curve
(Ausbauchung) annimmt, wie in der
Figur angedeutet. Der innere Damm-
kirper hatte nemlich seine natiirliche
Setzung ausgefiihrt, indem die vor-
handenen Liicken und Lockerungen
mehr ausgefiillt worden sind; das
moglichst dicht ans rauh behauenen
Steinen im Verband hergestellte vor-
dere Band kann aber eine verhiiltniss-
miissig nur noch geringe Setzung er-
leiden, weshalb die Linie a; by ¢ der
Linge nach fast unverkiirzt bleiben
wird. Wenn daher Punkt a' durch
die Setzung des inneren Dammkorpers
nach Punkt b gebracht wird, so muss,

einem ziemlich regelmiissig herzu-
stellenden Verband entsprechend roh
behauenen Steinen abzurollen, und

Die A ohltektilf auf der liérllner
Kunstausstellnng I1I. %)

Der Ueberblick iiber das. was Seitens des Bauwesens auf der
Ausstellung geboten wird, ist dadurch sehr erleichtert. dass die
- Zeichnungen nicht, wie in Miinchen, hier und da vertheilt an die

Abtheilungen der einzelnen Linder angeschlossen sind, dass sie
vielmehr fiir sich eine geschlossene Gruppe bilden, die dem Be-
schauer in einem Zuge sich darbietet. Das Fehlen der Franzosi-
schen Architektur muss man tief beklagen. weil, wie man sich
erinnern wird, ihre Versuche von Wiederherstellungen alter
Denkmiiler, sowie ihre Aufnahmen hervorragender Banwerke auf
der allgemeinen Kunstausstellung von 1 an Auffassung und
Ausstattung zn dem Besten gehirte, was dort iiberhaupt geboten
war. Italien und Spanien sind ebenfalls nicht vertreten; Oester-
reich hat sich auch nur miissig betheiligt, obwohl Hansen in
Wien dem Ehrenausschuss der Ausstellung angehorte. Vertreten
ist Oesterreich 6 mal, Sachsen 7 mal, Baiern 8 mal, Wiirttemberg
3 mal, Baden 2 mal, Mecklenburg 4 mal. Eine gewisse Ent-
schiidigung bieten erfreulicher Weise die Niederlindischen Archi-
t,ektpn, deren nicht weniger denn 42 (ausschliesslich des Mini-
steriums) sich zn einer gemeinsamen Anordnung vereinigt haben.
Ihre Ausstellung allein umfasst 117 Zahlen des Gesammtverzeich-
nisses neben 172 Zahlen fiir die Werke der iibrigen Baukiinstler.
Treten dazu in der geschichtlichen Abtheilung noch 91 weitere
Zahlen des Verzeichnisses. so giebt das im Ganzen 552 Einzel-
?gsnst‘:ﬁnde, welche rund vierzehn Hundertstel aller bis zum

b. Mgl verzeichneten Gegenstinde (2820) ausmachen.

Die Arbeiten haben meist einen guten Platz, regen anch
durch grosse Farben-Darstellungen und korperliche Verkleinerun-
ﬁen die Theilnahme der Besucher mehr als frither an. Wenn

er Gesnmmt_emdmck der architektonischen Abtheilung an kiinst-
lerischer Wirkung trotzdem gar erheblich gegen die Saile der
Gemiilde und Bildwerke absticht, so fillt das vorwiegend dem
Umstande zur Last, dass in so weitem Umfange von der Eingabe
von Photographieen Gebrauch gemacht worden ist. Es ist
das ein grosser Fehler, der wohl hauptsiichlich den beschriinkten
Raumverhiiltnissen zufiillt. Es ist wohl nicht zum ersten Mal in
Frage gekommen, in welcher Weise neben den ausgefithrten,
kiinstlerisch vollendeten Werken der Malerei und Bildhauerkunst
auch die Baukunst zugelassen werden soll. Fertige Gebiinde
kann man leider nicht bei einem solchen Anlass meinen; sie sind

* Neit Kl;t‘wung des ersten Aufsatzes sind such noch elnige Zelchnungen
englisechor Architekten singegangen.

Figur 1.
zwar genau in der Boschungslinie, bezw. in einer der zu erwar-
tenden Dammsetzung entsprechenden Verbreiterungslinie.

Diese Ausfiihrungsmethode ist aber mit grossen Nachtheilen
verkniipft, da die vordere abgerollte Fliche nicht im Stande ist,

wie erwiihnt, die Rollschicht eine
Curve einnehmen, so dass die ur-
spriingliche Linge, von der ver-
hiiltnissmiissig geringen Setzung abgesehen, erhalten bleibt.
Die weitere Folge ist, dass die vordere Rollschicht sich von dem
Dammkérper trennen und bei A (Figur$ und 4) hohle Riume entstehen
werden. Hierbei ist selbstverstindlich vorausgesetzt, dass der

eben untrennbar von dem Boden, auf dem sie haften. Es ist nur
die Moglichkeit geboten, eine bildliche Wiedergabe des Gebauten
oder Geplanten zur Anschauung zu bringen. In fritheren Jahren
hat man sich, dem Geprige einer Kunstausstellung entsprechend,
stets daranf beschriinkt, solche Abbildungen in moglichst gedie-
gener, ansprechender Ausstattung vorzubringen, die in der Dar-
stellung sehr oft den Werken der andern Abtheilungen sich eben-
biirtig erwies. Es ist ein sehr beklagenswerther Rickschritt,
dass man gerade auf dieser Ausstellung, die einen allgemeineren
und grossartigeren Charakter angenommen hat, in vielen Fiillen
die bis dahin ibliche Zeichnung durch Photographieen und
Steindruck e ersetzt hat, die iiberdies zum Theil rerllnt muugel)mﬁ
sind. Eine solche Anordnung ist nur da zuliissig, wo beispiels-
weise eine Fachausstellung bezweckt wird, wie u, A. die Im
August d. J. in Frankfurt a. M. abzuhaltende. Dort will der
Fachmann dem Fachmann zeigen, was er in baulicher Hinsicht
leisten kann, geleistet hat oder demniichst in der Ausfilhrung
leisten wird. gn einer solchen Uebersicht aber geniigt dort, wo
es sich nicht gerade um nene oder ausserordentliche Coustruk-
tionen handelt, die Photographie, die bei ausgefiihrten Bauwerken
den Gesammtcharakter — soweit dies ohne Farbe miglich —
treuer, denn eine selten ganz wahrhafte Perspektive wie«hrmebt.
Auf einer Kunstansstellung aber, die der grossen Masse der
kunstliebenden Besucher auch tﬁ(f Architektur im vortheilhaftesten
Lichte und in ihrer ganzen Leistungsfithigkeit vorfithren soll, da
sollte die Photographie ausgeschlossen bleiben, da muss auch die
bildliche Wiedergabe ein Kunstwerk sein. Solch ein Rahmen
mit einem leidlich hitbschen, farbigen Mittelbild und einer rund
um dasselbe her angebrachten Auswahl von 6 bis zn zwanzg
Photographieen sieht aus wie ein Firmenprospekt, nicht aber wie
eine lfnnatleintung. Wem dieser Ausspruch zu weitgehend er-
scheint, der denke doch einmal dariiber nach, wie die dbrigen
Abtheilungen ausschauen wiirden, wenn jeder Maler, Bildhauer
und Goldschmied den zwei oder drei Originalwerken, die er aus:
stellt, an der Wand noch dreissig Photographieen anfiigen wollte-‘
Die Kunstausstellung wiirde wie ein Jahrmarkt aussehen, un(
das witre doch einigermassen betrfibend. Unter diesen _Umstlnden
ditrfen die Architekten sich nicht beklagen, wenn ihre thto—
raphischen Rahmenbilder nicht die erwartete Beachtung fin Xll_-
gl(‘-geu sie sich entschliessen, in Zukunft nur zwei oder drei Ar
beiten aunszustellen, diese aber in der kilnstlerisch vollondetat»el;
Darstellang. Freilich ist es kein Geheimniss, dass Manche ‘i!e
modernen ,Baukiinstler* nicht im Stande sind, Darstellungen, W"
sie hier angebracht wiiren, vollkommen selbstindig zu fertiget,
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Untergrund, auf welchem die Bischung aufsitzt, nicht nachgiebt.
Setzt die vordere Rollschicht diesem einseitigen Bestreben eine
Cu}'ve einzunehmen, sich auszubauchen, andererseits einen grossen
Widerstand durch die eventuell sehr innige Verbindung, soweit
solche bei dieser Herstellungs-
art. fiberhaupt erreichbar ist,
mit dem Dammkern entgegen,
80 werden die einzelnen Steine
der Rollschicht durch den gros-
sen Druck, den sie bei der
Setzung des inneren Dammker-
nes erfahren miissen, zersprin-
gen und sogar theilweise zer-
driickt  werden. Bei solchen
Bauausfithrungen wurde beob-
achtet, dass selbst die michtig-
sten Quader aus sehr druck-
festem, unverwitterbaren Mate-
viale sehr bald nach vielen
Richtungen hin" gesprungen
waren.

Sehr hiufig wird alsdann
die vordere Rollschicht eine
nach innen zn gekriimmte Lage einnehmen
miissen, da die urspriingliche Liinge des
Rollbandes, wie erliiutert, durch innere Setz-
ung nicht resp. unbedeutend verkiirzt wer-
den kamn. (« @ &y in Figur 4) Je nach
dem die Rollschicht also mehr oder wenig
inig mit dem eigentlichen Dammkdrper
hergestellt worden ist, je nach dem Wider-
stand, den die einzeluen Steine dem Drucke
entgegensetzen konnen, wird bei hoheren
Bischungen die Rollschicht nach der Damm-
setzung eine doppelt (oder mehrfach) ge-
kriimmte Lage einnehmen, wie in den Figuren 4 und 5 dargestellt.
Bei d werden hohle Riume entstehen, bei « die Steine einen starken

Dammbdschungen bei Gebirgsbahnen.

Figur 5.
Abrollungen, die leicht mehrere Male stattfinden miissen, da hohe
Dammkorper sich bekanntlich oft noch nach Jahren setzen.

Druck erleiden und meist zerspringen miissen. Im Allgemeinen
wird die Dammfliche eine in Figur 4 angegebene Lage nach
stattgehabter Dammsetzung am hinfigsten einnehmen. (Man
kann die Moglichkeiten der verschiedenen Lagen vielleicht am
besten mit den Curven ver-
gleichen, welche eine biegsame,
aufgestiitzte Gerte beim Druck
erhalten kann.) Aus den er-
withnten Griinden erklirt sich
dann auch, warum selbst nor-
malmiissige 1:2 oder 1:1%: ge-
neigt hergestellte Erddamm-
boschungen sehr hiufig — wie
dies jedem Ingenieur, der
grossere Erdarbeiten schon aus-
gefithrt hat, zur Geniige be-
kannt ist — die nach Figur 4
dargestellte Lage nach der
Setzung erhalten, denn die
vordere Boschungsfliche, welche
meist viel sorgfiltiger, hesonders
durch starkes Stampfen, viel
dichter und inniger hergestellt
wurde, als der innere Erdkorper, verhilt
sich in diesem Falle gerade wie die vordere
Rollschicht bei dem Steindamme.

Dass nun bei hohen und steilen Stein-
ddmmen die erwiihnten Miingel vermieden
werden, ist selbstverstindlich von grosser
Wichtigkeit. Denn wenn auch die aus
gebauchten vorderen Steinflichen nicht
sofort fiir die Soliditit des Dammes ge-
fiahrlich werden, so geschieht dies doch mit
der Zeit, so dass nichts Anderes iibrig
bleibt, als kostspielige Erneuerungen der

dass sie dazu vielmehr einer Reihe bekannter Maler sich bedienen,
die ihre Gefiilligkeit sich mit schwerem Golde aufwiegen lassen;
wie so oft aber bei offentlichen Wettbewerben, sollten jene auch
hier einmal in den Apfel beissen, wo es mehr ideale Giiter zu
vertreten giebt. Haben doch die Maler weit grossere Mittel auf-
z\gwenden. und hat doch aungenscheinlich auch der Staat jetat
ebenso Ene friiher_ nicht unerhebliche Opfer fiir die Ausstattung
:lell[er Bliitter brmggn miissen; dass die stidtischen Behorden
Barui_mcl_:t gefolgt sind, bleibt sehr zu beklagen, da die Stadt
e; in insbesondere, die in den letzten Jahren viele Millionen
verbaut und dadurch einen bedeutenden Einfluss auf die #ussere
Erscheinung der Kaiserstadt gewonnen hat, hier ihre architek-
tonischen Leistungen einmal hitte zur Schau tragen diirfen. Ein
Entwurf, wie derjenige fiir das Neue Polizei- Priisidium am
Alexanderplatz, fir welchen fast finf Millionen angesetzt sind,
verdiente vermuthlich doch wohl zur Kenntniss weiterer Kreise
gebrzcht Eu werden,
L us Berlin selbst ziihlen wir, abgesehen von der geschicht-
lichen Abtheilung, mit Einschluss desg Staatamtes der Bg'entlichan
Arbeiten 42 Aussteller und Baugeschiifte mit 180 verschiedenen
Entwiirfen, an denen im Ganzen 58 Architekten betheiligt sind.
In erster Reihe stehen dabei einige Idealentwiirfe, wie Seh-
rings Plan eines deutschen Kiinstlerheims in Rom, Ziller's
Vorscl‘xl fir die Umgestaltung der Schlossfreiheit zu Berlin,
Orth's Modell fiir eine Friedenskirche am Humboldshafen, in
der Axe des Siegesdenkmals anf dem Konigsplatz. Bernhard
Sehrings Entwurf zu einem deutschen Kinstlerheim,
das in sechs farbigen perspektivischen Blittern und in zahlreichen
Grundrissen vorliegt, ist von einer vorwiegend malerischen Wir-
k‘un . Als Bauplatz ist der frithere Park Poniatowsky (jetst
Strohl-Fern) in unmittelbarer Nihe der Porta del popolo gewiihlt
und zwar neben dem Parke der Villa Borghese, Ser sie Ostlich
begrenzt. Im Norden fiillt er zu dem Th:\: der Villa Papa Giulio
ab; westlich begrenzt ihn die via Flaminia und der Park des
Duca d'Artolia.  Das Grundstiick, auf welchem sich mehrere
K'ﬂustlerwerkawtten der Berliner Akademie bereits befinden, ge-
hirt gegenwiirtig dem Maler Strohl-Fern, der dasselbe fiir die
Zwecke eines Kinstlerheims herzugeben gewillt ist. Der Bot-
schafter des deutschen Reiches hat die Vorarbeiten dafiir schon
1884 hoheren Ortes der Beachtung empfohlen, sodass die Ver-
Wu‘khchuni des Gedankens einige Wahrscheinlichkeit fiir sich
hat. Das rdgeschoss des , Kiinstlerheims* besteht aus einem
Langbau mit zwei kurzen nach Siiden vorspringenden Fliigeln,
in denen Empfangsriinme, Friihstiickszimmer, Speisezimmer und

Festsaal mit Biihne sich befinden. Nach Norden liegen an einer
breiten Wandelhalle mehrere Ateliers fiir Bildhauer, dje snch.xm
oberen (teschoss wiederholen, dort aber fiir Maler bestimmt sind.
An der Ostseite liegt der Festbau, an der Westseite ein Verwal-
tungsbau, oberhalb dessen Riume fiir Architekten- und Kupfer-
stecher angelegt wurden. Sehring, dessen stimmungsvolle Be-
handlung idealer Aufgaben aus seinem Schinkelentwurf fiir
die Museumsinsel bereits bekanut ist, hat offenbar unter
dem nachhaltigen Eindruck der rémischen Tempel und Paliste
einen phantasievollen Aufbau geschaffen, der bei genialer
Benutzung der Oertlichkeit durch die Wucht der Massen,
durch den Reichthum der wechselnden Formen und die Hinfung
malerischer Punkte fast erdriickend wird. Die fa.x_'hlge
energische Behandlung der einzelnen Blicke auf das Kiinst-
lerheim, ebenso wie %ie verschiedenen grossartigen T.x-e pen-
aufginge von Siiden und von der Villa Papa Giulio her sind von
einer beriickenden Schonheit; an Pracht und Gestaltungskraft
wirken sie wie der Traum eines fessellosen Geistes. Hoftentlich
wird diese kiinstlerische Leistung die Theilnahme fiir die Frage
selbst mit Erfolg in weitere Kreise tragen; mochten diejenigen,
denen jetzt schon die Errichtung eines solchen Heims deutscher
Kunst in dem schinen Parke am Herzen liegt, sich durch.dle
die Architektur gefihrdende Grossartigkeit des Gedankens nicht
allzusehr in Bekf:mmlmg jagen lassen.

Hermann Ziller's Freilegung des Berliner Schlosses,
welche behufs Schaffung eines breiten freien Platzes vor der
Westseite desselben die Beseitigung der Hiiuser der Schlossfrei-
heit und deren Ersatz lediglich durch Schmuckanlagen ins Auge
fasst, errvegt das grosse gedenken, dass in_absehbarer Zeit fiir
eine solche Gestaltung Mittel nicht vorhanden sein werden und
dass der Gedanke von der Zuschiittung des Kupfergrabens nicht
ausfithrbar sein diirfte. Dann aber wird ohnehin eine abermals
veriinderte Bebauung erfolgen miissen. Der Vorschlag, der Nord-
ostecke des Schlosses einen freier durchbrochenen, mehr ge-
schossigen Thurwi nach Art des Schliiter'schen Miinzthurmes als
monumentalen Abschluss zu geben, ist im Ganzen nicht recht
gliicklich; hier wiirde ein Frontvorsprung ents rechend demjeni-
gen der Nordwestecke entschieden mehr am Platze sein.

In der Seitengallerie des Hauptgebindes finden wir neben
den Werken der auswiirtizen auch diejenigen einer Reihe Ber-
liner Architekten. C. Doflein stellte die Friedhofskapelle
zn Greifswald aus, einen flotten, wenn auch einfachen Back-
steinbau, der seinerzeit im Architektenvein gekx_‘iint.wurde. .Eben-
falls ans einer Bewerbung im Architektenverein ging das in der
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Die in Figur 1 dargestellte Ausfithrangsmethode, wie solche
bei den Gebirgsbahnen im Odenwald vielfach angewandt ist, ver-
meidet nun die beschriebenen Mingel vollstindig und kann bei
#hnlichen Ausfithrungen als zweckentsprechend empfohlen werden.

Hier wird das schriige Aufeinandersitzen der Steine in der
Boschungslinie ganz vermieden, indem die einzelnen Schichten
horizontal in Terrassen d. h. treppenfdrmig hergestellt
werden. sl iy

Je nach der Dammhihe in entsprechender Breite, oft his zu
4 Meter breit, ' wird der vordere Dammkorper in horizontalen
Steinschichten moglichst dicht hergestellt, dessen vorderster Theil
bis etwa 1,5 m tief als ein solides Trockenmauerwerk auszufiih-
ren ist. (Figur 2). Die gewiinschte Boschungslinie wird durch
die treppenférmigen Absiitze erzielt, so dass die Steine nur senk-
rechten Druck erleiden, der sich iiberall gleichmiissig vertheilt,
so dass keine einseitigen Bewegungen erfolgen komnen. Ebenso
konnen Ausbauchungen gar nicht stattfinden, da die einzelnen

Hanan,

Steine sowohl, als die Schichten selbst nicht im Sta_nde sind
derartige veriinderte Lagen “einzunehmen, wie sich 'dies schon
direct aus der in Figur 1 dargestellten Constructionsart ersgheu
lasst. Der innere Dammkérper, welcher nicht in regelmiissigen
Schichten hergestellt wurde, kann fiir sich selbst Setzungen aus-
fithren, ohne den vorderen in regelmiissigen horizontalen Scln_ch-
ten ausgefithrten Theil in Mitleidenschaft zu ziehen bezw. schiid-
liche Deformationen daselbst hervorzurufen. o
Dammausfiithrungen, wie in Figur 1 dargestellt, wobei die
steile Terrainlinie durch entsprechende Terrassirung nmgearbeitet
wurde und anf der Bergseite durch eine Grabenanlage filr ge-
niigende Entwiisserung bezw. Ableitung des Wassers gesorgt
wurde, haben sich wie angegeben vorziiglich bewihrt.
Zum Schlusse sei noch erwilint, dass hiiufig spiiter die ein-
zelnen Treppenstufen noch mit humusreicher Erde bedeckt wur-
den, wodurch noch ein die ganze Anlage verschonernder Gras-.
und Pflanzenbewnchs lings der Boschungslinie erzielt worden ist
Zimmermann, Ingenieur.’

Die bayerischen Weichen- und Signal-Centralanlagen.

Vortrag des kgl. Betriebsing rs Al J

ger im Miinch

Architekten- und Ingenieur-Verein am 29, April 1886,

(Fortsetzung.)

Fiir die zweite Hilfte der hier zu besprechenden Arbeiten,
nimlich die eigentliche Weichen- und Signal-Centralisirung, wurde
schon im Jahre 1883 ein férmliches Programm aufgestellt, das
jedoch nach vielen Richtungen Versuche vorbehielt und neuer-
dings die hier folgende Fassung erhielt:

- A. Allgemeines,

Die Centralisirung det Weichen und Signale in den Stationen
der k. b. Staatseisenbahnen soll bis auf Weiteres nach den in
Siiddeutschland vornehmlich verbreiteten Construktionssystemen
von Henning, Biissing und Lang zur Ausfithrung kommen, unter
gleichmiissiger Anwendung der nachstehenden allgemeinen Pro-
grammbestimmungen fiir siimmtliche Stationen, sowie unter Auf-
stellung eines Spezialprogramms fiir jede einzelne Station behufs
Detailbestimmung iiber etwaige Besonderheiten und Ausnahmen,

Die Stationen werden mit Riicksicht anf die Anzahl und Be-
dienungsart der Centralapparate sowie deren Situirnng klassifizirt
wie folgt: ‘ : !

Klasse 1. Centralanlagen mit einem einzigen Stellapparat
ohne Blockverbindung, mit einem einzigen gleichzeitig 'deu Cen-
tralaﬁparat- und sonstigen Stationsdienst versehenden Bediensteten.

er Centralapparat kommt ebenerdig unmittelbar vor das
Betriebsgebiude oder doch miglichst in dessen Nithe zu stehen.

Klasse 2. Centralanlage mit einem einzigen Stellapparat
und mit mechanischer Blockverbindung zum Betriebsbureau, mit
einem Apparatwiirter und einem Stationsdiener, welche - sich
gegenseitig im Dienst unterstiitzen und ablisen. i

Der Apparat wird zwar meist nahe bei, nicht aber unmittel-
bar vor dem Betriebsgebiiude sitnirt, sondern derart,.dass nicht

Ausfithrung begriffene Kreishaus zu Prenzlau hervor, das
sich du_rch einen klaren und zweckmiissigen Grundriss auszeich-
net. Eine grossere Arbeit desselben Architekten ist der Umbau
des Schlosses Boytzenburg in der Uckermark, der in den
Jahren 1882—1885 erfolgt ist. Dieses Schloss, urs riilnglich ein
‘Werk des XVI. Jahrhunderts, hat im dreissigjibrigen Kriege
Vieles durchzumachen Eeha.bt, und ist zuerst 1740 und vor etwa 40
Jahren unter Stiilers Leitung abermals in Stand gesetzt worden.
Soweit die in zu kleinem Lﬂassst&b vorhandenen Zeichnungen
und einige Photographien erkennen lassen, schliesst sich das
Neue dem Alten wohl an und ist besonders in den charakteristi-
schen Architektenformen gelungen. Zwei Wettentwiirfe von
Mahrenholz & Thronicker sind derjenige zu einem Theater
fiir Halle (1883), sowie der preisgekrinte zu einem naturgeschicht-
lichen Museum fitr Hamburg (1885). Der letztere trigt im Grund-
riss grosse durchgehende Ziige, der Aufbau dagegen erscheint
im Ganzen ein wenig trocken. — Reg.-Baumeister Ludwig
Heim hat die wirkungsvolle Perspektive des im vorigen Jahre
vollendeten Continentalhdtels ausgestellt, dessen betriichtlich
lange viergeschossige Hauptansicht im Ganzen gliicklich geglie-
dert ist, Fiir diesen Bau war zwischen dem genannten Erbauer
und dem Regierungsbaumeister Franz Schwechten eine engere
Bewerb veranstaltet, wobei letzterer einen ebenfalls sehr
tiichtigen, kiinstlerisch eher noch bemerkenswertheren Entwurf
vorgelegt hatte. Die Entscheidung und Auswahl lag dabei, wie
es heisst, nicht in den Hiinden von Fachleuten, sondern in den-
enigen von Geldminnern, welche die bei dem Unternehmen meist-

theiligten Banken zu vertreten hatten. Es ist das ein Verfah-
ren, dessen bedenkliche Seiten und dessen Gefahren fiir die
kiinstlerisch-bauliche Entwickelung der Kaiserstadt seinerzeit in
einem Fachblatt kurz edeutet worden sind. Dagegen wird
aber, da jeder Bauherr sich seinen Architekten selbst aussuchen
kann, trotz aller Concurrenzbestimmungen, nie etwas zu machen
sein, und im gegebenen Falle namentlich ist eine Gefahr damit
nicht verbunden gewesen. Ausser der Zeichnung des Con-
tinentalhitels selbst hat Regierungsbaumeister Heim durch
zwanzig weitere in einem grossen Rahmen vereinigte An-
sichten und Aufnahmen anderer von ihm ausgefithrter Ge-
biude den Beweis geliefert, dass er mit Verstindniss
und Eifer an die grossen Aut‘gaben herangeht, die seine
hervorragende Thiitigkeit als Privatarchitekt in den letaten
Jahrven ithm zuwiesen. Neben dem Clubhaus in der Schadow-
strasse und den Kaiserhallen unter den Linden seien die
Kaufhiuser und Wohngebiude Spandauerbriicke 6, Leipziger-

strasse 106 und Alexanderstrasse 17 erwiihnt. Von Inneneinrich-
tungen sind hervorzuheben der Maurische Hof in den Kaiser-
hallen und das Damenzimmer in der Villa Rauchstrasse 16, Die
Aussenarchitekturen Heims sind durchweg gut und nicht un-
efiillig, doch entbehren sie vielfach einer packenden \\'z‘n'_me. =

uinspektor H. Techow giebt den Entwurf eines fiir die
Ausfiithrung bestimmten Wohnhauses in der Leipzigerstrasse, so-
wie das Atelier des Landschaftsmalers E. Korner, das einen Auf-
wand von 15000 M. erfordert hat. Das Atelier scheint dabei
namentlich hinsichtlich der Zufiihrang und Vertheilung des Lich-
tes besonders sorgsam durchgefiihrt zu sein; die Farben der Ge-
miilde, des Ofens, der Wiinde u. 5. w. gehn indess nicht recht
zusammen und leiden an einer gewissen Unentschiedenheit der
Tiéne. — Die Architekten Ebe und Benda haben ihren Ent-
wurf zar Museumsinsel, der das Motto ,Pandora® trug und
der durch Besprechung bekannt ist, hier nochmals vorgefiihrt
und demselben eine photo hische Perspektive des vornehmen,
vor etwa zehn Jahren voﬁ;: eten Thiele-Winckler'schen Hauses
glegentenntruae), sowie ein Fagadenmodell des Mosse’schen

auses am Leipngeg)' latz beifsfﬂgt. Letateres ist im grossen
Stile nicht ungeschickt entworfen, kommt aber hier mangels
guter Beleuchtung nicht recht zu giinstiger Wirkung., — Mit
grossem Aufwand hat Heinrich Seeling ein sehr wirkungs-
volles plastisches Bild der Vorderseite des Theaters zu Halle
herstellen lassen, dessen simmtliche gegen den urspriinglichen
Entwurf wesentlich verbesserte Grundrisse beigegeben sind. Das
mit dem zweiten Preise bedachte Projekt fiir die Bibliothek in
Leipzig ist in mancher Hinsicht bemerkenswerth. — Von den
Architekten Cremer und Wolffenstein rithren zwei grossere
Eckbauten in der Behrenstrasse und in der Kaiser-Wilhelmstrasse
her, die sich durch grosse Massenbewiiltigung auszeichnen. Das
Haus Behrenstrasse 1 (an der Wilhelmstrasse) hat bei 10 Fenstern
eine Hohe von drei Stockwerken. Die Behandlung der Flichen
ist eine ziemlich gleichmiissig rubige; betont sind nur der durch
offene Balkone geschmiickte Mittelbau, sowie die Ecke an
der Wilhelmstrasse. Das Geschiiftshaus an der Kaiser-Wil-
helmstrasse erhilt einen massiven Kuppelthurm, der sich
recht gut aufbaut; neben seiner gediegenen Wucht blei-
ben die Giebel in der Kaiserwilhelmstrasse selbst ein wenig
mager; auch wollen sie sich nicht so recht dem Gesammt-
gepriige des Entwurfes anschliessen, fiir welchen sie den soge-
nannten Schliterstil* in Anwendung bringen wollten. — An
ilteren Arbeiten begegnet uns hier das von Professor Fr. Adler
erbaute Musenm zu Olympia. das ans Anlass der vorletzten Kunst-
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nur die Geleise und Weichen der gesammten Station, sondern
msbesqndete auch die vom Stellapparat aus zu bedienenden
Uebertghrten moglichst leicht zu iibersehen sind, was hiufig
:t:x::i“expe erhohte Aufstellung des Centralstellapparates nothig

Klasse 8, Centralanlagen mit zwei Stellapparaten und mit
mechanischer Blockverbindung beider Apparate zum Betriebshureau
mit ausschliesslich als solchen vem‘engeten Apparatwiirtern.

. Diq ﬁPpg.rate sind an den fiir die: Uebersicht iiber die Ran-
girmanipulationen und den Verkehr mit dem Rangirpersonal ge-
eignetsten Stellen, in der Regel an dem Uebergang der Rangir-
muttergeleise in die Ausziehgeleise und in zweckentsprechender
Hohe jiber Planie zu errichten.

Klasse 4. Centralanlagen mit mehr als zwei Stell
und mit mechanischer oder electrischer Blockverhin
Betriebsbureau,
dienst. .

Die fiir den Zugsyerkehr belanglosen Weichen zn den Lade-
hallen, Ladehofen, Lokomotivremisen pp. werden fiir sich cen-
tralisirt, im Uebrigen sind bei der Situirung der Apparate die-
selben Grundsiitze massgebend wie bei Klasse 8.

: B. Centralisirung der Weichen.

Die Bewegung der Weichen soll bei Centralanlagen der
Klasse 1 in der Regel mittelst doppeltem Drahtzuge ans Guss-
stahl geschehen unter thunlichster Xusniitzung jeder Kurbel so-
wohl fiir den Zweck der Weichen- wie der Signalbewegung.

Bei Anlagen ;der Klasse 2 soll die Weic%xenbavfegun nur
ausnahmsweise wie bei Klasse 1, in der Regel aber mittelst
eigener von den Si nulstellvorrichtdrﬁln getrennter Hebel oder
Kurbeln durch Draht- oder Gestiingeleitungen geschehen. Sig-
a&l- und  Weichenhebel bilden in gxeum “alle zwel getrennte

ruppen. Ji p
ai Centralanlagen der Klasse 3 werden die Weichen im
Allgemeinen ausschliesslich durch Gestiingeleitungen bewegt unter
getrennter Anordnung der Weichen- und Signalhebel.

Bei Centralanlagen der Klasse 4 werden die Weichen der
Hauptstellapparate mittelst Gestiinge centralisirt. Die fiir die
Sicherheit der Ziige belanglosen Weichen der Lokomotivremisen
und Ladehallen pp. hingegen werden entweder gar nicht cen-
tralisirt und vom Locomotiv- bezw. .Rangirpersonal an Ort und
Stelle mittelst der alten Ausriickvorrichtungen bedient, oder sie

paraten
; r ung zum
ebenfalls mit ausschliesslichem Central-Apparat-

werdeii’ von besonderen einfachen Weichenst;ellapﬁa.ratqn (Stell-
bocken), deren Podinm nur wenig iiber Planie erhoht ist, um-
gestellt, wobei die Anwendung von Drahtleitungen oder Gestiin-
gen von der Zahl und Entfernung der Weichen abhiingt.

Die Draht- oder Gestiingeleitungen sind unter den Perrons,
sowie bei Unterfilhrungen unter Geleisen oder Ueberfahrten, wie
auch lings regelmiissig vom Publikum oder von Bediensteten zu
iiberschreitender Geleisestrecken in Planumshihe mit eisernen
Kiisten zu diberdecken, an allen anderen Stellen aber, wenn
irgend thunlich, offen zu fiihren. : ! %]

Die wegen etwaiger spéterer Stationserweiterung n Reserve
vorgesehenen und in den Weichenverschlusstabellen als solche
bezeichneten Weichenhebel kommen vorerst nicht zur Aufstell:
und werden die hiezu vorgesehenen Leerriume pro son&sc‘

kt. v o 4 . " b
ﬁberii)‘iuakaeitunge-n und Kanile der Reserve-Weichen werden mur
nach Maassgabe des Bedarfs ausgefiihrt; auch sollen die Reserve-
leitungen bel Bestimmung der Kanallichtweiten fiir die Unter-
fithrungen vor den Centralstellapparaten, sowie der Grosse der
Fundamente und der Kiisten daselbst nur soweit, als im Spezial-
programm ausdriicklich angegeben, beriicksichtigt werden. ;

Zum Ausgleich der eintretenden Spannungsinderungen in den
Drahtziigen sind Regulir- oder selbstt iitige Compensatloqs-Vor-
richtungen einzuschalten, wiihrend die Compensation der in den
Grestiingen auftretenden Lingeniinderungen 1m Allgemeinen durch
thunlichste Ausgleichung der Zug- und Druckkriifte unter ent-
sprechender Situirung der Umlenkwinkel, nijthngeqfalls unter Ein-
schaltung von geraden Compensationshebeln bewirkt wird. Auf
die Weichenspitzenverschliisse soll hiebei nup eine zu compen-
sirende End-(iestingslinge yon 50 m entfallen, und werden" bei
der diesbeziiglichen Berechnung die Lingeninderungen der ver-
deckten Gestiinge bis anf Weiteres gleich der Hiilfte der offenen
Gestiinge angenommen. : Py

Die Weichanspitzenversc¢hliisse sollen womdéglich ausnahmslos
aufschneidbar, d. E so chnstruirt sein, dass die %Veichen sich beim
Aufschneiden vollstindig umlegen, ohne dass hiebei am Spitzen-
verschluss etwas beschiidigt wird. Die Wirkung des Aufschnei-
dens soll ferner in der Regel unmittelbar an dem Stellapparate
bemerklich werden und sollen Signalstellungen fiir Zugsfaglrten,
welche - durch “das stattgehabte ‘Aufschneiden gefihrdet wiiren,
hiedurch- mechanisch verhindert sein.

ausstellung schon beschrieben wurde; ferner desselben Verfassers
Niederwalddenkmal, das trotz seines Alters (1873) wieder
erfreut, weil es durch seinen ganzen wohlgelungenen Autban die
Ueberuugung abermals hervorruft, dass es auf jener anmuthigen
Hohe des Rheinganes als ein Nationaldenkmai) wirksamer sein
wiirde, als jede Leistung der Bildhauerkunst, selbst wenn sie im
Einzeln so %ossnrtxg auftritt, wie die gegenwiirtig dort thronende
Germania. Die Unterschrift des Geheimen Oberbaurathes Adler
triigt ebenfalls eine ganze Reihe tiichtiger Entwiirfe, die das
grgussxsc.he Bautenministerium ausgestellt hat. Unter den Ar-

eiten, die simmtlich der allerjiingsten Zeit entstammen, befindet
sich der Thurm des Domes zu Schleswig, die Dorfkirche zu Carls-
markt, die Chormalerei des Domes zu Merseburg und die Dorf-
kirche zu Atzendorf. Alle diese Blitter bekunden ein erfreuliches
Streben, eine gegebene Aufgabe in einem durch die vorhandenen
Mittel bestimmten Rahmen moglichst gut und wiirdig zu losen.
Auch die in derselben Abtheilung ausgehiingten, von dem Geh.
Baurath Endell unterzeichneten Entwiirfe fiir die Landgerichte
zu Aachen und zu Potsdam, fiir das Gerichtsgebiinde in Frank-
furt am Main, das Amtsgericht in Driesen und das Regierungs-
gebiinde zu Breslau bekunden durchweg ein gleiches Streben, und
was die Ausstattung der Zeichmungen betrifft, so diirfen sie vielen
andern Architekten fiir kiinftige Ausstellungen sehr wohl als Vor-
bilder dienen. Im Einzelnen ist das Landgericht zu Aachen
ein  miichtiger dreigeschossiger Backsteinbau mit Werkstein-
architektur yon gutem Zusammengehn des Ganzen; bei dem
Landgericht zu Potsdam ist ein bemerkenswerther Versuch
mit Aussenmalerei gemacht worden: das Gerichtsgebiude in
Frankfurt lehnt sich in wohldurchdachter Weise an die élteren
Bauten jener Gegend an; es ist ein gewaltiger um zwei grosse
Hofe gelagerter Bau, aus einem Vorder- und einem Riickfliigel
bestehend, die durch drei kurze Fliigel mit einander verbunden
sind. Die Ausbildung der Giebel und Erker im Einzelnen ist
nicht recht gliicklich gerathen; sie sind zum Theil fiir ein solches
Gebiiude zu wenig ruhig und in den Grundgedanken nicht ein-
fach genug; dahin gehiren vor Allem die an der Vorderfront im
Treffpunkt der Fligel eingespannten Runderker, die an und fiir
sich wieder sehr %efﬂllig wirken. Das Gebiiude soll in Werk-
stein und Rohziegeln ausgef(ihrt werden und einen Aufwand von
fast zwei Millionen erfordern. — Von erfreulichem Gesammtein-
druck ist das Regiemngsgebﬁude zu Breslau, an dessen Mittel-
bau mit seinem reichen Figurenschmuck ein grosses Geschick in
der kiinstlerischen Gliederung sich entwickelt findet. Das unter
Leitung des Oberbaudirektors Herrmann entstandene Criminal-

gericht in Moabit ist noch von der Hygieneausstellung her in
Futem Andenken. Alle diese, sowie mehrere andere von staat-
icher Seite ausgestellte Entwiirfe thun dar, dass die koniglichen
Behirden zur Bearbeitung derartiger Bauwerke die begabtesten
der jiingeren Regierungsbaumeister heranziehen, womit in wirk-
samster Weise der von gewisser Seite friiher erhobene Vorwurf
entkriiftet wird, als ob der kiinstlerische Ausbildungsgan der
zukiinftigen Staatsbaubeamten ein weniger geeigneter sei, als der
sich einer freien Thiitigkeit hingebendex:g,Baukiinstler. Es wiire zu
wiinschen, dass die Baubeamten mancher grossen Stidte dem Bei-
spiele der Staatsverwaltung folgten, auch ihren Bauten einen
rosseren kiinstlerischen Werth aufprigten und ihre Leistungen
in Zukunft bei solchen Ausstellungen zur Kenntniss bric_hten.
Uebrligens wiirde es den betreffenden Arbeiten der Bauabtheilung
des Ministeriums schwerlich schaden, wenn ausser den ober-
leitenden Beamten auch die Bearbeiter der Entwiirfe angegeben
wiirden. Fiir jiingere Kriifte wiirde das gewiss ein Sporn sein! —
Der Entwurf der Architekten Erdmann & Spindler fir eine
Verswhfarungsbank in Gotha ist'nicht ungefillig, obwohl etwas
gchwer in der Auffassung; A. Tiede’s Entwurf fiir die Museuminsel
(von dem Kupfer raben aus gesehn) hat in der neuen Bearbeitung
an Klarheit und Schonheit der Gmppirung entschieden gewonnen.
In der vorderen Ecke dieser Seitengallerie finden sich noch zwei
Fagaden-Modelle nach neusten Entwiirfen von Architekt Felix
Wolff, das bekannte Postgebiiude in Erfurt (mit einem etwas
iibertriebenen Eckthurm), sowie ein fiirstliches Landhaus von
Julius Raschdorff. Von dem letzteren grossartig gedachten
Entwurfe wire eine Perspektive erwiinschter gewesen, weil die
ebene Vorsicht die Einzeltheile nicht scharf nug von einander
abhebt und dadurch in verschiedenen Parthieen uniibersichtlich
und etwas zu kleinlich wirkt. Da die Arbeit fiir die Ausfithrung
bestimmt ist, so darf man hoffen, auf der niichsten Ausstellung
ein vortheilhafteres Bild dieses Fiirstensitzes zu gewinnen. —
Neben einem imposanten Umbau des Schlosses zu AFtenburg von
Thne und Stegmiiller finden sich schliesslich in zwei grossen
Umrahmungen noch einige vortrefiliche Bauten von Ende und
Béckmann, die durch Erfindung und Architektur, durch Einzel-
behandlung und kiinstlerische Darstell.uns hervorragen. Bs sind
dies vor Allem die Entwiirfe zu dem in der Ausfithrung begriffe-
nen Landeshaus fiir die Provinz Brandenburg in Berlin, fiir das
Erbprinzliche Palais in Dessau und fiir die neue Synagoge in
Danzig. Diese sowie die anderen Arbeiten der genannten Meister
verrathen wiirdige einheitliche Stilfithrung und echten kiinstleri-
schen Schwung.
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Bei nicht aufschneidbaren Spitzenverschliissen muss es der
Centralapparat dem Weichensteller mechanisch unmoglich machen,
den Weichenhebel einer aufgeschnittenen Weiche iiber die Mittel-
stellung umzulegen; jeder Weichenspitzenverschluss aber muss
mit einer Vorrichtung versehen werden, um Knallsignale einlegen
zu konnen, die sich beim Aufschneiden der Weiche entladen.

Mit der Weichencentralisirung wird auch die Aufstellung
niedrigstehender bei Tag und Nacht gleichbleibender Weichen-
signale verbunden unter Umwandlung der Farbensignale in Form-
signale nach anliegendem Schema.

C. SBignalcentralisirung.

Die zur Anwendung gelangenden Signale sind in dem an-
liegenden Signalschema zusammengestellt, sie unterscheiden sich
hienach in Sperrsignale und Vorsignale; erstere zerfallen wieder
in Einfshrtssperrsigale (Bahnhofabschlusstelegraphen) und Aus-
fahrtssperrsignale (Wegesignale), letztere in Einfahrtsvorsignale
und Ausfahrtsvorsignale (Durchfahrtssignale).

Fiir jedes in die Station einmiiudemfeﬂ Bahngeleise wird rechts
der Zugsrichtung ein Einfahrtssperrsignal anfgestellt, bei Haupt-
bahnen auch ein damit verbundenes Vorsignal in mindestens
3560 m Entfernung vom ersteren.

In Stationen der Klasse 1 kommen Ausfahrts-Sperrsignale
vorerst nicht zur Aufstellung; doch werden die Reserverinme
hiefiir im Apparat vorgesehen. Fiir das Durchfahrtsgeleise ge-
langen bei Routen mit ellzugsverkehr regelmiissig Austahrts-
Vorsignale an dem zuvor vom Zug zu passirenden Einfahrts-
sperrsignalmast zur Ausfithrung.

In den Stationen der Klasse 2 und 3 erhiilt jedes Ausfahrts-
geleise rechts der Zugsrichtung ein Ausfahrtssperrsignal, auch
werden fiir die Schnellzngsdurchfahrtsgeleise Ausfahrtsvorsignale
angebracht. J

Bei Stationen der Klasse 4 gilt beziiglich der Ausfahrts-
sperrsignale das Gleiche, wie bei Stationen der Klasse 2 und 8,
dx;eéegen werden unter der fiir diese Stationen meist zutreffenden
Voraussetzung, dass alle Ziige anhalten, Ausfahrtsvorsignale nicht
angebracht, 3 R

Die beilinfige Aufstellung der Signale wird in den generellen
Centralisirungsplinen vorgezeichnet; fir die definitive Stellun,
derselben jedoch, sowie fiir Bestimmung der Hohen der Signal-
maste sind Versuche mit provisorischen Signalen in jeder Station
vorzunehmen. v ;

Hinsichtlich der Signalfliigel und der S.igu.all'aternen w1.rd
vorliufig bestimmt, dass der Signalfiiigel bgl Emtahrtssperrslg:
nalen eine Linge von 1,80 m und eine Breite von 0,25 m, l?ex
Ausfahrts-Sperrsignalen eine Linge von 1,50 m und eine Breite
von 025 m erhilt. Die einzelnen Vertikalstiibe der Fligel sollen
7,6 em breit sein und 2.5 em lichten Abstand von einander haben,
auch sollen die Laternen, wenn thunlich, in der wagrechten Stel--
lung des Fliigels innerhalb des letzteren erscheinen, und behufs
des Anziindens bis auf Mannshiohe herabgelassen werden kinnen.

Die Vorsignale erhalten fiir die Haltstellung eine Scheibe
von 1,0 m Durchmesser, fiir die Fahrstellung einen Fliigel von
1,2 m Liinge und 0,2 m Breite. Die Laterne derselben soll, wenn
thunlich, innerhalb der Scheibe erscheinen unter gleichzeitiger
Erm{}glichun des Herablassens bis auf Mannshohe.

Die Masththen iiber Schienenunterkante werden im Allge-
meinen angenommen, wie folgt:

bei den lf'orsi nalen, bis Scheibenmittel : y
bei den Einfahrtssperrsignalen, bis Fliigeldrehpunkt: 10,0 m
bei den Ausfahrtsperrsignalen, bis Fligeldrehpunkt: 7,0 m

Die Einfahrtssperrsignale sowie alle Vorsignale sind in allen
Fillen nur fiir 2 Stellangen ,Halt“ und ,Fahrt* einzurichten. Die
Fliigelstellungen bezw. die bei Nacht erscheinenden Signalfarben
sind in dem Sperrsignalschema ersichtlich gemacht. )

Die Ausfahrtssperrsignale sollen in den Stationen der Klassen
1 bis 8 drei Stellungen zeigen: ,Ruhe®, , Halt* und ,Fahrt®,
wiithrend sie bei Klasse 4 vorliufig ebenso wie die Einfahrts-
sperrsignale nur fiir 2 Fli'tgelst,ellungen eingerichtet werden, je
doch so, dass die dritte senkrechte Stellung jederzeit noch hin-
zugefﬂgt werden kann,

Bei Ausfahrtss errsignalen mit 3 ]“liigelstelluu%en. _bevqr
ein Einfahrtssignalfliigel aus seiner normalen Haltstellung in die
Fahrtstellung ibergehen kann, fir irgend eine entsprechende
Fahrstrasse der zugehorige Ausfahrtssperrsignalfliigel aus der
Ruhestellung in die Haltstellung gebracht werden, wodurch zu-

leich das am Einfahrtssignalmast nicht markirte BEinfahrtsge-
eise allgemein erkennbar wird.

Das Ausfahrtsvorsignal soll nicht vor dem Eiuthhrtn-s‘s‘)err-
signal und eutweder gleichzeitig oder erst nach dem Ausfahrts-
sperrsignal auf Fahrt* gezogen werden konnen. b

Beim Reissen des zur Bewegung der Signalfliigel dienenden
Drahtzuges soll der Signalfliigel stets in die ,.Ruhe*- bezw. , Halt*-
Stellung zuriickgehen; aueh soll dem Apparatwiirter das Draht-
reissen nicht unbemerkt bleiben kénnen.

30 m

Beziiglich der Reserverdume fiir spiter zar Ausfithrung vor-
esehene Signale sowie deren Drahtfithrungen gilt die bei der
%Veichencentmlisirung getroffene einschligige Bestimmung.

Signalriickmeldevorrichtungen sollen bei Stationen der Klasse
1 fiir gewdhnlich nnterbleiben, bei KJasge 2 nur fir die Ein-
fahrtssperrsignale und zwar durch elektrische Flﬁgelcontaktvey-
bindungen hergestellt werden; die Klasse 3 und 4 sollen die
Riickmeldungen fiir alle Fahrstrassen eingerichtet werden und
zwar fiir die Einfahrten mittelst electrischer Fliigelcontakte, fiir
die Ausfahrten mittelst electrischer Stell-Apparatcontakte.

D. Blockirunﬁ.

Die Signalblockirung wird je mach dem Spezialprogramm auf
electrischem oder mechanischem Wege bewerkstelligt. Die Frei-

abe des Signalhebel-Verschlusses durch den Stationsvorstand ist
ﬁem Weichensteller in moglichst priignanter Weise bemerklich
zu machen, so dass darin von selbst der Auftrag liegt, das de-
blockirte Signal auf , Fahrt* zu stellen.

Bei den Stationsklassen 3 und 4, sohin bei Anlagen wmit 2
und mehr Stellapparaten darf der Signalblockapparat, wenn fiir
eine Geleiseinmiiudung ein Einfahrtssignal gegeben ist, im Allge-
meinen eine weitere Fahrtstellung des Einfahrtssignales auf das-
selbe Geleise so lange nicht gestatten, bis zu dem freigegebenen
Einfahrtssignal ein entsprechendes Ausfahrtssignal gegeben und
wieder in ﬁuhe gebracht worden ist.

Bei den Stationen mit einem einzigen Stellapparat, Klasse 1
und 2 wird diese Abhiingigkeit stets in dem Ste a%mr‘t selbst
hervorgebracht und zwar bei Klasse 2 ohne im Blockapparat
wiederholt zu werden. : :

Obwohl die Fahrtstellung der Signale von der richtigen Stel-
lung der einschligigen Weichen abhiingig ist und automatisch
den Verschluss der richtig stehenden Weichen bewirkt, so darf
doch der Verschluss dieser Weichen durch die Zuriickstellung
des Signalfliigels auf ,Halt“ nicht ohne weiteres wieder aufge-
hoben werden. Die Freigabe der Weichen soll vielmehr noch
eine weitere Bewegung der Signalkurbel, oder die Umstellung
eines besonderen Verschlusshebels erfordern, so dass die Weichen-
sicherungs-Vorrichtung erforderlichenfalls anch in der Fahrstel-
l‘in'gh blo}c:lkl_rtd wex:ttien kls_,n}xll,blwili)hrend es dem Weichensteller
gleichwohl jederzeit maglic eibt, ein gez i vieder
auf ,Halt“ zu stellen. v EoFIEoRee Eiganl misker

Fiir die sonstige Verstiindi ung zwischen Stationsvorstand
und Apparatwiirter werden uach Bedarf Telephonverbiudungen
zwischen dem Betriebsburean und dem Weichenthurm hergestellt.

. B Apparethuden und Weichenthiirme.

Dieselben sind ihrer Construktionsweise und Einrichtung der
Grosse des Ag_gamtes und den localen Verhiltnissen der Station
anzupassen. ie ebenerdigen Centralstellapparate der Stations-
Klasse 1 und 2 bleiben in der Regel offen und werden nur ir
Bedarfsfalle durch ein eisernes Gitter abgeschlossen, oder di ‘;l
eine Iyich& heiz}llmre Glasbude iiberdeckt. . o

iiv die erhohten Stellapparate der Stati sse ¢
werden nach Bedart zwei- un%ipselbst. dreiaw?zg?gr-l: l;},:?;:ri; ei‘huiil:-d S
errichtet, nur wo besondere Griinde gegen den Steinban s )rechl:e
sei es die geringe Breite des Bauplatzes oder die Beeintriclht' uun,
der fiir den Rangirdienst erforderlichen Uebersicht ﬁbe:-g di%
Bahnhofgeleise, soll das Apparathans in Bisen ausgefiihrt und
auf eiserne Stinder mit Steinfundament gestellt werden. Die
Apparatriume der massiven Thiirme sind stets mit Heizeinrich-
tung zu versehen, bei zweistickigen steinernen Thiirmen wird
im Erdgeschoss meist ein Magazin und ein Lampenlocal und bei
den Stationsklassen 3 und 4 auch ein Abtritt eingerichtet: in
dreistockigen Thiirmen dient das Mittelgeschoss zur Einrichtung
des Ablisezimmers und Abtrittes, das ca. 3 m hohe Erdgeschoss
fiir ein Magazin und nach Bedarf fiir ein Betriebsbureau oder
Stationsmeisterzimmer.
F. Schranken, Geleisesperren,

Die in den Wechselwiirter-Rayons liegenden Schranken wer-
den in der Regel von den Centralapparaten aus bedient, aber
nicht in den Signal-Verschluss mit einbezogen. Die vorhandenen
Zugschranken sind moglichst beizubehalten, die Schrankenkurbeln
jedoch den Centralapparaten anzupassen: soweit vorhandene
Tragschranken durch Zugschranken zu ersetzen sind, hat die
Ne:%eschaﬁ'ml der letztern in Verbindung mit der Centralisirung
einzutreten. Hierbei ist dem Programm fiir die Normalschran.
ken der k. b. Staatseisenbahnen zu entsprechen, wonach die
(Hlockensignale an den Ueberfahrten gentigend lange vor dem
Schrankenschluss ertonen miissen und es den Passanten moglich
sein soll, den geschlossenen Schlagbaum wieder bleibend in die
Hohe zu heben unter Abgabe eines akustischen und optischen
Signales bei der Schrankenkurbel. _ : !

Die Herstellung von Geleisesperren, d. 1. von mit den Weichen
oder Signalen in automatischer Verbindung stehenden mechani-
schen Vorrichtungen, welche den Verkehr der Wagen oder Ziige
ither bestimmte Geleisestellen hinaus mechanisch unmiglich
machen, ist nur fiir dringende Bedarfsfiille vorgesehen.

(Schluss folgt.,
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' Vereins-Nachrichten.

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hamburg. Ver-
sammlung am 5: Mai 1886, Vorsitzender Herr F. Andr. Meyer,
Schriftfithrer Herr Classen. Anwesend 91 Mitglieder.

Der Herr Vorsitzende theilt mit, dass am 13. Mirz d. J. der

. Berliner Architekten- und Ingenieur-Verein die feierliche Kin-
weihung der wohlgelungenen Biiste ‘Gotthilf Hagens vorge-
nommen habe und dass der Vorstand jenes Vereines ihm, als Mit-
unterzeichner des Aufrufes fiir freiwillige Beitrige zur Herstellung
dieser Biiste, einen Gypsabdruck iibersandt habe. Nachdem Herr
F. Andr. Meyer die hervorragenden Eigenschaften des grossen
Meisters betont, enthiillt er die Biiste und iibergiebt sie dem
Verein. :

Nunmehr spricht Herr Th. Rode, Fabrikationschef des Peiner
Walzwerkes, zu dem der Verein einen Ausflug zu machen beab-
sichtigt, iiber dieses, sowie iiber die nahe Ilseder-Hiitte. Nach
Beschreibung der Lage der Ilseder-Hiitte und des Walzwerkes zu
f‘;treine giebt Redner eine geschichtliche Uebersicht der beiden

erke. ‘

Etwa 7 km siidlich der Stadt Peine, Station der Hannover-
Braunschweiger Eisenbahn, liegt an den iiussersten Ausliufern
des Harzes das Dorf Ilsede; 4 stidwestlich von diesem Dorfe
liegen die bedeutenden Erzlager der Ilseder-Hiitte in einer Miich-
tigkeit von 8—9 m zu Tage, die nach Osten zu fallen.

Erst Mitte der 50ger Jahre wurden diese bedentenden Lager
bekannt und bildete sich 1858 eine Actien-Gesellschaft, die in den
"ersten Jahren ihres Bestehens mit vielen Schwierigkeiten zu
kiimpfen hatte, da das Eisen des bedeutenden Phosphorgehaltes
wegen zu sehr herabgesetzten Preisen a.baegeben werden musste.
1872 griindete nun eine zweite Actien-Gesellschaft das Peiner
Walzwerk mit 8 Puddelofen und 3 Schweissofen, einer Walzen-
strasse zum Auswalzen der Luppen und einer fiir schweres und
einer fiir leichtes Stabeisen.

Durch das 1879 eingefithrte Thomas-Gilehrist'sche Verfahren
wurde nunmehr ein vorziigliches Eisen gewonnen und infolge
hiervon in demselben Jahre das Walzwerk um 4 Puddel- und
1Schweissofen, sowie um eine Walzenstrasse fiir Feineisen erweitert.
Nach Uebergang des Peiner Walzwerkes an die Ilseder Hiitten-
gesellschaft (1881) wurde das Walzwerk bedeutend vergrossert
und ebenso noch verschiedene neu aufgeschlossene Erzﬁ:ger in
der Umgegend angekauft.

Da bei dem Thomas-Verfahren zu den Erzen ein Kalkzuschlag
erforderlich und besonders in einigen der neuerworbenen Gruben
kalkreiche Erze gewonnen werden, so bildete eine einfache
Mischung der Erze ein sehr geeignetes Material fiir den Thomas-
Convertor. Ebenso ist ein nicht zu unterschiitzender Vortheil,
dass die Schlacken hier keinen Ballast, sondern ein sehr werth-
volles Material bilden, indem sie hauptsiichlich aus phosphor-
saurem Kalk bestehen und somit der Landwirthschaft als fing-
mittel zugefiihrt werden kénnen.

Nach und nach sind simmtliche Gruben mit dem Hiitten-
werk und dieses wieder mit dem Walzwerk durch Schmalspur-
bahnen verbunden, wodurch die Leistungsfihigkeit der Werke
bedeutend erhoht ist. Vortragender giebt nunmehr an der Hand
von Zeichnungen eine Beschreibung des Walzwerkes mit seinen
verschiedenen Anlagen und besonders eine sehr eingehende
Schilderung des Entphosporungsprozesses durch das Thomas'sche
Verfahren, sowie der weiteren Fabrikation des Eisens anf dem
Werke, welches in letzter Zeit auch Flusseisen in grisseren
Quantititen und in den verschiedensten Gestalten produzirt hat.

. Zum Schluss hebt Herr Rode die hervorragenden guten
Eigenschaften des Peiner Flusseisens hervor und giebt die Festig-
keit desselben auf 38—40 kg pro [Jmm, die Dehnung auf 15—309/,
und die Qontracnon desselben auf 50—60%, an.

Da diese Sitzung die letzte des Wintersemesters 1885/86 ist.
so schliesst der Vorsitzende die Winterversammlungen mit dem
Wunsche, dass fiir den Verein auch in diesem Sommer sich (Ge-

legenheit bieten moge, -einige Versammlungen abhalten zu
konnen.

il Vermischtes.
ectrische Blockirung centraler Weichen- -
nalsicherungen nach Sysstem Loebbecke. Bei ‘:lx;g sviaﬁ-
schiedenen Systemen cenfraler Signal- und Weichenstellun-
gen 1st es stets fiir die Sicherheit des Betriebes als uner-
lisslich erachtet worden, eine derartige Einrichtung zn treffen,
dass dem.Centra.lwa'.r.ter die Stellung ﬁer ‘Weichen- und Signale
nur im Einverstindniss mit der betreff. Station bezw. dem dienst-
thuenden Stationsbeamten ermoglicht ist.

Die Centralwiirterbuden oder Weichenthiirme sind daher
immer mit dem Bureau (_ler Station in Verbindung gesetzt, und
zwar erfolgt die gegenseitige Verstindigung u. A. entweder durch
Telegraph oder dadurch, dass die Signlﬁllle el fiir Ein- resp. Aus-
fahrt’ mechanisch oder electrisch verriegelt bezw. blockirt sind,
und erst zum Umlegen fiir die nothige Stellung frei werden, wenn

einerseits die bei der betreff. Fahrt in Betracht kommenden
Weichenhebel in die zur Sicherung der Fahrt richtige Lage ge-
bracht sind, andererseits die Station durch Umlegen eines mecha-
nischen Hebels oder durch Absenden electrischer Strome die
Verriegelung oder Blockirung der beziiglichen Signalhebel aut-
gehoben und damit die Erlaubniss zur Fahrt ertheilt hat.

Herr Telegraphen-Inspector Loebbecke zu Frankfurt a/M.
hat nun durcﬁt seine von ihm construirten und verbesserten
Apparate eine sehr zweckmiissige einfache electrische Blockirung
der Signalhebel i. A. in nachfolgender Weise erzielt: 4.

Fiir jeden zu blockirenden Signalhebel befindet sich na.n‘JhCh
auf der Station ein dazugehériger sog. .electrischer Con-
trolapparat“, welcher iusserlich sichtbar eine kreisrunde
Scheibe, das Controlschild, und einen kleinen Hebel, mit
einer der Fahrt entsprechenden Aufschrift, zei%}. Die engh}en
Controlapparate sind zu einem iibersichtlichen Tableau vereinigt.
Gemeinsam ist allen Controlapparaten ein Magnet-Inductor, wel-
cher bei rechtsseitiger Lage eines der Hebelchen Wechsel-
strome, bei der Mittelstellung eines solchen Gleichstrome abgiebt.

In iihnlicher Weise wie anf dem Stationsburean hefindet sich
in der Centralwiirterbude bezw. dem Weichenthurm hinter jedem
Signalhebel ein zugehoriger electrischer Versehlussapparat
mit Controlschild.

Control- und Verschlussapparate sind durch entsprechend
geschaltete Drahtleitungen verbunden. Bei beiden Apparaten sind
noch Blitzableiter und Wecker angebracht. Jeder Verschluss-
apparat ist ferner mit einem sogenannten schwingenden Hebel
versehen, welcher mit dem Signalhebel derart verkuppelt ist,
dass der Letztere in seiner Ruhelage festgehalten bezw. sich in
electrischer Blockirung befindet. Durch die von der Station ab-

esandten electrischen Strome kommt. der schwingende Hebel in
ewegung. setzt seinerseits einen Inductor in Rotation, wodurch
electrische Strome erzeugt werden, welche die Verkuppelung mit
dem Signalhebel auflosen. Die Wirkungsweise der Apparate ist
nun folgende:

Im Ruhezustande liegen die Hebelchen der Controlapparate
in der linksseitigen Ruhelage, Controlschilder auf Station und
Centralbude sing roth gedeckt, die Signalhebel liegen normal
und sind electrisch verschlossen, die optischen Fahrsignale
zeigen Haltstellung. Soll nun eine Fahrstrasse frei gegeben
werden, so legt der Stationsbeamte das Hebelchen des
betreff. Controlapparates nach rechts und dreht die Kurbel des
Magnet-Inductors dreimal ununterbrochen herum, wodurch unter
Ertonen des Weckers der electrische Signalhebelverschluss auf
der Controlbude frei und das hinter dem ngfualhebel befindliche
Controlschild weiss wird, so dass der Signalhebel, nachdem vor-
her die zugehirigen Weichenhebel in die fiir die Fahrt richtige
Lage gebracht sind, nun umgelegt werden kann, worauf das
optische Fahrsignal .freie Fahrt* zeigt. Sobald dies ﬁeschehen,
ertint in dem Stationsburean der Wecker und das betreff. Control-
schild zeigt nun einen weissen Ausschnitt, worauf der Beamte
das Hebelchen wieder in die Ruhelage nach links umlegt.

Nach vollendeter Fahrt stellt der Centralwirter den Signal-
hebel in die Ruhelage zuriick, wodurch das optische Fahrsignal
wieder Haltstellung giebt; unter Ertonen der Wecker zeigen die
Controlschilder auf Station und Bude wieder roth und der Signal-
hebel befindet sich wieder in electr. Verschluss.

Noch sei erwiihnt, dass, wenn das Hebelchen in die Mittel-
lage gebracht wird, ein freigegebenes Signal widerrufen werden
kann und der Wecker auf der Bude so lange ertont, bis der be-
treffende Signalhebel wieder in die Ruhelage gebracht worden ist.

Je nach der gewiihlten Schaltung ist es moglich, nur eine
Fahrstrasse oder auch zugleich mehrere solcher frei zu machen.

Die Bedienung der vorstehend kurz heschriebenen Apparate
des Herrn Loebbecke ist sehr einfach, Missverstindnisse sind
hierbei ausgeschlossen, da der Wiirter keinerlei Verstiindigung
von der Station zu fordern oder zu suchen, sondern nur seine
Signalhebel zu bedienen hat, deren Freigebung und Verschliessung
lediglich durch die Station erfolgt. ’

Die Loebbecke'schen Apparate sind auf verschiedenen Bahn-
strecken der k. p. Eisenbahn-*)lrectionFyankfurt a/M. eingefiihrt ; sie
lassen sich mit den Signalhebeln eines jeden Centralweichen-
systems in Verbindung bringen.

Gefertigt werden die Apparate von der bestens bekannten
electrotechnischen Fabrik Cannstadt. Z.

Personal-Nachrichten.

Preussen. 3

Zu R ierungs»Bauﬁilxrern sind erpannt: die Candidaten der
Baukunst Egon Schitmann aus Berlin, Oskar Sternkopt aus
Tilsit und Karl Willigerod aus Hameln. cdey

Zu Regierungs-Maschinenbaufiihrern sind ernannt: die Can-
didaten der Maschinenbankunst Ludwig Witthoft aus Frank-
furt a. M., Wilhelm Eisner ans Gorlitz und Diedrich Meyer
aus Hannover.

Selbstverlag des Herausgebers. — Fiir die Redaction verantw.: Reg-Baumeister Th. Kamps. — Druck von August Osterrieth, Frankfurt a Main.
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Zur Frage der iffentlichen Preisausschreiben.

g eichzeitig mit dem Verbande der deutschen Architekten-
: —:2 " und‘ Ingenieurvereine hat auch der @sterreichische In-
=g genieur- und Architektenverein die Frage der offent-
lichen: Preisansschireiben - erneut aufgenommen und einen unter
d_em Vorsitz des Oberbauraths Schmidt berathenden Ausschuss
emgesetzt. Dieser nun hat unter anderen Punkten auch den An-
trag als der besonderen Aufmerksamkeit werth erachtet, dass
flle aus dffentlichen Mitteln auszufiithrenden Bauten
in der Regel zum Gegenstand einer tffentlichen Be-
werbung gemacht werden sollten. Da der Wiener Verein
die deutschen technischen Vereine zu einer Aeusserung dariiber
aufgefordert hat, ob bei etwaigen Verhandlungen iiber die wieder-
holte Priifung der bekannten Grundsiitze auch dieser Punkt in
Betracht gezogen worden, so lisst sich mit einiger Gewissheit
voraussehen, dass diese Frage von irgend einer Seite wohl noch
weiter verfolgt werden diirfte. Ist also im Wesentlichen jene
von Wien aus gegebene Anregung vorliufig in ganz unverbind-
licher Form gehalten, so mag es doch angezeigt sein, schon Jjetzt
die Bedeutung dieses Punktes ein wenig niher in's Auge
zu  fassen.  Zuniichst ist wohl anzunehmen, dass die Frage
an und - fiir sich eine Einschrinkung findet auf solche Bauten,
d‘ne eine hohere kiinstlerische oder bautechnische Bedeutung fiir
sich in Anspruch nehmen diirfen; denn die Forderung an und fiir
sich fiir alle aus 6ffentlichen Mitteln zu errichtende Bauten, die
Plﬁpe im Wege einer offentlichen Bewerbung zn beschaffen, ist,
da ihve Ausdehnung von den Bauten des Staates auch auf die-
Jemigen der Provinzen und Stidte ganz von selbst sich ergeben
miisste, be.i der gegenwirtigen Einrichtung des gesammten Bau-
wesens bei allen jetzt bestehenden Verwaltungen micht wohl auf-
vecht zu erhalten. Will man der jetzt so oft wahrnehmbaren
Verschwendung bei affentlichen Ausschreiben nicht aufs Neue
Thqr und Thiir 5ffnen, so kann man doch nicht Ausfithrungen
geringeren Umfanges, oder solche, die nach hergebrachten in der
gerwaltnng gesammelten Erfahrungssiitzen sich erledigen, zum

égenstande einer allgemeinen Bewerbung machen. Es giebt bei
den Krankenhiiusern, Kasernen, Gerichtsgebiuden, Schulen, klei-
neren Kirchen u. s. w., ebenso bei -den Ingenieurbauten eine
Reihe erprobter Anordnungen, die in den meisten Fillen eine
lelbst_uudige Erfindung. eine neune Anordnung ausschliessen,
Man darf sich bei diesen Betrachtungen im Allgemeinen
auf die Hochbauten beschriinken, weil diese wohl zuniichst
von dem Wiener Ausschuss in  Riieksicht gezogen  werden
sollen und weil anderseits fur die Ingenieurbauten dieselben
Anschauungen und Grundsitze massgebend sein werden. Dazu

Vereins-Nachrichten.

Verein fir Eisenbahnkunde in Berlin. Versammlung
am 11. Mai 1886. Vorsitzender: Herr Oberst Golz. Schriftfithrer:
Herr Fisenb.-Bau- und Betriebsinspektor Claus.

_Herr Reg.-Baumeister Donath sprach unter Bezug-
nahme auf vorgelegte Zeichnungen iiber eine von Professor
ﬂi"-Flﬁaven in Aachen erfundene Schienenbefestigung
i r illqnbah.n-()berbau. Dieses Befestigungssystem ist ebenso

T _langs, wie fiir Querscliwellen anwendbar, bei letzteren
wiederum 8owohl, wenn sie zur Herbeifithrung der Schienen-
neigung geknickt sind, als auch, wenn Unterlagsplatten ange-
wandt werden. Der Grundgedanke, auf welchem das System %e-
ruht, ist, dass die Schiene zwischen 2 horizontal gelégte Keile
Ieilglgespanmv wird, welche sich gegen an der Schwelle angeordnete

ippen oder Stiitzplatten lehnen. Um die Schiene gegen Um-
ka;lten'zu sichern und um zu verhindern, dass die Keilé durch
den Seitendruck herausgetrieben oder durch die Erschiitterungen
g:kgckert werden, sind 2 Deckplatten angeordnet, welche den
b hienenfuss, sowie die Keile tiberdecken und durch Schrauben-

olzen angepresst werden. Der Hauptvorzug des Systems besteht
%‘"nv dass (iihnlich wie beim System Schwartzkopil) keine starre
b%t}egung er Spur stattfindet, die Schiene vielmehr innerhalb
estimmter Grenzen beliehig festgespannt werden kann; dieselben
efesti ngsmittel werden daher sowohl in der Geraéen wie in
en Krimmungen verwendet. Die Uebelstinde, welche bei an-
éren Schienen efestigungsarten aus dem Umstande entspringen,
.die Spurerweiterung nur mittels veriinderlicher Einlagen
moglich ist, fallen bei dem v. Kaven'schen System fort.
Herr Reg.-Baumeister Bassel sprach unter Vorlage
von Karten und Plinen iiber die geplante Untertunnelung

miisste es gehoren, dass eine offentliche Bewerbung nicht ohne
Noth aunsgeschrieben werden sollte, sondern nur dann, wenn es
sich wmn eine hthere Aufgabe handelt, deren befriedigende Losung-
im gewghnlichen Wege voraussichtlich nicht zu erzielen ist.
Viele der ausschlaggebenden grossen Verwaltungen haben in
Deutschland lingst diesen Weg betreten: wir erinnern an die
Preisausschreiben fiir das Reichstagsgebiunde in Berlin, fiir das
Reichsgericht in Leipzig, fiir das Landesausschussgebiude in
Strassburg, die Universitit zun Strassburg, den Centralbahunhof in
Frankfurt a/M.. das naturhistorische Museum in Hamburg, die
Stadterweiterung von Koln, die Rheinbriicke bei Mainz, Schule
und Lagerhaus in Frankfurt, das Kestnermuseum in Hannover
und viele andere nennenswerthe Ausfihrungen. Gerade die
grossen staatlichen wund stiidtischen Verwaltungen geben mit
wenigen Ausnahmen ein Beispiel datiir, dass ihre massgebenden
Tachniker weniger stolz darauf sind, Alles selbst nach herge-
brachtem Muster iiber einen einmal vorhandenen Leisten herzu-
stellen, als daranf bedacht, der von ihnen vertretenen Verwal-
tung durch Erwerbung zeitgemiisser hervorragender Entwiirfe -
Ehre zu machen. Nur wenige Architekten und Ingenieure in
einflussreicher Stellung sind heute noch kurzsichtig genug, sich
allein als Urheber aller ihnen unterstellten. Werke genannt zu
sehen oder gelten zu wollen. Die deutschen Techniker sind mit
ihren Aufgaben gewachsen; sie sind entschieden selbstloser ge-
worden, iiberall das beste wollend und gerne eine wirkliche
Leistung Anderer anerkennend. — So wird es fraglich sein, welche
Aufnahme die Anregung des Wiener Ingenieur- und Architekten-
Vereins finden wird. Es ist nicht unmdglich, dass weniger die-
ses Punktes selbst wegen, als wegen der nach bisheriger Auf-
fassung mit den Preisausschreiben verbundenen Folgen gewisse
Bedenken sich geltend machen. Den ,Grundsiitzen“ entsprechend
sollte in der Regel der Sieger der Bewerbung auch mit der Aus-
fithrung betraut werden. Man hat gesehn, dass das zu manche}'-
lei Schwierigkeiten fiihrt, indem in vielen Fillen diejenigen, die
in einer hervorragenden Bewerbung sich auszeichnen, nach der
geschiiftlichen Seite hin der Erledigung der ihnen zufnllex{den
Aufgabe sich nicht gewachsen zeigen. Es fithrt das zu einer
umfiinglicher gestalteten und deshalb theureren Baueinrichtung,
die nur ausnahmsweise sich durchfiihren lisst. Wenn der Wiener
Ausschuss zu dem Ergebniss kommen wird, dass di'e wthunlichste*
Ausschreibung der aus &ffentlichen Mitteln zu errichtenden Bau-
ten und Bauwerke in offentlicher Bewerbung zu beantragen sei,
so wird er der Zustimmung der dentschen Techniker sicher sein
kénnen. weil man bei nns sich anf dem Wege dazu schon befindet.

der Meerenge von Messina. Die 532 Quadratmeilen haltende,
etwa 3 Millionen Einwohner zihlende Insel Sizilien hat sich bel
der neuen politischen Gestaltung Italiens in wirthschaftlicher
Beziehung sehr vortheilhaft entwickelt. Die Insel besitzt ein
Eisenbahnnetz von mehr als 800 km Liinge. Der unmittelbare
Anschluss dieses Eisenbahnnetzes an das des italienischen Fest-
landes wird sowohl in wirthsehaftlicher Beziehung, als im Interesse
der Landesvertheidig;mg als in hohem Maasse erwiinscht ange-
sehen und deshalb die Erreichung dieses Zweckes durch Her-
stelluxi% eines Tunnels unter der Meerenge von Messina oder
einer Briicke iiber derselben angestrebt. nﬁer Ingenieur Gabelli,
welcher bereits i. J. 1879 in der italienischen Deputirtenkammer
iiber die Nothwendigkeit der Schienenverbindung der siiditalie-
nischen und der sizilianischen Eisenbahnen gesprochen hatte,
hielt im April 1882 in Rom einen Vortrag, in weYchem er vom
wissenschaftlichen Standpunkte die Méglichkeit einer Ausfithrun

des Tunnels unter der genannten Meerenge darthat. Danwﬁ ‘
zieht sich von Villa 8. Giovanni in der Nihe von R?ﬁgio bei

dem felsigen Vorgebirge Punta del Pezzo in 100 m Tiefe ein

unterseeischer Riicken nach der Insel Sizilien, welcher nach bei-
den Seiten steil abfiillt und dessen tiefste Einsenkun% 120 m
unter dem Spiegel des Meeres liegt. Nach Ansicht des Professor
Seguenza in Messina, eines hervorragenden Geologen, besteht
dieser Riicken aus Urgebirge, welchem nach dem Utern hin jiin-
gere Gebilde itberlagert sind. Die Kosten der Tunnel-A e
werden von Gabelli auf 57 Millionen M., die erforderliche Bau-
zeit auf 43/s bis 6!z Jahre berechnet. Die in einem Gefiille 1:30
und 1:28 liegenden beiderseitigen Rampen laufen zunichst an-
niithernd dem Ufer parallel und fallen dann in einer schrauben-
formigen Linie von 380 m Halbmesser bis auf etwa 154 m unter
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dem Meeresspiegel. Die Gesammtlinge des Tunnels wiirde nach
diesem Entwurfe 13,546 m betragen. Der italienische Minister
der offentlichen Arbeiten hat durch Verfiigung vom 29. Juliv.J.
den Ingenieur Carlo Navone zu weiteren Vorarbeiten unter Zu-
grundelegung des von Gabelli aufgestellten allgemeinen Entwurfs
ermichtigt.

Der Vortragende besprach hiernach noch die fiir die Ueber-
briickung der Meerenge aufgestellten Entwiirfe, von welchen
einer im Modell auf der italienischen Landesausstellung in Turin
i. J. 1884 ausgestellt war und von ihm im Centralblatt der Bau-
verwaltung 1884, S. 804 beschrieben worden ist. Schliesslich
machte der Vortragende noch ausfithrlichere Mittheilungen iiber
eine im Giornale del Genio civil versffentlichte Studie des italie-
nischen Bergingenieurs Emilio Cortese iiber das bei Untertunne-
lung der Meerenge von Messina zu durchfahrende Gebirge und
iiber die Ausfithrung der abzuteufenden Versuchsschiichte und
kniipfte hieran eine %eurtheilende Besprechung des in Vorschlag
gebrachten Bauverfahrens, sowie des %ntwur s im Allgemeinen
vom technischen Standpunkte.

Herr Eisenbahn-Bau-und Betriebsinspector Claus
sprach iiber den Bericht des vom Verein amerikanischer Civil-
ingenieure zur Erbrterung der Frage der Im rignirung
des Holzes eingesetzten Ausschusses. — I. J. 1880 wurde von
der ,American Society of Civil Engineers* wegen der in Amerika
in Folge der Waldverwiistung eintretenden Knappheit des Holzes
ein Ausschuss gewihlt, welchem der Auftrag ertheilt wurde, die
Frage der Erhaltung des Bauholzes (preservation of timber) einer
eingehenden Priifung zu unterziehen. Dieser Ausschuss hat der
am 25. Juhi 1885 zusammengetretenen Versammlung des genann-
ten Vereins einen ausfiihrlichen gedruckten Bericht erstattet, in
welchem als das Ergebniss der gesammelten Mittheilungen iiber
anderweitig, besonders in Deutschland und England gemachte
Erfahrungen und der vom Ausschuss selbst gemachten Studien
die Ansicht ausgesprochen wird, dass das wirksamste Verfahren
fir die Erzielung einer lingeren Dauer des Holzes, inshesondere
auch der holzernen Eisenbahnschwellen, das unter Druck in einem

eschlossenen Gefiisse erfolﬁnde Einpressen einer geeigneten

rinkungsmasse (am besten Kreosot) in das Holz sei. Dabei sei
das Verfahren um so wirksamer, je besser der Saft und das
Wasser vor der Durchtriinkung aus dem Holze entfernt und je
mehr Trinkungsmasse in dasselbe eingepresst werde.

" Herr Eisenbahn-Bau-und Betriebsinspektor Claus
macht ferner noch Mittheilung iiber einen von dem Ehrenmit-
gliede des Vereins, Herrn Oberbaurath Dr. H. Scheffler in Braun-
schweig, verfassten und dem Verein iibersandten Aufsatz, be-
treffend die Ersparnissprimieaufden Braunschweigi-
schen Eisenbahnen. Dieser Aufsatz ist in dem »Organ fiir
die Fortschritte des Eisenbahnwesens® 1885, Heft 5, veroffent-
licht und wurde deshalb von dem Vortragenden nur auf den
wesentlichen Inhalt des Aufsatzes und anf die aus demselben
beziiglich der Wirksamkeit des Primiensystems zu ziehenden
Schliisse hingewiesen.

Herr Buchloh (Eisenbahn-Signalbau-Anstalt von Zimmer-
mann & Buchloh in Berlin N.) zeigte das Modell eines
Central- Weichen- und Signal-Stell- Apparates vor
und erliuterte dasselbe. Dieser Apparat ist mit einer Con-
trol - Vorrichtung versehen, durch welche das Aufschneiden
der in den Apparat einbezogenen Weichen zur Kenntniss
des bedienenden Apparat-Wiirters gebracht und zugleich ver-
hindert wird, dass ein von der Stellung der aufgeschnittenen
Weiche abhiingiges Signal gegeben werden kann. Die Benach-
richtigung des Wiirters geschieht durch eine am Hebel ange-
brachte Fallscheibe, welche in der Ruhestellung die Nummer der
durch den Hebel zu bedienenden Weiche trigt und beim Auf-
fahren der Weiche herabfiillt, bezw. umschligt. Der Wirter ist
also sofort davon unterrichtet, welche Weiche seines Bezirkes
aufgefahren worden ist. Die Verriegelung der feindlichen Fahr-
strassen wird durch die Handfalle des Hebels bewirkt, welche
beim Aufschneiden der betreffenden Weiche ausgehoben und da-
durch die zugehorige Verschlusswelle im Apparat verdreht wird.
Dem Wiirter ist hierdurch die Moglichkeit genommen, ein von
diesem Hebel abhiingiges Signal zu stellen. Sollte jedoch schon
vor dem Aufschneiden ein zugehoriges Signal gezogen sein —
die Handfalle des Weichenhebels also durch Riickverschluss der
Signalwelle nicht gehoben werden kénnen — so wird, da den
Konstruktionstheilen eine gewisse Bewegung gestattet ist, den-
noch die Fallscheibe in Thitigkeit treten und der Wiirter das
Signal erforderlichen Falls sofort auf ,Halt“ stellen kénnen. Die
Vorrichtung, welche sehr leicht und ohne unzutriigliche Belastung
des Apparates wirkt, ist zur Zeit bereits in praktischer Anwen-
dung auf den Bahnhéfen Eisenach, Herne und dem Anhalter
Bahnhof in Berlin (Personen-Bahnhof). Dieselbe hat sich iiberall

gut bewiihrt.

Durch iibliche Abstimmung werden die Herren Ingenieur ung
Maschinenfabrikant Bockhacker, Regierungsrath Korte ‘:1“
Reg.-Baumeister Zisseler als einheimische ordentliche Mitglieder

in den Verein aufgenommen,

YVermischtes.

Die Herren Minister der offentlichen Arbeiten, der Finanzen
und des Innern haben folgenden Circular-Erlass de dato
Berlin, den 22. Juni 1886, betr. die Stellung der tech-
nischen Hilfsarbeiter bei den Regierungen, erlassen:

Unter entsprechender Abiinderung des Circular-Erlasses vom
21. October 1884,%) betreffend die Stellung und die Art der Be-
schiftigung der bei den Regierungen u. s. w. als technische
Hiilfsarbeiter fungirenden Land- und Wasser - Baninspectoren
(Min. BL f. d. i. V., 1884, S. 229 f) wird hierdurch das Nach-
stehende bestimmt. :

In denjenigen Regiernngsbezirken, in denen das Gesetz iiber
die allgemeine Landesverwaltung vom 80. Juli 1883 (Ges. Samml.,
1883, Seite 195 ff.) gilt oder demniichst in Kraft getreten sein
wird, haben die etatsmiissigen technischen Hillfsarbeiter die
ihnen zur Bearbeitung iibertragenen Sachen, soweit dieselben
zum Geschiiftsbereich der vormaligen Abtheilung des Innern
§ 8 der Instruction zur Geschiftsfihrung der Regierung vom

. October 1817 — G. 8., 1817, 8. 248 ff. —, Cabinets-Ordre yom
81. Dezember 1825, betreffend einé Abiinderung iy der bisherigen
Organisation der Provinzialverwaltungsbehirden — G. S., 1826,
Seite 5 ff. unter D. II. Nr. 1 —) gehéren, fortan selbstindig mit
eigener Verantwortlichkeit, ohne dass es der Mitwirkung der Re-
glerungs- und Bauriithe bedarf, zu erledigen, insoweit hiergegen
nicht — eventl. dem Minister der Offentlichen Arbeiten vor-
zutragende — Bedenken bestehen. r > :

iir Dienstreisen, welche die technischen Hiilfsarbeiter in
Sachen der Pr&sidiai-Abtheilnng zu unternehmen haben, sind
denselben die gesetzlichen Reisekosten aus dem Fonds Cap. 66.
Tit. 13 des Bauverwaltungsetats und Tagegelder aus dem Diiiten-
fonds der Begiemnﬁen ap. b8. Tit. 11 zu gewihren.

Die fraglichen Reisekosten sind iiber den Etat hinaus zu ver-
rechnen und ist deren Betrag bei Schluss des Rechnungsjahl:es
dem Minister der Gffentlichen Arbeiten anzuzeigen. Daber wird
zugleich einer gutachtlichen Aeusserung dariiber entgegengesehen,
ob etwa eine Verminderung der den Regierungs- und Baurithen
bewilligten Reisekostenentschidigungen angemessen und zuliissig
erscheint. TG,

Die vorstehenden Bestimmungen gelten auch hinsichtlich
der bei den Kéniglichen Strombauverwaltungen und der
Koniglichen Ministerial-Bau-Commission angestellten technischen
Hiilfsarbeiter. . v

In betreff der Bearbeitung der zam Geschiiftsbetrieb der
iibrigen Abtheilungen der Koniglichen Regierungen gehorigen
Sachen bewendet es bei den bisherigen Vorschriften.

*) Wochenblatt fiir Arch. u. Ing. 1884. No. 86, 8. 438,

Personal-Nachrichten.
Preussen.

Des Konigs Majestiit haben Aller%xiidigst geruht, dem Re-
erungs- undl%nurath Emmerich in Berlin den Konigl. Kronen-
rden ?II. Klasse zu verleihen, sowie dem Reiiarun - und Bau-
rath Behrend, Director des Konigl. Eisenbahn-Betriebsamts
ﬁechtarh. in Koln, die Annahme und Anlegung des von Sr.
onigl. Hoheit dem Grossherzog von Hessen und bei Rhein ihm
verlichenen Ritterkrenzes erster Klasse des Verdienstordens
Philipps des Grossmiithigen zu gestatten. e
er Eisenbahn-Mascﬁineninspector Wiistnei, bisher in Han-
nover, ist als stindiger Hiilfsarbeiter an das Konigl. Eisenbahn-
Betriebs-Amt (Breslau-Halbstadt) in Bres}an versetzt. L
Der Kreis-Bauninspector Striewski in Wongrowitz tritt am
1. August dieses Jahres mit Pension in den Ruhestand. x
Der Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspector Hartmann in

Bromberg ist gestorben. . . -
Zu ﬁe ierungs-Baumeistern sind ernannt: die Regierungs-
Baufiihrer Franz Crackau aus Elbenau bei Schionebeck, Rein-

hold Kormer aus Velpke, Herzogthum Braunschweig, Karl
Loeffel aus Frankfurt a. M., Eugen v. Czihak aus Aschaffen-
burg und Konrad Férster aus Frankfurt a. O. ’ \

Zu Regierungs-Maschinenmeistern sind ernannt: die Regie-
rungs-Masc%:inenbaufﬁhrer Theodor Peters aus Oldenbrok im
Grossherzogthum Oldenburg und Louis Troske aus Lingen.

Zu Regierungs-Baufilhrern sind ernannt: die Candidaten der
Baukunst Maximilian Bel aus Koln, Julius Volk aus Oberwinter
am Rhein, Otto Assmann aus Quedlinburg und Oskar West-
phal ans Breslau.

Selbstverlag des Herausgebers. — Fiir die Redactien verantw.: Reg.-Baumeister Th. Kamps. — Druck von August Osterrieth, Frankfurt a. Main.
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Augshurger Gewerbe-, Industrie- und kunsthistorische Ausstellung 1886.

(Fortsetzung aus No. 53.)

Mreten wir nun durch eine der beiden siidwestlichen Thiiren
| aus dem nordlichen Seitenfliigel in den hintern Zug des
Mii Gebindes, der frither zn sogenannten offenen Hallen be-
stimmt war, wegen Raummangels aber jetzt grosstentheils iiber-
deckt ist und sich nur durch grissere Einfachheit und die aus-
gestellten Gegenstinde von den iibrigen Riiumen unterscheidet,
s0 stossen wir zuniichst auf Gruppe IVa ,Fuhrwerke und
Velocipeds* und mit derselben als zusammengehorig gleich-
sam untermengt in Gruppe IVb ,Hilfsmittel fiir Reit-
und Fahrwesen* und Gruppe IVe ,Reise-Requisiten®,
die uns eigentlich nur insofern interessiren, als sie zu den Reisen
des Technikers die nothigen Utensilien vorfithren, denn zum
Selbsthalten von Luxusequipagen haben die Wenigsten unserer
Collegen weder Zeit noch Geld.

Haben wir un-
sere Reisekoffer
oder Hand-
taschen pp., un-

Augsburger Gewerbe-, Industrie- und kunsthistorische Ausstellung 1886.

zu Pferde oder per pedes apostolorum in das néichste Gemach,
so bietet sich uns wieder einmal mehr Technisches als seit-
her. Gleich zwischen den Eingangsthiiren finden aus der
Gruppe IIb ,Bauwesen® die wir eingentlich erst im
siidlichen Seitenfliigel zu suchen haben, ein hiibsches gothi-
sches Kirchenthor mit Beschligen ausgestellt von Schreiner-
meister Reite und Schlossermeister Eder in Bobingen und fiir
die dortige Kirche bestimmt. — Cement- und Terrazzo-Platten
fiir Bodenbelege, sowie Mosaik-Bodenbelege, Asphalt-Bodenbelege,
Asphaltplatten zur Abdeckung von Grundmauern und Gewdlben,
Asphalt-Pappdiicher und Holzcement-Theer-Déicher von Specht
und Hutzelsieder hier; ferner ein Postament mit Sockel und
Capitiil aus Cement von Weil und Sigloch in Blaubeuren; dann
Portland - Cement, Beton- Ornamente roh “und mit
Silicat bemalt,
Beton-Quader
mit bis zu 12
Theilen Kiesbei-

natiirlichen

ter denen die
von A. Olbrich
hierwegen schi-
ner Arbeit und
Eleganz beson-

-
ders aufzufiih- ‘,
rensind, gehorig ’
bepackt, so diir- i
fen wir nur 'f-,
einige  wenige &
Schritte 8

machen, um uns
in die Landauer,
Phaétons, Cou-
Pés, Amerikains,
Breaks,
Schwimmer,
Sandliufer,
Halbchaiseu,
Doggards, Lan-
dauletts, Post-
olmnibuse ete.
einzusetzen. Ja
selbst das Ge-
tithrte fiir die
letzte Reise,

oy ———— e ce—

mischung, Zug-
festigkeitskor-
per von Gebrii-
der Spohn in
Blaubeuren;
endlich Abdeck-
steine, Grenz-
steine von
Xaver Worle
hier, von wel-
chem auch das
Bassin vor dem
Hauptausstel-
lungsgebiinde
gefertigt ist.
Ferner finden
wir hier aus der
Gruppe VIe
Eiserne Garten-
mobel und Blu-
mentische von
Carl Gossele in
Aalen und aus
Gruppe Vie
~.Beleuch-
tung, Wasser-

wder Todten-
wagen¥, fehlt
nicht. Auch

Schlitten, die bei
s in Folge der Niihe des Gebirges und der hohen Lage ofter
bt‘ni.'»thigt sind als in den nordlicheren Climas, sind hinreichend
vertreten. — Diese Arbeiten zeigen fast simmtlich eine bemer-
kenswerthe Leistungsfithigkeit der betreffenden Firmen und
miissen wir deshalb noch besonders erwiihnen: ,ein Break¥
von Karl Geyer in Lindau mit einer sehr sinnreichen und wahr-
scheinlich auch sicher funktionirenden Vorrichtung zum plotz-
-lichen Ausspannen durchgehender Pferde (ein kriftiger Zug an
einem Riemen am Kutscherbock lost einen Haken aus, an
welchem die Deichsel hiingt, und 2 Niigel, welche, wenn gezogen,
die aus je 2 Stiicken bestehenden Wagscheiden um ihre Mitte
drehen lassen, so dass die Enden derselben sich vorwiirts be-
wegen und das Herausziehen der dort in Ringe mit Federn ein-
gehiingten Zugstringe oder Riemen aus denselben gestatten);
dann die Ausstellung der Holzbiegerei von J. Fuchsohr in
Neubm'g a/D., welche die zu den obengenannten verschieden-
artigen Fahrzeugen benithigten gebogenen Holzer in halb fertigem
Zustande vorzeigt, sowie die Vorfiithrungen der Sattlermeister
und Wagenbauer Wiest und C. A. Weiss, beide Firmen von hier,
m verschiedenen Wagen, Geschirren und Sattelzeug.

Reisen wir nun, nachdem wir in der Ecke noch Gru ppeIVd
sTelegraphen- und Telephon* besichtigt haben, zu Wagen,

Hauptrestanrationsgebiiude.

\‘ersorgung
und Reini-
gung“, dann
Cementréhren
von Spohn Weil und Sigloch, beide von Blaubeuren, und Xaver
Worle hier, dann Abort-Anlagen mit und ohne Wasserleitung,
Wasser-Reservoirs und Rohren mit Korkschalen nmhiillt (Patent-
Griinzweig) von Specht und Hutzelsieder hier, von welchen auch
alle Abort-Pissoirs und Toilette-Einrichtungen auf dem Aus-
stellungsplatze sind; endlich von dem Wasserleitungs-Geschift
in Donauwérth Pumpen verschiedener Art mit Wasserfiltern,
hydraulische Widder im Modell und in Naturgrésse ete.

In demselben Locale finden wir auch Gruppe IIIf ,Land-
wirthschaftliche Maschinen* aufgestellt und benennen wir:
Diverse Maschinen und als Spezialitit Wein- und Obstpressen,
Obstmiihlen mit Steinwalzen und Federeinsatz ete. von J. Eck-
hardt und Sohn in Ulm; dann Hand- und Gsodmaschinen nach
eigner Construktion, Dreschmaschinen fiir Hand-, Gopel- und
Wasserbetrieb, Putzmiihlen, Quellenpumpen und Trieurs von An-
dreas Eisenlauer in Giinzburg. Locomobilen, Gopelwerke, Dresch-
maschinen, Heuwender, Heurechen, Siemaschinen ete. von der
landwirthschaftlichen ,\Maschinenfabrik Augsburg® (friher
Epple und Buxbaum hier) und Pfliige aller Art und Construktion,
sowie die simmtlichen einzelnen Theile derselben, dann Axen
und Riéder fiir den gesammten Wagenbau, eine sehr elegante
Ausstellung von Gebriider Eberhard in Ulm, sodann Trieurs
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fiir siimmtliche Getreidesorten, sowohl fiir Hand- als Maschinen-
betrieb, von der Trieurfabrik Augsburg; endlich eine doppelt-
wirkende Pumpe, 2501 in der Minute liefernd, fiir Viehziichter
und Giértner von Fr. Eberhard, Huf- und Wagenschmied in
Friedbergerau, und Briickenwagen von Georg Ottmann in Augsburg.

Dann noch aus Gruppe IITe ,Maschinen und Maschinen-
bestandtheile®, Rohguss fiir Maschinen und Bauzwecke; dann
Massenartikel auf speciellen Formenmaschinen hergestellt von
der Christian Fischer’schen Eisengiesserei und Maschinenfabrik
dahier und eiserne Hebegeschirre (sehr praktisch) von Eckhardt
& Sohn in Ulm.

Die niichste Rdumlichkeit liefert uns wiederum echt tech-
nische Artikel aus der hier zum kleinsten Theile aufgestellten

Gruppe VIIIa. Rohmaterialien, Halbfabrikate und Fa-
bricate zu weiterer Verarbeitung® Leim und Leder.

Wir finden hier Lederleim von Th. Linse aus Bopfingen,
Tischlerleim aus Leimleder von Heinrich Schaffitz in Nordlingen
und sogenannten Kélnerleim ebenfalls aus Lederabfillen von
J. C. Voltz Wwe. aus Nordlingen. Leder hat uns besonders c_he
Riemenleder- und Treibriemenfabrik von N. Mitterreider hier
vorgefiihrt. Dieselbe stellt als Specialitiit des Geschiiftes Riemen-
leder in ganzen und halben Hiuten Brownleder, sodann die ver-
schiedenen Gerbstoffe in gefiilliger Anordnung aus. Auch Gott-
fried Leiner hier und Gabriel Dannheimer von Kempten fiihren
uns gleiche Gegenstiinde vor, withrend sonst Leder und Leder-
waaren noch von verschiedenen Firmen ausgestellt sind.

Bestimmung der Normalprofilbreiten eines Wasserlaufes mit heweglicher Sohle
fiir einen mittleren Wasserstand.

Bei der Correction eines Wasserlaufes ist eine der hervor-
ragendsten Aufgaben die Bestimmung der Normalprofilbreiten.
Fiir die Schiffahrt am wichtigsten ist die Bestimmung der Breiten
bei einem mittleren Wasserstand, bei welchem die Innehaltung
der Streich- oder Correctionslinien durch in den Fluss einsprin-
gende Correctionswerke geschieht.

Die Breitenbestimmung pflegt durch Berechnung der Normal-
profile eines Flusses fiir gewisse Querschuitte, welche in bekannten
Entfernungen von einander liegen, zu geschehen. Da die Abfluss-
menge eines Flusses von oben nach unten hin zuzunehmen und
das Gefiille desselben abzunehmen pflegt, wird eine allmihlige
Verbreiterung dieser berechneten Profile stattfinden. Ver-
kehrt und willkiirlich ist es aber, daraus auf eine allmiihlige
Zunahme ‘der Breiten zwischen zwei berechneten Profilen,
wie es fast bei allen Flusscorrectionen geschehen ist, zu schliessen.
Wenn auch die Bestimmung der Profilbreiten fiir zwei bestimmte
Quer-Schnitte eines Flusses eine richtige gewesen ist, so ist da-
mit noch nicht gesagt, dass die allmihlige Zunahme der Profil-
breiten nach dem unteren Quer-Schnitt hin, den Eigenschaften
des Flusses entspricht. In ganz graden Wasserlinfen kinnte
eine solche Annahme vielleicht richtig sein, doch wird man solche
Strecken kaum oder nur in verschwindend kleinem Maasse vor-
finden. Ein Wasserlauf wird stets eine mehr oder weniger aus-
gesprochene Kriimmung in seinem Lauf beschreiben. Ueberdies
wird man bei einer Flusscorrection die Uferlinien nicht durch-
gehend gradlinig gestulten konnen und diirfen wegen des dadurch
bedingten rascheren Wasserabflusses und darans entstehender
Hochwassergefahren.

Der Ing. en chef Fargne zu Bordeaux hat nun in einer Studie,
welche in d. Ann. d. Pts et Chée 1882, S. 301 etc. zum Abdruck
gekommen ist, die Normalprofilbreiten des mittleren Wasser-
standes der ihm unterstellten Garonne durch genaue zahlreiche
Beohachtungen und durch Kenntnissnahme der Eigenschaften
besagten Flusses ermittelt und ist zu nachstehenden Annahmen
gekommen:

Der Strom hat ein Bestreben, in den Kurven seine
Breite von oben nach unten hin zu vergdssern. Diese
Breite wiichst mit der Kriimmung und erreicht im
Scheitelpunkt der Kurve ihr Maximum, und zwar ist
das Maximum um so grésser, jestirkerdie Kriitmmung
im Scheitelpunkt ist. Ferner miissen die convexen
Uter an und fiir sich eine grissere Entwicklung als
die concaven haben (siche Fig. 1).

Bei der Wichtigkeit dieses Gegenstandes fiir die betheiligten
K?eise, glaubt der Unterzeichnete, dass es von Interesse sein
wird, auf diese in besagter Studie gefolgerten Schliisse niiher
einzugehen und dieselben an der Hand der dieser Studie ent-
nommenen Skizzen und Erliuterungen den Lesern dieses Blattes
in Erinnerung zu bringen.

Das Gesetz, nach welchem die Breite der Fliisse von oben
nach unten hin gewinnt, hiingt von der Anzahl und Grisse der
Zufliisse ab, und bei den von der Ebbe und Fluth beeinflussten
Theilen des Flusses iiberdies von der Grosse und Art der Fluth-
einwirkung.

Die erste Wirkung der Zusammenziehung eines Flusshettes
ist immer eine plotzliche Erhohung des Niedrigwasserspiegels
gewesen. Bei Hochwasser tritt jedoch eine Verdnderung des
Bettes ein, es bilden sich Sinde und Biinke, welche ein Sinken

des Wasserstandes zur Folge haben. Dies erneuert sich bei
jedem neuen Hochwasser, und der N. W. Wasserstand erreicht
dadurch ein Niveau, welches niedriger als der urspriingliche
Wasserstand war. Ein Sinken des Niedrigmassers kann im Fluth-
gebiet der Schifffahrt giinstig werden, weil es der Ebbe und
Fluth gestatten wird, sich bedeutend weiter stromaufwiirts zu
erstrecken. :

An mehreren Uebergiingen der Fahrrinne der Garonne von
einer Kurve in die andere ist nun in den Biegungspunkten die
Breite verringert und im Scheitelpunkt ist dieselbe vergrissert
worden; die schlechten Stellen der Uebergiinge sind tiefer ge-
baggert worden. Die so corrigirten Parthieen haben ihre Tiefen
behalten resp. vermehrt.

Hieraus lidsst sich schliessen, dass die Fahrrinne in der
Ueberfahrt von einem Ufer zum andern tief und bestindig sein
wird, wenn der gradlinigere Theil des Bettes enger ist als die
benachbarten Theile der griosseren Kriimmung. Dieses Resultat
entspringt aus der Beweglichkeit des Flussbettes.

Ein Fluss mit beweglicher Sohle fithrt nicht: allein Wasser
ab, sondern auch feste Stoffe. Die Grisse dieser festen Sinkstoffe
ist sehr schwer zu bestimmen. Die in einem Fluss als autge-
loster Schlamm mitgefithrten Massen sind bereits fiir viele Fliisse
bestimmt worden, soweit bekannt sind jedoch noch keine genauen
Untersuchungen iiber Ermittlung der auf der Sohle eines Bettes
weitergefiihrten Massen an Kies, Sand oder Gerille angestellt
worden. Und doch ist gerade die fiir die Schiffahrt von beson-
derer Wichtigkeit. Es vollzieht sich, wie bekant, von oben nach
unten hin eine Umbildung in der Beschaffenheit der weiterge-
fithrten Materialien, es wird zn Schlamm, was frither Sand und
Kies, ja selbst Gerille war., Wiirde man durch viele practische
Versuche an zahlreichen Fliissen dies Verhiiltniss des Wegschaffens
und Weiterbeforderns der festen Abgangsmassen fortsetzen kon-
nen, so wirden sich dadurch sehr interessante und wichtige
Daten sammeln lassen. Die Klarlegung dieses Verhiiltnisses
wiirde ein Erkennen der Miichtigkeit der Hochwasser gestatten.

Die Massen der groben Sinkstoffe, welche durch grosse Hoch-
wasser vorwiirts gestossen werden, bleiben nach Verlauf der
Hochwasser an gewissen Stellen liegen und bilden Ablagerungen,
die durch spiitere Hochwasser nicht wieder fortgeschafft werden
konnen. Die Hochwasser sind nimlich wohl im Stande, diese
Sinkstoffe bis zu gewissen Puncten fortzuschaffen, werden sie
dort aber durch irgend einen Umstand festgehalten, so haben die
niichsten gewihnlichen Hochwasser nicht mehr die Kraft, sie aus
dieser Lage wegzutreiben, es sei denn, dass ganz aussergewdhn- -
lich michtige Hochwasser eintreten, die sich jedoch nur in langen
Zeitperioden zu wiederholen pflegen. Diese festen Ablagerungen
aut der Sohle des Flusses, auf welche die Stromungen ohne Ein-
fluss sind, fiihren in einem natiirlichen Wasserlauf zam Verwerfen
des Flusshettes und zum Abbruch der Ufer und miissen durch
eine zweckmiissige Anordnung der kiinstlichen Ufereinfassungen
vermieden werden. Erscheinen trotzdem solche Ablagerungen
zwischen kiinstlich hergestellten Ufern, so miissen sie sofort weg-
gebaggert werden.

In einem von der Fluth nicht heeinflussten Wasser-
lauf mit beweglicher Sohle findet die Bewegung der Stoffe
immer von oben nach unten zu statt. Bei niedrigen_ Wasser-
stiinden ist die Vorwiirtshewegung nur eine sehr geringe, bei
Anwachsen des Flusses wird sie stirker, und zwar bewegen sich



No. 55.

Wochenblatt fiir Baukunde.

297

zuerst die diinnsten und zuletzt die schwersten Stoffe. Beim |
Fallen des Wassers lagern sich die Stoffe ab und vertheilen sich
nach ihrer Schwere und nach den Kriiften, welchen sie ausgesetzt
sind. Das Bett wird dann bis zum niichsten Hochwasser diese
80 erhaltene Gestaltung beibehalten. Bei Correctionen eines
schiffbaren Flusses muss man demnach versuchen, die Ablagerung
der festen Stoffe gut zu vertheilen und zu regeln.

Es ist nun durch Beobachtung an vielen Fliissen festgestellt,
dass die Stoffe sich nicht lings der concaven Ufer und in engen
Stellen des Flussbettes ablagern. Man findet dort im Gegentheil
Vertiefungen. Es finden jedoch Anhiéufungen der Stoffe lings
der convexen Ufer und in den ausgebuchteten Theilen des
N.-W.-Bettes statt. Dort treten also lokale Anhiufungen und
Erhéhungen des Flussbettes auf. In den Theilen des Flussbettes,

Bestimmung der Normalprofilbreiten eines Wasserlaufes mit beweglicher Sohle fiir einen mittleren Wasserstand.

Wwelche Aausgesprochene Kurven bilden, stort eine Vermehrung
der Breite, wenn sie in gewissen Grenzen bleibt, nicht die Ver- [
tiefung der Fahrrinne lings des concaven Ufers.

Man erhiilt demnach eine gute Vertheilung und Ablagerung
der Stoffe, wenn man an den Zugiingen eines convexen Scheitel-

Figur 1.
Situation, darstellend das Gesetz
der Breitenzunahme.
Maassstab: 1: 37,500

Figur 2
Situation einer guten Breiten-
vertheilung einer von der

Fluth beeinflussten
Flussstrecke.
Maassstab: 1: 9375,

Figur 3.
Rituation einer schlechten
Breitenvertheilung einer von
der Fluth beeinflussten
Flussstrecke.
Maassstab: 1:9375.

Figur 4.
Situation einer guten Breiten-
vertheilung eines  von der
Fluth nicht beeinfussten
Wasserlaufes.
Maasstab: 1 :50,000.

L, Y
a2,
Biegungspunct \

) Figur 5.
Situation einer schlechten
Breitenvertheilung eines von der
Fluth nicht beeinflussten
Wasserlaufes.
Maassstab: 1 : 50,000.

punktes” das Bett etwas verbreitert und es in der Niihe des
Krimmungswechsels etwas verengt.
zwei aufeinanderfolgenden Biegungspuncten die Breite von auf-
wﬁr'ts nach abwiirts hin wachsen, je nachdem die Kurve selbst
zunimmt, und gegen den Scheitelpunct hin ein Maximum dar-

Es muss also zwischen
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stellen, um so grosser als die Kurve im Scheitelpunct selbst
grosser ist, und abnehmen muss sie allmihlig mit der Kriimmung,
um im unteren Biegungspunct ein Minimum zu erreichen,
welches grisser ist als das Anfangsminimum (siehe Fig. 1).

Beim Uebergang der Fahrrinne von einem Ufer znm andern
geht dieselbe durch die geometrische Axe des Bettes. Es wird
sich dann ein flaches Ufer an beiden Seiten des Bettes befinden.
Die beiden Ufer miissen demnach beim Eintreten des Kurven-
wechsels gegenseitig ihre Kritmmungsrichtung verindern, d. h.
das concave Ufer wird convex und umgekehrt. Die convexe
Kurve muss eine grossere Entwickelung als die correspondirende
concave Kurve haben. Fargne bestimmt fiir die Garonne diese
Differenz gleich dem 8 oder 4fachen der Minimalbreite, gemessen
an den oberen Zugingen der Kurve.

Die tiefen Stellen der Fahrrinne, welche mit den Schei-
telpuncten der concaven Kurven correspondiren, besitzen strom-
abwiirts eine etwas grossere Ausdehnung und Verbreite-
rung als nach aufwiirts, und die weniger tiefen Stellen cor-
respondiren hei augenscheinlich gleicher Ausbreitung, mit den
Punkten, bei welchen die Uferkurven Null werden oder ihre
Richtung iéndern. Fargne hat in der Garonne diese Ausdeh-
nung, welche von der Kriimmung im Scheitelpunct abhiingt —
11/, oder 2 mal der Flussbreite im Biegungspunkt gefunden und
hat diese Beziehung der Einfachkeit wegen zu 2 angenommen.
Die Ausdehnung der tiefen und der seichten Stellen des Flusses
setzt er = 2 1, worin 1 die Breite des Flusses gemessen im Bie-
gungspunct ist. Man kann nun sagen, dass die normale Lage
des stromaufwiirts gelegenen Endpunctes eines flachen Ufers
sich in einer Entfernung von 21 stromab der Entstehungsursache
dieses flachen Ufers befindet, einer Ursache, welche in der Bie-
gung von der Concaven zur Convexen besteht. Ferner ist die
normale Lage des stromabwiirts gelegenen Endpunktes eines
flachen Ufers — 2 1 stromab der convex-concaven Biegung. Die
von Fargne angestellten Beobachtuugen bewahrheiten fiir die
Garonne diese Schliisse mit genfigender Genauigkeit. Das Gesetz
lautet also: Die Breite im Scheitelpunkt einer Kurve
muss grosser sein als in den benachbarten Biegungs-
punkten und die convexen Ufer miissen sich mehr
ausdehnen als die concaven.

In einem Fluss, dessen Mittel-Wasser-Bett nach diesen Prin-
cipien ausgebaut wird (siehe Fig. 4) werden die Schwerstoffe sich
nichtig ablagern und die Schiffahrt nicht hindern. Wiirde man
jedoch ein Flussbett fehlerhaft ausbauen, (siehe Fig. 5) also im
convexen Scheitelpunkt verengen und zwischen den concaven
Ufern nach den Biegungen hin verbreitern, so wiirden Versan-
dungen der Fahrrinne und Spaltungen derselben eintreten.

In einer von der Fluth beeinflussten Flussstrecke
werden sich die festen Abgangsmassen idhnlich wie in jeder
anderen Flussstrecke verhalten; sind die fortbewegenden Sink-
stoffe grisser als wie sie gewohnlich zu sein pflegen, so wird sich
die Flussmiindung aushohlen, ein Vortheil fiir die Schiffahrt;
werden die weggefithrten Sinkstoffe geringer, so fiillen sie die
Mﬁlndungen aus, wie dies z. B. fiir die Garonne und Gironde der
Fall ist.

Durch Eintreten der Fluth wird die eigentliche Strémung
eines Wasserlaufes verringert und die Sinkstoffe kommen je nach
dem Verhiiltniss der Stromungen zu einander und je nach der
Schwere der Stoffe zur Ablagerung. Diese Ablagerungen sind
bestindige und fiillen die Uebergiinge in den Miindungen der
Flisse aus; sie miissen weggebaggert werden, da selbst eine gute
Anordnung der Uferlinien keinen Einfluss auf dieselben ausiibt.
Fiir den hier behandelten Gegenstand sind nur die auf der Sohle
des Bettes forthewegten Sinkstoffe, welche aus feinem Sand oder
weniger festem Schlamm bestehen, von Wichtigkeit.

Diese Sinkstoffe bewegen sich mit der Fluth stromauf und
mit der Ebbe stromab. Im Stanwasser lagern sich die Stoffe ab.
Diese Ablagerungen werden fiir die Schiffahrt stérend, wenn sie
in einem solchen Maasse stattfinden, dass die gewohnlichen Ebbe-
stromungen sie nicht weiter stromab beférdern, also wenn dies
nur grosse Hochwasser vermogen.

Im Uebrigen findet auch fiir die von der Fluth beeinflussten
Flussstrecken dieselbe Regel wie fiir andere Wasserliufe statt,

.

nimlich: Verbreiterung der Uferlinien in der Niihe der
convexen Scheitelpuncte und Verengung der Breiten
beim Eintreten der Biegungspuncte.

Da die Stromung in solchen Fliissen ihre Richtung ‘wechsel‘tv
so wechselt auch die Richtung der Biegung jedes Ufers. Die
Biegung, welche fiir die Ebbe von der concaven zur convexen
itbergeht, wird fiir die Fluth convex—concav und umgekehrt.
Diese beiden verschiedenen Stromungen, der Ebbe und .der Fluth,
werden immer, welche Anordnung man auch den Ufern giebt,
einen Mangel an Uebereinstimmung haben.

Bei jedem Wasserstand hohlt der Ebbestrom lings der con-
caven Ufer das Bett an einzelnen Stellen tief aus, deren'Mam-
mum abwiirts der Kurvenscheitelpunkte sich befindet. Dieselbe
Stromung bildet lings der convexen Ufer Binke, deren oberes
Ende abwiirts von der concav—convexen Biegung, deren Maxi-
mum sich abwiirts vom convexen Scheitelpunkt und deren unte-
res Ende sich abwiirts von der convex—concaven Biegung be-
findet. )

Der Fluthstrom trachtet darnach, tiefe Stellen auszuhohlen,
deren Maximum sich aufwirts der Kurvenscheitelpunkte befinden,
und bestrebt sich Binke zu bilden, welche wohl anf derselbgu
convexen Uferseite liegen, jedoch einen anderen Anfang und ein
anderes Ende haben. -

Fiir die Schifffahrt ist diese entgegengesetzte Wirkung gut,
da die durch diese verschiedenartigen Stromungen erzeugten
tiefen Stellen sich zu einer tiefen Rinne zu vereinigen suchen
werden. Auch die Siinde der convexen Seite vereinigen sich und
bilden eine feste Bank, weshalb die Verbreiterung der Ufer auf
diesen Strecken zweckdienlich ist. 3

Fiir die Ausarbeitung der Mittelwasser-Correctionslinien eines
Flusses im Fluthgebiet gilt demnach genau dasselbe, wie fir
Fliisse ohne Flutheinwirkung. In einem so gebauten Bett (siehe
Fig. 2) werden die beiden Stromungen gegen den Scheitelpunkt
hin ermiissigt und ihre einander entgegengesetzten Wirkungen
abgeschwiicht. In den Concaven werden die Ebbe- und Fluth-
rinnen wenig von einander entfernt sein und zusammenlaufen.
Auf der convexen Seite legen sich Ebbe- und Fluthsiinde ﬁper-
einander, und ihre sehr schmal auslaufenden Enden werdex_1 nicht
in die Fahrrinne eindringen. Gegen die Biegungspunkte hin wer-
den die beiden Stromungen sich in der Flussaxe bewegen und
die Rinnen werden in einen stabilen und tiefen Uebergang zu-
sammentreffen.

Hat das Bett eine fehlerhafte Anlage (siehe Fig. ), d. h.
verengt es sich im Scheitelpunkt und erweitert es sich zwischen
den concaven Ufern nach den Biegungen hin, so treten ganz
andere Erscheinungen ein. Rinnen und Sandbiinke treffen zu-
sammen, das Fahrwasser versandet, verwirft sich und fiihrt
schliesslich zu Spaltungen der Fahrrinne.

Die vorstehenden Betrachtungen lassen sich nun wie folgt
allgemein zusammenfassen: Die Verbreiterung der Ufer
eines Wasserlaufes mit heweglicher Sohle muss von
oben nach unten hin wachsen, jedoch nicht allmihlig
zunehmen, sondern in Abschnitten, die mit den Kur-
ven der Trace correspondiren und von denen jede
ein Verbreitern in sich fasst, getfolgt von einer Ver-
engungso, dass das Bettsich gegenden Scheitelpunkt
der Kurven hin erweitert und nach den Zugiingen
der Biegungspunkte hin verengt.

Die Biegungspunkte zweier Ufer diirfen sich je-
doch nichtindemselben Querprofilbefinden, sondern
ihre Lage zu einander muss sosein, dassdieconvexen
Ufer eine grissere Ausdehnung als die concaven
haben.

Die Nutzanwendung dieser Regeln fithrt zu zwei Arten von
Tracen, die eine gestattet Erweiterungen gegen die Scheitelpunkte
hin, die andere ein Zusammengehen der Ufer an den Zugiingen
der Biegungspunkte. Die letzteren sind am leichtesten zu ver-
wirklichen und werden auch z. Z. bei den Arbeiten an der Ga-
ronne, zur Ausfiithrung gelangen bis auf 2 Correctionen in der
Garonnemiindung, welche durch Verbreiterung der Scheitelpunkte
bewirkt werden, wodurch jedoch ein Zerstoren frither angelegter
Werke nothig wurde.

Ludw. Schrader.

-]

-
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Die bayerischen Weichen- und Signal-Centralanlagen.

Vortrag des kgl Betriebsingenieurs A. Janeger im Miinchener Architekten- und Ingenieur-Verein am 29. April 1886.
(Sehluss.)

Zu diesem Programm ist zuniichst hinsichtlich der Weichen-
centralisirung im Allgemeinen zu bemerken, dass die Zusammen-
legung der Weichenhebel an einen Standort an sich und ohne
Verbindung mit der Signalstellung oftenbar noch hiiufiger als
bei der Emzelbedienung dazn fiihren wiirde, dass der Central-
weichensteller, der nunmehr die Wirkung seines Hebelumlegers
mc];t mehr unmittelbar an der Weiche verfolgen kann, seine
Weichen unrichtig stellt, beziehentlich wirkliche oder vermeint-
liche Irrthiimer in der Weichenstellung noch zu corrigiren sucht,
wiihrend die.Ziige bereits einfahren. BEs werden daher bei der
Weichencentralisirung besondere Sicherheitsmassregeln an den
Weichenstellapparaten erforderlich, welche den Zigen bei der
Fahrtstellung der Signale die richtige Stellung der Weichen ge-
wilhrleisten, und unzeitige Weichenumstellung verhindern.

Fiir die Rangirmaniver konnen die Stellungen der einzelnen
Centralweichen allerdings im Allgemeinen nicht wohl gesichert
werden, und erscheint daher durch die Weichencentralisirung die
Gefalr des Weichenverziehens withrend der Rangirmanipulatio-
nen schon etwas erhoht; immerhin besteht aber auch in dieser
Richtung in den centralisirten Stationen eine erhebliche Gefahr
nicht, wenn bei dem Rangiren die vorgeschriebene geringere
Fahrgeschwiudigkeit eingehalten wird. Ausser der schon im
Ostbahnhof angewandten gleichzeitigen Centralisirung und Siche-
rung der Weichenstellung giebt es nun insbesondere in Nord-
deutschland auch mehrfach Einrichtungen, welche die Weichen
in der alten Decentralisation belassen und lediglich deren richtige
Stellung fiir die einzelnen Zige von Centralpunkten aus ver-
schliessbar und fiir die Signalstellung bedingen machen. Hs ist
lese blosse Weichensicherung erheblich einfacher und billiger

s die Weichencentralisirun , auch bringt sie fiir die Rangirung
keinerlei Nachtheile mit sic%n, gleichwo%l steht die vollstindige
We‘?h°ﬂcentralisirung weitaus hiunfiger in Anwendung und er-
scheint, sofern die hiefiir erforderlichen grosseren Geldmittel
hbqrhaql)t. aufgebracht werden kinnen, auch finanzell als vor-
theilhafter, da eben hiebei der Kostenaufwand nach den bisheri-
gen Erfahrungen durch Ersparnisse am Personal ausgeglichen
wird, wiihrend die wenn auch geringeren Ausgaben fiir blosse

. elch?ﬂBlCh_erun eine analoge Compensation nicht finden. Ueber-
Ues sind die Weichenstellen bei der Centralisirung auch gegen

nfille und gegen die Unbilden der Witterung geschiitater, so
i ﬁme lingere Dienstleistung gerade der iilteren und erfahrne-
Eandli ;“‘le gegeniiber der Einzelweichenstellung erreicht wird.
et ec . -assen sich bei der vollstindigen Centralisirung Aende-
ohn% ']; in den Zuggeleise-Dispositionen noch im letzten Moment
bleibengsonggres Personalaufgebot durchfithren, wihrend bei ver-
‘sahl vo:rwtgzelbedxenung er Weichen eine weit grossere An-
3 basuts eichenstellen unter Aufgebot besonderer Boten von

er beabsichtigten Dispostionsinderung verstiindiget werden muss.

Was nun Zuniichst die Zusammenfassung der Stellhebel im
Allgemeinen d. i. die resp. Situirang der Apparate betrifft,
so machte sich auch hiefiiy eine Classifizirung der Stationen
wilnschenswerth, welche sich mit der fiir die Geleiseanlagen auf-
ﬁestellten Ly ergemtheilung nahezu, wenn auch nicht vollkommen
eckt. Bei kleineren Stationen mit einem einzigen gleichzeitig
als Appara.twiirter und Stationsdiener funktionirenden Bedienste-
ten erscheint es nehmlich durch die Riicksicht auf thunlichste
Beihilfe bei der Abfertigung der Ziige geboten, den Centralapparat
moglichst nahe an das Expeditions%ocal zu riicken und nur weniE
itber den Perron erhohen, selbst wenn hierunter der Ueberblick
iiber die Station leiden sollte. Diese Stationen bilden fiir die
eigentlichen Centralisirangsarbeiten die Classe 1. Wo jedoch
wie in allen grisseren Stationen der Apparatwiirter wilhrend des
Passierens der Zi e am Stationsdienste ofmehin nicht theilnehmen
kann, sondern Je glich am Centralapparat beschiftigt bleibt, er-
scheint es zweckdienlicher bei der Situirung des Apparates ledig-
lich auf beatmﬁgliche Uebersicht iiber die Stationen und deren
Zugehorungen Riicksicht zu nehmen.

as ferner die Construction und das Baumaterial der Appa-
ratbuden und Weichenthiirme anbelangt, so werden die eben-
erdigen Stellapparate in der Regel offen bleiben konnen, weil
sich dgr Wiirter meist nur kurze Zeit an denselben aufzuhalten
hat, Fiir die Stellapparate der grosseren Stationen dageﬁen, an
Wwelchen der Wiirter 6—8 Stunden ununterbrochen verweilt, sind
Cescl}lossene.Apparatriinme erforderlich, welche in der Regel als
Massiver Steux!mu herzustellen sind und zwar sowohl zur thun-
Ph_sten Ven}underung der Feuergefahr, als auch wegen der
erlgen baulichen Unterhaltung und des geringeren Einflusses

. fusseren Temper-tur_ auf den Apparatraum. Betreffs der
ers:e"dnupg_ der Fenster ist bei simmtlichen Apparatriiumen in
Wirt; Linie d&ra.uf Riicksicht zu nehmen, dass der Apparat-
hilt r eine moglichst freie Uebersicht iiber die Bahngeleise er-

- Bei massiven Thiirmen kann es sich zu diesem Zwecke

empfehlen, die Ecken des Apparatraumes behufs Aunbringung
von Fenstern abzuschriigen, wiihrend im untern Stock wenigstens
im Innern das regelmiissige Viereck besser beibehalten wird be-
hufs vortheilhafter Ausniitzung des Raumes.

Uebergehend zur eigentlichen Weichencentralisirang, d.i. den
zur Bewegung der Weichen erforderlichen Leitungen, Umlen-
kungen, Spitzenverschliissen pp., so sind im Programm fiir die
‘Weichenbewegung in kleinen Stationen Drahtziige, in grossen
Rohrgestinge vorgesehen. Erstere sind nun um ca. 50°/o billiger,
nach mehrseitiger Information erscheint es jedoch zur Zeit nicht
recht gerathen, die Weichenbewegung grosserer Anlagen mittelst
Drahtzuges einzurichten, weil die Drahtleitungen trotz aller Com-
pensationen hiiufiger Nachregulirungen bedirfen und fiir alle
dusserlichen Beschidigungen, wie sie beim Geleisereguliren nicht
ausgeschlossen erscheinen, sehr empfindlich sind. Bei kleinen
Stationen dagegen scheint die Drahthewegung der Weichen immer-
hin fiir eingehendere Versuche sich schon jetzt zu empfehlen, da
die vorangefithrten Nachtheile hier weniger in's Gewicht fallen
und sich %ie mit der Weichendrahthewegung an sich verkniipfte
Ersparniss hier noch dadurch steigert, dass die Kurbeln bei sol-
chen einfachen Apparaten sowohl fiir die Weichen- als Signal-
bewegung beniitzbar eingerichtet werden koénnen.

Die billigste Art der Gestiingeiiberdeckung ist die mit Holz,
theurer sind Steinkaniile mit hdolzernen oder eisernen Deckeln,
am thenersten die vollstindigen Umfassungen mittelst Eisen-
kisten; gleichwohl liisst die Riicksicht auf die spiitere Unter-
haltung und auf die Moglichkeit etwa nothiger Transferirungen
letztere Construction als die zweckmiissigste erscheinen. Zur Ver-
hiitung des Einfrierens der Leitungen ist fiir entsprechende
Wasserabfithrung Sorge zu tragen.

Uebergehend auf die Weichenspitzenverschliisse ist zunichst

'zu bemerken, dass ein vollkommenes Anliegen der Weichenzungen

an den Anschlagschienen durch keinen der verschiedenen Weichen-
verschliisse erreicht werden kann, weil die nothwendige Riick-
sicht auf den leichten Gang des Weichenhebels beim %Veichen-
umlegen stets geringe Spielriume an den Geleitrollen pp. erheischt.
Den Fabrikanten gegeniiber erscheint es daher nothwendig, ein
Maximum fiir diesen Zungenspielraum zu bestimmen, und wird
derselbe ohne Gefihrdung der Fahrsicherheit bei entsprechender
Ueberwachung der Fahrzeuge auf 5 mm angenommen werden
diirfen.

. Als wunder Punkt der Weichencentralisirung erscheint nun
bei den iilteren Constructionsformen der Spitzenverschliisse oder
Endcompensationen, wie schon Eingangs erwihnt, die Moglich-
keit instruktionswidrigen Aufschneidens der Weichen beim Ran-

iren, ohne dass solches vom Weichensteller und Rangirpersonal
bemerkt, oder vom letzteren dem ersteren mitgetheilt wiirde, was
ja auch bei den im Ostbahnhof Miinchen angewandten Knall-
vorrichtungen noch immer denkbar bleibt. Um gegen die hierin
liegende Gefahr schwerer Unfille sowohl beim angir- als beim
Zugsverkehr mégh'chste Sicherheit zu erhalten, wurde schon im
Jahre 1883 bei den Centralisirungsfabriken nachdriicklichst auf
Un}gesta!tung der nicht aufschneidbaren Spitzenverschliisse in
aufschneidbare, und zwar mit solchem Erfolg hingewirkt, dass
letztere nunmehr ausschliesslich zur Anwendung vorgesehen
werden konnten.

Die Weichensignalisirung betreffend bewiihrte sich das im
Oqtbnllxlhofq erstmals angewandte System feststehender Laternen
mit beweghqhen Blenden, deren Signalbilder sich am Schlusse
des allgemeinen Centralisirungs - Programms iibersichtlich zu-
sammengestellt finden, geniigend, um bis anf Weiteres die aus-
schliessliche Anwendung dieser Laternen in allen grosseren Cen-
tralanlagen vorzusehen. Sie sind zwar etwas theurer, als die
drehbaren, erweisen sich jedoch fiir die rasche Information des
Rangirpersonals deshalb geeigneter, weil sie auch dem weit seit-
wiirts stehenden Beschaner stets nur ein einziges Signalbild fiir
jede Weiche darbieten, wiihrend die drehbaren Laternen immer
neben den giltigen winkelrecht zur Geleisachse stehenden Signal-
bild gleichzeitig auch das ungiltige parallel zur Achse stehende
Signalbild zeigen.

Bei kleineren Stationen fillt dieser Umstand weniger in's
Gewicht, auch pflegen hier englische Weichen, fiir welche, wie
frither erwiihnt, nach dem neuen Laternensystem auch bei An-
wendung zweier Stellhebel nur eine einzige Laterne erforderlich
ist, nicht vorzukommen, daher hier die Aufstellung der billigeren
drehbaren Laternen im Uebrigen in derselben Hohe iiber Planie
und mit denselben Signalbildern noch vorbehalten bleibt.

Was nun die Signalcentralisirung anbelangt, so war hier nur
zum Theil ein freies Feld gegeben, insofern sowohl die bisherige
bayerische Signalordnung, als auch die deutsche Signalordnung
zu_beriicksichtigen war. - Soweit daher die bisherige Signal-
ordnung iiberhaupt Bestimmungen trifft, sind solche im Pro-
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gramm beibehalten. Im Uebrigen ist das in Bayern vorlidufig
gewiihlte Signalisirungssystem am Schlusse des neuen Programms
ﬁbersichtlic% zusammengestellt; es enthilt eigentlich nur zweierlei
Signale, néimlich Vorsignale und Sperrsignale, beide sowohl fiir
Einfahrt als Ausfahrt. :

Mit Riicksicht auf ihre Eigenschaft als Avertirungssignale
fiir den Rangirdienst. dann aber auch, um die Ziige nicht in all-
zugrosser Entfernung von der Station zum Stillstand zu bringen,
erscheint es zweckmiissig, die Einfahrtssperrsignale so nahe an
die Station heranzuriicken, als es die Deckung der Rangirmani-
pulationen gestattet. Fiir Bahnlinien mit schnellfahrenden Ziigen,
also fiir alle Haupthahnen, setzt dies allerdings die regelmissige
Aufstellung der programmgemiiss vorgesehenen mit den Sperr-
signalen automatisch verbundenen Vorsignale in solchem Abstand
vom Sperrsignal voraus, dass der Zug sicher vor dem Sperrsignal
zam Stehen gebracht werden kann, auch wenn der Fiihrer den
Haltbefehl, wie solches bei dichtem Nebel vorkommt, erst in un-
mittelbarer Nithe bei dem Vorsignal erkennt.

Die Ausfahrtssignale sollen gleichzeitiz den Zweck von
Sperrsignalen und von Wegesignalen erfiillen. Sie waren frither
auf den bayerischen Stationen iiberhaupt wicht iiblich, auch ist
die Aufstellung derselben fiir die kleinsten Stationen vorliufig
im Programm noch nicht definitiv angenommen, doch erscheint
solche auch bei diesen Stationen schon deshalb erwiinscht, nm
die Perronsignale iiberall verschwinden lassen zu kiénnen, da diese
letzteren den prinziellen Nachtheil haben, auf halbe Zugslinge
die Vorbeifahrt zu gestatten, obwohl sie nach Form und Farbe
den Charakter von Haltsignalen tragen; ein Widerspruch, welcher
offenbar geeignet ist, den Eindruck abzuschwiichen, den die rothe
Scheibe, ﬁer rothe Fliigel und das rothe Licht auf das Zugsper-
sonal in jedem Falle machen sollen, nehmlich so rasch wie mog-
lich alles vorzukehren, um nicht etwa hinter, sondern schon vor
dem Standorte des Haltsignales zum Stehen zu kommen. Die
Ausfahrtssignale werden gemilss ihrem Charakter als Haltesig-
nale miglichst so situirt, dass sie ebenso wie die Einfahrtssperr-
signale den Grenzpunkt darstellen, bis wohin der Zug sicher
vorfahren darf, daher die ,.Halt*- und ,Fahrt“-Signale beider bei
Tage genau dieselben sind. Bei Nacht zeigen dagegen die Aus-
fahrtssperrsignale in der Fahrtstelling gemiiss der deutschen
Signalordnung weisses Licht, um Verwechslungen mit dem
griinen Riicklicht der nahestehenden Einfahrtssperrsignale vor-
zubeugen. Es sei hier bemerkt, dass wenn dieses Riicklicht, wie
zu hotfen steht, mit der Zeit entfallen sollte, wohl die villige
Uebereinstimmung des Ausfahrtssperrsignallichtes mit dem des
Einfahrtssperrsignals derart anzustreben sein diirfte, dass beide
Signale in der Fahrtstellung weiss zeigen. Die sichere Verhinde-
rung unvorbereiteter Ausfahrten aus einer Station bedingt nun
mit Riicksicht auf das mogliche Vorkommen gleichzeitiger An-
wesenheit mehrerer gleichgerichteten Ziige in einer Station die
Aufstellung je eines eigenen Ausfahrtssignales fiir jedes Aus-
fahrtsgeleise, sowie bei Stationen, in welchen Ziige passiren,
ohne anzuhalten, auch die Errichtung von Vorsignalen fiir die
Ausfahrtssignale, jedoch nur fiir die geradlinigen Durchfahrts-
geleise, und zwar wenn thunlich unter Benutzung des beziig-
lichen Einfahrtssperrsignalmastes.

Die Ausf'ahrtssi)errsignale zeigen in der Ruhelage nicht die
horizontale Haltstel uni, sondern eine neutrale Verticalstellung,
beziehentlich ein nach beiden Seiten erscheinendes blaues Licht.
Diese Zeichen tragen den Charakter als active Signale nicht,
sind vielmehr nur als Zihlbehelfe fiir das Rangirpersonal in der
Orientirung iiber die locale Bedeutung der Ausfahrtssignale an-
zusehen, und wurde hiebei zugleich bezweckt, dass die Schnell-
zﬁge bei ihrer Durchfahrt durch die kleinen Zwischenstationen
neben ihren auf Fahrt stehenden Ausfahrtssignalen nicht gleich-
zeitig auf Halt stehende, beziehentlich roth scheinende Signale
vorfinden.

Die Vorsignale zeigen sowohl fiir die Einfahrt, als fiir die
Durchfahrt die Form von Fliigeln behufs moglichst friihzeitiger
und verstiindlicher Informirung der Locomotivfiihrer, insbesondere
bei stirkerem Nebel. Fiir die Riickseite der Einfahrtsvorsignale
st weisses Licht beziehungsweise Blendung bei ,Fahrt* an-
genommen in Consequenz der in der Signalordnung fiir die Sperr-
signale festgesetzten Farbenabstufung; nach aussen zeigt das
Ausfahrtssignal in der Ruhestellung uberhaupt kein Licht, um
das Signallicht des Einfahrtssperrsignales um so mehr hervor-
treten zu lassen.

Das bisher geschilderte Signalisirungssystem lisst die An-
bringung eines zweiten Flﬁﬂels am Einfahrtsperrsignalmast un-
mittelbar unter dem Hauptfliigel, wie solches in der deutschen
Signalordnung fiir die Zugsablenkung vom Hauptgeleise vor-
gesehen ist, wohl entbehrlich erschemen, giebt hingegen jedem
In eine Station einfahrenden Locomotivfiithrer die Mittel an die
Hand, rechtzeitig genau zu erkennen, ob er vor der Station zu
halten hat, oder an das Hauptgebiiude vorfahren muss, oder
endlich ohne anzuhalten durch die Station hindurchfahren
darf, welche Angaben fiir den einfahrenden Locomotivfithrer er-
heblich wichtiger sind, als die Andeutung der Zugsablenkung.

Dagegen kann das Rangirpersonal an den dreistelligen Ausfahrts-
sperrsignalfliigeln das fir den erwarteten Zug zur Benutzung
kommende spezielle Zugeleise ersehen, und wird diese Informa-
tion dem Rangirpersonal um so werthvoller sein, weil sie .vvi)lr
der Fahrtstellung der Einfahrtssignale erscheint. In dieser Rich-
tung haben sohin die Ausfahrtssperrsignale auch den Charakter
von Wegesignalen. ‘ X 7z

Mit der Signalcentralisirung steht im unmittelbaren Zu-
sammenhang die Signalblockirung. Fiir die hiebei zu bethiiti-
gende Verschiebung von leichten erschlusa‘rlegeln hat sich neue-
ren Erfahrungen zufolge die Bewegung auf mechanischem Wege
mittelst Stahldrahtziigen am geeignetsten und sogar sicherer ge-
zeigt, als die, Verriegelung auf electrischem Wege, so dass
einzelne Verwaltungen sogar bereits bestehende electrische Bock-
apparate nachtriglich durch mechanische ausgewechselt haben
sollen. Die mechanische Blockirung gestattet auch eine bessere
Sicherung gegen Zusammenstisse von Ziigen auf beiderseits
signalmiissig befahrbaren Geleisen, insofern die zweite Einfahrt-
stellung von der vorherigen Ausfahrtstellung fiir den ersten Zug
abhiin emacht werden kann. ¢ .

Die Blockvorrichtung soll iibrigens das Signal nicht nur in
der Ruhestellung festhalten, so dass die Fahrtstellung desselben
von dem Belieben des Betriebsbeamten nbhangi% gemacht ist,
sondern sie soll bei Bedarf auch ermoglichen, die fiir irgend
einen Zug gestellte Weichenstrasse derart festzulegen, dass der
Apparatenwiirter nicht im Stande ist, nach etwaiger vorzeitiger
Ruhestellung seines Signales die Weichen unter dem einfahren-
den Zug umzustellen und hiedurch dessen Entgleisung zu ver-
anlassen. )

Fir die Situirung des Signalblockapparates bestehen zwel
Alternativen, nehmlicg die Anbringung innerhalb des Betriebs-
bureaus oder ausserhalb. Letztere Aufstellung gewiihrt den Vor-
theil, dass der Beamte withrend seiner Thiitigkeit am Blockappa-
rat den abzufertigenden Zug im Auge behalten kann, und ist
diese Situation auch beispielsweise im Ostbahnhof gewihlt. Es
besteht jedoch hiebei fiir das reisende Publikum immer einige
Versuchung, sich unbefugterweise mit dem Apparat zu heschiifti-
gen, auch ist es fiir den Beamten insbesondere bei starkem Lo-
calverkehr liistig, die Handhabung des Apparates inmitten des zahl-
reichen Publikums zu bethitigen. Es erscheint daher im All-
gemeinen zweckmiissiger, den Blockapgaut im Betriebsburean
selbst in moglichster I§5he der Telegraphenapparate aufzustellen.
Wo bei grosseren Stationen fiir den Telegraphendienst eigene
Beamte neben dem Jourbeamten aufgestellt sind. kann es sich
bei giinstiger Sitnirung der Locale empfehlen, die Bedienun
des Blockapparates direct dem Telegraphisten, iibrigens nac
den spezielﬁ!n Anordnungen des Jourbeamten, zu iibertragen,
wobei der Jourbeamte von der Ueberwachung und Abfertigung
der Ziige weniger abgezogen wird. ;

Fiir die sonstige Verstindigung zwischen Stationsvorstand
und Apparatwiirter werden nacﬁ Bedarf Telephonverbindungen
zwischen den Expeditionslocalen und den Weichenthiirmen her-

estellt, auch ist bei grossen Bahnhofen die Aufstellung von
Zeigerapparaten mit enﬁloser Stahldrahtverbindung fiir den Ver-
kehr zwischen den Zugsabfertigungsbeamten und den Tele-
graphenbeamten, dann zwischen dem Rangirpersonal und den
Apparatwiirtern vorbehalten. d _ L

Die Signalcentralisirang hat noch einen kleinen Anhang nim-
lich die Geleisesperren und die anunn_ﬂhemngsalgnale. Der
Zweck des Signalabschlusses eines Bahnhofes kann bei aller Voll-
stiindigkeit der Signalapparate offenbar nur bei entsprechender Mit-
wirkung des Locomotivtiihrers erreicht werden, d.i. wenn derselbe
das Signal in jedem Falle sieht und befolgt. Um nun auch in dieser
Hinsicht eine mechanische Sicherheit zu heschaffen, sind neuet:dmgs
mehrfach Vorrichtungen hergestellt worden, welche bewirken,
dass Fahrzeuge bei auf ,Halt* stehendem Signal iiberhaupt nicht
von Aussen in den Bahnhof gelangen konnen. Diese Vorrich-
tungen heissen Geleisesperren, sie kinnen analog auch verwendet
werden, num den unbeabsichtigten Auslauf von Fahrzeugen aus
den Stationen im Allgemeinen oder wenigstens aus deren Lade-
geleisen zu verhindern, was inal?esondere bei Bahnstrecken mit
starken Neigungen von Werth sein kann. 2308 1

Uebrigens ist die Herstellung solcher (J?lelﬁe:‘})‘{“@“ im Pro-
gramm vorliufig nur fiir ganz dringende Bedarfsfille versuch-
weise vorgesehen. A ¢

Ueber eine weitere neuerdings mehrfach angewendete Vor-
richtung, welche das Vorbeifahren zwar nicht vgrhmdern, aber
den Fﬂgrer von der Anniherung an das Haltsignal und von
dessen Fligelstellung auf akustischem Wege in nicht zu iber-
hérender Vgeise informiren soll, sind Versuche vorbehalten.

Was endlich die Centralisirung der Ueberfahrtsschranken
anbelangt, so kinnte in der Nihe kleinerer Ortschaften mit dnn-
bedentendem Verkehr die Fahrtstellung der ngnnle_von zen'-t
vorherigen Verschliessen der dem Apparat einverleibten uglt
schranken abhiingig gemacht werden. Bei I.Iebe.rfuh1}':,_0!:i mh
starkem Verkehr erscheint dies aber nicht gent'hen, dad leZt:ich
leicht unnothigerweise entweder Storungen 1m Verkehr der Ziige,
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oder im Strassenverkehr dadurch hervorgerufen werden konnten.
BEs wird daher der Signalverschluss der Schranken iiberhaupt
wohl besser unterbleiben, und werden die Weichensteller trotz-
dem auch betreffs ihrer Schrankenbedienung noch einer besseren
Controle seitens des nahen Stationsvorstandes unterstellt sein, als
die auf freier Strecke befindlichen Bahnwiirter., Dagegen er-
scheint es zweckdienlich, die vom Apparat aus zu bedienenden
Schranken in moglichst solider Weise zu aptiren, da der Apparat-
wiirter Storungen in der Schrankenfunktionirung seiner vielfachen
anderweitigen Beschiftigung wegen erheblich listiger empfindet,
als ein Bahnwiirter.

Nach dem bisher entwickelten und erliuterten Programm ist
nun gegenwiirtig eine Anzahl von Centralanlagen der simmt-
lichen vorangefiihrten Stationstypen und Centralisirungsklassen

nach dem im Programm vorgesehenen drei Fabrikationssystemen
in Bearbeitung beziehungsweise schon vollendet und in Betrieb
gesstzt. Die Herstellung der maschinellen Arbeiten ist den Ma-
cchinenfabriken Krauss & Comp. in Miinchen in Verbindung mit
Schnabel & Henning in Bruchsal, Georg Noll in Wirzburg in
Verbindung mit M. Jiidel & Cie. in Braunsghwelg, .endhch dqr
Noll'schen Waggonfabrik in Wirzburg in Verbindung mit
J. Vigele in Mannheim iibertragen und wird die weitere urch-
fithrung des Programms von dem Ausfall dieser Versuchs-
stationen. unter welchen speziell die im Laufe des Sommers in
Beniitzung gelangenden Centralanlagen der Bahnhife Miinchen-
Starnberg eine %{usterkarte der verschiedenen Fabrikations-
systeme darbieten, abhiingig gemacht werden miissen.

Jubiliinm der technischen Hochschule in Darmstadt.

In den ersten Tagen des Monat Juli hat die technische Hoch-
schule in Darmstadt die Feier ihres 50jihrigen Bestehens unter
grosser Theilnahme nicht nur der Stadt Darmstadt sondern auch
weiterer Kreise festlich begangen.

Hervorgegangen aus der Real- und technischen Schule,
welche seit dem Jahre 1826 in Darmstadt bestand, trat sie auf
Anrvegung des Directors, des Oberstudienraths Dr. Theodor
Schacht im Herbste des Jahres 1836 als hohere Gewerbeschule
in’s Leben und von diesem Augenblicke beginnt die Geschichte
der Darmstiidter technischen Hochschule. Das Ziel der héheren
Gewerbeschule war zuniichst die Vorbildung fiir Bau-, Berg- und
Kunstacademieen, fiir Ingenieur- und Forst-Anstalten; es sollten
hier aber auch Industrielle und Leute, die sich dem niederen
Finanzfach und dem technischen Staatsdienst widmen wollten,
herangebildet werden. Die Anstalt trat mit 7 Lehrern und 81
Schiilern in das Leben, aber bald stromten ihr die Schiiler von
allen Seiten so zahlreich zu, dass zu den bisher bestehenden 2
Classen eine dritte eingerichtet werden musste; im Jahre 1848/49
zihlte die Anstalt bereits 237 Schiiller und 22 Zuhorer. Da die
bisher benntzten Riinmlichkeiten dem Bediirfniss nicht mehr ent-
sprachen, wurde nach dem Entwurf des Baurath Harres, Lehrer
an der Gewerbeschule, in den Jahren 1842—44 der noch jetzt
von der technischen Hochschule benutzte Bau ausgefiithrt und
im Jahre 1844 feierlichst eingeweiht.

Dr. Kiilp, welcher im Jahre 1846 an Stelle des vorher er-
withnten Directors Dr. Schacht, an die Spitze der Anstalt trat,
erkannte sofort die Nothwendigkeit weiterer Fortentwicklung,
allein die politischen und andere Verhiiltnisse traten hemmend
in den Weg und erst im Jahre 1859 gelang ¢s dem rastlos
thiitigen Kﬁlp. die Gewerbeschule aus einer vorbereitenden
Anstalt zu emer polytechnischen Schule umzugestalten, wenn
aqch vorldufig nur der That und noch nicht dem Namen nach.
Die belden. allgemeinen Klassen mit einjihrigem Kurs wurden
als Vorbereitungsschule beibehalten, die frithere erste Klasse hin-
geien wurde zu finf Fachabtheilungen erweitert, es gab nun-
mehr eine chemisch-technische, eine mechanisch-technische, eine
Bau-, eine Ingenieur- und eine landwirthschaftliche Klasse,

Die der Anstalt zur Verfiigung stehenden geringen Mittel
entsprachen indessen dem raschen Fortschritt von Technik und
Industrie so wenig, dass in den finfziger und noch Anfang der
sechziger Jahre die Entwickelung eine sehr wenig erfreuliche war.

Im Jahre 1854 erfolgte die endgiltige wirthschaftliche

nnung der Gewerbeschule von der Realschule, im Jahre 1861
beging die Anstalt die Feier ihres 25jiihrigen Bestehens. Im Jahre
1862 starb der langjihrige Director Kiilp, welcher rastlos fiir die
Anstalt gewirkt hat.

Im Jahre 1864 ging man, um dem offenbaren Rﬁckﬁang der
Gewerbeschule abzuhelfen, davan, ihr eine neue Einrichtung zu

eben; man liess sich hierbei von dem Grundsatz leiten, dass die

ewerbeschule sich zn hohe, fiir sie unerreichbare Ziele gestellt
hgbe, sie sollte nunmehr auf die Absicht. sich zu einer polytech-
nischen Schule umazugestalten, ganz verzichten, ihre Hauptauf-

abe in der Ausbildung allgemeinbildender Classen suchen und
ie Fachklassen aufgeben. %ie bot in solcher Gestalt dem nach
hdherpr Ausbildung strebenden Techniker wenig oder nichts, dem
kiinftigen Baugewerksmeister und Bauaufseher indessen zu viel,
und so traten Verhiltnisse ein, die ihren Riickgang nur be-
schleunigen konnten, so zwar, dass ihre Lebensfihigkeit iiber-
haupt auf das Ernsteste gefihrdet erschien.

an_sah den gemachten Fehler ein und eine eingesetzte
Commxssnpn beschloss im Jahre 1867, die Anstalt dauernd
lebensfithig durch ihre Erhebung zur polytechnischen Schule
- ,machen. Nothwendig waren hiezu Erhohung des bis-
P:;lgen Staatsbeitrags und Aenderung der beziglich der
rutungen bestehenden Vorschriften. Die Vorlage der Re-
slerung, welche die Erhebung der technischen Schule zur
polytechnischen Schule beantragte, wurde im Jahre 1868 von

den Stiinden genehmigt und im Jahre 1869 trat die polytechni-
sche Schule in's Leben. Dieselbe umfasste sechs A.bthenlun'gen:
1) die allgemeine Schule; 2) die Bausc}}ule; 3) die In§e{ueur-
schule; 4) die Maschinenbauschule; 5) die chemisch-tec wnische;
6) die landwirthschaftliche Schule. Es konnte von jetzt an die
Vorbereitung zum hoheren Staatsdienst im Bau- und Ingenieur-
fach ganz, im Cameral- und Forstfach zum Theil an dieser neuen
Anstalt gewonnen werden. Im Jahre 1878 kam die landwirth-
schaftliche Abtheilung, im folgenden Jahre die allgemeine Schule
in Wegfall. So entwickelte sich die Anstalt bis zum Jahre 1877
in sehr erfreulicher Weise, bis abermals ein Riickgang eintrat,
der zu Antriigen auf eine Authebung fithrte. Aber auch diese
Gefahr wurde iiberwunden, und nuchgem der Anstalt am 10. Ok-
tober 1877 durch 8. Konigliche Hoheit, den Grossherzog Lud-
wig IIL. der Charakter einer  technischen Hochschule“ verliehen
ist, befindet sich dieselbe in dem erfreulichen Zustande einer ge-
deilichen, normalen Fortentwicklung. Eine lange Reihe tiichtiger
und wissenschaftlich hervorragender Méanner wirken an ihr, eme
grosse Anzahl vorziiglicher Techniker ist aus ihr hervorgegan-
gen. .Dieser durch so viele Gefahren bedrohten und aus Allem
s‘legrgxc_h hervorgegangenen Anstalt Jubelfeier. der Tag ihres
fiintzigjihrigen Bestehens, wurde am 2. Juli gefeiert.

Die Einleitung des Festes erfolgte nach studentischem Brauche
am Abend des ersten Juli durch einen Fackelzug, welcher mit
allem bei derartigen Gelegenheiten iblichen Pomp wirkun voll
in - die Erscheinung trat. Die erste Huldigung galt dem Gross-
herzog, dem hochsinnigen Beschiitzer der %Iocﬁschule, der auch
bei dieser Gelegenheit die durch den Studiosus Vowinkel (Corps
Hassia) iiberbrachten Griisse der Studentenschaft dahin er-
widerte, dass er stets der Hochschule seine Gunst bewahren
werde. Der Zug bewegte sich hierauf zum Stadthause, um den
Oberbi}rgermeister nebst versammeltem Stadtrath zu begriissen,
vor die Wohnung des Staatsministers Finger und zum zeitigen
Divector Dr. Schmitt. Letztere forderte die 1hn Feiernden, indem
er ihnen fir ihre Liebe und Anhiinglichkeit an die Hochschule,
die vielgeliebte Alma Mater, dankte und sie an die vielfachen
Gefahren, welchen die Anstalt ausgesetzt gewesen ist, erinnerte,
auf, stets dessen eingedenk zu sein und den Geist zu wahren,
der der Hochschule eingepflanzt sei: Treue zum Firsten, Treue
zum Vaterlande, Treue zur rechten Pflege der Kunst und Wissen-
schaft, Treue zum wahren Idealismus.

Nachdem auf dem Marienplatz die Fackeln unter Absingen
des Gaudeamus. zusammengeworfen waren, vereinte ein frohlicher
Festcommers die Theilnehmer in gehobenster Stimmung.

Am Morgen des 2. Juli, dem eigentlichen Festtage, ver-
sammelten sich die zahlreichen Festtheilnehmer zuniichst in den
Siilen der festlich geschmiickten technischen Hochschule, wo
durch den Director Dr. Schmitt die Giiste aut das Herzlichste
willkommen geheissen wurden. Nach Besichtigung der Aus-
stellung, welche neben zahlreichen Arbeiten jetziger und friiherer
Schiiler der Anstalt u. A. auch eine Sammlung der bekannten
Bergstriisser'schen Verlagsbuchhandlung von Werken friitherer
und gegenwiirtiger Lehrer der Hochschule, ein Zeugniss fiir
die hervorragende wissenschaftliche Thitigkeit des Lehrer-
collegiums, enthielt, begaben sich die Festtheilnehmer nach
dem Saalbau, wo in dem mit Fahnen, Wappen, Guirlanden u. A
festlich geschmiickten Saal der Festact vor sich gehen sollte.
Nachdem um 10% Uhr 8. Kgl. Hoheit der Grossherzog mit dem
Erbgrossherzog, den Prinzen Heinrich und Alexander und reichem
Gefolge erschienen war und Platz genommen hatte, ertonte eine
kurze Ouverture und es begann der Director Dr. Schmitt die
Festrede, in welcher er in iberaus geistreicher Weise hervorhob,
was leider immer noch zu wenig bekannt und anerkannt sei, dass
die wissenschaftliche Technik die Triigerin der Cultur, der Ge-
sittung und Bildung des Menschengeschlechts sei. Aus den ge-
gebenen Bediirfnissen sich entwickelnd, sind die technischen Hoch-
schulen wesentlich spiter als die Uniyersitiiten entstanden, aber
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sie _haben mit den Universititen vielfaches Gemeinsame, beide
sind Hauptpflegestitten menschlicher Erkenntniss, beide haben es
mit Wissenschaften der Erkenntniss zu thun, in beiden wird die
Wissenschaft als solche um ihrer selbst willen gepflegt. In dem
Punkte indessen unterscheidet sich die technische Hochschule
von der Universitiit, dass sie durch Einwirkung auf die leitenden
Gesetze der Natur materiellen Nutzen schafft.

Nachdem Redner noch einen kurzen Riickblick anf die bereits

oben wiedergegebene geschiiftliche Entwicklung der Hochschule

ethan hatte, sprach er dem hochherzigen Fiirsten, der grade
in den triibsten R‘agen das ganze Fiilllhorn seiner Huld iiber die
schwer bedriingte Anstalt ausgeschiittet habe, niichst ihm der
Grossherzoglichen Staatsregierung, den Landstinden und der
Stadt Darmstadt, sowie allen sonstigen Freunden und Gonnern
den wiirmsten Dank aus und endete mit einem Hoch auf S. Kgl.
Hoheit den Grossherzog Ludwig IV., in welches die Festver-
sammlung begeistert einstimmte.

S. Kgl. Hoheit der Grossherzog dankte in huldvollen und
herzlichen Worten fiir die ihm dargebrachte Auszeichnung,
versprach der Hochschule aunch in Zukunft sein bestes
Wohlwollen bewahren zu wollen und gab seiner Freude
dariiber Ausdruck, bei diesem bedentungsvollen Feste zugegen
sein zu konnen. Im Namen der grossherzoglichen Staats-
regierung brachte darauf der Staatsminister Finger der Hoch-
sc%ule herzlichsten Gliickwunsch und verlas die von S. Konigl.
Hoheit dem Grossherzog bei dieser Gelegenheit verliehenen Aus-
zeichnungen. Es sind znm Geheimen Baurath ernannt: der Di-
rector Professor Dr. Schmitt, Professor Wagner und Professor
Sonne. Das Ritterkreuz erster Klasse Philipp’s des Grossmiithi-
%en ist verliehen: Herren Professoren Werner, Dippel und Stiidel.

er Docent an der Hochschule und Museumsinspector Dr. Adamy
ist zum Professor ernannt. Hierauf begliickwiinschte der Ober-
biirgermeister der Stadt Darmstadt, Herr Ohly, die Hochschule
und theilte mit, dass die Stadt aus Anlass der Feier eine Summe
von 5000 Mark als Stipendium fiir bediirftige Studirende widme.
Es folgten an weiteren Rednern: Namens des ,,Vereins ehemaliger
Studirender” Herr Geheimer Baurath von Hiigel, welcher eine
Adresse iibergab und gleichzeitig Mittheilung machte, dass auch
der Verein ehemaliger Studirender seine Anhiinglichkeit an die
Anstalt durch Stiftung eines Stipendiums bethitigen wolle. Na-
mens der Studentenschaft sprach Herr Studiosus Benecke, Namens
der Landesuniversitit Giessen Herr Prof. Dr. Oncken, Namens des
Frankfurter Architekten- und Ingenieur-Vereins Herr

Direktor Kohn. Es waren ferner vertreten und iiberreichten
Adressen: das Grossherzogliche Gymnasium in Darmstadt—Di-
rektor Becker; Frankfurter Bezirks-Verein deutscher Ingqmem:e
Ingenieur Weissmiiller; Grossherzogliche Centralstelle fiir die
Gewerbe und den Landesgewerbeverein—Geheimrath Fink; Mittel-
rheinischer Architekten- und Ingenieur-Verein—Geheimer Ober-
baurath Schiiffer ; Rheinische naturforschende Gesellscl}aft—Dr.
Rautert; Historischer Verein—Dr. Rieger; Electro-technische Ge-
sellschaft—Hofrath Dr. Stein; Darmstidter Kunstgenossenschaft
—Oberbaurath Dr. Miiller; Mannheimer Bezirks-Verein deutsch_el:
Ingenienre—Oberingenieur Isambart; Darmstidter Kunstvereu(ll,
Offenbacher Verein fiir Naturkunde — Fabrikant Eﬂg?lhal‘; 1
Localgewerbe-Verein Darmstadt. Herr Director Dr. Schmidt be-
schloss die erhebende Feier mit einem tiefempfundenen Schluss-
wort.

Der Nachmittag vereinte die Festtheilnehmer in dgn)sell&en
Saale zum friéhlichen Festmahl, bei welchem der Pri‘ys:den} _01‘:
Tafel, Herr Geheimer Baurath Dr. Schmitt, ein Hoch auf S. Konig
Hoheit den Grossherzog, Herr Geheimer Baurath Sonne ein
Hoch auf S. Majestiit den deutschen Kaiser, das lenchtende Vor-
bild getreuester Pflichterfiilllung, ausbrachte. Weitere Trink-
sprﬁcge wurden ausgebracht: Staatsminister Finger auf die Jubi-
larin, Professor Landsberg auf die Grossherzogliche Staatsregie-
rung, Geheimer Staatsrath von Knorr auf die Lehrer der Hoch-
schule, Professor Geheimer Baurath Wagnper auf die Stadt Darm-
stadt, Oberbiirgermeister Ohly auf die Giste u. A. Zum Schluss
feierte noch Herr Professor Oncken-Giessen in #usserst launiger
und ansprechender Weise den Festpriisidenten Herrn Professor
Dr. Schmitt. Das am Abend sich anschliessende Gartenfest und
der darauf folgende Ball nahmen einen fiberaus glinzenden
Verlauf.

Der 8. Juli vereinte von Neuem die Festtheilnehmer zu zahl-
reich besuchtem musikalischen Frithschoppen im Garten des Saal-
baues und Abends zu einem grossen Festcommers im Saale eben-
daselbst. Am 4. Juli folgte ein Ausflug nach dem an der Berg-
strasse so schin gelegenen Auerbach, an welchem 700 Personen
Theil nahmen. ﬁn neuerbauten festlichen Saale der ,,}\rone‘
vereinte man sich Nachmittags um 4 Uhr zum Festmahl und
kehrte Abends 8 Uhr nach Darmstadt zuriick. 2 i

Die technische Hochschule kann auf die Feier dieses ‘l};xres
Jubelfestes mit Stolz und freudiger Genugthuung zuriickblicken
und wir wollen auch an dieser Stelle ihr n.ochma.ls ein herr-
liches ,Bliihen, Wachsen und Gedeihen* zurufen.

Yermischtes.

Die Abgeordnetenversammlung und Wanderversammlung des
Verbandes Deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine
wird die erstere am 14. August, die letztere in den Tagen des
16. bis 19. August zn Frankfurt a/M. abgehalten werden. Die
Zeiteintheilung fiir die Wanderversammlung ist im Allgemeinen
die folgende:

_ Sonntag, 15. August, Abends: Geselliges Zusammensein der
{ esttlheﬂnehmer und ihrer Damen in einem noch zu bestimmenden
ocale,

Montag, 16. August: I. Allgemeine Versammlung. Vortriige.
Nachmittags Besichtigung verschiedener Bauwerke und Anlagen:
des Opernhauses, des Centralbahnhofes, der nenen Hafenbauten,
der Schleuse und des Nadelwehres (Haltung I der Maincanali-
sation) und des Kldrbeckens der stidtischen %ielanlage. Abends:
Gartenfest im Zoologischen Garten.

Dienstag, 17. August: II. Allgemeine Versammlung. Vor-
trige. Fiir den Nachmittag werden freier Wahl anheimgegeben :
Besichtigungen in der Stadt und von Frankfurter Sammlungen,

xcursionen in die Umgegend: nach Mainz (neue Rheinbriicke,
Stadthalle, Dom. prithistorisches Museum, neuer Bahnhof der
Hessischen Ludwigsbahn); nach Gelnhausen (Barbarossa-Burg,
Dreifaltigkeits-Kirche); nach Homburg v. d. Héhe (Kurhaus, Park-
und Brunnen-Anlagen, Schloss, Saalburg-Museum). Ausfliige: nach
Bingen-Riidesheim (zum Niederwald und dem National-Denkmal
mit Zahnradbahn); nach dem Taunus-Gebirge (Cronber%, Falken-
stein, Konigstein, zuriick : entweder iiber Croxﬁ)erg oder iiber Soden.

Mittwoch, 18. August: Ilg. Allgemeine und zugleich
Schluss~Sxtzung. Nachmittags Festessen im grossen Saale des
Palmengartens, Abends Festvorstellung im Opernhause.

] Donnerstag, 19. Angust : Fa?xrt mit Sonderzug nach
Heldelberg,' Besichtigung des Schlosses und der von der Schloss-
bau-Commission ausgestellten Pline; Brliuterung der letzteren.
Mittagessen, Spaziergang durch den Wald nach Zie%elhausen;
Riicktahrt aut dem Neckar nach Heidelberg, wo Abends das
Schloss in grossartiger Weise erleuchtet werden soll.

An Vortrigen werden gehalten werden: g Landbau-Inspek-
tor Pescheck, techn. Attaché der deutschen Botschaft in Paris:
sUeber den Bau des Panama-Kanals®, auf Grund der an Ort und
Stelle gewonnenen Anschauungen. 2) Architekt Hauers-Ham-
burg iber ,das Hamburger Rathhaus®. 3) Professor Bau-

schinger-Minchen iiber ,neuere Arbeiten im lnec_lmnlgfgh-}f;wl‘x‘-
nischen Laboratorium der technischen Ho'chschnl.e in Mun‘ileilxlxi:
4) Regierungs- und Baurath O. Sarrazm-Bell.'lm u!‘)er"”Stidtr
ung der Technischen Sprachweise von F;emdwort»ern o M) q
ﬁnumeister Stiibben -%{mn itber ,Freilegung des Domes 12
Koln“.  6) Architekt Martin Haller- amburg iiber n‘I“’
civilrechtliche Verantwortlichkeit der Architekten undF n-
enieure fiir ihre Leistungen®, 7) Herr Oberbaurath Frei-
err Friedr. von Schmidt- Wien iiber .den Dom zu
Mailand und dessen kunsthistorische Entwnckiun = _Abth(!a]l—
lungssitzungen sollen nicht stattfinden, es soll  vielmehr
durch allgemein interessante Vortriige auch eine allgemein rege
Theilnahme der Fachgenossen wieder erreicht werden, wie von
einer solchen aus Zeit der Entstehung der Wanderversammlungen
zu berichten ist. Und man muss sagen: itberblickt man die
Namen der Vortragenden und die Reihe der Vortrige selbst, so
darf man die zahlreiche Theilnahme der Fachgenossen aus allen
Gauen des deutschen Vaterlandes ganz bestimmt erwarten, ganz
abgesehen davon, dass Frankfurt durch seine bevorzugte Lage
an einem der schonsten Punkte Deutschlands und durch das her-
vorragende Interesse, welches dasselbe in seinen iiltern und neuern
Bauwerken bietet, zum Besuch in hohem‘Maasse em.ladet. B
Auf die literarische Festgabe ,Frankfurt und seine Bauten
welche den Theilnehmern von dem Frankfurter Architekten- und
Ingenieur-Verein geboten werden wird, haben wir schon zu ver-
schiedenen Malen hingewiesen. ‘ ) R
erein deutscher Ingenieure, mit seinen fas
Mitgll)iglcieYn und 30 Bezirksvergmen, hilt seine XXVII. Haup't;
versammlung in diesem Jahr in Coblenz in den Tagen dwl)n-
23, bis 25. August ab. Von den in den Sitzungen zu verhande -
den Gegenstinden sind als allgemein Interessant folgende z'!lhere
wiihnen: 1) Revision der Dampfkessel. 2) Gestaltung des fiir }'whtee i
wissenschaftliche Laufbahnen vorbereitenden Sc nlunterffll‘c i
8) Versuche iiber die ‘Widerstandsfihigkeit von Dm}}}() ﬁ:im—
flammrohren gegen dusseren Druck. 4) Schutz der Fabri gg) Bl
nisse. 5) Eintihrung eines metrischen.Gemndesystems-hnischen
dung technischer Schiedsgerichte und Einsetzung von't%c N Satk
Kammern bei den Landgerichten. An Vortrigen ):11_1 L dJsein
die folgenden zugesagt: 1) Dr. Hintze: Der ly[ntel;n e]ltl: bescnac
Vulkangebiet. 2) Dr. Dietrich: Die heutige ektrotechnik-
8) Dr. Miller-Thurgau: Das Werden des Weines.

Selbstverlag des Herausgebers. — Fiir die Redaction verantw.: Reg.-Baumeister Th. Kamps. — Druck von Au

gust Osterrieth, Frankfurt a. Main.
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Zur ,Luftheiz-Frage®.

; Nie Frage, welches der unzihligen patentirten und nicht-
: patentirten Systeme von Centralheizungen gegebenentalls
=y gewiihlt werdensoll,ist eine ebenso schwierige als einschnei-
dende. Kein Wunder, wenn unseren Staats- Baubeamten, unseren
-stiidtischen Verwaltungen oder dem Privaten die Entscheidung dieser
Frage besondere Sorge bereitet, wenn es gilt, sich fiir dieses oder
jenes Heizsystem zu entscheiden, — bietet doch das eine so gut Vor-
theile als das andere, aber auch ebensogut Nachtheile. Schwer
ist es selbst dem Techniker, in der Erledigung dieser Frage un-
bedingt das Richtige zu treffen, denn nicht nur die Bedingung
moglichst Skonomischer Anlage mit einfachem, sicherem und
billigem Betrieh werden ihm als Bedingungen gestellt, sondern
vor allem wird der Hygieniker ein grosses Wort mitsprechen
l}n('i.die Erfiilllung dieser und jener Bedingungen verlangen, die
freilich oft sehr modifizirend auf die ganze Anlage einwirken.

Dass wir endlich dahin gekommen sind, unsere Heizanlagen
nach den heutzutage giltigen Regeln der Hygiene anzulegen,
dﬁri(‘;-e wohl allerseits mit besonderer Genugthuung empfunden
werden.

d In Nachstehendem sollen nun einige Fragen erortert werden,
wie solche bei der Entscheidung fir dieses oder jenes System
fast tiiglich — insbesondere in unseren Gemeinde-Collegien —
diskutirt werden.

Steht die Frage zur Erwiigung, ob Luftheizung oder ein
anderes System der Centralheizungen zu wiihlen sei, so wird ge-
gen das Luftheizsystem vor allem der Vorwurf zu grosser
Tro.ckenheit der Athmungsluft erhoben, aber bei keinem der
ﬁ}mgen Systeme dieser Vorwurf geltend gemacht. Es wird diese
Klage vor allem seitens der Lehrerschaft erhoben und zwar mit
solchem Nachdruck, dass hiedurch vielfach von der Einrichtung
des Luftheizsyztems abgesehen wird.

. Sehen wir zu, in wie fern diese Klagen begriindet sind, in
wie fern dieselben dem ,System* anhaften konnen und wie dem
abgeholfen werden kann.

Nehmen wir an, es sei ein Raum von 20 m Liinge, 10 m
Breite und 4 m Héhe mittels Luftheizung stets auf 4 16° R. er-
wiirmt zu halten. Der Raum habe, entsprechend der Zahl der
sich darinnen aufhaltenden Menschen, eine solche Grosse erhal-
ten, dass ein zweimaliger Luftwechsel per Stunde erzielt werden
muss, um die Reinheit der Luft auf einer solchen Stufe zu er-
halten, wie es der Hygieniker zu fordern berechtigt ist. Nehmen
wir weiter an, die Aussentemperatur sei — 16° R. und es sei
dieselbe bis 50°/p mit Wasser gesiittigt, welches Verhiiltniss auch
im Innern des zu beheizenden Raumes gelten soll.

Bei — 16° R. knnen 100 Kubikmeter Luft 0,145 kg Wasser
aufnehmen, so dass, wenn eine 50°ige Siittigung vorausgesetzt
wird, 100 cbm Luft 0,072 kg Wasser enthalten.

Passiren nun diese 100 cbm Luft den Calorifére der Luft-
heizanlage, so werden dieselben stark erwiirmt und werden, bis
sie in Berithrung mit den Athmungsorganen der sich im Raum
aufhaltenden Menschen gelangen, noch auf + 16° R. erwiirmt
sein. Angenommen, dieses Quantum Luft nehme nach Passirung
des Caloriféres kein Wasser auf, so wird das von diesen 100 chm
Luft gebundene Wasserquantum aber auch nur 0,072 kg betragen.
Da nun aber 100 ¢hm Luft von + 16° R. bei 50 °iger Siittigung
0,825 kg Wasser enthalten, so stellt sich in vorliegendem Fall
der Siittigkeitsgrad der Zimmerluft auf nur 88°%. Soll diese
erwirmte Luft eine 50 %sige Siittigung anzeigen, so wiirden ihr
nach Verlassen des Caloriféres zuzufithren sein: 0,826 — 0,072 =
0,763 kg Wasser. Um auf obiges Beispiel zuriickzukommen, so
wiirde bei zweimaligem Luftwechsel der erwiirmten Luft per
Stunde ein Wasserquantum von 1205 kg = 12,05 Liter zuzu-
fithren sein.

Was folgt nun aus dieser Berechnung? Zuniichst folgt dar-
aus, dass es vollig gleichgiltig ist, ob der betreffende Raum seine
Erwiirmung durch eine Luftheizung, durch einen Kachelofen oder
durch irgend ein anderes Heizsystem empfingt. Wenn der Hy-
gleniker verlangt, dass einem bestimmten Raume per Stunde so und
80 viel Cubikmeter frische, auf + 16° R. erwiirmende Luft
zugefithrt werden miissen und die Aussentemperatur ist niedri-
ger als + 16° R, so muss der erwiirmten Luft das fehlende
Wasserquantum zugefiithrt werden, welches erforderlich ist, nm

=

eine H0%ige Sittigung mit Wasser auch nach der Erwirmung
zu erzielen. Mittels welchen Heizsystems die Erwiirmung erzielt
wird, spielt hiebei gar keine Rolle. Es ist dies eine so einfache
Schlussfolgerung, die aber meist in falscher Weise zu Ungunsten
des Luftheizsystems ausgelegt wird. Es muss aber stets beachtet
werden, dass alle iibrigen Systeme von Heizungen die Ventilation
nicht bis zu einem solch vollkommenen Grad gewihrleisten, als
gerade die Luftheizung.

Aus den dargelegten Verhiiltnissen folgt aber ferner noch
ohne weiteres, dass es ungemein schwer ist, einem stark venti-
lirten Raum stets die richtige Luftfeuchte zuzufiithren. Wihrend
zu gewissen Zeiten die Aussentemperatur um nur wenige Grade
von der Temperatur des zu beheizenden Raumes differirt, diffe-
rirt deren Temperatur zu anderen Zeiten um 20, 30 und oft noch
mehr Grade gegen dieselbe, und wiihrend endlich die Aussenluft
oft vollkommen mit Feuchtigkeit gesiittigt ist, enthilt dieselbe
zu anderen Zeiten nur wenige Prozente derselben.

Daraus folgt nun unmittetbar, dass der zur Erwirmung der
Riéume dienenden Luft zu verschiedenen Zeiten sehr verschiedene
Wasserquantitiiten zugefiihrt werden miissen. Dies ist aber ein
Moment, das sorgfiltiger Aufmerksamkeit bedarf, da durch Nicht-
beachtung desselben eben die so oft gehorten und vielfach mit
Recht vorgebrachten Klagen gegen die Luftheizungsanlagen er-
wachsen und es nicht leicht ist, durch die gewdéhnlichen Vor-
richtungen stets die richtige Sittigung der erwiirmten Luft mit
Feuchtigkeit zu ermoglichen.

Bei den gewdhnlichen Luftheizanlagen wird dem erwirmten
Luftstrom die Feuchtigkeit dadurch zugefiihrt, dass derselbe
innerhalb der Heizkammer iiber ein Becken mit Wasser streicht,
dessen Inhalt durch den Luftstrom selbst erwiirmt wird. Zu ge-
wissen Zeiten kann dies ja vollkommen geniigen, unter anderen
Verhiltnissen wieder kann der erwirmten Luft zu viel oder zu
wenig Feuchte zugefithrt werden. Da durch eine derartige An-
lage der betr. Heizer fast gar keinen Einfluss darauf hat, dem
erwiirmten Luftstrom’ mehr oder weniger Feuchte mitzutheilen,
so pflegt man bei grosseren Anlagen kiinstlich Wasserdimpfe zu-
zufiithren, und zwar Diimpfe aus sich ausserhalb der Heizkammer
befindlichen Dampfkesseln mit besonderer Feuerung. Hiedunrch
erst wird es moglich, durch genaue Beobachtung der Hygrometer
in den zu beheizenden Réumen, den Feunchtigkeitsgehalt der Luft
zu reguliren. Rietschel & Henneberg in Berlin construirten einen
Apparat, hei ‘welchem das Hygrometer mit einer elektrischen
Leitung in Verbindung steht, die den Zutritt von Wasserdampf
selbstthiitig vermittelt.

Besondere Beachtung verdient die richtige Zufithrung der
Feuchte bei dem sog. »Cirkulationssystem*. Um niimlich friih,
bei Beginn der Heizung, Brennmaterial und Zeit zu ersparen,
setzt man die Abzugskaniile der zu beheizenden Riume mit der
Heizkammer in Verbindung, so dass die einmal erwirmte Luft
mehrere Male die Heizkammer durchstreichen muss, und zwar so
lange, bis die Temperatur der Riume aut die Hohe gebracht ist,
welche erwiinscht wird. Von diesem Moment an obliegt der
Heizanlage nur noch die Aufgabe, die Wiirmeverluste in den ein-
zelnen Réumlichkeiten wieder zu ergiinzen; — die Abzugskaniile
diirfen also die abzuziehende Luft in’s Freie entweichen lassen,
oder — wie dies zweckmissig anzuordnen ist — unter den Rost
der Feuerungsanlage abfihren. Wenn nun die gewdhnliche Art
der Luftbefeuchtung -— mittels Wasserschiff — eingefithrt ist,
dann wird der zirkulirende Luftstrom beim jedesmaligen Durch-
streichen der Heizkammer immer mehr und mehr Wasser auf-
nehmen und dieses wird sich dann leicht an den kalten Wiinden
und den Fenstern der zu beheizenden Riiume niederschlagen. —
Also auch in dieser Hinsicht ist die Anlage eines besonderen
Apparats zur Erzeugung der bendthigten Feuchte von grossem
Werth.

Ein zweiter Vorwurf, der stets gegen das System der Luft-
heizung angefithrt wird, ist der, dass die den Réumen zuzufiih-
rende Luft iiberhitzt wird, Russ- und Staubtheilchen mit sich
fithet und so die so unangenehmen Belistigungen des Kehlkopfs
hervorgerufen werden. Dem ,System“ hiingt dieser Uebelstand
sicherlich nicht an, wohl aber einzelnen Anlagen, deren Aus-
fithrung eben nicht mit der benithigten Sorgfalt oder dem rich-
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tigen Verstdndniss bethiitigt wurden. Die den Calorifére durch-
streichende Luft wird in dieser Hinsicht vor allem dadurch ver-
schlechtert, dass in vielen Fiillen ein Glithendwerden des Calo-
riféres eintritt. Durch das Glithendwerden einzelner Theile des
Caloriféres wird aber der die Heizkammer passirende Luftstrom
iiberhitzt — nach der Behauptung von Autoritéiten seines Ozon-
gehalts beraubt — der von der Luft stets mit sif:h gefiihrte
Staub wird an den glithenden Eisenflichen zu ganz feinen Aschen-
theilchen verbrennen, ferner werden durch das Glithendwerden
die Poren des Gusseisens geiffnet und dadurch den Kohlengasen
der Zutritt - zur Heizkammer ermdoglicht, und endlich werde.n
durch derartige grelle Temperaturwechsel die Rohre des Calori-
féres sich stark ansdehnen und zusammenziehen und so Gelegen-
heit geben, die Dichtungen undicht zu machen.

Diesem Missstand kann und wird bei allen besseren Anlagen
durch Ausfiitterung derjenigen Rohre, in welche die Verbren-
nungsgase zuerst gelangen, mittels Chamotte erreicht und gilt
die Verhiitung des Glithendwerdens des Caloriféres fiir eine der
wichtigsten Forderungen, die an eine gute Anlage gestellt wer-
den miissen.

‘Wiederholte, sorgtiltige Reinigung der Heizkammer von
allem Staub, wiederholte Reinigung der Wassergefiisse wo solche
vorhanden sind, sind Forderungen, dié bei einer rationellen Unter-
haltung einer Luftheizanlage beachtet werden miissen. Sache
des Technikers ist es, die Heizkammer so leicht als moglich zu-
giinglich zu machen und nicht, wie dies bei verschiedenen mir
bekannten Anlagen der Fall ist, den Zugang zu derselben so
unbequem als nur denkbar anzulegen.

Bamberg, Mai 1856,

Unter Zusammenfassung des oben Dargelegten, wiiren also
seitens des Construkteurs nachfolgende Punkte, die besonders die
hygienische Seite der Heizfrage beriihren, zu beacht"en: :

1. Die entsprechende Feuchtigkeit soll dem erwiirmten Luft-
strom wo moglich durch eine regulirbare Dampfquelle zuge-
fithrt werden. Ist dies nicht moglich, so muss d.er Zuﬂn'ss des
Wassers zum Verdunstungsschiff ein selbstthiitiger sein, da-
mit die Erfillung dieser wichtigen. Forderung keine Stirungen
erleidet und damit durch Nachgiessen einer griosseren Quantitit
Wasser keine storenden Abkithlungen des im Becken nogh vor-
riithigen Wassers, entstehen. Durch die in den zu b-ehexzenden
Riumen angebrachten Hygrometer ist der Feuchtigkeitsgrad der
Luft stets genau zu priifen. )

2. Die Caloriféres sind stets in reichlichen Dimensionen zur
Ausfithrung zu bringen und sollen die der Feuerung zum.a:.chst
liegenden Rohre, bezw. Elemente, durch eine Chamotteausfuttev-
rung vor dem Glithendwerden geschiitzt werden. Entsp.rechpnd
der Grosse des Caloriféres ist die Heizkammer gleichfalls in 1"e1ch-
lichen Dimensionen anzulegen und zwar so, dass dieselbe jeder-
zeit leicht zugiinglich ist. Dass die Heizrohre so allgebraclnt
sein miissen, dass sie ausserhalb der Heizkammer gereinigt wer-
den, ist wohl selbstverstindlich. !

Unter Beachtung dieser prinzipiellen Forderungen sei-
tens des Construkteurs werden die so sehr verbreiteten Bedenken
gegen dgs Luftheizsystem bald schwinden und diesem System
der Centralheizungen den ihm wegen seiner Einfuchl_lelt und
Billigkeit in Anlage und Betrieb, sowie wegen der so wirksamen
Ventilation gebithrende Rang wieder erworben werden.

E. G., Civil-Ingenieur.

Yermischtes.

Die Jury fiir die Prifung und Entscheidung iiber die Pra-
miirung der Concurrenz ro.)Tekte zum Neubau des Museums
der Stadt Metz war in den Tagen des 24., 25. und 26. Juni 1886
versammelt und hat auf Grund des einstimmig abgegebenen Gut-
achtens der ihr angehorigen Architekten gleichfalls einstimmig
folgende Beschliisse gefasst: Von den eingelanfenen 35 Projekten
waren 12 zur engeren Wahl zu ziehen, nimlich die Arbeiten der
Herren Auburtin-Paris, Becker-Mainz, Braunwald-Metz, Hartel &
Neckelmann-Leipzig, Miinzenmayer-Metz, Miith-Lei zig, Peters &
Sehring-Berlin; Schmitz-Berlin, Strokirk-Berlin, Wahn-Metz, Dr.
Warth-Carlsruhe und Wolff-Strassburg. Den ersten Preis im Be-
trage von 1300 M. erhiilt der Entwurf des Herrn Becker-Mainz.
Drei zweite Preise imBetraﬁe von je 900 M. werden zugesprochen
den Entwiirfen der Herren artel & Neckelmann-Leipzig, Miinzen-
mayer-Metz, Peters & Sehring-Berlin. Zum Ankauf werden em-

tohlen die Projekte der Herren Auburtin-Paris, Strokirk-Berlin,
Wolff-Strassburg. Eine ehrenvolle Erwiihnung erhalten die Ar-
beiten der Herren Braunwald-Metz, Miith-Leipzig, Dr. Warth-
Carlsrube. Bei diesen Entscheidungen sind u. A. folgende Ge-
sichtspunkte als maassgebend zu betrachten: Das Projekt des
Architekten Becker zeichnet sich durch eine einfache und klare,
den ortlichen Verhiltnisseu entsprechende Anordnung der ein-
zelnen Riéume aus; ein weiterer \;)orzug besteht anch darin, dass
die Grundriss-Disposition dem Besucher ein bequemes und con-
tinuirliches Durchschreiten simmtlicher Riume ermoglicht; ebenso
%estatt,et die seitliche Anlage der Treppe eine gute Ver{)indung
des Neubaues mit der (Gemildesammlun A%
Anordnung eines zweiten Stockwerkes in dem rechtsseitigen
Fligelbau ist dagegen weniger glicklich; das Gleiche gilt in
nocﬁ hoherem Maasse von der Fagadengestaltung. FEine ver-
wandte Anlage hinsichtlich des Grundrisses zeigt das Projekt des
Architekten I%ﬁinzenmayer. Es ist jedoch dem Verfasser nicht
gelungen, die Haupttreppe in organischer Weise in die Gesammt-
gestaltung des Grundrisses einzufiigen. Die Facade zeigt eine
etwas niichterne Auffassung moderner Renaissance. Hartel &
Neckelmann, sowie Peters & Sehring legen die Haupttreppe
in_einen oblongen Centralraum, wobei es den Verfassern
indessen nicht gelungen ist, diese Treppenanlage mit einer
bequemen Circulation zu verbinden. Der von Peters und Sehring
srojektirte Einbau in die Bibliothek ist nicht empfehlenswerth,

a die einheitliche schéne Raumwirkung der bestehenden Biblio-
thek hierdurch gestirt wiirde. Andrerseits diirfte der Vorschlag
dieser Architekten, den hinteren Hof zu umbauen und das obere
Geschoss des Leihhauses mit dem projektirten Neubau zu ver-
binden, sich wohl empfehlen, da hierdurch auch in diesem Ge-
bidudetheil eine Circulation moglich wird. Die Aussenarchitektur
beider Projecte ist geschickt componirt und virtuos vorgetragen.
Die Anordnung des von Hartel uud Neckelmann projektirten
Pendants zur Bibliothek wiirde als gelungener zu bezeichnen

und Bibliothek. Die-

sein, wenn sich solche mehr organisch aus dem Grundriss ent-
wickelte. Sehr ansprechend wegen der Geschlossenheit der Fagade
und der Einfachheit des Grundrisses ist das Projekt des Archi-
tekten Strokirk. Derselbe hat jedoch wesentliche Bedingungen
des Programms nicht erfiillt; statt der in demselben als wilnschens-
werth bezeichneten Grundfliche von 350 Quadratmetern fiir die
Gemildesamlung, sind nur 235 Quadratmeter im Projekt vor-

esehen. Eine in jeder Beziehung schine Fagade zeigt das Pro-
Jekt des Architekten Auburtin in Paris, \.vohmgeﬁep die Grund-
rissgestaltung weniger gliicklich ist. Die Grun r}ssanoydm'mg
des Architekten Wolff ist klar und iibersichtlich. Die projektirte
Art der Verbindung des Neubaues mit der Bibliothek erscheint
jedoch unangenehm. Die simmtlichen eingegangenen Entwiirfe
werden vom 27. Juni bis zum 10. Juli im Stadthause zu'Metz
offentlich ausgestellt. Gez.: Demoget, Pavelt, Tornow, Wallot,
Halm, Heister Lallement, Neumann, Dr. Sauvin.

— e

Personal-Nachrichten.

Preussen.

Zu Regierungs-Baumeistern sind ernannt: die Regierungs-
Baufiihrer ﬁ‘heodor Richard aus Iburg bei Osnabriick, Max
Bath aus Greifswald, Augnst Opfergelt aus Kioln und Ernst
Grimsehl ans Hildesheim. ;

Zu Regierungs-Maschinenmeistern sind ernaunt: die Regie-
mngs-MasZﬁlinenbauﬁihrer Otto Knechtel aus Auerstidt und
Heinrich Weule aus Alt-Wallmoden.

Zu Regierungs-Baufithrern sind ernannt: die Candidaten der
Baukunst eorg%chultz aus Stettin, Robert Kohlhagen aus
Kéln, Oskar Bergmann aus Berlin, Wilh. Paul aus Cammin
und Otto Hagen aus St. Johann.

Zu Regierungs-Maschinenbaufiithrern sind ernannt: die Can-
didaten der Maschinenbaukunst Heinrich Collins aus Annaberg,
Kreis Ortelsburg, und Friedrich Knoll aus Frankfurt a. O.

Sachsen.

Bei der fiscalischen Strassen- und Wasserbauverwaltung im
Konigreich Sachsen ist dem Strassen- und Wasser-Bauninspector
Friedgr‘i.ch August Croner in Dibeln Titel und Rang eines Bau-
rathes verliehen worden.

Wiirttemberg.

Dem Wilhelm Scholter von Biberach ist auf GrundBdﬁl:
K. Verordnung vom 10. Januar 1884 der Titel ,Regierungs-ba
fithrer* verliehen worden. e ik
Die Werkmeisterpriifung hat bestanden Johannes Espen
von Boll, Oberamt Géppingen.

Selbstverlag des Herausgebers. — Fiir die Redaction verantw.: Reg.-Baumeister Th. Kamps. — Druek von Angust Osterrieth, Frankfurt a. Main.
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Aevor ich diesmal zur Fortsetzung meiner seitherigen Be-
| richterstattung iibergehe, will ich Thnen Mittheilung dar-
2244 iiber machen, dass es mir heute gestattet war. einen
Blick in die am 11. d. M. beginnende und Sonntag den 25. Juli
endende 5. Special-Ausstellung: die ,Internationale Aus-
stellung von Maschinen und Bedarfsartikeln fiir
Mahl-, Oel- und Schneidemiihlen, sowie fiir Teig-
waarenfabrikation* zu werfen. — Wiewohl dort noch Vieles
im Argen liegt, obgleich der Eriffnungstermin schon so nahe,
S0 will ich doch versuchen sofort ein kurzes Bild von dem Ge-
hotenen zu geben.

Aehnlich wie in der Maschinenhalle die Textil-Industrie von
der Baumwollstaude bis zum Bekleidungsstiicke dargestellt ist,
wird hier das Publicum mit einem weitern interessanten Theil
unserer Volkswirthschaft, nidmlich mit der Darstellung des Grund-
stoffs unserer Erniihrung, dem Mehle, bekannt gemacht und dem-
selben gleichzeitig eine Geschichte des Miihlenbaus vom Beginne
des XVI. Jahrhunderts bis heute gegeben.

Zu diesem Zwecke be-
durfte es grosser bau-
licher Veriinderungen in
dem fiir die Specialaus-

|
I
)/
L

Augsburger Gewerbe-, Industrie- und kunsthistorische
Ausstellung 1886.

Augsburger Gewerbe-, Industrie- und kunsthistorische Ausstellung 1886.

(Fortsetzung aus No. 53.)

JArbeitsmaschinen® sind ausgestellt von der IFirma
Daverio in Ziirich, welche allein einen Miihlenbau mit mehreren
Giingen in Betrieb setzt; desgleichen von Gebriider Seck aus
Dresden, Ganz & Comp. aus Budapest und Ratibor, von der
Maschinenfabrik Oerlikon-Ziirich etc.

Mit amerikanischen Firmen machen uns bekannt die Firmen
Amandus Kahl aus Hamburg und Eugen Kreiss, General-Agent
for the European Continent. Aus dem deutschen Reiche sind
die grossten Vertreter G. W. Kapler, Berlin; Martin Bitterfeld;
Grusse aus Magdeburg; Gebriider Korting aus Hannover (be-
sonders in Gasmotoren); Gebriider Metzger, Homburg v. d. Héhe
und die Maschinentabrik Geislingen aus der Schweiz, Wegmann
ans Ziirich ete.

Die dynamo-elektrische Lichtmaschinenfabrik der Firma
wHelios“-Ehrenfeld-Koln macht uns in der Miillerei-Ausstellung
mit einer interessanten Neuerung aus dem Gebiete der Elektrizi-
tiit, niimlich mit der Nutzbarmachung derselben als Betriebs-
motor, bekannt, und zwar durch Aufstellung einer sekundir
elektrischen Dynamoma-
schine behufs Uebertra-
gung von bH—6 Pferde-
kriiften. Diese Maschine
wird durch dieselbe, wel-

stellungen bestimmten Ge-
biiude (lit. F. unseres Si-
tuationsplans in Nr. 45),
die ganze Bodenfliche
musste gedielt, und eine
Menge Caniilezum Zwecke
der Transmissions- Anla-
gen ausgemanert werden.
Der gesammte Hintertheil
'des Gebiindes und ein
Pheil des linken Seiten-
fliigels wurde in thitige
Miihlen umgewandelt, wo-
zu 11 Locomobilen und 4
Gaskraftmaschinen mit

zusammen 120 Pferdekriif-
ten die Motoren bilden.

Um den Fachmann mit
denneuesten Fortsehritten
und Erfindungen der ein-
schliigigen Technik
kannt zu machen, werden
daher nicht allein die
nothigen Hilfsmaschinen
l_md \\'m‘kzpng(\ vorge-
fithrt, sondern moglichst
viele. Maschinen und Ap-
|num£e in Betrieh gesetzt,
l;etgx’ff{l':;] /a:‘llltwwutld nun hcrvit.s. aul'fr.,’rostellt oder in der Aufstellung

°IL eine zahlreiche Reihe iélterer und neuer Modelle aus

d‘.‘r stidtischen Modellkammer; die Firma Thormann & Schnoller
)nyer. macht uns mit einer Reihe von Plinen und Modellen von
_W asserwerksanlagen in Cement-Beton bekannt, welche Anlagen
I unserer Gegend wegen ihrer Billigkeit und Widerstandsfiihig-
keit schon bedeutend Eingang get'uu(len haben.

: Von wMotoren* sind ausgo'stellt: Turbinen, Dampfmaschinen,
('asmotoren, Transmissionen und deren Antriebe.
g \"(?n ,,]{_ilf'smuschinen)"‘: Getreidereinigungs - Maschinen,
;“h{llgange, S'temt? und) Walzen, Cylinder, Sichtmaschinen, Gries-
nd Dunstputzereien, Pressen, Rollergiinge, Knetmaschinen, Teig-
theilmaschinen ete.

Von , Werkzeugmaschinent: Werkzeuge, Steinschiirt-
maschinen, Fahrstithle und Aufziige, Waagen, \\'agein und Karren,
Heleuychmngsgerﬁthe. Sicherheitsvorrichtungen.

. Von ,Bedarfsartikeln®: Einzelne Maschihienbestandtheile :
Riemen, iurte, Becher, Siicke, Hiingedecken, Presstiicher etec.

be-

Kaffehaus mit Kiosk.

che zur Erzeugung des
Lichtes in der Maschinen-
halle thiitig ist, gespeist;
d. h. die dort hervorgeru-
fene Elektrizitit in die
Maschine der Miillereiaus-
stellung {ibertragen, um
dann als Kraftmotor zum
Betriebe von diversen
Miillereimaschinen ver-
wendet zu werden ete.

Gehen wir nun nach
dieser Abschweifung bzw.
dieser wiederholten Ein-
ladung an die Fachge-
nossen zum baldigen Be-
suche der Ausstellung, die
zur Zeit dieser Nebenaus-
stellung noch um Vieles
interessanteristals frither,
zu unseren regelmissigen
Berichten iiber, so miissen
wir, bevor wir den Hin-
terzug des Hauptgebiu-
des verlassen, noch eini-
ger aus Gruppe IlIc hier
aufgestellter Artikel ge-
denken. Es sind dies einerseits die Geld- und Kassenschrinke von
Wilhelm Miiller-Augsburg, Wilhelm Rupp-Ulm und J. Ostertag-
Aalen ete., von denen besonders letzterer elegant und geschmack-
voll gearbeitete Schriinke, Secretiire etc., und als Spezialitdt un-
anbohrbare Panzerschrinke mit 8—10 mm starkem Doppelpanzer-
Mantel und Sicherheits-Permutationsschlossern brachte, und an-
derseits die siimmtlichen zur Ausstellung gebrachten Schiiffler-
und Kiiferei-Artikel, welche ziemlich reichlich und gut vertreten
sind; namentlich haben Alois Baur und Carl Strehle, beide von
hier, sehr saubere Arbeiten geliefert.

Natiirlich bewegen sich die Arbeiten der Augsburger Kiifer
hauptsiichlich in grisseren Bier-, Lager- und Transportfissern,
und wenn auch das Augsburger Bier auswiirts nicht mehr so be-
kannt ist, wie es frither der Fall war, bevor die Miinchner Ex-
port-Brauereien entstanden, so wird doch immer noch manch
guter Tropfen gesotten, wovon sich Jedermann minniglich in den
Ausstellungs-Bierbuden, sowie in fast simmtlichen Brauereien
der Stadt, deren gerade nicht wenige sind, iiberzeugen kann,
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An der Ausgangsptforte gegen Siiden finden wir schliesslich
noch einen aus Gruppe IIb hieher verschlagenen Artikel, der
unsere Aufmerksamkeit verdient; es ist dies eine Collection von
Baubeschligen, Muttern, Mutterschranben, Scheiben pp. aus der
Baubeschligefabrik von Heinrich Geuser hier, die nicht allein
wegen ihrer Soliditit, sondern anch der billigen Preise wegen
empfohlen werden kann.

Treten wir nun in den siidlichen Seitenfliigel, den eigentlichen
Raum fiir Gruppe IIla, ein, so fallen uns wohl vor Allem die
imposante und geschmackvolle Ausstellung der Augshurger Bunt-
weberei, vormals L. A. Riedinger-Augsburg. Gewebe aus ge-
firbten und gebleichten Baumwollgarnen enthaltend, und die von
Max Wunder in Mergelstetten, mit gefiirbten Wollen, Wollgarnen,
Flanellen und Decken anf, wir finden aber daneben auch die elegante
Ausstellung der G. Haindl'schen Papierfabrik-Augsburg in Schreib-
papieren, Rotationsdruck-, Zeitungsdruck- etc. und farbigen Pa-
pieren, dann der Aktiengesellschaft Papierfabrik Hegge, in Hegge
bei Kempten, farbige Papiere fiir Hiilsenfabrikation, Umschlag-,
Druck- und Packpapiere ete. und besonders die in jeder Bezie-
hung glinzende der Gebriider Kathan, Gold- und Silberpapier-
fabrik dahier. Letztere, deren Absatzgebiet nicht nur Europa.
sondern auch Nord-Amerika und Ostindien ist, liefert uns Gold-
und Silberpapier, dicht und uniicht, glatt und gepresst in Buch-
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form und in Rollen: Staniolpapier zur Verpackung von Tabak.
Cigaretten, Thee und Cichorie ete. :

Wiihrend die Holzstofffabrik von A. Steinhauser in Hegge
Holzzeug-Masse als Halbzeug zur Herstellung von Pg.ple!', “}“1
Rohmaterial fir Holzwolle zu Verbandzwecken bringt, zeigt
uns die oben genannte G. Haindl'sche Fabrik Papierzeug aus J ute,
Hanf, Flachs, Baumwolle, Holz und Stroh, jedes Mal in dreierlei
Formen sortirt, geschnitten und gebleicht.

Hiibsch, jedoch fast etwas bunt, haben hier noch t.msge§bellt
die Mechanische Bindfadenfabrik Immenstadt und die Lempn-
spinnerei und Bindfadenfabrik Schoetzheim, deren Erzeugnisse
an Bindfiden, Schniiren, Seilen, Spagaten, Garnen durch ganz
Europa, Nord- und Siidamerika, Australien, Egypten etc. ver-
breitet sind; elegant und geschmackvoll die Katunfabrik Augs-
burg und die Zwirnerei und Nihfadenfabrik Goggingen ('391
Augsburg) Nihfaden, Stick-, Stopf- und Hiikelgarne. Diese Fa-
brik, welche die feinsten Baumwollsorten, Egyptian und Sea
Island, verwendet, hat seit den wenigen Jahres ihres Bestehens
ihr Absatzgebiet nach und nach auf alle Welttheile ausgedehnt
und namentlich in Italien und der Levante England ganz verdriingt.

Gebritder Spohn, Flachs-, Hanf- und Werg-Spinnerei in
Kavensburg bringt Leinengarne roh und gebleicht, Zwillich etc.
und 1,70 m breites Segeltuch.

Stanzen und Bohren des Stahls,”)

Vou €. Weyrich, Wasserban-Conductenr in Hamburg.

So lange das Schweisseisen ausschliesslich Construetions-
Material war, hat man die unterschiedlichen Wirkungen, welche
eine Bearbeitung durch Bohren oder Stanzen ausiibte, nicht be-
rviicksichtigt, und in der That sind die aus jener verschiedenen
Behandlungsweise vesultirenden Differenzen so geringe, dass sie
fiir die Praxis nicht in Betracht kommen. Nicht so verhiilt es
sich mit dem Stahl. Man bemerkte bald nach dessen Einfithrung,
dass es von erheblichem Belang war, in welcher Weise das Me-
tall durchbrochen wurde. Umfangreiche Untersuchungen sowohl
von deutschen, wie von englischen und franzosischen Ingenieuren
waren die Folge, welche zu einer Reihe von Entdeckungen fiihr-
ten, von denen die wichtigsten hier mitgetheilt werden migen.

Einer der ersten Ingenieure, welche sich mit diesem Gegen-
stande in wissenschaftlicher Weise befassten, war Fairbairn,

*) Unter Benutzung : 1) Tetmajer, Professor, Werthbestimmung einer Reihe
deutscher Normalprofile, Ziivich, 1885 ¥ Considére, Ingénieur en chef: Fer et
acier Annales des ponts et chaussées, 1885, cahier 4. %) Unwin, Professor, Bericht
an die Institution of Mechanieal Engineers iiber Nietverbindungen.

welcher 1873 der Royal Society einen Bericht einreichte, in \‘vel-
chem er darlegte. dass das Stanzen die Stahlbleche ungiinstiger
beeinfiusste als das Bohren. Gleichzeitiz constatirte er, dass
die Scheerfestigkeit der Niete in gestanzten Lochern gr(m.sel'
sei als in gebohrten. Er fiihrte die Ursache auf den scharfen
Bohrrand zuriick. Nachdem dieser durch Abfasung beseitigt
war, war die Scheerfestigkeit im Gegentheil in gebohrten .L(‘n",lxern
grosser. Folgende Durchschnittszahlen ergaben Fairbairn's Unter-
suchungen :

Scheerfestigkeit in Lochern, welche gestanzt waren, . 83,0 kg
» & - welche gebohrt waren, . 808 .4
" » gebohrten Lichern und mit abge-
rundetem Rand . . . . 83,9

Zahlreiche anderweitige Versuche bestiitigten ausnahmslos
den grossen Festigkeitsverlust des Stahls durch gestanzte Locher.
Es bewegen sich die Verluste zwischen 10 und 50 %, wiiln-en'd
sich bei gebohrten Blechen weit geringere Verluste — bis
hochstens 5% — ergaben. Hingegen liess sich die verlorene

| _l)ie chAhlt;itﬁr auvi.’- der Berlineril(n'nst-
ausstellung.
1.

Aus Hannover findet sich zuerst eine Auswahl von Arbeiten
des Architekten Christoph Hehl. Dieselben beziehen sich aunf
Austithrungen der Jahre 1872—1886 und verrathen bei maass-
voller Formenbildung und Gestaltung eine vielseitige Begabung.
Seine Eckhiuser fiir die Besitzer Gertz. Werner, Poppe und
Herhold, ebenso das Eckhaus an der Graupenstrasse sind hiibsch
entwickelt; in den Wohnhiusern fiir R. Wunder. fiir Dr. Gitrtler
und in dem Geschiiftshaus fiir den Preussischen Beamtenverein
sind mannigfache interessante Lisungen angestrebt. Der Ent-
wurf fiir eine zweite katholische Kirche in Hannover ist markig
gehalten und wirkt im Ganzen entschiedener, als seine allerdings
reicher gegliederte Dreifaltigkeitskirche. Sonst seien erwiihnt von
ihm Haus Pippo, Haus von Ilten-Gestorf, des Architekten eigenes
Haus und das Rathhaus in Linden. Hehl, der auch eine Reihe
kunstgewerblicher Entwiirfe lieferte, ist ein reger Vertreter der
Hannoverschen Schule. — Mindestens ebenso vielseitig wie er,
tritt Ferdinand Schorbach auf. der ausser dem Schlosse des
Herzogs von Cumberland in Gmunden nicht weniger als hundert
verschiedene Ansichten des Inneren und Aeussseren meist aus-
gefiihrter Arbeiten in grossen Rahmen vereinte. Bemerkenswerth
sind das Treppenhaus, Arbeits- und Speisezimmer in Schloss
Gorlsdorf fiir den Grafen Wilhelm von Redern, die Wohnein-
richtung des Grafen Wilhelm von Bismarck in Hanau, die
Bibliothek des Herrenhauses zu Klein-Oschersleben, das Treppen-

haus fiir Moser in Carlsruhe, ein Salon fiir Dr. Kinigswarter in
Hannover und der Salon der Fiirstin von Braunfels. Unter den
zahlreichen Umbauten sind einige besonders reizvoll und geschickt,
so Burg Solms in Baden-Baden, das Schloss Veltheimsburg.
Schloss Neu-Gattersleben, Schloss Kitzenburg und die Besitzung
des Reichstagspriisidenten von Wedell zu Piesdorf. Auch die
spiit-romanische Kirche zu Neunkirchen (1885) ist im Charakter
wohlgetroffen ; weniger gelungen sind einige Bauten in modernem
Villenstil mit grossen Mansardendichern, so Haus Roland fiir
den Freiherr von Diergardt und das Wohnhaus des Baron de
Barros zn San Paolo in Brasilien. Das Schloss des Herzogs
von Cumberland, das in den letzten beiden Jahren fiir rund
1,200,000 M. ausgefiihrt wurde, ist in rothlichem Marmorkalk, in
den Hauptflichen aus griinlichem Sandstein unter Verwendung
von Granit erbaut worden. Dasselbe erscheint als ein lang-
gestreckter, ernster, burgartiger Bau von mittelalterlichem (7}15'
rakter, obwohl neuere freiere gothische Umrahmungen und Zier-
formen vielfach zur Anwendung gelangt sind. Das Schloss ist
unter Zurechnung eines kleinen Kapellenhauses rund 100 m lang
und im Durchschnitt etwa 15m tief, so dass iiberall zwei statt-
liche Zimmertiefen sich ergeben, die stellenweise indessen um
eine Flurbreite gekiirzt sind. Im Obergeschoss xgﬁndet die in
einen Rundthurm hoch getiihrte Haupttreppe auf einen h(ihsx‘:hetn
Vorplatz, an welchem als Mittelpunkt der Anlage die grosse Fest-
halle (155 qm) belegen ist. Mit ihr stehen nach der Vorderseite
hin Salon, Bibliothek und Esszimmer, nach dem Garten hin ein
Billardzimmer in Verbindung. Zwischen den beiden letztge“““":’eri
Riumen hat man einen Flur, der in den fiir Nebenr&um; o
stimmten linken Fliigel fithrt. Vor dem Esszimmer befin
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Festigkeit gestanzter Bleche zuriickerwerben, wenn hernach ein

Ausglithen vorgenommen wurde.

Umfangreiche Versuche hat der Ingenienr Barba mit Stahl-
blechen gemacht — 1875 —. Derselbe untersuchte den Einfluss
des Verhiiltnisses des Durchmessers der Stempel zu dem
in der Matrize. Es ergab sich, dass wenn das Blech in der
Matrize etwa 209/, weiter war als der Durchmesser des Stempels,
der Festigkeitsverlust ein geringerer war, als wenn die Matrize
dem Stempel vollstindig entsprach. Eine andere interessante
Entdeckung war die, dass die Breite des Blechs von erheb-
lichem Einfluss war, und unerwarteter Weise nahm die Festig-
keit mit der Breite des Blechs ab. Wie sich diese Beziehun-
gen zu einander ergaben, ist ans nachstehender Tabelle zu ent-
nehmen:

Zugfestigkeit des Materials 52 kg, Blechdicke 7 mm.
Breite des Versuchsstabes . 32mm 50 63 86 104
Ein eylindrisches Loch von

17 mm Durchmesser ein-
gestanzt. Festigkeit in kg:
Ein conisches Loch ein-
gestanzt , Stempeldurch-
messer 17 mm ., Matrize
21 mm g 50,0 45 414 852 361 804

Nach Barba’s Ansicht liegt die Ursache des Festigkeitsver-
lustes gestanzter Bleche in einer Veridnderungder physika-
lischen Eigenschaften des Materials in unmittelbarer Niihe
des Umfanges des Lochs. Es gelang ihm, einen ringformigen
Kérper von 1 mm Dicke am Umfange des gestanzten Blechs un-
heschiidigt herauszuheben, mit welchem er Versuche anstellte,
durch welche eine grosse Spridigkeit desselben constatirt wurde.
Wurde nun ein Ausgleichen des Ringes vorgenommen, so wur-
den die urspriinglichen Eigenschaften wieder hergestellt. Es
folgt hieraus, dass der Festigkeitsverlust gestanzter Bleche von
Qualitits - Aenderungen herrithrt und nicht etwa von
l"estigkeitsverminderungen oder gar Rissen, welche
d}n'ch das Stanzen entstanden wiiren, eine Annahme, die bis da-
hin weit verbreitet war. Es ist also lediglich eine Aenderung
«!er‘Bruch- und der Elasticitits-Grenze, sowie der Dehnungsfihig-
fihigkeit, die in Erscheinung tritt in der Nihe des gestanzten
Loches. Die Bruchfliche nimmt ein krystallinisches Aussehen
an, auch wenn sie vorher sehnig war. Hiedurch wird eine un-
gleichmiissige Spannung erzeugt und der Bruch nimmt dem-
gemiiss vom Lochrande aus seinen Anfang.

Auch die Dicke der Stahlbleche ist von Bedeutung. Ver-
suche der englischen Ingenieure Parker und Johns — 1878 —
haben ergeben, dass diinne Bleche verhiiltnissmiissig weniger lei-
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den. als dicke. Die Resultate der Forschungen sind die nach-
stehenden:

Blechdicke Festigkeitsverlust
6 mm o
L 18,
7 oA 2 .,
1519 o 38

Der Ingenieur Adamson hat eine Reihe von Versuchen mit
Stiiben gemacht, in welche Locher von geringem Durchmesser
gestanzt waren. Er fand, dass die Festigkeit gewachsen war;
dieselbe nahm sodann regelmiissig ab, je grosser der Lochdurch-
messer wurde. Die Ursache dieses bemerkenswerthen Ergebnisses
fiihrte er auf die Unterbrechung der Richtung der Kraftwirkung
zuriick, die das eingeschlagene Loch zur Folge hatte. Neuere
Forschungen haben jedoch zu anderen Resultaten gefiihrt, auf
die noch zuriickzukommen ist. Weiter ermittelte der Genannte.
dass mit der Hirtezunahme des Stahls der Festigkeits-
verlust wuchs. Die Versuche werden durch die tfolgende Ta-

belle erliutert:

Weicher Stahl Harter Stahl

Festigkeit Festigkeit
Volles Blech. ... + « . & 464 hg 925 hg
Versuchsstab mit einem grossen
eingestanzten Loch gl v i 433 . 87 .
Versuchsstab mit 2 kleinen Lichern 478 1034 ,,

Der bekannte Ingenieur Barnaby bemerkte, — 1879 — dass
weicher Stahl desto weniger litt, je ndaher die Locher dem
Blechrand eingestossen wurden. Er nahm zwei Serien Probe-
stiibe, von denen die eine erst gestanzt war und dann der Probe-
stab durch Behobelung auf die beabsichtigte Breite reducirt
wurde; die andere wurde erst von Breite geschnitten und dann
die Locher gestanzt. Die Resultate dieser Untersuchungen waren
die nachstehenden:

Ungelocht Gestanzt Beschnitten
dann beschnitten dann gestanzt
Offener Herdstahl . 43,6 37.3 §
Converter-Stahl . 43,3 34.2 39,1

Fig. 1. Jede Querschnittsinderung eines Versuchsstabes, moge
e dieselbe durch gebohrte oder gestanzte Locher entstanden
@

sein, wird im Allgemeinen eine Veriinderung der Zug-
testigkeit bedingen. In den am Rande des verschwiichten
Querschnitts stehengebliebenen Fasern sind thatsiichlich
Spannungsdifferenzen gegen die benachbarten unterbro-
chenen Fasern vorhanden, also auch Lingenunterschiede,
durch welche bei entsprechenden Inanspruchnahmen der
Bruch des Materials beschleunigt wird. (Fig. 1.) Daher be-
ginnen die Zerstorungen auch stets am Rande der Locher.
Ist hier eine Trennung erst erfolgt, so verbreitet dieselbe

ch.f-rm

sich an t}er Hauptfront eine offene gewolbte Halle; neben dem-
selben sind Anrichteranm und Blumenzimmer mit anstossendem
grossen Wintergarten angeordnet. Die rechtsseitige Zimmer-
ﬂ}mht umfasst u. A, Salon, Musikzimmer und Schreibzimmer fiir
die Herzogin und Empfangssalon nebst Arbeitszimmer des Her-
zogs. Die wmitausgestellten, in verschiedenartigen Stilen durch-
gearbeiteten Architekturen der grossen Halle, des Speisezimmers
und der Bibliothek sind durchweg flott erfunden und gut vor-
getragen. — Professor Hubert Stier in Hannover, den man
immer noch gerne der Berliner Schule znziihlt, giebt als Haupt-
s)t.iick den gelungenen Entwurf fiir das Rathhaus der Stadt La
Ilatt}, das nach der preisgekrionten Arbeit in der Ausfithrung
hegrxﬁ'en ist. Das Rathhaus ist in vornehmer, wohlabgewogener
Rem}xssance gedacht; es hat zwei Hauptgeschosse, deren Fenster-
architekturen charakteristisch gegeneinander hervorgehoben sind.
Der Grundriss, der durchaus die Berliner Schule zur Schau
triigt, zeigt zuniichst einen nach riickwiirts halbrund geschlosse-
nen Mittelbau mit trotzigem Vorderthurm und gerinmiger Ein-
trittshalle. An letztere stosst ein in der ganzen Liinge des Ge-
b‘émdes (mit Einschluss der Riickfliigel) durchgehender breiter
Florraum, auf welchen alle Zimmer und Gelasse einzeln aus-
miinden. Hinter diesem Flur erst folgt das Treppenhaus, durch
welches man in den riickwiirts helegenen Sitzungssaal (mit Zu-
schauertribiine) hineinkommt. In einer nicht zu grossen Entfer-
nung vom Mittelbau (etwa 15 m) zweigen an der Riickfront zwei
S‘elbenﬂﬂgel ab, welche zur Aufnahme der zahlreichen Geschiifts-
Zimmer fiir die Verwaltung dienen. Sie liegen beiderseits um
emen durchgehenden Mittelflur gelagert, der sein Licht nur von
der Nebentreppe aus zu erhalten scheint. Der Festsaal des

Rathhauses, iiber 400 qm gross, geht in seiner Hohe weit iiber
die Liingsfliigel hinaus, er erhilt dadurch ausser dem direkten
Vorderseitenlicht noch ein reichliches oberes Seitenlicht, das ins-
besondere der Erhellung der Decke zu gute kommt. Die schinen
Skizzen des farbigen Wandschmuckes fiir diesen Saal zeigen eine
Dreitheilung der Liingswand, bei welcher die Hauptfelder durch
die stattlichen Eingangsthiiren eingenommen werden. Die breiten
verbleibenden Wandflichen sind von geschliffenen, hellfarbigen
Doppelsiiulen eingefasst, zwischen denen Figuren-Nischen, In-
schrifttafeln und sonstige Schmuckformen Platz finden. Der an
der Vorderfront gewiihlte Thurm ist an der Ecke kriftig ge-
quadert und bleibt im IErdgeschosse ganz offen. Im Haupt-
geschoss schmiickt jede Seite eine offene Bogenstellung mit vor-
gelegtem Balken von der Hohe des hinterliegenden Festsaales.
Oberhalb des Hauptgesimses steigt der Thurm mit gelinder
Verjiingung als geschlossene Masse bis zur doppelten Hohe
empor, nur durch reichere Wappenfelder und durch schmale
Kuppelfenster an jeder Seite belebt. Den Abschluss bildet ein
charakteristisch gestaltetes Uhrgeschoss, iiber dem die massive
Abdachung sich erhebt. Dieser Entwurf, der in fernen Lan-
den der deutschen Kunst sicher zur Ehre gereichen wird, ge-
hort zu Stiers besten Arbeiten, es reiht sich wiirdig fritheren
Leistungen an, von denen er Photographien u. A. des Denkmals
auf dem Harlungerberge bei Brandenburg, des Empfangsgebﬁu&es
zu Hannover, der ansgebauten Liebfrauenkirche zu Arnstadt, des
Postamtes zu Hameln und der Flora zu Charlottenburg ausgestellt
hat. Von seltenem Reiz durch hervorragende kiinstlerische
Frische und anmuthige Ideenfiille ist ein Entwurf des Professor
Conradin Walther in Niirnberg, der auf zehn farbigen Tafeln
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sich bald iiber den ganzen Querschnitt. Wenn abweichend hiervon
unter Umstéinden gebohrte Bleche die auffiillige, aber doch unzwei-
felhaft constatirte Thatsache einer hoheren Zugfestigkeit zeigen —
die bereits erwithnten Versuche von Adamson ergaben schon dies
Resultat — so ist von manchen Ingenieuren dies so erklirt
worden, dass lange gezogene Stiibe eher brechen als kurze von
demselben Querschnitt. Indem sie nun annehmen, dass der Stab
durch die Nietlocher gewissermaassen in eine Reihe kiirzerer
Stibe zerlegt wird, tritt obige Erscheinung ein. Mehr Wahr-
scheinlichkeit wiirde die Begriitndung fiir sich haben, dass, da
der Stab an seiner schwiichsten Stelle brechen wird, durch das
Nietloch aber nicht gerade die schwiichste Stelle getroffen sein
wird, die Wirkung der schwachen Stellen gewissermaassen auf-
gehoben und daher relativ eine grossere Festigkeit sich ergeben wird.

Wieder andere haben den Vorgang
beim Stanzen sich so vorgestellt, dass das
Material beim Durchtreiben des Stem-
pels seitwiirts in das benachbarte Material
gedringt wird und hier Druckspannungen
und im weiteren Umfange entsprechende
Zugspannungen hervorruft. (Fig. 2.)

Die mneuesten Untersuchun-
gen, unter denen die des franzosischen
Ingenieurs Considere von Bedeutung
sind, haben priicisere Aufklirung iiber
diese Materie ergeben. Derselbe stellte
sich zuniichst zur Aufgabe, durch Versuche den Einfluss der
Breite der Priifungsstiibe auf die Zugfestigkeit zu constatiren.
Er nahm zu diesem Zweck zwei Serien Versuchsstiibe, von denen
die eine Martinstahl, die andere Bessemerstahl war. Die chemische
Zusammensetzung dieser Metalle war die folgende:

Zug-
festig-

, i e 6 B Bl Sk keit.
Martinstahl . 034 022 005 0069 012 515 kg
Bessemerstahl . 0,38 0,33 004 0,073 014 600 ,
Die Blechdicke war 10 mm, der Stempel 17 mm, die Ma-
trize 18 mm.

Die Form der Versuchsstibe war die nebenstehende.
(Fig. 8.)

Die Resultate der Priifungen sind in nachstehender
Tabelle zusammengestellt.

Fig. 2.

Fig. 3.

Diese Versuche bestiitigen die bereits erwihnte Thatsachf‘:
dass mit wachsender Blechbreite die Zugfestigkeit abnimmt. Sie
ergeben aber ferner noch das iiberraschende Resultat, dass so-
bald die Blechbreite 14 mm und geringer wird, das Material
durch das Stanzen eine grissere Festigkeit erlangt als es ur-
spriinglich gehabt hat.

Ein zweiter Punkt, den Considére untersuchte war der, ob
die Art der Einspannung von Einfluss auf die Zugt’gstlgkelt
ist, wie manche Ingenieure behaupten. Die Argumentation geht
meistens dahin, dass es nicht gleichgiiltig sei, ob die I'.?,sern,
* welche tangential den Bolzen berithren,
an welchem der Versuchsstab aufgeh.ﬁngt
wird, unterbrochen werden durch einge-
stanzte Locher oder nicht. Considére
untersuchte daher zwei Serien Stibe.
Bei der einen waren die bezeichneten
Fasern unterbrochen (Fig. 4); bei der an-
deren nicht. (Fig.5). Da in beiden Fiillen
iihnliche Resultate sich ergaben, so darf
daraus geschlossen werden, dass die Art der Einspannung von
unwesentlichem Belang ist.

Considére suchte nun jene Ursache zu erforschen, warum die
Zugfestigkeit der Bleche mit der Breite wechselt. Zu diesem

Fig. 4.

Fig. 5.

Zwecke muss man sich der Thatsache erinnern, dass das Blech

in Folge des Stanzens sich in der Nihe des Lochrandes in seinen
Fig. 6.

Eigenschaften iindert; es wird sprode, gehiirtet
und die Dehnungsfiihigkeit verliert sich (siehe
Fig. 6). Wird nun ein derartiger Versuchs-
stab auf Zugfestigkeit in Anspruch genommen, so wird, withrend
der Stab sich dehnt, in der Niihe des Lochrandes sehr bald die
Grenze der Dehnbarkeit eintreten, und ein Zerreissen stattfinden,
Fig. 7. wiithrend im iibrigen Theil des Querschnitts

dieses Maass der Dehnung sehr wohl noch

ertragen werden kann. Sobald aber erst

ein Riss entstanden ist, wird dieser sich

B rapide ausbreiten und der Bruch erfolgen.

y

e

/ ¢ Zum besseren Verstiindniss dieser Vor-
/ﬂ. giinge sind die Deformations - Curven,
reissquerschnitts entsprechen, in neben-
stehender Fig. 7 zusammengestellt, und

welche den verschiedenen Stellen des Zer-
E zwar moge die Deformations-Curve O A

Zug- Zugfestigkeit bei nachstehender Entfe M : 5 tos & 3 s

Material festigkeit S alamestatavh idde. 1 T dem Material des Pu'nl\ti.. a E]Flg.“))- eut.

: kg 5mm 6mm 8Smm ld4mm 30mm 50 mm $mm sprechen, O B dem von un oc FOLL G~
Martinstahl . 5l 67,1 654 640 524 451 429 412 Betriigt nun die Dehnung im Querschnitt
Bessemerstahl. 60,0 — - 73,7 623 529 482 448 g . X zufolge der Imanspruchnahme das Maas
das Rudolsbad bei Rudolstadt zur Anschauung bringt. Das | Raumbediirfniss und die Raumtheilung klar zum Ausdruck ge-

Badehaus ist unten massiv, oben in Fachwerk gedacht und in
allen Fliichen bis ins Kleinste hinein farbig behandelt. Der
Kellersockel hat bossirte Quadern; das Erdgeschoss ist an den
Ecken und in den Fensterumrahmungen aus Sandstein mit
zmsche'nliegendem, diagonal gemustertem Manerwerk. Die Flichen
der beiden Hauptgiebel sind in der Briistung des Hauptge-
schosses mit Inschriften und Masken in reicher Umrahmung ge-
fillt; das Schnitzwerk der Eckpfosten ist in buntem Farben-
wechsel gehalten, das Holzwerk iiber den vorkragenden Balken-
kipten fiicherformig bemalt. Die Hauptflichen des Giebels dienen
zu figiirlichen Darstellungen; die Treffpunkte der aufeinander
stehenden Holzer sind durch farbige, rosettenartige Kniinfe be-
tont, die schmalen Zwischenfelder ornamental behandelt. Bis in
dfsn letzten Winkel der Giebel hinauf bieten diese Skizzen man-
nigfache Abwechselung und eine vortreffliche Wirkung der ge-
sammten Aussenmalerei. Gleich gelungen ist die farbige Durch-
fithrung der Liingsfront und der Nebenbauten; alles ist mit
grosser Liebe und Feinheit bis ins Kleinste ausgearbeitet. Die
perspektivischen Wasserfarbenbilder des Innern des Salonbades,
des Fiirstenbades und der Restauration sind in der Durchfiihrung,
der Abstimmung der Téne und der ganzen Erfindung und Zu-
sammensetzung wahre Perlen. Das zu der Badanlage gehorige
Wohnhaus fiir den Besitzer ist ebenfalls eine tiichtige, anerken-
nungswerthe Arbeit. — Der schone preisgekronte Entwurf der
Architekten Fligge & Nordmann fiir die Maximilianskirche
in Miinchen festigt aufs Nene den Ruf dieser begabten Kiinstler,
Mit verhiiltnissmiissig geringen Mitteln wird eine gute Wirkung
erzielt und in der Grundrissgestaltung bei aller Einfachheit das

bracht. Bedeutsamer ist der Entwurf fiir die Gedidchtniss-
kirche zu Speyer, deren Ausfiihrung auf Grund dieser priich-
tigen Skizzen langgehegte Wiinsche befriedigen wiirde. — Die
Villa Thieme in Leipzig und der Umbau des Schlosses Kotte-
ritzch sind gute Arbeiten des Architekten Alfred Rossbach
in Leipzig, welcher mehrere Aquarelle der Innen- und Aussen-
ansichten ausstellt. Ein anderer Leipziger Architekt — urspriing-
lich eher der Berliner Schule angehorend — ist Hugo Licht,
nach dessen Plinen gegenwiirtig mehrere Bauten im Werthe von
mehr als zwei Millionen in der Ausfiihrung begriffen sind. Vor-
gefiihrt werden hier die von Bruno Schmitz gezeichnete Per-
spektive des Museumsbaues, eine Ansicht des kgl. Konservato-
riums fiir Musik und das neue Predigerhaus der Nicolaikirche,
letzteres ein gediegener Werksteinbau in rothem Sandstein mit
geputzten, massvoll und gefiillig bemalten Flichen. Die Erwei-
terung des Museums umfasst zwei seitlich angebaute, wenig
vortretende Fliigel von der Tiefe des Hauptgebiiudes; sie ent-
halten im Erdgeschoss zwei grosse zweigeschossige Ausstellungs-
siliile, einen Vortragsaal fiir Zwecke der Akademie und mehrere
Cabinette, im Obergeschoss einige weitere Ausstellungsriume.
Der Bau schliesst dem vorhandenen Theile gut sich an und ist
ausgezeichnet durch die Vollendung grosser und schoner Motive,
denen gegeniiber nur Einzelnes, wie die in beiden Geschossen
wiederholte Freisiule an den Ecken etwas gewagt erscheint.
— Das Conservatorium in der Grassi-Strasse ist in drgl
Fligeln um einen in die Tiefe gehenden, linglichen, mit
Anlagen versehenen Hof gelegt. Nach einem, der An-
sicht beigefiigten Grundriss enthilt im Erdgeschoss der linke
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Qd, 80 wird am Lochrand bereits der Bruch eintreten, weil
diese Dehnung der Spannung d A (Bruchspannung) entspricht,
withrend fiir die iibrigen Theile des Ausschnitts sich noch keine
erheblichen Spannungen — Ri resp. d R, — herausstellen. Je
breiter nun der Versuchsstab ist, desto kleiner wird der gehiirtete
Theil zum Ganzen sein, es wird also die Erhohung der mittleren
Bmchspannung des ganzen Ausschnitts um so geringer aus-
fallen, und folglich bei einer verhiiltnissmiissig geringeren Span-
nung der Bruch eintreten. Andererseits wenn die Breite des
St_abes unter ein gewisses Mass herabgeht, — 14 mm waren er-
mittelt — wird das gehiirtete Material das unveriindert gebliebene
iiberwiegen, die mittlere Bruchfestigkeit erhoht sich demgemiiss
und iiberschreitet die urspriingliche Festigkeit des Metalls.

Es ist nun leicht zu erkliren, warum die Festigkeit gestanzter
Bleche wiichst, wenn das Blech um 1 mim aufgerieben wird. Es
verschwindet jetzt einfach, graphisch betrachtet, die Curve OA,
und wiithrend vorher bei einer Dehnung Od entsprechend etwa
der Spannung dR: der Bruch eintrat, wird derselbe nunmehr bei
der Dehnung O e und etwa bei der Spannung e M: erfolgen.

Sehr ausgedehnte Versuche mit weichem Thomasflusseisen
haben kiirzlich die Gebriider Stumm in Neunkirchen austiihren
und von Professor Tetmajer begutachten lassen. Es wurden nicht
allein die Wirkungen des Bohrens und Stanzens gegen einander
verglichen, sondern auch in ihren Beziehungen zur urspriinglichen
F.estigkeit des nnbearheiteten Metalls. Die Versuchsstibe hatten
die Form der Fig. 8. Mit diesen Versuchsstiicken wurden die
folgenden Ermittelungen gemacht, welche die beibemerkten Zahlen-

werthe ergaben:
" Verlust in %%

Fig. 8 . kg pro gegen die ur-
qmm spriingliche
Festigkeit.
o of 1) Zugtestigkeit des ungelochten Ma-
O POTRIAI o RS A 45 -
o ofl 2) Zugfestigkeit, Versuchsstab ge-
stanzt, nicht ausgeglitht . . . . 85 — 20,9
3) Zugfestigkeit, Versuchsstab ge-
stanzt und ausgeglitht . . . . . 49 + 86
° 4) Zugfestigkeit, Versuchsstab ge-
stanzt, nicht ansgegliitht,’ um 1 mm
tief ausgerieben . . . . . . . 47 + 5,6
5 5) Zugfestigkeit, Versuchsstab ge-
2 stanzt und ausgeglitht, um 1 mm
oO tief ausgerieben . . , . . . . 47 + 68
ol 6) Zugfestigkeit, Versuchsstab ge-
5 bohrt, nicht ausgeglitht, . . . . 48 —+ 0,6
() Zugfestigkeit, Versuchsstab ge- .
bohrt und ausgeglitht . . . . . 48 + 78

Die Oberfliche der gestanzten nicht ausgeglithten Versuchs-
stibe zeigte durchgiingig eine regelmiissige Musterung von zwel
sich kreuzenden Liniensystemen, die am Lochumfang beginnend,
sich etwa unter einem Winkel von 90° schnitten. Die Zeichnung
hatte etwa ein Aussehen, wie es in nachstehenden Fig. 9 und 10
dargestellt ist.

In Bezug auf die hier
wieder constatirte Festig-
keits-Zunahme des Me-
talls durch Stanzen und
nachheriges Ausglithen
oder Ausreiben, ferner
durch das Bohren, ver-
weisen wir auf das bereits
Gesagte. Es liegt somit
eine weitere Bestiitigung
Jjener Ermittelungen vor.

Aehnliche Versuche wie im eidgendssischen Festigkeits-In-
stitute sind in den Arsenalen von Brest — allerdings mit einem
hiirteren Material — gemacht worden. Eine Reihe von Versuchs-
stiben von 14mm Dicke, 40mm Breite, 160 mm Liinge und in
der Mitte mit einem TLoch von 21 mm Durchmesser versehen,
wurden in 4 Gruppen getheilt, welche sich in folgender Weise
unterschieden.

Fig. 9. Fig. 10.

1. Gruppe: Das Loch war gestanzt.

2. Gruppe: Das Loch war auf 19 mm Durchmesser gestanzt
und dann auf 21 mm aufgerieben.

3. Gruppe: Das Loch war gestanzt und dann der Stab aus-
gegliht.

4. Gruppe: Das Loch war gebohrt.

Die Stibe wurden nun geprift, und zwar nicht auf Zug-
festigkeit allein wie vorhin, sondern auch auf Dehnung. Die
Verlingerungen konnten sich naturgemiiss nur in der Nithe des
Lochs entwickeln, im ungeschwiichten Auschnitt waren die Deh-
nungen unmessbar. Die Resultate waren die folgenden:

Mittlere Zugfestigkeit Mittlere Dehnung

1. Gruppe 46,1 kg 1,58 mm
2. Gruppe 53,6 892 5
3. Gruppe 538 , 642
4. Gruppe 601 - o BOB.

(Sehituss folgt.)

Fligel den grossen Musiksaal mit Vorsaal, Orchester und Orgel,
der rechte ausschliesslich Lehrzimmer, der Hauptfliigel an der
St.ra.sse Eingangshalle, Haupttreppe und Verwaltungsriume.
Die Werkstein-Architektur des dreigeschossigen Mittelbaues ist
trotz der stattlichen Abmessungen im Ganzen nicht recht wiirde-
voll, indem durch den Wechsel verschieden hoher und verschie-
denartig geschlossener Oeffnungen eine gewisse Unruhe in die-
selbe hineingetragen wird. Die anstossenden Langfliigel mit
ihrer Palastarchitektur wirken entschieden einheitlicher und
besser. — Weidenbach & Kippler in Leipzig bringen ein
g‘ntes Modell des in der Ausfiihrung begriffenen Casinos in
(J}.lemmtz, eines Werksteinbaues, der etwa 600,000 M. kosten
wird. Das Grundstiick ist an der Strassenseite ungiinstig ge-
staltet, was aber architektonisch in geschickter Weise verdeckt
wurde. Im Erdgeschoss liegt an der Grenze links eine Einfahrt
fir Wagen, an der Grenze rechts ein stattlicher Zugang fir Fuss-
gilnger; zwischen heiden ein grosser Vorraum, in dessen Fort-
setzung das eigentliche »Vestibiil* und eine sogenannte Ver-
bindungshalle sich befinden. An der Strasse hat man drei
Riiume fiir die Tagesrestauration; an das ,Vestibiil* grenzen
bgiderseits geritumige Garderoben; die hinterliegende Halle ver-
bindet den Speisesaal miit dem der Tiefe nach auf den Garten
gehenden, durch zwei Geschosse reichenden Festsaal, an welchen
noch Gesellschaftszimmer sich anschliessen. Im oberen Geschoss
liegen an der Strasse Billardzimmer, Spielzimmer und Unter-
h‘nltungsrﬁume, nach der Gartenseite Lesezimmer und Speise-
Zimmer. Die Vertheilung und Verbindung aller Riume und die
Eu}zelanordnung der erforderlichen Nebengelasse, Bequemlich-
keiten u. s. w. erscheinen iiberall gut und zweckmiissig. Strassen-

front sowohl wie Gartenseite sind beide kiinstlerisch in gelunge-
ner Weise durchgebildet und geschickt und vortheilhaft gegliedert.
Der Entwurf ist, wie bemerkt sein mag, als der beste aus einer
Bewerbung hervorgegangen. — Oscar Sommer-Frankfurt a./M.
giebt zwei bekannte Arbeiten, eine hiibsche Perspective des neuen
Museums in Braunschweig und eine Ansicht desStiidelschen Instituts
in Frankfurt; ausserdem eine Zeichnung der im Aeusseren nicht eben
bemerkenswerthen Oekonomie zu Ingelheim, deren Innenriinme
indessen kiinstlerisch feines Empfinden verrathen. Die beiden
Museen sind gediegene Schiopfungen, die mit vornehmer Wiirde
eine grosse Gefiilligkeit verbinden.

Professor Friedrich von Schmidt in Wien hat zwei seiner
letzthin zum Abschluss gelangten Bauausfithrungen eingesandt:
eine Ansicht des an Stelle des Ringtheaters errichteten Stiftungs-
hauses und des Rathhauses der Stadt Wien, beides hervorragende
Arbeiten, iber die theils aus Anlass der Kunstausstellung in
Charlottenburg (1883), theils bei Gelegenheit der Einweihung des
Rathhauses ausfithrlicher berichtet worden ist. — Alexander
von Wilmanns, der geniale Erbauer des Justizpalastes in Wien,
bringt von &ffentlichen Bauten die im Aeusseren etwas niichterne
Kirche zu Ottakring, die aber in der originellen Innenbehandlung
die seltene Begabung des Kiinstlers zur Schau trigt. Weit eigen-
artiger zeigt sich seine Gestaltungskraft bei der reizenden Villa
Guttmann, sowie bei einer hiibschen Villa in Dornbach bei W_ien.
Farbe und Form sind in wechselreicher Fiille geistvoll iiber diese
anmuthigen Gruppenbauten gebreitet. Des Kiinstlers Haus ,zum
goldenen Becher® in Wien gehort zu den ansprechendsten, fein-
sinnigsten Profanbauten der osterreichischen Kaiserstadt.
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Die Vyrnwy Thalsperre.”)

Fiir Liverpool war es seit einiger Zeit vorauszusehen, dass
die vorhandenen Wasserznfuhren wegen der zunehmenden An-
spriiche der Stadt bald ungeniigend werden wiirden. Es wurde
deshalb der Entwurf fiir ein neues Unternehmen ausgearbeitet,
durch welches die Stadt eine neue und grosse Zufuhr vom Flusse
Vyrnwy in Nord-Wales, durch Bildung eines kiinstlichen Sees in
einer Entfernung von 108,6 km von den vorhandenen Auf-
speicherungs-Behiiltern zu Prescott, erhalten sollte. Dieser See
soll ca. 4,512 gkm gross sein und sich 251,63 m iiber der Meeres-
héhe befinden, so dass fiir das Wasser auf die ganze Entfernung
nach Liverpool hin ein natiirliches
Gefiille vorhanden sein wird.

Eine Sperre, 382,77 m lang. ist in
Art der cyclopischen Mauern quer
durch das Thal gebaut. um die Was-
ser aufzufangen. Von den zu dieser
Thalsperre verwendeten Steinen wie-
gen 33% jeder iiber 4 t. 21% zwischen
2t und 4 t, wihrend die iibrigblei-
benden 469, leichter sind. Zum kla-
reren Verstéindniss der Verhiiltnisse
dieser massiven Materialien dienen
beistehendeAbbildungen(Fig.2),welche
9 Steine, wie sie ans dem Steinbruch
gewonnen sind, zeigen. Zwei recht-
winkelige Schnitte sind von jedem
Stein gegeben. Der Umriss zeigt die
Form, wie sie urspriinglich waren,
wiithrend der punctirte Theil die be-
arbeitete Gestalt des Steines, ehe er
in die Mauer eingebaut wurde, zeigt.
Der Steinbruch ist in dem zu der Ca-
radoc-Gruppe der Silurischen Ordnung
gehorenden Felsen gelegen und giebt
einen Stein von dunkelgrauer Farbe,
der 2,65 t pro cbm’ wiegt und ein spe-
cifisches Gewicht von ungefihr 2.721

Die Vyrnwy
Querse
Fig.

Bei Herstellung des Mortels wurden folgende Bedingungen
erfiillt: 909, mussten durch ein Sieb von 60 Metalldrihte gehen,
welches 11458 kg pro qu wog. Die Festigkeit wurde_sr: gross
verlangt. dass von 6 Stiicken, welche vom 2. bis zum 7. Tag im
Wasser gelegen hatten, 8 Tage nach dem Giessen derselbe‘lla bei
einer Beanspruchung von 2734,122 kg pro qm wiihrend 1 Stunfle,
kein Bruch eintreten durfte. Als Durchschnittswerth ergab sich
bei 9000 Probestiicken eine Festigkeit von 3472,163 kg.

Sand und Cement wurden durch Dampf-Elevatoren zuge-
messen, welche dieselben in Dreheylinder abluden. in ‘denenlx‘ sie
zuerst gemischt und dann gleichmiissig
befeuchtet wurden. Der Concret ist
anf #hnliche Weise in Cylindern be-
reitet worden, jedoch ohne Anwen-
dung von Elevatoren. Zuerst wurde
das Verhiiltniss des Sandes zum Cement.
2 zu 1, spiiter 2'/2 zu | genommen.

Thalsperre.
hnitt,
(|

Was das Setzen der Steine anbe-
langt, so wurde zuerst der Cement-
mortel auf die geebnete Fliche des
Felsens oder Mauerwerkes in einer
Dicke von ca. 5 em iber eine Fliche
ausgebreitet, welche der zu setzende
Stein einnehmen soll. Der Stein wurde
vermittels eines Krahnes darauf nie-
dergelassen und mit schweren Schli-
geln bearbeitet, um den Mortel in alle
Unebenheiten zu treiben. Der niichste
anschliessende Stein beriihrte den
ersten nicht. Auf diese Weise wurde
jeder einzelne Stein an seinen Platz
gebracht. Die Réume zwischen den
Steinensind mit Concret aufs genaueste
ausgefiillt worden. Waren die Zwi-
schenviume besonders gross, so wur-
den sie anfs sorgfiltigste mit kleinen

hat.

Die Steine lassen sich nicht recht-
winklig spalten. Das Maximalgewicht
der einzelnen Steine betriigt 7t oder
8t. Es ist nicht versucht worden, die-
selben vollkommen parallelepipedisch
zuw machen. Die Steine sind derart
bearbeitet, dass sie an der unteren
Seite eine rauhe ebene Fliche haben;
die vorstehenden Ecken sind abge-
hauen.

Die Verblendsteine erhielten eine
exactere Behandlung, ihre oberen und
unteren Schichten sind parallel und
ihre Seiten, soviel wie moglich, ver-
tikal bearbeitet. Jeder Stein ist, be-
vor er den Steinbruch verlassen hat,
griindlich gereinigt worden.

Die Thalsperre ist auf Felsen, von
derselben Art wie der in den Stein-
briichen gefundene, fundirt. Unge-
sunder Felsen wurde weggehauen bis
ein vollkommen gesunder Theil er-
reicht war und die Basis wurde mog-
lichst geebnet.

Zum Binden der grossen Steine
Portland-Concret,
der mit Sand, K]

Fig

diente Cementmortel und
Das Thal war reich an abgewaschenen Kies,
® ! aie und Eisenoxyd untermischt war. Durch
W aschen‘ dieses Kieses in Drehcylindern mit inneren Fliigeln,
wurde ein Theil des Sandes weggeschafft, wodurch ein gutes
Material fiir Cement geliefert wurde.

Der Mértel wurde aus zerquetschten Steinbrue

; . . hiiherbleibseln
hergestellt, die zur Hilfte mit Sand gemischt wur

den.

Steinen vermauert.

Durch einen Krahn konnte die
Mauner immer nur je 2,4 m bis 28 m
hoch anfgefiihrt werden.

Die Vorderseite der Mauer wurde
anf ea. 1 m Stirke in Mortel versetzt.
anstatt in Coneret, um grossere Wasser-
dichtigkeit zu gewiihren.

2

Eine theoretische Untersuchung
dieser so gebauten Thalsperre auf
Fertigkeit ist von George I'. Deacon
gemacht worden und das Resultat
derselben aus der Nummer vom 8. Ja-
nuar 1886 d. Engineering zu ersehgn.

Ein Querschnitt der Mauer ist
in beistehender Figur ge-geben.

Behufs Trockenlegung des Mauer-
werkes ist in der Mitte derselben
bis zu einer Hohe von 14,825 m ein
Tunnel von 1,22 m auf 0,8 m gebaut
worden, weleher die Mauner der
Liinge nach durchschneidet, nm das
Wasser - aufzunehmen, welches aus
dem Grund aufsteigt, um es in die
Leitungen, welche an der hinteren Mauerseite heraustreten, ab-
fliessen zu lassen.

Die theoretische Untersuchung hat ergeben, dass diese Thal-
sperre eine grosse Stirke besitzt und bei guter Unterhaltung
allen Eventualitiiten gewachsen erscheint.

¥ Engiveering, Januar 1886,



Yereins-Nachrichten.

Architektenverein zu Berlin. Ausflug vom 3. Juli. Der
Architektenverein besuchte am 3. Juli in Stirke von 70 Mitglie-
dern einen Theil derjenigen Gemiicher des koniglichen Schlosses,
die nur selten zugiinglich gemacht werden konnen, und die in
den meisten Fiillen zur Aufnahme fremder Fiirstlichkeiten be-
stimmt sind. Es sind dies die nach dem Lustgarten hinaus be-
legenen Zimmer des ersten Geschosses, die noch von Schadow
eingerichtet worden sind. Man hat hier unter Anderen den
Pfeilersal, den Spiegelsaal und eine grissere Zahl von
Kabinetten und Schﬁafriiumen. die in der gesammten Aus-
schmiickung einen etwas steifen niichternen Eindruck machen.
Sie lehnen in der Malerei zum Theil an spiitréomische und pompe-
janische Vorbilder an, zeigen hier und da den Einfluss der Ver-
fallzeit der Renaissance und entwickeln eine ansprechende Man-
nigfaltigkeit nur in den Decken. Besonders reich sind die Fuss-
boden, welche griechische und etruskische Einzelformen in ge-
lungener und kostbarer Holzeinlage aufweisen. Von diesen an
der Nordseite des Schlosses belegenen Riiumen gelangt man durch
einen kurzen Gang zur grossen Festtreppe am Eosander’schen
Portal. von welcher die Kapelle mit ihren prichtigen Siulen aus
iigyptischen Alabaster erreicht wird. Der weisse Saal, der
durch seine festliche Belenchtung beriihmt ist. macht auch bei
Tage einen tiefen, feierlichen Eindruck. In den anliegenden
Prachtriumen, die der Schliiter'schen Zeit entstammen, wurde
die alte einfache Technik der wirkungsvollsten Zierrathe
bewnndert. So hat man dort in den Tiefenflichen der
Fensternischen eine nachgeahmte Steinmalerei unter Glas
angewandt, die sich vortrefflich hiilt und die heute noch den
Eindruck einer geschliffenen Marmor- oder Granitbekleidung
bietet. Sie ist auch in neuerer Zeit heim Schlossbau weiter er-
orobt worden und hat sich bestens bewiihrt. Die Behandlung
der Wiinde bis zur Briistungshéhe in diesen Prachtkammern be-
steht in auf Holz aufgemalter Avchitektur mit Ballustraden,
Blumen und kleinen Gewinden, die ihren Zweck hier vollkommen
erfiillen, weil die Aufmerksamkeit des Beschauners durch die kost-
baren Decken und durch die vergoldete Schnitzerei' der Thiir-
bekronungen und Aufsiitze gefangen halten wird. Eine immer
von Neuem entziickende Pracht bergen die grossen Doppelthiiren
des Rittersaales und die zarten Schnitzereien der Fensternischen
am Lustgarten, die an Schonheit der Erfindung und der Aus-
fithrung unvergleichlich erscheinen. Der anmuthenden Wiirme
und dem kiinstlerischen Schwung dieser Riiume gegeniiber miissen
die im ersten Stock belegenen Gastzimmer unendlich weit zuriick-
stehen. Der Besichtigung der sonstigen Riume des Schlosses
iplﬁte_ ein Gan% durch die Familiengalerie am Wasser, die
sich in dem Nehringschen Bau befindet und die erst vor
25 Jahren in kiirzester Frist in Stand gesetzt wurde, nachdem
sie lange Jahrzehnte hindurch durch eine eingezogene Decke ent-
stellt war. Aus der Familiengalerie gelangte man in die iilteren
Theile des Caspar Theiss’schen Banes und dann in die Ge-
miicher am Schlossplatz, welche durchweg wieder den gross-
artigen Charakter der Schliiter’schen }gunstrichtun tragen.
Hier zeigen die Decken namentlich an plastischer Wirkung der
Figuren, und die Wiinde an Feinheit der Schnitzerei der Thiiren
und Fiillungen das Beste alles Vorhandenen. Die Besichtigun
erregte die lebhafteste Aufmerksamkeit aller Theilnehmer un
erhielt erhihten Werth durch die eingehenden Erliuterungen,
welche Hofhaumeister Bohm zn geben im Stande war.

Yermischtes.

Technische Hochschule zu Hannover. Auf Grund der
Vorschliige der Gesammtheit der Abtheilungs-Kollegien hat der
Herr Minister der geistlichen. Unterrichits- und Medizinal - Ange-
legenheiten den Professor Baurath Dolezalek zum Rektor der
Technischen Hochschule fiir die dreijihrige Amtsdauer 1. Juli
1886/89 ernannt. Auch hat der Herr Minister den von den ein-
zelnen Abtheilungs-Kollegien getroffenen Wahlen der Abtheilungs-
Vorsteher auf die Amtsdauer 1. Juli 1886/87 seine Bestiitigun
ertheilt, wonach fiir die Abtheilung: I fiir Architektur der Prof,
Schroder, II fir Bauingenieurwesen Prof. Barkhausen, LIT fiir
Maschinen - Ingenieurwesen Prof. Fischer, IV fiir technisch-che-
mische Wissenschaften Prof. Dr. Kohlransch. V fiir allgemeine
Wissenschaften Prof. Dr. Kiepert bestellt worden sind. Ausser
den genannten Abtheilungs-Vorstehern und dem Rektor wird der
Senat der Hochschule fiir die Amtsdauer 1.Juli 1886/87 noch aus
den von der Gesammtheit der Abtheilungs-Kollegien gewiihlten
drei Senatoren, dem bisherigen Rektor, Geheimen Regierungs-
Rath, Professor Lauunhardt, dem Professér Riehn und dem Pro-
fessor Dr. Ost hestehen.

Das Eisenbahn-Ungliick bei Wiirzburg. Der Zusammen-
stoss zweier Zige, welcher am 1. Juli zwischen Wiirzburg und
Rottendorf stattfand. ist durch die Tagespresse bereits geniigend
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bekaunt gegeben. Seine Begriindung findet er in einem eigen-
thiimlichen Betriebs-System. Die Strecke zwischen Wiirzburg
und Rottendorf hat zwei Geleise, die aber nicht doppelspurig.
sondern getrennt, also eingeleisig betrieben werden, da sie In
ihrer Fortsetzung von Rottendorf aus die beiden eingeleisigen
Bahnen nach Bamberg und nach Wiirzburg bilden. Dabei ge-
stattet man sich aber gelegentlich bei Zugverspitungen die Be-
nutzung des anderen, falschen Geleises.

So war es auch am Tage des Unfalls. Der um 1% Mittags
in Wiirzburg filllige Postzug von Bamberg hatte Verspitung.
Man liess ihn in Rottendort auf dem sog. Niirnberger Geleise
abgehen, wiihrend der von Wiirzburg ebenfalls um 1% abgehende
Berliner Schnellzug auf das gleiche Niirnberger Geleis gelassen
wurde. So kamen beide Zige auf dem falschen Geleise zu-
sammen. Der Ort des Unfalls war eine Curve am Beginn des
Faulenberg - Einschnittes, wodurch den Fiihrern das Erkennen
der Situation nicht rechtzeitig ermiglicht war. Bei dem in der
Steigung fahrenden Schnellzug scheinen die Bremsen besser ge-
wirkt zu haben, er kam auch mit den geringeren Beschidigungen
durch. Die Passagiere haben weniger gelitten, nur die Personen
im Postwagen gehoren zu den Schwerverletzten.

Der im Gefdll von 1:97 befindliche Postzug dagegen iiber-
stiivzte sich in seinem vorderen Theil, im ersten Wagen wird
nicht eine Person unverletzt davon gekommen sein. Im Ganzen
sind 17 Todte und 30 Verwundete constatirt.

Die Gewalt des Zusammenstosses ist aus folgenden Angaben
zu erkennen: Die Rauchkammer der Postzug-Maschine ist in
jene des Schnellzugs geschoben, der Tender der ersteren liegt
schrig und verkehrt iiber dem Fiihrerstand und dariiber liegt
der Rahmen des niichsten Wagens mit emporragenden Achs-
gabeln, also ebenfalls verkehrt. Der Tender der Schnellzug-Ma-
schine steht mit einer Vorderachse noch auf dem Geleis, hinten
ist er emporgehoben durch den darunter geschobenen Rahmen
des niichsten Wagens. Die Kastentheile der genannten Wagen
hiingen zersplittert um die Maschinen. Die niichsten Wagen
beider Ziige zunsammengeschoben und zersplittert, dann folgen
auf jeder Seite etwa 6 Wagen mit geringeren Beschiidigungen,
schief stehende Wagenkasten auf theilweise gebrochenen Trag-
federn.

Es steht zu erwarten, dass dieser Unfall einen Wechsel des
oben erwihnten Betriebs-Systems veranlassen wird. Ohnehin
hat sich auch der Bahnhof Wiirzburg durch hiufige kleinere
Zusammenstosse und sonstige Stornngen in der neueren Zeit
einen bedenklichen Ruf erworben, so dass durchgreifende Aende-
rungen dringend nothwendig sind.

Biicherschau.

H. Blankenstein. Zu welchem Zweck studiren wir Grie-
chische Baukunst? DerSchinkelvortrag des laufenden Jahres. der
vorstehendes Thema zum Gegenstand hatte, liegt jetzt in einem Son-
derabdruck vor, der im Ganzen 16 Octavseiten umfasst und bei Ernst
& Korn in Berlin erschienen ist. Der Verfasser, dessen Stand-
gunkt in disthetischen Fragen ziemlich bekannt sein .di'u'fte. ]u}t
die Wahrnehmung gemacht, dass der Einfluss der Antike auf die
akademische Schulung der heutigen Architektur ein geringerer
geworden ist. Er hilt dies fir sehr bedenklich, weil der Ur-
sprung dafiir im Voranstellen des Niitzlichkeitsprincips und in
einer Abnahme der Werthschiitzung klassischer Bildung mit zu
suchen ist. Blankenstein ist keineswegs der Meinung, dass
die Antike fidhig sei, den baulichen Anforderungen der (iegen-
wart gerecht zu werden; er fithrt im Gegenthei? Hansens Par-
lament in Wien als ein Beispiel dafiir an, dass das griechische Bau-
system fiir uns unzulinglich sei, Dennoch aber gilt ihm das
Studium der Antike als unerliisslich fir das Verstindniss jeder
Architektur, gewissermaassen nothwendig, um in der Kunstitbung
unseren eigenen %e'schic_:htlichen Standpunkt zu begreifen, ,._\ms
von ihm aus. geschichtlich bedingt, weiter zu schaffen®. Wenn
auch alle Baustile eine gewisse Berechti ung haben und des-
wegen studirt zu werden verdienen, so ste%ﬂ doch im Sinne der
Kunstgeschichte am hichsten der griechische Baustil, weil er ein-
lneitlicher und selbstéindiger als jeder andere sich gestaltet hat,
weil er ferner von allen der weitverbreitetste, der einflussreichste,
der maassgebendste geblieben ist. Die iibrigen Baustile, die mehr
je nach der Mode der Aufmerksamkeit betriebsamer Architekten
und Architekturlehrer sich erfrenen, kommen darin entfernt nicht

leich. In der Antike finden wir die vollkommene Durchdringung

ges malerisch Geschaffenen von der kiinstlerischen Idee, finden
wir Uebereinstimmung der construktiven Glieder mit der Kunst-
form und ein Ebenmaass in allen Theilen des Bauwerkes. Ein
kurzer Vergleich zwischen Gothik und Antike in Bezug auf ihre
praktische Anwendbarkeit fillt nach Blankensteins Untersuchung
zu Guusten der letztgenannten Richtung aus. Der Vortrag ist
anregend und nach vielen Seiten sehr beachtenswerth.

Selbstverlag des Heransgebers, — Fiir die Redaction verantw.: Reg.-Baumeister Th. Kamps. — Druck von August Osterrie th, Frankfurt a. Main.
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Verband deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine.

Programn i i V1. Genral-Versamnluag 70 Frankfurt a. . vom 15, bis 19, August 1866

;
estgestellt unter Theilnahme des Frankfurter Architekten- und Ingenieur-Vereins vom Verban orstande.

Hamburg, Juli 1886. F. Andreas Meyer. Martin Haller. L. Bargum. C. Kohn.
Frankfurt a/M., 1 pae =1
Sonntag, dbendléié tA]:g"“ 1886, b) nach Gelnhausen (Barbarossa-Burg — Dreifaltigkeits-
Abends s Kirche).
Begrusgung der Festtheilnehmer und ihrer Damen ¢) nach Homburg v. d. Hohe ’KulrbhausM— Paﬂ;- und
in der ,Romerhalle* (Eingang vom Rémerberg). Brunnen-Anlagen — Schloss — Saalburg-Museum).
_ Montag, den 16. August 1886, . d) nach dem Taunus-Gebirge (Cronberg — Falkenstein
Morgens von T/ Uhr ab: Stadtbesichtigung (Versamimlungs- — Konigstein — Bad Soden). LY
ort: ,Romerhalle“). e) nach Aschaffenburg (Pompejanum — Stiftskirche —
Vormittags 9%/a Uhr: Schloss). i
I. Allgemeine Versammmlung f) nach Bingen-Riidesheim (Zahnradbahn — Nieder-
im grossen Saale des Saalbaues. wald — National-Denkmal).
1. Eroffnung derselben durch den Verbandsvorsitzenden. Jeder dieser Ausfliige lisst sich an einem Nachmittage bequem anstiihren.
95 Wakl des Bareaus fiy dis dral Hauptsitzangen — Fiir Filhrung und Erliuterung an Ort und Stelle wird gesorgt. (Nitheres in
:" Beri = Bis 3 ¥ Eea. 2 dem Specialprogramm.)
3. Bericht iiber die Ergebnisse der Abgeordneten-Versammlung Mittwoch. den 18. August 1886.
vom 14. August durch den Vorsitzenden derselben. Morgens 74s Uhr: Fortsetzung der Stadtbesichtigung
4, L_m]extender Vortrag iiber Frankfurt am Main durch den Vor- (Versammlungsort: ,Romerhalle®).
_ sitzenden des Frankfurter- Architekten und Ingenieur-Vereins. Vormittags 9!z Uhr.
5. Vortrag des der Pariser Botschaft zugetheilten Herrn Wasser- ITI. Allgemeine Sitzung.

Bauinspector Pescheck: ,Ueber den Panama-Kanal, auf Mittheilungen hezw. Vortrige des Herrn:
Grund der an Ort und Stelle gewonnenen Kenntniss®. 1. Stadtbaumeister Stithben - Koln iiber ,, Freilegung des Domes

Mittagessen nach Belieben. Zi K& .*
i Nachmittags von 2!/ Uhr ab: 2. Architekt Martin Haller-Hamburg iiber .die civilrecht-
Besichtigung verschiedener Bauwerke und Anlagen: Dom — liche Verantwortlichkeit der Architekten und Ingenieure
Qpernhnus — Centralbahnhof — Stiddtische Hatenbauten — fiir ihre Leistungen.“
:.\'C‘}.IIEI_ISE und }‘Iadelwehr der Mainkanalisirang (Haltung 1) — 3. Oberbaurath Freiherr Friedr. von Sehmidt-Wieniiber,den
htag?ésgg?dﬁ}:arbeck?.l e e et Dom zu Mailand und dessen kunsthistorische Entwicklung.“
! ungen erfolgen gruppenweise; es werden denselben Erlin- 4. Geschiiftliche Mittheilungen.
erungern 3 3 Y o
:.\'i&lh egr:; K;:nﬂe‘}]e;rs:'{::?s:llp:}(:x::;::::‘.l)men Zeichnungen und Pliine vorausgehen. 5. Schluss der W anderversammlung- y
. \ Abends 7 Uhr. Nachmittags, von 3 Uhr ab: Festessen im grossen Saale des
Gemeinsame Fahrt mit Sonderzug von Station Niederrad aus Palmengartens, um 6'/2 Uhr: Festvorstellung im Opernhause
nach dem Osthahnhof. (Aussmttnngs-Oper).
Gang nach dem Zoologischen Garten (2 Minuten), woselbst Donnerstag, den 19. August 1886,
Concert, Gartenfest und bengalische Belenchtung. Ausflug nach Heidelberg.
. ’ Dienstag, den 17. August 1886. Abfahrt vom Main-Neckar-Bahnhof mit Sonderzug gegen 8 Uhr Morg.
Vor Beginn der Sitzung: Besichtigung der Ausstellung im Saalban. | Ankunft in Heidelberg gegen 10 Uhr Vormittags.
ITI. Allgemeine Sitzung. Gang nach der fiir die Jubiliumsfeier der Universitiit errichteten
. Vormittags 9 Uhr. Igesthalle am Neckar — Friihstiick daselbst.
Vortrag des Herrn: Besichtigung der Ausstelllung von Zeichnungen des Heidelberger
1. Architekt Hauers-Hamburg iber ,das Hamburger Rath- Schlosses nach Aufnahmen des Schloss-Baubureaus.
- lll)an.ts..“ y 2 Mit (er(:wlI;ll“ig“}Ig' ;’10.4 Gro&shorza};}:l, llla«lisc(hop Finanzlm.iuismriull‘qs lwcr.
e Ssor -, r - Mii iiber . o R den ea. att Zeie 'y rerschiede srisse und in verschiedenen
ilxzont;;z;n Bga}l;i(‘}}“?_g}ell ‘“E"ghen “_!)el ,,119l‘lele Al])eltell \'o!lu.udnn',r'ss(.adivq r'm(‘:h“li{‘.l‘ft::::‘lln‘ueer:( ‘iz; "Htlelr.rren Bauinspektor Koch und
lanisch-technischen Laboratorium der technischen Architekt Seitz fiir die Mitglieder des Verbandes zur Ausstellung kommen.
% Hochschule in Miinchen.+ Aufstieg zum Schloss. — Erkldarung und Besichtigung desselben,
3. Regierungs- und Baurath O. Sarrazin-Berlin iiber ,Rei- sowie der stidtischen Sammlungen im Schlosse. — Gemein-
! nigung der technischen Sprachweise von Fremdwdirtern.* sames Mittagessen auf dem Schlosse. — Gegen Abend:
Schluss der Sitzung 12 Uhr. — Mittagessen nach Belieben. | Spaziergang durch den Wald nach Ziegelhausen (Gasthof ,zum
Fir den Nachmittag werden freier Wahl anheimgegeben: Adler* mit Garten am Neckar), — Bei eintretender Dunkelheit:
L. Ausfliige in die Umgegend: Abfahrt in Neckarschiffen nach Heidelberg. — Beleuchtung des
a) nach Mainz (neue Rheinbriicke — Stadthalle — Dom | Schlosses. — Feuerwerk auf der Neckarbriicke. — Landung an

— prithistorisches Museum — Centralbahnhof der Hessi- | der Festhalle. — Riickfahrt mit Sonderzug nach Frankfurt a. M.

schen Ludwigs-Bahn). gegen 10 Uhr.

Bemerkungen. Die Sitzungen werden im grossen Saale des Saalbaues (Junghofstrasse 19—20) abgehalten.

Die Ausstellung befindet sich in den Nebenriumen des Saalbaues. — Fiir die Ausstellung bestimmte Zeichnungen, Ent-
wiirfe, Photographien u. s. w. sind unter Angabe der Anzahl der Blitter und des Raumbedarfes an Wand- bezw. Tischfliche unter
der Adresse des Herrn Oberingenieur W. Lauter (51 Obermainstrasse) sogleich anzumelden und spétestens bis zum 7. August er.
an_denselben portofrei unter Angabe des zu versichernden Werthes einzusenden. — Die Aufnahme der Ausstellungs-Ge enstinde
richtet sich nach der Reihienfolge der Anmeldung bezw. der Einlieferung und nach dem verfiigbaren Raume. Die Riicksendung
erfolgt portofrei. — Zum Schutze der Ausstellungs-Gegenstiinde werden alle erforderlichen Maassregeln getroffen.

Das Anmelde- und Auskunfts-Bureau befindet sich : ;

Sonntag, den 15. August, von Morggns 10 Uhr ab, im Hétel Frankfurter Hof (Erdgeschoss rechts in der Friedensstrasse);
Montag, von Morgens 8 Uhr ab, fir die Daner der Versammlung im Saalbau.

In dem Bureau findet die Einzeichnung in die gedruckt herauszugebenden Theilnehmerlisten statt. — Theilnehmer-
karten, Festabzeichen, die Festschrift ,Frankfurt a. M. und seine Bauten‘, Special-Programme u. s. w. werden daselbst
ausgegeben. — Das Bureau sorgt filr Empfangnahme und Beférderung von Briefen und Telegrammen. )

: Rechtzeitige Vorausbestellung von Wohnungen in hiesigen Hétels wird dringend gmptohlen. — Herr Garnison-Bau-
inspektor Meyer (84 Arndtstrasse) iibersendet anf Wunsch ein Verzeichniss empfehlenswerther hiesiger Hotels.

Theilnehmerkarten werden egen den Betrag von Mk. 25.—, Damenkarten gegen einen solchen von Mk. 10.— ausgegeben.

Die Theilnehmerkarten der Mitglieder und der von letzteren eingefiihrten Giiste berechtigen:

a) Zum Empfang des Buches ,Frankfurt a. M. und seine Bauten“,

b) Zum Besuch der Ausstellung im Saalbau, sowie zur Theilnahme an allen Besichtigungen.

¢) Zum freien Eintritt in den Zoologischen Garten und den Palmengarten withrend der Versammlungsdauer, sowie zum unent-
geldlichen Besuch der im Spezia.lprogramm niher anzugebenden stiidtischen und privaten Sammlungen.

d) Zur Theilnahme an dem Festessen im Palmengarten und an der Festvorstellung im Opernhause (Parquet-, Balcon- und

I. Ranglogen-Plitze). X

Damenkarten berechtigen zum Zutritt zu den Logen wiithrend der Sitzungen im Saalbau, sowie zu allen unter b, ¢, und d ange-
fithrten Veranstaltungen. — Fiir die Damen wird ein besom}eres Programm fiir die Vormittage der Versammlungstage ausgegeben werden.

Fiir den Ausflug nach Heidelberg sind Theilnehmerkarten & Mk. 10 (sowohl fiir Herren als fiir Damen) besonders
zu lésen. — Die Karten berechtigen zur Benutzung des Sonderzuges nach Heidelberg und zuriick — zur Besichtigung der daselbst
ausgestellten Schlossban-Zeichnungen — zum gemeinsamen Mittagessen (ohne Wein) — zur Wasserfahrt von Ziegelhausen nach
Heidelberg und zur Besichtigung der Schlossbeleuchtung und des ‘enerwerks. , r &

%ie Einzeichnung zur Theilnahme an den Ausfliigen am Dienstag Nachmittag in die Umgebung von Frankfurt und die
Losung der Karten zum Ausflug am Donnerstag nach Heidelberg muss wegen der erforderlichen Vorbereitungen am Vormittag

des ersten Sitzungstages in dem Bureaun erfolgen. i o
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Vereins - Nachrichten.

>@rchitekten- und Ingenieur - Verein zu Hannover.
B3 '%4 Ausserordentliche Versammlung am 14. April. Vorsitzender
984 @ Herr Knosche. — Herr Architekt Unger legt ein Preisaus-
=ee=dl schreiben des Kirchenvorstandes der hiesigen Gartenge-
meinde zur Gewinnung von Entwiirfen fiir den Neubau der Garten-
kirche in Hannover vor. Derselbe betont die zahlreichen Punkte, in
denen die Bedingungen in grellem Widerspruche mit den vom Ver-
bande Deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine aufgestell-
ten Grundsitzen fiir das Verfahren bei offentlichen Konkurrenzen
stehen. Redner weist nach, dass die technischen Bestimmungen
iiber Anordnung und Grosse der Kirche ungeniigend und unklar
sind, dass die geforderten Zeichnungen weder nach Anzahl, noch
Grosse des Maassstabes, noch Art der Darstellung begrenzt wer-
den, dass die Angaben iiber die Form des zu liefernden Kosten-
nachweises ganz unbestimmt lauten, dass eine Erklirung der
Prel_srichter iiber Annahme ihres Amtes und ihre Billigung der
I_iedmgungen nicht beigebracht ist, dass weder eine Veroffent-
lichung des Gutachtens des Preisgerichts, noch eine offentliche
Ausstellung der Entwiirfe in Aussicht gestellt wurde, und dass
schliesslich die ausgesetzten Preise mit zusammen 1000 Mark
nicht ein Dritttheil des Betrages erreichen, welcher nach den
Verbandsgrundsiitzen bei 160, M. bis 180,000 M. Bausumme
ausgesetzt sein miisste. Die Bemerkung, dass dem Gewinner des
ersten Preises nach dem Ermessen des Preisausschreibers spiter
vielleicht die Ausfiihrung ibertragen werden solle, hat nach den
in letzter Zeit in ihnlichen Fiillen hier in Hannover gemachten
Erfahrungen keinen Werth. Nach lingerer Besprechung des
Falles beschliesst der Verein, seine Ansicht iiber denselben zur
Wahrung des Interesses der Kunst und der Fachgenossen dahin
auszusprechen, dass das hier in Rede stehende Preisausschreiben
wie so viele andere von Privaten und kleinen Korporationen
ausgeschriebene, als eine unberechtigte Ausnutzung der offent-
lichen Preisbewerbung erscheint, indem es sich als ein Versuch
des Ausschreibenden darstellt, in den Besitz kiinstlerischer Ent-
wiirfg zu gelangen, ohne dafiir den iiblichen und nach all-
gemeiner Anschauung billigen Preis zahlen, oder sonst irgend
welche Verpflichtungen eingehen zu wollen. Ein solches Bestre-
ben, Leistungen materieller oder kiinstlerischer Art unter ihrem
Werthe zu erwerben, steht im Widerspruche mit den auf die
Forderung der Kunst gerichteten Bestrebungen und fiihrt bei
ungentigender Wahrung der Rechte der Preisbewerber in der
Regel zu Streitigkeiten, die der Sache mehr schaden als niitzen.
Der Verein fiihlt die Verpflichtung, in seinem Bezirke iiber die
Durcpfﬁhrung der nach jahrelanger Arbeit des Verbandes der
Architekten- und Ingenieur-Vereine in Deutschland festgestellten
und allgemein anerkannten Bestimmungen iiber das Preisaus-
schreibungswesen zu wachen und steht daher nicht an, zu er-
klirep, dass in diesem Falle die Bedingungen diesen Bestimmun-
gen in den meisten Punkten zuwiderlaufen.

. Herr Professor Frank hilt hierauf einen Vortrag iiber
die Dampfentnahme bei Locomotiven sowie Schutzmass-
regeln gegen den Auswurf derselben. Der vorgeriickten
Zett wegen kann der Vortrag nicht zu Ende gefithrt werden.
D}G Fortsetzung desselben wird daher auf eine der nichsten
§1tzungen verschoben. — Wir werden den Bericht demniichst
Im Zusammenhange bringen.
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Vermischtes.

Das Ende der Oberrealschulen in Preussen. Nach den
Bestimmungen der neuen Vorschriften iiber die Aus-
bildung un(%Priifung fiir den Staatsdienst im Baufach
vom 6. ds.*) berechtigt das Reifezeugniss der Oberreal-
schulen in Zukunft nicht mehr zur Ablegung der
Staatsprifungen im Baufach. Diese Berechtigung wird
vielmehr auf die Gymnasien und Real-Gymnasien beschriinkt.
Den Oberrealschulen ist eine kurze Uebergangsfrist gewiihrt, der-
ﬁest-a.lt, dass die bisherige Berechtigung, zu den Priifungen im
Bau- und Maschinenfach zugelassen zu werden, nur noch fiir die-
Jenigen ihrer Abgangsschiiler in Kraft bleibt, welche ihr Reife-
zeugniss vor Ende des Jahres 1889 erworben haben. Wir haben
seit dem Bestehen unseres Blattes unausgesetzt gegen die Zu-
lassung dieser Schulen als Vorbereitungsanstalten zum Staats-
dienst im Baufach Front gemacht und freuen uns, dass jetzt eine
Einrichtung endlich aus der Welt geschafit ist, die mit uns die

achgenossen fast ausnahmlos tief beklagt haben, — Die Oberreal-
schulen in Kéln und Coblenz sind bereits seit lingerer Zeit in
der Umwandlung in hiohere Biirgerschule bezw. Realgymnasium
MWerden von der neuen Massregel daher nicht mehr be-

*) Erscheinen im Verlage von Ernst & Korn in Berlin,

troffen; die iibrigen in Preussen noch bestehenden Anstalten die-
ser Art — die Friedrich-Werdersche und Luisenstidtische Ober-
realschule in Berlin sowie die Oberrealschulen in Elberfeld, Bres-
lau, Gleiwitz, Potsdam, Magdeburg und Halberstadt — werden
im wohlverstandenen Interesse der Schulen selbst und der stadti-
schen und Provinzialbevolkerung recht gut thun, dem Beispiele
von Koln und Coblenz moglichst schnell zu folgen.

Titelinderung in Preussen. Der Minister der offentlichen
Arbeiten hat durch Circular-Erlass vom 6. d. Mts. bestimmt, dass
die Regierungs-Maschinenbaufiihrer und Maschinenmeister kinftig
den Titel Regierungs-Baufiithrer und Baumeister zu fiithren haben.

Zur Jubelfeier der Technischen Hochschule zu Darm-
stadt. Von den vielen beim Festactus gehaltenen Reden und
Ansprachen, verdient diejenige des Herrn Gymnasialdirectors
Becker zu Darmstadt besonders hervorgehoben zu werden; nicht
etwa weil sie zu den hervorragenderen ziihlte, vielmehr des-
wegen, weil es sich bei dieser Gelegenheit wieder einmal zeigte,
welche sonderbare Anschauungen in jenen Kreisen vertreten sind,
welchen der. Redner angehort.

Zur rechten Wiirdigung gelangt man aber erst, wenn man
diese Rede dem Festgruss der Landesuniversitiit Giessen an die
Technische Hochschule zu Darmstadt und den einleitenden Wor-
ten, welche Herr Professor Oncken als einer der Vertreter der-
selben jener Adresse vorausschickte, gegeniiber stellt. Der Fest-
gruss lautete:

Mit lebhafter Theilnahme begriisst die Ludoviciana die fest-
liche Begehung des Tages, an dem die Technische Hochschule
zu Darmstadt auf die ersten fiinfzig Jahre erfolgreicher Arbeit

~ zuriickzublicken vermag.

Fast ausnahmslos fiillt die Entstehung der deutschen Tech-
nischen Hochschulen in den Zeitraum des letztverflossenen hal-
ben Jahrhunderts und die Geschichte derselben hat iiber die ver-
schiedenartigsten, nicht selten gegensiitzlichen Ausgan%]spunkte
und Anfinge zu berichten. Keiner der hochsten technischen
Bildungsanstalten sind die ersten tastenden Schritte, die mannig-
fachen Stufen und Stadien der Vorbereitung erspart geblieben,
welche nothwendig zu iiberschreiten waren, bevor die ithnen ge-
meinsamen bestimmten Ziele fest und sicher ins Auge gefasst
werden konnten. Aber mit Recht schauen sie stolz auf diesen
Werdeprozess, ist er doch auf das Innigste verkniipft mit méch-
tigen Wandlungen und Umbildungen der deutschen Kultur
iiberhaupt.

Auch die Jubilarin befindet sich in dieser Lage, und die
Landes-Universitit beglickwiinscht sie um so aufrichtiger dazu,
je enger das Band ist, welches beide Hochschulen mit einander
verbindet. Sie giebt sich der zuversichtlichen Hoffnung hin, dass
die beiden hochsten Bildungsanstalten des gemeinsamen engeren
Vaterlandes nach wie vor und auf lange hin unter dem wohl-
wollenden Schutze erleuchteter Landesherren in friedlichem Wett-

‘eifer frohlich gedeihen werden und ruft der jingeren Schwester

in dieser Gesinnung ein herzliches Vivat, floreat et crescat zu.
Rektor und Senat des Landes-Universitiit.
(gez.) G. Frhr. von der Ropp.

. Herr Professor Oncken schickte der Vorlesung dieser Adresse
die folgenden einleitenden Worte voraus:

wDer Senat der Grossh. Landesuniversitit Giessen hat den
Grossh. Professor Hess und mich abgesandt, Zeugniss abzulegen von
den Gesinnungen, unter denen die Grossh. Landesuniversitit das
heutige Jubiliumsfest mitbegeht. Seine Magnificenz, der gegen-
wiirtige Rektor der Grossh. Landesuniversitiit, hat mich beauf-
tragt, an seiner Statt eine Adresse zu verlesen und zu iiber-
reichen, in der er den Ausdruck dieser Gesinnungen zusammen-
efasst hat.4 Der Redner schloss mit folgenden Worten: ,Der
erfasser und Zeichner dieser Adresse hat, bevor er nach Giessen
berufen wurde, an einer der ersten Technischen Hochschulen
ewirkt. Der heutige Festredner, der %egenwii.rtige Direktor der
%}rossh. Technischen Hochschule zu Darmstadt, hat, bevor er
hierher berufen wurde, an der Grossh. Landesuniversitit Giessen
mit Auszeichnung gewirkt. Die Thatsache, dass die beiden
Hiupter der beiden hochsten Bildungsanstalten des Landes wort-
lich und buchstiiblich ibereinstimmen in den Ansichten, die sie
ausgesprochen haben iiber die Rechte der technischen Wissen-
schaft und iiber den Bildungsgang, den Vorgang der Technischen
Hochschule zu ihrer heutigen Stellung, diese Thatsache hebe ich
heute mit Freude hervor; sie ist die beste Biirgschaft meiner
Ansicht nach dafiir, dass die Wiinsche, die sie beide ausge-
sprochen haben fiir das fernere Zusammenwirken der beiden
hochsten Bildungsanstalten des Landes, in Erfiillung gehen wer-
den. Alles was ehedem zwischen den verschiedenen Sphiiren des
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Wissens und Konnens, des technischen und nicht technischen
Forschens, Arbeitens und Wissens trennend gelegen haben mag,
das alles war aufgegangen und untergegangen in dem gewaltigen
Aufschwung, der seit der Neuﬁrﬁndung von Kaiser und Reich
iiber das gesammte nationale Bildungswesen gekommen ist. Aunch
von der g’echnischen Hochschule gilt es: sie ist gewachsen mit
den grisseren Zwecken, gewachsen mit den grosseren und ernste-
ren Pflichten. Von diesen Bildungsanstalten verschiedener Art
und verschiedener Richtung gilt jetzt das wahre und tiefe Wort,
mit dem mir Sie gestatten wollen zu schliessen: ,Getrennt
marschiren und veremigt schlagen!*

Herr Gymnasialdirector Becker dagegen — in vollstindiger
Unwissenheit der Bestrebungen der Techniker wihrend der letzten
15 Jahre — glaubte, dass es moglich sei, den technischen Hoch-
schulen eine bedeutend grissere Anzahl Schiiler zuzufiihren, wenn
man sich dazu verstehen wolle, ein Bindeglied zu schaffen, wel-
ches uns bis dahin gefehlt habe, nimlich — die lateinlose
preussische Oberrealschule. '

Man sollte doch denken, dass, wenn ein Mann von der Stel-
lung des Redners bei einer solchen Gelegenheit das Wort er-
§re1ft, er auch wissen musste, welche Anschauungen die letzten

ahre gezeitigt haben. In Preussen ist man in "Sachen der
Oberreaglschule so eben zur Taﬁsordnung iibergegangen. Wiih-
rend der Herr Director der Meinung 1ist, es fehle uns an
Technikern, sind wir der Ansicht, es seien deren genug vorhan-
den, es handle sich nicht mehr um die Hebung der Quantitit,
sondern der Qualitiit derselben. Unser Bestreben ist also
darauf gerichtet, den Technikern das hichsterreichbare Maass
allgemeiner Bildung angedeihen zn lassen, um hierdurch nicht
allein den ganzen Stand zu heben, sondern auch den Einzelnen
zu befiihigen, mit seiner Wissenschaft immer gleichen Schritt
halten zu konnen. Inwiefern aber hierzu eine moglichst allge-
meine Entwicklung der geistigen Kriifte vorausgegangen sein
mulsls, bedarf an dieser Stelle wohl keiner weiteren Erdrterung
mehr,

Moge diese Darlegung nicht nur eine voriibergehende Be-
achtung erwecken, sondern auch die Fachgenossen dazu anregen,
iiberall solche Anschauungen, wie diejenige des Herrn Becker, zu
bek}ii.mpfen, wo sich dieselben auch Geltung zu verschaffen
suchen. e

Die Ueberreste der Burg Dankwarderode zu Braun-
schweig und ihr Schicksal haben seit Jahren bei Architekten,
Kunst- und Alterthumsforschern Beachtung und Theilnahme ge-
funden. Die Unterzeichneten erachten es deshalb auch fiir ihre
Pﬂacht% die Wandlungen, welche jiingst in der Frage iiber die
Zukunft dieses Bauwerks eingetreten sind, der Oeffentlichkeit
im Nachstehenden zur Kenntniss zu bringen.

Nachdem die Landes-Versammlung zu Braunschweig den An-
trag der Staatsregierung auf Bewilligung der zur Wiederher-
stellung des Saalbaues der Hofburg Heinrichs des Liowen erfor-
derlichen Mittel abgelehnt hatte, gaben Seine Konigliche Hoheit,
der Prinz Albrecht von Preussen pp., Regent des Herzogthums
Br?.unschweig, die feste Absicht zu erkennen, den Plan eéiner
Wiederherstellung des Saalbaues auch ohne weitere Inanspruch-
nahme der Landes-Versammlung dennoch zu verwirklichen, wo-
zu die Stadt Braunschweig durch Ueberweisung des Eigenthums
der Burgiiberreste nebst dem zugehorigen Gebiete auf die Herzog-
liche Hofstatt hilfreiche Hand leistete.

Nichstdem haben Seine Kénigliche Hoheit die Unterzeichneten
beauftragt, iiber die Wiederherstellung des Bauwerkes bestimmte
Vorschlige zu machen, beziehungsweise einen Entwurf dazu vor-
zulegen, fiir welchen der Grundgedanke maassgebend sein sollte,
dass der Saalban; soweit thunlich, in derjenigen Gestalt wieder
hergestellt werde, welche derselbe zur Zeit Heinrichs
des Lowen gehabt hat, und dass bei dem Ausbau zugleich
auf die Herrichtung einer Wohnung fiir einen Aufseher Bedacht
genommen werde.

Diesem Auftrage ist nunmehr entsprochen, und Seine Konig-
liche Hoheit haben den von uns berathenen, durch den mitunter-
zeichneten Stadtbaurath Winter ansgearbeiteten Entwurf im All-
gemeinen genehmigt. Demgemiiss wird der Saalbau in seiner
einstigen Grisse, unter Belassung, bezw, Wiederverwendung aller
der Gegenwart iiberlieferten Baureste, welche nachweislich der
urspriinglichen Schopfung angehoren, sowie unter Ergiinzung der
fehlenden Theile ant Grund ger bei der Untersuchung des %au-
werks gefundenen alten Bestandtheile oder im Geiste gleich-
artiger Bauten derselben Zeit, wieder erstehen, im Anschlusse an
die Siidseite desselben die Haupttreppe nebst einer Vorhalle,
ferner eine zweigeschossige Kemenate und daneben auch ein

Wochenblatt fiir Bankunde.

Treppenthurm als Theil der ehemaligen Burgkapelle, welche be-
kanntlich in ihren Fundamenten ganz erhalten geblieben 1st,
errichtet werden.

Wiihrend die von archiiologischen Standpunkte aus auiée—
stellten fritheren Vorschlige, die Reste in dem iiberlieferten Zu-
stande lediglich zu festigen und durch einen Giebelbau im Style
des 17. Jahrhunderts abzuschliessen und nutzbar zu n'n‘a.c_hen, eme
Erhaltung sémmtlicher jetziger Umfangsmauern ermoglichte, ist
selbstredend die Verwirklichung des neuen Planes, welcher emn
thunlichst getremes Bild der urspriinglichen Gestalt des Saal-
baues wieder zu geben versucht, nur in der Weise moglich, dass
alle entstellenden Zuthaten spiiterer Bauausfiihrungen, nament-
lich die im 17. und 18. Jahrhundert entstandene Westmauer und
ein Theil des nordlichen Giebels aus derselben Zeit, zuvor abge-
tragen werden, ein Verfahren, welches jetzt um so nothwendiger
erscheint, als diese Mauern theils ungeniigende Fundamente
haben, theils nachweislich unter Wiederverwendung von bau-
kiinstlerischen Ueberresten aus dem im Anfange des 16. Jahr-
hunderts durch Brand theilweise zerstorten alten Gebiude auf-
gefithrt sind und fir die einstige Gestalt der Westmauer noch
manche Anhaltspunkte zu bieten vermigen.

Ueber die Art der Verwendung des Saalbaues und dessen
innere Ausstattung ist noch keine nithere Bestimmung getroffen.
Wie aber auch diese Frage demniichst noch entschieden werden
moge, alle Fachgenossen werden mit uns yon hehrer Freude er-
filllt sein iiber die thatkriftige Einwirkung Seiner Koniglichen
Hoheit des Prinzen Albrecht von Preussen pg-, der allein es zu
danken ist, dass dieses hochbedeutsame kunsthistorische Denkmal
einer rubmreichen Vergangenheit in neuem Glanze der Nachwelt
erhalten bleiben wird.

Hannover und Braunschweig, im Juli 1886.

C. W. Hase, L. Winter, Wiehe,
Hannover, Braunschweig. Braunschweig.
Personal-Nachrichten.

Bayern.

Der ausserordentliche Professor der theoretischen Maschinen-
lehre an der technischen Hochschule zu Miinchen, Schriter, wurde
zum ordentlichen Professor, und der ausserordentliche Professor
der Baukunst an der gleichen Hochschule, August Thiersch, zum
ordentlichen Professor ext, statum befordert.

Preussen.

Se. Majestiit der Konig haben Allergnidigst ‘f_er.uht : den Ge-
heimen ' Baurath und vortragenden Rath im Ministerium der
offentlichen Arbeiten, Kozlowski, zum Geheimen Obgr-Baurath
zu ernennen; den Wasser-Bauinspektoren Hoebel in Geeste-
miinde, Schlichting in Tilsit und Steinbick in Dirschau, den
Kreis-Bauninspektoren Reissner in Osnabriick, Schinrock in
Berlin, Jaeckel in Stolp in Pommern, Weizmann in Greifen-
hagen, Striewski in Wongrowitz, Funck in Konigsberg O.-P.,
Heller in Nordhausen, Engelhard in Dt. Krone, Harhausen
in Herford und Reuter in Strehlen O.-Schl. den Charakter als
Baurath zu verleihen.

Zu Regiernngs-Baumeistern sind ernannt: die Regierungs-
Baufithrer Max Leidich ans Giildenboden W.-Pr., §ohannes
Schliepmann aus Strausberg.i. d. M., Otto Kaeppler aus
Wolfsbehringen bei Gotha, Jean Klotzbach aus Kassel, Karl
Hergens aus Oldenburg im Grossherzogthum und Alfred zur
Megede aus Thorn.

Zu Regierungs-Maschinenmeistern sind ernannt: der Regie-
rungs-Maschinenbaufithrer Adolf Siebert aus Neukirchen im
Reg.-Bez. Cassel und der Maschinentechniker Robert Platz aus
Frankfurt a. O.

Zu Regierungs-Maschinenbaufiihrern sind ernannt: die Candi-
daten der Maschinenbaukunst Alfred Holzt aus Bromberg, Adolf
Lucke aus Genthin und Otto Miiller aus Wildschiitz, Kreis
Liegnitz.

Wiirttemberg.

Seine Konigliche Majestiit haben vermoge Hochster }I;:”t'
schliessung vom 9. Juli d. J. den Obermaschinenmeister tit. z:lt_l-
rath Gross bei der Generaldirection der Staa.tse.xsenba.hnenB ie
erbetene Dienstentlassung unter Belassung des Titels eines bBau-
rathes zu ertheilen gnidigst geruht.

Selbstverlag des Herausgebers, — Fiir die Redaction verantw.: Reg.-Baumeister Th. Kamps. — Druck von August Osterrieth, Frankfurt a. Main.
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Augsburger Gewerbe-, Indnstrie- und kunsthistorische Ausstellung 1886.

(Fortsetzung aus No. 57.)

‘fj ie 6. Special-Ausstellung, die sogenannte ,Miillerei-
A
Kz ),

Aunsstellung®, ist nun erdffnet und hietet eine so
Bt A] reiche Fiille von Sehenswerthem an Maschinen und Ma-
schinentheilen, dass man fast in Verlegenheit kommt. wo man
um nur eine kurze Beschreibung des Ganzen zu liefern, mit
solcher anfangen soll.

Diese Ausstellung iibertrifit, wie uns ein Fachmann, der Vor-
stand des Deutschen Miillerei- Vereins van den Wyngart
aus Berlin, heute berichtete, nicht allein die seitherigen des Ver-
eins (Berlin und Niirnberg), sondern auch die seinerzeit in Paris
und voriges Jahr in Amsterdam abgehaltenen internationalen
Miillereiansstellungen reichten an dieselbe nicht hinan.

Jedenfalls wird es gut sein mit den griosseren Objekten zu
beginnen, um alsdann bei den kleineren nach Zeit oder Wiirdig-
keit derselben enden zu kénnen,

Betrachten wir daher vor Allem eine der ganzen Miihlen,
die durch 4 Aussteller repriisentirt sind, und zwar ist die voll-
kommenste derselben jene von G. Daverio in Ziirich, welcher
eine Walzenmiihle mit allen Zugehorungen ausstellt, die in dem
Zeitraum von 24 Stunden ca. 6000 bis 8000 Kilo Weizen zu
mahlen vermag.

Das zu vermahlende Getreide kommt zuerst in eine Putz-
maschine mit liegender Colonne, einem Aspirateur oder Tarar,
Trieur oder Unktrautauslesemaschine und wird hier automatisch
weiter befordert, bis es durch ein Rohr geputzt heraus kommt.

Von da passirt das Getreide ‘einen Magnetapparat, ebenfalls
eine Reinigungsmaschine, welche bezweckt alle im Getreide ent-
haltenen Eisentheile, wie z. B. Niigel, Draht etc. aus demselben
zu entfernen und die meist zwischen der Weizenputzerei und ersten
Schrotmaschine eingeschaltet ist. Nachdem das Getreide auf
automatischen, genau arbeitenden Waagen abgewogen, kommt
¢ in den Behiilter fiir das geputzte Getreide. Aus diesem geht
es allmithlig weiter iiher 3 Dreiwalzenstiihle , woselbst 6 Schrote
gemacht werden. Der bei dieser Miihle verwendete ,,Dreiwalzen-

Sf_-“hl“ ist Patent Daverio, wenigstens in der Mehrzahl seiner
einzelnen Theile.

Durch 3 iber einander gelagerte Walzen werden hier je

Zwel von einander ganz unabhiingige Mahldurchgiinge erzielt.
.\I.lttelst. komprimirter Luft ist eine Ventilation der Walzen bei
thest.en Ausmahlstithlen in Anwendung gebracht, so dass eine
Erhltzpng der Walzen anfgehoben ist. Zur Regulirung bedient
1{mn sich einerseits des auf die ganze Liinge der oberen, sowie
fl::“ 1;2;:1!:6;; Walze g]eichzeitig wirkenden Griffhebels, anderseits
Weaiss alnft' ellx S:}ellschlﬂssel, die je. nur zum Yerstellen ein er
ek : E.er et-reﬁ’enden Seite dienen und ein paralleles Ein-
yie en der #usseren “zn der mittleren festsitzenden Walze er-
mdoglichen. '

1 .8{11(1 d.le Walzen 111ittel§t dieser Stellschliissel autf Parallelis-
nus regulirt, so hat man sich nur noch des Hebels zu bedienen.
__Von den Walzenstiihlen aus gelangt das Mehl in zwei vier-
tache Centrifugal - Sichtmaschinen, woselbst dasselbe abgebeu-
telt wird.

Die Kleie und das Mehl des ersten und letzten Schrotes wird
abgesackt, withrend das iibrige Schrotmehl und die Griese in
emer doppelten Sichtmaschine sortirt werden. Griese und Diinste
werden fmf zwei Gries- resp. Dunstputzmaschinen geputzt und
dann auf zwei Ausmahlstiihlen (Dreiwalzenstithle) anfgelost und
ausgemahlen,
bmd'ung mit einer doppelten Sichtmaschine, die Dunst und Mehl
scheidet, so dass letzteres nun abgesackt werden kann. i

’ A.usser diesen zur Miihlenanlage gehérenden Maschinen finden
W}r eine Sammlung eigner Konstruktion in 2, 8 und 4 Walzen-
stithlen, Detacheure, einzelne Walzen, verschiedene Transmissions-
und Maschinenbestandtheile.

__Diese Miihle ist behufs Vorfithrung einer elektrischen
Miihlenbeleuchtung ringsum verhingt und arbeitet bei elektri-
s'che'r Beleuchtung, welche durch die Werkzeug- und Maschinen-
fabrik Oerlikon bei Ziirich geliefert wird.

Diese beiden Ausmahlstithle stehen wieder in Ver-.

Nebst Daverio haben noch Amandus Kahl aus Hamburg und
Gebriider Seck aus Dresden im Gang befindliche Mithlwerke auf-
gestellt; ebenso M. Martin aus Bitterfeld, preuss. Provinz Sachsen,
dessen Mithlwerk deshalb sehr beachtenswerth ist, weil in dem-
selben einige hochinteressante Neuerungen in Thitigkeit sind,
von denen namentlich ein Ventilator besondere Bedeutung haben
diirfte, der den so gefihrlichen und oft die Ursache zu Brinden
oder Explosionen gewordenen Mehlstaub aufzusaugen bestimmt
ist. Der aufgesogene Staub wird durch den Ventilator selbst
niedergeschlagen und in einem angebrachten Getfiiss gesammelt.

Diesen Ausstellern reihen sich durch Reichhaltigkeit der
Ausstellung - zuniichst an: Gebriider Seck, Maschinenfabrik-
Darmstadt, welche einen vierwalzigen Universalstuhl zum gleich-
zeitigen Schroten und Mahlen, zweiwalzigen Schrottstuhl, zwei-
und vierwalzigen Ausmahlstuhl, Centrifugal-Sichtmaschine mit
eisernem Gestell, 1 desgleichen mit holzernem Gestell, 1 Seck-
sche Getreide-Schalmaschine, 1 Zickzack-Getreide- Reinigungs-,
Sortir- und Auslese-Maschine gebracht hat.

Oskar Ochsle & Comp.. Miihlenbauanstalt Augsburg, hat
1 Flachmahlstuhl, 1 doppelpaarigen und 1 einpaarigen Schrot-
stuhl, 1 Differenzialstuhl, dann 1 Original amerikanische Aspira-
tions-Reinigungsmaschine (System Richmond), 1 Orig. amerik,
horizontalen und 1 desgleichen vertikalen Polisher ete. ausgestellt.

G. Keck, Eisengiesserei, Miihlenbau- und Maschinentabrik
in Niirnberg, stellt 1 Schrotwalzenstuhl und 1 Aufléswalzenstuhl,
je mit 1 Paar Walzen, beide Stithle mit geschlossenem eisernem
Hohlgussgestell mit innenliegender Holzeurve versehen; 1 Auf-
loswalzenstuhl mit 1 Paar und 1 Schrotwalzenstuhl mit 2 Paar
geriffelten Walzen, beide mit offenem eisernem Gestelle. Die
geschlossenen Hohlgussgestelle, welche wegen der Hohlgiesform
verhiiltnissmissig diinne Wandungen haben und daher nicht
schwerer sind, als die verschraubten offenen eisernen Gestelle,
besitzen mehr Stabiltiiit als die letzteren,

Um das Kleistern des Mehls bei Temperaturwechsel zu ver-
hindern, werden diese Hohlgussgestelle, jedoch innerhalb mit
einer Holzgosse, armirt, so dass das Mahlgut in keine Berithrung
mit dem Eisen kommt,

Die Uebersetzung der Walzen geschieht mittelst Stirnrider
mit konstruktiv richtig geformten und gehobelten Zihnen, wo-
durch ein ruhiger und gerduschloser Gang des Stuhles erzielt
wird; das Walzenmaterial ist von vorziglicher Qualitiit.

Ganz & Comp., Eisengiesserei und Maschinenfabrikations-
Geschiift Budapest und Ratibor, stellen 2 Walzenstuhlungen mit
je 4 und mit je 2 geriffelten Hartgusswalzen von verschiedenen
Dimensionen, Walzenstuhlungen mit 2 und 3 iibereinandergelager-
ten glatten Hartgusswalzen, 1 Schilmaschine mit Till'schen
Platten; 1 Schiilmaschine (System Wimmer) ete. aus.

Fr. Wegmann in Ziirich bringt Sichtmaschinen und Porzellan-
walzenstiihle, welch letztere jedoch mehr und mehr in Abnahme
kommen, seitdem man darauf bedacht ist, die Hartgusswalzen
durch Zufithrung von comprimirter Luft zu kiithlen, wodurch es
ermoglicht wird viel grissere Quantititen als mit Porzellan-
walzen zu bewiiltigen. Derselbe stellt ans: Porzellanwalzen-
stuhl, kleinstes Modell, fiir kleinere Miihlen; Porzellan-
walzenstuhl , Victoria® mit neuestem patentirten 3-Rider-
betrieb, automatischer Abstellrichtung und Glockensignal beim
Leergange: 1 grosser Porzellanwalzendoppelstuhl mit zwei Paar
600 mm langen Walzen; Porzellanwalzenstuhl Victoria
mit Kompound-Riemenbetrieb: ,Apparat® zum Abdrehen der
Porzellanwalzen mittelst Diamant, Zentrifugalsichtmaschine mit
entlastetem Schopfwerk.

Filial-Maschinen-Fabrik von Escher, Wyss & Comp. in
Ravensburg bringen Turbinen, Miillereimaschinen, auto-
matische Schleif- und Riffelmaschinen verschiedener
Grossen, Sicht- und Schilmaschinen etc.

Eugen Kreis in Hamburg stellt einen Purifier, eine Gries-

! und Dunstmaschine .Economica*, Getreidereinigungsmaschi-



nen, Sichtmaschinen und Staubkollektoren aus. Desgleichen das
Miihlenbaugeschiift Franz Velten in Niirnberg eine Zentrifugal-
sichtmaschine, 2 Griesputzmaschinen, 2 Getreideputzmaschinen,
1 Trieur, 1 Elevator, 1 Magnetapparat in verschiedenen Miihlen.

C. G. W. Kapler-Berlin bringt ausser diversen Schrotwalzen-
stithlen 1 Dismembrator von 650 dem Scheibendurchmesser,
1 stehende Sichtmaschine mit Vorcylinder, 1 Viktoria-Reinigungs-
maschine pp. J. B. Horsch-Augsburg 1 aufrechtstehende Eureka.
1 zweifache Griesputzmaschine, 1 desgl. 4fache, 1 Zentrifugal-
sichtmaschine (eigenes System).

M. Martin, Bitterfeld, den wir oben schon anfithrten, stellt
1 Schiil- und 1 Graupenmaschine (Patent Martin), Doppelcentri-
fugaleylinder (Patent Martin), Staubsammler (Patent angemeldet),
Fahrstuhl mit Sicherheitsvorrichtungen nach Martin’s Pa-
tent etc. aus.

Eine grissere Ausstellung verschiedener Maschinen bringen
auch die ebenfalls bereits oben bei den ganzen Miihlwerken ge-
nannten Gebriider Seck-Dresden, dann Max Schwarz &
Comp.-Augsburg, die Maschinenfabrik Geislingen in Geislin-
gen, Horde & Comp. in Wien.

Wir begegnen in der Miillerausstellung iibrigens auch einigen
weltbekannten Firmen, die bisher wohl Viele nicht unter
den Etablissements gesucht haben, deren Werkstitten einem so
friedlichen Gewerbe wie der Miillerei dienen; wir meinen F. von
Dreyse in Sémmerda, den Fabrikanten der preussischen
Zindnadelgewehre, und H. Gruson in Buckau bei Magde-
burg, den Erzeuger der Hartgussgranaten fiir die deutsche
Marine und der Panzerthiirme und Panzerbatterien.
Dreyse hat b verschiedene Griossen von Walzenstiithlen fiir Miillerei
ausgestellt, welche sich durch einige sehr zweckmiissige Ein-
richtungen auszeichnen, nidmlich durch.eine Vorrichtung zum
leichten und bequemen Herausnehmen und Wiedereinsetzen der
Walzen und eine solche zum selbstthitigen Melden, wenn das
Mahlgut im Stuhl zn Ende gegangen ist. Es erfolgt dann nicht
nur ein Glockensignal, sondern die Walzen werden gleichzeitig
selbstthiitig ausgeriickt, so dass sie nicht leer aufeinander laufen
konnen. J

. Gruson betheiligt sich an der Miillereiausstellung mit einer
Kollektion Walzen fiir Miillereizwecke, deren hochentwickelte
Arbeit auf die vorziigliche Einrichtung dieses bedeutenden Eta-
blissements schliessen lisst. Ausserdem ist die Firma Gruson
mit einer Anzahl sog. Excelsiormiihlen (wovon eine im Betriebe)
vertreten; dieselben werden in 7 verschiedenen Grossen und 24
Konstruktionen ausgefithrt und finden zum Schroten resp. Ver-
mahlen der verschiedensten Stoffe in vielen Industriezw
Vortheil Anwendung.

} Wii.re die Firma Gruson nicht ohnedies welthekannt, so wiirde
ein gleichzeitiz ausgestelltes grosses Medaillen-Tablean
erkennen lassen, welchen Ruf ihre Fabrikate geniessen.

So wiren noch eine lingere Reihe bedeutender Aussteller
von Maschinen zu nennen. Wir kinnen uns aber, um nicht zu
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weitschweifig zu werden, nimmer weiter bei denselben aufhalten
und miissen zu anderweitigen Gegenstiinden iibergehen.

Als solche erscheinen uns zuniichst nennenswerth die Ver-
treter der dlteren Miihlen, d. h. die Aussteller von Miihlsteinen,
dies sind H. Sechmidt aus Pirna a. d. Elbe, der 1 Graupen-
schiilstein, 1 Graupenpolirstein, | Paar Posta’er Mithlsteine aus
eigenem Bruche bringt, dann Johann Georg Morill, der fran-
zosische und deutsche (Pirna’er und Wendelsteiner) 'Mﬁhlstei‘ne,
sowie alle moglichen Miihlenartikel ausstellt, und Paul Lallier
und Franz Stutz-Niirnberg, der 10 Stiick franzosische Miihl-
steine aus den beriihmten Briichen in Laferté sous Jouarre uns
vorgefiihrt hat.

Die Elektricitit ist ausser den bereits genannten ,Helios“-
Ehrenfeld und ,Oerliko n“-Zirich noch vertreten durch Ganz
in Budapest, welcher 2 Dynanometer ausstellt.

Gasmotoren, welche sich durch dusserst ruhige Arbeit und
geringen Gasverbrauch auszeichnen, brachten Gerhard Adam,
Miinchen (patentirt), und Gebriider Kérting in Hannoyer.

- Eine sehr interessante Ausstellung bringt uns Gottlob
Schae ffer Maschinen-Werkstitte-Goppingen mit seinen paten-
tirten Magnet-Apparaten.  Derselbe hat Magnetapparate mit
und ohne patentirte Abstreifvorrichtung zum Ausscheiden der
Eisen- und Stahltheile mit Kérnerfriichten, rotirende Magnet-
Maschinen znm Ausscheiden der Eisenspiihne aus andern Metall-
spihnen, endlich eine grosse Magnet-Walze zum Ausscheiden
der Eisentheile aus Knochen, Thomasschlacken und sonstigen
Chemikalien und Materialien gebracht. Hitbsche Collektionen von
Seiden- oder Beutelgazen zeigen uns Gebriider Stallmann in
Duisburg am Rhein, Franz Eckert & Co. in Waldkirch im Breis-
gau (Baden), F. A. und Georg Morill in Niirnberg etc.

Louis Schapper, mechanische Werkstiitte Leipzig, bringt uns
verbesserte Universal-Getreide-Qualititswaagen in 6 verschiede-
nen Grossen zu Getreideproben.

Maschinen-Riemen von Leder, Baumwolle, Hanf u.s. w. Otte
Gehrekens-Hamburg, Johann Georg Morill-Niirnberg. Jacob
Meister-Bockenheim, August Reischel & Co., Thiiringen, A. Millot-
Ziirich, Albert Hauptvogel-Dresden, B. B. Cassel-Frankfurt a. M.,
Franz Pretzl & Co.-Berlin, Frz. Kissling-Augsburg. Dabei findet
man hiinfig Patente fiir die Baumwolle oder Leinen-Gewebe,
selbst fiir Patent-Niihte etc.

Die Berliner Anhaltische Maschinenban-Aktien-Gesellschaft
Dessau brachte uns Wellenleitungstheile nachSellers und eigener
Construction, néimlich Wellen, Lager, Kupplungen, Riemenscheiben
(Patent), Seilscheiben, Rollentriebe (Patent), Zahnriider. Fried-
rich Haag-Niirnberg Turbinen nach Haag's Patent etc.

So konnten wir noch eine geraume Zeit fortfahren, ohne uns
zu erschopfen, doch wir wollen um den Leser nicht zu sehr zu
ermiiden und demselben Gelegenheit zu geben sich selbst noch
einiges Sehenswerthes auszusuchen, lieber schliessen.

Nachgrabungen bei der Schlosskirche zu Nienburg an der Saale.

In verschiedenen kunstgeschichtlichen Werken wird die Kirche
zu Nienburg nur unter denjenigen aufgefiihrt, welche der Periode
des gothischen Baustyls ihre Entstehung verdanken, und mehr
nebenher wird romanischer Details u. s. w. gedacht. So schreibt
H. Otte in seinem Handbuch der kirchlichen Kunst-Archiologie
unter dem Kapitel ,,Gothische Kirchen in Thiiringen und Sachsen*:

wDer Chor mit Apsidenschluss im halben Zehneck und das Quer-
schiff der Klosterkirche romanisirend friithgothisch nach
einem Brande von 1242, der dem Typus von St. Elisabeth in
Marburg entsprechende Hallenbau des Langhauses nach einem
abermaligen Brande von 1280. Der Westthurm von 1520. Mehre-
res Alte hei der Restauration 1840—1858 veriindert.*

C. Schnaase sagt in seiner Geschichte der bildenden Kiinste
unter dem Kapitel ,Fritheste gothische Bauten in Deutschland,
die hessische Schule, Westpfalen*:

pAusserhalb der hessischen Lande selbst und Westpfalens
findet sich nur in Sachsen und auch da nur vereinzelt eine Spur
des Einflusses dieser Schule, und zwar an der Klosterkirche zu
Nienburg an der Saale, welche, da das Kloster erst seit 1239
durch Schenkungen der Anhaltischen Fiirsten zu besserem Ver-
mogen gelangte, nm die Mitte des dreizehnten Jahrhunderts neun

erbaut sein mag. Der Chor schliesst wiederum mit fiinf Seiten
des Zehnecks, hat aber einfache Lancetfenster und romanische
Detaills, das Langhaus dagegen besteht wie in der Elisabeth-
Kirche aus drei hohen Schiffen mit kantonirten Rundpfeilern
von iihnlichen Verhiltnissen und dhnlichem Blitterschmucke der
Kapitiile wie dort.*

Diese Darstellungen entsprechen insoweit nicht genau der
Wirklichkeit, als nach einer niheren Untersuchung des Bau-
werks sich ergeben hat, dass ganze Gebiudetheile noch
aus der romanischen Bauzeit herrithren. Es ist diese
Klarstellung nicht ohne Werth. Denn wenn man den Beginn
des romanischen Baustyls in Niedersachsen, und zwar in Grd-
ningen (986) und Quedlinburg (937), sowie die weitere Entwicke-
lung desselben in der Richtung nach Osten, iiber Frose (950) und
Gernrode (960), Ballenstedt (1043), Hecklingen (1185) und Man_s-
feld (1137), Warlitz (1150), Conradsburg (1151) und Bitzkau (1155),
Aken (1190) und Pitnitz (1198), mit den Ausléufern Zerbst (1200)
und Coswig (1215) betrachtet, so fillt es aunf, wie zw:scl?en dieses
stufenweise Vorwiirtsschreiten der romanischen Bauweise, ohne
irgend welchen vermittelnden Uebergang, ein gothls.cher 'Bau aus
dem 13, Jahrhundert, die Nienburger Kirche, sich einschiebt. Es
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In der That sind denn anch Autzeichnungen vorhanden, welche
diese Vermuthung begriindet erscheinen lassen. Es wird nim-
lich in der Kunsttopographie von Dr. W. Lotz ferner in Dr. L.
Puttrich’s Denkmale der Baukunst des Mittelalters und weiter in

liegt daher der Gedanke nahe, zunichst in der Literatur und
d,a nach vor Allem an Ort und Stelle zu forschen. ob nicht durch
Nachrichten von bereits untergegangenen Bauwerken oder Spuren
von solchen die scheinbare Liicke Ergiinzung findet.

Nachgrabungen bei der Schlosskirche zu Nienburg a. S.

Fig. 1.
Grundriss der gegenwiirtigen Kirche.

2 . Fig.' 9. )
Vermuthlicher Grundriss der
ersten gothischen Kirche.

Fig. 3.
Grundriss des Restes der
romanischen Kirche.

el o
Perspectivische Ansicht
eines Viernngspfeilers.

_Fig. 6. "
Dienstkapitil in der Absis.
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einem Aufsatz ,Urkundliches zur Geschichte der Kloster Anhalts | errichtete, am 26. September 1060 geweihte Neubau sammt den
von Pastor Th. Stenzel in Lausigk+ — veriffentlicht in den Mit- | iibrigen Klostergebiiuden und der ganzen Stadt wurde durch
theilungen des Vereins fiir Anhaltische Geschichte und Alter- Markgraf Otto von Brandenburg i. J. 1242 niedergebrannt. Der
thumskunde — berichtet, dass die Kirche der, wegen ungiinstiger | etwa i. J. 1250 vollendet gewesene Wiederauthau wurde bereits
am 13. Mirz 1280 zum grossten Theile durch eine abermalige

klimatischer Verhiiltnisse von Thankmarsfelde (etwa 1'/a Stunde
Wegs von Ballenstedt entfernt) im J. 975 nach Nienburg ver- | Feuersbrunst zerstort. Nur der Chor nebst Querschiff blieben

19%“311 _Belxe(lictixlﬂ~-;\btei i. J. 1004 geweiht worden sei. Aber | damals verschont. I.J.1282 erfolgte dann die Wiederherstellung
;;‘ lon 1.’J. 1050 wurde diese Anlage, in Gegenwart Kaiser | der Kirche, wie wir sie im Wesentlichen heute vor uns sehen.
einrich’s IIL., durch eine Feuersbrunst vernichtet. Der hiernach | Der Bischofsstuhl im nordlichen Kreuzarm ist indessen erst
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spiiter eingebaut und rithrt aus dem 14. Jahrhundert, das Portal
ist i. J. 1587 erneuert worden. Die wenig schione Anlage einer
Orgelempore im Westen des Mittelschiffs entstammt der Restau-
ration unseres Jahrhunderts. Da diese Einbauten bei der vor-
liegenden Erorterung nicht in Betracht kommen, so sind diesel-
ben in den Zeichnungen, zur klarveren Darstellung der urspriing-
lichen Anlagen, nicht eingetragen worden.

Hiernach haben also nicht weniger als vier verschiedene
Bauwerke bestanden, von welchen zwei der Periode der romani-
schen Bauweise von den Jahren 975 und 1060, sowie zwei der-
jenigen des gothischen Uebergangs resp. frithgothischen Styls
von den Jahren 1250 und 1282 angehiren.

Um nun auch an Ort und Stelle eine eingehende Unter-
suchung der in Rede stehenden Baulichkeiten vornehmen zu
konnen, wurde beim herzoglich Anhaltischen Consistorinm zu
Dessau um Bewilligung der Kosten fiir die nothigen Aufgrabun-
gen nachgesucht. Diesem Antrage wurde, wie schon frither bei
einer iihnlichen Untersuchung der Basilika zu Frose, bereit-
willigst entsprochen und wird nachstehend das Resultat der For-
schung zusammengestellt.

Ein Blick auf den Grundriss der zur Zeit noch bestehenden
Anlage (Fig. 1) geniigt, um unzweifelhaft zu erkenuen, dass der
gothische Aufbau, wenigstens theilweise, auf dem Fundamente
einer romanischen Basilika errichtet ist. Dies gilt ganz beson-
ders von dem Kreuzschiff, dem Altarhaus und der grossen Absis.
Bestitigt wird diese Annahme ausserdem durch folgende Er-
mittelungen.

Es sind beim Aufgraben zuniichst die zur ehemaligen siid-
lichen Nebenabsis gehorigen Fundamente a freigelegt und weiter
zwei jetzt erneuerte kleine Rundbogenfenster b und ¢ in der
Siidseite des Altarhauses. Letatere liegen zum grossten Theil
unterhalb des heutigen Fussbodens des Altarhauses nebst Absis
und haben urspriinglich zur Beleuchtung der nicht mehr vor-
handenen Krypta gedient. Ferner hat sich herausgestellt, dass
das Fundament der nach einem Zehneck gebildeten Absis nach
einem Halbkreis d e f construirt ist. Wiihrend an der Aussen-
seite der Absis zwei gothische Sockelgesimse zu erkennen sind,
fehlen solche an dem Altarhaus nebst Kreuzschiff. Bei letzterem
stossen die Gesimse der spiiter vorgelegten gothischen Strebe-
pfeiler in g und h einfach gegen die iiussere glatte Wandfliche
und der zur Umfassungsmauer des Altarhauses gehorige Sockel
ist durch einen schlichten rechtwinkeligen Absatz gebildet. Auch
sind die alten romanischen Vierungspfeiler im Kreuzschiff (Fig. 2)
bis zur Hohe der Bogengesimse a b ¢ noch erhalten.

Somit ist der ganze Ostliche mit dem Kreuzschiff ab-
schliessende Theil einer romanischen Basilika (Fig. 8 und 4) in
den Fundamenten und theilweise auch im aufgehenden Mauer-
werk noch vollstiindig erhalten. Die zur Zeit bestehenden seit-
lichen Anbauten am Altarhaus sind als Bestandtheile der Ba-
silika nicht anzusehen. Dies ist nicht nur aus dem Vorhanden-
sein der zu den Seitenabsiden gehorigen Fundamente zu erkennen,
sondern auch daraus, dass das Mauerwerk der iusseren Um-
fassungsrunde der Anbauten nicht im Verband mit dem Altar-
haus und der Ostwand des Kreuzschiffes hergestellt ist. Es
wiirde nun die Frage aufzuwerfen sein, von welcher Basilika
die Mauerreste wohl herrithren. Denn wie bereits oben ange-
deutet, ist die erste Basilika i. J. 975 begriindet und i. J. 1004
geweiht, die zweite dagegen i. J. 1060 geweiht worden. Diese,
wegen der wenig umfangreichen Mauerreste, an sich schwer zu
entscheidende Frage ist durch einen merkwiirdigen Umstand,
welcher wiihrend der Aufgrabungen zu Tage trat, entschieden
worden. Beim Abtragen der an der siidlichen Aussenwand des
Kreuzschiffs ziemlich hoch belegenen Erdmassen des die Kirche
umgebenden Terrains fand sich niimlich im Fundamentmauer-
werk, und zwar an der Aussenfliche nahe unter dem Terrain,
ein verkohltes Stiick Balken, von etwa einem halben Meter
Liinge, eingemauert vor. Da nun bekanntlich die erste Kirche
i. J. 1050 niedergebrannt ist, so wird das Holz bei den fiir den
Wiederaufbau néthigen Aufriumungsarbeiten in die Baugrube
gefallen und auf dem noch als brauchbar beibehaltenem alten
Fundament mit vermauert worden sein. Sonach riithren die
Fundamente des hier in Betracht kommenden Gebiudetheils,
soweit dieselben unterhalb des verkohlten Holzes liegen, von
der ersten Anlage v. J. 975,

Von dem zweiten romanischen Bauwerk v. J. 1060 ist das
aufgehende Mauerwerk desselben Gebiiudetheils, etwa bis zur
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pfeilern, iibrig geblieben. Denn es ist nicht wohl anzunehmen.
dass diese freistehenden Pfeiler sich noch von der ersten Anlage
erhalten haben sollten, wenn die an sich bedeutend widerstands-
fihigeren Umfassungswiinde seiner Zeit bis zu der angedeuteten
Grenze in den Fundamenten abgebrochen werden mussten. Von
dem Mittelschiff nebst beiden Seitenschiffen, sowie der Vorha!le mit
den Thiirmen sind bei den Nachgrabungen Reste nirgends gefunden
worden. Denn iiberall legten Griiber, Kaniile u. s. w. einer neueren
Zeit dafiir Zeugniss ab, dass die alten Mauerreste bereits vor
lingerer Zeit ausgebrochen worden sind. Dagegen erkem.xt man
in den an der Siidseite des Kreuzschiffs nebst Seitenschiff’ vor-
gelegten gothischen Strebepfeilern Reste von den Steinmaterialien
der abgetragenen Theile der Basilika. 5

Fig. 5 stellt einen in dem unteren Theil des Pfeilers i (Fig. 1)
des Seitenschiffs vermauerten Thiirstirz dar. Die Gliederungen
sind zusammengesetzt aus einem Rundstab, iiber welc_ﬂ\em
zwischen zwei Plittchen ein Ornament von aneinander gerglhten
Sternen angeordnet ist. Dariiber legen sich zwei tauartig ge-
drehte Rundstiicke ohne Zwischenglied und das Ganze wird durch
die iibliche Platte abgeschlossen.

Mit Bestimmtheit kann hiernach behauptet werden, dass
die zweite Basilika aufden Fundamenten derersteren
aufgebaut worden ist.

Das iiber die Hihe der romanischen Gesimse a, b, ¢ (Fig. 2)
an den Vierungspfeilern sich erhebende Mauerwerk des Altar-
hauses nebst Kreuzschiff mit Seitenbauten, sowie die nach dem
Zehneck gebildete Absis gehiren offenbar dem ersten gothischen
Bau vom Jahre 1250 an; denn es wird, wie bereits mitgetheilt,
ausdriicklich berichtet, dass bei dem Brande vom Jahre 1280 der
Chor nebst Querschiff verschont geblieben sei. Auch erkennt
man in der Absis deutlich den Uebergangsstyl. Die Fensteroffuungen
sind mit einfachen Spitzbogen ohne Maasswerk abgeschlossen.
Die in den Ecken angeordneten Siulchen haben theilweise Ka-
pitiile (Fig. 6). welchen das romanische Wiirfelkapitiil als Vor-
bild gedient hat. Die Kreuzgewolbe in der Absis, dem Altar-
haus und Querschiff haben keine Rippen, sondern einfache
Grathe. Eine niihere Betrachtung des Langhauses nebst
Thurm liess zuniichst nirgends einen Umstand erkennen,
welcher dazu fithren konnte, iiber das Alter dieses Gebiiudetheils
einen bestimmten Anhalt zu geben. Denn es wollte Anfangs
nichts Besonderes bedeuten, dass die dem Thurm zuniichst be-
legenen Schiffpfeiler (Fig. 1) k und 1 bedeutend stobiler ange-
legt sind, als die iibrigen vier ki k, und 1 1, zumal im allge-
meinen eine derartige Verschiedenheit der Ausbildung von Pfeilern
nicht selten ist. Hier konnte dieselbe etwa dadurch veranlasst
sein, dass man die im romanischen Styl iibliche Abwechselung
von Pfeilern und Sidulen fiir den frithgothischen Bau durch
Biindelpfeiler stirkerer und schwiicherer Dimensionen ersetzte,
und wiirde es sich hiernach um eine Anordnung mehr neben-
siichlicher Bedeutung handeln. Es ergab sich indessen weiter,
dass nicht nur an den in Rede stehenden beiden Pfeilern (Fig. 7),
sondern auch an den Vierungspfeilern (Fig. 2), ausser den nach
den Axen des Gebiiudes vorgelegten Hauptdiensten d .. d, solche
zweiter Ordnung di . . di unter 45° vorgesehen sind,. wii}n’end
die iibrigen vier schwiicheren Pfeiler (Fig. 8) nur die Dienste
d ..d erster Ordnung erhalten haben. Ferner sind dement-
sprechend auch die Wandpfeiler ke ks sowie ls 1y kriiftiger resp.
reicher geliedert, als die iibrigen. Alle diese Theile und beson-
ders die Pfeiler k und 1 sind — wenn iiberhaupt — von dem
fritheren Brande her selbstverstiindlich nicht vollstindig zu-
sammengesetzt erhalten geblieben. Vielleicht waren aber die
unteren Theile noch im Verband erhalten, wiihrend die oberen
mit den aus den Triimmern hervorgeholten Resten wieder auf-
gebaut sind.

Nach und nach gewann daher der Gedanke mehr festen Bo-
den, dass einzig in den hier auseinander gesetzten Umstiinden
der Schliissel fiir die Beantwortung der aufgeworfenen Frage
gesucht werden miisse. Die weitere Erwiigung fiihrte schliess-
lich zu der Annahme, dass das betreffende Pfeilerp.aar und der
Aufban der beiden Vierungspfeiler nebst zugeht‘mge_n ‘Wand-
pfeilern vielleicht noch von der ersten gothischen Kirche vom
Jahre 1250 herrilhren konnten. Als niichste Folgerung ergab
sich die weitere Annahme, dass hei stirkeren Pfeilern auch eine
grossere Spannweite der zugehorigen Gurtungen hestanden tgaben
michte, und der Ranm zwischen den Pfeilern k \_md 1 (Fig. 1
einer-, sowie den Vierungspfeilern andererseits nicht d_urch. je
zwei, sondern durch je einen Pfeiler bei m und n getheilt war.
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Die hiernach bemessene Spannung von Mitte zu Mitte Pfeiler
stel'lt sich zu rot. 10 Meter, welcher wiederum die Mittelschiff-
breite entspricht. Um das Innere der Kirche thunlichst zu
schonen, wurde zuniichst von einer Aufgrabung zwischen den
beiden nach Osten liegenden schwiicheren Pfeilern bei m und n
Abstand genommen. Da jedoch fiir die urspiingliche Ausdehnung
der Kirche in der Richtung von Osten nach Westen auch eine
bedeutend grossere Abmessung zu vermuthen war, so sind rot.
10 Meter westlich vom Pfeilerpaar k und 1, an der Nord- und
Siidseite des Thurmes, Erdausschachtungen bewirkt und hierbei
in der That die Quermauern o und p einer weiteren Pfeiler-
stellung, sowie die siidliche Aussenwand q eines breiteren Seiten-
schiffs aufgefunden worden. Zwei um weitere 10 resp. 20 Meter
nach Westen bei r und s zur Ausfithrung gebrachte Ausgrabun-
gen fithrten leider nicht zu dem erwiinschten Resultat, denn
iiberall stiess man auf Griiber, Aufschiittung ete. einer neueren
Zeit und nirgends konnte ein Rest von Mauerwerk ermittelt
werden. Um die ausserhalb des Gebiudes aufgefundenen ge-
ringen Spuren moglichst zu ergiinzen, wurde schliesslich auch im
Innern und zwar bei n eine Aufgrabung ausgefiihrt, welche in-
dessen weitere Anhaltspunkte fiir die vermuthete und wenigstens
theilweise bestiitigte alte Grundrissanlage nicht zu Tage forderten.
_In Fig. 9 ist dargestellt, wie etwa die erste gothische Kirche
sich einen Grundriss gestaltet haben mag. Das Vortreten der
Strebepfeiler nach dem Innern des Gebindes ergibt sich aus der
Jombination des (Fig. 1) ermittelten alten Fundaments q mit den
als noch von der ersten gothischen Anlage herrithrend ange-
nommenen Wandpfeilern l: und ls. Es ist dies eine Anordnung,
welche bekanntlich nnter den Bauwerken des 13. Jahrhunderts
nicht vereinzelt vorkommt. Ueber den westlichen Abschluss ist,
wie bereits oben erortert, eine Vermuthung nicht aufzustellen.
Es eriibrigt nunmehr noch die Betrachtung des zweiten
gothischen Bauwerks vom Jahre 1282, wozu besonders das Lang-
haus der gegenwiirtigen Kirche gehort. Sehr wichtig ist hier das
Nochvorhandensein der (Fig. 1) Kreuzgangreste t..t. Dieselben
bestehen in Kragsteinen und Wandsiinlen, welche ehemals die
Kreuzgewdlbe getragen und ferner in einer zweiten hoher be-
legenen Reihe Kragsteine, welche die Firstfette des zugehorigen
Pu.ltdachs aufgenommen haben. In der Fortsetzung u v fehlen
beide Reste giinzlich, ebenso an dem jetzt als Hofmauer dienen-
den Theil v w. Dagegen findet man an der sich anschliessenden
Umfassungswand des Fabrikgebiiudes, und zwar im Innern bej
x und y Spuren von zwei abgehauenen Firstkragsteinen, woraus
man schliessen kann, dass der Kreuzgang und demnach auch die
Kirche selbst urspriinglich etwa bis zur Hausecke s gereicht
haben. Es muss somit nach dem Jahre 1282 nochmals ein Um-
bau der Kirche, der vierte seit dem Jahre 975, stattgefunden
haben, woriiber uns indessen niihere Nachrichten fehlen. Diese

Vermuthung wird begriindet durch folgende Umstinde: Bei dem
westlichen Kragstein ¢ des Kreuzgangs ist der aufgesetzte Schild-
bogen und das angrenzende Mauerwerk der Umfassungswand des
Langhauses derart abgebrochen worden, dass man unzweifel-
haft erkennen muss, wie dieser Ausbruch bei der spiiter statt-
findenden Herstellung des Treppenthiirmchens daselbst sich
nothig gemacht hat. Auch ist das zum Seitenschiff gehorige,
ostlich neben dem Thiirmchen belegene Fenster durch diesen
Bau theilweise erneuert worden. Das zwischen u und v an-
gelegte Fenster ist zwar noch ganz in derselben Weise, wie
die iitbrigen Fenster des siidlichen Seitenschiffs hergestellt.
Dieselben sind mit gedriickten Spitzbogen abgeschlossen, durch
kriiftiges Maasswerk unten dreitheilig angelegt und oben mit drei
Vier- und Finfpissen verziert. Auch sind hie und da die das
Fiinfeck begrenzenden Kreishogen nicht abgebrochen, sondern
vollstindig herumgefiihrt, sodass das Maasswerk von fiinf klei-
neren Kreisen unter sich und mit dem grisseren Umfassungs-
kreis tangirt. Aehnlich sind auch die drei Gstlichen Fenster des
siidlichen Kreuzschiffes construirt. Das daselbst bei z helegene
westliche Fenster ist dagegen weit schmiler, mit diinnerem
Maasswerk versehen und rithrt sicherlich aus dem 15. Jahrhun-
dert her. Es diirfte sich hier sehr wohl rechtfertigen lassen, wenn
man die Herstellung des ganzen westlichen Abschlusses des Lang-
hauses einschliesslich des ziemlich unbedeutenden Thurms eben-
falls in diese Zeit oder auch in den Anfang des 16. Jahrhunderts
verlegt. Fiir letzteren Zeitpunkt wiirde eine Mittheilung in der
oben erwiihnten Schrift Stenzel’s sprechen, wonach das Kloster
unter Abt Heinrich von Dunkelberg wihrend des Bauernkriegs
i. J. 1526 der giinzlichen Verwiistung anheimgefallen sei. Dabei
wurde der Kreuzgang und wahrscheinlich auch ein Theil der
Kirche, wie an so vielen anderen Orten, mit niedergebrannt und wird
danach der in Rede stehende Umbau erforderlich geworden sein.
Indessen ist nicht ausgeschlossen, dass bereits vor dieser Zeit,
etwa im 15. Jahrhundert, an derselben Stelle und im Wesent-
lichen so, wie bei der gegenwiirtigen Kirche noch hente zu er-
sehen, ein Westabschluss bestanden hat. Denn es wird in dem
oben aufgefithrten Lotz'schen Werke ausdriicklich angegeben,
dass i. J. 1537 am Thurm nur das Portal erneuert sei. Wenn
aber der Thurm erst nach demJahre 1525 erbaut wiire, so wiirde
wohl nach kaum 12 Jahren nicht schon wieder ein Reparaturbau
nithig geworden sein.

Aus der ganzen vorliegenden Betrachtung wird man erkennen,
dass die Schlosskirche zu Nienburg, wenn auch nicht zu den
grosseren mittelalterlichen Baudenkmiilern, jedenfalls aber zu den-
jenigen gehort, welche das Interesse des Kunsthistorikers in
hohem Maasse erregen.

Ballenstedt, im Februar 1886.

F. Maurer, Bauinspector.

Stanzen und Bohren des Stahls.

Von €. Weyrich, Wasserbau-Conducteur in Hamburg.

(Schluss.)

Auffillig ist die geringe Dehnung der zweiten Gruppe (ge-
stanzte Locher von 19 mm auf 21 mm aufgerieben). Offenbar
ist die Aufreibung keine geniigende gewesen. Diese Unter-
suchungen bestutigen die anderweitig schon erwiihnte That-
sa_t'che, dass dickere Bleche durch das Stanzen mehr leiden als
diinnere. Es ist auch ohne Weiteres klar, dass die Hiirtung des
Metalls in Folge des Stanzens sich um so mehr ausbreiten wird,
Je dicker das Blech ist, und man wird daher bei starken Blechen
einen breiteren Ring ausreiben miissen. Geniigt fiir 10 mm
Blechstiirke eine Erweiterung von 2 mm, so bediirfen 15 mm
B.leche 3. mm und 20 mm Bleche vielleicht 4 mm. Das verhiilt-
Nissmiissig ungiinstige Festigkeits - Resultat mit ausgeglithten
Blechen mag zum Theil mit einer ungeniigenden Ausfithrung
des Ifrocesses zu erkliren sein.

Ein Punkt, der bislang wohl berithrt, aber noch nicht ge-
niigend erliutert worden ist, betrifft die Frage, ob durch das
Stanzen selbst in der Nihe des Lochrandes, also im alterirten
Querschnitt, Spannungen hervorgerufen werden konnen
event. ob sie Zug- oder Druck-Spannungen sind. Der vorhin ge-
nannte Ingenieur Considére fithrte, um in dieser Beziehung Klar-
heit zu erlangen, folgenden Versuch aus:

Ein Stab von 800 mm Linge und 140 mm Breite

Fig. 11. (Fig. 11) wurde bei A gestanzt; hierauf wurde in sorg-
€ OnF fiiltiger Weise der Stab aufgeschnitten in der Richtung

von C nach A und ferner von B nach D, so dass die
Trennstiicke nur noch in 20 mm Stiirke zusammenhingen.
Wenn nun Spannungen am Rande des gestanzten Loches
vorhanden waren, so mussten diese freies Spiel erhalten
und die beiden Stibe niihern oder von einander entfer-
nen, je nachdem sie Zug- oder Druckspannungen waren.
Und in der That bemerkte man, das die vorspringenden
Nasen bei E und F sich um 24 mm niherten, wodurch
auch das Vorhandensein einer Zugspannung am Loch-
rande geschlossen wurde. Da nun jedenfalls anzuneh-
men war, dass die Spannung in der Entwicklung ihrer
Intensitit durch die Breite des stehen gebliebenen Strei-
fens gehindert wiirde, wurde dieselbe weiter reducirt
und zwar von 20 auf 8 mm. Es nahm in Folge dessen auch so-
gleich die Annitherung der beiden Nasen zu und vermehrte sich
auf 8.6 mm. Aus diesen Ermittelungen glaubt Considére die
Stiirke der Spannung auf den enormen Betrag von 30 kg
pro qmm berechnen zu kinnen.

Be_k
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Die durch das Stanzen herbeigefithrte partielle Hirtung
des Metalls hat noch einen weiteren Nachtheil, welcher davin
besteht, dass die Schweissbarkeit an betreffender Stelle ver-
loren geht. Ferner biissen gestanzte Bleche ihre urspriingliche
Biegsamkeit ein, es erreicht der Biegungswinkel nur eine geringe
Grisse bis zum Bruch des Metalls. Dagegen vermag man das
ungestanzte Blech um 90° und mehr je nach Qualitit zu biegen.
Ebenso wird man bemerken, dass die Liocher gestanzter Bleche,
letztere aunf Zugfestigkeit in Anspruch genommen, sich nur
wenig zogen und kaum eine lingliche Form annahmen, wiihrend
gebohrte Locher oder gestanzte und ausgeglithte sich um 4 bis 6
und mehr mm vor dem Bruche streckten. Diese mangelhafte
Eigenschaft gestanzter Licher ist sehr bedenklich fiir alle Fiille,
in welchen das Metall zu Constructionszwecken verwandt wird.
Temperaturspannungen und dhnliche Einflissse, ganz abgesehen
von Stossen und derartigen Deformationswirkungen, kionnen die
Sicherheit solcher gestanzter Nietverbindungen sehr gefiihrden.

Auch die physikalischen Eigenschaften der Metalle
sind von Einfluss auf die Wirkung, welche das Stanzen ausiibt.
Je grosser der Hiirtegrad des Metalls im Voraus war, desto ge-
ringer wird die Wirkung des Stanzens sein. Wenn das Metall
denselben Hirtegrad besitzen wiirde, welchen das Stanzen her-
vorruft, wiirde demnach eine Verdnderung der Qualitit durch
das Stanzen nicht eintreten, das Metall somit nichts von seiner
Festigkeit einbiissen. Der Festigkeitsverlust durch das Stanzen
ist daher um so geringer, je hoher der vorherige Hiirtegrad des
Metalls lag.

Es wird nun sehr wichtig sein, zu untersuchen, wie sich ge-
bohrte und gestanzte Locher in ganzen Nietverbindungen
verhalten. Wir greifen wieder auf die Versuche des Ingenieurs
Considére zuriick, welcher solche mit verschieden znsammen-
gesetzten Nietverbindungen anstellte.

Versuche mit beiderseitiger Ueberblattung (Fig. 12)

ergaben in Bezug auf die Zugfestigkeit der Verbindung die fol-
genden Resultate:
1. Urspriingliche Festigkeit des Blechs 52,0 kg
Fig. 12 9 Festigkeit des Blechs in der Nietverbindung,
wenn die Locher gestanzt waren 388
3. wenn die Locher gebohrt waren . . . . 81,0 |,

wobei zu bemerken ist, dass der Durchmesser der Niete
so gewiihlt war, dass der Bruch im Blech und nicht im
Niet erfolgte. Es betrng demnach der Vérlust an
Festigkeit in der Nietverbindung in Folge des
5L0—888 _ o0
al
Versuche mit einfachen Priiffungsstiben desselben
Materials, welche in der Mitte ein gestanztes Loch
hatten, also nicht genietet waren, lieferten dhnliche Resultate
wie die Nietverbindung mit gestanzten Lichern, so dass die An-
nahme berechtigt ist, dass durch beiderseitige Ueberl:)latmngs-
nietungen eine besonders ungiinstige Wirkung, auf die Wider-
standsfihigkeit des Materials nicht ausgeiibt wird.’
Andere Versuche wurden mit einseitigen Ueberblatfungs-
nietungen gemacht (Fig. 13). Dieselben haben folgende Re-
sultate ergeben:

Stanzens verglichen mit dem Bohren:

1. Zugfestigkeit des ungelochten Blechs 52,0 kg

g g M Zugfestigkeit der Vernietung mit ge-
e 1 stanzten Lochern . . . . . . . 837,

3. Zugfestigkeit der Vernietung mit ge-

bohrten Léchern. . . . . . . b3.8 .

4. Zugfestigkeit der Vernietung mit ge-

stanzten und dann ausgegliihten
T, R Ao R 4.5 ,
Die Festigkeit der Verbindung mit ge-
stanzten Lochern ist also geringer gegen
solche mit gebohrten Lochern oder gestanzten

. 53,8 — 83,7 |
rl und dann ausgeglithten um = 37%.
)

Bei einseitigen Ueberblattungsnietungen ist mithin der
Festigkeitsverlust durch Stanzen grosser als ‘bei beiderseitigen
Ueberblattungsnietungen. Die Ursache ist darin zu suchen, dass
die Zugkrifte in der einseitigen Vernietung dieselbe zu defor-
miren suchen und in Folge dessen Verbiegungen eintreten, die
hauptsichlich die gelochten Stellen treffen. Es ist aber bereits
erwithnt worden, dass gestanzte Bleche nur sehr geringe Ver-
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biegungen zu ertragen vermogen und daraus erklirt sich denn
jene weitere Reduction einseitiger Vernietungen. Auf Vernietingen
mit gebohrten Léchern hat dieser Umstand keinen k}mﬂuss, da-
her ist auch die Festigkeit bei vorstehender Vernietungsweise
nicht beeintriichtigt worden. Somit erscheint die Festigkeit
in Nietverbindungen nicht alterirt, wenn die Locher gehohrt
worden sind.

Ueber die Kosten ist Folgendes zu bemerken: Das Stanzen
der Bleche ist die billigste Procedur zur Herstellung der Niet-
locher; kostspieliger ist schon das Stanzen mit nachfolgender
Aufreibung der Liocher. Am theuersten sind gebohrte Licher.
Ausserdem kommt in Betracht, dass das Bohren eineu‘ grossen
Aufwand von Apparaten erfordert, weil die Leist-lmgsti_ihlgkfnt
jeder einzelnen Bohrmaschine eine verhiiltnissmiissig geringe ist.

In Bezug auf das Ausgliihen der Bleche ist zu bemerken,
dass die Herstellung gestanzter Licher mit nachfolgender Aus-
glithung etwa so theuer ist wie gestanzte und aufgeriebene
Locher. Bs erfordert zudem erstere Methode grosse Aufmerk-
samkeit, um die Bildung von Spannungen zu vermeiden und
werden ausserdem sehr hiufig die Bleche so verzogen, dass die
Nietlocher nicht mehr aunf einander passen.

Nach dem Vorhergehenden diirfte demnach das Stanzen der
Bleche mit nachfolgender Aufreibung dem Lochen vorzuziehen
sein. Man erzielt dadurch gegeniiber dem Stanzen bei einer ge-
ringen Mehrausgabe eine vermehrte Bruchfestigkeit von 25 bis
500/, und eine doppelte bis dreifache Dehnbarkeit, Vortheile, die
den Kostenaufwand gewiss rechtfertigen.

Ein Punkt ist indessen hierbei zn beriicksichtigen. Das un-
giinstige Verhalten gestanzter Nietungen tritt immer erst ein bei
hoher Inanspruchnahme, bei der jedenfalls die Elasticitits-Grenze
bereits iiberschritten ist. Da nun in Constructionen dieser Fall
nicht eintritt, so sind alle Nietverbindungen mit gestanzten
Lichern durchans nicht ohne Weiteres zu verwerten.

Schliesslich sei noch erwiihnt, dass einige Ingenieure die Be-
merkung gemacht haben wollen, dass die Spannungen. welche
durch das Stanzen in die Bleche hineingerathen, mit der Zeit
wieder verschwinden.

Hiernach lassen sich die ans vorstehend mitgetheilten Unter-
suchungen zu ziehenden Schlussfolgerungen etwa wie folgt
zusammenfassen :

Ohne Zweifel wird durch das Stanzen eine erhebliche Ye‘sr-
iinderung des' Stahls herbeigefithrt, welche sich characterisirt
durch eine Erhohung der Elasticitiits- nnd Bruchgrenze und eine
starke Verminderung der Dehnbarkeit. Diese Verinderung —
Hiirtung — dehnt sich auf 3—4 mm Weite vom Lochrand aus.
Ausser der Hiirtung werden Spannungen in der Niihe der Loch-
wandung hervorgerufen.

(iestanztes Material hat eine geringere Biegsamkeit als ge-
bohrtes Material.

Die mittlere Zugfestigkeit eines mit gestanzten Lichern ver-

_sehenen Blechs ist sehr variabel je nach der Distance der Licher

von einander. Die urspriingliche Bruchfestigkeit wird bis zu
15°) iibertroffen bei schwachen Blechen und geringen Lochab-
stinden. Denn mit wachsender Lochentfernung nimmt die
Festigkeit immer mehr ab. Bei etwa 15 mm Lochabstand bleibt
die urspriingliche Festigkeit unverindert und bei 60 bis 70 mm
betrigt der Verlust bis zu 50%, namentlich wenn gleichzeitig die
Blechstiirke gewachsen ist.

Voraufgegangenes Ausglithen des Blechs vermehrt den Festig-
keitsverlust durch Stanzen, wihrend eine vorgingige Hirtung
ihn weniger gross erscheinen lisst.

Das Ausglithen nach dem Stanzen oder das Ausreiben des
gestanzten Lochs um 1 bis 2 mm Wandung je nach der Dicke
des Blechs giebt dem Metall die urspringliche Festigkeit zuriick.

Sobald es sich um Nietverbindungen handelt, namentlich um
einseitige Ueberblattungen kann der Festigkeitsverlust noch
grosser werden als oben angegebene 50°.

Das Stanzen vermindert in ganz ausserordentlichem Maasse
den Widerstand gegen Stisse in genieteten Constructionen.

Trotz dieser sehr werthvollen Aufschliisse iber den !Elnﬂuss
der verschiedenen Lochungsmethoden auf die I“estlglfexts—Ver-
hilltnisse des Stahls, ist doch noch mancher Punkt geblieben, der
noch nicht geniigend geklirt worden ist. Es wirde .ds!ler hichst
wiinschenswerth sein, wenn die Untersuchungen anf diesemn Gie-
biet fortgesetzt und erweitert wiirden.
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Die neuen Vorschriften fiir die Ausbildung der Baubeamten in Preussen.

Der Preussische Arbeitsminister hat unter dem 6. Juli einen
Erlass verioffentlicht, durch welchen die seit Jahren erwartete
Neuregelung der Ausbildung der Baubeamten endgiiltig ange-
nommen wird. Diesem FErlass ist wegen seiner Bedeutung fir
die hichsten Grundfragen des Baufaches iiberhaupt eine Wichtig-
keit beizumessen, wie eine solche wohl nie eine andere — selbst
gesetzliche — Bestimmung hat beanspruchen diirfen. Fiir die
einheitliche Stellung aller %‘eclmiker der Staatsbauverwaltung ist
es lingst wiinschenswerth gewesen, innerhalb der Gesammtheit
derselben eine Scheidung in Maschinentechniker und in solche,
die sich dem Hochbau bezw. dem Ingenieurwesen widmen, nach
aussen hin nicht bestehen zu lassen. Sie simmtlich werden jetzt
unter dem Staatsbaufach zusammengefasst, sie alle fithren nach
Ablegung der ersten bezw. der zweiten Staatspriifung die Be-
nennung ,Kgl. Regierungsbaufiihrer“ bezw. ,Kgl. Regierungs-
banmeister®. Mit dieser Festsetzung scheint die Absicht, den
trither in Vorschlag gebrachten Titel ,Bauassessor® einzufiihren,
aufgegeben zu sein, wenigstens lisst sich nicht annehmen, dass
Seitens des Ministers die neue Benennung ,Konigl. Regierungs-
baumeister* jetzt in diese Vorschriften wiirde aufgenommen
worden sein, wenn in Billde eine abermalige Aenderung in Aus-
sicht stiinde. Davon abgesehen ist es bemerkenswerth, dass der
Zusatz ,Konigl# zu den Bezeichnungen Regierungsbaufiihrer und
Regierungsbaumeister ausdriicklich gewiihlt wurde, um solche
Techniker, die bei Konigl. Behirden thiitig sind, bezw. Solche,
die noch auf die Staatslaufbahn nicht verzichtet haben, zu unter-
scheiden von denen, die entweder freiwillig eine selbstiimdige
nichtstaatliche Besciniift.igung gewithlt haben. oder aber aus
irgend einem Grunde nicht in der Laufbahn belassen bleiben
konnten. Solche diirfen sich kiinftighin, wie hisher, nur Regie-
rungsbaumeister bezw. Regierungsbaufiihrer nennen.

Diejenigen, die sich dem Maschinenbau widmen, haben ein
praktisches Uebuugsjahr unmittelbar nach abgelegter Abi-
turienten - Priiffung zun erledigen, welch letztere an einem
deutschen G ymnasium oder aber an einem preussischen Real-
gymnasium zu erfolgen hat. Mit dieser Bestimmung hat der
Arbeitsminister einen langgehegten Wunsch des gesammten Staats-
banfaches erfiillt, wofiir ihm aufrichtigster Dank gebiihrt. Die
besonders von dem Wochenblatt f. Baukunde und frither von dem
Wochenblatt f. Arch. u. Ing. unausgesetzt gegen die einseitige
Berechtignng der sog. ,Ober“-Realschiiler gerichteten Vorschlige
konnten erst jetzt von Erfolg §ekr6nt werden, nachdem der
Arbeitsminister persoénlich der Ueberzeugung nicht mehr sich
verschliessen konnte, dass die in Aussicht genommene Zulassung
der Ober-Realschulabiturienten zu anderen Staatsfichern nicht
erfolgen, ohne solche aber die genannte Schuleinrichtung auf die
Dauer lebensfihig nicht sein wiirde, Erst jetzt werden diese
Anstalten in entschiedenerer Erfassung derjenigen Aufgaben, zu
denen sie berufen erscheinen mogen, vielleicht besseren Zeiten
entgegen sehen, oder aber eine zweckmiissige Umwandlung mit
Nutzen durchmachen kinnen. Die Massregeln miissen in demselben
Augenblick unabweishar erscheinen, in welchem das Maschinen-
fach in noch héherem Grade wie bisher vollig in den die ilteren
Fachabtheilungen betreffenden Einrichtungen aufgeben sollte.

Neben dem vierjihrigen Unterricht und den betr. Prifungen
haben alle drei Abtheilungen iibereinstimmend eine dreijihrige prak-
tische Thiitigkeit nachznweisen. Tm Maschinenfach zerfillt diese
Zeit in das nach dem Abgang von dem Gymnasium bezw. der Real-
schule folgende schon erwiihnte Elevenjahr und eine praktische Aus-
bildungsthiitigkeit von zweijihriger Dauer, die sich an die erste
Hauptpriifung (nach zweijithrigem Studium) anschliesst. Im Hoch-
bau und im %ngenieurfao'h hat man das Elevenjahr nicht wieder
eingefi_ihrt, hier vielmehr die dreijihrige praktische Thiitigkeit
vor die Ablegung der grossen Hauptpriifung zusammengelegt.
Eine solche %reiji-ihrige Thiitigkeit an Stelle der bisherigen
zweijihrigen hat sich nach wiederholten Erfahrungen als wiin-
schenswerth herausgestellt, um in der Hauptsache die wirklich
praktische Beschiiftigung bei Bauausfiilhrungen nicht in nach-
theiliger Weise zu beschriinken, zugleich aber noch Zeit fiir die
Erlernung der wichtigsten Theile des Verwaltungsdienstes zu ge-
winnen. In Riicksicht der stets wachsenden Ansk)riiclle an den
Baubeamten innerhalb der engeren Verwaltungskreise kann diese
%egen frither verschiirfte Vorschrift voraussichtlich nur von den

esten Folgen begleitet sein. Die Priifungen werden nicht mehr

vor den technischen Priifungs-Commissionen bezw. der Ober-
priifungs-Commission, sondern vor den technischen ,Priifungs-
A_emtern“ zu Berlin, Hannover und Aachen, bezw. dem tech-
nischen Oberpriifungs-Amte zu Berlin stattfinden.

Auch die besonderen Bestimmungen enthalten eine
ganze Reihe allgemein sehr wichtiger Punkte. Nach § 7 hat

eder, der sich dem Maschinenfach widmen will, sich zunichst
an den Priisidenten einer Eisenbahn-Direktion zu wenden, um
durch dessen Vermittelung einem Maschinenbaubeamten zur An-
leitung tiberwiesen zu werden. Diese erstreckt sich auf die
Handhabung der Werkzeuge der Modellschreiner, der Former,

iede. Dreher und Schlosser. Sehr weitgehend ist (in § 11)
Egggzﬁdfdcheu, dass der Prisident der hetre _”enden Behorde den
‘Ausschluss von der weiteren Ausbildung fiir den Staafsd.xen.-xt
verfiigen kann, falls ein Eleve wegen ,,Mang‘el an natiirlichen
Anlagen®, wegen korperlicher Schwiiche oder (wellrec}?eu, wegen
_Unfleisses, Unzuverlissigkeit oder wegen unwiirdiger F ih-
13ung ungeeignet erscheint. Die Berufung hiergegen an den
Minister. die binnen drei Monaten eingelegt werden v]5&1113, sichert
gegen etwaige Ungerechtigkeiten oder gegen Willkiir . falls
solehe in Verbindung mit Irrthum oder bosem Willen auf-
treten sollte. Die an und fir sich auffillige Bestimmung
ist deshalb wichtig, weil sie der Behorde ein Recht giebt, auch
iiber das ausserdienstliche Verhalten des Eleven zu wachen,
wodurch schon seine Zugehorigkeit zu den zukiinftigen Standes-
genossen und seine Verpflichtung, in 'deren ‘Smu eine _g-e-.
Wwisse Standesehre zu wahren, betont wird. Die Bautechniker
werden dadurch sechon wihrend der langjéhrigen Vo‘rbergltm.u_%en
auf ihren schwierigen Beruf der Fachgenossenschaft beigezihlt,
ihnlich. wie dies bei den Juristen in hoherem Grade der all ist.
Die Bestimmung. deren scharfe Seite fast noch niemals praktisch
anzuwenden war. wird auf den Zusammenhang und auf das
Standesbewusstsein der Baubeamten und der jiingeren Techniker
sicher vortheilhait einwirken. ¢ ! \ )

Die §§ 16 bis 21 beschiiftigen sich mit der jetzt gmgeiuhrtefx
Vorpriifung, die nach zweijahrigem Studium eintritt. Zu (!ex‘-
selben bedart es der Eingabe von Zeichnungen aus den ver-
schiedenen Lehrgegenstinden der ersten beiden J_ahrg nn@_der
Zeugnisse iiber besuchte Vorlesungen u. s. w. Die Vorpriifung
dauert zwei Tage; sie ist eine miindliche und hat in der Haupt-
sache den Zweck, eine gewisse als wiinschepsw:erth erachtete
Trennung des gesammten Studienstoffes herbeizufithren. Sie er-
streckt sich im Hochbau beispielsweise auf Physik, Chemie,
Mineralogie und Geologie, reine Mathematik, darstellende Geometrie,
Mechanik, Feldmessen und Hohenmessen, auf die Elemente der
Bauconstruktion und die Formenlehre der antiken Bau-
kunst, trotz moderner Bestrebungen wird also auch in Zulguntt
die Antike die Grundlage der architekton. Ausbildung bleiben;
die Ingenieure haben statt Feldmessen und Hohenmessen Geodiisie
und statt der Formenlehre Maschinenelemente, die Maschinen-
bauer statt des Feldmessens mechanische Technologie. Die Vor-
priffung kann nur einmal wiederholt werden. Eine Erleichterung
fiir den Fall der Wiederholung liegt darin, dass das Priifungsamt
mittheilt, ob die Priifung alsdann ganz oder nur theilweise
nochmals abzulegen ist. Damit ist eine oft erhobene Forderung
erfiilllt, die unter Hinweis auf die Stationen des medicinischen
Examens frither wiederholt vorgebracht worden ist. — Man kann
annehmen, dass Vielen mit dieser Vorpriifung gedient sein wgrd,
da frither gar Mancher vier Jahre lang in dem Besuch der Vor-
lesungen und Zeichenitbungen lissig war, bei anriickendem
Examen dann pltzlich mit Gewalt den ganzen Stoff in sich auf-
nahm, der naturgemiiss nur oberflichlich erfasst wurde und in
der Eile nicht mehr recht verdaut werden konnte. Dass die
Vorpriifung nur einmal wiederholt werden darf (21), wird
Manchem ein fordernder Sporn sein; fiir diejenigen aber, die,
wie so Viele, ohne Neigung und Befiihigung in das Fach geggn-
gen sind, steht dort etwas frither die gefihrliche Klippe, die ihr
Schiffchen in ein besseres Fahrwasser %enken kann.

Die erste Hauptpriifung ist durch die Vorpriifung wesent-
lich vereinfacht. Zu ihr hat man den Nachweis iiber das vier-
jihrige Studium (bezw. das Elevenjahr), sowie die vorgeschriebe-
nen Blitter einzugeben. Die Priifung selbst besteht in einer drei-
tigigen Clausur und einer zweitiigigen miindlichen Priifung, deren
Einzelheiten in den ,Vorschriften* fir jede Abtheilung sehr aus-
fithrlich angegeben sind. Wihrend der dreijihrigen Praxis
der Hochbauer und Ingenieure sollen diese im ersten Jahre sich
mit dem Baubetriebe, der Herstellung der Bauarbeiten u. s. w.
vertraut machen und sich mit Entwiirfen, Biireauarbeiten und
Messungen beschiftigen, alsdann achtzehn Monate bei Ausfiih-
rungen thitig und zweimal drei Monate bei Bauimtern oder Pro-
vinzialbehérden sich einarbeiten, wobei ihm in der zweckmissig-
sten und nutzbringendsten Zeiteintheilung die Oberbeamten zur
Hand gehen werden. Die praktische Lehrzeit der Maschinenbau-
techniker betrigt nach der Baufiihrerpriifung noch zwei Jahre
(die Gesammtzeit also mit Binschluss des Elevenjahres ebenfalls

i Jahre).
e Nach bestandener erster Hauptpriifung meldet sich der Bau-
beflissene bei dem Chef oder dem Priisidenten derjenigen Behﬁ_rde.bel
welcher er beschiiftigt zu werden wiinscht und wird dort geeigneten
Falls zum ,kgl. Regierungsbgnfiihrer“ ernannt, vereidet und einem
Baubeamten zur folgerichtigen Bt}schiiftlgu_ng iiberwiesen. Es
ist dabei der Hauptwerth auf die méglichst vxelse_}tlg?‘
Ausbildung zu legen. Die Ernennung zam ,,Reglergngsbaufu.hrer
geschah bisher unmittelbar nach bestandener Priifung bei den
einzelnen Prifungsimtern. Gegenwiirtig konnte sehr leicht eine
unliehsame Verzogerung der Ernennung eintreten, falls mehrere
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Prisidenten aus ,Mangel an Beschiftigung* oder aus irgend
einem anderen ,Bedenken“ die Uebernahme der Candidaten ab-
lehnen. Die Ernennung zum ,Regierungsbaufithrer* miisste un-
abhéingig von jeder spiiteren etwaigen Thiitigkeit oder Nicht-
thiitigkeit bleiben und nur nach aussen als Bestiitigung der
bestandenen ersten Staatspriifung dienen. Dem Ministerium kann
es ja ohnehin gleichgiiltig sein, ob sich der Eine oder Andere
gar nicht zum Eintritt in die praktische Thiitigkeit meldet. Sehr
zweckmiissig ist die Bestimmung, dass die Baubeflissenen (Re-
gierungsbaufﬁhrer& wie bisher. ihre Ausbildung auch bei nicht-
staatlichen Technikern auf Wunsch erlangen diirfen. Betreffs der
Baufithrerdidten enthiilt § 84 folgenden Absatz: ,Eine Besoldun%
des Baufiihrers findet in dem Hoch- und Ingenieur-Baufach wihren
des ersten Jahres der praktischen Beschiiftigung nicht, im
Uebrigen nur insoweit statt, als es sich um die Ausfithrung von
Arbeiten handelt, fiir welche die kostenpflichtige Annahme eines
Baufiihrers nothwendig und vorgesehen ist.* — Jeder, der mit
den Verhiltnissen niiher vertraut ist, weiss, dass damit (nament-
lich fiir das Maschinenfach) im Grunde genommen die Belassung
der Baufithrerdiditen ausgesprochen ist, weil, abgesehen von dem
ersten Jahre, das gewissermassen den Lehrjahren zugeziihlt wird,
in den beiden andern Jahren wohl die Gewiihrung von 'ljage-
geldern die Regel, die Nichtgewihrung die Ausnahme bilden
wird. Bekanntlich war frither der Fortfall der Diditen von ge-
wisser Seite her als Vorbedingung der Ranggleichstellura%{ er
Techniker mit den Rechtsgebﬁdeten hingestellt worden. Kann
auch ein Vergleich der Thitigkeit der Retferendare mit den Bau-
tiihrern in keiner Weise als zutreffend anerkannt werden, so mag
doch dies geringere Opfer an Baarveinnahme in Erwartung kiint-
tiger besserer %angverhb‘,ltnissé vorab hingenommen werden.
(l\%cht unerwihnt dabei mag bleiben, dass zahlreiche Referendare
fiir sog. Commissorien oft lange Zeit hindurch nicht unerheb-
liche Tagegelder beziehen.)

Neben allgemeinen Bestimmungen, wie diejenigen iiber das
Fiithren der monatlich vorzulegenden Geschiiftshiicher, ist die des
§ 87 erwihnenswerth, nach welcher, wie oben schon angefiihrt,
der Regierungsbaufithrer durch den Ausschluss aus dem Staats-
dienst oder durch den Verzicht auf*denselben das Recht verliert,
seinem Titel ,Regierungsbaufithrer* das Wort »Koniglich* bei-
zufiigen. Auch dieser Paragraph, der sich in weniger gliicklicher
Weise mit der tadelhaften Fithrung und dem fortgesetzten
Mangel an Fleiss“ des Baufiihrers beschiftigt, erinnert in nicht
misszuverstehender Form an die ausserdienstlichen Pflichten des
Kiniglichen Regierungsbaufiihrers,

Bei der Meldung zur zweiten Hauptpriifung hat der
Baufiihrer sein Gesuch durch den vorgesetzten Ifrﬁ,mdentendan
das Oberpriifungsamt zu richten, das nach Richtigbefinden _e:
Vorlagen den Prisidenten von der Zulassung benachrichtigt.
Aus dem Erlass ist leider nicht zu sehn, weshalb dieser

mweg statt der unmittelberen Meldung des Baufiihrers ag
die Oberpriifungs - Commission gewihlt wurde.) Das Gesnc
um Zulassung zur zweiten Staatspriifung ist nach §h
seitens der Baufithrer des Hoch- und Ingenieur - B.aufalc): es
spiitestens binnen vier, seitens der Baufiihrer des MaschmeRn ai:s.
spiitestens binnen drei Jahren nach der Ernennung zufm tegv o
rungsbaufithrer zu stellen. Diese Hauptf)rﬁmng umfass S
bisher eine hiiusliche Arbeit, fir welche neun Monate g
wiihrt werden, eine dreitiigige Arbeit unter Ueberwachung gn't.
eine miindliche Priifung an zwei Tagen. Die hiusliche Ar Gill
muss, wenn ungeniigend, in einer bestimmten Frist vervol-
stiindigt oder durch eine andere ersetzt werden; geniigt auch diese
zweite Arbeit nicht, so kann der Betreffende nicht weiter zugelassen
werden. Geniigt die einﬁegebene Arbeit, so muss die Meldung zur
miindlichen Priifung in drei Monaten spiitestens erfolgen. Ist also
hiernach im Ganzen eine Aenderun derx&nforderunxi?n nicht einge-
treten, so muss man nach der sonstigen Haltung des Erlasses hoften,
dass die hiuslichen Arbeiten moglichst einfach gehalten, die
Clausuraufgaben moglichst verniinftig und riicksichtsvoll abge-
fasst und beurtheilt und die miindlichen Fragen auf Naheliegen-
des, Niitzliches und Wichtiges beschriinkt werden, wass gewiss
%anz gegen den Willen des Ministers leider mch? immer der
all zu sein scheint. Nach bestandener zweiter Staats-
}Jrﬁfung wird der Regierungsbaufithrer anf Antrag ﬁu"nt.er_vor-
egung des Zeugnisses) durch den Minister zum ,Koniglichen
Regierungsbaumeister ernannt, ein Titel, der bei Able_}.mlmg
staatlicher Beschiiftigung und bei sonstigen oben angefiihrten
Anliissen ebenso, wie bei den Baufithrern in den einfacheren
yRegiernngsbanmeister* iibergehen muss. ]

Das sind die wesentlichen Punkte des Erlasses vom 6. Juli 1886
der auf alle diejenigen Anwendung findet, welche die La.utbﬁthn
fiir den Staatsdienst im Herbste des laufenden Jahres oder spiter
beginnen. In allen Hauptpunkten wollen wir diesem Erlass gerné
eine recht langdauernde Giiltigkeit wiinschen, denn im ganzen
wird eine nicht unwichtige Forderung der fa.chwxssenschatt'hc}(xlen
und der socialen Aufgaben des Staatshaufaches und da.rrflt -
Baufaches iiberhaupt mit grosser Sicherheit daraus zu er-
warten sein.

Vereins-Nachrichten.
Architekten-Verein zu Berlin. Hauptversammlung vom
5. Juli. In Vertretung des Vorsitzenden legt Baurath Kyll-
mann die Eingéinge vor, darunter als Zuwendungen des Arbeits-
ministers 44 Blatt Zeichnungen, das Leichenschauhaus in
Berlin, die kath. Kirche in Groschwitz, das Land-
gericht in Saarbriicken u. s. w betreffend. Von Bauinspek-
tor Merzenich liegen fiir die Bibliothek Skizzen iiber den Um-
bauder Gemiildegallerie im alten Museum vor, von F. Wicke
Heft IX der arch. Bilderbogen. Ein Antrag des Regierungs-
baumeisters Franz Woas, wonach der nichste Abgeor netentag
sich event. mit der Besserung der Verhiltnisse der jiinge-
ren Staatstechniker befassen soll, wird den Abgeordneten
zur Vereinbaruung mit dem Antragsteller iiberwiesen. Professor
Dr, Winkler erstattet im Auftrage der Verbandscommission
des Vereins Bericht iiber die Arbeiten der Letzteren wiihrend
des verflossenen Jahres. Der Vorschlag, fir die Bewilligung
eines Betrages von 2000 M. fiir das Semperdenkmal aus der
Verbandskasse einzutreten, fithrt eine kurze Erorterung herbei,
nach welcher der endgiiltige Beschluss hieriiber einer besonderen
Versammlung vorbehalten bleiben soll. Nach Aufnahme des
Ingenieurs Creutz in den Verein werden fiir die Frankfurter Be-
rathungen als Vereinsabgeordnete gewithlt Professor Géring,
Regierungsbaumeister Havestadt, Baurath Dr. Hobrecht, Re-
gierungsbaumeister K amps, Regierungsbaumeiser Kohne, Pri-
vathaumeister Knoblauch, Regierungsbaurath Sarrazin,
Architekt P. Wallé, Reichstagsarchitekt P. Wallot, Regie-
rungsbaumeister F. Woas, sowie zur Vertretung im Behinde-
rungsfalle Regierungsbhanmeiser Bassel und Regierungsbaurath
Hottenrot. Baurath Kyllmann berichtet zum Schluss iiber
den bereits vorliegenden Lotterievertrag mit der Firma
C. Heintze, ge%en welchen von den Anwesenden kein Einspruch
gemacht wird. Den Fragekasten erledigt Regierungsbaurath Lange.

Vermisehtes.

Ertheilung von Reise-Primien an Regierungs-Bau-
meister und Regierungs-Baufithrer in Preussen. In An-
erkennung der im Rechnungsjahre 1885 86 bei der zweiten Staats-
rifung im Bau- und Maschinenfache dargelegten tiichtigen
f{enntnisse und Leistungen sind von dem Herrn Minister der
offentlichen Arbeiten auf Vorschlag der Konigl. techn. Ober-
Priifungs-Commission den vier Regierungs- Baumeistern Ernst

Ehrhardt aus Strassturt, Theodor Rehorst aus Breslau, Ewald
Genzmer aus Boggusch bei Marienwerder und Otto Stromeyer
aus Celle, sowie dem Regierungs-Maschinenmeister Oskar Petri
aus Elberfeld Stipendien von je 1800 M. zu grisseren St\}dlenre:‘sen
behufs vollkommenerer Ausbildung tiir ihren Beruf bewilligt w?lr 1\;"'
Ferner wurden denjenigen %tudirenden des Bau- un ﬁr
schinenfaches, welche sich bei der ersten Staatspriifung im Rech-
nungsjahre 1885/86 durch besonders tiichtige Leistungen aus-
gezeichnet haben, Priimien von je 900 Mark zu dem Zweckt?. emner
Studienreise znerkannt, und zwar den Regierungs- Baufithrern
Karl Lange aus Essen a. d. Ruhr, Julius Stiidemann aus
Solkendorf bei Stralsund, Otto Ruprecht auns Hildesheim unfl
Richard Bergius ans Marienwerder, sowie dem Regierungs-
Maschinenbaufiihrer Eduard Dau aus Hohenstein in Westpreussell.
Die seit Langem erwarteten Veriinderungen in der C eneral-
direktion der bayrischen Verkehrsanstalten sind jetzt amt-
lich bekannt gegeben: zum Generaldirektor und Vorstand der
Generaldirektion der Staatseisenbahnen ist der Vorstand der Bau-
abtheilung Direktor Schnorr von Carolsfeld ernannt, Ober-
regierungsrath G yssling zum Direktor und Abtheilungsvorstand
bei der Generaldirektion der Staatseisenbahnen mit dem Range
und den Rechten von Kollegialdirektoren befordert; dem General-
direktor von Hocheder ist der daunernde Ruhestand bewilligt
und in huldvollster Anerkennung seiner langjihrigen treuen und
auf verschiedenen Gebhieten bewiihrten vorziglichen Dienste das
Grosskomthurkreuz des Verdienstordens vom heiligen Michael
verlichen worden. bt
Danco . In Bonn starb am 17. d. Mts. der langjihrige
Eisenbahndirectionspriisident Carl Danco.

Personal-Nachrichten.
Bayern. |
Der Kreishanassesor Ludwig Rainer bei der k. Regierung
von Mittelfranken K. d. J. wurde auf Ansuchen in den Qauern(}en
Ruhestand versetzt und demselben in Anerkennung seiner v}eli
jihrigen treuen und ausgezeichneten Dienstleistung der T}t.e
eines k. Baurathes verliehen; auf die Stelle eines qulsbap_a.sies-
sors fiir das Landbaufach bei der Regierung von Mittelfranken
der Assessor Friedrich Moser bei dem Lauc}b_almmteBF PBISI&E_
befordert ; auf die Banamtsassessorsstelle in Frelsmg‘dgr Banamtg-
assessor Karl Wolf von Wiirzburg versetzt; und auf die al‘;?im e
assessorsstelle in Wiirzburg der Staatsbanassistent Julius Bir
Wiirzburg ernannt.

Selbstverlag des Herausgebers. — Fiir die Redaction verantw.: Reg.-Baumeister Th. Kamps. — Druck von August Osterrieth, Frankturt a. Main.
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Zweiter internationaler Binnenschiffahrts-Congress in Wien.

B\ in diesem Sommer in Wien abgehaltene zweite inter-
D244 nationale Congress fiir Binnenschiffahrt wurde am
ZY Al 15. Juni durch Seine Konigliche Hoheit den Kronprinzen
i =0 Rudolf von Oestreich, welcher das Schutzherrn-Amt iiber-
nommen hatte, personlich eroffnet. In der Ansprache betonte der
hohe Herr die grosse Wichtigkeit der Bestrebungen des Con-
gresses und gewann durch seine von hohem Verstindniss zeu-
genden Worte und durch sein liebenswiirdiges Wesen die Herzen
er Theilnehmer des Congresses im Fluge. Wie auf dem ersten
Binnenschiffahrts-Congresse in Briissel, so waren auch in Wien
eine grosse Rexhq von Staaten vertreten, so ausser der dstreichisch-
un%?,rxschen Regierung Baden, Belgien, Frankreich, Hamburg,
Italien, Norwegen, Russland, Sachsen, Schweden, Schweiz, Serbien
und Venezuela.  Aber auch ausser den amtlich anwesenden Theil-
nehmern waren eine grosse Anzahl hervorragender Techniker und
um das Binnenschiffuhrtswesen hochverdienter Méinner erschienen.
Wn‘ entnehmen dem Verzeichniss der Theilnehmer folgende
Namen: Oestreich-Ungarn: Hafenbaudirector Bomches-Wien;
Generaldirector v. Cassian; die Oberinspectoren der 1. K. K. pri-
vilegirten Donau-Damg’schiﬁ'ahrt-Geaellschaft v. Malnay und
Marchetti; Ingenieur J. Deutsch, Verfasser des Donau-Elbe-Canal-
Entwurfs; Baurath Fianner, Ober-Bauleiter der Donau-Regulirungs-
commission; Professor Harlacher-Prag; Graf Kinsky, Land-
marschall von Niederdstreich; Oberstlieutenant Lauer, der Er-
finder des bekannten Sprengverfahrens unter Wasser; General-
director der ostreichischen Nordwest-Dampfschiffahrts-Gesellschaft
Libbertz aus Dresden; Oberinspector der &streichischen Staats-
bahnen Oelwein-Wien; Reichstagsabgeordneter Dr. Russ-<Wien,
Vorsitzender des''Congresses; Sectionsrath Wallandt-Budapest,
Verfasser des Entwurts zur Regulirung des Eisernen Thores;
Deutschl.and: Oberbaudirector Honsell von Karlsruhe; Pro-
fessor Schlichting, Vorsitzender, und Dr. Rentzsch, Generalsecretiir
des'Qentralverems fiir Hebung der deutschen Fluss- und Canal-
schiffahrt; Reg.- Baumeister Sympher; Philippi, Director der
nKette“ in Dresden; Wasserbaudirector Schmidt-Dresden; Re-
%}lerun srath v. Studnitz- Dresden; Wasserbauinspector Pescheck,
esandschaftsattaché-Paris; Wasserbauinspector Volkmann, Ge-
san@schaft&Attaché-Petersburg. Belgien. de Raeve, Chef-In-
enieur, Vertreter der Kgl. belgischen Regierung; Gobert, der
( r%r%_nsator des ersten internationalen Binnenschiffahrtscongresses
in Briissel. Frankreich. Voisin-Bey, Generalinspector, Erbauer
des Suezcanals; Holtz, Ingénieur en chef, Nancy; Hirsch, Ingé-
nieur en chef, Paris; Boulé, Ingénieur en chef, Paris. Holland.
Huet, Ingenieur, Delft, Erfinder der Kanallocomotive; Stieltjes-
Haag. Italien. Betochi, Commandeur, Russland. N. de Sy-
tenko und Tscharnomsky. Es wurde zuniichst in der Eroffnungs-
sitzung Dr. Russ zum Vorsitzenden, Ministerpriisident Graf Taafe,
Landmar'schall Graf Kinsky und der erste Biirgermeister der
Stadt erq, Uhl, zu Ehrenvorsitzenden, sowie acht stellvertre-
tende Vorsitzende gewiihlt und zwar: De Raeve, Vertreter von
Bql ien; J. Schlichting-Berlin; Voisin-Bey, Vertreter von Frank-
reich; Richert, Vertreter von Schweden; A. Betochi, Vertreter
von Italien; E. v. Wallandt, Vertreter von Ungarn; N. de Sy-
tenko, Vertreter von Russland; M. Matscheko, Vertreter von
Nieder-Oestreich. Es begannen nunmehr die Arbeiten der Sectio-
nen, zu welchen sich die Theilnehmer nach freier Wahl hatten
einschreiben konnen. Fiir die einzelnen zur Behandlung kommen-
den Fragen waren die Berichterstatter bereits vorher ernannt,
die Berichte selbst lagen schon gedruckt vor und es wurden so-
mit die Verhandlungen selbst wesentlich erleichtert.

: Die erste Section behandelte den wirthschaftlichen
Werth und dje wirthchaftliche Bedeutungder Binnen-
wasserstrassen.  Berichterstatter waren Dr. Alexander Pelz-
Wien und Reg.-Baumeister Sympher-Berlin. Ersterer ist als be-
deutepdez Volkswirth und Statistiker bekannt, Letzterer hat sich
um die Klirung der Frage betreffs die Wasserstrassen hervor-
ragende Verdienste erworben. Wenn in Deutschland durch die
Jingsten Entscheidungen hetr. Anlage von Binnenschiffahrtswegen
die Hauptfrage ihre Erledigung gefunden hat, so liegt dies
anders in anderen Liindern und besonders in Oestreich, wo sich
noch immer vielfache gewichtige Gegner der Wasserstrassen-
frage finden. Nach mannigfachen %ferlmndluugen kam der
A.ntrg.g der Berichterstatter in der folgenden Fassung zur
emstimmigen Annahme: ,dass die wirthschaftliche Bedeutung
der kiinstlichen Wasserstrassen nach mehrfacher Richtun hin,
insbesondere aber fiir den Waarenaustausch, eine so erhebliche
18t, dass es sich empfiehlt, trotz der vorhandenen Eisenbahnen
an geeigneten Orten kiinstliche Wasserstrassen in solchen Ab-
messungen und mit solchen Betriebseinrichtungen herzustellen,
welche den Anforderungen des modernen Verke%rs entsprechen.*
Der Antrag erhielt noch den Zusatz: ,die iibrigen

ortheile,

insbesondere die durch Ent- und Bewiisserung ermoglichten
Landesmeliorationen werden die Anlage der Canile oft wesent-
lich unterstiitzen.

Die zweite Section behandelte die Frage: ,Normalprofile
fiir Binnenschiffahrtscanile und Dimensionirung der
Bauwerke auf kiinstlichen Binnenwasserstrassent
Berichterstatter waren Professor Schlichting-Berlin und Ober-
ingenieur Holtz-Nancy. Wihrend der letztere fiir alle Wasser-
strassen zur Linken des Rheins die franzosischen Canal- und
Schleusengrossen als Mindestmaasse befiirwortete und iiber die
zweckentsprechendste Grosse anderweitiger Anlagen keinen Vor-
schlag machte, gelangte der Schlichting’sche Antrag, welcher
untenstehend autgefiithrt ist, gegen eine vorzugsweise aus Fran-
zosen und Belgiern bestehenge Minderheit zur Annahme. Der
Antrag lautet: ,Der Schiffahrts-Congress in Wien wolle die nach-
stehend angegebenen Minimal-Normaldimensionen fiir kiinstliche,
dem grossen nationalen und internationalen Verkehr dienende
Binnenwasserstrassen acceptiren, und zwar:

I Fir Hauptcaniile.

1) Verhiiltniss des 1,75 m tief eingetauchten gross-
ten Schiffsquerschnitts zum benetzten Canal-

nerschnitt . A Bl . At = 1:4
2) Normalwassertiefe:
a. in freier Strecke . = 200m
b. unter Briicken . it iR vy et b bt AT
¢. in Aquéducten und unterirdischen Strecken = 2,50 m
3) Normalbreite:
""bita. Sohlenbreite in freier grader Strecke . = 16,00 m
b. Vermehrung .der Sohlenbreite in Curven
um die zweifache Hiohe des Bogens, dessen
Sehne die grosste Schiffslinge bildet.
c¢. unter Briicken . A BN S e et L
d. in Aquiiducten und unterirdischen Strecken = 7,60 m
4) Normalhthe unter Briicken . B s ) R L0 i
5) Boschungsverhiltniss in freier Strecke = A2
6) Normalschleuse:
a. Drempeltiefe unter dem Normalwasser-
SPIBgRl [1o i ool | P I T S Y =l T B0
b. lichte Weite in den Thoren L L
¢. Liinge der Kammer von Drempelspitze zu
Drempelspitze . = 57,50 m

Dl1e Dimensionen zu b. und e. sind, falls breitere und lingere
Flussfrachtschiffe auf dem Canal verkehren miissen, entsprechend
zu vermehren.

_ II. Fiir canalisirte Fliisse.

7) Die Normalprofile und zugehorigen Bauwerke sollen
mindestens den betreffenden Normaldimensionen fiir Haupt-
caniile entsprechen. '

D}e dritte Se_cl:ion behandelte die Frage: ,Einrichtung des
Betriebes auf den Wasserstrassen. Berichterstatter wa-
ren Reg_xerungsrath Schromm und Oberinspector Marchetti, beide
von Wien. Der Bericht, von dem Grundl;atze aus, ehené, dass
fiir die Wasserstrassen, ob natiirlich oder kiinstlich,
kein Monopol einzurichten, sondern volle Freiheit
des Verkehrs zu wahren sei, stellte folgende zur Annahme
gelangte Antriige.

1) Eine rasche Entwickelung des Lagerhauswesens ist hochst
wichtig fiir den Aufschwung und das Gedeihen der Binnen-
schiffahrt.

Bei Stromregulirungen ist auf die moglichsten Er-
leichterungen fiir die Anlage von Silos und ria.gerhii.useru
Bedacht zu nehmen, um einen thunlichst directen, mit
mechanischen Mitteln ausfithrbaren Umschlag der Waaren,
insbesondere des Getreides zu ermoglichen.

2) Der Getreidehandel in Ost-Europa kann die Binnenschiff-
fahrt und das Lagerhauswesen durch Einfithrung einer all-

emeinen Classification der Getreidesorten ungemein for-
ern, die Transport- und Lagergebithren wesentlich herab-
mindern und sich ausserdem noch andere namhafte Vor-
theile sichern.

3) Die Herstellung gesicherter Winterhifen ist ein dringendes
Bediirfniss der Binnenschiffahrt. Bei Ausfithrung von gtrom—
regulirungen sind auch Winterhiifen nach Erforderniss an-
zulegen und ist bei Anordnung der Bauten darauf Bedacht
zu nehmen, dass eine Vermehrung solcher Hiifen an passen-
den OQertlichkeiten je nach Bedarf und der Entwicklung
der Schiffahrt successive und ohne Schwierigkeiten zu er-
reichen ist. ;

4) Die gesetzliche Regelung der Rechtsverhiiltnisse der Binnen-
schiffahrt durch eine Ergiinzung der in Kraft stehenden
Handelsgesetzbiicher ist dringend nothig.
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Die vierte Section hatte die Frage zu behandeln: ,Unter
welchen Umstinden sind See-Caniile niitzlich?% Be-
richterstatter Bergwerks-Ingenieur Gobert-Briissel. In Belgien
wird die Frage betr, Anlage von neuen Seecaniilen bezw. die Um-
wandlung bestehender Caniile in fiir Seeschiffe zu befahrende
Caniile seit langen Jahren in lebhaftester Weise behandelt und
Herr Gobert hat an diesem Gegenstande sehr grossen Antheil
genommen und zur Klirung der Frage vielfach beigetragen. In
seinem Bericht geht er von den Selbstkosten des Transports auf
Binnencanilen aus, zieht dieselben in Vergleich mit den Selbst-
kosten der Transporte auf den Eisenbahnen, untersucht die
Transportselbstkosten eines Seeschiffs auf einem Seecanal, den
Einfluss der geringeren Fahrgeschwindigkeit und der leeren Riick-
fahrt u. s. w. und beantwortet die Frage: ,Wann sind die See-
canille niitzlich?* dahin: ,Die Seecaniile sind niitzlich oder zum
wenigsten der Bau derselben gerechtfertigt, wenn sie nicht mehr
als eine halbe Million Francs pro Kilometer kosten, und wenn
ibnen gegeniiber den Eisenbahnen, auf welchen sowohl fiir die
guten, als fiir die schlechten Linien gleich hohe Tarifsitze be-
stehen, ein Seeverkehr von einer Million Tonnen pro Jahr ge-
sichert ist.* Da sich die Section iiber diese Frage endgiiltig nicht
einigen konnte, so wurde dieselbe zur weiteren Behandlung und
Berichterstattung auf dem niichsten Congress dem General-
inspector Voisin-Bey-Paris iibergeben.

Nachdem solchergestalt die Sectionen ihre Arbeit vollendet
hatten, wurden die Berichte in einer allgemeinen Sitzung am
16. Juni vorgetragen. Seitens der ersten Section berichtete Reg.-
Baumeister Sympher-Berlin, dessen Antrag mit dem Zusatz Billi-

gung fand: ,,Um den wirthschaftlichen Wer_t‘h der Wasserstrassen
zur allgemeinen Anerkennung zu bringen, ist es dringend wiin-
schenswerth, dass die Binnenschiffahrts-Statistik anf einen hohe-
ren Grad der Vollstindigkeit und Zweckmissigkeit gebracht
werde. Der zweite internationale Binnenschiffahrts-Congress be-
schliesst daher, die Binnenschiffahrts-Statistik auf d}e agesord-
nung des niichsten Congresses zu setzen.” In der Versammlung
am 19. Juni wurden die Antrige der II. und IIL Section be-
handelt und in dem oben angegebenen Sinne angenommen. Die
4. Frage fand in der Gesammtverhandlung ebensowenig als in
der Section ihre Erledigung und wurde vertagt. Ein Antrag des
russischen Abgeordneten Sytenko betr. Einrichtung eines stindi-
gen internationalen Biireau’s fiir Binnenschiffahrts-Congresse
wurde dem Organisations-Comité des niichsten Congresses iiber-
wiesen. Damit waren die Arbeiten des Congresses beendet. Der
Priisident sagt in seiner Schlussrede: ,Der Congress hat den
wirthschaftlichen Werth der Wasserstrassen ausser Frage ge-
stellt; diese Frage hat aufgehort in ernsten Kreisen eine Frage
zu sein.* Nachdem dann noch die. iiblichen Dankesworte ge-
sprochen waren, wurde der Congress geschlossen. s

Es sei noch erwihnt, dass wihrend der Sitzangstage Sei-
tens der Congressmitglieder verschiedene Ausflige zu Besichti-
gungen gemacht wurden, so zum neuen Donaudure stich bei Wien,
nach Linz und von dort zuriick per Schiff nach Wien an dem
Donaustrudel voritber und endlich nach dem Eisernen Thor bei
Turn-Severin. Der niichste internationale Congress fiir Binnen-
schiffahrt wird im Jahre 1888 in Frankfurt a. M. statt-
finden.

VYermischtes.

Errichtung eines besondern Ausschusses fiir die Her-
stellung des Nord-Ostsee-Canals. Fiir die Herstellung des
Nord-Ostsee-Canals wird eine dem Reichsamt des Innern un-
mittelbar untergeordnete besondere Commission unter der Be-
zeichnung , Kaiserliche Canal-Commission“ errichtet, welche inner-
halb des ihr zugewiesenen Geschiiftskreises fiir die Dauer ihres
Bestehens alle Rechte und Pflichten einer Reichsbehorde haben
soll. Die Bestimmung des Sitzes der Commission, der Zusammen-
setzung und des Geschiiftsganges derselben erfolgt durch den
Reichskanzler.

~A. Marasky’s Fensterverschluss. Der einfache und dauer-
hafte Verschluss hat die Vortheile, dass er leicht zu handhaben
ist, dass er fiir Oeﬁ'nunﬁ und Schluss nicht versagt, dabei aber
das Fenster dicht verschliesst. Erreicht wird dies durch die An-
wendung eines Excenters, welcher mit zwei Ansatzstiicken und
einem kleinen Vorsprung (Nase) versehen ist, welch letzter dazu
dient, den Fensterfliigel
beim Oeffnen (Fig. 1) vom
Fensterrahmen abzu-
driicken und in Folge
dessen durch Hebung des
lingern Ansatzstiickes
mittelst Stange die Luft-
klappe so weit zu Gffnen,
als es das unten ange-
tiigte Dreieck gestattet.
Beim Schliessen wird die
Klappe mittels des Hakens
erst santt gehoben und
dann das lingere Ansatz-
stiick herabgezogen
(Fig. 2), wodurch der Fen-
sterfliigel fest an den
Rahmen angedrﬁckt und
ein dichter Verschluss des
Fensters bewirkt wird.
Der Preis des Ver-
schlusses, welcher von der
Kunst- und Bauschlos-
serei C, Miiller in Berlin (.,
Wallstrasse 17, zu bezie-
hen ist, ist ein miissiger,
tiir holzerne Fenster
2,50 Mk., fiir eiserne 3 Mk.
Zahlreiche Anwendung in
offentlichen, wie in privaten Gebduden sprechen fiir die praktische
Verwendbarkeit dieses Verschlusses.

Vom Panama-Canal. Wer nicht geradezu dafiir bezahlt
ist, die Amsichten des Herrn Ferdinand de Lesseps zu theilen,
der zweifelt nicht daran, dass die Vollendung des Panama-Canals
mit Hilfe des Aktienkapituls und der jetzt aufzune_hmenden 600
Millionen-Loosanleihe ein Ding der Unmdoglichkeit ist. Der Re-
gierungs-Ingenienr Herr de Lépinay hat nun einen Vorschla
ausgearbeitet, dessen Annahme gestatten wiirde, das grosse Werl
fertig zn stellen, ohne dass man von den Aktioniéiren und sonsti-

Fig. 1.

Selbstverlag des Herausgebers. — Fiir die Redactien verantw.: Reg.-Baumeister Th. Kamps. — Druck von August

en Glidubigern des Unternehmens weitere Opfer iher die 600
%ﬁllionen der Loosanleihe hinaus fordern miisste. Es handelt
sich einfach darum, keinen Canal in der Hohe des Meeresspiegels,
sondern einen Schleusencanal zu bauen. Bis 24 Kilometer von
Colon hat die Ausbaggerung eines 9 Meter tiefen Schifffahrts-
canals keine besonderen Schwierigkeiten. An diesem Punkte,
Bohio Soldado genannt, treten die Hiigel, welche den Lauf dqs
Chagresflusses zu beiden Seiten begleiten, nahe zusammen. Mit
leichter Mithe kann man die beiden Hiigelreihen durch einen
Damm verbinden, hinter welchem die Wisser des Chagres sich
zu einem 20 Kilometer langen und stellenweise 2—3 K lometer
breiten Binnensee stauen wiirden. So wire ein natirlicher Ca-
nal hergestellt, der auf einer 20 Kilometer langen Strecke iiber-
haupt keinen Spatenstich erfordern wiirde. Dann kommen die
Hiigel des Mittelgrats der Landenge, die durchstochen werden
miissten, aber 24 Meter weniger tief, als wenn der Canal in See-
spiegel-Hohe lige. Die Hiigelstrecke 1st 14 Kl-lom.emr lang ur}d

eht bis Pedro %Iiguel. Von da bis Panama, lo_Kllomgt.er weit,

ietet die Ausbaggerung eines Canals in Seespie el-Hohe keine
Schwierigkeit. Bei Bohio Soldado und bei Pedro Miguel miissten
natiirlich Schleusensysteme hex§estellt werden, um grosse See-
schiffe iiber ein Gefdll von 24 Metern zu heben oder zu senken.
Anch die Durchfahrtzeit durch den Canal wiirde etwas verlingert
werden. Ausser diesen Nachtheilen brichte aber der Plan, so
meint sein Urheber, blos Vortheile, und zwar so grosse, dass er
dessen Annahme nicht bezweifeln kann. "
(Privat-Corresp. d. ,Voss. Ztg. 2

Personal-Nachrichten.

Hessen. AT

Der grossherzogliche Kreisbaumeister Baurath Louis in
Bingen tritt in den Ruhestand. Der grossherzogliche Kreisbau-
meister Schneller ist von Friedberg nach Bingen versetzt. Der
rossherzogliche Kreisbaumeister Reuss in Alzey ist gestorben.
er grossherzogliche Baumeister Kranz ist zum Kreisbaume}ster
des Kreisbanamts Friedberg und der grossherzogliche Baumeister
Limpert zum Kreisbaumeister des Kreisbanamts Alzey ernannt.

Preussen. v : )

Der Regierungs-Baumeister Adolf v. Lancizolle ist als
Meliorations-Bauinspector fiir die Provinz Westfalen in Miinster
und der Regierungs-Baumeister Wilhelm von den Bercken als
Kreis-Bauinspector in Homberg (Reg.-Bez. Cassel) angestellt worden.

Versetzt sind: die Kreis-Bauinspectoren Henderichs von
Hofgeismar nach Coblenz, Loebell von Saarbriicken nach Hof-

eismar und Paul Koch von Norden nach Saarbriicken, S_OWlle
er bisher bei dem Neubau des Regierungs- und Ober-Prﬁsldl;« g
ebiudes in Danzig beschiiftigte Land-Bauinspector Weyer, de;
ufs Verwendung im technischen Bureau der Bauabtheilung de
Ministeriums der offentlichen Arbeiten, nach Berlin. ) kb

Zn Re ierungs-Baumeistem sind ernannt: die Reg!ell?:uncgh-
Baufiihrer %arl Vohl aus Esch, Kreis Bergheim, Aﬂh‘ﬁ “&nn
wald aus Breslau, Johannes Radloff aus Stettin, iri!?sch
Zimmermann aus Langfuhr bei Danzig, Robgft‘ls}:‘;‘:n Reg.-
aus Konigsberg O./Pr., Heinrich Schiifer aus kmks a;ms at
Bez. Cassel) und der Ingenieur Ludwig Brennecke
kav bei Magdeburg.

Osterrieth, Frankfart & Main.
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ir fahren nun wieder in unnserer fritheren Beschreibung
fort und kommen heute in die Abtheilung fiir Gruppe I1b
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Hier muss vor Allem der Stadtmagistrat Augsburg, wel-
chey die Pline des hiesigen Theaters in 13 grossen Blittern, des
Schulhauses St. Max (eines Musterschulhauses) in 6 Blittern, der
Wasserversorgung in 11 Blittern und der Stadterweiterung seit
1862 in 1 Blatt, ferner 6 Blatt statistische Tabellen iiber Geburts-
und Sterblichkeitsverhiltnisse in der Stadt und den Vorstidten
ausstellt, genannt werden.

Die kgl. Verwaltung der Heil- und Pfleganstalten bei Kauf-
beuren bringt uns die simmtlichen Pline und eine Beschreibung
der trefflich eingerichteten und betriebenen Heilanstalt
Kautbeuren (priimiirt auf der Berliner Ausstellung), der Stadt-
magistrat Kaufbeuren die Pline seines neuen Rathhauses von
Professor Hauberrisser in Miinchen und der dortigen Realschule
von Architekt Hans Oswald in Miinchen; die Stadt Kempten eben-
falls Pline ihres Rathhauses von L. von Kramer und eine Photo-
graphie des dortigen Kriegerdenkmals.

Sehr reichhaltig und hochst interessant ist die Ausstellung
des Stadtmagistrats Lindau: ,Entwicklung des dortigen
Seehafens, dargestellt durch einen Plan von Lindau mit See-
bhaten aus dem vorigen Jahrhundert (Insulae Lindaugiae); einen
Plan von Lindau im Jahre 1833 und einen solchen nach dem
heutigen Stande, eine grosse Vogelperspektive der Stadt bezw.
des Seehafens mit den zugehidrigen Anlagen; ferner eine Dar-
si.:ellung des Seehafens selbst in Modellen: die Trajektanstalt mit
einem Theil des Hafens, ein Trajektkahn, der Trajektdampfer;
das Salonboot ., Wittelsbach (diese besonders fiir die vielen, un-
sere bayrische Inselstadt besuchenden Touristen interessanten
Modelle sind aus dem kgl. bayerischen Eisenbahn- und Verkehrs-
museum), endlich Pline des neuen Schulgebiudes in Lindau.

Das kgl. Studienseminar Neuburg a/D. sandte ebenfalls ge-
legentlich der Berliner Ausstellung primiirte Pline vom Neu-
lmrger. Seminargebinde und dessen Einrichtungen.

Seitwiirts von diesen Objekten erblicken wir die genialen und
kl'instlt?risch schonen architektonischen Entwiirfe und Pline zu
verschiedenen ansgefiihrten Prachtbauten, darunter das neue
Hessxng’sche Kurtheater in Goggingen bei Augsburg und die
grossartigen Villenanlagen Hessing’s in Reichenhall (Hessing ist
Besitzer und Direktor der weltberiihmten ,Orthopiidischen An-
stalt von Hessing“ in Goggingen), vom hiesigen Architekten und
Civil-Ingenieur Jean Keller, yon welchem auch die imposante
Facade des Haupt-auéstellungsgebiiudes und der Entwurf, sowie
Ausfithrung des so reizenden Kaffeehauses im Parke herriihren.

Gleich daneben sehen wir sauber gearbeitete Pline und Pho-
tographien verschiedener von Baumeister Friedr. Hoffmann hier
ausgefiihrter Bauten, eine praktische Darstellung von Werkpliinen
fiir Baupoliere pp. (vom Aussteller ist auch das Maunerwerk des
kunsthistorischen Gebiindes hergestellt worden).

Architekt Ferdinand Arnold hier hat hiibsche Pline fiir
Wohngebiiude, Villen, Fabrikanlagen etc. gebracht.

Steinmetzmstr. F, Sepp in Landsberg schickte das Modell nebst
Pliinen und Proben des Baumaterials zu dem sogen. Mutterthurm
ein, welcher dort gegenwiirtig fiir den Professor der schénen
Kiinste Herrn Herkomer in Oxford in eigenthiimlicher Bauart
ausgefithrt wird.

Baumeister P. Frank in Neu-Ulm legte Baudetails und Mo-
delle der Maurer- und Zimmerarbeiten eines Pfriindhauses fiir

eine kleinere Stadt vor. Die Kalkbrennerei von Friedrich Traber
in der Friedberger-Au hat Muster von gebranntem Lechkiesel-
kalk fiir Stukaturarbeiten geliefert.

Christian Gétzger, Zimmermannslehrling in Aeschbach bei
Lindau stellt eine sehr instruktive Sammlung von Modellen der
verschiedenen Holzverbindungen, Dach und Treppenkonstruktio-
nen aus, ferner Xaver Nick in Hagelstein bei Weiler ein sehr
hiibsches eingeschindeltes Hiiuschen nebst einem Sortiment von
Holzschindeln (es gehen hievon in der Regel ca. 800 Stiick auf
das qm); Schreinermeister Hosp in Untermeitingen hiibsche Mo-
delle fiir Thiiren, Fenster, Vortreppen pp., die Parquet- und Holz-
waaren-Fabrik von K. Oerter & Co. in Oberreitnau bei Lindaun
Parquetboden (Miniaturmusterim Rahmen einer Zimmer-
vertifelung), Zimmermeister C. Walther hier, eine hochst
interessante Sammlung imprignirter und verfirbter Holzmuster,
Parquetfussboden, Muster von Holz-Stockelpflaster fiir Strassen
und Fusshiden, sowie Versuche iiber Holzverfaulungsprozesse.
Aussteller lieferte neben anderen, von der Tiichtigkeit in seinem
Fache zeugenden Arbeiten auch jene fiir das Kaffeehaus der Aus-
stellung.

Christian Giibele, Schlosser und Bernhard Schmidt, Spengler
von Kaufbeuren brachten einen der von ihnen zum Rathhause
Kaufbeuren gelieferten Gaskandelaber mit Laterne, ersterer aus
Schmiedeeisen, letzterer aus Weissblech nach Entwurf des Pro-
fessor Hauberrisser zur Ausstellung.

Zimmergeselle Joseph Krotz von hier das sehr sauber und
mit vielem Verstiindniss gearbeitete Modell eines Dachstuhls mit
2 windschiefen Dachflichen, 2 krummen Grat- und Kehlsparren
im Maassstabe 1 : 10.

Besondere Beachtung verdient in diesem Raume noch die
Ausstellung von Blitzableitern von Bubmann und Hirschmann
aus Wassertriidingen, nach dem System Hirschmann (D. R. Patent)
gearbeitet, mit nach allen Richtungen stets den kiirzesten Weg
verfolgender Leitung, mit nur einer einzigen, die Leitungsdrihte
vereinigenden Verbindungsstelle an je einer Auffangspitze und
Ve.rmeldung scharfer Winkel; Kupfercombinationsplatten, Kupfer-
spitzen ohne Edelmetallanwendung und vom Innern des Gebiudes
durch jeden Laien jedgrzeit abnehmbar und zu controlliren.

Anton Zwiesler, Schlossermeister in Lindenberg bei Lindau

(Bahnstation Rothenbach), brachte recht brav gearbeitete Schlosser
und Waagen (Handarbeit).
: Bildhauer Peccue-hier hat zahlreiche Bauverzierungen zur
inneren und #usseren Ausstattung, als: Plafond-Rosetten, Con-
solen, Karyatiden, Kapitile, Kinderreliefs zu einer hiibschen
Gruppe geordnet.

Meist recht ansprechende, nach Entwurf und Durchfithrung
getiillige Skizzen und Motive zu Decorationsmalereien ete. ha-
ben ausgestellt: J. Nerlinger, Maler in Neuburg a/D. (Tempera-
Malerei), M. Rauh, Maler in Gronenbach, O. Schober, Dekorations-
maler in Neu-Ulm, Ferd. Schweikert, Maler in Kempten. (Die
dekorativen Malereien im Kaffeehaus wurden von Maler Franz
Huber, diejenigen in der Restauration, sowie ein Theil derer im
Gebiude fiir die kunsthistorische Abtheilung, dann mehrere Pla-
fonds in den Zimmern im Mittelpavillon des Hauptgebiudes von
Rogge und Schlage hier in lobenswerther Weise ausgefiihrt.)

Rollladen in Holz und Zugjalousien sind von Joseph Wetzel-
Augsburg ausgestellt, die von Roman Kogel hier gelieferten
Rollladen im Musikpavillon angebracht.

Transportable Stahl-Briicken, System Eiffel-Paris.

Diese Briicken bezwecken eine practisch brauchbare Losung
der Aufgabe: in Gegenden oder unter Umstinden; welche die
tibliche Herstellungsweise eiserner Briicken nicht zulassen, sich
dgnnoch die Vortheile solcher Briicken zu Nutzen machen zu
kinnen, und sie bieten zugleich die Moglichkeit, Briicken als
Handelswaare vorriithig zu halten.

Bei der Losung dieses Problemes sind namentlich tolgende
Bedingungen zu erfiillen:

Es diirfen nur wenige verschiedene Sorten von Briickentheilen
zur Anwendung kommen, um die Aufstellung, namentlich ohne
Zuhilfenahme einer Zeichnung, leicht zu ermdiglichen und um
keine erfahrenen Arbeiter niothig zu haben. Sodann miissen
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die einzelnen Briickentheile leicht sein, um auch durch unweg-
same Gegenden transportirt werden zu konnen; um ferner das
Gesammtgewicht der Briicke moglichst gering zu halten, damit
nicht theure Auflagerconstructionen erforderlich sind, vielmehr

das directe Aufsetzen auf steilen Flussufern, nach einfacher Zu-

richtung derselben, zu ermoglichen. ;
Selbstversiindlich miissen Nietungen bei der Au.fstellun'g aus-

geschlossen sein, die Verbindung der einzelnen Theile darf daher

Transportable Stahl-Briicken, System Eiffel-Paris.
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solche nur mittelst Schraubenbolzen bewirkt werden; trotzdem
soll aber die fertige Briicke die nothige Steifigkeit zeigen und
keine zu starken Durchbiegungen bei der Belastnng aufweisen.

Und schliesslich wird fiir viele Fille die Aufstellung der
Briicke ohne Zuhilfenahme von Geriisten und dergl. moglich
sein miissen.

Diesen Bedingungen suchte G. Eiffel-Paris gerecht zu werden
durch eine Briickenconstruction, welche im Folgenden beschrie-
ben werden soll.

Die Briicke besteht aus zwei Haupttrigern, aus Quertrigern
und Lingstrigern.

Die Fahrbahn der Briicke liegt unten, so dass die Haupt-
triiger zugleich Gelinderdienste versehen konnen.

Die Gestalt der Haupttriger zeigt Fig. 1. Diese parallel-
gurtigen Triiger werden aus einzelnen Stiicken zusammengesetzt,
und zwar geniigen dreierlei Sorten solcher Theilstiicke, um den
ganzen Triger herzustellen, néimlich (Fig. 2) viereckige End-

stiicke, (Fig. 8) dreieckige Mittelstiicke und untere Gurtungs-
stiicke. Zu sidmmtlichen Theilen sind Winkeleisen verwendet
und es sind die Stiicke in Fig. 2 und 3 so vernietet, dass simmt-
liche Winkel nach einer Seite gerichtet sind, so dass eine fiir
den Transport der einzelnen Theile sehr vortheilhafte ebene
Lagerung derselben moglich ist. Die Zusammenstellung eines
Haupttrigers geschieht nun in folgender Weise:

Man reiht zuniichst die in Fig. 1 ausgezogenen Mittelstiicke
aneinander und setzt die Endstiicke an dieselben an, sodann wer-
den die strichpunctirt gezeichneten weiteren Mittelstiicke an-
gesetzt, welche nothwendiger Weise die Stosse der ersten Reihe
iiberdecken miissen. Bei dieser ganzen Arbeit kommen die
Winkeleisen bei der ersten Reihe von Theilstiicken alle nach
aussen, bei der anderen Reihe alle nach innen, so dass beide
Reihen sich in einer ebenen Fliche beriithren. Schliesslich sind
nur noch, gleichfalls mit versetzten Stossen, die beiden Winkel-
eisen, welche die untere Gurtung bilden, anzusetzen.

» Das Eisen im orientalischen Alterthum.”)

Kulturgeschichtlich-technische Davstellung von Georg Mehrtens.
Einleitung.

Die Natur gab dem Menschen Alles. Sie gab ihm Hinde
und Vernunft, lehrte ihn arbeiten und denken und erhielt ihn
durch den Wechsel und die fiihlbaren Gegensiitze ihrer Gunst
und Ungunst in unablissigem Streben und Ringen nach Ver-
besserung seiner Lage. Sie fachte den gottlichen Funken in
seinem Innern zur heiligen Flamme, erweckte das schlummernde
Gewissen und liess es unter dem Einflusse von Erfahrung. Ver-
nunft und Religion bald die Oberhand iiber alle Triebe der
menschlichen Thiitigkeit gewinnen. Das verschirfte Gewissen
wirkte wie ein Hemmschuh, der das geistige Riderwerk der
weottlichen Maschine* in Ordnung erhielt; es legte dem zu
schrankenloser Ausartung geneigten Eigennutze, diese Quelle
des Guten und Bosen, heilsame Fesseln an, forderte dadurch den
Segen der Arbeit und lenkte den Verkehr der Menschen
unter einander in die rechten Bahnen, so dass er zu einem ge-
waltig dahinbrausenden Kulturstrom anwachsen konnte.

on der hohen wissenschaftlichen Warte der Jetztzeit er-
kennen wir, wie die Quellen des Verkehrs leuchtenden Fiden
gleich das Dunkel der vorgeschichtlichen Zeit durchbrechen, wie
sie ununterbrochen sich theilen, verkniipfen, verschlingen und
16sen und die Erde gleichsam mit einem lebendigen Netze iiber-
ziehen, unter welchem die Saat der menschlichen Arbeit erstarkt.
Wie ein Baum am Ufer des Stromes seine Wurzeln triinkt, griint
und bliiht, den Stamm in Aeste theilt und die Aeste zu Zweigen
entfaltet, so sehen wir die Arbeit in steter Wechselbeziehung
zum Verkehre wachsen, g{:deihen und sich gliedern. Das ver-
einte Wirken Einzelner zur Erreichung eines gemeinsamen Zweckes,
die Theilung der Arbeit, wurde mehr und mehr ein Zauber-
mittel, das dem rastlos eilenden Strome des Verkehrs alle Hinder-
nisse auns dem Wege riumte und ihm immer neue Bahnen er-

*) Quellen: Liger, La feronnerie ancienne et moderne 1875, — Lenormant,
Die Anfiinge der Kultur, 1875, — Day, The prehistorical use of iron and steel.
1877. — Dr. Beck, Die Geschichte des Eisens in technischer nnd kulturgeschicht-
licher Beziehung. 1884, — Andree, Die Metalle bei den Kulturvilkern, 1884,

iffnete; es zeitigte goldene Friichte, die wir als eine Ernte viel-
tausendjiihriger Saat in den Segnungen der gegenwiirtigen Kultur
geniessen. : '

Hand in Hand mit der Entwicklung von Arbeit und Verkehr
vollzog sich die Ausbildung der menschlichen Handwerkszeuge,
der Gerithe und Waffen. Mittel und Wege zu ihrer An-
fertigung und Vollkommnung bot wiederum die Natur. Vor
Aeonen schon, als unter wildem Ringen der Elemente Berg und
Thal, Festland und Meer geboren und der furchtbare Titane
Feuer, von seinen Genossen gebiindigt, im Innern der Erde ver-
schlossen war, leerte sie das Fiillhorn ihrer Gaben und noch ehe
der Mensch auf Erden wandelte, lagerten ihre gehexmmssvoll‘en
Kriifte vorsorgend vortreffliche Stoffe, welche kommenden Ge-
schlechtern zur Befriedigung ihrer Leidenschaften und Bediirf-
nisse, zu den Werken des irieges und Friedens so unentbehr-
lich wurden.

Wann und wo der Mensch zuerst von jenen Stoffen Nutzen
zog, wissen wir nicht. In g'lenen ux\ltseheuren Zeitriumen, welche
vergangen sein miissen, ehe die Wandlung des Urmenschen in
den Natur- und Kulturmenschen sich vollziehen konnte, ist jede
Spur davon verweht. Ueber das ,,Wie“ der ersten Benutzung
sind wir besser unterrichtet, weil diese Frage durch die Wissen-
schaft der Archiiologie ihrer Losung nahe gebracht ist.

Gewappnet mit aunserlesenem geistigen Riistzeug, das zum
Theil verwandten wissenschaftlichen Gebieten, u. A. der Sprach-
vergleichung, Menschen-Vilker und Sagenkunde entlehnt werden
mussste, durchwandert und durchforscht der Archiiologe die
iiltesten Stitten der Kultur; gleich wie der Geologe durch die
Vergleichung der Ueberreste ausgestorbener Thiere eines Erd-
theils mit noch lebenden Exemplaren eines anderen E.rdthells
Aufschliisse iiber die Vorgiinge bei der Bildung der Erdrinde er-
langt, so gelingt es jenem, indem er die auf dem Erdenrund an
das Tageslicht geforderten Ueberreste menschlic er Arbeit einer
vergleichenden Betrachtung unterwirft, den dunklen, eheu!m:;s-
vollen Schleier zu liiften, welcher die vorgegchlch.thc e Zeit der
Gegenwart verbirgt. Die gewaltigen Umrisse ihrer Perioden
werden ihm mehr und mehr erkennbar; zum '_l‘hell sieht ex'-r sie
im Dunkel verschwinden und selbst da, wo sie klarer Z\(l1 nge
treten, so sehr in einander und durch einander greifen, dass es
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Die Verbindung der einzelnen Theile erfolgt durch starke
Bolzen, welche dicht in die gebohrten Licher passen. Zur Er-
leichterung der Verbindung und um eine feste Zusammenpressung
der verbundenen Theile zu ermoglichen, laufen die cylindrischen

Bolzenschiifte in einen Kegel aus, vor welchem erst das Schrauben-
gewinde sitzt. Fig. 4 zeigt die Gestalt und Hohe eines solchen

Bolzens.
Nachdem auf diese Weise die Haupttriger gebildet sind,

Transportable Stahl-Briicken, System Eiffel-Paris.
Fig. 5.
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setat man die Fahrbahn der Briicke ein, und zwar zunichst die
Quertriiger, die aus zwei T Eisen bestehen, welche auf den
Knoteqplatten der unteren Gurtung des Haupttrigers aufsitzen
und mit den Verticalen desselben verschraubt sind.

. Diese Quertriiger reichen iiber die Ebene der Haupttriiger
hinaus und geben dadurch ein Mittel zur Absteifung des Haupt-
triigers, zu welcher gleichfalls Winkeleisen verwendet werden
(Fig. 5). Als Liingstriiger dienen T Balken, welche der Einfach-
heit ha.lber mit den Quertriigern nicht verschraubt sind, sondern
nur zwischen Winkeleisenstiicke andern Quertriigern eingeschoben
werden (Fig, 6 und 7).

Windkreuze, welche zwischen die Quertriger eingelegt sind,
versteifen die ganze Fahrbahn.

. Simmtliche Constructionstheile sind aus Stahl, so dass ge-
ringe Querschnitts-Abmessungen und damit geringes Eigen-
gewicht erzielt wird. Jeder Constructionstheil ist leicht zu hand-
haben und von den andern Theilen leicht zu unterscheiden. Als

grosste Materialspannung sind 1000 kg fiir den qem als zuldssig
angenommen worden.
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Die Aufstellung selbst kann mit oder ohne Geriiste geschehen.
In letzterem Fall bildet man vor dem Ueberschieben der Briicke
aus dhnlichen Elementen einen Schnabel, und belastet das ent-
gegengesetzte Briickenende mit Gegengewichten.

Solche Briicken sind nun fiir verschiedene Zwecke in Stiit-
weiten bis zu 45 m construirt worden, und es liegen verschiedene
Zeugnisse iiber deren Erprobung vor, welche nach einem Bericht
des Ingenieur Schlemmer ganz befriedigender Natur sind#) und
beweisen, dass die Aufstellung einer Briicke nur wenige Stunden
in Anspruch nimmt.

Eine andere Losung der Aufgabe hat der Ingenieur A. Cottran
aus Neapel durchgefiihrt, indem er rechteckige Briickenelemente
verwendet. Er ist damit in den Stand gesetzt, auch Briicken-
pfeiler zu construiren. Bei seinen Briicken ist jedoch die Fahr-
bahn oben, ein Umstand, welcher wohl stets erwiinscht ist.
Nitheres dariiber siehe Engineering 1884. Band XXXVIIL.

#) Niehe: Bulletin de la société d’enconragement pour l'industrie nationale.
Paris, 1885,

;l;ixﬁe;erfx_xixi:ss:p efschelxlen muss, iiber die Aufeinanderfolge der-
prgnl {nze ne Vilkerschaften, geschweige denn fiir den
s : eia Jf %extbestxmmun en zu machen. l%n ihrem Rahmen
Lebeh had Tn gl(; a.t-t'c‘anhaftes ebelbild auf dunklem Grunde, das
aintige Ay reiben langst versc]zwundener Geschlechter an seinem
Saf s einfp;ehvoruber: vom fellbedeckten Hohlenmenschen bis
on Wand 1’t:_c en Fischer und ruhelosen Jiiger, vom beutelusti-
gen b der irten bis zum sesshaften Ackerbauer und friedlieben-
aioy En werker. Wie sehr sich aber auch das Auge miiht, die
B _hen en Bilder festzuhalten und gesetzmiissige Ordnung in der
stilf enfolge der durch sie dargestellten menschlichen Kultur-
S en zu erkennen, vollkommen will ihm dies nie gelingen. Bei
ﬂher Mannigfaltigkeit der empfangenen Eindriicke offenbart sich
3 erPden_x Beschauer mit unzweifelhafter Deutlichkeit ein ;ruhen-
2:1 ol in der Erscheinungen Flucht“. Er erkennt und l’)egreift
a ﬁlﬂchn en Einfluss der Metalle auf die Kulturentwicklung
s l?nsch eit, ein Einfluss von so massgebender Bedeutung
alto dzur Eintheilung der vorgeschichtlichen Zeit in das Zei t.
et eﬂl?te_ms und das Zeitalter der Metalle gefiihrt hat.
el nterabtheilungen dieser grossen Zeitspannen unterscheidet
: ;1.(]16 nach dem Grade der Bearbeitung der Steine bezw. Jje
G&c er Relhepf(_)lge_der Benutzung der l\feta.lle innerhalb ihrer
d::nrztm(]i Damit ist eine sogenannte ,gesetzmiissige Reihenfolge
mit;aein asssetwa die Benutzun steinerner Werkzeuge und Wa en’
it i eﬁxb chlage aufhorte, als die Metalle auftraten, nicht ge-
e .Volkem;f wenig kniipft sich daran die Voraussetzung, dass
ot alle .Metall-Zgltalter in_einer bestimmten Folge hat
o chen miissen. Eine derartige Gesetzmiissigkeit hat der
ek oge nirgends entdeckt. Sind doch selbst von kultivirten
b lelrn" unseres Jahrhunderts Stein und Metall nicht selten
ro% nlxla,sgx benutzt worden! Die irischen Kesselflicker und
e schmiede arbeiteten z B. vor gar nicht langer Zeit noch
% ﬁ;x)t:o wie manche Negervilker an den Kiisten und im Innern
. as mit Himmern und Amboss von Stein. Die Lappen
s n im Beginn unseres Jahrhunderts erst aufgehort Steinwerk-
r e zu benutzen. — Die Reihenfolge, in welcher die Metalle
) ect aéﬂnander auftreten, konnen wir nur muthmassen. Gediegene
o e werden es gewesen sein, an denen der Mensch zuerst
seine Kunst versuchte, ohne Zweifel also Gold und Kupfer,

welche frither in weit grosseren Mengen gediegen auf der Erd-
oberfliche vorgefunden wurden, als jetzt. Andere Metalle, wie
Silber, Zinn und Eisen, wurden zwar auch in gediegenem Zu-
stande angetroffen, aber viel seltener, namentlich Silber und Eisen.

Der Glanz des Goldes, der selbst Thiere, wie Raben und
Elstern zum Stehlen verleitet, hat gewiss schon in einer sehr
frithen Periode der vorgeschichtlichen Zeit den Naturmenschen
dazu verlockt, sich desselben zum Schmucke seines Korpers zn
bedienen, um so eher, als ihm das Auflesen der gelben Korner
und Kliimpchen, die ihm aus dem Sande oder Gerdlle entgegen-
blitzten, keine grosse Miihe verursachte.

Das erste Metall, welches dem Menschen wirklichen Nutzen
brachte, war wohl Kupfer. Es wird in gediegenem Zustande
im Feuer viel leichter fliissig als Gold, Silber und Eisen und
lisst sich selbst ohne Hilfe von Feuer zu allerlei Formen aus-
hiimmern. Die Gewinnung des Kupfers aus seinen Erzen ist da-
gegen viel schwieriger als die Gewinnung von Eisen. Zinn,
niichst Blei das weichste und leicht schmelzigste der Metalle, ist
in der Natur nur an wenigen Orten in grosseren Mengen ver-
treten und diese Orte liegen weit ab von jenen Linderstrichen,
in denen vermuthlich die Wiege der Kultur gestanden hat. Das
Zinn kann daher seine Anziehungskraft auch erst ausgeiibt haben,
nachdem in den iltesten Kulturstaaten die Versuche seiner Ver-
schmelzung mit Kupfer zur Erfindung der Bronze gefiihrt hatten.
Welcher Platz in der Reihenfolge dem Eisen gebiihrt, dariiber

ehen heute die Ansichten der Gelehrten noch auseinander. Viele

orscher haben gemeint, wenn es jemals gelingen kionnte, das
geschichtliche Alter eines Metalles festzustellen, so miisste dies am
ehesten beim Eisen moglich sein, weil dessen erstmalige Behand-
lung und Darstellung nach ihrer Ansicht nur einem Volke ge-
lingen konnte, das bereits einige Kunstfertigkeit in der Bear-
beitung anderer Metalle, also auch eine gewisse Kulturstufe er-
langt hatte. Diese Ansicht ist aber eine irrige, besonders wenn
man unter den anderen Metallen auch die Bronze begreifen will.
Das urspriingliche Verfahren,

ein gutes himmerbares Eisen un-
mittelbar aus dem Erze zu gewinnen, erfordert einen viel ge-
ringeren Grad von Geschicklichkeit als die Darstellung der Bronze.
»Die Gewinnung eines himmerbaren Eisens aus dazu geeigneten

Erzen,* sagt John Percy, st von allen metallurgischen Vor-
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Die Denkmiiler der Proﬁnz Schleswig-Holstein.

In einer Mittheilung in No. 21 u. Bl vom 12. Mirz d. Js.
erwithnten wir der abfilligen Kritik, welche die erste Lieferung
der Denkmiiler der Provinz Schleswig-Holstein in der Kieler
Zeitung erfahren und kniipften daran den Wunsch, dass sich eine
fachmiinnische Stimme iiber das Unternehmen iiussern mochte,
fiir dessen gedeihliche Entwickelung in dem Schleswig-Holstein-
schen Architekten-Verein sicherlich geeignete Kriifte vorhanden
seien. Der Wunsch ist in Erfilllung gegangen. Leider werden
die Auslassungen des politischen Blattes in ihrem ganzen Umfange
bestiitigt.

Der Schleswig-Holsteinsche Architekten- und In-
genieur-Verein hat sich in seiner Sitzung vom 19. Miirz d. Js.
mit der Angelegenheit beschiiftigt und hat in einer Eingabe vom
22. desselben Monats seine Bedenken und Antrige dem Landes-
directorat der Provinz zur wohlwollenden Erwiigung und Beriick-
sichtigung iibergeben. Eine Antwort ist dem Verein bis zum
heutigen Tage nicht geworden und so hat sich der Verein dazu
entschlossen, die Sache der Oeffentlichkeit zu iibergeben. Der
Verein hat beschlossen:

Das im Auftrage der Landesverwaltung von dem Herrn Pro-
fessor Dr. Haupt verfasste, in der Herausgabe begriffene Ver-
zeichniss der Kunst- und Bau-Denkmiiler Schleswig-Holsteins ent-
spricht nach dem vorliegenden ersten Hefte weder in Hinsicht
auf den Text noch in Bezug auf die beigegebenen [llustrationen
den Anforderungen, welche an ein derartiges Werk gestellt wer-
den miissen.

Der Umstand, dass dieses Werk das erste ist, welches die
Kunst- und Bau-Denkmiiler Schleswig-Holsteins umfassend ver-
zeichnen und beschreiben soll und daher allerseits mit besonderem
Interesse erwartet wird, ferner die Thatsache, dass fiir die Vor-
bereitung und Herausgabe dieses Werkes bedeutende offentliche
Mittel hergegeben sind und noch herzugeben sein werden, und
endlich die Erwiigung, dass die Mingel dieses Werkes den Fach-
genossen des Landes zum Vorwurf gemacht werden konnten,
veranlasst den Schleswig-Holsteinschen Architekten- und Ingenieur-
Verein Namens der Fachgenossen gegen eine derartig mangel-
hatte Verdffentlichung vorstellig zu werden.

Da der Verein der Ansicht ist, dass jetzt noch zur Ver-
besserung des Werkes Wesentliches geschehen kann, beschliesst
derselbe, an das Landesdirectorat der Provinz unter Anschluss
einer in das Einzelne gehenden Begriindung seines Urtheils das
Gesuch zu richten, dass:

1) Die weitere Herausgabe des Werkes vorliufig sistirt werde,

2) Das durch den Professor Haupt gesammelte Material einer
Kommission von Sachverstindigen (Archiologen und Archi-
tekten) zur Beurtheilung vorgelegt und von derselben ein
eingehendes Urtheil gefordert werde.

3) Durch Heranziehung geeigneter Hiilfskriifte das gesammelte
Material nochmals iiberarbeitet und soweit nothig ver-
bessert werde.

Begrindung.

Der Verein erblickt die Mingel des Werkes hauptsiichlich
in folgenden Punkten: - .

1) Der Text enthiilt viel Nebensichliches und rein Subjec-
tives. Der Stil ist auch unter Beriicksichtigung ‘der ge-
botenen Kiirze vielfach unklar; ferner sind hiiuﬁg Aus-
driicke und Bezeichnungen gebraucht, welche fiir den
Laien und selbst fiir den Fachmann unverstindlich bleiben
und nur der individuellen Ausdrucksweise des Verfassers
entsprungen sind. #

2) Die dem Text beigegebenen Illustrationen, welche fiir das
Werk von hoher Bedeutung sind, entbehren der wiinschens-
werthen Einheitlichkeit der Darstellung. Im Vergleich zu
dhnlichen anderen Werken und in Riicksicht auf die heutige
vervollkommnete Vervielfiltigungstechnik sind die Abbil-
dungen, welche nicht anderex;m%erken entnommen sind,
als diirftig zu bezeichnen. Das Einkleben von Lichtbildern
entspricht nicht der Bedeutung eines solchen Werkes.

Die Originalanfnahmen zeigen einen durchaus dilettantenhat-
ten Character. Dieselben sind vielfach mit unzureichender Sach-
kenntniss ausgewiihlt und aufgenommen, auch zum Theil in Be-
zug auf die zeichnerische Darstellung fehlerhaft. Sie geben dem
Laienpublikum nicht nur eine mangelhafte, sondern auch oft
ungiinstige Vorstellung der betreffenden Denkmiiler und sind da-
her nicht geeignet, bei demselben ein besonderes Interesse zu
erwecken, zum Studiren fiir den Fachkenner sind sie unbrauchbar.
o Az;lls dem Texte sind folgende Beispiele hervorzuheben:

eite Zeile

2 11 Den 1682 abgenommenen Dachreiter hatte 1688—94 der
Turm, erbaut von Zimmermeister Jacob Blaser in A}-
tona, ersetzt, vor dem Sonnin, wenn er vorbei-
ging den Hut abzog.

2 18 der etwas engbriistige Altar. g
4 4 die Halle des Erdgeschosses mit ihren Gallerien?
5 3 Die Taufsteinkuppe dm 085, ist frithgothisch, gleich

der in Petersdortbreit, halbkugelig, oben beschidigt

gingen der leichteste. Damit im Einklang steht auch die That-
sache, dass selbst viele der rohesten Naturvilker, welche in steter
Abgeschiedenheit vom Strome des Verkehrs ihr Dasein fristeten,
es im Schmiedehandwerk zu einer grossen Vollenidung gebracht
haben. Wir diirfen daher annehmen, dass im allgemeinen die
Gewinnung des Eisens derjenigen des Kupfers aus seinen Erzen,
sowie auch der Bronzedarstellung vorauf ging. FEine andere
Reihenfolge der Benutzung von Eisen, Kupfer und Bronze ge-
hort, wie die Archiiologie bestitigt, zu den seltenen Ausnahmen.

Welcher Art die Eisenerze waren, an denen der Naturmensch
zuerst seine Kunst versuchte, ist eine weitere, schwierig zu be-
antwortende Frage. Das Vorkommen der Eisenerze ist ein un-
gemein hiufiges. Wir treffen das Eisen in allen drei Reichen
der Natur: im Steinreich in geschwefeltem, arsenizirtem und
oxydirtem Zustande, im Meerwasser und den Quellen, ja selbst
aus den Wolken fiillt es, gleichsam als feuriger Bote fremder
‘Welten, auf die Erde herab. Aus dem Erdboden nehmen es die
Pflanzen auf, welche es als Nahrungsmittel wiederum in das Blut
der Menschen und Thiere iiberfithren. An vielen Orten der Erde,
namentlich im hohen Norden, findet sich das Eisen in ungeheuren
Massen, denen gegeniiber jene betrichtlichen Mengen, welche
menschliche Arbeit seit Jahrtausenden dem miitterlichen Schoosse
der Erde entzog, nur eine Handvoll bilden. Kein Land, in wel-
cher Zone es auch liegen moge, ist bei der Vertheilung jenes
unentbehrlichsten aller Stoffe zu kurz gekommen. ;

Gediegenes Eisen tellurischen Ursprungs ist eine der grossten
Seltenheiten. Die auf unserm Planeten vorgefundenen Stiicke
oder Massen von gediegenem Eisen sind kosmischer Herkunft
und als Meteoreisen unter Feunerscheinungen, oftmals unter
Donner und Blitz auf die Erde niedergefallen. An solchen
Findlingen mogen vielleicht unkultivirte Erdenbewohner zu-
erst aus Neugierde ihre Kunst versucht und dadurch viel-
leicht ,durch Zufall* die Bigenschaften des Eisens entdeckt
haben. So fand z B. Kapitain Ross bei den Eskimos im Grunde
der Baffinshai, die nie vorher mit Europiern in Beriihrung ge-
kommen waren, Eisengeriithe, welche aus dem Material zweier
grossen Metormassen gefertigt waren. Es sind auch noch viele
andere Beispiele von solcher urspriinglichen Benutzung des Me-
teoreisens bekannt.

Fiir die Annahme, dass es zuerst Meteoreisen gewesen ist,
an dem die Menschen ihre Kunst versucht haben, soll auch die
Benennung des Eisens in einigen Sprachen der Kulturvilker des
Alterthums sprechen. Im Aegyptischen heisst das Eisen ,vom
Himmel gefallener Stoff* (ba en pe? und aus zuverlissigen Quellen
entnehmen wir auch, dass die alten Aegypter sich den Himmel
als eisernes Gewdlbe vorstellten, von dem sich zuweilen einzelne
Stiicke loslosten, um auf die Erde niederzufallen. Die griechische
Bezeichnung fiir Eisen ,sideros“, welche kein Analogon in irgend
einer arischen Sprache anfweist, ist, wie Pott annimmt, mit dem
lateinischen sidus, sideris: ,Gestirn®* verwandt.#)

Wenn die Entdeckung der Eigenschaften des Eisens danach
auch in einzelnen Fiillen zuerst am Meteoreisen gemacht worden
sein mag, so ist damit selbstverstindlich noch nicht nachgewiesen,
dass siz% dieser Vorgang iiberall auf der Erde gleichmissig ab-
gespielt hat. Wir haben im Gegentheil mehr Grund zu der An-
nahme, dass die Verarbeitung des Meteoreisens erst vor sich ging,
nachdem man sich mit den %igenschaften des Eisens vorher auf
andere Weise vertrant gemacht hatte, denn Meteoreisen ist sehr
schwierig zu erkennen und zu behandeln. Es sind sogar Meteor-
eisenblocke jahrelang in Schmiedewerkstitten als Ambose benutzt
worden, ohne dass man ihre Natur erkannt oder sie technisch
nutzbar gemacht hitte.

Von den iibrigen Eisenerzen mussten natiirlich solche von
stark metallischem Glanze, idhnlich wie Gold, Kupfer, Zinn und
Silber, frithzeitig die Aufmerksamkeit erregen, sie wurden aber,
weil sie in hohem Grade strengfliissig sind, nicht benutzt. Die
leichter reduzirbaren Erze, denen das metallische Ansehen fehlt,
blieben dagegen wohl so lange unbeachtet, bis etwa ein Zufall
ihren Eisengehalt zum Vorschein brachte. Durch einen solchen
Zufall erklirten Griechen und Romer sich die Entdeckung des
Eisens. Bei einem Waldbrande auf dem Berge Ida, sagten sie,
sei in Folge der dadurch verursachten grossen Hitze das ﬂl;-'flge
Eisen aus dem Boden gequollen und bergabwiirts gelaufen. #¥)

*) Lenormant, Die Anfinge der Kultur, I, 8. 58.

; Sy N i V. 35.
*##) Lucretius V. Strabo 11T und X. Eine iihuliche Stelle auch Diodor
Das Zinn der Insel Bangka wurde 1710 in Folge einer l'euers(;)rlémgé welche das
Metall gesehmolzen zu Tage forderte, entdeckt, Andree, a. a. 0. -
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aus Kalkstein: der hiibsche formengeschmiickte
Ren. Fuss ist aus Sandstein.

12 35 Die allein erhaltene rundbogige Nordapsis hat drvei
Fenster von sowol aussen wie innen hinter
einem rechteckigen Riicksprung

13 8 Die Gewdilbe . . . stechen znm Theil schwach.

13 88 Der vielleicht nur ganz wenig jingere Osttheil
hat rohere Formen. Die Rippen erwachsen . . .

15 1 ganz geschickt, obwohl nicht urspringlich...

17 88 Maria, jungfriulichaufdem Halbmondstehend...

17 42 Crucitix (lebend, schlecht)

18 11 schndde weiss gestrichen.

21 11 Kirchensockel doppelt, etwas unordentlich.

22 8 . . . fast iiberstindigem Barock etwas
triibselig bemalt.

22 8 wiist barock.

22 11 2 Leuchter, einfach gothisch, vernachlissigt; zwei
hiibsche Renaissance, schlank.

8L 89 Die Kapelle jedoch, die durch zwei Geschosse den
Nordf})ﬁgel fast ganz einnimmt.

82 41 . nur so hin gemalt.

Seiw Zeile

88 4

Auch der itbrigens ausgefugten und als frithere Aussen-
wand erscheinenden estseite der darauf ruhenden
Mauer ist der Ansatz weiterer ebenso hoher Gewdlbe
vorgesehen u. s. w. bis Verkragung (?). 3

. . . fiir jedes Glied einen rechteckigen Einsprung?
Im Getiifel sind Rollfillungen.

nach miindlicher Ueberlieferung um 1785 gemacht (also
romanisirend, oder nur ahgearbeitet)

40 ... doch mit ziemlich eleganter Ranke.

47 20 zum Theil auf von grossen Voluten %‘etrageneq Tellern.

Einige der mangelhaftesten Abbildungen: Fig. 1, 3, 8, 10, 15,
95 (oberer Theil!), 29 (Schatten und Apsis), 32, 36, 44, 59 (Schatten),
62 (SPerspect-ive), 64 (Schatten und Perspective), 65, 67, 73 (Thurm
und Seitenbau).

Wir unsererseits haben den Auslassungen des Vereins, denen
wir nach Einsichtnahme in die erste Lieferung der Denkmiiler
uns ganz und voll anschliessen, Nichts hinzuzufiigen. Zu be-
dauern bleibt nur das Schweigen des Schleswig-Holsteinschen
Landesdirectorats, doch geben wir die Hoffnung nicht auf, dass
den kundgegebenen Wiinschen des fachmiinnischen Vereins auch
jetzt noch entsprochen werde.

39 40
43 20
43 40

46 40

Perron und Coupé.

Von dem Heransgeber des ,Verdeutschungs-Warterbuchs®,
Regierungs- und Baurath Otto Sarrazin, erhilt die ,Koln.
Ztg.“ das nachstehende Schreiben: el _

wWieder und wieder geht mir miindlich und schriftlich die

nfrage zu, wie die vielgebrauchten Fremdworter ,Perron® und
»Coupé¥ in gutem Deutsch zu bezeichnen seien, ob wir eine
brauchbare Verdeutschung dafiir nicht hiitten, ob es denn nicht
moglich sei, diese ganz und gar undeutschen Fremdlinge zu ver-
driingen u. s. w. Von halbwegs sprachkundigen Fragestellern
pflegt dann — in einmiithiger Uebereinstimmung — hinzugesetzt
zu werden, dass beide Ausdriicke um so weniger passend wiiren,
als sie in ihrer Stammsprache, im Franzosischen, etwas ganz
anderes bedeuteten, als was wir Deutsche darunter denken. Der
Franzose verstehe unter perron eine Vortreppe oder Freitreppe
und unter coupé eine Halbkutsche oder den fiir Personen be-
stimmten Vorderraum eines Postwagens (die beiden letzteren
Bedeutungen sind ibrigens auch bei uns gebriiuchlich). wiihrend
ér unser Coupé compartiment und unsern Perron quai nenne.

So seien beide Worter sogar dem in Frankreich reisenden Deut-
schen nicht nur nicht von Nutzen, sondern eher geeignet, die
schonste Verwirrung zu_ stiften. ,Und welcher Schreibweise soll
ich folgen* — ruft ein Fragesteller aus; ,ich finde Koupé,
Koupee, Kupee, Coupee, Coupé, Cupé, Cupee und Kupeh?

as alles ist nun durchaus richtig ung durchaus wahr. Und
dennoch wird die Verdringung dieser Fremdwdirter bei ihrer
allgemeinen und hiufigen Anwendung sicherlich grossen Schwierig-
keiten begegnen. Zwar hatte ich mir fiir beide Worter schon
seit liéngerer Zeit Verdeutschungen gebildet; sie anzuwenden
oder offentlich vorzuschlagen, habe ich aber bis jetzt, ehrlich
estanden, nicht gewagt. Die erwilhnten Anfragen scheinen in-
ﬁessen den Beweis zu liefern, dass in diesem Falle ein ,Bediirf-
niss* wirklich vorliegt, und ihre grosse Zahl berechtigt wohl
auch zu der Annahme, dass dieses Bediirfniss zu den ,tief em-
»fundenen® gehort. Wozu dann freilich noch ein Stiick guten
k’\’illens und _ freundlicher Nachsicht seitens der Oeffentlichkeit
kommen muss, um Vorschlige, gegen welche sich von diesem

Es ist nach Vorstehendem erklirlich, warum uns die iltesten
Biicher der Geschichte, wenn wir sie nach den ersten Entdeckern
oder Bearbeitern des FEisens befragen, nur ungeniigende Ant-
worten ertheilen. IThre aus Wahrheit und Dichtung gewebten
Blitter geben uns nur die Gewissheit, dass alle alten Kultur-
volker ihre Kenntniss von dem Bisen durch unmittelbare Ein-
Eebung von einer Gottheit oder durch fabelhafte Personen er-
alten haben wollen, dass demnach diese Kenntniss dlter als die
Gpschlchtg ist. Die ilteste Urkunde menschlicher Wissenschaft,
die Genesis, verweist uns auf das Land Nod, jenseit des Para-
dleseq, wo ein Nachkommen Noah's, Thubalkain, der vorsiind-
fluthliche ,Meister in allerlei Erz und Eisenwerk® sein Hand-
werk trieb, und nach den ruhmredigen Annalen des himmlischen
Reiches soll in einer ebenso fabelhaften Urzeit der Kaiser Fo-Hi
bereits das Eisen entdeckt und bearbeitet haben.

Aber iiber die Lage des Paradieses ist man ebenso im Un-
ewissen, wie iiber die Glaubwiirdigkeit der chinesischen Berichte.

tnscht man das Dunkel, das sonach iiber den iiltesten Stiitten
de"r Bisengewinnung lagert, zu lichten, so vertraue man sich der
Fiihrung des Archiiologen bei dessen Wanderung iiber den Erd-
ball an.” Er kann das ,Mutterland des Eisens® zwar auch nicht
zeigen, weil sich ein solches nicht nachweisen liisst und weil die
Annahme eines einheitlichen Ursprungs der Metallbereitung und
ihrer Verbreitung von Land zu Land ebensowenig Hintergrund
hat, wie der Glaube, dass alle Volker in den verschiedensten
Lindern und ganz unabhiingig, ohne Verkehr mit einander, zu
einer und derselben Reihenfolge in der Erfindung der Metalle
gpl(_m t sein sollten; dafiir gewihrt die Wanderung mit ihm aber
tiefe Blicke in die émbichte der Metalle, inshesondere liisst sie
die Ueberlegenheit des Bisens als Fordermittel von Arbeit und
Verkehr gegeniiber den anderen Metallen auf’s Klarste erkennen.

_ Blicken wir in die Vergangenheit zuriick, um die grossen
Zeitabschnitte der Weltgeschichte mit den Wendepunkten in der
Geschichte des Eisens zu vergleichen, so sehen wir beide nahe-
zu zusammen fallen. Im Alterthum kannte und benutzte man
zwar alle Metalle, bevorzugte aber namentlich in der klassischen
Periode die Bronze. Man stand vor der Schwelle des eisernen
Zeitalters, dessen Aufgang am Ende des Bronzealters sich zu
keiner Zeit anf dem Hintergrunde der Geschichte bedeutsamer

abheben mochte als zur Zeit des Niedergangs der romischen
Weltherrschaft. Nachdem dieser letzte Hort des Alterthums
dem Ansturme der mit eisernen Waffen kidmpfenden Barbaren
erlegen und der Strom der Vilkerwanderung in ruhigere Bahnen
gelenkt war, verschwand die Bronze als Metall fir die Bew:eﬁ'—
nung und die wichtigeren Arbeitsgeriithe giinzlich. Unter Fih-
rung der germanischen Volksstimme wurde die Schwelle des eiser-
nen Zeitalters iiberschritten; das Joch der unfreien Arbeit, ein
Erbtheil der Sklaverei des Alterthums, wurde abgeschiittelt; der
Leibeigene oder Horige des Mittelalters wandelte sich in den
freien Arbeiter der neuen Zeit; das Christenthum und die freie
Arbeit wurden fortan Hebel der Kultur. Zum Eisen gesellten
sich unter dem Drange der neuen Zeit und den Nachwirkungen
des Zeitalters der Entdeckungen und Erfindungen, der Dampft
und die Kohle und diese drei unzertrennlichen Genossen schlossen
einen Bund zur Forderung der Arbeit, dem Verkehre zum Heile.

Auf Fligeln des Verkehrs ist das Eisen bis in die fernsten
Erdenwinkel gedrungen; nachdem die Bewohner von Neunguinea,
die letzten des Erdballs, welche in die Kunst der Metallbereitung
eingefiithrt wurden, im Anfange unseres Jahrhunderts sich zur
Annahme des Eisens bequemten, sind die letzten Reste des Stein-
alters von der Erde verschwunden.

Die plotzliche, unvermittelte Berithrung der Naturvilker mit
der Kultur des eisernen Zeitalters ist ihnen nicht zum Heile ge-
wesen. [hr durch Jahrhunderte lange Gewohnung und Ver-
erbung ausgepriigtes Wesen vermochte auf natiirlichem Wege,
ohne Sprung, eine héhere Kultur nicht mehr anzunehmen. Darum
ist auch der Abgrund, welcher das gelsn%q Niveau zahlreicher
Naturvolker von demjenigen der fremden Eindringlinge trennte,
fiir erstere zum Grabe geworden. Diese Thatsache ist eins der
wenigen dunklen Blitter in der Geschichte des Eisens.

Wir schicken uns an, das vorstehend gegebene allgemeine
Bild vom Werden des eisernen Zeitalters durch die Vorfihrung
einer Reihe von Einzelbildern aus dem Kulturleben der Vilker
des Alterthums zu erliutern und ergiinzen.
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und jenem Standpunkte dieses und jenes immerhin wird ein-
wenden lassen, nun auch thatsiichlich fortgesetzt zu gebrauchen
und sie dem Ohr und der Zunge geliufig zn machen.

Ganz ohne deutsche Ausgrﬂﬁe fiir den Perron 'sind wir
iibrigens nicht: hiufig geniigen je nach dem Zusammenhange die
Bezeichnungen Ankunfts- oder Abfahrtsstelle, Ankunfts- oder Ab-
tahrtshalle, Einsteige- oder Aussteigeplatz. Dass die Eisenbahn-
fachmiinner den Ladeperron, den Kohlenperron und dergleichen
schon lingst als Lade- und Kohlenbithne, als Laderampe oder
Kohlenrampe bezeichnen, gﬁhbrt streng genommen nicht hierher,
weil wir es hier in erster Linie mit demjenigen Perron zu thun
haben, auf welchem die Eisenbahnreisenden aus- und einsteigen.
Die genannten deutschen Bezeichnungen Ansstei}ge latz, Einsteige-
platz u. s. w. lassen sich indess nur in einzelnen &ﬁen ebrauchen,
und zu ihrer richtigen Anwendung gehirt in der Regel sogar
eine genauere Ortskenntniss. Es ist ferner Staden vorgeschlagen.
Staden wiirde gut und brauchbar sein, maeht aber die Zusammen-
setzungen, Eisenbahn- oder Bahnstaden, nicht entbehrlich, weil
wir die Uferstaden (in Strassburg und mehrfach auch an der
Ostsee) bereits haben. Ausserdem aber ist dem Pferdebahnwagen-
Perron mit dem Staden nicht geholfen; denn so wenig wie
»Bithne“ den Bahnperron, so wenig trifft ,Staden* die Sache beim
Wagenperron; das unter allen ﬁmuné’en verwendbare Wort
fehlt noch. Dem aufmerksamen Beschauer kann es nicht ent-
gehen, dass der Eisenbahnperron in seinem n fiussern An-
sehen, seiner Herstellungsart, seinem Bodenbelag u. s. w. eine
grosse Aehnlichkeit mit den Biirgersteigen unserer stiidtischen

trassen hat, und wer, aus der Stadt kommend, iber den mit
Platten belegten Biirgersteig wandelnd und ihn betrachtend, zum
Bahnperron geht, der mag kaum einen merklichen Unterschied
wahrnehmen zwischen diesem Bﬂrgerstelg und dem gleichfalls
mit Platten belegten, von dem Biirgersteig vielleicht nur durch
einen Zaun getrennten — Bahnsteig, von dem aus er in seinen
Zug steigen will. Weitere Zusammensetzungen fiir den Begriff
des Perrons sind nicht nmhig}‘:i fiir Mittelperron, Inselperron,
Zwischenperron, Links- oder Rechtsperron ergibt sich unge-
zwungen Mittelsteig, Inselsteig, Zwischensteig u. s. w.; die Pferde-
bahnwagen haben ihren Hinter- und Vordersteig, und die War-
nungen in einem mit Aussenperrons versehenen Eisenbahnwagen:
er Aussensteig darf withrend der Fahrt nicht betreten werden®,
diirfte zn Zweifeln keinen Anlass geben. So scheint das Wort
~Bahnsteig nicht fern zu liegen, und billigen Anforderungen
mechta es :vohl auch entsprechen. Abgesehen davon, dass der
nBahnsteig” dem Ein- und Aussteigen Rechnung triigt, theilt er
mit dem Biirgersteig noch manche Bigenthiimlichkeit. Wie dieser
l;;xt der Bahnstelg emn befestigter, neben dem Fahrdamm oder der
Fahretrpsse — hier den Fahrgeleisen — angelegter Fusssteg oder
: usssteig, gegen die eigentliche Fahrstrasse etwas erhoht ange-
egt, mit sogenannten Bordsteinen eingefasst, filr Menschen
stimmt u. s, w. Auch die ,Bahnsteighalle¥, die ibrigens ansser-
dem wie bisher eine Bahnhofshalle oder kurzweg Bahnhalle
heissen kann, bietet ebensowenig Schwierigkeit wie andere Zu-
sammensetzungen. Beilauﬁg moge noch bemerkt werden, dass
als Verdeutschung fir den Perron auch das an sich ganz zweck-
missige Wort ,Bahnflur* in Vorschlag gebracht und hin und
wieder gebraucht worden ist. Das Wort ist aber bereits mit
Bescplaﬁ)belegt fiir das Eisenbahn-,Vestibiil, welches sich oft
unmittelbar an den Bahnsteig anschliesst. Man denke an den
Fall, dass ein Landesherr mit der Eisenbahn ankommt und der
»Perron* fiir die Behorden, die Vertreter von Vereinen und der-
leichen abgeschlossen gehalten werden muss, wiithrend zahlreiche
ewohner der Stadt dichtgedriingt im ,Bahnhofs-Vestibiil“ stehen,
um dem feierlichen Empfange durch die Thiiren zuzusehen. Das
Beispiel zeigt sofort die Unzulissigkeit der Bezeichnung des
Perrons als Bahnflur, withrend Bahnsteig niemals Zweifel auf-
kommen liisst.

Auch fiir das ,Coupé* sind Verdeutschungen mehrfach vor-
geschlagen worden. So ist namentlich der Versuch unternommen,

Verschlag® oder ,Abschlag“ dafiir einzufithren, aber ohne Er-
}olg. Der Grund hierfiir diirfte darin liegen, dass wir mit diesen

Yermischtes.

Xm- neue General-Postamt zu Paris. In den niichsten
agén steht die Eroffnung des neuen Pariser General-
ffost'.amts bevor. Da dieses collossale Gebinde auf dem
Gebiete des Postbauwesens viel des Interessanten bietet, so
ist eine kurze Beschreibung desselben gewiss am Orte.
Bevor ich aber an die Beschreibung des Baawerkes selbst gehe,
mochte ich zuvor dem historischen Capitel des franzisischen
Postwesens, d. h. seiner Entwicklung aus den primitivsten An-
fingen bis auf die heutige Zeit, einige gedringte Worte widmen.

Wo das erste franzisische Postamt in Paris gestanden, weiss
man nicht genau, man weiss nur so viel, dass sich die ,Grande
Poste“ lange Zeit in der Rue des Déchargeurs Yefand, Gegen das
Jahr 1700 wurde dieselbe nach der Rue de Poulies in die Ge-

Wartern abgetrennte Behiiltnisse untergeordneter Art zu be-
zeichnen pflegen: Verschl in Kellern, Bodenriumen, Stillen
u. dergl. und dass uns deshalb die Anwendung auf die fiir
Reisende bestimmten Wagenriiume widerstrebt. Zweifellos gute
und auch manchmal gebrauchte Ausdriicke sind Bahnwagen-
abtheilung, Wagenabtheilung oder, wo Zweifel nicht entstehen
konnen, Abtheilung. Von diesen ist aber nur die Bahnwagen-
abtheilung allgemein anwendbar, und das Wort kann sich seiner
unbeholfenen Linge wegen unmoglich einbiirgern, zamal wir die
Zusammensetzungen Rauchcoupé, Coupéwagen, Coupé-Anordnung
oder Einrichtung u. a. m. nicht entbehren kinnen. Im Uebrigen
lasst sich nicht wohl leugnen, dass der Begriff des Abgetheilten,
in einzelne Theile Zerlegten und Getrennten der Sache durchaus
entspricht, und dieser Gedanke kinnte darauf fithren, das Coupé
den ,Abtheil“ zn nennen. Das nene Wort will dem Ohre zu-
niichst wohl nicht sehr behagen und erscheint vielleicht weniger
liicklich gebildet und nicht so natiirlich wie der ,Bahnsteig®.
gieht man aber von dem ersten Eindruck auf das Ohr ab: —
haben wir nicht den Abraum (das Abgerdumte oder Abzu-
riiumende), den Abdruck, die Ab , Abluft, den Absturz, Ab-
strahl, Abtrag, Abdampf und endlich die dem ,Abtheil* niichst-
verwandten Abschnitt und Abschlag? FEine Beruhigung fiir die
Moglichkeit der Einbiirgerung dea‘fbtheils kann man wohl auch
daraus entnehmen, dass mehrere der mit Ab- gebildeten Worter,
wie Absturz, Abglanz, Abdampf u. a, nachweislich theils noch
nicht alten, theils ganz jungen Ursprungs sind. Und was selbst
den stammverwandten ,Antheil“ betrifft, so gehirt auch dieser
keineswegs einer grauen Vorzeit an. Noch vor zwei Jahrhunder-
ten war das Wort selten und findet sich nur vereinzelt; in
Worterbiichern des sechzehnten Jahrhunderts aber und in Luthers
Schriften vermisst man es sogar ganz. Erst im vorigen Jahr-
hundert wurde es allgemein diblich und heute ist es eins der 79-
liufigsten Worter unserer Sprache. Und dabei hatte man fir
den Antheil in seinen beiden Hauptbedeutungen bereits die Wor-
ter ,Theil“ und anderseits ,Theilnahme*, es lag somit fiir die
alten Deutschen das ,tief empfundene Bediirfuiss® zur Schaffung
des ,Antheils* nicht einmal vor, wie es bei uns zor Beseitigung
des , Coupés* obwaltet.

Was bei dem Abtheil vor Allem fiberstanden werden muss,
ist wohl die Gewdhn fiir unser Ohr. Wie viele neue Warter
haben selbst wir heute Lebenden schon angenommen; geht man
aber hundert Jahre zuriick, so filllen sie Seiten! Und waren
vielfach Ausdriicke, die sich dem Ohre nicht etwa mit lieblichem

Kla einschmeichelten und es durch Wohllaut %ofun nahmen
und bestrickten. Haben wir aber unser Ohr in den Theilen, die

bei unsern Altvordern auch den Antheil haben aufnehmen miissen,
erst dem Eindruck des Abtheils geniigend hingegeben, so gibt
sich das weitere von selbst: der Raucbabtheﬁ wird uns vom
Schaffner angewiesen; wird der Qualm zu stark, so Gffuet man
das Abtheilfenster, da doch die Abtheilordnung — man befindet
sich ja in einem Abtheilwagen — das Aufstellen einer Thiir nicht
estattet; kurzom, man wird in dem neuen Abtheil ebenso be-
aglich sitzen, liegen und sich strecken, wie in dem alten Coupé,
das dem Deutschen, so alt es ist, doch nicht lieb geworden zu
sein scheint.*
nDie vorstehenden Ausfilhrungen, bemerkt die Koln. Ztg.
dazu, ,scheinen uns durchaus beweiskriiftiz zu sein. Einen der
schiitzenswerthesten Vorziige unserer Sprache, dass sie uns er-
laubt und erleichtert, filr neue Begriife neue, und zwar echt dentsche
Worter zu priigen, hat der Urheber des ,Bahnsteigs® und des
wAbtheils* sich in gliicklichster Weise zunutze gemacht. Als
ein wesentlicher Vortheil muss es gelten, dass die beiden Ver-
deutschungen gerade ihrer Neubildung wegen zu Verwechslungen
keinen Anlass geben, wie dies andere Vorschlige — Geleisgang,
Bithne oder Staden fiir Perron, Zelle, Abschlag, Abschuitt, Ver-
schlag, Fach fiir Coupé — nur zu leicht thun wiirden, und dass
sie anderseits doch ihre Erklirung in sich selbst tragen.®
Wir unsrerseits theilen diese Ansicht vollsulndng und geben
der Hoffnung Ausdruck, dass ,Bahnsteig* und ,Abt eil* bald in
unserer Sprache Biirgerrecht erlangen mogen.

biude der ehemaligen General-lntendanz der koniglichen Bauten
verlegt. Es stellte sich jedoch sehr bald heraus, dass diese
Riumlichkeiten nicht im geringsten genfigten, so dass der da-
malige Postmeister Law, ein iberaus thitiger Mann, der sich mit
Tomnigen Projecten trug, daran dachte, die Post an die Seite
der Borse, also in das Centrum der Stadt zn legen, und zu diesem
Zweck sogar bereits mehrere Gebiinde in der Rue Vivienne un
den Garten des ,Palais royal* angekanft hatte. Sein Fall ver-
hinderte jedoch die Verwirklichung dieses Projects. ;
Die Unzutriiglichkeiten in der Rue de Poulies steigerten sich
aber mit jedem Tage mehr und mehr, so dass man schliesslich
gezwungen wurde, diese Riume zu verlassen und sie 1757 in ein
osses Grebiiude zwischen den Strassen Platriére — von der Ru;
Jean-Jacques-Roussean an — Coq-Héron, Vieux Augunsting un
Coquilliére verlegte,
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Dort verblieb das General-Postamt trotz aller Unzulinglich-
keiten, die sich auch hier spiiter einstellten, bis zum Jahre 1879.
Zu wiederholten Malen hatte man ernstlich an eine Verlegung
auch von dort gedacht und ein neues Gebiiude unter der ersten
Republique sogar auf dem Borsenplatze be%mnen, die politischen
Ereignisse verhinderten jedoch immer die Ausfithrung dieser Projecte.

Nachdem sich aber die aus Raummangel entstandenen
Stockungen und Hindernisse im Dienst nachgerade bis zur Un-
triiglichkeit gesteigert hatten und laute Klagen im Publikum laut
wurden, legten am 19. Mai 1879 die Herren Léon Say, Finanz-
minister, und de Freycinet, damals Minister der offentlichen Ar-
beiten, der Kammer ein Gesetz zum Bau eines neuen General-
Postamts auf dem Terrain in der Rue Jean-Jacques-Rousseau
vor, welches, nach vorauf] eg:ngenenBea rechungen mit der Mu-
nicipalitiit von Paris, am 12. September 1879 durch die Deputirten-
Kammer und am 15. Sept 1879 durch den Senat genehmigt wurde,

Man leitete sofort die erforderlichen Zwangsenteignungen ein
und Ende des Jahres 1880 wurde, nachdem zuvor auf dem Terrain des
ehemaligen Tuillerien-Palastes ein provisorisches Postamt errichtet
worden, mit den erforderlichen Abbruchs-Arbeiten begonnen.

Die Herstellung des neuen General-Postamts hat demnach
G Jahre beansprucht, eine nicht zu lange Zeit, wenn man die
Wichtigkeit dieses monumentalen Gebiindes und die verwickelten
inneren Binrichtungen beriicksichtigt.

Das Gebiiude selbst, das die Formm eines Vierecks von
ungleichen Seiten hat, ist zwischen den Strassen Jean-Jacques-
Rousseau, Gutenberg, de Louvre und Etienne-Marcel belegen und
betriigt die bebaute Grundfliiche ca. 8000 [IMeter.

Die Hauptfront in einer Linge von 79 Metern liegt an der
Rue da Louvre, withrend die lingste Front (119 Met:g nach der
Rue Etienne-Marcel belegen ist.

Die gesammten benutzbaren Riiume haben eine Fliche von
24,200 [JMetern, wovon 1200 [JMeter auf iiberbaute Hofe entfallen.

Die Kellerriiume sind in gewaltige Siile eingetheilt, von denen
einer in einen Stall filr mehr als 100 Pferde umgewandelt ist.
Drei andere Siile daselbst enthalten die Dampfmaschinen, die
Generatoren und die Luft-Reservoirs fiir den Dienst des pneu-
matischen Rohren-Netzes. Zwei Dampfmaschinen, eine jede von
100 Pferdekriiften, sind fiir die Aufziige, die in diesem Gebiude
eine sehr hervorrageude Rolle spielen, und die Wasserverson ung
bestimmt; zwei andere Dampfmaschinen von gleicher Pferdeﬁratt
befinden sich zur Dispositionfiir die pneumatische Post. Da die
electrische Beleuchtung nur als eine Frage der Zeit erachtet wird, ist
ein miichtiger Saal fiir die Einrichtung der Dynamo-electrischen
Maschinen reservirt worden.

Das nothwendige Wasser, sei es zur Heizung oder fiir andere
Bediirfnisse, wird aus zwei artesischen Brunnen, die im Keller
des Gebiindes angelegt sind, entnommen.

Im Erdgeschoss an der Rue der Louvre befinden sich die
Offentlichen Dienstriiume, als: Schalter, Kassen, Reclamations-
Biireaus, Telephon- und Telegraphen-Biireaus, Briefkisten u. s. w.

Ueber dem Peristyle befinden sich 4 monumentale Brief-
kiisten, zwei fiir Briefe und zwei fiir Drucksachen. RBin Ziffer-
blatt unterhalb des Kastens zeigt die Stunde der Entleerung an
und liutet dieselbe auch an. An der Ecke der Rue de Guten-
be;g befinden sich die Postrestante-Biireaus, — in keiner anderen
Stadt werden so viel Briefe ppostlagernd* in Empfang genommen,
als in Paris — die Offentlichen Schreibsile, die Abonnements-
Kiisten u. s. w. Gegeniiber davon befindet sich die Central-

Asse, die Postanweisungs-Biireaus, Wiegemeisterei etc.

Das Biireau des Kassen-Chefs ist ein eiserner Geldschrank in
V'Virklichkeit. jman kann dort nicht anders eintreten, als indem man zu-
“0" die Sicherheits-Thiiren (nach einem neuen System) gedffnet hat,
deren Chiffern 25,000 verschiedene Zusammensetzungen erlauben.
& 16 erste Etage ist fast ausschliesslich fiir den Vertheilungs-
13"“’“ bestimmt. In dem rechten Fliigel Gutenberg befindet sich
die Vertheilung der Drucksachen, in dem Fliigel Etienne Marcel
hefinden sich dje Briot‘trugern%‘e. Imm Centrum befinden sich
reservirte Aushilfs-Siile, die schon fiir eine eventuelle Vergrbsse-
rung bestimmt sind. In dem Louvre-Fliigel befinden sich voll-
kommen abgeschlossen die Dienstrume fiir die Direction des
Seine-Departements,

Am andern Ende des Gebiudes, ungefihr in der Mitte, sieht
man  Wirmedfen, Waschtische, Spinde, Kiisten fiir jeden Be-
amten u, s w,

. Der Pariser Stadtdienst enthiilt 11 Bezirke; das Abstempeln der
Briefe geschieht mit Hilfe von 25 mechanischen Sonder-Apparaten.

8 sind ausserdem alle nur irgendwie denkbaren Sicherheits-
Vorrichtungen fiir Geld- und Werthsendungen getroffen; an
vielen Orten sind Tribiinen errichtet, von welchen man die Sile
ibersieht, wo permanent Wiichter anfgestellt sind, die den Ver-
kehr dberwachen und das Publikam von der gefiihrlichen Zunft
der Taschendiebe behiiten sollen. :

Der Zeitungs-Dienst wickelt sich mit Hilfe kleiner anf Schie-
nen laufender Waggons ab, die beliehig gehoben und nieder-
gelassen werden konnen.

In der zweiten Etage befinden sich die simmtlichen Riume
fiir den Abfahrts-Dienst, Aufbewahrungs-Kammern und andere
untergeordnete Réumlichkeiten.

Die Briefsiicke werden hier, nachdem sie zuvor sortirt sind, in
ellbogenartige Gleitcaniile geworfen, wo sie in das Erdgeschoss an-
kommen, und von wo sie mittelst Wagen, die in den iiberbauten Hi-
fen bereit stehen, nach den verschiedenen Bahnhofen dirigirt werden.

Ueber das Aeussere dieses gewaltigen Gebiudes lisst sich
nicht viel sagen: es ist in einfacher Renaissance-Form mit einer
miichtigen Siulenhalle nach der Rue du Louvre zu gehalten, und
dominiren in allen vier Fagaden die wegen der Eisenconstruc-
tionen nothwendig gewordenen Verstiirkungspfeiler, die dem ganzen
Gebiiude denn auch den Stempel der Schwertfilligkeit aufdriicken.

Man hat eben weniger auf eine sogenannte ,Prunk-Facade“,
als auf eine moglichst vollkommene, praktische und dauerhafte
Einrichtung gesehen, was man auch, glaube ich, erreicht hat.

Wer weiss aber, ob nicht eine Zeit kommen wird, wo sich
selbst dieser Coloss als unzureichend erweist? Jedenfalls diirften sich
erst mehrere Generationen folgen, bevor diese Eventualitiit eintritt,

Paris. .

Die Reorganisation der kgl. bayer. Verkehrs-Anstal-
ten. Im bayrischen Gesetz- und Verordnungsblatt Nr. 86 wird
die Allerhéchste Verordnung iiber die Verwaltung und den Be-
trieb der Verkehrsanstalten publizirt. Sie tritt mit dem 1. Au-

gust 1. Js. in Wirksamkeit. Die neue Verordnung (40 Para-
de Abtheilungen: Oberste Leitung und

in hen) zerfillt in fo
ufsicht. I. General - Direktion der
Oberbahniimter, Eisenbahnbausektionen,
schen Posten und Telegraphen.

Die oberste Leitung und Aufsicht iiber simmtliche Verkehrs-
anstalten steht dem Staatsministerium des k. Hauses und des
Aeussern zu. Dasselbe hat die Hebung und Vervollkommnung
dieser Anstalten im Auge zu behalten und alle zu diesem Behufe
angemessen erscheinenden Anordnungen zu erlassen. Dem Staats-
ministerium des k. Hauses und des Aeussern werden statt der
bisherigen General-Direktion der Verkehrsanstalten: Eine General-
Direktion der Staats-Eisenbahnen und Eine Direktion der Posten
und Telegraphen unmittelbar untergeordnet. Der Generaldirek-
tion der Staatseisenbahnen obliegt die obere Leitung und Ver-
waltung simmtlicher im Bau oder Betrieb befindlichen Staats-
eisenbahnen, sowie der Bodensee-Dampfschifffahrt und des Lud-
wig-Donau-Main-Kanales. Bei der Generaldirektion werden fiinf
Abtheilungen gebildet: 1. Verwaltungs-Abtheilung fiir die all-

emeine Verwaltung, fiir simmtliche Personala legenheiten und
echtssachen. 2. Betriebsabtheilung: fiir den Fahrdienst, fiir das
gesammte Maschinenwesen und die Betriebs-Materialienverwal-
tung. 3. Verkehrsabtheilung: fiir Tarifsachen des Personenver-
kehrs, sowie fiir das Giiter-, Tarif- und Transportwesen und den
kommerziellen Dienst iiberhaupt. 4. Finanzagtheilung: fiir das
gesammte Etats-, Kassa- und Rechnungswesen. 5. Baua.btheilung}:
fiir den Eisenbahnbau und die Bahnunterhaltung einschliesslic
der Baumateriallieferung. Jede Abtheilung erhilt einen Vor-
stand, die nothwendige Anzahl von Referenten (Mitglieder der
Generaldirektion) und das erforderliche Hilfspersonal zugetheilt.
Als iussere Vollzugs- und Aufsichtsbehiorden sind der General-
direktion der Verkehrsanstalten unmittelbar untergeordnet: a) die
Oberbahniimter, b) die Eisenbahnbausektionen, ¢) die Central-
werkstiitten, Centralmagazinsverwaltungen, das Betriebsamt der
Bodensee - Dampfschifffahrt und das Kanalamt. (Oberbahnimter
befinden sich wie bisher in Augsburg, Bamberg, Ingol-
stadt, Kempten, Miinchen, Niirnberg, Regensburg, Rosenheim.
Weiden und Wiirzburg.) Hinsichtlich der den Oberbahniimtern
zur Besorgung des Betriebs- und Expeditionsdienstes untergeord-
neten Dienststellen verbleibt es bis auf Weiteres bei der bis-
herigen Eintheilung in Aemter, Verwaltungen, Expeditionen und

Her. Staatseisenbahnen,
. Direktion der bayeri-

Haltestellen. Den Eisenbahnstationen kann auch die Besorgung
des Post- und Staats-Telegraphendienstes iib werden.
Eisenbahnbau-Sektionen: Die Ausfiithrung grisserer Ergiinzungs-

bauten und die Herstellung neuer Eisenbahnlinien erfolgt, inso-
weit dieselbe nicht den einschligigen Oberbahniimtern iibertragen
wird, durch besondere, der Generaldirektion unmittelbar unter-
eordnete Eisenbahnbausektionen, welche mit Genehmigung des
gt&utaministeriums des kgl. Hauses und des Aeussern errichtet
werden. Die Vorstinde derselben fithren neben dem ihnen durch
ihre Anstellung etwa zukommenden Titel den Titel ,Sektions-
ingenieure“. Die Geschiftsaufgabe der Zentralwerkstiitten und
Zentralmagazinsverwaltungen, sowie des Betriebhsamtes der Boden-
seedampfs&iﬁ‘ahrt und des Kanalamtes bemisst sich nach den
desfalls bestehenden besonderen Bestimmungen.

Statistik der Kdniglichen Technischen Hochschule zu
Berlin pro Sommer-Semester 1886. An der Technischen
Hochschule in Berlin bestehen folgende Abtheilungen:

Abtheilung L. fiir Architektur; II. fir Bau-Ingenieurwesen;
II1. fiir Maschinen-Ingenieurwesen mit Einschluss des Schiftbaues;
IV. fiir Chemie und Hiittenkunde; V. fiir allgemeine Wissen-
schaften, insbesondere fiir Mathematik und Naturwissenschaften.
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*) Mehrfach aufgefithrt sind: a

als Assistent; b) bei Abth. IIT 2 Docener il | Privatdocent

ocenten als Privatdocenten,

1L Hospitanten und Personen, welche auf Grund der
§§ 35 und 36 des Verfassungs-Statuts zur Annahme von Unter-
richt berechtigt bezw. zugelassen sind: .

a. Hospitanten, zugelassen nach § 34 des Verfassun tatuts:
570. Von diesen hospitiren im Fachgebiet der Abtheilung I =
15; IL = T3 I = 74; IV. = 82; V. = 2. Auslinder befinden
sich unter denselben 8: (1 aus Nord-, 1 aus Siad-Amerika, b aus
Russland, 1 aus Japaun). y

b. Personen, berechtigt nach § 35 des Verfassungs-Statuts zur
Annahme von Unterricht: 91, und zwar: Regierungs-Baufilhrer
beaw. Regierungs-Maschinenbaufithrer: 17; Studirende der Fried-
richs-Wilhelms- Universitiit (darunter 8 Auslinder: 5 aus Russland,
1 aus Oesterreich und 2 aus Nord-Amerika): 66; Studirende der B‘“‘%’
akademie: 2; Studirende der landwirthschaftlichen Hochschule:

c. Personen, denen nach § 36 des Verfassungs-Statuts ge-
stattet ist, dem Unterricht beizawohnen (darunter 4 commandirte
Officiere, 2 Maschinen-Ingenieure und 2 Maschinen-Unteringenieure
der Kaiserl. Marine und 3 Auslinder [2 aus Russland, 1 aus
Frankreich|): 84

Summe: 205, Hierzu Studirende: 648, Gesamtsumme: Q‘a-

Charlottenburg, den 6. Juli 1886,  Der Rektor: Radorff.

Nach den ersten, von Ingenieur Marcel Deprez in Miinchen
und Turin angestellten Versuchen elektrischer Kraftaber-
tragung auf grossere Entfernung hat im vorigen Jahre das
Haus Rothschild dema Ingenieur einen un enzten Kredit zur
Verfiigung gestellt, um zwischen Paris und Creil diese Versuche
in grossem Maasse fortzusetzen. Fin Fachminnerausschuss von
88 Personen, der die Arbeiten von Deprez bestindig b“’b“fhm“'
hat seinen Schriftfithrer, den Ingenienr Maurice Levy, mit des
Berichterstattung fiber die erzielten Ergebnisse benuﬁrtﬁ:‘ an
dessen Bericht heute einstimmig genehmigt. Nach demselben ist
erwiesen, dass man mit einer einzigen Krafterzengungs- und einer
einzigen Empfangsmaschine eine industriell nutzbare Kui"t von
etwa 52 Pferden mit einer Leistung von 45% anf eine Entfer-
nung von 56 km dbe kann, ohne einen Strom von 10 Am-
yires, eine Winkelgeschwindigkeit von 200 Umdrehungen in der

inute oder eine peripherische Geschwindigkeit von ¢ m 50 in
der Sekunde zu fberschreiten. Berficksic uf‘ man die Kraft,
die durch die Dynamometer und andere Messinstrumente, dure
die Treibriemen und die Apparate zur Ermittlung der besten
Uebertragungsart verbraucht wird, welche Dinge simmtlich bei
der industriellen Anwendung nicht vorhanden sein werden, 50
lisst sich schon jetzt die praktische Leistung auf nahezu 50%p
der Kraft bestimmen. Von den 55°, der verloren gegangenen
Kraft haben die beiden Maschinen mit ihren Motoren etwa
verbraucht und die Linie etwa 107, absorbirt. Die Kommission
stellt fest, dass die Maschine heute in durchaus regelmiissiger,
ununterbrochener Weise funktionirt. Seit dem Monat Febroar
arbeitete man tiglich b Stunden im Durchschnitt, und manchmal
9 Stunden ohne bedenkliche Erhitzungen, ohne Verbrennung von
Draht, ohne Funkensprithen der Besen. Die hochste elektromo-
torische Kraft ist 6200 Volts, Vor der Herstellung des Deprez-
schen Apparats iiberstieg das Maximum nicht Seit der
Apparat in Thitigkeit ist, hat man keinen Unfall zu bekllﬁen
ggbabt. Der Leitungsdraht ist anf Stangen befestigt, wie der
von Telegraphen, und kann nach dem Gutachten des Ausschusses
auf der ganzen Strecke blosliegen, nur soll ar ausserhalb des Be-
reichs der Hand bleiben.

Martin Friedel {. Der kaiserliche Bezirks- Wasserban-
inspector filr Lothringen, M'lu'tm Friedel, ist, noch nicht 40 Jahre
alt, in Manchen, wo er seine Angehdrigen aufgesucht hatte, am
25. d. Mts. einem mehrjihrigen Leiden erlegen. Der Ventqri:eno
hatsich um oOffentliche Angelegenheiten hervorragende Verdionste
errungen. Fr war Mitbegrinder und seit dessen Bestehen erster
Priisident des von Einheimischen wie Eingewanderten mit Eifer
unterstiitzten ,Metzer Fischereivereins®, betheili sich mit Eifer
an den Massnahmen zur Verbesserung der hiesigen Gesundheits-
verhiiltnisse und erwarb sich den besonderen Dank der Mubu;?or
durch seine Bemithungen flir die Moselcanalisirung von Mets
bis Coblenz. Der fiir das ersehnte Werk unter seiner Leitu
hergestellte, umfassende Plan (vergl. Wochenbl. No, 21 u. 28
Jhrg.) erfreute sich der vollen Anerkennung der Fachmiuner.
Seine personlichen Gaben machten ausserdem Friedel zu olasr g::
belisbtesten Perstulichkeiton der deutechen Eig wanderung & o2

Personal-Nachrichten.
Wirttemberg. " 5

Seine Konigliche Majestit haben dem Betriebo-ObOm"P‘&‘t‘:.
Finanzrath Horner und dem Vorstand der Eisenbahnwerks -
in Esslingen, Obermaschinenmeister Fischer, die erboungo.u .
laubniss zur Annahme und Anlegung der von Seiner i-l:"" o
dem Kaiser von Oesterreich ihnen verliehenen Orden der uerd”
Krone dritter Klasse, beziehungsweise des Ritterkreuzes
Franz-Joseph-Ordens gniidigst ertheilt.

I Docent als Assistent und 1 Privatdocent
Abth. V ein Docent als Privatdocent und
Assistenten.

als Assistent; ) bei
3 Privatdocenten als
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