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Vereins-Nachrichten.

rchitektenverein zu Berlin. Das Ziel des Ausfluges vom
94 21, Mai war die konigl. Porzellanmanufaktur zu
(dl Charlottenburg, durch welche ein Rundgang unter
=3 Fithrung des Prof. Dr. Seger unternommen wurde. Zuerst
betrat man die Riiume fiir Porzellanmalerei, in welchen etwa
70 Personen damit beschiiftigt sind, Blumen, Zierlinien und Schmuck-
formen jeder Art aufzutragen. Die Malerei geschieht hier auf
der Glasur mit Farben, die mit Terpentin angesetzt werden. Ist
die Malerei aufgebracht, so gehen die Gegenstiinde in den Muffel-
ofen, wo sie einer solchen Hitze ausgesetzt werden, dass die
Farbe sich mit der erweichten Glasur verbindet. Sehr hiibsch
sind die durch Anwendung zweier nach Farbe und Zusammen-
setzung verschiedener Glasuren erzeugten Schalen aus Rissglasur
(Craqueléporzellane), wovon ausgezeichnet schone Beispiele vor-
ezeigt werden konnten. Bemerkenswerth ist, dass ein friherer
%ersuch, auch Arbeiterinnen bzw. Malerinnen zu beschiiftigen,
wieder hat aufgegeben werden miissen. Es folgte die Besichti-
ung der Muf%e ofen, in denen die bemalten Porzellane zum
Jinbrennen der Farbe einer miissigen Erhitzung (600 Grad Celsius)
ausgesetzt werden. Die Teller, Schiisseln u. s, w. werden dabei
auf kleinen Gestellen vorsichtig aufgepackt, bis der ganze Ofen
efiillt ist, dessen Chamottewandung darauf durch Holzfeuer zur
luth gebracht wird. — Die Fabrik hat grosse Lager von Feld-
spat, der meist aus Schweden bezogen wird; ebenso lagern Quarze,
honerde und Porzellanerde, deren Verkleinerung, Reinigung,
Eintheilung und Vermischung in verschiedenen Gebiuden dem
Betriebe nach sich vertheilt findet. Der Thonschuppen liegt siid-
lich am Wasser; in dem senkrecht dagegen gerichteten nahen Quer-
bau hat man Maschinenhaus, Schleiferei und%(apseldreherei. Diesem
Theile gegeniiber liegt die Formerei, withrend die Langseiten des In-
nenhofes siidlich die Schlemmerei einnimmt, nordlich das Ofenhaus.
Die zu Pulver zerkleinerten Bestandtheile des Porzellans gelan-
gen aus einem oberen Mischraum in die Schlemmerei, wo sie
in den schlangenférmig gewundenen Canilen der grossen Becken
sorgsam vielfache Reinigung erfahren. Es ist dabei besonders
darauf Bedacht genommen, die Bewegung durch natiirliches Ge-
fille zu ermoglichen; ferner gelangen feine Sieb- und sehr starke
Filterwasser zu Anwendung. Nachdem sich die Masse zur gross-
ten Gleichmiissigkeit verdichtet hat, wird sie in kithlen, gewdlb-
ten Kellern gelagert, die auf ihre Bearbeitungsfihigkeit aller
Erfahrung nach einen wohlthiitigen Einfluss ausiiben. In brod-
artigen Korpern von rund 10 kg Gewicht gelangt die fertige
Masse in die Dreherei und Formerei, wo die Verarbeitung
zu Geriithen vorgenommen wird. Hier sind etwa 70 Dreher,
Former, Giesser und Modelleure beschiftigt, meist mit Hand-
betrieb Schiisseln zu drehen, Handgriffe anzusetzen, grissere
Stiicke zu einem Ganzen zu verbindem; hier werden die zier-
lichen Flechtriinder der Teller ausgeschnitten, figiirliche Gruppen
der Form entnommen und nachgearbeitet, endlich auch grossere
Stiicke, wie z B. Urbino-Schalen, mit Maschinenbetrieb aus-
efithrt. Der Verwaltung stehen fiinf tiichtige Modelleure zur
‘erfiigung, die unter Bildhauer Paul Schley wirken. In Ver-
bindung mit der Formerei befindet sich eine sehr schone und
sehenswerthe Sammlung aller Gipsformen, die seit dem An-
kauf der Fabrik durch den Staat (1763) in Anwendung ge-
kommen. Die fertig geformten Stiicke werden nun nach dem
Ofengebdude gebracht und dort einem Vor%liihfeuer aus-
esetzt, welches sie’ fester macht und zur raschen Aufnahme
er Glasur vorbereitet. Das Einsetzen der Gegenstinde in den
vorhandenen (22) Gas- Regeneratur - Oefen erfolgt in kreis-
runden, flachen Kapseln aus feuerfesten Stoffen, die nach
Gebrauch zerschlagen, gemahlen und wieder aus demselben Stoffe
hergestellt werden. Der zweite Brand, das Gutfener, macht die
Geschirre zu fertigem Porzellan, das nun in der Schleiferei noch
einmal vorgeuommen und dann zu dem Lager der Fabrik verein-
nahmt wird. Die Einrichtung der Ofenanlage, die eine volle Aus-
nutzung aller freiwerdenden %Vm-me erméglichen will, riihrt von
dem verstorbenen Erbauer und Direktor, Geh. Regierungsrath
G. Méller und dem Ingenieur Mendheim her. Die Hitze des
Brandes geht bis iiber Celsius.

Seit einigen Jahren erzeugt die berliner Porzellan-Manufaktur
das sog. Segerporzellan, gas auf der Unterseite neben dem
Scepter den Stempel S%r. P. zeigt. Der Erfinder ist der Vor-
steher der betr. Versuchsstation Dr. Seger, der seit drei Jahren
Aufsehen erregende Ergebnisse erzielt hat, Das Segerporzel-
lan hat dieselben Bestandtheile wie das sonstige Porzellan, weicht
daﬁegen in der Mischung ab, ist bildsamer und leichtbrennender
und begiinstigt die weit dauerhaftere Malerei unter Glasur in
einer sehr grossen Zahl von Farben, withrend dieselbe bisher auf
blan, griin und roth im Wesentlichen beschriinkt blieb. Der Er-
finder legte zahlreiche Beispiele sehr schoner Malerei an floren-
tinischen Vasen, an merklich grossen Schalen, Humpen und Kan-

nen vor, die seiner Technik das schinste Zeugniss ausstellen. Fiir
‘Wandverkleidungen verwendbar scheinen priichtige breite Rahmen-
platten in eingelegter Glasur, wiihrend auch die Fliesen-
malerei eine Bereicherung der Farbenleiter erfahren hat. Mit
diesen Erzeugnissen steht Berlin gegenwiirtig einzig da, und das
Segerporzellan wird wohl seinen Weg zur E%re deutschen
Fleisses lingst in das Ausland gefunden haben, ehe das Geheim-
niss desselben von fremden Chemikern ergriindet ist.

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hamburg. Ver-
sammlunf; am T. A?rll 1886. Vorsitzender Herr F. Andr. Meyer,
Schriftfithrer Herr Classen. Anwesend 48 Personen. Aufgenommen
in den Verein Herr Ingenieur Grunewald.

Herr Hottelet spricht iber die Hamburger Volksschulen.

Redner giebt zur Einleitung einen Ueberblick der geschicht-
lichen Entwickelung der Organisation vor und nach der Ueber-
nahme der Volksschulen seitens des Staates. Von 1871 his Ostern
1885 wurden hier in Hamburg fiir Volksschulneubauten ca. 5'/4
Millionen Mark verausgabt und doch mussten fir das Jahr
1885/86 noch 8200 Kinder in 30 Miethslokalen fiir eine Jahres-
miethe von iiber 80,000 M. untergebracht werden. Wihrend die
Jahresmiethe per Kopf 10,00 M. ausmacht, belaufen sich die
Zinsen des Baukapitales fiir Neubauten auf héchstens 7,00 M. per
Kopf. Die Behorden trachten deshalb schon aus finanziellen
Griinden darnach, den Bedarf an Volksschullokalen thunlichst
schnell durch Neubauten zu decken. Mit Riicksicht auf das fiir
Schulbauten verwandte bedeutende Kapital war man natiirlich
bestrebt, die Volksschulen rationell zu bauen, d. h. die Anfor-
derungen der Pidagogik und der Schulhygiene mit denen der
Oekonomie in Einklang zu bringen.

Die hiesigen Volksschulen sind, bei 8jihriger Schulpflichtig-
keit der Kinder, siebenstufig organisirt, event. mit einer 8. Klasse
als Oberklasse; man baute deshalb im Anfang Sklassige Volks-
schulen, ging aber bald zu 12- und 13klassigen iiber. da der Zu-
drang zu den untersten Stufen Parallelklassen nithig machte.
Seit 1883 werden nur noch 14- und 15klassige Volksschulen er-
richtet, so dass fiir jede Stufe ein Doppeleitus vorhanden und in
der 15. Klasse sich eine Selecta anschliesst. Gewohnlich werden
2 auch 3 Schulen unter einem Dach vereinigt. wobei indessen
jede Schule ihren eignen Vorstand hat und befinden sich daher
vielfach auf demselben Grundstiick Bauten mit 28 bezw. 29, ja
sogar 43 bezw. 44 Klassen. Fast durchgiingig werden die Ge-
bidude mit Parterre und 8 Stockwerken ausgefithrt. Lehrer-
wohnungen werden nicht mehr in den Schulgebiuden unter-

ebracht. Die Grosse der Schulklassen ist, je nach der verfiig-

aren Front, auf 7,74><5,73 resp. 7,16 ><6,30m bei einer lichten
Héhe von 8,75 m bemessen. Im Allgemeinen erfordert die Ver-
theilung von 14—15 Klassen auf 4 Stockwerke eine Fensterfront
von 2!/s Klassenliinge. Die Klassen werden je nach Bediirfniss
von H0—-56 Schiilern benutzt, es ist also per Kopf 8,33 bis 3,0 cbm
Luftraum vorhanden, wiihrend nur 2,5 cbm nach dem [{.nter-
richtgesetze verlangt werden. Ein Vergleich mit anderen Stiidten
ergiebt, dass die Berliner Commuua}schulen dem e}nzglnen Schiiler
ungefithr denselben Raum bieten, in Dresden, Leipzig, Stuttgart,
Carlsruhe rechnet man dagegen bei Neubauten 4—4'/s chm per _ opf.

Aus dkonomischen Griinden sind hier meistel)s‘Mittelgorrldox'e
von 2,6 m Breite vorgesehen, auf denen _auch die Schgler-_(}ar-
derobe ihren Platz findet. Auf Durchliftung dieser Corridore
wird besonders Werth gelegt. Die Klassenthiiren nach diesen
schlagen nach Innen unﬁ sind thunlichst in niichster Nithe des
Lehrerpultes angelegt. Die 1,65m breiten Tx:egpen ruhen auf
zwischen eisernen %‘rigem gespannten Gewdlhen und haben
Belag von Eichenholz. :

Ausser den Schulklassen erhilt jede Volksschule }\ «')rstax}d.-;-
zimmer und 2 Lehrerzimmer. Um kleinere Schulfeierlichkeiten
veranstalten zu konnen, sind in der 1. Etage 2 Klassen durch
4 fliigelige Thiiren verbunden, withrend event. grossere Schul-
feierlichkeiten in dem Turnsaale resp. in der Turnhalle abgehalten
werden.

Die Klassen sind mit 1,35 m hohen einfachen Wandtifelungen,
die Korridore und Treppenhiuser dagegen in den unteren Flichen
mit Cementputz versehen. Die Fusshiden in den Klassen be-
stehen aus Fohrendielen und zwar sind unter den Sitzen Quer-
dielen, an den Seiten und in den Mittelgiingen Liingsdielen ge-
legt, um ein leichtes Auswechseln des in den Giingen am meisten
in Anspruch genommenen Fussbodens zu ermiglichen. Da in der
Stadt und in den Vorstidten Wasserleitung und Kanalisation vor-
handen, sind die Aborte in den Kellern untergebraeht, nur auf
entfernteren Grundstiicken der Vororte mussten besondere Aborte
erbaut werden, deren Gruben periodisch durch Abfuhr entleert
werden.

Die Wohnung des Schuldieners liegt im Keller und besteht
aus 3 Wohngelassen nebst Kiiche.
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Wochenblatt fiir Baukunde.

1. Juni 1886,

Die Erwiirmung der Klassenzimmer erfolgt durch Central-
luftheizung, deren ﬁedienung dem Schuldiener oblieit, wiihrend
fir die Beaufsichtigung der Heizapparate simmtlicher Schulen
ein eigner Heiztechniker angestellt ist. Redner will nicht die
Vortheile oder Nachtheile dieser Heizungsart erdrtern, erwithnt
aber, dass nach hier gesammelten Erfahrungen die Centralluft-
heizung, als eine fiir Schulen wohl geeignete, billigen Anspriichen
durchaus geniigende Heizung zu bezeichnen ist, natiirlich unter
der Voraussetzung, dass die Anlage fachgemiiss hergestellt, deren
Unterhaltung regelmiissig besorgt und die Bedienung piinktlich
und mit Verstiindniss bewirkt wird, ;

Die Ventilation wird durch Aspiration bewirkt und ist der
Querschnitt der Kaniile der Art bemessen, dass pr. Stunde ein
3ma]iqer Luftwechsel erfolgen kann,

Als Subsellien sind hélzerne 4sitzige, nach dem Fahrner'schen
System mit + Distanz und aufklappbaren Tischplatten als Nor-
malie eingefiihrt.

Wo geniigend Platz vorhanden, werden Turnhallen von 22 m
Liinge und 11—12 m Breite erbaut, wo solcher nicht vorhanden
undgbesonders in Midchenschulen werden Turnsiile von 14—15m
Liinge und 7—9 m Breite im Parterre dergestalt angelegt, dass,
zur Erreichung der nithigen Hohe, der Fussboden in den Keller
versenkt wird.

Bei der grossen Anzahl der Neubauten ist die dussere Aus-
stattung thunlichst sparsam in einfachem Ziegelrohbau gehalten,
mit Verwendung von Sandsteinen fiir einzelne Gesimse und Por-
tale. Die meist flachen Diicher — jedenfalls die Plateans —
werden in Holzcement eingedeckt. Diese Art Diicher haben sich
be} dem hlesigen Klima ausserordentlich gut bewihrt, es sind
bei solchen, die schon iiber 10 Jahre bestehen, noch keine Repa-
raturen erforderlich gewesen.

In den Vororten und Vorstidten konnten die Spielplitze bis
zu 1,75 qm pro Kopf angelegt werden, in der Stadt dagegen ist
1 qm erwiinscht, jedoch zuweilen nur 0,75 bis 0,50 qm vorhanden.

Nachdem Redner die ausgestellten Pline der einzelnen her-
vorragenden, in den letzten Jahren ausgefiihrten Volksschul-
bauten durchgegangen, bringt derselbe eine vergleichende Stati-
stik der Kosten der Scimlgeb&ude Hamburgs und anderer Stidte.
Zur Vergleichung herangezogen sind speziel Berliner Communal-
schulen, welche Ende der Oger Jahre erbaut sind, und ergiebt
sich auf Grund der Blankenstein'schen Statistik, dass die Kosten
pro cbm Gebiude (excl. des Titels Gen. Insg.) 11 bis 14 M. be-
tragen haben. Aehnlich Hefen die Verhiiltnisse bei den in Ham-
burg Anfang der S0ger Jahre erbauten Schulen, welche 12 bis
14,5 M. pro cbm gekostet. Bei der Vertheilung der Gesammt-
kosten (incl. Mobiliareinrichtung) auf die Nutzklasse und auf die
Kopfza.}_l_l der Schiiler, stellt sich indessen das Resultat fiir Ham-
burﬁ giinstiger als fiir Berlin, denn wiihrend bei den hiesigen
Volksschulen die Kosten pro Klasse zw. 6 und 8000 M. und pro
Kopf zw. 113 und 150 M. varriiren, beziffern sich die entsprechen-
den Werthe fiir die Berliner Communalschulen auf 8—12, bezw.
125—200 M. Der Grund hierfiir mag theilweise mit darin zu
suchen sein, dass die Berliner Schulen Nebenritumlichkeiten, wie
z B. eine Aula haben, die in den hiesigen fehlt. Zu bemerken
ist, dass bei der.Vergleichun%Turnhallen nicht in Rechnung
zogen sind, da hierdurch mit Riicksicht auf die verschiedenartige
Benutzung durch 1, 2 oder 3 Schulen nur ein unsicheres Resultat
fiar die Kosten pro Klasse oder Kopf erzielt worden wire. Red-
ner giebt schliesslich allgemeine Daten iiber die Kosten siid-
deutscher und schweizer Schulen an, die erheblich theurer erbaut
sind als die hiesigen und die Berliner, er enthilt sich jedoch
weiterer Kritik, da ihm zn genaueren Vergleichungen nicht ge-
niigendes Material zur Verfiigung steht. — Hierauf macht Herr
Oppenheim iiber verschiedene maschinellen Hiilfsmaschinen und
deren iiberraschende Leistungsfihigkeiten, die bei dem Bau des
Panamacanals benutzt werden, einige Angaben, welche derselbe
einer amerikanischen Zeitung entnommen hat. —rt.

R’;m'u/nlschtes: 7

Saug- und Druckventilatoren mittels Wasserleitung
(nach dem System Rupp) sind neuerdings in grosser Zahl in
Miinchen ausgefithrt worden. Nach den zahlreich vorliegenden
Zengmsspp von Behirden und Privatpersonen haben die Rupp-
schen L\ii_te.r den grossen Vorzug se?hr eringer Betriebskosten.
So bescheinigen die Inhaber grosser Gastiofs- und Wirthschafts-
viiume, dass Rauch und schlechte Luft sehr schnell abgefiihrt
werden und lgute frische Luft durch Umstellung des Liifters
ebenso schuell zuzufithren sei. Die Betriebskosten eines einzelnen
Apparates finden sich zn 1¥s bis 8 Pf. fiir die Stunde angegeben.
Der Ventilationsapparat besteht aus einem Windrad, das durch
eine gemeinschaftliche Axe mit einer Turbine verbunden ist.
Letztere wird durch das der Wasserleitung zu entnehmende Be-
triebswasser in rasche Umdrehung versetzt, wodurch die Fliigel
durch Rechts- oder Linksdrehen entweder Luft absaugen oder
zufithren, Die Umsetzung wird durch einen bequem zu hand-

habenden Hebel bewirkt. Das Betriebswasser fliesst ganz rein
wieder ab, kann also noch zu anderen Zwecken benutzt werden.
Der Apparat lidsst sich iiberall leicht anbringen. Die Lifter
schwanli:en bei einer Leistung von 700 bis 1300 ¢cbm in der Stunde
im Durchmesser von 26 bis em, verbrauchen bei 3—4 Atmos-
hiiren 150 bis 2101 Leitungswasser und kosten einfach wirkend
5—130 M., doppelt wirkend 105—1556 M. Den Alleinvertrieb des
Rupp’scen Liifters haben C. Leins & Comp. in Stuttgart.

Biicherschau.

Neuere Schmiedearbeiten ausder Werkstatt von M. Fabian
in Berlin gelangen soeben in einem aus zahlreichen Lichtdruck-
tafeln bestehende Hefte zur Verhandlung. Die Gegenstiinde, meist
von M. Fabian selbst, dann durch Professor Raschdorff,
Baurath Orth, die Reg.-Baumeister Heim und Le wy entworfen,
betreffen Wendeltreppen, Grabgitter, Thore, Laternen und Tregpen-
gelinder, die theilweise nach der Fertigstellung an Ort und Stelle
aufgenommen worden sind. Die Arbeiten zeichnen sich durch-
weg durch einfache getiillige Anordnung und eine natiirliche ge-
sunde Technik aus. gli'.rwii nt seien: Treppen in Warschan und
im Hotel Continental zu Berlin, Schmuckverkleidungen und Ge-
linder der Marschallbriicke, der Hohenzollernbriicke und der
Sandkrugbriicke, Gitter zu einem Erbbegriibniss auf einem judi-
schen Friedhof, die Eingangsthore der %echnincben Hochschule
und des landwirthschaftlichen Museums (Baurath Tiede). Die
wohlbewiihrte Fabian'sche Werkstatt befindet sich Berlin C, Span-
dauerstrasse 75,

Baudenkmale in der Pfalz. Die pfiilzische Kreisgesell-
schaft des bayerischen Architekten- und Ingenieurvereins hat
sich, wie bereits in diesem Blatte erwiihnt, die Aufgabe gestellt
die in der Pfalz vorhandenen Baudenkmale aufzunehmen sowie
in Wort und Bild zu schildern. Da nun die Geschichte der
Pfalz sich in ihren Baudenkmalen wiederspiegelt und ein Weg-
weiser zur Auffindung und richtigen Beurtheilung dieser Wahr-
zeichen fritherer Jahrhunderte unentbehrlich erscheint, so machen
wir auf dieses Sammelwerk: Die Baudenkmale in der Pfalz
(Druck und Commissionsverlag von A. Lauterborn in Ludwigs-
hafen am Rhein) von welchem bis jetzt drei Lieferungen er-
schienen sind, wiederholt aufmerksam. Das Werk soll im Gan-
zen in 12—15 Lieferungen (&4 Mk. 2.—) erscheinen und nicht
allein bei dem Fachmanne, sondern auch bei dem grisseren
Publikum das Gefithl fiir die Geschichte vergangener Zeiten
wecken und beleben sowie die Schiitze der Baukunst, welche die
Pfalz birgt, der Allgemeinheit zuginglicher zn machen. Die volle
Verwirklichung des angestrebten Unternehmens erheischt grosse
Opfer fiir den Verein und kann das vorgesetzte Ziel nur dann
erreicht werden, wenn weitere Kreise sich zum Abonnement ent-
schliessen und besonders die Fachgenossen weiter dafiir wirken,
dass das als Kunstschrift zu bezeichnende Werk weiteste Ver-
breitung findet.

Personal-Nachrichten.
Baden. 3

Seine Kgl. Hoheit der Grossherzog haben den Baudirektor
Honsell zum vorsitzenden Rath der %)berdir. des Wasser- und
Strassenbaues ernannt,

Preussen. g

Se. Majestiit der Konig haben Allergniidigst geruht den Wasser-
Bau-Inspectoren, Bau-Riithen Cramer zu eg und Krohnke
zu Breslau den Rothen Adler-Orden 4. Cl. zu verlexhen_

Der Wasser-Bauinspector Steinbick ist von Tapiau nach
Dirschau und der Wasser- Bauinspector Baurath Degner von
Danzig nach Tapiau versetzt. ;

Der Regierungs-Banmeister Voerkel in Loetzen O Pr. ist als
Krexs—Baninspector daselbst angestellt worden. ¢ :

Der Kreis-Bauinspector Baurath Hoffmann in N ienburg
a.d. Weser ist gestorben. L

Zu Reﬁiernngs-Banmeistem sind ernannt: die Regierungs-
Baufithrer Robert Rexilins aus Belgard, Theodor Hagemann
aus Buschhausen, Kreis Milheim a. d. Ruhr, Hugo Behr aus
Cithen (Anhalt) und Eduard Szarbinowski aus Rudow bei
Berlin, sowie der Konigl. Siichsische Ingenienr Bruno Schnauder
aus Dresden.

Zu Regierungs-Baufithrern sind ernannt: die Candidaten der
Baukunst Johannes Baltzer aus Bielefeld, Friedrich Scholz
aus Friedland, Reg.-Bez. Breslau, und Arnold Saegert aus Colberg.

Gestorben: der Regierungs-Baumeister Th i s1ng in Hannover.

Wiirttemberg.

Seine Majestit der Konig von Wiirttemberg haben %oiruht
dem Baurath Richard in Bickeburg das Ritterkreuz I. Classe
des Friedrichsorden zu verleihen. y "

Im Vollmachtsnamen Seiner Majestiit des Konigs haben Seine
Konigliche Hoheit der Prinz Wilhelm die erledigte Stelle eines
Bahnmeisters in Gaildorf dem Baufthrer Schreyer gnidigst
iibertragen.

Selbstverlag des Herausgebers. — Fiir die Redaction verantw.: Reg.-Baumeister Th. Kam ps. — Druek vou Augast Osterrieth, Frankfurt a. Main.
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Verband deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine.

An die Einzel-Vereine.

""_,___.“J burger Vereins. betreffend

zar Kenntniss.

Hamburg, den 27. Mai 1886.

er unterzeichnete Verbands-Vorstand bringt hiemit das Resultat der Abstimmung iiber den dringlichen Antrag des Ham-

,, Weltausstellung in Paris*

Von den verbundenen 27 Vereinen, welche 86 Stimmen repriisentiren, hat, wie den Vereinen bekannt gegeben, der Archi-
tekten- und Ingenieur zu Hannover mit 10 Stimmen gegen den Hamburger Antrag gestimmt.

Der Badische Techniker-Verein hat sich mit seinen 4 Stimmen der Abstimmung enthalten, der Polytechnische Verein in
Metz seine Abstimmung bis heute noch nicht eingesandt (eine Stimme).

Die iibrigen 24 Vereine mit 71 Stimmen haben unter Anerkennung der Dringlichkeit fiir den Hamburger Antrag gestimmt.
Somit ist derselbe, zu dessen Annahme eine /3 Majoritit simmtlicher Stimmen, also 58 Stimmen statutengemiss erforderlich waren.

definitiv angenommen worden.

Der Verbands-Vorstand.

F. Andreas Meyer.

Martin Haller.

Bargum.

Augsburger Gewerbe-, Industrie- und kunsthistorische Ausstellung 1886.

(Fortsetzung aus No, 40.)

Die Ausstellung wurde programmmiissig am 15. Mai durch
Seine k. Hoheit den Prinzen Ludwig von Bayern im Auftrage
Sr. Majestiit des Konigs feierlich erdffnet.

Dieselbe zihlt wohl zu den wenigen Ausstellungen, die am
Eroffnungstage fix und fertig dastanden, ohne deshalb gerade
zu den kleineren zun gehoren; die kunsthistorische Abtheilung ist
eine der grossartigsten und werthvollsten Sammlungen, die z. Z.
in dieser Beziehung bestehen.

Bevor wir aber den geneigten Leser in die einzelnen Hallen
einfithren, lohnt sich’s wohl, an der Hand des neugefertigten
Situationsplanes vorher einen Gang durch den Ausstellungspark
zu machen, da dieser ausser den verschiedenen Gebiiulichkeiten
sehr viele in technischer Beziehung interessante Ausstellungs-
objekte enthilt.

Aus der Stadt durch die mit Flaggen und Wimpeln in den
deutschen, bayrischen und stiidtischen Farben reichgeschmiickte
Strasse in dem Halbrund vor dem Parke angekommen, stehen
wir bereits am Haupteingange vor einem Ausstellungsobjekte,
einem in schoner Holzarchitektur ausgefiihrten und farbig be-
handelten Portal (B der Situation), das von 2 zu Dienstriumen
und Garderoben bestimmten Pavillons flankirt ist und nach dem
Entwurf des stiidtischen Baunraths L. Leybold von Zimmer-
meister Walther ausgefithrt wurde.

Treten wir durch dieselbe ein und werfen im Vorwiirts-
schreiten rasch einen kurzen Blick auf die anmuthigen Park-
anlagen und die in demselben vertheilten verschiedenen Bauten,
so wird unser Auge sofort durch das rechts neben dem Eingang
und Anfangs durch Gestriiuche verdeckte Rosarium (P) des be-
kannten Rosenziichters, Kunstgirtners Wilhelm Kdolle, kgl
preuss. Hoflieferanten, und nach diesem durch das Gebiiude der
kunsthistorischen Ausstellung (C) gefesselt.

Dasselbe ist ganz aus Stein, mit eisernem Dachstuhl, Blech-
bedachung, Cementbiéden, also vollkommen feuersicher, wie es
dessen werthvoller, nach Millionen Mark zihlender Inhalt ver-
langt, in deutscher Renaissance erbaut. An dem reich ornamen-
tirten Mittelbau desselben sind Motive von Elias Holl'schen
Fagaden (Augsburger Rathhaus etc.) verwendet; Entwurf und
Ausfithrung sind von dem stidtischen Baurathe L. Leybold.

Vor dem Gebiiude selbst sind Rasenplitze mit Palmengruppen,
welche durch die Munificenz Sr. Majestiit des Konigs aus den
Residenz-Giirten von Miinchen, Bayreuth und Ansbach abgelassen
wurden. }

Am Wege links finden wir ebenfalls unter Palmen 3 Na-
Jjaden (a), die Modelle der vok dem Niederlinder Adrian de Vries
fir den Hercules-Brunnen 1596 gefertigten Figuren. An diese
Gruppe schliesst sich ein vom k. wiirtemh, Hiittenwerke Wasser-

alfingen ausgestelltes, sehr zierliches Wetterhiuschen (V), dessen

Instru.ment.e von Siinderhauf in Ulm gefertigt sind, an.
Biegen wir hier aus dem Hauptweg in den Seitenweg rechts
den See, der mit allerlei Gethieren bevilkert ist links, das Knnst.:
ausstellungsgebﬁude rechts lassend, so sehen wir zuniichst an
letzterem ein vom Zahn der Zeit zernagtes schmiedeeisernes
Glockenthiirmchen (b), die Stundenglocke von dem im vorigen
Jahre der Strassenerweiterung wegen abgebrochenen Frauenthor-
thurme tragend, auf welcher den Besuchern jeweils die sechste
Stu.nde,- da.s Ende der Besichtigungszeit, verkiindet wird, und
weiterhin links aunf einer kleinen Landzunge des Sees einen von
B?urath ‘L eybold gezeichneten, von Schlossermeister Hans
Gobgl gefertigten fusserst kunstvoll gearbeiteten schmiedeisernen
Pavillon (R),
s Einige Sf:hritte weiter fortschreitend, finden wir links am
G?;v ;:ﬁ:enklelvrée Felsengruppe mit den verschiedensten alpinen
e o asserial} etc. und rechts repriisentirt sich etwas
- ' 0as in Form eines Jagdschlosschens der Rokokozeit von
dem Architekten Keller entworfene und ausgefithrte Kaffeehaus
(L) (vollstiindiger Holzbau mit dunkler Firbung), in wel-
c‘h"em nunmehr , x.mchdem die  hiefiir bestimmt’e frithere
(J‘x.-).rtn.erwohnung Vis-&-vis dem Kunstansstellungs - Gebiude
g‘ranzh’ch abgebrochen wurde, auch die fiir den Empfang
ﬁirst.lxcher Giiste reservirten Riume, die durch den Ehren-
prfimden.ten der Ausstellung den Fiirsten Fugger-Babenhausen in

orientalischem Geschmacke ausgestattet wurden. enthiilt.
Gehen wir vom Kaffeechaus weiter und wieder in den Haupt-
uns nach rechts wendend, mit einem

weg zuriick, so haben wir,
naissance erbaute Hauptausstellungs-

Mal das in moderner Re
gebiiude D mit seinen 3 Kuppelbauten und dazwischen liegenden

Kolonaden vor uns.

3 I?er_HmtergrExnd der letztern ist in pompejanischem Roth,
er iibrige Anst:rlch des Gebiudes sandsteingrail gehalten; die
glc::::l:ll: 1::(113%81 ist_durch marmor-imitirte Siulen mit Bronce-
e e apltb.len_ I 3 Felder getheilt, deren mittleres durch

ptelngang eingenommen wird, wihrend die beiden

dusseren i i P p
enthalten.m Nischen die Sinnbilder der Industrie und der Gewerbe

Inmitten der B
das 2m hoh
und iiber de

Jallustrade oberhalb des Portals befindet sich
e bayrische Wappen aus Gyps gefertigt und broneirt
3 . nlselbt?xl die von einem Tex;jpelchen gekronte Kuppel.
: Einu;nbeldon Selt-e_nkupgeln sind etwas einfacher gehalten; die
i e%ie rf;ts}:lortale sind mit schwerem Dunkelroth und braunen
; 1P + das Gebiude selbst mit zahlreichen Flaggen geziert,
0 dass es auf den Beschauer einen imposanten Eindruck macht.

Der Entwurf der Facade i : 4 g
fihrang von L. Levbnﬁd,e st von Architekt Keller; die Aus
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Der Platz selbst vor dem Hauptgebiiude ist durch einen im
Mittel desselben gelegenen Cement-Springbrunnen, Ausstellungs-
objekt der Firma Xaver Worle von hier, auf dessen Rande
Knabengestalten sitzen, die Embleme der Wissenschaft und Kunst
in den Hinden haltend (Modelle der Knaben am Fusse des
Siegesdenkmals anf dem Domplatze), geziert.

Zu beiden Seiten des Brunnens stehen auf niedrigen Sockeln
die Modelle der Pegasus (d), die im Zinkguss auf unserm
Theater prangen, und an diese schliessen sich rechts und links
Rasenbeete mit Teppichgirtnereien, umgeben von Citronen-, Lor-
beer- und Orangenbéumchen, an. Den oOstlichen Hauptweg dieses
Platzes zieren 6 Riesenvasen, die jedoch noch der Blumenzier er-
mangeln.

Bleiben wir vorerst aut diesem
Wege und wenden wir uns nach
rechts, so finden wir an dessen Ende,
gerade hinter dem Kaffeehause, einen
kleinen Holzbau (U) mit Mansarden-
Dach, mit schénenr Falzziegeln ver-
schiedener Farbe und Facon gedeckt
(Ausstellungsobjekt der Ziegelei und
Falzziegelfabrik von Ferd. Renner in
Tutzing). Die kurze ndrdliche Seite
des Platzes und dieselbe ziemlich aus-
fiillend ziert ein fir den Techniker
dusserst interessanter Gegensta_nd,
ein 1,50 m breiter und 25 m weiter
Cementbogen (S) mit 8 m Pfeilhihe,
der am Kimpfer 80 em und im Schei-
tel nur 15 em stark ist. Ueber diesen
sieht man hiufig 5—6 Personen zusam-
men passiren und wird derselbe am
Schlusse der Ausstellung noch beson-
ders auf seine Tragfihigkeit gepriift
und geprobt werden. — Es ist dies
ein Ausstellungsobjekt der heiden
Firmen Stuttgarter Cementfabrik
in Blaubeuren und Gebriider Leube
in Ulm. die auch noch verschiedene
Rihren, Gesimse etc. ausstellten.

In der nordwestlichen Ecke des
Platzes endlich finden wir die Er-
zeugnisse hiesiger Glockengiesserkunst
(f) von dem Glockengiesser Hamm
dahier.

Passiren wir nun rasch an der
Front des Hauptgebiudes voriiber und
wenden uns nach demselben rechts, an
dessen Siid-Seite hingehend, so stossen
wir zuerst wieder auf eine Sammlung
vonverschiedenen Cementerzeugnissen
der Firma ,E. Schwenk* in Ulm,
die diesen gerade gegeniiber nach
Zeichnung des Architekten Mahl von
hier eine 10 m lange, 4 m bteite
Gartenterrasse mit Brunnen T, Sitz-
binken ete. auffiihren liess. — Das
Gebiilke des Mittelbaues wird von
Karyatiden getragen, die den Brunnen
sammt Cementbecken, iiber welchem
Reliefschmuck in Form von Delphinen-
und Liwenkopfen angebracht sind,

Augsburger Gewerbe-,

. Billetverkant.

. Haupteingang.

. Kunsthistorische Ausstellung.
. Hauptausstellnngsgebiinde.

. Maschinenhalle,

. Landwirthschaftliche Fachans-
stellungen,

s . (+. Kesselhaus,
umrahmen. Die Seitenfliigel sind sl. l;’amin 4
durch ~ornamentirte Friese, sowie § Mommiln
durch Reliefs, Kunst und Wissen- L. Caféhaus.
schaft, dann Landwirthschaft dar- _ k.

stellend, decorirt. — Die Modelle zu
den Bildhauerarbeiten sind von Adolph
Boheim hier. i Kiosk

Einige Schritte weiter und wir stehen vor einem eigenthiimlichen I
Bauwerke einem Wiirfel g mit einer 29,3 m hohen Flaggenstange.
Dieser Wiirfel im Innern 4.10 m nach jeder Richtung mes-
send und d;e Erzeugnisse der hiesigen Fikalfabrik von Podewils
ausstellend, trigt an der Seite die launige Aufschrift:
Was von sechzigtausend Leuten — tiglich gerne und mit Frenden
Aus dem Kirper wird geschoben, — diesen Wiirfel fiillt’s bis Oben :
Doch der Wiirfel, der die Massen, — von dem ganzen Jahr soll fassen,
Wiir 80 hoeh, so breit und lang, — wie die grosse Flaggenstang.

b Glockenthitrmehen
¢ Springbrunnen
d Pegasus.
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Nach diesem Wiirfel folgt langestreckt daliegend ein anderes
e.genartiges Ausstellungsobjekt aus den schwiibischen Wiildern,
ein 86 m langer Baumstamm von 80 em mittleren Durchschuitt,
so dass dessen Inhalt 18,10 cbm betriigt und 23,5 chm Holz gibt.
Er kommt aus dem sogen. Sachsenrieder-Forst zwischen Kauf-
bheuren und Schongau.

Ein zweites derartiges Objekt mit 51 m Linge incl. Gipfel
ist noch in Aussicht gestellt.

Wir sind nun vor dem Gebiude fiir die landwirthschaftliche
Fachausstellung F., das hier den Park schliesst, angekommen.
Der freie Platz vor demselben ist durch Rasenflichen geziert,
auf welche z. Z. im Anschluss an die gerade im Innern statt-
findende Fischerei-Aunsstellung die verschiedensten Netze fiir den
Fischfang ausgespannt sind.

Obwohl aus dem Gebiiude uns
der feinste Blumen- und Bliithenduft
entgegen winkt (Gartenbauausstel-
lung), so miissen wir doch ,Kehrt

Industrie- und kunst-

machen, um den weiteren Theil
des Parkes noch zu verfolgen.
Gehen wir his zu obengenannter

Cementterrasse von Schwenk zuriick
und schwenken an derselben rechts
ein, so sehen wir zur Rechten eine
kleine Ausstellung von jungem Obst
und Ziergewiichsen von Kunstgirtner
und Bawmziichter Boppeler hier und
links die 2. Z, noch éden Rasenfliichen
vor der Maschinenhalle (E).

Letztere bietet dem Auge ausser
den 2 backsteinartig imitirten Haupt-
eingiingen aussen wenig Besonderes
dar und wir schreiten deshalb rasch
an derselben voritber, deren Inhalt
einer spiiteren nitheren Priifung vor-
behaltend und unterwegs nur einen
Blick auf die dort rechts vor dem
ersten Eingang aufgespeicherten Er-
zeugnisse der Thonwaaren-Fabrik von
L. Teller in Mehring werfend (i).

Nach der Maschinenhalle folgt das
freistehende Kesselhaus (G) und nach
diesem der ganz frei stehende 56 m
hohe runde, ohne Geriist gebaute
Dampf-Kamin (H), ausgestellt von dem
bekannten Dampfschloterbaner Haupt
in Niirnberg.

Mit dem Uebergang zu diesen
haben wir uns bereits wieder dem
Platze vor dem Hauptgebiiude zuge-
wendet und die Ostliche Seite dessel-
ben wieder betreten, auf welcher wir
hier zuerst eintraten. Gleich am Be-
ginn derselben liegt noch ein aller-
liebstes Ausstellungsobjekt, ein im
Gebirgsstyl erbautes Hiuschen (1),
welches die Produkte der bayr. Forst-
wirthschaft, die derselben drohenden
Insekten, die Werkzeuge zu deren Be-
wirthschaftung ete. veranschaulicht.

M. Bierhallen.

N. Musikpavillon

0. Burcau,

P. Rosengurten von W, Kille & Co
Q. Gewichshaus,

3. :‘chmingo:lin;rm-r Pavillon, Der Entwurf hiezu ist von dem Kreis-
3, Ue u v k

T s bauassessor Maxon, die iiussere Deco-
%:. %‘i'ng::!le‘l;iuml‘rllunm ration durch den k. Bauamtmann
o At seaan Knuter von Kempten in idusserst
X. Ahorte, gelungener Weise durchgefiihrt. —
o e Neben' dem Hiuschen befindet sich
f Glocken, das Miniaturbild eines sogen. Ptlanz-
g Fitkalausstellung gartens

I Baumstamm. a

Verlassen wir nun zoniichst die

Fontaine, den Hauptplatz und gleichzeitig auch den Hauptweg
uns rechts wendend, so kommen wir zu der Haupt-Restauration
(K), ein Gebiiude von gefiilliger Holzarchitektur mit lichtem
Anstrich, von Thiirmen flankirt und mit Terrassen ringsum nm-
geben, entworfen und ausgefithrt vom stidt. Baurath L. Leybold.
Nach der Restauration folgt rechts ein hitbsches Kiosk (i)
zam Cigarrenverkauf und im Hintergrunde ein zur Restauration
gehoriges Zelt (W). links der Musikpavillon (N), ganz aus Holz
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in den Formen des Eingangsportales ebenfalls nach Zeichnungen
des stiidt. Bauraths Leybold durch Zimmermeister Meyer als
Ausstellungsobjekt hergestellt. v :

Gehen wir von hier aus noch einige Schritt weiter, so 14ge—
langen wir zu den in 5 zusammenhingenden Abtheilungen her-
gestellten Bierhallen (M), die in freundlich ausgestatteten Riu-
men und vorliegenden offenen Hallen uns den Gambrinussaft
credenzen.

Nach diesen folgt noch ein Ausstellungs-Gegenstand, ein
kleines Gewiichshaus (Q) ganz aus Stein und Eisen mit den
nothigen Waarenhaus-Einrichtungen ete. von Adolf Kélle, dem
Fabrikanten solcher Anlagen, ausgestellt, und schliesslich ein
kleiner Holzbau (O) mit Baubiireau und Direktorialzimmer.

Biegen wir um die hier durch dichte Gestriiuche gebildete
Ecke, so sind wir am Eingange wieder angelangt und haben uns
ein Gesammtbild des Aeusseren der Ausstellung geschaffen.

Widmen wir nun bevor wir in die einzelnen Ausstellungen
eintreten noch einige Worte der ganzen Anlage selbst, so haben
wir vor Allem zu bemerken, dass Park und Bauten zusammen
cirea 26 Tagwerk bei oder iiber 8 ha umfassen. Das Haupt-
gebiude hat 5500 qm, das kunsthistorische Gebiude 970 qm, die
Maschinenhalle @ber 2000 qm und die Halle fir die landwirth-
schaftlichen Fachausstellungen 3700 qm iiberbaute Fliche.

Die landschaftliche Anlage ist hauptsichlich ein Werk des
Stadtgiirtners Jung, der in der ihm gegénnten kurzen Zeit nahezu
Wunderbares geschaffen hat. Die elektrische Beleuchtung ist
Ausstellungsobjekt des Schlossermeisters und Telegraphen-
mechanikers Hans Gobel, Vertreter der Aktien-Gesellschaft fir
elektrisches Licht ,Helios% in Ehrenfeld und Kéln.

In folgenden Berichten werden wir die technischen Aus-
stellungsgegenstiinde behandeln und gleichzeitig die Ansichten
der interessantesten Gebiulichkeiten bringen.

Die am Rhein in neuerer Zeit verwendeten Baumaterialien.

Vortrag des Herrn Wiethase im Architekten- und Ingenieur-Verein zn Kéln,
Fortsetzung zu No. 83, Seite 170.

Der Luxemburger Sandstein hat in letzter Zeit eine grosse
Verbreitung getunden und sich iberall sehr gut bewiihrt.

Das Nahethal mit seinen Seitenthiilern bietet eine grosse
Zahl bedeutender Sandsteinbriiche, so zu Staudernheim, Meisen-
heim, Dissibodenberg, Obernheim, Ebernburg, Hochstitten. Das
Material ist meistens von mittelgrobem und grobem, etwas
lockerm Korn, roth, grau und griinlich-grau oder gelblich, in-
dessen meist ohne intensive Firbung. Wenngleich viele dltere
Baunwerke den Beweis liefern, dass es ganz gutes wetterbestindi-

es Material giebt, so sind doch die Erfahrungen mit den in
ger letzten Zeit betriebenen Briichen oftmals keine giinstigen
und haben den weiteren Export der Steine sehr vermindert. Es
ist dieses zu bedauern, weil die Nahesteine ihrer dunkelen Fiir-
bung wegen oftmals da, wo es auf eine solche ankommt, fast
ohne Concurrenz sind.

In dem oberen Theil des Roerthals, welches aus der Eifel
sich in das Jiilicher-Flachland hinabsenkt, bricht man verschiedene
grobe weisse und rothe Sandsteine, welche frither das Haupt-
material fiilr die Monumentalbauten der Gegend von Jiilich,
Diiren, sowie des Erftgebietes abgaben, Das beste Material
wurde zu Nideggen gewonnen, schlechteres zu Berg, Drove,
Winden ete. Die guten Briiche sind heute selten. Es finden
sich auch einige Kieselconglomerate von heller Farbe. Die Steine
sind nicht zu empfehlen, wenngleich sie meist sehr billig ge-
liefert werden. Bei den letztgenannten Werkstiicken lisst man
bei der Bearbeitung meistens die oft faustgrossen Kiesel aus den
bearbeiteten Flichen hervorragend stehen.

In der Niihe der Wurm bei Aachen, Herzogenrath und der
Niers bei Minchen-Gladbach und Lidberg finden sich in den

mSkizze einer braiti;ch;aﬁ Aestheﬁk 7der
Baukunst.

Zusnmmengestellt von H. Maertens, kgl. Baurath.

Baurath H. Maertens, der bekannte Herausgeber des ,Optischen
Maassstabes®, hat neuerdings eine Skizze zu einer praktischen
Aesthetik der Baukunst und der ihr dienenden Schwester-
kiinste entworfen, worin neben den grossen Werken der Architektur
auch der Inneneinrichtung der Gebiiude, den Gegenstinden der
Sculptur und dem kunstgewerblichen Gerith nach verschiedener
Richtung hin Rechnung getragen wird. Der Versuch wird ge-
macht, die simmtlichen Beziechungen des Wohlgefallens und t%es
Missfallens in der Architektur in einen bestimmten Zusammen-
hang zu bringen, zu welchem Behufe eine feste Reihenfolge von
maassgebenden Gesichtspunkten aufgestellt wird. Die Aufgabe
der praktischen Aesthetik sieht der Verfasser darin, dass
sie sich mit der Schonheit des in der Kunst noch zu Leisten-
den beschiiftigen soll, withrend die rein wissenschattliche Aesthetik
vorherrschend sich mit der Schonheit des schon Geleisteten
abzugeben hat. Wie wohl diese Unterscheidung vielleicht zu weit-

ehend gefasst ist, mag sie hier gelten konnen, weil sie zuniichst
gient, die Ziele der Schrift selbst klarzulegen.

Der Gesichtssinn — so etwa wird ausgefiihrt — muss die
Grundlage fiiv alle isthetische Betrachtung in den Kiinsten ab-
geben. Es muss daher fiir jedes Bauwerk selbst sowohl, wie fiir
etwa anzubringende oder aufzustellende Kunstwerke geboten
werden: erstens die _Mi:'»gl{ichkeit des Gesehnwerdens iiber-
haupt, zweitens die Moglichkeit des Gesehnwerdens ohne
etwaige Sinnestiuschung, drittens die Moglichkeit des Ge-
sehnwerdens ohne Entstellung durch perspektivische Ver-
kiirzung, viertens die Moglichkeit eines ibersichtlichen bequemen
Gesehnwerdens, endlich ein deutliches Erscheinen der Kleinst-

miichtigen weissen Sandhiigeln grissere Nester von grobem,
frisch gebrochenen schneeweissem Sandstein von gleichmiissiger
Structur und guter Tragfihigkeit. Das Material war bis vor
kurzer Zeit fiir die Gegend von Aachen bis Crefeld und das
Jiilicher-Land bis zur hollindischen Grenze von grosser Bedeu-
tung; heute wird nur noch der Bruch in Herzogenrath spirlich
betrieben. Das Ruhrgebiet liefert ausser einer Reihe von blanen
und réthlichen Kohlensandsteinen von Arnsberg im Sauerlande
abwiirts fast keine Sandsteine. Die Kohlensandsteine sind sehr
dicht, tragfihig, aber sehr schwer zu bearbeiten, verschieden in
der Qualitiit. Die blaue Farbe bleicht sehr bald ab. (Westhoven
bei Hagen, Steele, Werden etc.) Das Hiigelland, welches sich
aus der Niederung zwischen Weser und Rhein erhebt, die Fluss-
gebiete der Mohne, Ahe, Ems, Vechte, Lippe, Issel liefern ver-
schiedene Werksteine, Sandsteine, Sandsteinconglomerate und
Mergelsandsteine. Es mogen genannt werden der wunderschine
raue Mergelsandstein des Haarstranges, von dem die Kirchen
mn Soest gebaut sind, der leider nicht lange wetterbestiindig ist,
wenn er nicht aus den Kernbriichen stammt; die grioberen
weissen Sorten von Sandstein aus der Gegend von Ibbenbiiren,
Salzbergen, Bentheim, dann aber vorziiglich die Steine der Baum-
berge, welche schon im Mittelalter eine grosse Rolle spielten.
Wir finden dort hiirtere, grobkornige und wetterbestindige Sor-
ten, wie quche, feinkornige, besonders fiir Bildhauerarbeit vor-
ziigliche weisse und gelbe Mergelsandsteine, die aber leider nicht
wetterbestindig sind, fiir innere Arbeiten aber oft die besten
Sav_onnu‘:re-Steme Fankreichs iibertreffen, Bevor wir das Rhein-
gebiet verlassgn, sel noch der zahlreichen kleinen Fundstitten
des Kohlensteines gedacht, welche in der Eifel, dem Oberbergi-

Theilung des Kunstobjektes und die die Hinleitung von einem
sinnlich aufmerksamen Anschauen zu einem geistig an-
regenden und schliesslich zu einem die Seele begeisternden
Anschauen. Nach diesen acht Hauptpunkten, die in ihrer all-
miihlichen Steigerung und Folge von dem ersten Anblick eines
Kunstgegenstandes an bis zuriﬁchsten Kunstbegeisterung anein-
ander gereiht sind, ist die mechanische Thitigkeit des Auges als
Ausgang fiir die héchste seelische Erhebung angenommen. Der
Yertasser 1st nun in seiner Schrift bemiiht, fiir jeden einzelnen
Grad der Betrachtung l;;mkt,ische Winke zu geben, die in ihrer
Gtesammtheit eine gese lpssene Kette von beachtenswerthen Re-
geln darstellen. Die systematische Gliederung der einschld-
g!genl Gesichtspunkte, die die folgerechte Priifu eines zu
schaffenden Gegenstandes von allen Seiten ordnet, ist dabei offen-
bar die Hauptabsicht ¥eweseu, wiihrend die skizzenhafte Behand-
lung und der vielfache Hinweis auf technische und kunstphilo-
sophische V_Verke,_ sowie auf eigene Arbeiten erkennen lisst, dass
neue Theorieen nicht haben aufgestellt werden sollen.

In dem ersten Abschnitt vom G esehnwerden iberhaupt
tadelt Mirtens dle_Anordnnng von Farben und Formen an Stellen,
die dem Auge theilweise unzugiinglich sind; umgekehrt aber wird
verlangt, dass, nachdem festgestelit ist, welche Flichen oder An-
sichten eines Bauwerkes zu sehen sind. diese auch ihrem Grade
entsprechend gl eichmiissig in die kiinstlerische Betrachtung
ﬁezogen werden. Ein Verstoss dagegen ist die Anbringung kahler
3 ansardenﬁﬁchen iiber einer reich verzierten Fagade. Ebenso
;M der ‘lslin_stler die von Aussen kommenden Lichtstorungen auf
das Sorgfiltigste zu beachten und unter Erwiigung der Effekt-
unterschiede von Oberlicht und Seitenlicht bei der Innenarchi-
tektur die Gegenstiinde in das richtige Verhiiltniss zur Licht-
quelle zu bringen. Auch die Wirkung des kiinstlichen Lichtes
tir grossere Riume ist wohl abzumessen und die Verinderung
der Farben unter dem Einfluss des Lichtes nicht zu vernach-
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schen und dem Westerwald auftreten; einen bekannten Namen
haben die Lindlaer Steine des Aggergebietes.

Wenngleich das Wesergebiet in Bezug auf die nach den
Rheinlanden geschickten Sandsteine bereits ausserhalb der 200
Kilometerzone liegt, welche, wie schon oben bemerkt, die Grenze
bildet fiir die Kt’)lgner Gegend, insbesondere weil die Frachtkosten
schon das zulidssige Maass iiberschreiten, so sind wir doch ge-
zwungen dieses Gebiet zu betreten, da verschiedene Steinsorten
von dort bis in westliche Theile der Provinz gebracht werden,
und selbst den dortigen Materialien Concurrenz machen. Wenn
letzteres trotz des Fehlens einer jeglichen Wasserstrasse noch
moglich ist, so darf wohl darin schon ein Beweis fiir die vor-

ziiglichen Eigenschaften der Steine gefunden werden.

Wir wollen als fiir uns bedeutungslos die sonst sehr guten
rothen Sandsteine der Casseler Gegend, Balhorn ete. (feinkornig,
gleichmiissig, etwas lagerig) und die weissen, sehr festen und
wetterbestiindigen groben l%teine bei Helmarshausen iitbergehen
und uns sofort dem oberen Diemelthale und seiner Nachbar-
schaft zuwenden. Da ist es vor Allem die waldeck'sche Grenze
mit den Orten Volkmarsen und Wrexen, die fiir uns von Bedeu-
tung sind.

Wrexen liefert verschiedene Sorten von weissem und grauem
Sandstein, der letztere ist oft sehr feinkornig und fiir feine Arbeit
besonders geeignet. Die Briiche haben Bahnanschluss nach Ober-
marsberg, das Material ist zu empfehlen; bei Restaurations-
arbeiten bietet der weisse Stein einen guten Ersatz fiir den jetzt
eingegangenen Herzogenrather Stein.

Volkmarsen bietet dhnliche Materialien, vorzugsweise rothen
und weissen Stein von guter Wetterbestiindigkeit. Die Briiche
werden erst nach Fertigstellung der Secundiérbahn von Warburg
uns zugiinglich.

In Carlshaten, Holzminden, Hoxter ete. betreten wir das
rothe Sandsteingebiet, feste, dichte oft stark gelagerte Steine fiir
Trittstufen, Balkonplatten, Kantensteine, verschiedener Hirte
allgemein unter dem Titel Wesersandstein im Handel a.uftreten(i
ung vielfach beliebt.

Weiter abwiirts bei Minden ist aber dann der Fundort des
ausgezeichneten sogenannten Oberkirchener Steines, der insbeson-
dere durch seine Verwendung fiir die Hanptmassen der Aussen-
theile des Kolner Domes seinen Ruf erhalten hat. Der Stein ist
gelblich, von sehr feinem Korn, und gleichmiissig, sehr fest gela-
zert, tragfihig, wetterbestiindig, in der Bearbeitung schwierig,
tir die Lungen der Steinhauer sehr schiidlich, bisweilen von
gelben Adern durchzogen oder mit schwarzen Flecken versehen
und zeigt feine Haarrisse.

Iﬁahe Verwandte dieses Materials finden sich an verschiede-
nen Stellen des Teutoburger Waldes, der Gegend von Detmold.
Doch treten die schlechten Eigenschaften des Oberkirchener Stei-
nes hier in verstirkteqn Maasse auf. Trotzdem haben sich die

genannten Steine sogar bis nach Koln hin bewegt, wahrschein-
lich aber nur versuchsweise.

Wollen wir auf Grund des Gesagten hinsichtlich der Sand-
steine eine Eintheilun% in Bezug auf ihre Giite vornehmen, und
dabei beriicksichtigen die Lage und Leistungsfiihigkeit der Briiche,
deren Erweiterun f&hiﬁﬁeit und Betrieb, Wetterbestindigkeit,
Gleichmiissigkeit, Tragfihigkeit, Bildsamkeit und Farbenschonheit
des Materials ohne besonderen Nachdruck auf griossere oder ge-
ringere Billigkeit zu legen, so konnte im Allgemeinen das Nach-
folgende fiir das Centrum Rheinland-Westfalen gelten.

I. Rothe Sandsteine.
. Main: Miltenberg, Pettingen, Wertheim u. a. O.
Mosel: Zemmern, Achen.
Pfalz: Kaiserslautern u. a. O.
. Kyll: Kyllburg, Philippsheim, Kimling, Neidenbach.
Diemel: Volkmarsen.
Pfalz: Landstuhl.
Kyll: verschiedene Briiche zwischen Kyllburg und Cordel.
Roer: Berg, Drove, Nideggen.
Main: Aschaffenburg.
. Urf: Schaafen bei Call (meist hellfarbig).
II. Hellfarbige Sandsteine.
Weser: Oberkirchen, Stadthagen, Minden.
. Mosel: Udelfangen.
. Miinsterland: Baumberge.
. Diemel: Volkmarsen, Wrexen.
Kyll: Cordel, Romerberg, Kyllburg.
eser: Detmold, Lemgo.
Mosel: Wasserbillig u. a. 0.
. Sauner: Bollendorf, :
. Ems pp : Ibbenbiiren, Bentheim u. a. O.
Wurm: Herzogenrath.
. Roer: Winden.
III. Graue Sandsteine.
Diemel: Wrexen.
Nahe: Dissibodenberg, Staudernheim, Meisenheim, Obern-
heim, Ebernbnrg, Hochstiitten u. a. O,
/. Griine Sandsteine.

1. Haarstrang bei Soest.

2. Schweizersteine von Bern (Schweiz) auch ganz helle Sorten.
Die Festigkeit anlangend schwanken die Bruchzahlen zwischen
140 und 800 Kilo fiir den Quadratcentimeter. :

Die niedrigste Zahl ergab bei den vor einigen Jahren ange-
stellten Versuchen der Roerstein und die weichen graurothen
Sorten des Kyllthaler Steines, die hochste der rothe Mainstein
von Werthheim und Pettingen, Kyllstein von Kimling und Welsh-
billig, sowie Landstubler Stein mit 780 Kilo; Udelfanger und
Cordeler ergaben zwischen 415 und 520 Kilo, der Obernkirchener
650, die meisten andern Steinarten schwankten zwischen 315 und
415 Kilo. Die giinstigsten Bruchlager finden sich am Main,
Kaiserslautern, Landstuhl, Cordel, Minden, Wrexen, Wasserbillig,
theils auch an der Nahe und den Baumbergen.

Der Grundpreis der meisten Sandsteinsorten schwankt zwischen
18 und 36 Mark einschliesslich Bruchzoll; fiir das rheinische
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lissigen. Diese Punkte nur %a.nz knapp in Thesenform aunfge-
stellt, wollen also nicht eine begriindete Belehrung geben, son-
dern nur generell dem ganzen System eingefiigt sein. Die Be-
zugnahme auf Lucae's Aufsatz iiber die Macht des Raumes,
von Briicke’s Physiologie der Farben und Hirth’s Zimmer der
Renaissance sollen zum eigenen Studinm anregen. Das Kapitel
iiber die zn vermeidenden Sinnestdéuschungen beriihrt die Wir-
kung der Flichentheilung, der Farbe u. s. w. fiir die Erschei-
nung und beriicksichtigt die Gegeneinanderwirkung benachbarter
Farben fiir das Auge. Die perspektivische Verkiirzung wird durch
die perspectivische Verlingerung vermieden, wofiir der ,optische
Maassstab* manchen Anhalt bietet.

Die Vorsorge fiir das iibersichtliche und bequeme Ge-
sehnwerden der Architektur nezw. fiir ein iibersichtliches und
bequemes Sehnlassen der von ihr eingeschlossenen Schwester-
kilnste hat gewissenhaft Riicksicht zu mehmen auf die mechani-
sche Binrichtung des normalen menschlichen Auges und zwar
hinsichtlich dieser Mechanik anf das Maximum des Sehwinkels,
mit dem das beobachtende normale Auge ein Kunstobjekt noch
beqnem iibersehen kann. Dem entspricht ein solcher Abstand
zwischen Auge und Gegenstand. welcher das doppelte Maass der
Héhe des letzteren erveicht. Hiernach wird bei solchen Fassaden,
deren Betrachtungs-Standpunkt nither geriickt ist, daq Datgul
mehr zur Geltung kommen miissen, bei solchen aber, }hﬁ meist
aus grosserem Abstand gesehen werden, die kiinstlerische Ge-
sammtwirkung des Umrisses und der Gliederung. Iiir Geriithe
der Innenausstattung empfiehlt Verfasser, deren Behandlung eben-
falls nach bestimmten Augendistanzen abzuwiigen, welche be-
tragen wiirden fiir ,Mobel kriiftigen Charakters® sieben Meter,
filr solche mittelkriiftigen bezw. zerlichen Charakters 6 bezw.
b m, fiir Schmuckkiistchen 2 m, fiir kleine Zierstiicke (Nippes)

. Aus diesen Maassen ergiebt sich, dass es in Riicksicht der
Einzelformen durchaus nicht gleichgiiltig ist, wo im Innern diese

Gegenstiinde aufgestellt oder angebracht werden; die kleinen
Zierstiicke (Maertens sagt: Nippessachen!) beispielsweise wollen
nicht auf Consolen an der Wand, sondern auf Mobeln in greif-
barer Niihe placirt sein, — Fiir die deutliche Erscheinung des
Einzelnen ist der Mindest-Sehwinkel massgebend, wobei neben
der Kunstform die Beleuchtungsweise in Betracht kommt.
Die Lichtzufithrung ist so entscheidend, dass zwischen dem abso-
Iuten Mindestmaass des Aeusseren und inneren Details eine er-
hebliche Difierenz abwaltet. Nach den gewissenhaftesten Ex-
perimenten der Optik betriigt dies Mindestmaas fiir die Innen-
architektur 1'/s Winkelminute, also die Hilfte mehr, wie dies bei
der Aussenarchitektur der Fall ist. Bei den Ornamenten einer
Gebiiudefront oder einer griosseren Wandfliche ist die Regelupg
der Mindestmaasse durchaus nothwendig als die Grundlage fiir
eine harmonische Gesammtdecoration. Zur Erzielung einheit-
licher Wirkung sind die Geriithe in jeder Einzelheit darauf hin
zu kaufen und sind die oben benen normalen Betrachtungs-
differenzen fiir Mébel auch auf ihre Decken aus Textilstoffen,
dann die Oefen und Wanduhren anzuwenden; in der Abtheilung
der Schmuckkiisten gehoren die Tafelaufsitze, - Trinkgefiisse,
Majolikateller und feineren Bilderrahmen; zu den Nippes die
Dosen, Schmucksachen, Stempel. Bei der Bestimmung der
charakteristischen Hohe der Innenriume finden die ither
den ,menschlichen Maassstab® gemachten Erfahrungen eine nm-

fassende praktische Anwendung, zu welchem Kapitel — nament-
lich iiber die Beziehungen der ,charaktischen® Hohe der
Riéiume zur  harmonischen® — der ,optische Maassstab*

einen wichtigen Beitrag geliefert hat. Bei dem Ausstattungs-
geriith kommt der sog. menschliche Maassstab weit naturgemiisser
noch zur Anwendung, weil die Gegenstiinde eben direkt fir den
menschlichen Gebrauch bestimmt sind.

Fiir die Erzielong des sinnlich aufmerksamen An-
schauens hat man ein wichtiges Mittel in Contrasten von Form
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Centrum erhihen sich die Kosten am Bauplatz bis auf 50 bez.
100 Mark, Maasssteine erleiden einen Aufschlag von etwa 6—10°/,
je nach der Grosse und Form der Dimension.

Der Rhein duarchbricht von Bingen bis Kéln das von der
franzosischen Grenze bis in die Mitte Westfalens sich erstreckende
sogenannte rheinische Schiefergebirge, das uns als nutzbare Bau-
steine die Grauwacke und ihre Varianten liefert, dieses in Bezug
auf Wetterbestiindigkeit, Schichtung und Farbe so ausgezeichnete
Material. Die Schwierigkeit der Bearbeitung gestattet allerdings
im Allgemeinen die Verwendung dieses Stoffes fast nur als Bruch-
stein, ﬁoch finden sich im Westerwald, dem Oberbergischen und
anf der Eifel hiiufig Grauwackensandsteine, die fiir grobe Bear-
beitung sich eignen.

Es ist Sache des Architekten, die Profile und sonstigen
architektonischen Gliederungen dem Materiale anzupassen. Auch
die neben der Grauwacke lagernden Thonschiefer und Kiesel-
thonschiefer sind oftmals in gewisser Weise bearbeitungsfithig.

Die fiir Bausteine unfruchtbarste Gegend ist das obere Plateau
des Hundsriicks, der in seinen Briichen am Soonwalde nur Quarz,
Quarzite, kieselschieferartige Giebilde und Kiselconglomerat auf-
weist, meist in recht unhandlicher Form und schlecht bear-
beitungsfiithig, natiirlich lediglich als Bruchsteine brauchbar.

Die plutonischen Gebilde, welche an der Maass, Rhein, Nahe,
Lahn, Taunus die Grauwacke durchhrechen, die verschiedenen
Schiefer konnen lediglich als Bruchsteine verwendet werden, sind
dagegen viel wichtiger fiir das folgende Kapitel unserer Be-
trachtungen, die Materialien der Dachbedeckung und Plattenbeliige.

Neben der sogenannten rheinischen Dachpfanne bleibt immer
noch die Schieferbedeckung die beliebteste und verbreitetste, da
neben der schonen Farbe, der Mﬁglichkeit jede Dachform zu be-
wiiltigen, die Leichtigkeit, die verhiltnissmissige Billigkeit, viele
sonstige Vortheile und die alte Gewohnheit dazu beitragen, an
diesem Material festzuhalten.

Der franzisische oder Maassschiefer ist eben so wie der eng-
lische durch den hohen Eingangszoll fiir Rheinland-Westfalen
unmoglich geworden, wenngleich er immerhin fiir gewisse Dach-
formen kaum entbehrlich ist, auch in der That die sauberste und
eleganteste Deckung bei schiner metallischer Farbe darbietet.

Wir finden iibrigens in der Eifel noch ihnliches Material,
wenngleich wir der bessern Sorten wegen schon die Luxem-
burger Grenze iiberschreiten miissen. (Vieille Salm bei St. Vith,
Archambau.) Diese Schiefer gehen im Handel unter den all-
gemeinen Namen Salm- oder Luxemburger Leien, die anderen
als Maasleien bezw. helgische oder franzisische Schiefer.

Gegenwiirtig sind wir am Rhein auf die bei uns vorkommen-
den Sorten angewiesen, niimlich die Moselschiefer (Clotten,
Mayen, Berncastel), die Rheinschiefer (Caub, Erbstollen), die
Lahnschiefer bezw. an der Weil bei Weilburg, Langerhecke,
Frankfurter Actien-Gesellschaft, die Sauerlinder Schiefer: Berle-
burg, Fredeburg (Felicitas), Bestwig-Nuttlaer (Raumlinder), die
Siegerlinder (Freudenberg, Fischbach). An der Spitze stehen

wohl die Cauberschiefer, dann folgen die bessern Moselschiefer,
;liedLahnschiefer, die von der Sieg und endlich die des Sauer-
andes.

Es giebt auch noch verschiedene, aber minderwerthige Sor-
ten, wie die zu Hiirtgen bei Diiren, die meist schon nach einigen

- Jahren blass und fuchsig werden.

Der Moselschiefer wird fast ausschliesslich nach deutscher
Art gedeckt; diese Deckungsart ist indessen fiir Gebirgsgegenden
nicht anzurathen, wenn man schneefreie Speicher haben will.

Die Deckungskosten betragen zwischen 3,10 und 6 Mark, je
nach der Art der Deckung und der Grisse des Schiefers. Die
letztere schwankt zwischen 350 und 2500 qem, die Schiefer miissen
in letzterm Falle auf Lehmunterlage gelegt werden.

Die Eindeckung mit Sandstein oder anch diinnen Grauwacken-
schiefern, die vor noch nicht langer Zeit fiir gewisse Gebinde
hie und da th'zeilich vorgeschrieben war, ist durch die Ein-
fithrung der Falzziegel schon eingeschrinkt.

Ein gutes Material liefern die Weserberge fiir rothe und
weisse Sandsteinplatten, die Rheinufer bei St. Goar, Bacharach,
Caub pp., sowie das Oberbergische fiir Grauwacken und Grau-
wackenschiefer. Die Diicher werden natiirlich sehr schwer und
erfordern sehr solide Construction.

In Westfalen, dem Hessischen, an der Weser, im Braun-
schweigischen und Hannoverschen daneben, dem Oberbergischen
finden sich noch viele gut mnterhaltene und auch einige neue
Steindicher. Die Kosten betragen meistens 9 Mark.

Ein sehr wichtiges Kapitel bilden die Materialien fiir die

" Flurbelige.

Die Steine sollen hart, wetterbestindig, nicht allzu feinkornig
bez. glatt, schon gleichmiissig von Farbe, glattlagerig sein, nicht
1zu viel Wasser aufnehmen, rasch trocknen und sich gut reinigen
assen.

Am meisten diirften diesen Anforderungen natiirlich die Ur-
esteine, die feinern Plutonischen Gebilde, die Marmorarten, bez.
alksteine und die Steine des Uebergangsgebirges geniigen.

Bei den Marmorarten sind wir durch den Eingangszoll
auf die heimischen verwiesen, die aber. abgesehen von
ihrer sehr mangelhaften Beschaffenheit, lange nicht ausreichen,
den Bedarf zu decken. Die belgischen wund italienischen
Marmorarten behaupten entschieden das Feld, sie werden
In neuerer Zeit meist in rohen Bliocken eingefiihrt und bei
uns verarbeitet. In Diisseldorf und an Station Langenfeld haben
sich grosse Marmorschneidereien etablirt, die neben den be-
stehenden zu Diez, Weilburg, Balduinstein an der Lahn, zu Kéln
und anderen Orten, wie Wetzlar (Diickerhoff, Allagener Werke
bei Soest), .den rheinisch-westfiilischen Bedarf decken.

. Vor wie nach werden indessen, wenn auch zu hohen Preisen.
die altbekannten blaunen und graublauen Namur-Steine von der
Maas verwendet und direct fertig importirt.

_ Allein und auch combinirt mit den Marmorplatten begegnen
wir den Kalkschieferplatten von Solenhofen (zwischen Wiirzburg

und Farbe. So fesselt eine aufsteigende  Architektur dadurch,
dass ihre verticalen Linien sich in einen angenehmen Gegensatz
zu der Horizontalen der Landschaft bringen. Die der Architektur
durch ihre statischen Riicksichten aufgezwungene Sparsamkeit an

eschwungenen Linien benutzen, — wie der Verfasser meint —
sie Kleinkiinste dazu, gerade diese geschwungenen Linien fiir
ihre Gesammtform zu verwenden und andererseits mit der An-
wendung von verticalen und horizontalen geraden Linien spar-
sam zu verfahren. ,Man vergleiche, um das zu erkennen, die Sitz-
mibel der Zeit Louis XV. mit den architektonisch so viel stren-

eren, aber so unertriiglich steilen Mobeln der Revolutionszeit.

8 tehlt den letzteren Mobeln der Contrast zu der sie nmschlies-
senden Innenarchitektur#)* Bei der Herbeifithrung des Contrastes
diene als Anhalt, dass die Mannigfaltigkeit nicht ohne Einheit
sein darf und die Einheit nicht ohne Mannigfaltigkeit, ein Effekt,
bei dessen Erzielung Licht und Farbe eine sehr grosse Rolle
Spielen.

Die Vorsorge filr ein geistig anregendes Schauen hat
sich in vergleichende Beziehung zu setzen mit dem menschlichen
Verstande. Dazu muss Alles an einem Werke geistig geordnet,
jedem der Urstoffe nach allen Seiten hin Rechnung getragen,
jedem ein einheitliches Constructionsprineip anfgedriickt werden.

ymbolisch wirkende Kunstformen sollen die Gedanken des mensch-
lichen Ordnens auch der Seele anderer Menschen schnell verstiind-
lich machen. Die Elemente der symbolischen Sprache lassen sich
in einfach gesetzmiissiger Weise den regelmiissigen Figuren der
Planimetrie entnehmen. Die richtige kiinstlerische Verwerthung
der geometrischen BElemente (Quadrat, Dreieck, Fiinfeck, Kreis
u. 8 w.) besteht in ihrer Zusammenstellung nach den Gesetzen

—

o Kiitzen liegende Wahrheit ist in die Augen springend und
vielfucl): l\:l:l.l(? 1;2:.‘:‘:; worden l§u Kunstgewerbe hat aber nur vl‘cl zu_selten
diese Erfahrung mit Bewusstsein verwerthet, sondern oftmals nur den Weehsel

der Modo nachgeahmt,

des Contrasteg und der Symmetrie und in ihrer Zurechtlegun
nach dem Principe der Subordination. Dies betreffende Capiuﬁ
wendet sich nun der Erlduterung der einzelnen Zierglieder zu und
beharxdelg am Schlus_se eingehender die verschiedenen Arten, nach
denen dle. Farbe in die Kunstiibung eintritt (Reliefmalerei,
Polychromie, Flachmalerei).

Dgr letzte Abschnitt der Schrift beschaftigt sich mit dem
begeisternden Anschauen, welches bedingt, dass ein Werk
dem Ideal einer Sache moglichst nahe komme, Nach dieser Seite
verlangt ein Bauwerk die hichste kiinstlerische Losung, monu-
mentalen Ausdruck und zweckliche Vollkommenheit die ohne
die allerinnigste Vereinigung von Kunst und Wissenschaft nicht
zu e{)reichs.n Sill'ld. s

en drei letzten ausfithrlichen Abschnj iiber -
treffend die Anschauung des Werkes, machlttu;rilchgegﬁgu?;\,vig:e
Knappheit der ersten Kapitel geltend, in welchen verhiltniss-
miissig zu oft an Stelle der Erlﬁ‘uterung ein einfacher Hinweis
auf andere W.erkg getreten ist. Eine grosseve Ausfithrlichkeit
dort, sowie die Vermeidung der vielen Fremdworter wiirde die
Arbeit noch verstiindlicher machen, Im Uebrigen ist die von dem
Verfa._sser aufgestellte Stufenfolge von Gesichtspunkten fir die
praktische Behandlung eines zu schaffenden \Vgrkes mit Riick-
sicht auf seine isthetische Wirkung eine einfache und gesetz-
miissige, _d\e beu_n Kunstunterricht namentlich gute Dienste leisten
kann. Die Begnin@un der einzelnen Siitze dieses anregenden
Leitfadens thut aufs Neue dar. wie auch fiir die Verwerthung

ganz realer Verhilltnisse der ,optische M i e
kunst sich niitzlich zeigt.*) iy Nl e . s

*) Beziiglich der Farbenwirkun ] i
I Farbenwirkung macht der Verfass i llige Be-
'l-':‘:ll:tu:'lil; rdus d.;mkle Kirper grisser erschicnen, wie rhﬁ:; rod‘ml‘.‘re h:rl?)%lellf:hme-
. K._z?mde das Gegentheil der Fall, was, um Irrthiimer zu vermeiden, fiir
&e Raufer des Maertens'schen Leitfadens mitgetheilt sein mag.
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und Niirnberg), ein gleichmiissiges, gelbes, festes Material, das
aber vor feuchtem Untergrund bewahrt werden muss. Die
heimischen Materialien des Grauwackengebirges sind zwar sehr
haltbar, ihre feérnere Bearbeitung ist aber zu kostspielig, so
lange nicht ausreichende billige Was-
serkraft zur Stelle ist. Die Ausbildung
der letzteren hat es im Fichtelgebirge
und Schwarzwald in neuerer Zeit
moglich gemacht, den Graniten und
Syenniten, sogar den Porphyren die
Concurrenz mit billigern aber minder-
werthigen Materialien zu gestatten;
withrend fiir feinere Granitarbeit schon
lange in Berlin bedeutende Werke
bestehen.

Alle Granite werden fiir Platten
am besten fein gestockt hergestellt.

S?lanberger Granit Station Koth-
maisling in Oberbayern und verschie-
dene in Koln vertretene Firmen.)

Weltverkehrslinie Berlin-Kopenhagen.

= = = —

Flure, welche einem fast ununterbrochenen Verkehr aus-
esetzt sind, zeigen selbst bei Stenzelberger, Niedermendiger,
{anebacher nach 20 Jahren starke Abnutzung.

Die iilteren Theile des Kolner Domes waren meist mit sehr
dicken Drachenfelser Trachytplatten
belegt, heute nimmt man nach lan-
ger Berathung Obernkirchner 11 cm
starke Platten mit Streifen von Sy-
rimit. Die nenern Producte von ge-
branntem Thon und Cement haben die
Natursteine vielfach verdringt. Die
Kosten reicher verschiedenfarbiger
Marmorflure, oder auch solcher von
Granit. mit Syrimit stellen sich mit
dem Legen auf 34—54 Mark pro qm,
Marmormosaik mit 1—1'/s em Stein-
chen in nichtzu reicher Ausfilhrung
auf 70—100 Mark, einfachere Marmor-
flure mit viel weissem Marmor auf
28—84 Mark, viel blauem Namur-

Wenn wir kurz der verschie-

stein auf 25—30 Mark. Sandsteine ant

denen vulkanischen Gesteine, vor

4—15 Mark.

allen andern der Niedermendiger-Lava

fiir grobere Arbeiten, der Hanebacher

(Schluss folgt.)

von Konigswinter fir feinere. geden-

ken, die ja einen ganz bekannten Ruf

und in der That sehr gute Eigen-
schaften besitzen, so blei%t uns noch
der Schieferstein (Bestwig-Nuttlaer)
Zu nennen.

Das grosse Gebiet der Sandstein-
platten gehort entschieden dem Werthe
nach der dritten Klasse an, wenn
nicht der vierten und letzten.

Die erste Stelle darunter nehmen
die feineren Kohlensandsteine (Ruhr-
und Aggergebiet) ein, ihnen folgen
dann die bessern Sorten Weserplatten,
rothe und weisse (Vlotho, Holzminden,
Helmarshausen, Carlshafen), die hiir-
teren Baumberger Platten Westfalens,
die Acherplatten von der Mosel, die
hirteren aus dem Oberkirchner Kreise,
endlich die schlechten Aschaffenbnr-
ger und sonstige der Nachbarschaft
(roth).

. Eine sehr schine daunerhafte Platte
ist die weisse Weserplatte, leider sehr
selten und theuer.

_ _Alle Sandsteinplatten schmutzen
leicht, trocknen ~ verhiiltnissmiissi
langsam, reinigen sich schwer unﬁ
sind daher fiir feinere Fluren ungeeignet, doch ist ihre Billig-
keit, 4—6 Mark pro qm franco Kiéln, in Betracht zu ziehen.
Die Weserplatten blittern theilweise ab, bei erster Sorte zeigen
sich nach 10 Jahren etwa 8 von 100, welche schadhaft sind und
eventuell ausgewechselt werden miissen.

Im Jahre 1883 erkliirte sich die société belge de chemins de
fer. die im eigenen l\ande keine geniigende Verzinsung ihrer brach
liegenden Kapitalien finden kounte, bereit, eine Eisenbahn von
Neustrelitz nach Warnemiinde zu bauen und, im Anschluss hieran,
eine Dampferlinie nach Dinemark einzurichten. Sie fand bei den
betheiligten mecklenburgischen Regierungen und bei den inter-
essirten Stidten eine freudige Unterstiitzung; handelte es sich
doch darum, die lang ersehnte Welthahnlinie Berlin-Kopenhagen
oder, wie es die Mecklenburger lieber hiren, Triest-Warnemiinde
zu Stande zu bringen. -y

Die Regierung von Mecklenburg-Strelitz bewilligte einen
Zuschuss von 6000 Mark fiir das km auf ihrem Gebiete, diejeniﬁe
von Mecklenburg-Schwerin 10,000 Mark fiir das km bei der Strecke
von der Landesgrenze bis Rostock, und 20,000 Mark fiir das km
von Rostock bis Warnemiinde, ausserdem noch einen Beitrag von
626,000 Mark zur Verbesserung der Hafenanlagen in Warnemiinde.

Der Grund und Boden wurde der Gesellschaft zum grossten
Theil unentgeltlich iberwiesen. Die Stadt Rostock opferte fiir
Grunderwerb allein annihernd /2 Million Mark. Sie verpflichtete
sich ferner, in Warnemiinde ein Hafenbecken fiir Seeschiffe zu
er.ba,uen. und zu unterhalten, das iiber s Million Mark kosten
wird; sie gab unter anderem noch iiber !z Million Mark, um die
Uebernahme von Prioritiiten durch ein Bank-Consortium zu er-
moglichen, Das diirfte geniigen, um zu zeigen. welche Anstren-
f{ungen gemacht wurden, den darniederliegenden Handel zu be-
eben und in nene Bahnen zu lenken.

Anm. In dem ersten Theile dieses
Artikels hat sich eine grossere An-
zahl Druckfehler eingeschlichen, von
welchen wir die stérendsten hierunter
berichtigen. Seite 168,2.Spalte,19. Zeile
von oben statt: Wirbern lies: Wei-
bern, statt: Wackernstein lies: Wei-
bernstein, 21. Z. von oben statt:
Borkum lies: Berkum; S. 169, 2. Sp,
31.Z. von oben satt: Bani royale lies:
Banc royale, 86. Z. von oben statt:
Pouguet lies: Pougnet, statt: Land-
roft lies: Landroff, 47. Z. von oben
statt: Eifelkonglomerate lies: Kiesel-
konglomerate, 59. Z. von oben statt:
Ahr lies: Ahe, 75, Z. von oben statt:
Jagst lies: Jaxt; 8. 170, 1. Sp., 4. Z.
von oben statt: Udelfingen lies:
Udelfangen, 7. Z. von oben statt:
Udelfinger lies: Udelfanger, 18. Z, von
oben statt: Aachen lies: Achen, 22. Z.
von oben statt: Udelfinger lies: Udel-
tanger, 25. Z. von oben statt: Giinling
lies: Kimling, 29. Z. von oben statt:

Daasborn lies: Densborn, 30. Z.
von oben statt: Beidenbach lies:

Neidenbach; 2. Spalte, 8. Zeile von
oben statt: Niederbercher lies: Nei-
denbacher, 18. Z. von oben statt: Udelfinger lies: Udelfanger,
19. Z. von oben statt: Saue lies: Sauer, 26, Z. von oben statt:
Schaudt lies: Schmidt, 28. Z. von oben statt: an. des ouvriéres etc.
lies: anonyme d'Ogne.

" Reisenotizen von der neuen Weltverkehrslinie Berlin-Kopenhagen.
] L

Der bisherige Hauptweg von Berlin nach Kopenhagen ging
iiber Hamburg, Kiel, Korsir und nahm eine Reisezeit von
19 Stunden in Anspruch. Die neue Linie geht iiber Neustrelitz,
Waren, Rostock nach Warnemiinde. Von dort sollen neu er-
baute Schnelldampfer den Verkehr nach der Sidspitze von Falster
vermitteln, bis wohin die diinische Eisenbahn verlingert wird,
welche iiber Orehoved und Masnedsund geht. Die Reise von
Berlin nach Kopenhagen wird dann etwa 12 Stunden dauern.
Der neue Weg stellt also einen ganz wesentlichen Fortschritt
dar, der unter andern auch von der Postverwaltung willkommen
geheissen ist,

Um das Unternehmen auszufiihren, griindete die société belge
d. ch. d. {. eine Aktiengesellschaft unter dem Namen Deutsch-
Nordischer Lloyd. Diese neu gegriindete Gesellschaft hat nun
wiederum den Bau in Generalunternehmung an die société belge
iibertragen. Letztere hat ferner von der Stadt Rostock den Bau
des Hafenbeckens in Warnemiinde un. s. w. iibernommen. i

Die société belge hat in ihrer Zeichenstube in Briissel die
Entwiirfe ausarbeiten lassen, die Bauten in Lose zerlegt und an
Unternehmer iibertragen. Sie hat also die Rolle der Bauver-
waltung iibernommen und erzielt dabei reichen Gewinn.

Man kommt bei einer Streckenbereisung aus ('ler Ueber-
raschung nicht heraus, wenn man auf die Frage: ,Wer hat da-:
Empfangsgebiude gezeichnet? Wer hat die Briicke entworfenl.
Wer hat den Glaiss?an gemacht 24 mit einem bedeutenden Achsel-

zucken immer wieder die gleiche Antwort bekommt: ~Den Ver-
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fasser kenne ich nicht; die Pline stammen aus der Hauptzeichen-
stube in Briissel.“

Zu einer Zeit also, in der viele gepriifte deutsche
Baumeister, der Noth gehorchend, ihre Arbeitskraft
weit unter den reglementsmiissigen Diiiten anbieten,
ist es Auslindern gelungen, in Deutschland lohnende
und lehrreiche Beschiftigung zu finden.

Trotzalledem wollen wir uns freuen, dass durch die Arbeit
unserer Fachgenossen dem Weltverkehr eine neue Strasse ge-
schaffen ist.

In einem folgenden Artikel soll berichtet werden, was auf
derselben Bemerkenswerthes zu sehen ist.

Berlin, im April 1886.

. Fr. Frielinghaus.

Yereins-Nachrichten.

Architekten- u. Ingenieur-Verein zu Hannover. Wochen-
Versammlung am 24. Miirz, Vorsitzender Herr Knoche. — Vor

Eintritt in die Tagesordnung macht der Vorsitzende Mittheilung
von dem am 20. d. M. plétzlich erfolgten Hinscheiden des Ehren-
mitgliedes des Vereins, des Oberbanrath a. D. Wilh. Mithoff.
Der Verstorbene war erst anliisslich des Stiftungsfestes zum
Ehrenmitgliede des Vereins ernannt worden. Die Kunde hievon
hat ihn noch erreicht, das Diplom konnte ihm jedoch nicht mehr
ausgehindigt werden. — Die Versammlung ehrt das Andenken
des Verstorbenen durch Erheben von den Sitzen.

Sodann fordert der Vorsitzende zur zahlreichen Betheiligung
bei dem am 4. d. M. zu Ehren des Herrn Geh. Reg.-Rath Pro-
fessor Dr. Rithlmann, welcher an diesem Tage sein 50jihriges
Dienstjubilium begeht, stattfindenden Festessen auf. Der Vor-
stand wird ausserdem durch eine Deputation eine kiinstlerisch
ausgestattete Adresse fiberreichen und dem Jubilar die Gliick-
wiinsche des Vereins iiberbringen. 3y

Hierauf macht Herr Regierungs-Baumeister Taaks einige
Mittheilungen iiber die ieinigung der Abwiisser, so-
wie iiber Brunnenanlagen, wobei derselbe ankniipft an ans-
gefiihrte Anlagen der Zuckerfabrik Gottingen. .

Von den beiden Arten der Reinigung der Abwisser,
niimlich der natiirlichen — Berieselung — und der kiinstlichen
— Kliirung — ist der ersteren unstreitig der Vorzug zu gewilhren.
Bei der Berieselung werden die gelosten Stoffe theils vom
Erdboden theils direkt von den Pflanzen aufgenommen; gleich-
zeitig tritt unter dem Binflusse des Sanerstoffes im Boden eine
chemische Zersetzung der gelosten Stoffe ein. (S. Konig, iiber
die Principien und die Grenzen der Reinigung von fauligen und
fiulnisstihigen Schmutzmassen. Berlin 1885.) Die Reinigung er-
folgt also mechanisch und chemisch zugleich. Die Berieselung
ist stets in erster Linie fiir die Reinigung von Abwiissern ins
Auge zu fassen. Wenn man bei den grossen Anlagen der Stidte
auch nach diesem Grundsatze verfahren hat, so sind doch die
Vorziige der Berieselung bei Beseitigung und Verwerthung der
Abwiisser industrieller Etablissements bisher nicht geniigend be-
achtet. — Den Zuckerfabriken z B. entstehen hiinfig grosse
Schwierigkeiten bei der Ableitung ihrer Abwiisser. Obwohl diese
Abwiisser besonders dungreich sind und nicht wihrend des ganzen
Jahres, sondern nur zeitweise, und zwar gerade zu denjenigen
Zeiten abfliessen, wo der Landwirth dieselben gerade am besten

ebrauchen kann, so ist doch bisher ihre Verwerthung durch An-
age von Berieselungen noch selten durchgefiihrt trotz des an
manchen Orten erzielten grossartigen Erfolges. Im Hildesheim-
schen z B. hat man von Wiesen durch solche Rieselanlagen drei-
fachen Ertrag erzielt und im Magdeburgischen ist eine Hebung
auf fast 15 m noch lohnend befunden. — Da wo keine Gelegen-
heit zur Anlage von Rieselfeldern vorhanden, ist man gezwungen
Anlagen zur kiinstlichen Reinigung der Abwisser
herzustellen. Die kiinstliche Reinigung umfasst stets eine me-
chanische Klirung und eine chemische%{einigung._ Die mechani-
sche Klirung erfolgt auf Filtern, Sieben oder in Klirbassins,
die chemische Reinigung fast stets durch einen Zusatz yon Kalk
nebst Kisen- und Thonerdeverbindungen. Durch Kalkmilch wird
der Schwefelwasserstoff' als Schwefelcalcium, durch Eisenverbin-
dungen dagegen als Schwefeleisen gebunden. Durch einen Gyps-
zusatz wird das Ammoniumearbonat (Stickstoff) als Sulfat in
Calciumearbonat verwandelt, Dagegen wird das im Wasser ent-
haltene Ammoniak durch kein %ﬁmel ausgeschieden und die
gelbsten organischen Stoffe kann man nur in sehr geringem

aasse beseitigen. Bis jetzt sind vorzugsweise zwel chemi-

sche Reinigungsarten zur praktischen Anwendung gekom-
men., — gass der Firma Miller & Co. in _Schi‘mebeck
atentirte Nahusen'sche Verfahren und das Verfahren nach

em Patente der Firma Rothe- Roeckner in Bernburg. Das
Nahusen'sche Verfahren ist in der Provinz Hannover
zuerst in Gottingen praktisch angewendet. Es hat vor anderen
Methoden den Vorzug, dass die Fillung der Stoffe sehr rasch vor
sich geht und dass die im Wasser vorhandenen Mikroorganismen
durch die entstehenden Schlammtheile und den sich bildenden
kohlensauren Kalk fast simmtlich mit zu Boden gerissen werden
und endlich dass ein sehr erheblicher Theil des Stickstoffes ge-
bunden wird, Fiir den ununterbrochenen Betrieb derartiger
Reinigungsanlagen wird die Entfernung des Schlammes wahr-
scheinlich als eine der Hauptschwierigkeiten sich herausstellen.
Die beiden Reinigungsanlagen zu Ottensen und Dortmund, welche

bereits in dem Vortrage des Herrn Stadtbaurath Bokelberg (vgl.
S.184 d. J.) ausfithrlicher besprochen wurden, waren nur fir vor-
iibergehenden Betrieb und als Versuchsstationen errichtet. Die
von denselben zu reinigenden Wassermengen wurden zu 500 bez.
zu 10,000 cbm pro Tag angegeben. Es kam dort mehr darauf an
die Ausfithrbarkeit der Reinigung der stidtischen Kanalwiisser
zu zeigen, als die Methode der Schlammbeseitigung vorzufithren.
Mit Riicksicht auf den Kostenpunkt wird in dieser Hinsicht das
Verfahren noch einer weiteren Durchbildung bediirfen, ehe ein
endgiiltiges Urtheil iiber die Bewiihruni besonders in Hinsicht
auf die Kosten abgegeben werden kann. Erfahrungsgemiiss ist der
in den Kldrgruben sich ansammelnde Schlamm ausserordentlich
izithe. Er rutscht auf schriigen Fliichen nicht ab. Das vorge-
schlagene Ausbaggern aus Brunnen mit konischen Biden wird
sich deshalb schwerlich bewiihren und wird voraussichtlich nur
iibrig bleiben, Ablagerungsbassins mit Wechselbetrieb anzulegen.
Der Vortragende zeigt hierauf Proben von Abwiisser vor, welche
den Caniilen der Sta%t Hannover entnommen, und von denen ein
Theil nach dem besprochenen Verfahren gereinigt wurde und
fiithrt sodann die Reinigung eines Glases dieses Canalwassers mit
Hilfe von Kalkmilch und ges von der Fabrik gelieferten Zusatzes
an Chemikalien aus. Bei dieser Probe wird die schnelle Wirkung
des Vorganges beobachtet, wobei gleichzeitig die den chemischen
Reinigungen zu Statten kommende Erscheinung, dass zugleich
durch die chemische Zersetzung die mechanische Klirung und
Schlammbildung sehr befordert wird, hervortritt. — Die Menge
der zuzusetzenden Stoffe; namentlich aber die zurﬁckbleil)enﬁe
Schlammmenge ist eine ziemlich erhebliche im Verhiltniss zur

gereinigten Wassermenge.
. Das Rothe-Rockner’sche Verfahren bewirkt die Rei-
nigung der Abwiisser ebenfalls auf mechanischem und chemischem
ege. Die Wiisser treten in einen gemauerten Brunnen ein und
werden sodann in einen eisernen in den Brunnen eingelangten
oben geschlossenen Cylinder mit einer Aufsteigegeschwindigkeit
von 2—9 mm durch eme Luftpumpe aufgesogen. Durch einen in
dem Brunnen unter dem Cylinder angeordneten Stromvertheiler
und einen das gereinigte Wasser abfiihrenden Ueberfall ist nener-
dings die Wasserbewegung im Apparate und damit die mecha-
nische Klirung wesentlich verbessert worden. — Das Verfahren
ist bekanntlich in Essen zur Anwendung gelangt. Bei einem Ab-
fluss von 2 ¢chbm in der Minute sind ausser den erforderlichen
Reserven 5 Cylinder von 2m Durchmesser nebst den zugehorigen
Brunnen von 3 m Durchmesser nothwendig. Die den Abwiissern
bei ihrem Eintritt in den Brunnen zuzusetzenden Chemikalien be-
stehen bei diesem Verfahren aus Eisenverbindungen und lislichen
Thonerdesalzen. Durch das Verfahren sind die von der Regierung
bisher in Betreff der Reinigung der den Flusslinfen zuzufithrenden
Abwiisser gestellten Bedingungen geniigend erfiillt worden. Die
kiinstlich gereinigten Abwiisser halten sich — isolirt aufbewahrt
— gut. Da aber die gelosten organischen Stoffe in denselben
meist noch enthalten sind, so ist zu erwarten. dass bei dem Zu-
sammentreffen solcher Wiisser mit anderen der Kalkitberschuss
als unldslicher kohlensaurer Kalk sich ansscheidet und dann jene
organischen Stoffe den stets vorhandenen Mikroorganismen eine
reichliche Nahrung zufithren und also neue Fiulnissprocesse
tordern. Der Vortragende fithrt hierauf die Beobachtung zuriick,
dass vereinigte Abwisser nach lingerem Laufe in offenen Griben
wieder iible Geriiche entwickelten. Die Kosten der kiinstlichen
Reinigung werden theils wegen der theuren Priiparate, theils
wegen der unvermeidlichen Klirbassins und der Schlamm-
besell‘t‘;igung sell)lr hohe sein.
Fir emn Project zur Reiuigung der Abwiisser der Zucker-
fabrik Gottingen. welches vom Vortragenden bearbeitet wurde,
war eine Wassermenge von 1000 chm fiir den Tag wiihrend der
Dauer der 50tigigen Campagne zu reinigen. Es waren hierzu
Schlammbassan_m'lt. eimer Gesammtfliche von rt. 6000 qm vor-
gesehen und auf eine Schlammabsetzung von tiglich 90 chm ge-
xl-:'chnia_t. Die Kosten fiir die chemischen Priparate derartiger
ml;ltlsit()l%}I\::kReungnngsanlage_n sind fiir 100 chm Abwiisser etwa
’ und ausserdem je nach den ortsiiblichen Kalkpreisen

:gc\})]rinmge:'twa 0,7 Mark fiir den erforderlichen Kalk in Ansatz

Eiserne Brunnen. — Neuerdings hat man zar Wasser-

gewinnung anstatt der gemauerten Brunnen vielfach guss-
eiserne oder schmiedeeiserne Brunnen ausgefithrt. Die eiser-
nen Brunnen verdienen in vielen Beziehungen durchaus den
Vorzug vor steinernen Brunnen. Bei einem emauerten
Brunnen kann man mit Riicksicht darauf, dass neben einem
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12 cm  breiten Mauersteinkopt’ stets ein Schlitz von etwa
2 cm Weite offen gelassen werden kann, hochstens !/; des Brunnen-
umfanges als Durchflussquerschnitt gewinnen, wiithrend bei einem
eisernen Brunnen !/4 bis Y/ der Mantelfliiche durch Schlitze unter-
brochen sein kann. — Diese Schlitze konnen dabei zweckmiissiger
angeordnet werden, wie dies bei Mauerwerk moglich ist, denn
hier wird der Wasserbewegung durch die realativ langen schma-
len Kaniilchen mit rauhen Wiinden sehr grosser Widerstand ent-
ﬁegengesetzt, es setzen sich daher die Schlitze leicht zu, zumal
ieselben nach innen anstatt sich zu vergrissern abnehmen, so-
dass der Wasserzufluss schliesslich nur noch durch den Boden
erfolgen kann. — Muss die Brunnensohle, wie dies hiufig der
Fall ist, dicht hergestellt werden, so verhilt sich die Einfluss-
offnung eines gemauerten Brunnens zu der eines eisernen Brunnens
gl Ty % m:Ys da. Wird nun die erheblich geringe Wandstirke
der eisernen Brunnen in Riicksicht gezogen, so ergiebt sich das
Verhiiltniss der Durchmesser von eisernen zu steinernen Brunnen
gleicher Leistungsfihigkeit etwa wie 1:4.

Im Uebrigen ist man aber nicht ganz unabhiiugig in der
‘Wahl des Brunnendurchmessers. So wird man bei grobkornigem
Untergrunde, welcher eine %rt')ssere Wassergeschwindigkeit zu-
lésst, einen einzigen grossen Brnnnen anlegen, wiithrend an dessen
Stelle in anderen Iillen zweckmiissiger eine grissere Anzahl
kleiner Brunnen treten. Von dem Brunnendurcimesser ist die
Hohe der Absenkung des Grundwasserspiegels weit mehr ab-

hiéingig, wie hiufig angenommen wird. — Die Hihe der Absen-
2 2
kung ist proportionirt %’—E und da v = %, ;] dT", so  wird

die Absenkung proportional

sein. Dieselbe nimmt also

T3 Y
mit der 4. Potenz des Brunnendurchmessers ab, wenn man nur
den Einfluss durch die Brunnensohle beriicksichtigt.

Aus dem geringeren Durchmesser der eisernen Brunnen folgt
eine wesentliche Verminderung der Erdarbeiten bei der Her-
stellung und damit iiberhaupt eine raschere nnd billigere Aus-
fii.hruni bei der Absenkung. Die Schlitze halten sich im Be-
triebe besser rein und lassen sich reinigen. Der Wasserzufluss
ist daher ein gleichmiissiger, woraus wiederum giinstigere Ge-
s?hwmdlgkeltsverhb‘,ltnisse und eine geringere Absenkung des
Grundwasserspiegels folgen. Endlich kann man eiserne Brunnen
an anderer Stelle wieder verwenden. Schwierigkeiten, wie sie
beim Absenken steinerner Brunnen vorkommen, dass Theile
des Mauerwerks abreissen, dass die Einflussoffnungen sich ver-
stopfen und dergl. fallen bei eisernen Brunnen ganz fort. — Wird
beim Absenken der eisernen Brunnen nur darauf gehalten, dass
die Gusshaut erhalten bleibt, so sind Beschiidigungen durch Rost
kaum zu befiirchten. Diesen Vortheilen der eisernen Brunnen
wird als Nachtheil meistens die geringere Haltbarkeit und die
Einwirkung der Rostbildung auf Eie Beschaffenheit des Wassers
%egenﬁbergestellt ohne dass die Erfahrung solche Nachtheile
ereits erwiesen hitte. Da man aber auch durchweg eiserne
Leitungsrohre und eiserne Sammelrohre verwendet, so ist der
Vorwurf wohl nicht erheblich. Der Vortragende empfiehlt, bei
eisernen Brunnen die Schlitze nicht in mehreren Reihen auf jedem
Brunnenring und gegeneinander versetzt, sondern in der Hohe
des ganzen Ringes von Flantsch zu Flantsch durchlanfend anzu-
ordnen. Einmal ist dadurch eine grossere Fliche, sodann aber
auch ein gleichmiissigerer Eisenguss zu erreichen. Die Flantsche
der einzelnen Ringe werden nach innen angeordnet. Grissere
Brunnen erhalten noch besondere Verstiirkungsrippen.

Eine Schwierigkeit liegt bei allen Brunnen in der Abhaltung
des feinen Sandes. Die bei Rohrenbrunnen vielfach iiblichen, das
Rohr von aussen umschliessenden Siebe haben nur sehr geringen
Werth, weil diese Siebe, welche sich sehr bald vollstindig zu-
setzen, nicht gereinigt werden kénnen, ohne den ganzen Brunnen
herausnehmen zu miissen. Man richtet deshalb die Rohrbrunnen
besser so ein, dass das Rohr von Zeit zu Zeit durch einen Sand-
bohrer ausgebohrt und dadurch gereinigt werden kann. — Neuer-

s hat der Ingenieur Smreker in Mannheim ein Patent
genommen auf einen Rohrbrunnen, bei welchem 3 Rohre derart
concentrisch zu einander angeordnet sind, dass der durch die
Wandungen des #usseren Roires eindringende Sand durch schrig
abwiirts geneigte Leitflichen gezwungen werden soll, zwischen
den iinsseren und dem zweiten Rohre zn Boden zu fallen. Letzteres
Rohr, welches unten geschlossen, seitlich mit einem feinen Siebe
umgeben wird, ist Saugerohr. Durch dasselbe hindurch geht das
dritte zum Abpumpen des im Aussenrohr angesammelten Sandes
dienende Rohr. — Ueber die Leistungsfihigkeit dieser Vorrich-
tung diirften jedoch erst praktische Erfahrungen abzuwarten sein.
Es ist nicht zu erwarten, dass der Sand zu Boden fillt, vielmehr
wird er sich in das Sieb des Saugerohres setzen.

In der an den Vortrag sich ansschliessenden Besprechung,
an welcher sich ausser dem Vortragenden besonders die Herren

Schuster und Briigmann betheiligen, wird noch auf die Schwierig-
keit hingewiesen, welche den chemischen Fabriken am Harze
augenblicklich aus der Beseitigung der Abwiisser entstehen. —
Es handelt sich hier allerdings um Abwiisser von gar keinem
oder nur sehr geringem Dungwerthe, so dass der neuerdings ge-
fasste Entschluss, die Abwisser durch einen Canal bis unterhalb
Magdeburg in die Elbe abzuleiten, gerechtfertigt erscheint. —
Es wird sodann auf die Rieselfeld-Anlage der Gottinger Irren-
anstalt aufmerksam gemacht, welche deshalb besonders inter-
essant erscheint, weil dieselbe, obwohl nur in kleinem Umfange
und nur fiir die 400 Képfe starke Anstalt angelegt, dennoch als
ertragsfithig sich erwiesen hat.

Biicherschan.

Brennende Fragen zum Bau und Betrieb der Wasser-
strassen, von Berthold Stahl, mit einem Vorwort von
L. Franzius. — Bei diesem Buch hat sich der Verfasser die
Aufgabe gestellt, in dem Rahmen der Verhandlungen des vor-
jihrigen, von ihm besuchten Briisseler Binnenschifffahrt-Con-
%resses ein Bild der Bestrebungen zu entwerfen, welche in neurer

eit die Staatsmiinner, Nationalokonomen, Techniker und das
interessirte Publikum aller Linder zur Losung der grossen Frage
in Bewegung setzen: Canal oder Eisenbahn? 4

Das Gemiilde ist ein umfassendes, denn es giebt nlc_ht nur
die Verhandlungen des Congresses selber, sondern anch die dort
vorhanden gewesenen Modelle und die Literatur ein%)ehend durch
Wort und gild wieder — ja es greift noch etwas iiber den Rah-
men hinaus, da einige spiiter erschienenen Schriften und Pro-
jecte, wie z. B. die Moselcanalisirung, ebenfalls behandelt sind.

ie: Beleuchtung ist die denkbar unparteiischste. Der Verfasser
hat sich offenbar bemiiht, das Urtheﬁ des Lesers in keiner Weise
zu beeinflussen und die vorgefithrten Ansichten, Entwiirfe und
ausgefiihrten Werke ganz allein fiir sich sprechen zu lasseu.
Dem bedeutendsten Gegner der Wasserstrassen, v. Nordling, hat
er sogar das letzte Wort gelassen. Dennoch ist das Schluss-
ergebniss, wie dies {'a auch den Zwecken des Congresses ent-
sprach, ein den Kanalfreunden #iusserst giinstiges.

Der Natur der Sache nach sind neben den volkswirthschaft-
lichen Gesichtspunkten nicht nur die neueren beabsichtigten, be-
gonnenen und ausgefithrten Kanal- und Hafenanlagen, so weit
sie anf dem Briisseler Congress zur Besprechung kamen, zur
Darstellung gelangt, sondern auch alle die Constructionen und
Entwiirfe (Locomotivschlepperei, Wandertau, Hiiet'seche Kanal-
locomotive, Rhoneschiff mit Kette ohne Ende u. s. w. u. s. w.),
welche den Zweck haben, den schwiichsten Punkt der heutigen
Binnenschifffahrt, den Betrieb, zu regeln und den Forderungen
des modernen Bediirfnisses mehr anzupassen.

Beigegebene autographirte Tafeln, Literaturverzeichniss und
Sachregister erhéhen die Brauchbarkeit des Werkes. Da schon
in den niichsten Tagen der zweite internationale Binnenschifffahrt-
Congress zn Wien stattfinden wird, so diirfte das Buch gerade
zur rechten Zeit kommen. ,Es dient¥, um mit den von L. Franzius
in der Vorrede gebrauchten Worten zu sprechen, .den in erster
Linie Kiimpfenden als Riistzeug, den zn gianse gebliebenen aber
als trostreicher Kriegsbericht, und moge allen Freunden der
Wass:arstrassen willkommen sein.* Hn.

Personal-Nachrichten.

Baden.
Durch Entschliessung des Ministeriums des Innern vom
26, v. Mts. ist Ingenieur 1. Kl. Herm. Frey in Emmendingen der
Wasser- und Strassenbauinspektion Offenburg mit dem Wohnsitz
in Wolfach zugetheilt worden.

Preussen.

Die Baufiihrer-Priifung haben in Hannover am 26. Mai er.
bestanden im Bau-Ingenieurfach die Candidaten: Erich Schel-
cher aus Oschatz (Sachsen), Paul Ziegler aus Gotha und Karl
Lavezzari aus St. Petersburg.

Wiirttemberg.

Zu Mitgliedern der weiteren Kommission tiir die Verwaltung
der Staatssammlung vaterlindischer Kunst- und Alterthums-
denkmale wurden ernannt: Professor Dr. Lemcke am Poly-
technikum und Director Schraudolph an der Kunstschule 1n
Stuttgart. ) .

Bei der in den Monaten April und Mai d.J. vorgenommenen
zweiten Staatsprifung im g(aschinenfﬂﬁhe sind die nach-

enannten Kandidaten fiir befihigt erklirt worden: Eugen
{ittel von Eningen O.-A. Reutlingen, Alfred Seemann von
Stuttgart. Denselben ist zugleich der Titel ,Regierungs-
Maschinenmeister® verliechen worden.

Belbstverlag des Herausgebers. — Fiir die Redaction verantw.: Reg.-Baumeister W Kamps. — Druck von August Osterrieth, Frankfurt a. Main.

.
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Ein Kiinstlerhaus fiir
serner Deckenbalken.

Vereins - Nachrichten.
jinchener Architekt.- u. Ingenieur-Verein. Wochen-
versammlung v.15. April. Vorsitz. Hr. Oberingenieur
Seidel, Schriftfithrer v. Bezold. Hr. Oberingenieur Henle

- macht Mittheilungen iiber die Londoner Untergrundbahn,
welchen er allgemeine vergleichende Bemerkungen vorausschickt
iiber die in dreierlei Grundgestalten bekannten Stadthahnen, ném-
lich unterhalb der Strassen hinziehend, wie in London, oberhalb
derselben auf Siulen wie die New-Yorker Stadtbahn und auf
eigenem Bahnkorper, als selbststiindige Bahn, wie die Berliner
Stadthahn. Nachdem, hieran anschliessend, noch die drei wichtig-
sten der zur Zeit geplanten Stadtbahnen, nimlich jene fiir Wien,
Paris und Rom, besprochen worden, welche simmtlich wie die
Berliner nach einem durchgearbeiteten Gesammtplane ausgefiihrt
werden sollen, wird gezeigt, wie die Londoner Stadtbahn, deren
erstes, etwa 3!/, km langes Stiick bereits 1860 in Betrieb ge-
nommen worden war, sich nur in Folge der giinstigen Betriebs-
ergebnisse und des stets wachsenden Bediirfnisses nach und nach
zu dem erst im Herbst 1884 geschlosseney und einheitlich be-
triebenen 21 km langen inneren Ring au'sﬁ)ildete. Nach einer
kurzen Darstellung der ausserordentlichen technischen Schwierig-
keiten und der geschickten und gliicklichen Ueberwindung der-
selben, sowie des auf dieser 2- und streckweise 4 geleisigen Bahn
zu bewiiltigenden grossartigen Verkehres (115 Millionen Personen
im Jahr) schildert Redner die Betriebsverhiltnisse der Bahn, ihr
Signalwesen nebst den Sicherheitsvorkehrungen. Der Reisende
empfiingt freilich nicht den Eindruck des Grossartigen; dieser
kann nicht aufkommen, weder in den matterleuchteten. unter
den Strassen oder zwischen hohen Stutzmauern hinlaufenden
Wagen, noch in den ganz schmucklosen, meistens in lichthofarti-
gen Riumen untergebrachten Stationen, in welchen jeder einiger-
massen helle Fleck mit aufdringlichen Geschiiftsanzeigen bedeckt
ist. Auch ist man bei Handhabung des Betriebes gezwungen
durch die Grosse des Verkehrs, zur grissten Einfacl’lheit zuriick-
gekehrt, welche die ganze Abwicklung, namentlich bei der Ord-
nungsliebe und Anspruchslosigkeit des Publikums, natiirlich er-
scheinen lisst.

Nach Besprechung der Eigenthiimlichkeiten des Reisens auf
der Untergrundbahn schliesst der Vortra§ mit einer Schilderung
des Eindruckes beim Heraustreten in das Verkehrsgewiihl der
Strassen. :

In der Wochenversammlung vom 29. April hielt Herr
Betriebs-Ingenieur Jiiger einen eingehenden, sehr interessanten
Vortrag iiber die bayerischen Weichen- und Signal-Centralanlagen.
Derselbe soll seinem vollen Umfange nach im Wochenblatte fiir
Baukunde zum Abdrucke gelangen.

Im weiteren Verlaufe des Abendes kam die Frage der Er-
haltung der Rottmann’schen Fresken in den Arcaden des Miinche-
ner Hofgartens zur Besprechung. Dieselbe ist neuerdings an-
%ere t worden durch die Gesellschaft fiir rationelle Malverfahren,

er Zustand der vor ca. 15 Jahren durch den Bruder C. Rott-
manns, den Hofmaler Leopold Rottmann restaurirten Bilder ist
80, dass dieselben, wenn dem fortschreitenden Verfall nicht bal-
digst Einhalt gethan wird, in wenigen Jahren als rettungslos
verloren betrachtet werden miissen. Die Minchener Kiinstler-
Genossenschaft hat sich bereit erklirt, die zur Erhaltung dieser
Meisterwerke nithigen Massregeln einzuleiten.

. Im Laufe der %ebatte werden von Herrn Oberbaurath Den-
zinger interessante Mittheilungen iiber die Abnahme des Veit-
schen Wandgemiildes im Stiidel'schen Institut gemacht. Ks
wurde als wilnschenswerth erkannt, dass bei Berathung der
F}'age' auch der Architektenverein vertreten sei und werden als
die hiezu geeigneten Personlichkeiten die Herren Oberingenieur
Seidel und Arcﬁitekt Albert Schmidt bezeichnet.

Inzwischen hat sich die Kiinstlergenossenschaft in dankens-
werther Weise bereit erklirt, die beiden Delegirten zu den Be-
rathungen der Frage beizuziehen.

Wiirttemberg. Verein fiir Baukunde. 2. Versammlung
am 27. Mirz 1886. Vorsitzender: v. Hiinel. Nach Erledigung
sonstiger Geschiiftssachen bringt der Vorsitzende die Antriige des
Ham}overschen, bezw. des Hamburger Architekten- und Ingenieur-
Vereins zur Verhandlung betr. die Betheili ung Deutschlands an
der fiir 1889 geplanten %Veltausstellung in %’arls. Nach eingehen-
dgr Berat}}ung_werden die Hamburger Antriige, wonach eine
Bitte an die Reichsregierung um Beforderung dieser Betheiligung
unterbleibeq soll, angenommen.

Sodann spricht Architekt Gerok iiher ,den Eisenbahnhoch-
bau unter Baudirektor v. Etzel in der Schweiz, Tirol, Ungarn,

roatien und unter Baudirektor Pressel in der Tiirkei.*

Vou'all den Bahnen, welche unter den Herren v. Etzel und
Pressel in den vorgenannten Liindern ausgefithrt wurden, und

€l welchen Herr Gerok als Architekt angestellt war, lag ein
reiches Material von Plinen auf, ebenso von der ostreich. %Iord-
westbahn, der ungarischen Staatsbahn und der Arlbergbahn,

deren Erbauer aus der Schule Etzel und Pressel hervorse

sind. Herr Gerok entwarf ein klares Bild von der durc %ahz;%iﬁ
Landsmann Etzel durchgefithrten strammen Organisation = des
Dienstes bei diesen grossen Eisenbahngesellschaften, rithmte den
riesigen Fleiss, die Strenge; aber auch die ausserordentliche Ge-
rechtxgkeltslglebe Etzels, dessen gewissenhafte Rechnungsfiithrun,

und treue Fiirsorge fiir seine Beamten. In die iibersichtliche Be-
schreibung der Hochbanten, welche auf den verschiedenen Linder-
strecken nach verschiedenen Principien angelegt wurden, flocht
der Redner Episoden aus der Baugzeit ein, welche sowohl in tech-
nischer Beziehung interessirten, als auf die sozialen und wirth-
schaftlichen Zustinde der verschiedenen Linder Streiflichter
warfen. Die Ausstellung war eine der reichsten, welche ein Mit-
glied geboten; auch von den Wiener Bahnhofen, erbaut von
unsern Landsleuten Hofmann, Schumann, Flattich, Wil-
helm, Biumer waren Photographien etc. ausgestellt.

In der am 10. April stattgehabten geselligen Vereinigung
zu welcher auch Damen zugelassen waren, hielt, nach warmer
Begrilssung der letzteren durch den Vereinsvorstand, Herr Archi-
tekt Gerok einen sehr anregenden Vortrag iiber seinen zwei-
jihrigen Aufenthalt im Orient als Architekt der tiirki-
schen Bahnen.” Er schilderte zunichst die hervorragenden Ver-
dienste unseres Landsmannes, des Herrn Baudirectors Wilhelm
Pressel von Stuttgart, welcher an der Spitze seiner, von Sissek
und Belgrad bis Bagdad zum Zwecke von Terrainaufnahmen
vertheilt gewesenen Deutschen Ingenieurbrigaden in der euro-
piiischen und asiatischen Tirkei die umfassendsten Forschungen
anstellte und bei der Bevblkerun%iiberall in ausserordentlicher
Achtung und Verehrung stand. Darauf beschrieb Herr Gerok
kurz die forcirte Bauausfiihrung der ersten Bahnlinie am Mar-
morameer, bei welcher in buntem Gemische schwarze, braune,
gelbe, weisse Menschenrassen, Araber, Beduinen, Nubier, Ar-
nauten, Montenegriner, Bocchesen, Kroaten, Italiener mit Schwa-
ben, Berlinern, Tirolern gemischt, arbeiteten und unter militéri-
scher Bewachung in Hunderten von Militdrzelten iihernachteten;
ferner die interessante Formlichkeiten bei der Eroffnung dieser
Strecke im Beisein aller tiirkischen Minister und unter Anwesenheit
des Harems dieser hohen Herren in den zum Bahnhof gehorigen
Gebiulichkeiten, die feierliche priesterliche Einweihung der Eisen-
bahn durch das Blut dreier Opferlimmer, welche auf dem iiber
den Schienen errichteten Altar geschlachtet wurden, und das
‘Wohlgefallen an der Bahn nach Eroffuung derselben namentlich
seitens der tiirkischen Frauen, die stets bei allen kirchlichen,
biirgerlichen und militirischen Festlichkeiten die hervorragendsten
Pliitze angewiesen erhalten. Alsdann entwarf Redner ein aus-
fiihrliches Bild von dem herrlichen Bosporus und von den Ein-
driicken, welche die iiber alle Maassen schin gelegene Stadt Con-
stantinopel auf den Beschauer macht, mit den 3 reizenden Per-
spectiven in den Bosporus, das goldene Horn und das Marmora-
meer, aus welchem die pridchtigen Prinzeninseln und wic eine
hoch hinter ihnen aufsteigende Gottergestalt, der miichtige Olymp
bei Brussa mit seinem ewigen Schnee hervorragen. Hierauf
fiithrte Herr Gerok die Zuhorer zu der Feier des tiirkischen
Sonntags vor dem Palast des Sultans, auf dem Lande und im
Meere. Es folgte alsdann die Einrichtung der tiirkischen und
christlichen Wohnungen bis in das kleinste Detail und die
Charakterisirung des tiirkischen Volkes mit seinen rithmlichen
Naturanlagen, seiner Biederkeit und Ehrlichkeit, seiner ausser-
ordentlichen Reinlichkeit, seinem tiefen religitsen Sinne, seiner
niichternen bescheidenen Lebensweise, und infolge davon seiner
unverwiistlichen Kraft und Stirke. Trotz dieser biirgerlichen
und der anerkannten militirischen Tugenden, der Anspruchs-
losigkeit, Ausdauer, dem Todesmuth, ja der Todesfreude der
Soldaten, und trotz dem grossen Naturreichthum des Landes glaubt
Redner, das tiirkische Reich werde doch voraussichtlich dem giinz-
lichen Verfall ent; egen%ehen, da die oberen 20 Prozent der Bevil-
kerung, namentlich auch der christlichen, einfach corrumpirt seien
das Land schlecht verwaltet werde, und seit langer Zeit die Regie-’
rung es fehlen lasse an der néthigen Pflege und Unterstiitzun
des Schulwesens, des Ackerbaus, §e1‘ Gewerbe, des Bergbaus uns
der Industrie, welche frither theilweise in hoher Bliithe standen:
weil es auch an einem alle die verschiedenen Stimme beriihren.
den gemeinsamen Interesse und Ziel fehle und die verschiedenen
Nationalititen selbst schon unter sich in bestiindigem Kampfe
stehen. Zum Schluss geleitete Herr Gerok die Anwesenden auf
asiatischen Boden, in das durch seine vielen heissen Biider, seine
Seiden- und Bauwollenindustrie heute noch berihmte Brussa,
die alte Sultanresidenz mit den Mausoleen vieler Sultane, mit
hervorragend schinen Moscheen, einer geistlichen Hochschule ete.
Eine reiche Ausstattung von Panoramen, Photographien und
Aufnahmen von Gebﬁudep aller Art, Kostiimbildern und mannig-
fachen Industrie-Erzeugnissen illustrirten den interessanten Vor-
trag, welcher nur Selbsterlebtes beschrieb, also durch seine Un-

mittelbarkeit bis zum letzten Augenblick fesselte.
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Wochenblatt fiir Baukunde.

8. Juni 1886.

Vermischtes.

Ein Kiinstlerhaus fiir Miinchen. Ein Mitarbeiter der
wKunstehronik¥ behandelt in ausfithrlicher Weise die Platzfrage
fir ein Kiinstlerhaus zu Miinchen, wofiir neben dem jetzt
schon der Kiinstlergenossenschaft gehorigen Platz neben dem
Hotel Leinefelder (siidlich des Gothedenkmals) nur noch zwei
andere Plitze in Vorschlag gebracht werden. Der eine derselben
liegt in den unteren sog. %schena.n.lagen zwischen Ottostrasse
und Maximilianplatz, der zweite bildet das oOstliche Ende des
Maximilianplatzes selbst, von dessen Flichenraum etwa ein Sechstel
des Ganzen beansprucht werden wiirde. Trotz Lenbachs warmer
Befiirwortung hat gegen letzteren Vorschlag der Magistrat sich
ablehnend verhalten, weil der von dem verstorbenen Garten-
direktor Effner gegebene Grundgedanke — wonach als Abschluss
ein Monopteros mit Seringbrunnen geplant war — dem wider-
sprochen wiirde. Der Verfasser des angezogenen Aufsatzes giebt

e Hoffnung eines anderslautenden Beschlusses noch nicht auf,
da das Grundstiick neben Leinefelder’s Hotel weit schwerer kiinst-
lerisch bedeutsam zu gestalten wiire, der dritte der genannten
Pliitze aber ebenfalls grosse Einschrinkungen verlangen wiirde.

Ausstellung von Kraft-, Arbeitsmaschinen und Werk-
zeugen fiir das Kleingewerbe in Stockholm 1886. Die Erfolge,
welche die im Vorjahr stattgehabten 3 deutschen Ausstellungen von
Kraft- und Arbeitsmaschinen fiir das Kleingewerbe in Niirnberg,
Konigsherg und Halle a/S. gehabt haben, indem sie einer grossen
Anzahl von kleinen und mittleren Gewerbetreibenden einen neuen
Impuls zum Vorwiirtsschreiten und zur Anschaffung verbesserter
‘Werkzeuge, neuerer Arbeitsmaschinen und zur Verwendung ele-
mentarer Betriebskriifte gaben, sind die Veranlassung, dass diesen
Ausstellungen heuer wieder 2 grissere dhnliche Unternehmungen
folgen und zwar in Karlsruhe und Stockholm. Letztere Ans-
stellung verspricht namentlich grossartig zu werden, indem die
schwedische ﬁegierung alles aufbietet, um dem dortigen Klein-
gewerbe auf die Beine zu helfen. — An der Spitze der Ans-
stellung steht der Gouverneur von Stockholm, Eric Graf Sparre.
Dieselbe wird am 12. Juli d. J. eriffnet und dauert bis 12. Sept.,
findet also zu %llelcher Zeit mit der landwirthschaftlichen Aus-
stellung in Stockholm statt. Der schwedische Landtag hat 40,000
Kronen unter Verzicht auf Zuriickerstattung fiir die usstellung
bewilligt und ausserdem sollen die Ausstellingsgegenstinde von
Malms aus unentgeltlich nach Stockholm hin und zuriick trans-

ortirt werden. An die deutschen und anderen in Betracht

ommenden Eisenbahnverwaltungen wurden Gesuche um fracht-
freie Riickbeforderung der zur Ausstellung eingesandten und
nicht verkauften Gegenstiinde gerichtet. Platzmiethe wird nicht
erhoben, imnd auch die Aufstellung der Ausstellungsgegenstinde,
soweit dieselbe keine besonderen Schwierigkeiten erfordert, ge-
schieht kostenfrei.

Anmeldeformulare sind durch den Bevollmichtigten fiir
Deutchland,. Wilh. Mayer, Rektor der Baugewerkschule in Niirn-
berg, zu beziehen, welcher anch niihere Auskunft iiber die Aus-
stellung ertheilt.

. Klette's verbesserter eiserner Deckenbalken. In No. 29
dieses Blattes, Seite 146—47 sind eine Anzahl Zwischendecken-
konstruktionen nach System Klette mitgetheilt und dabei auch
des direkte Nagelung gestattenden Gocht'schen Triigers gedacht.
Im Hinblick auf das Erscheinen dieses
Trigers hat der Klett'sche Deckenbalken
nunmehr eine interessante und sehr wesent-
liche Verbesserung dadurch erfahren, dass
den Fiissen derselben versenartige Ansiitze
gegeben wurden. Auf diese Weise wird
es ermoglicht, durch die damit geschaffene
halboffene Rinne die Balken zum Verlegen
fertig von der Hiitte abgehen lassen zu
kionnen und das Befestigen der Holzer in
der unteren Rinne mittelst Niigel ganz
zu vermeiden, indem hier ganz kurze Holz-
einlagen zur Befestigung der Schalungs-
latten einfach eingespannt werden kénnen.
Die obere Rinne wird nunmehr mit einer

! ’ nagelbaren Masse ausgefiillt, welche aus
ziithem, mit Sigespiinen angemachtem Asphalt besteht. Damit
wird zugleich der I(’,Tehelsta.nd vermieden, der dem alten Triiger
blt}lger noch anhaftete, und der beim Gocht’schen Triiger nie be-
seitigt werden kann, dass sich nimlich die obere Rinne mit
Regen- und Schneewasser fiillen kann, so lange das Gebiiude
nicht unter Dach gebracht ist; die Rostbildung und das Ersaufen
der Auflagerstellen fiillt somit bei dem verbesserten Klette'schen
eisernen Deckenbalken weg. Es ist durch diese Aenderung
ausserdem ohne grosse Gewichtsvermehrung der Triger um
Vieles widerstandsfihiger geworden und gegen den Gocht'schen
wesentlich verbilligt, denn die Einheit des Widerstandsmomentes
kostet nunmehr beim Klette'schen neuen Triger M. 0,0267 und
beim Gocht'schen M. 0,0822. Der 21 em hohe neue Klette'sche

Fagontriger mit Versen hat ein Widerstandsmoment von 2256
und ein Gewicht von 2980 kg pro Meter, entspricht also etwa
den deutschen Normalprofiltrigern No. 20 nnd 21 mit W = 216
bezw. 247 und g = 244 bezw. 2880; er hat die gleiche Trag-
fihigkeit wie ein Holzbalken von 29 em Héhe und 20,6 cm Breite,
der ausserdem ein viel grisseres Gewicht, ca. 88 kg pro m, re-
présentirt. Wgr.

_ Ein patentirter Bureautisch, der zum Schreiben und zum
Zeichnen gleich gut geeignet sein soll, wird durch Wilhelm Weis-
haupt in rburg (Hessen) angefertigt und kann iiber seine
Brauchbarkeit giinstige Zeugnisse aufweisen. Nach der Zeichnung
und Beschreibung ist der Tisch rasch, sicher und leicht verstell-
bar durch die an den Seiten doppelt angebrachten Kniehebel.
Die Tischplatte wird mittels zweier Schrauben mit Fligelmutter
auf dem Tischgestell befestigt, ist leicht abzunehmen und kann
ohne besondere Miihe durch eine grissere bezw. kleinere ersetzt
werden. Die Hohe der Tische wird jeder Korpergrisse ange-

asst. Das Normalformat ist 87 >< 125 cm. die Hli.ig]e 6 bis 145 cm.
ie Tische werden aus Fichtenholz, Kiefernholz, Lirchen oder
Eichen gefertigt und kosten 50 bis 58 M. Giinstige Beurthei-
lungen des Tisches liegen vor u. A. von Universititsarchitekt
A. Meydenbauer in®Marburg, Direktor Hittenkofer in Buxtehude
und von den Redaktionen der ,Mittheilungen des Gewerbever-

eins f. Nassau®, der ,Deutschen Industrie-Zeitung* und in Glasers
wAnnalen f. Bt’mwesgn,u ung* und in

Personal-Nachrichten.

- Preussen.
g er Regierungs-Baumeister Siefer ist als Kreis-Bauinspector
in Neustadt W/Pr. angestellt worden. ot

Der Reilernngs- aumeister Boguslawski in Stettin ist
unter Verlethung der Stelle eines stindigen Hiilfsarbeiters bei
dem Ki}ni%l. Eisenbahn-Betriebsamte (Stettin-Stralsund) daselbst
zum _Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspector ernannt worden.

Versetzt sind: die Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspectoren
Rieken, bisher in Hameln, als Vorsteher der zum Betriebsamts-
Bezirk Cottbus gehorigen Eisenbahn-Bauinspection nach Berlin,
Rehbein, bisher stindiger Hiilfsarbeiter bei dem Konigl. Eisen-
bahn-Betriebsamte (]I()irectionsbezirk Erfurt) in Berlin, in gleicher
Eigenschaft an das Konigl. Eisenbahn-Betriebsamt (Berlin-Lehrte)
in Berlin und Kolle, bisher stindiger Hilfsarbeiter bei dem
Kinigl., Eisenbahn - Betriebsamte (Berlin - Lehrte) in Berlin, in
gleicher Eigenschaft an das Konigl. Eisenbahn-Betriebsamt (Di-
rectionsbezirk Erfurt) in Berlin,

Zu Regierungs-Baumeistern sind ernannt: die Regierungs-
Baufiihrer Hugo Linke aus Danzig, Ernst Rothe aus Zeitz
Rudolf Zappe aus Magdeburg, Georg Reimer aus Berlin und
Richard Hallmann aus Valparaiso in Chile (Sidamerica).

Zum Regierungs-Maschinenmeister ist ernannt: der Regie-
rungs-Maschinenbaufiihrer Heinrich Jaeger aus Dortmund.

Zu Regierungs-Baunfiihrern sind ernannt: die Candidaten der
Baukunst Karl Aronson aus Konigsberg O/Pr., Richard Kiihn e-
mann aus Magdeburg, Paul Goldmann aus Ehrenbreitstein
und Karl Sieben aus Aachen.

Zu Regiernngs-Maschinenbaufithrern sind ernannt: die Can-
didaten der Maschinenbaukunst Robert Eduard Warmbrunn
aus Kammerswaldau, Kreis Schénau, Heinrich Neufeldt aus
Kerbhorst, Kreis Elbing, Dominicus Hancke ans Coblenz und
Alfred Ritze aus Berlin.

Sachsen.

Der Bauingenieur-Assistent Ernst Albin Fritzsche beim
Sections-Bureau Weida ist als Bauingenieur-Assistent zum Sections-
Bureau Lausigk versetzt. Der Abtheilungsingenieur Erich Eduard
Poppe ist zum Betriebsinspector bei der Betriebs-Oberinspection
Leipzig I und der Betriebsingenieur beim Ingenieur-Haupthureau
Albert Caspar Christoph v, gc honberg ist zum Betriebsinspec-
tor bei der Betriebs-Oberinspection Dresden-N. befordert. Der
Abtheilungsingenienr Georg Friedrich Flach in Bautzen ist in
gleicher Eigenschaft nach eipzig IT und der Abtheilungsinge-
nienr Paul Heinrich Loser in Ebersbach ist in gleicher Eigen-
schaft nach Bautzen versetzt. Der Sectionsingenieur beim Bau
der Geithain-Lausigk-Leipziger Bahn Eduard Angust Kreul ist
zum Betriebsingenieur im ngenieur-Hnnpthnrenu. der Seotxons-
ingenieur beim technischen Hauptbureau in Dresden Julius Ernst
Eduard Weidner ist zum Abtheilungsingenieur in qurcbach,
der Ingenieur-Assistent I. Klasse Gustay Adolph Wille ist zunc:{
Sectionsingenieur, der Ingenieur-Assistent II. Kquﬂse.x"'l E‘.l;'t”t
Gruner ist zum Bauingenieur-Assistent, der In enieur-Assi 'e:r
I. Klasse Otto Rudolph Hartmann ist zum ectxonsn"g:";’f‘m
und der Bauingenieillr-:\ssistent Curt Eugen Max Uter 18
Ingenieur-Assistent II. Klasse befordert. :

. Der Bauingenieur-Assistent beim Sections-Bureau Lausigk
Friedrich Louis Schildbach ist gestorben.

Selbstverlag des Herausgebers. — Fiir die Redaction verantw.: Reg.-Baumeister Th. Kam ps. — Druck von August Osterrieth, Frankfurt a. NALS,
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notizen von der nenen Weltverkehrslinie Berlin-Ko
tekten- und Ingenieur-Verein zu Hamburg, — \ ie
Fortifications-Baufiihrer, Baumeister, Baurath. Zweiter internationaler Congress fiir Binnenschifffahrt.
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Gesellschaftshaus des Vereins ,Arion® in New-York.

7—‘;‘ m 12, Juni soll an der Ecke der 15. Strasse und der Park-
;"; strasse in New-York der Grundstein zu dem neuen
ZHB Gesellschaftshause des Vereins ,Arion* gelegt
werden, wofiir unlingst eine Bewerbung ausgeschrieben gewesen
ist. Den ersten Preis erhielt der Entwurf der Architekten
de Lemos & Cordes, den zweiten derjenige der Architekten
Weber & Drosser, den dritten die Firma Schwarzwand & Buch-
mann. Das Grundstiick,
auf welchem der Neubau
sich erheben soll, hat an
derParkstrasse eine Liinge
von 125 Fuss (engl.) und

Vereinshaus der Gesellschaft ,,ARION“ in New-York.

Architekten: De Lemos und Cordes.

Damen und Herren. An der Nebenstrasse ist ein kleinerer
Eingang, sowie der Zugang zum Keller- und Sockelgeschoss
vorgesehen. Im Obergeschoss nimmt ein Speisesaal von 51
>< 95 Qfss. fast die ganze Front der Parkstrasse ein; am Treppen-
ausgang ist ein gerdumiger Vorplatz angelegt, der nach dem
Erfrischungsraum und dem Anrichteraum fiihrt. Wiihrend das
Erdgeschoss 18 Fuss im Lichten und das Obergeschoss 13 hat,
betrigt die Hohe des
Hauptgeschosses mit dem
grossen Ballsaal nicht
weniger als 80 Fuss, bei
Abmessungen des Letz-

an der 59. Strasse eine
solche von 90 Fuss. Nach
der Angabe des New-Yor-
ker ,Building“ vom 24.
April wird das erste Ge-
schoss in hellfarbigem
Steine ausgefiithrt, wiih-
rend in den oberen Ge-
schossen rothgelbe Ziegel
und Terrakotten zur Ver-
wendung gelangen. Die
Kosten sind auf 200,000
Dollars veranschlagt.

Da der ,Arion“, der
die Pflege der Musik und
des Gresanges sich zur Auf-
gabe gemacht hat, haupt-
séichlich aus Deutschen
besteht, auch von den
beiden sieggekronten Ar-
chitekten Cordes unseres
Wissens ein Deutscher ist,
der die Berliner Bauaka-
demie lange besucht hat,
so verdient dieses Gesellschaftshaus hier eine kleine Er-
linterung. — Im Erdgeschoss (Grundrisse a. f. S.) liegt der
Haupteingang mit der grossen zur Haupttreppe fithrenden Flur-
halle in der Parkstrasse. Links davon hat man ein Speise-
zimmer und ein Lesezimmer (jedes zu 120 qm), rechts davon
ein Billardzimmer von rund 240 qm nebst einem kleineren
Spielzimmer und einem Vorstandszimmer. Zu beiden Seiten
der Treppe liegen Waschzimmer und Bequemlichkeiten fiir

Die am Rhein in neuerer Zeit verw

Vortrag des Herrn Wiethase im Architekten- und Ingenie

teren von 61 bezw.120 Fuss
oder rund 720 qm. — Auf
gute dentsche Sitten

deutet die Einrichtung des
Sockelgeschosses hin: hier
liegt (unter dem Lese-
zimmer des Erdgeschos-
ses) an der 15. Strasse eine
nEneipe“ (23 5< 50 Fuss),
daneben unter dem Speise-
saal, der Flurhalle und
dem Billardzimmer, ein
grosser Kegelsaal von 45
>< 95 Fuss mit drei Dop-
pelbahnen, die der Park-
strasse parallel gehn. An
der Riickseite des Hauses
liegen rechts in der Ecke
eine grosse Kiiche, links
der Thiirhiiter, neben der
Festtreppe, die bis zu
diesem Geschoss hinab-
gefithrt ist, die Wasch-
ridume fiir Damen und
Herren, Nebentreppe, Aufzug und anderes Zubehor. An der
Hauptfront geht ein Aufzug von der Strasse zur Keller-
sohle; im Mittelpunkt der ziemlich breiten Nebentreppe liegt
ein zweiter Aufzug, der bis zum Speisesaal im Obergeschoss
gefithrt ist. — Die Architektur des Gesellschaftshauses ist durch-
aus wiirdig und von guten Verhiiltnissen; sie hilt sich fern all
jenen Auswiichsen baukiinstlerischer Ueberspanntheit, die aus so
manchen Bauten der neuen Welt hervorlenchten. —W.—

endeten Baumaterialien.

ur-Verein zu Kéln.,

(Schluss.)

Rheinland und Westfalen sind reich an vorziiglichen Mortel-
materialien. Vor Allem sind es die Eifelgebirge von Trier bis
Koln, sowie das Nahe- und Giildenbachthal bei Kreuznach, die
Beckumer Gegend in Westfalen, die Diemel-Gegend bei Warburg
und die Casseler Kalkberge, welche verschiedene Kalksorten mit
mehr oder weniger hydraulischen Eigenschaften besitzen.

Der Beckumer Kalk sowie der sogenannte Trier'sche gehen
bis an den Rhein und denselben auf- und abwiirts.

Das Kubikmeter Kalkbrei stellt sich in Koln auf 14—16 Mark,
der Brei vertriigt einen drei- bis vierfachen Sandzusatz.

Neben dem Schwarzkalk kommen fast iiberall Lager von
Fett- und Magerkalk vor. Eine Hauptfundstiitte des Weisskalkes
ist das Bergische Land, Ratingen, Dornag, das Lennethal bei
Limburg pp. Diese Gegenden versorgen fast den ganzen Nieder-
rhein und einen Theil Westfalens. Diiren, Aachen, Jiilicher Land
und ein Theil von Limburg bezieht Stolberger Kalk, fiir West-
falen sorgen die grossen Kalkberge bei Paderborn. Der Kalk
wandert im Allgemeinen von Siiden nach Norden und Osten nach
Westen, Weisskalk in der Grube ﬁel(xscht stellt sich durch-
schnittlich in Coln oder etwas Ostlich antf 6—10 Mark pro cbm

rei.

Ein beliebter und wirksamer Zusatz besonders bei Wasser-
und Kellerarbeit ist das bekannte Trassmehl aus der Ander-
nacher Gegend, bisweilen auck Ziegelmehl. Manerwerk, welches
mit derartigem Mortel als Gussmanerwerk hergestellt worden ist,
wie z B. bei den Rémermauern, ist kaum zertrennbar. Auch
Ziegelmaunerwerk, welches mit besonderer Sorgfalt mit Trass-
mortel hergestellt wurde, gewinnt, wie sich bei den Schiessver-
sucher} gelegentlich der Schleifung der Festung Jiilich gezeigt
hat, eine fast uniiberwindliche Zihigkeit. Bei den gewdhnlichen
Privatbauten wird leider auf eine sorgfiltige Herstellung des
Mértels und seine Verwendung zu wenig gesehen.

. Die Fundstiitten eines guten Mauersandes sind viel ungiin-
stiger vertheilt wie die des Kalkes, so dass der Mauersand in
manchen Gegenden die Kosten des Kalkes erreicht. In den
’l‘hiilre‘yn‘und Becken der grisseren Fliisse ist meistens weder ok
der Tiefe der Flusshetten, noch in den Uferliindereien, noch in
den Huggln, welche einstmals die Ufer der miichtigen Wasser-
becken einfassten, ein Mangel an gutem reinem Sande und Kies.

. Schlimm ist es dagegen in den Gebirgsgegenden, wo auch
die kleinen Flussliufe nur wenig von ihrer Reise durch die Grau-
wacke, den Schiefer und Kalk mit sich bringen, oder gar auf
den Plateaus wie dem Hunsriick oder dem hohen Veen, oder end-
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lich in den Sumpfgebieten der Lippe oder den Streusandgebieten
bei Aachen.

Frachtkosten kann der Sand nicht viel vertragen ohne sehr
theuer zu werden; man behilft sich dann meistens mit dem Blei-
sand der Hiittenwerke, ge-
gochter oder gesprengter

chlacke, dem Schlemm-
sand aus abgesperrten Ge-
birgswegen, abgedidmm-
ten Biichen und sonstigen
kleinen Wasserlidufen und
Ziegelmehl,gesiebten Bau-
schutt ete.

DerSand der Gebirgs-
wasser in ihrem unteren
Lanuf ist leider meist nicht
viel werth, so lange die
Ufer nicht befestigt und
re%lulirt sind, da bei jedem
hohen Wasserstande mehr
abgerissene Lehmmassen
mitkommen wie Sand, der
meist schon am oberen
Lauf seitlich abgeworfen
wird.

Hiermit konnen wir
die Besprechung der Na-
tursteine abschliessen.
Es diirfte aus derselben
wohl hervorgehen, dass
dieselben in Rheinland
und Westfalen sehr reich-
lich vertreten sind, derart,
dass in der That kein Im-
ort aus ferneren Gegen-
en, die iiber 200 Kilo-
meter von Coln entfernt

liegen, erforderlich ist.

Dennoch  fehlt es

A, Tanz- und Musiksaal.
B. Damenzimmer.
C. Vorhalle.

Vereinshaus der Gesellschaft ,,Arion* in New-York.
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Hauptgeschoss.

Maassstab 1 : 400,

In vielen Fillen sind die Briiche in den Hinden kleiner Be-
sitzer mit geringem Betriebskapital, die sich miihselig hier und
dort in die Bergabhiinge einfressen und selten dazu kommen,
den Bruch in ordnungsmiissiger Weise bloss zu legen und den
eigentlichen = Kernbruch
zu bewirthschaften. Die
Menge der kleinen Be-
sitzer befordert die Con-
currenz in iibertriebener
Weise, hiilt die Preise ge-
driickt und bereitet den
Architekten und Bauherrn
nur Verlegenheiten.

Da in der Nihe der
meisten Briiche keine
. grosse Bauthiitigkeit
[ herrscht, so ist selten

eniigender Absatz fiir

en als Bruchsteine doch

gut verwendbaren Ab-

raum. Wir wollen dem

Grosskapital durchaus

: nicht die Herrschaft wiin-
schen, aber doch wenig-
stens sein Eingreifen dort,
wo der Raubbau in der
That schidlich ist, wie
es beispielsweise gerade
in den werthvollen Ge-
enden des Kyllthales der
%‘all zu sein scheint. Es
miisste uns fast diinken,
dass die patriarchalische
Herstellung der Schleif-
steine, die hauptsiichlich
nach Belgien gehen, fiir
die meisten der Kylltha-
ler Bruchbesitzer werth-
voller ist, als die For-

D. Treppenhaus,
E. Vorzimmer.
F. Gallerie.

L | )
unserm engeren Vater- WIS

lande an sehr gross-
artigen, ergiebigen und so rationell betriebenen Fundstiitten, an

80 compacten un_d durchaus gleichmiissigen Felsmassen, wie sie
In unsern westlichen und siidlichen Nachbarlindern auftreten.

R S
ix1210 10

derung von Werksteinen
und deren Bearbeitung.
Weiter wiirde es aber auch empfehlenswerth sein, wenn die
grossen Bauverwaltungen von den gewdhnlichen Submissions-
verfahren in unserer %Iausteinsache Abstand nehmen und mehr

Die Marienburg und die Ordenshauten.

Der deutsche Ritterorden, dessen Bauten im Folgenden be-
sprochen werden sollen, wurde um 1190 wiihrend der elagerung
von Akka begriindet. Wenn er in der Folge noch blithen konnte,
zu einer Zeit, da die anderen Ritterbriiderschaften schon im
Rpckgange sich befanden, so lag das einmal an solchen Miinnern,
wie Hermann von Salza, der als der vierte Ordensmeister er-
withnt wird, dann aber daran, dass die deutschen Kaiser selbst
ein lebhaftes Interesse an der Entwickelung des Ordens genom-
men haben. In Friedrichs IL Kreuzzug, 1228, zeichneten die
Deutschritter sich besonders aus, und bald nachher lenkte der
Hochmeister die Aufmerksamkeit auf die Eroberung Preussens,
durch welches Polen hart bedriingt wurde. Schon vorher hatten
sich die Ritter bei der Cultivirung eines Theiles von Ungarn gut
bewiihrt, dort aber auch schlechten Dank geerntet, indem man
sie nach gethaner Arbeit wieder abziehen hiess. Zn Anami wurde
die kaiserliche Urkunde ausgestellt, nach welcher das eroberte
Preussenland den Rittern gesichert wird. Nach der endgiiltigen
Einigung mit Herzog Conrad von Masovien erschienen 1230 sieben
Ritter mit jhren Mannen an der Weichsel und griindeten dort
als erste Niederlassung Schloss Papau. 1231 folgten grissere
Schaaren, die Ritter drangen siegreich vor; die Preussen gingen
zuriick; in wenigen Tagen waren die drei wichtigsten Burgen

enommen und der Orden baute nun feste Punkte im Culmerland
;%chloss Rehden), in Pomesanien (Marienwerder), in Natangen

alga) und in Ermland (Konigsberg). Mehr wie siebzi. Jaire
spiter erst (1309) nahm der Hochmeister seinen Sitz in i{arien-
burg; Preussen war dann an hundert Jahre lang fiir Handel
und Verkehr, Kriegswesen und Rechtspflege ein wahrer Muster-
staat, bis die Schlacht von Tannenberg (1410) den tddtlichen
Schlag versetzte, der etwa 40 Jahre spiter den Orden zwingt,

den Sitz des Hochmeisters nach Konigsherg zu verlegen. So-
weit iiber die Geschichte,

Bei den Bauten, die der Thiitigkeit des Deutschordens zu
verdanken sind, unterscheiden wir zwei Perioden:

a) die Zeit der Landmeister von 1280—1309,
b) die Zeit der Hochmeister von 1809—1410,

was nachher gebaut wurde, ist nicht mehr besonderer Erwiihnung

werth. — Zur Zeit der Landmeister war Preussen in die schon
erwiihnten vier Theile zerlegt: Culmerland, Pomesanien, Natangen
und Pomerellen. Jeder dieser Gebiete zerfiel in eine grossere
Zahl von Comthureien. Der Comthur war zuniichst der
Oberste eines Conventes von 12 Rittern, glie nach der strengen
Regel des Augustinus lebten; ferner lag ihm die gesammte Re-

ierung ob, damit also die Colonisirung, der Yerk.ehr,' der an-
gel, die Rechtspflege; in dritter Reihe war er fiir die Wehrhaftig-
keit seines Bezirkes verantwortlich, zu deren Durchfithrung da-
mals bereits die allgemeine Wehrpflicht eingefilhrt worden war.
Die Gebiiulichkeiten einer Comthurei hatten somit das Convents-
haus mit der Wohnung der Ritterbriider aufzunehmen, dann eu;en
Conventsremter, eine Kapelle, die Wohnung des Comthurs ne )};xt
Kapitelsaal u. s. w. Hieraus ergaben sich bald ziemlich typisc 3
Grundformen fiir die Comthurschlosser, von denen Leipau quh
Gollup zu erwiihnen sind. Bei allen Comthureien betand sic
ein etwas abseits stehender stark befestigter Thurm, auf den
man als letzte Zuflucht sich immer noch zuriickziehen konnte.
Dieser Thurm hat in dem Hauptschloss Rehden in Culmerland
seine Stellung merkwiirdigerweise innerhalb der Schloss-
mauern gefunden, die sich zum Theil bis heute vortrefflich er-
halten haben.¥) ¥

Bei der Innentheilung desselben finden wir an der V order-

seite Remter und Kapelle, dahinter Schlafraum der Briider und
Capitelsaal, an der Riickseite eine sehr geriumige Kiiche u. s.-w.
Der erwiihnte Thurm hat eine achteckige Grundform; eine iihn-
liche Anlage findet sich zu Strasburg (Kr. Marienwerder). ‘Die
Zinnen an dem Rehdener Schlosse haben sich bis heute fast vollig
unveriindert erhalten. (Auch die Marienburg war zu Anfang
nur eine Comthurei.)

Als 1809 der Hochmeister nach Preussen kam, begniigte man
sich, eine kleinere Zahl der Comthureien als solche bestehen zu
lassen, setzte sonst aber einzelne Ritter als Vogte oder Pfleger
auf den Burgen ein. So verblieben beispielsweise Schwetz,
Schlochau und Danzig. Ein gut erhaltenes Beispiel eines Vogt-
schlosses istu. A. Neidenburg; andere derartige Anlagen waren
Allenstein und Soldau. Mehr nach der lithauischen Grenze hin

*) Sollte sich nicht annehmen lassen, dass der Thurm Anfangs ebenfalls
ausserhalb der Schlossmanern gestanden und spiiter erst eingebaut worden?
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darauf hin wirken wollten, es dem Bruchbesitser auch zu er-
méoglichen, seinen peinlichen Vertragsbedingungen nachzukommen
und doch noch Eﬂwae zu verdienen. Es ist in der That kaum
ein Handwerk so sehr in die Enge getrieben, wie das des Stein-
hauers, was um so pein-
licher ist, als die Thitig-
keit der Arbeiter von so
kurzer Dauer ist und der
Mann nie so viel*verdie- ‘ '

nen kann, um der friih ‘ " =

verwaisten Familie auch ‘ » ' l""
nur die allerndthigsten ‘- H 9. 0 P E

Vereinshaus der Gesellschaft ,Arion* in New-York.
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Das Hauptgebiet des Feldbrandes ist die Rhein- und Main-
miindung mit alleiniser Unterbrechung der Gegend von Bingen
bis Andernach, von dort aber ununterbrochen bis an die Miin-
dung des Rheines, dann das Centrum Westfalens.

In Hamm und Rheine
sind auch die ersten Ver-
suche gemacht, die Ziegel-
fabrikation zu veredeln,
£ und zwar mit Erfolg.

Den besten Feldbrand
liefert, wie schon gesagt,
die Gegend bei K¢ln, dann

folgen die westfiilischen

Existenzmittel zn hinter- = E
lassen. = ‘ o, =)
Nach dieser kurzen ,

Excursion wenden wir uns
den kiinstlichenSteinen zu.

Bei den fast in allen
Niederungen anftretenden ’
Lehm- und Thonmassen i:

und hinléinglichem gutem
Brennmaterial ist die Zie- .
gelfabrikation sehr ver- il

breitet, ja selbst auf den |
Gebirgshthen des Wester-
waldes, des Oberbergi-

Theile, dann die ober-
rheinischen, dann die nie-
derrheinischen und hol-
lindischen, die Diissel-
dorfer, Neusser und Cre-
felder Gegend, endlich die
Aachener Umgebung. Die
Erfolge hiingen meistens
von der Art der Bearbei-
» tung und dem Ziegelsand
ab. Den Hollinder Steinen
miissen wir ihrer argen
‘Wasserdurchlissigkeit

g I

bt oo 00
O OO0Bloo

schen und des Hunds- ‘
riickens werden, wenn ‘\
auch in mangelhafter Art ‘II
und Weise, Ziegelsteine ‘
gebrannt. -— .
Bis vor kurzem pro-

wegen, trotz ihres scho-
nen Aussehens und ihrer
sonstigen guten Eigen-

* A

ARERERE

000

L schaften, eine niedere
— — Stelle anweisen. In ver-

e
= l; ey schiedenen Gegenden am
—_— Niederrhein und siidlichen

duzirte Rheinland und
‘Westfalen aber nur in

seltenen Fiillen ein Ma-
A Billardraum.

terial, welches sich dem B. H
. . Halle.
Hannoverschen, Hessi- C. Vorhalle.
schen oder dem der ost- E. Lesezimmer.
lichen Provinzen und E' iq,ll':"l‘_s'“’“m"‘e"'

Schlesien an die Seite
stellen konnte, mit Aus-
schluss einiger Gegenden, wo ein ausgezeichneter, wenn auch
nicht gerade schiner Feldbrand hergestellt wurde, wie z. B. in
der Kolner, Bonner und Diisseldorfer Gegend.

Erdgeschoss.

P. Vorraum.
Maassstab 1 : 400.

westfilischen Theilen sind
auch Schachtiofen oder den
Oefen in Cassel dhnliche
in Verwendung, das da-
mit erzeugte Material
steht indessen nicht iiber
dem gewdhnlichen Feld-
brand. Das schlechteste
Material finden wir ausser den Gebirgsgegenden in Aachen,
der Crefelder und der Paderborner Gegend. Die Preise des
Feld- und Schachtofenbrands wechseln am Ofen zwischen 16

H. Vorstandszimmer.
K. Damentoilette.

L. Schenktisch.

M. Raum fiir Eis.

0. Herrentoilette.

T. Spielzimmer.

baute man sogenannte Wildhofe, thurmartige Warthéuser mit
grossem Hofe, von starken befestigten Mauern umgeben.

Wie schon erwiihnt, war Marienburg ebenfalls nur eine Com-
thurei, die von zwei starken Aussenthiirmen flankirt wurde und
mit den nothigen Wirthschaftsgebiiuden versehen war. Das Schloss
bestand aus einem Nord- und einem West-Fliigel, die unter rech-
tem Winkel zusammenstiessen. Der von ihnen eingeschlossene
Hof hatte nach Osten und Siiden starke Mauern als Begrenzung,
Die Westseite und der vorgebaute Wartthurm, der sog. ,Danziger,
gingen auf die dicht voriiberfliessende Nogat hinaus. Bei Ueber-
sie(%elung des Hochmeisters (1809) erfolgte zuniichst der Anbau
des Ost- und Siidfliigels, so dass die Marienburg nun ein ge-
schlossenes Viereck bildete, Der Hochmeister Luther von Braun-
schweig (1320—1850) veranlasste die Errichtung eines stattlichen
Aussichtsthurms an der Siidost-Ecke, sowie die Verlingerung der
an der Nordseite belegenen Kirche. Dabei brachte man mit Riick-
sicht auf die verdreifachte Zahl der Ritterbriider (36) diejenige
der Sitze in der Kirche auf 64. — Im Mittelschloss, das urspriing-
lich vorwiegend Wirthschaftszwecken gedient hatte, wurde ein
neuer grosserer Remter (Redemptorium) angebaut und die Woh-
nung des Grosscomthurs parallel mit dem Nordfligel des Hoch-
schlosses errichtet. Den Ostfliigel des Mittelschlosses richtete
man zu Gastzwecken, also vornehmlich zur Aufnahme der in
Ordensangele enheiten anwesenden Comthure, ein. Dadurch
machte sich gie Anlage einer neuen Vorburg unabweisbar, mit
welcher in Verbindung eine neue Burgmauer und ein neues Fihr-
thor ausgefiihrt wurden. Der Hochmeister Hinrich von Kniprode
baute 1376 den Hochmeisterpalast an das Mittelschloss an. Nach
der unheilvolleu Schlacht von Tannenberg (1410) vermisste man

ehorigen Schutz an der Landseite und um das Vorschloss wie

ie Vorburg wurde ein Mantel von starken Werken mit Geschiitz-
bastionen gelegt. Im Jahre 1463 nahm ein Starost seinen Sitz
In der Vorburg ein, wiihrend die Hochmeisterwohnung fiir fiirst-
lichen Besuch vorbebalten und dadurch ganz unveriindert blieb.
Das Hochschloss brannte in Folge einer Unvorsichtigkeit fast
lellg ab und blieb 60 Jahre lang ohne Dach, bis August der
Starke ein solches wieder aufbringen liess. Man hat es spiiter als

ornspeicher benutzt, wodurch mancher Schaden verursacht
wurde. Die Kirche blieb besser erhalten, weil man sie den
Jesuiten zur Benutzung iibergeben hatte; leider wurde zu ihrer

Zeit das mittelalterliche schone Holzwerk durch schwulstige
Schnitzereien ersetzt. Als Marienburg (1772) preussisch wurde,
legte Friedrich II. eine Garnison dorthin, welcher das Hochschloss
als Kaserne iiberwiesen wurde. Im Hochmeisterpalast aber legte
man eine Webercolonie an und der Remter sah sich in ein
Exerzierhaus umgewandelt. Da die Kaserne sich nicht bewiihrte,
beschloss man statt dessen Kornmagazine im Hochschloss anzu-
legen, ein Vorhaben, das durch die Ausstellung der Aufnahmen
von Gilly und Rabe, durch den Protestartikel Schenkendorfs und
in der Folge durch die Bemiithungen des Ministers von Schon
zam Theil noch verhindert wurde. So ist uns vieles Seltene
noch erhalten worden. Der Hochmeister-Palast, der durch
seine Treppen- und Fluranlagen sehr bemerkenswerth ist, zeigte
beispielsweise nach Abnahme des Putzes Friesstreifen in Wand-
malerei, welche bei 830 cm Hohe Reitergruppen darstellen.
Nachdem frither bereits Conservator von Quast durch seine
Schriften die Aufnahme des Ausbaunes veranlasst und Seitens der
koniglichen Familie, Seitens einiger Vereine und aus andern
Quellen etwa eine halbe Million schon verwendet worden, hat
Stadtbaurath Blankenstein (Berlin) durch seine griindlichen Ar-
beiten die Moglichkeit einer volligen Wiederherstellung dargethan
und damit den Grundstein gelegt zu den neusten, auf den volli-
gen Ausbau des Schlosses gerichteten Bestrebungen. Seit 1881
ist man unter Leitung des Regierungshaumeisters Steinbrecht
mit leider nur sehr ssirlichen Mitteln mit der Wiederherstellung
vorgegangen und hat die Kirche und den Kreuzgang in Angriff ge-
nommen. Des Weiteren wird man sich dem Kapitelsaal, dem
Remter der Ritter und spiter dem Mittelschloss zuwenden. —
Unter den hervorragenden Ueberresten des alten Schlosses be-
findet sich auch der schon erwihnte Siidwestthurm, der ,Danzi-
ger* oder ,Dansk“ geuannt, fiir dessen Bedeutung verschiedene
Auffassungen geltend gemacht werden. Die Einen weisen ihm
lediglich eine fortificatorische Aufgabe zu, wihrend mehrere
Kenner mittelalterlicher Bauten und Gebriiuche aus der ganzen
Art seiner Einrichtung in Verbindung mit dem den Thurm durch-
fliessenden Bache ihn als eine Bediirfnissanlage mit natiirlicher
‘Wasserspiilung erkliren. Trotz einer lingeren Auseinandersetzung,
die sich dieserhalb an den hier nur im Auszuge wiedergegebenen
Vortrag des Regierungsbaumeisters Steinbrecht anschloss, ist
eine vollige Klirung der Anschauungen nicht gewonnen worden.
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und 24 Mark fiir harte Waare, die letztere ist durchschnittlich
nicht unter 13—15 Mark herzustellen, ein vierstiindiger Land-
transport mit Fuhrwerk verdoppelt in der Regel den Preis am
Ofen, Casseler Steine konnen frei Koln fir 61 Mark geliefert
werden, man konnte daher fiir das Tausend und das Kilometer
Fuhrtransport 0,5—0,60 Mark, Eisenbahntransport 0,20—0,22 Mark
und Wassertransport (bei grisseren Entfernungen) 0,1—0,15 Mark
rechnen, wobei natiirlich die verschiedenartigen Umstiinde immer
zu beriicksichtigen sind.

Es sind am Rhein schon lange die verschiedensten Versuche
gemacht, die Ziegelbrennerei zu vervollkommnen, Casseler ver-
besserte Schacht- und Ringifen anzulegen, bessere Thon- und
Lehmmischungen zu erfinden pp. Wir standen uns trotzdem seit-
her besser, Blend- und Formsteinwaare von Westfalen und der
Frankfurter Gegend zu beziehen. Heute sind die Ringdfen in
Bonn eingegangen, die bergischen in keinem sonderlichen Rufe,
dagegen haben sich neue in Koln, Aachen, Wesel, Diisseldorf,
Crefeld pp. etablirt, deren Erfolge erst abzuwarten sind, wenn
ihre Prodr:lcte auch vorldufig den Markt ihrer Billigkeit wegen
beherrschen.

An der Spitze bleibt vorliufig die Waare von Holzmann &
Comp. in Frankfurt-Isenburg neben den von Hannover, Kassel
und Schlesien (Siegersdori;)‘l weither importirten Blend- und Form-
steinen. Der Grundpreis fir Viertelblender liegt zwischen 33 und
40 Mark, Fracht von Frankfurt 12 Mark bis zur Baustelle.

Die Verwendung glasirter Steine reicht nur in seltenen Fillen
iiber das Wesergebiet nach Westen hinaus, der Ziegelrohbau in
der Art und Weise des Nordens tritt iitberhaupt nur sporadisch auf.

Ein werthvolles Material, das auch seitlich vom Rhein und
den letzteren aufwiirts vertrieben wird, sind die hollindischen
Klinker, meistens 20.10.4%: cm gross, rothe, gelbe und blane,
hauptsiichlich Pflastermaterial, Rees, Emmerich, iobith, Arnheim,
- Nymwegen pp. Die Rheinischen Blender haben meist eine Dicke
von 69—T71 mm, rothe und gelbe Farbe, in verschiedenen Tonen;
das edelste Roth liefert die Holzmann'sche Fabrik.

_ Die dringend nothwendigen Vorstudien und Versuche, welche
bei einer jeden neuen Fabrik erforderlich sind, die vollstindige
Ausbildung des Betriebes, besonders des maschinellen Theiles,
die Einschulung des Personales machen es nothwendig, dass eine
jede Fabrik erst dann fiir grossere Lieferungen unter bestimmter
Garantie in Concurrenz tritt, wenn sie ganz fertig ist und bereits
eine Reihe von Erfahrungen hinter sich hat, weil sie noch Ge-
fahr laufen kann, ithren Ruf frihzeitig zu untergraben.

Die junge Fabrik soll sich lan(gisam entwickeln, an kleinen
Auftrigen allmihlich gross werden, die grissern Bauverwaltungen
aber bei Vergebungen Sorge tragen, dass nur solche Falgiken in
Concurrenz treten, welche eine lingere Dauer hinter sich haben.

Neben dem Ziegelstein begegnen wir dem sogenannten
Schwemmstein, einem aus Lavaasche und gutem Kalkmértel her-
gestellten Luftstein, meistens 25.12. 10 em. Fabrikorte am Rhein
Andernach, Weissenthurm, Urmitz, Neuwied pp.

Man exportirt auch die Lava und fabricirt die Steine mit
Schlackenmortel andernorts. Der Stein wiegt etwa 2—21/, Kilo
und eignet sich fiir alle Arbeiten, wo es auf Leichtigkeit an-
kommt und die Steine keinen zu grossen Druck auszuhalten haben,
es ist das eigentliche Gebirgsmaterial fiir den kleinen Mann, der
frither nur mit Lehm arbeiten konnte. Der Preis ist 22—25 Mark
am Fabrikationsorte.

Eine besondere Bedeutun
dhnliche Gewdlbe, anch fiir
oft weithin vertrieben.

‘Weiter haben wir die sogenannten Schlackensteine, weisse aus
zersprengter Hochofenschlacke und Kalkmiortel gepresste Luft-
steine in Ziegelformat. Sie werden in der Carl-Otto-Hiitte bei
Porz a/Rhein (Coln) und der Georgshiitte in Osnabriick vornehm-
lich fabrizirt.

Das Material ist ansgezeichnet, hat nur den Uebelstand sich
bei Regenwetter schlecht zu vermauern. Der Preis am Orte ist
18—20 Mark, es konnen natiirlich auch Formsteine in beliebiger
Form hergestellt werden. Der Stein kann als trocken und abge-
lagert hetrachtet werden, wenn die griine Farbe in der Mitte der
Bruchfliiche verschwunden ist.

Ein fiir Isolirzwecke und leichte Mauern, sowie schlechte
Wiirmeleitung gutes Material sind die sogenannten Korksteine,
von Korkabfillen und Mortel hergestellt (Hartmann & Griin-
zweig, Ludwigshafen, Vertreter Horstmann in Deutz); die Steine
verdienten eine moglichste Verbreitung ihrer vielfachen guten
Dienste wegen.

Versuchemit Herstellung von pordsen Ziegelsteinen (Zwischen-
mischung von Torf und Braunkohle) sind unseres Wissens auf
den Gruben bei Hermiihlheim (Céln) gemacht worden (Gewerk-
schaft Theresia).

Wir kionnen fiiglich die von Cement hergestellten Steine iiber-
gehen, die neben den Naturmaterialien, welche mit Bequemlich-
keit der Erfindung des Architekten folgen und eine freie Uebung

hat das Material fiir Kirchen- und
aminherstellung pp. und wird daher

der Kunst gestatten, wohl keine Bedeutung haben. Derartige
Combinationen mit vorhandenen architektonisch ausgebildeten
Cementsteinen erinnern uns zu sehr an die Baukasten der kleinen
Kinder, sie sind es eben fiir solche Erwachsene, die als Archi-
tekten Kinder sind.

Die Dachbedeckung findet in der sogenannten rheinischen
oder hollindischen Pfanne neben dem Schieferstein das weitaus
verbreitetste und im Hinblick auf die guten Eigenschaften be-
liebteste Material. .

Die Hauptfabrikationsstellen liegen am Rhein bei Worringen
und gegeniiber (Céln), in dem Gebiete der sogenannten Salfkante
(holliindische Grenze bei Roermonde pp.), in den Ge§enden von
Ruhrort bis zur hollindischen Rheingegend und den Umgebungen
des Lippegebietes.

Die Pfannen werden roth, blau (gedimpft) und auch braun
und dunkelbraun glasirt geliefert. Die Kosten der fertigen
Deckung betragen zwischen 1.8 und 2,3 Mark fiir nicht glasirte
Waare. Letztere ist fibrigens nicht zu empfehlen.

Seit etwa 25 Jahren werden die Falzziegel fabricirt, ur-
spriinglich hauptsiichlich in Lothringen unter sem Namen fran-
zbsiscﬁer Pfannen. Die Fabrikation ist heute sehr entwickelt
und verbreitet. (Wesel, Hamm i. Westf., Horrem b. Céln, Sinzig,
Forvach i. Lot.hrin%:m p. und an der ‘Saar.) Das ausgezeichnete
Material von Echt b. Roermonde ist leider durch den Eingangs-
zoll nicht mehr concurrenzfiihig, immerhin aber allen Denjenigen
zu empfehlen, welche eben die Mehrkosten bezahlen kinnen. Die
leichten Sorten miissen des Abfliegens wegen sehr sorgfiiltig be-
handelt werden, man achte auf die Linge der Haken und die
Nagellscher. Die schwereren brauchen nicht genagelt zu werden.
Die Lieblingssorte ist die graphitfarbige und schieferblaue. Kassel
und Umgeiun bis Paderborn fabriziren fast lediglich Biber-
schwiinze von g? em Liinge, die Eindeckung ist indessen theuer
und steht mit 8,50 M. der englischen Schieferdeckung fast gleich.
Fiir die nordwestfiillischen und rheinischen Lande ist der Biber-
schwanz nicht geeiinet. (Ménchehof bei Kassel.)

Die in Unkel a/Rhein und Obercassel a/Rh. fabrizirten Cement-
dachplatten geben ein dichtes, fiir musivische Deckung in einigen
5 verschiedenen Sorten vorziiglich geeignetes, wenngleich schweres
Dach. (Windscheid & Goecke in Unkel und Koln und Ober-
casseler Cementfabrik bei Bonn.)) Die Platten fiir Fussboden-
belige einfachster Art werden unter dem Namen Thonfliesen in
den meisten Pfannenbiickereien fabrizirt. Sie sind meistens 20 em
gross und von quadratischer auch linglicher Form, auch wohl
sechs und achteckig.

Eine bessere, fester gebackene Thon-Waare liefern die Réhren
und Potteriewerke, meist braun 10—12 em gross, aber auch
roth, gelb, schwarzbraun. (Frecken bei Céln, Lindenthal daselbst,
Horrem.)

Alle diese Fabrikate sind indessen durch die seit Bestehen
der Mettlacher Fabrik in Schwung gekommene Plattenfabrikation
mit dem Thone des Trierer Beckens und der Saar arg in die
Enge getrieben worden. .

Anschliessend an die auf der Hohe der Zeit stehende Fabrik
von Villeroy & Boch in Mettlach a/Saar und die einzige Con-
currenzfabrik in Sinzig a/Rhein liefern eine Reihe anderer Fa-
briken zu Ehrang, Saarbriicken, Wasserbillig, Saargemiind pp.
ein einfacheres d#hnliches Material zu sehr billigen Preisen
(ab 3 Mark) in gelber, dann aber auch anders gef&rbter' Masse
m Grosse von ‘§0 em und verschiedener Form, welches sich fiir
f)ewﬁhnliche Zwecke, Trottoirs und Durchfahrten t eignet.

ie Platten nehmen allerdings mehr Wasser auf und halten es
liinger wie die Mettlacher, etwa 2 : 6, putzen sich in Folge dessen
schwerer und schmutzen leichter. .

Die Preise der Mettlacher schwanken zwischen 7 und 15 M.
Mettlach fabrizirt auch Mosaiksteine von 1 em, auch kleinere
Pliittchen, wie sie im Mittelalter besonders in den Niederlanden
beliebt waren, von 4 em Grosse in verschiedenen Fnrl.)en. y

Die Materialien fiir Estriche sind Gyps aus der Hxldeslgeuner
Gegend, Cement in vorziiglicher Herstellung durch verschiedene
Diisseldorfer Firmen, dann aber auch der sogenannte Bauern-
cement aus gepochter und geschlemmter Schlacke von Wetzlar u.a. 0.
(Deutzer Bahnhof). b

. Wir schliessen mit der Hinweisung auf die zahlreich fabri-
zirten Cementplatten, die sich in vielen Fillen ihrer Trockenheit
und Festigkeit wegen empfehlen, unsere Besprechung, in der
Ho_ﬂnung, vielleicht hier oder dort einen Ankniiptungspunkt fiir die
weitere Behandlung eines so wichtigen Themas geschn&en zn haben.

Wenn die verschiedenen Cementproducte und der (Cement
iberhaupt nur voriibergehend berithrt sind, so hatte dieses haupt-
siichlich seinen Grund darin, weil wir an dieser Stelle eine Kritik
iiber die Art und Weise, wie man dieses werthvolle, heute ja unent-
behrliche und gute Surrogat zur Strassendirne gemacht hat, nicht
iiben wollen, und nur wiinschen mochten, dass digjenigen, die
sich den Namen Architekten beilegen, auch den undamental-
regeln unserer so schinen Kunst treu bleiben.
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Mortelmaschinen mit drehbarer Mortelpfanne.

Bei den Bauausfilhrungen im Hafen von Antwerpen sind
ausser andern Baumaschinen eigenartige Mortelmiihlen bemerkens-
werth, welche sowohl zur Herstellung gewohnlichen Mortels,

hinzu die Zeit fir das Fiillen und Entleeren, so leistet eine Mortel-
maschine von den oben angegebenen Abmessungen an einem Ar-
beitstage von 12 Stunden ungefihr 25 Kubikmeter Mortel oder

Mortelmaschinen mit drehbarer Mértelpfanne.

Figur 1. Ansicht.

insbesondere aber zur Herstellung von
Trassmortel vorzugsweise geeignet er-
scheinen.

Diese Mortelmaschinen bestehen
aus einem gusseisernen Gestell, um
dessen Mittelzapfen sich eine metallne
kreisrunde Pfanne dreht ; dieselbe ruht
auf einem kriiftigen Zahnrade, wel-
ches in ein Getriebe eingreift (siehe
Figur 1 und 2). Zwei gusseiserne Wal-
zen, welche auf einer gemeinsamen
Axe aufsitzen, werden durch die
durch die Pfanne hervorgerufene
Reibung bewegt und drehen sich im
entgeg&ngesetzten Sinne der Pfanne.
Diese Walzen, deren Axe sich in einer
verticalen Gleitbahn bewegt, kionnen
hoher oder niedriger, je nach der Be-
schaffenheit des herzustellenden Mor-
tels, gestellt werden. Metallne Schau-
feln (siehe Figur 8 AA und BB) fithren
bestiindig das zu verarbeitende Mate-
rial in gie von den Walzen durch-
laufene Bahn.

Eine Mortelpfanne von 2,15 m
Durchmesser enthiilt ungefihr /s Ku-
bikmeter Mortel. Die ziemlich grob-
kornigen Materialien werden vor- ¢
her gemischt, in die Pfanne hineingethan _nnd mit dem
nothigen Wasserzusatz versehen. Die vollstindige Zermalmung
eines Pfanneninhalts erfolgt binnen 6 Minuten. Rechnet man

Figur 3. Grundriss.

Figur 2. Schnitt durch die drehbare Mértelpfanne.

zum Wenigsten bei einem jedesmaligen
Pfanneninhalt von /s Kubikmeter in
der Stunde 2 Kubikmeter.

Die in Antwerpen arbeitenden
Maschinen zeigten einen sehr gut
durchgearbeiteten gleichmiissigen Mor-
tel. Sie leisten, wie schon im Eingange
erwihnt, bei den dortigen Hafenbau-
ten besonders gute Dienste, weil, wie
in Belgien und Holland iberhaupt,
so auch hier mit Vorliebe Trassmor-
tel angewandt wird. Der Trass wird
von der Quelle in ungemahlenem Zu-
stande bezogen, um solchergestalt die
Sicherheit zu haben, dass man wirk-
lich gutes Material erhiilt, was bei
dem im gemahlenen Zustande bezo-
genen Trass schwer zu controliren ist.
Auf der Bau- bzw. der Verwendungs-
stelle wird der Trass in einer beson-
deren Maschine zu etwa faustgrossen
Stiicken zerkleinert und nunmehr mit
Kalk und Sand und dem néothigen
Wasserzusatz in dem gewiinschten
Verhiiltniss in die Pfanne gebracht
und verarbeitet.

Diese Mbrtelmaschinen werden

: 3 hergestellt in der grossartigen Bau-
Maschinenfabrik von De Ville ghﬁtel & Ci_;. ing Briis&sel,g welche

auch die im Antwerpener Hafen arbeitenden Trockenbagger
geliefert hat, sowie von Jameés Scott & Son in Manchester.

Reisenotizen von der neuen Weltverkehrslinie Berlin-Kopenhagen.

Die H/afenanlagen zu Warnemiinde.

Ortsverhiiltnisse. Zwei gewichtige Griinde sind es, die
den Hafen zu Warnemiinde vor allen anderen ‘Ost-seehﬁfen. als
Uebergangspunkt in einer Weltverkehrslinie geeignet erscheinen
lassen. Erstens ist von dort aus der kiirzeste See_we%.von Deutsch-
land nach Kopenhagen, und zweitens bleibt die Rinne, welche
den Breitlingsee mit dem Meere verbindet stets eisirel, wﬁl_ﬂend
die {ibrigen Ostseehiifen 8—12 Wochen im Jahre durch Eis %e-
sperrt sind. (Siehe hieriiber ,,Die Wasserstrassen in Preussen be-
grbeitefa}t_, im Ministerium fiir offentliche Arbeiten. Berlin 1874.

. T £

Der bisherige Verkehr iiber Rostock - Warnemiinde nach
Nykytbing Kopenhagen hatte allerdings auch den erstgenannten
Vorzug. Bei den mangelhaften Einrichtungen aber nahm er etwa
22 Stunden in Anspruch. Er fand auch nur in den Monaten Juni
und August tiiglich statt und musste bei der Eissperre ganz auf-
horen, wenn nicht Reisende und Giiter zu Wagen nach Warne-
miinde heftrdert wurden.

Hafeneinfahrt. Wie bei den Hiifen von Swinemiinde,
Pillau u. a. verdankt die Hafeneinfahrt bei Warnemiinde die Er-
haltung der néthigen Tiefe in der Rinne und auf der Barre im
Wesentlichen dem landeinwiirts gelegenen Haff, hier Breitling
und Unterwarnow genannt. Bei lang andauernden aufstindigen

II

Winden niimlich, werden von See grosse Wassermassen in das-

selbe eingetrieben, die dann hauptsichlich beim Wiederaustritt
auf die \§ertletun der Rinne undpdes Seegatts hinarbeiten. Bei
den vorherrschenden westlichen Winden und bei der von West
nach Ost gehenden Kistenstromung, war die Einfahrt bisher
recht misslich. Wenn das Schiff mit dem Vordertheil in ruhiges
Wasser gelangt war, wurde das Hintertheil noch von der Stro-
gnuagfgetroﬁep; es wurde in Folge dessen gedreht und gerieth
in ‘ ¢ alu"., auf den Gstlichen Molenkopf aufgetrieben zu werden.
ZR%! Abhu]fg dieses Uebelstands hat man die Westmole um rund
}':h m verlingert. Beim Bau_derselben hat man die alte Aus-
thrungsweise der Molen, die in Steinpackungen mit flachen
Biéschungen von etwa 1:3 besteht, verlassen und eine Anord-

nung mit steilen Winden, die mit 4:1 igt sind, gewiihlt
wie sie in Rii enwalderm’iinde, Stol m.iindgenelg e ’

s o Neufahrwasser u. &.
preussischen Ostseehiifen zur Ausfithrung g’elan t ist. Bine Dar-
%t:l_lun der letzteren findet sich bei Gerlach ,Studienreise.

. Fig. 65, 66.%)

Hafenbecken. Um einen Ueb . die mit d

7 berladeplatz fiir die mit der
B_ghn ankommenden Personen und Giit:r l\)md dinen Lie%aplatz
tir Seeschiffe zu schaffen. ist ein Hafenbecken von 100 m Breite,

420;m Linge und 4,75 m Tiefe hergestellt. Bs enthiilt an der

:)—m;e;aute(-hnische Studienreise 1 o
ey 4 ise nach West- und Ostpreussen unter Lel
tung des Geheimraths L. Hagen von Friedvich Gerl;zh. ;‘il:rlin 1%84. Julins Springer.
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Nordseite eine Anlegestelle fiir 3 vom Stettiner Vulkan erbaute
Schnelldampfer und an der Siidseite einen Liegeplatz fiir ein
Traject, welches noch nicht in der Ausfithrung begriffen ist.
Nach den mhiuéemachten Mittheilungen beabsichtigt man ein
seetiichtiges Schiff zu ent-
werfen, das im Stande ist
20 Eisenbahnwagen auf-
zunehmen. Ein Umladen
der Giiter soll also im
‘Wesentlichen in Warne-
miinde nicht stattfinden;
man beabsichtigt vielmehr
die beladenen Wagen wei-
ter zu befordern. Da
im Winter das Hafen-
becken zufriert, so ist in
der Warnow ein weiterer
Anlegeplatz fiir die Post-
dampfer vorgesehen.
er Bau der Staden-
mauer und des Bollwerks
botnichts Besonderes. Da-
gegen war die Ausfithrung
er Erdarbeiten, die dem
Unternehmer Vering zu Hannover
iibertragen war, im hochsten Grade
bemerkenswerth, Nach der von den
Stettiner Grossunternehmern Feuerloh
und Lenz bei der Kaiserfahrt und bei
den Riigenwalder Hafenbauten aus-
ﬁbﬂdeteu Methode fand dieselbe im
ockenen statt. Man hatte zu dem
Ende zwischen der Warnow und dem
Hafenbecken einen Fangdamm stehen
elassen und hielt das ganze Becken
durch eine Kreiselpumpe mit einer
%sferdigen Locomobile trocken. Die
Bodenbewegung erfolgte, abgesehen
von kleinen Massen, die durch Schub-
karren und Hunde geférdert wurden,
auf Kippwagen von 2!z cbm Inhalt
mit Locomotivbetrieb. Zur Beladung
der letzteren diente ein Trockenbagger,
der von der Liibecker Maschinenban-
Gesellschaft fiir die Summe vor 85,000
Mark bezogen war. Dérselbe bewegte
sich langsam neben dem stillstehenden
Zug von 25 Wagen fort und fiillte
denselben in etwa % Stunden. In
24 Stunden wurden 24 Ziige gefordert, so dass sich einschliesslich der
erforderlichen Pausen fiir das Umsetzen des Zuges, Gleisriicken u. s. w.
1 Zug fiir die Stunde ergiebt. Auf dem Bagger befanden sich 2 Ma-

Berlin, im Mai 1886.

Weltverkehrslinie Berlin-Kopenhagen.

Aushub des Hafenbeckens in Warnemiinde.

Trocken-Bagger.
Abbildung 2.

schinisten, 2 Arbeiter zum Umstellen der Klappe und 2 Arbeiter
zum Vertheilen des Bodens. Die beiden letzteren sind jedoch
hiufig entbehrlich. Auf der Entladestelle und dem Gleis waren
noch 24 Mann beschiiftigt, im Ganzen also bei der Boden-
beférdernng 80 Mann. Bei
Handbetrieb wiiren 75
Arbeiter erforderlich ge-
wesen, so dass durch
den Bagger 456 Mann er-
spart werden. Der we-
sentlichste Vortheil be-
steht aber darin, dass der
Betrieb Nachts nicht un-
terbrochen zu werden
braucht. Zur Belenchtung
dienen Petrolenmfackeln.
Die zu bewegende Masse
hesteht aus schwerem
Klaiboden. BeiSandboden
ist die Leistung selbst-
verstiindlich erheblich
osser. Es sollen mit
emselben Bagger, der
mehrere Jahre in der Nithe
von Frankfurt a/M. in Thiitigkeit war,
in 14 Stunden 2600 chm Boden ge-
fordert sein. Der Bagger arbeitet nur
bis 3 m Tiefe. Da aber etwa 5 m
auszuheben waren, so wurden die obe-
ren 2 m mit der Hand geladen. Die
Liibecker Maschinenbau - Gesellschaft
baut aber neuerdings Bagger, welche
bis 5 m Tiefe arbeiten und bei denen
gegen die iiltere Anordnung eine Reihe
von Verbesserungen eingefiihrt sind;
angefiihrt sei nur, dass bei denselben
das Gleis fiir die Erdwagen zwischen
dem Gleis fiir den Bagger liegt.
Weitere Entwiirfe. qm An-
schluss an die vorstehend beschrie-
benen Bauten soll die Warnow von
der Hafenmiindung bis zum Rostocker
Hafen durch Baggerung auf 4,5 m
Tiefe gebracht werden, dhnlich wie
dieses fiir Konigsberg geplant ist.
Dieser Vorschlag wird von dem nau-
tischen Verein und der Schiffer-
gesellschaft in Rostock lebhaft be-
fiirwortet. Moge blithender Handel
die Opfer lohnen, welche die alte Hansestadt gebracht hat und
zu bringen bereit ist, um die Gedanken der Ingenieure zur That
werden zu lassen.

& Mit der |
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Fr, Frielinghaus.

Vereins-Nachrichten.

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hamburi. Ver-
sammlung am 14. April 1886. Vorsitzender Herr F. Andreas
Meyer. Schriftfithrer Herr Fanlwasser. Anwesend 88 Personen.
Nach Erledigung des geschiiftlichen Theiles spricht Herr Director
Dr. Brinckmann iiber das Rococo.

Redner fithrt zuniichst aus, dass der Rococostil sich zum
ersten Male Mitte des vorigen Jahrhunderts, zum zweiten Male
Anfang dieses Jahrhunderts, im Gefolge der Wiederherstellung
der bourbonischen Herrschatt in Frankreich, und jetzt zum dritten
Male in die deutsche Kunst einzudriingen strebe. .

Den Ursprung des Namens Rococo sicher zu erforschen, sei
bis jetzt nicht gefungen, es sei aber ein nur in Deutschland ein-
gebﬁrgert-es Wort derselben Wurzel, wie das in Frankreich fiir

as Grotten- und Muschelwerk dieses Stiles gebriuchliche Wort
Rocaille und komme zuerst 1840 im Kiinstler-Lexicon von Nagler
in dem Artikel Meissonier vor. In Frankreich wird dieser Stil
als Stil Lonis quinze bezeichnet.

Die Entstehung des Rococo ist dem Oppenord und Meissonier
in den 20ger Jahren des vorigen Jahrhunderts zuzuschreiben,
withrend Wateau und Boucher an seinen Grenzen stehen, der
erstere an seinem Anfange, der letztere am Uebergang zu dem
folgenden Stil. Die efi,gentfiche Bliithezeit des Rococo dauert in
Frankreich nur circa 80 Jahre. In Deutschland kam dasselbe erst
spiiter, in der Mitte des vorigen Jahrhunderts, als dasselbe in Frank-
reich schon abgethan war, zur Bliithe, besonders in der Meissner
Porzellan-Manufactur, wie denn seine plastischen Motive so recht
eigentlich aus dem weichen Stuck oder Thon hervorquellen. Das
Rococo kennzeichnet sich durch die Aufnahme eigenthiimlicher
Muschelformen in das Ornament, durch das Vorherrschen un-

symetrischer Anordnung der Motive, durch eine villige Auflisung

des architektonischen Rahmenwerkes; Amoretten und die mensch-
liche Gestalt spielen eine wichtige Rolle in der Decoration.

Indem das Rococo nun immer naturalistischer wird, entfernt
sich dasselbe mehr und mehr von der Natur, da es ihm an
naiver Auffassung der letzteren durchaus fehlt. Eine Reaction
war daher unausbleiblich und trat dieselbe in Frankreich wie
in Deutschland sehr bald ein, nur auf dem Lande und in den
eptlegeneren Stidten hielt sich das Rococo linger. Redner legt
eine Schrift des Dresdener Krubsacius von 1759 vor, der gegen
diesen Stil eifert und kimpft und verliesst einige characteristi-
sche Stellen daraus.

Zur Beantwortung der Frage: Ist das Rococo berechtigt als
lebender Stil behandelt zu werden, bespricht Herr Brinkmann

in eingehenster Weise die Nachtheile und Vortheile desselben.

Als wesentliche Vortheile wird unter Anderm hervorgehoben,
dass die nach ihm gefertigten M&bel sich mehr den Bediirfnissen
und Bequemlichkeiten des Lebens anschmiegen ; als Nachtheile
wird dagegen bezeichnet, dass bei dem Rococostil, der wesent-
lich ein plastischer Stil ist, der Architekt die Fiihrung im Kunst-
ewerbe sehr bald dem Bildhauer wird iiberlassen milssen, dass
em Stile die grosse Quelle der Natur verschlossen und endlich
dass derselbe nur der Stil eines vollendeten Luxus sei und bei
Weitem nicht so den Bediirfnissen des einfachen Biirgerthums,
wie die Renaissance, zu entsprechen vermoge. 1
Die Leistungen des Rococo, in den verschiedenen Geb}eten
der Kunst, werden eben dadurch begrenzt, dass das plastische
Ornament vorherrschend ist. In der Gewebemusterung — ab-
Feaehen von den Spitzen — hat der Stil daher nicht so Erfren-
iches geleistet, wie anf den Gebieten plastischer Arbeit. In
den Emaillearbeiten, in der Silber- und Eisenschmiedekunst hat
er herrliche Sachen geschaffen und sehr schine, aber wenig be-
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kannte Leistungen sind bei der Buchbinderkunst und ganz be-
sonders in der inneren Ausstattung des Buches aufzuweisen.
Das bedeutendste Feld fiir das Rococo war indess die Porzellan-
manufactur, hier wurden vollkommen neue Formen geschaffen.
Herr Brinckmann bespricht sodann die voraussichtlichen Erfolge
des Rococos im Vergleiche mit denjenigen der Renaissance.
Wiihrend die Pflege der Renaissance in den letzten 20 Jahren,
der deutschen Kunst hervorragende Bedeutung bei den Franzo-
sen und anderen Nationen verschafft, wiirde das Rococo diesen
Aufschwung unterbrechen. Um die Diirre der ibrigen Motive
zu beleben, fordere dasselbe die Einfithrung der nackten Men-
schengestalten; da dieses aber den Franzosen, die nun einmal

Osstentheils mit Venus und den Grazien auf besserem Fusse
eben, als die Deutschen, entschieden besser gelingt, als uns
Deutschen, so wiirden wir den grossen erstrebten Vorrang bei
den Franzosen bald wieder einbiissen.

Redner glaubt das schnelle Verlassen der Renaissance darin
suchen zu miissen, dass die Formen derselben einerseits nicht in
dem Grade von uns beherrscht werden, um uns vor Langerweile
zu schiitzen und dass anderseits zu viel Mummenschanz in der
Renaissance getrieben sei, anstatt ihre Formen unseren heutigen
Alltagsbediirtnissen anzupassen.

um Schluss theilt Herr Dr. Brinckmann mit, dass er in dem
Vereine fiir Kunstgewerbe zur Klirung dieser zeitgemiissen Frage
eine Discussion zu erdffnen beabsichtige und ladet Jeden sich
fiir diese Frage Interessirenden ein, sich daran zu betheiligen.

Nachdem der Vorsitzende fiir den mit vielem Beifall aufge-
nommenen Vortrage gedankt, spricht Herr Hauers die Hoﬁ'nung
aus, dass wenn wir gegenwiirtig wirklich diese Kunstphase noc
einmal durchleben miissten, dieses doch so rasch wie moglich
geschehe, damit alsdann das Rococo moglichst rasch wieder ab-
gethan werden moge. —rt.—

Yermischtes.

Die Bemerkungen zu Sarrazins Verdeutschungs-
Worterbuch in Nummer 83 des Wochenblatts fiir Baukunde
sind von dem _Herausgeber des Worterbuches selbst in No. 41 und
No. 43 d. Bl in sachlicher Beziehung beantwortet worden. Es
erscheint aber noch geboten, einem in den Bemerkungen ent-
haltenel} Gedanken entgegen zu treten.

Gleich im Anfang scheint der Verfasser dariiber erstaunt,
dass wir es ,nicht mehr mit einer Arbeit zu thun haben, die sich,
wie es frither Mancher nach der Stellung des Herausgebers wohl
geglaubt haben mochte, auf Fachausdriicke beschrinkt;* und

egen den Schluss kommt er auf diesen Gedanken zuriick: ,Viel-
eicht wiire es richtiger gewesen, zuniichst anf die Fachausdriicke
sich zu beschriinken, weil das Sammeln allein ohne kritische
Priifung noch nicht zur Herausgabe eines allgemeinen Worter-
buches%)erechtigt, dessen unbedingt nothwengi e wissenschaft-
liche Bearbeitung die Kraft einer grosseren Zahl berufener Ge-
lehrten augenscheinlich anf mehrere Jahre beanspruchen wiirde.“
Gegen die in diesen Siitzen — nicht so sehr offen als vielmehr
andeutungsweise — ausgesprochene Anschauungen, dass ein Mit-
glied des Baufaches zu dem ,berufenen Gelehrten* nicht gehore
und zur Bearbeitung und Herausgabe eines solchen Werkes nicht
der richtige Mann sein konne, muss auf’s Entschiedenste Ver-
wahrung eingelegt werden. Man kann davon absehen, dass
ein Verdentschungs-Worterbuch, welches sich nur auf Fach-
ausdriicke beschriinkt, fiir jeden Fachmann, welchem Berufe
er auch angehren mag, nur wenig Werth hat; denn
die Zahl der fachlichen Fremdausdriicke, welche dem Schrei-
benden bei der Arbeit vorkommen, wird der Regel nach
erheblich geringer sein, als die der sonstigen Fremdwdorter.
Es liegt aber auch gar kein Grund vor zu der Annahme, dass
ein Berufsgenosse aus dem Baufach in wissenschaftlicher Be-
ziehung weniger leisten sollte, als ein M.itilied irgend eines ande-
ren Faches. Ks ist ja bekannt, dass die Bearbeitung eines Ver-
deutschungs-Wiirterbuches durch einen ebenfalls nicht zu den
nberufenen Gelehrten%, d. h. zu den ziinftigen Sprachforschern
gehorenden Verfasser schon frither dagewesen ist: der Heraus-
§eber des berithmtesten iilteren Werkes auf diesem Gebiete,
oach. Heinr. Campe, war nicht Philologe von Beruf, und
trotzdem rechnet die Geschichte der deutschen Sprachreinigung
ihn zu ihren hervorragendsten Minnern und beginnt mit seinem
Auftreten einen neuen und zwar ihren wichtigsten Zeitabschnitt.

Im Uebrigen hat die gesammte deutsche Kritik, welche der

Unterzeichnete mit Aufmerksamkeit verfolgt hat, fiir Sarrazin’s
erk und Worte ungetheilte Anerkennung gehabt: alle Stimmen
der Beurtheiler begegnen sich in der Ansicht, dass das wissen-
Schaftlich wie praktisch tiichtige Werk fiir die Vertiefung und
en Fortschritt der Sprachreinigungs-Bestrebungen von grosster

" Bedeutung sein wird, und Manche derselben erkliren geradezu,
dass es @hnlichen Werken yberufener Gelehrten* vorzuziehen sei.

Unsere deutschen Fachgenossen aber — und dies auszu-
Sprechen ist der Hauptzweck der vorliegenden Bemerkungen —
empfinden es ausnahmslos mit Genugthuung, dass die tiberall

mit Anerkennung begriisste Arbeit von einem der Thrigen ge-
leistet worden, dass es einer der Ihrigen ist, welcher in der An-
regung und Durchfiihrung der gegenwiirtigen Sprachreinigungs-
Bewegung einen hervorragenden Platz einnimmt, und dass es
einer d:er Thrigen ist, welchem in dieser vaterlindischea Bewe-
gun%{eme massgebende Stimme zuerkannt wird.
6ln, den 6. Juni 1886.
Jiuttner,
Regierungs- und Baurath,

Fortiﬂcatigns-Bput_‘nhrer, Baumeister, Baurath. Die
,,Igt')ln.'Ztg.“ bringt in ihrer No. 157, zweites Blatt, folgende
Mittheilung: ;

,Die neu errichtete Fortifications-Bauschu i
welche an dieser Stelle vor langerer Zeit bereits berichtéée ;Vul:']()izr
ist mit dem 1. April d. J. erdfinet worden. In derselben sollen
Unterofficire, welche aus den Pionier-Bataillonen entnommen
werden, einen technischen Unterricht erhalten, der sie befihigt
unter der Leitung von Ingenieur-Officiren den praktischen Dienst;
im Festungsbauwesen wahrzunehmen. Der Eildungs ang, der
Lehrplan und die auf der Schule ge‘ﬁebene Ausbil ung’ ent-
sprechen durchweg den gleichartigen Verhéltnissen einer Bau-
gewerkschule. D_er Lehrgang ist zweljihrig, worauf eine Prii-
fung abzulegen ist, deren esteh_en die Verleihung des Titels
Fortifications-Baufithrer im Getol%e hat. ‘Die Ab egung einer
weitern kleinen Priifung dient zur Erlangung des Titels Forti-
fications-Baumeister, wihrend die Ernennung zum Baurath erst
nach lingerer Dienstzeit erfolgen soll. Dass ga.s Bekanntwerden
dieses Planes unter den Angehorigen und Beamten des Staats-
baufachs eine gewisse Aufregung hervorgerufen hat, ist durch-
aus begreiflich. Die Ernennungen zum Baufithrer, Baumeister
und Baurath erfolgten bis jetzt nur an akademisch vorgebildete
Miinner, von denen die Ablegung der Reifebildung an einem
Gymnasium oder Realgymnasium verlangt wurde und welche
demniichst nach langem wissenschaftlichen Fachstudium — die
Studienzeit bis zur Baumeisterpriifung betrigt volle neun Jahre
— jene Staatspriifungen ablegten. Der Untgrschled, dass als-
dann die Ernennung zum Regierungs-Baumeister (bezw. Regie-
rungs-Banfiihrer) erfolgt, ist fir die Oeﬂ‘enthchkelt. und fir die
gesellschaftliche Stellung kaum von Bedeutung, weil diese Titel
meistens in der abgekiirzten Form ,Baumeister und ,Bau-
fithrer* angewandt werden. Eine Unterscheidung der akademisch
gebildeten Baufithrer und Baumeister von den aus dem Unter-
officirstande hervorgegangenen Baufiihrern und Baumeistern wird
also in Zukunft kaum méglich sein. So sehr wir diese aus Fach-
kreisen uns zugehenden Auslassungen anerkennnen miissen, so
mochten wir doch glanben, dass Grund zur Beunruhigung fiir
die Beamten und Angehirigen des Staatsbaufachs nicht vorliegt.
Die Unzulinglichkeit der Amtsbezeichnungen Regierungs-Bau-
meister und Regierungs-Baufiihrer ist wohl ziemlich allgemein
anerkannt, und zwar hat grade der zustﬁ.ndi{ﬁe Fachminister Herr
Maybach seiner Ueberzeugung schon vor Jahr und Tag bestimmt
Ausdruck gegeben und dafir die auch in fast allen ibrigen
Staatsfiichern gebriiuchlichen Bezeichnungen Assessor und Re-
ferendar in Aussicht genommen. Es ist in der That auch nicht
abzusehen, weshalb neben dem Regierungs - Assessor, Berg-
Assessor, Gerichts-Assessor, Forst-Assessor, Polizei-Assessor u. s, w.
nicht auch der Bau-Assessor seinen Platz finden soll. In dieser
Beziehung also glauben wir, dass die Baufachkreise den weitern
Entschliessungen ihres Ministers, der es an thatkriftiger Fiirsorge
bis jetzt doch nicht hat fehlen lassen, die Sorge auch im vor-
liegenden Falle ruhig iiberlassen diirfen. Was die in Aussicht
%euommene Verleihung des Titels ,Baurath® an die vormaligen

nterofficire betrifft, so will es uns scheinen, dass die Militiir-
behorde in diesem Punkte eine nochmalige Erwiigung sicherlich
gern wird eintreten lassen, zumal eine solche Titelverleihung
noch in weiter Zukunft liegt. Eine andere Bezeichnung, welche
zu leich eine Anerkennung fiir langjiihrige treue Dienste ent-
hiilt, dl_u'ft.e sich gewiss unschwer finden lassen, ohne dass den
akademisch %ebxl eten Civilbeamten zu nahe getreten wird.
Aeusserstenfalls miisste freilich auch hier fiir die letztern eine
Aenderung des Bauraths-Titels eintreten. Uebrigens zeigt der
gegenwiirtige Fall augenscheinlich, wie ausserordentlich blind
und kurz_swhug der. Viderspruch war, welcher vor Jahresfrist
von vereinzelten Stimmen den auf eine Aenderung der Titel-
bezeichnungen im Bauwesen gerichteten Absichten des Ministers
Maybach entgegengesetzt wurde, ein Widerspruch, der freilich,
wie uns versichert wird, in den Kreisen der iltern und erfahre-
nern Mitglieder und Beamten des Staatsbaufachs nirgendwo
Wiederhall gefunden hat.

Den vorstehenden Auslassungen der K. Z.“ konnen wir
unter diesen Umstéinden nur zustimmen, wobei wir der Hoffnung
Ausdruck geben, dass der Herr Minister der offentlichen Arbeiten
die in Baufachkreisen thatsiichlich bestehenden Besorgnisse durch
die von ihm in Aussicht genommene Titelinderung bald zer-
strenen moge. Uebrigens michten wir der Meinung entgegen-
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treten, dass der s. Z. laut gewordene Widerspruch den jiingeren
Kreisen des Baufachs zur Last falle; auch der bei Weitem
grossere Theil der jiingeren Mitglieder und Beamten des Staats-
baufachs hat die Bedeutung der von dem Herrn Minister beab-
sichtigten Massregel vollkommen gewiirdigt, und wird obige Mel-
dung der ,K. Ztg. frithere Gegner derselben ohne Zweifel fiir
dieselbe gewinnen.

Zweiter internationaler Congress fiir Binnenschiff-
fahrt. Wie wir bereits in einer fritheren Nummer unseres Blattes
mitgetheilt haben, findet in diesem Jahre der zweite internatio-
nale Congress fiir Binnenschiffahrt in Wien statt. Das Protecto-
rat hat Seine Kaiserliche Hoheit der Kronprinz Rudolf von
Oesterreich iitbernommen und wird der Congress von diesem per-
sonlich erdffnet werden.

Wiihrend des Congresses werden Ausfliige unternommen wer-
den, um die Regulirung der Donau bei Wien sowie den Strudel
auf der Strecke Linz-Wian zu besichtigen. Nach Schluss des Con-
gresses soll auf besonders gemiethetem Dampfhoot eine Befah-
rung der Donau von Wien bis nach dem ,eisernen Thor* mit
éhldfentha.lt in Ofen-Pest, Belgrad und der Insel Ada-Kaleh statt-

nden.

Die Eintheilung fiir den Congress ist folgendermaassen fest-
gesetzt. s )

Der 2. Congress fiir Binnenschiffahrt wird in Wien stattfin-
den und am 15. Juni erdffnet werden. n

Der Zweck des Congresses ist, durch die dort gepflogenen
Verhandlungen und Besprechungen auch in weiteren Kreisen
Theilnahme an der Entwicklung und Hebung der Schiffahrt, der
Schiffbarmachung der vorhandenen, sowie Herstellung kiinst-
licher Wasserwege zu erwirken; es soll ferner die wirthschaft-
liche Bedeutung der Binnenwasserstrassen dadurch hetont, sowie
in gegenseitiger Austauschung der Erfahrungen iiber Anlage und
Betriebs-Einrichtungen berathen werden.

Mitg]iedex‘ des Congresses sind:
1) Die Delegirten der Regierungen, Landes- und Gemeinde-
Vertretungen. '

2) Die Delegirten von Korperschaften und Vereinen.

3) Die Berichterstatter fiir die zur Berathung gestellten Fragen.

4) Diejenigen Personen, welche entweder durch die Organi-
sations-Commission zur Theilnahme an diesem Congress
eingeladen wurden oder nach erfolgter Anmeldung eine

S Thelln_ehn;erkarte erhalten haben.

5) Die Mitglieder der Organisations-Commission.

Der Congress wird von einem Biireau geleitet, welches durch
dvf.m Congx:ess selbst gewiihlt wird und aus dem Priisidenten, vier
Vice-Priisidenten und vier Schriftfiihrern bestehen wird.

Der Congress wird am 15. Juni erdffnet werden und bis zum
19. Juni einschl. in Wien tagen.

Die Organisations-Commission als solche wird auch wiihrend
des Congresses in Thiitigkeit bleiben und die geschiftlichen An-
gele%mheiten erledigen.

em Congress werden Berichte mit bestimmt gefassten An-
triigen zur Berathung und Beschlussfassung vorgelegt werden,
und zwar:

1) Ueber den wirthschaftlichen Werth der Binnenwasser-
strassen. Transportkosten auf Binnenwasserstrassen und
Eisenbahnen, Vortheile und Nachtheile des Transports auf
Wasserstrassen und Eisenbahnen, Einfluss der Kiilte und
der langsamen Beforderung auf dam Wasserwege, Anlage
neuer kiinstlicher Wasserstrassen, Antriige.

2) Ueber Normalprofile und Abmessungen von Bauwerken
der kiinstlichen Binnenwasserstrassen. Statistische An-
gaben iiber die Abmessungen bestehender Binnenwasser-
wagen, deren Vortheile und Nachtheile, Haupt- und
Zwischenwasserwege, Einfluss einer allgemein geltenden
Form, Antrige.

3) Organisation des Betriebes auf den Binnenwasserstrassen,
Gegenwiirtige Einrichtun%1 des Betriebes, Vorschlige zur
Verbesserung dieser Einrichtung, Monopolisirung und Frei-

ebung des Transports, Antrige. ;

4) gau von Seecaniilen. Geschichtlicher Ueberblick, neune
Projecte, Antrige.

Die Berichte mit den bestimmt gefassten Antriigen werden
gedlsxckt und den Mitgliedern des Congresses vorher zugesendet
werden,

Antriige zur Berathung fernerer Gegenstinde miissen ling-
stens 3 Tage vor Beg'mn des Congresses bei dem Prisidinm der
Organisations - Commission angemeldet werden und kommen nur
dann zur Berathung, wenn dies vom Biireau des Congresses be-
schlossen wird.

Jedes Mitglied kann sich an den Verhandlungen in der deut-
schen, franzosischen, englischen oder italienischen Sprache be-
theiligen. Der Congress wird sich in 4 Commissionen theilen,
welche die einzelnen emTegangenen Berichte berathen werden.
Diejenigen Mitglieder, welche sich bei der Arbeit dieser Com-

missionen betheiligen wollen, sind gebeten, spiitestens bei der
Eroffnung des Congresses anzumelden, welcher Section sie bei-
zutreten wiinschen.

Jede Commission wird sich nach Erioffnung des Congresses
konstituiren und einen Vorsitzenden, einen stellvertretenden Vor-
sitzenden, sowie einen Schriftfithrer aus ihrer Mitte wiihlen.

Die Berichterstatter haben ihre Berichte selbst den Com-
missionen vorzutragen, kénnen sich aber im Falle der Behinderung
durch ein Sectionsmitglied an der Hand des schriftlich erstatteten
Berichtes vertreten lassen.

Jede Commission hat sodann iiber die Antriige der Bericht-
erstatter zu berathen und iiber die bei dem Congress zu stellen-
den Antrige Beschluss zu fassen.

Die solchergestalt in den Sectionen beschlossenen Antriige

elangen dann vor dem gesammten Congress zur Berathung und
%esch ussfassung. A

Die Berichte iiber die Verhandlungen und Berathungen des
Congresses werden nach ihrem wesentlichen Inhalte gedruckt und
den Mitgliedern des Congresses iibersandt werden.

Bahnkosten in den verschiedenen Léndern. Die fol-
gende, dem Engineering entnommene Tabelle gibt fiir die ver-
schiedenen Liinder das gesammte, dort vorhandene Bahnnetz, die
fiir Bau und Ausriistung desselben aufgewendeten Kosten sowie
die Durchschnittskosten pro Kilometer Bahnlinge, wobei iiberall
die neusten verwendbaren Zahlen benutzt sind.

Km. Herstellungs-  Durchschnitts-
i Bahnlinge A\mrliml lul:lg'skostm 11»‘1'%“;::)
. Millionen Mark Mark

Dentschland . 85,052 9,460 270,000 (2)
Belgien . 3,033 140 466,000
Frankreich . 26,674 9,400 857,000

Schweiz . 2,888 ik 269,000 (?)
Portugal 1,492 379 254,000
Spanien . 7,321 1,860 254,000
Italien e 9,446 2,340 248,000
Oestreich-Ungarn 20,278 5,380 266,000
Holland . N 2,262 536 237,000
Diénemark . 1,490 155 104,000
Schweden . 2,300 250 109,000
Norwegen . . . 1,661 141 90,300
Europ. Russland 22 890 5,820 254,000

Grossbritannien . 30,352 16,400

1)

Man ersieht daraus, dass die Bahnen in England am theuersten
zu stehen kommen, doppelt so theuner als in Deutschland. Einen
Hauptgrund fiir diesen Umstand bilden die bedeutenden Neben-
kosten, welche den englischen Gesellschaften vor der Concessions-
ertheilung durch die parlamentarische Behandlung, die dort zu
iiberwindenden Schwierigkeiten, Einspriiche u. s. w. erwachsen.
Selbstredend werden durch die Vermehrung des Anlagekapitals
auch die Hohe der Frachtsiitze in ungiinstiger Weise beeintlusst.

In dem letzten Jahrzehnt haben cﬁe Kosten in England stetig
zugenommen. Wiithrend 1873 die Bahnlinge 25,950 km und das
dafiir aufgewendete Kapital 12,000 Millionen Mark, mithin
462,000 M. pro km betrug, ist dasselbe bis 1884, wie aus der
Tabelle zu ersehen, auf 540,000 M. pro km angewachsen. Deutsch-
land hatte 1870 18,900 km Bahn zu 4160 Millionen Mark, so dass
sich der Durchschnittssatz nur anf 221,000 M, pro km stellte
gegen 270,000 in der Tabelle. Diese Zunahme erkliirt sich
fir Deutschland aus der nothwendigen Vermehrung des
rollenden Materials auch bei den ilteren Bahnen, aus der
Umwandlung billiger provisorischer Bauwerke in daunerhafte
definitive u. s. w.. wogegen die Abnahme aller Materialienpreise
eigentlich eine Verminderung der Kosten neuer Bahnen erwarten
liesse. — In den Vereinigten Staaten von Nordamerika lagen 1871
77400 km Bahn, welche 8850 Millionen Mark, also durchschnitt-
lich 114,000 M. pro km gekostet hatten. Im Jahre 1883 war die
Bahnliinge auf 194,000 km, das Gesammt-Anlagekapital auf 27,800
Millionen Mark und der Durchschnittspreis pro Kilometer auf
141,000 Mark gewachsen.

Personal-Nachrichten.
Preussen.

Die Baufiihrer-Priifung haben in Hannover am 2. Juni cr.
bestanden, im Hochbaufach die Candidaten: Harry Siissapfel
aus Elze, Reg.-Bezirk Hildesheim, Friedrich Stamer aus Wul-
menau, Schleswig-Holstein, und Walther Kessler ans Danzig.

Wiirttemberg.

Seine Konigliche Majestiit haben zum Director des Poly-
technikums in Stuttgart auf das Studienjahr Herbst 1886/87 den
seitherigen Director Professor Bach an der Maschineningenieur-
Fachschule der genannten Anstalt gniidigst ernannt,

Architekt Otto Hiberle ans Stuttgart, derzeitiger Kustos
beim bayerischen Gewerbemuseum, hat einen Ruf als Director
des Gewerbevereines in Hannover erhalten und denselben an-
genommen.

Selbstverlag des Herausgebers. — Fiir die Redaction verantw.: Reg.-Baumeister Th. Kamps. — Druck von August Osterrieth, Frankfurt a. Main.
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Personal-Nachrichten, A

Vereins - Nachrichten.

rchitekten- und Ingenieur - Verein zu Hannover.
34 Wochenversammlung am 31, Mirz Vorsitzender
Herr Knoche. Herr Intendantur- und Baurath Schuster
weti=t=d macht einige -
Mittheilungen itber den feuersicheren Putz von Rabitz.
Der Rabitz'sche Patentputz wird hergestellt aus Gyps, Kalk,
feinem Kies und Leimwasser. Die Masse wird auf ein Eisen-
draht-Gewebe aufgetragen, so dass es moglich ist, diinne Decken
und Wiinde frei tragend und frei gespannt ohne jede Nebencon-
struction herzustellen. Der Putz gewiihrt, vollige Feuersicher-
heit, er ist frei von Rissen, undurchdringlich fir Wirme, Luft
und Schall, auch hilt er das Ungeziefer fern. — Er eignet sich
ut zur Herstellung von Schutzwiinden mit Luftschicht vor
?euchten Wiinden und zum Schutz von Holztheilen gegen Feuer.
Ein Mangel des Putzes besteht iu dessen ungeniigender Wider-
standsfihigkeit gegen eine dauernde Einwirkung von Wasser,
wobei der Gyps aufgeweicht wird. Der Preis des Rabitz'schen
Putzes stellt’ sich auf 5 bis 6 Mark fiir 1 qm, wiihrend guter
Stiickputz auf Schalung' etwa 4 Mark kostet. — Die Stiirke des
Putzes betriigt fiir Decken 3 cm und fiir Winde 5 cm.

Die Herstellung des Deckenputzes erfolgt nun in fol-
gender Weise: Das Drahtgewebe von 20mm Maschenweite und
1 bis 1,1 mm starkem Drahte wird unter der Balkenlage ausge-
spannt, wobei die einzelnen Bahnen durch Bindedraht mit ein-
ander verflochten werden. Die eine Seite des Gewebes wird mit
Bankhaken ohne weiteres an die Wand befestigt, die andere Seite
wird zunichst an ein 1 em starkes Rundeisen, welches durch
Bankeisen an der Wand befestigt ist, angeschniirt. Durch Ein-
treiben der Befestigungshaken dieses Rundeisens wird sodann eine
straffe Anspannung des Gewebes erreicht. In einem Abstande
von 2 cm unter den Balken wird das Gewebe durch Haken, Draht-
schlingen und Niigel mit den Balken der Decke verbunden, wobei
in der Regel die Befestigungsstellen 20 cm von einander entfernt

enommen werden. Zwischen je 2 Balken lduft ein 2,2 mm starker

raht durch das Gewebe. Dieser ist ebenfalls in Absténden von
50 cm durch Haken und Hingedriihte an den beiden benachbarten
Balken aufgehingt. In das Gewebe wird nun der Putz hinein-
geworfen, so dass die Driihte vollstindig durch denselben ein-
gehiillt werden.

Eine eigentliche Staakung der Decke findet nicht statt. Die

Balkenfache werden mit einer Mischung von Kieselguhr, Torf-
streu und Kalkmehl ausgefiillt. 1 cbm dieser Masse wiegt 300 kg,
withrend der Mirtel frisch 2500 kg und trocken 1200 kg wiegt.
— Die fertige Decke mit 3 cm starkem Putz wiegt einschliesslich
Fiillung 110 kg.
_ Fur die Decken grosserer Riume wird ein Drahtnetz aus
freier Hand unter den Balken ausgespannt. Stiirkere Driihte
werden in 25 cm Theilung quer unter den Balken ausgespannt
und schwiichere in 10 em Theilung in der Lingsrichtung mit den
Querdrihten verflochten. Das Ganze wird an den Balken be-
festigt und die Feldermitte wiederum durch besondere Driihte an
den Balken aufgehingt. Da die Maschen zum Festhalten des
frischen Putzes nicht eng genug sind, so schiebt man eine diinne
Schaalung unter das Gewebe und bringt den Putz in 4 cm Stiirke
von oben durch die noch nicht ausgefilllten Gefache ein. Der
Putz gewinnt hierdurch wesentlich an Giite. Nach seiner Erhiir-
tung wird die Schaalung entfernt und die Fiillung eingebracht.
In gleicher Weise werden Fussbhéden aus dem Putze herge-
stellt. Die Querdrihte werden hiebei dicht auf die Balken ge-
legt und an denselben durch kleine Blechstiicke befestigt. Die
Liingsdrithte bilden mit den Querdriihten 10><25 em grosse Maschen,
in welche der 4 cm starke Putz von oben ohne weiteres eingedriickt
wird. - Zur Verhinderung der Durchfeuchtung der Fachfillungen
durch den frischen Mortel legt man eine Lage Dachpappe unter
den Putz. — Durch die Anordnung der Einzeldrihte im Fuss-
bodengewebe wird eine moglichst gleichmiissige Anspannun, des
Ge‘yebe_s erreicht. ‘Derartige Fussbéden haben eine grosse %rag-
fithigkeit und sind daher auch bei untern freibleibenden Balken-
lagen ziemlich feuersicher,

Durch den Putz kénnen Gewdlbe von sehr geringer Wand-
stirke hergestellt werden. Tm Reichs-Dienstgebiude in Berlin
ist z B. ein 19 m langes halbelliptisches Gewdlbe mit 9 m Spann-
weite in einer Stirke von nur 85 cm ausgefithrt worden. —
Das Geflecht wurde durch 1 em starke Rundeisen, welche mit
Liingsdrihten durchflochten wurden, gebildet, sodann der Putz
auf Schaalung eingestampft. — In Hagen wurde eine zunichst
fiir voriibergehende Benutzung erbante Fachwerkkirche dadurch
gegen Feuersgefahr geschiitzt, dass die Holzstiele mit Putz-
$ﬁn;eln umgeben und die Decken durch Gewolbe verkleidet

urden.

 doch. hat man bei neueren Ausfithrungen, z. B. beim Ban des

Um eiserne Deckentriger zu verkleiden, werden diese eben-
falls mit einem Drahgewebe umgeben und der Putz aufgebracht
Die Gesimse konnen hierbei gleich im Gewebe vorgebildet sein;
Braunschweiger Museum’s glatten Putz angewendet und die Stuck-
gesimse auf diesen Putz aufgeschraubt. — Bei letzterem Bau
ist der Rabitz'sche Putz mehrfach angewendet, z. B. auch in den
Oberlichtsiiilen zur Herstellung der grossen Hohlkehle von 2.35 m
Halbmesser. Die Form der. %:{ohlkehle ist_durch 1 em starke
gmidelsen gebildet und diese sind mit Lingsdriihten durch-

ochten. r ‘ i

Fir die. Herstellung freitragender Winde wi i
Drahtgewebe von 20 mm Ma.schep.wei%'e an den Wiinden ggfge:ﬁg
und dem Fussboden durch ein 1 em starkes an eﬂocht’enes Rund-
eisen straff angespannt und der Putz in 5 em Stiirke angebracht
— Erhalten die Winde Thiiren, so werden die Thiirgeriiste z‘tus.
bis unter die Decke reichenden Holzzangen oder aus Winkeleisen
hergestellt. — An den Winkeleisen wird das Gewebe mittelst ein-
genieteter Haken befestigt, — Bei sehr grossen Wandflichen
werden in entsprechenden Abstinden stirkere Rundeisenstiibe
lothrecht eingesetzt. . — Derartige. Winde leiden auch heim
hiiufigen starken Zuschlagen der Thiiren nicht. Die Herstellungs-
kosten betragen 6,0—7,6 Mark fiir das gqm. — Die geputzten
Wiinde eignen sich auch besonders gut zur Herstellung solcher
‘Wandtheile, in welchen Schlitze fiir Schiebethiiren vorzusehen
sind. Hat ein solcher Schlitz fiir zwei Thiirtheile von je 4,5 cm
Stirke unter Zurechnung eines Spielraumes von 3 cm eine "’Veite
von 12 em, so entsteht bei der Stirke des Putzes von je 5 cm
eine Wandstiirke von nur 22 cm.

Auch zur nachtriiglichen Herstellung feuersicherer Scheide-
winde in fertigen Gebiiuden ist der Rabitz'sche Putz zu em-
pfehlen, nur werden bei hohen Dachriumen besondere Verstiir-
kungen der Winde erforderlich werden.

er Putz hat neuerdings bei einem grossen Brande seine
Feuerprobe glinzend bestanden. Am 15. Juli 1885 war in dem
Silospeicher der Firma W. Werhahn zu Neuss ein gefihrliches
Feuer entstanden, wobel nach den amtlichen Berichten der dort
an einigen Stellen zar Verwendung gelangte Putz mit den ein-
geputzten Holztheilen ganz unversehrt geblieben ist.

Der Putz soll in niichster Zeit auf den Salinen bei Hannover
zur Herstellung eines runden Bottiches von ca. 10 m Durch-
messer und 5 m Hohe Verwendung finden. — Da der Putz der
Feuchtigkeit nicht geniigend widersteht, so wird er durch einen
Cementputz gegen Eindringen des Wassers geschiitzt. — Die
Kosten eines Eleich grossen Holzbottichs wiirden 3000 Mark be-
tragen. Mit dem Rabitz'schen Putz kann derselbe fiir 1800 M.
hergestellt werden. :

In den Militir-Pferdestillen zu Saargmiind soll der Putz seit
3“Jnh_ren verwendet sein, ohne dass bisher irgend welche un-
guustlge Einwirkungen der feuchten Luft oder der Gase auf
h?:;lt Putz und aut das Drahtgewebe sich bemerkbar gemacht

itten.

. In Frankreich konnte der Putz nicht patentirt werden, weil
hier bereits einem Giirtner ein #hnliches Verfahren, welches der-
selbe zur Anfertigung von Blumenkiibeln zur Anwendung bringt,
patentirt wurde.

Wiirtt. Verein fiir Baukunde. 3. ordentliche Ver-
sammlung am 17. April 1886. Vorsitzender: v. Hinel. Zu
Anfang der Sitzung kam ein Antrag von Professor Bach, dermal,
Direktor des K. Polytechnikums und Vorstand des Wiirtt. Dampf-
kesselrevisionsvereins, zur Berathung, welcher die Unterstiitzung
einer geplanten Ausstellung rauchloser Feuerungen, ver-
bunden mit wissenschaftlicher und praktischer Priifung der
ausgestellten Einrichtungen, bezweckt, und dahin geht,
die dabei interessirten Wiirtt. )Einisterien, sowie die Stuttgarter
Stadtverwaltung um eine solche Unterstiitzung in moralischer und
finanzieller Beziehung zu bitten. Nach eingehender Erorterung
wurde der Antrag einstimmig angenommen.

Es folgen geschiiftliche Mittheilungen, u. A. dass Ober-
maschinenmeister Baurath Gross dahier in den Verein aufge-
nommen worden ist.

Den Vortrag des Abends hielt Dr. L. Meyer, Assistent bei
der meteorologischen Zentralstelle in Stuttgart, tiber Wetter-
vorhersagung. Die neueren Fortschritte auf diesem Gebiete
sind hauptsichlich der Entdeckung des barischen oder Buijs-
Ballot’schen Windgesetzes zu verdanken, nach welchem die
Winde spiralfrmig die barometrischen Minima (Depressioneﬁ),
auf der nordlichen Erdhilfte dem Sinne des Uhrenzeigers ent-
gggen,_umk_reisen. Aus der Lage eines Minimums liisst sich daher

ie Windrichtung an jedem Punkte innerhalb des von ihm be-
herrschten Gebiets angeniihert erkennen, withrend die Windstirke
durch die aus dem Horizontalabstande der Isobaren ersichtliche baro-
metrische Differenz gegebener Punkte bedingt ist. Aus Richtung
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und Menge der zustromenden Luft ergibt sich aber deren Einfluss
auf die' Temparatur und den' Feuchtigkeitsgehalt, und somit auf
die Wolkenbildung und die Niederschliige an einem bestimmten
Punkte, indem diese durch Abkithlung feuchter Luft entstehen,
durch Erwiirmung oder Trocknung der Luft aber verschwinden.
So ist die Wetterprognose wesentlieh zuriickgefithrt auf die Vor-
ausbestimmung der Vertheilung des Luftdricks, inshesondere des
Wegs der Depressionen; woriiber (zahlxjeiéhe'Bebbaght_imgen, sowie
die theoretischen Untersuchungén von Clement Léy und Képpen
vorliégzen:  Die lAu'f%abe ist' trotzdem noch’ schwierig, weil die
Einwirkungen: der: Temperatur ‘und 'Feiichtigkeit sich vielfach
durchkreuzen , ‘auch 'die Nachrichten von, auswiirts fiber Tempe-
ratur, Bewblkung und Niederschlige oft urgentigend sind, und
durch réin lokale Umsténde, z. B. die Nihe des Meers, tmgﬁx;sf,ig
beeinflusst werden. _Auch enthalten einzelne;grﬁsgere (ebiete,
z. B. Frankreich, zu wenig' Beobachtungsstationen. :

Der ' Redner behandelté' 'sodann ége‘ciél[ér die typische Ge-
staltung'des: Wetters ' innerhalb ‘der Depressionen, beriibrte die
Entstehung von Bewolkuig und Regen in Folge Aufsteigens der
Luft ebendaselbst, wobei ‘die’ mechanische Wirnietheorie werth-
volle: Anwendung ' finde, ‘erwihnte ' die von Klinkerfues einge-
fithrte und von' Troska' neuerdings émpfohlene Methode der
Wetterprognosé mittelst des Hygrometers und deren Miingel, und
wies darauf hin, dass" iiber die Vertlieilung der Niederschlige,
den Einfluss von Héhenlage, Thalrichtung, vorliegenden Gebirgen,
Wiildern, Seeen auf dieselbén etc. in FoFg'e der viel zu grossen
Maschenweite des Beobachtungsnetzes noch so gut wie nichts
bekannt sei, so dass die Vorausbéstimmung der Niederschlags-
menge ganz besondere Schwierigkeiten habe und man sich hie-
bei, statt genauerer Angabe iiber Tageszeit, Heftigkeit und Dauer
des Regens, mit allgemeinen Ausdriicken, wie ,etwas Regen®,
whochstens geringe Niederschlige® etc. begniigen miisse. Die bei
unserer meteorologischen Zentralstation erreichte Treffsicherheit
der Prognosen von 85—90 Prozent, sei, so schloss der Vortrag,
unter den gegenwiirtigen Umstinden ein recht befriedigendes
Ergebniss, um so mehr, als trotz der geringen darauf verwende-
ten Geldmittel dasselbe sowohl in Beziehung auf Schiirfe der
Ausdriicke als auf Treffsicherheit die Ergebnisse anderer Staaten
~ noch iibertreffe, wie eine Vergleichung, entnommen der von der

Deutschen Seewarte herausgegebenen ,monatlichen Uebersicht
der Witterung* lehre.

An diesen mit Beifall aufgenommenen Vortrag kniipfte sich
eine Erorterung, in welcher Baurath Rheinhard und Dr. Meyer
die Anlage von etwa 150 weiteren Regenmessungsstationen in
Wiirttemberg dringend empfehlen; dies sei mit verhiltnissmissig
geringen Kosten ausfithrbar, indem ein vollstindiger Regenmesser
von Hellmann in Berlin nur auf 16—18 M. zu stehen komme,
weitere Kosten aber kaum zu erwarten seien, da erfahrungs-
miissig die Beobachtungen am zuverlissigsten von nicht honorir-
ten, einigermassen gebildeten Minnern, die sich fiir die Sache
interessiren, wie solche bei uns wohl allerwiirts zu finden seien,
angestellt werden. Baurath Rheinhard bringt noch die
Mangelhaftigkeit der gewdhnlichen Verdunstungsmesser zur
Sprache, namentlich den Umstand, dass die verdunstende Wasser-
fliiche dabei von den Gefiisswiinden eingeschlossen sei und nicht
vom Winde berithrt werde. Er schligt einen neuen, seiner An-
sicht mach allen Anforderungen entsprechenden Apparat vor,
welcher etwa 450 M. kosten wiirde.

Yermischtes.

Festschrift zur 50jahrigen Jubelfeier der Technischen
Hochschule zu Darmstadt. Zur 50jihrigen Jubelfeier der
hiesigen Technischen Hochschule ist soeben eine umfangreiche
Festschrift erschienen. Dieselbe beginnt mit einer von den Pro-
fessoren Landsberg und Sonne verfassten ausfiihrlichen Chronik
der Anstalt, vervollstindigt durch ein Verzeichniss der friiheren
und gegenwiirtigen Docenten, sowie der gegenwirtigen Schiiler.
Da wir vor Kurzem die Geschichte der Hochschule in einem
lingeren Beitrage unsern Lesern vorgefithrt haben, so kénnen
wir dariitber hinweggehen. Es folgen dann interessante wissen-
schaftliche .Abhand%ungen, welche von den Docenten verfasst
sind: 1) Beitrag zur Theorie des ebenen Fachwerks von Th. Lands-
berg; 2) iiber den Schiffswiderstand bei Fluss- und Kanalkihnen
von Ed. Sonne; 3) Der Beruf des Kulturingenieurs von Ad. Klaas;
4) Berechnung verjiingter Forder-Drahtseile und deren Spiralkorbe
von E. Braver; 5) Verhiiltniss des Kampfes und seiner Mittel
beim Auftreten %e.punzerter Schiffe gegen Strandbatterien von
H. v. Pfister; 6) Die Zusammensetzung destMaurermortels in der
Klosterkirche zu Lorsch von K. Thiel; 7) Ueber die quantitative
Bestimmung der Ameisensiiure und iiher die Schulze - Tromms-
dorff’sche Bestimmung der organischen Substanz im Wasser yon
J. Klein; 8}) Bemerkung iiber einige A parate zur Untersuchung
der atmosphirischen Elektricitit von ]g Dorn; 9) Untersuchung
iiber das Wachsthum von Antipathes von G. v. {och; 10) Eine

Aufgabe der graphischen Statik von L. Henneberg: 11) Eine kine-
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matische Aufgabe von R. Mehmke; 12) Das Gesetz der Anpassung
und die Grundlehren der Logik von Fr.Graefe; 18) Die Kreuzigungs-
ppen am Dom zu Frankfurt a. M., an der Pfarrkirche zu
impfen am Berg und an. der St. Ignaz-Kirche zu Mainz von
H. V\};gner; 14) Die Deckengemiilde in der Pfarrkirche zn Heusen-
stamm  yon (. Sehaefer; 15) Das Menschenbild im Spiegel der
Kunst von A. Noack; 16) Goethe und die Gartenkunst von O. Ro-
quette. Beigegeben sind zur Erlduterung kiinstlerisch ausgefithrte
Kartenblitter und Abbildungen. Das Ganze wird durch seinen
gediegenen Inhalt wie durch -seine geschmackvolle und reiche
Ausstattung fiir jeden Festtheilnehmer eine werthvolle Erinnerungs- .
gabe sein. !
Neue Canile in Preussen. In der Sitzung des preussi-
schen Herrenhauses vom 10. d. Mts. wurden die den Bau des
Nordostsee-Canals, des Dortmund-Ems-Canals und die Oder-Spree-
Verbindung betreffenden Vorlagen unverindert nach der Fassung
des Abgeordnetenhauses angenommen. Hiermit ist fiir die Tech-
niker ein auf Jahre hinaus neues und grosses Feld der Thitig-
keit geschaffen, das der interessanten und grossartigen Aufgaben
eine reiche Fiille bringen wird. Das endliche Zustandekommen
der drei besagten Projecte verdanken wir in hervormgepdsm
Maasse dem energischen Eintreten des Herrn Arbeitsministers
fiir di_eselben, dem dafiir der Dank der dentschen Techniker ge-
wiss 1st. :
Correction der Unterweser. Senat und Biirgerschaft der
Stadt Bremen hatten sich an die kgl. Akademie des Bauwesens
mit der Bitte gewandt, das Project des Oberbaudirectors Fran-
zius zur Correction der Unterweser einer Priifung zu unterziehen.
Wie jetzt bekannt geworden, ist das Gutachten in jedem Punkte
zustimmend ausgefallen. Es ist damit die Gewissheit gegeben,
dass das Project ausfithrbar ist und zugleich auch, die Verbin-
dung des grossen Hafens zu Bremen mit der See sicher stellen
zn konnen. Vor Beginn der Arbeiten ist noch eine Verstindi-
gung mit den Uferstaaten Preussen und Braunschweig nothwen-
dig, die jedoch unter den heutigen Verhiiltnissen in ganz sichere
Aussicht zu stellen ist.

Versuche zur Herstellung schallsicherer Wénde. Herr
Architekt Ritter in Frankfurt a/M., z Z. mit dem Neubau des
Dr. Hock'schen Conservatoriums betrant, hat interessante Ver-
suche dariiber angestellt, in welcher Weise in dem Neubau die
Lehrzimmer am besten gegen das den Unterricht so storende
Durchdringen des Schalles zu isoliven sind. Zu dem Zwecke
wurde in einem Raume eines bestehenden Gebiiudes vor der einen
Wand eine einen halben Stein starke Schwemmsteinmauer unter
Belassen einer Luftschicht von 15 cm aufgemauert, vor der anderen
Wand eine ebensolche Mauer in derselben Entfernung. Der Hohl-
raum wurde in letzterem Falle mit einer Sandschicht ausgefillt.
Die mit verschiedenen Musikinstrumenten angestellten Versuche
haben dabei gezeigt, dass, wenn letztere Wnnﬁ auch als ziemlich
schallsicher bezeichnet werden konnte, doch die erstere mit Luft-
schicht wesentlich giinstigere Resultate lieferte, indem selbst
durch starkes Anschlagen an eine Stahlstange hervorgebrachte
Tone im Nebenzimmer kaum, wenigstens in keiner Weise storend,
bemerkbar waren. Im Uebrigen wurde bei dieser Gelegenheit
ausserdem in Erfahrung gebracht, dass dabei die Fussboden-
subconstruction insofern eine wichtige Rolle spielt, als letztere
auf das Fortleiten des Schalles in die Nebenridume von hervor-
ragendem Einfluss sein kann.#)

Personal-Nachrichten.
Preussen.

Seine Majestit der Kaiser und Konig haben durch Aller-
hiochsten Erlass vom 24. Mai d. Js. die Wahl des etatsmiissigen
Professors Dr. Riidorff zum Rektor der Koniglichen techni-
schen Hochschule zu Berlin fir die Amtsperiode vom 1. Juli 1886
bis dahin 1887 zu bestiitigen geruht.

Seine Majestiit der Kinig haben Allergniidigst geruht, dem
Koniglich sdchsischen Regierungsrath und ordentlichen Professor
am oztechnikum in Dresden, Dr. Hartig, den Rothen Adler-
orden dritter Klasse zu verleihen.

Zu Regierungs-Baumeistern sind ernannt: die Regierungs-
Baufithrer Wilhelm Sc hmidt aus Schoenan, Provinz Schlesien,
Konrad Genrich aus Elbing und Anton Swart aus Hage,
Kreis Norden. !

Zu Regierungs-Maschinenmeistern sind ernannt: die Regie-
rungs-Maschinenbaufiithrer Ferdinand Glimm aus Ostinsel bel
Stendal und August Patté aus Neustadt-Magdeburg.

Zu Re ieruuss-Baufiihreru sind ernannt: die Candidaten der
Baukunst Erich Schelcher aus Oschatz im Konigreich Sachsen,
Panl Ziegler aus Gotha und Karl Lavezzari aus St. Peters-
burg.

*) Vielleicht sind auch anderswo #hnliche Versuche angestellt, deren Re-

sultate bekannt zu geben, gewiss im allseitigen Interesse liegen diirfte.

Selbstverlag des Herausgebers. — Fiir die Redaction verantw.: Reg.-Baumeister T h. Kam ps. — Druck von August Osterrieth, Frankfurt a. Main.
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Nachrichten.

Die neue ,Rangliste der preussischen und Reichs-Baubeamten.*

4 Verfasser der »Rangliste® es hiermit selbst versuchen,
i \ J mein Werk zu kritisiren oder richtiger zu besprechen;
denn die wirkliche scharfe Kritik, ob das Werk gut oder schlecht
ausgefallen, muss und werde ich gern einem Anderen iiberlassen;
aber ich méchte mir, nachdem eine rastlose Arbeit von mehr als
6 Monaten hinter mir liegt, nicht die Genugthuung versagen,
nunmehr vor den grossen Kreis von all denjenigen Fachgenossen
zu treten, welche die ,Rangliste angeht und diesen in einigen
wenigen Worten zu sagen, was denn nun eigentlich das Resultat
der gemachten Aufnahmen ist.

Im Ganzen enthiilt die ,Rangliste* 2480 Namen; davon
kommen 1127 Namen auf die im Reichsdienste und XKgl.
preussischen Staatsdienste fest angestellten Beamten, und zwar
186 auf den Reichsdienst, 991 auf den preussischen Dienst. Der
andere Theil, der unter dem Haupttitel ,Regierungs-Baumeister,
Jahrgang 1858—1886% zusammengefasst ist, ist noch etwas um-
fangreicher; denn er enthiilt 1353 verschiedene Namen, dar-
unter 850 Namen doppelt, nimlich die Namen aller derjenigen
Regierungs-Baumeister, die auf eine Anstellung im Reichsdienste
oder preussischen Staatsdienste nachweislich warten, welche (wie
friiher) in einer besonderen ,Aspirantenliste* anfgefithrt und dem-
entsprechend den verschiedenen Zweigen zugetheilt sind. Hier
besonders eingefiigt sind auch 9 nicht in Preussen, sondern ander-
weitig gepriifte Baumeister, davon 8 bei der Verwaltung der
Reichs-Eisenbahnen, 1 bei der Landheer-Verwaltung.

Was zuniichst die Reichsbaubeamten betrifft, so sind
etwas mehr als die Hiilfte davon, ndmlich 76 als Bauinspektoren
und Marine-Oberingenieure in der V. Rangklasse, 48 sind in
der IV. Rangklasse, — 2 Ober-Regierungs-Riithe bei der General-
Direktion der Eisenbahnen in Elsass-Lothringen rangiren zwi-
schen der III. und IV. Klasse —, dann kommen 3 Riithe ITI. Klasse,
5 Riithe II. Klasse und endlich als hochste und letzte 2 Riithe
I. Klasse, niimlich der Abtheilungs-Chef der Bau-Abtheilung im
Kriegsministerium und der vortragende Rath im Reichsamt fiir
die Verwaltung der Reichs-Eisenbahnen.

Koniglich preussische fest angestellte Baubeamte zihlen
wir in der Rangliste 991; davon sind fast genan %/, nimlich
740 Bauinspektoren, also in der V. Rangklasse; 212 als Regie-
rungs- und Bauriithe in der IV. Rangklasse, — 11 Ober-Bauriithe
rangiren zwischen der III. und IV. Rangklasse — ferner 9 Rithe
111. Klasse, 16 Riithe I1. Klasse und endlich 8 Riithe I. Klasse. Von den
Bauinspektoren sind 7 mit besonderen Aunftrigen als anderweitig
abkommandirt oder beurlaubt aufgezihlt. Wirft man Reichs-
Baubeamte und preussische Beamte zusammen, so ergiebt sich
von den gesammten 1127 Beamten folgendes Bild iiber die von
ihnen inne gehabten Rangklassen:

;,‘7‘{’ bweichend von der sonstigen Gepflogenheit, will ich als
Y

Rangklasse i 1I. ITI. Iv. V.
Deutsches Reich . . 2 b 8 . (-2 48 6
Konigreich Preussen 3 16 9 (11) 212 740

Zusammen . . b 21 12 (18) 260 816
1127

Aus dieser Uebersicht lisst sich so einigermaassen erkennen,
welche Aussichten iberhanpt fiir die Baubeamten vorhanden
sind, um mit der Zeit in hohere Stellen einzuriicken, wenn dieses
Aufriicken im einzelnen Falle selbstversindlich auch noch von
ganz anderen Verhiiltnissen als von diesen reinen Zahlenverhiilt-
nisse abhiingt. Von besonderem Interesse ist das Verhiiltniss der
V. zur TV. Stufe — 816 : 260 oder eigentlich 816 : 1127 — 816 =
816 zn 811, da sich ja die vorderen Rangklassen aus der IV. Klasse
ergiinzen miissen. Dieses Verhiiltniss besagt etwa, dass von je
5 Bauinspektoren knapp ihrer 2 die Aussicht haben, dermaleinst
in Regierungsraths-Stellen einzuriicken. Auch wenn man die
Verhiiltnisse der Bauinspektoren, soweit sie im Reichsdienst oder
Im preussischen Staatsdienste stehen, getrennt von einander be-
trachtet, ergiebt sich iibrigens genau dasselbe Verhiltniss.

Ein Vergleich mit dem Juristen-Stande wird hier nicht un-
angebracht sein. Nach dem diesjihrigen ,,Preussischen Termin-

kalender” zihlen wir 2048 Amts- und Landrichter, sowie 148
Staatsanwiilte, zusammen 2196 Beamte der V. Rangklasse, da-
gegen im Ganzen bis zum Justizminister 4196 richterliche Beamte.
Das Verhiiltniss wiire hier also anndhernd 2 : 1; d. h. wenn er
nicht vorher stirbt, so hat jeder richterliche Beamte Aussicht
darauf, dermaleinst in eine hohere Stelle zu gelangen.

Von Werth ist es ferner, festzustellen, in welchem Maasse
die Verleihung des Baurathtitels Platz greift. Wir wollen
hier nur — und dies diirfte wohl auch geniigen -— die beiden
grossen Kreise von Bauinspektoren aus der II. und IV., sowie
aus der ITI. Abtheilung des preussischen Ministeriums der offent-

‘lichen Arbeiten in Betracht ziehen.

Der erstere dieser beiden Kreise umfasst 276 Eisenbahn-Bau-
und Betriebsinspektoren. Von diesen fithren 35 den Titel ,,Bau-
rath®; der letztere umfasst 434 Bauinspektoren, von denen 152
den Titel Baurath erhalten haben. Auf den ersten Blick erscheint
die Eisenbahn etwas stark im Nachtheil zu sein; es ist jedoch
zu beachten, dass bei der Eisenbahn-Verwaltung 47 Regierungs-
und Baurithe, die eigentlich zur Kategorie der Bauinspektoren
gehbren, noch mit in Rechnung zu ziehen wiren. Es zeigen sich

ann:

1. bei der Eisenbahn-Verwaltung 82 Baurithe pp. auf 323

Beamte,

2. bei der Allg. Bauverwaltung 152 Bauriithe auf 434 Beamte.
Der Unterschied ist also nicht ganz so gross und erklirt sich
auch dadurch, dass bei der Eisenbahn-Verwaltung im Durchschnitt
der Beamtenstand ein jiingerer ist, als bei der allgemeinen Bau-
verwaltung.

Wann der Titel Baurath im Allgemeinen verliehen wird,
lisst sich aus der Rangliste nicht feststellen; die Schwankungen
sind allzugross. Wiihrend Bauinspektoren aufgefiihrt sind, die
erst im 36., 37. und sogar im 43. Jahre nach dem Baumeister-
Examen den Titel erhalten haben, finden sich umgekehrt unter
den jingeren Bauinspektoren solche, die 17 bis 18 Jahre nach
dem Baumeister-Examen diesen Titel erhalten haben. In einem
Falle wurde derselbe bereits 91/s Jahr nach dem Examen, 5Y; Jahr
nach der Anstellung (allerdings 82t/s Jahr nach dem Feldmesser-
Examen) — verlichen. -— Geht man iiberhaupt nach dem Termin
der ersten Anstellung, so sind die Schwankungen nicht ge-
ringer, ohne dass sich hier irgend wie mehr ein bestimmtes System
erkennen lisst. Nach einer Auffassung, die ihre Berechtigung zu
haben scheint, sollte der Termin des Baumeister-Examens mass-
ggben.d fiir die Verleihung des Baurath-Titels sein, da die Zeit,
die bis zur Anstellung vergeht, doch sehr verschieden ist und es
kein Verdienst des Beamten selbst ist, wenn er friihzeitig zur
Anstellung kommt; umgekehrt auch kein Fehler von ihm, wenn
dies erst spiit geschieht, sondern ein Fehler der Zeitverhiiltnisse, —
Es finden sich iibrigens noch mehrere Bauinspektoren, die sowohl
nach dem Termin ihres Baumeister-Examens, als auch nach dem

ih.rer ersten Anstellung gerechnet, recht alt sind, und denen der
Titel noch nicht verlichen worden ist.

n Ausserdem winkt mit den Jahren oder fiir besondere Ver-
dienste an_ch noch der eine oder der andere Orden. Auch hier
wollen wir aus nahe liegenden Griinden nur jene beiden bereits
erwiithnten Kreise in Betracht ziehen. Es ergiebt sich, dass von
dgn 276 Eisenbahn-Ba.uinspekt-oren nur 13 mit mindestens je
einem preussischen Orden bedacht sind, und zwar .

10 mit dem Rothen-Adler-Orden IV, Klasse (darunter noch
einer mit Schwertern, also fiir Verdienste im Kriege),
3 mit dem Kronen-Orden IV, Klasse.
Also diinn gesiit.
_ Von den 434 Baninspektoren der allgemeinen Bauverwaltung
besitzen 67 mindestens je einen preussischen Orden, und zwar:
58 den Rother-Adler-Orden IV. Klasse,
9 , Kronen-Orden IV. Klasse. '
Ferner ist es noch von Interesse, bei den Bauinspektoren
festzustellen, in welcher Zeit nach dem Baumeister-Examen ihre
Anstellung erfolgt ist. Es ergiebt sich etwa eine Durchschnitts-
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zeit von 8 Jahren, und zwar hochstens 10 Jahr 4 Monate und
mindestens 5 Jahr 11 Monate.

Endlich wiire noch nachzuweisen, welche Zeit die zu Regierungs-
und Baurithen ernannten Beamten bis zu ihrer Ernennung dazu
gebraucht haben. Diese Zeit schwankt ausserordentlich. Es sind
Beamte verzeichnet, bei denen dieselbe bis zu 25 Jahren dauerte.
dagegen wiederum solche, bei denen sie nur 4 Jahre betrug; der

Durchschnitt bei der allgemeinen Bauverwaltung betriigt 8 Jahre
und 10 Monate.

‘Was nun zweitens die Regierungs-Baumeister betrifft,
so geht diese schon das an, was soeben ither den Zeitpunkt ge-
sagt ist, in dem die Anstellung bei den Bauinspektoren erfolgt
ist; denn auf absehbare Zeit diirften diese Verhiiltnisse in einer
Weise bestehen bleiben, die mindestens nicht giinstiger ist. Um
dariiber eine Anschauung zu gewinnen, diene folgende:

Zusammenstellung der letzten Ernennungen.
Die letzte Ernennung zum Bauinspektor betraf bei:
Deuntsches Reich.

1. Reichs-Postamt einen Baumeister vom 9. Juni  1876.
2. Reichs-Eisenbahnen einen Bawmeister vom . 24. Juli 1874.
3. Landheer-Verwaltung einen Baumeister vom 15. Dezbr. 1877,
Preussen.
4. Ministerium der geistlichen etc, ete. Ange-
legenheiten einen Baumeister vom . 2. Juli 1877,

ot

. Ministerium fiir Landwirthschaft, Domiinen f
und Forsten einen Baumeister vom * 2 21. Januar 1876.
6. Ministerinm der 6ffentl. Arbeiten und zwar:

L. Abth. (Berg-, Hiitten- und Salinen-

Wesen) einen Baumeister vom . 81. Mirz 1876,
IL. und IV. Abth. (Bisenbahn-Verwal-

tung) einen Baumeister vom . . 16. Juni 1876,
III. Abth. (Allg. Bauverwaltung) einen

Baumeister vom SR 3. Mai 1878.

Aus dieser Zusammenstellung geht hervor, dass im Augen-
blicke die preussische allgemeine Bauverwaltung im Aufbrauch
der bei ihr auf Anstellung wartenden Baumeister am weitesten
vorgeschritten ist. Zuniichst folgt dann die Landheerverwaltung,
weiter das Unterrichts-Ministerium, alsdann die preussische Eisen-
ha:hn-V'erwaltung, das Reichs-Postamt, das Landwirthschatts-
Ministerium, darauf die Berg-Abtheilung des preussischen Mini-
steriums der oOffentlichen Arbeiten und zuletzt die Verwaltung
der Reichs-Eisenbahnen. Der Unterschied zwischen dem ersten
und letzten Gliede dieser Reihe betriigt nicht weniger als nahezu
4 Jahre, je nachdem der Aspirant sich dem einen oder anderen
Zweige der Verwaltung zur Verfiigung stellt. Es ist dies sicher-
lich kein Zustand, wie er sein sollte; er mag wohl unter gegen-
wiirtigen Verhiiltnissen noch unvermeidbar sein, man sollte aber
dahin trachten, ihn zu #ndern.

__ Die Zahl der auf Anstellung wartenden Baumeister ist natiir-
lich in den verschiedenen Verwaltungszweigen anch sehr ver-
schieden. Ob die Zahl der Wartenden den verfiigharen Stellen
entspricht, wie {iberhaupt das Verhiiltniss zwischen Beiden ist, —
dies ergiebt sich aus der nachstehenden Zusammenstellung :

| Verfiigbare Stellen Zahl der
Ins- Bau- Baumeister.
gesammt. inspektoren,
I. Reichs-Bauverwaltung.
A. Reichsamt des Innern . . . . 1 — 6
B. Marine-Verwaltung . . . . . 8 4 17
C. Reichs-Postamt . . . . . . . 22 b 20
D. Reichs-Eisenbahnen . . . . . 34 18 10%)
E. Landheer-Verwalt-ung N PR 68 49 85
IL. Preussische Bauverwaltung.
A. Unterri_cht-Ministerium g 10 6 6
B. Lgnflmz:thschaftl. Ministerinm . 15 13 14
C. Ministerium der ffentl. Arbeiten
und zwar:
I. Abtheilung . . . . . 8 7 3
IL. und IV. Abtheilung . 432 215 384 ##)
II1. Abtheilung 512 4929 306
Zusammen 1110 806 851

*) Daranter sind 6 Wiirttembergische,
Baumeister,

**) Fiinf iiltere Herren sind, als in festen Stellen befindlich, nicht mitgeziihit.

sowie jo ein Sichsischer und 1 Bayerischer

Wie sich in Zukunft die Anstellungs-Verhiiltnisse voraus-
sichtlich gestalten werden, — wofern Alles so bleibt, wie es ist
— dariiber gewinnt man wenigstens einigen Anhalt, wenn man
feststellt, wie gross die Zahl der Aspiranten in den zuniichst auf-
zubranchenden Jahrgiingen ist. Hierbei brauchen, da es sich
nur um ein ungefihres Bild handelt, wohl nur die drei am
meisten besetzten Verwaltungszweige, die Abtheilungen II. und
1V., bezw. III. des preussischen Ministeriums der offentlichen
Arbeiten, sowie die Landheer-Verwaltung in’s Auge gefasst zu
werden,

Es betrug, bezw. betrigt die Zahl der

Aspiranten

bei der -

im Jahre Eisenbahn- Bau- Landheer- sam-

Abtheilung Verwaltung men
1873 16 — — 16
1874 14 — — 14
1875 18 15 — 33
1876 11 16 — 26
1877 7 26 s 37
1878 22 19 14 55
1879 21 40 11 72
1880 80 30 12 N2
1881 47 34 9 90
1882 54 35 11 100
1883 47 39 12 98
1884 b5 46 11 112
1885 67 37 6 110

(Hierbei ist zu berticksichtigen, dass aus dem Jahrgang 1885 noch
eine Anzahl Baumeister ohne Beschiiftigang ist.)

Es ergiebt sich somit, dass die Zahl der Anwiirter auf die
vorhandenen Stellen im Allgemeinen ganz bedeutend und zwar
nahezu ohne Unterbrechung gewachsen ist; und daraus ergiebt
sich — vorausgesetzt, dass alle iibrigen Verhiiltnisse bleiben, wie
sie sind — dass wenigstens fiir die drei oben beriicksichtigten
Verwaltungszweige die Aussichten des Einzelnen auf baldige An-
stellung abnehmen statt zunehmen. Vielleicht méchte man da-
gegen einwenden, dass gerade in Folge dieser schlechten Aus-
sichten eine nicht unbetrichtliche Anzahl von Baumeistern aus
der Reihe der Anwiirter ausscheiden. Leider muss auch die-
ser Trost genommen werden; denn es ergiebt sich bei einem
Vergleich der Verhiiltnisse, wie sie heute liegen, mit denen vor
21y Jahr, als die erste Ausgabe der ,Rangliste erschien, sehr
deutlich, dass dem nicht so ist. Ein Blick auf die nach-
stehende Zusammenstellung wird dies lehren.

Zahl der Aspiranten.

Eisenbahn- Allgemeine Militiir- Zu-
Verwaltung  Bauverwaltung Bauverwalt, sammen,
im Jahre: 1883 1886 1883 1886 1883 1886 1883 1856

Jahrgang 1878 24 22 25 19 14 6 63 47

b 1879 18 21 34 40 18 1 (s ¢

» 1880 27 30 20 30 o0 - 18", uth 72

woinl88L 88 47 . 81 . 84, 30 .9 .. 86 80

* 1882 45 b4 89 . 8b 14 2% 08 10(_)

153 174 164 1568 % 49 893 381

* Bs zeigt sich damit klar, dass im Allgemeinen allerdings die
Zahl der Anwirter aus den 5 Jahrgingen von 1878 und 1882
— niimlich um 12 — abgenommen hat; doch ist die Zahl 12 im
Verhiiltniss zur Gesammtzehl sehr gering; sie weist wenigstens
nicht darauf hin, dass eine besondere Zuriickhaltung Seitens d'er
Anwiirter in Folge der schlechten Verhiiltnisse eingetreten sein
sollte. Im Besonderen zeigt sich, dass bei der Allgemeinen und
der Militir-Bauverwaltung das Verhiiltniss um etwas weniges
giinstiger geworden ist; bei der Eisenbahn-Bauverwaltung hat
es sich dagegen erheblich verschlechtert. Massgebend bleibt jedoch
das Gesammt-Resultat, und dieses weist darauf hin, dass
die Verhiltnisse dieselben geblieben sind. Freilich mag damit
hier umgekehrt kein besonders beabsichtigtes Hindriingen zur
Eisenbahn-Laufbahn bestiitigt werden; vielmehr liegt die Sache
wohl so, dass die jiingeren Baumeister bald nach dem Exameq
hier noch am allerehesten Beschiiftigung finden und dann bei
der Verwaltung verbleiben. —

Da in den letzten Aufstellungen nur die thatsiichlich bei Bau-
behorden beschiiftigten Baumeister aufgefiihrt, diejenigen ohne
Beschiiftigung also nicht beriichsichtigt worden sind, trotzdem
man sie doch zum Theil auch als Anwiirter ansehen muss, S0
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folgt zum Schluss hier noch eine Uebersicht aller von 1879 ab
noch verfiigharen Baumeister. Dieselben betragen:

18T - 1 Falin 1228 1882 184
1878 i Srwprrinie w40 1883 153
1809 1 srireaidal o | 84 1884 264
1880 98 1885 . wuifs siiaias 800
1881 s At 1119 1886 (bis znm 1. Juni) 103.

Die Zahl der ohne Beschiiftigung aufgefithrten Bau-
meister betriigt 19. —
Das sind im Grossen und Ganzen die Ergebnisse der neuen
Zusammenstellung der diesjihrigen ,Rangliste der Baubeamten." —
Zum Schluss noch einige Worte iiber die dussere Erschei-
nung des Werkes. Dieselbe ist nahezu dieselbe geblieben. Wir
haben dem Buche mit Absicht den fritheren starken griinen Um-
schlag gelassen, damit es sich schon iusserlich als die alte wohl-
eingefithrte ,Rangliste* kennzeichnet. Im Text ist insofern eine
Aenderung eingefithrt, als nur die erste Hiilfte, welche die an-
gestellten Beamten enthiilt, wie frither auf weissem Papier ge-
druckt wurde, der zweite Theil dagegen auf gelbem Papier.
Auf diese Weise zerfillt das Buch in zwei, #dusserlich rasch zu

unterscheidende Theile, was das Aufsuchen sehr erleichtern wird.
Das Namen-Register, das beide Theile zugleich enthiilt, ist wieder-
um fmf weissem Papier gedruckt worden. Frither ist das Namen-
Register in 8 Theile zerlegt worden; es sollte dies eine Erleich-
terung fiir das Aufsuchen sein, stellte sich aber umgekehrt als
eine Erschwerung heraus und ward deshalb diesmal aufgegeben.
Das Namen-Register ist vielmehr diesmal allen Theilen gemein-
schaftlich,

Eine Neuerung liegt endlich insofern vor, als wir diesmal
einige Anzeigen in das Buch mit aufnahmen. Dieselben waren
uns mehrfach angeboten worden, und da sie auch dazu beitragen
das Unternehmen weiterhin sicher zu stellen, so mochten wi;
im Interesse des Unternehmens selbst nicht daraunf verzichten.

Mochte das nene Werk die alte Theilnahme bei den Fach-
genossen finden! Wir unserseits bleiben auf dem Plan, um weiter
zu arbeiten, eingedenk desselben alten ‘Wahlspruchs, unter dem
wir diesmal die ,Rangliste hinansgegeben haben,:

Plus ultra!

Berlin, den 7. Juni 1886.

Franz Woas.

Aeltere Aussenmalerei in Deutschland.

In der ,Zeitschr. f. bild. Kunst* veréffentlicht A. Buff eine
grissere Arbeit iiber die Fagadenmalerei in Augsbhurg, worin das
frithzeitige Auftreten derselben mit dem mangelhaften Bau-
material in Verbindung gebracht wird, welches zur Bemalung der
‘Wandflichen an der Strasse den An-
stoss gegeben habe. Die {frithste be-
stimmte Nachricht, welche dabei sich er-
giebt, stammt aus dem Jahre 1362, in
welchem ein Maler Hermann genannt
wird, der das Goginger und das Kreuz-
thor mit Bildern versah. Auch aus dem
XV. Jahrhundert liegen verschiedene An-
gaben iiber Malereien an offentlichen Ge-
biiuden vor, doch erst das XVI. Jahrhun-
dert mit dem baulichen und handelswelt-
lichen Aufschwung der wachsenden
Reichsstadt forderte bemerkenswerthere
Ergebnisse zu Tage, werden doch aus
jener Zeit neben Hans Rottenhainer,
Hans Freyberger und Mathias Hager
anch Hans Burkmair, Christian Am-
berger, Giulio Licinio und der jiin-
gere Pordenona als Maler von Hiu-
sern angefiihrt. Im Arkadenhofe des
Fuggerhauses hat Professor Reber
Malereien noch von 1515 aufgefunden;
es sind dies Ueberbleibsel figiirlicher Dar-
stellungen aus der Zeit Maximilians I.;
ferner grau in grau gemaltes Ranken-
werk unterhalb des Daches, sowie geringe
Spuren von Architekturmalerei in Re-
naissanceformen, die aber ganz unab-
hiingig von dem inneren Zusammenhang
des Gebiindes geblieben sind. Die von
Hans Burkmair herriithrende ehemalige
Malerei des Fuggerhauses nach dem
Weinmarkte zu hat sich nur noch auf
einem Kupfer von 1632 erhalten.*) Dem-
nach zog sich zwischen den Fenstern
des ersten und zweiten Stockes eine
Reihe grosserer durch Siulen getrennter

Gemiilde hin, meist von der Breite
zweier Fenster zusammen. Die Gegen-
stinde erweisen sich als Schlachten,

Rossebindiger u. s. w., meist Gruppen,
ohne religivsen Grundzug; anch land-

Ostfagade des Weberhauses in Augsburg.

vasen und energisch durchgefiihrter architektonisch-decorativer
Ausbildung versehn, die sich der Innentheilung und den ver-
tretenden Balkonen ziemlich unvollkommen anschliesst. — An

einem spiiter renovirten Hause der Annenstrasse fanden sich die
Vertreter  verschiedener Berufsarten:
Jiger, Ackerbauer, Kaufleute. Krieger
u. s. w. von der Hand des Hans Burk-
mair aufgemalt, ebenfalls ohne Bezie-
hung zu der Innentheilung des Gebiiudes.
— Eine aus dem Jahre 1560 stammende
Malerei des Venetianers Giulio Licinio
an dem Rehlinger'schen Hause in der
Philippine - Welser -Strasse (1717 durch
den beriithmten Bergmiiller gut renovirt)
hat einen milden gelblichen Grundton.
An den Fenstern schlingen sich Binder
hinauf; iiber denselben rollen Schnecken,
aus deren Mitte Gestalten hervorwachsen.
In den grossen Briistungsflichen zwi-
schen je 2zwei iibereinanderliegenden
Fenstern bemerkt man Vulean und
Minerva, Mars und Venus, ferner eine
ganze Kette symbolischer Darstellungen
zum Theil in sehr auffallenden Maass-
verhiltnissen; Thiere und Pflanzen, Ge-
rithe und allerlei Dinge vertheilen sich
regellos iiber die sonstigen Flichen und
bekunden, dass auch hier der Kiinstler
das ganze Haus wie eine beliebige Mal-
tafel angesehen hat. Buff lobt ander-
seits die Technik dieser Arbeit, die ihre
Frische und die Leuchtkraft der Farben
3256 Jahre hindurch schon bewahrt hat.

Mathias Kager, der nachher den
goldenen Saal des Rathhauses ausmalte,
ist auch der Kiinstler der Siid- und Ost-
Facade des Weberhauses, die dem An-
hang des XVII. Jahrhunderts entstam-
men (1607). Die Sidfacade zeigt die
Lucrezia am Webestuhl, den Handel mit
\i\'eberwaaren zwischen Augsburg und
Venedig u. s. w. — Wichtiger ist die
Ostfront: hier ist die Ungarnschlacht
von 955, an welcher die Weber theil-
nahmen, abgebildet, dann der Einzug des
Kaisers in die befreite Stadt, die Ver-

schaftliche Vorwiirfe kommen dabei vor.

Die Fenster des zweiten Geschosses

tragen geschweifte oder gradlinigesVer-

dachungen in Malerei mnachgeahmt.

Die grossen Briistungsflichen des ersten Geschosses sind weit

mannigfaltiger und reicher mit grossen Figurenbildern, Blumen-
¥ ADD. 8, ,Zeitschr, f. b, K.* 1886, Heft 3, 8. 61.

|

leihung eines Wappens an die Weber,
die Gestalt der Justitia und die Schutz-
heiligen Ulrich und Afra. Die Bemalung
) im architektonischen Sinne dagegen hat
hier bedeutende Fortschritte"gemacht (s. Abh.); sie stellt einen Ver-

such dar, den Gedanken des d#usseren Schmuckes dem vor-
handenen Baugeriist anzupassen.

Fir die grossere Verbrei-
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tung der Hausfresken sprechen ausser den wenigen noch
vorhandenen Spuren die #lteren Abbildungen aus Augsburg von
Simon Grimm (um 1680) und die bekannten Remshartschen
Strassenprospekte (um 1725), die im Ganzen wohl zuverlissige
Anhaltspunkte bieten. Die dem Aufsatze der Kunstzeitschrift
beigegebenen Beispiele: Haus des Ambrosius Hochstitter aus
dem ersten Viertel des XVI. Jahrhunderts, das Haus des
Philipp Adler aus dem ersten Drittel desselben Jahrhunderts
und das Geburtshaus der Philippine Welser (Anfang X VIL Jahrh.)
lassen simmtlich die Herrschaft der Renaissance auf diesem De-
corationsgebiet deutlich erkennen. Auch bestitigen sie die Aunf-
fassung der alten Schule, die iiberall eine freie malerische Be-
handlung der Frontfliche ohne bewusste Beachtung des con-

struktiven Aufbaues eintreten liess. Farbige Behandlungen, die
einen gegentheiligen Schluss zulassen wiirden, sind nur Aus-

nalmen, in denen mehr unbewusst den Forderungen der Aethe-
tik geniigt wurde. Die Renaissance in der Augsburger Archi-
tektur tritt erst mit Elias Holl (von 1602 ab) massgebend auf;
damit 6ffnet sich auch den Malern das grossere Verstiindniss der
Bauten, das in spiiteren Darstellungen an Hiusern sich geiiussert
hat. Gleichzeitig aber mit dem Aufblithen der Baukunst ver-
schwanden auch die grossen Flichen der Strassenfronten und
nachher that der dreissigjihrige Krieg ein Uebriges zum Verfall
der frither gepflegten Malart. Adolf Buft schliesst mit diesem
Aufsatz die Betrachtungen iiber die Hiiusermalerei in Augsbhurg
ab, so wie sie in der Zeit vor dem dreissigjihrigen Kriege zu
sehen sind. Es wird sich Gelegenheit finden, auf die spiiteren
Arbeiten dieser Art zuriickzukommen, denselben vielleicht auch
aus anderen Gebieten bemerkenswerthe Beispiele anzureihen.

Berechnung des Tangentialgelenkes und der Rollen eines Kipplagers.

YVon

E. Hiiseler, Prof

bt

an der t

1) Abmessungen des Tangentialgelenkes.

‘Wir nehmen an, dass sich ein Balkentriiger mit seinem einen
Ende auf ein Rollenlager stiitze, welches in seinem oberen Theile
mit Tangentialgelenk versehen ist. Letazteres habe eine ebene,
mit dem Untergurt des Triigers verbundene Drehplatte und eine
dies; tragende Stiitzplatte von flacher, kreisbogenformiger Ab-
rundung.

Der Auflagedruck bewirkt nun in der Dreh- und Stiitzplatte
gewisse elastische Formveriinderungen, in Folge deren die Stiitz-
Elatt:e eine Abplattung im mittleren Theile erleidet und um ein

estimmtes Maass in die Drehplatte eindringt. Die genaue Be-
rechnung dieser Deformation ist zur Zeit nicht moglich; beriick-
sichtigt man indessen nur die in vertikaler Richtung eintretenden
Formverﬁnderungen, was fiir die Praxis vollstindig ausreichen
diirfte, so lisst sich die Form und Beanspruchung der Beriihrungs-
fliche beider Platten wie folgt beurtheilen:

Die Ansichtsfliche der Stiitzplatte werde auf ein rechtwink-
liges Kordinatensystem bezogen, dessen X Achse mit der Grund-
linie BC. Fig. 1, und dessen Y Achse mit der Mittellinie AD zu-

hen Hochschule in Braunschweig,

sammenfillt und werde ein vertikaler Streifen der Platte betrachtet,

dessen Breite = d x, dessen Hohe = y und dessen Dicke, normal

zur Bildebene gemessen, = 1 em ist. Fiir ein prismatisches Element

dieses Streifens im Abstande z von der Neutralen der Stiitzplatte

hat man, wenn bezeichnet, Fig. 2:

d z die Hohe des Elementes in cm; ;

p’ die Normalpressung der Grundfliche desselben in kg pr. gem;

o die in letzterer Fliche vorhandene Abscheerungsspannung, 1n
kg pr. qem; ;

0, die Abscheerungsspannung in der Neutralen, in kg pr. gem;

ps p die Vertikalpgssgung der unteren, bezw. oberen Grundfliiche
des Streifens, in kg pr. qem;

V die auf denselben wirkende Vertikalkraft, in kg;

E den Elastizititsmodul des verwandten Materiales, in kg pr.qem:

8, s die zulissige Zug- bezw. Druckspannung, in kg pr. gem;

h, hy die Hohe der Stiitz- bezw. Drehplatte in der ﬂtte, in cm;

r den Radius der Abrundung der Stiitzplatte, in cm;

Ay, Ah die vertikale Zusammendriickung der Stiitzplatte in der
Entfernung x, bezw. in der Mitte selbst, in cm;

dpdx—do.dz

. =0
indem die algebraische Summe der auf das Element wirkenden

Z?;ttikalkrﬁfte gleich Null sein muss. Aus vorstehender Gleichung
olgt:

) i oLidoo : d o
dp=n.dzundp=k+fﬁ.dz

worin k eine Konstante bezeichnet. Fiir die vertikale Zusammen-
driickung des in Rede stehenden Elementes ergiebt sich nunmehr:

dAy= % dzund fiir den ganzen Streifen
+y
2

/ pdz

S
—— G 7 T
¥ e, mR, .i
e
i 1
?4 ] Fig. 3.
; )
Mg,

Fig. 1.

do . :
Zur Bestimmung des Differenzialquotienten (—1—2 fiihrt die Be-

ziehung, dass die reduzirte Fliche des Streifeuguerschnittes aq:
zwei, sich mit den Spitzen beriihrenden Dreiecken der Bast

= 1 em und der Hohe = %‘ besteht. Die Abscheerungsspannung @

hat daher den Werth (Fig. 8):

Fliiche G HJ K
= — .« 0,; oder da 0, = 73

1<

e AGHF T
o—%—';’- S A ts (1 42')\'-mithin
- TR g | A
4 8
doe 3 ( 422\ dV . 8V 1220) dy qer weil
ax - 3y U y‘)dx+2y'(_1+ y /dx

. &
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VL b 5 Al :
5 T 7 i W - R m 2
do _ 3(p—p) Camy o (125 1)L Lo B R B
ax, = 2y (1 —_YT) * 2y B ? dx Sofern sich der Auflagerdruck gleichmiissig iiber die Grund-

Setzt man diesen Werth in die Gleichung fiir p’, so erscheint
nach Ausfiihrung der Integration

B 3(p—p) 4 2 3V 4z’_)dy,
ko 2y z_g?‘_) 2y ( y? “)dx
Fiir z = + > wird p' = pund hat man daher fiir die Konstante k:

2
-+ p,
2

p=k+p;p',k= P

Schaltet man den Werth von p‘ in die Gleichung 1 ein, so ist
das Resultat:

+y
2
_P+p 3y __3(1)—_1;')/ LA
AY="5" 9T aEy _y(’ 3y)dz

5]
+y
2

8V dy [ (47

+2Eya_x_._/ (?'_z)dz

: ]

_p+p. Y

2 . . . . Ay— 2 E

Der Streifen deformirt sich demnach so, als stinde er unter der
Finwirkung einer Druckspannung gleich ~dem arithmetischen
Mittel aus den SEannungen seiner beiden Grundflichen.

Angenithert kann man fir Ay wegen der flachen Wolbung

der Stiitzplatte schreiben:
+ h
B i oy =g ol
Fiir die Mitte der Stiitzplatte giebt die Gleichung 2, wenn hier
h

p = s und pr = t kg pr. gem;, Ah = s_j—_t C T oder wenn
—%— s+t =m :
4.........Ah=m.-f

[n ihnlicher Weise findet man fiir die Deformation der Dreh-

platte : . "
8 4+ U 1 1

R e T Ay = 5) .E—me

Weiter hat man fiir die Sehne der Berithrungskurve beider Platten,

wenn bezeichnet :

A den Auflagerdruck, in kg;

a, a1 die in der Bildebene liegende Grundlinie der Stiitz-, bezw.

Drehplatte, in cm;
b die Linge dieser Platten normal zur Bildebene, in cm;
¢ die Sehne der Beriihrungskurve, in cm,

+c +c +e

b 2bE ¢ o
A:bfpdx'-'-’—hf Aydx—bfpxdx

) —c —c

2 2

o

9

Hierin kann man mit hinreichender Genaunigkeit
+e
]
2 2 h : .
Aydx =g Ah =gc-m. ¢ setzen, indem es zulissig

Y

g
ist, die kreisbogenformige Abrundung und die Kurve der Ab-
plattung der Stiitzplatte als Parabeln anzusehen; ferner.kann p:

auf die Linge der Sehne der Beriihrungskurve als konstant = t
betrachtet werden, so dass erscheint:

A (% m — t) b ¢, oder auf ¢ zuriickgefithrt :
A

8 i b(% m — t)
Endlich ergiebt sich fiir den Radius der Abrundung der
Stiitzplatte:
1 2 LB ¢ oder

"EEgAh+AN Bm gy my
m

wenn man den Werth von ¢ aus Gleichung 6 einfiihrt:

fliichen der beiden Platten vertheilt, hat man:

i e
m.—l(s-f-ab,mn—Q s—f—ﬁ),t_ﬁ
Ist z. B. bei einem aus Stahl hergestellten Tangentialgelenke:
A = 150000 kg; a =20 cm; a1 =30 ecm; b =60 cm; h = 6 em;
hi = 8 em: E = 2000000 kg per gem und s = 1200 kg per qem,
so folgt:
gt m = 662; my = 642; t = 125 kg pr. qem;
mi_o07; 2 —g3001; 2 = 53
m m 7 y

a’ 202
e LB et -
B+ Eh)E 21 (64+0,97.8)(5 .53 —1)

~
Il

| =
gl

m t
r = 299 cm, dafiir r = 3,00™
150,000
B =t
60(5 - 662 — 125)
e 6 Figh
Ah =662 556000 — 500
Im Allgemeinen wird man, wie auch aus dem eben berech-

neten Beispiele hervorgeht, mit ausreichender Genauigkeit m = my
setzen diirfen und hat dann einfacher:

| T as ey 1 E A?
Yy NE
(h+hy) (g m— t)*h?

oder bei gleichmiissiger Druckiibertragung auf die Grundflichen
der Stiitz- und Drehplatte:

= 85 cm;

cm (abger.);

Pt LI at
St ih 4 m ]
{h -+ hu(; T 1)

Nach dieser Gleichung wiirde sich r fiir obiges Beispiel zu
294 cm, also nur um 5 cm geringer ergeben.

2) Erforderliche Anzahl der Rollen des Lagers.
A. Walzenlager.

Legt man durch die Achse der Walze einen Horizontalschnitt,
8o ist dieser nur Normalpressungen ausgesetzt, da der auf jede
Walzenhiilfte ausgeiibte dussere Druck in Richtung des Durch-
messers wirkt, welcher senkrecht zur Schnittebene steht. Schub-
kriifte sind daher in letzterer nicht thiitig und deformirt sich der
durchschnittene Zylinder ebenso, wie der aus einem Stiicke be-
stehende.

Die Wirkungen der Normalpressungen auf die Zylinderhilfte
anlangend, so bestehen dieselben hauptsiichlich in einer Durch-
biegung und vertikalen Zusammendriickung der Faserschichten,
und zwar miissen die hierdurch bedingten Formyeriinderungen
so vor sich gehen, dass die Schnittfliche auch nach der Defor-
mation des Zylinders eine Ebene bleibt. Hieraus ergiebt sich ein
Mittel zur Berechnung der Normalspannungen in der Schnittebene
und der Deformation des Zylinders.

Schneidet man von der einen Zylinderhilfte durch zwei nor-
mal zur Achse stehenden Ebenen eine Scheibe von 1 em Dicke
ab und bezieht die Ansichtsfliiche derselben auf ein rechtwinkliges
Kordinatensystem, dessen X bezw. Y Achse mit dem horizontalen,
bezw. vertikalen Durchmesser der Walze zusammen fillt, so er-

iebt sich fiir einen beliebigen vertikalen Streifen, dessen Grund-
gﬁche d x .1 qem und dessen Hohe = y em ist, wenn bezeich-
net (Fig. 4):
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P den auf die Walze von der Rollplatte ausgeiibten Druck, in kg;

p; t die Normalpressung in einem beliebigen Punkte, bezw. in
der Mitte der Schnittebene, in kg pr. qem;

4, & die Durchbiegung in der Entfernung x, bezw. r von der
Achse, in em, hervorgerufen durch die Normalspannungen der
Schnittfliche ; i y

A v die vertikale Zusammendriickung des Streifens in der Ent-
fernung x von der Achse, in cm;

h die Hohe der Grundplatte des Lagers, in cm;

t: die Normalspannung der unteren Grundfliche der letzteren,
vertikal unter der Walzenmitte, in kg pr. qem; .

s, s1 die zuverldssige Druck- bezw. Zugspannung des Materiales,
in kg pr. pem;

E den Elastizititsmodul desselben, in kg pr. qem

10.. Ay - d =0, und nach Gleichung2: A y = —g demnach

y
e
R A p:%(}h-—d‘)

Im vorliegenden Falle ist es genau genug, die Durchbiegungs-
kurve als Parabel anzusehen und demgemiiss zu schreiben x? =
w. 4. Fithrt man diesen Werth in die Gleichung 11 ein, so er-
hilt man:

2E M w— x? . dz
T gl W e — oder Well 1’|W= -
w d* 4
Vi
e 2.E Y s J
e ‘\/_i,_xzd.l
2 xt
e
Tk e v
w? 4

Die Normalpressung vertheilt sich also nach einer Ellipse
itber den horizontalen Hauptschnitt der Walze und folgt fiir die
Pressung in der Mitte desselben:

103 %) S
3 t.§- n.b = P, mithin
¢ L P
15 . . . . . . t‘ — _7r_ . —d_l)

Uebertridgt man das vorstehende Resultat aut eine elastische
Kugel vom Durchmesser d, so ergiebt sich fiir die Normal-
pressungen des horizontalen Hauptschnittes derselben ein Rota-
tionsellipsoid, dessen Grundkreis den Durchmesser d und dessen
vertikale Halbachse die Grisse

l‘l........t‘:E

g hat.

T
=aids
i dz =

Die Deformation des iiber dem horizontalen Hauptschnitte
stehenden Halbeylinders kann man nun wie diejenige der Stiitz-
}élatte eines Tangentialgelenkes beurtheilen und sonach fiir den

ylinderdurchmesser, welcher die Bedingung erfiillt, dass die
stirkste Druckspannung in dem durch %l‘i]e raft P direkt de-
formirten Theile den Werth s nicht iiberschreitet, gemiiss Glei-
chung T setzen:

5 dpsinidl = B P
SN Gk~ T A e i *, worin
i (—2—+Tn-v.h (3— m-t)
4+ P S
b= Ty oder angenithert t = T ib

1 1
m :g(s-i-t);ml:g(s-f-t;)

Fiir t1 hat man bei gleichmissiger Vertheilung des Auflager-
druckes iiber die Grundplatte, wenn bezeichnet:
by die Liinge der Grundplatte, normal zur Bildebene gemessen,

in cm;
v den Abstand der Walzen von Mitte zu Mitte, in cm,
1Y
v b
In Wahrheit wird indessen ti etwas grisser sein, so dass
man mit hinreichender Genauigkeit ti = t und somit m@ = m

setzen kann. Fir den Walzendurchmesser ergiebt sich unter
Beriicksichtigung dieser Werthe

TR d=40’7t \/~ E h-:.%
2
= w13 5 )

3 m

Fiir die erforderliche Anzahl der Walzen (= n) erhiilt man
hieraus, wenn man annimmt, dass sich der Auflagerdruck gleich-

1 =

miissig iiber dieselben vertheilt, da alsdann P = %

0,7 e

17...“=_4__;-\/ DR
T oW m (1 + 57) bd

Nimmt man in vorstehender Gleichung durchschnittlich

m = 055 s und % = 0,16, so ergibt sich:

| Vitan o
j ¢RI L SRR n-——-1,5. s’(l-{-‘)%—').m
Dieser Ausdruck liefert fiir ein Walzenlager aus Gusseisen,
i 1
wenn man s = 800; E = 960000 kg per qem und % =3 setzt:
19 < ¢ ns=0040 }%1; oder wenn man A in Tonnen ausdriickt:
n =46 SA—d

Im Falle man Gusstahl zn dem Lager verwendet, ist fir die
Druckspannung der Werth s = 1200 kg per qem zuliissig un

E = 2000000 kg per qem zu setzen, daher
208 5 e e 050867 é_d oder, wenn A in Tonnen ausgedriickt wird:
air) A
n = 386. m

Die in der Mitte der Walze auftretende Zugspannung berechnet
sich aus dem Biegungsmomente der Normalspannungen des hori-
zontalen Hauptschuittes, welche sich, wie vorhin gezeigt, nach
einer Ellipse fiber denselben vertheilen. Man findet, da der Schwer-
punktsabstand des fraglichen Ellipsenquadranten von der Mitte

2
E betr&gt .

G ik
O Skl ol s
worin so die gesnchte Biegungsspannung in kg per gem bezeichnet.
8
21.......Bo=—;m

Die Zugspannun

in der Mitte der Walze ist mithin noch
einmal so gross als

ie verticale Druckspannung.

B. Stelzenlager.

Bei den Stelzen kommt von der Druckellipse nur der Theil
in Frage, welcher iiber dem horizontalen Hauptschnitte steht.
Bezeichnet Fig. b

s>

Fig. 5.

d den Durchmesser des Laufkreises der Stelze, in cm; -

a, a1 die Breite der Stelze in der Mitte, bezw. an der Lauf-
fliche, in em;

b die Liinge derselben, normal zur Bildebene, in cm;

p; t die Normalspannung des Hauptschnittes in der Entfernung

—; von der Mitte, bezw. in der Mitte selbst, in kg per qem;j

t;nd gelten im Uebrigen die fritheren Bezeichnungen, so kann man
angeniihert bei gleichmiissiger Vertheilung des Auflagerdruckes
iiber die Stelzen setzen:

2 7
pab -l-?-.‘(t—p)c;f;b_.}T
p+2t=&—b’

2
oder da p =t \/1 sz 5;
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b5 e e % a0
2 + Vl—d—,

In den meisten Fiillen ist es genau genug, hierfiir t =

RRG D it

e
X nab
zu nehmen, da man die Breite in der Mitte der Stelze etwa = 04.d
oder noch kleiner macht.

Die erforderliche Anzahl der Stelzen berechnet man nach
Gleichung 17 zu

n = *rof"r -\/f.-_fi_w oA
P m (1 QT"E b d
- A 1 A
worin t = —ﬁ—b—und my =—2_(S+W

Im Durchschnitt kann m = 0,6 s, ferner ;T = 1,28 anneh-

men und daher angenihert schreiben:

28 1.4 \/ . A
S e M B s 1
) y o8 (l Al g_dk_!) d.b

Fiir ein Stelzenlager aus Gusseisen ergiebt sich, wenn, wie
vorhin s = 800; E = 960,000 kg pr. gem und By L

P
24........u=o,043bAd;
oder wenn A in Tonnen ausgedriickt wird:
ni=.48 bd

Bei Verwendung von Gussstahl wiirde man erhalten, wenn s =
800; E = 2,000,000 kg pr. gem
: A

2 UL L n =00ty
bezw., wenn A in Tonnen gegeben:
n =84, ya’

Die Anzahl der Stelzen ergiebt sich also unter sonst gleichen
Verhiiltnissen etwas geringer als die der Walzen.

Das von der Regierung festgesetzte Project zum Bau der Pariser Stadtbahn.

Nachdem die Pariser Stadtbahn-Angelegenheit sich lingere
Zeit hindurch in dem Stadium der Priifung befunden, hat kiirz-
lich der Minister der offentlichen Arbeiten, Herr Baihaut, unter
Vorbehalt der Genehmigung durch die Deputirten-Kammer, Herrn
Christophle, Gouverneur des Crédit Foncier, die Concession znm
Bau der Pariser Metropolitan-Eisenbahn ertheilt. Herr Christophle
hat hierauf sofort die nothigen Schritte gethan, um eine dies-
beziigliche Gesellschaft zu formiren, damit woméglich noch in
diesem Jahre mit den Arbeiten begonnen werden kann.

_ Die concessionirte Gesellschaft, die iibrigens lingst vorbe-
reitet war, wird Actien und Obligationen emittiren und auf diese
Weise das zur Construction der Stadtbahn erforderliche Capital
beschaffen, selbst indess nicht die Arbeiten ausfiihren, sondern
dem Staate die gesammelten Fonds iibergeben, welcher die Ar-
beiten durch seine Ingenieure und unter seiner Oberleitung her-
stellen lassen wird.

Das erforderliche Kapital, das & la National-Anleihe iiber-
zeichnet werden diirfte, betriigt ungefihr 250 Millionen Franes fiir
den ersten Theil der Arbeiten, und ca. 300 Millionen Franecs fiir
den zweiten Theil derselben. Der Staat garantirt der neuen Ge-
sellschaft 5% jihrlich nebst einem Garantie-Supplement von 4%
fiir die Obligationen und 4'/,%/, fiir die Actien.

Die Gesammt-Anlage der Stadtbahn ist derart vorgesehen,
dass siimmtliche in Paris einmiindenden Eisenbahn-Gesellschaften
daran angeschlossen werden. Die Ziige der grossen Eisenbahn-
Linien oder der Vororte kémnen im Innern von Paris ihren Cours
weiter fortsetzen und zahlen dafiir eine Art Abgabe an die Pariser
Stadtbahn-Gesellschaft.

Die Trace der Pariser Stadtbahn ist regierungsseitig endgiiltig
wie folgt festgestellt:

Fiir den Innenzug in einer Liinge von ca. 20 Kilometern, theils
auf Viaducten, theils in offenen Einschnitten, eine auch theilweise
unterirdisch construirt; drei ebensolche Transversal-Linien und
endlich die Anschluss-Linien.

Innerer Kreis: Diese Linie geht vom Champ de Mars aus,
iiberschreitet die Seine, passirt unterirdisch den Boulevard De-
lessert, geht quer iiber den Trocadero-Platz, folgt dann in einer
Tranchée der Avenue de Trocadero und der Avenue d'Jena, passirt
wiederum unterirdisch die ,Place Etoile¥, folgt der Avenue Wagram
und den iiusseren Boulevards bis zum Boulevard Bar]:es. Bei
diesem Punkt verliisst sie die #usseren Boulevards, passirt unter-
irdisch den Boulevard de Magenta und den Platz oubaix, wo
ein Anschluss-Bahnhof projectirt ist, der sie mit der Nordbahn
verbindet, dann gelangt sie zu dem Ostbahnhof, wo ein analoger
Anschluss-Bahnhof vorhanden ist. Weitergehend passirt sie aut
Viaducten den Canal St. Martin bis zur ,Place de la République®,
die sie aus kiinstlerischen Riicksichten im Bogen umgeht; hierauf
erreicht sie durch die Avenue de la République die Bastille und
spiiter den Lyoner Bahnhof.

Von dort aus iiberschreitet sie wiederum die Seine, strom-
aufwiirts bei der Austerlitzer Briicke, zieht sich den ,Quai St.
Bernard“ hin und windet sich durch die Rue des Fausses St. Bernard
gegen die rue Mange.

Am ,square de Monge“ wird sie wiederum unterirdisch,
Eassirt den Genovefa-Hiigel dicht bei dem ,Collége de France“,
enutzt die ,rue des Ecoles¥, kreuzt den Boulevard St. Michel
bei dem Cluny-Museum, passirt unter der ,place de '0Odéon%,
unter der ,rue Garaunciére* und unter der ,rue de Rennes“ bei
dem Boulevard d’Enfer, beriihrt den Bahnhof Montparnasse, folgt
dem ,,Boulevard de Vaurigard* und miindet zuerst in Einschnitten,
dann auf Viaducten an der ,rue Lecourbe*. Schliesslich folgt
sie auf Viaducten der ,Avenue de Suffren“ und vereinigt sich
wieder mit dem ,,Champ de Mars.

Diese Liinge betriigt 19 Kilometer und 800 Meter.
Transversale Linien:

I. Vom Gare St. Lazare bis zur ,place Roubaix*.
Ausgehend vom ,gare St. Lazare* iiberschreitet diese Linie per
Viaduct die Strassen Caumartin, Chaussée d’Antin bei der grossen
Oper, folgt parallel der ,rue Lafayette* bis zur Kreuzung an der
prue Drouot“, vertieft sich dann und wird unterirdisch bis zur
»rue de Rocroy*.

Der Anschluss an die Circulations-Linie geschieht unter-
irdisch unter der ,rue Vincent de Paul“. Die Linge dieser Linie
betrigt 2,245 Meter + 865 Meter Anschluss-Geleise.

II. Von der ,rue Drouot* bis zur ,Avenue
Dumesnil% Diese Linie’ist mit der vorherigen durch zwei
Anschliisse verbunden, einen bei der Station: ,Rue Trévise¥, den
anderen bei der Station: ,Rue Drouot*, die sich dann ungefihr
vor dem Boulevard Poissoniére in einanden schlingen.

Sie lduft auf Viaducten die Rue Montmartre herunter, um.
parallel mit ,Rue Rambuteau“, das Quartier Temple zu erreichen,
iitberschreitet dann die ,Rue de Rivoli* in der Kiiihe des neuen
yHoOtel de Ville®, (Rathhaus) zieht sich dann wieder am ,Quai
des Célestins* hin, iiberschreitet das ,Bassin d’Arsenal® und
endigt in zwei Armen, wovon der eine gegen den Bahnhof Vin-
cennes und der andere gegen den ,Boulevard Richard Lenoir*
dirigirt ist. Diese Liinge betriigt 8,730 Meter + 540 Meter An-
schluss-Geleise und wirg viergeleisig sein.

IIT. Von der ,place de Strassbourg® bis zur ,place
Denfert-Rocherau¥. Diese Linie folgt unterirdisch den
Boul_evards Strasshourg, Sebastopol, St. Michel, Avenue de 'Obser-
vatoire und rue Denfert-Rocherau. Sie passirt unter den beiden
Seine-Armen und unter der ,Cité¥,

~ An_die Circulations-Linie schliesst sie sich auf dem rechten
Ufer mittelst zweier Arme in der Nihe der ,place de Strasshourg“
an; auf dem linken Ufer passirt sie im (?sten bei der ,rue %e
Monge* vorbei, umgeht per Curve die ,Sorbonue“, erreicht dann
den . t?.ntheo}l)l-'Pldfv,tz er;dlgegd am square Monge“; im Westen
passirt sie bei der ,place St. ice* i =
%‘a,lls 1B Ml o :‘,IO ywoker Sulpice® vorbei und umgeht eben

Diese I_Jﬁnge betrigt 4,750 Meter + 1645 Meter Anschluss-
Gplexqe. Die Zahl der projectirten Stationen und Halte-Punkte,
die einzeln anzufithren iberfliissig erscheint, betriigt 64, wovon
?8 g,uf den Viadueten, 15 in den offenen Einschnitten lbllld 21 unter-
irdisch angelegt gedacht sind.
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Yermischtes.

Der Umbau der Dreifaltigkeitskirche zu Berlin. Die
alte Dreifaltigkeitskirche am Ziethenplatze ist ein Rundbau von
22 m Durchmesser mit vier linglichen Kreuzfliigeln. In dem ost-
lichen derselben befand sich die Sacristei; vor derselben Altar,
Kanzel und Orgel zu einem architektonischen Ganzen gut zu-
sammenstimmend vereinigt. Zwei umlaufende Emporen auf Holz-
stiitzen und Consolen brachten die Zahl der Sitzplitze im Ganzen
auf etwa 980. Nachdem schon vor 15 Jahren eine Erneuerung
eines Theiles der Kirche durch Lohse erfolgte, hat man jetzt
einen grosseren und durchgreifenderen Um- und Ausbau vorge-
nommen. Das Innere des Gotteshauses zeichnet sich durch die
Anordnung von zweifach iibereinander angebrachten Emporen aus,
die den ausgesprochensten Charakter der Predigtkirche tragen.
Dieser Hohenentwickelung entspricht in gliicklicher Weise die
Neubemalung der Kuppel, welche durch geschickte Benutzung
zeichnerischer und malerischer Mittel weit héher erscheint, als
sie wirklich ist. Maler Miithlenbruch hat in den Hauptfiillangen
die vier Evangelisten Mathaeuns, Marcus, Lucas und Johannes in
wirkungsvoller Art und in ansprechender grosser Auffassung
ausgefﬁirt. Neben ihm war K{aler Lange bei der Aus-
schmiickung der Kuppel thiitig. Die Wirkung der letzteren wird
durch die gelungene I?ﬁrbung %er rossen Glassfenster des eigent-
lichen Kircﬁem‘aumes unterstiitzt, die aus der koniglichen Anstalt
fiilr Glasmalerei hervorgegangen sind. In den Rosen der oberen
Fensterbogen sieht man Kreuz, Anker und dhnliche bedeutungs-
volle Zeichen in reicher Umrahmung von Blattwerk und son-
stiger Schmuckart. Die unterste Reihe der flachen Rundfenster
ist ebenso wie die Glasmalnrei der siidlichen Vorhalle von Roth-
mann ausgefithrt. Die Kirche, welche frither etwa 1000 Sitz-
pliitze enthielt, hat in Folge zweckmiissigerer Theilung des Rau-
mes deren jetzt 1400, wobei vor dem Altar, inmitten der ganzen
Anlage. ein grosser Platz fiir Hochzeiten und Festlichkeiten frei

ehalten werden konnte. Der Altar selbst, der mit einem vom
ildhauer Kuntzsch in Wernigerode geschnitzten grossen Kreuz
geziert wird, ist in den Formen des Barock villig neu herge-
stellt. Die schine Kanzel iiber demselben, die der Zeit der Er-
baunung der Kirche (1735) entstammt, und die etwa 40 Jahre

jingere Orgel sind erhalten geblieben.  Auch Gestiihl und
}(anzeltre pe zeigen geschmackvolle Holzarbeit von dem ge-
E dessen Anstalt fiir Kirchenausstattung
sich des besten Rufes erfrent. Die Kirche hat durch den
Umban an Zugingen und Treppen erheblich gewonnen,
ausserdem aber an der Nordseite eine Erweiterung um eine grosse
Vorhalle mit anstossender Taufkapelle und grossem Konfirman-
densaal erfahren. Alle drei Ridume sind gewdibt, haben schone
Decken und reich geschnitzte Thiiren (letztere von Gebriider
Liidtke) erhalten. Die Wirkung der Nebenriume wird sich
in der Folge durch Glasmalereien noch erhihen, wie auch in
der Vorhal%e noch Standfiguren der Apostel in Aussicht ge-
nommen worden sind. Diese vorgeschobene Nordhalle, deren
bildnerischer Schmuck von den Gebriidern Bieber vortrefflic
modellirt wurde, schliesst sich mit ihren Diichern im Ganzen der
alten Kirche gut an. Ein Rundbau, wie die Dreifaltigkeitskirche,
ist im Allgemeinen nur wiederum als Rundban erweiterungs-
fihig; eine solche Losung. die der Architekt dem Vernehmen
nach auch angeregt hat, war aus ortlichen Riicksichten aus-
geschlossen, und so blieb den Ausfithrenden nichts weiter iibrig,
als eine gebotene weniger giinstige Form so gut als moglic
durchzufithren. Dass dies geschehen, wird man dem Baumeister
der Kirche, Bauinspektor Friedrich Schulze — welchen Re-
gierungsbaufithrer Vohl unterstiitzte géwiss gerne zugestehen-
Deutsche Ausstellung von 188%. Die Vorarbeiten der
deutschen Ausstellung des Jahres 1888 sind jetzt so weit ge-
diehen, dass nach iberschligiger Ermittelung der Kosten der
Ausschuss beschlossen hat, eine Beihiilfe von 8 Millionen Mark
beim Reich, ferner eine solche von 2 Millionen bei der Stadt Berlin
zu beantragen. Ein betr. Antrag ist dem Reichskanzler am
14. Mai bereits zugegangen.

Personal-Nachrichten.
Preussen. .
Die Baufiihrer-Priifung haben in Hannover am 9. Juni cr.
bestanden im Maschinen-Baufach der Candidat: Diedrich Meyer
aus Hannover und im Bau-Ingenieurfach der Candidat: Karl
Willigerod aus Hameln.

nannten Bildhauer,

Verband deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine.
Wander-Versammlung und Abgeordneten-Versammlung in Frankfurt a. M.

Der unterzeichnete Verbandsvorstand macht hierdurch be-
kannt, dass die diesjihrige Abgeordneten - Versammlung am
14. August und die Wander-Versammlung vom 16.—18. August
in Frankfurt a. M. stattfinden wird.

Das Programm der Wander- Versammlung wird nach ge-
nauerer Festsetzung im Einvernehmen mit Hrn. Direktor Kohn
und dem Frankfurter Architekten- und Ingenieur-Verein dem-
niichst verdffentlicht werden.

Die Hrn. Abgeordneten der Einzelvereine ersuchen wir er-
%ebenst, sich am Sonnabend 14, August 9 Uhr Morgens zum

eginn der Verhandlungen in Frankfurt einzufinden.

Die niihere Bezeichnung des Versammlungslokales bleibt vor-
behalten.

Wir ersuchen die Vereine, uns die Namen der Hrn. Abge-
ordneten aufzugeben und werden alsdann den Geschiiftshericht
mit den erforderlichen Erliuterungen u. Anlagen den Vorstiinden
der Einzelvereine, sowie den Herrn Abgeordneten zugehen lassen,

Tagesordnung der Abgeordneten-Versammlung.

1. Bericht iiber den Mitgliederbestand.

2. Vorlage der Abrechnung iiber das Jahr 1885 und

Aufstellung des Budgets fiir 1887,

3. Honorarnorm fir Ingenieur-Arbeiten.
Berichterstatter: Architekten- und Ingenieur-Verein zu
Hannover.

Der Berichterstatter beantragt:

I. Die Versammlung wolle iiber die Frage Berathung pfle-

en und Beschluss fassen, ob die Unterabtheilungen des

twurfes fiir Grundsiitze zur Vergiitung von Ingenieur-

Arbeiten nach Art und Gegenstand oder nach der
Schwierigkeit der Arbeit gebildet werden sollen.

II. Der Verband wolle den aus der Arbeit des Hannover-
schen Vereins und den Arbeiten der Vereine zu Aachen,
Darmstadt, Stuttgart, Berlin, Miinchen, Breslau und
Koln abgeleiteten Entwurf der weiteren Berathung zu
Grunde legen bezw. annehmen.

III. Fiir den Fall, dass der (der Entwurf wird mit dem Ge-
schiiftsbericht zum Abdruck gelangen) Antrag IT im wesentlichen
angenommen wird:

Der Verband wolle eine Priifung der Honorarnorm

fiir ‘architektonische Arbeiten beziiglich der fir die

Jetztzeit nicht mehr passenden Hohe der Sitze einleiten

und zun diesem Zwecke einen aus den Vereinen zu Ber-
lin, Minchen, Stuttgart und Hamburg zu bildenden
Ausschuss einsetzen. .
IV. Schliesslich stellt der berichterstattende Vereinden Antrag:
Der Verband wolle das Ergebniss der Verhandlungen
dem Vereine deutscher Ingenieure mit der Bitte mit-
theilen, sich an der erforderlichen dauernden Priifung;
sowie an einer nach 4 Jahren vorzunehmenden Neube-
rathung zu hetheiligen. :
Mitherichterstatter: Frankfurter Architekten- und Ingenieur-
Verein. Derselbe hat mitgetheilt, dass er in Folge verspiteten
Einganges der Arbeit des %lannoverschen Vereins seine Antrige
noch nicht habe stellen kinnen, jedoch ein Gegenreferat bis zum
1. Juli d. J. einliefern werde.
4. Typische Wohnhausformen. . :
Igericht,erst.at,t,er: Architekten- und Ingenieur-Verein zu
Hannover.
. Wahl des Vorortes fiir die Jahre 1887 und 1888. i
. Wahl des Ortes der niichstjihrigen Abgeord-
neten-Versammlung und der nichsten Wander-
versammlung. ¢
. Erfahrungen in Betreff verzinkten Eisens.
Berichterstatter: Architekten- und Ingenieur-Verein fir
Niederrhein und Westphalen.
8. Miingel des Konkurrenzwesens. .
Berichterstatter: Architekten-Verein zu Berlin.
9. Errichtung eines Semper-Denkmals in Dresden.
Berichterstatter: Dresdener Architekten-Verein.
Der Verbands-Vorstand beantragt, zur besseren Forde-
rung der Sammlung einen einmaligen Beitrag aus der Ver-
bandskasse in dernﬁéhe von M. 2000. — Er befindet sich
mit diesem Antrage im Einvernehmen mit den ihm kund-
gegebenen Wiinschen des Dresdener Architekten- und In-
enieur-Vereins, glaubt aber an die Bewilligung dieses
eitrages die Bedingung kniipfen za sollen. dass die fer-
nere Leitung der Angelegenheit in die Hinde des Ver-
bands-Vorstandes gelegt werde. r
10. Aufstellung mneuer Berathungs-Gege nstinde
fiir das Jahr 1886/87.

Hamburg, den 10. Juni 1886.

oo

-3

Der Verbands-Vorstand.

F. Andreas Meyer.

Martin Haller,

Bargum.

Selbstverlag des Herausgebers. — Fiir die Redaction verantw.: Reg.-Baumeister Th. Kamps. — Druck von August Osterrieth, Frankfurt a. Main.
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. N3ffach langem Harren und nachdem Breslau wohl oft schon
‘ y neidischen Blickes auf die stattlichen und miichtigen Post-
’ 2 bauten anderer Stiidte des Reiches geblickt hat, wird es dem-
nichst auch ein seiner sonstigen Bedeutung entsprechendes Amtsge-
biiude fiir die Reichspost besitzen. Breslau besass bisher ein ziemlich
gerdumiges, fast ganz im Innern der Stadt gelegenes, fiir die zu-
nehmenden Bediirfnisse der Post durch allerhand Erweiterungen
und Umbauten nutzbar' gemachtes Gebiinde in der Albrechtstrasse.

Trotz der Benutzung der untergeordnetsten Réiume fiir 'den
Postdienst konnten die Schalter-, Gepiick-, Abfertignngs- und
Verwaltungs-Dienstriume nicht mehr untergebracht werden und
war ein Neubau, welcher allen den vom Publikum sowohl, als
auch im Interesse des Dienstes an die Einrichtung. eines solchen
Gebiiudes zu stellenden Anforderungen in ausreichender Weise
geniigen sollte, eine dringende  Nothwendigkeit. Zuniichst kam
hierbei die Lage des Gebiudes in Frage, und es war zu erwiigen,
ob es nicht fiir die postalischen Interessen’ und  fiir die
raschere und bequemere Vertheilung der Postsendungen zweck-
miissiger wiire, wenn das Hauptpostamt sich in der Nihe des
»Oberschlesischen¥, sogenannten Centralbahuhofs, oder des Frei-
burger Bahnhofs befinde. — Es muss hier bemerkt werden, dass
seit Verstaatlichung der in- Breslau einmiindenden Eisenbahnen
sich der Bahnhofsverkehr hauptsiichlich an zwei Punkten con-
centrirt, und zwar: auf dem Oberschlesischen (Central-) Bahnhofe
und dem Freiburger Bahnhofe. Die beiden anderen Bahnhife
sind dem gewaltigen Verkehre der beiden erstgenannten gegen-
“iiber von untergeordneter Bedeutung. — Aus diesem Grunde wiire
bei einer Verlegung des Hauptpostamtes von der Albrechtstrasse
auch nur die Erwerbung eines zweckentsprechenden Grundstiickes
in der Nihe eines dieser Bahnhofe in Frage gekommen. Die
Reichspostverwaltung hat es jedoch vorgezogen, im Gesammt-
interesse des Publikums, sowie der im Innern der Stadt beson-
ders ‘betheiligten Kaufmannschaft und ams Griinden vortheil-
hafterer Verwerthung des von ihr bisher innegehubten Terrains,
das zu erbauende Hauptpostamt an derselben Stelle zu belassen
und nur mittels entsprechender Erwéiterung des Bauterrains
durch Ankauf angrenzender Grundstiicke den Bauplatz derart
zu erweitern, dass das darvauf zu errichtende Postdienstgebdude
beziiglich seiner riéumlichen Beschaffenheit auch den an dasselbe
zu stellenden Forderungen gewachsen sei.

Der Ankauf der benéthigten Grundstiicke gestaltete sich
hierbei so vortheilhaft, dass einschliesslich des alten Postgrund-
stiickes ein volles Strassenviertel freigelegt und fiir den projec-
tirten Neubau zur Verwendung gestellt werden konnte. Die
Freilegung des betreffenden Strassenviertels war ausserdem in
sofern noch ausserordentlich vortheilhaft, als durch den Abbruch
der zum Theil sehr alten, in den Rahmen moderner Wohngebiude
durchweg nicht mehr hineinpassenden, zum Theil aus Fachwerk
construirten Hiiuser ein recht unschoner Theil der Stadt beseitigt
und durch einen stattlichen Neubau ersetzt werden konnte, wel-
cher auch gleichzeitiz — von der Albrechtstrasse abgesehen —
éine wiinschenswerthe Verbreiterung der das genannte Hiuser-
viertel umschliessenden Strassen: ,des Graben¥, ,der Catharinen-
strasse* und ,der Mintlergasse“ herbeifithrte.

Die Errvichtung der einzelnen Geb#udefliigel ist derart erfolgt,
dass ein grosser Theil der Postbureaus in den fiir den spiiteren
Abbruch bestimmten Riumlichkeiten und Gebiindetheilen belassen
werden konnte bis das Fortschreiten der Bauausfithrung eine
anderweitige Unterbringung derselben nithig machte.

Die Uebersiedelung derjenigen Geschiiftsbureaus, welche sich
nun noch in dem fiir den Abbruch bestimmten alten Postgebiude
an der Albrechtstrasse befinden, nach den Riumen des schon erbau-
ten Theiles des neuen Hauptpostamtes kann nunmehr erfolgen. Die
in Ausfithrung begriffene innere Ausstattung und Einrichtung
derselben néhert sich rasch ihrem Abschluss, da viele emsige
Hiinde an der Fertigstellung der erforderlichen Bauarbeiten
thiitig sind, um die Rdume moglichst bald ihrer kiinftigen Be-
stimmung iibergeben zu kénnen, zumal die Postbehdrde den Zeit-
punkt sehnlichst herbeiwiinscht, in welchem der Postdienst wie-
der, unbeeinflusst von dem immerhin stérenden Betriebe des
Baues, in ruhigeren Bahnen erfolgen kann.

Das neue Hauptpostamtsgebiiude zu Breslau.

Wenn man die bereits fertig gestellten Riume des siidlichen
und des angrenzenden Fliigels durchwandert, gewinnt man schon
Jetzt den Eindruck, dass bei Aufstellung des Bauplanes sowohl,
als auch bei Ausfithrung des 'gesammiten Bauprogrammes alle
diejenigen Gesichtspunkte = Beriicksichtigung ~ gefunden haben,
deren Beachtung nach den jetzt allgemein geltenden hygieni-
schen und dienstlichen Prinzipien geboten und wiinschens-

“werth erscheint. Somit kann im Allgemeinen — soweit bis

jetzt ersichtlich — die Einrichtung des Gebiindes als durch-
weg zweckmiissig und seine Ausstattung als reich und ge-
schmackvoll bezeichnet werden. Eine Vorstellung  hieriiber
gewinnt  man - bei  Eintritt in  das von der Mintlergasse
aus zugingliche Vestibule , dessen Plafond 'mit seinem maleri-
schen“ Schmuck sofort an die reicheren Bauten im Style der
R'ena.lssgnee ‘evinnert ; reizvolle Malereien in schwuﬁgvollen
Decorationsmotiven ,  sowie Medaillons mit Kopfen bedecken
ihn und es verleiht die gleichartige ernste Abstimmung der
Farbenttne der Deckenmalerei dem Ganzen ein wiirdiges und
ansprechendes Geprige. Das Mittelmedaillon bietet eine allego-
rische Darstellung der ,,Post® in bunter Farbenausfithrung. Die
plinderverbindende® und ,,Meere durcheilende® Post ist personi-
ficirt gedacht  als ideales weibliches Wesen, welches sich alle

‘Naturkriifte und Mittel der Fortbewegung, seien sie einfach

mechanisc'hen oder electrischen Ursprunges, dienstbar gemacht
hat, um sie zum Wohle der Volker arbeiten zu lassen.
Eine miichtige reich verzierte Fliigelthiir vermittelt den Zu-
gaugF zu dem genannten Vestibule, '
: ,m'zweiter fiir das Publikum bestimmter Einean befi
sich auf der Siidseite. Hier gelangt man iiber eine ggmxgl‘itnzh];lliei?
treppe zu der halbrunden Abfertigungshalle, welche sich der
,,Wemtraubengasse“ zuwendet und durch 8 Thiiren in einen Vorraum
lgxtet, aus"we‘lchem wiederum drei mit den ersteren communi-
cxrend? Windfangthiiren in den fir das Publikum bestimmten
Geschatts'ra,u‘m fithren, welcher nach Fertigstellung der ganzen
Anlage die (xepj:ickabt‘ertigung aufnehmen soll. Diese Halle, so-
wie der; smh-«m runder Form anschliessende Raum erh;lten
durc}: eme mit geschmackvollen Blumen- und Arabeske’n-Motiven
verznerte“ Glasde’cke. ein reichliches Oberlicht. In diesem Theile
des _Gebaudes, sowie in dem langgestreckten Raum des mit
dez Front_ nach. der Catharinenstrasse zu gelegenen Ostlichen
Fligels wird bis zur Vollendung der ganzen Bauausfiihrung
g::'n P;s;::lrie;kehr zwischen den abfertigenden Beamten und
stattﬁndu u; d. h. also der _eigentliche Schalterverkehr
en.  Man wird zwar bei den getroffenen Einrich-
tungen von einem Schalterverkehr, wie man ihn gewdhnlich
hin bezeichnet, nicht gut sprechen konnen, da die Postabferti-
gung an langen, offenen, nur unmerklich getheilten Tischen vor
sich geht, welche gegen das Publikum hin nur durch verschieb-
bare Drahtgefiechtwﬁnde abgesperrt sind und somit einem weit
beq\ien?eren V erkehy zwischen dem Beamten und dem Publikum
ermoghchen,.als dies bei den sonst {iblichen vom Publikum
durchweg mittels Holzwiinden abgetrennten Schalterriiumen der
Fall ist; welche ausserdem meist nogh den Nachtheil haben, dass
n Oeffnen des Schalterfensters dem
Zugluft ausgesetzt ist.
s I:]rdgeschosses, geridumig und hoch,
Emdruc_k und ermoglichen die fiir den
2 thwendige Usbersichtlichkeit. Ebenso
die in dgm oberen Geschosse fast durch-
enst dienenden Riume anordnen und

nachtheiligen Einfluss der
Simmtliche Riume de
machen einen freundlichen
Postdienst so unbedingt no
vortheilhaft haben sich
weg dem inneren Post
unterbringen lassen,

Auch nach Aussen hin gewinnt die ganze Anlage — soweit

sie bisher zur Ausfiihrun :
das Aussehen des ,,Fertigegs.b B porded Rotate - KimepRets

leitung i.st bereits nach dem Th

Die Central-Heizun
> gsanlage,
Dampfhelzugg sein wird undgde
grosse schmiedeeiserne im Kelle

welche eine Warmwasser- bezw.
ren Leitungsanlagen durch vier
rgeschoss untergebrachte Kessel
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gespeist werden, ist ebenso wie die Ent- und Bewiisserungsanlage
in der Ausfithrung soweit vorgeschritten, dass sie fiir den Ge-
brauch in Dienst gestellt werden konnen. r

Somit wird Breslan, wenn auch -der letzte Theil des Pro-
jectes zur Ausfithrung gebracht sein wird, wie andere bevorzugte
Orte, ein nach jeder Richtung hin den gestellten Anforderungen

entsprechendes ,Hauptpost-Amt“ besitzen, welches namentlich
einem bisher noch etwas vernachlissigten Stadttheile zu wesent-
licher Verschinerung gereicht, und werden wir nicht verfehlen,
iiber die interessante Bauausfiihrung unseren Lesern demnichst
weiter zu berichten.

Ay,

Yereins-Nachrichten.

Architekten- und Ingenieur - Verein zu Hannover.
Hauptversammlung am 7. April. Vorsitzender Herr
Knocﬂe. — Der Vorsitzende theilt mit, dass am Sonntag den
4. April eine Deputation dem Geh. Regierungsrath Herrn Pro-
fessor Rithlman unter Ueberreichung einer reich ausgestatteten
Adresse zum B50jihrigen Dienstjubilium begliickwiinscht habe.
Er sei beauftragt, den herzlichsten Dank des Jubilars dem Ver-
ein zu iiberbringen.

Herr Unger berichtet iiber den Ausfall einer mit Herrn
Funk im Auftrage des: Vorstandes vorgenommenen Kassen-
priffung. Es wurde Alles in musteri\'ﬂtiger Ordnung befunden.

Als neunes Mitglied wird Herr Th. Kriiger, Stadtbaumeister
zu Peine, in den Verein aufgenommen. :

Vom Verbandsvorstande ist ein Antrag des Hamburger Ver-
eins- zur Beschlussfassung iibersandt. — Der Hamburger Verein
beantragt den vom Hannoverschen Verein gestellten Antrag, be-
treffend die Betheiligung Deutschlands an der fiir 1889 geplanten
Weltausstellung zu Paris, von der Tagesordnung der niichsten
Abgeordneten-Versammlung abzusetzen und fiir diesen Antrag
die Dringlichkeit anzuerkennen. — Der Vorstand wird beauftragt
dem Verbandsvorstande die Griinde, welche den Verein zur
Stellung des Antrages veranlasst haben, in einem Schreiben mit-
zutheilen und dabei darauf hinzuweisen, dass das schroffe Vor-
gehen des Hamburger Vereins zur Forderung der Angelegenheit
wenig geeignet erscheine.

er Schriftfiihrer berichtet sodann iiber den Stand der Be-
rathung der Verbandsfrage: Honorarnorm fiir Ingenieurarbeiten.
Auf Antrag des Vorstands werden die nothigen Mittel behuts
Herbeifiihrung einer miindlichen Vereinbarung mit einigen ande-
ren Vereinen iiber bisher noch bestehende Meinungsyerschieden-
heiten bewilligt.

Herr Civilingenieur Herhold macht einige Mittheilungen
iiber neuere Liiftungs-Einrichtungen.

~ Eine Gasflamme erzeugt in einer Stunde 200 1 Kohlensiure,
ein Mensch durch den Vorgang beim Athmen 20 1. Es reicht
deshalb die natiirliche Liiftung, obwohl bei der iiblichen Bau-
weise bereits ein sehr bedeutender Luftwechsel eintritt, bei stark
benutzten Réumen nicht mehr aus. Pettenhofer hat ermittelt,
dass in einen Raum von 75 cbm Inhalt bei einem Temperatur-
unterschiede von 20° eine Luftmenge von 95 ¢cbm durch die Poren
der Wiinde und durch die Undichtigkeit der Fenster und Thiiren
zustromte. Trotzdem wird die Luft in den Wohn- und Auf-
enthaltsriiumen sehr bald so schlecht und erzeugt in Folge dessen
ein Gefiihl des Unbehagens, dass man zur Anlage kiinstlicher
Liiftungsvorrichtungen mit besonderer Triebkraft gezwungen wird.

Der Druckliifter von A. Miiller in Kéln, welcher bei einer
Preisbewerbung zum Zwecke der Liiftung des Giirzenich Saales
in Koln als der beste erkannt wurde, wirkt #dhnlich wie eine
Turbine. Ein Fliigelrad wird durch mehrere gegen die Schaufeln
spritzende Wasserstrahlen bewegt und saugt die Luft an, wobei
das Wasser in feine Strahlen zerstiubt und dieselbe angefeuchtet
wird., Der Apparat ist nicht frei von einigen Mingeln, welche
bei neueren Apparaten mehr oder weniger vermieden sind.

Der Geh. Ober-Regierungsrath Kind in Berlin hat fiir die
Liiftung des grossen Apparatensaales im Haupttelegraphenamte
zu Berlin einen Apparat: ,Aeolus* construirt, bei welchem der
Wasserstrahl direct zur Bewegung der Luft nutzbar, gemacht
wird, Bin fein zerstiubender Wasserstrahl reisst die Luft mit
und bewirkt, je nachdem die verschiedenen vorhandenen Klappen
gedffnet oder geschlossen sind, dass die frische Luft angesogen
oder dass die verdorbene Luft abgesogen wird. Auch ist es
méglich die im Zimmer einmal vorhandene Luftmenge nur durch
den Apparat anzufeuchten. — Der erwihnte Saal hat 4688 cbm
Inhalt und ist mit Dampfheizung versehen. Es arbeiten in dem-
se_lben '_glelchze.ltig 144 Beamte und es brennen 145 Gasflammen.
Die Wirme stieg friiher bis 22° R, nach Anbringung der Liif-
tungsvorrichtung, welche in einem besonderen Raume unter dem
Saale hergerichtet und aus dieser Luftkammer dem Saale an
zwei Stellen” die frische Luft zufithrte, stieg die Wirme nicht
ither 18% — Der Apparat kann in diesem l'galle 1880 cbm Luft
zufithren und gebraucht hierzu 1600 | Wasser, also auf 100 c¢hm
Luft 85 1 Wasser,

Ein kleinerer Apparat dieser Construction, den der Vor-
tragende in seinem Arbeitszimmer aufgestellt hat, liefert 144 bis
160 cbm Luft in einer Stunde bei einer Ausstrémungsgeschwindig-
keit von 8.9 bis 4.5 m in der Secunde. — Bei einer Aussentempe-

ratur von 28° erhielt der Apparat im Zimmer eine solche von
nicht iiber 18° und die im Winter durch Tabaksrauch u. s. W-
verdorbene Luft des 75 cbm Inhalt habenden Zimmers konnte
in 1 Stunde vollstindig gereinigt werden.

Neuerdings haben Lutzner und Gumtow in Berlin einen eben-
falls direct durch einen Wasserstrahl betriebenen Liifter con-
struirt. Das Luftrohr ist U-formig gebogen und kann man, J€
nachdem die in dem einen oder in dem anderen Schenkel vor-
handene Einstromungsoffnung der Wn.ﬁaerleitanv geoffnet wird,
die Luft an- oder absangen. — Die vortheilhafte Wirkung besteht
hier in dem ganz bedeutend geringeren Wasserverbrauch, da
durch die eigenthiimliche Anordnung des Mundstiickes, bei wel-
cher die Wasserstrahlen unmittelbar nach dem Austreten sich
treffen, eine ausserordentlich feine Zerstiiubung des Wassers er-
reicht wird. — Die Rohrweite betriigt 10 bis 76 cm und der
Wasserverbrauch wird nur zu 15 1 fir 100 chm Luft angegeben.
Ob freilich ein solches Mundstiick sich ohne zn oxydiren reimn
und unverindert erhalten wird, wiirde zunichst durch die Be-
triebserfahrungen festzustellen sein.

In der an diese Mittheilungen sizh anschliessenden Be-
sprechung, an welcher sich besonders die Herren Keck, Schuster
und Fischer betheiligen, wird besonders darauf hingewiesen, dass
die Anfeuchtung der Luft, wie sie durch derartige Liiftungsvor-
richtungen stattfindet, durchauns unvortheilhaft und vom hygieni-
schen Standpunkte aus zu verwerfen sei. — Es miisse angestrebt
werden, die verdorbene Luft durch moglichst trockene zu ersetzen.
— Auch wird angefiihrt, dass der gesprochene im Haupttele-
graphena,mt zur Verwendung gelangte Aﬁpnrat dort wieder habe

eseitigt werden miissen, weil der Einfluss der fenchten Luft
auf die Metalltheile der Apparate sich zu sehr bemerkbar ge-
macht habe.

Anschliessend an diese Bemerkungen beantragt sodann Herr
Professor Dolezalek, es mioge vom Vorstande in geeigneter Weise
anf eine Verbesserung der Liiftungseinrichtungen in dem Ver-
sammlungsraum des Vereins Bedacht genommen werden.

Personal-Nachrichten.
Baden. d
Durch Entschliessung des Ministeriums des Innern ist In-
gem’enr 1. KL Albert Ziegler in Oberkirch der Wasser- und
trassenbauinspektion Emmendingen zugetheilt worden.

Preussen.
Der Kaisers und Konigs Majetiit haben Allergniidigst eruht.
den Kreisbauinspector Heidelberg zum Regierungs- und Bau-

rath bei der Regierung in Aurich, den bisherigen Kreis-Bau-
inspector Tetens in Coblenz zum Hofbaurath une stellvertreten-
den Director der Schloss-Baucommission in Berlin zu ernennen.,

Versetzt sind: die Regierungs- und Baurithe Buchholz,
bisher in Hagen, als Director an gsa.s Komigl. Emenba!m-f!etnebfs-
amt (Miinster-Emden) in Miinster und Ruttkowski, bisher 1in
Magdeburg (anftrgw.), an das Konigl. Eisenbahn-Betriebsamt 1n
Hagen, sowie die Bisenbahn-Ban- und Betriebsinspectoren Seick,
bisher in Cassel, als stindiger Hiilfsarbeiter an das Konigl:
Eisenbahn-Betriebsamt (Magdeburg- Halberstadt) in Magdeburg
und Kiene, bisher in Konitz, an das Konigl. Eisenbahn-Betriebs-
amt (Directionsbezirk Elberfeld) in Cassel. f 3

u Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspectoren sind ernannt: Die
Regierungs-Baumeister Schiiler in Stralsund unter Verleihung
der Stelle eines stindigen Hiilfsarbeiters bei dem Konigl. Eisen-
bahn-Betriebsamte daselbst und Kieckhoefer in Oels unter
Xerlﬁl)hnng der Stelle des Vorstehers der Eisenbahn-Bauinspection

aselbst.

Zu Regierungs-Baumeistern sind ernannt: die Regierungs-
Baufithrer Kasimir v. Skérewski aus Kamieniee, Kreis Kostel,
Richard Schramke aus Cottbus, Kurt Junghann aus Gotha,
Herrmann Kirchner aus Tiittleben bei Gotha, Franz Kriesche
aus Stettin, Emil Isermeyer aus Dahlenburg, Kreis Lineburg;
Hermann Iken aus Bremen und Paul Débbel aus Dramburg

71 Regierungs-Baufithrern sind ernannt: die Candidaten der,
Baukunst %Vilhe m Freytag aus Stettin, Georg IO:I»,tzc.l_cul‘t
aus Breslau, Johann Miller aus Eydtkuhlnen, Harry Stss-
apfel aus Elze, Friedrich Stamer ans Wulmenau in Schleswig-

olstein und Walther Kessler aus Danzig. I/

Zu Regierungs-Maschinenbaufiithrern sind ernannt: die Can-
didaten der Maschinenbaukunst Gustav Scheibe aus Berlu}«
Friedrich Heinrich aus Berlin und Paul Pieper aus Salzwedel:

Selbstverlag des Herausgebers. — Fiir die Redaction verantw.: Reg.-Bavmeister Th. Kamps — Drack von August Osterrieth, Frankfurt a. Main.
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feit meinem letzten Berichte hat sich der Ausstellungspark
theils durch neue Aufstellungen, theils durch giirtneri-
4 sche Anlagen noch wesentlich verschonert; eine Haupt-
zierde hat jedoch das Gebidude der ,,Kunsthistorischen Abtheilung*
dadurch erhalten, dass dessen Eingangshalle nunmehr durch ein
vergoldetes Gitter (Ausstellungsobjekt des Schlossermeisters Griin-
thaler, Augsburg) abgeschlossen wurde, wodurch der namentlich
bei Beleuchtung etwas monotone Eindruck, den es bisher durch
seinen eintonigen Anstrich auf den Beschauer machte, vollstiin-
dig verwischt ist.

Doch eilen wir in das Hauptgebidude, um uns die dort auf-
gehiuften Gegenstiinde niher zu betrachten und die zugesagte
Umschau in demselben zu beginnen.

Bei der grossen Regelmiissigkeit, die in der Aufstellungs-
weise vorherrscht, wird es uns nicht schwer werden, das fiir
den Techniker Interessante rasch aufzufinden.

Die Ausstellung ist némlich nach 6 Hauptgruppen mit zu-
sammen 31 Unterabtheilungen geordnet, die eine Stufenleiter der
menschlichen Bediirfnisse bilden sollen, von den niedrigsten bis
zu den dem hochsten Kulturzustande entsprechenden, und wurde
nur in wenigen Fillen entweder in Folge Raummangels oder
decorativer Anforderungen von diesem Principe abgegangen. —
Sie weicht hierin von der bisher meist iiblichen Aufstellungsart
wesentlich ab, indem sie nicht das Material, sondern den Zweck
der ausgestellten Objekte als Basis der BEintheilung zur Richt-
schnur nimmt.

Gruppe I enthilt: Erzeugnisse fiir den personlichen Bedarf
und Haushaltungszwecke.

Gruppe II: Erzeugnisse fiir offentliche Zwecke.

Gruppe III: Erzeugnisse fiir Industrie, Gewerbe und Handel.

Gruppe IV: Erzeugnisse fiir den Verkehr.

Gruppe V: Erzeugnisse fiir Unterricht, Wissenschaft und
Kunst,

Gruppe VI: Erzeugnisse fiir den Knultus.

Treten wir an der Hand des Cataloges durch das Haupt-
portal ein, so finden wir dort wohl nur die No.1 der Gruppe Ia
pNahrung und Genuss¥ (die eigentliche Ausstellung derselben
befindet sich im rechtsseitigen Eckpavillon), dagegen 3 der De-
coration wegen der Gruppe VIa ,Kirche¥ entnommene tech-
n.ische Gegenstinde, ndmlich die links und rechts vom Haupt-
eingange in den beiden Fliigeln aufgestellten 2 Orgeln, die eine
von G. F. Steinmeyer & Comp. in Oettingen im gothischen Style
mit 26 Registerziigen und 20 klingenden Stimmen vertheilt auf
2 Manuale und Pedal (Kosten M. 9—10,000), die andere von Ge-
bl‘_ﬁder Sieber in Holzkirchen (am Ries) im romanischen Style,
fnlt 18 Registerziigen und 14 klingenden Stimmen, ebenfalls auf
2Manuale und Pedal vertheilt (M. 5—6000), beides sehr beachtens-

Ansicht des Hauptausstellungsgebéudes zu Augsburg.
Augshurger Gewerbe-, Industrie- und kunsthistorische Ausstellung 18S86.

(Fortsetzung aus No. 45.)

werthe Werke mittleren Umfangs und mit den neuesten Ver-
besserungen der Orgelbaukunst ausgestattet, sowie den dem
Haupteingange gegeniiber an der Riickseite des Gebiiudes durch
die Baldauf’sche Anstalt fiir kirchliche Kunst (Carl Port hier)
ausgestellten, im Renaissance-Style gefertigten Cimborienaltar mit
Baldachin. Diesen reihen sich noch aus Gruppe Vf ,Musik+
die Harmonien von Ernst Hinkel, Harmoniumfabrik in Ulm,
und G. F. Steinmayer & Comp aus Oettingen an, fast simmt-
lich nach verschiedenen Systemen und mit mehrfachen Ver-
besserungen gebaut.

Haben wir uns dabei sogleich einen kurzen Ueberblick ver-
schafft, so diirfen wir den rechten Fliigel des Hauptgebiudes,
Gruppe Ie ,Bekleidung“ enthaltend, ruhig durchschreiten,
ohne Gefahr zu laufen, weiter auf ein fiir uns benennenswerthes
Objekt zu stossen. — Dabei kiénnen wir jedoch nicht umhin, das
Elegante und Reichhaltige der Ausstellung zu bewundern, das
uns zuweilen hinreissen wird, auch Nichttechnischem einige
Worte zu widmen.

Im Eckpavillon finden wir wie bereits oben bemerkt Gruppe
Ta. \Nahrung und Genuss¥, der sich die Abtheilung Ib. ,Be-
heizung, Beleuchtung und Reinigung® anschliesst, so
dass wir hier dicht neben den elegantesten Pyramiden von
Liqueurflaschen einen in schonen architektonischen Formen
gehaltenen, reich ornamentirten griechischen Tempel von
Seife aufgefithrt sehen, neben Stadlinger-Pillen und Kiesow'scher
Lebens-Essenz, Ulmer Brod und Schaumwein und zum bayrischen
Bier aus der Actien-Brauerei , Kronenbriu* dahier haben wir so-
gleich die zerlichsten Wachskerzen von Minch & Rieder fiir
allenfallsige, sogenannte Nachtlichte, tief in die Nacht hinein
Kneipende und néthigenfalls armsdicke Votivkerzen zur Hand.
An der zuniichst befindlichen Wand sind von der gleichen Firma
auch zwei kiinstlerisch schone Wachsreliefs ein Christus- und
ein Madonna-Kopf ausgestellt.

Ein reicheres Feld als seither hietet sich fiir uns in den
niichsten Cabineten des anstossenden Seitenfliigels. Dort finden
wir zuerst Gruppe le. Wohnung, Hausgerithe und Mobel.
Koch- und Kiichengeriithe, Ess- und Trinkgeschirre sollen uns
aber wenig mehr anfechten, nachdem wir Gruppe Ia. bereits ver-
lassen haben und wenden wir uns daher sogleich zu den Herden
und Oefen. Das Hiifnergewerbe durch Zimmer- und Kachelofen
sowie Herde nach alten und neueren Modellen sattsam vertreten,
zeigt uns auch hier, wie bei anderen fritheren Ausstellungen,
welchen Aufschwung dieses Gewerbe in neuerer Zeit genommen
hat und wie nicht allein dessen Neuerungen, sondern auch dessen
Nachahmungen #lterer Arbeiten neben den sehenswerthesten
Alterthiimern die Probe bestehen,
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Zuerst miissen wir hier die sehr beachtenswerthe Ausstellung
des Hifnermeisters H. Pfindner (Augsburg) erwiihnen. Derselbe
stellt patentirte transportableKachelfiillregulirofen, und gleiche
auf Sockel gesetzte ebenfalls mit Patentfeurung eingerichtete,
dann finf- und viereckige Schwendfen im Renaissancestyl und
einen transportablen Marmorherd mit Rost und Bratwursteinsatz
(eigne Erfindung des Ausstellers) aus.

Wenn auch die Thonwaaren zu diesen Oefen etc. nicht im
Ausstellungsgebiet gefertigt sind, (dieselben stammen, soviel mir
bekannt wurde, aus der Aktien-Thonwaarenfabrik Meissen und
sind #dusserst schon und exakt gearbeitet) so muss immerhin doch
die praktische Einrichtung der Oefen besonders gerithmt werden
und die Patentirung scheint mir darin zu liegen, dass zu beiden
Seiten des Feuerungsraumes je 2, 3 oder 4 stehende Ziige an-
gebracht sind, welche jeder einzeln und direkt vom Feuer ge-
speist, dann oben in einem gemeinschaftlichen Zug zusammen-
gefasst sind, der direkt zum Rauchrohr fithrt. Es wird hiedurch
grosstmoglichste Ausniitzung des Brennmaterials und gesteigertes
Heizvermogen erzielt.

Bei den transportablen Oefen sind die aus Marmor oder
Chamottethon bestehenden .Kacheln vollstindig in ein eisernes
zusammengeschraubtes Gerippe eingezwiingt, so dass sie ein voll-

- stindiges Ganze bilden, als solches transportirt und an jedem
beliehigen Orte aufgestellt werden kionnen.

Ferner haben in einer Kollektivausstellung Hifnermeister
A. Germann, Schlossermeister G. Wollpert und Kupferschmiede-
meister A. Reiss zusammengewirkt und einen grossen freistehen-
den Herd fiir Gasthofe oder Anstalten, sowie einen Zimmer-
kachelofen mit Regulir-Luftheizung gebracht.

Sowohl diese wie alle iibrigen Hiifnerarbeiten sind meist
stylvoll gehalten und ‘sehr fleissig gearbeitet und wiiren hier
noch zu benennen: die Zimmer-Kacheléfen von Simon Altenhofer
und von Chr. Krebs, beide von hier, dann ein Herd von K. Plersch
aus Ottoburen.

Die Schlosserei und Eisenwaarenhandlung von J. Lutz in
Pfersee bei Augsburg stellt ebenfalls transportable emaillirte
Herde aus, auf welche Patent angemeldet ist.

Die weiters ausgestellten eisernen Oefen und Heizvorrichtun-
gen ete. finden wir an einer anderen Stelle und werden wir
deshalb spiiter nochmals auf diese Unterabtheilung der Gruppe I
zuriickkommen,

Im gleichen Ranme und zum Theil mit den Hifnerarbeiten
zusammen finden wir verschiedene Tischlerarbeiten als Biiffets,
Schriinke, Bettstellen, Schreibtische ete., unter denen namentlich
ein Schmuckschrank von Anton Hauber in Altstiidten bei Sont-
hofen besonderer Beachtung werth ist. Derselbe ist aus Eiben-
holz (Taxus) mit Einlagen aus 20 verschiedenartigen Holzsorten

gefertigt und in den kleinsten Partikelchen mit minutioser Ge-.

nauigkeit ausgefithrt. Neben den eigentlichen versperrbaren
Schiebladen sind eine Menge Geheimficher angebracht.

~ Durch solide schome Arbeit sich auszeichnend, sind ferner
zu benennen: ein Silberschrank von Nussholz im Renaissancestyl
von Joseph Mayer in Wertingen, ein Gewehrschrank in gleichem
Styl von Franz Betz in Augsburg, ein Biicherkasten von Gustav
Hesse in Augsburg, ein Schreibtisch im Zopfstyl von Joseph
Maier in Oberhausen bei Augsburg, ein Damenschreibtisch in
Spiit-Renaissance von Ludwig Hildisch in Mindelheim, ein Biiffet
in Nussholz (matt mit polirten Gliederungen) von Fritz Lastin in

Kaufbeuren, ein desgleichen von Joseph Tuffentsammer hier, ein.

sehr schon eingelegter Tisch nach eigenem Entwurf des Aus-
stellers von J. B. Bingger aus Neuravensburg, zusammenstehende
Bettstellen von Mathias Eidt, ein dreithiiriger Garderobe- und
Wiischeschrank mit Spiegel von Siegfried Beyschlag, sowie 6 ver-
schiedene Parquetfussbodenbelege von Christian Bach, alle drei
von hier. .

Ausser dem Angefiihrten sind aus dieser Gruppe hier nur
noch die Holzschnitzereien von Isidor Hofacker aus Obergiinz-
burg beachtenswerth; der iibrige Theil derselben befindet sich
auf der linken Seite des Vordergebiiundes und im linken Seiten-
fligel, wohin wir auf unserer Wanderung erst spiiter gelangen
werden.

Fahren wir mit der Besichtigung weiter fort, so stossen wir
zuniichst wieder auf einige Gegenstinde aus Gruppe I'Va und
finden unter diesen als besonders bemerkenswerth eine Kreuz-
wegstation aus Ahornholz in Eichenholzrahmen mit sehr schin
geschnittenen Figuren aus dem Atelier fiir kirchliche Kunst von
P. P. Metz aus Geratshofen (Wiirttemberg), ein Hochrelief,
die 14 Nothhelfer vorstellend, von Alois Eggensberger in Giinz-
burg a. D. und Kirchenparamente aus der Ornatfabrik von Carl
Neft aus Biberach.

Die weiteren Ausstellungsgegenstiinde dieses Traktes gehiren
simmtlich der Gruppe V an und werden wir denselben einen
besonderen Artikel widmen.

Prellbock mit Wasserwiderstand.

Zur Vermeidung der Unfiille, welche immer noch hiufig
im Eisenbahnverkehr dadurch eintreten, dass ankommende Ziige
aut den Endstationen nicht rechtzeitig zum Stillstand gebracht
werden oder in todten Stringen gewaltsam auf den Prellbock
auflaufen, ist von Alfred & Langley in Derby ein Prellbock
mit Wasserwiderstand konstruirt, welcher sich zn bewiihren
scheint. Der neue Prellbock weicht grundsiitzlich von den bis-
herigen ab dadurch, dass

1) nach dem Stoss keine Riickfederung eintritt,

2) derselbe einen gleichmiissigen, begrenzten Widerstand dem
Stoss ‘entgegensetzt und dadurch den Zug allmihlich zum
Stillstand bringt,

3) weder ein Stoss eintritt, noch ein Brueh der Buffer erfolgt.

Die Konstruktion des Prellbockes, dessen Neuheit in der
Verwendung des Widerstandes des Wassers besteht, welches sich
in einem Oylinder zu beiden Seiten eines Kolbens befindet, ist
aus den Figuren 1 bis b ersichtlich. 1

Die gusseisernen Hemm-Cylinder, welche in Fig. 5 im Liings-
schnitt gezeichnet sind, haben bei den ausgefiihrten Konstruk-
tionen eine Linge von 14 m, sind an jedem Ende mit einem
Flansche versehen und haben hei 0,3 m lichtem Durchmesser
62 mm Wandstirke., Mittelst aufgeschraubten Deckplatten sind
die Cylinder beiderseitig geschlossen. In den Cylinderdeckeln
befindet sich je eine Oeffnung, welche mit der bei Wasserdruck-
pressen iiblichen Lederstulpdichtung versehen ist und den Kolben-
stangen den Durchgang gestattet. Letztere ist massiv von Stahl,
94 mm stark und im Ganzen 40 m lang. Ein Gummiring ist vor
und hinter dem Kolben angebracht, um bei der Bewegung als
Kissen zwischen dem Kolben und den Oylinderdeckeln zu wirken.

Der Kolben ist so abgedreht, dass er mit etwas Spielraum
im Cylinder sich bewegt; der Zwischenraum zwischen demselben

und der inneren Cylinderwand betriigt etwa 240,9 mm. Ausser
diesem Spielraum ist ein bei der Bewegung sich allmiihlig ver-
mindernder Durchflussraum angeordnet, wodurch ein nahezu
gleichformiger Widerstand wiihrend der ganzen Bewegung er-
reicht wird. Wie aus Fig. 4 und 5 zu ersehen ist, sind an der
Innenwand des Cylinders zwei vorspringende konische Leisten
angeschraubt, welchen zwei Einschnitte in dem Kolben ent-
sprechen. Die Leisten treten in der Ruhelage des Prellbockes
und Kolbens 14 mm vor, am Ende der Kolbenbewegung
42 mm; die Ausschnitte im Kolben haben gleichfalls 42 mm
Tiefe.

Der Cylinder ist ganz mit Wasser gefiillt. Der Widerstand,
welchen dasselbe der Bewegung des Kolbens entgegensetzt, ist
von der Geschwindigkeit der Bewegung und von dem Durch-
flussprofil abhiingig, welches den Durchgang des Wassers von
der Riickseite des Kolbens nach der vorderen Seite ermdglicht.
Die Geschwindigkeit wird am Anfang des Kolbenganges am
grossten sein; in dem Maasse, wie der Kolben seine Bewegung
ausfiihrt, wird das Durchflussprofil allmilig kleiner, so dass trotz
der abnehmenden Geschwindigkeit ein gleich bleibender Wider-
stand entsteht. Um die Cylinder stets mit Wasser gefiillt zu
halten, ist am vorderen Ende ein kleines mit der Wasserleitung
in Verbindung stehendes Rohr an denselben angebracht (bei a
Fig. 1). Durch angestellte Versuche hat man gefunden, dass
ein Kolbenweg von 12 m Liinge villig aunsreichend ist. Ein
mit 183 km Geschwindigkeit proStunde fahrender Zug
wird hierdurch noch vor Beendigung des ganzen Kol-
benweges ohne irgend welche Beschidigung des Zu-
ges oder Prellbockes zum Stillstand gebracht. Zuerst
hatte man die Cylinder konisch gebohrt, aber die Herstellung
erwies sich schwieriger als die Anordnung konischer Leisten.
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Die Kolbenstange steht in ihrer gewohnlichen Ruhelage im
Begriff einen Zug zu empfangen mit der Bufferscheibe 1,8 m vor
dem Cylinder wie Fig. 1 und 3 zeigt. Es ergeben sich hieraus
0,6 m fiir die Construction des festen Widerlagers, welches be-
stimmt ist, im Nothfall jede mogliche Beschiidigung der Cylinder-
enden bei Beendigung des Kolbenweges zu vermeiden. Dieses
feste Widerlager besteht aus vier gewdhnlichen Schienen, die
quer vor den vorderen Enden der Hemmecylinder, zwei unter und
zwei iiber denselben, angebracht sind.

Nach erfolgtem Stoss wird der Riickgang der Buffer in ihre
Ruhelage durch ein Gegengewicht bewirkt, welches sich in einem
Schacht unter dem vordereren Theil des Prellbockes bewegt. Die
Aufhiingekette des Gewichtes lduft zuniichst iiber eine feste Rolle
und von da zu dem am hinteren Ende der Bufferstangen befind-
lichen Querkopf, welcher mit zwei Ridern versehen ist, die auf
Schienen laufen. Das Gegengewicht besteht aus gusseisernen
Scheiben mit Zwischenlagern von Filz und einer Gummiplatte
zwischen der untersten Gussplatte und der Befestigungsschraube,

Prellbock mit Wasserwiderstand.
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durch eine kleine
bei kaltem Wetter
unter dem Cylinder
brennende Gas-
flamme vorgebengt
werden. Auch ist

andere Einrichtun-
gen fiir die Riick-

wohl anzunehmen,

bewegung der Kol-

dass bei etwaigem
Einfrieren die

ben versucht, aber

durch den Stoss er-

die vorliegende hat
sich als die beste
erwiesen. Die Un-
termauerung  des
Prellbockes besteht
aus einem Beton-
klotz, auf welchem
die Cylinder mittelst Holz und Eisenverbindung wie aus Fig. 1
und 8 ersichtlich ist, befestigt sind. Der Bufferblock kann ohne
Nachtheil iiberbaut und der Raum als Biireau oder Wartesaal
mit verwendet werden. Bedenken gegen etwaiges Einfrieren
des Wassers haben sich nicht herausgestellt, besonders wenn
der Buffer iiberbaut ist, auch kann in allen Fiillen dieser Gefahr

zeugte Wirme zum
sofortigen Schmel-
zen des Eises aus-
reicht.

Zuerst versuchte
man die beidenl.?mf-
fer durch ein Querhaupt mit einander zu verbinden aber dlqse
Anordnung wurde aufgegeben, weil man ein ungleic}}ef Ein-
dringen der Buffer befiirchtete. Man hat auch Luftfillung
statt der Wasserfilllung in Aussicht genommen, aber die
Anwendung aufgegeben, weil bei etwaigem Zersprengen der
Cylinder ein Herumwerfen der Bruckstiicke zu befiirchten
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steht und eine stirkere Riickfederung als bei Wasser zu be-
fiirchten ist.

Die Gefahr des Einlaufens der Ziige in todte Geleise wiichst
tdglich mit der Einfithrung kriiftiger Bremsen. Bei den meisten
Bahnen ist vorgeschrieben, dass die Lokomotivfithrer beim Ein-
fahren in die Bahnhofe sich nicht auf die Bremsen verlassen,
sondern die Geschwindigkeit allmiihlig vermindern sollen; aber
es liegt in der Natur der Sache, dass diese Vorschriften bei krif-
tigen Bremsen wenig beachtet werden und es kommt daher hiufig
vor, dass die Ziige mit griosserer Geschwindigkeit einfahren als
der Fithrer beabsichtigte oder erwartete. In diesen Fillen diirfte
die Anwendung dieser Prellbocke jedenfalls die Moglichkeit ernst-
licher Unfiille erheblich verringern, da dieselben, wie durch viel-
fache Versuche erwiesen ist, geniigenden Widerstand haben, um
einen mit 13 km in der Stunde fahrenden Zug ohne Stoss und
Beschidigung aufzuhalten. Derartige Prellbocke befinden sich
zur Zeit in London auf der Great-Eastern Eisenbahn auf den
Stationen Liverpool-Street und Fenikwik-Street und erfiillen ihren
Zweck vollkommen. In Fenikwik-Street befindet sich das Re-
staurationszimmer iiber dem Prellbock und bei Auflanf eines
Zuges ist der Stoss im Zimmer nicht bemerkbar.

Die Anschaffungskosten eines solchen Prellbockes betragen
bei 1,2 m Kolbenweg etwa 8000 M. Die Unterhaltungskosten
sind sehr gering im Verhiltniss zu denen der gewohnlichen Prell-
bocke, welche fortwiihrend Ausbesserungen und Erneuerungen
erfordern. Der Wasser-Prellbock erfordert viel weniger Platz
als der gewthnliche, welcher 3—4 m Liinge erfordert und die
Geleislinge um ein gleiches Maass verkiirzt. Fiir den Wasser-
Prellbock, wenn er eingebaut wird, sind nur 0,6 m Linge erfor-
derlich, die Cylinder nebst Zubehor werden unter das Gebiiude
- verlegt. Man kann andrerseits wohl kaum daran denken, einen

gewohnlichen Prellbock in ein Gebiude einzubauen oder un-
n?lttelbar an dasselbe zu setzen, da das Gebiiude durch den Stoss
emes auflaufenden Zuges gefihrdet werden wiirde.

Die Linge des Kolbenweges ist von besonderer Wichtigkeit,
und erst nach vielfachen Versuchen wurde die Lénge von 1,2 m
a1-s geeignet fiir die obengenannten beiden Stationen eingefiihrt.
Ein bewegter Korper kann durch einen richtig angewendeten
‘Widerstand in verhiiltnissmissig kurzer Zeit aufgehalten werden,
etwa wie beim Fangen eines Balles, welcher die Hand erheblich
verletzen wiirde, wenn dieselbe nicht sofort bei der Berithrung
durch den Ball zuriickgezogen wiirde. Eine Feder arbeitet in
solchem Falle besonders unzweckmiissig; sie bietet zuerst sehr
geringen Widerstand, wenn derselbe am meisten erforderlich ist,
}md einen sehr grossen Widerstand, wenn er nicht erforderlich
ist; daher entsteht dann durch die Riickfederung ein Stoss, der
fast so heftig ist wie der erste Anprall. Wenn der Wasser-Prell-
bock nur fiir Ziige mit etwa 6,5 km pro Stunde dienen soll, so
geniigt eine Kolbenweglinge von 0,6 m zur Verhinderung jedes
heftigen Stosses. Dies wiirde fiir gewohnliche Betriebszwecke

Die bayerischen Weichen-

ausreichend und die Anlage wiirde erheblich billiger sein, aber
bei etwaigem Durchgehen des Zuges oder fehlerhafter Brems-
wirkung diirfte ein solcher Prellbock nicht ausreichend sein.

Die Theorie der Wasserhemmung scheint zu erfordern, dass
der Widerstand sich annihernd wie das Quadrat der Zug-
geschwindigkeit #ndert, denn die lebendige Kraft des Zuges
iindert sich gleichfalls annihernd mit dem Quadrat der Ge-
schwindigkeit. BEs miissen daher die Durchflussprofile des Kol-
bens so bemessen werden, dass derselbe um die gleiche Liinge
nach Innen getrieben wird, welches auch die Geschwindigkeit
des stossenden Korpers sei. Die Zahl der Arbeitseinheiten des
bewegten Zuges kann leicht geschiitzt werden, aber die Berech-
nung der Hemmwirkung an verschiedenen Stellen des Kolben-
weges ist schwierig, weil bei dem Auflauf des Zuges von n Wagen
mindestens 4 n Federn zur Wirkung kommen, deren Einfluss
schwer in Rechnung zu ziehen ist. Jedenfalls ist es zum Theil
der Einwirkung dieser Federn zuzuschreiben, dass fiir die oben
angegebenen Zuggeschwindigkeiten Kolbenwege von 0,6 und 1,2 m
Liinge ausreichen, und es wird nur der Theil der lebendigen Kraft
aufgenommen, welcher durch das Federspiel der Fahrzeuge nicht
verbraucht wird.

Die Wasser-Prellbicke mit 1.2 m Kolbenweg in Liverpool-
street und Fenikwik -Street sind seit etwa vier Jahren in Betrieb
und waren die ersten, die aufgestellt wurden. Neuerdings sind
in Manchester auf der nenen Exchange-Station der London und
North-Western Bahn derartige Prellbicke mit 0,6 m Kolbenweg
aufgestellt.

Nach den angegebenen giinstigen Erfahrungen, welche in
England mit diesen Prellbocken gemacht sind, diirfte es sich
wohl empfehlen, bei unseren Bahnen an geeigneten Stellen Ver-
suche anzustellen, und sollten sich dieselben bewiihren und die
englischen Erfahrungen bestiitigen, so liegt der Gedanke nahe,
diese Wasserhemmung nicht nur bei Prellbicken, sondern auch
bei den Fahrzeugen anzuwenden. Die Ausriistung der Loko-
motiven und Wagen mit derartigen Hemmcylindern an den
Buffern wiirde die Gefahr eines Zusammenstosses so erheblich
verringern, dass Versuche in dieser Richtung gewiss der Mihe
lohnen. Da der Platz fiir das Eindriicken der Bufferstange immer vor-
handen sein muss, so wird nur der geringe Raum fiir den Cylinder zu
schaffen sein, denn es ist nicht nothig, dass bei den Hemmeylindern
der Fahrzeuge die Kolbenstange durch den hinteren Cylinderdeckel
gefithrt wird. Man spart hierdurch eine Dichtung und kann den
Cylinder mit seinem Boden aus einem Stiick herstellen. Die Fith-
rung des Kolbens wird ausreichend durch die beiden seitlichen
konischen Leisten bewirkt, der Riicklauf erfolgt durch die Wirkung
der gewohnlichen Bufferfedern und vermindert die nachtheiligen
Stosse der Riickfederung derselben. Gegen Einfrieren kidnnen
die Cylinder durch Anwendung einer Flissigkeit von tiefen Ge-
frierpunkt geschiitzt werden. R. B.

und Signal-Centralanlagen.

Vortrag des kgl. Betriebsingeniours A. Jaeger im Miinchener Architekten- und Ingenieur Verein am 29. April 1886.

Wie allenthalben in Deutschland, werden neuerdi i
Bayern fiir Centralisivung der Weichen und Sigma.l((el g%.?xza‘;:ﬁe{;}
liche Sumfnen verausgabt, so dass es wohl erechtfertigt er-
scheinen diirfte, iiber die Prinzipien, welche der gusfﬁhrung dieser
bayerischen Anlagen zu Grunde liegen, Einiges zu veréffentlichen.
gs wird hiebei das Wesen und die geschichtliche Entwicklung

er Weichencentralisirung iiberhaupt als allgemein bekannt vor-
;.;g‘ esetzt, und soll nur zuniichst auf die in den Jahren 1881 und
o als erster bayerischer Versuch hergestellte Centralanlage im

stbahnhofe Miinchen kurz zuriickgegriffen werden, da diese die
Basis bildete, von welcher bei den weiteren bayerischen Weichen-
centralanlagen ausgegangen werden musste,

Den niichsten Anlass zur Einfiihrun
Ostbahnhofe bot die im Jahre 1878 genei
erweiterung, welphe den Wunsch rege ma
der .We.mhen gleich damit zu verbinden, um wiederholte spiitere
Gelelseandqrungen fiir dle_sen Zweck entbehrlich zu machen. Nach-
dem mehrfache Informationsreisen weitere Aufklirung hieriiber
verschafft hatten, konnte in der That die Bahnhoferweiterun
obne erhebliche Mehrkosten so durchgefiihrt werden, dass sic
die Centralisirung ohne Weiteres daran anzuschliessen vermochte.

Der nene Ostbahnhof enthiilt nunmehr nur noch 6 meist zu
Privatgeleisen fiihrende Weichen, welche wegen lokaler Verhiilt-
nisse nicht centralisirt sind, wilhrend die fibrigen 72 Weichen
worunter simmtliche Rangirweichen. von zwei hurmapparatex;

der Centralisirung im
migte dortige Bahnhot-
chte, die Centralisirung

und drei ebenerdigen Nebenapparaten aus bedient werden. Die
in den Bahnhof einmiindenden 3 Bahnlinien sind durch zwei-
fliigelige Einfahrtssperrsignale mit automatischen Vorsignalen ab-

esperrt; Ausfahrtssignale sind nur 4 aufgestellt, nimlich auf
jeder Seite des Bahnhofes je ein zwelﬂii(?ehges Signal fiir die
simmtlichen Personenziige und eines fiir die simmtlichen Giiter-
Diese Ausfahrtssignale sind jedoch nicht mit Blechfligeln
und farbigen Signallaternen versehen, wie die Einfahrtssignale,
sondern mit transparenten und daher bei Tag wie bei Nacht die-
selbe Form zeigenden Laternenkiisten. Die Sl%mle beider Thurm-
apparate sind vom Betriebsbureau aus unter lockversehluss ge-
legt, und zwar als erstmaliger derartiger Versuch nicht mittelst
electrischer Leitungen, sondern mittelst endloser Stahldrahtziige.
Die im Ostbahnhofe bedingte grosse Anzahl von Fahrstrassen fiir
jede der in den Ostbahnhot einmiindenden Bahnen, niimlich bis
7u 9 Ein- oder Ausfahrten bei einer Linie gab der Ce.ntralxsu'l_.mgs-
fabrik Schnabel & Henning in Bruchsal Anlass, die Blockirung
derart zu construiren, dass fir jedes der einmiindenden Bahn-

eleise je ein Vorbereitun sdrahtvzug und ein eigentlicher Aus-
filhrungsdrahtzug eingerichtet wurden, s0 dass der esammtle
Perron-Blockapparat fiir 31 Ein- und ;}usfahrten nur D(_)ppel-
kurbeln erfordg.rte. Dasselbe Prinzip fand sgch bei der Signal-
bewegung Anwendung, indem jedes der 7 Ein- und Ausfahrts-
;yerrsignale je eine Vorbereitungs-Kurbel fiir die verschiedenen
Fliigelstellungen und einen Zughebel erhielt.

ziige.
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Was die Centralisirung der Weichen im Ostbahnhofe betrifft,
so war es der Centralisirungsfabrik durch eine damals noch
wenig verbreitete neue Erfindung, néimlich durch die sogenannten
‘Weichenspitzenverschliisse gelungen, mittelst einer einzigen Vor-
richtung gleichzeitig das Umlegen der Weichenzungen zu be-
wirken, deren genaues Anliegen zu sichern und noch einen
Ueberschuss an Hub fiir die Gestingecompensirung auszuniitzen.
Als weitere Sicherheitsmassregel wurden dann seitens der Bau-
leitung noch Knallvorrichtungen an den Spitzenverschliissen an-
gebracht, welche bei dem Autschneiden der Weichen explodiren
und hiedurch die alsbaldige Besichtigung beziehungsweise Re-
paratur der aufgeschnittenen Weichen und Spitzenverschliisse
veranlassen sollten.

Endlich wurde im Ostbahnhofe Miinchen mit der Centralisi-
rung auch die Umwandlung der alten Weichensignale in niedrig-
stehende, die Weichenstellung bei Tag und Nacht in derselben
‘Weise anzeigende Formsignale nach einem neuen Prinzip durch-
gefﬁhrt, néimlich derart, dass nicht die Laterne sich dreht, son-

ern dass die Signalbilder mittelst beweglichen, schmalen, dunk-
len Blechstreifen. auf dem feststehenden hellen Untergrunde der
Laterne gebildet werden. Hiedurch wurde es moglich, auch fiir
doppelte und zweiheblige englische Weichen mit einer einzigen
Laterne auszukommen, so dass die neuen Weichensignale eine
bedeutende Erleichternng fiir die rasche und sichere Erkennung
des Standes der Weichen im Rangirdienste boten.

Die ganze Anlage war Ende 1882 giinzlich vollendet und in

Betrieb gesetzt, und zeigte sich im emeinen entsprechend.
‘Der Zugsverkehr verlief von Anfang an ohne Storungen und die
Rangirung ging nach kurzer Zeit rascher von statten, als im
fritheren uncentralisirten Bahnhofe; doch wurden die Weichen
immerhin im Rangirdienste trotz des in der Centralisirungs-In-
struction ausgesprochenen Verbotes sehr hiufig aufgeschnitten,
wobei indessen zuniichst meist kein weiterer Schaden verursacht
wurde, als eine leicht zu reparirende Verbiegung am Spitzen-
verschluss. Immerhin war die hiermit verbundene manchmal
einige Stunden wiihrende Unbefahrbarkeit der aufgeschnittenen
‘Weichen liistig, auch erschienen grissere Unfille fiir den Rangir-
dienst und selbst den Zugverkehr nicht ausgeschlossen, falls ein
solches Weichenaufschneiden an besonders gefiihrlicher Stelle
vorkam und iibersehen blieb.

Auch das im Ostbahnhofe angewandte Signalisirungs-Prinzip
erwies sich nicht als giinzlich befriedigend, insofern die Aus-
fahrtssignale den Lokomotivfithrer nur die Bahnroute erkennen
liessen, nach welcher die Ausfahrt frei gegeben war, nicht aber
das Stationsgeleise, von welchem abgefa%:ren werden durfte.
Ferner bildete die horizontale Ruhestellung der transparenten
Ausfahrtssignalfliigel nach der deutschen Signalordnung kein ganz
zutreffendes Tagessignal, noch weniger aber ein vorschriftsmissi-
ges Nachtsignal. Als nun kurze Zeit nach der Einrichtung der
Centralisirung im Ostbahnhofe ausnahmsweise wieder ein diese
Station regelmiissig ohne Anhalt durchfahrender Schnellzug ein-
gelegt wurde, erschienen diese Ausfahrtssignale fiir das manch-
mal erforderlich werdende plotzliche Stellen des Schnellzuges am
Perron nicht ausreichend und es musste an dem regelmiissigen
Schnellzugsdurchfahrtsgeleise noch eine eigene Sperrsignallaterne
aufgehiingt werden. Dabei erwies sich die Beleuchtung der
Transparentkiisten fiir die Ausfahrtssignale durch die grossere
Anzahl von Flammen rvelativ kostspieliger, als diejenige der
signalordnungsmiissigen Sperrsignale, die fiir jeden Fliigel nur
ein einziges Licht vorsehen.

Fiir die im Jahre 1883 eingeleitete allgemeine Einfithrung
der Weichen-Centralisirung auf den bayerischen Staatseisenbahnen
erschien es daher zuniichst nothwendig, einerseits die Gesichts-
g‘,mkt?,.welche im Ostbahnhofe sowohl hinsichtlich der Geleise-

1spositionen als der eigentlichen Centralanlagen mit Erfolg An-
wendung gefunden hatten, in eine bestimmte allgemeine Form
zu kleiden, andererseits aber auch die vorstehend angedeuteten
Miingel hervorzuheben, und die Richtung fiir eine kiinftige Ver-
meidung derselben anzugeben, und endlich die inzwischen ander-
“‘elt]i erreichten Fortschritte in der Centralisirung iiberhaupt zu
beriicksichtigen,

’ Was nun die erste Hilfte der hier in Frage kommenden Ar-
b_elten, némlich die zweckentsprechende Umgestaltung der Sta-
tionsgeleiseanlagen anbelangt, so wurden hiebei die nachstehen-
den Gesichtspunkte festgehalten:

Als Vorbedingung einer erspriesslichen Stationsumgestaltun
erschien es zuniichst geboten, die bestehenden Verhiltnisse un
deren Miingel sowohl hinsichtlich des Zugsverkehrs, als des Lo-
calabfertigungsdienstes fiir jede zu centralisirende Station sorg-
fiiltigst zu erheben und derart, soweit nothig in Tabellenform,
zu constatiren, dass ein rascher Ueberblick und eine leichte Ver-
gleichung der einander dhnlichen Stationen ermoglicht war.

Die niichste Aufgabe bildet sodann gemiiss § 53 der techni-
schen Vereinbarungen die Bestimmung der Minimalnutzlingen
fiir die Ausweichgeleise, und zwar einheitlich fiir die simmt-
llchqn Stationen eines Locomotivrayons, wobei zwar von der bis-
her im Rayon regelmiissig beobachteten grossten Zuglinge aus-

zugehen sein wird, jedoch unter Beriicksichtigung einer allenfalls
durch den Maximalwiderstand des Rayons gestatteten, oder durch
die speziellen Verkehrsbediirfnisse sowohl im Frieden als im
Kriege etwa angezeigt erscheinenden Mehrung oder Minderung
dieser bisherigen Zugslingen. Die beziiglichen Erhebungen haben
bisher ergeben, dass fir unsere verkehrsreichsten Hauptbahn-
strecken von meist 5%, jedoch selbst bis 800 Maximalsteigung
eine Maximalzugslinge von 2 Maschinen und 60 Wagen voraus-
zusetzen ist. Die vorgenommenen Messungen erreichen als Durch-
schnittslinge pro Locomotive 14 m, pro Wagen 8,4 m, sohin fiir
die genannte Zugszusammenstellung rund 532 m, was zuziiglich
eines Spielraumes von je 4 m vor und hinter dem Zuge zu einer
Auswewhlan%g von 540 m fiir Hauptbahnstrecken der genannten
Art fithrte. Fir Locomotiv-Rayons von Hauptbahnen mit Stei-
gungen von 10%o und dariiber sind als Regel Maximalzugs-
lingen von 2 Maschinen und 53 Wagen, sohin Minimalausweich-
lingen von 480 m vorgesehen, sofern nicht militirische Riick-
sichten eine Mehrung auf 500 m veranlassen.

Als weitere Aufgabe, die fiir jede Bahnstation besonders ge-
lost werden muss, erscheint die Feststellung der zweckmissigsten
Geleisebenutzung fiir die passirenden Ziige. Ein sehr wesent-
liches Hilfsmittel hiefiir bildet die graphische Darstellung der
tiglichen Geleiseinanspruchnahme zuniichst fiir den momentan
?iltigen Fahrplan, dann aber auch aller derjenigen fritheren

ahrordnungen, welche iiber die Maximalinanspruchnahme der
Station Autschluss versprechen. Diese Zugstabelfen sollen gleich-
zeitig die Gattung und Richtung jedes Zuges, die Aufenthaltszeit
und das beniitzte Zugsgeleise ersehen lassen. Uebrigens sind
auch etwaige hidufiger zu erwartende Zugsverspiitungen, Kreu-
zungsverlegungen und hiufiger vorkommende Extraziige zu be-
riicksichtigen.

Nach Festsetzung der allgemeinen Stationsform sind sodann
die Bestimmungen der §§ 55—62 der technischen Vereinbarungen
iiber Befahren von Ausweichcurven, Anzahl und Abstand der
Ausweichgeleise, Anschliisse von Zweighahnen, Trennung der
Giiterzugsgeleise von den Personenzugsgeleisen pp. sowohl bei
der allgemeinen Geleisedisposition als auch bei der Detailanord-
nung der Weichen vergleichend anzuwenden. Eine weitere For-
derung, die zum Theil schon speziell durch die Riicksicht auf
die centralisirte Weichenstellung zumal in grosseren Bahnhofen
bedingt ist, liegt in der Anbahnung moglichster gegenseitiger
Unabhingigkeit des Zugverkehrs, sowohl der einzelnen Routen
unter sich, als insgesammt vom Rangirverkehr. Ersteres wird
durch selbststindige Fortfithrung aller einmiindenden Bahnlinien,
insbesondere der Dopgelbahnen, is in den Personenbahnhof und
nach Bedarf sogar bis in den Giiterbahnhof, letzteres durch
kiirzere oder lingere Sackgeleise, sogenannte Ausziehgeleise, er-
reicht, die mach Bedarf neben den Bahneinmiindungen angeord-
net werden und mit den einzelnen Geleisen derart v.erbund‘en
sind, dass sich die Rangirbewegungen von dem Ausziehgeleise
aus moglichst einfach abwickeln. ‘ M

Die Erfiillung der bisherigen Bedingungen wird bei grosseren
Bahnhifen wesentlich erleichtert durch Anwendung englischer
Weichen. Die beziiglichen neuen bayrischen Normalpline schrei-
ben den geniigende Sicherheit bietenden Kreuzungswinkel von
1:9 vor, wobei durch Anwendung einer einseitigen doppelt ge-
knickten Zunge gleichwohl ein Weichenkurven-Radius von 224 m
erreicht ist.

Endlich erscheint es im ausschliesslichen Interesse Qer
Weichencentralisrung, beziehungsweise zur leichteren Durchfiih-
rung der centralen Weichenbedienung und der hiebei qnz.ustreb.en-
den Verminderung des Stationspersonales angezeigt, die in kleine-
ren Stationen etwa vorhandenen Drehscheiben zu beseitigen oder
wenigstens entsprechend zu sichern, und den Loca:'ldlex_lst duvrch
Verlegung der ﬁampen an die Hallen oder durch ihnliche Vor-
kehrungen thunlichst zn concentriren; in grosseren Bahnhofen
aber die Weichen in einzelne Centralisirungs-Rayons abzutheilen
und innerhalb derselben moglichst eng zu gruppiren. |

Fiir die mehr oder weniger durchgreifende Beru_cksmhtlgung
der vorstehenden allgemeinen Grundsiitze auf den emzell}en Sta-
tionen sind zuniichst die Kosten massgebend, welche Im Ver-
hiiltniss mit dem zu erreichenden Vortheil stehen miissen. Wenn
iibrigens die nicht wohl zu umgehende Durchfithrung der Nor-
malnutzlingen fiir die Ausweichgeleise oder die sonstigen Er-
weiterungsbediirfnisse der Station ohnehin einen erheblichen Ge-
leiseumbau veranlassen, wie dieses bei Stationen dlterer thnen
meist der Fall ist, so wird die gleichzeitige Beriicksichtigung
der vorstehenden Vorschriften in der Regel nur geringe ehr-
kosten verursachen. .

Uebergehend zur Detailanwendung dieser generellen Bestim-
mungen auf die einzelnen Stationen, so erscheint es zweckdienlich,
die vielseitigen Stationsformen, in welchen sich das iiberall anders
gelagerte Verkehrsbediirfniss ausgepriigt hat, s stematisch zu

liedern und ergeben sich vom Gesichtspunkte der allgemeinen
eleisedispositionen aus nachstehende vier Stationstypen.
A. Stationen ohne Ausweich- oder Ueberholungsgeleise und
ohne Ablenkweichen.
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B. Stationen mit Ausweich- beziehungsweise Ueberholungs-
geleisen bei abwechselnder Benutzung simmtlicher Zugs-

eleise fiir Personen- und Giiterziige.

C. Stationen mit nebenbei auch fiir Giiterziige beniitzten
Perrongeleisen, daneben aber noch mit ausschliesslichen
Griiterzugsgeleisen.

D. Bahnhite mit streng geschiedenen Personen- und Giiter-
zugsgeleisen. -

Von den Stationen des Typus A bediirfen die Haltstellen und
die reinen Bahnkreuzungen hier keiner weiteren Erdrterung; er
die. Doppelbahnstationen ergiebt sich als normale Anlage die
Herstellung von Ladegeleisen mit einer den localen Zwecken ge-
niigenden, fiir Aufnahme von Ziigen aber nicht berechneten Nutz-
linge, und zwar auf jeder Seite des Dop‘relbahngelaxses, derart,
dass diese Localgeleise an dem einen Ende an das erste, am an-
dern an das zweite Doppelbahngeleise anschliessen.

Die Stationen des %ypus unterscheiden sich in Durch-
gangsstationen fiir einfache Bahn, solche fiir Doppelbahn und in
Abzweigstationen. Die Ausweichstationen fiir einfache Bahn be-
diirfen bei uns meist nur zwei, selten drei durchgehende Zugs-
aeleise, wobei es wieder in vielen Fiillen geniigen wird, das erste

eleise vom Betriebsgebiiude aus t nicht anf die volle
Giiterzugslinge, sondern nur auf die meist halb so grosse Per-
sonenzugslinge vorzusehen. Die allgemeine Geleiseanordnun
betreffend, wird in der Regel das zweite Geleise geradlinig, d h.
ohne Ausweichcurven befahrbar einzurichten sein; withrend das
erste und das eventuelle dritte Geleise an beiden Stationsenden
mittelst Weichen vom zweiten Geleise abzweigen. Diese Anlage
hat den Vortheil, dass die Schnellziige einerseits ohne Befahren
von Ausweichcurven, andererseits og;e den Verkehr zwischen
dem kreuzenden oder zu iiberholenden Persone mit dem Be-
triebsgebiiude zu storen, durch die Zwischenstationen hindurch-
fahren kinnen. Wo keine Schuellziige verkehren, oder in sonstigen
Ausnahmsfiillen kann es auch zweckdienlich sein, ein durch-
gehendes Geleise iiherhaupt nicht anzuordnen, sondern von der
einen Seite geradlinig etwa auf das 2., von der andern auf das
3. Stationsgeleise einzumiinden, also eine fihnliche Form wie fiir
Dopgelbahnbetrieb anzuwenden. Das in der Regel auf der Seite
des Betriebsgebiudes anzuordnende Ladehallengeleise ist bei den
Durchgangsstationen des Typus B, wenn irgendszhnnlich, beider-
seits an das erste Geleise anzuschliessen, so dass die Zu
maschinen von beiden Seiten direct auf das Hallengeleise ein-
fahren kj}nne_n; ist dies nicht zu erreichen, so wird sich wenig-
stens die Einschaltung eines durchgehenden Hinterstellun
geleises zwischen dem 1. Geleise und dem Hallensackgeleise
empfehlen.

Die normale Gestalt der Doppelbahnstationen mit Ueber-
h_olnngs%gleisen unterscheidet sich von den bei Typus A aufge-
fithrten Doppelbahnstationen ohne Ueberholung, im allgemeinen
nur durch die auf Zugslinge bemessene Entfernung der Ablenk-

weichen.

. Bei den hier ferner einschligigen kleinen Abzweigstationen
ist diese doppelbahnartige Geleisesisposition meist die zweck-
dienlichere, insbesondere wenn simmtliche Ziige wie iiblich in
der Station anhalten. Die Anlage erhiilt dann in der Regel 4—5
durchgehende Geleise, wovon $—4 Zugsgeleise sind und eines
Hinterstellgeleise; letzteres braucht jedoch nicht die volle Aus-
weichnutzlinge zu erhalten. Die Anlage wird meist noch durch
ein Umfahrgeleise mit' Drehscheibe vervollstindigt, und zwar
miglichst so, dass der Maschinenwechsel fiir die Abzweignngs—
ahn und die Riickfahrt auf die einmiindende Bahn ohne BHe-
niitzung der Hauptbahngleise stattfinden kann. Die beiderseitige
Zugiinglichkeit des Hallengeleises erscheint bei diesen Abaweig-
stationen nicht mehr von gerselben Bedeutung, wie bei den vor-
erwithnten Zwischenstationen, weil in der Hegel die Maschine
(sl::ht'Anschlussbahn fiir die Rangirbewegungen zur Verfiigung

De.r Typus C kommt in Bayern fast ausschliesslich nur bei
Abzweigstationen vor und umfasst hauptsiichlich die kleinen
Knotenpunkte fiir 3 und 4 Bahnrouten ohne erheblichen Lokal-
verkehr. Es geniigen ersterenfalls meist 6 durchgehende Geleise,
néimlich fiir die durchgehende Bahn zwei fiir Doppelbahnbetrieb
angelegte Perrongeleise, ein reines Giiterzugsgeleise, und ein die
Apswelchnqt.zl&nge nicht erforderndes Wagenhinterstellungsge-
leise; fiir die Nebenbahn zwei Perrongeleise, jedoch fiir gemisch-
ten Betrieb, wobei das eine zugleich als Hinterstellun eise fiir
die abzweigende Bahn dient, und die Nutzlinge der aauptbnhn-
ausweichgeleise nicht zu erhalten braucht.

Falls 4 Bahnrouten zusammentreffen, werden meist 8 durch-

ehende Geleise nithig, nimlich 4 Perrongeleise, zwei reine
iiterzngsgeleise und zwei WagenhintersteHungsgeleise.  Hier
zeigen sich nun schon bei der Geleisedis oaitionsaﬂchichteu fiir
die Sicherung des Zugsverkehrs von Einfluss, indem sie die Ver-
meidung von Zugsiiberkrenzungen bei der Einfahrt der Zige
und die thunlichste Verhinderung unbefugten Vorfahrens von
ngu'endon Maschinen auf die Einfahrtsgeleise empfehlen und
in der Begel dazu fiihren, die Geleise fiir gleichgerichtete Ziige

neben einander zu legen, so dass ein normal einfahrender Zug
stets neben, nie nbosg zwischen zwei in en;gegen_geaetdw Rxch.
tung fahrenden Ziigen zu stehen kommt. Die reinen Gﬁmrzug?e
geleise reihen sich ausserhalb der Perrons an, dann folgen y
sich nicht anf Ausweichnutzlinge erstreckenden ﬂnnursto{::_?lgs_
geleise. Fiir die Local loi.-uﬁ:ge des Typus C ist der bei elil
seitige Anschluss der Hallengeleise meist ohne Bedentung, ‘::ls
in der Regel stiindige Rangirmaschinen vorhanden sind.
neues Erforderniss erscheint aber bei etwas regem Rtngi":i:"
kehr die Herstellung von ca. 200 m lan Ausziehgeleisen fiir
die Hallengeleise und meist auch fiir die auf der 9’1‘8‘8‘98;'
setzten Seite liegenden Rangirgeleise, derart dass die Auszieh-
geleise gleichzeitig als Sicherun leise dienen. Die Slo.hpnr‘i
geleise fiir den Rampen- und Freiladeverkehr sind wenn n
méglich so anzuordnen, dass die Wagen von diesen Ausziehge-
leisen ans bequem mit der Maschine eingestellt werden k&nnend.

Bei dem Typus D mit streng ausgeschiedenen Personen- un
Giiterzugsverkehr sind die Mitulrrrons in der Regel mttel;t
Perrontunnel zugiinglich und erscheint es wie bei Typus C nweck-
miissig, die Eiufnhrt der %eichgu-ichwten, und daher den stirk-
sten Wechselverkehr darbietenden Personenziige moglichst je
links und rechts desselben Mittelperrons anzuordnen, so dass
siimmtliche Personenziige in der Regel rechts kreuzen.

Die Giiterzugsanlage des Typus D mgﬁ zwei Hauptformen,
deren Unterschied darin liegt, ob die interstellungsgeleise
ausserhalb der Giiterzugsgeleise oder zwischen denselben ange-
ordnet werden. Die erstere Anordnung ist dann vorzuziehen,
wenn der Localverkehr geringer ist, die Ziige daher rascher zu-
sammengestellt werden E;nnon, und ein Ue 'rholen von Giiter-
ziigen derselben Route selten vorkommt. In diesem Falle konnen
dann auch die Hinterstellungsgeleise kirzer als die Normalaus-
weichl bemessen werden. §

Ist der Localverkehr und hiedurch auch der. Rollirverkehr
bedeutend, so entstehen — insbesondere so lange in Bayern das
System der Ablaufgeleise nicht eingefithrt ist, — hilufig so lange
Aufenthalte fiir die Gitterziige, dass der erst . fahrene Zug
noch im Bahnhof steht, withrend schon ein zweiter derselben
Route einfihrt. Es bedi dies daher auch Ueberholu leise
filr den Giiterdienst, we;‘ge am einfachsten dadurch erzielt wer-
den, dass auch die Hinterstellungsgeleise die volle Zugsnutzlinge
erhalten. Es erscheint aber dann sowohl der bequemen Geleise-
beniitzung wegen, als auch zur Vermgxdung unnithiger Geleise-
mehrlingen meist rathen, die Hmters{ellu eleise dell')u:t
zwischen die Zugsgeleise zu legen, dass firm che Big:del e'l;
linfig gleich langer Geleise fiir die gleichgerichteten ﬂsa el::
stehen. Auch die allgemeine Anordnunindxeser Geleisebiindel hat
fiir Rechtskreuzung zu hehen. Im Anschluss an diese beiden
Bahnhofformen sind noch die gleichfalls zum Typus D zlh!ende}!:
reinen Personen- oder Gitterbahnhife zu erwiithnen, welche _led?ie
in Bayern nicht in vollkommener Trennung, sondern nur in e’x;
Weise vorkommen, dass sich der Giterbahnhof der Liinge nac
an den Personenbahnhof unmittelbar anschliesst, wobel beide
mehr oder weniger in einander iibergreifen. Diese Anlagen tragen
zwar einen mehr localen und exceptionellen Ubaukter, _bedm n
jedoch in ihrer Gesam munoglnun keinerlei wesentliche Ab-
weichung von den bisherigen Grundziigen. 3

Hin;‘lchtlich der Localgeelaiseanlagon empfiehlt sich filr siimmt-
liche Bahnhife des Typus D die Anordnung von beiderseitigen
Ausziehgeleisen nowo“;r filr den durch 5119 Gﬂursqg;gelmu ge-
bildeten Rangirbahnhof, als auch fiir die gewdhulich en n-

niimlich auf der Ortseite als Sackspuren angelegten
milo- und Ladehof-Geleise, ferner die Herstellung einer Um-
ladevorrichtung mit 2 Umladeperrongeleisen in etwa Tm Geleis-
entfernung, die Herstellung eines besondern durchgehenden Ma-
schinengeleises, kurzer Sackgeleise fiir Dienstwagen und Post-
wagen; ferner im Personenbahnhof die Anordnung von Hinter-
stellungsgeleisen fiir Reserve nenwagen derart, dass die Re-
servewagen hequem an den Schluss der Personenziige verbracht
werden&ﬁﬂnnen. Der Ladehof wird in der Regel besser mehrere
kurze, als wenige lange Ladegeleise erhalten und bedarf ins-
besondere auch ausreichender Geleise fir Hinterstellung leerer

“' n. T .

Yie im bisherigen nicht erwihnte Bahnhofform der remen
Konjf::ztig?)en ltomlgte auf den bayerischen Haaptbahnen nur bei
dem Centralbahnhofe Miinchen und dem Bahnhof Kempten v(;n;r
withrend sie sonst nur mehr fir die kleinen Endstationen ”:'
Nebenlinien angewendet erscheint. Letatere _Su\ttonanbuni y
scheiden sich von den unter Type B beschriebenen A g}:wbo&e
stationen nicht erheblich, aber auch fiir die Durchgangsb a Ee
bringt die Form der Kopfstation nur in so weit eine yvenenl ‘dio
Abweichung goganﬁber dem Typus C und D mit sich, als

un

f i inderung des
Ladehallen- Wagenladu leise ohne Behin oe
Localverkehrs auch ne den nggnhxpuuullu_n eise
::oih‘; werden kOnnen, so dass sie sich nnuut"i‘:lg:r an den

i rerkehr eine
irbahnhof anschliessen, was fiir den Rangirverkehr
wesentliche Vereinfachung bildet. Vorausgesetzt l!“d l:ioglnl;:‘:

die Anordnung einer Vieh- nnd Eilgutrampe aul de
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ﬁelemesmte, welche sich iibrigens iiberhaupt fiir die Bahnhofe
es Typus D' empfiehlt. Indem dieser Gegenstand hiemit ver-
llr\ssen wird, diirfte die Bemerkung am Platze sein, dass mit dem
Vorstehenden die Frage der Station eleiseanlagen natiirlich
keineswegs erschopft sein soll. Es sind hiebei vielmehr nur die-

jenigen Stationsformen in Vergleichung gezogen, welche bei den °
isherigen bayerischen Centralisirungen in Bearbeitung genommen
werden mussten und erscheinen sohin noch gar manche bayeri-
sche Stationsformen unberiicksichtigt, ganz abgesehen von den
ansserbayerischen Bahnhofanlagen. (Fortsetzung folgt.)

Yereins-Nachrichten.

Architekten- und Ing;snieur-Vorein zu Hamburg.
Versammlung am 22, April 1886.  Vorsitzender Herr F. Andreas
Meyer, Schriftfilhrer Herr Bubendey. Anwesend 99 Mitglieder.
Aufgenommen in den Verein Herr Ingenieur Helberg.

er Herr Vorsitzende verliest das von dem Architekten- und
Ip enieur-Verein zu Hannover an den Verbands-Vorstand ge-
‘richtete, in No. 83 d. Bl. bereits veroffentlichte Schreiben betreffs
Vertretung des deutschen Reiches auf der fiir 1889 in Paris in
Aussicht genommenen Weltausstellung.

Nunmehr nimmt Herr Offergeld, Generaldirector der Harkort-
schen Briickenbauanstalt, das Wort, um iiber den Bau des Leucht-
thurmes in der Nordsee auf dem Rothen-Sande einen
Vortrag zu halten und giebt derselbe vorerst eine Geschichte
des Projectes.

Die Uferstaaten Oldenburg, Preussen und Bremen vereinig-
ten sich zu einem Leuchtthurmbau in der Nordsee vor der
Wesermiindung und dem Jadebusen und iiberliessen die Leitung
des Baues Bremen. Von diesem Staate wurde die spezielle Bau-
leitung .dem Herrn Baurath Hanckes in Bremerhafen iibertragen.
. Weil an der srojeotirten Baustelle eine bedentende Wasser-
tiefe; 8 m bei Niedrigwasser, und fast immerwihrend ein hoher
Soegsng stattfindet, war von vornherrein eine Fundirung auf
Schraubenpfiihlen als unmoglich erkannt. es wurde vielmehr
glemh‘ eine pneumatische Fundirung mittelst Caisson vorgesehen,

Die Briickenbauanstalt Harkort reichte im Februar 1879 ein
Project mit einem Kostenanschlag zur 480,000 M. ohne Boden-
entfernung ein, wilhrend eine andere Gesellschaft die Arbeiten
fiir 455,000 M. mit Bodenentfernung zn machen sich erbot und
dem zufolge auch die Ausfilhrung erhielt. Das Prinzip beider
Pro.gecte war: einen schwimmenden eisernen Caisson, mit pneu-
matischen Maschinen ausgeriistet, von Bremerhafen aus an die
Baustelle zu transportiren, denselben dort pneumatisch bis auf
— 22 m zu versenken, mit Beton und Mauerwerk bis zu Niedrig-
wasser = < 0,00 auszufiillen und erst dann auf diesem Funda-
ment? den eigentlichen Leuchtthurm anfzubauen.

Nachdem im Mai 1881 der Transport des Caisson nach der
Baustelle und die weiteren Arbeiten des Versenkens bis ca. 16m
unter Null gegliickt, musste die Baustelle Anfangs October des
Wetg:; wegen gm verlassen werden,

ner beschreibt die grossen Schwierigkeiten mit denen der
Bau zu kiimpfen hatte und zeigt an der and von Zeichnungen,
dass in Bezug auf die Stabilitit des ganzen Fundamentkérpers
wohl n_muc.herlel verabsiumt worden, indem die Uebernehmer
hauptsiichlich gestrebt, den Caisson zu senken und weniger dar-
auf bedacht gewesen waren, denselben in geniigender Weise
durch Einfiillen von Beton und Mauerwerk zu verstirken. Ein
gewaltiger Sturm mit einer Sturmfluth von 4,9 m Hohe ver-
nichtete am 13. October 1881 in einem Schlage den ganzen Ver-
such und Fmg mit dem zen Caisson und allen Maschinen ein
Baukapital von ca. 390, M. zu Grunde.

Die Firma Harkort ibernahmn es, nach einer Aufforderung

seitens des Baurath Hanckes. den Versuch zu wiederholen, sie
gab im Januar 1882 eine Offerte ab, den ganzen Leuchtthurm
excl. der Leuchtapparate fiir 853,000 M. herzustellen und schon
am 26, Mai 1883 wurde die Ausfahrt des zweiten Caissons von
Bremerhafen aus unternommen.
. Die bei dem ersten missglickten Versuch gemachten Er-
fahrungen wurden bei der Construction des zweiten Onissons mit
Vort._hgx verwandt und wurde speziell allen Anforderungen der
Sg,nblht.lt. in vorsichtigster Weise Rechnung getragen. %tadner
gxe_bt eme genaune Beschreibung der Construction fes miichtigeu
‘aissons der durch 2 seitlich angebrachte Schwimmkasten, mit
einem Tiefgang von 6 m, schwimmend gehalten wurde und noch
on. 14 m aus dem Wasser ragte. Der Grundriss war eliptisch
abgeflacht, mit einer Linge von 14 m und einer Breite von 11 m.
Im Innern waren die Pumpmaschinen auf ein Plateau aufge-
stellt, das mittelst Sohuubenspindelu gehoben werden konnte,
oben standen 2 Krahne von je 2000 kg Tragfithigkeit und 4 m
Ausladung.

Am 28. Mai wurde die Baustelle erreicht, die Senkung vor-

ﬁanommen und sofort mit dem weiteren Aufbau begonnen. Da
ie Baustelle 50 km von Bremerhafen entfernt war, logirten die

ten und die Arbeiter auf in der Nihe vor Anker liegenden
Dampfern und Segelschiffen, die nebenbei den Transport der er-
forderlichen Materialien zu bewerkstelligen hatten. Nur wenn
as Wetter dazu zwang, wurde die Baustelle ganz verlassen und
éin schittzender Hafen aufgesucht.

Redner giebt nun eine eingehende Schilderung des ganzen
Arbeitsbetrieges des Sommers 1 Erst Ende Juni konnte der
Handbetrieb aufgegeben und ein regelmiissiger Baubétrieb mit
Maschinen eingefiithrt werden, die Arbeits- und Maschinenbdden
wurden gehoben, die Dampfkrahne in Betrieb 1sfesxetzt, und ging
man nun abwechselnd mit der Absenkung, Mauerung und Be-
tonirung vorwiirts. Wenn auch hiiufig die Arbeiten durch stiir-
mische %\’itt@ruu unterbrochen werden mussten, so gelangte man
doch bis Mitte October mit der Schneide des Caisson’s bis auf
— 15,6 m, mit der Betonschittung anf 4 1,10, mit dem Ziegel-
maunerwerk hinter dem Eisenmantel auf 4 2,6 m und endlich mit
dem Eisenmantel selbst auf + 14,2, withrend der Maschinenboden
auf 4 8,6 m stand.

In dieser Stellung musste die Baustelle des Sturmes halber
verlassen werden und hielt das Werk am 17. und 18. October
einen der schwersten Stiirme und eine Hochfluth von ca. 4- 4,60 m
Hohe aus. Wie stark die Krifte der entfesselten Elemente ge-
wesen sind, beweist der Umstand, dass der ca. 9,5 m iiber diesem
Hochfluthspiegel liegende Maschinenfiihrerstand am Krahne durch
das aufgepeitschte Brandungswasser stark verbogen wurde. Die
kithnen 2 wachthabenden Leute auf dem Caisson hatten ausser
den schweren angstvollen Stunden noch manches Sturzbad ans-
zuhalten.

Durch Vergleich der graphischen Aufzeichnungen des Arbeits-
fortschrittes zeigt der Vortragende, dass die gesammte Arbeits-
zeit bei dem missgliickten Versuch, wie bei dem jetzigen, bis zu
dieser Zeit vollstindig gleich und die Schneide des Caissons fast
auf dieselbe Tiefe gebracht war, d en war bei dem ersten
Versuch ca. 900 chbm Mauerwerk und Beton; bei dem zweiten
jedoch ca, 1700 cbm eingebracht.

In dem mun folgenden Winter konnte nur wenig beschaftt
werden, um so fleissiger wurde dagegen in dem kommenden
Frithjahr gearbeitet, so dass am 1. Juni 1884 nach einjihriger
Bauzeit die Griindung bis auf die planmiissige Tiefe, 22 m unter
Null, beendet war, wiithrend zu dieser Zeit Mauerwerk und Beton
auf 1 m iber Null stand. )

Der Untergrund bestand zumeist aus harten, feinen Seesand
mit Muscheln und Muschelresten vermischt, nur zum Schluss er-
reichte man grobes Gerdll mit Sand durchsetat.

Um das Werk vor spiiteren Auskolkungen zu schiitzen, war
schon stets an einer Packung an der Thurmwand bis zu einer
Tiefe von ca. 7 m in einem Abstande von 16 m mit grosser
Miihe gearbeitet, es wurden hierzu im Ganzen ca. 5000 cbm
Senkfaschinen und ca. 600 ¢hm Felsblocke verwandt.

Die Arbeit am Thurmbau schritt riistig und ohne erhebliche
Storungen weiter, so dass am 23. October 1885 die amtliche Ab-
nahme erfolgen konnte.

. Der Thurm erhielt einen Anstrich bei dem die Farben schwarz,
weiss, roth in Giirteln von etwa 4 m Breite abwechseln, hier-
durch ist derselbe bei Tage auf 10—12 Seemeilen zu erkennen.

Der Thurm hat 8 erkerartige Ausbauten erhalten, in denen
feschﬂtzte Ausluge fiir die Wirter geschaﬁ'en sind, unter der
Laterne sind die Wolnriume der Wirter, darunter die Kiiche
angebracht, dann folgt der Speicherraum und hierdrunter endlich
der Keller.

qur Offergeld berithrt nun noch den Zweck des Thurmes
und giebt eine Beschreibung der in demselben angebrachten
Lichter, die hauptsiichlich die Ansegelung bis zum Rothen
Sande, den hieraut erforderlichen Courswechsel und endlich die
weitere Einsegelung in die Weser und umgekehrt anweisen sollen.

" Der ganze Vortrag wurde von den Zuhorern mit der leb-
haftesten Interesse aufgenommen und erntete der Redner reich-
lichen Beifall. Die Vertheilung von Cartons mit sehr hiibschen
lfhotc:fr phien und Zeichnungen des Thurmes, so wie eine Situa-
tion der ganzen Wesereinfahrt bildete eine angenehme Ueber-
raschung fiir die Anwesenden und wurde mit lebhaftem Danke
entgegengenommen. —rt.

Yermischtes,

Eisenbahndienstpriifungen in Wirttemberg. Unter
Bezugnahme auf das Ergebniss der neuesten Eisenbahndienst-
priifungen in Wiirttemberg, siehe Personalnachrichten im heuti-
en Blatt, theilen wir unsern Lesern iiber diese Prﬁfungan_.kprz
folgendes mit: Die Eisenbahndienstpriifungen sind durch Konigl.
Verordnung vom 13. Januar 1884 geregelt und zerfallen in eine
héhere und eine niedere Dienstpriifung, welche fiir die Aemter
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in hoheren und mittleren Eisenbahnbetriebs- und Verwaltungs-
dienst. vorgeschrieben sind.

Die hohere Eisenbahndienstpriifung bezieht sich aunf die
administrativen Collegialstellen bei der Generaldirection der
Staatsbahnen, auf die Betriebs-Ober-Inspectionen, Betriebsinspec-
toren, Bahnhofverwalter I. Cl. etc. etc. und nmfasst Volkswirth-
schaftslehre, Staats- und Verwaltungsrecht, Privatrecht, Straf-
recht, Eisenbahnkunde incl. Signal- und Telegraphenwesen, Fi-
nanzwissenschaft, moderne Sprachen.

Die bei dieser Priifung als befihigt Erkannten treten in das
Verhiiltniss von Eisenbahnreferendiire I Cl. ein. Die Zulassungs-
bedingungen zur Priifung sind fiir Candidaten, welche eine hihere
Priifung 1m Justiz-, Regiminal-, Finanz-, Bau- oder Maschinen-
fache erstanden haben, erleichterte.

Die niedere Eisenbahndienstpriifung befihigt zu den Stellen
der Bureau- und Kassenassistenten, Buchhalter in Magazinen,
Kassen, Werkstitten, Eisenbahnsecretiire, Expeditoren, Material-
verwalter, Bahnhofsverwalter II. ClL ete.

Die bei der Priifung als befihigt Erkannten treten in das
Verhiiltniss von Eisenbahnpracticanten I. Cl. ein soweit sie nicht
als Kandidaten des hoheren Dienstes als Eisenbahnreferendiire
1L CL in den Fachbildungsdienst zugelassen werden.

Koniglich Bayerische Staatseisenbahnen. Dem soeben
‘erschienenen statistischen Bericht iiber den Betrieb der Bayer.
‘Verkehrsanstalten im Verwaltungsjahre 1884 entnehmen wir
_‘nachstehende chronologische Zusammenstellung der Betriebs-
“lingen, Baukosten, zuriickgelegten Nutzkilometer, Frequenz und
Rechnungsergebnisse. :

Mittlere Anzahl der

y Anzahl d Befirderte

juke | e | M | R | gt | G
Kilometer Mk. Kilometer ¥ Tonnen

1876 3b43,881 | T66527193 | 20166528 17070180 | 5898445

1877 37356,117 | 846887819 | 20069026 179865612 | 611962
1878 8984,072 | 860156606 | 21395215 18082034 6014193
1879 40563,960 | 88TLTT179 | 20836547 17403406 6093510
1880 4167130 | 904678090 | 20208684 17708488 6462900
1881 4200,700 | 919975447 | 20266712 17576864 6880644
1882 4244300 | 927536202 | 21248161 17892669 | 7359513
1883 4263350 | 941215339 | 22164449 18016632 | 7819950
1884 4817630 | 9445695670 | 22562084 18379969 I 7937984
O = ! S & léé

: s | § |=28|gf |M|: (A

o -1 = © = o
i1 1 B | 1 | 82|23 | 2585348
2 J 8 82 | B2 | iE | 5% |ss
$| @ 3 @ | B | B | 53 3% |55
£ £ £ £ A | v2 | %5 &% |33
2 & " 2 €8 | 25 (8% |3 (f:

gl | 2R |22 | & |>
Mk. | Mk Mk. Mk. | Mk. | Mk | pCt | pOt.
1876 | 77140610 | 48867315 | 28773295 | 21767 | 18648 | 8119 | 442 | 59,77
1877179163674 49201978 | 29961701 | 21194 | 18173 | 8021 | S8 | D948
1878 | 78263151 | 48773443 | 29489708 | 19894 | 12898 | 7496 | .51 | 6042
1879 | 78285060 | 47609439 | 80775621 | 19822 | 11726 | 7596 3.5 | 58.18
1880 | 80944377 | 48891505 | 82062872 | 19424 | 11782 | 7692 390 | 57,
1881 | 815980583 | 48116466 | 88481587 | 19425 | 11454 | 7971 380 | BHo7
1882 | 88014339 | 48168218 | 89846121 | 20737 | 11849 | 9888 446! 52.05
1883 | 88142447 | 49525957 | 88616490 | 20675 | 11617 | 9058 | 4.90 | 58.05
1884 | 87125865 | 49826330 | 37799585 | 20179 | 11424 | 8765 | 4.15 | 53.¢0

Baumeister als Baufiihrer. — Die diesjihrige , Rangliste
der Baubeamten“ hreitet auch iber die Frage, wieviel Banmeister
sich gegenwiirtig noch in Baufithrerstellen befinden, etwas
Licht. Die Angaben dariiber sind nicht durchweg genau ge-
macht worden, und es lisst sich deshalb diese Frage nicht ab-
golut genau beantworten. Es ergiebt sich jedoch mit geniigen-
der Sicherheit, _dass mindestens 200 Baumeister in Baufithrer-
stellen beachlﬁ‘tlgt werden. Bei der Allgemeinen Bauverwaltun
datirt der ilteste davon vom B81. Mai 1884; im Ganzen sind 1
aufgefiihrt, es ist aber anzunehmen, dass ausser diesen noch eine
ganze Anzahl Baumeister mehr vorhanden sind, die sich in Bau-
fiihrerstellen befinden. — In der Eisenbahn-Verwaltung ist die
Zahl derselben erheblich grosser. Es sind deren 105 allein auf-

efithrt. Der dlteste Baumeister datirt hier vom 18. Februar
884, was also noch ungiinstiger ist als in der Allgemeinen Bau-
verwaltung. Dieser Baumeister hat aber im Ganzen noch 141
Hintermiinner, und von diesen ist wohl anzunehmen, dass sie mit
wenigen Ausnahmen siémmtlich sich in Baufiithrerstellen befinden.
In anderen Verwaltungszweigen sind — und dies ist sehr be-

achtenswerth — Baumeister als in Baufithrerstellen befindlich
nicht aufgefiihrt. ; t
Mehr als 2 Jahre muss also der Baumeister von heute im
Allgemeinen warten, bis er iberhaupt in die Stellung einriickt,
die ihm durch Ablegung des doch wahrhat:tnﬁ nicht leichten
Examens zusteht. Und gsnn hat er die Aussicht, in etwa 8 bis
12 Jahren angestellt zu werden. Die Verhiltnisse werden aber
eher noch schlimmer als besser.
Biicherschau. ) \ g
Die Mobel deutscher Fiirstensitze sind jetzt von C. Gurlitt
in Dresden zum Gegenstande einer bei E. Wasmuth erschienenen
Veroffentlichung gemacht worden, deren erste Hiilfte 20 Tafeln
Abbildungen aus den Schlissern zu Wiirzburg (12), Carlsruhe (2),
Favorite (2), Mﬁnchen-Amnlienbnrg (8) und Schleissheim (1) bietet.
Das prichtige Schloss zu Wiirzburg hat also den Haupttheil
aller Gegenstiinde liefern miissen; die fibrigen Schldsser sind in
dieser ersten Hilfte nur nebensiichlich ausgebeutet. Pr‘ac}mge.
Beispiele der Schmuckmébel des vorigen Jahrhunderts sind auf
Tnfeg L ein maassvoll geschwungener Stuhl, auf Tafel 2 ein
miichtiger Kaminvorsatz mit einem aunsserordentlich reich und
schon geschnitzten Rahmen. In der kiinstlerischen Behandlung
sind die hweiften Stiitzfiisse charakteristisch durchgefiihrt,
der obere md des Sehirmes mit einer erfindungsreichen Kronung
eschlossen, und die untere ﬁerade Seite vortrefflich in ihrer
geziehnng zn dem die Mitte bildenden Zierkopf entwickelt. Die
vier aunf Tafel 7, 11, 18 und 19 mitgetheilten bis zur Decke
reichenden Oefen sind in der Auffassung so grundverschieden,
dass sie bei ihrer bis zur Willkiir gehenden freien Auffassung
des Aufbaues und der kiinstlerischen Einzelbildung fiir den Neu-
ling ohne einige Erliuterungen vielleicht eine Gefahr bergen
konnen. An den meisten der hier abbildlich vorgefiihrten Tische,
Spiegel, Wandtische, Sophas, Truhen, Kandelaber, Stinder u. 5. w.
haben sicher die ersten Kriifte ihrer Zeit mit gearbeitet, so dass
sie heute mit Recht als Vorbilder fiir bestimmte stilisirte Riiume
herangezogen werden. Wer diese Tafeln mit Erfolg benutzen
will, muss in gewissem Grade die Formen des Barock und Rococo
bereits beherrschen, da die Lichtdrucke — obwohl in guter Aus-
fihrung von Rommler & Jonas — an vielen Stellen nicht jene
Schiirfe haben konnten, welche die unmittelbare Heriibernahme
er Formen ermoglicht. Um so echter und stimmungsvoller ist
ie Wirkung der griisseren Aufnahmen.

Personal-Nachrichten.
’ Baden.
Seine Konigl. Hoheit der Grossherzog haben dem k. preuss.
Baurath Ad. Heyden in Berlin das Ritterkreuz I. K1 des Ordens

Owen verliehen.
Preussen.

. Durch Erlass vom 9. d. Mts. hat Seine Excellenz der Herr
Minister der geistlichen, Unterrichts- und Medizinal-Angelegen-
heiten den seitens der Abtheilungs-Kollegien bezw. der Sektion
fiir Schiffbau erfolgten Wahlen ihrer Vorsteher fiir die Amts-
Penode vom L. Juli 1886 bis dahin 1887 seine Bestiitigung ver-
ichen. Es werden demnach als Abtheilungs- bezw. Sektions-Vor-
steher fiir die genannte Zeit fungiren: 1. Herr Professor Koch
fir die Abtheilung fiir Architektur, 2. Herr Professor Dietrich
fir die Abtheilung fiir Bau-Ingenieurwesen, 8. Herr Professor
G. Meyer fiir die Abtheilung fir Maschinen-Ingenieurwesen,
4. Herr Professor Dr. Weeren fiir die Abtheilung fiir Chemie
und Hiittenkunde, 5. Herr Professor Grell fiir die Abt.hmlnnﬁ
fiir Allgemeine Wissenschaften, 6, Herr Admiralititsrath Grel
fiir die Sektion fur Schiffbau.

wmtombors.
Bei der am 20, Mai d. J. und an den folgenden Tagen vor-
enommenen hoheren Eisenbahndienstprifung wurden
olgende Candidaten fiir befihigt erkannt: Braun, Gotthilf, von
Welzheim; G éser, Franz, von Rissegg, O.-A. Biberach; v. Giilt-
lingen, Karl, Freiherr, von Ensingen, O.-A. Vaihingen; Keitel,
Karl. von Heilbronn; Kraiss, Karl, von Goppingen; La Roche,
Karl, von Reichenberg, O.-A. Backnang; Most, Franz, von Horb;
Stahl, Karl, von Stuttgart. Dieselben haben die Befithigung zu
den in § 8 der K. Verordnung in Betreff der Eisenbahndienst-
priifungen (s. auf vor. Seite) bezeichneten Stellen erlangt und
treten, soweit sie nicht bereits emtumﬁssxf angestellt sind, in das
Verhiltniss von Eisenbahnreferendiiren I. Kl ein. Die gleich-
zeitig stattfindende niedere Eisenbahndienstpriifung haben 57 Kan-
didaten mit Erfolg bestanden.

Druckfehler-Berichtigung. 4
In No. 45, Zeile 28 von unten lies: dasselbe statt dieselbe,
Z. 25 von unten lies: Architekt Wahl statt Mahl, Z. 32 von
unten lies: Houzer statt Haupt (in Nirnberg), Z. 14 von unten
lies: Bauamtmann Kreuter statt Knuter, ! 11 von oben lies:
Warmhaus-Einrichtungen statt Waarenhaus-Einrichtangen, Z 4
von oben lies: 26 Tagwerk bayrisch statt 256 Tagwerk bei.

vom Zihringer

Selbstverlag des Herausgebers. — Fiir die Redaction verantw.: Reg.-Baumeister Th. Kamps, — Druck von August Osterrieth, Frankfurt a. Main.
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\ Ueber Wildwasser.

~)
4 d4] schlimme Hochwassernachrichten vom Eichsfelde ge-
AIB Y bracht. Diese unregelmissige Hochebene der thonreichen
S " Muschelkalk-Formation an der westlichen Grenze Thii-
ringens bildet die Wasserscheide zwischen dem Weser- und dem
Elbe-Gebiet und sendet nach starken Gewitte en verheerende
Hochfluthen in die westlichen und ostlichen Thiler. Neben der
Grosse des an Gebiiuden und Briicken angerichteten Schadens ist
besonders merkwiirdig die Plotzlichkeit des Hochwassereintritts
in den Abflussthiilern mehrere Meilen unterhalb der Wasser-
scheide; sie moge an einem Vorfall, auf dessen Schauplatz Unter-
zeichneter eine Stunde spiiter ankam, veranschaulicht werden.
Am Ostlichen Fusse des Eichsfeldes zog nach einem starken
Gewitter, das aber an Ort und Stelle nur missigen Regen ge-
bracht hatte, ein Schiifer an der Spitze seiner Herde mit der be-
kannten Geschwindigkeit schriig aufwirts durch ein etwa 30 m
breites trockenliegendes Wildwasserbett, welches dort bis 200 m
oberhalb iibersehen werden kann. Als der grosste Theil der
Herde den Wildgraben passirt hatte, horte der Schiifer ein Tosen
und sich umdrehend sah er den hintersten Theil seiner Herde
von gelbgefiirbten Wasserfluthen fortgerissen. Schnell zuriick-
laufend konnte er aber nichts mehr retten, da das Wildwasser
bereits in Manneshthe da war.
er Vorgang erklirt sich in folgender Weise: Nach kurzen
und heftigen Regenfiillen erzeugen die Abwiisser im Abflussthale
eine Fluthwelle, deren Form, im Li hnitt der Thalrinne betrach-
tet, durch die zeitlichen und riumlichen Unterschiede der einzelnen
Niederschlagsmassen bestimmt wird. Der vordere Abhang und be-
sonders de:gFuss dieser Welle erleidet in dem der Breite und Tiefe
nach sehr unregelmiissigen Wildbette eine starke Verzigerung
d.aduroh, dass grosse I:;ﬁmngawiderstﬂnde iiberwunden und die
tiefen Kolke friiherer Hochwasser ausgefiillt werden miissen. Die
letztern sind nimlich hiufig ganz trocken, da das gewohnliche
Sommerwasser in den Miihlbiichen am Thalrande entlang geleitet
wird. Der Scheitel der Fluthwelle riickt dem am stirksten ge-

[\ J: iingst haben die Zeitungen wieder wie fast alljihrlich

hemmten Fusse niher und niher, und am vorderen Ende bildet
sich ein formlicher Wulst, durch den iiberraschend schnell das
Bett ausgefiillt wird. : )

Eine gewisse Aehnlichkeit mit dieser Erscheinung zeigt die
Sturzwelle (Bore oder Mascaret) in dem Fluthgebiet einiger Strome,
der bekanntlich auch durch die Verzigerung des Fluthwellen-
fusses in einem unregelmissigen und seichten Bett des Ebbestroms
hervorgerufen wird. Als lehrreicher Gegensatz aber mogen die
Fluthwellen erwiihnt werden, welche L. Hagen withrend der Aus-
fiihrung der Saar-Canalisirung zu Gunsten der Schiffahrt ver-
anlasste (vergl. Zeitschr. fiir Bauwesen 1866, Seite 21&). Der Fuss
der durch schnelles Oeffnen eines Wehrs erzeugten Welle wurde
von der vorhandenen Stromung schnell abwiirts getragen, wiih-
rend der hohere Theil durch Widerstinde und Verluste bei Aus-
fiillung der obern Profiltheile gehemmt wurde. Dadurch wurde
auf 5,% Meilen Entfernung die Dauer einer Fluthwelle von
9,6 auf 190 Stunden und der Zeitunterschied zwischen dem
Passiren des Wellenfusses und dem des Wellenscheitels an einer
Stelle von 1,6 auf 5,0 Stunden verlingert, die griosste Hohe der
Fluthwelle iiber dem frithern Wasserspiegel aber nahm inner-
halb derselben Strecke von 1,26 m auf 0,34 m ab.

‘Wie der Streckung der Fluthwelle in der Saar ihre Ver-
flachung entspricht, so folgt fiir die obenbesprochene Wildfluth
eine Vergrosserung der Hohe aus der Verkiirzung des vordern
Abhangs durch besonders grosse Hindernisse wiihrend der gan-
zen Dauer des steigenden %Vassers. Diesen Nachtheil wird eine
angemessene Regulirung der Wildbiiche bis zu einem gewissen
Grade vermindern. Lassen auch die Grundlagen fiir eine zahlen-
miissige, Berechnung des Erfolges sich schwer beschaffen, so
kann doch als allgemein giiltig hingesbellt werden, dass nach
einem planmiissigen Ausbau der Wildbetten die vordern Theile
von Fluthwellen in den Abflussthiillern gestreckter verlaufen, und
somit die Grosse und die Plotzlichkeit der Hochwiisser sich ver-
mindern werden.

Th. Hoech.

Yereins-Nachrichten.

Architekten-Verein zu Berlin. Hauptversammlung vom
7. Juni. Vorsitzender: Baurath Dr. Hobrecht. Anwesend: 128
Mitglieder, 6 Giiste. Unter den seschﬁﬂlichen Angelegenheiten
brachte Baurath Hobrecht eine Zusendung des iener Archi-
tekten- und Ingenieur-Vereins zur Kenntniss, worin der Dank
filr die Uebersendung einer Nachbildung der Hagenbiiste aus-
ges )rochen_und zugleich iiber die Feier der Uebergabe berichtet
wird. Bauinspektor G. Meyer gab in warmen Worten einen
R:ilckbhck aut' die Wirksamkeit des kiirzlich verstorbenen Re-
gerungsbaumthgs a. D. Reder, dessen Andenken zn ehren, die
er.sammlun sich von den Sitzen erhob. Nach weiteren Mit-
thellungen iber zwei Monatsaufgaben im Hochbau, die beide
ohne ein gﬁnstlges Ergebniss verlaufen sind, erhielt zu dem Vor-
trage des Abends Regierungsbaurath Meydenbauer das Wort,

Nachdem der Redner in der Vor hichte der Bildmess-
kunst (frither Photogrammetrie) die 'l‘i?tcigkeit des photographi-
schen Detachements, dem auch der jetzige Professor Dirgens an
der technischen Hochschule als Lieutenant angehérte, im Kriege
1870/71 gegen frithere irrthiimliche Mittheilungen richtig gestellt
hatte, wurde als jingste Verbreitung der neuen Wissenschaft
deren Anwendung ‘durch den italienischen Generalstab bei Auf-
nahmen in den ochalpen erwiihnt, und als Grund der dort er-
zielten schnellen Erfolge das Vorhandensein so beschaffenen, uns
fehlenden Terrains begeichnet. Die erschwerte Zuginglichkeit
kann bei den gestéigerten Anforderungen an die Vermessungs-
resultate eben nur durch das Messbildverfahren iberwunden wer-
den. Wiithrend aber Vortragender in seiner bereits 1873 aus-
gefiihrten Aufnahme im Reussthale schon 400 Hohenpunkte auf
ca. Y4 Quadratkilometer eingemessen hat, sind dort eine gleiche
Zahl auf mehrere Quadratkilometer bestimmt worden. In der
Sache sind wir daher den Italiern um reichlich 10 Jahre voraus

ewesen, blos die Aufgaben fehlten zur praktischen Verwendung.

eiter wurde ein Fortschritt in der Theorie erdrtert. Von Pro-
fesaqr Dorgens und Docent Dr. Pietsch ist vor Kurzem auf Grund
spezieller, sehr miihevoller Messungen die Thatsache vertffent-
licht woréen, dass fiir seitlich von der optischen Axe des Objektivs
liegondq Gegenstiinde die Brennweite um ein Geringes grisser
sel als in dieser Axe, Vortragender ist unmittelbar darauf durch

ombination trigonometrischer Messungen mit Bildmessungen zu
slalebem Resultat gelangt und weiss noch, dass die Abweichung

es_sog. optischen Mittelpunkts fiir seitliche Objekte ebenfalls

auch seitlich stattfindet und der geometrische Ort der optischen

Mittelpunkte fiir die durch die Blendendffnung abgeschnittenen
Strahlenkegel anniihernd in einer Kegelfliche, l;ﬁlerdm von sehr
kleinen Abmessungen, liegt, jedent: nicht in einem ?’Bunkt, wie
ewohnlich angenommen wird. Die Hohe des kleinen Kegels
getrﬁ bei Instrumenten von 24 e¢m Brennweite nur 0,9 mmn
und thatsiichlich sind die mit solchen Instrumenten aufgenomme-
nen geraden Architekturlinien am Bildrande so wenig gekriimmt,
dass mit gewohnlichen Mitteln nichts daran zu merken war.
Dagegen war die Abweichung in der Winkelbestimmung auch
bei Architekturaufnahmen 1 schon bemerkt, aber als sehr
klein gefunden und darum nicht gemessen worden. Vortragender
iebt Mittel an, wie bei genaueren Messungen die aus diesem
bjektivfehler entstehenden Winkelabweichungen beriicksichtigt
werden konnen.

Hierauf werden die zahlreich ausliegenden Zeichnungen er-
liutert, die sémmtlich nach Anleitung des Vortragenden von
Schiilern des neuen Verfahrens angefertigt sind. Beigefiigt waren
die photographischen Kopien, die zum Auftragen der Zeichnungen
benutzt worden waren, Die verschiedenartigsten Arbeiten lieferten
den Beweis, dass die Methode auch in der Hand Anderer sich
leistungsfiihig zu entwickeln beginnt.

Ein Grundriss und 2 Ansichten (Regierungsbaufithrer Ludwig)
zeigten die Blasienkirche in Mithlhausen mit allen Unregelmissig-
keiten der Architekturdetails nicht nur, sondern in den zahl-
reichen Abweichungen aus dem Loth und sogar der Waage, die
bisher nur in sehr drastischen Fillen Beachtung bei Aufnahmen
ﬁefunden haben. Die Aufnahme der Marienkirche daselbst (Reg.-

mstr. Breymann) war ebenso behandelt und giebt jetzt schon
eine brauchbare Unterlage zum Herstellungsbau. Eine Zeichnung
der Hedwigskirche in Berlin mit spezieller Riicksicht auf die
direkte Messung fast unzugiingliche Kuppel ist von Reg.-Baufiihrer
Lucas fiir den eabsichti%ten Ausbau mit Kuppelthurm, mit dem
sich dieser unfertig gebliebene Kirchenbau Friedrichs II. den
Berlinern hoffentlich bald zeigen wird, gezeichnet.

Zwei Ansichten des Hochschlosses zu Marienburg
(Reg.-Bmstr. Steinbrecht) zeigen zwei ohne Geriist fast unzuging-
liche Seiten dieses miichtigen Steinvierecks mit den durch Ver,
mauerung und Verinderungen der verschiedensten Art unkennt-
lich gewordenen fritheren Fensterdffnungen und Wandtheilungen-
fine ﬁ&ufnahme, die das Bildmessverfahren mit Leichtigkeit ge-
ost hat.

Ein Grundriss und eine Aunsicht der noch ziemlich unbe-
kannten Kirche zu Offenbach a/Main, wohl die fritheste Schb}if"_.mg
des gothischen Stils auf deutschem Boden (noch vor der Lieb-
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frauenkirche in Trier und viel Verwandtes zeigend mit dem
Magdeburger Dom), ist von einem Nichttechniker, Zeichnenlehrer
Villeneuf, aufgetragen. Es geschah das als Versuch, das Mess-
bildverfahren bei Architekturaufnahmen zu trennen in einem
rein mechanischen, das Austragen der Maasse aus den
hotographischen Messbildern, und einen kiinstlerischen, das
E‘ertigste len der in Blei aufgetragenen Zeichnungen, zu
deren Details wiederum die Messbilder als orlagen
dienten. Ganz unzweifelhaft ist durch diese Theilung der Arbeit
die umfassendste Aufnahme unserer Baudenkmale in den Bereich
der Moglichkeit geriickt. Das Bildmessverfahren ist zuor Gewin-
nung so genauer Resultate bei sehr unregelmissigen namentlich
mittelalterlichen Bauwerken immerhin sehr mithsam, wenn es
auch Aufnahmen giebt, die friither zu Wiederherstellungsbauten
schmerzlich vermisst wurden. Arge Missgriffe sind darum ge-
schehen. Bei einigermassen fluchtrechten Banwerken giebt es aber
ein sehr abgekiirzt,es Verfahren durch Umkehren der Perspektive,
von dem eine gelungene, von Bauinspektor von Niederstetter
ausgefithrte Probe vorliegt. Nach dlteren, noch sehr mangel-
haften Messbildern sind Grundriss und verschiedene Aufrisse der
Castorkirche in Coblenz aufgetragen, wozu nur die Hohe zwischen
zwei Thurmgesimsen als Grundmaass gegeben war. Die mit der
vorhandenen genauen Zeichnung stattgefundene Vergleichung
ergab ganz ausserordentliche Uebereinstimmung.

Die Thitigkeit des Vortragenden im vergan,
wegte sich vornehmlich auf Herstellung der zu
lichen Kopien der photographischen Aufnahmen. Letztere sind
mit den schon friiher vorhandenen enten an den vorge-
nannten Denkmalen aufgenommen und bieten ausser ihrer fast
mathematischen Genaunigkeit und grossen Deutlichkeit nichts Be-
sonderes. Diese Gienaunigkeit und Deutlichkeit in den Kopien zu
erhalten war nicht sehr einfach und erforderte umfassende Ver-
suche, deren Resultate in grosser Zahl ausgelegt sind. Voll-
kommen felungen ist die Aufgabe nur in Glasﬁldern (anf Platten
von Schuler & Quelber hier), welche schnell und sicher anzu-
fertigen sind, alle Deutlichkeit der Originale ohne Verziehung
enthalten und nebenbei dem Auge nach Art der bekannten Ste-
reoskopenglasbilder angenehme Darstellung von dem Denkmal
in ziemlich grossen Maassstab, bis zu 40 em [, geben. Die Bil-
der sind aber etwas theuer, leicht zerbrechlich und beim Messen
unbequem. Gewdhnliche Kopien auf Eiweisspapier sind zwar
zumeist hergestellt worden, um den Effekt jedes einzelnen Bildes
beurtheilen zu kinnen und zu zeigen, was von Aufnahmen vor-
h_anden_ war, sind zum Messen aber so gut wie unbranchbar, da
sie auf 40 em Linge unaufgezogen theils Dehnungen, theils Kiir-
zungen bis zu Ys em, beides oft an einem Bilde zeigen. Im auf-

ezogenen Zustande gehen die Dehnungen bis 2 ¢m. Dazun kommt
e grosse Vergiinglichkeit der Bilder, gegen die keinerlei Mittel

funden ist, und die ihre Verwendung in ei Y, o
S:nkm&ler“t’ ausschliesst. ng in einem ,Archiv der

Als einigermassen allen Anforde en an Messbilder ent-
sprechende Kopien wurden endlich Platinbilder vorgezeigt, bei
denen das Bild in einem der frither gebriiuchlichen aqua tincta
ihnlichen, rein schwarzen Tone aus fein vertheilten Platin auf
il)ltem Zeichenpupier besteht, weni Verziehung (nur /s mm aunf
40 ¢m und meist nach beiden Richtungen gleichmiissig) zeigt.
Die Bilder zeigen grosse Kraft in den Schatten und sind vor-
ziiglich geeignet als Unterlage zu Aquarellen, FEine von Bau-
filhrer Ludwig ausgefiihrte Ansicht der Hedwigskirche gab eine
schone Probe dieses fiir Architekten wichtigen Kopirverfahrens.
Zuletzt, wurde ein von Schuster hier angeferti upferdruck,
Vergriosserung einer vierfach linear kleineren P ot.ogng‘hie, vor-
gelegt. Eine solche in schonstem Kupferdruck ausgefithrte Ver-

Osserung giebt ein sehr viel anschaunlicheres Bild als die dem

wuge stets als Verkleinerung erscheinende Original hotographie.
Sie ist nur etwas theuer und wird gewohnlich nur ange-
fertigt werden, wenn sich die Kosten einer Platte durch
Verkauf der Abziige als Zimmerschmuck bezahlt machen.
Da aber die direkte Vergrisserung auf vorerwihntem Platin-
kopirpapier moglich ist, so konnen einzelne Exemplare wenig-
stens in so ansehulichen Kopien hergestellt werden, und damit
gewinnt die Herstellung von bnucﬁbnren Messbildern durch
Architekten auf Reisen endlich Boden. Wenn auch die Anfnahme
unserer heimischen Baudenkmale wegen der Wiedergabe auch
der kleinsten Details im Genmmtbilfe stets grosse Platten ver-
langt, so kinnen Aufnahmen in entfernteren efanden mit klei-
nern Apparaten sehr wohl gemacht und in dem Institut fiir Bild-
messung spiter vergrissert werden. Die Denkmalaufnahme ge-
winnt dadurch eine so vielseitige, den Architekten und Kiinstlern
von mechanischer hemmender Arbeitsleistung entlastende Technik,
dass die Bildmesskunst als ein wichtiges, ﬁem Driingen unserer
Zeit nach schneller Besiegung der gewdhnlichen
dienendes Hiilfsmittel begriisst werden kann.

nen Jahre be-
essbildern taug-

indernisse

: : . h
Zum Schlusse machte Regierungsbaumeister _Pmkonb\:xr noc .
einige Angaben iber die Bauausfithrung der Kaiser- Wil l:nl t,l:n
Briicke, iiber die aus Anlass der von dem Verein gep
Besichtigung Nitheres noch mitgetheilt werden soli ey

Biicherschau. . B v

Mittheilun, der Kaiserlichen Normal - e
Kommission. ﬂ Zustimmung des Herrn Staatssekretiirs des
Innern wird die oberste technische Reichsbehorde fiir das
Maass- und Gewichtswesen, die Kaiserliche Normal-Axchunga-
Kommission, fortan alle zur Maass- und Gewichtsordnung, ll;;l‘
Aichordnung wund zur Aichgebiihrentaxe er ehenden ?
stimmungen ausschliesslich in einem amtlichen Blatte,
welches unter obigem Titel erscheint, zur dﬂ‘en-t.hehen
Kenntniss bringen. Neben diesen Verdffentlichungen rein vor-
schriftlichen Charakters beabsichtigt die Kommission 1n 1h§eltn
Blatte auch Mittheilungen zu machen, welche fiir die aich-
amtliche Priffung und Statistik, sowie namentlich fiir den
Gebrauch, die Instandhaltun um'l die : ewerb-
liche Herstellung von Maass- und Gewichtsgerit schaften
von Wichtigkeit amg, und zwar sollen sich die letzteren Mit-
theilungen nicht nur auf Geriithschaften des gewdhnlichen Ver-
kehrs, sondern auch auf solche zu anderen Zwecken, einschliess-
lich der fir wissenschaftliche Untersuchungen bestimmten, mso-
weit erstrecken, als besondere Vorkommnisse oder die reichen
und autoritativen Erfahrungen der Kommission dazu Anlass bieten.

Da jede andere Form der Bekanntmachung unterbleibt, so-
weit nicht ein kleiner Theil der ergehenden Vorachrlf_uncbe-
stimmungsmiissig auch ferner im Reich tzblatt bezw. im 9n‘i
tralblatt fir das Deutsche Reich zum Abdruck gelangt, so sin
die Mittheilungen der Kaiserlichen Nomd-mohnnss- ommission
zuniichst den Aichungsbeamten und -Behorden des Deutschen
Reiches, sowie den Fﬂsrikanwn aichpﬂlchuger Gegenstiinde un-
entbehrlich, welche gendthigt sind._slch fiber (}xe Vorschriften,
von denen die Zulassung ihrer Fabrikate zur Aichung abhiingt,
bestindig anf dem Laufenden zu erhalten. -Dasselbe gilt von
den Gewerbetreibenden aller Art, technischen und wissenschaft-
lichen Instituten, Behorden u. s. w., soweit dieselben an Maass-
und Gewichtsgerithschaften in irgend einer Weise Interesse nehmen.

Die Mimilungen der Kaiserlichen Normal-Aichungs-Kom-
mission erscheinen in zwanglosen Nummern nach Massgabe des
vorhandenen Materials. Bei freier Zusendung durch die Post
kostet die Nummer bei einem Umfang bis einschliesslich 4‘Senep
10 Pf., 8 Seiten 20 Pf., 12 Seiten 25 Pf., 16 Seiten 30 Pf,, 20 S‘"‘i
ten 40 Pf., fiir je weitere 4 Seiten 5 Pf. mehr. Bestellungen sin
unter Einsendung von M. 8,— an die Verlagshandlung hvon
Julius Springer, Berlin N., Monbijouplatz 8, zu ric t'e’:i
welche tls({)um ie Mittheilungen frei durch die Post fortlaufen
iibersendet, bis dieser Betrag anfgebrancht ist.

Personal-Nachrichten.

Preussen.

Seine Majestit der Konig haben Allergniidigst geruht, den
Vorsitzenden des Koniglichen Eisenbahn-Commissariats in Berlin,
Geheimen Regierungsrath Bensen, zum Geheimen Ober-Regie-
rungsrath zn ernennen, sowie den nachbenannten Personen l:lw
Erlaubniss zur Anlegung der ihnen verliehenen nichtpreussisc eln
Ordens-Insignien zu ertheilen, und zwar: des Herzoglich Anhal-
tischen Verdienst-Ordens fiir Wissenschaft und Kunst dem Re-

ierungs-Baumeister Jannasch, Hilfsarbeiter in der Banabthei-
Flnng ?:Knag:mmnmum, des Grossherrlich Tirkischen Med-
schidje-Ordens dritter Klasse dem Bauins r der Rumelischen
Eisenbahngesellschaft Hermann Werren in Constantinopel, sowie
des Ritterkreuzes des piipstlichen St. Gregorius-Orden dem Archi-
tekten Hertel in Miinster. . "

Der Regierungs-Baumeister Karl Igeckmnnn ist als Kreis-
Bauninspector in Ragnit angestellt worden.

Vepr:etzt sind: der isie ige technische Hillfsarbeiter, Bau-
inspector Boltz bei der Kbnirg‘f‘Reg!emng in Minden als Krptlﬂ;
Baninspector nach Weissenfels a. S., der tgchmsche Hiilfsarbeite
bei der Konigl. Beiiemng in Oppeln, Bauinspector Kn'ufmll:l:;
in gleicherrﬁgenu aft an die Konigl. Regierung in Minden =
Kreis-Bauinspector, Baurath Greve, von Oldesloe nach Wh_
und der Wasser-Bauinspector Dittrich in Kaukehmen als tec
nischer Hilfsarbeiter an die Kongl. Regxeynnqun Oppeln. e

Der seither bei dem Neubau der Konigl. Technischen i e
schule in Berlin beschiiftigt gewesene Baurath Stiive tr
1. Juli d. J. mit Pension in den Ruhestand. d e

Zu Raﬂ'erun -Baumeistern sind ernannt: die Ragwrl‘;r ‘8:‘
Baufithrer Max N?hrin aus Montwy, Kreis IDO‘!""Fl;‘a by
Stefanski aus Samotschin, Kreis Kolmar i. P., H‘“‘W’. o ‘i)er
aus Neuenhaus, Kreis Lingen, Max Malchow aus lfnl nBﬂr P
August Dorst aus Heinsberg, Reg.-Bez. Aachen, Alfrec
aus Berlin und Guido Jebens aus St. Petersburg.

Selbstverlag des Herausgebers. — Fiir die Redaction verantw.: Reg.-Baumeister Th. Kamps. — Druck von August Osterrieth, Frankfurt a. Main.
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