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Vereins-Nachrichten.

wittelrheinischer Architekten- und Ingenieur-Verein.
AN Lokalverein Darmstadt. Versammlung am 15. Miirz
b)) Bl 1886. Nach vorlidufiger Besprechung iiber die Behandlung
2 einiger Verbandsfragen hielt Herr Ingenieur Karl Brock -
mann aus Offenbach den angekiindigten Vortrag iiber: '
die neueren Strassenbahnwagen auf der Antwerpener
Ausstellung.

Es standen in Antwerpen wéihren% der Ausstellung zur Ver-
wendung die kleinen Kraus’schen Lokomotiven mit angehiingten
Wagen, die Dampfstrassenbahnen nach dem System Wilkinson &
Rowan, sowie die Wagen mit comprimirter Luft und die Wagen
mit Akkumulatorenbetrieb. Wagen mit vorgespannten Lokomo-
tiven im Strassenverkehr der grossen Stidte zu verwenden, hilt
Redner fiir ungeeignet, indem das Hauptprincip der Trambahn,
in hiufigen Zwischenrdumen kleine Ziige fahren zu lassen, fest-
gehalten werden miisse. Besser eigne sich da schon der Dampf-
strassenwagen nach dem Wilkinsons-Patent (Black & Hawthorn),
bei welchem die Form der Lokomotive verlassen und sich Ma-
schine und Kessel in einem Wagen befinden, das den kleinen
Trambahnwagen nicht uniihnlich ist. .Das Sichtbarwerden von
Dampf und Rauch ist hier durch geeignete Kesselkonstruktion und
Ueherhitzen des Dampfes vorgebeugt. Als vorziglich geeignet den
Pferdebahnwagen zu ersetzen, sieht Redner den Rowan’schen
Dampfwagen an, welcher sich in seiner Konstruktion an die grossen
Pferdebahnwagen anlehnt. Die Maschine ist hier so angeordnet,
dass sie von dem vorderen Theil des Wagens vollstindig um-
schlossen, also ganz unauffillig ist, znmal auch das Schornstein-
rohr nur sehr wenig aus dem Wagen herausragt. Der Wagen
ist 9,5m lang, 22m breit und betrigt die Geschwindigkeit bis
20 km per Stunde. Die Verhiitung des etwa sichtbar werdenden
Dampfes geschieht durch Kondensation. Das im Kondensator
erzeugte Wasser kann nach Belieben im Kessel wieder gebraucht
werden. In Antwerpen liefen die Wagen 14 Stunden (gewohnlich
18 Stunden) ohne Erneuerung des Wassers. Weiter standen in
Antwerpen’ Wagen mit komprimirter Luft, konstruirt von Oberst
Blaumont, zur Verwendung; auch hier ist die Maschine vollig
unauffillig im Wagen angeordnet. Die komprimirte Luft wird
an einer Centralstation erzeugt und liuft die Maschine 8 engl.
Meilen ohne frische Fiillun nothig, zu haben. Die Kosten be-
tragen 4 Pence per engl. Meile gegen 7 Pence beim engl. Pferde-
bahnbetrieb. Das regste Interesse bei Fachleuten und Laien er-
regt in Antwerpen der elektrische Wagen mit Akkumulatoren-
betrieb. Die Kraftsammler waren in 4 Batterien & 15 Stiick an-
geordnet und wurden von Aussen unter die Sitze des Wagens
emgeschoben. Alle 8 Stunden war es nothig, die Batterien frisch
iy _ladgn. Durch Verwendung der aufgespeicherten Elektricitiit
wird eine Dynamomaschine nach dem System Siemens in Be-
wegung gesetzt. Die Kraftiibertragung geschieht mittelst Riemen
und R}emenschmbe. Von Letzterer gehen Ketteniibertragungen
auf die Wagenaxe. Am Abend werden durch die Batterien
2 Glithlampen in Thitigkeit gesetzt. Aus seinem Vortrag zieht
Redner den Schluss, dass beziehentlich des Kostenpunktes Dampf
noch nicht zu verdriingen sei, dass er vielmehr berufen zu sein
scheine, im Gebiete des Trambahnverkehrs eine Umwiilzung her-
beizufithren, und dass hier vor allem andern der Rowan’sche
Dampfwagen geeignet sei, wenn auch unter Beriicksichtigung
der speciellen Verkehrsverhiiltnisse.

ersammlungen am 29, Mirz und 12. April- 1886.
Herr Baurath Professor Sonne hielt zwei zusammengesetzte
Xortrage: sUeber die Wasserversorgung Bessungens, besonders
ts‘,}tr gloch elegenen Theile dez Ortes* und: ,Ueber die Rentabili-
: is erechnungen und Kosten der Wasserversorgung der nord-
l:c‘l.en Theile von Bessungen, iiber welche spiiter selbstindig
erichtet werden soll. In der letzten Versammlung wurde der
von dem Hanngyerischen Verein gestellte Antrag, die Betheiligung
Deutschlands an der Pariser %Velt-ausstellung im Jahre 1889
seitens des Verbandes zu fordern, nach lingerer Verhandlung
dahin erledigt, dass die Hamburger Gegenantrige mit geringer
Mehrheit angenommen wurden.

Architektenverein zu Berlin. Sitzung vom 19. April.
Anwesend 82 Mit%}ieder und vier Giiste. Vorsitzender i. V.: Re-
%rlerungsbaurath ousselle. Nach Erledigung geschiiftlicher

orlagen sprach Ingenieur Scharowsky iber die Bauten des
nStettiner Vulkan¥ dessen Werfte zu den bedeutendsten
dzel‘_m‘tlgen Anstalten der Gegenwart zihlen. Die Werkstiitten
lieferten seit 1871 fiir die deutsche Kriegsmarine zehn grosse
Schiffe, sowie 20 Torpedoboote erster Klasse. Andere Lieferungen
g‘lngen ins Ausland; so beispielsweise 13 Panzerboote und 13
orpedoboote nach China, zwei Torpedos und iiber 25 grosse
aschinen nach Russland, 6 Torpedoschiffe nach Griechenland
U. 8. w. Sehr gross ist die Zahl der gebauten und ausgeriisteten
Handelsschiffe, sowie diejenige der grossen Maschinen fiir in-

dustrielle Etablissements (1000). Dabei betrug das Aktienkapital
bis 1885 nur 3,900,0000 M., withrend das unbewegliche Eigenthum
bereits 10 Millionen Werth hat. Die Anstalt, die stets den An-
forderungen der Zeit entsprechend erweitert wurde, brannte 1833
zum grossen Theil ab, worauf beschlossen wurde, die Gebiiude
durchweg in Stein und Eisen auffithren zu lassen. So erfolgte
in diesem Sinne die Verlingerung der Schiffsmontage und die
Erweiterung der Dreherei durch das Haus Duckermiiller & Pfeiffer
nach Zeichnungen und Berechnungen des Ingenieurs Scharowsky.
Als 1884 Bestellungen in einem Gesammtbetrage von 20 Millionen
eingingen, erwies sich die Anlage neuer Werkstitten als un-
abweisbar, da seine Auftrige meist innerhalb eines Jahres erledigt
sein sollten. Fiir 6 Werkstidtten und 3 Hellinge wurden 1%/, Mil-
lionen an Baukosten, ferner 1Y, Millionen fiir Einrichtungstheile
verwendet. Das Kapital wurde desshalb 1885 um 900,000 M. er-
weitert, im laufenden Jahre um 1,200,000. Dabei ist die Arbeiter-
zahl auf 1500 gestiegen, die unter der Leitung hervorragender
Ingenieure unabliissig gegen die auslindische Arbeit ankiimpfen.
Zu den Erweiterungsbauten gehort auch der Umbau der Giesserei,
der der Schiffsschmiede und der Tischlerei. Durch die neue An-
ordnung ist am Oderufer Platz gewonnen zur Anlage der Hel-

linge. — Die Schiffsmaschinen-Montage ist 22,8 m breit und 19 m

hoch Es sind darin zwei Laufkrahnenreihen iiber einander an-
g&())rdnat, fiir einen oberen von 900 Centner und zwei untere von

Centner. Die Siéiulen haben eine sehr eigenthiimliche Form
erhalten, da sie ausser den Laufkrahnen auch die Dachconstruktion
aus Wellblech aufzunehmen haben. Die Siéulen stehen 8 m von
einander entfernt, so dass sehr starke Krahnentriiger erforderlich
sind. Die Schwierigkeit der Ausfithrung bestand darin, dass das
Dach nur stiickweise entfernt werden durtte und dann die Ma-
schinen im Betrieb bleiben mussten. — Bei der Dreherei wur-
den Shed-Dicher mit gutem Erfolge angewandt. Als Stiitzen
wurden ausschliesslich gusseiserne Séulen zur Benutzung; auch
hier wurde die Ausfithrung ungemein beschleunigt. Der Fuss-
boden der Dreherei ist ebenso, wie derjenige der Montage in
Kiesbeton angelegt. Der Umbau der Giesserei, die friither an
erheblichem Lichtmangel. sowie an Verbauung durch Drehkrahnen
litt, wird darauf eingehend beschrieben und zur Schilderung der
letzthin vollendeten sonstigen Neubauten iibergegangen. Aus dem,
was Ingenieur Scharowsky mittheilte, ging hervor, dass alle Be-
rechnungen mit grosster Sorgfalt vorgenommen und alle Aus-
fithrungen mit grosser Gediegenheit und Umsicht ins Werk ge-

setzt wurden.

Architekten- u. Ingenieur-Verein zu Hannover. Haupt-
versammlung am 17. Februar 1886. — 36. Stiftungsfest des
Vereins. — Vorsitzender Herr Kohler.

Nach einer Begriissung der Versammlung durch den Vor-
sitzenden mit einem Hinweis auf die Thitigkeit des Vereines im
verflossenen Jahre werden auf Vorschlag des Vorstandes die
Herren Oberbaurath a. D. W. Mithoff zu Hannover
und Geheimer Oberbaurath J. W. Scl}wedler zu Berlin
in Anerkennung ihrer hervorragenden Verdienste um die chhqu
in kiinstlerischer und wissenschaftlicher Beziehung einstimmig
zu Ehrenmitgliedern des Vereins ernannt. —

Sodann werden die Herren Regierungs-Baumeister Elkisch
zu Koln, Bauinspector Hacker zu Hannover, Wasserbauinspector
Schade zu Hildesheim, Architekt Mialeret zu Haag, Regierungs-
Baumeister Albrecht zu Schwerin als neue Mitglieder in den
Verein aufgenommen.

Aus dem nun folgenden Bericht des Schriftfithrers, Professor
Barkhausen, geht hervor, dass der Verein am Ende des Jahres
1885 insgesammt 964 Mitglieder ziihlt. Hierunter befinden sich 8
Ehrenmitglieder und 7 korrespondirende Mitglieder. Ausgeschieden
sind im Laufe des Jahres 54 Mitglieder, darunter 14 verstorben,
withrend 56 neu eingetreten sind. Von den Mitglieder wohnen
290 in der Provinz Hannover, 491 in den anderen Provinzen
’I_’re_ussens, 107 in den iibrigen Staaten des deutschen Reiches und
71 in fremden Lindern. Im Lesezimmer des Vereins liegen 82
Zelt‘s;chrlften aus. Die Bibliothek ist um 107 Binde vermehrt
worden.

Der Verein hielt im verflossenen Jahre 8 Hauptversamm-
luygen, 3 ausserordentliche und 13 Wochenversammlungen. Vor-
trige wurden gehalten von den Herren Riihlmann, Wende, Sasse,
Bokelberg, Garbe, Bartting, Cuno, Knoche, Hase, Hehl, Herhold,
Unger, Kéhler, Launhardt, Gerke, K. Fischer und Schuster.
Wiihrend der Sommermonate fanden Ausfliige statt, darunter eme
gemeinschaftlich mit dem Hamburger Verein unternommene Fahrt
nach Llin_eburg. Der Vorsitzende theilt sodann mit, dass_dle
dem Verein bisher seitens des Herrn Ministers fir Oeffentliche
Arbeiten und seitens des Landesdirectoriums der Provinz Han-
nover alljihrlich gewiihrten Beihiilfe von zusammen 3000 Mark
auch fiir das laufende Jahr zugesetzt worden sind.
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Wochenblatt fiir Baukunde.

4. Mai 1886.

Hierauf hilt Herr Baurath Kohler einen Vortrag:
,Ueber polychrome Skulpturen.“

Bis zum Beginn dieses Jahrhunderts war iibereinstimmend
die Ansicht vertreten, die Bauwerke der Griechen seien ohne
Farbenschmuck gewesen und auch als man durch weitere Forsch-
ungen erkannte, dass diese Ansicht nicht zutraf, hielt man allge-
mein daran fest, dass die Bemalung sich auf die Figuren jeden-
falls nicht erstreckt habe. Durch einen neuerdings gehaltenen
Vortrag des Directors Treu in Dresden, ,Sollen wir nnsere
Statuen bemalen?“ ist die Frage von neuem angeregt wor-
den. Die Mehrzahl der Bildhauer steht einer Anwendung der
Farbe feindlich gegeniiber, es handelt sich hier aber um die Be-
kiimpfung einer alten Gewohnheit. Die Kunstgeschichte weist
mit Bestimmtheit darauf hin, dass die Bildwerke der kunst-
liebenden Volker auch des Farbenschmuckes nicht entbehrten,
und man wird zugeben miissen, dass figiirliche Darstellungen in
unmittelbarer Veriindung in oder an den farbigen Bauwerken
angebracht nur bei gleichfalls farbiger Behandlung zur vollen
Wirkung kommen konnten. Ausserdem sind alte Kunstgegen-
stiinde mit wirklichen Farbenresten bis heute erhalten worden.
Als wichtiges Beispiel seien in dieser Beziehung die Griber-
Figuren von Tanagra erwiihnt, welche eine vollstindige Bemalung
zeigen. Auch die Wandmalereien von Pompeji 'bestiitigen die
Annahme einer Bemalung der Statuen, denn die hier dargestellten
Standbilder tragen férmlich einen vollstiindigen Farbenschmuck.

Zu den Zeiten des gothischen Stiles wie auch zur Zeit der
Friithrenaissance sind ebenfalls die Bildwerke mit Farben be-
handelt worden, bis erst im 16. Jahrhundert unter Michel Angelo
eine andere Auffassung sich Bahn brach.

Die bisherigen Versuche die Frage durch Ausfﬂhrunﬁl von
Bemalungen zur Entscheidung zu bringen, haben ein befriedigen-
des Er egniss noch nicht gehabt. Durch die Schwierierit, welche
die Behandlung des Stoffes bietet, sind manche Fehler veranlasst
worden, sodass der Erfolg vielfach hinter den Erwartungen zu-
riickblieb. Der Herzog von Luynes liess durch Simart nach den
Angaben von de Quincy ein Athener Panthenon im Farbenschmuck
herstellen. Das Bildwerk, welches auf der Londoner Ausstellung
von 1851 jedoch leider ohne architektonische Umgebung ausge-
stellt war, befriedigte nicht in dem Maasse wie man erwartet
hatte. Im Auftrage des Prinzen Napoleon stellte Hittorf 1856 in
Paris das Modell eines Tempels im Farbenschmuck her. Die Fi-
gpren bheben zuniichst weiss, wobei man dann einsah, dass die

ildwerke in solcher Umgebung bemalt sein miissten.

Der englische Bildhauer Gibson stellte 1862 zu London drei
bemalte Figuren in einem farbigen Tempel aus. Die Wirkung
war jedoch keine durchschlagende. Einmal war man noch zn
wenig an die farbige Vorstellun gewohnt und Andrerseits waren
auch die Farben noch nicht ric%ltxg gewiihlt.

Ende vorigen Jahres fand in der Berliner Nationalgallerie,
veranlasst durch die von Treu aufgeworfene Frage, eine Aus-
stelling bemalter Bildwerke statt. Diese Ausstel ung hat aber
ebenfalls zur Liuterung der Ansichten nicht viel beigetragen.
Es lag dies theils an der bunten Anseinanderweichung der ver-
schiedensten Gegenstiinde, unter denen manche nicht mehr als
Kunstgegenstiinde zu bezeichnen waren, solche desshalb von
vornherein von der Ausstellung hiitten ausgeschlossen werden
miissen, theils an der Ausfithrung der Bemalung, zu der man im
allgemeinen noch immer zu matte Farben verwendet. Der Vor-
sitzende geht nun die Frage, wie sollen wir die Statuen bemalen,
an einer Reihe von Figuren im Farbenschmuck, welche im Saale
aufgestellt sind, durch, wobei derselbe auf die einzelnen Schwierig-
keiten bei der Wahl der Farben insbesondere auf die Schwierig-
keit bei Herstellung der Augen im Farbenton aufmerksam macht.

Zum Schluss des Vortrages spricht Redner den Wunsch aus,
es mochten zur Klarstellung der Frage der Bemalung der Bild-
werke in geeigneter Weise die Mittel fliissig gemacht werden,
um ein Modell der Zeusstatue im Zeustempel zu Olympia mit
genauer Nachahmung der Umgebung herstellen zu kinnen. Wenn
auch durch eine solche Arbeit kein directer Nutzen zu erwarten

sei, so werde sie doch in hohem Grade belebend auf unsere Bild-
hauerkunst einwirken.

Nach Beendigun% dieses Vortrages, welchem die zahlreich
erschienenen Mitglieder mit grosser Aufmerksamkeit gefolgt
waren, begab sich die Versammﬁng in die Riume des Kiinstler-
vereins, in welchem die Festtafel im Schmucke frischen Griins
hergerichtet war. Der Vergniigungsausschuss hatte das Fest
wohl vorbereitet. Eine hiibsch aunsgestattete Tischkarte, eine
Anzahl fiir das Fest verfasster Gedichte und das Programm des
Abends nahmen zuniichst die Aufmerksamkeit in Anspruch. Dann
eriffnete der Vorsitzende die Reihe der Tafelreden mit einem
Trinkspruch auf den Verein. Herr Geh. Regierungsrath Laun-
hardt gedachte der Ehrenmitglieder und Herr Professor Stier
brachte den anwesenden Giésten einen Wilkommensgruss. Herr
Geh. Regierungsrath Professor Rithlmann dankte hieranf im

Namen der Ehrenmitglieder und brachte gleichzeiti%e_igen Trink-
spruch auf die Damen aus. Einigen mit grossem I eifall aufge-
nommenen musikalischen Vortrigen fol%te nun das fiir den Abend
von Herrn Professor Stier gedi(ﬁ'\tete estspiel. Dasselbe stellt
eine Vorstandssitzung des Vereins dar, in welcher iiber das Wohl
des Vereins in abwechselnd launiger und ernster Welse herathen
wird. Zum Schluss erscheint die Architektur in einem lebendt?}l
Bilde und schlichtet die sich widersprechenden Ansichten. 'Spglt-
erst trennten sich die Festgenossen, die weit zahlreicher wie in
den letzten Jahren zu dieser Feier erschienen waren.

YVermischtes. e . .
Oberrealschulfrage. Wie friiler ausfithrlich mltﬁgthgllt,
wurde am 15. Miirz auf Antrag des Abgeordneten von Minnige-

rode der fiir die Oberrealschulen im preussischen Schulhaus-
halt angesetzte Betrag der Budgetcommission zur nochmaligen
Priifung iiberwiesen. %)ie Erwartung, endlich einmal eine griind-
liche Besprechung im Landtage an die betr. Berichterstattung
fekniipft zu sehen, hat sich leider nicht verwirklicht. Die Er-
edigung der Angelegenheit war nicht eine solche, wie sie irgend-
wie den bescheigensten Wiinschen entsprechen konnte. Auf die
Tagesordnung vom 20. Miirz war der miindliche Bericht der er-
wiihnten Commission gesetzt, die durch ihren Berichterstatter,
den Abgeordneten Schreiber-Marburg die unverdnderte
Bewilligung des beanstandeten Postens %eantragen liess. Dabei
nahm der Abg. von Tiedemann-Bomst das Wort zu der Erkli-
rung, dass er in Anbetracht der Physiognomie des Hauses, die eine
lingere Discussion unerwiinscht erscheinen liesse, von der Ein-
bringung eines gemeinsam mit dem Abgeordneten von Minnigerode
ieste]lten Gegenantrages absehe, denselben aber in der dritten
.esung vorzutragen beabsichtige. Auf die Erklirung des Pri-
sidenten, dass es zweckmiissiger sei, den Antrag sofort zur Be-
ra_thung zu stellen, statt die dritte Lesung damit zu beschweren,
stimmte der Antragsteller dem bei und behielt sich vor, den An-
trag selbst unab%ﬁngig vom Staatshanshalt zu stellen,
welcher damit also genehmigt war. In Folge dessen erkliirte der
Abg. Schreiber, dass er keine Veranlassung habe, das, was in der
Budgetcommission iiber die Frage erdrtert worden, im Hause
vorzutragen und damit Anregung zu weiteren im Augen-
blicke sicherlich nicht beliebten Verhandlungen zu
geben! Unseres Erachtens wiire es erwiinschter gewesen, wenn
er Abg. von Tiedemann, dem Wunsche des Priisi enten fol end,
den Antrag sofort eingebracht haben wiirde, da fiir die Ober-
realschulen auch in Zukunft niemals mehr Zeit als jetzt zur Ver-
fiigung stehen wird, die ganze unberithmte Geschichte dieser An-
stalten endlich aber einmal ehrlich beleuchtet werden sollte.

Personal-Nachrichten.
Deutsches Reich. K
Se. Majestiit der Kaiser haben Allergniidigst geruht: den
stiindigen l'}ilfsarbeiter im Ministerium fiir Elsass-Lothringen, Re-
gierungs- und Baurath Beemelmans zum Kaiserlichen Mini-
sterial-Rath in diesem Ministerium zu ernennen.

Baden. :

Se. Konigl. Hoh. der Grossherzog haben dem Bez.-Ingenieur
Franz Mattes in Wertheim, unter Ernennung desselben zum
Oberingenieur, die Vorstandsstelle der Wasser- und Stmsseanu-
inspektion Mosbach itbertragen; nachgenannten Ingenieuren 1. K1,
unter Ernennung derselben zu Bez.-Ingenieuren, die Vorstands-
stellen bei folgenden Wasser- und Strassenbau-Inspektionen iiber-
tragen: bei der Wasser- und Strassenbau-Inspection Bonndorf
dem Ingenieur Jul. Gasteiger das., bei der in Wertheim dem
Ingenieur Ed. Schuster in Wolfach, bei der in Sinsheim dem
Ingenieur Emil Obermiiller in Freiburg; ferner die Bezirks-
ingenieure Max Wippermann in Achern und W. Aicham in
Waldshut zu Oberingenieuren, die¢ Ingenienre 1. Kl. Otto Horth
in Ueberlingen, Viktor Hausrath in Karlsruhe, Adolf Eisen-
lohr in Rastatt und K. A. Thm in Sinsheim zu Bez.-Ingenienren
ernannt.

Bayern.

Der nach den Normen der vormaligen bayerischen Ostbahnen
angestellte Betriebsingenieur Carré ist auf Ansuchen von Miihl-
dorf nach Regensburg versetzt worden.

Preussen.

Verliehen: dem Landbauinsi)\ector Friedrich Schulze za
Berlin der rothe Adlerorden IV. Kl

Ernannt: die Regierungsbaufiihrer Wilhelm Voges aus Han-
nover, Karl Mohrmann ans Einbeck, Karl Milow aus Hals-
miihlen bei Verden und Ernst Hefermehl aus Trier zu Regie-
rungs-Baumeistern, .

Gestorben: Wegebauinspector Carl Sehlmac her in Frankfurt
a. 0.; Reg. und Baurath B. Berghauer in Stade.

von Scholtz, z. Z. Stadtingenieur in Chemnitz,

zum Stadt-
bauinspector in Breslau gewiihlt. ]

Selbstverlag des Herausgebers, — Fiir die Redaction verantw.: Reg.-Baumeister Th. Kamps. — Druck von August Osterrie th, Frankfurt a. Main.
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Verband deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine.

; .‘
i s

ie im Oktavformat herausgebenen Mittheilungen
No. 3 enthaltend:
Bestimmungen iiber die civilrechtliche Verantwortlichkeit fiir Leistungen der Architekten und Ingenieure,
aufgestellt vom Verbande deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine
und No. 4 enthaltend:
Normalbedingungen fiir die Lieferung von Eisenconstructionen fiir Briicken und Hochbau,
aufgestellt vom Verbande deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine unter Mitwirkung des Vereins deutscher In-
genieure und des Vereins deutscher Eisenhiittenleute
kénnen gegen Einsendung von 10 Pfennigen fiir je eine Nummer durch Herrn Ingenieur Bubendey, Sandthorquai 18 Hamburg, be-
zogen werden.

Von den Normalbedingungen fiir die Lieferung von Eisenconstructionen ist ausserdem ein Abdruck in Actenformat
hergestellt, welcher geeignet ist, den besonderen Lieferungsbedingungen in jedem Falle beigefiigt zu werden. Diese Abdriicke sind
durch die Expedition der deutschen Bauzeitung, Berlin S. W. Bernburger Strasse No. 22a zum Preise von 10 Pf. fiir einzelne Stiicke
und M. 3,50 fiir 100 Exemplare bei freier Zusendung zu beziehen.

IDer Verbands=-=Vorstand.

————————— =

Wiederherstellung der Vorderseite des Domes zu Mailand.

Die Vorderseite des Domes zu Mailand, die gegenwirtig den
Gegenstand einer Wiederherstellung bilden soll, wire nach den
urspriinglichen Entwiirfen des Tibaldo Pelegrini zweifellos
eine der schonsten geworden, die die italienische Schule des
XVI. Jahrhunderts aufzuweisen hat. Tibaldo, dessen Hauptfeld
baulicher Thitigkeit in Bologna lag (1540—1580), hat auch in
Mailand zur Zeit des Carlo Borromeo vieles Bemerkenswerthe
ausgefithrt. Seine Werke sind von Adel und Kraft und es ist
se}lr zu bedauern, dass seine Zeichnung fiir den Dom nicht in
semem Sinne zur Vollendung gekommen, vielmehr durch fremde
Zuthaten zu Napoleonischer Zeit bis zur Unkenntlichkeit ver-
stiimmelt worden ist.

. Seit mehr als hundert Jahren
liegen Vorschlige und Entwiirfe von
Kiinstlern in grosser Zahl vor, die
tast siimmtlich eine mit dem Haupt-
bau mehr ithereinstimmende Ausbil-
dung der Westseite ins Auge gefasst
]rlaben. Auch sind wiederholentlich
Zuwendungen an die Verwaltung ge-
macht worden, um die Wiederherstel-
lung mit reichen Mitteln zu ermog-
lichen. So hat vor anderthalb Jahren
der Mailiinder Aristide de Tongi eine
sehr bedeutende Summe vermacht mit
der Bestimmung, die Summe inner-
halb einer bestimmten Frist zum
Bl}u der Vorderfront zu verwenden.
Die Anregung dazu kam aus dem
vorhergegangenen engeren . Wetthe-
:erl') um den Entwurf im Jahre 1883,
F::;:riglzi lflrofessoren Beltrani und
dos letztgecnanversuchten, l}nd worin
Er hatte an dy n;ge den Preis er{ue]t.
arrichbo ol n Kcken Glockenthume
> Bd den Zwischentheil als
émen grossen miéichtigen Giebel ge-

dacht. Das ungiinstige [ g
dieser Arbeite S Beliliss
rbeiten regte damals schon

den Gedanken an, eine g]] :
gemeine

B b .
Gg:‘;ﬁll‘(bu;}ghmir; S‘f:u:e;:’e}], an der vor Allem die Vertreter der
waltang schlisest _51}? tlich betheiligen wiirden. Die Domver-
il deéilAu dr ksxc dieser Meinung wohl an, denn wenn sie
rsdigrn : 1(1116 t,,go;hnsche.Bauweuise“ nicht in dem Ausschreiben
RAIT: das a.,uf(;; deu fn DOCh die Umschreibungen ziemlich unver-
A9k ¢ Ibbhiafenipn. Anklncg " Saliany o echreiben Hckus
Jah ; et weil der vor fiinfhundert
denrg?t geer&de begriindete Dom (1386) auf einen deutschen Meister,
Anced genannten Hemnc.h. von Ellmiind zuriickgefithrt wird. Die
nung des Domes wie seine ganze Formengebung deuten

Dom zu Mailand
begonnen 1386,

nach Kugler’s Untersuchungen auf die deutsche Schule hin, aus
welcher der Dom zu Prag hervorgegangen. Der Dom ist eine
fiinfschiffige Anlage mit Vierungskuppel von einer inneren Ge-
sammtlinge von rund 140 m. Das Mittelschiff hat nicht ganz
14 m Breite; die innere Gesammtbreite ist annihernd 57 m. Die
Vorderansicht steht mit ihren élteren Theilen in einem schroffen
Gegensatz zu den gothischen Seitenflichen. Die Thiirme -und
Fenster sind wuchtig umrahmt und mit barocken Abdachungen
versehen, Der Schiffstheilung entsprechend, sind sechs gothische
Eck- und Zwischenpfeiler an der Westseite vorgelegt und mit
Giebelchen und Fialen reich ausgebildet.

Zu der Art des Ausschreibens noch folgendes:

Der Umstand, dass die erste Be-
werbung ohne jede Aussicht auf einen
Preis erfolgen soll, wird eine gewisse
Beschrinkung der Bewerberzahl her-
beifithren, ja vielleicht sehr berufene
und tiichtige Kriifte abhalten. Ist es
doch moglich, dass schon im ersten
Gang ein sieghafter Gedanke zu Tage
tritt, dessen Eigenthiimer Gefahr liuft,
dass die Mitbewerber in dem zweiten
Kampfe ihm die Frucht der Arbeit
entreissen. Haben wir ja auch beim
Reichstagbau eine Vorbewerbung fiir
entbehrlich gehalten. Aber selbst in
der zweiten Bewerbung sind abge-
sehen von dem ersten Preise die aus-
gesetzten Entschiidigungen so gering,
P dass sie allein — wenn nicht die Ehre

‘ ' dabei im Spiele wiire — einen sonst
beschiiftigten Architekten nicht reizen

b | konnen. Denn wenn Jemand bei einer
RN A so idealen und wichtigen Aufgabe fiir
11k f"f‘] 2000 Lire (1600 M.) zwei Entwiirfe zu
"}: leisten hat, so ist das doch ein ge-
wisses Unterschiitzen kiinstlerischer
Thitigkeit. Andererseits scheint aber
die ausschreibende Verwaltung der
Ansicht zu huldigen, dass die Be-
verlockende seien, weil sie die Zahl der

dingungen sehr :
voraussichtlichen Bewerber im 2. Abschnitt des Bedingheftes

auf iber 150 annimmt. Es mag sein, dass sie Recht be-
hiilt, denn wenn in Deutschland allein vielleicht dreissig Archi-
tekten an die an und fiir sich ja sehr einladende Losung her.an—
gehen werden, so mag aus den iibrigen Liindern, OesPer"elc}"
Frankreich, England, Italien selbst und Amerika leicht en volles
Hundert iiberschritten werden. Die Art der Ablieferung der Ar-
beit persdnlich oder durch einen Vertreter (§4)ist auc:h
gerade keine Erleicht‘erung, und man sieht nicht ein, weshalb die
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Entwiirfe nicht, wie bei allen fritheren etwaigen Ausschreiben
durch die Postanstalten oder durch Geschiiftshiiuser iibermittelt
werden kénnen — oder fiirchtet das Preisgericht durch den Post-
stempel und durch die Kenntniss der Herkunft der Arbeit beein-
flusst zu werden? Diese Bestimmung bedarf dringend der Aende-
rung, denn wo soll Jeder der hunderte auswirtiger Architekten
einen in Mailand wohnenden Vertreter ausfindig machen? (Viel-
leicht wiirde es sich empfehlen, dass der Verband der deutschen
Architekten und Ingenieure sich dieserhalb mit dem Collegio
degli architetti zu Mailand sich in Verbindung setzt). —
Einen Grund kann allerdings die Verwaltung fiir jene Bestimmung
geltend machen, den nimlich, dass dem Bewerber oder dessen
Vertreter bei Ablieferung der Mappe ein Stimmzettel eingehindigt
werden konne, auf dem sofort die vier in Abschnitt 6 erwiihnten
von den Bewerbern selbst zu erwiihlenden Mitglieder des Preis-
gerichts genannt werden sollen. Dem wiire aber sehr einfach
dadurch abzuhelfen, dass jeder Bewerber seiner durch die Post
oder durch einen sonstigen Vermittler abzuliefernden Arbeit einen
versiegelten an die Verwaltung gerichteten Umschlag mit aus-
gefiilltem Stimmzettel einsendet. Das wiire gewiss einfach, da

die Verwaltung die eingehenden Sendungen durch ihre eigenen

Angestellten offnen lassen wird.
Die Zusammensetzung des Preisgerichtes ist insofern keine
allgemein giinstige, als in demselben voraussichtlich von fiinfzehn

Mitgliedern zehn' Italiener sein werden, withrend je ein Platz fiir
Frankreich und England, sowie fiir Deutschland (mit Einschluss
von Oesterreich) sicher verbleibt. Treten nun noch Amerika und
Spanien ev. Russland mit je einem Architekten hinzu, so stehen
diesen Einzelvertretern jedesmal fiinf oder sechs Italiener gegen-
iiber. Uebrigens werden solche allgemeine Preisgerichte in den
meisten Fillen nicht wesentlich anders gebildet, wie hier und
darf man sicher vertrauen, dass das ruhige sachliche Urtheil der ita-
lienischen Fachgenossen iiber jede Beunruhigung hinweghilft.
Der Gedanke, einen Theil des Preisgerichtes durch die Bewerber
selbst withlen zu lassen, ist nicht gerade neu; so nnzweckmissig,
wie hier, ist er aber sicher noch niemals zur Anwendung ge-
kommen. Das Verfahren hat vor Allem die Méglichkeit vor-
aus, dass die Bewerber sich persénlich iiber geeignete Miinner
verstiindigen, was doch immer nur im Umfange eines bestimmten
nicht allzugrossen Kreises sich wird bewerkstelligen lassen.
‘Wenn die bewerbenden deutschen Architekten sich rechtzeitig
mittelst der Fachpresse verstindigen, wird es ihnen vielleicht
moglich sein, geschlossen noch einen Sitz im Preisgericht sich
zu sichern.

Als charakteristisch ist noch die Erklirung der Bauverwal-

tung, welche die Einleitung der Bedingungen bildet, hervor-
zuheben.

1V. Isarkorrektion bei Mamming.*)

k. Bauamtsbezirk Landshut.

Auch die Gemeinde Mamming ist durch -ihren politischen
Verband und Grundbesitz an beiden Ufern der Isar gendthigt
eine Briicke iiber dieselbe zu erhalten, deren Bestand bei den
wechselnden Ausschreitungen des Flusses von jeher bald am
rechten, bald am linken Ufer bedroht wurde.

Im Jahre 1876 musste, um eine Umgehung der Briicke nach
rechts zu verhindern, der lokale Schutzbau a b, mit einem Kosten-

aufwand von 5043 M. hergestellt und im folgenden Jahre mit
einem weiteren Aunfwande von 1440 M. verstiirkt worden. vide
Situation I vom Mirz 1883. Ferner wurde die Gemeinde genothigt,
nachdem die Isar durch fortschreitenden Abbruch des Vorlandes
bis zu dem Miihlbache oberhalb Mamming rechts vorgedrungen
war, einen Schutzbau ¢ d zu beantragen, um das Eindringen des
Flusses in denselben zu verhindern. Hierdurch wiire nicht nur

Isarkorrektion bei Mamming.
Situation I. vom Mérz 1883.

T
Hignep \Miride -
e, ~ T e

- —

Maassstab 1 : 10,000,

die Sandnermiihle der Vernichtung preisgegeben worden, sondern
es hiitte auch an Stelle der kleinen Altwasserbriicke e eine neue
Isarbriicke hergestellt werden miissen und weiters wiirde mit der
Aufnahme des Flusses in der fraglichen seit Jahrzehnten ver-

lassenen Altwasserrinne die Gefahr der Abrutschung fiir die am

Hochufer befindlichen Gebiiulichkeiten der Ortschaft Mamming

in erhShtem Maasse niiher getreten sein. Der Schutzbau ¢ d am
*#) Vgl. Jahrg, 1885, S. 844, 851 und 364 und Jahrg. 1886, S. 24 und 88,
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Miihlbache wurde im Jahre 1874 begonnen und musste hei stetem
Angriff des Flusses aus obigen Griinden seit dieser Zeit auch er-
halten werden. Die Situation dieser Bauunlage ist wohl die
denkbar ungiinstigte. Der fast senkrecht anbohrende Fluss er-
zeugte hier die Maximaltiefen von 6—7 m. Das Profil a stellt
den nothwendigen Bau dar, wie solcher hergestellt und erhalten
werden musste. Dementsprechend haben sich auch die Kosten
summirt. Dieselben betragen seit 1874 nicht weniger als 21,295 M.
Das in der Abhandlung IT (vergl. Jahrg. 1885, S. 864) vom ver-
lorenen Punkt Gesagte ist hier wohl zutreffend und hiitte dem-
nach auch besser durch eine systematische Korrektionsanlage ge-

holfen werden konnen, die analog dem Zullingerfall mit einer
konfexen, ablenkenden Bauanlage begonnen hitte. Allein von
-Correktonsanlagen wollten damals die Interessenten an der Isar
(jetzt sind dieselben zugiinglicher) wegen der grisseren Kosten
der ersten Anlagen wenig wissen und dann wurde auch von den-
selben trotz aller Warnung immer zugewartet, bis Gefahr auf
Verzug eingetreten und nur mehr der direkte Uferschutz das
Uebel abwenden konnte.

Die Isar und der Miihlbach sind auch zur Zeit thatsichlich
nur durch die Bananlage getrennt, denn bis die Gemeinde sich
zur Konkurrenzleistung herbeiliess und die Bananlage budget-

Situation II vom December 1884.
Maassstab 1: 10,000,
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-miissig  genehmigy, wurde, war auch die schmale Landzunge
zwischen Isar und Miihlbach bis auf einige Meter Breite ver-
schwunden.

Ich schalte hier ejn, dass die fiir alle Folge unzweckmiissig
bleibende und get’iilelicﬂe ‘Bauanlage ¢ d durch die in Angriff
genommene Isarkorrektion in der Gemeindeflur Mamming ausser
Angriff und Unterhaltung gestellt wird und dass zu dem Zwecke
bereits die Bauanlage f g, Situation I, begonnen wurde.

. Die Bauanlage ¢ d, welche den Fluss bleibend an die konkave
Linie fesselte, hatte nun ausser den betriichtlichen Erhaltungs-
kosten noch weitere nachtheilige Folgen.

Eine Konkave erzeugt die andere. Bereits im Jahre 1878 war
der Beginn einer konkaven Flussrichtung am linkseitigen Ufer
oberhalb der Briicke ersichtlich, bis zum Jahre 1883 war der Fluss,
landeinwiirts gemessen, stellenweise ca. 100 m weit vorgeschritten.
Das dem Abbruche unterstellte Land war erst ziemlich wider-
standsfithig, etwa 20jihrige Alluvion mit geschlossener Weiden-
bestickung, spiter Wiesen mit theils kiesiger, theils nur sandiger
Unterlage. Mit der Erreichung der Wiesgriinde ging der Abriss
noch rasche.sr von statten, bei hiefiir gilinstigem Wasserstand, d.i.
ca. 1.,20 m Dingolfinger Pegel, wurden Tag fiir Tag meterbreite Ufer-
streifen (lamellen) abgeschiilt. Die Gefahr der Umgehung der Briicke
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nach links, des Einbruches des Flusses in den fiir 6 Triebwerke
dienenden Miihlbach, die Existenzfrage der Aignermiihle selbst

riickte immer niiher. Der Antrag auf Inangriffnahme einer Kor--

rektion im Kreisbudget pro 1883 fand die Genehmigung nicht, da
die Gemeinde die Konkurrenzleistung fiir die Korrektion von ¥/
auf /i ermiissigt haben wollte. Die Verhiiltnisse an der Isar-
briicke selbst gestalteten sich aber von Tag zu Tag bedrohlicher,
die Flossfahrt durch die Briicke war in Folge des schriigen An-
falls bereits nur mit der grossten Aufmerksamkeit ohne Schidigung
ermoglicht, und bei weiterer Verschlechterung der Flussrichtung
entweder ganz zu sperren oder die Briicke zu beseitigen.

' Die Gemeinde Mamming beschloss deshalb unterm 6. Dezember
1882, da bei lingerem Zuwarten wiederum zu direkten Schutz-
maassregeln hiitte gegriffen werden miissen und solche, wie be-
reits am Miihlbache erfahren, nach und nach sehr kostspielig
werden, das seit dem Jahre 1881 ventilirte Projekt eines Isar-
durchstiches zur Ausfithrung zu bringen,
zu dem Zwecke ein Kapital aufzunehmen
und seiner Zeit beim Landrath um Riick-
ersatz der Kosten abaziiglich der vorge-
schriebenen Konkurrenzquote einzukommen.
Die gemiiss Artikel 20 des Gesetzes iiber
Uferschutz fiir das gemeindliche Unterneh-
men erforderliche, polizeiliche Bewilligung
wurde erholt und sodann Anfangs Februar
1883 mit den Arbeiten bei nicht eben be-
giinstigenden Frostwetter begonnen,

Fiir die Wahl der Baulinie (vide Situa-
tion I.) waren massgebend, der oberhalb
der Briicke rechts annihernd geradlinige
Uferschutzbau a b, welcher beibe- y
halten werden wollte, ferner eine,
nothwendiger Weise, die derzeitige
Stromrinne oberhalb der Kanal-
miindung schriig durchschneidende
Baurichtung, sodann fiir die An- l
lage des Durchstichsgrabens selbst l
eine zwischen beiden Baulinien vor-
handene, wenn auch verkieste Sei- Profil b.
tenrinne der Isar, auf welcher sich der Hauptfluss
selbst noch Anfangs der Siebziger-Jahre bewegt
hatte.

Wie die Verhiltnisse bei Inangriffnahme der
Banarbeiten im Uebrigen gelagert waren, ist aus L
Situation I vom Miirz 1883 zu entnehmen.

Bei der Beschriinktheit der vorerst zur Verfiigung stehenden
Mittel — die Gemeinde Mamming hatte ein Kapital von 4000 M.
aufgenommen — musste auf die dusserste Sparsamkeit bei allen
Baunarbeiten Bedacht genommen werden. Es wurde desshalb der
Durchstichsgraben h i, mit 2 m Sohlenbreite und einmaligen
Boschungen nicht gerade, sondern in gebrochener Linie den Ter-
rainvertiefungen sich anschmiegend, ausgehoben. Der Gesammt-
aushub betrug ca. 1600 cbm bei einer Linge des Kanales von
500 m, das Gefiille des Wasserspiegels von der Einmiindung =
Kil. 4 A + 100 bis zur Briicke = Kil. b betrug nach dem Ni-
vellement vom 21. Miirz 1883 bei 4 033 Dingolfer Pegel
1,08 m oder relativ 1 : 700 circa. Die Sohle des Durch-
stiches wurde von unten hinauf mit einem Gefille von 1 : 1000
circa ausgehoben, der Graben an der Einmiindung trichterférmig
erweitert und der Durchstich selbst am 381. Mirz 1883 geiffnet.
Zur Einlenkung des Wassers in den Kanal wurde in der links-
seitigen Baulinie vom untern Anschlusse k aufwiirts erst ein 15 m
langer Baukopf aus 1 Vorschuss und 6 Faschinatlagen mitSenk-
faschinenvorfuss in der Baulinie und um den Kopf herum und
sodann das eigentliche Schopfwerk kr auf 50 m Linge aufwiirts
hergestellt, letzteres bestehend aus doppelter Pfahlreihe mit Senk-
faschinenvorfuss 5—7 Stiick im Profil. Die hintere Pfahlreihe
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Profil a.
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Profil d.

desselben wurde nach alsbald eingetretener Vertiefung nachge-
schlagen und sodann mit den Vorderpfihlen durch Querholzer
versteift, vide Profil b und Situation I. Diese Bauanlage konnte
den Angriffen der Sommerhochwiisser auf die Dauer nicht wider-
stehen, es wurde deshalb Anfangs Juli 1883 eine weitere Pfahl-
reihe 1 m vor der bisherigen eingerammt und zur Verstirkung auf
85 m Linge 4 Stiick vor und 2 Stiick Senkstiicke zwischen der
nunmehrigen ersten und zweiten Pfahlreihe eingelegt, vide Profil c.

Die anhaltenden Mittel- und Sommerhochwasserstinde im
Mai, Juni und Juli 1883, und zwar Mai 0,77 m, Juni 1,49 m, Juli
1,02m, August 0,66 m arithmetischer Mittelwasserstand Dingol-
finger Pegel bewirkten zwar eine Erweiterung des Durchstichs-
grabens von 2 auf 15 bis 20 m Breite, aber keine Austiefung im
Durchstiche selbst, so dass derselbe fiir die Flossfahrt bei Nieder-
wasser trotz geniigender Breite nicht beniitzt werden konnte. Zur
weiteren Beforderung der Einstromung des Wassers in die Durch-
stichsmiindung wurde nun Ende August 1883
vom obern Anschlusspunkte 1 der linksei-
tigen Baulinie behufs Profileinschriankung der
Hauptrinne, vide Lingenprofil und Situa-
tion I, vorerst die Anschlusstraverse 1 m
auf 49 m Linge, 6 m Breite eingelegt, be-
stehend in zwei Spreitlagen mit einem Senk-
stiick und einigen Pfiihlen riickwiirts, vide
Profil d, weiters oberhalb dieser Traverse
ein Faschinatbau 1 o, aufwiirtsstehender Kopf
13 m lang; von der Traverse abwiirts auf
53 m Linge im Wasser eine Pfahlreihe 1 p
mit 3 bis 5 Senkstiicken, sodann auf 42 m
Liinge zwei Pfahlreihen p q ohne Vorlage,
jedoch Versteifung mit Stangenab-
schnitten. Diese, wenn auch leichte
Einengung des Abfluss - Profiles,
welche sich iibrigens durch An-
hackerungen an der 42 m langen
Doppelpfahlreihe von selbst nach
und nach erhdhen musste, sollte
nach den Erfahrungen bei Gott-
frieding geniigen, den Fluss bei
hiherem Wasserstande zu veranlassen, den Durch-
stichskanal allmiihlig und freiwillig anzunehmen.

Die Wasserstandsperioden an der Isar vom
August 1883 ab waren aber nun nicht geeignet,
die noch vorhandene Aufgabe des Flusses, nimlich
Austiefung und Erweiterung des Durchstich-
kanals und Aufkiesung des alten Flussschlauches, vorzunehmen.
Mit Ausnahme von 3 Tagen im Dezember 1883 waren nur Wasser-
stiinde unter 1 m Pegel eingetreten, welche durch das noch
grossentheils offene Profil p pr in den alten Flussschlauch ohne
besonderes Hemmniss abfliessen konnten. Die Wirkung der Ein-
schriinkung vom obern Anschluss 1 abwiirts zeigte sich zuniichst
am Schopfkopfe durch eintretende Vertiefung und musste hier
wider Willen dem Flusse Gewalt gegen Gewalt gegeniibergestellt
werden. Eine Maassregel, die, wenn es die ganze Anlage erlaubt
hiitte, gerne vermieden worden wiire. Zur Erhaltung des Schipf-
kopfes mussten nehmlich am Kopfe bei einer sich bildenden
‘Wassertiefe von 6 bis 7m allmiihlig 600 Im Senkstiicke dem Strom-
anfalle quer gegeniiber eingelegt werden, vide Liingenprofil-Sohle
vom April 1884. Noch gewaltthitiger den Durchstich durch weitere
Einschmilerung oder gar durch Abbauen des noch offenen Pro-
files nach dem alten Schlanche hin, nach den Regeln der Wasser-
baukunst zu forciren, konnte bei den disponiblen Mitteln nicht
gewagt werden, obwohl die Interessenten in Eingaben und
Zeitungsartikeln, die angeblich ungeniigende Bauweise betonend,
zum Absperren des alten Isarbettes, wie es frither gemacht wurde,
driingten.

[
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Profil ec.

(Sehluss folgt.)

Der Einfluss des Lochungsverfahrens auf Stahl- und Eisenplatten.

Es ist bekannt, dass die verschiedenartigen Verfahren zur
Herstellung von Nietlochern einen erheblichen Einfluss auf die
Festigkeit des verbleibenden Bleches ausiiben. Zur Ermittelung
von Zahlenwerthen sind eine Reihe von diesbeziiglichen Ver-
suchen in den ,Horseley Iron Works“ zu Tipton in England von
Professor Kennedy angestellt. Dem Berichte desselben an das

wInstitute of Mechanical Engineers¢ sind die folgenden Mitthei-
lungen entnommen. Die Versuche hatten den Zweck, die Ver-
finderung der Festigkeit von Eisen- und Stahlblechen zu unter-
suchen. :
1) Bei Herstellung des Loches mittelst Bohrung bis zur
erforderlichen Grisse.
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2) Bei Ausstanzung des Loches um 3mm geringer als die
erforderliche Grosse und Ausbohrung bis zur Grosse
wie sub 1.

3) Bei Ausstanzung des Loches in der erforderlichen Grosse.

Die Probestiicke jeder Versuchsreihe wurden von besonderen
ganzen Walzstiicken und fiir jeden der Versuche sub 1—3
Versuchsstiicke aus drei verschiedenen Stellen des Walzstiickes
éntnommen. Der mittlere Theil desselben und die Enden wurden
nicht gelocht und wurden auf fhre Festigkeit gepriift, um sowohl
qen Widerstand des ungelochten Stabes, als auch die Gleich-
ﬁil‘.migkeit desselben in den verschiedenen Theilen zu ermitteln.
Bex der Herstellung eines Nietloches von 23 mm Durchmesser in
emem Eisenstab mittelst Bohrung nahm die Zugfestigkeit von
24,54t pro Quadratzoll engl., im ungelochten Blech bis auf 25,26 t
fir den verbleibenden Querschnitt des durchbohrten Bleches zu.
Bei Durchstanzung des Loches mit 20 mm Durchmesser und Aus-
- bohrung desselben bis auf 28 mm wuchs die Zugfestigkeit von
2454 t anf 2598 t. Hieraus geht hervor, dass diese Methoden der
Durchbhohrung der Bleche in beiden Fillen die Festigkeit nicht
na'chtheilig beeinflussten, da die Ergebnisse nach der Lochung
beinahe einander gleich sind und noch etwas griosser als im un-
verletzten Blech. Wenn dagegen die Durchlochung desselben
mittelst Durchstanzung mit dem Durchmesser von 23 mm erfolgte,
ergab sich die Festigkeit zu 19,58 t pro Quadratzoll engl., gegen
24,54 t des ungelochten Bleches, so dass sich eine Verminderung
der Festigkeit von mehr als 20° bei diesem Verfahren ergiebt.
Nimmt man die Festigkeit des urspriinglichen Bleches als Ein-
heit an, so ergeben sich folgende Verhiiltnisszahlen:

Ungelochtes Walzeisen 1,000
Durchhbohrt TEINY 1,029
Durchstanzt und ausgebohrt 1,030
Nur durchstanzt . 0,795

Eine zweite Versuchsreihe wurde genau ebenso ausgefiihrt
nur anstatt des Hisens weicher Stahl verwendet. Die Ergebnisse
Zeigten in gleicher Weise, dass bei den gebohrten und gestanzten,
aber durch Bohrung erweiterten Lichern die Festigkeit etwas
Zugenommen hatte und dass bei den in voller Grosse gestanzten

Gchern eine Abnahme der Festigkeit von iiber 69 eintrat.

Auf die Einheit bezogen ergeben sich folgende Zahlen:

Ungelochter weicher Stahl 1,000
Durchbohrt S P N 1,068
Durchstanzt und ausgebohrt 1,059
Nur Durchstanzt 0,935

Die dritte Versuchsreihe war der ersten vollig gleich, nur
wurde das Nietloch mit einem hydraulisch unter einem Druck
von 31t eingesetztem Niet ausgefiillt. Die Ergebnisse bestiitigen
die der ersten Versuchsreihe mit dem Unterschiede, dass das
Einsetzen des Nietes den Festigkeitsverlust des gestanzten Bleches
¢twa um die Hiilfte vermindert. Auf die Einheit bezogen ergaben
sich folgende Verhiiltnisszahlen:

Ungelochtes Walzeisen A ol et 1,000
Durchbohrt und mit Nieten versehen . 1,012
Durchstanzt und ausgebohrt und vernietet 1,008
Durchstanzt und vernietet . 0,894

Die vierte Versuchsreihe wurde genau der dritten gleich
ausgefithrt und nur statt des Eisens weicher Stahl verwendet.
Die Ergebnisse sind denen der dritten Versuchsreihe dhnlich. Auf
die Einheit bezogen erhiilt man: .

Ungelochter ,weicher Stahl 1,000
Gebohrt und genietet . . . . 1,103
Gestanzt, ausgebohrt und genietet 1,110
Gestanzt und genietet. . 0,927

Aus allen vier Zusammenstellungen ergiebt sich die etwas
auffallende Erscheinung, dass bei Herstellung der Lécher durch
Bohrung das Metall eine etwas grissere Zugfestigkeit pro
Quadrat-Einheit zeigt als die unverletzte Probe. Es diirfte dies
dadurch zu erkliren sein, dass die etwas grossere Zugspannung
nur in den Fasern am Querdurchmesser des Loches auftritt, und
dass die Beanspruchung am anderen Lochdurchmesser geringer
war und sich allm&hlich iiber den ganzen Querschnitt vertheilte
und so erhiilt das Material an den am stdrksten beanspruchten
Stellen eine gewisse Unterstiitzung von den angrenzenden, am
wenigsten beanspruchten Fasern (?)

Zur Untersuchung dieser Annahme wurde eine fiinfte Ver-
suchsreihe ausgefiihrt, welche die Richtigkeit derselben zu be-
stitigen scheint. Ein Rundeisenstab von .38 mm Durchmesser
wurde nur in einem Punkte bis auf 21 mm eingeschnitten und
zerriss hierbei bei bedeutend grosserer Zugspannung pro Flichen-
einheit als wenn derselbe Rundeisenstab auf 250 mm Linge bis
auf dasselbe Maass von 21 abgedreht wurde. Die Festigkeiten
der beiden Versuchsreihen ergeben folgende Werthe:

Rundeisenstab von 38mm Stirke, abgedreht auf

21 mm auf einer Linge von 250 mm . 1,000
Derselbe auf einem Punkte auf 21 mm einge-
schnitten . 1,328

Die Verliingerung der Probestibe ist bei gleicher Linge der-
selben wesentlich vom Durchmesser abhingig; die mit grosserem
Durchmesser verlingern sich mehr als die mit kleinem Durch-
messer. Eine sechste Versuchsreihe wurde mit flachen Stahl-
stilben ausgefithrt, um festzustellen ob die Art der Festhaltung
der Probestabenden durch Klauen oder Bolzen von Einfluss auf
die erhaltenen Resultate sei. Die Zahlen zeigen, dass es etwas
vortheilhafter ist die Enden zwischen Backen zu halten als mit-
telst durchgehender Bolzen. Die durchschnittlichg Bruchfestigkeit
bei Einklemmung zwischen Backen betrug 30,11 t pro Quadrat-
zoll englisch des urspriinglichen Querschnittes, bei Bolzenbefesti-
gung 29,97 t.

Eine siebente Versuchsreihe mit flachen Stiben aus weichem
Stahl zeigte den Einfluss der Linge des Stabes auf die Zugfestig-
keit, Liingeninderung und Querschnittsabnahme an der Bruch-
stelle. Bei abnehmender Liinge nimmt die Querschnittsabnahme
der Bruchstelle ab und daher nimmt die Bruchfestigkeit zu, wenn
dieselbe fiir den urspriinglichen Querschnitt berechnet wird und
ab, wenn man sie fiir den wirklichen Bruchquerschnitt berechnet.
Die Liingeniinderung in Procenten der urspriinglichen Linge ist
auch bei den kiirzeren Proben erheblich grosser in Folge der
Thatsache, dass der grossere Theil der Verlingerung bei den-
selben in der Nihe der Bruchstelle eintritt, withrend sich die Aus-
dehnung bei lingeren Stiben gleichformiger iiber die ganze Stab-
linge vertheilt. B.HB,

Ueber die Theorie des Abflusses iiber Ueberfallwehre.

fan‘:,); lir z'bZ'_gebri-iuchliche Formel des Abflusses iiber Ueber-
el ? e}fle}_)t sich auf den Fall, dass die Krone des Ueberfall-
il dase t:le Orizontale Fliiche von einer gewissen Breite darstellt
fiesat, ;I as Wass‘er iiber diese Fliche in parallelen Fiiden ab-
ind d. Gl aber. sind die Ueberfallwehre, die man construirt hat,
i eren man sich bei den Versuchen bedient hat, weit davon
ntlernt, sich in dhnlichen Verhiltnissen zu befinden.

Kleitz hat eine Arbeit iiber diesen Gegenstand in den Ann.

d. Pt et Chées 1885, S, 1157, veroffentlicht, der das Nachstehende
entnommen ist,

3 Voraus.gesetztv wird, dass das Ueberfallwehr, iiber welches das
; asser bei constanter Wasserfliche von einem breiten Bassin
stromt, geradlinig und horizontal sei.

Um auf

A diesen Abfluss die Theorie der gleichformigen

egung anzuwenden, muss man fiir die am weitesten ausein-

anderliegenden Querschnitte der zu betrachtenden Strombreite
Flichen nehmen, welche die Wurflinien aller Wasserfiden normal
oder unter Winkeln schneiden, die sich soviel wie moglich dem
rechten Winkel nithern.

Also stromaufwiirts (siehe bei-
stehende Skizze) wird es eine cylin-
drische Fliche sein vertikal zu A B
genommen ein wenig diesseits der
Puncte, an denen die Wasserfiden
der Oberfliche ihre Richtung zu
verlassen beginnen; stromabwirts
wird es die Ebene C D sein, welche
senkrecht die Wurflinie des ab-

fliessenden Wassers scheidet.
Bezeichnet man:

Die Linge des Ueberfallwehres mit 1.
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Die Héhe A G des Punctes A iiber die Haltung G des Ueber-
fallwehres mit, H.

Die Dicke C D des abfliessenden Wassers mit y.

Das Totalgefiille E D zwischen den Schnitten A B und C D
mit z.

Den Cosinus des Winkels I C D mit 7.

Die mittlere Geschwindigkeit in dem Schnitt A B mit v,

" n ) (RN » cCDh , v

Die Beschleunigung durch die Schwere mit g.

Die Abflussmenge per Sekunde mit Q.

Die Arbeit der Schwere und der mittleren Driicke in dem
Theil des Stromes, der zwischen den Schnitten A B und C D ge-
nommen ist, dargestellt durch die Einheit der Abflussmenge
(Dichtigkeit sei = 1) mit g z.
¥2i—w?

2
und die Arbeit der dynamischen Molekularkriifte (Widerstinde
im Innern des Wassers und gegen die Seitenwiinde) = — F.

Man hat dann die Gleichgewichtsgleichung:

giZi= % (v*—ve?!) + F.

Ferner sei die Arbeit des passiven Widerstandes = —

2
Setzt man (g——;—"g

Der Schnitt des Abflusses ¢ D hat eine Fliche = 1.y,

v2
= ¢, so hat man z=;27g+ g ().

alsov = %, und, da ferner z = H — 5y ist, wird die Gleichung 1.
- Q 2} Q
— gy = SEhy + ¢, oder besser: H = 7y + TEPy + ¢ (2).

Diese Gleichung stellt die Beziehung dar, welche zwischen
den Grossen H und y fiir alle gleichférmigen Bewegungen, denen
man dieselbe Abflussmenge Q geben kann, existiren muss.

Alle Hydrauliker haben angenommen, ohne es jedoch zu be-
weisen, dass fiir ein und denselben Werth von H die Abfluss-
menge ausgedriickt als Function von y ein Maximum sein muss.

Diese Annahme scheint sehr wahrscheinlich, da die wirkliche
Abflussmenge einen einzigen und gut bestimmten Werth haben
muss, und weil unter den Abflussmengen, welche nach Gl. (2) mog-
lich sind, das Maximum die geringste Unsicherheit darstellt, denn
bei einem geringen Variiren des Werthes von y wechselt die Ab-
flussmenge nicht merklich.

Kleitz versucht nun diese Annahme wie folgt zu beweisen.

Vorausgesetzt wird, dass das Bassin nur bis zum Niveau der
Haltung des Ueberfallwehres gefiillt ist, und dass man stromauf-
wiirts einen constanten Abfluss Q pro Sekunde einfliessen lisst. Es
wird dann eine ungleichférmige Bewegung zwischen den Schnitten
A B und CD eintreten.

Es seien mit Q. die wechselnden Abflussmengen bezeichnet,
welche durch den oberen Schuitt eintreten, mit Q, , die wech-
selnden Abflussmengen, die die durch den unteren Schnitt fort-
fliessen und durch Q. die gleichfalls wechselnde Wassermenge,
welche zwischen den 2 Schnittten in einem durch die Zeit t be-
stimmten Augenblick vorhanden ist. Man hat dann:

d
L
Um so viel als die eintretende Abflussmenge grisser als die aus-

tretende sein wird, wird ,-dg%‘- positif sein, die Menge Q. wird
anwachsen und die Bewegung keine gleichfirmige sein konnen.
Wiihrend der Zeit, in der Q, wiichst, wird das Wasser sich z}ll-
miilig iiber den Punkt G erheben. Es wird dann ein Augenbh‘ck
eintreten, in welchem @, zu wachsen aufhiren wird, dann wird

dd(%' Null sein, die Abflussmengen Q. und Q. werden gleich
der Abflussmenge Q sein und der gleichformige Abfluss wird
hergestellt sein. Das Wasser in dem Schnitt A B wird u_ber dem
Punkt G um eine Hohe H,, erhoben sein, welche durch die Gl (2)
ansgedriickt ist.

Fiir kleinere Hohen als H,, ist der gleichférmige Abfluss.

nicht moglich, die Gleichung wird dann nicht a.nwendbg,r sein;
fiir grossere Hohen wird die Gl (2) jedoch geniigen. Die Héhe
H,, ist der kleinste Werth, welchen H, ausgedriickt als Funetion
von y, auf Grund dieser Gleichung fiir eine gegebene Abfluss-
menge Q annehmen kann.

Man kann annehmen, dass in dem Augenblick, in welchem
bei der ungleichférmigen Bewegung die Abflussmengen Qu: lll}d
Q. gleich werden, die Arbeit der Molekularwiderstiinde (F) em
Maximum wird, oder wenigstens sehr wenig daran fehlt.

Man kann iiberdiess zulassen, dass in diesem Augenblicke
der Winkel, dessen Cosinus 7, 'constant ist. Ferner ist es ge-

d
stattet anzunehmen, dass man dann g = 0 und a Z, 0

hat. Differentirt man die Gleichung 2 nachy, so wird man haben

dH 2 Q? . g AN
717= n— Wund fiir das Maximum von H:y = Tglty?
oder besser - =Q—! .. (3) Setzt man diesen Werth von
2 2glty?
2
Qg_Ql’F in die Gleich. 2 ein. so wird sie H = 3 y + iéz— + 9
<
oder besser: ;y = % (H — ¢) .. (4). Dieser Werth von 4y,

welcher mit dem Minimum von H fiir eine gegebene Abfussmeng_e
Q correspondirt, ist augenscheinlich auch derjenige, we]ch{:r mit
dem Maximum der Abflussmenge Q fiir eine gegebene Hohe H
correspondirt.

Nach Gleichung 1. hat man v = Y 2g (z — @) . Setzt man
den Werth von 5y von Gleichung 4 in die Beziehung z = H—7 Y,

4 1
8o hat man z = —:;—H.y _?;—(p oder besser (z —¢) = §(H—¢) und

5] ==
fir den Werth von v: v = _____..g(I; 9),

Der Schnitt des Abflusses C D hat eine Fliche (mit Riick-

[

2
sicht auf Gleichung 4): 1y = :— g H—q).
i L®

Man hat fiir den Werth von Q: Pl
=l.2 g5 _n1/28H—9)
Q= 5 g H—9) 3 :
Wenn man den Werth von ¢ vernachlissigt, wie man es
gewohnlich thut, hat man:
9 w1
Q= 21my/ien
ok of
Hierdurch giebt man Q jedoch einen zu grossen Werth und

man muss dann einen Ausgleichungs-Coéfficienten T =m an-

wenden, der kleiner als 1 ist.

Dieser Coéfficient correspondirt mit denen, welche von
Poncelet & Lesbros berechnet sind und welche im Allgemeinen
etwas grosser als 1 sind.

Schliesslich findet man nun, was zu beweisen war, nimlich
die gebriiuchliche Formel:

Q:m.-g 1 H\/Q_ggi{. ©).

Vereins-Nachrichten.

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hannover.
Wochenversammlung am 3. Mirz Vorsitzender Herr Bark-
hausen. Herr Ingenieur Bartling spricht iiber die
Versuchsfahrten mit der selbstthitigen Vacuumbremse
nach dem System Korting auf der Gotthardbahn und

wichtige Neuerungen der Bremsen.

Die Schweizerbahnen, welche als Gebirgsbahnen wesentlich
andere Anforderungen an die Bremseinrichtungen stellen miissen,
sind bisher zu einem einheitlichen Bremssystem nicht iiber-
gegangen. — Neben den selbstthiitigen Bremsen von Heberlein,
welche auf den Jurabahnen zur Einfithrung gelangten und von
Klose, welche von den Vereini%ten Schweizerbahnen angenommen
wurde, hat sich die Gotthardbahn bisher fiir die nicht selbst-

thittige Vacuumbremse von Hardy entschieden. Die Korting'sche
Bremse soll nun die Vortheile der Hardy-Bremse, niimlich Ein-
fachheit in der Construction und Wirkung, Unerschopflichkeit und
Regulirbarkeit der Bremskraft beibehalten, ausserdem aber selbs‘g-
thiitig wirken. Im Friihjahr 1885 wurde ein Zug der Gotthard-
bahn mit der neuen Bremse ausgeriistet. Bei den Vorbereitungen
hierzu und bei den sich anschliessenden Versuchen wurden mc{:t
unwesentliche Verbesserungen ausgefiihrt. — Als Leitun f"‘)}“'
fand bei dem Versuchszuge ein 50 mm weiter Gasfdllnggsag I?uft-
Verwendung. Man befiirchtete Anfangs, derselbe wiirde g e élnt_
verdiinnung in nicht geniigend kurzer Zeit bewirken. g ]&: on
leerung der Leitung war jedoch nur ein Zeitraum VO]:I 5 n i

erforderlich und es erfolgte auch das Anbremsen sc nl? gen e%f;
Hierdurch veranlasst wurden Versuche mit einer noch enger
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Leitung, nimlich mit einem 150 m langen, 25 mm weiten Schlauche
emacht. Die Entleerung erfolgte durch den kleinen Dampfstrahl-
uftsauger von 3 mm Flachendurchmesser in 1 bis 1Y/2 Minute und

beim Bremsen begann die Bewegung der Bremsklotze am Ende

der Leitung nach 3 Secunden und war nach 5 bis 7 Secunden
~beendet. Durch die Anwendung einer engeren Leitung wird der
wesentliche Vortheil erreicht, dass die auszusaugende Luftmenge
verringert und die Undichtigkeiten der Leitung beschriinkt werden.

— Sodann wurden Versuche iiber die zweckmiissigste Weite der

Verbindungsrohre zwischen Bremscylinder und dem zur Ver-

irﬁsseruug des Raumes oberhalb des Bremskolbens eingeschalteten
eservoir gemacht. Das Verbindungsrohr war bisher 25 mm weit

hergestellt und deshalb nur schwer dicht zu halten. Versuche
mit 15, 10 und 4 mm weiten Rohren ergaben fiir die 10 mm Rohre
das beste Ergebniss beziiglich schnellen Anbremsens. Die Rohre
konnen aus Kupfer hergestellt werden, so dass das Reservoir
nunmehr von der Lage ges Bremscylinders frei geworden ist. —

Die Reservoire sind wie die Gasbehiilter aus geschweiftem Blech

hergestellt und besitzen deshalb eine geniigende Dichtigkeit.

Am 11.Mai fand in Gegenwart von Vertretern des Eisenbahn-
Departements des Bundesraths und Ingenieuren der Gotthardbahn
ein Vorversuch mit dem Bremszuge unter den fiir den eigent-
lichen Versuch am 13. Mai festgestellten Bedingungen statt. Die
Geschwindigkeiten des Zuges wurden einerseits durch einen auf
der Maschine angebrachten Klose’schen Geschwindigkeitsmesser,
andererseits durch einen im Packwagen angebrachten Apparat
bestimmt, welcher mit Hiilfe eines Tasters das Vorbeifahren des
Zuges an Pfiihlen, die in Entfernungen von 25m neben dem
Gleise aufgestellt waren, auf einem gleichmiissig fortbewegten
Papierstreifen verzeichnete.

Bei dem Hauptversuche am 13. Mai waren Vertreter des
osterreichischen und franzosischen Ministeriums, der badischen,
bayrischen, wiirttembergischen, sichsischen, franzosischen und
rumiinischen Staatsbahnen, der franzisischen Nord- und Ostbhahn,
der oberitalienischen Eisenbahnen, des schweizerischen Eisenbahn-
Departements und der schweizerischen Eisenbahnen anwesend.
Ausserdem nahmen auf Einladung die Herren Professor Gerlich
und Ingenienr Waldner aus Ziirich an den Versuchsfahrten Theil.

Der Versuchszug bestand aus 8 Wagen von zusammen 82 t.
Gewicht und einer Tenderlokomotive von 54 t Gewicht. Die
Maschine war mit Handbremse versehen, die Wagen insgesammt
mit 64 Bremsklitzen wurden durch die selbstthiitige Bremse be-
dient. Es waren also 82t oder 60°, des Gesammtgewichtes
bremsbar., — Bei den Versuchen stelfte sich zuniichst heraus,
dass die Handbremse der Lokomotive die Gesammt-Wirkung der
Bremse nur sehr wenig unterstiitze. Es lag dies an der ver-
hii_,ltniasmiissi grossen Zeitdauer bis zum Eintritt der Brems-
wirkung bei ﬁer Handbremse. Es betrug dieselbe 11 Secunden,
Zvii{l;lren die Luftbremse bereits nach 3 Secunden in Thitigkeit
rat.

Der kleine Luftsanger erhiilt ein Vacuum in der Luftleitung
von etwa 66 em Quecksilbersiinle. Bei den Versuchen zeigte sich
nun in Goschenen, dass die Leere nur 55 cm betrug, wihrend
dieselbe bei der Thalfahrt wieder bis auf 66 cm zunahm, Es
ergab sich hieraus, dass der in der Hohe verminderte Luftdruck
die Ursache dieser Erscheinung war und muss man daher bei
Gebirgsbahnen auf diesen Umstand Riicksicht nehmen, damit der
erforderliche Bremsdruck unter allen Umstiinden erreicht wird
Bei Bestimmung des Uebersetzungsverhiiltnisses zwischen Brems-
kqlben und den Bremskliotzen kann auf die giinstigste Brems-
wirkung jeder einzelnen Achse nicht Rilcksicht genommen wer-
d‘gn. an muss den gleichen Bremsdruck fiir alle Achsen ein-
fithren ohne Riicksicht darauf, ob die Achse leer oder beladen
ist und ob die Belastung auf die verschiedenen Achsen gleich-
méissig vertheilt ist. Hierbei empfiehlt es sich nicht, den Druck
%l?er \enjenigen zu steigern, welcher die leeren Achsen festbremst.

ir die Gotthardbahn ist ein Bremsdruck von 1200 kg fiir den

remsklotz angenommen. Die Hebeliibersetzung ist dann etwa
bl il i 10, woraus der Durchmesser des Bremseylinders zu 430 mm
sich ergieht,

Dlp Versuchsfahrten am 13. Mai ergaben nun, dass der oben
beschriebene Zug bei einer Geschwindigkeit der einzelnen Fahr-
ten ¥Oz 484 km bis 60,2 km im Mittel von 53 km auf eine Strecke
von 126 m bis 197 m, jm Mittel von 175 m in einer Zeit von 17
bis 25 Secund.en, im Mittel von 20 Secunden zum Halten gebracht
wurde. Zwei Bremsungen fanden hierbei auf der Horizontalen,
eine bei 3,_2 %lo0, eine bei 1694 und eine bei 2% Gefiille statt. —
Werd.en.d;es_e Werthe fiir die horizontale Strecke, fiir 60 km Ge-
schwindigkeit und fiir ein Bremsdruckverhiltniss von 48 um-
gerechnet, so ergiebt sich die erforderliche Bremszeit im Mittel
zu 21 Sec_unden und der zuriickgelegte Bremsweg zu 182m.

Bei ciner Versuchsfahrt wurde auch eine Zugtrennung vor-
ge{l‘tr)mmen und zu dem Zwecke auf einer Steigung von 20 %o
& agen abge_ldst. Die abgetrennten 3 Wagen wurden durch

16 _selbstthitige Wirkung der Bremse in 3 Secunden gestellt,
nachdem sie noch 11 m weit vorwiirts gelaufen waren. Der vor-

dere Zugtheil legte in 11 Secunden noch 21 m zuriick und wurde
dann ebenfalls selbstthiitig gestellt. ;

Wichtig fiir die gute Wirkung der selbstthiitigen Bremsen
ist die richtige Einstellung und Nachstellung der Bremsklotze.
Um wenigstens zwischen gewissen Grenzen eine selbstthitige
Regulirung zu erreichen, sind verschiedene Vorrichtungen er-
sonnen. Bei der Carpenterbremse ist bekanntlich eine selbst-
thiitig sich verschiebende Zahnstange zu diesem Zwecke ange-
ordnet. Dieselbe gestattet aber nur eine Nachstellung in Spriingen
von 25 zn 25 mm und ist ausserdem mit dem Nachtheil behattet,
dass der ganze Bremsdruck durch die Zihne iibertragen werden
muss. Herr Maschinenmeister Stocker hat diese Uebelstinde
durch eine Nachstellvorrichtung vermieden, welche nachdem
Gebr. Korting das Patent erworben haben, an der Vacuumbremse
angebracht wird. Durch Einschaltung einer unrunden Scheibe
in das getheilte Bremsgestinge verkiirzt sich das letztere selbst-
thiitig um je 2,5 mm. Die insgesammt mogliche Verkiirzung be-
triigt 70 mm, sodass die Bremsklotze bei einer Uebersetzung von
1 :g selbstthitie um 23 mm nachgestellt werden konnen. Ist
diese ganz erschbpft‘. so stellt man das Gestinge um ein Loc}l
nach und dreht die unrunde Scheibe in die Anfangsstellung. Die
V(_arsuche sind durchweg giinstig ausgefallen. Es w.urde edoch
mit Recht von mancher Seite hervorgehoben, dass die Sache zur
eqd%ﬁltigen Aburtheilung noch zu neu und daher weitere Be-
triebsergebnisse abzuwarten seien. Auf den Vorschlag von Gebr.
Korting beschloss daher die Gotthardbahn den Probezug ohne
Unterbrechung und ohne die Vornahme von Abiinderungen auf
ferpere 9 Monate in Betrieb zu nehmen. Die zweite Probe war
auf den 1. Febrnar d. J. angesetzt. Die Versuche erstreckten
sich dieses Mal nur auf eineballgemeine Priifung inshesondere
aber auf die richtige Stellung der Bremsklotze. Diese waren fast
vollig abgenutzt, sodass der Hub des Bremskolbens ganz ausge-
nutzt werden musste. Das Gewicht des ans 7 Wagen und 1
Tenderlokomotive bestehenden Zuges betrug 128 t, davon waren
74 also 58 %)y Bremsbar. Der wirkliche Bremsdruck bei 55 cm
Leere ergab sich zu 55,75 t oder zu 435 %o des Zuggewichites.
Die Versuche bestiitigten, dass die Bremse fiir lange Gefiille
ausserordentlich geeignet ist. Die Bremskraft bleibt unveriindert
erhalten und konnte dieselbe rasch und sicher verindert und der
Geschwindigkeit des Zuges angepasst werden, sodass die Thal-
fahrt an den Gefiillstrecken von 25 %o ausserordentlich gleich-
miéssig von Statten ging. Eine Gefiillstrecke von 7 km Linge
und 25 9/ Steigung wurde mit einer durchschnittlichen Geschwin-
digkeit von 0,35 km in der Minute zuriickgelegt.

Zum ersten Absaugen der Luft aus simmtlichen Behiiltern
und der Leitung offnet man die Dampfventile beider aut der
Maschine angebrachten Luftsauger. Der grosse Luftsauger ver-
mag die Leitung in 5—10 Secunden, der kleine in 45—60 Secun-
den zu entleeren und ebenso ist der grosse Luftsauger im Stande
bei entstehenden Undichtigkeiten der Rohrleitung bis zu 10 mm
Oeﬁm}ngedurchme&ser noch eine Luftleere von 57 cm herzustellen.
Um dxe. Bremse anzuziehen, offnet man die Luftklﬂl)Pe, wiithrend
der kleine Luftsauger fortwithrend in Thitigkeit bleibt. Man
kann nun durch Regulirung des Lufteinlasses unter Beobachtung
des Vacuumeters die Luftleere beliebig reguliren und hierdurch
die Bremskraft genau den Verhiiltnissen anpassen. Wird die Luft
aus der Leitung abgesogen, so tritt ober- und unterhalb des
Brel_nskolbens vermoge der ventilartig wirkenden Kolbenstu]l_)e
annihernd gleiche Luftverdiinnung ein. Bei abnehmender Luft-
leere _beyve t sodann der Atmosphirendruck den Kolben aufwiirts,
W?_be_l die Luftleere oberhalb des Kolbens sehr lange Zeit glelgh-
miissig bestehen bleibt, weil einmal die Dichtung eine ziemlich
vollkommene, sodann weil der Ranm oberhalb des Kolbens durch
den angeschlossenen Behiilter entsprechend vergrossert ist.

Yermischtes.

Sempers kiinstlerischer Nachlass. Einer Meldung der
pKunstchronik® zufolge ist die Veroffentlichung von Sempers
I‘Ba.qten, Skizzen und Entwiirfen, deren erste Lieferung sehr bei-
filllig beurtheilt wurde, seit lingerer Zeit vollig ins Stocken ge-
rathen. Es soll u. A. von zwei deutschen grossen Anstalten dem
Herausgeber geschrieben worden sein, ,dass man in ihren Kreisen
fiir Semper kein rechtes Interesse finde“. (I) Die Stadt Dresden
hatte eine bedeutende Unterstﬁtzung des “')erkes (mit 60,000 M.)
in Aussicht gestellt, nahm aber hinterher von dem Anerbieten
wieder Abstand, weil fiir jenen Betrag eine umfassende und
wiirdige Herausgabe des Nachlasses angeblich nicht zu ermog-
lichen war. — Kine Fortsetzung des grossartig angelegten Unter-
nehmens ist wohl vor der Hand kaum zu hoffen. Die erste
Lieferung des von Manfred Semper herausgegebenen und aut
120 Tafeln in 26 Lieferungen berechneten Werkes erschien 1881
im Verlage von G. Knapp in Leipzig und brachte ausser der
Synagoge fiir Paris, den Leichenwagen ges Herzogs von ‘Wellington,
den Grundriss der Sternwarte zu Ziirich und den Ausbau der
Wiener Burg mit den Hofmuseen.
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Backsteinbauten in Mittelpommern. Regierungs-Bau-
meister H. Lutsch, welcher gegenwiirtig mit der Denkmal-Auf-
nahme fiir die Provinz Schlesien besch&%t-iﬁt ist, verdffentlicht in
der ,Zeitschrift fiir Bauw.* eine Reihe sehr interessanter Back-
steinbauten aus Mittelpommern, die in Aufbau und Einzelheiten
manches Neue und Anziehende bieten. Die Bauten, die auf drei
Blatt in geometrischer Darstellung gegeben worden, sind: das
nRothe Meer* (Thurm) in Stargard, der Eulenthurm in Pyritz,
(ier blaue Hut in Garz a. 0., der ,Fanger* (Thurm) in Gollnow,
dann das Bahner Thor in Pyritz, das Steinthor in Anclam, das
Louisenthor in Demmin, das Brandenburger Thor in Treptow
a. d. Tollense, das Stettiner Thor in Garz, das Wolliner Thor in
Gollnow und das Stettiner Thor in Pyritz. Die Wiedergabe in
Stahlstichen von J. G. Riegel ist eine sehr sorgfiltige, welche
alle Schinheiten des nordischen Backsteinbaues vortrefflich zur
Geltung kommen lisst. In der beigefiigten Beschreibung, die
einen lesenswerthen Beitrag zur Geschichte der Stiidtebefestigung
bildet, sind noch mancherlei gute Beispiele eingestreut, so das
Miihlenthor in Stargard und das bereits abgebrochene Kahlden’sche
Thor in Demmin.

Das neue stédtische Krankenhaus in Antwerpen. Nach
den Entwiirfen des Architekten Baeckelmanns ist vor etwa
zehn Jahren in Antwerpen das neue stiddtische Krankenhaus er-
baut worden, in welchem zum ersten Male ein Versuch mit grossen
Rundsiialen gemacht worden ist. Dieselben befinden sich in
einem grossen %ﬁttelbau und nehmen bei 18,76 m lichter Weite
je 20 Betten auf. In der Mitte eines jeden Saales befindet sich
ein kleiner Einbau zum Aufenthalt der Wiirter, eine Anordnung,
die vielfach getadelt worden ist. Nach einer Skizze, die das
»Centralbl. d. Bauw.“ mittheilt, fithren rechts und l{nks schmale
Ginge zu zweien in eine gewisse Entfernung von diesem Rund-
bau abgeriickten Nebenfliigeln, von denen der eine Wiirterzimmer,
Baderaum und Bequemlichkeiten, der grossere aber die Haupt-
treppe nebst Aufzug, sowie mehrere Einzel-Krankenzimmer ent-
hiilt. Vor zwei Jahren ist eine iihnliche Anlage in Greenwich
ausgefithrt worden, welcher bald andere Anstalten zu Burnley,
Hastings und Hampstead folgten. Bei der letzten grossen Be-
werbung um das ,Great Northern Central Hospital, Holoway
Road, London* haben die Architekten Young & Hall in London
gegen alle Bewerber mit rechteckigen Siiilen durch ihren Vor-
schlag runderSdile den Preis davongetragen. Die Vertheidiger
dieses neuen Gedankens, unter denen der Professor John Marshall
obenansteht, beanspruchen als Vorziige derartiger Anlagen: grosste
Grundfliche, grosster Luftraum, Vermeidung von Ecken und
Winkeln im Raume, Uebersichtlichkeit, gute Liiftung und gleich-
miissige Erleuchtung. Die Gegner der Rundsiile dagegen werfen
dieser theuren Ausfiihrung, unvollkommenen Belenchtung fiir
Untersuchungszwecke, Unbehaglichkeit fiir die Kranken und Be-
eintriichtigung der natiirlichen Liiftung durch die zu grosse Ent-
fernung der Wandflichen von einander vor. —W—

. Ausstellungszahlen. Nach einer vorliufigen Aufstellung
einer Uebersichtsliste fiir die Ausstellung zu Berlin im Jahve 1888
ist fiir den einzelnen Aussteller ein Raum von 6 qm angenommen
worden. Zum Vergleich dienen folgende Zahlen, die einem Be-
richt des Regierungs-Baumeisters Havestadt entstammen :

Ort Jahr Aussteller Taxe | Bedeckte qm. | Binzel-
raum
London 18561 13 937 141 93 000 6,7
Paris 18565 28 954 200 112 000 3,9
London 1862 28 653 171 126 000 44
Paris 1867 42 337 260 152 000 3,6
Wien 1873 45 584 186 190 000 4.2
Philadelphia 1876 159 220 000
Paris 1878 51 000 360 000 6,7
Briissel 1880 7000 70 000 10
Berlin (vorauss.) | 1888 15 000 90 000 6

Pariser Welt-Ausstellung 1889. Das Journal officiell
vom 2. Mai fordert die franzosischen Ingenieure und Architekten
auf, Zeichnungen und Pline fiir die Welt-Ausstellung von 1889
dem Handelsministerium einzusenden. Am 18. Mai miissen alle
diesbeziiglichen Arbeiten in die Festhalle des Hotel de Ville ein-
gereicht sein; sie sollen nach einer viertigigen offentlichen Aus-
stellung von einer Kommission, an deren Spitze Herr Lockroy
steht, beurtheilt werden. Fiir die besten Entwiirfe sind dréi
Preise von je 4000, drei von je 2000 und sechs von je 1000 Fres.
ausgesetzt. Nur diejenigen Inienieure oder Architekten, welche
einen dieser Preise erhalten haben, werden zu einer engeren
Preisbewerbung zugelassen, aus der die definitiven Pline fiir den
Bau der Ausstellungsgebiude und, was damit zusammen hiingt,
hervorgehen sollen. Der sich von dem Industriepalaste der
Champs-Elysées iiber die Quais beider Ufer bis zum Champ-de-
Mars und zum Trocadéro erstreckende Ausstellungsraum umfasst
201,000 Quadratmeter, von denen 82,000 fiir die Schinen Kiinste,
25,000 fiir die Landwirthschaft, 6000 fiir die Kolonien, 90,000 fiir

die Maschinen, 180,000 fiir die anderen Sektionen und 20,900 =
niimlich das erste Stockwerk des Industrie-Palastes — fiir die
Festlichkeiten bestimmt sind, Die Preisbewerber miissen in ihren
Plinen den néthigen Raum reserviren, auf dem der schon er-
wiithnte, 300 Meter hohe eiserne Thurm erbaut werden 'konnte.
Jede Seite des Vierecks, die ihm als Basis dient, misse 125 Meter.

Wiener Stadtbahn. Am 20. April fand in Wien die Be-
gehung der von den Unternehmern Siemens & Halske vorge-
schlagenen Stadtbahnlinie statt, welche die Herstellung einer
Bahn von der Franz-Josef-Bahn bis zur Verbmglungsbahn niichst
der Wollzeile zum Gegenstande hat. An der Besichtigung nahmen
u. A. Baurath Jinner, Stadtbaudirektor Berger, Baurath Schwetz,
Ministerialrath Winterhalder und als Vertreter der Unterneh-
mung Oberingenieur Schwieﬁer (frither beim Bau der Berliner
Stadtbahn thitig) Theil. In Heiligenstadt, wo der Rangirbahnhof
errichtet werden soll (Rampengasse) weisen die Vertreter der
Vororte darauf hin, dass die Zufahrt giinstiger gestaltet werden
miisse. Das ganze Projekt wurde im Franz-Josef-Bahnhof ein-

ehend gepriift, wobei Oberingenieur Schwieger die von den
%’ertretern des Kriegsministeriums, der Bezirksverwaltung und
Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft vorgebrachten Bedenken in
sachgemiisser Weise widerlegte. Nach einem von dem ,Bau-
techniker* dariiber gebrachten Berichte scheint die Stadt nament-
lich dem Unternehmen sehr wohlwollend gegenﬁber zu stehen,
so_dass eine Losung aller Schwierigkeiten in_Bilde zu erwarten
sein diirfte, zumal cgiie neue Linie alle Mingel der von Fogerthy
vorgeschlagenen geschickt vermieden hat.

Biicherschau.

Bei der Redaktion gingen ein: g b~

Amtliche Ausgaben der: Signalordnung fir die Eisen-
bahnen Deutschlands. Vom 30. November 1885. cart. 1 M. colo-
rirte Ausgabe cart. 1,50 M. — des: Bahnpolizei-Reglement
fiir die Eisenbahnen Deutschlands. Vom 30. November 1885. cart.
60 Pf. — des: Bestimmungen iiber die Befiihigung von Bahn-
polizei-Beamten und Lokomotivfithrern. cart. 30 Pf, — des: Bahn-

ordnung fiir deutsche Eisenbahnen untergeordneter Bedeuntung.
cart. 50 Pf. — des: Normen fiir die Konstruktion und Aug-
riistung der Eisenbahnen Deutschlands. Vom 30. November 1885.

cart. 30 Pf. Simmtlich in kl. 80 Format. (Zusammen in 1 Bde.
cart. col. 3 M. schwarz 2,50 M.) Verlag von Ernst & Korn, Berlin.

Personal-Nachrichten.
Baden.

Seine Kinigl. Hoheit der Grossherzog haben den Kultur-
inspektor Max lg{erler in Freiburg zum Vorstande der Kultur-
inspektion Donaueschingen, den Kulturinspektor W.‘L}lbberger
in Konstanz zum Vorstande der Kulturinspektion I‘re.xbgrgy den
Kulturinspektor Aug. Baumberger in Mosbach zum V orstande
der Kulturinspektion Heidelberg, den Kulturingenieur H. Becker
in Thiengen zum Vorstande der Kulturinspektion 'Mosbach,’ den
Ingenieur 2. Kl. E. Kist zum Kulturingenieur mit de'r Eigen-
schaft eines Ingenieurs 1. Kl., den Wagenkontroleur K. Stein-
bach zum Maschineninspektor bei der Generaldirektion der Staats-
eisenbahnen die Ingenieure 1. Kl. Otto Hardung, K. Th. F}l eg-
auf, H. Eissenhauer, die Ingenieure 2. Kl. R. Tegeler, Diilken,
H. v. Stetten, Freiburg, Fr. Grund, Baden, M. Elsgnlol_ll'y
Konstanz, die technischen Assistenten O. Brentan o, Kleinlaufen-
bur%&,r Fr. Michaelis, Heidelberg, und die Ingenieurpraktik.
K. Weyer, Riippur, O. Hauger, Renchen, zu Bahningenieuren
und die Ingenieure 2. KI. H. Reinau, Riedlingen, H. Zutt,
Wertheim, W. Stahl, Edingen, zu Maschineningenieuren ernannt.
Durch Beschluss des Finanzministeriums vom 1. M. d. J. wurden
die Bahningenieure Tegeler, Eisenlohr, Weyer und Zutt der Eisen-
bahnbauinspektion Freiburg, der Bahningenieur v. Stetten der
Eisenbahnbauinspektion Wolfach, der Bahningenieur Grund dem
grossh. Bahnbauinspektor in Mannheim, der Bahningenieur Bren-
tano dem grossh. Bahnbauinspektor in Freiburg, der Bahningenieur
Michaelis der Hauptverwaltung der grossh. Eisenbahnmagazine in
Karlsruhe, der Maschineningenieur Reinau der Verwaltung der

ossh. Eisenbahnhauptwerkstiitte, der Maschineningenienr Zutt
em grossh. Maschineninspektor in Karlsruhe und der Maschinen-
ingenieur Stahl dem grossh. Maschineninspektor in Konstanz
zugetheilt. ;

Ferner die Ingenieure 2. KI. Th. Walliser in Offenburg,
G. Wieser in Lorrach, K. Wieser in Freiburg, M. Keller in
Lérrach, H. L. Kayser in Heidelberg und Herm. Seligmann
in Karlsruhe zu Ingenieuren 1 Kl. ernannt.

Wiirttemberg. s
Durch in Vollmachtsnamen Seiner Majestii.t des Konigs er-
angenen Entschliessuni des K. Staatsministeriums wurde dem
iaumspector Storz in Alpirshach die Stelle eines Vorstandes des
Eisenbahnbetriebsbauamtes in Aalen; und die Stelle eines Be-
triebsinspectionsassistenten in Sigmaringen dem Eisenbahnreferen-
dir L ansse Supper daselbst iibertragen.

Selbstverlag des Herausgebers. — Fiir die Redaction verantw.: Reg.-Baumeister Th. Kamps. — Druck von August Osterrieth, F rankfurt a. Main.
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Zur Gleichstellung der Baumeister und Rechtsgebildeten.

des preussischen Staatshaushaltes sind in allen Blittern
g2 ausserordentlich kurz behandelt worden, so dass wir viel-
fachen Wiinschen gerecht zu werden hoffen, wenn wir im folgen-
den den Auszug einer kurzen aber vortrefflichen Rede des Abg.
Berger geben, die derselbe damals zum Haushalt der Bauver-
waltung gehalten hat. Nach kurzer Entschuldigung fiir die
Erwihnung einer Sache, die eigentlich dem Eisenbahnhaushalt
angehore, sagte er:

»In der Sitzung vom 21. Januar 1884 richtete der Abg. von
Quast an den Herrn Minister der off. Arb. die Frage, ob es nicht
angingig sei, in Beziehung auf die Anziennetiit und die An-
stellung eine grossere Paritiit eintreten zu lassen zwischen den
hoheren technischen und den administrativen Beamten? Der Inter-
pellirte (Minister) gab darauf zur Antwort, dass es ihm ,prima
vista“ nicht ungerechtfertigt erscheine, dass der Baumeister, der
im Staatsdienst fortwihrend beschiiftigt sei und demniichst in
Anstellung komme, dem Assessor gegeniiber gleich behandelt
werde, dass also seine Anziennetit vom Baumeisterexamen ab
gerechnet. werde.“ ,Ich wiinsche,“ fiigte der Minister (Maybach)

ann wortlich hinzn, ,im Allgemeinen soweit zu kommen, dass
diese beiden Kategorieen moglichst gleich gestellt werden, also
eine Disparitiit zwischen den administrativen und den technischen
Beamten in dieser Beziehung nicht mehr vorhanden ist. —

»Als nun in dem auf die Session von 1884 folgenden Jahre
keine Aenderung in den von dem Herrn Collegen von Quast
bemiingelten Verhiiltnissen eintrat, erlaubte ich mir, in der Sitzung
vom 11. Mirz 1885 auf die von dem Genannten angeregte I'rage
nochmals einzugehen, und brachte verschiedenes interessante Ma-
terial zur Beantwortung derselben bei. Herr Minister Maybach
erklirte bei diesem zweiten Anlasse, dass er die von mir be-
sprochenen Uebelstiinde selbst ,als einen Uebelstand er-
kenne, und dass sein Bestreben dahin gerichtet sei,
auch die Baumeister in Zukuntt auf die Stelle zu
bringen, welche alle einnehmen, die alle Staats-
eéxamina rite absolvirt haben® Dann wird, sagt er, eine
volle Gleichheit eintreten mit den Assessoren, und es kann sich
nach keiner Seite hin eine Beschwerde erheben, die Anziennetiit
regelt das ganz von selbst. Er fiigte hinzu, dass er die Sache
demniichst hei dep Frage der Ausbildung der technischen Beamten
regeln wolle, und schloss wiederholt mit dem Wunsche: ,Die
Baubeamten mit dqen iibrigen Beamten in jeder Be-
ziehung vollstindig gleichzustellent®

Der Herr Minister hat also, wie Sie aus dem Mit-
ggthellten ersehen, in zwei aufeinander tfolgenden Ses-
sionen die Berechtigung jener Beschwerden aner-
kannt, die ich heute im Interesse weiter Beamtenkreise aber-
mals  wiederholen muss. und versprochen, Abhiilfe zu
schaffen. Leider ist aber auch im letzten Jahre aber-
mals Nichts geschehen () und da heute der Herr Minister
4us einer von mir sehr beklagten Veranlassung nicht an seinem

tze ist, so erlaube ich mir, seinen Vertretern die Frage noch-
mals zn wiederholen.* ;

. Nachdem hierauf der Abg. Berger in derselben Art, wie friiher,
m klarster und iiherzeugendster Weise die grosse Ungerechtig-

N{y)w uns zugegangenen Berichte iiber die dritte Berathung
e )
v

keit dargethan, unter welcher bei dem jetzigen Verhiiltniss die
Baumeister in der Eisenbahnverwaltung zu leiden haben, fihrt
er fort mit der Angabe zweier ausserordentlich bezeichnender
Fille. Er sagte:

»Es wurde zum 1. April vor. Jahres ein juristischer stindiger
Hiilfsarbeiter bei einem Betriebsamte ernannt, der sein Examen
als Assessor erst im Februar 1882 gemacht hatte und im Mo-
mente seiner Ernennung, also am 1. April 1885, nicht weniger
denn zweihundertachtundfiinfzig (258) seiner technisch vor-
gebildeten Collegen iibersprang und sofort in die dritte Gehalts-
stufe riickte!!!* Zweiter Fall. ,Aus demselben Jahre liegt
bei einer Eisenbahndirektion, also aus der hoheren Instanz, ein
ganz dhnlicher Fall vor. Im November 1885, erst vor wenigen
ﬁ[onaten, wurde ein Techniker zum Eisenbahndirektor ernannt,
welcher sein Examen als Baumeister 1864 gemacht hatte, 1871
zum Eisenbahnbaumeister und 1873 zum Bauinspektor ernannt
worden war. Im Jahre 1885, volle 21 Jahre nach dem Examen,
wurde er danu endlich Direktionsmitglied. Znr selben Zeit mit
diesem Techniker wurde auch ein Jurist znm Direktionsmitgliede
ernannt, der 1878 sein Assessor-Examen gemacht hatte, 1882
stindiger Hiilfsarbeiter in der Eisenbahnverwaltung geworden
war und schon 1885 zum Direktionsmitglied emporstieg, mithin
sieben Jahre nach dem letzten Examen. . . . . Diese Ungleich-
heit ist doch so gross, diese Missstinde sind doech so
schreiend, dass da schnell und griindlich Abhiilfe geschaffen
werden muss.® —

Abg. Berger schloss mit der Bitte an die Vertreter der Staats-
regierung, den Minister Maybach an seine Versprechun-
gen erinnern zu wollen, damit solche Ungerechtigkeit bal-
digst beseitigt werde, wozu es geniige, die juristischen und tech-
nischen Beamten nicht mehr untereinander, sondern getrennt ran-
giren zn lassen. ,Dann wird die Disparitét, die von den
Technikern sehr schwer und als arge Zuriicksetzung empfunden
wird, wenigstens fiir die Zukunft in Wegfall kommen.*

Wenn nach den im Landtage abgegebenen offentlichen Er-
klirungen des Ministers dennoch so offenbare Ungerechtigkeiten,
wie die angefithrten, im Bereiche der Staatseisenbahnverwaltung
ganz neuerdings vorkommen konnten, so darf Niemand sich wun-
dern, wenn solchen wohlwollenden Aeusserungen vielfach ein
gewisses Misstrauen entgegen gehracht wird und wenn in Folge
dessen Missmuth, Arbeitsunfreudigkeit und tiefe Verstimmung
bei den Technikern der Staatseisenbahnverwaltung mehr und
mehr Platz greifen. Wir haben die feste Hoffnung, dass es
dem Abg. Berger erspart bleiben wird, zum dritten Male vor
dem ganzen Lande an die Einlosung jenes Ministerwortes zu
mahnen. — In der Sache selbst mag wohl durch die getrennte
Rangordnung der Beamten unter einander eine Besserung zu er-
zielen sein, eine durchgreifendere Abhiilfe wird aber dann erst
erwartet werden diirfen, wenn den Regierungsbaumeistern and
Regierungsmaschinenmeistern ebenso wie den Assessoren von dem
Tage der bestandenen Staatspriifung ab die fiinfte Rangstufe
beigelegt wird.

. Verein fir Eisenbahnkunde zu Berlin. Versammlung
?‘.'{: 13. April 1886, Vorsitzender: Herr Oberst Golz. Schrift-
Iu reér: Herr Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspector Claus. Herr
ngenieur Henning aus Bruchsal als Gast hilt unter Vorfiith-
TRug einer grisseren Zahl von' Modellen einen Vortrag iiber
Zentra_l-Weichen. und Signal-Sicherungsanlagen. In Be-
zug auf diese Anlagen konnen die Bahnhofe der Eisenbahnen in
ﬁrqssq und kleine eingetheilt werden, wobei zu den letzeren alle
‘ejenigen zu zihlen sind, auf denen entweder gar nicht rangirt
wird oder auf denen die Rangirmandver nur in Ein- und Aus-
setzen einzelner Wagen oder Zugabtheilungen bestehen. Die
%?ossen Bahnhofe sind in der Mehrzahl schon mit centralen
Signal- und Weichenstellungen ausgeriistet, so dass die, die
blcheru_ng der ersten spitzbefahrenen Weiche eines Bahnhofs be-
tl:effend.e Bestimmung  des Bahnpolizei-Reglements vornehmlich
i]:w kleinen Bahnhofe trifft. Der Vortragende theilt in austiihr-
icher Darstellung seine Ansichten iiber die Art und Weise mit
Wie fiir solche kleine Bahnhofe die centralen Weichen- un
Sicherungsanlagen zweckmiissig und allen zu machenden An-
spriichen entsprechend zu gestalten sind.

Vereins-Nachrichten.

. Herr Oberingenieur Frischen spricht iiber ein Project fir
eine Hulfsmaschinen-Requisitionsanlage fiir die Berliner
Stadtbahn und erliutert die geplante Anlage an den zur Stelle
gebracht;en, von der Firma Siemens & Halske gefertigten Appa-
rate. Wenn von einer Station der Berliner Stadtbahn eine Hiilfs-
maschine gefordert werden muss, so macht dies eine Reihe tele-
graplusc_her Mittheilungen an die iibrigen Stationen der Stadt-
bahn erforderlich, da letztere nicht nur Kenntniss davon haben
miissen, dass und wo eine Hiilfsmaschine erforderlich ist, son-
dern auch davon, aus welcher Richtung die Hiilfsmaschine zu er-
warten ist. Da die Telegraphen-Anlagen der Stadtbahn ohnedies
stark in Anspruch genommen sind, so ist in Frage gekommen, ob.
nicht eine besondere Einrichtung getroffen werden konne, mittels
deren die in Rede stehenden Mittheilungen an die betheiligten Sta-.
tionen gemacht werden konnen, ohne dass die iibrigen fiir den tele-

raphischen Verkehr bestimmten Einrichtungen nicht benutzt wer-
den miissen. Die vorgezeigten, mit Weckereinrichtung verbundenen
Apparate, von denen einer auf jeder Stadtbahnstation aufzustellen
sein wiirde, entsprechen den gestellten Bedingungen. Die zu machen-
den Mittheilungen kommen auf einem Zifferblatt zur Darstellung,
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aut welchem sich ein Zeiger befindet. Letzterer wird durch Um-
drehung einer Kurbel seitens der die Hiilfsmaschine fordernden
Station auf allen Stationen gleichmiissig in Bewegung gesetzt.
Die Frage, ob die Apparate praktische Verwendung finden wer-
den, ist noch nicht entschieden.

Herr Consul Klostermann spricht im Anschluss an seine
an den Vortrag des Herrn Geh. Ober-Regierungsrath Dr. von der
Leyen iiber die nordamerikanischen Ueberlandbdhnen in der Ver-
sammlung am 19. Mirz d. J. gekniipften Bemerkungen iiber die
Wichtigkeit thunlichst kurzer échienenverbindungen des
Innern Deutschlands mit den grossen Seehifen. Die ge-
werbliche Thiitigkeit Deutschlands hat sich im letzten Jahrzehnt
bedeutend entwickelt und auf den iiberseeischen Mirkten insbe-
sondere in Asien und Australien einen Absatz errungen, der im
Wetthewerb mit England und Nordamerika Gefahr linft verloren
zu gehen, wenn der Transport nicht nach Moglichkeit erleichtert
wird. Der Vortragende fiihrte des Weiteren aus, dass fiir diesen
Zweck Kaniile nicht geeignet seien, dass dieser Zweck vielmehr
lediglich durch Eisenbahnen erreicht werden kénne. Die Trag-
fithigkeit und der Tiefgang der Seeschiffe nelhmen stetig zn, In
nicht ferner Zeit werden deshalb fiir den iiberseeischen Verkehr
nur die bedentendsten, den Schiffen grossen Tiefgangs stets er-
reichbaren Seehiifen in Betracht kommen. Fiir die Verbindung
dieser Seehiifen mit dem Binnenlande seien aber die Eisenbahnen
das geeignetste Mittel. Zur Verbesserung der Beforderung nach
Antwerpen und nach Triest empfehle sich der Bau von direkten
Eisenbahnen von Mainz nach Briissel, bezw. Antwerpen und von
Lend oder Radstadt iiber Villach nach Triest. Diese beiden Linien
wiirden fiir die Erreichung des Seeweges durch den Suezkanal
nach dem Osten sehr forderlich sein und haben namentlich fir
Mitteldentschland eine grosse Bedeutung. nicht allein wegen der
dadurch erzielten Abkiirzung des Weges, sondern auch wegen
der dadurch erzielten Abkiirzung des eﬁes, sondern auch wegen
der Beseitigung der Hemmninisse, welche die Berithrung verschie-
dener Liinder und selbststindiger Fisenbahngruppen dem Ver-
kehre heveitet. Die Wasserstrassen koénnen namentlich wegen
der La.ngssmkeit der Beforderung auf denselben die Eisen-
bahnen niecht ersetzen und man wiirde nach der niher be-

riindeten Ansicht des Vortragenden besser thun, die fiir
Wasserstrassen seither autgewendeten Mittel den Eisenbahnen
zuzanwenden. Man gehe allgemein von der Ansicht aus, dass
Kanile ihr Anlagekapital nicht zu verzinsen haben und dass
hochstens die Unterhaltungskosten durch den Verkehr gedeckt
werden miissen, wihrend an die Eisenbahnen die Forderung ge-
stellt wird, dass sie ihr Anlagekapital verzinsen sollen. In Frank-
reich habe der Verkehr auf den Wasserstrassen trotz der grossen,
auf die Verbesserung und FErweiterung derselben verwendeten
Summen bei weitem nicht in dem Maasse wie auf den Eisen-
bahnen zugenommen. Auch sei die Beforderung auf Wasser-
strassen nicht um so viel billiger, als man gemeinhin annehme.
Beispielsweise koste eine Tonne Steinkohlen vom Departement
du Nord nach Paris auf dem Wasserwege 6,50 Fres. Fracht, gegen
740 Fres. auf der Eisenbahn. Dabei braucht sie ant dem Wasser-
wege 6 Wochen, auf der Eisenbahn nur einige Tage. Bei der
angegebenen Wasserfracht sind die Verzinsung des Baukapitals
der Kaniile und der Eindeichung der Flussliufe, sowie die Unter-
ha'ltnngskosten der Wasserstrassen ausser Beriicksichtigung ge-
blieben, da in Frankreich seit 1880 alle an den Staat zu zahlen(ﬁs
Schiffahrtsabgaben aufgehoben sind.

Durch Abstimmung in iiblicher Weise werden als einheimische

ordentliche Mitglieder des Vereins aufgenommen die Herren Re-

ﬁ'erungsmth Caesar und Eisenbahn-, Bau- und Betriebsinspektor
erm. Schneider.

Yermischtes.

Léon Boyer 7. Vom Panamakanal kommt die betriibende
Kunde vom plotzlichen Tode des vor kaum wenigen Wochen
zum Generaldirektor der Arbeiten am Kanale ernannten Inge-
nieurs Léon Boyer. Kaum sechsunddreissig Jahre alt hatte er
béreits ein Werk ausgefiihrt, das man mit Recht ein hervor-
ragendes nennen kann, den berithmten Gerabit-Viaduet. Von ihm
hoffte man Grosses fiir die Forderung der Arbeiten am Panama-
kanal Hoffnungen die sein plotzlicher Tod vernichtet hat.

Electrische Beleuchtung des Atlantischen Oceans.

; Zeit ist vielfach die Rede davon gewesen, die Route
lien Passagier-Dampfer zwischen New-York und Irland
dgr Nacht electrisch zu erleuchten. Erreichen will man
dieses mit “Hilfe schwimmender und auf eine Distanz von ca.
200 englischen Meilen gca. 320 km) verankerter Leuchtthiirme,
auf welche Weise dann die Route durch einen Cordon elektrischer
Feuer in einer Linge von ca, 5500 km genau vorgeschrieben
wiirde.. Die practischen Vortheile, die man dadurch zu erreichen
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hofft, sind nachfolgende: 1) eine grissere Sicherheit d_.‘er trans-
atlantischen Ueberfahrt, 2) die Dauer der Ueberfahrt kinnte da-
durch, dass man auch wihrend der Nacht dem direkten Lal_lfe
leicht folgen kann, erheblich vermindert werden, und endlich
3) die verschiedenen Stationen konnten sehr leicht durch ein
transatlantisches Kabel verbunden werden, so dass die be‘alden
Continente in die Lage gesetzt wiirden, ferner zwei Mal des Tages
mit einander zu communiciren.

Schutzvorrichtungen gegen Attentate wiithrend der
Eisenbahnfahrt. Nachdem in der letzten Zeit, namentlich in
Frankreich und Italien zu 6fteren Malen Attentate auf das Leben
von Eisenbahn-Reisenden wihrend der Fahrt vorkamen und
auch gelangen, sind nach dieser Richtung hin, auf Veranlassung
einiger Bisenbahn - Gesellschaften verschiedene Versuche zum
Schutz des mit der Eisenbahn reisenden Publikums vorgenommen
worden. Ein solcher Versuch, der aber diese Frage noch nicht
definitiv losen diirfte, ist auch derjenige des Herrn Boudenoot.
Herr Boudenoot hat in dem Vereinssaa%e des Pariser Ingenieur-
Vereins einen acustischen Apparat znm Schutz von Eisenbahn-
Passagieren ausgestellt, welcher in dem G}obus der Waggon-
Lampen untergebracht ist und dadurch eine Art acustischer
Kammer bildét, die wiederum in einem Rohr endet, das sich
lings des ganzen Eisenbahnzuges hinzieht. Am Ende dieses
Rohres befindet sich ein Mundstiick, welches dem Conducteur er-
miglicht jedes aussergewdhnliche Geriiusch, das etwa aus einem
Unfall oder Ueberfall herrithrt, in jedem Waggon sofort wahr-
zunehmen, Die Rihren sind von einem Durchmesser von 5—6 cm;
die Ausgabe hierfiir ist gering, ebenso wie die AdaFtlx'llng an
das vorhandene rollende Betriebs-Material keine erheblichen Ab-
inderungen erfordert. Selbstverstindlich ist die Moglichkeit zu hiren
derart geordnet, dass die Conducteure eben nur aussergewishnliches
Gerviusch horen und nicht etwa die Unterhaltung der Passagiere.
Jedenfalls verdient dieses System, dass mit ihm (zu gleicher Zeit
mit den anderen Erfindungen) Versuche angestellt werden. Die
Anwendung des Telephons auf diesem (ebiet hat gleichfalls einige
Fortschritte gemacht. Herr Ader, Erfinder des nach seinem Namen
benannten Telephons hat einen Avertisenr ausgestellt, welcher
niichstens gleichfalls versucht werden wird und bei welchem schon
der blosse Schrei in einem Waggon hinreichen soll, um eine
elektrische Klingel in Bewegung zn setzen, wodurch der Con-
ductenr des Zuges benachrichtigt wird, dass etwas Aussergewdhn-
liches im Zuge passirt sei.

Biicherschau.

Das Reichs-Eisenbahnamt hat soeben die in neuer Auflage
hearbeitete Uebersichtskarte der Eisenbahnen Deutschlands
herausgegeben. Dieselbe ist mit und ohne Gebir gdngck zun
gleichen Preise von 5 M. pro Exemplar durch die Konigl. Hof-
buchhandlung von E. 8. Mittler & Sohn hierselbst, S. W. I\'och-
strasse 69, zu beziehen. Gegen das Vorjahr hat die Karte wieder
durch Aufnahme der neueriffneten Linien und Stationen, sowie
der inzwischen durch Landesgesetze oder durch Konzessionen
zum Ausbau genehmigten Eisenbahnprojekte eine Erweiterug er-
fahren. Ausserdem sind die zu Eisenbahnen untergeor(_lneter Be-
dentung erklirten bisherigen Hauptbahnen und ie in Haupt-
bahnen umgewandelten bisherigen Bahnen untergeordneter Be-
deutung in entsprechend veriinderter Form zur Darstellung ge-
bracht worden. Es dart ferner bemerkt werden, dass in der
Karte siimmtliche Eisenbahustationen, sowie die Entfernungen
und stiirksten Neigungen zwischen den einzelnen Knotenpunkten
der Bahnlinien A me gefunden haben.

Personal-Nachrichten.
Preussen.

Dem Regierungs- und Baurath Dato in Erfurt ist die Stelle
eines Mitgliedes der Koniglichen Eisenbahndirection daselbst ver-
lichen worden.

Der Regierungs-Baumeister- Plate in Schwiebus ist zum
Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspector ernannt und ihm die Stelle des
Vorstehers der Eisenbahn-Bauinspection daselbst verliehen worden.

Der Eisenbahn-Bau und Betriebsinspector Koeh, Vorsteher
der zum . Betriebs- Amtsbezirk Stettin (Berlin-Stettin) gehorigen
Eisenbahn-Bauinspection in Berlin, ist gestorben.

Zu Regierungs-Baumeistern sind ernannt: die Regierungs-
Baufiihrer Karl Oehlmann aus Kiénigsberg O./Pr., Richard
Wegner aus Tuchel, Fritz Lesser ans Lensahn i. Holst., Fritz
v. Manikowsky aus Steinau, Kr. Schlichtern und Busso v.
Busse aus Sonnenburg N./M. .

Zu Regierungs-Maschinenmeistern sind ernannt: die Re-
gierungs-Maschinenbaufithrer Walther Lithdorff aus Diisseldort
und Max Schittke aus Spremberg N./L.

Selbstverlag des Herausgebers. — Fiir die Redaction verantw.: Reg.-Baumeister Th. K amps. — Druck von August Osterrieth, Frankfurt s Main.
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Das patentirte automatische Stauwehr von Czvetkovies & Co. in Wien.

B&lor einigen Tagen hatte ich Gelegenheit ein in Leipzig im
Modell ausgestelltes neues selbstthiitiges Wehr zu be-

ae=gl sichtigen, dessen Einzelheiten von dem Erfinder, Herrn
M. D. Ozvetkovics, erklirt wurden. Die Anlage ist so oviginell
und in der Construction interessant, dass sie wohl verdient, in
weiteren technischen Kreisen bekannt zu werden.

In Fig. la ist das Wehr in der Stan bewirkenden Stellung
dargestellt. Es besteht aus einzelnen Blechtafeln a1, a2 u. s. w.,
welche in horizontaler Lage durch das autzustauende Profil
reichen. Die Tafeln sind 20 bis 50 cm hoch nach dem in Fig. 2
dargestellten Profil in Eisenblech ausgefiihrt mit besonders ge-
formten Verkripfungen an dem oberen und unteren Rande. Um
die Durchbiegung dieser durch die Flansche schon an und fiir sich
versteiften Tafeln zu vermeiden, sind in Entfernung von 1m be-
sondere nach Fig. 4 geformte Riickhalter b angebracht, welche
zum Oberwasser hin an
einer durchgehenden Axe
t befestigt werden und

Fig. 1a.

o Stauwehr anfgerichtet.

hort zu wirken. Es tritt dann Aufstau ein; der dadurch ver-
ursachte Wasserdruck greift an den unteren Flansch von a; und
hebt diese Tafel nach und nach in die Hohe, dem zeitigen Ueber-
druck des Wassers entsprechend; ist die untere Verkropfung breit
genug, dann wird durch den hydrostatischen Druck auch die
Tafel as mit in die Hohe genommen; auch hier wirkt dann der
Wasserdruck auf den Flansch und nimmt die niichstfolgende mit
u.s. w., bis simmtliche Tafeln die in Fig.1la gezeichnete Stellung
einnehmen. Der Wasserdruck: wirkt hierbei auf den unteren
Flanschen jeder einzelnen Wehrtafel weiter, je nach der Breite
derselben; es ldsst sich demnach ein kriiftiges Aneinanderpressen
der einzelnen Tafeln und dementsprechend eine grosse Dichtig-
keit des Wehres unschwer durch passende, der Druckhihe ange-
messene Breiten' der Flansche erreichen.

Mit Riicksicht auf die Befestigung der Riickhalter b und auf
ein gehoriges Ineinander-
greifen der einzelnen Ta-
feln miissen die Flansche

demnach, nur auf Zug be-
ansprucht, verhiltniss-

in der Regel breiter ge-
wihlt werden wie die

miissig leicht construirt
sein koénnen. Der haken-
férmige Ansatz der Eisen
greift in den oberen Falz
der Tafeln; um das zu er-
reichen, wird derselbe
durch das in die Blech-
wand nach den Dimen-

Rechnung erfordert, und
das unter Druck stehende
Wehr hat demnach das
Bestreben, sich um die
Axe f in das Oberwasser
hinein zu drehen. Um das
zu verhindern, ist die v o r-
letzte Tafel durch die
Verankerung x an dem

sionen der Stiitzeisen pas-

send eingearbeitete Loch
hindurchgefithrt. Die an
dem Riiekhalter ange-
brachte dornartige Ver-
lingerung greift bei rich-
tiger Stellung ferner unter Wl
die untere Verkropfung der Wehrtafel und sichert so eine feste
Verbindung beider Theile unter einander.

Dadurch, dass die Unterstiitzungen in beliebigen Abstiinden,

unabhiingig von der Beweglichkeit des Wehres angebracht werden ,

kinnen, will der Erfinder es moglich machen, dass das Wehr
ohne jede Zwischenstander beliebig lang in einem Zuge durch
das zustauende Profi] verlegt werden kann.

Die Hohe des Wehres wird dadurch erhalten, dass die ein-
zelnen Tafeln jalousieartig mit den Verkropfungen in einander
greifen, vergl. Fig. 1a, so dass die oberste Wehrtafel die 2., diese
die 8. und so weiter mit aufnimmt und hilt.

Fig. 1b zeigt das Wehr Fi
ausser Thiitigkeit; es legen sich -
alsdann die einzelnen Tafeln
nebeneinander in  aufrechter
Stellung auf den Boden.

In der Figur 1 stellt ¢ einen
aus Holz konstruirten, iiber das

g. 1b.

Stauwehr niedergeleg

Boden befestigt.

Der Wasserdruck wirkt
selbstverstindlich auch
auf die untere Verkri-
pfung der untersten Tafel ;
die Breite der Verkro-
pfung kann nun derartig bemessen werden, dass theoretisch die un-
terste Tafel bei dem einmal festgesetzten Oberwasserstand noch eben
auf dem Boden aufliegt, dass sie sich aber sofort bei wachsen-
dem Oberwasser und dadurch gesteigertem Wasserdruck selbst-
thiitig abhebt, somit einen Grundablass bildet, durch den das
Wasser so lange abfliesst, bis der festgesetzte Wasserstand wieder
eingetreten ist.

Wegen der ungenanen Bestimmung der Reibungen und wegen
etwaiger den Gang erschwerenden Verunreinigungen hat der Er-
finder jedoch die letzte Tafel in neuerer Zeit durch ein Hebel-
system abbalancirt, so dass ein geringer Ueberdruck auf dem
einem Hebelarm die Tafel auf-
hebt und den Grundablass her-
stellt. Dieser Ueberdruck lisst
sich auf die verschiedenste Weise
erreichen, und die Wahl der
Mittel hat auf das Constructions-
princip keinen Einfluss. Bei dem

ganze Wehr reichenden Rechen

in Fig. 1a punctirt als Schema

dar, welcher, ausser zur Ab-

£ |[.|’|[l o

angefiihrten Beispiel, welches

haltung der etwaigen dem Wehr

einer im Gosaubach bei Ischl

i 1t i,
gefiihrlichen Treibstiicke, noch :

ene wesentliche Rolle bei der ]
Thiitigkeit des Wehres zu iiber-
nehmen hat ung Bo S diessm
Zweck neuerdings mit der ober- :
sten Wehrtafel verbunden hergestellt werden soll. Der Rechen
goljtt den Bewegungen des Wehres, indem er sich um die Axe g
reht.

Um .die Wirkung des Wehres auseinanderzusetzen, sei das
Wehr mit dem Rechen nach Fig. 1b als in der Stellung auf der
S.O\hle durch den Zug Z niedergehalten gedacht. Der aus spe-
zifisch leichterem Material hergestellte Rechen ¢ muss derartig
be!_nessen sein, dass er durch den Auftrieb die obere Wehr-
tatel a1 soeben noch mit aufnehmen kann, wenn der Zug Z auf-

i
1
1
i
1

ausgefithrten Anlage nachgebil-
det ist, wurde der Hebel mit
einem Drahtseil in Verbindung
gesetzt, das iiber einer Rolle
: einen Wasserkiibel triigt. Der
Kiibel kann in irgend einer Weise mit dem bej iibergrosser
StauhShe aus dem Oberwasser abfliessenden Wasser gefillt
werden, zieht dann Seil und Hebel an und hebt dadurch
das unterste Schiitz, so dass der Oberwasserstand sich senkt.
Durch Schwimmervorrichtungen liesse sich der Abfluss aus
dem Kiibel und somit die wieder beginnende Senkung der
unteren Tafel bewirken. Mit der weitern Ausbildung dieser Einzel-
heiten ist der Erfinder beschiftigt. In einer von ihm herausge-
gebenen Beschreibung des urspriinglichen Systems soll die Re-
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gulirung durch ein Wasserrad geschehen,welches durch Umlinfe ’ Wenn auch nicht alle Hoffnungen, welche der Erfinder auf
gespeist wird und das Heben der Wehrtafel an einem Seil be- | die Anwendbarkeit des Wehres setzt, sich verwirklichen werden,
wirkt. Die in Fig. la und Fig. 3 Fig. 3. so bietet die Erfindung doch einige
mit m bezeichnete Schiitzoffnung Sehnitt o p in Fig 1a. bedeutende Vortheile anderen Sy-
wird mit der Hand frei gelegt, stemen gegeniiber. Ausser der be:
wenn das Wehr ausser bei hheren | quemen Wartung fiir die Flosserei
Wasserstiinden gesenkt und zu dem S k ist besonders der Umstand hervor-
Zweck das Wasserrad in Betrieb ; - zuheben, dass das Wehr dem Hoch-
gesetzt werden soll. T —— wasser selbstthiitig ein freies Profil

Wird die unterste Tafel durch 3 i I B /= schafft, dass es ohne Gries- und

Losstiinder selbst fiir grosse Stau-
hohen anwendbar ist, endlich dass
die Bildung eines Grundablasses
bei hohen Wasserstiinden die Ver-
nnreinigung der wesentlichsten Con-

ein Hebelsystem oder irgend eine
andere Vorrichtung dauernd hoch-
gehalten, dann konnen auch die
anderen Tafeln nicht mehr in der
gehobenen Stellung bleiben, sie

werden vielmehr dem abnehmenden L - structionstheile fast giinzlich aus-
Wasserdruck entsprechend nach 3 i schliesst. !
und nach sich in die Stellung der % e P es ‘ 3 Vielleicht erleu:,hte_rt gera_de
Fig. 1b zusammenlegen, in welcher AN L i :j ‘l i Y der letztere Vortheil in Verbin-
die oberste durch einen Zug Z ge- ey o > h dung mit der selbstthiitigen Stau-
Fig. 2a. Fig. 4.
By
e g/\

wirkung die Anwendbarkeit der Construction
fir Gerdlle fithrende Wasser., Auych zur Ein-
filhrung sinkstoffreicherer Abwiisserungen fiir
Berieselungen und iihnliche Zwecke, sowie zu
Dockverschliissen diirfte sich das System unter
Umstiinden verwenden lassen.

Die Herstellungskosten werden wohl erst
bei grosserer Stauhdhe — abgesehen von mas-
siven Wehren — durch das Fehlen von be-
sonderen Versteifungsvorrichtungen merkbar
billiger ausfallen, wenngleich der Erfinder die
Kosten der Fundirungen und der Verankerun-
gen, welche bei der nicht unbedeutenden
Inanspruchnahme der Stiitzeisen bz, der

halten wird.

Dadurch, dass der Rechen die obere Tafel
gerade nur eben schwimmend erhilt, wird die-
selbe sich senken, sobald der Rechen durch
von dem Wasser mitgefiihrte Gegenstiinde be-
lastet wird und konnen z B. Holzflosse das
Wehr passiren ohne besondere Wartung, da
die stiirkere Belastung die oberste Tafel so-
weit niederdriickt, dass die Holzer drither fort-
gefithrt werden. -

Namentlich bei wilder Flosserei in Gebirgs-
gegenden wird daher das Wehr besonders gute
Dienste thun, und hiefiir ist es in der That
auch zuniichst projectirt und ausgefithrt.

—_—

Zur Geschichto der Technischen Hochschule | Seitdem hat sic cine halbhundertjihrige Geschichie s
in Darmstadt.* die schon iusserlich in drei Perioden zerfilllt: 1. die Hohere Ge-
| . ) werbeschule 1836—1864 ; 2. die Technische Schule 1864—1868 und
3. die Polytechnische Schule, bezw. Technische Hochschule vom
Jahre 1868 an. Die mittelste, zeitlich kiirzeste Periode bildet
Vielen, besonders aber den zahlreichen friiheren Schiilern, | dabei ‘nichm‘weiter als eine riickschrittliche Unterbrechung der
welche auf das Darmstidter Polytechnikum als auf die Wiege ihrer natiirlichen I'orten'twwklung. ks sltied - b Ratal s
spiteren Mannesarbeit und Tiichtigkeit zuriickschauen, diirfte bei DieHoh bk Gewerbeschu.le, spokohat eing rein s'“'adt'm("h?
dieser Gelegenheit eine kurze geschichtliche Skizze itber das Arlllst;alt"m;g SoTDE S.ta?tszlus%hlllssqn “(;ld’ Ol;l?()]'l(fui,;“gl g:,l:ﬁ
Institut willkommen sein, zu der besonders persénliche Mittheilun- | 3¢ Mgt;m" lg'lb xmtD_dex beuschisie m} e"’sg ;’[n 't;l e die
gen von geschiitzter Seite ein treues Material geliefert haben. ;méer (emie S 1rtgktor vexl-;_lmgt,bemtt}e“ e 1 ass.e(:lll un-
_ Die Darmstidter Technische Hochschule trat nicht gleich | .tsnllsster ur:;s]q li{.'n alsst}-:anl. =5 3‘; :;%e ea»ﬁ'e i?f,:‘i::}hﬂilu zwei
mit den Anspriichen in’s Leben, die sie Jjetzt einerseits stellt und I(Slxl'dx?unuenandi elzhe;?qz%eu:ndm&'ie 1lrxechahl;sc)1eew'§beli den Schii-
ftl:lfiererselts befriedigt; vielmehr hat sie sich wie die meisten lern diegW’ahl der Lehrficher freistand. Diese’()rganisat.ion der
;lelrirusdeelll)t'fghfn i{lo]leglmﬁlen auia einer hﬁhe]ren 1(_;‘:;ayverbe§_chdule oberen Klassen enthielt bereits den Keim fiir die Einrichtung
ind % ]de" § HOIgQ0 WRICO 8ie Lm. S5rbst ISDY EOEIUNGN, | g carschiadehen Abtheilungen, welche sich (etwa den Fakul-
ém die damals schon ein Jahr"eh"E hier bestehende s. g. Real- titen an den Universititen entsprechend) im Laufe der Zeit an
und Technische Schule, in welcher Freihandzeichnen, geometri- den technischen Hochschulen entwickelt und bewihrt haben, wie
Schgs Zeichnen, Modelliren, Arithmetik etc. gelehrt wurde, zur auch die Freiheit in der Wahl der Lehrficher einen nschmals
rHoheren Gewerb- und Realschule® reformirt wurde. Dieselbe iiberall angenommenen ‘Grundsatz bildete. Schon 1839 wurde
sollte sich nunmehr jals geistige nnd sittliche Bildungsanstalt eine dritte Klasse eingerichtet; ein Zeichen, dass das Institut
2111* alle diejenigen darstellen, welche keine romisch-griechischen vortrefflich gedieh. . Dies besonders, seitdem die Schule in das
be&?f:&‘;‘“”&‘g}gm" b(»d_'e H?U%QHaclle des Gymnasialunterrichts) | ;. "00n " ger gtadt eigens errichtete neue Gebiiude am Kapellplatz
schule nicht ex:]"n o kaucd. # gowdhnliche V.‘.)lk”".. und Stadt- iibergesiedelt war, welches im Dezember 1844 ¢ingeweiht wurde
richtet dene§ e}lngeen g:m o §;-9 \a'ar deshglb ol Jnnglm.ge_ eI | und noch jetzt dem Polytechnikum zur Wohnstiitte dient. Der
Krifte, ein rﬁsseresvlv\fs;s'gr%lot: :;11 5 lt'"a.nt;]vmk]&qg et/ Koistigen Umfang, in welchem damals schon die mathematischen und na-
ﬁbung’nathig war“, und sollt d'eoxi% ischem Wissen und Kunst- | ¢, iggenschaftlichen Disziplinen an der Anstalt betrieben wur-
unmittelbar gin hiiixere 138‘0 }1e llelse eﬂ nsoweit fithren, dass sie den, ist aus dem Ausspruch des Direktors Schacht zu ersehen:
Eadorii I ioove ‘achsciulen, Bau-, Berg- und Kunst- | “po Hiohere Gewerbeschule in Darmstadt gehort zn den all-
axadequiell, Ingenieurschulen und Forstinstitute oder sogleich remeinen technischen oder polytechnischen Schulen. Als der
zum , Betriebe hiherer fabrizirender Gewerbe iibertreten kionnen*! genannte im | Sahre. 1646 vor} dem Institut schied, wurde sein
Zu solchen Z“‘reck.c_an wurde die Schule 1836 bei einer Zahl von Nachfolger Dr Kiilp, ein Mann von ausserordentlicher That-
f(\)mit.chst Onl:n' P;Z g_{orera ell';)ﬂ'ngt. Thr Begriinder und erster Direk- kraft cﬁar sich mit Begeisterung der ihm gestellten Anfgabe
(EEan Vherstucipnreth Jp-Ho b untel:zog und bis zu seinem Lebensende nnaus[l,:esetzt t:nt der
* ) . Red. Wir en . {slle oo Heh er Schule arbeitete. In den ersten Jahren erntete er
smhdpn':‘»"a’éfﬁ;xJﬁu}f{.ﬂ Frankf, 'é?;.'"""" e Wi v Siglaiian. Qnatien auchu:rgolldund ganz die Friichte seiner Thiitigkeit. Die Frequenz

Ein Jubildiums-Riickblick.
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Riickhalter dann erforderlich werden, sehr unterschiitzen
scheint.

Auch betreffs der Anwendbarkeit dieses Systems als Schiffs-
schleuse werden die Erwartungen des Erfinders wohl nur
bedingungsweise in Erfilllung gehen. Zur Bildung einer Schiffs-
schleuse wiirden 2 derartige Wehre erforderlich sein; solange
nur geringe Stauhdhen zu iiberwinden sind, und das Ufer dem
Stromangriff widersteht, liesse sich vielleicht die Schleuse in letz-
terer Form herstellen. Sobald aber bei grisserer Hohe die Gefahr
der Umfluthung nmgangen werden soll, also besondere Bauwerke
zum Einlegen der Stauvorrichtungen erforderlich sind, verschwindet
der Vortheil nahezu; da die Ausfithrung der Sicherheitsvorrich-
tungen mit ihren Fundirungen die Anlage derartig vertheuert,
dass die Beschaffung der eigentlichen Abschliisse gering dagegen

zu

ist. Auch will es mir fraglich erscheinen, ob sich nicht schliess-
lich eiserne Stemmthore fiir denselben Preis herstellen lassen,
fiir welchen der Erfinder seine Wehrkonstruetion wird liefern
konnen. Der Fortfall von Wiirterkosten bei letzteren fillt nicht
ins Gewicht, da bei jeder Schleuse an offentlichen Gewissern aus
strompolizeilichen Griinden wenigstens in civilisirten Lindern
Wiirter angestellt werden miissen.

Herr Czvetkovics hatte an einem Modell die Verwerthung
seiner Erfindung als Schiffsschleuse ausgestellt, wie dieselbe mit
den vorzunehmenden Verbesserungen beistehend (in A u. B) skizzirt -
ist. Das Unterthor ist durch ein patentirtes Wehr ersetzt; gegen die
urspriingliche Construction ist insofern eine Aenderung vorge-
nommen, als die Riickhalter b zu der Welle f geleitet sind,

welche erst durch die Stange d verankert ist. Durch die Anwendung

Maassstab 1: 200,

der gelenkartigen Verbindung sollen die einzelnen Tafeln bei
etwaigen Ausbesserungen aus dem Wasser gehoben werden
kinnen. Dementsprechend ist die Liinge der Stange d so be-
messen, dass bei einer Drehung um g die Welle f aus dem Unter-
wasser heraustritt. Der Zug Z hiilt die oberste Wehrtafel mit
dgm Rechen in geschlossenem Zustande wieder am Boden fest,
die Kraft H am Hebel bewirkt das Anheben der untersten Wehr-

tafel. Das Wehr ist staubewirkend, also bei gefiillter Schleuse,
dargestellt,

Als Ersatz fiir das obere Thor dient das bei B skizzirte
Chanoine’sche Klappenwehr (bei Dammery u. Varennes), welches
ebenfalls stauwirkend gezeichnet wurde. Die Abweichung von
dem idlteren Wehr besteht wesentlich darin, dass die in geringen
Abstiinden angeordneten Riickhalter als Zugstangen und zwar wie-
der gelenkartig ausgebildet sind; hierbei wiirde also das aus Holz
konstruirte Wehr durch den Auftrieb auf der Oberfliche bei
gefiillter Schleuse erscheinen und die punktirte Lage einnehmen.
Um die Schiffahrt nicht zu hindern, wird es, solange Schiffe

dsz}' »f_&nstalt stieg bis 1849 auf 259 Theilnehmer, darunter 237
1 o‘g‘mge und 22 sonstige Horer. Im gleichen Jahre besass das
Fnstltut neben den heiden Unterklassen 4 fiir sich bestehende

achq.bthexlquen: eine chemisch-technische, eine mechanisch-
technische, eine Bauklasse und eine landwirthschaftlic Klasse,
zu denen nach einem Decennium den praktischen Bediirfnissen
der Zeit, entsprechend noch eine fiinfte, eine Ingenieurklasse hin-
zukam. Auch wurde unter Kiilp die Schule 1854 zu einer staat-
lichen Anstalt erhoben, wobei sich jedoch die Stadt verpflichten
musste, in Zukunft fir das Gebiude, fir Mobiliar, Heizung und
Beleughtgpg zu sorgen. Trotz all' dieser Fortschritte fing in
%en fiinfziger Jahren der Besuch der Schule an nachzulassen.

er Grund dazu lag hauptsichlich in den allzu geringen zur
d_erhl ung stehenden Mitteln, welche es nicht ermoglichten fiir

1@ alsg nothwendig erkannten Ficher rechtzeitig die geeigneten
m? lgxrﬂ.fte zu gewinnen. Weiter schadete der Schule der Mangel
o rf’l'echtlgungen und schliesslich ihr Name. Alle anderen,
diep s'-iln}%hgh t?.ls hahere Ggwerbe}schqlen errichteten Anstalten,
hattenc hm ahnl_xcher Weise wie die Darmstiddter entwickelt
Sehnls atten diesen Namen mit dem  einer polytechnischen
s : vertauscht; da die hiesige die alte Bezeichnung beibehielt,

urde sie nothwendigerweise als ein .untergeordnetes, den ande-
(lien nicht gleichstehendes Institut betrachtet. Die in Folge

lessen, Wie gesagt, sinkende Frequenz brachte es mit sich, dass,
als der begeisterte Vorkidmpfer fiir die Schule, Dr. Kiilp, 1862
starb — ein Jahr nach dem 25jihrigen Jubilium, welches noch
eine seinen Nameq tragende Stiftung hervorrief — eine Um-
wandlung des Instituts “beschlossen wurde, die trauriger Weise
soviel bedeutete wie eine Degradirung desselben zu einer techni-
schen Schule mit niederen Zielen.

_ Die nunmehrige Technische Schule, deren Interregnum
'gluc'khcherweme nur 4 Jahre von 1864—68 wihrte, bestand aus
éWEI‘ Klassen, in welchen die allgemeine Vorbildung fiir das
Studium der Technik erworben werden sollte, und der Fachklasse.
n den belglen allgemeinen Klassen waren die Uuterrichbsgegen-
Staqde obligatorisch, in der Fachklasse wurden fiir' die einzelnen
Schiiler-Kategorien besondere Studienplidne aufgestellt. Da sich

jedoch diese ,Re“—organisation begreiflicherweise nicht be-
wiihrte, griff man endlich 1868 zu dem einzigen wirksamen
Mittel fiir eine wirkliche Hebung der Anstalt: man verwandelte
sie in ein Polytechnikum, ausgestattet mit grosseren Mitteln und
den nothwendigen Berechtigungen.

Fir diese Polytechnische Schule, bezw. Technische
Hochschule, wie sie seit dem 3. Oktober 1868 bis jetzt besteht,
acceptirte man auf Grund der anderwiirts gemachten Erfahrungen
prinzipiell die Organisation in Abtheilungen (Schulen genannt),
deren im Ganzen 6 konstitnirt wurden: 1) die allgemeine Schule,
2) die Bauschule, 3) die Ingenieurschule, 4) die Maschinenbau-
schule, 5) die chemisch-technische Schule und 6) die landwirth-
schaftliche Schule. Die Besucher zerfielen in eigentliche Schiiler
und Hospitanten, als Lehrer wirkten ordentliche und dusser-
ordentliche Professoren, Assistenten und Privatdocenten. Was
die landwirthschaftliche Schule anlangt, deren Frequenz nie recht
stark war, withrend iiberdies auf der Landesuniversitit aus-
reichend fiir die Ausbildung der Landwirthe gesorgt war, so
wurde dieselbe 1873 wieder aufgehoben, wofiir andererseits im
folgenden Jahre die in Giessen bestehende Ingenieur-Abtheilung
mit Riicksicht auf die Iigenieur-Kurse am hiesigen Polytechni-
kum in Wegfall kam. Gleichzeitig mit der landwirthschaftlichen
wurde auch die allgemeine Schule aufgehoben. Letztere hatte
als Vorschule gedient, den mathematischen, naturwissenschaft-
lichen und graphischen Unterricht in derjenigen Ausdehnung er-
theilt, welche zum Beginn der Fachstudien erforderlich war, und
schliesslich Gelegenheit zur Erwerbung allgemeiner wissenschaft-
licher Bildung gegeben, wobei sie mit einem Maturitits-Examen
abschloss. Doch zeigte sich bald, dass die Lehrform an einer
Hochschule unvereinbar war mit den Zielen des Unterrichts vor
der Maturitiitspriifung, so dass man an die Stelle der allgemeinen
Schule die sog. mathematisch - naturwissenschaftliche und all-
gemeine Schule setzte. Im Jahre 1877 wurden dann die organi-
schen Bestimmungen der polytechnischen Schule revidirt und
gleichzeitig mit dem Erlass des neuen Statuts, datirt vom 10, Ok-
tober 1877, erhielt die Anstalt den offiziellen Namen , Technische

Hochschule“. Im § 1 der Bestimmungen heisst es nunmehr:
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dariiber gehen, durch Zugvorichtungen in derselben Lage am
Boden festgehalten. Soll damit wieder gestaut werden, so muss
es zunichst aufschwimmen, dann wird das Grundwehr bei A
in Thitigkeit gesetzt, die hierdurch verursachte Stromung stellt
die Klappe zuniichst schrig und der so hervorgerufene Stau
schliesst sie endlich vollstindig.

Solange das Oberwasser hichstens den Rand der Klappe er-
reicht, kann dieselbe nur dadurch umgelegt werden, dass die
Kammer durch Umliufe oder Schiitze in der Klappe selbst soweit
gefiillt wird, dass der innere Wasserdruck auf dem unteren Theil
den dusseren Druck entlastet, dann wird allerdings von dem Augen-
blick an, bei welchem der Druck auf der oberen Klappenhiilfte
frei wirkt, ein sehr rasches Umfallen der Klappe eintreten und
diirfte die Gefahr nicht ausgeschlossen sein, dass durch den
Wassersturz die Fahrzeuge beschiidigt werden.

Die Anwendung von Fiillvorrichtungen fiillt fort, sobald das
Oberwasser iiber dem Rand der Klappe steht; selbstverstiindlich
nur bis zu der Hohenmarke, welche bei der Wahl des Drehpunktes
angenommen wurde.

Dieser Fall tritt hei Flusskanalisirungen ein, wo demnach in
der Schleuse dauernd Stromung herrscht. Sobald hier das Fahr-
zeug iiber das niedergelegte Wehr A gefahren ist, wird der Zug .
Z freigelassen, und mit dem steigenden Wasser hebt sich das
Wehr A, withrend das Wehr B immer mehr und mehr entlastet
wird, sodass es schliesslich aufklappt und aufschwimmt. Uebrigens
wird auch hier ein plotzliches Aufklappen der Klappe B eintreten,
und diirften daher besondere Vorkehrungen dagegen zu treffen sein.

Die ausgestellten Zeichnungen und Modelle liessen die Aus-
bildung der letzteren Anordnung nicht durchans klar erscheinen,
der Herr Erfinder ist augenscheinlich mit der weiteren Detai-
lirung beschiiftigt. Er ist bereit, die Anwendbarkeit seiner Er-
findung im Grossen auf eigene Kosten zu erproben und sucht
nach einer dazu geeigneten Flussstelle.

Bis jetat ist nur eine Stauvorrichtung nach dem System
Ozvetkovies im Gosaubach bei Ischl in 7,0 m Weite und 2,3 m
Stauhohe ausgefiihrt, welche angeblich durchaus sicher und gut
wirken soll.

R. Scheck, Regierungs-Baumeister.

Halle a. S., den 22. April 1886.

IV. Isarkorrektion bei Mamming.

k. Bauamtsbezirk Landshut.
(Sehluss.)

Inwischen hatte zwar der im November versammelte Landrath
unter Festsetzung des Beitrages der Gemeinde Mamming auf 2000 M.
einen Zuschuss von 8000 M. genehmigt, welche im Jannar 1884 zur
Verfiigung kamen, verausgabt waren jedoch bereits ca. 5000 M. und
musste der Erfolg der Bauanlagen auch jetzt noch abgewartet
werden, da selbst die weiters disponiblen 5000 M. zur Einzwiin-
gung der Isar in den Durchstichskanal, zur Erhaltung der link-
seitigen Normale in demselben und anderen Arbeiten, welche im
Falle eines Abschlusses bei den nicht vorauszusehenden Gewalt-
thitigkeiten des Flusses nothwendig geworden wiiren, kaum aus-
gereicht hiitte. Ausserdem ging unsere Ansicht dahin, dass an
Gebirgsfliissen, wie die Isar, bei Anlagen von Durchstichen Fluss-
abbauten, seien nun solche volle Abbauten aut Mittelwasserhihe
oder solche mit Grundschwellanlagen, in der Regel nicht absolut
nothwendig sind, um den Durchstich in Gang zn bringen, dass
vielmehr jeder Durchstich bei entsprechendem Zuwarten unter
Mithilfe hoherer Wasserstinde lediglich in Folge Profileinschriin-
kung der bisherigen Abflussrichtung in allen jenen Fillen gelingen
muss, wo der neue Schlauch kiirzer als der alte, somit das re-

lative Gefille der neuen Flussrichtung grosser als das der alten
ist. Diess war, wie ja fast bei allen Durchstichsanlagen, auch
bei Mamming der Fall und der Erfolg ist auch dort mit Eintritt
entsprechender und lange genug andauernder hioherer Wasser-
stiinde und mit Beriicksichtigung anderer bei Durchstichsanlagen
sehr zu beachtender Einfliisse nicht ausgeblieben,

Einen Haupteinfluss auf das Gelingen eines Durchstiches iibt
die Form und Lage der Ausmiindung desselben in das bisherige
Hauptbett aus. Diese Ausmiindung am Mammingerdurchstiche
erwies sich als nicht besonders giinstiz und ich geste!le, ‘_1333
erst die ungiinstigen Erscheinungen dortselbst darauf hinweisen
mussten, dass der Ausmiindung des Durchstiches mehr Auf{nerk-
samkeit zu schenken ist als dies geschah und unsers .Wxssens
auch anderwiirts zu geschehen pflegt. Es wird allgemein ange-
nommen, dass Durchstiche von unten hinauf in Zug kommen
miissen, das heisst die Sohlenvertiefung im Durchstiche muss

_von der Ausmiindung aufwiirts bis zur Einmiindung vorschreiten,

so dass die dort bestehende Hohendifferenz zwischen der natiir-
lichen Sohle im alten Flussbette und der kiinstlich ausgehobenen

nDie Technische Hochschule ist dazn bestimmt, die vollstéindige
wissenschaftliche und kiinstlerische Ausbildung fiir den techni-
schen Beruf zu gewiihren. Insbesondere bezweckt die Anstalt
fhe z}usbildlmg von Architekten, Bauiugenieuren, Maschinen-
ingenieuren und Chemikern. Ausserdem ist sie auch Anderen,
wie Fabrikanten, Kunst- und Gewerbetreibenden, Pharmaceuten
und Geometern, zur Erwerbung der erforderlichen Kenntnisse
behilflich. Die Vorbereitung zum hoheren Staatsdienst des Gross-
herzogthums kann im Bau-, Ingenieur- und Maschinenfach ganz,
im Cameral- und Forstfach theilweise auf der Technischen Hoch-
schule erlangt werden. Fiir die Vorbereitung zum Gymnasial-
und Realschul-Lehramt, soweit dieselbe Mathematik und Natur-
wissenschaften betrifft, gilt die Technische Hochschule als der
Universitiit gleichstehend.* Die Horer, welche am planmiissigen
Unterricht einer Abtheilung theilnehmen, sind ,Studirende“. Doch
haben sich inzwischen die Zwecke der Hochschule wieder er-
weitert. 1882 wurde eine neue, die elektrotechnische Schule ge-
griindet, womit einem lebhaften Bediirfniss der neuesten Zeit
entsprochen wurde. Ferner kam in den letzten Jahren ein Winter-
kursus fiir Konsolidations-Geometer und Kulturtechniker hinzu
und im Zusammenhang damit die Ausbildung von Kulturinge-
nieuren, vorwiegend im Interesse der Landwirthschaft, und die
- Einrichtung eines pharmaceuntischen Kursus, Letzterer trat im
Frithjahr 1884 ins Leben, nachdem der Bundesrath die Hoch-
schule in Darmstadt beziiglich der Bestimmungen fiir die Prii-
fung der Apotheker den Universitiiten gleich gestellt hatte, und
die an der Technischen Hochschule einzusetzende Priifungs-Com-
mission die Berechtigung erhalten hatte, fiir das ganze deutsche
Reich giiltige Approbationen zu ertheilen. Diese Berechtigung
stellt (§en %etzten grossen Fortschritt dar, auf welchen die
glcihﬁle bei ihrem diesjihrigen fiinfzigjihrigen Jubilium zuriick-
ckt.

Das wiire etwa im knappsten Rahmen -ein Bild von der
dusseren Entwicklung des Darmstidter Polytechnikums. Nicht
erwithnt dabei ist aber z B. ein Moment, welches vom grissten
— leider ungiinstigen — Einfluss auf die Frequenz des Instituts
gewesen ist: die Haltung eines Theiles der Volksvertretung, Bei

jeder denkbaren Gelegenheit, wie erst im Februar d. J. bei Be-
rathung der Giessener Universititsbauten, vor allem in den
Budgetdebatten wurden Stimmen laut, welche fiir Aufhebung
des Polytechnikums event. seine Verschmelzung mit der Universitit
Giessen sprachen, weil das Land auf die Dauer zwei Hochschulen
nicht nebeneinander erhalten konne. Dem gegeniiber pﬂeigel} die
Freunde der Anstalt zn erkliren, dass jetzt, wo das Polytechnikum
einmal begriindet ist und seit einer langen Reihe von Jahrea
segensreich wirkt, nur noch die Nothwendigkeit anerkannt werden
konne, es zu erhalten und sich stetig fortentwickeln zu lassen,
znmal die staatlichen Aufwendungen fiir die Hochschule relativ
dusserst bescheiden sind. Wir halten es weder fiir niitzlich noch
fiir geschmackvoll, in diesem Jubiliiums-Riickblick ausfithrlich auf
diesen Streit zuriickzukommen, zutriglich waren jene dffentlichen
Angriffe dem Institut jedenfalls nicht, so dass man es bewundern
muss, wenn der Besuch, der hier wie auf allen anderen Hoch-
schulen aus allgemeinen Griinden zuriickging, sich doch immer
auf beachtenswerther Hohe hielt, ja seit einer Reihe von Jahren
wieder stetig wiichst. Aber einen Punkt von allgemeinerer Gel-
tung halten wir uns doch verpflichtet hervorzuheben, niimlich den,
dass die Hochschulen doch nicht ausschliesslich zur Heranbildung
von Schiilern da sind. Ihre ebenso wichtige Bestimmung ist die
Pflege der Wissenschaft, die Weiterentwicklung derselben, die
Sammlung und Sichtung der Ergebnisse. Und dass auch in
diesem Sinne die hiesige technische Hochschule Hervorragendes
leistet, gehtschon daraus hervor, dass zwei hervorragende technische
Werke der Gegenwart, welche weit iiber Deutschlands, ja selbst
Europas Grenzen hinaus geschiitzt werden, das wHandbuch
der Architektur¥ und das ,Handbuch der Ingenleur-
wissenschaften® einen grossen Theil der Docenten der Schule
zu ihren Mitarbeitern zihlen, ja, gewissermaassen an der Hoch-
schule domizilirt sind. Man wird deshalb nur wiinschen kinnen,
dass der Darmstidter technischen Hoch_schnle kiinftig die
schweren Kampfe erspart bleiben, die sie in der Vergangenheit
hat dorchmachen miissen, und in diesem Sinne rufen wir 11:3' zn
ihrem Jubilinm den akademischen Gliickwunsch zu: Vivat,
crescat, tloreat!
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_Sohle am Beginn des Durchstiches verschwindet und das Wasser
in derselben Tiefe, wie im Flussschlauche, auch in den Durch-
stich einstromt,

Obwohl nun bei den hiheren Wasserstinden im Juli, August
und September 1883 die Stromung im Durchstiche selbst eine
recht lebhafte war, war doch mit Eintritt niederer Wasserstinde
an der Ausmiindung von einer Vertiefung der Sohle nicht nur
nichts wahrzunehmen, sondern die von friiherer Zeit noch lings
des Schutzbaues a b bestandene starke Austiefung war sogar
durch Geschiebeablagerungen theilweise ausgefiillt und das aus
dem Durchstiche in das iibermiissig breite so zu sagen todte
Profil kommende Wasser war genothigt durch die Geschiebe-Ab-
lagerung sich bald rechts, bald links einen Weg zu bahnen. Die
Gestaltung der Aus-
miindung war bei jeder -

Flussbereisung  eine
andere, bald so giinstig,
dass Flosse an der Aus-
miindung kein Hinder- Hiesbank
niss gefunden hiitten, Rees T T

Profil 1. km 4 A + 100.

ausmiindung wurde nun zwar bei den nur kurz andauernden,
hoheren ‘Wasserstinden im April und Juni mit 1,60 m Dingol-
finger Pegel beschidigt, jedoch jedesmal mit geringem Aufwand
wieder hergestellt, bis endlich eine Stiigige Hochwasserperiode
Anfangs August 1884 mit 1,65 m Maximalstand Dingolfinger Pegel
eine vollstéindige Umgestaltung der Verhiiltnisse bewirkte. Diese
Umgestaltung ist aus dem Lingenprofil o 1 p q r k s t, den
Querprofilen 1) = km 4 A 4 100, 2) = km 4 B, 3) = km 4 B
+ 100, 4) = km 4 C, 5) =km 4 C + 100, 6) =4 D, 7) =km 5
an der Briicke ersichtlich. Aus dem Liingenprofil ist zu ent-
nehmen, die Sohle des Kanals im Mirz 1883 und des Abfluss-
profils des Isarbettes in der linkseitigen Baulinie vor der Bau-
anlage, die Liingenmaasse der Bauanlagen o p q z k in diesem
Abflussprofil die
grosste  Sohlenvertie-
fung an der30m langen
Oeffnung im April 1884,
endlich die Gestaltung
der Sohle vom oberen
Anschlusspunkt 1 his

bald wieder so ungiin-
stig, dass das iiber die
breiten Kiesablagerun-
gen abstromende Was-
ser kaum die nothige
Fahrtiefe fiir dasReise-
schiff ergab.

Diesen mnachthei-
ligen Kiesablagerun-
gen, die bei Mittel-
wasserstinden sich

Profil 2. km 4 B.

immer mehr ausdehn-
ten und schliesslich
bis auf die Einmiin-
dung hinauf schiidlich
einzuwirken drohten,
Wwurde nun durch Bau-

zur Briicke im August
1884. Aus den Quer-
" profilen ist zu entneh-
N men, die Gestaltung
der Abflussprofile im
alten Flussbett und in
dem Durchstichskanal,
zur Zeit der ersten An-
lage. Aufnahme vom
21. Méirz 1883, und nach
dem eingetretenen Er-
folge, Aufnahme vom
18. August 1884, Wei-
ters ist in dem Pro-
file 2, 3 und 4 noch die
Gestaltung desAbfluss-
profiles im alten Fluss-

znlagen an bette nach
er Ausmiin- einer
R 100, v
gzﬂg en:)ge._ Proﬁl 3 km 4 B + ZWISC;:GH-
gearbei- aufnahme
tet. Zu die- vom 23. April
sem Zwecke 1884 einge-
wur-den in ! tragen.
der linkseiti- e oy s Ein Ver-
ie'lll Baulinie ‘.‘ i gleich  der
(il.4 0 +'6 1 ! Abflusspro-
bié} 4D + 60, “\,& / filfliichen des
_Vlde Situa- &/ Zwischen-
tion I, Ein- stadinms

schriin-
kungshauten
st angelegt,
theils mit
Faschinat-
lagen, theils
Flechtzaun-
anlagen. Diea
seitlichen
Rinnen Kil. 4
C + 65 bis 4
C <+ 180,
durchwelche
das_ Wasser nach rechts auseinander gestrent wurde, wurden
gleichfalls mit provisorischen Bauanlagen uv abgesperrt und
Zwar zur besseren Einschrinkung des Abflussprofiles ca. 80 m
vor der rechtseitigen Baulinie. Diese provisorischen Bauanlagen
bestanden in ca. 3 m langen Stangenpfiihlen, welche mit Hand-
rammen in Abstiinden von 1,5 m in den Boden eingetrieben wur-
den. Auf die oben etwas keilférmig zugespitzten Ptihle wurden
auf je 2 Pfiihle Faschinen, welche mit Draht gebunden waren,
l}“fgesteckt und bis zur Sohle hinabgedriickt. Die Faschinen
“'be"dec_kten sich von unten hinauf schuppenartig wie im Grund-
1isse skizzirt, siehe Fig. e. Mit eintretender Vertiefung wurden die
F ﬂs.c}une'n an den Pfihlen abwiirts gedriickt und oben neue Fa-
sc]une_n in einer Art von Verband aufgesteckt.
Diese rechtseitige Binschriinkungsanlage an der Durchstichs-

Profil 4. km 4 C.

vom April
1884 mit den
vom Februar
1883 lisst er-
q kennen, dass
e sich die Ab-
fuhrverhélt-
nisse imalten
Flussbette
fast gleich
geblieben
sind ; es geht
daraus her-
vor, dass der Fluss im April 1884 noch wenig Bestreben zeigte,
das alte Flussbett zu verlassen und den Kanal anzunehmen.
Eine Analysirung der Profile von der Aufnahme im August
1884 ergiebt aber schon ganz wesentliche Profileinschmiilerungen
im alten Flussbette durch eingetretene Kiesablagerungen. Eine
Messung mit dem Polarpolanimeter der bei Amt im Maassstab

1: 1000 ;
1100 . vorhandenen Profile ergiebt, selbstverstiindlich ohne aut

—_j .

grosse Genauigkeit Anspruch zu machen:

Stadium I: Profil 1 — 96; 2 = 115; 8 = 87: 4 — 1005 5 = 88; 6 = 188; 7 = 112
# ¥ n,1=289;2= 57; 8 = 53; 4 — 65; 5 =366 = 7 100

Differenz: 7 58 34 35 52 71 12
Insbesonders Profil 5 und 6 zeigen den grossten Verlust an

Profilfliche im alten Flussschlauche innerhalb der beiden Stadien
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und wird daraus zu folgern sein, dass wie am Durchstiche mit
Eintritt giinstiger Wirkung die Vertiefung von unten hinauf
schreitet, bei dem an der Abzweigung oben nur eingeschriinkten
Abflussprofil des alten Flusshettes anfinglich wenigstens die Ver-
kiesung in demselben gleichfalls von unten hinauf schreitet. Es
ist dies auch erklirlich. Sobald niimlich die Wassermenge aus
dem Durchstiche gegen die aus dem alten Flussbette kommende
in Aktion zu treten beginnt, d. h. letztere aus der bisher domi-
nirenden Richtung abzulenken und der eigenen Richtung Rech-
nung zu schaffen sucht, werden die im alten Flussbette in Be-
wegung befindlichen Geschiebe an der Ausmiindung zuriick-
gedringt und zur Ablagerung veranlasst. Diese Ablagerungen
wirken selbst wieder hemmend anfwiirts, die Stosskraft der aus
dem Durch-
stiche kommen-
den Wasser-
menge wird
Schritt fiir
Schritt mit den
Ablagerungen
im alten Fluss-
bett immer
grosser und
grosser und
schliesslich bei
jedem Wasser-
stande domini-
rend iiber den
Zufluss aus dem
alten Bette.
Dieser Vor-

Profil 5. km 4 C + 100.

Durchstiches und iibermiissige Vermehrung der Abflussgeschwin-
digkeit im Durchstich selbst vermieden. Im Gegensatze zu den
Anschanungen, wie solche frither bestanden und auch ausge-
sprochen wurden, glaube ich anf Grund der Erfahrungen an-
nehmen zu diirfen, dass bei Anlage von Durchstlch'en an der
Isar und an geschiebefithrenden Flissen iberhaupt die Absper-
rung des alten Flussbettes durchaus nicht erforderhgh ist, es
vielmehr geniigt das fiir hohere Wasserstinde nothwendige Profil
allmiihlich einzuschriinken und hierdurch den Fluss zu veran-
lassen, den minimal ansgehobenen Durchstichsgraben erst zu er-
weitern, dann unter Mithilfe entsprechend hoherer Wa.a.sserswnde
noch weiter zu verbreitern, auszutiefen und zur Aufnahme der

Hauptwasserrinne auszubilden, gleichzeitig aber das alte ‘Flues—
bett aufzukie-

sen. Hierbei ist
es aber unbe-
dingt nothwen-
dig, dass dasKa-
nalprofil an der
Ausmiindung in
entsprechender
Einschrinkung
bis zum bisheri-
gen Abflusspro-
fil des Haupt-
wassers fortge-
fithrt und dem-
selben die Fort-
schaffung  der
anfiinglich in ge-
ringen Mengen

gang stellt sich
sehr schon dar
im Profil 7 km
5 an der Briicke.
Wiihrend nim-
lich anf Grund der Flussbereisung vom
19. Juli noch unterm 26. Juli 1884 an die
Magistrate Landshut, Miinchen und Télz
Nota erging, dass, wenn die derzeitig
hochgehende Isar nicht eine Aenderung
der Flusslage bewirkt, die Flosse nach Ab-
lauf des Wassers oberhalb der Mamminger
Briicke linden und eventuell am rechtsei-
tigen Landjoche durchhiingen miissen, trat
in der Hochwasserperiode vom 21. Juli bis
5. August an der Briicke eine vollstindige
Verschiebung des Profils von rechts nach
links ein und es wiire wohl hachst inter-
essant gewesen, diese allmiihlige Verschie-
bung durch tiigliche Aufnahmen des Pro-
files an der Briicke, was leider unterblieben
ist, zu konstatiren; diese Aufnahmen wiirden ganz
genau den Kampf beider Gewiisser aus dem Durch-
stiche und dem bisherigen Haupthette veranschau-
licht haben. Bei der Flusshereisung am 5. August
wurde diese Verschiebung bereits wahrgenommen
und deshalb die Gemeinde Mamming gerade noch rechizeitig zum
Umschlagen dernach fritheren Verhiiltnissen auf der Kieshank einge-
rammten, dem Fortspiilen nahen linkseitigen Flussjochen veranlasst.

Die mehr vorgeschrittene Aufkiesung des alten Flussbettes
ist in Situation II und den dort eingetragenen Querprofilen 1
mit 8 nach der Aufnahme vom Dezember 1884, sowie auch die
Verbreiterung des Durchstiches wahrzunehmen. Letztere schreitet
nunmehr langsam vor, da die verhiiltnissmissig wenig einschrin-
kenden Bauanlagen an der Abzweigung der Altwasserrinne in
der Ausfithrung, wie solche im Liingenprofil angegeben, bis jetzt
helassen wurden und auch fiir niichste Zeit nicht gedindert wer-
den sollen. Hierdurch ist hoheren Wasserstinden Gelegenheit
gegeben, seitlich abzustromen und ein Aufstan oberhalb des

Landshut, im Oktober 1885.

Profil 7. km 5.

aus dem Durch-
stiche kommen-
den Geschiebe
solange aufge-
biirdet wird, bis
der Durchstich in Zug kommt und seine
Geschiebe selbst forzuschaffen beginnt.

Je breiter der Durchstich ausgehoben
ist, desto besser wird es sein, aber es wird
auch bei einem Mininum von 2 m Sohlen-
breite zum Ziele gelangt werden konnen,
wenn in den ersten Stadien die Geschiebe
des Flusses im alten Bette abgeleitet wer-
den und die Anfangs nur einige Cubikmeter
im Durchstiche betragende Wassermenge
im regelmissigen Profile nur die durch die
Verbreiterung und Vertiefung desselben an-
fallenden Geschiebe bis an die Ausmiindung
zu schaffen hat. — Bei Anlage von.Durc'h-
stichen wird es sodann wweckmiissig sein,
die Kanalausmiindung auf die Seite der-
jenigen Baulinie zu legen, von woher der bis-
herige Hauptfluss kommt, also hier in specie wie
geschehen an die linkseitige Baulinie.

Ausser der Verlingerung der Bauanlage an
der Ausmiindung des Durchstiches und einer
kleinen Anlage oberhalb der Briicke links, welche beide zum
Schutze des linkseitigen Briickenwiderlagers nothwendig waren,
wurde nur an der Einmiindung links das Normalufer mit Berauh-
wehrung und Senkstiicken und die Flusshoschung an der Bau-
anlage 4 C D links entsprechend gedeckt, im Uebrigen zur nor-
malen Erhaltung der Durchstichsanlage ein geringer Aufwand
pro 1885 erforderlich. Dagegen wurde zur Einlenkung des Flusses
in normale Bahn nach vorgestreckten Banlinien ausser der An-
lage f g, noch eine solche zwischen km 7 A bis 7 B (neuere
Eintheilung) nach besonderen Construktionsprofilen yargas'tellt,
auf welche vielleicht spiiter bei anderer Gelegenheit hingewiesen
werden wird.

A. Wolf, k. Banamtmann.
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Priifungsverfahren der Kgl. Priifungsstation fiir Baumaterialien in Charlottenburg.”)

Die Kgl. Kommission zur Beaufsichtigung der technischen
Versuchs-Anstalten hat in Folge der Ausfiihrungen des Unter-
zeichneten in No. 25 des ,Wochenblatt fiir Baukunde®, in No. 16
des ,Centralblatt der Bauverwaltung® eine Erklirung abdrucken
lassen, welche die erhobene Beschwerde als ungerechtfertigt zu-
riickzuweisen versucht, aber in dieser Hinsicht so wenig zutreffend
ist, dass der Gegenstand einer nochmaligen Besprechung unter-
zogen werden muss.

Die Konstruktion der bis vor nicht langer Zeit verwendeten
Presse ist vornehmlich deshalb als ungeeignet bezeichnet worden,
weil die Pressbacken nicht mit Kugelgelenken versehen waren.
Die Kgl. Aufsichtskommission erklirt nun, dass gegenwiirtig
Kugelgelenke zur Anwendung kommen.

Dadurch ist zugegeben, dass die Verwendung solcher Gelenke
zur Erzielung gleichmiissig richtiger Priifungsergebnisse fiir noth-
wendig gehalten wird; das Zutreffende der Beschwerdefithrung
ist also anerkannt worden. Die sonstigen Ausfithrungen der
Kommission iiber die Vorziige stehender und liegender Maschinen
beziehen sich nicht auf die Beschwerdefithrung des Unterzeich-
neten und konnen daher iibergangen werden; vielleicht nimmt
einer der Vorsteher anderer Versuchsanstalten Veranlassung, sich
hieriiber zu fussern. Dass aber die sogenannte Werder'sche Ma-
schine hei der Vielseitigkeit ihrer Benutzung und der dabei an-
gewendeten Art der Kraftmessung als der vollkommenste fiir
Materialien-Priifungen gefertigte Apparat angesehen werden muss,
wie dies vom Unterzeichneten behauptet war, unterliegt keinem
Zweifel.

Die Kommission zur Beaufsichtigung der technischen Ver-
suchsanstalten erklirt, dass die Auswahl und Zurichtung der
Probekorper dem Auftraggeber iiberlassen sei, da die Zwecke,
welche dieser bei der Priifung verfolgt, nicht be-
kannt seien, fiigt aber hinzu als contradictio in adjecto, dass
nach den ,Vorschriften® zwei Lagerflichen der Wiirfel voll-
kommen eben und parallel geschliffen sein miissen. Nach
einer Aeusserung des Herrn Vorstehers der Station vom 8. Juli
1884, welche dem Unterzeichneten mit Zuschrift der Kommission
vom 21, Juli 1884, V. A. 231, zugegangen ist, erfolgt die Bear-
beitung der Wiirfel aus Billigkeits-Riicksichten am Platze des
Steinbruchs, und es werden Probestiicke, welche den Anfor-
derungen der Vorschriften, zwei genau parallele und vollkommen
ebene Flichen zu zeigen, nicht entsprechen, seitens der
Station nachgearbeitet. In diesen beiden Aensserungen liegt
insofern ein Widerspruch, als ganz verschiedene Griinde dafiir
angegeben werden, die Zurichtung der Proben dem Aunftraggeber
zu tiiberlassen, Der jetzt gegebene Grund (die Zwecke, Wel'che
bei fler Priifung verfolgt werden, seien unbekannt) kann als stich-
haltig nicht gelten, denn darnach wiirde eine gelegentliche Nach-
arbeitung derselben, wie in dem Schreiben vom 21. Juli 1884 ge-
sagt ist, iberhaupt nicht freistehen. ;

Thatsiichlich sind iiber ein Jahrzehnt lang in der Berliner
Priifungsstation nicht die erforderlichen Vorkehrungen getroffen,
um Wiirfel mit genau parallel und vollkommen ebhen
geschliffenen Lagerflichen zu verwenden, deshalb der
8rosse Unterschied zwischen den ilteren und neueren Festigkeits-
zahlen der Berliner Station und zwischen denen dieser Station
und anderen Anstalten.

Die bedeutende Steigerung der Festigkeitszahlen in alten und
neueren Attesten der Berliner Station geht aus folgender Zu-
sammenstellung hervor:

Granit, ‘ Aelteres Attest. Neueres Attest.
Oberstreit (Schlesien), . | 902 X8 1755 X8
) | qem | gem
Kalthaus  (desgl.) . B B0 'y & s LT ol
Niklasdorf (desgl) . [ 160 ,, [ SR o,
Fiirstenstein (Bayern). . | 1039 | 2064

Hierzu sei. bemerkt, dass jede einzelne Zahl den Mittel-
Werth aus einer grosseren Versuchsreihe darstellt. Die Kgl.

Di«n-i.;) Aﬂlllerkux:g. . Die hier abgedruckte Entgegnung des Professor

dak Ch gegen die Erklirung der Aufsichtscommission war auch der Re-
aktion des Centralblatts iibersandt, ist aber von derselben als ungeeignet

]’;"’:ﬁ'\ﬂfnnhmu zuriickgewiesen worden. Wir wollen auch nicht unerwiihnt

fem,:' ';laus jemer Redaktion von der uneingeschriinkten Zustimmung des Pro-

K Bauschinger in Miinchen zn den Ausfithrungen des Professor Dietrich
tnntniss gegeben war,

Kommission spricht nur von der Vergleichung der in der Miin-
chener und Berliner Station erzielten Zahlen und iibergeht den
Hauptpunkt der Ausfithrungen des Unterzeichneten, nimlich das
erhebliche Zuriickbleiben der ilteren Festigkeitszahlen der Ber-
liner Station, gegeniiber den an gleichen Materialien gefundenen
neueren Zahlen derselben Station und die daraus entspringende
Unméglichkeit, Atteste verschiedener Jahre zu vergleichen, Dies
war aber insbesondere der Grund, weshalb die bedauerlichen Vor-
giinge der Berliner Station zur Kenntniss weiterer Kreise gebracht
werden mussten. ;

Die Aufsichtskommission sagt nun, sie habe den Vorsteher
derselben beauftragt in Zukunft die Bearbeitung der Probekdrper,
soweit dies zur Beurtheilung der Ergebnisse der Priifung erfor-
derlich erscheint, im Priifungsatteste zu vermerken. Der Werth
dieser Anordnung wird noch beleuchtet werden, hier aber muss
zundchst nochmals die Frage wiederholt werden . was nun mit
all den werthlosen Priifungsattesten geschehen soll, die von der
Berliner Priifungs-Station fiir Baumaterialien Jahre hindurch
gegen hohe Geldbetrige ausgegeben wurden?¢ Den Behirden
und Industriellen aber sei nochmals. den Ersteren zur Vorsicht
bei der Vergleichung der Festigkeitszahlen, je nach dem Datum
der Atteste, den Letzteren zur Veranlassung erneuter Priifungen
gerathen, um sich vor Schaden zu bewahren.

Auch die iibrigen Punkte der Darlegungen des Unterzeich-
neten, nimlich die Art der Frostversuche, das starre Festhalten
am zufiilligen Wortlaute der Bestellung, ohne sich mit dem Auf-
traggeber iiber Zweck und Ziel der Versuche ins Einvernehmen
zu setzen, die wenig sachverstindige Art, in welcher Stoffe, wie
Asphaltplatten, gepriift worden sind, alle diese Punkte haben eine
Widerlegung nicht erfahren, hingegen sind in der Station selbst
in Bezug auf diese Punkte indernde Maassregeln getroffen. Es
mag dem Leser hiernach iiberlassen bleiben, zu beurtheilen, ob
die Aufsichtskommission in irgend einem Punkte in der Lage ge-
wesen ist, die Ausfiilhrung des Unterzeichneten als ungerecht-
fertigt zuriickzuweisen. — Der Unterzeichnete hat iibrigens die
abfiillige Beurtheilung der Zustinde in der Berliner Priifungs-
station der Aufsichtskommission nicht anfgedriingt, ist vielmehr
durch zwei Zuschriften, vom 21. Juli und 18. November 1884, zur
Abgabe eines Gutachtens aufgefordert worden.

Als Beweis, dass der Unterzeichnete in seiner Beurtheilung der
vorbesprochenen Zweige des Priifungswesens nicht allein steht, sei
n.och erwihnt, dass die Internationale Miinchener Konferenz, zur Ver-
einbarung einheitlicher Prifungsmethoden fiir Baumaterialien, eine
Versammlung, deren Beschliissen sich auch die Kgl. Kommission zur
B(.eaufsichtigung der Technischen Versuchsanstalten in Preussen
wird fiigen miissen, in Gegenwart und ohne Widerspruch des
Herrn Vorstehers der Berliner Priifungstation fiir Baumaterialien
u. A, folgende Beschliisse gefasst hat:

»Die Steine sind mit gehobelten Druckflichen ohne Zwischen-
lagen zwischen Druckplatten zu priifen, von denen eine nach
allen Seiten hin frei beweglich sein muss.

,,(u‘rebrfmnte Steine, deren rauhe Oberfliche nicht ohne ihre
Haltba.rke'lt zu beeintriichtigen beseitigt werden kann, sind (um
einen innigen Anschluss an die Druckplatten zu erzielen) mit
einer Mortelschicht von reinem Cement zu iiberziehen.*

»Die beabsichtigte Art der Verwendung ist zu erkunden und
nicht nach dem zufilligen Wortlaute der Bestellung zu priifen.“

yFrostversuche sind nur durch wirkliches Gefrierenlassen
anzustellen,*

Die Veroffentlichung der Aufsichtskommission enthiilt einige
Betrachtungen dariiber, ob nicht eine geringere Art der Zurich-
tung der Probekorper, etwa wie die der Bausteine auf dem Bau.
und damit die Erzielung niedrigerer Festigkeitszahlen mehr im
Sinne der Bautechnik liege? Diese Ausfithrungen sind ganz ge-
eignet, die Behorden irrezufiihren, weshalb hierauf noch mit
wenigen Worten eingegangen sei: Werden die Druckfliichen der
Probekérper mit allen mechanischen Hiilfsmitteln vollkommen
eben und parallel abgerichtet, dann ergeben sich bei gleicher
Festigkeit der Steine nur geringe Schwankungen in den Festig-
keitszahlen; und man ist iiberall in der Lage die gleichen Zahlen
zu erproben; je mangelhafter die Bearbeitung, desto grisser wer-
den diese Schwankungen, und die Vergleichung verschiedener Ge-
steine wird ganz unthunlich, da man doch den Grad der mangel-
hatten Zurichtung der Korper und das dadurch bedingte Sinken
der Festigkeitszahlen nicht rechnungsmiissig feststellen kann.



202

Wochenblatt fiir Baukunde.

14. Mai 1886.

Das ganze Priifungsverfahren.schwebt dann in der Luft, und die
dem Vorsteher der Berliner Station gegebene Weisnng ,die Be-
arbeitung der Probekorper, soweit dies zur Beurtheilung des Er-
gebnisses der Priifung erforderlich erscheint, im Atteste zu ver-
merken®, muss also als in hohem Maasse bedenklich hezeichnet
werden, Die einzig feststehende {iberall kontrollirbare Zahl ist
die an tadellos gearbeiteten Probekérpern erzielte; es ist daun
Sache der Bautechnik unter diese Zahl um ein gewisses Maass
der Sicherheit herahzugehen, mit Riicksicht auf die Art der tech-
nischen Ausfiihrung, insbesondere mit Riicksicht auf das Vor-
handensein der (iibrigens die Steinunebenheiten ausgleichenden)
weicheren oder hiirteren Fugen. Sache der Priifungsstationen ist
es weitergehend, den Einfluss dieser Fugen durch Druckversuche
am fertigen Mauerwerk zu ermitteln und die Beziehungen zwi-
schen den hierbei und an geschliffenen Probewiirfeln gefundenen

Kommission gesagt wird, der Bautechniker interessire sich vor-
zugsweise fiir die niedrigste Druckziffer, so schemt'dﬂv ?‘ﬁ
Missverstiindniss vorzuliegen; der Bautechniker inn‘aresenrt'slc

allerdings bei Benutzung eines Steinbruchs unglel'(!h“”_‘ge.r
Biinke oder ungleichartiger Steinmasse dafiir, anch die Festigkeit
der geringeren zur Lieferung bestimmten Materialiengattungen
kennen zu lernen und er schreibt wohl die Priifung der ver-
schiedenen Gattungen vor. . Je nach dem angemessen e.rSChel‘
nendem Grade der Sicherheit wird er dann hinter den geringsten
Zahlen zuriickbleiben. Die Versuche selbst miissen aber stets an
tadellos zugerichteten Probekérpern angestellt werden, t.md es
ist dies somit etwas wesentlich Anderes, als wenn man die Zah-
len der einzelnen Versuchsweisen durch Verwendung mf‘“gelhaig
und ungleichartig zugerichteter Probekorper herabdriickt un

dadurch unvergleichbar und wertlos macht. 5

E. Dietrich.

e

Festigkeitszahlen zu suchen. — Wenn in der Aeusserung der
Yereins-Nachrichten.

Architekten-Verein zu Berlin. Hauptversammlung vom

3. Mai. Vorsitzender: Baurath Hobrecht. Anwesend: Mit-

glieder, 6 Giiste. Eingegangen sind: hundert Abziige des Blanken-
stein’schen Vortrages ﬁ%:er das Studium der griechischen
Baukunst, ein Schreiben der Verbandsabordnung, wonach die
Mitglieder zur Betheiligung an der Ausstellung in Frank-
furt aufgefordert werden, woselbst auch der Architektenverein
als Solcher eine Zusammenstellung neuerer Preisarbeiten aus
seinen Mappen zu bieten gedenkt. Die betreffenden Vorarbeiten
sind nach einer Mittheilung des Professors Dr. Winkler dem
Baumeister G. Knoblauch und Architekt P. Wallé iibertragen
worden. — Nach Vorlage einer Einladung zum Binnenschiff-
fahrtstag in Wien macht der Vorsitzende Mittheilung von
dem Ableben zweier eifriger Mitglieder, des Regierungshaumeisters
David Schultze (f 18. April) und des Eisenbahnbauinspektors
Victor Koch (f 24 April), denen der Verein ein dankbares An-
denken bewahren wirg. — Baurath Kyllmann suchte die Zu-
stimmung des Vereins nach zur Einholung der Genehmigung
einer weiteren kunstgewerblichen Lotterie fiir das laufende
Jahr, welche der ganzen Sachlage nach Seitens der Behorde,
wie Seitens eines etwaigen Uebernehmers der Loose als ge-
sichert angesehen werden kann. Architekt Wallé spricht sich
in lingerer Ausfiihrung gegen den gestellten Antrag aus, da ihm
ein wirkliches Bediirfniss nicht vorzuliegen scheine und der
Architektenverein unter den mit der Weihnachtsmesse und der
Lotterie verkniipften Umstiindlichkeiten Manches zu leiden habe.
Nach einer lebhaften Besprechung, an welcher hauptsichlich
Baurath Hobrecht und Stadtbaurath Blankenstein theilnahmen,
wurde die Lotterie genehmigt mit der Massgabe, dass nach Um-
stiinden auch eine Vermehrung der Zahl der Gewinne statthaft
sein soll. — Als Monatsaufgaben im Ingenieurwesen
sind diesmal nur zwei aufgestellt worden, fiir deren Losung ein
Preis von je 50 Mk. angesetzt ist mit der Freistellung, denselben
in Werken zu entnehmen oder in Baar. Es sind die betr. Gegen-
stiinde eine Ladebriicke am Landwehrkanal und ein eisernes Dach
tiir ein Berliner Theater. Die zustindige Beurtheilungsabordnun
des Architektenvereins hat den Antrag gestellt, die Ausschrei-
bung von Monatsaufgaben fiir den Hochbau auf den Win-
ter zu beschriinken, was versuchsweise stattfinden soll. Auch
hierbei diirfen die ausgesetzten Ehrenpreise erhioht werden. —
Regierungsbaumeister l%ieschke hat eine Uebersicht der fiir den
Sommer geplanten Ausfliige und Besichtigungen aufgestellt,
auf welcier sich befinden: Kunstausstellung, Porzellanmanufak-
tur und Trommelwehr bei Charlottenburg, Irrenanstalt Dalldorft,
die Kaiser-Wilhelm-Briicke und die Bauten der Kaiser-Wilhelm-
Strasse, die Dampfmahlmiithle von Schiitt, die Anlage der stidti-
schen Elektricititswerke, Palast Pless, Palast Friedrich Carl,
Moltkebriicke, Reichstagsbau, Lichterfelder Villenanlage, Palast
des Kaisers, kinigliches Schloss, Logenhaus, Kreuzkirche. An-
fang Juni soll ein zweitigiger Ausflug nach Leipzig unternommen
werden, sobald mindestens 30 Mitglieder ihre Theilnahme er-
kliren. Am 26. Juni ist eine Damenfahrt nach Erkner geplant.
— Den Vortrag des Abends hielt Regierungshanmeister Wilhelm
Meyer, welcher aus den Geldern der oissonet-Stiftung die Mittel
zur Aufnahme und Beschreibung des Domes zu Speier erhal-
ten hat. Zur Erliuterung waren iiber vierzig Blatt Zeichnungen
ausgehiingt, aus denen die Grundrisse, Ansichten und Schnitte
nebst allen architektonisch und stilistisch bemerkenswerthen
Einzelheiten sich dargestellt fanden. Werthvoll war dann noch
eine Reihe anderer Blitter aus dem Werke von Wiebeking, solche
nach alten Abbildungen des Kreisarchivs in Speyer und eine
ossere Zahl seltener Abdrucke von Miinzen und Siegeln, die
fiir die Baugeschichte von Wichtigkeit sind. Die drei Dome von

Speyer. Worms und Mainz bilden eine Kette von zusammen-
hiingenden Versuchen, grosse Gotteshiiuser von basxhkale;‘ An-
lage mit gewdlbten Decken auszustatten. Der Dom zu Worms
bildet die bauliche Fortentwickelung der in den Domen zu Speyer
und Mainz gegebenen Systeme. Zun der Baugeschichte selbst
untersuchte W. Meyer alle die Grundsteinlegung betreffenden Ur-
kunden, schilderte die Verdienste des Bischofs Reginbald um
den Fortbau, und gab mehrere Beweisstellen, wonach im Jahre
1041 im Dome Gottesdienst gehalten wurde und 1076 ein Marien-
altar sich erwiihnt findet. Um 1056 erscheint Agnes, die Mutter
des sechsjihrigen Heinrich IV. als Besitzerin des Domes, 1061
wird eine feierliche Weihe erwiihnt, womit vermuthlich ein
Hauptabschnitt in der gesammten Bauthitigkeit zusammepfﬁ.llt.‘
Nach einer grossen Rheiniiberschwemmung von 1082 wird Bischof
Benno von Osnabriick zn Hilfe gerufen, der das Gotteshaus ge-
gen den Strom sicherte und zwar allem Anschein nach durch
Verstiirkung und Unterfahren der Fundamente, sowie durch An-
lagen von Molen. In einer Urkunde von 1105 bezeichnet Hein-
rich IV. sich selbst als .Erbaner* —; Architekt war damals Otto
von Bamberg, der nach der Chronik des Klosters Lorsch um
1090 mit, Heinrich IV. bekannt gewordau sein muss (Otto archi-
tectus tum nobilis). Man schreibt demselben die Afra-Kapelle
zu. In einem Zeitraum von 150 Jahren sind drei grosse Brﬁ.nc%e
zu verzeichnen, der erste 1132, der zweite 1159, der dritte 1289).
Kurz vor Letzterem, nehmlich im Jahre 1282, wird eine feier-
liche Weihung abermals erwiihnt. Der Vortragende legt nun
eine Reihe von Miinzen und Siegeln vor, an deren Hand fiir die
allmihlige Entwickelung des Doms, insbesondere fiir die Aus-
fiihrung der Thiirme neue Ergebnisse gezogen werden und komm#t
schliesslich zu der Ansicht, dass sowohl nach Art der Ausfiihrung
als auch nach Baustoff und Einzelbildung zu urtheilen, die Vor-
halle mit der Gruft gleichzeitig sein miisse, dass das Querschiff
ebenfalls aus einer einzigen, wenn auch zeitlich unterbrochenen
Ausfiihrung hervorgegangen sei und dass man am Langhaus drel
Bauzeiten von eina.nger zu trennen habe. Nach weiteren Aus-
filhrungen iiber die fritheren Arbeiten der Architekten Quast,
Geyer und Hiibsch iiber die Anordnung der éltesten Schiffspteiler
des Domes, aus welcher .allein schon die ungemeine _Schwwng-
keit der Darstellung einer abgeschlossenen Baugeschichte her-
vorgeht, schliesst der Vortragende mit dem Bedauern, dass die
vorﬁandenen Mittel nicht ausreichen, alle in Angriff genommeneﬂ
Forschungen zu einem unangreifbaren bestimmten Abschluss zu
bringen. In gleicher Weise wird bedauert werden miissen, dass
vorlinfig keine Aussicht anf Veroffentlichung der vorliegenden
sehr fleissigen Arbeit gemacht werden konnte. — Aufgenommen
wurden: Architekt Ernecke, Regierungsbaufiithrer Faensen,
Baumeister Jannasch, Regierungsbaufiihrer Ilkenhans,
Metzing und Scherpenbach.

Yermischtes.

Oberrealschule in Kéln. In der Sitzung der Stadtverord-
netenversammlung vom 6. d. Mts. wurden die von der betreffen-
den Commission gestellten Antriige beziiglich der Umgestaltung
der Oberrealschule in eine lateinlose hihere Birgerschule mit
sich darauf aufbaunenden Handels-Fachklassen angenommen.

Briefkasten.

Herrn Rgbmstr. C. in B. Der Verfasser des betreffenden
Buches ist Techniker.

N Tl SELE S

Selbstverlag des Herausgebers. — Fiir die Redaction verantw.: Reg.-Baumeister Th. K amps. — Druck von August Osterrieth, Frankfurt a. Main.
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Augsburgér,,. Gewerbe-, Industrie- und kansthistorische Ausstellung 1886.

~  (Fortsetzung aus No. 21.)

L9 M Augsburgs absichtlich keine Erwiihnung gethan, weil die
i‘f_l wichtigeren Industriezweige in der Ausstellung selbst in
grossartiger Weise werden vertreten sein.

Die 71 Fabrik-Etablissements Augsburgs ziihlen iiber 9000
Arbeiter, verbrauchen zu ihrem Betriebe eine Wasserkraft von
5600 und eine Dampfkraft von 1500 Pferdekriiften und repri-
sentiren bei ca. 25 Millionen Mark Anlagekapital den jihrlichen
Produktionswerth von ca. 80 Millionen Mark.

Die Haupt-Industrie ist die Textilbranche und arbeitet die-
selbe olme das nahe Goppingen und das anliegende Pfer-
see mit einzuziihlen, mit itber 300,000 Spindeln und 2000 Web-
stiihlen und beschiiftigt iiber 5500 Arbeiter. Diese Industrie stellt
nun diesmal nicht wie bei allen fritheren Ausstellungen das Fa-
brikat, sondern die Fabrikation selbst aus, nachdem sich durch
besonderes Entgegenkommen der Elsiissischen Maschinenbau-
Gesellschaft von Andre Kochlin in Mithlhansen die Moglichkeit
geboten hat, in der Maschinenhalle eine vollstindige Dar-
stellung der Baumwollfabrikation zu geben.

Zuniizhst einigten sich die Baumwollspinnereien zu einer
Kollektiv-Ausstellung. Bei dieser wird ein ,Batteur* vor-
gefiihrt und vier verschiedene Karden, jede nach etwas anderem
System, treten in Thitigkeit. — Dann geht der Spinnprozgss
weiter theils durch ein System von Strecken, theils durch eine
nach neuerem System konstruirte Kimmmaschine fir kurze
Baumwollen, ferner durch die verschiedenen Stadien der Vor-
spinnmaschine bhis zuar Ring-Throstle einerseits fiir Zettel, und
zum Selfaktor fiir Schussgarne. Zugleich wird die Herstellung
der Kratzenbelege und der Papierhiilsen fiir Bobinen durch die
betreffenden Industrien mit ihren eigenen Maschinen vorgefiihrt.

Hieran schliesst sich eine Ausstellung der VVeberei_en
mit einer Reihe von Stiihlen verschiedenartiger Konstruktion
und Breite, welche theils auf glatten, theils auf gemusterten und
bunten Geweben arbeiten und damit eine ziemlich vollstindige
Uebersicht der im Kreise heimischen Weberei bieten werden.

Um aber auch iiber den Ursprung der Baumwolle ein Bild
zu geben, haben sich die Augsburger Baumwoll-Agenten ver-
emigt und fithren in einer iibersichtlichen Ausstellung die ver-
schiedenen Sorten von Baumwolle in Mustern und in Original-
verpackung, ferner getrocknete Baumwollpflanzen, Baumwolle im
Originalzustande (mit dem Saamen), ebenso Baumwollsaamen
und dessen Nebenprodukte als Baumwoll-Saatmehl. Baumwoll-
Saatol und die betreffenden Oelkuchen vor.

Durch eine Anzahl von Bildern und Photographien wird die
Kultur der Baumwolle, deren Behandlung, Reinigung, Verpackung
}111(1 Verladung in Amerika und Ostindien veranschaulicht. Auch
ist dafiir gesorgt, dass eine Anzahl lebendiger Banmwollpflanzen
die Sammlung vervollstindigt.

Auf diese Weise wird die Ausstellung ein iibersichtliches
Bild der Vv erarbeitung des verbreitetsten der Textilstoffe vom
Saamen bis zum fertigen Tuche in einer Behandlung bieten, wie
es wohl noch auf keiner Ausstellung geschehen ist und es diirfte
nicht nur iy das Publikum im Allgemeinen, sondern auch fiir
den Fachmann eine in jeder Beziehung ganz interessante Dar-
stellung sich ergeben,

Die Triebkraft fir die zu dieser Vorfilhrung benothigten,
sowie fiir alle iibrigen in der Maschinenhalle in Thitigkeit sich

befindlichen Maschinen liefert die \Maschinentabrik Augs-
burg* und zwar durch Aufstellung einer doppelcylindrigen Ma-
schine von 60 Normal-Pferdekriiften nach Compound’schem System
(verbessertes Wolff’sches Syst.), nach welchem der in dem einen
Cylinder verbrauchte Dampf znr nochmaligen Beniitzung in den
andern geleitet wird, mit Sulzer-Sténerung.

Dieselbe Fabrik stellt ferner folgende Buchdrucker - Ma-
schinen aus:

2 Zweifarben-Maschinen (grosste und mittlere Sorte),

1 Rotations-Maschine,

1 Cylinder-Trittmaschine,

1 Doppelmaschine,

1 grosse einfache Druckmaschine mit combinirtem Farbwerk.

Von der Maschinen- und Réohrenfabrik ,Johannes Haag*
sind ausgestellt: der Dampferzeuger fiir die Maschinenhalle: ein
Rohrendampfofen von 50 Rohren mit dariiberliegerddem Dampf-
sammler und Miinchener Stufenrost, dann 1 Ventilator zur Luft-
reinigung in grossen Localen (2 m Durchmesser), 1 Waschwalke,
1 Centrifugal-Trockenapparat und verschiedene Theile fiir Rippen-
ofen.

Die Hotbuchdruckerei von Gebriider Reichel wird ein Ge-
sammtbild der Buchdruckerei vorfilhren und mittelst
einer Rotationsmaschine tiiglich eine Ausstellungs-Zeitung und
mit einer Zweifarbenmaschine (schwarz und roth) den bekannten
Bayer. Konigskalender pro 1887 wiihrend der Ausstellung drucken.
Die Zeitung wird in der Ausstellung redigirt, gesetzt, umbrochen,
stereotypirt, gedruckt und geheftet.

Das Heften geschieht mittelst einer Drahtheft-Maschine und
diirfte dieses Ausstellungsorgan jedenfalls die erste Zeitung
sein, welche in Buchformat geheftet und geschnitten zur Aus-
gabe gelangt.

Die Aktiengesellschaft fiir Eishereitung wird ebenfalls eine
Maschine aufstellen und tiglich das fiir die Ausstellungs-Restaura-
tionen und den stiddtischen Bedarf bendthigte Eis damit liefern.

Mehr will ich fiir heute aus der Ausstellung nicht verrathen
und fiige nur schliesslich das nunmehr endgiltig festgesetzte
Ausstellungsprogramm mit seinen Anhiingseln an; da sich doch
der Eine oder Andere dadurch bestimmen lassen kénnte, seinen
Besuch hienach zu wiihlen.

Programm:
A, Haupt-Ausstellung fiir Gewerbe, Industrie und kunst-
historische Gegenstinde vom 15. Mai — 15. September.
B. ,Neben-A usstellungen® und zwar:
a) Internationale Fischerei-Ausstellung. vom 15.—23. Mai,

h) Gartenbau-Ausstellung . n 16.—28.
¢) Kreisthierschau A L B o 20.—8L.
d) Bayer. Geﬂiigelzucht-Ausstellnng. s 12.—16. Juni,

¢) Deutsche Miillerei-Ausstellung, neueste
Maschinen und Bedarfsartikel fiir Mahl-.
Oel- und Schneidemiihlen sowie fiir
Teichfabrikation .
f) Bienenzucht.-Ausstellung
g) Obst-Ausstellung .
h) Molkerei-Ausstelluug Sl 1 8= 08 T
i) Torf- und Torfpriiparate-Ausstellung , 8—16.
Mem niichster Bericht wird Ihnen bereits die technischen
wichfagen Gegenstinde der Ausstellung vorfithren, nachdem der
Eréffnung am 15. Mai kein Hinderniss im ‘Wege steht.

. 11.—925. Juli,
s 1—8. Aug.,
w  1.—15. Spth.

Vereins-Nachrichten.

Frankfurter Architekten- und Ingenieur-Verein. In
der Sitzung des Frankfurter Architekten- und Ingenieur-Vereins
vom 12. April hielt Herr Regierungs-Baumeister Koerner einen
Vortrag: ,,Ueber die Erforschung und Erhaltung der vater-
landischen Kunstdenkméaler, 5em wir folgendes entnehmen:

Auf die Erhaltung der Kunstdenkmiler wird in Preussen seit
noch nicht langer Zeit grosserer Werth gelegt; das Fortbestehen
derselben war bisher dem Zufall iiberlassen. Der Sinn unserer
Zeit fiir historische Forschung, die Erkenntniss, dass Denkmiiler
wichtige Urkunden der Volks- und Kulturgeschichte sind, beson-
ders auch die Festigung der nationalen Einheit und Wohlfahrt

haben entl}lch dahin gefiihrt, dass auch den Baudenkmiilern in
weiteren Kreisen Aufmerksamkeit geschenkt wird. Wie die sieg-
re1c]'19n Schlaqhteu eines Volkes als Zeugnisse nationaler Wehr-
kraft und kriegerischer Tiichtigkeit gefeiert und durch Denk-
miiler verewigt werden, so sollen seine Bauwerke als Denkmiiler
friedlicher Arbeit und geistvollen Schaffens geachtet und der
Nachwelt erhalten bleiben.

Bis zum Anfange unseres Jahrhunderts werden die Baudenk-
miler meistens nur als Nutzbauten angesehen, in denen das
lebende Geschlecht sich je nach Bediirfniss und Geschmack ein-
richtet. Sie verfallen oder werden beseitigt, wenn sie nicht an-
ders verwerthbar sind, ebenso wie Kunstwerke aus Metall hiiufig
nur, um das werthvolle Material wieder zu gewinnen, zerstort
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werden. Eine Verpflichtung zur Erhaltung bestand nicht, sie
sind unbeschrinktes Eigenthum der Besitzer.

Auf die Nothwendigkeit, die Denkmiiler unter gesetzlichen
Schutz zu stellen, wies zuerst Schinkel 1815 hin. Aber es ge-
schieht hierin zunidchst wenig. Erst durch das persinliche Ein-
treten Friedrich Wilhelm IV. gedeiht die Denkmalspflege. Eine
Reihe gesetzlicher Bestimmungen, die Berufunf v. Quast’s zum
Conservator, sowie Einrichtungen zum Schutz und zur Erforschung
der Denkmiiler machen den Anfang zur Regelung der Frage. Die
Aufgaben sind grosse, aber die %N’irksamkeit des Conservators
scheitert hiiufig an der Unzulinglichkeit der Gesetze und vor
allem der Geldmittel. Unter den schwierigsten Umstiinden hat
v. Quast in einer 33jihrigen Amtsthitigkeit dennoch segensreich
gewirkt, wie auch sein %‘Iachfolger v. Dehn-Rotfelser. — Soviel
auch schon geschehen ist, bleibt doch der obligatorischen und

rivaten Denkmalspflege noch ein reiches Feld der Wirksamkeit.
or Allem miissen vollstindige Verzeichnisse der vorhandenen
Denkmiiler aufgestellt werden, um einen wirksamen Schutz gegen
Verfall, Zerstorung oder Verschleppung ausiiben zu kinnen. An
diese Aufgabe sind gegenwiirtig siimmtliche Staaten des Deutschen
Reiches herangetreten. Mehrere dieser Inventarien liegen theils
ganz, z. B. Hessen- Nassau, Brandenburg , Hannover etc., andere
fiir kleinere Gebiete, z. B. i’rovinz Sachsen, Westpreussen, Pom-
mern, Westfalen, Konigreich Sachsen, Grossherzo%hnm Hessen,
Rheinpfalz u. A. abgeschlossen .im Druck vor. Redner fithrte
weiter aus, wie das Werk der Inventarisirang im Einzelnen zwar
mit grossem Eifer aber wenig Gleichmissigkeit durchgefiihrt
wird. — Die weitere Aufgabe wird sein, eine iibersichtliche
Statistik der deutschen Kunst aufzustellen, sowie ferner durch
Sammeln von Aufnahmen der Denkmiiler in einem Archiv das
Studium derselben zu erleichtern. — Im Anschluss hieran wurde
die Einrichtung und wirksame Thﬁtigkeit der ,Centralcommission
zur Erhaltung der Kunst- und historischen Denkmiiler* in Oester-
reich geschildert. — Was die Inventarisirung der Kunstdenkmiiler
im Ganzen liefern wird, ist noch nicht zu iibersehen, aber zweierlei
hat sich schon jetzt ergeben: 1. ein ungeahnter Reichthum an
Denkmiilern aller Art in allen Theilen der Reiches; 2. die Noth-
wendigkeit, die Denkmiiler méglichst bald unter dauernde
sachkundige Aufsicht zu stellen.

Genauer wird dies nachgewiesen an dem, was sich in der
Provinz Brandenburg vorgefunden hat. — Das Inventar der Kunst-
denkmiiler dieser Provinz, von Bergau und Genossen bearbeitet,
liegt seit Kurzem im Druck vor. Unter Vorzeigung einer grossen
Anzahl von Abbildungen und Aufnahmen wird eine Uebersicht
der Entwickelung der Architektur in der Mark gegeben, welche
seit dem XII. Jahrhundert schrittweise an noch vorhandenen
Bauwerken nachzuweisen ist. — Auch an Werken der Plastik
und Malerei ist Werthvolles erhalten, besonders aber an Gegen-
stinden der kirchlichen' Ausstattung und der Kleinkunst, trotz
der vielfachen Kriege und Verwiistungen. — Die viel verkannte
Mark Brandenburg ist unter einsichtsvollen Herrschern stets eine
Pflegstiitte der Kunst gewesen und mehrfach sind nene Kunst-
bestrebungen von hier ausgegangen, das zeigt die Entwickelun
des Backsteinbaues, ferner die Namen Schliiter, Knobelsdorf,
Schinkel u. A.

Yermischtes.

Wetthewerb zur Wiederherstellung des Miinsters zu
Aachen. Der Karlsverein zur Wiederherstellung des Aachener
Miinsters hatte seinerzeit fiir den Bau eines Atriums an der West-
fagade des Minsters und fiir die malerische Ausschmiickung des
karolingischen Octogons ein Preisausschreiben erlassen. Die ihres
Amtes als Preisrichter waltenden Geheimrithe Adler und Persius
aus Berlin, Baurath Essenwein, Director des Germanischen Mu-
seums in Niirnberg, Professor Jansen aus Diisseldorf, Regierungs-
und Baurath Kruse und Professor Henrici aus Aachen erkannten
nach Priifung der fiir die erste Aufgabe eingegangenen Entwiirfe
den ersten Preis von 8000 M. Professor Franz Ewerbeck aus
Aachen, denzweiten Preis von 15600 M. Architekt Ludwig Becker
aus Mainz zu; ausserdem wurde ein weiterer Entwurf, der den
Architekten Schmitz aus Kéln und Domwerkmeister Bicker
aus Aachen zu Verfassern hat, zum Ankauf empfohlen. Dem ein-
zigen eingereichten Entwurf zur Ausschmiickung des Oktogons
konnte semer mangelhaften Ausfithrung wegen ein Preis nicht
zuerkannt werden.

Piefke’'s Patentschnellfilter fiir Wasser und andere
Fliissigkeiten. Die Ingenienre Arnold & Schirmer in Berlin
(S. W. Wilhelmstr, 21) fertigen gegenwiirtig Patent-Schnellfilter,
deren Einzelanordnung in den Grundziigen von dem bewiihrten
Betriebs-Ingenieur der Berliner Wasserwerke C. Piefke herriihrt.
Die Apparate, deren Filterschichten sich beliebig verdichten

lassen, nehmen durch Uebereinanderlegung der Kammern nur

wenig Raum ein, sind dauerhaft, leicht zu reinigen nnd dabei
verhiiltnissmiissig billig. Statt der sonst oft angewandten Filter-

stoffe_ Schwamm, Kohle, Stein, porosem Thon u. s. w. v_erweudet
Piefke eine wirksamere Masse, die in verschiedenartiger YVer-
dichtung zu Scheiben gepresst in die Kammern eingelegt, oder
aber als in Wasser sluggequirlter und verdimnter Faserbrei As-
best) zugefiihrt wird. Die Zahl der Kammern ist je nach em
gewiinschten Effekt eine verschiedene; sie schwankt zwischen 9
und 18 derselben. In einem Bericht iiber einen in Hamburg
durch Ingenieur Zorn gehaltenen Vortra, heisst es: ,Es _gela.ng
dem Betriebsingenieur % Piefke, unter Benutzung verschiedener
Stoffe und insbesondere durch, in geeigneter Weise priiparirte
Cellulose- und Asbestfaser Filtra zu erzeugen, we che in
ganz diinnen Schichten schon sehr energisch wirkten, und es er-
ab sich damit die Moglichkeit, durch Uebereinanderbanen von
'ilterkammern auf kleinem Raum eine grosse Filterfliche unter-
zubringen. Um dieses System fiir den Filtrationsbetrieb in
grosserem Massstabe praktisch verwendbar zu machen, eriibrigte
es noch, dafiir Sorge zu tragen, dass die einzelnen Filterschichten
in den Apparaten schnell, emfach und bequem herzustellen plnd,
und dass die Reinigung und Erneuerung derselben in gleicher
Weise und mit geringsten Kosten moglich sei. — Piefke con-
struirte in Gemeinschaft mit der Firma Arnold &Schirmer in
Berlin einen géeigneten Rithrmechanismus und wurde_au_sael:dem
das Filtrirmateril:ﬁnso hergestellt, dass es als Faserbrei mit einem
‘Wasserstrom von aussen in den Filtrirapparat eingefithrt werden
und, wenn es durch den abfiltrirten Sggmntz zugesetzt ist, mit
Hiilfe des Riihrmechanismus durch den Gegenstrom filtrirten
‘Wassers in wenigen Minuten wieder herausgespiilt werden kann,
ohne dass der Apparat auseinander genommen zu
werden braucht. waren somit die Bedingungen fiir die
Herstellung brauchbarer Filteranlagen nach dem Piefke'schen
System erfiillt, was die zahlreichen derartigen Anlagen beweisen,
welche hereits im In- und Auslande zur Ausfithrung gelangt
sind. Fiir verschiedene Zwecke wurden nun verschiedene Modi-
ficationen vorgenommen, so dass diese Filter heute in vier ver-
schiedenen Constructionen gebaut werden.* Auf Anregung medi-
cinischer Capacitiiten construirte die Firma Arnold & Schirmer
nach dem Piefke'schen System auch Filter fir den Klein-
betrieb, die allen Anforderungen gerecht werden diirften. Auch
bei diesen Apparaten ist, soweit es mit rationeller Construction,
einfacher Bedienung und praktischer Verwendbarkeit q-gend in
Einklang zu bringen war, durch Uebereinanderbauen einer An-
zahl Kammern auf kleinstem Raum die denkbar grosste-Filter-
fliche hervorgebracht, und lassen sich die Filterflichen beliebig,
den jeweiligen Verhiltnissen entsprechend bis zur vollstindigen
Keim-Undurchlissigkeit verdichten. Die Relniﬁung bezw. Er-
neuerung der Filterschichten ist durch jeden Nichtfachmann in
wenigen Minuten ausfihrbar. Die Kostéen der Erneuerung sind
kaum nennenswerthe, so dass man sich nicht zu scheuen braucht,
diese Erneuernng moglichst oft vorzunehmen. Die Apparate,
welche aus verzinntem Messingguss mit emaillirtem Eisengefiiss
hergestellt sind, bleiben der Abnutzung nur wenig unterworfen.
Durch Versuche ist festgestellt, dass die Piefke’schen Filter
keimfreies Wasser und in verhiiltnissmiissig grossen Quantitiiten
zu liefern vermigen; es wurden diese Apparate bereits auf der
letzten in Strassgurg i. E. stattgehabten 58. Versammlung deut-
scher Naturforscher und Aerzte in einem von medicinischer Seite
gehaltenen fachwissenschaftlichen Vortrage empfohlen und da-
selbst vorgezeigt.

Personal-Nachrichten.
Baden.

Seine K. Hoh. der Grossherzog haben dem Geh. Rath F. J.
Biir, Vorstand der Oberdir. des Wasser- und Strassenbaues, das
Grosskrenz des Ordens vom Zihringer Léwen verliehen. -

Seine K. Hoh. der Grossherzog haben dem Ingenienr 1. Kl
Herm. Stolz bei der grossh. Oberdir. des Wasser- und Strassen-
baues den Titel Tnspektor mit dem Range eines Bez.-Ingenieurs
verliechen, den Ingenieur 1. Kl Ludw. Becker mit dem Titel
Zentralinspektor und dem Range eines Bez.-Ingenieurs dieser Be-
hiorde zugetheilt und den Ingenieur 2. K1. Cosm. Sayer bei dieser
Behiorde unter Verleihung des Titels Zentralinspektor zum In-
genieur 1. Kl. ernannt. g

Braunschweig.

S. H. der Regent von Braunschweig, Prinz Albrecht von
Preussen, hat dem Hrn. Ingenieur Roman Abt, Theilhaber der
Firma Rinecker, Abt & Co. zu Wiirzburg, das Ritterkreuz des
Ordens Heinrichs des Lowen verliehen.

Preuu.erti S A

Zu Regierungs-Baumeistern sind ernannt: die Regierungs-
Baufiiliver %ranzg}affé aus Berlin, Max Krebs aus Magdeburg,
August Menken aus Koln a. Rh.,, Ludwig Busch aus Schnelle-
warthe bei Vietz und Karl Petri aus Miinden i. Hannover.

Zum Regierungs-Baufiihrer ist ernannt: der Candidat der
Baukunst Max Semler aus Berlin,

Selbstverlag des Herausgebers, — Fiir die Redaction verantw.: Reg.-Baumeister Th. Kamps. — Druck von August Osterrieth, Frankfurt a. Main.
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Bemerkungen zu Sarrazins Verdeutschungs-Worterbuch.

‘ it Bezug auf die unter vorstehender Ueberschrift in No. 33
unseres Blattes veroffentlichten Ausfithrungen erhalten
wir von Hrn. Regierungs- und Baurath O. Sarrazin

nachstehende Zuschrift:

Die ,Bemerkungen“, welche in dem ,Wochenblatt fiir Bau-
kunde* am 23. April d. J. erschienen, demselben Tage, an wel-
chem auch die ,Vossische Zeitung* einen inhaltlich gleichen
kiirzeren Aufsatz veroffentlichte, enthalten einige Vorschlige zu
Abiinderungen und Vervollstindigungen meines Verdeutschungs-
Worterbuches, die eine niithere Beleuchtung verdienen, zugleich
auch eine Reihe von irrigen Voraussetzungen, die ich nicht un-
widerlegt lassen méchte. Der wichtigste unter. den gemachten
Vorschligen ist der, den Fremdwortern die Ableitang und Her-
kunft beizugeben, ein Wunsch, der mir auch von mehreren an-
deren Seiten theils brieflich theils miindlich ausgesprochen wor-
den ist. Da hiermit einer derjenigen Punkte beriihrt ist, welche
bei der Unterscheidung von Fremdworterbiichern und Verdeut-
schungsworterbiiechern von wesentlicher Bedeutung sind, so ist
es vielleicht angebracht, bei dieser Gelegenheit auf den Unter-
schied der beiden Arten von Worterbiichern etwas niiher einzu-
gehen und den Werth der Beifiigung des fremdsprachigen Wurzel-
wortes fiir die Arbeit des Verdeutschens kurz zu beleuchten.

Das Fremdworterbuch findet seine Benutzer in allen
Schichten der Bevilkerung, in gebildeten und minder gebildeten
Kreisen, bei solchen, die niedere Schulen besucht, und bei solchen,
welche sich auf hiheren Schulanstalten auch die Kenntniss frem-
der Sprachen, lebender wie todter, angeeignet haben, bei Ge-
lehrten und Ungelehrten. Den Einen — und diese bilden natur-
gemiiss die Mehrzahl — ist die Bedeutung dieses und jenes Fremd-
worts fiberhaupt unbekannt und sie suchen vor allem die ihnen
fehlende Erklirung. Die Andern wiinschen sich. iiber die Ab-
stammung des in ihrer Bedeutung ihnen sonst bekannten fremden
Ausdrucks zu unterrichten; sie treibt vor allem sprachwissen-
schaftlicher Eifer. Wiederum Andere wollen sich nur iiber die
richtige Schreibung eines Fremdworts Klarheit verschaffen. Alle
aber suchen Beleh rung, ohne dass damit zugleich die Absicht
einer Verdeutschung des Fremdworts verbunden zu sein braucht.
Ein vollstéindiges Fremdworterbuch muss danach alles enthalten,
was zur Befriedigung dieser Bediirfnisse erforderlich ist: die An-
gabe der Wurzelworter in der Ursprache nebst deren Ueber-
setzung, nothigenfalls mit sprachwissenschaftlichen Erliuterungen,
und die ausgiebige Erkldrung des Begriffs, den wir im Deutschen
mit dem Fremdworte verbinden, der sich aber mit der Bedeutung
des Wortes in der Stammsprache bekanntlich in vielen Fillen
keineswegs deckt.

Wesentlich anderen Zwecken soll das Verdeutschungs-
Worterbuch dienen., Es will vor allem dem fiir den Augen-
blick um eine zutreffende deutsche Uebertragung des Fremdworts
verlegenen Schreibenden oder Schriftsteller eine solche darbieten
— daher sein Name. Der Begriff und die Bedeutung des fremden
Ausdrucks ist dem Schreiber vermoge seiner Schulbildung wohl-
Pek*’:m’t) der Erklirung bedarf er nicht. Aber das Fremdwort
st ihm — wer hitte die Erfahrung nicht oft genug an sich
sglbst gemacht? — go in Fleisch und Bluth iibergegangen, dass
sich ihm woh] dieses, nicht aber das Ersatzwort der eignen
Muttersprache auf die Zunge und in die Feder dringt; die Ver-
deutschung fehlt ihm im Augenblick. Hier muss nun das Worter-
buch aushelfen, und zwar in moglichst bequemer, zweckmiissiger
Weise und in moglichst grosser Reichhaltigkeit und Mannig-
faltigkeit fiir jede Bedeutung, die wir mit dem Fremdwort ver-
binden. In Bezug auf die richtige Auswahl des deutschen Aus-
drucks kann das Buch den Benutzer nur wenig unterstiitzen;
diese bleibt Sache der Einsicht, des Wissens und des sprachlichen
Feingefithls des Suchenden. Fiir die erfolgreiche Benutzung eines
Verdeutschungs-Worterbuches ist daher ein gewisses Maass
von Bildung unerlissliche Vorbedingung. Einige weiterhin
fmgﬁpde Beispiele werden diese Bemerkungen niher erléutern.
Freilich ist hiermit nun noch nicht ausgeschlossen, dass den
Fremdwirtern auch die Ableitungen beigegeben werden, und
Vielen Benutzern wiirde eine solche Bereicherung des Buches ge-
Wiss angenehm und lehrreich sein oder ihren sprachwissenschaft-

lichen Neigungen entgegenkommen. Trotzdem haben mich ge-
wichtige Griinde theils rein #dusserer, theils sachlicher Natur
davon Abstand nehmen lassen. Einerseits wiirde die nichtin jedem
Falle mit einem oder zwei Worten zu erledigende Beifiigung der
Herleitung eine bedeutende Belastung des Buches und eine Ver-
grosserung seines Umfanges im Gefolge haben, wie denn auch die
Uebersichtlichkeit durch die Einfiigung weiterer Worter in
griechischer und lateinischer Schrift nebst deren Uebertragung
beeintriichtigt werden wiirde. Dann aber ist der Nutzen einer
solchen Einrichtung fiir den Zweck des Buches — das rasche
Auffinden des treffenden deutschen Deckwortes fiir
das in einem gegebenen Satzbeispiele vorkommende
Fremdwort — in Wirklichkeit hochst fragwiirdig.

Der Herr Verfasser der ,Bemerkungen“ wiinscht die Angabe
der Herleitungen, damit der Leser im Stande sei, mit eigenem
Urtheile die beste der zur Auswahl gestellten Verdeutschungen
zu wiihlen, deren Zahl beispielsweise bei dem Worte ,Perspec-
tive* nicht weniger als fiinfzehn betriige. Ich habe meinerseits
in langjihriger Thiitigkeit auf diesem Gebiete die Erfahrung ge-
macht, dass das Zuriickgreifen auf den Wortstamm und die Her-
leitung aus der Ursprache kaum jemals weiter hilft, weder bei
der Auswahl unter vorhandenen Verdeutschungen eines Fremd-
wortes, noch bei der Umschreibung, noch bei dem Versuche der
Schaffung einer passenden, moglichst natiirlich und ungezwungen
sich darbietenden Neubildung. Die Griinde hierfiir liegen auch
nicht zu fern. Der Zusammenhang mit dem Wurzelworte der
Stammsprache ist bei zahlreichen Fremdwdortern nur noch sehr
lose, hiiufig kaum mehr erkennbar, oft aber vollig verwischt.
Bei anderen verbinden wir mit dem Fremdworte im Deutschen
einen Begriff, der von demjenigen der Stammsprache ganz ver-
schieden ist. Wieder andere Fremdworter haben ihre urspriing-
lich geltende Bedeutung giinzlich eingebiisst, ihren Sinn im Launfe
der Jahrzehnte geiindert. Namentlich aber, und das ist der
Hauptpunkt, sind viele Fremdausdriicke — vielleicht sogar die
iiberwiegende Mehrzahl — so ausserordentlich vieldeutig, dass
der Hinweis anf das meist eindeutige Stammwort zur Auffindung
der jeweilig anzuwendenden Verdeutschung von keinem Nutzen,
den sprachwissenschaftlich weniger Bewanderten vielleicht eher
irre zu fithren geeignet ist.*) Man braucht sich daraufhin nur
einige Worter niher anzusehen, wir Charakter, Original, Prineip,
Factor, Disciplin, Idee, Interesse, Praxis, Methode, Frequenz,
Differenz, Partie, System u. s. w. u. s. w.

Das System (griechisch slormue, das Zusammengesetzte, ein
Zusammengesetztes Ganzes) ist, wenn auch nur verhiltnissmissig
selten, so doch hisweilen als geordnetes oder wohlgeglie-
dertes Ganzes zu ibersetzen. Aber welche Unzahl von Be-
de.ut}mgen hat sich das Wort gefallen lassen miissen, fiir welche
wir im Deutschen wieder und wieder andere Ausdriicke, je nach
dem Zusammenhange, einzusetzen haben! Wer, ohne ein zuge-
hfirlggs Satzbeispiel vor sich, unter den zahlreichen Bezeichnungen,
die ein Verdeutschungs-Worterbuch fiir das ySystem* beibringt,
auf das kahl dastehende Wort ,Netz“ stosst, der mag leicht
stutzen und fir den Augenblick einen Druckfehler anzunehmen
geneigt sein. Und doch meinen wir, wenn wir von einem das
ganze Land bedeckenden Canalsystem sprechen, lediglich das
Canalnetz, sprechen von Rohrennetzen als Rohrensystemen und
werden kiirzlich in den Zeitungen mit Beharrlichkeit von dem
Stande der Arbeitseinstellung auf dem »Gould’schen Eisenbahn-

*) Fiir die Miglichkeit eines solchen Trrthums bietet der Herr Verfasser
«lﬂr'...Bemerkungen“ selbst ein schlagendes Beispiel, indem er sich durch das
lateinische Stammwort moles (Last, Masse) verleiten lisst, die fir ,Mole* und
wMolo® gegebenen Verdeutschungen ,Damm, Hafendamm® fiir ungeniigend zu
erkliren und die Ausdriicke ,Schwerdamm oder Steindamm® vorzuschlagen. Nun
bedeuntet thatsiichlich in der Sprache des Wasserbaumeisters die Mole einep im
Wasser erbauten, mit dem Lande zusammenhiingenden Damm (der je nach seinem
Zwecke ein Hafendamm, Schutzdamm, Leitdamm u. s. w. ist; — der Stoff,
aus welchem der Damm besteht, kommt dabei niemals zom Ausdrucke). Was aber
die Hauptsache ist: diese deutschen Wirter sind ganz gebriiuchlich, und zu Neu-
bildungen liegt nicht der mindeste Anlass vor; durch solche wiirde vielmehr nur
Verwirrung gestiftet werden. Wo aber drtlich ein bestimmter Damm gewisser-
massen mit dem Kigennamen ,Die Mole* begzeichnet wird (Nordermole, Siider-
mole u. 8. w.), da hat die Verdeutschungsarbeit selbstverstiindlich iiberhaupt Halt
zu machen; ganz abgesehen davon, dass das Wort Male, soweit dies nithig
ist, unbedenklich in die deutsche Sprache iibernommen werden kann.
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system“, dem Bahnnetz des Herrn Gould in Amerika, unterrichtet,
wobei es nichts zur Sache thut, dass bei dem genannten ,Eisen-
bahnsystem* lediglich eine unvollstindige Uebersetzung des eng-
lischen Ausdrucks (system of railroads) vorliegt; solche Friichte
mangelhafter Uebersetzungskunst werden dem deutschen Leser
von geistestrigen oder die fremde wie die eigne Sprache nicht
gentigend beherrschenden Berichterstattern tagtiiglich in grosser
Auswahl vorgesetzt. Auch der Feldmesser legt iiber eine Felder-
fliche, die er aufzunehmen hat, als Grundlage fiir seine Mess-
operationen, d. h. Messarbeiten, ein System oder Netz sich
schneidender Linien. Der Festungserbaner aber umgiebt die
Festung mit einem zusammenhiingenden System, einer Kette,
wenn nothig mit einem vollstindig geschlossenen Kreise von
vorgeschobenen Werken, wihrend der Mathematiker die Punkte
einer zu untersuchenden Linie in feste Beziehung zu einem
Achsensystem oder Achsenkreuz bringt. In diesen Beispielen
ist ein gewisses System, ein gewisser Zusammenhang und eine
gewisse gedankliche Ordnun g iibrigens unverkennbar. Etwas will-
kiirlicher ist schon die Anwendung des Wortes in der Bedentung einer
Fliche odereines Gebiets, wie sie uns in den Radial-Systemen
I—XII. der Berliner Canalisation entgegentritt, welche nichts
anderes sind, als ehrliche deutsche Entwiisserungs-Bezirke
oder -Abschnitte. Freilich ist es wieder ein ganz anderes
Ding, wenn derselben Berliner Canalisation das Radial-System
zu Grunde liegt, diejenige Anordnung,Anlage,Einrichtung
oder Art der Entwiisserung — der Deutsche nennt’s gemeinig-
lich das Princip oder die Methode — bei welcher die Fortschaf-
fung der Abwiisser durch strahlenférmig angelegte Caniile aus
der Mitte oder dem Innern der Stadt mach aussen in die Um-
gebung und auf die Rieselfelder erfolgt, sagen wir in Ermange-
lung eines vorhandenen deutschen Ausdrucks einmal: die Strahl-
form-Entwisserung oder die Strahlform (Wortbildungen,
die iibrigens als Verlegenheits- und Augenblicksschopfungen ohne
alle Anspriiche auftreten). Steigen wir von den Stidten zu den
Staaten hinauf, so begegnen wir alsbald der Frage, nach dem
Staatssystem und dem Verfassungssystem, der Staatsverfas-
sung und der Verfassungsform; man belehrt uns, dass in
irgend einem Falle das System, das Verfahren und die Grund-
siitze, nach denen die Verwaltung gehandhabt wird, den Systemen,
welche von den bedeutendsten Wirthschaftslehrern als wohlbe-
grindete Lehren und Lehrgebiude aufgestellt sind, nicht
entsprechen, auch mit dem, diesem oder jenem Lande von der
Natur vorgezeichneten Wirthschaftssysteme, dem Wirthschafts-
wesen, den Bedingungen, seines wirthschaftlichen Lebens
nicht im Einklang stehen. Der Staat aber, falls er ein Bundes-
staat ist, soll als Mitglied eines einheitlichen Staatensystems,
einer Gesammtheit von Staaten, eines Staatenbundes oder
Staatenverbandes, sichiiberall dem geschlossenen System, dem

Ganzen einfiigen, nicht anders, wie es im grossen Weltsystem
der Fall ist: auch die kleinsten Himmelskorper haben in'dem
grossen Weltgebiude, dem unermesslichen Weltenbau, ihren
gewiesenen Platz, trotzdem je eine Anzahl derselben wieder ein
System, eine Gruppe oder ein Ganzes fiir sich bildet und
zwar als wohlgegliedertes und in sich geschlossenes Gefiige.
Uebrigens sind alle vorstehenden Systeme keineswegs nach be-
stimmtem System vorgefiihrt; legte man einen Plan zu Grunde,
und behandelte dann das Wort in geordneter Darstellung
und mit gebithrender Planmiissigkeit, so wiirde man zu
einer noch viel grosseren Zahl von Verdeutschungen kommen.
Man kénnte dazu je ein System, einen Lehrbegriff, fir die
in verschiedene Systeme, Abtheilungen oder Gruppen zu-
sammenzufassenden Bedeutungen aufstellen, die Verdeutschung
des Wortes System also mit Hiilfe der Systematik weiter
behandeln. Die hier anfgefiihrten einige dreissig Verdeutschun-
gen diirften aber schon zur Geniige darthun, dass die Beifiigung
der griechischen Abstammung des Wortes fiir die Auswahl des
passenden deutschen Ausdrucks ohne allen Werth ist. Y
Nicht anders verhiilt es sich mit der Praxis (griech. mgafis,
die That, das Thun, die Handlung), wie sie uns beispielsweise
allein schon in der Praxis, dem Berufe, eines Rechtsanwalts
entgegentritt. Die Praxis des jungen Anwalts, will sagen sein_e
Kundschaft, beschrinkt sich ganz im Anfang seiner Praxis
oder Amtsthiitigkeit auf einige Bekannte, mit denen er, so
lange er als Junggesell noch der angenehmen Gewohnheit
oder Gepflogenheit (der Praxis) des Friithschoppens huldigte,
gesellig verkehrt hatte. Dieser Brauch, diese l5bliche Praxis
blieb im Gebrauch, bis seine Berufsthiitigkeit auch seine
frither freie Zeit in Anspruch nahm. Das Amt des Anwalts
verlangt iibrigens auch unausgesetzte, wissenschaftliche Fortbil-
dung; es geniigt fiir ihn nicht, sich etwa nur die ndthige Ge-
wandtheit und Fertigkeit in der Anwendung der dusseren
Geschiiftsformen anzueignen (so nothig die Geschiiftskunde
auch ist), wenn anders der Kreis seiner Kunden sich erweitern
und sein Geschiift wachsen und ihn ernéihren soll u.s. w. Der
Gattin aber, welche die gute Sitte der alten Zeit, im Hause
selbst mit Hand anzulegen, beibehalten hat, verehrt er zum Gc'e-
burtstage eine Nithmaschine. Freilich ist dieser — der Gattin
niimlich — das Verfahren und die Ausfihrung des Niihens
mittels Maschine aus eigener Anwendung und eigener Aus-
iibung noch nicht bekannt; in der Handhabung eines sol.chen
Betriebes erwirbt man sich aber bekanntlich bei tiiglwhex:
Uebung rasch eine grosse Geschicklichkeit u. s. w. Bei
der Uebertragung aller der vorstehend im Druck hervorgehobe-
nen Worte durch das Wort ,Praxis® kommt man zu Sﬁ.tzgn
wie: ,Fiir die Praxis des Anwalts geniigt die blosse Praxis in
der Praxis der Geschiiftspraxis nicht, wenn anders der Kreis

Die Architektur auf der Berliner Kunst-
ausstellung.
L.

Am 23. Mai wird auf der alten Stiitte der Berliner Gewerbe-
ausstellung die diesmalige Kunstausstellung eriffnet werden, die
durch die hundertjiihrige Erinnerung an die erste Berliner Kunst-
ausstellung gegen frither einen merklich grossarti%eren Grundzug
angenommen hat. Hoffentlich ist ein fiir alle Mal die Riickkehr
zn jenem vorsindfluthlichen Holzbau abgeschnitten, der am Con-
tianplatz lange Jahre hindurch die kostbaren Gaben der bildenden
Kunst beherbergen musste. In welch anderer Stimmung steigt
man heute die miichtige Freitreppe hinunter in den von freund-
lichen Anlagen durchzogenen Park, dessen lustig plitschernde
Brunnen, dessen zahlreiche, schimmernd goldigen Erzwerke wiirdig
aut den Eingang zum Tempel der Kiinste vorbereiten. Der be-
kannte Glaspalast, in welchem die Gesundheits-Ausstellung ehe-
dem ein Unterkommen gefunden, hat eine kleine Einbusse an
ihrem baulichen Zusammenhang erleiden miissen, ist aber ander-
seits in der Hauptrichtung des Gebiiudes um einen betriichtlichen
Anbau erweitert worden.*) Der frithere Kuppelraum ist nach
den Entwiirfen der Architekten Kaiser & von Groszheim in eine
prunkvolle Eintrittshalle umgewandelt worden, die unter ge-
schmackvoller Stuckverkleidung und reicher Malerei die frither
sichtbaren Eisentheile dem Aunge des Beschauers entzogen hat.
Zu beiden Seiten befinden sich geriéiumige Vorhallen und dem

*) Vgl hierzu den fritheren Grundriss Jahrg. 1883 8. 219. Der jetzige Plan
folgt mit dem niichsten Aufsatz.

Haupteingang gegeniiber folgt eine grissere Em fangs})‘alle,
dereil Augsstagttgng nach der% Angaben der Archl};:ektren Cremer
und Wolffenstein erfolgt ist. Auch hier ist durch geschickte
Gliederung und durch wechselvolle Vereinigung von Formen-
und Farbenschmuck eine wiirdige Wirkung erzielt worden. Aus
der Nothwendigkeit, die alte Grundform des Bauwerkes mog-
lichst wenig zu beriihren, ergab sich die Ausbildung der ehe-
maligen gleichseitigen Vierecke zu Achtecken mit zwei Lang-
seiten, die an den kurzen Seiten mit kleinen Wiinden geschlossen
sind. Vier solcher Riume (mit Einschluss der Empfangshalle)
legen sich um den quadratischen Mittelsaal, sie sind, wie die
drei ferner noch hinzutretenden Siiiile, durch Oberlicht erlenchtet
und bieten grosse guterhellte Wandflichen von bequemer
mannigfacher Abmessung. Die beiden Aussenseiten des Gebiudes
werden von zwei je 100 m langen Gallerien eingenommen, die
durch 4,50 m hohe Holzwiinde in trapezformige Abtheilungen
mit gutem Seitenlicht eingetheilt sind. — Der Anbau besteht in
einer 35 m langen, 25 m breiten Halle, die hauptsiichlich fiir die
Aufstellung grosserer Bildwerke bestimmt ist. Der Fussboden
ist hier ebenso wie im Haupttheil in Cementestrich hergestellt.
Die Winde sind mit Stoffen bespannt, die zur grosseren Sicher-
heit gegen Entflammen mit Leimfarbe gestrichen wurden.
Zum Schutze gegen das Sonnenlicht werden die Ober-
lichter mit untergespannten Behﬁngen _versehen,_ die Seiten-
fenster aber mit durchscheinender Lackfarbe gestrichen. — Die
Fliche des gegenwirtigen Gebiiudes betriigt nach der 3gb%gabe
des ausfithrenden Architekten Professors Fritz Wolff 1 m,
die zu behangende Wandgrosse fiir Gemiilde (mit Ausschluss der
Wassermalereien, Kupferstiche u. s. w.) 8300 qm. l?{e Kosten
des Aus- und Anbaues beliefen sich anschlagmiissig auf 245,500 M.
Das 25 m weite eiserne Dach der Bildwerkhalle ist von Inge-
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seiner Praxis sich erweitern und seine Praxis wachsen und ein-
triglich werden soll*; oder: ,trotzdem der Frau die Praxis des
Nithens auf der Nihmaschine aus eigener Praxis nicht be-
kannt ist, so erwirbt sie sich in der Praxis einer solchen
Praxis bei tiglicher Praxis bald hinreichende Praxis¢. — Siitze,
denen man wohl eine iibertriebene und kiinstliche Hiufung
desselben Wortes Praxis, eine Uebertreibung im Gebrauche der
Worthedeutungen aber schwerlich zum Vorwurf machen kann.
Fehlen doch noch Verdeutschungen wie das wirkliche Leben,
die Wirklichkeit, die Erfahrung, der Wirkungs- oder
Geschiftskreis, das Arbeitsfeld, das Thun, Handeln,
Treiben und Gebahren, die Behandlungs- oder Benutz-
ungsweise, das Vorgehen, der Weg u. a. m., deren richtige
Anwendung uns nur der Zusammenhang und eignes Nachdenken,
das Zuriickgehen auf das griechische noafis dagegen niemals ver-
biirgen kann.

Viel weniger zahlreich sind die Bedeutungen des schon
erwihnten Wortes: Perspective (vom lat. perspicere, schauen,
hindurchsehen). Man versteht unter Perspective, die namentlich
bei Malern und Architekten eine Rolle spielt, bekanntlich die Kunst,
Qegenstﬁn(le so abzubilden, wie sie dem Auge des Beschauers von
emem etwas entfernten Standpunkte aus erscheinen. Auch
bezeichnet man mit dem Worte Perspective die wissenschaftliche
Lehre von dieser Kunst. dann aber vor allem das Bild selbst,
wie es der Beobachter von seinem Standpunkte aus erschaut und
wie der Maler es in Zeichnung festhiilt. Fiir dieses letztere Bild
ist der Ausdruck Schaubild mehrfach vorgeschlagen und an-
gewandt, wonach jene erstgenannten Perspectiven als Schau-
bildlehre und Schaubildkunst zu bezeichnen wiiren. Manche
Theile solcher Bilder werden undeutlich, weil die Linien,
VYie man wohl zu sagen pflegt, in zu starker Perspec-
tive, in zu starker Verkiirzung, erscheinen. Sehr hiufig
wiirde man die Perspective von einer Gruppe von Gebiiuden
oder dergleichen, die sogenannte Totalperspective, besser als
Ges_ammtbild, Uebersichtsbild oder Gesammtansicht
bezeichnen, wihrend man das Gesammtbild einer Stadt, wie es sich
etwa,.dem Vogel hoch oben in der Luft darbietet, die Vogelper-
Spective, den Blick oder das Bild aus der Vogelschau nennt:
pBerlin aus der Vogelschau* statt ,aus der Vogelperspective*
ist fiir diese Art von Ansichten ein gebriiuchlicher Ausdruck.
Dem thalaufwiirts pilgernden Wanderer erdffnet sich eine pracht-
volle Perspective, ein herrlicher Einblick in das gegeniiber-
11.98011(18 Seitenthal, wiihrend die kahle diesseitige Berglehne nur
einen trostlosen Lan gblick gewiihrt. Auf der Hohe angekommen,
geniesst er nochmals die Perspective, den Fernblick, den
Ueberblick, die Uebersicht und die Fernsicht iber den
ganzen Weg, den er durchwandert, und in endloser Perspective,
in endloser Ferne zeigen sich bereits die Alpen, das Ziel seiner

‘Wanderung. Hier oben in der herrlichen Luft, fern von den
Sorgen und dem Getreibe des Lebens, erdffnet sich seinem geistigen
Auge eine rosige Perspective, eine frohe Aussicht in die Zu-
kunft, er thut in sein spiteres Leben kithne Ausblicke. und
seine Einbildungskraft zaubert ihm die herrlichste Zukunfts-
perspective, lauter freundliche Zukunftsbilder vor die lebens-
frohe Seele. Wenn der harmlose Wanderer aber alle diese Per-
spectiven nach dem einen lateinischen Worte perspicere aus-
withlen sollte, so mochte er wohl in arge Bedringniss gerathen.

Aehnlich diirfte es ihm bei dem griechischen ,sehen* dem
idsiv —, ergehen, insofern dieses némlich das Stammzeitwort fiir
die Idee (griech. ;§éx Anseheu, Gestalt, Bild) ist und fiir die
Auswahl unter den deutschen Uebertragungen dieses Fremd-
wortes in Betracht kommen konnte. Freilich sollte man sich bei
diesem Worte mit der Angabe der Herleitung allein nicht ge-
niigen lassen, sondern wohl noch eine kurze Andeutung iiber den
tiefen Sinn beiftigen, welchen die Philosophen mit der ,Idee,
verbanden, insbesondere Plato, dem sie das ,Urbild der Dinge
selbst war, u. s. f. Auch wir verbinden mit dem Worte nicht
nur den Vernunftbegriff, sondern auch andere hohe Vor-
stellungen. Der Dichter begeistert sich fir eine Idee, einen
grossen und erhabenen Gedanken, und dem Werke des
wahren Kiinstlers wird immer eine kiinstlerische Idee, ein
kiinstlerischer oder Kunstgedanke zu Grunde liegen. Aber
das Bild, die Idee, welche diesmal in der Idee, der Seele des
Kiinstlers gelebt, entsprach nicht der Idee, dem Begriffe, welchen
man mit der fiir ein Kunstwerk geeigneten Idee, einem geeigneten
kiinstlerischen Vorwurt oder dichterischen Stoff zu verbinden
pflagt. Es war eine plitzliche Idee gewesen, ein Blitzgedanke,
ein plotzlicher Einfall; die Bezeichnung einer erleuchteten Idee,
eines Lichtgedankens, verdiente diese Idee, sein Gedanke,
mit nichten. Er hatte hiervon freilich selbst wohl eine unklare
Idee, eine undeutliche Vorstellung, aber zu der Idee, den
Entschluss, von der weiteren Durchfithrung seiner urspriing-
lichen Idee, seines alten Entwurfes abzustehen, vermochte er
sich nicht durchzuarbeiten. Die abweichenden Meinungen
seiner Freunde hielt er fiir verkehrte Ideen, fiir irrige Ansich-
ten, und es wurde bei ihm schliesslich zur fixen Idee, zu einer
Wahnvorstellung, zum festen Wahne, sie missgénnten ihm
nur die Vollendung seiner Idee, seines Planes. Vergeblich ver-
suchte er, ihnen eine ausfithrliche Idee, einen Ueberblick und
eine nihere Uebersicht iiber seine eigentlichen Ideen oder
Absichten zu geben; er kam damit nicht die Idee weiter, nicht
die Spur. Das sind beiliufig gegen fiinfundzwanzig Verdeut-
schungen, fiir welche das arme hartgequiilte Fremdwort herhalten
muss. Aber weiter: Die Anschauung oder Idee, dass es ver-
hiirtete Gemiither giebt, in denen auch die letzte Idee, der letzte
Funke von Menschlichkeitsgefithl erloschen ist, beruht keines-

nieur R. Cramer bearbeitet und berechnet worden. Bei der Aus-
fithrung des ganzen Bauwerkes waren die Regierungs-Baufiihrer
Radke und Stossel thiitig. — Die siimmtlichen Siiile machen
einen hellen und freundlichen Eindruck und sind vermdge aller
zu ihren Gunsten getroffenen Vorkehrungen den gerechten und
billigen Anforderungen an ein solches Ausstellungsgebinde ent-
Sprechend, Die Gemiilde haben durchweg gutes Licht, auch die
dlldwerkg sind thunlichst vortheilhaft aufgestellt; nur die von
en Architekten eingelieferten Blitter haben sich zum Theil mit
eniger guten Plitzen behelfen miissen, weil man zu ihrer Unter-
mr;ng‘ms die kleineren Flichen der Aussenwiinde mit benutzen
verﬁtq' Datiir haben die Zeichnungen und Nachbildungen im
ala semeﬂ'e‘h Maassstabe aber eine weit giinstigere Behandlung,
ab eons:ci oftmals, erfahren, indem man sie nicht in weitentlegene
degﬁor erte Gemiicher verwies, sondern sie mit den Werken
d * Malerel und Bildkunst in gemeinsamen Riumen anordnete, so
ht}ss e dxe‘ Brissere Menge der Besucher zu ihren Vorfithrungen
\ngezogen wird. Die in zwei Abtheilungen (fiir die Baukunst der
ste enwart und die der Vergangenheit) zerfallende Architekturaus-
Ab heih wird beim Beginn der geschichtlichen (sog. historischen)
g e}}ung von einem kiinstlich gehaltenen durch %rofessor Otzen
§USgﬁ ihrten Schmuckraum angenehm und bedeutsam unter-
Bl'.?g en, ausserdem aber von dem Hauptzuge der Bildersiile zur
] lwerkh'& lle gekreuzt, so dass der Strom der Beschauenden mehr-
ma, sNzu dieser Fachausstellung sich hin edriingt sehen wird.
meh eben dem Hauptgebiiude sind aus Anlass dieser Ausstellung
keit,rgre andere Bauwerke entstanden, welche die Aufmerksam-
er Architekten in ganz besonderem Maasse verdienen: vor
" etl}l é:tbes die auf miissiger Hohe mit dem Pergamenischen Altar
it nterbau errichtete Halle mit dem Rundblick auf Pergamon,
essen Vorderseite der Zeustempel den wirklichen Abmessungen

entsprechend aufgefithrt und nach den Angaben der bedeutendsten
Forscher und Kenner in alter Art versuchsweise farbig behandelt
wurde. Thm, sowie dem Colonien-Diorama und dem Kaiser-
Obelisken, dann dem malerisch gelegenen Kiinstlerheim und
den sonstigen Arbeiten soll nach stattgehabter Eroffnung ein be-
sonderer Aufsatz gewidmet werden.

Was die von den deutschen Architekten ausgestellten Zeichnun-
gen betrifft, so darf man nach einem nur fliichtigen Rundgang iqzt
schon sagen, dass das, was hier geboten wird, durchweg betrie-
digend und erfreulich ist. Bei der Beschriinkung, die durch die
Raumverhiiltnisse auferlegt wurde, mag den Vorpriifern nicht
leicht gewesen sein, alles Dargebotene, so weit wir es sehen,
unterzubringen; trotzdem, dass den Einzelnen nur ein geringes
Maass gewihrt werden konnte, ist es doch Manchem gegliickt,
im kleinen Rahmen ein Bild seiner Thitigkeit entwickeln zu
konnen. Miinchen, Frankfurt, Carlsruhe, Dresden, Leipzig, Koln,
vor allem natiirlich Berlin sind — soweit das die vor kurzem
schon ausgestellten Arbeiten erkennen lassen — gut vertreten.
Auch Staatsbehorden sind dem oft erlassenen Mahnruf gefolgt,
d}e grossen alljiihrlich viele Millionen verschlingenden offent-
lichen Bauten hier nicht unvertreten zu lassen. Einen eigenen
Reiz gewiihren die Blitter verstorbener Meister, unter denen
Schinkel und Klenze, Semper und Gropius, Strack und
Eisenlohr obenan zu nemnen sind. Die iltesten Originale sind
wohl diejenigen von Friedrich Gilly, dem Lehrer Schinkels.
Schliesslich seien erwithnt noch die “werthvollen Zeichnungen
von Oppler, Burnitz, Hiibsch, Ottmer, Giértner, Wilhelm Stier
und Gustay Stier. Neunzig Jahre deutscher Kunstentwickelung
spiegeln sich nach ihrem Zeitgeist hier vor unsren Augen ab;
welch ein Sprung von Gillys Friedrichsdenkmal fiir Berlin bis
zu Sehrings Entwurf eines Kiinstlerheims in Rom !
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wegs nur in der Idee oder Einbildung. Es ist aber ein Zeichen
von augenblicklicher Erregung und Uebertreibung, wenn jemand,
nur weil beispielsweise der auf den Tisch gebrachte Salat einen
etwas faden Geschmack hat, seine Kochin mit der Behanptung
anfihrt, sie habe von der ganzen Kochkunst nicht die leiseste
Idee und nicht die blasse Ahnung — bloss, weil sie unterlassen

hat, eine Kleinigkeit, einen Tropfen, ein Trépfchen, em
wenig oder etwas, kurzum eine Idee mehr Essig an den Salat
zu thun. Auch das allerletzte Ideechen, der letzte Hauch eines
Anklanges an die Ideen der Griechen und vollends an die hohe
idéx Plato’s, ist in dieser ,Idee Essig® dahingeschwunden.
(Schluss folgt.)

Eiserne Aufzugsvorrichtung fiir Flossgassen.

Die Schiitzen der Flossgassen an den in flossbare Fliisse und

Zur Erlinterung der Figuren im Text ist noch zu bemerken,

Biiche eingebauten Werkswehren und Wasserstuben, welche fiir die I dass da die Erfahrung gezeigt hat, dass diese Flossgassen-Schiitzen

Passage von 4 m breiten
Langholzflossen zu dienen
haben, miissen unter be-
sonderen ortlichen Ver-
héltnissen in der Zeit von
hochstens einer halben
Minute mindestens 1,7 m
hoch aufgezogen werden
koénnen. Die Anwendung
von Zahnstangengetrie-
ben und dergl. Einrich-
tungen ist somit hier von
vornherein ausgeschlos-
sen. In solchen Fiillen
wurden nun seither fast
auschliesslich starke
eichene Wellbiiume mit

zwei kreunzweise durch-’

gesteckten Armen aus
Eichen- oder Eschenholz
angewendet, zu deren Be-
wegung hiiufig die Kraft
eines starken Mannes
nicht ausreichte.  Die
‘Wellbéiume waren auf
ebenso massigen, eichenen
Pfosten aufgesetzt, welche
mit Streben, Schlaudern
u. 8. w. an den benach-
barten Wehrtheilen be-
festigt wurden. Es wur-
den zwar da und dort,
auch von dem Unterzeich-
neten, diese Holzkon-
struktionen vereinfacht,
es konnten dieselben je-
doch nie als eine befrie-
digende Lisungbetrachtet
werden, weil die Holzer
in verhiiltnissmiissig kur-
zer Zeit zu Grunde gingen,
obgleich nicht versiumt
wurde, die erforderlichen
Konservirungsmittel an-
zuwenden. Es lag daher
nahe, eine Eisenkonstruk-
tion zu wiihlen, welche
moglichst einfach und
solid hergestellt werden
muss, da von den Flossern
in der Regel keine scho-
nende Behandlung solcher
Einrichtungen erwartet
werden darf. An der Enz
und Nagold, wo diese
eisernen Flossgassen-Auf-
zugsvorrichtungen  zum
ersten Male ausgefiihrt
wurden, kommen keine
starken Eisgiinge vor,
dagegen ist hier darauf

Bedacht zu nehmen, dass sich bei Hochwasser starke Floss-
hélzer vorlagern, ja selbst in der Flossgasse festsetzen kinnen.

Stuttgart, im April 1886,

Eiserne Aufzugsvorrichtung fiir Flossgassen.
Fig. 1. Halbe Ansicht.
Maassstah 1 : 40,
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Fig. 2. Grundriss und Schnitt C D in Fig. 1.
Maassstab 1 : 40,

NN @l /{M
k il <, \\ (‘ ;(:I'J;'\-\ti‘ @2

W A e
W’ i i\ I Jl]l /_l_ N i) ‘,\\?‘i\ \/

i g-—:-a = ‘7 > -—'

nur dann dicht schliessen, wenn
sie auf einem Futterholz aufsitzen,
das letztere aber am meisten der
Abniitzung ausgesetzt ist, auf ein
leichtes Auswechseln dieses Kon-
struktionstheils besondere Riick-
sicht genommen werden muss. Es
béiumen sich nehmlich die Gestore
beim Passiren der Flossgassen anf
beiden Seiten in die Hohe und
driicken dadurch die in der Mitte
befindlichen Holzer herab. Um
nun eine vorzeitige Abniitzung des
Futterholzes in der Mitte zu ver-
hiiten, wird ein besonders harter
Quader derart eingesetzt, dass die
Flossholzer das Futterholz nicht
aufzureissen vermigen. Um den
Schiitzen leichter bewegen zu kin-
nen, werden 6 Arme anstatt der
sonst iiblichen 4 Arme angebracht
werden; ein sog. Vorstecker ver-
hindert das Zuriickgehen der auf-
gezogenen Schiitzentafel und er-
leichtert zugleich das Aufziehen
bezw. das Eingreifen der Arme.
Die Rosette fiir die Arme ge-
stattet ein festes Anziehen und
ein leichtes Auswechseln derselben.
Zur Schmierung wird neuerdings
der Staufer'sche Apparat ange-
wendet. Zum Ueberschreiten der
Flossgasse dienen an den St.rebe.n
angebrachte Steigeisen und eine in
solcher Hohe angebrachte Bohle,
dass der Flosser noch bequem
durchpassiren kann. Die Ecken
der eisernen Flossgassenstinder
werden abgerundet, damit die Floss-
holzer hier nicht aufgerissen wer-
den. Die Schiitzentafel lehnt sich
zurVerminderun g der Rei-

bung beim Aufziehen bei-

derseits an ein rundes Fiih-
rungseisen an. Die siimmt-
lichenEisentheile kommen
unmontirt auf ca. 450 M. zu

stehen. DerdoppelteFloss-
gassenbelag besteht aus
buchenen Dielen von je

Hem Stiirke ; unter ihm be-

findet sich eine Steinpa-
ckung.Das untereEnde der
Flossgasse wird gegen

= Unterwaschungen entwe-
der durch dieht neben ein-
ander gerammte Pfiihle

~

7 oder durch eine Absturz-
- 880 riteche geschiitzt, welche

o ca. 15cm unter den nieder-

sten Wasserstand im Un-

terwasser zu liegen kommt. Die obersten Quader dO;l' Floasgas;en-
wiinde werden durch kriftige Schlaudern unter sich verbunden.

Rheinhard, Kgl Baurath.
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Ueber den gegenwiirtigen Stand der Frage der electrischen Arbeitsiibertragung
und der elecirischen Eisenbahnen.

Vom Telegraphen-Ingenieur Baumann-Miinchen.

Man erinnert sich, dass es zur Zeit der Hochfluth electrischer
Aufregung kurz nach den internationalen Electricitiitsausstellungen
in Paris, London und Miinchen eine heikle Sache war, daran zu
zweifeln, dass die Electrotechnik unverweilt alles iibrige technische
Bestehen auf den Kopf stellen werde, und dass gerade dem Fach-
mann {iber der Aeusserung niichterner Anschauungen es gar
leicht passiren konnte, von den Enthusiasten der neuen Mode-
technik als Verriither an der
heiligen Sache der Electricitiit
in Bann und Aberacht gethan
zu werden. Inshesondere bot
die Frage der Arbeitsiibertra-
gung auf electrischem Wege in
Verbindung mit der Anwendung
electrisch regenerirbarer galva-
nischer Elemente der sog. Accu-
mulatoren den Anlass zu den
hochfliegendsten Pléinen und den
kithnsten Voraussagungen be-
ziiglich der kiinftigen Benutzung
aungenblicklich unverwendeter
natiirlicher Arbeitsquellen. Da-
bei schopften diese Erwartungen
€ine Art von Berechtigung aus

Eiserne Aufzugsvorrichtung fiir Flossgassen.
Fig. 8. Schnitt A—B in Fig. 1.

Maassstab 1 : 40,

schritte die Verwendung des electrischen Stroms auf dem in Rede
stehenden Gebiete gemacht hat, so muss zugestanden werden,
dass die Zunahme der Anwendungen der Electricitit als Trieb-
kraft fiir Eisenbahnen eine unbedeutende, die Verwendung elec-
trischer Arbeitsiibertragung, soweit es sich um die Ausnutzung
ortlich ungiinstig gelegener natiirlicher Arbeitsquellen handelt,
verschwindend genannt werden muss. Es diirfte fiir den Augen-
blick, da sich die Wasser etwas
verlaufen haben, nicht uninter-
essant sein, den Griinden fiir
diese Erscheinung niiher nach-
zugehen. Sie sind theils national-
tkonomischer, theils technischer
Natur und in beiden Gruppen
von solcher Stirke, dass jede
einzelne wohl hinreichen wiirde,
eine geniigende Erklirung ab-
zugeben. Zur vollen Beleuch-
tung der Frage miissen jedoch
beide besprochen werden, da
die erstere auch dann noch von
bedeutendem Einfluss bleiben
wird, wenn die Technik betriicht-
liche Fortschritte wird aufzu-

der Wichtigkeit der Sache an
sich, anderseits wurde die grosse
Masse der Dilettanten- und
Laienwelt durch die damals
noch ungemein iiberraschend

weisen haben.

Betrachten wir zuniichst die
Bedingungen, unter welchen —
die technische Losung der Frage
als vollendet. vorausgesetzt —

wirkende Thatsache der Um-
kehrbarkeit der Dynamoma-

eine rasche und weitgehende
Ausbreitung der electrischen
Arbeitsiibertragung iiberhaupt

schine leicht mit fortgerissen,
umsomehr als die Mittel, welche
die Electricitit zur Erreichung

moglich gewesen wiire. Es lassen
sich zwei Wege denken: ent-

-t}er grossen Ziele der Arbeits-
tibertragung bot, die scheinbar

weder es drang die neue Art
der Kraftentnahme in die be-

einfachsten waren, Dazu kam

das  verbliiffende Experiment__
Marcel Deprez’s auf der Miin- |
chener Ausstellung, Vermittelst .
€mes  einfachen Telegraphen-
drahts wurde von dem 57 km
entfe}'nt gelegenen Miesbach eine 2!
Arbeit von '/s Pferdekraft in den =
éussteilungspalast in Miinchen
ibertragen, allerdings nur auf
ein P_aar Stunden, welche fiir
den einen Theil der Beobachter
#um  Ankiindigen einer neuen

stehenden Industrieen unter
theilweiser oder giinzlicher Ver-
dringung der bisher iiblichen
Methoden ein oder aber es ent-
stand eine neue, umfangreiche
Industrie mit grossem Bediirf-
niss an mechanischer Arbeit,
das nur oder doch am vortheil-
haftesten auf electrischem Wege
hiitte befriedigt werden konnen.
Der erste Fall hiitte offenbar
nur eintreten konnen, wenn die
nene Art der Kraftversorgung

Fig. 4. Schnitt itber der Flossgassenschwelle.

Fig. b. Schuitt i-k Fig. 6.
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einer anniihernden
Schiitzung der betriichtlichen Schwierigkeiten, welche der electri-

®lectrischen Aera, dem andern gber zu

schen Uebertragung bedeutender Arbeitsmengen auf grossere Ent-
fernungen entgegenstehen, geniigten.

Legt man sich nun nach den 3 Jahren, welche seit den er-
withnten Ereignissen verflossen sind, die Frage vor, welche Fort-

1520

Fig. 6. Schnitt e-f Fig 5.
1:10.

mit solchen in erster Linie materiellen Vortheilen wiire verbunden ge-
wesen, dass eine Beibehaltung der iilteren unmoglich geworden wiire.
Es liess sich von vorneherein erwarten, dass diese Forderung von einer
einzelnen noch im Experiment stehenden Anwendung einer noch
wenig erforschten Naturkraft gegeniiber einer von langer Hand
her ausgebildeten und bewiihrten Technik in Kiirze kaum erfiillt
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werden diirfte. Bedenkt man ferner, dass fiir die Mehrzahl der
industriellen Unternehmungen, welche ihr Bediirfniss an mecha-
nischer Arbeit durch Maschinen decken, der Preis der Arbeits-
einheit so ziemlich gleich fiir ausgedehnte Gebiete ist, dass die
Concurrenzfihigkeit eines Unternehmens iiberhaupt wenig durch
diesen Preis, sondern vielmehr durch die allgemeinen Productions-
und Absatzverhiltnisse beeinflusst wird, anderseits jedoch in den
Maschinenanlagen meist bedeutende Kapitalien festgelegt sind,
so hiitte man auch von einem technisch vollendeten Ersatz der
bisherigen Methoden des Arbeitshezugs hichstens ein langsames
Vordringen der Electricitiitsanwendung erwarten konnen.

Was nun den Fall eines neu auftretenden grossen Bediirfnisses
nach mechanischen Kraftquellen anlangt, so musste — selbst die
Wahrscheinlichkeit eines solchen Ereignisses vorausgesetzt —
nach den bisherigen Erfahrungen in Betracht gezogen werden,
dass neuentstehende Industrien unter den heutigen Productions-
und Transportverhiltnissen und bei dem in der Regel hohen
Werth der Erzeugnisse an die Centren der Industrie und des
Handels durch Vortheile technischer und tkonomischer Art ge-
bunden zu sein pflegen, welche nur in Ausnahmsfiillen durch
eine besonders giinstige Bezugsart der mechanischen Arbeit
konnen aufgewogen werden.

Man trifft nicht selten in Kreisen, welche allen Anwendungen
der Electricitiit ein lebhaftes Interesse entgegenbringen, die An-
sicht verbreitet, als ob es sich fiir die electrische Arbeitsiiber-
tragung nur noch der Entdeckung eines besonderen Geheimnisses
irgend einer epochemachenden Erfindung bediirfte, um diesen
Zweig der Electrotechnik mit den Anwendungen der Electricitiit
fiilr Telegraphie, Telephonie, electrische Beleuchtung auf die
gleiche oder eine hohere Stufe der Bedeutung zu bringen. Man
hat namentlich .ixf Folge der letzten Electricitiits-Ausstellungen
und deren publicistischer Ausmiinzung sich gewdhnt, in allen
augentfiilligeren Erfolgen wunderbar unvermittelt und sprung-
weise auftretende Emanationen des Menschengeistes zu erblicken,
so dass man sich keinen Augenblick vor den staunenswerthesten
Entdeckungen sicher fiihlt, welche den Geschmack am Urtheilen
'fxnd sell?st an zaghaften Muthmassungen fiber die Zukunft
n elgctnschen Dingen verleiden kionnen. Demgegeniiber ist es
vielleicht nicht unniitz daran zu erinnern, dass die Entwicklung
der. Electrotechnik eine viel stetigere ist, als es auf den ersten
Blick dem Fernstehenden scheinen mag, und dass die Gesetze,
nach welchen die ausschlaggebenden bei der electrischen Arbeits-
iibertragung in Betracht kommenden Grissen zusammenhéngen,
80 genau bekannt und experimentell bestitigt sind, dass jede
Hoffnung, es sei ein wichtiger Factor, bei welchem jene Ent-
deckung einsetzen konnte, iibersehen worden, schwinden muss,

Betrachten wir nun zuniichst mit welchen Arbeitsgrissen
und unter welchen Bedingungen die Electrotechnik bisher umzu-
gehen gelernt hat. Die grossten Electricitiitserzeuger, welche
bisher construirt wurden, sind die von Edison fiir seine Central-
stationen fiir die Beleuchtung grisserer Gebdudecomplexe ver-
mittelst Glithlicht verwendeten Maschinen, welche im Stande
sind 1200 Edison A Lampen von je 16 Kerzen Stiirke unter einen
Aufwand an mechanischer Arbeit von 126 Pferdekriiften zn spei-
gen. Die Klemmenspannung dieser Maschinen betrigt bei nor-
malem Betrieb 110 Volt. Die grosste zur electrischen Arbeits-
iibertragung bislang verwendete electromotorische Kraft betrug
gegen 6000 Volt des Stromerzeugers in den Ende des vergange-
nen Jahres von Marcel Deprez zwischen Paris und Creil ver-
anstalteten Versuchen. Setzt man voraus, es konnten Edisons
grosste Maschinen zu Deprez's grosster electromotorischer Kraft
vereinigt werden, so kinnte bei einer der Voraussetzung ent-
sprechenden Anlage der electrischen Arbeitsiibertragung in die

6000
Stromerzeuger eine mechanische Arbeit von —o >< 125 = 6875

Pferdekriifte eingeleitet werden. Bei einem Nutzeffect von 50°)
der Uebertragung konnten somit 8400 Pferdekriifte auf eine
Entfernung fibertragen werden, bei welcher der Widerstand und
die Isolation der Stromerzeuger und Empfinger verbindenden
Leitung das Arbeiten der Maschinen mit jenem Nutzeffect er-
moglichen.

Erinnern wir nun kurz an die Theorie der Arbeitsiibertragung
vermittelst Electricitét. Man habe an dem Orte A eine beliebige
Electricititsquelle, an dem Orte B einen Apparat, welcher im
Stande ist, unter der Wirkung eines electrischen Stroms Arbeit,
sei es in Form von mechanischen, chemischen, thermischen
oder optischen Wirkungen, zu leisten. Die Electricititsquelle

in A und der Electricititsempfiinger in B seien durch eine Draht-
leitung verbunden. Sobald die Electricititsquelle in Wirksamkeit
gesetzt ist, wird die gesammte in derselben zur Erzengung des
Stroms verbrauchte Energie iiber den ganzen Stromkreis vertheilt.
Ein Theil dieser Energie wird zur Erwiirmung der Strombahn
verwendet, der Rest findet sich in der Arbeitsleistung des Em-
pfingers in B, d. h.
B3 = T - g e

In dieser Gleichung bedeutet E die electromotorische Kraft
der Electricititsquelle, E' die electromotorische Gegenkraft des
Empfiingers, R den Widerstand des gesammten Stromkreises,
J die in letzterem stattfindende Stromstirke. Fiir den Fall,
dass der Empfinger nur thermische Wirkungen zu iiben hat,
wird E' = o und 1 geht iiber in

EJ=RP+RBR ., .92

worin R” den Widerstand des Empfiingers, R’ jenen des iibrigen
Theils der Strombahn darstellt. Damit nun ein mglichst grosser
Theil der von der Electricitiitsquelle gelieferten Energie im Em-
pfinger zur Wirkung komme, ist es offenbar nithig, dass R J?
beziechungsweise R’ J* miglicht klein werde. Bis zu welcher
Grenze man R bez. R' abnehmen lassen kann, hiingt von den Arbeits-
bedingungen von Electricitiitsquelle und Empfinger, der Entfer-
nung der Punkte A und B und dem Werthverhiltniss zwischen der
in der Electricitiitsquelle verbrauchten und der von dem Empfinger
abgegebenen Arbeit ab und muss fiir jeden einzelnen Fall beson-
ders ermittelt werden. Die Grenze, bis zu welcher die Strom-
stiirke J verringert werden kann, ist durch die hochste electro-
motorische Kraft gegeben. Man ist bis jetzt, wie wir bereits ge-
sehen, tiber electromotorische Krifte von ungefiihr 6000 Volt
noch nicht hinausgekommen und es besteht sehr wenig Aussicht,
dass diese Grosse in Zukunft wird wesentlich fiberschritten wer-
den. Man kann daher in der Erdrterung unserer Frage E als
constant ansehen. Damit ist aber der Schwerpunkt derselben
auf den Factor R bez. R’ d. h. auf die Entfernung der Punkte
A und B verlegt. Da es technisch keine Schwierigkeiten bietet,
den Widerstand eines Stromkreises beinahe beliebig weit zu ver-
ringern, so ist die Frage der Ausfilhrbarkeit der electrischen
Uebertragung einer gegebenen Arbeitsmenge zwischen zwei
Punkten der Hauptsache nach auf eine Kostenfrage zarfickgefiihrt.

In welchem Maasse R — wir nehmen in Folgendem nur
mehr den Fall der Gleichung 1 zur Betrachtung — den Gkono-
mischen Theil der Frage beeinflusst, mge an einem Zahlenbei-
spiel ersehen werden. Von 100 von der Electricitiitsquelle ge-
lieferten Pferdekriiften sollen nicht mehr als 10°, durch die
Erwiirmung der Strombahn verloren gehen. Nimmt man als
electromotorische Kraft des Stromerzeugers 6000 Volt an, so hat
man:

EJ 6000.x

7 S 100 oder —e— = 100 oder x = 12,3 Ampéres
R J? R12.8» oo

g = 10— = 10, R = 48 Ohm.

Betrigt der Widerstand der beiden Apparate, Stromerzeuger und
Empfinger, wie dies z. B. bei den jingsten Arbeitsibertragungs-
versuchen Marcel Deprez's zwischen Creil und Paris der Fall
war, zusammen 394,50 Ohm, so verblieben fiir den Widerstand der
Leitung 18,50 Ohm. Sind die beiden Punkte A und B 100 km
von einander entfernt, so ergiebt sich der Durchmesser des anzu-
wendenden Drahts wie folgt.
Fiir Weillers Silicinmbronze-Draht von 5,0 mm Durchmesser
betriigt der Widerstand eines km 082 Ohm. Man hat daher
18,50
f;:, = 2;6: oder x = 8,7 mm oder

Der Durchmesser unserer Leitung betriige 17,4 mm.

Da sich die Gewichte cylindrischer Leitungen desselben

Leitungsmaterials pro Lingeneinheit verhalten wie die Quer-
schnitte, hat man y
176

%%’l == oder x = 2120kg pro Kilometer,
da 1 km des erwithnten Drahts zn 5 mm Durchmesser 175 kg wiegt-
Fiir die ganze Leitung betriige daher das Drahtgewicht
200 >< 2120 = 424,000 kg.

Das Kilo des angenommenen Drahts kostet gegenwiirtig
800 M. Abgesehen von den Herstellungskosten der Leitung wiirde
daher der Aufwand fiir das Drahtmaterial allein fir die geringe
Arbeitsmenge die enorme Summe von 1,272,000 M. darstellen.




No. 41.

Wochenblatt fiir Baukunde.

211

Bedenkt man nun ferner, dass die gegenwiirtig verfiigbaren
Empfinger htchstens 60°/;—70°/ der ihnen zugefithrten electrischen
Energie als nutzbare Leistung abzunehmen erlauben, so muss
man zugestehen, dass sich nur schwer Fille erdenken lassen, in
welchen der Werthunterschied der Arbeitseinheit an den verbun-
denen Orten eine electrische Uebertragung ermiglichen konnte.
Von einer Uebertragung aber grosser Arbeitsmengen — tausende
von Pferdekriiften — auf grissere Entfernungen — hunderte von
Kilometern — ftir die grosse Masse der gegenwiirtigz gewdhn-
lichen Anwendungen mechanischer Betriebskriifte in der Technik
kann daher durchaus keine Rede sein.

Wir wollen nun die Versuche Marcel Deprez's welcher auf
dem besprochenen Gebiete bisher mit den grossartigsten Hilfs-
mitteln gearbeitet hat, kurz anfithren. Die erste internationale
Electricititsausstellung in Paris im Jahre 1881 brachte die ersten
Bestrebungen Deprez's auf dem Felde electrischer Arbeitsiiber-
tragung. Die Leistung eines 4pferdigen Gasmotors wurde zum
Betrieb einer Grammeschen Dynamomaschine verwendet und der
von letzterer erzeugte Strom vermittelst eines Kabels von 1800 m
Liinge 27 an verschiedenen Punkten des Ausstellungspalastes
vertheilten Empfangsapparaten (Bogenlampen, Glithlampen, Elec-
tromotoren) zugefiihrt. Das wesentliche Resultat der Versuche
war der Nachweis, dass es moglich sei durch geeignete Regu-
lirung der Stromerzengung die simmtlichen Apparate unabhiingig
von dem Verbrauch an den einzelnen Stellen im Betrieb zu er-
halten. Eine Untersuchung iiber den Nutzeffect der Anlage wurde
damals nicht angestellt.

Im Jahre 1882 gelegentlich der Miinchener electrischen Aus-
stellung veranstaltete Deprez die schon erwiihnten Versuche
zwischen Minchen und Miesbach. Ein doppelter Telegraphen-
draht von 4,60 mm Durchmesser verband die beiden Maschinen —
Gramme-Maschinen — von gleicher Corstruction. Der Wider-
stand der Linie betrug 950, der Maschine in Miesbach 453,1 Ohm,
der in Miinchen 4584 Ohm, die Stromstirke an der Maschine in
Miesbach 0,519 Ampere, die Klemmenspannung an der Maschine
in Miinchen 850 Volt. Die Dauer der Versuche war in Folge
davon, dass die Maschinen schon nach wenigen Stunden schad-
haft wurden, nicht hinreichend, um alle in Betracht kommenden
mechanischen und electrischen Factoren mit geniigender Genauig-
keit bestimmen zu konnen. Die an der Welle der Emptinger-
maschine in Miinchen gemessene Arbeit betrug ungefiihr /5 Pferde-
kraft. Der mechanische Nutzeffect der Uebertragung, d. h. das
Verhiiltniss der in Miesbach von dem mechanischen Motor an
die electricitiitserzengende Maschine abgegebene, zu der von der
electrischen Maschine in Miinchen abgenommenen mechanischen
Arbeit war ungefithr 229/,

Im Friithjahr 1883 stellte die franzosische Nordbahn Deprez
ihre Werkstitten fiir Kraftiibertragungsversuche zur Verfiigung.
Zwei in demselben Raume aufgestellte Maschinen Gramme’scher
Construction wurden derart miteinander verbunden, dass zwei
Pole durch einen kurzen Draht von sehr geringem Widerstande,
die beiden andern Pole durch einen 4,00 mm starken Telegraphen-
draht, welcher einer oberirdischen Telegraphenleitung angehorte,
17 km Liinge und einen Widerstand von 160 Ohm aufwies, in
Verbindung standen. Bei einer Stromstiirke von 2,5 Ampére
wurden nach einem Berichte der von der Academie der Wissen-
schaften ernannten Priifungscommission beinahe 4,5 Pferdekriifte
iibertragen und ein Nutzeffect von 46 % berechnet. Die Art der

Verbindung der Maschinen, welche der in Wirklichkeit ja immer
zu erfiillenden Forderung, dass die beiden Maschinen an den
Endpunkten der Verbindungslinie von A und B aufzustellen sind,
nicht geniigte, gab zu begriindeten Einwiirfen gegen die Beweis-
kraft der Versuche und der daraus gezogenen Schliisse Veran-
lassung. Noch in demselben Jahre gab die Stadt Grenoble
Deprez Gelegenheit, seine Versuche in einer der Aunfgabe mehr
eutsprechenden Anordnung zu wiederholen.

Eine Turbine in Vizille, 14 km von Grenoble, betrieb eine
Dynamomaschine, welche bei 1140 Umdrehungen in der Minute
eine electromotorische Kraft von 3146 Volt entwickelte. Die
Leitung von Vizille nach Grenoble bestand aus 2mm starken
Silicinmbroncedraht von 167 Ohm Widerstand. Der Widerstand
der Maschine in Vizille betrug 56,7, der Maschine in Grenoble
97,0 Ohm, die mittlere Stromstirke 2,85 Ampéres. Die der Welle
der electrischen Maschine in Vizille mitgetheilte Arbeit betrug
11,18 Pferdekriifte, die an der Welle des Empfingers gemessene
Arbeit 6,97 Pferdekriifte.

In demselben Jahre wurde durch ein Uebereinkommen
zwischen dem Hause Rothschild in Paris und dem Syndicat
francais d'Electricité, dessen leitender Ingenieur Deprez ist, die
Ausfithrung eines Versuches der electrischen Arbeitsiibertragung
in grossem Stil beschlossen. Das Programm fiir die Versuche
wurde von den Ingenieuren der franziosischen Nordbahn auf-
gestellt, von Deprez angenommen und lautete folgendermaassen:

Versuche der electrischen Arbeitsiibertragung zwischen

Creil und Paris.

Die Aufgabe der electrischen Arbeitsiibertragung muss nach
verschiedenen Gesichtspunkten gelost werden, damit die Losung
industriellen Werth besitze.

Man muss sich von der Haltbarkeit der Maschine, der Appa-
rate und der Leitung fiir einen mehrmonatlichen ununter-
brochenen Betrieb bei 10- bis 20stiindiger tiiglicher Versuchs-
dauer iiberzeugen,

Es muss ermittelt werden wie sich die elelectrischen Apparate
unter geringen Schwankungen der Arbeitsquelle — im allgemei-
nen hydraulische — und hauptsichlich unter den betrichtlichen
und plotzlichen Schwankungen der Arbeitsentnahme an der Em-
pfangsstelle verhalten. Ferner muss so genau als moglich der
Nutzeffect der Apparate fiir verschiedene Werthe der zu iiber-
tragenden Arbeitsmenge und verschiedene Geschwindigkeiten der
electrischen Maschinen bestimmt werden und zwar indem das
Verhiiltniss der Arbeiten nicht nur an den Wellen der electrischen
Maschinen sondern auch an der Welle, welche direct unter
der bei hydraulischen Maschinen gewdhnlichen Geschwindigkeit
betrieben wird, und an den Wellen jener Maschinen, welche durch
die Wellen der electrischen Maschinen angetrieben werden, ge-
messen wird, Es muss gezeigt werden, dass es moglich ist, die
von einer einzigen erzeugenden Maschine gelieferte Arbeit am
Empfangsorte auf verschiedene Empfingermaschinen zu vertheilen
und es miissen fiir jede der letzteren die angefithrten Ermitt-
lungen und Messuugen ausgefithrt werden.

Es miissen die Werthe aller electrischen Grossen, deren man
zur Aufstellung eines Projects einer electrischen Arbeitsiibertra-
gung bedarf, bestimmt werden, dhunlich wie es néthig ist, dass
fiir die Aufstellung eines Briickenprojects oder eines Entwurfs
einer Dampfmaschinenanlage die Festigkeit der Materialien und
die Gesetze des Dampfes bekannt seien. (Schluss folgt.)

Yereins-Nachrichten.

Architekten- und Ingenieur-Verein fiur Niederrhein
und Westfalen. Ehe wir nachstehend die Protokolle der 7.
und 8. Hauptversammlung mittheilen, sehen wir uns zu folgen-
der Berichtig}m% eines fritheren Protokolles verpfiichtet,

In No. 22 dieses Blattes ist ,das Protokoll der 2. Haupt-
versammlung am Sonnabend, den 18. Januar 1886% mitgetheilt,
an welchem Tage Herr Oberingenieur Bimbeck aus Stuttgart die
Freundlichkeit hatte, einen Vortrag iiber die ,Niederdruck-Dampf-
heizung nach dem System Bechem und Post* zu halten. Da iiber
¢inen den gleichen Gegenstand behandelnden Vortrag., welchen

er genannte Herr in dem Verein fir Baukunde und dem Be-
zirksverein deutscher Ingenieure zn Stuttgart gehalten hatte, in
Nr. 156 d, Bl. bereits ausfiihrlich berichtet war, so wurde hier
von einem iihnlichen Referat abgesehen. — Dije dem Protokolle
unseres Vereins angehiingte Besprechung ,des Heizsystemes
Bechem und Post“ Eurch den Berichterstatter ist irrthiimlich in
er Fassung nicht von dem Protokolle getrennt worden. Sie
giebt im Wesentlichen die Ansicht des Referenten wieder, wiih-

vend die Versammlung, welche den Vortrag mit Interesse ent-
egennalm, nur eine kurze, wenig eingehende Besprechung daran
niipfte.

rotokoll der 7. Hauptversammlung vom 3. April 1886. Vor-
sitzender Herr Funk. Anwesend 22 Mitglieder. Der Vorsitzende
theilt ein vom Verbandsvorstande eingegangenes Schreiben mit,
nach welchem vom Architekten- und %ngemeur-Verein zu Ham-
burg beantragt ist, den Antrag des hannoverschen Vereins betr.
Beschickung der Pariser Weltausstellung im Jahre 1889 nicht
auf die 'l‘a%asorduung der niichsten Abgeordneten-Versammlung
zn setzen. Nach kurzer Besprechung wird die Frage der Dring-
lichkeit bejaht und beschlossen dem Antrage des Hamburger
Vereines zuzustimmen. Der Antrag des Vorstandes, in gen
Sommermonaten nur je eine Sitzung, nédmlich am ersten Sonn-
abend jedes Monats, abzuhalten und 14 Tage spiter einen Aus-
flug zu veranstalten, wird angenommen. Die Excursionscommisson
wird ersucht, das Programm der Ausflige fiir den kommenden
Sommer in der niichsten Sitzung vorzulegen. Eine Verlegun,
der Vereinsversammlungen auf einen andern Wochentag wir
angeregt und auf die Tagesordnung der niichsten Sitzung zu
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setzen beschlossen. An Stelle des nach Barmen versetzten Herrn
Eisenbahn-Bauinspektor Schachert wird Herr Regierungs-Bau-
meister Kiel in den Vorstand gewiihlt. f
Es tolgt die Fortsetzung des Vortrages des Herrn Wiethase
iiber die am Rhein in nenerer Zeit verwendeten Baumaterialien.
Protokoll der 8. Hauptversammlung vom 17. April 1886.
Vorsitzender Herr Wiethase. Anwesend 23 Mitglieder. Ein-
gegangen ist das Programm der Preisbewerbung fir die Neu-
ﬁestaltun der Fagade des Mailinder Domes, welches in der
ibliothek ausgelegt werden soll. Das Baubureau der stiidtischen
Gaswerke in Hamburg sendet den Fragebogen des Vereins betr.
Verzinkung des Eisens nach Ausfiillung zuriick. Zur Ansicht
ist die Festschrift yDie erste deutsche ilisenba_lm“ (Niirnberg—
Fiirth) von Direktor Hagen eingegangen und wird deren Ankauf
beschlossen. Die Beschlussfassung iiber den Antrag Rilppel betr.
Verlegung der Vereinsabende auf einen andern Wochentag, gegen
welchen von mehreren Seiten Widerspruch erhoben wird, wird
ausgesetzt, da der Antragsteller nicht znge%en ist. )

S foigt der Schluss des Vortrages des Herrn Wiethase:
»Ueber die am Rhein in neuerer Zeit verwendeten Baumaterialien®,
welcher an anderer Stelle in diesem Blatt weiter verdffentlicht

" werden wird.¥) Der Vorstand.

Miinchener Architekten- und Ingenieur-Verein. Wochen-
versammlung vom 1. April 1886. Vorsitzender Herr Oberingenieur
Seidel, Schrftfithrer Herr von Bezold. Der Baufithrer des Neu-
banes der bayerischen Vereinsbank Herr Architekt Emil Schmidt
hiilt einen Vortrag iber diesen Bau.

Die Pline sind im Winter 1884/85 von Herrn Architekt Mar-
tens in Berlin bearbeitet worden. Im April vorigen Jahres be-

ann der Abbruch des alten Gebiiudes. Iﬂ,nk der ftigen For-

erung der Arbeiten durch den Generalunternehmer der Maurer-
und Steinmetzarbeiten, Herrn Albert Schmidt, wurde das Ge-
biiude schon im Herbste unter Dach gebracht und soll im Okto-
ber dieses Jahres bezogen werden.

Im Erdggschoss sind die fiir den Verkehr mit dem Publikum
bestimmten Bureaus um einen Lichthof angelegt. An der Maffei-
strasse befindet sich die Direktion und dgns ypothekenburean.
Die Beamten gelangen nicht durch den Lichthof, sondern rechts
und links vom Eingange zu diesen durch kurze Corridore in
ihre Bureaus. Auch diese bilden einen zusammenhiingenden, nur
durch Holzwiinde getheilten Raum. Zwei Treppen fithren nach
den Bureaus im L. Stock. Die Balkenlagen werden durch Granitpfeiler
und eisernen Sidulen getragen. Der Zugang fiir das Publikum
und die Beamten findet von der Ecke der Promenade und Maffei-
strasse aus durch 2 aufeinanderfolgende Vestibule statt.

Aus dem zweiten Vestibule fithrt die Haupttreppe nach dem
ersten Stockwerke, welches fast in seiner ganzen Ausdehnung
von einem einzigen grossen Saale fiir Bureaus, einem Sitzungs-
saale und Nebenriumen eingenommen wird.

Im Keller befindet sich unter dem Lichthote der Haupttresor,
um diesen fithrt ein Corridor hernm an welchem gegen die
Strasse die Portier- und Heizerwohnung, Wartezimmer und Re-

istratur, gegen innen die Heizungs- und Ventilationsanlagen
legen. in der riickwiirtigen Ecke stosst an den Haupttresor der
Cassetresor und der Vortresor. Der Haupttresor ruht aut einer
1 m hohen Betonsohle, in seine 2'/s Stein starken Umfassungs-
mauern sind 6 mm starke, 80 mm hohe Eisenschienen eingemauert,
sein Gewdlbe, 11/s Stein stark, wird mic Stahl abgedeckt.

Das zweite Stockwerk enthilt zwei Dienstwohnungen, der
Dachraum Aktenriume.

Der Bau ist im wesentlichen Backsteinbau, die Fassaden sind
in Murgthalsandstein ausgefiithrt.

Statt holzerner Balkenlagen sind eiserne Triiger, zwischen
welche eine Betondecke eingegossen ist, angewendel, um eine
miglichste Feuersicherheit zu erzielen.

Als zweiter Punkt der Tagesordnung wurde der Antrag des
Hannover’schen Vereines, die Pariser Weltausstellung von 1889
betreffend, nebst dem Gegenantrage des Hamburges Vereines be-
rathen und gelangte letzterer nacﬁ kurzer Debatte zur Annahme.

Den 8. April fand eine Excursion nach dem Neubau der
Vereinsbank statt. Herr Architekt Emil Schmidt erliuterte noch-

mals die Pline und zeigte an Ort und Stelle die interessanten
Constructionen,

Yermischtes,

In dem internationalen Preisausschreiben der bel-
Ehohen Regierung vom Jahre 1880 fur eine wissenschaft-
che Bearbeitung der Aufgabe: iiber die Mittel der Ver-
esserung der Hifen an den niedrigen und sandigen
Kisten, wie den belgischen, ist der grosse Konigspreis

*) Vergl, 8. 168 4. Jhrgs.

von 25,000 Francs (die Jury hat zu ihrer Entscheidung also
5 Jahre gebraucht) dem Ingenieur de Mey in Briigge zunerkannt.

Wettbewerb zur Erlsn%nng von Plinen far ein
Landesausschussgebfiude in Strassburg. Das Ministerium
fir Elsass-Lothringen erlisst das Preisausschreiben fiir Pline
zur Errichtung eines Landesausschuss-Gebiiudes in Strass-
burg und daran schliessend das Programm fiir den Bau des Ge-
biudes. Das Preisgericht wird aus vier Vertretern der e~
rung, den sechs Mitgliedern der Spezialkommission des Landes-
ausschusses und aus dem Oberbaurath Professor Dr. v. Leins
in Stuttgart, Geh. Regierun und Baurath Raschdorf in
Berlin und den Architekten Petiti und Salomon in_ Strass-
burg bestehen. Fiir den Entwurf, welcher nach dem Urtheile
des Preisgerichts die gestellte Aufgabe vollstindig und am
besten 10st, wird ein Preis von 4000 ezahlt. Ferner werden
2000 M. fiir den zuniichst besten und l(Kﬁ M. fir den drittbesten
Entwurf gezahlt. Gegen Zahlung der Preise werden die Ent-
wiirfe Eigenthum des Landes. Programm und Bedingungen
werden den Architekten, welche sich betheiligen wollen, anf An-
suchen von dem Bureau des Ministeriums, Abtheilung des Innern,
zu Strassburg, ibersandt werden. Aus dem Bauprogramm ist
hervorznheben, dass die Baustelle sich anf dem latz
befindet und 606041 qm ist, und dass etwa 650,000 M.
auf die Ausfiihrang des Baues verwendet werden konnen. Die
Wahl der Architektur bleibt dem Bewerber iiberlassen, es ist je-
doch darauf Riicksicht zu nehmen, dass der gewiihlte Stil mit
‘Enem des Kaiserpalastes, welcher in den Formen italienischer

enaissance erbaut wird, nicht unvertriiglich ist. Die Bauaus-

fiihrung soll ausschliesslich elsass-lothringischen Baununternehmern

und Handwerkern ibertragen und die Materialien aus Elsass-
Lothringen ommen werden. Die Bewerbung um den Preis
fur die Pline des Baunes steht allen deutschen Architekten frei.

Gas- und Wasserwerke der Stadt Duisburg. Nach dem
Betriebsbericht der Gas- und Wasserwerke der Stadt Duisbu
mfg der Gasverbrauch in der Zeit vom 1. April 1834 bis
1. April 1885 auf 1,771,613 cbm, was eine Zunahme von 12,6 Pro-
cent gegen das Vorjahr bedeutet. Bei 8250 indicirten Flammen
sind 568 nasse, 147 trockene Gasuhren aufgestellt. (Die elektrische
Beleuchtung, welche auf die Einfithrung Siemens'scher Regene-
rativbrenner einwirkte, ist zur Zeit dort durch 7 Dynamomaschinen
mit 20 Bogenlampen und 1568 Glithlampen in 5 verschiedenen An-
lagen vertreten.) Die Strassenbelenchtung hat eine wesentliche
Verbesserung erfahren, indem die Abendlaternen jetzt eine Brenn-
zeit von 850, die Nachtlaternen eine solche von 1724 Jahres-
Stunden erhalten haben. Die Zahl der Strassenlaternen wurde
um 8 Procent vermehrt. Bemerkenswerth ist die Klage der Ver-
waltung, dass sie in Réumen, deren Besitzer sich fiber die schlechte
Belenchtung beschwerten, Lam ocken vorfand, welche 70 Hun-
dertstel, also Zweidrittel der Leuchtkraft verschluckten. —
Der Wasserverbrauch stieg auf 2,194,275 cbm, was einer Zu-
nahme von 26 Hundertsteln flenchkommt. Die Zahl der Abnehmer
erhthte sich um ein Fiinftel. Die Hilfte des ten Wassers
etwa wurde filr industrielle Zwecke und an die Stadt Ruhrort
(6 Procent) abgegeben. In Duisburg selbst hat der Verbrauch
zu Offentlichen Zwecken sehr bedeutend ommen., Dazu trug
die Auffrischung des Hafenwassers bei, welches im letzten Sommer
die Luft lange Zeit hindurch zu verderben drohte. Bei einer Ver-
zinsung von vier vom Hundert schliessen beide Berichte mit
einem guten F.ndergebnin. Die Soll- und Haben-Aufstellung be-
ziffert sich auf 1,852,828 M. Technischer Dirigent beider Werke
ist der Oberingenieur Dellmann in Duisburg,

Personal-Nachrichten,

Baden.

Durch Entschliessung des grossh. Ministeriums des Innern
ist der bisher als Hilfsarbeiter %ei dem Zentralburean fir Me-
teorologie und Hydrographie verwendet gewesene Ingenieur 1. KL
K. Friedrich der Kulturinspektion Karlsruhe als Beamter
zugetheilt worden.

Bayern.

In den Status der Ingenieur-Assistenten beim Betriebe wur-
den eingereiht: die Ingenieur- Assistenten der Bauabtheilung
Dorner von Passau in Weiden und Mastaglio in Amberg.

Wirttemberg.
Bei der im Monat April d. J. vorgenommenen ersten Staats-
riifung im Maschinenfache sind die nuhg::mth Kandidaten
¥ﬂr befithigt erklirt und es wurde denselben zugleich der Titel
Regierung-Maschinenbaufithrer vo_rliohon: Altpeter!
%Vilhelm. von Saarbriicken; Berg, Heinrich, von Stuttgart;
Nallinger, Friedrich, von Stuttgart.

Selbstverlag des Herausgebers. — Filr die Redaction verantw.: Reg-Baumeister Th. Kamps. — Druck von August Osterrieth, Frankfurt & Main.
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Die Rhone~Bahn Brieg-Airolo.

P S®elegentlich einer Besprechung des von lngenieur Roman
‘ i":\. Abt fiir die Rhonebahn aufgestellten Projectes mit com-
AR A binirtem Adhisions- und Zahnrad-Betrieb wurde in No. 34
4 jieses Blattes die Anlage dieser Bahn als reine Adhisions-
bahn befiirwortet und die Ausfithrung von Kehrtunnels zur Ent-
wicklung der Linie an Stelle der %ahnschienen-Rampen vor-
geschlagen, ) : ; . 5
Bin seit Jahr und Tag griindlich studirtes Project liisst sich
aber denn doch nicht mit wenigen Zeilen umstossen und durch
ein neues ersetzen. N
Die von dem Verfasser projectirten Kehrtunnels in einer
Gesammtlinge von 11 km belassen den Culminationspunkt der
Bahn auf der von R. Abt projectirten Hohe; es scheint daher
an die Moglichkeit geglaubt zn werden, man kinne Steigungen
von 1:40 im Alpengebiet auf 1700 m Meereshéhe mit reinen
Adhiisions-Maschinen regelmiissig betreiben. Dies widerspricht
aber vollstindig den Erfahrungen an den bestehenden Gebirgs-
bahnen, welche dieses Hohengebiet der Zahnschiene unbeschrinkt
Zuweisen.
Es wiirde daher viel zweckentsprechender gewesen sein, diese
L1 km Tunnel zur Tieferlegung des Culmi unktes zu ver-
wenden, insoweit die Terrain-Verhiiltnisse es gestatten. So lange
man aber diese nicht berﬂcksichtig, konnte man auch auf den
Gedanken kommen, die zwischen Brieg und Airolo vorhandene
Hohendifferenz von 4656 m liesse sich auf dem 60 km langen
Weg mit einer Steigung von 1: 130 bewiiltigen.
ie von dem Verfasser priilimirten Baukosten von ,hichstens®
7 Millionen Mark fiir 11 km Kehrtunnels sind ungefihr die
Hiilfte der hiefiir néthigen Summe. Derartige Tunnels bediirfen
wegen des Rauchabzuges ein hohes Profil, besonders bei ein-
eleisiger Anlage. Thre Lage fiillt nach der geognostischen Karte
5e1‘ Schweiz in solche Gebirgsarten, welche Ausmauerung ver-
langen. Der Preis wird daher nicht kleiner werden als fiir iihn-
liche Tunnels der Gotthardbahn und Mark 1200 bis 1250 pro
Meter incl. Oberbau ete, betragen. - X
Die gebundene Steif;uug von 1:40 bringt nun die Bahn
s

zwischen den Kehrtunnels zumeist in sehr ungiinstiges Terrain,

welches ganz éhnliche Bauwerke wie an der Gotthardbahn er-
fordern wiirde. Die Mehrkosten gegeniiber Abt's Project lassen
sich zu M. 80 bis 100,000 pro km veranschlagen.

Eine solche Bahn wird also fiir 25,5 Millionen nicht herzu-
stellen sein, sondern sie wird mindestens 36 Millionen Mark kosten.

Dass nun einerseits die Roh-Einnahmen sich der orisseren
Bahnlinge entsprechend erhihen, andererseits aber die Betriebs-
kosten die gleichen bleiben sollen, hiitte denn doch niher erklirt
zu werden verdient. Glaubt man denn, der schweizerische Bundes-
rath wiirde fiir Steigungen von 1:40 die gleichen Taxen geneh-
migen wie fiir solche von 1:16? Und beziiglich der Betriebs-
kosten ist es doch bereits Naturgesetz, dass sie bei der gleichen
Hohendifferenz auf der lingeren Linie grésser sind. An eine Ver-
zinsung des Baucapitals mit 5%, ist daher unter keinen Umstiin-
den zu denken.

Was nun den Massenverkehr und die Entwicklungs-Fihigkeit
dieser Linie betrifft, so mag bemerkt werden, dass das Verkehrs-
gebiet der Rhone-Bahn ein fiir Jahrzehnte hinaus scharf be-

renztes ist, das sich durch die Wahl des einen oder anderen
triebs-Systemes der Natur der Sache wegen nicht iindern liisst.
Eine Vermehrung der Transportmenge ist keineswegs dadurch
zu erzielen oder zu begiinstigen, dass man die Steigung von 1:16
auf 1:40 oder noch mehr reducirt.

Es wiire also eine schlechte Politik, wenn die Schweizer noch
weitere 20 Millionen unproductiv in ihren Bahnen anlegen woll-
ten, um dann eine Linie zu haben, die vielleicht gerade einmal
im Nothfalle auf ihrer halben Linge betriebsunfihig wiire.

Gerade bei solchen Verhiiltnissen ist die Zahnschiene in
ihrer heutigen verbesserten Form am Platze und gerade die Er-
fahrungen an den bestehenden Abt'schen Zahnschienen-Bahnen
rechtfertigen ihre Verwendung an der Rhone-Bahn. Insbesondere
die Sackbahn Blankenburg-Tanne liefert hiefiir den Beweis, nach-
dem sie seit Monaten im regelmiissigen Betrieb Ziige von 120 t
excl. Locomotive fithrt. Mehr bedarf auch die Rhonebahn nicht
trotz ihrer internationalen Bedeutung.

Wiirzburg. F. Rinecker.

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hannover.
Hauptversammlung am 10. Miirz Vorsitzender Herr Frank.
Vor k'mtritt in die Tagesordnung macht der Vorsitzende Mit-
theilung von dem am % v. M. zn Briinn erfolgten Ableben d‘es
korrespondirenden Mitgliedes des Vereins, des Professor Dr. Th.
Weiss zu Britnn. Die Versammlung ehrt das Andenken des Ver-
storbenen durch Erheben von den Sitzen. Als neues Mitglied
wird Herr Architekt Lorenz zu Hannover in den Verein auf-

enommen. Der Cassenfihrer legt die Abrechnung fiir das ver-
ossene Vereinsjahr vor. Dieselbe schliesst ab mit einer Ein-
nahme von 29,043 Mk. Die Ausgaben iiberstiegen die Einnahmen
um 507 Mk. Die Abrechnung wird einem Ausschusse zur Prii-
fung iiberwiesen. .

Hieranf hiillt Herr Eisenbahn-Bau- und Betriebs-
Inspector Schwering einen Vortrag iiber: Die englischen
Kohlenhiifen und die deutsche Kohlenausfuhr. Die enﬁ-
lische Kohle ist den deutschen gegeniiber im Vortheile dadurch,
dass der Landtransport fortfillt und die Kohle beim Verladen

Ossern Widerstand gegen Zerbrockeln besitzt. Dagegen ist die

eizkraft der deutschen Kohle im allgemeinen besser und

Férderung durch niedrigere Lohne und durch hihere e der
Flitze bilqiﬁ-. Im Ruhrgebiete liegen die jetzigen Gruben inner-
halb einer Tiefe von 2560 m, withrend die englischen Gruben be-
reits Tiefen von 650 m erreicht haben. Eine baldige Erschipfung
der deutschen Lager ist auch nicht zu befiirchten, denn bei einer
jithrlichen Aunsbeute von 20 Millionen T. besitzt das Ruhrgebiet
mit einem Werthe von 45,000 Millionen T. noch fir 2000 ahre
und das Saargebiet unter Beibehaltung der jetzigen Forderung
noch fiir 9000 Jahre Kohlenvorrithe. Dagegen sollen die engli-
schen Kohlen bereits bis zum Jahre 5000 vollstindig verbraucht
sein, Der Schwerpunkt des Deutschen Kohlenabsatzes liegt in
den Frachten bis zu den Ausfuhrhifen. Eine T. Ruhrkohlen
kostet nach Emden 4,1 M., nach Hamburg 56 M. ‘Lol}'nfracht,
Wiihrend die englischen Ausfuhr-Kohlen nur mit 1 bis hichstens
25 M. belastet werden. Fiir einen Dampfer, der in einem deut-
schen Hafen seine Ladung geloscht hat und der als Riickfracht
Kohlen laden will, kommt nun fiir die Wahl zwischen deutscher
und englischer Kohle noch in Betracht, dass derselbe durch
ehmen und durch die Fahrt nach einem Englischen Kohlen-

hafen bedeutende Unkosten hat. Dieselben erreichen etwa einen
Betrag yon 2,6 M. fiir die T., so dass unter Zugrundelegung der

Yereins-Nachrichten. s

jetzigen Preise die Cardifi-Dampikohle, welche in Cardiff etwa
9—10 M. frei Bord kostet, fiir den deutchen Dampfer auf 11,6
bis 12,6 M. zu stehen kommt, wihrend die Ruhrkohlen in Emden
108 M. und in Bremerhafen 11,3 M. kostet. Die Fracht ist hierin
mit 4,1 M. bez. 4,6 M. und die Umladegebithr mit 0,2 M. berechnet.
Fiir die Kohleneinnahme als Riickfracht ist also auch unter den
i’etzigen Verhiiltnissen bereits ein Wetthewerb mit England mog-
ich, es kommt nur darauf an, dass die Verladevorrichtungen in
den Hiifen zweckmiissig und ausreichend hergerichtet sind.

Der Vortragende war zugleich mit dem Eisenbahn-Maschinen-
inspector Herrn Fithr im vergangenen Herbste nach England ent-
sendet, um die Kohlenverladeyorrichtungen in den dortigen Hiifen
einer ﬁesichtigung zu unterziehen. Der fiir die deutsche Con-
currenz wichtigste Hafen ist Cardiff. Die Stadt hatte 1840
10,000 Einwohner, 1884 bereits 100,000, Die Kohlenausfuhr be-
trug 1834 100,000t, 1846 1 Mill. t und 1883 gar 6,6 Mill. t. Der
Marquis of Bute legte 1836 das rechte Dock fiir 7 Millionen M.
an, sein Einkommen wird auf tiglich 40,000 M, geschiitat, so dass
Mittel vorhanden sind, um stets neue und auch die kost-
spieligsten Versuche zu machen.

Die iltere Eisenbahnlinie liegt hier 5—6 m iiber der Kai-
kante, so dass sowohl fiir die An- und Abfuhr der Wagen, als
auch zum Abstiirzen geniigendes Gefiille vorhanden ist. Die
neueren Bahnlinien liegen in Kaihthe. Die aunf denselben an-
kommenden Kohlenwagen werden in Hebethiirmen mit Wasser-
druck gehoben und abgeki ))?t. Das Loschen einer Ballastladung
eines Dampfers und (ﬁe \{'mderbeladung mit Kohlen erfordert
mit Hiilfe dieser Vorrichtungen einen Zeitraum von 24 Stunden.
Um diese Zeit noch mehr zu verkiirzen, ordnete man zwischen
den feststehenden Hebethiirmen noch bewegliche Kriihne oder
bewegliche, also Fahrbahn-Hebethiirme an, wodurch eine gleich-
zeitige Beladung durch 8 Luken ermiglicht wird.

Die kleineren gleichfalls an der Kiiste von Siid Wales bez.
Moumouthshire gelegenen Hifen Swansea, Penarth und Newport
besitzen iéhnliche Verladevorrichtungen wie Cardiff. In Newport
ist die Gleiseanordnung besonders bemerkenswerth. Obwohl‘ ier
wie in den meisten Hifen die Kohlenziige ganz nach Bedarf von
den Gruben angefordert werden kounen, so sind doch ausgedehnte
Aufstellungsgleise fiir beladene Wagen vorhanden. Fiir unsere
grossen Transportweiten, bei denen die in den Hiifen zu haltenden

!
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Vorrithe weit bedeutender sein miissten, wiirde dies noch in viel
héherem Maasse der Fall sein miissen.

Liverpool mit einem Verkehr doppelt so gross wie ihn
Hamburg und 6 mal so gross wie ihn Bremen hat, ist der zweit-

Osste ﬁat’en Englands. Im Jahre 1883 gingen 5200 Schiffe mit
5 Mill. t fitr {iberseeische und 11,000 Schiffe mit 2,6 Mill. t fiir
Kiistenfahrt von dort aus. Die Hafendocks sind mit einem
Kostenanfwande von 400 Mill. M. durch das Mersey-Dock und
Harbour-Board, eine aus Vertretern der Kanfmannschaft und aus
Staatsheamten bestehende Behiorde, erbaut. Die Kohlenverladung
ist in Liverpool unbedeutend. Es fehlt an Gleisen und wird der
vorhandene Raum durch einen edleren Waarenverkehr vollstindi
in Anspruch genommen. Hinter den Docks liegt nur 1 Gleis un
wird der Verkehr fast durchweg durch Landfuhrwerk vermittelt.

In Birkenhead sind die Anlagen wiedernm so wie die
in Cardiff angeordnet. Die Kohlenpreise sind hier jedoch durch
die Bahnfrachten hiher.

In Glasgow hesteht ein reger Lokalverkehr. Der Hafen
hat fast gar kein Hinterland, liegt aber sehr giinstig mitten im
schottischen Eisen- und Kohlenrevier. Die Ausfuhr von Kohlen
ist nicht bedeutend. Die Verladung erfolgt durch Drehkrahne.
Durch die bekannte Clyde-R g, welche einen Kostenauf-
wand von 85 Mill. M. erfordert hat, ist jetzt bei Ebbe eine Wasser-
tiefe von mindestens 3,0 m fberall vorhanden und es konnen
Schiffe mit 3000 t bis Glasgow kommen. Frither betrng die Wasser-
tiefe nur 04 m.

Die kleineren Hiifen an der Ostkiiste wie Forth Bo'ness,
Burntisland und Grangemouth haben ebenfalls ihrer Lage
wegen fiir die deutsche Ausfuhr keine Bedeutung. Die Verlade-
vorrichtungen bestehen hier aus Kippen, welche durch Wasser-
druck betrieben werden. Von Grangemouth findet eine erheb-
liche Ausfuhr von Kohlen nach Hamburg statt, weil hier die
Verhiiltnisse fiir die Riickfracht giinstig liegen.

Die Tynemiindung, welche bis Newecastle fiir grosse
Schiffe fahrbar ist, hat eine bedeutende Kohlenaustuhr, aber auch
zu Folge der hier vorhandenen grossen Gewerbthatigkeit einen
sghr lebhaften Einfuhrhandel. Die Verhiiltnisse der K ohlenverladung
sind anf deutsche Hiifen nicht zu iibertragen. Die Gleise liegen
hier aussergewihnlich hoch, so dass die vollen Wagen auf hohen
in den Fluss hinabgebauten Geriisten zur Entladestelle gelangen,
hier durch Bodenklappen in verstellbare Rutschen entladen wer-
den und sodann noch mit Gefiille in die Sammelgleise ablaufen.
Die kleinen in der Nithe von Newcastle befindlichen Hiifen Sunder-
land und Hartleport besitzen iihnliche Verladevorrichtungen.

Alle diese Hiifen haben fiir die Deutsche Kohlenausfuhr eine
Bedeutung, da fiir die nach Westen fahrenden Schiffe Cardiff
und die am Bristol-Canal vorhandenen Hiifen bequemer liegen,
aber fiir die Einfuhr der englischen Kohle in Deutschland sind
dieselben sehr wichtig. Zwischen Hamburg und den Hifen an
Tyne und Wear fahren Dampfer ausschliesslich mit Kohlen-
ladun% Dieselben nehmen bei mangelnder Riickfracht von Ham-
burg Ballast ein.

Der Hafen von Middlesborough an der Ostkiiste dient
hauptsichlich dem Eisen-Verkehr und der Kohlenansfuhr. Die
Verladung erfolgt durch Schiitteimer und Hebethiirme, letztere
an solcher Stelle, wo die Grisse der Schiffe eine Vermehrung
des Gefiilles erforderlich gemacht hatte.

Der Hafen von Hull liegt giinstig fiir eine Kohlenausfuhr
nach Deutschland, Da eine erhebliche Einfuhr von dort statt-
findet, so nehmen die Schiffe Kohlen als Ritckfracht nach Ham-
burg und nach den Ostseehiifen. Die Ladevorrichtungen bestehen
aus Drehkrihnen und Hebethfirmen, letzere theilweise mit erheb-
lichen Hohenabmessungen. Schiitteimer, nach Art der Pater-
nosterwerke construirt, durch welche ein Zerbrickeln der ab-
stiirzenden Kohle verhindert werden sollte, schienen sich nicht
bewiihrt zu haben, denn dieselben befanden sich nicht mehr im
Betriebe.

Boston hat seine frithere Bedeutung wegen der gerinﬁan
Tiefe des Fahrwassers verloren. Jetzt hat man zur Hebung des
Hafens einen Canal nach Boston-Deeps gebaut.

In der an den Vortrag, welcher durch die Vorfilhrung einer
grosseren Anzahl von Plinen und Skizzen erléntert wurde, sich
anschliessenden Besprechung wird u. a. die Frage der Transport-
kosten auf Eisenbahnen und Caniilen berithrt und sodann hervor-
gehoben, dass eine Wiederholung der s. Z. in Wilhelmshaven
angestellten Versuche iiber die Heizkraft der verschiedenen
Kohlensorten sich sehr dringend empfehle, weil durch dieselben

sich ein endgilltiges Urtheil fiber den wirklichen Werth der Kohle
noch nicht gewinnen lasse,

Yermischtes.

Amerikanische Deckendecoration. Richard Graul' ver-
offentlicht in dem ,Kunstgewerbeblatt eine Reihe kunstgewerb-

licher Streifziige, von denen einer auch die allgemeine beachtens-
werthe Ausschmiickung amerikanischer Decken behandelt. Eine
in No. 2 des 2. Jahrgangs mitgetheilte farbige Decke ist in der
Theilung mit grosser Sorgfalt durchgefihrt. Den Uebergang vom
Wandfries zur eigentlichen Decke bildet dabei ein breiter Streifen
einer indifferent gemusterten Tapete. Der Deckenschmuck selbst
besteht auns sieben verschiedenen Tapeten, die ziemlich geschickt
zusammengesetzt sind. Den iussersten Saum stellt eine schmale
Bordiire dar, zu welcher parallel laufend eine den ganzen I_)ecken-
raum breit umschliessende kriftigere Borte sich zieht. Sie setzt
sich aus je drei gleichseitigen Rechtecken znsammen, von denen
immer zwei Blumen und Zweige in zwei Farben auf Goldgrund
zeigen, withrend das dritte derselben eine architektonisch gehaltene
Rosette aufnimmt. Die vier Ecken sind durch eine ere mit
Blumen gezierte Goldfliche betont und weisen nach der Mitte der
Decke deutlich hin. Das sie umgebende Feld ist mit farbigen
Bliithen bestreut, withrend die inneren Deckenfelder mehr licht
gehalten sind. Die ganze Art und Weise der Ausbildung ist echt
amerikanisch, und trotz der ten Gesammtwirkung fiir fest-
liindische Verhiltnisse nicht ohne Weiteres verwendbar; haben
doch die fiberseeischen Architekten es meist, wie auch in diesem
Falle, mit Papiertapeten zu thun,

Zusammenstellung
der gegenwiirtig den Main befahrenden Dampfboote und ihrer
hauptsiichlichen Abmessungen.
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Personal-Nachrichten.
Baden.

Seine K. Hoh. der Grossherzog haben dem Privatdozenten
Dr. Alois Cathrein an der techn. Hoehschule in Karlsruhe den
Charakter als ausserordentlicher Professor verliehen.

Bayern.

Der Vorstand des Oberbahnamtes Milnchen, Generaldirektions-
rath Laubmann, ist in den Ruhestand getreten und der Ober-
ingenieur (. Leibold hat die Vorstandschaft genannten Ober-
bahnamtes tibernommen.

Preussen.

Versetzt sind: die Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspectoren
Caesar, bisher in Flensburg, als Von_nwhe.r des bautechnischen
Biireaus %er Koniglichen Eisenbahn-Direction nach Altona, und
Hesse, Bisher in Altona, als stindiger Hilfsarbeiter an das
Konigliche Eisenbahn-Betriebsamt in Hamburg,

Zu Regierungs-Banmeistern sind ernannt: die Regiernngs-
Bauftthrer Emil Meyer aus Berlin, Karl Mithlenteld aus
Hoya an der Weser, Amandus Franzen aus Havetoft-Loit,
Reg.-Bez. Schleswig, Franz Ahrens aus Danzig und Ernst Stahr
aus Griinheide, Kreis Obornik.

Zum R ngs-Maschinenmeister ist ernannt: der Regie-
rungs-Maschinenbaufithrer Karl Lagus aus Ratibor.

Sachsen.

Bei der fiscalischen Hochbauverwaltung im Konigreiche Sach-
sen sind die seitherigen technischen Hilfsarbeiter, geprilften Bau-
meister Rudolf Glaser, Isidor Max Krause, Georg Kriger
und Hans Grimm zu Landbau-Assistenten ernanut worden.

Selbstverlag des Herausgebers. — Fiir die Redaction verantw.: Reg.-Baumeister Th. Kamps. — Druck von Augast Osterrieth, Frankfort & Main.
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Bemerkungen zu Sarrazins Verdeutschungs-Worterbuch.

(Schluss,)

ol iitze wie die vorstehenden enthalten iibrigens den schlagen-
([d den Beweis, welche Unklarheit durch die Fremdworter ge-
| D ] rade infolge ihrer Vieldeutigheit in die Rede hineingetragen
wird, ,Die Idee, welche in der Idee des Dichters lebt, entspricht
nicht der Idee, welche man mit der fiir ein Kunstwerk geeigne-
ten dichterischen Idee verbindet®, lisst gewiss an Unsicherheit
der Ideen nichts zu wiinschen iibrig. Freilich vermeidet man
eine derartige Schreibweise; bei Licht besehen aber meistens
nur aus dem Grunde, weil die hitufige Wiederholung desselben
Wortes unschén und unbeholfen klingt; die Anwendung des
Fremdwortes in den aufgefiihrten Bedeuntungen ist ganz alltig-
lich, Bei der Verdeutschung kiémnen dagegen Zweifel garnicht
aufkommen: ,Das in der Seele des Dichters lebende Bild ent-
spricht nicht der Vorstellung, welche man mit dem fiir ein
Kunstwerk geeigneten dichterischen Vorwurf verbindet.* Zur
richtigen Auswahl des deutschen Wortes muss der Schreibende
sich vor allem dariiber klar sein, welchen Begriff er mit dem
Fremdworte, dessen Uebertragung er beabsichtigt, zum Ausdruck
bringen will; er muss dem Schreiben volle Klarheit der Gedan-
ken vorausgehen lassen. Man mache nur an einigen wenigen
Beispielen die Probe: Verdeutschung und Verschwommenheit der
Gedanken dulden einander selten, wiihrend unklarer Sinn und
Fremdwort die vertriiglichsten Bundesbriider sind. Selbstver-
stiindlich giebt's Ausnahmen; im grossen Ganzen aber halte ich
titlr eine der segensreichsten Friichte des Strebens, Fremdwdorter
zu vermeiden, die dadurch erzielte grissere Schiirfe und Unzwei-
deutigkeit von Ausdruck und Rede, verbunden mit dem Zwang,
sich zuniichst vollig klar daritber zu werden, welcher Art die
Vorstellung ist, die man in Worte kleiden, und wie beschaffen
der Gegenstand, den man beschreiben oder bezeichnen will.

In dieser Thiitigkeit scharfen Denkens, dieser Turniibung
des Geistes, kann nun der Worterbuchschreiber dem Benutzer
des Verdeutschungs-Worterbuches leider wenig behiilflich sein.*)
Das Beste an Denken und urtheilstiichtigem Auswiihlen muss
der Benutzer selbst leisten, und die erste Bedingung hierbei ist,
dass ihm der Begriff des zu verdeutschenden Fremdwortes
in dem gegebenen Einzelfalle durchaus geliufig ist. Fehlt diese
Klarheit, so kann von einem zutreffenden Verdeutschen keine Rede
sein, wie denn fiir fremdsprachige Kunst- und Fachausdriicke
in der Regel nur der Fachmann oder Kenner des betreffenden
Giebietes unter mehreren Verdeutschungen das richtige Wort aus-
zuwithlen vermag. Andernfalls kinnte es dem Pendel-Auflager
einer eisernen Briicke, welches unter allen Umstiinden dick,
massig und klobig ist, ganz wohl widerfahren, dass seine
Jinteressante Construction® mit Hilfe des Verdeutschungs-
Wortéerbuches zum  ,reizvollen Aufbau® gestempelt wiirde.

Die Anspriiche, welche das Worterbuch an den Benutzer
stellt, gehen aber noch weiter; es muthet ihm aunch eine
ziemlich bedeutende Urtheilstiichtigkeit in Bezug auf guten
Geschmack und sprachliches Feingefithl zu. Je nach dem Zu-
sammenhang und je nach der Firbung und Gesammtstimmung
der Gedanken, welche gerade zum Aunsdruck gebracht werden
sollen, wird eine Verdeutschung das eine Mal durchaus ange-
bracht, das andere Mal ganz und gar unzolissig sein. Die in den
~Bemerkungen“ getadelte ,(Beifall-) Klatschbande®, fiir ,Clague
(eine Uebersetzung, die sich, beiliinfig bemerkt, schon in iilteren
franzisischen Worterbiichern , wie Thibaut u. a. vorfindet), lisst
sich selbstredend nur in entsprechender Stimmung verwenden,
Wer mochte es einem Theater-Berichterstatter beispielsweise ver-
argen, wenn ihm das ,geschmacklose* Wort in gerechter I:]nt-
rilstung iber den .storenden und unzeitigen Beifallslirm einer
gedungenen urtheilslosen Klatschbande® aus der Feder fliesst?
Bine annehmbare und in allen Fiillen verwendbare Verdeutschung
filr ,Claque* ist meines Wissens bis jetzt noch nicht vorge-
schlagen. Die einfache Uebernahme der ,Klacke* als Lehnwort,
wogegen sich vom sprachwissenschaftlichen Standpunkte gewiss

mlu Grunde beschriinken sich die Verdentschungs-Wirterbiicher
A die blosse Angabe der l'ebvrtruruug:n oder kurzen Erklirungen des l-remd:
worts. Wonn der Herr Verfasser der Bemerkungen® sagt, dass die meisten der
wet Worke die Herkunft des Fremdworts andeuten, so befindet er sich im

Ieethum; mir ist unter den vorhandenen Verdeutschu ngs- Wirterbiichern
Hieht ein cinziges devariiges Werk bekannt

nichts einwenden liesse, habe ich — wie in manchen ihnlichen
Fillen — in der Hoffnung auf ein noch im Schoosse der Zukunft
ruhendes besseres Ersatzwort einstweilen nicht gewagt. Damit
soll man meines Erachtens nicht gar zu schnell bei der Hand
sein und lieber das Fremdwort vorerst noch dulden, vielleicht
neben diesem oder jenem in Einzelfillen zu gebrauchenden
deutschen Ausdruck. Der vorgeschlagene Ausweg, das genannte
Wort kurzweg fiir entbehrlich und der Aufnahme fiir unwiirdig
zu erkliren, diirfte uns kanm weiter bringen, maassen damit weder
die Claquen aus der Welt geschafft werden, noch dem Schauspiel-
berichter geholfen ist, dem sie ebenso wie den iibrigen Schan-
spielbesuchern nicht selten zum grossen Aergerniss gereichen.
Hieher gehirt auch die fiir ,Localpatriotismus® an erster Stelle
gegebene Verdeutschung ,Kirchthurmstolzt, von der erklirt wird,
das Wort wirke komisch. — Gewiss! — Und wo der Ausdruck
Localpatriotismus, wie in sehr vielen Fiillen, mit komischem Bei-
geschmack (oder auch mit dem Anflug leisen Tadels) vorkommt,
da wiirde die Verdentschung somit ganz an ihrem Platze sein.

‘Wohl werden Fremdwdérter iiberflissig, weil sie mehr oder
weniger veraltet sind und dem jetzigen Geschmack und Sprach-
gebrauch nicht mehr ,repondiren* (entsprechen), wie dieses letztere
Wort selbst, das vollig zu den Todten gehdrt und in einem Ver-
deutschungs-Worterbuch nicht wieder ansgegraben werden muss.
Auch die der Schriftsprache nicht angehorenden Ausdriicke wie
ykaput* und dergl. konnen in einem solchen Buche keinen Platz
beanspruchen; und wenn dem Uebersetzer das deutsche Deckwort
iiberhaupt fehlt, so ergiebt sich die Liicke von selbst. Weiterhin
kann als berechtigter Grund fiir das Fortlassen von Wortern
der Gesichtspunkt gelten, dass man das Buch auch der Jugend,
Schiilern u. s. w. ohne Bedenken in die Hand zu geben wiinscht.
Die ,Wiirdigkeit* eines Ausdrucks aber ist ein Maassstab, der
von sehr zweifelhattem Werthe ist, und iiber welchen die An-
sichten in der Regel weit auseinander gehen werden. Der Worter-
buchschreiber soll und muss vor allem ein fleissiger Sammler
sein und das, was er an annehmbaren alten und neuen Wort-
bildungen findet, der Oeffentlichkeit iibermitteln, welche das end-
giiltige Urtheil tiber Wiirdigkeit, Annahme oder Ablehnung nun
einmal unerbittlich fiir sich in Anspruch nimmt!

Der Herr Verfasser der ,Bemerkungen® macht u. a. den
Vorschlag, in der heutigen Sprachbewegung zuniichst ,,Grund-
siitze der Verdeutschung aufzustellen und dann unter deren An-
wendung gemeinsam die begonnene Arbeit zan fordern Das
wiire ,System®, ,Idee* und — griiner Tisch; die ., Praxis* michte
dabei wohl ganz und gar leer ausgehen. Uebrigens darf daran
erinnert werden, dass (abgesehen von der nicht hiehergehtrigen
Preisschrift Campes aus dem Jahre 1794) ein Grundsatz und zwar
ein vortrefflicher Grundsatz nach dieser Richtung schon vor
vielen Jahrzehnten aufgestellt ward, welchem zudem der
grosse Vorzug zuerkannt werden muss, dass er nie veralten
wird. Derselbe ist von Joh. Heinr. Voss in einem an Campe
gerichteten Briefe ausgesprochen und lautet: sNeue Worter,
deucht mich, miissen sich selbst wie alte Bek.mmte, die man nur
lange nicht gesehen, einfiihren und durch ihre auﬁ_‘allende Ge-
schicklichkeit und Anmuth das Herz gewinnen“. Ein Niitzlich-
keitsmensch mochte vielleicht, noch unmittelbarer auf den Erfolg
zielend, die Forderung dahin fassen: ,Neue Waorter miissen so
beschaffen sein, dass sie alsbald allgemein angenommen und ge-
brancht werden¥, — gewiss ein zweckmiissiger Grundsatz, dessen
Durchfithrung nur an einem einzigen Umstande scheitern diirfte:
an der Verschiedenheit des Geschmacks. Hierfiir hietet sich
gleich ein Beispiel: Der Herr Verfasser bemiingelt in der Zu-
schrift an die Vossische Zeitung die weiter oben schon ge-
brauchte Verdeutschung ,Schaubild® fiir ,Perspective; sie driicke
nicht klar genug aus, ,dass man es dabei mit mehr wie einer
einzigen Abmessung nach Linge oder Tiefe zu thun habe".
Derartiges driickt nun das Wort Perspective auch nicht aus,
sondern es ist ein gewisser Begriff in das Wort hinein-
getragen worden, wie dies bei so unziihligen Fremdwortern
der Fall ist. Sobald nun eine hinreichende Mehrheit von Ge-
bildeten und Fachleuten iibereingekommen sein wird, unter
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Schaubildern diejenige Gattung von Bildern zu verstehen, die
man vordem Perspectiven benannte, so ist in der Sache nicht
das Mindeste geiindert und alles gut und zweifelsfrei. Von

Verdeutschungshewegung ist reich an schlagenden Beispielen
hierfiir. Ueber den Ausdruck ,Gemeinplatz, filr den friiher aus-
schliesslich iiblichen L locus commnnis* urtheilte Adelung:

- Die Briicke iiber die Warnow bei Rostock.

Entworfen von den Ingenieuren Otto Offergeld, Leonhard Seifert und Leo Backhaus.
Ausgefiithrt von der Gesellschaft Harkort in Duishurg.
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Abbildung 1. Liingenschnitt,
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Abbildung 2. Querschnitt,
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Vielen wird aber
auch in Bezug auf
Sprache und Wohl-
klang das Wort
wSchaubild® fir
eine  vortreffliche
Bereicherung  des
deutschen ~ Wort-

JGemeinort, eine
buchstiibliche und
daher sehr unge-
schickte Uebersetz-
ung . . . Noch ver-
werflicher ist das
von Anderen dafilr
gewagte Gemein-

schatzes gehalten,
Es schliesse sich —

platz* Sterblich-
keit* fiir ,Mortali-

so fithrt man ans —
ihnlichen Worthil-
dungen, wie Schau-
gericht, Schau-
miinze, Schaulust,
Schaufenster,
Schauplatz, Schau-
spiel u. s, w. durch-
aus vollberechtigt
an, iibertreffe
manche derselben
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Abbildung 3.

Maassstab 1 : 50,
Abbildung 4, 5. Anschluss des Schlepptriigers,
Liingenschnitt am Zwischentriiger und in der Mitte.

sogar an Wohlklang, und ausserdem habe das Schaubild
noch die besonderen Vorziige, dass es sich einerseits un-
mittelbar anlehne an das lingst bekannte und gebriuch-
liche .Bild aus der Vogelschau“, und dass es andererseits die
ungezwungene Bildung des Eigenschaftswortes ,schaubildlich®
gestatte. Und doch — wer will sich vermessen, einer solchen
Jungen Wortbildung ihr Schicksal vorauszusagen? Der Geschmack
des Volkes geht seine eignen Pfade, migen Worterfinder, Worter-
buchschreiber und Sprachweise noch so bestimmt in ihrem ab-
lehnenden oder zustimmenden Urtheil sein. Die Geschichte der

tiits verwarf. der-
selbe Adelung ent-
schiedenund Campe
stimmte ihm darin
vollstiindig bei.
»Wie konnte man
sich's doch einfallen
lassen, Sterblich-
keitslisten zu
sagen? ruft Ade-
lung aus — und
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Manassstab 1: 50,
Abbildung 10, 11. Knotenpunkt am Auflager.
Grundriss und Ansicht,

wer lisst sich’s heute einfallen, anders zu sagen? Ueber die Ver-
deutschung ,Bittsteller ( Supplikant) sprach ein wissenschaft-
liches Blatt, die Jen. Allgem. Lit.-Zeitung, das Verdammungs-
wort , Unertriiglich!* aus, das 150 Jahre frither anch dem ,Schrift-
stellar® (Autor) nicht erspart geblieben ist. Campe suchte (in
seinem grossen Worterbuche) in einer vollstdndigen Abhandlung,
deren’ Umfang volle vier Spalten des ,Wochenblattes* in An-
spruch nehmen wiirde, nachzuweisen, dass es fehlerhaft und
sprachwidrig sei, das bereits oben erwihnte Wort wrepondiren®
durch ,entsprechen® zn fbersetzen. Er hielt, in Ueberein-
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stimmung mit Klopstock und vielen Anderen, den Aus-
druck ,antworten“ fiir rvichtiger und besser: ,Deine Maass-
regeln miissen deiner wirklichen Ueberzengung antworten*
solle man schreiben, nicht ,entsprechen. Wer wird heutzutage
fiber diese Streitfrage noch ein Wort verlieren, geschweige denn
eine Abhandlung schreiben? Richtiger fiir den Verfasser eines
Verdeutschungs-Worterbuches ist wohl der Standpunkt, den Campe
bei anderer Gelegenheit, wo Zweifel obwalteten, in die Worte

kleidet: ,Vielleicht, dass den Einen dieses, den Anderen das
andere Wort besser gefiillt; man hat zu wihlen.* —

Eine Stelle in den .,Bemerkungen* ist mir, da die Annahme
eines verletzenden Scherzes in einer ernsthaften Besprechung selbst-
redend ausgeschlossen ist, unverstiindlich geblieben. ,Ein Ein-
zelner — heisst es — ist nicht in der Lage, in der Zeit von zwei
oder drei Jahren eine derartige Arbeit mit Erfolg zu bewiiltigen,
selbst wenn er in sprachlicher Hinsicht solche hervorragende Be-

Die Briicke iiber die Warnow bei Rostock.
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Maassstab 1: 40,
Abbildung 8, 9. Querschnitt und Horizontalschnitt durch den Triiger
tiber dem Auflager und in der freien Oeffnung.

gabung fiir ein Fachgebiet verrathen hat, wie Sarrazin in dem
bekanuten Berichte itber die Heizungs- und Liiftungsanlagen in
der Technischen Hochschule zu Berlin.* Dieser ,bekannte Be-
richt“ st mir selbst vollig unbekannt. Ich bin nicht Fachmann
auf dem Gebiete des Heizungs- und Liiftungswesens, und habe

emzufolge iiber derartige Anlagen niemals einen Bericht ge-
schrigben, weder iiber die Anlage in der Technischen Hochschule
I Berlin, noch iiber irgend eine sonstige Anlage aus diesem
Faohzweige. Vielleicht liegt dem Satze ein Gedichtnissfehler
und eine — freilich arge — Verwechslung zu Grunde. In einem
A“&tm das Fremdwort in Kunst- und Wissenschaft“#*) habe

*) Vil Centralblatt der Bauverwaltung®, Jahrg. 1884, Seite 265,
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Maassstab 1:20.
Abbildung 6, 7. Auflager des Schlepptriigers
auf der Dammschiittung.

ich den Bericht erwiihnt, welchen die zur Begutachtung der
Preisentwiirfe fitr die Heizungs- und Liiftungsanlage des nenen
Reichstagshauses berufenen Sachverstindigen damals erstattet,
und dabei auf die vortrefflichen Fachausdriicke hingewiesen,
welche die Preisrichter zur Verdeutschung fremdsprachiger Be-
zeichnungen aus diesem Gebiete angewandt hatten. Auch nicht
einen von diesen Ausdriicken habe ich mir selbst zungeschrieben
und darf ich mir zuschreiben, vielmehr fillt das Verdienst, jene
guten Verdeutschungen gebraucht oder geschaffen zu haben, aus-
schliesslich den Preisrichtern zu, deren Namen fiir die sachgemiisse
Anwendung der in Rede stehenden Fachausdriicke gewiss hin-
reichende Gewithr bieten: Hermann Fischer, Haeger, Intze,
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28, Mai 1886.

Dr. G. Recknagel, Rietschel, P. Wallot, Wolffhiigel.#) — Die
Auseinandersetzung iiber die Frage, ,was ein Fremdwort
ist* (welche die ,Bemerkungen® in dem Verdeutschungs-
Worterbuch behandelt haben méchten), gehort in dieses Buch
wohl weniger hinein, als in den Schulunterricht, welcher
lehrt, dass Fremdworter so lange Fremdworter bleihen, als sie
nicht den fiir die deutsche Sprachbildung geltenden Regeln und
Grundsiitzen entsprechend umgewandelt und so zu eigentlichen
Lehnwortern geworden sind u, s. w. ,Natur* ist und bleibt ein
Fremdwort so gut wie ,Figur®; es besteht hier nur der sehr
erhebliche Unterschied, dass ,Natur® giinzlich unentbehrlich,
»Figur® aber sehr hiiufig entbehrlich ist. ,Form* und ,Norm*
konnten dagegen beide als Lehnworter behandelt werden; fiir
das letztere Wort liegt hierzu aber kein Bediirfniss vor, wiihrend
die Form mit allem Zubehor (formlich, Formlichkeit) aus dem
Bediirfnisse heraus lingst in die Volkssprache iibergegangen ist.
Die von dem Herrn Verfasser der ,Bemerkungen“ in dem
‘Worterbuche vermisste ,Clause* ist als eingebiirgerte ,Klause*
mitsammt dem Klausner, der Klausel, dem Verklauseln
u. s. w. lingst Eigenthum des deutschen Wortschatzes geworden.
Doch das gehort, wie gesagt, in die Schule.

Zum Schluss mochte ich noch einige irrige Voraussetzungen
richtig stellen. Der Herr Verfasser der ,Bemerkungen“ nimmt
an, mein Verdeutschungs-Worterbuch sei die Frucht einer Arbeit
von zwei bis drei Jahren, und zwar sei dieselbe ohne die durch-
aus nothwendige Mitarbeit von berufenen ,Gelehrten* zu Stande
gekommen. Auch sei das Buch augenscheinlich iibereilt und
iiberhastet, da es ganz gewdhnliche, oft vorkommende Fremd-
worter vermissen liesse, deren Uebertragung uns nicht erspart
werden diirfe. Nach dieser Richtung diirfe man das Buch nur
als eine Vorarbeit betrachten; ein endgiiltiges Sprachreinigungs-
buch konne nur unter der allgemeinsten Mitwirkung zu Stande
kommen. — Hier ist einerseits eine Reihe von Voraussetzungen
gemacht, die simmtlich unzutreffend sind, andererseits
aber werden Bemerkungen verschwiegen, die ich in der Vorrede
zu meinem Buche gemacht habe und auf die hier hiitte ver-
wiesen werden kionnen — vielleicht verwiesen werden miissen.
Meine Arbeit an dem Buche, von deren Ueberhastung seinem
\{erfasser selbst nitheres nicht bekannt ist, erstreckt sich iber
d.le letzten sechs Jahre, abgesehen davon, dass ich mich mit den
einschligigen Fragen seit etwa zwei Jahrzehnten gern und viel
beschiiftigt habe, Die sechs Jahre entsprechen nun zwar der
Horazischen Vorschrift ,nonumque prematur in annum* noch
nicht. Es giebt aber bekanntlich dringende Freunde, welche
_'merxu theilt unser P. W.-Mitarbeiter uns mit, dass er allerdings
den oben nither bezeichneten sehr vortreff lichen und schlagenden Aufsatz dem
Einflusse und der Mitwirkung des Leiters des .Centralbl* zugeschrieben habe,

ein Ircthum, der fir den Verfasser des Worterbuches doeh nur schmeicheihaft
sein kbome.

Berlin, im Mai 1886,

behaupten. das Zaudern miisse endlich aufhoren, und besser sei
es, erst einmal einen Sammlungsstock zu haben, wenn er auch
unvollstindig sei — man konne ja dann weiter aunf- und
aushauen —, als gar nichts zu hahen. TUnd solche arg
dringende Freunde sind nicht miide geworden im Zureden.
Ausserdem aber habe ich mich der Beihiilfe und that-
kriiftigen Mitarbeit berufener Gelehrten und Fachmiinner auf den
verschiedensten Gebieten — Sprachforschung, Bergwesen, Rechts-
wissenschaft, Verwaltungswesen, die verschiedenen Zweige der
Bauwisssenschaft., Eisenbahnwesen, Naturwissenschaften, mathe-
matische Wissenschaften u. s. w. — zu erfreuen gehabt;
wie denn ohne solche Unterstiitzung die Abfassung eines der-
artigen Werkes schlechterdings unméglich sein diarfte. Ich darf
diese willkommene Gelegenheit wohl noch benutzen, um einer
hervorragend ausgiebigen Hiilfe mit dem Ausdruck ganz beson-
deren Dankes Erwithnung zu thun: Die Konigliche Eisenbahn-
Direction in Elberfeld hatte die grosse Gilte, mir ijhre ausge-
dehnten Vorarbeiten fiir ein Verdeutschungswerk auf dem Ge-
biete des Eisenbahnwesens zur Verfiigung zu stellen, und der
gleichen Zuvorkommenheit hatte ich mich seitens der Koniglichen
Eisenbahndirection in Erfurt zu erfrenen.

Beziiglich der fehlenden Fremdworter, deren Usbertragung
wuns* nicht erspart werden darf, kann ich die Versicherung ab-
geben, dass ich mit Ungeduld auf die Zeit warte, wo ,uns* die
Uebertragung gelungen und dem Worterbuchschreiber die Mog-
lichkeit gegeben sein wird, Fremdwort nebst guter Verdeutschung
nachzutragen und damit Lilcken zu fillen, die jetzt nur un-
gern gelassen wurden. Wenn aber jemand, der das Vorwort zu
meinem Buche nicht gelesen hat, aus mehrfachen Andeu-
tungen der ,Bemerkungen“ den Eindruck gewinnen sollte, ich
hielte mein Werk fiir mehr als eine ,Vorarbeit* und be-
stritte etwa die Behauptung, dass ein solches Buch nur unter
der allgemeinsten Mitwirkung zu Stande kommen kdnne u., s w.,
so darf ich auf meine eignen Worte in der Vorrede verweisen,
in der es u. a. heisst: ,Zur Losung einer solchen Aufgabe rei-
chen die Kriifte und das Wissen des Einzelnen fiberhaupt nicht
hin . . Es bedarf dazu der ... Mitarbeit weitester Kreise,
und um diese mochte ich daher zum Schluss freundlich bitten.
Freilich habe ich diese erbetene Mitarbeit, damit der Sache
Nutzen und Forderung erwiichst, mit voller Absicht und in ge-
sperrtem Druck noch besonders gekennzeichnet, und zwar als
sachverstindige und liebevolle Mitarbeit!#¥)

**) Anm. Unser P. W.-Mitarbeiter ermilehtigt uns zu der Erklirung, dass er
sich darch den vorstohen len Aufsatz nicht veranlasst finde, auf Kosten der Lesor
des ., Wochenbl* dessen Raum nochmals zu weiteren Erdrterungen zu beanspruchen.
Sollte aber — so schreibt er — Regierungsrath Sarrazin alle Einwiinde gogen
sein Buch durch den letzten Satz als nieht sachverstindige® bezeichnen wollen,
%0 wilrde er seiner oigenon Vertheidigung jede Berechtigung absprechen. (D R

O. Sarrazin.

Die Briicke iiber die Warnow bei Rostock.

Das bemerkenswertheste Bauwerk auf der nenen Eisenbahn-
linie Neustrelitz-Warnemiinde ist ohne Zweifel die Briicke iiber
die Warnow bei Rostock. Sie wird sicher den lebhaftesten Bei-
fall aller Briickenbauingenieure finden. Pfeiler und Triiger der
Briicke sind durch die Briickenbaugesellschaft Harkort in Duis-
burg, deren hervorragende Leistungen weltbekannt sind, her-
gestellt. Die technische Leitung derselben liegt in den Hinden
des Directors und fritheren Oberingenieurs Otto Offergeld, sowie
des Oberingenieurs Leonhard Seifert und des Constructeurs Leo
Backhaus. Die hervorragend schwierigen Verhiiltnisse der Bau-
stelle haben die oben genannten Herren veranlasst, einen neuen,
eigenartigen Entwurf aufzustellen. Etwa 105 m mit der Unter-
kante itber der schiffbaren Warnow iiberspannt die Briicke den
Fluss in einer Stiitzweite von 6748 m, die in 14 Felder von
4,82 m getheilt ist. Nach beiden Seiten ist der Triiger ,schnabel-
formig¥ um 38 Felderweiten, also um je 1446 m verlingert.
Dieser ,Schnabel“ trigt eine 4,82 m lange bewegliche
nZunge*, die mit einem Lager auf dem in gewohnlicher Weise
geschiittetem Erdreich aufruht. Ein Endpfeiler wird hierdurch
iberfliissig.

Berlin, im April 1886,

Man muss einen Pfeiler von etwa 12 m iber dem Boden
und 12 m im Moor nach der landliufigen Art einmal entwerten,
um zu sehen, welche grosse Mauerwerksmassen durch die ge-
withlte Anordnung erspart sind. Die Ersparniss war hier um so
werthvoller, weil gutes Steinmaterial in Mecklenburg schwer zu
beschaffen ist. Fiir die Ausfithrung der Pfeiler withlte die Ge-
sellschaft die Grilndung mittelst Luftdrock, den alten Ueber-
lieferungen des Geschiifts folgend, das zuerst in Deutschland
Versuche mit dieser Griindungsart gemacht hat. Die Briicke selbst
zeigt, abgesehen von der ,Zunge*, deren Einzelanordnungen aus
den Zeichnungen auf den vorstehenden Seiten deutlich zu ersehen
sind, nichts AussergewOhnliches. Die Aunfstellung ist in der ge-
wohnlichen Weise mit Gerfisten erfolgt. Das Gewicht des
Schmiedeeisens betriigt 220 t. Bei der hervorragenden Beachtung,
welche die oben beschriebene Briicke verdient, wollen wir es
nicht unterlassen unserer Freude dariiber Ausdruck zu geben,
dass es deutschen Ingenieuren vorbehalten war, bei einem von
Auslindern ins Leben gerufenen Unternehmen, die Ausfuhrung
eines nenen Gedankens beim Bau eiserner Briicken durchzu-
setzen.

Fr. Frielinghaus.
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Ueber den gegenwiirtigen Stand der Frage der electrischen Arbeitsiibertragung
und der electrischen Eisenbahnen.

Vom Telegraphen-Ingenieur Baumann-Miinchen.
(Schluss.)

Endlich miissen jene Factoren bestimmt werden, welche so
genau als moglich die Einrichtungs- und Betriebskosten zu er-
mitteln und zu entscheiden gestatten, ob es in einem gegebenen
Falle vortheilhafter sei eine Wasserkraft in gegebener Entfer-
nung electrisch zu ibertragen oder am Orte des Arbeitsverbrauchs
eine eigene Arbeitsquelle zu errichten.

Um die Versuche so zwingend als moglich zu machen und
in miissigen Grenzen des Kostenaufwands zu bleiben, scheint es
geniigend, sich auf die Uebertragung von 200 Pferdekriften auf
eine Entfernung von 50 km zu beschriinken. Dabei soll jedoch
die zu ibertragende Arbeit ausnahmsweise auf 250 und 300
Pferdekriifte wenigstens auf einige Stunden zur Ermittlung eini-
ger wichtiger Daten gebracht werden konnen.

Unter diesen Voraussetzungen wurde folgender Entwurf
festgestellt: In Creil 50,6 km vom Bahnhof de la Chapelle sollen
zwei von der Compagnie du Nord entlichene Locomotiven von
von je 100—150 Pferden aufgestellt werden. Dieselben sollen
vermittelst Riemen eine Welle antreiben, von welcher die Arbeit
abgenommen wird. Diese Welle bildet den Ausgang aller
Messungen. Derselben sollen Geschwindigkeiten, wie sie ge-
wohnlich bei Wasserriidern und Turbinen vorkommen, d. h. 50
bis 150 Umdrehungen per Minute, mitgetheilt werden konnen.
Die Welle setzt die electricitiitserzeugende Maschine, deren Anker-
geschwindigkeit auf 200—300 Umdrchungen in der Minute von
Deprez festgesetzt ist, in Bewegung.

Im Bahuhof La Chapelle werden drei electrische Maschinen
als Empfinger aufgestellt. Dieselben haben zu betreiben:

1. Die Maschinen fiir die electrische Belenchtung, welche
tiglich 10—14 Stunden zu arbeiten haben und einen gleichmiissi-
gen und stetigen Arbeitsaufwand von 15—20 Pferdekriiften er-
fordern.

2. Die Pumpen, welche bis zu 20 Stunden tiiglich zu arbeiten
haben und 85—40 Pferdekriifte unter ziemlich grossen Schwan-
kungen des Bedarfs verbrauchen.

8. Einen Theil der Werkzeugmaschinen der Werkstiitten
La Chapelle, welche 8—10 Stunden tiglich arbeiten, 12—15 Pferde
erfordern und sehr bedeutende und plétzliche Schwankungen des
Arbeitsverbrauchs aunfweisen. :

Am 26. Oktober vor. Jahres legte nun Deprez der Academie
der Wissenschaften einen Bericht fiher die in Verfolgung des
angefiihrten Programms ausgefiihrten Versuche vor. Folgende
Zahlen wurden hiebei angegeben:

Erzeugende Empfinger

Tourenzahl in der Minute . 170 277
Electrom. Kraft in Volts 5717 4441
Stromstiirke in Ampéres i Mg 7.20 7,20
In den Electromagn. verbr. Arbeit in Pf. 10,30 8,80
Electrische Arbeit im Anker in Pf. 55,9 43,40
Mechanische Arbeit gemessen an den

Wellen der electrischen Maschinen 61,0 40,0,

Zu diesen Zahlen ist in erster Linie zu bemerken, dass die Er-
regung der Electromagnete nicht wie gewdhnlich durch den
Strom der Linie, sondern durch besondere electrische Maschinen
bewirkt wurde.

Da iiber das Verhiiltniss der zum Betrieb dieser Maschinen
ndthigen mechanischen Arbeit zu der in den Electromagneten
der Hauptmaschinen wirksamen electrischen Arbeit keine An-
gaben vorliegen, so wollen wir die Verhiiltnisse der besten ge-
genwiirtig construirten Maschinen zu Grunde legen. Eine solche
Muschine verwandelt bis 909/, des ihr zugefithrten mechanischen
Effects in electrischen. Von letzterem konnen bis 909, im dusse-
ren Stromkreis wirksam werden. Fiir die Erregung der Electro-
magnete der Erzeugenden war demnach ein Aufwand an me-
chanische Arbeit von 125, fiir die Erregung der Electromag-
nete des Empfingers ein solcher von 4,7 Pferden nothig. Der
40 — 47

Nutzeffect der Uebertragung berechnet sich daher zu o R Y

= 48,09,

Um jedoch die programmmiissigen 100—150 Pferdekriifte zu
tibertragen, musste nach Deprez's Schiitzung eine Stromstiirke
von 20 Ampéres anstatt der 7,20 der Versuche stattfinden. Der
Widerstand der Leitung zwischen Paris und Creil betrug nun

ca. 100 Ohm. Der Arbeitsverlust in Folge der Erwirmung der
Leitung wurde jedoch bei einer Stromstirke von 20 Ampéres auf

20‘-—!781600 — 54,3 Pferdekriifte, d. h. von Transmissionsverlusten
von Dampfmaschine zu elektrischer Maschine abgesehen auf
54,3 o
24—6’63 resp. 50 oder 27,15°%o resp. 18,1% der der Welle der er-
2
zeugenden zugefiihrten mezhanischen Arbeit gegeniiber.z’—?',zg—(li—@-
Lo 7 oder :_l- = 11,4°%, der Versuche. Die Reihe der Verluste

ist jedoch an der Welle des Empfingers noch nicht abgeschlossen.
wenn man, wie dies das Programm der Ingenieure der Nordbahn
fordert, die am Empfinger verfiighare Arbeit nicht unmittelbar
verwendet, sondern etwa durch Transmissionen oder gar secun-
diire electrische Uebertragungen weiter zu vertheilen hat. Ver-
gleicht man nun die angegebenen Resultate mit den enormen
Kosten, welche fiir die Versuche zwischen Creil und Paris selbst
ohne kostspielige Turbinenbauten nahezu eine Million Franken,
wovon 200,000 Franken allein auf Herstellung der Leitung und
electrischen Einrichtungen entfallen, ausmachen, so wird es sehr
unwahrscheinlich, dass die beabsichtigte Stromstiirke durch Ver-
minderung des Leitungswiderstands zu einem programmmiissigen
Abschluss der Versuche auch nur angestrebt werde. Bedenkt
man nun angesichts dieser Thatsachen ferner, dass wirk-
lich verwerthbare, natiirliche Arbeitsquellen in ecivilisirten Ge-
genden durchaus nicht in besonders grossen Mengen un-
benutzt vorhanden sind, dass weiter gerade da, wo der
Werthunterschied der mechanischen Arbeitseinheit zwischen
Ort der Erzeugenden und des Empfiingers ein sehr bedeuten-
der ist, es viel vortheilhafter sein wird, die weit kostbareren
chemischen, thermischen und optischen Wirkungen der Electricitiit
anstatt der mechanischen zu verwenden, d. h. galvanische Bider
und electrische Lampen anstatt Arbeitsmaschinen zu betreiben,
so kann es nicht zweifelhaft sein, dass jener namentlich withrend
der Miinchener electrischen Ausstellung mit so vielem Geriiusch
ventilirte Traum von der industriellen Umwiilzung, zu welcher
die electrische Uebertragung unbenutzter Wasser- und sonstiger
Kriifte durch die Vertheilung billiger Betriebskraft an Klein-
ng:rbe und Hausindustrie berufen sein sollte, unerfiillt bleiben
wird.

Weit giinstiger nun fiir die electrische Arbeitsiibertragung
liegen die Dinge in jenen Fillen, in welchen man in erster Linie
die Vortheile, welche in der Benutzung einer electrischen
Maschine als Motor und in der Art, in welcher letzterem die
Arbeit zugefithrt werden kann. liegen, zu verwerthen suchte. Die
wesentlichsten dieser Vortheile lassen sich kurz unter folgende
Punkte zusammenfassen: Die Arbeitsverbranchsstellen sind bei
der electrischen Arbeitsiibertragung sowohl unter sich als auch
von der Arbeitserzeugungsstelle ortlich fast ganz unabhiingig.
Es kann somit die Betriebssicherheit je nach Art des Betriebs
durch vollige Trennung z. B, der Dampfmaschinen- oder Tur-
binenanlage von den eigentlichen Betriebsriiumen ganz wesent-
lich erhtht werden. Dadurch, dass man schwerfilliger und
theuerer Transmissionen, Ein- und Ausriickvorrichtungen ent-
rathen kann, lassen sich die Kosten der maschinellen Einrich-
tungen sowohl, namentlich aber die Baukosten der Betriebs-
gebiiude verringern. Die Arbeitsentnahme kann an den einzelnen
Arbeitsstellen dem Bedarf auf das leichteste und sicherste ange-
passt werden, Schwankungen in der Beanspruchung der Arbeits-
quelle und die damit verbundenen Verluste lassen sich giinzlich
beseitigen, indem man den Arbeitsverbrauch der Electromotoren
constant erhiilt und jede fiir einen gegebenen Augenblick iiber-
schiissige Leistung derselben etwa zum Laden von Accumulatoren
verwendet. Wenn so in die Motorenanlage Skonomischer Weise
eine Einrichtung fir electrische Beleuchtung einbezogen werden
kann, wird der auf die Arbeitseinheit fiir den eigentlichen Betrieb
entfallende Preis namentlich bei Verwendung grosser Arbeits-
mengen und gleichzeitiger ausgedehnter Verwendung des elec-
trischen Lichts eine wesentliche Verminderung erfahren kinnen.
Dies wird insbesondere dort der Fall sein, wo bei Verwendung
iiberschiissiger Wasserkraft die zur Beleuchtung nothige Arbeit
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ohne wesentliche Erhdhung der Betriebskosten durch die Wahl
grosserer Ausmaasse fiir die erste Anlage gewonnen werden kann.
Die eben besprochene Art der Verwendung der electrischen Ar-
beitsiibertragung findet sich gegenwiirtig schon in zahlreichen
Beispielen in England und Amerika, wo die Vortheile derselben
vornehmlich in Werkstitten mit zahlreichen kleineren Arbeits-
maschinen sehr geschiitzt werden. Man ist dabei zu der inter-
essanten Beobachtung gekommen, dass die Verluste, welche in
den gewdhnlichen Transmissionsorten auftreten, meist viel grisser
sind, als man bisher angenommen, wodurch sich der Uebergang
zur electrischen Uebertragung hiiufig viel tkonomischer gestaltete,
als man erwartet hatte. Es steht eine grissere Verbreitung der
electrischen Uebertragung fiir die besprochenen Fille wohl in
Biilde in Aussicht. Fiir Neuanlagen diirfte heute schon ein sorg-
filtig gearbeitetes Project die Berechnung unter Zugrundelegung
electrischer Arbeitsiibertragung und Beleuchtung in vielen Fiillen
nicht mehr entbehren konnen.

Wir kommen nun zur Anwendung der electrischen Arbeits-
iibertragung auf den Betrieb von Eisenbahnen. Gegeniiber den
Damptbahnen fillt die Eigenthiimlichkeit der bisher ausgefithrten
electrischen Bahnen auf, dass die durch Dampf betriebenen Bahnen
fast ausschliesslich in gleichmiissiger Weise die Beforderung von
Giitern und von Personen bewirken, die electrischen Bahnen ent-
weder vorzugsweise der Personenbeférderung — electrische Tram-
bahnen — oder hauptsiichlich der Giiterbeférderung — electrische
Gruben- und Drahtseilbahnen — dienen. Der electrische Betrieb
von Trambahnen wird gegenwiirtig auf zweierlei Weise ausge-
fithrt: entweder wird der Strom von einer feststehenden Ma-
schinenanlage durch feststehende Leitung in der Art zugefiihrt,
dass ein anf der Leitung gleitendes Verbindungsstiick sich gleich-
zeitig mit dem Wagen vorwiirts bewegt, oder es wird die Elec-
tricititsquelle in Gestalt von Accumulatoren von dem Wagen
selbst mitgefithrt. Die erstere Art der Stromzufiihrung zum
Motor ist bisher die weitaus gebriiuchlichere und wird in ver-
schiedenen Anordnungen verwendet. Wie bei der ersten elec-
trischen Bahn — Berlin-Lichterfelde — werden hiinfig die Pole
der Stromquelle mit den heiden Schienen, an welchen die Enden
des im Wagen untergebrachten Motors schleifen, verbunden.
Wefden nun keine besonderen Vorkehrungen getroffen, die beiden
Schlegen electrisch isolirt von einander zu halten, so werden na-
mentlich bei feuchtem Wetter die Stromverluste durch directe
Uebergiinge der Electricitit oft sehr bedeutend, so dass nur ein
kleiner Theil der zur Erzeugung des electrischen Stroms aufge-
wendeten Arbeit im Motor zar Wirkung kommt. Fiir electrisch
betriebene Grubenbahnen wiirde die Oertlichkeit selbst die Ver-
luste dieser Art dauernd und fiir einen dkonomischen Betrieb zu
gross machen. Man zieht aus diesem Grunde bei neueren Anlagen
durchweg die Verwendung electrisch von einander und vom Erd-
boden wohl isolirter Leitungen vor, von welchen der Strom zum
Motor durch Gleitstiicke abgenommen wird.

Der Betrieb von Trambahnen durch Accumulatoren ist bis-
her nur in zwei Ausfithrungen in London und Berlin practisch
versucht worden, ohne dass es jedoch schon zu endgiltigen Re-
sultaten gekommen wiire. Withrend der jiingsten Ausstellung in
Antwerpen wurde eine Reihe interessanter Versuche angestellt,
welche den Betrieb von Trambahnen durch Electricitit, durch
Dampf und durch comprimirte Luft beziiglich der wichtigsten
in Betracht kommenden Gesichtspunkte zu vergleichen unter-
nahmen. Man einigte sich {iber 20 Forderungen, nach welchen
die Vorziige und Nachtheile der drei Systeme abgewogen werden
sollten.

1. Kein Dampf. 2. Keine Asche, kein Rauch. 8. Gerdiusch-
losigkeit. 4. Eleganz des Aussehens. 5. Leichtigkeit, mit welcher
der Motor vom Wagen getrennt werden kann. 6. Wirkungsgrad
der Bremsen. 7. Bis zu welchem Grade verbergen die idusseren
Hiillen des Motors die Maschinen dem Publicum und lassen die-
selben dem Maschinisten in allen Theilen sichtbar und zugiing-
lich. 8. Leichtigkeit des Verkehrs zwischen Maschinisten und
Conducteur.

Die Jury erkannte in diesen acht Punkten dem electrischen
Motor den Vorzug zu.

9. Schutz der Maschine gegen Staub und Schmutz. 10. Regel-
missiger und sanfter Gang. 11. Fihigkeit, Curven von kleinem
Radius zu befahren. 12. Einfache und rationelle Construction.
13, Leichte Reinigung und Reparatur der Kessel. 14. Todte Last
im Vergleich zur Anzahl der Plitze. 15, Effective Zugkraft, wenn
der Wagen voll besetzt ist. 16. Schnelligkeit, mit welcher der
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Wagen aus der Remise genommen und dienstbereit gestellt wer-
den kann. 17. Wie lange kann ein Wagen im Tage Dienst machen
ohne andere Unterbrechungen als der Dienst selbst erfordert. 18.
Unterhaltungskosten pro Kilometer (es wurde angenommen, dass
der ganze Motor, welcher beziiglich der Punkte 9, 10, 12 und 13
die besten Resultate ergiibe, den billigsten Betrieb zulasse).

In dem aunsgestellten electrischen Wagen war ein besonderer
Schutz der Maschinerie nicht vorgesehen. Beziiglich der Punkte
10 und 11 wurde kein wesentlicher Unterschied zwischen den
verglichenen Systemen gefunden, beziiglich 12, 13 und 15 dem
electrischen Wagen der Vorrang eingeriumt.

Das Verhiltniss der todten Last zu jener der Fahrgiiste wurde
gefunden:

electrischer Wagtn « -« .« = 5. 3 &l « o« 178
Dunpiwagent- & '} Hal o0 i ok SBR 2.30
Wagen mit comprimirter Luft . . . 2,65

An erster Stelle steht der electrische Wagen beziiglich 16,
an zweiter bez. 17, in welch’ letzterer Hinsicht der Dampfwagen
Krauss den Vorzug hat.

19. Geringster Brennmaterialverbrauch anf dem zuriickgeleg-
ten Kilometer bezogen auf die Anzahl der Plitze. 20. Geringster
Verbrauch an Oel, Schmiere etc. auf dieselben Bedingungen wie
19 bezogen.

Fiir die beiden letzten Punkte siegte der electrische Wagen.

Um nun einen allgemeinen kurzen Ueberblick itber die bei
dem von Trambahnwagen vermittelst Accumulatoren vorkommen-
den Grissen zu geben, wollen wir in Folgenden die wichtigsten
Angaben iiber die jiingst von der Berliner Pferdebahn-Gesellschaft
unternommenen Versuche mit Reckenzauns electrischen Tram-
bahnwagen hier einschalten.

Der Wagen hatte einschliesslich Motoren, Transmission, Acen-
mulatoren und acht Rildern mit 4 Achsen ein Gewicht .von
3760 kg mit 32 Fahrgiisten, dem Fiithrer und Schaffner besetzt
ein solches von 6000 kg. Den Wagen mit 12 km per Stunde in
der Ebene fortzubewegen, erfordert 5 Pferdekriifte. Der zum Be-
triebe der Motoren ndthige electrische Strom wird von einer Ac-
cumulatorenbatterie von 60 Zellen, welche unter den Wagensitzen
untergebracht sind, geliefert. Fiir jedes Achsenpaar ist ein Motor
zwischen den Ridern unter dem Wagenboden angeordnet. Die
Motoren wiegen 1905 kg und leisten 4—9 Pferdekriifte. Die
Uebertragung der Kraft von der Welle der Motoren auf die
Wagenachsen geschieht durch je eine Schraube ohne Ende, welche
in je ein auf der Wagenachse befestigtes Zahnrad eingreifen.
Entgegen den bisherigen Vermuthungen iber die Wirksamkeit
einer derartigen Uebertragung vermittelst Schraube und Zahn-
rad ergaben die Versuche, dass dieselbe nur einen Verlust von
15°s mit sich bringt. Die Bremsen werden einerseits mechanisch
anderseits electrisch zur Wirkung gebracht. Sobald nemlich der
Wagen angehalten werden soll, wird die Verbindung von den
Accumulatoren zu den Motoren geldst und gleichzeitig eine Ver-
bindung von letzteren zu den als Electromagneten construirten
Bremsklotzen hergestellt. So lange sich nun die Motoren unter
der lebendigen Kraft des Fahrzeugs drehen, wirken sie als Dy-
namomaschine, entsenden ihren Strom in die Bewicklung der
Bremsklotze und vermehren, indem sie letztere magnetisiren, die
Reibung an den Ridern. Zu gleicher Zeit verzehrt jedoch der
Motor durch die Stromerzeugung selbst einen Theil der leben-
digen Kraft des Wagens. Das Zusammenwirken dieser Factoren
mit dem mechanischen Anpressen der Bremsklitze gestattet, den
Wagen in Kiirze zum Stillstand zu bringen. Die nithigen Aen-
derungen in der Geschwindigkeit des Wagens werden dadurch
erzielt, dass man entweder die siimmtlichen Zellen der Accumu-
latorenbatterie hintereinander auf einen Motor oder auf zwei Mo-
toren hintereinander oder auf beide Motoren parallel schaltet. Es
konnen hierdurch die beim Pferdebetrieb iiblichen Gangarten
Schritt, Trab und scharfer Trab erzielt werden.

So unleugbar nun einerseits die Vorziige des electrischen
Betriebs von Trambahnen gegeniiber dem Pferde- oder Dampf-
betrieb genannt werden miissen, so schwer sind anderseits die
bisher vorliegenden Zahlen zu einem verlissigen Vergleich der
Betriebskosten der verschiedenen Betriebsarten zn verwerthen,
Bedenkt man jedoch die Kosten, welche beim Pferdebetrieb der
Unterhalt und der Ersatz des lebenden und todten Materials —
namentlich der Aufwand fir Pflasterungen verursachen und die
mannigfachen Unannehmlichkeiten, welche ein Dampfbetrieb un-
vermeidlich mit sich bringt, ferner, dass die erwilhnte Unsicherheit
doch ihren Hauptgrund in dem Umstande hat, dass eben ein Versuch



No. 43.

Wochenblatt fiir Baukunde.

221

des electrischen Betriebs in beweiskriiftigem Umfange noch nicht
gemacht worden ist, so muss man besonders in Rilcksicht dar-
auf, dass die besprochene electrische Betriebsart in den Accumu-
latoren ein wohl noch recht verbesserungsfiihiges Element ent-
hiilt, eine allgemeinere Anwendung des electrischen Betriebs fiir
Trambahnen von der Zukunft gewiss erwarten.

Die gegenwiirtig im Verhiltniss zum Gewicht geringe Capa-
citiit der Accumulatoren einerseits, anderseits der Widerstand,
die Stromverluste und die Kostspieligkeit der Zufithrungsleitun-
gen haben die bisher erbauten electrischen Bahnen gegeniiber
den Dampf- und selbst Pferdebahnen auf verhiltnissmissig
kleine Betriebslingen eingeschriinkt. Unter ungefihr 70 Km
electrischer Bahnen, welche gegenwiirtig in Amerika und
Europa in Betrieb stehen, hat die lingste, Genf—St. Julien, nur
16 Km. Wihrend nun die electrischen Bahnen mit Zufithrung
des Stroms zu den Motoren durch Leitung ausschliesslich von
vornherein fiir den electrischen Betrieb gebaut wurden, findet
sich in Amerika eine hochinteressante Anwendung der electri-
schen Arbeitsiibertragung zu dem, Zwecke versucht, die Nach-
theile des bisherigen Dampfbetriebs einer bereits bestehenden
Bahn zu beseitigen. Man erinnert sich, welche Entwerthung die
Gebiiude in den Strassen New-Yorks, in welchen die dampfbe-
triebenen Hochbahnen angelegt . wurden, durch das listige Ge-
riiusch, den Dampt und Rauch der Locomotiven erfahren haben.
Nach den jingst stattgefundenen Versuchen in der neunten
Avenue der New-Yorker Hochbahn sind diese Beliistigungen durch
Einfithrung des electrischen Betriebs zum grossen Theil ge-
schwunden. Eine stationiire Dampf- und Dynamomaschinenanlage
erzeugt den zum Bahnbetrieb, wie zur electrischen Belenchtung
der Maschinenriume nithigen Strom. Vier Personenwagen sind
zu einem Zuge vereinigt, an dessen einem Ende die Locomotive
mit einem Electromotor angeordnet ist. Die Stromzufiihrung ge-
schieht durch eine besondere, zwischen den beiden Schienen an-
gebrachte Mittelschiene, auf welcher ein Rad aus Phosphorbronze
rollt. Dieses Rad kann durch eine Hebelvorrichtung auf die
Mittelschiene gesenkt oder von derselben gehoben werden.
Frictionsriider iibertragen die Bewegung der Motorachse anf die
Riider der Locomotive. Die bisher gewonnenen Resultate lassen
die Vortheile des electrischen Betriebs auf das Deutlichste er-
sehen, gestatten aber noch kein endgiltiges Urtheil iiber die gerade
in diesem Falle eines sehr betrichtlichen Verkehrs besonders
wichtige Frage des Verbrauchs an Brennmaterial im Vergleich
mit dem Dampfbetrieb.

Wir haben nun schliesslich noch eines Transportsystems
zu gedenken, das den Grundzug electrischer Bahnen, wie er sich
bis jetzt entwickelt hat: Bewegung verhiltnissmiissig kleiner
Lasten auf geringe Entfernungen in kurzen Zwischenriumen
und in missiger Geschwindigkeit am weitesten entwickelt hat
und damit eine Ausnutzung des Anlagekapitals erzielte, wie sie
bei Transporteinrichtungen &hnlicher Art schwer zu erzielen sein
diirften. !

Es ist dies ein Transportsystem namentlich fiir die Giiter-

bahnen anlehnt und von seinem Erfinder, dem vor einiger Zeit
verstorbenen Professor Fleeming Jenkin in Edinburg, mit dem
Namen Telpherage belegt wurde. Es ist vielleicht am einfach-
sten, das System gleich in der Beschreibung der ersten practi-
schen Ausfithrung, derim vergangenen Oktober eriffneten Telpher-

linie in Glynde bei Lewes in England zu veranschaulichen.

Eine englische Meile vom Bahnhofe Glynde befindet sich eine
Thongrube , deren Material bisher durch Pferdefuhren zum
Bahnhof befordert wurde, welche Arbeit seit Oktober die
Telpherlinie iibernommen hat. Auf hélzern Pfosten oder Bicken
von T oder '] Form und ungefiihr 55 m Hohe sind zwei parallele
Stahlschienen von kreisférmigem Querschnitt 4 18 mm Durch-
messer angebracht. Die Pfosten haben einen Abstand von 21 m.
Die Schienen sind an den Enden der Holzquerstiicke, welche 2,4 m
lang sind, befestigt. Die Fahrzeuge sind Kiibel aus Eisenblech
mit einer Ladungsfihigkeit von 100 kg. Dieselben sind an klei-
nen zweiriidrigen auf den Stahlschienen laufenden Wagen ange-
hiingt. Zehn solcher Kiibel werden zu einem Zuge vereinigt, in
dessen Mitte die electrische Maschine, ein kleiner Electromotor
nach Reckenzauns Construction angeordnet ist. Ungefiihr in Mitte
der Telpherlinie ist das Maschinenhaus mit den zur Ergiinzung
des Stroms ndthigen Dampf- und Dynamomaschinen angelegt.
Jeder Zug befordert ungefihr 1000 kg Thon mit einer Geschwin-
digkeit von 6—8 km in der Stunde zur Eisenbahnstation, was
einer wochentlichen Forderung von 150 Tonnen entspricht. Die
Ziige bediirfen wiithrend der Fahrten keinerlei Beaufsichtigung
und bewegen sich im Gefiille wie in der Steigung mit gleicher
Geschwindigkeit. Vermittelst eines automatischen Blocksystems
kann die Anzahl der gleichzeitig auf der Linie verkehrenden Ziige
bis auf fiinfundzwanzig gebracht werden, ohne dass eine Gefahr
des Zusammenstosses bestiinde. Das nithige Personal beschrinkt
sich auf einen Arbeiter an der Lade- und einen an der Entlade-
stelle. TLetzterer soll durch eine automatische Entladung der
Kiibel ersetzt werden. Die Forderungskosten stellen sich augen-
blicklich auf 75 Pfg. per Tonne und werden sich bei intensiverem
Betrieb erheblich verringern. Jenkin berechnet, dass fiir eine
Telpherlinie von einer englischen Meile Linge bei Verwendung
von 70 auf 25 Ziige vertheilten Pferdekriiften die Kosten der
Tonnenmeile auf ungefiihr 5 Pfg. heruntergebracht werden konnen.

Ueberblickt man die Resultate der vorstehenden Ausfiihrun-
gen, so fillt in die Augen, dass in allen practischen Ausfithrungen
auf unserem Gebiete ganz iihnlich wie in der Technik der kiinst-
lichen Beleuchtung der electrische Betrieb zuniichst bei Neunan-
lagen in Betracht kam, erst in zweiter Linie durch ganz hervor-
ragende Vortheile bereits bestehende Betriebsarten verdriingen
konnte und, dass so durch die Electricitit mehr ein Einfiigen
eines neunen Hilfsmittels der Technik als ein Beseitigen vor-
handener stattgefunden hat. Die Fortschritte auf dem besproche-
nen Gebiete sind langsam und sicher, und damit, dass sie sich
— von Deprez's iibertriebenen Anspriichen abgesehen — an ge-
eignete Vorwiirfe gehalten, wohl untriigliche Zeichen, dass die
Frage aus dem Stadium der Speculation in jenes der gesunden
Entwicklung eingetreten ist.

beforderung, das sich in mancher Beziehung an die D?a_)xtf;eﬂ-

Yermischtes.

Zum Andenken an Dr.Gotthilf Hagen. Der Architekten-
Verein zu Berlin hat durch die Vermittelung des k. k. Professors
Franz Ritter von Riziha dem Osterreichischen Architekten- und
Ingenieur-Verein eine wohlgelungene Biiste des am 3. Februar
1834 aus dem Leben abberufenen preussischen Ob_erlandesbuu-
director a. D. Dr. Gotthilf Hagen Excellenz itberreichen lassen.
In der Sitzung des Vereins vom 12. Mai d. J. iiberreichte Pro-
fessor Rziha die Biiste mit folgenden Worten:

Hochgeehrte Herren! Der Berliner Architekt.en-\".erein hat
mir ﬁie Auszeichnung erwiesen, Thnen einen Bewels seiner S.).'m-
pathie fiir unseren Verein durch die Ueberreichung einer Biiste
unseres Altmeisters Hagen kundzugeben. Bald nach dem Tode
dieses grossen deutschen In&enieurs fasste unser Berliner Bg‘uder-
verein den Beschluss der Errichtung einer Hage n-Biiste in den
Ritumen seiner Zusammenkiinfte. Zur That wurde dieser Be-
schluss durch einen Aufruf nach freiwilligen Beitrigen gemacht,
welche als ein Zeichen der grossen und allseitigen Verehrung fiir
den dahingeschiedenen Meister so zahlreich aus ganz Deutsch-
land und dem Auslande flossen, dass die Hagen-Biiste schon
am 18. Mirz 1. J. feierlich enthiillt werden konnte. Als einem
der Unterzeichner jenes Aufrufes hat mir der Berliner Architekten-
Verein einen Gypsabguss dieser Biiste mit dem Wunsche zuge-
sendet, dass derselbe unserem Vereine iibergeben werden machte.
Ich fiihle mich durch diesen Wunsch in hohem Maasse geehrt

und komme demselben umso lieber nach, als mir dadurch Gele-
genheit gegeben wird, die tiefe und warme Verehrun% aus-
sprechen zu konnen, welche ich jederzeit fiir den Dahin-
eschiedenen empfunden habe; eine Verehrung, die nicht allein
in den wissenschaftlichen, sondern auch in den personlichen Be-
ziehungen wurzelt, welche ich mit dem deutschen Altmeister
flegen zu konnen, das grosse und mir unvergessliche Gliick hatte.
Gotthilf Hagen war ein ganzer Mann in des Wortes voll-
ster Bedeutung, der Besten einer seiner Zeit und ein Pfadfinder
und Schaffer auf dem Gebiete des technischen Wissens. Fussend
auf der classischen Bildung, welche er am Konigsherger
Colleginm Fridericianum, derselben geistig_en Werdestitte, die
den grossen Imanuel Kant §ezeugt. hat. zw1§chen 1811 und 1816
unter der Leitung des Philologen und Geschichtsforschers G ot t-
hold, des Astronomen Bessel und des Mathematikers, Physikers
und Chemikers Lenz empfangen hatte, erweitert in seinem An-
schauungskreise durch das Studium der Philiosophie und geﬂbt
in der Denkungsmethode der Metaphysiker, war l}iag en mit all’
demjenigen Wissen ausgeriistet, welches vor Allem den Mann
und den Charakter schafft. Darauf erst baute er seine grosse
fruchtbare Thiitigkeit als Ingenieur, und so ist dieser sein Bil-
dungsgang, der ihn zu einer Grosse auf dem Gebiete der techni-
schen Wissenschaft gestaltete, ein lebend gewesener Beweis da-
fiir, dass die kommende Erziehung unserer Ingenieure so ge-
schehen sollte, dass classisches mit realem Wissen stets
gepaart werde. Vermige dieser umfassenden Bildung sammelte
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Hagen auf seinen vielen und weiten Reisen goldene Schitze
des Erkennens und vermochte er es, dieselben theils als Lehrer
an der hohen Schule in Berlin in die Gedankenkreise seiner
Schiiler zu verpflanzen, theils in der Wissenschaft und Praxis
zu hochbedeutsamen Leistungen zu verwerthen. Seine Werke
in der Literatur und in der Praxis sind uns bekannt; sie zeigen
immerdar, dass die wahrhafte Grosse des Ingenieurs in der
metaphysischen Schiirfe der Beobachtung, in der Gewalt iber
die Formen der Mathematik und in der Freiheit und Selbst-
stiindigkeit, der Auffassung ruht.

So wurde Hagen ein Bahnbrecher und ein Werk- und Lehr-
meister auf dem Gebiete des Ingenienrwesens, eine der obersten
Zierden unseres Standes, ein Stolz seines deutschen Vaterlandes
und ging schliesslich in Frieden dahin, hochgeehrt von seinen
Standesgenossen und den Fiirsten seiner Zeit.

Aunch unser Verein zollte ihm seine Anerkennung durch das
Hichste, was er zu geben vermochte, durch die Ernennung zu
seinem correspondirenden Mitgliede.

In schuldiger Wiirdigung aller dieser hohen Eigenschaften
und Tugenden des Altmeisters Hagen bitte ich bei der Ueber-
gabe seiner Biiste hiermit unseren Vorstand um die wohlwollende
Annahme dieses Geschenkes des Berliner Vereines, sowie um
die Aufbewahrung dieser Biiste in unserem der Wissenschaft
gewidmetem Ranme.“

Der Vorsitzende des Vereins, Franz Berger, nahm das Ge-
schenk im Namen des Osterreichischen Architekten- und Ingenieur-
Vereins an mit dem Hinweis darauf, dass Dr. Hagen von 1865
bis an sein Lebensende Mitglied des Vereines gewesen sei. Das
Andenken an den grossen Ingenieur, dessen Werke und For-
schungen Gemeingut aller Nationen geworden, werde am besten
seehrt, wenn der Biiste des Altmeisters ein wiirdiger Platz in

em Vereinshause angewiesen werde. Dem engbefreundeten Ber-
liner Architekten-Verein und dem Herrn Professor von Riiha
sage er fiir das schone und sinnreiche Geschenk im Namen des
Osterreichischen Ingenieur- und Architekten-Vereins den besten
Dank. (Wchschr, d. dstr. A.- u. Ing.-V.)

Professor Karl Bétticher, der Heransgeber der ,Tektonik
der Hellenen“, der Werke itber den ,Baumkultus bei den Griechen*,
den ,Hypithraltempel“ und die ,Holzarchitektur des Mittelalters,
feiert am 29. Mai seinen 80. Geburtstag. Botticher ist 1806 in
N(_)rdhauseq geboren, war seit 1832 Lehrer der Akademie der
Kiinste, seit 1849 Professor an der kgl. Banakademie zu Berlin.
Noch heute diirfte die Zahl derjenigen gross sein, die sich dank-
bar ihres Lehrers erinnern, der der Freund der Meister Schinkel,
Stiiler, Strack und Gropins gewesen, dessen Arbeiten fiir die
Berliner Schule bahnbrechend waren.

. Einsturz durch Windschaden. Am 14. Mai ging iiber
die Stadt Krossen eine Windhose hin, die in einer Zeit von drei
Minuten die grossten Verwiistungen anrichtete. Der Thurm
der Marienkirche, der im oberen Theile aus Holz bestand,
wurde von seinem massiven etwa 80 m hohen Unterbaun herab-
geschlendert und zertriimmerte im Fallen ein auf der andern
Seite der Strasse stehendes Wohnhaus fast vollig. Auf dem
Markte wurden die Gaskandelaber aus den Fundamenten gerissen,
zahllose Hiuser abgedeckt und fast simmtliche Schornsteine der
Tuchfabriken dem Erdboden gleich gemacht. Mag auch der
Oberthurm der Marienkirche ierbaut 1720) nicht zum besten ver-
ankert. gewesen sein, wie Fachleute behaupten, so soll sich doch
der Thurm im Fallen stark gedreht haben, was auf eine grosse
Windkraft schliessen liisst. %nch den Grundziigen der Meteoro-
logie in den ,Hilfswissensch, d. Bauk.* hat man frither folgende
Wmdgeschwindigkeiten ermittelt: 28,24, Januar 1884 in der Se-
cunde (zw. 3 und 4 Uhr) 80,4 m; in Greenwich 8. Dezember 1872
222 m; am 27. Januar 1879 (Einsturz der Taybriicke) 31,7 m in
Aberdeen; 85,6 m zu Wien im Januar 1874 und ebendaselbst
86 m am 10, Dezember 1884, Den Winddruck hat man be-
obachtet in Briissel zu 144 kg, in Wien 145 k% in Dundee 204 kg,
Greenwich 195 kg, Hamburg 150 kg. Bei Wirbelstiirmen, die
die Zerstorung an Gebiiuden errbeit‘ﬂhr’ceu, hat man 290 bis 420 kg
Druck berechnen wollen. Im Mittelpunkt solcher Wirbelstirme
entwickelt sich ein sehr starker aufwiirts gehender Strom, der
oftmals schwere Fisser, Zugthiere n. s. w. mitnimmt. Auch in
Krossen wurde ein Knabe iber hundert Fuss weit durch die
Luft getragen.

Neuere Versuche mit der Petri'schen Jauchenwasser-
Reini . Neuerdings ist in Marientelde bei Berlin durch
Dr. Petri eine Versuchsstation zur Reinigung der
Jauchenwasser eingerichtet, die bereits den Winter 1885/86
itber in Betrieb war, Bei dieser Anlage werden jedes Mal die
tiiglichen Abwasser von rund 1500 Personen, das ist etwa 100 chm,
gereinigt, die ans der nach den Osdorfer Rieselfeldern an der
Anlage vorbeifiihrenden Druckrohrleitung entnommen werden.
Die Reinigung geschleht in 3 Abschnitten.

Vor dem Einlauf in ein erstes Bassin wird dem Jauchen-
wasser Kalkwasser (76 Pfd. in 1 chm Wasser eingerithrt pro

100 cbm Jauche) beigegeben, sowie einige Pfund Magnesinm-
sulphat. In kurzer l%en setzt sich aus diesem Gemenge der
osste Theil der mitgefithrten Stoffe als eine 3 em hohe Schicht
m Bassin ab (etwa fiinf Zentner Riickstinde ergebend). Beim
Einlauf in das zweite Bassin werden Phohphate zugegeben; hier
setzt sich wieder noch 1 Zentner ab und das Wasser erscheint
elblich, sonst klar. Zum Ausziehen der noch im Wasser vor-
andenen Eiweisstoffe wird dieses jetzt auf Torffilter gelassen,
von denen es als klares, farbloses, auch geschmackloses Wasser
in Teiche abgelassen wird, wo es ins Grundwasser versinkt.
Das ganze Verfahren dauert etwa 3 Stunden; es konnte also
jene provisorische Anlage fiir die Abwasser von 6000 Personen
geniigen. Der entstandene Dung wurde gern von Landleuten
genommen; grossere Versuche damit sind jedoch noch nicht ge-
macht worden. — Die Kosten der Chemn'Lnlien zur Reinigu;g
von 100 ¢chm Jauche betragen 3,50 M., fiir Filtermaterial 1,20,
insgesammt 4,70 M.; diesen stellt Petri als Einnahmen
ge enfiber:
tr. gewﬁhnlichen Dun .= 1,50 M.,
1 Ztr. Phosphat-Dung 4 300. . . . . . . . . . =800 M,
3 Ztr. mit Stickstoff gesittigtigtes Filtermaterial 4 200 = 6,00 M.,
16,60 M.
Das ergiebt abziiglich 4,70 M. einen Reingewinn von 11,80 M.¥)
Die von Prolg Petri und Dr. Kihn gemachten Analysen
dieses nach Petri gereinigten Wassers ergaben nicht ungiinstigere
Resnltate, als die von der Deputation fiir die Canalisationswerke
pro 1882/83 veriffentlichten }\nnlysen des auf den Rieselfeldern
gereinigten Wassers, vielmehr zeichnet sich das nach Petri ge-
reinigte durch geringeren Stickstoff aus, wonach also die grisste
Menge des in der Jauche vorhandenen Stickstoffes wieder ge-
wonnen und fiir die Landwirthschaft nutzbar gemacht ist. —
Aus den Verhandlungen iiber die Neuanlage weiterer Theile der
Canalisation von Berlin ist bekannt geworden, dass auch von
anderer Seite Untersuchungen des Petri'schen Verfahrens statt-
fanden, deren ungiinstiges Ergebniss, das durch besondere Um-
stinde herbeigefithrt wurde, nach den Aussagen des priifenden
Chemikers fiir die Beurtheilung der Zweckmiissigkeit nicht mass-
gebend sein kann. Hoffentlich finden recht bald von unbetheilig-
ter Seite weitere Priifungen statt, die den Stiidten und Behorden
einen zuverlissigen Anhalt bieten kénnen. —J—
Kanalvorlage in Preussen. In der zweiten Lesung der
Kanalvorlage (Dortmund-Emden und Mittlere Oder-Oberspree)
im Abgeordnetenhause wurde dieselbe in folgender Fassung an-
enommen: ,Die Staatsregierung wird ermiichtigt: 1) zur Auns-
filhrung eines Schifffahrts-Kanals. welcher bestimmt ist, den
Rhein mit der Ems und in einer den Interessen der mittleren
und unteren Weser und Elbe entsprechenden Weise mit diesen
Stromen zu verbinden, und zwar zunfichst fiir den l}an_der Kanal-
strecke von Dortmund bezw. Herne u. s. w. (wie in der Re-
gierungsvorlage); 2) zur Herstellung einer leistungsfihigen Wasser-
strasse zwischen Oberschlesien und Berlin, niimlich a) zur Ver-
besserung der Schifffahrtsverbindung von der mittleren oder
nach der Oberspree bei Berlin, b) zur Verbesserung der Schiff-
fahrt auf der Oder von Breslau bis Kosel, und zwar zuniichst
zur Verbesserung der Schifffahrtsverbindung von der mittleren
oder nach der Oberspree bei Berlin durch ﬁen unter theilweiser
Benutzung des Friedrich-Wilhelmskanals zu_bewirkenden Neubau
eines Kanals von Fiirstenberg nach dem Kersdorfer See, durch
die Regulirung der Spree von da bis unterhalb Furstenwalde
und durch den Neubau eines daselbst beginnenden Kanals bis
zu Seedinsee, nach Massgabe der von dem Minister der dffent-
lichen Arbeiten festzustellenden Projekte die Summe von zu 1)
58,400,000 M., za 2a) 12600000 M. — im Ganzen 71000000 M.
— zu verwenden,*
Gewdihrung von Wohnungsgeldzuschiissen an die
ﬁragmathchen Beamten in Bayern. Iu der Sitzung der
ammer der Abgeorduneten vom 22. d. Mts. wurde der Vorschlag
der Regierung, betr. die Gewilhrung von fixen \Vnhu\lngﬂge““
zuschilssen an die pr atischen Beamten, nach der Fassung
des Ausschusses, welche die Regierung angenommen hatte, den Be-
amten der 1.—4. Klasse 400 iq fixen stiindigen Wolmnn%ﬁld-
znschuss vom 1. Jannar 1886, den Beamten 5.—7. Klasse M.,
denen 8. und 9. Klasse 180 M., denen 10. und 11, Klasse 120 M.
zu gewiihren, genehmigt.

a 1,50 M. .

Personal-Nachrichten.,

Preussen.
Bei Gelegenheit der Erbffnun
wurde dem Baurath Heyden zu
II1. Klasse mit der Schleife verliehen.
Gestorben: der Regierungs- und Baurath a. D.
Reder in Berlin,

der Jubilinmsausstellung
rlin der rothe Adlerorden

Gustav
* Bei Nichtheriicksichtigung der  Aulage wnd sonstiger Betriebskosten,

wordiber nithere Angabon leider noch gilnelich rvhl{u.

Selbstverlag des Herausgebers. — Fiir die Redaction verantw.: Re‘.—ﬂamu;bur Th Kamps ~ Draek von Augast Osterriath, Frankfurt a. Main.



	z0013, 8.1886, Mai
	No. 36
	No. 37
	No. 38
	No. 39
	No. 40
	No. 41
	No. 42
	No. 43



