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Patent-Prozess Gebr. Korting contra Gasmotorenfabrik Deutz.

§2n dem Prozesse der Firma Gebr. Korting gegen die Gas-
35 renfabrik Deutz ist am 30. Januar er. in Leipzig ein
Y motorenfabri a (o ! pz1g

Wad gl Urtheil verkiindet worden, welches von der einschneiden-
. sten Bedeutung fiir die ganze Entwicklung der deutschen
Gasmotoren-Industrien ist. Da die Gasmotorenfabrik Deutz durch
Mittheilungen in den Zeitungen es versucht hat, die Bedeutung
dieses Urtheils abzuschwiichen, so moge hier eine kurze Dar-
legung des wesentlichen Inhaltes, wie der wesentlichen Folgen
des Erkenntnisses gegeben werden.

Die Gasmotorentabrik Deutz besass 3 Patente, durch welche
sie den Gasmotorenbau in Deutschland monopolisirte. Das eine
Patent No. 532 wurde von der Deuntzer Gasmotorenfabrik dahin
interpretirt, dass sie durch den Anspruch | dieses Patentes die
Benutzung einer nicht homogenen, aus Gas, atmosphirischer Luft
und Verbrennungsriickstiinden gemischten Charge ganz allgemein

atentirt behauptete, so dass jeder Motor, welcher eine solche
‘harge anwendete, von Seiten der Deutzer als ein Eingriff in ihre
Patentrechte angesehen und gerichtlich verfolgt wurde. Speciell
bezog die Deutzer Gasmotorenfabrik diesen ihren Patentanspruch
auf alle solche Motoren. welche an der gasreichsten Stelle des
nicht homogenen Gemis¢hes, also an der Stelle, an welcher das
Gas in den Cylinder eingefiihrt wurde, die Ziindung bewerkstelligt.

Die Anspriiche 2 und 8 des Patentes No. 532 erstreckten das
allgemeine Princip des Anspruches 1 des weiteren sowohl auf
Motoren, welche ohne vorherige Compression, als auch auf solche,
welche mit vorhergehender Compression arbeiteten. Anspruch 4

ab den Deutzern daneben ein Patentrecht auf den Bau von
Mctoren, welche in dem sogenannten Viertact arbeiten, bei
denen also derselbe Cylinder gleichzeitig als Pumpe und Arbeits-
eylinder wirkt. )

Wenn Anspruch 1—3 den Deutzern nach ihrer Interpretation
also allein die lM('»glichkeit verlieh, bei Gasmotoren ein rationelles
Verfahren anzuwenden, gab der Anspruch 4 den Deutzern das
Monopol auf den einzigen rationellen Bewegungsmechanismus
einer Gasmaschine., Diese Anspriiche 1—4 sind daher von den
Deutzern immer, und mit Recht, als der werthvollste Inhalt
ihres Patentes angesehen. Neben diesen Anspriichen enthielt das
Patent No. 532 noch in Anspruch 5 einen Patentanspruch, wel-
cher blos durch die Worte .die Construction wie beschrieben“
ausgedriickt war. Dieser Anspruch, welcher sich in analoger
Weise in vielen Patenten findet, hat hier wie iiberall nur die
Bedeutung, dem Patentinhaber die beschriebene Gesammt-An-
ordnung der Maschine als solche zu schiitzen. Es soll durch ihn
also geschiitzt werden: ,die Zusammensetzung der ganzen Ma-
schine aus einzelnen bekannten Theilen.* Irgend ein einzelner
Theil des Motors als solcher wird durch diesen Anspruch
nicht geschiitzt. Hs ist dies schon in fritheren Prozessen der
Deutzer Gasmotorenfabrrik als Sinn des Anspruches festgestellt
worden.

In Bezug auf das Patent No. 2735 ist zu bemerken, dass
dasselbe lediglich eine constructive Anordnung enthilt, vor allem
in seinem Anspruche 2 die Patentirung des Schiebers, welcher
von den gegenwiirtigen Maschinen der Gasmotorenfabrik Deutz
zur Anwendung gebracht und von der Firma Gebr. Korting auch
stets riickhaltlos als eine wirkliche Erfindung der Gasmotoren-
fabrik Deutz anerkannt ist. In Anspruch 1 dieses Patentes ist
den Deutzern daneben noch die Anordnung eines in der Achs-
richtung des Cylinders laufenden Kanals patentirt, welcher dazu

ienen soll, durch die Entziindung des in dem Kanale befindlichen
‘Gemisches schussartig eine F lamme in den Cylinder hineiuschlg en
zu lassen und auf diese Weise die Cylindercharge moglichst
schnell und gleichmiissig zur Verbrennung zu bringen. Diese
Art der Entzﬁndung der Charge soll nun, nach dem Inhalte des
Patentes, dazu dienen, nm die Ziindung eines homogenen Cylinder-
gemisches, bei welchem es also. im Gegensatz zu Patent No. 532,
an_einer gasreichsten Stelle fehlt, zu ermoglichen. Es handelt

welches die Moglichkeit der Entziindung einer Cylindercharge
homogener Art vermitteln soll.

Endlich besass die Gasmotorenfabrik Deutz noch im Patent
No. 14,254 ein Schutzrecht auf die Specialconstruction ihres Gas-
motors mit Compressionspumpe und auf das Arbeitsverfahren
dieser Maschine. Nach diesem Patente hat jedoch, soweit uns
bekannt, die Gasmotorenfabrik Deutz keine Motoren gebant,
wohl deshalb, weil Motoren mit Compressionspumpe iiberhaupt
nicht concurrenzfihig sind.

In dem jetzt beendeten Nichtigkeitsprozesse hatten Gebr.
Korting das ganze Patent No. 532 und den Anspruch 1 des Pa-
tentes No. 2735 angegriffen, letzteren Anspruch deshalb, weil die
Gasmotorenfabrik Deutz es versucht hatte, diesem Anspruche
gleichfalls eine allgemeine Interpretation zn geben.

Neben Gebr. Korting hatte die Firma Buss, Sombart & Co.
in Magdeburg sowohl Patent 532 wie Patent 14,254 angegriffen.

_ Durch das jetzt ergangene Reichsgerichtserkenntniss sind nun
die Anspriiche 1—4 des Patentes No. 532 definitiv vernichtet. Von
Patent 532 ist nur stehen geblieben der generelle. formularartig
verfasste Anspruch 5, welcher die Art und Weise der Zusammen-
fiigung der Constructionstheile in der hier patentirten Deutzer Ma-
schine als solcher, nicht aber irgend einen speciellen Constructions-
theil oder irgend eine Verfahrungsart patentirt. Dieser Anspruch
hat eine practische Bedeutung iiberhaupt nicht, da bis jetzt niemals
eine Gasmaschine nach dieser Construction ausgefidlrt ist. Be-
stehen geblieben ist ferner Anspruch 1 des Patentes 2785, sowie
selbstverstiindlich der gar nicht angegriffene Anspruch 2 dieses
Patentes. Es ist damit der Deutzer Fabrik nach wie vor ihr
Schieber patentirt. sowie die axiale Anordnung des langen
Schusskanals, der durch Hineinschlagenlassen einer Flamme in
ein homogenes Gemisch die Entziindung des letzteren schnell und
sicher herbeifithren soll. Endlich ist bestehen geblieben die spe-
cielle constructive Anordnung der Maschine des Patentes No. 14.254,
welche aber auch ohne Bedeutung ist, da es niemandem einfallen
wird, eine solche Machine zu bauen. ?

Gefallen sind hingegen die grossen Principien der Deutzer
Patente, welche bislang den Gasmotorenbau der Konkurrenz in
Deutschland verhinderten.

Es hat das Reichsgericht entschieden, dass der Viertact des
Anspruchs 4 des Patentes No. 532 keine Erfindung der Deutzer,
sondern, auf Grund des Rechtes iilterer Erfinder, Gemeingut Aller
sel. Jeder Fabrikant kann daher das Princip dieses Viertact fiir
von ihm gebaute Gasmaschinen verwenden. Aber noch mehr: es
ist den Deutzern vor allem auch das Princip ihrer Chargenbildung.
wie es die Anspriiche 1, 2 und 3 des Patentes fiir Motoren mit
und ohne Compression zum Ausdruck brachten, entrissen. Auch
hier ist erkannt worden, dass dieses Princip keine Deutzer Erfin-
d“_ngﬁ‘sol}dern. auf Grund #lterer Erfindungen, Gemeingut Aller
sel. Es ist also jedem Fabrikanten gestattet, auch §l}9 nicht
hquogene Charge und den verlingerten Kolbenranm, der beim
Viertactmotor die Compression ermoglicht, bei seinen Gasmotoren
anzuwenden.

Die Vernichtung dieser Anspriiche nimmt den Deutzer Pa-
tenten ihre Tragweite, sie reduciren den Werth derselben einfach
auf die Erfindung der vorerwihnten constructiven Details. vor
allem des Vertheilungsschiebers, welch’ letzterer ebenso wenig
wie der axm}le K_anal. von irgend.einem Fabrikanten nachgehaut
werden da}‘t. Die Motoren der Firma Gebr. Korting besitzen
be}splels'wexse weder einen axialen Ziindkanal, da deren Zindkanal
seitlich in dep Cylinder einmiindet, noch haben sie den oben be-
regten Verthellungsschieber, da sie einen eigenen, denselben schon
selt lan’g"e patentirten Ziinder in Anwendung bringen. Die Firma
Gebr. Korting, der vor allem das Verdienst gebiihrt, den Prozess
gegen die Gasmotorenfabrik Deutz mit aller erdenklichen Energie
seit mehr als dre} Jahren gefiihrt 2y haben, ist also nunmehr in
der Lage, die bislang construirten Motoren unbehindert bauen
und verkaufen zu kiénnen.

sich daher in diesem Anspruche nur um ein constructives Detail,

Vereins-Nachrichten.

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hamburg. Ver-
sammlung am 27. Januar 1886. Vorsitzender Herr F. Andr. Meyer,
Schriftfithrer Herr Bubendey. Anwesend 45 Personen. Aufge-
nommen in den Verein Bau-Conducteur Schultz und Ingenieur
Wolbrandt. Die Versammlung wiihlt eine Commission zur Vor-
bereltung der Herausgabe des Buches ,Hamburg und seine Bau-
tent.  Sodann erhiilt Herr Groothoff das Wort, um einige Mit-
theilungen iiber die Polychromirung von Bildwerken zu geben.

edner will den Versammelten den subjectiven Eindruck schil-
dern, den die in Berlin im vorigen Jahre stattgehabte Ausstellung
der polychromirten Bildwerke auf ihn persénlich ausgeiibt habe

und hebt _:Auglgich die [%sach.e und den Grund dieser Ausstellung
hervor. _Lrotttrled Semper sei der Erste gewesen, der schlageni
nachgewiesen habe, dass die Griechen ihre Bildwerke mit Farbe
vollstindig bemalt hiitten. Prof. Treu in Dresden habe diesen
tedanken in populirer Form in der Brochure .Sollen wir unsere
Statuen bemalen® bearbeitet und in derselben ferner die Anregung
zur Bemalung unserer modernen Bildwerke gegeben. Derselbe sel
mit voller Wiirme und grossem Eifer fiir Letzteres eincetreten
und auf seine Veranlassung sei auch die Ausstellung in Berlin
zu Stande gekommen. Der Vortragende giebt nun einen kurzen
Ueberblick tiber diese Brochiire, win sodann zu einer Schilderung
der Ausstellung bemalter Bildwerke in Berlin iiberzugehen. Als
Resumé seiner subjectiven Anschauung fithrt Herr Groothoft aus,
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dass wenn auch die Versuche der farbigen Restauration antiker
Bildwerke , sowie die Bemalung moderner Sculpturen noch nicht
durchweg als vollig gelungen anzusehen sei, die Ausstellung
doch das grosse Verdienst gehabt habe, das Publikum an
den Anblick bemalter Sculpturen gewidhnt nund den Uebergnnﬁ
zn_einer Bemalung der Bildwerke im Gegensatz zu der jetzt noc
beliebten Weise derselben angebahnt zu haben. Neben vielem
Mittelmissigen und neben manchem missgliickten Versuch sei
doch schon viel Gelungenes und Bemerkenswerthes dagewesen.
Herr Groothoff schilderte hierauf die verschiedenen zur Anwen-
dung gebrachten Arten der Bemalung und bespricht die Versuche
einiger moderner Kiinstler w. z B. Bauer zu Kreuznach n. A.
Er weist dann auf die von ihm ausgestellte Copie der reizvollen,
in Wachs modellirten und bemalten Biiste eines Midchens aus
dem Museum in Lille, welche lange dem Raphael zugeschrieben
gewesen sei, hin, um die Furcht vor dem Panopticumartigen zu
zerstreuen. Redner theilt noch seine Beobachtung mit, dass die
wirklich tiichtigen modernen Kiinstler auch mit bedentenden
Leistungen auf der Ausstellung erschienen seien und schliesst
mit dem Wunsch, dass die Polychromirung von Bildwerken sich
Bahn brechen und die hervorragenden Kiinstler derselben ihre
Kritte zuwenden mochten seine von der Versammlung beifiillig
anfgenommenen Ausfithrungen.
Nunmehr fithrte Herr Kaemyp eine von der Firma Nagel &
Kaemp construirte und ausgefiihrte mechanische Ramme zur
Herstellung von Probekérpern fiir Cementuntersuchungen vor.
Redner erinnerte an die im Jahre 1877 vom Verein deutscher
Cementfabrikanten, in Gemeinschaft mit anderen Fachvereinen,
anfgestellten ,Normen fiir die einheitliche Priifung von Portland-
Cement.“ Diese Normen haben, wie alle gesetzlichen und privaten
Bestimmungen als Zielscheibe fiir Umgehungen und Unter-
schiebungen dienen miissen, obwohl es unbestritten jenen Normen
zu danken ist, dass die Bereitung des Portland-Cementes jetzt mit
einer vordem ungeahnten Gewissenhaftigkeit geschieht, die in
erster Linie den deutschen Fabrikaten zun seinem guten Ruf
auch an iiberseeischen Plitzen verholfen hat. Vor Allem ist die
in den Normen vorgeschriebene Bestimmung der Untersuchung
von Portland-Cement auf Zugfestigkeit, die Einfallthiir fiir
alle Bemiithungen geworden, geringwerthige Materialen als voll-
gilltigen Ersatz fiir Portland-Cement einzuschmuggeln. Daraunf
ist bereits die Erklirung der Fachleute gefolgt, nach welcher
zum Vergleich verschiedener Mortel iiberhaupt nicht mehr die
Untersuchung auf Zugfestigkeit, sondern nur auf Druckfestigkeit
gelten soll. Derartige Untersuchungen, an Wiirfeln von vor-
schriftsmiissig 50 [Jebm Seite, sind aber schon desshalb schwer,
weil die Herstellung der Probekirper durchaus gleichformig, un-
abhiingig von dem Geschick des Experimentators und so ge-
schehen muss, dass bei demselben Material genaue gleiche Re-
sultate gewonnen werden, gleichviel, wo die Untersuchung erfolgt.
Professor Tetmayer in Ziirich wies nach, dass die bisherige Art
der Herstellung von Probekorpern mittelst Handarbeit unbedingt
zu verwerfen und zu ersetzen sei durch mechanische Rammen,
welche Sicherheit bieten, dass die Probekdrper mit einem genau
regulirbaren Quantum wmechanischer Arbeit hergestellt werden.
Dieser Gedanke ist allseitig als richtig anerkannt und nun-
mehr das Verlangen ausgesprochen worden nach einer
mechanischen Ramme, bei der die drei Factoren: Rammgewicht,
Fallhthe und Zahl der Schlige nach Bediirfniss veriindert, hier
leiche Versuche aber constant erhalten werden konnen.
arauf hin hat die Firma Nagel & Kaemp den mechanischen
Rammapparat gebaut, den Redner nunmehr mit dem Bemerken
erliutert, dass derartige Apparate neben anderen des Herrn
Dr. Béhme gegenwiirtig benutzt werden, um zuniichst festzustel-
len, welche Bestimmungen fortan erlassen werden sollen zur ein-
heitlichen Anfertigung von Probekérpern fiir Zug und Druck-
roben von Portland-Cement. An einer festen verticalen Stangg
ewegt sich ein Biir und fiillt auf einen Amboss, der genan auf
die unntergeschobene Cementform passt. Hinter dieser Stunge
liuft eine Kette ohne Ende iiber zwei Rollen. Beliebig einge-
schaltete Hiikchen heben den Biir bis zu einer Schrige, die in
Jeder Hohe an der Stange befestigt werden kann, und die bewirkt,
dass das Hikchen mit der Kette zuriickgeschoben wird und den
Béir fallen lidsst. Mehrfach eingeschaltete Hilkchen veranlassen
natiirlich ein ofteres Heben und Fallen des Biiren. Ein sinnreich
angebrachter Zﬂhlapsarat controllirt die Anzahl der Schliige, ein
Ausschalter bringt den Apparat zum Stillstand und giebt ein
Glockensignal, sobald die Zahl der Schlige, auf welche man den
Apparat eingestellt hat, zu Ende ist. Dadurch also, dass dem
Biir jedes bestimmte Gewicht gegeben, die Schriige an die Stange
in vorgeschriebener Hohe befestigt und die Zahl der Schlige ganz
nach Wunsch und Bedarf fixirt wird, konnen alle Faktoren, die
zur Erzielung einer absoluten gleichmiissigen Behandlung in Frage
kommen, be iebig normirt ung regulirt werden. Redner fithrt an,
dass bei verschiedenen Biirgewichten und Fallhthen bei sonst
gleichmiissigem Produkt eine Differenz der erzielten Festigkeit

bis zu 289, konstatirt worden sei. Es mag. so schloss Redner,
ein derartiger Apparat manchem Bautechniker als ein Lf}bomto-
riumsscherz erscheinen; bedenkt man aber, dass delj.\ erein dent-
scher Cementfabrikanten am Schluss 1874 bereits auf eie Jahres-
produktion seiner Mitglieder von 4,700,000 Fp.ss ‘oder rund
800,000,000 Kilo Portland-Cement hinwies, so wird jeder, auch
der kleinste Beitrag willkommen sein, der dem Fabrikanten oder
dem controllirenden Baubeamten ein Mittel an die Hand giebt
zur sorgfilltigsten Priifung des Portland-Cementes. =1

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hannover.
Wochenversammlung am 27 Januar. Vorsitzender Herr
Kohler. Da geschiiftiche Angelegenheiten nicht auf der Tsﬁes-
ordnung stehen, so erhiilt nach Eréffnung der Versammlung Herr
Geh. Reg.-Rath Launhardt das Wort zu einem Vortrag iiber 'dle
Gesetze der Preisbildung. — Den Inhalt dieses interessanten Vor-
trages bringen wir an anderer Stelle in der nichsten Nummer. —

Hauptversammlung am 8. Februar. Vorsitzender Herr
Kéhler. Ehe die Versammlung in die Tagesordnung eintritt, macht
der Vorsitzende Mittheilung von dem in der voraufgegangenen
Nacht erfolgten Ableben des Ober-Ingenieurs Heusinger von
Waldegg. Die Versammlung ehrt das Andenken des Verstor-
benen durch Erheben von den Sitzen und beschliesst ausserdem
die Niederlegung eines Kranzes auf der Grabstiitte. Heusinger
von Waldegg gehiorte dem Verein seit Bestehen desselben als
correspondirendes Mitglied an. —

Eingegangen ist vom Direktor der Baugewerkschule Holz-
minden, Herrn Haarmann, ein Heft, enthaltend eine Sammlung von
Arbeiten der Schiiler der Anstalt, sowie von der freien Ver-
einigung zur Vorbereituns der deutsch-nationalen
Gewerbe-Ausstellung fiir das Jahr 1888 in Berlin ein
Schreiben mit der Anfrage, ob der Verein die Veranstaltung einer
Ausstellung im Jahr 1888 in Deutschland fiir erwiinscht halte,
oder ob Deutschland sich an der 1889 geplanten Pariser Ausstel-
lung betheiligen solle. — Zur Besprechung dieser Angelegenheit
wird eine ausserordentliche Versammlung aut Mittwoch den
10. Febr. anberaumt. ¢

Hierauf hilt Herr Landes-Baurath Franck einen Vor-
trag iiber die Landarmen- und Corrigenden-Anstalten
der Provinz Hannover. Redner bespricht zuniichst das
Armen- und Corrigendenwesen im Allgemeinen und th.exlt einige
Zahlen mit, aus denen der starke Zuwachs der Corri renden 1n
den letzten Jahren hervorgeht. In Preussen ist die ahl der
Corrigenden in den Jahren 1874—1881 von 4534 auf 1.".)_,72.1 e-
stiegen und fiir die Proyinz Hannover betragen gegenwiirtig ¢ie
fiir das Landarmenwesen anfgewendeten Kosten jihrlich 500,000
Mark. — Die Erfahrung, dass 809, aller Corrigenden unverbes-
serlich sind und stets in die Anstalten wieder zuriickkehren, ist
fiir die Frage der Einrichtung der letzteren von grosser Bedeu-
tung, — Die Provinz besitzt znr Zeit 3 Corngendgp-Anst-a.lten,
Moringen, Wunstorf und Kloster Himmelstl;ur, ant de-
ren Beschreibung der Vortragende sodann niiher eingeht. —

Als neue Mitglieder werden in den Verein aufgenommen die
Herren Civilingenieur Kleeberg zu Gotha, Reg.-Baumeister Opt-
manns zu Siegburg, Reg.-Baufiithrer Schliiter zu Berlin, Architekt
Weise zu Hannover.

Vermischtes. :

Die Kénigl. techn. Priifungs-Commission zu Berlin erlisst
folgende Bekanntmachung: Die Herren Candidaten des Bau- und
Maschinenfaches, welche die erste Staatspriifung im Laufe der
Monate April, Mai und Juni d. J. abzulegen beabsichtigen. wer-
den hierdurch aufgefordert, bis zum 81. Mirz d. J. sich schrift-
lich bei der obengenannten Behorde — Vossstrasse Nr, 80 — zu
melden und dabei die vorgeschriebenen Nachweise und Zeich-
nungen einzureichen. Wegen der Zulassung zur Prifung wird
denselben demniichst das Weitere erdffnet werden. Meldungen,
welche nach dem 81. Mirz d. J. eingehen, miissen unberiicksichtigt
bleiben.

—— ———

Personal-Nachrichten.
Preussen.
Der Land-Bauinspector Peltz, bisher im technischen Biireau
der Bau-Abtheilung Eles Ministeriums der offentlichen Arbeiten,
ist nach Halle a. S. versetzt und mit der Bearbeitung des Ent-
wurfs fiir das Empfangsgebiude auf dem dortigen Bahnhofe und
der demniichstigen besonderen Leitung des Banes desselben be-
traut worden. y y
Zu Regierungs-Baumeistern sind ernannt; die Regierungs-
Baufithrer Karl Guckneck ans Wieshaden, Alfred Peters aus
Diiren und Fritz Rothschuh aus Eisenach. } i
Zu Regierungs-Maschinenmeistern sind ernannt: die Regle(i
rungs-Maschinenbaufiihrer Georg Liesegang aus Potsdam un
Paul Haubitz aus Spremberg N/E.

Selbstverlag des Heransgebers. — Fiir die Redaction verantw.: Reg.-Baumeister Th. Kamps. — Drack von August Osterrieth, Frankfurt a. Main.
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Das Fremdwort im Bauwesen.

stand auf der Tages-Ordnung der Wochen-Versammlung
Bt des Miinchener Architekten- und Ingenieur-Vereins vom
23, Januar d. J.. iiber welche das ,Wochenblatt fiir Baukunde“
auf Seite 90 (Nr. 17 vom 26. Februar) einen ausfithrlichen Sitzungs-
bericht veréffentlicht hat. Da meiner und des von mir bearbeiteten
» Verdeutschungs-Worterbuches* bei der Besprechung mehrfach in
missverstindlicher Auffassung gedacht worden, so seien mir einige
berichtigende und klarstellende Bemerkungen zur Sache gestattet.

Den Aeusserungen der Redner lag — sofern ich den Bericht
zutreffend aufgefasst habe — die Voraussetzung zu Grunde, ich
sei amtlich mit der Abfassung und Herausgabe eines Ver-
deutschungs-Worterbuches beauftragt, welches alsVerdeutschungen
der Fremdwaorter neue, von mir ,erfundene* deutsche Ausdriicke
enthalte oder enthalten solle — Ausdriicke, die also zunichst noch
unverstiindlich seien und dann unter Umstinden hinwiederum
der Erklirung durch die betreffenden Fremdwdorter bediirfen
wiirden. Dieses Worterbuch solle dann auf dem Wege amtlicher
Vorschritt als Grundlage fiir die weiteren Schritte zur Sprach-
reinigung eingefiihrt oder es solle demselben doch ein ,amtlicher
Charakter beigelegt* werden.

Gegen solches Vorgehen und solche Absichten wird nun von
mehreren Rednern entschieden Widerspruch erhoben und diesem
Widerspruch wiirde ich meinerseits in allererster Linie und mit
allen Kriften mich anschliessen, falls — jene Annahmen be-
griindet wiiren, Die Voraussetzungen sind aber simmt-
lich vollkommen irrig. Es ist mir nicht recht begreiflich,
wie die Missverstindnisse anfgekommen sind und namentlich,
wie dieselben unwidersprochen bleiben konnten, nachdem ich in
offentlichen Aufsiitzen schon seit Jahren gerade entgegengesetzte
Anschauungen vertreten habe, wobei ich mich u. a. auf mehrere
im ,Centralblatt der Bauverwaltung* (Jahrg. 1884 S. 265 und 1885
S. 525 u. f.) erschienene Abhandlungen beziehen darf. Wie dem
ab.er sein moge: einige Worte der Abwehr, oder vielmehr, da ich
mich mit den Rednern sachlich in voller Uebereinstimmung be-
finde, einige Worte der Verstindigung wird man dem Unterzeich-
neten gestatten miissen. Also:
 Zur Abfassung meines Verdeutschungs - Worterbuches habe
ich keinerlei Auftrag gehabt, weder von behordlicher Seite, noch
vom Verbande deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine. Es
ist vielmehr eine in langjihriger Verdeutschungs-Thitigkeit ent-
standene Sammlung iiberhaupt vorkommender Verdeutschungs-
Ausdriicke, wie solche grisstentheils lingst im Gebrauch und
althergebracht, nur vielleicht in diesem Umfange nicht zusammen-
gestellt sind. Gewiss wird jeder verstiindig Denkende dem einen
der Redner in der eingangs erwihnten Versammlung, Herrn
Oberingenieur Henle, darin voll beistimmen, dass auf dem Ge-
biete der Sprachreinigung und Sprachbesserung durch amtliche
Vorschriften und bevormundendes Eingreifen der Behorden
wenig erreicht werden kann. Wohl kann und soll eine Be-
horde bei sich ,zu Hause® und soweit ihre etwaigen be-
sonderen dienstlichen Bezeichnungen in Frage kommen, sprach-
reinigend und sprachbessernd wirken, wie dies beispielsweise
der Staatssecretir Herr von Stephan gethan hat. Weiterhin
kann sie aber nur im allgemeinen anregend wirken. In dieser
Weise ist zum Beispiel das Bayerische Staatsministerium des
Koniglichen Hauses und des Aeusseren vorangegangen, als es,
wie die Zeitungen berichtet haben, am 8. October 1884 heschloss,
den nachgeordneten Behorden die ..thunlichste Vermeidung iiber-
fliissiger Fremdwdérter im dienstlichen Schriftverkehr zu emptehlen,
— eine Empfehlung, welche die Generaldirection der Koniglich
Bayerischen Verkehrsanstalten in gleichem Sinne ihren Beamten
zur Nachachtung mitgetheilt hat. In dieser Woche ist ferner
der preussische Herr Minister der offentlichen Arbeiten vorge-
gangen, indem er seinen Behorden den Wunsch kundgab, in ihren
Bel"ichten die Anwendung von Fremdwértern thunlichst zu ver-
lilelden, sSoweit gleichbedeutende deutsche Ausdriicke zur Ver-
t\i_gung stehen und nicht amtlich festgestellte oder solche Be-
zeichnungen in Frage kommen, welche im Laufe der Zeit in die
deutsche Sprache aufgenommen sind.* Wenn manche Eisenbahn-

Directionen fiir ihre Beamte Fremdworter-Verzeichnisse mit An-
gabe der zugehorigen Verdeutschungen haben zusammenstellen
lassen, so ist das zur Erleichterung und Unterstiitzung fiir die
Beamten geschehen und verdient gewiss Anerkennung. Denn die
Meinung, welcher in der erwiihnten Versammlung Ausdruck ge-
geben  ward, man bediirfe eines Verdeutschungs-Worterbuches
nicht, diirfte doch nur fiir ganz hervorragend sprachgewandte
und sprachgewaltige Schriftsteller zutreffen; wir gewdhnliche
Sprach- und Schreib-Sterbliche werden eines solchen kaum ent-
rathen konnen, so sehr steckt uns allen von Schule und Jugend
auf der Fremdwortgeist im Blute. Dass aber von seiten irgend
welcher Behorden iiber allgemeine Anregungen hinaus ein unver-
stindiger Druck hinsichtlich der Handhabung der sprachlichen
Formen ausgeiibt sei, ist wenigstens nicht bekannt geworden.
Und ich meinerseits stehe nicht an, beispielsweise den Versuch
der Einfithrung meines Verdeutschungs-Wérterbuchs ,unter Druck®,
etwa mit einer Verfiigung, dass man sich ,danach zu richten“
habe, fiir eine die Entwickelung der Sprache schiidigende Mass-
regel zu halten. Die Sprache ist Gemeingut des ganzen deut-
schen Volkes und ebenso ist ihre Weiterbildung Sache des ganzen
deutschen Volkes. Dazn mag ein Jeder nach Kriiften sein Scherf-
lein beitragen. Ist dieses Scherflein von gutem Klang und Gehalt,
so wird es von selbst als gangbare Miinze in Umlauf und Aus-
tausch bleiben. Ist es aber aus schlechtem Metall gepriigt, so
soll und wird es ebenso schnell aus dem Verkehr verschwinden,
trotz etwaigen Zuredens der Behorden. Das gilt fiir jeden Bei-
trag zur Entwickelung unserer Sprache — auch fiir Sarrazin’s
Verdeutschungs-Worterbuch.

Beildufig moge noch bemerkt sein, dass das Worterbuch nicht,
wie in eben derselben Versammlung gemeint wurde, zu den
Fremdwérterbiichern gehort, ,welche die Bedeutung der
Fremdwdorter erkliren.* Dann wiire es in der That ein minde-
stens iiberfliissiges Unternehmen. Denn wer michte es sich bei-
kommen lassen, dem deutschen Volke in dieser Richtung etwas
Vollendeteres zun bieten, als es, von manchen anderen trefflichen
Werken abgesehen, zum Beispiel in dem ausgezeichneten
Fremdworterbuche von Heyse, bereits besitzt, das in Bezug
auf Erliuterung, Erklirung, Herleitung und dergl. geradezun
musterhaft genannt werden muss#¥). Mein Wirterbuch will
nur Verdeutschungen der Fremdwdrter in moglichst grosser
Zahl heibringen, weiter nichts; es will dem um ein geeignetes
deutsches Ersatzwort fiir den Augenblick verlegenen Schreibenden
nach Miglichkeit zu Hilfe kommen. Ferner darf ich — ebenfalls
einigen im Architekten-Verein gemachten Aeusserungen gegen-
iiber — noch hinzufiigen, dass es sich keineswegs auf technische
Gebiete beschriinkt, sondern die gesammte Umgangs- und Schrift-
sprache beriicksichtigt; nebenbei habe ich dann den Versuch ge-
macht, Verdeutschungen auch fiir diejenigen fremdsprachigen
Ausdriicke zu sammeln, die sich als sogenannte Kunstausdriicke
auf den verschiedenen Fachgebieten — in den Naturwissenschaften,
den mathematischen Wissenschaften, der Rechtskunde, im Ver-
kehrswesen, im Eisenbahnbetriebe, im Bau-, Berg- und Maschinen-
wesen u. s. w. — sowie in der Verwaltungs- und Kanzleisprache
S0 iib.errelch vorfinden. Da das Buch indessen seit einigen Tagen
erschienen ist, so darf ich mich weiterer Bemerkungen enthalten,
mag es fiir sich selbst sprechen oder — gegen sich selbst.

Schliesslich komme ich noch zu dem Hauptirrthum: ,Sarrazin
da,gggen erfindet neue Ausdriicke — heisst es in dem Sitzungs-
be.rm}lt —, und um diese, wo sie angewandt sind, zu verstehen,
miisste man auch umgekehrt ein Worterbuch haben, in welchem
das uns unverstindliche neue Wort durch das bekannte
Fremdwort erklirt wird.* Das glaube ich wirklich nicht verdient
zu haben, weder als Vorwurf noch als Lob. Einerseits weiss ich
aus der Jahrhunderte alten Geschichte der deutschen Sprach-
reinigungs-Bewegung, dass die Erfindung® neuer Ausdriicke eine
iiberaus gefihrliche Klippe ist, an der manche gute Bestrebungen
nicht nur zu Schanden geworden, sondern auch der Licherlichkeit
anheimgefallen sind. Aunf der anderen Seite aber kann ich die

*) E_s ist hier das grosse, bei Hahn in Hannover im Jahre 1879 in 16. Auf-
lage erschienene Werk gemeint, welches auch minder tiichtige Namensvettern hat.



etwaige Anerkennung, ein Edison auf dem Verdeutschungsgebiete
zu sein, nicht annehmen. Nichts ist bei der Entwickelung der
Sprache in héherem Maasse Sache des ganzen deutschen Vol-
kes, und zwar in diesem Falle des ungebildeten wie des gebildeten
Theiles, als die Schaffung neuer Wortbildungen. Was
der Einzelne in dieser Hinsicht zu leisten vermag, ist von ver-
schwindender Bedeutung, und wer sich vermessen wollte; hierbei
so zu sagen gewerbsmiissig Massenleistungen hervorzubringen,
dem wird nach meiner festen Ueberzeugung der sichere Misserfolg
nicht fehlen. Uebrigens habe ich meinen Standpunkt in dieser
Beziehung in dem Vorwort zu meinem Worterbuche ausdriicklich
festgestellt und betont, dass ich die Schaffung neuer Wortbildun-
gen vermieden habe; ,denn die Aufgabe des Worterbuchschrei-
bers glaube ich weniger darin finden zu sollen, fiir jedes Fremdwort
eigne und neueVerdeutschungen in Vorschlag zu bringen, als vielmehr
die dafiir im Laufe der Zeit entstandenen oder in Gebrauch kom-
menden deutschen Bezeichnungen sorgfiltigz zu sammeln und
weiteren Kreisen zu vermitteln.* So habe ich meinen Beruf als
Verfasser des Verdeutschungs-Worterbuches auffassen zu sollen
geglaubt und so gedenke ich’s auch fiirder zu halten.

‘Wohl wird das Buch Manchem manches neue Wort bringen ;
denn dem aufmerksamen Beobachter auf diesem Gebiete entgeht
es nicht, dass — namentlich als wohlthiitige Folge der mehr und
mehr erstarkenden Sprachreinigungs-Bewegung — die vorschrei-
tende Zeit fort und fort an der Weiterentwickelung unserer so
wunderbar bildsamen und entwickelungsfihigen Sprache webt
und spinnt und neue Gebilde schafft. Das aber sind Schépfun-
gen, die, wenn sie gut sind, uns kaum neu diinken, die uns

96 Wochenblatt fiir Baukunde.

5. Miirz l§8’(_5-

anheimeln wie alte Bekannte, denen wir nur lange. nicht
in’s Antlitz geschaut haben. Freilich giebts auch hin und
wieder einen seltsamen oder knorrigen Gesellen darunter, an den
wir uns erst gewihnen miissen und dessen wirklich vorhandenfs
innere Giite uns erst bei lingerer und niiherer Bekannfzschaft
fesselt. Solche Neubildungen aus jingerer Zeit lassen sich zu
Dutzenden anfithren (auch vom technischen Gebiete) und dlefe
habe ich, wo ich sie fand, selbstredend aufgenommen. Noch. in
diesen Tagen ward ich darauf aufmerksam gemacht, dass Spiel-
hagen in seinem ,Uhlenhans® das Wort ,,Flurhalle“.anwen.det,
neben dem Worte ,Flur*, eine weitere, wie mir schelflt, glitck-
liche Verdeutschung fiir ,Vestibiil“, die ich leider nicht mehr
aufnehmen konnte.

wFreilich liegen — um mit den Schlussworten meiner letztel?:
oben erwiihnten Abhandlung im ,Centralblatt der Bauver.waltun‘g'
zu schliessen — die guten deutschen Bezeichnungen nicht (lﬂen
am Wege; vielmehr sind es vergrabene oder verlorene Schiitze,
die mit allen Mitteln kluger Ueberlegung und strengen Nach-
denkens gehoben sein wollen. Und dazu gehort, was iiberhaupt
fiir den einstigen Erfolg alles Bemiihens um die Besserung und
Lauterung der deutschen Sprache unerlissliche Vorbedingung
ist: ernste Arbeit, besonnene Miissigung und vor allem — aus-
dauernde Geduld. Denn was wirthschaftliche und wissenschaft-
liche Verhiltnisse, was Sorglosigkeit oder Unverstand, was staat-
liche und geistige Abhiingigkeit in Jahrhunderten verdorben. das
voll wieder gut zu machen, wird ein einzelnes lebendes Geschlecht
nimmer hoffen diirfen.“ v

Otto Sarrazin.

Rollbriicke der Schleuse von Penhouét zu Saint-Nazaire

Seit Anfang Mai v. J. ist die Rollbriicke von Penhouét dem
Verkehr iibergeben. Die Konstruktion derselben ist auf eine
‘Weise ausgefiihrt, wie sie in Frankreich bis dato noch nicht an-
gewendet worden war. Der Oberingenieur Kerviler macht in
den Ann. d. Pts. et Chées, Aungustheft 1885, itber die Konstruktion
und Ausfithrung der Briicke Mittheilungen, die von Interesse sein
werden.

Eine der Hauptnothwendig-
keiten eines guten Funktionirens
grosser Seeschleusen besteht in
der Stindigkeit des Schiffzie-
hens, besonders fiir Segelschifte.

Drehbriicken, welche man
fast allein bis jetzt in Frank-
reich fir diesen Zweck ausge-
fithrt hat, hieten wegen der

Fig. 1.
Durchschnitt der gehobenen Briicke.

Triigers ist etwas schwerer als der Schwengel. Die Briicke wird,
um sie zu offnen, auf beiden Kolben gehoben und dann geschwepkt.
Der Mechanismus des englischen Systems ist ohne Zweifel sinn-
reich, aber nicht einfach. Viele von den Kriiften, welchen die
Triger ausgesetzt sind, werden verschiedenartig wirken und man
muss der Briicke desshalb eine anssergewohnliche Steifigkeit geben,
welche zum Vermehren des Gewichtes fiihrt. Haben iiberdiess die
beiden Presskolben auch nur
geringe Verschiedenheiten im
Durchmesser, so kinnen sie sich
i leicht ungleichmiissig erheben,
1 und die Briicke wird unregel-
miissig gehen.

Diese Nachtheile der Roll-
briicken des Systems Armstrong
haben freilich nicht gehindert,

breiten und tiefen Einschnitte,
welche ihre Drehung bendthigt,

dass dieselben seit 15 Jahren

ein betriichtliches Hinderniss.
Die Englinder versuchten

als die Ersten diese Hindernisse

auf ein Minimum zuriickzufiih-

bei Seeschleusen von 21 m Oeff-
nung befriedigend funktiouirtgn.
doch scheint das System sich
verbessern zu lassen.

ren. Sie erfanden die Roll-
briicken, welche nach riickwiirts
in der Richtung der Briicken-
axe zuriicktreten, so dass die
Breite der Briicke allein einen
“inschnitt in die Maner bewirkt,
einen Einschnitt von geringer
Tiefe, welcher das Schiffzichen
nicht stort, da zwei Stufen dem
Ziehenden eine leichte Passage
gestatten.

Die einzige praktische Schwie-
rigkeit der Rollbriicke liegt in
Anordnung der riickwiirts gelegenen Strasse. Kénnte diese Strasse
beweglich gemacht werden, so wiirde es gentigen, sie zu offnen
und das Manovriren der Briicke selbst wiirde in einer einfachen
horizontalen Bewegung bestehen. Es scheint jedoch leichter, die
Briicke zuerst etwas zu heben, als einen Theil der Strasse als
Schiebestiick herzustellen.

Die seit 15 Jahren in England funktionirenden Briicken sind
so gebaut worden, dass die beiden Hauptlingstriger je durch
einen hyvdraulischen Presskolben getragen werden, von dem jeder
aut dem Kopfende eine starke Rolle trigt. Das Endstiick des

A, Kopf der Presse,
B. Blechbalken,
C. Rollen des Blechbalkens,

D. Zugkette

F. Bratherood-Motor,

Kerviler hilt es fir besser:
1) dass die Briicke sich autl
einen Kolben anstatt aut
zweien erhebt;
dass man die Bewegung
desSchwengels abschaft,
indem man die Briicke
im Gleichgewichtaufdem
Kopt der Presse hebt,
derart, dass man im Gan-
zen nur zwei Bewegun-
gen fiir das Mandver er-
hiilt, nimlich eine verti-
kale Steigung und eine
horizontale Schwenkung und umgekehrt bheim Riick-
weg.

Nach diesen Grundansichten stellte K. die Bedingungen fiir
den Bau der- Rollbriicke zu Penhouét wie folgt auf:

Die Briicke soll so gebaut werden, dass ihre Axe in einer
Entfernung von 40 m von dem Schleusenkopfe gelegen sei, an
der Seite des Bassins von Penhouét. Sie erhiilt 2 Schienenstriinge
in Niveauhthe gelegen, von 8,44 m Entfernung von der Axe des
einen Stranges zur Axe des andern; ferner erhiilt sie einen Weg
fiir Fussgiinger von 1 m Breite an jeder Seite, so dass die grosste

2

I Uehersetzung der Bewegung
fiir die Zugkette
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Breite der Briicke 8 m ist. Ein Holzbelag gestattet den Karren
auf der ganzen Strassenbreite Passage. Die Schleusenbreite iiber-
spannt ein Schwengel von 25 m Liinge. welcher sich auf der Ost-
mauer (Loireseite) zuriickziehen lisst. Die Totallinge der Briicke,
Schwengel und Endstiicke wird 48 m nicht iiberschreiten. Die
Wahl des Mechanismus zum Oeffnen und Schliessen mittels hydrau-
lischer Maschinen ist dem Uebernehmer freigestellt. Macht jedoch
die Briicke eine aufsteigende vertikale Bewegung, so muss sie
unter Anwendung einer hydraulischen Presse bewirkt werden.
Die Briicke ist so zu berechnen, dass sie einen Winddruck von
50 kg pro qm aushalten und sich dabei offnen resp. schliessen
lassen kann.

Die Submission war sehr interessant, nachfolgend sind die

verschiedenen Systeme. welche eingereicht wurden aufgefiihrt.
| : - oo
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Bezeichnung der Briickenart. | = B2 % B Eé 55;:1 £
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/m-] oy |EFEGFE f
Xy e Dy 3 o4 =
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Riick- £ Liter
wilrts Plattform zum Zusammenschieben,
geleg. | zuriickgehend hinter die nicht gehobene 1| 197000 | 117600 700
bewegl. Briicke |‘
Strasse
Rilck- [Gehoben am Schwengel auf 1 Kollen und
wilrts _ 2 Rollen; 2 | 450000 | 259200 | 1540
geleg. durch Kabel hewirkten Zug |
feste [ ‘ |
Strasse | |
Auf 4 Kolben, hydrostatisech abballancirt | 3 ‘ 197000 | 130400 ‘ 800
el lBﬁ(\lvelg'licBe kﬁusular;;llolliu' ;
n und durch Kabel bewirk-\ 4 | 400000 | 216000 |
Platt- ten Zug f s 1 o%0
form
Feste Rollen und drehen-| , | ‘
der Zug an Kette | 5 | 208000 | 142000 | 1600
|
" Durch Kabel ‘ . |
ﬁ‘;l_l Zug mlfl bewirkter | 6 | 266000 | 152000 | 1250
ot Brilcke ‘
: Drehender | 7 | 197000 | 130400 | 1000
|
Auf Aeussere Ueber- J J
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Au{‘ 4b.l
Directe | Bewe- | seitlich.|
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Die Lésungen kamen, wie man sieht, im Ganzen den ge-
stellten Anforderungen nach. Bei eingehender Priifung wurde
No. 1 sofort ansgestrichen wegen des verwickelten Systemes der
riickwiirts gelegenen bewegl. Strasse . welches zu sehr grossen
Einschneidungen in das seitliche Manerwerk fithren wiirde, sowie
in Riicksicht auf die Fundirungen. No. 2 war im Grossen und
Ganzen nur eine Anwendung des Armstrongsystemes anf einen
centralen Kolben, und wurde wegen seines Preises
ausgeschlossen, welcher von dem grossen Gewicht
herstammte, welches der Briicke gegeben war,
um geniigende Steifikeit der Construction herzu-
stellen. No. 8 wurde ausgestrichen, weil es die
gestellten Bedingungen nicht erfiillte, indem sich
die Briicke auf 4 Kolben anstatt auf 1 Kolben
hob. Es blieben noch T Projecte iibrig, welche
die Briicke vertikal auf 1 Kolben hoben. Die
beiden ersten erhoben die Briicke auf Plattfor-
men, die 5 anderen auf Rollen. Man glaubte,
dass die Trennung der Briicke von der Platt-
form, um riickwiirts rollen zu kinnen, eine heikelige
Operation sein wiirde, die Zufillen ausgesetzt sei, so dass nun
noch 5 Projecte blieben, welche die Briicke auf Rollen hoben.
Die Hauptunterschiede lagen in der Art des 'Zuges.
um die horizontale Bewegung der Briicke zu erhalten. Die Pro-
jecte No. 6 und No. 7 bewirken die Briickenbewegung mittels
eines Zuges, und die drei andern Projecte mit Hiilfe direkter
Drehung der Rollen. Man hielt den einfachen Zug fiir sicherer
als das andere System und hatte also nur noch zwischen den
Projecten No.6 und 7 zu entscheiden. No.6 wurde gewithlt und
ergab die Firma Cail als Uebernehmenr.

Diese Briicke, nach Project No. 6, wurde 1883 vollendet, jedoch
waren die mit derselben angestellten Versuche nicht zufrieden-
stellend. Der Triiger war aut der Seite des Endstiickes sehr bieg-

des Balkens

\

Fig. 2.

sam, da jenes am dussersten Ende ein grosses Gegengewicht trug.
Wiihrend des Zuriicklanfens der Briicke war das Endstiick nicht
mehr horizontal, so dass man die Briicke 3—4 cm hoher steigen
lassen musste.

Ungliicklicherweise fand dies statt zur Zeit eines Prozesses
zwischen den alten und neuen Inhabern der Firma Cail. Um die
Arbeit zu vollenden, musste mit einem andern Uebernehmer con-
trahirt werden. Die Firma Bon & Lustremont erbot sich, den
Triiger geniigend steif zn machen. Diese letzteren Uebernehmer
haben die Briicke beendet und sie den gestellten Erfordernissen
entsprechend ahgeliefert. Seit 3 Monaten functionirte die Briicke
regelmiissig mehrere Male pro Tag und kann man das System
einfach und practisch nennen.

Die Briicke (siehe Fig. 1) iiberwindet mit einer Spannweite
die grosse Schleuse von 25 m Breite, hat 43 m Linge; hiervon
28 m fiir den Schwengel und 15 m fiir das Endstick. Sie wiegt
im Ganzen mit Hinzurechnen des nothigen Materiales zur Ver-
stirkung der Steifigkeit 800,000 kg, wovon 80,000 kg Gusseisen
als Gegengewicht am #ussersten Ende des Endstiickes placirt
sind. Die Briickenbreite ist 8 m. Die Liingstriger haben 3,6 m
Hohe und sind durch Quertriiger von 0,66 m verbunden, auf
welchen 2 Eisenbahnstriinge in Niveauhohe der Quais befestigt
sind. Ein Holzbelag gestattet den Verkehr von Fuhrwerk und
ein Trottoir fiir Fussginger von 0,75 m Breite befindet sich an
jeder Seite.

Ist die Briicke geschlossen, so ruht sie frei auf und zwar
auf der Seite des Schwengels auf einem Anschlag von 0,6 m
Breite und auf der Seite des Endstiickes auf einem Einschnitt
im Mauerwerk.

Um mit der Briicke zu mandveriren, muss man sie zu-
erst um 0,95 m heben, damit die untere Fliche des Liingsbalken
auf der Strasse nach riickwiirts hingleiten kann. Zu diesem
Zwecke ist ein hydraulischer vertikaler Kolben von 0,9 m Dm. und
1 m Hohe in einem Schacht der Schleuse angeordnet. Dieser
Kolben trigt am oberen Ende ein starkes sich erweiterndes
(Gusseisenstiick (A), auf welches ein Blechbalken (B) von 8 m
Liinge zu 2 m Breite befestigt ist, welcher auf jeder seiner
4 Ecken eine vertikale Rolle (C) von 0,6 m Dm., deren horizontale
Axe senkrecht zur Briickenaxe ist, tridgt. Hebt sich nun der
Kolben unter Anwendung des comprimirten Wassers, welches
aus den Accumulatoren kommt, so hebt sich auch die Briicke
im Gleichgewicht auf diese 4 Rollen, welche ein Rechteck bilden.

Die Briicke wird etwas hoher gehoben wie das Niveau der
Rollen der riickwiirtsgelegenen Strasse. In diesem Moment stellen
sich 4 Stiitzen (G), welche gleichzeitig durch Hebel und Schraube
ohne Ende mandveriren, unter die 4 Ecken des Blechbalkens.
Man lisst nun die Briicke um einige cm hinab, der Bleckbalken
setzt sich dann auf diese 4 Stiitzen., die Presse ist entlastet und
die Rollen des Blechbalkens stellen sich in gleiche Richtung mit
denen der Strasse.

Eine hydraulische Winde, Brotherood (F), setzt dann durch
eine rechtwinkelige Uebersetzung und durch Kup-
pelungsmuffen (E) ein Getriebe in Bewegung,
welches im Innern des Blechbalkens anfgestellt
ist und auf dem eine Kette (D) geht, deren 2
Enden unter den Quertrigern der Briicke befestigt
sind. Die Bewegung dieses Triebwerkes bewirkt
sofort ein Bewegen der Briicke nach riickwiirts.
Die Fihrung wird durch 2 kleine Winkeleisen,
= placirt unter der Stahlfliche der Liingsbalken, er-
‘!nalten (siehe Fig. 2). Diese Bewegung hat sich
immer gut bewerkstelligt. Das ganze Maniver
geschah in 4 Minuten und der mittlere Ver-
brauch betrug 1500 Liter Wasser unter 50 Atmo-

sphiiren Druck.

Bei der Riickkehr sind die Bewegungen umgekehrt. Die
Kette fithrt die Briicke zuriick und schliesst die Schleuse. Man’
hebt sie einige em, nm die 4 Stiitzen des Blechbalkens auszu-
keilen, oOffnet dann den Entleerungshahn der Pressen so, dass
die Briicke langsam herabsteigt.

Um sicher zu sein, dass der Kolben beim Heben nicht zu
hoch steigt, ist ein Drossel- Ventil in dem Leitungsrohr des
Druckwassers angebracht. Das Ventil schliesst sich selbstthiitig,
sobald die verlangte Hohe erreicht ist.

Der grosse Vortheil aller dieser Mechanismen besteht in
ihrer Einfachheit, in dem leichten Zuntritt zu allen Punkten und
in der Leichtigkeit und Genauigkeit der Bewegung.
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Man kann rechnen. dass der Preis einer Rollbriicke mit zwei
Schienenstringen, gehaut nach den angefiihrten Bedingungen,
eingerechnet Maschinerie, ca. 8000 M. p. 1. m. Schleuseniffnung
ist, d. i. 160,000 M. fiir eine Schleuse von 20 m Breite, 200,000 M.

fiir 25 m Breite und 240,000 M. fiir 30 m Breite.
Kosten der Fundirungen und Mauerwerke, welche je nach den

Hierbei sind

Umstiinden sehr variabel sind, nicht eingerechnet.

Ueber den Einfluss des Winddruckes auf die Dimensionen der Hauptconstructionstheile
schmiedeiserner Briicken.

Von Ludwig Freytag, Bauassistent am kgl. Strassen- und Flussbauamte Schweinfurt.
(Schluss,)

b. Belastungsmoment der horizontalen Kriifte.

Der Winddruck setzt sich zusammen aus der Wirkung des
Windes sowohl auf den Wagen als auf die Briicken-Construction,
wobei der Druck auf das Gelinder nicht mehr beriicksichtigt zu
werden braucht. Erstere Kraft W wird durch die Rider auf
den Briickenkorper iibertragen und wirkt somit concentrirt. Letz-
tere dagegen ist gleichmiissig vertheilt.

W =73.8.0001 = 181 T.

Das Moment fiir die Stelle x

My = “’_t-mﬂ x? = LB})E 81,25¢ = 81,99 Tdm.
Das Moment My, des gleichmiissig vertheilten Winddruckes
fiir die Stelle x ist

My, = B4+ 2;) 1L S G

- w . 8125 . 48,75 = 442 Tdm.

Das Gesammtmoment
Mwl+Mw[=5-Mw:
und fiir einen Triger

31,99 4 442 = 36,41 Tdm

My = 7,28 Tdm.
Da eine stiindige Windbelastung nicht stattfindet, so wird

¢ =0 ¢ = 1,65 folglich
My =2 iszﬂs = 00751 dm?®. |
c. Gesammtbelastungsmoment durch Vertikal- und Horizontal-
Krifte.

Infolge der in verschiedenen Richtungen wirkenden Kriifte
wird das Widerstandsmoment des Triigers auf eine Axe zu be-
ziehen sein, die senkrecht ist zur Richtung der Resultante aus
den Momenten der vertikalen und horizontalen Kriifte.

Bezeichnet man mit ¢ die Abweichung der Richtungslinie
der Resultante von der Vertikalen, so ist
el 2 NG . S
¥ ME + Mw? V3 Mt

Das Triigheitsmoment eines Rechteckes bezogen auf eine
Schwerpunktsaxe U, die unter dem Winkel ¢ gegen die X-Axe
eines rechtwinklichen Coordinaten-Systems geneigt ist, lautet:

cos y = ; und sin y =

z1 2
lf 20=2.u.z*.dz-{-:%fu;.z’.dz
s it . e _ u(@—2
\"Q i et Ry o s =
0!
Py : 2.u [zt — 2t
;, Joui U i : Hieraus 0 = STH [—z,_—“'] .
i Da nun u = — ; und
\ 2]
f L2 BN et e h .
z/ : U 21 = 3 .008¢ —5 . S0 ¢
3 h b .
! zZ3 = cosq'-i-?.smtp

y £l
so ist nach einiger Reduction
6= ﬁ [b h® cos? ¢ 4 hb® sin® q/] .

1l2 bhh? ist jedoch das Triigheitsmoment des Rechteckes bezogen
auf die X-Axe = @x ; ebenso
il@ hbh?® das Trigheitsmoment bezogen auf die Y-Axe = ®y
somit @ = @x cos® yp + @y sint y
Diese einfache Regel gilt fiir alle Figuren, welche sich aus
Rechtecken zusammensetzen, sobald nur die Schwerpunkte simmt-

licher Rechtecke in einen Punkt zusammenfallen, wie beim
T Triiger. :

Die Entfernung m der #ussersten gedriickten oder gezoge-
nen Faser von der U Axe = z oder

h Bl
m= -5 co8 y + — sin y;
folglich das Widerstandsmoment
@ _ 2(0x.cos 'y + @y .sin‘ly)
TR A h.cos y + b sin p

Fiir das sub Ziffer 3a erwiihnte Normalprofil 34 ist
Ox = 1,500 dm* (nach Abzug einer Niete von 0,175 dm
Durchmesser im Zugquerschnitt)
Oy = 0,078 dm* (nach Abzug von 2 solchen Nieten).
Fiir den meist beanspruchten 5. Triiger ist nun

cos ¥ = ——-——‘1'866: = 0,9963
J 0866 4 007512
sin ¢y = L = 0,0864

Posess + ot
cos *y = 09925 ; sin 'y = 0,0075;
O _  2(15 . 09925 4 0078 . 00075) _ =
Wiy g 34 . 09963 + 137 . 00864 — 0,8496 dmn®.
Das Angriffsmoment betriigt jedoch J'M*+ My ¢ = 0,8663 dm *;
folglich wiire ein grisseres Profil zu wiihlen, wenn man nicht

auf diese geringe Differenz verzichten will, was unter allen Um-

stiinden dann zuliissig ist, wenn die Nietverschwiichungen im Zug-
querschnitt nicht mit der Stelle des Maximalmomentes zusammen-
fallen, in welchem Falle das Widerstandsmoment des Triigers
= 0,896 dm* ist.

B) Die Briickenfahrbahn ist nicht belastet.

Der Winddruck betrigt dann 0,0028 T pro gdm.

a) Belastungsmoment der vertikalen Krifte.

Durch die Wirkung des Windes aunf das Geliinder wird ein
Drehungsmoment erzeugt, demzufolge auf die Fahrbahntriiger
eine Vertikalkraft ausgeiibt wird.

Da man den Druck auf jedes der beiden Gelinder gleich
gross annehmen kann, so ist die Lastenvertheilung eine voll-
stindig symmetrische; der Drehpunkt liegt in der Briickenaxe
und die Triiger der einen Briickenhiilfte werden gedriickt, die der
anderen gehoben.

Bezeichnet man mit W den Winddruck pro Gelinderstiinder
und mit h den Hebelarm, so ist

TWiLhi=FPs 1B H Pe.0=c. (18 + ) = ¢ .406
W . h ist nach specieller Berechnung = 0,85 Tdm;
somit ¢ = 0,0021 und P; = 0,0878 T;
in gleicher Weise Py = — 0,0378 T.
Das Moment My fiir den ersten Triiger (Mitte):
Q0878 g0 — 26) = — 1,02 Tdm.

My = — 5]

Das Moment der stindigen Last fiir die Mitte des Triigers ist:
M, = L [; 0215 . 80* + 0,11 . 54] = 85,59 Tdm

35:'"” — i 3 ! . — 36 3
¢ == 5 = 3490 ; o = 36,16

My = 6 . My; = — 8688 Tdm.
Da das Moment durch den Einfluss des Spannungswechsels von
+ 85,69 zu — 86,88 Tdm iiberspringel} kann, so muss es ('h?n
Werth M = 0 passiren, wotiir die Vertikalkriifte sich gegenseitig
aufheben, und so der Triger lediglich den horizontalen Kriiften
ausgesetzt ist, die hier das geringste Widerstandsmoment finden.

b) Belastungsmoment der horizontalen Kriifte.

Die horizontalen Kriifte setzen sich zusammen aus dem con-
centrirten Drucke des Windes auf die Gelinder, sowie aus c.lem
gleichmiissig vertheilten Drucke anf dieiibrige Briickenconstruction.
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Die Druckfliche pro Gelinderstinder betrigt 60,8 qdm. die
der iibrigen Construction 5,8 qdm pro 1fd. dm der Briicke; folglich

My = (2% 80 —26) + L 58 . 80%) . 0,028 = 22,18 Tdm,
wobei ebenfalls wieder der Druck auf die unmittelbar am Auf-
lager befindlichen Gelinderstiinder unberiicksichtigt blieb.

P = 0 y U= 1,65;

M,y fiir einen Triiger = % . 3576:2_11 = 0,0457 dm?.
Das Widerstandsmoment ist bei Beriicksichtigung von doppelter
Nietverschwiichung im Zugquerschnitt = 2 - 01'0:;: =0,114dm?;

folglich bei Weitem hinreichend.

Wiire letzteres nicht der Fall gewesen, so hitte man die
Horizontalkraft durch ein Fachwerk auf die Auflager itbertragen
miissen, wobei die iiusseren Fahrbahntriiger als Gurten gedient
hitten. Der Diagonalenquerschnitt ist in solchem Falle reich-
licher zu bemessen, als die Rechnung ergibt, wegen den durch
die einseitige Befestigung auftretenden secundiiren Spannungen.
Fiir die Berechnung wiire dann auch der Winddruck nicht mehr
gleichmiissig iiber die ganze Briicke vertheilt, sondern gleich-
gleichmiissig fortschreitend anzunehmen.

Obgleich in vorliegendem Falle die Belageisen geniigen wiir-
den, um die Horizontalkriifte auf die 5 Haupttriiger zu iibertragen,
so sind namentlich zur gleichmiissigen Uebertragung der Vertikal-
kriifte, sowie zur moglichsten Vermeidung von secundiren Span-
nungen noch 3 besondere Querspannungen vorgesehen und zwar
je 1,0 m von den Auflagern entfernt und in der Briickenmitte.
Die durch letztere verursachte Nietverschwiichung der Haupt-
triger aber ist in diesem Falle umsomehr zuliissig, als das Maxi-
malangriffsmoment der Verkehrslast nicht in die Briickenmitte
trifft.

Aus dem eben durchgefiihrten Beispiele geht Folgendes
hervor:

1) Der Winddruck hat umso grosseren Einfluss auf die Be-
rechnung eiserner Briicken, je kleiner die Gewichte der Verkehrs-
lasten und je kiirzer der Radabstand der Fahrzeuge ist (confer
Abschnitt A, 1). Sonach resultirt, dass kleinere eingeleisige
Briicken dem Winddrucke verhiltnissmiissig mehr Widerstand
zu leisten haben, als grossere zweigeleisige, bei welch letzteren
immer nur eine der beiden Lastenreihen dem Winde ausgesetzt
ist, somit diese allein eine ungleiche Vertheilung des Gesammt-
gewichtes auf die beiderseitigen Riider erfiihrt.

2) Je grisser die Verkehrslasten, desto geringer gestaltet
sich die Wirkung der horizontalen Kriifte auf die belastete Con-
struction und berechtigt dann umsomehr von einer Untersuchung,
wie sie'in Abschnitt A, 1 b w. ¢ durchgefiithrt wurde, Umgang
zu nehmen.

8) Die durch Winddruck veranlasste Beanspruchung der
eigentlichen Strassentriiger und jene der Haupttriger haben ver-
schiedene Intensitiit, denn man hiitte in obiger Berechnung die
zuliissige Grenzspannung von 160T pro qdm fiir die Haupttriiger

auf 188,6 T, fiir die Belageisen dagegen auf 85,6.’1‘ reduciren miis-
sen, wenn man ohne direkte Einfithrung des Winddruckes letzte-
rem doch hiitte Rechnung tragen wollen. !

4) Es erklirt sich somit von selbst, d?.ss eine allgemeine '."Be-
riicksichtigung des Winddruckes durch einen constanten Coe.fﬁ-
cienten fiir die verschiedenartig gestalteten Construct'lons.verhdlt-
nisse nicht moglich ist. Dagegen wiirde man ein richtiges Re-
sultat erreichen, wenn man einen der jeweiligen Briickencon-
struction und den Verkehrslasten entsprechenden vgriablen
Coéfficienten (etwa z) unter Ausscheidung nach den einzelnen
Hauptconstructionstheilen einfithren konnte.

Die in der bereits erwihnten Abhandlung entwickelte Formel
18 (pag. 163 d. Blattes 1885), welche die verallgemeinerte Gerber’-
sche Gleichung in folgender Form darstellt:

(Zp’o‘.z.Max.Zk).m A_)

F -~ 4

Yo

wiirde sodann nachfolgende Aenderung erfahren
F__(Zp-f 6.7 -Max. Zx ) . w

TS G
wobei in obigem Beispiele der Cosfficient y fir die Belageisen
den Werth 0,535, fiir die Haupttriger den Werth 0,835 annehmen
wiirde.

Ob es sich aber — selbst wenn es moglich wiire — emptehlen
diirfte, fiir die grosse Mannichfaltigkeit und verschiedenen Ver-
kehrsverhiiltnisse eiserner Briicken die Coéfficienten y zu ent-
wickeln, michte bezweifelt werden, und wiire es vielleicht zweck-
miissiger, dem Winddrucke in jedem einzelnen Falle direkt
Rechnung zu tragen.

Die Gleichung wiirde dann, wenn man es — wie ja hiufig
der Fall — lediglich mit vertikalen oder horizontalen und nicht
mit den aus denselben resultirenden Diagonalkriiften zu thun
hat, allgemein folgende Formen annehmen: :

D P Zp+ 1.0 .Max. (Zx + Zw)) - w

¥ . O

worin Max. Zw die Zugkraft, wie sie der stirksten je nach der
Laststellung wechselnden — vertikalen — Beanspruchung durch
den Winddruck entspricht, bedeutet.

Treten nur horizontale Kriifte auf, so verschwinden die Werthe
Zp und Zg aus der Gleichung, zugleich wird aber auch der ledig-
lich in Gemeinschaft mit den Verkehrslasten auftretende Er-
schiitterungscoéfficient 6 = 1, Zy stellt dann die Zugkraft, welche
durch die Wirkung des Windes auf die unbelastete Briicken-
construction entsteht, dar, und die Gleichung erhilt die Form:
T s Max. Zw .

P . O
fiir welche letztere Gleichung 7 den constanten Werth 1,66 an-
nimmt,

2) F =

*) Um Verwechslungen vorzubeugen, mag erwiihnt werden, das ¢ hier den
Erschiitterungscoifficienten, welcher nach Gerber zu 15 angenommen wurde,
darstellt.

Yereins-Nachrichten.

Architektenverein zu Berlin. Sitzung vom 15. Februar.
Vorsitzender Stadtbaurath Hobrecht. Anwesend 122 Mitglieder
8 Giiste. Eingegangen sind als Geschenke 7 Blatt Photographien
mexikanischer Kirchen von dem bisherigen technischen Attachée
in Washin ton, Regierungs- und Baurath Lange, 3 Blatt der
Weserbriicie bei Hutbargen; von dem Minister der offentlichen
Arbeiten zwei Exemplare des Berichtes iiber die Ergebnisse des
Betriebes der preussischen Staatsbahnen im Jahre 1884—85. Der
Vorsitzende theilt mit, dass in der permanenten Bau-Ausstellung
im Vereinshause eine Sammlung von Zeichnungen von ‘Wilhelm
Kaulbach, welche besonders die Fortschritte auf dem Gebiete der
Portraitmalerei zeigen, ausgestellt sei. Hierauf spricht Herr Re-
gierungshaumeister Pinkenberg yiber die Strassenbriicken Ber-
lins“ unter Vorlage zahlreicher I?Iﬁne, Konstruktionszeichnungen
und Photographien der Berliner Briicken. Die Hauptstadt besitzt
zur Zeit iiber 100 Strassenbriicken. Bis zum Tode d'es grossen
Kurtiirsten ist nur wenig von den Briickenbauten bis in die Neu-
zeit verblieben. Im 13. Jahrhundert war die iilteste Briicke der
Miihlendamm ; 1897 kam bei der Vereinigung der zu beiden Seiten
der Spree belegenen Stidte Coln und Berlin der Bau der langen
Briicke hinzu und in den Jahren 1658—83 wurde die Zahl der-
selben bei Erbauung der Befestigungen, Herstellung des Konigs-
gmbens und des griinen Grabens bis auf 13 vermehrt. In diese
Zeit fillt auch die Erbanung der Weidendammbriicke. 1692—95

wird von Nehring die Kurfiirstenbriicke, 1828 von Schinkel die
Schlossbriicke erbaut. Unter Friedrich dem Grossen wurden
fiinf Briicken hergestellt, fiir welche die Ausschmiickung mit
Colonnaden characteristisch ist. Von denselben sind uns nggh.dle
Colonnaden in der Leipzigerstrasse, Mohrenstrasse und Konigs-
strasse erhalten. Eine weitere Ausdehnung erhielt die Bauthiitig-
keit bei Anlage der Berliner Schiffahrtskaniile im Jahre 1829,
fiir deren Uebergiinge einfache holzerne Klappbriicken hergestellt
wurden. Auch die Weidendamm- und Friedrichsbriicke wurde
um diese Zeit in Eisen umgebaut. Erst nach 1860 beginnt unter
dem Einfluss der politischen Ereignisse eine regere Thiitigkeit,
1864 wurde die Alsenbriicke, 1866 die Moltke- und Cornelius-
Briicke, 1874—76 die Belle-Alliance-Briicke gebaut. Es ist dies die
letzte der vom Fiskus erbauten Briicken. 1870—73 wurde von der
Stadt die Schellingsbriicke erbaut. Auch Private bewarben sich um
die Genehmigung zur Erbauung von Briicken mit der Bedingung zur
Unterhaltung derselben und Amortisation dfss Anlaggkapltals ein
Brickengeld erheben zu diirfen; so sind die Janowitz- und Ca-
valierbriicke entstanden. Die Unterhaltung der Briicken lag dem
Fiskus in fritherer Zeit ob und im Jahre 1837 wurde durch Kgl.
Kabinetsordre®) behufs Schlichtung von Streitigkeiten wegen der
Unterhaltungspflicht bestimmt, dass alle innerhalb der alt.en
Stadtmauern belegenen Briicken vom Fiskus, die iibrigen von
der Stadt zu unterhalten seien. Durch Vertrag vom Jahre 1876

* Diese Kabinetsowrdre ist nicht publicirt
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ging das gesammte Eigenthumsrecht an den Briicken und Strassen
sowie die Unterhaltungspflicht derselben an die Stadt iiber. Der
Fiskus iibernahm die Verpflichtung nach dem zehnjihrigen Durch-
schnitt der Unterhaltungskosten an die Stadt eine jihrliche
Rente zu zahlen, welche 556,000 M. betrug und lioste diese Rente
nach vertragmiissiger Bestimmung im Jahre 1882 mit dem 20-
tachen Betrage ab. Die Unterhaltungskosten, welche fiir die
Stadt bisher jihrlich etwa 3000 M. hetragen hatten, wuchsen
natiirlich sehr bedeutend. Es kamen 75 neue Briicken hinzu,
wovon 55 iiber die Spree und die Schiffahrts-Kanile fiih-
ren, davon sind gewdlbt 9. massiv mit Eiseniiberban 4, mit
Holziitberbau versehen 7, Klappbriicken 35. Fiir die Stadt erwuchs
die Verpflichtung zu zahlreichen Neubauten und Umbauten.
Klapg}briicken wurden principiell ausgeschlossen, die Mittel durch
Anleihen von 5,600,000 M. geschaﬁ’b. Die Unterhaltungskosten
stiegen von 3000 M. auf 156,000 M. im Jahre 1876 und haben
sich nach und nach auf den stetigen Betrag von 80,000 M. pro
Jahr vermindert. Neu wurden die Michael- und Louisen-Briicke
gebaut, vollige Umbauten an der Biérwald-, Admiral-, Jannowitz-,
Marschall- und Kronprinzen-Briicke vorgenommen. Fiir die Con-
struction wurde der hochste Wasserstand vom April 1855 als
maassgebend angenommen und bei demselben der Schiffahrts-
verkehr als moglich vorausgesetzt. Die Lichtweite betrugen bei
den alten Klappenbriicken 75—8 m, bei den grosseren Briicken
des Landwehrkanals 188 m. Fiir die Unterspree waren 50 m,
tiir die Oberspree wechselnde Maasse von 58—72—140 m durch
die festgestellten Normaluferlinien vorgeschrieben. Die Alsen-
“briicke hat 49,6 m, die Moltkebriicke etwas weniger. Diese Weite
ist fiir die Briicken der Unterspree beibehalten, nur hat man bei
Neubauten die Mitteloffnung vergrossert und auf 19—22 m ver-

ossert.  Die lichte Durchfahrtshéhe fiir die Schiffe bei

ochwasser wird zu 820 m mindessens zu 3,14 m verlangt.
Die Fahrbahnbreiten der Briicken richten sich nach der Breite
der Strasse und zwar liegt die Innenkante des Gelinders in glei-
cher Flucht mit der Baufluchtlinie der Hiuser, bei Vorgiirten in
der Liunie der Geliinder derselben. Da die Konstruktionshihe bei
den alten Klappbriicken sehr gering war, so erwuchsen beim
Umbau durch das Hoherlegen des Briickenscheitels sehr erheb-
liche Grundbesitz-Entschidigungen durch Anlage der Rampen.
Dieselben betrugen z. B. bei der lanowitzbriicke 68,000, bei der
Kronprinzenbriicke 248,000 M., bei der Marschallbriicke iiber
205,000 M. Durch diese Umstinde war Steinbau fast ausge-
schlossen und die Neubauten wurden in Eisen mit moglichst ge-
ringer Konstruktionshéhe im Scheitel ausgefiihrt. Dieselbe be-
tragt bei der Michaelsbriicke bei 21 m Lichtweite 65 cm, bei
anderen bei 18,7 m 56 em, bei der Marschallbriicke 53 e¢m, bei
den Fusssteigen 28 ¢m. Das Bestreben, diese Konstruktionshihe
thunlichst einzuschriinken, fithrt zu Schwierigkeiten und es diirfte
sich empfehlen, den Streckgurt im Scheitel iiber dem Bogen durch-
zutithren, wobei sich eine Konstruktionshohe von 93 em ergiebt.
Diese Hohe ist auch vortheilhafter fiir die Ueberfithrung der
Gasrohre, welche bis zu 77 emi Durchmesser kreisrund, dariiber
hinaus elliptisch ausgefiihrt sind und unter die Fusssteige ge-
legt sind.

Als stiirkste Steigung fiir die Rampen ist 1:35 angewendet
und beim Anschluss an den alten Strassendamm der Uebergang
mittelst Ausrnndungskurve vermittelt. Als Belastung ist bei provi-
sorischen Briicken ein Wagen von 8500 kg mit 2125 kg pro Rad,
fiir definitive Bauten von 20,000 kg bei 4 m Axstand angenommen.
Fiir die Berechnung der den Stossen mehr ausgesetzten Quer-
konstruktionen sind 20/ Zuschlag angenommen. lm Allgemeinen
ist die Bogenform fiir die eisernen Briicken gewiihlt, zwei derselben
sind als Bogenfachwerk, die iibrigen als elastische Bogentriiger
mit zwei Kimpfergelenken ausgetithrt. Die Streckgurte folgen
der Steigung der Rampen und iibertragen durch Verticalen die
Belastung auf den Bogen. Letztere liegen in 1,5—2 m Abstand.
Die Fahrbahntatel ist aus Gusseisenplatten, Buckelplatten oder
Hiingeblechen gebildet. Als Fahrbahn ist im Allgemeinen Granit-
pflaster No. 1 angewendet und hat sich gut bewihrt. Klinker
und Basaltpflaster haben bei gemachten Versuchen sich weniger
bewiihrt. Die verzinkten Hingebleche sind mit sogenanntem
~Asphalt-Beton“, ans Kies und %’ech hestehend, ausgetiillt. Fiir
die idussere Erscheinung der Bauwerke ist viel geschehen. Die
Gesammtkosten der bis zum Jahre 1882 fertig gestellten Bauten
betrug 5,164,000 M., wovon ein grosser Theil auf die Herstellung
der Rampen entfillt. Vom Jahre 1882 ab tritt ein gewisser Still-
stand in der Bauthitigkeit ein, da die im Jahre 1881 in Aussicht
genommene Spreeregulirung eine Senkung des Hochwasserspiegels
der Unterspree um 0,7 bis 1,0 m, der Oberspree um 1,65 m ]lxer hei-
fithren wird, wodurch an den noch vorzunehmenden Briicken-
bauten sich einerseits bedeutende Ersparnisse durch Verringerung
der Rampen, als auch andererseits durch geringere Neigung der-
selben, sowie durch Erbaunung von gewdlbten Bauwerken sich
bequemere und zweifellos isthetisch wirksamere Ausfithrungen
erreichen lassen. Es sind daher auch zur Zeit nur die Bauten
der Kaiser-Wilhelms-Briicke, der Moltke-Briicke und der Albrechts-
hofer-Briicke in Angriff. sowie einige weniger bedeutende, durch

den Verkehr und die Ausdehnung des Pferdebahnnetzes erforder-
lich gewordene, in Aussicht genommen. R. B.

Architekten - Verein zu Berlin. Versammlung vom
22, Februar. Vorsitzender: Baurath Dr. Hobrecht. Aqwese.nd
176 Mitglieder, 4 Giiste. Unter den Eingingen befindet sich eine
Schrift iiber die Entwisserung der Thiler, sowie ein Schreiben
des Verbandsvorstandes, worin um recht za.h.lrelchg Betheiligung
an der Ausstellung in Frankfurt gebeten wird. Von Berhn’ er-
wartet man Zeichnungen iiber die Stadterweiterung, den Nord-
ostseekanal, das Lutherdenkmal u. s. w. Der Vorstand wird ein
Comité zu organisiren suchen, das ein solches Vorgehen ermog-
licht. — Herr G. Thiir referirt iiber die Concurrenz um ein
Wasserhebewerk auf dem Kreuzberge, wofiir eine Bau-
stelle gewiihlt ist, die in Hinsicht der Terrainverhiltnisse und in
Anbetracht der starken Bebauung rund um dieselbe her, viele
Nachtheile anfweist. Vor Allem misste das Werk an einer
freieren Stelle stehen. Dreizehn, meist sehr schone Arbeiten
liegen vor. Den Preis von 500 M. erhalten die Re(%lerungsl?_aq-
meister Hartung und Schultz, Andenken dagegen die Entwiirfe
der Architekten Junghiindel, Peters & Sehrmg und Emil Hoff-
mann. — Fiir die Monats - Concurrenz betr, Farbenskizze einer
Privatbithne erhilt der einzige Bewerber Regierungsbaufiihrer
Nettegang das Andenken. — Wasserbauinspektor Gerhardt _be-
spricht die Monats-Concurrenz Kuppelung der Kasten eines

Vaggonschiffes, wozu nur eine Arbeit vorliegt, im glinstigen
Sinne. Der Verfasser, Regierungsbaumeister Unger, wendete als
Mittel Schraubenbolzen und ferner Keilstangen an; er erhiilt das
Andenken. Regierungsbaumeister Steinbrecht hilt darauf den
Vortrag iiber die Ortgle nsbauten in Preussen, woriiber wir
besonders berichten.

Architekten- und Ingenieur-Verein fiir das Herzog-
thum Braunschweig. Sitzung am 12, Januar 1886. Vor-
sitzender: Professor Hiiseler. Privatdocent Dr. Max Miiller
machte zuerst Mittheilung iiber die Zerstorung der Zink-Fallrohre
am Herzogl. Residenzschlosse zu Braunschweig, welche bestimmt
sind, das von der mit Kupfer bedeckten Kuppel abfliessende
Wasser aufzunehmen. Diese Rohre, von welchen eine Probe der
Versammlung vorlag, haben sich auf ihrer inneren Oberfliche
allmihlich mit einer wesentlich ans Kupfer und Kupteroxyd be-
stehenden Schicht bedeckt, unter welcher sich dann nach und
nach Zinkoxyd und kohlensaures Zinkoxyd angesetzt haben. —
Als Erklirung dieser Erscheinung fithrte Redner aus, dass" der
Kuppelbedachung durch das Meteorwasser Kupfer in loslicher
Form entzogen werde, dies schlage sich durch chemische Um-
setzung auf dem Zink nieder und bringe Elass_elbe hierdurch
theilweise zur Losung. Die Auflésung des Kupfers werde nur
durch den Schwefelsiuregehalt des Regenwassers verursacht, in
welches jene Siure durch die Rauchgase schwetel.ha]tlger Brenn-
materialien gelange. Das Kupfer gehe als schwefelsaures Kupfer
in Losung, dieses reagire chemisch auf das Zink der Fallrohre,
welche sich dadurch mit einem Kupferiiberzuge bekleideten. Die
hierdurch gebildete Voltesinle, in der das Zink als positive
Electrode auftrete, bewirke nur durch Wasserzersetzung eine
weitere Zerstorung des Zinkes, welches sich in Zinkoxyd ver-
wandele und hierdurch den anfiinglich fest anf dem Zink lagern-
den Kupferniederschlag von demselben abhebe. — Sodann ging
Redner zu einer Besprechung der Zerstorung iiber, welchen
reines Blei durch Wasser erleidet, hervorhebend, dass iiber diesen
Punkt, trotz seiner Wichtigkeit fiir die Praxis noch grosse Un-
klarheit herrsche und dass die zahlreichen Untersuchungen und
Veroffentlichungen hieriiber noch zum grossten Theil in vollem
Widerspruch zu einander stiinden. Man habe bisher nur den
Einfluss der im Wasser gelisten mineralischen und organischen
Korper auf das Blei beobachtet, aber die ausserdem noch ge-
losten Gase unberiicksichtigt gelassen, doch hiitten diese, nach
den noch nicht abgeschlossenen. im chemisch-technischen Labo-
ratorium der technischen Hochschule zu Braunschweig ausge-
fithrten Untersuchungen einen bedeutenden Antheil an dem Ein-
flusse von Wasser und Blei. Es habe sich herausgestellt, dass
reines, destillirtes Wasser nur dann das Blei stark angreife, wenn
Sauerstoff (Luft) darin gelost sei, im entgegengesetzten Falle
bleibe das Blei vollstindig unversehrt. Dagegen iibe geliste
Kohlensiure einen kriftigen Schutz aus, weil sich das Blei bel
Anwesenheit derselben mit einer festhaftenden, jeden Angriff
verhindernden Schicht von kohlensaurem Blei iiberziehe. Es sel
ferner beobachtet worden, dass iitzende Alkalien heftig angriffen,
nicht aber deren kohlensaure Salze. Aetzkalk, wie er im Cement
und Kalkmortel enthalten sei, greife nur bei Anwesenheit von
lufthaltigem Wasser, so z. B. im feuchten Mauerwerke, Blei an,
im vollkommen trockenen Manerwerke habe dasselbe aber nicht
zu leiden. — In einer sich an diese A\Iitthelluﬁn schliessenden
Besprechung kam u. A. die Rede auch aunf den Schutz des E}fn's
durch Verzinkung und Verzinnung. Redner dusserte sich hieriiber,
dass die Verzinkung mechanisch und ‘Y’hyslkallsc}l, die Ver'qnn}ln%
dagegen nur mechanisch schiitze , die letztere sogar bei eine

< dati o8 regen.
etwaigen Durchbrechung der starken Oxydation des Eisens wege
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ghysikalisch zerstorend wirke. — Baurath Wiehe berichtete so- | Zahl von Kunstfreunden zusammengetreten, um dem als Bau-
ann iiber die von ihm im Vereinslokale aufgestellten Tafeln mit [ meister, Bildhauer und Erzgiesser hochberiihmten Bischofe Bern-

spiitgothischen Flachschnitzereien. Dieselben sind vor etwa zwei
ahren in einem Privathause in Walkenried aufgefunden worden,
haben dort zur Verschaalung einer Dachkammer gedient und sind
in Folge dessen arg zerschnitten und mit Kalktiinche dick iiber-
schmiert. worden, Die tiber Herkunft dieser Tafeln angestellten
Nachforschungen haben kein Resultat ergeben, doch diirfte es
kaum zweifelhatt sein, dass sie aus einem der in den 30er Jahren
abgerissenen Gebiiude des ehemaligen Cistercienser Klosters
Walkenried stammen und wahrscheinlich dort einer Decken-
tafelung angehort haben. — Die Schnitzereien, in einfacher, dem
Material (Fichtenholz) entsprechender Technik durch Gravirung
und Abgriindung hergestellt, zeigen sehr verschiedenartige Muster,
entweder eine grosse, die ganze Tafel fiillende Blume, oder sich
frei verschlingendes oder um einen Mittelpunkt gruppirtes Ranken-
werk in den fiir die Spiitgothik charakteristischen krausen Eichen-
blittern und herzfsrmigen Blittern, Leider ist die interessan-
teste Tafel mit figiirlichen Darstellungen, Inschriften, Tischler-
handwerksgeriith u. s. w. arg verstiimmelt worden. Redner ging
hierauf zu einer Besprechung der zur Bibliothek der Herzogl. Bau-
Direction gehorigen Prachtwerke, iiber Glasmalereien heransge-
reben von Kolb, Schiifer, Klein u. A. iiber und machte auf die

ollendung der Wiedergabe der Malereien und auf die Fort-
schritte aufmerksam, die solche Publikationen gegen friiher er-
fahren haben.

Vabsstachios

Wetthbewerbung um den Schinkelpreis. In der Sitzung
des Berliner Architekten-Vereins vom 1.d. M. berichtete Hofbau-
inspektor Hossfeld iiber die 13 im Hochbau eingegangenen Ent-
wiirfe zu einer fiirstlichen Sommerresidenz. Die meisten
Arbeiten sind weit iiber das Programm hinausgegangen. Den
Schinkelpreis und die Medaille erhiilt Regierungsbaufiithrer Otto
Schmalz, die Medaille Alfred Biirde, ferner H. Mala-
chowski. Die technische Oberpriifungskommission hat 5 Ar-
beiten (,Fiirstensitz*, ,prestissimo®, .con amore“, ,beatus ille%
I und II) unbedingt, 4 weitere bedingt als Baumeisterarbeiten
angenommen. — Im Ingenieurwesen berichtet Geheimer Ober-
Baurath Hagen iiber fiinf Arbeiten, die einen Nord-
Canal nebst Hafen-Anlage fir Berlin behandeln und
die fast durchweg in einigen wichtigen Punkten dem Programm
nicht ganz gerecht geworden sind. Im Uebrigen sind tiichtige
Kriifte unter den Bewerbern, von denen Regierungsbautiihrer
Friedrich Gerlach den Schinkelpreis mit Medaille erhilt,
ferner R. Amerlan, sowie Alfr. zur Meggede. Diese Arbeiten,
sowie die mit dem Motto ,Kuppelschlense* sind ebenfalls unbe-
dingt angenommen.

Gnauth-Ausstellung. In der Aula des k. Polytechnikums
zu Miinchen wird der kiinstlerische Nachlass des verstorbenen
Architekten und Oberbaurathes Adolf Gnauth auf die Dauer vom
L. bis zum 15. Méirz zur Ausstellung gelangen. Es wird die Aula
withrend dieser Zeit tiiglich von 12 bis 4 Uhr dem Besuche un-
entgeltlich gedffnet sein. Der reichhaltige Nachlass besteht aus
Reiseanfnahmen und Bauentwiirfen, an denen allenthalben die
Vereinigung der kiinstlerischen Auffassung mit der (Gewandtheit
der Darstellung bewundert werden muss. Die Vielseitigkeit,
welche namentlich aus den Reiseaufnahmen hervorgeht — es
findet sich neben der Architektur die Kleinkunst, das Figiirliche
und Landschaftliche reich vertreten — verleiht Gnaunth’s Arbeiten
allgemeines Interesse, und man erkennt, wie ihm als Architekt
auch das Studium des Schonen in der Natur von Nutzen war.
Von seinen Bauten in Stuttgart, welche durch Skizzen, Pline,
Details und Werkzeichnungen vertreten sind, seien hier die Villa
Siegle, Villa Conradi, die Wiirttembergische Vereinsbank und
das Generalkommandogebiiude genannt. Projekte fiir die Borse
in Frankfurt a. M., das Gewerbemuseum zu Nih'nbe‘rg,’ fitr Brunnen
in Heilbroun, Leipzig und Erlangen, mancherlei hnrzs@gewerh-
liches, dazu wieder grosse in Oel gemalte Studien ans ( airo legen
von der Phantasie und Darstellungskraft des Meisters Zeugniss
ab. Es darf behauptet werden, dass es kaum eine bessere An-
regung gibt, welche insbesondere die studirende Jugend in die
kiinstlerische Seite des Baufaches einzufihren vermag, als die
Vertiefung in die Arbeit des hochbegabten, leider zu frith von
uns geschiedenen Mannes und es liegt der Wunsgh nahe, dass
Gnauth’s Arbeiten, welche sich einstweilen noch im’ Besitze seiner
in Miinchen lebenden Wittwe befinden, dem Land_e erhalten
bleiben michten, fiir welches er in der letzten Zeit seines I{_ebens

ewirkt hat. — Noch in letzter Stunde gelangte eine grossere
nzahl von Skizzen und Plinen fiir die innere Ausstattung des
v. Kramer-Klett’schen Palais in Miinchen mit zur Ausst_el unF.
Dieselben diirften insoferne von besonderem Interesse sein, als
sie zu den letzten und bis jetzt fast noch unbekannten Arbeiten
des verstorbenen Meisters gehdren. ;
_ Ein Bernward-Denkmal in Hildesheim. In Hildesheim
ist auf Anregung des Regierungsbaurath Hermann Cuno eine

ward ein Standbild zu errichten. Dasselbe soll in Erz ausgefiihrt
werden und seine Stelle nordlich des Domes dort erlmlten, wo
jetzt auf dem grossen Domhofe die sog. Bernwardsiule fteht.
Letztere ist ein Kunstwerk von so hoher Bedeutung. dass es ge-
boten erscheint, dasselbe in Zukunft innerhalb des Domes vor
weiterem Verfall zu bewahren. Das geplante Standbild von etwas
iiber Lebensgrisse soll sich auf einem Fussgestell erheben, wel-
ches Platz bietet, auf Erztafeln die Verdienste des bedeutendsten
Kiinstlers seiner Zeit zu verkiinden. Das F\_lssgestell‘werden
Vertreter der von ihm geiibten Kiinste und Wissenschaften um-
geben. Nach Eingang ausreichender Mittel, zu dessen Anschaffung
eine Sammlung eingeleitet ist, soll mit der weiteren I}ehapdlung
offentlich vorgegangen werden. Zum besseren \erst._andmss der
Thiitigkeit Bernwards, der unbestritten den ersten Kiinstlern des
XI. und XII. Jahrhunderts beigezihlt werden darf, sei apg}x die
iiltere Lebensbeschreibung desselben von H. Liintzel (1856) u.n(l
aunch Hiitters Uebersetzung der in Pertz Monumenta Germaniae
historica Bd. IX erschienenen zeitgenossischen Nachrichten seines
Lehrers Tancmar. Da diese Arbeiten aber Vielen weniger zu-
giinglich sein diirften, so wollen wir auf zwei neuere kleine
Schriften von H. Cuno hinweisen, von denen die eme.hetlte'lr
ist .Die ehernen Fligel am Dom zu Hildesheim, ein
Werk des Bischofs Bernward®, die andere: ,Hildesheims
Kiinstler und Kunsthandwerker im Mittelalter und in der
Renaissanceperiode”. Beide sind durech August Lax in Hildes-
heim gegen Einsendung von 60 Pfennig bezw. 1.20 M. zu be-

ziehen, Die erstgenannte Schrift ist mit einer Abbildung der
ehernen Thiiren versehen. die zweite mit 15 verschiedenen

Illustrationen ausgestattet., darunter ein Bischofsstab des XV.
Jahrhunderts, die Grabplatte des Bischofs von Feldheim (1521,
Grundriss der Andreaskirche, der Godehardkirche und Facsimile
einer Ansicht von St. Michael aus dem Jahre 1650). An kleineren
Gegenstiinden sind das Bernwardkreuz, die beriithmte Krone im
Dom und zwei Ansichten der Bernwardsiule ebenfalls beigefiigt.
Es wiire zn wiinschen, dass auch aus Architektenkreisen
der Erbauer der Michaelskirche in Hildesheim. der Vater des
Erzgusses auf norddeutschem Boden die verdiente Anerkennung
finde und diese sich in Beitriigen zu dem Denkmal dussern
mochte!

Die kiinstlerische Behandlung der Adressen-Einbénde.
Bei der jiingsten Ausstellung der zu dem Regierungsjubilium des
Kénigs von Preussen eingegangenen Glickwunschadressen, die
im Entwurf angenscheinli(‘i vieltach von Al'cl'utekt.en herriihrten,
sind in Auffassung und Anordnung mancherlei Fortschritte gegen
frither zu bemerken gewesen. (3leichwohl entbehrten noch‘\ iele
derselben eines bestimmten Gepriiges, wie es doch llftch He!math
und Eigenart der Absender so leicht zu ermele:n wiire. Mit der
Zeit bilden sich anch auf diesem Gebiete Spezialitiiten ans, die
durch ihre Erzeugnisse schliesslich eine Art von "M(»dev«.'aaren
begiinstigen. Einige der Einband-Arrangements migen hier er-
withnt sein. Die Stadt Breslau hat den Vorderdeckel mit
einem pfauenblauen Stoff bezogen, der eine Umrahmung von
Application in reicher Seide und (oldstickerei erhalten hat. In
der Mitte ist ein weisser goldgeriinderter Sc'lnld mit  einem
schwarzen Adler aufgelegt; darunter sieht man die goldene Krone,
an den Biigeln mit Perlen besetzt. Die rundgehende weisse
Borde ist mit schwarzweissen Rosetten geziert, der iussere Rand
sowie die Ecken des Hauptfeldes sind in sehr geschmackvoller
in den Farben vortrefflicher Ornamentstickerei gehalten. _Die
Adresse des Magistrates zu Braunschweig zeigt einen schinen
vergoldeten Eckbeschlag mit Lowencartouchen auf rpt-hem Pliisch.
Das Mittelfeld ist vertieft, wodurch die Anordnung eines stéiirkeren
Reliefs daselbst ermoglicht wird. Der badische Militdrver-
einsverband setzte in die Mitte auf'weissem Fond das badische
Wappen in Vergoldung mit einer freierfundenen nach oben ltnd
unten fortgesetzten Umrahmung die mit Ausnahme des grin-
farbenen Ledergrundes das Mittelfeld ausfiillt. Auf dem hreiten
Rande sind erhéhte kleine Medaillons angebracht. Die Adresse
der Berliner Kaufmannschaft hat iiber dem in blauem Email
ausgefiihrten Initiale W auf mattirten Silberbliithen eine goldene
Krone auf rothem Sammt, der von einem schmalen in den Ecken
gerundeten Silberstreifen gefasst wird. Bei der Stadt Hagen
ist der Fond rehbraun, die Umgebung dunkelrothbraun. In
ersterem sitzt der Adler, umgeben von einem Lorbheerkranz: letz-
tere hat in der Mitte jeder Seite erhabene Rosetten und in den
Ecken auf den schonen Beschligen figiirliche Darstellungen der
Industrie. Bei der Stadt Magdeburg findet sich eine horizon-
tale Dreitheilung des Deckels: die dusseren schmalen Felder sind
in rothbraunem Leder vertieft, das Mittelfeld zeigt ein aufgelegtes
Querschild mit dem Wappen der Stadt in Sllb?l‘. Die Stadt Kalk
hat ebenfalls (auf blauem Sammt) in der Mxtte.lhr Wappen in
Silber; die reichen Eckbeschlige in Gold und Sl_lber'?:ellgen den
preussischen Adler. Lederschnitt und Pl;essmw sind ‘\ _1? h]tich le'll’
Anwendung gelangt, so von der Stadt Stettin, ('(‘helh en oph in
gutstilisirter ornamentaler mrahmung). von der Technischen
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Hochschule zu Berlin (schwarzer Adler in vierpassartiger frei-
behandelter Begrenzung, auf dem Rande Pflanzenornament, in
den Ecken allegorische%arstellun en), vonder Bergakademie
zu Berlin, vonder Universitit Halle (in der Mitte Friedrich I.
mit Siegel der Universitiit). Die Universitit Kiel nahm einen
vornehmen Umschlag in graugriinem glattem Juchtenbezug mit
reichem Eckbeschlag ung dem preussischen Staatswappen in
Silber auf der Mitte. Die Universitit Greifswald Eat ihr
Siegel von 1456 in Silber auf blauem Pliisch, die Akademie zu
Miinster die gekrénte Initiale in einem grossen Lorbeerkranze
und reichbehandelten & jour gearbeiteten Beschligen in Silber
auf reichem Sammet. Wegen ihrer Schonheit verdienen schliess-
lich noch Erwihnung die Einbinde der Adressen der Stadt
Miinster, des Centraldombauvereins zu Koln, der Stadt
Ko6ln, der Stadt Duisburg und der Hoflieferanten. Auch
viele der Adressen waren sehr sehenswerth.

Winterfest des Architekten- und Ingenieur-Vereins
zu Strassburg. Die ,Strassburger Post* schreibt: Wie der Be-
schauer eines grossen, prachtvollen Bauwerks vor allem den
miichtigen Gesammteindruck empfindet, den das kunstvolle Ganze
hervorbringt, und sich erst nach und nach darin findet, auch den
tausend stimmungsvollen Einzelheiten seine Aufmerksamkeit zu
schenken, so dringt es auch die Besucher des Festes, das der
Architekten- und Ingenieur-Verein zu Strassburg am Samstag
Abend im Civilcasino veranstaltet hatte, zuerst ihr Urtheil im
Allgemeinen dahin abzugeben, dass es sich um eine in hohem Grade
wohlgelungene, wirkungsvolle Veranstaltung handelte. Ja, unsere
Herren Architekten und Ingenieure verstehen es, nicht nur Paliste
und Fabriken, Dome und Briicken, sondern auch Feste zu ,bauen¥,
und das vom Samstag Abend war geradezu ein Meisterbau, edel
und gross in seinem Plane, wohlthuend in der stilgerechten,
harmonischen Ausfithrung. Und dieser giinstige Eindruck vertieft
sich um so mehr, je genauer wir uns an die einzelnen Veranstal-
tungen erinnern, die, in einer verschwenderischen Fiille ausge-
streut, dem Feste seinen Charakter verliehen haben. Gehaltvolle
Reden; gelungene musikalische Vortriige; ein von sprithendem
Geist und Witz getragenes, glinzend ausgestattetes und kiinst-
lerisch vollendet aufgefiihrtes Festspiel; eine von frohlicher Laune
und gelungener Satire strotzende Bierzeitung; ein durch eine
pricchtige Tischkarte doppelt schmackhaft gemachtes Festmahl ;
tréhliche allgemeine Lieéer; muntere Unterhaltung — wer wird
sich angesichts dessen noch wundern, dass die Stimmung gleich
von Anfang an eine ganz vortrefiliche war und Vereinsgenossen
und Géste bis in vorgeriickte sonntiigliche Stunden hinein im
Banne des Frohsinns und der Befriedigung hielt? Unsere Architekten
und Ingenieure kénnen stolz sein auf diesen Abend, der die Fach-
genossen, wie Intendantur- und Baurath Appelius, der verdiente
%orsxtzende des strebsamen Vereins, in emer meisterhaften Rede
hervorhob, nach sauren Wochen angestrengtester Berufsthiitigkeit
zu einer frohen Tafelrunde vereinigte, und den Fernstehenden
einen Ueberblick iiber das Wirken und Streben des Vereins ver-
schaffte. der sie mit hoher Achtung und lebhafter Theilnahme
tiir die Thitigkeit der Minner erfiillen musste, die sich der Pflege
derjenigen Wissenschaft widmen, die in unserem Jahrhundert
durch ihre ausserordentlichen Leistungen sich eine ganz heson-
dere Bedeutung errungen hat.

Biicherschau.

Die Coneessionirunqjgewerblicher AnlageninPreussen.
Sammlung aller davauf beziiglichen Reichs- und Preussischen
Gesetze, Ausfiihrungsbestimmungen, Ministerial-Verordnungen und
technische Anleitungen, nebst Beispielen zu Concessions-Gesuchen
und Concessions-Urkunden von Dr. von Riidiger, Kénigl. Preuss.
Gewerberath, 8° XXVI und 452 Seiten, geh. 6 M., geb. 6,50 M.
Verlag von J. Guttenberg (D. Collin) Berlin. Das Buch verfolgt
den weck, einen schnellen Ueberblick iiber das umfangreiche
und ziemlich verwickelte Gebiet der Concessionspflicht fiir ge-
werbliche Anlagen zu gewiithren und bei Gesuchen um Concessions-
Ertheilung als Leitfaden zu dienen. Alle neneren reichsgesetz-
lichen Vorschriften fiir die genehmigungspflichtigen Anlagen und
desgleichen alle ilteren preussischen Gesetze und Vorschriften,
welche neben den ersteren noch gegenwiirti Giiltigkeit haben,
sind in eine systematische Sammlung gebracht, nach Materien
geordnet, und mit lexikalischem Sachregister, sowie mit einer
Zustiindigkeitstabelle gemiiss den neuesten Verwaltungs-Organi-
sations-Gesetzen versehen. Inhalt wie die iibersichtliche Anord-
nung des Stoffes werden dem Buche nicht allein in gewerblichen,
sondern zugleich in allen denjenigen, technischen Kreisen eine
sympathische Aufnahme sichery, die mit der Projectirung bezw.
mit der Revision landwirthschaftlicher und industrieller Fabrik-
Betriebe in Beriihrung stehen. Der sehr umfangreiche Stoff ist
in folgende sechs Abschnitte eingetheilt: 1) Ausziige aus Gresetzen ;
2) Allgemeine Ausfiihrungs-Verordnungen und die wichtigeren
gerichgichen Entscheidungen; 3) Technische Special - Bestim-
mungen und Ministerial-Verordnungen: 4) Bestimmungen iiber die

i D) lagen, Wasser- und
von Damptkesseln; 5) Wassersta.uei;lméh’ b mhonr

Die Ausstattung
H.

Anlegun
Windmiihlen-Gerechtsame; 6) Abfallwiisser,
aus den Wassernutzungs- und Fischerei-Gesetzen.
des Buches ist eine sorgfiiltige und gediegene.

Biicheranzeigen aus der Technischen Literatur. Dem
Anzeiger des ,Centralbl. der Bauverwaltung® lag kurﬂrch ein
Prospekt der Gropius'schen Buchhandlung, Ernst & grn |in
Berlin bei, durch welchen das bekannte Werk »Berlin m}) se}x)ne
Bauten* als ,soeben erschienen® bezeichnet wurdei) Jas be-
treffende, fiir jeden Fachmann empfehlenswerthe Buch ist %un
aber schon 1874 durch den Architekten-Verein herausgege on
worden, ein Umstand, der bei Publicationen von solghem - w&ae
(36 Mark) doch wohl einigermassen Ins GerC]Ylt fiillt. nC er
neuesten Ausgabe eben desselben Anzeigers zu No. Ta des ent-
tralbl. der Bauv.* wird von der Verlagshandlung Ernst & Korn
angezeigt: ,H. Strack, F. Hitzig und G. Borstell, Der in 'i‘wrte
Ausbau von Wohngebiundent In dem 9m}?tehlenden. exte
dazu, der mit den Namen von Strack und Hitzig Pnterzexchnet
ist, heisst es: ,Die Ergebnisse und Erfahrungen friitherer Zeiten
miissen zu Grunde gelegt und benutzt werden, wenn das Vorhandene
eine Verbesserung erfahren und den gesteigerten Anforde-
rungen der %Fe uzeit (I) moglichst erschipfend Geniige ge-
leistet werden soll.% . . .. ,Zur Erreichung eines solchen Zieles
bei Construction der mannigfaltigen Gegenstinde des inneren
Ausbaues von Wohngebiiuden beizutragen, ist der Zweck des
vorliegenden Werkes.* Die Verlagshandlung vergisst dabei nur
anzugeben, dass die lingstverstorbenen ,Herren* Strack und
Hitzig das vor fiinfundzwanzig Jahren gesagt haben, ,“md
erméglicht dadurch den unangenehmen Irrthum, dass das Werk
neueren Datums sei. Biichemnzeigen, die namentlich anch _aut
ausserhalb Wohnende berechnet sind, sollten in jeder Hinsicht
ausfithrlich und zuverlissig sein, unter allen Umstinden
aber die bei Beurtheilung des Werthes fiir die Gegenwart wich-
tige Angabe des Jahres des Erscheinens enthalten. Darin
sollten gerade die alten und angesehenen technischen Verlags-
firmen vorangehen. i

Kunsthandbuch fiir Deutschland, Oesterreich und die
Schweiz, ein Nachschlagebuch, enthaltend die Sammlungen,
Lehranstalten und Vereine fiir Kunst, Kunstgewerbe und Alt,e_u;—
thumskunde von Rudolf Springer, IV. Aunflage, Stuttgart 1886,
Verlag von W. Spemann. Das friihere ~Statistische a.ndbu_ch
fiir Kunst und Kunstgewerbe im Deutschen Relchq“ erscheint
nun zum zweiten Male in der oben angedeuteten weiteren Bear-
beitung, die es zu einem ,Kunsthandbuch* auch iiber Deutsqh-
lands Grenzen hinaus erheben will. Jedem muss es lleh“ sein,
einen Blick in die Verhiiltnisse der Nachbarlinder thun zu konnen,
mit denen in unserem gesammten Kunstleben so ma..nc}‘le nahe
Beziehung besteht. In der Abtheilung ,Deutsches Reich erhilt
man Aufschluss iiber die Staatshehirden der Kunstver-
waltung in Baden, Bayern, Preussen, Sachsen und Wiirttemberg,
iiber das archiologische Institut in Rom, iiber die in den emze}nell
Stiddten vorhandenen Sammlungen , Museen und Kirchenschiitze.
Unter den Lehranstalten sind die Technischen Hochschulen,
die Kunstakademieen, die Musterateliers und die Kunstgewerbe-
schulen beriicksichtigt, die Nachrichten iiber Vereine gebqn
Einiges iiber die Alterthumsvereine, iiber Inventarien, iber die
Kiinstlervereine, Kunstvereine, kunstgewerbliche Vereine und
iiber die Architekten- und Ingenieur-Vereine, In diesem Abschnitt
finden sich, was sehr anzuerkennen ist, auch die ,Grundsiitze fiir
das Verfahren bei Concurrenzen nach den Beschliissen des Abgeord-
netentages zu Frankfurt a. M. abgedruckt. Oesterreich und
die Schweiz sind in gleicher Weise ziemlich ausfiihrlich behan-
delt; den Beschluss bildet ein Anhang fiber Kunstauctions-
institute und die der Kunst vorwiegend dienenden Zeilt-
schriften. Bei den Sammlungen sind meist kurze Notizen
iiber Umfang, Entstehung und Hauptinhalt, sowie iiber Verwal-
tung, Geldmittel und Personal beigegeben. (So heisst es p. 68
betr. des Stidelschen Instituts beispielsweise: Administration un-
abhiingig, unverantwortlich und ergiinzt sich selbst u.s. w.)
Bei den Lehranstalten findet man vielfach die Studienpléine,
die Angabe des Lehrkorpers, der Mittel, der Bibliothek, ubli-
cationen u. s. w., bei den Vereinen Mitgliederzahl, Zweck,
Vereinsschrift nnd Vorstand, Beitriige, Sammlungen und Stiftungen.
Der Herausgeber ist offenbar bemiiht gewesen, den Inhalt des
Handbuches moglichst zu bereichern und hat, um mehr sachliche
Angaben aufnehmen zu konnen, das frither beigegebene P‘er-
sonenverzeichniss, das doch sehr angenehm war, in Fort-
fall kommen lassen. Bei ferneren Auflagen miochte es sich em-
pfehlen, die Mittheilungen iiber die Vereine und Lehranstalten
weiter einzuschrinken und dafiic ein grosseres Gewicht auf t}ie
Privatsammlungen zu legen. Da das Handbuch doch alle
zwei Jahre erscheint, ist der Besitzwechsel. der hier und da vor-
kommt, nicht so bedenklich, als es scheinen mag. Al:g.ese]len ‘\;mi
kleineren Miingeln (das ,,Wochenblatt fiir B.aukundg‘ ist al(si fr-
kiindigungsblatt iibersehen) wiirde eine bibliographische und sta

tistische Uebersicht das Buch noch werthvoller machen.

Selbstverlag des Herausgebers, — Fiir die Redaction verantw.: Reg.-Baumeister T h. Kamps. — Druck von August Osterrieth, Frankfurt a. Main.
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An die Einzel-Vereine.

\ 5! mit, dahin lautend:

Hamburg, den 26. Februar 1886,

: Mlachstehend theilen wir ergebenst einen Antrag des Architekten- und Ingenieur-Vereins zu Hannover vom 10. Februar d. Js.

die Reichsregierung zur Forderung der Betheiligung Deutschlands an der Weltausstellung zu Paris
” i .
im Jahre 1889 zu bewegen.

Wir werden denselben in die Tagesordnung der bevorstehenden Abgeordneten-Versammlung aufnehmen und ersuchen die
geehrten Vereine, diesen Gegenstand vorgingig einer Berathung in ihrem Kreise zu unterziehen.

Der Verbands=-Vorstand.

F. Andreas Meyer.

T. Bargum.

Architekten- und Ingenieur-Verein
zu

Hannover. An

Hannover, den 10. Februar 1856.

den Vorstand des Verbandes Deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine

zu Hamburg.

In der Versammlung unseres Vereines vom heutigen Tage ist aus Anlass einer Anfrage der freien Vereinigung zur Vor-
bereitung einer Deutsch-Nationalen Gewerbe-Ausstellung im Jahre 1888 zu Berlin der Beschluss gefasst worden, den nachfolgenden

Antrag an den Verbands-Vorstand zu stellen :

Da wir fiir die niichste Zeit die Abhaltl.mg einer Weltausstellung in Berlin. nicht er!u')ﬂ'eu dﬁrfen, anderseits eine wiird'ige
Vertretung Deutscher Kunst und Industrie auf einer \V.eltaufxstel'lung nach lauggr Nxchtbeth.elhgung dringend erwiinscht _erscheint,
Sol“',o"e der Verbands-Vorstand die erforderlichen Schritte einleiten, we!ghe_ geeignet erscheinen. die Deutsche Reichs-Regierung zur
Forderung der Betheiligung Deutschlands an der Weltausstellung zu Paris im Jahre 1888 zu bewegen.

Der Vorstand.

(gez.) Heinr. Kohler. (gez.) Barkhausen.

7Vereins-Nachrichtan.

Architektenverein zu Berlin. Hauptversammlung vom
1. Miirz. Vorsitzender: (zum ersten Male) Baurath Schmieden.
Anwesend 164 Mitglieder, 10 Giiste. Baurath Schmieden eroﬂnﬁt
die Sitzung mit dankenden Worten fiir seine Wahl zum stell-
vertretenden Vorsitzenden, legt zuniichst das‘ ,,Vgrdeutsch.ungs-
wirterbuch* von O.Sarrazin unter besonderer Empfehlung, ferner
eine Schrift von Wasserbauinspektor Tolkmitt vor, die das Ln§-
werfen und Berechnen der Briickengewdlbe behandelt. Von dem
Baumarkt ist ein Schreiben eingegangen, wonach die blsllrerlgeu
Vereinbarungen ein ferneres Jahr hestehen bleiben, vom Vereine
werden die Baurithe Bockmann und Kyllmann, die Regierungs-
banmeister Angelroth und Wex in den Vorstand a}ggeor.dnet‘. Emel_n
Antrag des Architekten Wallé entsprechend bleibt die 'Exftschex-
dung iiber Weiterfiithrung der Weih nachtsmesse und ku n'st-
gewerblichen Lotterie einer anderen \‘ersamml}mg vmbe:-
halten, damit diese Gegenstiinde vorher bpsonders auf die Tages-
ordnung gesetzt werden kénnen. Nach einer amtlichen Mitthei-
lung sollen in der Bibliothek des Vereins die Rmses-klgzill:
des Reghmstr. L udwig Hoffmann eine Ze]f lang ausigeavte
werden. Es folgt die Verlesung der Referate iiber die zur F:at-:-
bewerbung um den diesjiihrigen Schinkelpreis elugegangeng; ll;h
wiirfe. Ueber den Austall ist bereits in der vor. No. d. Bl le-
richtet. In den Verein aufgenommen wurden als e_mhemu]scle
Mitglieder: Regierungshaumeister Waechter, Reglern'l}g:;s')al}-.
fithrer Zzygan, Architekt Bruno Schmitz; als Auswiirtiges:
Regiel'ungsbaufﬁhrer Riippell. Schluss 104 U hr.

Architekten- und Ingenieur -Verein fur das Herzog-
thum Braunschweig. Siftzung am 24 Jan uar 1886. Vor-
sitzender: Professor Hiseler. Nach Eroffnung der bltzunﬁ und
nach einigen Mittheilungen des Vorsitzenden iiber das Aube-l x'uc]-]:-
verfahren, tiber welches ein Prospect von der Aubel_d_ruckfm"stag
in Lindenhthe bei Coln vorlag, besprach hrvewl.mm‘nelster (Jx'({she
ein vom Konigl. Bayerischen Banamtmann W_olt grfupdene:i System
der Flusscorrection, Dasselbe strebt nicht wie die bisher iiblichen
Correctionswerke eine Besserung des Flusslaufes durch Faschm%n-
biindel oder Steinpackung an, sondern durch Matten, sog. ,Ge-
hiinge“, welche aus nebeneinandergelegten Faschinen gebild qt_pud
an galken zwischen in den Fluss eingerammten Ptihlen frei ll})el'
der Flussohle aufgehingt werden; die hierdurch erzielte \gr-
engung des Flussprofiles bedingt denn :_wch die _gewuuschte Ge-
schwindigkeitsiinderung, Je nm’ﬁ) der Richtung, in welcher diese
Matten zn der vorgezeichneten Correctionslinie auigestellt._ werdep.
unterscheidet der Erfinder Quer-, Lings- und Schrii;fr)gghunge; die
erstgenannten werden zur Verhiitung von Uferabbriichen, also
zum Schutz, die letzteren zur Ablenkung einer l)e_estehenden in
eine angestrebte andere Flussrichtung, also zum Angriff angewandt.

Die iiber die Wirksamkeit dieses Systems bei der Isar-Correetion
angestellten Versuche, die allerdings noch nicht zum Abschluss

ebracht sind, sollen nach Angabe des Erfinders bislang giinstige
%{esultate ergeben haben. Redner meinte. dass die Vorziige des
Systems, welche demselben unter Voraussetzung von gewissen

erhiiltnissen — grosse Geschwindigkeit und geschiebefithrendes
Wasser — nicht abgesprochen werden kénnten, namentlich in der
Billigkeit der Herstellung und in dem Umstande zu suchen seien,
dass die iiber der Flussolile frei schwebenden Matten groberen und
daher mehr unten gefiihrten Geschieben den Durch ang gestatte-
ten und diese erst hinter sich zur Abla, erung bri(ﬁlten, dass da-
gegen eine endgiiltige Regulirung des Flusslaufes, der Natur der
traglichen Bauwerke wegen, nicht damit erreicht werden kimne.
In Betreff der Preise iiusserte sich Redner, dass die Quer- und
Schriggehiinge bei 3—5 m Linge, 10—20 M. kosteten, der laufende
Meter Liingsgehiinge je nach der Stromstiirke sich auf 8—6 M.
einschl. aller Nebenarbeiten stelle. — Ausgestellt waren durch
den Herzogl. Baumeister Fricke und Baumeister Bock eine Samm-
lung von Photographien von Bauwerken aus Florenz und Venedig.

Mittelrheinischer Architekten- und Ingenieur -Verein.
Lokalverein Darmstadt. Versammlung am 8. Februar
1886. Nach Vorlage und Erlinterung der Zeichnungen einiger
ilterer Schweizer aunconstructionen durch Herrn Geh. Oberbau-
rath Dr. Miiller hielt Professor Marx den angekiindigten Vor-
trag iiber die Konigshu rg von Tiryns. Er referirte in dem-
selben iiber die Ergebnisse der in den Jahren 1884 und 85 von
Dr. Schliemann daselbst veranstalteten Ausgrabungen unter Zu-
grundelegung des von diesem unter Beihiilfe verschiedener Ge-
lehrten verfassten Werkes und dessen Abbildungen. Auch wies
der Vortragende auf die Wichtigkeit hin, welche die Befestigungs-
und Palastanlagen von Tiryns nicht nur fir die Erweiterung
unserer Kenntnisse von der Baukunst des heroischen Zeitalters
Griechenlands haben, sondern auch in Verbindung mit den Funden
von Troja und Mycenae fiir die Entwickelungsgeschichte der
spiiteren griechischen Architektur. ;

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hamburg. Ver-
sammlung am 3. Februar 1886. Vorsitzender Herr F. Andr.
Meyer, Schriftfithrer Herr Faulwasser, Anwesend 56 Personen.
Aufgenommen in den Verein Herr W. H. Fligge aus Altona.
Nach Erledigung der Eingiinge berichtet Herr %(\'immel namens
der Kommission iiber die Honorarnormen fiir Ingenieure. Neuer-
dings sei wiederum die Anregung von Hannover ausgegangen,
auch fiir Bau-Ingenieure eine Honorarnorm festzustellen und
liege ein diesbeziiglicher Entwurf aus Hannover der Commission
zaum Bericht vor. Redner legt in sehr eingehender Begriindung
dar, weshalb die Commission sich dem hannéverschen Entwurt
nicht habe anschliessen konnen. Vorverst machen die zu vielen
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Klasseneintheilungen der Arbeiten (10 Haupt- und sehr viele
Unterabtheilungen) die Normen unpraktiseh und des weiteren
seien einzelne Sitze nach Ansicht der Kommission bedeutend zu
hoch gegriffen. Die Richtigkeit dessen sucht er durch eine gra-
phische Darstellung nachzuweisen. In dieser sind die Preiscurven
nach den Honorarnormen der Architekten und die nach den Nor-
men der deutschen Maschinen-Ingenieure, sowie endlich die nach
den von Hannover vorgeschlagenen Ingenieurnormen eingetragen.
Herr Kiimmel zeigt, dass die Preiscurven der Architekten sich
mit denen der entsprechenden Abtheilungen der deutschen Inge-
nieure nahezu decken, dass dagegen diejenigen der vorgeschla-
genen Normen in einzelnen Abtheilungen ganz bedeutend nach
oben abweichen. Hieraus ergiebt sich, dass die vorgeschlagenen
Sitze zu hoch gegriffen sind; die Preiscurven fiir die drei Fille
miissen wenigstens anniihernd die gleichen sein; dies erscheine
gerechtfertigt aus dem fast analogen Bildungsgrad der drei Fach-
richtungen. Redner verliest sodann den Bericht der vom Ham-
burger Verein zu diesem Zweck eingesetzten Kommission. In
Betreff des Zeithonorars glaubt die Kommission sich nicht den
fiir Architekten genannten Normen anschliessen zu sollen, da
dasselbe veraltet und zu niedrig sei; sie habe sich vielmehr den
Normen der Maschinen-Ingenienre angeschlossen und gebe dem
Verein anheim, eine entsprechende F%rhé‘)hung der Sitze fir die
Architekten zu beantragen, damit auch eine gleichmissige
Durchfithrung dieser Zeithonorarnorm erstrebt werden konne.
Ueber diesen Punkt, sowie iiber einen weiteren von der Commission
vorgeschlagenen Punkt, die Vorprojecte zur Hilfte des Satzes der
Honorarnormen zu berechnen, entsteht eine sehr eingehende und
lebhatte Diskussion. Es wird eine Erhohung des Zeithonorars fir
Architekten allgemein als nothwendig anerkannt, wiihrend betreffs
der Honorirung von Vorprojecten verschiedene Meinungen sich
geltend machten. Die Versammlung beschliesst dem Vorschlage
er Commission entsprechend, die Ingeniewrnormen auf Grundlage
der Normen fiir Architekten zu behandeln, auf die Details der
Comimissions - Berichte aber fiir jetzt nicht niher einzugehen;
ferner die Commission zu ersuchen, die graphische Darstellung
mit den vorgeschlagenen Verbesserungen ﬁer Zeithonorirung der
Architekten zu versehen, damit dieselbe auf der Abgeordneten-
Versammlung diesen Sommer mit zur Vorlage gebracht werden
konne. Zum %chluss bringt Herr Krauss die niitzliche Anwendung
des Fatentirten Gocht’schen Triger, der eine unmittelbare Auf-
nagelung von Dielen auf den Triger gestattet, an der Hand ver-
schiedener Modellstiicke zur Anschanung. Ty

Biicherschau.

Verdeutschungs -Wérterbuch von Otto Sarrazin, Re-
gierungs- und Baurath im Koniglich Preussischen Ministerium
(ley_ offentlichen Arbeiten, Berlin 1886, Verlag von Ernst und Korn
(Wilhelm Ernst). Preis geh. 4,50 M., in Lwd. gebunden 5,50 M.
Der im Kampte gegen das Fremdworterunwesen bereits vielfach
und mit grossem Erfolge thiitig gewesene Verfasser hat das Er-
gebniss seiner bisherigen Bemiithungen und Forschungen nunmehr
zusammengefasst und in einem stattlichen Bande als ,Ver-
deutschungs-Worterbuch* herausgegeben. Er ist damit wohl iibher
das Ziel hinausgegangen, welches er sich gesteckt hatte, als er
anfing, insbesondere gegen die Fremdwaorter der Amtssprache und
der Baukunst zu Felde zu ziehen. So gew es fiir emnen Nicht-
ﬁhllologen ist, sich auf ein Gebiet zu begeben, dessen volle Be-

errschung nur von einem Fachgelehrten erwartet werden darf,
so erfreulich ist es, dass der in Baukreisen allgemein bekannte
und geschiitzte Verfasser den Muth gehabt hat, den Schritt vor-
wiirts zu thun. Was dem Werke etwa an héherer Wissenschaft-
lichkeit abgehen mag — wir fithlen uns nicht berufen, hieriiber
ein Urtheil abzugeben, aber ebensowenig, den geringsten Zweifel
zu #iussern — wird jedenfalls reichlich ersetzt durch das praktische,
wollte sagen sa:ch%emﬁsse Erkennen eines vorhandenen Bediirt-
nisses, welches in der hier verfolgten Richtung von einem Fach-
selehrten vielleicht nicht so zutreffend erfasst worden wire. —
iin neues Fremdworterbuch zu schreiben, dazu lag gewiss
ein zwingendender Grund fiir die von dem Verfasser zuniichst
in’s Auge gefassten Berufs- und Gesellschaftskreise am aller-
wenigsten vor, msofern man ein Fremdworterbuch meist nur dann
benutzt, wenn man in den Schriftstiicken Anderer Ausdriicken
begegnet, die nur selten %ebriiuchlich und uns unbekannt sind.
Im Gegensatz hierzu suchen und finden wir den Werth des
Sarrazin’schen Verdeutschungs-Worterbuchs darin, dass es
uns hilft, unsere eigenen Gedanken, die sich sehr hiufig in uns
wohlbekannten Fremdausdriicken bewegen, in gemeinverstind-
lichem Deutsch zur Erscheinung zu bringen. Die bisher meist
iiblichen Fremdworterbiicher sind ein Nachschlagebuch fiir den
Leser oder Zuhorer, das Verdeutschungs-Wirterbuch ein
solches fiir den Schreibenden oder Sprechenden, ohne dass

es der Fihigkeit, zu erstgenanntem Zweck beniitzt zu werden,
entbehrt. Aus eigener Erfahrung konnen wir schon nach kurzem
Gebrauche anerkennen, dass es auf seinem haup‘@siqhhc})st.en Ge-
biete Vorzigliches darbringt. Mit grosser V ollstiindigkeit ist den
vielseitigen Bedeutungen, welche eine weitverbreitete Prewwrtel-
bildung und Denkfaulheit einem halbnebelhaften Fremdworte
unterzuschieben verstanden hat, nachgegangen, }md mit wahrem
Erstaunen sehen wir, in wie vielen Formen ein in seiner Mutter-
sprache ganz einfaches und harmloses Fremdwort in der Gesell-
schaft von deutschen (Gienossen aufzutreten gezwun%en ist. Mit
Hiilfe des vorliegenden Werkes werden wir im Stande sein, uns
nicht nur allgemeiner verstindlich zu machen, sondern unseren
Meinungen auch einen klareren, bestimmteren Ausdruck zu geben.
Auf Einzelheiten einzugehen, verhindert uns der fiir die Biicher-
schau verfiighare Raum; wir konnen um so mehr darauf verzich-
ten, als der Verfasser selbst vor Kurzem im Centmll?latt der Bau-
verwaltung, Jahrgang 1885, No. 50 und 50 A die Ziele dargelegt
hat, welche er in der Reinigung der deutschen Sprache von Fremd-
wortern verfolgt und welche Grenzen, wenigstens vorderhand,
eingehalten werden miissen, wenn man nicht in eine den Spott
herausfordernde Uebertreibung verfallen will. Hiervor hat der
Verfasser sich sorgsam gehiitet, indem er in der Regel auf eigene,
neue Wortbildungen verzichtet und nur solche Uebersetzungen
aufgenommen hat, welche bereits vorhanden und zwanglos zu
verwenden, wenn auch noch nicht allgemein gebriiuchlich sind.
Wir kénnen der auferlegten Beschriinkung nur zustimmen, denn
auf diese Weise wird es am ersten moglich, zuniichst eine grosse
Anzahl von Fremdwortern der Umgangs-, Amts-, Fach- und Ge-
lehrtensprache — der Verfasser nennt sie die unteren Zehntausend
— zu beseitigen. Wir bedauern nur lebhaft, dass der Verfasser
seinem Werke nicht den oben erwihnten Anfsatz ans dem Central-
blatt der Bauverwaltung als Beispiel und nihere Erklirung des-
jenigen beigegeben hat, was er gerade mit dem ,,Verdeutschunﬁg-
orterbuch* bezweckt. Nichts spricht so iiberzeugend fiir die
Niitzlichkeit und Anwendbarkeit wie die dort im Plauderton vor-
genommene Geisselung der leicht abzustellenden Fremdwéorter-
plage. Das Buch umfasst auf 214 Seiten die Verdeutschung von
mehr als 10000 Ausdriicken und ist der Preis mit Riicksicht auf
das GGebotene ein miissiger zu nennen, wenngleich eine Herab-
setzung desselben bei spiteren Auflagen die wiinschenswerthe
Verbeitung in immer weiteren Kreisen sehr befordern diirfte.
Schliesslich wollen wir uns gern dem Wunsche des Verfassers
nach allseitiger Forderung seines Zieles anschliessen, zumal der-
selbe in der Anregung und Mittheilung von Verbesserungen die
werthvollste Anerkennung seiner verdienstlichen Arbeltserl})hckt.
ch—.
Die Spat-Renaissance. Kunstgeschichte der europiischen
Liinder, von der Mitte des 16. bis zum Ende des 18. Jahrhunderts
von Gustav Ebe, Architekt. In zwei Binden. Erster _Bmul mit
zahlreichen Abbildungen im Text und 18 Tafeln in L}cht.druck.
Preis M. 20.—, in feinem Halbfranzband M. 22,50. Berlin. Verlag
von Julius Springer. Eine Kunstgeschichte des 17. und 18. Jahr-
hunderts, eine (eschichte des Barockstils, Roccoco’s und der
klassizirenden Stilarten in iibersichtlicher zusammenhiingender
Darstellung fehlt noch immer. Indem wir uns auf diesen vor-
liufigen Hinweis beschriinken, behalten wir uns eine eingehendere
Besprechung des Buches vor.

Personal-Nachrichten.
Preussen.

Ernannt sind: der Eisenbahn-Baumeister Fuldner in Braun-
schweig unter Uebernahme in den preussischen Staatsdienst zum
Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspector, sowie der Werkstitten-
Vorsteher Hessenmiiller in Breslau znm Eisenbahn-Maschinen-
inspector unter Verleihung der Stelle eines solchen in der zum
Eisenbahn-Directionsbezirk Breslau gehorigen Hauptwerkstatte
daselbst.

Zu Regierungs-Baumeistern sind ernannt: die Regiernngs-
Baufithrer Christian Prior aus Koln a. Rh., Johannes Liit-
johann aus Preetz, Kreis Ploen i. Holstein, Bernhard Kliische
aus Gronau a. d. Leine, Herrmann Merkel aus Weissenborn L
Sachsen-Altenburg und Johannes Laurentius aus Crefeld;

zu Re%i'erungs-Bauﬁi!n-ern sind ernannt: die Candidaten der
Baukunst Richard Bergius aus Marienwerder und Franz Kanle
aus Berlin;

zu Regierungs-Maschinenbaufiihrern sind ernannt: die Can-
didaten der Maschinenbaukunst Max Schammel aus Breslan un
Rudolf Luxem aus Elberfeld.

Der Kreis-Bauinspector, Baurath Heins in Diepholz ist ge-
storben.

Selbstverlag des Herausgebers, — Fiir die Redaction verantw.: Reg.-Baumeister Th. Kamps. — Druck von August Osterrieth, Frankfurt a. Main.
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Lagerhaus fiir Frankfurt a. M.
Preis-Entwurf Lauter-Heuser-Hessler.
Mit dem 1. Preise gekront,

Ansicht von der Wasserseite.

Augsburger Gewerbe-, Industrie- und kunsthistorische Ausstellung 1886.

Fortsetzung aus No. 9 dieses Jahrganges.
= sang

F. Theater.

as Theater wurde in den Jahren 1876 und 1877 nach den
Al Entwiirfen der Wiener Architekten Fellner und Hellmer
unter Oberleitung des stiidtischen Baurathes L. Leybold im Re-
naissancestil erbaut.

Die Vorderseite hat iiber der Anfahrt einen reich mit Reliefs
geschmiickten Vorbau, dessen erste Etage eine priichtig ausgemalte
und dekorirte Loggia mit corinthischen Sidulen bildet, iber wel-
cher eine Veranda liegt. Links und rechts neben ersterer sind in
Nischen die Statuen von Géthe und Schiller aufgestellt, dariiber
Medaillons von Mozart und Beethoven und oben an den Ecken
des Hauptbaues 2 Pegasus-Gruppen, deren Modelle auch den Aus-
stellungspark zieren werden, siémmtliche aus Zinkguss von dem
Wiener Bildhauer Th. Friedl. An den iibrigen drei Seiten des
Hauptbaues sind Biisten berithmter Bithnendichter und Com-
ponisten, von dem Bildhauer Eberle in Miinchen, angebracht.

Einen ebenso imposanten Eindruck wie das Aeussere macht
die elegante und zweckmiissige Einrichtung des Innern.

Die Deckengemiilde, worunter die Geburt der Aphrodite be-
sonders zu nennen ist, sind von Franz Loffler in Wien, den Vor-
hang. _Aesop Fabeln erzihlend“ von A. Eisenmenger, ebenfalls
in Wien, gemalt.

Der vortheilhaft eingerichtete und benutzte Zuschauerraum
fast circa 1400 Personen. A%

Dér Kostenaufwand betrug nahezu 1'/4 Millionen Mark.

G. Das Rathhaus.

1615 —1620 von Elias Holl im Ranaissancestyl erb_a.ut_. i§t es
wohl das Hauptwerk des Kiinstlers und von allen nicht kirch-
lichen Bauten Augsburgs der grossartigste. '

48 m breit und 51 m hoch gegen West hat dasse_lbe in neuerer
Zeit noch dadurch wesentlich gewonnen, dass seme Osttagade,
die 59 m hoch ist und seither durch Kanzleianbauten etc. ver-
deckt war, freigelegt wurde.

Kunstsinnige Augsburger wendeten hiefiir im vorigen Jahre,
als es sich darum handelte, die ilteren Gebiude dnrch neuere
gerdumigere zu ersetzen, womit auch bereits begonnen war, eine
Summe von nahezu einer halben Million auf.

An der inneren Ausschmiickung und Einrichtung des Rath-
hauses wurde noch 10 Jahre nach Vollendung des #usseren Baues
gearbeitet, und wurde hier noch aller Glanz, den Augsburger
Reichthum am Anfange des einige Jahre spiiter fiir die Stadt so
verderblich gewordenen Krieges nur zeigen konnte, gleichsam in
verschwenderischer Weise und in allen Theilen angebracht.

In der unteren Etage tritt man in eine offene gewolbte, 32 m
lange, 17 m breite und von 8 dorischen Siulen aus Marmor ge-
tragene Halle ein, an deren Winden Brustbilder romischer Kaiser
und im Hintergrunde ein 18 Centner schwerer eiserner Adler mit
goldenem Schnabel und Klauen, gegossen von Neidhard in Augs-
burg, sich befinden. — Zu beiden Seiten der Halle sind Wacht-
zimmer und dariiber Bureaulocalititen, zwischen welchen rechts
und links breite Treppen in den ersten Stock zu einem ebenso
grossen Vorsaale fithren, dessen schone Holzdecke von 8 corinthi-
schen Siulen getragen wird und aus welchem man in verschiedene
Bureaus und Sitzungssiile gelangt.
Im zweiten Stocke endlich liegt der 32,656 m lange, 17,33 m
breite und 14,22 m hohe weitberiithmte sogenannte ,Goldene
Saal* durch 60 Fenster erleuchtet.
Die Decke von prachtvoller Holzarbeit, ist reich vergoldet
und mit zahlreichen grosseren und kleineren allegorischen Ge-
milden von Kager (f 1634) geschmiickt; darunter eines die Archi-
tektur vorstellend, in welchem sich der Maler sefbst und Elias
Holl, den Erbauer des Hauses, abbildete. Ebenso sind die Wiinde
mit Holzwerk und Schnitzereien, Malerei und Ornamenten aufs
Herrlichste ausgestattet und zeichnen sich darunter an den beiden
Langseiten die iiberlebensgrossen Figuren von je 6 christlichen
und 6 heidnischen Kaisern und dann durch vorziiglicke Wirkung
die beiden kriftig profilirten Mittelportale besonders aus; so dass
hier das alte Spriichwort
Venediger Macht,
Augsburger Pracht,
Strassburger Geschiitz,
Niirnberger Witz,
Ulmer Geld
Regiert die ganze Welt.

in der That seine vollste Bewahrheitung findet.
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Neben dem goldenen Saal an den 4 Ecken des Gebiudes be-
finden sich die Fiirstenzimmer (nach Einigen so genannt, weil in
denselben 1653 am Wahltage Kaiser Ferdinands IV. die Chur-
fiirsten darin gewiihlt haben, nach Andern war deren Benennung
schon vor Fertigstellung des Hauses bestimmt) ebenfalls durch-
weg mit fiirstlichem Aufwande hergestellt und ausgestattet. Die
reichen Decken sind in eingelegter Arbeit gearbeitet, die Wiinde mit
Gemiilden von Augsburger Meistern Mathias Kager, Johannes Konig
und Mathias Gundelach, die prachtvollen thonernen Oefen von
Adam Vogt aus-Landsberg und Melchior Lott aus Weilheim.

In einem der Zimmer ist jetzt eine kleine Gemiildegallerie
untergebracht, worin ein ,Augsburger Kostumbild* von
1521 (? Hans Burgmaier), ,Simson und Delila* von Lucas
Cranach, mehrere Tintorettos, Schlachtenbilder von dem
Augsburger G. Ph. Rugendas ete.; in einem anderen in verklei-
nertem Maasstabe eine Kopie des Augustus-Brunnen aus Silber
von Professor Sebald.

Ueber dem goldenen Saal befindet sich anf dessen ganzer Aus-
dehnung eine hochst interessante Modellsammlung von Gebinden
und Werken dlterer und neuerer Zeit.

Der Raum iiber derselben gewiihrt eine herrliche Aussicht
auf Stadt und Land,

H. Das Zeughaus.

Ebenso wie das Rathhaus und die Metzy von Elias Holl ge- "

baut, ist dessen reiche Renaissance-Facade unstreitig die schonste
dieses Meisters.
Ueber dem Portale
befindet sich die Bron-
ce-Gruppe: ,Erzengel
Michael das Flammen-
schwert gegen den zu
seinen Fiissen sich win-
dendenSatan ziickend*,
zu beiden Seiten Kna-
bengestalten. Diemitt-
lere Figur ist 5 m hoch
und 90 Ctr. schwer,
das Ganze wmodellirt
von Johannes Reichel
und gegossen von
Wolfgang Neidhart
(1607).
Ueber derselben

Lagerplakbze

Hochwasserfreie —

Situation der Hafenanlage zu Frankfurt a. M.

sonstige bildliche Darstellungen, Watffen, Schnitzwerke, Zeich-
nungen, Oelgemiilde, mehrere Holbeine und sonstige historische
Merkwiirdigkeiten, grosstentheils Dinge, die auf Augsburg Bezug
haben, untergebracht. — Besonders hervorzuheben sind 2 Stadt-
pline aus dem Jahre 1521 von Georg Seld und aus dem Jahre
1626 von Wolfgang Kilian, und die Miinzen und Medaillen-Samm-
lung, meist Augustanis.

Im zweiten Stock befinden sich die Sammlungen des natur-
historischen Vereins: ausgestopfte Thiere, Mineralien, Pflanzen etc.

Die Colibri-Sammlung ist wohl eine der reichsten auf dem
Continent. —

L. Brunnen.

a) Der Augustusbrunnen in der Mitte des Ludwigs-
platzes und niichst dem Rathhause wurde 1594 vollendet und
1672 mit weiteren 8 Rohren versehen. —

Auf einem reichverzierten Siulenpostament steht Kaiser Au-

. gustus, der Griinder der rémischen Kolonie Augusta Vindelicorum.

An den Ecken des Postaments befinden sich 4 Knaben. welche
wasserspeiende Delphine in den Hiinden halten, zwischen denselben
sind 4 Syrenen angebracht, aus deren Briisten ebenfalls Wasser-
strahlen kommen, ebenso aus angebrachten Masken ete.

An den 4 Ausliufern des Bassins sind je 2 minnliche und 2
weibliche Figuren (Fluss-Gottheiten darstellend und die Fliisse
Lech, Wertach, Singold und Brunnenbach, die simmtlich in der
Nihe Augsburgs zusammenfliessen) darstellend. — Sdmmtliche
Figuren sind von Bronce, Werke des niederliindischen Bildhauers
Hubert Gerhard. Das
schone eiserne Gitter

o ist von dem Schlosser
S \ Georg Schreff.
)5\"" AL b) Der Hercules-
Brunnen in der obe-
ren Maximiliansstrasse
ist unstreitig der
schionste der hiesigen
Brunnen, und 1596
von Adrian de Vries,
Bildhauer ans Graven-
hag, modellirt und
gefertigt.

Auf dreiseitigem
Postament steht die
nahezu 4 m hohe

die Inschrift:

Figur des Herkules,

Pacis firmamento,

belli instrumento
(Im Frieden zum

die Keule schwingend

Hydra. An den abge-

60 00
i x

iiads L A
Schutz, N

im Kriege zum Trutz).
I. Die Gemiilde-Gallerie

im ehemaligen Katharina-Kloster (Dominicanerinnen) ist eine
hochinteressante Sammlung von gegen 800 Nummern. Wir finden
in derselben Bilder der deutschen, franzosischen, niederlindischen,
spanischen und italienischen Schule, der Schwerpunkt liegt aber
in der altschwiihischen Schule, die an keinem andern Orte in so
hervorragender Weise vertreten ist. —

Namentlich glinzen hier die Augsburger Hans Holbein der
iltere (4 1524), Hans Burgkmaier (f 1631), mit vielen ihrer besten
Schopfungen. Doch sind auch andere Meister, wie Albrecht Al-
torfer, Barth, Zeitblom u. s. w. vorziiglich vertreten. Ferner sind
von altdeutschen Meistern noch zu nennen Christ. Amberger,
Gumpold Giiltlinger, Albrecht Diirer, Barthol. Beham etc.

Von ausserdeutschen Meistern sind besonders zu nenmnen:
Rubens, van Dyek, v. d. Neer, Leonardo da Vinci (weibliches
Brusthild, allgemein fiir echt erklirt und einziges Original des-
selben in Deutschland), Tintoretto, Tizian etc.

K. Das Maximilians-Museum.

Das Gebidude, das ehemalige protestantische Armenkinder-
haus, mit interessanten Sculpturen und 2 reich ornamentirten
Erkern. wurde in der Mitte des 16. Jahrhunderts erbaut und von
der Stadt zur Unterbringung der Sammlungen des historischen
und naturhistorischen Vereins eigens angekauft.

Im Erdgeschoss und ersten Stock sind die du sserst wgrth.-
vollen Sammlungen des historischen Vereins: Romische Antiqui-
tiiten, plastische Denkmale aus dem Mittelalter, Portrits und

i
E .
i im Kampfe mit der

flachten Ecken dessel-
ben sind sitzende Na-
jaden (wahre Kunstwerke) von Marmor angebracht, zu deren
Fiissen grosse auf Konsolen ruhende Muscheln von Bronce das
herabfallende Wasser auffangen.

Aus den Schniibeln von Schwiinen, von 8 Knaben gehalten,
aus Conchilien und 3 daran befindlichen Tritonen stromt das
Wasser aus. —

Drei metallene. vom Goldschmidt David Attenstetter gefer-
tigte und im Feuer vergoldete Basreliefs, Scenen aus Augsburgs
romischer Zeit darstellend, schmiicken die Seiten des Postaments.

Das Wasserbecken ans weissem Salzburger Marmor ist mit
reichverziertem eisernem Gitter umgeben, —

¢) Der Merkurbrunnen befindet sich in der mittleren
Maximiliansstrasse niichst der Moritzkirche. Das Bassin, in wel-
ches das Wasser aus 12 Rohren springt, ist aus rothem Marmor,
die Statue des Merkurs, dem Amor die Fligelschuhe anlegt, er-
hebt sich auf einer 3%s m hohen Marmorsiule. —

Dieser Brunnen ist ebenfalls von Adrian de Vries, dem ge-
nialen Schopfer des Herkules-Brunnens, und zwar 1599 gebaut. —
Die Siiule wurde aber 1752 von J. W. Schindel etwas erhoht und
mit den beiden jetzt daran befindlichen muschelartigen Schildern
verschonert.

M. Das stidtische Wasserwerk am Hochablass.,

Bis gegen Ende des letzten Jahrzehnts hatte die Stadt Augs-
burg 5 verschiedene Wasserwerke, die mit Ausnahme .des _sog.
Rothen-Thor-Werkes in hygienischer Beziehung wenig Erfreuliches
boten.
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Theils die schlechte Qualitiit des Trinkwassers, theils die
wachsende Einwohnerzahl waren Veranlassung, dass schon zu
Anfang der 1870 Jahre auf Herstellung einer neuen geeigneteren
und ausgiebigeren Wasserleitung Bedacht genommen wurde. Da
an Zuleitung des Wassers aus Gebirgs-Quellen der zu grossen
Entfernung und dadurch veranlassten unverhiiltnissmiissig hohen
Kosten nicht gedacht werden konnte, wurden vor Allem die in
der Nithe der Stadt in einer Entfernung von 5—7 km befind-
lichen rahlreichen und stiirkeren Quellen in Bezug auf Quantitit
und Qualitit genauer Priifung unterzogen, von diesen aber nur
die Ilsung-Quelle 4 km nordlich der Stadt zwischen Siebentisch
Wald und Haunstetter Strasse als beriicksichtigungswerth befunden.

Das hierauf von den Wasserversorgungs-Ingenienren Gruner
und Thiem auf Grund niherer Untersuchungen beziiglich der
Nachhaltigkeit des Quellenterrains ausgearbeite im Jahre 1874
vorgelegte Projekt, ergab nun, dass fiir den eigentlichen Tages-
consum weder das zufliessende Wasserquantum noch die zur
Hebung eines solchen verfiigharen Wasserkriifte hinveichten und
deshalh die Anlage eines Hochreservoirs und die Beibehaltung
einiger ilterer Werke als Reserve nothwendig sei. Die Kosten
waren auf 1 Million
Gulden veranschlagt.

Wiihrend der Aus-
arbeitung dieses Pro- @
jekts wurden auch die |

Temperaturschwan-
kungen in das Bereich |

EssEmsuil
EEEEEEN

der Beobachtungen ge- |
zogen und ergaben sol-
che beiderllsungquelle
bis zu 17° R, somit
zu berechtigten Be- |iu
denken Anlass. — Es |
wurden deshalb auch
etwas entferntere Quellen, die Moosquellen (9 km), die Hagenbach-
quellen ete. und das Grundwasser im Siebentischwalde der Be-
obachtung unterstellt. Letztgedachte Quellen lieferten sowohl
beziiglich der Wasserquantitiit als der Temperaturdifferenzen weit
bessere Resultate als die der Ilsungquelle waren, die hoheren
Kosten der Zuleitung bei der einen und die Ablosung von Privat-
rechten bei der anderen lenkten bei der nahezu gleichen Qualitiit
aller untersuchten Quellen und des Grundwassers im Siebentisch-
walde die Aufmerksamkeit besonders auf dieses hin, und wurde
daher dasselbe Ende Dezember 1875 einer genauen qualitativen
und quantitativen Untersuchung unterstellt, die das erfreulichste
Resultat lieferten, so dass sofort fiir Benutzung des ,Grund-
wassers im Siebentisch-Wald“ entschieden wurde, umsomehr als
sich dasselbe fiir eine Mehrung der Stadt bis zu 100,000 Ein-
wohnern (jetzt 65,000) als vollkommen ausreichend zeigte und in
den der Stadtgemeinde gehorigen Waldungen gelegen ist, sonach
eine Besitzstorung etc. nie gegeben sein wird.

Die Anlage des ganzen Werkes ist eine folgende:

Das Wasser wird circa 1000 m vom Hochablass gegen Sieben-
tisch zu so ziemlich in der Mitte genannten Waldkomplexes mit-
telst 3 Schachtbrunnen, welche je 100 m von einander entfernt
gind, und dazwischen liegenden Sammelgallerien anfgefangen,
liiuft von dem mittleren oder Centralbrunnen mittelst natiirlichen
Druckes in dds Saugbassin am Pumpwerk zunichst unterhalb
des Hochablasses, wird von dort mittelst Pumpen in Windkessel
getrieben und lduft alsdann von da mit einem Ueberdruck wvon
80 m iiber den bochst zu erzielenden Punkt in gusseisernen Roh-
ren in die Stadt.

Was die Austiihrung der Gesammtanlage betrifft, welche im
Februar 1878 begonnen und im September 1879 vollendet wurde,
so sind die Schachtbrunnen bei 4 m Weite bis zu einer Wasser-
tiefe von 6 m unter dem Grundwasserspiegel eingetrieben, die 0.80 m
weite Sammelgallerie aus durchlissigen Rohren bestehend liegt
3,5 m unter demselben und das aus gusseisernen 0,60 m weiten Rohren
construirte Ablaufrohr aus dem Centralbrunnen 2,5m darunter.

Letzteres Rohr liegt ziemlich horizontal und ist an seinen
beiden Enden auf 2 m Tiefe abgebogen, so dass das Wasser in
das Saugbassin am Brunnenhause 4,5 m unter dem Wasserspiegel
einstromt und das Rohr bei maximaler Wasserentnahme als Heber
wirken kann.

Das Maschinenhaus an einem eigens hiezu angelegten Canale
niichst dem Hochablasse gelegen hat Raum fir 4 Turbinen (es
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Grundriss der Fundamente. Maassstab 1:800.

sind deren aber nur 3 eingestellt) mit einem Aktivgefille von
1,85 m und einem Fassungsvermogen von 4 cbm pr. Sekunde und
ist sonach eine Wasserkraft von rund 300 dynamischen Pt’gr‘de-
kriiften vorhanden, die tiiglich durchschnittlich 12 Millionen Liter
Wasser in die Stadt liefern, wo dasselbe in ca. 3000 Haushaltungen
und den offentlichen Brunnen und Fontainen stindig lanft.

Die Pumpen (liegende Zwillingspumpen) e.utnev}!men ihr
Wasser aus dem Saugbassin und liefern es in die Windkessel,
fiir welche, weil der Boden des Maschinenhauses 10 m unter de.m
hichsten Punkte des Strassenpflasters in der Stadt liegt, an die-
sem Punkte aber 30 m Ueberdruck erzielt werden sollen und
circa 12,5 m Druckverlust in den Rohren entsteht, sich eine For-
derhohe von 52'/a m oder rund 5Y/: Atmosphiiren ergibt.

Das Rohrnetz in der Stadt nach dem Circulationssysteme an-
gelegt, hat ca. 54,000 m Liinge, das Hauptzuleitungs.n'ohr circa
4 km lang hat 55 cm Durchmesser, die Hauptvertheilungsrohre

haben 30, 25 und 20 em und die einzelnen Strassenrohre 10 cm.
Siimmtliche Rohren wurden auf 18 Atmosphiiren Druck ge-
priift und dabei angehémmert.
Bei der Gesammtanlage wurden

105000 cbm Erde
ausgehoben,
2100 m Spundwiinde
geschlagen,
4600 holzerne Canal-
wiinde hergestellt,
5400 m Rohren mit
300000 kg Eisen-
gewicht verlegt.
Die Gesammtkosten
betragen 2,055,000 M.
~Als Reserve-Motor
wurdeim vorigenJahre
eine  Damptmaschine
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mit 200 Pferdekriiften aufgestellt.

N. Denkmiiler.

An solchen ist Augsburg nicht reich, denn es besitzt nur 2 solche.

a) das Fugger-Denkmal 1857 von Kbénig Ludwig 1. zu Ehren
des gelehrten Beforderers von Wissenschaft und Kunst Hans
Jakob Fugger geb. 1516 und

b) das Sieges-Denkmal 1876 von der Stadt zu Ehren der im
Kriege 1870/71 gefallenen Sohne Augsburgs errichtet. Dasselbe
ist von dem Bildhauer Caspar Zumbusch in Wien modellirt und
von Lenz in Niirnberg gegossen. Die Hauptfigur ist eine ideale
Kriegergestalt, das Schwert in die Scheide steckend, welche auf
einem Sockel von schwarzem Syenit steht, dessen vordere Seite
einen schwebenden Genius, der die Kaiserkrone trigt, zeigt.

0. Sonstige sehenswerthe Gebidude
sind die Borse mit hiibschen Concertsaal. Das v. Schiitzler-
sche Haus mit prachtvollem Rokokosaal mit Ornamenten von
dem Augsburger Bildhauer Placidus Verholst und Malereien von
aregor Guglialmi und Joset Christ. — Das Fuggerhans reich
mit Freskogemiilden aus der Geschichte Augsburgs und der
Fugger geziert. Im Innern desselben sind besonders bemerkens-
werth ein alter Arkadenhof mit Resten von Fresken, die von
Albrecht Altorfer sein sollen, und 2 vorziiglich erhaltene alte
Badezimmer (jetzt Kunstvereinslokal) mit Malereien von Antonio

Pguzano, Tizians Schiiler. — Der Gasthot zu den 3 Mohren
mit rexzvoller' Facade und sehr schonem, Nachts elektrisch be-
leuchtetem Lichthofe. — Das ehemalige Hochstidter Haus

auf dem Kesselmarkt, dann das von Johannes Holl erbaute Haus
C 2 in der Carolinen Strasse, beide mit prichtigen Erkern. —
Das ehemalige Weberhaus durch mehr als ein halbes Jahr-
tausend Zunfthaus der Weber, das Ilsunghaus und das Kaut-
mann Vischersche Haus, beide auf dem Eiermarkt, I 68 und 69
am Obstmarkt, D 161 und 162 in der Ludwigstrasse, D 18 in der
Philippine Welser Strasse, C 253 bei der Metzy etc., simmtliche
theils mit Fresken, theils mit sehr schénen Freskogemiilden ge-
ziert. — Das Gebiude der Gesellschaft Schiessgraben
mit sehr schénem 33 m langen und 17 m breiten Tanzsaal, an
welchen sich an den beiden Querseiten durch Verschiebung von
Glasverschligen noch 2 Nebensiile anreihen, sodass die ganze
Saallinge alsdann 46,6 m betriigt. — Der gothische Hof des Bur-
gett’schen Hauses, D 254 in der St. Anna-Strasse; der Lichthot
im Riedingerhaus, die Schrannenhalle etc.
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Das Preisausschreiben zur Erlangung eines Lagerhaus-Entwurfes fiir Frankfurt a. M.

Der idussere Verlauf des Wettkampfes um das beste Project
zu einem Lagerhause fiir den Frankfurter Hafen ist bekannt. Es
hatten zehn Bewerber Theil genommen, oder sagen wir vielmehr
zehn Bewerbergruppen. Wenn je, so war hier eine Vereinigung
der Kriifte geboten. Die eigenartige Aufgabe verlangt eiuen Hoch-
bau, welcher seiner bevorzugten Lage wegen — an der Wasser-
seite vom anderen Mainufer aus ist er weit hin sichtbar, sowie
auch nach der Landseite auf eine grissere Strecke frei gelegen —
die kiinstlerisch gestaltende Hand des Architekten nicht missen
kann, wiithrend er seinem Wesen, seinen constructiven Anforde-
rungen nach hauptsichlich die Thiitigkeit des Bauingenieurs in
Anspruch nimmt. Rechnet man hinzu, dass fiir die Betriebsein-
richtungen das Kénnen eines mit der Sache durchaus vertrauten
Maschineningenieurs unerliisslich ist, so erhilt man drei Bedin-
gungen, die nach Lage der Sache nur von mindestens drei ver-
schiedenen Personen in gemeinsamer, sich wechselseitig ergiinzen-
der Arbeit erfiilllt werden konnen.

Man hat wohl den Vorwurf erhoben, dass die Zeit fiir die
Herstellung der Entwiirfe zu knapp bemessen gewesen sei. Da
aber aus den angegebenen Griinden eine Aussicht auf Erfolg
eigentlich nur sol-
che Bewerber hat-
ten, welchen durch
ihre friithere Bau-
thitigkeit Gelegen-

Lagerhaus in Frankfurt a. M. -- Preisgekronter Entwurf Lauter-Heuser-Hessler.

an Manerwerk — mit denjenigen des Massivbaues — Erzielung
wiirmerer Ridume und grossere Freiheit in der Behandlung der
Architektur.

Da das Gebiiude einerseits mit Riicksicht auf den Stiickgut-
verkehr eines Vorquais zur Anlage von Geleisen, Aufstellung von
Krahnen u.s.w. nicht entbehren kann, so ist es um 8 m von der
Vorderkante der Ufermauer zuriickgertickt. Da aber andererseits
fiir den Getreideverkehr von und zu den Schiffen die Lage einer
Frontwand in der Flucht der Quaimaner erwiinscht ist, so wurde
vor dem Mittelbau iiber den ganzen Vorquai hinweg ein eiserner
Thurm aufgestellt, welcher die Anbringung eines unmittelbar iiber
dem Schiff hiingenden Elevators ermoglicht und zugleich die
Wiige- und Reinigungs-Vorrichtungen fiir das im Mittelbau zu
lagernde Getreide enthiilt. Der Verkehr des Vorquais auf seinen
beiden Geleisen (Eisenbahn- und Krahngeleis) wird durch den
Thurm nicht unterbrochen, sondern geht unter demselben hinweg.
Fiir den Fall, dass bei wachsendem Verkehr die im Programm
angedeuntete Moglichkeit der Errichtung eines besonderen, grosse-
ren Silospeichers sich verwirklicht, kann der Thurm mit seiner
gesammten Einrichtung mit Leichtigkeit von der urspriinglichen
Stelle entfernt und
dem Silo vorgesetzt
werden. Diese
vollstiindige Los-
losung der maschi-

hfait wurde, mit el e nellen Einrichtung
d‘lesem speziellen : T fiir den Getreide-
Gegenstande genau \' ® W N W % Om verkehrvomHaupt-
bekannt zu werden, e i S B tahiss. sowohl
a{so namentlich . W W ihrer Raum sparen-
grossere Bau- und A denWirkung wegen

Unternehmerfir- LS E ¥ &I 4 F NN — die ganze Mittel-
men, und da man TR R 3 abtheilung wird da-
bei diesen die nothi- P = .~ durch fiir Lager-
gen Hilfskriifte fiir v Sikkasten zwecke frei — als
ga!? Auftragen der T — auch wegen der da-

eichnungen u. s. bei  ermoglichten
w. als vorhanden Grundriss vom Kellergeschoss. — Maassstab 1 : 800, und hier besonders

Voraussetzen durfte, so ist bei der ausserdem wiinschenswerthen
Begchlegqigung der Sache behufs Fertigstellung des Lagerhauses
glelchzen.lg mit den iibrigen Hafenanlagen die Kiirze des gewiihl-
ten Termines als wohl begriindet anzusehen, um so mehr, als das
mit grosser Sorgfalt und Klarheit aufgestellte Programm fiir die
Arbeit sehr bfa‘stimmt-e, dankenswerthe Vorschriften gab.

_ Indem wir uns den einzelnen Projecten zuwendeu, miissen
wir zunia’.qhst konstatiren, dass den drei oben erwithnten Bedin-
gungen einer gefiilligen Aussenseite, einer durchdachten Kon-
struktion und eines zweckmiissigen Betriebes nur ein einziger
Ent.wurf gleichmiissig gerecht geworden ist — der mit dem ersten
Preis gekronte von Lauter, Heuser und Hessler. Gewiss sind
noch andere Entwiirfe vorhanden, wie z B. die beiden angekauf-
:_en& welche in Bezug auf Konstruktion und Betrieb allen An-
orderungen vollauf Gentige leisten, aber der Lauter'sche weist
neben diesen Vorziigen allein eine Fagadengestaltung auf, welche,
o!me besonderer Mehrkosten zu bediirfen, das Auge nicht nur
nicht beleidigt, sondern durch sein ;
radezu anmuthet. Das Haus wird d
Zierde gereichen, und das,
Eigenschaft.

Pro.ﬁ;tderbAnordn\.mg des. Gx_'undrisses hiilt sich das Lauter'sche
schgif e e l;umo wie alle libngen., streng an die Programm-Vor-
pise: 261151 E stellt demgemiiss ein Rechteck von 100 m Liinge
prags ,leil:l:h xiexte dar, .welcht?s durch zwei massive Querwiinde,
zerlegtgwird a; s B(xl'andpel?el dienen, in drei gleiche Abtheilungen
e s,eitfinh enen die mittelste fiir den Gietreideverkehr und
bl s‘? sn fiir den St_ilckgut.verkehr bestimmt sind. Die
. ilrl;lzmu' Verkleldunggw&nde, wiihrvend die eigent-
g d;ax; F%onte u?ammenh'ang mit der {ibrigen Eisenkonstruk-
o A o I von schmiedeeisernen Halbsiulen aufgenom-
B wird, weiche mit den Aussenwinden derart verankert sind
eine durch Temperatureinwirkung erzeugte Bewegung‘ des

Eisens ohne Nachtheil fiir das Mauerwerk vor sich gehen kann.

Es vereinigen sich hierbei die V
5 ¢ orziige des reinen Eisen- bezw.,
Eisenfachwerkbaues — leichte und schnelle Aufstellbaxl';‘:ilt n:::-

e reizvolle Gruppirung ge-
A ereinst seiner Umgebung zur
diinkt uns, ist nicht seine schlechteste

hiingig von dem Hochmauern der Wiinde, hedentende Ersparniss

wiinschenswerthen Versetzbarkeit mustergiltig genaunt werden.

Ein weiteres Motiv fiir die Gestaltung des Grundrisses bietet
die Anlage der Treppen, welche auf die Achsen der Brandgiebel
an beide Fronten gelegt und dureh massive Treppenhiinser nm-
schlossen wurden. Die sich so ergebenden vier Treppen gestatten
den Austritt nach den beiden anstossenden Abtheilungen, so dass,
etwa fiir zollpflichtige Behandlung von Giitérn, die Absperrung
eines beliebigen Geschosstheiles oder ganzen Geschosses, sowie
der dazu fithrenden Treppe ausfithrbar wird, ohne den Verkehr
in den iibrigen Riéumen irgendwie zu behindern. Um in dem
Keller, fiir welchen das Vermiethen einzelner Lagerriume in
Aussicht genommen ist, eine noch gréssere Zugiinglichkeit her-
zustellen, wurden unter den beiden Ladebiihnen des Erdgeschosses
vor den beiden Liingsfronten je ein Corridor angeordnet, der es
ermoglicht, zu abgetrennten Abtheilungen zu gelangen, ohne einen
anderen Theil des Kellers betreten zu miissen. Fiigen wir noch
hinzu, | dass das Erdgeschoss durch seine auf die Ladebiihnen
miindenden Thiiréffnungen mit Schiebethor-Verschluss ebenfalls
im weitesten Sinne zugiinglich gemacht wurde, und dass es in
den vier Ecken des Gebiiudes vier abgesonderte Dienstriiume ent-
hiilt, so diirften damit, abgesehen von der Anordnung der eisernen
Siulen im Innern, die wesentlichsten Gesichtspunkte erschopft
sein, welche fiir die Gestaltung des Grundrisses in Frage kommen.

Durch die Siiulenreihen werden die drei Gebiudeabschnitte
in je acht gleich weite Querschiffe und in finf gleich weite
Liingsschiffe getheilt, so dass nahezu quadratische Felder von
ungefithr 5 m Seite entstehen.

Mit Bezug auf den Aufbau sei bemerkt, dass das Lagerhaus
programmgemiiss ausser Keller und Dachgeschoss vier Ober-
geschosse enthiilt, welche in dem vorliegenden Projekt noch durch
ein 2 m hohes Dachgeschoss itber dem Mittelbau zur Aufnahme
der Vertheilungseinrichtungen fiir das Getreide vermehrt wurden.
Dies gab dem Architekten eine willkommene Veranlassung, die
mittlere Abtheilung in besonders kriiftiger Weise auszubilden uud
zu charakterisiren. ‘

Bei der konstruktiven Behandlung des Entwugtes hat
man, wie schon oben angedeutet wurde, den sehr empfehlens-
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werthen Grundsatz durchgefiihrt, die ganze Belastung ausschliess-
lich auf die Brandgiebel und auf die eisernen Siulen zu iber-
tragen, der Art, dass auch an den beiden Liingsfronten die Drucke
der Unterziige durch Wandsiinlen aufgenommen werden, w.elche
die halbe Stiirke der Mittelsiulen zeigen. Diese Siulen reichen
dureh simmtliche Stockwerke, den Keller inbegriffen, hindurch
und setzen sich erst in der Kellersohle auf gemauerte Fundame.nte
auf. Hiitte man statt dessen schon im Keller gemauerte Pfeiler
anwenden wollen, so wiirden fiir dieselben wegen des bedeuten-

Die Kanalisirung der Mosel.

Bekanutlich hat die Staatsregierung mehrfach auf die an sie
ergangene Aufforderung, einen einheitlichen, die ganze Menarchie
umfassenden Kanalplan vorzulegen, ablehnend geantwortet und

sich darauf beschriinkt, die aus
iliren Jeigenen, unabliissig fort-
gesetzten Vorarbeiten als zweck-
miissig und bauwiirdig hervor-
gegangenen Einzellinien der ver-
fassungsmiissigen Beschlussfas-
sung zu unterbreiten. Dem drin-
gendsten Bediirfnisse wird dabei
zuniichst Rechnung getragen.
Unter diesen Verhiiltnissen bleibt
es denjenigen, welche vorerst nicht
mit einer neuen oder verbesser-
ten Wasserstrasse bedacht werden
sollen, aber dennoch eine solche
zu erhalten wiinschen, iiberlassen,
auf eigene Hand die ersten Vor-
arbeiten fiir die von ihnen ge-
forderten Bauten zu betreiben
und die Bedeutung derselben
klar zu stellen. In mancher Be-
ziehung ist ein solches Vorgehen
nur mit Freuden zu begriissen:
es beweist in erster Linie, dass
das Interesse an der neuen Ver-
kehrsanlage iiber den Werth
blosser Worte hinausgeht ; es voll-
zieht sich nicht in der fiir Staats-
entwiirfe eher gebotenen, dienst-
lichen Abgeschlossenheit und
giebt daher auch gegnerischen
Kreisen Gelegenheit, frithzeitig
ihre meist wirthschaftlichen Be-
denken zu iussern; es liefert,
ehe der Staat selhst seine nach
vielen Richtungen in Anspruch
genommene Thiitigkeit einem be-
stimmten Entwurf zuwendet, eine
Uebersicht iiber die zu bean-
spruchenden Mittel und die
zu erzielenden Erfolge, wilhrend
andererseits hiiufig durch die
von Betheiligten ausgehenden Er-
mittlungen und Erwiigungen erst
auf die Bedeutung aufmerksam
gemacht wird, zu welcher eine
bisher wenig beachtete Verkehrs-
verbindung entwickelt werden
kann.

 Inder hier bezeichneten Weise
st auch der vorliegende Ent-

wurf zu einer Kanalisirang der Mosel

ni den W

Fig. 1. Die Mosel mit den
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entstanden und die unablissigen Be-

mithungen des zu dem Zwecke gebil-
deten Comité's haben es zu Wege ge-
bracht, dass die Kanalisirang der Mosel,
welche bis vor wenigen Jahren fast
nur ein rein technisches Interesse er-
weckte, sich in neuester Zeit zu einer

Frage von hoher wirthschaftlicher Be- :
deutung herausgebildet hat. Gegen Ende des vongen.Jahres
waren die Vorarbeiten zn dem Entwurfe nach jeder Richtung

nicht schiffbare Fliisse,

den Druckes, den sie auszuhalten haben, sehr starke Abmessungen
nithig gewesen, und der Raum in liistiger Weise eingeengt wor-
den sein. Die Fundamente reichen etwa noch 1,5 m unter die
Kellersohle, nur diejenigen der wasserseitigen Frontwand und der
unmittelbar daran stossenden Brandgiebeltheile miissen, wie dies
auch in allen anderen Projekten iihnlich angeordnet wurde, sehr
viel tiefer gefithrt werden, da sie im Bereich der Baugruben der
im erst vorigen Jahr hochgefithrten Kaimauer liegen.

(Fortsetzung folgt.)

so weit gediehen, dass sie an den maassgebenden Stellen zum
Vortrag gebracht und ausziiglich in einer mit Karten und Plinen
versehenen Schrift auch der Oeffentlichkeit iibergeben werden

konnten. Dem von dem Kaiser-
lichen Wasserbau - Bezirks - Ln-
genieur Friedel zu Metz bearbei-
teten technischen Erliuterungs-
berichte liegt in den vom Comité
versandten Stiicken eine an die
Herren Minister fiir Handel und
Gewerbe sowie fiir offentliche
Arbeiten gerichtete Eingabe bei,
welche die wirthschaftliche Be-
griindung enthiilt. Leider fehlt
dieselbe in der dem Buchhandel
iibergebenen Auflage; durch die
eingehenden  Untersuchungen ,
denen jeder neue Verkehrsweg in
neuerer Zeit eben so sehr nach
der wirthschaftlichen wie nach
der technischen Seite unterworfen
wird, sind wir schon so sehr
an diese Zweiseitigkeit gewdhnt,
dass auch der Techniker sich
nicht mehr mit den sein eigent-
liches Fach betreffenden Angaben
begniigt, sondern sich zugleich
iiber die Zweckmiissigkeit der
Anlage im Allgemeinen ein ge-
griindetes Urtheil bilden will.
Gerade zum Verstindniss des
Jjetzt so lebhaft betonten Bediirf-
nisses nach weitgehender Ver-
besserung des Moselfahrwassers
ist es erforderlich, die Verkehrs-
Verhiiltnisse genauer kennen zu
lernen. Aus diesen ist es allein
ersichtlich, wesshalb der Wunsch
nach einer Kanalisirung des Flus-
ses erst jetzt so dringend her-
vortritt und man sich bisher be-
gniigte, im Wege der gewdhn-
lichen Regulirung und mit gerin-
gen Mitteln einen nur miissigen
Anspriichen geniigenden Zustand
des Fahrwassers herzustellen.
Damit entfallen dann auch dieVor-
wiirfe, welche man der jetzigen
Verwaltung von einigen Seiten
machen zu miissen glaubt, weil
sie nicht gleich Anfangs die Ka-
nalisirung der Mosel statt der
Regulirung ins Auge gefasst habe.

Andere Ziele erfordern andere Mittel

und ein Bediirfniss, wie es jetzt vor-

schiffbare Fliisse,

zuliegen scheint, war nicht vorauszu-

sehen, als man sich zu einer Verengung

kanalisirte Fliisse.

und damit Vertiefung des Fahrwassers

entschloss, statt diesen Zweck durch die

Kaniile.

Moselkanalisirungs-Entwurf. n

Anlage von Stauwerken und Schleusen
viel
kostspieligerer Weise zu erreichen. Zu

vollkommenerer, aber auch

i dem Urtheil tiber das Verlangen, nachtriiglich doch zu dem letat-
erwiihnten Mittel iiberzugehen, liefert die Eingabe des Comités
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ein sehr beachtenswerthes Material, welches zuniichst kurz be-
rithrt werden mag.

Die Hochofen-Industrie am Niederrhein und in Westfalen
bezog bisher die zur Erzeugung des Roheisens erforderlichen Erze
zam grossten Theile aus den Bergbaudistrikten der Sieg, Dill und
Lahn., Trotz der verhiltnissmiissig hohen; durch die Gewinnungs-
kosten bedingten Preise vermochte das aus diesen phosphorarmen
Erzen erblasene Eisen den Bewerb mit anderwiirts billiger herzu-
stellenden Sorten wegen seiner hervorragenderen Giite aufzuneh-
men, weil phosphorhaltiges Roheisen frither zur Herstellung von
Stahl und Flusseisen ungeeignet war. Neben den Siegenern
kamen und kommen noch hochhaltige Eisenerze aus Elba, Spa-
nien und Schweden zur Verhiittung, theils als Zuschlag zu ge-
ringeren Sorten, theils weil die z. Z. aussergewohnlich niedrigen
Schiffstrachten den Bezug iiberhaupt vortheilhaft erscheinen lassen.
Das Thomas-Gilchrist’sche Verfahren hat nun die Voraussetzungen
der bisherigen Eisen- und Stahlherstellung giinzlich nmgestossen;
die meist mit geringen Kosten zu fordernden phosphorhaltigen
Erze, welche oft fast werthlos waren, bilden jetzt auf einmal ein
vorziigliches Material fiir Eisen- und Stahlwaaren verschiedenster
Gattung und machen den Siegener und fremdléindischen Erzeng-
nissen den Markt streitig. In
immer ausgedehnterem Maasse
wenden sich die Eisenhiitten dem
neuen Verfahren zu, und die 7
rheinisch - westfilische Industrie
darf nicht zuriickbleiben, sofern
sie ihre jetzige hohe Stellung auf
dem Eisenmarkte erhalten will.
Trotz der grossen Entfernung,
welche zwischen dem kohlen-
fordernden Ruhrgebiet und Luxemburg-Lothringen, den Haupt-
fundstitten des phosphorhaltigen Erzes, der Minette, liegt, ist
der Bezug der letzteren fiir die rheinisch - westfilischen Werke
billiger, als der des bisher verhiitteten Materials, und der Preis
der fertigen Waare, welcher frither je nach dem Ursprung ein
wesentlich verschiedener war, hat sich nach Anwendung des
Thomas’schen Verfahrens beinahe ausgeglichen. Bei dem schar-
fen Kampfe um auswiirtige Absatzgebiete gilt es daher, Alles
auszuniitzen, was eine Verringerung der Selbstkosten ermoglicht
und, wenn die bisherige Bezugsquelle diesem Erforderniss nicht
zu entsprechen vermag, so ist das Aufsuchen einer anderen
zn einer wirthschaftlichen Nothwendigkeit geworden. Schon jetzt
haben sich daher viele am Niederrhein belegene Werke veranlasst
gesehen, Minette zu verhiitten, deren Menge sich z Z. auf mehrere
hunderttavsend Tonnen belaufen soll und trotz der verhiltniss-
missig hohen Eisenbahnfracht um so mehr im stetigen Zunehmen
begriffen ist, als die verarbeitenden Hochifen selbst Eigenthiimer
ausgedehnter Bergwerksberechtigungen in Lothringen und Luxem-
burg sind. Wie gross die Eisenerzlager in dem genannten Gebiete
sind, geht daraus hervor, dass sie auf dem linken Moselufer in
Lothringen 40000 ha mit 2000 Millionen Tonnen gewinnbaren
Eisenerzes nmfassen sollen. Die Forderung im Jahre 1883 betrug
1644000 Tonnen, die zumeist in heimischen und Saarbriicker
Hiitten verschmolzen wurden. Man hofft nun, durch Kanalisirung
der Mosel bis Metz mit grossen Schiffen unmittelbar an die Lager-
stitten der Minette gelangen und die Transportkosten erheblich
herabdriicken zu konnen. Die Eisenfabrikation wiirde dadurch
wieder lohnender und ausfuhrfihiger gestaltet werden. Nament-
lich der letztere Punkt verdient stetig grossere Beachtung, weil
wir auf dem besten Wege sind, uns England in dieser Beziehung
ehenbiirtig an die Seite zu stellen und bei der starken gewerb-
lichen Entwicklung des eigenen Landes in immer héherem Grade
auf auswiirtige Absatzgebiete angewiesen sind. Als Riiekfracht
sollen die mosel- und rheinabwiirts Risenerze beférdernden Schiffe
Kohlen und Coke einnehmen und den in Luxemburg und Lothrin-
gen gelegenen Hiittenwerken zufithren. Ausserdem wird noch
aut" einen starken Verkehr in Landesprodukten, Kalk, Pflaster-
steinen u. s. w. gerechnet, so dass die gesammte veranschlagte
Frachtmenge sich auf iiber 200000 t beliuft. In wie weit die an
die Kanalisirang gekniipften Hoffnungen Aussicht haben, in Er-
fiillung zu gehen und damit vielleicht auch — das ist die Kehr-
seite der Medaille — anderen Bergwerks- und Industriebezirken
Abbruch thun, werden wir weiter unten kurz besprechen.

Wir wenden uns vorerst zu dem Entwurfe selbst,” derselbe
stellt sich nur als ein genereller, aber fiir den Zweck im All-
gemeingn ausreichender dar, die uns vorliegende Schrift ist zndem

Fig. 2. Querprofil.

Gestauker W.Sp

nur ein Auszug aus der eigentlichen Bearbeitung, die eine sehr
eingehende und mit ausfithrlichen Plinen veranschaulichte sein
soll. Der Verfasser ist durch seine dienstliche Stellung mit den
Verhiiltnissen der oberen Mosel durchaus vertraut und hat auch
in gleicher Eigenschaft Gelegenheit gehabt, an dem lothringischen
Theile der kanalisirten Saar werthvolle Beobachtungen zu machen.
Bereits frither entwickelte derselbe in dieser Zeitung#) seine An-
sicht iiber die Moglichkeit, die Mosel in ihrer ganzen Linge zu
kanalisiren und, handelte es sich damals auch mehr um eine rein
technische Erorterung ohne die treibende Kraft des jetzt dringend
hervorgetretenen wirthschaftlichen Bediirfnisses, so sind doch jene
Vorstudien sehr werthvoll fiir die Bearbeitung des vorliegenden
Entwurfes gewesen. )

Die Mosel entspringt in den siidwestlichen Vogesen in einer
Hohe von 784 m iiber dem Meere (Marseiller Pegel) und miindet
nach einem Laufe von 525 km bei Coblenz in den Rhein (+ 58,80)-
An bedeutenden Nebenfliissen nimmt dieselbe auf’:

a. rechts: die Vologne, Meurthe, Seille und Saar,
b. links: den Madon, die Orne, Saner und Kyll

Das Niederschlagsgebiet der Mosel betrigt 29500 qkm, und sind
hierin die Gebiete der Nebenfliisse eingeschlossen. Die obere Mosel
ist von Frouard bis Metz kanali-
sirt. Die Gesammtlinge des
noch zu kanalisirenden Flusses
zwischen Metz und Coblenz be-
trigt 301 km und umfasst die
Strecken: 3

1) von Metz bis zur preussi-

schen Grenze unterhalb
Sierck . = 59,850 km,
2) von hier
bis Trarbach-Traben . c ; : o = 185,037 ,
3) von hier bis zur Miindung in den Rhein
bei Coblenz . i ‘ ; v . . = 106,205 ,,

zusammen 301,137 km.

Das Gesammtgefiille von Metz (Unterwasser der dortigen
Schleussen) bis zum Niedrigwasser des Rheins bei Coblenz betrigt
161,82—58,80 = 103,02 m, welches jedoch sehr ungleich vertheilt
ist und auf einzelnen Fuhrten bis zu mehr als 1:500 wiichst. In
grosseren Abschnitten betrachtet, bewegt es sich zwischen 0,28 %o
und 0,35 %9 und iibersteigt nur in der obersten Strecke von Metz
bis Diedenhofen 040°9g. Die Wassermengen bei verschiedenen
Pegelstiinden sind nicht angegeben, da die weiter unten zu be-
sprechende Rechnungsart die Kenntniss derselben nicht bedingt-
Einiges dariiber findet sich jedoch in der bereits erwiihnten, ilteren
Friedel'schen Schrift itber die Mosel, in der Statistik des deutschen
Reiches, Band XV, und an einigen anderen zerstreuten Orten.
Die Angaben sind meist fiir den Fernerstehenden nicht deutlich
genug, da die beobachteten Wassermengen fiir die verschiedenen
Stellen nicht auf den gleichen Wasserstand bezogen sind und nicht
erkennen lassen, ob darunter die zur Berechnung erforderlicl'nenf
nicht allzu selten vorkommenden Niedrigwasser verstanden sind.
Es bleibt demnach nur iibrig, in der Beurtheilung den von Friedel
eingeschlagenen Weg beizubehalten.

Der Verfasser erwiigt zuniichst, ob die bessere Schiffbar-
machung der Mosel zweckmiissiger durch Regulirung oder Kana-
lisirung zu erreichen sei und entscheidet sich fiir die letztere,
weil sie allein ein fiir grossen Verkehr ausreichendes Fahrwasser
zn schaffen im Stande sei. Das trifft in dem vorliegenden Falle
zu, wenngleich die des Weiteren angefiigten ungiinstigen Urtheile
itber Regulirungen im Allgemeinen oft itber das Ziel hinausgehen.
Angesichts der Erfolge, welche namentlich an der Elbe, der Oder,
der Warthe u. s. w. erreicht sind und welche in einem stetigen
Verkehrsfortschritt ihren besten Ausdruck finden, ist es nicht
zutreffend, iiber ein System den Stab zu brechen, das zwar nicht
die Wirkung erzielt, wie eine Kanalisirung, aber dennoch den
Verkehr so weit zu beleben und so billig zu gestalten vermag,
dass die Verwendung sehr viel erheblicherer Mittel nicht mehr
gerechtfertigt erscheinen wiirde. Was die Mosel selbst anbetrifft,
so diirften die Ausfithrungen des Verfassers zumeist zutreﬂ'e!}v
wenngleich ein zwingender Grund, zn der wirksameren Kanalisi-
rung iiberzugehen, so lange nicht vorlag, als die Einfithrung
das Thomas-Verfahrens dieselbe nicht zu einer wirthschaftlichen
Nothwendigkeit machte. Die bisher verwendeten Mittel, deren

*) Wochenblatt fiir Architekten und Ingenieure, 1881, Die Wasserverhiilltnisse
und Schiffbarkeit der Mosol von Friedel: anch im Sonderabdruck erschienen.
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Betrag seit dem Jahre 1879 bis zur Vollendung der Bauten im
Ganzen zu nur 1200000 M, in Aussicht genommen ist, sind iibri-
gens zum grossen Theile auch fiir die Kanalisirang von Werth,
da sie zumeist die Sicherung der Ufer und die Hoherlegung der
Leinpfade bezweckten, welche Arbeiten nun nicht mehr veran-
schlagt zu werden brauchen. Auch die vorgenommenen und noch
fortgesetzten Felssprennungen werden an manchen Stellen auch
fernerhin von Vortheil bleiben. In welchem Maasse, vermogen
wir allerdings nicht zu beurtheilen.

Die Kanalisirung beabsichtigt der Verfasser mittelst 32 Wehre
auszufithren und damit bei einem ziemlich niedrigen Wasserstande
(0,55—0,60 am Cochemer Pegel) eine Wassertiefe von 2 m zu er-
reichen, da die Stauhthe jedes Wehres und damit das Gefiille der
Schleusen durchschnittlich 2,60 m und das Gesammtgefille der Mosel
in der zu kanalisirenden Flussstrecke 103 m betriigt, so will der
Verfasser die Ueberwindung des letzteren mit einer geringe-
ren Anzahl Schleusen erzielen als bei einer wirk-
lichen Kanalanlage moglich sein wiirde. Dies ist nur
dadurch moglich, dass die Stauwirkung schiirfer ausgenutzt wird,
als bei kanalisirten Fliissen meist iiblich, und dass die im oberen
Theile der Haltungen sich ergebenden zu geringen Wassertiefen
durch Aussprengung oder Ausbaggerung der Flusssohle vergros-
sert werden. Wir wollen auf diese wichtige Frage, deren zweck-
miissige Lisung wesentlichen Einfluss anf die Baukosten hat,
etwas niither eingehen.

Der Verfasser berechunet die oberhalb eines Wehres ent-
stehende Staucurve nach einer von Rithlmann ¥) gegebenen Formel,
in welcher aus dem vor der Anlage des Standammes vorhande-
nen, bekannten Zustande des Wasserlaufs auf dessen nachherige
Spiegelfliche geschlossen wird. Riihlmann setzt dabei ein in der
ganzen betrachteten Strecke — also hier von einem Wehr zum
anderen — gleiches Gefiille und gleiches Profil voraus, was aller-
dings bei der nach Breite, Tiefe und Gefille sehr wechselnden
Mosel nicht zutrifft. Rithlmann selbst warnt im § 143 seines
Werkes vor der Uebertragung iihnlicher, fiir gleichmiissige Kaniile
zutreffender Formen auf unregelmiissige Fliisse und giebt Beispiele
an, in denen die Wassermengen aus jenem Grunde nm 15—20°
unrichtig bestimmt wurden.

In der That bietet schon ein unregelmiissiger Strom mit un-
eingeschriinktem Profil Schwierigkeiten, in der gewiihlten Weise
den Einfluss eines eingebauten Stanwerkes zn berechnen, doch
wird man bei richtiger Bemessung der in die Formel einzufiihren-
den mittleren Tiefe zu einem angeniiherten Ergebnisse gelangen
konnen, welches den Zwecken eines Kosteniiberschlages geniigt.
Anders verhiilt es sich jedoch mit einem Strome, dessen jetziges
Bett durch Buhnen oder Parallelwerke eingeengt und damit zu-
gleich auf eine Tiefe gebracht ist, welche die natiirliche erheblich
iiberschreitet. Wird hier der Wasserspiegel angestaut, so wiichst
das Profil iiber den Einschriinkungswerken in einem Maasse,
das die Verwendbarkeit der Riithlmann’schen Formeln in Frage
stellt. In der beigefiigten Skizze (Figur 2a.v.8.), stellt a b ¢ d das
durch Buhnen eingeengte Niedrigwasserprofil dar, dem nach Riihl-
mann's Voranssetzung im gestauten Zustande etwa der Querschnitt
a b e f entsprechen wiirde. Statt dessen ist die weit grossere Fliche
abedghiklm vorhanden, das Wasser nimmt eine verhiiltniss-
miissig geringere Geschwindigkeit an, welche wiederum ein klei-
neres Gefiille bedingt, so dass die Staucurve sich aunf ziemlich
weite Entfernung oberhalb des Wehrs nur wenig iiber den an

*) Rithlmann, Hydromechanik, 2. Aunflage, 2. Aunflage. 2. Heft § 156 - 158,

demselben vorhandenen Wasserstand erhebt. Damit niihert sich
der hydraulischeStauder Horizontalendes hydrostatischen
und der Punkt, an welchem es nothig wird, die fehlende Tiefe
durch Baggerung zu erzielen, riickt nach unten. Die Liinge, auf
welche das Wehr hinreichend wirkt, wird verkiirzt und eine Ver-
mehrung der Baggerarbeit oder aber der Stauanlagen ist die noth-
wendige Folge. Rechnungen, welche in der gewdhnlichen, aber um-
stiindlicheren Weise nach hinreichender Theilung einer Staustufe in
ziemlich gleich gestaltete Abschnitte durchgefiihrt werden, zeigen in
ihnlichen Fillen eine iiberraschend geringe Steigung des Wasser-
spiegels bis weit oberhalb der Wehre. Ob dieser Gesichtspunkt
bei der eingehenderen Hauptarbeit beriicksichtigt, aber fiir den
vorliegenden Fall als unerheblich erkannt ist, ist aus dem ge-
druckten Auszuge nicht ersichtlich; wenn nicht, so muss es dem
spiiteren speciellen Entwurfe iiberlassen bleiben, die einzelnen
Stanstufen danach zu priifen und erforderlichenfalls noch zu
vermehren.

Fiir die heuntige Betrachtung wird es geniigen, dem vom Ver-
fasser eingeschlagenen Gange weiter zu folgen, indem wir die
ermittelten Staucurven als zutreffend beibehalten. Aus den in
der Schrift ausziiglich mitgetheilten Beispielen ist zu ersehen,
wie weit die berechnete Stauwirkung fiir die Zwecke des Ent-
wurfs ausgeniitzt wird. Dies geschieht in ausgedehntem Maasse,
so dass z B. in den beiden als Beispiel angefiihrten Haltungen
km 92 bis km 99,250 ab Metz und km 100,50 bis km 106,240 al
Trarbach das obere Wehr an einer Stelle liegt, wo die von dem
unteren herrithrende Stauhéhe nur noch 3 bezw. 10 em betrigt
und wo man sich also bereits sehr der wahrnehmbaren Staugrenze
nithert. Da die ungestaute Tiefe durchschnittlich nur 0,80 m bezw.
1,00 m bei einem Wasserstande von 40,60 m am Cochemer Pegel
betriigt, so werden unmittelbar unterhalb des oberen Wehres nur
0,83 m bezw. 1,10 m Wasser vorhanden, also betriichtliche Aus-
baggerungen erforderlich sein. Diese sind denn auch von dem
Verfasser vorgesehen, zum Theil aus dem eben angefiithrten Grunde,
zum Theil, weil die Schleusen an einer Seite des Flussbettes an-
zulegen sind und daher ein Fahrkanal bis in die eigentliche
Schiffahrtsrinne hergestellt werden muss., Der Verfasser bemisst
die durchschnittliche Linge der auszufiihrenden Strecke zu 1 km,
mit voller 2 m betragender Riumungshihe unterhalb der Schleuse
beginnend und am Ende in 0 auslaufend. Denkt man sich einen
gleichmiissig tiefen Fluss von 080 bezw. 1,00 m ungestautem
Niedrigwasserstande, so wiirde die angenommene, mittlere Bagger-
kanallinge von 1,00 km nach angestellter Berechnung anch unter
Beibehaltung der Friedel'schen Staucurven nicht ausreichen. Da
wir es jedoch hier mit einem unregelmiissigen Flusslaufe zu thun
haben, in welchem Wogen und Fuhrten mit einander wechseln,
so vermag eine. geschickte Benutzung dieses Umstandes bei der
Vertheilung der Wehranlagen die Baggerarbeiten wesentlich zu
vermindern. Das fiir eine eingehende Beurtheilung nicht geniigend
genaue generelle Liingenprofil der Friedel'schen Schrift ldsst zwar
nicht vollstiindig erkennen, ob die veranschlagte Linge der Aus-
hubrinnen ausreichen wird; es lidsst sich aber so viel daraus ent-
nehmen, dass die Wehre ausserordentlich geschickt vertheilt sind
und die meisten Fihrten in geniigender Tiefe unter dem *Stau-
wasser oder dicht unterhalb der Wehre liegen, wo sie durch die
nach den seitlichen Schleusen fithrenden Baggerkaniile nmgangen
werden. Diese iiberall wahrzunehmende Sorgfalt lisst erwarten,
dass in den eigentlichen Entwurfszeichnungen die hier gegebene,
iiberschliigliche Durchschnittslinge der auszuhebenden Fahrrinne
eingehend nachgewiesen ist. (Schluss folgt.)

Vereins-Nachrichten.

Mittelrheinischer Architekten- und Ingenieur-Verein.
Lokalverein Darmstadt. Versammlung am 22 Febr. 1886.
Auf Antrag des Herrn Gieh. Oberbaurath Dr. Miiller wurde be-
schlossen, die technische Hochschule in Darmstadt bei Gelegenheit
ihrer vom 1. bis 4. Juli d..J. stattfindenden 5H0jihrigen Jubelfeier zu
begliickwiinschen, und eine aus 8 Personen bestghem!e Commission
zur Berathung der hierzu geeigneten und vielleicht in Verbindung
mit dem Hauptverein auszufithrenden Massnahmen gewihlt.
Hierauf hielt Igerr Grossh. Baumeister Geibel einen Vortrag
tiber die ,Centralweichen und Signaleinrichtungen in
den Bahnhifen von Heidelberg® Der Vortragende eror-
terte zunfichst die Principien der Centralweichen- und Signal-
stellung im Allgemeinen und ging dann, nach einem kurzen Blick
auf die Vorgeschichte, zu der glrklﬂnmg der in den obenge-
nannten Bahnhofen ausgefiihrten Anlagen iiber ohne sich in-
dessen auf constructive Details, welche zu weit gefithrt haben
wiirden, einzulassen. Die Anlagen auf dem badischen und ge-

meinschaftlichen Theil der beiden Bahnhofe sind von der Firma
Schnabel & Henning in Bruchsal, digjenigen aut dem Main-Neckar-
bahnhof von Max Jiidel in Braunschweig erstellt. Nach der
Feststellung der verschiedenen Fahrstrassen, welche die beiden
Bahnhofe aufweisen, kamen die Eintheilung der letzteren in Cen-
tralgruppen, die Gruppengebiiude und die aufgestellten Signale
zur Sprache. Die vorhandenen Abhingigkeiten der Gruppen-
apparate in sich selbst, von dem Fahrdienst- bezw. Stations-
biirean und untereinander; ferner die Kontrolapparate, die Ein-
richtungen zur Verstindigung der Gruppen mit den respectiven
Biireaus und miteinander wurde eingehend erirtert, sowie der
Betrieb der ganzen Anlagen an einigen Beispielen erklirt. End-
lich geschah noch der Anzahl der ausgefiihrten Hebel (167 Stiick),
der Kosten im Einzelnen und im Ganzen Erwiihnung. Die Ge-
sammtkosten belaufen sich danach auf 275,000 Mark.
Architekten- und Ingenieur-Verein fiir das Herzog-
thum Braunschweig. Sitzung am 9. Februar 1886. Vor-
sitzender: Professor Hiseler. Nach Eroffnung der Sitzung und
geschiiftlicher Mittheilungen erhiilt Baurath Lilly das Wort zu
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einem Vortrage iiber ,Arbeiterwohnungen, dem wir Folgendes
entnehmen: Mit dem Aufblithen der Industrie und der Land-
wirthschaft ist das thitige Bestreben aufgetreten, gute Arbeiter-
wohnungen zu banen. Dieses jetzt allgemein gewordene Streben,
auf welches grosse Kosten verwendet worden sind, lisst sich nur
durch den Werth, der auf einen guten Arbeiterstamm gelegt wird,
erkldren. Zur Erzielung eines tiichtigen Arbeiterstammes sind
aber gute Wohnungen durchaus nothwendig, denn diese tragen
vor Allem dazu bei, ihre Bewohner sittlich zu heben, zu bessern,
zu erziehen und gesund zu erhalten. Arbeiterwohnungen sind
aber nur dann gut und zweckmiissig zu nennen, wenn sie den
Bediirfnissen ihrer Bewohner entsprechen, wenn sie auf deren
Gewohnheiten, Beschiiftigung und auf die klimatischen Verhilt-
nisse Riicksicht nehmen. Ihre Gestaltung, welche ausserdem noch
durch die zur Verfiigung stehenden Baumaterialien und Geldmittel
beeinflusst wird, kann demnach sehr verschieden sein. Wie ein
Blick in die zahlreich erschienene Literatur zeigt, prigen sich in
der That in den Grundrisslosungen die Eigenthiimlichkeiten der
Bevolkerung, sowie der klimatischen Verhiiltnisse deutlich aus.
Im Allgemeinen sind bei dem Bau von Arbeiterwohnungen haupt-
sichlich folgende Punkte zu beriicksichtigen: Die Baustelle soll
trocken und nicht zu exponirt sein, damit Regen und Wind nicht
zerstorend einwirken konnen, jedoch soll der Zutritt von Luft
und Licht nicht abgeschlossen werden; ferner soll sich bei dem
Hause ein kleiner (%art-en befinden, da derselbe auf die Gesittung
von nicht zu unterschiitzendem Einfluss ist. Die Stiille sollen
vom Wohnhause getrennt liegen, die Hofe trocken sein und end-
lich soll sich in der Niihe gutes Trinkwasser befinden, — Die
Wohnung soll der Familie soviel Raum, als zur Behaglichkeit
nothwengig ist, gewiihren, zum mindesten eine Stube, eine Kam-
mer, Kiiche und Bodenraum enthalten. Wiinschenswerth, nament-
lich fiir Familien mit vielen Kindern, ist eine zweite Kammer;
auch soll die Kiiche nicht zugleich als Vorplatz dienen, weil
diese Anordnung leicht zur Unsauberkeit Veranlassung giebt.
Die Stube soll mindestens 16 qm, besser 20 qm Grundfliche, die
Kammer 12 bis 16 qm, die Kiiche 12 qm, wenn sie zugleich als
Vorplatz dient, sonst 8 qm halten; da es nicht vortheilhaft ist,
wenn in der Kiiche zugleich gewaschen wird, ist fiir je ein Ar-
beiterquartier eine besondere Waschkiiche vorzusehen; auf den
braunschweig. Domiinen ist diese Anordnung zum Princip erhoben.
— Der Keller liegt am besten mit im Wohnhause; falls dies
nicht ausfithrbar sein sollte, kann er entweder im Stalle oder in
einem besonderen Kellergebiinde untergebracht werden. Das Stall-
gebiude soll einer Ziege und einem Schwein Platz gewiihren,
ausserdem einen Raum fiir die Flachsbereitung und gribere Ar-
beiten, sowie einen Bodenraum zur Unterbringung von Futter,
Ackergerithschaften und dergl. enthalten. Die Frage, wie die
angegebenen Raumerfordernisse am zweckmiissigsten im Grund-
risse zu gestalten sind, hat die Techniker stets beschiiftigt; es
hat sich aber aus den vorhin angegebenen Griinden, trotz Preis-
schriften, herausgestellt, dass ein fiir alle Verhiiltnisse passender
Grundriss iiberhaupt nicht ausfiihrbar ist. Bei Sichtung des zu
Gebote stehenden Materials iiber Grundrisslosungen kommt man
auf folgende Gruppirun%en oder Systeme: 1) Das Cottagesystem
oder die Fliigelhiiuser, das beste, aber auch theuerste und wohl
nur in wenig Fiillen zur Ausfiihrung g&}angende System; 2) Grup-
penhiuser mit zwei oder mehreren Wohnungen; 3) Hiiuser mit
vielen Wohnungen, sogenannte Kasernen. Die Gruppe 2 lisst
sich wieder in folgende Untergruppen zerlegen: a) das Doppelhaus
mit nur 2 Wohnungen; b) gra.s eihenhaus, welches nur Licht
von 2 Seiten erhiilt; ¢) das Doppelreihenhaus mit Licht von nur
1 Seite, das letztere ist ausserdem fiir die verschiedenen Wohnungen
nicht gleichmiissig vertheilt, und d) Hiuservierecke, welche den glei-
chen Mangel wie die unter ¢ genannten Héuser haben. Wie das Cot-
tagesystem das vollkommenste ist, so ist das Kasernensystem das
unvollkommenste, grosse Unzutraﬁlichkeiten bietende, mit welchem
die angestrebten ethischen Zwecke nicht erfiillt werden kionnen.
Hinsichtlich der Bau-Ausfithrung der gen. Hiduser muss sich der
Techniker, wie bereits oben gesagt ist, vollstindig den lokalen
Verhiiltnissen einfiigen. Hier zu Lande wird der Ziegelban bevor-
zugt; eine Combination vom Massivbau im Erdgeschoss und Fach-
werksban im Obergeschoss hat sich anf den braunschweig. Do-
miinen gut bewihrt. — Redner warnte vor der Ausfiihrung der
mehrfach in Vorschlag und auch in Anwendung gebrachten einen
Stein starken Hohlmauern, da dieselben sich fiir unser Klima
durchaus nicht eigneten, fiir Schlagregen durchlissig seien und
dann schwer wieder austrockneten. Esm wichtiger Punkt ist die
Daﬁhdeckmgbvon den Arbeiterwohnhiiusern; die meisten der aus-
efiihrten Gebiiude haben steile Diicher mit Ziegel- oder Schiefer-
edachung erhalten, um den zur Unterbringung von Vorriithen
nithigen Bodenraum zu schaffen. Auch das Holzcementdach ist
verschiedentlich angewandt und empfiehlt sich aus finanziellen
Griinden; bei den braunschweigischen Domiinen ist es bisher noch
nicht in Anwendung gebracht, doch soll es jetzt auf der Domine
Salzdahlum ausgefiihrt werden. Redner schloss seinen Vortrag,
der durch viele Zeichnungen und Skizzen von Arbeiterwohn-

hiiusern aller Systeme illustrirt wurde, mit einigen Angaben iiber
die Baukosten von einigen Hiusern und betonte dabei, dass aber
bei der Erbauung derseiﬁen iiber den Finanzpunkt nie ihr ethischer
Zweck aus dem Auge gelassen werden diirfte. — Ausgestellt war
eine Sammlung von Photographien nach ansgefithrten franzisi-
schén Ingenieurbauten.

VYermischtes.

Zur Erhbhung der Gehilter der preussischen Bau-
beamten. Einem langersehnten Wunsche und Bediirfnisse wird
durch die im diesjihrigen Etat vorbereitete Gehaltserhhung der
Bauinspektoren der allgemeinen Bauverwaltung theilweise abge-
holfen werden. Wie aber bei den betreffenden Berathungen im
Abgeordnetenhause allseitig in wohlwollender Weise anerkannt
ist, kann das ungeiindert bleibende Mindestgehalt von 2400 Mark
mit Riicksicht auf die langjihrigen Studien, die mit der Stellung
dieser Beamtenklasse verbundene grosse Verantwortlichkeil, sowie
schliesslich das bei der Anstellung erreichte Alter von etwa durch-
schnittlich 40 Jahren, als entsprechend nicht bezeichnet werden.
Ein grosser Theil der Baninspektoren wird daher von der bevor-
stehenden und als nothwendig anerkannten Gehaltsaufbesse-
rung erst in spiteren Jahren einen Vortheil haben. In dankens-
werther Weise sind durch Circular-Erlass des Min. der offentl.
Arb. vom 18. Jan. 1885 die Remunerationen fiir die Regierungs-
baumeister der allgem. Bauverwalt. dahin geregelt worden, dass
denselben vom 4. Jahre ab eine wohlverdiente feste Remuneration
von 300 M. pro Monat, also 3600 M. fiir das Jahr gewihrt wur-
den. Nach langjihrigem, mithevollen Schaffen erfolgt schliesslich
in bereits vorgeriicktem Alter die Ernennung zum Bauinspektor,
mit der aber statt einer den grisseren Anspriicken, welche mit
der neuen Stellung verkniipft sind, Rechnung tragenden und
naturgemiissen Erhohung der Einnaixmen, eine erhebliche Ver-
minderung um etwa 800 M. eintritt, da ja das feste Einkommen
des angestellten Bauinspektors einschl. Wohnungsgeldzuschuss
nur 2800 M. betriigt. — Diese Vermindernng der festen Einnah-
men trifft die jiingeren Bauinspektoren um so empfindlicher, da
dieselben in der Regel noch mehrere Jahre ohne feste Stelle als
Hilfsarbeiter oder sog. fliegende Bauninspektoren bei Nembauten
beschiiftigt werden, wobei von einer Nebenthitigkeit wohl in den
seltensten Fiillen die Rede sein kann, auch wenn selbige in Zu-
kunft gestattet wiire. Im Etat der landwirthschaftlichen Ver-
waltung ist nunmehr vom Herrn Abgeordneten von Gerlach-
Gardelegen ein von allen Fraktionen unterstiitzter Antrag auf
Aufbesserung der Gehiilter der Meliorations-Bauinspektoren ein-

ebracht worden, in welchem als entsprechendes Anfan halt
g(JOOM. in anerkennenswerther Weise bereits anfgenommen sind, und
es wiire daher zu wiinschen und zu hoffen, dass a.uph dementspre-
chend eine Erhohung des Mindestgehalts fiir die Baninspektoren der
allgemeinen Bauverwaltung auf 3000 M. noch bei der 3. Lesung
des Etats beantragt wiirde, da eine derartige Ungleichheit in
keiner Weise gerechtfertigt erscheinen diirfte. Es ist wohl kanm
anzunehmen, dass die hierdurch erforderliche unerhebliche Mehr-
belastung des Etats ein Grund sein konnte, die Aufbesserung des
Mindestgehaltes noch weiter hinauszuschieben, nachdem das Be-
diirfniss hierfiir sowohl vom Herrn Minister selbst als auch vom
Hause der Abgeordneten allseitig als dringend anerkannt wor-
den ist.

Die Denkméler der Provinz Schleswig - Holstein. Die
Kieler Zeitung* vom 9, Februar, die uns untent-rexf_band zugeht,
geschﬁftigt sici im zweiten Blatt mit der von Dr. Richard Haupt
herausgegebenen ersten Lieferung der ,Bau- und Kunst-Denkmiiler
der Provinz Schleswig-Holstein“, deren Aufnahme demselben durch
Auftrag des provinzialstindischen Verbandes iibertragen worden
ist. Der ungenannte Kritiker beurtheilt das Buch vom technischen
Standkunkt aus und glaubt, dass die Mitarbeiterschaft eines
Architekten, die unter allen Umstinden erforderlich sei, bei dieser
Publication gar nicht oder doch nur in der mangelhaftesten Weise
eingetreten sei. ,Mit Ausnahme der D_aystellungen, welche an-
deren Werken entnommen sind, und einiger, welche durch Ver-
vielfiltigung photographischer Aufnahmen entstanden sind, lassen
die dem Text beigegebenen Zeichnungen auch bescheidene W?tinsche
unerfiillt.* Die Darstellung wird ,mangelhaft¥ und ,naiv* ge-
nannt, aunch vielfach ein ,Verstoss gegen die Gesetze der Per-
spektive und Schattenlehre* getadelt. Die technische Behandlung
wird geriigt, die Detaillirung ,roh* genannt u.s.w. Den Wunsch,
solche Uebelstinde bei den folgenden Lieferungen vermieden zu
sehen, wird man gewiss allgemein theilen. Es wiire erwiinscht,
wenn eine fachminnische Stimme sich iiber das Unternehmen
iinssern wollte, fiir dessen gedeihliche Entwickelung in dem
Schleswig-Holsteinischen Architekten- und Ingenieurverein sicher
eeignete Kriifte vorhanden sind. Uns selbst hat die erste Lie-
ferung des genannten Werkes noch nicht vorgelegen: doch hoffen
wir, dass die betreffenden Angaben als iibertrieben sich erweisen

mogen.

Selbstverlag des Herausgebers. — Fiir die Redaction verantw.: Reg.-Baumeister Th. K amps. — Druck von August Osterrieth, Frankfurt a Main,
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Vereins-Nachrichten.

rchitekten - Verein zu Berlin. Versammlung vom

8. Miirz Vorsitz.: Banrath Dr. Hobrecht. Anwesend 146
Mitglieder und 6 Giiste. Fingegangen ist eine Schrift von

! Reg.-Baumeister Wolffram inDieza. d. Lahn, enthaltend
Mittheilungen iiber Tuffstein, Trass und andere Baumateria-
lien der vulkanischen Eifel, zusammengestellt im Auftrage der
Reiierung zu Wiesbaden (Selbstverlag, Preis 140 Mk.). Das
Jahrestest des Vereins findet Sonnabend den 13. ds. statt
und soll bei dieser Gelegenheit die Hagenbiiste enthiillt wer-
den. — Professor Cremer bespricht in lingerer Ausfithrung die
der Firma Cremer & Wolffenstein iibertragenen Neubauten der
Kaiser Wilhelmstrasse, bei denen ausser den baupolizeilichen
schriinkungen die Fundirungen Sbis zu 7 m unter Kellersohle)
rrosse Schwierigkeiten bereiten. Die Thiirme an der Ecke der
urgstrasse werden mit Einschluss der Ku Peln massiv in Sand-
stein ausgefiihrt, da sich ergeben, dass eine Kisenkonstruktion mit
Kupferdeckung nicht wesentlich billiger sein wiirde. Die Hofe
von 6 zu 20, 8 zu 10 und 12 zu 16 m nehmen ein Achtel der Bau-
fliche ein. — Architekt Wolffenstein erliutert die Zeichnungen
zu dem Clubhaus der Gesellschaft der Freunde, Pots-
damerstrasse 9, wofiir eine engere Concurrenz ausgeschrieben war.
Der Entwurf von Cremer & Wolffenstein zeichnet sich durch
flotte Architektur des Aeusseren aus, die auch im Inneren bei
dem grossen Festsaal wiederkehrt. Das Vorderhaus ist sehr
zweckmiissig ausgeniitzt; die Ttelﬁenanl'a en und Raumverbin-
dungen sind zu loben. Der Anschlag wird etwa 400,000 M. be-

tragen. — Gleichzeitig bauen die genannten Architekten ein gross-

g%es Wohnhaus an der Ecke der Behren- und Wilhelmstrasse

arti

fiir den Besitzer Siisskind, sowie die neue Waarenbdrse in
der Conradstrasse, deren Hauptsaal bei 15,50 m Breite und 54 m
Linge einen hallenartigen Charakter hat. Schliesslich war als
ein Beispiel dekorativer Innenarchitektur der Entwurf fiir die

Einrichtung der Kuppel und der Empfangshalle der Jubildums-
. - t, die, wiel bekannt, ebenfalls zum Theil

Ausstellung ausgehiin 4 )
nach den Vorschligen ger Architekten Cremer & Wolffenstein
durchgefithrt wird. — Am Schluss der Sitzung machte Regierungs-
baurath Lange auf die neuere Ausfiihrung von Kabelhoch-
bahnen in Amerika aufmerksam, welche fiir die Anwohner nicht
storend wirken und eine Schnellbeforderung bezwecken. —
Architekten- und Ingenieur-Verein fir Niederrhein
und Westfalen. Protokoll der 2. Hauptversammlung am Sonn-
abend, den 18. Januar 1886. Vorsitzender Herr Funk, Schrift-
fithrer Herr Schachert. Anwesend 40 Mitglieder, 80 Giiste, Mit-
glieder des Bezirksvereins deutscher Ingenieure zu Kéln, welche
zu dem Vortrage des Herrn Oberingenieur Einbeck aus Stuttgart
eingeladen waren. In den Verein gelangen zur Aufnahme die
Herren Regierungs-Baumeister Heinze und Schreiber. Es wird
beschlossen, am 13. Februar ein Familienfest im grossen Saal der
Kasinogesellschatt zu begehen, und werden die Vorbereitungen
der zu diesem Zweck verstirkten Excursions-Commission iiber-
lassen. Herr Oberingenieur Einbeck spricht itber: ,Die Nieder-
druckdamptheizung nach dem System Bechem & Post.t Da der
gleiche Vortrag bereits in anderen Vereinen gehalten worden ist
und Berichte dariiber n. A. in Nr. 15 des ,Wochenblatt fiir Bau-
kunde¥ veroffentlicht sind, kann von einer Beschreibung des
durch Zeichnungen und Modelle sehr anschaulich vorgefiihrten
Systems Abstand genommen werden. Bei der nachfolgenden Be-
Sprechung des Systems wurden einige Bedenklichkeiten laut, und
ordert gerade der Anspruch der Erfinder, das Vollkommenste
zu leisten, das bisher dagewesen ist, zur scharfen Kritik heraus.
Lan Jiilhrige und umfassende Erfahrungen liegen bei der Neuheit
des {stems noch nicht vor, wiithrend andere Heizsysteme sich
Wohl bewiihrt haben und die angeblich nur dem System Bechem &
0st anhaftenden Vorziige, wenn auch nicht in der angepriesenen
0; lkommenlneit, so doch in ausreichendem Grade besitzen. Vor
en Dingen erscheinen die Anlagekosten des neuen _Systems
recht hoch, denn wenn man fiir ein mittleres Wohngebiiude mit
etwa 11 heizbaren Riumen allein mindestens'b()OO M., also 10 bis
15 pCt. des ganzen Baukapitals fiir die Heizanlage aptwenden
soll, so wird das entschieden viel Bauherren abhalten, eine §olche
Anlage einzufithren. Die Herstellungskosten werden bei dem
System Bechem & Post fiir 100 kbm beheizten Raum zu etwa
M. angenommen und die Heizungskosten sollen fiir den Tag
etwa 005 M. betragen, wiihrend bei einer zweckmiissig ange-
legten ﬁ'iederdruckwasserheizung, die bisher fiir mittlere Woh-
nungen wohl als die vollkommenste Binrichtung angesehen wurde,
die Herstellungskosten fiir 100 kbm nur 180—2 . betragen und
etwa 0,06 M. Heizungskosten fiir den Tag erfordern. Was die neue
Konstruktion im Einzelnen anbetrifft, so hat man bisher bei vielen
Centralheizungen mit dem cylindrischen Kessel mit centrisch
eingesetztem Fillrohr schlechte Erfahrungen gemacht, da bei

grosser Kiilte das Feuer mnicht hinreiche ‘orei

und bei wiirmerer Witterung der Luftzilggtttg;cizzrxfgggft kan‘n
den muss, dass das Feuer ausgeht; die Bedienung wird dahe .we}-
schwierig und kann jedenfalls nicht ausschliesslich einem D'l ott
miidchen iiberlassen werden. Es ist auch nicht rationell 1e(;1 s
Feuer schon Wiirme zu entziehen, bevor es entwick.elte"’t e
wird dadurch unvortheilhaftes Verbrennen des Heizmate 'Xbl e
Rauchen der Kamine veranlasst. Regulirapparate fiir diI;aZs t!“]lld
rung der Feuerluft sind auch bereits bei anderen Heizs stu -t+3
in Anwendung; neu ist anch nicht die Verkupplung der )‘;clemen
mit der Feuerthiir, durch welche der durch Oegnung der u t)sen-
Thiir entstehende starke Luftzutritt durch die obere Thﬁrii;' s
ausgeglichen und in Folge dessen ein Ueberkochen des Kezlsmlg
verhindert werden soll. Fiir Luftheizung besteht ein Hatlptvo;'zz -
dieser Verkugplung darin, dass beim Ascheausnehmen, Rostreinig
gen der aus der Aschthiire kommende Staub von dem Zu e i-
der geoffneten Feuerthiir in den Kamin gezogen und damitgvmn
dem Eintritt in die zur Ventilation bestimmte Luft a,bgehalterl
wird. Dass das Condenzwasser mit dem aufsteigenden ‘frischex:
Dampf in ein und demselben Rohr abfliessen soll, erscheint, nkcht
zweckmiissig, da in Folge dessen ein erhebliches Dam f'quant,um
vorzeitig condensirt werden muss. Der schwiichste Bunkt der
ganzen Anlage scheint die Ventilation zu sein. Bechem & Post
stellen dafiir einen regulirbaren Ventilations-Zimmer-Calorifer al{t'
Der Ausdruck ist jedenfalls nicht gliicklich gewiihlt. Wenn es
auch moglich sein wird, mittels dieses Apparats die Wz‘irmeabgab;x
bis zu einem gewissen Grade zu reguliren, so ist die damit ver-
bundene Ventilationseinrichtung nur mangelhaft. Dieselbe besteht
lediglich aus einem Kaltluftkanal, der unterhalb des Calorifer
ausmiindet und mit einer verstellbaren Klappe versehen ist. In
vorhandenen Gebiiuden liisst sich dieser Kana{) schwer anbringen

er fithrt bei geschlossenem Calorifer den Fiissen der im Zimmer
befindlichen Personen einen empfindlich kalten Zug zu und kiihlt
an kalten Tagen den Ap{)arat zu sehr ab, denn die Bedienung der
Klappe kann nicht regelrecht erfolgen, gewdhnlich wird sie%any
vergessen. Wenigstens miisste die Regulirklappe mit dem Hand-
griff’ des Calorlt‘eyschiebers, der ohnehin nicht im Bereich der
ausstromenden heissen Luft liegen darf, selbststhiitig so verbun-
den werden, dass bei geschlossenem Schieber auch der Luftkanal
abgeschlossen ist. Wegen dieser unzureichenden Ventilation schla-
gen Bechem & Post vor, die Fenster jeden Morgen einige Minuten
zu. oﬂi’nen. Diese Art der Lufterneuernng ist aber z. B. in Krank-
lxeltsf&jllep aquesclglossen und man kann dieselbe auch nicht als
yVentilation* im wissenschaftliche Sinne bezeichnen. .

Wiirttemb. Verein fiir Baukunde. 14. or §

lung am 23. Januar 1866. Vorsitzender: v. Hiinel. (ggflV':xi:::;zglg
begriindet die lange Pause zwischen der heuticen und der letzten
\{ersammll_mg mit de_n auf andere Vereine zub nehmenden R{iék-
sichten. Eingelanfen sind u. A.: der 1. Jahrgang der ,Architektoni-
schen Rundsch_uu“ von Eisenlohr & Weigle, heschenk der
P'Ieraqsgeher.;hferner das Programm und die Anmeldet‘orl'mular‘e
fiir die Jubllaumsausstellung in Berlin, mehrere Mittheilun, en
des Verbandsvorstand.es und eine Zuschrift der Redaction %e
yWochenblatts®, worin dringend um Zusendung von Beitri, e;
seitens der Mitglieder gebeten. In den Verein eingetreten qind%li

Herl_‘en Obermgmyeur Ainbeck, Professor Dr.aLemcI;e mg
Regle.rungsbaumelgater Schmolz, simmtlich in Stutt rart. N 3l
Erledigung verschiedener Geschiiftssachen erhiilt Hot'-gmléirelft( :
v. Egle das Wort zu dem in der Tagesordnun an«rekiigr-.
d‘lgten Vortrag Bber sDie Baugeschichte der ssl‘?n or
Frauenkirche*, woriiber besonders berichtet werden f)il
Der Vortrggende_ hat an den Wiinden des Sitzungssaales ca. I"’0'
autographirte Zeichnungen, einige sehr grosse Demonstrations-
Tafeln und viele ornamentale Gipsabgiisse von der Frauenkirche
in Esslingen ausgestellt, welche er gelegentlich der seit 1884 unter
seiner Oberlg_ltung stattfindenden Aushessernngsarbeiten auf seixE ll
Kosten ausfithren liess. Die autographirten Blitter sind fiir ei .
Monographie dieses berithmten Bauwerkes bestimmt, die deme
niichst vollendet sein wird. Sie stellen den schinen ’i‘hurm emd-
das.Schgﬂ in Maassstiiben von Ys0, Y15 und Y5 dar, in einer l("ne
nauigkeit, wie sie eben nar bei solchen Resthul'ati:)nqql'beiten 'zu.
erreichen ist, Wwo man mittelst der Baugeriiste iiberﬂl}}in elangen
und stellenweise sogar in das Irinere von Mauern und Pfeﬁern gtc
hineinsehen kann. Unter Beniitzung dieser Ausstelllmgﬂ"eg‘en:
stiinde hespmch_ der Vortragende zuniichst die Gestaltuﬁag‘ des
Baues unter sBemgller Hervorhebung der mannigfaltigen konstruk-
t\wenﬂ Elggntlllllnllpllkelten, z. B. bel der Bildung der Gewdlbe und
(,rgwulbegusse, bei den Uebergiingen der Thurmgeschosse vom
Viereck ins Achteck und in den Helm ete. Hieran reihte er so-
dann eine eingehende Darstellung der Baugeschichte des in Rede
stehenden Monumentes, wobei er, unter Beachtung der urkund-
lichen Belegstgl!'en, der Inschriften und Steinmetzzeichen, der
Arbeits - Quantititen und sonstigen bautechnischen Fingerzeige
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beziiglich der Steinbearbeitung und Fiigung, sowie der-architek-
tonischen und ornamentalen Unterschiede, zum Theil zu anderen
Ergebnissen gelangte, als diejenigen sind, welche man bisher fir
iltig erachtet hat. Als Grundlagen fiir diesen Theil seiner Stu-
ggen nennt der Vortragende die Druckschriften: 1) Pfaff, Dr. K.,
Geschichte der Stadt Esslingen, 1840; 2) Derselbe, Geschichte der
Frauenkirche in Esslingen, 1863; 8) Derselbe, Die Kiinstlerfamilie
Boblinger, 1862; 4) Klemm, A., Wirttembergische Baumeister, 1882.
Ferner sagt er, die urkundlichen Belegstellen hiitte er den Schrif-
ten Pfaffs entnommen, welcher das Esslinger Archiv geordnet
und eingehend studirt habe; das Klemm'sche Werk hiitte ihm
sehr schitzbare Fingerzeige beziiglich der Verwert,hungz1 der Stein-
metzzeichen und mannichfache sonstige Anregung gewiihrt. Einige
Irrungen dieser hochachtbaren Forscher rithren davon her, dass
sie fehlerhafte iltere Notizen zu gliubig aufgenommen hitten,
weil ihre technischen Kenntnisse, wie schiitzenswerth dieselben
auch seien, doch nicht ansgereicht haben, die Unhaltbarkeit dieser
Notizen sofort zu erkennen. — Die Ausfithrungen des Redners
werden von der zahlreichen Zuhorerschaft mit gespannter Auf-
merksamkeit verfolgt, und am Schlusse mit reichem Beifall be-
lohnt. Den Dank des Vorsitzenden begleitet derselbe mit der
Bitte an den Redner, dem Verein auch an Ort und Stelle das
riichtige Baudenkmal erldntern zu wollen, was dieser mit grosster
ereitwilligkeit und zu allseitiger Befriedigung zusagt.

VYermischtes.

Deutsche Architekten in Japan. Die Jjapanesische Re-
gierung, welche in ihrer Landeshauptstadt eme ganze Reihe
offentlicher Bauwerke, ein Regierungsgebﬁude, einen Justizpalast
u. 8. w. ausfithren lassen will, hat dafiir die Berliner Firma Ende
& Bockmann gewonnen, als deren Vertreter Baurath Béckmann
in diesen Tagen Berlin verlassen hat, um einen mehrmonatigen
Aufenthalt im Auslande zu nehmen. Baurath Bockmann wird
an Ort und Stelle zuniichst die sehr umfangreichen Vorarbeiten
zu leiten haben, wobei ihm Architekt Menz, der ihn bégleitet,

zur Seite steht. Der Letztere bezieht ein Jahresgehalt von
15,000 M.

. Einfluss des Alters auf die Eigenschaften des Cementes.
Die amerikanische Zeitschrift ,The Iron Age“ schreibt in ihrer
Nummer vom 14. Januar d. J.: ,Praktische Erfahrungen haben
bhestiitigt, glnss die am meisten verwendeten Cementsorten, wie
beispielsweise Portland- und Rosendale-Cement, durch lingeres
Lagern ihre Eigenschaften abzubinden und zu erhiirten beein-
triichtigt werden, selbst in den Fiillen, wo die Cemente in trocke-
nem Zustande erhalten werden. Dieselben absorbiren im Laufe
der Zeit Feuchtigkeit aus der Luft (sogar aus der trockensten
Atmosphiire) und Kohlensiiure, wodurch chemische Verinderungen
des Cements herbeigefithrt werden, iihnlich denjenigen, welche
eintreten, wenn Cement als Mortel zubereitet wird. Je linger
der Cement. lagert, um so griosser wird der Einfluss der angedeu-
tefen Verinderung sein und folglich auch die Grisse seiner
Werthverminderung, bis schliesslich ein Cement durch die an-
gedeuteten Ursachen ganz werthlos geworden ist. Ein gewisser
Theil der anf diese Weise stattfindenden Abbindung oder Loschung
des Cementes in Luft ist jedoch fiir gewisse Eigenschaften des
Portlandcementes vortheilhaft; besonders wenn letzterer nicht
geniigend gebrannt ist, enthiilt derselbe sehr hiinfig einen Ueber-
schuss von freiem kaustischem (iitzendem) Kalk, welcher, wenn
der Cement gleich nach seiner Herstellung verarbeitet wird, zn
einem Aufquellen oder Treiben Veranlassung giebt und zunweilen
das Mauerwerk zerstort, fiir welches solcher Cement verwendet
ist. Um diesen sehr leicht eintretenden Uebelstand zn vermeiden,
lassen englische Architekten und Ingenieure hiinfig die Sicke mit
Portlandcement, welche frisch von der Fabrik nach dem Bauplatz
gesandt werden, entleeren und auf dem Boden eines Zimmers
oder sonst geschlossenen Raumes also der Luft ausgesetzt, lagern
etwa einen %[onnt hindurch vor der Verarbeitung. Der trockene
Cement, wenn er frisch ist, treibt hei dieser Maassregel und wird
dieses, wie angedeutet, durch das allmiilige Loschen der kleinsten
Theile des iitzenden Kalkes im Cement veranlasst. Hat der
Cement hierdurch eine Art Luftléschung durchgemacht, so dass
ein k.loln.es Quantum mit Wasser zu einem steifen Brei angeriihrt
und in eine Flasche gefiillt, nicht mehr genug treibt, um letztere
zu zersprengen, so kann der betreffende Cement als zur Mortelberei-
tung geeignet betrachtet werden. Wenn die Luftloschung bis tiber
diesen Punkt hinausgetrieben wird. so verliert der Cement nach
und nach seine Fihigkeit abzubinden und wird zuletzt zusammen-
hanglos wie freier Sand.* Diese Mittheilungen des amerikanischen
Fwﬁblattes liefern einen ganz beachtenswerthen Beitrag zur
Erklirung der schnellen Zerstorung mancher in Cement ausge-
fihrten Konstruktionen. Es sei z B. darauf aufmerksam gemacht,
dqss man bei Dichten von Thonrohrmuffen, falls solches mit
frischem Cement geschieht, sehr leicht iible Erfahrungen machen

kann. Werden Thonréhren zur Fortleitung des Wassers unter
schwachem Druck benutzt, so ist bekanntlich die Dichtun der
Muffen mit Thon (wie es fiir Canalisationsrohrleitungen vielfach
geschieht) ungeniigend und wiihlt man deshalb hiiufig Cement.
Sind so gedichtete Rohren ins Erdreich verlegt, also der Controle
entzogen, so macht man meist erst nach einiger Zeit die Er-
fahrung, dass die betreffende Leitung Leckstellen besitzt und es
werden dann wohl die an den Muffen der Riéhren vorhandenen
Spriinge auf eine sorglose oder unzwekmiissige Art der Rohr-
verlegung zuriickgefithrt, withrend vor allen Dingen untersucht
werden miisste, ob nicht etwa der Cement die Ursache zur Zer-
storung des Materials gewesen ist. Fiir wichtige Verwendungs-
zwecke des Cementes scheint es deshalb durchaus geboten, kleine
Probemengen in wohlverschlossenen Behiltern oder Biichsen fiir
etwaige spiitere Untersuchungen aufzubewahren. Auch sei noc
angedeutet, dass die Volumenvergrisserung des (Cementes ganz
leicht ermittelt werden bann, wenn derselbe als Martel zubereitet
in ein gewdhnliches Trinkglas gefiillt wird. Bei frischem Cement
ist es gar nicht selten, dass ein Trinkglas zersprengt wird. L.

Ein Uebelstand im Kesselpriiffungswesen. Die zu den
amtlichen Dampfkesselpriifungen néthigen Kontrollmanometer
werden dem Baubeamten vom Staate geliefert, miissen aber von
diesen unterhalten werden. Dabei zeigt es sich oft als ein Uebel-
stand, dass dem Beamten iiberhaupt jede Moglichkeit abgeschnitten
ist, sich zu vergewissern, ob das Instrument noch richtig ist oder
nicht. Als diese Instrumente eingefithrt wurden, bestanden noc
viele Hochdruckkessel, welche natiirlich Quecksilber-Manometer
fithrten und welche Gelegenheit vom Schreiber dieses zur Kon-
trqlle des amtlichen Manometers benutzt wurde. Diese Gelegen-
heit fehlt nun aber ganz. Es ist nun mehrfach vorgekommen,
dass das Kontrollmanometer bei Kesselabnahmen gegen die eben-
falls von der Fabrik der amtlichen Manometer gelieferten und
nach Angabe des Kesselbesitzers zum ersten Male in Gebrauch
genommenen Kesselmanometer Abweichungen zeigten. Es wire
zu empfehlen, wenn etwa nach 200—800 vorgenommenen Prii-
fungen die amtlichen Manometer der Fabrik zur Nachpriifung
von Amtswegen eingasandt wiirden, da doch nicht jeder Mecha-
niker auf solche Arbeiten eingerichtet ist, jedenfalls aber keine
Gewissheit, dariiber erlangt werden kann, ob sie nach der Instand-
setzung wirklich richtige Ablesungen zeigen.

Personal-Nachrichten.
Deutsches Reich. .

. Garnison-Bauverwaltung. Der Garnison-Bauinspector
Dietz in Wesel ist auf seinen Antrag zum 1. Miirz d. J. mit
Pension in den Ruhestand versetzt. Der charakterisirte (Garnison-
Bauinspector Gabe in Spandau ist zum Garnison-Bauinspector
ernannt und zum 1. Mirz d. J. nach Wesel versetzt.

Preussen.

Des Konigs Majestiit haben Allergnidigst eruht, den Director
der Schlossbancommission, Oberhofbaurat ersius, zum Ge-
heimen Regierungsrath und vortragenden Rath im Ministerinm
der geistlichen, Unterrichts- und Me icinal-Angelegenheiten sowie
zum Conservator der Kunstdenkmiiler zn ernennen, den Regie-
rungs- und Bauriithen Behrend, Mitglied der Koniglichen Eisen-
bahn-Dxrgctl.on in Frankfurt a. M., und Uthemann, Director
des Koniglichen Eisenbahn-Betriehsamts (Main-Weser-Bahn) in
Cassel, den Kéniglichen Kronenorden III. Klasse zu verleihen,
sowie ferner dem bei dem Konigl. Polizei-Priisidium in Berlin
angestellten Regierungs- und Baurath Lesshafft die nachge-
suchte Entlassung aus dem Staatsdienst zum 1. April d. J. mit
Ruhegehalt zu ertheilen, .

Zu Regierungs-Baumeistern sind ernannt: die Regierungs-
Baufiihrer Ludw. Bergkammer aus Essen, Ernst Leipziger
aus Wriezen a./O., Rob. Langbein aus Schonberg i/Meckl.,
Hugo Hammer aus Hultschin O.Schl, Max. Friede erg aus
Berlin, Wilh. Schleicher aus Stolberg b./Aachen und Karl
Stabel aus Konig im Grossh. Hessen.

Der Regierungs- und Baurath Bramer, Director des Konig-
lichen Eisenbahn-Betriebsamts (Miinster-Emden) in Miinster un
der Kreis-Bauinspector, Baurath He sse in Altona sind gestorben.

Wiirttemberg. :

Dem Baurath Rheinhard bei der Oberfinanzkammer in Stutt-
Ean und dem Stadtbaurath Mayer in Stuttgart wurde das Ritter-
kreuz 1. Klasse des Friedrichsordens und dem Bezirksbauinspector.
Bahnholzer in Biberach der Titel und Rang eines Bauraths
verlichen. y

Die ordentl. Professur fiir Elektrotechnik am Polytechnikum
in Stuttgart wurde dem Dr. Dietrich, Direktor der elektro-
technischen Fabrik Cannstatt, iibertragen, und dem Hilfslehrer
Prof. Dr. Reuschle an der mathematisch-naturwissense .
Fachschule des Polytechnikums in Stuttgart der Rang der Haupt~
lehrer dieser Anstalt verliehen.

Selbstverlag des Herausgebers. — Fiir die Redaction verantw.: Rag.-Bnm;noiner Th. Kamps. — Druck von August Osterrieth, Fraukfurt a Main.
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der Aula des Miinchener Polytechnikums,

Beitrag zur Baugeschichte der Esslinger Frauenkirche.

Aufschrieb nach einem Vortrag des Hofbaudirektors Egle im W, Verein fiir Baukunde
am 23. Januar 1886,

: ,ﬁv ie wichtigsten nrkundlichen Angaben iiber die Esslinger
‘:{ﬂ Frauenkirche besagen: 1) 1267 wird einer .. Liebfrauen-
B4 kapelle nahe der Stadtmauer gedacht; 2) 1321 beginnen
die Geldsammlungen behufs des Baues einer Kirche an Stelle jener
Kapelle; 8) 1335 stiftet der Rath der Stadt einen zweiten Altar in den
Chor (der Hauptaltar war damals schon vorhanden); 4) 1350 wird
ein dritter Altar in den Chor gestiftet; 5) 1362. 1363 und 1366
werden drei Altive im Schiff errichtet; 6) zwischen 1390 und
1400 wird behufs der ,Verlingerung® der Frauenkirche ein Haus
an der Stadtmauer angekauft und abgebrochen; 7) 1412 Erwiih-
nung ,der nenen grossen Thiiret; 8) 1425 Stiftung des 10. Altars;
9) 1486 stirbt der Frauenkirchen Balier Hans Hiilin, sein Nach-
folger ist Mathias Ensinger, der Bruder des Mathius Ensin-
ger in Bern, welcher damals auch Oberleiter des Esslinger Franen-
kirchenbaues war; 10) 1438 stirbt Mathias Ensinger, an seine
Stelle tritt auf Matthiins Ensinger’s Rath Hans Boblinger, wel-
cher von 1440 an ,des Frauenkapellenkirchenturms und Baues®
Meister ist; 11) 1460 bis 1464 baut Hans Boblinger im Akkord
den Kirchthurm in Mohringen; 12) 1482 stirbt Hans Boblinger und
1492 Marx Boblinger; 13) 1494 zieht Matthius Boblinger,
bis dahin Miinsterbaumeister in Ulm, nach Esslingen, wo er 1505
stirbt; 14) 1516 stirbt Dionysius Béblinger, dem Marx von Stutt-
gart als ,Steinmetz der Stadt und Frauenkirche® folgt; 15) 1531
Reformation und Zerstorung der meisten Altiire in der Frauen-
kirche.

Die Inschriften bestehen: 1) Aus den Grabsteinen des
Hans und Matthéius Boblinger, von welchen - ersterer nur das
Steinmetzzeichen und den Todestag angiebt, auch besagt, dass
Hans , Meister unser lieben frowen kirchen buws® gewesen ist,
der zweite aber ausser dem Steinmetzzeichen nur das Todesjahr
und den Namen ,Matneus Beblinger von Eslinen* mit der Bitte
um Gottes Barmherzigkeit aufweist; 2) aus Jahreszahlen. Die-
jenigen an den oberen Turmstockwerken lauten: 1438, 1440, 1449,
1465, 1471, 147. (1474 oder 1477) und 1654, Letztere Jahreszahl
ist iiber dem obersten Thurmknopt in die Eisenstange eingeschla-
gen, welche den hiisslichen Windfahnen-Engel trigt. Klemm hat
sich zu seiner irrthiimlichen Angabe, dass hier die Jahreszahl 1494
sich befinde, durch eine fehlerhafte Notiz im 8. Heft des Wiirtt.
Alterthumsvereins verleiten lassen und darauns gefolgert, der Thurm
sei erst 1494 vollendet worden. Ferner findet sich an einem Bal-
dachin im siidlichen Seitenschiff, unter dem frither mutmasslich
ein Altar stand, die Jahreszahl 1479; sodann an einer durchaus
trei stehenden Fiale auf dem siidwestlichen Halbgiebel neben dem
Thurm das Steinmetzzeichen und der Name Marx Beblinger nebst
der Jahreszahl 1484, endlich am Ostgiebel die Jahreszahl 1494,

Steinmetzzeichen finden sich am ganzen Bau, und zwar
meistens so reichlich, dass sie Anhaltspunkte fiir die Bestimmung
der Bauzeit gewiihren koénnen. Nur an wenigen Stellen, nament-
lich an der Chorgalerie und an der nordlichen Seitenschiffgalerie
ist dieses nicht der Fall, weil sie dort theils in Folge starker
Abwitterung, theils in Folge von Ueberarbeitungen und Erneue-
rungen, besonders in den Jahren 1839 und 1842 bis 1849, grossten-
theils verschwunden sind. Im Uebrigen kann man 5 zeitlich und
ortlich von einander getrennte Steinmetzzeichen-Gruppen unter-
scheiden und zwar: 1) Die Gruppe an den unteren Theilen des
Chores bis zur Hohe der Chorgewdlbscheitel; 2) die Grup?g an
den drei bstlichen Schiffjochen bis hinauf zu den S:trebepteller-
schlitssen; 8) die Gruppe der drei westlichen Schiffjoche, der
ganzen Westfront und des unteren Thurmgeschosses, bis zum
Deckgesims der westlichen Seitenschiffgiebel ; 4) die Gruppe aller
oberen Thurmgeschosse; b) die Gruppe des Ostgiebels von der
Seitenschiffgalerie an aufwiirts. — Diese 5 Gruppen sind je derart
in sich abgeschlossen, dass sich die einzelnen Zeichen einer Gruppe
in keiner der anderen Gruppen wieder vorfinden. Schon hieraus
muss man schliessen, dass je nur an dem hetreffenden Hauptt'hell
des ganzen Baues gearbeitet wurde, und dass zwischen der Voll-
endung eines jeden dieser Haupttheile und dem Baubeginn des

nichsten ein mehrjihriger Baustillstand liegen muss. Ausserdem
ist der Formencharakter der Steinmetzzeichen der ersten drei
Gruppen ein merklich verschiedener. Die Formen der ersten Gruppe
(Chor) sind entschieden die alterthiimlichsten; die der zweiten
Gruppe (0stliche Schiffhilfte) sind nur nm ein Geringes weniger
alterthiimlich; sehr gross ist dagegen der Formenunterschied zwi-
schen der zweiten und dritten Gruppe (westliche Schiffhilfte).
Hieraus muss man also tolgern, dass der Baustillstand zwischen
der Errichtung des Chores und der ostlichen Schiffhiilfte nur ein
kurzer, dagegen derjenige zwischen der Errichtung der letz-
teren und der westlichen Schiffhilfte ein langer war. Der
Unterschied im Formencharakter der Steinmetzzeichen der drit-
ten, vierten und fiinften Gruppe (westliche Schiffhilfte, Thurm
und Ostgiebel) ist nicht besonders augenfillig, doch rithrt dieses
daher, dass in dem betreffenden hundertjihrigen Zeitraum sich
der Charakter der Steinmetzzeichen iiherhaupt wenig geiindert hat
und beweist also nichts fiir die Linge der betreffenden Banstill-
stiinde. —

In untriiglichster Weise werden diese Schliisse durch den
Bauformen-Charakter und andere technische Eigenthiim-
lichkeiten der den vorgenannten Zeichengruppen entsprechenden
Haupttheile des Gebiiudes bestitigt.

Die Bauformen am Chor sind die alterthiimlichsten. Die
Sockel-, Kaff- und Tragsimse, sowie die Fenstermaasswerke ent-
sprechen durchaus dem Stil vom ersten Drittel des 14. Jahrhun-
derts. Inshesondere zeigt eine genauere Untersuchung der Maass-
werke, dass die Baliere vom Vorreissen derselben noch unsicher
tastend verfuhren. Das Hohlkehlenprofil der Fenstergewinde
konnte stutzig machen, doch kommen analoge Profilirungen in
Esslingen auch sonst an Arbeiten vom Anfang des 14. Jahrhun-
derts vor. Beachtenswerth ist ferner, dass der Chor der einzige
Theil der Frauenkirche ist, welcher keine Versetzzangenlicher,
dagegen einen sorgfiltigen Verband der Strebepfeiler und Fenster-
gewiinde mit dem Wandquaderwerk aufweist. Ebenso zeigt eine
eingehende technische Untersuchung vom Innern des Chores, dass
das Chorgewdlbe ebenso alt ist, wie di¢ Chorwiinde. Ein Tem-
peragemiilde (Tod des heiligen Alexius) auf der nordlichen Chor-
wand, jetzt durch den dortigen Chorstuhl verdeckt, stammt zu-
folge seiner stilistischen Behandlung ebenfalls aus dem ersten
Drittel des 14. Jahrhunderts. Der Stil des Sakramentenschranks
in der nordlichen Chorwand deutet auf das 18. Jahrhundert hin
und ist, wie die umgebenden Fugen beweisen, nachtriiglich ein-
gesetzt; es erscheint somit wahrscheinlich, dass er von einem
iilteren Bauwerk, moglicherweise von der alten Kapelle, hieher
iibertragen wurde, vorausgesetzt, dass in dieser iberhaupt ein
Sakramentenschrank war. Sicher ist, dass alle sonstigen Archi-
tekturformen des Chores dem Baustil der ersten Hiilfte des 1d.
Jahrhunderts entsprechen, derselbe also nicht die alte Kapelle
sein kann. Beachtet man hienach noch, dass am Chor mindestens
dreizehnerlei Steinmetzzeichen vorkommen, also lebhaft darml
gebaut wurde, dass die Geldsammlungen fiir den'Bau erst, 1321
begannen und schon 1335 die Stiftung eines zweiten Altars 1.
den Chor erfolgt ist, der Hauptaltar aber bereits vorher darin
stand und ‘im Gebrauch war, so wird man gewiss nicht weit
fehlen, wenn man niherungsweise annimmt, der Chor sei zwi-
schen 1824 und 1832 erbaut worden.

Die Bauformen der 3 oOstlichen Schiffjoche sind
nahezu eben so alterthiimlich wie die des Chores. Dieses erhellt
allein schon aus einer genaueren Betrachtung der siidostlichen
Hauptthiire mit ihren Profilirungen, Laubwerken, Tympanon-
Bildwerken (Geschichte der Maria), Figuren-Baldachinen und
Fialen. Am iiberzeugendsten wird dieses aus einer niheren Be-
sichtigung der iiberraschend schén gearbeiteten kleinen Giebellaube
und Giebelfeld-Verzierungen des mittleren Figuren-Baldachim.
sowie aus den Proportionen und dem Laubreichthum der Risen
von den ithermiissig schlanken Wimperg-Fialen zu erkennen sein.
Ausserdem deuten aber auch die Fenstermaasswerke mit ihrer
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iibersichtlichen Composition und ihren,zwar villig ausgezierten,doch
immer noch einfachen Grundformen entschieden auf die Zeit um
die Mitte des 14. Jahrhunderts hin. Dass aber die 3 dstlichen
Schiffjoche weder vor, noch gleichzeitig mit dem Chor, sondern
erst nach dessen Vollendung erbaut’worden sein kiénnen, das
erhellt zum Ueberfluss und dazuhin in der untriiglichsten Weise
aus einer Anschlussfuge in der Ostwand des siidlichen Seiten-
schiffes, welche durch die ganze Schifththe sichtbar ist und oben
gegen den Chor hin zuriickweicht. Erinnert man sich hienach
noch, dass 1362, 1363 und 1366 der vierte, fiinfte und sechste Altar
fiir die Frauenkirche gestiftet worden sind und nur im Schiff
Platz finden konnten, so ist klar, dass spiitestens 1362 die Ost-
lichen Schiffjoche anfgebaut, gewolbt und auch schon bedacht
sein mussten. Bis jetzt sind an und in der ostlichen Schiffhiilfte
nur zwolferlei Steinmetzzeichen erhoben worden. Die Siidseite,
welche in fritheren Jahren iiberarbeitet wurde, zeigt deren nur
noch zwei; an der Nordseite werden manche durch Abwitterung
verloren gegangen sein, und im Innern sind viele in Folge der
Ausweisung unsichtbar geworden. Man kann also annehmen,
dass urspriinglich wohl mehr als 20 verschiedene Zeichen in
dieser Osthiilfte gewesen sind und dass die wirkliche Bauzeit
schwerlich mehr als 10 Jahre gedauert haben wird. Beriicksichtigt
man noch ferner, dass 1335 bis 1838 in Esslingen wie iiberall in
Europa Misswachs, Theuernng, Hungersnoth und jene furcht-

bare unter dem Namen ,der schwarze Tod“ hekannte Seuche

geherrscht hat, und dass 1359 in Esslingen, wiihrend eines unter
Karl IV. dort abgehaltenen Fiirstentages ein Aufstand der Ziinfte
ausgebrochen ist, wegen dessen die Stadt wm 100,000 fl. (nach
heutigem Geldwerth etwa 3 Millionen Mark) gestraft wurde, so
ist es wahrscheinlich, dass der Bau nicht erst zwischen 1359 und
1362, sondern schon vor 1359 vollendet worden ist und dass er
auch nicht vor 1340 bis 1345 begonnen worden sein wird. Die
Bauzeit liegt also sicherlich zwischen 1340 und 1359, diirfte aber
mit Wahrscheinlichkeit nur die Zeit von 1345 bis 1356 wirklich
umfasst haben. Der jetzige stehende Dachstuhl auf dieser Schifi-
hilfte ist muthmaasslich noch der aus dieser Bauzeit stammende.
Die inzwischen vorgekommenen Verstimmelungen und Neuein-
schaltungen sind leicht zu erkennen.

Vorstehende Nachweise mussten deshalb so ausfiihrlich be-
griindet werden, weil bisher itber die Entstehungszeit des Chores
und der dstlichen Schiffhiilfte irrige Ansichten verbreitet und in
alle einschligigen Druckschriften anfgenommen worden sind.
Z. B. der Chor sei der jiingste erst um oder nach 1500 erbaute
Theil, das Schiff’ sei iilter; das Siidportal sei ebenso wie das
Stidwest- und Westportal erst zwischen 1400 und 1425 entstanden,
beide Schiffhiilften seien also im Wesentlichen gleichzeitig; die
Schiffwolbung sei erst nach 1494 erfolgt ete. Diese Irrthiimer
sind geeignet auch die allgemeine Bauformengeschiclite zu trithen
und miissen deshalb beseitigt werden.

(Schluss folgt.)

Das Preisausschreiben zur Erlangung eines Lagerhaus-Entwurfes fiir Frankfurt a. M.

(Fortsetzung aus No. 21.)

Ein sehr wichtiger Punkt ist die Trockenhaltung des Kellers
bei Hochwasser, welches im ungiinstigsten Falle ungefiihr 1,5 m
hoher steht als die Kellersohle. Diese Trockenhaltung wird hier
dadurch zu erreichen gesucht, dass zwischen die Pfeilerfunda-
mente der Siulen und Aussenmauern umgekehrte Kreuzgewilbe
aus einer durchgehend 25 cm starken Betonlage gespannt werden.
Die in dieser Weise gebildeten Mulden sind
mit Kies gefiillt und haben Gefiille nach den
beiden Langseiten, um etwa durchdringendes
Sickerwasser dort in Einldufen zu sammeln
und auszupumpen. Die Haltbarkeit der Con-
struetion ist graphisch an einem Gewdlbeab-
schnitt nachgewiesen, der sich zwischen zwei
gegeniiberliegende, 5 m von Mitte zu Mitte
entfernte Pfeiler spannt und von den benach-
barten Graten begrenzt ist, indem aus
den Auftrieben und einer Horizontal-
kraft die Drucklinie construirt wird
(siehe Figur). Hierbei wurde die
Druckhéhe des Wassers zu 1,52 m
angenommen und die Beanspruchung
im Kimpfer zu 6,9 kg pro qem er-
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Cementfussbodens beriicksichtigt, denn dasselbe wirkt dem Druck
des Wassers entgegen. Wir erhalten dann jedenfalls eine gerin-
gere Beanspruchung als die berechnete und konnen demnach den
Beweis fiir die Haltbarkeit der Betonkappen in der gewiihlten
Stirke als gefiithrt erachten. Ob freilich bei dem starken Druck,
welchen die Fundamentpfeiler in voll belastetem Zustande auf
das Erdreich ausiiben (4,95 kg pro qem), und
von welchem daher anch die umgekehrten Kreuz-
gewdlbe einen Theil zu iibertragen bestimmt
sind, ob bei diesem starken Druck das Eintreten
von Rissen und Spriingen namentlich in den
Anschlissen des Betons an das Pfeilermauer-
werk sich giinzlich wird vermeiden lassen, er-
scheint mehr als zweifelhaft, und nur die aller-
sorgfiiltigste Ausfithrang der Contregewdlbe
kann einige Garantie dafiir bieten, dass
bei eintretendem Hochwasser die Pum-
pen fiir die Entfernung des Sicker-
wassers nicht reichlich zu thun be-
kommen.
Die Sicherung der Keller-Seiten-
wiinde gegen Hochwasser erfolgt —

mittelt. Zur Erzielung dieses giin-

stigen Resultates wurde eine gleich- Yeam”
miissige Druckvertheilung vorausge- 028" o
setzt, withrend in der beigegebenen % —
Zeichnung die Drucklinie den Quer- sl e [

schnitt allerdings nicht, wie es dann
der Fall sein miisste, in der Mitte, son-
dern in sehr bedenklicher Niihe des

Q=1 "

wie uns diinkt, in etwas ungeniigen-
der Weise — durch eine Cementputz-
schicht, welche 10 em iiber die Or-
dinate des Hochwassers hinausgefiihrt
ist. Selbstverstindlich muss auch das
Aufsteigen der Feuchtigkeit im Mauer-
werk durch horizontale Isolirschichten

verhindert werden.

oberen Drittels trifft, so dass man g Der eigentliche Cementfussboden
hiernach beinahe die doppelte Bean- A NG des Kellers, welcher auf der die Ge-
spruchung hiitte herau'srecl'men miis- A oo wolbe bedeckenden Kiesfilllung liegt,
sen. Wenn correcter Weise die Wasser- ' ‘/T Y entwiissert fiir gewdhnlich nach dem
dg‘ucke nicht vertical (im absoluten 7 i landseitig befindlichen Strassen- Ab-
Smne),' sondern stets normal zur un- : ! zugskanal. Bei Hochwasser hingegen
teren Gewdlbefliche eingefiihrt wor- i T "a"‘ il ‘5’“ "l°" P i“‘ 'q‘" ,f' S oty wird dieses Entwiisserungssystem mit
den wiiren, so hiitte sich dieses I ! W D ol B s o ", Lics ) jeni ' i sser ver-
il o’ch et rtwsN tir- : J_ : demjenigen fiir :l]as Sf:ckerwﬁ;--trieb
gebmss mmert. Natiir- o 7 : einigt und erfordert Pumpenbetrien.
feh kamn RR.Fell QA Holiit, T b T TRy ‘)\I Agt:ch fiir die Kellerdgc ke ist Ce-
dass' man den quizontalsch.ub im S ’_,’ ment in Aussicht genommen, und zwar
Scheitel grosser annimmt, aber immer- \_v_,’ sollen zwischen I Triiger in Ab-

hin bleibt das Schlussresultat: hohere
Beanspruchung als die graphisch nach-
gewiesene unter den gegebenen Voraussetzungen bestelen. |

Giinstiger gestaltet sich die Sache, wenn man das Eigengewicht
der Gewdlbe sowie der dariiber lagernden Kiesfiillang und des

Maassstah 1 : 100,

stinden von 1 m vorr Mitte zu Mitte
6 em starke Betonkappen gespannt und
bis Triigerhihe mit Sand beschiittet werden. Diese Gewilbe hnb_e"
eine weitere Belastung nicht aufzunehmen, sondern dieselbe wird
durch hdlzerne Dielen, welche den Fussboden des Erdgesehosses
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Grundriss des Erdgeschosses. 1 : 500.

zerne Dielen zu strecken.
Dies scheint uns immer-
hin etwas gewagt zu sein,
wenn auch durch die vie-

bilden und quer iiber die
Triger gelegt werden,
direkt auf letztere iiber-

die Feunersgefahr wesent-

tragen. Sie haben also ‘ :
nur den Zweck. eine feuer- g | len Hydranten im Innern
e e 4 : und durch die Anwendung
o s e o ! elektrischer Beleuchtung
i
|

aus 6 em starken Beton- I8

Die Zwischendecken der - | _
== e ‘s -= —x T 1 ——— 1 T i o 1 8
iibrigen Geschosse sollen AR ‘,_x 1[“ e ' lich vermindert ist
N R = =) % \f! i Lﬁ o Die Deckenbalken ruhen
1] ) bl - e

auf eisernen Unterziigen,

platten nach dem System

schen Platten wegen der
kriiftigen
eine

Monier hergestellt wer- V / 3 A; ol W | i welche parallel zur Quer-
den, welche ebenso wie x \J F———? iy , i | RO el achse des l l
die Dielen des Erdge- il —— e = ~= : A Gebiindes ...
schosses auf die 1 m von y (lig= N / q . M H % Y~ ¢~ angeordnet —'i l_'
Mitte zu Mitte entfernten il "",""‘"""]"' & V4 = wtiows © gind und die
und als Deckenbalken die- 5 ‘,i'l“ / g [ \ |.l:; ¢ Belaﬁtnng auf die Siulen
nenden T Eisen gelegt ot o o [ — | = ke iibertragen. L‘etztere_be-
werden. Da die Monier- — - | T ! stehen aus vier glglch-
. e = schenkeligen Winkeleisen,
&

K' welche nach obenstehen-
\ der Skizze gruppirt und
durch  dazwischen ge-

eingefiigten
Eisenflechtwerke

rrosse  Widerstandskratt

g tol 1 spannte Bleche bezw. Ver-

besitzen und sich nach 5 d

neusren | Versuchen auf reuzungen gegen einan-

: - 'S S o der versteift sind. Senk-
A 7 YW . -

das Beste zu recht zu der breiteren Seite

scheinen (vergl. Central-
blatt der Bau-Verwaltung
No. 9 d. J.), so werden
diese Decken mit Riick-
sicht sowohl auf Trag-
fiihigkeit, als auf Feuner-
sicherheit allen Ansprii-
chen geniigen. Im Allge-

meinen  zieht man bei
Lagerhiiusern allerdings

Holzbioden vor, weil sie
weniger Staub  bildend
wirken und von grisserer
Elasticitiit sind als die
Steinbiden. Es wiire je-
doch, wie der Erliute-
rungsbericht hervorhebt,
leicht  ausfithrbar, die
eisernen Deckenbalken —
freilich auf Kosten der
Fenersicherheit — durch
70 em von Mitte zu Mitte
entternte Holzbalken zu
ersetzen und dariiber hol-

——

T ——— -

= =

Querschnitt dureh die Fligel
1: 400,

geht die Richtung der Un-
terziige. Dieselben sind
ZwillingsI Triger und
ruben zu beiden Seiten der
Séulen (Fig. a. f.8.) auf da-
ran befestigten Consolen,
durch welche Konstruk-
tion einerseits an Hohe ge-
spart und andererseits die
Montage erleichtert wird,
da die Siiulen unabhiingig
von den Unterziigen auf-
gestellt werden konnen.
Ob ein Mehr- oder Minder-
verbrauch an Eisen sich
dabei herausstellt, lisst
sich ohne Weiteres nicht
iibersehen. Die Siiulen
miissen nm ein Geringes
stiirker konstruirt werden,
weil sie bei einseitiger
Belastung der Boden jetat
nicht mehr einen axialen
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Druck erhalten, sondern auch auf Biegung beansprucht werden.
Ebenso ist fiir die Unterziige ein grosserer Materialaufwand zu
konstatiren, denn zwei Triiger sind immer schwerer als ein ein-
ziger von dem doppelten Widerstandsmoment. Finr die in so
grosser Zahl zur Anwendung kommenden Deckenbalken dagegen
wird die Stiitzweite und somit der theoretische Materialverbrauch
verringert, so dass sich im Ganzen ein Unterschied gegen die An-
ordnung axialer Unterziige kaum ergeben diirfte.

Das Dach wurde programmgemiiss ans Eisen und Thonfliesen
mit Holzcement dariiber hergestellt.

Fiir die Berechnung der gesammten Eisenconstruktion wurde
die Belastung des Erdgeschosses (Nutzlast) zu 2000 kg pro qm
angenommen, diejenigen der vier oberen Stockwerke zu 1500 kg
pro qm und diejenigen des Daches durch Schnee und Wind zu
7 kg pro qm Horizontalprojection. Fiir das Schmiedeeisen wurde
eine zulissige Beanspruchung von
1000 kg, fir das Holz eine solche
von 100 kg pro qem zu Grunde gelegt.

Das Lagerhaus, dessen Construc-
tion hiermit in den Hauptziigen an-
gedentet wurde, erhiilt, wie schon
erwiihnt, elektrische Beleuchtung, und
zwar sollen im Innern etwa 180 Gliih-
lampen in der Stiirke von je 16 Kerzen
angebracht werden, wiihrend der Vor-
kai und die Ladestrasse durch je zwei
hochgestellte Bogenlichter erhellt wer-
den sollen. Der Kraftbedart fiir diese
Anlagen stellt sich anf ungefihr 30
Pferdestiirken.

Ehe wir nun dazu iibergehen, den
Betrieb, wie er sich in dem ferti-
gen Hause abspielen wird, das Nihere
zu erliutern, sei bemerkt, dass die
Lingenabmessung des Gebiiudes mit
seinem Zwecke und seiner maschinel-
len Einrichtung insofern in Wider-
spruch zn stehen scheint, als wenig-
stens der Verkehr vom Wasser aus nie-,
mals in allen drei Abtheilungen gleich-
zeitig stattfinden kann, da eben nur zwei grossere
Schiffe auf die Linge von 100 m anlegen konnen.
Es wird also entweder vor den beiden Stiickgut-
abtheilungen je ein Schiff liegen konnen und das
Anlegen eines Getreideschiffes unmoglich sein, oder
eswird ein Getreideschiff vor der Mitte des Gebiiudes
liegen und den Fahrzeugen mit Stiickgiitern an bei-
den Seiten nur einen kleinen Platz iibrig lassen, wel-
chen auszunutzen in den seltensten Fillen angiin-
gig sein wird., Wir sagen, dieser Widerspruch scheint zubestehen,
denn thatsiichlich ist noch eine Lisung denkbar, welche nothigen
Falls die gesammte maschinelle Einvichtung auf das Vollste in
Anspruch zn nehmen gestattet: wenn nimlich der Schiffselevator
zur Hebung des losen Getreides um mehr als eine Schiffsbreite
itber die Vorderkante des Kais hinausgehiingt werden kann, Es
steht dann nichts im Wege, dass vor den beiden Stiickgut-Ab-
theilungen je ein Schiff liegt, und dass in der Mitte hinter den-
selben das Getreideschiff anlegt, welches gleichzeitig mit ersteren
zu loschen nunmehr keine Schwierigkeiten mehr bietet. Von allen
eingelieferten Entwiirfen hat nur ein einziger (Motto: Mittelbau
fiir Getreide), der iiberdies aus anderen Griinden nicht concur-
renztithig war, eine solche Anordnung vorgeschlagen, alle anderen
hingegen kranken an dem Mangel, dass das Lagerhaus mehr
Maschinen enthiilt, als es gleichzeitig verwenden kann.

Man erwartet fiir Frankfurt nach Fertigstellung der Main-
canalisirung einen besonders starken Getreideverkehr, da voraus-
sichtlich einerseits ausliindisches rheinabwiirts gehendes Getreide
in Frankfurt entweder zur Lagerung oder zur Umladung kommt,
andererseits inliindische, fiir den Export geeignete Frucht, nament-
lich die Gerste der Wetterau, fiir die Fahrt rheinabwiirts ver-
frachtet werden diirfte. Die zur Bewiiltigung dieses Verkehrs
nothigen maschinellen Einrichtungen sind, wie schon hervorge-
hoben, in dem preisgekrinten Entwurf simwtlich in dem abge-
sonderten, iiber dem Kai aufgefithrten Thurmbau untergebracht,
80 dass nur diejenigen Vorrichtungen, welche die Vertheilung
des Getreides nach den verschiedenen Stellen des Grundrisses
und den einzelnen Stockwerken, sowie eine Umlagerung und Aus-
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Details der eisernen Stiitzen.
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lagerung bezwecken, sich im Gebiiude selbst vorfinden. Zu den
Vorziigen dieser Anordnung, welche ebenfalls schon an fritherer
Stelle ihre Wiirdigung gefunden haben, ist noch die dadurch er-
zielte Verminderung der Feuersgefahr hinzuzufiigen, da der in
der Putzerei entstehende, besonders leicht brennbare Staub giinz-
lich von dem eigentlichen Lagerhaus ferngehalten wird. Im
Speziellen sind folgende Hilfsmittel vorgesehen: a) im Vorbau
ein eiserner Schiffselevator mit Balancier und Zubehir, zwel
Hilfselevatoren, zwei automatische Waagen fiir die Annahme,
zwei Staubcollectoren, zwei Sortircylinder mit Kasten, vier Trieure
von je drei grossen Cylindern mit Entgranern und Sieben, sowie
die nothigen Transportschnecken, Riimpfe von Holz, Leitrohre,
Transmissionen u. s. w.. b) im Hauptgebiude: zwei Speicher-
elevatoren, acht eiserne Transportschnecken, sechszehn Verthei-
lungsrohre auf den Biden mit Stellklappen, Aus- und Einldufen
etc., vier automatische Waagen fir
die Absackstationen, eine vollstin-
dige Trockeneinrichtung fiir nasses

Getreide, Transmissionen u. s. w.
Der Betrieb mit Hilfe dieser Ein-
} richtung ist der Art gedacht, dass das
im  Schiff befindliche lose Getreide
durch den Schiffselevater gehoben.
automatisch verwogen und, wenn
nothig erst nach Passiren der Putzerei,

40.

il anf den Boden gelagert wird. Soll
ol o dagegen das Getreide nicht eingela-
Talee, gert, sondern nur umgeladen werden,

so kann es — nothigenfalls wieder
nach Durchgang durch die Putzerei,
oder aber direkt — an der Land- oder
Wasserseite selbstthiitig verwogen, ge-
sackt und in Eisenbahn- oder Fracht-
wagen verladen werden. Die Ver-
theilung erfolgt durch die unter Dach
liegenden Transportschuecken und der
Hohe nach durch Abfallrohre, welche
zwischen die Winkeleisen der Siiulen
gelegt sind und die erforderlichen
Ein- und Auslaufklappen, sowie Ver-
theilungsteller besitzen. Bei Umlagerung oder bei
landseitiger Einlieferung von Getreide wird das-
selbe durch die Abfallrohre einem im Keller be-
findlichen Liingstransport zugefiihrt und von dort
mittelst des Speicherelevators gehoben, ev. ver-
wogen und darauf wieder beliebig vertheilt. Von
dem Liingstransport im Keller gehen noch durch
die Umfassungsmauern nach anssen Zufiithrungs-
rohre, in welche von den Eisenbahnwagen oder
etwa von einem fahrbaren Schiffselevator die Frucht geschiittet
werden kann.

Fiir feuchtes Getreide ist ein selbstthiitig wirkender Trocken-
apparat vorhanden. In der Putzerei erfolgt zuniichst verml.tt.elst
zweier Staubcollectoren die Reinigung vom Staube, wobei der
Luftstrom nach Passiren von Filtern staubfrei in das Freie tritt
und der Staub selbt in Kasten oder Siicken zuriickgehalten wird.
Daraut gelangt das Getreide auf die selbstthitigen Waagen, von
dort zu zwei grossen Sortireylindern, welche zur Entfer-
nung von Sand und groben Verunreinigungen dienen, als-
dann zu vier grossen Entgranern und zu vier grossen Tararen
behufs Absangung des sog. Kugelbrandes, leichter Kérner u.s. w.
und schliesslich zn zwolf Trieuren mit Siebwerken zum Aus-
scheiden des Unkrautsamens (Raden, Wicken u.s.w.). Zum Ver-
stindniss sei gesagt, dass der Kugelbrand aus kleinen braunen
Kiigelchen besteht, die bei dem Bewegen des Getreides leicht
platzen und ihm dadurch eine briunliche Fiirbung geben, welche
das Vorhandensein des Kugelbrandes verrith und das Getreide
daher minderwerthig macht. Wegen des leichten Gewichtes dieser
Kiigelchen konnen sie durch einen stiirkeren Luftstrom entfernt
werden. — Da die Benutzung der Reinigungsvorrichtungen zwar
fiir die Verbesserung der Qualitiit des Getreides sehr empfehlens-
werth ist, aber den Kaufleuten nicht gut zur Bedingung gemacht
werden kann, so sind die betreffenden Ausschaltungen vorgeseheu.
Jedoch sollte wenigstens das Benutzen der Staubeollectoren, so
wie es der Erliinterungsbericht vorschligt, obligatorisch gemach't
werden. Die maschinelle Einvichtung ist fiir eine stiindliche L.Gl-
stung von 80 Tons berechnet, aber etwas reichlich, so dass im
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Nothfall auch eine grossere Leistung erzielt werden kann. Die | holen der leeren Kette, 6 Wanddrehkr co Tragfihi
Anzahl der Pferdestirken, welche fiir den Betrieb des Mittelbaues | keit. Vorausgesetzt isé ferner das Vo:llll:xfdzzls]eligogr:f éﬁiﬁﬂgg
erforderlich ist, betrigt etwa 25. zweifahrbarenhydraulischen Uferkrihnen zu 1500 kg Tragfihigkeit
Bei wachsendem Verkehr konnen mit Leichtigkeit entweder | von einem fahrbaren Handdrehkrahn bis zu 5000 kg Tragtgﬁhi 4
die beiden Stiickgutabtheilungen fiir die Getreidelagerung ange- | keit und von einem festen Uferkrahn bis zu 30 Tons Tragt‘iihig-
schlossen werden, oder man kann, nachdem man den Thurm mit | keit am Ende des Kais. Die Uferkrahne, welche dem Programxgn
der wesentlichen maschinellen Einrichtung vor einen besonders | entsprechend nicht Gegenstand des Entwurfes und der Kosten-
zu erbauenden Getreidespeicher gesetzt hat, die mittlere Abthei- | berechnung sind, beférdern die Giiter vom Schiff nach dem Lager-
lung des iilteren Gebiiudes fiir den Stiickgutverkehr verwenden. | haus, wo dieselben im Erdgeschoss angenommen und vermittelst
Bei der jetzigen Anordnung, wo zuniichst nur die beiden | der Aufziige oder der Jiggers bezw. Handwinden und der Krahnen-
Seitenabtheilungen fiir den Stiickgutverkehr bestimmt sind, hat | balken nach einem beliebigen Stockwerke geschafft werden. Die
man zur Bewiiltigung desselben in dem Lauter'schen Entwurf | sechs Wanddrehkrihne befinden sich auf der Landseite und dienen
die folgenden Hebevorrichtungen vorgesehen: zwei hydranlische | fiir den Stiickgutverkehr zwischen Eisenbahnwagen bezw. Land-
Aufziige von 1000 kg Tragfihigkeit in jeder Abtheilung, zwolf | fuhrwerk und Lagerhaus. Im Erdgeschoss sind sechs Briicken-
Krahnenbalken am Gebiinde, zwei fahrbare hydraulische Auf- | waagen von 500 bis 1000 kg Tragkraft fussbodengleich aufge-
zugsmaschinen (Jiggers), zwei fahrbare Handwinden mit Sicher- | stellt. Zum Transport dienen sechs kleine vierriidrige Wagen und
heitskurbeln besonders fiir zu senkende Lasten und fiiv das Herauf- | zwolf Sackkarren. (Schluss folgt.)

Die Kanalisirung der Mosel.
(Schluss aus No. 21.)

Schleppziige. Erwiinscht erscheint es, die Abmessungen wenig-
stens so zu wiihlen, dass sie den fiir den Rhein-Ems-Weser-Elbe-
Kanal heabsichtigten entspriichen. so dass in diesem Gebiet ein
einheitliches Maass vorhanden wire, dessen volle Ausnutzung
auch der zwischenliegende Rheinstrom jederzeit gestattet. Das
Bedenken, ob entsprechend grosse Schiffe die vielfach scharf ge-
kriimmte Mosel (300 m kleinster Radius) befahren kionnen, muss
allerdings eingehend erirtert werden; wahrscheinlich diirfte es aber

Ein geringes Bedenken mochten wir jedoch gegen die Wahl
des der Stauberechnung zu Grunde gelegten Niedrigwasserstandes
von + 0,60-am Pegel zu Cochem vorbringen. Diese Pegelhihe
wird in trockenen Jahren wochen- und monatelang um 20 und
mehr Centimeter unterschritten. Wiihrend dieser Zeit wird also
die Wassertiefe weniger als 2,00 m betragen und wenn dieses fiir
eine lebhafte Fluss-Schiffahrt auch ganz unbedenklich ist, so
wiirde es doch aus dem Grunde bald zu Klagen Veranlassung
geben, weil der anschliessende Rhein fast stindig eine Fahrtiefe | nicht erheblich genug'ausfallen, um deshalb unter das einheit-
von 2,0—2,5—3,0 m, je nach der Stromstrecke, bietet und daher | lich fiir gri}ssere' Kaniile zu erstrebende Maass hinabzugehen.
die dort geltende Minimaltiefe von 2.0 m auch in der Mosel er- | Wesentlich nur die Kosten sind es, welche den Verfasser bestimmt
reicht werden sollte. Dieser Umstand und fer Umstand, dass haben, sich hier eine Beschrinkung aufzuerlegen, wie denn iiber-
der stellenweise stark Geschiebe fithrende Fluss die auszubaggern- | haupt dieser Gesichtspunkt maassgebend fiir manche Anordnungen
den, tieferen Rinnen nach jedem Hochwasser mehr oder weniger | gewesen ist, welche etwas ausgiebiger bedacht zu werden ver-
anfiillen und zu hiiufigen Nacharbeiten Veranlassung geben wird, | dienen, wenn man an maassgebender Stelle der Kanalisirung der
diirfte vielleicht dazu fithren, die, wie oben besprochen, etwas | Mosel niiher tritt.
unsichere Stauwirkung nicht auf das iiusserste auszuniitzen, son- Um die Besprechung der Wehranlagen noch zu vervollstin-
dern entweder die Stauhohe der Wehre entsprechend zu vergris- | digen. sei noch die Unterbringung eines Fischpasses in dem
sern oder die Anzahl der letzteren zu vermehren. Ueber den | mittleren Pfeiler des in zwei Theile getrennten Nadelwehrs er-
Umfang der vorzunehmenden Verinderungen vermdigen wir uns | wiihnt. ‘

Jedoch 7. Z. nur ein ungefihres Bild zu machen. Den Betrieb hat der Verfasser meist mittelst Dampf gedacht,

Bei der Wahl der Wehrkonstruktionen konnten nur beweg- | obgleich er eine bestimmte Entscheidung zwischen Tauerei und
liche Systeme in Frage kommen; Friedel hat sich fir leglwghre freiem Schleppdienst noch nicht trifft.
nach Poirée’schem System entschieden, welche nach dem jetzigen Es kommt dem Entwurf sehr zu statten, dass Grunderwerb
Stande de.r' Ingeul'eu1‘-\Vissenschaften fiir den vorllegendel} Fall | pyy wenig zu machen ist. Die bisherigen Bauten an der Mosel
auch zweifellos die gweckmiissigsten sind. Dass alle bei den | hahen wie bereits oben erwiihnt, einen guten, meist hochwasser-
Kanalisirungen der Maas, dem Main u.s. w. in neuerer Zeit einge- | fiejen Leinpfad geschaffen, dessen Anlage nunmehr ganz eriibrigt.
fiihrten Verbesserungen Beriicksichtigung gefunden haben, braucht | Ajje sonstigen Bauwerke fallen aber bis auf Einzelnes in den
kaum hervorgehoben zu werden. Die Krone des festen Wehr- | ojgentlichen Mosellauf, bedingen also nicht den Ankauf fremden
riickens, welcher die Stiitzbocke und Nadeln trigt, liegt durch- Eigenthumes. In grosserer Zahl werden allerdings Mithlen von
schnittlich 0,80 m unter Niedrigwasser bei 4 0,60 C, P. oder 330m | schiidlichem Riickstau getroffen. Wenn maglich, sind die Stau-
unter dem oberen Stauspiegel. Die Linge der Nadeln betrigt | anlagen so gelegt, dass Entschiidigungen thunlichst vermieden
4,00 m, so dass es angiingig sein wird, dort, wo die Ufer es er- | werden, wiihrend die trotzdem wesentlich betroffenen Anlagen
lauben, den Wasserstand noch etwa 20 em iiber den gewdhnlichen | nur einen geringen Werth darstellen sollen. Ob die ausgeworfene
anzuspannen, was in trockener Zeit von Werth ist. Die Wehr- | Summe von durchschnittlich je 15,000 M. fiir 13 Miihlen ausreichen
w'eiten sind nach den Hochwasserquerschnitten von Briicken be- | wird, wird allerdings bezweifelt.

St"m."t und wechseln zwischen 88 und 140 m; sie betragen durch- Wenn wir noch auf die Baukosten eingehen, so soll es nur
schuittlich rund 124 m. andeutungsweise geschehen, da die ansziigliche Schrift iiber den

Die Schleusen sind iiberall unmittelbar in den Fluss und zwar | Umfang mancher Arbeiten, z. B. der Baggerungen, Felsenspren-
an die Seite des Flusses gelegt, wo der Leinpfad sich befindet. | gungen, ein Urtheil nicht gestattet und auch theilweise die an-
Von der Anordnung von Seitenkaniilen, welche die Wehre um- | gepommenen Einheitspreise sich unserer Kenntniss zuniichst ent-
gehen, ist zweckmiissig Abstand genommen; die Schleusen sind | zjehen. Ob es aber z B. moglich wird, die gesammten Schleusen-
auch an solchen Stellen vorgesehen, an welchen ein leichtes und | ynd Wahranlagen hinter einfachen Erdwiillen ohne Spund- und
gefahrloses Binfahren selbst ohne stromaufwiirts verlingerte | Fangedimme herzustellen, erscheint fraglich, und man sollte in
Trennungsmauer zwischen Wehr und Schleuse moglich erscheint, | ginem vorsichtigen Kostenanschlage trotz gemachter eigener Er-
zumal wenn die derselben zuniichst stehenden Nadeln die letz- fahrung nicht ganz davon absehen; sprechen doch reichliche an-
ten sind, welche der Regel nach vor dem Hochwasser entfernt | dere Beispiele fiir die Nothwendigkeit jener theuereren, aber auch
werden. sichereren Fangdimme, deren Dichtung nicht §chwier1gel' sein

Die Grosse der Schleusen ist auf 59 m nutzbare Liinge bei | sollte, als die einfacher Ex_'dda'mme_. \'ersuc]}e mit ]etzterel;_ef{’;:lz
S m Breite und 2 m Drempeltiefe bei Niedrigwasser im Unter- | auszuschliessen, wiirden wir allerdmgs ebe‘x‘xltalls nicht %mpt iqt'
wasser bezw. 25 m im Oberwasser bemessen, so dass Schiffe von | Ein Betrag fiir Wasserschopfung bei Al}stu}.u-ung‘ dex";1 a;\l!I en. g
reichlich 500 t oder 10,000 Ctr. Tragfihigkeit die kanalisirte Mosel | nicht vorgesehen, die angenommenen Einheitspreise sr l\?u‘ltel\-
v:'erdeu befahren kionnen. Der Verfasser wahrt iibrigens die Mog- | arbeiten scheinen jedoch s0 mi‘ismg zu sein, dflsB sie die nhostel
lichkeit einer Vergrisserung der Schleusen fiir Einzelschiffe oder | der Wasserhaltung nicht mit einbegreifen diirften.
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Die Gesammtbaukosten sind zu 10,600,000 M. veranschlagt.
Diese Summe beschriinkt sich, wie der Verfasser bemerkt, auf
das Nothwendige; jede Abweichung zur bequemeren Benutzung,
zu Erweiterungen und Ergiénzungen sei mit Kosten verkniipft,
deren Hohe man nach dem der Anlage zuzuerkennenden wirth-
schattlichen Werthe bemessen konne. Im Ganzen scheint die
Summe knapp bemessen. Die Kosten eines generellen Entwurfs
miissen voll gegriffen werden, wenn sie bei der Spezialisirung
ausreichen sollen; ausser einigen vorher erwiihnten Punkten sei
z B. bemerkt, dass die Schleusen nur mit je 94,000 M. veran-
schlagt und dass tiir die Bearbeitung des speciellen Entwurfs,
Bauleitnng und Bauaufsicht 429,000 M., fiir unvorhergesehene
Arbeiten 466,000 M. ausgeworfen sind. Bei den eingehenden
Untersuchungen, denen man den Flusslauf in seiner ganzen Linge
von 300 km unterwerfen muss, bei der grossen Anzahl riumlich
von einander getrennter Baustellen diirtte der vorletzte Betrag
ebensowenig ausreichen, wie der letzte, dessen Abschiitzung von
genaneren Aufnahmen und Baurechnungen, welche den Grad der
Sicherheit der wirklich veranschlagten Arbeitsmassen erkennen las-
sen, kaum jemals zu hoch ausfallen kann, Wir glanben iibrigens nicht,
dass eine Erhdhung der Anschlagssumme auf 15,000,000, ja selbst
ant 20,000,000 M. Veranlassung werden konnte, von dem Entwurf
abzustehen, wenn die in Aussicht gestellte Verkehrsziffer wirklich
zutreffend ist und wiirden wir es fiir einen Vortheil des Entwurfs
gehalten haben, wenn er mit einer sicheren Bausumme abge-
schlossen haben wiirde, die manchen jetzt erhobenen Widerspruch
beseitigt hiitte.

Betrachten wir noch zum Schluss die hierbei maassgebenden
Verhiiltnisse und auch die Bedenken, welche vom wirthschatt-
lichen Standpunkte gegen diese Verbesseryng einer vorhandenen
Wasserstrasse nicht deshalb erhoben werden weil sie nicht genug,
sondern zum Nachtheil gewisser anderer Interessen zu viel Ver-
kehr erlangen konnte.

Zunichst ist zu untersuchen, wie gross die Ersparniss ist,
welche bei ausschliesslicher Benutzung des Wasserweges gegen-
iiher der jetzigen Betorderungsweise erzielt wird. Die Eingabe
des Comités beziffert dieselbe aut 859 des z. B. 6,50 M. betragen-
den Frachtsatzes nach am Unterrhein (Mithlheim, Duisburg n. s. w.)
belegenen Empfangsorten. Diese Fracht setzt sich etwa folgen-
dermaassen zusammen:

L. Eisenbahnverkehr vom Luxemburg-Lothringer Erz-

revier nach Oberlahnstein rund . 5,00 M.

2. Von da zu Schiff bis Duisburg 0,90
3. Umladekosten . . . . . 0,60
6,50 M.

Reiner Bahntransport wiirde trotz der gewillirten, billigen
Ausnahmetavife theurer sein und'z. B. von Diedenhofen nach
Duisburg bezw. Dortmund (325 bezw. 358 km) 7,50 bezw. 8,20 M.
fiir 1000 kg betragen.

Dem gegeniiber wird die Fracht aut dem 445 km langen
Wasserwege, wenn man sie einer angemessenen, aber gering aus-
fallenden Abgabe fiir Unterhaltungskosten zu durchgehend 0,75 Pf.
pro km veranschlagt, 8,35 M. betragen, wozu noch ein gewisser
Betrag an Zufiihrungskosten tritt, durch welchen die angenom-
menen 4,25 M. pro t kaum erreicht werden. Wir glauben, dass
eine Fracht von 4,25 M. das hochste ist, was man spiiter im Ver-
kehr von der Zeche nahe Diedenhofen nach Duisburg bezahlen
wird. Nehmen wir ferner an, dass zu der Zeit, wo die Kanali-
sirung der Mosel beendet sein wird, auch die Verbindung des
Jetzt wieder zur Vorlage gebrachten Dortmund-Ems-Kanals mit
dem Rhein hergestellt sein diirfte, so konnen die Eisenerze auch
in die Niihe vieler bedeutenden Hiittenwerke, welche nicht unmittel-
bar am Rhein liegen, zu Schiff gelangen und auf dem 505 km
langen Wasserwege von Diedenhofen nach Dortmund zn etwa
4.7 M. pro t befordert werden. Nach den nicht beriihrten Orten
muss dann noch ein kurzer Eisenbahntransport hinzutreten, der
die Gesammtkosten auf 5,50—6,00 M. erhiht, damit aber die ent-
sprechenden, jetzigen Eisenbahnfrachtsiitze noch um etwa 2,60 M.
pro t hinter sich lisst. Bei Bedarf von 3 Tonnen Minette zur Ge-
winnung von 1 Tomne Roheisen wiirde das letztere sich nm etwa
750 M. billiger herstellen lassen, als zur Zeit bei Verwendung
der Minette moglich ist. Welcher Gewinn damit bei einem angen-
blicklichen Preise von 39 M. pro t aus Luxemburger Erzen er-
blasenen Roheisen erreicht wird, bedarf keiner weiteren Aus-
eumndersetzung. (ileichen Vortheil haben auch rheinisch-west-

fillische Kohlen und Coke.® welche als sicher zu erwartende
Riickfracht dazu beitragen werden, dass auch im lothringischen
Erzlagergebiete nene Hiittenwerke entstehen oder die vorhandenen
besser auszuniitzen sind. Namentlich die vorziigliche westfilische
Coke hat hier bereits ein ausgedehntes Absatzfeld gefunden, da
aus Saarbriicker Kohle ein gleichwerthiges Produkt nicht zu er-
zielen ist. Der Wetthewerb der Steinkohlen wird dagegen bei
der grossen Reihe der Saarbriicher Zechen und den niedrigen
Frachtsiitzen (2,7—3,0 M. pro t) weniger leicht und nur dann er-
folgreich sein, wenn die Riickfracht der Schiffe billiger gefahren
wird, als die Hinfracht der Eisenerze. Hierdurch entfiillt ein T'hell
des Bedenkens, dass dem nahen Saarkohlenbecken ein Theil seines
ihm natiirlich zugehorenden Absatzgebietes in Frage gestellt
werden kinnte. Eine weitere Ausdehnung der Verkaufsmengen
nach dieser einen Richtung hin wird vielleicht gehemmt, aber
der jetzige Bestand nicht ernstlich gefihrdet werden konnen.

Hierbei sind nun die beiden Bedingungen zu besprechen,
welche man vielerseits an den Ausban der Mosel kniipfen zu
miissen meint: die gleichzeitige Fortfithrung der Kanalisirung der
Saar bis zum Einfluss in die Mosel und die Verbesserung der
bereits vorhandenen Kanalisirung der Lahn. Was die erstere
anbetrifit, so lehrt ein Blick auf die Karte, dass dieselbe ziemlich
werthlos sein wiirde. Die Entfernung Saarbriicken- Diedenhofen
betriigt aut der Eisenbahn 82 km, anf dem Wasserwege 168 km,
also iiber das Doppelte; nach Metz ist das Verhiiltniss sogar 81 zu 206.
Eine Ermiissigung der Transportkosten ist daher kaum zu er-
warten, bei den verhiltnissmiissig kleinen Abmessungen der
jetzigen Saarschleusen, wenigstens nurin so geringem Maasse, dass
sich deshalb die Aufwendung der Baukosten nicht lohnen diirfte. In
wie weit dagegen der friiher geplante Niedkanal yon Metz nach Wad-
gassen an der Saar berechtigt ist, entzieht sich unserer Beurt-hgx-
lung; wenn, wie man sagt, der Wassermangel, dem durch ein
bei Metz belegenes Pumpwerk abgeholfen werden sollte, der
hauptsichlichste (wund der Nichtausfithrung gewesen ist, s0
kinnte man die Einfithrung einer geneigten Ebene, welche den
steilen Aufstieg von der Mosel zu der Scheitelhaltung ermitteln
wiirde, in Erwigung ziehen, Einen anderen Werth, als die bil-
ligere Verbindung des Saarbriicker Kohlen- mit dem Lothringisch-
Luxemburgischen Erzrevier, konnte die Kanalisirung der unte-
ren Saar ausserdem nicht mehr haben, wenn die westfiilische
Kohle nach der ausgiebigen Schiffbarmachung der Mosel
selbst die an diesem Flusse belegenen Orte beherrscht, deren Be-
darf iibrigens zu gering ist, um in der vorliegenden Frage eine
wesentliche Rolle zu spielen. Wir glauben demnach, dass die
Kanalisirung der Saar nicht fiir diejenige der Mosel eine Bedin-
gung sein sollte.

Anders steht es mit der Lahn. Der Eisensteinbergbau des
Lahn-, Sieg- und Dillgebietes leidet bereits ausserordentlich unter
der billigeren Firderung anderer Erze, welche frither minder-
werthig, nunmehr in erster Linie durch das 'l‘houmsverfahrgn. in
Aufnahme gekommen sind und ausserdem unter der durchvbll_llge
Seefrachten iiber den nothwendigen Bedarf gesteigerten Einfuhr
fremder Erze, deren Menge im letzten Jahre 600,000 t erreicht
haben soll. Wenngleich nun die Minette die reichhaltigeren und
fiir manche Zwecke besseren Eiseunsteine (Spat-, Braun-, Gla‘uz-
eisensteine u. s. w.) des Lahnreviers nie ganz verdringen wird,
so diirfte doch eine erhebliche Verschiebung der Bezugskosten
fiir Westfiilische Werke zu Gunsten des Lothringer Erz.es fhe
Verwendung des Lahnerzeugnisses einschriinken. Soweit .swh
dies ohne Zwang der natiirlichen Entwicklung und Ausmh?-
fihigkeit unserer Eisenindustrie vermeiden lisst, miissen (.he
Mittel dazu eingehend erwogen werden. Ein ungefihres Bild
itber die einschligigen Verhiiltnisse gewinnt man durch die An-
gabe, dass die Erztracht von den am weitesten vom Ruhrgebiet
entfernten Lahnstationen z. B. Wetzlar und Limburg a. d. Lahn
nach Duisburg 5,1 bezw. 4.8 M. (212 bezw. 193 km) und nach
Dortmund 5,2 bezw. 54 M. (216 bezw. 230 km) betrigt. Nur fiir
die in der Nithe der Lahn, weniger filr die an der Dill und gar
nicht fiir die an der Sieg gelegenen Gruben ist eine verbesserte
Kanalisirung des ersteren Flusses gegeniiber den jetzigen Absatz-
wegen von Vortheil. Rechnet man die Hiohe der Wasserirachten
in den hier in Betracht kommenden kiirzeren Verkehrsbeziehun-
gen zu 080 Pf pro tkm, so wiirden die spiiteren Schiffsbetorde-
rungskosten von Wetzlar oder Limburg nach Duisburg 2,60 bezw.
2,00 M. (315 bezw. 255 km) und nach Dortmund 3,00 bezw. 2,50 M.

* Der Eisenbahnversand von Kohlen und Coke nach Frankreich, Lothringen
und Luxemburg betriigt z. Z. 900,000 t jiihrelich.
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S375 bezw. 315 km) betragen. Die Zufiihrungskosten von der
Zeche zur Eisenbahn oder zur Lahn werden wenigstens nicht zu
l!ngunsten der letzteren ausfallen, so dass die Frachtersparniss
fiir anmittelbar am Wasserwege belegene Bedarfsorte rund 2,50 M.
pro t, fiir davon entfernt liegende entsprechend weniger betragen
wird. Man erzielt also durch verbesserte Kanalisirung des Flusses
fiir die Versendung der Lahnerze nach Hiittenwerken, welche am
Rhein oder am Rhein-Ems-Kanal gelegen sind, etwa dieselbe
I"l:nchterspmvniss, welche die Schiftbarmachung der Mosel der
Minette gewiihrt und erscheint es daher nicht nur wiinschens-
werth, sondern anch inBeriicksichtigung der Interessen des Lahn-
g.el)ietes durchaus geboten, die Verbesserung beider Fliisse als
ein zusammengehoriges Ganzes zu gleicher Zeit zur Ausfithrung
zn bringen. Das zu erzielende Gesammtergebniss wird eine er-
héhte Verwendung heimischer Erze und eine Verminderung ans-
léindispher Zufuhr sein, ohne dass die einzelnen deutschen Er-
zeugnisse einander gegenseitig zu bedriingen brauchen.

Mit dem giinstigen Ergebniss, welches die Lahnkanalisirung
fiir die Erztransporte erhoffen lisst, fillt wohl das gewichtigste
Bedenken gegen den heute besprochenen Entwurf. Ob deren noch

se}itens der Eisenbahnverwaltungen erhoben werden, wissen wir
nicht; wir glauben aber, dass letztere den Ausfall von Trans-
porten, welche im Interesse der Industrie zu ermiissigten Aus-
nahmesiitzen beférdert werden, nicht allzu sehr bedauern werde;l
Der trotzdem aus diesem Versandt etwa noch erzielte Ueberschuw;
diirfte jedenfalls kaum in die Waagschale fallen gegeniiber de;r'n
ausserordentlichen, wirthschaftlichen Gewinn und der Sta‘irkun »
der heimischen Industrie, welche aus einer so bedeutenden chht
ermiissigung, wie sie Mosel- und Lahnkanalisirang in Aussicht
stellen, erwachsen. Diese Vortheile werden bei dem zn er.wm‘_
tenden starken Verkehr so erheblich werden, dass selbst die viel-
leicht erforderliche Erhchung der Bansumme fiir die Mosel auf
15—20,000,000 M. deren Erhebung zu einer Wasserstrasse ersten
Ranges nicht verhindern moge und so hoffen wir, dass die von
der Coblenzer Handelskammer so eifrig betriebenen und von
Herrn Friedel trotz aller Schwierigkeiten technisch zum Ab-
schluss gebrachten Vorarbeiten nicht verlorene Mithe sein werden
und den ersten thatkriftigen Anstoss zu der ohne allzugrosse
Kosten moglichen Moselkanalisirung gegeben haben.

Yereins-Nachrichten.

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hamburg. Ver-
sammlung den 10. Februar 1886. Vorsitzender Herr I. Andr.
Meyer, Schriftfiihrer Herr Classen. Anwesend 60 Personen. Auf-
genommen in den Verein Herr Architekt W. Weimar. Der Vor-
sitzende theilt mit, dass die Vortrags- und Ausstellungs-Commis-
sion in Ausfiihrung des ihr beziiglich der Ausstellung in Frank-
furt anlisslich der diesjiihrigen Wanderversammlung ertheilten
Mandates ein Circular an solche Vereinsmitglieder versandt habe,
von denen sie vorzugsweise eine Beschickung der Ausstellung
glaubte erwarten zu konnen, ohne deshalb die beziigliche Auf-
forderung auf diese beschrinken zu wollen. Ferner bringt der
Vormfzende zur Kenntniss, dass die Bau-Commission zur Aus-
sclnm}cknng des Gensler-Zimmers von dem fritheren Projecte aus
mehrfachen Griinden zuriickgetreten, dass dagegen ihr neuer
Vorschlag, das Zimmer in vielfacherer und doch dem Zweck
entsprechender und wiirdiger Weise und den vorhandenen Mitteln
angemessen auszuschmiicken, von den Delegirten der betheiligten
Vereine angenommen sei. Nachdem sodann noch einige Eingiinge
%}‘lﬁhgt, erhiilt Herr Christensen das Wort zu dem angekiindigten
w:se;alﬁa _;lbgr Stl‘nssb\]x'g. Redner, der bei einer 10jihrigen An-
Vorhals it in den -Relchs]m}den Gelegenheit hatte, sich mit den

" dltnissen Strassburgs eingehend I[?:olmnnt zu machen, beginnt
;:‘:uf:l?xfr k(lin'zen Schilderung der Lage der Stadt und der Fluss-
O st l:]n um_ Strassburg, beriihrt die Bodenverhiiltnisse der
wiﬁ: elu’n ; lcllle .S%tzann einen Ueberblick der geschichtlichen Ent-
b f?el'sclhike (-;ldt selbst zu geben. Herr Christensen bespricht
Sohilderiing & enen Stadterweiterungen, giebt eine eingehende
o g der Stadt im Beginn der 70er Jahre und erorterte
an der Hand verschiedener Pliine, die seitens des Baurathes Orth
in Berlin, Stadtbaumeister Conrath in Strassburg und des Universi-
tiits-Baumeisters Eggert daselbst 1878 fiir die Stadterweiterung
gegebenen Entwiirfe, sowie die z. Z. ausgefithrten und fiir die
Zukunft geplanten Hafenanlagen. Es folgten sodann einige Mit-
theilungen iiber die Anlagen zur Reinigung und Entwiisserung,
sowie zur Wasserversorgung der Stadt, und wurde kurz auf das
seit 1877 in Gebrauch befindliche Abfuhrsystem (System Talard)
hingewiesen. (Entleerung dichter Gruben in luftdichten eisernen
Kessel durch Sang- und Druckpumpen, welche durch Locomobilen
betriehen werden, Verbrennung der Gase im Verbrennungsraum
der Dampfmaschine.) Die Entleerung wird z Z. durch 2 Gesell-
schaften hetrieben, welche jedoch nicht monopolisirt sind. Die
Kanalisirung der Stadt dient somit nur zur Ableitung der Regen-,
Kiichen- und gewerblichen Abwasser. Die neue Wasserleitung ist
seit 1879 im Betriebe; das Wasser wird aus 8 m weiten und 10
bis 12 m tiefen und unten offenen Brunnen ca. 4 km oberhalb
Strassburg in der Niihe des Rheines entnommen. Der Vortragende
ging nunmehr zu der Beschreibung einiger Baulichkeiten, insbe-
sondere des neuen Centralbahnhofs, der im August 1883 dem Ver-
kehr iibergeben wurde, {iber. Derselbe ist in solcher Héhe ange-
legt, dass alle von den Geleisen gekreuzten Strassen unterfithrt
sind. Der Lokal-Giiterbahnhof liegt in Strassenhohe, in halber
Hihe zwischen diesem und dem iibrigen Bahnhotfe liegen die
Rangirgruppen. Die Hohendifferenz ist zur Anlage von anstei-
genden Rangirkopfen beniitzt. Das Rangirmandver wurde seitens
des Vortragenden an der Hand eines grosseren Geleiseplanes be-
schrieben; die Weichen sind, ausschliesslich derjenigen fiir den
Lokal-Giiterbahnhof und derjenigen fiir die Rangirgruppen, cent-
ralisirt (System Schnebel & Henning). — Herr Christensen schliesst
seinen, von der Versammlung mit lebhaftem Beifall aufgenomme-
nen Vortrag mit der Beschreibung einer Wanderung durch Stadt
und Umgebung. —rt.

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hamburg. Ver-
sammlung am 17. Februar 1886. Vorsitzender Herr F. Andreas
Meyer, Schriftfithrer Herr Faulwasser. Anwesend 65 Personen.
Der Vorsitzende berichtet iiber eine Vereinsconcurrenz betr. Ent-’
wurf zu einer Uhr fiir das Restaurationslocal des Vereins fiir
Kunst und Wissenschaft. Es sind 7 Entwiirfe eingegangen. Der
erste Preis wird dem Architekten Paul Ehlers, der zweite Preis
dem Architekten Hugo Groothoff zuerkannt. Hierauf machte
Herr Gleim unter Vorlage von photographischen Aufnahmen
einige Mittheilungen iiber die im Februar d. J. auf der Saar-
briicke bei Vilkingen stattgehabten Entgleisung. Von einem Giiter-
zuge waren unmittelbar vor der Briicke (3 Oeffnungen a 30 m
Spannweite) die drei letzten Wagen entgleist. Wiihrend ein Wagen
die Briistung zertriimmerte und dann die Boschung hinunterfiel,
waren die zwei anderen Wagen auf die obere Gurtung des
Schwedlertriigers hinaufgelaufen und von hier auf die Bricken-
bahn hinuntergestiirzt %{ierbei sind beide Triigerconstructionen
derartig zerstort, dass ein Zusammenstiirzen der Briicke noth-
wendig hiitte erfolgen miissen, wenn sich nicht der eine Wagen
derartig in den Triger hineingeschoben hiitte, dass durch ihn die
ganze %’erstrehung der zerstorten Theile ersetzt wurde. Durch
diesen wunderbaren Zufall konnte man die Briicke unterstiitzen
und wieder herstellen. Herr Moller spricht sodann iiber eine
Probebelastung genieteter Triiger. Bei einem Theile der nen zn
erbanenden Speicher in dem stiidtischen Freihafengebiete zn Ham-
burg sind die Lingstriger und Holzbalken nicht iber die Quer-
triiger gestreckt, sondern zwischen dieselben eingebracht. Um die
Aufstellung moglichst beschlennigen zn konnen, wurde ferner
erforderlicﬁ, an der Baustelle selbst thunlichst wenig Niete zu
schlagen. Hieraus ergab sich eine Construction, bei welcher die
verticale Wand der Quertriger von dem T formigen Lingstri-
‘gern durchschnitten wird. Die Berechnung dieser Triiger war
etwas yervyickelt und wurde dieselbe durch Probeversuche anf
ihre R.lchtlgkeit gepriift. Es sind im November v. J.. bevor die
A‘qfertxg}mg der etwa 900 Stiick Unterziige begonnen wurde, zwei
Triger in der Fabrik Harkort bei Duisburg bis zur Zerstorung
belastet. Hierbei standen Vorkehrungen zur Verfiigung, welche
frither von der hollindischen Regierung benutzt worden waren.
Der zu belastende Triiger wurde, mit dem Untergurt nach oben
gekehrt, auf das Versuchsgeriist gebracht und von unten durch
hydraulische Pressen belastet, welche ihr Auflager aut zwei
schweren genieteten Fundamenttrigern fanden, die wiederum in
einer gemauerten Grube lagerten. Die Enden des zu unterstiitzen-
den Trigers driickten mit Stahlschneiden gegen schwere Tra-
versen, die durch Flacheisen mit den Fundamenttrigern verbun-
den waren. Zur Berechnung des auf den Triiger kommenden
Druckes wurden bei hohen Pressungen 15 pCt. als Manschetten-
Reibungs-Widerstand in Abzug gebracht. Dem ersten Versuch
folgte ein zweiter, weil der zuerst verwendete Triger an einem
Ende anormal ausgebildete Endaussteifungen hatte, statt Winkel-
eisen, niimlich doppelte Flacheisen. Dieser Triiger faltete in jenem
Endfelde bei einer Belastung pro An riffspunkt der Last mit
38.000 kg zusammen, da die En ausstei%ung sich verbog. Diese
Belastung entsprach dem 2!/sfachen des Maximalgebrauchwerthes
und erzeugte etwa 2670 kg pro gem Spannung in der dussersten
Faser des Triigeys. Nach der Probe l)illdeten é’ie Gurtungen nach
der Seite ausweichende Schlangenlinien. Bei dem zweiten Ver-
such ertrug der Triger pro Angriffspunkt der Last 41,200 kg und
hatte alsdann die dusserste Faser rechnerisch eine Materialbean-
SPP“dm!}g von 2860 kg pro qem. In Wahrheit schlug nun aber
gerade in der Mitte zwischen zwei Wanddurchbrechungen der
Triiger Beulen. die gedriickte Gurtung nach seitlich aus und die



Wochenblatt fiir Baukunde.

19. Miirz 1886.

Kantenspannungen wuchsen somit bedeutend, dass der Triger
der Zerstorung anheimfiel. Wiewohl also das Material bei den
Zerreissproben bis 8700 und 4000 kg pro qem Zug ausgehalten,
fand die Triigerzerstérung, in Folge grosser Verbiegungen schon
bei 2860 kg Materialbeanspruchung statt, und ist daraus zu folgern,
dass der Sicherheitsgrad einer Triigerconstruction im Gebrauchstall
sich ergibt aus dem Coéfficienten der Dehnungsfestigkeit, dividirt
durch Maximalanstrengung, wobei als Dehnungsfestigkeit diejenige
Materialfestigkeit gedacht ist, welche nur kleine unschiidliche
Dehnungen bis zu einer erlanbten Grenze zulisst. Diese Dehnungs-
festigkeit ist nicht allein vom Material, sondern auch von der
Constructionsweise abhiingig. Die Wanddurchbrechung ergab
sich als unschidlich, da die gewiihlten Versteifungen so gross
waren, dass die Zerstorung des Triigers beide Male an thunlichst
von den Wanddurchbrechungen entfernten Punkten sich zuerst
zeigte. Redner fiigte diesen, durch Zeichnungen erliuterten Aus-
fithrungen, noch hinzu, dass essehr dankenswerth sei, wenn dem
Bau-Ingenieur Gelegenheit gegeben wiirde, durch praktische Ver-
suche dieser Art seine Anschanungen auf dem Gebiete der Statik
zu erweitern, denn es stiirzten gliicklicher Weise doch nicht so
oft Banwerke zusammen, dass man aus den Einzelheiten dieser
Vorgiinge Gewinn fiir das emjyirische Wissen ziehen konnte.
Herr Bubendey berichtet sodann iiber Fragebogen, betreffend die
Erfahrungen mit verzinktem Eisen, welche der Niederrheinische
Verein verschickt hat. Es wird die ausserordentlich zweckmiis-
sige Darstellung, sowie die sehr vortheilhafte Art der Einleitung
dieser Angelegenheit von dem Vorsitzenden hervorgehoben und
der Wunsch ausgesprochen, dass auch in Hamburg eine rege
Betheilignng an der Lisung dieser interessanten Frage stattfinde,
— Nunmehr macht Herr Schrider noch einige Mittheilungen iiber
eine neue, in England schon vielfach zur Anwendung gebrachte
Lampe. Dieselbe besteht aus einem cylindrischen Gefiiss mit
einem daraufgesetzten Rohr. durch welches ein zweites Rohr bis
auf den Boden des Gefiisses fiihrt. Beide Rohre werden in he-
liebiger Hohe mit einem sehr einfach konstruirten Brenner ver-
sehen. Die Fiillung des Gefisses geschieht durch riickstindige
Oele aus der Gasfabrikation, und wird dieselbe durch Luftdruck
zum Steigen und beim Ausstromen am Brenner zur Flamme ge-
bracht. Diese 1 m hohe Flamme erzeugt eine Lichtstiirke von
2000—3000 Kerzen und verbrennt hierbei nur 7—9 Liter Material
per Stunde. Der Druck wird durch kleine Compressoren hewirkt,
zu deren Herstellung in England bereits einige Fabriken gegriin-
det sind. Bei dem Bau der Forthbriicke und anderen grossen
Briicken-Ausfithrungen, sowie Schiffswerften u. s. w. hat diese
Flamme bereits die electrische Beleuchtung vollstindig verdriingt,
da in England das Material zu dem billigen Preise von einem
Pfennig per Liter beschafft werden kann. —rt.

Vermiscﬂté;

Das Jahresfest des Architekten-Vereins zu Berlin,
Am 13. Mirz hielt der Architektenverein sein Jahresfest ab. das
mit einer zahlreich besuchten sffentlichen Sitzung eingeleitet wurde.
Gegen 7 Uhr war der grosse Saal des Architektenhauses bis in
den letzten Winkel von den Theilnehmern und ihren Damen e~
fiillt. Unter den Anwesenden bemerkte man den Prisidenten der
Akademie des Banwesens, Ministerialdirektor Schueider, Oberbau-
direktor Schinfelder, den (teheimen Baurath Assmann vom Kriegs-
mmisterium, den Geh. Admiralititsrath Wagner, den Geh. Ober-
regierungsrath Streckert, den Geh. Oberbaurath a. D. Eduard

tebe, den Geh. Oberregierungsrath Cornelins vom Landwirth-
schaftlichen Ministerium u. 8. w. Aus anderen Kreisen waren
Bildhauer Professor Albert Wolff, Kommerzienrath March. sowie
mehrere Mitglieder der Akademie der Kiinste und der stiidtischen
Vertretung anwesend. Der Saal hatte an seiner Ostseite nach An-
gaben von Alfred Messel einen wirkungsvollen festlichen Schmuck
erhalten, dessen Mittelpunkt ein allegorisches Gemiilde von Maler
Julius Jiirss abgab. Unterhalb desselben hatte die soeben voll-
gndete Ha genbii ste ihren Platz gefunden, welche Baurath Hob-
recht zur Eréffnung des Abends in weihevollen Worten als ein
Zeichen der Dankbarkeit aller Fachgenossen Deutschlands dem
Vereine iibergab, Nach dem Gesang des ,Integer vitae* dankte Gieh.
Oberbaurath Ludwig Hagen im Namen der Familie insbesondere dem
Verfertiger der Biiste, die trotz der Zusammenstellung nach iilteren
Reminiscenzen vortrefflich gelungen sei. — Nach dem Jahresbericht
des Vorsitzenden ist die Zahl der Mitglieder auf 1949 gestiegen; im
letzten Jahre die Zahl der Versammlungen 34, die der Vortriige 29,
Die Vereinsconcurrenzen umfassten 6 In enieuraufgaben (davon
nur eine einzige bearbeitet) und 18 Hocﬁbmmufgagen darunter
als fiir die Ausfithrung bestimmt ein Kriegerdenkma.l‘ fiir Stral-
sund, eine grossere Zahl von Postamenten fiir Marmorgruppen
eine Saa.ldecorahon. im Avchitekturhause, ein Rathhaus fiir Nauen.
ein Grabdenkmal fiir den General Gottberg in Konigsberg i Pr.
und ein Krankenhaus fiir die Stadt Insterburg. Sonst ist noch
bemerkenswerth die Begri’mdnng eines Hiilfsfonds zu Unter-
stiitzungszwecken, wotiir durch eie Bauriithe Ende und ﬁackmann
aus den Ertrigen des Chattanooga-Panoramas ither 1000 M

Belbstverlag des Herausgebers. — Fiir die Redaetion Verantw.: Reg.-hnumeiner Th. Kamps. — Druck von Angust Osterrieth, F

iiberwiesen worden sind. Nach kurzer Charakterisirung der dies-
maligen Concurrenzen durch Hofbauinspektor Hossfeldt und Geh.
Oberbaurath Hagen iibergab Ministenaldirektor Schneider im
Auftrage des auch diesmal zu seinem lebhaften Bedauern verhin-
derten Arbeitsministers die Schinkelmedaillen an die Regierungs-
baufithrer Schmalz, Gerlach, Biirde, Amerlang, Mala-
chowski und zur Megede. k
Stadtbaurath Blankenstein erortert davauf in lingerem Vor-
trag die Frage: ,Zu welchem Zweck studiren wir grie-
chische Baukunst?“ Die Frage driingt sich auf durch ver-
schiedene Erscheinungen der Neuzeit. So lehren die Mappen der
Studirenden des Baufaches, dass, wenn auch die Antike in den
Unterrichtsplinen der meisten Anstalten vertreten ist, doch zur
Zeit im Ganzen wenig dafiir geschieht, dass man vielmehr in
hoherem Grade beflissen ist, ohne genauere Wahl in allen
moglichen Stilen ein gewisses formales Kinnen sich anzueig-
nen. Wie aber Jeder, der seine eigene Sprache verstehen
will, die alten Sprachen kennen muss, so ist auch dem, der
voll im Stile seiner Zeit schaffen soll, die Kenntniss der An-
tike unentbehrlich. Die Stilarten wollen zu ihrem Verstindniss
studirt sein, nicht blos angelernt; man muss sich Klarheit
verschaffen iiber ihre Entstehung und Vorbedingung, um sie zu
beherrschen und wieder zu verwerthen. In gewissem Sinne haben
alle Stile ein Recht darauf, studirt zu werden; der griechische
Stil muss aber dabei zuerst in Betracht kommen, weil er der aus-
gebildetste und der verbreitetste ist. Das Studinm der Stile wird
heute mehr geschiiftlich betrieben, nur in der Absicht, t'ort.wﬁhr_eml
Neues noch nicht dagewesenes bieten zu kinnen. Die Eklektiker
namentlich unter den jungen Architekten sind jetzt schon ge-
zwungen, Stile zn verwerthen, die kunsthistorisch keine Berevll-
tigung mehr haben. Was werden sie thun, wenn kein fernerer
Stil sich mehr ausfindig machen lisst. Wir miissen also. nmn
selbst Neunes schaffen zu konnen, die Baustile wieder im kunst-
})hilosophischen Sinne studiren und uns wieder an die Antike
walten, weil die griechische Baukunst in ihren Formen vor allem
andern streng gesetzmissig klar und kiinstlerisch durchbildet
ist. Die gesunden Principien anderer Stile, wie z. B (!as Decken-
wolbsystem der Gothik, sollen keineswegs dabei hintangesetzt
werden, sondern Alles, was an Gutem vorhanden, muss benutzt
und im Geiste unserer Zeit, die das Eisen kennt, fortentwickelt
werden, in dem Sinne etwa, wie Schinkel selbst vorangegangen
ist. Dazu ist aber als erste Fordernng die zu erheben, dass dem
Studium der Antike an den technischen Hochschulen wieder die
erste Stelle eingeriimmt werde. — Nach Schiuss des mit leh-
haftem Beifall anfgenommenen Vortrages folgte die Besichtigung
der Bauausstellung, in welcher zur Be eut‘.htun dgr dort ausge-
hiingten Kaulbach-Cartons ein gelungener Versuch mit der ,Bower*-
Gaslampe ins Werk gesetzt worden war. Gegen 10 ["Thr he%upn
das gemeinsame Mahl im grossen Saale, an dessen Siiddwand in-
zwischen eine Bithne verheissungsvoll aufgeschlagen worden. Bei
der Tafel toasteten Baurath Hobrecht auf Kaiser W ilhelm, Mm}sw-
rialdirektor Schneider auf den Architekten-Verein, Baurath Kyll-
mann auf Professor Wolff, den Kiinstler der Hagenbiiste, Archi-
tekt Wallé auf die Schinkelsieger u. s. w. Die Kosten der
Unterhaltung trugen die jiingeren Mit;ﬂie‘der. die die (i_esells«'lml't-
durch Quartettgesang, durch ein von R. Sckerl arrangirtes aller-
liebstes Quodlibet, sowie Vortriige jeder Art erfreuten. Die
Siinger des ,Motiv* unter Tietz und Tobien errangen sich uuh‘ﬁ‘
strittene Verdienste; Franz Woas, der unermiidliche l'achgel!osae.‘,.
trug in gebundener Form die Klage eines jungen Baumeisters
vor, den die Gehaltserhohung, die Einfiihrung von Attnc}.nés u. 8. We
nicht frent. weil er selbst doch keine Aussicht hat, in cheueuf
Jahrhundert noch angestellt zn werden. Den Schluss machte das
alte liebe Lied von den ,Storchen®.
Zwei neue Attq;::hépopten._t
it dem ersten April zwel weltere )
ale‘rdeln und zwar, \]vie schon frither gemeldet, in Petersburg
und in Rom. Soweit bis jetzt feststeht, ist tlirmden ersteren
Posten Wasserbauninspektor ‘,}’\olckmmll,u':}u.faera-seé:le\l:,ii tlttxlr g«lell!]l zﬁvee:{ie::l
dageren Landbaninspektor Kiister, beide gegenwartig .
lage ie Darutellunl der Verhdltnisse ger Frankfurter
Wasserleitung in No.9 des Wochenblattes fiir Baukunde kaflr':
zu der irrthitmlichen Auffassung Veranlassnmivgeben.' als Rel‘harﬁl‘;l
bei Erbanung der Anlage auf 23,000 chm $ asser in 24 bt}md e'm
erechnet. Dem ist jedoch nicht so. 'Du_" /.l‘lleltll!'lg aus et
%ogelnberg. d. h. vom Aspenheimer Kopf ln.v:' Frankfurt lswt.' a '
dings im Stande, 23,000 cbm herzuleiten ; bei Anlage .d‘er wm::;er-
versorgung ist aber zuniichst auf nur 13.81)(‘) chm w""{-hc‘wdocf}:. ot
menge gerechnet. In den beiden ¥etzten Sommern l;;t» JeheruntN"
genannte Quantum an manchen Tagen auf 11,000 chbm r
angen. -
s Ggauthanutellung in der Aula des um”g:’;'_i5°ze
technikums. Zufolge mehrfach gedusserter ‘h“‘: % Montug,
Ausstellung des Gnauth’schen Nachlasses bis 'nm' ﬂseln sty
den 22. d. Mts., verlingert werden und wie bisher i de
von 12 bis 4 Uhr zuginglich sein.

Dem Vernehmen nach sollen
Attachéposten geschaffen

rankfurt a. Main.
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Vereins-Nachrichten.

rea rchitekten- & Ingenieur-Verein flir das Herzogthum
Braunschweig. Sitzung am 23. Februar 1886, Vorsitzen-
der: Kreisbaumeister P feifer. Nach Eroffnung derSitzung
=+4 und Erledigung des geschiiftlichen Theiles der Tagesord-
nung besprach Prof. Ottmer die neueren grésseren Tunnelanlagen
in den Aﬁ)en vom geologischen und geognostischen Standpunkte
aus. Sodann hielt Architekt Bosse den angekiindigten Vortrag iiber
Puzzolan-Cement und das neunerdings bei der Fabrikation dessel-
ben angewendete, vom Chemiker Wolters und Redner gefundene
und ausgebildete Homogenisirungs-Verfahren. Der Vortragende
erwiihnte, dass ihm zu genannten Mittheilungen die an den Verein

esandten Druckschriften der Herren Dykerhoff und Dr. Schumann

eranlassung gegeben hiitten und weist dann durch Vorzeigung
seiner Corresponsenz mit Herrn Dr. Delbriick nach, dass er in
entgegenkommender Weise versucht habe, die Cementfabrikanten
zu den von ihm vorgeschlagenen Verbesserungen zu bewegen.
Aber schon auf der Stettiner Ingenieur-Versammlung im August
vor. Js. habe der Vorstand des Cement-Fabrikanten-Vereins eine
formliche Agitation gegen ihn (Redner) eingeleitet. Die Fach-

enossen diirften aus diesem Vorgehen schliessen, wie wenig man
ihren berechtigten Forderungen von dieser Seite entgegenkomme.
Redner schildert sodann, wie in Folge der von einigen Portland-
Cementfabriken geiibten Schlacken-Zumischung die Puzzolan-
Cementfabrikation auf seine Anregung zur praktischen Ausiibung
gekommen sei, giebt ein Bild von der weiteren Entwickelung, wie
es uns durch seine Artikel im ,Wochenblatt fiir Baukunde®, der
wDeutschen Bauzeitung“ und andere Blitter bereits bekannt ge-
worden ist.

Redner wendet sich hierauf gegen den Schumann’schen Vor-
schlag, das Schlackenmehl auf dem Bauplatze zum Kalke zu
mischen. Wenn schon die Zumischung von Kalk zum Cement
grosse Nachtheile fiir die Festigkeit bringe, so erfordere nach den
bisherigen Erfahrungen die Herstellung von Cement aus gedachten
Stoften ein eingehendes Studium und es sei unmoglich, jedem
Bautechniker die erforderlichen Kenntnisse geliufig zn machen.
Eine ordentliche Vermischung auf dem Bauplatze sei ein Ding
der Unmiglichkeit und sei amit nur Mortel von sehr geringer
Druckfestigkeit zu erreichen.

Das Homogenisirupgsverfah.ren, welches Redner eingehend
schilderte, bezwecke eine Ver_ghchtung des Cemen_tes schon im
pulverformigen Zustande und iibertrage sich aunf die Mortel.

Er zeigte durch Vergleich den grossen Unterschied des Vo-
lumengewichtes zwischen einfach 'gem.lschten und homogenisirten
Puzzolan-Cement von gleichem Feinheitsgrade und leitete aus der
bedeutenden durch Homogenisirung erzielten Volumenreduzirung
die Erklirung fiir die Zunahme der Festigkeit und die sonstigen
Verbesserungen ab. In gleicher Weise wurde dieser Nachweis
auch fiir Mischungen von Portland-Cement und Kalk gefiihrt.
In der nachfolgenden Discussion wendet sich Professor Arnold
gegen die Bezeichnung Puzzolan-Cement und meint, warum man
nicht die Sache mit ihrem wahren Namen, nimlich mit Schlacken-
Cement bezeichne. Im Uebrigen stellte er auf Grund seiner bei
den Hafenbauten in \Vilhelms}i‘laven mit den durch Schlacken ver-
mischten Cementen gemachten Erfahrungen diesen wie den selbst-
stiindigen Produkten ein giinstiges Prognostikon, erwiihnte dann
die schwache Adhiision des Portland-Cementes und dessen fiir
Betonirung unter Wasser ungeniigende hydraulische Eigenschaften.

Bezugnehmend auf die vom Vorredner an dem Namen Puz-
zolan-Cement gemachten Aussetzungen wies Herr Bosse auf die
Bedeutungsloslgkeit der meisten Schlacken fiir Mortel hin, be-
tonend, dass der Name ,,Puzzolane® bereits von der Wissenschaft
fiir die Bezeichnung unselbstindiger Stoffe von hydraulischen

.igeﬂSChaften angenommen sei. Zum Schluss erliiuterte Redner

die von ihm ausgestellten Zeichnungen zu der im Bau begriffe-
nen Puzzolan-Cementfabrik bei Braunschweig.

Architekten- und Ingenieur-Verein Magdeburg. Sitzung
am 16, Januar 1886, Herr Regierungs-Baumeister P. Miiller hilt
den angekiindigten Vortrag iiber den Entwurf zu einem Ca-
nale zur Ab thrung der Abwiisser aus den Fabriken
des Bode-Gebietes in die Elbe. In Folge der schnellen
E‘,ltwickelung der Salzindustrie in der Umgegend Stassfurt’s, so-
wie des Aufschwunges der Zuckerfabrikation im Gebiete des
B_odeﬂnsses sind zahlreiche Fabriken entstanden, deren Abwisser
die Bode selbst, wie deren Zufiiisse in hohem Grade verunreinigen,
sodass fiir die Bewohner der betroffenen Gegend wesentliche Un-
zutrii%h_chkeiten entstanden sind. (Verschlechteruyg des Trink-
und Virthschaftswassers, Verpestung der Luft u. s. w.) Eine
Abhiilfe ist dringend erwiinscht und wurden deshalb mehrfach
\grguche zu dem Zweck ausgefiihrt, die Fabrik-Effluvien zu
reinigen,

Der Erfolg derselben ist i i
2 : . jedoch noch im i
lisst eine Losung der vorhandenen Schwieriml?:itléimalil‘l t-g; i
Wege nicht erhoffen, & coRm

1) weil die organischen Abwiisser bis i i
eil 1 18 jJetzt -
i’tl,{ndlg ggrelnlﬁt werden kénnen, dasstiez nigixcth(;iesgxle‘i’&laln
ver::‘?z,e;vx% :s.onaeilse Bode, dennoch in fanlige Gihrung
. we{-den, » Wenn sie in grosseren Massen einge-
2) weil die chemischen Abwiisse i i
guwendende Behandlun ein; %Z}Ld(}g;;h lzigge’B};ﬁg i
j etreffs der Schiidlichkeit der Bestandtheile erfahren txf:::i
3) weil Mangel an gutem Willen seitens der Leiter einz’el
Fabriken, bezw. Unerfahrenheit, die Wirkun der R oz
gung wenigstens abzuschwichen geeignet sin% 4

Deshalb wurde ein Plan in Brwi u i i
lichen Abwiisser mittelst eines Canalne%ze!;gzug ::ggggl'n d:;éi Sﬁl;id;
zu reinigen und unterhalb Magdeburg’s der Elbe zuzu tihr 2
Durch die im Gange befindlichen Vorarbeiten dazu soll eir [?n.
theil gewonnen werden, ob der Nutzen im richtigen Verl l1 .
zu den sehr erheblichen Anlagekosten steht, % <K

Die Verunreinigung wird herbeigefiihrt :

a) Durch die Abflisse der Chlorkalinmfab ik

werke. Erstere bestehen hauptsichlich a!t;ls %6331231? ?tigx;
gglo]gm;gx?sxﬁni u;(;l OoKoozhsalz (35 chem. Fabriken senden
r Bode tiglich ¢ Jtr. Abfallst =05 pr
1 Liter Bodewasser)., T e e
b) Durch Abwiisser der Zuckerfabriken Brennerei
) ( ereien, B -
reien ete., org_anlsche_ Effluvien, wélche schiidlich wxi':];l:n
durch Be linstigung einer fauligen Gihrung des Flusswas-
sers, durch Algenbildung und Entwickelung von Schwefel-
wasserstoff.

Das organische Leben in und an den Fliiss ird i
I en wird in der
qukerkat}lpagne_ungemeu; geschidigt und kleine Biiche und
Flisse befinden sich dann in einem bedenklichen der Gesundheit
der Anwohner idusserst nachtheiligen Zustande,

Nach einem bei. der Koniglichen Regierune in B i
befindlichen Entwurf sollen durch ein W%itverzbweigtesesggf::ené
zwel Abflusssysteme geschaffen werden. Das eine mit dem Sammel-
punkt bei Unserburg, nahe Stassfurt, welches besonders den
chemischen Effluvien dient, jedoch in gesonderter Leitung die
ostlich von Oschersleben liegenden Zuckerfabriken entlastet, das
zx;)dete mit dem Sammelp_unkt in Gr. Oschersleben, welches nur
Abwiisser der Zuckerfabriken, Brennereien und Brauereien ab-
fithrt und bis an den Fuss des Harzes einerseits und zur Wasser-
scheide zwischen dem Bode- und Ockergebiet reicht.

Von den Sammelpunkten sollen die Ahwisser vermittelst
Pumpstz}tlonen n getrennten Leitungen nach Neustadt-Magdeburg
ge_sc}xaﬁt, dort ch'emlsch und mechanisch soweit als moglich ge-
reinigt und endlich, die organischen und chemischen Effluvien
nunmehr gemeinschaftlich der Elbe zugefithrt werden.

. Die Leitung wiirde bei der Ausfiihrune fas -
leitung bestehen und sind deshalb gusseis%rnz tMnl;ge;g:llll')e~FI:%I;~
gesehen mit den erforderlichen Reini ungsschiichten, Luft- und
A‘_blass}'\iihngn w. s. w. Die Geschwindigkeit wird bei vollem Be-
triebe in min. 0,6—0,7 m pro Secunde betragen, wodurch leichte
Algenbildungen und andere Stérungen vermieden werden sollen.
Die Linge des Gesammt-Rohrnetzes beliiuft sich auf rund 850 km
mit einem Rohrdurchmesser von 0,10—1,2 m. :

Bei grisstem Betrieb sind an Masse zu erwarten:

rd. 0,78 ¢bm pro Secunde chemische Effluvien

organische ~

n i n ” ”

zus. 2,28 cbm pro Secunde.

In der Elbe ist nach dem Einfluss die Verdiinnung auch bei
niedrigstem Wasser eine solche, dass wesentliche Nachtheile nicht
zu befiirchten sind und angenommen werden kann, dass durch
Selbstreinigung des Flusses (vergl. Oder, Rhein) schon nach 2—3

Minuten, Lauf die etwa noch schiidliche Wirkung der Abwiisser
beseitigt ist. — 1.

Yermischtes.

Der neue Conservator der Denkmiler in Preussen.
Die Ernennung des Oberhofbaurathes Reinhold Persius zum
Geh. Regierungsrath und vortragenden Rath im Cultusministe-
rium sowie zum Conservator der Kunstdenkmiler, die
bereits amtlich publicirt wurde, kann nicht verfehlen, in den be-
theiligten Kreisen die griosste Befriedigung hervorzurufen. Von
anderer Seite wurde wie man sich erinnern wird, der Vorschlag
gemacht, die Zeit vor der Wiederbesetzung des Conservatorpostens
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zur Regelung derjenigen Fragen zu benutzen, welche auf die Ein-
richtung einer Commission zur Erhaltung derDenkmiler
abzielen. Nachdem wir uns dementgegen in dem Artikel iiber
.die Aufgaben des Conservators® (go. 7 d. BlL.) entschieden fiir
die baldigste Wiederbesetzung ausgesprochen, erfiillt es uns mit
grosser Genugthuung, jetzt schon die freigewordene hohe §tel-
lung einem Manne iibertragen zu sehen, auf den das ganze Fach
seiner hervorragenden Beiabnng, seiner Parteilosigkeit, seiner
Erfahrung und Personlichkeit mit dem vollsten Vertrauen hin-
blicken darf. Von ihm darf man auf einen wohlthitigen Einfluss
auf die Bewilligung reichlicherer Geldmittel erwarten, ohme
welche ein Conservator nicht im Stande ist, seine wichtigsten
Aufgaben in vollem Umfange zu erfiillen.

Erhaltung der Burg Dankwarderode. Die Stadtverord-
neten von Braunschweig haben fast einstimmig beschlossen, die
Burg Dankwarderode der Hofintendantur fiir die Hofstatt ohne
jede Entschiidigung zu iberlassen. Die Hofintendantur hatte im
Auftrage des Regenten wegen Ueberlassung der Burg Dankwarde-
rode Verhandlungen eingeleitet.

Zur Schulﬁ-aﬁ in Preussen. In der Sitzung des Land-
tages vom 15. ds. Mts. war wie alljihrlich der Riickgang der
Oberrealschulen Gegenstand weitgehender Auseinandersetzungen.
Die K. Ztg.“ schreibt dazu:

»Die Bemiithungen der Unterrichtsverwaltung um die weitere
Ausdehnung der Berechtigungen fiir die Oberrealschulen
werden fortgesetzt.* So hiess es vom Regierungstische im Jahre
1878, als die Umwandlung der frithern Gewerbeschulen in die
neunklassigen, jetzt Oberrealschulen genannten Anstalten im Land-
tage durchgesetzt werden sollte, so wurde es von derselben Stelle
aus acht Jahre lang wiederholt und so lautete wiederum die ver-
heissungsvolle Botschaft auf die vorlauten Anfragen einiger neu-
gierigen Landboten in der Sitzung des Abgeordnetenhauses am
letzten Montag. Ganz beruhigt hat diese Antwort die Abgeord-
neten nun freilich diesmal nicht; es wurde vielmehr beschlossen,
die betreffende Forderung des Etats in die Budgetkommission zur
weitern Aufklirung zuriickzuverweisen. An neuen Berechtigun-
gen ist bis jetzt in den ganzen acht Jahren thatsiichlich — nichts
erreicht. Die Oberrealschulen hatten und haben auch heute noch
fiir ihre Abgangsschiiler, die sie mit dem Zeugniss der Reife ent-
lassen, nur die Berechtigung zum Studium des einzigen Bau- und
Maschinenfachs; alle iibrigen Fiicher sind ihnen nach wie vor
verschlossen. Hoffentlich werden die Ausschussberathungen an-
geben, wie es mit der Richtigkeit der bis jetzt unwidersprochen
gebliebenen Nachrichten steht, die ,Bemithungen der Unterrichts-
verwaltungen® seien bei der Forstverwaltung, der Bergverwal-
tung, der Post- und auch der Militirbehorde vergebene Liebes-
mithe gewesen und die gegenwiirtigen Hiupter dieser Behorden,
die Minister Dr. Lucius, Maybach, Bronsart v. Schellendorf und
der Staatssekretir v.Stephan lehnten es ab, die Vorbildung ihrer
hiohern Beamten den Oberrealschulen auszuliefern. Ob einige Be-
rechtigungen untergeordneter Art fiir die Secunda oder Prima
erlangt sind, ist fiir die Frage der Niitzlichkeit oder Nothwen-
digkeit neunklassiger Schulen, die also einen ebenso langen Lehr-
gang umfassen wie die Gymnasien und Realgymnasien, selbst-
redend véllig gleichgiiltig und verbiirgt die Lebensfahigkeit der
Anstalten in keiner Hinsicht. .... Der Kern der Frage istund bleibt,
ob die Oberrealschule fiir ihre Abgangsschiiler die Berechtigungen
in hinreichendem Umfang und in absehbarer Zeit erhoffen kionne,
ohne etwa den Abgang oder das Ableben der Herren Bronsart
v. Schellendorff, Maybach, Lucius und Stephan in den Bereich
ihrer Hoffnungen mit einschliessen zu miissen. Dazu kommt,
dass auch eine weitere, seit Jahr und Tag ausgesprochene und
gedruckte Mittheilung unwiderlegt geblieben ist: der Minister
Maybach sei ernstlich bemiiht, das den Oberrealschiilern zur Zeit
noch offen stehende Bau- und Maschinenfach in Zukunft aus-
schliesslich den Abgangsschiillern der Gymnasien und Realgym-
nasien vorzubehalten, nm sich so des Andranges fremdartiger oder
doch ungleichartig vorgebildeter Elemente in seinen héhern Be-
amtenstand zu erwehren. Des Einverstindnisses des gesammten
Baufaches, zumal aller Baubeamten, scheint der Minister in dieser
Frage sicher sein zu konnen: denn die Abneigung gegen die Ober-
realschulen ist in diesen Kreisen angenscheinlich im Laufe der Jahre
noch ganz erheblich gewachsen. Ja, dieselbe ist zweifelllos von sol-
cher innern und dussern Kraft geworden, dass selbst ein Nachfolger
des Arbeitsministers sie anuf die Dauer nicht wird besiegen konnen,
sondern ihr Folge geben muss. Nun ist aber unbestreitbar, dass die
Entscheidung dariiber, ob die Oberrealschule eine fiir die Vor-

bildung zum Baufach und zur Baubeamtenlaufbahn geeignete
Anstalt ist. fiiglich bei den Sachverstindigen, also bei der eigenen
Fachbehorde und den Mitgliedern des Baufachs, liegen muss, m}d
diese letztern haben lingst ihr verneinendes Gutachten einmiithig
abgegeben. Wenn es sich um die beste Art, eine neunclassige
lateinische Schule einzurichten, handelt, so wird dariiber am letzten
Ende die Unterrichtsyerwaltung zu entscheiden haben; iiber'dle
Frage aber, ob diese Schule nun zur Vorbildung fir das Studium
des Baufachs als geeignet zn erachten ist, wird sich auch der ge-
gewiegteste Schulmann ein maassgebendes Urtheil nicht wohl zu-
sprechen wollen.

Fasst man alle diese Thatsachen und Erwiigungen ins Auge,
so erscheint die Aussicht, dass die Oberrealschulen zu halten
seien, #usserst gering und jeder Versuch, sie kiinstlich zu halten,
als ein nutzloses und sogar schiidigendes Experiment, fiir welches
Stadtgemeinden und ihre Siickel, Viter, Schiiler, endlich das Bau-
beamtenthum und mit ihm ein Stiick Staatswohl das zu bedauernde
Versuchsfeld abgeben.

Den beredten Auseinandersetzungen der ,K.Ztg.“ haben wir
kaum etwas hinzuzusetzen, wir wollen ihr nur unsern Dank aus-
sprechen fiir die warme Vertretung des Faches in der Schulfrage,
beziiglich einer Institution, gegen welche wir seit Bestehen unseres
Blattes zu jeder Zeit energisch angekiimpft haben.

Bau neuer Schiffahrtskanile und Verbesserung VorI-
handener Schiffahrtsstrassen in Preussen. Dem preussi-
schen Abgeordnetenhause ist der Entwurf eines diesbezﬁglic_ en Ge-
setzes zugegangen. Verlangt werden: 1) zum Bau eines Schiffahrts-
Canales von Dortmund bezw. Herne iiber Henrichenburg. Miinster,
Bevergern und Pa&)enburg nach der untern Ems, einschliesslich
der Anlage eines Seitenkanals aus der Ems von Oldersum nach
dem Emdener Binnenhafen nebst entsprechender Erweiterung des
letztern; 2) zur Verbesserung der Schiffahrtsverbindung von der
mittlern Oder nach der Oberspree bei Berlin durch den unter
theilweiser Benutzung des Friedrich-Wilhelm-Canales zu bewir-
kenden Neubau eines Canals von Fiirstenberg nach dem Kers-
dorfer See, durch die Regulirung der Spree von da bis unt.g,rhalb
Fiirstenwalde und durch den Neubau eines daselbst beginnen-
den Canals bis zum Seddin-See nach Maassgabe der von dem
Minister der offentlichen Arbeiten festzustellenden Projecte zu
die Summe von 58,400,000 M., zu 2 12,600,000 M., im Ganzen
71,000,000 M.

Die Bower-Gaslampe. In der permanenten Bauausstellung
des Architektenhauses ist aus Anlass des Schinkelfestes ein Ver-
such mit der Bower-Gaslampe gemacht worden, der sich gut
bewiihrt hat. Die Lampe, welcher das Gas von oben central zu-

efiihrt, wird, giebt ein sehr angenehmes ruhiges etwas bliu-
iches Licht und trigt vermige ihrer ganzen Einrichtung zu emner
lebhaften naturgemiassen Liiftung bei. Nach der Angabe des
Ausstellers ist ein wesentlicher Vortheil der Lampe die bedeu-
tende Ersparniss an Gas, die sich nach den vorliegenden Zeug-
nissen mehrerer Fachleute andéren Systemen des Beleuchtungs-
korpers gegeniiber auf nahezu 50°, beziffert. Die eigentliche Be-
zeichnung ist Bower-Duplex-Regenerativ-Gaslampe nach den ver-
einigten Patenten von Grimston, Thorp und Brower. Ausfiihrliche
illustrirte Beschreibungen dieses Systems werden vom Ingenieur
David Grove, Berlin Friedrichstrasse 24, versendet.

Personal-Nachrichten.
Preussen.

Des Konigs Maf'estiit. haben Allergniidigst geruht, das bis-
herige ausserordentliche Mitglied der Akademie des Bauwesens,
Geheimen Ober-Regierungs-Rath und vortragenden Rath im Mini-
sterinm fiir Landwirthschaft, Domiinen und Forsten, Cornelius,
zum ordentlichen Mitgliede der gedachten Akademie, ferner dem
Inspector in der Eisenbahnabtheilung des Koniglich serbischen
Bautenministeriums, Richard Koch in Belgrad, die Erlaubniss
zur Anlegung des ihm verliehenen Kaiserlich osterreichischen
Ordens der Eisernen Krone IIL Klasse zu ertheilen.

Der im technischen Bureau der Bau-Abtheilung des Minis-
teriums der Offentlichen Arbeiten beschiiftigte Reglerungs-Ban-
meister Wiethott in Berlin ist zum Koniglichen Land-Bau-
inspector ernannt worden. : )

Zu Regierungs-Banmeistern sind ernannt: ‘die Regierungs-
Baufithrer gJoaengon ebloed aus Leer, Julius Meyer ﬂﬂ:
Minden i. Westf., Fritz %ulle aus Pritzwalk, Ludwig Kleexix;;lllm
aus Uthleben, Heinrich Schroeder aus Militsch und Wilhe
Paepke aus Berlin.

Selbstverlag des Herausgebers. — Fiir die Redaction verantw.: Reg.-Baumeister Th. Kamps. — Druck von August Osterrieth, Frankfurt a. Main.
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Beitrag zur Baugeschichte der Esslinger Frauenkirche.
Anfschrieb nach einem Vortrag des Hofbaudirektors Egle im W. Verein fiir Baukunde
am 23. Januar 1886.
(Schluss.)

gur Bestimmung der Bauzeit der drei westlichen
5:2 Schiffjoche dienen die Notizen : a) dass zwischen 1390 und
Camd) 1400 ¢in Haus an der Stadtmaner behufs , Verlingerung* der
Frauenkirche angekanft und abgebrochen wurde; b) dass Ulrich
von Einsingen, damals Miinsterbaumeister in Ulm, seit etwa 1398
von Ulm aus die Oberleitung des Frauenkirchenbanes besorgte
und auch beibehielt, als er um 1399 als Baumeister des Miinsters
in Strassburg dorthin zog; dass 1425 der zehnte Altar in die
Frauenkirche gestiftet wurde, welcher in der dstlichen Schiffhiilfte
keinen Platz mehr hatte, also in der westlichen stehen musste.
Somit mussten die 3 westlichen Schiffjoche spiitestens nm 1425
fertig und mit Ausnahme des Feldes unter dem Thurm auch
schon gewdlbt sein. Die unteren Theile des Thurmplanes ent-
sprechen den sonstigen Thitrmen der Ensinger (Ulm und Bern)
und es ist also wahrscheinlich, dass der Plan dieser ganzen West-
hiilfte von Ulrich herrithrt und der wirkliche Baubeginn erst
etwa um 1400 stattfand. Die iinssersten Grenzen der Bauzeit
diirften also 1400 und 1425 sein. Wenn man aber beriicksichtigt,
dass an diesem westlichen Schiffbau mehr als sechzigerlei ver-
schiedene Steinmetzzeichen vorkommen, so ist klar, dass daran
sehr rasch und, wegen des damaligen Friedens, anch ohne Unter-
brechung gearbeitet wurde. Die wirkliche Bauzeit wird also
wohl nicht linger als 10 bis hochstens 15 Jahre gewiihrt haben.
Damit harmonirt die Notiz, dass 1412 die ,neue grosse Thiire*
schon fertig gewesen ist, wonach mindestens */s der Schiffhohe
schon erreicht sein musste. Es ist also anzunehmen, dass die
drei westlichen Schiffjoche sammt der ganzen Westmauer und
dem unteren Thurmstockwerk einschliesslich der Wolbung und
Bedachung zwischen 1400 und 1420, also noch unter Ulrich's
Oberleitung, der 1419 starb, erbaut worden sind. Auch iiber
diesem Theil ist der alte, von dem der westlichen Hilfte ver-
schiedene Dachstuhl noch vorhanden. Die Architekturformen
entsprechen dieser Bauzeit. Die Fenstermaasswerke zeigen zwar
schon sog. ,Fischblasen* oder ,Fischformen¥, sind aber im Ganzen
doch noch viel strenger komponirt als die Fenster am Ostgiebel.
Auch die Fialen am schionen siidwestlichen Portal sind .noch
merklich strenger als diejenigen an den oberen Thurmstockwerken
oder gar am Ostgiebel. Die figiirlichen Bildwerke sind ersichtlich
jiinger als diejenigen vom siidistlichen Portal, aber immer noch
schon, Weitere Unterschiede zwischen der westlichen und ost-
lichen Schiffhiilfte erkennt man an der verschiedenen Bildung der
Strebepfeiler-Tragsimse und an der Profilirang der Gewdlbscheide-
bigen. Endlich ist anch eine Ansatzfuge neben dem 4. Strebe-
pteiler der Nordseite deutlich zu erkennen; weniger augenfillig ist
die entsprechiende Anschlussfuge an der Siidseite.

Das zweite Thurmstockwerk (das erste iiber der Dach-
galerie). ist muthmaasslich im Jahre 1430 begonnen und ganz
schmucklos. An den Doppelfenster-Stiirzen des dritten Thurm-
stockwerks, welche etwas reicher behandelt sind als die iibrigen
Theile wund etwa um 1434 ausgefilhrt worden sein mogen,
kommt znm erstenmal Hans Boblingers Zeichen als Gresellenzeichen
vor. Im darauffolgenden vierten Stockwerk sieht man wiederholt
das Gesellenzeichen des Mathias Ensinger, der zwischen 1436 und
1438 Balier des Frauenkirchenbaues unter Oberleitung seines Bru-
ders Matthiius Ensinger war, welcher damals in Bern als Miinster-
baumeister lebte. Dicht daneben und 18 Meter iiber dem Dach-
galerieboden ist im Innern des Thurmes die Jahreszahl 143§3, d_as
Todesjahr des Mathias, eingemeiselt. Einen Meter hoher ist im
Innern der siidwestlichen Wendeltreppe das Meisterzeichen des
Hans Boblinger mit der Jahreszahl 1440. In diesem Jahre wurde
letzterer, der seit 1439 Balier war, auf Empfehlung deS_ Matthiius
Ensinger Meister des Frauenkirchen-Baues. Im fiinftfen Stock
(Oktogon) befinden sich an den Sturzkonsolen der Thiiren zum
nordwestlichen Wendeltreppenthiirmchen, 2 Meter ﬁber'dem Bo-
den der Galerie am Fusse des Oktogons, das Melst,erzefchen des
Hans Biblinger, das Wappen des Esslinger Spitals und die Jahres-

zahl 1449. Soweit war also der Thurmbau gelangt, als jener
abscheuliche Krieg zwischen Esslingen und Wiirttemberg im Au-
gust 1449 begann, welcher in seinem weiteren Verlauf ein allge-
meiner Krieg der Fiirsten mit den Reichsstiédten wurde und nach
mehr als anderthalbjéhriger Dauer, ohne eine Unterwerfung des
einen oder anderen Theiles, mit einer unerhérten Verwiistung
beider Gebietstheile endete. Auf den Gefilden sah man nur noch
abgehauene Biiume und Reben, verddefe Gérten und Felder und
die ranchenden Ruinen von Hiiusern, Hofen und mehr als 100
Dirfern. Trotz der vorausgegangenen fruchtbaren Jahre stellten
sich Hungersnoth und Krankheiten ein. Die Geldmittel waren
beiderseits giinzlich erschopft und weder Fiirst noch Stadt wuss-
ten. woher sie die Mittel nehmen sollten, ihre Soldnerschaaren
zu bezahlen. Jetzt endlich hatten beide Theile offene Ohren fiir
die vorher missachteten Friedensgebote Kaiser Friedrichs. Gleich-
wohl kam ein wirklicher Friede erst 1454 zu Stande; aber Ess-
lingen vertraute nun seiner eigenen Kraft nicht mehr und stellte
sich unter den Schutz des Markgrafen von Baden. Der Schaden
der Esslinger belief sich nach damaliger Schitzung auf iber
100000 fl., und nach heutigem Geldwerth anf mehr als 3 Millio-
nen Mark, — Dass hienach der Kirchenbau einige Jahre liegen
blieb, ist selbstverstindhich: es erhellt dieses aber auch daraus,
dass um jene Zeit Hans Biblinger im Stande war, die 8 pracht-
vollen Kapitile unter dem Gewdlbe des Oktogons, mit mehr als
eines Jahres Avbeitsaufwand eigenhiindig zu bearbeiten und dass
die weiterfolgenden Steinmetzzeichen von den vorherigen durch-
aus verschieden sind. Wahrscheinlich bat der Baubetrieb erst
1454 wieder ernstlich begonnen. — Angestellte Berechnungen
haben ergeben, dass zur Ausfithrung aller Steinmetzarbeiten am
Oktogon, von der Stelle an, wo 1449 die Arbeiten eingestellt wur-
den bis hinauf zum Boden der Helmfussgalerie, einschliesslich
des mit ihm verbundenen nordwestlichen Treppenthiirmchens, aber
ausschliesslich des Baldachins und ausschliesslich desjenigen Theils
des Oktogongewdlbes, welcher mit den Oktogonmauern nicht ver-
wachsen ist, 4500 Steinhauerarbeitstage nothig waren. Nimmt
man an, dass ein Steinhauner jihrlich (unter Abzug von 80 Sonn-
und Feiertagen, sowie 85 Winter-, Krankheits- und Blaumontags-
tagen) nur 200 Tage wirklich gearbeitet haben wird, so ergiebt
dieses eine Arbeitszeit fiir einen Steinhauer von 22Y, Jahren.
Es kam also dieser Bautheil bei einem durchschnittlichen Stand
der Steinmetzhiitte von blos 4 Mann (man hat daran elferlei Stein-
metzzeichen gefunden) in 5/ Jahren, somit von 1454 bis 1459, je
einschiesslich, recht wohl fertig gestellt worden sein. — Von 1460
bis 1464 gab es wieder einen Baustillstand, weil in dieser Zeit
Hans Boblinger mit seiner Hiitte den Kirchthurm in Mohringen
auf den Fildern (dem Esslinger Spital gehorig) im Akkord aus-
1465 wurden die Arbeiten an der Frauenkirche mit
jeder aufgenommen. Diese Jahres-
zahl befindet sich auf einem Schild unter dem Risen der west-
siidwestlichen Fiale, deren unterer Theil den ]:]ckptosten der Helm-
fussgalerie bildet. Der obere Theil dieser Fiale wurde zwar um
diese Zeit bearbeitet, aber erst b Jahre spiiter wnjkh(:h versetzt.
An einer anderen der betreffenden 8 Fialen, welche mit dem Bal-
dachin iiber dem nordwestlichen Treppenthiirmchen verwachsen
ist. findet sich auf einem analogen Schildchen die Jahreszahl 1471.
Endlich ist am Fusse des Wendeltreppchens inmitten des Helms
ebenfalls auf einem Schildchen eine Jahreszahl, von der heute
nur noch die zwei ersten Ziffern 14 ganz deutlich, die zwei fol-
genden aber bis zur Unkenntlichkeit verwittert und zerschlagen
sind. Vor 86 Jahren hat der Vortragende auch die dritte
Ziffer noch dentlich als eine Sieben erkannt, von der vierten
Ziffer aber war schon damals nur noch die Spitze ganz deut-
lich; er hat sie fiir eine Vier gehalten, will aber nicht ver-
neinen, dass man sie allenfalls auch als eine Sieben hiitte
deuten komnen. Sicher ist jedenfalls, dass diese Jahreszahl
als 1474 oder 1477 zu lesen war. Diese 3 Jahreszahlen sind in

gefithrt hat.
dem Beginn des Helmbaues w
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gleicher Hohe, innerhalb einer Bauzone, die so klein ist, dass
mit deren Bearbeitung auch nur ein Steinhauer keine volle 2
Jahre, geschweige denn 9 oder gar 12 Jahre hiitte beschiiftigt
werden konnen. Einen volligen Baustillstand schliesst aber schon
die Zahlenfolge (1465, 1471, 1474) aus, selbst wenn man annehmen
wollte, dass die damaligen vielen Ziinkereien und Reibereien der
Stadt mit Wiirttemberg, die aber in keinen ernstlichen direkten
Krieg ausarteten, einen solchen veranlasst haben kionnten. Der
Grund des ortlichen Beisammenseins dieser, einen erheblichen
Zeitraum umspannenden Jahreszahlen wird dem Bautechniker
indess aus einer genaueren Betrachtung eines fachgemissen
Baubetriebes sofort klar. — In dieser Beziehung empfahl es
sich, schon bei der Auffiihrung des Oktogons, die iiberaus
reichen und leicht zerbrechlichen Fialengruppen auf den ost-
lichen Ecken der Plattform zwischen den viereckigen Thurm-
theilen und dem Oktogon vorerst hinwegzulassen, weil sie
beim Weiterbau durch herabfallende Steinstiicke und Werk-
zeuge ete. unvermeidlich schwer beschiidigt, auch beim Auf-
stellen von Geriisten, und beim Baubetrieb iiberhaupt hinder-
lich gewesen wiiren. Das Gleiche gilt von den entsprechenden
Fialengruppen auf der siidwestlichen Ecke und von dem daneben
befindlichen Steinhelm des siidwestlichen Treppenthiirmchens.
Sodann hat man das Steinmaterial zur Versetzung aller oberen
Thurmstockwerke im Innern des Thurmes aufgezogen, unter wel-
chen es durch das westliche Portal (St. Georgsportal) gebracht
wurde. Zu diesem Behuf hat letzteres nur eine einzige, aber
breite Thiiréffnung erhalten und sind die Thurmgewdlbe erst
nach Vollendung aller iibrigen Thurmtheile eingesetzt worden.
Diese Thatsache beweisen die Steinmetzzeichen am Gewdlbe des
vierten Thurmgeschosses. Daran haben viele von den mit der

Mauer verwachsenen Rippenstiicken das Zeichen H des

Mathias Ensinger (1436 bis 1438), wiihrend an den freien Rippen-
stiicken das Zeichen [)’ vorkommt, das erst gegen 1470 an

den obersten Theilen des Thurmhelms und dann noch spiiter an
der siidlichen Seitenschiffgalerie, welche erst nach Vollendung
des Thurmhelmes erbaut worden ist, wieder vorkommt. Aus dem
gleichen Grund sind auch die Fiisse des Oktogongewilbes so con-
stru}rt worden, das letzteres zur Stiitzung des Helmes in keiner
Weise nothig ist und erst nach dessen giinzlicher Vollendung
emgesetzt zu werden brauchte. Von 1464 an war also der Gang
der Bauarbeiten aller Wahrscheinlichkeit nach folgender: Zuerst
wurde, unter Zuriicklassung des Baldachins der nordwestlichen
Wendeltreppe und der Fialen auf der Helmfussgalerie, der Thurm-
helm bis dahin, wo seine innere Hohlung aufhort, hinaufgefiihrt.
Solange wurden die Steine im Helminnern aufgezogen. Hiebei
ist muthmaasslich ein relativ leichtes auf der Helmfussgalerie
stehendes iusseres Baugeriist beniitzt worden, das mit dem
Wachsthum des Helmes geschossweise erhoht wurde. Die fiir
den massiven Theil des Helmfusses und fiir die grosse Kreuz-
blume nothigen Steine werden ebenfalls im Innern des Thurmes,
aber nur bhis in die Mitte der Oktogonhohe gehoben. von da,
durch das nordostliche Fenster, in welchem der Mittelpfosten
noch fehlte, auf ein Geriist iiber dem dortigen Plattformdreieck
gebracht und von hier aus i#usserlich an den Versetzungsplatz
aufgezogen worden sein. Nach der Vollendung des Thurmhelms
sind dann der Baldachin iiber der nordwestlichen Wendeltreppe,
in den die Fiale mit der Jahreszahl 1471 eingebunden ist, sowie
die iibrigen 7 Fialen auf der Helmfussgalerie, weiterhin der Helm
iiber der siidwestlichen Wendeltreppe, ferner die daneben befind-
liche Fialengruppe und die auf den ostlichen Plattformecken
stehenden Fialengruppen aufgestellt worden. Hiernach wurde

das Oktogongewdlbe geschlossen und der Patentboden dariiber
versetzt, wobei aber durch Offenhaltung einer fiusseren Gewdlb-
kappe und Nichtverlegung einer Helmbodenplatte eine Oeffnung
belassen wurde, durch welche man die Steine zur Wendeltreppe
im Innern des Helms aufziehen konnte. Erst nachdem diese
Treppe versetzt war, wurden die Thurmgewdlbe unter dem
Oktogon und in der Hohe des Kirchenmittelschiff-Gewdlbes ein-
gesetzt und damit der Thurm vollendet.

Zur Bearbeitung des Helms an sich sind zufolge angestellter
Berechnungen 4400 Steinhauerarbeitstage nithig gewesen, oder
bei 200 Tagen pro Mann und Jahr und bei einem durchschnitt-
lichen Stand der Steinmetzhiitte von 4 bis 5 Mann hochstens 5
Baujahre. - Der 1465 begonnene Helm wird also spiites-
tens 1470 fertig gewesen sein. Damit stimmt die Jahreszahl 1471
am nordwestlichen Treppenbaldachin, denn dieser ist bei der
richtigen Baubetriebsordnung 1471 auch wirklich aufgestellt
worden. Ferner waren zur Bearbeitung dieses Baldachins, des
Helms, der siidwestlichen Wendeltreppe, der 3 Fialengruppen,
sowie des Gewdlbes und Bodens iiber dem Oktogon bei einem
Stand der Steinmetzhiitte von nur 4 bis 5 Mann 3!, Baujahre
ebenfalls ausreichend und somit konnte thatsiichlich die Wendel-
treppe im Innern des Helms um 1474, womit die Jahreszahl an
ihrem Fuss wieder iibereinstimmt, begonnen werden. Die Aus-
filhrung dieser Treppe und der beiden Thurmwdlbungen d. i.
der letzten Thurmtheile kann also schon 1475 oder 1476, sicher-
lich aber um 1478 vollstindig fertig gewesen sein, denn num 1479
wurde laut Inschrift der Baldachin im siidlichen Seitenschiff erbaut.

Damit diirfte nun auch die bisher verbreitet gewesene irrige
Angabe, der Thurm sei erst nach Hans Boblingers Tod um 1494
vollendet worden, richtig gestellt sein. Hans Biblinger, der,
wie schon gesagt, 1482 starb, hat die Thurmvollendung 4 bis 6
Jahre iiberlebt. Dass die Jahreszahl auf dem Thurmknopf nicht
1494, sondern 1654 lautet, ist schon gesagt; die Zahl am Ausgang
aus dem Helm auf die obere Helmgalerie aber lautet ebenfalls
nicht 1484, sondern einfach 84 und bezeichnet die Anzahl der
Treppenstufen im Helm. .

Nach Vollendung des Thurmes wurden nun noch manche
bei seinem Anfbau zuriickgestellte Ziertheile nachgeholt; die Fialen,
welche frei auf den an den Thurm sich anschliessenden west-
lichen Halbgiebeln der Seitenschiffe stehen. Eine davon trigt die In-
schrift ,Marx Beblinger¥, nimlich den Namen von dem zweiten
Sohn und Nachfolger Hans Boblingers; unter diesem Namen be-
findet sich das zugehirige Meisterzeichen des Marx, das dem seines
Vaters ganz gleich ist, sowie die Jahreszahl 1484. Dasselbe
Zeichen wiederholt sich noch ofters, (aber stets o hne den Meister-
schild), an der siidlichen Seitenschiffgalerie und an dem Ostgiebel.
— Ersichtlich ist nach der Thurmvollendung der Frauenkirchen-
bau nicht mehr ernstlich betrieben worden; Marx ist wohl des-
halb auch nie als férmlicher Kirchenbaumeister, sondern nur als
leitender Balier angestellt gewesen. Er starb 1492, unter ihm
wurde die siidliche Seitenschiffgalerie, soweit sie nicht schon vor
1420 vollendet war, fertig gebaut. Auch der Ostgiebel ist grossten-
theils unter ihm gebaut worden. Sein Schwager Stephan Waid
hat von 1492 bis 1494 nur noch die letzte Hand daran gelegt;
er wurde 1495 Stadtwerkmeister und gleichzeitig Matthius
Boblinger (der frithere Baumeister des Ulmer Miinsters und
dritte Sohn des Hans) Baumeister der Frauenkirche. Dieser hat
die dusseren Chormauern ein wenig erhoht, die Chorgalerie er-
baut und die Chorstrebepfeilerschliisse mit dem Figurenschmuck
angebracht. Er starb 1505. Nach ihm wurden nur noch die
nérdliche Schiffgalerie und deren Fialen hergestellt, ob durch
Dionysius Béblinger (Hansens fiinfter Sohn) oder durch Marx
von Stuttgart mag dahingestellt bleiben; es ist fiir die allgemeine
Baugeschichte auch unwichtig, da alles was nach Hansens Tod
entstand (die Arbeiten von Matthiius B. nicht an.ege:-nnmmen)
herzlich unbedeutend ist. ‘

Bemerkungen iiber die Priifung der Baumaterialien mit besonderem Hinweise
auf die Handhabung des Gegenstandes in der Koniglichen Priifungs-Station in Berlin.

Die Abfassung einer im vorigen Jahre erschienenen Schrift
iiber die ,Baumaterialien der Steinstrassen“ gab dem Unterzeichne-
ten Veranlassung, sich mit den bei Untersuchung der natiirlichen
Gesteine iiblichen Priifungsarten zu beschiiftigen. Die Ergebnisse

Herrn Dr. Bshme stehende mit der Berliner Technischen Hochschulé,
wie vorweg bemerkt ist, nur riumlich vereinigte Konigliche Pril-
fungs-Station fiir Banmaterialien beziehen, so eigenartig, dass emne
offentliche Besprechung derselben als geboten erscheint. Es sel

dieser Untersuchungen sind, soweit sie sich auf die unter Leitung des | an dieser Stelle besonders hervorgehoben, dass kein weiterer Zu-
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sammenhang zwischen der Hochschule und der Priifungs-Station
besteht, als dass die Kassenfihrung der Station durch die Kasse
der Hochschule besorgt wird. Die Station ist einer Ministerial-
Commission unterstellt, deren technische Mitglieder die Herren
Geh. Ober-Baurath Schwedler und Geheimer Bergrath Dr. Wed-
ding sind.

Die Untersuchung der natiirlichen Bausteine erstreckt sich
naheliegender Weise in erster Linie auf die Feststellung der
Druckfestigkeit. Man pflegt Wiirfel zwischen den Backen hydrau-
lischer Pressen zu zerdriicken und die im Augenblicke der Zer-
storung aufgewendete Kraft zu messen, daraus die Druckfestig-
keit fiir 1 Quadrat-Centimeter Druckfliche ableitend. Das Er-
gebniss einer solchen Untersuchung wird um so zuverlissiger
sein, je genauer die Probewiifel gearbeitet sind, d. h. je mehr
Parallelitit der Druckflichen erzielt und je ebener diese Druck-
flichen abgeschliffen sind. Erfahrungsmiissig geben gut bearbeitete
Steinwiirfel unter der Presse ihren Zusammenhang bei entspre-
chender Vergrosserung der Druckkraft plotzlich auf, ohne vorher
nennenswerthe Veriinderungen zu zeigen. Sind die Probewiirfel
dagegen unzureichend bearbeitet, so setzen sich die Backen der
Presse gegen irgendwelche Vorspringe der Druckflichen, es
zeigen sich zuniichst allerlei Risse und erst allmiihlig erfolgt die
giinzliche Zerstorung. Es liegt auf der Hand, dass in letzterem
Falle auch im Augenblicke der Zerstorung eine geringere Pres-
sung abgelesen wird, als bei tadelloser Beschaffenheit der Probe-
wiirfel. Der Unterschied in der Ablesung wird besonders gross
sein, wenn die Pressbacken ohne Kugelgelenk gefertigt sind, da
sie dann den Unebenheiten der Druckflichen in keiner Weise
nachzugeben und eine innigere Beriihrung mit denselben zu er-
zielen vermogen.

Die grosseren Priifungsstationen haben aus diesen Griinden
ihr Hauptaugenmerk auf die gute Zurichtung der Probekorper
und gute Beschaffenheit der Pressen gerichtet und die Miinchener
,Conterenz zur Vereinbarung einheitlicher Priifungs - Methoden*
hat die Wichtigkeit dieses Gegenstandes besonders hervorgehoben.
Die mit der Technischen Hochschule Miinchen verbundene Prii-
fungsstation des Herrn Professor Bauschinger, welche unter den
Priifungs - Stationen Deutschlands z. Z. zweifellos die fiihrende
Stellung einnimmt, richtet sich die Wiirfel fiir die Druckversuche
seit 15 Jahren selbst her, und erzielt thunlichste Ebenheit und
Parallelitiit der Druckflichen mittels einer Diamanthobelmaschine.
Die Zerpressung erfolgt mittels einer sogenannten Werderschen
Maschine, wohl dem vollkommensten fiir Material-Priifungen ge-
fertigten Apparate. Die Veroffentlichungen {iber diese Maschine
und deren Bezugsquelle sind in der genannten Schrift iiber die
Baumaterialien der Steinstrassen angegeben. Herr Professor Bau-
schinger hat iiber die Art und Weise, wie die Priifungen in
Miinchen ausgefithrt werden seit dem Jahre 1872 wiederholt in
der Zeitschrift des bayerischen Architekten- und Ingenieur-Ver-
eins resp. der Zeitschrift fiir Baukunde und in seinen ,Mit-
theilungen aus dem mechanisch - technischen Laboratorium der
K. Technischen Hochschule in Miinchen* Auskunft gegeben.

Diesen Thatsachen gegeniiber erscheint es als recht be-
denklich, dass die Konigliche Priifungs - Station in Berlin
den Probewiirfel bis vor etwa 2 Jahren so zerdriickte, wie sie
von den Bruchbesitzern geliefert werden, oder wie ein berliner
Steinmetzmeister sie ohne jegliche mechanische Vorkehrung durch
Handarbeit zuzurichten vermochte. Ist es doch technisch nahe-
Z0 unausfiihrbar durch Bearbeitung einzelner Wiirfel parallele
l}nd in sich ebene Flichen zu erzielen. Recht bedenklich ist es
ferner, dass diese Station bis etwa zum gleichen Zeitpunkte die
Druckversuche mit einer alten fiir den vorliegenden Zweck ihrer
Construction nach vollig ungeeigneten Riibenpresse besorgte.

In den letzten Jahren ist freilich theilweise Wandel ge-
schaffen und die Berliner Station mit neuen Maschinen ausge-
ristet worden, was soll aber mit all den werthlosen Priifungs-
attesten geschehen, welche von dieser Station lange Jahre hin-
durch ausgegeben wurden? s bedeutet ebensoviel wie einen
Zufall, wenn jetzt in der Berliner Station bei einem bestimmten
Gestein die glgiche Festigkeit wie frither einmal erzielt werden
sollte. Es hat sich herausgestellt, dass ein Granit, fiir welchen
die Berliner Station vor einer Reihe von Jahren eine mittlere
Druck!'estigkeit von 1870 kg/qem (als Mittelwerth einer grosseren
Versuchsreihe) ermittelt hatte, nach einem neuen Atteste der-
selben Station 1774 kg/qem mittlerer Druckfestigkeit besitzt. Fiir
einen anderen Granit ergab sich eine Steigerung von 1327 auf

]1)9;5:;11;:1 :;i}rl einen dritten Granit sogar von 1160 auf 2070 kg/qem.
abei is cht etwa eine Steigerung in der Giite der abgebauten
Biinke, wenigstens nicht annihernd eine einer solchen Zahlenver-
grosserung entsprechende Steigerung eingetreten. Essind Strieganer
und Strehlener Granite, welche seit Jahrzehnten in gleicher Giite
auf dgn M'arkt gebracht werden. Die Grossherzoglich Badische
Oberdxrec.tlon des Strassen- und Wasserbaues hat vor einigen
Ja"hren eine grosse Zahl gleicher Kalksteinarten in Berlin und
Miinchen priifen lassen und dabei in der Miinchener Station eine
um - durchschnittlich 60% hoher stehende Festigkeit ermittelt.
_Dle héheren Festlgkel'tszahlen‘ sind aber die richtigeren, da
irgend welche Fehler in der Construction der Presse oder in
der Zurichtung der Probekdrper herabdriickend auf die Festig-
keitszahlen wirken.

_In der Miinchener Station wurde, der Giite der Wiirfelbear-
beitung entsprechend, fast immer ein plotzliches Zertriimmern
des Steins beobachtet, wihrend sich in der Berliner Station aus
dem entgegengesetzten Grunde zuniichst Risse zeigten, denen
erst bei weiterer Anspannung die Zerstorung folgte. Herr Dr.
Bohme hat den Augenblick dieser in Folge mangelhafter Vor-
kehrungen sich zeigender \'orzeitigerRiSSbildung fiir wichtig genug
erachtet, die dabei abgelesene Spannung in besonderer Spalte der
Priifungsatteste autzufiihren. Dieser todte Ballast wird unnothi-
gerweise auch jetzt noch beibehalten, obgleich sich zeigt, dass
der Augenblick der Rissbildung und Zerstérung nun auch auf
der Berliner Station bei einer grossen Zahl der Wiirfel zusammenfillt.

Die Angelegenheit hat insofern ein ganz hervorragendes offent-
liches Interesse, als die Baubehorden bei der Ausschreibung von Lie-
ferungen die Priifungsbescheinigung einfordern und danach ihre
Entscheidungen treffen. Handelte es sich dabei nur um die
Staatsbehorden, dann wiirde der Unterzeichnete von einer offent-
lichen Besprechung des Gegenstandes abgesehen und sich darauf
beschriinkt haben, denselben zur Kenntniss des Herrn Ministers der
offentlichen Arbeiten zu bringen. Der Untersuchende hat aber vor-
zugsweise die umfassenden Lieferungen an Strassenbaumaterial im
Auge, die von den Provinzial-, Kreis- und Stadtverwaltungen ver-
geben werden. Es erscheint einestheils als geboten, dass die Behor-
den, um eine gerechte Auswahl zwischen den Submittenten treffen zu
konnen, durch Riickfrage an der ,Koniglichen Commission zur Beauf-
aufsichtigung der technischen Versuchsanstalten* Erkundigung dar-
iiber einziehen, ob die von den Unternehmern eingereichten Atteste
ausder Zeit vor oder nach der Verwendung einer Maschine mit beweg-
lichen Pressbacken und der ersten Verwendung richtig zugerichteter
Probewiirfel stammen. Die Bruchbesitzer anderntheils sollten
nicht siumen, von Nenem Druckproben vornehmen zu lassen, um
nicht bei der Concurrenz mit solchen Briichen, welche bereits
neuere Atteste besitzen, ins Hintertreffen zu gerathen. Ob und
inwieweit diese Bruchbesitzer Zuriickerstattung der fiir die fritheren
Atteste verausgabten Kosten oder Schadenersatz fiir die durch
die niedrigeren Druckfestigkeitszahlen erlittenen Nachtheile be-
anspruchen diirfen, kann hier nicht entschieden werden; dem
natiirlichen Gefithle folgend, ist man geneigt, eine kostenfreie
Wiederholung der Versuche fiir angemessen zn halten. Weiter-
gehend wird auch eine Wiederholung der Versuche zur Ermitte-
lung der Wetter- und Frostbestindigkeit erforderlich. Die Ber-
liner Station hat diese Untersuchungen bis in die neueste Zeit
hinein dadurch bewirkt, dass die Steine in verschiedenartigen
Salzlosungen gekocht, ferner nach lingerer Erwiirmung plotzlich
abgekiihlt oder auch lingere Zeit zur Priifung in Salzsdure ge-
legt wurden. Die danach gegebenen Bescheinigungen iiber Wetter-
und Frostbestindigkeit sind geradezu bedenklich, insofern sie die
Baubehorden und das Publikum irre zu leiten vermigen; es
diirfte nicht schwer sein, nachzuweisen, dass Gesteine, welche
diesen Priifungen widerstehen, dennoch den fortgesetzten Ein-
wirkungen des Frostes nicht Stand zu halten vermogen, wiithrend
andererseits viele erfahrungsmiissig wetterbestindige Materialien
beispielsweise alle Kalksteine und der Sandstein mit kalkigem
Bindemittel ein Einlegen in Salzsiure-Léosung auf die
Dauer von 125 Stunden, wie es in den Attesten heisst, ohne
Gewichtsverlust wohl nicht gut vertragen werden.

Es sei diese Besprechung zugleich benutzt, die Behorden
darauf aufmerksam zu machen, dass die Berliner Priifungs-
Station sich bei den Untersuchungen von Baustoffen streng an
den Wortlaut der Bestellung hiilt und auch die nach Ansicht
von Sachverstindigen vielleicht nothwendigen Nebenbedingungen
bei der Priifung vernachlissigt, wenn damit hesondere Kosten
verkniipft sind. So wird es wohl jedem Sachverstindigen als
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selbstverstindlich erscheinen, dass Stoffe, wie sogenannte Asphalt-
filzplatten (fiir Gewolbabdeckungen), d. h. Filze, welche in einer
Einkochung von Pech oder Asphalt gelegen haben, auf Zug-
festigkeit und Dehnbarkeit nothwendigerweise bei einer ein-
heitlichen Temperatur und wiithrend einer einheitlichen Zeit-
dauer gepriift werden miissen; denn diese Platten veriindern mit
der Temperatur des Arbeitsraumes ihre Steifigkeit und Haltbar-
keit und die Lingenausdehnung wird mit der Dauer der Zug-
beanspruchung fortgesetzt wachsen.

Die Berliner Priifungs-Station hat bei umfassenden Unter-
suchungen von Filzplatten, welche im Jahre 1879 von der Kgl.

|
l

General-Inspektion der Festungen in Berlin beantragt worden
waren, auf diese Einheitlichkeit verzichtet, die Versuche an etwa
14 verschiedenen Tagen ohne Festhaltung einer bestimmten Tem-
peratur des Arbeitsraumes vorgenommen und auch auf die Gleich-
heit der Zeitdauer keinen Werth gelegt. Auch Atteste
haben daher keinen ausreichenden praktischen Nutzen und sind
insbesondere fiir den Vergleich unter einander und mit anderen
Versuchen unbrauchbar.

|1it‘5t‘

Berlin, im Mirz 1S86.

E

. Dietrich, Prof.

Graphischer Stationszugsplan.

Bekanntlich sind in den graphischen Zugscoursplinen die

auf einer Betriebsstrecke coursirenden Ziige derartig dar-
gestellt, dass die Ziige nach Zeit und Ort in ein Linien-
netz eingetragen werden, in welchem die horizontalen Linien
die Zeiten nach Stunden und je 10 Minutentheilungen, die
vertikalen Linien die Stationen in einem bestimmten Maass-
stabe der Entfernung bedeuten. Die graphischen Zugslinien

lassen also sofort erkennen, zu welchen Zeiten ein Zug auf einer
Station ankommt und abfiihrt, auf welchen Stationen Kreuzungen
und Ueberholungen von Ziigen
stattfinden, in welcher Weise es
moglich ist, Extraziige einzulegen,
welche Fahrordnung dieselben
haben miissen u. s. w. Der gra-
phische Zugscoursplan ist daher
das unentbehrliche vade mecum

des leitenden Betriebsheamten. 3
Dxe‘ Be\\'wgung der Ziige
auf den Stationen selbst
giebt indessen der graphische

Zugscoursplan nicht an. Fiir die-
sen Zweck werden in der Regel
besondere Stationszugspline (sog.
Fahrordnungen der Stationen) an-
gefertigt, welche ein Verzeichniss
der in der betreffenden Station
ankommenden, abgehenden und
daselbst rangirenden Ziige bil-
den, unter Anfithrung derjenigen
Geleise und Weichen, welche die
Ziige in den Stationen zu pas-
siren haben. Diese Verzeichnisse
geben aber kein leicht zu iiber-
sehendes Bild iiber die Bewegung
der Ziige innerhalb einer Station.
Ein solches Bild ist aber nicht
allein im Interesse des Betriebes
selbst, sondern anchin bautech-
nischer Hinsicht iusserst er-
wiinscht, da die Anordnung der
Geleise, die etwa nithig werden-
den Verbesserungen, die Art der
Anlage von Centralweichen-
stellungen u. s. w. abhiingig
sind von dem Betriebe, der inner-

halb der betreffenden Station Wl 12
stattfindet. Dieser Zweck diirfte

erreicht sein durch den in der Anlage dargestellten Graphischen
Stationscoursplan (Bruchstiick eines solchen), in welchem die

planes Folgendes zu ersehen: Zug No. 95 fihrt in das Geleise 1
um 8% und aus diesem um 8%, hierbei werden die Weichen
No.1, No.9, No. 11 und No.12 durchfahren; — Zug No. 52 fihrt
durch die Weichen No. 13 und No. 10 um 8% in Geleise LI, die
Maschine dieses Zuges lisst die Wagen im Geleise ITI stehen
und fihrt durch die Weichen No. 83, 5 und 7 nach der Dreh-
scheibe in dem Geleise V. Da das Geleise IV hierbei nicht be-
rithrt wird, so ist die Zugslinie entsprechend ]»unklir!-

Graphische Darstellung von Zugsbewegungenincl. Rangir-
mandver in Station W.
z. B. Giiterziige No. b2 u. 62 tauschen gegenseitig Wagen aus.
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Erliduterung:

Die Verticallinien bedeunten Stunden und Minuten.
Zug No. 95, 04, 52, 53, 62

Zug fihrt durch die Weichen

Die Maschine fihrt, nachdem sie gedreht worden ist, durch die
Weichen No. 7 und No. 5 durch
das Geleise IV, durch die Wel-
chen No. 10, No. 12 und No. 11 n
das Geleise II, holt daselbst die
von Zug 62 stehen gelassenen
Wagen, fihrt durch die Weichen
No. 11 und No. 12 in das Geleise
[ und durch die Weiche No. 11
und No. 18 ab. Die betreffenden
Zeiten sind lwigvs"ln'iulwn ll}lll
dem Plane ersichtlich. (Na-
tiirlich kann auch die Abfahrt
direct aus Geleise II stattfinden.)
Zug No. 62 kommt durch die
Weichen No. 12 und No. 11 fah-
rend. um 8% in das Geleise I,
fihrt um 8% durch die Weichen
No. 2 und No. 3 in das Geleise I11,
nimmt die vom Zug 52 dort stehen
oebliebenen Wagen mit, fihrt
wieder durch die- Weichen No. 3
and No. 2 (eventuell auch No. 1
je nach der Zugslinge zuriick
in das Geleise Il und fihrt mit
den vereinigten Wagen um 9%
aus Geleise 11 durch die \\.l'il"li‘“
No. und No. 1 u. wW.

Zweckmiissig ist es, in dem Zugs-
stationsplane die Zeiten mit
schwarzen, die Zugslinien sowle
die Zugsnummer mit rother und
die Geleise, sowie die Weichen-
Nummer mit blauer Farbe
darzustellen. Es diirfte aus Vor-
stehendem erhellen, dass grissere
und complicirte Rangirmaniver
ohne weitere Erklirungleicht ver-
stiindlich durch den graphischen
| Zugsstationsplan dargestellt werden konnen. Der leitende héhere
| Betriebsheamte ist ausserdem durch einen solchen Plan auf er-

aus

s,

No. 11. 12

horizontalen Linien die verschiedenen (teleise und die vertikalen | leichterte Weise in den Stand gesetzt, sich ganz genan davon in

Linien die Stunden und Minuten dar-

3 : s Kenntniss zu setzen, zu welchen
stellen. Der besseren Deutlichkeit Anordnupg der'Gelelse in Station W. Zeiten und welche Zugshewegungen
wegen muss fiir solche Pline ein - fir den Zugsstationsplan, in der betreffenden Station stattfinden;
etwas grosserer Maassstab gewiihlt T3 ferner kann er selbst auf einfache
werden, als sonst bei gml»hischen |35 ", ?/—M.— Weise bestimmte Zugshewegungen
(,_‘,uur.\plii_nen iiblich ist. Bei jedem -Gy pott p n B vorschreiben ete., \\-...h;-ph j.».{.-nmlh
Zugssmt'mu.jpla‘n ist die Anordnung } 21)) 4 \—}l_‘(' A die Betriebssicherheit nur gewinnen
der Geleise in einer Skizze beizufiigen. " 3 B O wird. Wie oben schon erwiihnt, diirfte
Wie in der Anlage der Plan fiir die o ‘9} s hou weiter die Darstellung des graphi-
Zeit von 8—9 Uhr ¥V ormittags dar- 1 ey & schen Sl:lii“llsl)l.’llll'ﬁl in bautech-
gestellt wunle‘, so 1st dies selbst- Durchgehende Hauptlinie BB ! Zweiglinie nach A nischer Hinsicht bei dem Entwurie
verstindlich fiir die 24 Stunden von Morgens frithe 12 Uhr bis

Nachts 12 Uhr erforderlich. Im Allgemeinen ist aus dem in der

|

von Projecten Verbesserungen und Erweiterungen in Bezug

auf die Geleiseanlagen einer Station eine grosse Erleichterung ge-

Anlage dargestellten Bruchstiick eines graphischen Stationscours- | wiihren.

i
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Entwiisserung der Stadt Ehrenfeld.

Anﬁvort auf die Auslassungen des Herrn Stiibbe n, Regierungsbaumeister und Oberingenieur der Kilner Stadterweiterung,
in No. 15 d. BL. vom 19, Febr. a. er¥)

Es miissen besondere Griinde sein, welche Herrn Stiibben
veranlassten, sich zu Jemandes Anwalt zu machen, der aus dem
Hinterhalte der Anonymitéit, unter indiscreter Be-
nutzung meiner Privatcorrespondenz mit dem Biirgermeister-
amt zu Ehrenfeld und — ich wiederhole dies speciell — ent-
stellten und unwahren. willkiirlich und ausser dem
Zusammenhange gebrachten Behauptungen den offen-
baren Zweck verfolgte, die vom Capitain Liernur und mir er-
strebten Vortheile einer wirklich rationellen Stidte-Assai-
nirung moglichst zu discreditiren, um die von Jahr zu Jahr
mehr verurtheilte Schwemmecanalisation mit dem ,tout &
I’égout® in desto strahlenderem Lichte erglinzen zu lassen.

Diese Griinde des Herrn Regierungsbaumeister Stiibben
sind nunmehr klar, denn als der Anonymus entpuppte sich
Herr Baumeister Steuernagel, Assistent des Herrn Regie-
rungs-Baumeister Stiihben zn Kéln und gleichzeitiger Rath-
geber des Biirgermeisteramtes zu Ehrenfeld, der bereits 3 zwar
nicht acceptirte, dusserem Vernehmen nach aber anstindig
honorirte Projecte fiir Ehrenfeld nach dem System der
Schwemmlerei fieferte.

Es liegt deshalb wohl sehr nahe, und Herrn Regierungsbau-
meister Stiibben’s Vertheidigungsversuch des Anonymus bestiitigt
es, dass Herr Steuernagel die Ideen seines Herrn Chefs
vollstindig in sich aufgenommen und in Ehrenfeld an den
Mann zu bringen versucht hat.

Es steht ferner fest, dass Herr Steuernagel die directe
Veranlassung ist, dass die mir behufs Feststellung eines Pro-
jectes und Fixirung von definitiven Bedingungen zur Uebernahme
der Ehrenfelder Kanalisation it’ﬁr eigene Rechnung und
Gefahr) absolut erforderlichen Angaben, welche mir
zunichst seitens des Biirgermeisteramtes bereit-
willigst zugesagt wurden, bis zur Stunde verwei-
gertsindunddass daher lediglich aus diesem Grunde
von mir keine biindige Offerte mit dazu gehdrigem
Projekte gemacht werden konnte.

Doch man staune, Herr Stiibben nennt dies einen schnellen
Misserfolg in Ehrenfeld wegen meiner unpraktischen Vor-
schlige!

Wenn ich das Urtheil unparteiischer Fachmiénner in
meiner Entgegnung auf die Angriffe des Herrn Anonymus
(Baumeister Steuernagel) anrief, so hiitte sich der Chef des-
selben, Herr Regierungsbaumeister Stibben, wohl ent-
halten sollen, des Ersteren Vertheidigung zu iibernehmen,
und dies fiiglich wirklich unparteiischen Sachverstindigen
itberlassen miissen, da er nur zu deutlich zu erkennen giebt, dass
er in Gemeinschaft mit seinem Herrn Adlatus sich der
nutzlosen Mihe unterzieht, einen heftigen Kampf zu
kiimpfen gegen selbstgezimmerte Windmihlenfligel —,
wie jene willkiirlich zusammengestellten, falschen Behaup-
tungen iiber das Liernursystem in seiner jetzigen Ge-
stalt reprisentiren. g

Besonders von Herrn Stiibben ist dies Verfahren um so wun-
derbarer, als ich doch jedenfalls voraussetzen darf, dass ihm
wenigstens die ziemlich gleichzeitig zwischen dem Biirger-
meisteramt in Koln und mir gefiihrte Correspondenz wegen
der Kolner Canalisationsfrage bekannt geworden ist. Aus
dieser musste ihm das Wesen des Liernursystems in seiner
ftmgen vereinfachten und vervollkommneten Gestalt wieder-

olt klar geworden sein, wenn er dieselbe iiberhaupt gelesen.

Sollte jedoch meine Voraussetzung aus unbegreiflichen Griin-
den nicht zutreffen, und Herr Stitbben ohne Kenntniss der frag-
lichen Correspondeny geblieben sein, so will ich hiermit noch-
mals — in aller Kiirze — die neueste Gestalt des von mir
vertretenen Liernursystems vorfithren:

nDie simmtlichen Closetstoffe und Hausab-
swiisser einer Stadt (mit Ausschluss der Meteor-
ywasser) werden in einer gemeinschaftlichen, unter-
pirdischen, eisernen, stets gefiillten Rohrleitung
yvon den verschiedenen Entstehungsorten unterAb §chlu ss
wvon der Atmosphiire, wie vom Boden nach einer Rei-
,,nigungs- oder Qentralstation gefiihrt, dort durch die phe-
psmische Reinigungsmethode des Prof. Dr. Petri so-
pfort derartig von allen organischen und anorga-
pnischen Ingredienzien, also auch von allen Mikro-
nben, Bacillen, Bacterien und sonstigen Fiulniss-

* Durch vierwichentliche Krankheit des Einsenders ist diese Antwort leider
verzigert.

pund Krankheitstrigern gereinigt, dass vermoge
péines geeigneten Pricipitationsapparates wie z B. des
pRockner-Rothe’schen Thurmes, die Gewinnung eines sehr
pdungwerthigen Schlammes einerseits und eines
pdem Meteorwasser gleichen, reinen Wassers
pandererseits erreicht wird. Das Letztere kann wegen
yseiner Reinheit jedem Flusslauf sofort iibergeben wer-
pden, wihrend der Schlamm auf dem ILiernur’schen
sApparate bei einer Temperatur von 120° Celsius mit
ngrosser Geschwindigkeit und geringen Kosten in ein
mmarktgiingiges, trockenes, streubares, leicht lisliches
nPoudrettenpulver verwandelt wird, welches dem Gu-
pnano an Werth gleich steht.“

»Sindwegenderdortlichen Verhiiltnisse Regen-
pwassercaniile erforderlich, so werden dieselben
ofir sich gebaut, sollen aber beim Liernursystem nie
pzum Fortfihren der Haus- und Aborteffluvien benutzt
pwerden.*

Dies bildet das Grundprincip des heutigen Liernursystems in
Combination mit Petri-Rothe, was weder Herr Regierungsbau-
baumeister Stiibben, noch sein Assistent nach ihren gedruckten
Aeusserungen bis jetzt erfasst hatten.

Beide Herren werden ja hoffentlich nach dem Vorstehenden
nunmehr iiber das von mir vertretene Liernursystem klar ge-
worden sein und zu der Einsicht gelangen, dass alle ihre Be-
hauptungen iiber meine beabsichtigten Ausfithrungen des obigen
Systems fiir Ehrenfeld auf irrigen Auffassungen ihrerseits
beruhen, welche, besonders in dem anonymen Artikel dieses
Blattes vom 24, December 1885, als gehiissige Unwahrheiten
auftraten.

Was besonders die von meinen beiden Herren Gegnern gross
aufgebauschte Frage der Schlingschiichte anlangt, so halte
ich eine nochmalige Erwiderung darauf fiir unniitz und verweise
meine verehrten Leser, wenn sie sich dafiir interessiren, nur auf
mein abgedrucktes Schreiben an den Magistrat zu Ehrenfeld vom
12. November 1885, um nicht bereits Klargestelltes nochmals zu
wiederholen.

Wenn nun auch die amtliche Stellung des Herrn Regierungs-
banmeister Stiibben zu Koln eine gewisse Gewiihr dafir bietet,
dass er befithigt sein wird, unter seiner Leitung die grissesten
und kiinstlichsten Schwemmkaniile ausfithren zu lassen, so steht
es auf einem anderen Blatte, ob er, wie geschehen, fiir sich
den Namen eines ,berufenen® Technikers fiir das
Stidte-Assainirungswesen in Anspruch nehmen und
sich herechtigt fiithlen kann, die ernsten Bestrebungen von
Miinnern, die dieses Fach seit einem Vierteljahrhundert mit vielem
Fleiss und grossen Opfern studirt und practicirt haben, so
leichthin aus seinen nur der — wie bereits gesagt — von
Jahr zu Jahr mehr verurtheilten Schwemmeanalisation
entnommenen Ansichten zu beurtheilen oder gar zu ver-
urtheilen.

Ich hoffe, das Nachstehende wird geniigen, zu beweisen, dass
dem Herrn Regierungsbaumeister Stiibben die Berechtigung
hierfiir nicht zusteht.

Zuniichst hatte der genannte Herr und sein Herr Assistent
__ wie bereits oben ausgefiihrt — das Liernursystem in seiner
jetzigen Anordnung bisher iiberhaupt noc nicht ver-
standen, ist daher schon aus diesem Grunde zur Kritik

nicht berechtigt.

Herr Stiibben befindet sich aber auch ferner mn einem
grossen Irrthum, wenn er sagt: , Eine Einnahme aus
Diingerverwerthung verlangt keine Stadt, im Gegen-
theil, die Bereitwilligkeit fiir die Beseitigung jener
fiir den Stadtbewohner werthlosen und listigen
Stoffe eine angemessene Bezahlung zu leisten, ist
eine allgemeinet

Die vielfachen Erfahrungen aus der Praxis heraus lauten
anders.

Die meisten Stadtvertretungen legen grossen Werth
darauf, im natiirlichen Interesse des Stadtsickels fiir die
Entfernung jener listigen Stoffe eine moglichst geringe
Ausgabe zu haben, resp. eine moglichst hohe Verwerthung
aus den fiir die Landwirthschatt sehr werthvollen (nicht
werthlosen, wie Herr Stiibben meint) stidtischen Abfallstoffen
zu erreichen.
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Dass diese Verwerthung besonders bei den schwemm-
kanalisirten Stidten, ob mit oder ohie Rieselfelder, bis'jetzt
fast ausnahmslos zu keinem irgend empfehlens-
werthen Resultate gefithrt hat, ist eben neben den sonstigen
vielfachen Mangelhaftigkeiten des jetzigen Schwemmsystems der
Grund, dass man so ernstlich bestrebt ist, andere voll-
kommenere Systeme einzufithren.

Unbestritten gebe ich dem Herrn Regierungsbaumeister
Stiitbben zu, dass der Schlamm seines von ihm so hoch ge-
haltenen und fiir Kéln beabsichtigten Schwemmecanalisations-
Systems allerdings (auch fiir die Landwirthschaft) ganz werth-
los sein wird, da er, wie die iibrigen Herren Schwemm-
canalisateure, die mitgefihrten Abort- und Hauswasser-
effluvien durch den quantitativ so iiberwiegenden,
werthlosen Strassenschlamm werthlos macht.

Herr Stiitbben befindet sich noch in einem ferneren gros-
sen Irrthum, wenn er behauptet, dass der Réckner-Rothe’-
sche Thurm fiir jedes Kanalsystem den gleichen Werth
hat und ich méchte ihm aus Dankbarkeit fiir die vielen guten
Rathschlige, die er als ,berufener* Kanalisationstechniker mir
zu geben die lobliche Absicht hat, emﬁfehlen, doch die Beson-
derheiten und Leistungen der Roéckner-Rothe'schen Con-
struction et was genauer zu studiren, bevor er solche Be-
hauptung aufstellt. Er wird alsdann hoffentlich seine Erfah-
rungen dahin erweitern, dass, so wirksam und praktisch ein
Sedimentations-Verfahren & la Rockner-Rothe ist fir
Separatsysteme (wie Liernur Shone, Waring, Cornish etc.),
welche mit bestimmten, nicht zu grossen Maximal-
Quantititen der zu bewiiltigenden Abort- und Hausabwiisser
rechnen konnen, dasselbe fiir seine Schwemmlerei mit
dem ,tout & I'égout” so lange fiir die Praxis durchaus un-
anwendbar 1st, als es dem Herrn Regierungsbaumeister
Stiibben nicht gelingen sollte, Regen nach seinem Belieben
fallen zu lassen. -

Jedenfalls rechne ich auf die aufrichtige Dankbarkeit des
Herrn Regierungsbaumeisters Stiibben, da ich ihm durch meine
Correspondenz mit dem Kolner Biirgermeisteramt die von ihm so
dringend erwiinschte Gelegenheit geboten habe, einen derartigen
Réckner-Rothe'schen Thurmapparat versuchweise aufzustellen.
Er wird dabei das eben von mir Gesagte vollstiindig bestiitigt
finden, nur schade, dass dieser Versuch der Stadt Kéln
wenigstens circa 40,000 Mark unniitze Kosten verur-
sachen wird, die erspart werden konnten, wenn geeignete
Herren der Kolner Stadtverwaltung nur wenige Ta%} — unter
denen aber auch Regentage sein miissten — die Leistungen
ggs Rockner-Rothe'schen Thurmes in der Stadt Essen stu-

irten. :

Berlin, den 21. Miirz 1886.

Unter der iiblichen Annahme der Schwemmcanalisateure, dass
bei einem Regenfalle von 20 mm pro Stunde nur 5 mm in den
unterirdischen Kanilen abgefiihrt werden sollen, wiirden zur Kli-
rung dieser 5 mm Schwemmjauche wenigstens circa
60—70 Rockner-Rothe'sche Klirthiirme (wie in Essen
ausgefiihrt) erforderlich sein und wiirden daher der Stadt
Koln allein die Klirungsanlagen circa 2!/: Millionen Mark Bau-
kosten verursachen, der grossen Betriebskosten fiir die Reini-
gung der gesammten werthlosen Canaljauche garnicht
zu gedenken.

Ich hoffe, dieser avis au lecteur wird ein Warnungsruf fiir
Herrn Regierungsbaumeister Stiibben sein, damit er, wenn es
ihm wirklich noch gelingen sollte, seine beliebte Schwemmeanali-
sation fir Koln durchzusetzen (was ich mach den heutigen An-
sichten der maassgebenden Landesbehorden einigermaassen zu
bezweifeln mir erlaube) wenigstens die Anlage einer Batterie von
60 — 70 Rockner'schen Klirthiirmen nicht zu seinem Ideal
machen wird.

Herr Regierungsbaumeister Stiibben moge mir aber ge-
neigtest gestatten, wenn ich nach den vorstehenden Ausfiihrungen
seine diversen giitigst ertheilten Rathschlige freundlichst ab-
lehne, sofern dieselben den von mir acceptirten Grun d-
principien einer rationellen stidtischen Assainirungs-Technik
widersprechen, das heisst, sofern sie nicht darauf basiren,
gleichzeitig den strengsten hygienischen und landes-
polizeilichen Vorschriften, wie der moglichsten Scho-
nung der stidtischen Finanzenrespective der gteuerkraft der Biir-
ger zu geniigen.

Ich schliesse mit der ergebenen Mittheilung, dass mir zu
tfernerem Polemisiren mit meinen Herren Gegnern die Zeit absolut
fehlt, dass ich aber bereit bin, auf dem Gebiete der Praxis fir
Stidte-Assainirung gern jederzeit mit ihnen in Concurrenz zu
treten, vielleicht gegt dann die Moglichkeit nicht fern, dass auch
Herr Regierungsbaumeister Stiitbben durch die Erfahrungen der
Neuzeit %elehrt, sich veranlasst sehen wird, dem tout & I'égout-
%ystem Valet zu sagen und — aus dem Saulus, der mich wie

errn Capitain Liernur zur Zeit noch arg befehdet, wird dann
ein Paulus werden, der fiir uns das Schwert zieht.

Dies diirfte besonders dann der Fall sein, wenn Herr
Stiibben sich einmal ernstlich im Geiste in die Stellung eines
auf eigene Rechnung und Gefahr arbeitenden Concur-
renten fiir Assainirung von Stidten versetzen wiirde und
nicht die Position eines ,berufenen Technikers® einer reichen
Stadt, iiber deren Mittel er vielleicht ad libitum verfiigen kann,
festhielte.

L. Sehwartzkopff,

Geheimer Commerzienrath.

YVereins-Nachrichten.

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hamburg. Ver-
sammlung am 24. Februar 1886. Vorsitzender Herr F. Andr.
Meyer, Schriftfithrer Herr Classen. Anwesend 61 Persenen. Der
Vorsitzende theilt mit, dass die Fragebogen in Betreff des ver-
zinkten Eisens zur Vertheilung gekommen seien. Herr Himmel-
heber spricht sodann iiber den Mansfelder Bergbau. Nach
einer kurzen Beschreibung der geognostischen, feographlschen
und topographischen Lage des ganzen Manstelder Bergbauge-
bietes geht er zu der geschichtlichen Entwickelung des Bergbaues
selber iiber. Die iltesten Nachrichten ither den Bergbau stammen
aus dem Jahre 1199, hernach wurde derselbe sehr eifrig von den
ﬁrafgn Mansfeld betrieben, so dass schon im 15. Jahrhundert eine
Jihrliche Production von 20,000 Ctr. Kupfer erreicht wurde, with-
:end Mitte des 16. Jahrhunderts durch den unrationellen Betrieb
/s der Grafschaft mit den Bergwerken sequestirt werden mussten.
— Nach dem 30jihrigen Krieg wurde von dem Kurfiirsten von
Sachsen die Wiederaufnahme des Berghaues mit Eifer angestrebt.
Nunmehr erfolgte 1671 die Freigabe des Bergbaues und bildeten
sich mfolﬁg dessen 7 Gewerkschaften, von denen spiiter 2 ein-
gingen. Diese 5 Gewerkschaften arbeiteten bis zum Jahre 1852
nebex‘l einander, vereinigten sich dann aber zu der pMansfelder
Kupferschiefer bauenden Gesellschaft“. Die Arbeiten dieser Ge-
Werkschaften waren nur selten ergiebig und wurden zum Theil
;‘ﬂi" oft gestort durch die ausserordentlich schwierige Wasser-
e ;" :ugg- ine nachhaltige Veriinderung dieser Verhiiltnisse wurde
st durch die Einfiihrung der Dampfmaschine erreicht. Zur Ent-
v;'a}ssg’?“ des ganzen Manstelder Bergbaugebietes - vereinigten
sich die b Gewerkschaften zum Bau des tiefen sogen. Schliissel-

stollens, welcher etwa 4 Meter iiber dem hichsten Wasserstand
der Saale bei Friedburg 1809 angesetzt und nach manchem Still-
stand 1879 beendet wurde. Die Gesammtlinge dieses Stollens be-
trigt 31060 m und hat derselbe circa 3624 M. oder per 1fd.
Meter circa 116,70 M. gekostet. Die nene Gewerkschaft kam bald
zu der Einsicht, dass mit der Wasserlosung durch diesen Stollen
allein die beabsichtigte bedeutende Steigerung der Produktion
nicht gem’i§end erschlossenes Feld bieten werde und ging man
zum Aufschliessen neuer Felder durch Tiefbauanlagen iiber, die
von dem Schliisselstollen an gerechnet je 63 m unter einander
liegen. Es wurden demgemiiss Schiichte in Angriff genommen,
von denen einige auf die gewiinschte Tiefe herunterkamen, wih-
rend mehrere (%urch die sog. Gypsschlotten (michtige Hohlungen
mit Wasser gefiillt) versoffen, die dann spiter durch anderweitige
Schiichte ersetzt wurden. Gegenwiirtig wird aus®14 Schachtanla-

en gefordert, aus denen im Jahre 1880 schon 456000 Tonnen
Minen gegen 61968 Tonnen im Jahre 1862 gehoben wurden. S
ist durch diese Tiefbau-Anlage das Flotz auf eine flache Teufe
von 2500 bis 8000 m gelost und zum Abbau vorbereitet, so dass
auf eine ansehnliche Zeit vorgesehen ist. — Redner geht nun 20
der Beschreibung der Art und Weise des Abbauens des Flotzes
von einer solchen Tiefbau-Anlage iiber. Neben der 2,2 m hohen
und 25 m breiten Forderstrecke liegt eine 2,0 m hohe und 2,0 m
breite Wasser- oder Ritzstrecke, die von Zeit zu Zeit miteinander
verbunden sind. Da die Miichtigkeit des Flotzes durchweg nur
circa 183 em betriigt, so ist das Maass fiir die Abbauhdhe circd
58 em, so dass der Hiuer in liegender St,ellun? arbeiten muss.
Die Forderung nach der Forderstrecke geschieht durch 1,71 m
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lange, 42—47 em breite und 14—16 em hohe Wagen. die von
sog. Treckjungen in liegender Stellung durch den 58 em hohen
Abbau gezogen werden. Die Spurweite dieser Wagen ist 58 cm,
die Ladefihigkeit 3 Ctr. Die weitere Forderung bis zum Schacht
geschieht meistens durch Pferde. — Nachdem Herr Himmelheber
sodann eine eingehende Schilderung der Flachen- und Schachtforde-
rung mit den neuesten maschinellen Einrichtungen gegeben, geht
derselbe zu der Beschreibung der Forderung iiber Tage iiber.
Bis zum Jahr 1880 wurde der Gesammttransport der Schiefer
von den Schiizhten nach den Hiitten ausschliesslich mit Land-
fuhrwerk betrieben, dann wurde jedoch ein ganzes Netz von
Schmalspurbahnen in Gesammtlinge der durchgehenden Linien
von 88 km mit 60 m Minimal-Radius und einer Maximal-Steigung
von 1:35 gebaut. 1884 sind auf den damals bereits fertig ge-
stellten Bahnlinien ca. 800,000 t Materialien und 92,700 Personen
befordert, was ca. 33 Zige mit 6 Wagen und 309 Personen per
Tag ergibt. Nunmehr wendet sich der Vortragende zu der Be-
schreibung der in der letzten Zeit so iiberaus wichtig gewordenen
Wasserhaltung. Duch den oben erwithnten Schliisselstollen ist
das gesammte obere Ablauffeld der Mansfelder Gewerkschatten
gelost und wurden die Wasser aus den Tiefbauten auch nur bis
zu diesem Stollen gehoben, was bei den tiefsten Schichten 126 m
Hubhthe ausmacht. Bis zum Jahre 1884 konnte die Wasser-
haltung mit den aufgestellten Dampfmaschinen bewiltigt werden,
sodann fingen die Traufenwasser (semrtig auf dem Ottoschachte
vom Monat April bis zum August sich zu vermehren, dass ihr
Zudrang per Minute von 2,3 bis zu 16 chm stieg, es miissten dem-
emiiss die Pumpmaschinen ganz bedeutend vermehrt werden.

on den augenblicklich in Arbeit befindlichen Ausrichtungsar-
beiten schildert Redner den forcirten Bau eines Querschlages,
der in einer Gesammtlinge von ca. 2000 m mittelst der Brandt-
schen Bohrmaschine aufgefahren, wiihrend der daneben liegende
Ritzquerschlag von der Hand betrieben wird. Ein Vergleich
dieser Arbeitsmethoden zeigt, dass der Fortschritt mit der
Maschine etwa 5 Mal so gross ist als von Hand. — Nach-
dem der Clothilde-Schacht 1882 versoffen, wurde derselbe
mittelst des Kind-Chaudron’schen Bohrverfahrens weiter abgeteutt
und beabsichtigt man nach Fertigstellung dieser Bohrarbeiten
eine sog. Ciivelage auszufithren, Beide Verfahren werden an der
Hand von Zeichnungen in eingehender Weise beschrieben und zur
Anschanung gebracht. Die Grossartigkeit und Wichtigkeit der
Mansfelder Werke werden durch den Verwaltungsbericht von
1884 bestiitigt, der die Belegschaft der Kupferwerke im Mans-
feld’chen auf 17,784 Mann mit 28,160 Familienangehorigen angiebt,
sodass also 45,894 Personen ihren Unterhalt durch diesen Betrieb
der Gewerkschaft fanden. Redner schliesst mit dem Wunsche,
dass die bergbaulichen Verhiltnisse sich recht bald derart bes-
sern mogen, dass unserem Vaterlande der Segen des Mansfelder
Bergbaues noch recht lange erhalten hleiben mige.

Architekten- und Ingenieur-Verein fiir Niederrhein
und Westfalen. Protokoll der 3. und 4. Haupt-Versammlung
am 6. und 20. Februar 1886. Vorsitzender: Herr Funk, Schrift-
fiithrer: Herr Schachert. Anwesend 53 bezw. 48 Mitglieder. Beide
Abende werden ausschliesslich ausgefiillt durch die interessanten
und sehr angenehmen Mittheilungen, welche Herr Regierungs-
Baumeister Baltzer iiber seine aus Anlass des ihm zuertheilten
Schinkelpreises in den Monaten Juli bis November 1885 unter-
nommenen Studienreise nach Nordamerika macht. Redner schildert
unter Verzicht auf ein Eingehen in technische Details die auf der
Reise im Allgemeinen erlebten Eindriicke und unterstiitzt diese
Schilderung durch Vorlage zahlreicher Photographien. Karten,
Zeichnungen und technischer Werke. Er beschreibt zuniichst
das Leben und Treiben an Bord wiihrend der 9tiigigen Ueberfahrt
mit einem der Schnelldampfer des Norddeutschen Lloyd.
In denkbar vollkommenster Weise ist hier fiir gute Verpﬂesung,
Bequemlichkeit und Sicherheit der Reisenden gesorgt, und mit
Erfolg macht heute der Norddeutsche Lloyd in seinem miichtigen

mporstreben den wetthewerbenden enghschen und niederlindi-
schen Dampferlinien die Gunst des reisenden Publikums immer
mehr streitip, Rs laufen z Z. b Schnelldampfer zwischen Bremer-
haven und ew-York, mit deren Einstellung im Jahre 1881 be-

onnen wurde; 3 weitere grosse Dampfer sind gegenwiirtig 1m

au begriffen, leider nach alter Ueberlieferung in den bewihrten
Werkstiitten yvon Elder in Glasgow bestellt, wiihrend den heimi-
schen Schiffsbananstalten die Losung so hervorragender Aufgaben
noch immer nicht zugetraut wird, Grossartig sind die Eindriicke
bei der Einfahrt in die Bai und den Hafen von New-York, wo
die wichtige East River Briicke und der noch im Bau befindliche
Leuchtthurm mit der Statue der Freiheit an die Bedeutung der
dem Ingenieur sich darbietenden Aufgabe erinnern. Der Anblick
der grossen militirischen Leichenparade des General Grant bot
sofort eine willkommene Gelegenheit, das Treiben und die Haltung
der New-Yorker Bevilkerung bei einer so hervorragenden Schau-
stellung zu beobachten. Dieselbe war zwar zum Theil ins Leben
gel'_ufen von politischer Mache und zur Erreichung gewisser Son-

erinteressen, doch zeigte sie deutlich die musterhafte Selbstbe-

herrschung des Publikums ohne bevormundende izei p
nungen. Die ersten Eindriicke sind in der vom liirmi(l)lléz:}sf I;%lii(xi'-
mischen Geschiiftsleben beherrschten Riesenstadt nicht durchwe
glinstige. Von ganz besonderem Interesse ist das intensive VeE
kehrsleben, wie es sich auf den Hochbahnen, den Pferdebahnen
d(?-n Kabelbahnen, der East-River-Briicke, endlich auf den erossen
Fihrbooten des East- und North-River und in der Bai abs vielt
Die New-Yorker Hochbahnen und insbesondere die Pferde\)ahﬁ
aut dem Broadway bewiiltigen anscheinend mit spielender Leich-
tigkeit einen in der That kolossalen Verkehr, nicht zum wenigsten
in Folge der sachgemiissen Unterstiitzung des reisenden Publi-
kums, welches sich mit Ruhe und Geschick in die Einrichtungen
des Verkehrs einzuleben weiss. Aber auch hier fehlt es nichtgan
Auswiichsen und schreienden Missstiinden, von denen besonders
die vielfach blossgestellte , Verwiisserung der Actien* seitens einiger
Finanzméinner und die willkiirliche Ausnutzung der wie %in
Monopol in den Hinden Einzelner ruhenden Grosshetriebe iihel
empfunden werden.

Die allgemeine Physiognomie von Boston, dessen herrliche
Um.gebung_en und Sehenswiirdigkeiten in der liebenswiirdicen Be-
gleitung eines von Berlin bekannten Studienfreundes, des Prof
G. Swain, besichtigt wurden, gleicht mehr der einer altenglischeﬁ
Stadt und berithrt dusserst wohlthuend durch das Vorherrschen
geistiger Interessen und das Zuriicktreten der sonst iiberall so
wufdringlich und materiell zur Erscheinung kommenden Jagd
nach schnédemm Mammon. Von besonderem Interesse war der
Besuch der Versuchslinie einer Hochbahn nach Capitain Meigs’
System, bei welchem das Untergestell der Fahrzeuge auf dem
von Pfosten zu Pfosten gesgannten einfachen Triger gewisser-
massen reitend sich bewegt; das Ergebniss dieser hi’)cgst beachtens-
werthen Versuche ist z. Zt. noch nicht spruchreif.

Redner beschreibt sodann, dem Reisewege folgend, die Fahrt
nach Buffalo und zu den Wasserfillen des Niagara, deren Besuch
eine Fiille von unvergesslich grossartigen Eindriicken gewihrt.
Unter eingehender Erliuterung der Situation werden einzelne
Punkte von besonderer Sehenswiirdigkeit bei diesem einzig in
seiner Art dastehendem Naturspiel, sowie die verschiedenen zum
Theil bedeutenden dortigen Briickenbauten besprochen, auch des
wichtigen in naher Nachbarschaft gelegenen Welland-Canales mit
seinen neuen Erweiterungsanlagen gedacht. In Chicago, welche
Stadt durch ihr iiberraschendes Wachsthum Staunen erregt, sind
die in lebhaftestem Betriebe befindlichen Kabelbahnen, die in
allen Einzelheiten sehr gut ausgestattet erscheinen, von beson-
derem Interesse. Der grossen Getreidespeicher wurde eingehend

edacht und iber den Besuch der berithmten Wagenbananstalt
in Pullmann City, sowie des hervorragenden Stahlschienenwalz-
werks in South-Chicago berichtet. Auf der Fahrt nach dem
Westen werder zuniichst die miichtig emporblithenden Schwester-
stiidte St. Paul und Minneapolis beriihrt, Hauptstapelplitze fiir
den Vieh- nnd Getreidehandel am Gstlichen Endpunkte der grossen
Nordpacifischen Ueberlandbahn. In Minneapolis insbesondere ist
es die geschickte Ausnutzung der von der Natur in den Fillen
des Missisippi reichlich gebotenen Wasserkriifte zum Betriebe
grossartigster Mahlmiihlen, welche dem Platz seine hohe Bliithe
verschafft haben Die nun folgende 4tiigige Fahrt auf der ,Nor-
thern Pacific* von Minneapolis nach Portland in Oregon bietet
ausfiihrliche Gelegenheit, die Eigenthiimlichkeiten des Reisensim
fernen Westen kennen zu lernen, erst geht es durch das reiche
Ackerland von Minnesota, an den grossen Getreidefarmen Dako-
tas vorbei durch die ausgedehnten viehreichen Weidelinder von
Montana, dann spiiter iiber die herrlichen Felsengebirge der
Rocky Mountain, angesichts der mit ewigem Schnee bedeckten
Bergriesen mit Ueberschreitung der Piisse des Mullan und
Bozemann; dann folgen die thaufrischen, noch kaum betrete-
nen Wiilder von Idaho mit den entziickenden Seeparthien
von Coeur d’Aléne und Pen d'Oreille, wo die Bahn mehrere
Kilometer entlang auf holzerner Pfahlstellung die kleinen
fischreichen Bergseen durchsetzt. Im weiteren W echsgl erscheinen
Prairien und Steppenland, welches jedes lebenden Wesens selbst
beinahe jedes Baum~* und Pflanzenwuchses zu .ent.hehreu scheint,
bis endlich im Territorium Washington und im Staate Oregon
die Bahn in jenes gesegnete, miichtig aufbliihende Land eintritt,
welches durch mildes Klima, grosse Fruchtbarkeit des Acker-
bodens, ausserordentlichen Reichthum an Obst, werthvollen
Holzern, Edelmetallen und Erzen ausgezeichnet, fiir Viehzucht
vortrefflich geeignet und daher mit Recht das Ziel einer starken
Einwanderung ist. Eine Fahrt nach dem fiir kiinftig zum eigent-
lichen westlichen Endpunkt der ,Northern Pacific* bestimmten
Hafen-Stiidtchen Tacoma war nicht minder lohnend als die weiter-
hin folgende Reise ither Lend von Portland nach San Francisco,
welche zum grossen Theil unter der 1iehenswiird'1geu .Fuhrung
des Herrn R. Koehler, des Leiters der ,,Oregon & California-Bahn®,
auf dessen Revisionszuge unternommen wurde. Nahe der Staates-

renze zwischen Oregon und Californien wird der jetzige Endpunkt
ﬁer Bahn erreicht und von hier mittelst Beforderung durch 4- und
6spiinnige Post fortgesetzt, in prachtvollster Fahrt iiber die steile
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Gebirgsstrasse der Siskyon-Berge, in unmittelbarer Nachbarschatt
an der herrlichen schneebedeckten Felsenpyramide des 14,440 Fuss
hohen Mount Shasta vorbei, bald iiber sand)i,;e Steppen, bald durch
dichten Wald, durch steile Felsenschluchten, an verlassenen Gold-
wischereien und Chinesenansiedelungen vorbei, auf iichzenden
Holzbriicken iiber den in der Tiefe rauschenden Sacramento-Strom,
der hier entspringt, ein in allen Einzelheiten eigenartiger unver-
gesslicher Genuss. Nach 26stiindiger Postfahrt erreicht man bei
dem Orte Delta wiederum die Bahn, welche in weiteren zwolf
Stunden nach San Francisco fithrt. Die zahlreichen Eigenthiim-
lichkeiten und Sehenswiirdigkeiten dieser durch herrliche Lage
an der Bai aus, ezeichneten%lafenstadt rechtfertigten ein lingeres
Verweilen an diesem Mittelpunkte des gesegneten Californiens.
Das Stadtbild mit seinem Eosmopolitisc hen Strassenleben, die
eigenthiimliche Bebauung an den steilen Hiigeln hinauf, das in
den mannichfachsten Systemen ausgebildete und in regstem Be-
triebe stehende Netz von Kabelbahnen, das streng gesonderte
Chinesenviertel mit seinen bezoptten ,Himmelischen® Bewoh-
nern, mit seinem chinesischen eater, den Opiumhohlen und
Theehiusern. Die Parkanlagen am ,Goldenen Thore
mit dem anmuthigen Tummelplatze der Seelowen am Strande des
stillen Oceans, das grossartige Verkehrstreiben im Hafen und auf
der Bay nach Oakland hiniiber, angesichts der herrlichsten Ufer-
linden, Alles das ist wohl geeignet, das Interesse des Fremdlings
anf Wochen hin zu fesseln. Die nun beginnende Riickkehr fiihrt
itber Sacramento, wo den grossen Werkstiitten der Central-Pacific-
Bahn ein ausfithrlicher Besuch abgestattet wurde. Es folgt die
reizvolle Fahrt nach Ogden, in jihestem Wechsel ans dem heissen
Kiistengebiet Californiens innerhalb weniger Stunden in steilem
Emporklimmen mitten in die grossartigste Alpennatur der Sierra
Nevada hinein. Von Reno in Nevada wurde noch ein Abstecher
nach Virginia City unternommen, nm dort in die beriihmten mit
Tiefbau betriebenen Comstock-Silber-Minen einzufahren. welche
freilich nicht mehr aut der Héhe ihrer einstigen Leistungsfihig-
keit stehen. Nach kurzem Verweilen in der interessanten Mor-
monenstadt am grossen Salzsee, deren eigenthiimliche Tempel-
bauten besichtigt wurden, geht es weiter auf der schmalspurigen
Denver und Rio Grande-Bahn (3’ Spurweite) durch Utah und
Colorado in 34stiindiger Fahrt nach Denver, mit Ueberschreitung
der Felsengebirge am Marshall-Pass, in 3300 m Hohe iiber dem
.\Ieeresspiegel; diese Bahn bietet, bei einer grossten Steigung von
1:25 und kleinsten Kriimmungen von 60 m, gleichfalls eine Fiille
i:‘ossartigster Gebirgsscenerieen, und zeigt in glinzenden Ziigen

ie siegreiche Ueberwindung der widerstrebenden Naturgewalten
durch das menschliche Konnen, ein erneuter Trinmph des kim-
pfenden Eisenbahn-Ingenieurs, der selbst dem Laien riickhaltlose
Anerkennung aufnéthigt. Auch eine siidwestlich gerichtete Zweig-
linie von Pueblo nach Alamosa und Durango steht in dieser Be-
ziehuug mit ihrem La Veta-Pass und der grossartigen Partie bei
Los Pinos Canon und Toltee hinter der Hauptlinie nicht zuriick.
Auf der Fahrt ostwiirts wurden nun ferner noch Kansas City,
St. Louis und Cincinnati besucht — Stidte, welche Eigenthiim-
lichkeiten verschiedenster Art darbieten, sowohl fiir den wandern-
den Ingenieur als auch fiir den ohne speciellere Fach-Interessen
Reisenden. Die grosse Mississippibriicke bei St. Louis erregt ins-
besondere durch die merkwiirdige nicht geniigend aufgeklirte
Erscheinung des starken Wanderns der Schienen daselbst, tiglich
*/s Fuss im %urchsc}mitt, das Interesse des Technikers, Die Strom-
bauten am Missouri und Mississippi sind bedeutend in ihrem
Maasstabe; die zahlreichen geneigten Seilbahnen, die grossen Ohio-
briicken Cincinnatis und der berithmte dortige Spring-Grove-Kirch-
hot' diirfen nicht unbesucht und unerwiihnt bleiben.

. Pittsburgh, der Mittelpunkt der REisen-, Stahl- und Glas-
industrie, ist hervorragend durch seine mannichfaltigen Strom-
briicken iiber den Monongahela und Allegheny, durch seine Lage
inmitten des Kohlen- und Oelreviers, inshesondere neuerdings
durch die Entdeckung der natiirlichen Gasquellen, welche die fast

finzliche Verdringung des Kohlenbrennens aus den grossen Feuer-

trieben nicht minder wie aus den kleinen Wirthschaftsfenerungen
7ur Folge gehabt hat. Die grosse soeben vollendete Stananlage
m Ohio unterhalb Pittsburgh bei Davis-Island, die berithmten
Stalllwerke von Bessemer, die Werkstiitten von Westinghouse fiir
A_ntgrtxgnng von durchgehenden Bremsen, Signal- und Weichen-
einrichtungen wurden besichtigt und eine besonders anregende
Fahrt in das Gebiet der Petrolenmquellen unternommen, wo gerade
das Eroffnen eines neuen Petroleumbrunnens beobachtet werden
konnte. Nach Besuch der ausgedehnten Werkstiitten und Anlagen
der Pennsylvania-Bahn, der %ﬁhrenden unter der amerikanischen
Verwaltungen, fithrte der Riickweg itber Alloona nach Phila-
delphia. welche Stadt schon bei einer Reise von New-York nach
Washington besucht worden war.

Redner bespricht zum Schluss einige der eigenthiimlich aus-
%e_bildeten Constructionen und Einrichtungen des amerikgnischen
1senbahnwesens, dessen eigenartiger hoher Entwicklung auch
unsrerseits in technischer Hinsicht vollste Anerkennung zu zollen

ist und schliesst mit besonderem Hinweis auf die vielfiltige An-
regung, die eine Reise durch Amerika fiir den deutschen Ingenieur
bietet, und it der ausdriicklichen Anerkennung der schon oft
gerithmten amerikanischen Gastlichkeit und des freundlichen Ent-

egenkommens. dessen der Fremdling im Allgemeinen jenseits des
gceans sicher ist. Die zahlreichen Zeichnungen, welche dem Vor-
tragenden von den amerikanischen Fachgenossen zu eigenem Ge-
brauche iiberlassen worden, bestiitigen diese Bemerkungen in der
augenscheinlichsten Weise.

Yermischtes.

Das ab 1. April 1886, an Stelle des hisherigen, in Kraft tre-
tende Bahnpolizei-Reglement fiir die Eisenbahnen Deutsch-
lands enthilt hauptsichlich nachfolgende neue Bestimmungen:

1) ,Die Stellvorrichtung der ersten am Eingange eines Bahn-
hofes oder einer Haltestelle liegenden Weiche, welche von an-
kommenden Ziigen gegen die Zungenspitze befahren wird, muss
mit der Vorrichtung zum Stellen ﬁer Signale am Abschlnsstele-

raphen in einer derartigen gegenseitigen Abhiingigkeit stehen,

sass das Fahrsignal an letzterem nur gegeben werfen kann, nach-
dem diese Weiche fiir den vorgeschriebenen Weg gestellf ist,
und dass die Weiche nicht umgestellt werden kann, so lange das
Fahrsignal steht.* (Seite 7 d. B. P. R.)

2) ,Diejenigen Locomotiven, welche zur Beﬂ}rderung von
Personenziigen mit mehr als 60 Kilometer Geschwindigkeit in
der Stunde dienen, miissen mit Vorrichtungen versehen sein,
welche es ermiglichen, dass die Tenderbremse sowohl vom Heizer
mit der Hand bedient, als anch zugleich mit den Wagenbremsen
vom Fiihrerstande aus in Thiitigkeit gesetzt werden kann.®
(Seite 13 d. B. P. R.)

3) ,Bei Personenziigen, die mit solchen durchgehenden Bremsen
ausgeriisteit sind, welche bei einer Zngtrennung selbstthiitig n
Wirksamkeit treten und die es ausser dem Locomotivfithrer auch
dem wachthabenden Fahrbeamten und den Reisenden erméglichen,
den Zug zum Stehen zu bringen, darf von der Mitfithrung der
Zugleine Abstand genommen werden. (Seite 31 d. B. P. R.)

Betreffs der pos. 2) und 8) hat Herr Eisenbahndirector
Wichert im Verein fiir Eisenbahnkunde zu Berllq am
9. Februar 1886 ansgesprochen, dass es unausbleiblich sei mit
der Zeit die simmtlichen Personenziige mit durchgehender Bremse
zu versehen und dass bis zum 10. Oktober 1885 anf den preuss.
Staatsbahnen bereits mehr als '/4 aller fiir den Personenzugdienst
bestimmten Betriebsmittel mit durchgehenden Bremsen versehen
waren. Z.

Neuorganisation des Ingenieurdienstes in Bayern. Mit
dem 1. April scheidet das Garnisonsbanwesen aus dem Dienste
des Ingenieurkorps aus und geht an die einschligigen Verwal-
tungsbehdrden iiber. Demgemiiss treten folgende Aenderungen
ein: a) die Sektion fiir das Garnisonsbauwesen bei der Insrektlon
des Ingenieurkorps und der Festungen, sowie die 1. und 2. In-

enieur-Direktion, dann die Garnisons-Ingenieur-Officiere kommen

in Wegfall. Die bisherigen Festungs-Ingenieurdirektionen er-
halten die Bezeichnung ,,;F‘nrtiﬁkntionen“. b) Als bautechnische
Lokalorgane fungiren Garnisons-Baubeamte. Der erklvmgs!grels
derselben begrenzt sich nach ,Baundistrikten* ab, deren Vorstiinde
den Titel Garnisons-Bauinspektor fiihren. Die (mrmsonsba‘u)he-
amten sind den Korpsintendanturen untergeordnet. Zn dem'l er-
sonal jeder Korpsintendantur tritt fiir den technischen Theil
dieses Dienstes ein Intendantur- und Baurath hinzu. Die Bau-
beamten ziihlen zu den Civilbeamten der Militirverwaltung.

Ueber Ausgrabungen in Kempten in Baiern wird der
Wochenschr. f. e¢lass. Phil. geschrieben, dass daselbst Grnnglmaue!'n
von seltener Grossartigkeit zutage gefordert worden sind, die,
was Bedeutung und Umfang anbetrifft. selbst mit den grossen
Resten in Trier wetteifern konnen. Die bis jetzt anfgedeckte
Ruinenstitte umfasst eine Fliche von etwa 95 Ar Ackerland.
Anfangs hielt man die Reste fiir Spuren eines romischen Smnd-
lagers, doch ein Ueberblick iiber die Zupammengehi‘;rigken und
Anordnung der aufgefundenen Baulichkeiten lisst die Anﬂuahme
als falsch erscheinen. Professor August Thiersch in Miinchen
will in dem 63 m langen, 37 m breiten Platze mit den etwas
héher liegenden, ihn lingshernm umgebenden Siulengiingen den
eigentlichen Marktplatz erkennen. Auf der siidlichen %«:hmalsexge
ist. die Siulenhalle doppelt angelegt. dahinter befindet sich die
Basilica mit einer Segment-Apsis, ein anderer quadratischer Ranm
kann als Curie oder auch als Tempel gedient haben. Die Aehn-
lichkeit der ganzen Anlage mit der Marktanlage in Pompejl,
Gabii und Rom ist auffillig. Kleinere Funde sind bis jetzt wenig
zahlreich.

Selbstverlag des Herausgebers. — Fiir die Redaction verantw,: Reg.-Baumeister Th. K amps. — Druck von August Osterrieth, Frankfurt a. Maio.
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Verband deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine.

An die Einzel-Vereine.

]
N

Hamburg, den 19. Miirz 1886.

achdem den Binzelvereinen mit Schreiben des. unterzeichneten Verbands-Vorstandes vom 26. Februar d. Js. der Antrag des

Architekten- und Ingenieur-Vereins zu Hannover betr.: ,Beschickung der Pariser Weltausstellung im Jahre 1889«
M zugegangen ist, hat der Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hamburg den folgenden Antrag mit dem Ersuchen. denselben
als einen dringlichen sofort zur Abstimmung zu bringen, uns zugestellt:

Der Verband wolle beschliessen, den Antrag des Hannoverschen Vereins nicht auf die Tagesordnung der

niichsten Abgeordneten -Versammlung zu setzen.

Zur Begriindung dieses Antrages hat der Hamburger Verein uns das Folgende mitgetheilt:
+Der Hamburger Verein stimmt weder dem Antrage des Hannoverschen Vereines bei, noch kann er sich die Motive

wz0 eigen machen. welche diesen Antrag veranlasst haben.

wDer Hamburger Verein ist nicht der Ansicht, dass es fiir die dentsche Kunst und Industrie nothwendig oder erwiinscht
+sei, in den niichsten Jahren eine internationale Ausstellung zu beschicken.

. Wiirde das Bediirfniss fiir eine Weltausstellung dennoch nachgewiesen werden, so sollte Deutschland eine solche
.veranstalten. sei es auch nur, um sich einmal den Vorsprung zu sichern, den bei jeder Weltausstellung die Einheimischen

wZeniessen.
,Der Hamburger Verein giebt — vor die Frage gestellt, ¢b die Beschickung einer Landesausstellung in Berlin oder
seiner internationalen Ausstellung in Paris anzustreben sei — der ersteren den Vorzug. So lange eine deutsche Landesaus-

wstellung in Berlin 1888 geplant wird, ist es eine nationale Pflicht, diese Bestrebungen nicht durch an die Reichsregierung ge-
wrichtete Bingaben zu kreuzen, welche die Beschickung der Weltausstellung in Paris 1889 zum Zweck haben, um so mehr.
.als die augenblicklich herrschenden Anschauungen in Frankreich keinerlei Garantie hieten fiir eine partheilose Priifung der

.von fremden Nationen auszustellenden Objecte.

.Derartige Eingaben an die Reichsregierung erscheinen aber dem Hamburger Verein um so ungeeigneter, als darin
.die Absicht erblickt werden konnte, unsere Regierung in ihrer auswiirtigen Politik beeinflussen zu wollen. oder derselben

,.Rathschliige zu geben, deren sie nicht bedarf.

JAuf Grund aller dieser Erwigungen glaubt der Hamburger Verein nicht nur, dass der Haunoversche Antrag abzu-
Jlehnen sei. sondern dass eine Discussion iiber denselben in der Sitzung der Abgeordneten-Versammlung am besten ganz

,unterbleibe.*

Der unterzeichnete Verhauds-\r()l_‘staufl bringt den Antrag des Hamburger Vereins hierdurch zur Kenntniss der Einzelver-
eine und ersucht dieselben, ihm baldmoglich eine Beantwortung der folgenden Fragen zukommen zu lassen:
1. (Mit Bezugnahme auf § 19, Absatz 3 und 4 des Verbandsstatuts) Ist der Antrag des Hamburger Vereins

als ein dringlicher zu bezeichnen?

2, Soll dem Antrage des Hamburger Vereins Folge gegeben werden?

Der Verbands-Vorstand.

F. Andreas Meyer.

Vereins-Nachrichten.

Architekten-Verein zu Berlin. Versammlung vom

15, Miirz. Anwesend 76 Mitglieder, 8 Giiste. Vorsitzender: Bau-
vath Dr. Hobrecht. Nach Vorlage mehrerer Einladungen zur
Ausstellung von Waffen nucT Porzellanarbeiten im Kunst-
gewerbemuseum, zur Festfeier der Technischen Hochschule
aus Anlass des Geburtstages Sr. Majestiit des Kaisers u s. w.
theilt der Vorsitzende mit, dass die Sitzung vom 22. Miirz in Fort-
fall kommt. und dankt alsdann den Mitgliedern der Commission
fiir das Schinkelfest, das in sehr gehm%euer Weise ve:x"la.ut.on
sei. Es wurde hierbei zur Sprache gebracht, dass die Fheil-
nahme der Damen nur am ersten Theile des Festes, nicht
aber am zweiten, allerlei Unbequemlichkeiten zur Folge zu haben
scheine und dass deshalb wohl zu erwiigen sei, ob, wenn_die
Raumyerhiiltnisse die Zuziehung der Damen zum bestluahl nicht
gestatten, nicht auch die Zulassung derselben zum l*estvor.t.rag
wieder aufzuheben sich empfehle. Die Verhandlung dariber
wurde fiir eine zahlreichere Versammlung aufgeschoben. — Den
Jortrag des Abends hielt Dr. Pietsch von der Technischen
Hochschule' iiber die Geschichte der Photogrammetrie,
aus welcher hier Einiges ausziiglich mitgetheilt sein mag. Schon
Lambert hat 1759 das Princip theoretisch aufgestellt; praktische
Versuche mit Hilfe perspektivischer Handzeichnungen datiren aus
dem Jahre 1791. Ein Bericht iiber dahingehende Versuche (1846)
regte den Major Sozeda an, die camera clara zu verwenden
g 51),.an deren Stelle Reignault die camera obscura empfahl.
as franzisische Kriegsministerium liess bis 1870 maumgtaclge
Versuche mit der Photogrammetrie vornehmen, doch scheint die
Uebung derselben dort jetzt wieder aufgegeben zu selu. In
Deutschland wurde das Verfahren zuerst bekannt durch Aut-
stitze von Liesegang und von A. Meydenbauer (im Juniheft
der ,Photogr, Mitth.* von 1865). Bald nachher wurde in der
wPhotogr. Corresp. iiber franzisische Versuche mit einer ge-
neigten Kammer berichtet. Von da ab hat A. ngden-
bauner immer fir die Einfihrung gewirkt und hat sich da-
durch ein unbestrittenes Verdienst erworben. Die erste photo-
grammetrische Aunfnahme (durch Sozeda) umfasst einen Theil
von Paris (1861). In Deutschland nahm zuerst Meydenbauer

Martin Haller.

T. Bargum.

(1867) Freiburg a. U. auf und zwar im amtlichen Auftrage.
Im Jahve 1870 wurde ein Detachement zur Vermessung der Um-
f‘ebung von Strassburg gebildet, welched die Angriffsfront dieser

estung (1:2000) autnahm. Wihrend Jordan und Stolze die
Methode in Libyen und Persien zu Terrainaufnahmen benutzten,
pflegte Meydenbaner die Verwendung der Photogrammetrie zu
Architektur-Autnahmen, fiir welche sie von hervorragender
Bedeutung zu werden verspricht. Der Vortrag erstreckte sich
des Weiteren auf das Princip dieser Messkunst, auf die Ein-
richtung des A pparates und anderer Punkte, die ohne Ab-
bildungen sich nicht wniiher beschreiben lassen. Regierungsrath
Meydenbauer kniipfte ausfiihrliche Mittheilungen iiber die Art,
wie er durch eine ernste Gefahr bei der Aufnahme des Domes
zu Wetzlar dazu gekommen sei, iiber eine einfachere, zuverlissige
Messmethode nachzudenken, und wie er schon 1858 ohne jede
Kenntniss der franzosischen Arbeiten den einzuschlagenden Weg
im Princip sich klar gemacht habe. Seine ersten praktischen
Versuche im Jahve 1865 haben in militirischen Kreisen be-
sondere Beachtung gefunden und die Autmerksamkeit und Mit-
wirkung des verstorbenen Generallieutenants Wasserschleben
ervegt. Trotz spiiterer erfolgreicher Arbeiten in der Schweiz,
am Rhein und in Berlin selbst habe sich noch 1882 die Berliner
Hochschule sowohl, wie die preussische Unterrichtsverwaltung
ziemlich ablehnend verhalten. und erst dem verstorbenen Conser-
vator der Kunstdenkmiiler von Dehn-Rotfelser sei es gelungen,
durch die Theilnahme des Oberregierungsraths Spiecker und des
Cultusministers von Gossler der Photogrammetrie immer festeren
Boden zu sichern. — Die praktischen Arbeiten aus Miilhausen
(Th.), Marienburg und Eberbach, die auch das Interesse des
Kronprinzen des deutschen Reiches erweckt haben, sollen dem-
niichst dem Architekten-Verein vorgelegt werden.

Yermischtes.

Mithoff . In Hannover starb am 20. d. M. der Oberb}il.l'
rath a. D. Mithoff, bekannt durch sein Werk: ,,Kunstdenkmhler
and Alterthiimer im Hannoverschen, das in sieben Binden ab-
geschlossen vorliegt. Ausserdem war er der Autor des ‘,.,Archws
von Niedersachsens Kunstgeschichte® und des Werks Mittelalter-
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liche Kiinstler und Werkmeister Niedersachsens und Westfalens®.
Nach vollendeten Studien machte Mithoff grissere Reisen in
Deutschland und hielt sich auch lingere Zeit in Rom auf. Im
Staatsdienst finden wir ihn in den fiinfziger Jahren als Kammer-
bauinspektor bei der Domiinenkammer und bei der Klosterkam-
mer beschiiftigt. Die Thiitigkeit fiir die letztere gab er auf, als
die Baunangelegenheiten der Klosterdimter den Landbaubeamten
iibertragen wurden. In den 60er Jahren war Mitheff im Mini-
sterium des koniglichen Hauses Referent tiir die Bausachen und
%leichzeitig im O%)erhofmarstalls-Departement mit Wahrnehmung
der Marstallsbauten beauftragt. Nach der Annexion fungirte er
im Departement der Finanzen al$ Oberbaurath fiir die Banange-
legenheiten und trat Ende der 60er Jahre in den Ruhestand.

Auszeichnung. Dem preussischen Regierungsbaumeister
Richard Koss, welcher vor einem Jahre etwa voriibergehend
in den tiirkischen Staatsdienst beurlaubt wurde, hat der Sultan
in Anerkennung der geleisteten Dienste den Osmanié-Orden III.
Klasse verliehen. Regierungsbaumeiter Koss, der sich gegen-
wiirtig auf kurze Zeit in Berlin befindet, wird Ende April zunichst
auf weitere drei Jahre nach Constantinopel zuriickkehren, um
als Lehrer des Ingenieurwesens bei der Ausbildung tiirkischer
Officiere thiitig zu sein.

Von der Berliner Technischen Hochschule. Der Pro-
fessor Fritz Wolff ist unter dem 8. Mirz d. Js. zum etats-
miissigen Professor an der Koniglichen Technischen Hochschule
zu. Berlin® ernannt und ist demselben der znm 1. April d. Js.
vakant werdende Lehrstuhl fiir Entwerfen von Hochbauten mit
Durchbildung derselben im Detail verliehen worden.

Zur Schulfrage. In der Sitzung des preussischen Abgeord-
netenhauses vom 15. Miirz nahm Abg. Freiherr von Minnigerode
zu Titel 15 (Gewerbeschulen) das Wort, um auf die Lage der
Oberrealschulen zuriick zu kommen, fiir welche es bisher
nicht miglich war, andere Berechtigungen, al¢ den Eintritt in
das Staatsbaufach zu erwerben. In Folge dessen erfillen die
Schulen ihren urspriinglichen Zweek nicht und haben in den
Oberklassen keine Schiiler. In Potsdam zihlt man zeitweise drei
Primaner, in Elberfeld einen einzigen, in Wiesbaden in Prima
und Obersecunda zusammen einen Schiiler, in Halberstadt in
Oberprima 4, u. s. w. Das Ministerium der 6ffentlichen Arbeiten
lisst. die Abiturienten zum Baufach zu, zum Bergtach dagegen
nicht; der Cultusminister schliesst dieselben sogar von der zain-
drztlichen Laufbahn aus. Minnigerode glaubt, dass unter diesen
Umstiinden die Umwandelung der noch bestehenden Austalten in
siebenklassige Biirgerschulen sich empfehle und spricht sich fiir
commissarische Berathung der Angelegenheit aus. Abg.Schmidt-
Stettin ist der Meinung. dass die Oberrealschulen ganz brauch-
bare Anstalten seien, wenn sie mehr Berechtigungen hiitten: er
spricht aunch merkwiirdigerweise aus, dass die Baumeister iiber

s Lehrziel dieser Schulen wohl nicht im Klaren gewesen sein
mussten, als sie frither die Petitionen gegen dieselbe unterschrie-
ben hiitten!! (In dieser Beziehung miissen wir uns damit trosten,
dass die preussischen Minister mit Ausnahme eines einzigen eben-
falls iiber das Lehrziel der Oberrealschulen noch nicht ins Klare
gekommen sind, da sie andernfalls ihnen die geforderten Be-
rechtignngen bisher nicht versagt hiitten.) egierungscom-
missar Dr. Bonitz, der sich schon friiher aunf das Leb-
Emtteste dieser Schulen angenommen, gab einige statistische
Zahlen , _die zur Sache Nichts Wesentliches bedeuten, und
sucht die Schuld fiir die Einrvichtung dieser verungliickten
Ansu_\lter_x von dem neben ihm sitzenden Commissar Dr. Weh-
renpfennig durch die so oft schon vorgebrachte Geschichte
von den iilteren blithenden Gewerbeschulen in Berlin abzuwiilzen,
ohne die nahel_legel}de Einsicht zu entwickeln, dass eben in Berlin
Manches maoglich ist, was in keiner anderen Stadt sonst
durchﬁihrbgr. Merkwiirdigerweise schloss auch dieser Regie-
rungseommissar mit der ‘ersicherung, dass fiir die Berechtig-
ungen der Schulen auf anderen Gebieten als dem Staatsbaufach
die Verha.ndluugeu fortgefiihrt werden!!! Dank der Auf-
merksamkeit des Abgeordneten von Min nigerode verfing diese
nun schon sechs Mal vom Regierungstische abgegebene Erﬁii.rung
nicht, vielmehr meinte der genannte Abgeordnete, der dem Re-
glerungscommissar auch nachwies, wesswegen die Gewerbeschulen
n Berlin existiren konnen, ,Nachdem wir wiederholt uns im Hause
mit dieser Gegpnstande beschiiftigt haben, nachdem Krank-
helts-Erschelnu_nﬁen hervortraten und ein Theil dieser An-
stalten im }’emchwxp en ist, erscheint es nothwendig, in weite-
ren,‘grnndhch‘en, objektiven Erwiigungen innerhalb eines kleinen
Kreises dem (regensta'nde néither zu treten, und wenn der Herr
Reglern}lgscommlssar jetzt wieder in Bezug auf die
Berechtigungen iusserte, dass in Bezug hierauf noch die
Verhandlungen fortdauerten, so sind das dieselben Erklirungen,

ie wir bereits seit Jahren hier gehort haben, und der Erfolg ist
der gewesen, dass immer nur die hohere Baucarriere fiir die
Abiturienten der Oberrealschule freigeworden ist, im Uebrigen
1st einfach die Klappe zu gewesen*! Der Regiernngscom-
missar meinte darauf noch, dass man bei diesen Berechtigungen
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mit dem Vorurtheil zu kimpfen habe, als ob zu einer Stel-
lung, die irgendwie mit staatlicher Verwaltung in Ver-
bingung stehe, etwas Latein unbedingt erforderlich sei. Vor-
nehmlich diese Ueberzengung, so sagt er, beschriinke die Be-
rechtigungen lateinloser ilbherer Schulen! ,Mit dieser Ueber-
zeugung stehen wir in Deutschland gegeniiber manchen anderen
Culturstaaten, die wir nicht gering schitzen, znpmhqh
isolirt!* Nachdem also.der Regierungscommissar ebenso wie sein
Vorgiinger, der Stifter der lateinlosen Gewerbeschule, die nach
unserer Ansicht nach mangelhafteren Einrichtungen des Aus-
landes als etwas Nachahmenswerthes hingestellt, gab er schlxe_ﬁ.j;-
lich offen zu, er finde sich nicht in der Lage, die Hoff-
nung auf eine Aenderung der Sachlage auszusprechen.
So hat das Haus aunf die nnausgesetzt gegebenen Versichernngen
des Dr. Wehrenpfennig hin sich sieben Jahre lang mit leeren
Ausfliichten vertrosten lassen, und nun muss sein Nachfolger,
weil der Abg. von Minnigerode mit der Versicherung der immer
snoch schwebenden Verhandlungen® sich nicht zufrieden geben
will, endlich eingestehen, dass an eine baldige Aenderung nicht
m denken sei! Die »Verhandlungen® waren, wie lingst fent%e-
stellt werden konnte, seit vier Jahren schon vollig aussichtslos
und man muss die Geduld des Hauses bewundern, das sich immer
wieder beruhigen liess. Wir bedauern nur, dass die Untersuchung,
die jetzt hoffentlich in griindlichster Weise erfolgt, nicht schon
zu der Zeit eingeleitet wurde, da statt des Geh, Oberregierungs-
rath Bonitz noch Dr. Wehrenpfannig das Decernat iiber die lateim-
losen Gewerbeschulen hatte, fiir deren Untergang er allein die
Verantwortung zu tragen hat. Der Budgetcommission, an w{:lche
auch aunf des Abg. Berger Befiirwortung die Position verwiesen
wurde, hat sich nun mit der Oberrealschule niiher zu befassen!
Die Dampf-Strassenbahnen in Ober-Italien haben gegen-
wiirtig eine sehr betriichtliche Ausdehnung. Zur Zeit gehen von
Turin sechs, von Brescia und Allessandria je vier und von Mailand
elf Dampt-Strassenbahnen aus. Diese Anlagen vermitteln theils
den Personenverkehr der grisseren Ortschatten in der Niihe der
Stiidte, theils den Personen- und Frachtverkehr ganzer Gegen.deﬂ
mit den grossen Eisenbahnpunkten, von denen sie oft bis zu einer
Liinge von 40 Kilometer in das Land hineinfithren. Der Ertrag
der Strassenbahnen schwankt zwischen 8 his 10 pCt.. und ist,
wie dies in der Natur der Sache liegt, bei denjenigen Linien am
grossten, welche industrielle Gebiete durchziei)en. Die meisten
dieser Bahnlinien sind auf den Provinzialstrassen angelegt; nur
wenige besitzen einen eigenen Bahnkorper. Die Regierung er-
leichtert in ihren Concessionsbedingungen den Bau, der durchweg
von Privatgesellschaften unternommen ist; auch stellt sie meist
auf ihre Kosten die erforderlichen Anlagen auf den Provyinzial-
strassen her und legt den Gesellschaften ihrerseits nur die Ver-
pflichtung  auf, eine gewisse Anzahl von Ziigen im Tage ver-
}(ehren zu lassen. Der Dampfbetrieb auf den gewdhnlichen Fahr-
strassen hat bis jetzt zu Gefiihrdungen des Strassenverkehrs nur
in ganz vereinzelten Fiillen Anlass gegeben. Scheuwerden von
Pferden oder Maulthieren kommt sehr selten vor, da die Ziige mit
keiner grossen (teschwindigkeit fahren (hochstens 15 km pro
Stunde), und die Zugthiere sich bald an das Geriusch der Ma-
schine gewdhnen. Im grossen (Ganzen haben die Dampf-Strassen-
bahnen sich als ein miichtiges Hebungsmittel des Verkehrs ganzer
Gegenden und dabei namentlich mit Riicksicht auf die billigen
Anlagekosten als lebensfiihige Unternehmen erwiesen.

Personal-Nachrichten.
Preussen.

Der Regierungs- und Baurath Weber in .\_Iarien.wgr('ler ist
in gleicher Amtseigenschaft an das Konigl. Polizei-Prisidium in
Berlin und der Regierungs- und Baurath Freund in Gumbinnen
an die Konigl. Regierung in Marienwerder versetat.

Die von dem Wasser-Bauinspector Stengel in }'ursten.walde
a. d. Spree verwaltete Wasserbau-Inspection ist vom 1. April d. J.
ab in i‘n‘em gesammten Umfange — einschliesslich auch der auf
den Friedrich-Wilhelms-Canal beziiglichen Dienstgeschiifte — dem
Konigl. Regierungs-Prisidenten in Potsdam unterstellt worden.

u Regierungs- Baumeistern sind ernannt: die Regierungs-
Baufiihrer Adolf Winkelmann aus Wittingen, Diedrich Jaspers
aus Sande b. Jever, Wilhelm Klutmann aus Diiren, .Hermalm
Christoffel aus Montjoie, Karl Héissler aus Coswig in Anhalt
und Gustay Kemmann aus Heresbach b, Mettmann. ‘

Zu Regierungs-Maschinenmeistern sind ernannt: die Reg!eg'ml{;s-
Maschineubaufﬁﬁrel' Arthur Mazura aus Redenhiitte bei Zabrze
und Otto de Haas aus Elberfeld. Pl L W,

Zu Regierungs-Baufiihrern sind ernannt: die ( gndld‘u.t‘eu li er
Baukunst Theodor Miiller aus Frankfurt a. M., Alfred Chacha-
mowicz aus Breslau und Richard Wentzel aus Kro‘tmlaphl(q‘.m‘

Zu Regierungs-Maschinenbaufiihrern sind ernannt: die . in
didaten der Maschinenbaukunst Eduard Dau_ aus Ht‘)l|eu’ﬁ::"."‘a“‘l
Westpreussen, Arthur Goldbach aus Tilsit, Max Jaretzki auw
Liegnitz und Jacob Harr ans Siegen.

" ; , { in.
om verantw @ Reg.-Banmeister Th. Kam ps. — Drack von Augunst Ostercieth, Frankfurt & Mai
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