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Ueber dén Nutzen der Seegraspflanzen in wasserbaulicher Hinsicht.

Sjie an den Kiisten der Ost- wie Nordsee in grossen
Massen wachsenden Seegraspflanzen haben in den
letzten Jahrzehnten eine ausgebreitete Verwendung
il fiir industrielle Zwecke gefunden. Indem das ent-
| weder nach dem Abblihen von selbst an die
Kiiste getriebene oder aber durch Abmihen gewonnene Seegras
getrocknet und in den Handel gebracht wird, verschafft das
Einsammeln dieser Pflanzen nicht allein der irmeren, an der
Kiiste wohnenden Bevélkerung, sondern auch weiteren Kreisen
lohnende Beschiftigung.
i achdem namentlich das aus der Ostsee gewonnene Seegras
in Folge des vermehrten Gebrauches ansehnliche Preise erzielte,
traten auch andere Liinder in die Konkurrenz ein und begniigten
sich nicht allein mit dem Einsammeln des angetriebenen See-
grases, sondern erhghten die Production noch wesentlich durch
Abmiihen desselben auf den damit bewachsenen Untiefen und
Vorufern. Die namentlich in der Zuydersee sich vorfindenden
betriichtlichen Seegraspflanzungen und der von Jahr zu Jahr zu-
nehmende Handel in diesem Artikel gaben der hollindischen
Regierung Veranlassung, eine genaue eingehende Untersuchung
dariiber anstellen zu lassen, ob das Abmihen des Seegrases
schiidliche Folgen fir die Fortentwickelung, wie auch fiir die
Seeuferbefestigungen, fiir das Fahrwasser und fiir die Seefischerei
befiirchten liesse. Die Untersuchung sollte sich ferner anch
darauf erstrecken, in welcher Weise die Rechtsverhiltnisse der
_Regierung zu der Gewinnung zu ordnen, und welche Vorschriften
in Bezug auf eine rationelle Bewirthschaftung zu erlassen seien.

D_ie. deshalb im Jahre 1869 zusammengetretene Staats-
commission entledigte sich ihres Auftrages in dem darauf fol-
Se_nden Jahre. Abgesehen von dem allgemeinen Interesse, ge-
winnt der in dem ,Verslag aan den Koning over de openbare
Werke_n in het Jaar 1869¢ enthaltene Bericht noch insofern an
fachwissenschaftlicher Bedeutung, als darin auch der Frage niher
getreten ist, in wie weit in wasserbaulicher Hinsicht zur
Erhalt_ung der Seegraspflanzen eine rationelle Bewirthschaftung
unbedingt geboten erscheint und Jletztere deshalb zu be-
schriinken ist.

Die Commission gelangt auf Grund der an Ort und Stelle
vorgenommenen Untersuchungen und Erkundigungen zu dem
Resultat, dass im Allgemeinen das Mihen des Seegrases,
falls golches einmal zu der dazu gebriiuchlichen Zeit im Sommer
geschieht, keineswegs als der Fortentwickelung schiidlich, viel-
mehr als wiinschenswehrt und zweckdienlich anzusehen sei.
Mit der Beantwortung der Frage, ob dasselbe auch in An-
sehung der Uferbefestigung der Fall war, stand der
Nutzen des Seegrases vom wasserbaukundigen Standpunkte aus
in enger Verbindung. Es erschien dabei von entscheidendem
Einfluss, die Untersuchungen auch darauf auszundehnen, in
welchem Maasse das Seegras als Deichmaterial und die damit
bewachsenen Untiefen und Vorufer als Stromleiter und
Wellenbrecher in Frage kommen.

1. Seegras als Material zur Uferbefestigung.

Zur kunstgemissen Vertheidigung der Nord-Hollindischen
und West-Friesischen Seedeiche wurde in fritheren Jahrhunderten
bis zu Anfang unseres Jahrhunderts ausschliesslich Seegras ver-
wendet. Die Benutzung desselben hat sich — wenn auch in
beschrinktem Maasse — noch bis auf den heutigen Tag erhalten.
Die Anlage solcher sog. Wierdeiche datirt bereits vom Ende des
18, Jahrhunderts und geschah mit dem. in See aufgefischten
oder gegen die Kiiste angetriebenen Seegrase in der Weise, dass
auf einer bis Niedrigwasser reichenden, 30 cm starken Rohr-
schicht ein Wierdeich in 3—5 m Breite bis 5—6 m iiber Hoch-
wasser und mit einer seeseitigen Boschung von 10:1 aufgebaut
wurde. Hinter diesem Seegraskorper, welcher gleichsam als
Futtermauer hetrachtet werden kann, lag dann der Erddeich,
dessen breite Krone zugleich als Fahrwasser diente (siehe neben-
stehende Figur). Der so hergestellte Wierdeich musste durch
Jihrliche Anfuhr von Seegras auf der erforderlichen Hohe ge-
halten werden und bildete einen so fest aneinandergeschlossenen
Kirper, dass derselbe dem stirksten Wellenschlag Stand hielt.

Die Unterhaltung dieser Befestigung erforderte mit der Zeit
so betrichtliche Massen an Seegras, dass mit diesem System
der Seedeichvertheidigung mannigfache Beschwerden verbunden
waren. In den Wierdeichen entstanden durch allerlei Seethiere,
wie durch Wellenschlag und Abbriiche grosse Licher, welche,
an der Aussenseite wenig oder gar nicht sichtbar, oft einen
solchen Umfang annahmen, dass bei eintretenden Sturmfluthen
ein Theil des Wierdeiches in die See stiirzte, den alsdann un-
vertheidigten Erddeich nach sich zog und dadurch Befiirchtungen
und directe Veranlassung zu Deichbriichen gaben.

Profil eines Wierdeiches.
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Durch die vielen starken Sturmfluthen, welche im 16. und
17. Jahrhundert an der Nordseekiiste wiitheten, erlitten die West-
Friesischen Seedeiche betriichtliche Beschidigungen und Durch-
briiche. Bis ungefihr zum Jahre 1732 vertheidigte man die
Seedeiche mit durch Pfablwerk abgestiitzte Wierdeichen, wozu
die Zuydersee das Seegras ausschlicsslich anlieferte. Ausserdem
war die Anlage von Buhnen ebenfalls aus demselben Material
durchaus nicht selten.

Das Jahre 1730 brachte den See- oder Pfahlwurm an die
Hollindische Kiiste und bereits im Jahre 1732 fand man den-
selben in allen zur Vertheidigung der See- und zum Schutze
der Wierdeiche angelegten Pfahlwerken. Die dadurch uuter-
minirten Theile fielen in See und musste man sich in Folge
dessen nach anderen Vertheidigungsmitteln umsehen.

Ungefihr vom Jahr 1740 an wurden die Pfahlwerke durch
Steinschiittungen ersetzt, welche sich gegen den Fuss der Wier-
deiche legten und bis circa 1 m dber Gewshnlich Hochwasser
reichten. Im Uebrigen blieb diese Vertheidigung der Seedeiche
im 18. Jahrhundert vollstindig bestehen, obgleich die Unter-
haltung grosse Kosten verursachte.

Zu Anfang des 19. Jahrhunderts erlitt die Befestigung dahin
eine Abinderung, dass die durch Steinschiittungen gesicherten
Wierdeiche nach und nach durch regelmissige Steinsetzungen
ersetzt wurden, wie solche heutigen Tages allgemein iiblich sind.
Ma}n trifft zwar noch an einigen Stellen, so z. B, auf der Insel
Wieringen in der Zuydersee, an der Hafeneinmiindung von
Nieuwediep etc., die dlteren Wierdeiche an, im Uebrigen aber
und zwar seit dem Jahre 1857 wird Seegras nicht mehr fiir
Zwecke der Uferbefestigung verwendet. Die Commission ge-
langte deshalb auch zu dem Schlusse, dass Seegras als Deich-
material fiir die Folge keinen Werth mehr besitzt.

Was nun ferner den Nutzen der mit Seegras bewachsenen
Untiefen und Vorufer lings der Seedeiche als

2. Stromleiter und Wellenbrecher

anbelangt, und welchen Einfluss das Mihen darauf einiibt, so
sagt der Bericht dariiber Folgendes:

Die mit Seegras bewachsenen Flichen in der Zuydersee
haben zufolge der deshalb veranstalteten Aufmessungen im Ganzen
einen Inhalt von 6550 ha; dieselben sind hauptsichlich auf den
Untiefen nordlich von der Linie Aardswoud-Harlingen und auf
den Vorufern der Seedeiche anzutreffen; die grissten Flichen
erreichen eine Ausdehnung von 1835 ha. Das Seegras wiichst
am Ueppigsten auf denjenigen Untiefen, auf welchen bei Niedrig-
wasser noch 1—1,5 m Wasser stehen bleiben. Die grisste Tiefe,
in welcher noch Seegras gefunden wird, betriigt 2,50 m unter
Niedrigwasser. Auf hartem Sandboden ist die Pflanze grober
und breitblitteriger als auf weichem Boden; lings der Seedeiche
auf den Vorufern, welche mit Niedrigwasser trocken laufen, wiichst
ein kurzes, schmales und feines Gras.

Das Wachsen beginnt im April und im August und Sep-
tember ist die Pflanze reif. Dieselbe wird alsdann gelb, lost
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;éch von den Stengeln und treibt, vom Strome getrichen, an die
iiste.

Im Spétjahr trifft man daher grosse treibende Seegrasfelder
an, welche der Schifffahrt oft hinderlich sind. Das Abmihen
geschieht Ende Juni bis 1. September, es bleiben dann 10 bis
22 cm lange Stiimpfe iiber dem Seeboden stehen.

Das Seegras entwickelt sich auf denjenigen Untiefen und
Vorufern, welche den Stiirmen und dem heftigen Wellenschlage
nicht ausgesetzt sind. Sobald die Strémungen lings derselben
an Kraft zunimmt und sich die grosste Tiefe mehr den Pflanzen
niihert, so beginnt die Vertiefung unter den Wurzeln des Seegrases.
Der Umstand aber, ob die betreffenden,” dem Stromanfalle aus-
gesetzten Flichen des Seebodens mit Seegras bewachsen sind
oder nicht, ibt keinen unbedeutenden Einfluss auf die Strom-
verinderung und die Vertiefung aus. wie auch die Oberfliche
einer in See belegenen Untiefe oder eines Vorufers weniger dem
Angriffe der Sturmfluthen ausgesetzt ist, sobald darauf Seegras
wichst. Die Wurzeln der Pflanzen bilden eine Art kunst-
gemiisser Vertheidigung, welche die Abnahme der Flichen und
die Entstehung von tieferen Wasserliufen zum mindestens ab-
schwiicht, wenn nicht giinzlich verhindert.

Bedenkt man nun ferner, dass die Sturmfluthen in der Regel
in dem Zeitraum auftreten, wo das Seegras schon gemiiht ist
oder von den Stengeln losgelassen hat und dass in beiden Fillen
die Stiimpfe mit den zuriickgebliehenen Wurzeln den Seeboden
befestigen, so kann man auch sicher anpehmen, dass das Mihen
des Seegrases auch weiter nicht nachtheilig fir die Untiefen und
die Vorufer der Seedeiche sein kann, mithin auch nicht die
stromleitende Figenschaft beeintrichtigt.

In Betreff des Nutzens, welchen die Seegraspflanzen als
Wellenbrecher gewihren, dussert sich die Commission dahin,
dass solcher selbst, wenn die Sturmfluthen zu der Zeit statt-
finden, wo die Seegraspflanzen noch vollstindig anwesend sind,
von keiner Bedeutung werden kann. Da niimlich die betreffen-
den Flichen in einer mebr oder weniger betrichtlichen Ent-
fernung von der Kiiste liegen und das lange Seegras nur auf
solchen Stellen wiichst, welche bei Niedrigwasser nicht trocken
laufen, ferner die Sturmfluthen sich bis 2—3 m iiber die Kopfe der
Pflanzen erheben und in der Regel in den Monaten eintreffen,
wo das Seegras bereits abgemiht und weggetrieben oder noch
nicht vollstindig ausgewachsen ist, so kann dasselbe als Wellen-
brechel: auch weiter keine Dienste leisten.

Die Aussagen fast simmtlicher Interessenten an der Zuyder-
see gehen dahin, dass das Mihen ausserhalb des Abstandes von
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300 m von dem Deichfusse keinen Nachtheil fir den Seedeich
haben kann, einige wollen diesen Abstand auf 500 m vergrossert
wissen. X

Der Nutzen der Seegraspflanzen auf den Vorufern lings der
Seedeiche als Wellenbrecher kann aber weiter nicht zweifelhaft
sein, solange die Pflanzen noch am Stengel sitzen; nach dem
Vorhergegangenen kann derselbe aber immerhin nur auf einen
kleinen Zeitraum sich ausdehnen. Zwar ist die Meinung, dass
nicht abgemiihtes Seegras mehr Gelegenheit zur Apfbﬁhung des
Vorufers gewiihrt, nicht unbegriindet, doch spricht dagegen
wiederum die Thatsache, dass das Seegras, sobald eine El:hohuug
eingetren ist, sich selbst im Wachsthum hindert,_wexl die Fort-
entwickelung auf solchen Stellen beeintrichtigt wird, welche bei
Ebbe trocken laufen oder doch nicht tief genug belegen sind.
Die Commission gelangt denn auch auf Grund dieser Betrach-
tungen zu der Ansicht, dass in wasserbaulicher Hinsicht kein
Nachtheil darin entsteht, wenn das Seegras auch auf den Vor-
ufern lings der Seedeiche wihrend der Sommermonate abge-
mitht wird. g

Nach den statistischen Zusammenstellungen der Provinz
Nord-Holland betrug das Maximum der jibrlichen Production
im Jahre 1868 im Ganzen 880 000 kg (trocken gewogen). Die
Erfahrungen haben ergeben, dass pro 1 ha im Durchschuitt 7000 kg
trockenes Seegras zu rechnen ist, demnach pro Jahr nicht mehr
als 125 ha abgemiht sind. Da aber im Gaunzen in der Zuydersee
ungefihr 6550 ha mit Seegras bewachsen sind, die Fliche in
der Mitte des See’s allein schon 2259 ha einnehmen, ferner lings
der Seedeiche nur kurze und schmale Pflanzen wachsen, so hilt
die Commission es fiir wiinschenswerth, einen Streifen von 500 m
Breite lings der Seedeiche nicht zu mihen und das Recht der
Bewirthschaftung dieses Streifens allein der Regierung aus
wasserbaulichen Riicksichten zu ibertragen.

In Betreff der Interessen der

3. Seefischerei " x
filhrten die Untersuchungen dahin, dass die E!_:t.wic elung der
FiSChmeflugch das Mﬁhegn nicht zerstort oder beemtrach:ilglt) wnrg.

Die die Zuydersee aufsuchenden oder foytwﬁhrel.ll ewo (;
nenden Fische beginnen mit dem Monate g‘\pnl zu laichen un
suchen dieselbe mit Vorliebe die mit Seegras l‘)e'wachgegen
Flichen auf, weil sie hier mehr Schutz gegen ihre Feinde Gn etl;
und letztere es nicht wagen, denselben hierher zu folgen. ( ie(gtl:t
Mitte Juni ist die junge Brut aber schon dermaassen enthg ;e;
dass die jungen Fische wegschwimmen, denselben kann da

Sammelmappe hervorragender Concurrenzentwiirfe.

Von dieser im Verlage von Erunst Wasmuth erscheinenden
architektonischen Sammlung liegen allein ans dem laufenden
Jahre nicht weniger wie fiinf Hefte vor, sicher ein Zeichen von
der rithrigen Thitigkeit des Herausgebers, mehr aber noch von
den grossen Awnstrengungen, denen sich heute die Concurrenten
bei Offentlichen Bewerbungen zu unterziehen haben. Die be-
treffenden Hefte (VIII—XII) geben die besten Entwiirfe aus den
Concurrenzen um den Hasselbach-Brunnen in Magdeburg,
das Stadttheater in Halle, die Kaiserwilhelmstrasse in
Berlin, die Christuskirche in Barmen und die Volks-
schule in Frankfurt a. M. Die Tafeln sind in einem einheit-
lichen grossen Format (25:35 cm ohne Rand) meist nach den
Originalen aufgenommen; sie geben die wichtigsten Theile aller
der aufgenommenen Arbeiten und bieten daher ebensowohl in den
Perspektiven eine Fiille neuer und schioner Motive, wie auch
durch die Beigahbe geometrischer Ansichten, direkt ahgreifbare
Details in grosser Zahl geboten werden. — Die Concurrenz um
den Hasselbach-Brunnen in Magdeburg forderte eine lange
Reihe hiihscher Lasungen zu Tage, von denen zehn in der Mappe
zur Wiedergahe gelangten, nimlich diejenigen von C. A. Berg-
meier in Rom, Adolph Hartung ‘in Berlin, Jaehn und
Saran in Magdeburg, Breuer und Lorenz in Berlin, G.
Eberlein in Berlin, Otto Rieth in Berlin, Tuckermann
und Bieber in Berlin, P. Fingerling und Wiese in
Berlin und E. Hundrieser in Charlottenburg. Gerade diese
Concurrenz ist ¢ine der interessantesten, die seit langer Zeit aus-
geschrieben worden, weil die Grundform (ein Dreiseit) eine ge-
wisse Schwierigkeit bot, die zur Verfiigung stehende Summe
von 60.000 Mk. eine reichere Aushildung gestattete und weil

endlich aus beiden Griinden gemeinsam Bildhauer _uml Arvvlntektll;o.:n
in eine sehr entschiedene Concurrenz getreten sind. Unter t‘lll
Autoren der neun reproducirten Arbeiten (von 57 Modellen unc
27 Entwiirfen befinden sich drei von Bildhauern und .l[l‘(,'l von
Architekten allein eingeréichte Projekte, wiihrend die iibrigen drei
durch Bildhauer und Architekten in gemeinsamem Wirken ent-
standen. Ihre Leistungen unterscheiden sich auf den ersten
Blick dadurch, dass die Bildhauer mehr auf Massenwirkung hin-
arbeiten, withrend die Architekten mehr zu gliedern nund aufzu-
bauen, constructiv zu entwickeln bestrebt sind. Die Concurrenz
scheint den Beweis zu liefern, dass die Bildhauer einseitiger sind.
dass sie mit weniger Motiven auszukommen suchen und die zu
schaffenden Denkmiiler am liebsten ganz ins Figiirliche auflisen;
die Architekten verfiigen augenscheinlich iiber ein reicheres
Material; sie bilden ihren Grundgedanken logisch durch, tragen
im Decorativen iiberall der Aesthetik und Tektonik Rechnung und
scheuen nirgends den figiirlichen und ornamentalen Sehmuck,
den die Plastik gewiihren soll, in ihrem Entwurfe im rviv}lﬁtml
Maasse ins Auge zu fassen. Freilich werden dann oft die Einzel-
heiten zu klein, weil dem Architekten bei der Zeichnung eher
wie dem Bildhauer bei dem Modelle der Maassstab _\'t'rhm‘“
geht. Ein gemeinsames Wirken Beider zusammen ist gewiss recht
wiinschenswerth; das Beste aber wire schon Vereinigung .d(‘l'
heiderseitigen Kenntnisse in Einer Person, die wir jetzt mc.ht
allzu oft finden. — Bildhauer C. A. Bergmeier in Rom (I Preis)
wiithlt einen Obelisken, der von einem grossen Bassin lll‘{lgcb@[l
ist; an den Ecken des Unterbaues sitzen allegorische hgurtjl:i
Putten bekrinzen das am Fusse des Obelisken angebrachte Bild
Hasselbach’s. Will man von der unzeitgemiissen Form des :hel:
seitigen Obelisken absehen, so ist der Gedanke einfach, und Name
und Portrit des zu Feiernden in wiirdiger Weise angebracht. IT
Regierungshaumeister Adolph Hartung (IL Preis) hat ebenfalls
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das Ende Juni oder Anfang Juli beginnende Méhen auch weiter
nicht mehr schiidlich werden.

4. Erhaltung der Seegraspflanzen.

.. Wenn demnach nach Vorigem die Commission zu der An-
sicht gelangt ist, dass das Mihen die Fortentwickelung der See-
graspflanzen nicht weiter beeintrichtigt, so sah sich dieselbe
veranlasst, behufs FErhaltung derselben und namentlich zum
Schutze der Vorufer der Seedeiche gegen folgendes schiidliche
Vorget!en Einsprache zu erheben.

. Die Beschiidigungen der Seedeiche wurden stets dadurch
wiederhergestellt, dass das dazu erforderliche Material stets
von den aussendeichs belegenen und mit Seegras bewachsenen
Flichen entnommen wurde, indem die mit den Wurzeln durch-
wachsene Erde sich ausserordentlich dazu eignete. Die nach-
theiligen Folgen eines solchen Verfahrens konnten aber nicht
ausbleiben. Wo die Stromungen sich in Folge Beseitigung der
natiirlichen Befestigungsmittel den Deichen niherten, wurde das
Vorland tiefer und tiefer, bis schliesslich zum Schutze Buhnen
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angelegt werden mussten, zwischen welchen von Neuem eine
Aufhohung des Vorufers entstand. Da aber dieses einen Theil
der Befestigung der Seedeiche bildet, so kann es aber weiter
auch nicht zweifelhaft sein, dass fiir die Folge ein unbeschriinktes
Verbot gegen solches Verfahren in hohem Maasse nutzbringend
sich erweisen muss.

Sehr nachtheilig fiir die durch Seegras geschiitzten Strecken
wurde ferner die Art und Weise befunden, wie der Aalfang
allgemein an der Zuydersee getrieben wird. Indem nimlich die
vor dem Winde segelnden Fahrzeuge mit eisernen Zinken ver-
sehene Gabeln durch den Seeboden ziehen und somit auch die
Pflanzen mit den Wurzeln aus dem Grunde reissen, so kann
diese Methode nur dazn beitragen, die unterseeischen Ufer zu
losen und damit den Seedeichen den natiirlichen Schutz zu
nehmen. Es ist deshalb auch von der Regierung darauf hinzu-
wirken, dass der Aalfang in dieser Weise innerhalb eines
Streifens von 500 m von den Seedeichee und auf den mit See-
gras bewachsenen Untiefen fiir die Folge nicht mehr stattfindet.

Ueber die Ermittelung der Durchflussweiten von Eisenbahnbriicken.

. Die Ermittelung der Durchflussweiten der Eisenbahnbriicken
Im Zusammenhange mit der hierbei erforderlich werdenden Be-
stimmung der Wassergeschwindigkeiten bildet bei der Anlage
und Unterhaltung von Eisenbahnen einen wesentlichen Theil
der Ingenieuraufgaben und macht sich deren Missachtung oder
filschliche Behandlung bei eintretenden ausserordentlichen Hoch-
wasserkatastrophen in verderbenbringender Weise fiihlbar, so dass
in Folge dessen hiinfig die grossten Unkosten und Betriebs-
erschwernisse bei der Wiederherstellung beziehungsweise FEr-
weiterung der Briicken hervorgerufen werden.

_ Um nun das erforderliche richtige Maass der Durchfluss-
Weite einer Briicke zu bestimmen, welches in einem gegebenen
Falle anzunehmen ist, mogen die nachfolgenden Berechnungen
hxel.' Platz finden, welche lediglich den Zweck haben, die Ver-
schiedenheit der Berechnungsmethoden und der hiernach sich
ergebenden Resultate an ein und demselben Beispiele darzulegen
und ein sicheres Urtheil fiir die richtige Losung der Aufgabe
herbeizufiihren.

L. Die theoretische hydrotechnische Berechnung.
1. Das Hochwasserprofil.

Z\ir Bestimmung. der Durchflussweite einer Briicke bedarf
es zuniichst der Ermittelung der oberhalb der Briickenbaustelle

in Betracht kommenden Hochwasserquerprofile, deren Festsetzung
mit der grdssten Genauigkeit und unter Beriicksichtigung aller
die Bewegnung der Wassermassen bestimmenden Umstinde er-
folgen muss und aus welchen ein gemitteltes Profil der weiteren
Berechnung zu Grunde zu legen ist.

Hierbei ist der Umstand bemerkenswerth, dass die Hoch-
wasserlinie bei einem einigermaassen engen Thalprofil keine
horizontale Gerade bildet, sondern entsprechend der Geschwin-
digkeit des Hochwassers, also auch entsprechend der Steigung
der Thalsohle, sich an den Thalriindern héher hinaufzieht als
in der Mitte, dass somit die Hochwasseroberfliche eine flache
Mulde bildet.

Die iibliche Ermittelung des Hochwasserprofils mit hori-
zontaler oberer Begrenzungslinie ist daher in vielen Fillen nicht
zutreffend und wiirde die erstere Annahme fiir die Berechnung
der Durchflussweiten ein zu ungiinstiges Resultat ergeben. Die
obige Thatsache diirfte daher in jedem einzelnen Falle in be-
sondere Erwiigung zu ziehen und eine geringere Fliche ent-
sprechend der muldenformigen oberen Begrenzungslinie des Pro-
fils den weiteren Ermittelungen zu Grunde zu legen sein.

Als Beispiel fiir die nachstehenden Berechnungen sei ein
Gebirgsfluss von etwa 8 km Liinge, welcher gribere Geschiebe

eine dreiseitige Grundform, bei welcher iiber einem flott gedachten
ausgebauchten Bassin eine mit Figuren reich geschmiickte Brunnen-
sinle mit bekronender Statue sich in mehreren Etagen aufbaut.
Die Inschrift ist hier ‘am unteren Bassin selbst etwas niedrig
angebracht und von dem Portriitrelief Hasselbach’s iiberragt. —
Das mit dem dritten Preise ausgezeichnete Projekt von Saran &
Jaehn arbeitet mehr auf einen architektonischen Charakter hin,
indem iiber den eigentlichen Brunnenkiérper zur Aufnahme der
Biiste ein Baldachin sich erhebt, der in eine nicht sehr gliick-
lich entwickelte Spitze ausliuft. Die Widmungsinschrift liegt an
einer Stelle, die, wenn die Wasser springen, schwer sichtbar
wird. Breuer und Eberlein haben Beide die etwas seltsame
Idee gehabt, auf einem breit und kriftig aufgcbaut'en Brunnen-
postament die Figur der Stadt Halle darzustell_en, in der Hand
das Portriitrelief Hasselbach’s tragend. Otto Rieth entwarf eine
richtige Brunnensiule, Tuckermann (mit Bieber) einen etwas
zu reich bewegten von einem Obelisken gekronten Aufbau. (Aus-
gefithrt wird der Brunnen nach dem Entwurf von A. Hartung.)
Reichhaltiger wie diese Mappe ist die folgende, die nicht weni-
ger wie vierzig Tafeln iiber das Stadttheater in Halle bringt.
Sieben Blatt davon gelten allein dem Entwurf von H. Seeling,
welchem die Ausfithrung iibertragen worden ist. Das erste Pro-
jekt des Verfassers, das schon sehr einnahm und einen flotten
Zug verrieth, war von kleinen Willkiirlichkeiten nicht frei, die
in dem endghltigcn, in engerer Concurrenz aufgestellten Projekt
zuriicktraten. Von den 59 eingelieferten Arbeiten der ersten
Joneurrenz wurden priimiirt diejenigen von Heinrich Seeling
(L Pr.), von Knoch & Kallmeyer (II.) und Heinrich Schubert
m Dresden (IIL). Mit Riicksicht auf einzelne lobenswerthe Con-
Structionen, Anordnungen oder Einzelbeiten wurden angekanft
die Arbeiten der Architekten E. Giesenberg, Liithi & Klemm
(Frankfurt) und Schmidt & Neckelmann (Hamburg). Ausser

ihnen giebt noch dieses VIIL. Heft Skizzen von Hoeniger &
Reyscher, Manfred Semper und Hubert Stier, sowie ein
interessantes Blatt mit den simmtlichen zugehdrigen Situations-
plinen, wegen deren auf die im ,Wochenblatt fir Architekten®
gebrachten Mittheilungen hingewiesen sein mag. — Der Kaiser-
Wilhelmstrasse in Berlin wurde frither hier ein besonderer
Artikel gewidmet. Man erinnert sich, dass die Stilfrage dabei
einige Schwierigkeiten bot, weil die Jury sehr verstindigerweise
im Programm bestimmte Wiinsche kundgegeben hatte. Auch
diejenigen, welche die Ausstellungen der Concurrenzen in der Kunst-
akademie hesucht haben, werden gerne diese Auswahl durch-
sehen, in welcher die Entwiirfe von Cremer & Wolffenstein,
Holst & Zaar, H. Guth, A. Borchard, Erdmann & Spind-
ler und E. Giesenberg, simmtlich in Berlin, und diejenigen
von Endell und Kern in Breslau geboten werden. Bei dieser
Concurrenz muss man wohlweisslich Architektur nud Grundriss-
16sung scharf von einander sondern, um die Eigenart jedes ein-
zelnen Projektes zn begreifen. Zum Studium aber sind die einen
sowohl wie die andern derselben — obwohl meist Berliner Arbeit —
geeignet, indem #hnliche Aufgaben, wie solche Ecklisungen, wohl
in allen grossen Stiidten — wenn auch unter ginstigeren Be-
dingungen — wiederkehren. Sehr vortheilhaft priisentiven sich
im Lichtdruck die Fagaden von Edgar Giesenberg und
Hermann Guth, wihrend die von A. Borchard bedeutend
verloren hat. Die Mappe bietet fir Facaden, welche Fenster fiir
Liiden und Wohnungen verbinden sollen, manchen werthvollen

Anhalt. — Die Veriffentlichung der Christuskirche zu Barmen *

(Heft XI mit 27 Tafeln) liefert ein Beispiel, wie gross und weit-
verzweigt wir uns die deutsche Architektenschaft zu denken haben;
denn nur neue Namen sind es, denen wir unter den Concurrenten
begegnen; Keiner der bisher Genannten ist hier hervorgetreten,
ein Beweis wohl, dass die Pflege der Specialititen bei uns sich

ol = i
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mit sich fiihrt und mit Pflanzenwuchs bedeckt ist, gewihlt.
Das aus zwei Profilen gemittelte Hochwasserquerprofil oberhalb der
Briickenbaustelle weise mit Beriicksichtigung des eben erwiihn-
ten Umstandes eine Fliiche von F=288;-Jz = 280 qm auf.
2. Der sogenannte mittlere Radius oder das Ver-
haltniss R___E_ Flicheninhalt
: p  benetzten Umfang
den, dass die einzelnen Querprofile, entsprechend den variiren-
den Tiefen derselben, in einzelne Theile zerlegt, sodann der
mittlere Radius fiir jeden Theil besonders bestimmt und schliess-

lich das hieraus gemittelte Resultat in die Rechnung einge-
fihrt wird.

Es habe sich dasselbe zu B=0,96 m ergeben.

3. Das relative Gefiille

J der Hochwasserlinie ist gleich der Differenz der Hoch-
wasserordinaten der zu Grunde gelegten Hochwasserprofile di-
vidirt durch deren Entfernung; J sei=0,01 m ermittelt.

4. Die Geschwindigkeit

des Hochwasser v fiir die Secunde im freien Flussprofile wird
unter Anwendung der vielfach hierfir gegebenen Formeln von
Weissbach, Hagen, Bazin, Ganguillet und Kutter etc.
zu wiihlen sein und erhiilt man

a) nach Weissbach !
v=C|/RJ, worin
C einen Erfahrungscoefficienten = 50 zu setzen ist, man wiirde
also fiir das gegebene Beispiel erhalten:
v=>50)/0,96.0,01 = 50.0,098
v=4,90 m.
b) nach Harder
vgl. Rihlmann’s Hydromechanik 1880. S. 408 wird fiir die-
selbe Formel der Coefficient €' durch die weitere Formel

. 0=36,27+ 7254 VR
bestimmt und man erhilt

muss derart festgestellt wer-
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¢) nach Ganguillet und Kutter

. : G
wird, wenn wir 2=0,03 also »,;=53,3 setzen

£

=  BDOIEEN. V.ﬁt’
ll 3 (23 0,()()_1;’)§) n l

A

. 0,00155
28 + 33""“9—0?1’

14 (254 OTOT)M)—@-?L {aRn
0,01 }v0,96
p (25488 +0.15) o
\1 4 23,155.0,0306/
56,455
=""1""0,98=3,24 m.
V=08 2P="

Man ersieht an diesen wenigen Beispielen, dass sich nach
den verschiedenen Formeln sehr verschiedene V{erthe fiir die
Geschwindigkeit des Hochwassers ergeben und diirfte die Wahl
unter denselben in jedem einzelnen Falle zu erwiigen sein. Fir
das gegebene Beispiel soll das Resultat aus der Formel von
Ganguillet und Kutter v=3,24 m angenommen werden, und
berechnet sich daher die Wassermenge des ungestauten Profils,
also die secundlich unter der Briicke abzufiihrende Hochwasser-
menge

-
|

Q=F.v=280.324
@ = 907,2 cbm.

5. Die Durchflussweite.

In den folgenden Berechnungen bedeutet: -

¢ einen Contractionscoefficienten, welcher fir die anzuneh-
menden spitzen Vorkopfe = 0,954 zu setzen ist; B

t die Tiefe des ungestauten Wassers. Dieselbe b.estfn?nt).
sich bei Zugrundelegung zweier massgebenden Profile wie folgt:

die maximale Tiefe des ersten Proﬁls'sei ’ ) 1,78 m
C=36,27+ 7,254/ 0,96 = 36,27 + 7,11 die zugehorige minimale Breite bei einer Fliche von
C=43,38; 288 615 m
mithin wird i 288 qm = = g 161,5
v=43,38)/0,96'0,01 die maximale Breite des Hochwasserspiegels = 268,5 »
v=4,25 m. zusammen 430 m

immer mehr einbiirgert. Freilich geht nicht ans diesen Namen
hervor, wie Viele vielleicht hier ebenso wie bei den vorgenannten
Preisausschreiben vergeblich sich bemiiht haben; denn auch hier
wieder ist die Zahl der Theilnehmer eine grosse: Chr. Bummer-
stedt in Bremen erhielt den ersten Preis, Chr. Hehl in Hannover
einen zweiten Preis bei 79 Concurrenten. Die Christuskirche
ist fiir 1000 his 1200 Sitzplitze bestimmt; sie soll deshalbh mit
Emporen versehen sein.  Die Baukosten waren auf rund 240000 Mk.
festgesetzt. Der Stil stand frei, doch sollte die Herstellung in
Bruchstein angestrebt werden. Ein Thurm galt bei der ziemlich
versteckten Lage als wiinschenswerth. - Im  Preisrichtercollegium
sassen an Fachminnern Professor Adler, Dombaumeister Voigtel
und Stadtbanmeister Winchenbach. Ausser den priimiirten
gieht die Mappe die Entwiirfe von Fliigge und Nordmann in
Essen, H. Grisebach in Berlin, August Hartel in Leipzig,
Carl und Ludwig Hofmann in Herborn, J. Vollmer in Berlin
und Baumeister Wiethase in Kéln. — Der priimiirte Entwurf
hat einen stattlichen Thurm iiber der Vorhalle, seitlich der letzteren
Emporenaufgiinge, in der querschiff-artigen Erweiterung eine grosse
Fenster-Rose, iiber der Vierung einen Dachreiter. Die perspek-
tivische Skizze, in welcher die Strebepfeiler moglichst eingezogen
erscheinen, ist in flotten klaren Ziigen, ansprechend und energisch
entworfen und im Einzelnen auf den folgenden Blittern an-
sprechend und gliicklich durchgefiihrt. Die von Chr. Hehl ge-
withlte Anlage ist zweifellos origineller, dabei aber reicher als
sie es dem Programme nach sein sollte. Ebenso eigenartig ist die
Arbeit von Fliigge und Nordmann, welche der Choranlage gegen-
iiber einen polygonen Aushau vorlegen, wiihrend seitlich desselben
an den Ecken des Kreuzschiffes zwei gleichartige Einglinge in
unmittelbarer Verbindung mit den Emporen gedacht wurde. Die
Anlage ist fir Zwecke der unirten Gemeinde ebenfalls zu reich,
sonst aber kiinstlerisch wohlempfunden. — Vollmer legt den

Thurm links der Vorhalle an, Hofmann seitlich e'ijwr drei-
schiffigen Anlage am Chorende. Auch die Ecke des “[Ell‘llll\lli'
haues ist sehr von einander abweichend. — Heft XII der' ,,b;}nunul-
mappe® enthilt 24 Tafeln aus der Concurrenz um die Volks-
schule zu Sachsenhausen (Frankfurt). Bei einer Summe von
374000 Mk. handelte es sich um Beschaffung einer Schule fiir
1200 Schiiler und Schitlerinnen nebst Turnhalle und Dienstwohnung
auf einem werthvollen Terrain, dessen beste Ausnutzung geboten
war. Das Preisgericht, welchem als Fachminner Stadthaurath
Blankenstein in Berlin, Stadthaurath Zenetti in Miinchen und
Professor Heinrich Wagner in Darmstadt angehdrten, sprach
unter 53 Projekten folgende Preise zu: 1. Preis (2000 Mk.) an
Heinrich Theodor Schmidt in Frankfurt a. M., 1L Preis
(1000 Mk.) den Architekten Ludwig und Hiilssner in Leipzig,
den III. Preis (1000 Mk.) den Architekten F. Hannemann upd
Griindling in Leipzig. Der Charakter eines Schulhauses ist im
Ganzen in dem preisgekronten Entwurfe wohl gewahrt; ihm
nithert sich, wenn auch in anderer Auffassung, die Arhcit‘ von
H. Vincent in Berlin, wiithrend die sonstigen (Blattner, Giese,
Heideénhaus, Liithi und Klemm) mehr oder weniger den
richtigen Gesammteindruck nicht treffen. Mannigfach und oft
sehr gelungen sind die Versuche der Losungen fiir Treppen und
Corridore, die bei der vorgeschriehenen strengen Trennung der
Knaben- und Midchenklassen, einen grossen Theil des Raumes
beanspruchen. 3 3

Als ein praktisches Compendium guter Studien verdient dl.ﬂ
Wasmuth'sche Sammelmappe wohl empfohlen zu werden; sie
kounte nur noch zuginglicher sein, wenn die Zahl der reprodu-

cirten Arbeiten eingeschriinkt und alsdann der Preis ein geringer
wiirde.

|
|
|
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also ist die mittlere Breite des ersten Profils
430
5 = 2150 m
Die maximale Tiefe des zweiten Profils sei . 1,60 m
die zugehorige minimale Breite bei einer Fliche von
272 qm = 13%—3 = 170,0 m
die maximale Breite des Hochwasserspiegels =. 262,0 5
. zusammen o S R . 4320 m
also ist die mittlere Breite des zweiten Profils
422 = 216,0 m,
mithin betriigt die gemittelte mittlere Breite aus beiden Profilen
215 + 216

G =215 m

und somit die mittlere Tiefe bei einem mittleren Flicheninhalt
von 280 qm
; 280
— 2156
T die Tiefe des Wassers dicht vor der Briicke setzt sich
zusammen aus der Tiefe des ungestauten Wassers ¢ und der-
jenigen der zuliissigen Stauhohe #. Die letztere ist derart zu
bemessen, dass der Aufstau oberhalb der Briicke in Folge des
hoheren Wasserstandes und unterhalb in Folge der grosseren
Geschwindigkeit keine besonderen Nachtheile gegeniiber dem
Zu_stande vor Anlage der Bahn hervorruft. Fir das gegebene
Beispiel sei # — 0,80 m als zulissig erachtet. Es wird daher

T=t+t = 1,30+ 0,80 = 2,10 m.
K die Geschwindigkeitshohe des vor der Briicke ankom-
menden Hochwassers ist

= 1,30 m.

1)12
: K= 240
worin g die Erdaccelleration = 9,81
vy die Geschwindigkeit im gestauten Profile
(
U=G.T
" wenn C; die Breite des Wasserlaufes dicht oberhalb der Briicke
bedeutet, diese sei ebenfalls = 2155 m; man erhilt:
o 907,2 s
2955.91 W
und

2,02
K=5 981 =0204m

Die hydraulische Stauweite, d. h. die Grenze des Riickstaues
c;berll:‘alb dler Briicke berechnet sich schliesslich angenihert nach
der Formel:

24 2.080
s 0,01
L =160 m

~ Die fiir den Durchfluss des Wassers zwischen Briicken-
pfeilern allgemein geltende Formel lautet (vgl. 8. 175 Jhrg. 1883
der ,Hiitte* Ing. Taschenbuch):

3/ 3 i i
Q=5 ?.b.V2§[(t1+k) S k/“]+so-b-t VgVt +k
oder:

Q=¢.b.72 [%{(tl + k)x/2 — k%} + tl’il_:i-_k}

worin fir Q, ¢, t, &, k die berechneten Werthe einzusetzen
sind, wihrend b die zu ermittelnde Durchflussweite angiebt.
Lisst man in dieser Formel den ersten Ausdruck unter der
Klammer weg, so erhilt man
a) nach Professor Mary
(vgl. Wochenbl. fir Baukunde 8. 75 d. J.) die Formel
Q=y¢.b.t.V2 (1%

woraus unter Einsetzung der beziiglichen Werthe sich ergiebt:

907,2 = 0,054.5.1,3012.9,81 (0,80 + 0,204)

907,2 — 0,954.0.1,30.4,44

~% — rund 166 m

fiir Baukunde.
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Die Geschwindigkeit des Wassers zwischen den Pfeilern
wird nun

e 2.0.T
9012 9072
Y2 = 5954.165.2,1 _ 330,56
vy = 2,74 m

Bei dem Austritt der Wassermassen aus den rechteckigen .
Briickendffnungen wird einerseits die Geschwindigkeit nach der
Hiitte (S. 167) e

v's=2/3 Vagh = 23 va = 2/3.2,74

v's = 1,83 m,
welcher die Geschwindigkeitshohe
. v'g? 1,832
e e T L
entspricht.
£
&
ke
b

Dureh den abfliessenden Stau =# von 0,80 m Hohe wird
anderseits die Geschwindigkeit
vy = %3¢ V24
vl =2/,.0,954.72.9,81.0,8
vy = %/3.0,954.3,96
vy =2,52m
erzeugt, welcher die Geschwindigkeitshdhe
R GO ..
S T WO Rkt
entspricht. : ;

Die Geschwindigkeit des Wassers nach dem Austritt aus
dem durch die Briickenpfeiler verengten Profile steht daher
unter dem Einflusse der beiden Gefillhohen

H=" +}'=0,170 + 0,324 = 0,494 m

Es wird daher diese Geschwindigkeit

vy = 3,11 m

b) Nimmt man an, dass die Ausdehnung der Hochwasser-
fliche vor der Briicke im Verhiiltniss zu dem ermittelten Hoch-
wasserprofile eine so betrichtliche ist, dass die Geschwindigkeit
des ankommenden Wassers gleich Null gesetzt werden kann,
so wird die Geschwindigkeitshohe K ebenfalls gleich Null und
man erhiilt, wenn man in der allgemeinen Formel fir die
Durchflussweite die Glieder mit K wegliisst, die vereinfachte

Formel: .
Q=1¢.b V2 Phti®ttVh)
Q=¢.bV2.Clst Ve + tV)
Q=g¢.b V2t Clats + 0).
Setzt man die angenommenen Werthe ein, so erhiilt man:
907,2 = 0,954.5.V2.9,81.0,8 (33.0,8 + 1,3)
907,2 = 0,954.1;.9 1(/)}15é70. 1,833
b="gy =181 m

Die Geschwindigkeiten des Wassers zwischen den Pfeilern
und unterhalb der Briicke werden analog:

[ 9073 - 9012
V2=0,054.131.2,1 ~ 2624
vy = 3,46_!2
vh = 23,03 = %3.3,46 = 2,31 m
. w2312 534
W= = = 2 = 0,2T2m

2.9 19,62 19,62
vy war = 2,52 m und 2" = 0,324
H=1} + I = 0,272 + 0,324 = 0,596 m,
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Es wird daher:

vy = Vg H = V2.9,81.0,596 = V11,69

Man ersieht, dass die genaue Formel die geringste Durch-
flussweite von 112,5 m ergiebt und dass die zu c¢) berechneten
Geschwindigkeiten sich immerhin noch an der Grenze des zu-
lissigen Maasses bewegen, daher auch diese Durchflussweite

- zweckmiissig der Ausfihrung zu Grunde gelegt werden kann.

¢) nach der ,Hiitte®.
Berechnet man die erforderliche Durchflussweite nach der
%‘gnaueu Formel, so erhiilt man mit Beziehung auf die folgende
igur:

= 1

ez

907,2 = 0,954.b. V19,62 [%:{(0,80 ii),gomg — 0.204%)
+ 1,30 V0,80 + 0,204]

907,2 = 0,954.4,429.b [2/3(1,004.1,0 + 0,204.0,448) + 1,30]
907,2 — 4,225.b (0,6087 + 1,30)

907,2

b= E:OT;G = rund 112,5 m

_ Die Geschwindigkeit des Wassers zwischen den Pfeilern
wird analog

S A
2= 0,954.112,5.2,1 — 2254
vy = 4,02 m

analog wird: Ay '
vy = 2/3 W = 2/3 4,02 = 2,68 m
’ 1)&2 3 g
W = 0,367 m

v} war = 252m und A’ = 0,324
daher H=h' + k' = 0,367 + 0,324 = 0,691.
Es wird mithin
vg=V2gH = V2.9,81.0,681 = V13,36
vg = 3,65m -~

Diese Geschwindigkeit des Wassers kann fiir die Neigung
der Thalsohle yon 1:100 noch als zulissig erachtet werden
besonders, wenn man annimmt, dass ein Theil der Flusssohle
nnterhalb der Briicke durch Pflasterung befestigt werden soll.

II. Die Berechnung nach Erfahrungswerthen,

Die vorhergehenden theoretischen hydrotechnischen Unter-
suchungen stimmen mit den folgenden, zur praktischen Anwen-
dung empfohlenen Werthen durchaus nicht iiberein, sie ergeben
vielmehr bedeutend griossere Durchflussweiten als die letzteren.
Es diirfte daher zu empfehlen sein, mit der Annahme dieser
praktischen Erfahrungswerthe, welche sich grosstentheils auf die
Grosse des Niederschlagsgebietes des betreffenden Flusslaufs
griinden, mindestens vorsichtig zu sein und der Controlle wegen
die speciellen hydrotechnischen Untersuchungen fiir den ge-
gebenen Fall anzustellen.

a) nach Rziha
(Eisenbahn-Unter- und Oberbau Bd. I. 8. 195) ist die Nieder-
schlagshohe bei Wolkenbriichen zu 0,01 bis 0,016 mm fiir die
Secunde anzunehmen, wovon bei erdigem und durchlissigem
Boden 04 bis 0,5, bei Felshoden 0,8 bis 1,0 dieser Nieder-
schlagshohe zu wihlen ist.

Wegen der Abnahme der Niederschlagshthen wiihrend der
Dauer des Wolkenbruchs und, da derselbe nur strichweise auf-
tritt, also auch das Niederschlagsgebiet nur theilweise beriihrt,
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‘empfiehlt Rziha die folgenden reducirten Niederschlagshiohen:
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bei Thilern bis 8 km Linge 0,008 mm fiir die Secunde

0,0065 , 5

n ” von =18 n " » "
» » ”» 8 o 12 - » 0,0050 - " » -
12—15 . 0008 .,

X Fﬁr” das angefiihrte ﬁeispiel, wonach ein Thal von 8 km
Liinge und ein Niederschlagsgebiet von rund 40,9 km vorhanden
ist, wiirde hiernach die secundlich abzufiihrende Hochwassermenge

Q = 40000 000 qm.0,0000065 m
() = 260 cbm A
also bei einer zuliissigen Geschwindigkeit von v = 3,0 m fiir
die Secunde, das Durchflussprofil

260

Q@ _ 260
F=-=73-=86Tqu

und bei einer mittleren Hochwassertiet:e von 1,30 m.und bei
einer Stauhdhe von nur 0,50 m, also bei einer Wassertiefe von
T= 1,80 m die erforderlich Durchflussweite

A Y TR

T 18

b) nach Reinhardt '
(Ingenieurkalender 1883 8. 169) betriigt die fiir das 9 km Nieder-
schlagsgebiet unter einer Briicke abzufiihrende Hochwassermenge
bei einem 8 km langen Thale 4 cbm, mithin ergiebt sich eine
Hochwassermenge von

betragen.

40.4 = 160 cbm
Bei einer in Bezug auf die Beschaffenheit der Flusssohle
zulissigen Geschwindigkeit des Wassers von v =3,0 m wiirde
daher das freie Durchflussprofil

0

PR S

und bei einer Gesammtwassertiefe von 1,80 m die lichte Durch-
flussweite 53.3

betragen. A :
¢) Nach den fiir den Bau der schlesischen Gebxrgsbah_:lx zE

Zeit festgesetzten Bestimmungen sollte auf 1 Quadratmfel e -
56,26 qkm ein Durchflussprofil von 200 Quadratfuss =
19,8 qm, mithin auf 1 qkm Niederschlagsgebiet

19,8

56,25 v
angenommen werden, es wiirde sich daher fir das
Beispiel ein Durchflussprofil von

40.0,35 = 14 qm
und bei einer Wassertiefe von 1,80 m eine

b 14
s AL

b=1g; =294m

= 0,35 (qm
gegebene

Durchflussweite von

=78 m
ergeben. y
Inwiefern dieses Resultat nicht zutreffend ist, ergiebt sich
daraus, dass eine solche nach diesen Bestimmungen erbaute
Briicke in Folge der grossen Ueberschwemmungen des Jahres
1883 sich als durchaus unzureichend ergeben hat und voraus-
sichtlich in kurzer Zeit einen ginzlichen Umbau mit bedeutend
grosserer Durchflussweite unterworfen werden muss. -
Nach den vorstehenden Ermittelungen erhilt man fir die
Durchflussweite derselben Briicke unter Aunnahme gleicher Ver-
hiltnisse nach den verschiedenen Berechnungsmethoden die in
der folgenden Tabelle zusammengestellten abweichenden Resultate.

| Geschwin- |  Abzu-
( ;:;,::‘ltn fﬁhr::de Durchfluss- Lichte Stau-
t ‘Wasser-
Berechnungsweise || fy gie menge far |  Profil Weite hohe
I Secunde | die Secunde
R R i) m cbm qm Wy, 1 m 4
1. nach Weissbach u 490 | 1372 | -
2, , Harder 4,25 ' 1190 | 599 lfgso s
3. Ganguillet u. b ; ’
;i Kutter .. . S0 | 9072 : llligl;g
PR 30 | 260 86,7 2
5. , Reinhardt .| 3,0 | 160 53,3 29,7 |4 0,50
6.Schles.Gebirgsbatm | 30 | 52 | 14 | 78 |f

Von diesen Resultaten diirfte fiir die theoretische Berech-
nung diejenige zu 3¢ als die richtige und zweckmiissige zu be-
zeichnen’ sein, wihrend die Erfahrungswerthe nach Rziha ein
praktisch annehmbares Resultat ergeben. H.
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Projekt eines Weser-Seiten-Kanals Dedesdorf-Bremerhaven.

Mit der Gewandtheit und technischen Mustergiltigkeit, welche
bereits mehrere Kanalentwiirfe der Herren Verfasser auszeichnete,
haben die Regierungs-Baumeister Havestadtund Contag im Auf-
irage eines Comités verschiedener Unterweserorte, insbesondere
Bremerhavens, ein Projekt zu einem Weser-Seiten-Kanal nges-
dorf-Bremerhaven ausgearbeitet, welcher, soweit die unter obigem
Titel erschienene, bei Re mmler und v. Vangerow in Bremer-
haven-Geestemiinde gedruckte Schrift angiebt, den Zweck haben
soll, fir Fluss- und Kanalschiffe den Zugang zu den Docks der
letztgenannten Stidte gefahrlos und von allen Widrigkeiten einer
dem Sturm und Seegang ausgesetzten breiten Strommindung
unabhiingig zu machen, Vorausgesetzt wird, was allerdings zu
wiinschen, aber noch nicht bestimmt ist, dass der in erster
Linie im Vordergrunde stehende Dortmund-Ems-Kanal nach den
Weser- und Elbmiindungen verlingert werden und auf diese

eise der jetzt sehr geringen, eigentlichen Binnenschifffahrt er-
hebliche Giitermengen, namentlich an Koble zufiibren wird.

Wihrend zur Zeit der Weserlauf von Bremen bis Bremer-
haven auf seine grosste Linge fir flach und leicht gebaute
Fluss- und Kanalfahrzeuge wenig gefihrlich ist, miissen die
letzteren kurz vor dem Einlaufen in die Docks von Geeste-
miinde und Bremerhaven noch eine kurze Strecke die ungetheilte,
breite Wesermiindung passiren, was um so gefihrlicher erscheint,
als damit eine Kreuzung des Stromes und der am hiiufigsten
herrschenden Windrichtung verbunden ist.

Als  Abzwei-
gungsstelle haben
die Verfasser den
Ort Dedesdorf ge-
wiihlt, obgleich der
ostlich von der Lu-
neplatte liegende
schmale Arm zur
Benutzung auffor-
dert. SowiedieVer-
hiiltnisse aber jetat
liegen, erscheinen
‘doch die gegen die
Benutzung ~ jenes
Flusstheiles ange-
fiihrten Bedenken
wichtig genug, die
Wahl des Aus-
gangspunktes  zu
rechtfertigen. Die
Abzweigung  ge-

schieht mittelst
einer Kammer-
schleuse, woranf

der Kanal in einer
Haltung his zum
Geesteflusse, etwa
16,6 km gefiihrt
wird. Bei 15 km
liegt freilich die
den Kanal mit dem 3 :
Geestemiinder Hafen verbindende Kammerschleuse, withrend zwei
solcher den Hauptkanal zu beiden Seitel} des Geesteflusses gegen
denselben abgrenzen. Nach Ueberschreitung der Geeste, dle_ im
unverinderten Wasserspiegel des Flusses erfolgt, und nach PassxreQ
der rechtsuferigen Kammerschleuse gelangt der Kanal bald hei
18,7 km an die Bassins des Bremerbavener Hafens, gegen die
er mit einem Dockeingang abgeschlossen werden kann.

Bei der Wahl der Hohenlage des Kanalwasserspiegels kam
in Betracht, moglichst wenig Erdarbeiten zu verursachen, die
bisherige Entwisserung des tief gelegenen Landes nicht zu
stéren, die Moglichkeit einer Bewiisserung aus Eiem Kgnal zu
schaffen und den Wasserspiegel in thunhqhst gleiche Hohe. mit
dem mittleren Stande der Docks zu bringen, um mdglichst
wenig die verbindenden Schleusen in Benutzung nehmen zu
miissen und die in den Docks bei Ausschlepsunggn stattﬁl.ldende
Spiegelsenkung durch Vergrosserung der in freier Verbindung
stehenden Wasserflichen zu vermindern. Es ergab sich hieraus
cine Hohenlage des Spiegels etwas unter dem Weserhoch-
Wwasser bei gewdhnlicher Flut, jedoch so, dass eine Spei-

Weser-Seiten-Kanal Dedesdorf-Bremerhaven.

Maassstab 1: 2000000,

-geringen Kosten gewiss rechtfertigen.

sung des lingeren Kanaltheiles durch das Weseroberwasser ge-
sichert ist. i \

Die Ent- und Bewiisserungsverhiiltnisse jedes einzelnen der
durchschnittenen Polder oder in der vorliegenden Beziehung
zusammengehorigen Gebiete werden eingehend besprochen und
beriicksichtigt. ;

Fir das Querprofil und die Schleusen werden dieselben
Abmessungen gewihlt, wie fiir den beabsichtigten Dortmund-
Ems-Kanal, nur die die Luneschifffahrt vermittelnde Seitenschleuse
ist den' Grossen der in Betracht kommenden Schiffe angemessen
kleiner und in Holzconstruction gewihlt. Irrthiimlich ist die
Sohle des Kanals allerdings nur 14 m statt 16 m breit ange-
nommen. Ersteres Maass war in der friiheren Kanalvorlage
vom Jahre 1882 allerdings enthalten, aber in Verbindung mit
ebenfalls geringeren Schleusendimensionen als nicht empfohlene
Alternative.

Briicken sind in ausreichender Zahl vorgesehen; es diirfte
sich jedoch vielleicht empfehlen, statt der fir Landwege vor-
gesehenen holzernen Uebergiinge eiserne zu verwenden, die
allerdings dem Verkehr entsprechend leicht gehalten werden
konnen. Derartige Einzelheiten zu erwihnen, entspricht aller-
dings kaum dem jetzigen Stadium des Entwurfs.

Die technischen Erliuterungen schliessen endlich mit einer
Betrachtung iiber die mogliche Erweiterung der Dockanlagen
Bremerhavens. Etwas gering scheint der Kostenanschlag in
einigen  Punkten
hemessen; ein ge-
nereller Ueber-
schlag, der nicht
reichlich erscheint,
erweist sich bei
der Specialisirung
leicht als zu knapp
bemessen.

Bietet die tech-
nische Bearbeitung
des Entwurfs hier-
nach zu Bedenken
keine irgend nen-
nenswerthe Veran-
lassung, so ist auch
die mit der Er-
bauung verbundene
Hauptabsicht, so-
weit sie in der vor-
liegenden  Schrift
angedeutet ist, als
berechtigt anzuer-
kennen.  Ebenso,
wie es erforderlich
ist, den den Dort-
mund - Ems-Kanal
benutzenden Fahr-
zeugen von Older-
sum nach Emden
einen sicheren Weg
durch einen Seitenkanal zur Ems zuschaffen, ebenso wird es auch
erwiinscht oder nothwendig werden, dies an der unteren Weser zu
thun, wenn die Verlingerung des erstgenannten Kanals bis zur
unteren Weser zur Ausfiihrung gelangen sollte. Der starke Bedarf
Bremerhavens an Kohlen, welcher bereits jetzt 300000 t jihrlich
betriigt und sich durch die erhoffte Ausfuhr, wie durch die neu
hinzugetretenen, staatlich unterstiitzten Dampferlinien noch erheh-
lich vermehren wird, wird die Aufwendung der verhiiltnissmiissig
Wenn, wie es den An-
schein hat, das Franzius’sche Projekt der Unterwesercorrection
in Angriff genommen wird, konnten die Kosten auch voraus-
sichtlich noch ermiissigt werden, da es nur ganz geringer Aen-
derungen in der von Franzius beabsichtigten Schliessung des
stlich der Luneplatte gelegenen Weserarmes hedarf, um denselben
fiir die Binnenschifffahrt zu erhalten. Da er nach der See zu spiter
geschlossen ist, wird die jetzt Gefahr bringende Benutzung dessel-
ben unbedeuklich, und der Kanal kénnte in dhnlicher Weise verkiirzt
werden, wie die Verfasser dies selbst unter augenblicklichen Ver-
hiltnissen erwogen,aber aus erklirlichen Griinden verworfen haben.
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Auffallen wird es iiberbaupt in ferner stehenden Kreisen,
dass des grossartigen Franzius'schen Entwurfes nur einmal
in einer Bemerkung und nebensiichlich in der Vorrede des Orts-
vereins der Unterweser-Hifen Erwiihnung gethan ist, und wird
der eigentliche Grund dazu erst dann ersichtlich, wenn man
den Kanal von dem Standpunkte aus betrachtet, den die grosse
Mehrzahl der Bewohner und die Stadtvertretung Bremerhavens
zu der ganzen Frage einnehmen. Fiir diese bedeutet der als
solcher aus den oben mitgetheilten Griinden bereits berechtigte
Entwurf ein Gegenprojekt gegen die von Bremen geplante
Unterweser-Correction. Zum Vortheil wiirde es dem Kanal ge-
wiss gereichen, wenn er dieses weiteren Zweckes entkleidet
wiirde, denn um dieses letzteren willen diirfte er sich nicht
viele Freunde, weder im Binnenlande iiberhaupt, noch besonders
in Fachkreisen, erwerben. Auch die Hoffnung, welche der Orts-
verein ausspricht, dass die Verliingerung des Rhein-Weser-Kanals

Yermischtes.

Gerichtsentscheidung betr. Kesselheizung. Ein Fabrikbesitzer wurde
polizeilich aufgefordert, fir Rauchverzehrung bei seinem Schornstein Sorge
zu tragen, da die Behirde in der Concession der Anlage sich vorbehalten,
bei etwaigen Beschwerden der Nachbarn zweckmiissigere Einrichtungen
zu verlangen. Als der Besitzer dieser Aufforderung nicht nachkam und
deshalb vor das Schoffengericht citirt wurde, sprach dieses ihn frei, weil
ein ungesetzliches Verhalten nicht nachgewiesen worden. Das Kammer-
gericht aber verwies die Sache zuriick, weil die Forderung der Polizei
zur Wahrung der offentlichen Interessen berechtigt sei. Das Landgericht
untersuchte nun, in wie weit die Bedingungen der Concessionsurkunde
erfilllbar seien. In dieser Beziehung stellten die Sachverstindigen fest,
dass es moglich sei, eine Rauchbelistigung zn verhindern, und wurde
anf Grund dessen der Fabrikbesitzer zu einer Geldbusse verurtheilt.
Einer der dariiber Vernommenen erklirte nach einem der dariiber vor-
liegenden Berichte: Die Bedingungen, welche in die Genehmigungs-
Urkunden aufgenommen werden, sind durch Ministerial -Verordnung vom
Jahre 1853 genau vorgeschrieben. Seit dieser Zeit haben die Fortschritte
der Technik erst recht die Moglichkeit gegeben, die gestellten Bedingun-
gen zu erfillen. Es ist festgestellt, dass wenn mit Coaks oder mit
Anthracit-Kohle gefeuert wird, fast gar kein Rauch entsteht, wie das bei
den Staatsanstalten: Generalstabsgebiinde, Kriegsministerium u. s. w. zu
e!'sehe‘n.' Auch bei gewdhnlicher Kohle ist es moglich, den Rauch auf
ein Minimum zu beschriinken, wenn der Heizer seine Sache versteht, oder
Zeit genug hat, den Rost richtig zu beschicken. In neuerer Zeit werde
ganz besqndere Aufmerksamkeit den Rauchverzehrungs- Apparaten zuge-
wandt, mit denen ganz erfreuliche Resultate erzielt worden sind. Kin-
zelne Fabrikanten haben aus eigener Initiative solche Apparate angelegt
und ganz iiberraschende Resultate erzielt. Wenn man verlangt habe,
dass die Mittel zur Verhiitung des Rauches angegeben werden sollen, so
ist das einfach unmoglich, denn werde z. B. die Coaks-Heizung vorge-
schrieben, so miisse Tag und Nacht ein Aufsichtsheamter dariiber wachen,
dass diese Vorschrift erfillt wird. Die Anlage muss sich dem Bediirfnisse
des Betriebes anpassen, und diese Bediirfnisse muss der Betriebsleiter am
besten kennen. Das kann aber die Behérde nicht, und sie wiirde durch
Angabe der Mittel eine unmoigliche Verantwortung auf sich laden. Ein
leichter gelber Rauch wird sich nie beseitigen lassen, von diesem ist aber
nichi die Rede, sondern von dem dicken, schwarzen, mit Russflecken ver-
bundenen Qualm.

Der Duprat'sche Pflasterstein, sogenannter kiinstlicher Gramit. —
Duprat hat ein neues Pflastermaterial, welches er kiinstlichen Granit
nennt, erfunden, welches in Frankreich viele Aufsehen macht und von
vielen Architekten, Ingenieuren und Thonwaarenfabrikanten nach den
damit angestellten Versuchen sowohl fiir Pflasterungen wie fiir anderweite
technische Verwendungen sehr warm empfohlen worden ist. Wie bei
jeder anderen Pflasterung kommt es auch hierbei auf eine sachgemisse
und sorgfiltige Arbeit an und verlangt der Erfinder das Einhalten der
von ihm aufgestellten Vorschriften, wenn das neue Pflaster von miglichst
langer Dauer sein soll.

Duprat giebt nun folgende Vorschriften fir das Verlegen dieses
neuen Pflasters an: Es ist durchaus nothwendig, dass das Pflaster (nach-
dem die Form des Strassendammes genau festgelegt ist) auf einem Mortel-
bett verlegt wird, welches aus Sand, hydraulischem Kalk und Cement
hergestellt ist. Unter dem Mirtelbett liegt eine 2—5 em starke Sand-
schicht, welche ihrerseits wieder auf einer Betonunterlage ruht, deren
Stirke von 5—10 em variirt. Unter dem Betonblock liegt noch eine
2—5 em starke Sandschicht. ,

Diese Art und Weise der Pflasterung hat nach Duprat’s Ansicht
folgende Vortheile: 1. wird durch dieselbe die vollstindige Stabilitit und
Wasserdichtigkeit des Untergrundes, auf welchem das ganze Pflaster ruht,
gesichert; 2. verleiht sie dem Untergrunde eine hinreichend grosse
Elasticitit, so dass der auf das Pflaster durch den Verkehr des leichten
und Lastfuhrwerks hervorgerufene Druck das Pflastermaterial nicht zum
Zerspringen bringt; 3. erzielt man durch diese Pflastermethode ein sanftes
gleichmissiges Dahinrollen des Fuhrwerkes iber eine vollstindig ebene
und regelmissige Fliche. In Folge dessen werden alle Stisse vermieden,

Bl s B R L o S e

2. October 1885.

zur Elbe iiber Bremerhaven nach Hamburg gehen mdichte, diirfte
kaum eine ernste sein, denn die Kohlen sollen nicht Umwege
machen, auf denen sie den schwer errungenen Vortheil vor (.le{ﬂ
Eisenbahntransport einbiissen, sondern in miglichst gerader Linie
ihren Bestimmungsort erreichen. Wenn demnach an der ober-
flichlich” skizzirten, noch keineswegs feststehenden Trace Qes
Rhein-Weser-Elbe-Kanals Aenderungen getroffen werden, so wird
dies jedenfalls zu Gunsten von Abkirzungen, nicht aber zu
Verlingerungen des Weges geschehen. A
Wir wiirden sehr bedauern, wenn die Unterweser-Orte |hrezn
wohlbegriindeten, aber nur einem speciellen, localen /,wecl-.e
dienenden Kanalentwurfe durch weitergehende Absichten die
Freunde abwendig machen wollten, welche demselben wegen
seiner ihm wirklich innewohnenden Vortheile und wegen der
zweckmiissigen technischen Anordnung erwachsen seinS werden.
y-—‘.

welche bei den alten Methoden des Pflasterns in kurzer Zeit das beste
Pflaster zerstiren.! ; ; -

Die Baumaterialien, welche als Hauptbestandtheile beim Duprat schen
Pflasterstein verwandt werden, haben eine hinreichend grosse Hirte und
Cohiision, so dass sie durch Stdsse nicht zerbrochen werden. Ausserdem
sind dieselben auch geniigend homogen, um eimnen Iaqgsnmen und regel-
missigen Verschleiss zu sichern. Ebenso ist eine Trennung der Mole-
kiile in Folge der Erschiitterungen, welche durch Zug und Stiosse hervor-
gebracht werden, nicht zu befirchten. ; .

Die hergestellten Pflastersteine haben eine regelmissige und genaue
Gostalt. Nach dem Verlegen haben sie nur ihrer Anwendung entsprechend
die dabei nothwendig werdenden Fugen. Diese Fugen werden durch die
Fabrikation des Materials vorher festgestellt und nicht wie bei der sonst
iiblichen Pflastermethode durch das Weiter- und Niherriicken der einzelnen
Pflastersteine erhalten. Auf diese Weise werden von vornherein alle
holprigen Stellen vermieden. ’ "

Die Lagerfugen, welche man zum Verhiiten des Ausglel}ens bei
anderen Pflastersteinen anlegen muss, setzen letztere einer fortwithrenden
Erschitterung aus und kinnen das Eindringen des W_mhschafts- ”und
Regenwassers in den Untergrund nicht verhindern. Aehnliche Ueb?lsmngie‘
finden bei dem Duprat'schen Pflaster nicht statt. Dessen Oberﬂaclét; i:_
stets reinlich, befindet sich in exacter Lage und neigt nicht zum g ad i
werden, Auf diese Weise findet der Fuss des Spuiergﬁﬁgersi un .
Eisen des Pferdes stets hinreichenden Halt zum stplli‘_"e“ ““,d ‘;ec’;u.omle_‘r
Schritt, jedes Ausgleiten ist ausgeschlossen, mag dl(‘.‘'t’»*'}‘h“'l_”‘]'{a""-“t ac
Gangart oder die Beschaffenheit des Wetters sein, wie sie will. et

Die Herstellung des Pflasters geschieht mit grosser Geschwindighe
und in ausserordentlich einfacher Weise. \ ioh die. 7u

Ueberall, in Frankreich sowohl wie im Auslande, finden sic d‘ b
dieser Fabrikation nothwendigen Materialien. Sie werden dem Grun imllxe
Boden selbst zu einem geringfiigigen Preise entnommen. ‘I)ne keramisc »
und chemische Zusammensetzung dieses neuen Baumaterials macht das
selbe fiir eine ausgedehnte Verwendung zn Hoch- und Wasserbauten
geeignet. — (Gaz. d. arch. et d. bat. No. 37.)

Herstellung von Presscylindern. Mit Bezug auf die Notiz in No. 75
d. Ztg. iiber Herstellung der Presscylinder fiir senkrechte Schiffspumpen
geht uns die Mittheilun'% zu, dass derartige Cylinder in neuerer Zeit mit
gutem Erfolg aus Dr. Kiinzels Original-Phosphorbrouce, mit deren An-
fertigung sich speciell die Deutsche Phosphorbronce-Industrie E. vOR
Minstermann, Ludwigshitte bei Kattowitz 0/S. beschiftigt, angefertigt
werden und auch das Material fir den vorliegenden Fall als sehr geeignet
erscheinen dirfte. Es sind von der Fabrik Presscylinder fiir Oelfabriken
geliefert, fir welche bisher nur solche aus Stahl Verwendung fanden.
Der Erfolg ist ein iusserst ginstiger, denn withrend bei dem sehr hohen
Druck die Stahleylinder schon nach kurzer Zeit zu Bruch gingen, be-
withren sich die aus Phosphorbronee bis jetzt vorziglich. Die qu. 0¥
linder, welche einem Drucke von 350 Atmosphiren ausgesetzt sind, haben
eine Linge von 1,25 m, einen Durchmesser von 370 mm bei einer W"and-
stirke von 40 mm. Die aus Stahl angefertigten hatten bei gleichen
Dimensionen eine Wandstirke von 78 mm. Es ist bei den besonderen
Eigenschaften dieser Bronce, welche in der Zeitschrift fir Bauwesen
durch den Herrn Professor Spangenberg behandelt sind, zu erwarten,
dass aus derselben auch Presscylinder von den fir die Schiffspumpen
erforderlichen Dimensionen mit gleich gutem Erfolge hergestellt werden
kinnen.

Brief- und Fragekaste
Anfrage an den Leserkreis. Wie erklirt es sich, dass de_l;
Regierungs - Baumeistern der preussischen Eisenbahn-Ve:waltung lsl:“t
einiger Zeit wihrend der beiden ersten Jahre nach dqm Examen se Sk
bei der schwierigsten und wissenschaftlichsten Beschiftigung nur 6 Mll‘k
Diaten gewihrt werden, wihrend der 10 Jahre jingere l:eldngesser 8 M'”e
und der Eisenbahn-Assessor schon im Probejahre, wo er sich die Kenntlelfisl-
fir den Eisenbahndienst erst aneignet, 7,5 Mark Diiten erhilt? — leu
leicht vermag einer unserer geschitzten Leser die vorstehende Frage Z
beantworten.

Commissionsverlag von Julius Springer, Berlin N. — Fiir die Redaction verantw.: Reg.-Baumeister Th. Kamps, Berlin. — Druck von Julius Sittenfeld, Berlin W.
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Selbstthiitiger Heberapparat.

alir verschiedene Zwecke ist es erforderlich, selbst-
M| thitig wirkende Vorrichtungen herzustellen, welche
NG| aus einem Wasserbehilter bei Eintritt einer gewissen

4| Spiegelhghe Wasser ablassen und selbstthitig so
. lange in Wirkung bleiben bis der Spiegel wieder zu
emer bestimmten Tiefe gesenkt ist.

. Derartige Einrichtungen sind bei der Durchsendung von
Spiilwellen durch Rohrleitungen, bei der Regelung von un_beob-
achteten Wassersammelbehélter sowie bei Landesmeliorationen,
bei denen man kleine Wassermengen ansammeln und sie zur

Selbstthitiger Hebeapparat.

intermittirenden Berieselung verwenden will nothig, und _die
Apparate beruhen meistens auf dem Princip des Hebers. Eine
derartige Anordnung ist nach dem Génie civil in neuer Form fir
den letzterwihnten Zweck im oberen Thale des Allier von Giral
mehrfach ausgefiihrt und arbeitet zur Zufriedenheit.

L s e

Vermischtes.

Grossherzoglicher Baurath Theodor Kriiger Am 27.8

Ay - . 27. tember
starb zu Schwerin in Mecklenburg nach l:‘mgererz Leiden der éprossher-
zogliche Baurath Theodor Kriiger, weit iber die Gremzen seines
engeren Vaterlandes bekannt als Erbauer vieler Kirchen.

Das Preisausschreiben des Kunstgewerbe- i
Zeichnungen zu Weinetiquetten hat 7t'4"l Arbg:exe?::’:orzguen?f':gm};«":g ';i::
hielten den 1. Preis Hr. Fritz Reiss zu Lahr in Baden. den 2 Preis
Hr. R. Edenhofer in Minchen. Lobend anerkannt wurden die A;beiten
der Hrn. Karl Miller in Karlsruhe, Albin Maria Watzulick in
Altenburg, Hermann Krannich in Niirnberg und Georg Kleemann
in Minchen.

_Intermationale Ausstellung fiir Schifffahrt, Verkehr, Handel und
F.ﬁﬂk on in Liverpool 1886. Unter dem Protectorate Ihrer Majestit
dgﬁ:gin von England wird im Mai 1886 in Liverpool eine ,Inter-
natfonale Ausstellung fir Schifffahrt, Verkehr, Handel und Fabrikation®
veranstaltet werden, Die Abtheilungen fiir Schifffahrt und Verkehr sollen
alle sich uuf diese beziehenden Einrichtungen und Gegenstinde in mog-
lichster Vollstindigkeit vereinigen und ein iibersichtliches Bild sowohl
von der historischen Entwicklung als dem heutigen Stande von Schiff-
fahrt und Verkehr geben. In der Abtheilung far Handel und Fabrika-
tion werden ausser den verschiedensten Rohstoffen die Erzeugnisse aller
Gewerbe und Industrien mit Ausnahme der Maschinen zur Ausstellung
gelangen. — Platzmiethe wird nicht erhoben; eine Preisvertheilung findet
statt. — Fiir die Aussteller ausserenglischer Linder sollen besondere
Commissire ernannt werden, welche bei der Platzvertheilung zu Rathe
zu ziehen sind; wo solche mnicht bestellt werden, haben die Aussteller
Vertreter in England zu bezeichnen. Anmeldungen sind bis zum 1. No-
vember d. J. an den Secretair der Liverpool Exhibition, A 11, Exchange
Buildings, Liverpool auf besonderen von demselben zu verlangenden
Formularen zu richten.

Im Giornale del genio civile, S. 194, No. 37 findet sich der folgende
Circular-Erlass des Itaﬁlenlschen Ministers der dffentlichen Arbeiten an die
Bauverwaltung. Der Minister der offentlichen Arbeiten in Italien hat nachfol-
genden Erlass an die Oberingenieure der Bauverwaltung gerichtet: ,Die

Der Heber besteht "(vergl. die Fig.) aus einer gebogenen
Réhre C A B D E aus galvanisirtem Eisenblech, deren eines Ende
C mit dem Ablaufkanal R mittelst eines Gummistiickes in dreh-
barer, dichter Verbindung steht. Zwischen den gebogenen
Schenkeln der Rohre ist ein Blech aus gleichfalls galvanisirtem
Eisenblech dicht angeldthet, welches eine Luftkammmer ¥ bildet,
die an ihrem oberen Theile bei b mit einem kleinen Loch ver-
sehen ist. Im Innern der Kammer befindet sich ein kleiner
Heber a b ¢ aus Bleirohr, welcher mit seinem lidngeren Schenkel
bei a durch das Blech geht und hier dicht eingeldthet ist; der
kiirzere Schenkel endigt bei ¢ dicht iiber dem Boden der
Kammer F.

An der Kammer ist unten eine galvanisirte Kette befestigt,
die mit einem Gewicht versehen ist und mit dem anderen Ende
am Boden des Reservoirs befestigt ist und ein eventuell hoheres
oder tieferes Stellen des Hebers gestattet. ]

Das Abschlussrohr ist also véllig geschlossen und das
Wasser kann nur durch die Heberrohre auf dem Wege E D B A C
entweichen. s

Der Vorgang ist nun folgender. Bei leerem Reservoir dreht
sich durch das Gewicht der,Kette P und sein Eigengewicht der
Heber bei €, so dass die Kette ungespannt ist. Wenn das
Wasser steigt wirkt die Kammer F als Schwimmer und der
Heber hebt sich, indem er sich um C drebt, bis die Kette an-
gespannt ist. Da das Wasser weiter steigt, so erreicht es all-
miihlich indem es bei a eindringt den Scheitel des kleinen
Hebers bei b, fiilllt denselben an und tritt bei ¢ in die Luft-
kammer F, verdringt die Luft, die durch das Loch b entweicht
und bringt hierdurch den Schwimmer zum Sinken. Der Heber
dreht sich um C nach unten und die Rohre ED B 4 C eptise -
das Reservoir.

Sobald der Wasserspiegel sinkt saugt der kleine L.cieoks
heber abc¢ das Wasser aus der Kammer F und dieseie wi
wieder als Schwimmer und hebt den grossen Heber so, dass
Wirkung desselben uunterbrochen wird und das Spiel begiy o
von Neuem. i B‘t::'i\':

hiufigen Vorschlige, welche die General-Direction des Ministeriums £y
gen ist, mir zu machen, sowohl betreffend die Abiinderungen oy
rungen und Projekte, als auch hinsichtlich der Erhohung der Piuheits)
der Abanderung von Vertrigen, des Zugestindnisses grosserer Detrig ,

weisen augenscheinlich, dass die fiir Rechnung des Staates ansgefiilrén Vi
arbeiten far die offentlichen Arbeiten nicht immer mit dem erforderlichan
Fleiss und mit Sorgfalt ausgefihrt werden und. das anch die A sfihrung
selbst hiufig viel zu wiinschen ubrig ldsst. Diese voi ,Liolen Rath der

ffentlichen Arbeiten® bereits mehrfach erwilute und bellagte bedavers
liche Thatsache hat auch zu Erortcrun;{en wnd ermsten rongen in
den gesetzgebenden Korperschaften gefihr, welche wiederholt in den
Biireaux und durch dle Commissicnen die Atimerksamloil der Regiernng
auf die Nachlissigkeit gelenkt haben, mit we'cher derariipe Arbeiten ent-
worfen und zum Schaden der Interessen c.le.~ Landes und’ mit Vergeudnng
des Staatsvermogens ausgefiihrt worden sind. Und .5 der Berechiiguog
dieser Klagen geben leider die hiufigen Einc. ¥ johon vollendeter
Bauten, die Aufgebung begonnener Arbeiten, daic zalilveichen jnehr oder
weniger umfangreichen Abinderungen der Entwiri: dic erzwungenen
Aenderungen. der Erdarbeiten und manchmal sogar der Construction der

Hochbauten nur zu deutlich Zeugniss; hierzu treten die fast zur Regel
gewordene Erhihung eines Theiles oder aller Einheitspreise, die Nicht-
beachtung des vorgeschriebenen Verfahrens, um diese Aenderuugen in
technischer, administrativer und wirthschaftlicher Hinsicht zu regeln, die
daraus folgende Verzogerung und endlose Schwierigkeit der Schluss-
abrechnungen und schliesslich das grosse Missverhiiltniss zwischen den
veranschlagten und wirklichen Kosten der Arbeit.

Ich halte es fiir dberflissig, die traurigen sittlichen und wirthschaft-
lichen Folgen vorzufihren, welche solche Thatsachen nothwendiger Weise
herbeifiihren miissen — und es dirfte geniigen, an die langen Prozesse
und listigen Verhandlungen, welche dadurch entstehen, sowie an die
‘Storung, welche dieselben in den Etats hervorrufen und an den Schaden
welcher dem Ansehen der Verwaltung daraus erwachsen kann, zu erinnern’.

Diese Ergebnisse genigen indess, um den Entschluss berechtigt er-
scheinen zu lassen, za dem ich gelangt bin, diesen angefihrten Uebel-
stinden Einhalt zu thun und soviel als mdglich Diejenigen dafir verant-
wortlich zu machen, durch deren Nachlassigkeit dieselben entstehen, und
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ich habe daher die General-Directoren des Ministeriums und die Inspec-
toren der Bau-Verwaltung angewiesen, mit der grossten Sorgfalt und
Strenge vom technischen und vorgesetzten Standpunkte die in Vorberei-
tung oder Ausfibhrung befindlichen Arbeiten auf die Art ihrer Projektirung
und Herstellung zu priiffen und von Fall zu Fall ganz speciell festzu-
stellen, welche Vorsichtsmaassregeln sie fiir erforderlich halten, um die
gute und ordnungsmissige Ausfiihrung der Arbeiten zu sichern und mir,
wenn sie es fiir nothig halten, Vorschlige sowohl zu Lasten als zu Gunsten
der Beamten zu machen, denen das schlechte oder gute Ergebniss der
Ausfihrung zuzuschreiben ist.

Ich zweifele nicht, dass Euer Hochwohlgeboren gern bereit sein
wird, mich bei der Erreichung des beabsichtigten Zieles zu unterstitzen
und bitte Sie, inzwischen diesen Erlass zur Kenntniss aller Ihnen unter-
stellten Beamten zn bringen, damit ein jeder wisse, wie das Ministerium
bereit ist, ebensowohl den Fleiss und die Verdienste der Beamten anzu-
erkennen, als auch entschlossen ist, keine Unachtsamkeit und Nachlissig-
keit ungeriigt hingehen zu lassen®. R. B.

Anstrich fiir Fusshiden. In manchen Fillen werden bei Fussbiden-

Anstrichen Farben benutzt, denen Bleiweiss hinzugefiigt wird. Dies ist
sehr unzweckmissig, indem derartige Fusshiden sich schnell abnutzen,
resp. abtreten. Wir empfehlen, zum Oelfarb-Anstrich der Fussboden nur
Erdfarben zu verwenden. Auch die Benutzung des mit Bleiglitte ge-
kochten Firnisses ist micht vortheilbaft, dagegen empfiehlt es sich, einen
Firniss anzuwenden, welcher mit borsaurem Manganoxydul gekocht ist.
Das borsaure Manganoxydul (Manganborat) liefert unter allen Mangan-
priparaten die besten Resultate und geben wir hierfir in Folgendem eine
Vorschrift zur Herstellung eines brauchbaren Manganborat-Firnisses:
! 1 Kilo vollig trockenes und eisenfreies (dasselbe ist ganz wel_ss)
borsaures Manganoxydul wird auf das Feinste zerstossen, und das feine
Pulver nach und nach in 5 kg Leindl eingeriihrt, welch’ letzteres in
einem geeigneten Gefisse unter fortwiihrendem Umrithren bis auf ?00" C.
erwirmt wird. Zu gleicher Zeit bringt man in einen Kessel 50 Kilo
Leindl, erhitzt letzteres, bis es anfingt Blasen zu werfen, und li\ssg die
aus Leindl und borsaurem Manganoxydul bereitete Flissigkeit in feinem
Strahle in den Kessel fliessen; hierauf verstirkt man das Feuer und lisst
alles zusammen stark aufkochen. Nach Verlauf von 18 bis 20- Minuten
sehopft man den fertigen Firniss aus und. filtrirt ihn noch heiss durch
Baumwolle. '

Ein auf diese Weise bereiteter Firniss kann sofort verwendet wer-
den. Fiir gewdhnlich giebt man fiir Fussboden zwei Anstriche; doch hat
man darauf zu achten, dass der zweite Anstrich nie eher vorgenommen
wird, als bis der erste vollstindig trocken geworden ist.

Recht empfehlenswerth ist es, die mit Oelfarbe gestrichenen Fuss-
n noch mit einem sogenannten ,Fussbhoden-Lack® zu dberstreichen,
» mittelst letzteren der gestrichene Fussboden einen besonderen
erhilt und auch der oberen Decke eine grossere Festigkeit ver-
hen wird.
Einen sehr guten Fussboden-Lack erhidlt man nach folgender Vor-
Jit Man lost 50 Gramm Schellack in 210 Gramm 80procentigen
1s auf, figt der Losung 6 bis 7 Gramm Kampfer hinzu und filtrirt
sin leinenes Filter den Bodensatz ab.
‘& it diesem Lack wird der Fussboden gestrichen und hat man hier
<ortheil, dass die obere Decke desselben durch den Schellack fester
o sn‘\\'l'ritt sich mit der Zeit der Fussboden ab, so braucht man nur
<8l Lack wieder aufzutragen, um schnell wiederum einen glinzenden Fuss-
/boden zu erhalten. Bad. Gwbztg.

Einweihung der neuen Weserbriicke bei Holzminden. Am 29. v. Mis.
fand unter grossen Feierlichkeiten die Einweibung der neuen Weser-
bricke bei Holzminden statt. Die Briicke, von der Firma Philipp
Holzmann & Co. in Frankfurt a. M. gebaut, kostet circa. 300000 Mk.
Die Bricke hat 3 Bogenifinungen von je 40 m Linge und ist im Ganzen
140 m lang. Ihre Breite betrigt 10 m, wovon 5,50 m auf die Fahrbahn
und je 1,50 m aaf die beiden Fussgingerbahnen kommen. Der eiserne
Oberban der Bricke, etwa 7500 Ctr. wiegend, ist von der Dortmunder
Union geliefert. Begonnen wurde der Briickenbau im August vor. Jahres.

-

Biicherschan.

Die Baumaterialien der Steinstrassen, Beschaffenheit, Vorkommen
und Gewinnung derselben. Von E. Dietrich, Professor an der tech-
nischen Hochschule Berlin. Julius Bohne, Berlin. 1885. Mit 288
Seiten Octav, 1 Karte, 8 Tafeln und 62 Figuren im Text.

Der durch seine Schrift iiber Asphaltstrassen rihmlichst be-
kannte Verfasser hat in obiger Abhandlung ganz neue Wege betreten,
indem er Nachweisung giebt iiber simmtliche gn Deutschland zum Strassen-
bau verwendeten Steinmaterialien beziiglich ihres Vorkommens und Ge-
winnung, und tber die Anwendbarkeit derselben in verschiedenen Ver-
hiiltnissen. — Es wird eine Anzahl von Steinbriichen, namentlich solchen
mit maschinellen Einrichtungen, unter Beigabe von Zeichnungen niher
beschrieben, und sodann in einem 170 Betriebe umfassenden Firmen-
verzeichniss Aufschluss iiber die Arbeitsthiitigkeit derjenigen Steinbriiche
Deutschlands gegeben, welche brauchbare Strassenbaumaterialien liefern.

Dieser Theil des Buches wird fiir stidtische Strassenbauve’rwallm;!gen
von grossem Werthe sein, nicht weniger Beachtung dirfte aber die Ein-
leitung des Buches verdienen, welche sich dber die zweckmissigste Art

der Materialprifung, der Auswahl der Gesteinsarten bei verschie-
dener Verkehrsstirke, vergleichende Werthberechnung der Materialien
ausfiihrlich verbreitet. . -

Leider werden derartize Abhandlungen, wie Schreiber dieses Quf
Reisen schon mehrfach beobachtet hat, von stidtischen Verwaltungen viel
zu wenig beachtet, und michte derselbe deshalb den Anlass benutzen,
die Beamten stidtischer Verwaltungen zu ersuchen, derartigen bahn-
brechenden Abhandlungen die gebithrende Aufmerksamkeit zu schenken.
Schliesslich moge gestattet sein, auf einzelne, leicht zu yerbessernde
Mingel hinzuweisen: Bei der Beschreibung der Steinbriiche ist Siid-
deutschland, das der Herr Verfasser, wie es scheint, nur aus den beant-
worteten Fragebogen kennt, etwas zu kurz weggekommen, Sodann Pcbelnt
eine Unrichtigkeit in der Behauptung (8. 167) zu liegen, dass die Ve;"
besserung der stidtischen Strassen moglichst rasch, sowie durch _An-
nahme von Anleihen besorgt werden misse. Der Unterzeichnete mdchte
dies als Ausnahme, nicht als Regel gelten lassen, denn in gegenwirtiger
Zeit sind die Gemeinden durch Ausgaben fir Wasserleitungen, Kanali-
sation etc., welche Arbeiten der Natur der Sache nach mit einem Male
herzustellen sind, derartiz belastet, dass man die Strassenverbegserungen
nur aus laufenden Mitteln bestreiten sollte. Dann sind aber die Renta-
bilititsberechnungen S. 41—44, welche auf Zinseszinsrechnung beruhen,
nicht mehr richtig, und die in Berlin durch die Stadtbehorde anfgestellte

'Berechnung, welche einfach die Gesammtkosten auf die Zeitdauer einer

Pflasterung gleichmissig vertheilt (und wobei ein Mittelpreis von 0,8_5 Mk.
pro Quadratmeter und Jahr sich ergiebt), nicht so unrichtig, wie der
Herr Verfasser es darstellt, jedenfalls ist der von ilm berechnete Betrag
von 1,4 Mk. pro Quadratmeter viel zu hoch.

Stuttgart, September 1885 Laissle.

Personalnachrichten.
Deutsches Reich.

Seine Majestit der Kaiser haben Allergniidigst geruht, den Post-Bau-
inspector Perdisch in Schwerin (Meckl.) zum Post-Baurath zu ernennen.

Baden.

S. K. H. der Grossherzog haben gnidigst geruht, anlisslich der
Vermihlung S. K. H. des Erbgrossherzogs, den Oberbaurath Max Hon-
sell bei der Oberdirection des Wasser- und Strassenbaues zum Bau-
director; den Baurath Leopold Heinrich bei der Generaldirection der
Staats-Eisenbahnen und den derzeitigen Director der Technischen Hoch:
schule, Baurath Professor Reinhard Baumeister zu Ober-Bauriﬂll;l‘Ji,
den Bahn-Bauinspector Fr. Engesser bei der Generaldirection der bad.
Staats-Eisenbahnen unter Verleibung des Charakters als éimthmzu:
ordentl. Professor an der Ingenieurschule der technischen MD' ey
Karlsruhe: den Evangelischen Kirchenbauinspector Ludv:ilg” {5!'1'1' s
Karlsruhe und den Katholischen Kirchoqbaumspgdor Ado “.‘;, n;!'
in Karlsruhe zu Baurithen und den Ingenieur 1. Klasse Alfred Eber t,lon
bei der Generaldirection der Staats-Eisenbahnen zum Bahnhaumbspec tt:
zu ernennen, sowie ferner dem Vorstand des Hofbauamts Ober all‘xru
Jacob Hemberger das Eichenlaub zum innehabenden Ritter rmln:
1. Klasse; dem Professor Dr. Franz Grashof an der Technischen Hoe
schule das Commandeurkreuz 2. Klasse; dem Hofmaler Professor August
Vischer an der Technischen Hochschule, dem Oberbaurath Eduard
Seyb bei der Oberdirection des Wasser- und Strassenbaues, dem Bau-
rath Karl Diez in Freiburg, dem Oberingenieur Chbristian Mahla l:‘l
Emmendingen, den Oberingenieuren Friedrich v. Teuff‘el in Brucbga,
Guido Kern in Basel und Rudolf Lorenz bei der Generaldirection
der Staats-Eisenbahnen, dem Bezirks-Bauinspector August Brenzinger
und dem Director der Baugewerkschule Philipp Kircher das Ritter-
kreuz 1. Klasse zu verleihen.

Bayern. 3 d

Der Kgl. Abtheilungsingenieur Emanuel Lutz in Wiirzburg un

der Ingenieurassistent bei der Bauabtheilung Heinrich Zeulmann

wurden zu Vorstinden der mneuerrichteten Eisenbahnbausektionen zu
Hilpoltstein bezw. Neumarkt in der Oberpfalz ernannt.

Preussen.

Seine Majestit der Konig haben Allergnadigst geruht, dem Wasser=
Bauinspector, Baurath Ulrich in Stettin und dem Kreis-Baui Ty
Baurath Fromm in Neustadt W.-Pr. bei ihrem Uebertritt in den Rube-
stand den Rothen Adler-Orden IV. Klasse zu verleihen.

Versetzt sind: der Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspector Eggert,
bisher in Neisse, als Vorsteher des bautechnischen Biireaus der Komg:l
lichen Eisenbahn-Direction nach Magdeburg, der Eisenbuhn-.Bm- un
Betriebsinspector Horwicz, bisher in Hanmover, als stindiger Hilfs-
arbeiter an das Konigliche Eisenbahn-Betriebs-Amt in Bremen, der Eisen-
bahn-Bau- und Betriebsinspector Maret, bisher in Bremen, als 3‘““?";
Hilfsarbeiter an das Konigliche Eisenbahn-Betriebs-Amt (Hnnnover—Rben;O
in Hannover, der Eisenbahn-Maschineninspector Callam, bisher in Danz 8;
als stindiger Hilfsarbeiter an das Konigliche Eisenbahn—Betriebl:Am_
(Directionsbezirk Frankfurt a. M.) in Berlin und der Eisepbahn—biuchm;:s
inspector Stephan, bisher in Ponarth, als stindiger Hilfsarbeiter an
Kénigliche Eisenbahn-Betriebs-Amt in Danzig. P

Der Eisenbahn - Maschineninspector Sillies, stindiger B_xlfw 3
bei dem Kiniglichen Eisenbahn-Betriebs-Amte (Directionsbezirk Frank
furt a. M.) in Berlin tritt zum 1. October d.J. in den Rubestand.

Commissionsverlag von Julius Springer, Berlin N. — Fiir die Redaction verantw.: Reg.-Baumeister Th. Kamps, Berlin. — Druck von Julius Sittenfeld, Berlin w.
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Priifungsstation fiir Baumaterialien.

Die Redaction des ,,Wochenblatts fiir Baukunde® erlaubt sich hiermit ihre seit dem 1. October 1882 in Function
getretene Priifungsstation fir Baumaterialien in Erinnerung zu bringen, deren Aufgabe es ist, im Auftrage von Beh¢rden wie Pri-
vaten, Fabrikanten, Steinbruchbesitzern etc. Festigkeits- wie auch chemische Untersuchungen von Cementen, Kalken, Gypsen,
natiirlichen und kiinstlichen Bausteinen auszufiihren, sowie auch gutachtliche Aeusserungen iiber die aus den Untersuchungen

gefolgerte Brauchbarkeit der Fabrikate fiir bestimmte praktische Zwecke anzuschliessen.
Die Priifung von Cement wird nach den von dem Konigl. Preussischen Ministerium fir Handel etc. mittelst Erlass vom

10. November 1878 festgestellten Normen ausgefiihrt.

Erweiterte Einrichtungen machen es moglich, die Dauer derartiger Versuche auch auf lingere Zeit — bei Cementen,
Kalken, Beton- und Mortelmischungen auf Jahre hinaus — auszudehnen, sowie anch fiir grossere Bauten in periodischen Zwischen-
riumen regelmiissige Untersuchungen, behufs Ermittelung der Durchschnittsqualitit der gesammten Lieferung anzustellen.

Indem wir hierbei in erster Linie wissenschaftliche Zwecke verfolgen und dadurch einem in Fachkreisen lebhaft empfun-
denen Bediirfnisse zu entsprechen glauben, bieten wir gleichzeitig den Lieferanten wie Consumenten eine weitere praktische Gele-
genheit, fir unmittelbare Verwendungszwecke unparteiische, praktisch brauchbare Untersuchungen und Qualititsbestimmungen

anstellen zu lassen.

TACITUS!

Freitag, den 9. d. M. Haupt-Versammlung.

Tagesordnung:
1. Geschiiftsberichte.
2. Personalien.
3. Verbands-Angelegenbeiten.
4, Ge]dbewilligung.

(4015)

Der Yorstand.

Offene Stellen.
Bekanntmachung.

In unserer Verwaltung ist die Stelle des

F Stadtbauraths “Jug
baldigst zu besetzen.

Der zu Erwihlende hat die Rechte und Pflichten eines Magistrats-
mitgliedes, insbesondere liegt ihm ob, die Geschifte der stiidtischen
Bauverwaltung, des Dirigenten der stalt wahrzunehmen und
_als techmischer Beirath der stiidtischen Polizeiverwaltung zu fun-
giren, auch ist es winschenswerth, dass er das Amt eines stidtischen

Branddirectors iibernehmen kann. . )
Die Wahl erfolgt in Gemissheit der Stidteordnung durch die Stadt-

verordneten-Versammlung auf 12 Jahre. L

Das Diensteinkommen ist vorbehaltlich der Genehmigung des Herrn
Regierungs-Priisidenten auf 3600 Mk., freie Wohnung, Gartenbenqtzux!g,
Heizung und Beleuchtung festgestellt und werden die Naturalbeziige im
Falle einer Pensionirung mit 600 Mk. berechnet.

Endlich ist der Anzustellende auch verpflichtet, der Brandenbur-
gischen Wittwen- und Waisenversorgungs-Anstalt nach Maassgabe der
Statuten der letzteren beizutreten. )

Geeignete Bewerber, welche entweder das Examen als Regierungs-
Baumeister bestanden, oder sich als Bautechniker im praktischen Dienst
bereits bewihrt haben, wollen ihre Gesuche unter Beifigung eines Lebens-
laufs und etwaiger Zeugnisse binnen 4 Wochen an den Unterzeichneten
einreichen.

Guben, den 1. October 1885. (4017)

Der Stadtverordneten-Vorsteher.
Eduard Schulz.

Ein gewandter, durchaus zuverlissiger Bauzeichner findet dauernde
Beschiftigung bei der Kreishaninspection in Demmin. (4016)

Redaction des ,Wochenblatt fiir Baukunde®,

In einer grosseren Feldeisenbahn-Fabrik auf dem Lande kann zu
sogleich ein junger Imgemieur (guter Constructions-Zeichner), deor
auch schon praktisch in Fabriken gearbeitet hat, beschiftigt werden.

Nihere Auskunft ertheilt (4013)

Pogge, Berlin, Frobenstr, 14 II
Neubau der Irrenanstalt Kortau.

Zur Assistenz bei der Bauleitung wird zum 1. November cr. ein

dlterer Regierungs-Baufiilhrer gesucht. Diiten Mk. 7,50. Zureisekosten

werden nicht gewihrt. ; y y : . :
Meldungen mit Zeugnissen sind an den mitunterzeichneten Regie-
rungs-Baumeister einzureichen.
Kortau bei Allenstein, 2. October 1885. (4018)
Der Landes-Bauinspector. Der Regierungs-Baumeister.

gez. Le Blane. gez. Siefer.

; Fir die specielle Leitzlgdes Neubzues einer Garnison-Waschanstalt
hier v;lird ein im Hochbau erfahrener Regierungs-Baumeister zu engagiren
gesucht,

Diiten 10 Mk. Y
Meldung unter Beifigung von Lebenslauf und Zeugnissen sind zu

richten an
Riihle von Lilienstern,
(4002) Garnison-Baninspector
zu_Strassburg i. E.

M Vertreter 9%

gesucht.

Ein bestens renommirtes Garten- Ausstattungsgeschiift, Fabrik fiir
Gartenartikel Spalierbguv_verke und -Arbeiten, Zug - Jalousien und Roll-
laden etc. sucht zur Einfihrung seiner Artikel in allen Orten Deutsch-
lands und des Auslandes tichtige, im Baufach eingefiihrte Agenten gegen
hohe Provision. Offerten unter U. 6165 an Rudolf Mosse, Frank-
furt a. M. (4003)

Bekanntmachung.

Wir nehmen bis zum Mittwoeh, den 14. October 1885, Vor-
mittags 10 Uhr, Anerbieten iber Aushaggerung des Frankenteiches
hierselbst entgegen. Bedingungen, Beschreibung und Peilungsplan liegen
bei dem Stadtbaumeister yon Haselberg zur Einsicht aus. ’ :

4014

Stralsund, den 30. September 1885.
S Stadt - Bau-Inspection.
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Bau-Aussehreiben.

Zur Vergebung der Fundirungs-Arbeiten und der dazu gehorigen
Materiallieferungen beim

Verlag von JULIUS SPRINGER in Berlin N.

g o0
Soeben erschien:

Neubau des physiologischen Institutes Die

Landmessung.

hierselbst, veranschlagt zu rot. 19590 Mark, steht Termin am 15. October or.,
Vormittags 10 Uhr, im Baubiireau des genannten Institutes, Deutsch-
hausstrasse No, 1 I. Treppe, an.

.Die Offerten sind portofrei und versiegelt, mit entsprechender Auf- Ein Lehr- und Handbuch
schrift versehen, bis zum Termine anher einzureichen, woselbst die Oeff- | yon
nungdersg]heu in Gegenwart etwa erschienener Unternehmer stattfinden wird. | Dr. C. Bohn,
2 Bedmgunr_:eq und Zeichnungen, sowie die Baustelle, sind im Bau- | Professor der Physik und Vermessung an der Kgl. Bayr. Forstschule
bireau resp. an Ort und Stelle einzusehen. | in Aschaffenburg.
Der zur Offerte zu be 3 shlags- Auss st o Eratate
e 50 Marr lf E::])i(:lil(l‘:tzlri‘el‘:‘lGTlll\l:::!l:xl :ﬁ‘:]é\nuai.ug ist gegen Erstat [ Wit 370 in den Text gedruckten Holzschnitten und 2 lithographirten Tafeln.
Marburg, den 2. October 1885. Erste Hilfte.
Der Universitits-Architekt: Der Regierungs-Baumeister: Preis Mk. 12.—.
gez. Wentzel. Zilffel. ; Die aweite Hilfte (Schluss) erscheint am Jahresschluss zum Preise von ca. 10 Mk
Kreisbauinspector, 9 et ” T T ’
: bt 19 : Zu beziehen durch jede Buchhandlung.
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=~ Franco-Lieferungen werden nach Yereinbarung iibernommen.
exiftirt fein empfehlendwerthered Mittel, wie — - —

Apothefer Dundel’s wegetabilifdjer
Haavbalfam, Derjelbe befdrvert in un-

geabnter Weije den Haarwud)d, reinigt die ck
Rnpraut, befeitigt bie fo lajtigen Sduppen

und giebt dem evaranten Haare in 10 bis
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fenbung ded Vetraged Ay efer Dundsel,
Kann sofort nach der Befestigung gemalt und vergoldet werden.
Bau=-Pumpen!
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Ueber Verwendung lobende Zeugnisse von Behorden.

Prospecte sende gratis und franco. Telephon-Anschluss No. 577,

¢ Maschinenfabrik ven C. Hoppe,
Berlin N., Gartenstr. 9,

empfieblt sich zur Anfertigung von Dampfmaschinen, Dampf-
kesseln, Transmissionen zum Betriebe von Dynamomaschinen
fiir elektrische Beleuchtung oder fiir andere Zwecke. (3249)
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T, WOCHENBLATT FUR BAUKUNDE.

Tubalt : Berlin und seine Bauten im XVIL und XVIIL Jahrhundert. — Deich- und Ufervertheidigung in der Provinz Zeeland (Holland). — Hudsontuunel. — Ve reinsnach-
richten: Verein fiir Eisenbahnkunde in Berlin, — Vermischtes: Concurrenz. — Miinchener Conferenz. — Biicherschau.

Berlin und seine Bauten im XVIL und XVIIL Jahrhundert.

n dem vom Architektenverein herausgegebenen Werke | ins Werk gesetzt worden. Zwanzig Tafeln davon liegen in
: ,Berlin und seine Bauten®, das seiner Reich- | einer Auswahl vor, die mit den ilteren Bauten beginnend, vor-
o fﬁ haltigkeit wegen fiberall die verdiente Anerkennung | wiegend Arbeiten von Smids, Nelhring, Schliiter, Gontard
’\'.SJ./ \_Sej gefunden hat, ist trotz des grossen Umfangs nur ein | und Unger enthilt, die einen Zeitraum von etwa 120 Jahren

—J verhiiltnissmiissig geringer Raum fiir die ilteren | umfassen. Aus diesen Namen sieht man schon, dass die aus-
Werke der Architektur verfigbar gewesen. Von den offentlichen | gewiihlten Bauten nicht in den dreissigjihrigen Krieg zuriick-
Bauten finden wir nur die Skizzen des Schlosses, der Bibliothek, | reichen, doch befindet sich unter den ausgewiihlten Ansichten
der Kénigscolonnaden, des franzgsischen Domes und einiger anderer | das hiibsche Portal des Ribbeck’schen Hauses in der Breiten-
Bauten; sehr wichtige Schépfungen des vorigen Jahrhunderts | strasse, das 1624 vollendet wurde.*) Krst nach dem westphi-
sind ganz iibergangen, und auch der Privatbau, dem doch zahl- | lischen Frieden beginnt eine reichere Bauzeit, fiir deren For-
reiche Paliste von eini- . mengebung der Einfluss
ger Bedeutung zuzihlen, 20 —  niederlindischer Bau-
wird ziemlich kurz in [’i meister maassgebend.
dem Texte des Werkes Meinhard wenigstens,
erledigt. Diese Erschei- Smids, Nehring und
nungerklirtsich daraus, Langervelde missen
dass dieses Werk VOr- dahin gezihlt werden,

;iiegendlelatine Festschrift %ieviohl in Nbehri(;xgs
ein sollte zur hand- erken inshesondere
lichen Anleitung der der Einfluss italieni-
auswiirtigen Besucher scher Bauten auf das
B;rﬂr‘:sl,l iclll';e sich haupt- Deutlichste hervortritt.
séichlic erdieneue- Das erste Gebiiude, das
ren Bauten rasch orien- aus der Regierunészeit
tiren wollten; es ergiebt des grossen Kurfiirsten
ilocllll sa:)l?);tdargus gauzf iuh derMRﬁckwardt—
{ , dass au schen Mappe uns ent-
diesem Gebiete mnoch gegentritt, ist der von
Manches zu thun blieb, Mathias Smids um
ehe die iltere architek- 1665 errichtele Mar-
:(Ol'ltlsldle' tKunstthéitig- stall in der Breiten
eit der jetzigen Haupt- Strasse, dessen Pferde-
ztfll(]]t Deutsc!_xlar}ds ge- gruppe’im Mittelgiebel
d:nrend gz?gmd‘gtﬁgr' auch auf einen hollin-
. ammenhiin- dischen Bildhauer hin-
g?nde Vﬁ{ﬂﬁfhe sind in weist. Die Architektur
h"“i?;{ ni“c:htungergz?:}ﬁ der Facade ist hier, wie
: ST dem ebenfalls mit-
worden, bis die moder- o oo
nere Te::hnik des Licht- ggthellten I\Oldgl%bel
priva e T s nicht ganz urspriinglich,
ruhc Si‘l( lt‘la] allJtlllI‘l[l)Ch doch giebt sie in den
wahre Fluthen von Pu- A G o=
blicationen jeder Art Verhalt‘nls‘sen (‘he- em:
auf den Markt bringt fache schlichte Theilung
st o b dun
wenig beachteten Ar- {
beiten der letzten beiden Langer velfle ol ght
e dann das Werk direct zu
Jahrhunderte in ihren Nehring. aus dessen
Bereich ziehen konnte. zahlreic}i’rxAl'beiten;Vir
Unerklirlich bleibt es das Zeughaus und die
freilich, dass das In- Lange Briicke finden,
teresse zahlloser Ta- denen die Parochial-
l‘ente, die sich dem Bau- kirche und das Fiir-
fach widmeten, immer stenhaus noch folgen
von den Berliner Bauten werden. Die Auswahl
abgewendet geblieben dieser Bauten ist inso-
ist; haben wir doch bis fern einesehr'igeschickte,

heute keine wiirdige, als sie unsdie Vielseitig-
Vﬁ“ig durchgefiihrte Grabmal des Theodorich zn Ravenna.*) keit des Meisters vor-
AufnahmedesSchlosses, fiihrt, dessen Tﬁchtig‘-
dessen Meister doch zu den hervorragendsten Erscheinungen " keit ohne Grund in Zweifel gezogen worden ist. Von dem Zeughause

3, (ey

e
oe)

unter den ilteren Kiinstlern Europas gehort. Ist es da ein | erhalten wir eine Lingsperspektive der Hauptfacade, welche die
Wunder, wenn sich um die Privatbauten Niemand kimmert? | Composition derselben in den Hauptziigen wohl erkennen lisst. Die
Selbst Schliiter’s Werke im Privatbau sind noch nirgends | Losung gradsturziger mit Giebeln bekronter Fenster zwischen
einheitlich gesammelt worden, und das wiire nithig, ebenso wie | Pilastern im Hauptgeschoss iiber einem Quadergeschoss mit krif-
fir Nehring. tigen Rundbogen erscheint als eine Consequenz der fritheren

> Der Ge{lanke der Herausgabe der_ Berliner Bauten des *) Als Meister des Ribbeck’schen Hauses wird Bnlthas:u: Benzelt aus
XVIL. und XVIII. Jahrhunderts ist nun von dem Hof- | Dresden angenommen; in Berlin selbst war damals ein Architekt nicht vorhanden;
Sala § 1621

ph(;togmph.eu Rickwardt al]fg,enomm.en upd durch die ﬂex‘- *y Die in der heutigen Nummer enthaltenen Illustrationen sind dem Werke:
ste lung einer Mappe von 40 Tafeln in Lichtdruck praktlSCh Geschichte der deutschien Kunst, Berlin, G. Grote'scher Verlag, entnommen.
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Schopfungen des Meisters, von denen hier nur das seit 25 Jahren
verschwundene Rathhaus in der Konigsstrasse und die Arkaden-
gallerie des Koniglichen Schlosses am Wasser zu nennen wiiren,
Nehring starb so kurz nach dem Baubeginne des Zeughauses,
dass die in der oberen Etage zu Tage tretenden franzisischen Ein-
fliisse seinen Nachfolgern, vor Allem wohl Jean de Bodt zu-
geschrieben werden muss. Vielleicht mag auch Schliiter schon
eingewirkt haben bei der etwas theatralischen Decoration der
Hauptaxe, die im oberen Stock geschlossen werden musste, um
hier dhnlich wie bei dem Louvre Inschrift und Bild des Kénigs
anbringen zu koénnen. FEin Blatt, welches den Mittelban des
Zenghauses in geometrischer Ansicht giebt, ist besonders ge-
lungen, indem in Folge gut gewiihlter Beleuchtung der ge-
sammte plastische Schmuck besser hervortritt; zum Studium ist

dasselbe ausserordentlich werthvoll, da es an Aufnabmen in
grisserem Maassstabe —

ebenso wie beim Schlosse
—nochfehlt. Die Lange
Briicke ist durch Cay-
art ausgefiihrt worden;
Nehring zeichnete die
Architektur, die sich
durch die kithnen Archi-
volten der Korbbogen
und durch reichen Sculp-
turenschmuck auszeich-
net. Da eine Medaille
auf die Briicke vom Jahre
1692 existirt, so muss
in diesem Jahre schon
der endgiltige Plan fest-
gestanden haben. Damit
hat wahrscheinlich auch
Schliters Thitigkeit in
Berlin begonnen, nicht
aber erst 1694, wie
Nicolai annimmt. Die
Lange Briicke oder Kur-
firstenbriicke ist der
erste monumentale Briik-
kenbau in Berlin; links
im Hintergrunde, an der
Ecke der Burgstrasse liegt
das 1703 von Schliiter
erbaute Palais des Grafen
Kolb von Warten-
berg, das heute die ,alte
Post* genannt wird; es
kommt auf diesem Blatt
nicht recht zur Geltung.
Das untere Geschoss ist
gequadert; die beiden
Stockwerke dariiber sind
durch jonische Pilaster
zusammengezogen ; in dem
dreiaxigen Mittelbau ist
nur das Balkonfenster
hervorgehoben, die Fen-
ster sind sonst! einfach
und ungesucht vertheilt;
die Attika an der Strasse

ist sehr hoch und rings mit Figuren besetzt. Von den
in Aussicht gestellten ferneren Werken Nehrings ist das
Firstenhaus ein Umbau, der heute wieder manche Ver-
dnderungen zeigt; die Parochialkirche aber ein Schopfungs-
bau, in welchem der Meister zum ersten Male den italienischen
Kuppelbau in Berlin zu verwerthen suchte. Sein friihzeitiger
Tod lisst die Frage unbeantwortet, ob ihm das gelungen sein
wiirde, was die Epigonen leider aufgeben mussten; sein Talent
darf man daher nicht nach der spéiteren Ausfithrung beurtheilen;
so zu sagen Alles daran ist veriindert; vor Allem ist der Thurm,
ein sehr wesentlicher Zusatz, eine Arbeit von Griineberg und
Gerlach.

Von Andreas Schliiter, der schon die Sculpturen der
Kurfiirstenbriicke modellirt und sicher an dem alten Berliner
Rathhause Antheil gehabt hat, giebt uns die Mappe zunichst
nur drei Blatt, das Schloss von der Siidostseite, dieLoge
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St. Michael zu Fulda.
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Royal York in der Dorotheenstrasse und das Krosn_gk sche
Haus in der Wallstrasse. Der Photograph hat, um die ganze
Siidfacade des Schlosses auf seine Platte zu bringen, den Stand-
punkt ziemlich weit gewihlt, so dass die Details dieses impo-
santen Baues darnach nicht die richtige Wiirdigung finden kin-
nen; da nun ohnehin noch ein Detail des Schweizerh_gfes im
Schlosse versprochen wird, so darf man vielleicht w.unschen.
dass der Herausgeber durch eine Specialaufnahme einer der

| Portalbauten — ebenso wie beim Zeughause — seine Sammlung

doch noch vervollstindigen mochte. Fiir die Gesammtwirkung ist
die Aufnahme charakteristisch und geschickt, indem links die Kur-
fiirstenstatue, rechts der iltere Theil der Schlossbauten am
Wasser sichtbar wird., Ueber das Schloss, den bedcutendst.en
Bau des bald nachher schon gestiirsten Meisters, ist es hier
nicht nothwendig, noch irgend etwas zu sagen; an glicklicher
Vertheilung der Massen
und an geschickter Ver-
wendung  bildnerischen
Schmuckes steht diese
Facade fast einzig da;
leider fehlen noch die
die Balustrade bekrinen-
den Figuren, deren Auf-
stellung schon Schinkel
in Vorschlag gebracht
hat. Die Alte Loge ist
das ehemalige Gartenhaus
des Herrn v. Kamecke,
iiber welches aus Anlass
desEnde’schen Neubaues
der Loge in der ,Deut-
schen Bauzeitung“ Eini-
ges publicirt wurde, wo-
selbst man auch die in-
teressantere Gartenseite
findet. Diese Facade mit
ihrem geschweiften Aus-
bau, den kleinen Figiir-
chen auf den Risaliten
und der trockenen plasti-
schen Auszierung ein-
zelner Flichen zihlt nicht
zu den nennenswerthen
architektonischen Arbei-
ten Schliter’s; bei
diesem Gebiude, das
seiner Bestimmung nach
spielender, freier, weniger
streng sein durfte, ge-
hiort der Hauptreiz den
schwungvollen kraft-
strotzenden  Sculpturen
des Innern an — darin
erkennt man das Genie
des ungliicklichen Kiinst-

lers, das — fiir Berlin
wenigstens — hier zum
letzten Mal aufflackerte.

— Weit origineller und
anziehender ist das Kro-
sigk'sche Haus, Wall-
strasse 72, das durch Schliiter in den Jahren 1698—1706, aISp
in der letzten Zeit seines Schaffens aufgefiihrt wurde. I)ne' drei-
geschossige Facade hat nur finf Axen, von denen die drei mit-
telsten um eine Fensterbreite vorgezogen sind. Das Erdgeschoss
hat dorische, das Hauptgeschoss jonische, das Obergeschoss, das
mit dem dariiber liegenden Halbgeschoss zusammengezogen er-
scheint, korinthische Pilaster. Die Fensterdffnungen sitzen ohne
jeden Schmuck in der Fliche, nur das Mittelfenster des Hx_iupt-
geschosses ist durch eine in Muschelform gesehlossene I:hsche
ersetzt. Dieses etwas gesuchte Motiv macht die kleine Fagade
entschieden interessant; die geringen Veriinderungen in den
oberen Fenstern sind leicht wegzudenken, und man wird ein Bild
haben, das fiir die Eigenartigkeit aller Arbeiten Schliiter’s ein
Zeugniss ablegt.

Aus der nachschliterschen Zeit bringt Tafel X das Eosnnd.e =
sche Portal an der Schlossfreiheit, das hier in allen Theilen
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gut zu erkennen ist. Die angeblich an den Septimiusbogen an-
lehnende Erfindung ist immerhin stattlich und spricht trotz
einiger Freiheiten der Details und Verschiedenheiten des Maass-
stabes nicht dafiir, dass der Autor so talentlos gewesen sei, als
gemeinhin angenommen zu werden pflegt.

Die sonst noch ausgewiihlten Bliitter enthalten der Zeitfolge
nach das Konigliche Hausministerium in der Wilhelm-
strasse (friilher Sacken’sches Palais), erbaut durch Konrad
Wiesend (nicht Wieland) 1734, das friither Ephraim’sche
Haus am Molken-
markt von F. W.
Dietrichs (1762),
das ehemalige Ka-
dettenhaus, die
Lotterie-Direc-
tion und das Por-
taldesSchlosses
Monbhijou  von
Unger, den deut-
schen Dom und
die Konigsco-
lonnaden von
Gontard, dann
die Mohrenco-
lonnade und die
Herculesbriicke
von Langhans.
Die meisten dieser
Bauwerke verra-
then eine gute
Schule, wiewohl
allerlei  Willkiir-
lichkeiten unter-
laufen, die von
franzésischen Vor-
bildern zeugen.
KonradWiesend
ist ein Schiiler von
Dietrichs, dieser
aber hatte

seine
architektonischen
Kenntnisse vOon Kapitell und Basis aus dem Ludgerikloster
Bohm e, dem lang- zun Helmstidt.

jihrigen Gehilfen

Schlii.ter’s. Unger dagegen ist aus der Schule Gontards,
der sich unter dem berihmten Richter in Baireuth und
unter dem jingeren Blondel in Paris gebildet hatte. Dies
erklart uns die Verschiedenartigkeit der damaligen Bauten, die
trotz gleichzeitiger Entstehung an ein und demselben Orte bei
einem durchgehends wiirdigen Grundzuge ein individuelles kiinst-
lerisches Streben bekunden. Knobelsdorff’s Versuche des
Zuriickgehens auf die Antike hat die Schiiler des Barock und
Rococco nicht aufzuhalten vermocht; sie gehen: ihren eigenen
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Arkade des Langhauses in der Klosterkirche zu Biirgelin.

Weg wie Langhans, dessen Thiitigkeit als eine freiere eklektische
sich gestaltete.

Die noch folgenden Tafeln werden u. A. enthalten: die
Parochialkirche (Nehring), Schlosshof (Schliiter),
Palais Podewils (Sparkasse), die Seehandlung am Gens-
darmenmarkt, das Kammergericht (von Gerlach), das
Fiirstenhaus in der Kurstrasse von Nehring, das Opern-
haus von Knobelsdorff, das Niederlindische Palais
unter den Linden von Dietrichs, die Universitit von

Knobelsdorff,
die Bibliothek
von Unger, die
Leipziger-Co-
lonnaden, sowie
mehrere der besse
ren Privathdu-
s'er (Hotel Brande-
bourg, Luttter &
Wegner, Wohn-
haus Friedrich-
strasse 32).

Aus diesen An-
gaben gewinnt man
eine Uebersicht
dariiber, wie der
Herausgeber  be-
miitht war, anf 40
Tafeln womdglich
allen Schulen ge-
recht zu werden;
seine Arbeit, die
durchweg in kiinst-
lerisch schonen
Aufnahmen  und
geschmackvoll aus-
gestattet erscheint,
bietet eine willkom-
mene Erginzung
der vorhandenen
Materialien, die uns
aber immer wieder
zeigt, wie wenig
bisher fiir die dltere
Berliner  Bauge-
schichte geschehen ist. Da der Text, den Directorialassistent
Pabst vom Kunstgewerbemuseum iibernommen hat, noch nicht
vorliegt, darf man auch annehmen, dass die Tafeln noch nicht
simmtlich im Druck sich befinden. In diesem Falle wiire es
erwiinscht, wenn einige weniger bedeutende Fagaden in Wegfall
kommen konnten, um dafiir die Hedwigskirche, das Branden-
burger Thor, das Derfflinger'sche Haus, die Arkadengallerie
des Schlosses, die alte Gewerbeakademie und den Innenhof des
Zeughauses einzureihen. P W

|
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Deich- und Ufervertheidigung in

Den vielen, mit Recht so sehr gefiirchteten Deich- und Ufer-
Grundbriichen in der zu Holland gehérenden Provinz Zeeland,
welche plitzlich ohne vorherige Anzeichen iiber Niedrigwasser,
selbst bei ruhigem Wetter, in den Vorufern der Seedeiche ent-
stehen und sich oft bis auf die Deichkrone und bis auf die
Binnenbéschung ausdehnen, sind seit deren schon im 13. Jahr-
hundert beobachtetem Auftreten grosse Flichen werthvoller
Lindereien zum Opfer gefallen. Angesichts der in Folge Zu-
nahme der Tiefen stets grosser werdenden Gefahr ist man seit
Jahrhunderten bestrebt gewesen, den Ursachen dieser Grund-
briiche nachzuforschen und Mittel und Wege ausfindig zu machen,
denselben vorzubeugen und die dadurch verursachten Schiden
rasch und mit den geringsten Kosten wieder herzustellen. y

Bis zu Anfang unseres Jahrhunderts bestand die Verthei-
digung gegen den Zuriickgang der Ufer fast ausschliesslich darin,
in gewisser Entfernung hinter den bedrohten Seedeichen s. g.
FEinlagedeiche zu ziechen und erstere ohne weitere Befesti-
gungen ihrem Schicksale zu iberlassen. Je nach der Stirke
des Angriffes auf das Ufer zeigt die Geschichte des Landes viele
Beispiele, wo die Einlagedeiche nach Verlauf einiger Zeit wiederum
als Seedeiche dienen mussten und sich an derselben Stelle

der Provinz Zeeland (Holland).

solches oft wiederholte. Es kann auch weiter nicht Wunder
nehmen, dass in friiheren Zeiten man immer wieder auf dieses
unzuliingliche Mittel zuriickkam, weil einerseits die Unsicherheit
des Erfolges der anderen, spiter nither beschriebenen Verthei-
digungswerke, von deren Anwendung abschreckte und anderer-
seits die Verbindungswege frither die Anfuhr von Stein- und
Holzmaterialien zu Wasser und zu Lande nach Zeeland nahezu
unmiglich machte, auch die Wasserbaukunst damals noch unent-
wickelt war und mehr die Ansichten einzelner Personlichkeiten
sich geltend machen konnten. Wihrend demnach eine kriftige,
kunstgemiisse Vertheidigung einer der Stromung und dem Wellen-
schlage ausgesetzten Uferstrecke fast uniiberschwingliche Opfer
erfordert hiitte, beschrinkte man sich darauf, in die Grundbriiche
kleine unbedeutende Faschinen-Sinkstiicke zn versenken, solche
mit Ziegeln, leichten Steinen oder Grassoden zu beschiitten und
sich auf einen neuen Einlagedeich zuriickzuziehen.

Die Entstehung der Grundbriiche ist nach iibereinstimmen-
den Ansichten erfahrener und mit den &rtlichen Verhiltnissen
vertrauter Wasserbautechniker in erster Linie den vor den im
starken Angriff liegenden Uferstrecken liegenden Sandbinken und
Untiefen zuzuschreiben, welche in den allermeisten Fillen flach
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aufsteigende Béschungen haben, wodurch der Strom um-
somehr nach dem festen Ufer gedriingt wird. Diese Ansicht
wurde bereits im Jahre 1770 von dem damaligen Inspecteur
de Kanter in einer mit der goldenen Medaille gekronten Preis-
schrift ausgesprochen und hat sich seitdem voll und ganz be-
stitigt. Die dadurch verursachten starken Stromungen miissen
aber um so verderblicher und gefihrlicher fiir das Ufer werden,
Jje loser und beweglicher der Boden ist, weshalb Grundbriiche
auch bauptsiichlich in feinem Sande sich einstellen.

Die verschiedenen in Vorschlag gebrachten und theilweise
auch ausgefiihrten Vertheidigungen zur Verhinderung und event.
zur Verminderung der Grundbriiche zeigen zur Geniige, dass
hohe Uferwerke oder Dimme, normal zu den Ufern der Oster-
und Wester-Schelde oder deren Seitenarme und demmnach normal
zu den Stromrichtungen, nicht allein die Strémungen nicht ab-
leiten, vielmehr zur Vertiefung des lings der Seedeiche sich
hinziehenden Fahrwassers ‘beitragen. Es entspricht diese schid-
liche Einwirkung auch vollstindig dem Erfahrungssatze, nach
welchem die Stromungen am meisten an solchen Stellen eine
Vermehrung der Tiefe herbeifiihren, wo sie den grossten Wider-
stand  vorfinden.
Die Frage, auf
welche Weise den
Grundbriichen mit
vollkommener Si-
cherheit vorge-
beugt werden kann,
ist 'bis auf den
heuntigen Tag noch
nicht ganz gelost;
die von Jahr zu
Jahr  fortwihrend
zunehmenden Tie-
fen der Zeeliindi-
schen Stréme ma-
chen auch die Ver-
theidigung schwie-
riger und kost-
spieliger, die Sand-
binke vergrissern
sich an der dem
Ufer zugekehrten
Seite, verstirken
demnach durch das

Hiniiberdriingen
des  Hauptstrom-
strichs auch die
Stromung. Die auf 3
solche Weise gebil- i
deten Tiefen betra- =
gen schon stellen-

Grovelingen y
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der die Geschichte der Provinz Zeeland in wasserpaulicher Hin-
sicht behandelnden , Waterbouwkundige Aanteekeningen over de
Zeeuwsche Oeververdediging door“ J. F. Conrad, welchem zum
Theil die nachfolgenden Notizen und Zeichnungen entnommen
sind, in: o
1. dem Abschluss der lings der Seedeiche sich hinziehen-
den tiefen Stromrinnen mittelst s. g. Blinde Dimme und
s. g. Stortdimme;
2. der Anlage von stromleitenden Dimmen auf der der an-
gegriffenen Uferstrecke gegeniiberliegenden Sandbank.

1. Abschluss der Stromrinnen.

Der Abschluss der tiefen Stromrinnen zum e_ventue_llen
Schutze der angegriffenen Ufer- und Deichstrecken ist im vorigen
Jahrhundert auf zwei verschiedene Arten versucht }xnd zwar
entweder durch s. g. Stortdimme, welche mit der Krone iiber
Niedrigwasser lagen oder durch s. g. Blinde Dimme, welche
aus Ricksicht auf die Schifffahrt oder der Kosten wegen mit
der Krone um ein gewisses Maass unter dem Ebbespiegel blieben.

Derartige von dem Ufer bis nach der gegeniiberliegenden Sand-
bank reichende

Dimme sind ofters
ausgefiihrt. Er-
wihnungswerth ist
der im Jahre 1768
zum Schutze des
Polders Bruinisse
durch das s. g.
Mastgat gelegteund
in demselben Jahre
vollendete Blinde
Damm, weil spiter
auch hier der Ver-
such mit den sub 2
genannten strom-
leitenden Dimmen
veranstaltet wurde.

Dieser Damm
erhieltdieaus Fig.1
ersichtliche Lage
und  Ausdehnung
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weise 50 m und
dariiber unter Nie-
drigwasser  und
scheinen damit
noch nicht das
dusserste Maass er-
reicht zu haben.
Die bereits im vorigen Jahrhundert von Jahr zu Jahr an
Umfang und Anzahl zunehmenden Grundbriiche veranlassten
schon damals die Interessenten, Mittel und Wege zur Stromab-
leitung ausfindig zu machen. Wenn auch mit den versuchsweise
zur Ausfihrung gelangten Stromleitungswerken schlechte Resul-
tate erzielt sind, indem dadurch die Grundbriiche eher zu-
als abnahmen und die gegen die Regeln der Wasserbaukunst
Verstossende mangelhafte Anlage und die ungeniigende Unter-
altung sehr bald deren Zerstorung herbeifiibrte, so bietet eine
Mnttheilung dariiber sowohl ein hohes fachwissenschaftliches In-
resse, als auch die Kenntniss der schlechten Erfolge von der
iederholung solcher Anlagen in analogen Fillen abrathen
diirfte. Zugleich gebt daraus hervor, wie man sich gegeniiber
solchen ungiinstigen Verhilltnissen nicht zu helfen wusste und
trotz der dagegen sich erbebenden Stimmen erfahrener Wasser-
bautechniker Alles wenigstens versuchte, indem man sich an
die Hoffoung eines moglichen Erfolges anklammerte.
Die im vorigen und selbst noch in unserem Jahrhundert
ausser den Einlagedeichen versuchten Mittel hestanden zufolge

Masssstab 1 : 2000,

g sich anfhohen
* wiirde. Zufolgedes
der Fig. 1 beigege-
benen Lings- und
Querprofiles  be-
stand der Dammaus
6, mit Grassoden und Steinen versenkten Sinkstﬁckep; die
unterste oder Grundlage, aus 2 in 8,2 m Abstand von einander
liegenden je 14,2 m breiten Seitensticken gebildet, hatte eine
totale Breite von 36,60 m. Die Krone, 2,71 m unter Niedrig-
wasser und 11,2 m breit, hatte seitliche Boschungen mit 1!/ facher
Anlage. Eine anderweitige Befestigung des Untergrundes durch
Sturzbetten hatte nicht stattgefunden, so dass gegen Unter-
spiillungen durch den heftigen Uebersturz der Stromungen iiber
den Damm nach keiner Richtung Vorsichtsmaassregeln getroffen
waren. :

Wenn auch nach den vorhandenen Aufzeichnungen anfiing-
lich gute Erfolge verzeichnet werden, indem die Tiefen zu
beiden Seiten des Dammes abnahmen, somit auch das Ufer Wel;
niger dem Angriffe ausgesetzt war und die Ebbestromung sic
mehr nach der Sandbank hinwarf, so zeigten sich scpon 7611
Ende desselben Jahres Beschiidigungen ernster N:'itur; die Str :
mungen hatten tiefe Licher eingerissen und zeigten das Be
streben, die Endpunkte des Dammes zu umstromen. Die ‘;ﬂf
folgenden Jahre 1769 vorgenommene Peilung ergab, dass gros
sere Tiefen vorhanden waren, als wie vor der Anlage des Dammes.
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Im Jahre 1773 hatten die Beschiidigungen einen solchen Um-
fang angenommen, dass nicht allein der Damm grosstentheils
verschwunden war, sondern dass auch die Tiefen sich in be-
denklichem Maasse vergrossert hatten. Es mussten anderweitige
Schntzmaassregeln zur Sicherung des Polders ergriffen werden,
welche zur Anlage eines Einlagedeiches im Jahre 1777 fiihrten.
Den Blinde-Damm iiberliess man seinem Schicksale und zwar
hauptsiichlich aus dem Grunde, weil es sich herausgestellt
hatte, dass seit dessen Herstellung die Grundbriiche zu-
genommen und der schiidliche Einfluss desselben weiter
keinem Zweifel unterliegen konnte.

Sowohl die gegen die Regeln der Wasserbaukunst ver-
sfossende zu steile Anlage und das Fehlen einer Befestigung
des Fusses als auch die ungeniigende Masse Steinmaterial sind
wohl als die Ursachen zn betrachten, dass die Beschidigungen
bald mach der Ausfiihrung einen solchen Umfang annehmen
konnten und innerhalb kurzer Zeit zur ginzlichen Zerstérung
fiihrten. Wegen des ungemein heftigen Angriffes durch die ver-
stirkten Stromungen missen solche Dimme so ungemein fest
construirt werden, dass in der Regel die Herstellung zu theuer
ausfillt, um empfohlen zu werden. Zur Verringerung des Ueber-
sturzes miisste ferner die Krone noch iiber Niedrigwasser liegen
und der Anschluss an die Sandbank so geschehen, dass an dem

Endpunkt keine neuen Vertiefungen entstehen konnen. Der
Grund zu beiden Seiten des Dammfusses erfordert eine kunst-
gemisse Bedeckung gegen Unterspiilungen. Wenn bei der An-
lage wie auch in der Unterhaltung gebiihrende Riicksicht ge-
nommen wird, so ist es immerhin nicht unméglich, dass die
in Angriff liegende Uferstrecke dadurch gegen weiteren Zuriick-
gang gesichert werden kann, aber nur dann, wenn letztere noch
anderweitig stark befestigt wird.

Die iibrigen in derselben Weise angestellten Versuche er-
litten dasselbe Schicksal; die Blinde-Dimme waren nach we-
nigen Jahren zerstort und hatten statt Aufhohungen vielmehr
grossere Vertiefungen zur Folge.

Ebensowenig entsprachen die sog. Stortdimme den daran
gekniipften Erwartungen. Kurze Zeit nach deren Herstellung
stellte es sich heraus, dass die Krone sowohl an der Deich-
wie auch an der Sandbankseite hoher als wie in der Mitte
gebracht werden musste, weil der Uebersturz hier den geringsten
Nachtheil verursachte. Trotzdem bildeten sich an den End-
punkten tiefe Rinnen, welche eine Umstromung derselben zur
Folge hatten, bis schliesslich nach und nach der ganze Damm
zam Opfer fiel und bedeutend gréssere Tiefen wie vor der An-

lage vorgefunden wurden.
(Schluss folgt.)

Hudsontunnel.™)

Simmtliche Eisenbahnen, die von New-York ins Inland
gehen, halten zu Jersey-City, auf dem rechten Ufer des Hudson,
an. Der Uebergang iiber den Fluss wird durch Fihren ver-
mittelt. Dieser Transport von einem Ufer des Hudson zum andern
kostet viel, ist iiberdiess zeitraubend und schwierig wenn der
Hudsop im Winter mit Eis geht.

Eine 'feste Verbindung beider Ufer ist deshalb bereits seit
langer Zeit ins Auge gefasst worden. Die Bedingungen fiir Her-
stgllung einer Briicke waren, wegen der nothwendigen grossen
Hf‘?he, um die Schiffe passiren lassen zu konnen, wegen der
Liinge, welche noch bedeutender wie bei der Briicke zu Brocklyn
war, und schliesslich wegen des Bodens, der das Bett des Hudson
bildete, $0 ungiinstig wie mdglich. Dieser Boden besteht aus
Schlamn.m bis zu einer Tiefe von 3040 m unter dem Wasser.
Unter diesem Schlamm trifft man im Allgemeinen Sand, aus-
nahmsweise Felsen. Man entschloss sich deshalb fir den Bau
eines Tunnels. Dieser Tunnel musste also grosstentheils in
diesem Schlammbet't gebaut werden, nur an seinem Ende nach
der N.ew-Yorker Seite hin, musste er eine Sandschicht durch-
sc{:nexden, und fiir eine kleine Liinge konnte er auf Felsen
ruhen.

Hudsontunnel,

drittens mit der Delawarebahn vereinigen. Diese Dispositionen
der Anfahrten waren jedoch im October 1882, zu welcher Zeit
die Besichtigung der hier beschriebenen Arbeiten stattfand, noch
nicht definitive. ;

Die Anfahrten werden durch einen Tunnel mit doppeltem
Geleise gebildet. Der Tunnel selbst besteht eigentlich aus zwei
Tunneln mit einfachem Geleise von fast elliptischer Form,
welche im Innern eine Hohe von 5,49 m und eine Breite von
488 m haben. Der Mantel jeder dieser Tunnel, gebaut aus
Ziegelsteinen, ist 0,6 m an den Enden des Tunnels und 0,76 m
am tiefst gelegenen Theile desselben stark; umgeben ist er mit
einer Verkleidung von 6 mm starkem Eisenblech. Die Erbauer
des Tunnels beschlossen die Anwendung dieser zwei Tunnel mit
je einem Geleise, da bei Aufstellung der Kostenberechoung der
Bau eines Tunnels mit doppeltem Geleise theurer erschien.
Ueberdies bietet die Ausfihrung des Baues zweier Tunnel mit
einfachem Geleise mehr Sicherheit. y

Die Vereinigung der Tunnel mit einfachem Geleise und dem
Tunnel der Auffahrten mit doppeltem Geleise wird beim Eintreten
derselben in die Brunnen zu bewerkstelligen sein.

Die Beschaffenheit des zu durchschneidenden Bodens machte

Lingenprofil.

Der Tunnel erstreckt sich von der 15. Strasse von Jersey-
City nach der Morton Street in New-York. Seine Liinge zwischen
den Brunnen, welche letztere so nahe wie moglich an den beider-
seitigen Quais des Hudson gelegen sind, ist 1647 m. Die Bettung
des Tunnels ist auf der Seite von Jersey-City bis 13,7 m, auf
der New-Yorker Seite bis 19,8 m unter dem mittlerer Wasser-
spiegel. Von der Basis des Brunnens zu Jersey-City aus, musste
der Tunnel (siehe vorstehende Skizze) mit einem Gefille von
0,02m pro Meter auf ca. 730 m hinabsteigen, dann weiter mit
einem Gefiille von 0,005 m pro Meter bis er den Felsen antrifft,
und von da aus sich mit einer Steigung von 0,03 m pro Meter bis
zum Brunnen zu New-York, d.h. auf ca. 430 m Liinge, erheben.
Das Langenprofil ist so bestimmt worden, dass sich mindestens
6,1 m zwischen der Flusssohle und dem Tunnel befinden.

Die Anfahrten zum Tunnel sollen auf der Seite von New-
York, wahrscheinlich von dem Washington-Platz aus, geschehen,
wo man einen Centralbahnhof zu bauen gedenkt. Auf der Seite
von Jersey-City werden die Geleise des Tunnels sich einmal
mit der Pennsylvania-Eisenhahn, dann mit der Eriebahn und

*) Entnommen den Ann. d. Ponts et Chées. Juliheft 1885,

die Ausfiihrung dieser Arbeiten sehr schwierig. Der Schlamm,
den man auf der grossten Linge des Weges antraf, war fein, fest
und zéihe. Er wog damals ca. 1750 kg pro Kubikmeter und war fast
undurchlissig fir Luft und Wasser. Er konnte einen Druck von
2,73 kg pro Quadratcentimeter bei einer Last von 3 m Wasserhihe
und 15 m weicher Schlammhdohe aushalten. War dieser Schlamm
jedoch mit einer geniigend grossen Menge Wasser gemischt,
z. B. bei Beriihrung mit dem Strome selbst, so zersetzte er sich
und wurde sehr flissig. In trockenem Zustande zog er sich
zusammen, und die Stellen, welche lange dem Luftdruck aus-
gesetzt waren, liessen Wasser durchgehen und fielen auseinander.

Beim Beginn der Tunnelarbeiten auf der Jersey-City-Seite
hat man einen kleinen Stollen in den Schlamm gemacht, um die
unter Wasser gesetzten Flichen zu schiitzen. Nach Verlauf von
2—3 Tagen erschienen kleine Licher von der Grésse einer Steck-
nadel auf der Oberfliche, bis der Schlamm sich mit kleinen
Rissen durchfurchte, welche sich vereinigten und grosse Risse
erzeugten, Die Luft stromte durch diese Risse, Stiicke vom
Schlamm l6sten sich und fielen ab, und am Ende des 4. Tages

war der Stollen ginzlich eingestiirzt.
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Es wurde nun beschlossen, fiir den Durchbruch des Tunnels
eine Methode anzuwenden, wie sie hiufiger mit Erfolg in Eng-
land, Belgien und auch in Frankreich in weichem Boden ange-
wendet ist. Diese Methode besteht darin, dass man den Tunnel
ausgriibt und an den Enden begiont. Den aunfgedeckten Boden
hilt man durch comprimirte Luft. Die Beschaffenheit des
Schlammes gab dieser Methode Aussicht auf Erfolg. Die Ar-
beiten begannen 1874 auf der Seite zu Jersey-City, kurze Zeit
nachher jedoch unterbrach ein Einspruch der Delaware-Eisen-
bahngesellschaft die Arbeiten, die erst im September 1879 wieder
aufgenommen werden konnten.

Arbeiten auf der Seite von Jersey-City.

Man begann am Hudsonquai zu Jersey-City einen Brunnen
in Mauerwerk von runder Form und 9,15 m inneren Durchm.,

11,6 m #usseren Durchm. bis zu einer Tiefe von 18,3 m gegraben.

Dieser Brunnen stiitzte sich auf einen Holzstrang, der mit
einer eisernen Schneide beschlagen war, um das Eingraben zu
erleichtern, wihrend man im Innern des Brunmens baggerte.
Das durchschnittene Terrain war im oberen Theil auf ca. 1,6 m
durch aufgefahrene Erde und besonders durch Asche gebildet,
dann durch eine Schicht Schlamm von 15 m, unter welcher man
Sand antraf. Sobald der Sand erreicht war, begann das Wasser
abzufliessen. Man brachte es indessen doch fertig, eine Beton-
bettung !im Boden des Brunnens herzustellen, und bekam sie
auch vollkommen wasserdicht. In die Wand des Brunnens
machte man eine Oeffoung, in welche man eine cylindrische
Luftschleuse von 1,8 m Durchm. und 4,5—4,6 m Liinge aufstellte.
Man begann danu die Ausgrabung eines Stollens, indem man den
Schlamm durch die comprimirte Luft festhielt, und indem man
die ungedeckten Flichen durch einen Ring, bestehend aus ver-
holzten Blechplatten, zudeckte.

Dieser erste Ring hatte 1,22 m Linge und 1,83 m Durchm.,
auf denselben folgte eine Reihe anderer, deren Durchmesser sich
vergrisserten, bis sie die Dimensionen des Tunnels erreicht hatten.

Auf diese Weise wurde eine Linge von fast 80 m des Nord-
tunnels gebaut. Darauf versuchte man die Verbindung zwischen
den beiden Tunneln mit einfachem Geleise und dem Brunnen her-
zustellen, stiess jedoch in dem durchschnittenen Terrain auf
Ascbe_und andere durchlassende Materialien, durch welche die
comprimirte Luft entwichen wire und sah deshalb davon ab.
Man entschied sich dafiir, dicht am Bruonen einen Caisson mit-
telst comprimirter Luft zu senken, dessen einen Theil man mit
dem Tunnel und dessen anderen Theil man mit dem Brunnen
mittelst einer Luftschleuse vereinigte. Zwei andere vertikale
Schleusen waren auf dem oberen Theil des Caisson aufgestellt.

Die beiden Tunnel wurden gleichzeitig in Angriff genom-
men, doch gingen die Arbeiten nicht mit gleicher Geschwin-
digkeit vor sich, weil der Druck in beiden “Tunnel nicht genau
derselbe sein konnte. - Ueberdies musste der Druck hiufig mit
der Tiefe unter dem Wasserspiegel, der Hohe der Schlamm-
schicht, deren Consistenz, dem Grad der Porositiit etc. wechseln.

Die Luftdriicke in den beiden Tunnel mussten deshalb un-
abhiingig von einander genommen werden. Man errichtete nun
in jedem der beiden Tunnel eine Quermauer aus Ziegelsteinen
mit Luftschleuse. Die Beschaffenheit des Schlammes gestattet
es zu hoffen, dass, wenn ein Ungliicksfall eintritt, der Schlamm
nur langsam in den Tunnel eintritt, und dass die Arbeiter Zeit
genug haben, sich in die Luftschleuse zu retten.

Auf der Seite von Jersey-City begann man nun einen Stollen
von 1,98 m Durchm., genannt Pilot, zu graben. Man umgab
diesen Stollen, je nachdem man vorwiirts kam, mit einem Blech-
mantel von 6 mm Dicke. Dieser Mantel wurde aus einer Reihe
gleicher Platten, deren Breite so bemessen war, dass 12 Stiick
einen Kreis bildeten, hergestellt. : -

Diese Platten hatten nach Innen zu Rippen, um sie mit
einander verbolzen zu konnen. Man baute den Pilot durch auf-
einander folgende Ringe von 0,75 m Linge, welche man auf
dem Bauplatz des Tunnels in verschiedenen Grissen, die nie
unter 5 m betrugen, aber hiufig 22 m bis 25 m iiberschritten,
in Bereitschaft hielt.

Die Axe des Stollens befand sich ca. 0,6 m iiber der
Tunnelaxe. Durch den Piloten lernte man die Bodengattungen
kennen und konnte demgemiiss seine Maassregeln treffen. Der
Pilot dient auch zur Stitze der Holzabsteifungen der Metall-
platten des Tuunels und der Lehrgeriiste. Einige besonders
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giinstig gelegene Parthien des Tunnels sind ohne Anwendung
des Piloten gebaut worden. "
Nach Herstellung des Piloten verbreiterte man den Stollen
am oberen Theil nach Maassgabe des Tunnelprofiles. Nach ge-
niigender Wegriumung stellte und stiitzte man eine Elsenplatte
gegen den Piloten, und schaffte dann Platz fir die nﬁghstt}
Platte, die man mit der ersteren abstiitzte und .verbolzte_. Zwel
Gruppen Arbeiter arbeiteten gleichzeitig auf jeder Seite des
Tunnels von oben nach unten. Die verwendeten Bleche haben
6 mm Stirke und 0,75 m Linge; 17 Stiicke bilden einen Ring.
Sie haben nach Innen zu Rippen zur Aufnahme der Bolzen.
Der Mauermantel hat 0,6 m Stirke am Ende des Tunnels und
0,76 m fir den mittleren Theil. Der Mauermantel ist Ziegel-
steinbau in Mortel von Portlandcement aus 1 Theil Portland-
cement und 2 Theilen Sand bestebend. Auf eine kleine Linge
versuchte man das Ziegelsteinmauerwerk durch Beton zu er-
setzen, der aus 1 Theil Portlandcement,- 2 Theilen Sand und
4 Theilen klein geschlagener Steine zusammengesetzt war. Man
hat nachher diesen Beton auf den ganzen unteren Theil des
Tunnels bis etwas iiber die Mitte der Tunnelhéhe hinaus ver-
wendet; das obere Gewdlbe wurde wie bisher aus Ziegelsteinen
gebaut. Die hierdurch erzeugten Resultate waren zufriedenstel-
lende. Anfangs wurde der Schlamm mittelst starken Wasser-
strahles durch Luftdruck fortgeschafft. Bei grosserer Entfernung
verliess man diese Methode. Die Abtragsmassen jeden Tag weg-
zuschaffen war iiberdiess schwierig. Man hob kaum die Hilfte
der Massen, der Rest wurde auf den bereits fertigen Theil des
Tunnels gelagert. Im October 1882 waren die beiden Stollen,
die am Brunnen zu Jersey-City begonnen, der nordliche um
460 m, der siidliche um 170 m fortgeschritten. Das mittlere
Vorwirtskommen betrug fast 1 m pro Tag, das Max, 1,6 m.
Das 1fd. m Tunnel mit einfachem Geleise kostet ca. 4000 Mk.

Arbeiten auf der Seite von New-York.

Die Arbeiten auf der New-Yorker Seite konnten erst in der
aweiten Hilfte 1881 begonnen werden. Man senkte auch hier
so nahe als maglich beim Quai, am Ende der Morton Street,
einen Caisson ihnlich dem zu Jersey-City verwendeten. Igle
Hohe dieses Caisson betrug 7,62 m; die Dimensionen an der
Basis 14,63 m und 9,10 m, am oberen Theil gingen sie auf
14 m und 8,38 m zuriick. Die Seitenwinde haben 0,91 m Stirke. Die
Arbeiter traten in den Caisson durch einen Brunnen, der in seinem
oberen Theil eine Luftschleuse trug; 2 andere Schleusen dien-
ten zum Fordern der Materialien. Dieser Caisson dm:chschn.ltt
zuerst ein mit Steinen und Pfablwerk angefiilltes Arbeitsterrain,
in welches er nur mit vielen Schwierigkeiten einsank, dann
traf er auf eine Schicht von schlammigem Schmutz, bis er eine
Sandschicht erreichte. Er musste bis anf eine Tiefe von 18 m
unter mittl. N. W. hinabgehen. Um den Widerstand des Ein-
sinkens zu fiberwinden musste man dem Gewicht des Caisson,
welches 400 t betrug, eine Ueberlast von 200 t hinzufiigen.

Der Caisson wurde giinzlich in die Sandschicht, in welcher
man den Tunnel auf eine grosse Linge bauen musste, einge-
graben. Die Bedingungen fiir den Bau des Tunnels waren
schwierigere als auf der Seite von Jersey-City, und das dort
angewendete System musste hier zu grossen Schwierigkeiten
fithren. Es wurde deshalb eine andere Methode vorgeschlagen,
die darin bestand eine Reihe aneinanderstossender Caissons
mittelst comprimirter Luft hinabzusenken. Nachher sollten sie
miteinander in Verbindung gebracht werden. Da man jedoch
fiirchtete, dass dieses System viel mehr kosten wiirde als das
zu Jersey-City angewendete, bliebh man bei Letzterem. -

In festem Schlamm kann man mit grosser Vorsicht einen
solchen Druck erzeugen, dass der Schlamm auf dem ganzen
Querschnitt des Tunnels festgehalten wird, ohne dass Luft durch
die Poren des Bodens entweicht, bei Sand ist die Herstellung
eines solchen Druckes iiberhaupt unmoglich, da die Luft ent-
weichen wiirde. Um den Tunnel in Sand bauen zu anne_ﬂ
muss der Luftdruck, je nach dem in Angriff genommenen I‘hel}l
des Tunnels, wechseln. Man brachte einen Schild in Anwen*
dung, den man gegen die Angriffsseite anlegte und den man
nach und nach vorwirts schob. Der Schild bestand aus ewer
Anzahl von Eisenblechplatten, von 0,38 m Hohe und 1,22 m
Linge, mit Rippen, um die Bolzen aufzunehmen, welche zur
Verbindung der Platten untereinander dienten. Die susgersf'e‘l:
Platten jeder Reihe wurden so zurecht geschnitten, dass sie s(xlc
genau gegen die Seitenplatten, welche den fusseren Mantel des
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Tl_mne]'s bildeten und mit denen man sie verbolzte, anschlossen.
Die Seitenplatten haben Form und Grosse der zu Jersey-City
angnewendgten,‘ und die Lingen wurden auf die Hilfte zuriick-
g.efuhrt,. bisweilen sogar auf 3/4, da man hier nicht auf einmal
eine Liinge von 0,75 m abdecken konnte. Die Arbeit begann
von oben her fortschreitend in horizontalen Reihen, die den
Relhgn der Schilder entsprachen. Man schob die Schildplatten
vor je machdem man die Seitenplatten aufstellte und verbolzte
dann die Schildplatten in ihrer neuen Lage. Der Pilot kam
gar nicht zur Verwendung, da die Aufstellung desselben bei
Anwendung des Schildes sehr complicirt gewesen wire. Die
Eisenplatten wurden auf Holzschwellen, die auf dem Sand ruhten,
abgestiitzt. Das Mauerwerk wurde in Ringen von 3 m Linge,
wie zu Jersey-City, ausgefiihrt. Circa 9 m von dem Caison wurde
eine Quermaugr gebaut, unten aus Beton und oben aus Ziegel-
mauerwerk, mit einer Luftschleusse von 1,83 m Durchmesser und
4,57m Liinge. Die Kammern wurden wiederum so eingerichtet, dass
man den Druck wechseln lassen konnte. Wegen der Verschieden-
!?ext des'Druckes und der Gefahr der Arbeit war es niitzlich,
immer eine Mauer mit Luftschleuse in kleiner Entfernung riick-
wirts vom Arbeitsplatz zu bauen. Noch mehr wie auf der Seite
von Jersey-City war es hier nothig, starke Luftpumpen zu haben,
die schuell ein Vermehren des Druckes gestatteten. Trotz aller
dieser Vorsichtsmassregeln passirte bei Oeffnung einer geniigenden
Tl_mnelliinge, um einen Mauerwerkring von 3 m herstellen zu
kbnpen, Wasser mit Sand gemischt quer durch die Fugen des
Schildes. Man baute deshalb eine kleine Ziegelsteinmauer von
0.2 m Stirke und 0,3 m Hohe am dussersten Ende des gedffneten
Theiles. Wasser und Sand wurden dadurch zuriickgehalten,
so dass man den Mauerwerksring herstellen konnte.

Schwere Upglﬁcksfalle waren bis zum October 1882 auf der
New-Yorker Seite noch nicht eingetreten, aber mehrere Male
entwich die Luft quer durch den Sand. Der Druck verringerte
sich daun.und 'Wasser und Sand flossen in den Tunnel, doch
konnten sich die Arbeiter noch immer rechtzeitig retten.’

Der vom Bau des Tunnels herstammende Sand wurde mittels

Wasserstrahl mit Hilfe comprimirter Luft nach aussen geschafft,
ebenso wie der Schlamm beim Beginn der Arbeiten auf der
Seite von Jersey-City weggeschafft wurde.

Im October 1882 war man im Nordtunnel auf 21 m Linge
vom Caisson aus gerechnet, fortgeschritten, der Siidtunnel war
noch nicht in Angriff genommen. Das mittlere Vorwirtskommen
betrug 5 m bis 6 m pro Monat. Diese Langsamkeit darf nicht
iiberraschen, wenn man alles beriicksichtigt, was das Vorwirts-
kommen der Liinge einer Platte, also kaum 0,4 m, oft nur 0,2 m
erforderte. Der laufende Meter des Tunnels mit einfachem
Geleise kam fast auf 6400 Mk.

Im November 1882 wurden alle Tunnelarbeiten unterbrochen.
Auf der Seite von Jersey-City hielt man im Tunnel einen Druck von
1,4 kg pro Quadratcentimeter um den Schlamm an der Angriffstelle
zuriickzuhalten, auf der Seite zu New-York liess man das Wasser
in Tunnel und Caisson eintreten. Die Arbeiten wurden am
1. April 1883 wieder aufgenommen, und befanden sich in gutem
Zustand. Die Arbeiten auf der New-Yorker Seite gingen nun
etwas schneller vorwiirts wie im vorhergehenden Jahre. Wiihrend
des Monates Mai 1883 betrug das Vorwirtsschreiten mehr als
11 m. Am 1. Juni des Jahres 1883 hatte der Nordtunnel eine
Linge von 42 m und begann man den Schlamm zu erreichen.
Im Juli wurde der Siidtunnel in Angriff genommen. Die Arbeiten
wurden von Neuem im August 1883 unterbrochen, der Nord-
tunnel war damals 46 m und der Siidtunnel 6 m Jang. Diese
Unterbrechung dauerte jedoch nicht lange; es wurden die
Arbeiten bald darauf wieder mit allen Kriften in Angriff ge-
nommen,

Der Hudsontunnel wird von einer hierfiir gebildeten Gesell-
schaft gebaut. Das obere Personal besteht ansser dem Director
und seinem Assistenten aus 4 Bau-Ingenieuren und 1 Maschinen-
Ingenieur. Die Arbeiter theilten sich in drei Gruppen, von denen
jede 8 Stunden arbeitete. Die Werkfithrer erhielten 12,80 Mk.
bis 13,130 Mk. pro Tag, die gewohnlichen Arbeiter 6,40 Mk.
bis 8 Mk.

__Vereinsnachrichten.
- Verein fiir Eisenbahnkunde in Berlin. Versammlung am 8, Septem-

ber 1885. Vorsitzender: H iftfa : i
il < TP L S err Oberst Golz. Schriftfihrer: Herr Gehei-

Herr Oberingenieur Frischen spricht dber
ssBlockfahrten auf eingleisigen Bahnstrecken®s,
4 G;&uti{ den dexlxtschen Bahne_n erfolgt die Anmeld}lng eines Zuges durch
las Glockensignal und zwar wird der Zug, wenn die ihn ablassende Sta-
tion das Liuten veranlasst, abgeliutet, wenn dies die den Zng empfan-
gende 8tation bewirki, hergeliutet. In Deutschland findet vielfach ein
gemnschtes_ System statt, indem der Ersparniss wegen der zur Erzeugung
des elektrischen Stromes erforderliche Laute-Inductor nicht auf jeder Sta-
tion, son(.iem abwechselnd auf einer Station um die andere aufgestellt
wird. Bei dem iiblichen Abliiuten kann das durchgehende Glockensignal
recht unbequem werden, z B. zwischen zwei Stationen mit zwei oder
mehr eingeschobenen Blockstationen; hier kann bei dichter Zugfolge ein
an einem Ende der Strecke postirter Wiirter leicht zwei oder drei Glocken-
signale erbalten, ehe er einen Zug sieht, weil diese sich noch auf den
vorliegenden Blockstrecken befinden. Fur solche Strecken wiirde die
Einfihrung des Herliutens viel sicherer sein, indem man fir die Block-
strecke immer nur ein Glockensignal prazise giebt. Der Wirter weiss,
wenn das I erliuten eingefihrt wird, auch stets, von wo der Zug kommt;
es muss nur durch Zwangsmittel, welche mit den Signalen in Abhingig-
keit stehen, dafiir gesorgt werden, dass es unmdglich ist, einen Zug aus
einér Station herauszulassen, fir den ein falsches Liutesignal gegeben
ist. Eine solche Einrichtung bietet fiir eingleisige Bahnstrecken, fir
welche man es nicht nur mit aufeinander folgenden, sondern auch mit
entgegengesezt fahrenden Zigen zu thun hat, nicht unerhebliche Schwie-
rigkeit. Der Vortragende erliutert nunmehr das von ihm hierfir vorge-
schlagene Verfabren durch Zeichnungen und ein Modell. Mit dem Ab-
linten von einer Station A wird gleichzeitig das Ausfahrtssignal gesperrt
und das entsprechende Ausfahrtssignal der anderen Station B frei ge-
macht, wodurch nur ein Zug in der Richtung von B nach A abfahren
kann. Damit nun in derselben Richtung ein zweiter Zug nicht folgen
kann, werden auch die an jeder Station vorhandenen Bahnhofseinfahrts-
signale hereingezogen, denen gegeniiber die bisherigen Ausfahrtssignale
.Streckeneinfahrtssigna]e“ genannt werden, Die Station disponirt tiber
das der Station A zunichst befindliche Streckeneinfahrtssignal, und um-
gekehrt und durch dieses Uebergreifen wird die Sicherheit geschaffen.
Wenn ein Zug ausgefahren ist und der betreffende Beamte hat das Sig-
nal nicht wieder eingezogen, so wird dasselbe durch ein in der Strecke
befindliches Pedal wieder auf Halt geworfen, der Zug also gedeckt. Um
nun mehrere Ziige in derselben Richtung folgen zu lassen, werden die-
selben von der einen Station hineingeziililt, indem Blockeinrichtungen

vorhanden sind, 1, 2, 3 Tasten, die, je nachdem 1, 2, 3 Zige hineinge-
lassen werden, gedriickt werden, die sich aber dann von selbst wieder
deblockiren, wenn 1, 2, 3 Zige aus der Strecke herausgefahren sind,
also wieder ausgezihlt werden.

Herr Eisenbahn-Bauinspector Claus theilt aus dem dem Verein
zugesendeten nStatistischen Bericht iiber den Betrieb der Konigl.
Bayerischen Verkehrsanstalten im Jahre 1883¢ mit, dass in diesem
Jahre 52 km Bahnlinge neu eriffnet wurden, so dass die Liinge des ganzen
Bahnnetzes am Ende des Jahres 1883 4366 km betrug, wovon 257 km
zweigleisig sind; auf je 100 gkm Fliche kommen 6,176 und auf je
10 000 Einwohner 9,378 km Eisenbahn (in Preussen entsprechend 6,0
und 7,7 km); das gesammte Anlagecapital betrigt 941215339 Mk, d. i
pro km 215 594 Mk. Die Kosten der Unterhaltung und Erneuerung der
Gleise beliefen sich auf 731 Mk. pro km und fir die Unterhaltung und
Erneuerung aller Bahnanlagen einschliesslich des Oberbaues auf 1747 Mk,
fir 1 km der unterhaltenen Strecken und auf 1294 Mk. fir I km der
}mterhalgenen Gleise. Die Kénigliche Verwaltung besitzt zwei Schwellen-
kmprigmrungs-Ansmten, fir welche das Holz in Rundstimmen ange-
“‘l:ft und dort zu Schwellen bearbeitet wird. — Die gesammte Kin-
2“ me betrug' 86 123 988 Mk. (61152 Mk. mehr als im Vorjahre), die

usgabe 46 128 834 Mk. (1319774 Mk. weniger als im Vorjahre). -

s Herr Geheimer Baurath J ungnickel zeigt eine von Herrn Osborne
l'i} ]I)er“det? eréundene und dem gegenwiirtig hieg: tagenden internationalen
_ehtgr]ap E’;;i 'gngress vorgelegte neue 24 Stunden-Uhr vor. Nach An-
A h ézs nders stehen der allgemeinen Einfihrung der Zeitrechnung
nach 24 fortlaufenden Stunden hauptsichlich die bisherige Gewohnheit
und die Bedenken entgegen, dass alsdann simmtliche bestehenden Uhren
unbrauchbar und die Eintheilung des Zifferblattes in 24 Stundentheile
die Uhren unibersichtlich machen wiirden. Diese letzteren Bedenken
sollen durch die Osborn’sche Uhr beseitigt werden. Dieselbe hat 2 iiber
einander liegende Zifferblitter, von denen das obere, feststehende, an'
Stelle der gewdhnlichen 12 Stundenzahlen ebensoviele Ausschnitte besitzt,
withrend das darunter liegende bewegliche Zifferblatt die Zahlen 1—24
trigt; durch die Ausschnitte des oberen Zifferblattes sind die Zahlen des
unteren sichtbar, doch sind diese Zahlen in einer solehen Weise darauf
angeordnet, dass man gleichzeitig entweder nur die Zahlenreihe 1—12
oder nur die von 13—24 sehen kann. Nach Ablauf der ersten 12 Tages-
stunden wird das bewegliche Zifferblatt durch einen einfachen Mechanis-
mus, der durch die Feder der Uhr selbst in Bewegung gesetat wird, der-
artig verschoben, dass die Zahlenreihe !3-—24 vor den Ausschnitten
erscheint. Um Mitternacht springt das Zifferblatt wieder zuriick und es
werden wieder die Zahlen 1—12 sichtbar. Jede beliebige Uhr kann
leicht in eine Uhr nach meuem 24 Zahlensystem umgeindert werden,
indem das Uhrwerk unyerindert bleibt und das Zifferblatt, unter welches
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der einfache Mechanismus zum Verschieben eingelegt wird, eine Aende-
rung erleidet.

Herr Consul Klostermann spricht diber die Alpenbahnen,
durch deren Herstellung Italien nach Jahrhunderte langer Erlahmung zum
dritten Male zu einer politischen, merkantilen und maritimen Bedeutung
gelangt ist. Die Bahn iiber den Mont Cenis, 1857 begonnen, 1871 voll-
endet, hob sofort den Handelsverkehr zwischen Italien und Frankreich
und die Einnahmen der anschliessenden oberitalienischen Bahnen. Italiens
Export nach Frankreich betrug i. J. 1870 rund 400 Millionen Lire, sein
Import von dort 200 Millionen, im Ganzen 600 Millionen Lire. Zehn
Jahre spiter waren die Umsitze auf 503 Millionen Export, 400 Millionen
Import, im Ganzen auf 903 Millionen Lire gestiegen. Ucher die Mont
Cenisbahn geht die englische Ueberlandpost nach und von Ostindien, da
gleichzeitig mit der Eroffnung dieser Bahn auch die Inbetriebstellung des
Suez-Kanals erfolgte. — Die Brennerbahn wurde in specifisch dster-
reichischem Ioterresse unternommen, dient aber nach ihrer Eriffnung und
nachdem Venetien nicht mehr Gsterreichisch ist, vorwiegend deutschen
und italienischen Handelsbeziehungen. Um jedoch eine engere Eisenbahn-
Verbindung zwischen Oesterreich und Italien herzustellen, wurde die
Pontebba-Bahn erbaut; dieselbe hat aber die Hoffnungen beziiglich der
Entwickelung des Verkehrs auf den bis an die osterreichische Grenze
fiihrenden italienischen Anschlusslinien stark getiuscht. — Zwischen der
Mont Cenis- und der Brennerbahn liegt jetzt die Gotthardbahn als Haupt-
verkehrsweg zwischen/ dem Nordwesten Deutschlands, den Niederlanden,
theilweise auch England und Italien. Die lange mit der Gotthardlinie in
Concurrenz gestandene Linie iber den Luckmanier wirde fiir das mittlere
Deutschland und die Ost-Schweiz firderlicher gewesen sein. Der Einfluss
der Gotthardbahn ist trotz des erst dreijihrigen Bestehens sehr merklich
auf die Handelsbeziehungen zwischen den genannten Lindern, sowie
namentlich auf die Hebung des Hafens von Genua gegeniiber dem von
Marseille.  Frankreich fiihlt sich benachtheiligt und betreibt seitdem
eifrigst einen neuen Alpenschienenweg iber und durch den Simplon; die
zeitweise auch in Aussicht genommene Durchtunnelung des Mont Blanc
ist jetzt so gut wie aufgegeben worden; Deutschland kann aus der
Simplonbahn keinen Nutzen ziehen und wird vielmehr darauf hingewiesen,
die die Gotthardlinie alimentirenden Verkehrsgebiete sorglich zu pflegen, —
Es existirt auch ein Projekt, welches durch einen Spligen-Tunnel Chur
mit Chiavenna zu verbinden trachtet; dasselbe hat aber wenig Aussicht
auf Verwirklichung. — Deutschland ist fiir seinen Verkehr nach dem
Mittelmeer und dariiber hinaus hauptsichlich auf den Hafen von Triest
hingewiesen; zu seiner schnellen und vortheilhaftesten Erreichung empfiehlt
sich eine Bahn von Gérz mach Tarvis durch den Predil; dieselbe wiirde
zwei Osterreichische Transversalbahnen schneiden und beriihren, deren
eine, die nordlichere, vom Thale der Enns ausgeht, das Innthal hinauf
nach Innsbruck, die Allgiuer Alpen durchschneidet und ins Rheinthal
gelangt; die sidlichere geht von Klagenfurt aus, verfolgt die Drau auf-
wiirts, setzt sich durch’s Pusterthal bis Franzensfeste fort und verbindet
sich durch die Brennerbahn mit der nérdlichen Transversalbahn bei Inns-
bruck, um Anschluss nach dem Rheingbal zu finden. Zu der ersteren
Transversalbahn gehért der Arlberg-Tunnel, die neueste und glinzendste
Leistung der Tunnelbaukunst.

Durch Abstimmung in iiblicher Weise wurden die Herren Eisenbahn-
Bauinspector Richard und Stadt-Bauinspector Siebeneicher als ein-
heimische Mitglieder des Vereins aufgenommen,

Yermischtes.

Concurrenz. Zu der von Seiten des siichs, Ministeriums des Innern
zu Dresden ausgeschriebenen Concurrenz fiir einen Entwurf zu einem
Neubau der Kunstgewerbeschule, der Baugewerkenschule
und der Amtshauptmannschaft zu Leipzig, an welcher die Be-
theiligung aller deutschen Architekten zugelassen war, wurden bis zum
30. September, dem endgiltigen Termin der Einlieferung, 53 Projekte ein-
gegeben. Zur Primiirung der drei besten Arbeiten ist die Summe von
6000 Mk. ausgesetzt, welche, sofern nicht besondere Griinde fiir eine
andere Vertheilung vorliegen sollten, als Preise in der Hohe von 3000,
2000 und 1000 Mk. zuerkannt werden. Nach Entscheidung des Preis-
gerichts (bestehend aus den Herren Baurath Prof. H eyn, Baurath Prof.
Lipsius und Baurath Wankel in Dresden) werden simmtliche einge-
gangene Entwirfe acht Tage lang in Leipzig offentlich ausgestellt.

Miinchener Conferenz. Am 21. und 22. September ist die stindige
Commission zur Vereinbarung einheitlicher Prifungsmethoden fiir Bau-
materialien in Minchen: versammelt gewesen. Es waren etwas iiber
40 Theilnehmer anwesend. — Von den gefassten Beschliissen ist hervor-
zuheben, das einheitliche Typen fiir Flachstibe aus Kesselblech und Flach-
eisen im Vergleich mit Rundstiben festgesetzt wurden, ferner wurde be-
stimmt, es seien die Priifungen auf diejenigen Eigenschaften vorzunehmen,
auf welche das Material effectiv beansprucht wird und endlich, es sei das
E)usseisen in gleicher Weise, wie bisher das Schweisseisen zu priifen.

eue Methoden und Grundlagen fir die Prifung der Gesteine auf ihre
Bohr- und Gewinnungsfestigkeit und fiir die Beurtheilung von Pflaster-
und Schottersteinen wurden geschaffen, und fir die Prifung von Bau-
steinen, Ziegeln- und Mértel auf Frost- und Wetterbestindigkeit wurde
eine sehr pricise Methode vereinbart. Endlich wurde eine neue Nomen-
clatur fiir die hydraulischen Bindemittel aufgestellt und die Prifungs-
methoden, unter Berichsichtigung der Adhision, Ausgiebigkeit und Ab-

nitzung hiefiir einheitlich bestimmt, sowie Prifungsmethoden fir ‘die
verschiedenen Conservirungsmittel der Materialien figt_ggstellt.

Biicherschau.

Geschichte der deutschen Kunst, (Hierzu die Abbild. S. 401, 402
und 403.) Das dritte Heft des unter dem Titel ,Geschichte der deutschen
Kunst“ friher schon erwihnten Werkes ist in textlicher I_Imsxcht aus-
schliesslich der Architektur gewidmet. Der Herausgeber_dleger Abthei-
lung, Dr. Robert Dohme, beschiftigt sich darin hauptsichlich mit de(x;
romanischen Bauten des Rheinlandes, des FElsasses, Schwabens un
Bayerns. Im Rheinland ist die Entwickelung des romanischen 'Stylrls
Sachsen gegeniiber eine reichere und weitaus monumenfz‘alere,_ weil der
Boden durch das Alter der romischen Kunst und Technik besser
vorbereitet war, ausserdem die engen Beziehungen dgr Knrc‘h.enfursten.von
Mainz, Koln und Trier zu Italien nicht ohne merklichen Einfluss bleiben
konnten. Das Mauerwerk wird am Rheine solider, kunstvoller ausgefiihrt,
die Kunst des Waolbens geht trotz der Basiliken nicht verloren, was den
ehrwiirdigen dlteren Bauten in Kéln, Trier, Worms, Aachen wohl zuzu-
schreiben ist. Die Dome zun Mainz und Speier werden als.gewull_)te
Basiliken in erheblichen Dimensionen ausgefiihrt, die Pfeilerbz‘as_nhka wird
therwiegend, aus dem XI. Jahrhundert datiren von Siuleybaslhkex.l u. A.
St. Georg in Kéln und die von Konrad II. erbaute Basilika zu Limburg
a. d. Hardt. Der Dom zu Mainz wird als das ilteste noch vorhand'ene
Beispiel der gefundenen romanischen Systeme angefihrt, indem gleich-
zeitig ein kurzer Abriss der Baugeschichte beigefigt wird; es fqlgt die
bekannte Zusammenstellung der drei Systeme von Mainz, Speier und
Worms, von denen der Wormser Dom sich auf den Errungenschaften
seiner beiden Vorginger aufbaut. Deutlicher tritt hei diesem Werk das
Streben hervor, die todten Wandflichen zu beseitigen, die ganze Masse
mehr rythmisch zu gliedern. Auch die Profile waren reicher, Sims und
Kapitelle feiner detaillirt. Das Aeussere namentlich des Wormser.Dogleﬁ
ist im Aufbau weit wirkungsvoller, wie die ilteren.Wer.ke. I)le I‘BI‘
Dome zusammen aber bilden den gewaltigen Grundstein_einer njcht nur
isthetiseh, sondern auch organisch entwickelten unq begrnndetgn bestlm_m-
teren fiir das Rheinland charakteristischen Ba_uwelge. Ibr Einfluss zeigt
sich am Niederrhein zuerst bei St. Mauritius in Kéln. :

In den folgenden Auseinandersetzungen charakterisirt Dohme die
Baugeschichte der Abtei Laach und der Godehardkapelle am Domilglsl
Mainz, die fir den Hausgebrauch der Erzbischife best:mmt'wall‘)( «
geweiht), ein Werk von hachst alterthimlichem Chz_zrakter g5 emak OK:;; 4
kapelle. Sie zeigt zuerst die zweifellos aus Italien heriberge ohm e
Zwerggallerie und kommt auch am Grabmal des Theodorich vor, w;lc ':Il;: i
ziemlich zwangsweise zu dem Anfingen der deutschen Kunst in Bezi g
ebracht werden kann. r
: Das Gewdlbesystem von St. Mauritius — ein Werk, das seit qah:'len
einem Neubau Plafz machen musste — fand zunichst hachfolge\‘;}l *’:
Primonstratenser-Abtei Knechtsteden, bei Neuss, die unseres 3 ‘sgf:l'l
jetzt nur mihselig durch Private vor dem V_erfall bewabrt. :}r 'ér s
neu einzufiihrenden gebundenen System zu Liebe wurde bei ws.t {138)
fihrung der Grundriss der schon im Bau begriffenen Kirche (sei
im Langhause geiindert (1151). ’ ¥

Ax§ kﬁnstlgerischem (Wertlze hoher wie die bisher eryvnll_tl(e{l_lMOI:llile
mente stehen die Marienkirche, St. Aposteln und St. Martin in ll\(_) n,Um-
mit runden oder achteckigen Vierungskuppeln versehen sind unc ;:11 o
riss auf reichere Wirkung hinstreben. Die an der Godehardkape,‘;, ch;a
Domes zu Mainz bereits bemerkte, fir jene Epoche charaktenst lsber
Zwerggallerie tritt bei diesen Bauten vollentwickelt auf, gelang acl-
frilher schon wieder zur Verwendung an der hochinteressanten Dopph‘
kirche zu Schwarzrheindorf, die Erzbischof Arnold II. als .(:rabesklrcd;
sich errichtete (1150). Sie hatte die Form einer Kreuzkirche, _W:;rt
aber bald nachber durch einen Langhausanbau einschneidend 'Vel‘““_er;
Dohme riumt der Schwarzrheindorfer Kirche in formaler Hinsicht emett
sehr bedeutenden Einfluss auf die Rheinische Baukunst ein und wdci
den Ursprung ihrer constructiven Eigenthiimlichkeit in der Lombardel,
nicht aber im Orient. e

Aus der Uebersicht der Baukunst jener Zeit gewinnt man aus d(,jests
Darstellung das Bild, dass in der ersten Halfte des XII. Jahrhun k"u,
aus der flach gedeckten Basilika das gebundene System sich entwic ck-
als dessen Vorstufe die Anlage gewdlbter Seitenschiffe bei flach gedec g
tem Mittelraum gelten mag (Echternach, Speier, St. Marien). »In Nac -
wirkung romischer Reste (und Aachen) tritt iiber der Vierung bnlfl kel]l:l
Kuppel auf, meist in Form des achtseitigen Klostergewdlbes auf Zwicke l-,
seltener als wirkliche Halbkuppel. Bei den hiufig vorkommenden dOPP:n
chorigen Anlagen verdoppelt sich auch die Kuppel selbst dann gerfh
wenn ein zweites Querschiff fehlt.“ ¢ den

In ausfihrlicher und anregender Darstellung sind die Mg?ncler-
Capitel dieses Heftes iiber Elsass und das sidwestliche Deutschland wie &
gegeben und in reicher Weise mit guten Abbildungen uusgeswtteti- =]
diesem Hefte finden sich allein im Texte 35 Holzschnitte, unter aach
die Krypta zu Hecklingen, St. Ursula zu Kéln, St. Leodggar zu'Ml'llf e
und St. Vitus in Erlangen ausserordentlich gelungen smq. Die D“mes
geben auf acht Blatt zunichst eine farbige lnnenperspective des odas
zu Braunschweig, sowie Ansichten der Marienkirche in Geln!m\lﬂe}l;“ ~c;
Siidportal der Stiftskirche zu Stuttgart, den Kreuzgang d.er (stterm:i o
kirche zu Heiligenkreuz, Innenansicht des Domes zu Limburg un
grosses Relief vom Chor des Domes zu Bamberg.

Ww.
Commissionsverlag von Julius Springer, Berlin N. — Fiir die Redaction verantw.: Reg.-Baumeister Th. Kamps, Berlin. — Druck von Julius Sittenfeld, Berlin
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Die Engagementsverhiiltnisse bei der preussischen Eisenbahnverwaltung.

ie Stellung der bei den Eisenbahnen beschiiftigten
Staatstechniker hat sich trotz wiederholter Zusiche-
rung einer Besserung der Verhiltnisse in den letzten
Jahren zusehends verschlechtert. Mag auch die Ver-
——————— staatlichung einer grossen Zahl von Linien, die im
Iqteresse des einheitlichen Verkehrs erwiinscht sein musste,
Xxeles dazu beigetragen haben, das Ein- und Aufriicken der
Jingeren Kriifte ungebiihrlich zu erschweren und zu verzigern,
so ist das in der Gegenwart nicht einmal die Hauptklage der
Betroffenen. Neuerdings vielmehr ist es die Art der Behand-
lung, die bei einer auffallig knappen Besoldung die Schaffens-
freude der bei der Eisenbahnverwaltung beschiftigten Regie-
rungs-Baumeister ernstlich zu beeintrichtigen droht. Schon der
in diesem Blatte erwiihnte Umstand, dass denjenigen Regierungs-
Baumeistern, die aushilfsweise beschiiftigt sind, nur sechs Mark
an Tagegeld bewilligt werden, wihrend der nur auf Probe an-
gestellte, also in der Lehre befindliche Assessor 71/» Mark und
de{ Feldmesser 8 Mark erhiilt, enthiilt eine merkbare Ungleich-
heit. Doch mag dariiber nicht hauptsichlich Klage gefiihrt
werden, soweit es sich um Stellen handelt, die in der Regel
mlt_Reglemngs-Baufﬁhrern besetzt werden, auf die also den
Reglerungs-Baumgistem nur ausnahmsweise ein Anrecht ein-
gerdumt worden ist. Handelt es sich aber um wirkliche Bau-
meisterstellen — und auf solche scheint sich doch eine Anfrage
in der letaten Freitagsausgabe des , Wochenblatt fiir Baukunde*
zu beziehen — 0 liegt eine unbegriindete Benachtheiligung vor,
zu welcher kein technischer Beamter seine Hand bieten sollte,
Lebhafter aber, wie hieriiber, sind die Klagen iiber unange-
messene thandlung, diq sicherlich darin zu erblicken ist, wenn
einem Regierungs-Banmeister Eugagementsbediugungen zur Unter-
schrift vg)rgel.egt werden, deren Annahme das allergeringste
Selbstgefl_lhl ihm verbieten muss! Man sollte es doch daran
genug sein lassen, dass ein akademisch gebildeter Mann, der
ein kostsplellgt_as langjiibriges Studinm, zwei hochst umstind-
liche und schwierige Priifungen, sowie eine lingere praktische
Dienstzeit hinter sich hat und in der guten Gesellschaft eine
geachtete St_ellung einnimmt, fir sechs ganze Mark zu arbeiten
gezwungen ist. Das kann wahrlich Niemand zum Vergniigen
thun in einer Zeit, da die Behorde jeden Handwerker seine
fiinf bis sechs Mark verdienen lisst und dabei noch auf die
Bescprﬁnkung der Arbeitszeit und auf die Sonntagsruhe des
Arbeiters bedacht zu nehmen geneigt ist. Der Regierungs--
Bampeister df?.gegen soll seinem Schopfer danken, wenn ihm
in irgend einem entlegenen Orte in einem schlecht geliif-
teten vollgepfropften Bureau ein Unterschlupf gewiihrt wird,
unter Bedingungen, die eines gebildeten Mannes nicht wiirdig
sind. Neuerdings ist es denn auch erfreulicher Weise vorge-
kommen, dass Regierungs-Baumeister sich geweigert haben, den
Engagementsvertrag zu unterschreiben, da einzelne Stellen darin
so abgefasst sind, als ob es sich um Jemand handle, der tiefer
steht wie ein Dienstbote.

Da heisst es:

sDer Eisenbahnhérde steht fiir die Dauer Lhrer
Beschiftigung das Recht zu, Sie jederzeit sofort zu
entlassen, wihrend fiir den Fall ihres freiwilligen Ausscheidens
aus dem Eisenbahndienst die Vorschriften im Theil II. Tit. 10,

§8 94 und 97 des Allg. Landrechtes massgebend bleiben, nach 1

welchem die Entlassung aus der Beschiftigung bei_der vor-
gesetzten Behérde nachzusuchen ist, der Posten aber in keinem

Falle eher verlassen werden kann, als bis wegen Wiederbesetzung
desselben Verfigung getroffen worden ist.“

Im Betriebe mag mit Riicksicht aunf die o6ffentliche Sicher-
heit die am Schlusse des vorstehenden Absatzes der Bedin-
gungen gestellte Forderung eine gewisse Berechtigung haben,
die einzige richtige Gegenleistung wire aber dann die, dass
Jeder, der sich einmal der riicksichtslos arbeitenden Staats-
maschine einfiigen lisst, auch aus ihrem Verbande nicht entfernt
werden konnte, ehe er ein anderes Unterkommen gefunden; das
wiire Leistung gegen Leistung, wie es bei ehrlichen Vertriigen
zu sein pflegt. Statt dessen stellt man sich hier auf den ein-
seitigen Standpunkt einer vernichtenden Staatsomnipotenz, der
gegeniiber das Individuum nur ein nummerirtes Atom ist, das es
hochstens als einen Vorzug noch empfinden darf, nach Gefallen
umhergeschleudert und verbraucht zu werden. Eine Behorde,
die einem Regierungs-Baumeister ein _derartiges, dem Rechts-
gefiihl wenig entsprechendes Verhiltniss anzusinnen vermag,
miisste iiber ihre eigenen Befugnisse upd iiber das, was ein
»Regierungs-Baumeister® ist, von zustindiger Seite einmal griind-
lich aufgeklirt werden.

Wire die sofortige Entlassung von einem anderen
Ministerium angedroht worden, so konnte man sich damit trosten,
dass das ,sofortig® vielleicht ,einen Zeitraum von acht Tagen*
bedeute; im Arbeitsministerium aber, in dessen Ressort die
Schneidigkeit der Spitze sich auf den untersten Beamten fort-
pflanzt und gleichzeitig Alles nach oben zu schauen gewohnt ist,
in diesem Ministerium versteht man unter sofort wahrscheinlich
ywoméglich noch schneller wie ganz plétzlich.“

Mit welchem Behagen tritt wohl Jemand eine solche Stelle
an, in der er jeden Moment gewirtig sein kann, sofort ent-
lassen zu werden? Selbst der geringste Dienstbote kann nicht
sofort entlassen werden, ihm steht vielmehr bei jedem Vertrage
eine bestimmte Kiindigungsfrist als Rechtswohlthat der Ge-
sindeordnung zur Verfiigung.

Da die Regierungsbaumeister von ihrem geringen Einkommen

auch noch hohe Steuern zu leisten haben, so stelle man sie in
diesem Punkte wenigstens den andren Staatsbiirgern gleich und
streiche die sofortige Entlassung, die nach diesen Aus-
einandersetzungen Niemand unterschreiben kann, ohne die seinem
Stande schuldige Riicksichtnahme zu verletzen. Andererseits
wird die Behorde einsehen, dass es von ihr ein Unrecht wiire,
die Nothlage Einzelner zu Bedingungen auszubeuten, die ihre
Beamten herabwiirdigen, die Selbstachtung derselben gefiihrden
und die vor Allem vollstindig iiberfliissig sind. Liegen Griinde
vor, die wie z. B. grobe Dienstvergehen, eine sofortige Ent-
lassung rechtfertigen, so steht das Recht und die Macht auch
ohne Vertragsklausel auf Seite des Staates; in allen anderen
Fillen aber muss eine Kiindigungsfrist von vier Wochen
eintreten, die beiden Parteien die Beschaffung eines Ersatzes
ermoglicht.
Von der in der letzten Session des preussischen Landtages
nach dem v'varmen.Eintreten des Abgeordneten Berger von
hoher Stelle in Aussicht gestellten Gleichstellung der technischen
mit den Juristischen Beamten bei der Eisenbahnverwaltung ist
blsher"gar nichts mehr verlautet. Die von uns in Vorhergehendem
vorgefiihrten Thatsachen legen vielmehr den Gedanken nahe,
dass statt einer Gleichstellung ein noch tieferes Herabdriicken
thatsiichlich angestrebt werde.

Vereinsnachrichten.

Architektenverein zu Berlin. Hauptversammlung am 5. October.
Vorsitzender: Baurath Dr. Hobrecht; anwesend 96 Mitglieder, 2 Giste.
Fir die Bibliothek sind eingegangen: eine Schrift des Prof. Dr. Del-
briick diber die Entwickelung der Cementindustrie und iber die Methode
zur Untersuchung der Cemente, eine Schrift iiber den Panamakanal unter
dem Titel ,Das interoceanische Problem® wu.s. w., der Jabresbericht der
Gewerbeschule zu Bistritz in Siebenbiirgen, der Katalog der Bibliothek
der Technischen Hochschule in Charlottenburg, die Publicationen des
Royal Institut of British Architects in London, dann von Paul Marcus
eine Sammlung von Entwiirfen zu Kunstschmiedearbeiten, der Gesammt-

gleisplan des neuen Bahnhofes zu Halle als ein Geschenk der Eisen-
bahndirection Magdeburg, endlich das Protocoll des Delegirtentages zu
Breslau und der Arbeitsplan des Verbandes der deutschen Architekten-
und Ingenieurvereine fiir 1885/86. Eine Ersatzwahl des zweiten Vor-
sitzenden an Stelle des Geheimen Oberregierungsrathes Streckert wird
von der Tagesordnung abgesetzt, da sich der Letztere wohl bereit finden
wi;]q, vorliufig fernerhin dem Vorstande des Architektenvereins anzu-
gehdren.

Die Wahl der neuen Schinkelaufgaben fihrt im Ingenieurwesen
zu zwei Vorschligen, die beide auf eine Hebung des Berliner Verkehrs
abzielen. Regierungsbaumeister Bassel empfiehlt eine unterirdische
Eisenbahn-Linie Tempelhof—Reinickendorf, Geh. Oberbaurath Wiebe
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dagegen eine oberirdische Innenstadtbahn Zoologischer Garten—
Schlesischer Bahnhof. Diese letztere Arbeit wird schliesslich gewihlt,
nachdem tber die Ausfihrbarkeit einer unterirdischen Bahn durch Berlin
ebenso, wie im vorigen Jahre, eine @usserst lebhafte Auseinandersetzung
stattgefunden. Aus den fir und wider den Vorschlag vorgebrachten
Grinden ging hervor, dass nach den neuesten Erfahrungen bei dem Bau
der Metropolitan District Railway in London alle Schwierigkeiten, die
sich irgendwie einer unterirdischen Linie entgegenstellen kionnen, mit
Erfolg iiberwunden worden sind und dass iiber die dabei vorgekommenen
Fundirungsarten u. s. w. Zeichnungen in ausreichendem Maasse vorliegen.
Baurath Hobrecht, der in lingerer Ausfihrung auf die anderartige
Bodenbeschaffenheit im Themsegebiet hingewiesen und zudem die grossen
Kosten einer derartigen Ausfihrung fir Berlin, wo eben erst die Kana-
lisation und andere Leitungen in der Vollendung begriffen seien, hervor-
gehoben, bestreitet nicht die technische Maoglichkeit einer Unter-
grundbahn, hilt aber eine solche Aufgabe fir einen mehr idealen Wett-
kampf nicht fir besonders geeignet. — Im Hochbau wihlt der Verein
auf Vorschlag des Stadtbaurath Blankenstein eine Kunstakademie
mit Ausstellungsgebiude auf dem jetzigen Platze des Akademie-Gebiudes
in Berlin.

Regierungshaumeister Schwechten referirt iiber die ausserordent-
liche Concurrenz um ein Rathhaus zu Nauen, wobei unter 16 Ent-
wiirfen ein erster Preis von 700 Mk. den Regierungsbaufihrern Hugo
Hartung und Richard Schultze, ein zweiter Preis von 200 Mk. dem
Regierungsbaumeister C. Mihlke zugesprochen wird. Das Vereins-
andenken erhalten Regierungsbaumeister Schupmann, Regierungs-
baumeister Stooff in Breslau und der ungenannte Verfasser des Ent-
wurfs mit dem Motto ,Ziegeldach®. In engerer Concurrenz standen noch
die Entwirfe ,Mirkisch“, ,Vater der Stadt“, ,Duett* und ,Knack-
mandel“.

Fiir die Monatsconcurrenz um einen Aussichtsthurm in Bruch-
stein und Holz erhielt der einzige eingegangene, durchaus gelungene
Entwurf vom Regierungsbaufiihrer Hugo Hartung das Vereinsandenken.

Der Vorsitzende giebt hierauf bekannt, dass der Sohn des Kunst-
schlossermeisters Fabian das in dem Vestibul des Architekten-
hauses aufgestelite kostbare, die Eingangstreppe umgebende Gitter, das
seit mehreren Jahren dort als Ausstellungsobject gedient, jetzt dem Verein
als Geschenk iiberwiesen habe, zu dessen Gedichtniss eine Inschrifttafel
mit dem Namen des Gebers an passender Stelle eingefigt werden soll.
— Aus den sonstigen Mittheilungen sei noch erwihnt, dass die Lotterie-
angelegenheit fir das laufende Jahr bereits geregelt und eine Ver-
gnigungscommission gewihlt ist, dass ferner die Vortrags-
commission interessante Abende in Aussicht stellen kann und mit
Riicksicht darauf die Sitzungen im Monat December auch wihrend der
Weihnachtsmesse nicht ausfallen, vielmehr in einem in der Nihe be-
legenen Local abgehalten werden sollen.

Aufgenommen wurde: Stadtbaurath a. D. Aurel Sturmhoefel
und Regierungsbaufiihrer Gustay Menzel.

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Breslau. Fir das Vereins-
jahr 1885/86 sind als Vorstands-Mitglieder gewihlt worden:
a) als Vorsitzender: Ober-Bau- und Geheimer Regierungsrath Herr
Grotefend, Briderstr. 32,
b) als Stellvertreter des Vorsitzenden: Stadt-Baurath Herr Mende,
Ohlau-Ufer 12,
©) als Schriftfihrer: Regierungs- und Baurath Herr Jordan, Am Ober-
schlesischen Bahnhof 91L,
d) als Sickelmeister: Director Herr Blauel, Holteistr. 3,
e) als Bibliothekar: Architekt Herr Stiiler, Ohlau-Ufer 17.
Dem Verein gehiren gegenwirtig 5 Ehrenmitglieder, 87 einheimische
und 43 auswirtige, zusammen 135 Mitglieder an.

Yermischtes.

Concurrenz um ein Vereinshaus in Chemnitz. In einer von der
Casinogesellschaft in Chemnitz ausgeschriebenen Concurrenz zum Bau
eines neuen stilvollen Vereinshauses ist gestern dem Architekten Fritz
Kayser in Frankfurt a. M. vom Preisgericht fiir seine eingereichten Ent-
wiirfe der Preis verliehen worden. Zwei andere Preise erhielten die
Architekten Waidenbach und Kippler und Pfeiffer und Hindel
in Leipzig.

Ein neuer Sprengstoff. Der bekannte Sprengstofffabrikant Nobel
hat wieder einen neuen Sprengstoff Gelatine-Dynamit erfunden. Der neue
Sprengstoff wirkt mit dhnlicher Kraft, wie die beiden Stoffe, aus welchen
sein Name zusammengesetzt ist. Bis jetzt hat derselbe freilich nicht viel
mehr als die ersten Proben bestanden. In Bergwerken, Kalkstein- und
Granitbriichen, Tunnels, Kohlengruben hat man Versuche damit angestellt
und hat der Stoff dabei nicht zu unterschitzende Vortheile gezeigt. An
Arbeitsstellen, welche sich schlecht ventiliren lassen, ersetzt dieser meue
Sprengstoff das Dynamit und hinterliisst einen so unbedeutenden iiblen
Geruch, dass Bergleute, welche kurze Zeit nach der Explosion einfahren,
keinerlei iible Folgen verspiiren und sofort weiter arbeiten kinnen. Ferner
soll diese Masse keine Flamme bei der Explosion geben und in Folge
dessen sehr geeignet sein das Pulver in Kohlengruben zu ersetzen. Jeden-
falls miissen diese guten Eigenschaften erst durch Praktiker und Theo-
retiker hinreichend gepriift werden. Bestitigen sich aber die Eigen-

schaften dieses Sprengstoffs, so werden durch die Anwendung desselben
die Gefahren im Bergbau bedeutend vermindert. Nach Nobel soll dieser
Sprengstoff in weichem und hartem Material erfolgreich sein, so dass auch
die Kohlen in hinreichend grossen Stiicken ohne bedeutende Mengen an
Kleinkohle gelost werden.

Oxydiren und Bronciren der Metalle, In der Nationalwaffenfabrik
zu Springfield (Vereinigte Staaten) oxydirt man durch Eintauchen in einé
Mischung von geschmolzenem Salpeter und Manganperoxyd alle Waffen-
theile mit Ausnahme von denen, welche man in der Coquille hiirten oder
beim Hirten firben will.

Man erwirmt die Mischung aus Salpeter und dem Manganoxyd in
einem Gefiss oder gusseisernen Behilter, welcher sich in einem Ofen
befindet so lange, bis eine Fingerspitze voll Hobelspihne, auf die ge-
schmolzene Mischung geworfen, sich bei der Beriihrung dieser Masse ent-
zindet. Die zu oxydirenden Gegenstinde werden an Haken befestigt,
daranf so lange in der flissigen Masse hin- und herbewegt, bis sie den
gewiinschten Farbenton haben. Nachher nimmt man die Gegenstﬁnqo
heraus, hingt sie auf, damit der Salpeter abtropfen kann, und wenn sié
bis auf 100° ungefihr abgekiihlt sind, wischt man sie ab und taucht si®
darauf in ein Bad von Pottfischfett. Man erhilt durch dieses Verfahren
eine Oxydschicht von Magneteisen (Eisenoxyduloxyd), welche nicht nur
eine schone Farbe besitzt, sondern auch noch die Gegenstinde gegen
Rost schiitzt.

Nothwendig ist es, dass der Kalisalpeter rein ist. Der rohe unge-
reinigte Salpeter giebt weder eine schone Farbe mnoch gleichmissige Re-
sultate. Um die besten Resultate zu erzielen, miissen die zu behandeln-
den Oberflichen frei von Rissen und Streifen, aber noch nicht vollstindig
polirt sein. Das polirte Gusseisen nimmt ebenso behandelt eine schone
Broncefarbe an  Sind die zu oxydirenden oder broncirenden Gegenstinde
rein, so hat man keine Explosion zu befirchten. Selbst wenn das Schmelz-
gefiss mit der Mischung ins Feuer fillt, entwickeln sich nur unangenehme
Gase. —

Dies Verfahren, welches dieselben Resultate liefert wie das Barff-
Bowersche, ist eingehend von dem Colonel A. R. Buffinton studirt
worden und dirfte wegen seiner leichten Anwendbarkeit dem erstge-
nannten Verfahren Concurrenz machen, sobald festgestellt worden ist,
dass diese Oxydschicht ebenso fest anhaftet wie beim Barf-Bowerschen
Verfahren und wie bei letzterem auch ein an einer freigelezten Oxyd-
stelle befindlicher Rostfleck sich nicht weiter verbreitet.

Innerer Anstrich der Wasserreservoire. Ende Mai lief das von Ca-
dix kommende norwegische Schiff ,Donna Jogla® nach 43tigiger Fahrt
in den Hafen von New-York ein. Bei der Landung zeigten mehrere Leute
der Schiffsbesatzung die sehr charakteristischen Zeichen der Bleivergiftung.
Der Capitain war ebenfalls erkrankt und man musste ihn mit einigen
seiner Matrosen nach dem Cony Ireland Hospital schicken. Nach zwel
Tagen starb einer der Leute der Schiffshemannung, withrend die tbrigen
durch grosse Sorgfalt bei der drztlichen Behandlung gerettet wur‘de_n. !

Die mit der Untersuchung der Ursachen dieser Art von Epidemie
betraute Commission stellte fest, dass diese Krankheit von der schlechten
Beschaffenheit des von der Schiffsmannschaft genossenen Wassers her-
rihrte. Dieses gelblich gefirbte Wasser war einem Reservoire entnommen,
dessen innere Oberfliche mit Mennige gestrichen war. ¢

Das Laboratorium der Stadt New-York macht daber den dortigen
Hausbesitzern den Vorschlag, das Innere des Wasserreservoirs it einer
Lésung von Gudron oder Theer in Terpentilil zu streichen, _wodurch
jede Gefahr einer Vergiftung in Folge gesundheitswidrigen Anstrichs ver-
mieden wird.

Biicherschau.

Die Berechnung der trigonometrischen Vermessungen mit Ricksicht
auf die sphiroidische Gestalt der Erde von J. G. F. Bohnenberger.
Aus dem Lateinischen ibersetzt von E. Hammer, Professor am Konigle
Polytechnikum in Stuttgart. gr. 8% Preis 1,80 Mk. Stuttgart. Verlag
der J. B. Metzler’schen Buchhandlung. b

Personalnachrichten,
Bayern. i .
Versetzt: Die Betriebsingenieure Gustav Kaiser von Scbmdlng
ab 16. August in gleicher Eigenschaft nach Landshut und Julius Hilgar
aus Minchen ab 16. August in gleicher Eigenschaft zur Generaldirection,
Betriebsabtheilung.

Preussen. A

Der Regierungs-Maschinenmeister Haas in Guben ist zum Eisen-
bahn-Maschineninspector ernannt unter Verleihung der Stelle eines solchen
bei der Hauptwerkstitte daselbst. : .

Infolge Verlegung des amtlichen Wohnsitzes des Baubeamten far
den Baukreis Calau-Luckau ist der Kreis-Bauinspector Lipschitz voR
Calan nach Luckau versetzt. s

Zu Regierungs-Baumeistern sind ernannt: die Regie Baufiihrer
Leopold Doehlert aus Spielberg bei Kisen, Heinrich erg‘m“l'f
aus Cleve, August Meyer aus Minden a. Deister, Hermann Mx'ched‘
sohn aus Hausberge, Kreis Minden, Hugo Marcuse aus Wolmirste
und Robert Falkenstein aus Berlin. ; 3

Zum Regie -Maschinenmeister ist ernannt: der Regierungs
Maschinenbaufuhrer Paul Rohr aus Pilgramshain bei Striegau.

Commissionsverlag von Julius 8pringer, Berlin N. — Fir die Redaction verantw.: Reg-Baumeister Th. Kamps, Berlin. — Druck von Julius Sittenfeld, Berlin W-

13. October 1885,

:
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Priifungsstation fiir Baumaterialien.

Die Redaction des ,Wochenblatts fiir Baukunde“ erlaubt sich hiermit ihre seit dem 1. October 1882 in Function
getretene Priiffungsstation fir Baumaterialien in Erinnerung zu bringen, deren Aufgabe es ist, im Auftrage von Behorden wie Pri-
vaten, Fabrikanten, Steinbruchbesitzern etc. Festigkeits- wie auch chemische Untersuchungen von Cementen, Kalken, Gypsen,
natiirlichen und kiinstlichen Bausteinen auszufiihren, sowie auch gutachtliche Aeusserungen i#ber die aus den Untersuchungen

gefolgerte Brauchbarkeit der Fabrikate fiir bestimmte praktische Zwecke anzuschliessen.
Die Priffung von Cement wird nach den von dem Konigl. Preussischen Ministerium fiir Handel etc. mittelst Erlass vom

10. November 1878 festgestellten Normen ausgefiihrt.

Erweiterte Einrichtungen machen es mdglich, die Dauer derartiger Versuche auch auf lingere Zeit — bei Cementen,
Kalken, Beton- und Mértelmischungen auf Jahre hinaus — auszudehnen, sowie auch fiir grossere Bautgn in periodischen Zwischen-
riumen regelmissige Untersuchungen, behufs Ermittelung der Durchschnittsqualitit der gesammten Lieferung anzustellen.

Indem wir hierbei in erster Linie wissenschaftliche Zwecke verfolgen und dadurch einem in Fachkreisen lebhaft empfun-
denen Bediirfnisse zu entsprechen glauben, bieten wir gleichzeitig den Lieferanten wie Consumenten eine weitere praktische Gele-
genheit, fir unmittelbare Verwendungszwecke unparteiische, praktisch brauchbare Untersuchungen und Qualititsbestimmungen

anstellen zu lassen.

Redaction des ,Wochenblatt fiir Baukunde®.

Wir verlegten unser Bureau am 1. October cr. nach

Berlin W., Schellingstrasse 4.

(4021)

Havestadt & Contag,

Reg.-Baumeister.

Ostpreussischer Architekten- und Ingenieur-Verein,

Versammlung am 15. October, Abends 8 Uhr, im Artushof,

Tagesordnung:
1. Geschiiftliches.
2. Festsetzung der in diesem Winter stattfindenden Vereinssitzungen.
3. Antrag betreffend Miethsentschidigung fiir das Vereinslokal. (4030)
Der Yorstand.
gez. Krah.

PEGE L.

——v—

Mittwach, den14. October 1885; Ausserordentliche Hauptversammlung.
Revision der Statuten, Wahl eines Mitgliedes der Beurtheilungs-

Commission, Erlass von Verpflichtungen. (4027)

Die Mitglieder werden ergebenst ersucht, zum Zwecke der Aufstel-

lung des neuen Mitglieder-Verzeichnisses etwaige Wohnungsinderungen

dem Vorstande (Deutsches Vereinshaus, Wilhelmstr, 118) baldigst mit-

zutheilen. t Der Yorstand.
Offene Stellen.

Ein junger Awchitekt, flotter Freihandzeichner, dem-
niichst eventl. zum 1. November gesucht. Lebenslauf und Gehalts-
anspriiche unter Chifire R. J. 587 an die Expedition d. Zeitung
erbeten. (4026)

Teittmgimd Abrechnung einzelner Bauausfihrungen auf mehrere
Monate ein Regierungs-Baufiihrer gesucht. — Antritt sofort.
— Diiiten zuniichst 6 Mark.
Miinster i. W., den 5. October 1885.
Der Garnison-Bauinspector.

Beyer. (4022)

. Zur Hilfeleistung bei der Bearbeitung des generellen Projekts zu
einem Artillerie-Kasernement wird auf zwei Monate ein ilterer Regie«
rungs-Baufithrer zu 7'/ Mk, Diiten, oder eventl, ein Regierungs-
Baumeisterzu den bestimmungsmissigen Diiiten sofort zu engagiren gesucht.
: Meldunggn unter Beifigung vollstindiger Zeugnissabschriften und
r(?il:h‘;r Beschreibung des Lebenslaufes sind an den Unterzeichneten zu
en.
Glogau, den 9. October 1885.
Kalkhof, Garnison-Bauinspector.

Neubau der Irrenanstalt Kortau,
- Iur Assistenz bei der Bauleitung wird zum 1. November cr. ein
alterer R(}gnerungs-Buufllhrer gesucht. Diiten Mk. 7,50. Zureisekosten
werden nicht gewihrt. ;

Meldungen mit Zeugnissen sind an den mit i ie-
rungs-Baumeister einzureichen. PRapa =i
(4018)

Kortau bei Allenstein, 2. October 1885.
Der Landes-Bauinspector. Der Regierungs-Baumeister.
gez. Le Blanec. gez. Siefer.

Die Herstellung eines hélzernen Fussbodens im 4
auf Bahnhof Minden, veranschlagt zu 3000 Mk., soﬁe‘::ll: iglls&l;:ﬁ[ﬁ:r;
188?, Vormlt@gs 11 Uhr, iffentlich verdungen werden. Zuschlagsfrist
14 Tage. Zeichnungen und Bedingungen liegen im Biireau der unter-
zeichneten Dienststelle aus. Offerten- Formulare kgnnen gegen porto-
und bestellgeldfreie Einsendung von 0,50 Mk. vom Betriebs - Secretair
Wartmann bezogen werden. (4024)
Kionigliche Eisenbahn-Bau-Inspection Minden.

Die Ausfihrung der Tischlerarbeiten zu 88 Laftunesklappen.
1,05 >< 1:45 m gross, Anschlag 860 Mk., soll &ffentlich verdunggn wer:}()ien’-
Zeichnungen und Bedingungen sind hier einzusehen oder vom Betriebs-
Secretair Wartmann far 1,0 Mk. zu beziehen.

Eriffnung der Angebote am 19, October 1885, Yormittags 11'/> Uhr.
Zuschlagsfrist 14 Tage. (4025)

Konigliche Eisenbahn-Bau-Inspection Minden.

(4029)




Anzeiger zum Wochenblatt fir Baukunde.

3. October 188H.

Baugewerkschule Niirnberg.

(Staatliche Schlussprifung fir Bauhandwerker.
A. Abtheilung fiir Bauhandwerker, Maurer, Steinhauer, Zimmerleute mit 5 Halbjahrescursen.
B. Abtheilung fiir Bau- und Mobelschreiner mit 3 Halbjahrescursen.
C. Abtheilung fiir Bau-, Kunst- und Maschinenschlosser mit 3 Halbjahrescursen.
D. Abtheilung fiir Flaschner und Kupferschmiede mit 2 Halbjahrescursen.

Beginn je am 1. November, Schluss am 31. Miirz. Zur Aufnahme sind erforderlich: Fiir den 1. Curs: Volksschul-
kenntnisse und zuriickgelegtes 15. Lebensjahr; fiir den 2. Curs: erfolgreicher Besuch des 1. Curses der Anstalt oder von
4 Cursen einer Realschule beziehungsweise 5 Klassen einer Lateinschule oder der Nachweis der erforderlichen mathe-
matischen Vorbildung, zuriickgelegtes 16. Lebensjahr. Schulgeld Mk. 20. Dasselbe kann Unbemittelten erlassen werden.
Programme kostenfrei. (4025)

AN o S Das Rektorat: Wilhelm Mayer.
A *
Jiir Hoarleidende T
exiftirt fein empfellendwerthered Mittel, wie rockanstuck

|
|
Apothefer Dundel'd wegetabilifdyer ‘
§ von A. Kleetfeld, Bildhauer,

Hanvbalfam, Derjelbe befordert in wun-
11. Gipsstrasse BERLIN C. Gipsstrasse 11.

%mtmter MWeife den Haarwud®, reinigt die
Kann nie abfallen und ist so leicht wie Steinpappstuck. (2790)

opfhaut, befeitigt die o (ajtigen Schyuppen
und giebt dem ergranten Haare in 10 bid

Kann sofort nach der Befestigung gemalt und vergoldet werden.
Ueber Verwendung lobende Zeugnisse von Behorden.

GebraudyBanweijung verfendet u 2 INE
60 Lf. franto gegen Nadynabme oder nady Ein-
fenbung ded Vetraged Apothefer Dundiel,
Kipidenbroda. (3643)

Bau=-Pumpen!

14 Tagen feine uriprimglidye Farbe urird.
Fiir den Grfolg gavantive. Pro Flajde mit
Prospecte sende gratis und franco. Telephon-Anschluss No. 577.
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or einiger Zeit haben wir in einem langen Aufsatze
die civilrechtliche Verantwortlichkeit der Baubeamten
zum Gegenstande einer Betrachtung gemacht, in
| welcher wir zu dem Ergebniss gelangten, dass in
. = die Inanspruchnahme des Postbaurathes H. in A. zu
einem Ersatz von 22000 Mk. fiir Anschlagsiiberschreitungen bei
dem Regierungsgebiiude zu Schleswig als eine zn weit gehende
aufzufassen ist. Neuerdings nun hat der Minister der offent-
lichen Arbeiten die wichtigsten Punkte aus dem Erkenntniss
des Oberlandesgerichtes bezw. des Reichsgerichtes amtlich be-
kannt gegeben, soweit dieselben die drei besonderen Klagegegen-
stinde und die Auffassung des Gerichtshofes dariiber betreffen.
egen des Sachverhiltnisses selbst geniigt der Hinweis auf die
friiher gegehene Darstellung, die durch folgende Angaben und
::inhgi)beigefﬁgte Erlduterungen vielleicht verstiindlicher werden
rd.

Postbaurath H., zur Zeit der Ausfithrung des Regierungs-
gebiiudes (1875) Landbaumeister in Schleswig, hatte gegen seine
Haftbarkeit fiiy die unter seiner Leitung meist durch Abweichungen
entstandenen Ueberschreitungen geltend gemacht, dass

L ihm die Leitung lediglich als Landbaumeister der Re-

gierung iihertragen worden, dass er als solcher den Anord-
Dungen des Regierungs - Baurathes habe mnachkommen
mussen, auch der Regierungs - Prisident sich in voller
Kenntniss aller Vorgiinge befunden habe ;

II. die Mehr]eistungeu, bei deren Verrechnung die Abweichung
vom Anachlage ausdriicklich vermerkt waren, durch die
auf Antrag der Staatsregierung erfolgte Bewilligung der
Ueberschreitung durch die Kammern hinterher ebenfalls
genehmigt worden;

1. die Staatskasse nicht geschidigt sei, weil der Werth des
ngaudes‘um die Hohe des eingeklagten Betrages ge-
stiegen sei, zudem aber die Regierung unbefugte Ab-
we:chqnigen nicht zu zahlen brauche und das Geld von
den Lieferanten zurickfordern kénne.

Pas Oberlandesgericht stellt auf Grund der vorhandenen
Verfiigungen und Urkunden betreffs des ersten Punktes fest,
dass der Bau dem Landbaumeister H. nicht in seiner Eigen-
schaft als Hilfsarbeiter der Regierung, sondern durchaus selb-
stindig iibertragen sei neben seinen amtlichen Funectionen,
doch so, dass fir dieselben die ihm angeblich unbekannte
Dienstinstruction fiir Localbaubeamte (vom 28. April 1870) in
Kraft war.

Nach dieser Instruction hatte zwar der Regierungs-Baurath
darauf zu achten, ob die Arbeiten, fﬁll-{vggchegdie allge-
meinen Vorschriften, die Pline und Anschlige, sowie das eigene
gewissenhafte Ermessen die eigentliche Norm bildeten, zu Er-
innerungen Anlass gaben, er hatte ihm aber keineswegs
maassgebende Befehle zu ertheilen. ,Anordnungen des
Beklagten, welche an sich ungerechtfertigt waren,
wurden durch die Zustimmung und selbst den Befehl
des Baurathes nicht gerechifertigt.* Fiir derartige An-
ordnungen haftet also Beklagter trotz der Zustimmung und
des Befehls. Wenn das, was Beklagter iiber die Thitigkeit
des Baurathes anfiihrt, richtig ist, so hat derselbe allerdings
seine Befugnisse “durch unzulissige Eingriffe in die Bauleitung
erheblich iiberschritten und in anderen Beziehungen seine Pflicht
zur Aufsicht schwer vernachlissigt. Doch aber soll seine
Schuld den Landbaumeister nicht von der Haftbarkeit befreien,

letzterer hiitte vielmebr die Eingriffe des Baurathes ablehnen

und sich nicht auf dessen Aufsichtspflicht verlassen sollen!
Wie man hieraus ersieht, ist der Gerichtshof bemiiht ge-
wesen, die selbstindige Verantwortlichkeit des Baubeamten
aus allen méglichen Punkten abzuleiten, so zwar, dass von der
Thé;.tigkeit des Regierungsrathes eigentlich Nichts mehr iibrig
bleibt. 'Nach dieser Darlegung hat der Regierungsbaurath nur
sich beaufsichtigend zu verhalten; was er etwa auf der Baustelle
Anstdssiges bemerken sollte, das hat er nicht sobald als mog-

lich richtig zu stellen oder in der weiteren fehlerhaften Aus-

") Vel ,Wochenbl, f. Bauk.* 1885. No. 37 und 41.
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fihrung zu verhindern, er hat erst seine Wahrnehmungen
an die Regierung zu vermelden und von dort aus die ge-
eigneten Maassnahmen zu veranlassen. So mag es nach dem

*Wortlaute des Gesetzes und in der juristisch-bureaukratischen

Theorie wohl sein; Jedermann weiss aber, dass sich die be-
treffende Anweisung bei der Banausfiihrung ganz anders ge-
staltet. Zur besseren Beurtheilung wire es erwiinscht gewesen,
dass der Minister der Verdffentlichung all dieser weitliufigen,
unerquicklichen Rechtsausfithrungen eine kurze Angabe iiber die
technischen Punkte, um die es sich handelt, hiitte beigeben
lassen, weil im gegebenen Falle — es handelt sich um die
zweckmiissige Ausfilhrung von Gesimsen und architektonischen
Gliedern in Werkstein statt in Backstein — die niihere Bezeich-
nung des Gegenstandes nicht unwesentlich zum Verstindniss
beitriigt. Ein Hauptgesimse ist ein so in die Augen springender
Gegenstand, dass die abweichende Ausfilhrung dem beanfsich-
tigenden' Baurath nicht entgehen konnte, -auch wenn er nicht,
wie behauptet worden, selbst die Werkzeichnungen in dem
ersten Fntwurfe schon gesehen hiitte. Der Regierungs- Baurath
hat also vom ersten Augenblick der vorbereiteten Abweichung
Kenntniss von Allem gehabt; wenn er, der jedenfalls seine
Dienstinstruction besser kennen musste, wie der Land-Baumeister,
sich zustimmend verhielt, so muss er doch die Abweichung fiir
eine Verbesserung oder fiir eine mit dem Entwurf nicht in
Widerspruch stehende Anordnung gehalten haben. Hitte er
néimlich das Dienstwidrige und Bedenkliche der verinderten
Ausfiihrung erkannt, so wiire es hichst uncollegialisch gewesen,
den jingeren Beamten in seinem Irrthum, fiir den er voraus.
sichtlich anfkommen musste, zu belassen; und pflichtwidrig ge-
wesen wire es, nicht sofort der vorgesetzten Behdrde von der
Sachlage Kenntniss zu geben. Da wir Beides nicht annehmen
wollen, so bleibt uns die den wirklichen Verhiiltnissen sicher
mehr entsprechende Erklirung, dass der Reglerungsprasident —
wie das auch von dem Beklagten angefiibrt wurde — ehen-
falls von den beziiglichen Vorgingen Kenntniss hatte. Eine
solche Kenntniss lasst sich aus den angewiesenen Liquidationen
entnehmen. Wir haben es also in dem Land-Baumeister H.
nun nicht mehr mit einem offenbar Schuldigen zu thun, sondern
mit einem Beamten, der nach seiner Ueberzeugung kleine fiiy
das Projekt nicht nachtheilige Aenderungen vornahm, die von
dem Regierungs-Baurath, ohne dessen Verhalten der Fehler
gar nicht moglich war, fortdauernd gutgeheissen wurden.
Von der Regierung ist es versiumt worden, die bekannt ge-
wordene Abweichung entweder zu riigen, zu beseitigen oder
billigen zu lassen, und es erscheint unrichtig, dass unter diesen
Umstéinden, Jahre lang spiter, der ausfiibrende Beamte allein
mit seinem Vermdgen in der ganzen Hohe des angeblichen
Schadens verhaftet wird.

Auf den zweiten Punkt ist es weniger nothwendig nither
einzugehen, da, nachdem der erste Punkt im Princip dem Bau-
leitenden die alleinige Verantwortlichkeit aufhiirdet, die Art
der Anweisung, der die Abweichung betreffende ausdriickliche
Vermerk dabei, sowie die nachtrigliche Genehmigung der Ueber-
schreitung durch die Kammern an der ganzen Sache Nichts
mehr findert. Es dreht.sich dabei hauptsiichlich um Formalien,
auf die ein iibertriebenes Gewicht gelegt worden zu sein scheint.*)

Wichtiger erscheint uns der dritte der gemachten Einwiinde :
dass nimlich die Staatskasse nicht geschadigt
sei, weil der Werth des Gebiudes um die Hghe
des eingeklagten Betrages gestiegen sei u. s, w.

Bei der Bestreitung dieses Punktes, wobei auch gesagt, dass
Kliger sich einen Luxusbau (!) nicht aufdringen zu lassen
braucht, heisst es in dem Erkenntniss des Reichsgerichtes, dass
in der Vorinstanz der rechtliche Begriff von ,Schade“ nicht er-
kannt, und auch der ursichliche Zusammenhang zwischen der Ver-
mogensverminderung und der dem Beklagten zur Last fallenden
Handlung — als Ursache und Wirkung — festgestellt worden.
Der Kliger (Staat) wolle das zu Dienstzwecken bestimmte Ge-
biude offenbar dauernd behalten und fiir ihn konne héchstens

*) 8. Centralbl. d: Bauw. 1885, No. 41,
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eine Erhéhung des Gebrauchwerthes, der etwa darin bestehe, dass
die Haltbarkeit des Baues erhéht worden, von Bedeutung sein.
Es findet sich aber vom Standpunkte des Kligers aus und bei
der festgestellten Bestimmung des Gebdudes in der Verwendung
der Mehrlieferungen kein irgendwie berechenbarer Vortheil.
Deshalb kann auch der Sachwerth, den das Gebiiude bei einer
etwaigen Verdusserung haben wiirde, nicht in Betracht kommen,
weil dieser Sachwerth fiir den Kliger nicht maassgebend ist.

Hiermit soll wohl gesagt sein, dass das Gebiude, dessen
Werth von der Abweichung bei der Ausfithrung beriihrt werden
soll, nicht wie ein anderes Haus veriusserbar sei, sondern in
der Benutzung des Fiscus bleibe, der seinerseits eine Werth-
erhdhung fiir seine Zwecke aus den anschlagwidrig vorgenommenen
Arbeiten nicht herleiten kann. ,Auch das zu entscheiden, fillt
in das Gebiet des richterlichen Ermessens” sagt zum Schlusse
das Reichsgericht ,denn quatenus cuius interest, in facto,
non in jure consistit.“

Diese Anschauung wiirde unseres Erachtens nur dann richtig
sein, wenn das Gebidude thatséichlich unveréiusserbar wiire,
was doch der Richter jetzt schon festzustellen nicht im Stande
ist. DieMdoglichkeit ist nicht ausgeschlossen, dass durch Aen-
derungen in der Verwaltungseinrichtung, durch Eisenbahnbauten,
Strassenanlagen u. s. w. das Gebiiude entweder fiir andere
Zwecke verfiigbar, also auch verkiuflich wird, oder dass es
einmal von einer anderen Verwaltung gegen Zahlung des Werthes
iibernommen oder aber bei irgend einem grossartigen Unternehmen
ebenfalls gegen Zahlung des Werthes wieder verschwinden muss.
Solche Fille sind schon dagewesen, konnen also auch nicht ohne
Weiteres ausgeschlossen werden.

Wochenblatt fiir Baukunde.

16. October 1885f

Hiernach kommen wir, wie auch in dem friitheren Artikel
zu der Ansicht, dass man gegen Postbaurath H., der von ill-
kiir nicht ganz freigewesen ist, mit einer nicht entschuldpargﬂ
Hiirte vorgegangen, und dass, wenn ein Schaden thatsnphhch_m
genannter Hohe nachgewiesen sein sollte — was er nicht Isdt
— dann diesen Beamten, wie iha nar ein Theil der Schul
trifft, auch nur ein Theil der Ersatzpflicht treffen konute.
Eine Vorstellung des Betroffenen bei dem Minister ist erfolglos
geblieben, und der Fiscus hat, ehe noch eine Eingabe an den
Kaiser ihre Erledigung gefunden, die zwangsweise Emhaltl_mg
eines Gehaltstheiles verfiigt! Die preussischen Baubeamten sin
sicher nicht zu beneiden! 3

Schliesslich kann man noch die Frage nicht unterdriicken,
aus welchem Grunde der Arbeitsminister die Ausziige aus den
gerichtlichen Entscheidungen in seinem Organ zur allge-
meinen Kenntniss bringt? Sollen diese Entscheidungen eine
Warnung und Belehrung fiir die Beamten sein, so geniigt dazu
eine Circularverfigung. Zur wirklichen Aunfklirung hitte l(:s‘
beigetragen, wenn jenes Organ unter Beigabe von Skizzen, “tt
ihm ja zur Verfigung stehn miissen, die ganze Sachlage deut-
lich gemacht hitte. Die weitere Verbreitung dieser Eg_tachmdqu
ist nicht gerade besonders wiinschenswerth; denn Nichts darin
ist fir die Baubeamten irgendwie schmeichelhaft. Wenn wir
selbst gezwungen waren, den einen oder anderen der bedenk-
lichen Punkte mit zu erwihnen, so konnten wir dies leider nicht
umgehen, um eben einem anderen weit iiber die gewdhnlichen
Grenzen am Vermigen gestraften Beamten einigermaassen gerecht
zu werden.

Deich- und Ufervertheidig;ﬂé ‘inﬂder Provinz Zeeland (Holland).

(Schluss aus No. 8L)

2. Anlage von Dimmen auf der gegeniiberliegenden
Sandbank.

Auf Grund der Erfahrung, dass die Stromungen sich am
meisten dahin werfen, wo sie den grossten Widerstand finden,
machte im Jahre 1756 Leendert Milborn den Vorschlag,
nicht das angegriffene Ufer zu befestigen, sondern auf der dem-
selben gegeniiberliegenden Sandbank Werke anzulegen, welche
den Strom aunziehen sollten.

Die gegen diesen Vorschlag sich erhebenden Stimmen #dus-
serten sich dahin, dass, sobald der Strom eine ansehnliche Breite
hat, hochst wahrscheinlich die Strémungen nicht auf die Seite
der Werke einschiessen, dass vielmehr in der Mitte zwischen
diesen und dem festen Ufer eine Sandbank sich bilden und je
nach dem Maasse, wie die Strémung sich lings der Sandbank
verstirke, auch an Umfang zunehmen wiirde. Ferner hielten
die Gegner es fiir sicher, dass die Vertiefung vor den Werken
sehr langsam vor sich gehen wiirde, sofern der Grund der
Untiefe aus festem Boden besteht, wie auch die Anlage und
Unterhaltung der Werke auf beweglichem und unbestindigem
Sandboden grosse Kosten verursachen miisste.

Nichtsdestoweniger wurden in den Jahren 1784—1788 auf
der dem Tolder Bruinisse gegeniiberliegenden Sandbank, ge-
nannt de Rumoirt, 4 Dimme, sog. Schermhoofde angelegt
(siehe Fig. 1). Dieselben bestanden am Kopfe auf 40 m finge
aus 0,14 m starken, dicht aneinander bis 3 m unter den See-
boden eingerammten Eichenbohlen, in 0,7 m Entfernung von

0,18
der Oberkannte durch - 0’2 1 2 starke Gurtholzer verbunden und

auf jede 4 m gegen den Sand abgesteift. An diese Holzcon-
struction setzte sich zur Verbindung mit der hohen Sandbank
ein mit Stroh bestickter Erddamm. Der Kopf lag auf Niedrig-
wasser.

Vor dem im Jahre 1784 angelegten ersten Werke entstand
bald ein starker Strom, welcher zu beiden Seiten den Strom-
schlauch vertiefte. Diese Wirkung kann nun zwar auch weiter
nicht auffallen, weil der aus der Grevelingen-Krammer ein-
setzende Strom an dieser Stelle gerade auf die Sandbank zu-
steht, wie die Pfeile solches in der Fig. 1 andeuten.

Aus den beziiglichen hinterlassenen Aufzeichnungen geht
hervor, dass mnach der Beendigung der Anlage zwischen den
Schermhoofden keine Vertiefungen entstanden und dass eine
Verlingerung der Werke nach hinten nicht nothwendig gewesen

ist, welcher Fall aber hiitte eintreten missen, wenn der Strom
wirklich nach den Werken sich hingedringt hitte.

Irgend welcher Schutz fir die angegriffene Deic_hstrecke
wurde durch die Schermhoofde in der That nicht herbeigefithrt.
Die Zunahme der Grundbriiche wihrend und nach dex: ng-
stellung derselben, sowie der namenth‘ch uflc.h ungewdhnlich
niedrigen Ebbestinden beobachteten Deichbriiche musste aber
die Ansicht bestitigen, dass die Einschrinkung des Durchﬂuss&
profils nothwendig eine Vertiefung nach sich ziehen muss un
mehr wie vordem die Richtung des Hauptstromstrichs anf die
Deiche zuleitet.

Die offentliche Meinung verurtheilte nach dem 'Jnhrc 1789
denn auch dieses System und man beschloss, die Unterhaltuog
nicht weiter fortzusetzen.

Trotz des in dem vorigen Jahrhunderte vollstindig miss-
gliickten Versuches wurde derselbe im Jahre 1869 noch einmal
in der Mindung des Brackmann, einem Nebenarme der Wester-
Schelde, vor dem Elisabeth-Polder wiederholt. Obgleich 15 In-
genieure des Waterstaats sich gegen die Wiederanfoahme er
klirten und es fir sehr gefihrlich erachteten, auf dieser sehr
exponirten Stelle damit vorzugehen, so entschlossen sich den-

noch die Interessenten des betreffenden Deichverbandes fir den
Versuch.

Die norddstliche Ecke des Seedeiches des Elisabeth-Polders
(siehe Fig. 2) wird von den Strémungen heftig angegriffen,
indem dieselben zwischen dem noch vorhandenen Vorland und
der gegeniiberliegenden Sandbank mit grosser Geschwindigkeit
hindurchfliessen. Die Sandbank hatte sich nach der Eindeichung
des Elisabeth-Polders innerhalb kurzer Zeit in bedeutendem
Maasse versetzt, indem der westliche Rand nordlich von der
Deichecke abnahm und der dadurch hinweggespilte Sand sich
siidlich und der Deichecke gegeniiber wieder ansetzte, mithin
die Sandbank auf diesem Puankte fortwihrend dem Seedeiche
niher riickte. In dem Maasse aber, wie das Profil sich verengte,
nahmen die Tiefen zu und die Folge davon war eine starke
Abnahme des Vorufers. Bereits im Jahre 1868 versuchte man
den Zuriickgang durch Sinkstiicke zu verhindern; der grosseren
Sicherheit wegen zog man 1869 einen Einlagedeich. Die Grund-
briiche hiorten indessen nicht auf, weil die Sandbank ihre nach-
theilige Versetzung nach dem Ufer zu fortsetzte und die Sink-
stiicke nicht tief genug reichten. In dem ersten 3 Monaten des
Jahres 1869 entstanden auf einer Linge von 5000 m nicht we-
niger als 6 Grundbriiche, welche selbst den Deich angriffen.
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Angesichts der zunehmenden Gefshr fir den Polder be-

schlossen die Interessenten, 5 stromleitende Dimme von resp.

130 m, 65 m, 201,56 m, 48 m und 113 m Linge auf der
Segeml_berhegenden Sandbank zu erbauen. Dieselben wurden
im Juli 1869 in Angriff genommen und im October fertiggestellt;
ihre Lage, Linge und Querprofile sind aus Fig. 2 zu ersehen.
Der innere aus Sand. bestehende Kern der Dimme war mit Klai
bedeckt und ausserdem durch eine Strohstickung befestigt, die
Secenden waren auf Faschinen-Sinksticken gelegt. Sie hatten
eine Hohe von 1,45 m bis 2,10 m iiber der Sandbank, welche
letztere am Nordende bei Damm I 0,80 m und allméblich an-
steigend am Siidende bei Damm IV und V 1,85 m iiber Niedrig-
wasser sich erhob. Die Oberkante der Dimme lag somit in
Uebereinstimmung mit der Héhe der Sandbank 2,90 m bis
3,40 m iiber Niedrigwasser, mithin der nirdlichste am niedrig-
stenund der siidlichste
Damm am hochsten.
Die Kronenbreite be-
trug 1 m, die seitlichen
Bischungen  hatten
eine 2 fache Anlage.
Noch withrend der
Herstellung und zwar
schon am 9. Avgust
1869 zeigte sich 250 m
siidlich von der Deich-
ecke bei der Ent-
wiisserungsschleuse
ein Abbruch des Vor-
ufers; ungefihr 1 Mo-
nat nach der Herstel- #evpmianis,.,
lung, am 4. November «
entstand ungefihr an
derselben Stelle ein
grosserer Fall auf eine

Brakman

e Nty dr Ranr

Linge von 100 m, e o .
. . b

vgelcher sich bis zum Prdoimapeeiots, Soaet 3l

Fuss der Aussenberme <5+ : “Tang3E eyt

des Seedeiches aus-
dehnte. Den 22, Ja-
nuar 1870 erfolgte ein
weiterer Abbruch aunf
60 m Abstand siidlich
von.derDeichecke,G(Sm
breit und auf 26 m Liinge die Aussenberme vernichtend. Den
11. September 1870 zerstorte ein Fall 110 m sidlich von der
Ecke auf 46 m Liinge und 28 m Breite die Aussenbdschung
und endlich am 29. September 1870 fand 215 m sidlich von

Fig. 2. Maassstab 1: 80000,
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dass nach der Anlage der Stromanfall nicht nur derselbe blieb,
vielmehr die Deich- und Uferfille in grossem Maasse zuge-
nommen hatten;

dass die seit dem Jahre 1868 wahrgenommene Neigung der
Sandbank, sich an der Nordseite von dem Ufer zu entfernen
und an der Siidseite sich demselben zu niihern, fortbestand;

dass die Sandbank sich zwischen den Dimmen ansehnlich anf-
gehoht hattes

dass durch den Uebersturz der Stromungen lings der Dimme
Rillen von 0,65 bis 1,40 m Tiefe und 6 bis 11 m Breite ent-
standen waren, welche nach dem Kopfe hin zunahmen und
die Dimme selbst in Gefahr brachten;

dass endlich vor dem Kopfe Licher von geringem Umfange sich
bildeten.

Nach dem grossen Deichfalle vom 29. September 1870 ge-
langten die Interessen-
ten zu der Ansicht,
dass ' nunmehr der
Zeitpunkt gekommen
sei, den Versuch auf-
zugeben, um weiterem
Ungliick vorzubeugen.
Im  October 1870
gaben sie die Anwei-
sung, die Démme
ginzlich zu ent-
fernen.

Nach geschehener
Wegriiumung ist bis
zum August 1873 kein
Deichfall wieder
vorgekommen, mit
Ausnahme am 13, Mirz
1872, welcher aber
bald wieder zusandete.
Die Sandbank setzte
ihre Bewegung in siid-
licher Richtung fort
und war im August
1873 nicht mebr als
155 m von dem Nie-
drigwasser des Vor-
ufers entfernt.

Aus diesen Auf-
zeichnungen geht aber hervor, dass die auf der dem Elisabeth-
Polder gegeniiberliegenden Sandbank angelegten Dimme den
Erwartungen nicht entsprachen, vielmehr im héchsten Grade
nachtheilig auf das Ufer eingewirkt haben. Der Grund

n

3,00 sNW

Querprofile za Fig. 2. Maassstab 1 :400.

der Ecke ein belangreicher Deichfall iiber 74 m Linge statt,
welcher, in der Mitte 27 m breit, nicht allein die Krone auf
36 m Linge, sondern selbst einen Theil der Binnenbdschung
des Seedeiches in die Tiefe hinabzog.

Die Gefahr einer Ueberfluthung des ausserhalb des Einlage-
deiches helegenen Theiles des Elisabeth-Polder in Folge Anlage
der Dimme war aber damit zur Geniige erwiesen. Wenn nicht
besonders giinstige Umstinde eingewirkt hitten, wire der Polder
schwerem Unglick anheimgefallen.

Der Einfluss der Dimme auf den Zustand des tiefen Fahr-
wassers und der Sandbank lisst sich am Besten aus den Pei-
lungen des Brackmann und aus der Hohenlage der Sandbank
vor und nach der Anlage nachweisen. Daraus geht hervor:

dass seit Juni 1868 die Vertiefung des Stromes und der Zuriick-
gang des Ufers zugenommen hatie;

dafiir ist leicht zu erkliiren, weil das durch Versetzung der Sand-
bank nach dem Ufer verkleinerte Durchfiussprofil um so mehr
und um so rascher sich vertiefen musste, als die kiinstliche An-
lage die Breite verringerte.

Merkwiirdig zn Gunsten dieser Annahme spricht ferner die
Uebereinstimmung der Wirkungen der Schermhoofde vor dem
Bruinisse-Polder und der Dimme vor dem Elisabeth-Polder. An
beiden Stellen nahmen die Fille an Umfang }md Anzahl zu und
verursachten dadurch Deichbriiche. Dass die Erfolge der lets-
teren Anlage noch ungiinstiger waren als im vorigen Jahrhun-
dert, liegt darin begriindet, dass dieselbe auf einer Sandbank
stattfand, vor welcher gar keine oder doch nur eine geringe
Stromung vorhanden war, wihrend bei dem anderen Versuche
die Aufzeichnungen von einer starken Stromung lings der Sand-

bank berichten.
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.man sich nicht allein ausschliesslich auf die Befestigung der

~der Schiene ist!
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Ausser diesen beiden mitgetheilten scheinen in der Provinz

Zeeland weitere Versuche nicht angestellt zu sein.
Jetzige Deich- und Ufervertheidigung

Die Geschichte der Provinz Zeeland zeigt, welche grosse
Flachen Landes durch das noch in der ersten Hilfte unseres Jahr-
hunderts bestandene System der s. g. Einlagedeiche Preis gegeben
sind. Die fortwiihrende Verkleinerung der Polder erhdhte die
Lasten, der Grund und Boden derselben verlor grissten-
theils seinen hohen Werth, sodass zur Erhaltung der Provinz
die Erkenntniss immer mehr sich Bahn brach, auf andere Weise
eine Vertheidigung anstreben zu miissen.

Wenn auch in einzelnen Fillen Umstinde eintreten
konnen, welche zur Vermehrung der Sicherheit Einlagedeiche
noch erfordern, so besteht seit einigen Jahrzehnten die Verthei-
digung der vom Strome und vom Wellenschlag angegriffenen
Uferstrecken in einer kriiftigen, kunstgemiissen Befestigung, und
ist es wohl diesem Verfahren zuzuschreiben, dass die Seedeiche
mit geringen Ausnahmen in demselben Zustande erhalten werden
kinnen.

Wie in den in Nr. 3, 5 und 31 des ,Wochenblattes fiir
Baukunde“ Jahrgang VII, enthaltenen Artikeln iiber ,Uferbauten
in Holland“ bereits ausfiithrlich mitgetheilt ist, geschieht die
Vertheidigung ausschliesslich mittelst Sinkstiicke und ungewdhn-
lich starker Beschiittung bis zur grossten Tiefe und dariiber
hinaus. Die vielfachen Erfahrungen der Hollinder lehren, dass

direct angegriffenen Uferstrecke beschriinken darf, sondern dass
man solche oft noch auf weitere Entfernung davon ausdehnen
muss. Die griindliche Kenntniss des friiheren und gegenwiirtigen
Zustandes der Zeelindischen Strome wie des Seebodens kann
allein beurtheilen, wie bei Zeiten die Vertheidigung zu ge-
schehen hat.

i Um iiber alle Verinderungen, welche mit dem unterseeischen
Ufer vor sich gehen, stets orientirt zu sein, werden auf den
gefihrlichsten Stellen jihrliche Peilungen veranstaltet, und
solche behufs Vergleichung aufgetragen. Man ist dadurch in

den Stand gesetzt zu erkennen, ob die Sandbank und der Haupt-
strom sich dem Seedeiche constant nihern, ob die Tiefen zu-
nehmen und ob das Ufer so steil wird, dass die Befestigung
vorgenommen werden muss. Dringen die Verhiltnisse aber zu
einer solchen, so dienen Grundbohrungen, welche noch bis einige
Meter unter die grosste Tiefe reichen, als Richtschnur fiir die
anzulegenden Werke, indem dieselben dariiber Aufschluss geben,
welche Theile des Ufers aus den am wenigsten zusammen-
hingenden Erdarten bestehen, wo hichst wahrscheinlich zundchst
Grundbriiche zu erwarten sind und wo somit in erster Linie zu
befestigen ist. Auch Untersuchungen mittelst Taucher kdnnen
gute Dienste leisten, stehen aber im Allzemeinen den Bohrungen
wegen Erlangung einer weniger guten Uebersicht nach.

In der bereits erwiihnten Schrift sind zum Schluss noch

diejenigen Hauptregeln zusammengestellt, nach welchen jetzt

allgemein die syslematische Vertheidigung geschiebt; es wird
eine kurze Mittheilung derselben ebenfalls von Interesse sein.

Nachdem zufolge der Peilungen und Grundbohrungen der
Zustand des Ufers ete. und die Beschaffenheit des Segbodens
eine Vertheidigung dringend nothwendig erheischt, wird zI}-
niichst ein allgemeiner Entwurf der auszufiihrenden Werke aul-
gestellt und darin bestimmt, wenn man die heryortretendqn
Punkte der Uferstrecke nicht erhalten will, ob eine iiber gle
ganze Linge sich ausdehnende, oder nur eine theilweise Be-
festigung vorgenommen werden soll. 1

Eine kunstgemisse Vertheidigung erhilt man durch ﬂ]lSM
gleichmiissig, soviel wie mdglich aneinander geschlossene De-
deckung, ohne Zwischenriume.

Die Breite der Uferbedeckung hingt davon ab:

ob die Boschung des unterseeischen Ufers bis zur grbssaen
Tiefe durchgehend ist oder ob dieselbe durch mehr oder
minder breite Verflachungen unterbrochen i.st; X

ob die grosste Tiefe auf derselben Stelle bleibt, sich dem
Ufer niihert oder aber davon sich entfernt;

von der Construction der kunstgemissen Vertheidngungswer!(e,
welche der Boschung des unterseeischen Ufers anzupassen ist.

Dabei kann man annehmen, dass fiir Steinschiittungen eine
Boschung von 1:11/3 hinreicht, wﬂ}:ren_d fiir Sinkstiicke eine
solche von 1:2 mindestens erforderlich ist. ;

Nicht immer braucht demnach anfangs die Bedeckung bis
zur grossten Tiefe ausgedehnt zu werden. .

Die Uferbefestigung besteht hauptsiichlich aus einer Be-
schiittung mit schweren Steinen im Verhiltniss zu der Kraft der
Stromungen, unter Hinzufiigung von leichten Steinen zur Aus-
filllung der Zwischenriume. Bei heftigen Angriffen nimmt man
zu Anfang eine Beschiittung von 120 t schweren und 40 t leichten
Steinen pro 100 qm; bei weniger heftig angefallenen Ufern be-
triigt solche 80 t schwere und 20—25 t leichte Steine und dar-
unter.

Faschinen-Sinkstiicke werden in der Regel nur zur Unter-
lage der Beschiittung an sandigen und losen Ufern angewandt
und an solchen Stellen, wo die Boschung es erfordert.

Ist noch ein Vorufer vorhanden, so wird die _Befestlgnng
des unterseeischen Ufers in gewissen Abstinden mit den Ver-
theidigungswerken des Seedeiches ausserdem durch besondere,
wit Steinen beschiittete Faschinen- oder durch gehirig gesicherte
Erddimme verbunden.

Ueber das Verhalten der bereits ausgefiihrten Bedeckungen
wird ein wachsames Auge gehalten; sofern es ndthig, muss das
Werk durch oftere Nachschiittungen erhalten werden.

Einzelne Sinkstiicke, mit grisseren unbedeckten Zwischeq-
riumen, werden nicht angewendet, wie auch Beschiittungen mit
Ziegeln oder leichten Steinen, welche von dem Strome fortge-
fiihrt werden, nicht ihren Zweck erfiillen.

Hamburg, Juli 1885, A. von Horn.

Genauigkeit bei der Untersuchung von Schienenprofilen.
Von F. Loewe.

Von Eisenbahn-Ingenieuren wird beim Entwurf von Schienen- |
profilen ofters ein auffallend hoher Genaunigkeitsgrad angestrebt,
wie er sonst in dhnlichen Fillen nicht fiir nithig erachtet wird.

In der That ist es nicht gerechtfertigt, das Trigheitsmoment
des Profils anf Biquadratmillimeter genan feststellen zu wollen,
wenn dem liefernden Hiittenwerk eine Abweichung von dem
berechneten Gewicht von mindestens 1% zugestanden werden
muss und der Werth der zulissigen Spannung (selbst bei einem
bestimmten Angriffismoment) noch zwischen, 5 — 10, von
einander abweichenden Grenzen eingeschlossen wird. Und nun
gar die Ueberlegung, wie wenig sicher die Bestimmung des
Angriffsmomentes und die Beobachtung iiber die Zulinglichkeit

~_ Freilich wird ein so hoher Grad der Genaunigkeit in Wirk-
lichkeit, z. B. bei Anwendung graphischer Methoden, auch nicht
erreicht, jedoch ist das Streben danach und die Anschauung,
dass er erwiinscht wiire, vielfach nicht zu verkennen.

. Um bestimmte Anbaltspunkte in dieser Beziehung zu ge-
Wwinnen, mag das in Fig. 1 dargestellte abgeniitzte Profil, Hihe
h = 125 em, Basisbreite b — 10,5, Kopfbreite k — 5,8, Steg-
dicke s = 1,1 ¢m, Neigung der Laschenanschlussflichen gegen

den Horizont tg¢ = 0,256 ins Auge gefasst werden. Dasselbe

Fig. 1. werde in 4 Rechtecke

e e 1 (., 1v, VI, VII), 8 Tra-
m r =¥ eze (II, 111, V) und einen
* reissector (VIII) zerlegt

o gedacht, wozu dann noch

y die theils positiven, theils
B £AY negativen Abrundungs-
; flichen a, b, ¢, d, e, £, 9. b
i kommen. Hierauf werde

26—

e,

L
i

=
9

die Berechnung so genau
! durchgefiibrt, dass das
2 Trigheitsmoment dieses
53 Profils, bezogen auf die
‘ Basis als Axe, in den
' ersten 6 Ziffern richtig
! erhalten wird.
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7

T Die hierzu erforder-
« LA / lichen Gleichungen sind

& - 3 folgende:
f k L Fiir ein Rechteck
-, it der Basis b und der

Hobe & ist das Trig-

TP P W, & A e T Ny

St b B

PSS eeTr—~,

| T TR e




No. 83.

s ke s il i L e A i e it ot st b Lt A e e i b et A e R U b L LD e

Wochenblatt fiir Baukunde. 415

heitsmoment fir die parallel zur Basis gezogene Schwer-
punktsaxe

1 1
A s 2 g
9°—19b" —12F'h 1

' Der Abstand des Schwerpunkts eines Trapezes (Fig. 2) von
der Basis ist

h 2H + b2

=3 Tt b

und sein Triigheitsmoment fiir die den Parallelseiten gleich-
gerichtete Schwerpunktsaxe

2.

h® b+ 4biba 02" 1 2( 2907 )
S e S Al Ry e R ; —— 2" 8,
8. = 35 b + b 197% 3\ F @t w2
Fig. 2
o i A
b / X 3
‘"“‘l"*‘.‘n- g ?‘
."!,‘ - “;\\‘\"‘\
5%
Nach Fig. 8 ist sodann:
des Polygons ABCO P=ritg ; _ 4.
Filgﬁl;ﬂl “Jdes Sectors 4ADCO S=7r2arc ; 5.
der Abrundungsfliche BCDA P— S=r‘-’(tg 3 - arc%) 6.
und
gl + cos? g
bei dem Polygon ABCO p = 3" — 1.
Abstand des cos §
Schwerpunktes
von O 9 sin%
bei dem Sector ADCO s =3 : 8.
arc —;

folglich der senkrechte Abstand des Schwerpunkts der Abrun-
dungsfliiche BCDA von den Seiten 04, resp. OC

9% . g &
a:. gin ===t t_‘i___~§ : m_n_'-’__—g-- ¥
2 3 a a
tg '§ —- Are §
Fig. 2.
’K " /

Ein Nitherungsausdruck werde nur fir das Triigheitsmoment
der Abrundungsfliichen, bezogen auf ihre eigenen Schwerpunkts-
axen gebraucht, indem mit Bezug auf Fig. 3

, Ol AR a\d
6, = — — i i
8 (OB r) (2rsln 2) 10

angenommen wird, d.i. das Trigheitsmoment der beiden gerad-

linigen Dreiecke BAD und BCD fir die Axe BO.*) Das Er-
gebniss dieser genauen Berechnung ist in der Tabelle I nieder-

gelegt.
Tabelle L
e —
523 254
Fliichen- v—gg 2de
Figur | pojennung | Breite | Hohe | inhalt | = BEx| Fuy | F.g Esée
No. £535 @S
F LB g8
2=® !
b e Nl
L| Rechteck | 105 | 08 84 040000 | 33600| 1,344 ] 0,4450
IL| Trapez w’ 025 | 2062 | 091364 | 18844 1722 | 00105
gl 1“—;ﬂ 06125 | 174375 | 128580 | 27988 | 8,595 | 0,0672
IV.| Rechteck | i1 | 8375 | 9215 | 585000 | 53,8981 | $575 | 538475
V.| mrapez ML ES g5e75 | 2006875 (1039795 | 21,0758 | 219,140 | 00493
VI | Rechteck 58 | 0475 | 2755 1086250 | 20,9962 | 825,073 | 0,0518
VIL g 44 | 14 616 [11,80000 | 72,6880 | 857.718 | 1,0061
VIIL | Sector 14 | 14 1539380 (11,69418 | 18,0018 | 210516 | 02108
84,33063 03,6246 | 1934,383 | 55,6812
Radius | tg a ; 1990,064
8. [Abrund.Fiiche| 035 9 |—0041243| 0,712454| — 0,0204/ — 0,0209/— 0,0011
b. - | 05 9 |—0.041243| 0/712454|— 0,0204) — 0,0209( — 0.0011
c. : | 10 4 |+ 0.117868| 1,790343|+ 0.2110|+ 0,3778|+ 0,0104
d. . | 1o 4 |4 0.117868| 1,790343|+ 02110+ 0.3778|+ 0,0104
. 5 10 4 |4 0117868 9.909657|+ 1.1680|+11,5748|+ 0.0104
f. o | 10 4 |4 0117868| 9900657 + 11680 -+11.5748|+ 00104
% o | 05 4 |—0,029467]10,658921| — 0.3150/ — 3.3667|— 0.0007
h. no| 0B 4 |- 002046710,685921| — 3,3150(— 8,367 — 0.0007
’ 3 0,33006 - 2,0092| 17,1300/ + 0,0380
i
17,168

Hiernach betriigt der Flicheninhalt des Profils (mit Beriick-
sichtigung der Abrundungskreise),
F = 3433063 + 0,33005 = 34,66068 Y
und sein statisches Moment, auf die Schienenbasis bezogen,
S = 203,6246 + 2,0692 = 205,6938,
folglich der Abstand seines Schwerpunkts iiber der Basis
m = = = 59845 cm
und unter der abgeniitzten Kopfoberfliche
: n= 12,56 — 5,9345 = 6,5655 cm.
Weiter hat man fiir das Trigheitsmoment des abgeniitzten
Profils, und zwar auf die Schienenbasis als Axe bezogen,
6 = 1990,064 + 17,168 = 2007,232
und fiir die horizontale Schwerpunkt};axe als Drehaxe

6, = 2007,232 — C‘f.', = 786,57.

*) Die eigentliche Abrundungsfliche BCDA durch die beiden geradlinigen
Drelecke BAD und B CD zu ersetzen, ist jedenfalls zulissig; fraglich kinnte es nur
sein, um wie viel das durch Gleichung (10) eingefiihrte Trigheitsmoment, welches sich

auf die unter dem Winkel ‘: gegen den Horizont geneigte Axe B0 (Fig. 8) bezieht,

Ko'ut dem, der horizontal durc~h den Schwerpunkt gezog Axe zugehbrigen g
eitsmomente abweicht,

Nach Fig. 8 ist in Uebereinstimmung mit Gleichung 10 das Trigheitsmoment
der ringsum geradlinig begrenzten Fliche ABCD A fir die symmftrieue

und das Triigheitsmoment derselben fiir die im Schwerpunkt S der beiden Dreiecke
senkrecht zur Symmetrielinie gelegte Axe

s
b 0—2 g 2
Qo' =12 ﬂ.dz(c~m)’+2f(vx—!/z)d”(4’—°)'
b

0

a

indem 4 = @ . cotg - die Gleichung der Geraden B und

w

Vs = 2. cotg —} — b cotg -:— jene der Geraden D €

fir das rechtwinklige Coordinatensystem Y} B X vorstellt. Nach Ausfihrung der
Integration und einigen Umformungen erhiilt man

: b
Ho = b,; cotg %[(b —of+2(c—3) ’] oK Z{b ¢ cotg % (v —b)

1
. 2 cotg 4 —2— (v*— 8% + P bcot,g£+—20— @@= ——— (@ —bY)
* ino s $ sine dsine-
ey 2 2
und endlich als Triigheitsmoment fir die im Schwerpunkt S parallel zn 40 (Fig. 3)
angenommene Axe
@
&
Aus diesen Gleichungen findet man z. B. iir gine der Abrundungsflichen ¢, d,
e oder /) bei welcher » = 1 ¢m und tg @ = 4 betriigt,
Ho' = 0,010438
Ho' = 0,0015%0
und hiermit #o = 0,007081 in Centimeter als Lingeneinheit,

o = Ho' . cos? ;» <+ Bo" sin?

PR =, L s N
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Damit ist das Widerstandsmoment

o

= 119,79
n

bestimmt und mit dem Winkler'schen Angriffsmoment
Max. M = 0,189 PI hei einem Raddruck P= 7000 kg und einer
Schwellenentfernung 7 = 100 em die Léngsspannung

Max. M kg
Ty == A—ﬂ,, — 1104 (’:;l;-')
"

Es soll nun der unter verschiedenen Umstinden zu erzie-
lende Genauigkeitsgrad festgestellt werden,

Wiirde man bei der Rechnung genau so verfahren, wie vor-

hin beschrieben worden, dagegen aber die Abrundungsflichen
ganz vernachliissigen, also

F = 3433063, © = 203,6246 und 6 = 1990,064
festhalten, so finde man

o,
m = 59313, g, — 782,31, - — 11910, 0, = 1111 &
n cm?
also das Trigheitsmoment um ungefihr 0,59, und die Liings-
spannung um ca. 0,6 %4 falsch,

Und selbst diese Fehlergrifsen wiirden bei Vernachliissigung
der Abrundungsﬂﬁchen gewdhnlich nicht einmal erreicht, weil die
Radien der zur Abrundung benutzten Kreise ofters kleiner wie
hier angenommen werden, und weil ausserdem unter sonst glei-
chen Verhiltnissen der Inhalt der vernachlissigten Flichenstiicke
in dem Maasse kleiner wird, als die Neigung der Laschen-
aunschlussflichen gegen den Horizont wiichst.

So erhilt man 2. B. bei Festhaltung von & = 12,6, b =
10,5, k = 58 und s = 1,1 em, sowie von r = 0,5 fiir die
Abrundungskreise a, b, g, h und » = 0,9 e¢m fir die Kreise
¢, d, e, f, endlich unter Voraussetzung moglichst kleiner, in Be-
zug auf Materialvertheilung moglichst zweekmiissig angenomme-

ner Schienenprofilfiichen®) statt der in Tabelle I angegebenen
Summen

ZF = 4 0,33005, Y Fy = + 2,0692, X Fy® = + 17,1300
je nach dem Werthe von tg ¢ die folgenden anderen:

tg o 2K 2 Fy X Fy?
0,250 0,24034 1,454 12,630
0,333 0,18124 1,2632 10,070
© 0,400 0,14186 1,0756 8,438
0,500 L 0,09406 0,8416 ‘8,418

Wiirde man von vornherein alle Breiten- und Héhenabmes-
sungen der Einzelfliichen, wie auch den Abstand y ihrer Schwer-
punkte von der Schienenbasis nur auf 3 Decimalen bestimmen,
so wiirden zwar alle jene Abmessungen, welche urspriinglich
schon in runden Zahlen angenommen wurden, unveriindert blei-
ben (und es kénnten gerade von diesem Gesichtspunkt aus noch
andere passende Annahmen gemacht werden), immerhin aber
kinnten einzelne Dimensionen bis zu 0,0005 fehlerhaft werden.
In Folge dessen wiirde der Inhalt F = b.h des hetreffenden
Flichenstiickes einen Fehler erhalten, welcher aus der Gleichung

AdF=10.dh + h.db '
zu beurtheiled wire und fir db = dh = 0,0005 und fiir b + &
= ca. 4 den Werth d F = 4.0,0005 = 0,002 erreichen wiirde.

In gleicher Weise kinnten bei Berechnung der Grissen ©
= Fy und 6= Fy? die Fehler d© =y .dF + F.dy und
d0 =y2 dF 4 2Fy.dy im vorliegenden Falle, wo d F =
0,002 betriigt und F'= 2 und y = 10 werden kann, die Betrige
dS = 0,021 und d @ == 0,22 erreichen.

Da diese im ungiinstigsten Falle auftretenden Fehlergrossen
jedoch nur ausnahmsweise erreicht werden, ausserdem ebensowohl
positive wie negative Fehler erscheinen, so kann man erwarten,
dass insbesondere das Trigheitsmoment der ganzen Profilfiiche
(Fig. 1) in Folge der in Rede stehenden Vernachliissigungen
hichstens in der ersten Decimale falsch ausfillt. Die nach-
stehende Tabelle IT lisst den Einfluss der zugelassenen Ver-
nachlissigung im Einzelnen erkennen.

*) Zeitschrift fiir Baukunde, Bd. VII, 1884, 8. 69,

16, October 1885:

Tabelle II.

Die Lingenmaasse mit 3 Decimalen angenommen, ausserdem die Schwer-
punkte in der richtigen Lage, @ nach den genauen Formeln berechnet,
die Abrundungsflichen vernachlissigt.

T TR W
i ' { 2 i T3
Figut | | ] | Fliichen- 'g.'a:'g é%gé
, Benennung | Breite! Hohe | inhalt E g‘Ea F.y F.¥ |Z28E¢
| | 5 |25 Eopd
| BRANE | = 233
e e L ' 2 :77;2\.67”7‘_“| 4 [ -
[ | b, 4 [
I. | Rechteck 10,5 1 0,800 | 8,400 0,400! 3,360 | l,§4f ‘ 8*3'}8
II. | Trapez | 8,25 | 0,250 | 2,063| 0914 1,886 1,723 057
11 N | 3,55|0,613| 2,176 | 1,286| 2,798 3,599 00

IV. | Rechteck | 1,1 |8,375| 9,213 5850 | 53,896 315,300.53,3449
V. | Trapez }3,4:') 0,588 | 2,029 | 10,398 | 21,098 219,370 | 0’()"'7
VL | Rechteck | 58 | 0.475| 2,755 | 10,863 | 29,927 ( 825,100 000
b4 T (AR 44 [1,400| 6,160 | 11,800 72,688 | 857,700 1N
VHIL | Sector | 1,4 |1,400| 1,589 | 11,694 | 17,997| 210455 0.2
34,385 208,650 | 1984,591 | 55,055

i | 1990,273

Im Ganzen ist daraus zu ersehen, dass, wenn man die Ab-f
rundungsflichen ganz bei Seite lisst, die Lingenmaasse nur au
3 Decimalen berechnet (em als Lingeneinheit .vorausgesetzt),
dagegen simmtliche Schwerpunkte der in Riicksicht gezogenen
Flichenstiicke in richtiger Lage annimmt und auch #. nach den
genauen Formelm berechnet,

F = 34335, © = 203,650, ¢ = 1990,273
erhalten wird, wofiir sich dann

S
m = % = 5,931, n = 12,56 — m = 6,569 cm, O, = 6 — ham

b kg
1990,273 — 1207,917 = 782,36, _ =119,10 und ¢4 = 1111 O
ergiebt, dasselbe Resultat wie vorher.

Geht man jetzt noch einen Schritt weiter, indem man sich
die Schwerpunkte der Trapeze in der Mitte ihrer Hohenabmes-
sung liegend denkt und ausserdem die Triigheitsmomente aller
Einzelflichen fir ihre Schwerpunktsaxen nach der Niherungs-

gleichung 8, = 112 F.h? bestimmt, so erhiilt man zwar die Ab-

stinde (y) der Schwerpunkte vom Schienenfuss um 0,01 bis 0,07
falsch, was sich allerdings bei einzelnen Producten F.y* _schon
in den Ganzen fiihlbar macht, in dem Gesammtwerthe # jedoch
nicht stark hervortritt, weil sich ein Theil der Fehler gegenseitig
aufhebt. Andererseits sind, wie aus der folgenden Tabelle III

zu ersehen ist, die durch Anwendung der Gleichung 6, = 1]2 Fi*
zugelassenen Fehler nur unbedeutend.

Tabelle III
Die Lingenmaasse mit 3 Decimalen, die Schwerpunkte der Trapeze in halber
Héhe angenommen, fir simmtliche Einzelflichen die Formel 8y = 12 F i

angewendet, die Abrundungsflichen vernachlissigt.

-~y = - ey S —
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g Benennung | Breite! Hohe | jnhalt g ;__;_ » Fy | Fg 5 ag-.‘;"‘lll-‘
o -
Il ] | @ R -1, 4 - Rl

[ ‘ [ ‘ !
L. | Rechteck |10,5 0,800 $,400 | 0400 3,360, 1,844/ 0,448

0.4 ‘

IL | Trapez | 8,250,250 2,063 | 0925 1,908/ 1,765 0,01l
ML 5 8,550,613 2,176 | 1,356 | 2,951 | 4,001 0,068
IV. | Rechteck | 1,1 (8,375 9,213 | 5850 | 53,896 | 315,800 53,849
V. Trapez | 3,450,588 2,029 10,331 @ 20,961 | 216,660 0,058
VI. | Rechteck | 58 0,475 2,755 10,863 | 29,927 | 325,100 0,052

VIL " 4,4 (1,400 6,160 11,800 72,688 | 857,700( 1,006
Vlll-]Sector 14 [1,400| 1,539 11,694 | 17,997| 210455 0,251
‘ 34,385 203,688 |1932,215| 55,743
I ——— - ————

] i I 1987,008

Im Ganzen bekommt man sohin den Flicheninhalt des
Profils (Fig. 1) mit = 34,335 um 34,661 — 84,335 = 0,326
oder ca. 0,9 9/, falsch, um ungefihr ebensoviel falsch das statische
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Moment der Profilfliche fiir den Schienenfuss, wihrend der Ab-
203,69
stand des Schwerpunktes von der Basis zu m = 5,557 = 5,932

mit dem wirklichen Werth m = 5,9345 fast ganz iibereinstimmt.
Das Trigheitsmoment des Profils fir die horizontale Schwer-
2

punktsaxe 6, = 6 — ?—,— = T80 zeigt jetzt im Vergleich mit dem

wirklichen Werth 6, = 786,6 einen Fehler von ungefihr 0,8 %
und fiir die grosste Liangsspannung in den Kopffasern wird 1114

statt 1104 E_gz gefunden.
cm

Hiernach, und wenn man sich an die schon Eingangs ge-
machten allgemeinen Bemerkungen iiber die Unsicherheit aller
hier in Betracht kommenden Verhiltnisse erinnert, und wenn
man endlich bedenkt, dass das Triigheitsmoment eines Schienen-
profils auf graphischem Wege oder gar mit Hilfe eines Momenten-
planimeters gewohnlich kaum auf 2 °/y genau bestimmt werden
kann, wird man den folgenden Siitzen die Anerkennung kaum
versagen kiénnen:

Bei Berechnung eines abgenutzten Schienenprofils (Fig. 1)
empfiehlt es sich:

1. dasselbe mit Vernachlissigung der eigentlichen kleinen
Ausrundungsflichen an den Ecken in Rechtecke, Trapeze
und einen Sector zu zerlegen,

2. die Breiten- und Hohenmaasse dieser Figuren, sowie die
Abstiinde ihrer Schwerpunkte von der Schienenbasis, in
Centimeter ausgedriickt, auf drei Decimalen festzustellen,

Vereinsnachrichten.

Architektenverein zu Berlin. Sitzung vom 12. Oktober. Vorsitzen-
der: Baurath Dr Hobrecht; anwesend: 96 Mitglieder, 2 Giste. Nach
Erledigung einiger  geschiftlicher Angelegenheiten nahm Wasserbau-
inspektor Volkmann das Wort zu einem Vortrage iiber die Erweiterungs-
arbe}ten dps 314 km langen Rhein-Marne-Kanals im franzisischen
Gebiete, die er selbst an Ort und Stelle zu besichtigen Gelegenheit ge-
fu'nden. I)_er Rhein-Marne-Kanal hat die Eigenthumlichkeit, dass er zwei
YV nsserscl'lculeu erster Ordnung und eine Wasserscheide zweiter Ordnung
iiberschreitet und anf 8900 m Linge Tunnel bat. Nach kurzer Be-
schreibung ges alten Kanals (von Vitry-le-Francais bis Strassburg), der
durch den Frankfurter Frieden zum Theil (104 km) in deutsche Hinde
gelangte, beschrieh er die Massregeln, welche die franzosische Regierung
efgrlﬂ‘en hat/, um die Speisung des westlichen Kanaltheils, der ohnehin
einer Verbesserung bedurfte, unabhiingig von Deutschland zu machen.
Am 24, Mirz {874 beschloss die Regierung die Ausfihrung eines Ost-
kat{ala, der eine Wassertiefo von 2 m erhalten sollte. Diese Linie geht
zuniichst die Maas h!nanf, benutzt darauf eine Strecke des Rhein-Marne-
Kanuls“ geht dann dxe_lgosel aufwiirts bis Epinal und von dort siddstlich
zur Saone. Wegen Héherlegung des Wasserspiegels in diesem Laufe
muss auch der alte Kanal umgebaut werden, und ist man zur Zeit mit
der !{oh.erlezung der Bricken (auf 3,70 dber den neuen Wasserspiegel)
beschiiftigt; dessgleichen soll der Kanal von einer Verschlammung der Sohle
(‘ZQ cm) befreit werden. Das Terrain, das der Kanal schneidet, ist theil-
weise so durchlissig, dass die Verluste durch Versickerung ganz enorme
sind, uml.dass Versuche zur Dichtung des Bettes mit Beton nothwendig
waren, (he_ sic}x gut bewihren, allerdings aber auch grosse Kosten ver-
ursachen (50 ‘l4rcs. pro m); weit billiger stellen sich Versuche mit Sand-
dlcl:tung (2 Fres. pro m), ungiinstig erwies sich die streckenweise aus-
gefihrte Thondichtung, die immerhin noch 10 Fres. kostete Die Beton-
dichtung, die sich auf eine Strecke von 12 km ausdehnt, kann nur wihrend
der Kﬂn§18perre vorgenommen werden, was eine fiar den Handel sehr
empfindliche Versigerung dieser Arbeit im Gefolge hat. Sie nimmt im
Ganzen 3'/y Jahr in Anspruch. — Eine auf eine grossere Strecke durch
Bewegung des Gebirges aus seiner Lage gedringter Tunnel wird wieder
hergestellt und erhilt Dampftauerei nach System Frank mit Rauchver-
zehrung und versenkter Kette. Der Staat lisst sich fir das Durchschleppen
dfzr Zige 'y Centime pro Tonne zahlen. — Da die Speisung des Kanals
einige Schwierigkeiten macht, so wird an einzelnen Stellen das Grund-
wasser in besonderen Kanilen gesammelt, um gelegentlich zur Ersetzung
des abgehenden Sickerwassers dienen zu kémnen. Sadlich von Toul hat
man 2 michtige Turbinen und Dampfpumpen aufgestellt und nahe der
deutschen Grenze ein Becken angelegt, die gemeinsam die Wasserver-
sorgung dbernehmen, und die von dem Vortragenden specieller beschrieben
werden,  Diese Hebevorrichtungen bei Valcour haben eine Wasserkraft
von 860 Plerdekraft zur Verfigung; bei 900 Liter ist die Hubhohe 40 m. —
Eine Veriffentlichung der Anlage steht bevor. Interessant sind die Mit-
theilungen iber ein nicht zur Ausfihrung kommendes Speisebassin von
43 Millionen Cubikmetern, 40 Kilometer entfernt vom Ostkanal bei Neu-
chiteau, welches ausreichend war, Sedan, Verdun und Meziéres unter
Wasser zu setzen, eine Fluthwelle zu erzeugen, welche feindliche
Briickenbauten hindern sollte und der Maas ein grosses Quantum fir
Wiesenberieselupg zuzufiibren. Trotz der Wichtigkeit dieses Projektes
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fiir Baukunde.

3. die Schwerpunkte der Trapeze, wie bei den Rechtecken,
in halber Hohe anzunehmen,

4. das Trigheitsmoment der Trapeze und des Sectors fiir
die Schwerpunktsaxe der betreffenden Einzelfliiche, ebenso

2

wie jenes der Rechtecke nach der Gleichung 6, = 1—12 F.}p?

zu berechnen.

Bei Anwendung fiinfstelliger Logarithmen wird hierbei ein
grisserer Genauigkeitsgrad erzielt, als bei einer guten graphischen
Behandlung des vorgelegten, in den Ecken ausgerundeten Profils.

Sollte bei einer anderen Form des Schienenkopfes bei der
Zerlegung in Einzelfiguren ein grosseres Trapez in demselben
auftreten, bei welchem sich ein Fehler in der Schwerpunktslage
etwas stirker fithlbar machen sollte, so konnte man immerhin
ausnahmsweise den richtigen Abstand seines Schwerpunktes von
den Parallelseiten nach Gleichung (2) in Riicksicht ziehen.

Ebenso wire es nicht schwierig, falls der Steg nicht, wie
bisher angenommen worden, eine durchaus constante Dicke be-
stisse, sondern vielleicht seitlich durch Kreishogen begrenzt
wiirde, denselben zuniichst in zwei Trapeze mit horizontalen
Parallelseiten zu zerlegen und nachtriglich vier nahezu loth-
recht stehende Parallelsegmente wieder in Abzug zu bringen.

Ueberhaupt méchten irgend welche andere erforderlich wer-
dende Modificationen nach den vorausgegangenen Darlegungen
nicht allzu schwer durchfiihrbar sein.

fiir Landwirthschaft und Landesvertheidigung hat der Kriegsminister

Yermischtes.

Miinchener Conferenz. Ueber die in unserer No. 81 erwihnten
Berathungen der Conferenz zur Vereinbarung einheitlicher Priifungs-
methoden fiir Bau- und Constructionsmaterialien in Minchen geht der
4Schweiz. Bztg.“ folgende einlisslichere Berichterstattung zu: .

Aehnlich dem Vorjahre haben sich auch diesmal, in nns'ehnhcher
Zahl, Vertreter der verschiedenen Baubranchen und der anschliessenden
Industrien, ferner die Chefs der Versuchsanstalten Deufschlm_xds, Qester-
reichs, Russlands und der Schweiz eingefunden, um tber jene Fragen
und Aufgaben der Conferenz “zu berathen, welche anliisslich der vor-
jihrigen Versammlung offen gelassen, beziehungsweise zur niiheren Unter-
suchung und Berichterstattung einzelnen Subcommissionen u!.)erwles?n
wurden. Besonders stark war Oesterreich vertreten; die Prisenzliste weist
eine Reihe hervorragender Namen auf, so diejenigen der Herren Wieser,
Director der osterr. Kriegsmarine, Bomches, Oberinspector der osterr.
Sidbahn. derzeit Hafenbaudirector in Triest, Prof. v. Rziha, Berﬁra:lh
Prof. Jenny, Prof. Pfaff, Ingenieur Rotter, Inspector der F]-‘ or&
bahn, v. Sfockert, Oberingenieur der F.-Nordbahn, Prof. Kie¢ 1:‘n
Gollner von Prag u.a. m. Ungeachtet des ablehnenden Verha_ltens es
Vorstandes deutscher Cementfabrikanten und der deutschen .Elsenba.h.n-
verwaltungen hatte Dentschlands Technikerschaft die Mehrheit der Mit-
glieder der diesjihrigen Conferenz gestellt. Die Schweiz war durch (r)ber'
Ingenieur Rob. Moser, Director Ha.uensct'nl'(_i 1'md Prof. L Tet-
mayer vertreten. Der Schwerpunkt der diesjihrigen Arbeiten lag
in den Verhandlungen der Subcommissionen, deren Obménner die Auf-
gabe hatten, die gewonnenen Resultate in einer meist vorangehend ver-
einbarten Fassung dem Plenum mit einer angemessenen Motivirung der
Antriige vorzutragen. Dadurch ist es gelungen, in der gegebenen, relativ
kurzen Zeit das reichhaltige Programm der Conferenz zu bewiltigen und
ihre Thitigkeit einem vorliufigen Abschlusse zuzufibren. Mit Ausnahme
einer Reihe von Tractanden, die in Ermangelung ausreichender Zeit oder
der nothwendigen Hilfsmittel in den Subcommissionen bisher micht er-
ledigt werden konnten, und die Gegenstand der \'grhandluugen der
niichstjihrigen, in Dresden stattfindenden Conferenz bilden _solleq, sind
simmtliche den Subcommissionen zugewiesenen Aufgaben in Manchen
zur Discussion gelangt. Ein stenographisches Protokoll wird iiber die
Verhandlungen nihere Aufschlisse geben, wihrend simmtliche bisher
gewonnenen Resultate in einem besonderen Hefte der B.auschxng'er-
schen Mittheilungen veriffentlicht werden. Als Ergebnisse der dies-
jihrigen Vereinbarungen wird besagte Mittheilung msbesgndere Best‘|m~
mungen beziiglich folgender Tractanden enthane_n: 1. Eln§pannvorrxch-
tungen, die eine maglichst gleichformige Vertheilung der Kraft auf den
Querschnitt eines Versuchsticks sichern: 2. Normaltypen fir Flachstibe;
3. Definition der Maximaldehnung und die Art der Construction des
Arbeitsdiagramms bei Zerreissversuchen: 4. Art _dgr Aufnahme der Ar-
beitsdiagramme bei Druckproben mit Steinmaterialien; 5. Art der Er-
probung jener Festigkeitsarten, mit welchen die Materialien in einer
Construction effectiv arbeiten; 6. Construction eines Normalschlagwerks
fir die Erprobung von Eisen- und Stahlmaterialien; 7. Art der Fest-

stellung der Bohr- und Gewinnungsfestigkeit der Gesteine; 8. Art der
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Prifung von Pflaster- und Schottermaterialien; 9. Art der stickweisen
Erprobung von Axen, Bandagen etc., 10. Art der Prifung des Fluss-
eisens als Kesselmaterial; 11. Methode zur Prifung der Qualitit von
Flusseisen; 12, Methode zur Priifung der Qualitit von Bauholz; 13. Me-
thoden der Priifungen von Schiffbaumaterialien; 14. Methoden der Prii-
fungen der Porositit, des Gehaltes an lgslichen Salzen und der Wetter-
bestindigkeit der Ziegelsteine; 15. Methoden der Priifung der Frosg-
bestindigkeit und Widerstandsfihigkeit gegen Einflisse der Atmosphiri-
lien natiirlicher Bausteine; 16. einheitliche Nomenclatur hydraulischer
Bindemittel; 17. Methoden zur Bestimmung der Volumenbest_:’mdig}teit
hydraulischer Bindemittel bei Wassererhirtung; 18. Construction eines
Rammapparats fir Cementproben; Feststellung der normalen Mirtel und
Breiconsistenz hydraulischer Bindemittel; 19. Methode zur Bestimmung
der Adhisionsfestigkeit hydraulischer Bindemittel; 20. Drahtstirke und
Normalsiebe fir Sand und Cement; 21. Methode zur Bestimmung der
Ausgiebigkeit hydraulischer Bindemittel; 22. der Werth der Henry
Reed’schen Normalform fiir Zerreissproben bei Prifung hydraulischer
Bindemittel: 23. Methode der Prifung der Wirkung von Conservirungs-
mitteln natiirlicher und kiinstlicher Bausteine.

Unfall beim Baggern. Am 5. October ereignete sich bei den Er-
weiterungsbauten fiir den Plauer Kanal auf einem bei der Plauer Schleuse
beschiiftigten Dampfbagger ein Unfall, welcher leicht die traurigsten Fol-
gen hiitte haben konnen. Der Ingenieur des Bauunternehmers der Erd-
arbeiten, ein Kanalaufseher und der Maschinist des Dampfbaggers be-
fanden sich gerade im unteren Theile des Maschinenraumes, um die
Maschine einer Besichtigung zu unterziehen, als plétzlich das Wasser-
standglas des Kessels zersprang und in Folge dessen der Dampf unter
dem vorhandenen Druck von 7 Atmosphiren auf das Heftigste ausstromte.
Das Schliessen der zum Wasserstandsglase gehirigen Hihne war nicht
mehr moglich. Die oben Genannten mussten daher auf die schnellste
Rettung bedacht sein. Da aber die vorn befindliche Einsteigeluke wegen
des heissen ausstrimenden Dampfes nicht zu erreichen war, so blieb
nichts Anderes als der Versuch iibrig, sich durch die ca..36 em im
Quadrat grossen Seitenluken zu zwingen; und es gelang ihnen in der
That, wenn auch mit grisster Anstrengung, unter Hilfeleistung mehrerer
gerade aussen in einem Kahn befindlichen Mannschaften, sich durch die
Luken hindurch ziehen zu Jassen. Wire der Kahn mit den Mannschaften
nicht neben dem Bagger gewesen, so wiren die Betreffenden entweder
unfehlbar verbriiht worden oder hiitten im anderen Falle, wenn sie durch
die Luken gekommen wiren, ertrinken miissen. ;

Dieser Unfall richtet an die Constructeure von Dampfbaggern die
ernstliche Mahnung, zur Rettung des Maschinenpersonals im Hinblick auf
derartige Vorkommnisse auf besondere Einrichtungen bedacht zu sein
und ausser der Einsteigeluke mindestens noch eine zweite Decksluke
mit stets darunter befindlicher Leiter vorzusehen. M

S_prquuung des Felsens in der Hellgate-Einfahrt bei New-York. Nach
den bis jetzt vorliegenden Nachrichten scheint die am 10, d. Mts. vor-
genommene Sprengung des Felsens in der Hellgate-Einfahrt
vollstindig gelungen zu sein. Die Explosion wurde an den Ufern nur
leicht wahrgenommen, dagegen wurde ‘die Erschiitterung iiberall in New-
York und in der Entfernung von mehreren Meilen empfunden. Im
Augenblicke der Explosion war das Wasser sehr bewegt, eine ungeheure
Menge Wasser mit Steinen und Holz wurde 150 —200 Fuss in die Hohe
geschleudert, irgend welcher Schaden ist nicht angerichtet. Mit der
Ueberschwemmung der Mine als Vorbereitung zur Sprengung war am
8. October begonnen worden, Eine Relaisbatterie anf Hallet’s Point
theilte den Funken der Entladungsbatterie auf dem Felsen mit und
feuerte 'in dieser Weise die Mine ab. Der gesgrengte Felsen, auf 6 Mil-
lionen Kubikfuss abgeschiifzt, bedeckte einen Flichenraum von 9 Aecres.
An Dynamit ist sechs Mal so viel zur Verwendung gekommen, als man
bei der Sprengung von Hallet’s Point, New-York, im Jahre 1876 ge-
brauchte. Durch Beseitigung des Felsens wird ein gerader Kanal durch
Hell Gate geschaffen, der 1200 Fuss breit und frei von Strémungen ist.
Zur Vertiefung des Kanals miissen jedoch noch Frying-pan Shoal und
andere Felsenbinke theilweise beseitigt werden.

Die neue New-Yorker Wasserleitung. Die Arbeiten an der neuven
unterirdischen Wasserleitung, welche das Wasser des Crotonsees nach
dem Central-Park-Reservoir in New-York fihren soll, sind schon seit
einigen Monaten angefangen worden und werden mit grosser Energie be-
trieben, In einer bestimmten Tiefe unter Terrain, unter Feldern, Wiesen
und Wildern arbeiten beim Scheine zahlloser Bergwerks- und elektrischer
Lampen 6000 Mann Tag und Nacht an diesem Riesentunnel. Derselbe
wird in vollem Felsen in einer Linge von mehr als 45 km ausgegraben.

Wiihrend der 24 Tagesstunden wird die Arbeif nur auf 2 Stunden
unterbrochen. In dieser Zeit fahren die in den Arbeitsschiichten hefind-
lichen Arbeiter aus, um zu essen und zu ruhen und 3000 andere Ar-
beiter fahren ein, um dieselben abzulosen.

Hunderte von Excavatoren, durch Dampf oder comprimirte Luft be-
trieben, sind fortwihrend in Bewegung, wihrend kriftige Maschinen die
Aushubmassen durch zahlreiche lings der ganzen Baustelle abgeteufte
Schiichte auf die Oberfliche fordern. Trotz alledem werden die Arbeiten
erst in 2 Jahren beendet sein kinnen; aber dann wird die Stadt New-
York reichlich mit reinem und klarem Wasser versehen sein. Eg wird
dies der lingste Tunnel der Welt werden und sind die Kosten auf 129
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bis 240 Millionen Mark veranschlagt. Der Mont Cenis-Tunnel 1§t nur
ca. 11 km lang und hat ungefibr 60 Millionen Mark gekostet, wihrend
der St. Gotthard-Tunnel bei einer Linge von 15,3 km nicht viel theurer
gekommen ist. ;

Man kann sich kaum eine Idee von der Schuelligkeit machen, mit
welcher die Arbeiten ausgefihrt werden. Die ganze Baustelle ist in
2 Loose getheilt. O’Brien und Clark sind mit der Strqcke yon High
Bridge bis Tarrytown als Unternehmer betraut, wihrend die Strecke von
Tarrytown zum Crotonsee von Brown, Horardet Co. gebaut wird, In
Wirklichkeit werden die Arbeiten von Nebenunternehmern unter der
Leitung und Verantwortlichkeit der Hauptunternehmer ausgefuhrt. :

Lings der ganzen Baustelle hat man 26 Schiichte und jeder hebeni
unternehmer muss die ihm zugewiesene Tunnelstrecke herste!lcn und
darin die Wasserleitung aus Mauerwerk anlegen. Im Ganzen gind mehr
als 8000 Arbeiter bei diesen Arbeiten beschiftigt: 6000 beim Tunnel-
graben und 2000 iiber Terrain. Auf der Sohle jedes Schachtes arbeiten
die Tunnelarbeiter nach 2 entgegengesefzten Richtungen, die einen nach
Siiden, die andern nach Norden, so dass die verschiedenen Belegmann-
schaften der einzelnen Schiichte sich in der mittleren Entfernung zwmelr
Schichte begegnen werden. Die Pline und die Festlegung der Tunnel-
axe sollen mit einer so grossen Genauigkeit, behauptet man, ausgef“h,:t
sein, dass 2 auf diese Weise ausgegrabene und zusammenstossende Theile
des Tunnels hichstens einen Zoll Ausschlag zeigen kénnen.

Trotz der grossen Anzahl der Arbeiter und der Gefahren aller Art,
denen sie ausgesetzt sind, sind seit dem Beginn der Arbeiten, also seit
Januar, nur bei einem Unfall zwei Arbeiter ums Leben gekommen. Im
Uebrigen ist fiir diese Arbeiter speciell ein Arzt angestellt. Bezahlt wird
derselbe von den Arbeitern, welche einen monatlichen Beitrag von 50 Cen-
times zahlen. Hiermit wird das Honorar des Arztes und gleichzeitig der
Medikamente bezahlt, welche derselbe mitliefern muss.

Biicherschau.

Bunte Bldtter aus Schwaben 1866 bis 1884 von Wilhelm Liibke.
Berlin und Stuttgart. Verlag von W. Spemann. Preis 6 Mk. Die
»Bunten Blitter aus Schwaben® sind ein geringer ausgewihlter Bruchtheil
aus einer betrichtlichen Anzahl kleinerer Arbeiten, Reden, Aufsitze und
Vortrige, welche wihrend des neunzehnjihrigen Aufenthaltes des all-
bekannten Verfassers als Professor der Kunstgeschichte am Poly-
technikum zu Stuttgart entstanden sind. Dem Lande, in welchem d_er
Verfasser so lange gewirkt, vor seinem Scheiden nach Karlsruhe ein
Andenken zu hinterlassen, war der Zweck der Veréﬁ'entlic_hung. In dies9n
Blittern ist nicht blos Localschwibisches behandelt, indem sie Schil-
derungen und Forschungen des Landes darbieten, sondern es ist auch
eine Forderung des modernen Kunstlebens durch dieselben erstrebt; und
nicht nur hatte der Verfasser, wie er in der Vorrede sagt, die allgfg-
meine Kunstpflege im Auge, sondern auch die Sorge um die Bauten fur
die schwibische Kunstschule und ihre Sammlungen. So ist in diesen
Blattern ein Stick Geschichte der modernen Kunstbestrebungen des
Schwabenlandes enthalten. o 1

Eine weitere Reihe von Aufsitzen greift weiter hinein in das_ all-
gemeine kunsthistorische Leben. Zu diesen gehoren namentlich jene,
welche die pergamenischen Funde und die Boticelli’sche I)ant_ezelch-
nungen zum Gegenstande haben. Hochinteressant besonders.fur den
Leserkreis dieses Blattes werden jene Aufsitze sein, in welchen die Kunst-
pflege, Kunstgewerbe und Architektur, die kunstgewerblichen Bestre-
bungen der Gegenwart, der Ausbau der Strassburger Mﬁnsterfum'ie in
den Kreis der Betrachtung gezogen werden. Kin Aufsatz: ,Nationale
Kunst®, worin der Verfasser die Auswiichse der modernen Kunst scho-
nungslos gestelit, macht den Beschluss. Anregend geschrieben und flott
in der Darstellung werden diese ,Bunten Blatter* jedem Leser grossen
Genuss bieten und man wird dem Verfasser Dank und Anerkennung
fir seine Gabe nicht versagen kinnen. /

Bei der Redaction gingen ferner ein:
Naturwissenschaftlich - Technische Umschau.  Illustrirte populire
Halbmonatsschrift iiber die Fortsehritte auf den Gebieten der angewandten
Naturwissenschaft und technischen Praxis, herausgeg. von Th. Schwartze,

Ingenieur. Erster Jahrgang. 1L Band. Jena. Fr. Hauke's Verlag
(A. Schenk). Preis pro Quartal 3 Mk.

Bemerkungen iiber den gegenwirtigen Stand der elektrischen Be-
leuchtung. (Im Auftrage des Aufsichtsrathes der Gasbeleuchtungs-Gesell-
schaft fir die Generalversammlung der Actionaire am 26. September 1885
in Druck gelegt.) Minchen. Druck von R. Oldenburg.

Die Haus-Kanalisation. Principien und praktische Winke fiir eine
rationelle Anlage von Haus-Entwisserungen. Eine bau-hygienische Skizze
von W. P. Gerhard, Civil-Ingenieur in New-York. Leipzig. Karl
Scholtze. Preis 2 Mk.

Die Centralheizungen der Wohnhiduser, Gffentlichen Gebidude etc.
Nach den neuesten Erfindungen und Erfahrungen bearbeitet von Ahrendts,
Kgl. Garnison-Bauinspector. Zweite vermehrte und verbesserte Auflage.
Leipzig. Karl Scholtze. Preis 2 Mk. :

Die Ventilation der bewohnten Riume. Nach den neuesten Erfin-
dungen bearbeitet von Ahrendts, Kgl. Garnison-Bauinspector. Zweite
Auflage. Leipzig. Karl Scholtze. Preis 2 Mk

Commissionsverlag von Julius 8pringer, Berlin N. — Fiir die Redaction verantw.:

Reg.-Baumeister Th. Kamps, Berlin. — Druck von Julius Sittenfeld, Berlin w.
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Die Concurrenz fiir das Lutherdenkmal in Berlin.

pml 0 Januar dieses Jahres erliess das Comité fiir die
=81 B24| Ausfiihrung eines Lutherdenkmals in Berlin einen
2Ll ,59 Aufraf an alle deutschen Bildhauer zur Betheiligung
1Y {&4| an ciner tffentlichen Concurrenz, deren Bedin-
=1 gungen sich im Wesentlichen darauf beschrinkten,
dass das fiir den nordlichen Theil des nenen Marktes bestimmte
Denkmal aus einem Standbilde des Reformators mit ent-
sprechenden Nebenfiguren, jedoch unter Ausschluss alle-
gorischer oder symbolischer Gestalten, bestehen solle. Bei
einer Kostensumme von 200000 Mk. wurde als Material Bronce
oder harter Stein (Granit oder Syenit) vorgeschrieben. Die in
den Bewerb eintretenden Modelle (in !/ der wirklichen Grisse)
mussten bis zum 1. October in dem Gebiiude der Kunstakademie
abgeliefert sein. Die Preise von 5000, 3000 und 2000 Mk.,
sowie weitere 2000 Mk. fiir zwei etwa noch zur Empfehlung
gelangende Ankiufe stehen der Jury zur Verfigung, welcher die
Bildhauer Professor Siemering und Professor Wilhelm
Wolff, die Architekten Professor Adler und Stadthaurath
Blankenstein, ferner der Geschichtsmaler Professor Gesell-
schap angehdren; des ferneren ziihlen dazu Geh. Regierungsrath
Schine, Dr. Hermann Grimm, Hofprediger Frommel und
Prediger Lisco; dann von Seiten des Ausschusses kommen
Gerichtsrath Schroeder und Geh. Regierungsrath Spinola,
endlich Dr. Jordan und Dr. Bertram als Verrtreter des Cultus-
ministeriums hezw. des Magistrats hinzu.

In Folgp jener Einladung sind im Ganzen 47 Entwiirfe ein-
gegangen, die seit dem 12, October in den oberen Riumen der
Kunstakademie offentlich ausgestellt sind*) und die vielfach
eine Mitarbeit von Architekten erkennen lassen. Dankend
ist anzuerkennen, dass noch vor der Eroffnung ein kleiner Katalog
im Druck vorlag, in welchem jedes Modell mit Motto nebst
luufer_ld(:,r Nummer angegeben und in der Gesammtanlage und
dem Beiwerk knapp charakterisirt ist. Es erleichtert das wesent-
lich die Orientirung, die durch die mangelhaften Raumverhilt-
nisse zu Ungunsten der Kiinstler erschwert wird.

Der erste Gang durch die drei von der Ausstellung einge-
nommenen Sile verriith schon, dass neben einer Anzahl ziemlich
landliufiger verungliickter Arbeiten doch auch eine Reihe solcher
sich befindet, die bei einer kiinstlerischen Gesammtauffassung
Streben und Talent bekunden. Dahin rechnen die Entwiirfe
mit dem Motto: sDie Reformation in den Marken®
oBrunn alles Hells_“, sReformation®, ,Brandenburg®
und ,Paulus® simmtlich im Uhrsaal, Entwurf mit dem Motto
»93—58% im grossen Nebensaal, ,In Treue fest®, ,Das Wort
sie sollen lassen stahn®* (B) und ,Mit Gott* (No. 14), sowie
slch glaube® (No, 45) in der Gallerie nach den Linden zu.**)

Bevor nun diese niher besprochen werden sollen, wird es
erforderlich sein, Einiges iiber die vorhandenen Losungen im
Allgemeinen voranzuschicken, indem noch bemerkt sei, dass die
hier angefiihrten Entwiirfe in der Hohe zwischen 9 und 14 m
schwanken wiirden. Zu betrachten haben wir erstens die Gestalt
Luthers, die unter allen Umstiinden die Hauptsache bleiben muss,
zweitens die Gestaltung des Sockels, drittens die Wahl des Bei-
werkgs an Nebenﬁgnren und dessen Verbindung mit dem Denk-
mal in Beziehung zur Hauptfigur, viertens die Gesammtcompo-
sition und die kiinstlerische Befihigung, endlich die Bestimmung
des Maassstabes mit Riicksicht auf den fir die Aufstellung ge-
wiihlten Platz und seine Umgebung.

Als Anhalt fir die Aufgabe dient eine sehr wichtige nach-

triigliche Erklirung des Comités, wonach Luther nicht anders
als stehend gedacht werden kann und wonach die zweck-
miissigste Grosse der Statue auf 3,20—3,60 m angegeben wurde.
In demselben Schriftstiick findet man fiir die Begrenzung der
Hohe des Denkmals die Grosse des Platzes als eine ,miissige“
bezeichnet, woraus eine ziemlich bestimmte Einschrinkung durch
Anlagen erwartet werden muss. Sonst soll sich das Denkmal
in reichem Aufbau gruppiren und namentlich auch von der
Kaiserwilbelmstrasse, einer zukiinftigen Hauptverkehrsader, die
vom Lustgarten ausgeht, sichtbar sein. Dies und die Bemerkung,
dass das Denkmal, seiner Bedeutung entsprechend, die iibrigen
Berliner Denkmiiler iiberragen soll, hat viele Vorschlige her-
vorgerufen, die ‘entschieden iiber das, was man beabsichtigt,
hinausgehen. Das Bliicherstandbild am Opernplatz hat eine
Gesammthéhe von 7,53 m, das Reiterstandbild Friedrich des
Grossen (von Rauch) eine solche von 13,50 m. Zwischen beiden
wird sich das Maass fiir das Lutherstandbild bewegen miissen,
jedenfalls aber nicht dariiber hinausgehen diirfen. Rechnet man
fir die Figur selbst 3,50 m, auf den Sockel 4,50 m und wihlt
noch einen Unterbau von 1—1,50 m, so erhilt man eine Ge-
sammthohe von 9—10 m, die unter den gegebenen Verhiltnissen
zu Grunde zu legen sein wiirde.

Hiernach kann die Gestaltung des Werkes keine allzu reiche
werden, was ohnehin das vorgeschriebene Material verbietet;
die Schonheit der Linien wird weit mehr in edlen Verhiltnissen
und in der kiinstlerisch geschickten Anordnung der Neben-
figuren zu bestehen haben, fiir die ein Maassstab von etwa
2,80 m sich ergeben muss. Nach der frither kundgegebenen
Ansicht - der Jury soll aber ein gewisser Reichthum vorhanden
sein, so dass ausser den Nebenfiguren die Anordung von Reliefs,
Biisten oder Medaillen erwiinscht erscheint. Nach diesem Plan
sind etwa 4 Figuren im Zusammenhang mit dem Sockel des Denk-
mals wohl zuliissig, withrend deren Zahl bei der Abtrennung
derselben vom Sockel mit Riicksicht auf die Kosten schwerlich
eine ebenso grosse sein diirfte. Fiir die Wahl der Figuren ist
die Bestimmung des Denkmals als maassgebend anzusehen. Die
Denkmiiler in Worms, in Eisleben, in Wittenberg und Leipzig
haben simmtlich eine etwas abweichende Grundidee von diesem.
Zur Erinnerung an den 300. Geburtstag des Reformators in der
Hauptstadt eines Landes, das als die Vorwacht des Protestan-
tismus gilt, mag vor Allem der kirchlich-historische Stand-
punkt zu betonen sein, weil die Reformation zugleich die Grund-
lage diesss Staates geschaffen, der von mittelalterlicher socialer
und religioser Tradition sich frei machend, dadurch gerade be-
rufen wurde, eine vollig neue Zeit anzubahnen. Luther hat
seine grossen Verdienste um die deutsche Sprache und die
deutsche Wissenschaft, die beide die Gedanken der deutschen
Einheit mit beginnen halfen. Desshalb missten die Be-
ziehungen zur Stadt Berlin und zur Mark hier vorab im
Vordergrunde stehen, Luther’s Mitstreiter und die Forderer
seiner Lehre aber in zweiter Linie zur Geltung gebracht werden.

Nach diesen allgemeinen Gesichtspunkten wollen wir nun
die besseren Entwiirfe niiher ins Auge fassen und schliesslich
die Frage noch behandeln, in wie weit eine in den Massen
grissere, mehr architektonisch gehaltene Composition hxerpel
eine geringere Berechtigung hatte, und inwiefern brunnenartige
Liésungen, grossriumige, auseinandergezogene Plattfprmen, Sockel
wit Ruhebinken und alle, aus dem Dreieck entwickelte Denk-
miler sich weniger Hoffnung machen diirften.

Yermischtes.

Hﬁhanb_euﬂmmungen der Kiniglich Preussischen Landesaufnahme von
Mﬁller-l{open. Durch ‘die Bestimmungen des Central-Directoriums
der Ver.messungen im Preussischen Staate vom 16. December 1882 war
l"gemel_n vorgeschrieben, dass simmtliche Nivellements von irgend wel-
cher Wichtigkeit auf N.-N., d. h. auf den Normal-Nullpunkt der Landes-
e

*) Die Ausstellung wird mindestens 14 Tage dauern; der Zutritt ist Sonnta
yon 12—8 Uhr, an Wochentagen von 10—8 Uhr. Montags und Donnerstags wird eﬁ.
Elnmt‘z'snld von 50 Pf. erhoben.

&Eln‘fowdhte nennen von Betheiligten Enke, Hilgers, Lessing, Otto
(Rom), Hundrieser, Schuler, Bergmeyer, Eberleln,‘Birw.ld.

aufnahme bezogen werden sollten. Die Zweckmissigkeit einer solchen
Anordnung steht ausser Frage und hat je linger je mehr _Anerkem}ung
efunden. Der Ingenieur Miiller-Kdpen hat die Durchfihrung dieser
estimmungen dadurch wesentlich unterstitzt, dass er die Hohs,nzahlen
des von der trigonometrischen Abtheilung der Landesaufnabme iber das
Gebiet des Preussischen Staates und Elsass-Lothringen gelegten Nivelle-
mentsnetzes, an das die anderen Nivellements anzuschliessen sind, nach
Provinzen gesondert herausgegeben hat, ein Unternehmen, da}s neben
der Billigkeit der einzelnen Hefte auch die Benutzung durch die Hand-

lichkeit der einzelnen Hefte wesentlich erleichterte.
Es hat sich nun herausgestellt, dass von den durch den Ingenieur
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und Landmesser Miller-Kopen hierselbst herausgegebenen und durch
Circular - Erlass vom 21. Juni 1880 zur Anschaffung und Benutzung
empfohlenen ,Hohenbestimmungen der Kénigl. Preussischen Landes-
Aufnahnie“ das die Provinz Rheinland betreffende Heft fast mur
solche Zahlen enthilt, welche in ihrer endgiltigen Feststellung durch die
Konigl. Landes-Aufnabme einer Abiinderung unterzogen worden, within
fir den Gebrauch nicht mehr geeignet sind, Muller-Kopen hat daher
die ,Hohenbestimmungen der Konigl. Preussischen Landes-Aufnahme in
der Provinz Rheinland® in einer zweiten berichtigten und erweiterten
Auflage erscheinen lassen, welche tberall an Stelle der etwa beschafften
ersten, nicht weiter verwendbaren Auflage zu beschaffen und in Gebrauch
zu nehmen ist.

Dieser Fall veranlasst den Minister der 6ffentlichen Arbeiten mittelst
Circular-Erlass bekannt zu geben, dass die Koniglich Preussische Landes-
Aufnahme eine Gewahr fir die Richtigkeit der Miiller-Kopen’schen
Veriffentlichungen nicht dbernimmt, vielmehr ausschliesslich die von ihr
selbst veriffentlichten, in der Hof-Buchhandlung von E. S. Mittler u.
Sohn in Berlin erscheinenden Héohenbestimmungen als maassgebend an-
erkennt. Bei wichtigeren Nivellements-Anschliissen oder bei entstehenden
Zweifeln wird daher auf die letsteren zuriickgegangen werden miissen,
und bestimmt der Minister, dass, sofern sich hierbei Abweichungen der
Miiller-Kdpen'schen Zahlen von den Originalzahlen ergeben sollten,

hieriiber unter Angabe der vorgefundenen Unrichtigkeit Anzeige zu er-
statten ist.

Ausserordentliche Preishewerbung im Berliner Architektenverein.
Unter den Miigliedern des Berliner Architektenvereins wird eine Preis-
bewerbung ausgeschrieben behufs Gewinnung von Entwirfen zu einem
Kreiskrankenhause in Insterburg. Die Krankenhaus-Anlage soll aus
einem Hauptgebiiude und zwei, kleinen Nebenbauten bestehen. In dem
in 2 Stockwerken nach dem Corridorsystem zu errichtenden Hauptgebiude
sollen eine Minnerstation fir 36 Betten und eine Frauenstation fir
24 Betten untergebracht werden. Diese beiden Stationen sind derartig
von einander zu trennen, dass sie nicht dbereinander, sondern in den
beiden Geschossen nebeneinander liegen, woraus sich die Nothwendigkeit
zweier Treppenanlagen ergiebt. Ausser den beiden vorgenannten Haupt-
geschossen soll das Gebiude noch ein zur Unterbringung von Wirth-
schaftsriumen ete. dienendes Kellergeschoss und ein ausgebautes Dach-
geschoss erhalten, in dessen Giebelstuben etwa wit besonderen Krank-
heiten behaftete Kranke untergebracht werden kiénnen. Fiir die Closet-
anlagen ist ein gut ventilirtes Tonnensystem in Aussicht zu nehmen.
Eine Leichenkammer mit Sektionszimmer sowie eine Waschkiiche und
ein Desinfectionsraum sind in den erwihnten Nebengebiuden unterzu-
bringen. Die Gesammtkostensumme darf die Summe von 90 000 Mk. in
keinem Falle iiberschreiten. Der Beurtheilungs - Kommission ist die
Summe von 800 Mk. zur Verfiigung gestellt, welche je nach dem Werthe
der eingegangenen Arbeiten in einem oder zwei Preisen zuerkannt werden

wird. Der Termin der Einsendung ist auf den 14. November d. J.
festgesetzt.

Schliirfbrunnen. Der ,Boston Transeript“ bringt unter dem Titel
»Neues Entwisserungsverfahren® die Verwendung dieser schon bekannten
Brunnenanlagen zur Entwisserung der Simpfe im Staate Georgien durch
0. P. Fort. Die Landplage Floridas, Luisianas und der ungeheueren
Rexssfe}der Carolinas und Sidgeorgiens sind die Simpfe, in deren Mitte
die weisse Race wegen der salzhaltigen Brunnen und der Malaria, welche
von den Ueberschwemmungen und sumpfigen Landstrecken unzertrennlich
ist, nicht leben kann. Vor einigen Jahren hatte Fort, der ein be-
deutendes Areal dieses ungesunden Landstrichs besitzt, die Idee, dort
artesische Brunnen zu hohren. Er hatte die Ueberzeugung in einer ge-
wissen Tiefe klare und reichliche Wassermassen zu finden. Der Erfolg
seiner Bohrungen war ein so durchschlagender, dass wan heufzutage
iberall in Sidgeorgien artesische Brunnen bohrt, welche reines, klares
Wasser liefern. Fort beschiftigte sich nun eingehender mit der Ent-
wiisserung seiner Simpfe, welche, einmal trocken gelegt, ihm Ackersticke
geben mussten, die sich nur mit den besten, humusreichen Lindereien
Russlands vergleichen liessen, deren Fruchtbarkeit sich als unerschopflich
erwiesen hat. F. entschloss sich zu diesem Zwecke die Grundwasser-
liufe, deren Bestehen die geologischen Untersuchungen in 20—30 m
Tiefe unter der Terrainoberfliche ergeben hatten, dadurch auszunutzen,
dass er die stagnirenden Gewiisser durch ein Bohrloch abfliessen liess.
Sein erstes Versuchsfeld lag mitten in einer Nussbaumanpflanzung, un-
gefihr 200 m von seinem zuerst erbohrten artesischen Brunnen und hatte
einen Flicheninbalt von beinah 1 ha bei einer Maximaltiefe von 4 m in
der Mitte. Um einen sicheren Erfolg zu erzielen, musste das Bohrloch
in der Mitte der tiefsten Stelle des Sumpfes hinuntergetrieben werden.
Zuerst wurde ein Rahmen aus starken Balken hergerichtet, welcher bis
in die Mitte des Teiches gefahren wurde. Mit Hilfe dieses Rahmens
wurde ein Floss zusammengezimmert, von dem aus man den Rahmen
durch allmilliges Belasten senkte. Nachdem letzterer die Sohle des
Sumpfes erreicht hatte, stellte man sich auf dem Flosse, welches sich
iber Wasser erhob, eine Plattform her, welche als Werkplatz diente.
Zum Betriebe des Bohrapparats wurde ein Krahn darauf gestellt. Zuerst
wurde mit der Ramme das Hauptleitungsrohr eingetrieben, welches,
nachdem es eine 9 m starke Lage verschiedener Erdarten durchfahren
hatte, auf Felsen stiess. Jetzt benutzte man den Meisselbohrer, welcher
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bei einer Tiefe von 15 m von der Tiefsohle abgemessen in den Grlmd‘
wasserlauf fiel. Die Wassermassen begannen sofort brausend in das
weite Hauptleitungsrohr zu stiirzen, dessen Rand sich nur einige Zoll
unter dem Wasserspiegel befand. Man zog die Bohrrohre heraus un
der Sumpf leerte sich mit einer Geschwindigkeit entsprechend dem Du{ch-
messer der Ausflussiffoung  Sobald das Wasser zu fliessen aufhorte,
befestigte man am Ende des Bobrapparats einen Meisselbohrer, liess
denselben durch das Hauptrohr hinabfallen und erweiterte das Bobrloch
derartig, dass der Rand des Hauptrobres bis zu der gewinschten Tiefe,
also bis zur Sohle des Sumpfes allmilig hinuntergleiten konute. Die
Mindung des Ausflussrobres wird durch ein eisernes Drahtgitter ge_;
schlossen und ist mit einem Brunnen eingefasst, welcher deraf.ﬂgv““
Steinen ausgepackt ist, dass der Abfluss des Wassers und die ___-ﬂ_i;
stopfung der Miindung gesichert ist. Man sieht auf diese Wejse "‘;
einer Entfernung von 200 m zwei Réhren, die des artesischen Brunnel:l,
welche reichliches Trinkwasser liefert und die des Schlirfbrunnens, welche
die stagnirenden Gewiisser des Sumpfes verschlingt. Diese Anlage,
welche Fort 320 Mk. gekostet und ihm ein Hektar Ackerland,‘ wel-
ches fiir jede Kultur giinstig ist, eingebracht hat, ist von allen Grund-
besitzern der Sidstaaten mit dem grossten Interesse verfolgt wqrdem
Ihnen allen erdffnet sich die giinstige Aussicht wit einem geringen
Kostenaufwande Millionen von Hektaren fruchtbaren Landes zu gewinnen,
welches bis heutigen Tages vollstindig ungesund und unproduktiv ist.
Den landwirthschaftlichen Kreisen Europas, welche bereits so hart von
der Concurrenz der Vereinigten Staaten getroffen werden, stehen noch
triibere Tage bevor, wenn diese Entwisserungsmethode sich, was sehr
wahrscheinlich ist, weiter verbreiten sollte.

Pulverisirung durch Dampf. Die ,Métallurgie du Non_i“ schreibt:
Zu uns kommt eine sehr originelle Erfindung aus Amerika. Stt:lme,
Felsen, Mineralien miissen oft zu einem feinen Pulver zermahlen v:‘er :nd’
entweder fiir die Cementfabrikation oder fir die Ausbeutung gol t:"::en
silberhaltiger Erze. Je mehr z. B. der goldhaltige Quarz zu emegl el o
Pulver verarbeitet ist, desto leichter wird das Amalgamiren durc ]guet.
silber vor sich gehen und desto geringer wird der Verlust an Go sei;p.
Augenblicklich zerkleinert man mit Halfe der Steinbrechmaschinen. Dle
dadurch erhaltenen Producte werden in Stampfwerke zerstossen. ~as
auf diese Weise erhaltene Steinmehl ist schon nach den Korngrossen
getheilt. Auf eine andere Weise erhilt man aber auch feines Pulver
durch den Apparat, welcher soeben unter dem Namen Ppe_umatlsche_r
Pulverisator gebaut wird. Das Eigenthimliche dabei ist, dass die
Kraft, welche den Stein pulverisirt, nur durch einen Dampfstrahl aus-
geiibt wird. Das Mineral, welches vorher in 3—G mm grosse Stiicke
geschlagen ist, wird in einem grossen Trichter mit zwei Spitzen aus-
gebreitet, welcher das Material nach zwei kleinen Oefflnungen fihrt, durch
welche in entgegengesetzter Richtung zwei kriftige Strahlen iiberhitzten
Dampfes eindringen. Die beiden Dampfstrahlen reissen die Sticke mit
sich fort, welche mit grosser Gewalt aufeinanderstossen und in Pulver
zerfallen. Dampf und Material fliegen in eine geheizte Kammer. Man
findet das Material darin als ganz feines Pulver. Die Steinstiicke, .welt.:he
nicht fein genug zerrieben sind, werden auf ihrem Wege durch ein Sieb
zuriickgehalten und durch ein Paternosterwerk dem Trichter wieder zu-
gefiihrt. Der Dampf wird in einem Kessel von 20 Atmospbiiren erzeugt
und noch in einem besonderen Ueberhitzer ungefahr auf 600° iberhitzt,
bevor er in das zerkleinerte Material hineingeblasen wird. Jedenfalls ist
dies Verfahren, wenn es sich bewihrt, ein sehr sparsames. Versuche
nach dieser Richtung hin sind schon ofter gemacht worden, wenigstens
macht L. Malo in einer seiner Abhandlungen in den ,Annales des p.
et des ch.“ iiber Asphalt schon darauf aufmerksam, dass man sich be-
miiht, den Asphalt durch einen Dampfstrahl zu pulverisiren.

Personalné.chrichten.
Preussen.

Des Konigs Majestit haben Allergniidigst geruht, den bisherigen
Kreis-Bauinspector, Baurath Berghauer in Liegnitz zum Regierungs-
und Baurath zu ernennen. Derselbe ist der Koniglichen Regierung in
Aurich dberwiesen worden.

Der Regierungs-Baumeister Wilhelm Kaufmann in Oppeln ist
zum Bauinspector ernannt und demselben eine technische Hilfsarbeiter-
Stelle bei der dortigen Kéoniglichen Regierung verliehen worden.

Der bei dem Restaurationsbau der Schlosskirche in Wittenberg be-
schiiftigte Regierungs-Baumeister Waldemar Schroder ist als Konig-
licher Land-Bauinspector daselbst angestellt.

Zu Regierungs-Baumeistern sind ernannt: die Regierungs-Baufihrer
Robert Kramer aus Salzmiinde bei Halle a. S, Ewald Bindel aus
Unna, Paul Michaélis aus Herzberg a. d. Elster, Johannes Herr
aus Petzelssdorf bei Neumark W.-Pr., Wilhelm Rohlfing aus Pader-
born, Paul Mettke aus Spremberg, Max Hohenberg aus Pritzwalk
und Louis Braun aus Bromberg.

Die Feldmesser-Prilfung hat im 3. Vierteljahr d. J. der Candidat
der Feldmesskunst Karl Scheidtweiler auf Grund besonderer ministe-
rieller Ermichtigung bei der erneut zusammengetretenen Feldmesser-
Prifungscommission in Disseldorf bestanden.

Comﬁissionlverlag von Julius Springer, Berlin N. — Fiir die Redaction verantw.: Reg.-Baumeister Th. Kamps, Berlin. — Druck von Julius Sittenfeld, Berlin W.
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Concurrenz-Ergebniss.

Nachdem fiir die Conecurrenz zu dem Neubau eines Gesellschaftshauses der Casinogesellschaft zu Chemnitz 32 Arbeiten eingegangen

waren, hat das aus den Herren

Geheimer Regierungsrath und Professor J. C. Raschdorff in Berlin,
Stadtbaudirector Hugo Licht in Leipzig
und fiinf Gesellschaftsmitgliedérn, unter welchen letzteren sich als Sachverstindige
Herr Stadtbaurath Ed. Heehler in Chemnitz und
Herr Architekt Osear Anke in Chemnitz
befinden, bestehende Preisgericht simmtliche Arbeiten eingehend geprift und einstimmig beschlossen, den drei mit den Motti: ,Phonix®, ,Freya®

und ,Glickauf“ versehenen Entwiirfen je einen Preis zuzuerkennen.
: Da das Preisgericht dahin entschied, dass
werthig zu betrachten seien, so wurde einstimmig beschlossen,

die Entwiirfe ,Phonix“ und ,Freya“ voranzustellen, in der Summe ihrer Vorziige aber gleich-
den ausgesetzten ersten Preis von 2500 Mk. mit einem zweiten Preise von 1500 Mk.

zusammenzulegen und mit je 2000 Mk. als zwei erste Preise an die Verfasser der beiden Entwirfe ,Phonix® und ,Freya® zu vertheilen, dagegen dem

Verfasser von ,Gliickauf* einen zweiten Preis von 1500 Mk. zuzuerkennen.

Bei Eréffuung der Couverts ergaben sich als Verfasser:
Fiir den Entwurf ,Phonix®

] » »

" . 2 ” ®
Simmtliche Entwiirfe werden von Sountag den 11. October

die Architekten Georg Weidenbach und A. Kiippl in Leipzig,
,Freya® Architekt Fritz Kaysser in Frankfurt a. M.
. ,Glickauf* die Architekten Pfeifer & Hiindel in Leipzig.
! bis mit Sonntag den 25. October a. c. tiglich von Vorm. 10 Ubr bis Nachm.
4 Uhr in der Aula der hiesigen hiheren Knabenschule Gffentlich ausgestellt.

Wir sagen simmtlichen Herren Concurrenten unseren Dank fir die unserem Projecte gewidmeten Arbeiten.

Die nicht primiirten Arbeiten

stehen vom 26. October a. ¢. ab den Herren Verfassern wieder zur Verfigung, und bitten wir deshalb um Aufgabe der Adressen, an welche dia

Arbeiten zuriickgegeben werden sollen.
Chemnitz, den 13, October 1885.

Ulrich.

Der Vorstand der Casino-Gesellschaft.

(4040)
Gechter.

Wiirttembergischqr Yerein fiir Baukunde.

~_Die auswiirtigen Mitglieder, welche mit dem Jahresbeitrag pro 1885
im Rucks}ande sind, werden ersucht, denselben spitestens bis 10. No-
vember einzusenden, andernfalls solcher per Post erhoben wird.

Stuttgart, 10. October 1885. Der Cassier:
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Ostpressischer Architekten- und Ingenienr-Verein

1]

Auf Beschluss fler gestrigen \'ersammlungg werden fortan am

1. und Ei l}onnerstarz jeden Monats wissenschaftliche Vereinsabende,
an den ibrigen Donnerstagen gesellige Zusammenkiinfte stattfinden.

In der niichsten wissenschaftlichen Sitzung — am 5. November cr. —
wird Herr Friihling einen Vortrag iiber seine letzte Studienreise halten.

Gleichzeitig machen wir bekannt, dass Herr Kreisbaumeister a. D.
Hoffmann fir die Vereinsmitglieder eine Anzahl von Aufsitzen pp.
tiber rationellen Steinbau tbersandt hat und dass diese von dem Biblio-
thekar in Empfang genommen werden konnen. (4044)

Kinigsberg, 16. October 1885. Der Vorstand.

gez. Krah,
Architekten-Verein zu Berlin.
Zur ausserordentlichen Concurrenz:
Entwurf zu einem Kreiskrankenhause in Insterburg.

Zpr Vermeidung von Irrthiimern wird hierdurch bekannt gegeben,
dass sich die im Programme genannte Bausumme von 90000 Mk. nur
auf das Hauptgebiude der Anlage bezieht, Die Kosten fir die beiden
kleinen Nebengebiiude sind in obiger Summe nicht mit enthalten.

(4046) Die Commission.

Familien-Nachrichten.

Statt jeder besonderen Anzeige.
Curt Teichert,
Regierungs-Baumeister,
Margarete Teichert, geh. Treuhaupt.

Vermiihlte.
Im October 1885.

Driesen, Landsberg a. W. (4047)

Offene Stellen.

Ein junger Awchitekt, flotter Freihandzeichner, dem-
niichst eventl. zum 1. November gesucht. Lebenslauf und Gehalts-
anspriiche unter Chifire R. J. 587 an die Expedition d. Zeitung
erbeten. (4026)

Glesueht fir sofort oder zum 1. November zu Projektirungs- und
Abrechnungsarbeiten auf mindestens 3 Monate ein hierin erfahrener
iilterer Regierungs~Baufiihrer mit 7.5 Mk. Tagegeldern und unter
Gewihrung von Zureisekosten. Weitere Beschiftigung steht in Aussicht.

Meldungen unter Beifigung vou Zeugnissen und eines Lebenslaufes
sind an den Unterzeichneten zu richten. (4042)

Allenstein, den 15. October 1885.

Der commissarische Garnison-Baubeamte.
0. Lehmann,
Regierungs-Baumeister.

Stadtische Baugewerkschule

zu IDSTEIN im TAUNUS.

Heranbildung zu Baugewerksmeistern. Abgangsprifung nach der
Prifungsordnung vom 6. Sept. 1882 vor einer Konigl. Prifungscommission.

Vorcursus beginnt 5. October, Wintersemester 2. November.
Programm und Auskunft kostenlos durch die Direction. (3864)

Maschinenfabrik von C. Hoppe,
Berlin N., Gartenstr. 9,

empfiehlt sich zur Anfertigung von Dampfmaschinen besten
Systems, Dampfkesseln, Transmissionen, Pumpen und allen
Fabrikausriistungen. (3248)




Anzeiger zum Wochenblatt fiir Bauknmle.r

Priffungsstation fiir Baumaterialien.

20, Octoberr_l§§5a-

~<Des
Die Redaction des ,,Wochenblatts fiir Baukunde* erlaubt sich hiermit ihre seit dem 1. October 1882 in Function

getretene Priifungsstation fiir Baumaterialien in Erinnerung zu bringen, deren Aufgabe es ist, im Auftrz}ge von Behorden v(v}i? Pn
vaten, Fabrikanten, Steinbruchbesitzern ete. Festigkeits- wie auch chemische Untersuchungen von Cementen, Kalken, Gypsen,

7 38

natiirlichen und kiinstlichen Bausteinen auszufiihren, sowie auch gutachtliche Aeusserungen iiber die aus den Untersuchungen
gefolgerte Brauchbarkeit der Fabrikate fiir bestimmte praktische Zwecke anzuschliessen.

Die Priifung von Cement wird nach den von dem Konigl. Preussischen Ministerium fiir Handel etc. mittelst Erlass vom

10. November 1878 festgestellten Normen ausgefiihrt.

Erweiterte Einrichtungen machen es maglich, die Dauer derartiger Versuche auch auf lz”mge_re Zeig = bei Cervl_len}:ez:
Kalken, Beton- und Mortelmischungen auf Jahre hinaus — auszudehnen, sowie auch fiir grissere Bautgn in periodischen Zwische
riumen regelmissige Untersuchungen, behufs Ermittelung der Durchschnittsqualitit der gesammten Lieferung anzustellen.

Indem wir hierbei in erster Linie wissenschaftliche Zwecke verfolgen und dadurch einem in Fachkreisen lebhaft ;m?}full;:
denen Bediirfnisse zu entsprechen glauben, bieten wir gleichzeitig den Lieferanten wie Consumenten eine wei tere praktls_c euneen
genheit, fir unmittelbare Verwendungszwecke unparteiische, praktisch brauchbare Untersuchungen und Qualititsbestimmung

anstellen zu lassen.

Redaction des ,Wochenblatt fiir Baukunde®.

Lieferung von Pflastersteinen.

Die Lieferung von

2 Millionen Stiick Pflastersteinen

fir die Stadt Kéln soll anf dem Submissionswege vergeben werden. Die
nitheren Bedingungen liegen auf dem Stadterweiterungs Bureau, Hahnen-
strasse 26, wihrend der Bureaustunden zur Einsicht offen und kénnen
auch daselbst zum Preise von | Mark bezogen werden. Reflectanten
werden gebeten ihre Offerten frankirt, versiegelt und mit der Aufschrift
»Submission auf Pflastersteine® versehen, bis spiitestens den 16. November
Mittags 12 Uhr auf dem unterzeichneten Bureau einzureichen, woselbst
um diese Stunde die Eriffnung der eingelaufenen Offerten stattfinden wird.

Damit eventuell schon vor dem Submissionstermine eine Besichtigung
der Steinbriiche ete. stattfinden kann, ist es erwiinscht, dass lieferungs-

lustige Steinbruchbesitzer moglichst bald eine Mittheilung hierher ge-
langen lassen.

Koln, den 14. October 1885.

Stadterweiterungs-Bureau.
Stiibben.

7 Belkxanntmachuns.

Die zur Ausfihrung der Anlagen zur Sicherung der Eingangsweichen
anf 7 Bahnhifen erforderlichen Arbeiten und Lieferungen sollen, in
4 Loosen getrennt, vergeben werden.

Die Bedingungen, Zeichnungen, Massen- und Preisverzeichnisse sind
gegen portofreie Einsendung von Mk. 0,50 fiir jedes Loos von umns zu
beziehen.

Angebote sind bis Mittwoch, den 28, October d. J., Morgens

11 Uhr, portofrei, verschlossen und mit entsprechender Aufschrift ver-
sehen uns einzureichen.

Miinster, den 15. October 1885.

Kénigliches Eisenbahn-Betriebsamt
Wanne-Bremen.

Die Herstellung eines neuen Blechschornsteins, im Gewicht von ca.
2500 kg., fir die Imprignir-Anstalt auf Bahnhof Porta, soll am Sonmn=
abend, den 24. October 1885, Yormittags 11 Uhr, offentlich ausge-
boten werden. Zuschlagsfrist 14 Tage.

Offerten - Formulare und Bedingungen kénnen gegen porto- und

bestellgeldfreie Einsendung von 0,75 Mk. vom Betriebs- Secretair Wart -
mann bezogen werden. (4039)

Konigliche Eisenbahn-Bau-Inspection Minden.

Preisverzeichnisse

von Réhren verschiedener Weiten zu Kanalisationszwecken, Giillies

u. dgl. — die Preise frei Bahnhof Gumbinnen — wiinscht portofrei zu
erhalten

Gumbinnen, den 13. October 1885.

Der Konigliche Bauinspector.
Hillenkarp. 12 e
Eisenhiitten- und Emaillirwerk

Franz Wagenfiithr

TANGERHUTTE

liefert als
ausgebildetste Specialitiit:

Gusseiserne Fenster
jeder Construoction
laut Catalog No. 9 (3848)
in uniibertroffener Modellauswahl
sowie auch nach neuen Modellen.
l Stiickpreise schliessen Modellkosten ein.
Transport-Ramponage
ist durch Versicherung gedeckt.
Franco - Lieferungen werden nach Vereinbarung iibernommen.

(4045)

(4038)

(4037)

aHEN

e
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Trockenstuck
von A. Kleefeld, Bildhauer,

11. Gipsstrasse BERLIN C. Gipsstrasse 11,

Kann nle abfallen und ist so leicht wie Steinpappstuck. (2790)

Kann sofort nach der Befestigung gemalt und vergoldet werden,
Ueber Verwendung lobende Zeugnisse von Behorden.

Prospecte sende gratis und franco. Telephon-Anschluss No. 577.

er Biicherkatalog 99K
No. 36: Architektur. 1300 Nummern.

gratis.
Berlin, Franzisischestr. 33 e.

Soeben erschien:

B Antiquarisch

(4041)
Paul Lehmann,

Buchhandlung wnd Antiquariat.

 Jiie foarleidende

exiftivt fein empfeblendwerthered Mittel, wie
Apotheter Dundel’s utgttaltiltfdytr
Haarbalfam, Derjelbe bejdrdert in un-
eabuter Weife den Haarwud@, reinigt die
opfhaut, befeitigt bdie fo [ijtigen Schuppen
und giebt bem ergranten Haave in 10 bis
14 Tagen feine urjpriingliche Farbe auriid.
Fiir ben Grfolg garantive. Pro Flajde mit
Gebraud)Banweijung verjendet au 2 ML
60 %By. franto gegen Nadynahme ober nady Gin-

fendbung ded Vetraged Apotheler Dundeel
KEpidenbroda. Bt i)

Verlag von Julins Springer in Berlin N,
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Soeben erschien:

Lehrbuch

der

Elektricitdt und des Magnetismus.
E. Mascart, 1

Professor am Collige de France,

J. Joubert,

Professor am Collége Rollin.

Director des Burean central météorologique.
Autorisirte deutsche Uebersetzung
von

Dr. Leopold Levy.

Erste;‘B_&nd.
Mit 127 in den Text gedruckten Abbildungen.
Prels Mk, I4.—.

] Zu b‘eiloh;n\ durch uie'Bnchhandlungei.‘ &

Commissionsverlag von Julius Springer, Berlin N. — Fiir die Redaction verantw.

.: Reg.-Baumeister Th. Kamps, Berlin. — Druck von Julius Sittenfeld, Berlin W.
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Inhalt: Die Concurrenz fiir das Lutherdenkmal in Berlin. — Ueber einige Aendernngen in der Anordoung und in dem Verfahren der Tarirung von Apparaten zur Messung
der Wassergeschwindigkeiten und der Art der Berechnung der Abflussmengen. — Centralweichenanlagen in Wiirttemberg, — Anlage von Wasserbehiltern zur Vermin-
derung der Hochwisser der Strime. — Vereinsnachrichten: Architekten- und Ingenieur-Verein fiir Niederrheln und Westfalen. — Architektenverein zu Berlin.
— Vermischtes: Concurrenz. — 1X. deutscher Malertag zu Halle a. S. — Zur Gehaltsfrage der Baubeamten. — Brief- und Fragekasten.

Die Concurrenz fiir das Lutherdenkmal in Berlin.

11 stets nur ganz untergeordnet angewendet werden, niemals aber,
; wie es hier geschehen, nahezu den Maassstab der Hauptfigur

==a1n dem grossen Uhrsaal fesselt zuniichst den Blick ein | erreichen diirfen. Da uns bei dieser Skizze zuerst die Behand-
828 ausserordentlich vornehmes, an der Westseite auf- | lung des Denkmals als Brunnen begegnet, so mochten wir
bpad| gestelltes Modell, das einen bestimm't abgegrenzten = uns gleich hier dagegen aussprechen, dass das Luther-Denkmal
" Hintergrund bedingen wiirde und é!mhch einer Altar- | nebenbei noch Bewisserungszwecken dienen soll. Wire der
gruppe aufgebaut ist. (No. 10. Die Reformation | Vorschlag, der der Wiirde des Monumentes entschieden wieder-
in den Marken.) Der breit durchgehende Sockel ist als eine | streitet, iiberhaupt discutabel, so wire die erste Bedingung die,
mit Reliefs reich gezierte Wand aufgefasst, iiber deren Mitte | dass die ununterbrochene Wasserspende durch den Bruunen ge-
erst das die Statue Luthers tragende Postament sich hoch empor- | sichert wire. Da dies aber ein Ding der Unmdoglichkeit sein
hebt, wiihrend an beiden Seiten die abschliessenden Risalite in | diirfte, so soll man lieber die Idee ganz fallen lassen, denn zu
Hohe der Bildwand die Statuen Joachims II. und seines Bruders | den Zeiten, da das Wasser nicht fliessen wiirde, béte, das wird
Johann von Ciistrin tragen. Luthers Figur ist hoch iiber den | Jeder zugestehen, der Luther-Brunnen einen recht traurigen An-
Unterbau hinausgeriickt; dort steht er in gew_ahiger Erregung, | blick. Das sollte man doch dem grossen Manne nicht anthun!
den rechten Arm emporgehoben, wihrend die Linke auf die | Wenn trotz dhnlicher Bedenken, die ja jedem Bewerber auf-
Bibel gelegt ist, die aufgeschlagen auf einem Pulte rubt. Die | gestossen sein werden, die Brunnenlosung so oft wiederkehrt,
iiberfiihrende Vermittelung zwischen Luther und den Neben- s0 liegt es wohl daran, dass die meisten Bildhauer mit einem
figuren ist einem kymationartigen Ornament iiberlassen, 'das nicht eben kleinen Sockel aus solchem Material nicht recht was
wie eine Volute auf der durchgehenden Sockelwand aufliegt. | anzufangen wussten; da balfen sie sich denn mit ein Paar
An dem Sockel sind noch mehrfach Portraits, plastische Dar- = Schalen, Muscheln, Léwenmiulern und anderem Putzzeug, das
stellungen und Inschrifttafeln angebracht, die die Pesichungen | sie an hundert Vorbilders sich ansehen konnten. — Als eine
des Monumentes zu der Reformation niiher erliuti Ror: efnmntore G5t aonch der Entwurf mit dem Motto
und Gedanken sind hervorragend edel; die ganze tetauf | Vauwlus aulgefassi, ‘dec sein izvollen Aufbaues wegen viele
einen tiichtigen erfahrenen Kiinstler, an demn oo n filkp-  Legeisicrie Anbanger find *h hier sind zur Seite des

lichen -Arbeiten auf italienischem Bodew nicht spurios voriiber- =~ Sockels | 2\Wel ziemheh Ari isitzends Miguren, Hntten
gegangen sind. Die Jury wird diesem schonen Versuthe ihre | ound Melonehthon gewdhit Vorderse nd die Mickseite
Anerkennung nicht versegon kinnen, wenngleiclh oo Dordich ind mit tateln un rsehen; zu heiden Beiten
Keit der Losung nicht!entsprichi und die Wah] der Nebenfignren | s grosse Dassins angelegt nad riogsher ein grossor Kuheplats
keine glickliche, Mehr nach deeThive zi sleht twurf | geschaffen, dessen ypeiirenne v0n den siizendon Gestalten des
No. 22 mit dem Motto: Tt re 10y H tent ein GLwWas Moses und Panlus beyacht wird L He ganye :"xhhlge
einfacheres Iutherstand’ Melane machi einen freundlichen Eindruclk; st goschiektes Arran-
thon und Bugenhagen citzen, aul . - Balu gement, im Einzelnen liebwoll ausgearbeitet, - aber em Luther-
straden-gesliun: »n IMaleau, an-dessen Ecker a0l Jon Postimeni l mal st es might .~ Ebtnsoweniy ist. diex- 19 """’”5‘_‘
Joachim II., A . ».cht von Preussen. Ulrich von Hutten und der | talatvolle Arbeit mit dem Iiotto: Brunn alles Heils, bel

| welcher der einfach gegliederte Unterban wieder in Verbindnug
mit einem Brunven entworfen ist, wilrend der Sockel eine
wandartige Fortsetzung zu den Seiten fiudet und rechts nod
links auf den ein wenig vorgezogenen Postamenten vou den
| sitzenden Gestalten des Kurfiirsten Joachim II. und der Kur-
fiirstin Elisabeth begrenzt wird. Alles ist hiibsch e.rfun(jen und
mit Sorgfalt abgewogen und durchgearbeitet, doch ist die ganze

Humanist J- o Wessel (y 145, sitzend dargestellt sind.
Nur das Bestreben, alle Nebenfiguren moglichst untergeordnet
zu halten, kann den Bildhauer bestimmt haben, alle diese
Kimpfer und Mitstreiter in einem Zustand der Ruhe zu model-
liren, der ihrer Bedeutung im Leben nicht entspricht. Der
Luther selbst ist gut; doch ist der Gedanke, die zugehdrigen
Figuren so ausser Zusammenhang mit ihm zn bringen, nicht zu 1 ¢
billigen. — Dem Fingange gegeniiber, an der Siidseite, bemerkt Idee fiir den vorliegenden Fall nicht erhaben genug. — Er-
man eine, ganz sicher von einem Architekten beeinflusste | wihnenswerth wiiren in diesem Uhrsaal noch einige andere Eu@-
Losung, die das Motto hat: Brandenburg (No.9) Hier hat | wiirfe, die aber deswegen nicht niiher beleuchtet werden, weil
der Verfasser eine ovale Plattform geschaffen, die aber nur an | sie an dem Grundfehler leiden, mit nur drei Eqkeu entwickelt
der Riickseite als eine in Blendarkaden aufgeldste halbrunde & zu sein, so dass immer Eine der an diesen Ecl_&pfellern stehgnden
gothische Wand gedacht ist, in deren Mitte Luther in einer oder sitzenden Figuren dem Reformator direkt den Riicken
ziemlich ungesuchten Auffassung steht, wihrend auf den Eck- = zudreht, was doch als unyulassng angqsehen werden muss.

postamenten Joachim II. und Friedrich IL. von Sachsen sitzen. | In dem ostlichen kleinen Nebencabm_et nach den Linden
Das Plateau, von vorne auf halbrunden Stufen zuginglich, bietet | zu steht das Modell mit dem Mptto: Mit Gott A. (No. 14).
einen beschaulichen Platz, der aber, da man dem Denkmal za | Hierbei baut sich auf einem pre\ten quad}'atlschen chkel der
nahe steht, eine grofsere Berechtigung hiitte, wenn die Blend- | runde Kern auf, an dessen vier Ecken dlagoqale Pfeiler vor-
arkaden zur Aufuahme der jetzt an der Riickseite befindlichen | treten, die die vier begleitenden Figuren Reuchlin, Melanchthon,
Reliefs verwandt werden kénoten. In dem ganzen Entwurfe ist | Philipp von Hessen und Friedrich von Sachsen _aufnehmgﬂ;
die Wand zu sehr hervorgetreten, die Figuren miissten ihr | oberhalb des eigentlichen Postamentes ist noch eine k“rﬁftl.ge
gegeniiber weit grosser im Maassstabe gehalten sein. FEin #hn- | Fussplatte mit der Umschrift ,Eine feste Burg u. s. w.%, ein-
licher aber ungiinstigerer Entwurf, ein Halbrund mit Sitz- | geschoben, auf welcher Luther in einer edlen freien unge-
binken und zwei Sitzbildern an der Ecke ist No. 34 , Mit Gott*. | zwungenen wiirdevollen Haltung steht, die Rechte zur Erklirang
— Rechts daneben hat eine als Brunnen in grimem Syenit | seiner Worte leicht vor sich streckend, mit der Linken die
it Bronzefiguren gedachte Losung ihren Platz. (Motto Martin.) | Bibel auf die Brust legend. Zwischen den vier vorspringenden
Der Reformator in einer emergischen charakteristischen Haltung | Eckpfeilern sind die Flichen nischenartig ausgetieft, um an
Steht auf dem breiten kriftigen Unterbau, in dessen gewaltigen | jeder Seite eine Gruppe von zwei sitzenden Personen und
Nischen die symbolischen Evangelienthiere Adler, Lowe, Stier | dariiber noch ein Portraitmedaillon aufzunehmen; grossere fries-
und der Engel ihren Platz gefunden haben. Die Einfachheit | artige Reliefs finden sich am Sockel. Dieser Entwurf, dem man
dieses Gedankens hat den Referenten eines grossen Berliner | allerdings eine besondere Neuheit nicht nachriihmen darf, ent-
Blattes verleitet, diesem Entwurf einen ganz bedeutenden Rang | spricht im Ganzen sehr wohl dem aufgestellten Programm; er
anzuweisen, Nach dem Programm aber ist dies nicht wohl | hilt sich nach Hohe, Ausdehnung und kiinstlerischer Behand-
mﬁxh_ch, denn dieses schliesst alle symbolischen Figuren voll- | lung in den Grenzen desjenigen, Wwas hier angebracht is.t, und
standlg aus. Der Gedanke ist auch deshalb hier hicht als | scheint durch Erfindung und vorliufige Detaillirung die An-
gliicklich durchgefiihrt anzuerkennen, weil Adler, Lowe u. s.w. | nabme zu vechtfertigen, dass der Autor die Ausfihravg mit
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allen Ebren zu iibernehmen im Stande sein wiirde. Zu be-
schrinken wire der etwas zu weit gehende Schmuck am Relief
zwischen den Pfeilern, der in dieser Feinheit in Syenit nicht
ausfithrbar, in Bronce aber wohl zu kostspielig werden wiirde. |
Jedenfalls darf diese Skizze als eine sehr gelungene bezeichnet |
werden. Der Aufbau ist ziemlich reich, wie es gewiinscht wird,
die Hihe geht nur wenig iiber 10 m hinaus und in der Wahl
der Nebenfiguren konnte durch einen Tausch mit den in dem
Basrelief angedeuteten Minnern eine wichtige Verbesserung ein-
treten. — In der nun folgenden Gallerie, die keinen richtigen
Standpunkt fir die Beurtheilung der Arbeiten gewihrt, er-
wihnen wir noch diejenigen mit dem Motto: Ich glaube

unten im Vordergrande je als Gruppen vercinigt Spalatin und
| Agricola, Jonas und Kreuziger; aufrecht neben dem Sockel und
nachdenklich gegen denselben gelehnt stehet rechts_Melnuch-
thon, links Buggenhagen. Die ganze Composition ist gross-
artig lebensvoll, im Einzelnen wirklich meisterhaft. Im Ganzen
aber wirken die Gruppen am Fusse beunruhigend, die beiden
Gestalten zur Seite etwas genrehaft, vor Allem aber ist dlese\:
| ganze pompdse Aufbau viel zu colossal in den Abmesguns_eill:
| das ganze Werk ist fast ein Meter hoher noch wie das Friedric
Denkmal uater den Linden. Sebr unglicklich ist die Stellung
Luthers, er hat in der Linken hocherhoben die aufgescb\ﬂge_“e
Bibel und weist mit der Rechten auf eine Stelle darin hin.
(No. 45) mit einem einfachen, aber wirdigen Rundsockel und: | Dadurch legt sich der ebenfalls in hoher Lage befindliche rechte
No. 42 In Treue fest. (Breitsockel mit gutem Lutherbild und | Arm quer vor die Brust Luthers und verdeck_t ganz oder zum
zwei sitzenden Nebeofiguren, Melanchthon und Buggenhagen.) — | Theil den Kopf desselben, so lange man nicht bis al}f eine
In dem breiteren riickwirts belegenen Saal stehen mehrere Lo- | Entfernung von etwa 20 m und mehr _zurﬂckmtt. Hlerﬂ_ﬂch
sungen, die zu sehr architektonisch gedacht sind und einiger- | kann man dem kiinstlerischen Versuche seine Aunerkennung nicht
maassen an Erbbegribnisse erinnern; ein anderer Bewerber | versagen; er fehlt aber in wichtigen Punkten: die Hauptfigur
gesteht treuherzig ein, dass die Architektur im Einzelnen wohl | ist so nicht ausfibrbar und das Uebrigq, so elegant es “,“c!‘
von einem tiichtigen Architekten zu bearbeiten wire. Ein Zug- | sein mag, erinnert an die neueren italiems.chen hochst realisti-
stick in diesem Saale ist ein angeblich aus Rom stammender | schen Grabmiler; es ist originell, aber nicht monumental ge-
grossartiger Entwurf, der ein michtiges von Balustraden um- | nug und dann auch ganz ausgesprochen nur'nach der Vorder-
schlossenes Plateau zeigt, zu welchem eine von Hutten und Sickingen | seite entwickelt. Der Kostenanschlag fiir dieses Denkmal ist

bewachte Freitreppe hinauffithrt. (No. 41.) An dem stattlichen | jedenfalls nur mit grésster Vorsicht aufzunehmen.
Sockel, aof welchem ein ziemlich hagerer Luther steht, sitzen

Ueber einige Aenderungen in der Anordnung und in dem Verfahren der Tarirung von Apparaten
zur Messung der Wassergeschwindigkeiten und der Art der Berechnung der Abflussmengen.

Die in Frankreich gebriuchlichen Apparate zur Messung | brauch derselben zu erleichtern und die Tarirung leichter und
von Wassergeschwindigkeiten in beliebiger Tiefe sind: | iberall ansfithrbar zu machen.

1. Die Pitot’sche Rohre, von Darcy durch Hinzufiigung Seine Methoden hat Ritter in einer lingeren Abbandlung

eines 2. Bohrers und eines Manometers verbessert. | in den Ann. des Ponts et Chaussées, Juniheft 1885, verdffent-
Fig. 1. Rittet’sche

ssf!-:re. Fig. 2. Schuitt durch die Fig, 4. Hydrometrischer Fligel mit freier Aufhiingung.
“ 1 Messuugsrohre. /
|
i
B

Fig. 8. Feste Aufhiingung des

Flitgels mit Messungsrohren be-

hufs Tarirung der Instrumente in
fliessendem Wasser.

Maassstab 1:10.

e . e e et sl

s Masssstab. 1:4. Maassstab 1: 10.

2. Der einfache Woltmann’sche Fligel, von Baumgarten | licht, auf welche verdienstvolle Arbeit hiermit zu eingehender.em
durch die Anwendung von Fligeln mit Schraubenflichen | Studium hingewiesen wird und welcherdasFolgendeqntnommenist:
von gleichbleibender Steigung vervollkommnuet. Darcy’sche Réhre. Die von Ritter construirte Messungs-

Der Ingenieur en chef Ch. Ritter zu Paris hat es versucht, | rohre (Fig. 1, 2) unterscheidet sich von der sonst gbg-
durch eivige Verinderungen an diesen Instrumenten den Ge- | briuchlichen dadurch, dass Manometer (a) und Rohre (b, ¥')
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unabhiingig von einander sind. Die Verbindung zwischen den-
selben ist durch Kautschukrihren (¢ ¢’) hergestellt.

Durch diese Trennung des Manometers von den Rohren
wird die Stange (d), welche die Rohre trigt, viel handlicher
und der mit der Messung beauftragte Ingenieur kann das Ma-
nometer (00) so aufhéingen, dass er immer die Hohen der beiden
Siulen sehen kann. Ein Regulator (e ¢) gestattet iiberdies die
Bewegungen derselben einzuschriinken.

Eine zweite Hauptverinderung befindet sich an den Rohren.
Das erste direkt gegen die Stromung gerichtete Rohr ist nicht
verindert worden. Das zweite Rohr (ajutage statique, stati-
sches Rohr) ist jedoch so eingerichtet worden, dass es ohne
irgend eine Correction den Druck anzeigt, welcher der Stromung
entspricht.

Hydrometrischer Fligel. Das zur Verwendung ge-
kommene Instrument ist ein hydrometrischer Fliigel mit Glocken-
apparat; bei je 50 Umdrehungen tritt Geliute ein (Fig. 3 u. 4).

Placirt ist er im Innern einer cylindrischen Muffe (/). Diese
Muffe oder dieser Schutzring schiitzt gegen Stosse und beson-
ders gegen die Storungen, welche durch schriige Strémungen
hervorgebracht worden. ;

Der Fliigel passt auf den unteren Theil einer festen Stange,
woselbst er mit dem unteren Ende eines Taues, welches aus
zwei Drithten von isolirtem Kupfer gebildet ist, die als Strom-
leiter eines kleinen Elementes dienen, gut befestigt ist.

Die Stiitze fir den ganzen Apparat ist so eingerichtet worden,
dass  der Operateur seine Messungen von einer Briicke aus
macht. Es sind als Stitzpunkt die Briickengelinder (g) an-
genommen. Dieser Apparat erfordert fiir den complicirtesten
Fall zwei kleine Winden (%, ). Auf die eine Winde ()
wickelt sich das Tau (i), welches zum Aufhiingen der Instru-
mente dient, auf, und ist iberdies Leiter der elektrischen
Strome des Glockapparats. Auf die andere Winde (%) rollt
sich ein Fﬁhrpngstau () auf, welches durch ein Gewicht so
angespannt wird, dass das Instrument zur gewiinschten Tiefe
hinabsteigt, ohne dass es von den Stromungen bemerkenswerth
von der Verticalen abgeleitet wird.

Mit diesem Apparat ist es moglich, in einer halben Stunde
Aufstellung und Einrichtung des Instrumentes zu bewerkstelligen,
und durch einen Beobachter die Messung ohne Inanspruchnahme
irgend einer anderen Hilfskraft auszufiihren.

’Tarirung. a) Darcy'sche Rohre. Der Vorgang der
Tarirung ist fir die Darcy’sche Rohre sehr einfach. Bei An-
wendung des sogenannten statischen Rohres erheischt das In-
strument keine weitere Tarirung, weil die Differenz zwischen
dén Siulen des Manometers, ohne Vermittelung irgend eines

Coefficienten, die erzeugende Hohe der Geschwindigkeit 3—2 giebt.

. Die Tarirung der Messungsrihre irgend welcher Rohre ist
eine auf dieselbe Weise iiberall ausfiihrbare Operation. Es ge-
niigt hierzu die Anwendung eines Manometers mit drei Armen,
von welchen der eine mit dem ersten Rohr, der andere mit dem
seitlichen Rohr der Messungsrohre und der dritte mit einem
statischen Rohr communieirt.

Wird das Instrument nun in irgend einen Strom getaucht,
so zeigt das Manometer durch Vergleichung der drei Siulen
den Druck auf das erste Rohr, und demgemiss die Geschwin-

digkeit des Stromes und den Druck auf das seitliche Rohr, |

welches dieser Geschwindigkeit entspricht.

Wiederholt man dieses Experiment in verschiedenen Stro-
men, 80 erhilt man alle Elemente der Tarirung und man ver-

meidet auf diese Weise die langen Arbeiten der Tarirung im
ruhigen Wasser.

b) Hydrometrischer Fligel. Der kiinftighin sehr ein-
fache Gebrauch der Darcy’schen Rohre fiihrt zu einem raschen
Vorgang bei der Tarirung des hydrometrischen Fliigels.

Auf dem Schutzring (/) des Fliigels passt man die 2 Rohre
(k, k') dieser Messungrohre an (Fig. 3); das erste Robr (k) nihert
gich der Fliigelaxe selbst. Diese Rohre sind mit dem Manometer
in Verbindung gebracht, Hydrometrische Fligel und Robre
werden nun in einen Wasserlauf getaucht, und man erhilt dann
durch die Rohre die Geschwindigkeit des Wasserlaufes und durch
das Liutewerk die Geschwindigkeit der Fligel, d. h. beide
Elemente, welche an verschiedenen Punkten beobachtet, den
Fehler des hydrometrischen Fliigels zu berechnen gestatten.
Dieser VOTE&Dg hat den grossen Vortheil, dass er an der

Messungsstelle selbst im Moment der Messung ausgefiihrt wer-
den kann. Er gestattet dem Operateur zu constatiren, welche
zufilligen und plétzlichen Verdnderungen eintreten.

Man muss ibrigens die Genauigkeit der Fligeltarirung nicht
zu gross annehmen, denn diese Tarirung duldet keine scharfe
und exacte Liosung. Dieses ist nur moglich durch Erweiterung
des Princips der beziiglichen Bewegungen, dass nidmlich der
Fehler, den man meistens in ruhigem Wasser bestimmt, auch
in fliessendem Wasser verwendbar ist.

Uebrigens ist selbst in fliessendem Wasser der Fehler fiir
eine und dieselbe mittlere Geschwindigkeit nicht constant, er
variirt vielmehr mit der Art der Vertheilung der wirklichen Ge-
schwindigkeit auf die Flichen der kleinen Fligel.

Die Bestimmung des Fehlers in ruhigem Wasser ist dem-
nach nicht genauer, als die Bestimmung verschiedener Fehler
in fliessendem Wasser. Diese Unsicherheit scheint zu Gunsten
der Ritter’schen Methode der Tarirung, welche schnell und
iiberall anwendbar ist, zu sprechen.

Ritter hat sich nur durch eine directe Operation in stillem
Wasser iiberzeugt, dass fiir Geschwindigkeiten von 0,2 m — 2,56 m,
bei dem von ihm verwendeten Instrument, dieselbe Formel der
Tarirung V=1a + # N, wie sie fir die anderen hydrometri-
schen Fligel zur Anwendung kommt, unbeschadet der Ab-
schweifung von einigen Punkten, benutzt werden kann.

Die nicht zu vermeidenden Unregelmissigkeiten sind fir
sehr kleine Geschwindigkeiten betriichtliche, so dass sie dem-
nach vom Gebrauch des hydrometrischen Fliigels bei solchen
kleinen Geschwindigkeiten abrathen.

Berechnungsweise. Zur richtigen Berechnungsweise ge-
hort vor allem das Auffinden des mittleren Werthes der Beob-
achtungen, der es gestattet, in den Berechnungen die fiir jeden
Punkt gesammelten Beobachtungen darzustellen. Dies fiibrt zur
Besprechung der bestindigen Verschiedenheiten der Geschwin-
digkeit in den natiirlichen Wasserliufen und den Schwaqkun-
gen, welche in den Anzeigen der Instrumente -auftreten. Ritter
kommt zu dem Schluss, dass die von ihm verwendeten Instru-
mente, wenn sie mehr oder weniger schrig zum Messungsprofil

' ins Wasser getaucht werden, bei Anwendung des in noraior

Stromung bestimmten Fehlers viel grissere Zahlen lie_ferp, als
die normale Componente der wirklichen Stromge_schwmd_lgkex_t,
eine Componente, welche man keonen muss, da ja aus ihr die
gemessene Abflussmenge resultirt. iy o

Die arithmetischen Mittelwerthe der in jedem Punkt ge-
machten Beobachtungen sind eigentlich viel zu gross. An-
dererseits konnen besondere Umstinde und Zufille bewirken,
dass fiir eine gewisse Zahl von Punkten, die dur_cb die Ipstru-
mente gelieferten Geschwindigkeiten viel  zu klein fiir die Be-
rechoung der Abflussmengen sind.

Die Wirkung dieser Stromungen ist im Voraus so zu cor-
rigiren, dass fiir die in jedem Punkt gemachten Beobachtungen
immer eine etwas reichlich grosse mittlere Geschwindigkeit an-
genommen wird. Diesen Mittelwerth stellt Ritte‘r dar durch
Uy (M + m). Hierin ist M der Mittelwerth fiir 2/3 der Beob-
achtungen, welche man unter den grossten auszuwihlen hat,
und er ist der Mittelwerth von 2/3 der Beobachtungen, welche
unter den schwiichsten ausgewihlt sind.

Reinigung der Messung. Die so berechneten Mittel-
werthe geben die Elemente zur Liuterung der Messung, welche
zur mittleren Geschwindigkeit des Profiles fiihrt.

Um so viel wie moglich die Willkiirlichkeit in den unver-
meidlichen Ausschaltungen fiir die Berechnung der Geschwindig-
keiten an der Oberfliche des Stromes selbst und gegen die Seiten-
wiinde des Bettes hin zu vermeiden, wird zu den Isotachen-
geriisten gegriffen. Diese Curven gleicher Geschwindigkeiten
besitzen gewdhnlich eine allgemeine Anordnung von geniigender
Klarheit, um die Form vorschreihen zu konnen, in der sie ver-
lingert werden miissen, eine Form, welche nicht direct durch
die Instrumente erkundet werden kann. Von diesen Verlin-
gerungen zieht man sofort fiir die Geschwindigkeiten der Ober-
fliche und fiir die Geschwindigkeiten gegen die Seiten des Bettes
hin die Werthe ab, die man bei der Berechnung der mittleren

Geschwindigkeit und folglich auch bei der Abflussmenge in Be-
rechnung gezogen hat.

_ Grad der annihernden Schitzung. Zur Vervollstin-
d}gung seiner Berechnungsart giebt Ritter, in Ermangelung
einer ganz genauen Lisung, und um mit geniigender Wahrschein-
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lichkeit den Grad der Anniiherung der fiir jeden Punkt berech- | suchen, und aus welchen die verschiedenen Grundbedingungen
neten mittleren Beobachtung schitzen zu kéunen, die Formel der Berechnung der Abflussmengen erhellen.

M—m Schliesslich befiirwortet R. noch eine Eintheilung der zwischen

M+m . bestimmten Isotachen oder Curven gleicher Geschwindigkeit liegen-

Hierdurch ist eine Grossenvergleichung gegeben, um den | den Flichen; er lisst die Flichen zwischen 0 m — 0,4 m Weliﬂ,

Grad des Fehlers zn berechnen. bezeichnet die Flichen zwischen 0.4 m — 0,6 m mit blauer'Fal;' €

Im letzten Theile seiner Arbeit giebt R. die Resultate einiger | etc. und glaubt dadurch zur Veranschaulichung solcher graphlscs en
Messungen, die er gemacht hat, um seine Instrumente zu ver- | Darstellangen beizutragen. L. 8.

Centralweichenanlagen in Wiirttemberg.

Nachdem schon vor einigen Jahren auf dem Bahnhofe | Schuabel & Henning (Maschinenfabrik in Bruchsal), d?lssen
Plochingen, welcher Zweigstation fiir die sObere Neckar- | Grundzige wir als bekannt voraussetzen diirfen. Die Herstebul_lg
thalbahn® und Zwischenstation der Strecke yStuttgart-Ulm* | der mechanischen Arbeiten besorgte die Maschinenfabri
ist, sowie fiir einzelne Ziige auch als Zweigbahnhof der Neben- | Esslingen. LNy - Ka-
bahn pach Kirchheim-Teck zu dienen hat, mit Einrichtung Die Leitung der Weichengestiinge erfolgt in elsernenh .
centraler Weichenstellung in Wiirttemberg der Anfang gemacht | nilen. Die Gestiinge bestehen aus schmiedeeisernen RO li\'e
worden ist, geht man neuerdings mit diesen Anlagen auch auf | von 42 mm dusserem Durchmesser bei 4 mm Wandstirke.

|

|
anderen grossen Bahnhofen vor. Es werden nicht blos Zweig- \ Diese Gestinge werden in Abstinden von 38,0 bis 3,6 m
stationen, sondern auch grossere Zwischenstationen mit Central- k unterstiitzt.

weichen versehen. Als Beispiel fiir letzteren Fall mag der Bahnhof Die Kanile sind mindestens 120 — 2 > 60 mm im Lichten
Esslingen erwihnt sein. Centralweichenanlagen sind ausser | weit und dienen alsdann nur zur Fihrung eines Gestiinges;
an diesem Ort auf folgenden Stationen hergestellt: Aulendorf, | nehmen dieselben z. B. 5 Gestinge auf, so sind sie 440 mm =
Horb. In Angriff genommen sind solche Anlagen in Waiblingen, | 4 5< 80 + 9 > 60 mm.

Goldshofe, Backnang, Stuttgart. Auf einer grisseren Anzahl il

Bahnhofe sind diese Aunlagen in Vorbereitung. Der Vollendung Fig. 4.

geht gegenwiirtig der Centralweichenbau der Station Zuffen- -
hausen entgegen.*) Dieser Bahnhof ist Zwischenstation der
Strecke Stuttgart-Bietigheim und Abzweigungsbahnhof fiir -
die Schwarzwaldbahn. Der Ausgangspunkt der Zige fiir &
letztere Bahn ist thatsichlich in Stuttgart. Bis zu dem 6,5 km
von dort entfernten Bahnhof Zuffenhausen benutzen die Ziige
der Schwarzwaldbahn die Geleise der zweispurigen Linie Stutt- 7
gart-Bietigheim. Die Schwarzwaldbahn (nach Calw fiihrend)
ist nur einspurig. :

Fig. 1a. Fig. 1b.

Maassstab 1:8.

EAr” o [ Die Kanile sind im Allgemeinen nach Fig. 1 gestaltet, be-

;—*‘I“."fu 14 | stehen also aus zwei [ Eisen als Wangen und einem .Deckblecb‘;
' Die [ Eisen sind 120—130 mm hoch. Wo das .Gestan_ge dl‘xirc
2 el : Walzenlager unterstiitzt ist, sind diese auf einem liegen en:
Maassstab 1: 20, quer zum Kanal verlaufenden MEisen befestigt. Diese Qé{efn
Wiihrend f dem Bahnhofe Plochingen noch alle schwellon, welche anch_die i g sn o CLﬁT:ee
Weicheu,realiso n;?l'(l:h 8‘l(]liejenigen in den Nebenggeleisen, in die iroangeg(,) l;;be% e?eli(:{naﬁl}i::e!}ii?z et;'ils }SSG‘L';‘:;S;:L@?E: E‘::ge vgn
centrale Anlage inbegriffen hat, wird bei der neuen Anlage das 70-cm otc,, sic werden einfach unterkrampt. Zu erwdhnen sind
System nur auf die Hauptgeleise und die mit solchen unmittelbar aueh tioch ‘dis; nach Fig. 2 hergestellten Gestangekansle, welche
zusammenhiingenden Nebengeleise ausgedehnt. Dies ist auch in | namentlich far kirzere Querleitungen angewendet werden. Sie
o e e ot et a1 e, | S o0 e Zorcen S Dor S G o
strassenhebel und 12 Weichenhebel in dem Thurm ndthig gewor- SocEe’nl::all?)reiltgé i ai’fil:ge;‘ u::me ;10 [‘:m‘f 0'5?3 Vve(:'%il; ing o
den und es hat die gesammte Einrichtung einen Kostenaufwand Zoreseisen ist mittelst Keilkrampen a bewerkstelligt.
von 33 000 Mk. verursacht. Diese Summe vertheilt sich folgen-
dermaassen; Die eigentlichen mechanischen Einrichtungen kosten Fig. 5.
16 000 Mk., die Kanile fiir die Gestinge u.s. w. bea'nspruchten
9000 Mk., der Rest mit 8000 Mk. entfillt auf den Weichenthurm
und sonstige bauliche Anlagen.

. Fig. 2. Fig. 3
i o
SrTHe
Maassstab 1:20. ]
Es wiiren somit in Zuffenhausen fiir eine Weiche durch- Maassstab 1:8,
schnittlich 332(100 = rund 1570 Mk. nothig geworden. Die Unterstiitzung der Gestéinge geschieht mittelst Rollen-

stihlen, welche in Fig. 4, 5 und 6 abgebildet sind. Die

schrieben, ohne dass mit denselben irgend welcher Anspruch ?&2;: sisng g:ll)l::ﬁ 2?;2;{;;,::;3:3%3:“:0l?:;gind;frgse::ﬁ 353
auf eine eingeh(_ande'Beschreibung gemacht werden wollte, fiir ca. 35—40 mm. Die Bahn fir die Rollen ist 200 mm lx];:g,
welch letatere hier der Raum mangelt. ; aus geometrischen Griinden legt das Gestinge den doppelten

Zur Ausfihrung gelangte das patentirte System von Weg zuriick, den der Umfang der Rollen durchliuft. Steht eine
*) Ist inzwischen vollendet und dem Betrieb {ibergeben worden. Rolle an den Endabschliissen des Stuhles an, so hebt sich dieser

Im Folgenden seien einige Einzelheiten aus der Anlage be-
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Missstand bei der nichsten Riickwiirtshewegung des Gestinges
von selbst auf, es erfolgt also nur einmal das Schleifen des
Gestiinges auf der Unterlage, so dass dessen leichte Beweglich-
keit stets gesichert ist. Wo Gestiinge nicht in Kanilen, sondern
oberirdisch gefiihrt sind, ist iiber das Rollenauflager eine
schiitzende Blechkappe gedeckt.

b i _ .  Gestange K
1B S = CI=
PR R MR ]
=t
)k ,i o o | \\
lle—am 130 -
|

Maassstab 1:8,

Der oberirdisch gefihrte Drahtzug zu dem Bahnhofs-
abschluss-Signal geht iiber Universaldrahtrollen, welche an
regulirbarem ca. 350 mm hohen Stinder angebracht sind, die
auf einem Betonfundament sitzen. Der Draht ist 3—4 mm
starker Tiegelgussstahldraht. Die doppelte Drahtleitung kostet
excl. Betonfundament 35 Pfennig fir den laufenden Meter.

Die Yerljxndupg der Gestinge, welche parallel dem Geleise
laufen, mit dex_) Weichen geschieht durch Winkeliibersetz ungen
und zwar wird die Weiche an das Ende des Gestinges ange-
hiingt nach Maassgabe der schematischen Skizze in Fig. 7 oder

Fig. 7.

Fig. 8.

L_ Y2mm

T

sind correspondirende Weichen an das durchlaufende Gestiinge

vach Fig. 8 angeschlossen. Punkt 4 bildet in beiden Fillen
den festen Drebpunkt, die Punkte Z sind Charniere, welche
24 mm dicke Bolzen besitzen. Es sollen fiir die Zukunft 14 mm

Fig. 9.

B s omen ok e s oo

s~ IO mps -~

I

O T

A

Awe des Gestinges. -
Maassstab 1:4,

starke glasharte Stahlbolzen in Biichsen laufend, fiir diese Char-
niere in Aussicht genommen sein.

Das Gestiinge greift die Weiche an einer von der Zungen-
spitze nur ca. 25 cm entfernten Querstange der Weichenzungen

vermittelst des vertical abwiirts gestellten, in Fig. 9 und 10 ge-
zeichneten Biigels an, dieser Biigel vermittelt den Héhen-
unterschied zwischen der Lage des Gestinges und der Lage der
Weichentraverse. Dieser Unterschied betrigt 120 mm.
Spitzenverschliisse sind in das Gestinge eingeschaltet.
Fig. 11 giebt die Skizze eines Verschlusses und dessen gesammte
Anordnung. Das Gestiinge greift an einem bogenformig aus-
gebauchten Flacheisen aa an. Die Bewegung geht in der Rich-

Fig. 11.

'1 Gestinge
‘ — _- e

Gestange |

- 830
§50

tung der Pfeile. Zunichst erfolgt nur eine Drehung der Rolle &
um ibre eigene Axe, ohne dass der Hebel ¢ seine Lage dnderte.
Dieser Umstand macht die Temperaturausdehnungen des Ge-
stiinges unschidlich. Bei weiterer Bewegung des Gestiinges im
Sinne der Pfeile dreht sich der Hebel ¢ um den Drehpunkt d
und nimmt dabei das zur Weiche fiihrende Quergestinge mit,
verindert also die Lage der Weichenzunge. Schliesslich tritt
der in der Fig. 11 rechtsseitige gerade Theil des Gliedes aa
auf die Rolle ¢ und gleitet gleichfalls eine Strecke weit iiber
diese Rolle hin, womit der Spitzenverschluss bewerkstelligt und
ungeachtet der Temperaturbewegungen des Gestéinges festgehalten
wird. Die in der Fig. 11 nach links gestellte Weiche steht
nunmehr auf dem Geleise nach rechts.

Ueber die Grossenverhiltnisse und Abstinde der Vorrichtung
von den Geleisen enthilt die Figur die wesentlichsten Angaben.

Der Weichenthurm sammt dessen mechanischer Einrich-
tung ist ohne umfassende zeichnerische Darstellung nicht niher
zu beschreiben. Es sei nur angefiihrt, dass der Thurm auf einer
massiven Stockmauer ruht und das Hebelgehiinse selbst Fach-
werkshau ist. Interessant ist noch die Vermittelung der un-
gleichen Abstinde der Hebel und der Gestinge. Erstere sind

Fig. 10. Quer-Ansicht des Biigels.

Maassstab 1:4.

in 160 mm weiten Abstinden angeordnet, fiir letztere geniigten
80 mm. D{e Uebersetzung erfolgt im Erdgeschoss des Weichen-
thurmes mittelst horizontal liegender Transmissionswellen, an
welchen die Hebelziige angreifen. Diese Wellen iibertragen mit
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entsprechend angebrachten Armen die Bewegung auf die enger !
liegenden Gestiinge. '

Der Blockirungsapparat im Zimmer des Bahnhofs-
vorstandes ist vom Weichenthurm ca. 90 m entfernt. Die
Blockirung ist eine mechanische, mittelst Drahtzuges, welcher
in 3—4 mm starke Drahtseile endigt, so dass die Rollendurch-

messer des Blockirungsapparates auf 225 mm beschriinkt werden |
konnten.

Da auch die eingehendere Beschreibung der Signalvorrich-
tungen ohne mannichfache Zeichnungen nicht moglich ist, miissen
wir dieselbe iibergehen.

Zum Schlusse sei noch angefithrt, dass die Anwendung
centraler Weichen- und Signalstellung fiir den Stuttgarter Babn-
hof, dessen Geleisenetz mit grossen localen Schwierigkeiten zu

| kiimpfen hat, im Plane ist und baldiger Durchfihrung ent-

| gegen sieht.

Anlage von Wasserbehiiltern zur Verminderung der Hochwiisser der Strome.

Die Frage, ob es mdoglich und wirthschaftlich vortheilhaft
ist, durch Anlage grolser Wasserbehilter die Hochwasserschiiden }
der Strome zu beseitigen oder zu vermindern, ist in neuerer |
Zeit mehrfach erdrtert worden. Fiir die sidlicher belegenen
Lander kommen die Wasserbehilter-Anlagen wegen der Moglich-
keit der besseren Verwerthung des aufgespeicherten Wassers
besonders in Betracht und es diirfte daher der nachstehende
Circular-Erlass des General-Directors Manara in Italien, welches
im Herbst 1882 sehr bedeutende Hochwasserschiden erlitten
hat, von Interesse sein:*)

»In den unsere Ebenen durchschoeidenden Fliissen und
Biichen und besonders in denen der grossen Po-Ebene geht eine |
bemerkenswerthe Versandung und Hebung der Sohle sowie des
Hochwasserspiegels vor sich. Fiir viele derselben scheint die
Vermehrung der Hochwassermenge sowie die Abnahme der
Niedrigwassermenge ausser Zweifel, und aus all diesen Erschei-
nungen folgt die Verschlechterung der Schifffabrt, des Abflusses
und der bestehenden oder neu anzulegenden Bewisserungs-
anlagen sowie die grossere Gefahr der Durchbriiche.

Wenp man zunichst auf diesen einen Punkt die Aufmerk-
samkeit richtet, so muss anerkannt werden, dass wir viel ge-
kﬁmp_ft haben um diesen Vorgang zu verhindern und seine ver-
derblichen Folgen zu beschriinken. Manche behaupten, dass
unsere Anstrengungen ungeniigend gewesen seien; dass wir |
heute mehr als frither den Deichbriichen und Ueberschwemmungen |
ausgesetzt sind. Ich behaupte demgegeniiber, wenn ich auch
zugebe, dass mebr geschehen muss, um den gewachsenen Be-
drohungen Widerstand zu leisten, dass im Ganzen genommen
an Widerstand gegen die Schiiden und an Schunelligkeit und |
Wirksamkeit der Abhilfe gewonnen sei; und wenn das Gegen-
theil scheinen kann, so glaube ich, dass dies nur davon her-
rilhrt, dass der Anblick gegenwirtiger Schiden lebhafter ein-
wirkt als die Erinnerung an vergangene; weil der durch einen
Durchbruch bewirkte Schaden jetzt hundertmal grosser ist als
der durch denselben Durchbruch vor einem Jahrhundert ver-
ursachte, weil unsere Anspriiche erheblich gewachsen sind, was
ich nicht tadele sondern lobe,

Aber unsere Werke wurden statt die Ursache des Uebels
zu bessern ausgefiithrt um demselben zu wiederstehen, so die
Erbohungen und Verstirkungen der Deiche, die Aushaggerungen
und Regulirungen der Betten, die Geradelegungen und Abkiir-
zungen der Wasserliufe, die mittelst Steinschiittungen und Ufer-
mauern widerstandsfihiger hergestellten Befestigungen.

Ich bin weit davon entfernt zu behaupten, dass auf diesem
Gebiete alles erforderliche geschehen sei, aber ich stehe nicht
an zu behaupten, dass Vieles, sehr Vieles geschehen ist, wenn
auch nicht immer durchaus Vollkommenes, was dem mensch-
lichen Schaffen ja nie mdglich sein wird; ich stehe nicht an zu
sagen, dass im Ganzen ein erheblicher Vortheil erreicht worden
ist. Ich glaube, dass man in dieser Weise fortarbeiten muss,
aber ich glaube auch, dass man jetzt daran denken muss zu
untersuchen, ob den wachsenden Bediirfnissen und Anforderungen
nicht noch andere Mittel entsprechen.

Ausser der Widerstandsleistung gegen die natiirlichen Krifte
halte ich fiir erforderlich, den Ursachen derselben entgegenzu-
treten, zu untersuchen, ob dem Hoch- uhd Niedrigwasser unserer
Fliisse nicht ein Regulator geschaffen werden kann, der die
Hochwasser verringert, die Niedrigwasser erhoht und den
ersteren ihre zerstérende Gewalt nimmt, die letzteren niitzlicher
macht.

Ieh will auf die in den Bergen auszufiihrenden Arbeiten
hindeuten, Die Wasserbaukunst hat ihre Thitigkeit bis jetat
vorzugsweise auf die’ Ebenen verwendet, aber den Bergen ist
bis jetzt wenig Beachtung geschenkt und ich glaube, dass wir
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denselben unsere ganze Aufmerksamkeit zuwenden miissen; _d'e
Arbeiten, welche im Gebirge ausgefiihrt werden, kommen mc)xt
nur denselben, sondern auch der Ebene zu Gute und es ist
leicht einzusehen, dass diese Arbeiten hauptsichlich in Tl_]_al-
sperren zu bestehen haben. Wie wir in der Ebene das Bediirf-
niss haben, den Wasserabfluss zu beférdern, indem wir den Lal_lf
der Flisse verkiirzen und das Gefille vergrifsern, so haben wir
in den Bergen die umgekehrte Aufgabe, das Gefille zu vermin-
dern, den Abfluss zu verzigern und Sammelbecken fiir den
Ueberfluss des Hochwassers anzulegen.

Ich glaube nicht, dass man mir entgegenhalten wird, dass
das Hilfsmittel der Thalsperren nur ein voriibergehendes sei,
dass der Fluss nach Anlegung derselben die Sohle heben werde
und an einer hoheren Stelle sein fritheres Gefiille wiederher-
stellen und dieselben Erscheinungen wie zuvor zeigen werde,
weil nur in der Ebene das Gefille der Fliisse von ihrer Wasser-
menge und Stickstofffihrung abhiingt, weshalb der frithere Zu-
stand bei Herstellung einer Sperre binnen Kurzem wiederherge-
stellt wird; wihrend im Gebirge der Flusslauf hauptsichlich
von der Art, Gestalt und Hirte des Gesteines abhingt und
nach Herstellung eines Einbaues fiihlt das Wasser die Wirkung
der Behinderung, passt sich dem verminderten Gefille an, ver-
langsamt seine Geschwindigkeit, verliert seine zerstirende W’lr-
kung und Sinkstofffihrung, wovon wir bei jedem Schritt ein-
leuchtende Beispiele treffen.

Sicher wird in vielen Fiillen die erste Wirkung im Lauf
der Zeit vermindert werden, aber dies ist kein ausreichender
Grund fiir die Ausschliessung des Verfahrens. Sechliesslich sind

. alle unsere Werke mehr oder weniger vergiinglich, aber wir

héren deswegen nicht auf, sie herzustellen.

Ein Kanal, ein Hafen ist der Versandung ausgesetzt, aber
wir baggern mehr und immer mehr, unsere Hafenmolen sind
Senkungen und Zerstorungen ausgesetzt, aber wir fahren fort,
sie durch npatiirliche und kiinstliche Blocke zu erhohen. Und
unsere Werke an den Flissen der Ebene! sind sie nicht dem-
selben Schicksal unterworfen? Sind nicht alle unsere Arbeiten
ein stetiger Kampf mit den Kriften der Natur? Dies kann uns
nicht veranlassen abzustehen, sondern nur unsere Arbeit und
Schaffenslust zu vergrossern.

Wenn wir grosse und kleine Sperren herstellen kénnen und
damit die erwiihnten Wirkungen erreichen, so helfen wir dem
Flachland durch Verminderung der Hochwasser und der Auf-
hohung der Flusshetten, dem Gebirge durch Verminderung der
Abbruchsgefahr. Und selbstverstindlich wird dasselbe Mittel,
welches die Hochwiisser vermindert, zur Vermehrung des Niedrig-
wassers beitragen, mit Ausnahme der geringen Menge, welche
durch Verdunstung und Versickerung verloren geht, denn die
Summe der abzufiihrenden Wassermengen bleibt dieselbe.

Es ergiebt sich also aus der Herstellung der Sperre eine

Verminderung des schiidlichen und Vermehrung des niitzlichen
Wassers.

Unter Ausnutzang der Thalbildungen und der einschliessen-
den Ufer, je nach der Natur derselben, ihrer Unfruchtbarkeit

oder Productionsfihi

gkeit, des Grades der Bebauung, der An-
wohner, der Strasse

i sen- und Kunstbauten, welche in den Gebirgen
vgrhanden sn}d; Je nach der Art der vorhandenen Baumaterialien
wird es mﬁghch sein, entweder kleine Sperren in grosser Zahl
oder; gewaltige Werke in kleiner Anzahl anzuordnen. Heutzu-
tage v;verden hohe Dimme, die geeignet sind, in den Bergen
kiinstliche Segn herzustellen, vielfach zu anderen Zwecken er-
baut, zur Le!tung von Trinkwasser, zu Bewilsserungszwecken
und zur Gewinnung bewegender Kraft.

. Die Ausfihrbarkeit so grossartiger Dimme ist also durch
die 'I:hatsachen_ erwiesen und ich schlage daher Nichts neues
vor; ich habe eine bescheidenere Absicht, néimlich vorzuschlagen,
zu untersuchen, oh man mit eben solchen Werken mit geeigneten
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Abiinderungen den abweichenden Zweck zur Regulirung der
Hochwasser erreichen kann.

_ Ein leuchtendes Beispiel von derartigen grossartigen Dimmen
liegt uns in Spanien vor; ich meine die grossen Behilter, welche
dgr Bewisserung von Almanza, Ponton und Alicante dienen und
die Wasser des Monegre, Nejar und Elche aufstauen, fiir welche
man Dimme von einer Hohe von mehr als 50 m Hohe aufge-
fihrt hat.

In Frankreich ist auf die Anlagen von Verdon, von Tarnay,
am Kanal di Zola in der Nihe von Aix, Bonzey, Lampy uund
Setton und besonders auf die Schutzanlage der Dimme von St.
Etienne, welche ebenfalls iiber 50 m hoch sind, hinzaweisen.

_ Die Stadte Manchester, Bradford, Sheffield, Liverpool und
viele andere haben eine reichliche Wasserversorgung mittelst
dhnlicher Sammelbecken.

Selbst im Alterthum konnte man solche Werke, vermittelst
deren man weit ausgedehnten Gebieten, die unter langer Trocken-
heit litten, Wasser lieferten, von denen einige wie kiirzlich in
Algier wiederhergestellt sind uod der Landwirthschaft Nutzen
schaffen. .

_In Deutschland, Belgien, Holland und Amerika sind grosse
kiinstliche Seen vorhanden, welche zur Bewisserung oder Ab-
leitung des Wassers und zu verschiedenen anderen Zwecken
dienen,

Ein sehr gutes Beispiel bildet in Italien der in dem Wild-
bach Gorzente in der Provinz Alexandrien ausgefihrte Damm,
welcher zur Ableitung des Wassers nach der Stadt Genua dient
und vom Hprzog von Galliera angelegt ist.

Verschiedene Vorbedingungen sind erforderlich, damit der
B”au solcher kiinstlichen Seen zweckmiissig und nutzbringend aus-
fallg, und zwar hauptsiichlich, dass das oberbalb des Dammes
gebllde_te Becken eine gehorige Ausdehnung habe, um das er-
forderl!che Wasse; liefern zu kounen, dass das zu sperrende
Thal emgeengt sei, damit die Sperre nicht zu ausgedehnt wird;
ferner ‘dnrfeu die zu bewissernden Gebiete nicht zu weit ent-
fernt liegen; es diirfen keine Strassen, Gebaude oder Landstriche
durch die Anlage unter Wasser gesetzt werden, der Sperrdamm
muss ein sicheres und festes Fundament finden, damit seine
deerst{zndsfﬁhlgkeit ausreicht; die Baumaterialien fiir den Damm
miissen in kurzer Entfernung zu haben sein, damit die Baukosten
im Verh.&ltmss zum erreichbaren Vortheil stehen und schliesslich
muss die Bodenart des Beckens zur Aufbewahrung des Wassers
geeignet sein.

Durch Privatanregung, vielleicht auch mit Unterstiitzung

Vereinsnachrichten.

Architekten- und Ingenieur -Verein fiir Niederrhein und Westfalen.
{’ggtokoll der IX. Hauptyersamm]nng am Sonnabend, den 9. Mai
885. Vorsitzender: Herr Funk; Schriftfihrer: Herr Hin. Anwesend
19 Mitglieder. Aufgenommen in den Verein werden: Herr Ingenieur
Haag und Herr Regierungs-Baumeister Riidell.

Der vom Verbandsvorstand in Hamburg eingesandte Entwurf betr.
Honorar fiir Ingenieur-Arbeiten wird einer Commission. bestehend aus den
Herren Stibben, Scherz und Thometzeck dberwiesen.

Als Vertreter des Vereins bei der Abgeordneten- Versammlung in
Breslau werden gewihlt die Herren Funk und Semler.

2 Herr Schachert macht sodann einige Mittheilungen iiber eine von
ihm unternommene Reise nach Paris. Er schildert, wie die einst so
glinzende Weltstadt recht fihlbare Rickschritte mache. Die Pobel-
herrschaft nehme mehr und mehr iiberhand, ein grosser Theil der an-
stindigeren Bevilkerung habe sich in die Provinz zuriickgezogen, zahllose
Wobnungen stehen leer, und die Bevilkerungsziffer sowie der Fremden-
zufluss nehmen ste}ig ab. In den Wartesilen der Eisenbahnen, in den
Pferdebahnwagen, in den éffentlichen Localen, selbst auf den belebteren
Strassen treten dem Fremden oft die Unsauberkeit in abstossender Form
entgegen. Die Strassenbeleuchtung geschehe allgemein noch durch ein-
fache Gasflammen, den Versuch mit der elektrischen Beleuchtung in der
avenue de l'opéra habe man — angeblich der Kosten halber — wieder
aufgegeben, Gebaut wird in Paris namentlich von Privaten sehr wenig,
an den ganzen Boulevards gebe es kaum eine bemerkenswerthe Facade
aus den letsten Jahren. Die giinzlich abgetragenen Tuilerien bieten ein
odes Trimmerfeld, auf dem der Triumphbogen eine wenig schone Er-
scheinung bilde. Der Bau der Stadtbahn steht noch in weitem Felde.
Von den bedeutenderen grisseren Neubauten erwihnt der Vortragende
I'hiotel de ville von Ballu und de Perthes und Popéra von Garnier.
Die vielen grossartigen Sammlungen bewiihren ihre alte Anziehungskraft,
doch mache sich oft ein Mangel an systematischer Aufstellung geltend.

Im Gegenste hierzu hebt der Vortragende die Fortschritte hervor,
welche Berlin in den letzten Jahren gemacht und dadurch in vieler Be-
ziehung Paris iiberfligelt habe. Er fibrt an den Bau der Stadtbahn, die

4 Wochenblatt fiir Baukunde.

der Regierung, steht man zur Zeit im Begriff am Enza an der
Enge von Carazzetto einen Damm von 50 m Héohe anzulegen,
der im Stande ist 100 Millionen Cubikmeter aufzuspeichern,
wodurch man im Sommer eine Wasserfihrung von mehr als
13 chm erreichen wird.

In dem Wildbach Secchia ist gleichfalls die Erbauung von
drei Thalsperren in Aussicht genommen, deren grisste bei Roteglia,
einen Deich von 40 m haben soll und im Stande wiire, mit den
beiden anderen in Montilazzo und bei Ceredolo zusammen
150 Millionen cbm aufzuspeichern und eine Sommerwassermenge
von mehr als 20 ¢hm zu schaffen.

Ich weiss nicht genau, welche Wassermenge aufgespeichert
werden miisste, um die Hohe des Hochwassers des Enza und
des Secchia um ein oder zwei Meter zu ermissigen, aber ich
weiss, dass das Hochwasser des Reno (italienischer Fluss) vom
22. bis 23. October 1872 an der Briicke di Gallo 51 Stunden
danerte und eine berechnete Wassermenge von 97,2 Millionen
Cubikmeter fiihrte, bis auf 6,5 m iiber den Nullpunkt des Pegels
stieg und 18 Stunden iiber 5,5 m stand, so dass die Gesammt-
wassermenge fiir den einen Meter 9 Millionen Cubikmeter be-
triigt. Ueber 4,5 m stand das Wasser 28 Stunden und die Ge-
sammtnienge fiir die beiden obersten Meter betrug 25 Millionen
Cubikmeter. Aus diesen Zahlen ist leicht zu ersehen, dass
Becken, die 50 bis 100 Millionen Cubikmeter aufoehmen kdnnen,
erheblichen Nutzen herbeizufihren im Stande sind, wie auch
der Bau zahlreicherer kleinerer Sperren nicht so wohl durch
die Aufspeicherung, als durch Verminderung der Geschwindigkeit
und der Sinckstoffmengen, Nutzen stiften kann.

Ich habe diese Punkte angefihrt, um die Aufmerksamkeit
der Theoretiker auf ein bisher sehr vernachlissigtes Gebiet der
Wasserbaukunst zu lenken, und um die Praktiker an Ort und
Stelle zu veranlassen, die Bediirfnissfrage zu untersuchen und
die Vorkehrungen in Vorschlag zu bringen, welche denselben
entsprechen.

Ich richte an Ew. die Bitte, soweit es ihre Dienstgeschiifte
beriihrt, dabin zu wirken, dass diese Ideen gepriift und be-
sprochen werden; dass Daten und Erhebungen gesammelt und
dem Ministerium eingesendet werden mit eventuellem Beischluss
Ihrer beziiglichen Projectvorschlige. 3

Ich behalte mir vor, je nach den Umstinden die beziig-
lichen Untersuchungen, Erhebungen und Projecte zu fordern.

Der General-Director

E. Manara.
BB

Ausfihrung der Kanalisation, die vorzigliche Herstellung des Strassen-
pflasters und die aufs Beste organisirte Reinigung desselben, die Aus-
dehnung des Pferdebahnverkehrs, die Einfihrung der elekt_nschep Be-
Jeuchtung resp. der verbesserten Gasbeleuchtung, und endlich die un-
gemein rasche Entfaltung einer kinstlerischen Bauthitigkeit sowohl auf
ffentlichem wie privatem Gebiete. Das Aeussere Berlins mache heutzutage
einen viel eleganteren und vornehmeren Eindruck als das von Paris. Zu
bedauern bleibe, dass im Innern Berlins grossere schattige ?rome'naden
und abgeschlossene der Erholung gewidmete Parkanlagen nur in geringem
Maasse vorhanden seien. :

Architektenverein zu Berlin. Sitzung vom 19. October. Vorsitzender:
(teh. Oberregierungsrath Streckert; anwesend 196 Mitglieder, 14 Giiste.
Nach einigen geschiftlichen Mittheilungen erhalt Geh. Oberbaurath Adler
das Wort zu seinem Vortrage iiber die Bauten der vorhomerischen
Zeit, inshesondere tiber die neuesfen Ausgrabungen in Tiryns,
Troja und Mykend. Die Entstehungszeit der lliade und Odyssee setut
Prof. Adler in die Jahre 900 bis 850 und wirft, an diese Bestimmung
anschliessend, die Frage auf, ob wir in den Homerischen Angaben Dar-
stellungen einer friheren Ueberlieferung zu sehen haben, oder aher die
Wiedergabe von Bauten, die zu seiner Zeit noch bestehend, in- die
Schilderung fritherer Ereignisse eingeflochten wurden? Es ist das nicht
leicht zu entscheiden, da bei den gewaltigeren Bauten der grauen Vorzeit
ohnehin die Spuren der Jahrhunderte nur schwer zu verfolgen sind. Wir
verdanken Homer die iltesten Nachrichten dber Daedalos, Trophonius
und andere Kiinstler; er beschreibt die Befestigung von Troja, die Paliste
in Tiryns, da.g Haus des Odysseus, den Herrschersitz des Alkinous. Die
auf Grun_d seiner Angaben gemachten Versuche, das Haus der Alten zu
roconstnm"ou, .smd meist nur theoretisch betriehen worden; erst Schlie-
mann grlvﬁ‘ die Sache wirklich praktisch an und opferte enorme Summen,
um die Wirkungsstitten seiner homerischen Helden fir die Gegenwart
wlederzugewmngn. Die ersten Ausgrabungen in Ithaka hatten keine
rechten Ergebnisse; dann aber folgten die eifrigen Arbeiten in Troja,
Mykeni, _OrchOlnenog, mit denen auch die Methodik des Forschers ge-
wachsen ist. Auch in Troja haben die alten Funde die hoehgespannten
Erwartungen nicht erfiillt, zum Theil vielleicht deshalb, weil man im
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Anfang vielleicht zu ungestim und zu planlos vorgegangen: es wurden
dadurch manche Ergiinzungen des Grundplans vereitelt, die erst auf Grund
der neueren Entdeckungen in Tiryns vorgenommen werden kinnen. Die
Geringwerthigkeit der ausgegrabenen Gegenstinde hat auch den Streit
rege erhalten, ob das jetzige Hissarlik wirklich das alte Ilion sei, welches
mehrere Gelehrte in dem weiter abseits gelegenen Bunarbaschi suchen
wollen. In dem durchforschten Terrain, auf welchem man finf ver-
schiedene Schichten unterscheiden konnte, war in Betracht kommend die
zweituntere Schicht. Die Akropolis von Troja fiel nach Norden sehr steil
ab; an der entgegengesetzten Seite finden sich ein Siidwest- und ein
Siidostthor; nérdlich davon ein Prothyron, sowie einige ansehnliche Reste,
die man bisher fir zwei Tempel ansah, die aber als zum Konigshause
gehirig sich feststellen lassen. An der Mauer springen massive Thirme
von 18 zu 14 m vor; das Mauerwerk ist vielfach mit Holz verzimmert,
rein bergwerkartig ausgefihrt. Der Unterbau besteht meist aus Bruch-
steinfundament, der Aufbau aber aus Luftziegeln, die auf den Seiten
durch starke durch Queranker verbundene Lingsbalken, in Abstand von
einem Meter etwa gehalten werden. — Uvber die Bedeutung des soge-
nannten Schatzes des Priamos sind die Meinungen noch getheilt.
Die aufgefundenen Waffen entstammen u. A. der Steinzeit und passen
nicht auf die von Homer uns iberlieferten Schilderungen. Wihrend
Troja mehr als Land- und Seewarte zugleich galt, und als solche nicht
allzuhoch belegen, von einem 40 m breiten Schutzgraben umringt war,
bildete Mykend eine ausserordentlich starke Bergveste. Seine Akro-
polis liegt 270 m tber dem Meere an einem Orte, der mehrere wichtige
Piisse beherrscht. In Mykend ist auf der Altstadt im Ganzen ebenfalls
wenig ausgegraben; hier bleibt Schliemann vor Allem noch die Burg
des Agamemnon, augenscheinlich eine Terrassenburg, zu entdecken. Was
man fand, sind einzelne architektonische Theile, einige Reste der iltesten
Befestigung und mehrere Kuppelgriben, auf die weiter unten zurick-
gegangen werden soll.

Das alte Tiryns liegt dreiv'ertel Stunden von Nauplia etwa 20 m
iber dem Meeresspiegel .anf einem Kalksteinfelsen, der in drei Stufen
sich absetzt. Im Siiden der langgedehnten Anlage hat man die Hoch-
burg, dann die Mittelburg, schliesslich auf einem grosseren schmalen
Plateau die moch fast gar nicht untersuchte Niederburg Der ganze Bau
wird dem Prétus zugeschrieben, der aus Argos vertrieben, in Lycien
sein Glick suchte und von dort nebst der Tochter des reichen Akrisios
sieben Cyklopen mitbrachte, denen der Bau der gewaltigen Mauern
der Akropolis zugeschrieben wird. Die Mauern besteben aus grossen in
Lehm verlegten Steinblocken, deren Gesammtstirke ein Maass von 12 bis
18 m hat. Die Erklirung dafir ist nach den darin befindlichen, durch
Ueberkragung gebildeten Nischen jetzt dahin gefunden, dass dieselben
als Kasematten und Vorrathsriume dienten, gleichzeitiz aber auch dur
geheime Verbindung mit dem Konigspalast zu Vertheidigungszwecken siz?
eigneten.

Dérpfeldt hat die Versetzung in Lehmbrei fiir Tiryns festgestellt,s
und Adler kommt jetzt zn dem Schlusse, dass das urspriingliche Mauer-
werk gar nicht polygonal, sondern méglichst in einbindenden Schichten
ausgefiihrt worden; das unregelmiissige Mauerwerk wire demnach jiinger.
Ueber die Gewichte der zur Verwendung gekommenen Blicke sei be-
merkt, dass einzelne 12000 kg, die ibrigen der Mehrzahl nach aber
3000—4000 kg wiegen mogen. Diese Zahlen deuten auf eine lang-

same Ausfihrung, die ja schon durch die mechanische Bewiltigung
derartiger Massen bedingt ist.

Die Konigsburg selbst nun stellt sich als ein wohlgeordnetes
Ganze dar. Der Zugang geschieht von der ostlichen Seite durch ein

- Thor, das durch einen Engpass zum Burghofe fihrt. Etwa in der Mitte

der Burg nach der Westseite hat man das Megaron, den Speisesaal der
Ménner, in dessen Axe der Altar des Zeus Herkeios mit dem Platze des
Priesters auf dem Herrenhofe sich befindet. Ein Prothyron fihrt von
dort aus in den Vorhof, ein anderes von hier zu dem erwihnten Burg-
hof. Norddstlich des Herrenhauses liegt die Frauenwohnung mit einem
besonderen Frauenhofe, mit welchem der Wirthschaftshof in naher Ver-
bindung ist. Adler lobt die wohldurchdachte Disposition dieses ganzen
Complexes, welchem nach Westen hin eine Badestube, die Gesindewoh-
nung, Gastriume und die Wachtgebiude sich anfigen. Auch befindet
sich an dieser Seite noch eine sehr zweckmissig angelegte Ausfall-
forte.

: So weit sich nach den Resten hat ermitteln lassen, missen die Ge-
biude hauptsiichlich aus Holz bestanden haben; doch finden sich noch
Ueberreste von Bronzetheilen, der Drehzapfen einer Thir, dann Putztheile
mit Wandmalereien, die auf eine sehr vorgeschrittene Kunstibung
schliessen lassen. Unsere Kenntniss des Ornaments wird dadurch wesent-
lich erweitert, indem hier Blattformen vorkommen, die man bisher weit
spiter gesetzt hat. Beachtenswerth ist ein stilisirter Stier, auf welchgm
ein Akrobat seine Reiterkiinste zeigt, sowie ein kostbarer Alabasterfries
(Kyanosfries), der mit blauem Email nach dgyptischer Art iiberzogen ist.
Die Starke der Palastmauern muss vielfach 1,20 bis 1,70 betragen haben.

In Tiryns hat man Firstengraber nicht gefunden, wie Mykeni
deren mehrere aufzuweisen hat, die sich in Kuppelgriber und Schacht-
griber theilen. Schliemann begann in Mykeni sidlich der Ringmauer
zu graben und fand bald einen Kyklos aus mit einander verzinkten §tem-
platten, den er fiir eine Agora hielt; wahrscheinlich war es ein Peribolos.
Darunter kamen Stellen zu Tage mit der Darstellung von Wagenlenkern,
die zu den iltesten Sculpturen in Europa zihlen. Hierunter fanden sich
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Altarsteine und dann erst schliesslich 6 Griber aus der ngoenzelt mll‘t
17 Personen, bei denen ein unermesslicher Schatz von UOIdschlnlxgst,
Schwertern u. s. w. gefunden wurde, der jetzt in Athen ausgestellt ‘e:
— Dass die weit ausserhalb gelegenen Kuppelbauten Schatz'hﬁuser g g
wesen sein sollen, erklirt sich als sehr unwahrscheinlich; im Zusammen
hang mit einer Stelle des Pausanias muss man vielmehr Griber «"dmt:
erblicken. Sie sind augenscheinlich viel jinger, wie das e_rsterw-xhll

und muss damit Letzteres in die Zeit der Perséiden hineingerickt ‘W?l‘de“-
Das sogenaunte Schatzhaus des Atreus aber, das durch Construetion \;;1
Architektur merkwiirdig ist, soll das Grab des Agamemnon sein. ie
Auffassung dieser Kuppelbauten als Griber findet eine Bestatigung m
den Entdeckungen Bohns in dem Grabhigel von Menidi bel A?h‘{“{

Vermischtes.

Concurrenz. Zur Erlangung von Entwiirfen fiir einen Altar, welcher
dem Papst Leo XIII. bei Anlass seines im Jahre 1887 zu hegehe"dﬁ:
finfzigjihrigen Priesterjubiliums gewidmet werden soll, schre!
ein in Bologna zusammengetretenes Comité eine offentliche Concurren’
aus. Termin 30. Juni 1886. Preise 3500, 700, 500 und 300 Lire.
Niheres durch Giovanni Acqualderni, Via Mazzini 94 in Bolos,'m_‘-

IX. deutscher Malertag zu Halle a. S. In den Tagen vom 15. VIS
18. November d. J. findet in Halle a. S. der 9. deutsche Malertag S"}“‘
mit welchem eine Fachausstellung decorativer Malereien wuf allen Ge-
bieten der Ausschmiickungskunst verbunden ist. E

Die innere und #ussere Ausschmiickung der Wobnung ist l-muﬁg
eine der hervorragendsten Aufgaben des Architekten und B}umelstem,
welche im Verein mit tichtigen Malern oft kinstlerisch gelost werden.
Skizzen und Zeichnungen werden angefertigt und dienen Jedermann.z:{
Anregung und zum Studium. Das Localcomité geh't. von der Aln?‘lcn
aus, dass solche Skizzen sehr wohl in den Rahmen einer Fachau_sts eo‘slﬂegr
fiir Maler passen und wirde die Ausstellung derartiger Sac!‘e'l“_ i ‘%TS ey
Freude begriissen. Es richtet daher an die Herren Ar.cmte oo erer
gebene Ersuchen, Skizzen und Zeichnungen, Studienblitter etcs. n]mt g
und fusserer Decoration neuer und dlterer Bauwerl.te aller lY.ar(ei;
namentlich aber der italienischen und deutschen Renaissance, Sotwm ei.
Gothik zur Aufstellung gitigst @berlassen zu wollen.  Kosten
wachsen nicht.

Beziigliche Anfragen sind an den Decorationsmaler W. Zander zu
Halle a. 8. zu richten.

Zur Gehaltsfrage der Baubeamten. Ein juristischer M:iwbel;:::s(ti:;
»Voss. Zeitung® veroffentlicht, wie alljibrlich, auf .Gm.nd est:: denen
Decker’schen Terminkalenders eine Fiille allgemein wichtiger v fen Mit-
wir folgende Tabelle entnehmen. Es sind in derse"’e," g h dem
glieder der drei Normalklassen der richterlichen jeamten 1;:1([?“{‘nt n
Assessorenpatent zusammengestellt, so dass bei jedem Depa{‘e osSOTON=
der ersten Colonne der jingste richterliche Beamte mit seinem £ 8808
patent angefiihrt ist.

T 200 k. | 8600 wk. | 2700 Mk

Depnrtemenht‘

82.
Eonlpsbert .l o v . 1195 T | 810 L. 80 3. 1. %
Posen s - L/ Lto il 18000760 | 81178 | 28 L. gf,'
Kéln Ry i ) AR S TE ]« 9,19, 76 5. b 89,
Marienwerder . '% - b . 8. 70.74. | 2. 8. 80 1. 3 a1
Breslaw . . . . . .9 927818 6.77. | 5.11 %
T P TS R [ [ T T D R T S N 80~
Hamm B R Y B T R
Blethin:” - 0 oo b L L1019 [ 1R, 98] 26 6 B
Kassel . . . . . . .[14 10.71. |27 @2 78 | 25 3. 82
{7 R TR RN A e T R L R T g
Neunmhbrg <o o ol e BB 20 TL 1800 36, 6. 10. 80.
Kammergericht . . . . . | 1L 1. 70, | 28. 1.75. | 15.12 80.
Frankfurt a. M. 23. 12. 64. | 18. 10. 76. | 27. 11 .80.

Aus der Liste ersieht man, dass im Departement Kinigsberg ein
Richter mit der Gehaltsklasse von 4200 Mk. angestellt ist, dessen
Assessorenpatent erst aus dem Jahre 1877 datirt! Im Staatsbaufach hat
man in derselben Zeit noch nicht einmal Gelegenheit, iberhaupt in die
unterste Stufe einrangirt zu werden. Selbst fir sich sprechende Ver-
gleiche mit Hilfe der Rangliste und des Eisenbahn-Terminkalenders kann
hiernach wohl ein Jeder fir sich anstellen.

IS

Brief- und Fragekasten. o
Architekt H. in F. Zum Concurrenz-Ausschreiben des Berliner
Architekten-Vereins betr. Kreiskrankenhaus fiir Insterburg: Die Forderung
des Programms, dass die Gesammtkostensumme des umbauten Raumei,
gerechnet von Kellersohle bis zur mittleren Dachhdbe, 90000_M£
nicht iiberschreiten diirfe, bezieht sich (vgl. Inserat in No. 84) zl_machs
nur auf das Hauptgebiude. Als mittlere Dachhohe wirden wir den
Schwerpunkt des Dachdreiecks bezeichnen. Allerdings halten wir dann:
unter Annahme eines Einheitspreises von 12,5 Mk. pro chm und gegen
iiber den verlangten Flichen und Hiohenabmessungen, die }\ostengumm?
von 90000 Mk., wie ein einfaches Rechenexempel lehrt, n_lcht far ﬂ}"’n
reichend. Es liegt demnach die Vermuthung nahe, dass die Oommlss‘;zn
unter Dachhihe die mittlere Traufen- resp. Hauptgesimshohe verstan st
hat. — Das Weitere miissen wir Ihrer personlichen Nachfrage bel
Commission anheimstellen.

7

w.
Commissionsverlag von Julius Springer, Berlin N. — Fiir die Redaction verantw.: Reg.-Baumeister Th. Kamps, Berlin. — Druck von Jullus Sittenfeld, Berlin
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Vereinsnachrichten.

3{|rchitekten- und Ingenieur-Verein zu Hamburg. Versamm-
Al lung den 7. October 1885. Vorsitzender- Herr F. Andreas
Bi|| Meyer, Schriftfihrer Herr Classen. Der Vorsitzende be-
grisst die Versammelten und dankt der Excursions-Com-
mission fir die vielen schonen und lehrreichen Excursionen
dieses Sommers. Aufgenommen in den Verein sind die Herren Bau-
rath Rudolf Hesse zu Altona, Ingenieur Eduard Bensberg von hier,
Wieder eingetreten die Herren H. Philippi und R. v. Freden.

Hierauf berichtet Herr Bubendey, zum ersten Theil der Tages-
ordmu_xg, iber die zu Breslau abgehaltene Abgeordneten-Versammlung
und iber den Arbeitsplan des Verbandes fir das laufende Jahr. Der
Bericht wurde mit Befriedigung aufgenommen und wurden die einzelnen
lu_er zu erledigenden Arbeiten sofort den betreffenden Commissionen iiber-
wiesen. Herr F. A. Meyer dankt Herrn Bubendey fiir seinen regen
Elfe.r und eisernen Fleiss, die er in den Verbandsangelegenheiten stets
bewiesen.

Sodann erhilt Herr Gleim zum zweiten Theile der Tagesordnung:

Die Eisenconstruction der neuen Elbbriicke

das Wort. _Herr Gleim hat zur Erliuterung und zur Illustration seines
Vo_rtrages eine grosse Anzahl Zeichnungen der Projecte der neuen Elb-
brgcke, sowie einige Bauzeichnungen und Photographien der alten Elb-
briicke ausgestellt. Nachdem in diesem Sommer der eiserne Ueberbau
der neuen Klbbricke in Submission der Harkortschen Brickenbau-
anstait in Duisburg ibergeben worden, will Herr Gleim dber die Fisen-
construction und die Grundlage ihrer statistischen Berechnung dem Verein
einige Mltt_hellung machen und greift dieserhalb zur Erlduterung auf die
alte Elbbriicke der Venlo-Hamburger Eisenbahn zuriick, auf deren Schul-
tern da.s Project der neuen Construction steht.

ple alte Briicke, 1868—72 erbaut, hat, ausser den erforderlichen
Fluthéffnungen 3 Stromdffinungen mit einer Entfernung der Pfeilermitten
von 102 m und 99,18 m Stiitzweite. Die Eisenconstruction ist der Lohse-
triger, 8. Z. von dem jetzigen Oberbaurath Lohse erfunden und unter der
Leitung des verstorbenen Maschinenmeister Rohde ausgearbeitet

Herr Gleim fihrt aus, dass das System zwar vorwiegend seines
gefilligen Aussehens wegen gewihlt sei, aber keineswegs diesen Vortheil
mit dkonomischen Opfern erkaufe, vielmehr im Vergleich mit anderen
Briicken von gleicher Spannweite ein geringes Gewicht aufweise. Der
Hauptvortheil des Systems liegt in der Abwesenheit lingerer Druckstibe,
welche eine Steigerung der Triigerhihe zuliisst, welche sich bei anderen
Triigersystemen durch die Erschwerung der Wandconstruction verbietet.
Im vorliegendem Falle betriigt die theoretische Trigerhohe 17,04 m also
1/58 der Stitzweite, wihrend die Triger der Rheinbricke bei Mainz nur
ein Verhiltniss von 1:7 habe. Sodann geht der Vortragende zu der
statischen Berechnung der alten Briicke idber, von der hier our einzelne
Daten wiedergegeben werden sollen. Die bewegliche Last ist mit 3186 kg
per Ifd. Meter eines Geleises, das Eigengewicht mit 3983 kg pr. lfd. m
in Rechnung gesetzt und die Beanspruchung des Eisens auf 730 kg per
Quadratcentimeter festgestellt.

In jeder Oeffnung ist die mobile Last von einem Ende her vor-

riickend angenommen, so dass der Triiger in einen belasteten und einen
unbelasteten Theil getrennt ist, wihrend Belastungen eines mittleren
Theiles mit unbelasteten Strecken an beiden Enden nicht bericksichtigt
sind. Die statische Berechnung beruht auf der Annahme, dass der obere
Druckbogen und der untere Zugbogen, aus welchen der Triger zusammen-
gesetzt ist, beide mit der halben Last beansprucht werden, daher dieselben
Spannungen mit umgekehrten Vorzeichen auftreten. In jedem der beiden
Bagen ist der Horizontalschub sowohl fiir einen dreigelenkigen Bogen,
wie fir einen Bogen ohne Schnitelgelenk (nach den Formeln der alten
Coblenzer Briicke) berechnet und die unginstigere yon beiden Zahlen
beriicksichtigt. Die einfach gekrenzten Diagonalen der Bogenfachwerke
sind so bemessen, dass die bei irgend einer Belastung auf Zug bean-
spruchte Diagonale eines Feldes allein ausreicht.
6 Gegen den mit 127 kg per Quadratmeter angenommenen Winddruck
ist eine Versteifung in dem oberen Druckbogen und eine zweite in
der Fahrbahn angebracht. Das gesammte Eigengewicht einer Oeffnung
betriigt 710 t, wovon an Eisen allein 615 t.

; Herr Gleim schliesst seine Mittheilungen, iber die alte Elbbricke,
mit einigen Angaben iber die damalige Submission der Eisenconstruction.
Von den 10 eingegangenen Offerten (3 aus England, 6 aus Deutschland
und 1 Belgien), waren die billigste mit 1370 000 Mk. und die folgende
mit 1633 000 Mk. aus England, dann kam Harkort in Duisburg mit
1718 000 M,, withrend die theuerste bis 2 344 000 Mk. stieg. Auf einer
Reise nach England zur Besichtigung der dortigen Werke fand Lohse,
dass man daselbst mit sehr verschiedenen Qualititen des Materials und
der dArbeiten rechnete und im Briickenbau meist Ungeniigendes geleistet
wurde.

Als nun die Annahme der speciellen Bedingungen gefordert wurde,
welche die kénigliche Marine in England vorschreibt, stellte das mindest-
fordernde Werk eine Nachforderung von 174 000 Mk. Nachdem dagegen

Harkort seine Forderung auf 1666 000 Mk. (384 Mk. per Tonne) er-
missigt, bekam der Letztere den Zuschlag, trotz einer noch verbleiben-
den Differenz von 122 000 Mk.

Nunmehr wendete sich Herr Gleim der neuen Bricke zu. Die nur
244 m betragende Entfernung der neuen Bricke von der alten, die nur
geringe zulassige Hohenlage der Fahrbahn und die hierdurch nothwen-
dige Bedingung, die Fahrbahn unterbalb der Triger zu legen, sowie end-
lich das hibsche und leichte Aussehen des Lohsesystems, liessen eine
Nachahmung dieses Systems durchaus gerechtfertigt erscheinen. Trotz
der Beibehaltung des Systems hat jedoch eine vollstindig neue Durch-
arbeitung des Projektes stattfinden missen, weil die neue Briicke nicht
eine Eisenbahn, sondern eine Fahrstrasse aufnehmen soll. Ferner sind
nicht wie bei der alten Bricke steinerne Stiitzen auf den beiden Strom-
pfeilern, sondern eiserne gewihlt, weil hierdurch eine bedeutende Er-
sparniss in Linge und Breite der Strompfeiler erzielt und eine Ein-
schniirung der Fusswege durch die Portale vermieden werden konnte.

Hierdurch wurde die Stitzweite von 99,18 m auf 101,00 m er-
weitert und dadurch das Linienschema etwas verindert.

Die theoretische Héhe der Triiger ist annihernd dieselbe geblieben,
die einzelnen Felder von 3,76 m auf 3,85 m vergréssert. Die Fahr-
strasse auf der Briicke ist zwischen den Kantsteinen 7,0, zwischen den
Trigern 7,6 m. Die 2 m breiten Fusswege werden seitwirts der beiden
Triger auf Consolen ausgekragt. Was die anzunehmenden Verkehrlasten
betrifft, so erlaubt die Hamburger Strassenordnung, ohne besondere
polizeiliche Erlaubniss, nur eine Wagenlast von 6 t. Trotzdem sind
durchgehends Wagenlasten von 10 t mit einem Radstand von 3,5 m vor-
gesehen und ausserdem eine vereinzelte Wagenlast yon 18 t mit einem
Radstand von 4 m, wobei angenommen ist, dass fir diesen Wagen der
Weg in der Mitte der Fahrstrasse vorgeschrieben werden soll.

Fir die Fusswege ist 450 kg per Quadratmeter als die Last von
stehendem Menschengedringe in Rechnung gebracht. Als Gesammtbe-
lastung der Haupttriger hat sich die Belastung de_s einen Fussweges mit
450 kg per Quadratmeter und der Fahrstrasse mit 350 kg per Quadrat-
meter (der Last eines in Bewegung befindlichen Menschengedringes)
ungiinstiger erwiesen, als die Annahme einer Belastung durch Fuhrwerke.
Der Fahrbahndeckel ist absichtlich schwer und massiv ggd%cht auf 4
mittleren und 2 seitlichen Lingstriger mit Hingeblechen, _hu_arubelf Beton-
und Holzpflaster, wihrend die Construction auf die .Mnghchkf\t gines
spiteren Steinpflasters berechnet ist, die Fusswege mit Zorgselsen und
Asphaltirung auf Beton. Das Gewicht der Fabrbahn ist bei der a}ten
Briicke 1800 kg, bei der neuen dagegen 4200 kg per 1fd. Meter eines
Haupttrigers, wihrend die Verkehrslast bei der alten Briicke 3186 kg,
bei der neuen 2730 kg per 1fd. Meter betriigt. Demgegeniber stellt sich
das Gewicht der Haupttriger bei der alten Briicke auf 2174, bei der
neuen auf 2450 per Ifd. Meter. Die Materialbeanspruchung ist nach der

Launhardt’schen Formel zu 700 4 ( !i—)h_nf_) angenommen, Woraus
2 Max P.

far die Bogengurtungen eine durchschnittliche Beanspruchung von
920 kg per qem resultirt.

Der Winddruck ist auch grosser, als bei der alten Briicke in Rechnung
genommen und zwar 150 kg pr. Quadratmeter mit mobiler Belastung,
ausserdem aber auch fir einen Orkan von 280 Quadratmeter, dann aber
ohune mobile Last; auch werden bei letzteren besonderen Ausnahmefall
die Windgurtungen mit 1400 kg per qem beansprucht. Bei der
statischen Berechnung sind zundchst dieselben Annahmen gemacht, wie
bei der alten Briicke, sodann aber einige nachtrigliche Correcturen ein-
gefiihrt, um - theoretischen Bedenken Rechnung zu tragen. Insbesondere ist
an der Annahme festgehalten, dass der Druckbogen und Zugbogen jeder
die Hilfte der auftretenden Belastungen aufnimmt. Es ist, um dberall
die unginstigsten Beanspruchungen zu ermitteln mit concentrischen Ein-
zelbelastungen simmtlicher einzelnen Knotenpunkte gerechnet worden.
Der Horizontalschub ist fir einen zweigelenkigen Bogen nach einer sehr
bequemen, von Miller-Breslau angegebenen Formel bestimmt, welche
Redner empfiehlt. Auch die Vertheilung der Schwerkraft auf die beiden
Diagonalen eines Bogenfeldes ist anfangs nach einer aus den elastischen
Deformationen entwickelten Formel von Miiller-Breslau bestimmt.

Nachtriiglich ist aber der theoretische Einwand, dass die beiden
Bégen sich micht zu gleichen Theilen in die Lasten theilen, auf seine
Zahlenwerthe untersucht worden, wobei sich die Erwartung bestitigte,
dass die Abweichungen von dieser Annahme fir die Bogengurtungen
praktisch gleichgiltig sind, wihrend sich fir das Diagonalensystem eine
gewisse Correctur ergab, in Folge deren die Diagonalen im Zuglager
stirker als im Druckbogen ausgefihrt werden. Gleichzeitig ist die Ver-
theilung der Spannungen auf die beiden Diagonalsysteme eines Bogens
nach der Mohr’schen Methode ermittelt worden. Die Ausbildung der ein-
zelnen Constructionstheile ist derjenigen der alten Briicke sehr ihnlich.
Nur gestattete das grossere Gurtungsprofil eine Anordnung der Stésse,

bei welcher alle Kropfungen vermieden sind. Bei den Auflagern und,

Auflagersiulen, deren Details besprochen werden, sollen die Auflager-
platten, welche die Auflagersteine mit einem Druck von 22 ke per gem
beanspruchen, nicht mit Cement vergossen, sondern auf ein fertiges

ot 2
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Méortelbrett verlegt werden. Das Gesammtgewicht einer Oeffnung wird
von Herrn Gleim auf 646 t excl. Belag der Fahrbahn angegeben.

Die Qualititsbedingungen sind den beim Verbande in Berathung be-
findlichen Normen mit dem speciell vom Hamburger Architekten- und
Ingenieur-Verein gemachten Abinderungsvorschligen entsprechend vor-
geschrieben. Sodann bespricht der Vortragende zum Schluss die Sub-
missionsbedingungen, die in demselben festgesetzten Ablieferungstermine,
die fir die erste Oeffnung der 30. Juni, fir die zweite Oeffnung der
30. Juli und fiir die 3. Oeffnung der 15. October 1886 sind, wobei zu
bemerken ist, dass eine Oeffnung stets von Geristen frei sein muss, also
die 3. Oeffnung erst nach Abristung der ersten in Angrif genommen
werden kann, Die Montirung ist in der Weise vorgeschrieben, dass der
Zugbogen und Druckbogen zusammen zu montiren und auszuriisten sind,
darauf die Zugstangen eingebracht werden, damit dieselben die richtigen
Langen erhalten, und dann erst die Fahrbahn angehingt wird.

Herr Bargum, dem wihrend des Vortrages von Herrn F. Andr.
Meyer der Vorsitz ibergeben, dankt dem Redner fir den hochinterres-
santen Vortrag und bittet die Versammelten das Andenken des langjih-
rigen, vor einigen Tagen verstorbenen, Vereinsmitgliedes Herrn T. F.
Beeger, durch Erheben von den Sitzen zu ehren. Schluss der Sitzung
10 Uhr 45 Min. -t

Die Excursionen des Architekten- u. Ingenieur-Vereins zu Hamburg
im Sommer 1885. Um zu zeigen, dass das Vereinsleben hier wihrend
der heissen und schénen Jahreszeit ebenso rege ist, wie zur Winterzeit,
dirfte es wohl von Interesse sein, die vielen und lehrreichen Excursionen
des Vereins in diesem Sommer hier mitzutheilen.

1. Besichtigung der kunstgewerblichen Werkstitte von G. Hulbe

hierselbst, sowie des St. Hiobs-Hospitales und des Adickes-Stiftes.

. Excursion nach Liineburg, gemeinschaftlich mit dem Arch.- u.
Ing.-Verein zu Hannover.

. Besichtigung der Veddelhifen hierselbst.

Besichtigung der Norddeutschen Jutespinnerei.

. Besichtigung der neuen Elbbricke und der Neuanlagen der Wasser-
werke zu Rothenburgsort hierselbst.

. Besichtigung des wieder neu aufgebauten Thurmes der St. Jo-
hannes-Kirche zu Altona.

. Gang durch die Zollanschlussarbeiten der Stadiseite hierselbst.

. Besichtigung der Marmorschneiderei von Dyckerhoff & Neu-
mann in Bahrenfeld und des neu erbauten Freimaurer-Kranken-
hauses hierselbst.

9. Excursion nach Libeck.

Bei vielen dieser Excursionen und Besichtigungen nahmen die Damen
des Vereins theil und gestaltete sich das gesellige Zusammenleben des
Vereins auch stets aufs Angenehmste. Die Betheiligung bei allen Ex-
cursionen war stets eine sehr zahlreiche, so dass unsere Excursions-
commission sich fir ihre Mihe und Arbeit recht belohnt sah. —rt.

w
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Vei'mischtes.

Freilegung des Kilner Domes, Wie unseren Lesern bekannt, batte
Herr Stadtbaumeister Stibben in Kéln vor etwa einem halben Jahre
einen Entwurf zur erweiterten Freilegung des Domes ausgearbeitet und
denselben sowohl beim Vorstande des Central-Dombauvereins als bei den
hohen und hichsten Stellen vorgelegt. Die Ausfibrung des allgemein
mit Beifall aufgenommen Planes war, da sie etwa 1'/3 Millionen Mark er-
fordert, nur moglich, wenn des Kaisers und Konigs Majestit noch vier
Dombaulotterien bewilligte. Es schien eine Zeit lang, als ob die bezig-
liche Bitte des Dombauvereins keine Erhorung finden werde; aber trotz
der Bedenken des koniglichen Staatsministeriums hat schliesslich Sr. Ma-
Jjestdt vor kurzem die Abhaltung der erbetenen vier Lotterien
bewilligt. Zwar wird der Stibben’sche Freilegungsplan nicht mehr
in der Weise, wie er urspriinglich gedacht war, verwirklicht werden kon-
nen, da inzwischen das -eingestirzte Domhotel wieder errichtet und im
Rohbau fast vollendet ist; eine angemessene Freilegung des herrlichen
Gotteshauses und wirdige Ausstattung seiner Umgebung ist aber nunmehr
gesichert.

Zur Schulfrage. Die Oberrealschulfrage war, wie wir der ,Kél-
nischen Volkszeitung“ entnehmen, Gegenstand der Verhandlung in der
jingsten Sitzung der Kdlner Stadtverordnetenversammlung. Es handelte
sich um die Schaffung einer Parallelklasse und Anstellung eines neuen
Lehrers in der stidtischen ,hoheren Birgerschule®. Die beziigliche For-
derung wurde bekiimpft unter Hinweis auf den Umstand, dass in der
stidtischen ,Oberrealschule® zwei Klassen und zwei Lehrer sozusagen un-
beschaftigt seien; die Oberprima habe nimlich nur einen Schiler, die
Unterprima keinen Schiiler! Simmtliche Redner, darunter besonders
Baurath Pflaume, Reichstagsabgeordneter Hamspohn und Landtags-
abgeordneter Bachem betonten ihre Ueberzengung der ginzlichen Un-
haltbarkeit der Wehrenpfennig’schen Schipfung, die nur noch von
ihrem Griinder kiinstlich am Leben erhalten werde. Im Stadtverordneten-
collegium herrscht Einstimmigkeit dariber, dass eine Umwandlung
der unglicklichen Schulen eine Nothwendigkeit sei, und zwar am besten
durch Beseitigung der unbesuchten Oberklassen und Umbildung in eine
6klassige hihere Biirgerschule ohne Latein, deren Abiturienten das Recht
zum einjibrigen Dienste besitzen und zum Eintritt in das industrielle
und commercielle: Leben zweckmissig vorgebildet sind. Die Stadt-

verwaltung wurde schliesslich beauftragt, mit der Staatsbehdrde in Vle‘:
bindung zu treten, um die baldige Umgestaltung der ,Oberrealschule
herbeizufihren.

Der Katalog der Bibliothek des Architektenvereins wird soeben
durch einen neuen Nachtrag (VIL.) vervollstindigt, der die seit dem Juli
1884 beschafften neueren und dlteren Werke enthilt. Derselbe umfasst
im Ganzen 12 Seiten und ist entsprechend dem Hauptkatalog alphabetisch
nach Abtheilungen geordnet Von grosseren oder interessanteren Erwer-
bungen seien hervorgehoben: Die architektonische Rundschau von Eisen-
lohr & Weigle; Peschka, Darstellende Geometrie, die Wiener 9lektr0’
technische Bibliothek, Cohausen, Der Grenzwall, Otte, Kunsu\rchaologi%
5. Aufl,, Schliemann, Troja, Geschichte der deutschen Kunst von Bode,
Dohme, Lessing etc, Boussard, fontaines décoratifes, Seghers,
trésor calligraphique, Litzow, Die Kunstschitze Italiens, Paravnclﬂll,
Renaissance der Lombardei, Berliner Bauten des XVIL und _XV .
Jahrhunderts, Lambert u. Rychner, Parchitecture en Suisse, }ho]let-
le-Duc, compositions et desseins, Revue belgischer Architekturen,
Blankenstein u. Lindemann, Centralviehhof f. Berlin, von Falcke,
Der Garten, Pechmann, Baukunst (Ingenieurwesen) in Bayern, Vernon-
Harcourt, harbours and docks, Hobrecht, Die Kanalisation von
Berlin, Sammlung von Bahnhofsgleisplanen (Geschenke der betr.
Directionen), F. Lange, Bauwesen in Nord-Amerika, Statistik des
deutschen Reiches, Stanley, Der Congostaat, Dresel, Gottfried
Hagen (Vortrag), C. Frey, vita di Donato scritta da Vazari, Eger,
Technologisches Warterbuch, O, Sarrazin, Das Fremdwort. Indem
noch bemerkt sei, dass der Katalog nebst simmtlichen Nachtrigen gegen
Einsendung von 1,25 Mk. an den ,Architektenverein® zu Berlin, W 41
durch den Vereinssecretir expedirt wird, moge der Wunsch baldigen
Neudrucks eines einheitlichen und idbersichtlichen Katalogs hier wiederholt
werden. ;

Neue Bldtter fir Bau- und Kunstgewerbe. Mit dem 1. October
dieses Jahres sind gleichzeitiz zwei neue Blitter in Minchen ins Leben
getreten, die beide der Baukunst ihre besondere Aufmerksamkeit widmen.
Das Eine fihrt den Titel ,Bau- und Kunstgewerbeblatt fir das
deutsche Reich® und wird herausgegeben von 0. Reisner in Minchen
(Verlag von Ratazzi & Comp.) Das Blatt erscheint halbmonatlich und
bringt in jeder zweiten Lieferung 10—15 Lichtdrucktafeln mit Gegen-
stinden des Bau- und Kunstgewerbes. Die Probenummer, die leider
ohne Tafeln erschien, lisst sich aus ihrem etwas dirftigen Inhalte nicht
erkennen, welches die Hauptrichtung der Zeitung sein wird. — Weit
erfreulicher ist ein anderes Blatt ,Die Kunst fir Alle®, das im
Bruckmann’schen Verlage erscheint und hauptsichlich durch Maler
Fr. Pecht geleitet wird. Die ,Kunst fir Alle* erscheint hglbmon_atlig:‘b
in Heften von 1's Bogen, reich illustrirt und mit 3—4 Bilderbeilagen
versehen (Preis pro Quartal 3,60 Mk.). Es kann Jedem empfohlen werden,
das Probeheft sich von der Verlagshandlung zusenden zu lassen , djl die
vortrefflichen Illustrationen am besten den Zweck erfillen, das gebildete
Publikum mit den Kunsterzeugnissen der Gegenwart vor Allem be-
kannt zu machen. Die ,Procession von Gastein“ von A@olf h!e“nzel,
die ,Susi“ von Defregger, die ,Rickkehr von der Kirchweih“ von
Wilhelm Diez, ,Freigesprochen* von Ferdinand Bratt und ,,Christus
und die Jinger von Emaus* von Uhde sind angenehme und g‘utgewﬁhl‘t‘e
Kunstbeilagen. Die Einleitung des ersten Heftes (,Was wir w:ollen)
hat eine etwas stark betonte Localfirbung — doch wird das sich indern,
sobald auch aus Norddeutschland Bilder, Sculpturen und Bauten gebracht
werden konnen.
=== . m————

Personalnachrichten.
Preussen.,

Des Konigs Majestit haben Allergnidigst gerubt, dem Oderstrom-
Baudirector, Regierungs- und Baurath Bader in Breslau den Charakter
als Geheimer Regierungsrath zu verleihen, sowie den bisherigen Docenten,
Professor Karl Schifer, zum etatsmissigen Professor an der Technischen
Hochschule in Berlin zu ernennen.

Angestellt sind: die Regierungs-Baumeister Dapper und Mende
als Kreis-Bauinspectoren bezw. in Labiau und Wehlau, sowie der Regie-
rungs-Baumeister Gnuschke als Bauinspector und technischer Hilfs-
arbeiter bei der Koniglichen Regierung in Merseburg.

Versetzt sind: der Kreishauinspector Stocks in gleicher Amtseigen-
schaft von Schleusingen nach Samter und der technische Hilfsarbeiter
Bauinspector Caspary in Wiesbaden als Kreis-Bauinspector nach Suhl
(Baukreis Subl-Schleusingen).

Der Kreis-Bauinspector Kunze in Samter ist gestorben. A

Zu Regierungs-Baumeistern sind ernannt: die Regierungs-Banfiihrer
Arthur Bobnen aus Crefeld, Paul Wohlbriick aus Hohensaaten a..d.
Oder, Hermann Meilly aus Berlin, Hermann Bindemann aus Danzig,
Richard Latowsky aus Neusalz a. 0. und Max Kaupe aus Dortmund.

Dem Regierungs-Baumeister Kurt Grunert in Berlin ist fir seine
kinstlerische Thitigkeit bei der Einrichtung der deutschen Abtheilung
zu Antwerpen von dem Kénige der Belgier der Leopolds-Orden verliehen
worden.

Der Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspector Petersen in Bfombel‘G
und der Wasser-Bauinspector Baurath Baldus in Diez a. L. sind ge-
storben.

Commissionsverlag yon Julius Springer, Berlin N. — Fiir die Redaction verantw.

: Reg.-Baumeister Th. Kamps, Berlin. — Druck von Julius Sittenfeld, Berlin w.
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Die Redaction des ,Wochenblatts fiir Baukunde® erlaubt sich hiermit ihre seit dem 1. October 1882 in Fu_nctlo_n
getretene Priifungsstation fiir Baumaterialien in Erinnerung zu bringen, deren Aufgabe es ist, im Auftrage von Behdrden wie Pri-
vaten, Fabrikanten, Steinbruchbesitzern etc. Festigkeits- wie auch chemische Untersuchungen von Cementen, Kalken, Gypsen,
natiirlichen und kiinstlichen Bausteinen auszufithren, sowie auch gutachtliche Aeusserungen iiber die aus den Untersuchungen
gefolgerte Brauchbarkeit der Fabrikate fiir bestimmte praktische Zwecke anzuschliessen.

Die Priifung von Cement wird nach den von dem Konigl. Preussischen Ministerium fir Handel etc. mittelst Erlass vom

10. November 1878 festgestellten Normen ausgefiihrt.

Erweiterte Einrichtungen machen es maglich, die Dauer derartiger Versuche auch auf lingere Zeit — bei Cerpenllten,
Kalken, Beton- und Mortelmischungen auf Jahre hinaus — auszudehnen, sowie auch fiir grossere Bauten in periodischen Zwischen-
riumen’ regelmiissige Untersuchungen, behufs Ermittelung der Durchschnittsqualitit der gesammten Lieferung anzustellen.

Indem wir hierbei in erster Linie wissenschaftliche Zwecke verfolgen und dadurch einem in Fachkrgisen lebha.ft emPf“l“‘
denen Bediirfnisse zu entsprechen glauben, bieten wir gleichzeitig den Lieferanten wie Consumenten eine weitere praktxgche Gele-
genheit, fir unmittelbare Verwendungszwecke unparteiische, praktisch brauchbare Untersuchungen und Qualititsbestimmungen

anstellen zu lassen.
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1L
I% |, dem nordlichen Nebensaale findet sich eine grassere
)).
5 lJ

Z_ahl von Entwiirfen, die ein gewisses Gewicht auf
die reichere Ausbildung des Sockels gelegt haben.
Diese Losung ist sicherlich an und fiir sich nicht
= = unzuliissig, ja die Bedingung der Ausfithrung in hir-
testem Gestein und Bronze hat den Gedanken nicht fernliegend
erscheinen lassen, dass ein ziemlich grosses Bronzestandbild auf
einem kriftigen Unterbau mit missigem Beiwerk der beab-
sichtigten Wirkung nicht entgegen sei. Gleichwohl ist die ge-
gebene Oertlichkeit nicht dazu angethan, auf eine grissere archi-
tektonische Wirkung hinzuarbeiten, wodurch ja zweifellos das
Denkmal selbst, oder vielmehr dessen Hauptfigur leiden muss.
Solche Massen begegnen uns meist nur bei Erbbegriibnissen,
und an diese sollte hier wohl nicht erinnert werden. Motto
»In silentio et spe“ (No. 30) wihlt einen hohen breit-
quadratischen Sockel, der am Fusse durch einen einfachen Guir-
landenfries, in dem von Pilastern begrenzten Hauptkern nur
durch wenige Querglieder getheilt ist. Der Kern dient als
Schriftfiiche; an der Vorder- und der Riickseite stehen auf halb-
runden Vorlagen je zwei der Glaubensstreiter als Gruppen dar-
gestellt, vorn Buggenhagen und Melanchthon, hinten
Calvin und Zwingli. Die Aufstellung der Letzteren mit dem
Riicken gegen den Reformator ist zu tadeln; doch ist diese An-
ordnung auf die sonstige centrale Disposition des Kiinstlers
zuriickzufihren, der auf gemeinsamer Fussplatte, aber ginzlich
abgetrennt vom Sockel an den Ecken vier andere Figuren,
Friedrich von Sachsen, Albrecht von Brandenburg,
Jobann Reuchlin und Ulrich von Hutten vortreten lisst.
— Einen dhnlichen Versuch auf anderer Grundform macht der
Verfasser des Entwurfs No. 12 mit dem Motto: ,Zur Ehre
Gottes“. Hier hat man einen hochgereckten, aus dem Sechs-
eck entwickelten gothisirenden Unterbau, der sich durch vor-
gelegte Rundpostamente fast bis zum Drittel der Hohe ver-
breitert, dann aber nach oben sich im Schafte verjingt und
im Grunde genommen etwas zu sehr privalirt. Die Kernflichen
sind durch Blendarkaden geschlossen; in halber Hihe sitzen an
drei Seiten Biisten, wiihrend an den zwischenliegenden Seiten
jedesmal zwei Figuren gruppirt hervortreten. Will man eine
solche Losung zulassen, so gehort diese Arbeit jedenfalls zu den
besseren. Doch zeigt auch sie das Gefihrliche in dem Versuch,
indem sie im Modell schon 1,54 m hoch ist, in Wirklichkeit
also ein Maass von 12,34 m erreicht, sodass der Kopf Luthers
in einer Héhe von 10,50 m von dem Auge des Bescpauers
wirken muss — jedenfalls hier eine viel zu grosse Distanz.
Fast ebenso hoch wird No. 25, ,lch hab’s gewagt®, das an
der Vorderfliche iiber einer grossen Relieftafel einen got]nschgn
Giebel (zwischen Strebepfeilern) zeigt, oberhalb dessen erst ein
Postament fiir das Standbild emporwichst. Von der Mitte _der
Seitenflichen aus geht unterhalb der dort angebrachten Reliefs
eine halbrunde Balustrade nach vorne, auf dem abschliessen-
den Postament je eine unbenannte Nebenfigur tragend. —
Motto ,Um Ehr oder Lehr® (No. 11) bleibt in der Ab-
messung etwas zuriick, lisst aber ebenfalls das nicht wiinschens-
werthe Hochriicken der Lutherfigur durch den Sockel empfinden.
Hier sitzen an der Vor- und Riickseite Figuren in muschelartig
geschlossenen Nischen, wiihrend zu den Seiten Postamente vor-
treten, auf denen zwei andere Figuren stehend gedacht sind.
Unterhalb derselben sind Bassins angenommen. Auch in diesem
Entwurf ist mehr Werth auf den architektomschen'Aufba“ 8e-
legt, der durch Wappentafeln, Putten und Inschriften missig
belebt wird. — In Parallele mit diesen mag aus dem Uhrsaal
nachtriglich das Modell No. 33 mit dem Motto ,Protestant

erwlil{nt sein; dort sitzen an dem sechseckigen Sockgl d_rel Mit-
streiter Luther’s in recht bequemen Armsesseln, die sich sel;r
frei und kithn thronartig in malerischer Weise aufbauen. 3 Die
Zwischenflichen sind mit Reliefs in reichstem Maasse geschmiickt;
die oberen Schrifttafeln sitzen in Spitzbogen, oberhalb deren
eine etwas mild empfundene gothische Verdachung den Abschluss
bildet. Trotzdem hier die gesammte Gliederung eine einfache

Die Concurrenz fiir das Lutherdenkmal in Berlin.

geblieben, ist doch die Hohe des Denkmals abermals eine nicht
unbetriichtliche. Die in vornehmer Ruhe dort sitzenden Minner
sind Melanchthon, Staupitz und Jonas, von denen der
mittlere schwerlich tief genug in das Volksempfinden gedrungen
ist, um hier auf offenem Platze zur Erklirung der Reformation
dienen zu konnen. Es sei dies nur angefihrt, um zu kenn-
zeichnen, wie durch das Fehlen jeder Directive im Programm
der Kiinstler in eine schwierige Lage versetzt war. So findet
man denn an einem Theile der Denkmiiler vielleicht nur zwei
Figuren, andere ziihlen deren 20 bis 30; hier treten die geist-
lichen Mitstreiter, dort die weltlichen Herrscher mehr in den
Vordergrund. In Wirklichkeit sollte man, wie schon gesagt,
mehr deun kirchlich-historischen Standpunkt betonen, dabei aber
in der Hauptsache Personen vermeiden, die das Volk nicht
mit der Reformation in Verbindung bringt. Alles an diesem
Denkmal muss klar und iiberzeugend, einfach, ernst und wiirdig
sein. Aus diesem Grunde wird auch das von einem hiesigen Re-
censenten iiber die Maassen gelobte Projekt ,Amen“ (No. 2)
wohl wenige Verehrer finden: der Kinstler hat hier rechts und
links am Sockel zwei flotte Fiirstengestalten in kiihn geschwun-
genen Sesseln angebracht, zwei andere Figuren aber ganz ab-
getrennt davon, auf den Stufen des Denkmals zu placiren ge-
wasst. An der Vorderseite liegt Ulrich von Hutten, auf
einen Arm gestiitzt, in voller Riistung mit einem Pergament, das
die bekannte Aufschrift trigt: ,Ich hab’s gewagt*; hinter dem
Denkmal aber siecht man Melanchthon auf ein Knie gestiitat,
die Bibel durchforschend. Alles an dieser Arbeit ist so genial
und genrehaft, so voller Lust und Bewegung, dass das Gz_mze
wie eine Skizze aussieht, die etwa bei einem Kiinstlerfeste einen
Abend iiber paradiren soll; halten doch die Meisten im ersten
Augenblick den Hutten fiir einen schlafenden Landsknecht!

Bei No. 16, ,Fest und beharrlich“ kann man eine
seltene Vereinigung von Stilarten betrachten; den Sockel um-
geben vier Figuren unter kleinen Baldachinen, die wahrsch.eln-
lich gothisch sein sollen; die Flichen des Sockels aber zeigen
auf der Vorderseite eine lustig geschnirkelte Inschrifttafel in
zopfigen Linien, die Seitenflichen enthalten Reliefs in Spitz-
bogenumrahmung! Der Verfasser von No. 29 (Ihr werdet die
Wahrheit erkennen) hat sich an das vorgeschriebene Material
nicht gekehrt und ein reiches, von Figuren, Reliefs, Consolen,
Voluten und geschweiften Linien wimmelndes, hochst frohliches
Postament mit etwa 20 Figuren zusammengebracht, das freilich
grossen Fleiss, viele Arbeit, viel Studium verriith. Hier erhilt
man an den Ecken: Melanchthon, Diirer, Gutenberg,
Hutten; am Postament vorne: Bugge-nhagen, Jonz-zs,
Reuchlin, Kepler; rechts: Kranach, Vu_scher, Holbein;
links: Fischart, Sachs und Brandt; hmtep: Schaffer,
Fust, Wullenweber; ausserdem noch vier Reliefs. Luther’s
Figur selbst ist nicht schlecht; der Verfasser hat sich durch
die absolute Freiheit des Programms verleiten lassen, die ganze
Reformation in ihren Hauptvertretern darzustellen, ein Gedanke,
der in der Berliner Presse vielfach Anklang findet. Einem
Luther-Denkmal entspricht er nicht. — Weit reicher im Aufbau
ist No. 32 (Nec temere, nec timide), eine Arbeit, die im Wuarf
gross angelegt war, im Einzelnen aber nicht recht kiinstlerisch
bewiltigt wurde. Auf die Entwickelung des Sockels auf dem
Dreieck ist viele Sorgfalt verwendet, auch die Figur des Re-
formators leidlich durchgefithrt worden. Der Autor hat aber
durch die zu grossen Abmessungen der Architektur den Maass-
stab der Figuren zu sehr gedriickt.

No. 37 (Ich hab’s gewagt A) baut sich im Sechseck auf.
Die vorderste Seite hat eine Schrifttafel, darunter am Sockel
eine Brunnenschale. An den Ecken treten kraftlos und hoch-
gereckte umgekehrte Consolen vor, oberhalb deren, von trom-
petenden Posaunenengeln flankirt, ein mit Reliefs versehenes
Fussgestell das Lutherbild trigt. Zwischen je zwei Brunnen-
bassins stehen Gruppen, die, um eine grossere Gesammthdhe
derselben zu erlangen, ohne gehdfiges Postament fehlerhafter
Weise zu tief gestellt sind. — Nicht recht durchgearbeitet ist
No. 47 (Das Wort sie sollen lassen stahn C), dessen einfachen
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Sockel Friedrich der Weise und Hutten (sitzend) Melanch-
thon und Reuchlin (seitlich stehend) umgeben. — Sehr
liebevoll behandelt ist der Entwurf No. 38 (Berlin), bei wel-
chem vor dem quadratischen, mit toskanischen Dreiviertelsiulen
gezierten Sockel vier breite Postamente mit je zwei Figuren
vortreten. Zwischen den vortretenden Postamenten, die seitlich
Wasserstrablen in halbrunde Bassins iiber Krenz ergiessen, sind
grosse geneigte Wappentafeln eingelegt. Alle Flichen sind iiber
und iber mit feinstem und geschmackvollstem Ornament bedeckt,
das fiir den angegebenen Preis schwerlich ausfilhrbar erscheint.
Luther hilt die Bibel aufgeschlagen in Hiifthohe, mit der
Rechten auf eine Stelle darin hinweisend. Die Haltung ist wiir-
dig, der Kopf gut und energisch. Die Bassinlosung an diesem
Entwurf, der auch den besseren beizuziihlen sein diirfte, ist sehr
gesucht und wohl entbehrlich.

Zur Orientirung iiber die Kosten seien hier diejenigen
Zahlen angefiihrt, die bei einer der besseren Arbeiten beschei-
deneren Maassstabes (No. 42) angegeben werden.

1. Luther Modell 20 000 Mk. Guss 18 000 Mk-
2. Melanchthon . v 220005 & 8 10000 o
3. Buggenhagen . o - 000 510000 5
4. Relief vorne 5 10000 10 000

"
Uebertrag  Modell 54 000 Mk. Guss 48 000 Mk.

sl e hln i B R S e A 21

30. Octohm: 7717886.

Uebertrag Modell 54 070 Mk. Guss 48 000 Mk.

5. hinten . . 10 000 , 10000

6. Postament . N 5001»’)04_ Fundirung 28 ‘)_OQ_L
114 000 Mk. 86 000 Mk.
86 000 .,

200 000 Mk. !

Zu bemerken ist dabei, dass die Lutherfignr eine Hﬁéle von
049 >< 8 — 392 m hat, also um etwa 30 cm iiber das ge-
wiinschte Maximalmaass hinausgeht. - i Sae

Die Ansichten iiber die ganze Concurrenz sind so se ks
einander ahweichend, dass dem Urtheil_ der Jury, dessen Pu N
cation am 28. d. M. erwartet wurde, mit grosser Spannung flt]
gegen gesehen wird. Geht man davon aus, dass das an ers ;elr
Stelle gekrionte Projekt fiir die Ausfithrung bgshmmt sein_soll,
80 wird die Commission nicht so leicht zu einer Entscbeld&ug
kommen. Die dem Programm am meisten entsprechenden (:;
delle sind nicht die talentvollsten, die ta_lentvollsten aber e(;:
halten fast durchgehends grossere Irrthiimer. 'Sch(()iu ist der
Wunsch aufgetaucht, dieser Concurrenz eine zweite, oder wenig-
stens eine engere Concurrenz unter den fiinf Besten folgen zu
lassen. Wir haben zu der Jury das Vertrauen, dass sie die
Entscheidung trifft, welche der Wirde der Aufgabe am meisten
entsprechen wird. !

Eisenbahn unter Hochwasserspiegel von La Fléche nach Saumur.

Genie

In der Regel legt man in Thillern, die dem Hochwasser
ausgesetzt sind, beim Bau von Eisenhahnen das Planum etwas
hiher als den hdchsten bekannten Wasserstand, schiitzt den
Damm durch Deckwerke und giebt demselben ausreichende Fluth-
offaungen fir den ordnungsmiissigen Abfluss der Hochwisser.
Indessen kommen vereinzelt Fille vor, in denen es wie im vor-
liegenden zweckmissiger ist, den Eisenbahndamm iiberschwemm-
bar herzustellen.

Die im Bau begriffene Eisenbahn von La Fléche nach
Saumur durchschneidet vor ihrem Anschluss an den Bahnhof
Saumur der Linie Paris-Nantes auf eine Linge von etwa 4 km
das alte Bett der Loire, welches in allerdings ziemlich langen
Zeitabstiinden beim Deichbruch der Ueberschwemmung ausgesetzt
ist. Derartige Deichbriiche sind vorgekommen in den Jahren
1496, 1527, 1561, 1586, 1615, 1618, 1628, 1629, 1649, 1651,
1661, 1707, 1710, 1711. Um diese Zeit wurden bedeutende
Verstirkungsarbeiten an den Hochwasserdeichen ausgefiihrt und
es verging mehr als ein Jahrhundert ohne Deichbruch; die
niichsten ereigneten sich 1843 und 1856 und die Hochwasser-
linie des letzteren Jahres, welche im Lingenprofil angedeutet ist,
erreichte im Thale des Authion die Ordinate 27.93. Der Durch-
bruch erfolgte 22 km oberhalb Saumur bei dem Damm von
Chapelle-sur-Loire und die Wassermassen stiirzten sich in das
Thal des Authion. Bei der Festsetzung der Trace und Gradiente
der Eisenbahnlinie La Fléche-Saumur musste man der Moglich-
keit eines iihnlichen
Durchbruches wie

Fig.
1856 Rechnung tra- 2

genund erwiigen,ob 45 45 4«
die Eisenbahn hoch-
wasserfrei oder
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Hochwasser von 1856 im Thale des Authion und noch ﬁhf*r
2 m unter dem Hochwasser der Loire zu machen, muss man in
Betracht ziehen, dass sich eine mittlere Dammhdhe von 5. m
ergiebt. Der Wasserabfluss der Loire in das Thal de.s Authion
betriigt pro Secunde 2000 chbm und da man zur Vermeidung von
Auskolkungen und tiefgehenden Fundirungen die Durchfluss-
geschwindigkeit nicht hoher als 0,6 m pro Secunde annehmen
kann, so wiirden sich %)%9 — 3333 qm Durchflussprofil und

bei einer lichten Hohe der Oeffnungen von durchschnittlich 4,6 m
3333
3y = 740 1fd. m Fluthéffnungen ergeben.

Der Kosteniiberschlag fiir die hochwasserfreie Anlage ergiebt
daher fir 3500 m Linge von Station 470 bis 505 ungefihr
2400000 Mk., wihrend das im Bau begriffene Project nur
320 000 Mk. kostet.

Die vorstehenden Zahlen, die sich nur auf den Unterban
beziehen, rechtfertigten die getroffene Wahl und die Bahn musste
nach Aufgebung des Projectes eines hochwasserfreien Dammes
so angeordnet worden, dass sie bei Hochwiissern, wie das von
1856, denselben miglichst wenig Widerstand entgegensetgte;
immerhin aber gegen das gewdhnliche Hochwasser des Authion,
welches bis zur Ordinate 24,0 m ansteigt, hinreichend ge-
sichert blieb.

Man hat da-

1. her das Querprofil

nach Figur 1 ange-

4 450, _ .. ordnet. Das Planum

} desselben fillt mit

1:33 nach der
Oberwasserseite,

sei. Die Entschei-

L
; ¥
nicht herzustellen i
1

»,

dung ist dahin ge-
troffen, die Linie '
iiberschwemmbar |
herzustellen  und
zwar aus folgenden
Griinden: -

1. der hochwasserfreie Damm wiirde zu erhebliche Kosten
erheischen,

2. wenn der hochwasserfreie Damm nicht mit hinreichenden
Fluthtffoungen versehen wiirde, wiirde er zum Nachtheil
der Uferanwohner den Wasserabfluss zu sehr verzigern
und dem Eisenbahndamm paralell gerichtete Stromungen
erzeugen, die denselben beschidigen und sogar zerstdren
konnten.

Um sich eine Vorstellung von den Kosten einer hochwasser-
freien Anlage mit der Ordinate 20,0, d. h., etwa 1 m iiber dem

Profil im Auftrag im

um nach Ablauf des
Hochwassers - eine
mdglichst schnelle
Abtrocknung  zu
erreichen und die
Oberwasser - Bi-
schung ist mit
Steinpackung mit einem in Mortel gemauerten oberen Abschluss
gedeckt, um den Damm und die Bettung zu schiitzen. Dieses
gemauerte Bankett ist in 10 m Abstand mit Abflusséffnungen
versehen, an welche sich gemauerte Rinnen an der Bdschung
anschliessen und das Lingenprofil ist mit Gefille nach diesen
Abzugsoffnungen mit 1:50 verschen, so dass sich immer
zwischen zwei Ausflusséffoungen ein Riicken ergiebt, wie Fig. 3,
4, 5, 6 zeigen. Zur Aufnahme des Wassers ist ein Oberwasser-
graben angelegt, der dasselbe nach der Briicke iiber den Authion-
Arm sowie nach einer anderen Fluthoffnung von 6 m Licht-

Thale des Authion.
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weite fihrt. Auf der Unterwasserseite ist ein gleicher Graben
ausgefiihrt.

b Die Aufgabe, eine iiberschwemmbare Bahn herzustellen,
durfge demnach hinreichend als gelost zu betrachten sein. Der
Betrieb ‘muss natiirlich, so lange das Wasser iiber den Schienen
steht, eingestellt werden, aber man darf die Anordnung des-
wegen nicht verwerfen, denn der Fall tritt sehr selten ein und
ausserdem ist alsdann auch der Betrieb auf der Orleans-Bahu
Sowohl oberhalb als unterhalb des Bahnhofes Saumur unter-
brochen.

Wir wollen noch einige Bemerkungen iiber den hochwasser-

freien Theil dieses Ueberganges durch das alte Loire-Bett hin-

Fig. 2. Profil im Auftrag zwischen dem Damm der Route nationale und der Eisenbahnlinie von Paris nach Nantes,
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stiinde der beiden Theile des 'l'eiches ein Durchlass mit zwei
QOeffnungen von je 1 m eingebaut.

Auch hier sind. wie im Authion-Thale Durchbriiche zu be-
sorgen; zwar nicht der Loiredeiche, sondern des Bahndammes
der Orleans-Bahn. Im. Jahre 1866 zerriss der Damm derselben
zwischen Saumur und St. Martin de la Place und das Wasser
stieg oberhalb des Bahnhofes zwischen dem Eisenbahndamm und
dem Strassendamm bis zur Ordinate 30,97. Im Authion-Thale
war dieses Hochwasser nicht erheblich und betrug nur 25,20.

Um den Damm hier auch gegen derartige Unfille wie im
Jahre 1866 zu schiitzen, hat man demselben das Profil Fig. 2
gegeben. Die Thalseite ist daher mit Steinpackung bis zur Héhe

Fig. 5. Ausicht der
bergseitigen Bischung.

) Zwischen Station 505 und 510 iberschreitet die Linie
La Fléche-Saumur mittelst einer Curve von 500 m Radius den
Raum zwischen der Staatsbahn von Briare nach Angers und

zufiigen,

dem Anschluss der Bahn von Paris nach Nantes. Die Damm-
héhe war hier durch die Hohe der Staatsbahn und des Planums
der Orleans-Bahn bedingt. Der Damm durchschneidet hier eine
Ar§ Teich, la .Boire genannt, der ober- und wunterhalb mit der
Loxrp in Verbindung steht und bei Hochwasser durch selbst-
thiitige Klappen abgesperrt wird. Nichtsdestoweniger steigt und
sinkt der Wasserstand dieses Teiches durch Sickerwasser der
Loire mit derselben und es wurde zur Ausgleichung der Wasser-

A-A"’_'_ A‘B
|
|
|
N
N
|
Fig. 6. Grundriss einer Cuvette A-B. C _i4 i% D
Q
|
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der S.0. der Staatsbahn 32,29 gedeckt. Das Planum ist nach
der Oberseite mit 1:50 abgewissert und bis zur Hohe der hier
auftretenden stirksten Hochwiisser 28,50 m mit Steinpackung
gesichert, Der erwithnte Durchlass ist mit selbstthitigen Klappen
zum Schutze von Wasserandrang von der Thalseite versehen,
um den Bahnhof Saumur zu schiitzen.

So sind auf 4 km Liinge zwei besondere Querprofile zum
Schutz nach verschiedener Hinsicht angewendet. Im Authion-
Thale wird das Hochwasser an dem Bahndamm keinen nennens-
werthen Widerstand finden, withrend in der Loire der hochwas-
serfreie Eisenbahndamm als Deich zu dienen hat. R. B.

Strassenbahnen Durlach-Carlsruhe-Miihlburg.

(Reisenotizen.)

In nahezu gerader Linie von Westen nach Osten fiihrt die
Strassenbahn Durlach-Carlsrube-Mihlburg. Dieselbe ist durchweg
normalspurig,

Von Durlach bis Carlsrube wird die Bahn mit Dampf be-

ca. 1 m vom Rand der der Hauptsache nach in der Auffiillung
liegenden Strasse ab.

Der rechtsseitige Nebenweg sammt Bankett diente zur Unter-
bringung der Bahnanlage. Das Geleise hat eine solche Lage,
dass die innere Schiene 1,25 m von der Randsteinkante gegen

trieben. Die Linie ist einspurig und folgt der sog. Durlacher
Allee oder Carlsruher die Fahrbahn ecutfernt
Strasse, beriihrt somit Fig. 1b. Durlacher Allee oder Carlsruber Strasse. bleibt und dass zwischen
Gottesau. Das Profil der g-,“f\k; der dusseren Schiene und
Strasse ist in Fig, 1 ge-. { wunachst Carlsrake 910 m ‘»”1‘{3-?) der Baumreihe ca. 2,0 m
geben, und zwar giebt. TR e e - o e - i 1P T freier Raum bleiben.

: s Der Bahnoberbau be-

Wit=- s i

Fig. 1b das Profil zu-

LM -+ -60- B
stelit aus Vignoleschienen

iichst der Einmiindung
in die Stadt Carlsruhe,
Wihrend Fig, 1a den links-

seitigen Strassentheil auf % muf freiem Felee .

freiem  Felde darstellt. ; RS
Ea’}aChd ist die Gesammt- A | = i

reite der Strasse 21 m, . o e
von welchem 8,8 m auf f/?ﬂff Y FV BTV L)

die in der Mitte gelegene Fig. 1a.
Chaussir.te Fahrbahn kommen, wiihrend zu beiden Seiten ca.
6 m breite Nebenwege incl. Rasenbanketten, auf welchen priich-

tige Pappelbiume stehen, vorbanden sind. Die Pappeln stehen

KPS 94T ) A )z/‘.é/t/;/,&;/;"i

Maassstab 1 : 800,

von 80 mm Hohe, auf
Schwellen gelagert.

Die  Locomotiven
sind von der Firma
Henschel und Sohn
in Cassel und haben bei
12 Atmosphiren Ueber-
druck 15 Pferdekrifte.
Der Radstand derselben betriigt 1,40 m, die gesammte Maschi-
nenliinge 3,15 m, wozu noch je 45 em fiir die Kuppelung ete.
kommen. Die Personenwagen, welche die Aufschrift fihren:

’ﬁ/%/‘/f;/(;}\
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»Vereinigte Carlsruber und Durlacher Pferde- und Dampfbahn-
gesellschaft®, zeigen zweierlei Gattungen von verschiedener
Linge. Die kurzen Wagen (Waggon No. 16) bieten 18 Sitz-
und 16 Stehplitze, wobei der Kasten 3,90 m, die Perrons je
1,15 m lang sind, bei 2 m Wagenbreite. Der Radstand dieser
Wagen ist 2,0 m, ihr Gewicht 2200 kg. Die langen Wagen
(Waggon No. 22) haben 40 Sitz- und 16 Stehplitze. Der Wagen-
kasten misst in der Liinge 6,30 m, in der Breite 2,78 m, die
Plattformen sind je nur 0,80 m lang. Der Radstand dieser
Wagen ist 2,40 m. Das Wagengewicht betriigt 3400 kg, die
Tragkraft wird zu 3900 kg angegeben (pro 1 Person nicht ganz
70 kg). Diese Wagen sind sehr eng mit Biinken besetzt. Es
ist in der Mitte ein zwischen den Lehnen der quer zur Lings-
axe stehenden Binke nur ein 32 cm breiter Gang vorhanden. Die
Binke sind so gestellt, dass simmtliche Passagiere nach der-
selben Richtung sehen. Der Abstand von Lehne zu Lehne in
der Richtung der Sitzbreite gemessen, betrigt nur 62 em.

Der Fahrpreis von Carlsruhe nach Durlach betriigt 10 Pf.

An Ausweichestellen betriigt der Abstand der Geleise von
Mitte zu Mitte 1,65 + 1,45 = 3,10 m.

Die Dampfbahn endigt an der Peripherie der Stadt Carls-
ruhe; auf der jenseitigen Fahrbahnhilfte der Strasse beginnt
die Pferdebahn, deren Geleise auf eine kurze Strecke mit dem
Geleise der Dampfbahn noch parallel geht (siehe Fig. 1b).
Die Pferdebahn durchzieht sodann die Langestrasse, jetzt Kaiser-
strasse genannt. Deren Breite betrigt 22,5 m, dieselbe ist ge-
theilt in zwei Trottoirs von je 4,75 m Breite und eine 12,9 m
breite gepflasterte Fahrbahn. In dieser liegen die zwei Pferde-
bahngeleise symmetrisch, zwischen sich einen 4 m breiten Raum

Fig. 2a. Kaiser-Strasse (frither Lange Strasse). Maassstab 1 :300.

Fig, 3b.

lassend und von den Trottoirrindern 3,0 m abstehend (s. Fig. 2a).

Die Pferdebahnwagen sind durchweg nur mit einem Pferde
bespannt, was bei der ebenen Lage der Bahn wohl angiingig
ist. Der Radstand betriigt 1,56 m, der Raddurchmesser 0,80 m.
Das Gewicht der Wagen wird zu 12000 und 1750 kg ange-
geben. Den lichten Raum eines Wagens (No. 5) zeigt die Fig. 4.
Der Wagen bietet 14 Sitzpliitze und auf jeder Plattform 5 Steh-
plitze, wovon einer fir den Kutscher dient. Ein besonderer
Conducteur begleitet den Wagen innerhalb der Stadt nicht. Die
Passagiere haben den Fahrpreis von 10 Pf. in die Casse selbst
einzulegen, wobei sie durch den Kutscher controlirt werden,
vor dessen Stand ein Spiegel so aufgehiingt ist, dass der
Kutscher, ohne sich umzuwenden, die Vorginge im Waggon be-
aufsichtigen kann. Durch einen Druck auf eine Klappe lisst
der Kutscher das eingelegte Geld in die untergehiingte Biichse
fallen. Die Einrichtung hat sich bewdhrt.

Der Wagenkasten ist 2,80 m im Innern lang und jede Platt-
form misst 90 cm, so dass eine Gesammtlinge von nahezu 5 m
sich ergiebt. Die Sitze sind in #blicher Weise durch parallel
den Lingsaxen des Wagens gestellte Biinke gebildet, welche

30. October 1885.

44 cm hoch sind und einen 87 ¢m breiten Raum zwischen sich
lassen. Die Waggonthiiren haben bei 65 cm Weite eine Hohe
von 185 cm. Der Fussboden des Wagens befindet sich 57 cm
iiber Schienenoberkante. )

Der alte Oberban der Bahn besteht aus Rillenflachschienen
auf Holzlang- und Querschwellen. Die Flachschienen sind
100 mm breit und 28 mm hoch. Die Laufbahn misst 40 mm.
Die Langschwellen sind 10 ¢m breit und 16 cm hoch. Sie
werden durch Querschwellen 10/16 ¢m in Abstinden von 1,5 cm
unterstitzt (siehe Fig. 5). Die Befestigung der Langschwellen
auf den Querschwellen geschieht mit Winkeleisen 10/10 cm “Pd
je 2 Nigeln. Neuere Oberbausysteme sollen angewendet sein,
specielle Angaben stehen mir nicht zur Verfigung.

Von Carlsruhe nach Mihlberg kostet die Pferdebahnfahrt
gleichfalls 10 Pf. Das Geleise liegt in der Mitte der rund 31 m
breiten Strasse, deren Gliederung aus Fig. 8a hervorgeht. Der
Zustand des Geleises ist nicht besonders gut, weder in der
Situation noch in der Héhenlage. Man geht damit um das Ge-
leise neu zu verlegen und seitlich in der Fahrbahn unterzu-
bringen, da sich bei der Mittenlage Nachtheile beziiglich des
Verkehrs mit dem Landfuhrwerk ergeben hatten. Angefiihrt sei
hier, dass das Landfuhrwerk bei Begegnungen mit der Pferde-
bahn soweit ausweichen soll, dass 1 m Zwischenraum sich
ergiebt.

Von Interesse ist die Abzweigung eines Transportgeleises
der Grasfabrik, welche sogleich nach Passirung des Mihlenburger-
thores liegt. Das Zweiggeleise besteht aus breitbasigen Schienen
auf Steinwiirfeln und liegt auf dem Strassengraben (s. Fig. 3b)
bis es sich nach rechts quer zu der Strasse abwendet.

Fig. 4. Lichter Raum des
Wagens

No. 5.

Fig. 5. Pferdebahnoberbau
in Carlsrabe.

Beziiglich der Fahrzeiten, Distanzen und Preise der Fabrten
sei noch erwihnt, dass 4 Theilstrecken eingehalten werden:
1. Durlach bis Durlacher Thor in Carls-

rube (ca. 4 km) 10 Minuten lDampf-

2. Gottesau bis Durlacher Thor in Carlsruhe ek
(o FRIDY Vo > il vt e SN 5 Minuten J 21D
8. Durlacher Thor bis Mihlburger Thor
in Carlsrube (ca. 2 km) . . . . ., 15 Minuten
4. Mihlburger Thor in Carlsruhe bis Mihl-
burg (ca. 2 km) . 15 Minuten

Dabei kosten Strecke 1, 2, 2 u. 3, und 4 je 10 Pf. an
Wochentagen. An Sonntagen kostet Strecke 1 und 4 je 15 Pf.
Es werden noch Monatsabonnements ausgegeben, welche z. B.
fir Strecke 4 den Preis von 6 Mk. haben, und fiir Schulkinder
auf 3 Mk. ermiissigt werden, wenn dieselben Strecke 3 nicht
befahren. Ist letzteres der Fall, so erh¢ht sich der Abonnements-
preis wieder auf 6 Mk.

Zum Schlusse sei noch angefihrt, dass die frithere Ab-
zweigung von der Langenstrasse zum Bahnhof Carlsrube wieder
aufgegeben worden ist.

Der Unfall auf der Arth-Rigi-Bahn.

Am 20. d. M. Nachmittags entgleiste auf der ArtheRigi-
Zahnrad-Bahn ein zu Thal gehender Zug, wobei der Locomotiv-
ﬁihrder todt blieb, 3 Personen schwerer und 6 leichter verwundet
wurden.

Nach Schweizer Blittern und eigenen Beobachtungen an

der Ungliicksstitte scheint der Hergang sich wie folgt abgespielt
zu haben: P :

Dieser Zug war der letzte der diesjihrigen Saison und hatte
die Bestimmung, das Personal und die verschiedenen Inventar-
stiicke in die Winterquartiere zu befordern. Er bestand aus

Mot ey - Ll b sl
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der Masghine, zwei Gepiick- und einem Personenwagen. Ausser
Locomgtlvfﬁhrer, Heizer und Schaffner befanden sich 11 Per-
sonen im Zuge.

Der Grund des Unfalls — Achsbruch — scheint in seinen
Anfingen schon bei der Abfahrt bestanden zu haben; wenigstens
soll der Locomotivfiihrer seine Maschine in Kulm sehr eingehend
untersucht haben; bei der Bergfahrt mag seine Aufmerksamkeit
giurch irgend eine Stdrung erregt worden sein, deren Grund er
Jedoch nicht finden konnte,

Der auf der Ungliicksstitte constatirte Bruch der Haupt-
zahnradaxe befindet sich etwa 8 em vom linken Transmissions-
rad weg gegen die Axbiichse und geht fast genau senkrecht
durch. Dieser Bruch wird sich nun allmihlig gedffnet haben,
s0 dass sich die Axe etwas einbog und die beiden Trans-
missionsriider mit ihren Zihnen auf den Wangen der Zahnstange
aufstreiften, Die Merkmale hierfiir lassen sich hinauf bis in die
Station Fruttli verfolgen, wo die weitere Untersuchung des frisch
gefallenen Schnees halber aufgegeben werden musste.

So fuhr man hinab bis Kriibelwand 5,5 km von Kulm.
Hier findet sich nun in der Zahnstange ein Stoss mit etwas
grosserem Intervall, so dass die Theilung von 100 mm um etwa
8 mm vergrissert ist. Ob dies vor dem Unfall bereits vorhan-
den war oder erst entstand, ist natiirlich heute nicht mehr zu
constatiren.

Der niichste Zahn zeigt hier die Spuren des Abrutschens;
die Axe brach und der dadurch im ganzen Zug fiihlbare Stoss
veranlasste einen Arbeiter sofort abzuspringen, was ihm auch
bei der geringen Geschwindigkeit ganz ohne Unfall gelang; ein
etwas spiter abspringender Arbeiter wurde bereits an die Fels-
wand geschleudert und bedenklich verletzt.

Unbegreiflicher Weise wurde nun nicht sofort gebremst.
Auch auf dem Personenwagen wurde dies unterlassen, was um
so schwerwiegender ist, da die Wagen mit der Maschine ver-
kuppelt waren, die Wagenbremse bei der kleinen Geschwindig-
keit aber allein hingereicht hiitte den ganzen Zug zu halten.

Der Zug eilte nun im Gefill von 1:5 in raschem Tempo
abwirts; das Zahnrad hielt sich noch immer auf der Schiene,
es stieg bald auf, bald fiel es ein und machte diesen Turnus
14 Mal, wie sich an der Zahnstange genau erkennen lisst, In
einer nun folgenden Curve, deren Richtung der schiefliegenden
Axe giinstig war, wickelte sich das Zahnrad ganz regelmissig

ab, nur die Seitenwangen der Zahnstange erhielten fast jede
50 ecm Distanz Seitenstisse, welche stets Stiicke ausrissen.

In dieser Curve stieg das Zahnrad gar nicht aof und erst
bei der Einfahrt in die Station Kribel, 430 m von dem Beginn
des Unfalls, verursachte der Uebergang in das geringere Gefill
einen Stoss, der drei Zihne der Zahnstange zum Bruch brachte.

Erst hier wurde nun gebremst! Aber zu spiit, denn
alle Ziihne des Bremsrades wurden bei der grossen Geschwindig-
keit sofort abgebrochen und liegen in der Station Kriibel ver-
streut. Die Fahrt ging noch 300 m weiter bis zu einer Curve
auf einem 4 m hohen Damm. Hier war nun die Tangentialkraft
so gross geworden, dass Schienen jund Zahnstange durchgerissen
wurden, die Locomotive iiberschlug sich dreimal, die Wagen
folgten nach und alles ist vollstindig zertriimmert.

Dies der Hergang. — Wenn man nun sieht, mit welcher
Hartnickigkeit das Zahnrad trotz seiner gebrochenen Axe
an der Zahnstange festhielt, dann wird man gewiss diesen
Unfall dem System nicht zur Last legen kénnen. Die ganze
Schuld ist lediglich in der Kopflosigkeit der einzelnen Personen
zu suchen, denen der Zug in die Hinde gegeben war. Der mit
der Luftbremse abwirts fahrende Fiihrer, der auf der Thalfahrt
mit gar nichts anderem als mit der Handbremse beschiftigte
Heizer, der im Personenwagen an der Bremse stehende Schaffner,
sie alle haben es versiumt, im Moment des ersten Stosses die
einfache Drehung ihrer Kurbel vorzunehmen. Unter solchen
Verhilltnissen giebt es iiberhaupt kein sicheres System!

In schweizerischen Blittern wird auch noch Gewicht darauf
gelegt, dass die Wagen entgegen der Vorschrift mit der Loco-
motive verkuppelt waren. Der Locomotivfihrer soll dies gethan
haben, weil er fiirchtete, auf andere Weise die Wagen nicht
durch die Schneewehen auf der oberen Bahnstrecke durchbringen
zu kinnen.

Gerade dieser Zustand der Kuppelung héitte aber den ganzen
Zug retten konnen, wenn im ersten Moment die Zahnradbremse
des Personenwagens angezogen worden wiire. Aber angenommen,
es wire nicht gekuppelt gewesen, dann wiiren die Wagen doch
durch ihr eigenes Gewicht in dem grossen Gefill nachgelaufen,
denn es wurde ja nicht gebremst! Und eine spitere Bremsung
hiitte auch nichts mehr bedeutet, die Zahnstange war durch d_xe
Entgleisung der Locomotive zertrimmert, jeder Halt fir ein
Bremsrad also verloren. —e—

Einiges iiber Strassenreinigung, insbesondere von Berlin und New-York.

Die beiden genannten Stidte haben auf dem Gebiete der
Strassenreinigung wesentliche Fortschritte gemacht. In Berlin
ist seit_ der Uebernahme der Strassen auf stidtische Rechnung,
also seit etwa 10 Jahren, in New-York erst seit dem Jahre 1880
eine Bes_seruug gegen die fritheren ziemlich unleidlichen Zu-
stiinde eingetreten. Da beide Stidte anniihernd gleich gross sind
und gleiche Einwohnerzahl haben, so bietet eine Vergleichung
der betreffenden Arbeiten mancherlei Interesse.

In beiden Stidten erfolgt das Kehren wihrend der Nacht
mittelst Kehrmaschinen. Berlin verfiigt iber 46. New-York iiber
65 Kehrmaschinen. Die Grosse der Fahrdammkehrfiichen kann
in Berlin zu 4,3 Millionen Quadratmeter, in New York zu 5
Millionen Quadratmeter angenommen werden., Dazu treten in
Berlin noch 3 Millionen Quadratmeter Fusswege, welche gleich-
falls stidtischerseits gereinigt werden; nur die Beseitigung des
Schnees von den Fusswegen liegt den Hauseigenthiimern ob.

In New-York lisst die Stadt mehr als die Hilfte aller
Strassen durch eigene Pferde kehren, wiihrend Berlin die Vor-
haltung der gesammten Bespannung an Unternehmer vergeben
hat, was wohl den Vorzug verdient.

In Berlin werden 23/; Million Quadratmeter Strassenfliche
(Fahrdamm und Fusswege) tiiglich gereinigt, in New-York eine
annéihernd gleich grosse Fliche jeden zweiten Tag; bedeutende
Flichen werden alle 8 Tage gefegt; fir simmtliche Strassen
beider Stidte ist jedoch eine mindestens einmalige Reinigung
withrend einer Woche vorgesehen. Die meisten grisseren deut-
schen Stidte folgen dem Beispiele Berlins, die Hauptstrassen
tiglich zu reinigen.

In New-York werden die Kehrichtmassen auf Schiffe ge-
brac):t und auf hoher See versenkt, in Berlin begniigt man sich
damlt. den weitaus grossten Theil derselben in der Umgebung
auf die Felder zu fahren. Nur geringe Mengen gelangen durch

Schiffer, welche den Kehricht als billige Riickfracht nehmen,
zur Versendung nach entfernter liegenden Orten. ]%rwigt
man, dass auch fast das gesammte Ha'usmﬁll mit den Kiichen-
abgiingen in dieser Weise beseitigt wird, so kann man nicht
sagen, dass damit den berechtigten Anspriichen der bﬁ‘entﬁllchen
Gesundheitspflege ausreichend Rechnung getragen wird. Wihrend
man die Luft in den Strassen der Stadt durch Anlage der
Kanalisation und sorgsame Reinigung in trefflicher Weise ge-
bessert und gesund gemacht hat, gestattet man, dass in keines-
wegs bedeutendem Abstande von der Stadt, Stoffe zur Ablagerung
unter freiem Himmel gelangen, deren schidliche Ausdiinstungen
der Stadt wieder zugefiihrt werden konnen. In New-York werden
auch jene grossen, aus den Hiusern kommen_den, Kehrxcht'- und
Abfalimassen mit dem Strassenkehricht auf die _hohe. See_ hinaus-
gefabren und dort ins Meer hinabgelassen. Eine idhnliche Art
der Beseitigung durch Versenkung in den grossen, unweit Ber}ms
belegenen Wasserbecken, Miiggelsee pder Ha\{elseen ist nicht .
ausgeschlossen, wiirde aber voraussichtlich auf Widerstand stossen.
Wiederholt aber wurde in technischen Zeitschriften (Gesgndhelts-
Ingenieur 1881, S. 491; Annales des Ponts et Chaussées 1881
Mai, 8. 582; Scientific American Supplement 1881, Juni; Scientific
American 1881 Mirz und Juli; Hannoversche Zeitschrift 1882,
S. 98; Engineering News 1884, S. 97) auf die Beseitigung der Ab-
fall- und Kerichtmassen durch Verbrennung aufmerksam gemacht
(wobei das erforderliche Brennmaterial den Abfillen selbst ent-
nommen wird) und es sei den betreffenden Behorden dringend
nahe gelegt, diesem Gegenstande ihre Aufmerksamkeit zuzuwenden.
Hierbei sei erwiihnt, dass die Abfuhr des Hauskehrichts in
New-York gleichfalls auf Kosten der Stadt geschieht (die Haus-
besitzer haben die erforderlichen kleinen Eisenbehilter, in denen
die Stoffe zur Strasse gebracht werden, tiglich rechtzeitig bereit
zu halten) und dass sich besondere Unternehmer gefunden haben,
welchen gegen Zahlung das Recht gegeben wird, diese Abfdlle
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auf dem Transportschiffe vor der Abfahrt auf verwendbare Gegen-
stinde, Knochen, Blech u. A. zu durchsuchen.

In Berlin bleibt es dem Hausbesitzer iiberlassen, selbst fiir
die Beseitigung der Abfillle und des Kehrichts zu sorgen; dadurch
fehlt jede Einheitlichkeit und es wire erheblich besser, wenn
die Stadt aunch die Beseitigung dieser Auswurfstoffe tbernihme
und dafiir einen entsprechenden Beitrag von den einzelnen Haus-
besitzern erhobe. Nach einer werthvollen Schrift des Stadtbau-
rath Kaiser in Stuttgart ,Zur Frage der Stidtereinigung®,
Verlag von W. Kohlhammer in Stuttgart 1884, konnen fol-
gende deutschen Stidte, Bremen, Breslau, Diisseldorf, Frank-
furt, Hamburg, Carlsrube, Koln, Leipzig, Strassburg, Stuttgart
und Wiirzburg in dieser Beziehung der Reichshauptstadt als
Vorbild dienen.

Die Feststellung der jihrlichen Ausgaben fiir die Strassen-
reinigung wird durch den niemals vorauszubestimmenden Betrag
fir die Schneeabfuhr wesentlich erschwert. Berlin hat hierfiir
und fiir Beschaffung der erforderlichen Hilfsarbeiter in den letz-
ten Jahren folgende Ausgaben gehabt:

1879/80 909 000 Mark,
1880/81 134000
1881/82 240000
1882/83 139000
1883/84 34000
1884/85 157000

Diese Ausgaben sind so bedeutend, dass auf eine Herab-
minderung derselben hingewirkt werden muss. Etwa ein Viertel
der betreffenden Summe entfillt auf die Beschaffung der Hilfs-
mannschaft, drei Viertel auf die Abfuhr selbst. Kastenwagen,
welche bisher nur 2 chm Schnee fassten, bringen denselben
ausserhalb der Stadt, woselbst eine Entladung auf passend be-
legenen Grundstiicken erfolgt. Das Gewicht des Schuees ist so ge-
ring und sein Volumen so gross, dass dabei keine ausreichende
Ausnutzung _der Bespannung moglich ist. Neuerdings werden
Versuche mit Wagen von 4 cbm Inhalt gemacht, welche die
A.bfuhrkosten zweifellos herabdriicken werden, doch darf man
nicht iibersehen, dass die Beschaffung einer auch nur annihernd
ausreichenden Anzahl solcher Wagen mit sehr grossen Kosten
verkniipft sein wird. Man stellte bei der Schneeabfuhr bis zu
1000 Fuhrwerke tiglich in Dienst.

.. Die Kosten fiir die Beseitigung von 1 cbm Schnee stellten
sich auf nahezu 1,50 Mk. Diese Kosten konnten schon durch ein
Einstampfen oder sonstiges Verdichten der Masse (auf der Strasse
vor dem Verladen eventuell durch Ueberfahren mittelst Dampfwalze
oder auf den Wagen selbst) wesentlich vermindert werden, im
Uebrigen lohnt es, weitergehende Versuche, als bisher in Berlin ge-
macht, mit den mancherlei Schneeschmelzvorrichtungen anzustellen,
welche in den letzten Jahren construirt worden sind. (Deutsche
Reichs-Patente 12 365, 14 641 und 15011, Deutsche Banzeitung
1882 S. 109.) Wenn es auch nur anniihernd richtig ist, dass
das Schmelzen von 1 cbm losen Schpoees, abgesehen vom Heran-
schaffen an den Schmelzapparat und abgesehen von einer Ver-
zinsung und Tilgung desselben nach Londoner Versuchen durch-
schnittlich nur 0,25 Mk. kostet, dann konnten durch Einfihrung
dieses Apparates wesentliche Ersparnisse erzielt werden; denn
die hohen Kosten entstehen vorzugsweise durch die grosse Trans-
portweite, auf welche der Schnee bei geringem Ladegewicht zu
befordern ist, der Apparat aber kaun selbst transportabel ge-
macht werden, so dass ein Heranfahren des Schnees auf grossere
- Entfernung entbehrlich wird, die Nebenkosten also nicht sehr
bedeutend sein konnen.

Die Stundenleistung des Clarke’schen Schmelzapparates
wird zu 30—60 cbm Schnee angegeben. Nimmt man danach
eine durchschnittliche Leistungsfihigkeit von 1000 ¢cbm in 24
Stunden Tag- und Nachtarbeit an, und erwiigt, dass die tigliche
Schneeabfuhr in Berlin in den letzten Jahren bis auf 10 000 chm
gesteigert worden ist, so wiirden zehn derartige Apparate aus-
reichend sein, den Schnee in gleicher Zeit zu beseitigen. Man
sollte wenigstens fiir die innere Stadt an die Beschaffung solcher
Apparate denken.

rwiesen sich aber solche Schmelz-Vorrichtungen, die iibri-
gens auch in Petersburg Eingang gefunden haben sollen, nach
eingehenden Untersuchungen dennoch als unvortheilhaft, so
konnten die Abfuhrkosten immer noch dadurch herabgemindert
werden, dass man den weichen reinen Schnee nicht weit hinaus
iiber die Stadt fihrt, sondern innerhalb der Stadt in auf Plitzen

angelegte Gruben (wie in Petersburg vorhanden) od_er in die
Gﬁ’gnt]igchen Wasserl(a“mfe stiirzt, und dort aufthauen ldsst. %Ian
wird der Stadt das Recht, die meteorologischen Niederschlige,
also auch den Schnee, in diese Wasserliufe gelangen zu lasgen,
kaum abstreiten konnen, eventuell ist durch Versuche ]t‘:lc!lt
festzustellen, welche minimalen Verunreinigungen dadurch mit in
diese Gewisser gelangen und welcher Beitrag zu den Reini-
gungskosten derselben hiernach etwa erhoben werden lfaun. .

Es sei erwiihnt, dass dies Verfahren sowohl in I\'ew-Yol‘.‘
als auch in Paris und Mailand in Anwendung kommt. In Paris
stiirzt man den Schnee theilweise in die Egouts, deren Que(;‘-
schnitt solche Zufuhr zulisst. — Schliesslich hat die Sta ft
Berlin zu erwiigen, ob sie den von der Pferdebahngesellschaft
zu leistenden Beitrag zu den Reinigungskosten der _Strassen mit
Riicksicht auf die Schneebeseitigung nicht wesentlich zu stei-
gern berechtigt ist. Nach bestehenden Abmachungen tragen (‘he
Gesellschaften 3/; derjenigen Kosten welche fiir Reinigung der
betreffenden Strassenstrecken wirklich verausgabt worden smd.
Diese Strassenstrecken bedecken einen Fliichenraum von 433000 ¢m
fir deren Reinigung im letzten Jahre nur ein Beitrag von nur
78500 Mk. seitens der Pferdebahn geleistet worden ist. Diese
Strassenfliichen machen den zehnten Thell. von der Gesammt-
fliche der zu reinigenden Berliner Fahrdimme (4,3 Millionen
Quadratmeter) aus. Vertheilt man daher die R_elmgm}gskostfn
der Stadt, welche nach dem letzten Jahresberichte iiber 1/
Millionen Mark betragen haben, gleichmiissig auf diese Fahr-
dammfliichen so wiirden die Pferdebahnen mit 3/5, 150 000 Mk.
= 90000 Mk. zu den Reinigungskosten heranzuziehen sein.
Diese Zahl wird sich um ein Geringes dadurch vermindern, dass
die Kosten der Fussweg-Reinigung und der Strassen-Besprengung
nicht von der Gesammtsumme in Abzug gebracht sind, anderer-
seits aber dadurch erheblich vermehren, dass vorzugsweise die
Pferdebahn-Strassen als den Haupt-Verkehrsstrassen einer guten
und hiiufigen Reinigung bediirfen und daher nicht annihernd mit
den Durchschnittskosten in Ansatz gebracht werden diirfen. Ab-
gesehen aber davon darf nicht vergessen werden, dass die Abfuhr
des Schnees vorzugsweise durch das Vorhandensein der Strassen-
bahngeleise bedingt ist. Frither liess man den Schnee bei trockner
Witterung liegen, liess eine Schlittenbahn entstehen und hatte, da
der grisste Theil, oft aller Schnee, bis zum Eintritt von Thauwetter
verdunstet war, dann nur geringe Mengen durch das Thauwetter
verdichteten Schnees zu beseitigen. Der Strassenbahnbetrieb
fordert aber jederzeit freie Geleise und zur Offenerhaltung des
sonstigen Wagenverkehrs eine Beseitigung alles Schnees bis an
die Fusswege heran. Das zur Freihaltung der Spurrinne erfo'r-
derliche Streusalz beseitigt jeden Rest von Eis oder Schnee, die
Aufrechterhaltung des Schlittenverkehrs wird daher wegen der
vielen mit Geleisen versehenen Strassen in der ganzen Stadt
unméglich gemacht. Eine Folge davon ist, dass die Rider der
Wagen pun auch in den iibrigen Strassen die Bildung einer
glatten Schnee- oder Schlittenbahn verhindern vielmehr die
Schneemassen zu einem losen Schneemiill aufwiihlen, dessen
Beseitigung vor Eintritt von Thauwetter ndthig wird. So sind
die grossen zur Beseitigung des Schnees aufgewendeten Kosten
(nach den angegebenen Zahlen nahezn 270000 Mk. nach dem
Durchschnitt der letzten Jahre, und 157 000 im letzten Jahre)
zum weitaus grossten Theile durch die Strassenbahmen veran-
lasst, und die Stadtverwaltung hiitte nach Ansicht des Unter-
zeichneten ein gutes Recht gehabt den mit 78 500 erheblich zu
niedrig bemessenen Gesammt-Beitrag der Pferdebahn-Gesellschaft
an den Strassenreinigungskosten ganz wesentlich zu erhdhen ja
vielleicht richtiger Weise zu verdoppeln.

Hinsichtlich der Strassenbesprengung sei erwiihnt, dass diese
in New-York, nachdem alles Holzpflaster durch Steinpflaster und
verhiltnissmissig geringe Asphaltflichen ersetzt worden ist,
nicht mehr als im gesundheitlichen Sinne nothwendig, vielmehr
nur als eine Annehmlichkeit fir die Anwohner angesehen wird.
Die Strassensprenguug wird deshalb nicht durch die Stadt aus-
gefiihrt oder veranlasst, ist vielmehr Unternehmern iiberlassen,
welche das Wasser zu ermissigten Preisen von der Stadt be-
zichen und mit den Sprengwagen die Strassen durchfahrend,
dort sprengen, wo ihnen dafir eine Vergiitigung von den Haus-
bewohnern gezahlt wird. Im Gegensatze dazu beschafite die
Stadt Berlin selbst die Sprengwagen (135 Wagen von 1 bis
1,5 cbm Inhalt) und traf mit Unternehmern Abkommen zur
Stellung der Bespannung und Kutscher, nach Arbeitsstunden
berechnet. Im letzten Jahre wurden auf solche Weise 617 000 cbm
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Wasse'r anf die Strassen gebracht. Ein Theil hiervon entfillt
auf die Abspiilung der Asphaltstrassen in den Morgenstunden,
zum Zwecke der Reinigung derselben, wogegen eine Besprengung
ie_“(sielben withrend des Tages nur ausnahmsweise vorgenommen
ird.
In New-York hat man, um an der Masse gereinigten Lei-
tungswassers zur Strassensprengung und Strassenreinigung zu

sparen, den Versuch gemacht, die Uferstrassen am Strome da-
durch zu reinigen, dass Dampfspritzen das Wasser aus dem
Strome heben und im hohen Bogenwurfe auf die Strasse fallen
lassen. Die Strassen werden durch diesen kiinstlichen Regen
sowohl geniisst, als auch aufs griindlichste gereinigt.

E. Dietrich.

Vereinsnachrichten.

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hamburg. Versammlung
am 14. October 1885. Vorsitzender: Herr F. Andreas Meyer;
Schriftfihrer: Herr Krutisch. Anwesend 68 Personen. Aufgenommen
in den Verein: die Herren Ingenieure G. Hombergmeyer, E. Kraut-
schopp, Max Langhoff, Alb. Pelzer, der Kgl. Preuss. Baufiihrer
Joh. Meyer, der Maschinenfabrikant Alfr. Gutmann und der Architekt
. 0. Liuders.

Nach Erledigung der Ringinge macht Herr F. A. Meyer auf die
in der Kunstakademie zu Berlin ausgestellten Concurrenzarbeiten tber
ein Luther-Denkmal in Berlin aufmerksam.

Herr Krutisch weist anf die Concurrenzausschreibung eines Atriums
am Aachener Dom hin.

Herr Meerwein bringt zur Kenntniss, dass das Vereinsmitglied
Herr U. 0. Strumper der Vereinsbibliothek ein kostbares und sehr um-
fangreiches Werk, bestehend aus einer grossen Anzahl von Photolitho-
graphien von den hervorragendsten Bauwerken Italiens, zum Geschenk
gemacht; der Vorsitzende spricht Herrn Strumper im Namen des Vereins
seinen Dank aus.

Ausgestellt sind 4 Concurrenzprojekte der Amsterdamer Bérse, von
den Herren Semper & Krutisch, Hallier & Fitschen, Haller
& Lamprecht sowie von Schmidt & Neckelmann.

Herr Krutisch giebt zuerst von der ganzen Disposition und Lage
des gewihlten Birsenplatzes in Amsterdam eine Uebersicht, geht sodann
zu der Beschreibung des von ihm und Herrn Semper entworfenen Pro-
Je_ktes tiber und macht endlich auf eine mit ausgestellte hollindische tech-
nische Zeitschrift aufmerksam, in der die 10 auserwiihlten Pline zusam-
mengestellt sind.

.Nachdem. sodann Herr Fitschen einige Erlinterungen des von
Hallier & Fitschen im Renaissancestil entworfenen Projektes ge-
geben, erhiilt Herr Haller das Wort. Derselbe beleuchtet zuerst die
Gesichtspunkte des am 1. Juli 1884 ausgeschriebenen Programms.

So verlockend die Ausschreibung einer Bérsen-Concurrenz in Am-
sterdam Jedem zuerst erschienen, so wenig verlockend wire die Bethei-
ligung an der Concurrenz gewesen nach dem Bekanntwerden des Pro-
gramms. Der in demselben vorgeschriebene, prismatische, lang gestreckte
Platz, zwischen einer durchaus micht breiten und einer sehr schmalen
Strasse, sei die denkbar ungiinstigste Lage fiir einen Bérsenbau.

Herr Haller erliutert, an der Hand von Situationsplinen der Stadt,
die Lage der alten Birse, die in Form einer 8-schiffigen Basilika Anfang
dieses Jahrhunderts erbant sei.

Nunmehr geht Herr Haller zu der Beschreibung des von ihm und
Herrn Lamprecht entworfenen Projektes iiber. Dasselbe sei nur aus-
gearbeitet, um eine ldee, die sie als originelle Lisung des iusserst
schwierigen Programms gehabt, zu verwirklichen. Der langgestreckte Platz
und die wenig breiten Strassen habe alle Entwickelung des Gebiudes
nach der Breite ausgeschlossen, so dass die Verwerthung des Platzes fiir
die vielen geforderten Nebenriume seitwiirts der Birsenhalle ihnen ohne
eine Beschriinkung der letzteren unméglich erschienen habe. Daher hitten
sie fir die Nebenriiume, Post, Telegraph, Garderoben etc. ein Niedrig-
parterre in achteckiger Form geschaffen und dariiber in voller Breite die
Birsenhalle angeordnet. Das Niedrigparterre ist mit vielen directen Ein-
gingen von der Strasse versehen und fihren von dem sehr geriumigen
unteren Mittelbau oder Vestibiil 6 grosse Doppeltreppen in den oberen

orsensaal,. der gleichzeitig von der vorgeschriebenen schmalen Haupt-
fagade, durch eine grosse Freitreppe, einen Ausgang zur Strasse hat.

. Da leider die Herren Schmidt & Neckelmann nicht anwesend
sind, so macht Herr Haller auf die kiinstlerische Auffassung und Aus-
fihrung dieser Arbeit aufmerksam.

Der Vorsitzende dankt den Herren fiir die Ausstellung und fiir die Erliu-
terungen, die Gelegenheit gegeben haben, die Mannigfaltigkeit der Lisung
und die verschiedenartige Auffassungen des Programms der Concurrenten
k_ennen zu lernen. Wie die Lage des Platzes und der Platz selber fiir
einen Borsenbau ihre kaum begreiflichen Eigenthiimlichkeiten hiitten, so
f:’t_nde man bei dem Volk und dem Lande selbst sehr viele wunderbare
Eigenthiimlichkeiten, von denen Herr F. A. Meyer eine ganze Anzahl
in drastischer Weise anfiihrt.

?qm Schluss theilt der Vorsitzende noch mit, dass Herr Reiche,
der einige zwanzig Jahre, ein stets thitiges Mitglied des Vereins gewesen
§el, seiner Versetzung nach Libeck wegen, leider aus dem Verein habe
austreten miissen. Es sei nun die Absicht, ihm in Liibeck ein Abschieds-
fest zu geben, das zugleich mit einer Excursion nach Liibeck vereinigt
werdep solle, und spricht die Hoffnung aus, dass durch eine recht rege
Betheiligung der Vereinsmitglieder das Fest zu einem recht frohen sich
gostalten mage. — rt.

Vermischtes.

Die Ausfiihrung der Staatsbauten durch Privatarchitekten. Nach-
dem vor etwa sechs Jahren in Preussen die Frage der Ausfihrung grosser
offentlicher Bauten durch Privatarchitekten, statt durch die Baubeamten
des Staates besonders lebhaft ventilirt worden, scheint dieselbe Bewegung
jetzt auch in dem benachbarten Sachsen sich in ihnlicher Weise voll-
ziehen zu sollen. Dafiir spricht folgende, aus Dresden ibermittelte Cor-
respondenz:

»Ueber den Umbau des hiesigen Zeughauses, zu welchem
der letzte Landtag die Summe von 1248 571 Mk. bewilligte, werden jetzt
allgemein die lebhaftesten Klagen laut, die vor zwei Jahren bereits von
dem hiesigen Architektenverein erhoben, damals aber nicht geniigend be-
riicksichtigt wurden. Man beklagt jetzt micht allein das Verschwinden
eines altehrwiirdigen Bauwerkes, sondern vor allen Dingen, dass der mit
grossem Kostenanfwande hergestellte Neubau wieder alle die Fehler ent-
hilt, welche dem alten Gebiude anhafteten. Man behauptet sogar, dass
sich derselbe als villig unbrauchbar erweisen werde, das Staatsarchiv,
sowie das mineralogische und zoologische Museum, die in dem Neubau
untergebracht werden sollen, in sich aufzunehmen. Da nun dieser Bau
lediglich auf Grund der” von dem Oberlandbaumeister Canzler herriih-
renden Plinen ausgefihrt und den mehrfach ausgesprochenen Wiinschen
wegen Veranstaltung eines Concurrenzausschreibens nicht entsprochen
wurde, so verlangen die hiesigen Architekien jetzt mehr als je den Bruch
mit dem bisher ublichen System der Beauftragung hochgestellter Staats-
architekten mit Monumentalbauten, zumal sich ein solcher schon in vielen
anderen Staaten vollzogen hat.”

Wie man hieraus ersieht, treten die Dresdener Privatarchitekten mit
denselben Anspriichen hervor, die seiner Zeit von der freien Vereini-
gung zur Vertretung der baukiinstlerischen Interessen zu Berlin® erhoben
worden sind. Ohne der Frage des Zeughausbaues selbst hier niher treten
zu wollen, scheint doch die Kritik dieser Ausfiihrung eine keineswegs un-
parteiische zu sein; sie ist, wie bei all solchen Staatsbauten eine unge-
wohnlich scharfe, wie sie auf die oft recht bedenklichen Leistungen der
Privatarchitekten wohl nur deshalb selten angewendet zu werden pflegt,
weil dieselben meist des Offentlichen Interesses entbehren.

Permanente Bauausstellung im Architektenhause. Unter den neu
ausgestellten Gegenstinden in der permanenten Bau- und Industrieaus-
stellung des Architektenhauses befindet sich eine Schlafzimmerein-
richtung von Mrowetz & Comp. in Liegnitz zum Preise von 4000 Mk.,
ferner mehrere Biiffet- und Glasschrinke nach den Zeichnungen der
Architekten Ihne & Stegmiiller, ausgefihrt in der qukstatt von
Josef Pingel. Zum Verkaufe stehen daselbst durch Vermittelung des
Architekten Hans Grisebach etwa 25 Ifd. m. geschnitzte Panneele
und ein geschnitzter Fries, den ,Triumphzug des Bacchus darstellend.

Neu ist ein von der Kunstschlosserei M. Fabian (Spandauerstr. 75) aus-

gestelltes schmiedeeisernes Gitter, das fiir die Haupttreppe des Con-
tinentalhitels bestimmt ist. :

Eine Rechtsfrage aus dem Bauwesen. Die oftmals aufgeworfene
Frage, ob Bauunternehmer als Kaufleute anzusehen seien, hat“das Reichs-
oberlandesgericht verneint, wie dies in dessen ,,Entscheidungen (Bd. XIIIL
8. 343) weitldufiger ausgefihrt ist. Demgegeniiber wird es bei der grossen
Zahl von Architekten, die heutzutage zur selbstindigen Uebernahme ganzer
Bauten Veranlassung finden, nicht unzweckmiissig sein, eine von einem
Fachmanne in der ,Gerichtszeitung® publicirte gegentheilige Auffassung
zur allgemeineren Kenntniss zu bringen. Demmach wiire nach Art. 271,
1 H.-G.-B. die Anschaffung von beweglichen Sachen, um dieselben weiter
zu veriussern, gleichviel ob in Natur oder verarbeitet, ein Handelsgeschift.
Es muss ausdriicklich hervorgehoben werden, dass die handelsgeschiiftliche
Qualitit des Anschaffungsgeschiftes lediglich durch die Veriusserungs-
absicht, als Grund seines Abschlusses, bedingt ist; ob sie wirklich aus-
gefiihrt wird, ob eine Veriusserung wirklich nachfolgt, und wenn dies,
wann das Verinsserungsgeschift abgeschlossen wird, und welcher Art
diese Veriusserung, und welche Verinderung inzwischen die ije;te er-
litten, ist vollstindig einflusslos. Gerade diese Momente sind fiir die vor-
liegende Frage bedeutungsvoll, da sie durch die Eigenthimlichkeit des
Gewerbebetriebs eines Bauunternehmers bedingt sind. Derselbe vollzieht
sich in doppelter Weise: entweder so, dass der Unternehmer in der That
,Unternehmer® im nationaldconomischen Sinne des Wortes ist, ,,auf Vor-
rath® arbeitet oder aber .auf Bestellung®. Die juristische Bedeutung
dieses Unterschiedes liegt darin, dass dort das Anschaffungsgeschift dem
Veriiusserungsvertrag vorausgeht, wihrend es ihm hier nachfolgt. Im
letzteren Falle ist es unerheblich, ob je nach der Verschiedenheit der
geltenden Rechte ein Kaufvertrag oder aber ein Werkverdingungsvertrag
(locatio conductio operis) vorliegt; denn auch dieser enthilt dann, wie
man bei genauer Beobachtung sieht, eine Veriusserung in sich, da er im
Gegensatz zur reinen Werkverdingung aus Arbeitsleistung und Sach-
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leistung gemischt ist, neben jener eine Eigenthumsibertragung an den
verarbeiteten Objecten, also eine Veriusserung stattfindet. Gerade diese
Thatsache darf nicht tbersehen werden. Welcher Art aber die Ver-
ausserung ist, ob sie als selbstindiger Verkauf oder als Element eines
zusammengesetzten Rechtsgeschifts erscheint, ist fir die Beurtheilung un-
serer Frage bedeutungslos ebenso wie auch der Zeitpunkt, wann die re-
elle Verinsserung dem Anschaffungsgeschiift machfolgt, ob es vielleicht
erst nach Jahren dem Unternehmer gelingt, das fertig gebaute Haus zn
verdussern. Auch dadurch vermag die handelsrechtliche Natur des An-
schaffungsgeschifts nicht aufgehoben zu werden, - dass sich eine wesent-
liche Verinderung mit den in der Absicht der Veriiusserung angeschafften
Objecten vollzieht, wiewohl gerade hier, wie uns scheint, eine der Ur-
sachen unrichtiger Beurtheilung zu suchen ist. Es ist richtig, dass die
eingekauften Mobilien (Steine ete.) durch die Verarbeitung, die nicht in
einer Verinderung der Substanz, sondern in einem Zusammenfiigen der
einzelnen Theile zu einem Ganzen besteht, zu einer Immobilie werden.
Es ist richtig, dass Vertrige iiber Immobilien keine Handelsgeschiifte sind
(§ 275 H.-G.-B.), dass demnach die Veriiusserungsgeschiifte der Bauunter-
nehmer niemals Handelsgeschiifte sein kénnen. Es ist aber nicht richtig,
dass der handelsgeschiftlichen Natur des Anschaflungsgeschiiftes eine Ver-
iusserung gleicher Art correspondiren miisse, dass auch diese ein Han-
delsgeschift sein miisse, damit jenes es sein kénne. Es besteht jenes
vielmehr durchaus unabhiingig von diesem und wird lediglich durch das
Motiv als Handelsgeschiift charakterisirt. Allerdings liegt weder in dem
Fall, dass das bereits gebaute Haus verkauft wird, ein Handelsgeschift
mit dem Kaufer vor, noch auch in dem Fall, dass es auf Grund eines
Werk-Vertrags mit einem Dritten gebaut wird, ein Handelsgeschift mit
dem Bauherrn. Davon bleiben aber die Einkaufsgeschifte, die der Bau-
unternehmer mit dem Baumaterialienhindler oder Urproducenten (Stein-
bruchbesitzer) abschliesst, vollstindig unberiihrt. Sie sind absolute Han-
delsgeschifte, da sie zu dem Zwecke, die angeschafften Objecte zu ver-
dinssern, gleichviel wann, wie und in welcher Gestalt, contrahirt werden.
Es wird somit das Subject, das sie gewerbsmiissig ab-
schliesst, dadurch Kaufmann; die Bauunternehmer gehoren
daher zur Klasse der Kaufleute im juristischen Sinn.

Spronuung von Schornsteinen, Auf dem ehemals Kunheim’schen
Ter_ra)n am Kreuzberge zu Berlin sind kiirzlich durch das Garde-Pionier-
bataillon mehrere ziemlich grosse Schornsteine durch Sprengung  be-
seitigt worden. Der grisste der Schornsteine, der eine Hihe von 44 m
hatte und an der Basis 9 m maass, erhielt 5 Ladungen Schiessbaumwolle
von zusammen 23 kg. Trotz der absichtlich ungleichen Vertheilung der
Sprengladungen, die ein Hiniiberstirzen nach einer bestimmten Seite be-
wirken sollte, stiirzte der miichtige Schornstein senkrecht in sich zusam-
men. Zu den kleineren Schornsteinen geniigte eine Ladung von 9 kg.
Die Entladung geschah mittelst elektrischer Leitung; die Wirkung der
Explosionen beschriinkte sich fast villig auf die dafir bestimmten Ob-
jekte; irgend welche Unzutriiglichkeiten oder Gefahren stellten sich nicht

heraus; auch blieben die Steine, die wieder benutzt werden sollen, im
Ganzen unversehrt.

Neuere Wandmalereien. An dem Sedlmayr’schen Brauerei-Aus-
schank in der Friedrichstrasse zu Berlin hat Professor Seitz aus Minchen
neuerdings die ersten grisseren Versuche mit der Keim’schen Mine-
ralfarbe in Norddeufschland gemacht, wihrend diese Technik im Siden
schon viel mehr zu Hause ist. Die Gegenstinde, die von ihm behande!t
wurden, sind Figuren in altdeutscher Tracht, Guirlandeg, Schilde mit
Wappen, dann Inschriften und kolossale Fruchtpyramiden, die die
schmalen Mittelfelder der Facade bedecken. Die Darstellungen sind in
gut abgestimmten nicht zn starken Farben, die sich doch deutlich von
dem weissen Untergrund abheben. — Interessant ist es, dass zu gleicher
Zeit an der Jannowitzbriicke das Firmenschild der Bonbonfabrik von
Franz Schulz in riesigem Maassstahe in Kaséinfarben ausgefiihrt wurde,
so dass man nun die Haltbarkeit der beiden Malarten praktisch mit
einander wird vergleichen kénnen. Im Allgemeinen werden im Norden
die Facadenmalereien wenig begiinstigt, weil sowohl das Klima derselben
nicht ginstig ist, als auch in einer Industriestadt wie Berlin die Athmo-
sphiire durch Rauch und Gase nachtheilige Einflisse voraussichtlich aus-
iiben missen. Ist es doch selbst in Innenriumen, die zu Versammlungen
und Festlichkeiten dienen, schon bemerkt worden, dass Frescomalereien
in wenigen Jahren nachdunkeln, so dass die Bilder bald ein villig ver-
indertes, fast verschwommenes Ansehn erhalten. Im Saale des Archi-
tektenhauses zu Berlin fiirchtet man ebenfalls auf die Dauer den Einfluss
der unentbehrlichen Heizungs- und Beleuchtungsvorkehrungen.

Hauseinsturz in Hamburg. Am Donnerstag, den 15. October stiirzte
das im Bau begriffene 4stickige Haus an der Ecke der Kaffamacher-
reihe und Specksgang, unter donnerihnlichem Gekrach in sich zusammen.
Dasselbe war erst am Sonnabend vorher gerichtet. Der Einsturz erfolgte
einige Minuten nachdem zum Feierabend abgerufen, so dass zum Glick
der grosste Theil der Gesellen und Arbeiter sich schon entfernt hatte.
Nur 4 Gesellen wurden unter den Trimmern begraben, von denen leider
2 bald nach ihrer Befreiung verstarben, Wie verlautet, soll derl Mauen:-
sand aus der Ausgrabung der Baugrube gewonnen und hierbei n_lcht mit
der gehdrigen Vorsicht vorgegangen sein. Wie weit dieses Geriicht be-
grindet oder was sonst die Ursache des Einsturzes, wird wohl die sofort
eingeleitete Untersuchung herausfinden.

30. October 1885.

Neue Mosaiken. Agostino Ceresa in Venedig ist der Efﬁ“‘;‘.’;
einer meuen Art von Mosaik, der bei weit geringerem -Prelse wie leln
theueren alten Glasmosaiken eine annihernd gleiche Wirkung 9”11:» =
soll. In der permanenten Bau- und Industrie-Ausstellung d_es Amh}tealfer-
hauses zu Berlin sind gegenwirtig mehrere Proben vorgefihrt, die 3
dings einer niheren Beschreibung der Technik ermangeln. Die ai:s;‘x:x
stellten Gegenstiinde sind Friese, Fillungen und Ornamente, wie ; “
Aeusseren und im Inneren grosser Bauten wohl vorzukommen p ;gﬁ;es-
Zuniichst hat man einen fiir einen Speisesaal bestimmten Weml(x;n 139.
mit Trauben in grinen und violetten Farben mit ockerbraunem Blr":zen-,
dann ein Blumenstiick von weissen, rothen und anders farbigen blu ader
kelchen auf russisch-griinem Fonds, ferner eine Fensterf'nlluggrstellt'
Soplaperte, die zwei ornamental behandelte gefligelte _Grelfe arfolgt,
Die Darstellung des Mosaiks nach jeder beliebigen Zeichnung eh T
soweit dies die angefihrten Beispiele erkennen lassen, nicht dure Eornd
sammenstellung von Stiften, die gewissermaassen eine geschlossene 21
bilden, sondern durch Aufstrenen und Em_druc_ken von Glaspe_rle;{x s
farbiger Emailpasta in den besonders dafiir priparirten Grund. Die Ko "y
dieses Pseudo-Mosaiks, das namentlich in intensiver Belenchtung ein
reizvollen Glanz verbreitet, betragen fiir das Quadratmeter 80 Mk.

Technische lournalzirkel. In der letzten Zeit mehrt sich die Znh!
der technischen Lesezirkel, die unseres Wissens zuerst in der PO_IYM
technischen Buchhandlung (A. Seydel) mit einem leider nic
entsprechénden Erfolge ins Leben gerufen wurden. Auggnb_hckhch 1vt’:‘l:’-
sendet die Buchhandlung Reinhold Kiihn in Berlin W, .Lelpzlger_Str. 15,
einen Prospekt, wonach sie gegen 6 Mk. vierteljahrliche Gebihr olll;:
Anzahl von Journalen zum Jahrespreise bis 125 Mk. zur Auswahl ste 3
Neben schinwissenschaftlichen und unterhaltenden Journalen sind t&ug
die folgenden angefihrt: Dingler’s polytechnisches Journal, D:’n sc :
Gewerbezeitung, Bottger’s polyt. Notizblatt, Verhandlungen des bﬁr&m
z. Beforderung des Gewerbfleisses in Preunssen, Be.rl, Industr}e it ers
Deutsche Industriezeitung, Deutsche polytechnische Zeitung (Engmpef&ﬂg
und Neueste Erfindungen. — Erheblich grisser ist die Auswahl in egl
Lesezirkel der Nicolaischen Buchhandlung, Berlin O, Briiderstr. 1“,
welche auch ,D. Banzeitung®, ,Centralbl. d. Baum.*, » Wochenbl. f. B‘:xul(;. 5
»Builder®, | Gazettes des beaux arts®, den ,Moniteur des architectes®, den
-Engineer* und andere bekanntere Fachblatter enthilt. Ein vierter Lese-
zirkel fiir Techniker wird von Johannes Alt in 'Frankfurt a. M. unter-
halten. Denjenigen Fachgenossen, die irgendwo in der Provinz verelg-
samt sitzen, kommt dieser Hinweis hoffentlich nicht ugerquscht. S
wirde zweckmissig sein, wenn der Eine oder Andere seine Krfahrungen
iiber solche Lesezirkel mittheilen wollte, da in Anbetracht des nicht allzu
hiufigen Umtausches gewiss moch Verbesserungsvorschlige sich machen
lassen.

Neue Majoliken von Villeroy & Boch. Im Kunstgewerbemusenm
sind neuerdings die Winde des Treppenhauses mit glasirten Fliesen von
Villeroy & Boch bekleidet worden, die in diesen reichornamentirten
auch in den Farben gelungenen Arbeiten die Leistungsfihigkeit des alten
Etablissements bewilirt haben. Bemerkenswerther noch sind die neuen
Thirumrahmungen im Erdgeschoss, die von Gropius & Schmieden
gezeichnet, von Otto Lessing modellit sind. Die 70 cm tiefen Lai-
bungen sind aus weisser glasirter Terrakotta, mit Scharffenerglasuren
farbig decorirt. Sie zeigen geschwirztes Blattornament in starkem Relief,
wobei die technischen Schwierigkeiten meisterhaft dberwunden sind. Es
sind dies ganz hervorragende Versuche decorativ emaillirter Thonreliefs.

Biicherschau.

Bericht iiber die internationale elektrische Ausstellung in Wien
1883. Unter Mitwirkung hervorragender Fachmiinner herausgegeben vom
Niederdsterreichischen Gewerbe - Vereine. ~ Redacteur: Dipl. Ingenieur
Franz Klein. 8./9. (Schluss-)Lieferung. Wien, Verlag von L. W, Seidel
& Sohn. (Preis 1,20 f.)

Mit der Ausgabe dieser Doppellieferung ist der vom Niederdster-
reichischen Gewerbe-Vereine herausgegebene Bericht iber die inter-
nationale elektrische Ausstellung Wien 1883 zum Abschlusse gebracht.
Dieses Heft enthillt das Referat iiber elektrische Kraftibertragung von
Josef Kolbe, Ingenieur, ferner iiber die Anwendung der Elektricitit
in der Heilkunde von Jos. Leiter, Fabrikant chirurgischer Instrumente,
die Beleuchtungseffecte und Beleuchtungskirper in kiinstlerischer Be-
ziehung von Franz Roth, Architekt, die Theaterbeleuchtung von _JO‘
hann Kautsky, Hoftheatermaler, und Robert Gwinner, Ingenieur,
und  endlich iber elektrische Kistenbeleuchtung von Franz Klein,
dipl. Ingenieur, welcher sich der Mihe der Redaction dieses trefflichen
Werkes unterzogen hatte. Ein ausfihrliches Namen-Register blldpt den
Schluss des Berichtes, wodurch die Benutzung desselben wesentlich er-
leichtert ist. Was wir bei Besprechung der einzelnen Lieferungen hel:-
vorgehoben, dass das vorliegende Werk sich ebenso durch Gedieg_enhelt
des Inhalts, als durch ganz besonders reiche Ausstattung auszeichnet,
das kinnen wir heute nur wiederholen und deshalb die Anschaffung des-
selben all’ denjenigen empfehlen, welche sich fir die Fortschritte auf dem
Gebiete der Elektrotechnik interessiren.

Commissionsverlag von Julius Springer, Berlin N. — Fiir die Redaction verantw.: Reg.-Baumeister Th. Kamps, Berlin. — Druck von Julius Sittenfeld, Berlin w.
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