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3. Oktober.

Alle Rechte vorbehalten.

Einige Fragen der elektrischen Vollbahntraktion.
Bericht, erstattet iiber den Vortrag des Ministerialrates Ing. Paul Dittes und die daran gekniipfte Wechselrede.
(Fortsetzung zu H. 36.)

Oberbaurat Engelmann:

Herr Kollege Griinhut ist mir eigentlich schon durch
seine erganzenden Bemerkungen zuvorgekommen. Als man zu
einer Zeit, wo nicht einmal die Betriebsmittel festgestanden sind,
wo iiber die Wahl des Stromsystems noch weit schwieriger zu ver-
- handeln war als heute, wo sich die Anhinger der Dampftraktion
und der Elektrotraktion in den Haaren lagen, war es nicht leicht,
die Elektrisierung einer Bahn mit Erfolg anzugehen. Doch kann
ich mit Vergniigen konstatieren, daf heute weder die Wahl des
Stromsystems noch jene der Lokomotiven eine ungliickliche ge-
nannt wurde. Etwas anderes ist es mit dem sogenannten Kalkiil-
fehler ; aber auch dieser Fehler liegt — Gott sei Dank! — innerhalb
jenes Wertes, der mit Riicksicht auf die Gefahr einer eventuellen
Verstaatlichung der Mariazeller Bahn aufgehalst wurde. Ich sage
ausdriicklich aufgehalst, weil das Land Niederdsterreich von einer
Tasche in die andere arbeitet. Das mag auch die Ursache sein,
daf jener Betriebskoeffizient nicht eingehalten wurde, von dem
ich seinerzeit im ersten Vortrage behauptet habe, daB es sicher
sein wird, daB der berithmte 599,-Betriebskoeffizient auf jene
Hohe hinauskommen wird, bis zu welcher es die Verwaltungs-
kunst der verstaatlichten Nordbahn brachte; das wiren 80%.
Ich glaube, daBl Niederosterreich durch seine Organe und noch
mehr durch die eminenten Experten ein segenbringendes Werk
geschaffen hat, schon mit Riicksicht darauf, da man sich, voraus-
schauend, von der Kohlenmisere unabhingig gemacht und auf
jene Industrien und bodenstindigen Gewerbe eingewirkt hat, die
sonst dem Untergang geweiht gewesen wiren. Das ist im Becken
von St. Polten und im Pielachtal geschehen und darauf kann die
Verwaltung des Landes Niederosterreich stolz sein.

Wenn man nach meinem Abgang etwas mehr darauf gesehen
hidtte, jene Wasserkrifte heranzuziehen, welche der Verwaltung
auf dem Prisentierbrett angetragen worden sind, dann wiirde eine
bedeutende Verbesserung des Arbeitens der Bahnzentrale erfolgt sein,

An sich steht aber fest, daB diese Zentrale ein Segen fiir
Handel und Gewerbe und fiir die Bahnverwaltung ist und sein wird.
(Beifall.) -

Hofrat Hochenegg:

Meine Herren! Seit einem Jahrzehnt bemiihen sich die
Elektrotechniker, den elektrischen Vollbahnbetrieb in Osterreich
zur Einfiilhrung zu bringen. Im Anfang waren naturgemiB die
Bedenken der Ingenieure im Eisenbahnministerium zu iiberwinden,
aber das ist bald gelungen. Dann setztén die Bedenken der Juristen
ein; das hat langer gedauert, aber ihre Uberwindung ist auch
gelungen. Tatsédchlich waren die Eisenbahnen mit anerkennenswertem
Eifer bemiiht, den elektrischen Betrieb vor dem Kriege zur Durch-
filhrung zu bringen. Jetzt sind die Juristen des Finanzministeriums
gekommien und haben sich dadurch ein Denkmal gesetzt, daB sie
diesen Vorschlag vereitelt haben. Nun hat uns der Krieg gelehrt,
daf} wir keinesfalls auf die Kohle so vertrauen kénnen wie friiher.
Durch den Krieg sind wir zur Uberzengung gekommen, dafB der
elektrische Betrieb unbedingt durchgefiihrt werden muB und daB

rreich nur dann zu retten ist, wenn die Wasserkriifte ausgebaut
werden und auch der elektrische Betrieb der Vollbahnen zur Durch-
fiihrung gelangt. Jetzt konnte man glauben, daB endlich die Tat
folgt; aber jetzt setzt der Reigen der Bedenken neuerdings ein,
u. zw. werden sie merkwiirdigerweise wieder von den Ingenieuren
erhoben. Ein Ingenieur hat, wie ich hore, die elektrische Traktion
iiberhaupt bekrittelt. Ich war leider damals noch nicht anwesend
und kann daher dariiber nicht sprechen. Ich halte es aber auch
nicht fiir notwendig ; denn die Frage, ob der elektrische Betrieb auf
den Bahnen eingefiihrt wird oder nicht, kann gar nicht zur Dis-

kussion stehen, weil sie feststeht, so daB dariiber erst nicht dis-
kutiert zu werden braucht. Wenn die Schweiz groBe Kapitalien fiic
ihre Wasserkrifte aufwendet, dann darf Deutschosterreich, dessen
Notstand gewiBl einen energischen Zwang auferlegt, nicht zuriick-
bleiben. Wir miissen unbedingt den elektrischen Betrieb einfiihren,
_ Ganz anders betrachte ich aber den Einwand, der von elektro-
technischer Seite, u. zw. vom Herrn Oberstaatshahnrat Wittek,
beziiglich der Wahl der Periodenzahl erhoben worden ist. In dieser
Hinsicht kenne ich ja seine Tendenzen und ich bin auch durch
Schriften, die ich von ihm erhalten habe, genau informiert worden,
Wenn unmittelbar vor der Durchfiihrung einer Tat von berufener
Seite Bedenken hinsichtlich der richtigen Durchfiihrung erhoben
werden, konnen Zweifel und auch Stérungen eintreten. Ich be-
schéftige mich daher lediglich mit dieser Einwendung und muB
sagen, daB sich mir, als ich sie erfuhr, der Ausruf auf die Lippen
gedriangt hat: ,,Armes Deutschosterreich, wie soll dir geholfen
werden ?* Wir miissen uns unbedingt auf ein.Elektrisierungssystem
stiitzen, das sich bewihrt hat. Wir diirfen nicht mit neuen, mit
Kinderkrankheiten behafteten Sachen kommen; bewihrt hat sich
das System mit 15 Polwechseln und 15.000 V Oberleitungs-
spannung in Deutschland, in der Schweiz, in Schweden und auch
in Amerika. Diese Ausfiilhrungsweise ist seit 115 Jahrzehnten
durchgebildet, seit dem Jahre 1903 werden die elektrischen Bahnen
mit 15 Per. ausgefiihrt. Wir sind heute bei einem ganz befriedigenden
Stande der Technik angelangt, der uns voll und ganz berechtigt,
nunmehr an die Durchfiihrung auch in Deutschosterreich zu schreiten,
Da kommt Herr Ing. Wittek und sagt, es sei nicht richtig, mit
15 Per. zu arbeiten, man miisse vielmehr eine Periodenzahl von 50
wihlen.

Nun méchte ich darauf hinweisen, daB Ing. Wittek im
Jahre 1910 eifrig dafiir eintrat, die elektrischen Bahnen, um sie
von den einzelnen Kraftwerken speisen zu konnen, welche fiir
Licht und Kraft imallgemeinen dienen, auch mit 25Per. zu betreiben.,
Er geht nun einen Schritt weiter und fordert 50 Per. fiir den Bahn-
betrieb. Man hitte also etwas geschaffen, was nach seiner Auf-
fassung bereits wieder veraltet wire. Seit dem Jahre 1910 sind
9 Jahre verflossen; was in weiteren 9 Jahren sein wird, wissen
wir nicht, aber es kann bis dahin wieder etwas anderes kommen
— von sehr autoritativer Seite wurde eine Revolutionierung durch
Gleichstrom in Aussicht gestellt — und wenn man immer Sorge
vor dem hat, was kommen kann, wird man iiberhaupt vor jeder
Zukunft zuriickschrecken. Hier handelt es sich aber um eine sichere
Tat, um die Lebensrettung Deutschosterreichs, und da muf man
etwas durchfiihren, was sich bewihrt hat.

Jun, meine Herren, man sieht aus dieser geschichtlichen
Darstellung, daB man sich nicht mit Zukunftstriumen, sondern
mit Gegenwartspflichten zu beschéftigen hat und daB es daher
zweckmiBig ist, das zu machen, was anderwirts erprobt wurde
und zur Zufriedenheit funktioniert. Diese 15periodigen Wechsel-
strommotoren haben sich ja nicht von heute auf morgen entwickelt,
sondern blicken sanf eine Entwicklungsperiode von 114 Jahr-
zehnten zuriick. Es dreht sich hier um den SOperiodigen direkten
Bahnmotor, der als das einzige, was Veranlassung geben konnte,
auf 50 Per. iiberzugehen, ins Treffen gefiihrt wurde. Dieser Bahn-
motor ist aber noch nicht vorhanden, vielleicht auf dem Papier,
vielleicht in einer Werkstittenzeichnung., Was ist aber .alles not-
wendig, um einen Bahnmotor aus einer Werkstiitt.enzeichnung
oder aus dem Kopfe eines Konstrukteurs trotz Flei und Um-
sicht bis auf die Bahnstrecke zu bringen ? Dazu ist sehr viel not-
wendig; der Motor muB gebaut werden, muf die Kinderkr?nk-
heiten -durchmachen, muB vielfach abgedndert werden, damit er
wirklich empfohlen werden kann, dann mufl er erprobt’ werden
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von jenen. verantwortlichen Ingenieuren, welche die Ausriistung
der Bahn iibernommen haben, und dann muB es sich erweisen,
ob nicht noch andere Schwierigkeiten auftreten. Es wird sich dann
wieder eine Flut von Bedenken wie bei allen Neuerungen einstellen.
Es ist daher unwahrscheinlich, daB eine solche Verdnderung der
Grundlagen in der Ausfithrungsweise sich so bald einleben wird;
in fritheren Z-iten hat man dazu bis zu 10 Jahren gebraucht. Wir
miiissen aber unsere Wasserkrifte sofort fiir uns verwenden und
miissen das, was unmittelbar in den Dienst gestellt werden kann,
gleich in Angriff nehmen. (B:ifall.) Es ist nun merkwiirdig, daB
Herr Oberstaatsbahnrat Wit te k in der Schrift, die er so freund-
lich war, mir zuzusenden, sagt, daf sofort mit der Ausfithrung
begonnen werden soll. Er meint die Westbahulinie und schreibt
da Folgendes (liest): ,,Ich will nun kurz und biindig das Programm
der Elektrisierung ...... Stromsystem.* (Siehe diz AuBerung des
Oberstaatshahnrates Wittek.) Wenn wir nun wieder vor die
Frage gestellt werden, welches Stromsystam wir verwenden sollen,
vereitelt dies die Inangrifinahme. Er schlieBt an diesen Vorschlag
noch einen anderen an, daB man die vorhandenen Kraftwerke,
die fiir private Zwecke arbeiten, verhalten soll, nur durch' 8h
fiir diese Zwecke und dann durch 16 h fiir Bahnzwecke zu arbeiten.
Wie das durchgefithrt werden soll, kann ich mir nicht vorstellen.
Sollen die Konsumenten der privaten Elektrizititswerke 16h
hindurch ohne Strom sein und sollen die Fahrgiste der Eisen-
bahnen, wenn die 16 h abgelaufen sind, 8 h im Wagen sitzen und
warten, bis wieder Strom kommt ? (Iebhafte Heiterkeit.) Das ist
doch undenkbar. Ich muB sagen, ich wiiBitz kzin Elektrizitatswerk
an der ganzen Westbahnstrecke, welches fiir diesen Zwack ernst-
lich in Betracht kdme ; auch nicht die Werke der Firma Stern &
Hafferl Da sie voll beschaftigt sind, war es sogar wihrend
der Kriegszeit notwendig, zum Zwecke der Herstellung von Alu-
minium auf die Wasserkrifte in der Liechtensteinklamm zuariick-
zugreifen. Woher soll also der Strom kommen? Es ist daher un-
bedingt notwendig, daB zuerst mit den eigenen Kraftwaerken be-
gonnen und dann an die eine oder die andere Linie geschritten wird.

Da ist natiirlich nach meiner Anschauung gar kein Zweife],
daB die Arlbergstrecke und die Strecke Steinach-—Attnang in
Betracht kommen, weil durch den Ausbau der zweiten Liechten-
steinklammstufe vom GroB-Arltal noch weitere Zuschiisse an
Kraft leicht herbeigefithrt werden konnen. Am Arlberg macht
die Beschaffung von Kraft keine Schwierigkeiten.

Warum tritt Herr Oberstaatsbahnrat Wittek so warm
fiir die 50 Per. ein? Thm schwebt vor, daB seinerzeit ein grofas
Kraftnetz ganz Deutschosterreich erfiillen wird und daB diesem
Kraftnetz nunmehr die Bahnen angeschlossen werden konnen,
Er erwihnt das’auch irgendwo in seinen Schriften. Das wird aber
nach meiner Anschauung nicht durchgefiihrt werden. Es ist ein

Irrtum, wenn man glaubt, daB man ein groBes Bahnnetz so einfach

an eine Phase anschlieBen kann, Wenn die Kraftwerke fiir Licht
und Kraft, die mit Drehstrom arbeiten, auch eine Bahn mit Ein-
phasenwechselstrom betreiben, miiBte eine Phase von der Bahn
belastet werden. Nun meint Herr Wittek, daB diese Belastung
keine so riesige ist, weil die private Inanspruchnahme der Grof.
kraftwerke so bedeutend ist, daB die Bahn nur 20 bis 309 aus-
macht; das ist die Durchschnittsleistung der Bahn, die Spitzen-
leistung ist aber 5- bis 6mal so groB und sie wiirde eine ganz ko-
lossale Stérung im Kraftnetz herbeifiihren.

Ich glaube, daB ich die Sache um so reiflicher durchgedacht
habe, als mir ein solcher Zukunftstraum auch vorgeschwebt ist,
der aber leider nicht zu erfiillen ist. Es ist nur moglich, daB diz
Kraftwerke gemeinsam sind, aber man wird die Maschinenaggregate
fiir die speziellen Zwecke wihlen und wird vom Kraftwerke ab
eine vollkommene Scheidung der Netze herbzifithren und einen
Ausgleich durch Umformerwerke schaffen.

Nun noch etwas: die Bahnen werden viel friiher da sein als das
groBe Kraftnetz, denn da ist der Konsum vorhanden. Bz den
groBen Kraftwerken aber ist der Konsum erst zu ziichten, die
Industrie muB herbeigelockt werden; das dauert aber Jahrzehnte,
Dieses groBe Kraftnetz, welches Deutschosterreich erfiillt, wird

noch ziemlich lange nicht bestehen, aber hoffentlich wird viel
frither die Bahn in Betrieb kommen.

Noch eine Frage ist zu besprechen. Soll man fiir alle Ewig-
keit an ein System gebunden sein, oder 1Bt sich dieses nicht etwa
abindern ?

Sie wissen, daB, wenn wir heute iiber den S:minering fahren,
in Gloggnitz ein= Birglokomotive banutzt werden mu8. Ebensogut
konnte man von Innsbruck nach Vorarlberg mit 15 Per. fahren,
wiahrend im fibrigen Netze 50 Per. verwendet werden. Das wiire
kein so groBar Nachteil, sicherlich aber nicht so groB, daB wir
deshalb Jahrzehnte mit der Ausfithrung warten sollen. Aber etwas
anderes kommt noch hinza. Wenn man im Laufe der Zsit zu einem
wesentlichen Erfolge mit der Periodenzahl von 50 kommen wiirde
und wenn mittlerweile z. B. die Mariazeller Bahn mit 50 Per, ar-
beiten wiirde, so ist es doch nicht unmoglich, die Generatoren
einfach durch neue zu ersetzen. Es miiBten ja auch die Trans-
formatoren umgeiindert, natiirlich auch die Lokomotiven ent-
sprechend umkonstruiert werden. Das ist aber fiir den Staat gegen-
itber den groB:n volkswirtschaftlichen Vorteilen, die ihm gewihrt
werden, wenn in Kiirze mit dem elektrischen Betriebe begonnen
werden kann, nur ein verschwindend kleiner Nachteil. Wir milssen
daher sagen: Keine Zukunftsprojekte, sondern sofort an die Arbeit
gehen. Wir miissen an erprobte Dinge schreiten, deren Erfolg
gesichert ist. Dann wird der Volkswirtschaft gedient sein, aber
nicht auf einem anderen Wege. (Beifall.)

Ing. Gran:

Ich michte nur hervorhebzan, daB der Umstand, von dem
Herr Ing. Steffan ausgegangen ist, namlich, daB der elek-
trische Betrieb nur dann gerechtfertigt ist, wenn die Betriebs.'
kosten niedriger sind als beim Dampfbetriebe, eines Zusatzes
bedarf. Der elektrische Bo:trieb hat neben den Bequemlichkeiten
auch hygienische Vorteile, derart, daB wir sagen konnen, es wird
ein gewisser Zuschlag zam kritischen Strompreise gestattet sein.
Ich erinnere daran, daB vor 2 Tagen Professor Strach e davon
gesprochen hat, daB viele Batriebz in Wien, die rein auf Rentabilitit
eingestellt sind, elektrisch beleuchten, obwohl diese Art der Be-
leuchtung mehr als das Doppelte der Gasbeleuchtung kostet, und
doch fillt es niemandem ein, deshalb den Vorwarf der Verschwen-
dung zu erheben.

Herr Ministerialrat Dittes hat.in seinem Vortrage davon
gesprochen, daB die spezifischen Verhiltnisse einer Bahnstrecke
in Betracht gezogen werden miissen. Die schweizerischenn Bahnen
haben durchwegs Strecken mit groBen Steigungen, die einen groBen
Giiter- und Personenverkehr haben. Unsere Osterreichischen
Strecken haben diesen starken Verkehr nicht, infolgedessen wird
eine gewisse Belastung erst auf einer groferen Strecke eintreten,
wihrend er dort schon auf einer kleineren Strecke vorhanden ist.
Darum ist es gerechtfertigt, wenn dort 2 Kraftwerke in kleineren
Entfernungen fiir eine bestimmte Strecke ausgefithrt werden.
In Deutschosterreich werden die Kraftwerke in grofere Entfernung
zu verlegen sein. Es wird Gebiete geben, wo die Erbauung eines
Kraftwerkes fiir Bahnzwecke allein nicht immer sofort méoglich
sein wird. (Beifall.)

Ing. Janesch (liest):

Nachdem ich mich seit 20 Jahren mit der Projektierung
und dem Bau von Wasserkraftanlagen beschiftige, kann ich gewiB
nicht als Gegner der Wasserkraftanlagen und der Elektrisierung
der Bahnen angeschen w:rden und dennoch bitte ich, einige ,,Aber"
zu dem ausgezeichn:ten Vortrage des Herrn Ministerialrates Thnen
vorbringen zu diirfen.

Nach der Wahlkandidatenrede des Herrn Stadtbaudirektors
Ing. Goldemund kann Deutschésterreich durch den Ausbau
aller Wasserkraftanlagen 1/; des Kohlenbedarfes decken, ungefihr
!/3 an Kohle im eigenen Lande selbst erzeugen und muf unter
allen Umstinden !/, einfiihren. Wir sehen also, daB wir niemals
imstande sind, durch die Wasserkrifte den Gesamtbedarf an Kohle
zu decken,

Nun fragt es sich: Ist es rationeller, die Bahnen zu elek-
trisieren und die Industrie mit Kohle zu betreiben oder numgekehrt ?
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Und da ist es unzweifelhaft, dafl die Elektrisierung der Industrie
weniger Investition kostet und rascher durchgefiihrt werden
kann. Deshalb meine ich, es sollte heute nicht der Trumpf in der
FElektrisierung der Bahnen gesucht oder sollten vorliufig doch
nur jene Strecken elektrisiert werden, welche nach einer Elek-
trisierung  schreien, wie die Arlbergstrecke n. a. Eine Verallge-
meinerung dieser Idee sollte jedoch zuriickgestellt werden.

Warum sind wir nun in Deutschosterreich mit dem Ausban
der Wasserkriifte so zuriickgeblieben ? Viele meinen, wir miissen
erst. die Wasserkriifte studieren. So studiert beispielsweise das
Eisenbahnministerium seit 15 Jahren und ecine groBie Anzahl von
Privatunternehmungen noch linger; meine Wenigkeit z. B, hatte
Gelegenheit, gegen 100 Wasserkraftprojekte zu verfassen. Ich
behaupte daher, daB ein weiteres Studieren nicht notwendig ist,
da eine so reichliche Zahl von baureifen Detailprojekten vorliegt,
daB mit dem Ausban von wenigstens 500.000 PS sofort begonnen
werden kann. Ich selbst mache mich erbtig, innerhalb 48 h mit
dem Ausbau von 100.000 P8 zu beginnen.

Man mufl nun zuerst die rationellsten Wasserkrifte aus-
suchen. Welche unserer GroBwasserkraitanlagen die rationellsten
sind, pfeifen begreiflicherweise schon die Spatzen vom Dach, weil
die Industrie und die Projektanten sich zu allererst auf die ratio-
nellen Wasserkriifte geworfen haben. Wenn man anch hiebei einen
Fehler begeht und beispielsweise die Donaunanlage friilher ausbaut
als die Ennsanlage, dann ist das Unglick kein besonders groBes,
weil wir ja gezwungen sein werden, mit den Jahren alle Wasser-
kriifte, die wir haben, auszubauen.

In vielen Fillen fehlt nur noch das ,,Ja und Amen* der
Behorden, Auch dies kann bei einigem guten Willen innerhalb von
Tagen eintreffen. Die Hindernisse werden zumeist nicht von den
Technikern, sondern inuner nur von Juristen bereitet, die fiir die
Volkswirtschaft entweder kein Interesse oder kein Verstindnis
besitzen.
Viel bedenklicher noch scheint mir die Frage der Finanzierung
Ich habe nichts gegen gemeinwirtschaftliche Unternchmungen ein-
zuwenden, wenn sie rasch zu einem Resultate gelangen. Man sollte
die Moglichkeit der Schaffung von GroBwasserkraftanlagen dem
Privatunternehmu iste einrdumen. Zur Durchfiihrung der-
artiger Werke ist eine fuBerst impulsive, tatkriftige und nicht
erlahmende Persénlichkeit notwendig, die entsprechend freie Hand
besitzt. Dies ist meiner Meinung nach bei Privatunternchmern
leicht moglich.

Die Wasserkraftanlagen mit ungefihr X 1000 pro PS Aus-
baukosten haben den Dampfanlagen vor dem Kriege ungefihr
das Gleichgewicht gehalten. Die Kohle kostet heute za. 5mal so
viel wie in' Friedenszeiten, der elektrische Strom daher vermutlich
auch ungefihr Smal so viel. Die Ausbaukosten einer Wasserkraft-
anlage heute sind ungefihr ebenfalls mit 5 zu multiplizieren, da
die aufgewendeten Lihne bei der Kohlen- und der Wasserkraft-
anlage im gleichen Verhiltnisse stehen und die Materialien eben-
falls vom Kohlenpreis abhingen. Wihrend aber bei kalorischen
Anlagen beim Sinken der Kohlenpreise der Strompreis entsprechend
zuriickgehen konnte, ist eine ErmiBigung des Strompreises bei
einer Wasserkraftanlage auf die ganze Dauer der Konzession nicht
maglich, da hier das Investitionskapital die Hauptrolle spielt.
Wenn daher in 20 oder 30 Jahren die Kohlenpreise fallen, kann
der Strompreis bei der Wasserkraftanlage nicht vermindert werden.

Es wird daher jeder Finanzierende sich vorhalten: Warten wir,
vielleicht werden doch in einigen Monaten die Lohne sinken und
dann erst fangen wir mit dem Bau an. Diesen Bedenken sollte
meiner Anschauung nach der Staat im volkswirtschaftlichen Inter-
esse durch Ubernahme einer teilweisen oder ganzen Zinsengarantie
entgegentreten. Dem Staate wird dies keinerlei Kosten verursachen,
wie ich nachfolgend zu beweisen versuche: .

. Heute hezahlt der Staat an Arbeitslose K 6 bis K 10 pro Tag
je nach dem Familienstande. Wenn auch die Arbeitspflicht ein-
gefiilhrt wird, dann wird dennoch infolge des Mangels an Roh-
material und infolge des schidlichen Einflusses der Finanzverwal-

tung auf den Unternehmungsgeist groBe Arbeitslosigkeit herrschen -

und ich glaube nicht, daB die zukiinftige Regierung Arbeitslosen-
unterstiitzungen ganz abzuschaffen in der Lage sein wird. Da bei
den Wasserkraftanlagen ungefahr 609, auf Lohne entfallen, der
Arbeitslohn doppelt so groB ist als die Arbeitslosenunterstiitzung,
erspart sozusagen der Staat schon 309, an Baukosten, wenn er
Arbeitsmoglichkeit verschafit, weil diese 309, so wie so unniitz
ausgegeben worden wiren.

Ein zweites Moment ist die Verwertung der Sachdemobili-
sierungsgiiter. Man kann ohne weiteres annehmen, dall der Staat
an den fiir den Bau der Wasserkraftanlagen beigestellten Materialien
sicher 109, der Bausumme verdient. )

Wird beriicksichtigt, daB bei ungefihr 114 kg Kohle pro +PS

und h und 3000 h pro Jahr jede PS 4500 kg Kohle erfordert, so
wiirde dies bei einem Preis von K 80 pro t bei 5%iger Verzinsung
einem Kapital von K 7200 entsprechen. Werden 109, von diesen
Kohlenkosten von K 360 pro PS und Jahr an direkten und in-
direkten Steuern, also K 36, angenommen, so ergibt sich bei der
Annahme, daB die ausgebaute PS vor dem Kriege K 800 gekostet
hiitte, eine solche hente Smal so viel, also K 4000, kostet, ein
189%iger Betrag der Bausumme. Also insgesamt kann der Staat
nach obigem ohne Eigenrisiko eine Abschreibung der Baukosten
von 30 + 10 4 189, zusammen 58%, vornehmen, wobei er be-
riicksichtigen muB, daB es volkswirtschaftlich von hoheni Interesse
ist, das Kapital fiir Kohle im Inlande zuriickzuhalten, weil an den
Zinsen der Staat jahrlich sicher mit 109, an direkten und indirekten
Steuern partizipiert. Der Staat riskiert also nar, im Falle die Kohlen-
kosten unter das 2fache des Friedenspreises fallen gollten, eine
eventuelle Beanspruchung der Staatsgelder, die aber durch das
Heimfallsrecht der Wasserkraftanlage nach Konzessionsende an
den Staat gedeckt wire. Es konnte also bei dieser bescheidenen
Zinsengarantie des Staates innerhalb weniger Tage mit dem Bau
einer grofien Anzahl von Wasserkraftanlagen nach erfolgter Vor-
schreibung der Stromgattung und der Spannung begonnen werden,
wihrend die Festlegung der Reichsfernleitungen spiteren Zeit-
punkten vorbehalten bleiben kann.

Auch der Umstand, daB die Lénder ihre Wasserkrifte fiir
ilir eigenes Land beanspruchen, wiirde meiner Anschauung nach
diese Aktion nicht hindern, da wir auch bei vollkommen separierter
Liinderpolitik niemals iiber so kurzsichtige Techniker verfiigen
werden, die gegen eine Reichsfernleitung Stellung nehmen werden.

Teh fasse daher meine Ausfithrungen in die Worte zusammen:
»wSchaffet freie Bahn den Tiichtigen, damit nicht unsere Zukunft,
die {iber dem Wasser liegen soll, trotz vielen Wassers untergeht*,
(Beifall und Hindeklatschen.)

(Fortsetzung folgt.)

Karl Bauer .

Am 7. Juni l.k{. ist in Wien unser alter Vereinskollege Karl
Bauer, Oberitmgsl or der Imperial Continental Gas Association
i. P., gestorben, Bcgmhre 1834 zu Obersebern in Oberdsterreich
als Sohn cmes herx'l nftlimn DIi;':g:Ol;S g.ebt‘iwte;n. kam Bauer

h Besuch des polytechnischen Institutes in Wien im Jahre 1854
23: Imperial Continental Gas Association, der er bis zur Beendi-

Sung der Rohrherausnalime im Jahre 1902, also durch 48 Jahre,
iente. Unserem Vereine gehorte Bauer seit dem Jahre 1885
an. Wann immer er in seinem Wirkungsk anderen gefillig
sein konnte, geschah es in der liebenswiirdigsten Weise, Aﬁe, die

mit B a u e r in Berithrung gekommen sind, werden ihin ein freund-

liches Gedenken bewahren.
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Verkehrsfragen nach FriedensschluB.

Von Ing. Hermann Littrow.

Wann der Frieden seinen Segen der Gesamtheit der nach
ihm lechzenden Volker spenden wird, ist noch unbestimmt, wir
diirfen aber auch im Bérufe an ihn denken und unsere Vorkehrungen
wenigstens im Geiste fiir den Fintritt desselben treffen.

Zweifellos wird uns der Frieden eine ungeahnte Hochflut
von Beférderungen (Transporten) bringen, fiir welche wir Vorsorge
su trefien haben werden. Es handelt sich hiebei nicht um die be-
stehenden GroBverkehrswege, wie Vollbahnen und groBere Schiff-
fahrtsbetriebe. Diese haben ihre staatlichen oder privaten Ver-
waltungen, die, auf groBen Erfahrungen fuBend, fiir den Friedens-
verkehr ebenso vorsorgen komnen und werden, wie sie fiir den
Kriegsverkehr Vorkehrungen getroffen haben. Die Transporte
laufen aber in den GroBwegen des Verkehrs nur zusammen oder
sie dsten in selbe aus und gerade fiir diese Ausdstungen bis ins
kleinste 'gibt es keine Organisation, keine vorsorgenden Kopfe.
Sogar fiir die groBeren Abzweigungen der Hauptbahnen, die so-
genannten Lokalbahnen, konnte in den letzten Jahren nicht vor-
gesorgt werden, weil sich gegen die letzte beziigliche Vorlage allzu-
viel Hindernisse politischer, nationaler und finanzieller Natur
auftiirmten. Es muB daher nicht nur fiir den Ausbau unseres Lokal-
bakmnetzes im allgemeinen vorgesorgt werden, sondern es wird
notig sein, in den Klein- und StraBenverkehr, der jetzt im argen
liegt, Prinzipien, Organisation und technische Verbesserungen zu

- bringen, Die Sachlage fiir Vorstudien ist hiebei ungefdhr folgende:
Unsere StraBen sind in den Kriegsjahren in schlechten Zustand
geraten, viele sind nicht mehr gesattelt, sondern infolge von Schotter-
mangel sogar hohl (konkav) geworden, auch wenn sie recht weit
vom Kriegsgebiet abliegen, da die Zufuhr von Erhaltungsstoffen
infolge Zugtiermangel zuriickbleiben mufte. Unser Pferdebestand
ist verringert, Zugochsen sind nicht zu haben, weil Vieh infolge
Fleischmangel zu friih geschlachtet werden muBte, der Strafen-
verkehr mit tierischem Betrieb kann daher das nicht mehr
leisten, was er vor dem Kriege bewaltigt hat. Kraftwagenverkehre
wurden im Kriege sogar gegen frither verringert, um den militéri-
schen Nachschiiben Fahrzeuge zuzufiihren. Uberdies ist Kautschuk
fiir Kraftwagenbereifung gar nicht, Benzin als Betriebsstoff nur
in sehr beschrankter Menge zu haben und sind die ausgefahrenen
StraBen fiir den Kraftwagenverkehr noch weniger geeignet als
vor dem Kriege die halbwegs erhaltenen,

Die Fahrbetriebsmittel der Vollbahnen sind durch jahre-
langen Kriegsgebraucy ohne ausreichende Erneuerungen herunter-
gekommen. Das Gleiche gilt auch von den Betriebsmitteln der

Binnenwasserwege. Diese letzteren sollen jedoch im nachfolgenden,
das nur den Verkehr zu Lande behandelt, nicht in Betracht ge-
zogen werden,

Aus dieser Sachlage heraus soll nun geschaffen werden,
u. zw. vielfach n'littels Ersatzbaustoffen, da vollgeeignete micht
sofort zur Stelle sein kénnen, Es werden sich somit ungefihr folgende
Grundsitze fiir die Schaffung neuer Verkehrseinrichtungen, bezy.
fiir die Wiedererrichtung gestorter Verbindungen ergeben:

4. Verwendung von billigen inlindischen Baustoffen, u. zw.
hauptsdchlich solchen, die méglichst wenig Beforderung zur Bau-
stelle erfordern. ;

B. Schaffung von Verkehrsmitteln, die wenig Kraft fiir die
Leistungseinheit benétigen.

0. Anwendung moglichst billiger Betriebskraf te.

Schon aus der oberflichlichen Beriicksichtigung dieser
3 Bedingungen folgt, daB StraBenkraftwagen kaum in néchster
Zeit ausgebreitete Verwendung finden konnen, weil sie der unter ¢
angefiihrten Bedingung nicht und der unter A angefiihrten
kaum entsprechen konnen sowie weil, wie bereits erwihnt, der
jetzige Zustand unserer Straflen die ausgebreitete Verwendung
von Kraftwagen nicht wiinschenswert erscheinen ldBt, schlieBlich
weil Kraftwagen wie alle Kleinmotoren viel Ausgaben fiir Bedienung

verursachen und Kleinmotoren-auch bei billigstem Verbrauchsstoff
weénig haushilterisch sind. Da nun tierischer Betrieb auch aus-
geschlossen ist, bleibt unter den bekannten Arten von Beforderung

nur der Schienenweg iibrig. Freilich muB bei Schaffung eines solchen
zumindest. fiir Schienen und deren Verbindungen Eisen in An-
wendung kommen, dessen Erzeugung und Schafiung zur Baustelle
auf die Einheit sehr viel Beférderung verursacht, aber bereits die
Schwellen konuen mit wenig Aufwand aus Steinen (wie seinerzeit
bei den bayerischen Staatsbahnen), allenfalls eigens geformten
Ziegeln oder Beton hergestellt werden, da Holz fiir Schwellen
derzeit nur sehr schwer zu beschaffen wire. Der ,,Schienenweg‘
entspricht den Bedingungen 4, B und € besonders, wenn fiir die
Zugkraft jene Motoren zur Anwendung kommen, die sich nach
Herstellungs- und Betriebskosten am billigsten stellen. Ubrigens
wird nach dem Kriege das Verhiltnis zwischen Bau- und Betriebs-
kosten ein anderes als vor selbem sein, da nicht mehr mit 59
Verzinsung der Baukosten gerechnet werden kann, sondern gewiB
ein hoherer Zinsfull zu Grunde gelegt werden muB, also das bisnun
bestandene einfache Verhiltnis, daB Baukosten, zur Betriebs-
kostenverminderung aufgewandt, bis zum 20fachen Betrage der Ver-
minderung noch rentabel erscheinen, aufgehért hat. Ob zu Gunsten
der Bau- oder der Betriebskosten die Anderung statthaben wird,
ist ungewiB, weil iiber die Okonomie der Ersatzbaustoffe noch
keine Erfahrungen vorliegen.

Auf Grund dieser Betrachtungen wiirde es naheliegen,
daran zu denken, baldmoglichst ein groBes Lokalbahnprogramm
aufzustellen, wenn die Lokalbahnen der bei uns iiblichen Type
nicht gar so schlechte finanzielle Ergebnisse gezeitigt hitten und
wenn nicht gerade in den Lokalbahnprogrammen die Politik eine so
grofe, die Verkehrsriicksichten weit iiberragende Rolle gespielt hitte.

Es eriibrigt daher nur, nachdem Schienenwege dem beab-
sichtigten Zwecke allein entsprechen, zu forschen, ob es nicht
Typen derselben gibt, die bessere finanzielle Ergebnisse erhoffen
lassen als unsere bereits in Verruf geratenen ,Iokalbahnen®,
und ob es nicht auch méglich wire, Schienenwege auf einem der
Politik entriickten Wege ins Leben zu rufen.

Da, je weiter sich das Schienennetz veristelt, desto kleiner
die Transportmengen werden, so liegt es nahe, an Bahntypen zu
denken, die kleiner als die Lokalbahnen sind, also an Schmal-
spurlinien. Nun sind aber auch alle bestehenden schmalspurigen
Lokalbahnen finanziell notleidend geblieben und wiirden sich in Zu-
kunft solche noch schlechter als die bestehenden verzinsen, weil
ihre Baukosten hohere wiren und iiberdies der ZinsfuB gestiegen
ist, zu dem Baugeld beschafit werden kann. Es muB also auch
noch das technische System der Sc bahn zweckentsprechend
gedndert werden, wm Rentabilitit zu sc.he}ﬁen, und wohl auch das
Verwaltungssystem fiir solche Neubgqhmen. AuBerdem muB das
Finanzierungssystem ein solches sein, dal es sozusagen einen
Panzer gegen REindringen politischer Einfliisse bildet. Weiters
wird, da sofort greifbare finanzielle Ergebnisse erzielt werden
sollen, von unerprobten neuen Systemen, {iber deren Bau- und
Betriebskosten noch keine Erfahrungen vorliegen, abzusehen sein.
Solche Erwigungen fithren fast direkt auf das in Frankreich und
den unter franzosischem EinfluB stehenden Lindern ziemlich ver-
breitete, sehr leichte Schmalspursystem. Dieses in Frankreich von
der Gesellschaft Décauville verbreitete System ergab bei
Einhaltung einer bestimmten Spurweite (60 cm) und bestimmter
sonstiger Abmessungen auch noch den Vorteil, daB die Iieferanten
fiir der_gleichen Bahnbauten nach festen Schablonen arbeiten,
also billige Massenerzeugung betreiben konnten. Welchen Riesen-
unterschied die Massenherstellung ergeben kann, haben wir ja in
der Kraftwagenindustrie, in der die amerikanische Firma Ford
trotz hoher Lohne alle Konkurrenten in bezug auf Gestehung
schlagen konnte, gesehen. Die ziffermiBige GroBe der Spurweite
ist natiirlich nicht maBgebend, Wihrend dieselbe unter
sischem Einflug €0 cm betrigt, wurde unter englischem EinfluB
61 cm = 2 FuB englisch oder 597 cm — 231, Zoll - doch
kommen so enge Spurweiten in England schr selten, in De“t:?CIl‘
land und Osterrcich-Ungam bei ii}ientlichen Bahnen g4t m(.‘ht
vor. Da nun der Bogenhalbmesser und die Neigung . foeine
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Funktion der Spurweite bilden, konnte man unter Beibehaltung
der sonstigen Abmessungen und Gewichte fiir unsere Verhiltnisse
auch groBere Spur, etwa die bereits eingebiirgerten 76 cm, wihlen,
wodurch der Vorteil geringer seitlicher Uberhiinge erzielt wiirde.
Die Fahrzeuge wiirden bei solchen Abmessungen auch auf
nicht sorgfiltig erhaltenen Gleisen noch recht gut verkehren konnen,
Es wiirde somit auch grofie Sparsamkeit in der Gleiserhaltung
erzielt werden, was bei Fithrung der Linie im Korper einer Stralle
nahezu gleichbedentend mit Reduzierung der gesam ten kilo-
metrischen Bahnerhaltungskosten wiire, Die Kronenbreite solcher
Bahnen wird reichlich zu bemessen sein, um, insoweit Querschwellen
etwa aus Eisenbeton (wie auf einigen Nebenlinien der italienischen
Staatsbahnen) zur Anwendung kommen sollten, diese reichlich
lang bemessen zu konnen und sich damit die guten Erfahrungen
der &sterreichischen Staatsbahnen mit langen Schwellen zunutze
7z machen. Der Achsdruck solcher Bahnen wird nicht unter 3 t,
wahrscheinlich besser 4 t, betragen, weil schwichere Schienen als
solche mit 8 bis 10 kg/m Gewicht in &ffentlichen StraBen nicht
verlegt werden konnen, ohne der Gefahr ausgesetzt zu werden,
durch Zufille (StraBenfuhrwerk usw.) beschidigt zu werden. Das
Ladegewicht eines vierachsigen Drehgestellwagens wird somit
~ 8 bis 12 t betragen und wird es daher sogar moglich sein, auf ganz
kurze Entfernungen mittels vierachsiger Rollbicke Normalbahn-

wagen von etwa 20 t Gewicht zu beférdern, withrend voll beladene |

Rollbicke wiirden.

Normalbahnwagen  sechsachsige erfordern

Ubrigens wurden in Algier mit derartigen Bahnen noch weit ge--

wichtigere Geschiitztransporte bewerkstelligt, worauf die Décau-
ville-Gesellschaft in ihren Katalogen seit vielen Jahren hinweist.

Die Pestsetzung der Bahnabmessungen und die Festlegung
der Konstruktion des Fahrparkes (wegen Ermoglichung von Massen-
fabrikation) wird bei solchen Bahnen fast im Gigensatze zu den
heutigen Lokalbahnen sehr viel Arbeit und Denken erfordern,
nicht etwa weil Neues geschaffen werden soll, sondern weil unter
dem vielen Vorhandenen das Passendste auszusuchen wire. Um
zu richtigen Ergebnissen zu kommen, wird dieses Denken und
Arbeiten nur solchen Personen iibertragen werden konnen, die
hiefiir die notige Vorbildung und Erfahrung haben. Leider sind
diese Erfahrungen auf einen recht engen Kreis beschriankt, selbst
wenn von Anfang an auf das Zusammenwirken von Behorden,
Vereinigungen und Privatfirmen gegriffen wird. Insofern .elek-
trischer Betrieb in Frage kommt, wire eifie groB: elektrische Firma,
und sofern Benzinkraf{wagen in Frage kommen, eine groBe Auto-
mobilfirma beizuzichen oder vielleicht besser statt letzterer ein
militdrischer Lastautoexperte. Fiir den Fahrpark wird als Grund-
lage gelten, moglichst einfache, kriftig:> Konstruktionen zu wihlen,
die woméglich von Landhandwerkern wenigstens teilweise instand
erhalten werden konnen, auBerdem wird getrachtet werden, mog-
lichst wenig Auslandsmaterial im Fahrpark zu verwenden, d. h.
die Verwendung von Kupfer, Bronze und Messing auf ein Minimum
zu beschrinken. Isider wird es sich als unmdglich erweisen, Zinn
zu sparen, da doch wenigstens alle Lager aus Zinnbleilegierungen
hergestellt werden miissen. Zinn ist jedoch fiir uns gleich nach
Friedensschluff nicht ganz so schwer zu erreichen wie Kupfer,
weil ersteres meist aus neutralen, letzteres nur aus feindlichen
Gebieten stammt.

(SchluB folgt.)

Rundschau.

Feuerléschwesen,

Ein neues Verfahren zum Léschen brennender Benzin- oder
Olbehdlter, Bei Bremnstoffbehiilterbrinden ist das Idschen mit
Wasser seines groferen spezifischen Gewichtes wegen wirkungslos.
Die den Brand eines solchen Behilters fast immer einleitende
Explosion schleudert die Behilterdecke fort, so daB der Behilter
offen brennt, Die Fli’xssi§keit brennt an der Oberfliche, an der ihr
die zum Verbrennen erforderliche Luft zustromt. Die Luft kann
dabei nur vom Rande des Behilters aus, nicht durch die einen
starken Auftrieb besitzende Flamme hinzutreten. Es kann beob-
achtet werden, daB rings am Umfang ein niedriger Flammenkranz
sitzt, der sich fortwihrend nach dem brennenden Mittelpunkt hin
wippend bewegt. Durch diese Bewe}gung wird der Flussigkeits-
oberfliche mittels der Saugkraft der Flamme die zur Verbrennung
notige Luft zugefiihrt. Darauf griindet sich eine neue Léscheinrich-
tung (D. R. P. Nr, 286,955), die sich bei Versuchen gut bewihrt
hat. Es werden hiebei von unten flammenerstickende Gase in den
Behilter geleitet, die infolge ihres Auitriebes durch die Fliissigkeit
an die Oberfliche gelangen. Wesentlich ist nur, daB das Gas an
den Réndern austritt. Das an dem Behilterrand aufsteigende Gas
wird dann genau wie sonst die zur Verbrenn erfordeﬁiche Luft
durch die virkung der Flamme nach der Mitte der Oberfliche
fortgerissen, Bei den Versuchen wurde Kohlensiure benutzt, die
noch als Luftﬁexmsch mit nur 409 Kohl 1t flammen-
erstickend wirkt. Um zu verhiiten, da8 sich die ﬁ:gustrittlacher
am Boden mit Naphthalinpfropfen zusetzen, ist es zweckmaBig,
im Betrieb etwa wochentlich ein- bis zweimal Loschgas in den Be-
hiilter zu lassen. Wesentlich ist, daB der Gasdruck 114 Atm. nicht
iibersteigt, weil sonst die brennende Fliissigkeit leicht zum Uber-
laufen gebracht werden kann. Der groBe Vorteil dieser Iosch-
einrichtung besteht darin, daB sie, durch ihre Lage geschiitzt, bei
einer ﬁ)sion kaum zerstort werden kann, Auch sind die Her-
stellungskosten ganz geringfiigig. (,,Petroleum’* 1917, Nr. 3.) H.

Vereinheitlichung in Industrie und Technik.

Neue Normblitter, Der NormenausschuB der deutschen
Industrie verdffentlicht in H. 6 (Jg. 1919) seiner ,Mitteilungen '
(10. H, der Monatsschrift ,,Der Betrieb") folgende neue Entwiirfe:
DI Norm 93 (Entwurf 1) Blechsicherungen fiir Schrauben,

D I Norm 119 (Entwurf 1) Hingelager.

DI Norm 145 (Entwurf 1) Bohrungen der Halte- und Abdriick-
schrauben fiir Federkeile.

D I Norm 187 (Entwurf 1) Winkelarme fiir Stehlager.

D I Norm 188 (Entwurf 1) Hammerschrauben mit Nase, Pug-
schrauben fiir Stehlager.

. 1, Schaft und Hiilse fiir
D I Norm 231 (Entwurf 1) g{o%rﬁe:& fiiens und deren - Werkasige.

D I Norm 232 (Entwurf 1) Morsekegel, Reibahle. 5 2

DI Norm 233 gEntwurf 1) Metrische Kegel, Schaft fiir Fris-
maschinen und deren Werkzeuge.

DI Norm 234 (Entwurf 1) Metrische Kegel, Hiilse fiir Fris-
masducl;en.h oy

DI Norm 235 (Entwurf 1) Metrische Kegel, Reibahle.

D I Norm 236 zEntwurf 1) T-Nuten ft_x_reiufspannplatten.

D I Norm 237 (Entwurf 1) V-Nuten fiir Aufspannplatten.

D I Norm 238, Bl. 1 und 2 (Entwurf 1) Schrauben und Muttern.
gy ell'l" terungsberichten werd

bdru der Entwiirfe mit Erldu ngsberi werden

Interesgentend;fxf VeVrunsch von der Geschiftsstelle des Norme n-

ausschusses der deutschen Indus_tr:g, Ber_lm

NW. 7, SommerstraBe 4a, zufeste{ln der auch bei Priifung sich

ergebende Einwinde mitzuteilen sind.

Wasserkraftanlagen.

on Wasserkraftwerken in Vorarlberg und Tirol. Auf

Antrg A(‘i‘:: lvtc’:sserkraft- und Elektrizititswirtschaftsamtes hat die
deutsglasteneichische Staatsregierung em 5. August 1L J. be-
schlossen, .das Wasserkraftwerk am Spullersee _bei Dandfen in
Vorarlberg auszubauen, da dieses Werk in Gemeinschaft mit dem
zZu erweiternden Ruetzwerke der Mxtgenwaldbahn in Tirol den
Energiebedarf fiir den elektrischen Betrieb der Arlbergbahn sichern
soll. m Spullerseewerk kommt neben dem Vorteil der duBerst
giinstigen Lage dieser Kraftquelle an der Westrampe des Arlbergs
auch £e Gunst ortlicher Verhiltnisse zu, welche die Anlage des im
Seebecken unter giinstigen geologischen und to aphischen
Verhiiltnissen gelegenen ichers von rund 135 Mill. m* Wasser-
inhalt gestatten, in welchem nicht nur der gesamte Jahresnieder-
schlag des Rinzugsgebietes zuriickbehalten und glexg_hmaBz:g anf
das ganze Jahr verteilt, sondern guch die Deckung der fiir den -
betrieb erforderlichen Spitzenleistungen erzielt werden kann. Das
Speicherbecken des Spullersees liegt nordlich des Klostertales in
ei?xeer Hohe von rund 1800 m, ein Stollen von etwa 1900 m Lénge
leitet das Betriebswasser zu einem in der Talsohle des Alfenzbaches
gelegenen Krafthause, in dem das Gesamtgefille von 800 m aus-
enutzt und eine ganzjihri leichbleibende Leistung von etwa
§OOO PS8 entsprechend 25 Mill. k erzielt wird. Damit kann leicht
die Stromversorgung fiir die Strecke Langen—Lindau und die
Nebenlinien geleistet werden. Bei Vollausbau dieses Werkes, wonach
die Staumauern eine Gesamthéhe von 20 bis 30 m aufweisen werden,
wird das Krafthaus bei Dandfen auch eine Hochstleis von
40.000 PS iibernehmen konnen. Die Vorarbeiten des Elektri-
sierungsamtes der Staatsbahnen reichen bis in das Jahr 1908 zuriick ;
das wasserrechtliche Verfahren ruhte wihrend des Krieges und

Wwurde erst wieder zu Anfang d. J. aufgenommen. Der raschen



368 Zeitschrift des Osterr. Ingenieur- und Architekten-Vereines Heft 40 1919

Erledigung standen die Wiinsche des Lamle;s* Vorarlberg im Wege,
das groBen Wert auf den Ausbau jener Kraftanlagen legte, die
beim ZusammenschluB aller Vorarlberger Werke deren Winter-
Jeistung aufbessern und ausgleichen konnen. Das Land hat fiir
diesen Zweck das Liinerseewerk mit Beniitzung des Wasserhaus-
haltes der Scesaplana (Hohenlage des Sees 1940m, Speicher-
inhalt 30 Mill. m3, Gefillsdifferenz 950 m, bestindige Jahres-
leistung 6800 PS) und die Finbezichung des Formarinsees, eines
westlich des Spullersees im Ursprunggebiet des Iech gelegenen
Seebeckens, in den Wirkungsbereich des Spullerseewerkes aus-
ersehen, doch sind diese Werke hinsichtlich der Wasserdurchlissig-
keit der Speicherrdume nicht einwandfrei. Auch verzigerten sich
Unterhandlungen iiber den Ankauf einer Ersatzalpe fiir die Ent-
zichung der Weidegriinde des Spullersees durch die Anlage des
Speichers. Bei einer im Juli 1. J. gepflogenen Verhaudhm(i) aller
Beteiligten kam es zu einer Vereinbarung, wonach der Vorarlberger
Tandesrat die Bestrebungen nach Ausbau des Spullerseewerkes als
bahneigenes Werk vollauf unterstiitzt und die Staatsregierung zu
den Abdichtungsarbeiten beim ILiinerseewerk einen Kostenbeitrag
von 1 Mill. Kronen leistet. Danach kann unverziiglich an die
Inangrifinahme der, Aufschliefungs- und Bauvorbereitungsarbeiten
fiir den Bau des Spullerseewerkes geschritten werden. .

Wirtschaftliche Mitteilungen.

Die deutsche Roheisen- und Stahlerzeugung nimmt, seitdem
das Streikfieber machgelassen hat und seit neuerlicher Sicher-
stellung der Erzversorgung aus Schweden wieder zu. Insbesondere
hat sich seit April 1919 sowohl die FluBstahlerzeugung als auch die
Ieistung der Walzwerke sehr betrichtlich erhoht, wie aus folgender
Zusammenstellung der Erzeugungsmengen in den Monaten April
bis Juli 1919 ersichtlich ist.

; : I;istung der|
s ’ Roheisen FluBstahl Welewerke
‘ in t
Apwll. v 0 1, 434.328 426.717 365.093
TRy 524,987 598.373 507.063
TaALS 2 e A 527.035 639.675 502.661
Jal s R 573.634 796.331 620.711

Da nun auch in Oberschlesien sich wieder geordnete Ver-
hiltnisse eingestellt haben, diirfte eine noch ausgiebigere Steige-
rung der deutschen Eisenerzeu zn gewirtigen sein. ™

Die Bismarck-Hiitte erhielt vor kurzem aus Siidamerika einen
Auftm% in der Hohe von 16 Mill. Mark zu lohnenden Preisen, =,

ie tschecho-slowakische Regierung vergab einen gréferen
Lokomotivauftrag an schweizerische Werke. ™

Mehrfache MaBnahmen zur Hebung der Kohlenférderung
werden jetzt in Deutschosterreich getroffen. So werden um 5
reiche Neuanlagen von der Wolfsegg-Traunthaler Kohlenwerks-A -(3,
durchgefiihrt, weiters im Vbbstale bei den von der Gemeinde Wien
%epa teten Kohlenbergbauen die AufschluBarbeiten vollzogen,

el Amstetten wird am Hengstberg geschiirft. In Unterholz bei
Blindenmarkt wird eben ein Schacht ab§eteuft, der bald das Floz
erreichen wird, da bereits das Hangende der Kohle getroffen wurde
Im Siiden Niederdsterreichs ist bei Annaberg ein neuer Kohlen-
“bergbau im Entstehen, bei dem bisher nur unr elmiBig gefordert
wird, aber MaBnahmen zur ErhGhung der Fﬁx%ermenge im Zuge
sind. In Steiermark sind in letzter Zeit 2 neue Gesellschaften, die
Brucker Glanzkohlengesellschaft m, b, H. in Bruck a, M. und dic
Fiirstenfelder Bergbaugesellscl_naft m. b. H,, zum Aufschiuf von
Soobmmaien i s Reichbe St o Mo vt
worden. wurde im Sulmtale, bei Mattels! und X
bach, Kohle erschiirft. : : : N&::el

_ Die Kohlenférderung hat im Ostrau-Karwiner Steinkohlen-
revier in der Zeit vom 8. bis 14. September 1919 1,120.647 ¢ be-
tragen, gegeniiber einer FérQenmg8evon 1,377.195 ¢ in der voran-
gegangenen Woche vom I. bis 7. September. In der gleichen Zeit

wurde eine Kokserzeugung erzielt von 232.982 ¢, bezw. 229.599 4. .

In den bezeichneten Wochen waren an Vorriaten vorhanden 165,957 q
XKohle und 52.653 ¢ Koks, bezw. 175.152 q Kohle und 38.474 ¢ Koks.
Die Kohlenford: dieses Revieres war auch in der letzten Zeit
durch Arbeiterausstande ungiinstig beeinfluBt, so daB sich keine
dauernde Mehrforde einstellen kann, Im Juli 1919 konnte die
Forderung erstmalig wieder iiber 6 Mill. ¢ gebracht werden und
erreichte 6,146,422 ¢, gegeniiber 57 Mill. ¢ im Juni 1919, worauf
sich aber infolge von Streiken im August em Riickgang auf
5,628.159 ¢ einstellte. Die erste Septemberwoche brachte eine Zu-
nahme der Kohlenférderung um mehr als 200.000 ¢ gegeniiber der
letzten Augustwoche, worauf sich aber in der zweiten September-
woche infolge neuerlicher Streiks der eingangs ersichtliche Ausfall
ergab. Auf den Bahnversand wirkt der Mangel an Waggons und
TLokomotiven ungiinstig ein, Im Monate August, bezw. in den
ersten 8 Monaten der Jahre 1919, bezw. 1918 hat der Bahnversand
der Kohlenreviere betragen:

August %
1919 [ 1918

Janner bis August |

Revier 1919 | 1918

W a g g on s

N, S |

Nordwestbohmisches l b

Lo ]

Braunkohlen « 177691 ! 75.071 || 570.714 | 658.498

PAUSENer L cvo it Sete = 2 4,381 4,029 | 33.280| 37.834

| Buschtéhrad-Kladnoer . || 5.866 | 4.288 || 44.282| 66.964

| Schatzlar-Schwadowitzer | 1316 | 1.282| 10.182| 11.799

Rossityer = @0y Pmie, 1.260 | 1.198 9.728 | 14.098 |

Ostratter . Jlvew Ark 5, 23.462 | 37.007 || 187.357 | 325.701
t

Dombrau-Karwiner . , 10.288 57.084 | 102.311

|

In fritheren Monaten, in denen im Ostrauer Revier eine
ungefdhr gleich hohe Férderung wie im August 1. J. zu verzeichnen
war, konnte ein gréBerer Absatz erzielt werden, so im April d. J.
24.069 und imf]uni sogar 29.890 Waggons. Im Dombrau-Karwiner
Revier iibertrai ebenfalls der Juniabsatz mit 9804 Waggons den
im August. Im nordwestbohmischen Braunkohlenrevier, in welchem
sich der Kohlenverkehr mit Deutschland unter Benutzung deutscher
Waggons abspielt, ist der Absatz ein giinstigerer und betrug im
Juni d. J. 77.749 Waggons. Gegeniiber dem Vorjahre bleibt der
Absatz aller Reviere stark zuriick. Der Minderversand des nord-
westbohmischen Braunkohlenreviers in den ersten 8 Monaten 1919
gegeniiber der gleichen Zeit des Vorjahres betrigt nur 87.784

Waggons, wiahrend der Ausfall im Ostrau-Karwiner Revier 183.751
Waggons betrigt. .

; Die deutsche Metallindustrie ist trotz des hohen Preises, der
sich ab deutschem Hafen auf etwa M 600 fiir die t stellt, bereits
zum Bezuge amerikanischer Kohle entschlossen. Die Reichs-
regierung hat schon Schutzma Bnahmen ergriffen, um zu verhindern,
daB die amerikanische Kohle in die Hande des Schleichhandels
gelangt; deshalb wird die Rinfuht auslaadiicher Kohle auf dem

asserwege .an die Genehmigung des Reichskommissars fiir die
Kohlenvertei gebunden und die Genehmigung nur Kohlen-
hindlern, die schon vor dem 1. August 1914 auslandische Kohle
eingefiihrt haben, sonstigen Kohlenhandlern und Héndlerverbinden
erteilt, fiir deren Zulassung wichtige Griinde sprechen, weiters

Gas-, Wasser- und Elektrizitatswerken und solchen industriellen
Verbrauchern, die die Kohle iiberwiegend zur Herstellung von
Ausfuhrwaren verwenden. Durch die Beférderung dieser Kohle
diirfen die Bahnen nicht erheblich in Anspruch genommen werden ;
die Hindler diirfen sie nur unmittelbar an den Verbraucher ab-
geben, wobei solche auszuschliefen sind, die vorwiegend Inland-
ware erzeugen, d

Die Ausfuhr von Eisenerzen aus Schweden, die hauptsichlich
der deutschen Eisenindustrie zu Gute kommt, hat sich in den
letzten Monaten betrichtlich gehoben. Wihrend im ersten Viertel
1919 die Ausfuhr erst 275.000 t betra hatte, erreichte sie im
zweiten Vierteljahre bereits 635.000 t. uli 1919 wurden schon
483.000 t ausgefiihrt, wihrend die Erzausiuhr im Mirz 1919 nur
77.000 t betragen hatte. Ein kleiner Teil dieser Eisenerzmengen
diirfte auch von der tschechischen Hochofenindustrie bezogen
worden sein. .

. l 9.265

Handels= und Industrienachrichten.

- In der Verwaltungsratssitzung der Poldi-Hiitte am
13. September 1. J. wurde beschlossen, einer auBerordentlichen
Generalversammlung die Erhohung des Aktienkapitals von 40
auf 60 Mill. Kronen durch Ausgabe neuer Aktien vorzuschlagen.
Die lg:gltalserhéhnng wird wegen des Ausbaues der Werke und
der eutenden, durch das auBerordentliche Ansteigen aller
Preise hervorgerufenen Kapitalserfordernisse fiir die Betriebsstoffe
sowie fiir die AuBenstinde von der Verwaltung als notwendig be-
zeichnet. — In der VerwaltungsratssitzungderOsterreichisch-
Alpinen Montangesellschaftam 17. September d. J.

wurde iiber die Geschiftsergebnisse des ersten Halbjahres berichtet:
Eine ungefihre Schﬁtz?exgr mbt, daB die Er s- und Ab-
satzziffern noch immer echt, aber doch nicht so ungiinstig

sind wie im ersten Vierteljahre. Die Rechnungssumme hatte am
30. Juni gegeniiber dem Vorjahre noch einen Ausfall von 11°6 Mill,
Kronen ; am 31. August ergab sich bereits ein Vorsprung um 54 Mill.

ﬁgen das Vorjahr als olge der starken Steigerung der Preise.

zeugt wurden im ersten Viertel-, bezw. Halbjahre 1919 in Mill. ¢
an Kohle 1341 (— 0'821

en erstes Viertel 1918), bezw. 3018
(— 1"537 gegen erstes Halbjahr 1918), an Roherzen 0°553 (— 3°148).
bezw. 1'258 (— 6°194), an Roheisen 0'081 (— 0°753), bezw. 0289
(— 1'536), an Ingots 0210 (— 0'309), bezw. 0528 (— 0°712) und
an fertiger Walzware 0'096 (— 0'206), bezw, 07250 (~— 0'460). Im
heurlgen Jahre erreichte die Erzeugung von Kohle % derjenigen
des Vorjahres, bezw. 549, derjenigen des Jahres 1916 '(J;;lhf der
hochsten Entfaltung), von Roherzen 17"}, bezw. 13'5%, von
Roheisen 16%,, bezw. 99, von Ingots 42'5%, bezw. 21%, und von
Walzware 356%, bezw. 179%. Die Lohne erforderten im ersten
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Halbjahre 1919 rund 40 Mill. Kronen, gegen 26'8 Mill. im Vor-
jahre. Der Verdienst fiir die Schicht im Durchschnitt des gesamten
Arbeiterstandes betrug heuer K 21°58, gegen K 10'78 im Vorjahre.
Seither sind die Lohne neuerlich gcstleg?n. Die Arbeiterzahl bctmf
13.000, gegen 19.000 im Jahre 1916, Die Koksversorgung ist nach
wie vor auBerordentlich ungiinstig. In Donawitz .rr’i)citet gegen-
. wiirtig seit dem 27. August von den 6 Hochofen einer mit der Halfte
der Ieistungsfahigkeit, nachdem er vorher einen Monat lang still-
gestanden war. Wenn die Kokszufuhr sich nicht bessert, diirfte
¢r in naher Zeit wieder ausgeblasen werden. Von den Walzwerken
sind abwechselnd ein Teil der Strecken in Donawitz -oder Zeltweg

in sehr verringertem Umfange beschaftigt, der groBlere Teil steht
still, Seit Erlltﬁ: Juli hat sich die Erzeugung etwas gehoben; sie
betriigt fiir die ersten 8 Monate in Kohle 4:099 Mill. ¢, d. i. 71°46%
des Vorjahres, in Roheisen 365.000 ¢, d. i. 15'43%,. und in Walz-
ware 415.000 ¢, d. i. 48'659, der vorjahrigen Erzeugung. Die Ge-
sellschaft steht seit Monaten in Verhandlung, um aus dem tschecho-
slowakischen Staate Koks gegen Lieferung von Roheisen zu erlangen.
Weiters wurde beschlossen, einer auBerordentlichen Hauptversamin-
lung die neuerliche Erhohung des Aktienkapitals von 90 auf 100 Mill.
Kronen durch Neuausgabe von Aktien im Nennwerte von K 200
vorzuschlagen. &S

Patentanmeldungen.
(Die erste Zahl bedeutet die Patentklasse, am Schlusse ist der Tag der Anmeldung, bezw. der Prioritit angegeben.)

. Die nachstehenden Patentanmeldungen wurden am 15. September
1919 6ffentlich bekanntgemacht und mit simtlichen Beilagen in der Aus-
legehalle des Patentamtes fiir die Dauer von zwei Monaten aus-
gelegt, Innerhalb dieser Frist kann gegen die Erteilung dieser Patente
Einspruch erhoben werden,

; 5a. Tiefbohrer mit zylindrischer Bohrhiilse: Die Bohrhiilse
ist am unteren Ende mit einer gegen die Bohrerachse schrig ge-
richteten, meiBelartigen Schneide versehen, um auBer zum Drehen
auch zum Stoflen benutzt werden zu kénnen. — Max Ruschke,
Hirschielde i. Sa. Ang. 6. 4. 1917; Prior. 5. 8. 1916 (Deutsches Reich).

7. Umflihrungsvorrichtung fiir Walzstibe zum Wenden der-
selben zwischen Aus- und Eintrittskaliber im Walzgeriist, gekenn-
zeichnet durch eine diese beiden Kaliber im AnschluB an die Aus-
fulmmg_sbu.chse im Halbkreis verbindende Rinne, welche als kegel-
mantelformiger Rotationskérper ausgebildet ist, dessen Form
durch das Verhiltnis zwischen dem durch das Eintrittskaliber
gelegten, die eine begrenzende Erzeugende des Kegelmantels dar-
stellenden Durchmesser der Mittelw:ﬁe und dem wagrechten Ab-
stand der Mittel te der beiden Kaliberquerschnitte bestimmt
ist, wobei die GroBe der Verdrehung in der Ausfithrungsbiichse
durch den Winkel der anderen begrenzenden Kegelmantelerzeugen-
den mit der wagrechten Achse des Walzstabquerschnittes im Aus-
trittskaliber gegeben ist. — Erwin Zulkowski, Witkowitz.
Ang. 18. 9. 1917.

7. Ausgestaltung der Umfiihrungsvorrichtung fiir Walz-
stdbe nach obiger Patentanmeldung zum Wenden derselben auf
ihrem Wege von Walzgeriist zu Walzgeriist: Die durch den Mittel-
punkt des Fintrittskalibers gelegte %}rzeu ende schlieBt mit der

m diesem Punkte anf die Mittellinie der Walzen errichteten Senk-

rechten einen Winkel ein und die notwendige Nachdrehung des
Stabquerschnittes in der Einfiihrbiichse, die auch einen Drall

haben kann, erfolgt um diesen Winkel infolge der dem Stab bei
der Einfiihrung erteilten Wucht von selbst. — imZulkowski,
Witkowitz. Ang. 14. 12, 1918 als Zusatz zu der vorstehenden Patent-

anmeldung. :

7 &lalzen fiir Walzwerke, dadurch gekennzeichnet, daB die
gesondert hergestellten Zapfen in den Walzenballen durch achsiale
Anker gegeneinander v tsind. — Ing. leo Dostal, Kladno
(Bohmen). Ang, 7. 4. 1915.

i 10a. Maschine zum Stechen von fertigen Torfsoden vermittels
eines in 3 Richtungen schneidenden Messersystems: Ein sibel-
artig ausgebildetes und siigegatterartig bewegtes Messer trennt
zunichst eine Torfwand von emer Sodenstirke in der ganzen ab-
zubauenden Tiefe und Breite ab, worauf die Untertei der ab-
getrennten Torfwand in einzelne Soden durch den freien oder durch
StoBwirkung bcschleumFten Fall eines kastenartig ausgebildeten,
um eine festgelagerte Achse schwingenden Messers erfolgt, in dessen
Ficher sich die einzelnen Torfsoden einpressen, worauf sie mit dem
Messer hochgeschwungen und aunf emem inzwischen unterge-
schobenen Ablegetisch ausgestoflen werden. — Torfverwer-
tung ,Poggenmoor" Eduard Dyckerhoff Ges. m.
b. H., Poggenmoor b, Neustadt a. Riibenberge, Ang. 17. 6. 1918.

12 f. Verfahren zur Darstellung stark adsorbierender Kohlen:
Kiihlschiffgeliger und Milchzucker-Mutterlangen werden fiir sich
allein oder ﬁemeiusam nach bekannten Methoden verkohlt und auf
adsorbierende Kohlen verarbeitet. — Ing. Chem. Siegwart H e 1-
mann, Prag-Karolinenthal. Ang. 2. 8. 1916.

. e We ichtung 1mittels eines schwebenden Ringes
fiir Dampfturbinen und dhnliche Maschinen: Ein radial beweglicher
Dichtungsring wird durch den sich zwischen seiner Vorder- und
Hinterseite emstellenden Druckunterschied freischwebend erhalten
und zentriert. — Allgemeine Elektrizitiats-Ge-
elw l {s cha ft, Berlin. Ang, 11. 2, 1918; Prior, 14. 8, 1916 (Deutsches
Reich). 3

14 c. Zweidruckturbine, bei der der Abdampf durch besondere

Diisen einer Mittelstufe zugefiihrt wird: Die Mittelstufe wird nur
vou Abdampf beaufschlagt, wihrend der von den Hochdruck-
stufen kommende Dampf unter Umgehung der Mittelstufe erst

den Diisen der auf die Mittelstufe folgenden Niederdruckstufe ge-
meinschaftlich mit dem durch die Mittelstufe gestromten Abdampf
zugefiihrt wird. — Vereinigte Dampfturbinen-Ges.
lgRl. b, H., Berlin. Ang, 27. 11. 1917; Prior. 16. 12. 1916 (Deutsches
eich). 1
14 d. Einexzenter-Kulissensteuerung, bei welcher der Kulisse
aufer der schwingenden Bewegung auch eine hin- und hergehende
erteilt wird: Die Kulisse wird vom Exzenter mittels eines Parallelo-
grammes angetrieben, welches einen einzigen festen Stiitzpunkt
at, um den die Kulissenmitte in einem I%re)sboggn gefiihrt ist:
dieses Parallelogramm ist mit dem Exzenter durch einen eine seiner
Seiten bildenden Hebel verbunden, wodurch bezweckt wird, die
Schieberstange in (praktisch) beliebig groBer Distanz von der Achse
des Zylinders parallel zur Kolbenstange anordnen zu konnen, bel

“direkter Betdtigung der Schieberstange durch die Schieberschub-

stange. — Valentin Onderka, Glinik Maryampolski (Galizien).
Ang.’ 22. 6. 1917, R

17 ¢. Kiihlturm mit einem Kamin und mit verbreitertem
Unterbau fiir die Spritheinrichtung, unter Verwendung eines quer
durch das fallende Wasser hindurchgesaugten Luftstromes: Um
emen vom Fundament mit iiberall etwa. gleichbleibendem Quer-
schnitt aufsteigenden Schacht sind unten und auBen Sprithraume
herumgebaut, durch deren vollen Querschnitt die Luft quer durch
das Wasser zum Schacht hindurchgesaugt wird; die gleichférmige
Verteilung der Kiihlwirkung in den verschiedenen Hohenlagen der
Sprithréume erfolgt durch bekannte Regelungseinrichtungen fiir
die Strémungswiderstinde. — Wilhelm Vedder, Neubeckum
Lw. 28, 3. 1914; Prior. 29. 3. 1913 (Deutsches Reich).

18 b. Verfahren zur Herstellung von bearbeitbaren, sdure-
bestdndigen, Silizium enthaltenden Legierungen: Durch einen Zu-
satz von Bor wird eine Verminderung der Harte erzielt, —
Richard Walter, Villach. Ang. 28. 10. 1918.

20 e. Fithrungseinrich fiir Héangebahnlaufwerke, be-
stehend aus einer iiber die Lauischiene greifenden hakenformigen
Kropfung des Laufrollentrigers: An der Kropfung sind geneigte,
zur Rolle hinfithrende Gleitflichen angebracht, die die Laufschiene
bei Entgleisungen wieder zur Laufrolle fiithren. — Adolf Blei-
chert & Co., Leipzig-Gohlis. Ang. 19. 8. 1915. -

20 e. Seilklemmvorrich fiir Seilbahnen: Das Lastgehange

ist zum Zweck der Ausiibung emnes von der Schiemenneigung un-
ilklemmen langs eines Teﬂesglégﬁﬂnt.

abhéngigen Druckes auf die : 4 i
der mltggem Laufwerkskorper durch ein Gelenk mit wagrec]g:ter,
jeg-

zur Schiene rechtwinkliger Achse verbunden ist. — Dr. Ing,
mund I,6schner, Trgzynietz (Schlesien). An% 5. 12. 1917.

20 e. Wagensperre fiir Bremsberge mit selbsttitiger Sperrung
und Verriegelung gegen unbeabsichtigtes Offnen, gekennzeichnet
durch einen um einen parallel zum Gleise liegenden Zapfen dreh- -
baren und senkrecht dazu verschiebbaren Sperrschuh mit J)ﬂ“g-
scharartiger Gleitfliche, der vom Rad angehoben und nach dessen
Durchgang oder Aufhéren der Schubwirkung in die Sperrstellung
zuriickgeht und verriegelt wird. — Osterreichische Berg-
und lgiittcnwer%:s-(}csellschaftund GeorgMrozek,
Peterswald (Schlesien). Ang. 4. 4. 1918.

21 ¢, Auf Koronawirkung beruhende Ubers_panngngsschuu-
vorrichtung, dadurch gekennzeichnet, daB betrichsméBig unge-
erdete Ieitungsstrecken vor, hinter oder in der zu schiitzenden
Anlage aus Stacheldraht beliebiger Ausfithrung .'und beliebigen
Stoﬁ%s bestehen, — Dipl.-Ing. Rudolf Nagel, Cln a. Rh. Ang.
25. 9. 1917; Prior. 13. 10. 1916 (Deutsches R.mch).

21 d. Einrichtung zur Befestigung der Stirnverbindungen von
Wicklungen elektrischer Maschinen, insbesondere Wechselstrom-
maschinen: Die den Stimverschalungen zugewandten, gegebenen-
falls verlingerten Enden der an den Stimplatten des wirksamen
Eisens oder am Gehduse angeordneten Befestigungsorgane oder
eine Anzahl derselben sind an den Stirmverschalungen unmittelbar
oder mittelbar z. B. mittels VerschluBteilen, die in Offnungen der
letzteren eingesetzt sind, befestigt oder gefiihrt. — A. E. G.-
Union Elektrizitidts-Gesellschaft, Wien. Ang.
21, 8. 1917; Prior. 11. 7. 1916® (Deutsches Reich).
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Biicherschau.
Hier werden nur Biicher besprochen, die dem Osterr. Ingenieur- und Architekten-Verein zur Besprechung eingesendet werden,

16.014 Das Krieﬁlelrheimstatten roblem im Verhdltnis zur
Wolinungs- und Bauordnungsfrage. Von Ing. Dr. techn. Paul
Schafarik. XII und 144 S. (24'5x 16'5 cm). ,,Wiener Staats-
wissenschaftliche Studien‘’, herausgegeben von Edmund Bernatzik
und Eugen Philippovich. ien und Leipzig 1919, Franz
Deunticke (Preis geh. K 17:28). : :
Die vorliegende aus Arbeiten -im volkswirtschaftlichen
Seminar des Professors Dr. Othmar S pa nn der deutschen Tech-
nischen Hochschule in Briinn hervorgegangene, sehr beachtens-
werte Schrift bringt zum erstenmal eine eingehende systematische
Darstellung der jetzt geltenden Bauordnungen der aus der oster-
reichisch-ungarischen Monarchie neu entstandenen Staaten im
Vergleiche zn den baugesetzlichen Regelungen des Deutschen Reiches
und Englands und erortert das Heimstédttenproblem und die Garten-
stadtbewegung von neuen Gesichtspunkten, wobei die einschligige
Literatur umfassende Besprechung findet. Der Verfasser behandelt
ausfiihrlichst den gegenwirtigen Stand des Kriegerheimstitten-
problems beziiglich der Bauordnungs- und Wohnungsfrage, wobei
er darlegt, daB die Heimstittenfrage eigentlich als ein altes Problem
in neuem Gewande sich darstellt, und die Wohnung§frage sowie die
bisherigen Versuche zu deren Reform. Er versucht eine selbstindige
Losung dieses Problemes durch Untersuchung der Mietpreis-
bestandteile und der Bildung der Mietpreise. Als Ergebnis dieser
Untersuchung erweist sich die Notwendigkeit dezentralisierter
Siedelungsweise, um die Niedrighaltung der Mietpreise zu verbiirgen.
Sodann wird die Art der Stadterweiterung gezeigt, durch welche

die méglichste Wirtschaftlichkeit der Stadtbautitigkeit erreichbar
wird, und gefolgert, daB die Heimstéttengriindung die Losung der
Wohnungsfrage bedeutet. In dem nun folgenden Hauptkapitel
des inhaltsreichen Buches wird das gegenwirtige Bauordnungs-
wesen auf das griindlichste behandelt, wobei die wirtschaf:uli,ﬁw
Art und Bedeutung einer jeden Bauordnungsreform dargelegt wird.
Der Verfasser bespricht weiterhin die notwendigen baugesetzlichen
Bestimmungen auf Grund der von ihm abgeleiteten Mietpreis-
theorie und vergleicht sie mit den bestehenden Bauordnungen und
den bisherigen Reformbestrebungen in bezug auf Zweckviertel,
Verbauungsart, GeschoBzahl, ohnhaus- und Wohnungstype,
Bebaunungsplan, Baubewilligung und -verbot, Baubeschaffung und
Enteignung, Umlegung, Ausbau von StraBen und Verkehrsmitteln,
Art und ng der StraBenanlage, Breite und Ausstattung der
Strafen und Leitungen in ihnen, Baublocke, Innenverbauung und
Hofbestimmungen sowie Konstruktionsbestimmungen. Dann er-
lauterte er die ‘Art der Durchfiihrung der vorgeschlagenen bau-
gesetzlichen Anderungen. In einer Reihe von hingen  werden
noch eine Zusammenfassung der osterreichischen Baugesetze, oster-
reichische und deutsche Ieitsitze und Gesetze, betreffend Heim-
stitten, und ein Mietpreisschema fiir Wohnungen und Geschifts-
raume einer mittleren GroBstadt mitﬁeteilt. as Buch, das von
einer griindlichen Kenntnis des einschligigen Schrifttums zeugt
und reiche Anregungen bietet, verdient besondere Beachtung
und erscheint als wertvoller Beitrag zur gliicklichen Losung dieser
wichtigen Frage. —

Eingelangte Biicher.

¢ Spende des Verfassers. Die Schriftleitung behilt sich vor, die beachtenswerteren dieser Neuerscheinungen zu geeigueter Zeit zu besprechen.

16.008 Die Férdertechnik. 4°. Monatlich zweimal. Wittenberg,
Ab 1914.

16.009 Hanomag-Nachrichten. Herausgegeben von der Han-
noverschen Maschinenbau-A.-G. 4°. Monatlich. Hannover-Linden,
Ab 1915.

16.010 BBC-Mitteilungen. Herausgegeben von der Brown,
Boveri & Cie. 4° Monatlich. Baden (Schweiz). Ab 1915,

16.011 Montan-Zeitung fiir Osterreich-Ungarn und die Balkan-
linder. 4°. Monatlich zweimal. Graz. Ab 1917,

16.012 Styl. Mésiénik pro architekturu, uméleck® Femeslo
a ftpravu mést. roénik iv. 4° Monatlich. Prag. Ab 1911,

*16.013 Beitrdge zur technisch - geologischen Linienfiihrung
und Entwerfung der Schiffahrtskandle zwischen der Donau und
Elbe sowie zur Moldau. Von Vincenz Pollack. Folio. 17 S.
Wien #918. (Sonderdruck.)

"*16.014 Das Kriegerheimstittenproblem im Verhiltnis zur
Wohnungs- und Bauordnungsfrage. Von Dr. Paul Scha fari k.
?):i 1142? . m. Abb. Leipzig und Wien 1919, Franz Deuticke
.. .. 16.015 Voltaire. Fine Charakteranalyse, in Verbindun mi
Studien zur Asthetik, Moral und Politik.VonyP opper-Lyn kge u s'.:
8° 388 'S. Dresden 1905, Karl ReiBner.

16.016 Lehrbuch der Mineralogie. Von Dr. Gustav T s ch e r-

ma k;-7. Aufl. 8% 738 S. m. 960 Abb. und 2 Farbendrucktafeln.
Wien und ILeipzig 1915, Alfred Hélder (K 27).
e 16,017 erkehrsprobleme abseits der bestehenden Hauptbahn-
linien. Von Frich Kurzel-Runtscheiner, 8. 48 S, m,
2 Beil. Wien 1919, Verlag fiir Fachliteratur (K 3'60).

16.018 Der Niedergang des groBstddtischen Baugewerbes. Von

B. Jacobsen. Gr.-8% 40 S. m. 2 Taf. Berlin 1918, Zirkel-Verlag
(M 1'80). -

*16.019 Uber Rutschungen im Glazialen und die Notwendigkeit
einer Klassifikation loser Massen. Von Vincenz Polla c k. Gr.-8°%
26 S. m. 1 Abb. und 7 Taf. Wien 1918, Geologische Reichsanstalt.
(Sonderdruck.) ;

16.020 Gut Deutsch. Ein Fiihrer durch Falsch und Richtig.
Von Eduard Engel KI.-8% 376 S. Leipzig 1918, Hesse
& Becker.

16.021 Entwicklung der photographischen Bromsilber-Gela-
tineplatte bei zweifelhaft richtiger sition. Von A, Hiibl
8% 73 S. m. | Taf. Halle a. S. 1918, Wilhelm Kna p p (M 2'80).

16.022 Die Theorie und Praxis der Farbenphotographie mitAuto-
chrom- und anderen Rasterfarbenplatten. Von Artur Hii b 1. 4. Aufl.
89, 103 S. m. 8 Abb. Halle a. S. 1916, Wilhelm Knapp (M 2'40).

16.023 Handbuch der Kolbenkompressoren und Kolbenpumpen.
Von O. Klepal 8° 210 S. m. 130 Abb. und 8 Tabellen. Witten-
berg 1919, A. Ziemsen (geb. M 12). ! ;

16.024 Schnellfilter, ihr Bau und Betrieb, Von P. Ziegler.
Tex.-8°. 186 S. m. 151 Abb. und 1 Taf. ILeipzig 1919, Otto
Spamer (M 20). _

3 16.02.‘} Die )wirtschaftliche Arbeitsweise in den Werkstitten
der Maschinenfabriken. Von Adolf I,a u f fer. 8° 86 S. Berlin 1919,
Julius Springer (M 4°60). £ : '

16.026 Verdeutschungsbuch fiir kaufménnische und technische
Angestellte im Elektrizititsgewerbe. Von Fr. Heintzenberg.
K1.-8°. 60 S. Berlin 1919, Georg Siemens.

16.027 Das neue Bodenrecht. Von Treumund Wilse. 8°
48 S. Zeitz 1916, Sis-Verlag (M 1). ;

16.028 Anti-Baconianus, Shakespeare-Bacon I. Zur Auf-
klarung seines Anteiles an der Erneuerung Osterreichs. Von
Dr. Albert Eichler. 8% 120 S. Wien und Leipzig 1918, Karl
Harbauer (K 8).

Vermischtes.

Kleine Mitteilungen.

Technische Fachkurse , Wien*. Die in dieser Privatlehr-
anstalt bereits im Vorjahre durch Fachingenieure, Assistenten und
Konstrukteure der Technischen Hochschule in Wien ahgehaltenen
technischen Fachkurse finden im Schuljahre 1919/20 in erweitertem
Umfange statt. Naheres im Anzeigenteil,

Offene Stellen.

Gesucht werden erfahrene Konstrukteure und
Zeichner, gewandt in Rechnung und Gestaltung sowie im
Erfassen und Bearbeiten ﬁgebener wissenschaftlicher Aufgaben.
Dauerstellung erreichbar. Antritt Oktober oder Jahresbegiun oder

ater. Zuschriften erbeten an Geheimrat Riedler, Technische
;¥aochschule Charlottenburg.

Vergebung von Arbeiten und Lieferungen.

ei der d.-6. Staatsbahndirektion Wien gelangt die Lieferung
und Aufstellung der neuen eisernen Tragwerke fiir die
Briicken iiber die LinzerstraBe und die Hofallee in Km. 1'650 der
Linje Wien—Salzburg im beildufigen Gesamtgewichte von 180t

zur Vergebung. Anbote sind bis 14. Oktoberl. J., mittags 12, bei
der Hauptkanzlei der Staatsbahndirektion Wien cinzureichen.
Niheres 1 H. 39 der , Zeitschrift*,

Geschiftliche Mitteilungen des Vereines.
Besichtigung des Umbaues der Kaiser Franz Josef = Briicke.
Dienstag den 7. Oktober 1919, nachmittags 3 Uhyr.

Uber Einladung der Baudirektion der Donau-Regulierungs-
kommission findet an obigem Tage eine Besichtigung der Bau-
arbeiten statt.

. Zusammenkunft: XX, Kaiserplatz, Gebiude der Lokalbat-
oy fs§m Benbahnlinie 31 ab I, Augartenbriicke oder XX, Wallen-
steinplatz, = ;

Alle Vereinsmitglieder sind zu dieser Exkursion hofl. cii-
geladen. Es wird gebeten das Vereinsabzeichen zu tragen.

Pecrsiinlicbu.

estorbent

: Ing. Panl Klunzinger (Mitglied seit 1869) am 18. d. M.
im 92. Iebensjahre in Wien.

Eigentum des Vereines, — Verantwortlicher Schriftleiter: Dpl, Ing. Dr. Martin P a ul, — Druck von R. S pies & Co. in Wien,
Verlag Urban & Schwarzenberg, Wien, I. MaximilianstraBe 4,
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10. Oktober.

Alle Rechte vorbehalten.

An die Mitglieder des Osterr. Ingenieur- und Architekten-Vereines!

Die sehr schwierige Lage unseres Vereines hat mich veranlaBt, mit dem in H. 30 dieses Jahrganges
erschienenen Aufruf um freiwillige einmalige Sonderbeitrdge zu werben. Diesem Rufruf haben bisher 318 Mit-
glieder Folge geleistet. Das hiedurch erzielte Ergebnis beziffert sich mit K 23.248'21; die einzelnen Beitrdge
bewegen sich zwischen K 10 und K 1000. Allen Spendern sei auch auf diesem Wege herzlichst gedankt! Die
Hilfe, die ihre Opferwilligkeit unserem Vereine geboten hat, reicht aber leider nicht aus: der Verein kann nur

durch die Mithilfe aller Mitglieder erhalten werden.

Ich wende mich daher mit der Bitte an alle bisher

Ferngebliebenen, sich gleichfalls nach ihren Kréaften an der Sammlung zu beteiligen und so den Bestand

unserer Organisation zu festigen.
Wien, am 27. September 1919.

Der Prasident:

Ing. Dr. H. Goldemund.

" — /—/—  —— ——  —  — — —— —  —— " —

Uber die Erhéhung der zuldssigen Materialinanspruchnahme eiserner Briicken.
Von Professor Dr. Friedrich Hartmann, Wien.
(Fortsetzung zu H, 37.)

Beispigle. Patton bringt in Verzeichnis 11
seiner Abhandlung das von Ritter berechnete Beispiel der
seinerzeit eingestiirzten Ménchensteiner Briicke: Paralleltriger,
L=42m, h=6m, a= 3'5m (12 Felder), halbseitige Belastung.
Anordnung wie in Abb. 7, jedoch ohne die Zwischenvertikalen
des Obergurtes, unsymmetrische Gurte. Die Nebenspannung im
Punkte 6 soll ermittelt werden. Die groBte Durchbiegung unter
der von O bis 9 reichenden Belastung ist 2:3 em im Punkte 8;
' = 35'8 cm. Die Beanspruchung der Hilfsvertikale 8 ist 6, = 575.
Daher ist nach Gl. 10Db)

8" = 605 — 100 = 505 kg/cm?.
Verzeichnis 11 weist 1119, von 450, also 500 kg/em?, auf.

: In dem Buche von Melan, ,,Briickenbau‘ IIT/;, ist S. 348
em Paralleltriger mit Hilfsvertikalen L= 33, h= 4, a= 33m
fiir unsymmetrische Belastung berechnet. Aus dem beigegebenen
Williotplan kann man die Durchbiegung in Briickenmitte
(Punkt §) mit 38— 2'7 om ermitteln. Der Untergurt ist sy m-
metrisch mit e= 15 cm. Die Beanspruchung der Hilfsvertikale
in Briickenmitte ist 0, = 450.

Nach Gl. 10a) ist an dieser Stelle

8 = 148 - 80 = 228 kg/cm?,

wihrend Melan genauer 217 berechnet (309, der Bruttogrund-
spannung). Fiir den mittleren Obergurtstab ergibt Gl 6) mit
e’= 11"d em s = 61 kg/om®, wihrend 59 berechnet wurden. Fiir
den Punkt 7 der ndchsten Hilfsvertikale mit o, = 303 gibt
Gl 10a) &= 179, wihrend 182 berechnet wurden. Die Neben-
spannung in der Gegenkritmmung im Punkt 6 ist nach Gl 10D)
§"" = 148 — 80 = 68; berechnet wurde 59.

Nun wiren noch die Trager mit se kundarem Fach-
werk nach Abb. 8 und 9 zu behandeln. Sie verhalten sich hin-
sichtlich der Nebenspannungen des Lastgurtes etwas besser als
die eben erledigten Fachwerke. Die Hilisvertikalen haben namlich
nur die halbe Linge wie frither, daher auch nur die halbe Dehnung.
Die Senkung des Nebenknotens besteht aber hier nicht bloB aus
der Lingenidnderung der Hilfsvertikale, sondern sie wird auch
von der Senkung des AnschluBpunktes der Hilfsyertikalen an die
Streben beeinfluit, u. zw. erfiahrt sie hiedurch eine VergroBerung.
s ist also auch hier wichtig, das sekundire Fachwerk nicht zu
schwach zu halten und fiir den Lastgurt symmetrische Quer-
schnitte anzuordnen. Schlecht aunsgenutzte Hilfsvertikalen erhGhen
aber selbst wieder das Konstruktionsgewicht. Eine einfache Nihe-
rungsformel anzugeben, ist hier llic.l'lt moglich. Man mufl einen
allgemeineren Weg einschlagen..der fu'r.alle Arten von Fachwerken
giiltig ist, wenn die Gitterstibe keinen nennenswerten EinfluB
auf die Gurte haben, Dann kann man namlich den Gurt als durch-

gehenden Triger auffassen, der durch Stiitzensenkungen auf Biegung
beansprucht wird. Es ist also erforderlich, die Knotensenkungen
zu ermitteln, was am besten mit einem Willio t plan geschehen
kann. Zur Berechnung des Biegungsmomentes in einem Knoten
geniigt es dann, links und rechts vom Knoten nur je 2 Felder an-
zunehmen, so dafB 3 unbekannte Stiitzenmomente auftreten, von
welchen aber nur das mittlere zu berechnen ist. Diesen Weg hat
schon Miill er-Breslau eingeschlagen. Es soll jedoch hier
fiir das mittlere Stiitzenmoment, bezw. gleich fiir die Biegungs-
beanspruchung an dieser Stelle eine geschlossene Formel angegeben
werden, die sich aus der Theorie des durchgehenden Trigers ergibt.
Wenn Abb. 18 ein Stiick des Biegungspolygons darstellt (4 Felder

[ |
| e

a—p——a—%— a—
9 1 J; I’ s %

%,

Abb. 18. 3

7

von der Iinge a mit den Trigheitsmomenten J, bis J,) und 01: 54 By

die Ordinaten von der Szhne aus bedeuten, so ist die Bicgungs-
beanspruchung im Punkte 2 des Stabes 1—2

L] N R =S Y
Pox + 1 .T‘ Bas 1 17:
1 Pas )

20+ 1) 2(pa+ 1)

2(231—31—3l)_

3Ee

a®

11),

8gq =

2 (4o + 1) —

Wenn flyy = -‘;—m— ist. Es ist hier vorausgesetzt, dal} Jy < J,, s0
n

da B im Knoten 2 der Stab 2—1 die groBere Biegungsbeanspmclmug
erhilt. In dieser Gl. ist wieder das Vorzeichen des betreffenden
Momentes in bozug auf den Drchungssinn (nicht Biegungssinn)
enthalten.
Beispiel: nach

Paralleltrager Abbl 9. “L="T1"8m}

h=775m, a= _£_ = 3'59 m, berechnet fiir durchaus gleiche

20
Knotenlasten P = 18 t, Dieses Beispiel einer bestehenden Briicke
wurde von mir in dieser ,,Zeitschrift’ 1905, Nr. 17, einer genauecren
Berechnung fiir die angegebene Belastung unterzogen, auf Grund
welcher nun ein Verschiebungsplan fiir die 4 Mittelfelder gezeichnet
wurde. Bei statisch unbestimmten Fachwerken erhialt man im
Verschiecbungsplan gewisse Punkte auf doppeltem Wege, Man
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gelangt aber nur dann beidemal zu demselben Punkt, wenn”dxe
Stabspannungen genau berechnet sind. Mit de':m bekannten I‘_Tahe—
rungsverfahren ist keinesfalls eine Ubereinstimmung zu erzielen.
Der Verschicbungsplan bietet also eine ausgezelc:.hne'oe Kon&rolle
fiir die richtige Berechnung der statisch unbestfmmten GréBen.
Wenn die Obergurtknoten von liniks nach rechts mit 0, 1,2,3, ....
bis 20 bezeichnet werden, soll hier die Biegungsspannung im
Punkte 8 bestimmt werden. Verbindet man die Punkte 6 und 10
des Biegungspolygons durch eine Sehne, 50 ist 8, = 0315, 8,==0290,
3,= 0315 cm. Das Tragheitsmoment aller 4 Gurtstibe ist das-
. (Alle p=1.
e I(J?P&kt 8)hat der Obergurt von 66 cm Gesamthohe eine
Gegenkriimmung und es ist daher e¢” = 51'7 cm mafgebend.

Man erhilt 8g7 = 8g9 = — 326 kg/cm?,

d. i. bei einer Grundspannung von — 610 kg/em® 539,. Hiebei
sind die Hilfsvertikalen mit nur 367 kg/am® brutto beansprucht.
Die in Rede stehende Briicke ist eine Eisenbahnbriicke nach Norm J
und es geben die Knotenlasten von 18 t dasselbe groBte Biegungs-
moment wie die verordnungsmiBige Belastung samt Eigengewicht.
Die Lookomotiven ergeben aber viel grofere’ Knotenlasten und es
entstehen beispielsweise bei der in Abb. 18 a dargestellten Be-
lastungsweise in 2 benachbarten Hilfsvertikalen Knotenlasten
5 von 26'5 und 184 t,
(Das Eigengewicht er-
0 s G A A N gibt allein 7t.) Die Be-
anspruchung der Hilfs-
vertikale steigt da-
durch auf 540 kg/em?
und es ist klar, daB die
Nebenspannungen we-
sentlich groBer sein wer-
den als die berechneten
‘und zwischen 60 und
709, liegen werden,
Die Belastungsweis e spielt bei Briicken der Gruppe I1
wolil keine Rolle, weil die sekundére Biegung ausschlaggebend ist,
3. Gruppe IIL. Systeme nach Abb. 10 sind bisher in
Osterreich  fiir groBe Eisenbahnbriicken fast ausschlieBlich in
Gebrauch. Ich habe schon 1909 in der ,,Wochenschr. f. d. 6ffent].
Baud.“ und in meinem Buche iiber statisch unbestimmte Systeme
(Berlin, W. Ernst) auf die schweren Mingel dieses Tragwerkes
hingewiesen, die darin bestehen, daB die beiden Teilsysteme sehr
mangelhaft zusammenwirken. Stellt man beispielsweise nur in
jeden zweiten Knoten eine Last, so sind die Gitterstibe des un-
belasteten Teilsystems fast ganzlich spannungslos. Dieses Teil.
system wird sich daher auch viel weniger durchbiegen als das
belastete und es entsteht dadurch bei gelenkigen Knoten ein
zickzackformiges Biegungspolygon und bei starren Knoten treten
fiir beide Gurte wellenférmige Biegungslinien mit groBer Wellen.
tiefe auf. Die Nebenspannungen miissen also bei diesem System
groB sein, wenn. auch der erwihnte Belastungsfall niemals
Vorkm.nmen kann. Patton hat die Nebenspannungen einer
derartigen bestehenden russischen Briicke mit dem GroBtwert
von 2939 der Grundspannung berechnet! (Verzeichnis 4.)
d Patton hat nun hier allerdings etwas iibersehen,
Del" Krenzungspunkt der beiden Mittelstreben mit der Mittel.
Vfirtlkale. K in Abb. 10, ist natiirlich vernietet, Wihrend die Ver-
mietung der iibrigen Krenzungspunkte auf das statische Verhalten
des Tragwerkes keinen EinfluB hat, ist die Vernietung des Mitte]-
knotens von groBor Bedeutung. Ich habe dies in den erwihnten
Aufsitzen an den EinfluBlinien der Stibe und an den Biegungs-
polygonen gezeigt, welche sowohl fiir das in K unvernietete, zwei.
facl'l statisch unbestimmte System als auch fiir das in K vernietete,
dl.’elfach statisch unbestimmte System ermittelt wurden. Die Ver.
mett’mg bewirkt namlich die Verbindung beider Teilsysteme in
wenigstens einem Punkte, so.daB die Wirkung des Gesamtsystems
eme- bessere wird. Patton hat das in K unvernietete System
beret.:hfxet ufxd sich hiebei der groBen Arbeit unterzogen, die Ein-
fluBlinien fiir die Nebenspannungen zu ermitteln. Ich habe nun

8 —f— s —]

Abb. 18 a,

unter Benutzung dieser EinfluBlinien diejenigen fiir den Fall des
vernieteten Knotens K, also fiir das dreifach statisch unbestimmte
System, berechnet, indem hiebei der von Patton behandelte
zweifach statisch unbestimmte Trager als Grundsystem benutzt
wurde. Da es fiir die Anhanger dieses Systems sehr lehrreich sein
diirfte, die EinfluBlinien fiir die Nebenspannungen mit denjenigen
fiir die Hauptspannungen zu vergleichen, ist in Abb. 19 die be-
handelte Briicke, in Abb. 19a die EinfluBlinie fiir die Normal-
inanspruchnahme des Stabes 04 und in Abb. 19 b die EinfluBlinie

0 i
h=7-315
! 2 3 4 ¥ 70" L
L=4457%
| Abb. 19,
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Abb. 19b,

fiir die Biegungsimnspmchnalune des .rechten unt_eren Rax}des
von 0, dargestellt. Die volle Linie entspricht dem dreifach statisch
unbestimmten System, wihrend die gestrichelte Linie die von
Patton berechnete vorstellt. Bei dem Anblick dieser Linien ist
wohl die Frage berechtigt, ob die Nebenspannungen hier noch
ihren Namen verdienen! Die Auswertung fiir die osterreichische
Belastungsnorm 1 ergibt eine Normalspannung #n= ng + np =
= — (187 + 477)= — 664 kg/cm®* und eine Nebenspannung v = Vg +
+ vp = — (83 + 1108) = — 1191 kg/em?, d. i. 180% von #. Die
Pattonsche Linie ergdbe 1588 kg/em? Nebenspannung, also
2409, wihrend fiir den russischen Belastungszug 293% berechnet
wurden. Die starke Wirkung der Vernietung des Mittelknotens
ist also deutlich zu sehen. Auffallend ist, da8 die Nebenspannung
vom Eigengewicht, welches sich doch gleichméBig iiber alle Knoten
verteilt, im unteren Gurtrand Druck erzeugt. Das ist nur moglich,
wenn die betreffende Stelle auch fiir die Eigeng?WIdntswirkmxg
in der Gegenkriimmung liegt. Dafl dies mdglich ist, erhellt aus
folgender Uberlegung. Das Teilsystem mit den Knoten 2, 4, 6, ...
erhilt im ganzen 4 Knotenlasten P mit den Stiitzendriicken 2 P;
das Teilsystem 1, 3, 5, ... erhillt 5 Knotenlasten mit den Stiitzen-
driicken 2'5 P, also groflere Strebenspannungen, daher grifere
Durchbiegungen als das erste Teilsystem. Der Knoten 4 bleibt
somit seinen Nachbarknoten gegeniiber zuriick und so entsteht
die Gegenkriimmung.

Bei grofien Stiitzweiten wird infolge des im Verhiltnis zur
Verkehrslast wachsenden Eigengewichtes die Gesamitnebenspannung

- prozentiell kleiner werden. Fiir die erwiihnte Briicke war vg == 0°45

und v = 232 ny. Fiir cine 80 m-Briicke mit einer Grundspanmu: ;4
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von etwa 800 kg/em? entfillt auf die Verkehrslast za. 450. Mit den
obigen Prozentsitzen wire vg = 0'45 . 350 = 157,vp = 2'32 . 450 =
= 1040, zusammen y = 1197 kg/em?, d.i. 1509, von n. Moglicher-
weise sind aber die Nebenspannungen bei so groBen Stiitzweiten
noch kleiner. Es ist auch nicht unwahrscheinlich, daB bei diesen
Briicken die groBen Biegungsmomente schon einen merklichen
FEinfluB auf die Verschiebungen der reibungslos gelenkig gedachten
Knotenpunkte haben. Die Durchbiegungen koénnten dadurch ge-
mildert werden, was die Nebenspannungen noch weiter verringert.

Aus der Form der ERinfluBlinie fiir die Nebenspannungen
ist zu erkennen, bei welchen Briicken dieses Systems die Neben-
spannungen besonders groli werden. Das sind jene Briicken, bei
welchen die Resultierenden der Fahrzeugdriicke in jeden zweiten
Knoten fallen. Das ist bei der von Pa tton berechneten Briicke
$0 ziemlich der Fall. Nach der Gsterreichischen Briickenverordnung
ist bei der Laststellung: Lokomotive, Tender, Lokomotive, Tender,
die Ertfernung der Mittclachsen je 8:3m, d. h. die ungiinstigste
Knotenweite ist 415 m. Das ist gerade die bei groBen Briicken
iibliche Feldweite. Bei diesen Briicken ist ganz be-
sonders ungiinstig der starke Wechsel der
Nebenspannungen in betrdchtlicher Héhe
beim Passieren des Zuges, welcher Wechsel nahezu so
vielmal erfolgt, als die Felderzahl betrigt. Man bedenke die
W6 hlerschen Versuche!

B. Nebenspannungen der Gitterstibe.

Es werde zuniichst Gl. 2) auf einen Vertikalstab angewendet
und hiebei mogen die Knotendrehwinkel an den beiden Stab-
enden g — op = ¢ gesetzt werden. Es ist dann !

6 E
8=—h'i(¢—‘§‘)-

Fiir Briicken der Gruppe I ist niherungsweise

TR

T
= 8 €08 —— 1 e e e R T
Yy und ¢ =y L s ¢ Al

L
da die Verdrehungswinkel in der linken Hilfte im Sinne des Uhr-
zsigers zu zdhlen sind, wird ¢ mit dem positiven Zeichen einzu-
fl‘lhl‘en sein. Bezeichnen A » und A u die Lingeninderungen der
Gurte von der Trigermitte bis zu der betreffenden Vertikale, so ist

53 Ao+ Au _Gotou @
h AT T
und daher g O [B3x o e «
= T"b —I:'—-’T(Guﬁ—cm)] st e 4B

An dieser Gl 1dBt sich der Verlauf der Nebenspannungen der
Vertikalen bei verinderlichem 2 verfolgen. Fiir unverinderliches o
gibt es ein Maximum von s fiir

®2  L*(go -+ ou)
iy Shoulens [ 1 v=
Sutztman-—l'- =8 g 1000, =% _- 10 = 1300 kg/cm?®
A i R , m¥= 10, 6o + ou =1300 kg/cm?,
¥ ™3
sowird cos == = 0484 oder ;= =61°. T oder 2034 L = o-seg.

Da x von der Briickenmitte gerechnet wird, stellt sich das
Maximum bei 10 Feldern in der dritten Vertikale ein. Da aber o,
und oy mit wachsendem z in der Regel abnehmen, vor allem aber
der Wert e bei den gegen Briickenende zu liegenden Vertikalen
grofer wird, verschiebt sich das Maximum gegen die Triagerenden
und wird in den meisten Fillen in der zweiten Vertikale auftreten.
U_ln den Extremwert zahlenmiBig zu erhalten, werden in die GI. 12)
die obigen Werte eingesetzt: .

% ma R
it 0 XN, W v o L ok
7 =61° sin A = 0875, h g 5 = 1000,
% - ou == 1300 und = 034 L.
Dann 1st maxc=Lgo.M ; 12a).

Bei L= 40 bis 60m ist ¢= 105 bis 13'5 cm. Man erhilt
max ¢= 300 bis 260 kg/cm?®.

Diese Extremwerte gelten aber nur bei sehr steifen Gurten, da
ja die Knotendrehwinkel g einfach aus der durch die Gitterstibe
beeinfluBten Sinuslinie der Gurte entnommen wurden. Bei der
zweiten Vertikale wird aber der Knotendrehwinkel doch schon
von den Ausfachungsstiaben etwas beeinfluit werden, so daB die
maximalen Werte der Vertikalstab-Nebenspannungen wohl selten
200 kg/em? {ibersteigen werden. Aus Abb. 12 war zu ersehen, daf
die groBen Biegungsspannungen der Vertikalen daraus zu erkliren
sind, daB dieselben viel kleinere Stabdrehwinkel haben als die
Gurte und daher durch diese stark aus der Geraden heransgebogen
werden. Wihrend nun die Stabdrehwinkel der Vertikalen durch
Ao+ Au
h
Schrigstdbe aus 2 Gliedern zusammen, wie aus Gl 9) zu ersehen

ist. Da also die¢ fiirdie StrebengroBersindals
fiir die Vertikalen, folgt, daB die ersteren ge-
ringere Ncbenspannungen erhalten als die
letzteren. Die bereits berechneten Nebenspannungen der End-
vertikale und Endstrebe zeigen deutlich den Unterschied. Dabei
ist natiirlich vorausgesetzt, daB die Werte e iiberall so klein als
moglich gehalten werden. )

Die Belastungsweise kann einen stiarkeren Einflufl
nur auf die mehr in Briickenmitte gelegenen Gitterstibe haben,
deren Nebenspannungen aber kleiner sind als die der Endstibe.

Beispiele aus der Abhandlung von Patton.

Verzeichnisl: Paralleltriger, L= 412, A= 72, 8 Feldet
mit @ = 5'15m, Zugstreben und Vertikalen, jedoch Enddruck-
streben. Gurte sehr steif, Gitterstibe schlank. Patton gibt fiir
die Streben so geringe Nebenspannungen an, daBauch hier ein Fehler
zu vermuten war. Die Nachrechnung bestitigte dies. Fiir die im
Viertel der Spannweite liegende Vertikale 3—4 erhielt ich 144 kg/cm?,
fiir die gegen die Mitte zu anschlieBende Strebe 4—5. .. 102 kg/em?,
(Patton gibt 5% von 620, also 31, an.) ;

Verzeichnis9: Paralleltriiger, L = 36, h= 3'8, Streben-
fachwerk mit Endvertikale, Gurte und Streben schlank. Die Neben-
Spannungen der Streben von der Mitte aus sind 600, 100, 129, 168,
130, 170, 112, 182, 68 kg/em?. Die UnregelmaBigkeiten riithren
von den wechselnden e-Werten und von der Beeinflussung der
schwachen Gurte durch die Streben her.

Verzeichmnis 15: Paralleltrdger nach Abb. 4. L= 40,

=4, a=4m. Die Nebenspannungen det fallenden Streben
von der Mitte aus sind 30, 59, 71, 100, 60, fiir die steigenden 25,
50, 48, 70, 52, fiir die vertikalen 0, 50, 85, 110, 153, 130. Uberall
zeigt sich im vorletzten Feld das Maximum. Dabei sind die Streben
univernietet gedacht. Fiir vernietete Streben erhilt man in der-
selben Reihenfolge: 70, 80, 97, 110, 125; 62, 66, 70, 70, 93; 0, 35,
85, 110, 145, 140 kg/cm?.

Patton driickt stets die Nebenspannungen in 9, der
Grundspannung aus. Dies ist fiir die Gitterstibe wegen der stark
verschiedenen Grundspannungen irrefilhrend. So ergibt sich fiir
die Vertikale 2—3 der erschreckend hohe Wert von 5139, der
aber, da die Grundspannung 30 kg/em® ist, nur 153 kg/cm? betragt.

Verzeichnis 16: K-System; Streben (22, 27), (84, 39),
(62, 30), (75, 70); Vertikalen 0 (32, 33), (54, 97), (195, 132), 155 kg
pPro cm?,

Verzeichnis 19: Parabeltriger mit reinem Streben-
fachwerk nach Abb. 2. Die Nebenspannungen sind hisr fiir gleich-
miBige Vollbelastung und fiir die ungiinstigsten Belastungsweisen
berechnet, die ersteren in % netto und brutto, die letztercn nur
netto  (Netto-Trégheitsmoment). Auf die Spannungen infolge
durchaus gleicher Knotenlasten von 19°4 t bezogen, also fiir Voll-
belastung, sind die Nebenspannungen der Streben brutto 83, 54,
52, 135, 193, 111; netto 107, 70, 66, 174, 249, 142. Fiir die un-
giinstigste Belastungsweise netto 118, 71, 110, 177, 371, 179 kg pro
cm?, Eg fillt hier der auflerordentlich hohe Wert 371 auf. Derselbe

193

wire auf das Brutto-Trigheitsmoment bezogen 371.—~—2 9 = 288,

gegeben sind, setzen sich die Stabdrehwinkel der

also noch immer viel hoher als alle bisher gefundenen Neben-

Spannungen von Streben, die allerdings stets fiir Vollbelastung
berechnet waren, fiir welche hier der Wert 193 noch nicht iiber-
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mibBig wire, wenn man bedenkt, daf die Streben am Ende ziemlich
kurz sind.

Piir Pritcken der Gruppe II sind die Nebenspan-
nungen der Streben dhnlich wie fiir Gruppe L.

Verzeichnis 11: Monchensteiner Briicke. Nebenspan-
nungen der Streben in der unbelasteten Hilfte von der Mitte aus:
59, 59, 60, 121, 54, 90; in der belasteten Hilite: 70, 70, 61, 99, 50, 230.
In dem frither erwiahnten Beispiel von Melan ist die hichste
Nebenspannung der Streben 77 kg/cm?®.

Die Vertikalen und Streben werden durch den starren An-
schluB wie erwihnt S-formig in der Trigerebene gekriimmt, doch
kommen ausnahmsweise auch einfache Kriimmungen vor. Fiir
die iibliche Berechnung auf Knickung ist letzteres Voraussetzung.

In den meisten FPallen wird daher die S-for-
mige Krimmung die Knickgefahr in der
Triageérebene sehr bedeutend herabmindern.
Ein derartig ausgebogener Stab hat eine
viermal groBere Knicklast als ein einfach
gebogener Stab. Fiir den letzteren aber ist
alsdann die iibliche Herabminderung der
Knicklange auf 08l (Il die Stabliange) durch
nichts gerechtfertigt und daher unerlaubt.
Leider kann man bei der Berechnung der Stibe noch nicht ent-
scheiden, wie dieselben durch die starren Knoten ausgebogen
werden. Diesbeziigliche Untersuchungen wiiren im Interesse der

Sparsamkeit gewifl sehr wertvoll. (Fortsetzung folgt.)

Verkehrsfragen nach FriedensschluB.

Von Ing. Hermann Littrow.
(Schluf zu H. 40,)

Elektrischer Betrieb wird trotz seincr groB:n Vorteile bei
den jetzigen hohen Bsennstoffpreisen nur ganz ausnahmsweise
fiir solche Zukunftsnebenbahnen in Avssicht genommen werden
konnen, weil bei einer tiglichen Anzahl von 4, hochstens 12 Zugs-
paaren allein die elektrische Streckenausriistung mebr
kcsten wiirde, als die Ersp.rnis durch Wegfall der Brennstoff-
beschaffung betragen konnte.

Weiter in die technischen FEinzelheiten solcher Zukunfts-
bahnen in einem Aufsatze einzugehen, erscheint wohl nicht ratsam,
Um aber nicht dem uns Ingenieuren so oft gemachten Vorwurf
zu verfallen, nur die technische Seite einer Frage in Erwégung zu
ziehen und iiber selbe die wirtschaftlichen Momente zu vernach-
lassigen, moge dem Aufbau der Finanzierung und Verwaltung
solcher Kleinnebenbahnen im nachstehenden einige Aufmerksam-
keit gewidmet sein.

Es wird nétig sein, fiir die Verwaltung eine sehr einfache
Form zu finden, also etwa die eines ortlichen (lokalen) Wirtschafts-
ausschusses. Solche Ausschiisse bestehen beispielsweise bei den
selbstandigen Kraftwagenlinien der Kantone St. Gallen und Appen-
zell und erzielen auch in bezug auf ehrliche Ablieferung der Fahrt-
einnahmen seitens der Wagenlenker (Chauffeure) und an Sonn-
tagen der aushilfsweise beschiftigten Schaffner sehr gute Ergeb-
nisse. Das Verwaltungssystem wird im allgemeinen dem eines
groferen Fuhrwerksunternehmens édhneln und natiirlich gegen-
“iiber dem System einer Eisenbahn seine Fehler besonders in der
zifferméBigen Genauigkeit und seine Vorziige besonders in der
Kiirze und FEinfachheit haben. Vor der Verwaltung kommt natiir-
lich die Finanzierung der Linie zu besprechen, da auf selbe die
Verwaltung sogar teilweise aufgebaut sein muB. In der Finan-
zierung muB aber, wie eingangs bereits gesagt, ein AnstoB liegen,
das Eindringen politischer Momente in das Zukunftsnebenbahn-
wesen zu verhindern. Beildufig 1d8t sich nun annehmen, daB eine
so leichte Nebenbahnlinie, die moglichst wenig auf eigenem Bahn-
koérper verldnft, ungefihr die Hilfte der Baukosten einer normalen
Lokalbahn, somit héchstens K 40,000 auf vdas km; verursachen
wird. Das sogenannte Attraktionsgebiet derselben, d. i. jenes
Gebiet, welches an der Nebenbahn Interesse hat.und aus selber
Vorteile ziehen kann, wird am Anschlufpunkt an die Hauptbahn
keine Breitenausdehnung haben und am Endpunkt ungefdhr
10 bis 15 km Breite erreichen, Bei der Durchschnittslinge unserer
Nebenbahnen von 30 kin wiirde also das Attraktionsgebiet un-
gefihr 200 km* umfassen oder, anders ausgedriickt, auf je 10m*
Bodenfliche des Attraktionsgebietes wiirden 6 h Nebenbahn-
baukosten entfallen. Dieser Betrag iiberschreitet wahrscheinlich
bereits den Mchrwert, welchen der Boden durch den Bau der Klein-
nebenbahn erreicht; der Betrag zeigt iiberdies bereits deutlich,
daB es unmoglich wire, selbst so billige Kleinnebenbahncn in
Gegenden, die ausschlieBlich Landbau (Agrikultur) betreiben,
aus eigener Kraft zu finanzieren. Ein diesbeziiglicher miBlungener
Versuch im Alf6ld, mit den ungarischen Landwirtschaftsklein-

bahnen vor etwa 20 Jahren unternommen, beweist die Richtig
keit dieser Rechnung um so mehr, als der Weizenboden, den diese
Bahn durchzieht, einer der reichsten der Erde ist. Es wird also
selbst fiir so kleine und billige Nebenbahnen eine Finanzierung im
Attraktionsgebiete allein, die wohl die einzig natiirliche nund zweck-
entsprechende ist, nur dann moglich sein, wenn das Attraktions-
gebiet Industrien oder Bergbaue enthélt. In der Finanzierung im
Attraktionsgebicte selbst ldge aber die einzige wirklich sichere
Hemmung des Eindringens politischer Einfliisse. Rein agrarische
Gebiete konnen vielleicht dann noch ohne Staatsunterstiitzung
mit Kleinnebenbahnen versehen werden, wenn eine naheliegende
Stadt oder ein Industriegebiet ein Interesse hitte, entweder
wegen seiner Verproviantierung oder um den dort beschiftigten Ar-
beitern billige Wohngelegenheit zu schaffen, sich an der Kapitals-
beschaffung der Nebenbahn zu beteiligen. Viel weniger schwierig
erscheint die Frage der Betriebskostenaufbringung, Bedenkt man,
daB vor dem Kriege ein Paar Pferde samt Kutscher im Tag hoch
gerechnet K 28, niedrig gerechnet (vor 15 Jahren sogar noch in
Wien) K 14 ins Verdienen brachte und hiebei eine Leistung von
ungefihr 40 tkm vollfiihren konnte, so betrug der Beférderungs-
preis 3% bis 7 h fiir 100 kg und 1 km, also ungefdhr zehnmal so
viel wie die Beférderung auf einer Fisenbahn. Da nun bei dem
eingetretenen Pferdemangel der Beforderungspreis fiir dieselbe
Leistung auf 25 und noch mehr h selbst auf dem Lande gestiegen
ist, so steht zu erwarten, daB die Nebenbahn Frachttarife erstellen
kann, welche, trotzdem sie die tierische Verfrachtung weit
unterbieten, doch noch auskémmliche Verzinsung gewihren. Es
moge hier eingeschaltet werden, daB erfahrungsgemaf auf Neben-
bahnen die Beforderungskosten einer Person ungefihr so viel be-
tragen wie die einer t Fracht, daB man also, ohne allzu stark zu
fehlen, Personen- und Nettotonnenkilometer in Gestehungskosten-
rechnungen addieren kann. In den Tarifen wird dieser Umstand je-
doch nicht zum Ausdruck kommen kénnen, besonders bei kurzen
Entfernungen, da bei einer derartigen Hohe derselben keine Reisen-
den zu bekommen wiren, weil der FuBmarsch sich bedeutend
bitliger, stellen wiirde, selbst wenn man die auf selben verwendete
Zeit nach den kriegsmiBigen Iohnsdtzen berechnen wiirde. s
wird daher bei solchen Kleinnebenbahnen, ebenso wie bisher bei
den Hauptbahnen, der Personenverkehr mit Verlust gefiihrt werden
miissen, wenn auf selben nicht ganz verzichtet werden soll, was
wohl schwer durchfithrbar erscheint. Zu diesem &uBersten Mittel
der Betriebsokonomie kénnte wohl nur auf Linien gegriffen werden,
die auch keinen an Tag und Stunde gebundenen Frachtverkehr
(Milch- usw. Verkehr) aufweisen, die also nicht mehr den Charakter
von Bahnen, sondern mehr von Schleppgleisen hitten, auf welchen
Zugsverkehr nur stattfindet, wenn zumindest eine Wagenladung
Fracht vorhanden ist. Schleppgleise sollen aber hier ebenso wenig
wie die Binnenschiffahrt behandelt werden, da der Verfasser in
diesen keine Erfahrung hat.
Traun bei Linz, im Dezember 1918.
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RiBbildung im Eisenbetonbau und ihre Beschriankung.

Nach einem Vortrag, gehalten in der gemeinsamen V.

ersammlung der Fachgruppe der Bau- und Eisenbahn-Ingenieure und der Fachgruppe

fiir Architektur, Hochbau und Stiddtebau am 13. Februar 1919 von Ing. Dr. R. Saliger, Professor der Technischen Hochschule.

Zugfestigheit und Dehnfihigkeit des Betons.

DiereineZugfestigkeitistnichtleicht zu bestimmen,
die Versuchsergebnisse weichen stark voneinander ab. Sie ist bei
gleicher Betongiite wesentlich abhdngig von Grofie und Quer-
schnitt der Versuchskorper. In Koérpern von baumiBigen Ab-
messungen zeigt guter Baubeton eine Zugfestigkeit von durch-
schnittlich etwa 15 kg/em?; die gleiche Ziffer ergibt sich bei Be-
anspruchung durch die Hauptzugspannungen infolge der Querkriifte.

Die Kenntnis der Biegezugfestigkeit ist in den
meisten Fillen wichtiger als jene der reinen Zugfestigkeit. Die
Biegezugfestigkeit ist ein durch Rechnung nach der iiblichen Biege-
formel ermittelter Festigkeitswert, der 1'7 bis 2mal gréfler ist als
die reine Zugfestigkeit. Der Unterschied ist die Folge der Nicht-
geltung des Hookeschen Verhdltnisgesetzes fiir Beton. Die
Biegezugfestigkeit ist an mnicht bewehrten Betonbalken -durch
Belastung bis zum Bruch leicht, auch am Bauplatz, zu bestimmen.
An bewehrten Betontrdgern ldBt sich die Biegefestigkeit dann
ermitteln, wenn die ersten ganz feinen Risse festgestellt werden
konnen ; diese RiBbeobachtung ist in der Regel nur mit besonderen
Hilfsmitteln dutrchzufithren, muB also der entsprechend einge-
richteten Versuchsstitte iiberlassen bleiben. Als Mittelwert der
Biegezugfestigkeit guten Baubetons kann 30 kg/cm? gelten.

Unter Dehnfdhigkeit des Betons ist jene Lidngen-
danderung zu verstehen, die der Beton bis zum Zerreiflen erleidet.
Ihre Feststellung ist sehr schwierig, erfordert genaueste Messungen
und Beobachtungen und war lange Gegenstand grofier Meinungs-
verschiedenheiten. Die Dehnfihigkeit ist in nicht bewehrtem und
in bewehrtem Beton ziemlich gleich, u. zw. 0'1 bis hochstens 0°2 mm

auf I m Linge,
Ursache der Risse.

_ Jeder RiB im Beton ist die Folge von Zugspannungen, zu-
wc.nleu von Scherbeanspruchm1gen. Zugrisse treten senkrecht zur
B“Cht“"g der Zugspannungen auf, wenn die Zugfestigkeit des
Stoffes iiberschritten wird. Statt der Spannungen koénnen die
Dehnungen in Betracht gezogen werden und es folgt: Zugrisse
entstehen, wenn die Dehnféhigkeit des Betons iiberwunden ist. Einer
mittleren Dehnfihigkeit von 0'15 mm auf 1 m Linge entspricht
eine Eisenzugspannung von 2,000.000.0'15. 10— = 300kg 'cm?,
d. h. sobald die wirklich e Eisenspannung 300 kg/cm® erreicht,
entstehen in dem das FEisen umgebenden Beton Risse; diese
sind auBerordentlich fein und koénnen nur bei genauester Be-
obachtung gesehen werden,

Die Spannungen sind: Die FEigenspannungen des Stoffes,
die Wirmespannungen, die Belastungsspannungen und die Span-
nungen aus nicht beriicksichtigten Auflagerbewegungen.

Die Bigenspannungen als Rifursache.

Figenspannungen sind jene Beanspruchungen, die durch
die Eigentiimlichkeit des Stoffes, unabhingig von der Belastung,
entstehen. Sie sind eine dhnliche Erscheinung wie die GuBspan-
nungen im GuBeisen oder Glas. Ursachen der Eigenspannungen
sind die nicht vollkommen gleichen Wirmedehnungen des Betons
und Eisens, dann die aus bleibenden Forménderungen des Betons
entstehenden verbleibenden Spannungen und endlich als wichtigste
die Schwindung des Betons.

Schwindung des Betons.

Nach der Abbindung des Zements beginnt der jahrelang
dauernde FErhirtungsvorgang, Wihrend dieser Zeit vollziehen
sich als Folge der chemischen Umwandlungen Rauminderungen
des Mortels und des mit ihm hergestellten Betons. Bei Lufterhiirtung
dehnt sich der Mértel anfangs etwas aus und zieht sich vom 5. bis
7. Tag an zusammen ; er schwindet. Je fetter der Mortel und Beton
sind, desto grofler ist die Schwindung. Sie nimmt in den ersten
Monaten der Erhirtung rasch, spiter langsam zu. Reiner Zement
 gchwindet nach 2jahriger Erhidrtung bis um 2 mm auf 1 m Linge,
Mértel und Beton wesentlich weniger, Beton 1: 4 schwindet nach
20 Tagen um 0°04 mm, nach 100 Tagen um 021 mm, nach 1 Jahr

~ ——

um 041 mm, nach 6 Jahren um 0°51 mm auf 1 m Linge (Versuchc
von Bach). Auch erhidrteter Beton erleidet bei Aufnahme von
Feuchtigkeit oder Austrocknen Rauméanderungen (Quellen und
Schwinden).

Fin lingerer Betonkorper, der sich nicht ungehindert zu-
sammenziehen kann, reift und es bilden sich wilde Fugen (z. B. bei
Stiitzmauern, FuBbdden, Gewdlben); daher ist kiinstliche Fugen-
teilung unbedingt notwendig.

Erfordernisse fiir geringe Schwindung.

Die Erkenntnis ist noch nicht weit vorgeschritten. Wir
wissen Folgendes aus Versuchen (Deutscher Ausschuf):

Magere Mortelmischungen, bei denen die Hohlraume des
Sandes nicht ausgefiillt sind, haben geringere Schwindung als
fette Mischungen.

Wenig wassersaugender Sand und Kies oder Schotter ver-
mindert die Schwindung, ebenso die Entfernung des feinsten
Staubes aus dem Sand durch Waschen oder Sieben und langes
Feuchthalten des Betons.

Scharf gebrannter und nicht iibertrieben fein gemahlener
Zement liefert Beton von geringster Schwindung.

Zu vermuten ist, daB hochwertiger Zement mit
stiirmischer Erhdrtung starke Schwindung des Betons zur Folge hat.

Der Eisenbeton legt groBen Wert auf die
Erzeugung von wenig schwindendem Zement;
dieses Verlangen ist wichtiger als die Erreichung auBerordentlicher
Festigkeit, die in der Regel nicht bendtigt wird.

S chwindspannungen.

Der Schwindung des Betons widerstrebt das eingebettete
Eisen; es erleidet Druck, wihrend der Beton gezogen wird. Je
stirker die Eisenbewehrung ist, desto groBer sind die Schwind-
spannungen. Von grofer Bedeutung ist die Anordnung der Eisen-
einlagen. Fillt deren Schwerpunkt mit jenem des Betonquer-
schnittes zusammen (z. B. in Sédulen), so entstehen gleichverteilte
Zugspannungen im Beton von verhidltnismiBig geringer GroBe.
Liegen die Fiseneinlagen einseitig (z. B. in zugbewehrten Balken),
so liegt eine einseitige Zugkraft im Beton vor, die Biegebean-
spruchungen erzeugt. Der Triger verkiirzt und verkriimmt sich.
Bei einer Schwindung von 03 mm auf 1 m Liénge entstehen Biege-
zugspannungen von etwa 16 kgfem?, wenn die Bewehrung 19,
von etwa 27 kg/em®, wenn die Bewehrung 29, betridgt. Die Ver-
kiirzung der Stabachse ist die gleiche, als wenn diese um etwa
25° C abgekiihit wiirde; die Verkriimmung des Stabes entspricht
einer ungleichen Abkiihlung der oberen und unteren Balken-
schichte, wobei die stdrkere Abkiihlung an der nicht bewehrten
Trigerseite zu denken ist. Schwindspannung und Verkriimmung
vermindern sich, wenn beide Seiten des Balkens bewehrt sind.
Rippenbalken erleiden stirkere Spannungen als Rechteckbalken.

Tragwerkeigenspannungen.,

In statisch unbestimmten Trigern erzeugen die Verkiirzung
der Stabachse und die Verkriimmung der Stdbe Tragwerkspan-
nungen, die sich mit den Stoffeigenspannungen gemafB den Vor-
zeichen zusammensetzen. Die rechnerische Verfolgung dieser
Tragwerkspannungen ist sehr verwickelt, da wegen der wechseln-
den ILage und Stirke der Bewehrung die MaBe der Verkiirzungen
und Verkriimmungen sich stindig éndern. In den meisten Fillen
der Bauanwendung, wo sich die Ermittlung der Tragwerkeigen-
spannungen als notwendig erweist, konnen nur verhiltnismiBig
rohe Annahmen in Betracht gezogen werden, die zum Teil durch
die Vorschriften geregelt sind.

Wiirmespannungen.

Darunter sind jene Beanspruchungen in statisch unbe-
stimmten Tragwerken zu verstehen, die durch Wirmedinderungen
hervorgerufen werden. Sie sind entweder fiir den ganzen Trag-
kérper gleich oder, was die Regel ist, verschieden. Die GroBe der
duBersten Wirmednderungen ist nach der Erfahrung festzusetzen
und die Vorschriften geben gewisse Richtlinien an. (Schlug folgt.)
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Oberbaurat Hermann Helmer .

Am 2. April 1919 ist, fast 70 Jahre alt, Oberbaurat Hermann
Helmer aus dem ILeben geschieden und damit hat die welt-
bekannte Architektenfirma Fellner und Helm er zu bestehen
aufgehort. Weltbekannt — das ist der Ausdruck, denn fast in der
ganzen alten Welt stehen die Zeugen ihrer mehr als 40jahrigen bau-
kiinstlerischen Tatigkeit, vor allem ihre zahlreichen Theaterbauten,

Helmer, am 13. Juli 1849 als zweitdltester Sohn eines
kiinstlerisch hochveranlagten Goldschmiedes in Harburg geboren,
erlernte in seiner Vaterstadt zunidchst das Maurerhandwerk und
besuchte dann die Baugewerbeschule in Nimburg. Nachdem er so
mit dem Handwerk begonnen, setzte er seine Ausbildung in Han-
nover und in Miinchen fort, kam 1862 nach Wien und trat in das
Atelier des bekannten hochgeachteten Architekten Ferdinand
Fellner ein, der damals mit Theaterbauten in Wien (Treumann-
theater, Thaliatheater), Wr.-Neustadt, Baden u. a. m, beschéftigt
war. 1871 war Ferd. Fellner sen. von I,aube mit dem Bau
des Stadttheaters in Wien betraut worden, starb jedoch kurze
Zeit nach Baubeginn. Sein Sohn Ferdinand fiihrte den Bau zu
Ende. Die allgemeine Anerkennung, die das Theater allenthalben
fand, brachte neue Auftrdge und so kam es zur Griindung des
Ateliers Fellnerund He lmer. Seit dem Jahre 1873 arbeiteten
beide Kiinstler zusammen und eine kaum iibersehbare Anzahl von
Bauten aller Art ging aus ihrer Werkstatt hervor. Ihre grund-
legende und umfassende Arbeit speziell auf dem Gebiete des Theater-
baues ist in dem Nachrufe, den Oberbaurat Wurm-Arnkreuz
in dieser ,,Zzitschrift”, H.21 vom 26. Mai 1916, Meister Fellner
widmete, so eingehend geschildert, daB hier nicht weiter darauf
eingegangen werden soll. Alle Arbeiten gingen immer unter der
Marke ,,Fellner und Helmer* aus dem Atelier, die Offent-
lichkeit kennt keinen Unterschied zwischen den Werken des einen
oder des anderen von beiden und es erscheint fast unméglich, den
Anteil des einen oder anderen an einem Werke zu umgrenzen. Die
Fiille und Verschiedenheit der Auftriige hatte es aber bald mit sich
gebracht, daB die einzelnen Bauten doch hauptsidchlich nur von
einem der beiden Kiinstler bearbeitet wurden — nachdem in
gemeinsamen Besprechungen die Grundlagen festgelegt worden
waren. Diese Arbeitsteilung bot groBie Vorteile und erstreckte sich
auch auf die zahlreichen Angestellten des Ateliers. Oft safen bis
25 emsig schaffende Mitarbeiter in den engen — modernen An-
forderungen wenig entsprechenden — Arbeitsriumen im alten Ser-
vitenkloster, in denen sich das Atelier bis in die letzte Zeit befand.,
Jeder Angestellte hatte so gewissermaflen nur einen Chef, dessen
Figenart er sich bald anpassen und in dessen Sinne er arbeiten
konnte. Wihrend Fellner als echter Wiener einer heiteren
Kunstauffassung zuneigte und demgema den leichten wienerischen
Barockstil, das zarte Rokoko bevorzugte was auch in seinen
GrundriBbildungen durch die Vorliebe fiir weiche, fliissige Linien-
fithrung zum Ausdruck kommt — erwies sich bei Helmer in der
Bevorzugung strengerer klassizistischer Formbildung die Herkunft
aus 1jcncn Gegenden Norddeutschlands, die schon im 17, Jalyr-
hundert durch den hugenottischen Ernst ihrer Baukiinstler sich
von Siiddeutschland und Osterreich unterschieden. Doch hat
Helmer im Laufe der Jahre auch viel wienerische Eigenart
angenommen. Ihm sind u. a. die Theater in Wiesbaden, Fiirth,
Darmstadt, Agram und Klagenfurt zuzuschreiben sowie das Theater
und die Tonhalle in Ziirich. AuBer diesen Theaterbauten — die
Liste will keineswegs Anspruch auf Vollstandigkeit erheben, sondern
soll nur die wichtigsten Bauten nennen — hat He lm e r die Filial-
gebaude der Osterr.-ung. Bank (in Agram, Bielitz, Lemberg, Olmiitz,
Trautenau u. a.) bearbeitet. Zahlreiche Villenbauten, davon einige
am Kahlenberg und am Semmering, in Riischlikon bei Ziirich,
verdanken ihm ihr Entstehen, ebenso Wohnhiuser und Palais
in Wien (z. B. das Palais Wessely in der Alleegasse, das Haus des
Residenzklubs) und anderen Stidten; von offentlichen Bauten
konnen Rathaus und Saalbau in Iiesing und die Kunsthalle in
Agram genannt werden. Unter den Arbeiten der letzten Jahre
waren das Administrationsgebédude, die Kiichen- und Wirtschafts-
gebdude der Nervenheilanstalt am Rosenhiigel und der méchtige
Zubau zum Hotel Panhans am Semmering zu nennen — es gibt
also kaum ein Gebiet baukiinstlerischen Schaffens, auf dem sich
Helmer nicht betitigt hat.

In dieser ,,Zeitschrift’ hat He lmer iiber das Theater in
Ziirich 1893, iiber die Tonhalle daselbst 1894 berichtet. Er war
1876 Mitglied des Osterr. Ingenicur- und Architekten-Vercines
geworden und hatte schon 1881 ,,Uber Theaterbauten‘‘ und 1889
»Uber Theaterbauten und das Deutsche Volkstheater Vortriige
gehalten, die in der . Zeitschrift abgedruckt wurden. 1902 be-
richtete er iiber den Umbau des Theaters a. d. Wien und 1904 gab
er die Anregung zu den so interessanten und fiir die Feuerverhiitung
so wichtigen Brandversuchen an einem Theatermodelle. He lm e r
wurde bald Obmann des dicserhalb eingesetzten Ausschusses, dessen
Versuchsergebnisse in einer vom Vereine 1905 herausgegebenen

Denkschrift niedergelegt wurden. Wie sich He lm er s baukiinst-
lerische Tatigkeit aber keineswegs im Theaterbau erschopfte, so ist
auch seine Beteiligung am Vercinsleben keineswegs einseitig oder
mit den eben erwihnten Brandversuchen erledigt gewesen. 1910
und 1911 war er Verwaltungsrat, durch viele Jahre Mitglied und
auch zeitweise Obmann des standigen Ausschusses fiir Wettbewerb-

angelegenheiten, lingere Zeit auch Mitglied des Ausschusses fiir die
bauliche Entwicklung Wiens, wo er lebhaft an der Beratung der
Baunordnung teilgenommen hat; endlich war er Obmann des 1905
eingesetzten Ausschusses zur Bestimmung der Akustik von Hor-
silen, der bis zum Jahre 1917 bestand.

Helmers Vereinstitigkeit beschrinkte sich aber nicht
auf den Osterr. Ingenieur- und Architekten-Verein ; schon 1873 war
er Mitglied der Genossenschaft der bildenden Kiinstler geworden.
Hier nahm er an der Griindung des Architektenklubs teil, war
ofters in dessen VerwaltungsausschuB titig, in den letzten Jahren
Obmann des Klubs. Auch dem leitenden Ausschusse der Kiinstler-
genossenschaft gehorte Helm er mehrmals an, stets bereit, mit-
zuarbeiten und mit seiner reichen Erfahrung seinen Kollegen zur
Seite zu stehen. An dem im Jahre 1908 in Wien abgehaltenen
VIII. Internationalen ;\r(‘])it('kl("nk(mgrvB war Helmer, der
auch an den Kongressen in Madrid und in London teilgenommen
hatte, als einer der beiden Vizeprasidenten hervorragend mitbe-
}mhgr Selbstverstandlich gehorte er auch zu den Griindern der
Zentralvereinigung der Architekten und beteiligte sich auch hier
:..-rfolgrgu'!x an den Vereinsarbeiten. Als durch die Kriegsjahre mit
ihrer Untferbindung der privaten Bautitigkeit die Notlage mancher
:\rv]ntckt_cn mmer arger wurde, gab Helmer die Anregung zur
-'\‘“55"!’“‘”)‘"_& von architektonischen Wettbewerben durch die
Gemeinde W ien. Dieser Anregung Folge leistend, hat der Gemeinde-
rat wiederholt in den Jahren 1916 und 1917 namhafte Betrage
diesen Zwecken gewidmet und so zahlreichen Architekten iiber die
argste Not hinweggeholfen. He lmer hat sich damit ein unver-
gefliches Andenken bei seinen Kollegen gesichert und die Zentral-
veremigung hat ihim durch die Ernennung zum Ehrenmitgliede
den Dank der Kollegen zum Ausdruck gebracht. Auch diese
Schilderung von Helmers umfassender Tatigkeit in Fach-
vercinen kamn nicht auf Vollstindigkeit Anspruch erheben, sie
dient jedoch jedenfalls zur Abrundung seines Lebensbildes.

Es erscheint wohl selbstverstindlich, daB diesem taten-
und erfolgreichen Ieben auch die Anerkennung der Offentlichkeit
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und der Staatsverwaltung nicht versagt blieb: Die Berufung in |

die Kommission zur Abhaltung der II. Staatspriifung aus dem
Architekturfache an der Wiener Technischen Hochschule ist ein
Beweis fiir die Anerkennung, die seiner griindlichen fachwissen-
schaftlichen Bildung zuteil wurde.

H e lm e r hat seinen Mitarbeiter, mit dem er durch 40 Jahre
titig gewesen, nur kurze Zeit fiberlebt und ein dhnliches Schicksal
hat auch ihn plotzlich und unerwartet abberufen ; die Fachwelt

ist durch seinen Tod eines ihrer Besten beraubt worden!
Franz Krauss.

Rundschau.

Papiererzeugung.

Papierbereitung aus trockenem Laub. Nach ,,Journ. Off."
v. 30. 5. 1918 hat in der Akademie der Wissenschaftéen Edmond
Perrier Papierproben der verschiedensten Stirken, vom feinsten
Zigarettenpapier bis zu grober Pappe, vorgewiesen, die durch Frau
Karen Bramson aus trockenem Laub hergestellt waren. Hiebei
filhrte er aus, daB das Laub der einheimischen Waldungen den
Rohstoff zur Papiermasse fiir ganz Frankreich in ausreichender
Menge liefern und so dieser Industriezweig die Papierkrisis in der
Zukunft losen konnte. Fast die Hélfte der im Jahre 1913 nach
Frankreich eingefiihrten Papiermasse kam aus Osterreich und
Deutschland und machte den Wert von 100 Mill. Franken aus.
Es wiire durchaus nicht nétig, die Wilder ginzlich ihres natiir-
lichen Diingers zu berauben, denn von den 35 bis 40 Mill. t trockenen
Laubes, die Frankreich jahrlich hervorbringt, geniigen 4 Mill. t
vollkommen, um den Bedarf an Papiermasse fiir den Jahresdurch-
schnitt zu decken. Von dieser Menge konnten aubBerdem noch
2 Mill. £ Nebenerzeugnisse ﬁﬁwonneu werden. Das Herstellungs-
verfahren ist einfach und billig. Durch Zerquetschen der Blitter
werden die Rippen von der iibrigen Substanz getrennt, die als
Pulver abfillt. B?e Rippen werden gewaschen und gebleicht und
bilden fertige Papiermasse. Das Abfallpulver kann auf verschiedene
Weise benutzt werden. Mit oder ohne Zusatz von Kohlenstaub
kann man Briketts daraus formen; noch besser ist die trockene
Destillation, die eine fast ganz reine pordse Kohle ergibt (6500
bis 7000 cal). Gleichzeitig wird daraus noch Teer gewonnen. Das
Pulver kann aber auch als Viehfutter dienen; da alle faserigen
Bestandteile entfernt sind, ist es leicht verdaulich und fast so
nahrhaft wie Heu; mit Melasse vermischt und fest gestampft, gibt
es vorziigliche Futterkuchen. 1000 kg Blitter ergeben 250 kg
gaegen}“fgse'}lz&o kg fe“é%o KOhR: oder 500 kg Futterpulver, 30 kg
LCOL zessig, zeton ssiggeist). inglers
.Pol. Journ.”“ 1918, Bd. 333, H. 17.) PR DAnE LS

% Vereinheitlichung in Industrie und Technik.

eue Normbldtter. Der NormenausschufB eutschen
Industrie veroffentlicht in H. 7 (Jg. 1919) seiner ,(,llstritt((lailltlxtt:;en”
(11, H. der Monatsschrift ,,Der Betrieb") folgende neue Entwurfe:
DI Norm 171 (Entwurf 1) Rundkupfer in Drihten und Stangen ;
DI Norm 172 (Entwurf 1) IS{undalumim'uu; in  Drihten und

tangen ;
DI Norm 173 (Entwurf 1) Rundmessing in Drihten und Stangen ;
DI Norm 174 (Entwurf 1) Rundzink 111% Driahten und Staﬁgen 3
DI Norm 175 (Entwurf 1) Prézisions-Rundstahl, blank gezogen ;
DI Norm 176 (Entwurf 1) Rundeisen und Rundstahl, blank;
DI Norm 177 (Entwurf 1) Eisen- und Stahldridhte (deutsche
Millimeter-Drahtlehre).

Abdrucke der Entwiirfe mit Erlduterungsberichten werden
Interessenten auf Wunsch gegen Berechnung von 50 Pfg. fiir ein
Stiick von der Geschiftsstelle des Normenausschusses
derdeutschen Industrie, Berlin NW. 7, Sommer-
stra Be 4a, zugestellt, der auch bei Priifung sich ergebende Ein-
winde mitzuteilen sind.

Wohnungsfiirsorge.

~ Wohnungsfiirsorge in Osterreich. Der 2. Verbandstag "des
Reichsverbandes der gemeinniitzigen Bauvereinigungen ist durch
eine Ansprache des Ministers fiir soziale Fiirsorge Dr. Mataja
erbfinet worden, der den Bestrebungen des Verbandes &ie
weitestgehende Forderung versprach. Biirgermeister Dr. Weis-
kirchner bezeichnete die Wohnungsfiirsorge als eine der wich-
tigsten Fragen, mit der sich die kommende Zeit des Friedens zu
beschiftigen haben wird. Der Vereinspriasident Boncz4k teilte
mit, daB der Verband dermalen 75. gemeinniitzige Baugenossen-
schaften zu seinen Mitgliedern zéhlt und die Zeitschrift , Die
W.ohnungs-fi.irsorg e'’ herausgibt. Besondere Aufmerksam-
keit weckte Breuer mit seinem Berichte iiber die Wohnungs-
erganzungen, d. s. Einrichtungen, welche die Kinderpflege und
Kindererziehu bezwecken (%{indergﬁrtcn. Kinderhorte usw.),
Haus- und ebergiirten, Iesezimmer, Badeanlagen und ge-
meinsame Haus- und Produktivwerkstitten. Als Mittel zur
Linderung der Wohnungsnot kinderreicher Familien wurde auch
die Zuwendung von etzuschiissen, die Herﬁabe von Mobeln
und Bettzeug bezeichnet. Staat und Gemeinde, die dermalen Mill.
fiir Kriegsbeihilfen und Lebensmitteln ausgeben, miissen auch
Mittel, die weit hinter diesen Ausgaben zuriickstehen, bereitstellen
und in den Wohnungen kinderreicher Familien dauernde Werte
an  Volksgesundheit und Volkswohlfahrt schaffen. Breuer

schlug die Griindung eines Wohnungserginzungsvereines vor, der
seine Hilfe vorwiegend der gemeinniitzigen Bautitigkeit zn leisten

hitte. Bonczak wies darauf hin, daB in Osterreich mit Riick-

sicht auf den zu gewirtigenden Wohnungsbedarf nicht gezogert
werden darf, alle méglichen Mittel in den Dienst der schleunigen
Wiederaufnahme der Wohnungsbautitigkeit zu stellen. Er duBerte
die Ansicht, daB, um die Wohnungsbautitigkeit zu schiitzen,
der Handel der fiir den Heeresbedarf beschlagnahmten Bau-
materialien bei FriedensschluB nicht freigegeben werden darf,
vielmehr muB die Erzeugung, Preisbildung und Verteilung der-
selben einer offentlichen Aufsicht und Regelung untetzogeu werden.
Griill sprach iiber die MaBnahmen zur Forderung der gemein-
niitzigen %auvereini 1gen und fiihrte aus, daB der Staat den
Wohnungsgenossenschaften die erforderliche Hilfe durch Bereit-
stellung eines nennenswerten Betrages bringen miisse. Preufien
hat semnen Baugenossenschaften 20 Mill. Mark gewidmet. Eine
wichtige Frage ist die der Kapitalsbeschaffung und die gegriindete
gemeinniitzige Wohnungskreditanstalt kénnte nur bei werktitiger
Teilnahme des Staates ihre Leistungsfihigkeit vergroBern. Aufler-
dem schlug er mehrere Reformen, so dje des Arbeiterwohnungs-
Egsgtzes, vor. Stauber sprach iiber die MaBnahmen zur Ver-
illigung genossenschaftlicher Bauten. Als cine der wichtigsten Vor-
aussetzungen hiezu bezeichnete er die Verminderung simtlicher
Regien, die durch eine zweckmiBige Organisierung des genossen-
schaftlichen Bauwesens erfolgen kann. Genossenschaften, welche
an ein und demselben Orte Wohnungsbauten auszufiihren beab-
sichtigen, sollten sich zusammenschliefen, um gemeinsam grofe
Baukomplexe zu erwerben oder in Baurecht zu iibernehmen, diese
sodann gemeinsam zu parzellieren, gemeinsam unter Anwendung
wohldurchdachter Wohnhaustypen zu verbauen und die fertig-
gestellten Wohnhduser eventuell auch gemeinsam technisch zu
verwalten. Er empfahl, daB die Gemeinden zu ermichtigen wiren,
weitgehende Bauerleichterungen fiir den Bau von Kleinwohnungs-
hdusern durch Zulassung billiger, technisch und gesundheitlich
einwandfreier Bausysteme zu gewihren und eine rationellere Aus-
nutzungsmoglichkeit der Baustelle, insbesondere in vertikaler
Richtung, zn gestatten. A

Wirtschaftliche Mitteilungen.

_ Die Goldausbeute der in der Transvaal Chamber of Mines
vereinigten Minen betrug im August 1919 706.669 Unzen im Werte
von £ 3,001.739, gegen 705.523 Unzen im Werte von £ 2,096.869
im Juli, die der AnBendistrikte 19.952 Unzen im Werte von £ 84.751,
gegen 19,974 Unzen im Werte von £ 84.844. In den Goldminen
waren 170,844 Arbeiter beschéftigt. =

Die Wagenbeistellung im Ostrau-Karwiner Revier ist an-
dauernd ungiinstig. In der zweiten Augusthélfte wurden statt des
regelrechten Erfordernisses von 36.444 nur 16.989 Waggons bei-
gestellt. Die gesamte Wagex}belstellung bet: im Aungust 32.727
Waggons bei einem regelméaBigen Bedarfe von 61.500 Wagen. .

Die Kohlenférderung in Oberschlesien ist infolge der Bei-
legung der Unruhen und der Beendigung des Streiks in der Woche
vom 1, bis 7. September 1919 auf 87.200 t gestiegen, gegen 31.500 t
in der Vorwoche. Seither ist die Wochenforderung auf mehr als
90.000 t angewachsen. Der Gesamtausfall der Steinkohlenférderung
des Reviers infolge des allgemeinen Ausstandes betrigt 15 Mill. t.

.

Der Bahnversand im nordwestbéhmischen Braunkohlentevier

hat sich in den letzten Monaten betrdchtlich gehoben. Wihrend er
im Februar 1. J. 51.798 Waggons be;trug, stellte er sich im April
auf 66,272, im Mai auf 78.077, im Juni auf 77.749, im Juli auf 77.557
und im August anf 77.691 \Va.g%c;ns, war also in den 4 letztgenannten
Monaten um mehr als 509, groBer als im April. Da nun die Abgaben
an Deutschosterreich in den letzten Monaten immer mehr ab-
nahmen, mu B sich die Kohlenversorgung der tschechischen Industrie
und der sonstigen Braunkohlenverbraucher in der letzten Zeit ge-
bessert haben.Dagegen hatsich der Bahnversand des Ostrau-Karwiner
Steinkohlenreviers, in welchem in den letzten Monaten wiederholt
Ausstidnde ausgebrochen waren, durch bestdndige Schwankungen
gekennzeichnet. Nachdem er im Agnl 1919 33.140 Waggons he-
tragen hatte, sank er im Mai auf 29.629, um im Juni 39.694 Waggons
zu erreichen, worauf er im Juli auf 32221 zuriickging und im
August 32,727 Waggons umfate. Auch dieses Revier kommt seinen
Vt‘:‘l:'gﬂlchtuxgen zur Kohlenlieferung nach Deutschosterreich nicht
nach, obzwar die sonstigen auswirtigen Verpflichtungen der
Tschechen in Steinkohle nicht bedeutend sind, da aus diesem
Revier nur tiglich 200 Waggons nach Polen und 168 ins Weichsel-
gebiet geliefert werden und Deutschland gegen  Braunkohle
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monatlich 7500 Waggons Steinkohle in die tschecho-slowakische
Republik liefert. ! .
Wegen des Erwerbes schlesischer Kohlengruben sollen nach
Meldungen englischer und amerikanischer Bldtter zwischen amerika-
i riaften und schlesischen Kohlenwerksgesellschaften
Verhandlungen stattfinden. Das schlesische Steinkohlengebiet ist
weitaus das wertvollste im Ostrau-Karwiner Revier. Wihrend im
mahrischen Ostrauer Revier im letzten Friedensjahre 17°7 Mill. ¢
Steinkohle geférdert wurden, betrug die Férderung des schlesischen
Karwiner Reviers 76 Mill. ¢. Von den Kohlenwerksgesellschaften
besitzen Gruben sowohl in Mihren als auch in Schlesien Witkowitz,
das in Schlesien den Theresienschacht, Polnisch-Ostrau, den Ida-
schacht, Hruschau und die Koksanstalt in Polnisch-Ostrau liegen
hat, die Kaiser Ferdinands-Nordbahn, deren schlesische Betriebe
die Schichte Hubert, Hruschau, Zarubek, Polnisch - Ostrau,
Alexander, Kleinkuntschitz, Peter-Michael, Michalkowitz und
Johann- Josef umfassen, und die Osterreichische Berg- und Hiitten-
werksgesellschaft, die in Schlesien auBer den Salmschdchten die
Schichte Albrecht, Habsburg, Gabriele, Hohenegg und Austria
sowie die Koksanstalten in Karwin und Polnisch-Ostrau besitzt,
Nur in Schlesien haben Schichte die Gewerken, bezw. Gesell-
schaften Johann Wil c z e k in Polnisch-Ostrau, Johann Larisch
in Karwin, Steinkohlenbergbau Orlau-Lazy der Gebriider Gu t-
mann, die Zwierzinasche Steinkohlengewerkschaft in
Polnisch-Ostrau, die Ostrau-Karwiner Montangesellschaft in Peters-
wald, die Osterreichisch—Algine Montangesellschaft in Poremba und
die ,,Silesia“—Be.rgbau-A.- . in Czechowitz. T
Die Eisenrichtpreise, welche letztmalig am 26. Juni 1918
mit Giiltigkeit ab 1. Juli 1918 festgesetzt worden waren, sind von
der Wiener Zentralpreispriifungskommission aufgehoben worden,
Eine Neufestsetzung solcher Richtpreise in Deutschosterreich ist
als vorlaufig zwecklos unterlassen worden, da unsere Verbraucher
heute mit jenen Preisen rechnen miissen, den die deutschen nnd
tschecho-slowakischen Werke, von welchen sie ihren Bedarf haupt-
sachlich beziehen, fiir Eisen verlangen. Der Bedarf an diesen ist
derzeit sehr groB, wihrend die Lieferfahigkeit der ausliandischen
Eisenwerke beschriankt ist. Darum werden die Erzeugnisse der
deutschdsterreichischen Eisenwerke, trotzdem sie jetzt des Zoll-
schutzes entbehren und infolge der geringen FErzeugung auBer-
gewohnlich hohe Gestehungskosten aufweisen, dennoch reiBend
Absatz finden.y .
Die Verkehrseinnahmen der Siidbahn betrugen im Juni 1919
K 23,560.000 (gegen das Vorjahr — K 9,191.000) ; hievon entfallen
auf den Personen- und Gepécksverkehr K 11,820.000 (—X 6,621.000)
und auf den Giiterverkehr K 11,740.000 (— K 2,570.000). Im
Juli 1. J. waren diese Einnahmen K 24,860.000 (— K 7,762.000),
wovon auf den Personen- und Gepicksverkehr K 15,750.000
(— K 1,582.000) und auf den Giiterverkehr K 9,110,000
(— K 6,180.000) entfielen. Obwohl der Verkehr auch im Juni und
Juli 1919 nicht einmal !/, des Verkehres in den gleichen Monaten
des Vorjahrs erreichte, sind die Betriebsausgaben infolge andauernder

Steigerung der Aufwendungen fiir die Bediensteten und der Betriebs-
stoftkosten, insbesondere fiir Kohle, in diesen Monaten wieder
wesentlich hoher als im Vorjahre und iibersteigen die Betriebs-
einnahmen abermals um ein Betriachtliches. T.
Der aus der Forderung des Ostrau-Karwiner Revieres zu
deckende Bedarf wird ywie folgt verteilt: Es erhalten tiglich die
tschechischen Staatsbahnen 2500t, die Privatbahnen 400t, die
Eisenwerke Witkowitz und Trzynietz 3340t, die Koksanstalten
des Revieres 7500 t, die tschechischen Gaswerke 375 t, die tschechi-
schen FElektrizititswerke 275t, die tschechischen Zuckerfabriken
1000 t, die sonstigen tschechischen Industrieunternehmungen 3375 t
und das tschechische Heer 44 t; fiir deniGetreidedrusch werden
taglich 190t und fiir den Hausbrand 720t beigestellt; weiters
werden fiir sonstige Zwecke Polens und Béhmens 3680 t und der
Slowakei 1560 t im Tage abgegeben. Die tiglichen Lieferungen fiir
die Wiener Gaswerke sind mit 1100 t und an das iibrige Deutsch-
Osterreich mit 318 t festgesetzt. Wenn man beachtet, da B die Ostrauer
Kohlenférderung kaum !/, der Gesamtférderung des tschecho-
slowakischen Staates umfaBt, so lifit sich die verhiltnismaBig
giinstige Versorgung der tschechischen Industrie und der sonstigen
Verbraucher mit Kohle unzweifelhaft erkennen. .

Handelss und Industrienachrichten.

In der Generalversammlung der Skoda-Werke A.-G.
am 25. September 1. J. wurde die Erhohung des Aktienkapitals
von 72 Mill. auf 144 Mill. Kronen durch Ausgabe neuer Aktien
beschlossen. Die Bilanz des Geschiftsjahres 1918 schlieBt mit einem
Verlust von K 12,337.930, welcher vorgetragen wird. — In der
Verwaltungsratssitzung der A.-G. der Emailwerke und
Metallwarenfabrik ,Austria‘ am 25. September d. J.
wurde beschlossen, der Generalversammlung fiir das Geschafts-
jahr 1918/19 die Verteilung einer Dividende von 22'5%;, d. i. K 56'25
(gegen 25%, d. i. K 62'50 im Vorjahre), vorzuschlagen. — In der
6. ordentlichen GeneralversammlungderZiind waren-Aktien-

esellschaft ,,Helios' am 25. September 1. J. wurde
%e_richtet,- daB der Reingewinn nach Vornahme der Abschreibungen
von K 1,395.267 (im Vorjahre K 860.620) sich auf K 1,858.883
(im Vorjahre K 1,808.885), zuziiglich des Gewinnvortrages auf
K 2,094.014, beziffert. Es wurde beschlossen, hievon eine 8%ige
Dividende, wie im Vorjahre, zu verteilen. — Die Hofherr-
Schrantz-Clayton-Shuttleworth, landwirt-
schaftliche Maschinenfabrik A.-G. beabsichtigt, ihr
Kapital von 17°5 Mill. auf 30 Mill. Kronen zu erhohen. — In der
6. ordentlichen Generalversammlung der Elek trischen Gliih-
lampenfabrik ,Watt“ A.-G. am 26. September d. ]J.
wurde berichtet, daB die Bilanz des am 31. Médrz 1. J. abgelaufenen
Geschaftsjahres nach Abzug der statutenmaBigen Abschreibungen
einen Reingewinn von K 50.948 ausweist. Es wurde beschlossen,
eine 5%ige Dividende, d. i. K 10 fiir die Aktie, zu verteilen und das
Gesellschaftskapital dyrch Ausgabe neuer Aktien im Nennwerte
von K 200 um 1'5 Mill, auf 2 Mill, Kronen zu erhéhen. 7.

’ Patentanmeldungen.
(Die erste Zahl bedeutet die Patentklasse, am Schlusse jst der Tag der Anmeldung, bezw. der Prioritit angegeben.)

Die nachstehenden Patentanmeldungen wurden am 15, September
1919 offentlich bekanntgemacht und mit simtlichen Beilagen in der
Auslegehalle des Patentamtes fiir die Dauer von zwei Monaten
ausgelegt. Innerhalb dieser Frist kann gegen die Erteilung dieser Patente
Einspruch erhoben werden,

21d. Verfahren zur Herstellung der Spulen einer Zylinder-
rahmenwicklung fiir elektrische Maschinen, dadurch gekennzeichnet
daB die Spule zunichst als flacher Trapezrahmen hergestellt wird,
sodann die schrigen Seiten des Trm&iie‘s gegen die grofere Grund-
linie angebogen und die kleinere dlinie so weit rechtwinklig
eingedriickt wird, bis sie die gréBere Grundlinie des Trapezes iiber.
de’::it, worauf schlieBlich die Spule in die endgiiltige Form geschert
wird, — Osterreichische Siemens-Schuckert-
W er ke, Wien. Ang. 5. 10. 1917 ; Prior. 3. 2. 1917 (Deutsches Reich),

21 h. Wechselstrom-Repulsionsmotor- mit fiir beide Dreh-
richtungen umschaltbaren Hilfs(Erreger)wicklungen, die in Reihe
mit der Haupt(Kompensations)wicklung liegen: Die beiden Hilfs-
wicklungen sind an einen oder mehrere, mit der Haupt(Kom-
pensations)wicklung in Reihe liegende Transformatoren mit ver-
anderlicher Windungszahl angeschlossen, zum Zwecke, Anzugs-
moment und Stromaufnahme je nach Bedarf einstellen zu konnen.
i A, B, C-Union Elektrizitdats-Gesellgchage
Wien, Ang. 5. 6. 1918; Prior. 1. 6. 1917 (Deutsches Reich).

21 h. Einrichtung zur Erzielung einer geradlinigen Belastungs-
charakteristik bei Gleichstromwendepolmaschinen: Die Maschine
ist mittels einer der bekannten Kompoundierungseinrichtungen
(z. B. einer HauptschluBwicklung auf den Feldpolen) iiberkom-

undiert und gleichzeitig ist auf den Wendepolen eine annihernd
constant erregte Zusatzwicklung angebracht, die im Anker eine
mit der Maschinenspannung gleichgerichtete Zusatzspannung er-

derselben infolge des Beha

zeu%t. — Osterreichische Brown Boveri-Werke
A.-G., Wien. Ang. 22. 10. 1917; Prior. 27. 3. 1916 (Deutsches Reich).
21 h. Anordnung zur schnellen Erregung und Aberregung von
elektrischen Maschinen: In den Erregerstromkreis der Haupt-
maschine oder ihrer Erregermaschine ist eine freilaufende, konstant
erregte Schwungradmaschine geschaltet, deren EMK. fiir ge-
wohnlich der Erregerspannung entgegenwirkt und bei Anderungen
1 2 svermogens der Schwungmasse
ihren Richtungssinn noch eine Weile beibehilt, so daB8 dadurch die
Zu- und Abnahme der Erregerspannung beschleunigt werden. —
Osterreichische Brown Boveri-Werke A.-G,
Wien. Ang. 18. 2. 1918; Prior. 5. 3. 1917 (Deutsches Reich).
21 h. Sicherung von Hochspannungsanlagen: Zum utze

gegen Uberstrome in die zu schiitzende Leitung und zum Schutze
egen Uberspannungen sind zwischen die Leitung und Erde Va-
ﬁuumréhren mit Heizelektroden geschaltet, wobei zweckmilflig der
Gasdruck in den Vakuumréhren weniger als der Druck einer Queck-
silberséiule von 1 p, vorziiglich geringer als 0'1 p Hohe betragt. —
Siemens & Halske, Akt.-Ges., Berlin. Ang. 25. 9. 1915;
Prior. 26. 9. 1914 (Deutsches Reich).

; 24 c. Wanderrost mit ‘in einer einzigen wagrechten Ebene
liegenden und in einer in sich zuriickkehrenden Bahn bewegten
Rostteilen, dadurch gekennzeichnet, daB sich die Rostteile wihrend
der ngegupg an den nebeneinander liegenden Lingsseiten der
Bahn jalousieartig iibergreifen, um an den Lingsstellen durch die
zwischen den Rostteilen freibleibenden Spalten die Verbrennungs-
Iuft in ausgiebigerem MaBe zuzufiithren und an den Wendestellen
durch die facherformige Verschiebung der Teile. das Zusammen-
backen des Brennstoffes zu verhindern. — Franzi Ha a rd t, Wien,
Ang. 11. 5. 1916.



26 a. Verfahren und Vorrichtung zur Erzeugung'von Generator-
gas oder Wassergas aus bituminosen Brennstoffen in intermittieren-
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dem Betriebe durch abwechselndes Einblascn von Luft (Heiz- |

periode) und cinem Dampfluftgemisch oder Dampf (Gaseperiode):
Die Erzengung der Gase findet in einem Generator sfatt, der in
seinem oberen Teile Kohlen, in seinem unteren, aus 2 voueinander
getrennten Kanalschichten bestehenden Teil aber nur Koks ent-
hilt, wobei man wihrend der Heizperiode den unteren Teil der
Siule mittels eingeblasener Luft, die abwechselnd von der emen
Seite des Generators iiber den Scheitel der Trennungswand zwischen
den unteren Schachtsiulen zur anderen Scite getrieben wird, derart
heild blist, daB unmittelbar unter der Kohlensiule die heifeste
Schachtstelle entsteht und man bei der Gaseperiode die im unteren
Teile der Siule entwickelten Gase unmittelbar aus der heiflesten
Stelle des Schachtes durch die Kohlensiule hindurchtreten liBt.

— Ing. Eugen Dolensky, Frankfurt a. M. Ang. 3. 7. 1916; |

ri - Deutsches Reich).
S 356; c7. (l;?ilesde(rkessel mit zum Teil P-formig aunsgebildeten
Gliedern: Die Rohre bilden dichte Endwinde, eine Decke und lot-
rechte Trennwinde fiir einen iiber dem Rost liegenden und von
P-férmigen Wasserrohren umschlossenen Verbrennungs- und Misch-
raum und anschlieBende, ebenfalls allseitig von Rohrwinden be-
grenzte Kaniile, welche die ganze Breite des Kessels einnehmen
und die Heizgase in einem Zuéc wiederholt auf-'und abfiihren. —
Heinrich K ru g, Magdeburg-5S. Ang, 12. 11. 1917; Prior. 17. 4.
5C Reich). ;

3 (gezfﬁ;adach, lzei welchem auf einer Unterlage verschiedene,
den Dachbelag bildende Schichten aufgebracht sind: Die Unter-
l(‘gﬁleul:: darstellenden, von den Teilen des rostartigen Gebildes
unterstiitzten und mit ihren Rédndern auf den Réandern des rost-
artigen Gebildes liegenden Eternitplatten gebildet, welche Etermt-
slatten beim Verlegen auf dem Dachgebilk eine ununterbrochene
}.«:bene bilden. — Louis I, 0 b e ¢ k, Herisan (Schweiz). Ang. 10. 5.
1916; Prior. 13. 7. 1915 (Schweiz). :

~ 37 b. Hohlbalken mit 2 oder mehreren durch einzelne Quer-
stege miteinander verbundenen, parallelen Léngswinden, die an

aus einzelnen, je mit einem rostartigen Gebilde ein festes .
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ihren Lager- und StoBflichen mit Nuten und Federn versehen sind:
Die Querstege stehen iiber die Langswiinde vor, so daB sie zwischen
die Tjngswande des nichst oberen, bezw. unteren Balkens hinein-
ragen und dadurch zur Erhohung der Stabilitit der Bankonstruktion
beitragen. — Armand Du cre t, Montreux (Schweiz). Ang. 23. é:
1915; Prior. 26/ 6. 1914 (Deutsches Reich).

45a. Pflanzensetzmaschine zum ein- oder mehrreihigen
maschinellen Aussetzen, insbesondere von Getreidepflanzen, ge-
kennzeichnet durch einen Zubringerkasten zur gleichzeitigen Auf-
nahme e¢iner groBeren Mcnge der dem Vorboden entnommenen
Setzlinge in natiirlicher Lage und zur zwangliufigen Finzelbeforde-
rung durch den verengten Teil des Behilters in aufrechter Stellung
bis zur Abfallstelle. — Dr. Wladimir Hele kal, Aussig a. d. E.
Ang. 6. 7. 1916.

45a. .Pflug mit Transportband zum Ausheben von Setz-
pflanzen, gekennzeichnet durch Lagerung eines -nachspannbaren,
horizontalen-oder schwach geneigten Transportbandes auf in ihrer
Neigung gemcinsam mit dem schrigen Pflugschar einstellbaren.
parallelen Stiitzhebeln behufs Anderung der Eingriffstiefe oder
gdanzlichen Aushebens der Pflanzen und durch ein mittels Rollen
am Acker aufruhendes, gelenkig an das riickwirtige Hebelpaar an-
geschlossenes Gleitblech (Rutsche), zum Zwecke des unbeschiadigten
Aushebens der Schollen mit den Setzpflanzen, Weiterbeforderns
und Ablegens derselben in fast unveranderter Lage hinter dem
Pfluge behufs Auslesens der Pflanzen wihrend oder nach dem
Pfliigen. — Dr. Wladimir He le ka I, Aussig a. d. E. Ang. 14. 11.
1916.

46 b. Zylinderkopf fiir Zweitakt-Verbrennungskraftmaschinen:
Der Zylinder lauft iiber dem Verdichtungsraum in allmahlichem
(kalottenartigem) Ubergang in eine enge Muffe aus, wobei in dem
Ubergangsraum mittels Rippen Kanile geschaffen sind, iiber die
bei Niedergang einer dimnen, in der Muffe und innerhalb der Rippen
auf- und abgehenden Kolbenstange eine geradlinige und darum
ungehemmte Verbindung zwischen \\'r(l_i(‘lltllngsmul11 und Aulien-
luft (Auspuff)- oder Frischgasraum (Iiinlaf) geschaffen und ge-
steuert wird., — Reinhold B o e hm, Johannisthal. Ang. 24. 5. 1917.

Biicherschau.

Hier werden nur Biicher besprochen, die dem Osterr. Ingenieur- und Architekten-Verein zur Besprechung eingesendet werden.

15.951 Eine Umwilzung im Theater-Biihnenbau. Von Gustav
Dehmel gen. Dumont. 15 8. (22x15em) m. 3 Abb. Char-
lottenburg, Selbstverlag, 2

Die von Herrn Gustav Dumont erfundene sogenannte
G. D.-Biihne weist gegeniiber der L,autenschlagerschen
Drehbiihne entschiedene Vorteile auf. Wihrend diese als volle
Drehscheibe von einem Mittelpunkte aus nur Biihnenbilder mit
beschriankter Tiefe hervorbringen kann, ist man bei der G. D.-
Biihne in der Lage, dadurch daB in der Mitte derselben eine fest-
stehende Biihne A vorhanden ist, 5 Biihnenbilder mit weiter Fern-
sicht und 5 Dekorationen mit beschrinkter Tiefe, etwa 12m, her-
zustellen. Dabei ist die rasche Verwendungsfihigkeit auch hier
wie bei der Lautenschlidgerschen Drehbiithne vorhanden.
Nachteilig fiir die G. D.-Biihne sind die auBerordentlich groBen
Flichen, welche diese drelibare Ringbithne in Anspruch. mmmt;
sie ist auf einen Durchmesser von 53 m angenommen. Bei den so
enorm gestiegenen Preisen von Grund und Boden in den Stiddten
diirfte dieser Umstand ein Hindernis fiir die baldige, so wiinschens-
werte Durchfiithrung dieses Biithnensystems sein. Die mutma Blichen
Ersparungen durch eine Verminderung der Anzahl von Biihnen-
arbeitern erscheinen ein wenig zu hoch eingeschitzt. Der Verkehr
auf einer so grofl dimensionierten Biihne, namentlich bei Entfaltung
grofler Massenaufziige, Ballet usw., scheint ein wenig erschwert,
auch diirfte die Beheizung und Beleuchtung kostspielig sein.

Hermann Helmer.

16.071 Untersuchungen iiber Aufbau und ZusammenschluB
der MaBsysteme. Von W. Porstmann. 37 S. (28x20cm ).
Berlin 1918, Normenausschufl der deutschen Industrie (Preis
geh. M 3'75). o -

Der unaufhaltsame Entwicklungsgang zur ZweckmaBigkeit
hin ist nirgends so rein erkennbar wie in unserem Zahlengefiige.
Nirgends hat nebenséchliches Beiwerk und Umstindlichkeit sich
50 wenig erhalten kénnen wie im Zéhlwesen. Auch unsere Ma fe sind
Normen von uralter Abstammung. An ihnen laBt sich die Normung
in ihrer unbewuBten Téatigkeit von den urzﬁrﬁnglichm Zustinden
an verfolgen. Es 1aBt sich erkennen, wie sich die Organisation des
MeBwesens schrittweise von den unscheinbarsten An%ﬁngen bis zu
grofziigigen Sgstemgn _durchringt. Nur durch Normung aber
erreichen wir Organisation und nur durch eingehendes Studium
von fertigen Organisationsbeispielen lernen wir das innere Wesen
der Normung kennen, Hs gibt nun kein besseres Beispiel fiir die
Entwicklung von Normen und Normengefiigen als unser Zihl-
und MeBwesen. Deshalb erscheint die vorliegende inhaltsreiche
Schrift, die der Verfasser als Dissertation zur Erlangung des Doktor-

grades der philosophischen Fakultit der ILeipziger Universitit
vorgelegt hat, besonders geeig:_let, den Techniker mit dem innersten
Wesen von Normung und Organisation vertraut zu machen. Sie
bietet keine trockene Aufzihlung historischer Tatsachen, sondern
erlautert die logische Entwicklung, die mehr oder weniger neben
der historischen einhergeht. Herkémmlicherweise erscheinen den
meisten die Festsetzungen der franzosischen Meterkommission als
der Inbegriff aller Weisheit auf dem Gebiete der Zihl- und MaB-
systeme. Der Verfasser priift sie scharf kritisch und legt uns klar
die Mingel unserer gegenwirtigen Zihlung und Messung dar,
wobei er zeigt, daBl die Geschichte seither weitergeschafft und neue
Schopfungen gezeitigt hat, die uns aufgewiesen werden. Die
kritischen Darlegungen sind gerade fiir die Technik von besonderem
Werte ; iiberhaupt werden zahlreiche Beispiele aus der Praxis von
Wissenschaft und Technik vorgebracht. Aus all den Erérterungen
ergeben sich zugleich neuartige Grundlagen zur zweckmaBigsten
Weitergestaltung unserer Zidhl- und MaBsysteme. Die sehr lesens-
werte Schrift, die als eine grundlegende Erstarbeit auf dem neuen
Gebiete moderner Zahl- und MaBorganisation wirmstens begriifit
werden kann, verdient allseitige Beachtung. o

15.960 ‘Sammlung der von der provisorischen National-
versammlung fiir den Staat Deutschdsterreich erlassenen Gesetze
und der im Staatsgesetzblatt kundgemachten Beschliisse der National-
versammlung. Von Dr. Ferd. Kadedéka und Dr. Hugo
Suchomel. Heft 3. Die Strafgesetz- und Stra f-

tozeBnovelle. 119 S. (19 X 13'5cm).  Wien- 1918, F.
empsky.

Von dieser von uns schon besprochenen, sehr handlichen
Gasetzessammlung liegt uns nun das 3. Heft vor, das die Straf-
gesetznovelle und die StrafprozeBnovelle vom Jahre 1918 enthilt.
Beigegeben sind der ersteren der Antrag des Abgeordneten Dr. Ofner
und Genossen zu einem Gesetze, betreffend die Hohe der fiir die
strafrechtliche Beurteilung einer Tat mabBgebenden Betrige und
sonstigen Umstande, der Bericht des Justizausschusses des Ab-
cordnetenhauses des Reichsrates iiber diesen Antrag, der Bericht

es Justizausschusses der provisorischen Nationalversammlung,
betreffend ein Gesetz, womit mehrere Bestimmungen des Straf-
gesetzes alzlgeﬁndert werden, ein Auszug aus dem stenographischen
Protokoll der zweiten Lesung der Strafgesetznovelle, ein Auszug
aus dem Strafgesetzbuche fiir das Deutsche Reich, ein solcher aus

«dem Vorentwurfe eines Deuntschen Strafgesetzbuches und aus der

Begriindung zu diesem Vorentwurfe und endlich ein Auszug aus
dem Vorentwurfe zu einem Schweizerischen Strafgesetzbuch. Von
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Materialien zur StrafprozeBnovelle sind wiedergegeben die
Regierungsvorlage an das Abgeordnetenhaus zu cinem Gesetze
iiber die Vercinfachung der Strafrechtspflege samt Begriindung,
der Bericht des Justizausschusses des Abgeordnetenhauses iiber
diese Regierungsvorlage, der Bericht des Justizausschusses der

provisorischen Nationalversammlung iiber die Vorlage des Staats-

rates, betreffend die Vereinfachung der Strafrechtspflege, und ein

Auszug aus der zweiten Lesung der StrafprozeBnovelle. Die

Niitzlichkeit des Biichleins brancht wohl nicht betont zn werden.
. 7.

- Eingelangte Biicher.

* Spende des Verfassers, Die Schriftleitung behilt sich vor, die beachtenswerteren dieser Neuerscheinungen zu geeigneter Zeit zu besprechen.

*16.029 Deutschosterreichs Wasserwirtschaft. Von Rudolf
Halter. 8% 19 8. Wien 1919, N.-0. Gewerbeverein. (Sonderdruck.)

16.030 Lehrbuch der technischen Mechanik. 1. Band. Be-
wegungslehre. Von Martin Grii bler. 8° 140 S. m. 124 Abb.
Berlin 1919, Julius Springer (M 8).

16.031  Elektrizitdtswirtschaft und Wasserkraftnutzung.
Wechselrede, gehalten im Osterr. Ingenieur- und Architekten-Verein,
Von Karl Griinhut. 8% 102 S. m. 2 Taf. Berlin und Wien 1919,
Urban & Schwarzenberg.

16.032 Die wirtschaftliche und technische Bedeutung des
elektrischen Antriebes fiir die Textilindustrie. Von Gustav W.
Me yer. 8%55S.m. Abb. Wien 1919, Verlag fiir Fachliteratur (K 7).

16.033 Die Olfeuerungstechnik. Von Dr. O. Essich. 8°
92 S. m. 168 Abb. Berlin 1919, Julius Springer (M 8).

*16.034 Die Ausgestaltung des Wiener Donaukanales zum
Hafen. Von Paul K lunzinger. 4% 19 S. m. 3 Plianen. Wien 1919,
Osterr. Ingenieur- und Architekten-Verein.

16.035 Das Strafgesetzbuch in der Fassung der Novelle vom
5. Dezember 1918 samt Novellen und strafrechtlichen Nebengesetzen.
Von Dr. Felix Frank und Dr. Ludwig Kade dka. KI.-8
445 S, Wien 1919, F. Te mgsky (K 14°50).

16.036 Olmaschinen. Von Max Wilh. Gerhards. 8°
144 S. m. 65 Abb. Berlin 1918, Julius Springer (M 9).

16.037 Der Staat ohne Steuern. Von M. Harburger, 8°
85 S. Miinchen 1919, Musarion-Verlag.

16.038 Taschenbuch der Photographie. Vcn Dr. E. Vogel.
34. Aufl. K1.-8°. 302 8. m. Abb. Berlin 1918, Union Deutsche Verlags-
gesellschaft. :

16.039 Neuzeitliche Betriebsfiihrung und Werkzeugmaschine.
Theoretische Grundlagen. Von E. To ug g8'saint 89 gx;xe’ S. nex.
86 Abb. Berlin 1918, Julius Springer (M 2).

16.040 Baugewerbliche Tagesfragen. Denkschrift des Deuitsch-

Gsterreichischen Wirtschaftverbandes des Baugewerbes. 8° 39 S.
Wien 1919,

Kleine Mitteilungen.

Die Aussichten osterreichischer Bauunternehmer in der
Levante. Herr G. Her1t, Wien, I. Judenplatz 2, macht beteiligte
Kreise darauf aufmerksam, dafl in der Levante eine bedeutende
Bautdtigkeit zu erwarten ist, insbesondere auch dann, wemn
Konstantinopel internationalisiert werden sollte und die Tiirkei
sich entschliefen miifite, eine nene Hauptstadt — etwa Konia
oder Brussa — zu wihlen. Es kommen hiebel Hafenbauten, Briicken-
bauten, Bahnbauten, Straflenbauten und Hochbauten in Stadt und
TLand in Betracht. Die osterreichische Bauindustrie hitte dank der
alten Beziechungen zwischen Osterreich und der Tiirkei gewiBl Aus-
sichten zu reichlicher Betédtigung, wenn sie sich, mit den englischen
und amerikanischen Unternehmern in Wettbewerb tretend, mit
allem Nachdrucke um Bauauftrdge bekiimmern und zu diesem
Zwecke tiichtige Vertreter an die maflgebenden Stellen ent-
senden wiirde. L35 ) i

Die Beschiftigung der osterreichischen Bauindustrie in der
Levante hitte zweifellos die Verwendung zahlreicher Ingenieure
aus Osterreich zur Folge, welche unter den %egenwéirtxggn Ver-
hiltnissen in ihrer engeren Heimat zur Untdtigkeit verurteilt sind.

Geschiftliche Mitteilungen des Vereines.

Bekanntmachungen der Vereinsleitung 1919.

Berufskadtaster.

Die den Vereinsmitgliedern brieflich zugekommene Ubersicht
der Fachgebiete fiir den neugeschaffenen Berufskataster unserer
Mitgliedschaft wird dahin erganzt, daf in Gruppe I ;,Bauingenieur-
wesen* als Abteilung 10: , Stidtischer Tiefbau'* erscheint und in
Gruppe VII |, Gesundheitstechnik” die Abteilung 3: ,,Stidte-

16.041 Oelwein-Gedenkschrift des Osterr. Ingenieur- und
Architekten-Vereines. 8% 37 S. Wien 1918, Selbstverlag.

16.042 Gutachten iiber das Projekt der Schweizerischen
Bundesbahnen vom Juni 1916 zur Erweiterung des Hauptbahnhofes
Zirich. Von W. Cauer, Dr. C. O. Gleimund Dr. K. Moser.
Folio. Text und Anlagen. 104 S. und 26 Anl. Ziirich 1919, Rascher
& Co. (F 15). v

16.043 Hauptmann Theodor Scheimgflugs Aerophotogram-
metrie. Von Josef Viktor Berger. 4% 12 S, m. 2 Taf. Wien ohne
Jahr. (Sonderdruck.)

*16.044 Bodensenkungen infolge Bergbau in GroBbritannien.
Von Vincenz Poilack. K1.-4% 15 S. m. Abb, Wien 1918, Verlag
fiir. Fachliteratur. (Sonderdruck.)

16.045 Die Festigkeit der schraubenférmigen Nietnaht. Von
P. Heinz. 4° 11 S, m. Abb. Berlin 1919, Richard Diet zec.
(Sonderdruck.)

16.046 Die neue Zweidruckturbine und der Niederdruck-
Wiérmespeicher mit Abhitzeverwertung. 4°. 24 S. m. Abb. Briinn
1919, Erste Briinner Maschinenfabriks-Gesellschaft.

16.047 Die Bevilkerungsbewegung im Weltkrieg. 1. D e u t s cli-
land. Von C. D 6ring. (Nr. 4 des Bulletin der Studiengesellschaft
fiir soziale Folgen des Krieges,) 8°. 100 S. Kopenhagen 1919,
Bianco L un o.

*16.048 Zur Verwertung des Olivenholzes in Syrien. Von
Hermann Schrotter, 8% 4 S. Wien 1918. (Sonderdruck.) :

*16.049 Uber organisatorische Bestrebungen auf dem Gebiete
der Kunstdiingerindustrie. Von F. W. Dafert und W. Alter.
8° 39 S. Wien 1918, Wilhelm Frick. (bonderdmck.). 0

*16.050 Zur vierdimensionalen Tensoranalysis.  Von
“H. Kafka. 8 54 S. Leipzig 1919, Joh. Amb. Bar th. (Sonder-
druck.

l16.051 Die Entsteinung des Karstes in Krain und im Kiisten-
lande. Von Karl Griinhut. 4% 7S. m. Abb. Wien 1918. Urban
& Schwarzenberg. (Sonderdruck.)

Vermischtes.

reinigung‘‘in die Untemhteilungen: »@) Miillbeseitigung ', ,.b) Stiidte-
entwisserung und ,,¢) Abwasserreinigung® unterschieden wird,

Allg. d.-6. Arbeitsnachweisstelle fiir Ingenieure mit Hochschulbildung.

Alle stellensuchenden Kollegen sowie alle arbeitvergebenden
Stellen werden auf diese von unserem Vereine gemeinschaftlich mit
der Gewerkschaft der Ingenieure im Privatdienst geschaffene Arbeits-
vermittlung besonders aufmerksam gemacht. Die Nachweisstelle
ist in unserem Vereinshause, I. Eschenbachgasse 9, III. Stock,
untergebracht und amtiert an allen Wochenta gen mit Aus-
schlufl des Samstags von 4 bis éh,

Personliches.

Der Priisident der Nationalversammlung hat dem Ober- -
baurate des n.-6. Staatgbaudienstes o ]ohan%l Maresch den
Titel und Charakter eines Hofrates veriiehen und den Privat-
dozenten Ing. Dr. Friedrich Scha ffermnak, Baurat im Staats-
amte fiir Handel und Gewerbe, Industrie und Bauten, zum o. 6. Pro-
fessor an der Technischen Hochschule in Wien ernannt.

Die Tiroler Landesregie hat die Bewilligung erteilt,-da B
Ing. Ieo di Gaspero seinen isherigen Familiennamen ablege
und d§n h%melnf"" dnn kler” annehmen diirfe.

ng. Paul Friedrich Schro th wurde z i
Staatsgewerbeschule in- Salzburg ernannt. PRI TInE N dex
_ Ing. Viktor Thiel wurde die Befugnis eines beh. aut. Zivil-
ingenieurs fiir das Bauwesen und eines Zivilgeometers mit dem
Sitze in Freudental erteilt.

Druckfehler-Berichtigung.

In H. 39 dieser ,,Zeitschrift' soll es auf S. 357, linke Spalte,
Z. 36 von unten, wie leicht zu erkennen, wwiirde statt ,.wurde'’
heifen,

Eigentum de.s Vereines, — Verantwortlicher Schriftleiter: Dpl. Ing. Dr. Martin P a ul. — Druck von R. 8§ pies & Co. in Wien.
Verlag Urban & Schwarzenhberg, Wien, [. MaximilianstraBe 4,
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17. Oktober,

Alle Rechte vorbehalten,

Studien iiber die Vorschriften fiir die Befc‘irderuhg verdichteter und
verfliissigter Gase auf Eisenbahnen.

Aus dem Chemischen Laboratorium des d.-6. Gewerbeforderungsamtes von Dr. A. Wogrinz und Dr. F. Halla.

Die fiir unsere Bahnen in Betracht kommenden Vorschriften
fiir die Beforderung verdichteter und verfliissigter Gase auf Eisen-
bahnen sind in den Absitzen I d der Anlagen € zum Eisenbahn-
Betriebsreglement fiir die im Reichsrate vertretenen Konigreiche
und Linder sowie zur Eisenbahn-Betriebsordnung des Deutschen
Reiches und schliefBlich im entsprechenden Absatze der Anlage I
zum Internationalen Ubereinkommen iiber den Eisenbahnfracht-
verkehr enthalten. Mit Vorarbeiten zu amtlichen Beratungen iiber
diese Bestimmungen befaBt, schien es uns nun wichtig, einmal
die in ihnen festgelegten Werte fiir die zuldssigen Hochstfiillungen
der Gasbehilter einer kritischen Betrachtung zu unterziehen,
deren Ergebnis wir im folgenden mitteilen. Die vorhandene Literatur
haben wir nach Gebiihr beriicksichtigt, insbesondere das zusammen-
fassende Werk von Teichmann!), aber gerade die Mingel
dieses Buches haben mit die Anregung zur vorliegenden Ver-
offentlichung gegeben, Wir hoffen, ihr nach dem Eintreten von
Verhiltnissen, die wissenschaftlichen Versuchen freundlicher sind,
cine weitere folgen lassen zu kénnen, die sich mit jenen verdichteten
und verfliissigten Gasen befassen soll, bei welchen die Unterlagen
fiir die Rechnung erst durch Arbeziten im Laboratorium gewonnen
werden miissen. Zundchst wollen wir uns anf die Behandlung
folgenden Stoffes beschriinken:

I, Verdichtete, nicht verfliissigte Gase.

- Stickstoff, Sauerstoff und Luft,
. Methan,

. Wasserstoff,

. Kohlensiure,

. Gelostes Azetylen,

II. Verfliissigte Gase.
. Kohlensdure,
. Stickoxydul,
. Stickstofftetroxyd,

4. Chlor, schweflige Sidure und Ammoniak.

Die vorstehende Gruppierung ergibt sich, wie wir schen
werden, aus der Art der rechnerischen Behandlung der einzelnen
Fille. Zu bemerken wire nur noch, daf bedeuten soll: A

O.: Vorschrift der AnlageC des Eisenbahn-Betriebsreglements
fiir die im Reichsrate vertretenen Konigreiche und Linder,

D.: Vorschrift der Amnlage € der Deutschen Eisenbahn-
Betriebsordnung,

S.: Vorschrift der Anlage I zum Internationalen Uberein-
kommen iiber den Eisenbahnfrachtverkehr.

I. Verdichtete Gase.
1. Stickstoff, Sauerstoff und Luft.

0., 8.: Hochster Rillungsdruck 200 kg/cm? hei 150 C, Probe-
druck = Fiillungsdruck x 1'5.

D.: Hoéchster Fiillungsdruck 200 Atm. bei 17°5° C, Probe-
druck = Fiillungsdruck x 1°5.

Konstanten der van der W a a 1s schen Gleichung fiir Stick-
stoff: «= 000269 und b= 0001709, als Mittel der Werte von
Olezewski, ,C r.“ 98, 1884, 914, und Wroble wski,
»Wiener Ber,' 91, 1885, 696 und 709, sowie 92, 1885, 641,

Um zu ermitteln, welcher Druck in einem im Sinne der obigen
‘}Wéﬂben vorschriftsmifiig gefiillten Behilter mit Stickstoff,
Sauerstoff oder Luft bei irgend einer anderen als der Fiillungs-
temperatur herrscht, und um weiter festzistellen, bei welcher Tem-
peratur der Probedruck erreicht wird, kénnen wir uns bei den er-
withnten Gasen und den in Betracht kommenden Drucken nicht
mehr einfach des bekannten Ansatzes nach Gay-Lussac

SR SR s

W -

%) .,Komprimiertc und verfliissigte Gase', Halle a. S. 1908,
W. Kna P D

: p=p (14 al)

bedienen, aus dem folgen wiirde

v

& B
i S

o

uynd in dem p, den Fiillungsdruck in irgend einem MaBe, ¢ die
Temperatur in Celsiusgraden, von der Fiillungstemperatur an

1 e .
273 = 0'003663 bedeutet. Wir miissen viel-
mehr zu einer Zustandsgleichung greifen, welche das Verhalten
unserer Gase genauer beschreibt, und diirfen als solche wohl die
von vander Waals wihlen, die wir im folgenden stets in der
Form

1=

gerechnet, und o=

(p+—f})(u—b) =1+ at
benutzen wollen. Man kommt zu dieser Form der allgemeitien

Gleichung “
[p+ ) o—n=ro.

wenn man als Einheit des Volumens das der betreffenden Menge
des Gases bei 0° C und 1 Atm. Druck annimmt. p ist im iibrigen
der Druck in Atm., ¢ die Temperatur in Celsiusgraden, « wie oben
0003663 und die Konstanten a und ¥ sind durch die Bezichungen

SE VR 1 A o i Y
U et

festgelegt, in demen 7T, die kritische Temperatur in absoluter
Zihlung und p, den kritischen Druck in Atm. bedeutet ?). Wir
entnehmen sie iibrigens der vorhandenen Literatur, z. B. fiir Stick-
stoff laut des Nachweises zu Beginn des Absatzes, setzen also fiir
dieses Gas a = 0°00269 und & = 0°001709 und haben nun zunéichst
die Gleichung .

(p + 207, 032269J (v 0001709) = 1 4 0:003663 ¢
nach Finfithrung der entsprechenden Werte fiir p und # nach » auf-
zuldsen, um zu ermitteln, welche Werte von » eben den vorge-
schriebenen Fiillungsdrucken sowie Uberfiillungen um 59 dieser
Drucke bei 10° C entsprechen, welche Uberfiillungen wir als immer-
hin moglich ebenfalls noch in Betracht ziehen wollen. Dics geschieht
mit Hilfe der Carda nischen Formeln und wir finden
O. und S.: ;
Normalfiillung 200 kg/em?® = 193'55 Atm. bei 15°C. .. » = 0:005400,
Uberfiillung 210 ,, =203:23 ,, 10°,, ... v =0"005081,
D ;
Normalfiillung 20666 kg/cm? =200 Atm. bei 17-5°C . . . v = 0-005312,
Uberfiillung 21699 ,, =210 ,, . 10°C ....v=0004951,

?) Bringt man namlich dievan der Wa alssche Gleichung
a

[p+5) 0—n =7
RT

)., b
v —v* b ———) S D
( - P = 4 P
und bedenkt, da B im kritischen Punkte, also bei der Temperatur Tk
und dem Drucke px, alle 3 Wurzeln »,, v, und »y dieser Gleichung
dritten Grades zusammenfallen, néamlich eben den Wert des kri-
tischen Volumens vk haben miissen, so folgt

" . N/
(0—o5)3 = B — o (,,+ Rp{k)+ﬂ_ff_'=

in die Form

Px P
und, da bei Entwicklung der linkcn Szite die Koeffizienten gleicher
Potenzen von » gleich gesetzt werden kénnen, weiter nach einigen

Vereinfachungen a d T 8a
Pk un k= "27—bR‘

T2
und, weil bei Annahme des Volums der betreffenden Menge des
Gases bei 0° und 1 Atm. Druck R = 2—;3- zu setzen ist, endlich die

obige Formelgruppe fiir  und &.
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b - so daB wir nunmehr in der Lage sind, aus der nach p auigelosten IV. Relative Volumina u;gnTSauu:t:fr be‘l) verschiedenen Drucken
van der Waalsschen Gleichung unserer Form S A
;.
3 I o BY A3 Atm, 0° ¢ 1565°C | 9950°C | 19950°C
2 H—0 v?
( den Druck p fiir irgend eine bdublge Temperatur ¢ zu bestimmen, 100 9265 10045 13750 L
I Die folgende Zusammenstellung I weist die Ergebnisse einer Reihe 150 6090 6613 9213 12000
‘“,E. solcher Berechnungen auf, wihrend Tabelle II zeigt, bei welc]1en 200 4570 4972 7000 9095
3 nach dem Ansatze a " 250 3726 4054 5696 7400
; W (””"F)‘"— ’ a3y 300 3208 3473 4843 6283
: r % 350 2869 3086 4257 5491
? ermittelten Temperaturen die Probedrucke erreicht werden, 400 2629 2812 3830 4902
{ 1. Drucke in Behaltern mit Stickstoff bei verschiedenen Temperaturen, V. Relative Volumina von Luft bei verschiedenen Drucken
i — - und Temperaturen?),
| Beieiner Temperatur von
- wec || 1sfc [ owrsee [ e |- mec Atm, o ¢ I57°C | 994°C | 20040 C
F herrscht im Behidalter ein Druck von
- 10 9730 10460 14030 —
; : : 1 ) . emt|[ Atm. | kg/em? || Atm. | kg/ems :
% e = 150 6560 7053 9540 12250
! : Y : ;
; 192~3a’19s-79 197-46/204°04/200°00 |206°66 [[243-21 |251°31 [1253:38 (261'82 200 5050 5427 7335 9430
: £ l 250 4196 4504 6044 7736
: 210°00/216:99(215°65 222‘83|218'47 22574 126650 275:37 |[277°80 | 26705 300 3658 3913 5106 Pt
b : b) 350 3297 3500 4596 1
L‘ 188 60| 194 88! 193°55(200 00,|196°04 {202:57 ||238'23 [246°16 3\48-15 25641 400 3036 A yise :gio
t' 203" 23i21000208'66 225'61{|211:37 |218°41 |[257°53 [266°11 ||268°40 |277:34
E 1) Normalfiillung D, bei 17°5°C, bei der v = 0005312, e o Atoiw- |20 gplaienn m 0u l-sn |_guco
o 2) 8% Uberfiillung ,, , 10° ,, ,, ~, ®= 0004951, ‘,,,, ,
L ’; Normalfulluug() Tty i i v—0005400'  Ptickeeff
E ¢ 5%, Uberfiillung,, ,, » 10° . . . v= 0005081,
- II. Temperaturen, bei denen der Druck in Behaltern mit Stickstoff 498" *
L den Probedruck erreicht. '
4 Normalfiillung D. bei 17°5°C t= 115:85°C, S0 3
R 50, Uberfiillung ,, » 100 , . . . t= 8965, 3
% Normalfiillung 0., S.,, 150 | t= 112500, J
P' 5% Uberfullllng 9 33 100 1 = 90-180 9 o - }'E'.
L Uber den Stickstoff sind wir jetzt geniigend unterrichtet, o e ~
Was nun die anderen eingangs erwiahnten Gase — Sauerstoff und
; Tuft — anbelangt, haben wir eigene Berechnungen fiir sie nicht
P angestellt, da wir annahmen, dafl ihr Verhalten dem des Stick-
}'f stoffes so ahnlich sein miisse, da B wir ihn fiiglich als Reprisentanten
p der ganzen Gruppe betrachten diirfen. Wir wollen aber doch noch
EL etwas niher untersuchen, wie weit dies zutnﬁF, und dabei dartun,
< auf welchem anderen Wege wir auch noch die Temperaturen er. | 4= Fioat
? mitteln” konnen, bei welchen die Probedrucke erreicht werden, S -
- Wir bedienen uns dazu der Zahlen, die Amagat%) bei seinen 7 l
meisterhaften Messungen iiber deir Zusaxqmenhang zwischen “ 28
Druck, Volumen und Temperatur bei verschiedenen Gasen, da- & ,
runter auch Stickstoff, Sauerstoff und Luft, fand und die in den 2 o
folgenden Zusammenstellungen IIT bis V angefiihrt sind. Sie ent- - \ ¢
halten die relativen Volumina dieser Gase bhei verschiedenen A
Drucken und Temperaturen. %
M _deaa] | | gevo
II1. Relative Volumina von Stickstoff bei verschiedenen Drucken
und Temperaturen ¢).
Atm, 0° ¢ 1603 ¢ | 9945°C 199°50° ¢ e
150 6723 } 7210 9666 12410
200 5195 { 5572 7445 9532
250 4330 ' 4630 6150 7834 ' e
300 3786 4035 5301 6715 = % *’\ Lasss
, 350 3414 3621 4703 5923 . B
¥ 400 3142 3322 4265 5331 | Wy
E %) ,Ann, chem. phys.” (6) 29, 1893, 68, 505. , ¢
L %) Die relativen Volumina in III., IV, und V. sind auf ein wl  Atmofiliver | I e
= relatives Volum des betreffenden Gases von 108 bei 0° C und 1 Atm, } A y L5 -
Druck bezogen. Abb. 1
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Um nun z B. bei Stickstoff festzu-
stellen, wann bei einer Normalfilllung von
200 Atm. bei 17°5° C der Probedruck von oL
300 Atm, erreicht wird, haben wir zundchst das
der eben erwiihnten Riillung entsprechende
relative Volum des Gases zu ermitteln. Da 21
es bei 0° C laut Tabelle ITL 5195 und bei 16°03°C
dann 5572 Einheiten betrigt, nimmtes also fiir
16°03° um 377, d. h. fiir je 1°C um 23'52 Ein-
leiten, zu und ist somit fiir 17°5° Crund 5606°57, 0o
denn relatives Volum fiir 16:03°C= 5572,
Zunahme fiir 1°C x (17°5°—16'03°) =

=2382 X 1'47T= . « « « . 34'57,
zusammen. 5606°57.

Das gleiche relative Volum behélt nun
das in der Stahlflasche eingeschlossene Gas,
wenn man von der verhiltnismiBig geringen
Ausdehnung des Behilters absieht, offenbar
auch bei einer Temperatursteigerung unver- e
indert bei, dagegen steigt mit ihr der Druck

" im Inneren des GefiBes und wir brauchen da-
her bloB zuzusehen, zwischen welchen Werten
des relativen Volums in der Horizontalreihe
fiir 300 Atm. Druck unsere 5606'57 Einheiten
liegen. Sie liegen zwischen dem relativenVolum

fiir 99°45° C = 5301 und

,, 199°500 C = 6715,

deren 100°05° C entsprechende Differenz 1414 “*
Finheiten ausmacht, wihrend die Differenz
zwischen dem fiir unsin Betracht kommenden
relativen Volum 5606'57 und dem unteren
EinschluBwert 5301 nur 30557 FEinheiten 4
betridgt. Wir diirfen also mit ausreichender
Genauigkeit setzen

1414 : 305'57 = 100°06° : =,
woraus = 21'62° d. h. unserem relativen
Volum von 560657 entspricht bei 300 Atm.

rna

Rela leirg Volwens
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- Druck annihernd eine Temperatur von UL 1
99°45% 4 21°62° = 121'07° C,

wiihrend laut Zusammenstellung II die Berechnung nach van
der Waals 11585 als Temperatur der Erreichung des Probe-
druckes ergab. Diese Annidherung der auf verschiedenen Wegen
gefundenen Werte, deren Unterschied rund bloB 5° C betrigt,
kann fiir den vorliegenden Zweck als eine ganz geniigende be-
zeichnet werden. Wenn wir nun das eben erlauterte Verfahren
weiter auch bei Sauerstoff und Luft anwenden, finden wir — die
in Betracht kommenden Zahlen der Tabellen sind durch stirkeren
Druck hervorgehoben — als Temperaturen der Erreichung der
Probedrucke fiir Sauerstoff 111°76° C und fiir Luft 118'88° C, so
daB wir mit einer fiir uns hier ebenfalls mehr als geniigenden Ge-
nauigkeit tatsichlich die Zahlen der Tabelle I auch fiir die letzt-
genannten Gase als zutreffend annehmen diirfen.

Eine wohl ohne weiteres verstindliche graphische Dar-
stellung der von uns dargelegten, auf den Befunden von Amagat
beruhenden Rechnungsart zeigt die fiir Stickstoff geltende Abb. 1.
Die der ZusammenstellungITT entnommenen Punkte fiir die einzelnen
Isothermen sind einfach durch gerade Linien verbunden, die in
ihrem Zusammenhange jedoch immerhin anschaulich machen, wie
die eigentlichen Kurven aussehen wiirden. Darauf, diese einzu-
tragen, was schitzungsweise von freier Hand auns geschehen miiBte,
konnte deshalb verzichtet werden, weil Ama ga t zufilligerweise
gerade auch fiir 200 und 300 Atm. relative Volumina bestimmt hat,

2. Methan. :

o-, S-: Hﬁchster Fﬁ"ungsdruck Zookg/cml bei 150 C, Pr()be'
druck = Fiillungsdruck x 1°5. )

-D.: Hochster Fiillungsdruck 200 Atm. bei 17°5°C, Probe-
druck = Fiillungsdruck x 1°5. .

Konstanten der van der Waalsschen Gleichung: a=

— 0°00366 und b= 0'001591 als Mittel der Werte von Dewar,

2e0 2r e 7 e

Abb. 2.

,Phil, Mag,* (5) 18, 1884, 210, und Olczewski, ,.C. r." 100, .

1885, 940.

Nach den ausfiihrlichen Darlegungen im vorigen Abschnitte
bedarf die nachstehende Tabelle VI wohl keiner weiteren Er-
liuterung, ebensowenig wie die Zusammenstellung VIL

VI. Drucke in Behaltern mit Methan bei verschiedenen Temperaturen.

])c?;iz’:;rr’l‘iempe_;atur v;n 'y g
tovg, |- asre || o1zt f eotc | “70°c
herrscht im Behélter ein Druck von

Atm, |kg/em* || Atm. [kgjem?|| Atm. | kg/em*|| Atm. | kg/em? || Atm. | kgjom

')
189:49|195-80/[196°50/203:04,1200°00 [206°66 (259°52|268°16 ||273°52 '282'63

L

)

21000216'99|218'02 225°28|1222°02 |229°41 |[290°13 |29979 |306°16 {316‘36
4 |

1867 1]192:93(193+55(200°00,{196'99 |203-55 ||255°30 |263:80(269:02 '277'98

.
)
20323 210-00"21091 2179321475 [221°90 [[280 07 | 28940 |[295-44 (30528
|
1 Normalfiillung D. bei 17-5°C, bei der v — 0:0042086,

2) 8% Uberfillung ,, ,, 10° ,, ,, ,, »= 00038766,
%) Normalfiillung 0., S.,, 15 » = 0°0042605,
4) 5% Uberfiillung,, ,, ,, 10° ,, -, |, =00039744,

VII. Temperaturen, bei denen der Druck in Behiltern mit Methan
den Probedruck erreicht.

Normalfiillung D. hei 17:5°C = 88:88° C,
5% ’Uberﬁillung » o 1o, S t= 66160 ,,
Normalfiillung O., 8. ,, 15 { = 85539,

t= 66670, .

59, Uberfiillung ;, ,, ,, 10° ,,
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Die von Amaga t®) bei Methan fiir die Zusammenhinge
zwischen Temperatur, Druck und relativem Volum gefundenen
Ziffern weist Tabelle VIIIL.

VIII. Relative Volumina von Methan bei verschiedenen Drucken
und Temperaturen.

J Atm, 14:7%€-(-2959C - {740°6% C. ||<60r1fR ] 179:80'¢ 110010 €
157°5 1871 2054 2196 2437 2650 2867
1842 1614 1771 1896 2100 | 2278 2471
2105 1437 1569 1678 1860 2012 2181

é 236'8 1311 1422 1517 1675 1811 1958

[ 2631 1212 1308 1390 1532 1652 1787

. 2895 1141 1223 1291 1420 1527 1648
3026 1113 1185 1252 1370 1472 1585

Um nach ihnen zu ermitteln, bei welcher Temperatur z. B,
fiir die Normalfiillung von 200 Atm. bei 17°5° C. der Probedruck
von 300 Atm. erreicht wird, miissen wir wiederum zunichst durch
Interpolation das relative Volum finden, das einem Druck von

200 Atm. bei 17°5° C entspricht, und miissen dann durch eine zweite
Interpolation feststellen, welche Temperatur diesem relativen Volum
bei 300 Atm. zugehort. Dies ist nun hier insofern etwas weniger
einfach, als Ama g a t fiir die einzelnen Isothermen keine Punkte
fiir 200 und 300 Atm. angibt; wir konnen sie aber mit ziemlicher
Genauigkeit ermitteln, indem wir durch die von ihm mitgeteilten
Punkte von freier Hand schitzungsweise die Kurven ziehen und
dann die Schnittpunkte zwischen ihnen und den bei 200 und 300 Atm,
auf der Abszisse errichteten Senkrechten bestimmen. So gewinnen
wir (Abb. 2) fiir 200 Atm. die Punkte e— 1498 und f=— 1642
und fiir 300 Atm. b = 1483 und d = 1597, woraunf wir im itbrigen
in der bereits bekannten Art vorgehen. Die Temperatur, bei welcher
bei einer Normalfiillung von 200 Atm. bei 17°5° C, entsprechend
einem relativen Volum von 1525'24, der Probedruck von 300 Atm.
erreicht wird, ergibt sich zu 87:32°, wihrend die Rechnung nach
van der Waals 8888 C lieferte. Die Ubereinstimmung ist
also eine ganz vorziigliche. In Abb. 2 sind, was noch zu bemerken
wire, wiederum die von Amaga t ermittelten Punkte der Iso-
thermen einfach durch gerade Linien verbunden und die schitzungs-
weise gezogenen Kurven weggelassen, von denen also blof die
Punkte b, d, ¢ und f erscheinen. (Fortsetzung folgt.)

RiBbildung im Eisenbetonbau und ihre Beschriankung.

Nach einem Vortrag, gehalten in der gemeinsamen Versammlung der Fachgru
fiir Architektur, Hochbau und Stddtebau am 13. Februar 1919 von Ing.

der Bau- und Eisenbahn-T

enieure und der Fachgruppe
r. R. Saliger, Professor der s

echnischen Hochschule.

(SchluB zu H. 41.)

Belastunysspannungen.

Es sind jene Beanspruchungeu, die aus der Belastung des
Tragwerkes mit den bleibenden Gewichten und mit den Nutz-
oder Verkehrslasten entstehen. Die Zuganstrengungen des Betons,
die zur RiBbildung fiihren, heifien die AnriBspannungen. Im Balken
sind sie durch die Biegezugfestigkeit des Betons gegeben. Bis zur
RiBbildung wirkt der Beton bei der Zugiibertragung mit und die
Fisenspannungen sind gering. Sie betragen, entsprechend der
Dehnfdhigkeit des Betons, etwa 250 kg/em? ReiBit der Beton,
so wachsen die Eisenspannungen plotzlich an, da sie nunmehr
die gesamte Zugkraft aufnehmen miissen. Diesen Zustand legen
wir der iiblichen Rechnung fiir die Querschnittsbemessung zu
Grunde. Die Rechmungsspannungen im Eisen beim Anrif des
Betons sind daher um so groBer, je schwicher die Bewehrung ist.
Nach den Versuchen Bachs ergibt sich zwischen diesen die

Beziehung (Ge — 250) . pp = 5°5.

g Hierin bedeutet o die Spannung im Eisen ohne Beriick-
sichtigung der Zugzone des Betons und = Fe: by d, wenn F,
den Zugeisenquerschnitt, b, die Breite des gezogenen Betonquer-
schnitts und 4 die Gesamtdicke des Balkens ist.

Bei der Bewehrung von p = 0'5% kann g.= 1350 kg/cm?
betragen, ehe ein BelastungsriB auftritt; fiir p— 19, ist 5=
800 kg/em?, fiir 6= 5% ist g.= 360 kg/cm?®. Je schmaler die
Rippe ist, desto niedriger liegt die RiBspannung. In Rippenbalken
ist die RiBgefahr wesentlich gréBer als-in Rechteckquerschnitten.

Einfliisse auf die Rifbildung.

Vorstehende Angaben bezichen sich auf sorgfiltig herge-
stellte, feucht gelagerte Balken aus gutem Beton. Bei Trocken-
lagerung tritt die RiBbildung erheblich friiher ein, hauptsdchlich
wegen der Eigenspannungen. Von grofiem Einfluf ist die Ve}'-
teilimg der Eisenstibe; zahlreiche diinne Stdbe vcrzége.rn die
merkbare RiBbildung linger als die Bewehrung durch einzelne
dickere Stdbe gleichen Gesamtquerschnitts. Die entstehenden
Risse sind wohl zahlreicher, aber viel feiner. Bei Vorspannung der
Eisenstibe tritt die RiBbildung nm so spiter ein, je stirker die
Betonzugzone in Druck versetzt worden ist (Versuche von Bach).
Fiir die aus. den Querkriften erzeugten schiefen Hauptzugspan-
nungsrisse gilt in der Hauptsache auch das fiir die Zugrisse Er-

*) ,Ann, chim. phys.“ (5) 22, 1881, 353.

wahnte. Wesentlichen Einflufl auf die Rifgefahr haben unerhofite
Auflagerbewegungen bei durchlaufenden Trigern, Gewdlben,
Rahmen usw.

Schiden durch Risse.

Es gibt kein: Eisenbetontragwerk mit
unbedingter RiBsicheérheit. In einem guten Eisen-
betonwerk sind jedoch die aus der Schwindung, Wiirme, Belastung
und Bodenbewegung entstehenden Risse so fein, daB sie ohne be-
sondere Hilfsmittel kaum wahrgenommen werden; sie sind in der
Regel im Tragwerk verteilt und rufen angenihert jenmen Span-
nungszustand hervor, den wir durch die iibliche Berechnung der
Spannungen zur Erzielung eines bestimmten Tragvermdgens
voraussetzen. KEine Beeintrdchtigung der Trag-
kraft findet also nicht statt, weder hinsicht-
lich Biegewiderstand noch Schubwiderstand
und Verbund des Eisenbetonkérpers.

Wo gréBere Risse auftreten, liegen Mingel vor, die aus der
Planung oder Ausfiihrung herriihren.

Stiarkere Risse bilden die Eingangspforte fiir die Ver-
rostung des Eisens. Der dauernde Bestand hdngt von der
Rostsicherheit ab.

: Rostgefahr.

Solche Risse, durch die rostbildende Gase oder Fliissig-
keiten zum Fisen gelangen kénnen, sind fiir den Dauerbestand
des Eisenbetons schidlich. Die Rostgefahr hingt ab von der GréBe
der Risse und von der Beschaffenheit der eindringenden Stoffe,
Das Erfordernis der verhiltnismiBigen RiBsicherheit hingt von
der Art des Bauwerks ab.

Rostsicherheit wird durch dichte UmschlieBung deS
Eisens mit einer unverletzten Haut aus Portlandzement gewihr-
leistet. Diese Haut schiitzt das Fisen wie ein guter Olfarbenanstricl.
Die Betondeckschichte hat die Aufgabe, die rostschiitzende Zement-
haut zu erhalten. Diese Bedingungen werden erfiillt durch:

1. Verwendung von weichem Beton und Einschlimmen der
Fisen mit Zementmilch unmittelbar vor der Betonierung ;

2. reichlichen Zementgehalt des im Beton enthaltenen
Mortels (1:3); - .

3. Vermeidung von Hohlrdumen am Eisen, daher Aus-
schluf groben Kieses und Schotters an der Bewehrung sowie porigen
Gesteins und inshesondere solcher Zuschlagstoffe, die selbst schiid-
lich auf das Eisen wirken;
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4. die Stidrke der Deckschichte muB mindestens 1 em, bei
Einwirkung von Rauch und Feuchtigkeit 2'5 bis 3 em stark sein;

5. moglichst dichten Beton, der das Eindringen rostbildender
Stoffe verhindert;

6. Abdichtung des Tragwerkes gegen Wasser, an besonders
gefihrdeten Stellen Bekleidung des Betons mit Schutzstoffen.

Erfakrungen uber Rostgefahr.

Die Beobachtungen von K1aud yan 13 Jahre alten Monier-
gewoOlben der Siidbahn zeigten ein giinstiges Verhalten des Eisen-
betons.

Die Versuche von Probst an Eisenbetonbalken mit ein-
geschlammten FEisen erwiesen Folgendes: Bis zu Eisenspannungen
nahe der Streckgrenze, wobei sich zahlreiche feine Risse gebildet
hatten, konnte keinerlei Rostbildung beobachtet werden. Bei
Belastungen iiber die Streckspannung, wobei ziemlich weite Risse
aufgetreten sind, trat erhebliche Rostbildung ein.

Die Versuche dermechanisch-technischen Ver-
suchsanstaltin Dresden mit Kiesbeton, Bimsbeton und
Schlackenbeton, bei einer Deckstirke von 1 und 2 cmi, bei ruhen-
den Belastungen bis nahe der Streckgrenze und bei abwechselnder
Be-und Entlastung der Balken, erwiesen: Poriger Beton begiinstigt,
dichter Beton hemmt die Rostung. Stidrkere Risse, wie sie der
Streckspannung der Eisen entsprechen, erméglichen den Zutritt
von Laft und Wasser und begiinstigen das Rosten um so mehr, je
weiter sie klaffen. Der Rost schreitet von der RiBstelle um so
weniger fort, je dichter die Betonhiille ist.-

Die Versuche der Eisenbahndirektion Berlin
mit Balken aus erdfeuchtem Beton, ohne Einschlimmen der Eisen,
mit 0'8 cm dicker Deckschichte, Dauer-Be- und Entlastungen bis
1900 kg/em?* Eisenspannung, erwiesen ein ungiinstiges Verhalten,
indem die RiBstellen starken Rostansatz zeigten.

Die Beobachtungen von Perkuhn waren ungiinstig und
riefen lebhafte Unruhe im FEisenbetonbau hervor. Ihre Verall-
gemeinerung ist unzuldssig.

® Der beste Beweis fiir in den meisten Fillen ausreichende
Rostsicherheit sind die Bauwerke, die jahrzehmnte-
‘lang unter dem Einflusse der Witterung un-
Versehrt erhalten sind.
Mittel zur Verringerung der Rifigefahren.

Herstellung von Beton mit méglichst kleiner Schwindung
(Zementmarke, nicht unnétig fette Mischung, giinstige Zuschlag-
stoffe, langes Feuchthalten).

GroBe Dehnfahigkeit und Biegezugfestigkeit des Betons,
also Beton bester Giite, erreicht bei wenig Zement durch die Kornung
und Beschaffenheit von Sand, Kies und Schotter und durch die
Verarbeitung.

Niedrighaltung der Stoffeigenspannungen durch Vermeidung
einseitiger Bewehrungen und schroffer Uberginge von starken zu
schwachen Querschnitten.

*  Vorspannung der Eisenbewehrung (in der Bauanwendung

. selten durchfiihrbar).

Bewehrung durch viele diinne Léngsstibe anstatt durch
wenige dicke, Anordnung von Biigeln und Quereisen, so daB ein
Bewehrungsnetz mit nicht mehr als etwa 25 em groBter Maschen-
weite entsteht.

Beschrankung der statischen Unbestimmtheit der Trag-
werke und moglichste Ausscheidung nicht beherrschbarer Einfliisse
durch- die Anordnung von Fugen, Gelenken, Pendelsdulen u. dgl.

Zug- und Druckbewehrung der - Triiger zur Aufnahme ver-
schieden biegender Momente.

Vermeidung einerseits zu groBer FEisenanhdufungen ohne
gute Betonhiille, andererseits allzuschwacher Bewehrungen. Ver-
ankerung der Eisenenden in der Druckzone des Betons.

Weitestgehende Ubereinstimmung der Standberechnung mit

. den Entwurfgrundlagen. i

Niedrighaltung der Biegezugspannungen im Beton durch
geniigende Breite der Rippen und ErmaBigung der Eisenspannungen
in Tragwerken mit Rostgefahr. Milderung von StoBen.

Sorgfiltige baustofigerechte Durcharbeitung des Entwurfes,
insbesondere auch hinsichtlich der Schubkrifte; die Stind-
berechnung allein gibt keine Gewilr fiir richtige Planung.

Ausfithrung gemal den Grundeigenschaften des Eisenbetons,
gute Ausbildung der Fachleute in den theoretischen und prak-
tischen Fragen der Bauweise, Sichtung des Unternchmertums und
verstandige behordliche Aufsicht.

- Einige Fehler, die hdufig begangen werden.

Nicht ausreichende Beriicksichtigung aufwirts bicgender
Momente ; Zugrisse.

Vernachlassigung des Einflusses der Stiitzensenkungen bei
durchlaufenden Trigern, Uberbeanspruchungen in den Feldmitten
oder in der Nahe der Stiitzen; groBie RifBbildungen daselbst.

Aunfnahme der Querkrifte durch Schrigeisen mit zu geringem
Querschnitt- oder deren Zusammenlegung an eciner Stelle, anstatt
Verteilung auf die ganze querkraftgefihrdete Balkenlinge; Schrig-
risse.

Ungeniigende Umbhiillung der Zugeisen und der Endhaken;
Gleiten und Risse. R

Fehlen der Querbewehrung in der Platte iiber den Rippen ;
Risse lings der Rippen, Verminderung des Druckgurts. '

Fehlen der Dehnfugen; Zerreifen des ganzen Bauwerkes.

Einheitlichkeit des Tragwerkes und zu groBe Steifheit, die
die Anpassung an Stiitzensenkungen u. dgl. ohne geniigende Ver-
formung und RiBbildung verhindert (Einlage von Gelenken),

Ungeeignete Lage der Arbeitsfugen in den Herstellungs-
pausen, schlechte Verbindung des alten und nenen Betons.

Nachgeben der Schalungen und Riistungen, Trenuvngen
in der Betonmasse vor der Erhidrtung; Einsenkungen und Risse.

Zu schnelles Austrocknen des Betons, daher mangelhafte
Betonbeschaffenheit und Schwindrisse.

Beitrag z‘ur\ Bestimmung der 0-Linie fiir ringf6rmige Querschnitte.

Bei Untersuchung der Stabilitit von Dampfschornsteinen
wiederholt sich die Notwendigkeit, die gréfiten Beanspruchungen in
den einzelnen Kaminquerschnitten festzustellen; hiezu bietet die Er-
mittlung der 0-Linie des einzelnen Querschnittes bequeme Handhabe.

Sofern Druck- und Zugspannungen zulissig sind, ist hiefiir die
bekannte Formell’ I S g -

e e
mafigebend; darin bedeuten'P die #uflere Druckkraft, F die Fliche
des Querschnittes, e¢ das Mafl der Exzentrizitit des Druck-Angriffs-
punktes N, W endlich das Widerstandsmoment des ringformigen
Querschnittes. Die Werte in der Klammer sind proportional
den grofiten Spannungen s und sy (Abb. 1), diese wieder

D D
sind proportional den Abstinden £+ und E— =, da-

her haben wir die Proportion:

eF). el’ L4 D
(1+7),(1_—”7)_(1,-}-?).(1‘_,—3. Brepeas
Nun ist F' fiir den Kreisring — (D* — @) und W = (lﬁ—_ﬂJ
4 2\" D
e
el 2 _dn D
o eF_e_‘,(l/ )ik SRl T ST X e
mer —- = —— = Dfat es nimmt daher obige Pro-
— (Dt —a)
32
‘portion 2) die Form an:
SeD |\ T O P e PSS
[+ o) (i) = (e 2): (23] . o

Die Auflsung der Proportion 3) und Vereinfachung des Ergeb-
16e ED ;

Dra D, aus welcher dann endlich, wenn

nisses liefert cine Gl

' die Grofle £ zu bestimmen ist, folgt:
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Das Ergebnis der Ausrechnung und Vereinfachung fithrt schliefSlich

DVl a? .
Waziors ll-il-e gt T fiir E auf denselben Wert e,
d. h. die Entfernung der 0-Linie K vom Ringmittel s 1-6{—3 _
punkt fiir eine in N exzentrisch inder Entfernung e o .
vom Ringmittelpunkt angreifende Druckkraft wird Die Betrachtung des Linienverlaufes Abb. 1 und 2 wie auch
/
1 D2 |- d? : 7 A
gleich —12_—‘—. i pe-E--5]
Die Spannungen &, und s, finden sich in be-
54 P . PR
kannter Weise, wobei 01 gleich — zu setzen ist. | ‘:" ;
An der Hand des Wertes 4) lifit sich nun i : N A
auch eine einfache graphische Ermittlung der : ’\ J
Lage der 0-Linie ableiten. Es ist . A
DPya  aRfaArs R4S R A i
AT s T T et PYAISE 0% ! &
i L i
Wir haben sonach R? und #* zu dividieren : 5 -
durch 4 ¢, sodann die Summe der beiden Quotienten i —/
2
—R—’- und — zu bilden, um die Entfernung £ zu -2
4e 4e beerases I n A
finden. Die Ermittlung der letztgenannten Werte ist pi REER &
aber nichts anderes als diec Aufsuchung der zuge- Abb s

horigen Hohen von Rechtecken, die an Fliche gleich

je einem Quadrate dber R, bezw. r sind, aber die Grundlinie 4 ¢
aufweisen. Man trage das Mafl der Exzentrizitit e 4mal auf, erhilt
Punkt n, errichte daselbst eine Senkrechte, zeichne gl | an, ebenso
RIl||bn, dann ist die Dimension III gleich der gesuchten Entfer-
nung E der 0-Linie K vom Ringmittelpunkt.

Abb. 2 zeigt den Weg, wenn # auflerhalb der Quadratflichen
k2 und »* zu liegen kommt; der Vorgang ist prinzipiell der gleiche,
Es wire nur hinzuweisen auf den Umstand, dafl die Proportion 2)
bei rechnerischer Ableitung des Wertes fiir % dann eigentlich

lauten soll:
(+wie) (mre—1) (#+3) (2-5)

die Formel fiir E lehrt, dafl die beiden extremen Fille, d. 5. e=0
und ¢ =00, fiir £ dic Werte E = co, bezw. E= 0, liefern; fiir d=0,
D2 R
16e  de
Wiirde man den gleichen Ermittlungsvorgang auch fiir recht-
eckige Querschnitte betreten, gelangte man fiir die Entfernung der
0-Linie vom Schwerpunkt der Rech;e;cksﬂache zur Formel

E=

d. h. fir vollen Kreisquerschnitt, wird F=

12¢’

wenn b jene Rechtecksdimension ist, nach welcher die Exzentrizitit
der Angriffsweise ‘erfolgen soll. Die daraus abzuleitende graphische
Ermittlung der Spannungen s; und §; ist nicht einfacher als die schon
allgemein in Verwendung stehende. Raulgl.

Rundscham

Bergwesen.

Priifung der Grubenluft auf Methangehalt, Um dem Berg-
mann zi ermoglichen, die umgebende Grubenluftauf Me-
thangehaltzu priifen, sind in letzterer Zeit verschiedene
Vorrichtungen geschaffe worden. 1913 hat Haber mit der
»»Schlagwetterpfeife den Gasgehalt der Grubenluft auf physikalisch-
akustischem Wege ermittelt. Weitere Schlagwetterpriifer mit
Zuhilfenahme des chemischen Weges (Beckmann-Ste glich)
wurden durch Verbrennung einer bestimmten Menge Grubenluft
und durch Beobachtung der hiebei auftretenden Druckverindcrung
innerhalb des Verbrennungsgefifes konstruiert (,,Schlagwetter-
pistole”). Fiir kleine Gasmengen in der Streckenluft dienen die
»Schlagwettermesser', wo an einem Manometer die Prozentsitze
abzulesen sind. Je groBer die Explosionsgefahr, um so rascher wird
sie von der Vorrichtun%e%ezeigt. Der am Manometer abgelesene
Unterdruck war schon 059, Methan 8 mm, bei 3% 46 mm
und bei 69, der unteren Explosionsgrenze, 100 mm. Eine verein-
fachte Bauart, ,,Wetterme Blampe“, ist mit einem Gummiballgeblise
und einer elektrischen Glithlampe versehen, die als Grubenlam
verwendbar erscheint; der Hauptpriifer kann mit einfacher Re-
gistriervorrichtung ausgeriistet sein und dient dann zur selbst-
tatigen fortlaufenden Untersuchung von Methan-Luft-Gemengen.
Die Vorricht\mgen dienen auch zur Bestimmung von Ieuchtgas,
Wasserstoff und anderen brennbaren Gasen. Vz. }§

Maschinenbau.

Temperaturempfindliche Farbanstriche. Sie ermoglichen, ge-
fahrliche Erhitzungen an Maschinenlagern, elektrischen Maschinen
1. dgl. rechtzeitig zu erkennen, Nach in.gaben der Zeitschrift ,,Die
Werkzeugmaschine® v. 80. 1, 1919 ist das Doppeljodid von Queck-
silber und Kupfer gewohnlich rot, wird aber bei etwa 87° schwarz
und nimmt wieder die rote Farbe an, sobald die Temperatur ent-
sprechend sinkt. Um das Anpstrichmittel herzustellen, 16st man
lgrx fersulfat und Natriumjodid getrennt in destilliertem Wasgser
und gibt dann die Natriumjodidlosung unter stetem Umrithren
zu der anderen, bis der Niederschlag, der sich zunichst bildet,
wieder verschwindet. Daraunf gibt man eine starke Losung von
Quecksilberchlorid zu, worauf das rote Quecksilber- und Kupfer-

doppeljodid ausgefillt wird. Der auf Filterpapier gewaschene und
getrocknete Niederschlag, ein rotes Pulver, wm? mit einer schwachen
Losung von Gummi arabicum gemischt und kann dann als Anstrich
aufgetragen werden. Als zweites Mittel wird das Doppeljodid von
Quecksilber und Silber empfohlen, das gewohnlich hellgelb aus-
sieht und Dei etwa 45° dunkelorangefarben oder ziegelrot wird.
Der Anstrich nimmt beim Abkiihlen seine urspriingliche Farbe an,
wenn er nicht iiberhitzt worden ist. Man gibt dhnlich wie vorher
eine Natriumjodidlésung zu einer solchen aus- Silbernitrat und
Wasser, bis wiederum der Niederschlag anfgelost ist, und setzt eine
starke Losung von Quecksilberchlorid zu. Das Quecksilber- und
Silberdoppeljodid fillt in einer glinzenden hellen Farbe aus und
wird nach dem Waschen und Trocknen ebenfalls mit Gummi
arabicum vermengt. : H.
Wasserkraftanlagen. v
Sozialisierung der Wasserkrifte in Bayern. Die Grundsitze,
nach denen die Sozialisierung der Wasserkrafte in Bayern erfolgen
soll, stehen jetzt fest. Danach sollen neu zu schaffende Wasserkrafte
fiir die Elektrizitatsversorgung des Landes vom Staate gebaut,
betrieben oder verpachtet werden, insbesondere auch solche fiir
die GroBindustrie. Die bereits bestehenden und im Besitz von
Privaten oder Gemeinden befindlichen Wasserkrifte sollen wegen
der technischen Schwierigkeiten der Besitziiberleitung den Privaten
oder Gemeinden belassen werden. In analoger Weise sollen auch
bereits bestehende Grofwasserkrifte und Industriewerke vor-
laufig nicht verstaatlicht werden. Die Kleinwasserkrifte, wie sie
die Miililen, Ségewerke u. dgl. besitzen, werden gleichfalls den
rivaten Unternehmungen iiberlassen. Die Frage: ,,Sollen die simt-
ichen Stromerzeugungsanlagen mit Wirmekraft, die zur Elek-
trizititsversorgung dienen, vom Staat gebaut, bezw. iibernommen
und betrieben werden ?** wurde dahin entschieden, daBmit Riicksicht
darauf, daB die Wirmekraftmaschinen stindig einer Verbesserung
unterliegen, wodurch die Wirmekraftstoffe besser ausgenutzt
werden, wenigstens vorlaufig derattige, bereits bestehende Dampf-
kraftwerke seitens des Staates nicht erworben und betrieben werden
sollen. Bei Errichtung neuer Dampfzentralen oder Wiirmekraft-
zentralen fiir die Landesversorgung mit Elektrizitit muB die Frage,
ob sie vom Staat oder von Privatunternehmungen zu errichten sind,
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von Fall zu Fall entschieden werden. Hinsichtlich der H o ¢ h-
spannungsleitungen wurde als wiinschenswert erklirt,
die Hochspannungsleitungen als gemischt-wirtschaftliche Unter-
nehmung auszufithren, um die Unternehmer der Stromerzeugungs-
anlagen und des Detailverkaufes des Stromes daran zu interessieren ;
sie sollen aber vom Staat ausgefiihrt und betrieben werden, wenn
dadurch eine raschere und leichtere Verteilung des Stromes iiber
das ganze Land ermdglicht wird. Die Uberlandwerke, die teils ge-
meindlichen Betrieb, wie in Miinchen, teils privaten Betrieb, wie
in Oberfranken, teils gemischt-wirtschaftlichen Betrieb, wie in
Unterfranken, haben, sollen bleiben. Die Anschliisse wiirden ge-
mischt-wirtschaftlich sein. Bei den zwischen den Detail- und Hoch-
spannungsnetzen sich befindlichen Mittel- oder Zwischenspannungs-
leitungen soll hinsichtlich ihrer Ausfithrung und ihres Betriebes
von Fall zu Fall entschieden werden. Die Verteilungsnetze sollen
im Besitze der Gemeinden, bezw. im Privatbesitz verbleiben. ¢.

Wirtschaftliche Mitteilungen.

. Vom amerikanischen Eisenmarkt. Der Markt fiir Roheisen
zeigt bis auf einen Abschlufl von 20.000 t GieBereieisen wenig Be-
wegung  Die Fabriken von Fertigstahl erhalten gegenwirtig Auf-
trige nur fiir weniger bedeutende Sorten. Das Aulengeschift ist
unbedeutend. Infolge ErmaBigung der Ozeanfrachtsitze sind
englische Auftriige auf halbfertige und fertige Waren eingegangen,
die aber wegen des ungiinstigen Wechselstandes nicht zn Abschliissen
fiihrten. Brasilien bestellte 13 Lokomotiven. Nur eine befriedigende
Losung der Arbeiterschwierigkeiten konnte eine Besserung der
Lage der gesamten Industrie herbeifithren, die sicherlich be-
deutende Auftrige zur Folge haben wiirde. Der Kupferpreis hat
sich ermdBigt. Einige tausend t Kupferdraht und -barren wurden
angeboten. .

Die Wagenbeistellungen im nordwestbéhmischen Braun-
kohlenrevier betrugen in der ersten Septemberhilite 1919 38.772
l_a;xfende Wagen, um 2686 Wagen mehr als gleichzeitig im Vor-
jahre, .
Die Kohlenférderung Deutschésterreichs hat im August 1919
1,798.740 q, gegen 1,777.442 ¢ im Juli 1. J. betragen. Diese Ziffer
ist die héchste, die heuer in irgend einem Monate erreicht wurde.
Sie hiitte zweifellos noch eine nennenswerte Erhohung gegen den
Vormonat erfahren, wenn nicht teilweise Arbeitseinstellungen dies
verhindert hitten. Im Juli hatte die Zunahme gegen den Vor-
monat rund 170.000 ¢ betragen. In den ersten 8 Monaten d. J.

betrug die Gesamtforderung an Kohle 13'5 Mill. g. Im Jahre 1919

kann sonach auf eine Férderung von hichstens 20 Mill. ¢ gerechnet
- werden, was etwa 15% des Bedarfes Deuntschosterreichs aus-
machen wiirde, .
Der Wiederaufbau der durch den Krieg zerstorten Gebiete
Frankreichs erfordert naturgemiB einen groBen Bedarf an Bau-
stoffen, insbesondere auch an Ziegeln. Die franzisische Regieru
Bemiiht sich nun um die Sicherstellung dieses Erfordernisses un
soll, wie verlautet, unter anderm auch mit der Wienerberger Ziegel-
fabriks- und Baugesellschaft wegen Lieferung von Ziegeln nach
Frankreich verhandeln. Natiirlid% miiBten Ziegel in den in Frank-
reich iiblichen Abmessungen hergestellt werden. Eine Lieferung von
bedeutendem Umfange konnte seitens der Gesellschaft nur dann
erfolgen, wenn von franzosischer Seite fiir den Kohlenbedarf,
den die erhohte Erzeugung erfordert, sowie fiir die Beforderung
an die Verwendungsstellen vorgesorgt werden wiirde. .
Die Kohlenférderung und die Kokserzeugung im Ostrau-
Karwiner Revier betrugen in der Zeit vom 23. bis 30. September 1919
bei der Osterr, Berg- und Hiittenwerksgesellschaft 422.088 t Kohle,
bezw. 78.938t Koks, bei den Witkowitzer Steinkohlengruben
225.327 t, bezw. 54.386 t, bei den Gruben der Kaiser Ferdinands-
Nordbahn 235.280t, bezw. 69.576t, bei Orlau-Lazy 143.840t,
bezw. 12.600 t, bei den Larisch-Gruben 176.336 t, bezw. 21.750 t,
bei den Wilezek-Gruben 97.469 t, bezw. 13.840t, bei der Ostrau-
Karwiner Montangesellschaft, die keinen Koks erzeugt, 25.983 t,

bei der Osterreichisch-Alpinen. Montangesellschaft 17.043 t, bezw.
6770 t, und bei den Zwierzina-Gruben, die sich mit Kokserzeugung
nicht befassen, 17.234t. Die Gesamterzeugung in der letzten
Septemberwoche umfafite daher 1,360.592 t, bezw. 257.859 t und
war nicht wesentlich von der in der Vorwoche verschieden. Ein
geringer Riickgang in der Kohlenforderung wurde durch den ein-
tagigen Streik in der Ida-Grube in Hruschau verursacht. In den
letzten 14 Tagen hat sich im Revier die Wagenbeistellung etwas
ebessert, indem sie sich von 60 auf 659%, des Bedasfes erhohte. Da
ﬁie Betriebe bemiiht sind, die Zahl der Arbeiter durch Neuauf-
nahmen zu erhohen, ist ein bestdndiges Steigen der Forderung zu
erhoffen. .
Fiir die Eréffnung zweier neuer Kohlenbergwerke in Bosnien
und zur Erhéhung der Forderung der bestehenden staatlichen
Kohlenwerke hat der jugoslawische Ministerrat einen Kredit von
50 Mill. Dinar bewilligt. , G

Handels= und Industrienachrichten.

In der Verwaltungsratssitzung der Siid bahn am 25. Sep-
tember 1. J. wurden die Verfiigungen zn Gunsten der Bediensteten
genehmigt, die wihrend der letzten 2 Monate fiir das deutsch-
Osterreichische und das jugoslawische Netz getroffen wurden.
Ferner wurden Summen von mehreren Mill. Kronen fiir Schaffung
von Notwohnungen fiir Bedienstete in Wiener-Neustadt, Bruck a. M.,
Graz, Yaibach, am, Sissek und Leibnitz bewilligt. Endlich wurde
berichtet, der Kohlenmangel sei besonders auf der Kirntner und
Tiroler Linie wie auch in Ungarn empfindlich. Das jugoslawische
Netz sei mit den Kohlenzuweisungen besser daran, da es zum grofen
Teile von der Entente versorgt wird, so insbesondere die Strecke
von Loitsch fiber Steinbriick nach Sissek, die der Simplon-Orient-
ExpreBzug durchfahrt. Der Giiterverkehr auf den osterreichischen
Strecken leide besonders durch die groBen Schwierigkeiten und
Umstdndlichkeiten der Verzollung. Auf den ungarischen Linien
hat sich die Lage seit dem Sturz der Riteregierung nicht gedndert
der Giiterverkehr stockt beinahe vollstindig, der Personenverkehr
beschrinkt sich auf Reisende, die bei der Landbevélkerung eine
Erginzung der Lebensmittelversorgung suchen. Die von den
Ruminen besetzten Strecken von Budapest iiber StuhlweiBenburg
nach Komorn sind besonders schwer betroffen. — Die Prager
Elsenindustriegesellscha ft hatte fiir die ersten
3 Vierteljahre einen Gewinnausfall von nahezu 10 Mill. Kronen.
Schon damals war mitgeteilt worden, daB auch das vierte Jahres-
viertel nicht wesentlich besser sei und daB man mit einem erheb-
lichen Verluste zu rechnen habe. Nun ist bekannt, daB die Gesell-
schaft ihren Besitz an 50.000 Stiick Aktien der Osterreichisch-
Alpinen Montangesellschaft vorteilhaft verduBert hat, wobei sie
gegeniiber dem Buchwerte einen Gewinn von etwa 20 Mill. Kronen
erzielt haben diirfte, der nicht nur zur vollen Deckung des heurigen
Betriebsverlustes, sondern auch noch zur Bezahlung einer allerdings
wesentlich gegen das vorige Geschéftsjahr eingeschrankten Dividende
ausreicht. — Unter Mitwirkung tschechischer, slowakischer und
franzésischer Geldkrifte wird i PreBburg eine Fabrik zur Er-
zeugung von Sensen, Sicheln u. dgl. gegriindet. — In der General-
versammlung der Maschinen- und Waggonfabriken I. Ziele-
niewski am 6. September d. J. wurde beschlossen, von dem
Reingewinne fiir 1918 im Betrage von K 330.394'74 eine 5%ige
Dividende, also K 10 fiir die Aktie, auszuzahlen. Aus dem Geschafts-
berichte ist zu entnehmen, daB die unmittelbaren Kriegsschiden
m der Héhe von K 1,799.758'54 zur Génze abgeschrieben wurden.
Da alle 3 Betriebe in Krakau, Lemberg und Sanok mit geniigenden
Bestellungen versorgt sind, werden die Aussichten fiir das Jahr 1919
als sehr giinstig bezeichnet. Weiters wurde beschlossen, das jetzige
Aktienkapital von 6 Mill. Kronen durch Herausgabe neuer Aktien

auf 8 Mill. Kronen zu erhohen und in die Statuten die Bestimmung

aufzunehmen, daB iiber Beschluf einer Generalversammlung ohne
weitere staatliche Genehmigung eine Erhohung des gesellschaft-
lichen Kapitals um weitere 8 Mill. Kronen platzgreifen konne, .

Patentanmeldungen.
(Die erste Zahl bedeutet die Patentklasse, am Schlusse ist der Tag der Anmeldung, bezw. der Prioritit angegeben.)

Die nachstehenden Patentanmeldungen wurden am 15. September
- 1919 6ffentlich bekanntgemacht und mit simtlichen Beilagen in der Aus-

le des Patentamtes fiir die Dauer von zwei Monaten aus
gelegt. Tnnerhalb dieser Prist kann gegen die Erteilung dieser Patente
. ‘Ei nspruch erhoben werden,

.46 ¢. Verfahren zur Ausnutzung der Wirmeenergie der aus
elektrischen Stickstoffverbrennungsifen kommenden Gase in Fillen,
wo das Ofensystem und das Absorptionssystem unter verschiedenem
Druck stehen: Die in den Gasen enthaltene Wirmeenergie wird
im Druckgefille mit Hilfe einer HeiBluftturbine und eines Kreisel-
verdichters dazu ausgenutzt, dem unter dem hoheren Druck stehen-
den System die zur Durchfiihiung des Verfahrens notigen Gas-
mengen zuzufiihren. —NorskHydro-ElektriskKvael-
stofaktieselskab, Kristiania. Ang. 21.8. 1916; Prior. 31. 8.

1915 (Norwegen).

47 {. Dichtung fiir hin- und hergehende Teile, wie Kolben,
Kolbenstangen o. dgl., bei schnellaufenden Maschinen, beispielsweise
Verbrennungskraftmaschinen: In FEinschniirungen, bezw. Ring-
nuten der hin- und hergehenden Maschinenteile sind ringférmige
Dichtungskorper aus stauchbarem Metall untergebracht, welche
eine gerigere Breite haben als die Einschniirung und durch ab-
wechselndes Stofien auf die beiden Endflichen der Einschniirung
immer wieder gegen die Wandung des feststehenden Maschinen-
teiles angestaucht werden, — Reinhold Boehm, Johamnisthal
(Deéutsches Reich). Ang. 24. 5. 1917.

47 g. Absperr- und Regelventil, dessen Betitigung durch eine

rwurfmutter erfolgt, dadurch gekennzeichnet, daB die Uber-
wurfmutter und die Ventilspindel aus einem Stiick bestehen, wobei
die Ventilspindel als zentraler Dorn der Uberwurfmutter ausge-
bildet ist. — Hans Partl, Graz. Ang. 15, 2. 1918,
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49 n. Presse mit Fliissigkeitsdruck zum Aufpressen von Loko-
motivridern auf Achsen und Einpressen von Zapfen und Gegen-

“kurbeln in Riader: MeB-, Fiihrungs- und Richtgerdte sind mit den

aufzupressenden Teilen nach dem Ausrichten fegt verspannbar und
;:; ﬂ‘llc)hL bmit diesen Teilen gegen den ruhenden PreBteil beweglich,
wobei die Ausrichtung wihrend des PreBvorganges unter Beob-
achtung bleibt, so daB im Beginn des PreBvorganges etwaige Fehler
in der Ausrichtung durch Verstellen der Haltevorrichtung (Spann-
kopf) unter Uberwindung des FlieBwiderstandes beseitigt werden

kénnen, — Maschinenfabrik Deuntschland, Ges. m.
b. H., Dortmund. Ang. 17. 6. 1916; Prior. 30. 11. 1915 (Deutsches
Reich).

57 a. Einstellsucher fiir photographische Kameras, der mit
dem Aufnahmeobjektiv zwanglaufig verbunden ist: Der Objektiv-
triger der Kamera ist vorzugsweise unter Vermittlung eines um-
klappbaren Armes losbar mit der Einstellvorrichtung des Sucher-
objektives verbunden. — Heinrich R eiter, Graz. Ang. 3.4. 1918.

57 a. Panoramaapparat: Der den Film tragende Wandteil
der Kamera ist nach dem Brennweiteradius gekriimmt und das
Objektiv verbleibt wihrend der Aufnahme der sich zu einem Pano-
ramabild von 360° zusammensetzenden Teilbilder in Ruhe, wodurch
sich Teilbilder ohne sich {iberdeckende Teile herstellen lassen. —
Nicola Stefani, Calprino (Schweiz). Ang. 26. 7. 1918; Prior.
14. 9. 1917 (Schweiz). L N

59 a. Pumpe zum Foérdern von heifler oder sehr kalter Fliissig-
keit mit rdumlich getrennt vom Ventilkasten angeordnetem und
wit diesem nur durch Fliissigkeitsgestinge verbundenem Pumpen-
zylinder: Der Veitilkasten liegt bei heiBer Fliissigkeit hoher, bei
kalter Fliissigkeit tiefer als der Pumpenzylinder und das Ventil-
kasten und Pumpenzylinder miteinander verbindende Fliissigkeits-
gestinge bestehit aus kurzen, weiten Saug- und Druckkanilen von
groferem Fassungsvermogen als der Pumpenzylinder. — Th.
GoldschmidtA.-G., Essen. Ang. 8. 11, 1917; Prior. 28. 2. 1916
(Deutsches Reich). g

59 ¢. Schwimmersteuerung fiir Dampfdruckpumpen mit durch
den Schwimmer betitigtem Kippgewicht zur plotzlichen Um-
stollung des DampfeinlaBventils: Der Schwimmer ist durch sein
Gestinge selbst mit dem Ventil verbunden, dessen Umstellung
durch zwangliufige Einwirkung des Kippgewichtes auf das Ver-
bindungsgestange zwischen Schwimmer und Ventil erfolgt. —
Robert Kuner, Ebersbach (Sachsen). Ang, 6. 2. 1918.

63 ¢. Antriebs- und Lenkvorrichtung fiir Kraftfahrzeuge:
Jedes der unabhingig gelagerten Treibrdder besitzt ein besonderes
Schaltwerk, welche Schaltwerke durch je eine auf einer Antriebs-
welle gelagerte, in verschiedene Neigung gegen die Weite einstell-
bare, hin- und herschwingende Scheibe unabhéngig voneinander
getrichen werden, so daB der Antrieb jedes einzelnen Triebrades
zwecks Lenkung des Fahrzeuges unabhingig vom anderen ver-
andert werden kann, — Artur Leffler, Djursholm (Schweden).
Ang. 4. 10. 1917; Prior. 26. 10. 1915 (Schweden).

77 d. Verfahren zur Herstellung faBdaubenartig zusammen-
gesetzter Streben: Das Einrichten der Holzlingsstiicke erfolgt zu

einer in beliebiger Richtung verlaufenden Réhre iiber einem Modell-
kern, welcher selbst so unterteilt ist, daB beim Aufspalten der beim
Einrichten leicht miteinander verbundenen oder verleimten Lings-
“stiicke das Kernstiick gleichzeitig mitgespalten wird. — Otto
Krau B, Firth i. B. Ang. 19. 2. {918.
77d. Einrichtung zum Steuern von Flugmaschinen beim
Fahten auf dem Boden: Zum Herbeifiihren des Schwenkens sind
an den Laufriddern der Flugmaschine an jeder Seite voneinander
unabhéngig oder mit verschiedener Bremswirkung betitighare
Bremsen angeordnet. — Dipl. Ing. Aladdr Zs élyi, Budapest.
Ang. 26. 2. 1914.
80d. Verfahren zur Herstellung von nagel-, bohr- und be-
arbeitungsfdhigem Beton: Sand oder sanddhnliche mineralische
Stoffe werden in magerem Mischungsverhiltnis zu porosen Platten,
Steinen oder Blocken verarbeitet, nach Erhirtung gebrochen oder
zerkleinert und der gewonnene Bruch als Grundmaterial mit Binde-
und Fiillmortel fetteren Mischungsverhiltnisses und _groBerer
Festigkeit zu Platten oder Steinen hergestellt oder zwischen Scha-
lung ein- oder vorgefiillt. — Deutsche Porosit-Beton
G. m. b. H., Berlin. Ang. 2. 4. 1918.
80d. Verfahren der Herstellung einer festhaftenden, gegen
chemische und mechanische Einwirkung und Wasserdruck wider-
standsfahigen Schicht auf Mauerwerk und anderen Gegensténden,
insbesondere solchen aus Kunststeinmasse und Beton: Ein Asphalt-
brocken enthaltender Mortel wird wie gewdhnlicher Mértel auf den
zn_schiitzenden Gegenstand aufgetragen cder mit ihm sonstwie
in Verbindung gebracht, worauf vor oder nach Erhiirten des Mértels
dieser von der ihn oberflichlich bedeckenden Mértelschichte befreit
und die blofigelegten Asphaltteile entweder durch #therisches Ol
erweicht und mittels Pinsel oder Biirsten zu einer dichten Haut
auseinander gestrichen oder die Korner oberflichlich erwirmt und
in ihren vorstehenden Teilen zum ZusammentflieBen gebracht oder
schlieBlich als Haftkorper fiir eine zweckmaBig heiB aufzubringende
Asphaltschicht benutzt werden. — Paul F ra n k, Hamburg. Ang.
1. 3. 1917; Prior. 5. 9. 1913 (Deutsches Reich).

84. Selbsttdtiger Rechenputzer mit zeitweise heb- und senk-,
bezw. kippbarem Putzkamm: Die Einschaltung der den Putzkamm
bewe gengeu Antriebvorrichtung wird durch eine Schwimmereinrich-
tung bewirkt, welche von dem sich bei Verlegung des Rechens iiber
das :zuldssige MaB ergebenden Hohenunterschicde der Wasser-
s]piegel oberhalb und unterhalb des Rechens beeinfluBt wird, so daBl
das selbsttitige Putzen nur bei unzulissiger Verlegung des Rechens
stattfindet. — Josef Sp 6r ¢k, St. Veit a. d. Glan. Ang. 6. 3. 1915.

84, Selbsttatige Reinigungsvorrichtung fiir feststehende Wasser-
rechen: Die Fiihrungsrollen oder -walzen fiir die die Antriebs-
schaufeln und Reini skimme tragenden endlosen Binder oder
Ketten sind innerhalb der Wasserrinne in einem solchen Abstand
voneinander quer zum Rechen angeordnet, daB eine zum Antrieh
der Reinigungsvorrichtung durch den Wasserstrom geniigende
Anzahl Schaufeln {iber die Rollen hinweggefiihrt wird. — Friedrich
Trefzer, Nenenweg i. Baden, Ang. 11. 2. 1918; Prior, 31. 7.
1916 (Deutsches Reich).

Biicherschau.

Hier werden nur Biicher besprochen, die dem Osterr, Ingenieur- und Architekten-Verein zur Besprechung eingesendet werden.

14,820 Technischer Index (Jahrbuch der technischen Zeit-
schriften-, Buch- und  Broschitren - Literatur), Von Heinrich
Rieser. Ausgabe 1918 fiir die Literatur des Jahres 1917 (5. Jahr-
gang). 144 S. (23 x 15 cm). Berlin-Wien, Verlag fiir Fachliteratur

. (Preis halbsteif M 8). :

Die vorliegende Ausgabe des von uns schon wiederholt
gewiirdigten, sehr brauchbaren Behelfswerkes gibt Zeugnis von
dem ehr%;(chen Streben des riihrigen Herausgebers, seine verdienst-
liche Arbeit den Anforderungen seitens der Benutzer immer mehr
anzupassen. So ist denn wieder die Zahl der bearbeiteten Fach-
zeitschriften auf 207 vermehrt worden; zum erstenmal erscheint
auch die technische Buch- und Broschiirenliteratur nachgewiesen,
Den einzelnen Stoffgebieten sind die ’gitcl der _Sonderfachblat_ter
heigefiigt, was vielen Gebrauchern erwiinscht sem wird. Die sich
auf die immer weiter greifenden Vereinheitlichungsbestrebungen
bezichende Literatur erscheint nun in emer eigenen Gruppe
., Norniung‘ vereint, was uns recht zweckmaDbig diinkt. Der Zeit-
schriftenfithrer ist zweckentsprechend umgearbeitet worden und
ein Verlegerschliissel erscheint dem bisher schon v_orhande’n. ge-
wesenen Zeitschriftenschliissel zugesellt, Zur fachlichen Weiter-
bildung und um sich iiber die Vorginge in Technik und Wirtschaft
zu’ unterrichten, ist fiir den Praktiker die stete Verfolgung der
Veroffentlichungen in der Fachpresse und den einsch ligigen Werken
unerliBlich. Das Durchforschen der zahllosen Fachblatter und der
Buchhindlerkataloge nach wissenswerten Verdffentlichungen ver-
ursacht aber andanernd einen so fithlbaren Aufwand an Miihe und
Zeit, daB ihn nicht jeder und nicht immer in ausreichendem Ma e
aufbringen kann. Da tritt nun das Riesersche Biichlein als

willkommener und verldBlicher Helfer ein. Aus ihm 148t sich leicht
und bequem ein Uberblick dariiber gewinnen, in welcher Richtung
sich die Fortschritte auf allen technischen Gebieten im behandelten
Jahre bewegt haben. Da iiber diese Fragen heute insbesonderé jener
Teil der Fachwelt Anskunft hegehrt, der wihrend des langen Krieges
nicht die Zeit oder Moglichkeit hatte, den zwischenzeitigen Ent-
wicklungsgang der Technik zu verfolgen, erfiillt das wertvolle
Hilfsbuch zugleich eine zeitgemiBe Forderung. Sicher wird sich die
so gut verwendbare Schrift immer mehr in die weitesten technischen
un§ technisch-industriellen Kreise einfiihren. .

15.167 Der Wall von Eisen und Feuer. Champagne-Verdun-
Somme. Von Prof. Dr. Georg We gener, Kricgsberichterstatter
im GroBen Hauptquartier. 159 8. (19 x 12 cm) m. 26 Abb. Leipzig
1917, F. A. Brockhaus (Preis geh. M 1).

Eine geschlossene Darstellung der Ereignisse auf dem west-
lichen Kriegsschauplatze zwingt zur innigen Anteilnahme, wm so
mehr, wenn sie von einem Manne herriihrt, der seiner Stellung nach
in der Lage war, einen trefflichcn Uberblick zu gewinnen, Mehr als
ein wichtiges Kricgsjahr — St!ptcmber 1915 bis November 1916 —
also der wuchtige Angriff Joffres, die Kimpfe um Fresnes, um
den Toten Mann, die Sommeschlacht, ist hier in gediegener Weise
und keineswegs im trockenen Ton von einem gereiften Manne geschil-
dert, der durch geographische Werke und Kriegsschriften, z. B. ,.Zur
Kriegszeit durch China“, rithmlich bekannt ist. Der ernste Leser hat
Freude an dem Werkchen, das ein Vorliufer der groBen Ausgabe
ist und sich weit iiber die meisten Kriegsbiicher erhebt. Die Ab-
bildungen sind von dem Verfasser mit Geschick selbst anfgenommen
und stellen z. T. auch Werke der Baukunst dar. Beraneck.
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15.972 Internationale Studien iiber den Stand des Arbeiter-
schutzes bei Beginn des Weltkrieges. Von Prof. Dr. W, Schiff.
64 S. (24 x16'5 cm), Heft II. (Sonderdruck aus ,,Annalen fiir
soziale Politik und Gesetzgebung®.) Berlin 1918, Jul. Springer
(Preis M 1'80).

Die vorliegende Arbeit bekundet nicht nur einen grofien
Miiheaufwand, sondern auch grofie Geschicklichkeit in der iiber-
sichtlichen Gegeniiberstellung der verschiedenen, den Gegenstand
behandelnden gesetzlichen Bestimmungen der europdischen und

~und auBereuropaischen Staaten. Sie gliedert sich in den ,,Schutz

der Arbeiterinnen‘ und den ,,Schutz der erwachsenen Arbeiter®,
wobei nicht der technische Schutz dieser Personen, sondern ledig-
lich durch Regelung der Arbeitszeit ins Auge gefalit ist. Ein
dauerndes Arbeitsverbot (d. h. die Verminderung der Arbeitszeit
anf Null) fiir Frauen ist in Furopa in einer Reihe von Staaten fiir
gewisse Arbeitsverrichtungen festgesetzt. Bestrebungen fiir den
Mutterschutz auBern sich teils in Arbeitsenthebungen schwangerer
Frauen, teils in jenen von Wochnerinnen. In beiden Fillen geht
eine Wochnerin-Unterstiitzung neben der Arbeitshefreiung einher.
Aus den vergleichenden Betrachtungen des Buches geht hervor,
dafi in der gedachten Richtung in Furopa noch viel, aullerhalb
Furopas noch fast alles zu tun ist. GroBes Interesse verdienen die
weit auseinander gehenden Bestrebungen der einzelnen Staaten,
die Frau durch Fernhaltung von der Nachtarbeit, durch Sicherung
einer Mindestruhezeit oder durch Kiirzung der Arbeitszeit vor
den Schidigungen durch das Erwerbsleben zu bewahren. Auch in

diesen Belangen gehen die Staaten Furopas jenen der iibrigen
Kontinente voraus. Nur in der Einschrankung der Lénge der
Arbeitszeit der Frauen haben einige aufBereuropiische Staaten
einen mifBigen Vorsprung aufzuweisen. Der Schutz der méannlichen
erwachsenen Arbeiter durch Arbeitszeitregelung besteht teils in
der Vorschreibung einer tiglichen oder wochentlichen Maximal-
arbeitszeit, teils im bedingten Ausschlufl von Arbeiten, welche
gesundheitsschidigend wirken, teils in der Anpassung der Arbeits-
zeit an die nachteiligen Beeinflussungen durch den Beruf (sanitirer
Arbeitstag), teils im Verbote der Nachtarbeit bei gewissen Ver-
richtungen, bezw. Festsetzung von in die Nacht fallenden Ruhlie-
zeiten. Einige Staaten suchen, iiber ein gewisses Ma 3 hinausgehende
Arbeitszeiten durch Einfiihrung von Ersatzruhezeiten zu lindern.
Die nicht in Europa gelegénen Staaten sind auch im Schutz der
minnlichen Erwachsenen gegen die in Europa befindlichen zuriick.
Das Buch bietet durch den Vergleich der die Arbeitszeiten be-
treffenden Verhiiltnisse der verschiedenen Lander fiir alle jene
ein interessantes Material, welche zwecks Beurteilung der in
Deutschosterreich bestehenden oder erst zu schaffenden Normen
sich die Frage vorlegen: Wie ist es denn wo anders? Allerdings
wire zum Zwecke eines belehrenden Vergleiches die Kenntnis der
Motive, dic zu verschiedenen FErledigungen derselben
Schutzaufgaben fiihrten, notwendig. Diese Motive in eine Verdffent-
lichung zu fassen, wiirde aber weit iiber den Rahmen eciner

Broschiire hinansgehen.
: . Ing. Karl Hauck.

Eingelangte Biicher.

b Spe‘nde des Verfassers, Die Schriftleitung behilt sich vor, die beachtenswerteren dieser Neuerscheinungen zu geeigneter Zeit zu besprechen,

16.052 Artarias Eisenbahnkarte 1919. Mit 7 Planen und Neben-
karten und Stationsverzeichnis. Wien 1919, Artaria & Co. (K 4).

16.053 Freytags Volkerkarte von Europa. Von Dr. Artur
Haberlandt MabBstab 1:7,500.000. Mit erlauterndem Text.
2. Aufl. Wien 1919, G. Freytag & Berndt (K 5).

16.054 RuBlands Umgestaltung. Politische Ubersicht und
Haupteisenbahnen. Von Dr. K. Peucker. 1:6,000.000. Karte
und Textbeilage. Wien 1918/19, Artaria & Co. (K 3).

16.055 Freytags Volker- und Sprachenkarte von Mitteleuropa
nebst Italien und der Balkanhalbinsel. Mafstab 1: 3,000.000. Wien
1919, G. Freytag-& Berndt (K 5).

Doktor- Dissertationen:

16.056 Beitréige zur Kenntnis der Benzoinreaktion und einiger
durch diese Reaktion gewonnenen gemischten Benzoine. Vom
Chr. Horbye. 89, 37 S. Borna-Leipzig 1917, Robert Noske.

16.057 Vorteile und Grenzen der Verwendung von Schrauben-
schleppdampfern auf freien Strémen. Von Wilhelm Teubert.
8% 120 S. m. Abb. Berlin 1917, Boll & Pickardt.

16.058 Dichtungsarbeiten an Schiffahrtskandlen in Verbindung

mit Durchléssigkeitsversuchen, Von Max Brunner. 8% 123 S, |

m. Abb. Borna-Leipzig 1917, Robert Nos ke.

16.059 Die Kosten der Zugforderung und ihre Abhdngigkeit
von der Zugkraft. Von Hans Hebenstreit. 8% 101 S. Weida
i. Thiir. 1917, Thomas & Hubert.

16.060 Studien iiber die Bindung von Luftstickstoff durch
Magnesium. Von Rudolf Brunner. 8% 110 S. Borna-Leipzig 1917,
Robert Noske.

16.061 Beitrag zur Berechnung der Biegungsmomente und
Bemessung der Wandquerschnitte der Silozelle aus Eisenbeton mit
Hilfe des Einspannungsgrades. Von Karl I,. Palen. 8% 120 S.
m. Abb. Borna-Leipzig 1917, Robert Noske.

16.062 Beitrdge zur Entwicklung des Stddtebaues in den
Vereinigten Staaten von Amerika. Von Wilhelm Dun ke 1. Iex.-8%
109 S. m. Abb. Dresden 1917, C. C. Meinhold & Sohne.

16.053 Sizilianische Bauten des Mittelalters in Castrogiovanni,
Piazza Armerina, Nicosia und Randazzo. Von Walter e o pold.
4° 75 S. m. Abb. Berlin 1917, Emst Wasmuth A.-G,

* *
*

Die in H. 39 angefiihrten Werke 15.980 bis 16,004 sind eine
Spende unseres Mitgliedes des Herrn Hofrates Generalinspektors
Ing. Franz Gerstner.

‘

Vermi

Kleine Mitteilungen.

Die Internationalisierung der Leipziger Messe und ihre Be-
deutung fiir Deutschésterreich. Wihrend der heurigen Michaelimesse
in Leipzig wurde von dem Zentralverband der Interessenten der
Leipziger GroBmessen der BeschluBl gefaBt, den internationalen
Charakter der Leipziger Messen insofern auszudehnen, als auch
die Aussteller, Produzenten und Héndler auslédndischer Erzeugnisse
zugelassen werden sollen. Dieser Entschluff kann in seinen Wir-
kungen noch nicht voll ermessen werden, a8t aber die kiihnsten
Erwartungen zu. Schon erfahrt man, da8 die Schweizer ein eigenes
Messehaus gekauft haben, und auch die Hollander wollen nicht
zuriickstehen, Der stidndige Kreis auslindischer Kaufleute wird
sich also in Zukunft noch wesentlich in seiner Zusammensetzun;
vergﬁBem, es werden mnicht bloB Eink#dufer deutscher Artlke%

scheinen, sondern es werden auch ausliandische Erzeuger kommen
und damit auch deren Einkéufer, so daB Leipzig vom deutschen
Markte zum wirklich internationalen Markte wird, wo auch der
Auslinder vom Auslidnder kauft,

Wichtig ist auch, daB die Leipziger Messen geteilt werden
sollen. Vor allem sollen die technischen Zweige eigene Messezeiten
erhalten und damit ihnen die weitere Ausgestaltung erméglicht
werden.

Diese Beschliisse und Pléine, die bereits im nachsten Friihjahr
bei der Ostermesse greifbare Formen werden angenommen haben,
sind fiir Deutschosterreich von weitesttragender Bedeutung.
Leipzig ist bisher der einzige uns zur Verfiigung stehende inter-

schtes.

nationale Markt, bei dem auch wir in bescheidener Form einzelne
unserer Erzeugnisse zur Ausstellung und zum Verkauf gebracht
haben. In allen von uns bisher gebrachten Artikeln, wie Lederwaren, -
Bijouterien, kunstgewerbliche Erzeugnisse usw., waren wir voll
konkurrenzfihig und unsere Produzenten erzielten stets gute
Erfolge. Diese Beteiligung deutschésterreichischer Produzenten
war eine althergebrachte Erscheinung. Osterreich war das einzige
Land, das neben Deutschland in Leipzig verkaufte. Im vergangenen
Friithjahr waren bei der ILeipziger Ostermesse 57 Aussteller, bei
der diesmaligen Michaeli- oder Herbstmesse waren mehr als
120 Aussteller aus Deutschosterreich. Und nun soll die Inter-
nationalisierung der Produkte weitergreifen und auch andere aus-
lindische Erzeugnisse umfassen, -

Vor allem diirfte uns dieser Umstand einen nahe gelegenen
Rohstoffmarkt bringen, denn Hollander und Schweden werden nicht
so sehr ihre Fertigfabrikate bringen, sondern Kolonialerzeugnisse
und iiberseeische Rohmaterialien. Andererseits werden aber auch
wir unsere hochqualifizierten Waren unmittelbar einem groBeren
Abnehmerkreis vorfithren koénnen. Wir werden dort aber auch
einen um so groBeren Erfolg erzielen, je mehr wir auf die Qualitiit,
Soliditat der Artikel und den Geschmack der auslandischen Kund-
schaft sehen, je leistungsfahigér und gréBer die Firma ist und je
entgegenkommender die Geschifte ge%fandhabt werden. Die vor-
handenen Sympathien sind uns giinstig und wir diirfen die Hinde
nicht in den oB legen.

DaB aber ernstliche Erfolge zu erringen sind, zeigte der volle
Erfolg der vom Verein , Handelsmuseum, Fachgruppe Messe-



390

Zeitschrift des Osterr. Ingenieur- und Architekten-Vereines Heft 42

19519

angelegenheiten, veranstalteten Verkaufsreise nach der Schweiz, |
wo in 2 Zunfthausern in Ziirich nach deutschésterreichischen |
Mustern verkauft wurde. AnschlieBend daran fuhren die Aussteller |
nach Leipzig, wo sie, vermehrt durch die aus Wien direkt kommenden
Kaufleute, die Messe beschickten. Auch dort war ein voller Erfolg
zu erzielen, wenn auch das aufBlerordentlich giinstig gelegene und
eigens gemietete MeBhaus Kitmse in seiner Ausstattung nicht dem
deutschosterreichischen feinen Geschimacke entsprach. Dieser
einzige Mangel jedoch wird im Friihjahr zur Ostermesse wahr-
scheinlich behoben sein, denn bis dahin hofft man, ein eigenes gut
gelegenes, entsprechend ausgestattetes MefBhans mit allen dazu-
gehorigen Raumlichkeiten zu besitzen. Der Teilnehmer an einer
solchen Veranstaltung muf im eigensten Interesse an die Einhaltung
der im Verein mit den ausldndischen Behorden und Stellen ver-
einbarten Normen gewohnt werden, er mull gewdhnt werden, dem
Geschmacke der Kundschaft zu geniigen und sich selbst den zllge-
meinen Interessen unterzuordnen. Auch das Interesse oft recht
bedeutender Erzeuger muf geweckt werden, die sicherlich vollen
Erfolg hatten, wenn sie einmal aus ihrer Abgeschiedenheit heraus-
treten wiirden. Endlich darf auch betont werden, dall auch unsere
Verwaltung messefihig werden mufl, sie mufl gewdhnt werden,
alle derartigen MaBnahmen kraftigst zu unterstiitzen und alle

diesheziiglichen Schritte mit der fiir solche Fille notwendigen Be-
schleunigung durchzufiihren. (,,Konsular-Korrespond. ")

.Fortbilgungskursp fiir in der Praxis stehende akademische
Ingenieure. Vom Studienjahr 1919/20 an werden fiir in der Praxis

| stehende Ingenieure Fortbildungskurse seitens der Hochschullehrer

abgehalten werden. Das Programm der Kurse im laufenden Studien-
jahr wird demmichst durch Anschlag verdffentlicht und auBerdem
mm Drucksortenverschleill des Rektorates erhiltlich sein, Als Teil-
nehmergebiihr ist der Betrag von K 3 fiir jede Vortragsstunde im
vorhinen, jedoch erst nach Bestitigung der Aufnahme auf der
Teilnehmerkarte durch den Vortragenden, zu entrichten, Die Teil-
nehmerkarte wird erst durch die Bestiitigung der Rektoratskassa
iiber die Zahlung giiltig.

Urania-Lehrkurse. Das Winter-Semester der Urania-Lehr-
kurse mit seminaristischem Unterrichte, die sich im Vorjahre so
auBerordentlich groBen Zuspruches aus allen Schichten der Be-
vo}kerung erfreuten, wurde Mittwoch den 1, Oktober 1. i
erofinet. Es sind 50 Kurse aus allen Wissensgebieten, wie Recht-
kunde, politische Bildung, Geschichte, Naturlehre und Natur-
geschichte, Mathematik, Literatur, Buchhaltung, Haus-
verwaltung, Flektrotechnik, Sten aphie usw. Die Teil-
nehmergebtihr fiir jeden Kurs betrigt fiir das ganze Semester bei
einer Stunde wachentlich K 20, bei einer Doppelstunde wichentlich
K 30. Anmeldung und Einschreibung findet in der Kanzlei der
Urania_statt, woselbst auch unentgeltlich das genaue Programm
erhiltlich ist. 5

Vereinsangelegenheiten.

Geschiftliche Mitteilungen des Vereines.

Bekanntmachung der Vereinsleitung 1919.

Taut BeschluB des Verwaltungsrates wurde die erste Wochen-
versammlung der beginnenden Vortragssaison fiir den 8. November

anberaumt.

Wien, am 3. Oktober 1919. Der Prisident:

Ing. Dr. H. Goldemund,

Verzeichnis der Fachgruppen, stindigen und sonstigen
Ausschiisse des Vereines.
a) Fachgruppen:
Architektur, Hochbau- und Stéidtebau.
Bau- und Eiscnbahn-Ingenicure.
Berg- und Hiitten-Ingenicure.
Bodenkultur-Ingenicure.
Chemie.
Elektrotechnik. -
Gesundheitstechnik.
Maschinen Ingenieure.
Patentwesen. ; :
‘Photographie und Reproduktionstechnik.
Vermessungswesen. r
Verwaltungs- und Wirtschaftstechnik.
b) Stdndige Ausschiisse: :
AusschuB fiir die bauliche Entwicklung Wiens.
Bibliotheksausschu .
Denkmalausschu .
* FEisenbetonausschuf, _
AusschuB fiir die Ferialpraxis von Horern ‘der Technischen
Hochschulen in Osterreich.
Finanzausschuf,
Klubausschu 8.
Photographenausschu 3.
Preisbewerbungsausschu 8.
Reiseausschu B. ’
AusschuB fiir die Stellung der Techniker. . ;
VerwaltungsausschuB der Kaiser Franz Josef Jubiliums-
Stiftung.
VortragsausschuB.
Wasserwirtschaftsausschufi.
Wettbewerbsausschu .
Zeitungsausschu 8.
¢) Sonstige Ausschiisse. )
Ausschuf zur Aufstellung von Ausfiithmngsbestimmungen fiir
den allgemeinen Hochbau. :
AusschuB, betreffend Satzungsénderungen. e
AusschuB fiir die Herausgabe einer Druckschrift iiber Schiden
an Dampfkesseln, Dampfapparaten und Druckgefdfen,
Delegationsausschuf3. ? :
HausausschuB (fiir Angelegenheiten des Vereinshauses).
Kriegsfiirsorgeausschu . _ g
AusschuB zum Studium des Einflusses von Meerwasser auf die
Uferbauten.

AusschuB zur Feier des Jubiliums der Btennerbahn,

Ausschull zur Pflege der Fachsprache.

AusschuB fiir die Herausgabe eines technischen General-
stabswerkes.

Ausschul zum Studium von MaBnahmen zur Kohlenersparnis,

Ausschufl zur Errichtung eines Denkmals fiir die Erbaner der
Mittenwaldbahn. )

Ausschufl zur Errichtung eines Grabdenkmals fiir Negrelli.

AusschuBl zur Erstattung eines Vorschlages zur Neuordnung
der Staatseisenbalinverwaltung.

AusschuBl zur Aufstellung von Bestimmungen fiir Zement. F3

AusschuB fiir Abanderung der Schiedsgerichtsordnung.

Stipendienausschu 8.

AusschuB fiir technisch-wirtschaftliche Staatsnotwendigkeitcn.

Ausschuff zur Herausgabe eines d.-6. Stidtealbums.

Wasserstra Benausschu B.

Vortragskurse des Ing. Otto Zeisel.

Unser geehrtes Vereinsmitgliecd Herr Bau-Oberkommissir
der Nordwestbahndirektion Ing. Otto Zeisel, heh. aut. Zivil-
ingenieur fiir das Bauwesen, hat sich iiber Wunsch der Hérer seiner
im Friihjahre abgehaltenen Kurse bereit erklirt, diese fortzusetzen.
Es werden demmnach folgende Kurse abgehalten werden: I. Kurs
tiber: ,Theorie und Praxis des Fisenbetons. AnschlicBend daran
die Berechnung von Rahmenkonstruktionen auf Grund der er-
weiterten Cla p ey ronschen Gleichung.* II. Kurs iiber: ,,Aus-
gewiihlte Kapitel der Baumechanik,*

. Die Vortriige ad I beginnen am 3. November 1. J. und werden
an jedem Montag und Freitag ab 5t nachmittags I14stiindig im
mittleren Vortragssaale abgehalten, h

. Die Vortriige ad II beginnen am 5. November 1. J. und finden
an jedem Mittwoch gleichfalls ab 5h nachinittags 13stiindig im
kleinen Saale statt, : ke

. Die Dauer jedes der beiden Kurse ist mit za. 4 Monaten in
Aussicht genommen.

. Teilnechmerkarten zum Besuche der angekiindigten Vortrige
sind in der Vereinskanzlei sowohl fiir Mitglicgser als gauc:h fiir eigx-
gefiihrte Giste gegen Entrichtung einer zur Génze dem Vereins-
vermdogen zuflieBenden Gebiihr zu beheben, welche fiir den Besuch
des Kurses I K €0, fiir jenen des Kurses 1I K 30 betragt.

Der Vortragende, der in selbstlosester Weise mit der Ab-
haltung seiner Vortrige der Stirkung des Vereinsvermégens dienlich
sein will, hat die Abhaltung der Vortrige nur an die Bedingung
gekniipft, daB die Teilnehmerzahl mindestens 50 betrigt.

Persﬁhliches.

Der Prisident der Nationalversammlung hat dem Zentral-
Gewerbeinspektor Hofrat Ing. Viktor Wiirth anliBlich seiner
Versetzung in den dauernden Ruhestand den Titel eines Sektions-
chefs verliehen. .

Der Verwaltungsrat der Siidbahn hat den Oberinspektor
Ing. Franz Berger zum Zentralinspektor ernannt.

Eigentum des Vereines. — Verantwortlicher Schriftleiter: Dpl. Ing. Dr. Martin Pau l.' — Druck von R. 8Spies & Co. in Wien.
Verlag Urban & Schwarzenberg, Wien, I. MaximilianstraBe 4,
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24, Oktober.

Alle Rechte vorbehalten.

Uber Bodensenkungen durch Berg- und Tunnelbau
mit besonderer Beriicksichtigung der Vorkommnisse und Versuche in Frankreich.

Vortrag, gehalten in der Versammlung der Fachgruppe der Berg- und Hiitten-Ingenieure am 22, Mirz 1917 von Vincenz Pollack.
- (Fortsetzung zu H, 39,)

Die Stellen 4 B und C D eines 2 bis 6 m méchtigen
Flozes in 200 bis 300 m Tiefe (Abb. 60 Schnitt, Abb. 61
Grundril) waren mit Bergeversatz ausgebeutet ohne Be-

; merkung einer Boden-

\ '{d""” 4220. Niveau du So/ oberflichensenkung.
N IR o / Sobald der stehen-
: 2 gebliebene Pfeiler BC

etwa 3/, herausgenom-
men war, hat sich der
RiB3 £ F G mit ande-
ren kleineren Rissen
gebildet. Diese Beob-
achtung bestatigt die
vorhergehende in der
Richtung, daB iso-
lierte Entkohlungen,
wenn auch von grofe-
rer Ausdehnung, be-

konnten, ohne Be-
wegungen der Erd-
oberfliche herbeizufiihren. Sie zeigt aber aullerdem, daf} die
Herausnahme eines kleinen Pfeilers grole Wirkungen herbei-
fithren kann und auf grolle Entfernungen, sobald er sich
in der Mitte bereits ausgebeuteter Teile befindet. Die Er-
klarung dieser Tatsachen liegt in dem Versuch 15 (Abb. 36
und 37).

Die Bruchzonen oberhalb der Oberflichen 4 B, C D
und 4 D (Abb. 60 und 61) zeigen die Wirkung, welche durch
Wegnahme des Pfeilers B C entstanden ist. Man kann in
E'F, oberhalb einer Ausbeutungsgrenze von groller Kriim-
mung, die ziemlich geradlinige Form des 180 m langen
Bruches bemerken.

Beobachtung 12 Bodenrisse, -briiche,
-spalten usw. Die Trennungen des Bodens zeigen sich
gewohnlich an den Rindern der gesenkten Oberfliche. Die
Mulde der Senkung ist gewohnlich konkav im Grund
und konvex an den Rindern; auf diesem kon-
v.exen.Teil, welcher Verlingerungen ausgesetzt ist, finden
sich die Trennungen vor. Breitet sich die Senkung aus, so
schlieBen sich die ersten Briiche 4 (Abb. 62) und es bilden

A"
/W’."-l o

Abb. 62,
sich neue 4’, 4”, welche in derselben
relativen Lage erscheinen. Die Briiche
des Bodens sind im allgemeinen ge-
wohnlich unzdhlige unzusammenhan-
gende krumme, unregelmiBige Linien.
Man sieht dies aus den Abb. 63 und 64,

e

/ﬁ X

ey e ~F

Abb. 63.

werkstelligt werden -

Abb. 64 zeigt die Briiche, welche am Rand einer ausge-
dehnten, entkohlten Fliche im groflen Fl6z von Commentry
bestehen im Augenblick, da der Stand der Ausbeutung in
dem in den Abbildungen dargestellten Umfange statthatte.

Die Senkungen (Abb. 65) fanden rdumlich vor den
vorschreitenden Entkohlungen statt, u. zw. entfernt von
der Normalen, und hielten gleichen Schritt mit der Aus-
beutung. Die Spalten zeigen sich gegen den Rand der Sen-
kung und schliefen sich wieder riickwirts. (Je seichter der
Abbau war, desto flacher erscheint der vorauseilende Winkel
auf dieser Abbildung Fayols)

__Jo/ rimitiv_
gl 5 ‘

Abb. 66.

Abb, 65. '

Beobachtung ‘9 Uber Schutzpfeiler
(Abb. 66). Der Pfeiler 4 B wurde nicht abgebaut, um den
Schacht P und die Bauwerke auf C' D zu schonen. Das
Kohlenfloz hat 18 bis 20 m Michtigkeit, von beiden Seiten
B E und 4 F wurde eine Dicke von 8 m abgebaut. Die
nachfolgende Bewegung hat sich nebst beiderseitigen Ein-
muldungen bis zur Mitte der Oberfliche C D fiihlbar ge-
macht.

Die. mit gleichméBigen horizontalen Steinschichten
hergestellt gewesenen Mauerwerke haben die krummlinigen
mittels " und D’ (Abb. 66) dargestellten Neigungen ange-
nommen. Die Kurve des Bodens in der nichsten Umgebung
ist dhnlich jenen der Mauern. Sie ist ziemlich ausgeprigt,
aber regelmidBig und ohne Absitze.

Fayol bemerkt, dall dieselben Tatsachen um alle
Massivs sich zeigen, welche innerhalb von Kohlengruben
stehengelassen wurden, sei es, um Schéchte zu erhalten,
oder aus irgendeiner anderen Ursache. Ohne Riicksicht
auf Neigung und Dicke der Floze vollzieht sich die Senkung
in allen Richtungen in regelmdfBigen Kurven um das Massiv
und reicht oft bis zur Mitte des Massivs selbst. Der Versuch 16
(Abb. 38) gestattet, die Bewegungen um solche Schutz-
pfeiler zu erwégen.

Beobachtungl0.Aushub ohne Senkung.
Im allgemeinen erscheinen die Bewegungen erst dann an
der Oberfliche des Bodens, wenn der unterirdische Hohl-
raum einen gewissen Entwicklungs-
stand erreicht hat, und die Sen-
kungserscheinungen sind um so klei-
ner, je tiefer die Aushebungen sind
und je schwicher das ausgebeutete
Floz erscheint. Ist die entkohlte
Grundfliche beschrankt oder bei
groBer Ausdehnung durch hinrei-
chende Massivs geteilt, so wird die
Bodenoberfliche durch Einfliisse

nicht erreicht.
Abb. 67 zeigt den'Stand eines Abbaues von groBer Aus-
dehnung in 210 m tief gelegenen Flozen von 2 bis 6 m Stiirke,

Die
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welche keine (bemerkbare) Senkung bewirkt haben; die
strichlierten glockenformigen Senkungszonen erkliren,warum
sich die Bewegung nicht bis an die Oberfliche fortgesetzt hat.
Beobachtung 1. Wirkung der Heraus-
nahme eines Pfeilers, der bisdahininner-
halbausgebeuteter Teile zuriickgelassen
war (Abb. 60 und 61). Die gesenkte Oberfliche ist mit der
entpfeilerten Fliche weder durch eine ,Normale” noch
durch eine ,,Vertikale” zu verbinden moglich.
Beobachtung 4 Ausbeutung eines un-
regelmafligenKohlenkdrpers (Abb. 68 und 69).
Die nach der Zahlenfolge ausgehobenen Horizonte zeigen:

Ubereinstimmung mit den Theorien der Normalen oder
den Vertikalen. .

. Beobachtung7 Abbaueines225m miach-
tigen, 4Om tiefgelegenen Flozes ohne Berge-
versatz. Allmdahlicher und zusammenh in-
gender Gang zwischen unterirdischem Ab-
bauund Oberflichenbewegungen.

Bei der Beobachtung 8 ist in Abb. 63 (fiir
Beobachtung 12) die entkohlte Fliche durch eine (gedachte)
Kurve begrenzt; die zahlreichen unterbrochenen Briiche
sind um diese Kurve herum verstreut, wobei fast keine mehr
im Inneren dieser Kurve weit entfernt vom Rand der Sen-
kung vorfindlich erscheinen. In dem Malf, als die

Schnitt HH. Schritt xy.
};”, 9587 Ausbeutung an Ausdehnung gewann, sah man
r 7880 Lebruar 1880 -ffz

.
.
Lo e 0=

“rsEswes
-

1. daB sich die Senkung fortwihrend vergroBert hat, sowohl
an Tiefe wie an Ausdehnung in dem MaB, als neue Abbauten
stattfanden, obwohl die letzten Abbaulagen weniger breit
sind als die ersten; 2. daB die gesenkte Oberfliche viel groBer
ist als die entpfeilerte; 3. daB die groBte Tiefe der

Senkungen 1/,, der ausgebeuteten

F Y T i Y . Hohe betragt. Auch hier kénnen
{ i { i die Senkungen der Oberfliche
\ / A ! weder durch Normale noch durch
f}?/‘% W Vertikale mit den Abbaustellen
‘ 7 yerbunden werden. Die Abb. 70
Abb. 70. Abb. 71. und 71 zeigen die zugehdrigen

wahrscheinlichen Senkungszonen,

Beobachtung 5. Bewegungen der Ober-
fliche, welche durch die Ausbeutung mit
Versatz der letzten Teile eines diinnen,
auf eine groBe Erstreckung bereits aus-
gekohlten Flozes bewirkt wurden (Abb. 72),
A B ist das 2 bis 2'5 m starke entkohlte Floz, Tiefe des Punktes
A unter der Erde = 228 m; die Sen-
kung C D zeigt sichtbare Spalten
an einem Mauerwerk. Die Senkung
in D betragt 0'44 m. Abb. 72 zeigt,
wie diese Bewegung in die Theorie
der Senkungszonen hineinpalt. Die
Vertikalen und die Normalen kénnen
die duBeren Punkte der Entkohlung
und der Senkung nicht verbinden,

Beobachtung 6. Ausbeu-
tung ohne Einfiillung in b e-
grenzter Ausdehnung 1in fraatagh
einem Fldz von 2m Stdrke
(Abb. 73 und 74). Die Oberflache stellt
die Senkung zweimal so grof als der
Kohlengrundrif dar, gleichfalls ohne

Abb. 77. Abb, 78,

die ersten Briiche sich schlieBen, wihrend neue Briiche zum
Vorschein kamen. Die Abb. 63 stellt die Bodenrisse durch
die Ausbeutung eines 0'80 m michtigen Flizes in 18 bis
20 m Tiefe dar. Die Spalten sind manchmal sehr breit;
2nahe Briiche kénnen die Abtrennung eines Keiles bewirken
(Abb. 75 und 76). Abb. 77 und 78 zeigen die Beschaffenheit
der Abtrennungen. Die Briiche sind gewohnlich
ebensoinder Tiefe wieaufder Oberflédche
unterbrochen. Lange und geradlinige Trennungen an
der Bodenoberfliche und solche ohne Unterbrechung von
der Bodenoberfliche bis zur Aushebung hinab sind A us-
nahmen.

Der Unterschied in der Natur des Schichtenbaues ver-
ursacht Abweichungen und Formverinderungen in den
Briichen. Im allgemeinen sind die Risse im Sandstein breiter
und weiter voneinander entfernt als jene im Schiefer, was
bereits bei Abb. 17 erwihnt und dargestellt erscheint. Es
ergibt sich eine Nichtzusammenhingigkeit der Briiche, -
welche um eine allgemeine Richtung herum schwankt.
Trennungen an verschiedenen iibereinander liegenden
Schichten zeigen sehr verschiedenes Aussehen.

Aus den umfangreichen und meist bereits mehrfach
Gesagtes wiederholenden b

SchluBfolgerungen Fayols - i

sei nur weniges hervorgehoben. Die unterirdische Aus-
beutung hat vom Standpunkt der Bodenbewegungen,
welche sie bewirkten, _seh_l_- verschledene_ Folgen; ein-
mal kann sich die Aushohlung vs(egenthch ausbreiten,
bevor sie irgendeine Senkung herbeifithrt (d. h. ein sehr
grofer Teil ist zuweilen bereits ausgehobe.n’ ohne daB sich
cine Senkung bemerkbar gemacht hat), ein andefmal folgt
die Senkung der Aushebung fast Schritt fiir Schritt; in
eV s f.allt S Dotk plotz_hch ein, in anderen
Tillen senkt sie sich nur allmahlich; hier fillt dje Sabecnd,
Masse in enormen Blocken, anderswo teilt sie sich in kleine
Fragmente oder senkt sich, ohne zu brechen : im allgemeinen
fallen die Felsdecken, welche hart und michtig sind plotz-
ich und in groBen Massen, wiihrend weiche blitternde Ge
steine sich il langsamer und regelméBiger Weise k’e-
Sobald sich die Decke eines Aushubes senkt biegt M
zuerst, nachher bl’_lCht sie, wenn die Aushet; rg sie sich
hoch genug ist. Die Bewegung setzt sich wenris groB und
in einem Teil des Hangenden f Sich gewohnlich noch
in €N lort und erreicht unter Um-
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stinden die Bodenoberfliche. Nach Beendigung der Aus-
hebung nimmt der Boden einen neuen Gleichgewichts-
zustand an.

Senkungszone. Form und Abmessungen der
Senkungszone hingen von einer groBen Zahl Elemente ab,
u. zw. hauptsdachlich von der Neigung der Schichten, der
Briiche, Verwerfungen und anderer geologischer Einfliisse;
von der Natur des Bodens und der Miachtigkeit der Bianke;
von den Abmessungen der Aushebung, deren Tiefe unter
der Oberflaiche und der Art und Weise, wie sie gemacht
wurde ; von dem Verhéltnis und der Beschaffenheit des Berge-
versatzes usw., wobei noch die wesentliche Wirkung der
Wisser, die auller Betracht blieb, hinzukommt.

Im geschichteten Boden ist die Sen-
kungszone gewdhnlich durch eine Art
Dom, welcher als Basis die Aushohlungs-
flache hat, begrenzt®),

Dieser Hohlraum (Dom) kann regelmaBig, ungleich-
malig, erhoht, abgeflacht usw. sein.

EinfluBB der Neigung der Schichten,
der Verwerfungen und der Briiche im Boden.
Bei horizontaler Schichtung ist der Dom symmetrisch um
seine vertikale Achse angeordnet. Jede Schichte im Dom
ist in Form einer Wanne gesenkt. Die Amplitude der Be-

wegung nimmt in dem MaBe ab, als sie sich von dem Zen-
trum der Aushebung entfernt (Abb. 79). Bei geneigter
Schichtlage ist die Achse des Domes geneigt (Abb. 80). Die
Achse der Senkungszone ist unabhingig von der Vertikalen
und von der Normalen zu den Schichten.

[
:,f urfzce )lllrmltﬂ.'\ :

Abb. 79. Abb. 80.

Sobald die Senkungszone mehrere Schichtsysteme
verschiedener Neigung durchquert, so biegt sich die Dom-
achse von einer Gruppe zur anderen iibergehend und nahert
sich der Normalen jener Gruppe, in der sie sich befindet.
In gewissen Fillen nihert sich die Achse der Senkungszone
in bemerkenswerter Weise der Senkrechten zu den Schichten
und das ist vielleicht der Ausgangspunkt oder der Anlal}
der bekannten, aber zu verallgemeinerten Theorie von der
Normalen: Der Bruch tritt am Rand der Aus-
hebung senkrecht zu den Schichten ein.

(Fortsetzung folgt.)

Berechnung achsial- und gleichférmig querbelasteter Trdger.
Von Ing. Dr. techn. Julius Ratzersdorfer, Wien.

In den folgenden Zeilen soll ein Berechnungsverfahren fiir
einen Triger auf 2 Stlitzen entwickelt werden, der durch achsiale
Krifte und gleichformig verteilte Querlasten beansprucht ist. Bei der
Berechnung querbelasteter Triger auf mehreren Stiltzen werden ge-
wohnlich die Stiitzenmomente als ﬂbcrzahlige gewihlt, wobei sich die
Clapeyronschen Dreimomentengleichungen ergeben. Auch in
unserer Untersuchung werden wir zweckmiBig Momente als Unbekannte
einfithren, wodurch wir Gl. Clap ey ro nscher Bauart erhalten, die
wir in einfacher Weise graphisch auflésen werden.

Bezeichnungen und Annahme.
Wir setzen V—EgJ_ = k; hiebei ist E der Modul fiir Normal-

elastizitit, J das Trigheitsmoment der Querschnittsfliche beziiglich
der wagrechten Schwerachse, wobei angenommen ist, dafy diese eine
Hauptachse ist, S die Achsialkraft. Der Trigerteil zwischen den beiden
Stiitzen heifie ,Offnung®. Jeden Teil des Trigers, fir den % und die
gleichformig verteilte Querlast g konstant ist, nennen wir ein ,Feld".
Die Momente {iber den Stiitzen werden als ,Stiitzenmomente", die
Momente an den Trennungs- oder Schnittstellen der einzelnen Felder
als ,,Schnittmomente* bezeichnet (Abb 1). Fiir den Stab auf 2 Stiitzen
sind die Stiitzenmomente bekannt.

Abb. 1.

Wir machen nun fiir die Rechnung folgende Voraussetzungen:

1. Es gelten die Sitze der iiblichen Biegungstheorie, so dafl
zur Beltifnmung der Deformation die vereinfachte Differentialgleichung
der elastischen Linie £ J y" = 4 M angewendet werden kann.

2. An ;den Schnittstellen der einzelnen Felder hat die Lings-
kra.ft stets die Richtung der Tangente an die elastische Linie; ihre
horizontale Komponente hat die Gréfie 8. Die Querbelastung ist stindig
normal zur urspriinglichen Achse des nicht deformierten Stabes.

#) Fa yol findet dies fiir alle Béden wahrscheinlich, indem
er Beweise fiir bewegliche, nicht geschichtete Boden fand. Fiir
granitische und dhnliche Gesteine hat er keine Nachweise.

Durch diese Annahme ergibt sich, wie im weiteren gezeigt wird,
eine verhiltnismaBig sehr einfache Behandlungsweise der vorliegencen
Aufgabe. Ob die Annahme in einem tatsichlichen Fall die richtige ist,
kann von vorneherein in der Regel nicht bestimmt werden. Nur
sorgfiltig iiberdachte Versuche und Beobachtungen konnten da ent-
scheiden.

RA. Die Achsialkrafte sind Druckkréfte.

1. Forminderung und Momentenverlauf tiir ein
beliebiges Zwischenfeld (Abb. 2).

Wir betrachten ein Feld

von der Linge sr, welches Mr.4 ,Vl“l Jr T\\[
durch die Kraft Sr Zel’ltl‘iSCh | S T T e e . r

gedriickt und durch diegleich- = Sp || Sr
formig verteilte Last gr pro v pPT™?
Lingeneinheit querbelastetist.

M:_1 und M, sind die Mo- fe—X— =
mente an den Schnittstellen " S
r — 1 und r; im Sinne der Ver- Abb. 2.
gréflerung der Deformation werden sie positiv gezidhlt. Ve—1 ist
die ,vertikale Querkraft” fiir einen Schnitt unendlich nahe rechts der
Schnittstelle #— 1. Man bezieht nun das Feld auf ein rechtwinkliges
Koordinatensystem, dessen 2-Achse mit der urspriinglichen Stabachse
zusammenfillt und dessen Ordinaten y nach abwirts positiv gezahlt
werden. Die Durchbiegungen der Endpunkte r—1 und » sind mit
Yr—1, bezw. y: bezeichnet. Demnach ist das Biegungsmoment fiir einen
beliebigen Punkt @, y des Feldes sr, wenn die Abszissen von r—1
an gerechnet werden:

*M-x = ﬁlr—l"‘r Vr——‘l-x—Sry'r—l-l'—gr *?‘-*-Sr (y'— yr—l)-

Die vereinfachte Differentialgl. der elastischen Linie lautet
mit unseren Annahmen bezliglich der positiven Werte von gy und M

Setzt man % = k? so ist

12, ﬁ_}_ ——_-1~ >J[ 14 Vei_1.2—8 y’r_l.x—»grﬁ 4+ Yr—1.
TOCEL e T e R S o ’
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Die Losung dieser Differentialgl. ist: O aufgetragen. Man sicht aus der Abbildung ohneweiters, dafl das

Z

y = A cos T +BSinki,_

- Elr—[M:—-l +Ve—1.2—8cYr—1.2—¢gr %e—i— gzkﬂ,]-{— T
Das Biegungsmoment erhilt man nun zu:

My = 8 (Acoskir—l—Bsinl%)—grk’, e e )

Die Integrationskonstanten 4 und B bestimmen wir aus den
Bedingungen, dafl fir =0 das Moment Mx = M:—1 und fiir
x = 8 Mx = M ist. So ergibt sich:

A=£";'¢ka',

r

u Mr+grk2r Mr—1+grk§; % 2),
g Sr sin or S: cotg or

wobei ik'— = ar gesetzt wurde.
T

d M
Das Biegungsmoment wird ein Extremum fiir p X
X

= (0, woraus

tg %o = -—f = tg ¢r folgt. Man findet mithin:
T
S A

Zo

ke

Die Gl. 3) ist nur verwendbar, wenn sich fiir @ ein zwischen
# =0 und @ =sr liegender Wert ergibt. Sonst fillt das maximale
Feldmoment mit dem gréfieren der beiden Endmomente Mr—1 oder
M zusammen.

Zur Darstellung des Momentenverlaufes gehen wir von den
rechtwinkligen Koordinaten auf Polarkoordinaten iiber. Es ist:

M max = —grkarl) . T |

cos

= % Mgl (B
MX_S"ACOST.(1+A{gk,) e ke,

bezw.

=2 Mr—‘l + Qrkar
COS 9r

;‘[x cos (({Jr g ’z.i‘) =g k2r.
T

. Pr

Me—1 + gr k2
COS ¢r
Abb. 3), so stellt die Sehne o z, die mit dem Durchmesser den Winkel

M. — 2 i
(cp, — {——J einschliefit, den Ausdruck ;1_—_’-_9;1‘:_. cos (cpf — i)
L

Zeichnen wir nun einen Kreis vom Durchmesser o¢ =

COS @r ke
dar. Ziehen wir von der Strecke ox den Wert gr k% ab, so erhalten
wir das Moment Mx. Man kann somit den Momentenverlauf des Feldes s
bei gegebenen Endmomenten Mr — 1 und M, in der folgenden Art kon-

struieren: Nach Auftragen des Winkels ar = -’:i zeichnet man den g k*-
T

Kreis mit dem Zentrum O im Scheitel des Winkels. Von den End-
punkten @ und b trigt man die Schnittmomente Mr—1 und M: radial
auf, wobei positive Momente nach auflen, negative nach innen ge-
richtet sind. Der Kreis durch die Punkte @, b und O und der g k*-Kreis
schlieflen die Momentenfliche ein. Jedes Moment ist hicbei radial von

1) Siehe auch Miiller-Breslau, ,Graph. Statik der Bau-
konstruktionen®, II. Bd., 2. Abt., Nebenspannungen im Fachwerk in-
folge von steifen Knotenverbindungen, S. 286.

maximale Feldmoment auf dem Durchmesser oc liegt.

Aus der Abbildung kénnen wir auch die folgende Beziehung
ablesen: Es ist aus Gl. 1)

d My

dx

el i 2
= kr[ Asm]T,-{-Bcos-E

2
g Sc4 sin (q:: i T,)

ke COS @r
Daher ist di — d My :
er ist die Strecke ¢ 2= I i und die Strecke
X
e i M
Ga1—krTX—x=o=SrB-
2.Beziehungzwischenzweianeinandergrenzenden
Feldern. :

Wir betrachten 2 aneinander grenzende Felder sr und s
. . r+
(Abb. 4). Im Felde s ist das Biegungsmoment an der Stelle nach Gl 1):

M Mg,y

A " ol .S[‘ol

1
Ve
|
'
|
i

Sy

Mx = 8: (A coski:+ Bsin%) — e ke,

Fiir das Feld ;rr + 1 gilt analog:

-+ D sin

Mx=Sr+l(CCOS )—gr+1k’x+1. 4).

kr+41 Fer 41
An der Schnittstelle r ist das Moment fiir beide Felder gleich M,

Abb. 6.

Aus der Annahme, daB die Kraft an der Schnittstelle tangentiel
wirkt, sich also die Querkraft nicht dndert, folgt die Gleichheit der Ablei-
tungen der Momente fiir beide Felder an der Schnittstelle. Unter »Quer-
kraft" versteht man die Schnittreaktion, also die Komponente der Summe
der Krifte links, normal zur Achse des gebogenen Stabes; sie ist zu unter-
scheiden von der frither mit V bezeichneten wvertikalen Querkraft'.

Wir betrachten nun die Momente M:_1 und M, +1 als
gegeben und suchen — ‘zunichst graphisch — die Gréfe von Mr.
Im polaren System, auf das wir uns wieder beziehen, verschieben
wir den Pol Or 41 fiir das Feld s 4+ 1 um die Differenz der g k* beider
Felder (g k* — gc 4 1 . k% + 1) gegen O derart, daB sich der Momenten-
verlauf auch in unserer Darstellung in pr ohne Sprung ansetzt (Abb. 5).

Die zweite Stetigkeitsbedingung, die Gleichheit der Ableitungen
der Momente fir die Schnittstelle, mufs fiir das polare System erst

: dM
transformiert werden. Fiir —?x- der rechtwinkligen Koordination ist

d
nun, wie leicht zu erkennen, #7y e n

p dz
Schnittstelle ist daher beziiglich des Feldes sr (siche Abb. 6):

einzufithren. Fiir die
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X ke dMx
Pxe=> or dx
und fiir das Feld sr41:
n\ 7
P )5 a8 Kriaa d ML
lglr+]—_.(4r+l dx
1
woraus mit der Gleichheit von
d M.
7(’_\'
or Pr+1
o e = T -
ke g Yr l~'r+1 ,gl‘*l
oder
PeCr PcCr 41
= — ., . b
ke ke« +1 )

Abb. 7.

) folgt als Bedingung fiir dic Lage

Trrns des Punktes pr. Beriicksichtigt
man, dal fiir' dic Punkte ¢r und er 4 1 je ein Ort gegeben ist (er liegt
auf ciner Geraden durch @, normal zu @, O, ¢ 41 auf einer Geraden
durch b, normal zu b, Or 4 1), so ldfit sich aus der obigen Bedingung
der Punkt pc in folgender Weise finden (Abb. 7): .

Der Punkt 1 wird auf der Richtunglinie R beliebig angenommen,
die Strecke 12, die normal zum »Trennungsstrahle 7', r 4 1 gezogen ist,
im Verhiltnis % : ke 4 1 geteilt. Man sieht aus der Abbildung, daf§
man durch Zeichnen des Ahnlichkeitsstrahles 3 e (¢ Ahnlichkeitspunkt
auf T, r+1) ¢r 41 als Schnitt mit dem Strahl R 4 1 und somit pr be-
stimmen kann derart, dafl die Bedingung 5) erfiillt jst. Ist pr und so-
mit das Schnittmoment M. gefunden, so erfolgt die Konstruktion
des Momentenverlaufes fiir jedes Feld nach Punkt 1.

Enthilt eine Offnung nur 2 Felder, so kann nur cin Momenten-
maximum bestehen. Wir setzen hiebei voraus, dafll die Achsialkraft
keinen kritischen Wert erreicht, d. h. keine Knickung eintritt. ‘Aus
der Konstruktion ist ersichtlich, dafl das Maximum dann in jenem
Feld liegen .mufl, in dem sich der Schnittpunkt des Anfangsstrahles
mit dem Schlufistrahl befindet.

3. Erweiterung des Verfahrens auf beliebig
viele Fclder einer Offnung.

Das Verfahren Iifit sich auch auf beliebig viele Felder zwischen
2 Stiitzen ausdchnen. Wir wollen ‘dies an 4 Feldern zeigen, wobei der
Nachweis nichts von sciner Allgemeinheit verliert.

Fiir jedes Feld wird in der polaren Darstellung der Pol derart
verschoben, daf an der Schoittstelle die g /4*-Kreise aneinander-
schlieflen (Abb. 8). Damit dic Abbildung an Deutlichkeit gewinnt,
nchmen wir die k-Werte fiir 2 aufeinanderfolgende Felder von ver-
schiedenem Vorzeichen an ; tatsichlich sind alle k& positiv.

Wir haben friher gefunden (Gl 5), daf8 fiir 2 beliebige auf-
einanderfolgende Felder s¢ und sr+1 als Bedingung fiir den Punkt pr,
also fiir das Schnittmoment My, sich die Beziehung ergibt :

PrCr  Prlr41
TR Ry
Fiir dic Lage des ersten und letzten Punktes ist nun, da die
Stiitzenmomente als bekannt anzusehen sind, jc ein Ort gegeben.
(Der Strahl A durch @ normal zu o,0, und der Strahl N durch »
normal zu n, 0,) Der Strahl 4 schneidet den ersten Schnittstrahl 7' o
in e,. Wir zichen nun von e, aus einen Strahl 2 derart, dafy
tg &y k
Wk ks

Abb. 8.

(siehe Abb. 8). Zur Konstruktion wihlt man auf A4 einen beliebigen
Punkt ¢,, zieht die Normale zum Schnittstrahl und sucht ¢, so, daf
QP _ Ky
C1P1 ky”

Jedem Punkt e, auf A entspricht nun auf einer Normalen zum Schnitt-
strahl ein Punkt ¢, auf 2 derart, dafl diese Bedingung erfiillt ist. In

analoger Weise findet man den Strahl 3, wobei % = % bestehen
CAe | 3
mufl. Zur Konstruktion bestimmt man von ¢, aus den Punkt ¢;, wobei
by Kk
C; Pa ky

Ebenso erhilt man den Strahl 4 mit Hilfe des Punktes ¢,. Fiele ¢; nun
in die Linie N, so wiren alle Punkte bereits richtig. Sonst ergibt
der Schnittpunkt des Strahles 4 mit dem Strahl N den letzten Punkt.
Von diesem kann man durch Zuriickschreiten, wie aus der Abbildung
hervorgeht, alle anderen richtigen Punkte erhalten. (Da in Wirklich-
keit alle k positiv sind, miissen sie nach derselben Seite aufgetragen
werden. Vgl das folgende Beispiel.) Hat man auf diese Weise
simtliche Schnittmomente gefunden, so kann der Momentenverlauf
fiir jedes Feld nach Punkt 1 ermittelt werden.

(Fortsetzung folgt.)

Rundschau.

Bodenkultur,

Kalkstickstoff mit Teerzusatz. Kalkstickstoff hat bekannt-
lich die unangenchme Figenschaft, beim Ausstreuen stark zu
stauben, Um dies zu verhindern, hat man einen Zusatz von Mineraldl
gegeben, Infolge der durch den Krieg eingetretenen Knappheit
an Mineraldl mufite man nach einem Ersatz Umschau halten,
Nach Versuchen der landwirtschaftlichen Versuchsanstalt zu
Danzig ergab sich, daB durch Vermengen des Kalkstickstoffes mit
etwa 159, Steinkohlenteer ein gut streufihiges Pulver erhalten
wird, das sich auch lingere Zeit lagern 1aBt, ohne sich zu verandern.
Hinsichtlich seiner mechanischen Beschaffenheit dhnelt das Pulver
trockenem Superphosphat. Die Kosten des Teerzusatzes sind recht
%rmg und belaufen sich auf etwa 80 Pfg. fiir den DOEpelzentner

Ikstickstoff. Infolge des Teerzusatzes wird der Stickstoffgehalt
um etwa 2'59, herabgesetzt. Durch Diingungsversuche wurde der
Beweis erbracht, daB der Wirkungswert des Kalkstickstoffes durch
den Teerzusatz nicht beeintréichtigt wird. Bei einem Gefii Bdiingungs-
versuch mit Hafer lieferten die mit rohem Kalkstickstoff beschickten
Topfe durchschnittlich 125 g Korner und 24'2 g Stroh, wihrend
Kalkstickstoff, der mit 10%, Teer versetzt war, 12'5 g Koérner und
21'6 g Stroh ergab ; der Unterschied ist also sehr gering. Auch durch
Feldversuche wurde nachgewiesen, daB die Wirkung des mit Stein-

kohlenteer behandelten Kalkstickstoffes in keiner Weise der des
rohen Kalkstickstoffes nachstand. Gegeniiber der Behandlung des
Kalkstickstoffs mit Mineral6l hat der Teerzusatz tibrigens noch den
Vorteil, daB die gute Streufdhigkeit auch nach lidngerer Aufbe-
wahrung erhalten bleibt, wiahrend mit Mineralél behandelter Kalk-
stickstoff nach einiger Zeit wieder stdubend wird. (,,Osterr. Chem.-
Ztg.", 20. Jg., S. 183.)
Eisenbahnwesen.

Technische Vorarbeiten fiir eine Lokalbahn. Das Staatsamt
fiir Verkehrswesen hat der Osterreichischen Bahnbau- und In-
dustriegesellschaft m. b, H. in Wien im Verein mit dem Baumeister
Franz H. Schmidt in Baden die Bewilligung zu technischeis.
Vorarbeiten fiir eine ILokalbahn von der Endstation der Linie
Baden—Rauhenstein der Aktiengesellschaft der Wiener Lokal-
bahnen iiber Alland und Klausen-Leopoldsdorf bis zur Staatsbahn-
station Neulengbach auf die Dauer eines Jahres erteilt. .

Elektrotechnik.

Die Versorgung Englands mit Elektrizitdt. Der zum Studium
der bei der Erzengung von Elektrizitit moglichen Kohlenersparnis
eingesetzte englisc%:e usschu 8 macht in seinem Berichte die folgen-
den weitgehenden Vorschlige: 1. Errichtung von 16 ,,Uberkraft-

s Hia sk
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stationen‘* in verschiedenen Teilen des Landes; 2. die AuBerbetrieb-
setzung der gegenwirtig bestehenden 600 Elektrizitatsanlagen gegen
entsprechende Entschidigung ; 3. die Verwertung der Nebenprodukte
bei jeder der groBen Stationen; 4. simtliche Kontrolle des ganzen
Unternehmens durch einen speziellen Rat von Elektrizititskom-
missiiren. Das Hauptziel des Planes ist die Ersparung von Kohle.
Die gegenwirtig in Grofibritannien fiir die Erzeugung von elek-
trischer Kraft verbrauchte Kohlemmenge betrigt jahrlich 80 Mill. t.
Durch die vorgeschlagene Neuerung koénnten jahrlich 55 Mill. t
Kohle oder ungefahr 21 Mill. £ (650 Mill. Kronen) erspart werden.
Der Ausschull hat berechnet, dafi mit Beriicksichtigung der Ge-
winnung der Nebenprodukte, welche jetzt durch Verwendung
oftener Roste und Kesselofen bei Verbrennung der Kohle ver-
loren gehen, im ganzen eine jihrliche Ersparnis von 100 Mill. £
(rund 215 Milliargen Kronen) erzielt werden wiirde. Uns scheint
der Vorschlag des englischen Ausschusses von weitesttragender
Bedeutung zu sein, weil ‘durch ihn eine faktische Ersparnis an
Kohle direkt angestrebt wird, die ohne Erschlieung neuer Kraft-
quellen, demna(‘i bloB durch Zusammenfassung und Verbesserung
des Bestehenden, sofort zu erzielen ist. Ist der Vorschlag auch
bei uns eimmal verwirklicht, dann wire durch den Bestand des
Leitungsnetzes von den Kohlenkraftzentralen fiir die Ermog-
lichung "des Ausbaues unserer Wasserkrifte sehr weit voi-
gearbeitet. Ing. Ign. Pollak.

Wasserkraftanlagen.

Ausbau der Wasserkrifte in Deutschosterreich. Der Landesrat-

von Salzburg hat am 2. Oktober 1919 iiber die Forderung des
Ausbaues der Salzburger Wasserkrifte einen Beschluff gefalit, in
dem er die Absicht der Staatsverwaltung, zur Elektrisierung der
Linien des Landes Salzburg und der angrenzenden Staatsbahn-
strecken Kraftwerke auszubauen, begriift nnd sich zur Férderung
dieses Ausbaues mit allen ihm zustehenden Mitteln bereit erklirt,
Er erwartet von der Staatsbahnverwaltung Vorschlige, in welcher
Weise beim Ausbau bahneigener Werke den Interessen des Landes
durch allfillige Abgabe iiberschiissiger Energie oder auf einem
anderen Wege Rechn getragen werden kann. Dagegen haben
sich die Vertreter der Staatsregie bereit erkliart, das Land
Salzburg beim Ausbau seiner fiir die Kraft- und Lichtversorgung
in Betracht kommenden Wasserwerke auf das tatkraftigste, vor
allem durch Anbahnung der Geldbeschaﬁun% auf dem Wege des
Kreditinstitutes fiir Verkehrsanlagen und offentliche Bauten, zu
unterstiitzen. Zur Beratung sachlicher Fragen der Wasserkraft-
und Elektrizititswirtschaft des Landes wird das Landesamt fiir
Elektrizititswirtschaft fallweise Vertreter der in Betracht kommen-
. den Staatsimter und des WEWA heranzichen.

Die am 4. Oktober 1919 zu Villach versammelten Vertreter
des Landes K arntemn haben iiber die Férderung des Ausbaues
der Wasserkrifte Karntens einen BeschluB gefaBt, in dem sie es
begriifen, da 8 die Staatsbahnverwaltung mit gréBter Beschleunigung
an den Ausbau eines Kraftwerkes zur Elektrisierung der Tauern-
bahnstrecke schreiten will. Sie werden sich dafiir einsetzen, daB
der Karntner Landesrat mit allen ihm zustehenden Mitteln diesem
Ausbau. seine Ford angedeihen lasse. Dagegen haben sich die
Vertreter der Staatsregierung bereit erkldrt, ihrerseits den Ausbau
der Karntner Wasserkrifte auf das tatkriftigste zu fordern, wobei
die Form, in der dies geschehen soll, gesonderten Vereinbarungen
vorbehalten bleibt. Zur Erorterung und SchluBfassung iiber die
Frage des gemeinsamen Vorgehens zwischen Staat, Land und
Gemeinden und der ehesten Inangriffnahme des Ausbaues wird
eine vorbereitende Korperschaft in Aussicht genommen, die auBer
aus den Vertretern des Landes auch aus fallweise einzuladenden
Vertretern des WEWA und der beteiligten Staatsimter be-
stehen soll. .

Wirtschaftliche Mitteilungen.

Im Ostrau-Karwiner Steinkohlenrevier sind die Forder-
verhiltnisse verhdltnisméBig giinstig, wenn auch die Wochen-
ausweise fiir den Monat September 1919 erkennen lassen, da_[} die
Septemberforderung diejenige im August nicht wesentlich iiber-
steigen wird. Ortliche Streiks kommen im Revier nach wie vor
zam Ausbruch; auch die Lebensmittelversorgung bietet wieder
Schwierigkeiten ; besonders fithlbar macht sich aber bei den Gruben
der Mangel an verschiedenen Betriebsstoffen ; so ist z. B. die Benzin-
not eine driickende, Die tschechische Industrie sowie auch die
Bahnen sind, soweit Kohle aus dem Ostrau-Karwiner Gebiet ver-
wendet wird, ziemlich gut versorgt; allerdings kann der Bedarf
einzelner Industriezweige, die jetzt in der Kampagne stehen, nicht
voll gedeckt werden. nordwestbohmischen Braunkohlenrevier
droht der Ausbruch einer neuen Lohnbewegung. In Oberschlesien

sich die Forderverhiltnisse von Tag zu Tag und es zeigt
sich erhohte Arbeitslust. Die Forderleistung ist im Steigen und
erreichte in den letzten Septembertagen 98.000 t im Tag, was etwa
75%, der Friedensleistung entspricht. Die Wagenbeistellung ist
noch immer bei weitem nicht ausreichend. Infolge der stattgehabten
Streiks sind die Lager bei den Gruben stark zusammengeschmolzen,
Die Kokserzengung ist gleichfalls im Zunehmen, desgleichen die

Gewinnung an Nebenerzeugnissen. Trotzdem kann der Bedarf an
Ammoniak, Benzol und Teer bei weitem nicht gedeckt werden.

7.
4 Deutschésterreichische Industrieerzeugnisse erfreuen sich jetzt
einer groflen Nachirage fiir die Ausfuhr nach fremden Iindern.
indem die alten Kunden wieder auf ihre friiheren Bezugsquellen
zuriickgreifen. Infolge der Ausfuhr kommen immerhin anslindische
Zahlungsmittel nach Deutschosterreich, wenngleich sich die Ausfuhr
zum Teil im Austausqhvg*rkeltr abspielt und der Einfuhr von Roh-
stoffen und Iebensmitteln dient. In der letzten Zeit haben ins-
besondere Rumiinien, Bulgarien, die Schweiz, Jugoslawien und
Italien sich am Bezuge deutschosterreichischer Erzeugnisse be-
teiligt. Wiener Ausfuhrfirmen trachten, moglichst groBe Waren-
mengen zur sofortigen Lieferung fiir die Ausfuhr nach diesen
Landern zu beschaffen; einige hievon sind bereits an die Errichtung
stindiger Vertretungen daselbst geschritten. Die Preise der Ausfulir.
waren sind infolge der grofien Nachfrage in der letzten Zeit wesent-
lich gestiegen und iibersteigen die dpreise um ein Betricht-
liches. Einer lebhaften Nachfrage erfreuen sich fiir die Ausfuhr
die Erzeugnisse der eisenverarbeitenden Industrien. Namentlich
sind das Draht, Drahtwaren, ferner die Erzeugnisse der Klein-
eisenindustrie, landwirtschaftliche Maschinen und Gerite, Stahl
und Stahlwaren, ferner Nigel, die stark begehrt werden. Aber
auch Pumpen, Kraftwagenbedarf, Miillereimaschinen und -er-
zeugnisse, ferner insbesondere auch Mébel (aus Holz und Fisen)
werden lebhaft begehrt. Wenn die Kohlenversorgung der Industrie
durch Zuweisung groBerer Brennstoffmengen aus den tschechischen
und oberschlesischen Lieferungen und allenfalls durch den Bezug
amerikanischer Kohle verbessert werden kann, wiirde der Aus.
fuhrverkehr in Industrieerzeugnissen wahrscheinlich bald einen
noch weit groBeren Umfang annehmen. 17
i s Die Forderung des Ostrau-Karwiner Steinkohlenreviers ist
im September 1919 gegen den Vormonat um etwa Yo Mill. t ge-
stiegen, indem sie 6,100.200 ¢, geien 5,628.159 ¢ im August, betrug
Zum Versand gelangten nach Abzug des Eigenverbrauches der
Gruben, der Zuweisungen an die Beﬁiensteten usw. 5'44 Mill
wovon u. a. erhielten die tschechischen Bahnen 516.000 ¢ -dlge'
tschechischen Gaswerke 70.000 ¢, die Eisenwerke 348.000 ¢, die
Zuckerfabriken 247.700 ¢, die Koksanstalten des Reviers 1'6 Mill, 7,
die tschechischen Industriefirmen 420.000 ¢ und das Heer 21.920 g¢;
fiir den Hausbrand wurden rund 90.000 ¢ beigestellt, im Austausch-
wege etwa 78.780 ¢ abgegeben. Nach Jugoslawien wurden 19.000 g,
nach Polen 752.620 ¢, nach Ungarn 1130 ¢, nach Italien 51.000 q,
in die Slowakei 194.050 ¢ und nach Deutschosterreich 17.400 q
fiir die Industrie und 237.440 ¢ an die stidtischen Gaswerke in
Wien, d. i. um 149 weniger als vereinbart, geliefert. Auf Lager
verblichen am Monatsende etwa 181.000¢ Kohle und 57.951 q
Koks. Die Kokserzengung betrug im September 1919 1,088.022 ¢,
gc%cl} 1,419.210 ¢ im gleichen Monate des Vorjahres. Die Zahl der
Arbeiter belief sich auf 45.031, gegen 38.303 im Vorjahre. Die
Kohlenforderung weist vom 22. bis 28. September 1919 1,360.572 ¢
und vom 29. September bis 5. Oktober 1,419.381 ¢ aus. A

‘ Handgls- und Industrienachrichten.

.. Die A-G. Eisenwerk Libschitz wird fiir das Ge-
schiftsjahr 1918 wieder 259, Dividende verteilen und eine neuer-
liche Kapitalsvermehrung vornehmen. — Die Eisenaktiengesell-
schaft ,Ferrum‘ errichtet im Vereine mit der Olmiitzer Firma

‘Ottahal & Sohn und einer tschechischen Bank eine Eisen-

ausfuhr-Aktiengesellschaft in PreBburg mit 3 Mill. Kronen Aktien-
kapital. — In Prag wurde die Aktiengesellschaft ,Telegraphia®,
echo-slowakische Telegraphen- und Telephonfabrik, mit einem
Kapital von 1 Mill. Kronen neu gegriindet. — Die Niirschan-
Stemaufezder Kohlenbergbau-Aktiengesellschaft Holzner &
Vogelhuber wurde in eine Gesellschaft mit beschrinkter
Haftung unter der Firma ,,Steinkohlenbergbaugesellschaft m. b. H.
Anna-Zeche in Steinaujezd bei Niirschan' umgewandelt. — Die
Maschinenbau-A,-G. vorm. Breitfeld, Danék
& Co. erhielt vor kurzem aus Argentinien, woselbst sie eine eigene
Vertretung unterhilt, bedeutengere Auftrige fiir die dortigen
Zuckerfabriken, u. zw. im Betrage von etwa 4 Mill. Kronen, —
In einer auBerordentlichen Generalversammlung der Aktien-
%esellschaft der Maschinenfabrik K+#izik wurde
eschlossen, das Aktienkapital von 6 auf 15 Mill. Kronen zu er-
héhen. Die Erhohung wird mit der Ubernahme der Bergma nn-
schen Unternehmungen in Bodenbach begriindet. — In der Ver-
waltungsratssitzung der Gesellschaft fiir elektrische
Industrie A.-G. am 10. Oktober 1. J. wurde zur Ehrung des
verstorbenen Verwaltungsratsmitgliedes Ing. Franz Pichler
die Dotierung des bestehenden Unterstiitzungsfonds fiir Beamte
und Arbeiter mit K 100.000 und die Erhohung des Aktienkapitals
von 6 Mill. auf 12 Mill. Kronen durch Neuausgabe von Aktien im
Nennwerte von K 300 beschlossen, um dem stets steigenden Geld-
bedarf der Gesellschaft u\;%gen Verteuerung aller Bedarfsstoffe,
regel?" Geschiftsganges verschiedener Bauten entsprechen
zu konnen, .
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Biicherschau.

Hier werden nur Biicher besprochen, die dem Osterr. Ingenieur- und Architekten-Verein zur Besprechung eingesendet werden.

15.680 Die Wertzuwachsabgabe. Abgabeordnung, betreffend
die Einfiihrung einer Gemeindeabgabe vom Wertzuwachse von
Liegenschaften im Gebiete der Stadt Wien (vom 19. August 1916,
LGBL Nr. 108), nebst Anhédngen, enthaltend die Durchfiithrungs-
und Vollzugsvorschriften, das Fristen- und Verjihrungsgesetz usw.
FErldutert aus den Gesetzmaterialien, aus der Literatur und der
Rechtsprechung, samt Entscheidungen des Verwaltungsgerichts-
hofes. Herausgegeben von Dr. Hugo Morgenstern, Rechts-
anwalt in Wien. 104 S. (18 x 12 cm). Wien 1917, Ma n zsche
Verlags- und Universitdts-Buchhandlung (Preis K 3).

Die Schrift behandelt in der Einleitung die geschichtliche
Entwicklung der Wertzuwachsabgabe, insbesondere in Deutschland
und Osterreich, charakterisiert sie als indirekte Steuer, als Ver-
kehrssteuer, die die Person und nicht das Objekt trifft und daher
weder Vorzugs- noch gesetzliches Pfandrecht an der Iiegenschaft
besitzt, und hat im wesentlichen den im Titel angegebenen Inhalt.
Obwohl die -behandelte Abgabeordnung fiir Wien nur bis Ende
1917 Giiltigkeit hatte und bereits fiir 1918 eine neue Fassung be-
kam, besitzt die vorli:iende Arbeit dauernden Wert, nicht nur
wegen der Zusammenstellung der in Betracht kommenden Gesetze,
Verordnungen, Verwaltungsgerichtshofentscheidungen und Formu-
lare, sondern auch wegen der gebotenen Anmerkungen und Er-
lauterungen, denn die fiir 1918 vorgenommenen Anderungen an
der Fassung der Verordnung beziechen sich der Hauptsache nach
nur auf die Art und die Hohe der Abgabenbemessung und lassen
den Geist und den Zweck der Verordnung unberiihrt. Das Werk
ist allen, die mit der Wertzuwachsabgabe zu tun haben, als Auf-
klirungs- und Nachschlagsbehelf zu empfehlen.  Ing. H. Bartack.

. 16.098 Der Hohennersche Prizisionsdistanzmesser und seine
Verbindung mit einem Theodolit (D. R. P. Nr. 277.000). Ein-
richtung und Gebrauch des Instrumentes fiir die verschiedenen
Zwecke der Tachymetrie; mit Zahlenbeispielen sowie Genauigkeits-
versuchen. Von Dr, Ing. H. Hohenner, ord. Professor an der
Technischen Hochschule zu Darmstadt. 64 S. (23 x 15 cm). Leipzig
und Berlin 1919, B. G. Teubner (Preis gech. M 3°20).

. .. Die Genauigkeit des TLattenabschnittes hingt von dem

Einstell- und Ablesefehler an den beiden entfernungsmessenden
Horizontalfiden ab. Bekanntlich ist der Ablesefehler bei der Ab-
schitzung der Lage des Fadens an einer beliebigen Stelle eines
Lattenzentimeterfeldes betrdchtlich grofer als der Einstellfehler
beim Einstellen des Fadens auf die Mitte eines Zentimeterfeldes
der TLatte. Es betrigt z B. fiir die Lattenentfernung von 100 m bei
20facher FernrohrvergrdBerung der mittlere Ablesefehler 4= 1°15 mm,
d‘er mittlere Einstellfehler aber nur 4+ 0°41 mm ; wird also der eine
Faden stets scharf auf die Mitte eines Zentimeterfeldes (oder auf
eine besondere Nullmarke der Latte) eingestellt, der andere Faden,
der im allgemeinen eine beliebige Lage in einem Intervalle ein-
nehmen muB, abgelesen, so betriagt der mittlere Fehler des Latten-
abschnittes 4/1°15* 4 0°41* = 4 1'22mm. Mit der von Prof.
Hohenner ersonnenen Vorrichtung koénnen aber bei jeder
beliebigen Entfernung beide Distanzfaden stets gleichzeitig

scharf auf die Mitten von Lattenintervallen ecingestellt werden,
wodurch der mittlere Fehler des Lattenabschnittes bloB auf
4 0°'59mm, d. i. etwa die Hilfte, herabgemindert wird. Das
Wesentliche dieses neunen Prizistonsdistanzmessers bildet eine
zwischen dem Objektiv und der Fadennetzebene verschiebbar an-
geordnete Schaltlinse. In der vorliegenden Schrift wird dieses
der Firma O. Fennel Sohn in Kassel gesetzlich geschiitzte
Instrument eingehend beschrieben und der Messungsvorgang aus-
fithrlich angegeben. Zum Schlusse werden einige Anwendungen des
Distanzmessers vorgefiihrt und die damit erzielten Ergebnisse mit
der Seitenmessung mittels MeBlatten und der Héhenmessung durch
Nivellieren verglichen sowie der Grad der mit dem Hohenner-
schen Instrumente erreichbaren Genauigkeit an der Hand ange-
stellter Versuche ermittelt. Wellisch.

15.851 Neues von der Wiinschelrute, Theoretisches und
Kritisches von Grafen Karl v. Klinckowstroem. 53 S.
(24 % 16 cm). Berlin 1918, Fr. Zillesen (Preis brosch. M 3).

»Das Problem der Wiinschelrute'* wird gegenwirtig weniger
vom geologischen und physikalischen als vom physiologischen und
psychologischen Standpunkt behandelt. Ein Sammelreferat ,,Neues
von der Wiinschelrute enthilt eine sachliche Wiirdigung der
Forschungen von Prof, R. GraBberger, eine Verurteilung
des Lehrgebiudes von Prof. M. Benedikt, Angriffe gegen die
von H, Schelenz gegebene Darstellung des Wiinschelruten-
Aberglaubens, eine Ubersicht der Erfahrungen Prof. E. Hennigs
mit dem Rutengidnger I, eisen, eine Anerkennung des Vortrages
von F. Braikowich?) und einen Bericht iiber die Zimmer-
versuche von Prof. G. O1p p mit einem tropenkranken Missionar.
Unter der Uberschrift ,,Gegner der Wiinschelrute wird die physi-
*kalische Theorie der Rutenbewegung von F. Hocheder ver-
worfen, diz ergebnislose Versuchsreihe beschrieben, die H. Cloos
mit Erzsuchern durchfiihrte, und die Auffassung von M. Singer?)
teils zustimmend, teils anfechtend wiedergegeben. Der Verfasser
ist sichtlich bemiiht, unbefangen zu urteilen, erblickt aber noch
immer in der reinen naturwissenschaftlich-technischen Sach-
beschreibung eine .,Gegnerschaft”. Wer sich rasch iiber den Stand
des Meinungsstreites unterrichten will, wird die inhaltsreiche Schrift
mit Nutzen lesen, in der der verdienstvolle Bibliograph der Wiinschel-
rute eine geschirfte kritische Auffassung bekundet.  Ing. M. 8.

16.104 G. Freytags Karte der Friedensforderungen der Entente
an Deutschland. Mafistab 1:4 Mill. Wien-Leipzig 1919, G.Freytag
& Berndt (Preis K 1°70).

Die vorliegende, sehr hiibsch in Farben ausgefiihrte Karte
1aBt klar erkennen, wie schwer die Feinde das Deutsche Reich durch
den aufgezwungenen Gewaltfrieden treffen wollen. Es sind genau die
abzutretenden Gebiete sowie jene, in welchen eine Volksabstimmung
iiber die staatliche Zugehérigkeit entscheiden soll, angegeben. Gute
Diagramme iiber den Stand des Volksvermégens vor dem Kriege,
die Steuerleistung, die Hohe der Kriegsanleihe, die Kriegsent-
schiadigung, den Umfang der verloren gehenden Gebiete usw. sind
der guten Karte beigegeben, .

Eingelangte Biicher.

* Spende des Verfassers. Die Schriftleitung behilt sich vor, die beachtenswerteren dieser Neuerscheinungen zu geeigneter Zeit zu besprechen.

Doktor- Dissertationen:

. 16.064 Die Absteckung und Ausbildung der Fliigelmauern und
die sich daraus ergebenden Folgerungen konstruktiver und rechneri-
scher Art. Von Arnold Schippmann. 4% 55 S. m. 22 Taf.
Leipzig 1917, Hesse & Becker.

16.065 Baulich und volkskundlich Beachtenswertes aus dem
Kulturgebiete des Silberbergbaues zu Freiberg, Schneeberg und
Johanngeorgenstadt im sédchsischen Erzgebirge. Von Fritz Bley L
4% 180 S. m. Abb. u. Taf. Dresden 1917, Landesverein Sichsischer
Heimatschutz.

16.066 Die Cistercienserabtei Villers in Brabant. Von Willy
Zschaler. 4° 128 S. m. 24 Taf. u. Abb. Berlin 1916, Zirkel-
Verlag,

16,067 Die Cistercienserabtei Orval in der belgischen Provinz
Luxgmburg. Von Eduard Fucker. 4% 64 S. m. Abb. u. 10 Taf.
Berlin 1916, Zirkel-Verlag.

16.068 Die kirchliche Baukunst im alten Bistum Comminges

(Pyrenden). Von Fritz Bloc k. 4% 42 S. m. Abb. u, 1 Taf. Berlin

1917, Wilhelm Ernst & Sohn.

* *
*

16.069 Donauland. Illustrierte Monatsschrift. Gr.-8°. Monatlich.

Wien, Ab Jahrgang 1919/20. -
- 16,070 Der griechisch-dorische Peripteraltempel. Von Dr. Max
Theuer. 4% 66 S.m. 43 Taf. Berlin 1918, Ernst Wa smu t h A.-G,

16.071 Untersuchungen iiber Aufbau und Zusammenschlufl
der Masysteme. Von W. Pors tma nn. Lex.-8% 37 S. Berlin 1918,
NormenausschuB der deutschen Industrie.

16.072 Bodennot und stddtische Grundrentenkunde. Von
Ottokar Stern. 8% 63 S. m. Abb. u. 1 Bildtafel. Wien' 1919,
Lehmann & Wentzel (K 5).

16,073 Anleitung zu genauen technischen Temperatur-
messungen mit Fliissigkeits- und elektrischen ' Thermometern.
Von Dr. Osk. Knoblauch und Dr. K. Hencky. 8° 128 S.
m. 65 Abb. Miinchen 1919, R. Oldenbour g (M 850).

_16.074 Siedelungsfrage und Kriegerheimstitten. Von Dr.
O. Pittinger. ILex-8% 53 8. m. Abb. u. 4 Beilagen. Miinchen
1919, Bayerische Kriegsbeschidigtenfiirsorge (M 2).

16.075 Die Zukunftsbesoldung der Angestellten. Von Ferdinand

Ertl 8% 71 S. m. 7 Tabellenbeilagen. Wien, Gewerkschaft

deutscher Eisenbahner (K 3'50).
16,076 Vorschldge zur Ausgestaltung der Geologischen Reichs-
anstalt. 8. 6 8. Wien 1919, Geologische Reichsanstalt. (Sonderdruck.)
% 16.07_7 Denkschrift an das deutschésterreichische Staatsamt
fiir Unterricht, betreffend die festzulegenden Satzungen der d.-6.
Geologischen Reichsanstalt. 8°. 8 S. Wien 1919, Geologische Reichs-
anstalt. (Sonderdruck.)

1) IE:SC wheitschrift” 1917, H. 4 und 5.
?) Diese ,,Zeitschrift* 1917, H. 15.
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078 Die magnetische Induktion in geschlossenen Spulen.

Von Dlr6 grtur Sch eg:b ius. 8% 91 S. m. 17 Abb. Miinchen 1919,
.Oldenbourg (M 6). ~

e 16.079 Vorsc l(ige )h“xr Vereinheitlichungen im Hochbau.

| Herausgegeben vom d.-6. Arbeitsausschusse fiir Vereinheitlichungen

im Hochbau., 4° 32 S., bezw. Taf. Wien, Anton Schroll & Co.

16.080 Zwei Typen des bérsénméBigen Warenterminge-
schiftes. Von Karl Seidel. 8% 63 S. Wien 1919, Exportakadcmie.

16.081 Der durchgehende gelenklose Bogen auf elastischen
Stiitzen. Von Dr. Ernst Pi c h 1. 8% 69 S. m. 43 Abb. Stuttgart 19 19,

1 Wittwer (M 4'60).

Koma(llb.OSZ Die Ab(fallauge)n und Abfallwédsser der Erdolver-
arbeitung. Von Dr. Ferd. Schulz 4. Bericht des Komitees fiir
Abwasserfragen. 8°. 43 S. Prag 1918, Industrieférderungs-Institut.

16.083 Der préhistorische Beribaubetgieb in den Salzburger
Alpen. Von G. Kyrle. 4° 70 S. m. Abb. Wien 1916. (Sonderdruck
aus der ,,Osterr. Kunsttopographie®'.)

16.084 Woher ? Etymologisches Worterbuch der deutschen
Sprache. Von Dr. E. Wasserzieher, K1L-8°% 158 S. Berlin 1918,
Ferd. Diimmler.

16.085 Nebenspannungen von Eisenbeton-Bogenbriicken. Von
Dr. Alfred Ha wranek. Lex.-8% 136 S, m. 86 Abb. Berlin 1919,
Wilhelm Ernst & Sohn (M 12).

16.086 Uber Balken mit Bewehrung aus hochwertigem Eisen.
H. 7 der Mitteilungen iiber Versuche, ausgefiihrt vom Eisenbeton-
ausschusse des Osterr. Ingeni-ur- und Architekten-Vereines. Von
Dr. Fritz Emperger. Lex.-8% 35 S. m. 28 Abb. L:ipzig und
Wien, Franz Deuticke. (M 3€0).

16.087 Die Preisbildung der Kohle nach ErlaB des Kohlen-
gesetzes. Von H.Gleichmann. K1.-8°, 48 S. Karlsruhe, Friedrich
Gutsch (M 1'50).

16.088 Austauschbare Einzelteile im Maschinenbau. Von Otto
Neumann. 8% 158 S.m. 78 Abb. Berlin 1919, Julius Springer

M 7).

: : 16.089 Grundlagen der Baukunst. Studien zum Beruf des
Architekten. Von Fritz Schumacher. 8% 194 S. Miinchen,
Georg D. W. Callwey (M 450).

16.090 Berufswahl und Berufsberatung, Eine Einfiihrung in
die Praxis. Von Ulrich, Piorkowski, Nenke, Wollf
und Bernhard. 8% 223 S. Berlin 1919, Trowitzsch & Sohn
(M 6°50). :

16.091 Vorschldge zur Neugestaltung der Forstwirtschaft und
zur Reform der Staatsforstverwaltung in Deutschésterreich. 89,
46 S. Salzburg 1919, Delegierten-Versammlung der Wirtschafts-
fithrer der d.-0. Staatsforste,

16.092 Architekt Ferdinand Fellner und seine Bedeutung fiir
den modernen Theaterbau. Von Alois Wurm-Arnkreu z
8°. 139 S.m. Abb. u. 73 Bildertafeln nebst 1 Bildnis Fellners. Wien
1919, Verlag fiir Technik und Industrie.

_16.09 ‘U_ber den Ausbau der steirischen Wasserkrifte. Zur
Schrift des Zivilingenieurs Hans Marbler. 8° 35 S. Graz 1919,
Leuschner & Lubensky.

16.094 Zukunftsaufgaben der Technik. H. 4 der Flugschriften-
sammlung ,,Der Aufbau“. Von Konrad Matscho B. 8°. 28 S.
Stuttgart 1919, Deutsche Verlagsanstalt (M 1),

16.095 Fluglehre. Von Dr. Richard Mises. 8
113 Abb. Berlin 1918, Julius Springer (M 8).

16.096 Lehrbuch der elektrischen %estigkeit der Isolier-
materialien. Von Dr. A, Schwaiger. 8° 144.- 8. m. 94 Abb,
Berlin 1919, Julius Springer (M 9).

16.097 Kleine Verbrennungskraftmaschine fiir fliissige Brenn-
stoffe. Von Ludwig Ptaczowsky. K1.-8°, 234 S. m. 119 Abb.
u. 13 Tab. Wien 1919, Waldheim-Eberle A.-G. (K 9).

_ 16.098 Der Hohennersche Prézisionsdistanzmesser und seine
Verbindung mit einem Theodolit. Von Dr. H. Hohenner. 8°
64 S. m, 7 Abb. u. 1 Taf. Leipzig 1919, B. G: Teubner (M 3°20).

16.099 Die photographischen Kopierverfahren mittels Mangan-,
Kobalt-, Zerium-, Vanadium-, Blei- und Zinnsalzen und Asphalt.
15. H. des , Handbuch der Photographie’. Von Dr. Josef Maria
Ed e r. Zweite Aufl. 8% 312 S. m. 3 Abb. Halle a. S. 1899, Wilhelm
Knapp.

' 16.100 Die Bildnisphotographie. Von Fritz Loeéscher.
4. Aufl., bearbeitet von Karl We1i B. Lex.-8% 237 S. m. 162 Bild-
beispielen. Berlin 1917, Union-Deutsche Verlagsgesellschaft.

192" 5l
m.

Vereinsangelegenheiten.

Geschiftliche Mitteilungen des Vereines.

Fachgruppe fiir Elektrotechnik.
Dienstag den 11. November 1919, abends 126 Uhr.
1. Mitteilungen des Vorsitzenden.
2. Vortrag, gehalten von Baurat Ing. Dr. Egon Seefehlner: ,,Zeich-

nerisches Verfahren in der angewandten Elektro-
technik. (Lichtbilder.)

Fachgruppe fiir Photographie und Reproduktionstechnik.

: Der Ausschub sieht sich auf Grund zahlreicher Unzukdmm-
lichkeiten gezwungen, die Arbeitsraume durch die AusschubB-
mitglieder kontrollieren zu lassen. Die jeweils die Arbeitsraume
bentitzenden Mitglieder der Fach pe haben daher den AusschuB-
mitgliedern zwecks Kontrolle jederzeit den Zutritt in die Arbeits-
raume freizugeben. Auch hat jedes Mitglied der Fachgruppe die
Dunkelkammer-Beniitzungskarte bei sich zu tragen uns auf Ver-
langen vorzuweisen.

Bei dieser Gelegenheit sind die Herren Vereinsmitglieder
nochmals zu regem Besuch der Arbeitsrdaume der Fachgruppe
eingc]aden’ Der Obmann:

Hofrat Ing. V. Holbling.

Ausstellung fiir Brennstoffersparung.

Das d.-6. Gewerbeforderungsamt, Wien, IX. Severingasse 9,
bereitet eine ,,Ausstellung fiir Brexmstoﬁersg?rung“ vor, in der an
Hand von praktischen Gebrauchsobjekten, Mustern und‘Mo_de}len,
von Plinen und graphischen Darstellungen sowie von Statistiken

ezeigt werden soll, was auf dem genannten Gebiete bereits ge-
Fcistct und welche Vorteile hiebei erzielt wurden, Die Vereins-
mitglieder werden auf diese Ausstellung besonders aufmerksam
gemacht. Nihere Auskiinfte iiber eine Mitwirkung an der Aus-
stellung sind beim Gewerbeforderungsamte einzuholen.
Der Prisident:
Ing. Dr. H. Goldemund.

Bekanntma chung der Vereinsleitung 1919.
Allg. d.-6. Arbeitsnachweisstelle fiir Ingenieure mit Hochschulbildung.

Alle stellensuchenden Kollegen sowie alle arbeitvergebenden
Stellen werden auf diese von unserem Vereine gemeinschaftlich mit
der Gewerkschaft der Ingenieure im Privatdienst geschaffene Arbeits-
vermittlung besonders aufmerksam gemacht. Die Nachweisstelle
ist in unserem Vereinshause, I. Eschenbachgasse 9, IIL Stock,
untergebracht und amtiert an allen Wochentagen mit Aus-
schluBl des Samstags von 4 bis 6h,

Vortragskurse des Ing. Otto Zeisel.

Unser %eehrtes Vereinsmitglied Herr Bau-Oberkommissir
der Nordwestbahndirektion Ing. Otto Zeisel, beh. aut. Zivil-
inigenieur fiir das Bauwesen, hat sich iiber Wunsch der Horer seiner
im Friihjahre abgehaltenen Kurse bereit erklirt, diese fortzusetzen.
Es werden demmnach folgende Kurse abgehalten werden: I. Kurs.
iiber: ,,Theorie und Praxis des Eisenbetons. AnschlieBend daran
die Berechnung von Rahmenkonstruktionen auf Grund der er-
weiterten Cla peyromnschen Gleichung.” II. Kurs iiber: ,,Aus-
gewihlte Kapitel der Baumechanik.*
. Die Vortrige ad I beginnen am 3. November 1. J. und werden

an jedem Montag und Freitag ab 5b nachmittags 1Vstiindig im
mittleren Vortragssaale abgehalten. T

Die Vortriige ad II beginnen am 5. November 1. J. und finden
an jedem Mittwoch gleichfalls ab 5t nachmittags 1 Vsstiindig im
kleinen Saale statt.

Die Dauer jedes der beiden Kurse ist mit za. 4 Monaten in
Aussicht genommen.

. Teilnehmerkarten zum Besuche der angekiindigten Vortriige
sind in der Vereinskanzlei sowohl fiir Mitglieder als auch fiir ein-
gefiihrte Giste gegen Entrichtung einer zur Ginze dem Vereins-
vermégen zuflieenden Gebiihr zu beheben, welche fiir den Besuch
des Kurses I K 60, fiir jenen des Kurses II K 30 betriigt.

Der Vortragende, der in selbstlosester Weise mit der Ab-
haltung seiner Vortrige der Stiarkung des Vereinsvermogens dienlich
sein will, hat die Abhaltung der \%ortrﬁge nur an die Bedingung
gekniipft, daB die Teilnechmerzahl mindestens 50 betrigt.

Personliches.

Der Prisident der Nationalversammlung hat dem Ober-
forstrate Ing. Rudolf K o bsa anlaBlich seiner Versetzung in den
dauernden Ruhestand den Titel und Charakter eines Hofrates,
dem Oberbaurate im Staatsamte fiir Verkehrswesen Ing. Max
Fischl den Titel und Charakter eines Ministerialrates und dem
Baurate im selben Staatsamte Ing, Dr. Marian Romanowicz
den Titel und Charakter eines Oberbaurates verlichen.

Gestorben:

Ing. Friedrich Heinrich, Oberingenieur i. R. (Mitglied
seit 1873), am 11, v. M. in Wien,

Eigentum des Vercines, — Verantwortlicher Schriftleiter: Dpl. Ing. Dr. Martin P a ul. — Druck von R.

Spies & Co. in Wien,

Verlag Urban & Schwarzenberg, Wien, I, Maximilianstrale 4.
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31. Oktober.

Alle Rechte vorbehalten.

Einige Fragen der elektrischen Vollbahntraktion.
Bericht, erstattet iiber den Vortrag des Ministerialrates Ing. Paul Dittes und die daran gekniipfte Wechselrede.
(Fortsetzung zu H. 40.)

Staatsbahnrat Ing. Meixner:

Ich mochte als Zugforderer einiges mitteilen.

In dem sehr interessanten Vortrage des Herrn Ministerial-
rates Dittes am 25, Jdnner 1. J. haben wir erfahren, welche
Vorziige und welche Nachteile der elektrische Vollbahnbetrieb
hat. Anschliefiend hat Herr Ing. Steffan auf die besonderen
Vorteile des Dampfbetriebes aufmerksam gemacht, hat aber auch
solche hervorgehoben, die entweder nur in geringem Maliz vor-
handen sind oder iiberhaupt nicht in Betracht kommen. Deshalb
erlaube ich mir, einige Worte zur Richtigstellung von hier aus
Zu sagen,

Vor allem hat uns Herr Ing. Steffan mitgeteilt, daB
dermalen die elektrischen Gotthardlokomotiven iiber F 800.000
kosten, wihrend eine Dampflokomotive der dhnlichen I,zistung
schon um za. ¥ 300.000 zu bzkommen sein diirfte. Hiebzi hat aber
Herr Ing. Steffan manches nnerwihnt gelassen.

Die Lzistung moderner elektrischer Lokomotiven geht weit
iiber jene der Dampflokomotiven. Wollte man eine Bahn mit den
gleich leistungsfihigen Dampflokomotiyen betreiben, so miiBite
man unbedingt an einen zweiten Heizer denken: abgesehen von
den derzeit herrschenden sozialen Verhiltnissen, kann auch ein
an die schwerste Arbeit gewohnter Mensch auf die Dauer einen
Rost vonr 5 m? bei forcierter Feuerung nicht mit Kohle beschicken,
ohne daB seine Aufmerksamkeit fiir die iibrigen Obliegenheiten
eines Heizers leidet. Eine ,ununterbrochene Fahrt von 5 h wird
ja im Eisenbahnbetriebe nichts S:ltenes sein. Bei solch einer Fahrt
verbrennt man bei einer mittlercn Rostbeanspruchung von rund
500 kg/m* und h 125t Kohle. Ein mittelkriftiger Mensch ladet
aus einem Eisenbahnwagen hei ciner 8stiindigen Arbeitszeit rund
20 t Kohle ab. Dieser hat nicht zu sehen, wohin er die Kohle wirft.
Der Heizer muB aber bei modernen Dampflokomotiven 12'5t
Kohle in 5 h bewegen und sie genau dorthin bringen, wo sie hin-
gehort. Dies ist eine abnormale Beanspruchung, um so mechr, als
der Heizer wihrend dicser Z:it den Kessel zu speisen, den Dampf-
druck zu beobachten, die Lokomotive zu schmieren, eventuell
mit dem Schiithaken zu manipulieren und schlieBlich noch die
Aufmerksamkeit anf die Strecke zu lenken hat. Es muB also zu-
gegeben werden, daB der Heizer wihrend dieser Sstiindigen Fahrt
wirklich Ubermenschliches leistet. Bei 2 Heizern steigen aber die
Personalkosten um za. die Hilfte. Bei der elektrischen Lokomotive
ist die Bedienung bei noch so groBer Leistung dieselbe. Hiezu
kommt, daB der ILokomotivfiihrer einer elektrischen Lokomotive
nur von einer ganz minderen Kraft unterstiitzt zu werden braucht,
jedenfalls nicht von einer so hochwertigen, wie es der Lokomotiv-
heizer ist. Wiren aber die Personalkosten so hoch wie beim zwei-
minnigen Dampflokomotivbetriebe, so kénnte das, was der Be-
dienungsmann gegeniiber dem Heizer weniger kostet, dem Loko-
motivfithrer zugute kommen, was jedenfalls wieder filr die Be-
triebssicherheit von Nutzen wire.

Bei der Bestimmung der kritischen Stromkosten wird manch-
mal auf gewisse Finrichtungen im Heizhausbetriebe vergessen.
_ Ich habe hier im Auge die Wasserstationen, Drehscheiben, Schiche-
~ biihnen, mechanischen Bekohlungsanlagen, in neuerer Z:it auch
Anlagen fiir das Warmauswaschen, schlieBlich auch Anlagen fiir
das Anbrennen. Diese Einrichtungen erfordern nicht nur bei der
Anschaffung, sondern auch fiir dic Erhaltung und den Betrieb
ganz bedentende ' Summen. Ganz besonders hoch sind aber die
Personalkosten fiir die Manipulation mit den Riickstinden
(Schlackenfiihrer), fiir die Manipulation mit der Kohle (Kohlen-
" lader) und fiir das Auswaschen. Hiezu kommen jene Leute, die
in Unterwegstationen auf den Tendern _die Kohle vorrdumen.
Eine groBe Anzahl Putzer mufl zum Reinigen der Garnituren ge-

'
|

halten werden; dies fédllt beim elektrischen Betriebe zum grofen
Teile weg. Die meisten Sorgen verursachen in einem Heizhaus-
betriebe die Lokomotivkessel. Die Instandhaltung des Kessels im
normalen Betriebe erfordert nicht nur sehr viel Z-it, d. h. AuBer-
betriebsetzung der ganzen Lokomotive, sondern auch sehr viel
Geld, da, wie ja bekannt ist, Kesselschmiede Spezialarbeiter sind
und diese entweder selten oder iiberhaupt nicht zu haben sind.
Dies ist aber nicht nur jetzt der Fall, sondern ist auch in normalen
Friedenszeiten so gewesen; dementsprechend ist auch die Be-
zahlung dieser Professionisten sehr hoch. Die Reparatursdauer der
Dampflokomotive wegen Kesselschiden betrigt rund 709, der
Gesamtreparatursdaner. Dies fallt natiirlich bei der elektrischen
Lokomotive weg. : .

Herr Ing. S t e f'fa n hat unser Augenmerk auf die bescndere
Okonomie der HeiBdampflokomotive gelenkt. Bei einer groBen
Zahl von Versuchsfahrten und bei Indizierungen hat man bei
diesen Iokomotiven gefunden, daB 129, Kohle und 209, Wasser

| erspart werden. Auch in der Literatur werden diese Zahlen an-

gegeben, Wie sieht aber die Sache im normalen Bstriebe aus?
Die HeiBdampflokomotiven haben diese Kohlenersparnis nur sehr
kurze Z=it nach der Ablieferung aus der Fabrik, nach einer Haupt-
reparatur und nach einer grofien Ausbesscrung in einer Werkstitte.
Szhr bald zeigen sich aber die sehr starken Dampflidssigkeiten der
Kolbenschieber und starke Undichtheiten der Metallschieber und
Kolbenstopibiichsen werden bemerkbar. Diese tragenden Metall-
stopfbiichsen konnen selbst bei sorgfiltigster Behandlung und

. Instandhaltung nicht vollkommeén dicht erhalten werden. Die

12%ige Kohlenersparnis wird sehr bald kleiner und kleiner und
verwandelt sich schon im TLaufe eines Jahres in 0, wenn nicht in
einen negativen Wert. Die Verwendung von Ventilen hat auch
keinen FErfolg gezeitigt, weil das Dichthalten der Ventilsitze

ebenso schwer ist. Die Dampflassigkeit des Kolbenschiebers ist

also ein notwendiges Ubel im B:triebe und macht sich bei guter
Schmierung, also mit HeiBdampfol, ebenso bemerkbar. Bei iiber-
reicher Schmierung entstehen bei den HeiBdampflokomotiven in
den Kolbenschiebern, Schieberdeckeln, Kolben- und Zylinder-
deckeln gewaltige Inkrustationen von dem verbrannten Ole, die
ein Klemmen der Kolbenringe verursachen und weitera Verreibungen
in den Laufflichen begiinstigen. Ich wiirde mich viel zu lange auf-
halten, wollte ich alle diese Undichtheiténi weiter erortern, Rites
ist sicher: vorhanden sind sie und man hat kein Mittel, sie im
normalen Betriebe zu beseitigen. Auf eines mochte ich auf-
merksam machen. Fiir die Nebenbeziige des Lokomotivpersonals
sind sogenannte Passierungen mafigebend. Die Passierung ist eine
Zifter, welche angibt, wieviel Brennmaterial (Kohle) fiir 1000 Brutto-
tonnénkilometer fiir die einzelnen Lokomotivgruppen zugestanden
werden. Hier sicht man, daf diese Zahlen fiir die HeiB- und fiir
die NaBdampflokomotiven entweder gleich, ja sogar fiir die Heip-
dampflokomotiven grofer sind, das Personale jedoch bei denselben
Ziigen, auf denselben Strecken aber infolge Ersparnis micht nur
keinen gréferen, sondern meist cinen geringeren Geldbetrag aus-
bezahlt bekommt.

. So sieht es, meine Herren, mit den HeiBdampflokomotiven
im Betriebe aus. Mit dem jetzt erhiltlichen Ersatzschmiermaterial
(Zylindersl mit Graphitemulsion oder mit Kalkmilch) ist es noch
schlechter, Man wiirde mit NaBdampf, Verbundwirkung und
Plachschichern bei einem Kessel mit der Heizfliche des Heif-
dampflokomotivkessels einschlicBlich der Uberhitzerfliche besser
fahren. Dies bedeutet natiirlich einige Erhéhung des Achsdruckes
oder Einbau von mehr Achsen, was sich nicht fiberall ausfiihren 148t.

Jedenfalls verdienen die HeiBdampflokomotiven die ihnen
von Herrn Ing. S te ffa n zugedachte Lobeshymne nicht in dieser

L1,
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MaBe. Die erwihnten Undichtheiten bedingen natiirlich ein ofteres
AuBerbetriebsetzen und kostspielige Reparaturen, was gewil
nicht als Vorteil bezeichnet werden kann. '

Der HeiBdampflokomotive zuliebe wird man von der Elek-
trisierung nicht abzustehen brauchen.

Es wurde bei der elektrischen Baha Wien-Prefiburg als
Nachteil bezeichnet, daB sie bei einer Fahrt einen zweimaligen
Lokomotivwechsel vornehmen muf; dies lieBe sich bei Verwendung
von Dampflokomotiven vermeiden, wenn die Abfahrt von der
Stadtbahnstation Hauptzollamt erfolgen wiirde. Auch mit der
Einphasenwechselstromlokomotive konnte man dasselbe machen.
Jedenfalls waren andere Griinde hiefiir ma Bgebend. ‘

Bei der Mittenwaldbahn sollen von 9 elektrischen ILoko-
motiven 8 Lokomotiven untauglich sein. Dies ist sehr hoch, aber
ein 509 iger Reparatursstand bei Dampflokomotiven war wihrend
des Krieges bei vielen Heizhdusern keine Seltenheit. Dazu kommt
noch, daB die Mittenwaldbahn als erste Vollbahn mit elektrischem
Betriebe wohl in der schlechtesten Zeit die Kinderkrankheiten
durchmachen muBte.

Die kritisierte Ausriistung der Schleppbahngleise mit Hoch-
spannungsleitungen diirfte wohl keinen Schwierigkeiten und Ge-
fahren begegnen, da diese Leitungen im allgemeinen stromlos und
nur zur Zeit des Zuschubes unter Strom gesetzt werden konmen,
ganz dhnlich, wie dies bei den Magazins- und Verschubgleisen der
n.-6. Landesbahnen der Fall ist. Auch die Frage des Verschubes
in Unterwegstationen mit groBen Verschubgleisanlagen diirfte
vielleicht in der Art eine Losung erfahren, dafl man bei gewissen
Giiterziigen (Manipulationsziigen) Akkumulatoren im Dienstwagen
mitfithrt und daB die Lokomotivmotoren wahrend des Verschubes
von diesen gespeist werden, wenn man nicht iiber simtlichen Ver-
schubgleisen die Fahrtdrahtleitung ausfiithren wollte.

Es wird im allgemeinen behauptet, daB der elektrische Bahn-
‘betrieb dort am Platze sei, wo ein sehr reger Verkehr stattfindet;
mir scheint aber auch umgekehrt, da8 der elektrische Betrieb, da
er fiir die Frequenz sehr akkomodationsfihig ist, ein Mittel zur
raschen Hebung des Verkehres bildet. Im iibrigen kommt auf
Nebenbahnen und Lokalbahnen der elektrische ILokomotivbetrieh
gegeniiber den Hauptbahnen entschieden billiger, weil auf den
Lokalbahnen unbedingt die einménnige Bedienung der elektrischen
Lokomotive durchfiihrbar ist. Nicht verkaant darf werden, dag
man bei dem elektrischen Betriebe, welcher Stromart er aucn sein
mag, Motorwagen und Motorwagenziige, also ein unter Umstinden
auf Lokalbahnen sehr billiges Beforderungssystem, einfiihren kann.
Beim Dampflokomotivbetrieb hat man auch versuchsweise die
einméinnige Bedienung der Lokomotive eingefiiirt, aber, soviel
ich weiB, mit keinem groBen Erfolge.

Erwihnen méchte ich, daB die Bahnverwaltung bei dem Dampi-
lokomotivbetriebe ganz bedeutende Summen fiir Brandschiden durch
Funkenflug jahrlich zahlen mufl. Auch ist die Schadensumme an
durch Funkenflug verbrannten Fahrbetriebsmitteln betrichtlich.

Beim Dampflokomotivbetriebe geht infolge der schadlichen
Einwirkung der Abgase und-der Flugasche der Anstrich sowie auch
die innere Einrichtung der Fahrbetriebsmittel vorzeitig zu Grunde,

vas doch wieder cinen Grund fiir erhdhte Betriebsauslagen be-
deutet. Das fdllt beim elektrischen Betriebe weg.

Auch muB man zugeben, daf jeder Reisende ein gewisses
Anrecht auf reinliche Beforderung hat, wenn diese nur halbwegs
moglich ist. Beim elektrischen Betriebe ist dies ohne weiteres moglich.

Wie aus dem vorangefiihrten hervorgeht, sind die Vorteile
des elektrischen Bahnbetriebes derart groB, dafB selbst groBere
Traktionskosten als beim Dampfbetriebe fiir diesen sprechen.

Was kiimmern uns aber die schonsten und besten Ren-
tabilitatsberechnungen, wenn fiir die Elektrisierung unserer Staats-
bahnen ein eisernes ,,Muf'‘ vorhanden ist ?

Wir haben viel zu wenig Kohle im Lande. Wir miissen sie
aus dem Auslande beziehen und mit klingender Miinze teuer be-
zahlen, Wir werden immer drmer und drmer und schlieBlich be-
kommen wir die teueren Kohlen doch nur dann, wenn es unseren

Uberall herrscht Arbeitsmangel und wir sollten keine Elek-
trisierung durchfithren ? Das hieBe, ein grofies Unrecht begehexi!
Bei der Elektrisierung schaffen wir Arbeit im Inlande, das Geld
bleibt im Staate, wihrend beim Verharren beim Dampfbetriebe
alles Geld in das Ausland wandert. Wir kaufen teuere Kohle, wihrend
wir Mill. PS im Wasser verflieBen lassen. Vom volkswirtschaftlichen
Standpunkte miissen wir jetzt die Elektrisierung unbedingt in
Angriff nehmen.

Vom Standpunkte der Zugforderung ist die Elektrisierung
entschieden zu begriifien, da auch bei den Diensteinteilungen beim
elektrischen Betriebe groBe Erleichterungen fiir das Iokomotiv-
personale in Aussicht stehen. Beim Dampflokomotivbetriebe werden
die Dienstzeiten durch das Umdrehen der Lokomotiven, "Ausriisten
mit Wasser und Kohle und durch das Ausputzen stark verlingert.
Auch die Zugforderungsaufenthalte werden durch Kohlenvorriumen
und Wasserfassen stark verlingert. Dies fillt beim elektrischen
Betriebe ginzlich weg.

Zusammenfassend ergeben sich fiir die Dampflokomotive
folgende Nachteile:

1. Schwierige Kohlenbeschaffung bei auBerordentlich hohen
Preisen im Auslande; :

2. kostspielige Instandhaltung der Dampflokomotiven und
lange Stehzeiten (lange Kesselreparaturen);

3. leistungsfihigere Lokomotiven stellen an die Lokomotiv-
heize.r tibermenschliche Anforderungen und es miiBte jetzt schon
an einen zweiten Heizer gedacht werden;

4. groBe Bedienungskosten im Heizhause ;

5. groBie Brandschiden durch Funkenflug ; o

6. sehr ungiinstige Einwirkung auf den Anstrich und die
innere Einrichtung der Fahrbetriebsmittel; :

7. groBer und kostspieliger Schmiermaterialverbrauch (HeiB-
dampfol, Zylinderol);

8. Verlingerung der reinen Diensttour des Personals in-
folge Ausriistens mit Kohle und Wasser, Umdrehens und Aus-
putzens;

9. lange Zugforderungsaufenthalte infolge Wassernehmens,
Kohlenvorraumens und Nachschmierens;

10. Bereitstellung fiir den Dienst, lange Vorbereitungszeit
wegen der Dauer des Anbrennens;

11. mindere Ausnutzung des Adhisionsgewichtes;

12. ungleichformige Geschwindigkeit auf Steigungen.

Demgegeniiber kann man als Vorteile der elektrischen Loko-
motive bezeichnen: ) :

I. Ausnutzung vorhandener Wasserkrifte, dafiir Freiwerden
von Kohle fiir andcre Betriebe;

2. leichte Instandhaltung und kurze Stehzeiten, weil die
Motoren durch Bereitstellung von Reservemotoren leicht ausge-
wecltselt werden konnen;

3. Moglichkeit der Anwendung bedeutend leistungsfahigerer
Maschinen bei gleicher Anzahl von Bedienungsmannschaft ;

4. geringere Bedienungskosten im Heizhause durch Weg-
fall von Bekohlungsanlagen, Wasserstationen, Drehscheiben, Putz-
kanilen ; d

5. Wegfall der Brandschidden durch Funkenflug ;

6. reiner Betrieb, kein RuB, kein Rauch, daher auch Schonung
des Anstriches und der Inneneinrichtung der Fahrbetriebsmittel;

. 7. geringerer Schmiermaterialverbrauch;

8. kiirzere Diensttouren durch Wegfall der Ausriistung,
des Umdrehens und Ausputzens;

9. bedentende Kiirzung der Zugforderungsanfenthalte, da
nur ein Nachschmieren erforderlich ist;

10. sofortige Dienstbereitschaft;

11. bessere Ausnutzung des Adhisionsgewichtes und

12. gleichformigere Geschwindigkeit auf Steigungen.

Ich mochte zum Schlusse die Worte des Herrn Unterstaats-
sekretirs Ing. Enderes wiederholen: ,,Heraus mit der Elek- ,
trisierung um jeden Preis!“ (Lebhafter Beifall.)

(Schlug folgt.)

Nachbarn gefdllt. Wir sind also vollkommen abhingig.
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Berechnung achsial- und gleichférmig querbelasteter Trager.
Von Ing. Dr. techn. Julius Ratzersdorfer, Wien.

(Fortsetzung zu H. 43.)

Wir wollen als Beispiel einen dreifeldrigen Tragflichenholm
¢ines Flugzeuges betrachten,

|
T
|
|
|

po- e §f e S -Jsj

Abb. 9.

Abb. 9 zeigt den Netzplan einer normalen einstieligen Flugzeug-
tragzelle. Diese besteht aus der vorderen und hinteren Tragwand, der
oberen und unteren Tragfliche. Die Gurtstibe der Tragwinde heiflen
Holme, die Ausfachungen Stiele, bezw. Kabel. In der Tragfliche be-
finden sich senkrecht zu den Holmen Rippen und Distanzrohre als
Quertriger, zwischen Holmen und Distanzrohren diagonal gespannte

" Kabel oder Driihte. In den Stielebenen ist eine aus Kabeln bestehende

Querverspannung angcbracht.
Die Belastung wird, den Luftkriften entsprechend, iiber die

"Fliche verteilt angenommen. Die Achsialkriifte im Holm ergeben sich

als Summen der beziiglichen Systemkrifte von Tregwand und Trag-
fliche ; somit sind in einér Offnung die Achsiallasten verschieden.
Fiir den aus Abb. 9 ersichtlichen Holm der oberen Tragfliche seien
die Stiitzmomente M, und M,, die achsialen Druckkrifte und gleich-
formig verteilten Querlasten bekannt. (M, ergibt sich aus der Be-
lastung des Kragarms, M,=0 bei gelenkigem Anschluff.) Die Kon-
struktion des Momentenverlaufs geht nun unmittelbar aus Abb. 10
und der folgenden Beschreibung hervor.

DY

T e N

P ey
T"- P 3
L

Abb. 10.

X Tl o=0ay; 0,0,=gkt—g.k? LTy:Tys=02,
0.,0,=ygka”—yakaa» LTy sTn =uoy
0,d = gk =05d;, 030, =0, k2= 0,b;, 0 by = g k% = Oy,
@@, = M,, nn,= M,y (nach innen negativ).
Durch @, Strahl 4 | a,0,; durch n, Strahl N | n, 0,
¢, Schnitt von A mit V,,,; durch e, Strahl 2 so, daf8
ey p'ieyp' =Ky ik
¢, Schnitt von 2 mit 7'y, 4; durch e, Strahl 3 so, daf§

ey’ seap =Tk by

¢ Schnitt von 3 mit N; durch ¢ Strahl H, ! Ty,
p. Schnitt von H, mit 7'y, 4,
d Schnitt von H, mit 2; durch d Strahl H, | 7'y,
p, Schnitt von H, mit 7'y, .,
Kreise durch a, 0, p, (), P10y ps (K5, P2 05 2y (ks?).

Ihre Mittelpunkte findet man am einfachsten durch Halbieren
eines Durchmessers, der, wie aus der Abbildung hervorgeht, sofort
gezeichnet werden kann. Durch die Kreise k, &'y, ky K’y und &, &5 ist
der Momentenverlauf bestimmt. Die Strecke zy ist das Biegungs-

moment fiir die Abszisse a.
Die Abb. 10 wurde fiir folgendes Zahlenbeispiel ausgefiihrt :
8; == 120 cm, 8, = 80cm, 8y = 40cm;
S, = 400kg, 8, = 1600kg, 83 = 2000kg;
7, = 1'6 kg/cm, g, = 1'8 kg/cm, g; = 2'0kg/cm;
M, = — %200 kgcm, M, = 0;
Jy=J, = Jy=100cm?*, W, = W,= W,=38cm?

F, = F, = F, =35 cm?, E = 10° kg/cm?;
somit:
B2 = 25.000, g,k = 40.000, < &, = 43°30,

k2= 6250, (@ k?=11.250, < ay=57"5%,
k2= 5000, g,k =10.000, < e =32°25", }

1600 2

— =46 kg/cm
35 g/

Swtal = 710 kg/cm? -

M
Mumax = 25200 kgem, b =5 = 664 kg/cm?, 54 =

M,

91

Ist ein Feld nicht querbelastet, so lifit sich das graphische
Verfahren in gleicher Weise zur Anwendung bringen. Abb. 11 zeigt
denMomentenverlauf fiir einen dreifeldrigen Stab, dessen Mittelfeld
nur achsial belastet ist; die Stiitzenmomente sind gegeben. Die Kon-
struktion ist aus der Abbildung ohneweiters verstindlich (vgl. auch
Abb. 10).

Bei mit @ verinderlichem k¥ — wir kinnen dies als verinder-
liche Druckbelastung oder als variables Trigheitsmoment auffassen —
bezw. bei verinderlichem g, teilt man die Linge s in viele kleine

-Teile, rechnet fiir jeden Teil den Wert % und bestimmt in der polaren

Darstellung Schnittmomente und Momentenverlauf. Diese Konstruktion
beinhaltet eine (angendherte) graphische Losung der Differentialgl.
k2y" + y = f (@), wobei f (@) eine ganze Funktion vom zweiten Grad ist.
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Es diirfte sich daher dieses Verfahren auch in anderen Fillen als den
hier in Frage stehenden mit Vorteil zur Anwendung 'bringen lassen.

Dic Grenzfille der Belastung, bei denen das sKnickens ein-
tritt, sind gekennzeichnet durch das Parallelwerden der beiden, den
letzten Punkt bestimmenden Strahlen.

4. Die erweiterten Clapeyronschen Gleichungen.

Das Biegungsmoment ist fiir den Querschnitt » des-Feldes sr
durch Gl. 1) gegeben. Die Ableitung des Moments ist mithin

dMx St fo S _1_\)
—(iT=T:_(—A sin - + B cos =
und fiir die Schnittstelle 7 (& = sr) im Hinblick auf 2)
4 Mx e e Me—1+ grke My + gr kr Ot
da |[x=s For sin ar Tr gt

In gleicher Weise erhilt man, vom Feld sr41 ausgehend, wenn man
die Abszissen z von der Schnittstelle <1 nach links rechnet, fiir die
Schnittstelle 7r:

d Mx Mo f g B Mo g Kt
daz !["=>';+| S k41 sin air41 k41 EOREL
Aus der Bedingung
d My g b
dm|z=19 ad-w =841
ergibt sich die Beziehung
1 cotg or = COtg otr 41 ; 1
M —M el A PR e AT
S ’lrSﬂlGr r[ l\'r 7 kr-}-l ]*‘JI[—Q—] kr+lsmdr+l
= — gk rtg———gr+1l.r+1tg '+1 : 6).

Diese Gl. zeigt den grundsitzlichen Auf bau des Clapeyron-
schen Dreimomententheorems; wir wollen sie als »erweiterte
Clapeyronsche Gleichunge bezeichnen. Da dic Endmomente
der Offnung bekannt 3ind, lassen sich aus dem Gleichungssatz 6)
simtliche unbekannte
Schnittmomente  bestim-
men, wonach der Momen-
tenverlauf fir jedes Feld
aus Gl. 1) berechenbar ist,
- Das graphische Ver-
fahren erfolgt im Grunde
genommen nach dem Prin-
zip der Aufldsung der er-
weiterten Clapeyronschen
Gleichungen. Wir kénnen
dieselben auch aus unserer
Konstruktion entnchmen.
Wenn wir in die Gl. 5)

Abb. 12. Prlc Pl
Itfr In'r +1

die den Ausdruck fiir die erweiterte Clapeyronsche Gleichung im
Polarsystem bildet, fiir die Strecken pr ¢ und prec 41 aus Abb, 12
peer = 8; (4 sin o — B cos ar),

Pree +1 =8t +1(D cos or +1— Csin dr1)

einfithren, so erhalten wir nach Einsetzen der Werte fiir die Kon-
stanten (4 und B aus Gl. 2), € und D aus diesen mit Vertauschung
der Indizes) wieder die Gl. 6).

B. Die Hdmlalkraft emes Feldes ist gleich Null.

1. Ein waschenfcld ist achsial nicht belastet

Wir betrachten 3 aufeinanderfolgende Felder sr—1, s und sr4.1,
von denen das Feld s nut querbelastet ist (Abb. 13).

M Mg My Mg,
Srg | : S, % Ve £ i \n : Seed o
= TR Ll =3y i T
Fo—X iy bik eIy
S5 e ez .
Abb. 13

Fiir das Feld sr —1 ist das Biegungsmoment im Querschnitt «
(die Abszissen werden von r—2 nach rechts gerechnet):

JII,:=;Sr_1(Acos]L +Bsm )—{]r~1k2r~l
br — |
und sonach die Ableitung des Moments
dMx  8c— . U
AT A (—Asm kr— +1>’cosTrj~)
Hiebei sind: Fish My 24 ge—1k%—1
K Sr—1 ¢

B
T =e—1 fiir max Mx,

Fiir das Feld sr+41 ist (dic Abszissen werden von » + 1 nach
finks gezihlt):

Mx=8:41(C O g e L 2
x r+1( cos h+1 + D sin T2 gr+1 k% 41,

dMx  Srii ( b
F T ek T A k, +’C°Sx+l)'
O lvr+l—'gr+1k"r+l
@r +1 .

D
C-,-=tg ¢r+ 1 fiir max Mx.
Im Feld s ist das Biegungsmoment an der Stelle @ (Abszissen
von r—1 nach rechts gerechnet):

x‘[x:ﬂlr-—.l -+ Mr—JIr_l J'+ g gt (Ir f
Sr 2 2
und somit d My 'S, Mr—Mr—l r8r
da. 7 Sr . bt

Auf Grund unserer Annahme, daﬁ in den Schnittstellen die
Achsialbelastung tangentiell an die elastische Linie ist, setzen wir

wieder die Ableitungen der Momente an den Schnittstellen r—1
und r flir die in Betracht kommenden Felder gleich, wobei wir be-
ziiglich- des Vorzeichens auf den Zihisinn der Abszissen achten miisscn.
Es ist also fiir die Schnittstelle »r — 1 :

d Mx My |

da -12=8r—1: d a !:ﬂ——
und fiir die Schnittstelle 7 :

d Mx | L d Mx

d a lm=8r«:— da 2= 3!’-}-l‘

Daraus ergeben sich die Stetigkeitsbedingungen in der folgenden Form:
Me—2+4 gr—1k%—1 sin(er—1—ar—1) L Me— M L

COS @r -1 : kr 41 < sc 2 A
Meg 14 gr 41k 41 sxn(q:r+l—ac.-+1) ___‘_,[Mr—lu‘r- 1 grse
COS ¢r 4 1 . kr 41 ! Sr N

Wir gehen nun auf das Polarsystem f{ber. Da das r-te
Feld nicht achsial belastet, also ar = 0 ist, fallen der r — 1-te und
r-te Schnittstrahl zusammen. Wir zeichnen somit an das r — 1-te un-
mittelbar das r -} 1-te Feld, wobei wir den Pol Or 41 gegen den
Pol 0r—1 so verschieben, dafl die beiden ¢ k2- Kreise aneinander-
schlieffen (Abb. 14). Im doppcltﬂherdecktcn Schnittstrahl Tr—1,r 41
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zeigt das Moment — nur in der polaren Darstellung — den Sprung
My — My —1(=pc—1pc +1), wobei My und Mr_ 1 unbekannt sind.
Betrachten wir nun M:—2 und Mr+4+1 als bekannt, so finden
wir mit deunselben Uberlegungen wie frither entsprechend der Be-
zeichnungsweise der Abb. 14:

ot 4 T . (M - M: sr
pr—t1Cr—1=—kr—1 [_T —}-g,?]]

fvr"Mr—] ol Sr l
Sr gr?

£ pr+lcr+1=+kr+1[

Ferner ist pr—1pe1= Mr—M: 1.
Da fiir er—1 und er 41 je ein Ort gegeben ist (er—1 auf Strahl
R—1, er41 auf R+ 1), hat man die Punkte ¢r—1, pr—1, 9r + 1 und

¢r+ 1 zwischen 8 gegebenen Strahlen so einzulegen, daf die Bedingun-
gen 7) erfiillt sind. Wir verschieben (Abb. 15) den Strahl #— 1 umdenbe-

R, %

y Y

Abb. 15.

Trare1

kannten Wert Jr—1 normal zu 7r —1, r —1 in die Lage (R —1), den

r 8¢
2

Strahl B 4+ 1 um k41 gr;' nach (R4 1) (er—1 nach ¢'r—1, er41

nach ¢’r4-1), Es ist dann:
Pr—1cr—1=— (Mr—Mr—x)%'—l,

T

Pr+ 1654 1= (Mr—Mr-—l)k—:'—'.

Aus der Abb. 15 ersicht man sofort die folgenden 2 Gl

E 8r
e —-b:-!+kr+1’[

cr—1p _ kr—1 ’
cr1p ke 1

mit deren Hilfe Mr—1 und M: gefunden werden kann, Man hat eine
zu Tr—1,r+1 unter 90 —e geneigte Gerade zwischen den Strahlen
(BR—1)" und (R + 1) so einzulegen, daf} die beziiglichen Abschnitte
pe'r—1 und pe'r4-1 sich wie kr—1 zu kr+1 verhalten. In Abb. 16
ist die Konstruktion durchgefiihrt. Auf (R— 1)’ wird der Punkt 1
beliebig angenommen und der Hilfstrahl H gezogen, der mit T'r —1,r +1
den Winkel (90 —e) einschlieft. Die Strecke 12 von H wird im
Verhiltnis kr—1: kr +1 geteilt, wodurch sich der Punkt 3 ergibt.
3egibt als Schnitt mit (R + 1)" den Punkt ¢'; 41, aus dem durch
Ziehen der Parallelen zu H ¢'r—1 gefunden wird. Durch Normal-
projektion dieser 2 Punkte auf T'r— 1,41 erhdlt man pr—1 und
P+ 1 und somit die Schnittmomente Mr—jund M:. (In Abb. 16 ist

8),

die Konstruktion auch
von der rechten Seite
aus mit Hilfe des Punk-
tes e eingezeichnet, wo-
bei sich selbstverstind-
lich dieselben Schnitt-
momente ergeben.)

Die Konstruktion des Momentenverlaufes fiir die Felder r —1
und 7 4 1 erfolgt nach dem Verfahren unter 4. Fiir das Feld s wird

2
der Momentenverlauf nach Aufzeichnen der %-Parabel durch Ein-

tragen der Schlufilinie in bekannter Art bestimmt (Abb. 17).

Es soll nun gezeigt werden, wie man verfihrt, wenn ein
Zwischenfeld, z. B. das dritte Feld eines flinffeldrigen Stabes, nur
quer belastet ist. Die Stiitzenmomente sind gegeben (Abb. 18). (Auch
hier werden wieder die Werte k fiir 2 aufeinander folgende Felder zur
Vergréfierung der Deutlichkeit mit verschiedenem Vorzeichen versehen.)

{2

Auf dem Strahl A4 wird ¢, beliebig angenommen und hierauf

wie frither der Strahl 2 (mit Punkt ¢,) bestimmt. Man verschiebt nun
Js Ss

den Strahl 2 parallel in die Lage 2!, so daf ¢,¢/, =k, , wobei

2
die Strecke ¢, ¢’s normal zum doppelt iiberdeckten Schnittstrahl 7}, 5
steht. Aus dem Strahl 2’ wird mit Hilfe des Punktes ¢/, (der aus ¢';
bestimmt wird) der Strahl 4’ gefunden. Durch Parallelverschieben um

Is 28' erhilt man den Strahl 4, aus dem in be-

den Wert ¢, c.’. =k,
kannter Weise mit Hilfe des Punktes ¢; der Strahl 5 erhalten wird.
Als Schnitt von 5 und N ergibt sich ein richtiger Punkt, aus dem,
wie aus der Abbildung ersichtlich ist, alle weiteren riickkonstruiert
werden. (Fortsetzung folgt.)

Rundschau.

Wirtschaftliche Mitteilungen.

‘ Bei den tschechischen Eisenh ﬁttegw_erk;;xsollll%t sich die }‘ii)r-
msnni eniiber der Kriegszeit und ins ere gegen die
ersten g;?sjahre wesentliche%erringert, u. zw. sowohl wegen der

Ver der Arbeitszeit als auch wegen der verringerten Arbeits-

lust der Arbeiterschaft. Erst in der letzten Zeit scheint der Arbeits-

eifer wieder zuzunehmen. Die Zahl der Auftriige hat sich begreiflicher-
weise nach Aufhéren der Bestellungen seitens der Heeresverwaltung
fithlbar verringert, Die Hochofenwerke leiden hauptsichlich unter
dem Mangel an Eisenerzen. Die Einfuhr schwedischer Erze stoBt
auf grofe Sdlwieriékeiten, aber auch fiir die Wiederzufuhr der vor
dem politischen Umsturz in den sudetenlindischen Hochofen-
werken vielfach verhiitteten steirischen und kédrntnerischen FErze
ist noch keine Vorsorge getroffen. Das Eisenwerk Witkowitz plant

die Errichtung eines groflen zeitgeméafBen Stahlwerkes. Die Ausfuhr
der tschechischen Eisenwerke war bisher auffallend gering; so sind
bislang nach amtlichen Angaben aus der tschecho-slowakischen
Republik an Eisen und Eisenwaren ausschlieBlich Maschinen im
Gesamtwerte von etwa 14'5 Mill. Kronen ausgefiihrt worden,
u. zw. in der Hauptsache_ nach Deutschosterreich, wihrend die
nach Polen und Jugoslawien gelieferten Mengen nur geringfiigig
waren und die Ausfuhr nach Ungaru als kaum nennenswert zu gie-
zeichnen ist. .

Die Kohlenforderung des Ostrau-Karwiner Reviers ist an-
haltend giinstig. In der zweiten Oktoberwoche 1919 zeigte sie
wegen teilweiser Streiks im Revier einen Riickgang um 64.000 ¢
gegeniiber der ersten Woche des Oktober, indem in der zweiten
Woche 1,345.305 ¢ gefordert wurden. Die Kokserzeugung eben
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dieser Woche hielt sich mit 257.152 ¢ anndhernd auf gleicher Héhe
wie in der ersten Oktoberwoche. Zu Mitte Oktober belief sich der
Lagerbestand an Kohle auf 142.818 ¢, an Koks auf 27.952 ¢. Die
Wagenbeistellung ist nicht immer ausreichend. Auch in Ober-
schlesien ist die Kohlenforderung in der letzten Zeit gestiegen.
Auch der Versand nach Deutschosterreich ist im Zunehmen, im
Durchschnitt der letzten Wochen haben aber die Verladungen
dorthin kaum 1/, der vereinbarten Menge erreicht. Nur ausnahms-
weise sind die Wiener Einliufe hieriiber hinausgegangen; so sind
am 13. Oktober 1. J. etwa 3000 statt der vereinbarten 7000 t ein-
gelangt. i : .
Schitzung der Kohlenmengen im Oustrau—_Karwmer‘Revxer.
Das tschecho-slowakische Ministerium fiir Gffentliche Arbeiten hat
durch die Revierbergimter eine moglichst %enaue Schatzung der
in den einzelnen Revierbezirken vorhandenen Kohlenmengen
vormnehmen lassen. Nach dieser Schatzung betrigt der Flichen-
inhalt der Freischiirfe im Ostrau-Karwiner Revier rund 80.000 ha.
Die schitzungsweise vermutete Kohlenmenge in den bereits vor-
handenen Grubenfeldern stellt sich auf 17.250 Mill. ¢, die Kohlen-
mengen in den Freischiirfen anf 15.000 Mill. ¢. Bei Annahme einer
Fé')rc%e.rung von rund 100 Mill. ¢ jéhrlich werden die Kohlenmengen
des Reviers voraussichtlich sowohl in den Grubenmaf:n als auch
in den Freischiirfen in etwa 150 Jahren erschopft sein. Die Briixer
Steinkohlengewerkschaft besitzt in den Bezirken Friedeck, Mistek
und Teschen des Ostrau-Karwiner Reviers ausgedehnte Freischurf-
bewilligungen, die Flichen von 156.887 m* GroBe umfassen; die
Ablagerungen sind durch Tiefbohrungen teilweise bekannt und
kann die vorhandene Kohlenmenge anndhernd auf 1050 Mill. ¢
héitzt werden. .
i Der Waggonmangel, der sich bei der Zufuhr von Kohle und
verschiedenen Rohstoffen fiir die Industrie so unangenehm fithlbar
macht, hat viele Fabrikanten bewogen, dahin zu streben, sich
durch Anmietung von Waggons von den staatlichen Fahrbetriebs-
mitteln unabhingiger zu machen. Dadurch ist bei den Waggon-
leihanstalten eine rege Nachfrage nach Waggons, die sich fiir
Kohlenbeforderung eignen, entstanden. Nun sind aber die Bestdnde
an vermietbaren Waggons sehr gering, da die Staats- und Privat-
bahnen den groBten Teil des Fahrparkes der Waggonleihgesell-
schaften gemietet haben. Auch die Nachfrage nach Zisternenwagen
ist sehr erheblich, fiir solche zahlt z. B. der tschecho-slowakische
Staat eine Jahresmiete bis zu K 2000. In Deutschosterreich werden
fiir einen Zisternenwagen bis zu K 4000, fiir einen gewdhnlichen
Giiterwagen bis zu K 2000 Miete im Jahre gewiahrt, also 4- bis
5mal so viel als im Frieden. Der Waggonmangel macht sich aber
auch in Deutschland wie im iibrigen Ausland fiihlbar. Wihrend
sich die Herstellungskosten eines Kesselwagens im Frieden bei

uns auf rund K 7000 stellten und ein gewohnlicher Giiterwagen
noch billiger zu stehen kam, werden in der Schweiz und in Frank-
reich fiir ganz alte Giiterwagen jetzt bis zu F 9000 bezahlt. Deshalb
sind auch schon von auswirts wiederholt Anfragen an hiesige
Waggonleihgesellschaften wegen Abgabe von Waggons gekommen,
die aber abschligig beschieden werden muBten, da gegenwirtig
die Herstellungskosten neuer Waggons ungewdhnlich hohe sind
und ein Kesselwagen z. B. nicht unter K 70.000 erhiltlich ist. .

Handels= und Industrienachrichten.

. Der Reingewinn der Béhmischen Zuckerindu-
striegesellschaft beotrigt fiir das Geschaftsjahr 1918/19
K 5,654.661, gegen K 1,636.744 im Vorjahre, und entspricht einer
70%igen Verzinsung des 8 Mill. Kronen betragenden Aktien-
kapitals. Aus diesem Ergebnis wurden vorweg 1'8 Mill, Kronen
als Reserve fiir den Ubargang in die Friedenswirtschaft aus-
geschieden, eine Dividende von 259, (im Vorjahre 159,) — 2 Mill.
Kronen verteilt, fiir Verwaltungsratstantiemen K 368.576, fiir
Erkenntlichkeitsgaben an B:amte K 168.900, fiir Widmungen
fiir volkische und wohltitige Zwecke K 200.000 und fiir die Starkung
des Vortrages auf K 2,655.772 ein Betrag von K 1,082.433 ver-
wendet. Dieser Vortrag soll fiir die kommende Vermiogensabgabe
vorbehalten bleiben. — Die Steinkohlen- und Kalkgewerkscha ft
Weyer in Obersterreich hat zwecks Untersuchung der Lunzer
Schichten in der Gemeinde Gaflenz im Friihjahr 1919 eine Tief-
bohrung auf Kohle begonnen und Anfang Oktober in einer Tiefe
von 230m das erste Kohlenfloz in einer Michtigkeit von 86 cm
erbohrt. — Die Gewerkschaft Rathausberg in Bockstein (Salzburg)
hat auf Grund neuer Erzaufschliisse um Verleihung von 12 Tag-
ma Ben angesucht. — Beim lelin§(dorfer Braunkohlenbergbau wird
ein neuer Tagbau angelegt. Die Kohlenfrderung der Zillingdorfer
Braunkohlengewerkschaft hat im Juli 1919 14.123 ¢ bestragen. —
Im Teobener Revier erzielte Bergverwalter Hans W e n ger in
der Gemeinde St. Lorenzen neue Gra hitaufschliisse, woranf
2 Grubenfelder verliechen wurden. — Die Kohlenwerksgesellschaft
m. b: H. in Graz hat den Braunkohlenbergbau des Alois Schelch
in Limberg (Steiermark) angekauft. — Dar Zentralverband der
tschecho-slowakischen Industriellen wird unter Mitwirkung mehrerer
Banken eine Waggonleih-Aktiengesellschaft mit einem Kapital
von 25 Mill. Kronen griinden, Die Aktien im Nennwerte von K 1000
sollen ausschlieBlich von Industriefirmen iibernommen werden.
Die angekauften Waggons sollen nur an Aktiondre im Verhiltnisse
der s%‘ez_etchneten Aktien vermietet werden. — Die Zuckerraffinerie
in Skrivan soll in eine Aktiengesellschaft umgewandelt werden,

an_der siph zunichst die benachbarten Rohzuckerfabriken be-
teiligen diirften. .

Patentanmeldungen.

(Die erste Zahl bedeutet die Patentklasse, am Schlusse ist der Tag der Anmeldung,

Die nachstehenden Patentanmeldungen wurden am 15. Oktober
1919 offentlich bekanntgemacht und mit sdamtlichen Beilagen in der
Auslegehalle des Patentamtes fiir die Dauer von zwei Monaten
ansgelegt. Innerhalb dieser Frist kann gegen die Erteilung dieser Patente
Einspruch erhoben werden. A

13 e. SchlammablaBschieber fiir Dampfkessel, bei dem eine
den Schieber auf seinen Sitz niederdriickende Feder in einem durch
den Schieber und dessen Mitnehmer eingeschlossenen Raum an-
geordnet ist: Dieser Raum ist durch Locher mit dem den Schieber
aufnehmenden Raum im Schiebergehduse in Verbindung, so daf

_ beim Offnen des Schiebers der Raum fiir die Feder ausgeblasen
und die Feder blank erhalten wird, ohne einer schidlichen Aus-
schenerung zu unterliegen. — Alex. Friedmann, Wien.
Ang. 16. 11. 1918. :

14 c. Radialturbine mit gegenldufigen Laufrddern, bei der
hinter den radial beaufschlagten Schaufeln eine ILezitvorrichtung
und zugehorige, auf den Laufridern angebrachte achsial be-
aufschlagte Laufschaufeln vorgesehen sind: Die radial gerichteten
Teitschaufeln sind an einem geschlossenen Ringe befestigt, der
mit dem Turbinengehduse in an sich bekannter Weise derart ver-
bunden ist, daf dieser Ring und das Turbinengehduse bei Tempe-
raturschwankungen sich unabhingig voneinander ausdehnen und
zusammenziehen kénnen, —Aktie olagetLjupgstrémsAnF-
turbin, Stockholm. Ang. 21. 12. 1916; Prior. 10. 1. 1916
(Schweden). . -

14 ¢, Radialdampfturbine mit gegenldufigen Laufrddern, bei
der die letzteren iiberdies je ein achsial beaufschlagtes Laufschaufel-
system tragen und hiezu gehorige feste Ieitschaufeln vorgesehen
sind: Die (§esamtbeschaufelung ist in 3 Hauptgruppen zergliedert,
namlich in eine innere Gruppe von radial beaufschlagten Schaufel-
kriinzen, die gar nicht oder nur in weni% Schaufelreihen unterteilt
sind, eine die innere Gruppe umgebende Zwischengruppe von radial
beaufschlagten Schaufelkranzen, die gegeniiber der ersten Gruppe
An eine gréBere Zahl von Schaufelreihen unterteilt sind, und
eine dulere achsial beaufschlagte Gruppz, um bzi Turbinen fiir

bezw, der Prioritit angegeben.)

mittelgroBe und ganz groBe Ieistungen bei normalen Schaufel-
langen geniigend groBe Durchgangsquerschnitte in den éuBeren Schau-
felkranzen _ zu erhalten. — n:ﬁktieholaget Ljung-
stréomsAngturbin, Stockholm. Ang. 23, 6. 1917; Prior. 26. 7,
1916 (Schweden).

19 a. Schienenklemme mit seitlich den Schienenfuff um-
fassenden, durch einen Schraubenbolzen zusammengezogenen
Klammern zur Befes der Stemmstiicke: Der Schraubenbolzen
ist zwischen Schienenfull und 'Stemmstiick undrehbar so fest-
gegrel.’ot, daB die Schienenklemme in ihrer Gesamtheit ein ge-
schlossenes Gebilde mit genau oder annihernd symmetrisch ver-
teilten Kriften darstellt. — Albert Mathée G. m. b, H.
Aacher;.g Ang: 26. 7. 1915, f

a. Schienenbefestigungsvorrichtung mit schwenkbarer
Unterlagplatte, gekennzeichnet gurch in degr Unterlagplatte vor-
gesehene, zur Schwenkachse konzentrisch verlaufende Schlitze,

urch welche fest in die Schwelle efngefiigte Bolzen gesteckt sind,
s]xguf dinen sich g‘e Platte bei der Schwenkung fiihrt. —  Josef
6 ckmann, Liinen (Lippe). Ang. 22. 12. 1915; Prior, 14. 12.

(Deutsches Reich). Lo : Sl

19b. Einrichtung zur Herstellung von Tunneln fiir Unter-
grundbahnen mit einem ebenen Deckenschild: Der die StraBendecke
und Verkehrslast tragende Schild ist mehrteilig anf einzelnen
schmalen, wagenartigen Korpern so gelagert, daB er selbst ununter-
brochen durchlduft, wihrend unter ihm zwischen den einzelnen
wagenartigen Korpern Platz zum ungehinderten Befahren der
Strecke mit Forderwagen bis vor Ort frei bleibt. — Paul Rubin,
Berlin. Ang. 24. 4. 1918. '

19 b. Verfahren und Maschine zur Herstellung von StraBen,
Fahrstreifen, Platten, Grdben o. dgl. aus erhirtendem Material:
In dem natiirlichen Boden, gegebenenfalls nach erfolgtem Ebnen,
bezw. Lockern und ihn als Schalung benutzend, werden die Formen
von Langs- und Querschwellen, notfalls auch von pilotenartigen
Plocken ausgenommen und durch formgebende Verteilung des
ausgenommenen Materiales wird die Schalform fiir die in der Regel
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gewolbte Unterseite der StraBendecke gebildet, derart, dafl eine
mit Lings- und, bezw. oder Querschwellen und, bezw. oder Piloten-
flocken versehene, konstruktiv durchgebildete, an sich und im
irdreich tragfahige, monolithe, gegebenenfalls auch eisenarmierte
StraBenplatte entsteht, indem die vorerwihnten Hohlformen
(Neﬁative) mit erhdrtendem Material ausgefiillt werden und durch
Walzen oder Stampfen usw. eine” entsprechende Fahrbahnform
geschaffen wird.. — Ing. Egon Herbert Sch war z und Ing. Ernst
Schifferes, Wien. Ang. 7. 5. 1915.

20 g. Einrichtung zur federnden Lagerung des Schleifstiickes
von Biigelstromabnehmern gegen das Gestell: Das Schleifstiick ist
mit seinen Enden in Lagerschuhen befestigt, die mit Spiel iiber
Zapfen am Gestell grelfen, und zwischen den Lagerschuhen und den
Zapfen sind Spiralfedern angeordnet, deren eines Ende mit den
Zapfen fest verbunden ist, wihrend ihre freien Enden gegen die
Lagerschuhe zu beiden Seiten der Zapfen sich anlegen. —

| aufnehmen, welcher gleich oder anndhernd

Siemens:Schuckert-Werke G. m. b. H,, Siemensstadt
b. Berlin. Ang. 22. 6. 1918; Prior. 25. 8. 1917 (Deutsches Reich).

21 b. Verfahren zur Herstellung héchstporéser Sammler-
plattenmassen: Man erzeugt kolloidale Metallosungen und ver-
wandelt diese (beispielsweise durch Eindampfen, dureh Ultra-
filtration oder durch elektrolytische Kataphorese) in Metallschwamm
oder in ein schwammiges Metallsalz durch Ausfillung der kolloidalen
Metallosung mittels eines Elektrolyten. — Dr. Stephan Ruzicka,
St. Polten. Ang. 3. 3. 1915,

21 ¢, Einrichtung zur Unterdriickung des ErdschluBstromes
von Hochspannungsnetzen: Unter Benutzung der an sich bekannten
Nullpunkterdungen iiber Drosselspulen sind die Drosselspulen
derart bemessen, daB sie unter der Phasenspannung einen Strom
' leich dem ErdschlubB-
strom des Netzes ist. — A.E.G.-Union Elektrizitidts- Gesell-
scha ft, Wien. Ang. 14. 1, 1918; Prior. 23. 1. 1917 (Deutsches Reich).

Vermi
Kleine Mitteilungen.

Fortbildungskurse fiir in der Praxis stehende akademische
Ingenieure. In H. 42 dieser ,,Zeitschrift, S.390, haben wir das
Stattfinden dieser Kurse an der Technischen Hochschule in Wien
angekiindigt. Nun konnen wir Mitteilungen iiber das Programm
dieser Vortriige im Studienjahre 1919/20 machen. Es werden vor-
tragen: A, an der Bauingenieurschule: Professor Dr.
E. Artmann ,Selbstindige Bauwerke aus Holz", 15 bis 20 h,
im Wintersemester ab Ende Oktober, voraussichtlich jeden Freitag,
5 bis 147h. Professor Ing. H. D a u b ,,Moderne Mauern und Decken*,
Professor Hofrat K. Dole%al ,Photogrammetrie und Stereo-

hotogrammetrie”, 20 h im Dezember und Jinner. Professor

berbaurat Ing. R. Halter ,,Nenere Anschauungen iiber Hydro-
logie und Wasserwirtschaft®, 6 Vortrdge zu 1 h, von Anfang No-
vember bis Mitte Dezember, an jedem Freitag von 5 bis 64, Professor
Dr. F. Hartmann ,Vorbereitungskurs (Wiederholungskurs)*,
9 h, dann , Moderne Statik und ihre Anwendung®, 15 h, eventuell
,Fortsetzung, ab 20. Oktober bis Anfang Februar, eventuell noch
linger, an jedem Montag von 145 bis 6b. Professor Ing, B. Kirsch
»Die neueren Anschauungen der Grundlagen der technischen
Mechanik elastischer Korper®, 6 bis 10 Vortrage zu 1 h. Professor
Dr, H. Rothe ,,Graphische und numerische Rechenmethoden®,
ab 22, Oktober. Professor Dr. R. Saliger ,,Ausgewihlte Kapitel
des Eisenbetonbaues nach den Bediirfnissen der Praxis*, 15 bis 5)0 h,
ab 20, Oktober. Professor Baurat Dr. F. Schaffernak ,Die
Berechnungsgrundlagen fiir Staumauern und Erddimme nach
dem neuesten Stande der Forschung*, etwa 5 Vortrdge ab Mitte
Janner. Professor Oberbaurat Dr. K. Sollner ,Wasserkraft-
anlggen“, 30 bis 40 h wiihrend 3 bis 4 Monate. Dozent Dr. K. Wolf
»Die neueste Entwicklung der Mechanik (Spezielle und allgemeine
Relativitdtstheorie), 2 h im Herbst. B. an der Bau-(Archi-
tektur-)Schule: Professor Arch. M. Ferstel , Neuzeitliche
Kultbauten, 8 his 10 h, Anfang November. Professor Arch.
F. Krau 8 ,Theater und verwandte Bauten. €. an der Ma-
scl}'xnenbauschule: Dozent Dr. P. Fillunger: 1. ,,Aus-
gewahlte Kapitel der Festigkeitslehre, 6 bis 10 h; 2. ,,Grundlagen
er mathematischen Elastizititstheorie in moderner Darstellung”,
mindestens 10 h; 3. ,,Technische Materialpriifung mit Demon-
strationen®, mindestens 6 h ; in der Woche 2, héchstens 3 Vortrags-h.
Dozent Dr. A. Lechner ,Vortrige aus dem Gebiete der
Mechanik*, Ing, A, Pascher ,,Uber moderne Wasserturbinen
(mit Lichtbildern)‘, 12 h ab Mitte Janner. Professor Ing.
V. Pollack: 1., Uber Neuerungen auf vermessungstechnischem
Gebiete (Einzelvortrige), 2 h; 2. ,JFin 10stiindiger Kurs, ver-
bunden mit praktischen Ubungen im Geléinde. Vermessungswesen*,
10 h; 3. ,,Enzyklopidie der Ingenieurwissenschaften einschlieBlich
Bergbaukapitel”, @) ,Fortschritte auf dem Gebiete des Bau-
ingenieurwesens‘, 2 h; b) ,,Bin 6 stiindiger Kurs, verbunden mit
Exkursionen ins Gelinde, zu Bauten und im Institute. AbriB iiber
wichtige technisch-geologische und morphologische Erschei-
_hungen usw.', 6 h. Dozent Baurat Dr. P. Schrott: 1. ,Die
R??'oduktionsteclmik (mit Exkursionen),-6 h; 2. ,Die Kine-
Inatographie und ihre technische Verwendung (mit Exkursionen)®,
3 h. Professor Ing. I. Stockert ,Uber Eisenbahnbetrieb,
Eisenbahnmaschinenwesen und FEisenbahnbetriebsmittel!, 3 h.
Professor Dr. J. Urbanek und die eingeteilten Assistenten
»,Thema aus dem Gebiete der Technologie’ (miiite von den Inter-
essenten bekanntgegeben werdcn). D. an der chemisch-tech-
nischen Fa’chsch.ul.e: Professor Dr. F. Béck ,Die
wichtigsten Neuerungen in der organischen Chemie®, etwa 6 h im

dnner, Dozent Dr. M. Dol cﬁ ,.Die Selbstkostenberechnung
industrieller Betriebe mit - besonderer Beriicksichtigung der
chemischen Industrie’, Dozent Dr. R. Grengg ,,Verwendung des
Polarisationsmikroskopes in der Technik". Dozent Dr. J. Klimon t

schtes.

,Hydroaromatische Verbindungen und Terpene“, 12 h im Winter-
semester. Professor Dr. H. Pa wec k ,, Technische Elektrochemie
(Demonstrationen und Lichtbilder), wochentlich 2 h im Winter-
semester., Professor Dr. H. Strache ,,Uber die Kohlenver-
gasung'’. Dozent Dr. G. Weissenberger ,,Uber Kolloid-
chemie‘’, 6 h, an Dienstagen von 4 bis 5% oder von 6 bis 7h, Professor
Dr. H. Zikes (Thema wird noch bekanntgegeben werden). F. an
der allgemeinen Fachschule: Sektionsrat Dr. O. K o-
morzynski-Oszcynski ,Die Mitarbeit der Ingenieure an
der Gewerbeverwaltung®.

Vortragszyklus iiber ausgewidhlte Kapitel des Stddtebaues,
Wohnungs- und Siedelungswesens an der Technischen Hochschule
zu Berlin. In Verbindung mit dem durch die Professoren Geh. Re-

ierungsrat Dr. Ing. J. B rix und Geh. Hofbaurat F. Genzmer
iir das Studienjahr 1919/20 eingerichteten ,,Seminar fiir Stidtebau,
Wohnungs- und Siedelungswesen findet in der Zeit vom 4. bis
14, November 1919 ein Zyklus von Vortrigen statt, an denen auBer
den Studierenden, Horern und Gastteilnehmern der Hochschule
Fachmanner aus der Praxis, insbesondere Regierungs-, Kreis- und
Gemeindebaubeamte, Wohnungsaufsichtsheamte und Wohnungs-
pfleger sowie Privatbaumeister usw., teilnehmen kénnen, wenn sie
mindestens ein Priifungszeugnis von einer Baugewerk- oder mittleren
Fachschule besitzen oder die erforderlichen Vorkenntnisse und eine
auBergewohnliche Befdhigung nachweisen. Vom 3. November an
kann auBerdem an den wihrend dieser Zeit tdglich von 6 bis 8"
abends stattfindenden stidtebaulichen Ubungen im Seminar teilge-
nommen werden. Fiir die Teilnahme am Vortragszyklus ist ein Unter-
richtshonorar von M 40, fiir diese und den Besuch der Seminariibun-
gen ein solches von zusammen M 70 zu entrichten ; aufierdem wird von
jedem Teilnehmer an den Seminariibungen eine Einschreibgebiihr
von M 6 und eine Unfallversicherungsgebiihr von M 0°50 erhoben.
Am 3. November findet ein Einfithrungsvortrag fiir die Teilnehmer
an den seminaristischen Ubungen der Professoren Dr. Brix und
Genzmer statt. Der Zyklus umfaBt folgende Vortrdge: ,,Boden
und-Recht‘‘ von Finanzminister Dr.Sii d e k u m, ,,Die Beschaffung
von Planunterlagen fiir Bebauungs- und Fluchtlinienpldne® von
Vermessungsdirektor Strin z, ,Die vermessungstechnischen Auf-
gaben bei der Durchfithrung der Stadtbaupline” von demselben,
.Kiinstlerische Gestaltung der Kleinhaussiedelung® von Professor
Genzmer, ,Baulandumlegungen* von Stadtbauinspektor E h 1-
g6tz -, Wirtschaftliche Aufteilungsformen fiir Kleinhaussiede-
lungen* von Professor Dr. R. Eberstadt, ,Fleete, Grachten
und andere Gewisser in ihrer Bedeutung fiir Stidte und Siede-
lungen‘‘ von Geh. Baurat Miihlke, ,,Gartenanlagen und Garten-
arbeit in Kleinhaussiedelungen‘* von Gartenbaudirektor W. Lange,
.»Beseitigung der Abwasser und Abfille in Kleinhaussiedlungen* von
Professor Dr. B rix und ,, Typisierung, Normalisierung und wissen-
schaftliche Betriebsfithrung im Baugewerbe'’ von Architekten Dipl.-
Ing. E. Leiper. Am 15 November findet eine stidtebauliche Ex-
kursion statt. Anmeldungen sind bis 3. November 1. J. an das Sekre-
tariat der Technischen Hochschule in Charlottenburg zu richten, von.
vqehchem die hiezu erforderlichen Formulare usw. vorher anzufordern
sind,

Preisausschreiben.

Preisausschreiben fiir landwirtschaftliche Maschinen. Die der
deutschosterreichischen TLandwirtestelle angeschlossene
Samenzucht-Gesellschaft ,,Planta* und die die Erzeugung land-
wirtschaftlicher Maschinen in GroBserien organisierende G. nv. b. H.
., Ara‘ haben einen Preis von je K 20.000, zusammen also K 40.000,
fiir den Entwurf von 2 Maschinen ausgesetzt, welche die Aus-
saat von Getreidekdrnern einzeln und in be-
stimmten gleichen Abstdnden ermoglichen sollen.
Es handelt sich dabei nicht um eine Verbesserung der bestehenden
Systeme der Sémagchine, sondern um ein ganz neues Verfahren
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fiir die Aussaat, durch welches sowohl eine 509,
Saatgut als auch eine enorme Steigerung des ]
werden kann. Die grundsitzlichen konstruktiven Merkmale sowie
die funktionellen Erfordernisse der gedachten Maschinen sind in
dem Preisausschreiben bereits genau gekennzeichnet, so dafl es in
nur mehr auf die Losung technischer Details der
mmt. Die wirtschaftlichen Erwagungen, ' :
faBten netien Aussaatverfahren hin- | 1. Dezember 1919 einzureichen.)

der Hauptsache
beiden Maschinen anko
welche zu dem ins Auge ge

Geschiftliche Mitteilungen des Vereines.

TAGESORDNUNG

der 1. (Wochen=)Versammlung der Tagung 1919/1920.
" Samstag den 8. November 1919, abends &5 Uhr.

1. Mitteilungen des Vorsitzenden.
2. Vortrag, gehalten von Zivilingenieur Ing. Hans Marbler (Graz):
fiir den wirtschaftlichen

,Die Grundlage . i
Wasserkrdfte Deutschoster | inoeladen, ihre Namen in die in der

Ausban
reichs".

Nach den Vollversammlun;
essen in den Klubraumen. Anmel { i
des vorhergehenden Tages in der Vereinskanzlei.

29. November:
6. Dezember:
13. Dezember:

Bekanntmachungen der Vereinsleitung 1919.

Am Sonntag den 9. November, um 10 Uhr vormittags,
findet im groflen Saale des Vereinshauses die

- Griindende Versammlung einer freien Vereinigung fiir technische
Volksbildung

mit folgender Tagesordnung statt:

1. BegriiBung durch den Prisidenten des Osterr. Ingenieur- und
Architekten-Vereines Ing. Dr. Goldemund. )

2. Die Pflege der Volksbil ung in technischer Richtung, Bericht-
erstatter: Prisident Ing. Dr. W. Exner, Obmann des Volks-
bildungs-Ausschusses des Osterr. Ingenieur- und Architekten-

Vereines.

3. Der Anteil der Technischen Hochschule an der Volksbildung.
Berichterstatter: Professor Ing. Rudolf Halter, Obmann des

geu gemeinschaftliches Abend-

Oberbaurat Ing. Hans Bartack: ,,Uber Siedhings-
wesen, Bodenrecht und Grundwerts'teuexl".
Dozent Ing. Dr. Moritz Dolch: ,Die wirmetech-
nische Verwertung des Torfes®. -
Zentralinspektor Professor Othmar Leixner: ,,Die

Fachgruppe fiir Elektrotechnik.
‘Dienstag den 11. November 1919, abends /26 Uhr.
1. Mitteilungen des Vorsitzenden. £
2. Vortrag, gehalten von Baurat Ing. Dr. Egon Seefehlner: ,,Zeich-
nerisches Verfahren in der angewandten Klektro-
technik.* (Lichtbilder.)

Fachgruppe der Bau= und Eisenbahn = Ingenieure,
Donnerstag den 13. November 1919, abends 126 Uhr.
1. Mitteilungen des Vorsitzenden.
2. Vortrag, gehalten von Staatsbahnrat Ing. Jessy Weldler: ,,Ma §-

nahmen zur Abwicklung der voraussicht- | , Bt Deer -

lichen Verkehrsgestaltungin Deutschoster. zum_ermafigten Preise von K 3 fiir' das Stiick und gegen
reich (Eine technisch’- wirtschaftliche Studie zur Heran-
ziehung Wiens als Handelszentrum und Umschlagplatz),*

Vereinsangelegenheiten.

Wien, 20. Oktober 1919.

y

Jene Herren V

angefiihrt.

Volksbildungs-Ausschusses der Technischen Hochschule in Wien. | kleinen Saale statt.

4. Die Forderung
Bodenkultur.

einigung

8. Abstimmung iiber einen EntschlieBungsantrag.

der Volksbildung durch die Hochschule fiir

Berichterstatter:

5. Das Technische Museum, eine neuartige Volksbildungsstitte. |
Berichterstatter: Hofrat Ing. L. Erhard, Direktor des Technischen
Museums fiir Industrie und Gewerbe in Wien,

6. Die Pflege der Technik bei den bestehenden Volksbildungs- |
einrichtungen.
Direktionsmitglied der Wiener Urania.

7. Wahlen fiir den Vorstand und den AusschuB der ,,Freien Ver-

Professor Ing. Josef Rezek. | Aussicht genommen.

Eigentum des Vereines. — Verantwortlicher Schriftleiter: Dpl. Ing, Dr, Martin P aul. — Druck von R. S pies & Co. in Wien,
Verlag Urban & Schwarzenberg, Wien, I. MaximilianstraBe 4.

schul des Vereines oder einer Fach

Wien, am 18. Oktober 1919.

des Postportos durch die Vereinskanzlei zu beziehen.
Wien, am 18. Oktober 1919. Der Priasident:

Ing. Dr. H. Goldemund,-

Vortragskurse des Ing. Otto Zeisel.

Unser geehrtes Vereinsmitglied Herr Bau-Oberkommissir
der Nordwestbahndirektion Ing, Otto Zeisel, beh. aut. Zivil-
ingenieur fiir das Bauwesen, hat sich iiber Wunsch der Horer seiner
im Friihjahre abgehaltenen Kurse bereit erklirt, diese fortzusetzen.
Es werden demnach folgende Kurse abgehalten werden: I. Kurs
iiber: ,,Theorie und Praxis des Eisenbetons. AnschlieBend daran
die’ Berechnung von Rahmenkonstriktionen auf Grund der er-
weiterten Cla peyronschen Gleichung. II. Kurs iiber: ,,Aus-
gewihlte Kapitel der Baumechanik.*

_ Die Vortriige ad I beginnen am 3. November 1. J. und werden
an jedem Montag und Freitag ab 5b nachmittags
mittleren Vortragssaale abgehalten.

. Die Vortréige ad II beginnen am 5. November 1. J. und finden
an jedem Mittwoch gleichfalls ab 5@ nachmittags

. Teilnehmerkarten zum Besuche der ang
sind in der Vereinskanzlei sowohl fiir Mitglieder als auch fiir ein-
gefiihrte Géste gegen Entrichtung einer zur Ginze dem Vereins-
) vermogen zuflieBenden Gebiihr zu beheben, welche fiir den Besuch
Berichterstatter: = Baurat Ing. G. A. Witt, des Kurses I K 60, fiir jenen des Kurses II K 30 betrigt.

! Der Vortragende, der in selbstlosester Weise mit der Ab-
| haltung seiner Vortriige der Stirkung des Vereinsvermégens dienlich
| sein _yvﬂl, hat dxg Abhaltung der Vortrige nur an die Bedingung
| gekniipft, daB die Teilnehmerzahl mindestens 50 betrigt.

ige Ersparnis an | leiten, sowie die pflanzenziichterischen und technischen Grundlagen
Ert.rages erzielt | fiir dieses Problem sind in einer von Direktor Albert Gessmann jun.
verfaBten Broschiire ,,Neue Wege zur Steigerung unserer Getreide-
roduktion’ niedergelegt. Dieselbe ist samt dem Text des Preis-
ausschreibens und dem Wettbewerbsprogramme in der Buch-
handlung Wilhelm F r i ¢ k, Wien, I. Graben 27, zum Preise von K 1
erhdltlich. (Die Wettbewerbsarbeiten sind spitestens bis zum

) Da es gilt, den Bildungs- und Kulturwert der Technik &ffent-
lich zu bezeugen, so ergeht an die gesamte Mitgliedschaft des Osterr.
Ingenienr- und Architekten-Vereines der Ruf, diese Versammlung
durch zahlreichen Besuch zu einer eindrucksvollen Kundgebung
fiir die technische Volksbildung zu gestalten.

Der Prasident:
Ing. Dr. H. Goldemund.

Anmeldung zur Mitarbeit an den Vereinsaufgaben.
ereinskollegen, die bereit sind, in einem Aus-
pe mitzuwirken, werden
: ; ereinskanzlei aufli
,,Urliste der Mitarbeiter'' eigenhéndig einzutragen. Bei schriftlicher
Anmeldung erfolgt die Eintragung
g bis 5" nachmittags | die dem Verwaltungsrat obliegenden Wahlvorschlige werden kiinftig
MPE LS e > SROEEE nach Moglichkeit nur Namen aus der Urliste aufgenommen werden.
Die Fachgruppen und Ausschiisse sin ede:
Am 15. November (Feiertag) entfallt die Wochenversammlung; | Verzeichnis 1916 und in der , Zeitschrift” 1919, H. 42, vollzdhlig
die nichstfolgenden Vollversammlungen bringen folgende Vortrige: ‘

22. November: Professor Ing. Vincenz Pollack: , Die Photographie
im Dienste der Bauwissenschaften, Morphologie und

ende

urch den Vereinssekretiar. In
im- Mitglieder-

Der Priasident:
Ing. Dr. H. Goldemund.

Anmeldung zur Betitigung im offentlichen Leben.

Um die Teilnahme der Ingenieure und Architekten am
offentlichen Ieben, insbesondere an der Volksbildung, Selbst-
verwaltung (Bezirks-Ausschiisse, Gemeinden) und Politik, wirksam
fordern zu kinnen, muB die Vereinsleitung jederzeit in der Lage
¢ e sein, geeignete Personen in Vorschlag zu bringen. An alle Mit-
Entwicklung des Theaterbaues™. lieder, die sich einer derartigen Titigkeit widmen wollen, ergeht

gie Einladung, ihren Namen eigenhin,
fiir AuBenarbeit" einzutragen. Bei schr
die Eintragung durch den Vereinssekretir.

Wien, am 18. Oktober 1919.

in die ,,Vorschlagsliste
icher Anmeldung erfolgt

Der Prisident:
Ing.” Dr. H. Goldemund.

Die Berichte des Tragertypen- Ausschusses des Osterr. Ingenieur- und
: Architekten-Vereines
mit den genauen, unter Beriicksichtigung der Abrundungen und
Hohlkehlen ermittelten Werten der Flachen und statischen GroBen
(Sehwerpunktsabstinde, Trigheitsmomente usw.) sind soeben als
Sonderdruck ineinemhandlichenHefte (mit 11 Abbildungen
und Zahlreichen . Tabellen) erschienen und fiir Vereinsmitglieder
rsatz

Yostiindig im

1 Vsstiindig im
Die Dauer jedes der beiden Kurse ist mit za. 4 Monaten in

ekiindigten Vortrige
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