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1. August.

Alle Rechte vorbehalten.

(ber Bodensenkungen durch Berg- und Tunnelbau
mit besonderer Beriicksichtigung der Vorkommnisse und Versuche in Frankreich.
Vortrag, gehalten in der Versammlung der Fachgruppe der Berg-\ und Hiitten-Ingenieure am 22, Mirz 1917 von Vincenz Pollack.
{Fortsetzung zu H. 28.) !

Versuch 4 Mit Gurten aus Leinen und Kautschuk
von 120 mm Breite, 10 mm Dicke war die Biegung noch
groBer als im letzten Fall:

50 mm fiir das unterste Band,
B~ %5 fbme g 25. 3

Nachdem nicht genug solche Riemen zur Hand waren,
konnte mit einer Entfernung von 1'2m der beiden Stiitz-
punkte voneinander nicht ermittelt werden, in welcher
Hohe sie horizontal blieben. Vermindert man die Stiitz-
punktentfernung auf 0°3 m, so ist die Biegung des untersten
Giirtels 9 mm und der 25. blieb horizontal (Abb. 12). Die
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Abb. 12.

Kurve der Neigungsgrenzen, d. h. die Grenzen der Senkungs-
zone, hat eine Hohe, welche anndherungsweise gleich ist
der] Entfernung der Einspannungspunkte fiir Leinen- und
Kautschukbinder; bei Kabeln entspricht diese Hohe dem
Drittel jener Entfernung; bei Eisenstiben einem Sechstel
derselben. Holz und Fels zeigten dhnliche Ergebnissé.

In Kohlenwerken kann stets Folgendes beobachtet

welche die Decke eines
Stollens @ bilden, sir_ld
niedergebogen und geris-
sen.Die Durchbiegungder
zweiten Schichte ist ge-
ringer als jene der ersten
Schichte; die der dritten
noch geringer, die der
vierten kaumzu bemerken
und die fiinfte Schichte
hat sich gar nicht bewegt.
Die Senkungszone ist auf
sehr enge Grenzen be-
schrankt.

Noch analoge Senkungszonen sind zu nennen oberhglb
Tiiren und Fenstern, deren obere Abgrenzung gesprungen ist.

iDie Abnahme in der Biegung der {iberliegenden
Stiicke wird daraus sich ergeben, daf} sich der untere Teil
jedes Stiickes mehr verlingert als der obere. Ein Teil,
welcher nicht die Form des unteren Teiles annehmen kanm,
hat auf dem oberen seine Auflager. Die Stiitzpunkte nidhern
sich und schlieBlich vereinigen sie sich.

Art der Felsbriiche.

Es wird im allgemeinen angenommen, daBl Stibe,
welche gestiitzt sind und mit ihrer Schwere zwischen
2 Stiitzpunkten (unten und oben) hingen, senkrecht zu
ihrer Linge brechen, d. h. in vertikaler Iage, wenn dieselben
wagrecht liegen. Dies ist nach F a y o1 ein Irrtum, welcher

werden (Abb. 13): Die Sandstein- und Schieferschichten,
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Abb. 18.:

zur hier zu besprechenden ,, Theorie der Normalen* Anlafl
gegeben hat. Tatsdchlich findet der Bruch in geneigter
Lage statt. -

~ Versuch 5 (Abb. 14, 15 und 16). Fayol hat
Stiicke aus Sandstein und Schiefer mit ihren flachen Schicht-
seiten (Lagern) so horizontal angeordnet, daB rund 15 ihrer
Lange aullerhalb der Befestigung frei bleibt. Dann wurde
ein allmiahlich zunehmender Druck auf die freiliegenden
Teile ausgeiibt, bis sie abbrachen. Von 10 auf diese Weise
behandelten Stiicken brachen 8 in geneigter (iiberhingender)
Richtung (Abb. 14), einer in der Richtung der Normalen
(Abb. 15) und einer lings einer mach innen geneigten
Richtung (Abb. 16). :

Versuche und Erfahrungen iiber Volumvermehrung und
Zusammendriickung.

Versuch 6. Von einigen Gesteinen sind fiir Staub-
sowie fiir Kornerform verschiedener Grofe die Rauminhalte
gemessen. Nachfolgende Tafel zeigt die Ergebnisse.

Volumen

B -
ezeichnung TH ‘ Komner ‘ Kérmer l Kamer ‘Mlschlxng
der Gesteine || nagsivem als Staub | von 2 bis {von 10 bis/von 15 bis| Korner

Gestein 3mm 15mm ‘ 20mm |und Staub
Ton - .. . 100 | 196 | 209 | 226 | 225 | 216
Schiefer . . | 100 | 243 | 210 | 221 | 224 | 229
Sandstein . | 100 | -219 | 214 | 211 | 200, | 214
Kalksandstein, ‘
Kalk u.Schief]| 100 | 245 | 240 | 217 | 220 ' 218
Kohle . . ] 100 | 207 | 22¢ | 199 | 225 | 202

[

Diese Tafel zeigt, daB die zerkleinerten Gesteine
eine betrachtliche Raumvermehrung aufweisen und daf
zwischen den Einzelteilchen Hohlrdume verbleiben, welche
gleich und sogar noch groBer sein konnen als das massive
Gestein selbst. Die Gesteine konnen, indem sie sich auf-
lockern, jeden Rauminhalt annehmen, der zwischen ihrem
urspriinglichen Volumen und dem der Maximal-Volumen-
vermehrung liegt. Beispiele dieser verschiedenen Volumen-
vermehrung finden sich in Steinbriichen und im Berge-
versatz. Kinstiirze von stark aufgelockerten Elementen
sind von sehr gesenkten Banken iiberlagert, welche wieder

.andere, immer weniger und weniger deformierte Binke {iber

sich stiitzen. Auller diesen Stellen machen die Wiande der
Gesteinsanschnitte, von weitem gesehen,.den Eindruck von
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Biénken, die intakt sind und gar keine Bewegung erlitten
haben; bei genauerer Beobachtung bemerkt man aber in
den Sandsteinen Briiche, deren Breite oft mehrere cm
erreicht, und in den Schiefern eine Unmenge sehr eng
aneinander befindliche Spalten (Abb. 17). Entsprechend

Abb. 17.

ihrer Beschaffenheit verhilt sich die Kohle bald wie Sand-
steine, bald wie Schiefer. Diese verschiedenen Gesteine
konnen in jedem Zustand Auflockerungen erleiden; vom
Einsturz bis zum kaum gebogenen, kaum rissigen Gestein.
Der Hohlraum der Spalten oder Briiche ist gewdhnlich in
Beziehung mit der Wichtigkeit der Formanderung, welche
die Binke erlitten haben; er ist fast Null in den Binken,
welche nur sehr schwache Bewegungen erlitten haben:
er tibersteigt selten 2 oder 3%, des urspriinglichen Volumens
in gesenktem, nicht eingestiirztem Gestein. Die Mischung
von Sandstein und Schiefer, die man, so wie sie in Stein-
briichen gewonnen und mit der Schaufel aufgeladen wird,
groB3 und klein gemengt als Versatz verwendet, hat eine

Volumvermehrung von rund 609,

Setzung oder Sackung.

Die aufgelockerten Gesteine lassen sich um so leichter
komprimieren, je groer ihre Volumenvermehrung war, und
ihr Widerstand gegen die Zusammendriickung nimmt in
dem Mall rasch zu, als das Volumen abnimmt.

 In einer Studie iiber Einfiillung'®) hat Fayol das
‘aus einem Versuch sich ergebende Resultat iiber die Zu-
sammendriickbarkeit von in Commentry als Bergeversatz
verwendetem Material angefiihrt.

Drucdk Verdichtung, Zusammendriickung, Setzung
S Misch 8
X A | stein und Schieter | Kalkgesteln
1°5 169 109 0
45 269 160 6 &
6 289, 169, 77%

Diese Tabelle zeigt, daB die Setzungen od 3
dichtungen, welche unter dem Druck von gl 5ke ?Z-,V]e(l;.

~und 4%g sind, z. B. nur um 29, 1:59% und 1'7% zunehmen,

sobald man iiber den Druck von 1'5 kg hinausgeht und auf
4'5, bezw. 6kg steigt. Unter diesen letzten Driicken behalten
die Bergeversitze noch immer ein grofleres Volumen, als es
das urspriingliche war. In der Senkungsfrage ist es niitz-
lich zu wissen, bis zu welchem Volumen Gesteine, welche
durch die Wirkung der unterirdischen Aushebung irgend-
eine Auflockerung erlitten haben, durch bedeutenderen
Druck sich auf das Ursprungsvolumen zuriickfiithren lassen,

Versuch 7. In diesem waren in Staub oder Kormern
zerkleinerte Gesteine (Ton, Sandstein, Schiefer, Kohle)
Driicken von 100, 200, 500 und 1000 kg/em?* ausgesetzt
worden. Dies sind Driicke, welche annahernd Lasten oder
Bodeniiberlagerungen von 500, 1000, 2500 und 5000 m
entsprechen.

Die Zusammendriickung fand in kleinen Stahl-
zylindern von 4cm Hohe und 00357 m Durchmesser

iir di i 00 und 200 kg und von 0-016 m
{10 ot} fiir die Dritcke yort 100 un b -| welche durch die Grubenausbeutung herbeigefiihrt werden,

1) C.R.M“ v. 24. 2. 1878.

Durchmesser (2 cm?) fiir Driicke von 500 und von 1000 kg
statt. In wenigen s hat die Zusammendriickung ihre
volle Wirkung getan und der Stoff hat das Volumen an-
genommen, welches der Last entspricht. Die Mehrzahl der
aus Komemn oder Staub bestehenden Stoffe fiigt sich
unter diesen hohen Driicken zusammen (agglomiert sich)
und einige bilden ziemlich feste Massen. Die duBeren
‘Komer sind in der Regel zerquetscht; im Inneren der
Masse - findet man sogar nach dem Druck mit 1000kg
Kormer, welche unverandert sind.

Nachfolgend ist der Dutchschnitt der erhaltenen Er-
gebnisse dargestellt.

Gestein, welches vorher zu Staub oder
Stlicken zerkleinert wurde
Volumen i s
G e teEin des Volumen, welches verbleibt unter
' o SRSTSAEE T S NN
Gesteina | 100 | 200 | s00 | 1000
07N epgeoiam-
o L B 100 || 101 90-1" 95|
Schiefer " v v T, 100 128 116 : 110" 1. 9%
Sandstein . . . . . 100 1361 126 | 120 | 105
Kalksandstein, Kalk f . 3
und Schiefer . . .|| 100 141 1. 130 1 119 109
Kohle . . .. . .. .| 100 f| ‘130 | 125 | 18 | 109

Ton wurde auf sein urspriingliches Volumen zuriick-
gefiihrt durch einen Druck, der geringer war als 200 kg/cm?®,
und desgleichen die Schiefer durch einen Druck, der hoher
war als 500kg, wihrend die Sandsteine und die Kohle
eineVolumenvermehrung selbst unter dem Druck von 1000kg
behalten haben, Man kann hieraus folgern:

1. DaB die gewohnlichen Bergeversitze oder Ein-
fiilllungen der Abbauten, welche gewohnlich in geringerer
Tiefe als 1000 m vorkommen und meist bloB einen Druck,
der geringer als 250 kg ist, ertragen, immer eine gewisse
Volumenvermehrung behalten.

~ Es ist schwierig, wirklich genauere Angaben betreffs
der Setzungen, welche die Einfiillungen in den Bergwerken
erleiden, zu erhalten wegen der UnregelmiBigkeit der
Aushebungen und des Verhiltnisses der Hohlriume, welche
trotz sorgfiltigster Bemiihungen verbleiben. Die Materialien,
welche gewdhnlich (Schiefer und Sandstein) nach einer
Volumenvermehrung von 60%, verwendet werden, S_Chem@ﬂ.
in Aushebungen zwischen 100 und 300 m Tiefe eine Ver-
dichtung von rund 309% zu erleiden ; dies wiirde ergeben, daf3
ihnen ein Volumen bleibt, das um za. 129, hoher ist als
das Volumen des massiven Gesteins. Die Bergeversatz-
massen sind iibrigens sehr ungleichmiBig komprimiert;
man sieht fast bewegliche Partien neben Teilen, welche
zerquetscht oder dicht gebunden sind. Das Zusammen-
pressen oder Komprimieren ist in der Regel viel grofler
in der Mitte der Aushebung als am Umfange.

2. Aus vorstehendem Versuch ist auch zu schliefen,
daB durch die Bewegung entstandene Risse und Spriinge
oberhalb des Aushubs ganz oder zum Teil offen bleiben.
Man miillte tatséchlich in die Tiefe von 2000 m hinunter-
steigen, damit die Bodenlast rund 5000 kg/em?* betragen
wiirde. Fayol laBt die Wirkung der Wisser beiseite,
denn diese kann betreffs Verdichtung der Massen eine
wesentliche Rolle spielen. Bei Zutritt von Wasser ist der
Druck nicht mehr nétig, um die Hohlraume zu fiillen und
den Gesteinen eine grofle Dichte zu geben. Das Wasser
kann die  Senkungserscheinungen, von denen hier die
Sprache sein wird, betrichtlich verindern,

Erfahrungen iiber Bodenbewegungen,
Es handelte sich darum, im kleinen die Bodenbewegungen,

derart wiederzugeben, daB8 der Fortgang der Bewegungen
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beobachtet und die Eigentiimlichkeiten erfalit werden
konnten. Nach einigem Tasten ist F a y o1 folgendermaBen
vorgegangen :

Kiinstliche Schichten aus Erde, Sand, Ton, Gips
oder anderen Stoffen sind in eine Holzkiste geschichtet

worden, deren eine Seite aus Glas besteht. Die Kiste, welche

er am hidufigsten anwendete, hatte 0'8 m Iinge, 0°:3m
Breite und 0-5 m Hohe. Gleiche oder verschiedene Schichten

von | mm bis mehrere cm werden bis zur gewiinschten .

Hohe aufgebracht. Die seitliche Glaswand gestattet, die
Schichten in ihrem Schnitt mit eingelegten kleinen Papier-
stiicken von 2cm Lange und 1 cm Breite zu bezeichnen
und zu beobachten. Auf das Glas werden Striche gezeichnet,
welche die durch die Papiere gebildeten Striche ganz genau
decken. Die Striche am Glas sind Festpunkte fiir die Erd-
bewegungen. Vor Aufbringung der kiinstlichen Schichten
werden auf dem Boden des Kastens kleine Brettchen oder
Stdbchen von gleicher Dicke und einigen cm.Breite kn_app
nebeneinander eingelegt. Fayol hat mit derartigen
Stibchen von 1 bis 20 mm Dicke und mit einer Schichte
oder mit mehreren iibereinanderliegenden Sch?chten von
Stidhchen gearbeitet. Auf diesen Stdbchenschichten sind
die kiinstlichen Schichten aufgebaut. Indem diese kleinen
Bretter herausgezogen werden, finden Aushebungen und
Erdbewegungen statt.

Um Schichten von verschiedener Neigung zu erhalten,
kann man die mit horizontalen Schichten gefiillte Kiste auf-
richten oder auch Schichten mit jener Neigung anlegen, die
sie haben sollen. Die Versuche kénnen mannigfach vermehrt
werden, indem die Abmessungen des Kastens, der kleinen
Bretter, der Bianke, die Natur (Zustand) der Materialien,
die Neigung der Schichten wund alle Umstinde des
Vorganges verindert werden?).

gezogen. Abb. 18 stellt die Bewegungen dar, welche durch
die Herausnahme der 1. Reihe Brettchen verursacht
wurden, Abb. 19 die Bewegungen, welche durch Entfernung
der 2. Reihe, und Abb. 20 die Bewegungen, die durch
Herausnahme der 3. Reihe sich ergaben. Die Senkungs-
zonen der 1. Reihe wurden durch punktierte Linien, die
der 2. Reihe durch strichlierte und die der 3. Reihe durch
strichpunktierte Linien dargestellt. Die Flidchen, welche

gestellt sind, zeigen die Hohlrdume an, welche sich wihrend
des Vorganges gebildet haben. AuBerdem wurden auch
Risse angedeutet (Abb. 19, 20).

Herausnahme der 1. Reihe. Die erste
Bank aus trockenem Sand, welche unmittelbar auf
den Stédbchen aufruht, stiirzt in dem MaBe ein, als man
jeden Stab herausnimmt. Die 2. Schichte beginnt, sich erst

sind. Die Senkung manifestiert sich zueist durch eine
leichte Biegung, die ihre grofite Kriimmung gegen die Mitte
des Aushubs zeigt. Folgt die 3. Bank, so gewinnt die Be-
wegung allméhlich an Hohe und erreicht die oberste
Schichte hach Entfernung des 12. Stabes. Nach Entfernung
des 17.-Stabes haben die Bianke die in Abb. 18 dargestellten
Formen angenommen, welche durch die Kurven Z% und 217
begrenzt sind. (Das Merkzeichen der jeweiligen Kurve ist
die Nummer des weggenommenen Stabes oder Pfeilers; die
Kurven Z¢ Z® zeigen die Ausdehnung der Bewegungen
nach Entfernung der Stdbchen 4, 8 usw. an.)

Die Senkungszone ist eine Art hohler Dom, der in dem
MaBe wachst, als sich der Aushub ausbreitet; die Ausbie-
gung der ersten Schichte, zuerst kaum merklich, ist bedeutend
angewachsen. Die 2. Lage hat sich etwas weniger gesenkt
als die 1., die 3. weniger als die 2. Die Senkung von jeder
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Abb. 18.

Versuch8 Aushubunter horizontalen
Schichten (Abb. 18, 19, 20). Horizontale Schichten
aus trockenem Sand (licht links in Abb., 18), feuchtem Sand
(dunkel in Abb. 18) und Gips (diinn schraffiert) liegen auf
3 Reihen Brettchen von 1 em Dicke. Auf dem Glas sind die
erwihnten Striche gezeichnet; nachher wurden die Stidbchen
so, wie es die Zahlen der Abb. 18, 19 und 20 zeigen, heraus-

'*) Gips und Sand eignen sich fiir diese Versuche besonders
gut. Konsistente Gipsschichten entstehen durch pulverisierten Gips
auf einer feuchten Sand- oder Tonschichte, woriiber wieder eine
feuchte Schichte kommt. In einem kleinen Kasten wie hier haben
Schichten von feuchtem Sand schon eine geniigend groBe Konsistenz.
Zur Erleichterung des Herausnehmens der kleinen Bretter wird die
R ste Lage mit diinnen Leinwandstiicken belegt, welche das

utschen begiinstigen und das Mitschleppen von Material verhindern

g

Abb. 20.

Schichte vermindert sich regelmifig, indem sie in dem
MaBe abnimmt,.als man sich erhebt. Diese Senkung hat
fiir jede Schichte die Form einer flachen Durchbiegung,

Linien A%, A7, A8, A%, A%, 477, A% sind Linien, welche den
groBten Pfeilhohen der gesenkten Binke (nach der Ent-
fernung der Stibe 4, 7, 8, 9, 11, 13, 17) entsprechen. Diese
Linien folgen beildufig der Achse der Grenzkuppeln der Be-
wegung. In irgendeinem Augenblick des Vorganges, nach
Entfernung einer gewissen Anzahl Stdbe ergibt sich, daf3
der Druck der iiberliegenden Massen auf den Boden der
Aushebung in der Mitte grol und am Rande gering ist.
Dies hat sich bei allen Versuchen gezeigt.

(Fortsetzung folgt.)

innerhalb der Schichten durch schiefe Schraffierung dar--

dann zu senken, wenn eine gewisse Anzahl Stibchen entfernt-

deren Mittel auf der Vertikalachse des Aushubs ruht. Die |

‘
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Rundschau.

Kohlenvergasung

Die rationelle Ausnutzung der Kohle nimmt seit geraumer
Zeit in der offentlichen Besprechung einen breiten Raum ein. Es
wird mannigfach darauf hingewiesen, daf die Verteuerung der
Kohle durch eine ausgiebige Ausnutzung der aus der Kohle gewinn-
baren Heizenergie und der Nebenprodukte, wie Teer, Stickstoff
und Schwefel, wieder ausgeglichen werden soll. Es wird sodann
de: Koh e unter Gewinnung
yon Nebenprodukten und schlieBlich auch moch gefordert, daB
die Vergasung von Kohle durch die beteiligten Bundesstaaten
oder durch das Reich betrieben werden soll. Zur rechten Zeit hat
deshalb das deutsche Reichsschatzamt technische Gutachten zur
Vergasung und Nebenprodukten)%;:f\frcrxnngm{it von fithrenden Fach-
leuten!) eingeholt und sie der entlichkeit iibergeben. Daraus
erfahren wir, daB z. B. Professor Dr. N. Car o nachweist, es sei
in einer groBen Anzahl von Fillen wirtschaftlicher und den Brenn-
stoff sparend, wenn der Heizstoff ohne Vergasung und ohne Ge-
winnung von Nebenprodukten unmittelbar verbrannt wird, und

die Heizung von Kesseln mit Gas erfordere stets mehr Brennstoff

als die unmittelbare Beheizung durch feste Bremnstoffe, u. zw.
um 15 bis 209 mehr bei Vergasung ohne Gewinnung von Neben-
produkten und 30 bis 50%, mehr bei Ver%asung mit Gewinnung
von Nebenprodukten. Deshalb sei im Hinblick auf die Ersparnis
der Brennstoffe die unmittelbare Verheizung derselben der vorher-
gehenden Vergasung vorzuziehen, es sei denn, daB durch die Ver-
asung die Verwendung minderwertiger, direkt schlecht vérbrenn-
rer Stoffe ermoglicht wird. Es-sei daher durchaus verfehit,
allgemein von den wirtschaftlichen Vorteilen der Vergasung
mit Nebenproduktengewinnung zu sprechen. Es konne vielmehr
nur von Fall zu Fall entschieden werden, ob solche Vorteile vor-
liegen oder nicht. Professor Dr. G. Klingenberg ist dhnlicher
1 : ,,Die immer wieder vorgebrachte Be%auptung, die
unmittelbare Verfeu der Kohle unter Verzicht auf die Ge-
winnung der Nebenprod stelle eine ungeheuere Verschwendung
von Brennstoffen und von Nationalvermogen dar, ist irrefiihrend.
Es werden zwar in der Kohle enthaltene bedeutende Werte ver-
nichtet; dem steht aber eine fiihlbare Schonung unserer Kohlen-
vorriate gegeniiber. Es bedarf erst der eingehenden Arbeit des
Wirtschaftstechnikers, der von Fall zu Fall festzustellen hat, ob
und in welchem MaBe sich die Gewinnung der Nebenprodukte
wirtschaftlich rechtfertigen laBt und wie die Betriebe gestaltet
werden miissen, damit ihre Ausnutzung lohnend wird.* Dipl.-Chem.
F. Russig schlieBlich sagt: ,,Abgesechen davon, daB groBe Ge-
biete der Kohlenverwandung iiberhaupt nicht fiir die Gewinnu
von Neben todukte;n in Frage kommen koénnen, hat sich auc
herausgestellt, daf in manchen solchen Fillen, bei denen die Ge-
winnung der Nebenprodukte leicht durchfiihrbar wire, grofe
Verluste an Heizwert damit verbunden sind, welche die Neben-
5?’231‘3& :&Hslﬁrzxertdelt% in Frage sttfel}en. Im iibrigen ist der Wert
t erzeugnisse bei weitem nicht i i
Kosten fiir den so erhdhten Brennstoffverbrau e e s

L ch
daB also auch dieser Grund von der Gewinnung der ﬁbﬁf&f&’&kﬁ

. Patentwesen, P
Polen. Dekret vom 4. Februar 1919 (ku

und in Kraft getreten am 7. Februar 1919) i ndgemacht

Yon Warenzeiohen  Die A;br‘i)ﬁ)uberden Schutz

« € ngung Warenzeichen
hingt vom Gutdiinken der Gewerbetreibenden ‘tr::::l Kaufl

g : o et bk,
diese Bestimmung gilt jedoch nicht fiir Zeichen, die im S?:ne ?)2-

sonderer Gesetze auf Waren angebracht werden miissen
boten ist die Anbringung von Wnagrenzeichen: 1. mltm Aufscixri\f’teérn
und Zexcl.munge_n, die dem Gesetz, den guten Sitten oder der 6ffent-
lichen Sicherheit zuwiderlaufen; 2. mit Aufschriften und Zeich-
nungen, welche die Kiiufeg irrefithren konnen; Warenzeichen“mit
Zei igen. von Ehrenzeichen und Auszeichnungen, die ein Ge-
werbetrei er oder Kaufmann fiir bestimmte bezeichnete Waren
erhalten hat, kénnen ausschlieBlich nur auf Waren dieser Art
angebracht werden. Ein im Auslande wohnhafter Gesuchsteller
hat durch einen Bevollmichb.gten beim Patentamt zu handeln
und den Beweis vorzulegen, daB er in dem Land, wo sich der Sitz
seiner Firma beﬁnde't, en Schutz des Warenzeichens erlangt hat
Der Schutzschein wird nur dann ausgegeben, wenn das Zeichen
den Anforderungen dieses Gesetzes entspricht, sofern internationﬂe
Vereinbarungen nichts anderes bestimmen. Die Ausgabe des Schutz-
eines fiir ein Warenzeichen nimmt niemandem das Recht, auf
den Waren oder ihren Verpackungen seinen Vor- und” Zuna;men
vollstindig oder in Abkiirzung, sein Wappen, seine Firma, seine
Adresse, Angaben, betreffond die Art, die Zeit und den Ort der
Erzeu%mg und des Verkaufes derWaren, sowie ihrer Eigenschaften
ihrer Bestimmung, ihres Preises, ihrer Menge, ihres Mafes und
Gewichtes und ihrer Verwendung im Handel, anzubringen, wenn
nur diese Angaben hinsichtlich der Herkunft der Ware nicht irre-

1) Siche auch diese ,,Zeitschrift’ 1919, S. 91 und 97.

~ungeni(i:§lend von Zeichen unterscheiden,

fithren, Die Aufschriften auf Warenzeichen haben in Buchstaben
des lateinischen Alphabetes ausgefiihrt zu sein. Jedoch kann jedes
auslindische Warenzeichen in Polen Schutz in der Form erlangen,
in der es ihn im Ausland erhielt. Ein Warenzeichen kann nur fiir
Waren angemeldet werden, die in den Bereich des Unternehmens

‘fallen; diese Waren konnen jedoch einer oder mehreren Waren-

klassen angehéren. Schutz genieBen nicht Warenzeichen: 1. welche
den vorangefithrten Anforderungen nicht geniigen, 2. welche sich
iir welche das Patent-
amt schon frither anderen Gewerbetreibenden oder Kaufleuten
Schutzscheine fiir Waren derselben Art erteilt hat, sofern der
Gesuchsteller sich nicht auf einen Beweis der Zustimmung des
ursprﬁtéﬁhdlen Z~icheninhabers berufen kann, 3. welche zwecks
Unterscheidung von Waren einer bestimmten Art allgemein be-
nutzt werden, 4. welche ausschlieBlich aus gesonderten Ziffern,
Buchstaben oder Ausdriicken bestehen, welche die Gattung, die
Z:it, den Ort der Anfertigung oder des Verkaufes, die Qualitat,
die Bestimmiung, den Preis, das MaB oder das Gewicht der Ware
bezeichnen, 5. das Staatswappen oder andere Zeichen der Staats-
obrigkeit oder auch die Wappen einer Ortlichkeit des Landes,
eines Gemeindeverbandes, bezw. einer Gemeinde enthalten. Die
Vorschrift des Punktes 5 wird nicht’angewendet, wenn der Ge-
suchsteller das Recht zur Benutzung des Wappens oder Zeichens
des Staates besitzt und es als Bestandteil des Warenzeichens zu
verwenden wiinscht. Nach Priifung der Anmeldung auf ihre Vor-
schriftsmiBigkeit wird die Anmeldung samt ihren wesentlichen
Einzelheiten im Amtsblatt bekanntgemacht. Innerhalb zweier
Monate vom Tag der Bekanntmachung kann gegen die Ausgabe
des Schutzscheines schriftlich FEinspruch erhoben werden bei
gleichzeitiger Einzahlung von 20 poln. Mark. Gegen die Entschei-
dung iiber den Einspruch kann innerhalb zweier Monate nach
Zustellung Klage bei der Appellationsabteilung des Patentamtes
unter Einzahlung von 30 poln. Mark erhoben werden, Die Er-
teilung des Schutzscheines gibt dem Gewerbetreibenden oder
Kaufmann das Recht der ausschlieBlichen Benutzung des Waren-
zeichens und der Anbringung desselben auf den im Schutzschein
angegebenen Waren oder Waren gleicher Art, auf den Verpackungen
oder GefiBen, in denen die Waren aufbewahrt werden, sowie auf
Handelsverdffentlichungen, Preislisten und Blanketten. Der Schutz-
schein fiir ein Warenzeichen, das in einer Farbe und in einem Aus-
ma Bz angemeldet wurde, gibt das Recht der ausschlieBlichen Ver-
wendung dieses Zeichens in allen anderen Farben und AusmafBen.
Der Schutzschein fiir ein Warenzeichen wird auf die Dauer von *
10 Jahren vom Tage der Unterschrift ausgestellt. Die Gebiihr fiir
die "Anmeldung des Warenzeichens und fiir den ersten Z:itraum
von 10 Jahren betriigt 50 poln, Mark; auBerdem hat der Gesuch-
steller 30 poln. Mark fiir jede im Gesuch genannte Warenklasse
zu entrichten. Vor dem Ablauf der 10jahrigen Laufzeit kénnen
die Schutzscheine auf nene 10jahrige Zeitriume verlingert werden
unter jedesmaliger Einzahlung wvon 50 poln. Mark. Jedermann
kann gerichtlich in Frage stellen, ob der kigentiimer eines Schutz-
scheines das ausschlieBliche Recht der Benutzung des Wi}_fe(‘ll'
zsichens hat. Die Klage kann sich gleichfalls auf alle jene Gm?i e
stiitzen, die bei Priifung der Anmeldung die Verweigerung der
Erteilung des Schutzscheines herbeifiihren konnten. Das Recht
auf ein Warenzeichen kann zur Génze oder zum Teil auf einen
Neuerwerber oder Pichter des gewerblichen oder Handelsunter-
nehmens iibergehen, wenn beim Patentamt innerhalb 6 Monaten
(vom Tage des Verkaufes oder der Verpachtung des Unternehmens)
der Bewets der Zustimmung des friiheren Figentiimers hinterlegt
wird. Fiir jede Umschreibung des Schutzscheines auf den Namen
eines neuen Besitzers wird eine Gezbiihr von 20 poln. Mark grhgben.
Der Schutz des Warenzeichens erlischt: 1. infolge schriftlichen
Verzichtes des Eigentiimers oder infolge der Auflosung des Unter-
nehmens; 2. infog: von Nichterneu des Schutzscheines im
vorgeschriebenen Zeitraum; 3. infolge ichtverstindigung des
Patentamtes von der Abtretung des Warenzeichens an einen anderen
Eigentiimer innerhalb 6 Monaten; 4. im Falle der Aberkennung
des Benutzungsrechtes des Warenzeichens durch das Gericht. In
den in den Punkten 1, 2 und 3 angegebenen Fiillen kann das Recht
der ausschlicBlichen Benutzung des Warenzeichens vor Ablauf
von 2 Jahren vom Tage der Bekanntmachung des Erloschens des
Schutzes des Warenzeichens niemandem von neuem zuerkannt
werden. Schutzscheine fiir Warenzeichen, die vor dem Inkraft-
treten dieses Gesetzes auf Grund von Gesetzen, die bisher
in Polen oder in Teilen Polensin Kraft waren,
angemeldet wurden, bleiben vorbehaltlich der Rechte Dritter in
Kraft, wenn ihre Eigentimer innerhalb 6 Mo-
naten vom Tage es Inkrafttretens dieses
Gesetzes sie beim Patentamt unter Vorlage eines Gesuches
und eines Druckstockes nebst 3 Abdriicken und der Quittung iiber
die Entrichtung der Gebiihr anmelden. Dem Minister fiir Gewerbe
und Handel steht das Recht zu, den obigen Termin zu verlingern.
Mit der Erteilung des Schutzscheines in Polen unterliegen die ob-
erwihnten Warenzeichen den Bestimmungen dieses Gesetzes. Ihr
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Schutz dauert gemdB den Bestimmungen 10 Jahre; seine Lauf-
'f)exlt beginnt mit dem Tage der Unterschrift des Schutzscheines in
olen, H.
Wirtschaftliche Mitteilungen.

Aluminiumerzeugung. Vor dem Kriege wurde die jihrliche
Erzeugung an Aluminium auf etwas mehr als 60.000 t veranschlagt,
woran die Vereinigten Staaten mit 339,, Frankreich mit 279,
die Schweiz, Deutschland und Osterreich-Ungarn mit zusammen
179, England mit 119, Kanada mit 99, Norwegen mit 29, und
Italien mit 19, beteiligt waren. Die Vereinigten Staaten unter-
hielten damals 2 Fabriken an den Niagarafillen und 1 in Massena,
Frankreich besaB die Société Electrometallurgique Frangaise mit
Fabriken in Prag und in Gardannes sowie die Compagnie des Pro-
duits Chimiques d’Alais mit Fabriken in Calypso, Felex und St. Jean
de Maurienne. Die Schweizer Aluminium-Industrie-A.-G. war be-
teiligt an Fabriken in Neuhausen-Schweiz, Rheinfelden-Deutsch-
land, Lend-Gastein (Osterreich) und Grippis-Borgne. In England
arbeiteten die British Aluminium Co. ung die Aluminium_Corp.
Kanada besaB eine Fabrik in Shawiningan Falls. Als Aluminium-
Ausfuhrlinder kamen in Betracht die Schweiz und Frank-
reich mit 8000, bezw. 7000 t jihrlich, als Einfuhrland besonders
Deutschland mit 14.000 t jahrlich. Zieht man nun die wihrend
des Krieges in allen genannten Léindern neu erstellten Aluminium-
fabriken in Betraeht, so schidtzen Fachleute in Zukunft die jihr-
liche Aluminiumerzeugung auf etwa 150.000 t, die sich wie folgt
verteilen diirften: Vereinigte Staaten und Kanada 509, 139, die
Schweiz, Deutschland und Osterreich-Ungarn, 139, Frankreich,
89, England, 11%, Norwegen und 59, Italien. Danach hitte also
die Aluminiumerzeugung wihrend des Krieges besonders in den
Vereinigten Staaten und Kanada, in Norwegen und in Italien einen
Aufschwung genommen, p-

Die Erzeugung der Eisenwerksgesellschaften ist im Jahre 1918
erheblich zuriickgegangen, die Gestehungskosten sind, namentlich
in den letzten Monaten des genannten Jahres, sprunghaft in die
Hohe geschnellt, so daB auch die durchgefiihrten betrichtlichen
Preiserhohungen keinen Ausgleich herbeifiihren konnten. Am
groBten war der Erzeugungsriickgang bei den deutschosterreichi-
schen Werken, die schon anfangs des Jahres unter em;}ﬁndhchem
Mangel an Kohlen und Koks zu leiden hatten und deren Brennstoff-
zuf:zlgr nach dem staatlichen Umsturze plétzlich génzlich unter-
" bunden war. Aber anch die sudetenlandischen Eisen- und Stahl-
werke litten stark unter Roh- und Brennstoffmangel; bei einigen

Unternechmungen erschwerte auch die Unsicherheit ihrer. Staats-
angehoérigkeit den Betrieb. Die Erzeugungsmengen in den beiden
letzten Geschiftsjahren betrugen in Mill. ¢:

bei der Osterreichisch- ||, || bei der Osterr. Berg- |
M ler P Eisen- a s
rsengung || 7o Moatangesel- | B0 ettt || ™ot
an g
1918 | 1917 [1917/18|1916/17| 1918 | 1917
Kohle 81 99 116 138 || 252 | 301
Koks., . . — — -— - - 6'5 7'9
Eagan s o 116 | 174 61 7°4 11 'l
Roheisen . 32 49 27 36 1'7 2:0
| Ingots . . 2 40 i — 125 1'9
Walzware . 10 2:2 1°7 2'4 1°1 14
“| Halbzeng = — 1°0 15 — —

.

Platinfunde in Deutschland. Vor dem Kriege deckte Rufland
fast ausschlieBlich den. Platinbedarf der Welt. Neuestens hat man
in Deutschland Platinlagerstitten im Sauerland, Siegerland und
Westerwald aufgefunden, die volkswirtschaftlich von groBer Be-
deutung werden konnten. Die Gesteinschichten jener Gebiete, die
aus Tonschiefer, Sandstein und Grauwacke bestehen, enthalten
in feinster Verteilung Platin und seine Begleitmetalle. Umfang-
reiche Untersuchungen haben einen Gehalt von 18 bis 35g Pt fiir
die t oder 36 bis 70g im m? festgestellt, so daB die deutschen
Lagerstitten den russischen an Platingehalt mindestens gleich
kommen wiirden. Der Gehalt des Metalls im Gestein scheint mit
der Tiefe reicher zu werden. Neben Platin fand man noch 5 bis 6 g
Iridium, 2 bis 3 g Rhodium und 270 ¢ Silber vor.

Die Kohlenversorgung Europas ist gegenwiirtig in allen
Staaten unbefriedigend, da nirgends die erfosgerlichen Menge an
Kohle auch nur fiir den dringendsten Bedarf anfgebracht werden
kann England, das wihrend des Krieges ganz Westeuropa und
zam Teil auch die nordischen Linder mit Kohle versorgt Eat. ist
infolge der Vetril'l:%erten Forderung nicht mehr in Kohle ausfuhr-
fihig, so daB schon einige ecuropiische Verbrauchsstellen mit
amerikanischer Kohle versorgt werden. Auch in Deutschland macht
sich groBe Knappheit an mineralischen Brennstoffen fiihlbar, wobei
namentlich die weiter von den ¢
liegenden Gebiete unter empfindlichem Kohlenmangel leiden, so
insbesondere Bayern. Die mnoch immer von Streiken -betrofene
Forderung Oberschlesiens erreicht kaum 509% der Friedenshihe;
auch im Rubrrevier werden nicht mehr als 609, der regelrechten
Férdermenge gewonnen. In den tschechischen Kohlengebieten ist
die Lage gleich trostlos. Im Ostrau-Karwiner Steinkohlenrevier

oBen Kohlenbecken entfernt:

wurden im ersten Halbjahr 1919 rund 33'7 Mill. ¢ gefordert, d. i, um
rund 12 Mill. ¢ weniger als in der gleichen Zeit des Vorjahres.' Nach
diesem MabBstabe berechnet, wiirde fiir das laufende Jahr eine
Gesamtférderung von nur 70 Mill, ¢ zu erwarten sein, was rund
22:5 Mill. ¢ Ausfall gegeniiber dem Vorjahre, bezw. 31 Mill. ¢ gegen-
iiber 1913 bedeuten wiirde. Nicht viel giinstiger steht es beziiglich der
nordwestbohmischen Braunkohle, da der Bahnabsatz im gesamten
dortigen Revier im ersten Halbjahr 1919 sich auf 415.421 Waggons
stellt, was einen neuerlichen Ausfall von 46,213 Wagen gegeniiber
der gleichen Zzitspanne des Jahres 1918 bedeutet, die selbst schon
um 24,107 Waggons hinter dem Absatz der ersten Hilfte 1917
zuriickgeblieben war. .

; Von den den Leihgesellschaften gehorigen Waggons, die an
die  ehemaligen k. k. Staatsbahnen vermietet waren, haben be-
kanntlich die deutschésterreichischen Staatsbahnen einen grofien
'1‘_e!l angemietet. Nunmehr hat auch der tschecho-slowakische Staat
die Vermietung von deutschosterreichischen Gesellschaften ge-
horigen Waggons innerhalb seiner Grenzen gestattet. Weiters hat
die polnische Regierung erklirt, da B sie das Eigentum der Waggon-
leihanstalten an Kesselwagen anerkenne und diese Wagen riick-
wirkend vom 15. Mai 1. J. anmiete. Es ist endlich méglich, da 8 die in
Deutschosterreich befindlichen Kesselwagen gemietet werden,um dem
Verlangen nach Beistellung solcher fiir die Lieferungvon Petroleum
und Benzin nach Deutschosterreich entsprechen zu kénnen, .

Der Bahnversand in den einzelnen Kohlenrevieren hat im
Monat Juni, bezw. im ersten Halbjahr 1919 im Vergleich zur gleichen
Vorjahrszeit betragen in Waggons im nordwestbohmischen Revier
66,767 (— 10,982), bezw. 415.466 (— 46.168), im Pilsener Becken
3725 (— 615), bezw. 24.134 (— 2108), im Rossitzer Revier 1200
(— 236), bezw. 7214 (— 2451), im Ostrauer Revier 20.796 (— 9094),
bezw. 140.683 (— 63.391) und im Dombrau-Karwiner Gebiet 7752
(— 2052), bezw. 38.810 (— 25.881). Wihrend also der Kohlen-
:_\bsatz im nordwestbohmischen Braunkohlenrevier im ersten Halb-
jahr 1919 einen Riickgang um rund 109, erfuhr, erlitt das Ostrau-
Karwiner Steinkohlenrevier einen Absatzausfall von rund 339, =,

Handels= und Industrienachrichten.

In Erginzung der Angaben auf S. 266 des Ifd. Jg. dieser
wZeitschrift’ sei mitgeteilt, daB die Koliner Petroleu m-
raffinerie fiir das Jahr 1918 bei 1'5 Mill. Kronen Aktien-
kapital einen Reingewinn von K 1,260.909 ausweist, wobei Ab-
schreibungen von 1'06 Mill. Kronen (im Vorjahre 033 Mill.) vor-
genommen wurden, Eine 30%ige Dividende war auch im Vorjahre
zur Ausschiittung gelangt. Von der Erzeugung des Unternehmens
wurde !/, ausgefithrt. Das Aktienkapital wird auf 3 Mill. Kronen
erhoht werden. Ob die Erzengung wird weiter aufrecht erhalten
werden kénnen und sich auch weiter ertriagnisreich gestalten wird,
hingt davon ab, ob es gelingen wird, rechtzeitig Rohstoff zu er-
halten. — Am 9. Juli 1. J. fand die Umgestaltung der seit langem
bestehenden Firma Kurz, Rietschel & Henneberg in
eine Aktiengesellschaft mit einem Kapital von 4 Mill. Kronen statt,
Durch Verschmelzung der Firma mit der Berliner Permutit-A.-G,
gelangt die Aktiengesellschaft in den Besitz der Permutit- und
Allagit-Patente, nach deren Verfahren Wasser auf 0° enthiirtet
werden kann, Die bisher bestandene Permutit-G. m. b, H. in Wien
geht in der neuen Kurz, Rietschel, Henneberg und
Permutit-Aktiengesellschaft auf. Diese befaBt sich
auch in Zukunft mit der von der erstgenannten bisherigen Firma
betriebenen Sondererzeugung von allerf in das heiz- und gesundheits-
technische Fach fallenden Installationen, inshesondere von Heizungs-
und Desinfektionsanlagen, Warmwasserversorgung usw. ; Besonder-
heiten bilden die Lieferung von Waggonbeleuchtung und -beheizung
sowie die neu aufgenommenen Wasser-Enthdrtungs-, ‘-Reuugung&
und -Filtrationsanlagen. — Die Gewerkschaft Eleonora-
Schacht hat von der Dentschisterreichischen Bergwerksgesell-
schaft 128 Kuxe der Brucher Kohlenwerke angekauft. Die Ver-
kauferin, die gemaB den Bestimmungen des Friedensvertrages von
Versailles zur Abstoﬂungbadieses Besitzes gezwungen war, erhilt
als Kaufpreis M 717.000 bar, M 10.000 ihrer eigenen Aktien und
Anspriiche auf Ausbeute der Brucher Kohlenwerke von je
M 1,120.000 fiir die nichstfolgenden 5 Jahre mit Recht'gmf Nach-
zahlung. Die Brucher Kohlenwerke hatteu._ nach der Briixer Berg-
baugesellschaft die grofte Braunkohlenforderung im n(‘)rd\yest-
bohmischen Revier und besitzen Gruben im Briixer und Teplitzer
Revierbergamtsbezirk mit einer gahre.slelstung von zusammei
mehr als 26 Mill. g. Die Gewerkschaft Eleonora-Schacht gewinnt
Kohle in ihrer Grube im Briixer Revier und forderte bisher nur
jihrlich etwa 15 Mill. g. — Inder Generalversammlung der Eisen-
und Stahlwerke Hradek A-G. am 16. Juli d. J. wurde
beschlossen, die Gruben der“Firma C. T. Petzold‘_ Co. in
Lipowitz und der Skoda-Werke A.-G. am Irrgang als Einla en zu
iibernehmen. Das Hradeker Werk wurde seinerzeit von den £ koda-
Werken zwecks Sicherstellung ihres Walzeisenbedarfes erworben.
Bei der Einbringung der genannten Gruben in den Besitz des
Hradeker Werkes handelt es sich um Eisensteinzechen mit kleinen
Eisenerzvorkommen. Der Eipowitzer Eisensteinber hau‘ liegt im
Pilsener Revier, die Eisensteinzeche am Irrgang im Falkenauer
Revier ; diese ist schon mit kleiner Belegschaft betrieben worden, =.
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Patentanmeldungen.
(Die erste Zahl bedeutet die Patentklasse, am Schlusse ist der Tag der Anmeldung, bezw. der Prioritit angegeben.)

Die nachstehenden Patentanmeldungen wurden am 15. Juli 1919
offentlich bekanntgemacht und mit simtlichen Beilagen in der Aus-
legehalle des Patentamtes fiir die Dauner von zwei Monaten aus-
gelegt. Innerhalb dieser Frist kann gegen die Erteilung dieser Patente
Einspruch erhoben werden. .

7. Uberhebe- und Transportvorrichtung fiir Warmlager von
Walzwerken: Die die Walzstibe aus der Lingstransportvorrichtung
aushebenden Rechenkopfe beschreiben Kurven, deren senkrechte
Achse nach der Einlaufseite der Stibe zu immer groBer wird, ent-
sprechend zunehmender Aushebegeschwindigkeit und steigender
Hubhéhe, wihrend die wagrechte Achse iiber das Warmlager gleich
und klein bleibt. —Maschinenfabrik Sack Ges. m. b. H.,
Diisseldorf-Rath. Ang. 17. 4. 1918. F

7. Vorrichtung zum plétzlichen Losen des Walzendruckes:
An der zu entspannenden Stelle des Walzengeriistes ist ein mit
Kugeln, Rollen oder anderen druckfesten, gegeneinander leicht
beweglichen Korpern gefiillter Behélter angebracht, der mit einem
kolbenartigen Deckel bedeckt ist, so daBl durch Auslassen der be-
weglichen Korper aus dem Behilter der Deckel gesenkt wird, —
Vereinigte Hiittenwerke Burbach-Eich-Dii
delingen Akt.-Ges., Diidelingen (Luxemburg). Ang. 14.5, 1918;
Prior. 17, 7. 1917 und 11. 12, 1917 (Deutsches Reich).

7. Kippvorrichtung zum Abheben streifenformigen Walzgutes
vom Rollgang mittels zwischen den Rollen und biindig mit ii:en
liegender, um eine seitlich vom Rollgang gelagerte Achse gemeinsam
kippbarer Triger: Die Triger bestehen aus Platten von der un-
gefihren Breite des Rollenabstandes und wirken nach ihrer gemein-
schaftlichen Kippung so mit seitlich des Rollganges angeordneten,
wiahrend des Betriebes feststehenden Anschlagen zusammen, daf
sich die von ihnen abrutschenden Streifen in dem durch die An-
schlige gebildeten Winkel zu einem Biindel {ibereinanderschieben,
— Theodor Wuppermann, Ges. m. b. H., Schlebusch
(Deuntsches Reich). Ang, 14. 10. 1916; Prior. 11. 1. 1916 (Deutsehes
Reich).

13a. Wasserrohrkessel mit durch Siederohrbiindel unter-
einander verbundenen Ober- und querliegenden Unterkesseln: Die
die Wasserumlaufrichtung bestimmenden (ersten) Rohrreihen eines
jeden Rohrbiindels miinden in Querrohrwinde des Oberkessels in
zur Langsachse desselben moglichst stumpfem Winkel derart aug,
daB der WasserausstoB wie auch der Wasserriicklauf vorwiegend
in der Langsrichtung des Oberkessels erfolgt, zum Zweck, ein
schnelles Ausscheiden des Dam%fes ohne Kochen zu ermoglichen
und einen ausreichend trockenen Dampf zu erhalten.—~Deutsche
Babcock & Wilcox-Dampfkessel-Werke Akt.-
Ges,, Oberhausen (Rheinland). Ang. 29. 5. 1916; Prior. 18. 1. 1915
(Deutsches Reich).

14 a. Gleichstrommaschine, insbesondere fiir Dampf, bei der
der Kolben 2 nach entgegengesetzter Richtung fiihrende Einstrom-
kandle fiir beide Endstellungzn des Kolbens besitzt, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Kolbenkanile zur Ginze nebencinander
liegen, zum Zweck, cine verhéltnismiBig kurze Bauart der Maschine
su erzielen. — Aktiengesellschaft fiir Maschinen.
bauvormalsBrand & Lhuillier Briinn, Briinn, Ang,

5. 12. 1916.

14 ¢c. Dampfturbine mit von einem Gehduse umschlossenem
Leitschaufeltrdger, deren zwischen dem letzteren und dem Gehinge
befindlicher Ringraum durch dampfdicht schlie Bende Q,uﬂw.inde
in Dampfmantel unterteilt ist, denen der Dampf von den Turbinen-
schaufefx)l zustromt: Die den Leltsc'haufelnjager umFebenden,
dampidicht geschlossenen Ringraume dienen nicht nur als Dampf.
mantel, sondern auch als Dampfkanile, durch die der Dampf zu
und von den Turbinenschaufeln stromt, indem dei zundchst tiber-
hitzte Dampf einem Schaufelkranz zugefiihrt wird, darin expandiert
und sodann durch glei.hméBig fiber den Umfang des Leitkérpers
verteilte Locher in einen Ringraum und aus diescm gurch_ die

andung des duBeren Gehduses zu einem Zwischeniiberhitzer
stromt, wo er in bekannter Weise von neuein fiberhitzt wird und
von wo er durch die Gehdusewand in den nichsten ngraum.ge-
langt, von wo aus er sich durch einen weiteren Ring symmetrisch
ilter Locher gleichmiBig auf den nichstfolgenden Satz von

)Il‘t:lrrtg;nensdlaufeln ausbreitet. — Sebastian Ziani de Ferranti,

Grindleford Bridge (Englm:;ll)t. Ang. 20. 5. 1912; Prior. 15. 6. 1911
GrofBbritannien) beansprucht. 0 :

(Gro 1)7 d. Kondensator fiir Kiltemaschinen, gekennzeichnet durch

einen V‘orl':iihler in Form eines geschlossenen, 1 Unter.t_exle eine
ewisse Menge fliissigen Kiltetriagers enthaltenden Behilters, in

§em das vom Kompressor kommende, oben eintretende Druckrohr

bis nahe an den tiefsten Teil reicht und zwischen dessen oberem
und unterem Teil Kondensatorrohre eingeschlossen sind, wobel
ein anderer Kondensatorrohrstrang von einem nahe unter dem
Fliissigkeitsspicgel liegenden Punkte des Vorkiihlers abgeht, zum
Zweck, den ankommenden Dimpfen erst durch den fliissigen
Kiltetrdger die Uberhitzungswirme zu entziehen, dann die ge-
sittigten Dathpfe zu kondensieren und endlich die gebildete Fliis.ig-
keit abzukiihlen. — Maschinenbau-Anstalt Hum-
bo lld t, Coln-Kalk. Ang. 14. 11, 1916; Prior, 24. 1, 1916 (Deutsches
Reich).

18 b. Blockwirmofen, bestehend aus SchweiBherd und daran
anschlieBender StoBbahn mit gesonderter Heizung fiir beide, bel
dem die Abgase aus den Regenerativkammern des SchweiBherdes
zumVorwirmen von Gas und Luft fiir den StoBherd.benutzt werden:
Der Regenerator besteht aus 4 Kammerpaaren, die derart zu-
sammenarbeiten, da 8 in einer Gruppe Luft und Gas fiir den SchweiB-
herdbrenner jeweils beide Kammerpaare durchstreichen, hingegen
Luft und Gas fiir den StoBbahnbrenner nur das kiltere Kammer-

aar, durchstromen, wihrend in der anderen Gruppe die aus der

gchweiBhenlfeuerung‘trctcnden Abgase nacheinander beide Kammer-
aare durchstromen, — Akt-Ges. Lauchhammer Ab-
teilung Hiittenbau, Diisseldorf. Ang. 30. 12. 1915; Prior.
15. 11. 1915 (Deutsches Reich).

18 b. Siemens-Martinofen mit an den Kopfseiten angebauten
Gaserzeugern, deren WeiBglut- oder Vergasungszone mit dem Herd-

raum durch Schlitze unmittelbar verbunden ist: Diese Schlitze .

dienen gleichzeitig zur Einfithrung des Verbrennungsgases in den
Herdravm. — Peter Ostend or f, Wien. Ang. 21. 5. 1918.

18 b. Verfahren zur elektrolytischen Gewinnung von me-
tallischem Eisen unmittelbar aus Erzen unter Verwendung von
unléslichen Anoden und einer heiBen Ferrosalzlosung sowie fort-
wihrender Umwandlung des sich bildenden Ferrisalzes in Ferrosalz:
Diese Umwandlung geschieht durch Spateisenstein, der fortwithrend
mit dem Elektrolyten in Beriihrung gebracht wird, — Dr. Wilhelm
Pip, Darmstadt. Ang. 11. 7. 1918.

21 b. Entliiftung und Kiihlung elektrischer Sammlerbatterien,
deren Deckel mittels Zweigstutzens an eine gemeinsame, luftdurch-
stromte Rohrleitung angeschlossen sind: Die Zweigstutzen der
Leitung schweben frei ii I
so daB jeder StromschluB zwisclhien den einzelnen Zellen {iber die
Luftleitung vermieden, das Knallgas ejektorartig aus den Zellen
abgesaugt und gleichzeitig diese von auflen gekiihlt werden. —
Franz O. Schroeder, Lichterfelde-Ost. Ang. 4. 3. 1918.

21 c. Isolator fiir Hochspannung, auf dessen auf Zug be-
anspruchtem, aus Papierrohr bestehenden Kern weitere Isolations-
korper aufgeschoben sind und dessen beide Enden durch Metall-
kappen gefaBt sind, gekennzeichnet durch einen mit einer Metall-
kappe verbundenen Metallschirm, welcher Ladungsanhiufungen
in der Nihe der Eingangsstelle des Isolators in die Metallkappe
und somit einen Drahtschlag lings des Papierrohres verhindert. —
A.E G-Union Elektrizitidts-Gesellschaft, Wien.
Ang. 19. 9. 1918; Prior. 31. 5. 1916 (Deutsches Reich).

21 ¢. Klemmvorrichtung mit einem Befestigungs- und einem
SchluBring zur Befestigung von elektrischen Kabeln auf Isolatoren:
Die urspringlich freien geraden Enden des in den Isolatorhals

elegten Befestigungsringes, die sich auf einem auf diesen geraden

nden verschiebbaren Quersteg stiitzen, sind um den Leitungsdraht
ewunden und in dieser Lage durch den elastischen, SchluBring
gesichert. — Henri Parra, Port de Capdenac (Frankreich). Ang.
11. 11. 1913; Prior. 25. 11. 1912 (Fra ich) beansprucht.

21 d. Motor, der auch als Wechselgetriebe oder Generator
verwendet werden kann: Zwischen dem gtinder und dem 5::3_
paren Anker ist ein unbewickelter Liufer angeordnet, der mach
Art einer Verzahnung ausgefiihrte, von»inangcr isolierte, para-
magnetische Stibe besitzt, von denen wihrend des Betriebes immer
ein Teil mit den am Stinder vorgesehenen, paramagnetischen
Stiben zur Deckung gelangt und dabei den Schluf des magnetischen
Kraftlinienstromes zwischen den Ankarg?len und dem Stinder

bewirkt. — Neuland Pat t T
Ang. 9. 10. 1915. ents, Limited, New Vork.

21 d. Einrichtung zur Verbesserung der K i
Gleichstrommaschinen mit schnell 'Vel''l‘ng(letli<:he‘:'nm"l:"'ellt:lef‘g:;ie:;‘l,:3
zeichnet durch eine zusiitzliche Wendefcldwicklung, die 'von ciner
2 3 : ITC 3 Jdten Spul
SR Bt et age B S ST p E k¢, Lo
(ﬁeutsch&s Reich), . . Ang. 24. 3. 1915; Prior. 26. 3. 1914

den Ableitungséfinungen der Deckel, -
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Biicherschau.

Hier werden nur Biicher besprochen, die dem Osterr. Ingenieur- und Architekten-Verein zur Besprechung eingesendet werden.

15.691 Erldsse und Entscheidungen der deutschen Bundes-
.staatgn, betreffend Sicherung von Warmwasser-Heizanlagen, nebst
Ausfiihrungsformen. Von Karl Schmidt, Stadtbauinspektor
fiir Heizanlagen zu Dresden. 48 S. (23 x 16 cm) mit 19 Abb.
Miinchen und Berlin 1917, R. Oldenbourg (Preis geh. M 1'80,
gbd. M 2:10). ;

Die Staatsregierungen von PreuBen, von Sachsen und von
Braunschweig haben Erlisse iiber die Sicherung der Warmwasser-
kessel heraus%egeben, die teilweise untereinander abweichen und
nur fiir das betreffende Land gelten. In den anderen deutschen
I}und_esstaaten fehlen gesetzliche Bestimmungen noch. Das vor-
liegende Werk bietet cinen Abdruck der giiltigen Erlisse und
Eutscheidungen, weiters eine kluge Erorterung iiber die Aus-
fiihrungsformen, die diese Forderungen erfiillen, und eine Dar-
?tellung der ,,Sicherheits-Wechsel-Schieber*, System des Ver-
aSSers ; dles&fs zeichnet sich durch seine vollkommene Durch-
bildung vorteilhaft aus. Beraneck.

11.409 Rechentafel nebst Sammlung hiufi ebrauchter
Zahlenwerte. Entworfen und berechnet von lg)r. Ing. %I. g immer-
x&a n (il, wirkl. geh. Oberbaurat. Achte Auflage. Ausgabe A ohne

esondere Quadrattafel. XXXIV + 204 S. (24 x 17 cm). Boerlin
1918, Wilhelm Ernst & Sohn (Preis ghd. M 8).
.. Die erste Auflage dieses sehr emp%ehlemwerteu Hilfsbuches
ist im_Jahre 1889 erschienen. Fiir seine gute Verwendbarkeit
gnd die Beliebtheit, deren es sich zu erfrenen hat, spricht wohl
der Umstand, daB schon 8 Auflagen notwendig geworden sind.
Es bildet in der Hauptsache bekanntlich ein groB>s Einmaleins,
das bis 999 x 100 reicht. Auf jeder S:ite sind iiberdies die Quadrat-
und K"ublkzahlen, (}1; Quadrat- und Kubikwurzeln, die Kreis-
bogenlingen und Kreisinhalte, die reziproken Werte und Logarithmen
?ngegeben. Uberdies enthalt das Werk eine Faktorentafel und eine
Zusammenstellung der wichtigsten Grund- und Verhiltniszahlen.
Die Handhabung der Rechentafel ist zweifellos eine auB:rordent-
lich einfache, so daB bei ihrer Verwendung die meisten technischen
und kauflpdmusc'hen'l{echnu;lien bedeutend abgekiirzt und mit

6Berer Sicherheit wie auch schneller ausgefiihrt werden konnen.
eit der 1910 erschienenen 6. Auflage wird das Werk in 2 Aus-
aben herausgebracht, von der die mit B bezeichnete eine grofiere,
0 Dop;fg:lsetten umfassende, herausnehmbare Quadrattafel bringt.
Die vorliegende (8.) Neunauflage stellt einen vollig unverdnderten
Neudruck dar. Es wird dem trefflichen Buche, von dem 1904 auch
cine englische Ausgabe veranstaltet worden ist, auch weiterhin
an Benutzern nicht fehlen. 1t

_ 15.728 Flugmotoren. (Band 21 der Sammlung , Technische
Praxis‘.) Von Ing. ng Schanzer unter Mitarbeit von Ing.
Stephan B alog. 87 S. (17 x 12) mit 49 Abbildungen. Wien 1918,
Waldheim-Eberle A.-G.; und Leipzig, Otto K1emm (Preis
K 5 M 420).

Der Verfasser macht den Versuch, einen Flugmotor, als
Beispiel ist der 160 PS-Daimlermotort gewihlt, in einer derart
leicht faBlichen Weise zu beschreiben und hinsichtlich seiner
Wirkungsweise zu erkliren, daB auch jeder Nichttechniker sich
zumindest oberflichliche Kenntnisse auf diesem Gebiete an-
zueignen in der Lage ist. In 23 Briefen ,,an einen Freund® werden
Rlcht. nur alle Haupt- und Nebenbestandteile des Motors und deren

rbeitsweise an Hand von iibersichtlichen und guten Darstellungen

besprochen, sondern der Verfasser filhrt in seinem letzten Briefe
auch eine grofle Anzahl Ursachen von Betriebsstorungen an, die
selbst fiir den Fachmann einiges Interesse haben konnten. Dieses
Bindchen diirfte dazu beitragen, das Interesse fiir die Flugtechnik
zu fordern, Ing. Frieser.

15.671 Lehrbuch der chemischen Technologie der Gespirst-
fasern. Von Dr. Georg Georgievics, Hofrat, o, 6. Pro-
fessor der chemischen Technologie organischer Stoffe an der
Doutschen Technischen Hochschule in  Prag. II. Teil. Ge-
spinstfasern, Widscherei, Bleicherei, Fiarberei,
Druckerei, Appretur. Mit 50 Abbildungen im Texte,
III. Auflage. Bearbeitet von Dr. Franz Erban, a. o. Professor
an der Toechnischen Hochschule in Wien. 503 S. (23 X 15 cm).
Lzipzig und Wien 1917, Franz Deuticke (Preis K 20).

Die dritte Auflage des wohlbekannten II. Teiles des Werkes
von Georgievies ist von F. Erban bearbeitet worden.
Es ist sehr zu begriifen, daB die Wahl des Bearbeiters auf einen
mit reicher praktischer Erfahrung versehenen Fachmann fiel. Dies
driickt sich auch in der im Rahmen der fritheren Aunflagen im
wesentlichen gleichgebliebenen Einteilung bei doch viel mehr
den praktischen Standpunkt beriicksichtigender Einzelbearbeitung
des Gegenstandes aus. Im letztgenannten Sinne erscheinen be-
sonders die Uberginge der einzelnen Farbstoffklassen, die Ein-
haltung konstanter Stirken der Bader, das Kapitel der Beizen,
die maschinellen Hilfsmittel, die in der Textilveredlungsindustrie
verwendeten Fettsubstanzen, der Zusammenhang der Reservage-
und Atzmethoden mit dem direkten Druckverfahren, die Auswahl
der Farbstoffe fiir die einzelnen Textilfasern mit Riicksichtnahme
auf die neneren Farbstoffe usw. beriicksichtigt. Jedenfalls ist das
Buch im neuen Gewande als ein neuer Fortschritt gegeniiber der
im Jahre 1909 erschienenen II. Auflage zu bezeichnen und wird
sich auch der Anerkennung der Fachgenossen zu erfreuen haben.
Die zahlreichen Abbildungen in diesem Werke erleichtern das
Studium des ja keineswegs leicht faBlichen Gegenstandes in er-
freulicher Weise. W. Suida.

15.700 Berechnung des wirtschaftlichen Rohrdurchmessers
der Wasserleitungen. Von Ing. Dr. B. Biegeleisen, Lemberg.
20S. (21 x l4cm). Leipzig 1918, F. Leineweber (Priis M 1).

Die vom Verfasser aufgestellte Formel fiir den Druckverlust
des stromenden Wassers in Rohrleitungen hat sich bei den seit
ihrer Verofientlichung geschehenen Nachpriifungen im allgemeinen
bestens bewihrt, nur scheint es dem Autor zweckmiBig, noch
einen mittleren Rauheitsgrad mit der Bestandigen k= 0003
fiir schlechte Wasserbeschaffenheit einzufiihren, weil die Bestandige
k= 0004 nur fiir auB>rst schlechte Wasserbeschaffenheit Geltung
besitzt. Weiters hat Verfasser nunmehr fiir seine Formel Nomo-
gramme ausgearbeitet, welche die Anwendung derselben wesentlich
erleichtern. Im vorliegenden Buche sind diese in einer beigegebenen
Tafel versffontlicht. Auf Grund seiner Formel rechnet Verfasser
den wirtschaftlichen Rohrdurchmesser fiir Wasserleitungen, u. zw.
fiir Gravitationsleitungen sowie fiir Leitungen mit kiinstlicher
Hebung des Wassers. Das vorliegende kleine. Werk, mit welchem
der Autor das Verdienst, das er sich durch Aufstellung seiner Formel
erworben hat, in wertvoller Weise erganzt hat, verdient sowohl wegen
der aufgestellten Bzrechnungen als auch wegen der nomographischen
Tafel volle Beachtung der Fachkreise. Ing. Alez. Swetz.

Eingelangte Biicher.

* . Y . 3 -
Spende des Verfassers. Die Schriftleitung behalt sich vor, die beachtenswerteren dieser Nenerscheinungen zu geeigneter Zeit zu besprechen.

*15.898 Technisch-geologisches iiber den Durchstich von
Wasserscheiden, insbesondere im Panama- und Donau-Oderkanal.
Von Vincenz Pollack. 4% 26 S. m. Abb. Wien 1918, Urban
& Sc hsvg;l rzenberg. (Sonderdruck.)

- 15.899 Einige Skizzen, Projekte und ausgefiihrte Bauwerke
1. bis IV. Band. Von Otto Wagner. Folio. Wie ~ :
AntonlSchroll & Co. g olio. Wien 1905 bis 1910,
5.900 Baudenkmadler des alten Rom nach hisch:
Originalaufnahmen. Von Heinrich Stra ckécFoﬁg?t%ggll?n !slc89%:

Ernst Wasmuth,

15.901 Les plus beaux édifices de la ville de Génes et de ses
environs, Von M. P. Gauthier. Folio. 15 8. Text u. 108 Taf.
Paris 1918 (Vermichtnis von Architekten Alfred Morgen-
stern).

15.902 Monographie du Palais de Fontainebleau. I. und
II. Band. Von Rodolphe Pfnor und M. Champollion-
Figea c. Folio. Paris 1863, A. Morel & Co. i

15.903 Baudenkmiler in Spanien und Portugal. I. Dis
VI. Lieferung. Von Konstantin U h d e. Folio. Berlin 1889 bis 1892,
Ernst Wasmuth.:

Vermischtes. ;

Preisausschreiben. |

Welche Malnahmen erscheinen geeignet, das vollsténdi !
daniederliegende -Baugewerbe in Deutschiistergreicil neu zu beleben% i
Die ,,Zeitschrift der Baumeister’ fordert die Fachkreise durch ein
Pl’e&saue_;scprelben zur Beantwortung dieser Frage auf, um in dem
Begenwiirtigen Augenblick, da-an den Wiederaufbau unseres ge-
Samten Wirtschaftslebens geschritten werden muB, die Frage, wie

die Bautiitigkeit gehoben werden kann, in eingehender Weise zu
Diskussion zu bringen, und setzt fiir die besten 2 Arbeiten einen
1. Preis von K 500 und einen 2. Preis von K 300 aus. Als Preis-
richter fungieren: Oberbaurat Dr. Fritz Emperger, Stadtbau-
direktor Dr. Heinrich. Gold e mund, Oberbaurat Arch. Ernst
Gotthilf, BaumeisterjIng.Karl Loschner und Baumeister
Ing. Karl J. Schmid t. Die Bedingungen des Preisausschreibens
veroffentlicht die genannte Zeitschrift, Wien, IX. Peregringasse 1
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Vereinsangelegenheiten. .

Fachgruppenberichte.

Fachgruppe fiir Elektrotechnik.
Bericht iiber die Versammlung am 18, Méirz 1919,

Der Vorsitzende erdfinet um 5'/h nachmittags die Ver-
sammlung und begriiBt die erschienenen Mitglieder der Fachgruppe
und Giéste auf das herzlichste. Nach einigen geschéftlichen Mit-
teilungen erteilt er Herrn Ing. Julius Miiller das Wort zur Ab-
haltung des Vortrages iiber: ,,Jsolierprobleme an Trans-
formatoren fiirhohe Spannungen. \

Der Vortragende bespricht zunichst die Entwicklung des
Transformatorbaues. Er weist darauf hin, daB die geforderten
Oberspannungen ziemlich rasch bis zn einer Hohe von 150.000 V
angewachsen sind und daB es daher nétig war, die Theorien der
elektrischen Festigkeitslehre fiir die Konstruktion der Trans-
formatorenwicklungen zuginglich zu machen. Dann erliutert er
den Begriff der Priifspannung, erwdhnt dabei die Vorschriften
des Veremes dentscher Elektrotechniker und zeigt an einer schema-
tischen Tabelle die Potentialverteilung beim Betrieb und beim
Priifen fiir verschiedene Transformatorenwicklungen und fiir ver-
schiedene Priifmethoden. Hierauf geht er zu einer Darstellung der
wichtigsten Grundbegriffe aus der elektrischen Festigkeitslehre
tiber, erldutert dabei die spezifische und kritische Beanspruchung
und bringt diese in Zusammenhang mit dem Priifpotential und
dem Sicherheitsfaktor zum Ansatz fiir die Gleichun§ zur Be-
rechnung der Isoliermaterialien. Als erstes Problem behandelt der Vor-
tragende die platten-und scheibenformigen Isoliermaterialien und
stellt Gleichungen fiir homogene und zusammengesetzte Schichten
auf. Mittels dieser Gleichungen berechnet er einige Beispiele und
benutzt die Resultate zu graphischen Darstellungen, aus welchen
wichtige und interessante Konstruktionsregeln abgeleitet werden.
Sodann bespricht er die konzentrischen Wicklungen und zeigt,
wie er die radialen Distanzierungen in den Olkandlen berechnet.
An einigen Beispielen erliutert, fiihrt er den EinfluB des Finbaues

von Isolierhiilsen, ihrer Stirke und Position vor. Weiters berichtet .

der Vortragende, wie er die Enddistanzen bei konzentrischen
Wicklungen untersucht hat. Er verwendet dazu das graphische
Verfahren, indem er die Aquipotentialkurven mit den zugehorigen
Kraftlinien konstruiert. Aus diesen kann er direkt die spezifischen
Beanspruchungen an jeder Stelle bestimmen. Fiir ein angenommenes
Beispiel fiihrt er diese Konstruktionen durch und folgert aus dem
Kraftlinienbild bemerkenswerte Schliisse. Bei dieser Gelegenheit
erwahnt er noch die sogenannten Schutzringe und macht emn ver-
cinfachtes Verfahren bekannt, die Enddistanzen direkt zu rechnen.
Fndlich bespricht der Vortragende die dielektrische Berechnung und
bringt ihre wesentlichsten Einfliilsse an einem Beispiel zur Vor-
filhrung. Seine Ausfiihrungen schliefit der Vortragende mit einem
Hinweis darauf, da B die systematischen Untersuchungen an Isolier-
materialien sowie die elektrische Festigkeitslehre dazu verholfen
haben, tiber die gebriuchlichen Spannungsgrenzen hinauszugehen,
um auch GroBtransformatoren, wie es die grofen Uberlandzentralen-
projekte jetzt gefordert haben, bis auf 150.000V zu entwerfen
und zum Teile bereits auszufiihren.

Der Vorsitzende dankt im Namen der Versammlung dem
Herrn Vortragenden wirmstens fiir die interessanten Ausfithrungen,
welche von den Anwesenden mit grofiem Beifall aufgenommen
wurden, und schlieBt die Versammlung um 61/,

Der Obmann: Der Schriftfiihrer:
Ing. E. Scheichl. ing. J. Perl.

- Fachgruppe fiir Gesundheitstechnik
Bericht iiber die Versammlung am 26. Mérz 1919.

Der Obmann Professor Vincenz Pollack erdfinet die
Versammlung win 5h nachmittags, begriiBt die Erschienenen und
berichtet iiber die Tatigkeit einzelner Mitglieder in betreff einer

- Eingabe an das Staatsamt fiir Volksgesundheit hinsichtlich Mit-

wirkung der Ingenicure bei allen einschligigen Fragen und fordert
die Mltglleder auf, bei Aufstellung des Berufskatasters der Mit-
lieder des Vereines sich rege zu beteiligen, Da sich niemand zum
Worte meldet, lidt der Obmann Herrn Bauoberkommissir Arch.
Artur Steinbach ein, den angekiindigten Vortrag ,Uber
dasimBoxessystemausgefiihrte Kinderss)ltal
filr Infektionskrankheiten in Arad" zu halten.
In seinen interessanten Ausfithrungen legte der Vortragende
unter Vorfithrung von Lichtbildern die Griinde dar, die ihn be-
haben, das Spital mit einem Boxespavillon auszugestalten,

~ und wies gleichzeitig auf einige wertvolle Neuerungen bei Aus-
 fithrung der Boxes hin. Der weitere Pavillon, fiir 2 verschiedene

Infektionsarten bestimmt, zeigt ebenfalls eine zweckmiBige raum-

_ ausnutzende GrundriBlésung,

_Dieses Kinderspital mit seinen vollstindig modernsten

- sonstigen Einrichtungen stellt eine Neuerung der Losung eines

‘mach 6" die Versammlung.

Infektionsspitales dar; die iiberdies auch von drztlicher Autoritit
als in drztlicher Beziehung einwandfrei bezeichnet wurde.
Der Vorsitzende dankt dem Vortragenden fiir seine Miihe-

waltung und schlieBt, nachdem er noch zur Besichtigung der aus-’

gestellten Pldne einladet, nachdem sich niemand zum Worte meldet,

Der Obmann:
Vz. Pollack.

Geschiftliche Mitteilungen des Vereines.

Bekanntmachung der Vereinsleitung 1919.

Patent-, Marken- und Musterschutz in Tschechien und Polen.
Die Erlasse des d.-0. Staatsamtes fiir Handel und Gewerbe, Industrie
und Bauten (Z. 16.158 und 16.159—XXIV a—Arb. vom 3, Juli),
betreffend den gewerblichen Rechtsschutz in Tschechien und
Polen, liegen in der Vereinskanzlei zur Einsichtnahme durch die

* Herren Vereinsmitglieder auf.

Exkursion in das Wiener=Neustidter Industriegebiet.

Die in der ,,Zeitschrift” vom 4. Juli 1. J. bereits angezeigte
Exkursion der Fachgruppe der Bau- und Eisenbahn-Ingenicure
gemeinsam mit den Fachgruppen fiir Gesundheitstechnik, fiir
Architektur, Hochbau und Stidtebau und der Maschinen-Ingenieure
findet am Sonntag den 3. August 1. J. nach folgendem
Programm statt. 3

Abfahrt: Wien-Siidbahnhof ab 7h 50w friith mit Zug 1323
iiber die Pottendorfer Linie; Ankunft in der Personenhaltestelle
Kriegsspitalam Steinfeld (bei Wr.-Neustadt) 9n 21m,
sodann Vormittag:

Besichtigung der Daimlerwerke; gemeinsames Mittagessen
in der Werksrestauration.

Nachmittag:

Besichtigung der Wohlfahrts-Wohnhausbauten nach ver-

schiedenen Beton-Hohlstein-Systemen.

Riickfahrt: Wr.-Neustadt-Siidbahnhof ab 5k 58m nach-
mittags mit Zug 1330 iiber die Pottendorfer Linic nach Wien-
Siidbahnhof.

Die Teilnehmerkarten sind beim Mittagtisch in Wr. - Ne u-
stadt abzugeben.

Da fiir die Fisenbahnfahrt mit den obbezeichneten Ziigen
eine Reservierung von Wagenabteilen fiir die Exkursionsteilnehmer
wegen der erfahrungsgema B sehr starken Frequenz nur schwer moglich
ist, werden die Teilnchmer aufmerksam gemacht, moglichst friih-
zeitig beim stirnseitigen Abfahrtsperron (Siidbahn) zu erscheinen.

Voraussiclitlich finden die Mitglieder bei der Abfahrt in
Wien in den ersten 2 Waggons des Zuges Platz. v

s wird ersucht, das Vereinsabzeichen anzulegen.

Der Obmann der Fachgruppe
der Bau- und Eisenbahn-Ingemieure:
e 3 Ing. F. Girke.

Personliches.

Der Staatssekretir fiir Handel und Gewerbe, Industrie und
Bauten hat den mit dem Titel eines Baurates bekleideten Ober-
kommiseir Ing. Karl Breitenfelder zum Baurat ernanut.

Die n.-6. Landesregierung hat dem Ing, FranzSchénauer
in Voslau die Befugnis eines beh. aut. Zivilingenieurs fiir technische
Chemie erteilt. ;

Zu Mitgliedern der Baudeputation fiir Wien aus dem Stande
der Bausachverstindigen wurden von der n.-6. ILandesregierung
Oberbaurat Arch. Ludwig B a um a n n und vom Wiener Gemeinde-
rat Stadtbaumeister und Arch. Adolf Zwerina erwihlt.

Aus Anlaf des Ubertrittes des Vorstandes der Eichstation
fiir Elektrizititszihler und Wasserverbrauchsmesser in Wien
Hofrates Professors Ing. Karl S chlenk in den bleibenden Ruhe-
stand fand am 7. Julil. J. in der Anstalt eine wiirdevoll verlaufene
Abschiedsfeier statt, bei welcher die Angestellten ihrem scheidenden
Vorstande, dessen schaffensfrendiger Initiative die Griindung der
Eichstation groBtenteils zu danken ist, Beweise ihrer liebevollen
Anhénglichkeit und ihrer dankbaren Anerkennung darboten. Der
Scheidende ist auf dem Gebicte des Eichwesens insofern fiihrend
gewesen, als er sich zur Lebensaufgabe machte, ein Amt zu schaffen,
welches die Interessen der Elektrizitits- und Wasserverbraucher,
der Elektrizitits- und Wasserwerke und der sich mit der Erzengung
beziiglicher MeBapparate befassenden Firmen der ehemaligen
Monarchie cinheitlich schiitzt, Aus einer im Jahre 1900 mit be-
scheidenen FEinrichtungen gegriindeten Anstalt .hat Schlenk
ein den modet_'mten technischen Anforderungen entsprechendes
technisches Priifgmt geschaffen, dessen Wert heute auch dic
Allgemeinheit anerkennt. .

Eigentum des Vereines. — Verantwortlicher Schriftleiter: Dpl. Ing. Dr. Martin Paul. — Druck von R. Spies & Co. in Wien.
. : Verlag Urban & Schwarzenberg, Wien, I, MaximilianstraBe 4.
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8. August.

Alle Rechte vorbehalten,

Einige Fragen der elektrischen Vollbahntraktion.
Bericht, erstattet iiber den Vortrag des Ministerialrates Ing. Paul Dittes und die daran gekniipfte Wechselrede,
(Fortsetzung zu H, 29.)

Oberstaatsbahnrat Ing. Wittek:

Der interessante Vortrag des Herrn Ministerialrates Dittes
hat bei mir den Eindruck hinterlassen, daB die Staatsbahnverwal-
tung nicht den richtigen Weg geht, der zum volkswirtschaftlichen
Wohle unseres Staates eine rasche und finanziell gut gegriindete
Hlektrisierungsaktion der Bahnen gewahrleisten wiirde. Aus einigen
Feststellungen ging hervor, daB die Staatsbahnverwaltung eigene
Kraftwerke bauen will. Bahnkraftwerke sind nicht nur lebens-
unfihig, sondern die in ihnen erzeugte elektrische Arbeit wird —
wenigstens bei uns — so teuer, daBl der sogenannte kritische Strom-
preis weit iiberschritten wird. Ich werde mir erlauben, fiir die
Elektrisierung der Staatsbahnen ein Programm zu entwickeln,
das volkswirtschaftlich vorteilhafter werden kann. Auf einzelne
fachtechnische Fragen werde ich etwa Mitte Méirz in einem
Vortrage im Elektrotechnischen Verein eingehen.

Ich mochte zuerst den Ausfithrungen des Herrn Ing.
Steffan entgegentreten, die mir sehr zu Gute kommen, weil es
Herrn Steffan gelungen zu sein scheint darzutun, daB die Elek-
trisierung unserer Bahnen nach dem Programm der Staatsbahn-
verwaltung undurchfiihrbar ist. Herr Steffan hat die- Aus-
sichten fiir die Elektrisierung unserer Bahnen so furchtbar schwarz
gemalt, daB er die Elektro-Ingenieure dadurch bis in die Knochen
erzittern gemacht hat. Er hat wohl den Elektro-Ingenieuren sagen
wollen, es bliebe ihnen nunmehr nichts anderes iibrig, als Hand
an sich zu legen. Ich fiirchte aber, daB Herr Ste ffan und seine
engeren Fachgenossen Grund haben zu glauben, daB sie sich in
dieser Lage befinden. Augenblicklich, von den MiBerfolgen auf
dem Gebiete der elektrischen Zugforderung abgesehen, kommt
Herr Steffan zu dem allen Fachminnern bekannten Ergebnis,
daB die Rentabilitit der elektrischen Zugforderung erst dann
einsetzt, wenn der Strompreis unter eine bestimmte Grenze sinkt.
We.nn es gelingt, dies zu erreichen, dann nutzt auch die heiBeste
HeiBdampflokomotive nichts mehr. Der kritische Strompreis hat
vor dem Kriege im Mittel etwa 2 bis 3 h fiir die kWh betragen
und kann jetzt wesentlich héher angenommen werden. Ich werde
zeigen, daB der kritische Strompreis in allen Fillen unterschritten
werden kann, wenn man der Elektrisierung der Bahnen ein ver-
niinftiges Programm zu Grunde legt. Sie ist dann nicht an be-
stimmte Strecken mit dichter Zugfolge gebunden, sondern kann
in groBziigiger Weise allgemein durchgefiihrt werden.

In Deutschosterreich diirften die Bahnen 1/, bis 1/g der ge-
samten Kohle verbrauchen. Dies besagt, daB die an die Bahnen
abgegebene elektrische Arbeit etwa 1/; oder noch weniger der ge-
samten fiir ‘alle Verwendungszwecke abgegebenen elektrischen
Arbeit betragen wird.

Ich will das folgende Beispiel anfiihren: Ein Kaufmann ver-
kauft mehrere Artikel mit sehr hohem Gewinn, einige mit méBigerfi
Gewinn, einen zum Selbstkostenpreis und einen mit Verlust. Er kann
es immer noch vorteilhaft finden, im folgenden Jahr den einen
Artikel mit noch groBerem Verlust zu verkaufen, weil er sich sagt,
daB er vielleicht einen anderen nutzbringender absetzen kann.
Sie wissen, was ich sagen will. Bevor ich dieses Beispiel auf die
Elektrizititswirtschaft iibertrage, seien vorerst einige Bamerkungen
fiber das Energiewirtschaftsproblem vorangeschickt. Darunter
versteht man die bestmogliche Ausnutzung der Energiequellen:
Kohle, Wasser, Torf, Erdol, Erdgas, Wind, Ebbe und Flut usw.
Gerade so wie unsere Bahnen werden auch unsere Uberlandnetze
an unseren Grenzen nicht unterbrochen sein. Wir werden elek-
trische Arbeit einfilhren miissen, weil unsere aushauwiirdigen
Wasserkrifte ein sehr groBer Tropfen auf einen heiBien Stein sind.
Es sei denn, daB wir noch andere Energietriger in Deutschoster-
reich uns dienstbar machen kénnen (Sonnenstrahlung usw.).

Eine groBle Verschwendung sieht man in den Erddlgebieten.
Dort strémen aus lahmgelegten Bohrléchern jahrlich viele Mill. m?
des wertvollsten Erdgases, das fast reinstes Methan ist, ungenutzt
in die Luft. Diese Quellen versiegen in verhdltnismaBig kurzer
Zeit, unsere Wasserkrifte aber nach menschlichem MaBstabe
nicht. Warum werden diese Bohrlécher nicht verstopft ? In bezug
auf die Kohlenwirtschaft wird die Frage, ob die Kohle vergast
werden soll oder nicht, studiert.

Das Beispiel vom klugen Kaufmann fiihrt mich nun zur
Stromtariffrage. Herr Steffan wird meinen, es miisse recht
schwer werden, elektrische Arbeit fiir Bahnzwecke zn einem an-
gemessenen Preise zu erhalten. Abgeschen davon, daB in den
kiinftigen, nahe den Kohlengruben gelegenen grofien Uberland-
werken die mindestwertige, also billigste Kohle verbrannt werden
wird, stelle ich fest, daB der Strompreis unabhingig von
dem Betriebsstoff immer unter dem kritischen Strompreis fest-
gesetzt werden kann. Es ist zuerst ein Uberlandnetz fiir alle Ver-
wendungszwecke zu schaffen. In dieses arbeiten Wasser- und
Wirmekraftwerke. Die Statistik lehrt, daB die Ausnutzung der
Elektrizititswerke im Mittel bloB 309, betridgt. Als Besitzer eines
Wasserkraftwerkes wire ich in der Lage, dem Staate ab Kraft-
werk fiir die Konzessionserteilung 709, der erzeugbaren Arbeit
ohne Entgelt zu liefern. Als Besitzer eines Dampfwerkes miiBte
ich allerdings fiir den Mehrverbrauch an Kohle usw. entschidigt
werden. Wenn mein Dampfwerk neben meiner Kohlengrube steht
und ich die mindestwertige Kohle verbrenne, die bei etwa dem
halben normalen Heizwert einen Preis weit unter der Hilfte haben
muf, ferner durch Schrimmaschinen und selbsttitige Transport-
einrichtungen die Forderung mif der halben Belegschaft verdoppeln
oder verdreifachen und damit den Kohlenpreis herunterdriicken
kann, dann diirfte die kWh unterhalb des kritischen Strompreises
abgegeben werden konnen, noch dazu fiir die Bahnen.

Bei Wiederkehr normaler Verhaltnisse brauchte der jetzi
sehr hohe Strompreis nicht in dem MafBe heruntergedriickt zu
werden, daB die vorteilhafte Stromabgabe an die Bahnen durch
eine iibermiBige Preisherabsetzung gefihrdet wird. Es ist sogar
denkbar, dal auch Dampfwerke und noch eher Wasserwerke dem
Staate Gratisstrom fiir die Bahnen liefern konnen und daB auch
sie fiir die Konzessionserteilung gerne noch etwas daraufzahlen.
Wie bereits erwahnt, sind Kraftwerke im Mittel nur mit 309,
belastet. Von diesen 309, nehmen die Bahnen nur 209, also 69,
der Gesamtleistungsfahigkeit des Werkes, in Anspruch. Der Staat
konnte sich z. B. die nicht ausgenutzten 60 bis 709, der Leistungs-
fihigkeit sichern. Bahnkraftwerke zu bauen ist also iiberfliissig,
weil die vorhandenen und die gedachten Elektrizititswerke um
69, iiberlastbar sein werden. Ich werde demnichst im Elektro-
technischen Verein den Nachweis erbringen, daB die Elektrizitits-
werke in weit hoherem MaBe iiberlastbar eingerichtet werden
konnten.

Ich mochte ganz kurz zu einigen technischen Fragen Stellung
nehmen, die der Herr Vortragende beriithrt hat. Die Herren B e ¢ k-
Buchleitner genieBen nicht die Prioritdt fiir die von ihnen
vor nicht ganz einem Jahre gemachten Vorschldge, fiir Bahn-
betriebszwecke zweiphasigen Wechselstrom aus Drehstromnetzen
zu verwenden. Nach Bekanntwerden des Alexand ersonschen
Spaltumformers im Jahre 1911 muBte sich diese Idee allen Fach-
ménnern von selbst anfdréngen.

Der Herr Vortragende hat die zu iiberpriifende Tatsache

festgestellt, daB die Ldtschbergbahn aus ihrem bahneigenen Ein-

phasenkraftwerk billigeren Strom hat als die Réthische Bahn,
die ihn von einem fremden Drehstromwerk bezieht. Hs ist nicht
richtig, wenn daraus gefolgert wird, da8 Einphasenbahnkraftwerke
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stets billigeren Strom erzeugen wie Drehstronmiwerke fiir allgemeine
Verwendungszwecke. Umgekehrt, Bahnkraftwerke fiir 15periodigen
Wechselstrom konnen nicht billiger arbeiten als Drehstromwerke
fiir 50 Per., weil sie schlechter ausgenutzt werden. Wenn in dem
besonderen Falle die Verhdltnisse anders liegen, dann sind ganz
andere Umsténde hiefiir maBgebend. Der Herr Vortragende hat
an Hand einer arg zerkliifteten Belastungsschaulinie eines Bahn-
kraftwerkes behauptet, daB man an Bahukraftwerke keine anderen
Abnehmer anschliefen konne., Wenn man diese Schaulinie im
richtigen MaBstabe der Belastungsschaulinie eines oOffentlichen
Elektrizititswerkes iiberlagert, dann erhilt man eine viel harm-
losere resultierende Belastungsschaulinie,

Das von Herrn Steffan gebrachte Beispiel der Maria-
zeller Bahn hat im allgemeinen in bezug auf den finanziellen Mig-
erfolg keine Beweiskraft. Der Elektrisierung dieser Bahn wurde
derselbe unrichtige Plan zu Grunde gelegt, den unsere Staatsbahn-
verwaltung durchfiihren will. Die Bahn verbraucht verhéltnis-
méfig wenig elektrische Arbeit. Demgegeniiber sind die Wasser-
kraftanlagen, die den veranschlagten Betrag auch noch dazu sehr
betréchtlich iiberschritten haben, zu reichlich bemessen gewesen.
An ein vorerst nur fiir Bahnzwecke bestimmtes Kraftwerk ist
es nicht moglich, rasch Stromabnehmer fiir industrielle Zwecke
zu finden. Der finanzielle Miferfolg des n.-6. Landes-EFlektrizitits-
werkes hitte sich noch viel schlimmer gestaltet, wenn nicht die
Wahl der Stromart als eine gliickliche zu bezeichnen wire. Dieses
Elektrizitatswerk diirfte indessen schon ertragreich geworden sein,

Das meines Erachtens von Seite der Staatsbahnverwaltung
einzuhaltende Programm fiir die Elektrisierung ihrer Bahnen wire:

1. mitzuwirken, daB zuerst simtliche bestehenden Wasser-
werke auf ein einheitliches Stromsystem umgestaltet und mit-
einander verbunden werden,

2. mitzuwirken, da 8 der Ausbau der ausbauwiirdigen Wasser-
krifte im Rahmen der Gesamtelektrowirtschaft, soweit notwendig,
in Angriff genommen werde, wobei zuerst sofort ein Plan fiir die
Elektrisierung unserer industriellen Betriebe aufzustellen wund
durchzufithren wiire,

3. die indessen fertiggestellten elektrischen Leitungsanlagen
langs der Bahn an bestehende Elektrizititswerke anzuschlieBzn und

4. die indessen fertiggestellten elektrischen Lokomotiven
sofort in Betrieb zu setzen.

Baurat Dr. Seefehlner:

Von den Ausfiihrungen des Herrn Unterstaatssekretirs
Enderes dirfte die Mitteilung, daB es jetzt mit dem elek-
trischen Betriebe der Vollbahnen ernst werden soll, das grofite
Interesse bei den AuBenstehenden erweckt haben. Ich und viele
andere schlicBen daran die Hoffnung, daB es damit wirklich ernst
werden soll. Ich hoffe dies deshalb, weil diesmal die Entscheidung
dem Staatsamte fiir Verkehrswesen vorbehalten zu sein scheint
wnd ich annchme, daB der EinfluB der Heeresverwaltung nicht
mehr in Frage kommt. Tch nehme an, daB die Finanzverwaltung
diese Angelegenheit nicht mehr hemmen wird.

Ich konstatiere, daB die deutschosterreichische elektrische
Industrie geriistet ist, um alles aufzubieten, die Frage der elek-
trischen Zugforderung mit Erfolg zu l6sen. Es steht ihr ein Stab
erfahrener Ingenieure zur Verfiigung, sie hat groBe leistungsfihige
Werkstitten und verfiigt iiber ein System, mit dem man tatsichlich
jede Aufgabe zu leisten imstande ist. Die Frage des Systems hat
Herr Ministerialrat Dittes in seinem Vortrag ausgefiihrt. Ich
kann mich deshalb kurz fassen, muB aber darauf zuriickkommen,
weil sich die Industrie mit der Wahl der Staatsbahnverwaltung
einig fiihlt, andererseits vereinzelte Bestrebungen dahingehen,
das bewihrte,System jetzt, wo es ernst wird, durch ein anderes
zu ersetzen. Die Antrige des Herrn Oberstaatsbahnrates Wittek
schlieBen in sich, daB das System des Einphasen-Wechselstromes
mit 15 Per. verlassen werden soll und wir uns fiir ein nebuloses,
noch nirgends erprobtes System, das nach dem heutigen Stand
der Technik und Wissenschaft einen Erfolg nicht verbiirgt, ent-
scheiden sollen. Nehmen wir an, daB der Herr Oberstaatsbahnrat
mit seinen Prophezeiungen recht hiitte. Dann méchte ich noch

immer beantragen, daB wir beim System, das nicht nur wir, sondern
auch unsere Nachbarstaaten gewiihlt haben, verharren. Demn
wenn wir immer deshalb, weil vielleicht etwas Besseres kommen
wird, das Gute, das wir haben, nicht benutzen, dann wiirde jeder
Fortschritt in der Technik aufhéren. Ich stelle den Herten anheim,
sich vorzustellen, was heute die Gastechnik erzielt hitte, wenn
man gesagt hitte, es kommt einmal die elektrische Beleuchtung.
Wir sehen im Gegenteil, die Gaswerke haben sich entwickelt und
die Flektrizitit ist dabei auch noch groB geworden.

Ich muB des weiteren auch den Ausfithrungen des Herrn
Inspektors Steffan entgegentreten. Er hat.in launigen Aus-
filhrungen ziemlich vieles aus der Vergangenheit der Elektrizitit
im Fisenbahnwesen mitgeteilt. Nach seiner Art der Darstellung
hatte ich das Gefiihl, er habe seine Ausfithrungen vorzeitig ab-
gebrochen. Er ist uns die Mitteilung schuldig geblieben, daB die
Wiener Stadtbahn ihre Popularitit und Rentabilitit lediglich
dem seit Jahren eingefithrten elektrischen Betriebe zn danken
habe. (Lebhafte Heiterkeit.) Herr Inspektor Steffan hitte
uns auch sagen miissen, daB die Elektrisierung der weiland Kra u 8-
schen Dampftramway lediglich darum nicht erfolgt ist, weil auf
Wunsch der Wiener Bevblkerung die Wiener StraBenbahn am
Ring den Dampfbetrieb einfithren will. (Stitrmische Heiterkeit.)
Steffan hat nach meinem Ermessen nichts bewiesen, als daB
er mit Schlagworten, die einer strengen Kritik nicht standhalten,
sehr geschickt zu jonglieren versteht. Er hat uns z. B. die Ge-
fahren der Hochspannung bei der elektrischen Bahn Wien-Baden
in lebhaften Farben geschildert. Nun wird diese aber iiberhaupt
nicht*mit Hochspannung betrieben. Er hat dann auch erklirt,
daB die Lokomotiven der italienischen Staatsbahn mechanisch
nur deshalb entsprochen haben, weil sie ein Dampflokomotiv-
techniker gebaut hat. Es ist notorisch, daB gerade diese von einem
Elektro-Ingenieur gebaut wurden; allerdings hat Goelsdorf
die Sache approbiert. Hieriiber ist in der Literatur viel geschrieben
worden und ich habe seinerzeit Herrn Sektionschef Goelsdorf
interviewt und er hat mir loyalerweise diesen Vorgang bestitigt.
Herr Ing. Steffan hat hier im Vereine nichtbestehende tech-
nische Tatsachen mitgeteilt. Besonders® strenge hat er die Bahn
Wien-PreBburg hergenommen. Wenn ich mich wieder in secine
M ntalitit versetze, miiBte ich die vormaligen Staatsbahnen strenge
verurteilen; denn sie haben 150 verschiedene Lokomotivtypen
und sdmtliche Privatbahnen haben wieder andere Typen, so daB
man in Osterreich beiliufig mit 250 verschiedenen Lokomotiy-
typen zu rechnen hat. Ich miiBte aber auch sagen, daB die Siidbahn
einen schlechten Bettieb fiihrt, weil auf der Strecke Wien—Miirz-
suschlag ein 3maliger Lokomotivwechsel stattfindet. Fiir uns,
die wir fachlich denken, ist aber das nur ein Beweis dafiir, daB
man einheitliche Maschinen nicht baut und nicht bauen soll, weil
sie bei der Vielfiltigkeit ihrer Aufgaben nicht zweckentsprechend
sind. Die Linie Wien—Prefburg ist eine StraBenbahn wie auch
eine Fernbahn, und wenn Herr Ing. Steffan behauptet, daB
mit einer einzigen Lokomotive die ganze Strecke befahren werden
kann, so glaube ich ihm das nicht. Es ist unméglich, irgendeine
Lokomotive zu bauen, die mit &5 t Achsdruck einmal mit 26
und dann mit 66 km Geschwindigkeit fahren kann. Er hat auch
die Leistung beanstindet und hat gesagt, mit einer Dampfloko-
motive von 750 PS konnten auf dieser Strecke 20 Wagen, aber
nicht 3 kleine Wagerln beférdert werden. Das 1dBt sich leiclit aus
Zuzkraft und Geschwindigkeit rechnen. Es wire viel niitzlicher
gewesen, wenn Herr Ing. Steffan konstatiert hitte, dafl diese
Linie der Gemeinde Wien riesige Dienste geleistet hat, da zeit-
weise kein anderes Verkehrsmittel zur Verfiigung stand, und daB
die verschiedenen ILokomotiven Einzelleistungen von mnahezu
100.000 km jahrlich vollbracht haben; das ist wihrend des Krieges
nur von sehr wenigen Lokomotiven geleistet worden. Auf eine
Frage hat Herr Ing. Ste ffan keine Antwort gegeben, ndmlich,
woher wir die Kohlen fiir den Dampfbetrieb hitten nehmen sollen;
denn die elektrische Zugkrait bietet die einzige Moglichkeit, die
Wasserkrifte zur Ersparung der Brennstoffe in Deutschosterreich
m verwerten. Auch méochte ich darauf aufmerksam machen, daB
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die Auslagen fiir den elektrischen Betrieb im Lande verbleiben,
beim Dampfbetriebe aber in das Ausland gehen und unsere Lebens-
haltung nur erschweren. (Lebhafter Beifall und Hindeklatschen.)

Ministerialrat Ing. Dr. Hruschka:

Wenn ein Fachmann, wie Herr Ing. Steffan, der den
Lokomotivbau in Theorie, Praxis und Literatur so gut kennt,
tiber elektrische Zugforderung spricht, dann miissen diese Aus-
fiihrungen eingehend gewiirdigt werden. Ich mache kein H-hl
daraus, daB ich mit seinen Ausfiihrungen in keiner Weise ein-
verstanden bin. Zunichst in formaler Hinsicht ; er hat eine
Reihe von, ich mochte sagen, aphoristisch gefaBten Gedanken-
splittern aus der elektrischen Zugforderungspraxis vorgebracht
und an sie allgemeine Urteile angeschlossen. Er hat dann weiters
eine Reihe von Fakten vorgebracht, die zum Teil ganz veraltet,
zum Teil unrichtig und zudem in dieser Art der Vorbringung nichts
weniger als beweiskriftig sind.

Ich mochte nur auf einige allgemeine Punkte eingehen. Herr
Ing. Steffan hat gesagt, die Lokomotiven der Veltliner Bahn
haben nur eine, znm Teil auch mehr als eine Geschwindigkeit, die
aber um den Preis von Komplikationen erkauft seien. Hs laufen
tausende elektrische Lokomotiven auf der Erde und Herr Steffaun

greift just eine aus dem Jahr 1901 erbaute heraus. Nur die 2 dltesten.

italienischen Drehstromlokomotiven haben eine Geschwindigkeit,
alle anderen haben 2, 3 und 4 Geschwindigkeiten. Nebenbei be-
merkt, sind die Italiener auf den Drehstromstrecken, walche zu-
meist mir ebene Strecken oder Rampen enthalten, hiemit ganz
zufrieden und konnen auch Verspiatungen einholen. Der iiber-
wiegende Teil der elektrischen Lokomotiven, nimlich alle Gleich-
strom- und Einphasen-Lokomotiven, regulieren mach hyperbel-
dhnlichen Kurven mit unendlich vielen Geschwindigkeiten, wobei
die Zahl der Kurven je nach der Ausfiithrung von 8 bis auf 32 hinauf-
geht. Die neueste Lokomotive auf der Chicago, Milwaukee and
St. Paul-Bahn hat 32 solcher Kurven. Ich habe mich iibar diesen
Punkt ausfiihrlich geduBert, weil ich personlich weifi daB es ein
weit verbreiteter Aberglaube ist, daB die elektrischen Iokomotiven
nur einige Geschwindigkeiten haben, was vollkommen unrichtig ist.

Als Gegenstiick zu dem schon widerlegten Hnweis Steffans
darauf, daB die Schleifkurbeln der Veltliner Iokomotiven von einem
Dampflokomotivbauer stammen, erwdhne ich, daB Herr Ing.

Steffan festgestellt hat, die Blindwellenantriebe hatten sich

_nicht bewihrt und die preuBischen Lokomotiven seien gebrauchs-

unfihig. Abgesehen davon, daB diese preuBischen ILokomotiven
auf den schlesischen Strecken tatsdchlich laufen, frage ich Harrn
Ing. Steffan,obesihm bekannt ist, woher iiberhaupt die Blind-
wellenkonstruktion stammt ? Aus dem ILager der Dampflokomotiv-
konstrukteure! s ist selbstverstdndlich, daB wir die Erfahrungen
einss 100jdhrigen Entwicklungsganges der Dampflokomotiven auf
die elektrischen Bahnen nach Moglichkeit anwenden, aber jeden-
falls ist das efn B:zispiel dafiir, daB sich eines nicht fiir alle schickt.

Ich erinnere daran, da B wir Elektrotechniker uns seit 15 Jahren
bamiiht haben, den Zahnradantrieb, der sich spaziell in Amorika bei
tausenden von Ausfiihrungen bewihrt hat, auch bei der Lokomotive
nutzbar anzuwenden. Die fithrenden Techniker Mitteleuropas und
auch Amerikas hatten allerdings darauf hingewiesen, daB Zahn-
rader dieser GroB: noch nicht erprobt seien. Heute hat sich diese
Sachlage durch Verbessernngen hinsichtlicl: gerduschlosen Ganges,
des Wirkungsgrades und vor allem der billigen Erhaltung voll-
stindig gedndert. Die preuBische Eisenbahnverwaltung hat in
aller Form den Zahnradantrieb mit ganz gefederten Motoren als
Type der Zukunft bezeichnet und auch angenommean.

Ein anderes Beispizl! Herr Ing. Steffan hat darauf hin-
gowiesen, daB die Akkumulatoren veraltet seien. Es ist ein groBer
Unterschied, ob man auf der StraBenbahn mit einer durch ihren
iiblen Gearuch sich unangenshm bemerkbar machenden Batterie
bei beschrianktem Platze und Gewichte auf der RingstraB: fihrt,
oder ob man eine Spzicherlokomotive baut. Niemand hat daran
gedacht, Vollbahnen mt Akkumulatoren zu betreiben. Zweifel-
los sind die Akkumulatoren fiir gewisse Le:istungen (wie Verschub)
auBzrordentlich verbessert worden und zweaif:llos ist the Batrieb
viel wirtachaftlicher als der Verschub mit Dampf. Die S. B. B.
haben derzzit 17 elektrische Speicherlokomotiven bestellt. Auch
hier gilt der Grundsatz, eines schickt sich nicht fiir alle.

Horr Ing. Steffan kann iibarzeugt sein, daB, wenn die
Dampflokomotive erst zu jener Zeit erfunden worden wire, zu

elcher die erste elektrische Lokomotive erbaut worden ist, die
erstere mindestens ebensoviele Kinderkrankheiten durchzumachen
gehabt hitte wie die elektrische Liokomotive.

(Fortsetzung folgt.)

Die Verwertung der elektrischen RAbfallenergien.
Von Ing. Dr. Fritz Gamilschegg.

Fiir die Wirtschaftlichkeit des Ausbaues der deutschoster-
reichischen Wasserkrifte ist eine grundlegende Bedingung, daB die
%,ewonnenen Wasserkriifte eine nutzbringende Verwendung finden.

on der Verwendbarkeit der gewonnenen Wasserkrifte wird es
abhingen, in welchem Ausma B die zur Verfiigung stehenden Wasser-
krifte ausgebaut werden sollen, und es ist daﬁgr eine ebenso wichtige
als dringende Aufgabe festzustellen, welcher Bedarf an elektrischer
Energie im deutschosterreichischen Staat vorliegt.

Uber die Feststellung dieses Encrgiebedarfes sind verhiltnis-
miBig wenig Vorarbeiten gemacht worden. Es muBl vor allem vor
einer leichtfertigen Ermittlung des Bedarfes gewarnt werden. Es
ist sehr einfach zu bestimmen, daf in diesem oder jenem Lande
auf den Kopf der Bevolkerung so und so viel kW elektrischer
Energien entfallen, aber aus dieser gewonnenen Zahl auf ein anderes
Land mit anderer Bevolkerungszahl und anderer industrieller
Verteilung zu schlieBen, ist ein durchaus unrichtiges Verfahren.
EBin Land, das wie Deutschosterreich fast keine anderen Schitze
sein Eigen nennt als die durch Wasserkrifte gewonnenen elek-
trischen Energien, muf, auf den Kopf seiner Bevolkerung gerechnet,
eine viel hohere Quote elektrischer Energie
verarbeiten als andere Vilker. Eine gesunde In-
dustrie muB sich den Eigentiimlichkeiten ihres Landes anpassen
mit derselben zwingenden ik, mit der die Natur ihre Geschipfe
verschieden gestaltet je nach dem Boden, auf den sie verpflanzt sind.

Untersucht man in den Einzelheiten den Badarf eines Landes
an elektrischer Energie, so kommt man zu dem Ergebnis, daB eine
scharfe Scheidung zwischen 2 Verwendungsgebieten besteht, in
denen ein erheblicher Unterschied in der Bewertung der elek-
trischen Energie vorhanden ist. Das erste Gebiet ist das Bereich
der elektrischen Kraft und des elektrischen
Lichtes. In dieses Gebiet fillt der Bedarf der Eisenbahnen, der

Bedarf der Industrien, sofern elektrischer Strom zur Krafterzeugung
verwendet wird, und das groie Anwendungsgebiel der elektrischen
Beleuchtung. Charakteristisch fiir dieses Anw‘endungtslgebget elek-
trischer Energien ist, daB die benétigte elektrische ergie durch
das ganze Jahr in gleicher Menge und sogar mit entsprechender
Reserve vorhanden sein muB. Thr Wert bestimmt sich durch die
Erwiigung, wie viel Kohle, Rohél, Benzin u. dgl. durch ihre Ver-
wend erspart werden kann, Diese Rechnung ergibt, daB der
elektrische Strom einen hohen Wert darstellt und daB er einen
hohen Preis vertriagt. Dieses Anwendungsgebiet niitzt, wenn man so
sagen darf, die edlen Eigenschaften der elektrischen Energie aus.

Das zweite Gebiet ist das groBe Bereich, woelektrischer
Strom durch seine chemischen Wirkungen
oder durch seine Warmewirkungen dienstbar
wird. In dieses Gezbiet fillt die Verwendung elektrischer Energie
zur Frzeugung von Kalziumkarbid, Ferrosilizium, Ferrochrom,
Ferronickel, Ferrowolfram und sonstige Ferroverbindungen, Alu-
minium, Roheisen, Werkzeugstahl, elektrothermischem und elektro-
lytischem Zink, elektrolytischem Kupfer, Natrium, Kalzium,
Magnesium usw. Bei allen diesen Verwendungszwecken ist ein
wesentliches Erfordernis, daB die Stromkosten auBer-
ordentlichniedrigsind. D:nu im Gegensatzzu dem erst-
genannten Verwendungsgebiet elektrischer Energie sind die fir
die Fabrikation erforderlichen Stromkosten im Verhiltnis zu den
Anlagekosten, zu der Zahl der beschiftigten Personen und zu dem
Werte der erzeugten Waren auBerordentlich hoch. Die Strom-
kosten sind mit den Kosten der Rohstoffe die einzig ausschlag-
gebenden Kosten. Je billiger der Strom ist, desto mehr Aussichten
hat die Entwicklung dieser Industrien und desto groBere Zuge-
stindnisse konnen die Industrien an die mehr oder weniger gleich-
maBige Belieferung der elektrischen Energien machen, Damit
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kommen wir zu dem Gedanken, elektrische Abfall-
energie fiir diese Zwecke zu verwerten.

Was unter elektrischer Abfallenergie verstanden wird, soll-

im nachstehenden naher erkliart werden:

Die Wasserldufe, insbesondere die der Alpenlinder, haben
die unerwiinschte Eigentiimlichkeit, daBl die Wassermengen
Zzu verschiedenen Zeiten des Jahres ver-
schieden sind. Weitaus der groBte Teil der in den Alpen-
landern flieBenden Fliisse und Biche erhdlt das Wasser aus den
Gletscherregionen der Alpen. Zur Zeit der stiirksten Schneeschmelze
sind diese Gewisser michtig, zur Zeit der strengsten Winterkiilte
und in den spiten Sommermonaten fithren sie nur einen kleinen
Teil der Wassermenge, die in der wasserreichen Zeit verfiigbar ist.

Der Erbauer einer Wasserkraftanlage steht vor der Frage,
fiir welche Wassermenge die Kanalrohrleitungen, Turbinen und fiir
welche Leistungen die elektrischen Maschinen bemessen sein sollen.
Soll die Anlage in der Lage sein, die hochste Wassermenge noch
verarbeiten zu konnen, oder soll man sich damit begniigen, nur
jene Wassermengen den Konstruktionen zu Grunde zu legen, die
sicher das ganze Jahr oder den groBten Teil des Jahres verfiigbar
sind ? Aus diesen Erwigungen heraus ist man bis heute zumeist
zu dem Ergebnis gekommen, die Anlagen nur in dem Umfange
auszubauen, die der durch 9 volle Monatedes Jahres
sicher zur Verfiigung stehenden Wasser-
menge entsprechen. Damit muB man auf einen grofien Teil der
Wasserkrafte verzichten und man erhdlt, was ebenso nachteili
ist, verhiltnisma Big kleine Anlagen, die, auf ein darin erzeugtes k
gerechnet, teuer sind. I

Richtig ist es, die Wasserkraftanlagen so groB, daB sie die
grofite Wassermenge noch verarbeiten koénnen, zu bauen und die
Abnehmer des elektrischen Stromes so um jedes Kraftwerk zu

ppieren, daB jene Menge von Energien, die durch das ganze
%:uhr verfiigbar ist, tunlichst dem Verbraucher von Kraft und
Licht zum bestmdglichen Preis verkauft wird, wihrend alle Energie-
mengen, die nur zeitweise verfiigbar sind und die mit dem vielleicht
etwas herabwiirdigenden Namen ,elektrische Abfallenergie“ be-
zeichnet werden, bestimmten chemischen Fabriken
sehr billig zugewiesen werden,

Nicht alle chemischen Fabriken eignen sich zur Verwendung

von Abfallenergie. Grundlegende Bedingung fiir ein Unternehmen, -

das, wie aus dem Vorgesagten zu entnehmen, nur fiir einen Teil
des Jahres in Betrieb sein soll, ist, dafi die Anlagekosten gering
sind, das erzeugte Produkt keiner weiteren Verarbeitung mehr
bedarf, daB das Produkt beliebig aufstapelbar ist und vor allem
daB die Betriebfiilhrung des Werkes derart ist, daB ein Abstellen
ulxlnd wieder Inbetriebsetzen ohne besondere Schwierigkeiten még-
ich ist.

Diesen Bedingungen entspricht die Erzeugung von K alzium-
karbid. Kalziumkari)id ist ein vollkommener Akkumulator eléilc-
trischer Energie. Kalziumkarbid entsteht, indem Koks mit unge-
l6schtem Kalk in einem elektrischen Lichtbogenofen zusammen-
iﬂes:hmolzen wird. Verwendet man 1 kg Kohle und ‘erzeugt daraus

bid und verbrennt das aus diesem lg(arbid erzeugbare Azetylen,
so erhilt man, von allen Verlusten abgesehen, 12.980 WE. Hiitte
man 1kg Kohle verbrannt, u. zw. vollkommen, so wiirde man
wieder von allen Verlusten abgeschen, nur 8080 WE erhalten
Durch den Umwandlungsproze8 von Kohle in Karbid haben wir
also 609 WE gewonnen. Diese enge an Wirme muB natiir-
lich uge:i?glotl;gg entxiommg.:n welrsden. K?i wurde von dem elek-
trischen Li en a eben, als er Kalk und Kol usamm
geschmolzel:)ndhﬁt. 5 s gl 5t

Karbid hat demmach einen groBen Teil der Wi i
elektrischen Lichtbogen erzengt worden ist. i cich Loy die im

- : . . i

um diese Wirme dann wieder zuriickzugeben, wenn miigéitﬁeﬁé
t und es verbrennt. Dj
Herstellung des Kalzinmkarbides, die, v%ie oben ge;c;jlde:'t,nilﬁ

einem Zusammenschmelzen von Kalk und Koks besteh i
derart einfache, daB die Investitionen, die zu einer Kartl’)imnge
notwendig sind, verhiltnismaBig billig sind und daher auch til
kurzer Betriebszeit amortisiert werden konnen, zumal, wemn der
Strom billig ist.

. Eine elektrische Karbidanlage besteht neben den zur Vor-
bereitung der Materialien benétigten Zerkleinerungs- und Mischungs-
anlagen in einer mit feuerfestem Material ausgekleideten eisernen
Wanne, in die Kohlenelektroden ragen, an deren Enden sich die
elektrischen Lichtbogen bilden. Eine solche Anlage kann ohne
besondere Schwierigkeiten in Betrieb gesetzt werden. Einen grofien
Ofen in Betrieb zu setzen, erfordert etwa 6 h. Der Ofen kann fort-
laufend in Betrieb bleiben, so lange die Zustellung des Ofens halt
und geniigend Strom vorhanden ist. Das Stillsetzen des Ofens ist
mit keinen besonderen Kosten verbunden, zumal, wenn es zu einer
Zeit erfolgt, wo die feuerfeste Ausmauerung vollstindig ausgenutzt
ist und ohnedies eine Erneuerung nétig hat. Die Karbiderze
stellt also tatsdchlich eine Erzeugung dar, die auch dann 6konomi
ist, wenn sie nur wenige Monate im Jahre vorgenommen wird,

Es ist klar, daB, wenn man auch jene Wasserkrifte noch
verwerten kann, auf die man bisher verzichten zu miissen geglaubt

hat, d. s. jene Wasserkrifte, die nur eine kurze Zeit des Jahres
verfiighar sind und die hier als Abfallkrifte bezeichnet wurden,
sich auch auBerordentlich hohe Energiemengen ergeben werden.

Wie bekannt und oben bereits erwithnt, wird Kalziumkarbid
durch Zusammenschmelzen von geloschtem Kalk und Koks er-
zeuit. Bedingung fiir die Anwendbarkeit des vorliegenden Ge-
dankens fiir Deutschosterreich ist natiirlich, daB der hiezu
notige Koks beschafft werden kann.

Nun haben wir in unseren Gasanstalten einen sehr bedeuten-
den Lieferanten von Koks, was daraus ersichtlich ist, daB in Deutsch-
osterreich pro Jahr bei vollem Betriebe simtlicher Gasanstalten
mindestens 800.000 t Kohle verbraucht werden. Diese Menge
Kohle ergibt bei der Vergasung etwa 500.000t
Koks. Da man zu 1t Kalziumkarbid etwa 380 kg Koks be-
nétigt, so kénnte man aus den 500.000 t Koks, wenn sie ausschlie -
lich fiir die Erzeugung von Kalziumkarbid verwendet werden
wiirden, 1,300.000t Kalziumkarbid erzeugen, zu welcher Menge eine
gesamte Leistung von etwa 5:76 Mill. kWh erforderlich wire. Ein
Bild fiber die GroBe dieser elektrischen Energiemengen gibt die
Vorstellung, wie gro8 die Leistung sein miiBte, iie ein ganzes Jahr,
d.i. 8000 Betriebs-h, vorhanden sein miiBte, um sie zn decken. Es
sind dies 720.000 kW durch ein Jahr oder 8000 h.

. Diese Energiemenge ist in Deutschoster-
reich als Abfallenergie mit Sicherheit ver-
fiigbar. Wie man sieht, handelt es sich um sehr groBe Mengen
von Kalziumkarbid, die verfiigbar werden, und es ergibt sich die
schr wichtige Frage, ob ein Bedarf nach so groBen

Mengen von Kalziumkarbid vorhanden ist.

Es kann ohne Ubertreibung ausgesprochen werden, daB

Kalziumkarbid einer der zukunftsreichsten
Stoffeist. Esistseine Bedeutung heute auch nicht annihernd
gewiirdigt. Kalziumkarbid ist vor allem ein vorziigliches Mittel,
um dort die Vorteile der Gasbeleuchtung anwenden zu kénnen,
wo Leuchtgas nicht vorhanden ist, also ins-
besondere in kleinen Stadten, Dérfern und einzelstehenden Ge-
hoften. Aber auch in allen jenen Landern, wo keine Kohle vor-
handen ist und wo die Zufuhr von Kohle teuer ist, wird Azetylen
in wirksamen Wettbewerb mit Ieuchtgas treten kénnen.
Kalziumkarbid ist ferner ein zukunftsreicher Betriebs-
stoff, der mit Benzin und Rohol konkurrieren wird, wenn die
Erfahrungen mit dem Betrieb von Gasmaschinen fiir Azetylen
entsprechend sind und gute Konstruktionen fiir solche Maschinen
vorliegen werden. Es hat gegeniiber Benzin, vor allem fiir
landwirtschaftliche Betriebe, den schr erheblichen
Vorteil, daB Kalziumkarbid nicht bremnbar ist. Uberall dort, wo
heute Benzinmotoren verwendet werden, wo aber kein besonders
sachkundiges Personal zur Wartung vorhanden ist, werden Azetylen-
motoren mit Vorteil verwendet werden. SchlieBlich ist Kalzinm-
karbid das Ausgangsprodukt fiir zahlreiche chemische Produkte
und wird fiir die chemische Industrie von immer steigender Be-

deutux{g.

on ganz besonderer Bedeutung wird das Kalziumkarbid,
wenn es gelingt, Azetylenals Heizmaterialin wirk-
samen Wettbewerbmit Kohletretenzulassen.
In einem gewissen Umfang wird Azetylen fiir diesen Zweck bereits
angewendet, insbesondere in der AzetylenschweiBung
und beim autogenen Schneiden von Metallen.
Von geradezu umwilzender Bedeutung wiirde aber Azetylen werden,
wenn es sich als wirtschaftlich erweisen wiirde, Ofen, wie Schmelz-
ofen, Hiittenwerksofen u. dgl. und insbesondere die Haus- und
Kiichenofen, mit Azetylen zu heizen.

Die Verminderung des Kohlenaufwandes
fiir den Haus- und Kiichenbrand ist ein Problem,
an dem die Heizungstechniker ebensowohl wie die Volkswirtschaftler
besonders interessiert sind, und es soll auf dieses fiir Deutschéster-
reich sehr wichtige Verwendungsfeld besonders eingegangen werden.

Fiir den Haus- und Kiichenbrand werden in Deutschoster-
reich alljihrlich mindestens 800.000 t Kohle verbraucht. Die in
der Kohle enthaltene Wirme wird in den Zimmer- und Kiichen-
ofen oft nur mit 8%, in schon als giinstig bezeichneten Fillen mit
159, ausgenutzt. Wiirde man eine M6g:1chkelt haben, den Nutz-
efiekt der Wirmeerzenger auf das Dreifache zu erhéhen, so wiirde
man fiir den Hausbrand und Kiichenbrand nur */; der Kohle be-
nétigen. Eine solche Moglichkeit liegt bei Gasfeuerung vor. Da
nun, wie bereits frither ansgefiihrt, bei der Karbiderzeugung 609,
Wirme aufgesta pcft wird, die beim Verbrennen des
Azetylens wieder frei wird, so wird bei einer Beheizung
von Zimmerdfen und Kiichendéfen mit Aze-
tylen eine Ersparnis an Kohle um 3, bis ¥
erfolgen. Der ungeheuere Aufwand an Haus- und
Kiichenbrandkohle wiirde in Deutschésterreich unter der
Annahme einer allgemeinen Anwendung von Azetylenfeuerung
auf etwa !/, bis '; herabgesetzt werden und es
koénnten jene ungeheueren Kosten, die die Versorgung mit Brenn-
stoffen erfordert, auBerordentlich herabgesetzt werden.

Die oben errechneten 1,300.000 t Kalziumkarbid wiirden
bei allgemeiner Anwendung von Azetylenheizung bei Haus- und
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Kiichenbrand, was natiirlich nur einen idealen Fall darstellt, der
tunlichst enzustreben ist, wm den gesamten Haus- und Kiichen-
brand zu decken, geniigen und es wiirde iiberdies noch eine erheb-
liche Menge Kalziumkarbid fiir die iibrigen Verwendungszwecke
und eventuell fiir den Export verfiighar bleiben.

Es ist wohl kaum notwendig zu beweisen, daB die Verwertung
jener Energie der Wasserkrifte, die von den sonstigen Energie-
konsumstellen wegen ihrer Unstetigkeit nicht verwertet werden
kann, eine wesentliche Bereicherung des Staates, alsoeinewese n t-
licheErhohungunseresVolksvermogens,darstellt.

Die in Deutschosterreich verfiigbare Abfallenergie wiirde bei
vollkommenem Ausbau der Wasserkrifte die oben geforderte
Energiemenge von 720.000 Jahres-kW weit. iiberschreiten. Aber
auch die Verwertung dieser Menge allein wiirde bei einem Preise
von 70 h fiir 1 kg Kalziumkarbid einen Betrag von 910 Mill. Kronen
jihrlich tragen. Daneben werden alle jene Stellen, die elektrische
Energie von konstanter Stirke zu verarbeiten haben und bei denen
der elektrische Strom noch mit einem wesentlich hoheren wirtschaft-
lichen Effekt ausgenutzt wird als bei der Karblderzeugu‘xig, auf
ihre Rechnung kommen. Denn durch den Ausbau grofier Wasser-
kraftwerke wird der Strom, wie ohne weiteres verstaxldllqh ist,
verbilligt werden, und selbst wenn die Verarbeitung des elektrischen
Stromes zu Karbid ohne den geringsten kaufmannischen Nutzen
erfolgen wiirde, wiirde ein groBer wirtschaftlicher Vorteil darin
liegen, daB alle iibrigen Konsumenten den elektrischen Strom
wesentlich billiger erhalten wiirden. g

Es ist nun die Frage, ob diese. Verwertung der elektrischen
Energie der Privatindustrie iiberlassen werden soll, oder ob der
Staat die Erzeugung der Energie in eigenen Betrieb iibernehmen

soll. Kalziumkarbidist, wie kaum ein anderer
Stoff, fiir eine Monopolisierung geeignet.
Der Verkauf dieses Produktes wird ohne die geringsten Schwierig-
keiten und ohne einen groBen Verkaufsapparat moglich sein. Die
Apparate und Maschinen zur Erzeugung des Kalziumkarbids in
den verschiedenen Erzeugungsstitten konnen normalisiert
werden und die Erzeugung kann daher, wenn alle diese Stdtten in
einer Hand vereint sind, sehr 6konomisch gestaltet werden. Durch
Konzentrierung des Karbidwerkes, das die
Abfallenergien verschiedener Elektrizitdts-
werke gleichzeitig verarbeitet, kann eine gleich-
méBigere Betriebsfiihrung erzielt werden, weil die einzelnen Schwan-
kungen der Elektrizititswerke sich teilweise ausgleichen kénnen.
Der deutschosterreichische Staat sollte da-
her gleichzeitig mit dem Ausbau der Wasser-
krdfte die Erzeugung von Kalziumkarbid in
eigener Regie aufnehmen und den Verkauf als
Monopol iibernehmen.

Kalziumkarbid ist, wie schlieBlich erwahnt werden muB, ein
auflerordentlich erwiinschter Tauschartikel fiir alle Lander
der Welt, die iiber keine Wasserkriite verfiigen. So wurden z. B.
in Deutschland schon im Jahre 1901 9,526.000 kg Kalziumkarbid
eingefiihrt. Zu den wenigen Giitern, die der deutschoste r-
reichische Staat auszufithren in der Lageist,
wiirde sich ein neues, sehr gesuchtes Gut gesellen, das im Gegensatz
zu vielen anderen Frzeugnissen in Deutschosterreich billiger er-
zeugt werden kann als in den meisten anderen Landern und mit
dem Deutschosterreich auf dem Weltmarkte konkurrenzfihig sein
konnte. (,,N. Wr. Tagbl.* v. 24, 5. 1919.)

Rundschau.

Forstwesen.

Sprengluft zum Stocksprengen. Uber in Oberhessen statt-
efundene Vorfiihrungen mit Spren%pft berichtet die ,,Osterr.
orst- 1. %itgd-Ztg." 1918, Nr. 16: Die Sprengluft zeichnet sich

durch groBe Sicherheit der Handhabung, Ungefihrlichkeit der

. Herstellung und Lagerung aus, weil ihre wesentlichen Bestand-

teile, Sauerstoff und Kohlenstoff, bis zum Verwendungsaugenblick
etrennt hergestellt, aufbewahrt und beférdert werden. Der fliissige
%auerstoﬁ von — 190° C, in Metallflaschen von Milchkannenform
mitgebracht, wurde an Ort und Stelle in ein zylindrisches GefiB
gegossen — infolge der Konstruktion der Behilter ohne nennens-
werten Verdunstungsverlust — durch Eintauchen in das Trink-
gefd B wurden die Papierpatronen verschiedener GroBen mit Kohlen-
stoffinhalt, namlich Holzmehl, in wenigen min mit Sauerstoff
getrﬁnkt und dadurch als Sprengpatrone fertiggestellt, in 1 oder

Erdlécher, hergestellt mit gewdhnlichem, 4 bis 5 cm Durch-
messer haltendem Erdbohrer, unter das Herz des Stockes gebracht,
sodann die Erdlécher mit Erde fest zugestopft und mit Draht-
leitung und elektrischem Induktionsapparat geziindet. Die Spreng-
ladung hob die Stocke. einschlieBlich diinneren Wurzelwerkes
heraus, vierteilte sie etwa, entsprechend der Stirke der Ladung.
Die neue Sprengluft ersetzt z. B. fast die Hilfte des Friedens-
bedarfes an Sprengstoff im Bergwerksbetrieb und wird dort in
Einzelanlagen ‘hergestellt aus der Luft. Die ungefihren Kosten
I;gtra gen fur 1 kg Pulverwirkung 40 Pfg., Dynamitwirkung 50 bis

. H.
Patentwesen.

Deutsches Reich. Entwurf eines Gesetzes zu
Gunsten der durch den Krieg in der Ver-
wertung gehemmten Patent- und Gebrauchs-
mus ter. Dieser im Februar d. J. vom Reichsjustizamt an Inter-
essenten und Korperschaften versandte Entwurf hat im wesent-
lichen folgenden Inhalt: 1. Auf die Dauer eines Patentes, das nach
dem 31. 7. 1914 in Kraft gewesen ist, wird die Zeit yvom 1. 8 1914
bis 31. 7. 1919 nicht angerechnet. Fillt der Anfangstag in die an-
gegebene Zeit, so gilt die Zeit bis zu dem auf den 31. 7, 1919 folgen-

en Jahrestag des Anfanges als erstes Patentjahr. Gebiihren. die
wihrend dieser Zeit gezahlt worden sind, werden auf die Folge-
zeit verrechnet. 2. Wer vor dem Inkrafttreten dieses Gesetges
ein erloschenes Patent in gutem Glauben benutzt oder die zur
Benutzung erforderten Veranstaltungen getroffen hat, ist gegen
angemessene Vergiitung zur Weiterbenutzung befugt. Die Zeit
vom Erloschen des Patentes bis zum Inkrafttreten des Gesetzes
wird auf die AnschluBfrist nicht angerechnet. 3. Aus Billigkeits-

iinden kann das Patentamt Patente, deren Verwertung durch

en Krieg nicht gehemmt worden ist, von der Vergunstz%ung aus-
schlieBen, 4. Gleiche Vorschriften gelten fiir Gebrauchsmuster.

Bei der am 19. Februar d. J. im Reichsjustizamte statt-

efundenen Besprechung mit den geladenen Vertretern wurde
ieser Entwurf eingehend durchberaten und die Wichtigkeit einer
Verliangerung der Schutzfrist infolge des Roh-
stoffmangels und der langen Kriegsdauer betont. Die Mehrzahl

sprach sich fiir den Entwurf aus, wobei betont wurde, daB auch
innerhalb der von den Rednern vertretenen Vereine und Ver-
binde groBznteils die Meinung nicht eindeutig festliege, da infolge
der Kiirze der zur Verﬁigung gestellten Frist eine endgiiltige
Durchberatung nicht moglich gewesen sei. Das Reichsjustizamt
wird unter Wiirdigung des in der Erorterung vorgebrachten Fiir
und Wider den Gesetzentwurf von neuem durcharbeiten und dem
Minister des Reichsjustizamtes zu weiterer Entscheidung vorlegen.
(,,Ztschr. d. Ver. deutsch. Ing.” 1919, H. 10.) H.

Technische Geologie
Elektrisch- und Seismisch-Geologisches. Die geologischen
Methoden waren noch vor einer beschrankten Anzahl Jahren die
einzigen, die einen einigermaBen wahrscheinlichen Aufschluf {iber
die Zusammensetzung des Erdinneren zulie Ben. Mag auch in manchen

" Fillen iiberraschen, mit welcher Sicherheit der geologisch Geschulte

beispielsweise iiber Sein und Nichtsein von Grundwasser an einer
bestimmten Stelle entscheidet, so sind solche Angaben stets nur
Analogieschliisse, welche unter Annahme einer gewissen stetigen
TLagerung von Bekanntem auf Unbekanntes extrapolieren und
notwendig versagen, wenn die vorausgesetzte Unverdanderlichkeit
unterbrochen wird; somit kommt selbst einer gut begriindeten
geologischen Vorhersage niemals jener GewiBheitsgrad zu, den
eine sorgfiltige Bohrung oder sonstige (bessere) Schiirfung auf-
weist. Mittlerweile hat die fortschreitende Seismologie ein un-
mittelbares Verfahren geschaffen, das der Sicherheit naher kommt.
Schon seit langem bestehen verschiedene Hypothesen iiber
die Zusammensetzung ¢es Erdinneren, das als fest, fltissig und gas-
formig oder mit Ubergingen angenommen wurde, ohne dalli be-
sonders mnennenswerte Versuche angestellt wurden, der Frage
auch experimentell niher zu kommen. Die naheliegende Anwen-
dungsmoglichkeit elektrischer Wellen hat m Axﬂzhnu(;lg
obiger Aufgabe den Bergingenieur Triistedt veranla ft,1 ) ie
Reflexion elektrischer Wellen zum Nachweis von Erz zu empie 11 len.
Seine Urschrift vom 21. Februar 1901 trigt den Titel: . Vorsch alge
zu einer Methode, im Erzgebirge von Pitkaranta nicht magne(t]lsc cllcle
Erze, insbesondere Kupfererze, von der Tagesoberﬂac}(t:;e aus durcl
die Geschiebedecke hindurch aufzus_uch\en, bezw. na I’“{Xmﬁ
Heinrich I, 6 wy (Gottingen) hat mit G. Lie1m bach
iiber die Ausbreitung elektrisc
(Sl tein ausgefiihrt, die als crslte Grultlldlﬂg
ynamischenErforschungdes :
zu betrachten sind. Mancherlei Bedenken gegen e z(tili P;I;fﬁlélrg
allzuweit gestecktes Ziel haben I, 6 w y veranlabt, zuers‘a 1 e prg
liegende und fiir die Praxis wichtige Frage zu behandelll, ¢ ek
moglich sei, Grundwasser und Erzlagerstitten mittels elektris
Wellen nachzuweisen. Wihrend es sich bei der Itrdl;ernfrage (liml
Entfernungen von mehreren 1000 km handelt, sind bei der
letzteren nur Entfernungen von hochstens wenigen 100 m
zu iiberwinden. Die Fragestellung war somach: 1. ob zu hoffen
sei, auf derartige Entfernungen durch das Erdinnere hindurch
zu telegraphieren, 2. ob die durch eingelagerte lel_fdahl e Massen
bedingten Reflexionen, bezw. Absorptionen geniigend deutlich

Erdinnerenselbst
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ausgeprigt werden, um einen sicheren Nachweis zu erreichen.
_ Die Verhiltnisse erscheinen zwar vom petrographischen und geo-
tektonischen Standpunkt aus ziemlich verwickelt, hingegen vom
allein in Frage kommenden elektrischen Standpunkt weit weniger.
Lowy hat die Leitfahigkeit und Dielektrizititskonstante von
62 verschiedenen Gesteinen und Erzen in vollkommen trockenem
Zustande bestimmt, dann Bergwerksversuche mit Telegraphieren
auf 1'8 km Entfernung durch inhomogenes Gestein u. a. m. durch-
gefithrt und aus den angestellten Berechnungen den SchluB ge-
zogen, da i es moglich sein muB, in sehr trockenen Gebieten (also
Wiisten ohne Grundwasser) auf grofBle Entfernungen durch das
Erdinnere zu telegraphieren'). Doch ist auch in unseren regen-
reichen Gegenden zu hoffen, in nicht allzu grofer Tiefe auf Gebiete
zu stofen, wo die Werte fiir trockenes Gestein in Kraft treten.
Danach erscheint das Aufsuchen von Grundwasser in sehr trockenen
Landstrichen (Wiisten) mittels Reflexion eine fast geloste Auf-
gabe. Die Uberwindung verhiltnismidBig geringer Entfernungen
von wenigen 100 m ist durch bisherige Versuche sichergestellt
und es bleibt nur zu untersuchen, ob die Diskontinuitat zwischen
Grundwasserspiegel und dariiber vorhandenem trockenem Gestein
geniigend ausgepragt erscheint, um eine kriftige Reflexion zu
erreichen, was an Ort und Stelle entscheidbar wird. Aufier dem
beriihrten Reflexionsverfahren sind noch andere moglich. Nach
einer Besprechung bisher vorhandener Methoden erklirt E. Wi e-
chert (,Bestimmung des Weges der Erdbebenwellen im Erd-
inneren®. ,,Phys. Ztschr.* 11, 294; 1910): ,,Durch die Beobachtung
(der Erdbebenwellen) konnen wir wirklich lokalisieren und dje
elastische Beschaffenheit des Erdinneren in den einzelnen Schichten
und Ort fiir Ort in diesen bis hinab zu den groBten Tiefen erschlie Ben.
Der Umstand, da B-die Bebenwellen durch den Erdkorper tatséchlich
hindurchgehen, macht uns diesen gewissermaBen durchsichtig,
erlaubt uns AuBenstehenden, sein Inmeres zu durchforschen®,
Wiihrend also die Seismik AufschluB iiber die elastische Beschaffen-
heit des Erdinneren gibt, erméglichen die Versuche I, 6 wys,
das Erdinnere mit Riicksicht auf seine elektrischen Eigenschaften
zn beurteilen. AuBler der oben angedeuteten Reflexions-
methode 1Bt sich noch ein Absorptionsverfahren anwenden,
u. zw. unter Zuhilfenahme von tiefen Bohrlochern, woriiber bereits
L 6wy am 27. April 1911 im Osterr. Ingenieur- und Architekten-
Verein gesprochen hat, so daB ein weiteres Eingehen darauf nicht
erforderlich erscheint. Vz. P

Vereinheitlichung in Industrie und Technik.

Der Normenausschu8 der deutschen Industrie gibt in einigen
Wochen einen neuen Normalblattprospekt heraus, in dem alle
emlgult::%l genehmigten D I-Normblitter sowie die in Vorbereitung
befindlichen Normblattentwiirfe aufgefiihrt sind. Der Prospekt
ist eine iibersichtliche Zusammenstellung der bisherigen Ergeb-
nisse der Arbeiten des Normenauschusses und diirfte auch den-

wertvolle Auskiinfte bieten. Die Abgabe des Prospektes erfolgt
kostenlos von der Geschiftsstelle (gies Normenausschusses der
deutschen Industrie, Berlin NW. 7, SommerstraBe 4a. Vorbe-
stellungen sind an genannte Geschiftsstelle zu richten,

Von den Hochschulen.

Arbeiterschutz. Das Professorenkollegium der Technischen
Hochschule in Wien hat die venia docendi des Privatdozenten
Dr. Karl S chim bs, welcher bisher iiber ,,Der praktische Arbeiter-
schutz in der chemischen Industrie’ Vorlesungen fiir Chemiker
hielt, auf »» Praktischer Arbeiterschutz im allgemeinen* erweitert.
Es ist sehr zu begriien, daB diese im Studienjahre 1919/20 ein-
setzenden Vorlesungen auch den Hérern der anderen Fachschulen

Gelegenheit bieten werden, sich Kenntni : 1schin
Gebiete anzueignen, tuisse auf diesem so wichtigen

Wirtschaftliche Mitteilungen.

Wegen véllig ungeniigender Waggonbeistellung im bohmischen
= i er liegen auf vielen Zechen u.nﬁeheuere Kohlenmengen
Ilfgeha.h t, welche nicht abbeférdert werden kénnen. Bei einem
chte entziindeten sich 7000 ¢ dort gelagerte Kohlen; der Brand
kmdmmte nur mit Mithe geloscht werden. Der Wagenmangel wird
rch die Tn;upﬁnbgf&irdemngen verursacht. L AT
K 23?138 Verkehrseinnahmen der Siidbahn betrugen im Mai 1919
,630.000 (gegen Mai 1918 — K 5,912.000); hievon entfallen

auf den Personen- und Gepiicksyerkehr K 8,680.000 (— K 3,882.000)
\ .

') Bekanntlich pflanzen sich bei den GroB- oder Welt
erdbeben die vom Epi : ¢ ini .
St Burch o s pizentrumm oder der Herdlinie ausgehenden

innere (allerdings auch nach fraglichem Wege
auf den Gegveexllgx)‘l, das Antiepizentrum, fort, von wo aus wiegm2

: dchen: dxe Erde bxs zum Aufbrauchen der ausgeldsten

jenigen Kreisen, welche den Normungsarbeiten bisher fernstehen, -

und auf den Giiterverkehr K 14,950.000 (— K 2,030.000). Obwohl
der Verkehr im Mai 1919 nicht einmal 1/; des Verkehres im Mai 1918
erreichte, sind die Betriebsausgaben intolge andauernder Steigerung
der Kosten fiir die Bediensteten und der Betriebsstoffauslagen,
insbesondere fiir Kohle, auch im Berichtsmonate wieder wesentlich
hoher wie in der gleichen Vorjahreszeit und iibersteigen die dies-
monatlichen Betriebseinnahmen um ein Betrichtliches. .

Die Verhdltnisse beziiglich der Waggonerzeugung haben sich
infolge der staatlichen Umgestaltung wesentlich verschoben. Der
tschecho-slowakische Staat verfiigt nun iiber die Waggonfabriken
der Ringhofferwerke, die Nesselsgorfer Waggonfabrik, die Briinn-
Konigsfelder Fabrik, die Standinger Waggonfabrik und die freilich
wenig leistungsfihige Pilsener Maschinen- und Waggon-Aktien-
gesellschaft. In Deutschosterreich liegen die Fabriken der Grazer
Waggonfabrik und der Simmeringer Waggonbauanstalt. Polen ist
nur 1m Besitze der Sanoker Waggonfabrik der Aktiengesellschaft
Zieleniewskiund der in der Kriegszeit neugegriindeten Frei-
stadter Waggonfabrik ; diese beiden Fabriken vermogen naturgema 3
den Bedarf der ausgedehnten polnischen Bahnen kaum zu decken,
da die erstgenannte Fabrik wihrend des Krieges ihren Betrieb
wesentlich eingeschriankt hatte und das neue Werk in Freistadt
vorldufig nur eine geringe ILeistungsfihigkeit entwickeln diirfte. =

Die Moglichkeit einer Einfuhr amerikanischer Kohle nach
Deutschland erscheint bei der jetzt stark verringerten Steinkohlen-
ausfuhr Englands als gegeben. Bekanntlich hat ja Deutschland vor
dem Kriege aus England jahrlich fast 100 Mill. ¢ Steinkohle ein-
gefiihrt, welche zur Géinze in Norddeutschland verbraucht wurde.
Da nun Deutschland nach dem Vertrage von Versailles verpflichtet
ist, gewaltige Mengen von Steinkohle nach dem Westen zu liefern,
und iiberdies einen betrichtlichen Teil seiner Steinkohlenreviere
ganz verliert, wire Norddeutschland beim Ausbleiben der englischen*
Lieferungen auf den Verbrauch deutsclfer Braunkohlen angewiesen.
Es ist nun wahrscheinlich, daf8 Deutschland auf den Bezug der
hochwertigen amerikanischen Kohle, zumal fiir Schiffahrtszwecke,
Wert legen wird, dafiir aber an Deutschésterreich bestimmte
Mengen heimischer Kohle abzugeben sich verpflichtet. ™.

Die Holzausfuhr Osterreich-Ungarns umfaBte im Jahre 1913
an Weichholz 150.000 Waggons Schnittholz, 120.000 Waggons Rund-
holz, 10.000 Waggons behauenes Holz und 60.000 Waggons Eisen-
bahnschwellen, Papier- und Grubenholz, an Hartholz 20.000Waggons
Schnittholz und 21.000 Waggons andere Holzer; weiters wurden
etwa 30.000 Waggons hartes und weiches Brennholz ausgefiihrt.
Da das Gesamtreich damals rund 22 Mill. ke Wald besa B, so ist
anzunehmen, dafl Deutschosterreich, welches mnach Abtrennung
der ihm abgesfprochenen Gebiete nur ungefihr 2:8 Mill. ha Wald
aufweisen durfte, etwas iiber 50,000 Waggons Holz im Jahre wird
zur Ausfuhr bringen konnen, .

Der deutsche Stahlwerksverband wurde ab 1. August 1919
aufgeldst, so da } von diesem Zeitpunkte an die Werke zur Lieferung
nach dem 30. September 1. J. freihindig verkaufen kénnen. .

_ Die tschecho-slowakische Regierung hat bei der Schweizer
Firma Oerlikon 20 Lokomotiven bestellt ; von Amerika und Frank-
reich wurde ihr vor kurzem eine groBere Anzahl von Waggons und
TLookomotiven, teils aus der Kriegsbeute, teils aus dem von Deutsch-
land an die Waffenstillstandskommission abgelieferten Stocke, zur
Verfiigung gestellt. b

Die Kohlenférderung und die kiinftige Versorgungsmoglichkeit
Deutschlands gestalten sich sehr bedenklich, was namentlich fiir die
Schweiz und andere neutrale Staaten, welche auf den Kohlenbezug
aus Deutschland zam Teile angewiesen sind, schwere Verlegenheiten
zur Folge hat. Das neue Abkommen, das der Schweiz eine monat-
liche Lieferung von 60.000¢ verschiedener deutscher Brennstoffe
sichern sollte, kann nicht eingehalten werden ; im Monate Juni 1919
haben die Sendungen in die Schweiz kaum 10.000 ¢ betragen. Die
Kohlenforderung der deutschen Gruben ist jetzt ginzli unge-
niigend und wird sich in der nichsten Zeit kaum heben konnen.
Hiezu kommt, daB groBe Gebiete kiinftighin der Allgemeinheit
entzogen werden, wie das Saarrevier, Oberschlesien und em groferer
Teil der linksrheinischen Zechen. Die unzureichende Versorgung mit
Brennstoffen bereitet jetzt schon insbesondere den Staatsbetricben
die denkbar gréBten Schwierigkeiten. So haben die deutschen
Staatsbahnen lediglich Vorrdte fiir etwa 13 Tage; bei einigen
Direktionsbezirken sogar noch weniger, so da 8 die Betriebssicherheit
der Bahnen fast gefahrdet erscheint. In gleich iibler Lage sind die
Gas- und Elektrizititswerke sowie auch andere wirtschaitliche und
industrielle Unternehmungen. Dabei wird von Deutschland auf
Grund. des Friedensvertrages die Ablieferung von jihrlich etwa

40 Mill. ¢ Kohle gefordert. T
Handels= und Industrienachrichten.

In der Generalversammlung der Chaudoir Metall-
werke-A.-G.am 21. Julil, J. wurde beschlossen, fiir das Geschifts-

“jahr 1918 eine Dividende von K 40 fiir die Aktie zu verteilen. &,




"stadt b. Berlin. Ang. 5. 9. 1917; Prior. 7. 8. 1916 (Deutsches Reich).
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Patentanmeldungen.

(Die erste Zahl bedeutet die Patentklasse, am Schlusse ist der Tag der Anmeldung, bezw. der Prioritit angegeben.)

Die mnachstehenden Patentanmeldungen wurden am 15. Juli
1919 offentlich bekanntgemacht und mit sdmtlichen Beilagen in der
Auslegehalle des Patentamtes fiir die Dauer von zwei Monaten
ausgelegt. Innerhalb dieser Frist kann gegen die Erteilung dieser Patente
Einspruch erhohen werden.

21 h. Einrichtung zur elektrischen Ferniibertragung von
Drehbewegungen bestimmter GroBe und Richtung, bei welcher bei
rehungseinstellung einer Kontaktwalze an der Senderstation
mit Hilfe von elektromagnetischen Umschaltern ein Empfinger-
motor auf eine bestimmte Drehrichtung eingeschaltet wird, der
hiebei einer Kontaktwalze eine der Einstellung der Senderwalze
entsprechende Diehbewegung erteilt: Eine zur Einstellung der
Kontaktwalze der Senderstation dienende Handkurbel iibt gleich-
zeitig die Funktion eines Schalters aus, womit ein elektromagneti-
scher Umschalter eingeschaltet und demzufolge der Empfanger-
motor auf die entsprechende Drehrichtung geschaltet wird, — Ing.
Elias Luft, Wien. Ang. 11. 11. 1916.

21 h. Kompoundierte Erregermaschine zur Erregung von
Generatoren: Als Kompoundwicklung dient eine zur Generator-
erregerwicklung paralle geschaltete Hilfswicklung der FErreger-
maschine, zum Zweck, die Kompoundwicklung beim Ubergang
von der Handregelung zur selbsttitigen Regelung durch Kurz-
schlieBen des Vorschaltwiderstandes in eine zusitzliche Neben-
schluBwicklung umzuwandeln. — Siemens-Schuckert-
Werke Ges. m. b. H.,, Siemensstadt b. Berlin. Ang. 28. 8. 1916;
Prior. 4. 9. 1915 (Deutsches Reich).

21 h. Einrichtung zum schnellen Steuern von Drehstrom-
motoren, die im FEinzelantrieb von Generatoren gespeist werden:
Bei erregtem Generatorfeld und voller Spannung werden die
Leitungen zwischen Generatoren und Motoren kurzgeschlossen,
wobei dann sogleich mit der Aufhebung des Kurzschlusses die vor-
bereitete Schaltung fiir die andere Betriebsweise hergestellt wird.
—Siemens-Schuckert- Wer ke Ges. m. b. H.,, Siemens-

24 c. Hohlrost mit Wasserkiihlung, der in bekanuter Weise
aus einem gewalzten Streifen hergestellt ist: Scine SchweiBnaht
ist am StoB zwischen dem hohlen Teil und dem tief hinabreichenden
Verstirkungssteg gebildet. — Robert Grabo wsky, Hannover.
Ang. 25. 6. 1917; Prior. 1. 5. 1916 (Deutsches Reich).

24 d. Aschenldschvorrichtung fiir Feuerungen: Mechrere auf
den Umfang des Aschenabfallrohres gilcichméiﬂig verteilte Diisen
senden Wasser auf gegeniiber liegende Prallflichen, das so ab-
gelenkt wird, daB mehrere sich kreuzende Wasserschleier entstehen,
durch welche die Asche hindurchfdllt. — Siemens-Schuckert-
Werke Ges.m. b. H.,, Siemensstadt b. Berlin. Ang. 5. 12. 1916;
Prior. 23. 12. 1915 (Deutsches Reich).

35a. Verfahren zum Begichten von Hochodfen o. dgl. mittels
Schragaufzuges fiir Trichterkiibelbegichtung, bei dem der Kiibel
bei Erreichung seiner hochsten Stellung an das Lastorgan eines
zweiten Hebe- oder Fuhrzcugcs abgegeben wird und umgekehrt;
Bei Ankunft des Kiibels in seiner Hochstlage wird die Kiibelstange
vom Lastorgan des zweiten Hebe- oder Fahrzeuges erfa8t, worauf
bei Weiterbewegung der Schrigaufzugkatze in ihrer Hochstlage
ihr Haken ausgeschwenkt und so die Kiibelstange freigegeben wird,
wogegen fiir den umgekehrten Arbeitsvorgang die Katze durch
Riickl wegpmng aus ihrer Héchstlage mitttls ithres Hakens die Stange
des bis dahin am zweiten Hebe- oder Fahrzeug hingenden Kiibels
erfaBt, den letzteren iibernimmt und mit ihm nach abwiirts fihrt.
— Deutsche Maschinenfabrik A.-G., Duisburg. Ang.
4. 5. 1917; Prior. 30. 3. 1916 (Deutsches Reich).

35 a. Forderwagen-Beschickungsvorrichtung fiir Forderkérbe
mit durch ein Zugorgan bewegtem StéBerwagen: Der StoBer ist
als 2armiger Winkelhebel ausgebildet, an dessen einem Arm das
Ende des die Verschiebung des StéBerwagens in der StoBrichtung
bewirkenden Zugorganes angreift, wobei der Stofierwagen mach
Freigabe des Zugorganes durch ein Gegcusgewwht in die Anfangs-
stellung zuriickgefiihrt wird. —Elbertzhagen & Glassner
Maschinenfabrik, Eisen-u. Stahlindustrie-Ges.
m. b. H., Mihr.-Ostrau. Ang. 5. 8. 1916. ;

37 a. Hohlmauer mit Querwinden aus Hochkantziegeln, die
abwechselnd in die Parallelwinde einbinden, dadurch gekenn-
zeichuet, daB jeder Hochkantziegel der Querwand auf der Seite,
an der er in die eine Parallelwand einbindet, auf der Mitte eines
Langsziegels dieser Parallelwand aufruht und auf der gegeniiber-
liegenden Scite gegen die Mitte eines Lingsziegels der anderen
Parallelwand st6Bt. — SdndorT a u b e r, Budapest. Ang. 3. 7. 1916;
Prior. 29. 1. 1916 (Uugarn).

37 b. Metallbedachungsersatz: Ein Bedachungsmaterial, wie
z. B, Dachpappe oder Holzzement, ist an der Oberseite mit einer

Metallfolie iiberzogen, wobei die Unterseite mit Blech, Pergament-
papier oder einem luftdichten Textilmaterial belegt sein kann. —
Rudolf Urbanitzky, Wien. Ang. 12. 10. 1916.

: 45a. Sdvorrichtung fiir Sdmaschinen mit Unteraussaat,
mit aufBerhalb des Kastens befindlichen Sdrddern: Die gebrauch-
liche Entleerungsklappe sowie die mit dem Saatkasten sonst in
fester Verbindung stehenden Sikdstchen oder Gehause sind durch
eine sich iiber die ganze Breite des Saatkastens erstreckende ver-
stell- und einstellbare Bodenplatte ersetzt, auf der zu beiden Seiten
jedes Siarades Saatgutfiihrungswinde angeordnet sind, die den
Saataustritt seitlich begrenzen. — Rudolf Friedlaender,
Wels. Ang. 25. 2. 1918.

45 a. Kraftpflug oder Zugmaschine mit Unterstiitzungswalze,
insbesondere zum Kultivieren mooriger Landereien: Die Lager der
Walze sind in Kulissen gefiihrt, in welchen sie je nach der Boden-
beschaffenheit auf- oder niedergleiten. koénnen,. die Walze somit
heben oder senken, wobeiam Gestellrahmen Anschlige angeordnet
sind, gegen welche die Lagerbiichsen der Walzenwelle beim Ein-
sinken der Zugmaschine in weiches Erdreich anstoBen, um dadurch
einen Gewichtsteil der Maschine auf die Unterstiitzungswalze zu
iibertragen. Gegenstand der Erfindung ist weiters ein.Kraftpﬁl_xg,
bei welchem au Ber einer Schneidwalze mit Quermessern eine Schneid-
walze mit Kreismessern angeordnet ist. — Moorkultur-
Kraftpflug-Ges. m. b. H, Berlin. Ang. 1. 7. 1918; Prior.
12, 6. 1914 und 15. 11. 1916 (Deutsches Reich).

45 a. Diingerstreumaschine mit am rinnenférmigen Boden
des Diingerkastens angeordneten Streuschiebern: Das Laufrad der
Maschine weist eine Aussparung von solchen Abmessungen auf,
daB die Streuschieber ohne Anderung ihrer der Arbeitsstellung
entsprechenden Schriglage durch die Aussparung geschoben werden
konnen und daB auch derjenige Bogen der Felge, der zu den die
Aussparung zwischen sich einschliefenden Halbmessern des Rades
gehort, gegeniiber der Radnabe abgestiitzt ist. — Hermann
Quegwer, Bunzlau (Deutsches Reich). Ang. 6. 4. 1917; Prior.
7. 5. 1915 (Deutsches Reich).

46 a. Zweitaktverbrennungskraftmaschine mit Stufenkolben:
Zwischen dem Arbeitszylinder und dem ringférmigen Zylinderranm
ist eine Kammer angeordnet, die mit dem Arbeitsraum durch dessen
am Arbeitshubende befindliche Auspuffofinung und mit dem ring-
férmigen Zylinderraum durch eine Offnung verbunden ist, welche

finungen durch ein zwangliufig angetricbenes Absperrorgan in
der Kammer derart gesteuert werden, da am Ende des Arbeits-
hubes der Arbeitszylinder mit dem ringférmigen, zu dieser Zeit
nahezu luftleeren Zylinderraum und wahrend des Verdichtings-
hubes der ringférmige Zylinderranum mit der AuBenluft verbunden
wird. — Milos K alina, Cernowitz b. Tabor (Bohmen). Ang.
16. 5. 1916. J

46 b. Ziindvorrichtung fiir Verbrennungskraftmaschinen: Fiir
jeden Poldes feststehenden Teiles werden eine bestimmte An;ahl von
Polstiicken sowohl untereinander als auch gegen die Polstiicke des
anderen Poles in Richtung der Drehung des umlaufenden Teiles
versetzt und in achsialer Richtung gegeneinander verschoben derart
angeordnet, daB die Stiicke des einen Poles in 2 Gruppen geteilt
symmetrisch zu beiden Seiten derjenigen des anderen Poles liegen
und die Polstiicke des umlaufenden Teiles in bestimmter Zahl und
unter hestimmten Winkeln gegencinander versetzt angeordnet
werden, so daB eine beliebige Anzahl von Stromstéfen pro Um-
drehung in beliebigen Zeitabstinden erzielt werden kann. — A k-
tiengesellschaft Brown, Boveri & Cie, Baden
(Schweiz)., Ang. 8. 10. 1917; Prior. 12. 1. 1917 (Deutsches
Reich).

L )46 b. Selbsttitige Loschvorrichtung fiir Verbrennungskraft-
maschinen, insbesondere bei Flugzeugen, Luftschlitten, Kraft-
wagen u. dgl.: Die Ansaugrohre der Maschine sind aufer an den
Vergaser an die AbfluBleitung einer Schaumfeuerldoschvorrichtung

angeschlossen und die in die Ansaugrohre miindenden Stutzen der .

AbfluBleitung sind durch an sich bekannte, bei einer unter der
Entziindungstemperatur des Gasgemisches liegenden Temperatur
schmelzende Piropfen verschlossen. — Fritz Butzke, Berlin.
Ang. 27, 2, 1918.

46 b. Kolbenkiihlvorrichtung  fiir  Verbrennungskraftma-
schinen, bei der das Kiihlmittel gegen den Kolbenboden geleitet
und nach Erhitzung aus dem Hohlraum abgefiihrt wird: Der Hohl-
raum des Kolbens ist durch einen beweglichen Hilfsboden abge-
schlossen, der die in den Kolbenhohlraum einmiindenden Zu- und
Abfiihrungsrohre fiir das Kiihlmittel trigt. — Johann Schiitte,
Charlottenburg, und Max Bucherer, Berlin-Reinickendorf-West.
Ang, 20. 7. 1917. :
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Biicherschau.

Hier werden nur Biicher besprochen, die dem Osterr. Ingenieur- und Architekten-Verein zur Besprechung eingesendet werden.

15.974 Mitteilungen iiber Versuche, ausgefiihrt vom Eisen-
beton-AusschuB des Osterr. Ingenieur- und Architekten-Vereines.
Heft 7. Uber Balken mit Bewehrung aus hoch-
wertigem Eisen. Bericht, erstattet von Oberbaurat Ing.
Dr. Fritz Emperger. 35 S. (275 X 24 cm) mit 28 Ab-
bildungen. Leipzig-Wien 1918, Franz D e u tic ke (Preis geh. M 3).

Das vorliegende neue Heft der wertvollen Verdffentlichungen
des ungemein verdiznstvoll titigen Eisenbeton-Ausschusses unseres
Vereines behandelt die Frage der Sicherheit, welche Fisenbeton-
balken gegen Bruch und gegen das Auftreten von Zugrissen bieten,
wenn die Bewehrung mit hochwertigem FEisen erfolgt. Zur Ver-
wendung von hochwertigem Eisen im Fisenbetonbau wird man
einerseits durch die Frage der Wirtschaftlichkeit veranlaBt, wenn
dessen Mehrkosten durch entsprechend hohere In_anspruchnahme_n
wettgemacht werden konnen, andererseits durch die Raumersparnis
in den Rippen, durch welche die Einheitlichkeit des Betonquer-
schnittes gesichzr werden kann. Der Berichterstatter teilt mit,
daB von ihm mit Kontrollbalken durchgefiihrte Versuche ergeben
haben, daB die erste, vom Bzaton allein abhidngige RiBgrenze nur
wenig von der Giite des Eisens beeinfluit wird, wihrend anderer-
seits die groBe Glitte der Oberfliche gewisser Stahlsorten be-
sondere Vorkehrungen mit Riicksicht auf die Haftfestigkeit er-
forderlich macht; so ist es notwendig, den Verband lings des ganzen
Trigers durch Vorkehrungen zu sichern, welche eine gewisse Ver-
teilung der Forminderungen herbeifiihren. Hiefiir sind verschiedene
Losungen gefunden worden, so die, daB der Eisenquerschnitt in
eine groBe Zahl schwacher Stahldridhte aufgelé_st.wlrd, welche durch
eine besondere Vorkehrung zu einem einheitlichen Ganzen ver-
gittert sind, weiters das Verfahren von Pohlmann unter Ver-
wendung der sogenannten ,,Bulbeisen®, in denen Ausnehmungen
angebracht wurden, in welche Flacheisen-Biigel eingefiihrt er-
scheinen, endlich die Anordnung von Aufschlitzungen im Walz-
profil des Druckgurtes, welche Aufbiegungen ermoglichen, so
zwar, daB diese abgebogenen Streifen mit den Zugeisen ein ein-
heitliches Ganzes bilden. Zur letzteren Ausbildungsart zihlen die
,,Kahneisen*’, die in ihrer necuesten Profilform ,,Diagonaleisen
genannt werden. In dem in Rede stehenden 7. Hefte der ,Mit-
teilungen* wird nun iiber Versuche mit solchen Diagonalzisen
berichtet. Es wurden je 6 Versuche mit je 3 Balken aus gewdhn-
lichem Rundeisen und aus hochwertigem Diagonaleisen durch-
gefiihrt ; die Balken hatten dasselbe Gesamteigengewicht und waren
fiir die gleiche zuldssige Last von 1350 kg geeignet, wobei dem
Rundeisen eine Inanspruchnahme von 1000, dem Diagonaleisen
eine solche von 1200 kg/cm® zukommt. Es ergibt sich so ein Ver-
gleich von 2 fiir dieselbe Last konstruierten Balken mit verschieden
groflen Hisenquerschnitten und mit einer verschiedenen Art des
Verbundes. Durch die Versuche wurde nur die Untersuchung der
Zugfestigkeit des Eisens angestrebt. Im mechanisch-technischen
TLaboratorium der Wiener Technischen Hochschule wurden 6 Platten-
balken von 64 m Linge auf Biegung, 6 Betonwiirfel von 20 em
Kantenlinge auf Druck und 10 Stdbe aus den Bewehrungseisen
auf Zug gepriift. Es zeigte sich, da8 die Diagonaleisen fast durch-
aus kleinere Widerstandsmomente lieferten, was sich durch die
Form der Biigel und ihre groBe Steifigkeit, welche ihre Lage im
Beton besser sichert, erkliren ldBt. Wihrend die elastischen Form-
dnderungen bei den Rundeisenbalken entsprechend ihrem gréBeren
Widerstandsmomente kleiner waren, zeigten dieselben gréBere
bleibende Durphbl;:gqngen als die Diagonaleisenbalken, besonders
am ‘Anfang. Die Rifibildung wurde durch die Giite des Eisens nicht
beeinfluBt. Fiir den Fall hochwertigen Eisens konnte 1200 kg/cm?
als eine den gewdhnlichen Anordnungen gleichwertige zuldssige
Beanspruchung festgestellt werden, Weiters ergab sich, daB die
zuldssige Spannung im Eisen von 1000, bezw. 1200 kg/cm? eine
Uberschreitung der zuldssig erklirten Zngspannung von 24 kg
um etwa 509, bedeutet und es nétig wire, um ihr zu entsprechen,
die zuldssige Spannung auf unter 700 herabzusetzen, wie dies be-
ziiglich der Eisenbahnbriicken Vorschrift ist. Das Endergebnis
der Versuche 1aBt sich in dem Satze zusammenfassen, daB ein
hochwi Bewehrungseisen der verwendeten Art zu einer Er-
hohung der zuldssigen Spannung auf 1200 kg/em® berechtigt,
weil seine Bru_chlast_sogar eine etwas hohere- Sicherheit als das

ewdhnliche Eisen t. Die Ergebnisse der im vorliegenden Hefte

handelten Untersu. iene i :b-
hafteste Interesse alleru?gir?ilse‘.’erdlemn i zwelfellgrs. dlgiul;.'b

15.819 Ernteaussichten von 1918 bis 1922. Auf Grund ilterer
Daten zusammengestellt von Gustav Strakosch - GroBmann,
Wien, Selbstverlag der Gsterr. Landwirtschafts-Gesellschaft.

] Der Verfasser dieses jedenfalls merkwiirdigen Buches will
eine 242jihrige Periode entdeckt haben, in welcher der Witte-
rungsverlauf und demgemiB auch die Ernteertrige sich in gleicher
Art wiederholen, So soll beispielsweise im Jahre 1919 der
gleiche Witterungsverlauf und die gleiche Qualitit an Getreide-
ernte zu erwarten sein wie in den Jahren 1677, 1435, 1193,

951, 709, 467, 225 n. Chr,, 18, 260 v. Chr. s prophezeit der
Verfasser fiir 1919 z. B. eine gute Weinernte (S. 189). Der Ver-
fasser stiitzt seie Ansicht auf eine astromomische Periode der
Mondesfinsternisse, die aber nicht ndher angegeben ist, und auf
ausgedehnte archivarische Studien. Die Daten sind mit geradezu be-
wundernswertem FleiBe zusammengestellt. Dem Referenten erscheint
es, trotz der Richtigkeit des Grundgedankens, da B alle Erscheinungen
im Weltall einer gewissen Periodizitit unterliegen, dennoch ein
allzu kithner SchluB, ein so einfaches Gesetz fiir den Witterungs-
verlauf vorauszusetzen, nachdem sich gerade bei den meteorologi-
schen FErscheinungen so viel verschieden lange Perioden iiber-
einander agern, daB eine 242jdhrige Periode, nach welcher sich
der Witterungsverlauf genau wiederholen soll, héchst unwahr-
scheinlich ist. Der Verfasser bringt wohl ein reichliches statistisches
Material. Bei der Unsicherheit, die aber Berichten aus den fritheren
Jahrhunderten, eventuell sogar aus dem Mittelalter oder der Zeit
der Volkerwanderung, naturgemiB innewohnt, und bei der be-
kannten Tatsache, daBB man mit der Statistik alles beweisen
kann, wenn man die Ziffern geschickt gruppiert, scheint dem
Referenten das statistische Material, wenn es auch mit groBem
FleiBe gesammelt ist, nicht absolut iiberzeugend. Der Vorschlag des
Verfassers, es moge ein Fonds von K 100.000 bereitgestellt werden,
um auf Grund eingehender Studien der Archive t§ie Grundlagen
seiner Theorie zu priifen und eventuelle Vorsorgen fiir den zu
erwartenden Witterungsverlanf, bezw. die FErnteergebnisse der
nichsten Jahre zu treffen, wire jedoch keineswegs von der Hand
zu weisen. Wenn die vorgebrachte Theorie selbst nur zum geringen
Teil einen richtigen Kern enthalten sollte, so wire sie doch der
eingehenden Nachpriifung wert. Ing. Philipp Biach.

15.961 Friede, Entschddigungsfrage und Deutschlands wirt-
schaftliche Zukunft. Vortrag{} gehalten am 18. Februar 1919 im
Landesverband technischer Vereine Bayerns im Mathildensaal in
Miinchen von Alfred Schlomann, beratendem Ingenieur in

Miinchen. 32 8. (22 x 15°5 em). Miinchen-Berlin 1919, R. Old e n--

bourg (Preis geh. M 1).

Die Pariser Friedenskonferenz hat sich auf den Standpunkt
gestellt, daB Deutschlands Schuld und Verbrechen unumstdBlich
feststehe. Der Vortragende erértert nun mit tunlichster Objektivitit
die Friedensfragen und priift, ob den Deutschen nicht die Pflicht
obliegt, auf Gestaltung ihres zukiinftigen Geschickes einzuwirken,
statt unwidersprochen und lidssig alles hinzunehmen. Die rein
politische Schuldfrage am Weltkriege 1aBt er unbesprochen, ist
aber iiberzeugt, daB die Gegner der weiteren Entfaltung deutscher
Wissenschaft, deutschen Unternehmungsgeistes, deutschen Arbeits-
fleiBes und deutscher Intelligenz FEinhalt gebieten wollten. Er
untersucht sodann, welche Verbrechen die Deutschen im Kriege
auf wirtschaftlichem Gebiete begangen haben sollen, ob Ent-
schiadigungen fiir diese vermeintlichen Verbrechen iiberhaupt
einzutreten haben und in welchem Umfange sie als billig zu er-
achten sind, welche Entschidigungen das MaB des Moglichen
nicht iiberschreiten, welche Forderungen die Deutschen an ihre
heutigen Feinde zu stellen haben und welche Folgen eintreten
miissen, falls die berechtigten Hoffnungen, welche Deutschland
beim Eingehen der ersten Waffenstillstandsbedingungen an diesen
folgenschweren Schritt gekniipft haben, nicht erfiillt werden. Seine
Aushithrungen gipfeln in deér Aufforderung an die Zuhérer, in allen
Kreisen fiir die Abwehr der den Deutschen vom Feinde zugedachten
Zumutungen zu wirken. Der Verwirklichung eines Gewaltfriedens
werde das deutsche Volk auch ohne Waffen unbeugsamen Wider-
stand entgegenzusetzen wissen. Den sehr lesenswerten Ausfithrungen
istdie in der betreffenden Versammlung angenommene Entschlie Bung
angefiigt. ; T

15.834 Der wirtschaftliche Wettbewerb von Eisen und Eisen-
beton im Briickenbau. Massen und Kosten sowie Kostenvergleiche
von Eisen- und Eisenbetonbriicken von Dr. Ing. Th.Gestesch i.
VIII + 118 S. (24 X 16°5 em) mit 24 Abbildungen, 30 Zahlen-
tafeln im Text und 4 Tafeln im Anhang. Berlin 1918, Wilhelm
Ernst & Sohn (Preis geh. M 8).

In den beiden letzten Jahrzehnten ist der Beton- und Eisen-
betonbau seiner Wirtschaftlichkeit halber als erfolgreicher Wett-
bewerber im Briickenbau aufgetreten und hat bei kleineren,mittleren,
ja selbst groBeren Spannweiten hdufig die frither ausschlieBlich
tiblich gewesenen eisernen und in Stein gewolbten Briickenkonstruk-
tionen verdringt. Meist lieB sich erst durch Vergleich von voll-
standig durchgearbeiteten Entwiirfen beiderlei Arten von Kon-
struktionen entscheiden, ob wirklich die neuere Bauweise wirtschaft-
licher sei als die althergebrachte. Die vorliegende wertvolle Arbeit
bzzweckt nun, soweit es moglich ist, diese Frage allgemein zu
losen und dem Ingenieur die Mittel zu bieten, die erwihnten
Briickenarten in besonderen Fillen schnell zu veranschlagen. Zu
diesem Zwecke waren selbstredend umfangreiche statische Unter-
suchungen, Gewichts- und Massenermittlungen der verschiedenen
Arten von Fisen- und Eisenbetonbriicken erforderlich. Die Kosten-
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ermittlungen beruhen auf Grund der Preise v o'r dem Kriege, was
aber bei der allgemeinen Natur der eingetretenen Preissteigerungen
die Frgebnisse der Untersuchung nur unbedeutend bzeinflussen
diirfte. Das Tiefbauamt Charlottenburg und eine Reihe grofier
Briickenbaufirmen haben dem Verfasser reiches, zum Teil noch
unveroffentlichtes Material in der angedeuteten Richtung zur
Verfiigung gestellt, was von freier Auffassung zeugt. In einem ein-
leitenden Abschnitte legt der Verfasser den Gang der Untersuchungen
dar, die er angestellt hat. Sie beziehen sich ausschlieBlich auf
Stra Benbriicken, wobei guter Baugrund und eine Offnung ange-
nommen wurde. Der zweite Abschnitt bringt die Ermittlung der
ssen der Uberbauten aus Fisen und Eisenbeton fiir Balken-
und fiir Bogenbriicken. Hierauf werden die Kosten der Briicken
aus Eisen und Eisenbeton einschlieBlich der Widerlager zusammen-
gestellt, um in einem SchluBkapitel einen Kostenvergleich anzu-
stellen und daraus die SchluBfolgerungen zu ziehen, Als Ergebnisse
der Untersuchungen stellen sich folgende Sitze dar: Bis zu 100 m
Lichtweite kénnen Eisenbetonbriicken mit eisernen sehr wohl in
wirtschaftlichen Wetthewerb treten, wenn die fiir sie erforderlichen
Baustoffe billig sind, wahrend die Marktlage fiir Eisenbauten
ungunstig ist. Bei Balkenbriicken bis 20 m Lichtweite sind Eisen-
betonbriicken fast stets billiger als eiserne, Eisenbstongewdlbe mit
(,:berschiittung bis 60 m Iichtweite sind um etwa '/, billiger als
de{ entsprechende eiserne Zweigelenkbogen. Gewélbe mit auf-
gelosten Zwickeln sind um rund 109, billiger als eiserne Briicken;
bei etwa 91 m Lichtweite sind die Preise fiir beide Baustoffe die
gleichen. Eisenbetonbriicken mit einzelnen Bogentrigern ohne
Zugband sind bei geniigend groB:m Haupttriigerabstand am_wirt-
schaftlichsten ; sie sind rund um '/, billiger als eiserne Briicken.
Eisenbetonbriicken mit einzelnen Bogentrigern und Zugband sind
ebenfalls billiger als Eisenkonstruktionen. Das sehr beachtens-
werte Buch, in dem, wie schon erwihnt, ein reicher Schatz von
Erfahrungsangaben zur Verarbeitung gelangt ist, wird sicher die
verdiente Verhreitung finden. ™

_15.913 Lehrgang der Hartetechnik. Von Dipl.-Ing. Joh.
Schieferunter Mitwirkung von E. Griin. 176 S. (22 x 14 cm)
mit 170 Textabbildungen. Berlin 1918, Julius Springer (Preis
M 7:60, ghd. M 9). ;

Nach einem einleitenden Uberblick iiber die Eisensorten,
deren Herstellung, Priifung und Weiterverarbeitung (durch Schmie-
den, Pressen und Walzen) werden ausfiihrlich Anlage und Betriebs-
mittel einer Hirterei, das Harten verschiedener Werkzeuge, das
Einsetzen und Zementieren, die Fehler heim Hérten und deren Ver-
meidung besprochen. Das Biichlein ist als Leitfaden fiir den Unter-
richt an Kursen fiir Hirtetechnik gedacht. Bei der Bedeutung der
Hirterei fiir die Industrie wird es aber auch dem Betriebs-Ingenieur
wertvolle Anregungen bieten. Ludwik.

. 11.193 Tonindustrie-Kalender fiir 1919. 3 Teile. Berlin,
Tonindustrie-Zeitung (Preis M 2'25). 3

Der vorliegende Jahrgang ist namentlich fiir den aus dem
Felde heimgekehrten Fachmann bestimmt. Im 1. Teile finden
sich u. a. die Formeln und Molekulargewichte der fiir die Ton-
Industrie wichtigen Stoffe, der 2. Teil ist vorwiegend technischen
Inhalts, wihrend der 3. Teil Biicher und Bezugsquellen nachweist.

. 15.976 Freytags Karte von Deutschésterreich 1: 1,500.000.
Wien 1919, G. Freytag & Berndt (Preis K 1°50).

Die Karte zeigt die von der provisorischen Nationalversamm-
lung festgesetzten Grenzen und enthilt auBerdem die Wahlkreis-
emteilung aufgedruckt.

15.978 Artarias Generalkarten der osterreichischen und un-
garischen Linder. Politische und Sprachenkarte von Mihren und
Schlesien 1: 432,000, von Tirol nebst Vorarlberg 1: 430.000, von
Steiermark 1:400.000. Wien 1919, Artaria & Co. (Preis K 4).

Die Karten sind nach amtlichen Quellen dem wirklichen
Bestande entsprechend bearbeitet. AuBer der politischen Ein-
teilung sind auch die Sprachgrenzen in verschiedenen Farben zum
Ausdruck gebracht, Weiters geben Tabellen iiber die Bevilkerungs-
zahl und §ie sprachlichen Minderheiten Auskunft.

- Eingelangte Biicher.

* Spende des Verfassers. Die Schriftleitung behiilt sich vor, die beachtenswerteren djeser Neuerscheinungen zu geeigneter Zeit zu besprechen.

11.297 Zur physiologischen Mechanik der Wiinschelrute, Von
Dr. H. Haenel 8% 42 S. m. 13 Abb. Heft 8 der Schriften des
Verbandes zur Klirung der Wiinschelrutenfrage. Stuttgart 1918,
Konrad Wittwer (M 2'40).

8935 Die Montage elektrischer Licht- und Kraftanlagen. Von
H. Pohl 7. Auflage. KI. 8% 195 S. m. 285 Abb. Leipzig, Dr. Max
Janecke (M 4).

10.575 Kurzer Leitfaden der Elektrotechnik fiir Unterricht
und Praxis in allgemein verstdndlicher Darstellung. Von Rudolf
Krause und H. Vieweger. 3. Auflage. 296 S. m. 349 Abh.
Berlin 1918, Julius Springer (M 8),

11.409 Rechentafel nebst Sammlung haufig gebrauchter
Zahlenwerte, Von Dr. H. Zimmerma nn. 8. Auflage. 89, 204 S.
Berlin 1918, Wilhelm Ernst & Sohn (M 8).

15.308 Wie baut man fiirs halbe Geld? Von Kurt Adler.
11. Auflage. K1. 8°, 57 S. m. 60 Abb, Wiesbaden, Heimkulturverlag
Gom. b, H. (M 1'60).

14.373 Die Heizerschule. Von F. O. Morgner. 2. Auflage.
KI. 8% 204 S, m. 158 Abb. Berlin 1918, Julius Springer (M 6).

12.852 Die Blechabwicklungen. Von lJohaxm Jaschke.
3. Auflage. 8% 67 S.m. 218 Abb. Berlin 1918, Juiius Springer (M4).

. . 1387 Handbuch der Ingenieurwissenschaften. II. Teil: Der
Briickenbau. 1. Band. Die Briicken im allgemeinen, massive Briicken
in Stein, Beton und Eisenbeton, Herstellung und Unterhaltung
der steinernen Bogenbriicken, 5. Auflage. Lex. 8°. 558 S. m. 355 Abb.
u: 22 Taf. Leipzig 1917, Wilhelm Engelmann (M 39).

8414 Der Parallelbetrieb von Wechselstrommaschinen. Von
Dr. Gustav Benischke. 2, Auflage. KI. 8°, 102 S. m. 72 Abb.
Braunschweig 1918, Friedr. Vieweg & Sohn (M 4).

11.225 Aufgaben aus der technischen Mechanik. II. Band:
Festigkeitslehre, Von Ferdinand Wittenbauer, 3. Auflage. 8°.
400 5. m. 505 Abb. Berlin 1918, Julius Springer (M 12).

11.038 Werkstittenbuchfithrung fiir moderne Fabrikbetriebe-

|
Von C. M. I,ewin. 2. Auflage. 8% 152 S. Berlin 1918, Julius

Springer (M 10). . _
831 Bohmerwilder Hausindustrie und Volkskunst. II. Teil:
Frauen-Hauswerk und Volkskunst. Von Josef Blau. 8% 344 S.
m, Abb, u. Zeichn. Prag 1918, J. G. Calve (K 550).
11,478 Toleranzen. Von W. Kiihn. Heft 206 der For-
schungsarbeiten auf dem Gebiete des Ingenieurwesens. TLex. 8°

6 S. m. Abb. Berlin 1918, Julius Springer (M 4).

y 11.478 Die Priifung der Bearbeitbarkeit der Metalle und Le-
glerungen, unter besonderer Beriicksichtigung des Bohrverfahrens.
\.\0" Dr. Kessner. Heft 208 der Forschungsarbeiten auf dem
Gebiete des Ingenieurwesens. Lex. 8% 58 S. m. Abb. Berlin 1918,
Julius Springer (M 3). 7 2

11.478 Untersuchungen {iiber die Wirkung von Anfangs-
SPannungen in Nieten und Schrauben. Beziehungen zwischen Druck-
festigkeit und Biegungsfestigkeit. Von H. Kayser. Heft 207
der Forschungsarbeiten auf dem Gebiete des Ingenieurwesens.
Lex, 8 46 S m, Abb. Berlin 1918, Julius Springer (M 4).

" 15.613 Uber die Verwendung von Selbstentladern im offent-
lichen Verkehre der Eisenbahnen. Von F. Diitting. Heft 3 der
vFortschritte der Technik. 4% 36 S. m. Abb. Berlin 1918,
F.C. Glaser (M 6). o .

14,150 Die Akkumulatoren fiir Elektrizitdt. Von Dr. Richard
Albrecht Kl 8. 2. Auflage. 122 S. m. 56 Abb. Berlin und
Leipzig 1918, G. J. Géschen (M 1:25). S :

14.39] Leitfaden fiir Kinooperateure und Kinobesitzer. Von
Dr. Paul Schrott KL 8° 3. Auflage. 284 S. m. 130 Abb.
Wien 1918, Waldheim-Eberle A.-G. (K 5°60). P

2514 Vorlesungen iiber technische Mechanik. 3. Bd. Festigkeits-
lehre. Von Dr. August F 6 p pl. 6. Auflage. 8% 469 S. m. 114 Abb.
Leipzig 1918, B. G, Teubner (M 15)

Vereinsangelegenheiten.

Fachgruppenberichte.
P““S’t‘l!ppe der Berg= und Hiitten=Ingenieure.

Bericht iiber die Versammlung am 13. Marz 1919.
y Der Obmann Oberbergrat Reutter erdfinet die Ver-
Sammlung, hilt dem verstorbenen Ing. Albert Fauck einen
.warnlenlpfundcnen Nachruf und ladet nach der Erledigung des

8eschiftlichen Teiles Herrn Zentraldirektor Ing. Alois Czermak

§‘3‘- den angekiindigten Vortrag ,,DieSchla gwetterexp 1 o-
71‘031 am AustriaI- und Karlschacht bei Pilsen
‘W halten, der im folgenden auszugsweise wiedergegeben ist.

Am 28. August des Jahres 1918 erfolgte am Austria I- und
Karlschacht des Westbohniischen Bergbau-Aktienvereines eine
Schlagwetterexplosion, der 13 Bergleute zum Opfer gefallen sind
und deren Begleitumsténdc von ganz besc_mde_rer atur waren.
Die Kohle der Pilsener Mulde, speziell in dem Felde, in
welchem die Schichte des Westbohmischen Bergbau-Aktienvereines
bauen, ist eine sogenannte Pechglanzkohle und von sehr guter
Qualitit, Sie neigt fast gar nicht zur Sslbstentzuudqu,_ die Sta.ub-
bildung ist sehr gering, der Kohlenstaub selbst iibrigens mnicht
explosionsgefihrlich. Die Schlagwetterentwicklung ist im allge-
meinen nur sporadisch und auch da ganz minimal. Jedenfalls
erfordert die Behebung der Schlagwettergefahr ganz einfache
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Mittel. Nichtsdestoweniger finden bei diesem Bergbau die wichtigsten
Vorschriften der Ostrauer Schlagwetterordnun Anwendung.
Weiters sind auf dieser Grube durchwegs elektrische Handlampen
eingefithrt und ist zur Ortsuntersuchung im allgemeinen nur die
A’:xlgsicht mit Benzinsicherheitslampen ausgeriistet. In der Kohle
wird stellenweise geschossen, jedoch nur mit Sicherheitssprengstoff
und unter Anwendung der iiblichen Vorsichtsma Bregeln.

Am Tage der Explosiont fand der Revieraufseher auf dem
Orte Nr. 41 um 3/,6h, also knapp vor der Explosion, nur 1149, Gase.
Bei groBerer Hirte der Kohle geschieht der Vortrieb mit Schrim-
maschinen und findet auch hier Sprengarbeit, jedoch ausschlieB-
lich !mit Sicherheitssprengstoff (Wetterdynamon) Anwendung,
Speziell in diesem Fel£ wurde nur auf dem Orte Nr. 39 gesprengt,
in der Schicht jedoch, in welcher sich die Explosion ereignete,
wurde iiberhaupt nicht gesprengt. ;

Die Entstehung der losion komnnte gesucht werden:
1. in einer fehlerhaften Lampe, 2. in der Ziindung durch einen
Sprengschuff und 3. in der Zundung durch offenes Feuer. Da nun
die beiden zuerst erwdhnten Ursachen vollkommen in Wegfall
kamen, so war es klar, dafl die Explosion nur auf eine direkte
Ziindung zuriickzufiihren ist. An der Explosionsstelle wurde ein
Rock gefunden, der an der Stelle, wo sich die rechte Tasche be-
findet, ausgebrannt war. Beim weiteren Nachsuchen wurde noch
eine Holzpfeife und au Berdem ein Magazin mit Mannlicher-Infanterie-

tronen gefunden. Diese Funde lassen nun vermuten, da 8 entweder
S?e Explosion von der brennenden Pfeife oder durch die Explosion
der I)r?anteriepatrone hervorgerufen wurde. Es dringt sich nun
die Frage auf, wieso iiberhaupt eine Explosion erfolgen konnte,
da zu einer solchen doch eine explosionsgefahrliche Ansammlung
von Schlagwettern erforderlich ist, wihrend die Ortsuntersuchung
unmittelbar vor der Explosion keine Schlagwetter ergeben hat,
Eine Erklirung hiefiir mag in dem Umstande zu suchen sein, daf
der Aufseher die Untersuchung nur vor Ort vorgenommen hat,
welches durch den Injektor bewettert war. Es muB jedoch als
sicher angenommen werden, da B an der Explosionsstelle, in welcher
die Untersuchung nicht vorgenommen wurde, trotzdem Schlag-
wetter vorhanden waren. Die durch die ausblasende Luft vor Ort
erzielte heftige Wetterbewegung hat das Ort von Schlagwettern
freigehalten. %"nr die riickwiartige Strecke war jedoch infolge ihres
grofen Querschnittes der Wetterzug zu schwach, um die lokale
Ansammlung der aus der First austretenden Gase zu verhindern,
wenn auch die Wettermenge an und fiir sich hinreichend war, um
diese Gasmengen vollkommen unschadlich zu machen. Der fiir
die Mischung notwendige Impuls hat %efehlt.

Der Obmann dankt Herrn Zentraldirektor Cze rma k herz-
lichst fiir seinen mit lebhaftem Beifall aufgenommenen Vortrag
und schlieBt die Sitzung.

Der Obmann:
Ing. K. Reutter.

Der Schriftfithrer:
Ing. F. Kieslinger,

Fachgruppe der Baus und Eisenbahn=zIngenieure

gemeinsam mit der Fachgruppe fiir Architektur, Hochs
bau und Stddtebau.

Bericht iiber die Versammlung am 27. Mdrz 1919, -

Der Vorsitzende Oberbaurat Arch. Julius Deininger
erbffnet die Versammlung um */,6h nachm. und macht die Mit.
lieder der Fa ppe der Bau- und Eisenbahn-lnrﬁenieure auf
sje am 3. April 1. J. stattfindenden Neuwahlen in den Fachgruppen-
ausschuB erksam. Sodann ersucht er Ing. Dr. Paul Schafarik,
den angekﬁndigten Vortrag iiber ;,Daswirtschaftlichste
Baugesetz' zu halten.

%)er Vortragende bes&-icht die gesetzlichen und technischen
Bedingungen, die auf dem Gebiete des dufleren und inneren Stidte-
baues das wirtschaftlichste Siedelungswesen auszubilden ceignet
sind, und versucht, die Art, den Charakter und die Form d%s wirt-
schaftlichsten Baugesetzes aus einer wirtschaftlich-technischen
Theorie des Stidtebaues heraus zu entwickeln. Seiner Anschauung
nach ist einerseits die Schaffung eines Reichsrahmengesetzes,
andererseits dessen Ergdnzung durch entsprechende értliche Be-
stimmungen der Zweckverbandsbaugesetze notwendig. Die Zweck-
verbinde hitten gemeinsame Lagepline aufzustellen. Nach der
Mietpreistheorie des Vortragenden ergeben sich die folgenden
Forderungen: Hebung der Verwertungs- und Nutzungsfihigkeit
durch Anige und entsprechende Ausgestaltung von Zweckvierteln,
gute Innenverbauung u. dgl. MaBnahmen; Minderung der allge-
meinen Nutzungsrente; Herabminderung des Ansteigens der
Thiinenschen Lagengrundrente u. a. durch Forderung einer
Siedelungsform und Wohnsitte, welche das Wohnen auBerhalb
des :ﬁxlossenen Stadtgebietes einbiirgert; Verminderung der
Aufyﬁllieﬁungskosten und dadurch auch der Grundrente; Ver-
ringerung der Baukosten und der Baukostengrundrente; Herab-
setzung der Seltenheitsgrundrente; Verhinderung von Auswiichsen
der Spekulation; Verhinderung der Nachteile einer etwaigen Kon-

kurrenzlosigkeit; Minderung der Erhaltungskosten und Verkleine-
rung der Z!_ns»'crllw;e. er Lasten (Steuern und Gebiihren)
und der Risikoprimien. Der Wiener Bauordnungsentwurf wiire
nach der Ansicht des Vortragenden im’ allgemeinen mustergiiltig
ugd nur noch hinsichtlich der zu geringen Individualisierung der
Konstruktionsvorschriften, hinsichtlich der Anlage der StraBen-
zuie__ und der_ StraBenbefestigung sowie der vorgeschriebenen
Ge audehohg einer Uberpriifung zu unterzichen.

Der Vorsitzende dankt dem Vortragenden fiir die anregende
und geordnete Darstellung und schlieBt die Versammlung um
1/, 7 abends.

Der Vorsitzende:

Julius Deininger. Der Schriftfiihrer:

Ing. Feliz Kiihnelt.

Geschiftliche Mitteilungen des Vereines.

Behnhtmnchungen der Vereinsleitung 1919.

Handelslfammerkurse fiir technisch-kaufminnische Weiterbildung.

Die Handels- und Gewerbekammer fiir Niederdsterreich
veranstaltet auch im Herbst dieses Jahres einen Kurs fiir technisch-
kaufménnische Weiterbildung. Vereinskollegen, welche eine Be-
titigung als Vortragende bei diesen Kursen anstreben wiirden,
wollen dies dem’ S:kretariate bekanntgeben. Das Programm der
Kurse liegt in der Vereinskanzlei zur Einsicht auf.

Die technischen und technisch-wirtschaftlichen Bedin gungen des
Friedensvertrages.

Zufolge einer an unseren Verein gerichteten Einladung des
Herrn Staatssekretirs Ing. Zerdik faﬁd am 19., Juli im ggats—
amte fiir Handel und Gewerbe, Industrie und Bauten eine Be-
sprechung der technischen und technisch-wirtschaftlichen Bedin-
gungen des Friedensvertrages mit Sachverstindigen aus dem Kreise
unseres Vereines statt. An dieser Besprechung nahmen von Seite
des Staatsamtes Staatssekretir Ing. Er: rdlilﬁ.' cktionschef Ing.
Reich und einige Referenten des Staatsamtes teil. Als Vertreter
unseres Vereines gaben ihre AuBerung ab: Generaldirektor Ing.
Dr.Neureite riiber Industriefragen, Prasident Stadtbaudirektor
Ing. Dr. Goldemund, Oberbaurat Professor Ing. Halter
und Zivilingenieur Dr. M a y r e d e r iiber Donaunfragen, Schiffahrts-
und Verkehrswesen und Hofrat Ing. Marchet tiber Forstwirt-
schaft. Professor Ing. Osterma yer, der verhindert war, an
der Besprechung teilzunehmen, hat seine Stellungnahme zu den
landwirtschaftlichen Fragen schriftlich iibermittelt. Staatssekretir
Ing. Zerdik nahm die AuB:rungen unserer Vertreter dankend
entgegen und teilte mit, daB er das Wesentlichste dieser AuBerungen
zwecks Verwertung in den Gagenschriften unserer Delegation un-
mittelbar nach St.-Germain weiterleiten werde.

Personliches.

_Der Prisident der Nationalversammlung hat nachgenannten
Bauriiten des Staatsbaudienstes in Niederosterreich den Titel und
Charakter eines Oberbaurates verlichen: Ing. Gustav Berger,
Ing. Viktor Fa b er, Ing. Edvard Ma yer, Ing. Karl Proksch,
Ini.ﬂSiegmund Reisner, Ing. Ignaz Schmied, Ing. Maxi-
milian Setz Ing. Franz Tuschl, Ing. Johann Wysocki

r Stadtrat hat den Bauriten Ing, Wenzel Sch e-
tril und Ing. Franz Zuber anliaBlich der ersetzung in den

‘bleibenden Ruhestand fiir ihre Dienstleistung den Dank und die

Anerkennung ausgesprochen und ihnen gleichzeitig den Titel ,,Ober-
baurat"i verlichen, A !

- Die et er nied.-Gsterr, Landesrcgierung hat die Bau-
adjunkten Ing. Eugen Cei{:c k, Ing. Ern?t Pl%gl und Ing.
Heinrich Strache zu Baukommissiren ernannt.

i Der Wiener Gememcicrat hat dem Werksleiter des Gaswerkes
Simmering Ing. Franz B& Bner und dem Werksleiter des Gas-
werkes Ieopoldau Ing, Karl Maiischka aen Titel . Werks-
direktor* verlichen, :

Dem Marine-Maschinenbauoheringenieur I. K1, d. R. Ing.
Hugo Herrma nn wurde der Titel un% Charakter eines General-
Maschinenbauingenieurs verlichen.

Gestorben:
Ing. Martin Dauser der Papierfabiik Schléglmiihl (Mit-
glied Sflt l%‘?l)laén 19. ll"}«bmar 1919 in Payerbach‘.)gm i
ug. tanil Cavallar, Oberingenieur der dsterr.-ung.
Staatseisenbahn-Gesellschaft i. R. (Mitglied sei " Juni
oy (Mitglied seit 1869), am 3. Juni
Ing. Alexander Steiner, beh, aut. Zivilingenieur in Wien

(Mitglied seit 1877), am 5. v. M. nach ei ion im 80.
jahre in Wien, ) ch einer Operation im 80, Lebens-

Eigentum des Vereines. — Verantwortlicher Schriftleiter: Dpl. Ing. Dr, Martin Paul, — Druck von R. Spies & Co. in Wien.
Verlag Urban & Schwarzenberg, Wien, I. MaximilianstraBe 4. -
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15, August.

Alle Rechte vorbehalten.

Uber die Erhéhung der zulédssigen Materialinanspruchnahme eiserner Briicken.

Von Professor Dr. Friedrich Hartmann, Wien.
(Fortsetzung zu H, 30.)

Die Nebenspannungen werden nun ganz allgemein folgender-
ma Ben berechnet. Wenn fiir einen Stab A4 B die Endverdrehungen
Ta = ga — Pap und Tp = g, — Yy, sind (Abb. 12¢), so berechnen
sich die Einspannungsmomente mit

Map = 2—?" (2ta + ) = Zlf;’ (2%a + b —3 fab),

Mpo = —z—l:—', (2% + 7a) = -2—-?1 (2¢b + pa—3 dab)

Die Biegungsbeanspruchungen an den Stabenden sind dann

fup = 2 (290 + 7 — 3 duv),
4
o= £ 275 (205 + 9 —3 duo)

J ist das Trigheits-
moment, ! die Lidnge des
Stabes, e der Abstand der
Randfasern von der neutra-
len Achse. (Bei unsymme-
trischen Querschnitten ¢’ und
¢”.) Die Gl 1) sind die be-
kannten Moh rschen Gl,
in welchen die ¢ als statisch
unbestimmbare GréBen aus
der Bedingung zu ermitteln
¥ , sind, daB in jedem Knoten
die Summe aller Stabmomente £ My plus eventuellen Exzentrizi-
titsmomenten Null sein muBl. Die Stabdrehwinkel ¢ kénnen aus
einem Williot plan enmittelt werden, Sie sind positiv bezeichnet,
wenn sich die Stibe im Uhrzeigersinn verdrehen. Normalerweise
sind die ¢ fiir die linke Trigerhilfte positiv, fiir die rechte Hilfte
negativ. Die Knotendrehwinkel ¢ lassen sich niherungsweise rasch
ermitteln. Es sollen zunéchst nur 2 in einem Knoten zusammen-
treffende Stibe angenommen werden, also etwa in Abb. 12b der
Endknoten des Untergurtes. Vertikale und Untergurtstab haben
die Stabdrehwinkel g, unddy,, wobei ¢ <, Der urspriing-
liche rechte Winkel zwischen beiden Stiben hitte sich um T ver-
groBert. Es ist also gy, — ), = T. Wegen des starren Knotens
kénnen sich aber beide Stabenden nur um einen einzigen Winkel P
v.erdrehen; P vergréBert sich hiebei um Tor Yoo Vverkleinert
sich um T, so daB =, + Toa= T. Bezeichnet man die Steifig-

keit der Stibe mit N — 7+ 80 kann man niherungsweise setzen

Abb. 12¢.

Jo _ Nog ul N
Yol 01 e t°'='°'.T: =) I_V%:-'
Daher ist v Na

- i fegdt = N
01 =% No‘ + No’ (*ﬂ %Ol) W.x :N;.
Der Knotendrehwinkel ist nun g, = Por + Tor = Yor — Toas

‘!’ox) No: =‘}015No1+"(u-Nﬂ 2
Noi+ Ny, Noy + Nep

Wenn mehrere Stiibe in einem Knoten zusammentreffen, ist dann

allgemein SUN

TN—- el TN . . . S 3)0

,0 = Yo + Toy'= oy + (Yoy —

wobei sich dic Summen auf alle im Knoten zusammentreffenden
Stibe erstrecken. Diese Gl beruht darauf, daB sich alle im Knoten
zusammentreffenden Stibe mit dem Einflug -‘l’— an der Verdrehung

beteiligen, Das ist beziiglich der Stablingen I nur dann der Fall,
wenn fiir die Stibe des Knotens Ty, = Ty, ist, oder wenn die Dreh-
Winkel ¢ des betreffenden Knotens und der Nachbarknoten gleich

groB sind. Dann erhalten ndmlich die Stabbiegungslinien in den
Stabmitten Wendepunkte und es kommen alle Stibe

mit I, bezw. —12— zur Wirkung. Sind die Winkel ¢ aber nicht gleich,

dann liegen die Wendepunkte nicht in den Stabmitten und G, 3)
gilt nur niherungsweise. Die Anndherung ist also desto besser, je
weniger die Verdrehungswink=l benachbarter Knoten voneinander
verschieden sind. Bei Briicken der Gruppe I wird die Annidherung
eine gute sein, bei Briicken mit zickzackférmigem Biegungspolygon
(Gruppe III) versagt Gl. 3) vollstandig. Sie ist iibrigens identisch
mit der ersten Niherungslésung der Moh rschen Gl = My = 0,
die eben auch darin besteht, daB die in einer solchen Gl. vor-
kommenden g-Werte einander gleich gesetzt werden. Wenn man
die Niherungswerte @ aus Gl. 3) berechnet hat, ist die genauere
Berechnung schlieBlich nur noch eine kleine Arbeit.

Es wird nun die Voraussetzung gemacht,
daB die Gurte den Gitterstdben gegeniiber
groBe Tragheitsmomente haben. Eine Ausnahme
sollen nur die Endfelder bilden, da fiir diese die gemachte Voraus-
setzung oft schwer zu erfiillen ist. Gl. 3) wird alsdann nur auf die
Endfelder angewendet werden, wihrend fiir die mittleren Pelder
die Verdrehungswinkel ¢ als Mittelwerte der Stabdrehwinkel der
Gurte sich ergeben. (Siehe auch Abb. 12))

Aus den Gl. 2) ist ersichtlich, daB die Nebenspannungen
aufler von den Verdrehungswinkeln auch noch von dem Ver-

hiltnis % abhéingen. Bei unsymmetrischen Stabquerschnitten,

wie sie oft fiir Gurte angewendet werden, sind somit die Neben-

spannungenf an den Stabrandern verschie- s

den groBl. In Abb. 13 ist ein T-formiger ]

Ober- und Untergurtquerschnitt mit der —.—|—._._. AT T
et

zugehdrigen Spannungsverteilung darge- 0|~
stellt. Es moge hier wie auch weiterhin
stets mit ¢’ die kleinere, mit ¢”
diegrofere Entfernung der

Randfasern vonder neutra- -
len A chse bezeichnet werden. Beiposi- I
tiver Kriimmun g der Biegungslinie ul® e
entsteht fiir beide Gurte am oberen Rande L
Druck, am unteren Rande Zug. Wenne—. —|—. . 7 . —
also, wie dies bei einfachen Balkentrigern a
der Fall ist, der Obergurt als Nor- +8'

malspannung Druck, der Untergurt Zug
erhilt, so ist ersichtlich, daB fiir beide
Gurte ‘nur die kleinere Biegungsspannung maB-
gebend ist, da die groBere entlastend wirkt. Die T-Form der
Gurteistalso bei positiven Gurtkriimmungen
sehr giinstig Symmetrische, etwa H-Gurte, e.rgeben somit,
da ihr e>> ¢, groBere Zusatzspaunungen. In negativen (Gegen-)
Kriimmungen aber kommt bei unsymmetrischen Gurten die groBere
Biegungsspannung in Betracht, die wegen ¢ >> ¢ noch groBer als
bei symmetrischen Gurten ist. Daraus fo lgt, daB man
bei Anwendung von unsymmetrischen Gurten
Gegenkriimmungen moglichst vermeiden soll
Es ist also wichtig, Endstiander und End-
streben in der Tragwandebene so schlank
als moglich auszufiihren Viele Konstrukteure haben
das Gegenteil hievon geradezu zur Gewohnleit, obzwar mcht. die
geringste Ursache hiezu vorhanden ist,_da die etwe er‘f‘ord?rllchc
Portalsteifigkeit nur ein groBeres Trigheitsmoment fiir die Biegung
senkrecht zur Tragwandebene erfordert. :

Wenn man die Biegungslinie eines Gurtes gezeichnet hat,
konnte man die Nebenspannungen an irgendeiner Stelle auf folgende

Abb. 18,
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Weise anndhernd bestimmen. Wenn in der Nihe dieser Stelle kein

‘Wendepunkt vorhanden ist, denkt man sich ein Stiick des Gurtes

in der Umgebung der Stelle parabeliérmig gekriimmt. Die Gl.
der Parabel wire mit den Bezeichnungen der Abb. 14

YE K

2
AZ

y=

f/ Abb. 14,

Abb. 14a,

Das Moment ist M= EJ y” und die Biegungsbeanspruchung

ohne Riicksicht auf das Vorzeichen § = #- = Eey". J ist hie

bei das als -konstant vorausgesetzte volle Tragheitsmoment des
Gurtquerschnittes. ‘

Piir z = 0 ist y"=—81TA, also

8HeA
TN ot ST TR Ly

Liegt das betrachtete Gurtstiick zwischen 2 Wendepunkten
(Abb. 14a), dann ist die Gl. einer Sinuslinie besser passend :

na
y—A.cosT.
o 4 Ax?
Fiir 2= 0 wird y”=—%é_%’alm
I10EeA :
8=\_p _...‘._,..5)_

Wenn die ganze Biegungslinie oder : Z
mittlere Teil nur positiv gekritmm¢ ist, mgsn:;s :}:r bgot:e
schwindendem EinfluB der mittleren Gitterstiibe beim Par 5 Ile 1:
triager fiir Vollbelastung niherungsweise zur Ginze dﬁch eine
Sinuslinie ersetzt denken mit der Gl. (nach Abb, 15)

Y = 8. cos lLi-.
i
f
!
i

: i‘s : Abb, 15,
y l '
X

!
: Abb, 15 a,
i
!
; Abb. 15 b.
|
|

wenn & die Durchbiegung des Pachwerkes in der Mitte und Z die
Stiitzweite desselben ist (2 und y vom Scheitel aus gezéhlt).

Danach wiire die schirfste Kriimmung im Scheitel, also in Briicken-
mitte, vorhanden und die Beanspruchung ist dort
10Eed

L# B

Durch das wechselnde Triigheitsmoment der Gurte wird
nun auch bei gleichmiBiger Vollbelastung die Kriimmung der
Biegungslinie ihren groBten Wert nicht immer gerade in Briicken-
mitte aufweisen. Besonders wenn der an den Mittelgurtstab an-
schlieBende Gurt schon ein kleineres Tragheitsmoment hat, kann
die schirfste Kriimmung in dem auf den mittleren Knoten folgenden
vorhanden sein. Man kann diesen Umstand niaherungsweise da-
durch beriicksichtigen, daB man GI. 6) folgendermaflen schreibt:

= IOEGS Jm
—Tm s e L 6.!),

wobei Jy > Iy ist.

Beim Halbparabeltriger wolbt sich die Biegungs-
linie entsprechend der abnehmenden Trigerhohe gegen die Stiitzen
zu mehr als beim Paralleltriger. Man kann sie annihernd als
Parabel (Abb. 15a) oder Kreislinie auffassen und erhilt

8Eed

Smax = ‘%L' o Tiene ek et T Len RGNS 7).
beZW. p pu 8 EC 3 Jm 73)
max = _L’— Jm-—-l . .

Bei stirkerer Hohenabnahme wird die Biegungslinie sich
gegen die Enden zu stirker kriimmen als in der Mitte und sich der
Form der Biegungslinie fiir denreinen Parabeltriiger nihern.

Fiir diesen lautet die Gl des gekriimmten Gurtes nach

Abb. 16 e

= (L—a).

Wenn die ohnehin ziemlich unverinderlichen Querschnitts-
flichen beider Gurte den Mittelwert Fy, haben, so ist das Trigheits-

moment des Parabeltrigers angenihert J, = z;— - 7% das Moment

der gegebenen gleichmiBigen Vollbelastung wire im Punkte z
(vom Ende aus gezihlt)

My =121 (L— 2).

n h

— x |

L
Abb. 18,

Abb. 16 a,

Die Differentialgl. der Biegungslinie soll angendhert wie
fiir den Vollwandtrager berechnet werden:

o, p L* I C

da* = EJ,  16EFuba(l—2)  z(b—a)

Diese Gl. liefert fiir = o den unméglichen Wert 'yn e e
und ebenso [y/| = oo, d. h. lotrechte Tangenten. Die Biegungs-

x=0
linie wiire demnach hinsichtlich der Kriimmung eine zykloiden-
dhnliche Kurve (Abb. 15b). Die Unstimmigkeit kommt von der
nicht zutreffenden Annahme, daB die Trigerhhe durchaus gesetz-
miBig bis zu Null an den Stiitzen abnimmt. Tatsdchlich wird
aber der gekriimmte Gurt an einer Stelle x5 (Abb. 16 a) wagrecht
abgebogen und der Parabelfachwerkstriger iibergeht in einen
vollwandigen Paralleltriger. Dadurch @ndern sich aber nur die
Werte y, nicht aber ¥ und y” fiir den Teil, in welchem der Gurt
parabolisch verlduft, wenn die Trigerausbildung symmetrisch ist,
wag sich mit der Mo h r schen Momentenbelastung leicht nach-

weisen 148t. Es kann daher aus der obigen Gl. fiir ———:‘:. die Kriim-

mung der Biegungslinie mit Ausnahme der Teile z, berechnet
werden. Die Biegungsbeanspruchung ist demnach

s T plte
mtet et enly 3 o 1 O

sl

W e P,
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Wenn F die Fliche des geraden Gurtes ist, so ist bei dem

grofiten Moment paIz' und der Brutto-Normalbeanspruchung o

des geraden Gurtes

o= 2L BN Lo ;) s S L el
I.U—— STund I!uq—'ah . 7 931508'—‘ th(L—z)Fm'

; ! A
Fiir die Briickenmitte, also fiir z = 5 ISt 8 == 25,
2eaF

8m = - h Fn_';_ 8).
Fiir = z, erreicht s den groften Wert
I%¢sF Be

o e (L — 0 P .

o o \ S ! 0
Setzt man fiir unsymmetrische Gurte z,= 20 und o 1,

so ist 400 eg

Smax = "3? \ 5 O BB i M e e m D e

Wenn diese Formeln auch nur rohe Werte geben, ist doch
die starke Zunahme der Biegungsspannungen gegen das Briicken-
ende zu festzustellen, womit der Parabeltrdger ein ganz anderes
Verhalten zeigt als etwa der Paralleltriiger.

Um nun einen Vergleich zwischen den Formeln 6) und 8)
zichen zu kénnen, kann man in den Ausdruck sp, der Gl 8) als
tibliche Werte setzen: Die Brutto-Normalspannung o = 700 kg/em®* =

B -
= 3000 h=—L7—, die groBte Durchbiegung von Eigengewicht

‘und Verkehrslast § — 1500 , also L= 1000 8.
Somit ist !
_am=-4—7£;‘;8- und smax=— 245;66 T B

Wiihrend also die Gurtbiegungsspannung in der Mitte des
Parabeltriigers wesentlich kleiner ist als in der Mitte eines Parallel-
triigers, ist sie fiir die Endgurte des Parabeltriigers weitaus groBer.

In den Gl, 6), 7) und 8 ¢) zeigt sich die Abhéangigkeit der
Gurtbiegungsspannung von der Durchbiegung 8. Da diese sehr
stark von der Trigerhohe abhingt, ergibt sich die Forderung
nicht zu kleiner Trigerhohen, Wenn man dis Trigerhohe mit /g

bis “/7 der Stiitzweite annimmt, ist % fiir alle Spannweiten ein

ziemlich unverénderlicher Wert. Setzt man hiefiir L, so ist die
n

Gurtbiegungsspannung allgemein
-

ol 2

Wenn die Gurte nur positiv gekriimmt sind, ist stets das

kleinere ¢’ mafBigebend. Dieses braucht nun durchaus nicht, pro-

portional der Spannweite L zu wachsen. Man kann sogar innerhalb
sehr weiter Grenzen von L den Wert e’ ziemlich unverinderlich
halten, so daB diesfalls die Nebenspannu ngender Gurt-
stibe mit wachsender Spannweite abnehmen.
Um nun endlich Zahlenwerte zu erhalten, werde E — 2,150.000 kg
pro cm? n= 1000, e= 10 cm gesetzt. Dann haben die Neben-

spannungen nach den Gl. 6) und 8 ¢) die in nachstehender Tabelle
angegebenen Werte: '

Gattung dy= 40, =80,
Paralleltrager . . v . 7.3 e 14 54 kg/em?, 27 kg/em?,
Parabeltedger Tny Sidh e s = 3a 130ty 65 iy s

g Tk
Die Werte fiir Paralleltrdger sind allenfalls noch mit *rrm—l

s
zu multiplizieren, wofiir 1°2 bis 1'5 angenommen werden kann.

Auf eine Brutto-Grundbeanspruchung (Eigengewicht und
Verkehrslast) von etwa 650 kg/em?® bezogen, erhilt man fiir die
Gurtnebenspannungen beim Paralleltriger von 40 m Spannweite
den Hochstwert von 129, beim Parabeltriger 809, der Grund-
spannung. Voraussetzung hiefiir sind, wie¢ nochmals erwihnt
werden soll, schwache Gitterstiabe und starke
unsymmetrische Gurte,

Nun moge die Voraussetzung schwacher Gitterstibe ent-
fallen und es soll der EinfluB stdrkerer Gitter-
stiabe auf die Gurte untersucht werden. Hiezu sind die
Knotendrehwinkel ¢ nach Gl 3) zu berechnen. Der Paralleltriger

(Abb. 12) hitte 10 Felder; wenn e die Feldweite ist, wire é =10

ferner sei%: 8, also —:—= 1-25. Die Ordinaten des Biegungs-

polygons mogen wieder aus der Gl

y:&cosﬂ
L

berechnet werden, wobei z von der Mitte aus gezdhlt wird. Es
sollen die 1000fachen Werte der Stabdrehwinkel ) in die Rechnung
eingefiihrt werden, so daB im weiteren &= L (statt ——L—) zu

1000
setzen ist. Fiir die ersten 3 Knoten 0, 2 und 4 ist:
0viv.e=05L....94=0,
2...2=04L....y=238,= 0309 L,
4....2=03L....y=08,=0588 L,
Nun sind die Stabdrehwinkel der ersten 2 Untergurte
(Abb. 12):

Yoy = 0-309 % =309;

8§, — B8, = 0279 L.

dou = 0-279 —La— = 279.

Die Senkung 3, des Punktes 3 ist um die Lingeninderung A v,
der Vertikale V, groBer als 8, Wenn Av = Av, dann ist der
Verdrehungswinkel des ersten Obergurtstabes

Yis = Yo

Fiir die Endvertikale ist, wenn Ao und Au die Langen-

inderungen der Gurte, von der Mitte aus gerechnet, sind

PRl Aot Au oo +ou L

(oo e TR I T
wobei 6, und oy die mittleren Beanspruchungen dieser Gurthilften
bezeichnen. Fiir eine mittlere Brutto-Inanspruchnahme von
650 kg/cm? erhilt man tausendfach genommen

Yo = 2:42.
(Fortsetzung folgt.)

Rundschau.

Maschinenbau.

~_ Uber Schlackenmiihlen hielt in der am 20, Mai 1919 statt-
gehabten Versammlung des Vereines Deutscher Ma-
schinen-Tngenieure Ing. Hermanns einen Vortrag,
in dem er die neyere Entwicklung der Einrichtungen zur Ver-
mahlung von Thomasschlacken besprach, wobei er von dem Fein-
mehlgehalt der Thomasschlacke ausging, durch den die Zitrat-
loslichkeit der Schlacken im. Boden im wesentlichen beeinflufit
wird. Diesem (,}esichts?umcte sind die neueren Maschinen ange-
paBt worden. Die Kugelfallniihlen, die von der-Herm. L hnert
A-G. in Bromber% ausgebildet und in den Mahlbetrieb eingefiihrt
worden sind, wurden hauptsichlich nach der Richtung hin ver-
bessert, daB die der Abnutzung stark ausgesetzte durchgehende
Welle in Fortfall gekommen ist und so die Unterhaltungskosten
verringert wurden. Zur Erzielung groBerer Mahlleistungen wurde

der Mahlbetrieb unterteilt in Vorschroten und Feinmahlen. Wahrend
das Vorschroten in achslosen Kugelfallmiihlen der iiblichen Bau-
art vorgenommen wird, wird fiir das Feinmahlen die Kugelrohr-
miihle genutzt', die zu grofzr Vollkommenheit entwickelt worden
ist. Nebenher geht noch die Vermahlung von Schlacken unter
Anwendung der Kugelfallmiihle mit anschlieBender Windsichtung.
Hiebei wird das Feinmehl fortlaufend ausgesichtet und die griefigen
Bestandteile werden in die Miihle zuriickgeleitet. Der Vortragende
behandelte weiterhin die Ausriistung einer Reihe in neunerer Zeit
errichteter Schlackenmiihlen und wies dabei besonders auf die
hiebei zur Anwendung kommenden Fordereinrichtungen hin, die
unter Steigerung der Leistungen eine Verminderung der Arbeiter-
zahl erméglichte. Zum Schutze der Arbeiter gegen die Einwirkungen
des eingeatmeten phosphorhaltigen Schlacie_nstaubm, der ;ﬁ'ﬁxer
vielfach zu Berufserkrankungen der Arbeiter fiihrte, werden neuer-
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dings in ausreichendem MaBe Entstaubungseinrichtungen vor-
gesehen., i
Patentwesen.

GroBbritannien. Neue Verfiigung, betreffend
feindliche Patente. In GemiBheit der am 11. Juli im
Unterhaus angekiindigten Politik hat das Board of Trade auf
Grund der Enemy Amendment Acts von 1916 und 1918 eine vom
30. Oktober datierte Verordnung erlassen, wodurch dem Public
Trustee alle ausstehenden Beteiligungen an britischen Patenten
oder Patentbewerbungen iibertragen werden, soweit davon be-
troffen werden @) Personen, Firmen, Koérperschaften, die im Sinne
der genannten Gesetze feindlicher Staatsangehérigkeit sind; b) Ge-
sellschaften, auf die Absatz 1 des Trading with the Enemy Amend-
ment Act von 1916 oder Absatz 3 des Trading with the Enemy
Amendment Act von 1918 Anwendu finden, und ¢) Korper-
schaften, die im Sinne des Trading with the Enemy Amendment
Act von 1918 als unter feindlicher Kontrolle stehend anzusehen
sind. Ferner werden dem Public Trustee alle Rechte iibertragen,
die feindlichen Staatsangehorigen, Gesellschaften oder Korper-
schaften seit dem 4. August 1914 mit bezug auf ein britisches
Patent zustehen oder ihnen durch den gegenwirtigen Krieg vor-
enthalten sind. Gesuche um Gewihrung des Ausnutzungsrechtes
der in der Patentbewerbung bezeichneten Patente oder Erfindungen
sind in vorschriftsmidBiger Form an das Patentamt zu richten,
Die Verordnung 1a8t die Giiltigkeit aller bisherigen Verfiigungen

oder Lizenzen, die mit bezug auf britische Patente auf Grund des’

Patents, Designs and Trade Marks (Temporary Rules) Act von
1914 erlassen sind, unberiihrt. H.

Vereinheitlichung in Industrie und Technik.

Neue Normenblitter. Der Normenausschufl der deutschen
Industrie veroffentlicht in H. 5 (Jg. 1919) seiner , Mitteilungen**
(9. H. der Monatsschrift ,,Der Betrieb®) folgende neue Entwiirfe:
DI Norm 40 (Entwurf 2) Feinpassung, Einheitswelle;

DINorm 41 (Entwurf 2) .E:in assung, Einheitswelle, leichter

ufsitz; -

D INorm 42 (Entwurf 2) Feinpassung, Einheitswelle, TLaufsitz;

D INorm 43 (Entwurf 2) Feinpassung, Finheitswelle, enger
Laufsitz;

D I Norm 44 (Entwurf 2) Feinpassung, Finheitswelle, Gleitsitz;

D INorm 45 (Entwurf 2) Feinpassung, Einheitswelle, Schiebesitz;

D I Norm 46 (Entwurf 2) gempassung, Einheitswelle, leichter

estsitz;

D INorm 47 (Entwurf 2) Feinpassung, Einheitswelle, Festsitz;

D INorm 48 (Entwurf 1) Feinfeinpassung, Einheitswelle, Gleit-
sitz;

D I Norm 49 (Entwurf 1) Feinfeinpassung, Einheitswelle, Schiebe-
sitz;

D I Norm 50 (Entwurf 1) Feinfeinpassung, Einheitswelle, leichter
Festsitz;

DI Norm 51 (Entwurf 1) Peinfeinpassung, Einheitswelle, Festsitz;

D INorm 52 (Entwurf 1) Feinpassung, Einheitsbohrung, ILauf-

sitz 4;

D INorm 53 (Entwurf 1) Feinpassung, Einheitswelle, Laufsitz;

D INorm 54 (Entwurf 1) Felll;) 1Zinpsaxs‘sung. Einheitsbohrung, Sam-
me tt;

D I Norm 55 (Entwurf 1) ﬁ‘leixtltpassung, Einheitsbohrung. Sammel-

att:

D I Norm 56 (Entwurf 1) glzi?tféinpassung, Einheitswelle. Sammel-

D INorm 57 (Entwurf 1) glei?p'assung, Einheitswelle. Sammel-
att;

D I Norm 58 (Entwurf 1) Laufsitz mit em Spiel ;

DI Norm 59 (Entwurf 1) Grundziige dey Opﬁhfgpéﬁl-’

D INorm 60 (Entwurf 1) Aufbau der Passungen ; 4

D I Norm 148 (Entwurf 1) Schlichtpassung, Einheitsbohrung ;

D I Norm 149 (Entwurf 1) ISJ(:hlfichtpassung, Einheitsbohrung, loser

A aufsitz;
D I Norm 150 (Entwurf 1) Schlicht ssung, Hinheitsbohrung,
Schlichtlautsits /
D I Norm 151 (Entwurf 1) Schlichtpassung, Binheitsbohrung, Steck-

2 sitz;
D I Norm 152 (Entwurf 1) Schlichtpassung, Einheitsbohrung, Zen-
triersitz; .
D I Norm 153 (Entwurf 1) Schlichtpassung, Einheitsbohrung. Sam-
melblatt;
D I Norm 154 (Entwurf 1) Schlichtpassung, E@uheitswelle;
D I Norm 155 (Entwurf 1) Schlichtpassung, Einheitswelle, loser

Laufsitz;
D I Norm 156 (Entwurf 1) ISchfl(jhtpussung. Einheitswelle, Schlicht-
aufsitz;
D I Norm 157 (Entwurf 1) Schlichtpassung, Einheitswelle, Steck-
sitz;
D I Notm 158 (Entwurf 1) Schlichtpassung, Einheitswelle, Zen-
LA - triersitz;
D I Norm 159 (Entwurf 1) Schlichtpassung, Linheitswelle,  Sang-
melblatt;

D I Norm 160 (Entwurf 1) Grobpassung, Einheitshohrung ;

D I Norm 161 (Entwurf 1) ](Drr?bpassung, Einheitsbohrung, Grob-
aufsitz;

D I Norm 162 (Entwurf 1) Grobpassung, Einheitshohrung, Steck-

sitz;
D I Norm 163 (Entwurf 1) Grobpassung, FEinheitsbohrung. Sam-
: melblatt;
D I Norm 164 (Entwurf 1) Grobpassung, Einheitswelle ;
D I Norm 165 (Entwurf 1) Grobpassung, Einheitswelle, Groblaufsitz ;
D I Norm 166 (Entwurf ) Grobpassung, Einheitswelle, Stecksitz;
D I Norm 167 (Entwurf 1) ﬁ;obpassung, Einheitswelle. Sammel-
T3
D I Norm 168 (Entwurf 1) Herstellungsgenauigkeit der Grenzlehren.

Abdrucke der Entwiirfe mit Erlduterungsberichten werden
Interessenten auf Wunsch von der Geschiftsstelle des N o r m e 11-
ausschusses der deutschen Industrie, Ber-
lin NW. 7, Sommerstra Be 4a, zugestellt, der auch bei
Priifung sich ergebende Einwinde mitzuteilen sind.

Von den Hochschulen.

Montanistische Abteilung an der deutschen Technischen
Hochschule in Prag. Mit Riicksicht darauf, da an der Pfibramer
Hochschule schon im nichsten Studienjahre die tschechische
Untcrricht,ss}p}rache zur Anwendung kommen soll, hat die deutsche
Technische Hochschule in Prag bei der Unterrichtsverwaltung die
Schaffung einer Fachabteilung fiir Berg- und Hiittenwesen be-
antragt, die zur Weiterfiihrung des deutschen Hochschulunter-
richtes auf diesem Gebiete unbedingt erforderlich sein wird. Es ist
zu erwarten, dafl den Zusagen der maBgebenden Stellen gemaB die
Abteilung baldigst gegriindet werden wird, wofiir einige Professuren
oder Dozenturen neu zu errichten und zu besetzen sein werden.
Es handelt sich um die Gebiete der Markscheidekunde, der Berg-
baukunde und Aufbereitungslehre, der allgemeinen Hiittenkunde,
der Eisen- und Metallhiittenkunde sowie der Mineralogie und
Petrographie.

Wirtschaftliche Mitteilungen.

. . Der deutsche Stahlwerksverband hat beschlossen, sich vor-
lquﬁg fiir die Dauer eines Monates zu verlingern, um so Zzit fiir
die Neubildung zu gewinnen. Er wird inzwischen den Verkauf
weiterbesorgen. s

: Ein Lieferungsvertrag von Eisenbahnschwellen an Italien
ist mit den deutschen Holzhandelsverbinden sowie dem Zentral-
verband von Vereinen deutscher Holzinteressenten zum Abschluf
gebracht worden. Es handelt sich um die Lieferung von 500.000
Stiick impriignierten Kiefernschwellen und 100.000 bis 130.000
Stiick Buchen- und Eichenschwellen, welche bis Jahresende frei
Kufstein und Basel zu liefern sind. Der Preis von ii er 8 Mill. Lire
wird in italienischer Wihrung 14 Tage nach. Uberschreitung der
deutschen Grenze durch die Ware an den Reichsfiskus zu entrichten
sein, der alle von ihm zur Mitlieferung herangezogenen grofen
Schwellenlieferungsunternechmen ~ Deutschlands  in  deutscher
Wiahrung bezahlen wird. i

Der amerikanische Stahltrust hat im Kriege die groBten
Gewinne erzielt, welche ihn befihigten, fiir die S'tammaktu_an. nehst
der alljihrlichen 5%igen Dividende auch noch eine Uberdividende
von IZ‘ZO imNIahrp zu verteilen und die Ruq}clagen sehr bedeutend
zu stiarken. Nun ist das Kriegsgeschaft ‘voruber, was deutlich aus
dem Einnahmeausweis fiir das mit Ende Juni abgeschlossene
zweite Vierteljahr 1919 hervqrgcht. W dhrend im zweiten Viertel
des Jahres 1916 die Gesamteinnahmen 81 Mill. Dollars betrugen,
im ;:e:gﬁz?cge%mzes;;:;irltiiCI?ll? .}l(‘llll auf] ;91085 Mill. Ste%' sanken
sie i 1 Zeitre es Jahres auf 62'5 Mill., um im
zweiten Vierteljahr 1919 auf 34-3 Mill. herabzugehen. Dieser Riick-
gang der Einnahmen hat zur Folge, daB an die Stammaktien nur
ghed\/ xertql]ahresdlyxdende.von Doll. 1'/, ausgezahlt wird, wihrend
in der gleichen Vorjahreszeit auch noch eine Uberzahlung von Doll. 3
zur Verteilung ge}gracllt werden konnte. Die Vorzungsaktien erhalten
(fiqr_das zweite Viertel des Jahres 1919 die iibliche Vierteljahres-

ividende von Doll. 1%/, .

Die tschecho-slowakische Textilindustrie wird anfangs Sep-
tember 1. J. ihre Arbeit zumm Teil wieder aufnehmen konnen, da
zu Ende 1. M, die Ankunft der ersten Teilsendung der Baumwoll-
ladung von 28.000 Ballen in Bohmen zu erwarten steht. Da sich
in der ’I‘S_Checho-slowakci rund 31 Mill. Spindeln vorfinden, so
kénnen die Spinnereien zu etwa 20% durch 3 Monate hindurch
beschiftigt werden, wobei auch andere geeignete Rohstoffe, dar-
unter auch Abfille, herangezogen werden miissen. Weit schwieriger
wird die Beschiftigung der Webereien, Wirkereien und Veredlungs-
betriebe zu erzielen sein, deren Zahl gegeniiber den 95 im Lande
bestehenden Spinnercibetricben ungefihr 10mal so groB ist. Da
von den zunichst einzufiihrenden 28,000 Ballen auf die Webereien
4 Mill. kg entfallen werden, diirfte auf einen Webstuhl etwa 45 kg
Garn kommen, was rund ‘{, bis 1/; der in ruhigen Zeiten verarbeiteten
Menge darstellt. Es ist daher fraglich, ob auf dic Dauer die von
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den Garnerzeugern gewiinschte Einschrinkung der Garneinfuhr
wird aufrechtérhalten werden konnen. .

Handelss und Industrienachrichten.

Die Leobersdorfer Stahlwerks-A-G. beab-
sichtigt, ihren gesamten beweglichen und unbeweglichen Besitz
an die Fisch ersche Weicheisen- und StahlgieBerei A.-G. zu
verkaufen und sich aufzulosen. Die Leobersdorfer Stahlwerks-A.-G.
istim Jahre 1918 durch die Enzesfelder Munitions- und Metallwerke
und die Firma B. We t z1 e r mit einem Aktienkapitale von 10 Mill.
Kronen gegriindet worden und betrieb in Leobersdorf ein Stahl-
werk mit rtin- und Elektroofen sowie eine Walzstrecke. Die
Fischersche Weicheisen- und StahlgieBerei A.-G. entstand
ebenfalls im Jahre 1918 durch Umbildung der L e n z schen Weich-
eisen- und StahlgieBerei in Traisen in eine Aktiengesellschaft unter
Mitwirkung der Firma B. Wetzler mit 15 Mill. Kronen Aktien-
kapital und betreibt Blech- und Stabeisenwalzwerke, eine Weich-
eisen- und StahlgieBerei sowie die Erzeugun§ von Elektrostahl

miissen, so dafl sie gegenwirtig gar kein Roheisen mehr erzeugt.
Die gesellschaftliche Erzeugung beschrankt sich auf eine verminderte
Erzgewinnung sowie auf eine eingeschrinkte Verarbeitung der
vorhandenen Roheisenvorrite in den Walzwerken zu Donawitz,
von denen gleichfalls nur ein Teil im Betrieb ist. Eine Anderung
der Geschiftslage steht in der ndchsten Zeit nicht zu erwarten, da
die Verhiltnisse des Kohlenzuschubes noch keine Besserung auf-
weisen. — Die im tschecho-slowakischen Staate gelegenen Fabriken
der Aktiengesellschaft der 6sterreichischen
Fesfabriken sind mit Wolle einigermaBen versehen und
haben auch wie die meisten Fabriken dieses Staates nicht unter
einem solchen Kohlenmangel zu leiden, da 8 wie bei den deutschoster-
reichischen Fabriken ein génzlicher Stillstand eintreten miiBte.
Die Fabriken sind zum Teil im- Betrieb und ihr Absatz ist, soweit
die Erzengung nachkommen kann, gesichert. — Vonder Ak tie n-
gesellschaft fiir Mineraldélindustrie vorm. Da-
vid Fanto & Co., die bisher ein Aktienkapital von 24 Mill.
Kronen besal, soll die ihr gehérige, im tschecho-slowakischen

und Fittings, — Die Osterreichisch-Alpine Montan- | Staate gelegene Pardubitzer Raffinerie losgelost werden. Zu diesem

resellschaft hat in der letzten Zeit auch den letzten ihrer | Behufe soll eine eigene Gesellschaft mit einem Kapital von 6 Mill.

%—Ioch(")fen. der noch im Feuer stand, wegen Koksmangels léschen | Kronen gegriindet werden. .
Patentanmeldungen.

(Die erste Zahl bedeutet die Patentklasse, am Schlusse ist der Tag der Anmeldung, bezw. der Prioritit angegeben.)

Die nachstehenden Patentanmeldungen wurden am 15. Juli 1919
offentlich bekanntgemacht und mit simtlichen Beilagen in der Aus-
legehalle des Patentamtes fiir die Dauer von zwei Monaten aus-
gelegt, Innerhalb dieser Frist kann gegen die Erteilung dieser Patente
Einspruch erhoben werden.

46 b. Umsteuerungsvorrichtun, fiir  Verbrennungskraft-
maschinen, die durch enexplos?on umgesteuert werden und
:::i::l e:vl;n:i elie lgr15 ::rsehen sind, der die Brennstotg)umpe bcwegt

] ! . uerung voriibergehend aufler Betrieb gesetz
wird: Ein mit der Maschinenwelle sich drehendes {beis iezls“'(iie
auf dem Schwungrad angebrachtes) bewegliches Gewicht macht
bei einer entsprechend herabgesetzten Geschwindigkeit der Maschine
unter der Wirkung seines eigenen Gewichtes oder einer Federkraft
einen Ausschlag und offnet dabei eine Sperrvorrichtung, die den
Regler fiir die Umsteuerung voriibergehend anBer Betrie 'gehalten
hat. — A.-B. J. V. Svensons Motorfabrik, Augustendal
b. Stockholm. Ang..24. 5. 1918; Prior. 11. 12, 1917 (Sc%?weden).

1 47 c. Selbsttitige Fliehkraftkupplung: Die getricbene Welle

bt ihre Triebkraft an rotierende Schwungmassen ab, deren Flieh-
kraft um 180° versetzte Kurbeln einer durch ein Klinkenwerk o, del.
in der einen oder in der anderen Drehrichtung oder in beiden Rich-
tungen sperrbaren Zwischenwelle in dem jeweilig méglichen Dreh-*
sinn betatigt, welche Zwischenwelle ihrerseits die Kraftiibertragung
auf die getriecbene Welle vermittels einer elastischen Kupplung
(Spiralfederkupplung o. dgl.) besorgt, wodurch Selbstregelung
der Ubersetzung nebst Riicklauf und selbsttitige Abkupplung vom
Motor “bei Uberlastung erzielbar ist. — Hans Schmidt, Eger
(BShmen), Ang. 4. 2. 1918.

47 d. Drahtgliederriemen, dessen Glieder aus flach ge-
wundenen, paarweise durch je einen Querstab gelenkig miteinander
verbundenen Drahtschrauben bestehen, von denen jede eine Fiillung
aus Holz umschlie Bt, welche die auf der inneren Riemenseite be-
findlichen Drahtschenkel in Rillen versenkt aufnimmt : Die Fiillungen
bestehen aus je 2 ’g‘eﬂen, emem zuerst einzuschiebenden, mit Rillen
versehenen Laufflichenteil und einem sodann einzubringenden
Riickenteil, der den ersteren in seiner Lage dadurch sichert, daB
er dessen Rillen gegen die inneren Drahtschenkel driickt. — Michael
Fellner, Oberlaa b. Wien. . 23. 4. 1918.

. 47d. Gelenkiger Riemenverbinder, dessen Gelenkhilften die
Riemenenden beiderseits umfassen und durch Nieten oder Schrauben
an ihnen befestigt sind: 1lcde der aus diinnem Blech hergestellten
Gelenkhilften hat parallel der Gelenkachse mehrere in dem oberen
und unteren Schenkel gegeneinander versetzte Rillen oder Rippen.
~— Dipl.-Ing. Walter Z wi c k, Berlin. Ang. 10. 10. 1917.

e 4 e:t seel%;ratls:_hmiesriycgrrichtung : gﬁu schnellaufende Ma-
‘dgﬂﬂl mi ttitiger erungsvorri ng gegen das Trocken-
‘Il3n Heifgehen der imierstellen, bei der das hmierdl durch

oh 5 . der Rurbelwelle den Verbrauchsstellen zugefiihrt wird :
Das Ol betiitigt erst nach Passieren der letzten Schmicrstelle durch
seinen pruck ein n (Kolben), das beim Nachlassen des Daickes
cinen Steuerungsteil der Maschine auBer Tétigkeit setzt. — Ing.
Julius Krem}), Rodaun b. Wien. Ang. 13. 12. 1917.

48 b. Verfahren und Vorrichtung zur Herstellung von Metall-
iiberziigen nach dem Spritzverfahren innerhalb eines die in Bewegung
versetzten Werkstiicke enthaltenden Behilters: Man erhilt eine
roBe Anzahl ungeordneter Werkstiicke kleinerer Abmessungen
innerhalb des Behalters so in fortgesetzter Lagenverinderung, daB

sie moglichst oft und zweckmaBig im freien Fall durch die von dem
SFritzstrahl bestrichene Luftzone und den von Metallnebeln und
Metallstaub geschwingerten Luftraum des Behilters hindurch-
getrieben werden. — Metallatom G. m. b. H., Berlin-Tempel-
hof. Ang. 7. 12. 1917; Prior 26. 7. 1917 (Deutsches Reich).

49 c. Verfahren zur Vereinigung zweier Motorzylinder durch
SchweiBen unter Verwendung eines Doppelringes, der zugleich als
unterer Kiihlmantelboden dient: AuBer der VerschweilBung des
Doppelringes mit den beiden Zylindern erfolgt die Verbindung
derselben an ihren unteren Enden durch eine geradlinige Schweif-
naht der Bodenflansche. — Argus Motoren-Ges. m. b, H.,
Berlin-Reinickendorf. Ang. 20. 12, 1916.

49 ¢. Schweifibrenner mit Vorrichtung zum Zerteilen von
Metall: Der Brenner trigt .mittelbar oder unmittelbar eine Umstell-
vorrichtung, welche in einer Stellung die Bildung einer heifien
Flamme ermoglicht, indem Sauerstoff durch eine enge Bohrung
einer Druckdiise stromt und sich danach mit mitgerissenem Brenn-

as vermischt, in einer anderen Stellung aber auch ermdoglicht, den
Sauerstoffstrom abzulenken, u. zw. so, daB der Sauerstoff neben
der engen Bohrung der Druckdiise durch einen Teil der Brenngas-
leitung und der. Mischgasleitung ohne nennenswerten Druckverlust
ausstromen kann, wenn mit dem Brenner Metall zerteilt werden
soll. — Wilhelm Holzwarth, Wien. Ang. 11. 7. 1918.

53 b. Verfahren und Vorrichtung zum Trocknen von ge-
ddmpftem oder gekochtem Gemiise: Das zu trocknende Gemise
wird mit einer Anfangstemperatur von etwa 100° C langsam durch
einen Trockenraum gefiihrt, in welchem zwischen Einla8 und
AuslaB und im Gegenstrom mit dem Gemiise an verschiedenen
Stellen: Trockenluft eingefiihrt wird mit Temperaturen, die vom
GemiiseauslaB zum GemiiseeinlaB stufenweise anwachsen. — Do-
!llginicus Josephus Penno ck, Zevenbergen (Holland). Ang. 8. 4.

18.

59 a. Ventillose Pumpe fiir Fliissigkeiten mit in gesonderten
Zylinderrdumen vorgesehenen Forder- und Steuerkolben, gekenn-
zeichnet durch die Anordnung eines Doppelnockens und eines auf
derselben Welle sitzenden, gegen diesen um beildufig 90° versetzten
Nockens oder Exzeniters, von denen der Doppelnocken unter Ver-
mittlung eines Schwinghebels den Férderkolben und der Nocken
oder Exzenter den Steuerkolben bewegt, wobei der Forderkolben
bei einer Umdrehung der Antriebswelle 2 Hiibe, der Steuerkolben
jedoch nur einen Hub zuriicklegt, so daB 2 unter gleichem oder
verschiedenem Druck stehende Verbrauchstellen mit Fliissigkeit
;ersorgt werden konnen, — Alex. Friedmann, Wien. Ang.

Tl 1918,

59 a. Pumpe mit kreisenden Zylindern, bei der mehrere von
in einer Trommel hin- und her%ehenden Kolben ihre Bewegung von
einer Schiefscheibe erhalten: In die Verbindung zwischen jedem
Kolben und der Schiefscheibe erstreckt sich ein in dem Kolben
angebrachtes Druckstiick, zwischen dem und dem Kolben ein
Spielraum quer znm Kolben vorhanden ist, so daB wiihrend der

mdrehung allmihlich mindestens 2 ungefihr diametral zueinander

gelegene Kolben gegen den Verbindungsteil unmittelbar oder

mittelbar zur Anlage gelangen und dadurch einerseits die Schief- -

scheibe veranlassen, an der Umdrehung teilzunchmen, und sie
andererseits in angendhert zentrischer Lage halten, so daB eine
besondere Lagerung der Scheibe -nicht erforderlich ist. — Johan
Albert S vensson, Stockholm. Ang. 8. 8. 1917,
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Biicherschau. -
Hier werden nur Biicher besprochen, die dem Osterr. Ingenieur- und Architekten-Verein zur Besprechung eingesendet werden.

15.960 Sammlung der von der provisorischen National-
versammlung fiir den Staat Deutschésterreich erlassenen Gesetze
und der im Staatsgesetzblatt kundgemachten Beschliisse der National-
versammlung. Von Dr. Ferd. Kade é ka und Dr. Hugo Such o-
mel. 1. Heft. Die bis Ende November 1918 kundgemachten Ge-
setze und Beschliisse. 223 S. (19 x 13'5 cm). Wien 1918, F.

Tem jgs ky.
ie vorliegende Sammlung entspricht einem praktischen
Bediirfnisse und bietet eine Ubersicht iiber den durch die Be-
schliisse der provisorischen Nationalversammlung Deutschoster-
reichs geschaffenen neuen Rechtsstoff und die Erkenntnisquellen,
die zur Auslegung der Gesetze und Beschliisse herangezogen werden
konnen, Der Sammlung der Rechtsquellen und Materialien ist
eine Zusammenstellung von Urkunden und Kundgebungen zur
Geschichte der Bildung unseres neuen Staates beigegeben, das
6 Nummern umfaBt. Die Wiedergabe Hes Textes der hier ver-
offentlichten 7 Beschliisse ist begleitet von den Afisfithrungen des
jeweiligen Berichterstatters sowie von Ausziigen aus den in der
chaltenen Reden. Gleiches. gilt von
den 8 im vorliegenden Hefte behandelten Gesetzen. Zu dem gleich-
falls vgebrachten Grundgesetze iiber die richterliche Gewalt sind
die Vorlage des Staatsrates sowie ein Auszug aus dem stenogm-
hischen Protokoll der 1., 2. und 3. Lesung abgedruckt. Den gréfiten
mfang nimmt die Staatserkldrung iiber Umfang, Grenzen und
Beziehungen des Staatsgebietes von Deutschosterreich ein, welcher
die Vorlagen des Staatsrates, u. zw. der Entwurf der Gesetze und
der Entwurf der Staatserklarung sowie Ausziige aus dem steno-
graphischen Protokoll der 1. und 2. Tesung wie auch der fort-
gesetzten 2. Lesung zum Gesetz und zur Staatserklarung bei-

efiigt sind. Das sehr handsame Biichlein wird hdufige Verwendu
en und gerne benutzt werden. .

16.047 Die Bevélkerungsbewegung im Weltkrieg. Von C,
Déring. I. Deutschland. Zweite erweiterte Bearbeitung,
100 S. (23 x 15 cm). Kopenhagen 1919, Buchdruckerei Bianco
Luno.

Die Kopenhagener Studiengesellschaft fiir soziale Folgen
des Krieges gibt ein ,,Bulletin heraus, als dessen Nr. 4im Mirz 1917
die erste Ausgabe der vorliegenden Arbeit erschienen ist. Obwohl
das einschligige statistische Material nur bis zum Mai 1916 reichte
und sich nur auf Ortschaften mit mehr als 15.000 Einwohner bezog,
konnten doch die Einwirkungen, die der Krieg auf die Bevolkerungs-
bewegung ausiibte, fiir etwa 3 Kriegsjahre so weit genau erfa it
werden, ﬁaB das nen bekanntgewordene Material die Schitzungen
im grofien und ganzen bestitigte. Die Verdffentlichung fand im
Deutschen Reiche vielfache Beachtung. Seither sind noch manche
weitere Angaben bekanntgeworden, wenngleich die endgiiltigen

Zahlen noch nicht herausgekommen sind. Dies bot nun den AnlaB,
die Bevolkerungsbewe in Deutschland fiir die gesamte tat-
sichliche Kriegszeit, zﬁ:; is Ende Oktober 1918, zu untersuchen.
Fiir die gesamte Bevdlkerungsbew sind entscheidend die
Geburtenzahl, die Sterblichkeit und die Auswanderungsbewegung ;
wichtig ist auBerdem die Anzahl der Eheschlie Bungen. Im Deutschen
Reiche betrug der seit Mai 1915 einsetzende Geburtenriickgang in
den 51 Kriegsmonaten zusammen rund 3'5 Mill. Die Sterblichkeit
nahm gegeniiber 1913 zu im Jahre 1914 um 24'59,, 1915 um 43'5%,
1916 um 33%, 1917 um 49'5% und bis Oktober 1918 um 67%,.
Wihrend im Jahre 1914 noch ein Geburteniiberschull von 546,000
zu verzeichnen war, ergab sich in den folgenden Jahren ein Uber-
schuB an Sterbefillen, u. zw. 1915 um 58.000, 1916 um 309.000,
1917 um 611.000 und bis Oktober 1918 um 632.000. Der Gesamt-
menschenverlust des Deutschen Reiches in den 4!/, Kriegsjahren
erreichte 56 Mill. Wihrend die gesamte Bevolkerung vor dem
Kriege 67°8 Mill. betrug, stellte sie sich nach KriegsschluB auf
65'1 Mill. Die Zahl der EheschlieBungen ging gegen 1913 zuriick
1914 um 10:3%, 1915 um.45'89%,. Die Scfxlrx:?t 1st sehr lesenswert
und bietet ein trauriges Bild der verderblichen Wirkungen des
entsetzlichen Volkerwurgens. —I.

16.069 Donauland. Illustrierte Monatsschrift. Begriindet von
Paul Siebertz und Alois Veltzé IIL Jahrgang 1919/20.
H. 1 (Mirz): 118 S. (26'5 x 17°5 em) mit zahlreichen sl‘extabbil-
dungen und ein- und mehrfarbigen Vollbildern. H. 2 (April): 114 S.
Wien, J. Roller & Co. (Bezugspreis jihrlich K 39'60).

Diese nunmehr in das 3. Jahr ihres Erscheinens eintretende
Monatsschrift hat in verhdltnismaBig kurzer Zeit durch die Um-
sicht, Tatkraft und den rastlosen Fleil ihrer Schriftleit sich eine
beachtenswerte Stellung in der Reihe der besten belletristisch-
literarischen Zeitschriften in deutscher Sprache errungen und sich
fithrend an die Spitze der in Deutschosterreich erscheinenden ge-
stellt. Der Inhalt der einzelnen Hefte ist ein reichhaltiger und von

oBer Vielfalt, so daB den verschiedensten Interessensrichtungen
gechnung getragen erscheint. Neben Romanen und Novellen
finden wir in den beiden uns vorliegenden Heften volkspsycholo-
ische, historische, literarische, volkswirtschaftliche, dramatische,
§ ische, kunst- und theaterkritische Beitrige, durchwegs von
Schriftstellern mit Namen von Klang. Ebenso reichhaltig wie der
textliche Inhalt ist auch der durchwegs wohlgelungene bildliche
Schmuck; neben den zahlreichen Textabbildungen sind farbige
Kunstbeilagen und Kupfertiefdrucke vertreten. Fiir Leser aus
den technischen Berufskreisen wird in H. 1 der Aufsatz ,,Deutsch-
Gsterreichs Geburtshaus'' von Leopoldine Hirsch einiges Inter-
esse bieten. ,,Donauland‘‘ kann demnach auch unseren Lesern
. bestens empfohlen werden. r.

Eingelangte Biicher.

* Spende des Verfassers, Die Schriftleitung behilt sich vor, die beachtenswerteren dieser Neuerscheinungen zu geeigneter Zeit zu besprechen,

13.536 Baukonstruktionslehre. 2. Teil. Von O. Frick und
K. Kno6ll 4. Auflage. 8% 201 S. m. 251 Abb. Leipzig 1918,
B. G. Teubner (M 4), 4

15.904 Palastarchitektur von Ober-Italien und Toscana vom

XV. bis XVII. Jahrhundert. Band Toscana. Von J. C. Rasch-
dorff Folio. Berlin 1883, Ernst Wasmuth.

15.905 Palastarchitektur von Oberitalien und Toscana. Von
Robert Reinhardt Band Genua. Folio. Berlin 1882, Ernst
Wasmuth. ?

15.906 Ziegelbauwerke des Mittelalters und der Renaissance
in Italien nach Originalaufnahmen. Von Heinrich Stra c k. Folio,
Berlin 1889, Ernst Wasmu th. ‘

15.907 Bodenreform. Organ der Deutschen Bodenreformer,

89, Zweimal tmonatlich. Berlin, Ab 1917, :

15.908 Der Weltmarkt. Organ fiir Industrie, Bergbau,
Hannover. Ab 1916.

15.909 Monatsblédtter des Berliner Bezirksvereines deutscher
Ingenieure. 4°. Monatlich. Berlin. Ab 1914.

*#15.910 Uber das Vollaufen der Kanile, Von Dr. Armin
Schoklitsch. 8. 3 S. m. Abb. Wien 1914, Verlag fiir Fach-
literatur. (Sonderdruck.) :

*15.911 Die Hochwasserkatastrophe in Graz am 16. Juli 1913,
Von Dr. Armin Schoklitsch, 8% 22 S. m. Abb. Wien 1914,

15.912 Theorie des Riementriebes. Von Dr.
M 12).

15.913 Lehrgang der Hartetechnik. Von Joh. Schiefer
und E. Griin. 8. 176 S. m. 170 Abb. Berlin 1918, Julius Sprin-

ger (M 7:60).

xport. 4°. Dreimal monatlich,

Wilhelm'
* ~Stiel. 8% 206 S. m. 137 Abb. Berlin 1918, Julius Springer

.914 Das T aphen- und Fernsprechwesen. Von O.
Siebisigt. 2.ax:uﬂ.e ~-8% 119 8. Leipzig 1918, B. G. Teubner
(M 1:20)

15.915 Ebene Trigonometrie zum Selbstunterricht. Von P.
Crantz 2. Aufl. K1-8% 98 S. m. 50 Abb. Leipzig 1918, B. G.
Teubner (M 1°20).

15.916 Arithmetik und Algebra zum Selbstunterricht. Von
P. Crantz 1. und 2. Teil, 5, bezw. 4. Aufl. K1.-8°, 116 S. m.
9 Abb., bezw. 110 S. m. 21 Abb. Leipzig 1918, B, G. Teubner
(je M 1:20). : : 5

15.917 Zur Dampfmaschinentheorie. Von A. Slucki. 8°
102 S. m. 32 Abb. Berlin 1918, Julius Springer (M 6).

15.918 Lehrbuch der Differential- und Integralrechnung und
ihrer Anwendungen. Von Dr, Robert Fricke. I. Band: Diffe-
rentialrechnung. 8°. 400 8. m. 129 Abb. ; 2. Band: Integralrechnung.
8% 413 S. m. 100 Abb. Leipzig 1918, B. G. Teubmner (je M 14).

15.920 Theorie der Elektrizitit. Von Dr. M. Abraham.
{,. Balx)xd: AEull“fl.lhrunlg én dieﬂmxwelLecShe Theori(i) der Elektrizitit.
‘Von Dr. A. Foppl 5. Aufl, 8° 400 S. m. 11 Abb. Leipzi
BG, Teubnerp(M 13). Tt

15.921 Mechanische Technologie der Maschinenbaustoffes
Von Rudolf Escher. K1.-8°, 160 glm. 416 A ipzi
B. 6. g e gszne r (M 3'60). i 3

5. raktische Mathematik, Von R. N dorff.

g. Ss"fexl:ngometnsches K’?eichnen, Projektiousleehtrle(.: nFlﬁocaen-
e , Korpermessung. K1.-8°, 104 S, m. ipzi 18,
B. G. Teubner (M 1°20). o1 A
15.923 Einfithrung in die Mathematik. Von W. Mende ls-

sohn, K1.-8° 113 S, m, 42 AT 3 b
(M 1-20). Abb. Leipzig 1918, B, G. Teubner
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Vermischtes.

Stiftungen.

Stipendienausschreibung, Der Niederdsterr. Gewerbeverein
schreibt aus seinen Stiftungen und Fonden 20 Stipendien im Ge-
samtbetrage von K 4055 fiir das Schuljahr 1919/20, u. zw. fiir
Schiiler hoherer gewerblicher Lehranstalten, auns. Die Stipendien-
verleihung erfolgt ausschlieBlich an Schiiler, welche in Nieder-
Osterreich heimatberechtigt sind. Voraussetzungen fiir die Ver-
leihung eines Stipendiums sind ferner: guter Unterrichtserfolg, ent-
sprechendes sittliches Verhalten und Mittellosigkeit. Die Be-
werbungsgesuche sind von den Bewerbern eigenhéndig zu schreiben
und im Wege der Anstaltsdirektion beim Niederosterr. Gewerbe-
vereine einzubringen. Dem Gesuche sind beizulegen: der Heimat-
schein, das letzte Schulzeugnis und ein Mittellosigkeitszeugnis.
Bewerber, welche bereits in einem Geschéaftsbetriebe tédtig waren,
haben auch die beziiglichen Dienstzeugnisse vorzulegen. Gesuche
und Beilagen sind stempelfrei. Die Gesuche miissen bis spitestens
31. August I. J. beim Niederdsterr. Gewerbeverein, Wien, I. Eschen-

bachgasse 11, einlangen.

Briefe an die Schriftleitung.

(Fiir den Inhalt ist die Schriftleitung nicht verantwortlich.)
Die Kohlennot und die Elektrisierung der Bahnen.

Sehr geehrte Schriftleitung!

Zu dem in H. 21 der ,Zeitschrift' enthaltenen Artikel von
Herrn Ing. Hans Ste ffan erlaube ich mir, mit Riicksicht auf
den Untertitel des Aufsatzes Folgendes festzustellen, bemerke
jedoch, daB diese Zeilen nur eine allgemeine Klarstellung der An-
%elegenheit bezwecken, ohne im einzelnen auf die Ausfiihrungen
Steffang einzugehen: DaB die moderne Dampflokomotive,
insbesondere bei Verwendung von iiberhitztem Dampf, ein Trak-
tionsmittel hoher Wirtschaftlichkeit ist, wird wohl von keiner
Seite bezweifelt; auch daB die Wirtschaftlichkeit elektrisch be-
triebener Bahnen — wenigstens vor dem Kriege — in vielen Fillen
hinter der des Dampfbetriebes zuriickblieb, 1st bekannt, Ob dies
jedoch auch in der Zukunft der Fall sein wird, miiBte erst ein-

ehend untersucht werden, doch sind verldfliche Berechnungen

riiber gegenwiirtig kaum moglich, weil die Preisbildung der
néchsten {ahre auch nicht anndhernd iiberblickt werden kann
und man daher auf ziemlich unsichere Annahnren angewiesen ist.

Aber auch wenn die elektrischen Bahnen hohere absolute
Zugforderungskosten ergeben, kann daraus unter den heutigen
Bo tischen Verhiltnissen noch nicht auf eine Uberlegenheit des

ampfbetriebes in g e s a m t wirtschaftlicher Beziehung geschlossen
werden ; es miifite vielmehr erst klargestellt werden, welchen Ein-
fluff die Schidigung der Valuta durch die Kohleneinfuhr auf die

Wirtschaftlichkeit des Bahnbetsiebes im ganzen ausiibt und welche
Kompensationen fiir die Gestattung der Kohlenlieferungen nach
Deutschosterreich werden gezahlt werden miissen. Darin liegt
aber der Schwerpunkt der ganzen Frage, daB wir uns, da das Land
iiber ein mnennenswertes Kohlenvorkommen nicht verfiigt, beim
_Kohlenbezug dem Diktat fremder Staaten fiigen miissen, deren
Forderungen unser Wirtschaftsleben s ch w e r e r schadigen kénnen
als hohere kilometrische Betriebskosten. Es ist sehr wahrscheinlich,
daB wir in gesamtwirtschaftlicher Beziehung elektrisch giinstiger
fahren werden als mit Dampfbetrieb. he

Jedenfalls muB aber bei allen derartigen Berechnungen von
dem derzeitigen Preis, nicht aber vom Friedenspreis ausgegangen
werden, der aller Voraussicht nach auch in einer Reihe von Jahren
nicht annihernd wird wieder erreicht werden konnen. Dies gilt
naturgemdf auch fiir den von Steffan erwihnten Vergleich
der Kosten der elektrischen und Dampflokomotiven fiir die Arlberg-
bahn; es geht wohl kaum an, den derzeitigen Gestehungs-
preis ersterer mit den Beschaffungskosten der Dampflokomotiven
aus den Jahren vor dem Kriege unmittelbar zn
vergleichen, Der in meinem Aufsatze enthaltene Hinweis auf den
groflen und unwirtschaftlichen Kohlenverbrauch der Gebirgs-
strecken, den Steffan als unzutreffend bezeichnet, ist wohl
berechtigt, wenn man beriicksichtigt, daB die d.-6. Bahnen mit
ganz wenigen Ausnahmen eben ein ausgesprochen schwieriges
Langenprofil aufweisen und infolgedessen die grofe Unwirtschaft-
lichkeit der Betriebskohlentransporte auf der iiberwiegenden Mehr-
zahl unserer Linien in Erscheinung tritt.

Fine Rechtfertigung der von Ste f fa n besprochenen elek-
trischen Bahnen Deutschosterreichs ist nicht Sache dieser Zeilen.
Im Zusammenhange sei nur festgestellt, daB es sich bei der Mitten-
waldbahn um die Betriebfilhrung einer eben fertiggestellten elek-
trischen Bahn durch ein nur kurze Zeit geschultes Personal ge-
handelt hat und daB die anfianglichen Schwierigkeiten bald iiber-
wunden worden sind ; jedenfalls hatte die Mittenwaldbahn wihrend
der Kriegssommer einen Verkehr aufzuweisen, dessen Dichte und
RegelmiBigkeit gegeniiber der der iibrigen Innsbrucker Bahnen
angenehm auffiel. Keinesfalls diirfte jedoch aus den Stérungen
des Anfangsbetriebes der Mittenwaldbahn gefolgert werden, daf
unsere Alpenbahnen — ihre Elektrisierung vorausgesetzt — des-
halb einem volligen Zusammenbruche ausgesetzt gewesen wiren.
DaB schwierige Gebirgsstrecken anstandslos elektrisch betrieben
werden konnen, geht wohl aus den Beispielen der Lotschbergbahn,
der italienischen Drehstromlinien, der Reichsgrenzenbahn im
duBersten Norden Europas und der schlesischen Gebirgsbahnen
hervor, deren elektrischer Betrieb sich seit Jahren vollkommen
klaglos abwickelt.

Mit vorziiglicher Hochachtung

Wien, am 31. Mai 1919. Ing. Baecker.

- Vereinsangelegenheiten.

Fachgruppenberichte.

; Fachruppe der Maschinen=Ingenieure
gemeinsam mit der Fachgruppe fiir Elektrotechnik.

Bericht {iber die Exkursion in die elektrische Unterstation ,,Alser-
) grund am 28. Mirz 1919,

In Befolgung der uns gelegentlich de ichti
Unterwetkes ,Neubad” der Hiesigen stidtichoe o BLiG, des
Werke gewordenen freundlichen inladung versammelten sich
die Mitglieder beider Gruppen am vorgenannten Tage sehr zahl-
reich und wurden von Herrn Oberinspektor Ing. %{arl Deck
im Namen der Direktion begriiBt und in gewohnt liebenswiirdiger
Weise empfangen. Er schilderte einleitend an Hand ausgestellter
Pline den Aufbau des groBartigen Werkes und geleitete dann
die Teilnechmer in die einzelnen Abteilungen,

3 _Die Unterstation ,,Alser; nd“ wurde zu dem Zweck errichtet,
effe M den Dampfkraftwerken Simmering und EngerthstraBe
roﬁ;lsten Drehstrom von 5000 V verketteter Spannu mit Hilfe

tender Umformer in Gleichstrom von 600 V Betriebss nnung

iir SthenbahnzWecke und 440 V fiir Licht- und Kraftzwecke

umzuformen, Die Station wurde gleichzeitig mit dem Direktions-
fitclﬁ:?e d&". stadtischen Elektriz%téits-\\'cr%c im Jahre 1909 er-
dineit ll)‘en . Betrieh gesetzt. Die stete Belastungszunahme be-
ngte berelts im Jahre 1913 eine Erweiterung der Station und
sind heute im baulich fertiggestellten Zustande 5 Umformer
it einer Gleichstromleistung von je 1000 kW aufgestellt. Abb. 1
Zeigt den GrundriB der Maschinenhalle im Jahre 1913, wihrend
Spater das bereits ausgefiihrte Fundament mit einem sechsten

Umformer besetzt wird. Diese Umformer sind Fabrikate der Oster-
reichischen Siemens-Schuckert-Werke und bestehen aus je 1 Dreh-

tr TypeW]D L in direktem Zusammen-
strom-Synchronmotor der Type W J 187

bau mit je 1 Gleichstrom-NebenschluBgenerator mit  Wende-
polen der Type G M 600 N. Die Spannungsteilung fiir das Licht-

un 3 V besorgen 2 Akkumulatoren-
d Kraftnetz 2 x 220 SO! 1 136, bezw, ] 168

Kapazitits-Battefien der |
fiir gine 3stiindige Kapazitit von 3672 Ah, bezw. 4536 Ah. ‘Eine
Pufferbatterie fiir den StraBenbahnbetrieb ist nicht vorhanden;

das Unterspannungshalten der Bahnstrecke in den Nachtstunden

besorgt die Unterstation Mariahilf. ;
Die in beiden Dampfkraftwerken erzeugte Drehstromenergie

wird mit Hilfe 3fach verseilter Hochspannungskabel der Station
zugefiihrt. Die Hochspaunungsanlage selbst bestehtaus 4 Sammel-
Schienensystemen und kann jedes Hochspannungskabel
wie auch jeder Umformer auf jede der 4 Sammelschienengarnituren
geschaltet werden. Die Hochspannungs-Automaten
mit Zejtausldésung sind in feuersicheren Kabinen unter-
ebracht ; desgleichen die gichcrux;gen der Spannungstrans-
ormatoren REine mechanische Verriegelung sowohl der

el- wi hinenstecker verhiitet ein unrichtiges
e e synchroner Sammelschienen-

Zusammenschalten zweier nicht

gruppen‘ » .. A t
Die 2 Gleichstrom-Maxima l1-Riickstrom-Auto-
j i ie 3 d Ipolive Sammelschienen-
maten jeder Maschine sowie op 1}); ax;glente N

. 4 . D1 betoniu P
schalter sind in Nischen der ﬁf Umformern erzeugte Gleichstrom

i Abb. 2). Der von . : b
séﬁﬁebi?ﬁ‘é(dim A)ppara te (3 Sammelschienengarnituren fiir StraBen
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bahnzwecke sowie Licht niederer und Licht hoherer Spannung),
welche unter allen 5 Fundamenten verlaufen, direkt zugefiihrt.
Jede Kabelverbindung ist vermieden, der Aufwand an Kupfer
ist auf das allergeringste MaB reduziert. Alle Hauptstromapparate,
d. h. die Gleichstromautomaten, die doppelpoligen Sammelschienen-
schalter, auch die Zellenschalter der Akkumulatoren-Lichtbatterien,
die Hochspannungsautomaten und die Erregung, werden nach dem
Prinzip der Fernschaltung, sei es unter Verwendung von Dreh-
magneten oder Elektromotoren, betdtigt und laufen die hiezn
dienenden Fernsteuerkabel zu einer halbkreisférmig gebauten

Vermeidung aller unniitzen Ecken sowie zufolge des feuersicheren
Einbaues aller Apparate ist die Sicherheit der Station auf das
denkbar hochste MaB gesteigert worden wund sorgen weite Be-
dienungsginge fiir die verldBliche Wartung der elektrischen Ein-
richtungen. Ietztere wurde insgesamt nach den Angaben des
Herrn Oberinspektors D e ¢ k entworfen und durch die stddtischen
Elektrizitats-Werke vom eigenen Personal ausgefiihrt.

Die Besucher waren von der vorbildlichen Einrichtung und
meisterhaften Ausfiihrung aller Einzelteile des Werkes, welches
sich mit einer Ausstellung vergleichen 148t, aufs hochste befriedigt,

-
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Abb. 1.

Abb. 2,

Steuerschaltwand (Abb. 3), welche, erhéht iiber dem
MaschinenhausfuBboden, in einem theaterartigen Zubau aufge-
stellt ist. Diese Schaltwand, in schwarzem Marmor ausgefiihrt,
tragt neben den zierlichen Steuerschaltern fiir die Hauptstrom-
apparate auch die MeBinstrumente und Kontrollapparate. Zur
Izrﬂi')hung der Betriebssicherheit wurden von den stddtischen
Elektrizitits-Werken optisch-akustisch wirkende Riickmeld e-
apparate konstruiert und eingebaut, welche das klaglose
Funktionieren aller Hauptstromapparate dem Bedienungspersonal
anzeigen.

“Unterhalb der Fernschaltwand, durch eine Wendeltreppe
zuginglich, sind die ferngesteuerten Automaten fir
die StraBenbahn-Sektionen aufgestellt wie auch die Verteilanlagen
fiir das Licht- und Kraftnetz, wihrend im KellergeschoB des Zu-
baues alle Bahn- und Lichtspeisekabel einmiinden. Bei der Pro-
jektierung der Anlage wurde ein Hauptwert darauf gelegt, daB
alle Teile der Maschinen- und Apparatenanlage leicht zuginglich
und gut belichtet werden, das Auswechseln schadhafter Teile
leicht erfolgen kann und daB alle sich betriebsmiiBig erwirmenden
Teile durch vorziigliche Ventilation gut gekiihlt werden. Durch

|

so dall ihre Obminner bei den Abschiedsansprachen hervorhoben,
daB die §wdt Wien zum Besitze einer derartigen Anlage nur zu
begliickwiinschen sei. Sie statteten auch Herrn Oberinspektor
Deck fiir seine unermiidliche lehrreiche Fithrung, welche allen
Teilnehmern in wertvoller Erinnerung bleiben wirﬁ', den verbind-
lichsten Dank ab.
Die Obminners:
Scheichl. Perl.

Der Schriftfiithrer:
Stehlik.

Geschiftliche Mitteilungen des Vereines.
Bekanntmachung der Vereinsleitung 1919,
Allg. d.-6. Arbeitsnachweisstelle fiir Ingenieure mit Hochschulbildung,
. Alle stellensuchenden Kollegen sowie alle arbeitvergebenden
Stellen werden auf diese von unserem Vereine gemeinschaftlich mit
der Gewerkschaft der Ingenieure im Privatdienst geschaffene Arbeits-
vermittlung besonders aufmerksam gemacht. Die Nachweisstelle
ist in unserem Vereinshause, I. Eschenbachgasse 9, IIIL. Stock,
untergebracht und amtiert an allen Wochenta g en mit Aus-

| schluB des Samstags von 4 big éh,

Eigentum des Vereines, — Verantwortlicher Schriftleiter: Dpl. Ing. Dr. Martin P a ul, — Druck von R, § p ies & Co. in Wien.
Verlag Urban & Schwarzenberg Wien, I. MaximilianstraBe 4,
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22, August.

Alle Rechte vorbehalten.

Der Fahrgastverkehr GroB-Berlins vor und wahrend des Krieges.
Von Dr. F. Musil, Baurat, Bauinspektor.

Grof-Berlin umfait eine groBere Anzahl selbstindig ver-
walteter Gemeinden, die groBstidtisches Gepridge tragen. Der
Kern, die Stadt Berlin, ist auf eigenem Gelinde kaum noch aus-
dehnungsfihig, der Kranz aufblithender Nachbarstidte zieht
den Bevolkerungszuwachs ganz an sich. Vor dem Kriege bewegte
sich die Wirtschaftsentwicklung des Deutschen Reiches in michtig
ansteigender Iinie und die Hauptstadt gab cin getreues Spiegel-
bild davon. Im Wetthewerbe der Nachbarstidte untereinander
und mit der Mutterstadt entstanden vorbildliche Verkehrsanlagen.
Im Wettstreite zuwiderlaufender Wiinsche mochte es manchmal
schwierig gewesen sein, die Riicksichten anf das Woh! der GroB-
stadt als Ganzes gebithrend zur Geltung zu bringen. Das Ent-
stehen vieler, teils privater, teils in Gemeindebesitz befindlicher
StrafBenbahnlinien hat die Entwicklung der Vorstidte gefordert,
fithrte aber zu zahlreichen verschiedenen Zustimmungsvertrigen,
die eine spiter doch notwendig werdende zusammnfassende
Regelung erschweren mubte.

Diesem, in einsichtigen Kreisen als unhaltbar empfundenen
Zustande setzte das Inkrafttreten des Zweckverband-Gesetzés
vom . April 1912 ein Ende. Von da ab konnen die Gemeinden
GroB-Berlins die im  Gesetze umschriebenen Angelegenheiten,
namlich Verkehrsfragen, Bebauungspline und Griiaflichen, nur

" noch gemeinsam, durch den ,Verband* ordunen. Als Vorbild fiir

den Verband kann der Londoner Grafschaftsrat (county council)
gelten; er hat seit langem ecine recht gedeihliche Losung der GroB-
London betreffenden stddtebaulichen Aunfgaben ermbglicht.

Hier interessiert uns die im § 1 des Zwockverband-G: setzes
bezeichnete Aufgabe: ,,Die Regelung des Verhiltnisses zu 6ffent-
lichen, auf Schienen betriebenen Transportanstalten mit Aus-
nahme der Staatseisenbahnen®. Der Verband tritt selbstandig
als Rechtsnachfolger in die von den Verbandgem:inden und
-kreisen mit Verkehrsgesellschaften abgeschlossenen Vertrige ein,
kiinftige Vertragsabschliisse sind thm vorbzhalten?),

Im Jahre 1917 hat der Direktor zum erstenmal iibzr die
Tatigkeit des Verbandes auf dem G:biete des. groBstiddtischen
Verkehres berichtet. Als verkehrstechnischer Oberbeamter wirk®
mit bestem FErfolg Professor Dr. Ing. Giese?). Das erstmalige
Erscheinen des bemerkenswerten Berichtes rechtfertigt ein Ein-
gehen, wobei {iber den Rahmen des Berichtes hinaus eine gedringte
Darstellung des Entwicklungsganges der GroB-Berliner Verkehrs-
anlagen versucht wird.

A. Die StraBienbahnen.

Von den 20 Anfang 1916 bestandenen StraB:nbahnunter-
nc}'unung_en waren 11 im Bssitze von Gemeinden und Kreisen,
9 im Privatbetricbe. Wie auf den meisten anderen Gebieten ist
auch auf dem des Verkehres privater Schaffensdrang zuerst frucht-
bar gewesen, zogernd nur folgten Sffentliche Korperschaften nach.
Zwar sind in den letzten Jahren von Kreisen und Gemeinden
gegriindete Verkehrsunternehmungen hidufiger und in die privaten
Schépfungen iiberragender Anzahl zu verzeichnen, ihre Kilomoter-
zahl von 151 bleibt aber hinter der Gleislinge der privaten StraBon-
bahnen von 454 weit zuriick. Die Fiihring hat die Grofs Barliner
StraBenbahn-A,-G. mit 265 km Streckenlinge, wofiir 172 Mill. Mark
verausgabt worden sind. Die Zahl ihrer Fahrzeuge beliuft sich
auf 2956, Die StraBenbahnen der Stadt Berlin weisen nur 245 km

€ auf. Die Entwicklung der Betriebe der ,,GroBen* ist daher
kennzeichnend fiir den Werdegang des GroB-Berliner StraBen-
bahnwesens, Die folgende Ubersicht I enthilt die wichtigsten
Angaben fiir die Zeit 1908 bis 1917.

') Zwischen dem Verbande und den StraBenbahngesell-
schaften ist inzwischen schon ein neuer, auch die Tarife regelnder
Ysi‘ga azlg%eschlossen worden, Niheres ,,Elektrotechn. Ztschr.”

?) E. Giese, ,Die im Betrieb und Bau befindlichen Schnell-
bahnen in GroB-Berlin. , Verkehrstechn. Woche*, Noy. 1915.

Ubersicht 1. GroBe Berliner StraBenbahn-A.-G.

Mit Ende des

Betriebsjahr, 1908| 1909| 1910 1911] 1912 1913| 1914] 1915] 1916/1917

Beford. Fahr-
giste in Mill.)| 397 | 397 | 428 | 447 | 463 | 466 | 426 | 437 | 500 | 620
Betriebseinn. :
Mill. Mark .[B7:9 (386 |41-5 |43-5 (456 (458 |42:4% 42-11)(47-8Y/59-6Y
Betriebsausg. [21-6 |21-2 (23-0 |23-9 |25:8 [26:8 (260 | — | — (394
Betriebskoeff.!156-99|54:9255-58/54-99 56-66(58-64/61:37] — | — | 66
Vert.Dividen-
de in 9, von
1001 Mill. M| — | — | 8Y/,| 8%/,| 8Y/,| 8 8 6 4 | —

1) Einnahme aus der Fahrgastbeforderung.
?) Einnahme aus der Fahrgastbeforderung allein 40-9 Mill. Mark.

Die von der Gesellschaft mitverwalteten Nebenbahnen,
die Wostliche Berliner Vorortbahn, die Berlin-Charlottenburger

StraBznbahn, die Siidliche Berliner Vorortbahnund die Nordéstliche

Berliner Vorortbahn- A.-G., sind nicht inbegriffen. Auf dem aus-
gedehnten Netze gilt im groB:n und ganzen der 10 Pig.-Einheits-
tarif, welcher der Gesellschaft im Jahre 1901 von der Stadt Barlin
auferlegt warde, ein gewaltiges Anschwellen der Fahrtenziffer
brachte, in der Z=it von 1901 bis 1910 um 519%, von dem sich das
Unternehmen dann aber trotz des bai stindig steigenden Aus-
gaben sinkenden Ertrdgnisses nicht mzhr befreien konnte. Von
den 123 Linien kénnen 79 mit der 10 Pig.-Karte, 28 mit der 15 Pig.-
Karte und 25 Linien mit der 20 Pig.-Karte benutzt werden. Sogar
ein im Jahre 1915 von der Gosellschaft gestellter Antrag auf miBige
Fahrpreiserhohung wihrend des Krieges fand heftige Gagnerschaft
und warde abgelehnt. Die GroB-B:rliner StraB:nbahn plante einen
Streckentarif auf allen 5 von ihr verwaltzten Natzen, so zwar, daB
sich die Fahrt von etwa 5 km ILdnge auf 10, von 7'5 km Linge
auf 15 und lingere Fahrten auf 20 Pig. gestellt hdtten®). Als Durch-
schnittserléos wurde auf 11 Pig. fiir die Fahrt gehofft.

Im Geaschiftsberichte fiir 1916 wird das Scheitern der Be-
miihungen, eine Tariferhohung durchzusetzen,  erwidhnt und be-
moarkt, daB die seit dem 8. April 1917 auferlegte Verkehrssteuer
von 6%, welche abgewilzt werden darf, nunmshr die Gelegenheit
bieten werde, die Tarifanderungen bzi den B:horden durchzusetzen.
Recht billig erscheinen die Zeit-(Monats-) karten der Ubersicht IT,
welche auch die angesuchten erhohten Preise ausweist.

Ubersicht II. Zeit-(Monats-)karten der GroBen Berliner StraBenbahn-
gesellschaft.

Gegenwdartig Angesucht

Fahr- | gteuer Zu- Fahr- | gteuer Zu-

preis preis sammen

M ark " & TBF S
Hige - Thie . 2 o5 i be 750 | 0-20 | 770( 830 | 0:20| 850
Zwei Linien . . . « « 10-00 | 0:20 | 10-20 || 10-60 | 0-40 | 11-00
Drei Linien . . « « « «| 13:00| 040 | 1340 || 14-10 | 0-40 | 14-50
Vier Linien . » + « « 16:00 | 0-40 | 16:40 || 17:60 | 0-40 | 18-00

Ganzes Netz der G.B. S.|/20-00 | 040 | 20-40 |( 23-40 | 0-60 | 24-00
Ganzes Netz einer Toch- y
tergesellschaft . . . .[/15:00 | 0-40 | 15-40 || 16-60 | 0-40 | 17-00
Netz zweier Gesellschaften || 25:00 | 0-60 | 25:60 || 23-40 | 0-60 | 24:00
Netz aller Gesellschaften ||30:00 | 060 | 30-60 || 23-40 | 0-60 | 24:00

Saitdem 1. Mai 1918 kostet die Einzelfahrt 15 Pig., ein Doppel-
fahrschein 25 Pig. und eine zu 8 Fahrten berechtigende Sammel-
karte M 1. Im Autobusverkehre, der im Riickgang begriffen war,
wurden seit 1. 1. 1918 bzzahlt: Fiir eine Fahrt bis zu

8) ,,Die beabsichtigten Tariferhdhungen der Grofen Berliner
StraBenbahn.” Von Professor Gustay Schimp ff. Aachen 1915.
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dariiber hinaus 30 Pig.

Ein unmittelbarer Vergleich der Preise der Einzelfahrkarten
oder auch der Zeitkarten mit jenen anderer Stédte ist schwer
mdoglich, da z. B. in Wien hiufigeres Umsteigen erforderlich ist,
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Abb. 1. StraBenbahntunnel Unter den Linden in Berlin,

auch die Geldentwertung und die Kosten der Betriebskraft (Kohlen-
preis!) starken Einflu nchmen. Nach dreimaliger Erhéhung kostet
gegenwirtig die Einzelfahrt auf der Wiener Strafienbahn 60 |,
eine Ziffer, deren Héhe aus der hier herrschenden, alle Vorstellung
tibertreffenden Teuerung zu erkliren ist. Die Verteuerung
des GroBstadtverkehres hat sehr bedauerliche Schadigungen
der auf die Verbesserung der Wohnverhiltnisse gerichteten,
iiberaus wichtigen Bemiihungen zur Folge und es wehren sich z. B,
die nordamerikanischen Stadtverwaltungen - energischest gegen
jede Erhéhung des dort fiir jede Fahrt iiblichen Preises von 5cts.
(24'5 h).

Ahnliche Erwdgungen mochten den Direktor Dr. Steininger
des Verbandes Grof-Berlin geleitet haben, wenu er wahrend des

Oberwall -Str
; N

Krieges Fahrpreiserh6hungen nicht zulassen wollte und die Ab-
schaffung der Staffeltarife anstrébte, die durch den Einheitsfahr-
preis von etwa 12'5 Pfg. bei Verwendung von Sammelscheinen,
sonst 15 Pfg. (17'55 h), ersetzt werden sollen. Dagegen wollte die
GroBe Berliner StraBenbahn bei dem schon erwiihnten abgestuften
Tarif 62 Umsteigegelegenheiten bieten, fiir welche sich die Fahrt
auf 15 Pfg. gestellt hitte. '
Wie in anderen GroBstiddten stand auch im Berliner StraBen-
bahnverkehr verringertem Wagenumlauf ethohter Fahrgastandrang
gegeniiber, der zur Wageniiberfiillung gefiihrt hat. Die Grofie Ber-

, liner StraBenbahngesellschaft mit den ihr nahestehenden Betrieben

hat geleistet:
Im Jahre 1914 124,000.000 Wagen-km, 526 Mill.
1915 118,000.000 - 537 . s
1916 125,000.000 > ) e
1917 123,000.000 3 FoLN Ny
Nur die Schnellbahnen weisen noch dhnliche Steigerungen
der Beniitzungsziffern auf.

beforderte
Fahrgiste.

et
. {225],3.50 225! ;
450 %60 ations BY ol 60 B0 -
% 30.0

- e T —

Hohenzollerndamm mit Untergrundtunnel.
Abb. 2.

Der Strafenbahntunnel Unter den Linden.

Schon 1908 plante die GroBe Berliner StraBenbahn ausge-
dehnte StraBenbahntunnels in Richtung der Verkehrsader Pots-
damer StraBe—Leipziger StraBe. Es scheint, daB damals fiir die
Entwiirfe weniger Riicksichten auf eine doch nur in geringem MaBe
erzielbare Verbesserung der Verkehrsverhiltnisse als der Wunsch
nach Abschiittlung des die Entwicklung der Einnahmen drosselnden
Finheitsfahrpreises von 10 Pig. mafigebend waren. Auch wiire
hiedurch eine Schnellbahn in diesem StraBenzuge danernd ver-
hindert worden, von der anzunehmen ist, daB sie den StraBen-
bahnlinien fiihlbare EinbuBe bereiten wiirde. StraBenbahntunnels
in dem damals geplanten bedeutenden Umfange rechtfertigen nicht
die sehr hohen Anlagekosten und die Tunnelentwiirfe scheiterten
an der ablehnenden Haltung der gutberatenen Berliner Stadt-
verwaltung. Nunmehr hat die Stadt Berlin selbst einen allerdings
kurzen Tunnel zur Verbindung ihrer nérdlich und siidlich der

|
|
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StraBe Unter den Linden verlaufenden StraBenbahnen erbaut,
der von Linien der GroBen Berliner StraBenbahn mitbenutzt wird
und wodurch auch weiterhin die StraBe Unter den Linden vollig
frei von Gleisen bleibt. Die durch den Tunnel erméglichte, sehr
lange entbelirte Nord-Siidverbindung dient auch noch der Berlin-
Charlottenburger StraBenbahn, weshalb von Anfang an vier-
gleisiger Ausbau vorgesehen wurde (Abb. 1).

Die geringen Baukosten.von 325 Mill. Mark, davon 1*1 Mill,
fiir Grunderwerb, werden durch Ersparnisse im Betriebe herein-
gebracht, so daB aus diesem Anlasse Fahrpreiserhohungen ent-
behrlich waren, die bei ausgedehnten Tunnelen nicht vermieden
werden konnten.

: Zur Verdichtung der Zugfolge auf 25 s trotz der durch scharfe
Kriimmungen hervorgerufenen Uniibersichtlichkeit ist selbsttatiges

Signalsystem eingebaut worden. Die Tunmnellinge ist 354 m fiir
den 6stlichen, 389 m fiir den westlichen Ast einschlieBlich Rampenmn.

Neue TVorortestrafienbahnen. :

Sie werden grundsitzlich auf eigenem Bahnkorper unab-
hingig vom sonstigen Verkehre angelegt und an Stelle der Aus-
pflasterung oder Beschotterung zwischen den Schienen ein Rasen-
streifen geschaffen. Wohlfeilheit, Fortfall des Ldrmes und der
Staubentwicklung und befriedigendercs Aussehen werden erzielt
(Abb. 2). Nach Moglichkeit erscheinen die StraBenbahngleise in
StraBenmitte verlegt und die seitlichen Fahrbahnteile dem Lang-
samverkehr zugewiesen. Es sind bereits an 80 km mit eigenem
Bahnkorper ausgefiihrt.

(SchluB folgt.)

Der EinfluB des Technikers auf die Propaganda.

Von Dr. 1_;echn. Oskar Kron. -

Die Betitigung in der Propaganda wird noch vielfach als
eine Arbeit angesehen, die ausschlieSlich in das Wirkungsgebiet
des Kaufmannes gehért. Der Techniker als Sachbildner will in der
Regel nicht an der Propaganda teilnehmen und iiberliBt sie gern
ginzlich dem Kaufmanne als Sachhindler. Diese Abneigung ist
vermutlich darin begriindet, daB die Reklame noch allzuhiufig
mit beweislosen und deshalb leicht MiBtrauen erweckenden Be-
hauptungen an den Techniker herantritt. Das vertrigt er mnicht;
$0 wie er gewohnt ist, am Reifbrett und in der Betriebs- oder Bau-
fithrung immer kausal zu handeln, so erwartet er auch von der auf
ihn zielenden Propaganda, daB sie mit erkennbaren und priifbaren
Griinden arbeitet. Der Techniker verlangt als Abnehmer mit Recht,
dafl man ihm nicht bloB das Wort: Kaufe! in allen denkbaren
Abarten und mit den lockendsten Ausschmiickungen zuruft, son-
dern er will durch die Propaganda in klarer Weise informiert werden
und die Behelfe zur Schopfung eines Selbsturteiles ethalten.

Hier liegt offenbar ein Ineinandergreifen von Ursache und
Wirkung vor, denn gerade die Zuriickhaltung des Technikers von
der Werbetitigkeit ist die Ursache solcher inhaltsleeren Reklame.
Wenn der Kaufmann gezwungen ist, die Werbemittel ohne ge-
niigende technische Mithilfe zu entwerfen, so wird der Propaganda
der wertvollste, namlich der sachliche und {iberzeugende Teil ent-
zogen, Was iibrigbleibt, ist nichts anderes als Uberredung und
deshalb von unsicherer Wirkung.

Eine auch den Fachmann packende Propaganda kann nicht
ohne kriftigste Mitarbeit des Technikers durchgefiihrt werden ;
nur ihm ist es moglich, wirksame Beweismittel in die Werbung
hineinzubringen und ihr so einen wertvollen Inhalt zu geben. Seine
Beschiftigung mit dem angebotenen Erzeugnis ist ja viel ein-
gehender und tiefergreifend als die des Kaufmannes und darum
seine Befihigung zur iiberzeugenden Darlegung der Vorziige des
Propagandagegenstandés eine offensichtlich hessere.

DaB dies zunichst bei der Maschinenindustrie in vollstem
MaBe zutrifft, ist leicht zu erweisen, Vi erfolgt man z. B. den Werde-
gang einer Maschine, fiir die Reklame gemacht werden soll, niher,
so-wird sich im allgemeinen zeigen, daB der Vorschlag zur Avf-
nahme der Fabrikation der Maschine von kaufminnischer Seite
ansgeht. Aber gleich bei der kritischen Betrachtung des vom Kauf-
manne erkannten Bediirfnisses tritt der Techniker hervor. Er ist
es, der die mafBgebenden Behelfe zur Untersuchung beizubringen
hat, ob das Bediirfnis voraussichtlich geniigend lange anhalten
;&"irc}"und ob Mittel zu seiner Befriedigung dem Unternehmen zur

criigung stehen, Die Frzeugung wird man dann in einem gut
geleiteten B"tr‘?l"e nur in dem Falle aufnehmen, wenn die Bauart
der neuen Maschine mindestens in einem Punkte den Konkurrenz-
fabrikaten iiberlegen ist. Die hier in Betracht kommenden Er-
wiigungen, zum Teil rein technischer Art, sind schon solche, dic
— entsprechend ins geeignete Licht geriickt — meist ganz treflich
in der Propaganda benutzt werden kénnen. Weiters wird der Tech-
niker bei der Durchkonstruktion und beim wiederholten Probe-

laufe die Leistungsfihigkeit und die Vorziige seiner Maschine in
besonder§ eingehendem MaBe kemnen lernen. Zufolge der un-
vermeidlich vorhergegangenen Fehlgriffe im Bureau und in der
Werkstatt wird er auch gemau wissen, in welchen Punkten die
Maschine etwa anfangs (wenn der Bedienende noch nicht ein-
gearbeitet ist) enttduschen konnte. All dies ist fiir den Inhalt der
Werbemittel hochst wichtig. Wird eine gelieferte Maschine re-
paraturbediirftig, so ist es wieder der Techniker, der an Ort und
Stelle den Kunden zu beschwichtigen und die Maschine wieder in
Gang zu setzen hat. Die Erfahrungen, die er hiebei macht, die
Beschwerden, die er zu héren bekommt, und das, was er vom
Betrieb des Kunden sieht, sind auch wieder wertvolle Anregungen
fiir die Propaganda.

Zu den wichtigsten Aufgaben der Reklame gehort es auch,
dem Kunden mittels Versuchsdaten, wissenschaftlichen Berech-
nungen und Rentabilititsaufstellungen den Vorteil nachzuweisen,
den er durch den Ankauf der Maschine erlangt. Damit ist neuer-
lich ein Argument hervorgehoben, dessen sich in freier und iiber-
zeugender Weise doch nur ein Techniker wird bedienen kénnen.

Geht man von einem anderen Gesichtspunkte aus, etwa
von dem fertigen Inhalt des Werbemittels, so muB man zu der-
selben Schitzung der Technikeraufgabe kommen. Eine Werbe-
schrift fiir eine Maschine wird in der Regel 4 Hauptpunkte auf-
weisen: die Beschreibung der Bauart, die Schilderung der Funktion
(Arbeitsgang), die Hervorhebung der Vorziige gegeniiber édhn-
lichen Maschinen und den Nachweis des Vorteils fiir den Kiufer.
Dariiber hinaus wird man etwa noch finden: Ausfiithrungen iiber
das Bediirfnis, das die Maschine befriedigt ; Hinweise auf die Giite
der Werkstattarbeit des Herstellers; Rechenbehelfe usw. Bei
jeder dieser Einzelheiten hat der Techniker wesentlich mitzureden;
einige sind so, daB ihre wirksame Darlegung iiberhaupt nur ihm
moglich ist.

Auch in den: Industriezweigen, deren FErzeugnisse nicht
Kraftmechanismen im engeren Sinne des Wortes sind, wird der
Kaufmann ebensowenig imstande sein, eine geniigend eindrucks-
volle Reklame ohne fachliche Unterstiitzung zu machen. Die Vor-
ziige einer besonderen Art von Eisenbeton-Pfihlen, eines neuen
metallurgischen Verfahrens, eines eigenartigen Wicklungsschrittes
im Dynamobau, eines neuartigen Titrierinstrumentes usw. be-
greiflich zu machen, mufl man unzweifelhaft dem Fachmann iiber-
lassen. Selbstverstindlich muf diesem nebstbei ein entsprechendes
MaB allgemeiner Bildung und Menschenkenntnis sowie die notige
Schriftgewandtheit eigen sein. :

Die groBen reichsdeutschen Industriefirmen haben schon
seit langem erkannt, daB ihre Propagandamittel zweckmaiBig von
technisch gebildeten Fachleuten auszuarbeiten sind, und haben
fast durchwegs Techniker an die Spitze ihrer Werbeabteilungen
gestellt, Oft sind die Reklameabteilungen mit den Patentabteilungen
unter einheitlicher Leitung zu literarischen Bureaus vereinigt,
was deutlich zeigt, welcher Wert auf die Heranziehung des Tech-
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nikers zur Reklame gelegt wird. Seine Tatigkeit schiebt die Kau-
salitit in den Vordergrund und hebt dadurch die Werbearbeit
auf ein hoheres Niveau. Es tritt in ihr eine belehrende und auf-
klirende Tendenz hervor, die der Propaganda einen allgemein-
bildenden Charakter verleiht. Es ist heute tatséchlich so, daf
derjenige, der sich z. B. iiber Magnetapparate, fiir Explosions-
motoren unterrichten will, am besten daran tut, die betreffenden
Propagandaschriften der groBen einschligigen Firmen zu lesen.
In einem Lehrbuche wird er nur schwer eine dhnlich klare, populére
und dabei vollig einwandfreie Darstellung finden.

Die Techniker kénnen mit ihrer bereitwilligen Mitarbeit
diese volkswirtschaftlich wichtige und auch eigenwirtschaftlich
vorteilhafte Art der Propaganda michtig fordern. Sie konnen
aber aus der Mitwirkung auch fiir sich manchen Vorteil ziehen.
So konnen sie in geschickter Weise darauf hinwirken, daB die
Werbung in erster Linie auf die Normaltypen hinzielt und den
Kundenkreis von Sonderwiinschen abhilt, die Zeit und Geld
kosten und die flotte Erzeugung -beeintrachtigen. Sie konnen iiber-
haupt durch das Mittel der Pibpaganda die Umworbenen zu einem
innigeren Verstindnis fiir den Herstellungsvorgang des empfohlenen
Erzeugnisses fithren. Klug gemacht, hat das mancherlei Vorteile
fiir den Propagandatreibenden; sein EinfluB auf den Kunden
kann sich bis zu einem erzicherischen steigern und er kann big
zu einem gewissen Grade ihre Bedﬁrfnis§e in eine Bahn bringen,
die seinen Fabrikationspldnen entspricht.

Die Schaffung eines wertvollen Inhaltes fiir das Werbe-
mittel hat noch eine weitere gute S:ite. Ist schon die Propaganda-
schrift so, daB das bloBz Durchlesen irgend welchen Nutzen bringt:
einen neuen Gedanken, eine neue Erkenntnis oder geschiftlich
und technisch brauchbare Anregungen, so wird der Leser unwill-
kiirlich zum SchluB kommen, der vorgeschlagene Kauf miisse ihm
um so groBere Vorteile vermitteln. Derartige Drucksachen lassen
oft ihren Zweck, zum Kauf anzuregen, kaum mehr erkennen und
wirken trotzdem, wie die Erfahrung lehrt, ganz ausgezeichnet.
Sie erzielen ein systematisches GroBziehen des Vertrauens zu
einer Firma und damit ein allmihliches, sicheres Anwachsen des
Bediirfnisses und der Nachfrage nach Erzeugnissen des Unter-
nehmens:

SchlieBlich ist noch eines zu erwilinen. Wir stehen fraglos
am Beginne einer Sozialisierungsepoche. Wie sich die Sachlage
fiir die einzelnen Industriezweige gestalten wird, ist heute noch
nicht zu erkennen. Sicher scheint aber, daB kiinftig das Verhiltnis
zwischen Nachfrage und Angebot nicht mehr in gleich hohem
MaBe wie friither preis- und produktionsregelnd sein wird. Damit
tritt aber auch die Rolle dieses Verhiltnisses als 'Wecker der Re-
klame in den Hintergrund gegeniiber der Notwendigkeit der Re-
klame als Aufklirungsquelle und als Bediirfnisbildnerin im Sinne
einer stetig steigenden und immer 6konomiischer werdenden Aus-
nutzung der Naturkriafte. Auch dieser Umstand wird eine stirkere
Beteilignng der Techniker an den Propagandaarbeiten bedingen.

Die Verwertung der elektrischen Rbfallenergien.

Meine so betitelte Abhandlung, die im ,,N./Wr. Tagbl.“ am
24, 5. 1919 erschienen und in H. 32 dieser ,,Z:itschrift abh-
edruckt worden ist, war in erster Linie an einen volkswirtschaft-
chen Leserkreis gerichtet. Diesem Leserkreis entsprechend warden
rein technische Details meines Vorschlages unterdriickt.,

Fiir den ILeserkreis dieser ,,Z:itschrift’ ist es jedoch notig,
nachfolgende Erganzungen technischer Natur zu geben, um kein
MiBverstandnis aufkommen zu lassen.

1. Die Wirmebilanz, die ich aufgestellt habe, setzt.voraus,
daB die Gichtgase der Ofen, die aus reinem Kohlenoxyd bestehen,
nutzbringend verwertet werden. (Bekanntlich wird in dem Prozef
theoretisch genau '/;, praktisch mehr als 1/, des verwendeten Kokses
in Kohlenoxydgas verwandelt, das bei den ilterén Anlagen aus
den Offnungen des Ofens herausbrennen gelassen wird.) Die Ver-
wertung dieses Gases erfolﬁt nach Kiihlung durch Wasserdampf,
indem das Gas einem Druckausgleicher zugefiihrt wird, der gleich-
zeitig von mehreren Ofen gespzist werden kann. °

2. Die von mir angegebene Menge von 380 kg Koks fiir 1 t

Kalziumkarbid stellt die reduzierte Mznge dar, die sich rechnerisch

ergibt, wenn man von der tatsiichlich aufgewendeten Koksmenge
jene Menge in Abzng bringt, die als Ko%llenoxydgas verwendet

wird. In dem Aufsatz wird unter Zugrundelegung dieser Menge
von 380 kg auch errechnet, wie viel man aus 500.000 t Koks Karbid
erzeugen konnte. Der Zweck dieser Rechnung ist festzustellen,
welche Hochstmenge Karbid praktisch erzeugt werden kann, wenn
man die gesamte verfiighare Koksmenge in Karbid verwandeln
wiirde. Wenn jzdoch von der Verweartung des Kohlenoxydgases
abgesehen wird, werden nicht 380 kg, sondern etwa 700 kg Koks
pro t gebraucht. :

3. Welche Wassermenge unter Beriicksichtigung der Ver-
wendung von Abfallstrom noch ausgebaut werden kann, ist eine
nach wirtschaftlichen Grundsidtzen zu beurteilende Frage. Die
Amortisation und Verzinsung des erforderlichen Mehrkapitales
sowie die Kosten der Erhaltung miissen sich durch die Ertragnisse
der aus dem Abfallstrom herzustellenden Erzeugnisse noch decken
lassen.

4. Die Kalkversorgung der Karbidfabriken, wenn diese sich
in groBzm MaBstabe entwickeln wiirden, miiBite in der Weise er-
folgen, daB das Kalkbrennen ebenfalls mit Abfallstrom geschicht,
was bei den heutigen Kohlenpreisen bereits wirtschaftlich ist und

technisch gar keine Schwierigkeiten bieten wiirde. :
Ing. Dr.yFritz Gamillscheg.

Rundschau. .

Hochbauwesen.

Eine neue Bauweise wurde von der Firma ,, Ata*-Gesellschatt
in Hannover unter der Bezeichnung Bausystem ,,Ubo‘‘ zum Patente
angemeldet. Sie eignet sich zur Herstellung von unbiegsamen
Boden und Decken, Treppenpodesten und sonstigen in Frage
kommenden feuersicheren Flachen. Die Figenart der neuen Bau-
weise besteht darin, die einzelnen Konstruktionsteile x-férmig, d. h,
auf Feder und Nut keilférmig ineinander zu schieben und die sich
bildenden offenen kleinen Schlitze mit fliissigem Zement auszu-

ieBen. Die einzelnen Glieder selbst werden als Kunststeine aus

iegelsteinmasse oder aus Holz angefertigt. Durch die Keilverbindung
wird eine unbiegsame Fliche von groBer Festigkeit erzielt.
Bei Herstellung von solchen Zwischendecken werden Eisentréger,
Holzbalken und Betonunterlagen entbehrlich.

' Kriegswissenschaft.

Die Aufsammlung von kriegswirtschaftlichen Gegensténden.
Die Kriegszeit wird fiir die spitere Zeit das Gebiet zahlreicher
wirtschaftlicher und technischer Studien sein. Diesem spateren
Studium der Wege, Produkte, Tendenzen und Anpassungen der
kriegszeitlichen Industrie und Technik Material zu sichern, ist
um so mehr wichtig, als bei den derzeitigen Verhiltnissen viele
Muster der Fertigprodukte, noch viel mehr aber der Halbfabrikate
und des Materiales fiir technische Werdegiinge sowie der Projekte

verloren gehen. Das Heeresmuseum (Wien, X. Arsenal) sammelt

dergleichen Gegenstande, um sie, vorldufig zu einem Depot ver-
eimigt, fiir spitere Arbeiten aufzubewahren und seinerzeit in Aus-
wahl museal aufzustellen. Es wire im hohen Grade wiinschenswert,
wenn solche Gegenstinde, wie sie in nachfolgender Aufzihlung
enthalten sind, dorthin eingesendet oder wenigstens angemeldet
wiirden, damit die betre&ex?ge Personlichkeit, Firma, der Erfinder,
von dem Referenten aufgesucht werden kann. Zur Aufsamm-
lun§ gelangt Folgendes: Muster von Ersatz-
stoffen un Gegenstinde, aus Ersatzstoffen ganz
oder teilweise gefertigt; Verwendung von Ersatzstoffen an tech-
nischem Gerit, Apparaturen oder Mgschinen (Zeichnungen dazu);
Projekte zu neuen FErsatzversuchen oder Ersatzverwendungen,
insbesondere Ersatzfaserstoffe und ihre Verwendungen; Gummi-
ersatz; Ersatz von Kupfer, Nickel und anderen Sparmetallen;
Proben von Gegenstinden, welche durch Erfordernisse der Kriegs-
zeit entstanden (Anpassungen, Kriegszeiterfindungen, sogenannte
Musterartikel); Anpassungen an Licht-, Kohlen-, Fett-, Stirke- usw.
mangel; kuriose und improvisierte Gegenstinde; Reparaturen, die
Kriegsverhiltnissen ihre Entstehung verdanken; Muster, Pro-
jekteund Modelle von Kriegs- und Heeresbedarfsartikeln,
besonders auch solcher, die durch Lage der Produktionsstelle
auBerhalb Deutschésterreichs oder im egemaligen Armeebereiche
nicht mehr zuginglich sind ; Zeichnungen von solchen, von ganzen
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Herstellungsanlagen. Technische Photographien, Gegenstinde,
Muster, Modelle aus dem Besitz von Technikern, die in militarisch-
technischer Verwendung standen, kénnten auch persénliche Er-
innerungen symbolisieren und hervorheben.

Die Erinnerung an die Technik und Produktion

der Kriegszeit im Hinterland und Armee-
bereich soll so fiir eine 8 rjpi-i.te:re Bearbeitung und Aufstellung
erhalten bleiben. Anmelde-, eventuell Abgabestelle
Heeresmuseum, Wien, X/2, Arsenal?).

Standesangelegenheiten.

Die Deutsche Technische Gesellschaft faBte vor kurzem
folgende EntschlieBung: ,,Die Deutsche Technische Gesellschaft
stellt mit Bedauern fest, daB in die neugewihlten gesetzgeben-
den Nationalversammlungen nur eine verschwindend kleine Zahl
von Vertretern der schaffenden Stinde gewihlt worden ist. Dies
entspricht keinesfalls der hohen Bedeutung von Industrie
und Technik fiir den Wiederaufbau unseres Wirtschaftslebens.
Es steht zu befiirchten, daB auch bei den kommenden Neuwahlen
zu den Selbstverwaltungskorpern wenig oder gar keine Vertreter

* der Technik auf die Listen der Parteien gesetzt worden sind. Die

Deutsche Technische Gesellschaft erwartet von den neuen Parteien,
daB sie dem Geiste des technischen sozialen Jahrhunderts bei den
kommenden Reichstags- und Landtagswahlen mehr als bisher
Rechnung tragen werden, und fordert die deutsche Technikerschaft
auf, un%e:iumt sich politisch zu organisieren. Die Deutsche Tech-
nische Gesellschaft halt es im Interesse der deutschen Volkswirt-
schaft fiir dringend geboten, daB die Arbeiten der Sozialisierungs-
komission der tlichkeit zuganglich gemacht werden und daB
alle Verhandlungen iiber staatlich geplante Sozialisierung in Zu-
kunft offentlich geschehen. Eine Sozalisie des Besitzes halt
sie fiir Yerhap.gmsvoll und dem Staatswohl zuwiderlaufend.

Die Not der ausgewiesenen deutschen Ingenieure. Bittere Not
droht vielen deutschen Ingenieuren, die riicksichtslos von den
Feinden aus den besetzten Gebieten ausgewiesen worden sind. Sie
haben zum Teil ihr ganzes Hab und Gut im Stich lassen miissen
und besitzen nichts weiter als ihre Arbeitskraft. Thnen eine ge-
eignete Arbeitsgelegenheit zu beschaffen, ist -dringende Pflicht.
Der Verein deutscher Ingenieure richtet daher an alle 6ffentlichen
Behorden und an die Firmen der Industrie die Bitte, seiner Ge-
schiftsstelle oder den nichstliegenden Bezirksvereinen des Vereines
alle offenen Stellen umgehend mitzuteilen, damit er den Ingenieuren
behilflich sein kann, vermittels der Zentralstelle fiir Ingenieur-
arbeit Stellungen zu erhalten. Die seit Kriegsbeginn bastehende
Zentralstelle will nicht nur den Mitglicdern des Vercines, sonderti
allen Ingenieuren niitzlich sein. Besonders dringend ist die Hilfe-
leistung fiir die aus ElsaB-Lothringen vertriebenen Ingenieure, die
sich in groBer Zahl bei dem Frankfurter Bezirksverein mit der
Bitte um Beschaffung geeigneter Arbeitsgelegenheit einfinden.
Daher richtet sich die Aufforderung namentlich an alle im Westen
Deutschlands gelegenen Behorden und Firmen. Diese werden ge-
beten, etwaige offene Stellen Herrn Ing. A. Engelhard, Offen-
bach a. M., BernhardstraBe 130, mitzuteilen. Die gleiche Stellen-
losigkeit erwartet auch die demnéchst aus der Kriegsgefangenschaft
zurtickkehrenden deutschen Ingenieure. Auch fiir ihre Unter-
ll;léltx;%ung wird die Unterstiitzung der Behérden und Firmen er-

b Wirtschaftliche Mitteilungen.

. . Die Kohlenversorgung der Wiener stidtischen Werke hat
sich in den ersten Augusttagen um ein Weniges gebessert. Der'bisher
infolge der politischen Verhltnisse vielfach gestérte Betrieb der
Zillingdorfer Werke diirfte nunmehr wieder eine groBere Aus-
(lel}uq:lwrfﬂ_]lreﬂ konnen, was um so notwendiger wire, als sich
der Kohlencinlauf aus Oberschlesien, Mihrisch-Ostrau und Polen
noch in sehr engen Grenzen hilt, Allerdings erwartet man fiir die
nidchste Zeit eine Besserung in den Zufuhren deutscher Kohle.
Am 3, August 1919sind in Wienaus Oberschlesien rund [ 10 Waggons
eingelangt, die an di¢ Elektrizititswerke, die Bahnen und die Ver-
braucher in Wien und auswirts abgegeben wurden. Von den 43 aus
Mihrisch-Ostrau eingelangten Kohlenwagen erhielten die stidtischen
Gaswerke 38. Aus Polen sind 45 Waggons eingetroffen. Auch hei
der Einlieferung bohmischer Braunkohle war eine leichte Besserung
zu verzeichnen, indem 324 Waggons einliefen, 7

GroBere Rohgummisendungen aus dem neutralen Auslande
werden von den deutschosterreichischen Gummifabriken erwartet.
Seit Kriegsheginn war die Gummiindustrie auf die Verarbeitung der
geringen Vorriite, der Altstoffe und der inzwischen erfundenen
Ersatzstoffe angewiesen. Die deutschosterreichischen einschligigen
Fabriken verfiigen iiber namhafte Auftrige aus dem In- und Aus-
lande, leiden aber unter dem Mangel an Kohle und Textilgeweben.
Die im tschecho-slowakischen (ebiete gelegenen Fabriken,

') Referent Dr. Friedrich Kénig (Privatadresse XIII/IL.
Neue Weltgassel11).

welche weniger durch Kohlen- und Benzinmangel behindert sind,
entwickeln bereits eine rege Titigkeit. Von einer Milderung der
Kohlenschwicerigkeiten erhofft sich die deutschosterreichische
Gummiindustrie ein starkeres Ausfuhrgeschift, da ungeachtet der
hohen Anschaffungspreise des im Kreditwege erworbenen Roh-
gummis der Stand unserer Wéhrung fiir die Ausfuhr einen starken
Anreiz Dbietet. .
Die Einnahmen der Buschtthrader Bahn haben sich im
Juli 1919 infolge des Inkrafttretens der 100%igen Tariferhohung
mehr als verdoppelt. Sie erfuhren in den ersten 7 Monaten eine Er-
hohung um 7:9 Mill. Kronen fiir das A-Netz und um 5°1 Mill. Kronen
fiir das Unternehmen lit. B. Trotzdem diirften die Mehreinnahmen
bloB etwa 609, der Mehrauslagen decken. Bis Ende April 1. J.
waren nidmlich die Betriebskosten um 7:6 Mill. Kronen gestiegen,
welcher Mehrbetrag bis Ende Juli mindestens 13 Mill. erreicht
haben wird. Nun ist in den letzten 5 Monaten d. J. infolge der
teilweisen Durchfiihrung des Achtstundentages und sonstiger MaB-
nahmen zu Gunsten der Bediensteten eine neuerliche namhafte
Steigerung der Betriebskosten zu erwarten. Im Juli 1. J. erbrachte
der Personenverkehr ein Mehr von 0'7 Mill. Kronen = 609, und der
Giiterverkehr ein solches vou 3'2 Mill. Kronen = 1609%. An diesen
Mehreinnahmen sind beteiligt die A-Linien mit 1'3 und das B-Netz
mit 2'6 Mill. Kronen. Die Gesamteinnahmen fiir die ersten 7 Monate
des heurigen Jahres beziffern sich fiir das A-Unternehmen mit
11'3 Mill. und fiir das B-Netz mit 171 Mill. Kronen. .
Die Aussig - Teplitzer Bahn weist fiir ihr Gesamtnetz im
Juli 1919 eine Mehreinnahme von 3'3 Mill. Kronen aus, indem die
Einnahmen des alten Netzes 4'4 (4 2'7) Mill. Kronen, die der
Lokalbahn 1°2 (+ 0°@) Mill. Kronen betrugen. Die Gesamtein-
nahmen seit 1. Jéanner belaufen sich auf 17:1 (4 6) Mill. Kronen
fiir die Hauptbahn und 5'6 (4 2'3) Mill. Kronen fiir die Lokal-
bahn. .
Die Schrauben- und Nietenindustrie Deutschéosterreichs ist
infolge des Kohlenmangels behindert, den sehr bedeutenden Inlands-
bedarf zu decken und die sich bietenden giinstigen Ausfuhraus-

‘sichten auszuniitzen. Da%egen arbeiten die tschecho-slowakischen

Schraubenfabriken sehr flott und kénnen sich in der Ausfuhr zu
gewinnbringenden Preisen betétigen; sie haben auch nach Deutsch-
osterreich zu vergleichsweise hohen Preisen bedeutende Abschliisse
gemacht. : *
Der Teil Westungarns, welcher nach dem Friedensentwurf
Deutschosterreich angegliedert werden soll, ist recht industriearm.
Von Kohlenbergbauen finden sich die Brennberger Kohlenwerke,
die seit einiger Zeit stilliegen und der Soproner Regional-Kohlen-
bergwerks-Aktiengesellschaft gehoren, und das unmittelbar an der
niederdsterreichischen Grenze gelegene Braunkohlenwerk Neufeld
vor, das die Gemeinde Wien in Pacht hat. Die Brennberger Kohlen-
vorkommen gestatten immerhin eine nicht unbetrachtliche Aus-
beute, indem ihre Forderung im Jahre 1915 517.000 ¢, 1916
633.800 ¢ und 1917 477.150 ¢ betrug. Von Eisenwerksbetrieben
verdient die FEisenwarenfabriks-Aktiengesellschaft SogrmLGra;,
erwiahnt zu werden, welche die Odenburger Eisenwarenfabtik, die
frither von der Wei t z e r schen Maschinen- und Waggonfabrik be-
trieben wurde,erworben hatund die auch eine zeitgema Seingerichtete
Weicheisen- und Stahlgieerei besitzt. In Odenburg besteht weiters
noch die Erste Soproner Metallknopf- und Bijouteriewarenfabriks-
Aktiengesellschaft. T.
Die Kohlenforderung Europas ohne RuBland betrug nach einer
von Hoover dem Obersten Wirtschaftsrate der Entente vorgelegten
Denkschrift im Jahre 1913 rund 680 Mill. t, u. zw. in En; land 287, in
Deutschland 278, in Osterreich-Ungarn 53, in Frankreich 40, in Bel-
gien 22 Mill t. Dagegen schiitzt er die Forderung der européischen
Staaten im Jahre 1919 auf nur etwa 443 Mill. t Kohle. Den so
bedeutenden” Ausfall von 237 Mill. t wird Amerika nicht decken
konnen, zumal es an Schiffsraum fehlt und iiberdies die Kohlen-
forderung der Vereinigten Staaten im laufenden Jahre stark im
Riickgang begriffen ist, so daB im April d. J. nur mehr 409, der
vorjihrigen monatlichen Durchschnittsférderung von rund 50 Mill. t
erreicht wurden. H o o v e r fordert die Gewerken und Bergarbeiter
zur Anspannung aller Krifte zwecks Hebung der Kohlenforderung
auf, also zur Einhaltung der Achtstundenschicht unter ausgiebigster
Ausniitzung derselben. .

Handels=z und Industrienachrichten.
In der Generalversammlung der Lampen-und Metall-

warenfabriken R. Ditmar, Gebriider Briinner .

A.-G. wurde beschlossen, von dem im Geschéftsjahre 1918 erzielten
Reingewinn von K 920.580 (im Vorjahre K 1,329.461) eine 7%ige
Dividende (gegen 8%, im Vorjahre) zu verteilen. — Die Ja woT z-
noer Steinkohlengewerkschaft, die zum grofiten
Teile im Besitze der Firmen Gutmann und Springer steht
undim Jahre 1915 bei einem Arbeiterstande von 2400 eine I'érderung
von 6'7 Mill. ¢ aufwies, soll um den Preis von 70 bis 80 Mill. Kronen
von einem galizischen Bankenkonsortium angekauft werden. 7.
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Patentanmeldungen.
(Die erste Zahl bedeutet die Patentklasse, am Schlusse ist der Tag der Anmeldung, bezw. der Prioritit angegeben.)

Die nachstehenden Patentanmeldungen wurden am 156. Juli
1919 &ffentlich bekanntgemacht und mit simtlichen Beilagen in der
Auslegehalle des Patentamtes fiir die Dauer von zwei Monaten
ausgelegt. Innerhalb dieser Frist kann gegen die Erteilung dieser Patente
Einspruch erhohen werden. J i 3

60. Sicherheitsvorrichtung fiir Geschwindigkeitsregler: Ein
Arm des mit der Reglermuffe gelenkig verbundenen Zarmigen
Steuerhebels wird in einer gewichtsbelasteten Fiithrung, deren
Gewicht mittels einer mit dem Arm durch Hebeliibersetzung ver-
bundenen Rolle unterstiitzt wird, derart bewegt und von der
Fithrung beeinfluBt, daB die beim Versagen des Reglerantriebes
sinkende Muffe mittels des Steuerhebels das Gewicht auslost und
die hierauf niedergehende Fiithrung die Muffe wieder hebt. — Stephan
Ambrus, Tiszapolgdr (Ungarn). Ang. 15. 4, 1918.

60. Regelvorrichtung fiir Kraftmaschinen mit Federregler fiir
mehrere Geschwindigkeiten, dessen Federbelastung aus einer Anzahl
ungleich starker Federn besteht: Die Federn stehen von Anfang
an unter Spannung und sind derart zusammengestellt, daB eine
stirkere Feder so lange als starre Verbindung wirkt, bis die Ge-
schwindigkeit eine gewisse Hohe erreicht hat, damit die Regel-
vorrichtung nur fiir gewisse, scharf getrennte Geschwindigkeits-
bereiche wirken kann, zwischen denen Bereiche liegen, innerhalb
deren die Vorrichtung unwirksam ist. — Ljusne-Wouna
Aktiebolag, Ljusne (Schweden). Ang. 31. 5. 1916; Prior. 29, 6,
1915 (Schweden).

77 d. Abfederung von Laufachsen, Kiifen, Schwimmkérpern
u. dgl. von Flugzeugen: Zur federnden Festhaltung der Aufhdngungs-
achsen dieser Teile werden Federn verwendet, die aus ineinander-
geschobenen, gegenldufig gewundenen Spiralfederziigen bestehen
und je nach grforderm's ein- oder mehrgiingig gewickelt werden,
— Albatroswerke G. m. b. H.,, Berlin- Johannisthal. Ang,
2. 3. 1916; Prior. 22. 7. 1915 (Deutsches Reich).

77 d. AuBen ga.nz glatte Fliigel fiir Flugzeuge ohne irgend-
welche auBerhalb der AuBenfliche liegende Verspannungen, bei
denen die notige Festigkeit gegen die die Tragwirkung bedingenden
Krifte dadurch erzielt wird, daB in den hohlen Immenraum jedes
Fliigels im GrundriB rechtwinklig zum Rumpf Triger iiberall gleicher
Spannung eingeschaltet sind, deren Gurtungen von den beiden
AuBenhiuten des Fliigels oder durch von diesen Tridgern gebildete
Riickspriinge mit glatten Fiillungen auBen geschlossen und nétigen-
falls innen mit Queraussteifungen fiir die Wande der Triigerbildungen
versehen werden. — Albrecht N u 8, Hannover-Linden. Ang. 31, 3.
1917; Prior. 23. 3. 1916 (Deutsches Reich).

78 b. Verfahren zur Gewinnung von zur Nitrierung geeigneter
Baumwollzellulose aus alten baumwollenen Geweben (Lumpen u. dgl.)s
Der Aunsgangsstoff wird bei der Pa(ﬁierherstellung entfettet, ge-
mahlen, gewaschen und gebleicht, dann aber nicht der Papier-
maschine zugebracht, sondern durch Abtropfenlassen, Schleu({)ern,
Zupfen, Trocknen und nochmaliges Zupfen auf lose, nicht verfilzte
Fasermasse verarbeitet. — Julius Umba ch, Kandern (Baden).
Ang. 3. 3. 1917; Prior. 21. 2. 1916 (Deutsches Reich).

80 c. Entleerungsvorrichtung fiir Schachtéfen zum Brennen
von Zement, Kalk, Magnesit u. dgl.: Die Loslosung des Materiales
an der Unterfliche des Ofeninhaltes erfolgt mittels eines oder
mehrerer um die Achse des Ofens kreisender und auBerdem eine
Eigenbewegung, vorzugsweise eine Drehbewegung, erhaltender Zer-
kleinerungswerkzeuge. — Ing. Felix F u ¢ h s, Wien. Ang. 2. 5. 1918.

80c. Schachtofen zum Brennen von Zement, Magnesit,
Dolomit, Kalk o. dgl., gekennzeichnet durch eine atn unteren Teil des
Ofenschachtes angeordnete, in dessen Mittelachse drehbare und
in ihrer Richtung verschiebbare Bohrspitze, durch deren doppelt
wirkende Betdtigung etwa festgesetztes gebranntes Gut zuverlassig
abgestoflien und z. B. einer nach Art der Kegelbrecher wirkenden
Zerkleinerungsvorrichtung ununterbrochen zugefiihrt wird. — Dr.
Ing. Friedrich M e y e r, Bromberg (Deutsches Reich). Ang. 4. 8,1916.

88 a. Saugrohr fiir Reaktionsvollturbinen: Unmittelbar am
AusfluB aus der Turbine ist ein Kernkdrper mit glatter Drehober-
fliche von in der AusfluBrichtung zunehmendem Durchmesser
angebracht und der der Turbine am ndchsten gelegene Teil des
Saugrohres ist erweitert, so daB das Wasser nach dem Durchgang
durch das Laufrad ringformige Querschnitte von zunehmendem
Mitteldurchmesser und gleichbleibendem oder zunehmendem Inhalt
durchstrémt. — Hjalmar Olivier D a h 1, Stockholm. Ang. 22. 9. 1917;
Prior. 2. 9. 1916 (Schweden).

88a. Laufschaufel fiir Schnelldufer-Wasserturbinen mit
sichelausschnittférmigem Meridianschnitt, dessen innere und duBere,
den Schaufelein- und -austrittskanten entsprechenden Begrenzungs-
linien auf dem weitaus groBten Teil ihrer Linge kreisformig sind
und anndhernd gleichen Abstand voneinander haben, wobei der
Kriimmungshalbmesser der der Eintrittskante entsprechenden Be-
srenzungslinie des Meridianschnittes kleiner ist als der Abstand
es inneren Endpunktes der Eintrittskante von der Drehachse,

dadurch gekennzeichnet, daB der Abstand der Eintritts- von den -

Austrittskanten kleiner ist als die Hilfte des jeweilig zugehorigen
Kriimmungshalbmessers. — Robert D u b s, Ziirich. Ang. 8. 1. 1916.

88 a. Laufrad fiir Wasserturbinen: Verstellbare Laufschaufeln
werden den jeweiligen Wasserstinden entsprechend beim Stillstand
der Turbine fest eingestellt, wihrend die Regelung der Turbine im
Betrieb durch drehbare Leitschaufeln erfolgt. — Robert Honold,
Waltc}fndorf b. Graz. Ang. 12. 10. 1916 ; Prior. 14. 10. 1915 (Deutsches
Reich).

88 a. Regelungsvorrichtung fiir Turbinen: Die Antriebskraft
der Turbine wird von der Welle, bezw. vom Schwungrad o. dgl.
auf die Triebscheibe, bezw. die Triebwelle durch Federn iibertragen
und die sich je nach der GréBe der Belastung der Arbeitsmaschine
und somit der Umfangskraft der Triebscheibe ergebenden ILdngen-,
bezw., Spannungsinderungen der Federn werden unter Vermittlung
eines Hebelgestinges zur Verstellung der Regelungsschaufeln der
Turbine beniitzt. — Jaroslav Pa v1ous ek, Smichow b. Prag.
Ang. .27, 7. 1914.

Eingelangte Biicher.

* Spende des Verfassers. Die Schriftleitung behilt sich vor, die beachtenswerteren dieser Neuerscheinungen zu geeigneter Zeit zu besprechen.

15.924 Praktische Thermodynamik, Von R. Va ter. K1.-8°,
928.m. 40 Abb. und 9 Taf. Leipzig 1918, B. G. Te ubn e r (M 1-20).
- 15.925 Maschinenuntersuchungen und das Verhalten der
Maschinen im Betriebe. Von A. Gram berg. 8%.514 S. m. 300 Abb
Berlin 1918, Julius Springer (M 25). :
_ *15.926 Uber Dammbruchwellen. Von Dr. Armin Sch o k-
litsch. 8. 26 S. m. 15 Abb. Wien 1917, Alfred Holder.
15.927 Beton aus Hochofenschlacke. Von Dr. A, Klein-
logel. 8° 47 §. Berlin 1918, Wilhelm Ernst & Sohn (M 3:40).

15.928 Das Rosettenmotiv in der Kunst- und Kulturgeschichte,
Von Georg Stre nF: Lex. 8% 80 S. m. 33 Abb. Miinchen 1918,
Miiller & Frohlich (M 4),

15.929 Denkschrift, betreffend die Notwendigkeit eines iiber-
seeischen Kolonialbesitzes fiir die 6sterreichisch-ungarische Mon-
archie und die Richtlinien einer solchen Kolonialpolitik. Von Dr.
Rich. Seyfertund Dr.Ad.Mahr. 49 107 8. Wien 1917. (Als Hand-
schrift gedruckt.)

Vermischtes.

Kleine Mitteilungen.

Konstruktion — Gestaltung. Der Aufsatz iiber ,,Zerfall und
Neubau der Technischen Hochschulen', den die ,,Ztschr. d. Ver.
deutsch. Ing." in Nr. 14 und 15 d. J. bringt, ist nicht nur in sach-
licher Hinsicht héchst beachtenswert; er zeichnet sich auch durch
seine Sprache aus, die iiberfliissige Fremdworter vermeidet. So
weist er z. B. auf die Wichtigkeit des Gestaltungsunter-
richtes, namentlich im Maschinenbau, hin; der bedingt G e-
staltungsiibungen, die die Gestaltungskraft des
Hochschiilers anregen und férdern. ,Die Gestaltungslehre
ist von hohem Wert als wirksamste Stufe zu planmaBiger An-
wendung, zur Selbstindigkeit. . . Das Ges talten in der Technik
ist auch eine Kunst... ist Leistung der Schopferkraft, aber im
Zwanglauf der technischen und wirtschaftlichen Notwendigkeit."

-

Wird da das aus dem Latein kommende und dort Zusammenfiigung
bedeutende Wort Konstruktion vermiBt? Freilich ist es
um eine Silbe oder um 2 Buchstaben linger, schwerer auszusprechen
und dem sprachlich nicht Gebildeten minder verstindlich. Xhnlich
steht es mit dem Worte konstruieren. Merkwiirdig ist es
auch, daB die alles Mogliche bedeutenden, nur verschwommene
Begriffe ausdriickenden und wohl deshalb so auBerordentlich be-
liebtendeutschen WorterInteresseundinteressieren
in dem 24 enggedruckte Spalten umfassenden Aufsatz trotz
emsigen Suchens nicht zu finden waren. Dem auch in Deutsch-
osterreich gar wohl bekannten Verfasser A: Ried ler, Professor
an der Technischen Hochschule in Charlottenburg, fehlen am Ende
diese Schwammworter iiberhaupt in seinem sonst so reichen Sprach-
schatze,
Beraneck.

Nl
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Briefe an die Schriftleitung.

(Fiir den Inhalt ist die Schriftleitung nicht verantwortlich.)

Die Kohlennot und die Elektrisierung der Bahnen.

Sehr geehrte Schriftleitung!

4 Zu dem im Titel genannten Aufsatze von Ing. Hans Steffan
in der ,,Zeitschrift 1919, H. 21, S. 197 fi., gestatte ich mir, Nach-
stehendes zu bemerken, und bitte, diese Bemerkungen zwecks
Richtigstellung gegeniiber Threm Ieserkreise zu verdffentlichen:

1. Nach dem Vortrage des Herrn Kommerzialrates Oskar

Berl, betreffend die Kohlenversorgulg; Deutschosterreichs (siehe
s, Bisenbahnbl.** v. 28. 2. 1919, Nr. 6, S. 42), ist der Kohlenbedarf
Deutschosterreichs ohne Deutschbohmen monatlich 1,170.000 t,
wovon Eisenbahn- und Dampfschiffahrt 279%, benotigen, also die
Eisenbahnen sicher mehr als !/, und nicht, wie der Verfasser be-
hauptet, etwa 1/; des Gesamtbedarfes.
2. Die Zillingdorfer Kohle diirfte sich zur Vergasung zwecks
Verwertung des Gases an Ort und Stelle und zwecEs Gewinnung
der wertvollen Nebenprodukte mit gutem Erfolge, jedoch nicht
fiir eine Fernleuchtgasanlage eignen. Die Rentabilitit einer solchen
Ferngasanlage mit den lanien Rohrstrangen miifite iiberhaupt
erst nachgewiesen werden. Es konnte durch die Vergasung-hochstens
eine Ver des Wirkungsgrades, jedoch keine gréBere
Kohleners is wie' beim Ausbau von Wasserkriften erzielt werdén,
Zu bemerken ist, daB ja auch derzeit die ganze Kohlenférderung
verwertet wird.

3. Die Bahn Wien—Baden ist nicht, wie behauptet, mit einer.
teuerenWechselstromoberleitung (Kettenaufhingung u.dgl.), sondern
mit einer ganz gewdhnlichen StraBenbahnfahrleitung ausgeriistet.

4. Von den Rithischen Bahnen kommen nach der ,,Schweiz.
Bauztg.” v. 5. 4. 1919, H. 14, S. 167, wichtige Teilstrecken erst
‘mit Ende April und Ende 1919 (gesamte Bergstrecke) in Betrieb
und kann daher vorher ein abschlieBendes Urteil iiber die Ren-
tabilitdf des elektrischen gegeniiber dem Dampfbetriebe nicht
abgegeben werden. Jedenfalls ist es unzulissig, die jetzigeu Kosten
des elektrischen Betriebes (44 R/km) mit den fritheren des ‘Daxpdpf-
betriebes (39 R/km) zu vergleichen, weil diese Kosten bei beiden
mit Riicksicht auf die Lohne allein von einem Jahr zum gnderen

anz bedeutend (sicher um mehr als 5 R/km) gestiegen sind. Beim
mpfbetriebe miite erst die ganz bedeutende Steigerung der

Kohlenkosten, denen eine nur geringe Steigerung der StromPreise
ans Wasserkraftwerken gegeniibersteht, zu den hdheren I.ohnen
noch zugeschlagen werden.

5. Es ist nicht richtig, daB das Kraftwerk (auch ein Wasser-
kraftwerk) von vormherein fir die groBiten (kiinftigen?)
Spitzenleistungen ausgebaut werden muf, es geniigt, wenn es fiir
die jeweilig zu erwartenden Spitzenleistungen gerechnet und ge-
baut wird. Auch ist es nicht richtig, daB eine Aushilfe durch die
freiziigige Dampflokomotive vermieden werden muB. Im Gegen-
teil wird jedem praktischen Bahnelektrotechniker die gutbewéhrte
Dampflokomotive fiir die ersten Betriebszeiten eine wertvolle und
willkommene Aushilfe sein, da sich erfahrungsgemiB, besonders
im ersten Betriebsjahre elektrischer Bahnen, immer gewisse Schwie-
rigkeiten und Storungen einstellen. Auch ein gleichzeitiger elek-
trischer und Dampfbetrieb zur Erzielung der groéBtmoglichen
Rentabilitit wurde mehrfach erwogen und diirfte zur Herab-
driickung allzu groBer Spitzen und vielleicht auch zur Aushilfe
bei katastrophalem Winterniedrigstwasser moglich und rationell sein.

6. Der derzeitige Preis einer elektrischen Lokomotive stirkster
(europiiischer) Bauart mit 2400 PS, kurzzeitig steigerungsfihig
bis auf 3500 und mehr P8, diirfte sich voraussichtlich wesentlich
billiger als 1%/, Mill. stellen. Unzulédssig erscheint es, diesen Preis
mit dem Friedenspreis einer 1800 PS-Dampflokomotive zu ver-
ilgichen. Der Verfasser unterldBt es lieber, den jetzigen Preis dieser
Lokomotive (Serie 380) mit 89'5 t Leergewicht (samt Tender) zu
nennen, da auch dieser vor kurzem za. K 630.000 (7 K/kg) be-
tragen haben diirfte.-Dem Vernehmen nach denken die Lokomotiv-
fabriken.an eine weitere Steigerung der Preise auf K 10 fiir 1kgund
wiirde diese Dampflokomotive K 900.000 und eine der elektrischen
in der Leistung gleichwertige Baunart mindestens K 1,200.000 kosten.

. 7. Die Frage der Wirtschaftlichkeit von elektrischen Be-
trieben im Vergleiche mit Dampfbetrieben sowie die Wirtschaft-
lichkeit von Bahnwasserkraftwerken unter Beriicksichtigung des
Winterniedrigstwassers und einer allfilligen Dampfaushilfe 1aBt
sich nicht mit Worten auf ganz unzuverlassiger und vielfach un-
richtiger Grundlage wie in dem Aufsatze, sondern nur an der Hand
einer ernst zu nehmenden, von Fall zu Fall durchzufiihrenden
Rentabilititsrechnung unter Beriicksichtigung aller einschligigen
Gesichtspunkte beurteilen. Hochachtungsvoll :

Wien, am 4. Juni 1919. Ing. Le.o Mandich.

Vereinsangelegenheiten. :

Fachgruppenberichte.

Fachgruppe der Berg= und Hiitten=Ingenicure.

Bericht iiber die Versammlung am 27. Mirz 1919,

Der Obmann Oberbergrat Ing. Karl Reutter erofinet
die Versammlung und ladet Herrn Generalsekretdr Ing. Dr. Moritz
Caspaar ein, den angekiindigten Vortrag ,Geschicht-
licher Riickblick auf soziale MaBnahmen im
Berghbau' zu halten. Der Vortragende weist in seiner Ein-
leitung darauf hin, daB dem Bergbau innerhalb des Geltungs-
gebietes des Allgemeinen Berggesetzes schon vor Jahrhunderten
soziale Fragen bekannt waren. Zur Darstellung der Entwicklung,
welche Arbeiterschutz und Arbeiterversicherung erfahren, kann
man folgende Zsitabschnitte festsetzen: Die Geltung der ver-
schiedenen Bergordnungen bis zu den Vorarbeiten zum Allgemeinen
Berggesetz, welche im Jahre 1849 begannen, die Vorarbeiten selbst,
das Berggesetz bis zur Verabschiedung des Gesetzes vom 21. Juli 1871
iiber die nrichfcun% und den Wirkungskreis der Berghehorden, die
Zeit von 1871 bis 1884, die neuere Gesetzgebung, beginnend 1884.
In Betracht kommt nur das fiir das gewihlte Thema ma Bgebende
engere Gebiet. Nun bringt der Vortragende eine Ubersicht der
wichtigsten Bestimmungen, die in den alten Bergordnungen iiber
Arbeitszeit, Auslohnung, Verproviantierung, Krankenfiirsorge und
Knap ftskassen enthalten sind, sowie iiber die Vertretung der
Knappschaften und die Wahrung ihrer Rechte gegeniiber den
Gewerkschaften, Schon 1541 wurde in Joachimsthal die acht-
stiindige Wechselschicht festgestellt, Regelung der Zahlung, Siche-
rung gegen ein Trucksystem, Lohnaufbesserung bei unzuling-
lichem éedinge vorgesehen und die Verpflichtung der Gewgﬁ-
schaften, im Falle einer Verungliick des Arbeiters durch
8 Wochen Iohn und Arztgeld zu bestreiten, festgestellt. Damit
sollten bestehende Ubelstinde abgestellt werden, um Unruhen vor-
zubeugen, Bis zum Ende des 18. Jahrhunderts findensich mancherlei
derartige Vorsorgen, die sich auch auf die Kiindigungszeit sowie
auf besondere Begiinstigungen des Knappenstandes beziehen. Die
iiber den vom Ministermum fiir Landeskultur und Bergwesen aus-
gearbeiteten Berggesetzentwurf eingelangten Gutachten sowie die
Komiteeberatungen selbst haben ein \_vertvolles Material geliefert,
das in Scheuchenstuel, ,Motive zum allgemeinen Berg-
gesetz'’, niedergelegt ist. Getragen von dem Streben, die Ent-
wicklung des Bergbaues zu férdern und von allen Hindernissen zu
befreien, das auch vollen Erfolg hatte, wurde die Riicksicht auf
sozialpolitische Fragen zuriickgestellt in dem Glauben, dafl im

Wege der freien Vereinbarung zwischen den Gewerkschaften und
den Knappen alle Bedingungen, welche zum Besten der letzteren
notig sind, gesichert werden kénnen. Es wurden daher auch Antriige,
welche eine gesetzliche Feststellung gewisser Schutzbestimmungen
und sozialer MafBinahmen bezweckten, abgelehnt. Dies betrifit
Schichtdauer, Ablohnungstermine, Vorschriften, betreffend die
Approvisionierung, Vertretung der Arbeiter bei Feststellung der
Dienstordnung, endlich, soweit sie die Hilfskassen betrafen, die
Verpflichtung der - Gewerkschaften zum Bruderladebeitrag. In
Fragen der Bergpolizei wurde die Forderung, nur befdhigte Be-
triebsleiter zu bestellen, abgelehnt. Alle diese Antrige wurden
Jahrzehnte spiter gesetzlich durchgefithrt. Nun E;bt‘ der Vor-
tragende einen kurzen Uberblick iiber die mit der beiternovelle
vom Jahre 1884 einsetzende Gesetzgebumgsarbeit, die durch die
im Jahre 1871 neu eingerichteten Bergbehérden eingeleitet und
seither konsequent weitergefithrt wurde. FEine kurze Anfiihrung
der im Laufe der Jahre auf dem Gebiete der Berggohzel sowie der
Arbeiterversicherung getroffenen MaBnahmen bildet den SchluB
des Vortrages.

An den mit lebhaftem Beifall aufgenommenen Vortrag
schlieBt sich eine Wechselrede, an welcher Hofrat Ing. Dr. Joset
Gattnar und Staatsbahnrat Ing. Goldreich teilnehmen.
Der Vorsitzende driickt Herrn Dr. Ca s p a a r fiir seine sehr inter-
essanten Ausfiihrungen den besten Dank aus und schlieBt die

Sitzung. =
zuDe:gr Obmiann: Der Schriftfiihrer:
Ing. K. Reutter. Ing. F. Kieslinger.

Fachgruppe fiir Elektrotechnik .
gemeinsam mit der Fachgruppe der Maschinen=

lngenile ing am 31, Micz 1919

Bericht iiber die Versammlung am 31. z 2 ’
Der Obmann erdffnet um 54 45m die Versammlung, bggn(iil}t
die anwesenden Mitglieder der beiden Fachgruppen sowie i€
erschienenen Giste und fiihrt dann Folgendes aus:, ,,AmF:er«
gangenen Freitag den 28. Marz fand seitens der bg}den tﬁ(ﬁ;li.
gruppen die Besichtigung des Unterwerkes ,_,Alsergrund der st -
schen Elektrizititswerke statt, die den Teilnehmern aufBerordent-
lich Interessantes und Lehrreiches bot. Ich gestatte mir an dieser
Stelle, der geehrten Direktion der genannten Werke und insbesondere
Herrn Oberinspektor Deck, der in liebenswiirdiger Weise die
Fiihrung der ursionsteilnehmer besorgte, den verbindlichsten
Dank zum Ausdrucke zu bringen.
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Der Wiener Ilektrotechnische Verein hdlt am Mittwoch
den 2. April, 5k abends, im Elektrotechnischen Institut, Horsaal 2,
eine Versammlung ab, in welcher Herr Dr. \Va}.ter Burstyn
iiber ,,Die Quecksilberlampe als Funkenstrecke'’ (mit De‘{"{“'
strationen) sprechen wird; ich bitte, sich recht zahlreich an dieser
J beteiligen, ** T rosses
\erans}tizi}e?;?l erlstattet £:'lex‘ Obmann einen ausfithrlichen Titig-
keitshericht der Fachgruppe fiir Elektrotechnik und deren Arbeits-
ansschusses wihrend der abgelaufenen zweijahrigen Dauer und
icht dem abtretenden AusschuB, insbesondere dem Schrift-
fiihrer, fiir die Unterstiitzung in der Fiihrung der Fachgruppen-
geschifte seinen wirmsten ank aus. (Beifall) Zu den bevor-
Stehenden Neuwahlen des Ausschusses iibergehend, hemerkt der
Vorsitzende zunichst, daB die Wahlen laut Geschéftsordnung
auch mit Zuruf erfolgen koénnen, sofern die anwesenden Mitglieder
dies mit Stimmeneinhelligkeit beschlieBen. Zufolge der sonach
statthndenden Abstimmung erfolgt die Wahl des neuen Aus-
schusses nach den Vorschlagen des abtretenden Ausschusses durch
Zuruf und erscheinen einhellig gewihlt:

Obmann: Direktor Ing. Peter Poschenrieder;

Obmann-Stellvertreter: Ministerialrat Ing. Eduard Scheichl;

AusschuBmitglieder:

Ing. Karl Czeiger, Bauoberkommisgir,

Ing. Richard Jiretz, Direktor, /

Ing. Artur Llinninger, Hofrat,

Ing. Hugo Luithlen, Oberinspektionsrat,

Ing. Dr. Rudolf Pa wlick,

Ing. Max Pfeffer, Prokurist,

Dr. Max Reithoffer, Regierungsrat vnd o. 6. Professor,

Der neugewihlte Obmann Ing. Poschenrieder iiber-
nimmt den Vorsitz und dankt fiir die ihn ehrende Wahl und dem
abtretenden Obmann Herrn Ministerialrat Scheichl sowie dem
gewesenen Ausschusse im Namen der Fach%ruppe fiir deren miihe-
volle und ersprieflliche Tatigkeit. (Lebhafter Beifall.) Da sonst
kein Verhandlungsgegenstand vorliegt, ladet der Obmann Herrn Ing,
Dr. Ernst Adler ein, seinen angekiindigten Vortrag: ,Kleine
Wasserkraft- und Dampfkraft-Elektrizitiats-
werke im AnschluB an groBe Netze' zu halten,

. Der Vortragende erldutert zunichst an Hand einfacher
Diagramme und durch Vergleich mit der Gleichstrommaschine die
Arbeitsweise des Induktionsgenerators, besonders die generatorische
Wirkung bei Ubersynchronismus, den Antrieb durch eine Kraft-
maschine ohne Geschwindigkeitsregler, die Unfihigkeit zur Selbst-
erregung; die Erregun%sm&glichkeiten, den Parallelbetrieb und dag
Anlassen. Sonach wurden folgende Anwendungsgebiete besprochen:

1. Mittlere oder groBe Induktionsgeneratoren, angetricben
durch Niederdruckturbinen, die den Abdampf von Kolbenmaschinen
verarbeiten. Die Kolbenmaschinen treiben Synchrongeneratoren
z&t}; Synchron- und Induktionsgeneratoren iibernehmen vereint

le Belastung. Anwendungsgebiet: Alte Elektrizititswerke, An-
j;ml;iéougis&exspxel: New Yorker Stadtbahn mit 5 Einheiten von

- 2. Kleine oder mittlere Induktions eneratoren, angetrieben
durch Niederdruckturbinen, die den Abdamgpf von Fﬁrdenngschinen,'
Hamm-rmn, Pressen u. dgl. verarbeiten, oder kleine Frisch-
dampfturbinen, die die Abwirme von Stahlofen o. dgl. aus-
nutzen. Die Abdam&f-', bezw. Abwiirmeverwertung wird also dezen-
tralisiert. Die Induktionsgeneratoren arbeiten in ein gemeinsames
Synchronnetz, Anwendungsgebiet: Hiittenwerke, Kohlenschichte.

. 3. GroBe Induktionsgeneratorsn, aagetrieben durch Dampi-
turbinen in Verbindung mit Emankemm}ormer zur direkten Kr-
zeugung von Gleichstrom. Die Maschinengruppe arbeitet selbst-
erregend und ohne Periodenzwang. 1 :

4. Kleine oder mittlere Induktionsgeneratoren (angetrieben
durch Wasserturbinen), die als Zubringer in ein synchrones Mutter-
werk speisen. Anwendungsbeispiel: Ausnutzung des Druckiiber-
schusses der II. Wiener Hochquellenwasserleitung in 6 Werken
von insgesamt 1000 kW. Der Vortragende weist auf die Brenn-
stoffersparnis hin, die sich in Warmekraftzentralen durch die
Sammlung der hydraulischen Zubringerenqrgle erzielen ldBt. Bei-
spiel: Wasserkrifte im FluBgebiete der Fischa und Ieitha, aus-
enutzt durch den AnschluB der Einzelanlagen an das Dampf-
ﬁraftwerk in Ebenfurth der Gemeinde Wien oder das Drehstrom-
werk der Gemeinde Wr.-Neustadt. Der Vortragende empfiehlt, in
Fabriken mit Wasserkriften, die Drehstrommotoren zu deren
Unterstiitzung bereits besitzen oder gut brauchen konnten, den
Betrieb so einzurichten, daB in der Feierzeit die Motoren, gene-
ratorisch arbeitend, von der Wasserkraft angetrieben, Energie
ins Netz zuriickschicken. In vielen Fabriken wird man infolge
des Achtstundentages auf 6000 Feierstunden im _Jahre rechnen
konnen, so daB betrichtliche Mengen von Abfallenergle verfiighar
werden Der Nachtstrom wird etwa u. a. in Warmwasser- oder
Backéfen ausgenutzt werden konnerw. Der Ausbau l1aBt sich sehr
einfach gestalten: KurzschluBanker, Vorkontaktschalter, Anlassen
nach einer Synchron-Zentrifugalklingel. ;

5, Kleine oder mittlere Induktionsgeneratoren, die durch
Gegendruckturbinen angetrieben werden und in ein synchromes
Mutterwerk speisen. An einem Beispiele zeigt der Vortragende,’

daB in einer Fabrik mit 1000 t Kohlenverbfauch im Jahr und Heiz-
dampf von 0'5 Atm, Uberdruck bei einer EinbuBe von nur 139, an
Dampf etwa 400.000 kWh Abfallenergie gewontien werden konnen,
so daB es ,,geradezu ein wirtschaftliches Verbrechen ist. Heizdampf
zu erzeugen, ohne vorher Energie abzuzapfen‘. Der \'ortmgen(ﬁc
schildert, wie man in Amerika auf dieser Grundlage die Eigen-
anlagen von Gebduden oder Hiauserblocks zur Zusammenarbeit
mit den stidtischen Werken heranziehen will. Der Abfallstrom
wird an den Wintertagen gewonnen; er ist daher willkommen.
Dr. Adler empfichlt bei uns zunichst den AnschluB von kleinen
Fabriken, die Niederdruckdampf verbrauchen (chemische Fa-
briken, ILebensmittelwerke, Firbereien usw.). Das Netz nimmt
iiberschiissige Energie auf und deckt umgekehrt den eventuellen
Energiebedarf. Die Anlage wird besonders einfach und billig;
besonderer Maschinenraum ist unnétig, Normalmodelle fiir Tur-
binen und Generatoren sind bereits vorhanden. Zum Schlusse
weist der Vortragende darauf hin, daB nach dem Wortlaute des
Elektrizitits-Gesetzentwurfes die geschilderten . Zubringerwerke
als ,,FElektrizitits-Unternehmungen* angesprochen werden kénnen,
obwohl sie selbstverstindlich als , Eigenanlagen'* zu betrachten
sind. Er fordert die Elektrizititswerke zur Mitarbeit bei der Er-
richtung von Zubringerwerken bei ihren Abnehmern auf und skizziert
die Richtlinien einer gesunden Ieistungsfaktorpolitik.

Herr Direktionsrat Beron der Wiener stadtischen Elek-
trizititswerke ergidnzt die vom Vortragenden bereits angedeuteten
6 Anlagen mit Induktionsgeneratoren, welche gelegentlich von
Uberpumpstationen zur Versorgung hoher gelegener Stadtteile
mit Hochquellenwasser aufgestellt wurden, durch einige nidhere
Angaben und durch den Hinweis, dafi diese Anlagen seit einer
Rethe von Jahren als Zubringerwerke tadellos arbeiten, Der Ob-
mann erwiahnt eine ganz dhnliche Anlage der Stadt Sarajevo.

Unteér lebhaftem Beifall spricht der Vorsitzende Herrn Ing.
Dr. Adler den wirmsten Dank fiir seine lehrreichen und klaren
Ausfithrungen aus, die eine Fiille sehr beachtenswerter Anregungen
und Winke geboten haben und denen, wie der starke Besuch und
der reiche Beifall bekundete, alle Anwesenden mit groBtem Inter-
esse gefolgt sind, und schlieft um 7h die Versammlung.

er Obmann: - Der Schriftfiihrer:

Poschenrieder. Perl.

Geschiftliche Mitteilungen des Vereines.
Wettbewerbangelegenheiten.

Die Gemeinniitzige Ansiedlungs-und Baugesellschaft G.m.b. H.
in Wien, IV. FavoritenstraBe 16, hat einen Wettbewerb fiir die Er-
languné eines Verbanungsplanes zum Zwecke der Errichtung
einer Gartenstadt im siidlichen Teile des Lainzer Tiergartens aus-

eschrieben. Der Wettbewerbausschu unseres Vereines hat die Be-
dingungen desWettbewerbs einer Priifung unterzogen, welche ergeben
hat, daB die Ausschreibung den von unserem Vereine aufgestellten
Grundsiatzen in vielen Punkten widerspricht. Den Mitgliedern
unseres Vereines kann daher die Beteiligung an dent vorgenannten

 Wettbewerbe nicht empfohlen werden.

Personliches.

Der Prisident der Nationalversammilung hat den Oberbaurat
des Staatsamtes fiir Handel und Gewerbe Ing. Eduard Irmisch
zum Hofrate ad personam ernannt und dem Oberbaurate desselben
Staatsamtes Ing. Heinrich Gruber den Titel und Charakter
eines Hofrates verliehen, i

Der Priasident der Nationalversammlung hat den auBer-
ordentlichen Professor an der Technischen Hochschule in Wien
Ing. Dr. Richard Knoller zum ordentlichen Professor ernannt,
dem Honorardozenten derselben Hochschule Oberbaurat des
Wiener Stadtbauamtes Ing. Wilhelm V oi t den Titel eines auBer-
ordentlichen Professors, den Baurdten im Staatsamte fiir Verkehrs-
wesen Ing. Dr. Friedrich Binder, Ing. Dr, Egon Griinbaum,
Ing. Karl Klein, Ing. Jacques Ne bli nger, dem Inspektions-
rat der Generalinspektion der deutschésterreichischen Eisenbahnen
Ing. Dr. Friedrich Steiner und dem Oberstaatshahnrate Ing.
Ottokdr Jahn den Titel und Charakter eines Oberbaurates und
dem Inspektionsrate der deutschésterreichischen Eisenbahnen
Ing. Robert Peer den Titel und Charakter eines Oberinspektions-
rates verliehen. '

Der Wiener Stadtrat hat den Bauoberkommissir Ing. Fried-
rich Dorfler zum Bauinspektor ernannt,

Der Verwaltungsrat der Siidbahn hat mit Wirksamkeit vom
1. August 1. J. fiir die im Betrieb der Gesellschaft stehenden Linien
im Bereiche des deutschosterreichischen Staates eine Betriebs-
direktion mit dem Sitz in Wien errichtet und den bisherigen Bau-
direktor Ing. Guido Pfeiffer zum Betriebsdirektor ernannt
und Direktor Ing. Josef Podhaysky mit der Stellvertretung
des Betriebsdirektors fiir den technischen Dienst betraut.

Gestorben:

Ing. Franz Stejnar, Feldmarschalleutnant a. D. in Prag
(Mitglied seit 1907), am 9. Juli 1. J.

i i iter: i in Wien,
Eigentum des Vereines, — Verantwortlicher Schriftleiter: Dpl. Iug. Dr. Martin Paul. — Druck von R. Spies & Co.
i Verlag Urban & Schwarzenberg, Wien, I, MaximilianstraBe 4.
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2

29. August.

Alle Rechte vorbehalten,

Uber Bodensenkungen durch Berg- und Tunnelbau
mit besonderer Beriicksichtigung der Vorkommnisse und Versuche in Frankreich.

Vortrag, gehalten in der Versammlung der Fachgruppe der Berg- und Hiitten-Ingenieure am 22, Mirz 1917 von Vincenz Pollack.
(Fortsetzung zu H, 31.)

Entfernung der 2. Reihe (Abb. 19). Die
2, Reihe wurde in die Zahlenreihenfolge Abb. 19 heraus-
genommen. Somit wurde die Hohe des Aushubes ver-
doppelt. Die Senkung der unteren.Lagen wichst an; einige
Schichten brechen ein; die Masse nimmt an Volumen stark
zu. Die Storungen nehmen unten zu, wachsen an der Ober-

Die Entfernung der 3. Reihe der Brettchen bewirkt
an dem Umfang der Senkungszone die geneigten Briiche,
ldngs welchen der Boden das Bestreben hat einzustiirzen,
einen glockenférmigen Hohlraum zuriicklassend. Wenn man
das Material, welches in der Aushebung zusammenstiirzt,
herausnimmt, so ist schlieBlich in der Masse ein Hohlraum

Abb. 21,

fliche nicht merklich an. Die Linie der Pfeilhohen der
groBiten Senkungen bleibt nicht vertikal und einige Grenz-
kuppeln neigen sich,

Entfernung der 3. Reihe (Abb. 20). Die
Entfernung der 3. Reihe betont weiter die Storungen,
welche durch Wegnahme der beiden ersten Reihen ent-
standen sind. Die Briiche der Binke und die Hohlrdume
zwischen den Schichten vervielfiltigen sich; die einen

Abb. 24.

offneu sich weiter, andere schlieBen sich. Wie vorhin geht
die Bewegung von den inneren Binken aus, erreicht in der
Fplge die iiberliegenden Binke, sobald die Aushebung zu-
mmmt. Die Senkungszone der 3. Reihe ist “weniger hoch
und weniger breit als jene der 1. und 2. Reihe. In anderen
dhnlichen Versuchen waren die Senkungszonen der 2. und
3. Reihe grofler als jene der 1. Reihe.

Die Abb. 18, 19 und 20 stellen die Lage der Schichten
einige min nach Entfernung jeder Reihe dar. Es ist ein
neuer Stand von Stabilitit, welcher bleibt, bis neue

Stiabchen entfernt werden.

Abb, 25.

geschaffen, welcher annahernd die Form und die Ab-
messungen der Grenzkuppel der 3. Reihe zeigt; der Boden
am Rande bleibt ruhig.

Versuch9und 10. Aushubingeneigten
Schichten (Abb. 21 bis 25). Diese Versuche bezwecken,
den Gang der Senkungszonen und die Richtung ihrer Achsen
ingeneigten Schichten zu zeigen. Aus den Abbildungen
ist zu ersehen, daB} die Linie der groften Pfeilhthen oder

i

Senkungen nicht mehr lotrecht ist und daf sie mehr und
mehr von der Normalen abweicht, in dem MaBe, als die
Schichten mehr geneigt sind. Die Achse ist auch nach der
Schichtenfallinie geneigt, u. zw. desto mehr, je stirker die
Neigung ist. Die Grenzkuppel folgt dem Gang der Achse
und hat die Tendenz, sich in dem MaBe mehr und mehr
aufzurichten, als die Schichtenneigung zunimmt. Die
Bodenoberfliche wurde in diesen 2 Versuchen nicht erreicht.
Wie immer die Neigung ist,.die Senkung jeder Schichte
zeigt immer die Form einer flachen Mulde oder Wanne
(Kiivette).
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An den Abb. 24 und 25 sieht man fiir 2 ange-
nommene horizontale (Boden-)Niveaus N, und N, die
flachen Mulden, welche die Senkung innerhalb der Sen-
kungszone bildet. Die Versuche 9 und 10 wurden in ge-
.neigten Schichten von 45 bis 77° Neigung ge§nach§. Die
Senkung erhilt sich schon schwer gegen 70 bis 80°, weil
der seitliche Druck sehr schwach ist; hiezu ist sehr wenig
konsistentes Teirain erforderlich.

Versuch 11. Horizontale Aushebung
unter vertikalen Schichten. In den friiheren
Versuchen war der Aushub parallel zu den Schichten.
Hier ist der Abbau quer zu den vertikalen Schichten. Die
Wegnahme der Pfeiler findet auf der ganzen Linge des

Senkungen in den Horizontalschichten befindet sich ein
wenig rechts der Abbauachse. Diese Linie,
welche man als die Achse der Grenzkuppel (Dom-Grenze)
der Bewegungen betrachten kann, ist ein wenig mehr ge-
neigt als die Normale zu den Banken. Die durch die 3. Reihe
herbeigefithrte Senkung des Bodens befindet sich links
und zum Teil auBerhalb des Aushubes.

Versuch 13. Aushub unter horizontalen
Schichten, bedeckt mit verschiedenge-
neigten Lagen, aber mit Fallwinkel nach
verschiedener Richtung (Abb. 30, 31 und 32).
Gleiche allmdhliche Entwicklung der Senkungszone in dem
MaB, als der Aushub grofer wird. Die Zone der 3. Reihe

Abb. 27.

Terrainmassivs statt. Die. Wegnahme der 1. Reihe ver-
anlaBt einige Rutschungen der Schichten (eine iiber die
andere), jedoch kaum merklich und tritt eine mulden-
formige Senkung bis an die Oberfléche ein (Abb. 26).Vertikal-
senkungen wurden mittels derselben kleinen Paplerpander
erhoben, welche vorhin zur Bezeichnung der Schichten-
verschiebungen verwendet wurden. Die 2. und 3. Reihe
veranlaBten eine seitliche Verschiebung der Binke, be-
sonders oben links, weniger bedeutend unten rechts, sowie
Rutschungen und Dislokationen, deren wichtigste in Abb. 26
" durch Schraffierungen bezeichnet 'smd. Trotz Yollkommener
Wegnahme der 3 Reihen hat die Senkung ihre Wannen-

Abb. 28,

Abb. 30,

form behalten und ist die Senkung an den Réndern (Seiten)
viel geringer.als in der Mitte. .
Versuchl12.Abbau unter horizontalen,
von zweierlei Systemen v.erschledenge-
neigter iiberlagerter Schichten, welch
letztere in gleicher Richtung fallen
(Abb. 27, 28 und 29). Durch Wegnahme der 1. Reihe ver-
gro@ert sich allméhlich die Senkungszone, doch anstatt sym-
metrisch um eine vertikale Achse zu bleiben wie in dem
Falle horizontaler Schichten allein, neigt sie sich in der
Richtung der Neigung der Lagen und ihre Achse hat das
Streben, senkrecht zu den entsprechenden Gestemsbankgn
zu werden. Die Linien 41, 4%, A° durch die grofiten Pfeil-
hohen jeder Bank sind nicht kontlnq}erllcp fgrtgesetzt,
sondern, indem sie von einem System Binke in ein andergs
iibergehen, verschieben sie sich in der Rxchtqng d?r Nei-
gung der neuen Schichtenlage. Jede Bank zeigt die Sen-
kungsgig%zfgfﬁﬁe der 2. und 3. Reihe erhdht die durch
die 1. Reihe bereits entstandenen WirL;ung‘ex_l, doch" sind
einige Besonderheiten hervorzuheben : Die Linie der groBten
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breitet sich noch weit iiber die Zonen der beiden ersten
Reihen hinaus aus. Die Achse des Grenzdomes weicht aus,
indem sie von einem Schichtensystem in das andere iiber-
geht. Sie hat das Streben, senkrecht zu den Schichten zu
werden, und neigt sich in entgegengesetzter Richtung zu
den Schichten. In den wagrechten Schichten der Unterlage
ist die Linie der grofiten Senkungen nicht in der Mitte des
Abbaues; sie war im vorhergehenden Versuche rechts, hier
ist sie links. Die Senkung erscheint immer fiir die ver-
schiedenen Bidnke und fiir die Oberfliche in Kiivettenform.

Versuch 14, Aushub unter geneigten
Schichten, welche oben von horizontalen

Schichten bedeckt sind (Abb. 33, 34 und 35).
Die Achse der Kuppel, zuerst geneigt und nahezu senkrecht
zu den geneigten Schichten, wird heinahe vertikal, d. h.
noch senkrecht zu den Schichten, sobald man in die hori-
zontale Serie eintritt, Die Abb. 34 und 35 zeigen die Dis-
lokationen durch Wegnahme der 2. und 3. Reihe; die Last
kommt nach unten zu und die' Linie der groBten Senkungen
ist stark tiefwirts von der Mitte des Aushubes. Auch in
diesem Falle ist die Senkung verschiedener Binke und die
Senkung der Oberfliche wannenformig.

Versuche 15 und 16, Wirkung eines
stehengelassenen Massivs (Pfeilers) in-
mitten des Abbaues. Abbau durch horizon-
tale Schetben einer miachtigen geneigten
Schichte (Abb, 36 und 37). Man hat die Brettchen
horizontal derart iibereinander angeordnet, daf sie im
gesamten eine geneigte Schichte bildeten, und dieselben
in der durch Zahlen an den Brettchen angegebenen Reihen-
folge von unten nach oben sowie in der schiefen Schichte
04 BD wohl CA und BD herausgenommen, 4 B da-
zwischen aber stehen gelassen. Der dariiberliegende Teil
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der Geldndeoberfliche ist micht erreicht worden. Sobald
man aber das stehengebliebene Massiv 4 B -(Schutzpfeiler)
angreift, breitet sich die Bewegung rasch aus; sie gelangt
an die Oberfliche, sobald dieses Massiv um 1/, reduziert ist.
Durch Ausbeutung einer michtigen, dicken, geneigten

(Abb. 39). Da die Senkungszone in dem MaBe grofer wird,
als der Aushub an Ausdehnung gewinnt, so ist die Frage
zu beantworten hinsichtlich der Grenze fiir die Fortpflanzung
oder Ausbreitung der Bewegung der Hohe nach, wenn die
Oberfliche der Aushebung sich unbestimmt vergrofert.

e

Abb. 33.

Schichte in horizontalen Schnitten entstehen ganz dhnliche
Bodenbewegungen wie durch Ausbeutung in geneigten
Schnitten.

Horizontale Schichten. 3 Lagen Brettchen
beiderseits des stehengebliebenen Massivs 4 B wurden
weggenommen (Abb. 38). Es sind 3 Dome entstanden,

3",

Abb. 34.

Abb. 85,

Ein Massiv mit wagrechten Schichten wurde isoliert, indem
zwischen dem Materiale und den vertikalen Wiinden des
Kastens ein zusammenhingender Hohlraum gelassen ist??),
Somit leistet an allen Stellen nichts einer Senkung Widerstand,
Dieses Massiv ist nicht mehr seitlich gestiitzt. Bei Wegnahme

der Pfeiler wird die Sénkung langsam nach und nach grofer,

L

v

Abb. 36,

wobei die Kurven Z*® (der 3. Reihe) sich iiberschnitten.
Der stehengelassene Pfeiler 4 B war ungeniigend, um
die Oberfliche zu schiitzen; er ist zusammengestiirzt mit
Ausnahme der kleinen dreieckigen Stelle 4 B M. Man
kann die Oberfliche C D, welche vertikal mit 4 B kor-
respondiert, schiitzen, indem das Massiv 4 BC D durch
2 vertikale Schnitte C 4, D B isoliert wird. Wenn diese
Schnitte gemacht sind, so entstehen durch die Pfeilerweg-
nahéne rechts und links des Massivs 4 B keine Senkungen
in C D, :

Versuch 17 Entfernung einer Schichte
auf der ganzen Ausdehnungeines (Kohlen-)

Abb,

Massivs.DerHohenachbegrenzteSénkung

87. Abb. 388,

hort jedoch in einer gewissen Hohe auf; die Bewegung er-
reicht nicht die Oberfliche (Abb. 39). Die Volumvermehrung
der inneren Bianke hat den Hohlraum der Aushebung an-
gefiillt und die dariiberliegende Masse ruht auf dem zu-
sammengesunkenen Boden. Der Druck, welcher durch das
iiberliegende Terrain auf den Boden ausgeiibt wird, ist viel
groBer in der Mitte der Aushebung als am Umfangsrand.

Auch hier bildet sich eine sanfte Wanne in den ge-

senkten Schichten.
(Fortsetzung folgt.)

%) Um diese Isolierung zu erzielen, hatte man zuerst an dem
Rand parallel zu den Seiten der Kiste eine Garnitur Bretter an-
gebm t, welche wieder zuriickgezogen worden waren, als die

ichten fertig waren. Die Masse ist mit dem Kasten dann bioB
mehr durch dessen dche in Beriihrung gestanden. Bei
diesem Versuch ist Vorsicht notwendig. Die Volum-

, der bei Senkungen so wichtige Faktor, ist mit kleinen

v
Volumen schwer zu erhalten und mit Stoffen, welche Volum-
vernu bereits durchgemacht sowie sich unvollkommen

gesetzt haben. Es ist moglich, Sand zu riihren und zu bewegen,
ohne sein Volumen zu verdndern, Es ist jedoch nicht ebenso mit
SandsteingrieB, dessen Kérner zementiertsind, sowie mitallenanderen
natiirlichen Gesteinen. Daher entfernt man eine sehr diinne Schichte.
GroBe Sandkorner muB man sorgfiltig setzen lassen, sie vermehren

das Volumen mehr als feiner Sand
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Ing. Dr. h. c. Richard Dirmoser .

Am 23. Mirz d. J. starb zu Pilsen der Abteilungsvorstand
der Waffenfabrik der Skodawerke Ing. Dr. h. c. Richard Dir-
moser, cine Zierde unseres Standes, ein genialer Konstrukteur
von schopferischer Kraft.

Dirmoser wurde 1872 zu Briinn geboren, besuchte die
Volkes- und die Realschule in Biclitz und hierauf — unterbrochen
durch den Einjahrigendienst beim Korps-Artillerieregiment Nr, |
in Krakau — die Technische Hochschule in Briinn. Nach 2jihriger
Tatigkeit als Assistent fiir die mechanisch-technischen Ficher an
der Sln:nlsgcvvcrl)cwhu]c in Bielitz kam Dirmoser im Jahre
1897 in das Konstruktionsbureau f_iir Dampfmaschinen der Ersten
Briinner Maschinen-Fabriks-A.-G. in Briinn, die damals den Bau
von Ventildampfmaschinen mit Achsreglern aufnahm; an den
Konstruktionen hiefiir arbeitete Dirm oser erfolgreich mit. Als
sich Emil Ritter v. Skod aim Jahre 1900 entschlo8, die Erzeugung
von Geschiitzmaterial in groBem Umfange aufzunehmen und seine
Konstruktionsabteilungen allen Bediirfnissen der Wehrmacht ent-
sprechend auszugestalten, trat Dirmoser in die Waffenfabrik
der Skodawerke in Pilsen, u. zw. in die Abteilung fiir den Ban
groBkalibriger Geschiitze ein, deren Konstruktion zu seinem Lebens-
werke werden sollte. Der vertrauliche Charakter und die geforderte
geheime Behandlung der einschligigen Fragen entzog naturgemdi
seine Leistungen dem Einblicke der Offentlichkeit. Um so mehr
erscheint es als Pflicht, die Verdienste Dirmosers zu wiirdigen
und seine Stellung als Ingenieur zu kennzeichnen.

Dirmoser nahm zunichst erfolgreichen Anteil an dem
Jau der Geschiitztiirme fiir die Osterr.-ungar. Kriegsmarine und
des Geschiitzmaterials fiir die schwere Belagerungs- und Kiisten-
artillerie ; er verstand es, die auf (l_cm Gebiete des allgemeinen
Maschinenbaues erworbene konstruktive Praxis fiir dieses SFcziul-
gebiet zu verwerten und die Richtlinien des allgemeinen Maschinen-
baues auf den Geschiitzbau zu iibertragen. Verschiedene Einzel-
heiten hat er mit Erfolg nach eigenen Ideen geldst, auf welche
Patente erteilt wurden. Schon 7 Jahre vor Kriegsausbruch stellte
das Technische Militirkomitee die Konstruktionsbedingungen fiir
den im Kriege weltberiihmt gewordenen 305 em-Morser fest und
betraute die Skodawerke mit dessen Ausfithrung. Es sollte ein
auf StraBen bewegliches, schweres Wurfgeschiitz geschaffen werden,
das die SchieBleistung aller bis dahin bekannten Geschiitze um
das 4fache iibertreffen und das schnell mit Autos transportierbar
sein sollte. Schon an der Durchfiihrung dieser Konstruktion hatte
Dirmoser groBen Anteil; sie begriindete den Weltruf der
Skodawerke und bildete, unterstiitzt von der vorwirts eilenden
Automobilindustrie, die Grundlage einer ungeahnten Entwicklung
der schweren Artillerie, ein Ruhmesblatt der o&sterreichischen
Waffentechnik. Im Jahre 1913 an die Spitze seines Konstruktions-
bureaus berufen, konnte Dirmoser die letzte Meisterhand an

das Werk legen und im Sommer 1914 donnerten die michtigen
Schliinde im Volkerstreit.

Der Weltkrieg brachte nun eine Fiille nener Aufgaben, denn
die Osterreichische schwere Artillerie muBte von Grund auf aus-
gebaut werden. Der urspriinglich fiir die Belagerung von Festungen
gebaute 30'5 em-Morser sollte fiir den Kampf im freien Felde aus-
gestaltet werden, um den weit ausholenden. raschen Bewegungen
der Feldheere und den in der Feldschlacht rasch wechselnden
Situationen folgen zn koénnen; die SchuBweite sollte gesteigert
werden, ohne die Geschiitzlasten zu erhéhen, Auch diese Steigerung
der SchieBleistung um 30%, ohne Gewichtszugabe, die Moglichkeit
augenblicklichen Zielwechsels im vollen Umkreis und die Vervoll-
kommmnung als Fahrzeug 16ste Dir m o s e rals technisches Meister-
stiick. Die neue Konstruktion der 30'5 em-Morser, Modell 1916,
bildete die Grundlage fiir die noch michtigeren Geschwister dieses
Morsers, die nach ihim noch entstanden sind. Karl Freih. v. Skod a,
der damalige Generaldirektor der Skodawerke, gab zunichst, ehe
noch eine Bestellung der Heeresverwaltung vorlag, den Auftrag,
eine 38 cm-Haubitze mit weitestgehender Beweglichkeit zu bauen.
Zunichst schien jeder Weg fiir die Weiterentwicklung des Vor-
handenen versperrt. Das Adhisionsgewicht der Autozugwagen
konnte mit Riicksicht auf die Tragfihigkeit der StraBenbriicken
nicht weiter erh6ht werden und die allgemeine Verwendung von
Eisenbahngeschiitzen verbot unser wenig dichtes Eisenbahnnetz.
Eine iiberraschend schéne Losung dieser Aufgabe wurde schon 1915
durch die KL’]U.{[]C Zusammenarbeit Dirmoser s, bezw. der
Skodawerke, mit den Osterr. Daimlerwerken unter Direktor
Porsche in der Anwendung des »Elektrozuges'’ gefunden, bei
(l(-'m der :\ut(ﬂ._llg\\'ug('ll hauptsichlich als Generatorwagen wirkt ;
seine durch einen Benzinmotor angetriebene ])ynuu;mmschinc
liefert auch den Strom fiir Elektromotoren, welche die Achsen
der angekuppelten Geschiitzlastwagen antreiben. Diese Anordnung
ermoglichte eine 3- bis 4fache Erhéhung der Geschiitzgewichte
und eine ebenso groBe Steigerung der Schie Bleistung. Die pro
Anhanger beférderten Nutzlasten betragen bei der 38 cm-Haubitze
16.000 kg (Lafette), je 22.000 kg (fiir die 2 Teile der Bettung)
und 22.500 kg (fiir das Rohr); diese Lasten werden in der Ebene
mit 16 km/h auf der StrafBle und mit 27 km/h auf Schienen (mit
dem eigenen Generatorwagen) befordert; auf der Stra Be werden
Steigungen bis zu 259, auf Schienen- bis 99 bezwungen. Die an-
gcgchcnf-n Gewichte (Nutzlasten) erfahren bei der nach denselben
Grundsitzen gebauten 42 cm-Haubitze noch Steigerungen bis zu
3.0‘000 .kg. Auller diesen beiden Haubitzen, die nicht zu verwechseln
sind mit den schon in der ersten Kriegszeit verwendeten Haubitzen
geringer Beweglichkeit, umfaBt diese Entwicklungsstufe auch eine
weittragende 24 em-Kanone und einen 21 cmi-Morser. Neben
groBer Beweglichkeit sind diese Typen durch die sinnreiche Art
(lps Ein- und Ausbaues charakterisiert, der ohne Zuhilfenahme
eines Kranes vor sich geht. Dieser gliicklichen Konstruktion war
es zu verdanken, da B die Skodawerke alle groBkalibrigen Geschiitze
vom 21 em-Morser bis zur 42 em-Haubitze einheitlich ausfiihren
konnten und daB das Fortbringen, Aufstellen und Bedienen aller
dieser Geschiitze nach einheitlichen Vorschriften erfolgte, was fiir den
Gebrauch im Felde ungeheuer wichtig war; infolge der Normali-
sierung konnte andererseits die Herstellungszeit dieser Geschiitze
auBerordentlich abgekiirzt werden; iibrigens hatte Dirmoser
die Wichtigkeit des Normalisierens schon erkannt, bevor der Begrift
,,Normalisieren'* zum Schlagwort geworden war, denn schon vor
15 Jahren arbeitete er Normalien fiir die Einzelheiten des Geschiitz-
baues in den Skodawerken aus.

Die Verdienste Dirmose rs um die Waffentechnik wurden
auch anerkannt; die Briinner Technische Hochschule ernannte ihn
im Jahre 1915 zum Ehrendoktor, und nachdem er wihrend der
Offensive gegen Italien im Friihjahr 1916 durch 3 Monate bei der
ersten 38 cm-Haubitzbatterie als Leutnant i. d. E. d. L. einge-
riickt war, wurde ihm das Offizierskreuz des Franz Joseph-Ordens
mit der Kriegsdekoration verlichen; gleichzeitig wurde er zum
Oberleutnant 1. d. E. befordert. Die tiirkische Regierung verlich
ihm den Eisernen Halbmond.

Vom Felde nach Pilsen zuriickgekehrt, harrte Dirmoser
eine neue Aufgabe: die Konstruktion weittragender mobiler Ge-
schiitze. Das Streben ins Riesenhafte, das der Technik des Welt-
krieges anhaftet — die Bombardementgeschiitze fiir Paris ze
wohin diese marchenhafte Bahn ging — wies auch den Skoda-
werken die letzten Aufgaben des Weltkrieges. Und wenn auch die
I‘i(-cn(ll}l!m.ﬂ desselben rlivsg Riesen nicht mehr in dent Dienst treten
11(‘!3. Dirm osers Arbeit als Konstrukteur war mit derselben
Kiihnheit und Sicherheit getan, die alle seine Arbeiten auszeichnet
und die das Uberraschendste als einfache Selbstverstindlichkeit
erscheinen lieBen. An der mechanischen SchieBleistung der Ge-
schiitze gemessen, ist Dr. Dirmoser im letzten Jahrzehnt als
Hauptkonstrukteur an der Entwicklung schwerster Geschiitze
beteiligt gewesen, die ohne EinbuBe an Beweglichkeit (die schwierig-

igcll.




1919

Zeitschrift des Osterr. Ingenieur- und Architekten-Vereines Heft 85

325

sten Alpenstraen im Hochgebirge wurden glatt genommen) eine
Steigerung der SchieBleistung auf das 40fache ergeben hat, eine
Steigerung, wie sie in einer Technik, die mit solchen Gewichts-
beschriankungen arbeitet wie die Waffentechnik, in so kurzer Zeit

nur durch Manner ermdglicht wurde, die iiber solche geistige Fahig- |

keiten und eine derart unverdrossene Arbeitskraft verfiigten, wie
sie Dirmoser zu eigen waren. Dirmoser vereinigte die
wertvollsten Eigenschaften des schaffenden Ingenieurs in voll-
endeter Weise: groBte Kiihnheit im Entwurf, souverine Behert-
schung seines Faches als Konstrukteur und mathematische Klar-
heit des Denkens. Alle seine Konstruktionen tragen den Stempel
dieser Figenschaften: monumentale Einfachheit der Anordnung
und eine Prézision im Funktionieren, wie sie nur Meister-
losungen aufweisen. Charakteristisch fiir seine grofBe Personlich-
keit 1st auch die riickhaltlose Hingabe an sein Werk, der leider
seine korperliche Konstitution nicht voll gewachsen war, so daf8
Dirmoser, der neben der in groBen Ziigen skizzierten schépfe-
rischen Titigkeit auch noch eine Unmenge von Detailarbeiten
leistete, als ein wahrer Held der Arbeit frith dahinscheiden' mu Bte.
Sein Pflichtgefiihl hat ihn gehindert, sich rechtzeitig jene Schonung
aufzuerlegen, die diesen seltenen Mann der Mitwelt noch linger
erhalten hitte.

Um den Osterr. Ingenieur- und Architekten-Verein hat sich
Dirmoser groBe Verdienste erworben. Als unermiidlicher Vor-
kampfer fiir die Standesinteressen der Ingenieure hat er im Jahre
1908 den Pilsener Zweigverein geschaffen, trotz schier uniiber-

windlicher Schwierigkeiten, die dieser Griindung besonders infolge
der dortigen nationalen Verhiltnisse entgegenstanden. Der Zweig-
verein entwickelte bis in die jiingste Zeit ein rithriges und ersprie -
liches Vereinsleben. Dirm oser hat auch fiir die im Jahre 1908
erfolgte Exkursion unseres Vereines nach Pilsen die Vorbereitungen
getroffen, welche dem Verein die jedem Teilnehmer im Gedéchtnis
gebliebene glinzende Aufnahme brachte.

Dieser kurzeAbriB der schépferischen Titigkeit Dirmosers
charakterisiert seine Bedeutung fiir sein Fach und stempelt ihn
zu einer der ersten Zierden der Osterreichischen Technikerschaft.
Moge er nach dem Tode jene Anerkennung finden, die ihm
durch die Fremdheit und die besonderen Verhiltnisse seines Arbeits-
ﬁeble:es zu Lebzeiten in der Offentlichkeit nicht zuteil werden

onnte. :

Das Bild wire nicht vollkommen, wenn es nicht auch des
Menschen Dirmoser gedichte. Dirmoser war nicht
nur ‘als Techniker eine groBe, scharf umrissene Personlichkeit;
auch als Mensch gehérte er zu den Hervorragenden. Wer das Gliick
hatte, diesen aufrechten, echt deutschen Mann kennen zu lernen,
war gefesselt durch seine Sachlichkeit, die Geradheit seines Cha-
rakters, die Treue seiner Gesinnung, das reine Wollen und die Hin-
gabe an unser Volk, die er so oft Gelegenheit hatte zu betdtigen,
da er sein ganzes Leben auf heiBem Boden, im sprachlich gemischten
Gebiete, zubrachte. Allen, die ihn kannten, wird er auch als Mensch
und Freund unvergeBlich sein.

Img. Riéhard Jiretz.

Runds

Arbeiterschutz.

_ Der Ingenieur und seine Verpflichtungen gegeniiber dem
Arbeiter in sozialpolitischer Hinsicht. Uber dieses Thema sprach
ewerbeinspektor Ing. Dr. Karl Schim bs am 18. Juni gelegent-
lich einer Veranstaltung der ,,Gesellschaft fiir Sozialtechnik®* im
Wiener FElektrotechnischen Institute vor einer zahlrcichen Zu-
hérerschaft. Der Vortragende betonte die Wichtigkcit des Inter-
esses der Techniker fiir gie Gebiete der Unfallverhiitung und tech-
nischen Gewerbehygiene. Er verwies darauf, daB auch die Arbeiter
nunmehr beginnen, ihre Aufmerksamkeit den Schutzeinrichtungen
in erhohtem MaBe zuzuwenden. Nach einer Mitte Juli in Kraft
tretenden Vollzugsanweisung werden die Betriebsrite den Ge-
werbeinspektor bei seinen Inspektionen zu begleiten haben. Von
dieser gemeinsamen Tatigkeit verspricht sich Dr. Schimbs
ofien Erfolg. An Hand von 50 Lichtbildern bot er sodann einen
erblick iiber die Art der Schutzvorrichtungen an den verschieden-
sten Arbeitsmaschinen, iiber Luftbefeuchtung, Staubabsaugung,
Entnebelung in Arbeitsraumen sowie schlieBlich iiber die Tagerung

explosionsgefahrlicher Fliissigkeiten. i

Gesundheitstechnik.

Griindung einer elektrohygienischen Versuchs- und Lehr-
anstalt in Wien. Am 5. Mai d. J. hat der n.-6. Gewerbeverein eine
Besprechung von Vertretern der Behorden und Fachvereinigungen
sowie der Arbeiterschaft und sonstigeh Interessenten zur Errichtung
einer elektrohygienischen Versuchs- und Lehr-
anstaltin Wien einberufen, in der nach einem eingehenden
Berichte des Referenten, des bekannten Fachmannes auf dem
Gebiete der Elektropathologie und -hygiene Universititsdozenten
Dr. Stegl.mn. Jellinek allseitig die hohe Bedeutung sowie die
Notwendigkeit und Drm%hqhkeit eines derartigen Institutes an-
erkannt und das Technische Versuchsamt ersucht wurde,
die Eiqleltungen zur Durchfiihrung der Vorarbeiten zu foérdern.
Die- Ziele der kiinftigen Versuchs- und Lehranstalt sind
von vornherein sehr weit gesteckt worden. Es sei nur angedeutet,
daB sich ihr Wirkungskreis auf alle Fragen und Probleme der
Eraktlschen und wissenschaftlichen Elektrohygiene ausdehnen soll;

iebei kommen insbesondere zur Beriicksichtigung : die Forschungen
iiber Storungen und Schdden durch Stark- und Schwachstrome,
die Uberpriifung von elektromedizinischen Apparaten und Blitz-
schutzeinrichtungen, dann eine Statistik und Sammlung von mit
dem Gebiete der Elektrohygiene zusammenhingenden Daten, die
Anlegung eines elektrohygienischen Museums, endlich die weiteste
Verbreitung der erzielten FErkenntnisse durch Herausgabe von
Veroffentlichungen und durch rege Lehrtatigkeit.

Kalteindustrie.

Kiihlschiffe fiir Lebensmitteltransport, Die Versorgung der
Binnenlinder Europas mit geniigenden und guten Lebensmitteln
wird wohl eine der wichtigsten Aufgaben der allerndchsten Zeit
bilden. Von diesem Gesichtspunkte aus gewinnt die Frage der
besten Methoden des Lebensmitteltransportes an Bedeutung. Ober-
ingenieur H. Guyer in Ziirich erortert diese Frage unter be-
sonderer Beriicksichtigung des Schiffstransportes in einer in der
,»Schweiz. Bauztg.”* v. 8. 2. 1919 verifientlichten Studie. In erster

chau.

Linie kommt der Transport von Getreide und Fleisch in Betracht.
Um den einheimischen Viehstand zu schonen, wird in der ersten
Zzit eine starke Einfuhr von Gefrierfleisch erforderlich sein. Hiefiir
sind besondere Vorkehrungen notwendig, um das Verderben des
Transportgutes auszuschlieBen. Fiir den Uberseetransport sind
bereits seit einer Reihe von Jahren groBe Dampfer mit Kiihleinrich-
tungen in Verwendung. Fiir den weiteren Transport aber aus den
Hafenstddtcn ins Landesinnere sind die vorhandenen Transport-
mittel zum groéBten Teile ungeniigend. Die meisten heute vor-
handenen Systeme von Eiskiihlwagen sind nicht imstande, geniigend
tiefe Temperaturen aufrecht zu erhalten und die erforderlichen
Feuchtigkeitsverhaltnisse zu liefern. Fiir die maschinengekiihlten
Wagen ist das Néchstliegende der direkte Antrieb der Kiltemaschine
von der Wagenachse aus, was jedoch groBe Kilteakkumulierung
und ein grofles Totgewicht erfordert. Vorteilhafter in bezug auf
Raumbedaif und Gewicht ist eine selbstdndig betriebene Kilte-
anlage mit Antrieb durch einen Benzin- oder Olmotor. Man kann-
auch statt der Kiihlwagen sogenannte Kiihlziige verwenden, die
je einen Maschinenwagen besitzen, von dem aus 4 bis 6 kleinere
Wagen gekiihlt werden konnen. Auch hier ist viel totes Gewicht
vorhanden, so daB das Ladegewicht vermindert wird. Gegeniiber
diesen Transportarten bietet der Transport in maschinen-
gekiihlten Schleppkahnen oder Giiterbooten ganz
bedeutende Vorteile. Mittels derartiger Schleppkdhne kann bei-
spielsweise Gefrierfleisch gut vorgekiihlt, d. h. bei — 8 bis — 10° C,
angeliefert werden. Der Verfasser beschreibt einen der von der
Firma Escher Wyss & Cie. in Ziirich ausgefiihrten 1000 t-
Kihne, die fiir die Rheinschiffahrt vorgesehen sind und die, mit
einer Kohlensiure-Kiihlanlage ausgeriistet, etwa 350t Gefrier-
fleisch in einer Ladung mit einer verhiltnismaBig kleinen Kilte-
maschine transportieren konnen. Der Kahn ist mit eigener moto-
rischer Kraft ausgeriistet, so daB er sich in einzelnen Strecken
des Stromgebietes auch selbst vorwirts bewegen kann. Die Kilte-
maschinenanlage ist in der Schiffsmitte vorgeschen. Der Antrieb
der Kilteanlage sowie der Schiffsschraube erfolgt mit Rohol- oder
Benzinmotor. Die Isolierung des Schiffes geschieht durch zwischen
Holzverschalungen eingelegte Korksteinplatten von etwa 14 cm
Stirke, Decke und Wande sind mit Solerdhren ausgekleidet, so
daBin den 4 Laderiumen stets eine Temperatur von — 8 bis— 10°C
aufrechterhalten werden kann. Bei einer zweiten kleineren Type,
einem 600 t-Kahn, ist die eigene motorische Kraft weggelassen.
Fiir den Antrieb der Kiihlmaschine wird gleichfalls ein Olmotor
verwendet. Fiir die hollindischen und belgischen Kanile kommt,
um die Schleusen bewéilti§§n zu konnen, ein noch kleineres, 5 m
breites und 37 m langes Kiihlschiff zur Verwendung, welches bei
eincmn Laderaum von etwa 150 bis 180 m® rund 60 t Gefrierfleisch
faBt. Entsprechend den Fahrstrecken ist das Schiff mit eigener

| motorischer Kraft ausgestattet und es ist die Kiltemaschinen-

anlage im Hinterteil des Schiffes zusammen mit der Antriebmaschine
und dem Dampfkessel untergebracht. Zur Luftzirkulation in den
Kiihlrdumen ist auch ein kleiner Luftkiihler eingeschaltet. Da bei
dieser Art von Schleppkihnen eine Isolation mit 14 em Korkstein-
platten ohne weiteres moglich ist, so kann auch die Temperatur
stets auf etwa — 8° C erhalten werden. Beim Kiihlwagen dagegen
ist man gezwungen, die Isolation schwicher, etwa 8 cm, zu halten,
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um die Tara des Wagens nicht allzu hoch zu bekommen. Ein weiterer
ungiinstiger Faktor des Bahntransportes ist, daf der spezifische
Kalteverlust auch infolge des starken Tuftzuges bei fahrenden
Wagen relativ ungiinstiger wird als beim langsam fahrenden Schlepp-
kahn. Endlich sind auch die Kiihlwasserverhiltnisse beim Schlepp-
kahn ungleich giinstiger, da eine unbegrenzte Menge Kiihlwasser
von miedriger Temperatur (10 bis 20° C) zur Verfiigung steht,
withrend beim Eisenbahnwagen cine relativ geringe Kiihlwasser-
menge stets wieder riickgekiithlt und neu verwendet werden mul,
was in den Sommermonaten nur auf za. 30 bis 40° C mdglich ist.
‘Aus obiger’ G:geniiberstellung zeigt sich deutlich die Uberlegen-
heit des Transportes in maschinengekiihlten Schleppkihnen gegen-
iiber dem mit dem Eisenbahnwagen in kiltetechnischer Hinsicht.
Wie genaue Berechnungen ergeben haben, betragen die Gesam t-
kosten fiir den Transport von Gefrierfleisch
mittels Schleppkahnes rund 50 bis 60% jener
mittels Eisenbahnwagens, Da der Kapitalsaufwand
andererseits, bezogen auf die jahrlich zu transportierende Menge,
keinen groBen Unterschied ausmacht, so ist dem Wasserwe%? er
Vorzug zu geben. b.
Patentwesen.

Zur Frage der Verldngerung der Patentdauer infolge des
Krieges. Hieriiber ist in dieser ,,Zzitschrift'* wiederholt berichtet
wordgen. Es sei daran erinnert, daB die amtlichen Stellen ' im
Deutschen Reiche sich bisher zu dieser Frage im ablehnenden
Sinne ausgesprochen haben, trotz der aus verschiedenen Inter-
essentenkreisen laut gewordenen Wiinsche nach einer Verlingerung
der Patentdauer. Anregungen im gleichen Sinne sind auch aus
Deutschosterreich und Ungarn erfolgt. Es ist daher von Interesse
zn horen, daB dieser Gegenstand auch in anderen Lindern in Er-
orterung steht. So berichtet ,,The Electricia n* (London)
v. 22. 11. 1918 iiber die Beratungen eines Ausschusses der ,,I n-
stitution of Electrical Engineers’, der einen kurzen
Gesetzentwurf fiir wiinschenswert hilt, der eine Verlingerung der
Patente vorsieht, um den Kriegsverhiltnissen zu begegnen. Der
AusschuB war der Meinung, da eine Verlingerung fiir einen Z-=it-
raum gleich der “vollstindigen Dauer des Krieges fiir die Patente
gewihrt werden sollte, welche bei Ausbruch des Krieges in Kraft
waren und im Zeitpunkte des Friedensschlusses noch in Kraft
sind; bei Patenten, welche durch Zzitablauf wihrend des Krieges
erloschen sind, sollte die Verlingerung fiir eine Dauer stattfinden

leich der vom Beginn des Krieges bis zum normalen Ende dieser
%’atente; fiir andere als K_riegn?atente endlich, welche seit Kriegs-
inn genommen worden sind, hitte die Verliangerung fiir einen
Zeitraum stattzufinden gleich dem zwischen dem Zesitpunkte des
Ansuchens und dem Enge des Krieges. Es fehlte freilich nicht an
Stimmen, welche gegen die Verlingerung der Patentdauer geltend
machten, daB eine solche MaBnahme die Patentinhaber zu einer
besonders begiinstigten Klasse erheben wiirde, die allein unter
dem Kriege nicht zu leiden hatten. Aber fiir den Patent- und Muster-
gesetzentwurf, der im Hause der Gemeinen demniichst eingebracht
werden soll, sind Bestmnnungeen in Aussicht genommen, die sich
auf die Dauer von Patenten beziehen, deren Ausiibung durch den
Krieg verhindert war. Der Ausschull macht auch Vorschlige fiir
das ProzeBverfahren bei Prozessen, in denen wissen-
schaftliche Fragen entschieden werden. Der AusschufBl hilt eg
fiir eine Schuldigkeit gegeniiber der Industrie des Landes, daf
im High Court.of Justice eine besondere Abteilung zur
Verhandlung von Streitigkeiten bestimmt wiirde, welche wis s e n-
schaftliche oder technische Fragen in sich schliefan,
Soll die Industrie zur hochsten Bliite gedeihen, so miisse eine Ein-
richtung fiir die wirkliche Entscheidung iiber Klagen, betreffend
technische Gegenstinde, bestehen. Es seien wahrscheinlich mehr
Geld und mehr ernste Gewinne mit Patent- und anderen technischen
Fragen verkniipft als in allen anderen Prozessen zusammen. Es
sei nach der Meinung des Ausschusses klar, daB nur von einem
Gerichte, das sich ausschlieBlich mit technischen Streitigkeiten
befa Bt, entsprechende Etfahruns gewonnen und ihnen die erforder-
liche Aufmerksamkeit zugewendet werden kann,

In einer in der ,Propriété industrielle” ver-
offentlichten Studie legt Paul Robin dar, in welcher Weise im
besonderen die (Zivil- und Militir-) Kriegsgefangenen
auf dem Gebiete des gewerblichen Rechtsschutzes benachteiligt
sind, namentlich diejenigen von ihnen, welche erst nach Friedens-
schluB in ihre Heimat zuriickkehren und dann noch einiger Zeit
bediirfen, um ihre angegriffene Gesundheit wiederherzustellen
und sich in die neuen Verhaltnisse wieder einznleben. Im Interesse
dieser Personen stellt er eine Reihe von Ford en auf, die sowohl
von der inneren Gesetzgebung jedes Staates als auch durch inter-
nationale Vereinbarun.%?n festzulegen wiiren. Die in allen Finzel-
heiten ausgearbeiteten Vorschlige beziehen sich bei bereits erteilten
‘Patenten auf die Verlingerung der Hochstdauer der Patente um
einen gewissen Zeitraum, auf die Nichteinrechnung dieses Zeit-
raumes fiir die Bezahlung der Jahresgebiihren, auf die Verlinge-

der Ausii isten und auf die Wiederinkraftsetzung
in diesem Zeitraume erloschenen Patentrechte; bei den anhingigen
Pai:.enmnmeldungen auf die Verlingerung der Verfahrensfristen

sowie der Fristen fiir die Zahlung von Verfahrens- oder Jahres-
%ebiihren um einen gewissen Zeitraum und auf die Verlingerung
der Hochstdauer der angemeldeten Patente in solchen Landern,
in denen die Patentdauer vom Tage der Uberreichung der Patent-
anmeldung an gerechnet wird. Weitere Vorschlige beziehen sich
auf die Verlingerung der 12monatigen Priorititsfrist des Unions-
vertrages und mmlog\c Verfiigungen hinsichtlich der Marken,
Muster und Modelle. Mit bezug auf diesen Vorschlag sei hier nur
in Erinnerung gebracht, daB durch die wihrend des Krieges von
seiten Osterreichserlassenen Ausnahmsbestim-
mungen, mit Ausnahme von Bestimmungen iiber die Ver-
langerung der Schutzdauer, den meisten der hier angeschnittenen
Fragen i solchem MafBie Rechnung getragen wurde, daB eine
Schadigung von Inhabern gewerblicher Schutzrechte, die entweder
am Kriege teilgenommen haben oder durch die Kriegsverhilt-
nisse irgendwie an der Wahrnehmung ihrer Rechte behindert
waren, im weitestgehenden Ma Bz hintangehalten wird. (,,Patentbl.
1919, Nr. 3/4). H.
Vermessungswesen.

Das Nivellementsnetz der Vereinigten Staaten von Nord-
amerika wurde viermal, 1899, 1903, 1907 und 1912, einer allg e-
meinen Ausgleichung unterzogen. Nicht blof die Mes-
sungen der Coast and Geodetic Survey, sondern auch die Nivellie-
rungen der U. S. Geological Survey, der U. S. Army Engineers u. a.
erscheinen benutzt. Nebst den eigentlichen Schleifennivellements
sind auch an 2 Meerespegel als Endpunkte angebundene Linien
als geschlossene Polygone angesehen, zndem aber auch Pegelnull-
punkte verschiedener Kiisten als in der gleichen Meeresfliche
liegend angenommen. Es sind insgemein 84 Schleifen und eine
Rsaihz  AnschluBstrecken behandelt und kartographisch darge-
stellt. Vorerst fand eine allgemeine Ausgleichung statt unter
Verwendung derselben Gewichtszahlen fiir die verschiedenen
Nivellementsarten wie 1907 und wurde diese mit der Ausgleichung
von 1907 verglichen. Die 1907 bestimmten Hohenzahlen der Punkte
ostlich einer durch den Mississippi gedachten Linie wurden fiir
die praktische Verwendung bzibzhalten, indem dort von 69 Knoten-

ten nur 14 einen Unterschied iiber 10 em der Ergebnisse 1907
und 1912 aufwiesen. An der folgenden besonderen Aus-
gleichung der westlich der bezeichneten Linie gelegenen Nivellements
wurde die orthometrische Hohenkorrektion beriicksichtigt, die
meistens im Gebirge die SchluBfehler der Schleifen verringerte.
Gegen frither wurden die Gewichtszahlen der in verschiedener
Giite, von verschiedenen Behorden und zu verschiedenen Z-iten
durchgefiihrten Nivellierungen gedndert, nachdem vorher den
Ergebnissen der Geodetic und der Geological Survey aus neuer
Z~it ein zu groBes Gewicht zugestanden worden war. Neben wissen-
schaftlichen wird auch 6konomischen Interessen nach Geld und
Zeit entsprochen: beispielsweise werden moglichst groBe Ziel-
weiten, bis zu 150 m, angewendet, auf Bahnlinien gearbeitet, die
Latten auf die (mit Kreide bezeichneten) Schienen aufgesetzt,
Izute mit gewisser Schulbildung und gewissem Korpergewicht
aus der betreffenden Gegend angeworben, Velozipedwagen zur
Beforderung von Leuten und Geriten benutzt usw. Eine Anleitung
von 38 Punkten steht im Gebrauch. Jede Strecke wird vorwirts
und riickwirts nivelliert und zur Besei von Strahlen-
brechungs- und Temperatur-Ejnfliissen die Massung auf Vor- und
Nachmittagsstunden beschrankt. Aus der Diskussion der Fehler
ergibt sich die Verwendbarkeit der Nwelherux:%en. Bei den Doppel-
m>ssungen erscheint ein mittlerer Kilometerfehler von etwa 0'5
bis 0°7 mm. Die SchluBfehler der Schleifen mit einem Maximal-
betrag von 2mm deuten auf systematische Fehler. Die Héhen-
angaben erscheinen in m und englischen FuB, welch letztere von
den dortigen Organen lieber benutzt werden. Vz. P,

‘Wirtschaftliche Mitteilungen.

Die Lage der tschechischen Maschinenindustrie ist eine wenig
beiriedxgeqde,_da sie, die doch auf die Ausfuhr aufgebaut ist, das
Absatzgebiet in den anderen Teilen des fritheren Gesamtstaates
verloren hat, andererseits aber auch bei der Deckung des heimischen
Badarfes groflen Schwierigkeiten beg t und zudem unter dem
reichsdeutschen Wettbewerbe leidet, der Maschinenanbote zu
Preisen stellt, die bloB 50%, der Erzeugungskosten der tschechischen
Fabriken erreichen. Infolge der ungekliarten Verhiltnisse ist der
Auftragsbestand der genannten Fabriken ein so geringer, da8 einige

6Bzre Maschinenbauanstalten um umfangreiche staatliche Be-
stellungen gebeten haben, da sie sonst zu Arbeiterentlassungen
Eezwungen waren, zumal der Bedarf der Heeresverwaltung sich

edeutend verringert habe. Die Leistungsfihigkeit der tschechischen
Maschinenindustrie ist derzeit auch durch die Knappheit an Roh-
und Brennstoffen stark vermindert; insbesonders F It es an Me-
tallen, Eisen und auch an Kohle. Andererseits besteht in manchen
Industrien, so namentlich bei den Berg- und Hiittenwerken, ein
dringender Bedarf an Maschinen, der in absehbarer Z=it im In-
lande nicht wird gedeckt werden kénnen, so daB dahin gestrebt
wird, @mfuhrbewx hgungen insbesonders fiir amerikanische Berg-
und Hiittenwerksmaschinen zu erlangen. Da die Gestehungskosten
der tschechischen Maschinenfabriken sich noch immer erhéhen,
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" muBte vor kurzem eine wesentliche Erhohung der Maschinenpreise

platzgreifen. .
Deutschdsterreichische Kohlenkédufe in Amerika. Am 12, Au-
gust 1919 ist in Oberschlesien neuerlich ein Bergarbeiterstreik aus-
gebrochen, welcher fast 509, der Gruben umfat. Dadurch ist eine
wesentliche Behinderung in den deutschen Kohlenzuschiiben nach
Wien eingetreten, zumal wegen des Mangels an deutschosterreichi-
schen Waggons die Abfuhr der auf einzelnen Gruben lagernden
Kohle nicht erfolgen kann. Die hiedurch verschérfte Kohlennot
Deutschosterreichs hat nun zur Anbahnung von Verhandlungen
in Amerika wefgen Lieferung gréBerer Mengen amerikanischer Kohle,
insbhesonders fiir Zwecke der Gaswerke, gefithrt. Der Preis der
amerikanischen Kohle stellt sich allerdings auBerordentlich hoch,

indem 1t rund K 1300 kostet. s
. Wegen Beteiligung deutschésterreichischer Arbeiter an den
Wiederaufbauarbeiten in Frankreich verhandelt bekanntlich eine
nach Paris entsandte Vertretung staatlicher Behorden, der Arbeiter-
schaft und des deutschosterreichischen Wirtschaftsverbandes der
Baugewerbe in aussichtsreicher Weise. Anscheinend handelt es
sich nicht nur um die Entsendung von Arbeitern, sondern es diirften
auch Ingenieure und Beamte in Betracht kommen. Der franzosische
Minister fiir den Wiederaufbau soll einen Gesamtentwurf der zu-
néchst zu beginnenden Arbeiten aufstellen, wihrend die Ausfiihrung
einzelner Teile an Unternechmungen zur Vergebung gelangen sollen.
Die Entwiirfe fiir alle Hochbauten, die Stadt- und die StraBenpline

- wiirden natiirlich von Frankreich beigestellt werden. Ein solches

Vorgehen béte manche Vorziige. Zunichst wiirden die deutsch-
Osterreichischen Arbeiter bereitwilliger Arbeit in Frankreich ah-
nehmen, wenn sie unter bekannter Leitung stehen und ihre ge-
wohnten Arbeitsverfahren zur Anwendung kommen koénnten;
weiters konnten hiebei auch zahlreiche geistige Arbeitskrifte, fiir
die es bei uns jetzt an Betati smoglichkeit fehlt, Veiwendung
finden und endlich béte sich auch unserem Baugewerbe und den
damit zusammenhéngenden Berufszweigen eine lohnende Verdienst-
moglichkeit. . .

Die Kabelindustrie in Deutschésterreich muBte infolge des
Kohlenmangels ihre Erzeugung wesentlich einschrinken, so daB
sie bei einzelnen Fabriken bis auf 1/;, der Friedenserzeugung zuriick-
§e§aan en ist und den Anforderungen des gar nicht unbefriedigenden
nlandsbedarfes nicht nachgekommen werden kann. Eine Ausfuhr
wire schon aus dem Grunde nicht mdoglich, weil unsere heimische
Industrie des Kupfers und der Baumwolle entbehrt und noch immer
mit Ersatzstoffen zu arbeiten gezwungen ist. Eine gewisse be-
schrinkte Einfuhr ist nach Polen und Béhmen méglich gewesen.
Die tschecho-slowakische Kabelindustrie ist besser beschaftigt,

weil sie auch schon iiber Elektrolytkupfer verfiigt und die dortige
Regierung Einfuhrsbewilligungen fiir Kabel nur ganz ausnahms-
weise erteilt. b8

Die Forderung des Ostrau-Karwiner Reviers hat im Juli 1919
6,146,422 q, gegen 5,655.411 ¢ im Juni,. erreicht und damit zum
erstenmale seit dem Umsturz die Ziffer von 6 Mill. ¢ iiberschritten.
Die bisherige Hochstforderung im laufenden Jalire betrug 5,867.400 q
und wurde im Jdnner erzielt. Die Kokserzeugung im Juli 1919 mit
1,101,908 ¢ iiberstieg gleichfalls die des Vormonates mit 1,018.660 ¢,
blieb aber gegen die in den ersten Monaten dieses Jahres erzielte
Erzeugung zuriick. .

Handels= und Industrienachrichten.

Die Aktienbrauerei Sarajevo hatihre Erzeugung
teilweise eingeschrinkt, immerhin ist aber die Gesellschaft be-
schaftigt und findet das gewonnene Bier raschen Absatz. Die jugo-
slawische Regierung hatte der bosnischen Industrie iiberhaupt
anfangs groBe Schwierigkeiten bereitét, die allmihlich etwas ge-
mildert wurden. Die bosnische Brauindustrie weist nunmehr im
allgemeinen eine befriedigende geschiftliche Entwicklung auf.
Gerste ist in entsprechender Menge vorhanden, so daB der Malz-
bereitung keine &hwierigkeiten entgegenstchen. Dagegen m cht
sich ein Mangel an Kohle merkbar, an der es iiberhaupt in Jugo-
slawien empﬁndlich mangelt. — Die Mehrheit der Aktien der
Austriawerft A-G. (Stabilimento Tecnico Trie-
s tin o).ist in den Besitz einer italienischen Grupgriibergegange_n.
Die Kiufer beabsichtigen, das Kapital von 6 Mill. Kronen in 6 Mill.
ital. Lire umzuwande§1 und in absehbarer Zeit durch Neuausgabe
von Aktien zu I, 500 zum Nennwert das Aktienkapital auf 18 11.
Lire zu erhéhen. — Der Donau-Dampfschiffahrts-
gesellschaft, die erst in der allerletzten Zeit den Personen-
und  Eilgiiterverkehr bis PreBburg aufnehmen konnte, ist jetzt
wieder gestattet worden, einen bescheidenen Nahverkehr zwischen
Budapest und einzelnen unterhalb der Stadt gelegenen Ortschaften
einzurichten, welcher namentlich fiir die Gemiiseversorgung Buda-
g&its in Betracht kommt. Bekanntlich haben bis vor ‘kurzgn‘:‘ die

eutschésterreichischen Schiffahrtsunternechmungen der Freiziigig-
keit auf der Donau entbehrt und nur den Verkehr auf der deutsch-
Osterreichischen Strecke und auf dem Gebiete des Deutschen
Reiches durchfiihren kénnen. — Tschecho-slowakische Geldk ifte
griinden im Vereine mit jugoslawischen eine Fabrik zur Frzeugung
von Stahlwaren, Draht und Kabeln. Marburg wurde deshalb als
Standort gewihlt, weil es die beste Verbindung mit Deutschoster-
reich besitzt, von wo die erforderlichen Maschinen bezogen werden
sollen, Mit dem Bau der Fabrik soll schon im Szptember 1. J. be-

.

gonnen werden.

Biicherschau.

Hier werden nur Biicher besprochen, die dem Osterr. Ingenieur- unq Architekten-Verein zur Besprechung eingesendet werden.

2598 Osterreichischer Ingenieur- und Architekten-Kalender
fiir 1919. Ein Taschenbuch nebst Notizbuch fiir Bau- und Maschinen-
bau-Ingenieure, Architekten, Baumeister, Studierende an Tech-
nischen Hochschulen usw. Gegriindet 1867 von Dr. R. Sonn-
dorfer. Herausgegeben von Hofrat Professor Dpl. Ing. Dr.
J. Me lan. 51. Jahrgang. XX - 8 4+ 720 S. (16 X 10 cm). Wien
1919, W a ldheim-Eberle A-G. (Preis ghd. K 12'50).

Der vorliegende 51. Jahrgang des beliebten Hilfsbuches
erscheint vollig neu gesetzt, was Gelegenheit bot, den Text in
allen seinen Teilen einer sorgf:l'htigen Priiffung zu unterziehen,
wobei es auch gelang, einige friiher iibersehene Druckfehler aus-
zumerzen. In der sehr gut ausgestatteten, vorziiglich leserlichen
Neunausgabe sind die Abschnitte , Elastizitait und Festigkeit",
,,Ma§ch111enbau", »Elektrotechnik®, Erd- und Felsarbeiten und
5, Griindungen** teils durch Zusitze erweitert, teils in groBerem
Umfange neu bearbeitet worden. Vollstindig nen hinzugekommen
ist der Abschnitt ,,Telephon- und Telegraphenbau®, womit nun-
mehr auch der Schwachstromtechnik eine angemessene Behand-
lung zuteil geworden ist. In den Vorschriften tiber Tragwerke er-
scheint auch schon die Nachtragsverordnung vom September 1918
beriicksichtigt. Der altvertraute Freund unserer Konstrukteure
wird auch in der neuen Ausgabe, die der ausgezeichnete Heraus-
geber in seiner gewohnten Sorgfalt betreut hat, begriiBt werden
mdzu den zahlreichen fritheren gewiB wieder viele neue Ver-

oretli finden. Im Frieden wiirden wir den schon etwas unhandsam
gewordengn Kalender gerne wieder in 2 Teile getrennt schen! .

15.886 Entbehrliche Fremdworter des Elektro i
! technikers, Von
Ing. l}udolf A. Fritsche. 230 S. (22 x 15 cm). Wien 1918,
Waldheim-Eberle A-G. (Preis unsteif ghd. K 6).

Der deutsche Hlektrotechniker achtete bisher auf die Sache
und nur selten auf das sie bezeichnende Wort. Franzosische und
englische Ausdriicke wurden neben denen aus den Gymnasium-
Sprachen ohne Bedenken und ohne Denken iibernonumen. Ein

tglied unseres Vereines hat sich nun der dankenswerten, mit

~ vieler Miihe verbundenen Aufgabe unterzogen, deutsche Worte

fiir vermeidbare Fremdworter zu suchen und zusammenzustellen,
die dem Begriffe meist deutlich entsprechen, verstindlich und in
vielen Fillen sogat kiirzer sind. Beispiele zeigen dies am besten:
Das Amperemeter ist ein Stromzeiger, das Voltmeter =
Spannungszeiger, Wattmeter — Leistungszeiger,
Dynamometer — Kraftmesser. Wird der Monteur, d. h.
der Rohrleger oder Richtmeister, es nicht verstehen,
wenn ihm vom Konstruktionsbureau, also der Plan- oder
Zeichenstelle, Entwiirfe mit diesen Ausdriicken zugemittelt
werden ? Oder wird ein Schreiben aus der Briefstelle (Korre-
spondenzbureau) von der Kundschaft deshalb miBverstanden
werden ? Uber 8000 Fremdworter sind in A-B-C-Folge an%efiihrt,
weil nebst dem dienstlichen auch der auBerdienstliche Verkehr
sprachlich gebessert und von den Schlacken der Fremdworter
ereinigt werden will. Die in das deutsche Sprachgut iibernommenen
Lehnworter, deren Schreibung, Ausscgrache und Betonung
in unsere Sprache hinecinpa Bt, sind mit Recht nicht aufgenommen,
auch nicht jene Fremdwdérter, die ,Gemeingut der Gebildeten
aller Volker und Weltteile geworden sind‘’, wie z. B. Elektro-
technik, Magnetismus u. a. Die richtige Auswahl bedingt auch
hier, wie ii%)e\'haupt bei ‘allen Verdeutschungsvorschligen, die
Kenntnis der Weltsprachen, ein feines S achgefiihl und vielleicht
vor allem ein vorziigliches Sachverstidndnis. All das eint sich in
dem Verfasser, wie namentlich auch das Vorwort und der manche
Ersatzworter begriindende Anhang erweist. Dem guten Buche ist
Beachtung und eifrige Benutzung zu wiinschen, die es verdient.
Beraneck.
: 15.820 Der deutsche Seehafen Hamburg und seine Zukunft.
Von Dr, Ing. Hubert En g els, o. Professor fiir Wasserbau an der
Technischen Hochschule in Dresden, Geh. Rat. 31 S. (27 X 18 cm).
Ieipzig 1918, Wilhelm Engelmann (Preis gbd. M 1'50).

Das FErscheinen der vorliegenden Druckschrift wurde da-
durch verursacht, daB in letzter Zeit wiederholt Aufsiatze erschienen
sind, die sich mit der Frage der nach dem Kriege zu erstrebenden
Gebietserweiterung Hamburgs befaBten, und weil der Autor, ein
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genauer Kenner der ortlichen Verhaltnisse, in den maBgebenden
Kreisen Verstindnis fiir die Forderungen erwecken will, die Ham-
burg nach dem Kriege stellen mufl, wenn es szinen Rang als erster
europdischer Festlandshafen behaupten soll. Einleitend werden
einige Zahlen angegeben, die die Verkehrszunahme Hamburgs
kennzeichnen. 1912 betrug die Einfuhr 148, die Ausfuhr 9-3 Mill. t,
im Jahre 1917 sind diese Zahlen auf 26°6, bezw. 18°1 gestiegen. In
dem genannten Jahre entfielen auf die Binnenschiffahrt in der Ein-
fuhr 5, in der Ausfuhr 7, auf die Eisenbahnen 5, bezw. 3 Mill. t.
Wenn auch Hamburg, sagt Engels, den Mittel- und Ausgangs-
punkt des nordwestdeutschen FKisenbahnnetzes bildet, so sind
doch die Elbe und die von ihr weit in das Hinterland ausstrahlenden
WasserstraB2n die eigentliche I,2bensader des Hamburger Handels.
Im ersten Abschnitte kommt der Autor auf alle fiir den Hamburger
Verkehr in Batracht kommanden Binn:nwasserstrafBen, ihre Be-
schaff>hheit und besonderen Einrichtungen zu sprechen und er-
wihnt auch jene Kanalprojekte, welchz die Verbindung der Elbe
einerseits mit dem Rhein, andererseits mit der Donau bewirken
sollen. Der zweite Abschnitt bzhandelt die Verbesserungsarbziten
an der Unterelbz, d. i, jener FluBstrecke, in der sich bereits Ebbe
und Flut bamerkbar machen. DaB heute bereits Schiffe von 11m
Tiefgang bis Hamburg gelangen kénnen, hat diesem Staate 185 Mill.
Mark gekostet. Eine weitere Vertiefung der Fahrwasserrinne um
3m wiirde einen Kostenaufwand von 40 Mill. Mark erfordern.
Im letzten Abschnitt der vorliegenden Druckschrift beschaftigt
sich der Autor mit der zukiinftigen Entwicklung des Hamburger
Hafens. Fr erwihnt, daB eine VergroBerung seiner Anlagen auf
Hamburger Grund und Boden noch etwa um diz Hilfte des jetzigen
Gebietes moglich ist, daB aber dann entweder PreuB:n an Hamburg
Grund abgeben oder Hamburg dem preuBischen Staate einverleibt
werden miiBte. Letzteres wire fiir Hamburgs Entwicklung nicht
vorteilhaft, denn jede B:giinstigung, die dann PreuBzn Hamburg
einrdumen wollte, miiite es auch den anderen preuBischen Hifen
zugute kommen lassen. Der Untern:hmungsgeist, der Wagemut,
der Hamburg groB gemacht hat, wiirde verkiimmern, an die Stelle
hanseatischen, unbzhinderten, entschlossenen und sofortigen Han-
delns wiirde zum Nachteile eines preuBischen Hamburgs eine lang-
wierige und das Reich schéidigenzi)e parlamentarische Kompromig-
wirtschaft treten. Die hier kurz besprochene, von einer griindlichen
Sachkenntkis sprechende Publikation ist sehr lesenswert, da sie
nicht nur wertvolle technische Daten hinsichtlich eines groBen
Teiles der deutschen BinnenwasserstraBen enthilt, sondern auch
schr interessante wirtschaftliche Gesichtspunkte entwlckelféb
ner.

15.963 Der wirtschaftliche Aufbau der Elektromaschinen,
Von Dr. techn. Milan Vidmar. 113 S. (23 x 15 cm). Berlin
1918, Julius Springer (Preis M 560). ;

Der Verfasser geht von der Feststellung aus, da B mit Formeln
allein eine gute Maschine nicht aufgebaut werden kann. Das ist
jedem klar, der bezruflich im Elektromaschinenbau tdtig ist und
weil, daB groBe Anderungen im Gesamtbilde der Abmassungen
zuldssig sind, bevor der mathematisch giinstigste Fall erheblich
verschlechtert wird. Die Ergebnisse seiner Rechmung édndert der
Berechner daher fast immer nach Erfahrungen, die in sein Gefiihl

iibergegangen sind. Er bedient sich der praktischen Analyse und
stellt sich durch Riickrechnung sicher, dafl seine Abmessungen
noch zuldssig sind. Der Verfasser suchte nun und fand Gesetze
einer Geometrie des Elektromaschinenbaues, die im Gefiihl des
erfahrenen Rechners unausgesprochen wirksam waren. Nachdem
sie in Kiirze und Klarheit ausgesprochen sind, empfindet man
dariiber eine Bs:friedi;;ung wie iiber jedes erkannte Naturgesetz.
Die Gesetze, die der Verfasser ans Licht zog, erfassen nicht Einzel-
heiten und einzelne Abmessungen der Maschine, sondern die Ma-
schine als Ganzes. Der Raum zwingt zur Kiirze. Es seien nur die
Uberschriften einiger Abschnitte hier angefiihrt: ,,Die Gesetze
der wachsenden Maschine®, ,,Das Prinzip des Ebenmafes”, ,,Das
Verlustaufteilungsgesetz*, ,,Das Gesetz der Joche und das Gesetz
der Spulenkdpfe®, , Das Zahnproblem‘. Ein Biichlein wie das
vorliegende muBl notwendig einen Verfasser haben, der den Stoff
tiefgriindig beherrscht und iiber eine groBz Erfahrung verfiigt. Es
ist frisch und lebhaft geschrieben und wird mit Freude von
allen gelesen werden, die das Aufstellen einer konstruktiv wirt-
schaftlichen Theorie des Elektromaschinenbaues begriiBen.
Ing. Hugo Fach.

15.971 Kraft, Kalender fiir Fabrikbetrieb. Illustriertes Hand-
und Hilfsbuch fiir Kraftanlagenbesitzer, Fabrikleiter, Ingenieure,
Techniker, Werkfiihrer, Werkmeister, Monteure, Maschinisten,
Heizer. Redigiert von Emst Priifer. 28. Jahrgang 1919. 442 S.
(155 % 10 cm) mit einer Eisenbahnkarte und 298 Abbildungen im
Text. Berlin-Lankwitz 1919, Robert A. R uh 1a n d (Preis gb(%. M 3).

Die vorliegende Neuauflage dieses in den im Titel niher
bezeichneten Berufskreisen vielfach verbreiteten Hilfs- und Nach-
schlagebuches stellt sich als eine Kriegsausgabe dar, indem sich
der Text in manchem den obwaltenden Verhiltnissen anpassen
mubBte, die sich aus der ganzen Entwicklung unseres technischen
Wirtschaftslebens ergeben haben. Der Kalender hat in allen seinen
Teilen eine sorgfiltige Durcharbeitung und Verbesserung erfahren,
die Abschnitte ,,Dampfkessel* und », Kesselfeuerungen® sind um-
gearbeitet und ergdnzt worden, der Abschnitt ,,Indikatoren* zeigt
eine wesentliche Ausgestaltung und Vervollstﬁndigun§. Vielfach
sind technische Neuerungen und Verbesserungen aufgenommen
worden, die auch der Friedenswirtschaft dienen werden. Die Neu-
ausgabe diirfte daher zu einem kaum versagenden Ratgeber fiir
seine Verwender werden und sich auch ferner deren Anerkennung
verdienen, ¥

16.105 Freytags Gesamtplan von Wien. 1: 25.000. (80 x 110cm.)
Wien, G. Freytag & Berndt (Preis K 8).

Ein in Farben ausgefiihrter Plan, der auBer dem ganzen
Stadtgebiet auch die angrenzenden Gemeinden mit StraBenbezeich-
nung in denselben enthalt.

7298 Giildners Kalender fiir Betriebsleitung und praktischen
Maschinenbau. Ausgabe fiir Osterreich-Ungarn. 27, Jahrgang 1919.
2 Teile. Leipzig, H. A. Imdwig Degener (Preis M 5).

: Im vorliegenden Jahrgang sind die sich aus den Erforder-
nissen der Neuzeit ergebenden Erginzungen beriicksichtigt worden.
Der Kalender gibt bekanntlich Auskunft bei Betriebsstérungen,
Neueinrichtungen, iiber Betriebsmittel, Berechnungen u. dgl.

Eingelangte Biicher.

* Spende des Verfassers. Die Schriftleitung behilt sich vor, die beachtenswerteren dieser Neuerscheinungen zu geeigneter Zeit zu buptech;;n.

15.930 Der Baustil. Grundle%ung zur Erkenntnis der Bau-
kunst. Von Hermann Eicken. 8% 164 S. m. Abb. Berlin 1918,
Ermnst Wasmuth.

*15.931 Die Erhohung der Giiterproduktion durch staatliche
Handelsmonopole auf Elektrizitdt, Stickstoff und Getreide. Von
Eugen Pilz. 8% 44 S. Wien 1917, Manz. (Sonderdruck.)

*15.932 Die k. k. Akademie der bildenden Kiinste in Wien
in den Jahren 1892 bis 1917. 4° 327 S. Wien 1917, Akademie der
bildenden Kiinste.
= 15.933 Die Atomtheorie in ihrer neuesten Entwicklung. Von
Dr.Teo Graetz 8° 88 S.m. 30 Abb. Stuttgart 1918, J. Enge I-
horns Nachf. (M 2:50).

15.934 Volker- und Sprachenkarte von Osterreich-Ungarn,
(lKl,SS)OOOOO 70 x 90 em. Wien 1918, G. Freytag & Bernd t

2627 Uhlands Ingenieur-Kalender 1919, 2 Teile. Leipzig
1919, Alfred Kroner (M 5). g
. 15,729 Differential- und Integra.lrechnun%. Von Dr. Ludwig
Bieberbach. Band II: Integralrechnung. 8% 141 S. m. 25 Abb,
Leipzig 1918, B. G. Teubner (M 3:40). ;

10.147 Die Dampfmaschine. Von R. Va ter. I. Wirkungs-
weise des Dampfes im Kessel und in der Maschine. 4. Aufl. K1.-8°,
108 8. m. 37 Abb. Leipzig 1918, B. G. Teubner (M 1:20).

10.147 Die Dampfmaschine, Von R. Vater. II. Ihre Ge-
staltung und Verwendung. 2. Aufl. X1.-8%°. 101 S. m. 105 Abb.
Leipzig 1918, B. G. Teubner (M 1:20).

14.559 Telephon- und Signalanlagen. Von Karl >
mann. 2., verbess. Aufl. 8° 312 S. m. 426 Abb. ﬂf,ru,? ?qc]g
Julius Spr3 i gﬁ:r (l\}/ll 85'60). ¢

13.98 trische Starkstromanlagen. Von Emil Kosack
3. Aufl. 8. 303 §.m. 290 Abb. Berlin 1918, Julius § pring s (ME),

9053 Kurzes Lehrbuch der Elektrotechnik. Von Dr. Adolf
Thoma len. 7. Aufl. 8° 493 S. m. 463 Abb. Berlin 1918, Julius
e i ll?)ixr

; ie Lehre von der Wirme. Von R. Bornstein.

fMAﬁgb)KL-B". 118 S. m. 33 Abb. Leipzig 1918, B. G. Teu bcne r
15.935 Der Olmotor, Z:itschrift fiir die esamten Fort

. - ¢ g = t-
schritte auf dem Gebiete der V . for p‘r

i it Bt 1918(?1. erbrennungsmotoren. 4°. Monatlich.

15.936 Draeger-Hefte. Periodische Mitteilungen des -

werkeslggé);c}:.h'l;. Monatlich. Liibeck. Ab l917.gel e

. ahrbuch der kgl. preuBischen Kunstsamml .
39. Band, \3. Heft. Gr.-4%. 144.S. m. 38 Abb. und 8 TAf. ‘g‘cgrﬁ;l
1918, G. Grote sche Verlagsbuchhandlung.

15.938 Technischer Literatur-Kalender 1918. 8% 320 S.
m. | Abb. Miinchen 1918, R. Oldenbo urg.

3 I)15.939 Grundlagen zur Berechnung der Gasrohrleitungen.

on Dr. B. Biegeleisen. 8, 162 S. m. 55 Abb. und 1 Taf.
Berlin und Miinchen 1918, R. Olden bourg (M 9).

15.940 Arbeiten der Deutschen Landwirtschafts-Gesellschaft

fiir Osterreich. 8°. Zwangl i ipzi 1
Sohn. Ab 1918, glos. Wieti and Laigg lekl 527 01¢ 4




1919

Zeitschrift des Osterr. Ingenieur- und Architekten-Vereines Heft 85

329

15.940 Forderungen der &sterreichischen Landwirtschaft auf
dem Gebiete der Kriegs- und Ubergangswirtschaft. Heft | der
»Arbeiten der Deutschen Landwirtschafts-Gesellschaft fiir Oster-
reich”. 8°. Wien und Leipzig 1918, Karl Gerolds Sohn.

15.940 Landwirtschaftliche Zeitfragen. Berichte aus dem
Gebiete der ILandwirtschaftstechnik. Heft 2 der ,,Arbeiten der
Deutschen Landwirtschafts-Gesellschaft fiir Osterreich*‘. 8°. 195 S.
m. 37 Abb. und 16 Taf. Wien und-Leipzig 1918, Karl Gerolds Soh1n.

15.941 Bericht iiber den gegenwirtigen Stand der Motorpflug-
fragle. Von Josef Rezek. 8% 23 S. m. 25 Abb. Wien 1918, Sczlbst-
verlag.

g15.942 Vierstellige Tafeln zum logarithmischen und Zahlen-
rechnen fiir Schule und Leben. Von Dr. Ph. Létzbeyer. Gr.-8%
28 S. Leipzig und Berlin 1918, B. G. Teubner (M 1'40).

15.943 Der goldene Schnitt. Von H. E. Timerding.
K1.-8% 57 S. m. 16 Abb. Leipzig und Berlin 1918, B. G. Teubner
(M 1),

15.944 Vom sparsamen Bauen. Ein Beitrag zur Siedelungs-
frage. Von Peter Behrens. 8% 79 S. m. Abb. Berlin 1918, Ver-
lag der ,,Bauwelt*.

15.945 Fluoride als Mittel gegen Hausschwamm. Von Robert
Nowotny. KI.-8% 3 8. Wien 1918, Salbstverlag. (Sonderdruck.)

15.946 Versuche mit Eisenbetonbalken zur Ermittlung des
Einflusses von Erschiitterungen. Von Hermamnn .Scheit, H.
Amos und Otto Wawrziniok. Heft 40 des Deutschen Aus-
schusses fiir Bisenbeton, Lex.-8% 88 S. m. 123 Abb. und 33 Zahlen-
tafeln. Berlin 1918, Wilhelm Ernst & Sohn. :

15.946 Brandproben an Eisenbetonbauten. 3. Bericht. Von
M. Gary. Heft 41 des Deutschen Ausschusses fiir Eisenbeton.
I&elré;sl;,ﬁae S.m. 21 Abb. und 14 Tab. Berlin 1918, Wilhelm Ernst

15.946 Schwindung von Zementmorteln an der Luft. 2. Be-
richt. Von M. Gary. Heft 42 des Deutschen Ausschusses fiir
Eisenbeton. Lex.-8°. 35 S. m. 16 Abb. und 22 Tab. Berlin 1918,
Wilhelm Ernst & Sohn.

15.946 Veroffentlichungen des Deutschen Ausschusses fiir
Eisenbeton. Lex.-8°. Zwanglos. Berlin. Ab Heft 5.

15.947 Photographie fiir Alle. Ill. Zeitschrift fiir alle Zweige
ie; Photographie. 4°. Monatlich zweimal. Berlin-Wilmersdorf.

1916.

15.948 Die Baukunst in ihrer Entwicklung von der Urzeit
bis zur Gegenwart. Von K. O. Hartmann. Band 1: Die Bau-
kunst des Altertums und des Islams. 8% 241 S.
m. 253 Abb.; Band 2: Die Baukunstdes Mittelalters
und der Renaissance. 8% 347 S..m. 377 Abb.; Band 3:
Die Baukunst des Barocks und der Neuzeit.
8% 402 S. m. 318 Abb. Leipzig, Karl Scholtze.

15.949 Kunstgeschichtliche Grundbegriffe. Das Problem der
Stilentwicklung in der neueren Kunst. Von Heinrich Wolflin.
2. Aufl. 8° 260 S. m. Abb. Miinchen 1917, Hugo Bruckmann.

15.950 Die Architektur der Barock- und Rokokozeit in
Deutschland und der Schweiz. Von Hermann Popp. 4% 287 S.
m. 454 Abb. Stuttgart 1913, Julius Hoffmann.

15.951 Eine Umwadlzung im Theater-Biihnenbau (Die G. D.-
Biihne). Von Gustav Dehmel. 8% 15 S. m. Abb. Charlotten-
burg, ohne Jahr (1918), Selbstverlag.

15.952 Zusammenstellung der fiir den Staatsbaudienst wich-
tigen Gesetze, Verordnungen und Normalerldsse. 2. vermehrte Auf-
lage. Gr.-8°. 112 S. Wien 1918, n.-6. Landesregierung (K 5).

15.953 Volkswirtschaftslehre. Von Eugen Schwiedland.
Gr.-8%, 775 S. Wien und Leipzig 1918, M a n z sche Verlagsbuch-

handlung (K 23°95).

Vermischtes.

Ausstellungen.

Ausstellung fiir Brennstoffersparung. Das deutschoster-
reichische Gewerbeforderungsamt beabsichtigt in der Erwigung,
daB der groBte Teil unseres Kohlenbedarfes sowie der Roholbedarf
zur Ganze aus den Nachbarldndern gedeckt werden muB, was be-
denkliche Riickwirkungen auf unser Wirtschaftsleben hat und uns
zwingt, uns von dem Beuge von Brennstoffen aus dem Auslande
dadurch méglichst unabhéngig zu machen, daB wir einerseits einen
Ersatz fiir die aus den Brennstoffen gewonnene Energie schaffen,
andererseits die erhéltlichen Brennstoffe mit der groBtmdglichen
Sparsamkeit verwerten, im Herbste 1. J. eine ,,Ausstellung fiir
Brennstoffersparung® zu veranstalten, in der an der Hand von
praktischen Gebrauchsobjekten, Mustern und Modellen, von Plinen
und graphischen Darstellungen sowie von Statistiken gezeigt werden
soll, was auf den einschldgigen Gebieten bereits geleistet und welche
Vorteile hiebei erzielt wurden. Zugelassen werden Objekte, die mit
der Hauptaufgabe der Ausstellung in unmittelbarem Zusammen-

!&:mge stehen, in der Herstellung qualitéitsméilh%1 _einwandfrei und-
i

der Formgebung zweckmaBig und wohlgefillig sind. GroBere
Objekte wiiren durch Modelle, gute Lichtbilder und Pline zu ver-
anschaulichen, Soweit es die Verhiiltnisse zulassen, sollen auch die
emf;glnen Gegenstdn“de praktisch erprobt und vorgefiihrt werden,
wo l(llr das Gewerbeforg samt iiber Wuns h selbst Sorge tragen
\Xur €. Ausstellungsgiiter aus dem Auslande komnten durch das
Amt zollfrei ein- mg ausgefiihrt werden, wobei nur dann nachtrig-
lich der Zoll eingehoben werden wiirde, wenn der betreffende Gegen-
stand im Inland bleibt. Den Ausstellern wird der erforderliche Raum
unentgeltlich zur Verfugunﬁ gestellt und es kann auch allenfalls
Wasser, Steinkohlengas und elektrische Energie (Drehstrom yvon
48 Per, und 220V, Gleichstrom von 220V) kostenlos beigestellt werden.
Fiir die Frachtkosten sowie fiir allfillige groBere lgau- und Mon-
tierungskosten haben die Aussteller selbst aufzukommen. Die Ge-
/ b‘lete, welche die Ausstellung umfassen soll, ist aus der folgenden
Gruppeneinteilung crsichtlicl%.
I. Brennstoffsparende Feuerungsanlagen und Erhitzungs-
apparate fiir gewerbliche Zwecke :

@) Schmiedfenerkonstruktionen mit Winderhitzung, Wasser-
illlrliggtzung oder Wasserdampfzufiihrung, Kleinnggeneratoren,
i asfeuerungen, Einrichtungen zur Erhitzung des Ge-
Voﬂxfegclgdqs oder der gewﬁhnlichen Verbrennungsluft, Ersatz

o Axmflgdefegem urch kleine Ofen, Ofenkonstruktionen
aller Art fiir Glithzwecke. Verwendung der Abhitze gewerb-
licher Feuerungsanlagen. Backéfen.

b) Gewerbliche Feuerungsanlagen fiir die Verwendung jetzt
wenig gebrauchter Brenns{;oﬁe, wie z. B. Torf, Sigespane,
Lohe, Kohlen- und Koksgrie und staubformige Brennstoffe.

¢) Elektrische Ofen und Erhitzungsapparate, Hirte- und Gliih-
ofen, Lotkolbenerwdrmer, Biigeleisen usw.

1I. Okonomisierung von Wirmekraftanlagen (Dampfma-
schinen und Verbrennungsmotoren), Ausnutzung der Abwirme fiir
die vers¢hiedenen Zwecke. Dampfiiberhitzung, moderne Kon-
densationen und mechanische Kesselfeuerungen.

III. Brennstoffersparung im Haushalte (Wohnhausbau usw.):

a) Praktische Anordnungen von Herden und Ofen in Wohnungen,
Gasthiusern, Werkstitten, Ausfiihrung von Neubauten mit
geringem Warmebedarf. Darstellung der Eigenschaften der
verschiedenen Baustoffe in bezug auf Wﬁrmeerisla{ung,

raktische Anordnung der einzelnen Raume (Wohnhauser,

Besonders Kleinwohnhiuser, kleiner, mittlerer Betriebs-

anlagen), zweckentsprechende Abmessungen an Wohnraumen.

b) Darstellung der technisch-wirtschaftlichen Grundlagen fiir
die Konstruktion guter Ofen. Vorfiihrung verbesserter Heiz-
ofenkonstruktionen (Ofen mit Zufiihrung von Sekundarluft.
Vorwirmung der Verbrennungsluft, Einfiihrung von Wasser
oder Dampf). X - £

¢) Vorfiithrung neuartiger oder noch nicht gen'l'lgcnd bekannter
brennstoffsparender Feuerungsanlagen fiir ~Kochzwecke
(Klein-Kohlendfchen zum Aufsetzen auf den }{uchenherd,
Grudeherde, Azetylenkocher, Kochkisten und ahnliche Be-
helfe).

d) Die \)rerschiedensten elektrischen Heizapparate.

IV. Ersatzbrennstoffe Fiir Motorenbetrieb und fiir Feue-
rungen.

V. Sparsame Beleuchtung. ‘ .

VI. Wirmehaushalt in der Gemeindewirtschaft. Verbindung
von stadtischen Elektrizitats- und Gaswerken mit Gffentlichen
Bidern, Fernheizanlagen, Gewichshausheizungen u. dgl., Miill-
verbrennung. Gasgewinnung aus Kldrschlamm.

VII, %.,iteratur. .

Das Gewerbeforderungsamt richtet nun an alle in Betracht
kommenden Unternehmen die Einladung zur Beteiligung an der
beabsichtigten Ausstellung mit dem Ersuchen, ihm (Wien, IX/2.
Severingasse 9) ehebaldigst die Bereitwilligkeit hiezu unter An-
abe des Umfanges derselben (Beschreibung der auszustellenden

bjekte) und des AusmaBes der zur Aufstellung der Ausstellungs-
egenstiande voraussichtlich benétigten Boden-, Tisch- oder Wand-
%ﬁche in m® bekanntgeben zu wollen.

Vergebung von Arbeiten und Lieferungen.

Bei der St,adqismeinde Graz gelangt die Lieferung des Detail-
entwurfes fiir das Rothelsteiner Wasserkra ftwerk
der Stadtgemeinde zur Vergebung. Anbote sind bis Monta den
22. September 1919, vormittags 11h, bei der Einlaufstelle der Stadt-
ratsabteilung III einzubringen. Die ausfiihrliche Anbotausschreibung
ist im Anzeigenteil dieses Heftes enthalten.
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Vereinsangelegenheiten.

Fachgruppenberichte.

Fachgruppe der Bau= und Eisenbahn=Ingenieure.

Bericht iiber die Versammlung am 3. April 1919.

Der Vorsitzende Ministerialrat Iu%;: Karl Griinhut er-
offnet die Versammlung um /,7h abends, begriiit die Erschienenen
und leitet die Neuwahlen in den Fachgruppenausschufl ein. Uber
Vorschlag des abtretenden Ausschusses werden durch Zuruf ge-
wihlt: Staatsbahnrat Ing. Artur Adler, Zivilingenieur Ing.
Karl D e m e 1, Bauinspektor Ing. Alexander F ri e d 1, Baninspektor
Ing. Robert Frischauf, %audirektor-Stellvert:reter Zentral-
inspektor Ing. Franz X. Giir ke, Prof. Ing. Dr, Friedrich Ha r t-
mann, Baurat Ing. Dr. Franz Musil und Oberbaurat Ing.
Hermann Schumann. Nach erfolgter Wahl dankt der Vor-
sitzende den abtretenden AusschuBmitgliedern fiir ihre opfer-
willige Arbeitsleistung, wiinscht der Tatigkeit des neuen Aus-
schusses die besten Arbeitserfolge und ﬁittet Ing. Friedrich
Zieritz, den angekiindigten Vortrag iiber: ,Die Anlage
von Schleppbahnenin bezug auf 6konomische
Anschauungundrationellen wirtschaftlichen
Betrieb' zu halten. ) )

Als Kennziffer fiir die Grenze eines wirtschaftlichen Schlepp-
bahnbetriebes sieht der Vortragende die Mindestanzahl der jihr-
lich zugestreiften Waggons an, die notwendig ist, um den Bau der
Schleppbahn kaufminnisch zu rechtfertigen. Die Grundeinlosung
wird %ei der Aufstellung der Wirtschaftlichkeitsrechnung in der
Praxis nicht beriicksichtigt. Werden die Kosten der Verfrachtung
mittels Fuhrwerk Bahnstation—Fabriksgebdaude fiir jedes tkm
mit k, die Baukosten der Schleppbahn mit B, die gewidhlte Ver-
zinsung mit p%, die jihrlichen Erhaltungskosten eines Bahn-km
mit B, die von der Bahn fiir jeden Waggon eingehobenen Zustellungs-
gebiithren mit z, das zwischen Station und Fabriksgebaude hin
und zuriick verfrachtete Jahresgewicht in t mit @ und die jihr-
liche Abschreibung mit @ bezeichnet, so kann die Forderung ge-
stellt werden: Bp ,

@ e
W.-}—E.L+a«{--1—0-.z<k.D.Q,

worin L die Lénge des Schleppgleises und D die Linge des be-
stehenden Zustreifweges fiir rwerk von der Bahnstation zum
Fabriksgebdude bedeuten. Fiir den Grenzfall der Wirtschaftlich-
keit sind die beiden Ausdriicke einander gleich zu setzen. Die Gl,
erhdlt bei Zusammenfassung der konstanten Ausdriicke die Form

Ci+ —IQ—O- 2= (. Q. Daraus ergibt sich

-t 0, .-_..g‘.
HE R T A
L 10

. Der Vortragende kiindigt weitere Mitteilungen iiber den
Gegenstand in einem im Herbst abzuhaltenden Vortrag an.

; Der Vorsitzende dankt dem Vortragenden fiir die inter-
essanten wirtschaftlichen Fingerzeige und gibt ihm die Versiche-
rung, daB die Fachgruppe seinen angekiindigten weiteren Aus-
fiihrungen im Gegenstande mit Vergniigen entgegensicht. Nach
Beantwortung einiger von Versammlungsteilne
Anfragen durch den Vortragenden schlieBt der
/8% abends die Fachgruppenversammlung,

Der Vorsitzende:
Griinhut.

Vorsitzende um

Der Schriftfiihrer;
Ing. Feliz Kihnelt,

Fachgruppe der BodenkulturzIngenieure.

Bericht iiber die Versammlung am 15. April 1919,

Ing. Erich Kurzel-Runtsc he iner hielt einen Vor-
trag iiber ,Erfahrungen des Krieges auf dem Ge-
biete des Transportwesens und ihre Aus-
wertung in der Friedenswirtschaft". Nachdem
der Vortragendé kurz anf den grofien Einflufl hingewiesen hatte,
welchen die Anforderungen der Kriegskunst in allen Jahrhunderten
auf die Entwicklung des Transportwesens genommen hatten und
mehrere Beispiele dieser Art aus alter, neuer und neuester Zeit
vorgefiihrt hatte, legte er dar, daB insbesondere die obere zulassige
Grenze der Achsbelastung es mit sich gebracht hat, dafi Motor-
fahrzeuge normaler Konstruktion nur bis zu einer gewissen oberen
Leistungsgrenze ausgefiihrt werden kénnen. Die Type, welche bei
Beriicksichtigung dieser oberen Grenze der Achsbelastung einer-
seits und der Anforderung nach gréBtmoglicher Tragkraft und
Wirtschaftlichkeit andererseits entstand, ist der 10 t-Automobil-
lastzug. Die Anforderungen, welche die verschiedenen Heeres-
verwa%tun en an die Motorfahrzenge zum Zwecke des Transportes
schwerer éeschiitze stellten, fiithrten vom Einachsenantrieb zum
Vorderantrieb des

zur  Ausbildung

und ' endlich Vielachsen-

mern  gestellter |

antriebes. Dieser Weg muBte beschritten werden, als mit der Ver-
groBerung der Achsbelastung allein die zur Fortbringung der
immer grofer werdenden Einzellasten notwendige Zugkraft nicht
mehr erzielt werden konnte. In bunter Folge sah man nun die
Bilder der Fahrzeuge der Motormorserbatterien, die Zugwagen,
die C-Ziige, normalspurige und schmals urige Feldbahnziige und
Stra Benschienenziige  voriibergleiten ; aHe diese Bilder wurden
erlautert mit Erklarungen iiber ihre kriegerische Verwendung und
iiber die Verwendbarkeit dieser Fahrzeuge im Frieden. Dann sah
man die Bilder der Motortriebwagen fiir Feldbahnen, welChe auf
allen Kriegsschauplitzen die Plerdefeldbahnen ersetzten, nach-
dem unsere Verluste an Pferden so groB geworden waren, daB
man zu immer weitergehender Mechanisi aller Zugleistungen
greifen muBte. An vielen Beispielen und Bildern wurde die viel-
seitige Verwendbarkeit dieser Motortricbwagen in der Friedens-
wirtschaft aufgezeigt. Ubergehend auf die Bestrebungen zur Hebung
der Bodenproduktion, wurden die einzelnen Typen der von der
heimischen Industrie unter der Patronanz des gemeinsamen FEr-
nihrungsausschusses erzeugten Motorpfliige und landwirtschaft-
lichen Zugwagen besprochen. Es wurde darauf hingewiesen, von
welcher Wichtigkeit die weitestgehende Mechanisierung der Arbeits-
leistungen in der Landwirtschaft fiir unser zukiinftiges Ernihrungs-
system sein wird und daB auf diese Weise allein die Konkurrenz-
f&li};kcit.u’mercr Landwirtschaft gegeniiber der Auslandskonkurrenz
wird gesichert werden kénnen. Auch der Hinweis auf die groBe
volkswirtschaftliche Bedeutung der Brennstoffbeschaffung durfte
nicht fehlen. Es sei sicher, daB die Brennstoffe nicht besser werden
wiirden als in den letzten Jahremn, eher noch schlechter. Die Kon-
strukteure von Motorfahrzeugen miiBten diesem Umstande Rech-
nung tragen, denn nur jene Fabrikate wiirden Kiufer finden, bei
denen die Benutzung von Ersatzbrennstoffen auf keinerlei Schwierig- *
keit stofen wiirde. Die Streiflichter, mit welchen der grofe und
interessante Fragenkomglex beleuchtet wurde, zeigen — so schloB
der Vortragende — zur Geniige, da8 die richtige Losung aller dieser
Fragen nur demjenigen gelingen kann, der sich in diese neue Wissen-
schaft wirklich vertieft hat: Es ist unmdoglich, daB ein Ingenieur
und sei er sonst auch der hervorragendste Fachmann, diese Fragen
voll und restlos 16sen kann, wenn ihm die Fithrung der Transport-
abteilung im Unternehmen, dem er seine Dienste widmet, als so
und so’ vieltes Nebengeschift zugewiesen wird. Dieser Aufgabe
wird nur jener gewachsen sein, der sich diesem Spezialgebiete der
wirtschaftlichen Technik ausschlieBlich zu widmen imstande ist.
Daher werden ‘moderne GroBbetriebe, weitverzweigte Genossen-
schaften, Gemeinden und Staatsbetriebe die Kategorien ihrer
technischen Angestellten um eine vermehren miissen: um die eines
Verkehrsingenieurs. Dieser wird das gesamte Trans-
rtwesen in allen seinen Zweigen und diese in ihren wirtschaft-
ichen und technischen Eigenheiten kennen, er wird dann um Rat
efragt werden und auch Rat wissen, wenn es sich darum handelt,
§lie in jeder Hinsicht vorteilhafteste Art der Durchfithrung von
Massentransporten und Zugleistungen anzuordnen.

Dem mit lebhaftem Beifalle aufgenommenen Vortrage
folgte eine lingere, anregende Wechselrede, an der sich besonders
0. 0. Professor an der Hochschule fiir Bodenkultur Ing.J§Josef
R e zek beteiligte. Bei dieser wurde die Verwendung motorischer
Kraft in der Landwirtschaft des ndheren erértert und insbesondere
dariiber gesprochen, ob und wann Benzin- oder Dampfinotoren am
zweckméBigsten Anwendung finden sollten. pey Obmann:

Ing. A. Ruckensteiner.

Geschiftliche Mitteilungen des Vereines.

Bekanntmachung der Vereinsleifuns 1919.

Allg. d.-6. Arbeitsnachweisstelle fiir Ingenieure mit Hochschulbildung.

Alle stellensucl_lenden Kollegen sowie alle arbeitvergebenden
Stellen werden auf diese von unserem Vereine gemeinschaftlich mit
der Gewerkschaft der Ingenieure im Privatdienst geschaffene Arbeits-
vermittlung besonders aufmerksam gemacht. Die Nachweisstelle
ist in unserem Vereinshause, I. Escgenbachgasse 9, IIL. Stock,
untergebracht und amtiert an allen Wochenta gen mit Aus-
schluB des Samstags von 4 bis én,

Persdnliches.

Der Prasident der Nationalversammlung hat dem Hofrate
des Staatsbaudienstes in Niederosterreich Ing. Adalbert Stradal
anldBlich der erbetenen Ubernahme in den dauernden Ruhestand
den Charakter eines Staatsbeamten der vierten Rangsklasse ver-
lichen und den Forstmeister Ing. Michael Fellner zum Forstrate
ernannt.

Die n.-6. Landesregierung hat dem Arch. Karl Haybidck
die Befugnis eines beh. aut. Zivilingenieurs fiir Architektur und

| Hochbau mit dem Wohnsitze in Wien erteilt.

Eigentum des Vereines, — Verantwortlicher Schriftleiter: Dpl. Ing. Dr. Martin P aul, — Druck von R, S pies & Co. in Wien,
Verlag Urban & Schwarzenberg, Wien, I. MaximilianstraBe 4,
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