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Die Wende vom 19. ins 20. Jahrhundert ist von der
ganzen zivilisierten Welt im Jahre 1900 durch eine inter-
nationale Ausstellung in Paris, die ,, Exposition universelle®,
gefeiert worden. Die Bewohner aller Lander der Erde
fanden sich damals in der Bewunderung der groBartigen
Leistungen der Technik, welche alle anderen Vorfiihrungen
in den Schatten stellten. Zwei Staaten des Ostens setzten
die Mitteleuropier durch ungeahnte Fortschritte der tech-
nischen Entwicklung in Erstaunen: RuBland und Japan.

Allein das Jahr 1900 bildet keinen Wendepunkt in
der Entwicklung der Menschheit ; es war auch nicht grund-
legend fiir irgendwelche Anderungen in den Beziehungen
der Volker und Staaten. Kaum 4 Jahre nachher, als
im fernsten Osten ein fiirchterlicher Krieg ausbrach, konnte
man erkennen, welchen Zwecken die Bestrebungen nach
Entfaltung industrieller T4tigkeit in RuBland und Japan
von den Lenkern dieser Staaten zugedacht waren. Damals
schon muBten alle Fortschritte der Technik in den Dienst
der Zerstorung gestellt werden.

In weit hoherem MaBe gilt dies aber von dem grau-
samsten und fiirchterlichsten aller Kriege, die die Welt-
geschichte zu verzeichnen hat und hoffentlich zu verzeichnen
haben wird, dem Weltkriege 1914/18. Er wurde gemeinhin
als Krieg der Technik, als Kampf der Maschinen be-
“zeichiet; ja es fehlt nicht an Stimmen, die der Technik
und jhren Fortschritten die ganze Schuld an dem grall-
lichen Hinmorden von Menschen und Zerstoren von kul-
turellen und wirtschaftlichen Werten beimaBen. Mit Un-
recht. Wenn die Geschichte von Kreuzziigen, Reformations-
kriegen, Erbfolgekriegen spricht, so liegt in diesen Be-
zeichnungen schon der Zweck dieser Kriege zutage. Der
verflossene ‘Weltkrieg, dessen Namen erst kiinftige Ge-
schlechter nach seinen Ursachen und Wirkungen zu be-
stimmen haben werden, hatte doch nicht in technischen
Zielen seinen Ursprung! Nicht die Techniker haben auf
diesen Krieg bestimmenden Einflu} genommen; sie haben
nur, wie immer, ihre Tétigkeit dem vorgeschriebenen
Ziele eingeordnet und bei Freund und Feind den neuerlichen
Beweis erbracht, daB sie allen Aufgaben, die menschlichem
Koénnen anf und iiber der Erde, auf, iiber und unter dem

Wasser zugemutet werden, gewachsen sind.
In dem Jammer, der in den letzten Jahren vor dem

Kriege und wihrend der endlos scheinenden Dauer des-
selben die ganze Menschheit angefaft hatte, haben Asthete.n
die technischen Fortschritte geradezu als Ungliick fiir d}e
Menschen hingestellt. Diese kritischen Narren oder, 11
ihrer Ideologie gesprochen, nérris
die Zeiten der altehrwiirdigen Postkutsche herbeisehnen,
daneben aber ohne Telephon nicht leben konnen, vergessen
trotz ihret humanistischen Bildung, da8 Technik vom griechi-
schen Worte ,teyvav (lies ,technan®) stammt, das nicht
,,zerstoren’’, sondern . kiinstlich aufbauen‘‘ bedeutet. :
Mit der durch den Krieg eingetretenen Wendung 1m
Schicksal der Volker und Staaten des Erdballs ist eine

chen Kritiker, welche

geschichtliche Periode abgeschlossen worden, die bisher
als Zeitalter der Technik gegolten hat. Auch hier ist ein
Widerspruch gerechtfertigt. Wenn im Zeitalter des Perikles
und der Renaissance die bildende Kunst, im Zeitalter der
Reformation die Umbildung der Kirche den Geist der
Volker beherrschte, so war diese Rolle in der Zeit vor dem
Weltkriege nicht der Technik, sondern der Nationali-
tatenpolitik zugefallen, welche sich, wie im Kriege,
der' durch die technischen Errungenschaften gebotenen
Mittel bediente. Politiker, unter ihnen alles, nur nicht
Techniker, haben es verstanden, mit verlogenen Schlag:
worten ihren ehrgeizigen oder wirtschaftlichen Plinen,
ganze Volker dienstbar zu machen; sie sprachen von der
Unfreiheit eines Volkes, das in einem Staate lebte, der
nach kaum 41 Dezennien seines Bestandes zu beispielloser
Bliite gelangt war, der in seinen Einrichtungen zur Ordnung
des wirtschaftlichen Verkehrs, zum Schutze der arbeitenden
Klassen allen anderen voranging und selbst nach dem
Ausspruche seines aus der Not der Niederlage geborenen
Volkskanzlers ein hochentwickeltes Wirtschaftsleben auf-
weist. Sie wuBten von der Unterdriickung eines anderen
Volkes zu erzihlen, das nach Sprengung der vermeintlichen
Fesseln plétzlich eine Tatkraft, eine Stufe kultureller und
wirtschaftlicher Entwicklung aufweist, wie sie im Banne
der Unterdriickung nie und nimmer erreicht werden konnte!
So ward der Krieg entfesselt und gefiihrt. Daran hat die
Technik keinen Teil.

Da jedoch die Geschichte eine schlechte Lehrmeisterin .
ist, weil zwischen einer Umwalzung von weltgeschicht-
licher Bedeutung und der folgenden ‘ein Menschenalter
voriibergeht, ist es Aufgabe der Menschheit, an Stelle der
bisher gebrauchlichen Vertrige andere Mittel zu ersinnen;
welche geeignet sind, einen Riickschlag der Kultur, wie
ihn der letzte Krieg notgedrungen mit sich gebracht hat,
zu verhiiten. Es muB sich endlich die Erkenntnis durch-
ringen, daB die allen Volkern allein gemeinsame und
unumstoBliche Wahrheit das Béstehen des mate-
riellen Bediirfnisses ist und daB der Befriedigung
des mit der kulturellen Entwicklung qualitativ und mit
der Vermehrung der Bevdlkerung: quantitativ wachsenden
Bediirfnisses nur die Leistungen der Technik
nachkominen konnen und miissen. Und darum ist die
Sorge um die Befriedigung dieses Bediirfnisses das einzige
Band, das alle Volker umschlingt, und einzig und allein
die Technik berufen, dieses Band zu schmieden, zumal
die Frucht der Tatigkeit des menschlichen” Ingeniums seit
jeher Gemeingut aller Volker ist. : Skt iy

Die wahre Freiheit der Menschen
wird mit dem wirklichen Zeitalter der
Technik anbrechen, wie es in kiihner Phantasie
der Amerikaner Bellamy schon vor langer Zeit riick-
blickend aus dem Jahre 2000 erschaut hat, in dem die
Technik nicht mehr das bloBe Werkzeug, sondern- die
treibende Kraft der kulturellen Entwicklung bedeutet.

»
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Das Jahr 1918 hat den Weltkrieg beendet. Im Jahre 1919
wird die Auswirkung dieses Krieges beginnen, wir wollen
hoffen, als Einleitung des Zeitalters der Technik mit dem
Wiederaufbau nicht nur der wirtschaftlichen, sondern
auch der ethischen Giiter unter Fiihrung des In-
genieurs,.

So treten wir denn aus der Holle des Erlebten mit
von Hoffnungen vollgeblahten Segeln in eine neue Welt,
eingedenk des ewigen Dichterwortes:

., Das Alte stiirzt, es andert sich die Zeit
Und neues Ieben blitht aus den Ruinen.*

Dezember 1918, Emil Engel.

Otto Wagner?®).

13. Juli 1841 bis 11. April 1918.
Ein Versuch seiner kiinstlerischen Wiirdigung.

Von Arch. Othmar v. Leixner.

Wagners Stellung in der modernen Architektur-
geschichte heute schon halbwegs richtig festzustellen, ist

Otto, Wagner.
Nach einer Radierung von K empf, Wien.

nicht leicht; noch lebt der kampffrohe Kiinstler zu stark
unter uns, noch stehen sich die Meinungen iiber seine
Kunst diametral gegeniiber. Wer heute halbwegs objektiv
seine Arbeiten beurteilt, seine kiinstlerische Entwicklung
verfolgt, muBl bald zur Einsicht kommen, hier nicht vor
einem grofBen Kunsttalent, sondern vor einem hochgenialen
Meister zu stehen, dem die Aufgabe zugewiesen wurde,
der Baukunst kiinftiger Tage eine Richtung, ein Geprige
zu geben, der Baukunst neue Wege zu weisen. Das Geniale
seines Wesens spricht sich in der Selbstandigkeit des kiinst-
lerischen Denkens aus, in der monumentalen Auffassung,
im Beherrschen und Binden der Massen, in der l_lﬁck-
sichtslosigkeit, mit der er gegen die allgemeine Meinung
seine neuen Ideen vertritt, in dem iiberaus grofen Schaffens-
eifer, in der charakteristischen Sucht, sich immer zu ver-
bessern, und nicht zuletzt in dem allen genialen Menschen
eigenen Optimismus, dem festen Glaul?en an seine kiinst-
lerische Sendung. An dieser Stelle sei es bereits gesagt,

daB nur derjenige ein Urteil iiber diesen eigenartigen grof-

ziigigen Meister abgeben kann, der seine grofen P_}'ojekte
kennen gelernt hat, da die Tragik eines eghten Kiinstler-
geschickes auch ihn dazu verdammt hat, die besten seiner

*) Quellenangabe cer Abbildungen:
Abb. 2 aus Otto Wagner, ,Einige Skizzen, Projekte und
ausgefiihrte Bauwerke*, Bd. I, Taf. 17. Wien, A. Schroll & Co.
Alle iibrigen Abb. aus J. A. Lux, ,,Otto Wagner*, Miinchen,
Delphin-Verlag. } .
An dieser Stelle sei den beiden Verlagsfirmen fiir die freund-
'liche Genehmigung des Nachdruckes nochmals bestens gedankt,

Werke nur in Pldnen, also damit nur geistig vor seinem
Auge sehen zu konnen.

Wenn wir nun den Meister in seiner ki.'%nstleri-
schen Entwicklung aufmerksam verfolgen, seine Be-
deutung, die Art seines Schaffens wiirdigen wollen,
miissen wir uns ein wenig in die Zeit einzustellen
suchen, in der er studiert und gearbeitet hat. Die
Kunstentwicklung des XIX. Jahrhunderts gibt uns auf
dem Gebiete der Baukunst ein ganz eigenartiges Bild,
die Architektur steht im Zeichen der kunstwissen-
schaftlichen Betrachtung, alle alten Baustile ziehen
im Verlaufe der Zeit an uns voriiber, so dafl Jakob
Burckhardt mnicht ganz mit Unrecht sagen
konnte, daB3 man bei Besprechung der neuesten Archi-
tektur eigentlich das ganze Pensum der Vergangenheit
wiederholen miifite. Die Baukunst ist auf streng
wissenschaftliche Basis gestellt; - der kritische Geist
des Jahrhunderts, der Hang zur Systematisierung,
die Erkenntnis der gesamten Menschheitsgeschichte
und Kultur bedingt fiir die Baukunst einen ausge-
sprochen eklektischen Ausdruck. Wohl diirfen wir aber
nicht vergessen, daf die ganze Zeit des XIX. Jahrhun-
derts auf allen Gebieten der bildenden Kunst ununter-
brochene Kampfe bringt zwischen den Neuerern, den
Vertretern des ausgesprochenen Individualismus, und
den Verfechtern der ehrsamen, offentlich anerkannten
Kunst, die im Zeichen der akademischen Lehre, im Zeichen
der Tradition steht. Vollkommen verfehlt ist aber die
Anschauung einzelner moderner Kiinstler und Kunst-
gelehrter, die da behaupten, daB die Baukiinstler des
XIX. Jahrhunderts nicht schopferisch gearbeitet haben.
Schinkel, Semper, Hansen, Schmidt und
andere Architekten haben den Willen gehabt, eine neu-
zeitliche Baukunst zu schaffen, und zweifellos auch die
{ibernommene Formenwelt in einer ihnen eigenen Weise
fiir ihre Werke verwendet. Wir miissen uns auch vor Augen
halten, daB es zu allen Zeiten der Kunst nur einzelne Meister
gegeben hat, die ihrer Kunst eine personliche Note gegeben
haben ; die grofe Schar der Begabten und Minderbegabten
arbeitet nie schopferisch, sondern immer in mehr oder
minder starker Anlehnung an bewihrte Werke ihrer Fiihrer.
Das klassische Ideal beherrscht die ersten Jahrzehnte des
XIX. Jahrhunderts, der Fiihrer ist Schinkel, der
eigenartigste Meister der deutschen neuklassizistischen
Bewegung. Wagners erste Iehrjahre an der Bau-
akademie in Berlin stehen noch im Zeichen der durch
Schinkel gegebenen ILehrmethode und Kunstrichtung;
fiir seine weitere Entwicklung ist diese Lehrzeit wohl von
groler Bedeutung geworden. An Stelle des klassischen
Kunstideals tritt dann das romantische Ideal, wie in der
Literatur sehen wir auch in der Kunst bald den Kampf der
beiden Richtungen, der besonders in den vierziger Jahren
des XTX. Jahrhunderts zu sehr bemerkenswerten Kunst-
fehden fiihrte. Obwohl auch diese Zeit von der Historie
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beherrscht erscheint, sehen wir doch das Bestreben, eine
neue Kunst auf nationaler Basis zu finden. Die einen ver-
suchen, mit klassischen Vorbildern ein Resultat zu erzielen,
die anderen behaupten, daff nur aus der mittelalterlichen
Bauweise eine neuzeitliche moderne Baukunst erstehen
kann. Wer die Bauten der Maximilianstralle in Miinchen
kennt, wird sich dieser, wenn auch nicht recht gelungenen,
aber sehr beachtenswerten Versuche erinnern, die einen
neuen Stil bringen sollten. Der feste Wille, etwas Neues
zu schaffen, ist unbedingt daraus zu ersehen. Wie sehr
sich ernstere selbstandige Naturen dieser Zeit nach einem
der Zeit entsprechenden Stil sehnen, lernen wir aus den
AuBerungen bedeutender Fachleute am besten erkennen.
1841 schreibt Professor Wiegmann: ,,Wenn es wahr
ist, daB} die Kunst der treueste Spiegel der Epochen und
Zustande eines Volkes mit dem unverfdlschten Reflex
seiner Bildung, Sitte, Denk- und Gefiihlsrichtung ist —
was ist es dann, das uns als Grundcharakter aus unserer
Baukunst entgegentritt? Offenbar nichts anderes als das
ungeheuerlichste und inkonsequenteste Schwanken ohne
Ziel, ohne Sinn, ohne Tiefe. — — — So kam es, daf3, wahrend
uns die iltere Kunstgeschichte in gewissen Epochen und
Landern bei allen Bauwerken einen bestimmten, wenn auch
im einzelnen modifizierten, doch im allgemeinen konsequent
durchgehenden Stil nachweist — der als Ausdruck einer
harmonischen Vereinbildung des Materiellen mit den
geistigen und sittlichen Zustdnden ihrer Zeit anzusehen
ist — wir heutigen Tages alle beliebigen Stile mit gleicher
Berechtigung eingefiihrt finden.” Ahnlich &uflern sich
1843 W. Stier, 1846 Professor Wolff. H. Hiibsch
sagt 1847: ,, Denn wie ein'Mensch wohl in mehreren Sprachen
konversieren, aber nur in einer Sprache denken und emp-
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Abb, 1. Wohnhaus Stadiongasse 6/8.

finden kann, so hat der innerlich produzierende Kiinstler
nur eine Sprache, nur einen Stil, an den er wirklich glaubt.*

Vergleichen wir diese AuBerungen, die einer Zeit an-
gehoren, wo Wagner noch in den Kinderschuhen ging,
mit Stellen aus der Wagnerschrift vom Jahre 1896, so
sehen wir den gleichen Gedankengang, nur aufgebaut
auf ein modernes Denken, auf eine Zeit, die fiinfzig Jahre
spiiter liegt. ,,Alles modern Geschaffene mufl dem Material,
den Anforderungen der Zeit, der Gegenwart entsprechen,
wenn es zum modernen Menschen passen soll, es muf} ein
eigenes, besseres, demokratisches, selbstbewuBtes, ideales
Wesen veranschaulichen und den kolossalen technischen
und wissenschaftlichen Errungenschaften sowie dem durch-
gehenden praktischen Zuge der Menschheit Rechnung
tragen.‘

Wagners Wiener Studien unter van der Niill
und Siccardsburg fallen in eine Zeit, wo die Ro-
mantik als bereits iiberwunden galt und der Geist Gottfried
Sempers schon die deutsche Baukunst beherrschte.
So sehen wir dann in der ersten Periode des Wagmner-
schen Schaffens im wesentlichen die Kunst im Zeichen
der Renaissance. Nach einer kurzen Ubergangszeit, wo die
franzosische Renaissance, gepflegt durch die Meister der
Oper, zur Geltung kommt, wird die italienische Renaissance
fithrend. Die Baukiinstler dieser Periode betrachten die
schonen Formen der Renaissance und die vollendete
Harmonie der Gliederung als das erstrebenswerte Vorbild
fiir die neue Kunst. In der Zeit von 1866 bis 1883 entsteht
aber bereits ein Bauwerk vollkommen personlicher Art,
geboren aus. einem subjektiven kiinstlerischen Empfinden
und Kunstwollen, Poelearts Justizpalast in Briissel.
Mit den achtziger Jahren sehen wir aber bereits eine Er-
weiterung des Vorbilderkreises, das machtvolle Barock
gibt neue Wege der Architektur. Deutschland ist méchtig
geworden, auch die Baukunst sucht im Monumentalbau
kriftigere Wirkungen zu erzielen; an Stelle der harmonisch
edlen Wirkung tritt das Verlangen nach kraftigem Rhyth-
mus und mehr derber Massenwirkung. Dem Ornament
fallt damit eine neue Aufgabe zu, es wird da und dort ein
kiinstlerischer Hauptpunkt der architektonischen Wirkung.
W allots Reichstagsgebdaude gibt uns diese neue, schon

‘sehr personliche Richtung in der Architektur, die wohl

mehr dem hirteren norddeutschen Empfinden entspricht.
Wagners Bauten und Projekte bis zur Wende der
achtziger Jahre des vergangenen Jahrhunderts zeigen im
wesentlichen den rteifen Kiinstler der Stilarchitektur,
der in sehr personlicher Art die Formen der italienischen
Renaissance verwertet und an allen Arbeiten das Bestreben
zeigt, monumental zu wirken. Er steht schon in dieser
ersten allgemein anerkannten Zeit seines Kunstschaffens
in sehr bestimmter Art vor uns; nicht leicht ist es, Kollegen
seiner Zeit zu finden, die so selbstindig wie er gearbeitet.

Wir miissen uns aber daran erinnern, daf} die vor-
genannte Periode von den sechziger bis zu den neunziger
Jahren des vergangenen Jahrhunderts schon friihzeitig
Unterstromungen aufweist, die langsam an die Oberfliche
kommen und auf allen Gebieten des kiinstlerischen Arbeitens
Ausdruck finden. Langsam hatte der Materialismus auf
allen Gebieten des Denkens den Sieg davongetragen, die
Naturwissenschaft steht allerorts an erster Stelle. Frank-
reich ist das Land, wo bereits friithzeitig die Kunst, be-
sonders die Malerei, in neue Bahnen leitet ; das Streben eines
noch kleinen Kiinstlerkreises geht nach freier Geltung der
eigenen Personlichkeit, nach realistischem Ausdruck.
Literatur, Malerei und Plastik waren schon die neuen Wege
gegangen, spit greift diese Richtung erst auf die Archi-
tektur iiber. Die neunziger Jahre des XIX. Jahrhunderts
bringen diese neuen Krifte in der deutschen Kunst zur
Entfaltung, es setzt der Jugendstil, bezw. die Se-
zession ein; eine radikale junge Kiinstlerschar, unter-
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stiitzt von alteren Meistern, die immer ihre eigenen Wege
gegangen sind, will die alte Kunstanschauung auf den
Kopf stellen, gleich Nietzsche, der die alte Ordnung
der Dinge ganz verwirft. Die Tradition wird in Acht und
Bann getan, der Kunstihre Freiheit, der Zeit
ihre Kunst wird die Losung allerorts. Die Schlagworte
von Realismus, Naturalismus, Impressionismus und Ex-
pressionismus stehen auf der Tagesordnung. Nur fiir den
Uneingeweihten "kam| diese Bewegung tiberraschend, die

konnen. Die ganze Bewegung brach so rasch los, jeder
Kiinstler glaubte, eine Persinlichkeit zu sein, die sich
frei ausleben kann ; verachtend blickte der Kreis der Stiirmer
auf die Kiinstler, die in den alten Bahnen weiter zogen.
Man glaubte, in einem Hexenkessel zu sein, so tausendfach
waren die Meinungen der Gedanken iiber Kunst. Die
bildende Kunst gab da nur ein] Spiegelbild der ganzen Zeit,
die nervos, die reizbar geworden[ war, die durch die in
rasender File vorstiirmende Technik und die vollkommen

Abb. 2. Artibusprojekt. Vogelschau.

Entwicklung derselben war ganz folgerichtig vorbereitet.
Wihrend aber das Publikum sehr bald Verstindnis an
den literarischen Werken dieser Richtungen fand, konnte
es die Parallelerscheinungen auf dem Gebiete der bildenden
Kunst nicht recht begreifen, zu kral}, zu ungewohnt waren
_die neuen Bilder, die aus einer ganz anderen Vorstellungs-
welt geboren waren. Dabei meldet sich aber eine neue
Richtung, die im Widerspruch zum Materialismus steht,
_ die Gefiihlslinie beginnt ihr Unwesen zu treiben, das Or-
nament erhdlt in Baukunst und Kunstgewerbe eine be-
herrschende Rolle. Bei Wagner konnen wir in den
neunziger Jahren die Wandlung zum modernen Baukiinstler
sehr interessant verfolgen ; langsam wendet sich der Kiinst-
ler von der Stilarchitektur ab und geht neue, nicht be-
. tretene Wege, die Stadtbahnbauten und das
-ormnamentale Haus in der Wienzeile zeigen uns
bemerkenswerte Ubergangsstadien, Die moderne Bau-
kunst steht im Banne der materialistischen Anschauung,
Die Baukunst hat die Aufgabe, in klarer Form den Grundril3
und Aufbau des Gebiudes zum Ausdruck zu bringen, den
modernen Baumaterialien entsprechend neue, diesen eigene
Formen zu geben. Der Stilgedanke erhidlt damit eine ganz
andere Bedeutung. Das Verlangen nach richtigem Material-
ausdruck, der Einklang von Form und Konstruktion fithrt
zu sehr interessanten Versuchen. Charakteristisch sind
besonders die Versuche des in Deutschland arbeitenden
 Kiinstlers van der Velde, der den statischen Funk-
tionen der Bauteile formalen Ausdruck geben will. Der
individuelle Wille soll es sein, der in der Kunst Form und
Gesetz gibt. Dabei sehen wir aber auch das Verlangen, die
Form méglichst zu vereinfachen, derselben den klarsten
Ausdruck zu geben; auf den Ornamentrausch der ersten
Sturm- und Drangzeit folgt eine veristische Richtung,
die wir ja auch in der Literatur und Musik schon verfolgen

geinderten sozialen und wirtschaftlichen Verhiltnisse so
ganz aus dem Gleis gekommen war. Man trauerte um die
schone alte Kunst, wie Nietzsche selbst in seinen
Schriften dies tut. Trefiend charakterisiert der zu friih
verstorbene Kunsthistoriker Bur ger die Zeit nach 1890:
,,Aus dem Idealen hat sich auf wirtschaftlicher Grundlage
ein praktischer Kosmopolitismus herausgebildet. Welt-
sprache, Weltfriede und Weltkrieg! Der Erdpall scheint
zu klein geworden fiir die, die um seinen Besitz sich streiten.
Nationale Politik ist Weltpolitik — — — — ein iiber-
personlicher Wille spielt eine neue Rolle im Denken und
Empfinden.” Baulich steht der Bau des Friedens-
palastes im Haag, bezw. die Konkurrenz um den
Bau, bei welcher Wagners Projekt wohl weit an der
Spitze marschiert, in dieser Gedankenwelt. Wagners
moderne Architektur steht ganz im Banne einer inter-
nationalen Kunst, ein Beweis auch dafiir, daB er im ge-
samten Ausland der anerkannteste deutsche Architekt ge-
wesen ist. Der Weltkrieg hat wohl gezeigt, daB der Ge-
danke des Internationalen Schiffbruch gelitten hat; er zeigt
uns aber auch deutlich wieder das Bestreben nach einem
Vélkerbund, nach einer Vereinigung aller Kulturvélker.

Der krasse Egoismus, den wir im staatsbiirgerlichen
und ptivaten Ieben finden, muBte auch in der Kunst
ihren Niederschlag finden. MaBvolle Geister der neuen
Kunst sind es aber, die ehrlich den Versuch machen, an
Stelle einer zeitlosen Baugesinnung einen modernen Bau-
willen zu setzen, eine moderne vornehme Kunst zu schaffen.
Paul Eh mi g sagt sehr richtig in seiner prichtigen Arbeit
ul?e.l: das deutsche Haus: ,,Jene geschlossenen Individu-
alititen wollen die Gemeinschaft der Menschheit, nicht
sich selbst erhéhen und diirfen darum niemals preisgegeben
werden, denn ohne in sich geschlossene Personlichkeiten
gibt es keine Kunst.“ Wagner steht mit seinem Aus-
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spruch: , Die Kunst ist fiir die Menschheit da, nicht die
Menschheit fiir die Kunst* vollkommen auf diesem Stand-
punkte. Stellen wir Wagners Arbeiten der zweiten
Periode in die vorausgestellten Zeitanschauungen ein,
so sehen wir, dal der Meister vollkommen im Gedanken-
gange der Zeit steht. Die Ingenieurtechnik bringt neue
grole Aufgaben, der Ingenieur arbeitet Hand in Hand
mit dem Baukiinstler, die Wientaliibersetzung
und das Nadelwehrin NufBdorfsind monumentale
Beispiele des modernen Zweckbaues. Die Haltestellen
am Karlsplatz geben den iiberaus gelungenen Ver-
such, den Eisenfachwerksbau mit Marmorverkleidung und
Korksteinplattenisolierung kiinstlerisch in eine klare Er-
scheinung zu bringen. Der Glaseisenbau, der iibrigens
schon seit Mitte des XIX. Jahrhunderts ein kiinstlerisches
Problem geworden war (Oxford, Naturhistorisches Museum ;
Paris, Bibliothtque Ste. Genevitre), kommt in iiberaus
kiinstlerischer Art am HofpavillonvonHietzing
zur Geltung. An der Postsparkassa sehen wir ein
Bauwerk, wo neue Baumaterialien (Eisenbeton, Marmor,
Eisen, Glas, Aluminium u. a. m.) Verwendung finden.
Als Utilitatsbau ist die Aufgabe gelost, schmucklos die
Front bis auf die krénenden Figuren der Attika. Hier
steht ein neues Werk vor uns, riicksichtslos kalt vielleicht,
aber grof} in der gesamten Komposition des Grund- und
Aufrisses. Dal Wagner aber auch vollkommen auf
jeden hoheren kiinstlerischen Ausdruck verzichten kann,
einem strengen Kunstverismus huldigt, zeigen der Bau
der Lupusheilstdtte und die Wohnhduser
in der Neustift-, bezw. Doblergasse. Ein
dullerst eigenartiger kiinstlerischer Entwicklungsgang

an dem er 13 Jahre arbeitete, kommt nicht zur Ausfiithrung,
trotz des ersten Preises, trotz anerkannter Qualitdt, weil
die mafgebenden Faktoren bereits alle vom Gedanken
der Heimatskunst gefesselt waren. Nur skizzenhaft konnten
wir das Bild der neuzeitlichen Architekturstromungen
geben, deutlich sehen wir aber, daB die Kiinstler den
verschiedenen Wegen folgen und immer aus einer be-
stimmten Zeitstromung heraus arbeiten. Objektiv urteilen,
so weit es iiberhaupt moglich ist, iiber Kunst, objektiv
urteilen kann nur derjenige, der frei von einer vorgefalten
Meinung die Werke starker Kiinstlernaturen betrachtet;
nicht um Sympathie ringt der echte Kiinstler, Anerkennung-
seines ehrlichen Kunstwollens verlangt er als Lohn. Nicht
zum Vorteil der Sache hatte auch die radikale moderne
Richtung kein Verstindnis fiir das ehrliche Arbeiten jener
Kiinstler, die im Geiste der traditionellen Kunst geschaffen
haben, standen doch auch diese Architekten 'mehr oder
weniger unbewuBt im Zeichen ihrer Zeit, die ja von ver-
schiedenen Stromungen beherrscht war, wie wir dies heute
noch sehen konnen. Otto Wagner gibt uns in seiner
kiinstlerischen Entwicklung das Bild eines Kiinstlers,
der bestrebt ist, sich stetig weiter zu entwickeln, dessen
Formausdruck im Verlaufe der Zeit zahlreiche interessante
Wandlungen durchmacht. Drei Perioden lassen sich in
seinem Schaffen erkennen, die Zeit von den sechziger
bis zu den neunziger Jahren des vergangenen Jahrhunderts,
die Zeit von etwa 1890 bis 1905, wo sich der Ubergang
zum modernen Baukiinstler vollzieht, und endlich die
Periode von 1905 bis zur Beendigung seiner Lehrtitigkeit
an der Akademie im Jahre 1913, (SchiuB folgt.)

von seinen dekorativen Arbeiten der Friihzeit bis zu
den letzten Werken seines weit ausgieifenden Schaffens.
FEin neues Problem brachte das beginnende XX. Jahr-
hundert mit der GroBstadtfrage. Dem Stiddtebau
wurden neue, iiberaus monumentale Aufgaben gestellt,
sowohl in der schwierigen Frage des Umbaues der Alt-
stadt wie auch in der Anlage neuer Stadtteile an der
noch wenig verbauten Peripherie der GroBstidte. Der
Bau der Miethiuser, eine gesunde Baupolitik verlangte
nach einer neuen, modernen, allen praktischen An-
forderungen entsprechenden Losung. Wagner hat
sich eingehend mit diesen Fragen beschiftigt und
ein sehr interessantes groBziigiges Programm ausge-
arbeitet. Sein schones Projekt fiir den Aus-
bau des XXII. Bezirkes als Beitrag zum
Weltstadtproblem wird von keinem Stiddtebauer {iber-
gangen werden konnen.

~ Noch einer fiir Wagners Kiinstlertragik wich-
tigen Bewegung miissen wir in kurzen Worten ge-
denken. Die Trostlosigkeit der rein materialistischen
Richtung konnte auf di® Dauer nicht befriedigen. In
der Literatur treten an Stelle der dekadenten Ge-
stalten des GroBstadtelends die kraftvollen Menschen
dc:s Volkstums, man erinnert sich der bodenstindigen
Figenart, man lernt wieder die Natur mit freudigen
A‘ugen schauen. Man interessiert sich fiir die Stammes-
eigentiimlichkeiten des deutschen Volkes und sucht,
die deutsche Volksseele wieder zu finden. Rembrandt
als Erzieher, Schulze-Naumburg und
andere haben hier grundlegende neue Anschauungen
m die deutsche Kunst gebracht. Heimatschutz, Hei-
matskunst galt bald als Parole, wohl leider auch oft als
leeres Sphlagwmt; die nationale Eigenart hat sich auch
hierineiner romantischen Richtung zur Geltung gebracht.
Zweifellos ist man hier viel zu weit gegangen, die Grof-
stadtarchitektur, ganz besonders aber der Monumental-
bau, hat mit Heimatskunst und Heimatschutz gar nichts
zu tun. Wagner ist aber iiber diese Richtung gefallen.
Sein Lieblingswerk, der Bau des Stidtischen Museums,

= T IR
%

Abb. 3. Widerlager des Nadelwehres NuBdorf.
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Die Kohlennot und die Elektrisierung der Bahnen.
Von Ing. Richard Baecker, Maschinen-Oberkommissir im Staatsamte fiir Gewerbe, Industrie und Handel.

. Die kritische Situation, in der wir uns in den letzten Wochen
befinden, hat erst mit voller Klarheit erkennen lassen, in welch
hohem Mafle die Kohlenversorgung das gesamte Wirtschaftsleben
beeinflut. Wenn es auch hoffentlich gelingen wird, im Wege von
Verhandlungen mit den auf dem Boden der ehemaligen Monarchie
entstandenen Staaten ein Ubereinkommen zu erzielen und die
Kohlenversorgung Deutschosterreichs wenigstens notdiirftig zu

_sichern, so bleibt doch die Tatsache unbestreitbar auch fiir die

Zukunft bestehen, daB Deutschésterreich zur
Deckung seines Kohlenbedarfes nahezu aus-
schlieBlichaufdie BelieferungausauBerhalb
seines Staatsgebietes gelegenen Kohlen-
revieren angewiesen sein wird, weil die Kohlen-
vorkommen in Niederdsterreich und Steiermark auch bei inten-
sivem. Abbau bei weitem nicht ausreichen, um den deutschéster-
reichischen Kohlenbedarf auch nur anndhernd zu decken, Wir
werden daher sowohl aus volkswirtschaftlichen Griinden als auch
deshalb, weil die Zufuhren aus den fremden Kohlenrevieren immer
von dem Wohlwollen anderer Staaten abhingig sind, gezwungen
sein, unseren Kohlenverbrauch nach Méglichkeit ein-
zuschrinken.

Unter den Kohlenverbrauchern stehen die Eisenbahnen
nahezu an erster Stelle. Im Gegensatze zu anderen Léindern bringt
es die geographische Lage der dem Staate Deutschésterreich ver-
bleibenden Bahnlinien mit sich, daB neben den zur Abwicklung
des reguliren Verkehres notwendigen Kohlenmengen, die allerdings
den Hauptanteil des Kohlenverbrauches ausmachen, alljahrlich
auch bedeutende Kohlenmengen verfeuert werden miissen, um
die Zugférderungskohle zu den Kohlendeponien in den Alpen-
lindern zu verfrachten. Es sei nur daran erinnert, da eine Reihe
der wichtigsten Heizhduser von den Kohlenproduktionsstitten
durch hohe Gebirgsziige getrennt ist (Bludenz, Franzensfeste,
Bozen, Villach, Bruck a. d. Mur, Miirzzuschlag), daB8 aber auf
jeden Fall die Kohle weite Strecken zuriicklegen muB, bevor sie
an ihrem Bestimmungsorte angelangt ist. Beriicksichtigt man,
daB zur Beforderung eines Kohlenzuges von 70 Achsen mit nur
rund 500 t Nettogewicht iiber den Brenner 3 schwere moderne
Giiterlokomotiven erforderlich sind, auf denen stiindlich insgesamt
etwa 4000 kg Kohle verfeuert werden, so 1d8t diese Tatsache allein
schon erkennen, welch groBe Kohlenmengen jahr-
lich ohne unmittelbarenNutzen fiirdas Wirt-
schaftsleben verbraucht werden miissen.
Hiezu kommt noch, daf durch diese Bahnkohlentransporte danernd
eine grofe Anzahl Lokomotiven und Wagen anderen V erwendungs-
zwecken entzogen wird. Es bedarf wohl keines Nachweises, daB
unser kiinftiges Wirtschaftsleben cine derartige Belastung auf
die Dauer nicht wird ertragen kénnen.

Nur ein Mittel gibt es, diese Vergeudung kostbarer Wirt-
schaftswerte zu vermeiden, die rascheste Elektri-
sierung der wichtigsten Gebirgsstreckenl),
Leider ist Osterreich auch in dieser Beziehung iiberaus riickstindig
geblieben. Neben einer Reihe elektrisch betriebener Lokal- und
Touristenbahnen bestehen gegenwirtig nur 2 vollbahnihnliche
clektrische Bahnen und eine Schmalspurbahn mit Lokomotiv-
betrieb, die Mittenwaldbahn, die Bahn Wien— PreBburg und die

') Die schweizerischen Bundesbahnen, die so wie die Bahnen
Deutschosterreichs ausschlieBlich auf die Zufuhr fremdlindischer
Kohle angewiesen sind, haben der Frage der Elektrisierung ihrer
Linien schon seit Jahren besondere Aufmerksamkeit zugewendet
und nach dem giinstigen Ergebnis des elektrischen Betriebes auf
der Linie Bern—Lotschberg—Brig im Jahre 1913 auch die Elek-
trisierung der Gotthardbagn beschlossen. Nunmehr liegt jedoch
ein Ereignis weit groBerer Tragweite vor: Die stindige Kommission
des Verwaltungsrates der S. B. B. hat am 9. August 1918 die Ein-
fiihrung des elektrischen Betriebes auf allen Linien der S. B. B.
beschlossen ; die Umgestaltung soll in 3 Gruppen erfolgen, fiir jede
Gruppe ist ein Zeitraum von 10 Jahren vorgesehen.

Mariazellerbahn. Allerdings trifft die Staatseisenbahnverwaltung
an diesem Versaumnis das geringste Verschulden. Von der Schwierig-
keit der Aufbringung der erforderlichen Geldmittel abgesehen,
wurden vielmehr vor allem militérische Bedenken gegen die Elek-
trisierung wichtiger Hauptlinien geltend gemacht, deren Gefahr
in der leichten Stérungsmoglichkeit der Stromversorgung elek-
trischer Bahnen erblickt wurde. Es sei ohne weiteres zugegeben,
daB eine elektrisch betriebene Bahn, die von e inem Kraftwerk
aus durch e ine Speiseleitung mit Strom versorgt wird, in strate-
gischer Beziehung weniger hoch gewertet werden kann als eine
mit Dampf betriebene Linie, weil es verhdltnisméBig leicht ist,
erstere durch Zerstorung sei es der Wasserfassung, sei es der Zentrale,
sei es der Fernleitung fiir lingere Zeit auBer Betrieb zu setzen.
Diesem Bedenken kann aber jede Beweiskraft genom-
men werden, wenn die FElektrisierung nicht auf einzelne
Strecken mit eigenen, isolierten Werken beschriinkt bleibt, sondern
auf zahlreiche Strecken ausgedehnt wird, welche von einem in
sich geschlossenen Netz, in welches mehrere voneinander un-
abhéngige Zentralen arbeiten, gespeist werden, so daB auch im
Falle der Zerstorung eines Werkes oder einer Leitung die Aufrecht-
erhaltung des Betriebes gesichert bleibt. Ein weiteres, von mili-
tarischer Seite ins Treffen gefiihrtes Argument gegen die Elek-
trisierung bildete die Notwendigkeit, fiir die Kriegfithrung in
Feindesland iiber leistungsfihige Lokomotiven zu verfiigen, die
naturgemiafl Dampflokomotiven sein miiBten, bei einer weit-
gehenden FElektrisierung des heimischen Netzes aber nicht oder
nicht in ausreichendem MaBe zur Verfiigung stiinden. Auch dieser
Einwand ist gegenwirtig nicht mehr stichhaltig, weil eine Krieg-
fiihrung in Feindesland in den nichsten Jahrzehnten wohl kaum
in den Bereich der Erwigungen zu ziehen ist, ganz abgesehen
davon, daB auch bei einem raschen Tempo der Elektrisierung
immer noch eine geniigende Anzahl leistungsfihiger Dampi-
lokomotiven zur Verfiigung stehen wird?). Keinesfallsaber
diirfte durch derartige Bedenken eine Ma B-
nahme aufgehalten oder auch nur verzégert
werden, welche fiir unser ganzes Wirtschafts-
leben eine Existenzfrage ist. Wenn je, so ist jetzt
die Z-it gekommen, in der wir nicht ans ZweckmiBigkeitsgriinden,
sondern um uns unser wirtschaftliches Leben zu
sichern und die Gefahr einer volligen Ver-
armung zu banmnen, gezwungen sind, die in
unseren Alpenlidndern vorhandenen Wasser-

krafte nach Méglichkeit auszunutzen und
vor allem den Zwecken des Bahnbetriebes
dienstbar zu machen. Dabei ist es ein Gebot der

Stunde, mit den Arbeiten unverziiglich einzusetzen. Die

. Staatseisenbahnverwaltung verfiigt iiber eine Reihe von Pro-

jekten fiir den Ausbau von Wassegkriften, welche jedenfalls so
weit gediehen sind, daB mit den die lingste Z=it in Anspruch
nehmenden Erdarbeiten sogleich nach Eintritt giinstiger Witterung
begonnen werden kann. Auch ist zu beriicksichtigen, daf diese
Bauten als Notstandsarbeiten durchgefiihrt werden
konnten, wodurch die Ldsung der Arbeitslosenfra ge,
welche gerade im Friihjahre in ein kritisches Stadium treten wird,
wesentlich erleichtert werden kénnte,

Die FElektrisierungsaktion hitte sich zuniichst auf die
schwierigen Gebirgsstrecken des westlichen Netzes zu erstrecken,
einerseits, weil in diesem Falle die Kohlenersparnis sofort wirksam
wiirde, andererseits, weil in den Alpenlindern vornehmlich Hoch-
druckwasserkrifte zur Verfiigung stehen, deren Aushau mit ge-
ringeren Kosten durchfiihrbar ist als der von Wasserkriften mit
niedrigem Gefille. Von der Semmering-Bahn und der Pustertal-

*) Im iibrigen werden auch in Kriegen der Zukunft die

Transporte im Operationsbereich in den ersten Wochen wegen

der Zerstorung der Bahnanlagen durch den zuriickgehenden Feind
durch Fuhrwerke und Automobile bewerkstelligt werden miissen.
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Linie vorlaufig abgesehen?®), kommen in Betracht die Strecken
Salzburg—Innsbruck (eventuell Saalfelden—Worgl) mit
langeren Steigungen von 229/, die Salzkammergu t-Linie
Attnang-Puchheim — Stainach-Irdning, die Tauernbahn
Bischofshofen, bezw. Schwarzach-St. Veit—Spittal-Millstéttersee
mit 27 bis 289/, Steigung auf der Siidrampe, die Arlberg-
Strecke Landeck—Bludenz (279, auf der Ostseite und 329/,, auf
der Westseite) und schlieBlich die B renne r-Linie Innsbruck—
Franzensfeste (eventuell Bozen). Bei der Brenner-Linie sind die
Voraussetzungen fiir eine rasche Elektrisierung besonders
giinstig, weil sie nur wenige km von dem die Wasserkraft des
Ruetz-(Stubai-)Baches ausniitzenden, fiir den Betrieb der Mitten-
waldbahn errichteten Ruetzwerk entfernt ist, bei dessen Bau schon
die Aufstellung eines weiteren Maschinensatzes und eine zweite
Rohrleitung vorgesehen wurde. Es bediirfte daher nur der Er-
ganzung der maschinellen Einrichtung des Ruetzwerkes, um den
Kraftbedarf der Brennerbahn wenn nicht zur Génze, so doch zum
groBten Teil decken zu konnen. Dabei verdient besondere Be-
achtung, daBl das Ruetzwerk mit den Sillwerken hydraulisch ge-
kuppelt ist, so dal bei Wassermangel im Ruetzbach eine Aushilfe
durch Uberleiten von UberschuBwasser der Sill in das Wasser-
schlof des Ruetzwerkes moglich ist.

Auch die Frage der Materialbeschaffung liegt
verhiltnismaBig giinstig. Eisen ist in geniigender Menge vorhanden
(der Erzberg hat bisher 709, des gesamten Osterreichischen Eisen-
bedarfes gedeckt) und auch die Baumaterialien wiren bei gutem
Willen unschwierig zu beschaffen ; die Wicklungen der Generatoren
und Transformatoren sowie die Freileitungen konnen aus Aluminium
hergestellt werden, das im Inlande erzeugt werden kann, nur fir
die Fahrleitung und die Motoren und Transformatoren der Loko-
motiven wird die Verwendung von Kupfer nicht zu umgehen sein.
Doch wiren die hiezu notwendigen Kupfermengen bei raschem
Zugreifen jedenfalls zu erlangen.

Die Frage des Stromsystems wiirde unter den ge-

gebenen Verhiltnissen wohl keine Schwierigkeiten bereiten; da
die Staatseisenbahnverwaltung iiber Erfahrung im Etnphasen-
strombetrieb nach der sechsjahrigen Betriebsfithrung der Mitten-
waldbahn verfiigt, kommt fiir die neu zu elektrisierenden Bahnen
wohl schon deshalb nur hochgespannter Einphasen-
wechselstrom mit 15 bis 16%/; Per./s in Betracht, ganz ab-
gesehen davon, daB nach dem heutigen Stande der elektrischen
Zugforderung auf Vollbahnen dieses Stromsystem fiir die Elek-
trisierung schwerer Vollbahnbetriebe fiir europiische Verhiltnisse
tiberhaupt das geeignetste ist*); fiir die Einfiihrung hochgespannten
Gleichstromes, dessen Anwendung moglicherweise noch in Er-
wigung gezogen werden konnte, fehlen uns vorlaufig die Er-
fahrungen.

Schwieriger zu lésen ist die Frage der Ausriistung der Kraft-
werke, da die fiir den Bahnbetrieb giinstige niedrige Periodenzahl
fiir andere Zwecke nicht verwendet werden kann. Fs kommen
3 Arten von Kraftwerken in Betracht: reine Bahnkraftwerke fiir
die Erzeugung von Einphasenstrom, ferner gemischte Werke,
deren Generatoren zum Teile Einphasenbahnstrom, zum Teile
Drehstrom mit der iiblichen Periodenzahl von za. 50 pro s er-
zeugen, und schlieBlich reine Drehstromwerke mit Umformung
oder Abzweigung einer Phase des Drehstromes als Einphasen-
strom zu Bahnzwecken. Da auf den AnschluB industrieller Unter-
nehmungen aus Griinden der Rentabilitit der Werke nicht ver-
zichtet werden kann, wire von der Errichtung eigener Bahnkraft-
werke fiir Einphasenstrom besser abzusehen. Es wire vielmehr
voraussichtlich schon aus dem Grunde am zweckmaBigsten, zu-
nichst mit der Errichtung reiner Drehstromwerke oder eventuell

%) Fiir die Stromversorgung der Semmeringbahn kommt
vorldufig nur die Wasserkraft der Miirz in Frage, fiir deren Aus-
nutzung zu Bahnzwecken meines Wissens ein Projekt noch nicht vor-
liegt, 'wihrend die Pustertal-Strecke zum Teil unmittelbar an der
voraussichtlichen kiinftigen Grenze liegt und bis zur Klirung der
politischen Verhiltnisse auBer Betracht gelassen werden miibite.

4) Siehe u. a. Baecker, ,Der derzeitige Stand des _elek-
trischen Vollbahnbetriebes*. Diese ,,Zeitschrift'* 1916, H. 32 bis 34.

mit der gemischter Einphasen- und Drehstromwerke zu beginnen,
weil dadurch das Zusammenarbeiten mit anderen, eventuell schon
bestehenden Werken erleichtert wiirde®). Welches System im
einzelnen Falle am besten ist, konnte allerdings nur auf Grund
ziffernmiaBiger Unterlagen ermittelt werden, doch besteht gegen-
wirtig gar keine Notwendigkeit, sich in dieser Richtung schon
jetzt endgiiltig festzulegen, weil die Frage, ob nur Drehstrom-
generatoren oder Drehstrom- und Einphasen-Generatoren zur
Aufstellung kommen sollen, fiir den Ausbau der Wasserkrifte
und schlieBlich auch fiir die bauliche Ausgestaltung der Zentrale
ohne Belang ist. Die Entscheidung dariiber konnte auch wihrend
des Baues fallen. Das Wichtigste und Notwendigste wiare, mit
dem Bau der Wasserkraftanlagen sofort und
ohne jedes Versdummnis zu beginnen.

Fiir die Errichtung der Wasserkraftanlagen und der voraus-
sichtlich unvermeidlichen Speicherbecken, fiir den Zentralenbau
und fiir die Fiihrung der Speiseleitung werden naturgemafl Privat-
griinde in Anspruch genommen werden miissen, deren Sicherung,
bezw. Erwerbung unter den heutigen Verhiltnissen voraussichtlich
auf bedeutende Schwierigkeiten stoBen wird. Da weder die Eisen-
bahngesetze noch die Wasserrechtsgesetze eine ausreichende Grund-
lage fiir die erforderlichen Enteignungen bilden, wire die Aus-
fiilhrung der Projekte an das Zustandekommen eines giitlichen
Ubereinkommens gebunden. Aber auch fiir den Fall, daB ein der-
artiges Ubereinkommen vorliegt, haften dem bestehenden Verfahren
bedeutende Méngel an, welche seine Anwendung fiir die besprochene
Aktion, bei der es sich um rascheste Inangrifinahme der Arbeiten
handelt, kaum anwendbar erscheinen lassen, weil infolge des
Rekursrechtes der Anrainer und Interessenten eine rechtskraftige
Entscheidung unter Umstinden erst nach Jahren gefillt werden
kann. Fiir die rechtliche Behandlung aller mit der in Angriff zu

‘nehmenden Elektrisierung der Bahnen zusammenhéngenden Fragen

der Genehmigung der hiefiir erforderlichen Betriebsanlagen kame
nur ein Verfahren in Betracht, das dem Unter-
nehmer, sei es nun der Staat, eine autonome Korperschaft, ein
Privatunternehmen oder auch ein gemischtwirtschaftliches Unter-
nehmen, das in der Wichtigkeit und Dringlich-
keit der Errichtung der Anlage fiirdas 6ffent-
liche Interesse begriindete Recht auf Ent-
eignung verleiht und das Recht der Ent-
scheidung beieinereinzigen Stelle vereinigt.
Diesen Erfordernissen entspricht die zu Beginn des Krieges er-
lassene kais. Verordnung vom 16. Oktober 1914, RGBIL. Nr. 284,
betreffend Ausnahmsbestimmungen fiir begiinstigte Bauten wihrend
der Dauer der durch den Krieg bedingten auBerordentlichen Ver-
hiltnisse, Durch diese Verordnung wurde bestimmt, dafl Bauten,
die offentlichen oder gemeinniitzigen Zwecken zu dienen bestimmt
sind und deren Durchfiihrung unter den durch den Krieg hervor-
gerufenen auBerordentlichen Verhiltnissen im oOffentlichen Inter-
esse dringlich ist, von der Regierung als ,begiinstigte Bauten"
erklirt werden konnen. Die Genehmigung derartiger Bauten er-
folgte nach einem vereinfachten Verfahren ohne Instanzenzug
durch die Regierung, d. h. durch die beteiligten Ministerien auf
Grund eines Ministerratsbeschlusses. Die Bestimmungen dieser
Verordnung lieBen sich ohne Bedenken auch auf alle mit der vor-
stehend behandelten Elektrisierungsaktion zusammenhéangenden
Anlagen anwenden, doch wiire es vielleicht zweckma Big, wenn dieser
Verordnung durch einen entsprechenden BeschluB der provi-
sorischen Nationalversammlung ausdriicklich diese erweiterte
Geltung zugesprochen wiirde.

Der Verfasser ist sich bewuBt, mit vorstehenden Zeilen
den ganzen Fragenkomplex nur gestreift zu haben. Zweck der
Zeilen ist, einerseits auf die Moglichkeit einer

5) Siehe den Bericht iiber die Diskussion iiber die Wahl des
Stromsystems fiir die Elektrisierung der Gotthardbahn und iiber
die Ausriistung der Bahnkraftwerke (diese ,Zeitschrift” 1916,
S. 153). Die S. B. B. haben sich allerdings aus Griinden der Betriebs-
sicherheit und Unabhiingigkeit in wirtschaftlicher und technischer
Beziechung fiir die Errichtung bahneigener, mit Einphasenstrom
arbeitender Zentralen entschieden.
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sofortigen Inangriffnahme der Elektri- | Gliicksfall muB es gepriesen werden, dabB
sierungsarbeiten hinzuweisen und vor allem | Deutschdsterreich, dem die schwarze Kohle

den berufenen Kreisen neuerlich vor Augen
zu fithren, daB ein Ausbau unserer Wasser-
krdafte und die Heranziehung der gewonnenen
elektrischen Energie fiir die Zwecke des
Bahnbetriebes eine Lebensfrage fiir das Ge-
deihen Deutschosterreichs ist. Niemals in der Ge-
schichte war ein Staat so auf sich selbst und seine Bodenschitze
angewiesen wie unser junger Staat und als besonderer

zum groBten Teile versagt ist, iber die weile
Kohle in einem AusmaBe verfiigt wie wenig
andere Staaten. Dafiir haben wir aber auch
die Pflicht, alles daran zu setzen, um diese
bisher unausgenutzte Energiequelle dem
6ffentlichen Wohle dienstbar zu machen.
Und auch hier gilt mit vollem Rechte der Grundsatz: ,.bis dat
qui cito dat*.

RiB- und Rostbildungen an Tragwerken aus Eisenbeton.

Im Jahre 1916 hat der kgl. preuBische Regierungs- und Baurat
Perkuhn eine Abhandlung?) iiber Rif- und Rosterscheinungen
veroffentlicht, die er an 15 Bauwerken der Eisenbahndirektions-
bezirke Kattowitz und Breslau beobachtet hatte ; diese Abhandlung
erregte in weiten Fachkreisen berechtigtes Aufsehen, da in ihr
bedeutende Schdden an einer gréBeren Zahl von Briicken nach
verhdltnismidBig sehr kurzem Bestande derselben festgestellt
wurden, welche Schiden iiberdies im Laufe der Beobachtungszeit
sich noch vergroBerten.

Zum Verstandnisse des Folgenden sei hieriiber in Kiirze Nach-
stehendes angefiihrt. Von den 15 Objekten waren 2 im Zuge einer
Hauptbahn, 2im Zuge einer vollspurigen AnschluBbahn und 7 im Zuge
einer Schmalspurbahn gelegen, zusammen 11 Eisenbahnbriicken ;
4 Objekte waren StraBenbriicken, u. zw. 2 unter schwerem, 2 unter
leichtem Verkehre stehend. Von den REisenbahnbriicken lag eine
in einem Gleisstumpf und war durch Verkehrslasten bis zur Unter-
suchung iiberhaupt noch nicht befahren worden. Die Eisenbalm-
briicken hatten zur Zeit der Untersuchung ein Alter von 45 big
5'5 Jahren, die StraBenbriicken ein solches von 2, 5 und 12 Jahren;
erstere wiesen Spannweiten von 4'65, 6, 8 und 9m, letztere von
6'8 bis 10m auf; eine StraBenbriicke war eine Bogenbriicke von
40m Stiitzweite. Dem Tragwerksysteme nach waren die Mehrzahl
Rahmenbriicken mit 1, 2, 3, 4 und 6 Feldern nach Art der Abb. 1 3
ferner waren noch ein freiaufliegender und ein durchlaufender
Tréger iiber 3 Feldern vorhanden.

Neben den Rissen wurde auch der Grad der Verrostung
der Finlageisen an den Anschlagstellen erhoben ; an letzteren, deren
Lange von 40 bis 1100 mm, deren Breite 50 bis 350 mm betrug,
wurden ndmlich zahlreiche Biigel- und Lingseisen freigelegt und
an diese konnte man die meist von der RiBstelle ausgehende und
nach beiden Seiten fortschreitende Rostbildung beobachten. Fiir
die Stiirke der Verrostung stellte Perkuhn in Anlehnung an die
von Professor Scheit angegebene Zahleneinteilung eine Rost-
skala von | bis 6 auf. Auch fiir die Luftbeschaffenheit wurden
5 Klassen I bis V, von der normalen bis zur ungiinstigsten, ent-
sprechend der Einwirkung von Hiittenwerksddampfen, angenommen.

Der Beton selbst erwies sich als gut, teilweise sogar von
vorziiglicher Beschaffenheit. Zu seiner Herstellung waren die be-
wihrtesten oberschlesischen Zemente (Oppeln, Frauendorf, Gro-
schowitz), ferner Baggerkies aus der Oder bei Kosel, aus der Weichsel
und der Olsa, bei 2 Bauwerken auch vorziigliche Hochofenschlacke
verwendet worden.

Die Wichtigkeit der in Rede stehenden Angelegenheit gab
dem Deutschen Eisenbetonausschusse Veranlassung, ihr niher
zu treten.

Uber das bisher Geschehene liegt nunmehr ein Bericht des
Ausschusses?) vor, dem Folgendes zu entnehmen ist.

Der AusschuB hat von den in Rede stehenden Bauwerken
8 eingehend besichtigt und untersucht, um die Erklarung fiir die
beobachteten auBergewshnlichen Rif- und Rosterscheinungen zu
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Abb. 1.

Die Untersuchungen wurden in den Jahren 1?13, 1914 'und
1915 vorgenommen; bei allen Bauwerken fanden sxcy Zﬂ%lh‘elche
Risse, Abblitterungen und Rosterscheinungen an den Exsenel.nlugexf.
In den ersten 2 Jahren wurden behufs Aufdeckung der Risse die
Flichen bloB mittels Biirsten und Wasser gereinigt; da die Ver-
mutung nahe lag, daB mit diesem primitiven Verfahren manche
Risse nicht entdeckt werden konnten, wurde 1915 ein Sandstrahl-
gebliise verwendet. Hiebei kamen zahlreiche neue Risse zum Vor-
schein. Die Risse wurden genau aufgenommen, der Stirke nach
gemessen und durch Anschlagen bis auf Tiefen von 10 bis 100 mm
verfolgt, um sie von den sogenannten ,,Luftrissen‘ zu unterscheiden ;
letztere wurden bei der Aufnahme nicht beriicksichtigt.

) ,RiB- und Rostbild bei ausgefiihrten Eisenbeton-
briicken der Fisenbahndirektionsbezirke Kattowitz und Breslan‘,
,,Ztschg f. Bauwes.* 1916, S. 97 ff. ; ,,Zentralbl. d. Bauverw."* 1916,
S. 81 fi.
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Regelform der Rahmentragwerke.

finden. Das Tatsichliche der Angaben Perkuhns, so Zahl und
TLage der Risse und Roststellen, auch die Stiirke der Verrostung
im Sinne der von ihm angegebenen Roststufen, wurden bestitigt ;
nur in letzterer Hinsicht gaben einige AusschuBmitglieder der An-
schauung Ausdruck, daB die niedrigen Rostgrade etwas zu un-
giinstig eingeschiitzt seien. Die hohen Rostgrade fanden jedoch in
jedem Falle Zustimmung. Als Ursache der beobachteten Erschei-
nungen wurden zunichst Mingel des Entwurfes und
der Ausfiihrung bezeichnet; eine ausreichende Erkla-
rung sdmtlicher Risse konnte jedoch hierin nicht
gefunden werden.

Zum Vergleiche mit den Verhaltnissen bei anderen Bauwerken
sei iiber die erwiihnten 2 Gattungen von Mingeln Folgendes an-
gegeben. Als solche des Entwurfes wurden bezeichnet: Die

') wZentralbl, d. Bauverw. 1917, Nr. 38,
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Verbindung weit ausladender, diinner Platten mit starken Rippen,
das Fehlen von Tropfnasen und einer Abwisserung der wagrechten
Platten, die Einbettung und direkte Lagerung der Schwellen in
Aussparungen des Betons, das Fehlen einer Abdeckung, wodurch
die Bauwerke der unmittelbaren Sonnenbestrahlung ausgesetzt
sind, ungeniigende Ausrundungen an den Ecken usw. An der
Ausfiihrung wurde als mangelhaft bezeichnet: Nicht ge-
niigende Sorgfalt bei der Verlegung der Biigel und der Trageisen;
erstere lagen hiaufig nicht an letzteren an, beide auch oft zu dicht
an der Oberfliche. Gegen die Giite des Betons selbst war .nichts
einzuwenden. Der Mangel einer geniigenden Pflege des erhirtenden
Betons (Feuchthalten, Schutz vor Frost urd zu rascher Austrock-
nung) konnte nur als Vermutung aufgestellt werden, war aber nicht
wirklich feststellbar.

Das Entstehen einzelner Risse wurde teilweise
durch die unvollkommene Einlegung der Biigel, ferner ungeniigende
Fckausrundung und mangelhafte Verankerung der Tragsisen,
anderer durch die infolge der direkten Schienenauflegung nicht ge-
milderten StoBe erklart ; allerdings zeigten sich Risse auch an einem
Bauwerke, das noch keine Nutzlast getragen hatte.
Viele sogenannte ,,Schalenrisse sind sekundirer Natur, d. h. eine
Folge des Rostens der Eisen wegen der durch die Biigelrisse ein-
gedrungenen Feuchtigkeit. Als reine Zugrisse konnen die Risse
kaum angesehen werden, da laut der Perkuh nschen Berech-
nungen die ermittelte Betonbiegezugspannung oy, (ermittelt nach

den preuBischen Bestimmungen mit n= 15 und &, = Fpa)
zwischen 3 bis 30 kg/cm?® schwankt.

Als Hauptursache des Entstehens der Risse glaubt der Aus-
schuB, das Schwinden des Betons ansprechen zu konnen.
Die Rostbildungen sind Folgen der Risse, weleche Eintritts-
stellen der Niederschlige, feuchter Luft, von Gasen und Dampfen
darstellen, ferner auch die ungeniigende Uberdeckung der Eisen
mit Beton. Der AusschulB erérterte in letzterer Hinsicht auch die
Frage der notigen Uberdeckung des Eisens und sprach
sich dahin aus, daB die in neuerer Zeit vorgeschriebene Uberdeckung
von 2 cm iiber den Biigeln wohl fiir gewohnliche Verhiltnisse geniige,
bei so ungiinstigen Luftverhédltnissen, wie in der Nidhe der Katto-
witzer Hiittenwerke, aber nicht ausreiche. Nach den gepflogenen
Erhebungen glaubt der AusschuB, fiir solche ungiinstige Umsténde
ein MaB von 3'5 em fiir die Stirke der Uberdeckung als hinreichend
feststellen zu konnen.

Das SchluBergebnis seiner Untersuchungen faBt der Ausschufl
in den Sitzen zusammen, ,,daB bei Fisenbetonbauten -— wohl mehr
als bei anderen Bauweisen — Mingel im Entwurf und namentlich
bei der Ausfithrung vermieden werden miissen, ferner, daB, wenn
diese Bedingungen erfiillt sind, die Eisenbetonweise das ihr bisher
gewithrte Vertrauen auch in Zukunft verdient®.

An diese kurze Wiedergabe des AusschubBberichtes seien
nun einige Bemerkungen betreffs der Anwendung auf andere Fille

angeschlog¢sen. (SchluB folgt.)

Runds

Chemie.

Ein Reagenzkistchen fiir orientierende Wasseruntersuchung.
Als Referent fiir den chemisch-hygienischen Dienst bei der Isonzo-
armee stellte Dr. Aug. C. Rottinger- Wien tiber Anregung
des Priises der Salubritiatskommission Stabsarztes Doz. Dr. V. Russ
ein Reagenzkistchen fiir orientierende Wasseruntersuchung zu-
sammen, da sich die Notwendigkeit ergab, allen Sanititsorganen ein
moglichst einfaches Mittel in die Hand zu geben, grob verunreinigte
Wasserspenden raschestens als solche erkennen und von der Be-
nutzung ausschalten zu kénnen. Dieses Reagenzkistchen war also
fiir Organe bestimmt, die sowohl in der Untersuchung wie auch in
der Beurteilung einer Wasserprobe vollkommen uninformiert ware,
und muBte daher einerseits in der Methode denkbar einfachst sein,
andererseits durch eine allgemein verstindliche Gebrauchsanweisung
den Mangel an Fachkenntnissen auf Seiten der Benutzer ersetzen.
Es beriicksichtigte nur Ammoniak, salpeterige Siure, Chloride und
Sulfate. Durch die guten Erfahrungen, die mit diesem Reagenz-
kédstchen gemacht wurden, veranlaBt, wurde darangegangen, ein
ebensolches Kistchen fiir Friedensverhiltuisse und fiir technische
Zwecke zu konstruieren, das ebenfalls von jedermann gehandhabt
werden kann. Zu den obzitierten Bestimmungen wurde noch die des
Eisens hinzugenommen, die Bestimmung der Schwefelsdure durch
eine Vergleichslosung erleichtert und danach gestrebt, eine mog-
lichst einfache und dabei doch exakte Hirtebestimmung zu ermog-
lichen. Zu diesem Zwecke wurden alle iiblichen Hirtebestimmungs-
methoden darauf hin gepriift, ob sie der nitigen Vereinfachung fahig
sind '), und egdgelang, die neue Palmitatmethode von C. Blacher
derart zu modifizieren, daB an Ort und Stelle ohne Biirette und

lamme in einem eigenen MeBkolbchen sowohl die Karbonathirte
wie die Gesamthérte bestimmt werden kann, Dieses neue Reagenz-
kistchen, welches von der Firma Rudolf Siebert, Wien, IX.
Garnisonsgasse 9, gebaut wird, erméglicht nunmehr die Bestimmung
von Aussehen, Farbe, Geruch, Ammoniak (N e s sler), salpeterige
Sam;e (Indol), Chloride (Silbernitrat), Sulfate mit Unterscheidung,
ob tiber oder unter 25 mg SO, im 1 (Bariumnitrat), Fisen, u. zw.
Ferroion (Natriumsulfid), Blei (Natriumsulfid nach Ansduern),
Karbonathirte und Gesamthirte auf halbe deutsche Hartegrade
%enau.(Kaliumpalmitat). Es soll dem Hygieniker ebenso wie dem

echniker die rasche orientierende Beurteilung einer Wasserspende
an Ort und Stelle ermoglichen und wird sich dank der einfachen,
der Clarkschen Seifenmethode an Exaktheit iiberlegenen Art
der Hartebestimmung auch zur Kontrolle der Kesselspeisewdsser
eignen, Dr. A. C. Rittinger.

Ersatzstoffe.

Ersatzmaterial im Gasmesserbau. Uber den Einfluf der
Metallbeschlagnahme auf die Herstellung von Gasmessern machte
Oberingenieur Puchala nihere Mitteilungen im ,,Journ. f.

HVgl. Rottinger, ,Orientierende Bestimmung der Wasser-
hirte, ,Osterr. Chemikerztg.” 1918, Nr. 18,

chau.

Gasbel.*, Der Mangel an Petroleum bewirkte eine aufBerordentlich
lebhafte Nachfrage nach Gasmessern, welcher die Fabriken nur
einigermaBen nachkommen konnten, da sowohl der Mangel an
eingearbeitetem Personal als auch die Materialbeschaffung grofie
Schwierigkeiten bereitete. Durch die Beschlagnahme von Kupfer
und anderen Sparmetallen sahen sich die Gasmesserfabriken ge-
zwungen, nach Ersatzmaterialien Umschau zu h_alten. Das war
nicht leicht, da iiber die Brauchbarkeit der meisten keine FEr-
fahrungen vorlagen und da ferner keine Zeit zur Vornahme yon
Dauerversuchen vorhanden war, die allein ein einwandfreies Er-
gebnis hiitten zeitigen konnen. Die blanken Messingverschrau-
bungen, die das groBte Messinggewicht am Gasmesser darstellen,
wurden zuerst durch ZinkguBverschraubungen ersetzt, die jedoch
nicht voll befriedigten, weshalb man trotz der Rostgefahr zur Ver-
wendung von Eisen, bezw. TemperguB iiberging. Auch die Fiill-
trichter und AblaBschrauben der nassen Gasmesser wurden aus
ZinkguB, bezw. TemperguB hergestellt. Bei den bisher aus Messing
hergestellten Zihlwerken konnte Eisen nicht verwendet werden,
da es zu sehr der Korrosion unterliegt und zu schwierig zu ver-
arbeiten ist, dagegen lieferte vermessingtes Zink sowohl hier als
auch bei den Schnecken und Schneckenradern der trockenen Messer
gute Ergebnisse. Erheblich schwieriger war der Ersatz der Rotguli-
und Bronzeteile bei den nassen Gasmessern, weil hier die Metall-
teile auBer mit Gas auch mit Wasser in dauernde Beriihrung kommen.
Die Trommelachse und die stehende Welle wurden hier aus ver-
messingtem Siemens-Martin-FluBeisen gefertigt, wihrend fiir die
Lager eine vorwiegend Zink enthaltende Bronze Anwendung fand,
die ebenfalls vermessingt wurde, damit diese Teile in gewohnter
Weise ohne Verwendung von Salzsiure gelost werden konnen.
Wenn somit der Ersatz von Kupfer und Messing fast restlos gelungen
ist, so bereitete dic Beschaffung des erforderlichen ILotzinns von
guter Beschaffenheit immer groBere Schwierigkeiten. Hier machte
sich auch der Mangel an eingelernten Arbeitern am stérksten fiihl-
bar, da die Herstellung gasdichter ILdtnihte groBe Sorgfalt erfordert.
Die durch ILotfehler bedingten feinen Undichtheiten im Inneren
der Gasmesser machten eine besonders scharfe Priifung der Messer
wiihrend der Fabrikation notwendig, ebenso mufte die Beschaffen-
heit des I6tmaterials ununterbrochen kontrolliert werden. Fiir die
Gehiuse und Trommeln wurde an Stelle von Weil- und Britannia-
blech verbleites Risenblech verwendet, dagegen fand sich fiir das
Leder der Membranen kein brauchbarer Ersatzstoff. R.

Wirtschaftliche Mitteilungen.

Der amerikanische Eisenmarkt. Die amerikanische Regierung
hat den trustfreien Hochofenanlagen, die sich mit der Herstellung
von basischem und Schmiedeeisen befassen, fiir das letzte Viertel-
jahr 1918 eine Preiserhohung zugestanden und eine solche fiir
Fertigware abgelehnt. ] : . .

Der Arbeitsmarkt der Schwachstromindustrie, die vorzugs-
weise durch die Telegraphen- und Telephonanstalten und die
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Kabel- und Drahtfabriken vertreten wird, zeigt unverdndert eine
ausreichende Beschaftigung. Auch in diesem Zweige stehen die
Heereslieferungen obenan, der iibrige, selbst der staatliche Zivil-
bedarf muB dahinter zuriickstehen. Die Einrichtungen fiir Feld-
telegraphen und -telgphone haben einen groflen Umfang ange-
nommen. Die Rohstofisorge veranlafite einzelne Werke, u. zw. vor
allem die Kabelwerke, sich den Bezug durch Erwerb eigener Berg-
baue und Eisenhiitten sicherzustellen. Wie bei sdmtlichen Kriegs-
industrien hat das Geschift auch im Telegraphen- und Telephon-
bau den Héhepunkt iiberschritten. Die Heeresauftrige flossen
sphrlicher; auch die bewilligten Preise hielten nicht fortdauernd
mit der zunehmenden Teuerung der Betriebsstoffe, der Arbeits-
l6hne und sonstigen Unkosten Schritt, was einen gewissen Riick-
schlag herbeifiihrte. Freilich diirfte die bisher stockende Investitions-
tatigkeit bald wieder in Angriff genommen werden. Die Kabel-
werke sind nicht allein auf das Telegraphen- und Telephonwesen
angewiesen, sondern arbeiten auch fiir die Starkstromindustrie.
Wenn auch die Nachfrage nach Hochspannungsdrahten wahrend
der Kriegszeit infolge des Stillstandes im Bau neuer Zentralen
und elektrischer ILokal- und StraBenbahnen geringer war, so
schreitet doch die Ausgestaltung der bestehenden Stremwerke
zu Uberlandzentralen und GroBkraftwerken unablassig weiter. .
Auf dem deutschen Kohlenmarkte ist im September 1918
die vormonatige Versandziffer nicht voll erreicht worden, doch
war der Versand im Arbeitstag demjenigen des Vormonates ziem-
lich gleich. Der Koksversand ist zuriickgegangen. Die Wagen-
beistellung entsprach nicht ganz den Anforderungen der Zechen,
dagegen begiinstigte der Wasserstand weiterhin erhohte Versand-
moglichkeiten durch die Rheinschiffahrt. .
Zur beschleunigten Wiederherstellung der Giiterwagen der
Staatsbahnen werden auller den Waggonfabriken auch einzelne
Waggonleihgesellschaften herangezogen werden. Mit diesen sollen
zu diesem Zwecke mehrjdhrige Vertrige abgeschlossen werden. .
Der rheinisch-westfdlische Eisenmarkt. Infolge der verhilt-
nismiBig befriedigenden Wagengestellung ist die An- und Abfuhr
von Ro%xstoﬂen und fertigen FErzeugnissen eine so regelmaibBige,
daB der Betrieb der Werke in gleichem MafBe wie in den letzten
Monaten fortgefiihrt werden konnte. Auch in den Absatzverhilt-
nissen sind wesentliche Verdnderungen nicht eingetreten. Der
allméhliche Abbau der kriegerischen Titigkeit im Osten hat zwar
Verschiebungen in der Erzeugung von Heeresbedarf herbeigefiihrt,
allein dieser macht noch immer den Hauptteil der Werktatigkeit
aus. Noch immer wiegen die hochwertigen Erzeugnisse vor. Fiir
~ den allgemeinen Markt sind nur geringe Mengen verfiighar, nament-
lich fehlt es noch an Baueisen. Die verfiigharen Erzmengen reichen
fiir eine Roheisenerzeugung von etwa 609, der Friedensmenge
aus. Alteisen gibt es fiir die Stahlwerksbetriebe genug. Dringende
Schienenauftrage liegen vor, fiir welche die Werke aber lingere
Lieferfristen beanspruchen. Zweifellos werden bei Eintritt ruhiger
Zeiten die Schienenwalzwerke groBie Auftrige namentlich in
schwerem Oberbau und dazu gehérigem Kleineisenzeug erhalten.
Auch in Gruben- und Feldbahnschienen ist weiter gesteigerter
Bedarf zu verzeichnen. Das Auslandgeschift bleibt selbstverstind-
lich eingeschrinkt. In Halbzeug reicht die Erzeugung nicht fiir
die Anspriiche der Walzwerke aus, auch erscheint der Preis nicht
sehr lohnend. Da Metallerzeugnisse stets knapper werden, werden
groBe Frsatzmengen aus Eisen angefertigt, was den Blech- und
Drahtwerken zugute kommt. Diese verfiigen iiber fiir etwa 8 bis
9 Monate ausreichende Auftragsbestinde. Die Kleineisenindustrie
ist noch immer fiir den Heeresbedarf reichlich beschiftigt, ebenso
lebhaft sind es die Maschinenindustrie, die EisengieBereien und
verwandten Betriebe. i
Die Seeschiffahrtsgesellschaft , Atlantica'’ erbaut unterhalb
Budapest eine Schiffswerft, in welcher auch grofere seetiichtige
Schiffe hergestellt werden sollen. Letzteres wiirde aber bedingen,
daB die nenen Fahrzeuge auf dem Donauwege nach dem Schwarzen
Meere gelangen konnen. Der ungarische Handelsminister hat
nun einen Fachausschuf damit betraut, die technischen Moglich-
keiten der Hebung oder des Umbaues der unterhalb von Budapest
vorhandenen Donaubriicken festzustellen, damit die Durchfahrt
von Seeschiffen erméglicht werde. N e D
Die Ziegelwerke sind durch die Schwierigkeiten der Kohlen-
beschaffung und den Arbeitermangel veranlaft worden, im heurigen
Jahre ihre Erzeugung stark einzuschrinken und die ihnen zu-
kommenden Auftrige aus den Lagert.)estanden. zu decken, Diese
haben sich denn auch erheblich vermindert. Fine rege Nachfrage
bestand und besteht noch nach Dachziegeln, die namentlich von
Landwirten gekauft werden. Die Preise der Dachziegel haben
sich infolge der im Kriege gestiegenen FErzeugungskosten sprung-
haft erhoht, so daB fiir 1000 Stiick, die vor dem Kriege vielfach mit
K 45 gezahlt wurden, von den Ziegeleien K 600 gefordert werden,
wihrend im Handel noch héhere Preise vorkamen. .

Handels= und Industrienachrichten.

Die Vereinigten Fabriken landwirtschaftlicher Maschinen
vorm. E p g le & Buxbaum Aktiengesellschaft in Augshurg
haben ihre Tochterfabrik in Wels um 2:1 Mill. Kronen an den Ober-
osterreichischen landwirtschaftlichen Verband verkauft. Die Welser

Maschinenfabrik E pple & B u x b a um beschaftigt 300 Arbeiter
und erzeugt landwirtschaftliche Maschinen. Die Fabrik besteht
seit dem Jahre 1887 und fiihrt ihre Erzeugnisse auch nach den
Balkanstaaten aus. — In der Verwaltungsratssitzung der Siid-
bahn am 24. Oktober v. J. wurde iiber die Einnahmen und die
Entwicklung des Verkehres bis Ende August berichtet. Die Be-
forderungsmengen waren in dieser Zeit schwiicher als in den vor-
ausgegangenen Monaten. Namentlich ist der Kohlenverkehr zuriick-
gegangen und auch der Verkehr der Seehifen sowie auf dem
Matzleinsdorfer Bahnhofe war geringer. Die Ausgaben sind weiter
gestiegen. — Die Generalversammlung des Eisenwerkes
Lihschitz beschloB, aus K 691.861 (+ K 99.014) Reingewinn
wieder eine Dividende von 259, = K 50 zu verteilen. —DieEirste
bohmische Zuckerraffinerie A.-G. verteilt aus
K 1,031.071 (+ K 78.207) Reingewinn eine Dividende von 15%
— K 48 (wie im Vorjahre). — Die Direktion der Ungarischen
Waggon-und Maschinenfabriks-Aktiengesell
schaftinRaab hat iiber die Bilanz des mit 31. Mai 1918 ab-
geschlossenen Betriebsjahres BeschluB gefaBt. Die Fabrik hatte
in diesem mit vermehrten Rohkstoffschwierigkeiten zu kinnpfell
und iiberdies trat im Winter infolge von Kohlenmangel ein lingerer
teilweiser Betriebsstillstand ein, wodurch die Auslieferungen stark
beeintrichtigt wurden. Die Unkosten wiesen wegen der Zunhahme
der sozialen Lasten und der fortwihrenden Preissteigerung der
Betriebsstoffe abermals eine bedeutende Erhéhung auf. Die Preis-
verhandlungen mit den ungarischen Staatsbahnen fiihrten erst
spat und nur teilweise zu einem Ergebnis. Der Reingewinn mit
Iginschluﬁ des Vortrages betrigt K 967.948 (im Vorjahre K 993.126).
Der Generalversammlung wird beantragt werden, eine I)lyxd_endc
von 89, auf das Aktienkapital von 5 Mill. Kronen (im \_or;a}lre
109, auf 4'6 Mill. Kronen) auszuschiitten, K 300.000 (wie im Vor-
jahre) dem Reservefonds zuzuweisen, K 50.000 (wie 1m Yorjahre?
in Kriegsanleihe als auBerordentliche Dotation des Pensionsfonds
der gesellschaftlichen Beamten und Werkmeister zu widmen und
den nach Abzug der statuten- und vertragsmaiBigen Tant:emer;
verbleibenden Rest von K 149.307 (im Vorjahre Y117.773) au
neue Rechnung vorzutragen. Die Beschiftigung des Lntemelhmens
im laufenden Jahre erscheint gesichert. — In der Verwa txng(g~
ratssitzung der Zuckerfabriken Schoeller & Co. A.-G.
am 29. Oktober 1918 wurde die Bilanz fiir 1917/18 fes?estellt. und
beschlossen, der Generalversammlung die Verteilung der ,glelchen
Dividende wie im Vorjahre, d. s. K 48 fiir die Aktie, in Vorschlag
zu bringen. — Die Osterreichischen Mannesmann-
Rohrenwer ke verteilen fiir 1917/18 wieder 15%, Dividende. —
In der Verwaltungsratssitzung der Vereinigten Ele k-
trizitats-Aktiengesellschaftam 13. Novemberv. J.
wurde die Bilanz fiir das Geschiftsjahr 1917/18 vo.i;lgl;zll’:gt; sie
weist, zuziiglich des Gewinnvortrages aus dem Vorj , nach
reichlichen ﬁbschreibungen einen Gewinn von K 1,384.657 (gegen
K 1,215.366 im Vorjahre) aus. Es wird der Generalversammlung
der Vorschlag gemacht werden, 7%% des Aktienkapitals (wie im
Vorjahre) = K 1,125.000 als Dividende zu verteilen, den Reserve-
fonds mit K 75.000 (gegen K 65.000 im Vorjahre) zu dotieren und
den verbleibenden Rest von K 134.351 (gegen K 131.595 im Vor-
jahre) auf neue Rechnun§l vorzutragen. — Die Ungarische
Waffen- und Maschinenfabriks-A.-G, weist in ihrer
Bilanz fiir das abgelaufene Geschiftsjahr einen Reingewinn von
K 1,168.830, gegeniiber K 2,813.714 im orjahre, aus. Die Direktion
wird der Generalversammlung beantragen, eine 79ige Dividende
— K 21 zur Auszahlung zu bringen. — Infolge der wierigkeiten
der Zufuhr von Kohle und Koks ist der Betrieb der Oster-
reichisch-Alpinen Montangesellschaft wesent-
lich eingeschrankt. Von den 6 Hochofen arbeiten 2 und auch diese
im verringerten Umfang. Die Walzwerke stehen seit einiger Zeit
still. Die Kohlenférderung hat nicht die volle Hohe der Leistungs-
fahigkeit und die Gesellschaft kann infolge des Zwanges zur Agb
gabe von Kohle den groBeren Teil der Forderung nicht fiir die
eigenen Zwecke verwenden. — Der Verwaltungsrat der Ak tie n-
%ese[lscllaft der Teppich- und Mébelstoff-

abriken vorm, Philipp Haas & Sohne hat be-
schlossen, von dem einschlie[llxcg des Gewinnvortrages aus dem
Vorjahre mit K 41.494 nach Hinterlegung von K 800.000 in die
bereits bestehende Steuerreserve sich fiir das Geschaftsjahr 1917/18
ergebenden Reingewinne von K 1,920.653 (im Vorjahre K 1,536.642)
K 86.705 fiir Abstheibuugen zu verwenden und dem Reservefonds
K 80.622 zuzuweisen. Von dem verbleibenden Reingewinn soll
nach Bestreitung der statuten- und vertragsmiBigen Tantiemen
eine 129%ige Dividende, d. i. K 18 fiir die Aktie (im Vorjahre 11%
= K 16'50), ausgeschiittet, einer Riicklage zum Zwecke der Wieder-
herstellung normaler Verhiltnisse in Fabriksbetriecben und Ver-
kaufsorganisationen K 600.000, ferner dem Pensionsfonds eine
auferordentliche Zuweisung von K 100.000 gewidmet und der
Rest von K 59.771 auf neue Rechnung vorgetragen werden. —
In der Verwaltungsratssitzung der Eisenwerke-Aktien-
gesellschaft Rothau-Neudek am 4. Dezember 1918
wurde beschlossen, der Generalversammlung vorzuschlagen, fiir
das Geschiftsjahr 1917/18 eine Dividende von 169, zur Auszahlung
zu bringen. Die Dividende des Vorjahres hatte 209 betragen. .
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Patentanmeldungen.

(Die erste Zahl bedeutet die Patentklasse, am Schlusse ist der Tag der Anmeldung, bezw. der Prioritit angegeben).

Die nachstehenden Patentanmeldungen wurdenam 15. Dezember 1918
offentlich bekanntgemacht und mit simtlichen Beilagen in der Aus-
legehalle des k. k. Patentamtes fiir die Dauer von z wei Monaten aus-
gelegt, Innerhalb dieser Frist kann gegen die Erteilung dieser Patente
Einspruch erhoben werden.

13 a. GroBwasserraum-Steilrohrkessel mit 3 Oberkesseln und
2 Unterkesseln: Die 2 seitlichen Oberkessel sind mit den 2 Unter-
kesseln mit nach Kreisbogen gebogenen Fallrohren und die 2 Unter-
kessel mit dem gemeinschaftlichen Oberkessel mit ebenfalls so
%bogenen Verdampfrohren verbunden. — Franz Neuwirth,

riitnn. Ang. 1. 10. 1917,

13 f. Dampfanlage: In einer in bekannter Weise mit einer
oder mehreren Dampfmaschinen verbundenen Dampfkesselanlage
fiir verhéltnismiBig niedrigen Druck sind rotierende Dampf-
generatoren in dem Feuerraum des Kessels eingebaut, welche
rotierende Dampfgeneratoren mittels einer besonderen Speise-
vorrichtung mit dem Nieuerdruckkessel zur Einfiihrung des Speise-
wassers von dem letzteren in die rotierenden Elemente verbunden
sind, wihrend die letzteren mit einer besonderen Expansions-
maschine, z. B. einer Turbine o. dgl., verbunden sind, in welcher
der in den rotierenden Elementen erzeugte hochgespannte Dampf
bis zu dem im Niederdruckkessel herrschenden Druck expandiert,
um danach zu den zur eigentlichen Niederdruckanlage gehorigen
Maschinen gefiihrt oder in anderer Weise verwendet zu werden.
— Johan Viktor Blom quist, Djursholms Ozsby (Schweden).
Ang. 20. 4. 1918.

14 c. Regelungseinrichtung fiir Dampfturbinen mit unmittel-
barer Verstellung des Regelorganes: Neben einer Diisengruppe,
welche unter EinfluBl eines gesteuerten Drosselventiles steht, wird
cine Diisengruppe unter Umgehung des Drosselventiles direkt mit

Frischc..amé)f gespeist. — Artur Rozinek, Prag-Karolinenthal.
Ang. 20, 2. 1915. ;
14 c. Schrig abgeschnittene Diise oder schrig abgeschnittene

Diisengruppe mit verhdltnismiBig starker AuBenwandung: Die-
ignige Auflen yandung, d>ren Schnittflich . mit der austretenden

ampfstrahlrichtung einen spitzen Winkel bildet, ist unter Bai-
behaltung der Dampfsaahlfithrung bis zum Ende des Schrig-
abschnittes so weit abfgeschnitten, bezw. abgerundet, daB der
austretende Dampfstrahl keine ejektorartige Wirkung m hr auf
die vor der Schnittfliche der Wandung befindlichen Gase oder
Diampfe auszuiiben vermag. — Vereinigte Dampftur-
binen-Gesellschaft m. b. H, Berlin. Ang. 20. 9. 1915;
Prior. 9. 10. 1914 (Deutsches Reich).

17 ¢. MetallgefiB zum Aufbewahren und Transport von
fliissiger Luft u. dgl.: In dem evakuierten Raum zwischen den
beiden konzentrischen GefiBen ist als Absorptionsmittel Asbest
in beliebiger Form verwendet, der am besten vor dem Einfiillen
mit Wasserglas behandelt, mit Wasser zu einem Brei vermengt,
gekérnt, getrocknet und gebrannt werden kann. — Anton Danek,
Wien. Ang. 16. 7. 1916.

18 b. Verfahren zur Oberflichenbehandlung von Eisen- und
Stahlwerkstiicken: Die Werkstiicke werden an den zu behandeln-
den Stellen mittels einer Heizquelle ortlich erhitzt und werden
gleichzeitig Kohlenstoff oder Kohlenstofflegierungen oder sonstige
in die Oberfliche einzufiihrende M-tallegierungen aufgeschleudert.
— Hanseatische Apparatebau-Gesellschaft
vorm. L. v. Bremen & Co., m. b, H., Kiel. Ang. 9. 6. 1915.

18 b. Verfahren zur Herstellung von Eisenbahnridern oder
Radreifen aus Manganstahl: Das Rad, bezw. der Reifen wird aus
einem Stahl mit ungefihr 19, Kohlenstoff und mit oder iiber 17%
Mangan angefertigt und so lange auf etwa 1000 bis 1100° C er-
hitzt, bis die Karbide in feste Losung gehen, worauf, ohne abzu-
schrecken, mit méBiger Geschwindigkeit abgekiihlt wird, wodurch
neben der héchsten erreichbaren Festigkeit und Zahigkeit ein
groBer Widerstand gegen die Abnutzung erzielt wird, ohne daB
diese Eigenschaften wihrend der ganzen Lebenscauer des Rades
durch die beim Bremsen entstehende Wiarme merklich verdndert
werden. — Friedrich Scha f fe r, Leobersdorf. Ang. 14. 8. 1916.

19 a. Eisenbahnoberbau mit holzernen oder eisernen Quer-
schwellen: Die Verbindung der GleisstoB: in der Ldngsrichtung
erfolgt lediglich durch Reibun mittels in die Laschenkammern
der ienen eingepre ter umf durch einen einzigen Keilbolzen
oder durch Klammern, Zwingen u. dgl. miteinander verbundener
Klemmbacken, derart, daB kein B>festigungsteil der Klemm-
bacl_(en den Schienensteg in einer die Auseinanderziehung der
Schicnen behindernden Weise durchdringt. — Gewerkscha ft

Deutscher Kaiser, Hamborn-Bruckhaisen (Rheinland).
Ang. 29. 1. 1914,

19 a. VerschleiBminderungsvorrichtung fiir Weichen, Kreu-
zungen u. dgl. Oberbaukonstruktionen: Gegeniiber der durch eine
Spurkranzrinne unterbrochene. Stelle des einen Schienenstranges
ist an dem zweiten Strang des Gleises eine besond:re Lauffliche
derart angcordnst, daB dieses auflanfende Rad in Laufkreisen
abrollt, deren Durchmesser jenen abnormalen Laufkreisen ent-
sprechen, auf denen das gegeniiberliegende Rad infolge der Figen-
heit der Oberbaukonstruktion an der Unterbrechungsstelle ab-
rollen muB. — Ing. Moses S pind e l, Innsbruck. Ang. 3. 10. 1915.

20 f. Signalstelleinrichtung: Beim Einfahrtsignal, bezw. bei
der Stellvorrichtung desselben ist eine dieses Signal in der Halt-
stellung festlegende elektrische Sperrvorrichtung angeordnet, deren
Stromkreis nur b2i auf ,,Halt‘’ stehendem Ausfahrtsignal und bei
auf Darchfahrt eingestellten Knebeln des Kanzleiapparates ge-
schlossen ist, wihrend in dem zum Einschalten des mit bekannter
elektromagnetischer Fliigelkupplung versehenen Ausfahrtvorsig-
nales notigen Stromkreis ein beim Freistellen des Einfahrtsignals
und ein beim Freistellen eines Ausfahrtsignals geschlossener Kon-
takt eingeschaltet sind. — Karl Effenberger, Budapest.
Ang. 10. 6. 1914

21 ¢. Elektrischer Zeitschalter mit einem entsprechend der
gewiinschten Einschaltzeit verschieden einstellbaren Schaltorgan:
Ein mit dem Schaltorgan zusamm :nwirkender, Kontakte tragender
Teil des Schalters wird von der durch den StromkreisschluBl in
Bewegung gesetzten Maschine {oder Apparat) im selben Sinne
bewegt, wie das zum Zwacke der StromschlieBung verstellte Schalt-
organ, u. zw. so weit, bis die der Ausgangslage entsprechende gegen-
seitige Stellung der beiden Schalterteile erreicht und dadurch der
Strom ausgeschaltet ist. — Baron Kilmin Pfeiffer, Wien.
Ang. 23. 8. 1915.

21 ¢. Maximalrelais mit schriger Auslésung: Durch eine
vom S:kundirkreise eines Stromtransformators erregte Magnet-
spule werden 2 lose auf einer Achse sitzende Hebel betétigt, von
denen der eine bei Uberlastung kippt und dadurch eine Feder
spannt, die ein Laufwerk mit einstellbarer Wirbelstrombremse
in Bawegung setzt, wihrend der andere Hebel der als Hubbegren-
zung fiir den ersteren dient, nur bei KurzschluB dadurch gekippt
wird, daB durch das plotzliche AnreiBen des ersteren Hebels das.
Ubargewicht des Hebels iiberdriickt wird, wobei durch das Kippen
der beiden Hsbel Quecksilberschaltréhren betitigt werden, die
den Auslosestromkreis schlieBen. — Ing. Karl Satori, Wien.
Ang. 20. 4. 1915.

21d. Wechselstrommaschine mit ausgeprdgten Polen, ins-
besondere fiir Hochfrequenz: Dor Anker ist derart bewickelt, dall
die zur Windungsfliche senkrechte Mittelachse mit der Mittelachse
der ausgeprigten Pole des Ankers einen einer halben Polteilung
des Ankers entsprechenden Winkel einschlieBt. — Dr. Max Bres-
lauer, B:rlin-Hoppegarten. Ang. 5. 3. 1914; Prior. 10. 3. 1913
(D:utsches Reich). 5 : i ;

21 d. Motordynamo: Als Antriebsmotor wird ein an sich
bekannter Explosionsmotor mit umlaufender Kurbelwelle und
entgegengesetzt umlaufendem Zylinder und als Dynamo eine an
sich bekannte Maschine mit umlaufendem Anker und entgegen-

esetzt nmlaufendem Polgehduse verwendet, wobei die im gleichen
Sinne umlaufenden Teile von Explosionsmotor und Dynamo mit-
einander gekuppelt sind. — Siemens & Halske, Akt.-Ges.,
Borlin. Ang. 27. 7. 1915. . ]

21 h. Elektrische Gleichstrommaschine zum wahlweisen
Betrieb als Generator fiir annihernd konstante Spannung sowie
als Kompoundmotor: B:i Generatorbetrieb als Querfeldmaschine
wird die Ankerriickwirkung des Tertidrfeldes durch zusatzliche
Erregerwindungen verstirkt, die vom Sekundérstrom (Kurz-
schluBstrom) ger in der neutralen Zone der Feldmagnetpole
liegenden Biirsten ganz oder teilweise durchflossen werden und
dem Primirfeld so entgegenwirken, daB sie bei Leerlauf den Teil
des Primirfeldes ganz oder teilweise kompensieren, welcher beim
Botrieb durch das Tertidrfeld aufgehoben wird, wiahrend beim
Batrieb als gewdhnlicher Motor nach Abschaltung der unter den
Feldmagnetpolen liegenden Biirsten die erwihnten zusétzlichen
Feldwindungen iiber die Biirsten vom Hauptstrom so erregt werden,
daB sie das primire Haui)tfelq verstirken. — Elektrizitdts-
Gesellschaft ,Colonia“ m. b. H. und Hans Charlet,
Coln-Zollstock. Ang. 3. 7. 1916; Prior. 30. 11. 1915 (Deutsches
Reich).
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Biicherschau.

Hier werden nur Biicher besprochen, die dem Osterr. Ingenieur- und Architekten-Verein zur Besprechung eingesendet werden.

15.640 Fugen und Gelenke im Eisenbetonbau mit einigen Bei-
spielen aus der Praxis. Von Ing. Dr. R. Saliger, ord. Professor
der k. k. Technischen Hochschule Wien. 24 S. (28 x 20 cm). Wien
1917, Compassverlag (Sonderdruck aus ,,Zeitschrift fiir Betonbau®),

Das hervorstechendste Merkmal der Bauweise in Eisenbeton
ist die im Wesen ihrer Herstellung begriindete Monolithit, welche,
fachkundig ausgenutzt, zweifelsohne hohe bauwirtschaftliche Vor-
teile bietet; eine wahllose Verwertung des baustoffgemiBen Zu-
sammenhanges — wie dies in der ersten Kindheit des Verbundbaues
vielfach der Fall war und wie dies leider auch noch heute geschieht
— kann nicht wieder gutzumachende Schadigungen von Bauwerken
nach sich ziehen. Der Eisenbeton hat nun — mehr als jedes andere
Baustoffgebiet — zur fast ausnahmslosen Verwendung hochwertig
statisch unbestimmter Traggebilde, deren verbindendes Kennzeichen
die Steifecke ist, angeregt und damit begriindeten Anlaf fiir den
weiteren Ausbau der Theorie solcher Systeme und fiir die erwiinschte
Vereinfachung des Rechnungsweges geboten. Immerhin aber bleibt
die Frage offen, ob die Theorie die Higenheiten des Baustoffes zu
befriedigen in der Lage ist; in vollem Umfange trifft dies bei keinem
Material, am allerwenigsten beim Eisenbeton zu. Namentlich fehlen
noch die durch ausreichende Versuche erforderlichen Unterlagen,
wie die Wirmeeinfliisse und die dem Verbundbau eigentiimlichen
Schwindspannungen mathematisch richtig zu fassen wiren.
Augenscheinlich aber ist, daB der Grad der statischen Unbestimmt-
heit jede Fehlerquelle der Theorie und jede Materialschwiche ver-
starkt und daB nur durch moglichste Herabdriickung des Un-
bestimmtheitsgrades, also durch Anordnung von Gelenken und
Pendeln, ferner durch Einlegung von Dehnungsfugen, brauchbare
Losungen gewonnen werden kénnen. Wie dies im Verbundbau mit
Vorteil zu geschehen hat, dariiber berichtet Professor Ing. Dr.
Saliger in der vorlicgenden, iiberaus anregend und iiberzeugend
gehaltenen Abhandlung, welche noch dadurch an Bedeutung ge-
winnt, daB in derselben eine’ Anzahl ungemein kennzeichnender Bei-
spiele, welche der Praxis des Verfassers entstamumen, eingehend be-
sprochen werden. Die Schrift Saligers wird sicherlich die An-
erkennung und Wiirdigung der Fachwelt finden: auch werden die
darin niedergelegten Grundsitze und Erfahrungen dazu beitragen,
manchen Gegner des Verbundbaues zu einer Revision seiner
fritheren Ansichten und Urteile anzuregen. Ing. L. Herzka.

15.679 Max Maria v. Weber. Ein Lebensbild des Dichter-
Ingenieurs mit Ausziigen aus seinen Werken. Von Dipl.- Ing. Karl
Weihe. 123 S. (19 % 12'5 cmn) mit 2 Bildern. Berlin 1917, Verein
deutscher Ingenicure; im Buchhandel bei Julins Springer
(Preis brosch. M 2°40).

Max Maria v. Weber ist als Sohn des weltbekannten
Komponisten Karl Maria v. We b e r am 25, April 1822 in Dresden

geboren, verlor seinen Vater bereits im Alter von 4 Jahren, er- |

langte in einer Dresdener Privatlehranstalt eine griindliche All-
gemeinbildung und widmete sich in sehr jungen Jahren dem Studium
des Maschinenbaues und des Fisenbahnwesens an dem Dresdener
..Technischen Institut, der heutigen Technischen Hochschule.
Schon mit 18 Jahren verlafit er diese Lehranstalt, um an der Ber-
liner Universitit seine Kenntnisse in der Naturwissenschaft, der
Volkswirtschaft und den neueren Sprachen zu ergénzen. Er arbeitet
dort als Freilehrling im Zeichensaal bei Borsig und ist dann
als Maschinentechniker bei der Sichsisch-schlesischen, der Sachsisch-
bayerischen, der Rheinischen und der Leipzig-Dresdener Bahn tatig.
Er legte auch die Lokomotivfiihrerpriifung ab. Fine Studienreise
fithrte ihn durch Belgien, Irankreich und En land. 1845 trat
er in den sichsischen Staatsdienst und wurde bald mit der Leitung
der Erzgebirgischen Eisenbahn betraut. Dann wurde er Hilfsarbeiter
im sdchsischen Finanzministerium, spater wurde ihm die Ein-
richtung und Teitung des séchsischen Tele&raphenwesen's iiber-
tragen ; 1852 erhielt er mit dem Titel eines Finanzrates dxe‘Stel{c
eines Mitgliedes der Direktion der Ostlichen sichsischen Staats-
bahnen, welche er bis 1868 bekleidete, 1869 wurde er als Hofrat
in das osterreichische Handelsministerium berufen, wobei ihm
die nordlichen Staatshahnen unterstellt wurden. Aus dieser Stellung
schied er 1875 wieder, blieb aber bis 1878 in Wien als beratender
Ingenieur tatig. Damals wurden ihm die Vorarbeiten fiir die ge-
‘planten groflen WasserstraBen in Deuntschland ubertraget}, welche
thn zu groBen Reisen durch Deutschland, England, Schweden
Norwegen und Frankreich veranlaften. Im Friihjahr 1880 erhielt
er den Auftrag, zum Studium der Wasserstraflen nach Amerika
2u reisen. Nach der Heimkehr trat er als Geh. Regierungsrat in das
Ministerium. Unmittelbar nach Vollendung seines Berichtes iiber
die amerikanische Reise machte am 18. April 1881 ein Herzschlag
seinem arbeitsreichen Teben ein Ende. Schon frithzeitig hat Max
Maria v. Weber dichterische Werke geschaffen, spiterhin auch
eine stattliche Reihe von Schilderungen aus der Welt der Technik
veroffentlicht, die den abseits der Technik stehenden Kreisen vor
Augen fiihrten, daff in dem lirmenden Getése der Maschinen-
arbeit auch Poesie zu finden ist. So hat er die Poesie der Technik

und ihre Ethik entdeckt und offenbart. Darum war es wohl an-
gebracht, ein ILebensbild des groBen Dichter-Ingenicurs seinem
Angedenken zu widmen, das schon etwas verblaBt war. Dipl.- Ing.
Weihe, dem wir schon ein treffliches Buch iiber Eyth ver-
danken, hat sich dieser Aufgabe mit bestem Gelingen unterzogen.
In seiner Darstellung des Iebensganges Webers sind Proben
von dessen Gedichten verwoben, ein Abschnitt des Buches bringt
Ausziige aus seinen technischen und volkswirtschaftlichen Schriften,
die beachtenswerte Ausspriiche iiber Technik und Techniker,
iiber Erfinden und Bauen, aber auch reiche Lebensweisheiten
enthalten. Weiters gelangt sein bisher unveroffentlichter Aufsatz:
,,Unter den Wassern und in den Liiften“ zum Abdruck, worauf
schlieBlich noch das Verzeichnis seiner Werke folgt. Erwahnt sei
noch, daB diese ,,Zeitschrift” in den Jahrgingen von 1872 bis 1881
einige der beachtenswertesten Aufsitze Webers zur Verdffent-
lichung brachte. Wir empfehlen das lesenswerte, anch gut aus-
gestattete Buch dem Interesse und der Beachtung aller Techniker.
=,

14.119 Die praktische Nutzanwendung der Priifung des Eisens
durch Atzverfahren und mit Hilfe des Mikroskopes. Kurze An-
leitung fiir Ingenieure, insbesondere Betriebsbeamte. Von
1 Dr. Ing. E. Preu B. VIII und 102 S. (21 X 14 cm) mit 119 Text-
figuren. Unverinderter Neudruck. Berlin 1917, Julius Springer
(Preis kart. M 4).

Der Verfasser dieses 1912 zuerst erschienenen kleinen Werkes
war als Stellvertreter des Vorstandes der Materialpriifungsanstalt
und Privatdozent an der Technischen Hochschule zu Daimstadt
titig und genoB als zielbewuBter und erfolgreicher Forscher auf
dem Gebiete der Metallpriifung vielfach Wertschatzung. Als er
das vorliegende™ Biichlein schrieb, wollte er kein Lehrbuch der
Metallographie schaffen, sondern es war ihm darum zu tun, dem Ma-
schineningenieur ein Hilfsbuch in die Hand zu geben, das ihm zeigt,
in wie einfacher Weise er die Metallographie fiir die mannigfachsten
Zwecke seiner Titigkeit dienstbar machen und wie er die meisten
Untersuchungen selbst ausfiihren kann, ohne auf die Hilfe eines
Sonderfachmannes angewiesen zu sein; auch wollte der Verfasser
in seinem Werke Anregungen geben, wie die Metallpriifung in
schwierigeren Fillen nutzbar gemacht werden kann, in denen die
Mitwirkung eines solchen Fachmannes erforderlich ist. Die Schrift
verzichtet deshalb, soweit nur irgend moglich, auf theoretische
Frwigungen, sondern fiihrt unmittelbar in die Praxis hinein,
weshalb es sich moglichst zahlreicher Abbildungen und nach Er-
fordernis ausfiihrlich wiedergegebener Anwendungshbeispiele bedient.
DaB dem Verfasser sein Vorhaben wohl gelungen ist, beweist am
besten die Tatsache, daB die erste Ausgabe bereits vollig ver-
griffen ist. Nun hat aber der Verfasser am 28. August 1914 bei
Beaumont den Heldentod gefunden und unter den gegenwirtigen
Verhiltnissen erschien es nicht méglich, einen neuen Bearbeiter
fiir eine Neuausgabe des trefflichen Werkes zu finden. Da es auch
derzeit noch in allem und jedem dem heutigen Stande der Technik
entspricht, entschloB sich die Verlagshandlung zur Veranstaltung
des nunmehr vorliegenden unverdnderten Neudruckes. Wir sind
gewiB, daB durch denselben der Metallographie neue Verbreitung
geschaffen werden wird," da er klar zeigt, wie durch die Metall-
priifung in sehr vielen Fillen binnen kiirzester Zeit auflerordentlich
wichtige Aufschliisse iiber die Giite, die Erzeugung und die Be-
handlung von Konstruktionsmaterialien erlangt werden koénnen.

15.843 Der Begriff der Zahl in seiner logischen und geschicht-
lichen Entwicklung. Von Dr. M. Wieleitner. Klein- Oktav.
Berlin, B. G. Teubner (Preis M 1:30).

_ Dieses zweite Bandchen der ,,Mathematisch-physikalischen
Bibliothek** gibt in angenehmer, fesselnder Darstellung die Ent-
wicklung des Zahlbegriffes von der absoluten ganzen Zahl bis
zu_den Quaternionen. Vielfache wissenswerte geschichtliche Dar-
stellungen fiithren in diescm so wichtigen Gebiete bis zum der-
zeitigen Stand der Forschung, die es uns erméglicht, Ansichten
zu beherrschen, die unsere Vorfahren fiir unbegreiflich hielten.

Dr. Kapaun.

. 15.827 Der Schraubenpropeller. Eine Darstellung seiner Ent-
wicklung nach dem Inhalt der deutschen, amerikanischen und
englischen Patentliteratur. Von Dr. Ing. Richard GeifBler.
87 S. (24x 16 cm) mit 178 Textbildern. Berlin 1918, Julius
Springer (Preis M 12).

In dem vorliegenden Werke ist die Entwicklungsgeschichte
des Schraubenpropellers, zu welcher das Material im wesentlichen
der deutschen, englischen und amerikanischen Patentliteratur
entnommen worden ist, in iibersichtlicher, reich illustrierter Weise
zur Darstellung gebracht. Im ersten Teil behandelt der Autor
die Entwicklung des Schraubenrades, der archimedischen
Schraube und des Schraubenpropellers vom Jahre 1752 an, aus
welcher Zeit die Erfindung des aus dem Schaufelrade abgeleiteten
Schraubenrades von Daniel Bernouilli stammt, bis zum
Jahre 1836, in welchem Jahre die Versuche des Schweden John
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Ericcson und des Englinders Francis Pettit Smith, des
ersteren mit einem Schraubenrad, des letzteren mit einer archi-
medischen Schraube, beginnen, aus welcher sich sein Schrauben-
}S)xc'opeller entwickelt. Der zweite Teil bringt die Entwicklung des
hraubeppro_pellers nach 1836 bis 1910, in welchem Zeitraum
der gewohnliche Schraubenpropeller zu eincm derartig unein-
geschrinkten Erfolg gelangt, da die beiden anderen Grundformen,
bchraubgnrad und archimedische Schiffsschraube, verschwinden.
Das vorliegende Werk verschafft uns ein gutes Bild iiber die vielen
tastenden Versuche, mehr oder weniger fruchtbaren Ideen, welche
dem Zwecke der Verbesseru)(llg des Wirkungsgrades der Propeller
dienen sollten. In chronologischer Folge finden wir in den 3 Haupt-
gruppen: ,,Das Schraubenrad‘, ,.Die archimedische Schraube‘’
und ,Der gewohnliche Propeller” die jeweiligen Versuche und
Vorschlige zusammengestellt und illustriert, u. zw., wieder in je
3 Nebengruppen getrennt, die Entwicklung des Fliigels, die Fliigel-
anordnung und die Anbringung von Leitvorrichtungen besprochen.
Im Anhanéz ist eine Liste der britischen, amerikanischen und
deutschen Schiffsschraubenpatente seit dem Jahre 1752 bis 1910,
nach Gruppen geordnet, sowie ein Stammbaum, der die Ent-
wicklung des Schraubenpropellers iibersichtlich zur Darstellung
bringt, angegliedert. Das vorliegende Werk kann als eine sehr
vyer@volle Bereicherung der Literatur iiber die Entwicklung des
Schiffspropellers bezeichnet werden und wird dem Fachmanne
nicht nur fiir Forscherarbeiten ein sehr wertvolles Nachschlage-
werk bilden, sondern auch dem Propellerkonstrukteur viele dankens-
werte Aufschliisse bieten. Professor H. Wagner.

14,651 Philosophie der Technik. Vom Sinn der Technik und
Kritik des Unsinns iiber die Technik. Von Eberhard Zs chimmer.
184 S. (20 12'5 cm). Jena 1914, Eugen Diederichs (Preis

ghd: M 4).
Der Autor dieses interessanten Buches Dr. Eberhard

Zschimmer, ein bekannter und verdienter Glastechnologe,
hat mit bemerkenswertem FleiBle die Literatur nach Urteilen iiber
die Pechnik “durchsucht und er bietet seine” Sammlung in neu-
artigér und geistvoller Weise dar, indem er nach einer sehr guten,
allgemein gehaltenen Einfiithrung in die Grundlagen philosophischen
Denkens, darin gipfelnd, daB alles Weltgeschehen auf Ideen fufit,
nach dem Sinn ﬁer Technik fahndet, ihr Schaffen und Wissen be-
leuchtet, schlieBlich ein Kulturbild der Zukunft entwirft, nicht
ohne ‘immer: wieder bei seinen klaren Darstellungen die Norgler
ausfiihrlich zu Worte kommen zu lassen, die sich so gern als Philo-
soghen, als Astheten oder gar als Nationalokonomen und Soziologen
gebdrden und doch durch ihre einmal betriiblichen, dann auch
wieder erheiternden Auslassungen schlagkriftig beweisen, daB
ihre unfruchtbaren Meinungen nichts von der durch die Technik
beeinfluBten lebendigen Entwicklung von Wirtschaft und Kultur
auch nur ahnen. Zschimmer betrachtet die Technik als or-
ganische Teilerscheinung des Phanomens der Kulturentwicklung
und er weist nach, daB die Idee der:Technik an sich, die ja nur
dqr materiellen Befreiung des Menschengeschlechtes dient, nichts
mit Geldgier und kapitalistischer Plusmacherei zu tun hat. Selbst
Rathenau, der frither einmal, obwohl selbst Techniker, die
Folgeerscheinungen der modernen Technik nicht eben liebevoll
beurteilte, erkannte zu guter Letzt, daB noch nie in der wirtschaft-
lichen Welt wahrhaft GroBes von persénlicher Erwerbsgier er-
reicht worden sei. Der Autor miBt widerspruchsvolle, sich tiefsinnig
erachtende, vielfach aber geradeaus unsinnige AuBerungen ver-
schiedener Pessimisten, die hier erst nicht genannt sein sollen, an
sicher treffenden Urteilen griindlicher Kenner und Kritiker der
Technik. Er 1d8t als solche zu Worte kommen neben den Klassiker-
Philosophen Hegel, Fichte und Kant die modernen Geister,
Hucken und Ewald, den Naturphilosophen Dietzgen,
den Kulturforscher Wend t, den Techniker-Dichter M. E yth,
den Altmeister F. R e ule a u x, den Technologen-Nationokonomen
Max Kraft und viele andere Berufene. Zschimmer tut
das Jammern iiber die Entgotterung der Welt, iiber die Ent-
geistung und Entseelung der Menschen mit kluger Widerlegung
%}':ndl.xch ab. Er berichtigt vor allem die grobe Irrung, in der

schine selbst, in der Einzelleistung schon die Technik zu sehen
statt in der einheitlichen Gesamtheit aller durch sie geschaffenen
Einheitswerte, statt in der Richtung und im Ziel; ebensowenig
wie die technische Arbeit nicht gleichbedeutend mit dem Begriffe
der Technik als Gesamtausdruck genommen werden darf. Er findet
die zweifellos vorhandenen schidigenden FEinfliisse der Technik
in ihrer sachwidrigen Ieitung, aber auch in der mangell_;aften
Schul- und Selbsterzichung der Menschen von heute begriindet,
Bei ﬂ_ChtLiget Organisation werde jegliche Industriearbeit als Dienst
fiir die Menschheit allgemeine Burgerpflicht sein. Zschimmer
sieht in der sozialen Bewegung um Lohn und Freiheit nichts anderes
als die endlich durchbrechende Kraft des BewuBtseins der Idee
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der Technik. Auch die Hohlheit des leidigen Schlagwortes vom
Tode der Schonheit im technischen Zeitalter weist der Autor mit
scharfer Waffe zuriick. Sehr gut sind die Darlegungen Zsch im-
mers iiber die Notwendigkeit der Verbindung wissenschaftlicher
und technisch-praktischer Betétigung; die reine Naturwissenschaft
werde endlich mit der Technik zu einer Gesamtwissenschaft ver-
schmelzen, die den technischen Moglichkeiten in unserem Ver-
héltnisse zur Natur nachzuforschen haben wird. Der von Z s ¢ h i m-
mer gebotene Ausblick in die Zukunft kann wohl befriedigen.
Er glaubt an eine frohe Entwicklung, wenn einmal eine riick-
stindige Staatsleitung beseitigt, mit dem kulturblinden, ideenlosen
Wirtschaftsbetrieb der Gegenwart aufgerdumt und damit der
Schauplatz unsinniger Geldgier, die niemals als eine Manifestation
der Technik angesehen sein durfte, verschwunden sein wird. Eine
richtige Ausbildung wird den Menschen Interesse und Verstindnis
fiir die Werke der Technik verleihen, wird die Riihrseligkeit fiir
das Alte verscheuchen und den Sinn fiir die neue Schonheit des
technischen Schaffens wecken und vertiefen. Die Technik wird
die menschliche Arbeitskraft entlasten und vergeistigen, materiell
und personlich befreien; der befreite Mensch wird seelisch besser,
die Kultur dadurch edler werden. Die gute alte Zeit hat aus-
geschlagen. Die Technik demokratisiert: Geist, Arbeit und Konnen
gelangen zur Macht. Der Individualismus von gestern war umn-
gerecht. Die kommende Zeit, die Bliite erst der technischen Evo-
lution, vernichtet ihn. Mogen die unverstindigen Pessimisten
darob greinen und winseln; die Technik dient jedem gleich und
daher marschieren hinter ihr die Massen, gefithrt von den Médnnern
schopferischer Tat. Zschimmer beschlieBt sein schénes Buch
mit dem Rufe nach der neuen Generation, die sich der groflen
Schopfung wiirdig zeigen moge.

Das Werk ist noch vor dem Kriege erschienen, der als Er-
lebnis und Erfahrung Zschimmers Meinungen und Gedanken
tausendmal bestitigt hat. Es ist ein Anfang, ein viel versprechender
dazu. Moge der vom Verfasser gezeigte neue Weg gerade in dieser
Zeit der wirtschaftlichen Stagnation fleiBig begangen werden zum
Wohle der Erkenntnis aller, nicht zuletzt aber- der Techniker
selbst, die vielfach noch gar nicht ahnen, daB die Technik sich nicht
an der Maschine, am Baugeriist, im Iaboratorium erschopft,
sondern daB sie ihrem Sinne nach an unseren Arbeitsstdtten
erst ihren Ausgang nimmt. Otto Bihm.

15.065 Uber den Dieselmotor, seine Erprobung und seine
Treibmittel. Von Max B a r t h, Ingenieur in Kiel. Vierte verbesserte
und erweiterte Auflage. 32 S. (24x 16 cm). Kiel 1915, Liipsius
& Tischer. X

Bei dem groBen Interesse, welches seit den' letzten Jahren
dem Dieselmotor entgegengebracht wurde, war es zu begriillen,
daB sich der Verfasser die Aufgabe stellte, die Arbeitsweise der
Explosionsmotoren, speziell aber des Dieselmotors, seine Bauweise
sowie ‘Berechnungen iiber seine Leistungsfahigkeit an Hand durch-
gefiihrter Vergleiche ausfiihrlich zu behandeln. Das Kapitel der
Betriebskosten des Dieselmotors ist besonders bearbeite‘t, so daB
durch diese Erliuterungen die Vorteile und die zukiinftigen Mog-
lichkeiten der Dieselmotort nutzbringend besthlel?en er-
scheinen. Durch die leichte, allgemein faBliche Schreibweise wird

- sich dieses Werk gewi allen jenen, die sich fiir die Dieselmotoren

interessieren, als ein wertvoller und nutzbringender Behelf er-
weisen. 8. Bauer.
15.688 Bau und Berechnung der Verbrennungskraftmaschinen.
Eine REinfiihrung von Franz Seufert, Ingenieur und Ober-
lehrer an-der kgl. hoheren Maschinenbauschule in Stettin. 117 S.
(21 % 14 cm) mit 90 Abbildungen und 4 Tafeln. Berlin 1917, Julius
Springer (Preis gbd. M 560). P
Das vorliegende Werkchen ist vom Verfasser dazu bestimmt,
dem Lernenden die Verbrennungskraftmaschinen in knapper
Fassung deutlich zu Beschreiben und ihm auBerdem die Grund-
lagen ihrer Theorie und Berechnuni vorzutragen. Dabei ist un-
efihr der in den kgl. preuBischen hoheren Maschinenbauschulen
handelte Lehrstoff verarbeitet. Der Inhalt des Buches ist in
folgende 7 Teile gegliedert: 1. Wirkungsweise der Verbrennungskraft-
maschinen; 2. gBerechmmg der Hau%abmessungen; 3. Steuerung
und Regelung; 4. Ziindungen; 5. ie Brennstoffe; 6. Theorie
der Verbrennungskraftmaschinen; 7. Wirtschaftlichkeit der Ver-
brennungskraftmaschinen. Ein Anhang gibt eine geschichtliche
Ubersicht der Entwicklung dieses Maschinenbauzweiges und teilt
t. Die durchwegs guten Abbildungen
sind zum 7Teil neu gezeichnet, zum Teil den bekannten Werken

‘von Giildner, Magg und Dubbel entnommen. Das vom

Verleger gut ausgestattete Buch wird nicht nur den vom Ver-
fasser verfolgten Zweck erfiillen, sondern auch dem in der Praxis
stehenden Ingenieur oder Fabrikanten, der sich rasch einen Uber-
blick iiber das behandelte Gebiet verschaffen will, gute Dienste

leisten. —88.
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Vermischtes.

Ausstellungen.

Deutsche Ausstellung ,,Sparsame Baustoffe‘ (Berlin, 1. bis
27.12. 1918). Rundgangdurchdie 6sterreichische
Abteilung?). Die osterreichische Abteilung umfafit 2 Sile.
Beim Eintritt in den groBeren Saal sehen wir auf der einen Seite
neben dem Fingang ein Modell der Kolonie der Gemeinniitzigen
Eisenbahner-Baugenossenschaft in Wr.-Neustadt, bei welchem
Plane und Muster uns in die bei diesen Bauten ausgefiihrten Kon-
struktionen und Baustoffe einfiihren; auf der anderen Seite be-
finden sich eine Reihe kleiner Ausstellungen von den Ferrobetonit-
werken in Linz mit Plinen verschiedener Kunststeinformen, das
Bausystem der Ing. Weiman & Zweifler in St. Pélten,
der Arch. Gebr. Lud wig (Wien-Miinchen) und des Arch. E r-
d 6s -Wien. Gegeniiber dem Eingang hat die Allgemeine osterr.
Baugesellschaft das ,,Allbausystem‘‘ ausgestellt. Zn seiner Dar-
stellung wird die Betonierung einer 2m langen Mauer in der Aus-
stellungszeit selbst durchgefiihrt werden und so diese sparsame
Schalungsmethode dem Besucher in allen Einzelheiten vor Augen
gefiihrt. Ferner hat dieselbe Firma das System I, e n z zur raschen
Herstellung weitgespannter Geriistungen ausgestellt. In der Mitte
des Saales hat die Gemeinde Wien ein groBes Modell eines der von
ihr ausgefiihrten Kleinwohnungsbauten unter Ersichtlichmachung
der verschiedenen Einzelheiten, als der Decken, Winde und des
Dachstuhles, zur Anschauung gebracht. Ein kleineres Modell zeigt
eine angewendete sparsame Muffendichtung fiir Wasserleitungs-
rohre. Die Wiener Bauunternehmung ,,Universale‘* Bauges. m., b, H.
bringt Pline iiber Bauten nach der Betonrahmenbauweise mit
freitragenden Betonwidnden. Die Bauten sind zur Ginze aus ein-
zelnen, fabriksmiBig hergestellten fertigen Teilen zusammengesetzt.
Fiir die tragenden Elemente werden armierte Betonrahmen, fiir
die raumabschlieBenden armierte Betonbohlen verwendet. Im
AnschluB daran hat die Firma I. & R. Hofler im Verein mit
Baurat Drexler eine Ubersicht iiber die von ihr im Klein-
wohnungsbau angewendeten sparenden Einzelheiten in Natur-
grofle ausgestellt. Wir finden dort die Anordnung der Bauweise
Drexler fiir die Mauerherstellung sowie die Ausbildung von
Tiiren, Fenster und Decken in NaturgréBe. Es folgt nun die Aus-
stellung der Firma Janesch & Schnell, die wir im zweiten
Saal wiederfinden und welche sich mit ihrem Hakensteinmauerwerk
durch den Ban des Osterr. Hauses in der Leipziger I.B.A. bereits
allgemein bekannt gemacht hat. Wir gelangen nunmehr zur Aus-
stellung der Cemolitwerke in Krammel-Obersedlitz b. Aussig,
welche einen neuen Baustoff, der sich als dsterr. TraB bezeichnet,
in den Handel bringt. Gegeniiber zeigt der Osterr. Ingenieur- und
Architekten-Verein (Eisenbeton-Ausschufl) auf einem Kontroll-
balken%?parat Versuche mit Holzbeton zugleich mit einer von der
Firma GrafesNachf. N. Sche fftelausgestellten Anwendung:
einer Betonstufe mit Holzarmatur. Als AbschluB unseres Rugﬁ-
ganges finden wir noch die von Ing. Dr. v. Emperger ausge-
stellten Arbeiten in umschniirtem GuBeisen, eine Zusammen-
stellung der von ihm ausgefiihrten Bogenbriicken mit Beispielen
der 3 Haupttypen: Bogen mit aufgehangter Fahrbahn, mit Zug-
band und Fahrbahn oben, und Saulenkonstruktionen bei einer

Reihe von Fabriken sowie seine damit zusammenhingenden Ver-
suche in Wien, Dresden, Stuttgart und Berlin. Eine interessante
Fortbildung der Verwendung der GuBeisensiule geben die Pline
der Herren Dr. Bauer und Dr. Ma u t n e r mit einer Schalungs-
methode bei Pilzdecken.

Wenn wir nunmehr den zweiten Saal betreten, so finden sich
dort die vom friiheren Gsterr.-ung. Kriegsministerium veranlaBten
Ausstellungsgegenstinde vereint vor. Dementsprechend sind dort
auch eine Reihe von Ausstellern aus Ungarn.” So stellt z. B. die
Militirbauabteilung in Agram eine Baumethode aus, die wohl als
der Gipfel der Sparsamkeit bezeichnet werden kann. Es sind Bauten
mit luftgetrockneten Lehmziegeln. Um ihre fast in Vergessenheit
geratene Verwendbarkeit darzutun, sehen wir dort den Plan eines
Zimmerofens aus solchen Lehmziegeln, als Ersatz fiir guBeiserne
Ofen, welcher, mit Torf geheizt, sich in dieser Zeit der groflen
Kohlennot groBie Anerkennung erworben hat. AnschlieBend hieran
finden sich die Pline des Arch. Er6s in Budapest iiber die
von ihm erbauten Lungenheilstitten und die der Militarbanab-
teilung in Arad iiber Béackereibaracken System Graf. In der
Mitte des Saales haben neuerlich eine Reihe von gréBeren Modellen
Aufstellung gefunden. Von denselben sei die Bauweise Walland-
Wien besonders hervorgehoben, welche ein gemischtes System
von Ziegeln und Betonfachwerk darstellt. Ferner hat die Militér-
bauabteilung Wien eine Spitalsbaracke aus Holz zur Ausstellung

ebracht, um die zweckmaiBigsten Einzelheiten dieser Bauaus-
%iihrung vorzufithren. Wir finden ferner eine Ausstellung des
Godinger Ziegelwerkes von Hohlziegelmauern, des Ziegelmauer-
werkes System L 6wy und der Aerolithsteine des Baumeisters
Micheroli, welche wir bereits im frilheren Saal bei der
Stadt Wien gesehen haben. Baumeister Rudolf Grimm zeigt
in Lichtbildern zahlreiche ausgefiihrte Objekte nach seinem Bau-
system von armierten Steinholzwiinden, ferner die Steininkrustierung
alter Holzbaunten, wodurch letztere billig und rasch dauernd re-
stauriert und feuersicher gemacht werden. Ein Wandstiick wird
in einem Modell gezeigt sowie ferner eine Reihe von Losungen
aus dem Gebiete des Holzbaues, von denen wir das System P i-
cele und jenes des Herrn Dr. Pordes besonders hervorheben
wollen. Das Techn. Militirkomitee hat seine Versuche mit Schilf-
beton von V. K1lein-Wien und Holzzement System Klinger
zur Ausstellung gebracht. Zimmermeister Troster gibt uns
einen Uberblick iiber die von ihm verwendeten Losungen.
Die Militirbauabteilung PreB8burg gibt uns durch 2 Modelle eines
Hangars und eines Barackenspitals Einblick in das Gebiet des
Mauerwerkbaues und der Dachkonstruktion. Rechts vom Aus-
gange bemerken wir die Ausstellung des Bausystemes Seidel
in seinen vielfachen, Material und Arbeitszeit sparenden An-
wendungen, als Mauerwerk, Deckenkonstruktion, Dachkonstruktion
und sonstigen Bauteilen, mit Zeichnungen, Photographien iiber
ausgefithrte Arbeiten, ein Ofenmodell, Natursteine und Stein-

erzeugungsformen. An der anderen Wand befindet sich eine Aus-
stellung der Hohlziegeln der Wienerberger Ziegelfabriks- und Bau-
gesellschaft, welche zeigen soll, daB dem Ziegel seine Bedeutung

im Bauwesen ungeschmilert erhalten bleibt.

Vereinsangelegenheiten.

Bericht iiber die 5. Wochenversammlung
am 21. Dezember 1918.

Vorsitzender: Prisident Baum a nn.
Schriftfiihrer: Schanzer.

Prédsident: ,Ich erfine die heutige Versammlung und
begriife Sie aufdas herzlichste. Ich gebe der besonderen Genugtuung
Ausdruck, als Teilnehmer unserer heutigen Versammlung eine grofe
Reihe prominenter Personlichkeiten begriiBen zu konnen, leitende
Staatsminner der deutschésterreichischen Regierung, hervorragende
Vertreter der verschiedenen staatlichen Amter und fiihrende Ménner
aus den Kreisen der Industrie, des Handels und des Gewerbes. Ich
heiBe sie und alle anderen verehrten Géste nochmals herzlichst
willkommen.

Meine Herren! Die heutige Versammlung ist die letzte,
die wir im heurigen Jahre abhalten. Der Osterr. Ingenieur- und
Architekten-Verein hat im Jahre 1918 das 70. Jahr seines Be-
stehens zuriickgelegt. Wie im Revolutionsjahre 1848 seine Geburt,

1) Die osterreichische Abteilung konnte erst am 14, De-
zember eroffnet werden.,

so steht auch dieser 70. Jahrestag im Zeichen der durch das Ringen
der Volker um Freiheit bedingten Umwilzung alles Bestehenden.
Die Umwilzung des staatlichen und wirtschaftlichen Lebens, die
Neugruppierung der auf dem Boden Europas lebenden Vlks-
stamme und die dadurch entstehenden Anderungen in ihren wechsel-
seitigen Beziehungen wird wohl auch auf den Verein, dessen Wirk-
samkeit sich auf alle innerhalb der Grenzen der alten Monarchie
wohnenden Nationen erstreckte, nicht ohne EinfluB bleiben. Die
unvermeidliche Neubildung der inneren Einrichtung und #uBeren
Erscheinung des Vereines wird jedoch dem Zeitpunkte vorbehalten
bleiben miissen, in dem die politischen und wirtschaftlichen Krifte,
welche den staatlichen UmbildungsprozeB treiben, so weit zur
Ruhe gelangt sein werden, daB ein verldBlicher Ausblick auf die
Zukunft moglich ist. Inzwischen wird aber die Vereinsleitung die
bereits begonnenen Beratungen iiber die Anpassung der den Zwecken
des Vereines dienenden Satzungen und Einrichtungen weiterfiihren.
Hiebei wird sie an dem Grundsatze festhalten, daB der Verein,
der bisher Ingenieure und Architekten aus allen Lindern der
fritheren Monarchie zu seinen Mitgliedern zdhlt, eine nur auf die
Entwicklung des technischen Wissens und Konnens, des wirt-
schaftlichen und kulturellen Iebens und auf die Hebung des An-
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sehens der akademisch gebildeten Technikerschaft gerichtete Zu-
sammenfassung der diesen Zwecken niitzlichen Krifte ist und
bleiben soll.

In der letzten Wochenversamymlung ist fiir unsere nichste
Zusammenkunft eine Mitteilung iiber unsere Stellungnahme
zu jenen Fragen angekiindigt worden, welche inzwischen unser
hochgeschatztes Mitglied Herr Unterstaatssekretir Ing. Ritter
v. Enderes zum Gegenstand eines eigenen Vortrages gemacht
hat. Um diesen von uns allen mit grofter Spannung erwarteten
Vortrag nicht zu verzogern, hat der Verwaltungsrat beschlossen,
die angekiindigte Stellungnahme erst in unserer nichsten, voraus-
sichtlich der Diskussion des heutigen Vortragsthemas gewidmeten
Versammlung bekanntzugeben. 4

Ehe ich nun unseren verehrten Herrn Vortragenden bitte,
das Wort zu ergreifen, mochte ich unserer Genugtuung dariiber
Ausdruck geben, daB er als der leitende Ingenieur des Staatsamtes
fiir Verkehrswesen fiir seine heutigen Darlegungen, welche von
der gesamten Offentlichkeit mit groBtem Interesse erwartet werden,
das Forum unseres Vereines gewihlt und damit seine Zugehorig-
keit zu unserem Stande nachdriicklichst betont hat. Der Osterr-
Ingenieur- und Architekten-Verein hat stets die Uberzeugung
vertreten, da dem Ingenieur in der Verwaltung der Fisenbahnen
die fiihrende Rolle gebiihrt und daB daher auch in den Fragen
der Neuorganisation der Staatsbahnverwaltung die Stimme des
Ingenieurs besonders gewertet werden muB. Die heutige Ver-
anstaltung darf uns ein Beweis sein, daB diese unsere Uberzeugung
auch an ma Bgebender Stelle herrscht. Moge die heutige Veranstaltung
zur Anerkennung und Festigung dieser Uberzeugung bei allen hier
vertretenen Kreisen beitragen.

Ich ersuche nunmehr unseren hochverehrten Herrn Vor-
tragenden Unterstaatssekretir Ing. v. Enderes, zu dem ange-
kiindigten Vortrag ,,Zur Neuordnung derdeutschoster-
reichischenStaatsbahnverwa 1tung“ dasWort zu ergreifen.*

A Dem Inhalte des 1 ¥4stiindigen freien Vortrages, dem die
Zuhorerschaft mit gespanntem Interesse folgt und der lang-
anhaltenden Beifall findet, sei Folgendes alsVorbericht entnommen:

Die einleitenden Ausfiihrungen gaben iiber die Griinde Auf-
schluB, aus welchen in den letzten 15 Jahren alle mit gréBtem
Ernste und Sachkenntnis unternommenen Versuche zurVerbesserung
der Staatseisenbahnverwaltung in Osterreich scheitern mubBten.

Als solche bezeichnete Ing. v. End e res die durch national-
politische Schwierigkeiten hervorgerufene Uberhdufung des Eisen-
bahnministeriums mit eigentlich in den Wirkungskreis der Direk-
tionen fallenden reinen Verwaltungsagenden, insbesondere des
Betriebsdienstes, welche die Krifte des FEisenbahnministeriums
ausschlieBlich fiir Aufgaben des Tages voll in Anspruch nahm.

Der Vortragende lieB gleich zn Beginn seiner Ausfithrungen
keinen Zweifel dariiber, daB er einen fertigen Plan zur Neuordnurg
des deutschosterreichischen Fisenbahnwesens nicht entrollen kénne,
weil alle fiir einen solchen notwendigen Voraussetzungen staatlicher
und wirtschaftlicher Natur heute noch dem Gebiete des Fraglichen
und der Probleme angehéren, wohl aber sei es die Forderung der
Stunde, die Vorarbeiten zur Sicherung einer kraftvoll einsetzenden
Neuordnung ohne Aufschub einzuleiten.

So wenig Anhaltspunkte zur Orientierung der Verkehrs-
politik Deutschosterreichs sich auch dermalen wahrnehmen lassen,
so stiinden doch die Zwecke fest, deren Erfiillung bei der Neu-
ordnung anzustreben sei. Diese sind: Anpassung an die Ver-
kleinerung des Netzes, dessen Ausdehnung von 20.000 km auf
bestenfalls 7000 km gesunken sei, ein die Offentlichkeit zufrieden-
stellender rascher Geschiftsgang aller Dienststellen, Anpassung
an die zur Sparsamkeit zwingende Lage des neuen Gemeinwesens,
Forderung des Personales in Absicht auf die Besserung seiner wirt-
schaftlichen und sozialen Lage, endlich Sicherstellung des Ein-
flusses der Offentlichkeit auf die Geschaftsgebarung der Staats-
eisenbahnverwaltung.

Eine in jeder Hinsicht befriedigende Losung des Wider-
spruches zwischen Sparsamkeit und PersonaliiberschuB, der durch

das Vorwiegen des deutschen Elementes unter den Bahnbediensteten
im alten Osterreich und durch das Hinausschieben der Versetzungen
in den Ruhestand wihrend des Krieges heute im UbermaB vor-
handen ist, gibt es nicht. Da gilt es also, soll dem Verwaltungs-
system in dieser oder jener Form nicht Zusammenbruch drohen,
vor dem wahren Stande der Dinge die Augen nicht zu verschlieBen,
sondern mit Wahrhaftigkeit sich zur Notwendigkeit von
Personalverminderungen zu bekennen. Hiebei muf
jedoch im wohlverstandenen Interesse der Bediensteten vorgegangen
werden, fiir deren bewunderungswiirdige Leistungen wihrend des
Krieges Ing. v. Enderes Worte des wdrmsten Dankes und
der Anerkennung fand. Die Enthebung vom Dienste wird also
jene Bediensteten treffen miissen, die noch jung genug sind, sich
eine andere Existenz zu griinden, oder deren Ruhegeniisse ein er-
tragliches Auskommen gewédhren. Neuaufnahmen sind
zu sperren. Eine Vertiefung des gegenseitigen Vertrauens
zwischen Verwaltung und Bedienstetenschaft wird mit der Aus-
gestaltung der Personalvertretungen gewonnen werden.

Die Errichtung einer Generaldirektion (bei Wahrung des
Zweiinstanzensystems) scheint Ing. v. Enderes davon ab-
hingig, ob das Staatsamt fiir Verkehrswesen im Einklange mit
seiner Benennung seinen Wirkungskreis auf andere staatliche
Verwaltungszweige erstrecken werde.

Ausfiihrlich verbreitete sich der Vortragende bei B e-
sprechung der Kohlennot iiber die Verwertung
der Wasserkriafte zur Elektrisierung der
Eisenbahnen. In dieser wirtschaftlichen Befreiung Deutsch-
Osterreichs sieht er alle grundlegenden Vorarbeiten bereits ge-
leistet, die erldsende Tat miisse also sofort einsetzen. Fiir diese
und andere bedeutende Fragen kann das Staatsamt fiir Verkehrs-
wesen des Beistandes der Offentlichkeit nicht entraten, weshalb
die Schaffung eines provisorischen Staats-
eisenbahnrates in Aussicht genommen ist. Zum Schlusse
gab der Vortragende seiner sicheren Erwartung Ausdruck, daB
die Ingenieure, welche stets die Pioniere am Neubau grofler Werke
sind, mit der Entfaltung ihres ganzen reichen Konnens zur Losung
der ihrer harrenden technischen Aufgaben bereit sein werden.

Priasident: ,Jm Namen des Osterr. Ingenieur- und
Architekten-Vereines muB ich unserem verehrten Mitgliede Herrn
Unterstaatssekretar Ing. v. Enderes nochmals dafiir danken,
daB er gerade von dieser Stelle das erste Mal die fiir die Allgemein-
heit so interessante Frage der Reorganisation des Fisenbahnwesens
besprochen hat. Er hat uns durch seine offene und freimiitige Aus-
sprache, durch die GroBziigigkeit der von ihm entwickelten Ideen,
durch die Details der neuen Reorganisation so auBerordentlich
gefesselt, daB ich wohl im Namen von Ihnen allen spreche, wenn
ich ihm fiir seine meisterhaften und ausgezeichneten Ausfithrungen
unseren verbindlichsten Dank ausspreche.‘‘ (Lebhafter Beifall und
Hindeklatschen.)

Der Prisident richtet sodann an die Versammlung die An-
frage, wer sich zu einer Diskussion zum Worte melde. Da sich
eine groBere Anzahl von Rednern meldet, wird die Diskussion
fiir Montag den 23. Dezember anberaumt.

v. Pischof: ,Ich mochte den Dankesworten des Herrn
Prisidenten nur Folgendes beifiigen. Ich habe so treffliche Worte,
wie wir sie heute von dem Herrn Vortragenden vernommen haben,
selten gehort und bitte, daB der Verwaltungsrat trotz des herr-
schenden Papiermangels trachten moge, diesen Vortrag ver-
vielfdltigen zu lassen, damit auch jene Herren, welche nicht das
Gliick hatten, den Ausfiihrungen des Herrn Vortragenden zu folgen,
diese lesen konnen und in weitem MaBe die Offentlichkeit in Kennt-
nis dieses Vortrages gelange.‘* (Beifall.)

Der Prasident erklart hierauf, daB der Vortrag voll-
inhaltlich in der ,,Zeitschrift‘* erscheinen werde und das Erscheinen
eines Auszuges in der Tagespresse bereits veranlaBt sei.

Zum Worte meldet sich noch ein Gast, Oberrevident i. R,
Seegmner, der sich im wesentlichen gegen die von dem Vor-
tragenden dargelegten PensionierungsmaBnahmen wendet und
erklirt, seine Einwendungen im Wege der Tagespresse geltend
machen zu wollen, Schanzer.
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fachgruppenberichte.

Fachgruppe fiir Gesundheitstechnik

gemeinsam mit der Fachgruppe fiir Architektur,
Hochbau und Stddtebau.

Bericht iiber die Versammlung am 2. April 1918,

Der Vorsitzende eréfinet die Versammlung, begriiBt die An-
wesenden, bemerkt, daB sich dem Vortrage bei geniigender Be-
teiligung ein Abend mit Wechselrede anschliefBen soll, und erteilt
_ Herrn k., k. Bau-Oberkommissir Ing. Richard Ritter v. Stauber
das Wort zum Vortrage iiber: ,MaBnahmen zur Ver-
billigung der Wohnungsherstellung nach dem
Kriege. . .

Der Vortragende verwies auf die auBerordentliche Be-
deutung, die der Verbilligung der Wohnungsherstellung nach dem
Kriege beizumessen ist, und behandelte sodann in_ausfiihrlicher
Weise die rechtlichen, organisatorischen und technischen Vorbe-

i en, welche zur Erreichung dieses Zieles von den in Betracht
kommenden Faktoren zu schaffen sein werden. Seine Ausfithrungen
gipfelten in folgenden Leitsitzen:

1. Zur Sicherstellung des notwendigen, zur Errichtung von
Kleinwohnungsbauten geeigneten und preiswerten Baulandes und
zur wirksamen Bekampfung der Grundspekulation wire ungesaumt
ein Grundenteignungs- und Grundbeschlagnahmerecht, allenfalls
auch ein Enteignungsrecht der Grundnutzung zu Gunsten offent-
licher oder gemeinniitziger Korperschaften zwecks Errichtung
von Kleinwohnungshiusern zu schaffen und fiir die Bemessung
der hiebei in Betracht kommenden Schadloshaltung der einer
entsprechend hohen Besteuerung unterworfene Selbsteinschatzungs-
wert der Liegenschaften (Steuer vom gemeinen Wert), welche
_oﬁenkundj; spekulativen Zwecken dienen, zu Grunde zu legen.

2. Zur planmiBigen Frwerbung und AufschlieBung von
Bauland wiren kronlandsweise unter Beteiligung des Staates, der
TiAnder und wohnungsarmen Gemeinden gemeinniitzige Bauland-
beschaffungskommissionen zu errichten, welche das baureife Land
entweder in Baurecht oder gegen Vorbehalt des Riickkaufrechtes
kiuflich dritten Personen zur Errichtung von Kleinwohnungs-
hausern zu iiberlassen hitten. $

3. Die Wohnungsherstellung nach dem Kriege ist unter
Heranziehung' des heimischen Baugewerbes vorzugsweise auf
gemeinniitzige Basis zu stellen und die Befriedigung des Wohnungs-
bedarfes von der Bauspekulation tunlichst unabhéngig zu machen,
sie ist nach den Grundsitzen des Massenbetriebes, also auf die
Aq_sﬁihnmg einheitlicher, auf ihre Rentabilitit hin genau iiber-
gemfter Wohnhaustypen mit Anwendung von Typen fir Gebdude-

estandteile und auf die Verbauung groBer Gebiete (Gartznstﬁdge;‘}‘,
einzustellen. Bei aller Einfachheit solcher Typen wire jed
stets auch auf das kiinstlerische Moment und auf die boden-
stindige Bauweise Riicksicht zu nehmen.

4, Um die Vorteile der so organisierten Bauweise ganz
zur Geltung zu bringen, ist die 6rtliche Zusammenfassung gemein-
niitziger Bauvereinigungen zu Baugemeinschaften anzustreben
und die Errichtung von gemeinniitzigen Uberlandbauunter-
nehmungen in allen Kronlindern, insbesondere fiir Wien und
Niederosterreich, empfehlenswert. Sie hitten gemeinniitzige Bau-
vereinigungen und sonstige Bauherren, die in gemeinniitziger
Weise Wohnungen herstellen wollen, in allen bautechnischen und
baurechtlichen Angelegenheiten zu beraten, ihnen auf Grund von
Lieferungsvertrigen mit baustofferzeugenden Unternehmungen
die notwendigen Baustoffe zu beschaffen, insbesondere den Bedarf
an solchen festzustellen und die Deckung aus den im Figentume
der Heeresverwaltung stehenden und nach Beendigung des Krieges
freiwerdenden Vorriten bei der Heeresverwaltung anzustreben
und zu verteilen, die notwendigen Projekte zu verfassen, die Bau-
leitung beizustellen, eventuell auch Einrichtungsgegenstinde zu
beschaffen und die wihrend der Kriegszeit von der Heeres- und
Zivilverwaltung errichteten provisorischen ILeichtbauten unter
Ve.rwendnng{ades bei der Abtragung minderwertiger Objekte ge-
wonnenen teriales fiir Wohnzwecke umzugestalten und Siede-
lungs- und Wohnungsgenossenschaften zu iiberlassen.

5. Zum Zwecie des Studiums einer sparsamen Bauweise
wiire eine eigene, auf Vereinsbasis aufgebaute, besser aber staat-
liche Organisation zu schaffen, welche die beziiglichen Studien-
ergebnisse in geeigneter Form durch Publikationen, Veranstaltung
von Bauausstellungen, Abhaltung von Wandervortrii%el_l u. dgl. m.
den in Betracht kommenden Kreisen zur Kenntnis zu bringen hitte.

6. Die auf die AufschlieBung von Bauland und die Art
seiner Verbauung sowie die auf die Konstruktion bezugnehmenden
gesetzlichen und sonstigen Bauvorschriften bediirfen im Interesse
einer sparsamen Verwendung der an sich knappen Baustoffe und
im TInteresse einer entsprechenden Verbilligung der Wohnungs-
herstellung durchgreifender Abinderungen, zu deren Durchfithrung
die kompetenten Faktoren unter Bekanntgabe einheitlicher Leit-
satze l.mse Richtlinien durch die Regi aufzufordern wiren.

7. Zur Sicherstellung der fiir- die Wohnungsherstellung
tiotwendigen Baustoffe und zur Verhiitung einer mabBlosen Ver-

tenerung derselben wiren alle hiezu geeigneten Baustoffe zu be-
schlagnahmen, bezw. beschlagnahmt zu belassen und die Einflug-
nahme des Staates auf die Erzeugung, auf den Handel, auf den
Verbrauch und die Verteilung sicherzustellen. Mit der Handhabung
und Uberwachung der diesbeziiglich zu erlassenden Vorschriften
und mit der Aufbringung und Verteilung der beschlagnahmten
Baustoffe wire eine Reichsbaustoffstelle unter staatlicher Leitung
2 errichten, welche sich auf Kreis- und Landesbaustoffstellen
aufzubauen hitte und welche auch mit der Verwertung der durch
die Sachabriistung freiwerdenden Baustoffe und anderer Giiter
mit Ausschaltung jedes spekulativen Zwischengewinnes zu. be-
trauen wire. ‘

An die Ausfithrungen des Vortragenden schloB sich eine
Wechselrede, an der sich Ing. Janesch, Arch. Drexler,
Hofrat Dr. Maresch, Oberstaatsbahnrat Ing. Singer, Arch.
TheiB und Baurat Barta ck beteiligten.

Zum Schlusse dankt der Vorsitzende dem Vortragenden
fiir den interessanten Einblick, den er der Versammlung in seine
eingehenden Studien auf dem Gebiete der Wohnungsfiirsorge fiir
die Zeit nach dem Kriege gegeben und durch den er den Anwesenden
einen besonders anregenden Abend verschafit hat.

Der Obmann der Fachgruppe
fiir Architektur, Hochbau und
Stadtebau:

Theifs.

Der Obmann der Fachgruppe
fiir Gesundheitstechnik:

Stolz.

Fachgruppe der Bau= und Eisenbahn=zIngenieure.

Bericht iiber die Versammlung am 9. April 1918.

Der Obmann der Fachgruppe der Bau- und Fisenbahn-
Ingenieure, Oberbaurat Ing. Griinh ut, erdfinet auch im Namen
der Fachgruppe der Maschinen-Ingenieure die Versammlung und
begriiBt die erschienenen Mitglieder der beiden Fachgruppen. Bei
dem durch den Obmann gehaltenen Nachruf anldBlich des Ab-
lebens des Vereinsmitgliedes Staatsbahnrat Ing. Hénigsmann,
in welchem seinem lauteren, biederen Charakter, bescheidenen
Wesen, seinem grofien technischen Wissen sowie seiner treuen
Anhinglichkeit an den Ingenieur-Verein und der fleiBigen Mit-
arbeit in mehreren Ausschiissen Ausdruck verliehen wurde und
welcher mit der Versicherung schloB, dem verewigten Kollegen
stets ein ehrenvolles Andenken zu bewahren, gibt die Versammlung
ihre Trauer durch Erheben von den Sitzen kund.

Hierauf hilt Ing. Adler seinen angekiindigten Vortrag
iiber \Metallographie im Eisenbahnwesen®. .

Der Verbraucher und seine technischen Organe sehen sich
infolge der groBen Schwierigkeiten bei der Beschaffung der Bau-
stoffe und Halbfabrikate gendtigt, auch dem Baustoffwesen ihre
Aufmerksamkeit zuzuwenden. Die Metallographie bictet tieferen
Einblick in das Wesen, in den Aufbau der Metalle und Legierungen.
Sie zeigt, wie man das Gefiige sichtbar machen kann, welchen
Umwandlungen das Gefiige bei thermischen und mechanischen
Einfliissen unterworfen ist und wie diese Umwandlungen des Ge-
fiiges die physikalischen Eigenschaften beeinflussen; insbesondere
verschafft sie dem Verbraucher oft unzweideutige Antwort auf
die Frage, ob ein Gebrechen durch Materialfehler allein oder durch
unsachgemiBe Vorbehandlung hervorgerufen wurde. Die metallo-
graphische Untersuchungsmethode fiillt da eine empfindliche
Liicke aus, die die chemischen und mechanischen Methoden offen
lassen. Die systematische Durchfiithrung von Gefiigeuntersuchungen
begann um die Wende des 18. und 19. Jahrhunderts. Uberirdische
Ereignisse, reichliche Meteorfalle boten die Veranlassung. Das
Studium der Meteoriten und somit das Gefiigestudium der Metalle
iiberhaupt ging von Osterreich aus. Die Erfolge der 2 Wiener
Forscher Dr. Karl Schreiber und Alois v. Widmann-
stdtten regten auch im Auslande an, das Gefiigestudinum der
Meteoriten zu betreiben, und man ging dort in der Folge auch auf
das irdische, das technische Eisen iiber. Der englische Arzt und
Naturforscher Dr. Sorby verwendete um 1863 und unabhiingig
von ihm der deutsche Eisenbahn-Ingenieur Adolf Martens
im Jahre 1878 zuerst das Mikroskop dazu. Es werden die Fr-
starrungsvorginge bei kristallinischen Korpern besprochen, u. zw.:

1. Bei einheitlichen Stoffen, welche wieder unterteilt werden

a) in solche ohne Umwandlung unterhalb des Erstarrungs-
punktes und

b) in solche mit Umwandlung unterhalb des Erstarrungs-
punktes.

Dann bespricht der Vortragende

2. die bindren Legierungen (Zweistoffvereinigungen), deren
Komponenten im _fliissigen Zustande 16slich sind, hinsichtlich der
Loslichkeit der Komponenten im festen Zustande und unter-
scheidet 3 Typen:

1. Unbegrenzte Loslichkeit im festen Zustand ;

2. vollkommene Unléslichkeit im festen Zustand und

3. begrenzte Ldslichkeit im festen Zustand.

Die Mikrostruktur der im Eisenbahnwesen verwendeten
Bisensorten und ihre Verinderung bei thermischer und mechanischer
Behandlung wird nach 2 Richtungen hin betrachtet, nimlich
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1. hinsichtlich der A rt der Gefiigebestandteile und 2. hinsichtlich
der geometrischen Verhiltnisse. An Lichtbildern werden die
versc%iedenen Arten der Gefiigebestandteile gezeigt und wird erklart,
daB bei langsamer Abkiihlung Ferrit, Zementit, Perlit, bezw. Graphit,
beim Abschrecken aber Austenit, Martensit; Troostit, Osmondit,
bezw. Sorbit entstehen. Was die geometrischen Verhiltnisse an-
belangt, wird zuerst die KorngréBe behandelt und erwihnt, daB

bei mittlerer Abkiihlungsgeschwindigkeit etwa 1000 . Ferritkbrner

auf I mm? Platz haben und 1000 Paar Lamellen Perlit zusammen
etwa 1 mm breit sind. Die Kornung strebt das Gleichgewicht der
KorngréBe an, dem nur bei hoher Temperatur, bei welcher di¢
Beweglichkeit der Molekiile groB, die innere Reibung aber klein
ist, stattgegeben werden kann. Sodann wird die Korngestalt be-
sprochen. Das Gleichgewicht der Korngestalt ist schon nach dem
Erstarren vorhanden,
kann es gestort werden,
Reibung gering ist, also bei hohen Temperaturen,
Durch Kaltbearbeitung werden die ~und
es tritt auch eine Verkleinerung des Kornes ein, insbesondere bei
abwechselnder Zug- und Druckbeatispruchung; auch. ist so be-
handeltes Material in Sauren leichter 16slich als ausgegliihtes.
Recken und Gliihen wirken einander entgegen, Bearbeitung; bei
hohen Temperaturen wirkt immer giinstig (Walzen, Schmieden usw. ):
Weiches Risen, das lange Zeit, mehrere Tage, bei etwa 1000° gegliiht
wird, wird sprode, es ist ,,liberhitzt®. 1,stindiges Erhitzen auf 900°
beseitigt die Sprodigkeit. Uberhitzung kann durch Vergleich : der
Kerbschlagproben im angelieferten und im ausgegliihten Zustand
nachgewiesen werden. Beim Ubergang vom fliissigen in den festen
Zustand tritt Entmischung ein, und wenn sich die Entmischungs-
produkte an einzelnen Stellen anreichern, so sEricht man von
Saigerung im gewdhnlichen Sinne. Die Vorprodukte zur weiteren
Formgebung, die Blocke, werden in ziemlich grofen Ausma Ben,
etwa 3 t, hergestellt. Die Abkiihlung ist nicht stetig von auBen
nach innen. Der innere Kern enthilt wesentlich mehr von den
Beimengungen des Eisens, namentlich von C, P und 8. Die
Scheidung in Rand- und Kernzone bleibt auch im Fertigprodukt
(Winkeleisen, Schiene usw.) erhalten und laBt sich makros opisch
nachweisen. Der Gehalt von mehr als 19 P oder S macht das
Kisen briichig. Das kann in der Kernzone aber leicht und un-
bemerkt eintreten und der spiteren Verwendung einen nicht er-
kennbaren schwicheren Querschnitt bieten. Auf die Kern- und
Randzonenbildung hat als erster im Jahre 1895 der osterreichische
Eisenbahn-Ingenieur Anton Ritter v. Dormus hingewiesen.
Durch Atzung mit Kupferammoniumchlorid kann man Flufeisen
vom SchweiBeisen makroskopisch unterscheiden. Ersteres bildet
Rand- und Kernzonen, letzteres nur Streifen, die aber nicht nach
Zonen gesondert sind. Die Deformation dieser Streifén 1laBt uns
technologische Prozesse nachweisen (SchweiBungen, gebohrte oder
gestanzte Nietlocher, Stauchungen u. dgl.). Mit der Vorfithrung
von Lichtbildern und Schaustiicken schlieft Ing. Adler semen
mit lebhaftem Beifall anfgenommenen Vortrag. :

Staatsbahnrat Ing. Reitler schlieBt sich den.ausg.ezelch-
neten Ausfithrungen an und weist auf die Bedeutun%hm',' die nach
neueren Anschauungen der Kolloidchemie fiir die Erklarung des
merkwiirdigen Zusammenhanges - zwischen der Korngrqﬁe und
den Eigenschaften des Stahles zukommt. Indem dxe_Kollmdche_zmle
von der TeilchengréBe der -in einem stpersxonsmxttel'vertqllten
Phase ausgeht, unabhingig vom Agig;esgatzustande der beiden,
werden die Figenschaften ger festen Losungen, der Legierungen,
also auch des Stahles, Sonderfille allgemein giiltiger Gesetze.
Zwischen dem Austenit, der molekularen Losung von Eisenkarbid
in Risen, und der grobdispersen, mikroskopisch aufschlie8baren
Phase des Perlits liegt das kolloide Gebiet des Troostits, Osmondits
und Sorbits mit dem diesem Gebiet eigenen MaXimum gEWISSET
Eigenschaften (Loslichkeit, Farbkraft, estigkeit und Zahigkeit).
Ebenso liegt zwischen dem Gebiet der Hartungskohle und des
Graphits das kolloidale Gebiet der Temperkohle, die dem Gub-
cisen gewisse besonders giinstige Eigenschaften verleiht.

stellt sich aber, sobald die molekulare
wieder, ein.

Der Vorsitzende dankt den beiden Rednern und schlieft

die Sitzung.
Der Obmann:
Criinhut.

Der Schriftfiihrer:
Ing. Frischauf.

Fachgruppen 'fﬁr Elektrotechnik und Maschinénbau.

Bericht iiber die gemeinsamen Exkursionen. in das Wiener .
Technische Museum fiir Industrie und Gewerbe am 27. Oktober und
am 9. November 1918, :

Zufolge einer #ubBerst freundlichen Einladung der best-

bekannten Leitung des vorgenannten vorbildlichen vaterlindischen.

Institutes versammelten sich die Mitglieder beider Gruppen am
27. Oktober sehr zahlreich, wurden vom Direktor Herrn Hofrat
Ing. Erhard begriiBt und willkommen geheifien. Er betonte
in seiner duBerst beifillig aufgenommenen Ansi)rachg, wie wichtig
es sei, daB das Museum mit den weitesten ngremeux:krexusen in
standiger Fiihlung bleibt und in unserer, durch die echnik withredn

nur durch spitere mechanische Behandlung:

Ferritkorner gestreckt und’

der dK'riegsjahre duBerst beeinflubten Zeit von ihnen unterstiitzt
werde. .

Hierauf leitete er durch gehaltvolle Erklarungen den Rund-
gang ein, bei welchem er von den Herren Ing. Gerstner, Ober-
baurat im-Eisenbahnministerium, und seinem Museal-Stellvertreter
Ing. Stelzer auf das werktitigste unterstiitzt wurde. Es zeigte
‘sich jedoch bald, daB es unmoglich ist, an einem Soiintag, infolge
groflen Andranges weiterer’ Bevolkerungskreise, die “aullerordent-
Jiche Fiille des Gebotenen einer. Fachvereinigung im -vollen Um-
fange vorzufiihren. Deshalb wurden wir zu einem zweiten. Besuche
‘eingeladen und hiefiir ' Samstag “der 9. November- festgesetzt.
Aiich an diesem zweiten Exkursionstage teilten sich alle “ohge-
nannten Herren in dankenswerter Weise in die Fiihrung der . er-
‘schienenen Giste. Nachstehend mogen die gewonnenenEindriicke
kurz wiedergegeben werden. 3 Sihid :

Das Technische Museum bildet in’seiner Gesamtheit eine
Volksbildungsstitte groBten Stiles, in der jedermann Aufklirung
und Bereicherung seines Wissens finden kann. In allen Abteilungen
spiirt man die Herrschaft des gleichen Gedankens, den Lehfwert
jedes einzelnen Gegenstandes durch moglichst anschauliche An-
ordnung und Betriebsvorfithrung aufs hochste zu steigefn. In
simtlichen Abteilungen des Museums ist ersichtlich, wie sich die
Technik der wirtschaftlichen Arbeit von der urspriinglich - vor-
wiegenden Benutzung organischer Werkstoffe und menschlicher
und tierischer Arbeitsleistung immer mehr zur Herrschaft iiber
die anorganische Natur und die leblosen Kraft- und Energiequellen
entwickelt hat. Dem Maschinenbau ist die groBté Mittelhalle des
Museunms eingerdumt. Hier sind die Entwicklungsreihen der Wasser-,
Dampf- und Gasmotoren aufgestellt von jenen Zeiten an, in denen
ausschlieBlich menschliche und tierische Muskelkraft zum Be-
triebe von Wagen, -Schiffen, Tretmiihlen u. dgl. verwendet wurde.
Daran sind auch die alterén’ und neuesten.Maschinen der Kiilte-
technik angeschlossen. In der Abteilung -,,Verkehrswesen® fallen
zundchst die Sammlungen des  Eisehibahnmuseums durch ihre
Reichhaltigkeit auf. Es fehlt hier auch nicht an Gegenstinden
von verkehrsgeschichtlicher Bedeutung, von denen nur der Per-
sonenwagen der ersten Eisenbahn Linz—Budweis aus dem Jahre
1828 und die erste Nordbahn-Iokomotive , Ajax‘ (1841) hervor-
gehoben seien. Der eigentliche Fisenbahnbau ist durch Modell-
reihen vertreten, welche die Entwicklung des Oberbaues, des
Briickenbaues und des Tunnelbaues, des Sicherungs- und Signal-
wesens und des elektrischen Bahnbetriebes darstellen. Die Reihe
der StraBenfahrzeuge beginnt mit dem im Jahre 1875 in Wien
eingefiihrten Matkus-Kraftwagen und setzt sich in Dampf-, Benzin-
und elektrischen “StraBenwagen fort. Das ,,Postmuseum' fiihrt
durch einzelne geschichtliche Belegstiicke in die gemdchliche Zeit
des Thurn und Ta xisschen Postverkehrs zuriick und ver-
folgt von hier aus die Entwicklung des Postwesens bis zu der neu-
zeitigen Ausgestaltung der Bahn-, Schiffs-, Automobil- und Rohr-

st. - Draht- und Funkentelegraphie sowie das Fernsprechwesen
E.(r')xden hier ihren natiirlichen AnschluB. In der Abteilung ,,Schiff-
fahrt* wird in Modellen die Entwicklung der Handelsschiffe' vom
vorgeschichtlichen Einbaum bis zum modernen Ozeandampfer
sowie der Werdegang 'unserer Kriegsflotte vorgefithrt. Der an-
geschlossene Entwicklungsgang der’ modernsten Seekriegswaffe
vom ersten I, i'p p i smodell bis zum neuzeitigen Torpedo bildet
die, vollkommenste  bestehende Darstellung auf diesem Gebiete.
An der Decke der Mittelhalle schweben frei im Raume der Gleit-
flieger von Lilienthal (1896) und die erste Etrich taube
(1906), wihrend die umgebende Galerie alle iibrigen, auf die Flug-
technik - bezughabenden = Ausstellungsstiicke aufgenommen hat,
darunter auch den NachlaB von Kre B. Die Gruppe  FElektro-
technik‘ zeigt die Entwicklung der Dynamomaschinen, der Elektro-
motoren’ und- Akkumulatoren und wird durch Veranschaulichung
(der elektrischen Arbeitsiibertragung und des elektrischen Be-
! triebes im Haushalt und Gewerbe sowie durch”eine Dafstellung
der Kabelfabrikation erginzt. Die allmihliche -Vervollkemminung
der Beleuchtung vom einfachen -Kiénspan-bis-zur-her nden
osterreichischen Erfindung des Auerlichtes:tritt uiis,is: der; Grup
,.Gastechinik” eiltdéoti: - Sehr anZzieheénd ﬁ;"ﬁd*%ieh?feﬁd ist die
Gruppe ,,Berg- und: Hiittenwesen!'; . wélche u! ai auch eine natur-
| getrene Nachbildung eines* Kohlenbergwérkes  von {50 m Stollen-
‘Tinge mit allen Einzelheiten der Kohlengewinfiung enthilt. Die
Gewinnung der Erze und deren hiittenménnische Verarbeitung
‘bis zur Stahlerzengung wird an einer Reihe vorziiglicher Modelle
‘und Einrichtungen dargestellt, darunter auch eines der altberiihmten
 steirischen Frischfeuer. Eine Sensenschmiede aus der Eisenwurzen
und eine Werkstitte fiir Guf-, Prige- und.Graviertechnik sind
in die Gruppe ,,Metallverarbeitung' eingestellt, in der auch einige
betriebsfihige Modelle von Dampfhammern und Walzwerken
Interesse erregen. Hier befindet sich ferner die in Fachkreisen
riihmlichst bekannte Dillingersche Schlosser- und Schliissel-
sammlung und die Petermandlsche Messersammlung. In
‘geschichtlicher Reihung fiihrt die Gruppe ,,Bodenkultur -die

ntwicklung der landwirtschaftlichen Maschinen und Geréite vom
Pflug des Kaisers Josef IL bis zur elektrisch betriebenen Dresch-
maschine vor Augen. Die alte Stiftmiihle von Admont, eine lind-
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liche Steinbierbrauerei aus Kirnten, das betriebsfahige Modell
einer neuzeitigen Molkerei, die Vorfiihrung der Wildbachverbauung
sowie der Holz-Gewinnung und -Verarbeitung bis zu den Wiener
Bugholzmébeln  bilden hier besondere Anziehungspunkte. Die
Abteilungen, welche im ersten ObergeschoB untergebracht sind,
zeigen die Entwicklung des MeBwesens im Raum-, Gewichts-
und ZeitmaB und verschiedene Apparate aus dem Gebiete der
,,Grundwissenschaften der Technik'. Marksteine der wissen-
schaftlichen Forschung, der metallene Brennspiegel des Kaisers
Franz 1., ein %})iegelteleskop von W. Herschel, Natterers
Apparat zur Verfliissigung der Kohlensdure, das erste Telephon
von Reis, der Radinm-Apparat von Curie, eine betriebs-
fertige Rontgenstation und andere Meisterwerke der Naturwissen-
schaft sind hier vereinigt. Ein alchimistisches Laboratorium er-
innert an die dltesten Versuche chemischer Forschung. Eine Apo-
theke aus der Barockzeit leitet in die Ausstellungsreihen der che-
mischen GroBindustrie hiniiber, aus der die Erzeugung der Sduren,
die Verarbeitung des Luft-Stickstoffes, die Herstellung der Ziind-
mittel- und Sprengstoffe, die Karbidindustrie, die Erzeugung von
Kunstseide, Fgrben, Diingemitteln und sonstigen Produkten der
chemischen Synthese hervorzuheben sind, In der Gruppe ,,Nah-
rungs- und GenuBmittel wird der Besucher zunichst durch ein
15m langes Modell einer Zuckerfabrik, sowie durch Modelle von
Miihlen, Bickereien und Brauereien alter und neuer Einrichtung
angezogen. Auch die Osterreichische Tabakregie stellt in dieser
Gruppe aus. Die Papierindustrie zeigt die altesten Beschreib-
stofte von der Vorzeit bis zum neuzeitigen Zellulose-Papier, eine
alte Papiermiihle, die Kartonagen-Erzeugung, die Papierkonfektion,
die Verarbeitung des Papiers zu Papiergarnen, Sacken, Hiilsen,
denen ein 24 m langes Modell einer modernen Papierfabrik mit
ihren Hilfsanlagen angegliedert werden wird. Die an die Papier-
industrie anschlieBende Gruppe ,,Graphische Industrie* bringt
die Entwicklung des Schrift- und Buchwésens, der Zeichen- und
Maltechniken und fithrt die Geschichte des Hochdruckes, Tief-
druckes und Flachdruckes mit vielen Erstlingsarbeiten in be-
merkenswerter Vollstindigkeit vor Augen. Die Ebteilung .»Photo-
graphie* hat durch die Aufstellung der ersten Portrat-Objektiven
und Kameras einen besonderen Wert erhalten. Weit vorgeschritten
ist die Aufstellung in der Abteilung ,,Faserindustrie'‘, welche zu-
nichst die Textil-Rohstoffe, die Herstellung der Gespinste und
Gewebe und deren Verwendung in den Bekleidungsgewerben vor-
fiihrt. Dem ,,Bauwesen'’, soweit es nicht schon in der Abteilung
. Bisenbahnen'' vertreten ist, ist ein besonders weitrdaumiger Saal
zugewiesen, Hier werden die Leistungen des Hoch- und Tiefbaues,
StraBen- und Wasserbaues durch anschauliche Bilder und Modelle
dem Beschauer erklart. Im ObergeschoB sind die Abbildungen
und Modelle des ,,Briickenbaues‘ vom einfachen Holzsteg bis zu
den modernsten Briickenkonstruktionen untergebracht, denen
sich die Gruppen ,,Wasserversorgung'* und ,,Baderwesen'‘ amn-
liedern, Hier soll auch ein betrie%sféhiges Modell zur Erklarung
es Sprudelphédnomens von Karlsbad seinen Platz finden. Sehr
anregend wirkt die Abteilung , Arbeiterschutz”, die aus dem ehe-
maligen Gewerbehygienischen Museum hervorgegangen ist. Auch
die Technik der Ersatzglieder, die durch den Krieg so gewaltig
entwickelt wurde, wird hier ihre Erzeugnisse voﬂ?en. Einem
gewissen inneren Zusammenhang entsprechend ist das ,,Feuer-
wehrwesen'’ angeschlossen.
So wurde im Technischen Museum wihrend der harten
Zeit des Krieges eine Bildungsstatte fiir das ganze Volk und eine
Ruhmeshalle der industriellen und gewerblichen Arbeit geschaffen
zur Ehre Osterreichs und aller jenen, die das Riesenwerk erbauten
und’ mit sorgenvollem, duBerst miihsamem Sammeleifer, der die
zumeist gespendeten Objekte, von denen einzelne Werte von
Hunderttausenden besitzen, in uniibertrefflicher Weise einge-
richtet haben.

Die Obmaéanner:
J.-Perl. Scheichl,

Der Schriftfiihrer:
Stehlik.

1V. Bekanntmachung der Vereinsleitung 1918,
- Laut BeschluB des Verwaltungsrates werden seitens der
Vereinsmitglieder nachstehend verzeichnete dltere Druckschriften
des Vereines von nun ab durch das Sekretariat zu folgenden Preisen
bezogen werden koénnen: =

Brandversuche im Wiener Modelltheater . , . . . K —30,
Wasserversorgung Wiens . . . . . . At LISRY P .
Typen fiir Walzeisen . . . . . . . . N3 d ey ey
Abnahmeverfahren und Priifungsmethoden fiir das

Material eiserner Briickenkonstruktionen - : . ,, —50,

Zulissigkeit der Verwendun%des_ T_homgsﬂuBeisens s —50,

Bericht iiber das 50jdhrige Vereinsjubildum . . . ,, 1'—,

Festschrift iiber das 50jahrige Vereinsjubildum . ,, 1'—,

Wien, 10. Mai 1918. Der Prisident:
L. Baumann,

Eigentum des Vereines, — Verantwortlicher Schriftleiter: Dpl. Ing. Dr. Martin P aul. — Druck von VR:S-l;iAe.; & Co. in Wien,

Geschiftliche Mitteilungen des Vereines.

TAGESORDNUNG
der 6. (Geschifts=)Versammlung der Tagung 1918/1919.
Samstag den 4. Finner 1919, abends 5 Uhr.

1. Beglaubigung der Verhandlungsschrift der Geschifts-
versammlung am 23, November 1918,

2. Verinderungen im Stande der Mitglieder.

3. Mitteilungen des Vorsitzenden.

4, Wahl in den

a) stindigen Ausschufl fiir die bauliche Entwicklung

Wiens,
b) 43 Bibliotheks-Ausschul3,
o) Denkmal-Ausschul,
d) “ Eisenbeton-Ausschuf3,
e) 5% Photographen-Ausschul,
f 5 Preisbewerbungs-Ausschuf3,
q9) - Reise-Ausschufl,
k) = Vortrags-Ausschuf,
1) e Wettbewerb-Ausschuf3,
k) Zeitungs-Ausschulf3,

1) Wa'l'll-AusschuB.

Hierauf Vortrag, gehalten von Hofrat Ing. Julius
Marchet: ,,Uber technisch-wirtschaftliche
Staatsnotwendigkeiten auf dem Gebiete
der Urproduktion (IL. Teily.

TAGESORDNUNG
der 7. (auBerordentl. Wochens) Versammlung
der Tagung 1918/1919.
Donnerstag den 9. Jinner 1919, abends 5 Uhr.
I. Mitteilungen des Vorsitzenden.

_ 2. Fortsetzung und SchluB der Wechselrede iiber den

Vortrag des Unter-Staatssekretdrs Ing. Bruno R. v.
Enderes: ,,Zur Neuordnung der deutsch-
O6sterreichischen Staatsbahnverwaltung®.

TAGESORDNUNG
der 8. (Wochens) Versammlung der Tagung 1918/1919.
Samstag den 11. Finner 1919, abends & Uhr.
1. Mitteilungen des Vorsitzenden.
2. Vortrag, gehalten von Arch. Ing, Dr. Karl H. Brunner:
s2Die Verwertungder Kriegsbauten.“ (Licht-
bilder.)

Nach diesen Versammlungen gesellige Zusammenkunft im
Restaurant D eier] (Nibelungengasse).

Fachgruppe der Bergs und Hiitten s Ingenieure .
Donnerstag den 16. Finner 1919, abends 6 Uhr.
1. Mitteilungen des Vorsitzenden,

2. Vortrag, gehalten von Zentralinspektor Professor Othmar von
Leixner: ,Moaerne Arbeiterwohnhiduser und
Arbeiterkolonien' (Lichtbilder).

VIII. Bekanntmachung der Vereinsleitung 1918,

Fine groBe Anzahl von Bibliothekswerken ist, wie die hiesigen
Vormerkungen ausweisen, seit langer Zeit entlehnt. Es ist not-
wendig, Ordnung in der Vereinsbiicherei zu schaffen. Die Vereins-
mitglieder werden d ringlich ersucht, alle seit linger als einen
Monat entlehnten Werke binnen 14 Tagen zuriickzustellen, weil
sonst gemdlB der Bibliotheksordnung vorgegangen werden miiBte,
was nicht nur dem Verein, sondern auch dem Entlehner vermeidbare
Auslagen verursachen wiirde.

Wien, im Dezember 1918, Der Prisident:

L. Baumann.

Verlag Urban & Schwarzenberg, Wien, I. MaximilianstraBe 4,
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10. Jénner. Alle Rechte vorbehalten.

An die geschéitzten Leser der ,,Zeitschrift*!

Die behérdlichen Verfiigungen iiber die Einschrankung des Papierverbrauches einerseits
und die auBerordentlich gestiegenen Herstellungskosten der ,Zeitschrift andererseits zwingen die
Vereinsleitung, wahrend des ersten Vierteljahres eine betrachtliche Umfangsverminderung des
Blattes eintreten zu lassen:. Innerhalb dieses Quartals werden voraussichtlich nur 4 Hefte im bis-
herigen Umfange erscheinen, wahrend die restlichen Hefte eine Kirzung des Textteiles auf 6 Seiten
erfahren miissen. Die Vereinsleitung stellt an die geschatzte Leserschaft das Ersuchen, die genannte
MafBnahme mit Riicksicht auf den bestehenden Zwang zu entschuldigen, und teilt gleichzeitig mit,
dal nach Besserung der gegenwartigen Verhaltnisse eine wesentliche, den Wiinschen der Leser-
schaft entsprechende Ausgestaltung der , Zeitschrift“ geplant ist.

Wien, im Jinner 1919. _ Der Vizeprasident:

H. Wagner.

Otto Wagner.

13. Juli 1841 bis 11. April 1918.
Ein Versuch seiner kiinstlerischen Wiirdigung.
Von Arch. Othmar v. Leixner.

(Fortsetzung zu H, 1, statt SchluB,)

Im nachfolgenden sei die Arbeitstitigkeit W agners | park, Synagoge Pest, Justizpalast Wien, Kirche Soborsin,
in kurzen Ziigen festgelegt : Landtagsgebdaude Lemberg, Borse Amsterdam, Boden-
F¥%2 I. Periode. Aus gefiithrte Arbeiten: Wohn- }{reditanstalt, Giro- und Kassenverein Wien, Parlament
héuser Schottenring 23, RathausstraBle 3, Stadiongasse 6/8 | in Pest, Reichstagsgebiude Berlin, Artibusprojekt (Abb. 2).
(Abb. 1),k Linderbank. Projekte: Kursalon Stadt- | Als Gehilfe steht ihm in dieser Zeit Rudolf Bernt zur

2 0 e Seite, ein glanzender Zeichner von ausgesprochen male-
T R o e e R T rischer Empfindung, wie dies besonders das Artibus-
\ ; s e . : | projekt zeigt.

I1. Periode. Ubergangszeit. Ausgefithrte Bau-
ten: Wohnhéduser Universitatsstralle, Rennweg, Graben,
Lobkowitzplatz, Kaufhaus Neumann, Karntnerstralle,
Villa in Hiitteldorf, Kapelle bei der Wihringerlinie,
Nadelwehr NufBldorf (Abb. 3). Im Mittelpunkte des
Schaffens steht in der Zeit von 1894 bis 1897 der
Bau der Stadtbahn. 1894 wird er Professor an der
Akademie als Nachfolger Hasenauers; 1896 er-
scheint seine Schrift , Moderne Architektur®, seinen
Schiilern als Fiihrer gewidmet. Projekte: Studie
zur Berliner Domfrage, Regulierung des Stubenviertels,
Wiener Stadtregulierungsplan, Pfarrkirche Esseg, Aus-
gestaltung des Donaukais, Kirche in Wihring. Seine
Schrift , Moderne Architektur, die nicht nur in
Osterreich, sondern auch in Deutschland begreif-
liches Aufsehen hervorgerufen, leitet die groBen Kunst-
fehden, die lange Zeit die Wiener Kunst beherrschen,
ein. Sie gibt auch Anlal zu der trefflichen Schrift von
R. Streiter ,Architektonische Stilfragen®, die das
erste Mal in klarer sachlicher Weise den modernen
Stilfragen historisch auf den Grund zu gehen sucht.
Ende der neunziger Jahre tritt Wagner aus der
Kiinstlergenossenschaft aus und wird Mitglied der
Sezession. Der Bruch mit der Tradition ist damit
vollkommen vollzogen. Im Atelier sehen wir bis zu
seiner Berufung nach Darmstadt Josef Olbrich als
kiinstlerischen Ieiter.

III. Periode. Wagnet als Fithrer der neuen
Architekturrichtung. Ausgefiihrte Arbeiten:
Hauser Wienzeile (Abb. 4), Kostlergasse, Postspar-
kassa, Kirche am Steinhof (Abb. 5), Villa Hiittel-
dorf (zweiter Bau), Hausgruppe Neustiftgasse—Dobler-
gasse, ILupusheilstitte (Abb. 6). Projekte: Die
ganze Zeit erscheint ausgefiillt durch die Studien und

Abb. 4. Wohnhaus Wienzeile. Ecklésung.
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Entwiirfe fiir das Stadtische Museum, erst fiir den Karls-
platz (Abb. 7), dann fiir die Schmelz geplant. 4 reife Pro-
jekte, sehr verschieden in der architektonischen Gestal-
tung, sind entstanden. Die letzte Arbeit wurde wohl mit
dem ersten Preise ausgezeichnet, kam aber zum Fall.
Wagners tragisches Geschick ist aufs engste mit diesen
Arbeiten, an denen er mit ganzer Seele
hing, verkniipft. Als weitere hervorragende
Entwiirfe sind zu nennen: Friedenspalast
im Haag, Kriegsministerium, Technisches

Museum, Entwurf einer Universitits-
bibliothek, Palast der Wiener Gesell-
schaft, Verlegung des Naschmarktes,

Projekt der neuen Kunstakademie und
Moderne Galerie auf der Schmelz, Hotel-
bau Ringstrafle, Idealentwurf fiir den
Ausbau des XXII. Gemeindebezirkes
(Abb. 8). In der Ausfiihrung seiner grofen
Projekte stehen dem Meister vor allem
seine treuen Schiiller Marcell K a m-
merer, Emil Hoppe und Otto
Schonthalzur Seite, 3 junge Kiinst-
ler, denen Wien schon manch eigenartige
Architekturschopfung verdankt. An 28
groBen Konkurrenzen, darunter Weltkon-
kurrenzen, beteiligte sich der schaffens-
freudige Kiinstler, 24mal ging er mit
Preisen aus diesen hervor. ILiegt darin

nicht schon die Bedeutung seines hohen .

Wertes? Wagner hatte mit dem sieb-
zigsten Geburtstag das Ende seiner aka-
demischen Lehrerzeit erreicht, noch zwei
Ehrenjahre sehen wir aber den Meister
fleiBig mit seinen Schiilern arbeiten. Der
Tod seiner lieben Frau Louise hatte den
geistig frischen Greis einsam gemacht, aber
mit gleichem Fleile oblag er bis in die
letzten Tage seines Iebens der Arbeit.

Zur Charakteristik seines Schaffens. Wohnha u s-
bauten: Bemerkenswert ist die klare, vereinzelt streng
akademische Grundrifibildung, typisch sind die bequemen
Stiegen ovaler GrundriBform. Hervorragend das Vestibiil
Stadiongasse 6/8 mit der schrig gestellten Séulen-
anordnung, erinnernd an die Arbeiten Berninis., Die
Bauten der ersten Periode mit weiter palastartiger
Achsenstellung, die Architektur monumental, Schotten-
ring 23: Sehr dekorative Front mit schwerer Hauptgesims-
architektur, dekorativem Balkon und gemusterter Wand-
fliche. RathausstraBe 3: FEinfache Fassade mit kraftiger
UntergeschoBteilung. Stadiongasse 6/8: plastische Front mit
Adikulafenstern und monumentaler Portalarchitektur. Archi-
tekturcharakter italienische Renaissance. Ubergangs-
stil: Die Architektur und der Gesamtentwurf im Zeichen
des Suchens nach neuem Ausdruck, die italienische Re-
naissance tritt zuriick, barocke Gedanken beherrschen
den Entwurf ; charakteristisch ist aber auch hier
die monumentale Baugesinnung. UniversititsstraBe 12:
Ausgesprochener Vertikalismus, betont durch Lisenen,
die Fenster schmucklos, zaghafter Ansatz der Platten-
architektur, dekorativer Schmuck horizontal unter dem
Hauptgesims und vertikal fallend auf den ILisenen,
Rennweg (Eckhduser): An Stelle des vertikalen Bau-
gedankens tritt die horizontale Bindung durch breite
ornamentierte Binder. Mittelhaus: Ganz aus der Art
seiner Entwiirfe, vorziigliche Komposition, anklingend
an zarte Rokokovorbilder, vollendet in der Behandlung
des dekorativen Details. Das Hauptgesims schon in moderner
Art weit ausladend als Plattengesims. Die Hiuser Lob-
kowitzplatz, Spiegelgasse, Kirntnerstrafe bewegen sich
in gleichen Kompositionsideen, Verwaltungsgebiude beim

Nadelwehr: Entspricht der Art der Stadtbahnarchitek-
turen; ruhige Flachenwirkung, weitausladendes Gesims
mit Kassetten, Nutenziige, Scheibendekoration. Immer
einfacher wird der Formenapparat. Im Zeichen der Se-
zession stehen die beiden Hauser der Wienzeile, Das archi-
tektonische Detail beschrdnkt sich auf das Hauptgesims,
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Abb, 5. Kirche am Steinhof.

bezw. auf die prachtige Eckloggia; noch finden wir barocke
Reminiszenzen, das Ornament im Mittelhaus (Kachel-
verkleidung) tritt als beherrschender Fassadenschmuck
auf, im Wesen auch ein Gedanke, der im deutschen Barock
sowohl in Stukkoplastik als in Farbe vorbereitet ist, eigent-
lich aber eine atektonische Gesinnung beinhaltet. Das
Eckhaus sucht die Farbenwirkung in Weil und Gold,
leider fiir Bauten der GroBstadt eine nicht empfehlens-
werte Ausdrucksform. Die Hausgruppe Neustiftgasse—
Déblergasse, der letzten Zeit angehorend, verzichtet
auf jeden Schmuck; glatte Wandflichen, von Fenstern
unterbrochen, schiichtern da und dort ein geometrisches
Ornamentband, weitausladend das einfache Plattenhaupt-
gesims. Niichtern wie das Leben der GroBstadt stehen
diese Hauser vor uns, seinem Ideengang entsprechend,
daB die Grofstadt im einfachen Wohnbau aus Griinden
der Okonomie zur Uniformitit zwingt. Trostvoll sind
aber die Aussichten nicht, wenn wir diesen Weg betreten
miiBten ; der Gedankengang des Kiinstlers ist aber zweifel-
los richtig. Fines ist wohl sicher, daB ein ganzes Viertel,
in solcl.l. uniformer Zweckarchitektur erbaut, einheitlicher,
also stiddtebaulich noch immer besser wirkt als die Art
wie heute iiblich, wo jedes Haus anders ist, wo jeder Ruhe-
punkt fehlt, iiberall eine falsche Personlichkeit, ein falsches
Stll.gefﬁhl sich breit macht. Diese schéne einheitliche Bau-
gesinnung, die wir im Wiener Wohnbau der Vorstidte
so gut noch finden (IV. Freundgasse, V. Franzensgasse),
ist mit dem Beginn des XIX. Jahrhunderts vollkommen
verloren gegangen. Jedenfalls ist es fiir uns interessant
zu sehen, wie sich Wagner auf dem Gebiete des Wohn-
hausbaues entwickelt hat: der Weg geht vom palastartigen
Wohnhaus zum einfachen Mietwohnhaus des Mittelstandes,
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Von seinen Villenbauten in Hiitteldorf gehort der dltere
Bau dem Ende der achtziger Jahre an, ein vornehmes Werk,
sehr malerisch empfunden, eigentlich aber fiir eine sonnige
Landschaft im Siiden bestimmt. Der zweite Bau von 1913
ist weniger personlich, er bewegt sich in ahnlichen Kompo-
sitionsgedanken wie viele andere Werke aus dem Kreise
seiner Schiiler. ‘

Eine einheitliche Architektur erhalten die Stadtbahn-
bauten ; sie gehoren der Ubergangszeit an und verwenden
neben Formen der traditionellen Kunst neue Kunstelemente
und neue Ornamentmotive. Maflgebend ist die Putz-
architektur, die ja auch dem Wiener Boden vollkommen
entspricht. Leider hat der Rauch der Bahn viele Bauten
in ihrer architektonischen Erscheinung beinahe unkenntlich
gemacht. Bemerkenswert sind die vornehmen Fronten
dfs_r Hochbahnhéofe, bei denen die dorische. Pilaster- und
Saulenarchitektur in monumentaler Weise zur Verwendung
kommt, die Station Wahfingerstralle sei besonders hervor-

gehoben. Charakteristisch fiir diese Bauten ist die typische
Anordnung pylonenartiger Baukorper, ein Motiv, das
in dieser Zeit der Moderne sich allgemeiner Beliebtheit
erfreut hat. Bei den Tiefbahnhaltestellen (Wientallinie)
sehen wir besonders bei den Stationen Stadtpark und
Kettenbriickengasse schone Vorhallen in Eisenkonstruktion
und dekorativer Schmiedearbeit; das Kranzwerk, ein
charakteristisches Ornament der Wagnerrichtung, kommt
hier bereits hiibsch in Erscheinung. Aus der Art sind die
Haltestellen Karlsplatz, sehr fein empfundene Kompo-
sitionen, gut in der Materialwirkung, vorziiglich in der
Zartheit des Details. Diese so angegriffenen Pavillons
zihlen zu den liebenswiirdigsten Schopfungen des Meisters.
Sehr bemerkenswert ist der Hofpavillon in Hietzing, be-
sonders schon die in Schmiedeeisen durchgebildete Unter-
fahrt. Bei der Wientaliibersetzung sehen wir, wie die kiinst-
lerische Hand dem Ingenieurwerk einen edlen Ausdruck
verleiht. (SchluB folgt.)

Rundschau.

Patentwesen.

GroBbritannien. Bekanntmachung des Compt-
roller-General vom 26. Juli 1918. Mit Riicksicht auf
die Verordnung des Handelsamtes vom 15. Juli 1918 (siche diese
wZeitschrift 1918, H. 51) ist vom Tage der Bekanntmachung
ab keinerlei weitere geschiftliche Behandlung von Patentanmel-
dungen oder Antrdgen feindlicher Auslinder auf Eintragung von
Mustern oder Handelsmarken mehr statthaft. H.

Polen. Hinsichtlich der Behandlung von Anmel
dungen gewerblicher Schutzrechte (Patent,
Muster- und Markenanmeldungen) im Konigreich Polen liegt eine
amtliche Mitteilung folgenden Inhaltes vor: Ein Patentamt bestehe
derzeit im Kénigreich Polen noch nicht. Es werden jedoch von dem
%olmschen Ministerium fiir Gewerbe und Handel Anmeldungen zur
Erlangung gewerblicher Schutzrechte nach dem Grundsatz, daB
jede {_ngabe ohne Ausnahme anzunehmen und zu behandeln sei,
schon jetzt entgegengenommen. Ihre Behandlung bestehe vorder-
hand darin, daB sie registriert werden, ohne daB vor dem Inkraft-
treten eines den gewerblichen Rechtsschutz regelnden Gesetzes
irgendwelche rechtliche Folgen daran gekniipft wéren. Es sel
allerdings beabsichtigt, bei Erofinung eines Patentamtes den An-
meldungep die einmal erhaltene Protokollnummer zu belassen,
so daB sie in der Reihenfolge des seinerzeitigen Einganges m
Behandlung genommen werden und diese Nummer dann even-
tuell praktisch eine Prioritit werde begriinden konnen. Die
Frage der Patentanwillte sei noch nicht geregelt. Ausliandische
Firmen hétten bei den gegenwirtigen Anmelﬁungen, bei denen
eine Priifung der Legitimation der Vertreter nicht stattfindet,
zweckmiiBig folgenden Vorgang einzuhalten: Vorlage des Ge-
suches, der Patent- oder Musterbeschreibung, letzterer in 3 Exem-
plaren, eventuell bei im Heimatsstaat bereits geschiitzten Rechten
einer beglaubigten Abschrift der beziiglichen Urkunde, alles 1n
polnischer Sprache. H.

Schiffbau.

Der Schiffbau als Kunst. In der letzten Jahresversammlung
der Schiffbautechnischen Gesellschaft in Berlin hielt Professor
O. Lienau, Danzig, einen Vortrag, in dem er die Frage, ob un
inwieweit die kiinstﬁrische Ausgestaltung der heutigen GroB-
passagierdampfer den Forderungen wirklicher Kunst entspricht,
untersuchte. In seinen Betrachtungen iiber den ,Schiffbau als
Kunst ging er von der gotischen Kunst des Mittelalters aus, da
in jener Zeit die alten Holzschiffe entstanden, denen man unbe-
stritten auch heute noch vollen kiinstlerischen Wert zuspricht.
Die Grundlagen der gotischen Kunst stehen mit den Forderungen
der Technik in genauer Ubereinstimmung. Im alten Holzschiffbau
vom friithen Mittelalter bis zu den stolzen Schiffen der Hansa und
spiter der franzosischen Kriegsflotte des XVIII. Jahrhunderts
laBt sich die genaue Einhaltung dieser Grundbedingungen otischer
Kunst verfolgen. Auch der heutige Kriegsschiffbau und der reine
Frachtdampferbau nihern sich in ihren guten Ausfithrungen den
besten Bauten der alten Zeit. Die hier in der ZweckmaBigkeit
wurzelnde Schénheit ist leider bei vielen der ﬁroBen Passagier-
dafﬂPfﬂ' verloren gegangen, weil man aus Riicksicht auf unsachl{che
Wiinsche der Reisenden eine iiberladene, dem Geist des Schiffes
nicht entsprechende Scheinkunst des Landes in diese Fahrzeuge
hineintrug. Verschiedene Beispiele, so an der ,,Olympic*, zeigten,
wie wenig der Aufbau dem Wesen des Schiffes Rechnung trigt, wie
dlq Gliederung der Ridume oft ganz verfehlt ist. Weit besser ist das
bei der ,,Aquitania‘, die aber auch in mancher Hinsicht viel zu
wiinschen iibrig 1d8t, oder beim ,,Imperator’

‘ gelungen, Will man

den Schiffbau wieder zur Hohe der alten Kunst erheben, so mufl
unter Weglassung alles dessen, was nicht dem ,,Geist des Schiffes’’
entspricht, die kiinstlerische Ausgestaltung nur in der Richtung
%ehen, daB aus Zweck und Wesen der Konstruktion heraus die Bau-
ormen entwickelt werden. Die Grundbedingung wirklicher Schiff-
baukunst bleibt immer die sachliche Wahrheit. R.

Wasserkraftanlagen.

Die Ausnutzung der Wasserkrifte hat in jiingster Zeit wieder
Fortschritte gemacht. An erster Stelle mubB Schweden er-
wihnt werden, das sich der Abhéngigkeit von der Kohle ent-
ziechen will. Im Jahr 1917 wurden 50.000 PS Wasserkrafte neu
ausgebaut, weitere Projekte in ungefihr gleicher Ausdehnung
sind in Angriff genommen. Die Entwicklung der staatlichen
Wasserkraftwerke ist giinstig. Die Kraftzentrale am Trollhétta-
fall hat ihre Energieerzeugung von 280 auf 360 Mill. kWh gesteigert,
die Kraftzentrale am Porjus leitet durch AbschluB eines Strom-
lieferungsvertrages mit der A.-G. Porjus Schmelzwerke die In-
dustrialisierung des hohen Nordens in die Wege, hauptsichlich
die Veredlung der lapplindischen Erzreichtiimer in unmittelbarer
Nihe der Fundstellen. Das Kraftwerk bei Aelfkarleby erzeugt -
jetzt 125 Mill. kWh und hat sein Stromverteilungsnetz bis nach
Stockholm ausgedehnt. Im iibrigen ist es die Versorgung der land-
lichen Gegenden mit elektrischer Kraft, worauf die Regierung
besonderes Gewicht legt und zu diesem Zwecke geneigt ist, auch
den Ausbau kleinerer Wasserfille zu unterstiitzen. Anfangs 1917
gab es in Schweden 591 elektrische Kraftzentralen mit einer
Gesamtleistung von mnahezu 1 Mill. PS, davon rund ¢/, mit
Wasserkraft. — Angeregt durch das Vorbild Schwedens wendet
sich auch Norwegen der Verwertung seiner Wasserkrifte zu.
Namentlich die Wasserkrafte im Distrikt von Bergen finden indu-
strielle Verwendung, wobei an die Erzeugung von Aluminium und
Karbid gedacht ist. So erstellen sich die A.-S. Hovanger und die
A.-S. Bremanger Kraftselskab Werke mit 40.000, bezw. 30.000 PS.
Die A.-S. Bjolvefossen am Hardangerfjord mit 85 Mill. Kronen
Kapital beabsichtigt ihrerseits, ihr bereits bestehendes Kraftwerk
mit 20.000 PS auf 70.000 PS zu bringen. Im iibrigen ist der Staat
bemiiht, die Wasserkrifte zur Elektrisierung seiner Bahnen heran-
zuziehen. Die ersten Arbeiten dieser Art sind gegenwirtig auf der
53 km langen Strecke Christiania—Drammen im Gang. Fiir den
Bau einer eigenen Kraftstation an dem vom Staate angekauften
Hakawik-Wasserfall hat das Storthing iiber 4 Mill. Kronen ge-
nehmi Plane iiber die FElektrisierung weiterer norwegischer
Staatsbahnlinien liegen bereits vor. — In Frankreich sind
die Wasserkraftfachleute im Siiden des Landes bis weit in die
Pyrenden hinein am Werk. Zundchst scheinen die Wisser der
Truyére am Zusammenflu mit der Bromme im Departement
Aveyron mit etwa 40.000 PS, ausgenutzt werden zu sollen.
wurde mit dieser Absicht jiingst die Société des forces motrices
de la Truyére mit vorerst 15 Mill. Franken Kapital gegriindet.
In den Pyrenden sollen vor allen Dingen die Wasserldufe im Vallée
de la Pique dienstbar gemacht werden. Die mit 10 Mill. Franken
Kapital von einem Bankenkonzern gebildete Comeﬂagme d’Elec-
tricité industrielle soll die Vorarbeiten in Angriff nehmen. — Und
selbst Ru Bland will in seinem Programm des Wiederaufbaues
die Wasserkrifte nicht vermissen. In diesem Sinne hat sich das
russische Ministerium fiir Handel und Industrie eine besondere
Abteilung und  Verwaltung von Elektrizitatsunternehmen an-
gegliedert, mit der Aufgabe, einen all emeinen Plan zur Nutzbar-
machung der Wasserkrafte des Landes auszuarbeiten und ihre
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Finanzierung in die Hand zu nehmen. In erster Linie soll dabei
an die Errichtung von Wasserkraftanlagen an der Imatra, am
Wolchow und am Dnjepr gedacht werden. e

Wirtschaftliche Mitteilungen.

Der amerikanische Eisenmarkt. Die Roheisenerzengung
betrug im September 1918 3,418.000 t, gegen 3,390.000 t im Vor-
monate. Die Tageserzeugung belief sich auf 114.000, gegen 112.000 t
im Vormonate. In Betrieb waren 365, gegen 372 Hochofen im
August v. J. Die im September erreichte Erzeugung an Roheisen
ist die hochste in der Geschichte der amerikanischen Eisenindustrie,
Die Erzeuger wetteifern in ijhren Bemiihungen, die Ergebnisse
noch zu vergréBern. Von verschiedenen Orten wird auch iiber eine
Steigerung der Kokserzeugung berichtet. Ende September 1918
betrug der Bestand an unerledigten Auftrigen beim Stahltrust
8,298.000, gegen 8,759.000 t zu Ende August 1918 und 9,010.000 t
zu Ende September 1917. .

Die Eteinkohlenfﬁrderung des Ostrau-Karwiner Revieres
betrug im September 1918 nur 64 Mill. ¢ und ist die niedrigste des
vorigen Jahres. Gegen den Monat August zeigt sich ein Ausfall
von 1*4 Mill. ¢, gegen September 1917 ein Riickgang von 3 Mill. q.
Fiir die ersten 9 Monate 1918 stellt sich die Férderung auf 677 Mill. q,
was gegeniiber der gleichen Vorjahrszeit einen Riickgang um rund
10 Mill. ¢ bedeutet. Auch die Kokserzeugung des Reviers nimmt
standig a% und erreichte im September 1918 nur mehr 166 Mill. g,
gegen 1'76 Mill. ¢ im August v. J. und 2:2 Mill. ¢ im September 1917.

.

Die Betriebseinnahmen der Siidbahn einschlieBSlich der Ein-
nahmen aus dem ihr bewilligten 25%igen Zuschlag zu den Ein-
nahmen aus der Militirbeférderung betrugen im August 1918
K 29,630.000 (gegen diejenigen im August 1917 4 K 9,742.000).
Hievon entfallen auf den Personen- und Gepicksverkehr
K 15,850.000 (+ K 7,468.000) und auf den titerverkehr
K 13,780.000 (+ K 2,274.000). In diesen Ziffern sind auch die
voraussichtlichen Einnahmen aus den imAugust 1918 abgewickelten,
aber noch nicht abgerechneten Militirbeforderungen berticksichtigt.
Ul

Die Braunkohlenférderung hat im Briix-Teplitz-Komotauer
Revier in den ersten 9 Monaten 1918 97-2 Mill. ¢, gegen 1056 Mill. ¢
in der gleichen Zeit des Jahres 1917, betragen ; im Falkenau-Elbogener
Revier wurden in den ersten 3 Vierteljahren 1918 27°8 Mill. ? (gegen
26'2 Mill. g) gefordert. Die Forderung des Briixer Reviers hat sich

sonach um 8-4 Mill. q verringert, dagegen die des Falkenauer Reviers
um 1'6 Mill. ¢ erhéht. .
Neue Kohlenbergwerke in Bosnien. Seitens der bosnischen

Landesverwaltung wurden im Jahre 1917 Schiirfungen bei Mostar
und Maslovan durchgefiihrt, wobei abbauwiirdige Kohlenvorkommen
festgestellt wurden. Fs werden deshalb in dieser Gegend neue
Kohlenférderanlagen errichtet werden, .
Der Schacht ,,Johanna II‘‘ in Boryslaw, Eigentum der Aktien-
gesellschaft fiir Mineralslindustrie vorm. David, Fanto & C o,
ist Ende Oktober 1918 mit einer Férderung von 8 Zisternen Rohol
im Tag fiindig geworden, .
Verringerung der Dividende des amerikanischen Stahltrusts,
Der Stahltrust hat seit 2 Jahren, wo der Geschiiftsgang in der Fisen.
industrie seine giinstigste Entwicklung erlangte, regelmiBig fiir
die Stammaktien nebst der Dividende von 59, noch eine Uber-
zahlung von Doll. 3 im Vierteljahre geleistet, so daB sich deren
Gesamtertrignis auf 179 stellte. Diese Uberzahlung war noch
fiir das zweite Vierteljahr 1918 bewilligt worden. Nachdem aber
die amerikanische Regierung die Gewinne fiir die Kriegslieferungen
sehr stark beschnitten hat, indem sie fiir diese feste Preise vor-
schrieb, die nur einen geringeren Gewinn erméglichen, wird die
erwihnte Uberzahlung fiir das dritte Viertel des Jahres 1918 auf
Doll. 2 herabgesetzt, so daB der Gesamtertrag der Stgmmaktlen
im bezeichneten Vierteljahr nur Doll. 3!/, betrigt. Wahrend der
Stahltrust bei den Lieferungen an die Entente den groften Nutzen
erzielte, wurden seine Gewinne vom Eintritte der Vereinigten
Staaten in den Krieg wesentlich verringert, wobei gleichzeitig
eine Steigerung der Selbstkosten, insbeson lere der TLohne, eintrat,
Nach dem Ausweis fiir das dritte Vierteljahr 1918 betragen die
Einnahmen Doll. 42,962.000, gegen Doll. 62,557.000 im zweiten
Viertel 1918, 68,244.000 im gleichen Jahresviertel 1917 und
85,817.077 im selben Zeitraum des Jahres 1916. Der Reingewinn

nach Abzug der Zuwendungen an die Tilgungsfonds der Ab-
schreibungen und der Erneuerungen stellt sich auf Doll. 32,069.000,

egen Doll. 52,399.000 im Vorviertel{'?hr, Doll. 55,245.000 im
ﬁntten Viertel des Vorjahres und Doll. 75,202.403 im gleichen
Jahresviertel 1916. .

Die Betriebseinnahmen der osterreichischen Staatsbahnen
betrugen im September 1918 K 140,157.900 (gegen 1917
+ K 50,757.071), wovon auf den Personen- und Gepicksverkehr
K 50,309.000 (+ K 18,349.970) und auf den iiterverkehr
K 89,848.900 (+ K 32,407.101) entfallen. Vom 1. Juli bis Ende
September 1918 wurden im Personen- und Gepd verkehr
K 147,193.800 (+ K 50,033.575), im Giiterverkehr 239,586.200

(+ K 66,445.512), zusammen K 386,780.000 (+ K 116,479.087)
eingenommen. Neben diesem Erfolge an Betriebseinnahmen brachte
der Monat September an Verkehrssteuern einen Betrag von etwa
22'2 Mill. Kronen, die ersten 3 Monate des laufenden Rechnungs-
jahres einen solchen von 62°3 Mill. Kronen. 7

Die Einnahmen der Buscht®hrader Bahn ergaben im Ok-
tober 1918 eine Steigerung um K 346.300 fiir das A-Netz und von
K 729.900 fiir das B- Unternehmen, mithin zusammen um
K 1,076.200. Hiezu hat der Personenverkehr K 374.605 und der
Giiterverkehr bei einem Ausfall von 164.112t K 701.595 bei-
getragen. Die Gesamteinnahmen in den ersten 10 Monaten be-
ziffern sich mit K 31,039.055. Die Zahl der beforderten Personen
stieg um 822.984 Reisende mit einer Mehreinnahme von K 3,786.029.

.

Handels=z und Industrienachrichten.

Der . Verwaltungsrat der Veitscher Magnesitwerke-
Aktiengesellschaft hat die Bilanz fiir das Geschaftsjahr 1917/18
festgestellt, die nach Hinzurechnung des Gewinnvortrages von
K 381.393 und des Ende 1915 geschaffenen Dividendengewinnvor-
trages von K 200.000 insgesamt einen Reingewinn von K 1,844.210
(gegen K 1,771.242 im Vorjahre) ergibt. Die Abschreibungen von
K 798.688 (gegen K 574.771im Vorjahre) wurden nach MaBgabe der
Rohstofflagerverluste und der Abnutzung der Werkseinrichtungen
bestimmt. Der Verwaltungsrat wird der Generalversammlung den
Antrag stellen, gleichwie im Vorjahre eine Dividende von 121,%,
sohin K 50 fiir die Aktie, zur Verteilung zu bringen ; von dem nach
reicherer Dotierung des Beamten- und Arbeiterunterstiitzungsfonds
und nach Abzug der statutenmaBigen Tantieme des Verwaltungs-
rates und des Jahreshonorars fiir das Exekutivkomitee eriibrigenden
Gewinnsaldo von K 601.069 den Betrag von K 200.000 wieder
einem Gewinnvortrag B zuzuweisen, der nach Notwendigkeit zur
Stirkung kiinftiger Dividenden bestimmt ist, und den alsdann
eriibrigenden Gewinnsaldo von K 401.069 (gegen K 381.393 im
Vorjahre) auf neue Rechnung vorzutragen. Die Gesellschaft wiirde
sohin iiber die folgenden Reserven verfiigen: Ordentlicher Reserve-
fonds K 800.000, auBerordentlicher Reservefonds K 1,196.651,
Gewinnvortrige K 601.069. — In der Verwaltungsratssitzung der
Osterreic%]ischen Brown Boveri-Werke A-G.
am 5. Dezember v. J. wurde die Bilanz fiir das Geschiiftsjahr
1917/18 vorgelegt; dieselbe weist zuziiglich des Gewinnvortrages
aus dem Vorjahre nach reichlichen Abschreibungen einen Gewinn
von K 925.208 (gegen K 754.393 im Vorjahre) aus. Der Verwaltungs-
rat wird der Generalversammlung den Vorschlag machen, 6%, des
Aktienkapitals (wie im Vorjahre) = K 510.000 als Dividende zu
verteilen, den Reservefonds mit K 200.000 (gegen K 48.323 im
Vorjahre) zu dotieren und den nach Abzug der statutenmaiBigen
Tantieme verbleibenden Rest von K 183.768 auf neue Rechnung
vorzutragen. — In der Verwaltungsratssitzung der Prager
Fisenindustrie-Gesellschaftam 10. Dezember 1918
wurde iiber das Ergebnis des ersten Viertels des laufenden Geschifts-
jahres 1918/19 wie folgt berichtet: Im Vergleich zum ersten Viertel
des vorigen Geschiftsjahres weist das FErtriagnis der Berichtszeit
eine Verringerung um annihernd 2 Mill. Kronen auf. Der Absatz
an FEisenerzeugnissen hat sich gegeniiber den ersten 3 Monaten
des Vorjalires um 400.000 ¢, jener des Phosphatmehles um 34.000
und der der Steinkohle um 1,247.000 ¢ verringert. Wihrend in der
Berichtszeit und selbst noch im Monat Oktober halbwegs ertrig-
liche Verhiltnisse herrschten, haben die seither eingetretenen
heftigen Umwilzungen naturgemiB die Schwierigkeiten der Be-
triebsfiihrung auf das duBerste MaB gesteigert und die Absatz-
moglichkeit unterbunden. Infolge der Knappheit an Kohle und
Koks, welche ihren Grund teils im Herabsinken der Kohlenférderung
auf einen unerwarteten Tiefstand, teils in den V erkehrsschwierig-
keiten hatte, war die Eisenerzeugung auf ungefihr 409, der nor-
malen zuriickgegangen, wihrend der Absatz in der letzten Zeit
sogar nur 259, des normalen AusmaBes erreichte. Die bestehenden
Verhiltnisse schlieBen jedes Urteil iiber die Entwicklung selbst
der allerndchsten Zukunft aus. Die Gesellschaft hat im November
die Achtstundenschicht im Kohlenbergbau eingefithrt, — Die
ProBnitzer Maschinen- und Motoren-Aktiengesellschaft F. & J. Ko-
vafik, welche Lokomobile, Motoren und landwirtschaftliche
Maschinen erzeugt und an 1000 Arbeiter beschiftigt, fusioniert sich
unter Verdoppelung ihres Aktienkapitales mit der Ersten ProB-
nitzer landwirtschaftliche Maschinen-, Dampf- und Benzinmotoren-
fabrik F. Wich terle, die ungefihr die gleiche Erzen ung hat
und insbesondere Spezialmarken der Siemaschinen herste It, wobei
sie gleichfalls etwa 1000 Arbeiter beschiftigt. — In der 20. ordent-
lichen Gencra[versanmxlung der ,Moravia“,Brauerei-und
Malzfabriks-Aktiengesellschaft in Briinn am
10. Dezember v. J. wurde gemiB den Antrigen der Verwaltun
beschlossen, von dem nach Abschreibung von den Anlagekonti
und_Emstellung fiir Dubiose von K 213.210 sich ergebenden Rein-
gewinne von K 284.110 (im Vorjahre K 189.451) eine Dividende
von 12149 — K 50 (K 32 im Vorjahre) zur Auszahlung zu bringen
und nach Bestreitung der statutenmaBigen Tantiemen K 48,847
auf neue Rechnung vorzutragen. G
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Patentanmeldungen.

(Die erste Zahl bedeutet die Patentklasse, am Schlusse ist der Tag der Anmeldung, bezw. der Prioritit angegeben).

__ Die nachstehenden Patentanmeldungen wurden am 15. Dezember 1918
offentlich bekanntgemacht und mit simtlichen Beilagen in der Aus-
legehalle des k. k. Patentamtes fiir die Dauer von zw ei Monaten aus-
gelegt. Innerhalb dieser Frist kann gegen die Erteilung dieser Patente
Einspruch erhoben werden.

21 h. Sicherheitssystem zum selbsttitigen Abschalten fehler-
hafter Teilstrecken von elektrischen Leitungsnetzen, bei denen in
der Nihe oder im Inneren der Hauptleiter diesen zugeordnete
Kontrolle1ter. mit Schalt-, bezw. Auslése- und Regulierorganen
angeordnet sind. Diese Kontrolleitungen sind den Teilstrecken der
Hauptleltung entsprechend in Kontrollteilstrecken unterteilt und
an ihren Streckenenden an die zugehorige Hauptleitung ange-
schlossen; infolge elektrischer oder elektromagnetischer Beein-
flussung der Kontrollteilstrecken von seiten der zugehérigen Haupt-
leitung wird Strom- oder Potentialverlauf oder beides lings einer
Kontrollteilstrecke derart gegeniiber dem diesbeziiglichen Zustand
der zugehdrigen Hauptleitung verdndert, daB im Kontrolleiter
oder in seinen Schalt-, bezw. Ausloseorganen im normalen Betriebs-
zustand ein vom jeweiligen Belastungszustand des Hauptleiters
ganz oder nahezn unabhingiger Gleichgewichtszustand hervor-
gerufen wird, bei welchem die Auslése-, bezw. Schaltorgane 11
normaler Betriebslage verharren, dagegen dieser normale Gleich-
gewichtszustand bei einem aufgetretenen oder entstehenden Fehler
i der betroffenen Teilstrecke derart gestort wird, daB die Schalt-,
bezw. Auslosevorrichtungen dieser Teilstrecke durch Anderung
der Stromfliisse betiitigt werden und dadurch diese Teilstrecke
vom iibrigen Netz abgeschaltet wird. — Martin Héchstadter,
Berlin. Ang. 9. 10. 1914; Prior. 5. 11. 1913 (Deutsches Reich).

A 2 l'h. Schaltung zur praktisch funkenlosen Unterbrechung
eines mit Selbstinduktion behafteten Stromikreises, der zur Auf-
nahme von nur kurze Zeit andauernden Arbeitsstromen bestimmt
Ist. In den Stromkreis, in dem der mit Selbstinduktion behaftete
Teil liegt, ist eine Dynamomaschine eingeschaltet, deren Spannung
die GroBe des den mit Selbstinduktion behafteten Teil durch-
flieBenden Arbeitsstromes wesentlich beeinfluBt (z. B. vermindert),
indem ihr Anker beim Schliefen des Stromkreises eine Anderung
seines Bewegungszustandes erfihrt (aus der Ruhelage anlduft),
die im Sinn einer Verkleinerung des Arbeitsstromes wirkt. — Fried.
Krupp Akt-Ges., Essen (Ruhr). Ang. 23. 1, 1915; Prior.
19. 2. 1914 (Deutsches Reich). '

24 e. SchiirlochverschluB, insbesondere fiir Gaserzeuger, bei
welchem der Gasaustritt aus dem gedffneten Schiirloch durch
einen dem Gasstrom entgegenwirkenden Strom eines gasférmigen
Abdichtungsmittels verhindert wird, das durch Kanile im Verschluf
zugeleitet wird: Der VerschluB besteht aus einem abnehmbaren
Aufsatz, der mit dem Behilter fiir das Abdichtungsmittel durch
eine elastische Ieitung verbunden ist, so daB fiir simtliche Schiir-
locher eines Ofens nur ein Aufsatz erforderlich ist. — Fagon-
eisen-Walzwerk I, Mannstaedt & Cie. Akt-Ges.
und Dipl.-Ing. Hugo Bansen, Troisdorf. Ang. 10. 10. 1916.

24 ¢. Regenerativ-Kesselfeuerung, bei welcher eine Teilung
der Flamme in einen riickkehrenden, die Regeneratoren auf-
heizenden und in cinen die Feuerung in gleichbleibender Richtung
durchziehenden Flammenstrom erfolgt: Der Kessel wird sowohl
durch den gleichgerichteten Flammenstrom als auch durch den
riickkehrenden Flammenstrom, nachdem er die Regeneratoren
ggrc}lstrichen hat, beheizt. — Friedrich Siemens, Berlin. Ang.

w105 1917, o

26 a. Verfahren zur Herstellung von Olgas und Heizol:
Schwere Mineraldle (Karburiersl) werden durch die bekannte
destruktive Destillation in Benzin und gasformige Kohlenwasser-

stoffe gespalten und diese letzteren in leichtere (gasformige), als
Olgas fiir Waggonbeleuchtung benutzbare Kohlenwasserstoffe und
in schwerere, zu Heiz- sowie Kraftzwecken verwendbare Kohlen-
wasserstoffe voneinander getrennt. — Philipp Porges und
Dr. Hugo Strache, Wien. Ang. 25. 5. 1915,

37 a. Bogenfoérmige Tragkonstruktion: Als Steg fiir die aus
der flachen Seite nach gebogenen Holzern gebildeten Ober- und
Untergurte werden Klotze verwendet, die der Form der Gurtung
entsprechend geschnitten und in Abstanden voneinander angeordnet
sind. —Bogendach-undHallenbau-Gesellschaft
»Bugh' Ges. m. b. H.,, Wien. Ang. 12. 8. 1914.

37 b. Nietloser Gittertrdger mit die Ldngsgurten aufnehmenden
Diagonalstiben, aus denen Zungen ausgeschnitten und schrig
abgebogen sind, die zur Verbindung der benachbarten Diagonal-
stibe dienen. Die ausgebogene Stiitz- und Verbindungszunge wird
in eine besondere, unterhalb des Zungenausschnittes des benach-
barten Diagonalstabes hergestellte, querschlitzartige Offnung mit
dem abgebogenen Ende eingesetzt, wodurch eine starre Verbindung
der Trigerteile erzielt wird. — Fabriknietloser Gitter-
triager Akt.-Ges., Diisseldorf. Ang. 20. 7. 1914.

40 b. Schaltung fiir den Betrieb elektrischer Ofen mit an der
Oberfliche des Schmelzbades wie im Schmelzbad selbst angeordneten
Elektroden und mit an den unteren Elektroden liegendem Strem-
wandler: Die Primdrwicklung des Stromwandlers wird in die
Primérseite des Haupttransformators geschaltet. — Bergmann-
Elektrizitdts-WerkeAkt.-Ges., Berlin. Ang. 4. 9. 1916;
Prior. 24. 9. 1915 (Deutsches Reich).

40 b. Spannvorrichtung fiir Elektrodenklemmen, gekenn-
zeichnet durch exzentrisch gelagerte Bolzen, die vermittels einer
gemeinsamen Steuervorrichtung, z. B. Ring o. dgl., in dem einen
oder anderen Sinn bewegt, die Klemmbacken gleichméBig an die
Kohle andriicken oder von derselben abheben. — Maschinen-
bau-Anstalt Humboldt, Coln-Kalk. Ang. 5. 11. 1917;
Prior. 22. 1. 1917 (Deutsches Reich).

40 b. Legierung, insbesondere fiir Schneidwerkzeuge: Ein
oder mehrere Elemente der Chromgruppe sind in Verbindung mit
Silizium oder Bor in einer Grundmasse aus Metallen der Eisen-
gruppe enthalten. — Poldihiitte TiegelgufBistahl-
fabrik, Wien. Ang. 29. 4. 1914.

40 b. Kreislaufverfahren und Vorrichtung zum AufschlieBen
von metall- und siliziumhaltigen Rohstoffen, wie Ton u. dgl.: Das
bei der Einwirkung von Chlor o. dgl. auf den in Gegenwart eines
Reduktionsmittels, wie Kohlenstoff, in einer feuchtigkeitfreien
Atmosphire erhitzten Ton sich bildende gasférmige Aluminium-
chloridp und Siliziumtetrachlorid werden auf Grund ihrer ver-
schiedenen Verfliichtigungsgrade durch Kondensation voneinander
getrennt und. hierauf in eine Aluminiumschmelze eingefiihrt, in
welcher das Aluminiumchlorid gereinigt wieder in gasférmigen
Zustand tiberfiihrt und dann ele%{trolytisch in seine Bestandteile
zerlegt wird, wihrend aus dem Siliziumchlorid durch Austausch-
wirkung Silizium und Aluminiumchlorid entstehen, welches wieder
der Elektrolyse zugefiihrt wird. — Weaver Company, Mil-
waukee (Wisconsin, V. St. A.). Ang. 6. 3. 1916.

42 h. Einrichtung zur Fadenkreuzbeleuchtung, gekennzeichnet
durch ein mit einem Doppelfernrohr losbar verbundenes Gehiuse,
welches eine Lichtquelle enthilt, von der aus das Licht gegen das
Objektiv reflektiert wird, so daB einem Beobachter im Dunklen
das Fadenkreuz und die Strichskala schwarz auf matthellem Grunde
erscheint. — Ing. Leopold Ho6r le, Wien. Ang. 5. 10. 1916.

Vermi

Ausstellungen.

Die Ausstellung ,,Sparsame Baustoffe’’ in Berlin wurde am
Samstag den 30. November, 11h vormittags, von dem ersten Vor-
sitzenden des Reichsverbandes zur Forderung sparsamer Bauweise
Geheimrat Dr. Friedrich Seesselberg eroffnet und an den
Reichs- und Staatskommissir fiir Wohnungswesen v. Coels
“ber§eben. Hierauf erfolgte die Ubergabe an die Offentlichkeit
durch den Staatssekretiir des Reichsarbeitsamtes Bauer. Wegen
der gegenwirtigen Transportschwierigkciten haben einige Aus-
steller ihre Gegenstinde nicht zum Tage der Eroffnung heran-
schaffen kénnen. Diese Vervollstindigung wird sich in wenigen
Tagen vollziehen, insbesondere wird auch Deutschdsterreich als
neuer Bestandteil des Deutschen Reiches noch in den ndchsten
Tagen mit seinen Ausstellungsgegenstinden in seinen beiden

schtes.

priachtigen Raumen erscheinent). Auf dem Freigelinde sind im An-
schluB an den Ehrenhof, den ein von der Firma Artur Miiller-
Johannisthal errichteter Sdulengang mit seinen Fliigelbauten
halbkreisférmig abschlieBt, zahlreiche Siedelungshiuser in den
verschiedensten Methoden errichtet worden, unter denen besonders
der ,,Ibus‘-Bau von Geheimrat Hermann Muthesius durch
schéne Gestaltung auffillt.  Hieran reihen sich mehrere Bauten
der Wolgaster Holzhduser-Gesellschaft, ein Einfamilicnhaus der
Deutschen Kleinwohnungsbau-Gesellschaft, Bamberg, Siedelungs-
und Barackenbauten der Firmen Meltzer, Darmstadt, Dietzsch
& Co., Lossau b. Schleiz, Olof B o ek k e r, Berlin-Wilmersdorf,
der Ruberoidwerke A.-G. und des Siebelwerkes, Diisseldorf-Rath.
Die Harmonie der ganzen Ausstellung ist ganz besonders durch

1) Diese ,,Zeitschrift* 1919, H. 1, S. 14.
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das ,,Ibus‘“-Material erreicht worden, wihrend an Einzelbauwerken
ganz besonders die Firma Artur Miiller A.-G. mit den ver-
schiedenartigsten Methoden hervorgetreten ist. Die Firma Ste f-
fens & Nolle bringt in der Ausstellung einen Giebelbau, der
sich darstellt als eine auBerordentlich geschickte ausstellungs-
technische ILeistung fiir das Versaltrigersystem in dessen ver-
schiedenartigsten Anwendungen. FEinen besonders wissenschaft-
lichen Charakter trigt die auch konstruktiv hochstehende Aus-
stellung des Verbandes Deutscher Dachpappenfabriken. Das Schiff
der Halle wird von michtigen freitragenden Holzbindern iiber-
spannt. Die Firmen Meltzer, Darmstadt, Karl Kiibler,

tuttgart, Artur Miiller, Johannisthal, und C. Tuchscherer,
Breslau, veranschaulichen mit diesen Konstruktionen, wie das
Holz beim Eisenmangel ganz erheblich neuen Aufgaben gewachsen
ist. Eine dhnliche Symbolisierung statischer Gesetze, die in ihrer
asthetischen Wirkung als kiinstlerische Leistung anzus?rechen ist,
weisen die von der Firma Breest & Co. ausgestellten Fisen-
konstruktionen auf. SchlieBlich seien noch die Schaustellungen
des Rheinischen Schwemmstein-Syndikats hervorgehoben, die
den Grundgedanken der Ausstellung, bisher gebriuchliche Mate-
rialien durch sparsamere, d. h. wirtschaftlichere, zu ersetzen, ver-
anschaulichen. AnldBlich der Ausstellungseréffnung sind auch
die Entscheidungen des Preisgerichts?), dem die Beurteilung des
Wettbewerbs oblag, welchen der Reichsverband im Friihjahr dieses

Jahres zur Erlangung von Vorschligen zur Verbilligung des Klein-

wohnungsbaues veranstaltete, verkiindet worden. Die Ergebnisse
dieses Wettbewerbs, der eine aufBerordentlich grofle Zahl von
Teilnehmern aufwies, sind auf der Ausstellung gleichfalls der
Offentlichkeit zuganglich.

Kleine Mitteilungen.

,Moderne Transportmittel‘. Unter diesem Titel gibt die
Firma ,,Ferrovia‘/, Bahnbedarfs- und Feldbahnwerke G.m. b. H.,
in Prag, II. Wenzelsplatz 18, eine Zeitschrift heraus, die Inter-
essenfen kostenlos zugeschickt wird.

Offene Stellen.

Die Ukrainische Regierung sucht fiir den Betrieb ihrer
Staatsbahnen (Direktionen Iemberg, Stanislau, Czernowitz)
deutsche Ingenieure sowohl fiir Bau- und Bahnerhaltung als auch
fiir Werkstatten- und Zugfoérderungsdienst. Aus offentlichen
Diensten Ubertretende finden die gleichen Anstellungsverhiltnisse
wie in ihrer bisherigen Stellung (Familienmehrbezug, Pensions-
anspruch, Anrechnung der Kriegsjahre, Umzugskosten, Didten usw.).
Auch Anfinger werden angestelit. Bedingung ist: Erwerbung der
ukrainischen Staatsbiirgerschaft, Erlernung der ukrainischen
Sprache in Wort und Schrift binnen einem Jahre. Gesuche sind zu
richten an das Werbeamt in Wien, VII. Urban Loritzplatz 1, 111/13.

Vereinsangelegenheiten.

Fachgruppenberichte.
Fachgruppen fiir Elektrotechnik und Maschinenbau.

Bericht iiber die gemeinsame Versammlung am 19. November 1918,
Der Obmann der erstgenannten der beiden Gruppen er-
offnet um 6h 40m die Versammlung, begriit die zahl-
reichen Anwesenden, gedenkt mit warmen Dankesworten an die
Direktion des Technischen Museums fiir Industrie und Gewerbe
der kiirzlich dort stattgehabten gemeinsamen Exkursion, welcher
demnichst die Besichtigungen des Unterwerkes Neubad und einer
zweiten Unterstation der stddtischen Elektrizitatswerke folgen
sollen, worauf er Herrn Direktor Ing. Poschenrieder das
Wort zu seinem angekiindigten Vortrag ,Die Antriebs-
arten beielektrischen Fahrzeugen' erteilt.

. Der Vortragende erortert mit Benutzung zahlreicher Licht-
bilder, Zeichnungen und Tabellen die Entwicklung dieses hoch-
bedeutsamen Zweiges der gegenwirtigen Traktionstechnik seit
deren Beginn im Jahre 1883, wo die erste elektrische Lokomotive
gelegentlich der fachlichen Ausstellung in der Wiener Rotunde
von Siemens & Halske im Betrieb vorgefithrt wurde, bis
zu deren hervorragenden mneuzeitlichen Durcibildung in allen
rpandern. Er hebt besonders hervor, in welchem Zusammenhang
die das Fahrzeuggestell beanspruchenden Drehmomente mit dem-
selben stehen ung welche besonderen Kenntnisse von dem damit
beschiftigten Konstrukteur, welcher nicht nur die Elektrotechnik
beherrschen, sondern auch Erfahrung im ILokomotiv- und Bahn-
unterbau sowie dem Signalwesen haben muf, zu verlangen sind.

Nach Beendigung der mit groBem Beifall aufgenommenen
Darbietungen, zu denen sich niemand zum Worte meldet, dankt
der Vorsitzende dem Vortragenden fiir seine gehaltvollen lehr-
reichen Ausfithrungen, spricht dann den Wunsch aus, daB das
soeben Gehorte vollinhaltlich in unserer ,,Zeitschrift zur Ver-
offentlichung gelangen moge, und schlieBt um 7h 30m die

Versammlung.
Der Obmagnn: Der Schriftfithrer:
. Scheichl. ) Stehlik.

Personliches.

Das geschiftsfiihrende Staatsratsdirektorium hat den Mini-
sterialrat im Staatsamte fiir Offentliche Arbeiten Ing. Rudolf
Reich zum S:ktionschef und den Oberbaurat in diesem Amte
Ing. Johann Brantner zum Ministerialrate ernannt.

Dar Staatssekretir fiir offentliche Arbeiten hat den Bau-
kommissir Ing. Oskar Klaar zum Bauoberkommissér ernannt.

Gestorben:

|

Ing. Leo Ziegler, Berg- und Hiitteningenieur der Osterr. |

Berg- und Hiittenwerksgesellschaft (Mitglied seit 1917), nach |
kurzer schwerer Krankheit im 28. Lebensjahre in Karlshiitte,

%) Diese ,,Zeitschrift’* 1918, H. 52, S. 558. [

Geschiftliche Mitteilungen des Vereines.

TAGESORDNUNG
der 8. (Wochens) Versammlung der Tagung 1918/1919.
Samstag den 11. Finner 1919, abends 5 Uhr.
1. Mitteilungen des Vorsitzenden.
2. Vortrag, gehalten von Arch. Ing. Dr. Karl H. Brunner:
,Die Verwertungder Kriegsbauten.“(Licht-
bilder.)

TAGESORDNUNG
der 9. (Wochen=)Versammlung der Tagung 1918/1919.
Samstag den 18. Fdinner 1919, abends 5 Uhr.,

1. Mitteilungen des Vorsitzenden.

2. Vortrag, gehalten vou Oberbaurat Professor Ing. Rudolf
Halter: ,Technisch-wirtschaftliche Staats-
notwendigkeiten auf dem Gebiete des
Wasserbaues.“

Nach diesen Versammlungen gesellige Zusammenkunft im
Restaurant Deierl (Nibelungengasse).

Fachgruppe der Bergs und Hiitten = Ingenieure.
Donnerstag den 16. Finner 1919, abends 6 Uhr.
1. Mitteilungen des Vorsitzenden.
2. Vortrag, gehalten von Zentralinspektor Professor Othmar v.
Leixner: ,Moderne Arbeiterwohnhéduser und
Arbeiterkolonien’ (Lichtbilder).

Standiger Eisenbeton=AusschuBf.
Donnerstag den 16. Finner 1919.

Besichtigung der mit Druckluft betriebenen Zemen t-
kanone System Akely-Vass mit Vorfiihrungen.

Abfahrt: 12h 5m vom Siidbahnhof. Eintreffen im Kriegs-
ssgital (eine Station vor Wiener-Neustadt) um 1t 30m; Riickfahrt:

58m; Ankunft in Wien 7h 30m gbends.

Vereinsmitglieder, welche teilzunehmen beabsichtigen, werden
gebeten, dies vorher bei Ing. Dr. v. Emperger (T. Nr. 16.190)
anzumelden,

Bekanntmachung der Vereinsleitung.

Eine groBe Anzahl von Bibliothekswerken ist, wie die hiesigen
Vormerkungen ausweisen, seit langer Zeit entlehnt. Es ist not-
wendig, Ordnung in der Vereinsbiicherei zu schaffen. Die Vereins-
mitglieder werden dringlich ersucht,alle seit linger als einem

| Monat entlehnten Werke binnen 14 Tagen zuriickzustellen, weil

sonst gemdB der Bibliotheksordnung vorgegangen werden miiBte,

was nicht nur dem Verein, sondern auch dem Entlehner vermeidbare

Auslagen verursachen wiirde.
Wien, im Dezember 1918. Der Prisident:

L. Baumann.

Eigentum des Vereines, — Verantwortlicher Schriftleiter: Dpl. Ing. Dr. Martin Paul. — Druck von R.Spies & Co. in Wien.
Verlag Urban & Schwarzenberg, Wien, I. MaximilianstraBe 4.
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17. Jénner.

Alle Rechte vorbehalten,

Otto Wagner.

13. Juli 1841 bis 11. April 1918.

Ein Versuch seiner kiinstlerischen Wiirdigung.

Von Arch. Othmar v. Leixner.
(SchluB zu H, 2))

Am bedeutendsten ist unter den mehr technischen
Aufgaben die Architektur des Nadelwehrs in NuBdorf
mit den herrlichen ILowen von Weyr als Symbole des
Widerstandes, als Zeichen der Kraft. Mit Bankbauten hat
sich Wagner einige Male beschiftigt. Bemerkenswert
ist die klare Bildung seiner Grundrisse, die zielbewuBte
Stellung des Kassensaales. Die Arbeiten
aus der ersten Periode, wie die Projekte fiir
den Giro- und Kassenverein und die Boden-
kreditanstalt, zeigen bereits sehr monu-
mentale Fronten, wohl weit bedeutender als
die ausgefiihrten Bauten. Bei der Liander-
bank sehen wir einen klaren Grundril3, eine
vorziigliche Architektur des Saales und
eine sehr ruhige Frontwirkung italienischer
Art, sehr flach gehalten mit Monumental-
pilastern in den Hauptgeschossen und
starker Betonung des Torbaues. Ein Meister-
werk der Stilarchitektur, von Wagner
selbst selir miBachtet, wie er iiberhaupt
seine Stilbauten nicht leiden konnte und
ungern dariiber gesprochen hat. Zur Er-
kenntnis seines Wesens sei hier nebenbei
gesagt, dall der Kiinstler dem Schreiber
dieser Zeilen absolut keine Bilder von
alteren Bauten fiir eine Biographie, welche
Wagners Entwicklungsgang zur An-
schauung bringen sollte, zur Verfiigung
stellen wollte und sich brieflich sehr be-
schwerte, dafl der Artikel so eingehend
seine Kiinstlerschaft als Stilarchitekt be-
handelte (,,Baumeister’ 1903). Die Post-
sparkassa, der Reifezeit des Meisters an-
gehorend, 16st die Aufgabe durchaus modern
als Zweckbau. Schmucklos bis auf die Kro-
nung des Risalites steht die Front vor uns, sehr kalt, aber
zweifellos dabei monumental. Etwas ungliicklich ist wohl
die Idee mit den Nagelkopfen gewesen. Der Kassepsaal
ist vollkommen schlicht als reiner Zweckbau durchgeb_lldet,
der architektonische Gedanke ist hier in den Hinter-
grund getreten. .

Bei seinen Kirchenbauten verwertet Wagnefr mit
Vorliebe den Zentralbau, das Kuppelmotiv wird zur aus-
gesprochenen Dominante des Baues. Das Projekt der
Kirche in Soborsin ist im edlen Renaissancestil ge_halten,
das Projekt der Wihringer Kirche gehort bereits der
Ubergangszeit an und bringt einen Kuppelbau ohne Tam-
bourlésung mit flacher Kuppel und frexstehenc_lem Kam-
panile. Der ornamentale Teil gemahnt uns an die Zeit der
Sezession. Fine reiche Frontentwicklung, etwas unruhig
in der Komposition, aber sehr personlich in der Auffassung,
gibt die Studie der Fassade zum Berliner Dombau. Sehr
hiibsch geldst ist die kleine Kapelle bei der Wihringerlinie,
beachtenswert das vornehm empfundene Detail.

. Die Kirch i f ist neben der protestantischen | : v
Die Kirche am Steinhof is ; | Ehrensiulen sehr verwandt mit dem Bau der Karlskirche

Kirchevon Schilling und Gribner in Strehlen bel
Dresden der bemerkenswerteste moderne Kirchenbau. Der
Grundrif zeigt das einfache griechische Kreuz mit machtiger
Vierungskuppel, also ein streng italienisches System.
Wagner verlangt einen hellen Kirchenraum und eine

l

Planung derart, dal von allen Sitzen die Kanzel eingesehen
wird, ein Gedankengang, der eigentlich mehr dem prote-
stantischen Kirchenraum entspricht. Die Architektur der
Fronten ist bescheiden, dabei sehr vornehm. Eigenartig
das Siulenportal mit den krénenden Figuren (Stelensdulen)
und der bereits an dlteren Projekten (Reichstagsgebdude

Abb. 6. Lupusheilstitte in Wien.
Mittelfront.

Berlin) verwerteten Plattendurchbindung, ein wohl atek-

tonischer Gedanke. Den ornamentalen Schmuck bi_ldcn
die Krinze unter dem Hauptgesims. Die Kuppel mit ihrer
Vergoldung wird auch hier zur dominierenden Frscheinung.
Der Innenraum ist sehr bescheiden, der Altar.aber durch
seine ornamentale Arbeit stark betont. Ob helle oder halb-
dunkle Riume besser fiir den Kirchenbau sind, gilt als
Streitfrage bereits seit Beginn der Renaissance. Der ver-
standesmaBig denkende Kiinstler wird fiir den hellen
Kirchenraum, der tiefer empfindende Kiinstler, der auch
der Psyche des Kirchenbesuchers nahertritt, halbdunkle
Ridume mit mystischer Stimmung vorziehen. Mit voller
Absicht hielt der groBe Renaissanceprediger Savonarola
seine Predigten in den halbdunklen Klosterhallen, er wuBlte
deren Stimmung sehr gut auszuniitzen. Der Kuppelbau
spielt bei Wagner eine groe Rolle; alle Monumental-
projekte der ersten Periode und viele Arbeiten der Reifezeit
verwerten Kuppeln als kiinstlerische Hauptpunkte. Be-
merkenswert ist die Kuppel des Artibusprojektes, ein
reich dekoratives Werk, durch die Verwertung der antiken

Fischer v. Erlachs, der, wie wir sehen, den Meister
ganz kriftig beeinfluBt, wie ja iiberhaupt Wagners
Entwicklung durchs Barock gegangen ist. Die zarte Fisen-
kuppel fein durchbrochener Art, die er am Projekt II des
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Stadtmuseums verwendet, ist wohl von Olbrichs
hiibscher Kuppelkronung am Bauder Sezession wieder einiger-
maflen beeinflut worden. Vorgearbeitet erscheint diese
Art der Kuppelbildung aber bereits an seinem Projekt fiir
den Berliner Dombau. Bemerkenswert ist eine zweite Art
der Kuppelbildung, bei welcher der Kuppelbau selbst

| i
LG T

Mo re) i : )

Abb, 7. Stddtisches Museum. III. Projekt.

verdeckt ist und umgeben erscheint von einem Kranz von
Saulen, bezw. Pfeilern, Am Projekt fiir das Berliner Reichs-
tagsgebidude tritt dieser Gedanke das erstemal auf, am Aka-
demieprojekt und Museumsprojekt IIT in modernisierter
Weise wieder. Ganz eigenartig sind seine Monumental-
architekturen, die aus streng geometrischen Baukérpern zu-
sammengebaut sind, sehr vornehm verteilt ist das Orna-
ment. Die Pylonen der Ferdinandsbriicke (Projekt), be-
sonders aber das Denkmal der Kultur vor dem Stadt-
museum (Projekt IIT) und das Projekt eines Monumental-
brunnens am Karlsplatz sind dafiir besonders zu nennen.

Nun noch einige Worte iiber den Charakter seiner
Monumentalarchitekturen, die ja groBtenteils nur Projekte
geblieben sind. Die erste Periode seines Schaffens bringt
sehr bemerkenswerte Entwiirfe, der Stil dieser Architek-
turen ist nicht Renaissance, nicht Ba-
rock, sondern schon ausgesprochen wag-
nerisch. Der klassizistische Zug ist vor-
herrschend, daneben kommenMich e 1-
angelo - Gedanken schirfer zum
Durchbruch. Dabei melden sich aber
schon Formen und Wandauflosungen,
die erst in der Zeit seines Ubergangs-
stiles als typische Wagnerarchitekturen
bekannt geworden sind. Es kann auch
hier wieder betont werden, daB man
alle Projekte Wagners studieren muB,
um seine konsequente Entwicklung wirk-
lich zu erkennen. Besonders hervorzu-
heben sind das Iandtagsgebiude fiir
Lemberg 1875 mit palladianischer Siulen-
stellung im breiten Mittelrisalit und
flacher Kuppel; das Reichstagsgebiaude
in Berlin 1883 in geschlossener Bau-
masse mit kraftigem pylonenflankiertem
Mittelbau und eigenartiger Kuppeldeko-
ration durch Siulen; das Parlaments-
gebdude in Budapest 1883, sehr male-
risch im Entwurf, etwas zerrissen in der
Komposition, die Kuppel ziemlich klein-
lich,sehr interessant aber die kleinen Ver-

AT ke

bindungsbauten in ihrer Architektur, die schon den Stil
der neunziger Jahre fertig vorgebildet zeigen. Die Borse
in Amsterdam 1884 mit ihrer ruhigen jonischen Architektur
steht in der Art der Wandbildung unter dem Einflul} der
Architekturen Michelangelos am Kapitol. Die Monu-
mentalprojekte der typischen Wagnerrichtung von 1900
bis 1913 geben einen eigenartigen Werdegang
vom dekorativen Stil {iber eine ausgesprochen
ruhige klassische Richtung zur abgeklirtesten
Einfachheit. Sehr dekorativ ganz im Zeichen
der ornamentfreudigen Sezessionszeit steht noch
sein Museumsprojekt am Karlsplatz (Projekt II)
1903. FEine gewisse Unruhe zeigt sich in der
Komposition; der Glaseisenbau am Fliigel will
sich nicht recht mit dem Hauptbau verbinden.
1906 entsteht das prachtvolle Projekt fiir den
Friedenspalast im Haag, ein herrlicher Entwurf-
gedacht in Marmor, Glasmosaik und Metallauflage.
Griechische Meister, die aufstehen wiirden, miiBten
dieses Projekt wohl bewundern. Hier wirkt
der Meister ohne Kuppel, prachtig sind die ILo-
sungen- der Fligel mit ihrer klaren Vertikal-
betonung. Der Figuralschmuck ist glinzend ver-
teilt. 1908 entwirft der Kiinstler das monumen-
tale Projekt fiir das Kriegsministerium, auch hier
herrscht eine streng klassische Ordnung, glinzend
ist der prachtige Mittelrisalit mit seinem Tor-
bogen und der duBerst charakteristisch wirkenden
Attika gelost. Dem gleichen Jahre gehort das Pro-
jekt IIT fiir das Stadtmuseum an, ein klassischer Entwurf,
vornehm in der Komposition, einfach in der Gestaltung,
ein ungemein edles Werk. Es ist, als ob in dieser Zeit
der Geist Schinkels in moderner Auffassung vor uns
treten wiirde, der Geist jenes Meisters, der den jungen
Architekturlehrling zuerst beherrschte. Das Alter liebt

Jugenderinnerungen, sie scheinen auch hier mit am
Werke gewesen zu sein. Dem Jahre 1913 gehiort das
Projekt IV fiir das Stadtmuseum, jetzt schon fiir

die Schmelz geplant, an. Uberaus bescheiden tritt die
Front vor uns in Erscheinung, auf ornamentale Wirkung
ist beinahe ganz Verzicht geleistet. Ruhig und klar,
streng verstandesmifBig ist das Werk komponiert wie
alle Werke grofler Meister aus dem Ende ihres Kunst-
schaffens,

Apb. 8. Idealentwurf fiir den Ausbau des XXII. Gemeindebezirkes.
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Wagner hat aber auch stadtebaulich hervorragend
gearbeitet im Geiste jener groBen Meister des Barocks, die
nicht planmaBig, sondern raumempfindend ihre Aufgaben
losten. Mit dem Artibusprojekt aus dem Jahre 1880 hat
Wagner eine Meisterleistung gebracht, der Forums-
gedanke ist hier in einer GroBziigigkeit zum Ausdruck
gebracht, die Wagner neben Semper stellt. Bringt
uns diese Aufgabe ein herrliches Phantasiegebilde, so tritt
der Meister in spaten Tagen mit seinem Idealentwurf
fiir den Ausbau des XXII. Wiener Gemeindebezirkes ins
Gebiet des realen GroBstadtproblems ein. Hier sieht man die
ordnende Hand des groBlen Kiinstlers, trotz aller scheinbar
modernen Architektur liegt {iber dem Projekt der Geist des
Barocks. Prachtig ist der Gedanke der zwei in gleicher
Achse liegenden Plitze, die aber vollkommen getrennt sind.
Hier zeigt sich ein griindliches Studium des franzosischen
Stadtebaues aus der Zeit des XVIII. Jahrhunderts.

Als Lehrer hat W a gner glanzende Schiiler gehabt,
einzelne davon bilden ja heute Zierden der osterreichischen
Architektenschaft. Besondere Erwidhnung verdienen Leopold
Bauer, der derzeit Professor an der Wiener Akademie
ist, Professor Hoffmann, der als Meister der Wiener
Werkstiatte den Ruf der osterreichischen Kunst ins Aus-

land getragen, Hans Kotéra und Josef Plednik,
die genialen Prager Kiinstler, die als Utilitdtsarchitekten
so bekannten Briider Franz und Hubert Gessner, das
junge XKiinstlertrifolium Hoppe, Kammerer und
Schoénthal, die treuen Mitarbeiter im Atelier des
Meisters, und andere mehr.

So steht das Schaffen eines Wiener Meisters vor uns;
einer spiateren Zeit wird es vorbehalten sein, diesen eigen-
artigen Kiinstler ganz wiirdigen zu konnen, seine Be-
deutung fiir die Baukunst des XX. Jahrhunderts klar
festzustellen. Eines wird als sicher angenommen werden
kénnen, dall Wagmner fiir die Baukunst der Wende des
XIX. und des Beginnes des XX. Jahrhunderts ein Bahn-
brecher, ein Fiihrer der Architektur geworden, wie es
Schinkel und Semper vorher gewesen sind. .

Als wichtigste Literatur iiber dieses Thema, bezw.
gleichzeitig auch tiber die Entwicklung der Wiener modernen
Baukunst ist anzufiihren: Otto W a gn er, , Einige Skizzen,
Projekte und ausgefiihrte Bauwerke*, Bd. I bis IV (Wien,
A.. Schroll & Co.); Otto Wagner, ,Die Bau-
kunst unserer Zeit", IV. Aufl. (Wien, A. Schroll & Co.);
R. Streiter, ,Architektonische Stilfragen” (Miinchen);
J. A, Lux, ,Otto Wagner (Miinchen, Delphin-Verlag).

RiB- und Rostbildungen an Tragwerken aus Eisenbeton.
(SchluB zu H, 1.

Beieiner kritischen Betrachtung der festgestellten,als solche be-
zeichneten Méangel darf wohl vorallem anderen ausgesprochen werde,
daB diese keineswegs auBerordentlicher Natur sind und das iib-
licheMa B derUnvollkommel'niheiten,wie sie bei Eisenbeton-
bauten vorkommen, wenn sie nicht von anerkannt bewdhrten
Unternehmungen und unter strenger fachménnischer Uberwachung
ausgefiithrt werden, nicht iiberschreiten. Der AusschuB-
bericht sagt ferner selbst, daB die Méngel des Entwurfes und der
Ausfithrung nicht eine hinreichende Erklirung sémtlicher Risse
geben und daB auch statische Verhéltnisse, im besonderen die GroBe
der Betonzugspannung oy, nicht die GleichmiBigkeit erklédren,
mit der die Risse an allen untersuchten Bauwerken anfgetreten sind.

- Hieraus ist auf eine andere, gemeinsame Ursache der bt?-
obachteten Schidden, u. zw., da die Rostbildungen offenbar mit
den Rissen zusammenhdngen, auf eine solche gemeinsame Ursache
dieser Risse zu schlieBen; diese ist, weil die duBeren Umstdnde
(Luftbeschaffenheit und Niederschlige) nicht wohl als Veran-
lassung in Betracht kommen, im Beton selbst zu suchen. Es konnte
sich nur um die Wirkung wechselnder Temperaturen oder
um den EinfluB des Schwindens handeln.

Wiirmeschwankungen kénnen im allgemeinen bei statisch
bestimmten und richtig gelagerten Eisenbetontragwerken
Risse im Beton nicht hervorrufen, da erstere keine duBeren Krafte
hervorrufen und auch bei dem #uBerst geringen Unterschiede ‘der
Ausdehnungszahlen von Beton und Eisen innere Spannungen mcl}t
in nennenswertem MaBe entstehen. Allerdings, wenn die freie
Auflagerbeweglichkeit nicht ermoglicht, das Tragwerk etwa m?hr
oder weniger fest mit dem Auf- oder Widerlager verbunden ist,
sokann auch bei solchen, als freilagernd berechneten und bemessenen
Bauwerken Rissebildung durch WarmeeinfluB (am oder in der Néhe
der Widerlager) entstehen. Bei statisch unbestimmten
Tragwerken, z, B, Rahmen, Bogentrigern, Gewdlben usw., ist
natiirlich die Moglichkeit von Rissebildungen durch wechselnde
Temperatur ohneweiters gegeben, wenn erstere mit Riicksxght
hierauf nicht oder nicht entsprechend bemessen sind. Aber derartige
Risse sind bei beiden Gattungen von Bauwerken an “bestimmte
Stellen gebunden, beim Wechsel der Wirme von verénderlicher
Stiirke, von der Belastung in gewissem MaBe unabhingig und
daher verhiltnisméBig leicht etkennbar. Bei den von Perkuhn
beobachteten Erscheinungen diirften Wirmewirkungen keine Ro!le
spielen, wie aus der ganzen Natur der Risse hervorgeht. Als Beispiel

seien dem obgenannten Aufsatze die Abb. 2 und 3 entnommen,
welche den Zustand eines Balkens in Zeitabstinden von je 1 Jahr
darstellen. Weder Perkuhn mnoch der Deutsche Eisenbeton-
ausschuB haben denn auch auf die wechselnde Temperatur als
Ursache hingewiesen. Die ganze Natur der Risse und ihre erwiesene
standige Vermehrung im Laufe der Zeit sprachen dagegen.

1 |

o |
: l‘_u/ll)( 1 ‘\_E

RiBbild 1918 (Reinigung bloB mit Biirsten).
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RiBbild 1914 (Reinigung bloB mit Biirsten).
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RiBbild 1915 (Reinigung mit Sandstrahlgeblise).
Abb. 2. RiBbilder im Felde 4. Ansicht der Balkenseitenfliche.
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Abb. 3. RiBbild im Bauwerke Nr. 9. Ansicht der AuBenfliche

(durch Betriebsmittel nicht belastetes Feld, Reinigung
mit Sandstrahlgeblase).

Als Hauptursache der micht durch statische Verhiltnisse
begriindeten oder in erkennbaren Mingeln des Entwurfes oder der
Ausfithrung gelegenen Risse muB das Schwinden des Be-
tons beim Erhdrten an der Luft angesehen werden.
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Dieses -unangenehme Verhalten rithrt von der Eigenschaft des
Zementes her, seinen Raum beim Erhérten stetig, anfangs starker,
spater in einen geringerem Ma Be, zu verringern, welche Eigenschaft
sich auf den mit ihm erzeugten Mortel und weiters auf den Beton
iibertragt. Das Schwinden dauert Jahre lang an; es ist schon langst
bekannt und eine Reihe praktischer Bauregeln zielen auf eine
gewisse ,,Pflege’ des Betons nach seiner Frzeugung und Ein-
bringung hin, um die schédlichen Folgen des Schwindens zu ver-
meiden. Diese MafBregeln, wie z. B. Feuchthalten der Bauwerks-
teile durch lingere Zeit, Vermeidung der direkten Sonnenbestrah-
lung usw., verhindern das Schwinden nicht, sondern bezwecken nur,
es eine gewisse Zeit hindurch zu verringern und es hinauszuschieben,
bis der Beton geniigende Festigkeit erlangt hat, um dem ReiBen
Widerstand leisten zu konnen. Beim Eisenbeton steht dem Bestreben
des Betons zu schwinden das Eisen entgegen und aus dem Zusammen-
wirken beider entstehen Druckspannungen im Eisen und Zug-
spannungen im Beton, welch letztere entweder fiir sich allein oder
in Verbindung mit anderen, aus statischen Verhiltnissen sich er-
gebenden Zugspannungen unter Umstdnden die bekanntlich geringe
Zugfestigkeit des Betons iiberschreiten und so zu Rissen AnlaB
geben konnen. Je groBere Festigkeit der Beton bereits beim Ein-
treten stirkerer Schwindewirkungen erlangt hat — Druck- wie
Zugfestigkeit nehmen ja durch Jahre hindurch zu — desto eher
kann er jene Zugspannungen aufnehmen. Der Verfasser hat die
einschldgigen Verhiltnisse an anderer Stelle®) ausfiihrlich dar-
gelegt und sei hier darauf verwiesen.

Zuriickkehrend zu den eingangs gegebenen Darlegungen
frigt es sich, ob die von Perkuhn beobachteten ungiinstigen
Erscheinungen vereinzelt sind, oder ob sie etwa viel hiaufiger an-
zutreffen wiren, wenn auf die Untersuchung bestehender Bau-
werke ebenso auBerordentliche Miithe und Sorgfalt, die Per-
kuhn den erwihnten 15 Briicken gewidmet hat, aufgewendet
wiirde. Der Fachmann, der bestehende Bauwerke zu sehen und zu
untersuchen Gelegenheit hatte und die Schwierigkeit des Auffindens
von Rissen an Betonbauten im Freien, namentlich wenn sie unver-
putzt sind, kennt, wird diese letztere Frage nicht unbedingt ver-
neinen diirfen. Risse — Haarrisse oder stirkere — finden sich
fast bei jedem Eisenbetonbau, wenn auch naturgemal die bei den
mehrgenannten Briicken der Eisenbahndirektionsbezirke Kattowitz
und Breslau vorhandenen weiteren Schéden (Verrostungen, Ab-
springen ganzer Schalen usw.) nicht iibzrall oder nicht in gleichem
Ma Be auffallig zutage treten. Bei Hochbauten, insbesondere bei den
im Inneren der Gebdude liegenden Eisenbetontragwerken werden der-
artige Risse meist nicht von bedenklichen Folgen fiir die Sicherheit
des Bauwerkes sein, da hier meist wesentlich giinstigere Verhiltnisse
betreffs des Rostens herrschen. Bei AuBenteilen von Hochbauten,
die Niederschldgen ausgesetzt sind, bei Innenteilen, die unter der
Einwirkung von Erschiitterungen, von Gasen, Dampfen usw.
stehen, also in gewissen Fabriken, sind aber die duBeren Umstinde

nicht wesentlich von jenen bei den oben behandelten Briicken
verschieden.

Die Frage der Schwindung des Betons an der Luft, dem ein
»Schwellen b:im E hdrten unter Wasser entspricht, erfordert
jedenfalls die regste Aufmerksamkeit der Fachkreise. Wie wichtig sie
ist, erhellt daraus, daB bereits in neueren amtlichen Vorschriften
iiber Eisenbeton Bestimmungen aufgenommen sind, die nicht bloB
praktische Vorschriiten iiber zweckmiBige Behandlung des frischen
Betons, sondern auch eine rechnerische Beriicksichtigung
der oberwéhnten ,,Schwindspannungen anordnen; also bereits
eine gewisse stirkere Bemessung von Bauteilen mit Riicksicht auf
das Schwinden fordern. DaB dies allerdings nicht in ausreichendem
oder den tatsichlichen Verhdltnissen ganz entsprechender Weise
geschehen ist, hat der Verfasser an anderer Stelle) gezeigt; die
Ursache hievon liegt eben in der bisher noch unzureichenden Er-
kenntnis und in dem Mangel gewisser ErfahrungsgréBen, der soge-
nannten ,,Schwindungszahlen verschiedener Zemente und Beton-
mischungen.

In letzterer Hinsicht steht z. B. die Frage offen, ob etwa die
im modernen Drehrohrofenbetrieb erzeugten Zemente, die sich
durch besonders hohe Festigkeiten und rasches Erreichen dieser
auszeichnen, etwa ein wesentlich anderes Schwindungsbestreben
zeigen als die in Schachtofen erbrannten, ebenso welchen Einflul
die feinere oder grobere Mahlung, der griéBere oder geringere
Kalkgehalt des Zements habe usw.

Die wissenschaftliche und praktische Untersuchung der
Schwindverhiltnisse des Zements und Betons ist bereits in die Wege
geleitet. Der Deutsche FEisenbetonausschuB hat nach gewissen
Vorversuchen weitere umfangreiche Versuche in Aussicht genommen.
Der EisenbetonausschuB des Osterr. Ingenieur- und Architekten-
Vereines hat seinen UnterausschuB fiir hochwertige Zemente ebzn-
falls mit der Priifung der Schwindungsfrage betraut; hiefiir ist
bereits ein ausfiihrliches Arbeitsprogramm aufgestellt, das die Unter-
suchung von 4 Zementen (2 Drehofen-, 2 Schachtofenzementen)und
damit hergestelltem Beton verschiedener Mischungsverhdltnisse und
Wasserzusatze vorsieht. Die Versuche sollen in der Priiffungsanstalt
fiir Baumaterialien an der k. k. Technischen Hochschule in Wien
unter der Leitung des Herrn Professors Bernhard Kirsch durch-
gefiihrt werden ; die Baustoffe sind bereits beschafit, die erforderlichen
MeBinstrumente bereitgestellt.

Man darf wohl der Hoffnung Ausdruck geben, daB durch das
Zusammenwirken von Wissenschaft und Erfahrung auch auf dem
vorliegenden Gebiete der Schwindung des Zements eine ausreichende
Kliarung geschaffen wird uud Mittel und Wege gefunden werden,
seine schidlichen Wirkungen zu beheben oder doch in zulissigen
Grenzen zu halten. Vom Standpunkte des Vertrauens auf die
Eisenbetonbauweise und ihrer technischen und wirtschaftlichen Vor-
teile wire dies lebhaft zu begriiBen.

Wien, im Jinner 1918.

Dr. Ing. K. Haberkolt.

Rundschau.

Bodenkult'u'r.

Gewinnung von Stickstoffdiinger aus Torf. Wiihrend die bisher
vorgenommenen Versuche, den hohen Stickstoffgehalt des Torfes
wirtschaftlich zu gewinnen, fehlgeschlagen sind, wird im ,,Pro-
metheus‘‘ ein Verfahren von A. N od on angegeben, bei welchem
das im Torf in groBen Mengen vorhandene inmnitrat elektro-
lytisch zerlegt wird, wobei Salpetersdure an die Anode und Kalk an
die Kathode wandern. Wesentlich ist dabei, daB die Elektroden
direkt in das Torflager eingebaut werden und daB der Torf als
Elektrolyt dient. Als Anoden werden pordse Tongefifie verwendet,
die mit Koks und einer Salpetersaurelosung gefiillt sind und in eine
Schicht von Kalziumkarbonate eingebettet werden. Als Kathoden
dienen Eisenstdbe. Die Anodengefalle werden in 1 m Entfernung
voneinander in den Torfboden eingelassen. ~ Durch ein Rohr
wird frisches Wasser in die AnodengefaBe nachgefiillt, durch ein
zweites Rohr wird das mit Salpetersiure gesittigte Wasser ab-

.. %) ,,Das Schwinden des Betons und sein Einflu aufRiBbildung
und Tragfahigkeit von Bauwerken aus Beton oder Eisenbeton‘’,
Von Dr. Ing. C. Haberkalt. ,Osterr. Wochenschr. f. d. 6ff.
Baud.‘" 1916, H, 44, 45 und 46. 4

gefiihrt. Nach diesem Verfahren soll man nach abe des Erfinders
aus 1 ha Torfland von 2 m Machtigkeit bei 180 kWh Stromverbrauch
taglich iiber 400 kg Sa%&etersﬁure gewinnen konnen. Dazu sind
2500 AnodengefiBe und 36.000 Kathodengeféae erforderlich. Sch.

Wirtschaftliche Mitteilungen.

Der Kohlenabsatz in den ersten 10 Monaten des“;lahres 1918
stellte sich in den einzelnen Revieren in laufenden Waggons wie
folgt: Nordwestbohmisches Braunkohlenrevier 754.756 (— 72.438),
Pilsen 39.792 (— 5955), Buschtéhrad-Kladno 55.857 (— 26.330),
Schatzlar-Schwadowitz 13.353 (— 1838), Rossitz 14.352 (— 3282),
Ostrau 321.177 (— 90.109), Dombrau-Karwin 104.298 (— 26.884).
Der Bahnversand des nordwestbohmischen Braunkohlenreviers zeigt
eine Abnalime von 8'79%,, jene des Ostrau-Karwiner Reviers um 22%,. .

Die Kohlenférderung in Oberschlesien ist infolge des Ende
November 1918 daselbst ausgebrochenen Streiks sehr stark zuriick-

') ,Neue Bestimmungen fiir die Ausfiilhrung von Bauwerken
in Eisenbeton und Beton'’. ,Osterr, Wochenschr. f. d. 6ff Baud.*
1915, H. 50, ferner: ,Die Neuregel der Eisenbetonbauweise
bei den schweizerischen Eisenbahnen®, i a. 0. 1916, H. 13.
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gegangen. Wiewohl der groBere Teil der Belegschaft wieder arbeitete,
betrug die Forderung anfangs Dezember 4000 Wagen tiglich,
gegen 11.000 Wagen vorher. T,
Die Waggonbauanstalten litten im Jahre 1918 unter be-
sonders groflen Schwierigkeiten in der Beschaffung von Roh-
stoffen; auch fehlte es den einzelnen Fabriken stets an geschulten
Arbeitern. Ferner hat die Kohlenknappheit verschiedene Werke
wiederholt zu Betriebseinschrinkungen gezwungen. Trotz des
dringenden Bedarfes an Wagen konnte daher im Laufe des Jahres
1918 die Ablieferungsziffer der Vorjahre bei weitcm nicht erreicht
werden. Wiahrend im Jahre 1916 die Osterreichischen Waggon-
fabriken an die Staats- und Privatbahnen insgesamt 18.000 Waggons
und im Jahre 1917 fast 14.000 Waggons zur Ablieferung gebracht
haben, diirfte im Jahre 1918 infolge der erwihnten Erzeugungs-
schwierigkeiten die Gesamtlieferung kaum die Hilfte der des
Jahres 1916 erreicht haben. .

_ Zur Kohlenkrise Deutschosterreichs. Deutschosterreich ist
kein Kohlenland; es wird trotz hoher industrieller Entwicklung
auf die Heranziehung auslindischer Kohle immer angewiesen
bleiben. Im letzten Friedensjahre wurden in seinem Gebiete
900.000 ¢ Steinkohle und 265 Mill. ¢ Braunkohle gewonnen; die
letztere ~verteilte sich mit 612.000 ¢ auf Niederosterreich, mit
396 Mill. auf das Wels-Trauntaler Becken in Oberdsterreich,
mit 10°5 Mill. auf das Leobener, mit 9:86 Mill. auf das Grazer,
mit 1-27 Mill. auf das Klagenfurter Gebiet und mit 367.000¢ auf
Tirol. Wihrend damals die monatliche Kohlenforderung des
jetzigen Staatsgebietes 2:3 Mill. ¢ betrug, ist sie im Kriege auf
1Y, Mill. ¢ gesunken. Der Kohlenbedarf Deutschosterreichs be-
tragt im Jahre rund 135 Mill.,, die eigene Forderung gegenwirtig
18 Mill. ¢ oder nur 139, des Erfordernisses. Nimmt man den Ver-
brauch der Bahnen fiir Deutschosterreich mit 20, jenen des Haus-
brandes mit 14 Mill. ¢ an, so erscheint etwas mehr als die Hilfte
dieses wichtigsten Bedarfes durch die eigene Forderung gedeckt.
Fiir die andere Halfte des allerdringendsten Lebensbedarfes sowie
fiir die Gesamtbediirfnisse der Industrie bleibt unser Staat auf
auslindische Kohlenzufuhren angewiesen. Fiir die Gaswerke besitzt
die Hauptstadt geeignete Kohle iiberhaupt nicht, die ihr aus dem
Ostrauer Becken zugefiihrt werden muf. Die fiir die Versorgung
der Stadt mit elektrischer Energie erworbenen Gruben in Zillings-
dorf und die dort errichtete Uberlandzentrale konnten 1/, des
600.000 bis 700.000 kW betragenden Tagesbedarfes von Wien
decken ; gegenwirtig liefert aber diesesjWerk nur tiglich 40.000kW?)
und kann wegen Mangels an Arbeitskréiften nicht besser ausgenutzt
werden, gewil eine Seltsamkeit in einer Zeit, wo Hunderttausende
vom Felde heimkehrten und das Gespenst der Arbeitslosigkeit
drohend auftaucht. Nun ist allerdings auch unbestritten im
tschecho-slowakischen Staate die Kohlenforderung zuriickgegangen ;
allein auch die beschriankten Kohlenmengen wiirden bei nicht allzu
karg bemessenem Eigenverbrauch die Versorgung Deutschdsterreichs
mit dem Notwendigsten erméglichen, zumal die Abgaben gar nicht
allzu betrichtlich sein miiBten, wenn nur die Durchfuhr von Kohle
aus den deutschen und polnischen Gebieten nicht widerrechtlich
behindert wiirde. Die eigene Kohlenférderung Béhmens ist nicht
andauernd im Riickgange, sondern diirfte in der nichsten Zeit
einer Steigerung zugefithrt werden konnen. Das Land verfiigt
iiber zureichende Arbeitskrifte. Seine Gebiete sind mit Nahrungs-
mitteln gut versorgt und die Arbeiter hatten ex_ngestandengrmaﬂex}
frither mit der Leistung zuriickgehalten, scheinen aber jetzt bei
verkiirzter Arbeitszeit entschlossen, sich voll zu betatlgc_u. .

Die Beschiftigung in der Lokomotivindustrie war 1m Jahre
1918 nicht so ungiinstig, als zu Jahresbeginn befiirchtet wurde.
Die bekannten Erzeugungsschwierigkeiten machten sich zwar
im Lokomotivbau auch bemerkbar, desgleichen fehlte es den
Fabriken an geschulten Arbeitskriften und die Kohlenversorgung
war zeitweise eine ungiinstige. Trotzdem konnten die Fabriken
erheblich mehr Maschinen erzeugen als im Vorjahre. Im ganzen
diirften etwa 460 bis 470 Lokomotiven zur Ablieferung gelangt
sein, Im 2, Halbjahre waren die dsterreichischen Fabriken i e;dlés
auch mit Wiederinstandsetzungsarbeiten an den aufler Dienst
8estellten Lokomotiven umfangreich beschaftigt. Von den b1§her_ in
sterreich bestandenen 6 ILokomotiviabriken liegen 4, némlich
die Wiener Iokomotiviabrik, die Siglsche Fabrik in Wr.-Nel{-
stadt, Krau B & Co. in Linz und die Maschinenfabrik der Staats-
eisenbahngesellschaft in Wien, in Deutschosterreich und ist die
Leistungsfahigkeit dieser Fabriken weit iiberwiegend. Is ist an-
zunehmen, daB ihnen in Hinkunft entsprechend der Lange der
auf die einzelnen neuen Nationalstaaten entfallenden Bahnen
etwa 609, der Lokomotivbestellungen zufallen werden. Die Aus-
fuhr unserer Lokomotiviabriken war bisher gleich Null. Vielleicht
wird es kiinftig moglich sein, daB die deutschsterreichischen
Fabriken Lieferungen fiir den industriearmen siidslawischen S:raat
erhalten. ;

1) Seither ist die Leistung des Werkes wieder auf 164.000 kWh
im Tage angestiegen.

Handels= und Industrienachrichten.

Neu gegriindet wurde die Lepidolith-Erzberg-
bau-Gesellschaft m. b. H. in Wien zur Ausbeutung des
ILepidolithvorkommens am Pernstein (Méhren) mit Nebenprodukten
von Spat, Zinn, Woliram, Spateisenerz und Kupferkies bei Rozna.
—DieMiithldorfer Granitbergbau-Gesellschaft
m. b. H., Wien, wurde mit dem Kapital von K 600.000 zum Zwecke
der Ubernahme des Graphitbergbaues in Miihldorf bei Spitz a. d. D.
ins Leben gerufen. — Mit dem Sitze in Prag wurdedie Bohmische
Erzbergbau-Gesellschaft m. b. H. mit K 600.000
begriindet. — Die Generalversammlung der Teplitzer Ma-
schinenfabriks-A.-G. beschloB, fiir das erste, 1%, Jahre
umfassende Geschiftsjahr eine 79%ige Dividende zu verteilen. Der
Reingewinn betragt K 427.934. — Der in der 44. ordentlichen
Generalversammlung des Vereinesder Montan-, Eisen-
und Maschinenindustriellen in Osterreich am
20. Dezember v. J. erstattete Rechenschaftsbericht verweist darauf,
daB sich die Lage dieser osterreichischen Industrie immer ungiinstiger
gestaltete und die zunehmende Knappheit aller Roh- und Hilfs-
stoffe und die fortschreitende Teuerung aller Lebensmittel und
Bedarfsgegenstinde schiirfer geltend machten. Zu den Schwierig-
keiten, die einen Riickgang der Erzeugung auf allen Gebieten
bewirkten, kommt noch die Unsicherheit der innerpolitischen Ver-
hiltnisse und die durch die Ereignisse bewirkte Schaffung ge-
trennter nationaler Wirtschaftsgebiete. Im allgemeinen sind die
Unternehmungen jetzt damit beschaftigt, die Betriebe .so rasch
als méglich in die Friedenswirtschaft iiberzufiihren. In der -Kohlen-
industrie gestalteten sich die Verhiltnisse bei den Bergbauen
nach dem politischen Umsturze geradezu katastro hal und 1aBt
sich kaum sagen, ob und wann sich die grofen wierigkeiten
bessern werden. Die Preiserhohungen haben die. Steigerung der
Gestehungskosten fiir Kohle und Koks auch nicht annihernd
wettgemacht. Vom Janner bis September 1918 hat die Frzeugung
in Mill. t betragen: an Steinkohle 10795 (gegen 12474 in der
gleichen Zeit 1917), Steinkohlenbriketts 0073 (gegen 0°108), Koks
1°692 (gegen 1:963), Braunkohle 15361 (gegcn 16'083), Braun-
kohlenbriketts 0113 (gegen 0°126). In 9, betragt die Abnahme
in der Reihenfolge der angefiihrten Stoffe 13-5, 315, 13'8, 4'5
und 10°1, Hinsichtlich der Eisenindustrie werden die Erzeugungs-
ziffern des Jahres 1917 gegeniiber 19161in ¢ veroffentlicht: GieBerei-
roheisen 567.353 (770.045), GuBrohre 269.625 (321.756), Halb-
ware 3,807.825 (3,562.074), Stab- und Fassoneisen 5,014.183
(6,220.615), Tréager- und U-Eisen 649.356 (961.434), Grobbleche
641.159 (899.691), Schienen und Kleinzeug 898.377 (1,190.975),
Feinbleche 935.891 (1,374.661), Achsen 21.539 (19.039), Radreifen
112.638 (100.864). StahlguB 365.056 (410.342) und Réder und
Riiderpaare 330.998 (392.262). Fiir das Jahr 1918 werden nach
Auflésung des Eisenkartells bedaunerlicherweise derartige statistische
Zusammenstellungen -nicht weitergefiihrt. - Die = Waffenindustrie
und FErzeugung von Kriegsgerit aller Art litten ebenso wie die
Oualitiits- und Werkzeugstahlindustrie unter Kohlenmangel. Die
ersteren Erzeugungszweige waren noch bis Kriegsende gut be-
schiftigt. Die Munitionserzeugung wurde rechtzeitig - eingestellt
und zur  Friedensarbeit zuriickgekehrt. Die. Kabelfabriken litten
hauptsidchlich unter dem Metallmaggel, dem durgh die Sach-
demobilisierung abgeholfen werden diirfte. 131 der Réhrenindustrie
ging der Absatz wegen Nichtfreigabe von Fisen erheblich zuriick.
In der Bau- und Briickenkonstruktionsindustrie ist in ' absehbarer
Zeit mit einer nennenswerten Beschaftigung nicht' zu rechnen.
In der Erzeugung eiserner Ketten liegen noch groBe Auftrage
vor. Die Beschaftigung der Maschinenindustrie hat nachgelassen.
Fiir Maschinen fiir die Petrolenm-, Brau- und Brennerei- sowie
fiir die chemische Industrie herrschte bis zum politischen Umsturze
groBes Interesse; seither sind Bestellungen nicht mehr erfolgt. Die
Beschiftigung der Texti lmaschinenindustrie ist fiir lingere Zeit durch
bedeutende Auftragsbestinde gesichert. Die Lokongotlvfabr'lkexl
lieferten 1918 463 Lokomotiven und 130 Tender (im Vorjahre
398 T,okomotiven und 226 Tender) und waren durch Ubernahme
zahlreicher T,okomotivausbesserungen stark in Anspruch genomien ;
Auslandslieferungen kamen nicht vor. Infolge der Beschaffungs-
schwierigkeiten beziiglich der Roh-
die Waggonfabriken 1918 nur rund 9000 Waggons, gegen rund
14.000 Waggons im Jahre 1917, abliefern. — In der Verwaltungs-
ratssitzung der Aktiengesellschaftder Lokomotiv-
fabrik vorm, G. Sigl in Wr.-Neustadt am "20. Dezember
1918 gelangte der RechnungsabschluB zur Feststellung. Er schlie Bt
mit einem Verluste von K 324.831 ab. Das Ergebnis wird durch
die auBerordentlich ungiinstigen ILohnverhiltnisse, durch die
Betriebsstillstande infolge der Unterbrechung der Kohlenversorguig
sowie durch die Kosten und Verluste begriindet, die das Unter-
nehmen auf dem Gebiete der Erndhrungsfiirsorge fiir die Ange-
stellten und deren Angehérige erlitten hat. Es wird demnach
eine Dividende nicht zur Verteilung gebracht. Im vorigen Jahre
hatte die Dividende K 16 betragen. , 7.

e S e ey

und Betriebsstoffe konnten

-
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Patentanmeldungen.
(Die erste Zahl bedeutet die Patentklasse, am Schlusse ist der Tag der Anmeldung, bezw. der Prioritit angegeben.)
Die nachstehenden Patentanmeldungen wurden am 15. Dezember | an seinem vorderen Ende heb- und senkbaren Grindel befestigt, um

1918 offentlich bekanntgemacht und mit sdmtlichen Beilagen in der
Auslegehalle des k. k. Patentamtes fiir die Dauer von z w e i Monaten
ausgelegt. Innerhalb dieser Frist kann gegen die Erteilung dieser Patente
Einspruch erhoben werden. <

421i. Kurvenfluganzeiger fiir Flugzeuge, bei welchem der
Unterschied der bei einem Kurvenflug sich ergebenden verschiedenen
Geschwindigkeiten der beiden Fliigelenden des Flugzeuges die
Grundlage der Anzeige bildet: An beiden Fliigelenden des Flugzeuges
ist parallel zu dessen Ldngsachse je ein Geschwindigkeitsmesser
fiir stromende Gase angeordnet, bestehend aus einem beiderseits
offenen, in der Mitte verengten MeBrohr mit an, vor und hinter
der Verengungsstelle eingebauten °elektrischen Wirmemessern
zur Ermittlung der Temperaturinderung, welche die das MeBrohr
durchstromende Luft an der Verengungsstelle desselben infolge
des dort eintretenden Geschwindigkeitswechsels erleidet, wobei
die Wiarmemesser der beiden Mefrohre in geeigneter Schaltung
mit einem MefBgerit verbunden sind, welches den bei einem Kurven-
flug auftretenden Unterschied der Temperaturanderungen in den
beiden MeBrohren oder unmittelbar die aus diesem Unterschied
sich ergebende Neigung des Flugzeuges nggen die Wagrechte an-
zeigt. — Dr. Georg v. dem Bormne, Krietern b. Breslau. Ang,
25. 12 1917.
42i. Versuchseinrichtung mit Diise und Verteilerrohr zur
Erprobung von Propellern und Flugmotoren in einem feordneten
Strome: Die Miindunﬁ der auf der Saugseite des Propellers ange-
ordneten Diise und die Eintrittsoffnung des auf der Druckseite
angeordneten Verteilerrohres sind in ihren lichten Weiten an-
ahernd dem Durchmesser des Propellers gleich und nahe an diesem
elegen, wobei die Verbindung von Diise und Verteiler durch einen
%(anal von groBerer Weite entweder am Orte des Propellers oder
zwischen Verteilerende und Diiseneinlauf hergestellt ist, so daB
der Propeller ohne Verwendung einer sonstigen Fordermaschine
oder Triebkraft in der Diise einen Strom von einer der Marsch-
eschwindigkeit entsprechenden $Stirke erzeugt. Richard
%(noller, Wien. Ang. 16. 7. 1915.
45a. Motorpflug: Die Pflugkérper sind an einem am riick-
wirtigen Teile des Lenkrahmens angelenkten und von diesem aus

Vermi

Ausstellungen.

Ausstellung ,,Sparsame Baustoffe'’, Der grofie Zuspruch,
den diese wegen ihrer Reichhaltigkeit an Baustoffen und Bauweisen
tagaus, tagein findet, hat den Reichsverband veranlaBt, eine Ver-

a um zunéchst einen Monat, also bis etwa Ende Janner 1919,
eintreten zu lassen, Der Verband erfiillt damit zugleich einen Wunsch
der neuen Regierung, die moglichst vielen aus dem Felde Heim-
kehrenden Gelegenheit znm Besuch geben wollte, umsomehr, als
eine groBe Anzahl von ihnen an den Unterrichtskursen im ein-
fachen Siedelungsbau teilnimmt, die zur Zeit von Geheimrat Dr.
Friedrich Seesselberg in Berlin abgehalten werdén. Mog-
licherweise wird durch Bereitstellung offentlicher Mittel eine Ver-
langerung dieser wichti%;l Ausstellung um noch einen weiteren
Monat erreicht werden. Den beteiligten Firmen, die, wie beispiels-
weise Artur Miiller, Briining & Sohn, Meltzer, Stef-
fens & Nolle, Breest & Co., Schwemmstein-Syndikat,
Georg Heyer, Karl Kiibler, Tuchscherer u. a,, in der

die Tiefenregelung des Pfluges vornehmen zu kénnen. — Franz
Meindl, Wien. Ang. 14. 3. 1916.

45a. Einstellvorrichtung fiir die Greifer eines Greiferrades,
dessen Greiferarme an einem auf dem Greiferrad drehbar gelagerten
Ring angelenkt sind: Durch eine durch die Fahrbewegung des
Greiferrades selbsttitig hervorgerufene Relativbewegung des Ringes
zum Greiferrad wird die Verstellung der Greifer hervorgerufen. —
Osterreichische Daimler - Motoren Akt-Ges.,
Wr.-Neustadt. Ang. 29. 5. 1917.

45 a. Motortragpflug, bei dem der Scharrahmen heb- und
senkbar mit dem Hauptrahmen und einem der Héhe nach ver-
stellbaren Treibrad verbunden ist: Der bekannte auf- und ab-
schwenkbare Arm des Furchenrades ist derart mit dem in bekannter
Weise vom Hauptrahmen durch Lenker getragenen, sich stets
Samllel zum Hauptrahmen verstellenden Scharrahmen verbunden,

all beim Senken oder Heben des Furchenrades der Scharrahmen
in entsprechendem MaBe gesenkt oder gehoben wird. — Otto
Pfanhauser, Wien. Ang. 10. 3. 1917.

45 c¢. Baumfédllmaschine mit in horizontaler Lage iiber Ketten-
réder laufender Gliederséige: Das Lager des einen Sagekettenrades
ist feststehend, das zweite Sigekettenrad ist aber mit seiner Welle
und seinem Lager im Kreishogen nm das erste Kettenrad schwenk-
bar angeordnet, um dadurch die Sige wiahrend des Schnittes wag-
recht durch den Baumstamm bewegen zu kénnen. — Richard
Groschopp, Thum i. Erzgeb. Ang. 4. 10. 1917.

45 c. Verfahren zum Schutz der Anlagen von Obst- und Wein-
kulturen gegen schidliche Spétfroste durch Entziinden von in Ab-
stinden in den Anlagen verteilten Herden unter Zuhilfenahme
eines Thermometers, das bei Eintritt einer bestimmten Kilte einen
elektrischen Strom schlieBt: Die Herde bestehen aus Reisighaufen,
deren Entziindung unter Benutzung eines in der Héhe der Bliiten-
und Fruchtansitze aufgehdngten Thermometers ausschlieBlich aunf
elektrischem Wege durch Zundpatronen erfolgt, die durch elek-
trische Leitungen unmittelbar mit dem von dem Thermometer
geschlossenen Stromkreis verbunden sind. — Johanna Stétzel,
Berlin-Zehlendor f-Mitte. Ang. 19. 5. 1916; Prior. 13. 5. 1916
(Deutsches Reich).

schtes.

rofen Halle mit sehr kostspieligen Objekten hervortraten, ist
ese Erweiterung wohl zu gonnen. Die betrichtliche Fortdauer
bringt es auch mit sich, daB noch neue Aussteller zugelassen werden,

Offene Stﬁlen.

Die Ukrainische Regierung sucht fiir den Betrieb ihrer
Staatsbahnen (Direktionen Lemberg, Stanislau, Czernowitz)
deutschelIngenieure sowohl fiir Bau- und Bahnerhaltung
als auch fiir Werkstitten- und Zugford ienst. Aus offent-
lichen Diensten Ubertretende finden die gleichen Anstellungs-
verhiiltnisse wie in ihrer bisherigen Stellung (Familienmehrbezug,
Pensionsanspruch, Anrechnung der Kriegsjahre, Umzugskosten,
Diéiten usw.). Auch Anfinger werden angestellt. Bedingung ist:
Erwerbung der ukrainischen Staatsbiirgerschaft, Erlern der
ukrainischen Sprache in Wort und Schrift binnen einem Jahre.
Gespche sind zu richten an das Werbeamt in Wien, VII, Urban
Loritzplatz 1/111/13.

Vereinsangelegenheiten.

Bericht iiber die 6. Geschiftsversammlung
am 4. Janner 1919.

Vorsitzender: Der Prisident Baumann.
Schriftfiihrer: Der Sekretir Schanzer.

Der Prasident erdfinet die Versammlung und stellt
deren BeschluBfdhigkeit fest. Die im H. 48 zum Abdrucke ge-
langte Verhandlungsschrift der letzten Geschiftsversammlung
wird genehmigt. Seit der letzten Geschiftsversammlung sind
9 Mitglieder verstorben, 76 Mitglieder wurden neu aufgenommen,
so daB der gegenwirtige Stand 3546 Mitglieder (einschlieBlich
11 korrespondierenden) betragt.

Der Priasident macht folgende Mitteilungen: Der Ver-
waltungsrat hat in seiner letzten Sitzung beschlossen, anldBlich
des Antrages des Nationalrates Hummer auf Verlegung

der deutschen Technischen Hochschulen in
Pragund Briinn an das d.-6. Staatsamt fiir Unterricht eine
Eingabe zu richten, in der dafiir Stellung genommen wird, daB
diese beiden bedeutenden Institute als Pflanzstitten deutscher
Wissenschaft an ihrem gegenwirtigen Orte verbleiben. Nur wenn
die politischen Verhiltnisse dieses Verbleiben ginzlich ausschlie Ben
wiirden, sei eine Verlegung der Prager Hochschule nach Aussig
durchzufiihren, wihrend die Briinner Hochschule mit der Wiener
Technik zu vereinigen wiire. Abschrliten dieser Eingabe (welche zur
Verlesung gebracht wird) wurden an die Professorenkollegien der
deutschen Technischen Hochschulen in Prag und Briinn gesandt.

Der Verwaltungsrat beschloB ferner, mittels einer an das
d.-6. Staatsamt fiir Heerwesen gerichteten Eingabe ein Ansuchen
des Technikerunterstiitzungsvereines zu férdern, welches dahin
geht, daB eines der jetzt frei werdenden offentlichen Gebiude fiir
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ein Studentenheim der Wiener Techniker zur
Verfiigung gestellt werde. Die bereits abgegangene Eingabe wird
verlesen.

Die hierauf durchgefiihrten AusschuBwahlen ergeben die
Annahme der Vorschlige des Verwaltungsrates. Es erscheinen
gewdhlt:

l.AusschuB fiir die bauliche Entwicklung
Wiens. Abgegeben: 80 giiltige Stimmen. Gewihlt erscheinen:
Heinrich Goldemund mit 75, Franz K a paun mit 59, Her-
mann Helmer mit 51, Karl Hoffmann mit 37 und Anton
Drexler mit 36 Stimmen.

2. Denkmal - AusschuB. Abgegeben: 98 giiltige
Stimmen. Gewihlt erscheinen: Karl v. Bertele und Eugen
FaBbender mit 98, Julius Koch und Karl Mayreder
mit 97 Stimmen, '

3. Eisenbeton-AusschuB. Abgegeben: 98 giiltige
Stimmen. Gewihlt erscheinen: Viktor Brausewetter, Ru-
dolf Nemetschke und Rudolf Saliger mit 98, Fritz v.
Emperger, Alfred Greil, August Hanisch und Alfred
Zeugswetter mit 97 Stimmen. ;

. 4. Photographen-Ausschu B. Abgegeben: 99 giil-
tige Stimmen. Gewiihlt erscheinen: Alfons Bollmann mit 99,
Viktor Hé1blin g, Vineenz Pollack und Mario Romano-
Wicz mit 98 Stimmen.

S. Preisbewerbungs-Ausschu . Abgegeben: 99
giiltige Stimmen. Gewiihlt erscheinen: Karl v. Ber tel e, Theodor
Binder, Julius Deininger und Ottokar Hradetzky
mit 99, Anton Drexler, Alfred v. Foltz, Johann Fritsch,
Heinrich Paweck, Karl Rosenbe rg, Anton Schindler
und Karl Sch 16 8 mit 98 und Anton K 1a ud e mit 97 Stimmen.

6. Reise-Ausschu B. Abgegeben: 97 giiltige Stimmen.
Gewihlt erscheinen: Otto Kunze und Karl Petrich mit 97,
Kfll‘l Zelinka mit 96, Karl Ho1ler und Ludwig Spangler
mit 95 Stimmen.

 7.Vortrags-AusschuB Abgegeben: 98 giiltige
Stimmen. Gewiihlt erscheinen: Heinrich W a gner mit 98, Her-
mann Steyrer mit 95 und Franz Ge baue r mit 94 Stimmen.

‘ 8. Wetthbewerbs-Ausschu B: Abgegeben: 97 giil-
tige Stimmen: Gewihlt erscheinen: Bernhard Kirsch und Franz
Freih. v. Krau B mit 96 Stimmen.

9. Zeitungs-Ausschu 8. Abgegeben: 91 giiltige
Stimmen. Gewihlt erscheinen: Emil Weinber ger mit 91,
Heinrich Pa we ¢ k und Siegmund Wellisch mit 90, August
K ann mit 88, Hugo Faber mit 79, Ludwig Rainer mit 64,
Hugo Fach mit 58, Josef R6ttinger mit 54 und Karl Ho f {-
mann mit 51 Stimmen.

10. Wahl-Ausschu B. Abgegeben: 97 giiltige Stimmen.
Gewiihlt erscheinen: Anton Schindler mit 97, Karl Haber-
kalt, Viktor H51bling, Rudolf Kobsa, Karl Mitter-
meyer, Siegfried TheiB mit 96, Anton Drexler und
Alexander Hirschmann mit 95 und Vincenz Pollack mit
94 Stimmen,

Zum Worte meldet sich Goldreich, der beziiglich -der
Abwicklung der fiir den 9. Jénner angesetzten Wechselrede iiber
den Vortrag des Unterstaatssekretiirs Ing. R. v. Enderes Vor-
schlige macht. Der Prisident gibt der Anschauung Ausdruck,
daB es sich empfechle, die am 9. Janner versammelten Mitglieder
selbst {iber die Vorschlige entscheiden zu lassen. Goldreich
pflichtet dieser Anschauung bei.

Der Prasident lidt nun Herrn Hofrat Ing. Julius
Marchet ein, zu seinem angekiindigten Vortrage ,,Uber
technisch-wirtschaftliche Staatsnotwendig-
keiten auf dem Gebiete der Urproduktion
(IT. Teil)" freundlichst das Wort ergreifen zu wollen.

‘Im AnschluB an den Vortrag in der Vollversammlung am
4. Mai 1918 hol der Vortragende zuniichst hervor, daB die deutsch-
Gsterreichische Republik ungefihr folgende Bewaldung aufweisen
wird: In den Alpenlindern 3'3 Mill. ha (379% der Fiiche) mit
9'8 Mill. fm?® Produktion, in den deutschosterreichischen Sudeten-
lindern 0'8 Mill. ha (339%) mit 32 Mill. fm® Produktion und in den

deutschen Komitaten Ungarns 0:2 Mill. ha (199%) mit 04 Mill. fm?
Produktion, zusammen 4-3 Mill. ha Wald = 379, der Flache mit
13-4 Mill. fm® Produktion. Bei der dichten Bewaldung der Republik
wird Holz weitaus der wichtigste Export- und Kompensations-
artikel werden und daher bei den kiinftigen handelspolitischen Ver-
handlungen besonders sorgfiltig zu beachten sein. Der hiebei je
nach der kiinftigen politischen Stellung Deutschosterreichs ein-
zunehmende Standpunkt wurde in seiner Verschiedenheit vom
Vortragenden beleuchtet. In der Erérterung des Meliorations-
wesens und der Kommassationen wies der Vortragende auf Grund
der Referate der Hofriite v.Pantz und Rie b el darauf hin, daB
bei entsprechender Hebung des Pflanzenbaues und der Viehzucht
die Ernte um 1/, der Viehstand um 1/; gehoben werden konnte.
Als wichtigste MaBregel zur Hebung des Meliorationswesens
werden empfohlen: die Erlassung eines verbesserten Reichsgesetzes,
die Erhohung der Staatsdotation u. a. m. Auf dem Gebiete der
Wildbachverbauung wird nach den Referaten der Ministerialrite
Offer und v. Wa ng hauptsachlich die Verbesserung und Ver-
einfachung der administrativen Vorschriften durchzufithren sein.

Die Referate iiber Jagd sind nur mehr hinsichtlich der Vor-
schlage iiber die Einrichtung eines Jagdbeirates und einer Jagd-
statistik sowie die Bostellung eines fachtechnischen Konsulenten
im Landwirtschaftsamte aktuell. Zu erwdhnen ist aber, daB im
Ausschusse sowohl die Erbauung von Kiihlhdusern wie die Er-
richtung eines technisch gefiihrten Emédhrungsamtes beraten
wurde. Letztere beiden Angelegenheiten wurden aber nicht weiter
verfolgt. Hinsichtlich der Fischerei gab der Vortragende auf Grund
eines von Dr. Haem pel und ihm selbst ausgefertigten Referates
als wichtigste Verbesserungsma Bregeln an: FErlassung eines Reichs-
fischereigesetzes, Bekampfung der freien Fischerei, Hebung der
Fischzucht in den Alp:nseen, Entwicklung der Teichwirtschaft,

esonders in sumpfigen, landwirtschaftlich weniger ertragreichen

Terrains, endlich die Organisation der Absatzverhiltnisse und die
Heranbildung eines Fischereipersonals. Wichtig wire es auch,
daB bei Wasserbauten und Industrieanlagen auf die Fischzucht
die notwendige Riicksicht genommen werden wiirde.

Der Vortrag Hofrat Marchets findet einmiitigen, starken
Beifall. Uber Ersuchen des Prisidenten ergreift nunmehr Ober-
bergrat Ing. Franz Kieslinger das Wort, um die Darlegungen
des Vortragenden durch einen Bericht iiber jene Referate zu er-
ginzen, welche das Gebiet des Bergbaus betreffen. Der Vor-
tragende gibt eine kurze Ubersicht iiber die genannten Referate
und beschiftigt sich im einzelnen mit jenen von Ing. Stermner-
Rainer, ,Die Metallversorgung der ésterr.-ungar. Monarchie®,
Dr. Petrascheck, ,Die Kohlenversorgung Osterreichs®, und
Ing. Dr. Kraus, ,,MaBnahmen zur Steigerung der Erzproduktion
Osterreichs.* Zusammenfassend kann man sagen, daf zur Hebung
der Bergbauproduktion anf dem Gebiete der ehemaligen 6sterr.-
ungar. Monarchie die folgenden MaBnahmen vorgeschlagen und
zum Teile durchgefiihrt worden sind: Die Wiedcrguf}}aluue des
Betriebes lebensfihiger Bergwerke, die vermehrte Einfithrung des
maschinellen Betriebes (die Menge der maschinell gewonnenen
Kohle ist vom Jahre 1910 bis 1916 im Ostrau-Karwiner Revier
von 169, auf 349 gestiegen), die S:haﬂiung neuer Verkehrswege,
eine zweckmiBige Tarifpolitik, der Ausbau der Wasserkrifte,
Verschiebungen im Metallverbrauch (die Ek.*ktmto.chmker ha.ben
auf diesem Gebiete bereits grofie Erfolge erzielt), die groBziigigen .
Vorschlige eciner Kommission von Gas- und Kohlenfachleuten
fiir die wirtschaftliche Ausnutzung der in den Brennstoffen ruhen-
den Energie, die zeitgemaBe Reform der Berggese.tzgcbuug usw.
Diese MafBnahmen werden ihre die Unabhangigkeit des Staates
fordernde Wirkung auch in Deutschosterreich nic}}t versagen, aber
die volle Unabhéangigkeit von dem Auslm}de, d.as AY cx"schw.mden ‘der
Abgiinge bei der‘Erzeugung mitzbarer Mineralien, wird leider nicht
erreicht werden.

Im einzelnen &auBert sich der Vortragende in bezug auf
die Verhiltnisse Doutschésterreichs wie folgt: Nach Rainer be-
steht fiir Osterreich-Ungarn nur bei Quecksilber, Aluminium und
Antimon ein Uberschuff der Ausfuhr iiber die Einfubr, wihrend
bei den anderen Metallen Osterrcich-Ungam darauf angewiesen
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war, seinen Mehrbedarf aus dem Auslande zu decken. Nun ist das
Quecksilberbergwerk Idria in Krain an den siidslawischen Staat
verloren gegangen, die Bauxitbergwerke liegen in Krain, Dal-
matien und Istrien und die bei Antimon ausgewiesene Produktion
bezog sich fast ausschlieBlich auf Ungarn. Dagegen haben sich die
Verhiltnisse beim Kupfer fiir Deutschésterreich gebessert. Die
Produktion ist in Osterreich vom Jahre 1913 bis 1915 von 36.845 ¢
auf 85.811 ¢ gestiegen und sie findet fast ausschlieBlich in Deutsch-
osterreich statt, u. zw. in Salzburg und in Tirol. Freilich wird die
Produktion nicht auf der genannten Héhe bleiben, weil withrend
des Krieges viel Altkupfer und Riickstinde verarbeitet worden sind.

Betreffs der Kohlenvorrite fithrt der Vortragende aus, daB
der Anteil Deutschosterreichs (mit Deutschbéhmen) an der ge-
samten Mineralkohlenproduktion des bestandenen Osterreichs in
den letzten Jahren etwa 50 bis 60% betrug. Wenn aber Deutsch-
bohmen wegfdllt, so bliebe die Produktion Deutschosterreichs
unter ein Zehntel der Produktion von ganz Osterreich.

Der Vortragende bespricht schlieBlich die sehr pessimistischen
Ausfithrungen des Dr. Dyesin der Gesellschaft der deutschen
Metallhiitten- und Bergleute in Berlin. Dieser hat bereits im Janner
1917 darauf hingewiesen, wie wenig aufnahmefihig Europa nach
dem Kriege fiir deutsche Waren sein werde. Hiezu kommt noch der
HaB der Feinde und die Abneigung so mancher neutraler Staaten
gegen Deutschland und Osterreich und die auBerordentlich ge-
steigerte Konkurrenzfihigkeit eines Teiles der feindlichen sowic
der meisten neutralen Staaten auf dem Weltmarkte, Wir miissen
daher die moglichste Unabhingigkeit anstreben, weshalb es das
Dringendste sei, die Metall- und Erzproduktion zu heben. Nach
Ansicht des Vortragenden ist dennoch nicht der Gedanke von der
Hand zu weisen, daf sich in nicht zu ferner Zukunft die dargelegte
pessimistische Anschauung von Dr. Dyes als unzutreffend er-
weisen kénnte. Es wird die Zeit kommen, in welcher es unsere
alten vnd neuen Feinde vorziehen werden, fiir wirtschaftliche Not-
wendgkeiten, fiir die Lebensinteressen des eigenen Volkes einzu-
treten, statt sich in untilgbarer Feindschaft von dem Nachbar ab-
zuschlieBen,

Auch die Darlegungen Oberbergrat Ing. Kieslingers
werden mit starkem Beifall aufgenommen.

Der Prisident dankt den beiden Vortragenden, daB
sie durch ihre Referate die Aufmerksamkeit auf das bedeutendc
Material gelenkt haben, welches der AusschuB fiir technisch-wirt-
schaftliche Staatsnotwendigkeiten speziell iiber das Gebict der
Urproduktion vorgelegt hat. Er erwiihnt den hohen Wert ihrer
Referate sowohl vom technischen als auch vom wirtschaftlicher
Standpunkte sowie hinsichtlich der von ihnen erdffneten Aus-
blicke auf die zukiinftige Entwicklung. Mit Bezug auf die von
Hofrat Ing. Marchet hier erstmalig entwickelten Gedanken
tiber die kiinftige Entwicklung der Holzverwertung Deutschoster-
reichs kiindigt der Prisident an, daB er von dem Vortragenden ein
spezielles Referat an den Ausschuf erbitten werde und dieses als
Denkschrift des Osterr. Ingenieur- und Architekten-Vereines an
die zustindigen Regicrungsstellen zu leiten gedenke. (Beifall.)

Schanzer,

An die geschitzten Leser der 2eitschrift’!

. Die behérdlichen Verfiignngen iiber die Einschrinkung des
Papierverbrauchs einerseits und die auBerordentlich gestiegenen
Hers_tellu_ngskosten der ,Zeitschrift’ andererseits zwingen die
Vereinsleitung, wihrend des ersten Vierteljahres eine betrichtliche
U_mfanés‘;raennmderung des Blattes eintreten zu lassen. Innerhalb
dieses rtals werden voraussichtlich nur 4 Hefte im bisherigen
Umfang erscheinen, wiihrend die restlichen Hefte eine Kiirzung
des Textteils auf 6 Seiten erfahren miissen. Die Vereinsleitung
stellt an die geschitzte Leserschaft das Ersuchen, die genannte
MaBnahme mit Riicksicht auf den bestehenden Zwang zu ent-
schuldigen und teilt gleichzeitig mit, daB nach Besserung der
gegenwartigen Verhiltnisse eine wesentliche, den Wiinschen der

I.faserschaft entsprechende Ausgestaltung der ,,Zeitschrift' ge-
plant ist.
. Wien, im Janner 1919. Der Vizeprisident:

agner,

Geschiftliche Mitteilungen des Vereines.

TAGESORDNUNG
der 9. (Wochen=)Versammlung der Tagung 1918/1919.
Samstag den 18. Finner 1919, abends 5 Uhr.

1. Mitteilungen des Vorsitzenden.

2. Vortrag, gehalten von Oberbaurat Professor Ing. Rudolf
Halter: ,Technisch-wirtschaftliche Staats-
notwendigkeiten auf dem Gebiete des
Wasserbaues.

TAGESORDNUNG
der 10. (Wochens) Versammlung der Tagung 1918/1919.
Samstag den 25, Finner 1919, abends & Uhr.

1. Mitteilungen des Vorsitzenden. 3

2. Vortrag, gehalten von Oberbaurat Ing, Paul Dittes:
oEinige Fragen der elektrischen Voll-
bahntraktion, besprochen an Hand der Ellt\\'l?lf:
lung der elektrischen Zugforderung in der Schweiz
(Lichtbilder).

Nach diesen Versammlungen gesellige Zusammenkunft im
Restaurant D e ier1 (Nibelungengasse).

Fachgruppe der Bau= und EisenbahnzIngenieure.
Donnerstag den 23. Finner 1919, abends 6 Uhr.

1. Mitteilungen des Vorsitzenden. . SR

2. Vortrag von Zivilingenieur Raimund Janesch: ,Zehn jihrige
Erfahrung und mneue Versuchsergebnisse
iiber sparsame Bauweisen mit Hohlsteinen,
System Schnell”

Bekanntmachung der Vereinsleitung.

Eine groBe Anzahl von Bibliothekswerken ist, wie die hiesigen
Vormerkungen ausweisen, seit langer Zeit entlehnt. Es ist not-
wendig, Ordnung in der Vereinsbiicherei zu schaffen. Die Vereins-
mitglieder werden dringlich ersucht, alle seit linger als eincm
Monat entlehnten Werke binnen 14 Tagen zuriickzustellen, weil
sonst gemdB der Bibliotheksordnung vorgegangen werden miibte,
was nicht nur dem Verein, sondern auch dem Entlehner vermeidbare
Auslagen verursachen wiirde. ;

Wien, im Dezember 1918. Der Prasident:
* L. Baumann.

Bekanntmachung der Vereinsleitung.

Baumeisterpriifungen 1919,

Tm Interesse jener Kollegen, welche durch ihre Kriegsdienst-
leistung an der Ablegung der Baumeistcrgrﬁfung im Herbsttermin
1918 verhindert waren und nach den bisher bestehenden Vor-
schriften erst im Herbsttermin 1919 gepriift werden konnten, hat
die Vereinsleitung bei der ILandesregierung fiir Niedersterreich
Schritte unternommen, um die Ansetzung eines ausnahmsweisen
Friihjahrstermins zu erwirken. Das diesbeziiglich an Herrn Landes-
hauptmann v. Steiner gerichtete Ersuchen hat vollen Erfolg
erzielt ; die n.-6. Landesregierung hat dem Prisidenten unter Pr.Z.33
ex 1918 vom 30. Dezember 1918 mitgeteilt, daB sie in Wiirdigung
der vorgebrachten Griinde einen auBerordentlichen Termin fiir
die Abhaltung der Baumeisterpriifungen im Frithjahr 1919, u. zw.
in den Monaten April oder i in Aussicht genommen hat. Zur
Einreichung der Gesuche um Zulassung zu diesen Priifungen wurde
die Zeit bis lingstens 31. Janner 1919 bestimmt. :

Hievon werden die diesbeziiglich interessierten Vercins-
mitglieder in Kenntnis gesetzt.

Wien, im Janner 1919. Der Prasident:
L. Baumann.

Bekanntmachung der Vereinsleitung.

Der Vorstand der Wiener Urania, deren ordentliches Mit-
glied unser Verein ist, teilt mit, daB die Mitglieder des Osterr.
Ingenieur- und Architekten-Vereines auch fiir das Jahr 1919 fiir
sich, Gattin und Kinder zum Preise von K 5:30 oder K 2:30 An-
schluBhefte erhalten kinnen, auf Grund welcher erhebliche Preis-
begiinstigungen gewihrt werden. Anmeldungen sind der Vereins-
kanzlei bis 31. Janner 1. J. schriftlich bekanntzugeben,

Wien, 8. Janner 1919. Der Priasident:

L. Baumann.

Eigentum des Vereines. — Verantwortlicher Schriftleiter: Dpl. Ing. Dr. Martin Paul. — Druck von
Verlag Urban & Schwarzenberg, Wien, I. MaximilianstraBe 4.

on E.Sp.i-es & Co. in‘Wiel—:
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24, Jdnner.

Alle Rechte vorbehalten.

Die Rechts- und Wirtschaftsficher an den Technischen Hochschulen.

Unter diesem Titel verdffentlicht der ausgezeichnete Mathe-
matiker der Wiener Technischen Hochschule Hofrat Professor Em.
Czube r inder ,,Hanseatischen Rechts-Zeitschrift" 1918, Nr. 10/11,
einen sehr beachtenswerten Aufsatz, in dem er die Auswahl und die
Abgrenzung des darzubietenden Wissensstoffes als eine der wich-
tigsten, - aber - auch schwierigsten Angelegenheiten jeder Schul-
organisation bezeichnet, bei welcher der innere Bildungswert und
der Grad der Notwendigkeit in Ansehung des angestrebten Zieles,
aber auch die Fassungskraft und Aufnahmefihigkeit der zu Lehren-
den und das Vorhandensein des fiir einen Erfolg unbedingt not-
wendigen Interesses fiir die Sache besonders in Betracht kommen.
Von der Art der Erledigung dieser Angelegenheit hiangt nach
Czuber die Wirkung der betreffenden Schuleinrichtung, die
Qualitit und Brauchbarkeit der von ihr Abgehenden wesentlich ab;
namentlich gelte dies von jenen Schulgattungen, die fiir bestimmte
Berufsrichtungen vorzubilden haben. Bei der Priifung der be-
stehenden Schulgattungen nach diesen Gesichtspunkten findet er,
daB die neuere Volksschule zu vielerlei auf Kosten der Griindlich-
keit biete und daB auch die héheren Schulen eher an einem UbermaB
des Bildungsstoffes als an einem Mangel leiden, wobei zu beachten
sei, daB breites und flaches Wissen von geringerem Werte sei als
eéngeres, aber tiefer begriindetes, auf dem man weiterbauen kann.
Die philosophischen Fakultiten kénnten zwar der Lehr- und Lern-
freiheit volle Geltung gewihren, doch sei auch ihnen eine gewisse
Bindung durch den Umstand auferlegt, daB sich ihnen meist An-
wiirter auf das hohere Schulamt zuwenden; die AuBerachtlassung
oder ungeniigende Beriicksichtigung der Bediirfnisse dieser erklare
einen Teil der vielfach berechtigten Klagen iiber den Unterricht an
den héheren Schulen. In bezug auf die Hochschulen technischer Rich-
tung, die in Hinsicht auf die in Rede stehende Angelegenheit eine
besondere Stellung einnehmen, fiihrt der Verfasser Folgendes aus:

,,Auf keinem anderen Gebiete herrscht eine solche Regsamkeit,
iiberstiirzen sich die Neuerscheinungen in einem solchen MaBe wie
eben auf dem Gebiet der Technik. Man braucht sich nur die Fiille
dessen zu vergegenwirtigen, was das neue, kaum zu einem Sechstel
abgelaufene Jahrhundert, ja auch nur das, was der Krieg mit seinen
Riesenanforderungen gebracht hat. Fast mochte man an der Mog-
lichkeit verzweifeln, daB die Schulen der ungeheueren Entwicklung
zu folgen vermdgen. Bei niiherer Betrachtung erscheint die Sache
in einem milderen Iichte. Alle die vielen Errungenschaften stellen
sich schlieBlich als Ausgestaltungen einer gewissen beschriankten
Anzahl von grundlegenden Gedanken dar. Wohl vermehren un'd
entwickeln sich auch diese, aber bei weitem nicht in dem Mafle wie
die auf ihnen beruhenden Anwendungen. Nun mull man sich iiber
eines klar werden: Hat die Technische Hochschule die Aufgabe, den
Gesamtstand der Technik darzustellen mit allen seinen Einzelheiten,
oder soll sie ihre Mission hauptséchlich darin erblicken, jene grund-
legenden Gedanken zu vermitteln und in ihre Anwendung einzu-
fiihren ? Das erste wire eine unerfiillbare Forderung, deren Unlos-
barkeit mit jedem Tage deutlicher werden miibte. Somit mub das
letztere als eigentliches Ziel erkannt werden. DaB dabei auch Einzel-
leistungen zu Worte kommen miissen, liegt auf der Hand, aber nur
in einer solchen Auswahl, als es zur volligen Erfassung und Be-
herrschung der grundlegenden Gedanken erforderlich ist. Die
technischen Wissenschaften haben an den Tech-
nischen Hochschulen zu herrschen, die ausiibende Technik
gehort der Schule der Praxis®.

Aus dem vielfach laut gewordenen Rufe nach einer Umge-
staltung des Studienwesens an den Technischen Hochschulen und
aus den Klagen iiber eine allzugroBe Belastung der Studierenden
einerseits, iiber micht geniigende Vorbildung der ins Berufsleben
eintretenden Techniker andererseits folgert Czuber, daB Auswahl
und Begrenzung des an der Hochschule zu verarbeitenden Wissens-
stoffes noch nicht in befriedigender Weise gelungen sei. Aus den
in der Reformbewegung aufgetauchten Fragen hebt er die nach dem
AusmaB und der Behandlung der Rechts- und Wirtschaftsfacher

im technischen Hochschulbetrieb heraus, um sie vom rein organisa-
torischen Gesichtspunkte mit Riicksicht auf unsere heimischen
Verhiltnisse zu erdrtern. Den Grund fiir das vielfach, auch aus den
Reihen der Praktiker gestellte Verlangen nach einer weit aus-
giebigeren Beriicksichtigung dieser Fécher im Studienplane als
bisher und auf ihre Gleichhaltung in bezug auf das Priifungswesen
mit den technischen Fichern sieht er in der im allgemeinen unbe-
friedigenden Stellung der Techniker im Staatsdienst und anderen
offentlichen Dienstzweigen, wo sie — von Ausnahmsfillen abge-
sehen — die Rolle beratender Fachorgane gegeniiber den eigentlich
entscheidenden Juristen spielen, die selbst dann das letzte Wort
haben, wenn das Technische in dem betreffenden Falle noch so
sehr iiberwiegt. Er verweist dann auf die Antrdge unseres Vereines
zur Reform des technischen Hochschulwesens in Osterreich vom
26. April 1913, welche das Verlangen nach einer Erweiterung des
Unterrichtes in den Rechts- und Staatswissenschaften, der Volks-
wirtschaftslehre, der Organisation technischer Betriebe und in den
kaufminnischen Fichern mit der Notwendigkeit begriinden, die
Techniker instand zu setzen, die in ihr Fach einschlagenden Ver-
waltungsgebiete selbstindig zu beherrschen und jene leitenden
Stellen einzunehmen, fiir die sie nach ihrer Bildung und ihren
Fachkenntnissen berufen sind. Weiterhin gedenkt er des Berichtes
der kais. Kommission zur Forderung der Verwaltungsreform, be-
treffend die Vorbildung, Ausbildung und Fortbildung der Staats-
beamten der besonderen fachlichen Dienstzweige der politischen
Verwaltung (Techniker, Land- und Forstwirte, Arzte und Vete-
rindre)!), und bemerkt hiezu:

,,Hierin wird die ,,bedenkliche Liicke", die von den Technikern
im spiteren Berufsleben peinlich empfunden werde und in dem
Mangel an dem bestehe, was man treffend ,staatsbiirgerliche Er-
ziehung'‘ genannt hat, aufgedeckt und ihre Ausﬁillungsilotwendig-
keit wie folgt begriindet: ,Die selbstindige Betitigung der
Techniker im Bereiche der ihrem Berufe zufallenden Belange der
Sffentlichen Verwaltung bildet das Ziel einmiitiger Bestrebungen
aller technischen Fachkorporationen und Interessenvertretungen des
Technikerstandes. Diese fundamentale Forderung gipfelt in dem
Verlangen nach Loslosung der mit technischen Amtsgeschiften be-
trauten Organe aus dem Konnex ihrer bisherigen meist subordi-
nierten Stellung innerhalb der Behordenorganisation der politischen
und zum Teil auch der fachbehordlichen Verwaltung und in dem
Wunsche nach Schaffung einer ausschlieBlich von Technikern ge-
leiteten Sonderverwaltung der technischen Dienstzweige, wobei den
Juristen allenfalls noch die subordinierte Mitwirkung bei den spe-
zielle juristische Fachkenntnisse erheischenden Geschéftsagenden zu-
gestanden werden soll. Der Bericht 148t die Frage der Durch-
fiihrungsmoglichkeit einer solchen Reorganisierung der Verwaltung
offen, meint aber, auch abgesehen von dem Ausfall der Antwort
werde die Frage aufrecht bleiben, inwiefern eine Erganzung der
staats- und verwaltungsrechtlichen Vorbildung der Techniker not-
wendig sei und wie sie ohne Beeintrichtigung der Fachbildung zu
erreichen wire."

Der Verfasser zidhlt nun die von den beiden genannten Seiten
in Vorschlag gebrachten Facher und deren Stundenausmaf auf;
nach den Antrigen unseres Vereines wiirden sich danach fiir die
Bauingenieurschule 18, fiir die Maschinenbauschule, die Elektrotech-
nische Abteilung und fiir die chemische Fachschule 19, fiir die
Architekturschule 13 Semestralstunden ergeben. Die Verwaltungs-
reformkommission schligt die Aufnahme folgender Gegenstinde
vor: Allgemeine Staatslehre und Grundziige des Osterreichischen
Staatsrechtes; Politische Okonomie (Einfiihrung, Volkswirtschafts-
politik und Finanzwissenschaft); Grundziige des osterreichischen
Privatrechtes und des gerichtlichen Verfahrens; Verwaltungsrecht
(insbesondere Baurecht); Sozialpolitik und Sozialversicherung;
Buchhaltung und Bilanzlehre; Eisenbahnrecht. Danach wiirden

1) Wien 1913, Hof- und Staatsdruckerei.
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fiir die Bauingenieurschule, die Maschinenbauschule und die
Elektrotechnische Abteilung 20, fiir die Hochbauschule und fiir
die chemische Fachschule 14 Stunden im Semester zu gelten haben.
Zu diesen Vorschlagen duBert sich Czuber wie folgt:

,»Vom Standpunkte der Hochschule miifite gegen eine solche
Mehrbelastung gegeniiber dem jetzigen Zustande FEinsprache er-
hoben werden; ja, die Einstellung einer so' groBen Anzahl obligater
Vorlesungen liefle sich ohne vorherige Einschrinkung an dem Be-
stehenden gar nicht durchfiihren. Dessen sind sich die Proponenten
auch bewuBt und in der Bezeichnung des Weges, den nétigen Raum
zu gewinnen, stimmen sie iiberein. Hauptsachlich soll durch Ein-
schrankungen an den grundlegenden Fachern Zeit er-
spart werden, um sie in der neuen Richtung zu verwerten. Der
Bericht der Verwaltungsreformkommission spricht dies besonders
deutlich aus, indem er sagt, im Falle der Einfiihrung des obigen
Programms ,,wire es unbedingt notig, die dermalige Hypertrophie
der rein theoretisch-wissenschaftlichen Facher (Mathematik, dar-
stellende Geometrie, theoretische Physik, Mechanik, graphische
Statik) etwas einzuschranken. Ob mit einer solchen MaBnahme
der Technik und den kiinftigen Ingenieuren geniitzt, das wissen-
schaftliche Niveau der Technischen Hochschulen nicht vielleicht
beeintrachtigt wiirde, bleibe dahingestellt. Ausiibende Ingenieure
‘geben auf Grund gemachter Erfahrungen hiufig das Urteil ab, die
wissenschaftliche Grundlage sollte zum mindesten nicht geschwiichs
werden,

Auch auf Seite der Hochschule macht sich das Verlangen
nach einer Sichtung des Lehrstoffes und seiner Einschrankung,
aber nicht bei den theoretischen Féchern allein, sondern auf allen
Linien bemerkbar, jedoch aus einem anderen Grunde und mit einem
ganz anderen Ziele: aus der zunehmenden Einsicht, daf mit einer
Cherfiille des Gebotenen der Erfolg eher geschadigt als begiinstigt
wird, und mit der Absicht, neben dem pflichtmaBigen, anf Prii-
fungen abgestellten Studium freie Bahn zu schaffen fiir eine selbst-
gewiahlte Betétigung, fiir eine tiefere Ausbildung nach einer durch
die besondere Begabung des Einzelnen gewiesenen Richtung. Durch
eine solche Gestaltung wiirden die Technischen Hochschulen etwas
von dem nicht gerade erfreulichen Charakter als Vorbereitungs-
anstalten fiir allerlei Priifungen abgeben und an wisserischaftlicher
Regsamkeit gewinnen, g
. .. Nun aber gilt es, zu dem inneren Wesén der Sache selbst
‘Stellung zu nehmen und zu fragen, ob eine solche Zweiteilung des
technischen Hochschulstudiums in einen fachlichen und einen
anBerfachlichen Zweig gerechtfertigt wire, ob sie das zu erfiillen
vermoéchte, was man sich von ihr verspricht, ob die berechtigten
Wiinsche der Techniker nicht in anderer Weise besser befriedigt
werden konnten.

‘ »Es wire ungerechtfertigt, alle Techniker, ohne Riicksicht
auf ihre Neigung und die Ziele, die sie verfolgen, zu verhalten, neben
dem Fachstudium auch noch ein von diesem so verschiedenes
Nebenstudium in ausgedehnterem MafBie zu betreiben. Die Hoch-
. schule konnte dadurch an der Erfiillung ihrer eigentlichen Aufgabe
behindert werden. Der Hinweis darauf, daB kein Studierender
wissen kénne, nach welcher Richtung seine kiinftige Laufbahn
fithren werde, und der daraus gezogene SchluB, er miisse fiir alles
gewappnet sein, ist nicht stichhaltig. Ein Gleiches kann vom Ju-
risten auch gesagt werden und doch wiirde man von ihm nicht ver-
‘langen, daB er sich durch Nebenstudien zersplittere. Die Hoch-
schule hat die Grundlage zu geben; was dariiber hinaus er-
forderlich ist, muB der Schule der Praxis iiberlassen werden; dort
erst stellt sich auch das rechte Verstandnis und Interesse ein. DafB
durch Vorlesungen, selbst in dem beantragten, verhiltnismi Big
hohen Auéma Be, eine juristische und wirtschaftliche Schulun g
zu erzielen wire derart, daB sich die Techniker gegeniiber’ den
2 _]ui’ﬁtcn éuf dem Gebiete der Verwaltung behaupten konnten, ist
sehr zweifelhaft und wird von erfahrencn Verwaltungsjuristen it
Objektivem Urteil geradezu in Abrede gestellt. Man darf nicht
“iibersehen, daB es sich um Denkweisen handelt, die von jenen der
Techitik wesentlich verschieden sind und in die man nicht so rasch
cingcfithrt werden. kann; .daB ferner trotz Priifungszwanges €in

beconderer Eifer seitens der Studierenden mnicht zu erwarten ist; es

ist dies das Los aller sogenannten Nebenficher und die Techniker
werden die rechts- und wirtschaftswissenschaftlichen Disziplinen
imuner als solche betrachten. Aber selbst den besten Fall gesetzt,
daB Finzelne sich nach beiden Richtungen entsprechend der ihnen
gebotenen Gelegenheit gleichméBig ausbilden, ist es denkbar, daB
sie dann im praktischen Leben auch den beiderseitigen Fortschritten
und Entwicklungen in gleichem MaBe folgen kénnten >

Der Verfasser tritt darum dafiir ein, die verwaltungstech-
nische Ausbildung der Techniker in das Anfangsstadium ihrer
Berufstitigkeit zn verlegen, weil da die dazu notige Gelegenheit
vorhanden sei und auch die eiserne Notwendigkeit als michtige
Triebfeder mitwirke, wenn praktische Priifungen zur Vorbedingung
fiir die Erlangung eines hoheren Postens gemacht wiirden, der einc
bedeutende Verwaltungstitigkeit erfordert. So sei es auch bei den
Juristen, welche die praktischen Kenntnisse, die die Fakultit
nicht vermitteln kann, erst im Berufe selbst erwerben. Er fiigt
sodann hinzu;

»Damit soll jedoch nicht die Ansicht vertreten werden, da3
die Technische Hochschule sich den rechts- und wirtschaftswissen-
schaftlichen Fachern vollstindig zu verschlieBen hitte. Vielmehr
ist unbedingt zu verlangen, da kein Techniker, der als ,,absolviert
gelten und daher in den Besitz der dies ausweisenden Dokumente
gelangen will, die Hochschule verlasse, ohne eine gewisse K e nn t-
nis der staatlichen Einrichtungen, ein gewisses Verstiandnis
der elementaren Begriffe des Rechtes und der Staatsordnung und
einen gewissen Ein blick in die Hauptvorginge des Wirtschafts-
lebens erworben und auch durch eine Priifung belegt zu haben. Das
aber scheint uns eine Forderung zu sein, die nicht die Techniker allein
angeht, sondern die allen jenen gegeniiber festgehalten werden
sollte, welche kraft ihrer hoheren Bildung eine verantwortliche
Stellung im Staate oder.in der Gesellschaft einzunehmen berufen
sind ; freilich immer in einer der besonderen Berufsrichtung ange-
paBten Form. :

»Was also die Hochschule allen Technikern ohne Ausnahme
und ohne Riicksicht auf ihre kiinftige Laufbahn zu bieten hitte,
das kann als ,eine gehobene und erweiterte Biirgerkunde** be-
zeichnet werden, in der die 3 oben genannten Richtungen vereinigt
sind, und iiber die Kenntnis dieser Biirgerkunde, unter welchem
Namen sie im Studienprogramm gefiihrt werden mége, miiBte ein
ernstlicher Nachweis gefordert werden. Arbeitet die Mittel-
schule vor, dann um so besser ; dann kann der Hochschulunterricht
gleich von cinem héheren Standpunkte
hoheren Ziele gelangen.

»»Viel kommt auf die Personlichkeit an, der eine solche Auf-
gabe iibertragen wird. Wissenschaftliche Beherrschung der Materie
allein geniigt nicht; €s ist dazu auch ausgesprochenes Interesse
fiir die eigenartige Aufgabe erforderlich, junge Ieute, deren Denk-
weise sich auf ganz anderen Bahnen bewegt, fiir die Gedanken-
bildungen der juridischen und wirtschaftlichen Disziplinen zu ge-
winnen und auch dauernd zu fesseln, Es verhilt gich damit wie
mit manchen theoretischen Fichern. Ein Mathematiker, ein Physiker,
ein Chemiker, er mag in seinem Fache wissenschaftlich noch so
hoch stehen, wird an einer Technischen Hochschule keinen ent-
sprechenden Erfolg erzielen, wenn er nicht auch der technischen
Seite Verstindnis entgegenbringt und sich der Fassungskraft der
Zuhorer und ihren Bediirfnissen mit Bezug auf das Ganze ihres
Studiums anzupassen versteht. Vielleicht tragt die unzureichende
Beachtung dieses Umstandes einen Teil der Schuld an den bisherigen
unbefriedigenden Erfolgen.

»DaB die Technische Hochschule neben der fiir alle Horer
verbindlichen Grundvorlesung, wie sie eben umschrieben wurde, auch
Gelegenheit zu weiterer Ausbildung im rechts- und wirtschafts-
wissenschaftlicher Beziehung, immer mit besonderer Riicksicht-
nahme auf die fiir die Technik wichtigen Belange, bieten soll, ver-
steht sich von selbst ; aber zu einer Wirkung werden solche Bildungs-
gelegenheiten nicht eher kommen, bis durch eine Entlastung der

ausgehen und zu einem

“Studienpline Raum fiir eine freie Batéit'igung geschaffen sein wird.

. Die Techniker sollen zu der ihnen nach ihren I cistungen

‘gebiihrenden selbstindigen Stellung im éffentlichen Dienste nicht auf

dem Umwege gelangen, daB man ilinen schott an der Hochschule

:
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eine Ausbildung nach 2 heterogenen Richtungen beizubringen sucht,
-nach der fachtéchnischen und der verwaltungsrechtlichen. Die
Hochschule mége vielmehr ihre ganze Kraft auf die erste legen und
von 'der zweiten nur so viel bieten,rals zu einem allgemeinen Ver-
standnis notwendig ist. In jenen Dienstzweigen, in denen das Tech-
nisché das MaBgebende ist, stehe dem Techniker das entscheidende
Wort zu und seine Titigkeit komme auch in der hierarchischen
Stellung zum Ausdruck ; wo der Umfang und die Art der Geschifte
die Mitwi;kung des Verwaltungsjuristen erfordert, werde diesem,
entspréchend dem Ausma Be seinér sachlichen Anteilnahme, dieselbe
untergeordnete Stellung zugewiesen, die heute die Techniker neben
den Verwaltungsjuristen einzunehmen bemiissigt sind. Es handelt

sich also um eine durch die Sachlage begriindete Vertauschung der
Rollen. : . gy
,»Gegenwirtig wird viel davon gesprochen und es sind auch
ausgreifende Vorbereitungen im’ Zuge, daB den aus dem Kriege
Heimkehrenden nach ihrer groBen fiir das Vaterland geleisteten
Arbeit etwas geboten werden miisse. Auch die heimkchrenden Tech-
niker, die so viel zur erfolgreichen Verteidigung des Vaterlandes
‘beigetragen haben, sollte man nicht mit leeren Hénden erwarten;
sie wiirden es gewiB verdienen, da man ihnen das, worum sie sich
seit langem bemiiht haben, nun. tatsichlich einrdume: grofere
Selbstindigkeit und Unabhangigkeit im offentlichen Dienste, Zu-
gleich wiirde dadurch der Sache selbst gniitzt werden'

Am 28, November 1918 ist in Innsbruck der Hofrat und
Staatsbehndirektor Ing. Karl Jeczmieniowski nach lingerem
Leiden verschieden.

Er war 1856 zu Graz geboren, absolvierte die Studien’ an
der k. k. Technischen Hochschule in Wien und machte in den
]ahre_n 1878/79 als Reserveoffizier den Okkupationsfeldzug In
Bosnien und in der Herzegowina mit. Im Jahre 1881 in den Staats-
eisenbahndienst eingetreten, war er vorerst bei der Trassierung
und beim Baue der Arlbergbahn in Innsbruck und Landeck, spater
beim Bau der Westrampe der Arlbergbahn in Dalaas und Bludenz
titig, woselbst er nach Vollendung der Arlbergbahn als Vorstand-
Stellvertreter der Bahnerhaltungssektion wirkte. Die Vollendung
des Baues der Arlbergbahn hatte zur Folge, dal8 Bregenz als einziger
osterreichischer Hafenplatz am Bodensee ungeheuer an Bedeutung
gewann und daf’ sich der Ausbau dieses Hafens zu einem den
Verkehrsanspriichen gewachsenen Handelshafen als unabweisbar
erwies. Die Leitung des Baues dieses Hafens sowie der dazugehdorigen
Werftanlage wurde 1887 Jeczmieniowski iibertragen. Nach
Vollendung dieser Bauarbeiten 1892 fungierte er als Baufiithrer
zweier Baulose der Wiener Stadtbahn.

- Auf diese Zeit reichen die personlichen Beziehungen zuriick,
ghe mich mit dem Verblichenen verbanden. Damals (1897) war
ich als Sektionsleiter der Wienflufregulierung mit der Durch-
fihrung der Regulierungsarbeiten in der Strecke Schikanedersteg
bis zur Einmiindung in den Donaukanal und mit der Ausfithrung
der unter einem vergebenen Unterbauarbeiten fiir das Baulos 21b
der Wiener Stadtbahn vom Schikanedersteg bis zum Haupt-
zollamt betraut, fir welches Jeczmieniowski als Baufiihrer
der k. k. Baudirektion fir die Wiener Stadtbahn bestellt wurde.
Ihm stand also ein gewisses Kontrollrecht in bezug auf die unter
meiner Leitung ausgefiihrten Arbeiten zu. Die Erinnerung an diese
gemeinsame Titigkeit ist dank der gewinnenden Personlichkeit
Jeczmieniowskis eine ungetribt angenchme. Obgleich
er um fast ein Jahrzehnt dlter und daher zweifellos erfahrener
war als ich, obgleich er als Inspektor h&her im Range stand als ich,
der_ damals erst Bauadjunkt war, befleifligte er sich stets eines der-
artigen Entgegenkommens bei unserem dienstlichen Verkehr, daf8 €s
nie zwischen uns zu Reibereien kam. Waren wir einmal verschiedener
Meinung, so lieB er bei Erorterung derselben stets die von dem
Jingeren vorgebrachten Griinde gerne gelten, wenn er ihnen =
stimmen konnte, und legte nie besonderen Wert darauf, Recht zu
behalten, um etwa einer personlichen Eitelkeit zu frshnen. Dies¢
ersichtliche vornehme Gesinnung und Denkweise Jcc?mlcn"
owskis gestattete deshalb unseren mehrjihrigen taglichen Ver-

Staatsbahndirektor Hofrat Ing. Karl Jeczmieniowski .

| Bau des zweiten Gleises Salzburg—Worgl
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kehr nicht nur zu einem angenehmen, sondern bald auch zu einem
herzlich freundschaftlichen. Ich kann mit voller Uberzeugung
Jeczmieniowski als einen selten guten, feinen, edel-
gesinnten Mann bezeichnen, mit dem iiber Fachfragen zu sprechen
seiner reichen Kenntnisse und -der Gereiftheit seiner Ansichten
wegen besonderes Vergniigen bot.

Nach Vollendung des erwihnten Bauloses wurde Jecz-
mieniowski nach Villach versetzst, woselbst er voriibergehend
im Zentraldienste der dortigen Staatsbahndirektion titig war.

Beim Baue der zweiten Eisenbahnverbindung mit Triest
fungierte Jeczmieniowski zuerst als Stellvertreter, dann
als Leiter der Abteilung fiir Tunnelbau und Installation der Eisen-
bahnbaudirektion.

Anfangs 1910 wurde er zum Regierungsrate und technischen
Staatsbahn-Direktor-Stellvertreter in  Innsbruck und nach dem
Ableben seines Vorgingers Hofrates Steininger im Juli 1914
zum Staatsbahndirektor daselbst ernannt. Seine Amtsfiihrung

fallt sohin zur Ginze in die Zeit des Weltkrieges, der, namentlich

seit dem Eingreifen Italiens, die Linien des Direktionsbereiches
Innsbruck, ganz besonders die in Stidtirol gelegenen, in aufler-
ordentlichem Mafle in Anspruch genommen und die Staatsbahn-
direktion vor iiberaus schwierige Aufgaben gestellt hat. Dafl
diese trotz der Ungunst der Verhiltnisse in eisenbahntechnischer
Hinsicht einer befriedigenden Losung zugefiihrt werden konnten,
ist zum guten Teile der Sachkenntnis, Umsicht und dem nimmer-
miiden Fleife Jeczmieniowskis zuzuschreiben. Der von
seinen Amtsvorgingern begonnene, technisch &uflerst schwierige
wurde unter Jecz-
mieniowski glicklich zu Ende gefihrt. Die Austragung der
damit verbundenen finanziellen Fragen nahm einen breiten Raum
in den durch die aufergewdhnlichen Verhiltnisse iiberaus er-
schwerten und vermehrten Amtsgeschiften der Staatsbahn-
direktion ein.

Wie sehr der Verblichenc dem ihm unterstellten Personale
zuwandte, geht am deutlichsten aus der Tatsache
hervor, daf er die Wohlfahrt der seiner Obhut anvertrauten Be-
diensteten namentlich auf dem Gebiete der Versorgung mit Lebens-
mitteln, Kleidern und Schuhen sowie im Hinblicke auf eine zeit-

-gemifie Entlohnung stets nachdriicklichst und mit dem Einsatze

seiner ganzen Personlichkeit zu fordern bestrebt war.

Das dankbare Andenken des Personales bleibt dem Ver-
blichenen fiir alle Zeit gewahrt, ebenso das herzliche Gedenken
seitens jener, die ihm in Freundschaft und Wertschitzung nahe-
gestanden. Ing. Dr. Paul.

Rundschau.

Elektrotechnik.

; Sparstoffe. Dic ,.Wicner Zeitung* v. 17. 12. 1918 veroffent-
licht eine Bekanntmachung des Staatsamtes fiir Kriegs- und Uber-
gangswirtschaft, nach welcher die Verarbeitung bestimmter Met?Ue
wid Legierungen auch weiterhin an dic Einhaltung von Sparvor-
schriften entsprechend der Vollzugsanmweisung voim B l?ezcmber
1918, RGBI. RTr. 78, sowie der Verordnung vcm 1. Mirz 1916,
RGBI. Nr. 63, gebunden ist, coweit nicht eine Abweichung
im Intercsse der ‘Beschiftigung der Arbeiterschaft und Aufrecht-
erhaltutig der Betriebe notwendig ist. Insoweit die \echndu]ng
vont Sparmaterialien mdglich ist., miissen selbe verwendet werden
und beispielsweise elektrische Starkstromleitungen nach wie. ¥Or
in Ersatzmaterialien ausgefiihrt werden.

Schiffahrt.

Die FluBschiffahrt in RuBland ist seit den achtziger Jahren
vollig vernachlissigt worden. Die verflossene Regierung des Zaren
hat os auf dem Gebiete der Bimmencchiffahrt seit dieser Zeit, in
der noch umfangreiche Arbeitcn zur Verbesserung des Wasser-
straBenncizes ausgefithrt worden sind, zu Taten nicht mehr ge-
bracht, wenn schon von ihr zahlreiche Binnenschiffahrtsentwiirfe
71 neuen WasserstraBenverbindungen zwischen dem WeiBlen Meer
und der Ostsce. zwischen dem Kaspischen und dem Asowschen
Meer, zwischen der Wolga und dem Ob und den anderen sibirischen
Strémen, zwischen Riga durch die Diina an das Schwarze Meer
und zuletzt 1911 fiir die Schiffbarmachung des Dnjepr aunfgestellt
worden sind. Nun scheint die Binnenschiffahrt in RuBland, unter
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den gegenwartigen Verkehrsnoten im Iande seitens der Regierung
eine tatkraftige Forderung erfahren zu sollen. Da sich die sibirische
Bahn mzhr und mszhr auBerstande zeigt, den an sie gestellten Be-
forderungsanforderungen zu geniigen, beabsichtigt die russische
Regierung, auf die Schiffbarkeit der sibirischen Fliisse zuriick-
zugreifen. Es ist dabei an regelmifBige Dampferlinien auf den
Fliissen Amur, Amgun, Argun, Lena, Schilka, Szja, Szlenga,
Silindsha, Tanguska und Ussuri gedacht. Bei Einrichtung dieser
regelmiBigen Dampferlinien sind allerdings groBe Schwierikeiten
zu iiberwinden in Gostalt der Baschaffung des notigen Schiffs-
materials. Bei der bzkannten wirtschaftspolitischen Haltung der
Bolschewiki-Regierung will diese die Dampferlinien in der Mehrzahl
selbst betreiben. Soweit sie Privaten iiberlassen werden, sind staat-
liche Unterstiitzungen zugesagt. Es sollen denn auch bereits
Rubel 350.000 fiir derartige Zwecke von der Regierung bewilligt
worden sein.
Standesangelegenheiten.

Der Staatssekretdr des ungarischen Handelsministeriums im
Landesverbande der Zivilingenieure. Der ,Pester Lloyd" v,
27. 11. 1918 enthilt unter diesem Titel folgenden bamerkenswerten
Bericht:

,,Der Landesverband der Zivilingenieure hielt am 25. 11.
eine auBerordentliche Generalversammlung, in der der Prisi-
dent Max Schiffer den Riicktritt des Prisidiums und des
Ausschusses ankiindigte, um hiedurch dem Verbande Gelegen-
heit zu geben, eine den verdnderten Verhiltnissen entspre-
chende Leitung wihlen zu konnen. Im Verbande werden seiner
inneren Zusammensetzung entsprechend 3 Scktionen gebildet,
u. zw. die der selbstindigen Ingenieurunternehmer, deren Ingenieur-
angestellten und die der selbstdndig projektierenden Ingenieure.
Zu Mitgliedern der neuen Direktion wurden Max chiffer,
Béla Gerster und Otto Székely gewdhlt. Die Direktion
withlte dann zum Présidenten Max Schiffer.

Wihrend der Generalversammlung erschien in Vertretung
des Handelsministeriums Staatssekretdr Koloman M éhely, den
der Altersprasident Anton Glasner begriiBte. Der gtaat.s-
sekretir driickte seine Freude dariiber aus, daf ihn sein erster Weg
als Staatssekretdr unter seine Kollegen, die Ingenieure, fiihrt.
Er iiberbringt den GruB des Handelsministers G a r a m i, dessen
Devise: Arbeiten, arbeiten, arbeiten! wenige Schichten der Ge-
sellschaft in solchem Mafle verwirklichen konnen wie die Gruppe
derjenigen Ingenieure, die sich mit den 6ffentlichen Arbeiten be-
schaftigen. Ihre allbekannte Agilitit, ihr technisches wie ihr prak-
tisches Wissen ist am besten fahig, Arbeitsgelegenheiten zu schaffen.
Obwohl das Land heute von feindlichen Kriften iiberflutet ist,
miissen wir die 6ffentlichen Arbeiten doch schleunigst vorbereiten,
denn ohne sie kann weder Industrie und Handel noch die Agri-
kultur ihre Arbeit beginnen. Die dem Wirkungskreise der Ver-
bandsmitglieder am néchsten liegenden StraBen-, Briicken- Wasser-,
Eisenbahn- und Kanalarbeiten bilden die eigentliche Basis der
Rekonstruktion unserer Volkswirtschaft und bieten gleichzeitig
die meiste Arbeitsgelegenheit fiir die groBen Massen. Die Gruppe
der hier organisierten Ingenieure Ungarns hat das schon vor vielen
Jahren ncitxg erfaBt und es gereicht dem Verbande zu Ehre,
daB er das Programm fiir eine neue Politik unserer offentlichen
Arbeiten ausgearbeitet hat. Der Verband moge aus diesem Programm,
das niitzliche Richtlinien enthalt, diejenigen Arbeiten zusammen-
fassen, die trotz des Winters sofort ausgefiihrt werden kénnten.

Die Regierung befaBt sich mit dem Vorschlage des Ver-
bandes, wonach im Interesse der zentralen Ieitung samtlicher
Tiefbauarbeiten ein TLandestiefbaurat gegriindet werde, der dhnlich
dem ausgezeichnet arbeitenden Wohnungsbaurat aus den Vor-
stinden der einzelnen Fachsektionen des Ministeriums und aus
Zivilingenieuren bestehen soll. Der Staatssekretdr erklirt, daf
die Errichtung einer solchen Institution wiinschenswert ist. Was
nun die Verteilung der Arbeitsgelegenheiten betrifft, so gab der
Staatssekretdr seiner Freude Ausdruck, daB der Verband, den
rein kapitalistischen Standpunkt in den Hintergrund stellend,
den sozialen Standpunkt zu vertreten bestrebt ist und einsieht,
daB mit Vorbehalt der Fahigkeit in erster Linie die Arbeitslosen,
unter diesen aber vorerst diejenigen Ingenieure zur Arbeit gelangen
miissen, die vom Kriegsschauplatze zuriickgekehrt sind. Die'schweren
Fragen der offentlichen Arbeiten werden nur mit Hilfe des tech-
nis(gien Konnens und unter Beriicksichtigung des sozialen Gesichts-
punktes geldst werden konnen.

Prasident Max Schiffer dankte dem Staatssekretiir in
warmen Worten fiir seine Ausfithrungen und betonte, es sei von
Seiten der Regierung jetzt zum ersten Male darauf hingewiesen
worden, daB die Vorbereitung der oOffentlichen Arbeiten keine
ausschlieBliche Aufgabe der Bureaukraten ist, sondern daB zu ihr
auch die praktischen Erfahrungen der Zivilingenieure notwendig
sind. Er ersucht den Staatssekretdr, dem Handelsminister mit-
zuteilen, daB die Zivilingenieure in der Vorbereitung der Aus-
fithrung der offentlichen Arbeiten nicht durch egoistische Ziele,
sondern nur durch die offentlichen Interessen des schwerkranken

arischen Vaterlandes geleitet werden. Eben deshalb wollen
sich die gutsituierten Ingenieurunternehmer nicht damit be-

scheiden, die Arbeiten ihren mittellosen Kollegen zu iibergeben.
sondern sie sind bereit, ihre Kollegen auch mit dem erforderlichen
Kapital und mit Arbeitsgerdten zu versehen. (Lebhafte Zustim-
mung.) Er ersucht den Staatssekretir, dieses ernste Versprechen
als Geliibde dem Handelsminister zur Kenntnis zu bringen.

Staatssekretir Koloman Méhely sagte dem Verband
Dank fiir dieses Gzeliibde, das sich die Generalversammlung unter
lautem Jubel zu eigen gemacht hat. Er ist stolz darauf, daB seine
Kollegen ihre Pflichten sofort verstanden haben, und ist iiberzeugt,
daB das Land auf neuen Wegen zu voller Bliite gelangen wird,
wenn die technisch-wirtschaftliche Richtung in der Leitung unserer
Volkswirtschaft zur Geltung kommt.

or Staatssekretidr verlieB hierauf unter stiirmischen Eljen-
rufen den Saal.

Der neugewihlte Prisident fafBte nun die nichsten Auf-
gaben zusamm:n und teilte der Generalversammlung mit, dal
das Verzeichnis derjenigen Ingenieure, die auf Arbeit Anspruch
haben, dem Wohnungsbaurate auf dessen Wunsch bereits iiber-
mittelt wurde und daB die Verhandlungen zwischen den Inter-
essenten behufs rascher Verteilung der Arbeiten schon morgen
beginnen werden. Dar Verband wird die rasche Errichtung eines
Tiefbaurates betreiben und der Regierung hinsichtlich der baldigst
durchfiihrbaren Wege-, Briicken-, Kanal- und Eisenbahnbauarbeiten
Vorschlige unterbreiten. Die technischen Aufgaben der Boden-
reform kommen im Ackerbauministerium schon jetzt zur Ver-
handlung. Der Verband wird auch hier konkrete Vorschlige er-
statten. Ferner wird der Verband auch einen Lehrkurs iiber die
der Bodenreform vorangehenden technischen Aufnahmen ver-
anstalten. Zum SchluB dankte der Prasident dem geschifts-
filhrenden Direktor Géza G od a fiir seine groBziigige hingebungs-
volle Titigkeit, die er durch die innere Umgestaltung des Verbandes
und die Ausarbeitung der Richtlinien der gesamten Offentlichen
Arbeiten entwickelt hat.

Wie verlautet, haben sich hier in Wien die Bauunternehmer
zu einer Vereinigung zusammengetan und wire es wohl erwiinscht,
dariiber um so mehr Néheres zu erfahren, als eine Zersplitterung
der Krifte kaum zweackdienlich fiir alle Beteiligten sein (%,iirftlg.

\Wirtschaftliche Mitteilungen.

Die Buschtéhrader Bahn weist fiir November 1918 eine Mehr-
einnahme von K 742.200 aus, hievon K 195.200 fiir die A-Linie
und K 547.000 fiir das B-Netz. Die Mehreinnahmen in den ersten
11 Monaten betragen 9°47 Mill. Kronen, hievon 278 Mill. Kronen
fiir das Unternehmen lit. A und 669 Mill. Kronen fiir das lit. B. =.

Die Aussig-Teplitzer Bahn hat im [November 1918 um
K 1,043.045 mehr eingenommen. Thre Mehreinnahmen im letzten
Vierteljahre erreichten 86 Mill. Kronen, wovon 6°15 Mill. Kronen
zfaiu{ das alte Netz und 209 Mill. Kronen auf die Lokalbahn ent-
elen. .
Den Waggonleihanstalten und anderen Unternehmungen,
deren Kesselwagen seinerzeit von der Heeresverwaltung beschlag-
nahmt worden waren, ist vor einiger Zeit mitgeteilt worden, daB
diese Wagen wieder freigegeben worden sind. Damit haben die
Eigentiimer aber noch nicht die Verfii iiber ihre Wagen ge-
wonnen, da sich diese in den vusci‘i‘ex:inen neuentstandenen
Staaten, zum Teil auch in Ruménien, Polen und RuBland befinden,
in manchen Fillen aber auch nichts iiber ihren Verbleib bekannt
ist. Die Frage der Vergiitung fiir die Inanspruchnahme der Waggons
diirfte langwierige Auseinandersetzungen verursachen, da ohnehin
npcl11 grobere Forderungen der Waggonleihanstalten unbeglichen
sind. .
Die amtliche Bewirtschaftung der Schienenerzeugung ist in
Deutschland aufgehoben worden. Der Stahlwerksverband ladet
deshalb die Zechen ein, ihren Bedarf an Grubenschienen fiir das
erste Viertel 1919 einzudecken. Die Preise bleiben unveréndert.
Fiir den an dié Entente abzuliefernden Fahrpark von 12.000 Loko-
motiven, 16.000 Personenwagen und 20.000 Giiterwagen hat die
preuBisch-hessische Eisenbahnverwaltung 3300 Lokomotiven und
tiber 70.000 Wagen im Gesamtwerte von mehr als 1600 Mill. Mark
vergeben. .
Die unerledigten Auftrige des Stahltrusts betrugen zu Ende
November 1918 8,125.000t, was einer Abnahme um 228.000t
gegeniiber dem Vormonate und einer solchen von 257.000 t gegen-
tiber der gleichen Zeit des Vorjahres entspricht. Der Riickgang ist
auf groBere Verladungen zuriickzufiihren, denen die Eingange an
neuen Auftrigen weit nachstehen. Zuriickziehungen von Aui-
triigen kommen nur in geringem MaBe vor. Mit JahresschluB wird
die staatliche Beaufsichtigung der Stahlindustrie und der Stahl-
preise wieder aufhéren und nur noch das Ausfuhrverbot andaunern, =.
Die Baustoffindustrie hat im Jahre 1918 einen ungiinstigen
Geschiftsgang zu verzeichnen gehabt. So zeigt die gie gel-
erz_eugun%lgiienﬁber dem schon ungiinstigen Vorjahre noch einen
weiteren Rickgang. Eine groBe Ziegelei, deren Friedenserzeugung
400 Mill. Stiick betrug, stellte 1918 nur 16 Mill. Ziegel her. Die
Werke treffen Vorkehrungen fiir die nichstjihrige Arbeit, indem
sie die Maschinenanlagen wieder instandsetzen. QVichtig wird die
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Gestaltung der Arbeiterfrage werden, da ein groBer Teil der Arbeits-
krifte aus dem tschechoslowakischen Gebiete stammt, dessen
Wiederkehr fraglich ist. Vielfach halt man auch wegen der ver-
dnderten politischen Verhiltnisse eine Abwanderung aus Wien
fiir wahrscheinlich, was eine Beseitigung der Wohnungsnot zur
- Folge hitte, die eine lebhafte Bautitigkeit verursacht hatte. In
der Z e m e n t industrie strebt man die Auflosung des Wirtschafts-
verbandes an, der infolge der Bildung der Nationalstaaten die
Verfiigung iiber die Erzeugung und den unmittelbaren Verkehr
mit der Kundschaft eingebiiBt hat. Die in Deutschosterreich ge-
legenen Zementfabriken haben ihren Betrieb wegen Kohlenmangels
fast ginzlich stillgelegt. s
Von den &sterreichischen Briickenbauanstalten waren bis zum
Abschlusse des Waffenstillstandes nur diejenigen Unternehmungen
t beschaftigt, die Kriegsbriicken herstellten. Die iibrigen ar-
iteten im allgemeinen nur an der Fertigstellung von Eisenbahi-
 briicken oder sonstigen Objekten. Fiir das nichste Jahr sind von
_keiner Seite bisher Bestellungen erfolgt. Auch die Konstruktions-
werkstitten, welche noch zum Teil private Auftriige haben, konnen
erst nach Uberwindung der Kohlen- und Eisennot eine lebhaftere
Tatigkeit entfalten, .
Der Kohlenabsatz betrug in den ersten 11 Monaten des
Jahres 1918 in den wichtigsten Revieren in Waggons: Briix-Teplitz-
Komotan 640.712 (im gleichen Zeitraume des Vorjahres 731.777),
Falkenau-Elbogen 166769 (165.526). Das gesamte nordwest-
béhmische Braunkohlenrevier hatte einen Bahnversand von
807.481 (897.303) Wagen aufzuweisen. Im Pilsener Steinkohlen-
revier stellte sich der Absatz auf 42,738 (50.165), im Rossitzer Revier
~auf 15.369 (19.280). Der Versand des Ostrauer Gebietes erreichte
- 346.765 (446.609), jener des Dombrau-Karwiner Reviers 112.652
(141.961). Der Ausfall im ganzen Ostrau-Karwiner Revier belief
sich auf 129.153 Waggons. Wt

Die Rohélférderung.  Die Kampfe, welche zwischen den
Ukrainern und den Polen gefithrt wurden, haben erhebliche
Storungen in der Bohrtitigkeit verursacht. Wie verlautet, ist
zwischen den Ukrainern und Ungarn ein Ubereinkommen ge-
schlossen worden, welches die Ausfuhr von 750 Zisternen Mineral-
olerzeugnissen nach Ungarn regelt. Das Boryslawer Roholgebiet
befindet sich in den Hinden der Ukrainer. Hinsichtlich der west-
galizischen Gruben ist zwischen Deutschosterreich und den Polen
eine Vereinbarung wegen der Ausfuhr von Petroleum und Rohdl
getroffen worden, die aber noch nicht recht zur Wirksamkeit gelangt
ist. Wahrscheinlich werden in absehbarer Zeit die Direktionen
mehrerer Petrolenmunternehmungen, die bisher in Wien waren,
nach Galizien verlegt werden, wo sich auch 'die Fabriken be-
finden. 2

Handels= und Industrienachrichten.

DieTrifailerKohlengewerks-Gesellschaft
hat im Geschiftsjahre 1918 ‘eine Minderforderung an Kohle zu
verzeichnen, zumal die kriegerischen Ereignisse und spiter die
politischen Umwilzungen mannigfache Stérungen im Betriebe
herbeifithrten. Dagegen haben die Anlagen, in denen Baustoffe
erzeugt werden, ein besseres Ergebnis geliefert. — Der Verwaltungs-
rat der ,,Steyrermiihl, Papierfabriks: und Ver-
lagsgesellschaft, hat beschlossen, aus dem Ertrignis des
Jahres 1918 eine Dividende von K 10 zur Ausschiittung zu bringen.
Z_ Die 26. ordentliche Generalversammlung der GoOsser
Brauerei-Aktiengesellschaftam 28. Dezember v. J
hat beschlossen, aus dem Ertridgnisse des Geschéftsjahres 1917/18
eine Dividende von K 45 fiir die Aktie zu verteilen. — Die Werke
der Ersten osterreichischen Hanfspinnerei, Bindfaden- und Seilfabrik
T,ieser & Duschnitz in Pochlarn sind in den Besitz der
Ersten osterreichischen Jutespinnerei und -weberei iibergegangen.

A

Patentanmeldungen.

(Die erste Zahl bedeutet die Patentklasse, am Schlusse ist der Tag der Anmeldung, bezw. der Prioritit angegeben.)

Die nachstehenden Patentanmeldungen wurden am 15. Dezember
1918 offentlich bekanntgemacht und mit simtlichen Beilagen in der
Auslegehalle des Patentamtes fiir die Dauer von zwei Monaten
ausgelegt. Innerhalb dieser Frist kann gegen die Erteilung dieser Patente
Einspruch erhoben werden,

46 a. Verfahren und Einrichtung zur Erzeugung von Schutzgas
zur Sicherung feuergefihrlicher Fliissigkeiten mittels einer Ver-
brennungskraftmaschine: Das Verfahren ist dadurch ~gekenn-
zeichnet, daB nur jene Teilmenge an Verbrennungsgasen zur Schutz-
gasbildung dem Zylinder der Verbrennungskraftmaschine ent-
nommen wird, welche gemdB dem Abfall des Druckes der Ver-
brennungsgase am Ende des Verbrennungshubes bis auf den in der
Schutzgasleitung herrschenden Druck gegen die letztere hin abzu-
stromen vermag, wogegen die restliche Teilmenge an Verbrennungs-

gasen wihrend des darauffolgenden Auspuffhubes ins Freie ab-
geleitet wird. — Ing. Josef L%uchka, ien. Ang 24. 9. 1915.

46 b. Steuerung fiir mehrere Ventile von Yerbrmnung§kmft'
maschinen, deren von einem gemeinsamen Hubkérper, angetriebene
Schwinghebel an ihren angetriebenen Stellen verschiedene Kreis-
bO%:een beschreiben: Die StoBstange ist mit einem der schwingenden
Hebel oder mit mehreren, die gleiche Kreisbogen Dbeschreiben,
durch eine Kugelpfanne, ein Drehgelenk o. dgl. vereinigt, wihrend
die Antriebpunkte der iibrigen Schwinghebel gegen das Antriebs-
glied im Sinne der Pfeilhéhe ihrer Schwingbogen verschiebbar sind.
— H. Biissing, Braunschweig. Ang. 4. 9. 1916; Prior. 11, 10.
1915 (Deutsches Reich). k :

. 46b. Zylinderbefestigung fiir Kraftmaschinen mit kreisenden
Zylindern: Die Zylinder sowie die Gehdusedffnungen tragen derart
teilweise weggeschnittenes Gewinde mit senkrecht zur Zylu_}deracl}se
stehenden gflichen, daB die Zylinder in das Gehduse ein-

esetzt und durch eine Winkeldrehung festgeschraubt werden
énnen, worauf in die Gewindeausschnitte Ausfiillstiicke ein-
%ezsetgzt werden, — Ing, Wilhelm Kieling, Frankfurt a. M. Ang.
s 9 1915 i
46 b. Federanordnung an selbsttdtigen, in den Kolben ein-
gebauten EinlaBventilen von kreisenden Maschinen: 2 voneinander
unabhingige, auf je eines der Ventilgegengewichte einwirkende
Ifedemans:%}ltzen sich mit ihren einander zugekehrten Enden gegen
einen Stift ab, der mit seinem freien Ende in einer Ve;blndungS-
lasche der Federbolzen und mit dem anderen Ende im Ventil-
_ gehiuse lagert, — Karl I, e h m a n n, Berlin-Friedenau. Ang. 21. 10.
1915; Prior. 9. 4. 1915 (Deutsches Reich). v
46 b. EinlaBventil mit Feder und Gegengewichten, das im
Kolben einer Viertaktmaschine gelagert ist, mit selbsttatiger
Offnung bei der Saugbewegung, gekennzeichnet durch eine mit der
Pleuclstange der Maschine fest verbundene Feder oder einen
Nocken, die sich in der Nahe der unteren Totpunktlage gegen
einen mit dem Ventil verbundenen Teil (z. B. Hebel des Schwung-

gewichtes, Verlingerung der Ventilstange) anlegen und bei der
Weiterbewegung der Pleuelstange das Ventil zudriicken. —
Siemens & Halske, Akt.-Ges., Berlin. Ang. 7. 8. 1915; Prior.
8. 8. 1914 (Deutsches Reich). ¥

46 ¢. Kraftmaschinenanlage, die aus einer Verbrennungs-
kraftmaschine und einer Dampfmaschine besteht, bei der zur
‘S})eisung der Dampfmaschine Dampf verwendet wird, der aus der

erlustwarme der Verbrennungskraftmaschine, besonders - der-
jenigen der Zylinderwandung, gewonnen wird: Der Expansions-
grad im Verbrennungszylinder und der Verbrennungsdruck wird
gegeniiber dem iiblichen herabgesetzt, aber gleichzeitig der Dampf-
druck, gegebenenfalls bis iiber den Verbrennungsdruck hinaus,
derart gesteigert, daB durch die Steigerung des Dampfdruckes,
bezw. der Kiihlwassertemperatur und die mit der Herabsetzung
des Expansionsgrades verbundene Vermehrung der Dampferzeugung
die Dampfarbeit so vergroBert wird, daB die Wirmeverluste der
Verbrennungskraftmaschine ganz oder teilweise ausgeglichen
werden. — Dr. Ing. Wilhelm Schmidt, Cassel-Wilhelmshohe.
Ang. 13. 6. 1916; Prior. 12. 12. 1914 (Deutsches Reich).
: 47 b. Kugellager fiir radiale und achsiale Belastung: Der
innere Laufring fiir die Tragkugeln ist in 2 Teile zerlegt, die durch
eine Gewindemuffe zusammengehalten werden und so den als
inneren Laufring fiir die Druckkugeln dienenden Flansch fest-
legen, so daB die auBeren Laufringe fiir die Trag- und Druckkugeln
als einheitliche Korper ausgefiihrt, trotzdem aber mit Rillen fiir
Trag- und Druckkugeln versehen werden kénnen. — Deutsche
Kugellagerfabrik Ges. m. b. H,, Leipzig-Plagwitz. Ang.
6. 8. 1917;%’rior. 11. 5. 1915 (Deutsches Reich).

47 ¢. Olsparvorrichtung bei Kolbenmaschinen mit .einem
nach den Innenraum des Kolbens ganz oder teilweise offenen Spalt
im Kolbenschaft unterhalb der Dichtungsringe im Kolben, ge-
kennzeichnet durch einen federnden und mit einer schrigen Innen-
fliche scharfkantig gegen die Kolbengleitbahn gerichteten Abstreif-
ring, welche die dem Arbeitsraum des Zylinders zugekehrte, vom
Zylindermantel und dem Kolbenschaft gebildete Rin%uge iiber-
deckt und dessen AuBenseite hinterdreht ist. — Dr. Alois Riedler,
Charlottenburg. Ang. 21. 2. 1917.° :

47 e. Selbsttitige Schmiervorrichtung fiir Walzwerke, be-
stehend aus einer oder michreren Schmierpressen, deren Kolben
mittels Schraubengewinde in die zugehérigen Biichsen eingesetzt
sind und durch Ratschenwerke betitigt werden: Die Gewindelinge
der Schmierbiichse und die Lange der fiir die Betiitlg_undg durch
das Ratschenwerk vorgeschenen Zihne des Kolbens sind so be-
messen, daB die Klinken des Ratschenwerkes auBer Eingriff mit
diesen Zihnen kommen, bevor noch ein Festdrehen des Pfropfens
am Boden des Topfes eintritt, — Witkowitzer Bergbau-
lllln% I;Disenhiitten-(}ewerkschaft, Witkowitz. Ang.

.2, 1916. : i
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48 b. Eisenschutz fiir Kupfer und Kupferlegierungen gegen
die zerstorende Einwirkung des Seewassers: Ieine Eisen- oder
Stahlspihne, Feilicht o. dgl. sind moglichst gleichméBig verteilt
auf die zu schiitzende Flache aufgebracht und dauerhaft darauf
verteilt. — C. G. Tietzens Eidam, Bautzen (Sachsen). Ang.
3. 4. 1915; Prior. 13. 6. 1914 (Deutsches Reich).

49 a. Fallhammer: Zwischen Hebeschiene, bezw. Zahnstange
und Bir ist eine Bremse — Luftdruck-, Fliissigkeits- cder Reibungs-
bremse oder eine beliebjge Kombination solcher Bremsen — ein-
geschaltet. — Dr. techn. Julius U r b a n e k, Wien. Ang. 14. 12. 1916,

49 c. Verfahren zur Herstellung genau entfernter BohrlGcher
in Getriebekasten, Lagerstinden u. dgl.: An der fiir die eine Ge-
triebewelle bestimmten Stelle werden in den Kastenwinden oder
Standern Lagerungen fiir Kugellager oder Biichsen ausgebohrt, in
letztere wird als MaBlehre eine Welle mit an ihrem freien Ende
angebrachter, auf den richtigen Teilkreis des wirklichen Triebrades

" abgedrehter Scheibe (oder einem Zahnrad mit genauer Zahnform)
eingesteckt und hierauf werden der Getriebekasten oder die Stinder
durch Supportverstellung in solche Lage zu einer mit einer Scheibe
oder Zahnrad entsprechend dem anderen in Eingriff zu bringenden
Triebrad versehenen Bohrspindel verschoben, daB die beiden
Scheiben sich beriihren, bezw. die beiden Réder in richtigem Zahn-
eingriff sich befinden, worauf mittels der Bohrspindel die Bohr-
locher fiir die zweite Getriebewelle hergestellt werden. — Karl
Graf, Franz Graf und Heinrich G r a f, Wien. Ang. 10. 2. 1916,

: 59 c¢. Druckluftheber mit Schwimmer und von diesem be-
einfluBtem Steuerkolben: Das Gehiuse des Steuerkolbens ist mit
einem einzigen, vorteilhaft zwischen dem Druckluftzu- und dem
-abfiihrungskanal anschlieBenden IufteinlaB und -auslaB zum
Fliissigkeitsbehdlter ausgestattet und der Steuerkolben ist mit
2 Einschniirungen versehen, durch welche in den beiden Kolben-
endstellungen der Ein- und AuslaB entweder mit dem TLuftzu-
fii skanal oder mit dem Luftabfiihrungskanal allein verbunden
ist. — Briider Redlich & Berger, Wien. Ang. 26. 3. 1915,

60. Regelung fiir Kraftmaschinen, insbesondere Dampf- oder
Gasturbinen in Verbindung mit Fliissigkeitsgetrieben, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Druck der Arbeitsfliissigkeit des Getriebes
zur Regelung fiir die Antriebsmaschine benutzt wird. — Vulcan-
Werke Hamburg und Stettin Akt.-Ges., Hamburg.
Ang. 20. 3. 1914; Prior. 3. 3. 1914 (Deutsches Reich).

63 c. Differentialgetriebe fiir Kraftfahrzeuge mit seitlich
herausziehbaren . Differentialwellen und einer zur gegenseitigen
Feststellung der Glieder des Getriebes dienenden Kupplung, da-
durch gekennzeichnet, daB der auf der Diﬁerentialweﬁe e%iihrte
Kupplungskérper auch noch durch eine duBere zentrische Fiihrung
abgestutzt ist. — H. Biissing, Braunschweig. Ang. 21. 6. 1915;
Prior. 18. 7. 1914 (Deutsches Reich).

65 a. Eisenbetonschiff, das mit schrigen Versteifungsggsen
in den Seitenwinden versehen ist, die sich von Deck bis et
erstrecken: Die schrigen Rippen der Seitenflichen setzen sich in
den horizontalen Deck- und Bodenflichen fort mit ungefihr gleicher
Steigung im Verhadltnis zu der Léngsachse des Schiffes, zu dem
Zwecke, die von den Seitenflichen iibertragenen Scherbean-
spruchungen iiber einen méglichst groBen Teil der horizontalen
Flichen zu verteilen. — Porsgrunds Cementstoper!
A/S., Porsgrund (Norwegen). Ang. 10. 4. 1918; Prior. 16. 10. 1917
(Norwegen).

77 d. Propellerantrieb fiir Aeroplane o. dgl. mit 2 auf der
Welle lose und hintereinander angeordneten und mit dieser kuppel-
baren Propellern: Die Propeller sind derart abhingig voneinander
mit ihrer Welle kuppelbar, daB beim Einschalten der Klgglung
fiir den einen Propeller jene fiir den zweiten Propeller ausgeschaltet
wird, zum Zweck, den einen Propeller wirken zu lassen, wihrend
der andere leer lauft. — Jakob Lohner & Co., Wien. Ang.
27. 4. 1914.

77 d. Doppel-, bezw. Mehrdecker, bei welchem die Trag-
decken durch Parallelverschiebung ohne Losung der Langsver-
spannungskabel aufeinandergelegt werden konnen: Die Stiitz-
streben auf der unteren Tragdecke sind in Tragpfosten gelenkig

elagert und greifen mit ihren oberen kegelférmigen Enden in
iegelfénnige Ausschnitte der oberen Tragdecke, in denen sie durch
einen Bolzen festgeklemmt werden, der durch eine mit Gewinde-
bohrung versehene, auf der oberen Tragdecke aufliegende, unter
Klauen greifende Platte hindurchreicht und auf den Kopf der
Tragstiitze driickt, wobei die Linge der Tragpfosten derart be-
messen ist, daB diese bei aufeinandergelegten Tra%decken durch
die obere Tragdecke hindurchreichen und ein ungehindertes Um-
legen der Stiitzstreben ermoglichen. — Luft-Verkehrs-
Gesellscha ftm.b. H., Berlin-Johannisthal. Ang. 21. 12, 1914.

77 d. Flugzeug mit durch Spanndrihte gegeneinander ver-
steiften aufeinanderklappbaren Tragdecken: Die Befestigungs-
punkte der Querverspannungskabel sind auf den unteren und
oberen Tragdecken derart von den Drehpunkten der vertikalen
Versteifungsstreben abgeriickt, da beim Umlegen der Streben
die Kabel eine Entspannung erfahren. — Luft-Verkehrs-
Gesellschaftm.b. H.,, Berlin- Johannisthal. Ang. 21. 2. 1914.

80 d. Verfahren zur Herstellung hochfeuerfester Gegenstinde,
wie Muffeln, Tiegel, Ofen, Widerstinde, Baumaterial u. dgl., unter
Verwendung von Karborund: Dieser wird mit Zinkoxyd, u. zw. in
einer dem %inkoxyd gegeniiber groberen Kornung, durch die eine
starke Oxydation des arborungs verhindert wird, gemischt und
die Mischung in bekannter Weise geformt und gebrannt. — Walter
Rudolph Just, Freiberg (Sachsen). Ang. 12. 3. 1915; Prior.
23. 3. 1914 (Deutsches Reich).

. Vermischtes.

Kleine Mitteilungen.

Historischer Atlas des Wiener Stadtbildes. Der Verlag der
deutschosterreichischen Staatsdruckerei wird Ende April 1. 7J.
als XVI. Band der ,,Arbeiten des kunsthistorischen Institutes der
Universitat Wien (Lehrkanzel Strzygowski) unter dem obigen
Titel unter der Leitung von Max Eisler ein vornehm ausge-
stattetes, reich illustriertes Werk in einer beschriankten Auflage
herausgeben, das ausgewihlte Gesamtansichten und Pline der
Stadt Wien seit 1529 auf 50 groBen Doppeltafeln (90 x 65 cm)
in Licht- und Farbensteindruck nebst 20 giten Text mit vielen

- Abbildun, enthalten wird. Die buchkiinstlerische Ausstattung
riihrtvon%)r. Rudolf J unk her. Aufdas Werk wird beim genannten
Verlag und bei allen Buchhandlungen eine Subskription bis Mitte
Februar 1919 eingeleitet. Der Subskriptionspreis, den der sz. Laden-
preis wesentlich iibersteigen wird, betrigt K 250. Das Werk wendet

an die Vertreter der verschiedensten ‘Wissenschaften, der
Denkmalpflege und des Heimatschutzes, an die Architekten und
“Stadtebauer sowie an die Liebhaber und Sammler,

Entwendete Vermessungsinstrumente. Der Gartenarchitekt
Anton Horniak, Wien, XVIII/1. Theresiengasse 7, dem 2 In-
strumente zu Terrainaufnahmen entwendet wurden, ersucht uns
in der Hoffnung, daB diese hiedurch allenfalls zustande gebracht
werden konnten, die nachfolgenden Mitteilungen zu verdffentlichen.
Die in Rede stehenden Instrumente sind 1. ein Tachymeter (Theo-
dolit), Marke Gebriider F r omm e, Wien, XVIIL, mit repetieren-
dem Horizontalkreis mit Grad- und Prozentteilung und einem
Nonius; aufsteckbarer Vollkreis; Boussole in 1/, geteilt mit Zuleg-
platte. Das Instrument ist schwarzbraun patiniert und war in
einem lichtgelb polierten, messingbeschlagenen Kasten mit Trag-
;éurt untergebracht. 2. Ein Photoapparat, Marke Minnigraph, mit
Steinh eil-Tripel-Anastigmat ¥ 35 und schwarzem ILeder-
iiberzug in starker brauner Rindsledertasche. Sollte eines dieser
Instrumente einem der Teser zum Kaufe angeboten werden, so
bittet der Bestohlene, hievon der Wiener Polizei-Direk-
tion Mitteilung machen zu wollen. Fiir die Zustande-
bnng}t:nig der beiden Instrumente wird eine Belohnung von K 300
gewahrt.

Vereinsangelegenheiten.

Bericht iiber die 7. Wochenversammlung
am 11. Jdnner 1919.

Vorsitzender: Vizeprisident Mayreder.

Schriftfithrer: Sekretir Schanzer.

Der Vorsitzende begriiBt die zahlreich erschienenen
Mitglieder und Géaste und macht Mitteilung iiber die nichststatt-
findenden Versammlungen. Er gibt ferner bekannt, daB sich das
Prasidium an die o.-0. Landesregierung mit einer Eingabe ge-
wendet hat, in der um Beschleunigung der Entscheidung, be-

treflend das Donau-Wasserkraftwerk Wallsee, ersucht wird.
Endlich ersucht der Vorsitzende um Entschuldigung des ver-
spateten Erscheinens des letzten ,,Zeitschrift-Heftes, das durch
das Zusammentreffen mehrerer hindernder Umstédnde (Erkrankung
des Betriebsleiters, fritherer BetriebsschluB in der Druckerei, Minder-
leistung der Druckerei wihrend der Feiertagswoche und die schlechten
Postverhiltnisse) verursacht war. Das Prisidium wird alles auf-
bieten, um die Wiederholung solcher Verspidtungen zu verhindern.

Zum Worte meldet sich hierauf Direktor Ing. Fogowitz,
der in lingeren Ausfilhrungen auf die Notwendigkeit hinweist,
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auBér der Kohlerersparnis -durch” die " Ausnutzung der Wasser-
krifte auch in der iibrigen Verwendung der Kohle Ersparnisse
zu erzielen, Solche Ersparnisse sind insbesondere in der chemisch-
technischen Industrie, dann bei den sonstigen Industriebetrieben
und bei dén Haus- und Nutzfeuerungen anzustreben. Redner stellt
daher folgenden Antrag: ,,Der Osterr. Ingenieur- und Architekten-
Verein beschlieBe, einen Ausschufl einzusetzen, welcher abgesehen
von der Nutzbarmachung der vorhandenen Wasserkrifte die
Frage studiert, bei welchen Gelegenheiten und auf wirtschaftlichen
Gebieten in Deutschosterreich Kohle erspart werden kann, und
welcher Vorschlidge zur Erzielung solcher Ersparnisse zu erstatten
hat. Die Anzahl der Mitglieder, aus welchen dieser AusschufB be-
stehen soll, moge der Verwaltungsrat bestimmen, Die Wahl dieses
Ausschusses ist in einer der nichsten Sitzungen baldmoglichst vor-
zunehmen, ‘‘ -

Der Antrag wird geniigend unterstiitzt; der Vorsitzende
erklirt daher, ihn der geschiftsordnungsmiBigen Behandlung
zufiithren zu wollen,

_ Weiter ergreift Hauptmann Ing. Blau das Wort: ,Ich
habe miir erlaubt, mich zum Worte zu melden, um im Namen
derjenigen meiner Kameraden zu sprechen, welche im Felde draufien
waren, zuriickgekommen sind und vor dem Nichts stehen. Unser
Verein hat es ungefdhr vor 2%, Monaten unternomunen, diesen
Kollegen die Moglichkeit zu verschaffen, in ihren Beruf zuriick-
zukehren. In diesen Belangen wurde unter anderem auch eine
Eingabe an das Staatsamt fiir Sachdemobilisierung gerichtet, WO
viele technische und technisch - kommerzielle Stellen nicht mit
jenen Personen besetzt sind, die die Qualifikation haben. Eine
groBe Protektionswirtschaft hat dort geherrscht und jenen Stellen
verschafft, welche die besten Beziehungen hatten. Vor 3 Tagen hat
im Staatsamte fiir soziale Fiirsorge eine Enquete stattgefundem,
in welcher ich die Ehre hatte, die Interessen der Technikerschaft
su vertreten. Ich kann nicht verhehlen, daB ich die Empfindung
habe, daB das soziale Verstindnis im Staatsamte fiir soziale
Fiirsorge noch nicht geweckt ist. Meiner Ansicht nach ist es Auf-
gabe unseres Vereines, daB er nicht nur die Wissenschaft, sondern
auch in sozialer Hinsicht die Interessen seiner Mitglieder vertritt
und dieser schonen Aufgabe auch durch weitere energische Ver-
folgung seiner an das Staatsamt fiir Heerwesen speziell auch be-
ziiglich der Sachdemobilisierung gerichteten Eingabe nachgeht. De'r
Wirtschaftsverband der nichtaktiven Offiziere, dessen Vizeprisi-
dent ich bin, wird sich dem Osterr. Ingenieur- und Architekten-
Vereine im Sinne eines gemeinsamen Vorgehens gerne zur Ver-
fiigung stellen, um dieser Eingabe den entsprechenden Nachdruck
zu verleihen, Dieser Nachdruck wird auch dadurch verliehen
werden, indem unsere Mitglieder, welche iiber reiche Er-fahn.mgen
verfiigen und auch den nétigen Einflub besitzen, dahin wirken,
daB unsere Eingabe mit dem notigen Ernste entgegengenonumnen
werden. Soweit ich informiert bin, habe ich den unangenehmen
Eindruck gewonnen, daB dieser Ernst nicht vorhanden ist, man
uns vielmehr mit guten Worten abspeisen will. Das war vor Jahren
méglich, das konnen und wollen wir uns aber heute nicht mehr
bieten lassen. Im Vereine sind heute iiber 600 stellenlose Mit-
glieder vorgemerkt; das ist aber nur ein Bruchteil der tatsiichl'lch
stellenlosen Techniker, welche heute vom Staatsamte fiir soziale
Fﬁrsorge mit einem Taggelde von K 6, wie jeder Kohlenschipper,
abgefertigt werden sollten, wogegen wir uns ganz energisch verwa_hrt
haben, Ich mochte das Ersuchen stellen, die entsprechenden Schritte
21 unternehmen, daB der Gewerkschaft, die in Aufstellung begriffen,
aber scheinbar bis heute noch nicht zu effektivem Leben gekommen
ist, der Iebenshauch eingeblasen wird und daB dieser Lebenshauc.h
auch dort verspiitt wird, wo er bisnun fehlte und wo fiir die
Technikerschaft etwas getan werden kann." (Lebhafter Beifall.)

' ‘Der Vorsitzende erwidert, daB er die Anregungen
Ing. Blaus in der nichsten Verwaltungsratssitzung zwecks
KWéiterer Behandlung vorbringen werde.

" Hiezu bemerkt Direktor Ing. Leopold Mayer Folgendes:

-AnschlieBend an die Worte des Herrn Ing. Blau kann ich seine
Ansicht, daB das Staatsamt fiir soziale Fiirsorge beson ders

fiir sozialpolitisch-technische Fragen kein
Verstandnis hat, nur bekriftigen. (Beifall.) Am 19. Dezember
1918 ist das Gesetz, betreffend die tdgliche 8stiindige Arbeitszeit,
erschienen und mit der Wirkung vom 7. Janner 1919 in Kraft
getreten. Das Gesetz ist von einer sehr schlechten und oberflach-
lichen Mache, die nicht mehr iibertroffen werden kann. Es ist
wieder der alte Fehler begangen worden, daB ein Gesetz, welches
heute die kleine deutschésterreichische Volkswirtschaft mit riesigen
Summen belastet, ohne jede Sachkenntnis gemacht wurde. Fast
unglaublich muB erscheinen, was bei der Schaffung dieses Gesetzes
passiert ist. Nach § 1 des Gesetzes wurde die wochentliche Arbeits-
zeit fiir jugendliche und weibliche Hilfsarbeiter mit 44, fiir Hilfs-
arbeiter mit 48 Stunden festgesetzt. Wenn Sie die Verhiltnisse
in den Fabriksbetrieben betrachten, wo Ménner gemeinsam mit
Frauen arbeiten, wird es Ihnen als Techniker wohl einleuchtend
sein, daB die ungleiche Arbeitszeit von Ménnern und Frauen nicht
aufrechterhalten werden kann.

Warnum ist aber die 44stiindige wochentliche Arbeitszeit
fiir jugendliche und weibliche Hilfskrafte in das Gesetz auige-
nommen worden ? Das ist eine ganz eigenartige Sache, welche
verdient, in der Geschichte der Gesetzgebung der deutschoster-
reichischen Republik festgehalten zu werden. Es ist ndmlich in der
Nationalversammlung ein Abstimmungsfehler unterlaufen; am
meisten waren iiber das Ergebnis der Abstimmung die Sozial-
demokraten iiberrascht, die aber so einsichtig sind, diese Gesetz-
bestimmung jetzt als unmdoglich anzuerkennen.

Nachdem bei den Beratungen iiber die Durchfiihrung dieses
Gesetzes zwischen den Vertretern der Industrie und der Arbeiter-
schaft der Vertreter des Staatsamtes fiir soziale Fiirsorge Herr
Sektionschef Dr. Kautzky auf dem Standpunkt verblieb,
daB eine Anderung des Gesetzes dermalen unmoglich sei, hat es
sich darum gehandelt, die unmogliche Bestimmung des § 1 un-
schidlich zu machen. In fast allen Gesetzen, welche wir besitzen,
ist ein sogenannter Kautschukparagraph aufgenommen, in diesem
Falle der § 6. Nun wird mit Hilfe des § 6 das Gesetz umgangen.
(Rufe: Hort!)

Jeder verniinftig denkende Sozialpolitiker wird die Errungen-
schaft, welche die Arbeiterschaft mit der taglich 8stiindigen Arbeits-
zeit erzielt hat, nur begriiBen. Ob aber gerade der jetzige Zeitpunkt
in Deutschosterreich der richtige gewesen ist, ein solches Gesetz
zu erlassen, muf ich wohl bezweifeln. (Beifall.) Wir diirfen ja nicht
vergessen, daB sich aus Triimmern des zusammengebrochenen
Ssterreichischen Staates die kleine deutschosterreichische Republik
gebildet hat mit Grenzen, die noch gar nicht festgelegt sind, und
mit einer Einwohnerzahl, die auch noch nicht feststeht, die aber,
wenn wir auf Deutschbohmen und die Sudetenldnder verzichten
miiBten, gewiB nicht hoher als mit 615 Mill. anzunehmen sein
wird, AuBerdem darf man nicht vergessen, da nunmehr die geo-
graphische Lage unserer Hauptstadt gegeniiber den Staatsgrenzen
eine auBerordentlich ungiinstige geworden ist. Wien absorbiert
von der gesamten deutschosterreichischen Bevolkerung mehr als
1/, und von diesem Drittel ist wieder nahezu /3 Industriebevol-
kerung. Das sind ganz ungesunde Verhiltnisse der Arbeiterver-
teilung. AuBerdem sind infolge der elenden Wiener Wohnungs-
verhiltnisse, der groBen Unterernihrung und der durch das GroB-
stadtleben verursachten geringeren Arbeitsfreudigkeit die Wiener
Arbeiter minder leistungsfihig als jene auf dem Lande. Deutsch-
Ssterreich kann sich nicht aus Eigenem mit Lebensmitteln ver-
sehen, uns fehlen die Kohlen, viele Roh- und Hilfsstoffe und der
Zugang zum Meere ist uns abgeschnitten. Daher ist die deutsch-
Ssterreichische Industrie und darunter besonders die Wiener In-
dustrie unter allen Industrien des Kontinents am schlechtesten

‘daran und trotz aller dieser Umstdnde hielt es das Staatsamt fiir

soziale Fiirsorge angezeigt, mit dem 8stiindigen Arbeitstag die
ohnehin zusammengebrochene deutschosterreichische Industrie
neunerlich sehr schwer zu belasten,

Ich sage nochmals, mit Freude muf jeder sozialpolitisch
denkende Techniker es begriiBen, wenn die Arbeiterschaft die
8stiindige Arbeitszeit erringt, doch mnB die Regelung inter-
national geschehen (lebhafter Beifall), weil wir sonst gegen-
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iiber den anderen Staaten in wirtschaftlicher Beziehung in den
Hintergrund gedringt werden.* (Lebhafter Beifall.)

Der Vorsitzende lidt hierauf Architekten Ing. Dr,
Karl H. Brunner ein, den angekiindigten Vortrag iiber ,,Die

Verwertung der Kriegsbauten‘ zu halten.

Aus dem reichen Inhalte des Vortrages, der beifilligste
Aufnahme findet, wird im nichsten Hefte der ,,Zeitschrlit* das
Wesentlichste zum Abdruck gelangen.

Vizeprasident: ,JIch bitte den Herrn Vortragenden,
fiir seine zeitgemédBen Ausfiihrungen, die fiir uns besonderen Wert
haben; unseren wiirmsten Dank entgegenzunchmen.” (Lebhafter
Beifall.) : Schanzer,

Berichte aus den Zweigvereinen.

Zweigverein Pilsen.

-_Beric_ht {iber die Geschéftsversammlung am 10. April 1918,

Der Begriifung der zahlreich erschienenen Mitglieder durch
deli Obmann Direktor Ing. F. Spalek folgt der Bericht des
Schriftfithrers zunichst iiber den ginlauf, insbesondere iiber die
Titigkeit des Zweigvereines in Angelegenheit der -,,Vereinheit.
lichung in Industrie und Technik*; zu diesem Punkte erstattet
Sekretdr Ing, Doerfel einen eingehenden Bericht iiber die
am 16. Mirz in Wien stattgefundene Versammlung. Nach der
an diese beifillig aufgenommenen Referate anschlie Benden Wechsel-
rede wird den beiden Berichterstattern der Dank der Geschiifts-
versanvmlung - ausgesprochen und dann Werksdirektor Dr., V.
Karabacek ersucht, die Wiinsche des Zweigvereines, ins-
besondere beziiglich der Zuziechung der Presse zu dieser wichtigen
Aktion, der am 20. Mai stattfindenden Versammlung des Haupt-
vereines zu iibermitteln. An Stelle des infolge Wechsels des Berufs-
ortes aus dem Vorstande scheidenden Kassiers Ing. Kroh, dem
der Dank der Versammlung fiir seine Titigkeit ausgesprochen
wird, iibernimmt Ing. K. Richter die Fihrung der Kasse-
geschifte. Hierauf erfolgt die einstimmige Wahl des Sc wriftfithrers
zum Vertreter des Zweigvereines im Verwaltungsrate des Haupt-
vereines. Nach kurzen Mitteilungen iiber die Mitgliederbewegung,
vor allem iiber die Inangrifinahme einer Propaganda fiir den Ein-
tritt neuer Mitglieder in den Verein, schlieBt der Vorsitzende die
Versammlung.

" o % * *

Bericht fiber die Geschiftsversammlung am 5, Juni 1918,

.~ Die Beratungen dieser unter dem Vorsitze des Obmannes
Direktors Ing. F.Spale k stattgehabten Versammlung erstreckten
sich zundchst auBer iiber den Einlauf auch wieder auf die . Ver-
einheitlichung ‘in Industrie und Technik®. In letzterer Angelegen-
heit wird beschlossen, Schreiben an den Reichsverband der Osterr,
Industrie und an den Osterr. Verband des Vereines deutscher
Ingenieure zu richten. Dann wird der Antrag des Schriftfiihrers,
den Hauptverein aufzufordern, die Umwandlung der bestehenden
osterr. Ingenieurvereine zu Zweigvereinen des %)sterr. Ingenieur-
und Architekten-Vereins in die Wege zu leiten, einstimmig an-

enommen. Sekretir Ing. Doerfel wird in den Vorstam | des

wexgveremes kpo]f]tlert. Mit dem ausfiihrlichen Kasseberichte

ter und einem interessanten Referate des

Professors Ing. Kaiserreiner nZur Titelfrage* schlieft die
zahlreich besuchte Versammlung.

Der Schriftfiithrer:

Professor Ing. Artur Giinther,
k. k. Fachvorstand.

Bekanntmachung der Vereinsleitung.

Eine groBe Anzahl von Bibliothekswerken ist, wie die hiesigen
Vormerkungen ausweisen, seit langer Zeit entlehnt. Es ist not-
wendig, Ordnung in der Vereinsbiicherei zu schaffen. Die Vereins-
mitglieder werden dringlich ersucht,alle seit linger als einem
Monat entlehnten Werke binnen 14 Tagen zuriickzustellen, weil
sonst gemdB der Bibliotheksordnung vorgegangen werden miifte,
was nicht nur dem Verein, sondern auch dem Entlehner vermeidbare
Auslagen verursachen wiirde.

 Wien, im Dezember 1918, Der Priasident:
i L L. Baumann,

Geschiftliche Mitteilungen des Vereines.

TAGESORDNUNG
der 10. (Wochens) Versammlung der Tagung 1918/1919.
Samstag den 25, Finner 1919, abends &5 Uhr.

1. Mitteilungen des Vorsitzenden.

2. Vortrag, gehalten von Oberbaurat Ing, Paul Dittes:
wEinige Fragen der elektrischen Voll-
bahntraktion, besprochen an Hand der Enthgk-
lung der elektrischen Zugférderung in der Schweiz

(Lichtbilder).
TAGESORDNUNG
der 11. (auBerordentlichen Wochens) Versammlung
der Tagung 1918/1919.
Freitag den 31. Jinner 1919, abends & Uhr.

1. Mitteilungen des Vorsitzenden. s e 3
2. Bericht des Ausschusses fiir technisch-wirtschaftliche Staats-
notwendigkeiten: ,Notwendige MaBnahmen zur An-
assung derwirtschaftlichen Ausniitzung der
f{ohle an unsere gegenwdartige wissenschaft-
licheundtechnische Erkenntnis“; Berichterstatter
Professor Dpl. Chem. Ing. Josef Klaudy.

TAGESORDNUNG
der 12. (Wochen=)Versammlung der Tagung 1918/1919.
Samstag den 1. Februar 1919, abends 5 Uhr,
. Mitteilungen des Vorsitzenden.
2. Vortrag, gehalten von Professor Dr. Hugo Strache:
,Dietechnischen Grundlagen der Kohlen-
vergasung*,

TAGESORDNUNG
der 13. (Wochens)Versammlung der Tagung 1918/1919.
Samstag den 8. Februar 1919, abends 5 Uhr.
1. Mitteilungen des Vorsitzenden.
2. Vortrag, ggehal’cen von Dozenten Ing. Dr. M. Dolch:
,Die wirtschaftlichen Grundlagen der
Kohlenvergasung'

Nach diesen Versammlungen gesellige Zusammenkunft im
Restaurant D e ier] (Nibelungengasse).

Personliches.

Ing. Leo Kirsten wurde zum Konstrukteur an der Lehr-
kanzel fiir Luftschiffahrt und Automobilwesen an der Technischen
in Wien bestellt. . I ,
HOChSIC:g‘?ICSau;nuel eM orgenstern, Bauoberkommissir der Gsterr,
Staatsbahnen, wurde an der Technischen Hochschule in Briinn zum
Doktor der technischen Wissenschaften promoviert.

eitungsausschuB 1919, Thm gehdren an: Ing. Philipp Bia ch,
Dpl. F%)rstwirt; Ing. Ludwig Czischek, beh. aut. Zivﬁingenieur
f Maschinenbau, Professor i. R.; Ing. Emil Enge I, Oberstaats-
bahnrat; Ing. Hugo Fa b e r, Oberstaatsbahnrat ; Ing. Hugo Fach,
Oberingenieur, Prokurist der Osterr. Siemens-Schuckert-Werke ;
Dr. Dagobert F rey, Architekt, Privatdozent a. d. Techn. Hoch-
schule; Ing. Fduard Goedicke, Direktor a. D.; Ing. Karl
Hoffmann, Architekt, Konstrukteur a. d. Techn. Hochschule ;
Ing. Dr. Gabriel Janka, Oberforstrat, a. 6. Professor d. Hoch-
schule fiir Bodenkultur; Ing. Dr, August K a nn, Oberingenienr,
Prokurist der Osterr. Siemens-Schuckert-Werke ; Ing. FritzKrauss,
beh. aut. Inspektor der Dampfkessel-Untersuchungs- und Ver-
sicherungs-Gesellschaft a. G.; Dr. KarlOe t tin ger,Adjunkt a.d.
Techn. Hochschule; Ing. Dr. Heinrich Paweck, a. 6. Professor
der Teq_hn. Hochschule ; Ing. Dr. Max P ern t, Oberstaatsbahnrat ;
Ing. Vincenz Pollack, a. &. Professor der Techn. Hochschule ;
Ing. Iudwig R a iner, Ingenicur; Ing. Josef Réttinger, beh. aut,
Zivilingenieur f. d. Bauwesen, Baurat, Professor a. d. Staatsgewerbe-
schule i. R.; Ing.Dr. Josef Rothmiiller, beh. aut. Zivilingenieur
f. Maschinenbau ; Ing. Alexander Swetz, Oberbaurat d. Stadt-
bauamtes; Ing. Viktor Tisch ler, Patentanwalt; Ing. Wilhelm
Voit, Oberbaurat d. Stadtbavamtes; Ing. EmilWeinber ger,
Staatsbahnrat; Ing. Siegmund Wellisch, Baurat d. Stadt
bauamtes; Ing. Gustav W itt, Oberkommissir, stind. Mitglied
des Patentamtes. In der Sitzun%’am 15. Jénner 1. J. wurden gewihlt
zum Obmann Professor Ing. Vincenz Pollack, zum Obmann-
stellvertreter Oberstaatsbahnrat Ing. Emil Engel.

_ Eigentum _dég'vérginpsr — Verantwortlicher Schriftleiter: Dpl

- Ing. Dr. Martin Paul. — Druck von R.Spies & Co. in Wien,

Verlag Urban & Schwarzenberg, Wien, I. MaximilianstraBe 4,
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31. Jédnner.

Alle Rechte vorbehalten.

Zur Neuordnung der deutschosterreichischen Staatsbahnverwaltung.

Vortrag, gehalten in der Vollversammlung am 21, Dezember 1918 von Unterstaatssekretir Ing. Bruno R. v. Enderes. .

Hochansehnliche Versammliung!

Wenn ich es heute wage — zwar nicht zum ersten
Male von diesem Platze aus, aber zum ersten Male vor
den Mitgliedern des Ingenieur- und Architekten-Vereines —
zu sprechen, so bin ich mir wohl bewuflt, daf eine Ent-
tauschung fast unausbleiblich ist. Sie sind hier gewohnt,
zusammenfassende  Darstellungen  iiher abgeschlossene
w1sse.rlsc¥1_aft11cl}e Untersuchungen, iiber eine durchgefiihrte
Arbeit, iiber einen ausgereiften Plan entgegenzunehmen.
W(_enn ich heute vor Sie hintrete, so geschieht dies aber
keineswegs, um Thnen eine solche abschlieBende Dar-
legung zu bieten, sondern vielmehr, um Ihnen nur in
groBen Umrissen ein Bild von einer Aufgabe zu geben, die
stch berghoch vor uns auftiirmt.

Ich habe fiir meinen Vortrag den Titel gewahlt
»Zur Neuordnung der deutschdsterreichischen Staats-

'l . . . 3 s .
bahnen. Mit dieser allgemeinen Bezeichnung wollte ich
schon andeuten, daf es sich hier nicht nur um die engere

Frag% der ,Reorganisation‘, sondern um ein ganzes Knauel
von Iragen, unter denen die eigentliche Reorganisation
zwar die wichtigste ist, die aber in ihrer Gesamtheit einer
g_l_uckllcheg Losung harren, um eine Art Bauprogramm
fqr den kiinftigen Neubau handelt. Seit vielen Jahren ist
die Frage der Organisation unserer Staatseisenbahn-
verwaltung nicht von der Tagesordnung der offentlichen
Ero;terung abgesetzt und es ist viel wertvolle Vorarbeit
geleistet worden, ja wiederholt standen wir scheinbar an
der wirklichen Durchfithrung. Noch der letzte k. k. Eisen-
bahnminister hat vor etwa einem Jahre die Neuordnung
i Angriff nehmen wollen, mufite sie aber doch wieder
zuriickstellen; denn sie konnte damals iiberhaupt nicht
oder wenigstens nicht griindlich geldst werden; warum,
d_?S werde ich Thnen spiter anzudeuten versuchen. Die
fiir die Iosung dieser Aufgabe mafBgebenden Voraus-
setzungen haben sich aber nunmehr vollkommen und in
so wesentlichen Punkten veriandert, dall einerseits ein
Wahrer Berg von Schwierigkeiten iiberwunden, eine ganze
R_exhe von Vorfragen gelost werden mufl, bevor wir an
die Losung der Hauptfrage herantreten konnen; der un-
geheuere Umsturz hat andererseits so grofie Veranderungen
in der Weltstellung' und in den inneren Verhéltnissen
unseres engeren Vaterlandes geschaffen, dafl eine schleu-
Nigste und griindliche Durchfiihrung dieser Neu-
ordnung unabweislich notig wird. Die Dringlichkeit ist
S0 grof, daB sozusagen kein Tag verloren werden darf. Da
die Voraussetzungen und Grundlagen fiir die kiinftige
Neugestaltung noch ganz unsicher sind, so kann die eigent-

liche Arbeit erst in einigen Monaten, wahrscheinlich erst

nach AbschluB der Friedenskonferenz geleistet werden.

Damit aber dann wirklich die I'a t eintréten kann, miissen

alle bg_rufenen Stellen und Kreise, insbesondere das Staats-

amt fiir Verkehrswesen, sofort alle Vorarbeiten in Angriff

hehmen, die notig sind, um spiterhin bei der Wahl einer

d'_Eshmmten Organisationsform als feste Grundlagen zu
ienen,

.. Jch muB Thnen zunichst ein fliichtiges Bild der Ent-
wicklung geben, ‘die die k. k. osterreichische Staatseisen-
bahnveryvaltung seit der Geburtsstunde des selbstdndigen
k. k. Fisenbahnministeriums genommen hat. Im groBen
und ganzen stammt die Organisation der dsterreichischen
.Staatsﬁlsenbahnverwaltung,' die vor dem Zusammenbruch
I Geltung war, aus dem Jahre 1896. Damals hat man das

DfeiinSt‘}nzenS}’Stem (Direktion, Generaldirektion, Handels-
Ministerium) fallen gelassen und ebenso wie die preuBische,

bis heute ziemlich mustergiiltige Staatsbahnverwaltung
das Zweiinstanzensystem angenommen?'). Wir. hatten also
Staatsbahndirektionen, die unmittelbar der obersten Ver-
waltungsbehorde, nidmlich dem Eisenbahnministerium,
unterstellt waren. Das Organisationsstatut vom Jahre
1896 gab theoretisch den Direktionen weitgehende Be-
fugnisse, ahnlich wie in PreuBlen. Zur Behandlung gewisser
gemeinsamer Angelegenheiten bestanden Hilfsstellen des
Eisenbahnministeriums, u. zw. das Tariferstellungs- und
Abrechnungsbureau fiir die Vorbereitung und Durch-
filhrung der tarifarischen und kommerziellen MaBnahmen
des Eisenbahnministeriums, das Zentralwagendirigierungs-
amt fiir die einheitliche Verfiigung und Abrechnung iiber
den Wagenpark der oOsterreichischen Staatsbahnen und
seit dem Jahre 1901 auch die Eisenbahnbaudirektion, die
die zeitweise auBerordentlich reiche Neubautdtigkeit im
Auftrage und namens des Eisenbahnministeriums zu leiten
hatte. AuBerdem bestand — u. zw. im Gegensatz zu den
bisher aufgezihlten Hilfsstellen, die im Verordnungswege
errichtet worden waren, auf Grundlage eines Gesetzes —
die Generalinspektion der - Osterreichischen Eisenbahnen.

Die theoretisch ‘allen Anforderungen der damaligen
Zeit entsprechende Organisation von. 1896 hat bald zu
lebhaften Klagen in vielerlei Hinsicht Anlall gegeben.
Diese Klagen erstreckten sich hauptsachlich auf Schwer-
falligkeit des Geschaftsganges, unter dem vornehmlich
die Geschiftswelt, aber auch der Dienstbetrieb selbst zu
leiden hatten, und auf Kostspieligkeit der Verwaltung,
die den Steuertragern schmerzlich fithlbar war.

Alle Eisenbahnminister der letzten  Jahre, die‘ja zu

den ersten deutschen Fachmannern gehoren, hatten in

voller Frkenntnis der Sachlage die ehrliche Absicht, die
notwendige Neuordnung herbeizufithren. Stirker als sie
aber und als ihr Wille waren zuerst die osterreichischen
Verhiltnisse und danm der unselige Krieg, der auch diese
Bestrebungen unter einem Berg von Gerdll verschwinden

| lieB. Die Berechtigung der Klagen hat auch die k. k. Re-

gierung riickhaltlos anerkannt. Schon im Jahre 1905 hat
der damalige Ministerprésident Baron Gautsch im Abge-
ordnetenhause erkliart, daB eine den vielgestaltigen Be-
diirfnissen des Verkehrs in freieren Formen Rechnung
tragende Reorganisation der Staatsbahnverwaltung in
Aussicht genommen sei. Im Jahre 1908 hat Dr. v. Der-
schatta sowohlim Abgeordnetenhause wie auch im Staats-
eisenbahnrate die Inangrifinahme der Reform der Staats-
bahnen angekiindigt und hiebei eine Verbilligung der Ver-
waltung unter gleichzeitiger Vereinfachung und . Beschleu-
nigung des Geschiftsganges in Aussicht gestellt. Die Frucht
der eifrig betriebenen Studien war eine Vorlage, die dem
Staatseisenbahnrat im Jahre 1909 unterbreitet und von
diesem im Jahre 1911 begutachtet wurde. Auch die Minister
Wrba und Baron Forsterund Baron R611 als Leiter
des Eisenbahnministeriums haben sich eifrig mit dieser Frage
beschiftigt und, wie schon erwidhnt, hat sie der letzte.
k. k. Eisenbahnminister Baron Banhans nocham Anfang -
dieses Jahres im Schof des Ministeriums neu aufgerollt.
Alle diese Midnner haben also das Ziel stets vor Augen
gehabt und sich bemiiht, ihm ndaher zu kommen. Aber °
alles scheiterte, u. zw. hauptsdchlich an den nationalen.
und politischen Verhiltnissen Osterreichs. Und hier mufl

| ich eine groBle Abschweifung machen. Mit groBer Zahig-

keit haben sie den Weg verfolgt, den ihnen nicht nur ihre.
1) Der Ausdruck ,Instanz« wird hier eigentlich falschlich

| angewendet.
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beschworene Pflicht, sondern auch die damalige Auffassung
des weitaus iiberwiegenden Teiles unseres deutschoster-
reichischen Volkes gewiesen hat: den Weg der Verteidigung
des Gesamtnetzes gegen die andringenden Geliiste der
nichtdeutschen Volker.

Die politische Frage, ob diese Auffassung unserem
Volke zum Heil gedient hat oder nicht, wollen wir ganz
aus dem Spiel lassen, weil sie mit unserer Aufgabe nichts
zu tun hat. Immerhin miissen wir gerade in diesem vor-
wiegend der exaktwissenschaftlichen Ermittlung objektiver
Wahrheit gewidmeten Saale feststellen, daBl die Deutsch-
Osterreicher selbst dem ehemaligen Eisenbahnministerium
wegen jedes noch so geringen, durch die Verhiltnisse er-
zwungenen Zuriickweichens von der Linie der Verteidigung
des Deutschtums und der sogenannten gesamtstaatlichen
Bediirfnisse heftigste Vorwiirfe gemacht haben.

Wie weit es im alten Osterreich gelungen ist, die
Forderungen der Deutschen und der Weéhrmacht nach
Erhaltung des Zusammenhanges, u. zw. insbesondere bei
den Staatsbahnen, die gleich dem Heere iiberall, auch in
Galizien, die deutsche Dienstsprache hatten, zu erfiillen,
dariiber gingen damals die Meinungen weit auseinander.
Als Beweis dafiir, dal in Wahrheit bei der Verteidigung
des Reichsgedankens und damit des deutschen Einflusses
im Eisenbahnwesen grofle Anstrengungen gemacht und
tatsachlich die iiberragende Stellung des Deutschtums ge-
wahrt wurde, mag Thnen die Feststellung geniigen, daf@
die gleichzeitige Entfernung aller deutschen Beamten,
Unterbeamten und Diener das Eisenbahnwesen mancher
der nichtdeutschen Nationalstaaten fiir einige Zeit geradezu
lahmen wiirde. Unsere deutschésterreichischen Staats-
bahnen umfassen — je nachdem die gesetzlich festgelegten
~ Grenzen Deutschosterreichs von der Friedenskonferenz
voll anerkannt oder auf das duBerst denkbare MindestmaQg
eingeschrinkt werden — rund 37 oder 269, des alten k. k.
Netzes. Demgegentiiber ist der Anteil der Deutschen unter
den Beamten des friiheren k. k. Netzes auf rund 639, und
der der Unterbeamten und Diener auf rund 509% zu ver-
anschlagen.

Die durch die Auffassung der damaligen Zeit ge-
gebene Notwendigkeit, die Eisenbahnen als militirisch-
politisches Machtmittel des Osterreichischen Gesamtstaates
zu erhalten, hat aber leider auf die Bestrebungen nach
einer nur auf fachliche Erwigungen gestiitzten Neuordnung
lihmend gewirkt; denn jede solche Reform hitte eine
Erweiterung der Machtbefugnisse der Direktionen bringen
miissen, jede Anderung hitte das zentralistische Gefige
gelockert, die deutsche Dienstsprache und damit den
militdrischen Wert der Staatsbahnen gefihrdet und die
Bestrebungen nach Verlinderung oder Nationalisierung
der Eisenbahnen gekraftigt.

Die Griinde, warum eine theoretisch richtige Organi-
sation in der Praxis in so hohem MaBe versagte, waren
sehr verschiedener Natur. Noch unter der alten Regierung
des Gesamtstaates wurden als solche Griinde angegeben :

Durch die vorzeitige Auflésung der Generaldirektion
gelangten ins Eisenbahnministerium von vornherein auch
eine Menge von Angelegenheiten, die eigentlich nach der
Organisation zu den Staatshahndirektionen gehort hdtten.

Weitethin hat man schon damals éffentlich die
Schwierigkeiten angefiihrt, die aus der nationalen Zu-
sammensetzung Osterreichs sich ergeben haben.

Ferner wies man auf das Anwachsen des ésterreichi-
schen Staatsbahnnetzes hin. Schon im Jahre 1906, als
das Osterreichische Staatsbahnnetz ungefihr den doppelten
Umfang wie 1896 erreicht hatte, zeigte sich, daB die Or-
ganisation von 1896, so wie sie tatsachlich durchgefiihrt
war, auf diesen Umfang nicht mehr passe. Die groflen
Verstaatlichungen der Jahre 1906 bis 1908 verschirften
diesen Zustand ganz auBerordentlich. Das Netz schwoll

— =

auf 20.000 km an, die neu eingegliederten Direktionen
mubten zum Teil aus politischen Griinden, zum Teil, weil
die Anderung ihrer Organisation ohne gleichzeitige Neu-
organisation des gesamten Staatsbahnnetzes untunlich
schien, ungefihr so iibernommen werden, wie sie bei den
Privatbahnen bestanden hatten. Die Folge davon war
eine grole Ungleichheit im Umfange der Direktionsbezirke,
der von 392 bis 1893 km schwankte:; es bestanden Rich-
tungsdirektionen fiir die groBen verstaatlichten Privat-
bahnen, Gebietsdirektionen fiir das iibrige Netz. Die Rich-
tungsdirektionen hatten Zwischenstellen, Inspektionen oder
Inspektorate, die die {ibrigen Direktionen nicht kannten.
kurz es bestand groflite Verschiedenheit der Einrichtungen,
wo Einheitlichkeit am Platze gewesen wiire.

Dazu kamen noch andere Griinde, die die Organisation
von 1896 unhaltbar machten, Griinde, die unter der alten
Staatsform offentlich kaum erértert werden konnten, die
man aber heute im Dienste geschichtlicher Wahrheit ganz
offentlich zergliedern kann.

Der hauptsichlichste dieser Griinde war die (efahr,
dal} jede Erweiterung der Direktionsbefugnisse, jede Ver-
schiebung der Verantwortlichkeit nach unten Folgen nach
sich ziehen muften, die der damaligen — ich betone scharf
der damaligen — Auffassung des osterreichischen
Staatsgedankens schnurstracks zuwider liefen. Es war
nicht moglich, allen Direktionen deutsche Leitung zu
geben ; in Galizien war dies von vornherein ausgeschlossen
und dort hat denn auch die polnische Auffassung der
Pflichten der k. k. Staatsbeamten gegen den Staat sonder-
bare Bliiten getrieben. Der EinfluB der Politiker und der
vermogenden Volksgenossen hat dort eine , westliche
Verwaltung geradezu unméglich gemacht. Als schlagenden
Beweis mochte ich die Jahresrechnungen der berufs-
genossenschaftlichen Unfallversicherungsanstalt und der
Krankenkasse anfithren und den Umstand, daB es un-
moglich war und blieb, das ebenso eintrichtige als ein-
tragliche Zusammenspiel der Bahndrzte und der Bedien-
steten auszurotten. DaB unter dem angeblichen Zwang
der Kriegsereignisse die Ausgabenwirtschaft dort geradezu
haarstraubende Formen annahm, weiB ich aus eigener
Anschauung — ebenso, wie machtlos die k. k. Regierung
beim besten Willen diesen Verhiltnissen gegeniiberstand.
Die Folge davon war ein Verzweiflungskampf, in dem
das Ministerium, um die Zerfaserung und Verldnderung
der k. k. Staatsbahnen ,,via facti’, wie ein hiibscher &ster-
reichischer Fachausdruck dies nennt, zu verhindern, fort-
wihrend Angelegenheiten an sich zog, die eigentlich den
Direktionen obliegen hitten sollen. Den SchluBpunkt auf
diese Entwicklung setzte der Krieg. Die Erscheinungen,
die sich beim Beginn des Krieges in Galizien zeigten und
die aus zahllosen unter Diensteid abgegebenen Aussagen
einwandfrei erweisbar sind, fiihrten schlieBlich dazu, daB
die eigentlichen Betriebsabteilungen des Eisenbahnmini-
steriums, insbesondere diejenigen fiir Verkehr und Zug-
forderung tatsichlich die Wirksamkeit einer General-
direktion ausiibten, ein Zustand, der, abgesehen von der
furchtbaren Uberlastung der betroffenen Beamten, auch
sonst unertraglich war.

Bei dieser Gelegenheit will ich bemerken, dafl den
Militdreisenbahnbehérden, insbesondere der Zentraltrans-
portleitung, in der Offentlichkeit vielfach Dinge zur Last
gelegt wurden, fiir die sie bei gerechter Beurteilung nicht
verantwortlich gemacht werden konnten. Die Zentral-
transportleitung bestand im wesentlichen aus einigen
hundert Fisenbahnbeamten, u. zw. ausgesuchten Leuten,
deren militdrische Leitung wenigstens in der letzten Zeit
in der Hand eines Offiziers lag, dessen guter Wille und
dessen Bereitwilligkeit, sich bei allen Entscheidungen auf
das Urteil der Fachleute zu stiitzen, reichlich ausglich,
was ihm etwa an eigentlicher bis ins Einzelne gehender und
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zugleich umfassender Sachkenntnis infolge seiner nicht
eisenbahnfachlichen, sondern doch vorwiegend militarischen
Berufsbildung etwa fehlte und fehlen muBte. Der Krebs-
schaden lag nicht etwa in der zentralistischen Anlage der
Zentraltransportleitung, sondern in dem fiir Osterreich
und die Monarchie unheilvollen EinfluB, den das damals
allgemein, besonders aber von allen gemeinsamen Stellen
tiberschiatzte und infolge . der Uberschitzung allzusehr
gefiirchtete Ungarn wie in zahllosen anderen Belangen so
auch auf dem Gebiete des Verkehrswesens ausiibte. Ein
gut Teil der Schuld an den Zustinden des Osterreichischen
Eisenbahnwesens wihrend des Krieges tragen diejenigen
Kreise, welche stets und iiberall vor jeder ungarischen
Forderung zuriickwichen und das anspruchsvolle Auftreten
dieses Staatswesens sozusagen noch einige Stunden vor
seinem Zusammenbruch fiirchten zu miissen glaubten.
Fine ganze Reihe osterreichischer Staatsbeamter hat ver-
gebens versucht, bei den maBgebenden Stellen der Armee
und den gemeinsamen Ministerien die Interessen Oster-
reichs .gegenuber denjenigen Ungarns gebiihrend zur Geltung
zu bringen; es war alles umsonst: in der Volksernahrung,
in der Kohlenversorgung, in der Verteilung der Fahr-
betriebsmittel, stets und iiberall geschah der Wille Un-
garns und es wird vielen von Ihnen noch erinnerlich sein,
wie der letzte Gsterreichische Arbeitsminister vor einigen
Monaten in der Kohlenkonferenz des Reichsverbandes der
Industriellen einen férmlichen Verzweiflungsschrei iiber
die Bevorzugung Ungarns ausstieB. Sicherlich haben wir
da schmerzliche Erinnerungen zu iiberwindén. Nun aber,
da gemeinsames Ungliick uns betroffen hat, darf man
wohl der Hoffnung Ausdruck geben, daB die natiirliche
Bundesgenossenschaft der Deutschen und Madjaren nach
den_l Zusammenbruch einer halbhundertjdhrigen unsinnigen
Politik kiinftighin zu einem besseren, beide Teile als Gleich-
berechtigte beriicksichtigenden und beide gleich befriedigen-
den Verhaltnis fithre. Wir Eisenbahner, die vielleicht vor
allen anderen berufen sind, die Wunden heilen zu helfen,
die die Politik den Volkern geschlagen hat, wollen hiebei
gewill unser Bestes leisten.

Aber noch ein anderer Umstand frall am Koérper der
Staatsverwaltung wie ein Krebsgeschwiir, u. zw. nicht
nur bei den Staatsbahnen, sondern bei der gesamten Oster-
reichischen Verwaltung; es war dies die alles Mal} iiber-
schreitende, dem Geist der Verfassung — wie so vieles
im alten Osterreich — schnurstracks zuwiderlaufende Ein-
mischung der Volksvertretung in die Verwaltung. Die
Zeiten, in denen der selige Reichsrat versammelt war,
waren eine wahre Marter fiir die Ministerien. Nicht die
berechtigte Kritik und die verfassungsmaflige Uberwachung
der Volksvertreter hatten die Staatsbeamten zu fiirchten,
wohl aber jene Zettel, die tiglich zu Dutzenden ins Haus
flogen und die Wiinsche der einzelnen Abgeordneten be-
kanntgaben.

Da wollte der eine einen Zug um Mitternacht al_lf
einer Lokalbahn haben, die schon tagsiiber fast iiberﬁiissl_g
war, u. zw. in Wirklichkeit nur zu dem Zweck, dall er damit
ein paarmal im Jahre den bequemsten Anschluf an den
Schnellzug der Hauptbahn fand. Selbstverstindlich ware
es viel billiger gekommen, dem betrefienden Herrn fiir
Jede solche Fahrt einen Sonderzug zur Verfiigung zu stgllen:
das aber wollte und konnte er aus naheliegenden Griinden
nicht verlangen und so sollten scheinbar im offentlichen

ntere§se viele Tausende von Zugskilometern zur Be-
quemlichkeit eines Einzelnen gefahren werden. Aber der-
artige Dinge waren noch nicht das Schlimmste. Viel be-
denklicher schon war dje Einmischung in die Beforderungs-
und Vorriickungsverhiltnisse der Bediensteten aller Zweige
der Staatsverwaltung und in sonstige rein dienstliche
\{'erfiigungen, die Verhinderung vieler die DisZ_lplln
sichernden MaBnahmen, wobei immer und immer wieder

die nationale Wiirde und dhnliche Schlagworter herhalten
mufBten. Und schlieBlich gab es auch Abgeordnete, die
fiir ihre Sohne, Neffen, Schwiegersohne und Patenkinder
ganz kleine Wiinsche hatten, ganz kleine unscheinbare
Wiinsche, die aber das Vertrauen der Bediensteten in eine
gerechte, von ,,Protektion’ unberiihrte Personalwirtschaft
und damit die gesamte Moral des Beamtentums aufs
schwerste zu gefahrden drohten; einzelne Abgeordnete
,empfahlen nicht nur die eigenen S6hne, Neffen, Schwieger-
sohne und Patenkinder, sondern auch diejenigen einflull-
reicher Parteigenossen und einzelne machten die Sache
besonders griindlich und verwendeten sich fiir Sohne,
Neffen, Schwiegersohne und Patenkinder sozusagen samt-
licher Einwohner ihres Wahlbezirkes. Ein ganz dunkles
Kapitel betrifft jene Fille, in denen Volksvertreter fiir
politische Dienste durch Stellen in verschiedenen Staats-
dienstzweigen belohnt werden muBlten, die sie auf dem
geraden Wege einwandfreier Dienstleistung nie oder sicher
nicht so rasch erreicht hiatten. Dafl unter diesen Verhalt-
nissen die Verwaltung mit der gewill nicht im Sinne der
urspriinglichen Absichten und unvollkommen durchge-
fithrten Organisation von 1896 trotz des Anwachsens des
Netzes und Eingliederung der groen Privatbahnen in der
Lage war, mehr als 4 Jahre lang die Erfordernisse des
Krieges zu befriedigen, eines Eisenbahnkrieges im wahrsten
Sinne des Wortes, dal man mit einem vollkommen herab-
gekommenen Fahrpark, mit einem untererndhrten und
mangelhaft bekleideten Personal, das infolge {ibermaBiger
Abgaben zum Militardienste auch noch mit minderwertigen
Aushilfskriften reichlich durchsetzt war, noch die ganz
und gar regellose Demobilisierung bewiltigen konnte
und daB man heute sozusagen ohne Kohle iiberhaupt
noch fihrt, ist ein Beweis dafiir, dal die leitenden Manner
der letzten Jahre trotz schier uniiberwindlicher Schwierig-
keiten in bezug auf Erziehung des Personales und Leitung
der Verwaltung Bewunderungswiirdiges geleistet haben.
Freilich muf3 man hier aber auch noch einer anderen Tat-
sache gedenken: All diese Mithe wire umsonst gewesen,
wenn nicht in unserem Personale, besonders im deutschen,
das ja in den westlichen Kronlindern weitaus iiberwog
und in Deutschosterreich fast allein in Betracht kommt,
wenn nicht in diesem Personale ein unerschopflicher Schatz
von guter Anlage, Intelligenz, Pflichttreue und — Geniig-
samkeit zur Verfiigung gestanden wire. Dies muB ich
schon darum erwihnen, weil unsere braven Eisenbahner
es waren, die im Augenblicke der hochsten Gefahr, im
Augenblicke der Auflosung des alten Staatswesens und
der ganzen Wehrmacht unbeirrt durch die Ereignisse des
Tages und durch die quilenden Entbehrungen die Sintflut
der aufgelosten Armeen verhdltnismalig ungefahrlich an
uns voriibergeleitet haben und ihnen schon dafiir der
warmste Dank der Bevilkerung gebiihrt.

Nun will ich andeuten, inwieweit die Voraussetzungen,
die zur Organisation von 1896 gefiihrt haben, und die-
jenigen, die ihre Verwirklichung erschwerten und sie
schlieflich als hochst abdnderungsbediirftig erscheinen
lieBBen, sich heute wesentlich gedndert haben. Dabei miissen
wir leider feststellen, dall eine Reihe von Voraussetzungen
fiir die kiinftige Neuordnung der gesamten deutschoster-
reichischen Eisenbahnverwaltung noch nicht = geniigend
geklart sind, um der Losung dieser Frage zu Grunde gelegt
werden zu konnen,

Vor allem fehlt uns noch zwar nicht rechtlich, aber
tatsichlich die Bestimmung der Grenzen unseres Staates
und damit auch des von der deutschosterreichischen Eisen-
bahnverwaltung zu verwaltenden und aufsichtsbehordlich
zu iiberwachenden Eisenbahnnetzes. Der Umfang __des
deutschésterreichischen Staatsbahnnetzes ist gegeniiber
demjenigen der k. k. Staatsbahnen auf rund 379, gesunken
und wiirde sogar nur 269, betragen, wenn, entgegen den
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14 Wilsonschen Punkten, entgegen allem Selbstbestimmungs-

recht und rein nach dem Recht der Gewalt, alle strittigen
Gebiete an unseren Grenzen von der Friedenskonferenz
den nichtdeutschen Nationalstaaten zugesprochen wiirden.
Wihrend die k. k. Staatsbahnen vor dem Umsturz
19.472km umfaBten, werden die deutschosterreichischen
Staatsbahnen und im Staatsbetriebe stehenden Privat-
bahnen nur 7185km und ohne Deutschbohmen und Su-
detenland nur 5062km Betriebslinge aufweisen. Damit
sind wir also auf einen Umfang gekommen, der der Or-
ganisation von 1896 zu Grunde gelegen war.

Dagegen werden wir nicht mehr mit den sprach-
lichen Schwierigkeiten zu kampfen haben, die Aufrecht-
erhaltung der Dienstsprache ist eine Selbstverstandlich-
keit, Zweifel an der Staatstrene der Bediensteten und
nationale Reibungen in der Verwaltung erscheinen aus-
geschlossen.

Wir wissen noch nicht, wie sich die aullerpolitischen
Verhialtnisse anlassen werden. Wir wissen nicht, ob die
vom nationalen Standpunkt aus richtigste und erstrebens-
- werteste Entwicklung, der Amnschlull Deutschisterreichs
an das deutsche Gesamtvolk, moglich sein wird. In diesem
Falle wiirden wir uns selbstverstandlich in den Korper des
reichsdeutschen Eisenbahnwesens eingliedern miissen: wir
wiirden all der Vorteile teilhaftig, die die deutschen Eisen-
bahnen, fast durchwegs Staatsbahnnetze, sich trotz aller
kleinstaatlichen Strémungen schon zur Zeit der bisherigen
meist monarchischen, in vieler Beziehung auf ihre Eigenart
eifersiichtigen deutschen Bundesstaaten unter dem Zwange
der wirtschaftlichen Notwendigkeiten gegenseitig dadurch
verschafft haben, dall sie immer weiter fortschreitend,
wenn auch nicht zu einer Eisenbahngemeinschaft, so doch
zu Einrichtungen gekommen sind, die einen weit engeren
ZusammenschluBl bedeuten, als er etwa bloB im Verein
Deutscher FEisenbahnverwaltungen gegeben war. Ich er-
. innere an die deutsche Giiterwagengemeinschaft und an
- die in den letzten Jahren vor dem Kriege so sehr ausge-
. bildete tarifarische Einheit des Deutschen Reiches. Kommt
. das Deutsche Reich nach all den Kampfen der Gegenwart
zu neuerlicher ruhiger Entwicklung, so werden die wirt-
schaftlichen Bediirfnisse wohl noch weit machtiger als
vorher sein und Reste der alten Kleinstaaterei, die nicht
nur in ,,Fahnen und Emblemen®, deren verhingnisvolle
Bedeutung uns allerdings in schmerzlicher - Erinnerung
steht, sondern in greifbaren wirtschaftlichen Nachteilen
bestehen, in kiirzester Zeit siegreich iiberwinden. Ein
republikanisches Deutschland wird und muB politisch
und wirtschaftlich die Wege wandeln, die noch alle groBen
Republiken, auch bundesstaatlich aufgebaute, gewandelt
sind, die Wege des Zentralismus.

Wir wissen heute noch nicht, bis zu welchem MafBe
die fiir jeden volkswirtschaftlich denkenden Techniker
geradezu schreckenerregende Saat des Hasses zwischen
den ehemals Osterreichischen Nationalstaaten aufgehen,
blithen und Friichte tragen wird. So wie vor der Wahl-
reform von 1907 eine Menge kindlicher Gemiiter dran
geglaubt oder sich mindestens den Anschein - gegeben
haben, dran zu glauben, daf} das allgemeine Wahlrecht
den Nationalitatenkampf mildern werde, daB die wachsende
Macht der Arbeiterschaft den angeblich nur von den biir-
gerlichen Parteien geschiirten Nationalhal aus dem po-
litischen Leben Osterreichs, wenn nicht ausschalten, so
doch unschddlich machen wird, geradeso gibt es auch jetzt
viele, die glauben, daBl der Nationalhall zwischen den
nunmehr voneinander unabhingig - gewordenen Volkern
der gegenseitigen Duldung weichen und unter dem Ein-
druck der wirtschaftlichen Not zu einem ertriglichen Ver-
hiltnisse sich umgestalten wird. Diesen Vertrauensseligen
sei entgegengehalten, daB die wirtschaftlichen Zusammen-
hinge innerhalb eines cinzigen. Zollgebietes mit all seinen

politischen, militarischen und Verwaltungsgemeinschaften

gewill besser geschiitzt waren als jetzt, wo das ,suum’

cuique‘* in. allen Sprachen der einstigen Monarchie er-
schallen und die wirtschaftliche Eigenbriédelei die grell-
farbigsten Bliiten treiben wird. Man erinnere sich nur an
die Behandlung des Gedankens einer Zollunion zwischen
dem Deutschen Reich und Osterreich seit dem Jahre 1840,
ganz besonders aber in der ersten Kriegszeit und man
kann sich vorstellen, wie lebhaft jeder Einzelne fiir sich
den Zollschutz und die Absperrung der fremden Einfuhr
verlangen und daf} die schwerfillige Masse der Verbraucher
wie stets und iiberall so auch jetzt hier der riihrigen Wiihl-
arbeit des einzelnen Giitererzeugers gegeniiber im Nachteil
sein wird. Dazu kommt, daB} die wirtschaftliche Eigenart
der neuen Nationalstaaten gegeniiber derjenigen des alten
Gesamtstaates sehr verschieden ist. Wiren das ukrainische
Ostgalizien, das polnische Westgalizien, T'schechien,
Deutschosterreich und Slowenien ILidnder von gleicher
Kulturstufe, in denen Industrie und Ackerbau, Kohle und
Erze, Wilder und Weiden, Ebenen und Gebirge, schiffbare
Fliisse und verkehrszugingliche Taler derart verteilt sind,
daBl jeder der Nationalstaaten dem anderen fiir die Be-
deckung seiner eigenen Bediirfnisse auch wieder etwas
Gleichwertiges zu bieten hitte, wire der Durchschnitt der
Volksbildung, die durchschnittliche Verteilung der Be-
volkerung auf die einzelnen Berufszweige, der Hochststand
und der Tiefststand der Bildung in den einzelnen Gesell-
schaftsklassen dieser Staaten anndhernd gleich, dann
bestande eine gewisse Hofinung darauf, da diese Ldnder,
auf innigen Tauschverkehr untereinander angewiesen und
eigentlich nur durch die Umgangssprache der Mehrheit ihrer
Bewohner voneinander geschieden, iiber dieses einzi
trennende Merkmal verhaltnismafig leicht hinwegkamen.
In Wirklichkeit liegen aber diese Voraussetzungen eben
nicht vor und aus den tatsdchlichen politischen und wirt-
schaftlichen Verhdltnissen muf} sich eine ganze Reihe von
Reibungsgelegenheiten ergeben, die bestimmt auch auf
das Gebiet des Verkehrswesens iibergreifen werden. Aber
noch ein anderer Umstand ist da zu bedenken, der mir
bisher vielfach zu wenig gewiirdigt zu werden scheint.
Das ist der Umstand, daB nur Deutschisterreich (solange
es nicht mit dem Deutschen Reich vereint ist) sowie Mad-
jarien und Tschechien wirkliche Selbstandigkeit besitzen
werden, dall dagegen die anderen Wirtschaftsgebiete,
niamlich Slowenien, Polnisch-Westgalizien und Ukrainisch-
Ostgalizien und die abgesprengten Teile Ungarns wahr-
scheinlich aus der ésterreichischen und der ungarischen po-
litischen Gemeinschaft in andere grolle politische Gemein-
schaften, in die des polnischen, ukrainischen (oder russi-
schen), des rumiénischen und des siidslawischen Grof-
oder Mittelstaates {ibergehen werden. Dadurch gewinnen
sie einen politischen und wirtschaftlichen Riickhalt, der sie
den Zusammenbruch Osterreich-Ungarns und die Zer-
reiung der alten wirtschaftlichen Bande in vieler Be-
ziehung verschmerzen lassen wird, Sie werden fiir ihren
Teil in dieselbe Lage kommen, in die Deutschisterreich
in dem Augenblick kommen wird, wo der etwaige Wider-
stand des Vielverbandes gegen die endliche wirkliche
Vereinigung des deutschen Volkes, durch innerpolitische
Wirren oder aullerpolitische Verwicklungen gelahmt, die
Verwirklichung unseres alten T'raumes nicht mehr hindern
kann. Sind also gegeniiber dem durch die Slowakei ver-
groBerten Tschechien und dem jammerlich zusammen-
geschrumpften Madjarien vielleicht auch noch die alten
Beziehungen zu beleben, so ist dies gegeniiber Siidslawien
und Galizien kaum mehr der Fall.

Von ganz besonderer Bedeutung fiir die Gestaltung
unserer Eisenbahnverkehrsverhiltnisse aber wird sein,
welche Beziehungén sich zwischen Deutschésterreich und
Italien herstellen werden. Triest wird wohl noch recht

E——
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lange an dem Gliick seiner ,,Befreiung” zu verdauen haben.
er'd diese Stadt etwa als rein italienischer Besitz aus
nationalen und politischen Griinden von ihrem gesamten
Hinterlande abgeschnitten, so droht ihr das Schicksal
Venedigs, von dem sich das ihre vielleicht dadurch unter-
sc_helden_ -wird, da@8 unter den 150.000 Einwohnern zwar
nicht die 75.000 Bettler Venedigs, moglicherweise aber
die-75.000 Nichtbettler fehlen werden. Will Italien dieses

Schicksal Triests verhindern, dann bleibt ihm nichts’

anderes _i.ibrig, 'fals innigste Beziehungen mit Siidslawien und
Deutscl}osterrelch und iiber diese Gebiete hinaus zu Gunsten
von: Triest zu sichern.
4 Vo.r.l dem. Maf}, in dem Reibungen die Beziehungen
eutschosterrelc.hS zu den iibrigen Nationalstaaten et-
schwe?ren_ oder in dem sie durch die wirtschaftlichen Not-
wendigkeiten beiseite geschoben werden, wobei als
dulerster —gewiBnicht eintreten der —
Grenzfall eine volle Eisenbahngemein-
schaft aller beteiligten Linder ins Auge zu fassen ware,

wird beziiglich der Organisation des Eisenbahnwesens in

De’utschijsterrgich gar vieles abhingen. .
Wenn wir auch den soeben angedeuteten, im Sinne

der reinen Betriebswirtschaft giinstigsten Fall einer vollen
Fisenbahngemeinschaft ganz auBer Betracht lassen und

nur daran -denken, daB vielleicht wenigstens weitgehende

Vereinbarungen hinsichtlich gewisser Betriebszweige zu-

stande kommen koénnten, so wiirde beispielsweise die
Organisation unserer gesamten Wagenwirtschaft, ja unter

Umstﬁndgn sogar unsere Fahrzeugbeschaffung eine griindlich
andere sein, als wenn jeder der Nationalstaaten sein Eisen-

bahnwesen sozusagen hinter einer chinesischen Mauer

abschlieBt. Ahnliches gilt, wenn die Nationalstaaten sich'

zur Aufrechterhaltung einer vollen Tarifgemeinschaft ent-
schlieBen sollten, beziiglich des Tarifdienstes und des Ab-
rechnungsdienstes.

~ Wir wissen nicht, wie sich kiinftig der Verein Deutscher !
Eisenbahnverwaltungen gestalten wird. Wir wissen nicht,
ob er in seiner bisherigen Form weiter bestehen, welche

alten Mitglieder er verlieren, welche neue er vielleicht
gewinnen wird; wir wissen nicht, ob die Vereinseinrich-

tungen einen Abbau oder einen Ausbau erfahren werden.

Eine andere Frage von grofer Bedeutung, die aber

vorliufig noch ganz im dunklen Schofl der Zeiten liegt,

ist die, ob die bisherigen Verkehrsrichtungen und Verkehrs-
dichten erhalten bleiben, oder ob andere Verkehrsbeziehun-
gen an ihre Stelle treten; wir haben noch keine Ahnung
davon, welcher Art die handelspolitischen und im engsten
Zusammenhange damit die verkehrspolitischen Friedens-
bedingungen sein werden; wir wissen nicht, ob unsere
natiirliche Iage als Durchzugsland von Westen nach Osten
und von Norden nach Siiden und umgekehrt in den kiinf-
tigen Verkehrsverhiltnissen sich ausdriicken wird, oder
ob handels- und verkehrspolitische MaBnahmen etwa in
der einen oder in der anderen Richtung uns vom Verkehr
mehr oder weniger absperren werden. Wir wissen nicht,
wie unsere eigene Volkswirtschaft sich gestalten wird.
Lauter Fragen, deren tatsichliche Losung von grofter
Bedeutung fiir die Entwicklung unseres Eisenbahnverkehres
und in gewissem Mafle auch fiir die kiinftige Organisation
sein werden.

Abgesehen von dieser groBtenteils auBerpolitischen
Unklarheit, deren I,6sungwirnicht abwarten
konnen, haben wir aber auch im Innern einige Fragen
zu kldren, bevor wir an die endgiiltige Neuordnung unseres
Eisenbahnwesens schreiten koénnen.,

Als erste und wichtigste ist die Frage zu nennen,
wie unsere griindende Nationalversammlung die politische
Neuordnung Deutschosterreichs anfassen wird. Wird in
gewissen Belangen, darunter vor allem Eisenbahnen, Post
u. dgl., ein straffer Zentralismus angenommen oder werden

dié Unabhéngigkeitsbestrebungen mancher Parteien in den
heutigen Kronldndern so michtig werden, daB selbst der-
artige Einrichtungen in den Rahmen einer Kantonli-
wirtschaft hineingepreBt werden? DaB eine solche wenig-
stens bei den Eisenbahnen auf die Dauer unhaltbar wire,
beweist uns die Entwicklung des Eisenbahnwesens aller
Linder, insbesondere aber die Geschichte der schweize-
rischen Eisenbahnen, und entspricht dem unausrottbaren
Zug in der Entwicklungsgeschichte der Menschen nach
VergroBerung der Wirtschaftsgebiete. Aber die Geschichte
lehrt uns auch, daB die traurigsten Riickfille diese Ent-
wicklung oft unterbrochen haben, und infolgedessen konnen
wir nicht mit voller Sicherheit auf den Sieg des einzig ver-
niinftigen Gedankens rechnen, daB der Parteigeist nicht
zur Zersplitterung des Nationalstaates fiihren diirfe. Die
Volker sind manchmal wie Kinder: sie wollen nicht horen,
sondern miissen fithlen und moglicherweise werden sie
noch recht harte Erfahrungen machen miissen, bis sie zur
Erkenntnis kommen, daB Schlagworter, wie ,;Tirol den
Tirolern“ u. dgl., ein recht kostspieliges Spielzeug werden
konnen.

Eine weitere noch ungekldrte, fiir die Wahl der
kiinftigen Gestalt und Gliederung des deutschdsterreichi-
schen Staatseisenbahnwesens aber geradezu ausschlag-
gebende Frage ist die, ob die Nationalversammlung, die
aus dem alten , k. k. Eisenbahnministerium® ein , deutsch-
Osterreichisches Staatsamt fiir Verkehrswesen® geschaffen
hat, ihre schon durch die Wahl dieses Namens gekenn-
zeichnete Absicht auch in die T'at umsetzen wird. Geschieht
dies, dann kann die eigentliche Betriebsfithrung der Fisen-
bahnen ebenso wenig wie jene der Post- und Telegraphen-
verwaltung vom Staatsamte selbst besorgt werden. Sollte
aber die Eingliederung des gesamten Verkehrswesens in
das nach ihm genannte Staatsamt wider Erwarten nicht
erfolgen, so sind die Voraussetzungen fiir die kiinftige
Organisation des Eisenbahnwesens natiirlich ganz andere.

Wie Sie sehen, ist die Zahl der feststehenden Voraus-
setzungen fiir die Neuordnung der staatlichen Fisenbahn-
verwaltung recht gering, geringer als die Zahl der Vor-
fragen, deren Losung notwendig ist, ehe wir an den Umbau
unseres Hauses schreiten. Dagegen konnen wir schon jetzt
grundsitzlich “festlegen, welche Zwecke wir bei
dem Umbauerreichen wollen. Sie ergeben sich
teilweise aus den alten, noch heute giiltigen Klagen und
Beschwerden der Offentlichkeit und den Bediirfnissen des
Dienstes, die schon frither eine Anderung erwiinscht er-
scheinen lieBen, teilweise aber auch aus der jiingsten
Anderung unserer staatlichen Verhaltnisse. Ohne eine
vollstandige Aufzdhlung anzustreben, will ich wenigstens
die wichtigsten Zwecke anfiihren, die wir bei der Neu-
ordnung anstreben miissen:

Anpassung an die Verkleinerung des Netzes;

Befriedigung der Wiinsche der Offentlichkeit be-
ziiglich der Beschleunigung des Geschaftsganges;

Anpassung an die wirtschaftliche Lage der Republik
durch Einfiihrung groBter Sparsamkeit;

Beriicksichtigung aller Forderungen einer verniinftigen
Sozialpolitik beziiglich der Behandlung des Personales;

Sicherstellung des Einflusses der Offentlichkeit auf
die Geschiftsgebarung der Staatseisenbahnverwaltung.

Was die Notwendigkeit der Anpassung an die Ver-
kleinerung des Netzes und das Streben nach einem moglichst
raschen Geschiftsgang betrifft, so ist dariiber wohl kaum
etwas zu bemerken.

Dagegen mochte ich beziiglich der Sparsamkeit in
der Verwaltung schon darum einige Worte verlieren, weil
diese Forderung mit der néachsten von mir aufgezahlten,
nidmlich mit einer sozialpolitisch richtigen Fiirsorge fiir
das Personal, auf den ersten Blick in Widerspruch zu
stehen scheint und weil dieser scheinbare Widerspruch
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bereits zu erregten Auseinandersetzungen vor ziemlich
breiter Offentlichkeit "gefithrt hat. Bald nach unserem
Amtsantritte haben sowohl der Herr Staatssekretdr als
auch ich diesbeziigliche Fragen der Presse dahin beant-
wortet, dafl wir gezwungen sein werden, aullerste Sparsam-
keit walten zu lassen, dafl wir aber trotz dieser das Wohl
des Personals im Auge behalten und daher den kauf-
mannisch und sozialpolitisch einzig einwandfreien Grund-
gedanken zur Geltung bringen und den Dienst mit moglichst
wenigen, aber moglichst gut bezahlten Bediensteten ver-
sehen wollen. Und da stoflen wir sofort auf Schwierig-
keiten. Es ist bekannt und oft nachgewiesen worden, daf}
die k. k, Staatseisenbahnverwaltung auf ihrem Liniennetze
verhaltnismédBig mehr Personal verwendete, als in einem
rein kaufménnisch geleiteten Betriebe erforderlich wire.

Wir haben uns somit schon bisher in bezug auf die Personal-

kosten mehr geleistet, als rein kaufmannisch zu rechtfertigen
war, Auch wenn Gesamtdsterreich unter den Schligen des
Krieges nicht zusammengebrochen wire, so hitte die
k. k. Staatsbahnverwaltung unter dem Druck der wachsen-
den Steuerlasten frither oder spater unbedingt auch ohne
Verkleinerung des Netzes nach einer Verminderung ihres
Personals streben miissen ; dieses Streben wire ohne schmerz-
hafte Krampfe zu erfiillen gewesen, da man einfach die
durch Tod und Dienstunfdhigkeit ausscheidenden Bedien-
steten einige Zeit lang nicht zu ersetzen gebraucht hitte,
um in verhdltnismdBig kurzer Zeit auf den sozialpolitisch
und betriebstechnisch zuldssigen Mindeststand zu kommen.
Andererseits wiirde die Verkleinerung unseres ILinien-
netzes in dieser Beziehung keine Schwierigkeiten bringen,
wenn nicht einige besondere Umstédnde schwer in die Wag-
schale fielen, namlich das Vorwiegen des deutschen Ele-
mentes unter den alten k. k. Staatsbahnbediensteten, die
Riickkehr vieler Bediensteten zum Dienst, dem sie im
Kriege entzogen waren, die aus sozialpolitischen Riick-
sichten wihrend des ganzen Krieges geiibte Zuriickhaltung
beziiglich der Versetzungen in den Ruhestand und die
Gefahr der VergroBerung der unzdhlbaren Scharen der
Arbeitslosen. - Diese Umstdnde machen ein engherziges
Vorgehen unmdglich und schaffen jeder MaBnahme zur
Erzielung groBter Sparsamkeit schwere Hindernisse.
Wollen wir dazu kommen, dafl einerseits der einzelne
aktive Bedienstete eine moglichst auskémmliche Besoldung
beziehe und andererseits nicht unsere schwer belastete
Bevolkerung von den Steuern erdriickt werde, so miissen
wir angesichts des von Haus aus vorhandenen Uberschusses
an Bediensteten aus der alten k. k. Verwaltung und aus
der Kriegszeit, die zur Einstellung von Aushilfsbediensteten
notigte, und angesichts des Riickstromens vieler deutscher
‘Bediensteten aus nichtdeutschen Idndern unter dem
Zwang der Verhaltnisse den Personalstand kiinstlich ver-
ringern; um diese Wahrheit kommen wir nicht herum,
-alle Verschleierung hilft nichts und fiithrt lediglich zu Ent-
tdauschungen. Findet man nicht den Mut, eine solche Ope-
ration rechtzeitig, vorsichtig und wohldurchdacht zu voll-
ziehen, so konnen sich aus der lange dauernden Beibe-
haltung eines {iberm@fig zahlreichen Personals nur zwei
Folgen ergeben: entweder der einzelne Bedienstete wird
schlecht bezahlt, leistet wenig, ist unzufrieden und jeder-
zeit zur Auflehnung gegen einen geordneten Dienstbetrieb
geneigt; dauert ein solcher Zustand lingere Zeit an, so
werden -die schauderhaften Verhaltnisse, die in bezug
auf Sicherheit des Figentums und RegelmaBigkeit des
Verkehrs durch den Krieg herbeigefiihrt worden sind,
sozusagen zu einer als unabdnderlich anerkannten Ein-
richtung werden, die fiir die Bediensteten wie fiir die Be-
volkerung gleich unertréaglich werden wird. Oder wir be-
zahlen die Ieute menschenwiirdig, dann ergeben sich
solche Kasten fiir die Steuertriger oder in Form {iber-
spannter Tarife fiir die Verfrichter und Empfinger, dafl
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in kiirzester Zeit unter dem Druck der 6ffentlichen Meinung
ein Zusammenbruch eines solchen Verwaltungssystems
erfolgen muB. Die Augen verschlieBen und der Wahrheit
nicht ins Gesicht sehen oder die Wahrheit sehen und die
notwendigen Entschliisse hinausschieben, bedeutet eine
Unaufrichtigkeit gegen die Bevolkerung und gegen die
Bediensteten. Aus dem Zwiespalt zwischen der Forderung
nach Sparsamkeit und aus der sozialpolitisch gebotenen
Schonung der Einzelexistenz gibt es meiner Meinung nach
nur einen Ausweg: daB3 man einesteils alle jene Bediensteten
so rasch, als ohne ihren Ruin herbeizufithren moglich ist,
aus dem Dienste entfernt, die entweder vermoge ihrer
Jugendnoch in der Lage sind, sich eine neue Existenz
zu griinden, oder die infolge ihres Alters schon auf
Ruhegeniisse Anspruch haben, die ihnen ein ertrigliches
Auskommen gewahrleisten. Es ist eine schmerzhafte
Operation — eine Art Metzgerhandwerk! Bleiben dann
noch immer iiberzdhlige Bedienstete, so miissen die Neu-
aufnahmen so lange gesperrt werden, bis der Abfall wieder
Luft geschaffen hat. Es ist mir ohneweiters klar, dal aus
diesen Darlegungen Waffen gegen |, personalfeindliche”
Beamte, besonders gegen mich selbst, werden geschmiedet
werden. Aber diese Befiirchtung kann mich nicht einen
Augenblick abhalten, die Wahrheit zu sagen. Es hat keinen
Zweck, derartige Dinge verschleiern zu wollen, und es wire
ein Riickfall in das bei uns seinerzeit beliebte System, bei
dem man glaubte, eine Schwierigkeit aus dem Weg gerdaumt
zu haben, wenn man sie recht sorgfiltig vertuscht hatte.
Wahrscheinlich wird gerade iiber diese Frage, deren richtige
Losung iiberaus schwierig ist und die dankbaren Stoff zur
Agitation bietet, manch einer stiirzen. Mogen sich immer
Minner finden, die lieber stiirzen, als einer falschen, das
Wirtschaftsleben unseres ungliicklichen Vaterlandes schwer
gefdhrdenden Losung zustimmen.

Nun fragt sich, wie kénnen die angedeuteten Zwecke
bei der Reorganisation erreicht werden ? Auch da mull ich
mich auf Andeutungen in groflen Umrissen beschrianken;
denn diejenigen unter Ihnen, die der Sache besondere
Aufmerksamkeit geschenkt haben und schenken; kennen
gewil3 die zahlreichen, bisher iiber diesen Gegenstand ver-
Offentlichten Arbeiten, von denen ich als offentlich zu-
ganglich nur einige erwidhnen will: Die Exnersche Studie
aus dem Jahre 1906, die Vorlagen des Eisenbahnministeriums
an den Staatseisenbahnrat von 1909, den Bericht des Staats-
eisenbahnrates hieriiber, sowie die Gutachten dazu von
Exner, Giuinther, Volcker und Host und das Buch
von Baron Buschman. Ich will hier nur fliichtig
erwihnen, daff man fiir die Verwaltung der k. k. Staats-
bahnen recht mannigfaltige Vorschlige gemacht hat, die
nun auch fiir die deutschosterreichische Verwaltung in
Frage kommen, wobei sich Zweifel ergeben werden, ob
nicht die eine oder die andere seinerzeit fiir das 20.000 km-
Netz als geeignet befundene Form heute ungeeignet ist
und umgekehrt, und inwieweit die Anderung des staat-
lichen Gefiiges auch grundsitzlich Verschiedenheiten in
der Beurteilung der zahlreichen bisher gebrachten Vor-
schlage begriindet.

Jber einen Punkt diirfte wohl auch jetzt kein
Zweifel herrschen, d. i. wenigstens fiir die gesamte Eisen-
bahnverwaltung als solche, die Beibehaltung zweier In-
stanzen und die Verwerfung dreier Instanzen.

Ob wir aber die oberste Ieitung des gesamten Eisen-
bahnwesens im Verkehrsamte zu behalten haben, oder ob
diesem nur die Staatshoheits- und aufsichtsbehérdlichen
Befugnisse zu {iibertragen, die gesamte eigentliche Ver-
waltung aber in einer Generaldirektion zu vereinigen ware,
hangt hauptsichlich davon ab, ob das Verkehrsamt, seinem
Namen entsprechend, aufler den Eisenbahnen auch noch
Post, Telegraphen, Fernsprecher, Schiffahrt, TLuftfahrt,
Kraftfahiwesen, die Elektrizititswirtschaft und den
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Fremdenverkehr verwalten oder in seiner jetzigen Rumpf-
gestalt’ verbleiben soll.

__ Sicher ist, daB jetzt, wo nationales MiBtrauen weg-
fallt und unbedingte Staatstreue als selbstvestindlich bei
jedem Beamten vorausgesetzt werden kann, die Befug-
nisse und die Verantwortlichkeit moglichst nach unten
velzlegt und den kiinftigen Direktionen im denkbar
weitesten Umfang eingerdumt werden miissen. '
: Sicher ist ferner, daf gewisse Geschafte der Direk-
tionen zentralisiert werden miissen: ich erwdhne da nur
Emnahmenkont;olle, Beschaffung und Verwaltung von
Bau- und Betriebsstoffen und Einrichtungsstiicken usw.
?welfelhaft dagegen ist unter den jetzigen griindlich ge-
anderten Verhiltnissen wieder, ob die hiefiir zu schaffenden
Zentralstellen ins Verkehrsamt oder in die Generaldirektion
verlegt oder als mehr oder weniger selbstiandige Hilfsstellen
angegliedert oder ob einzelne Direktionen mit der gemein-
samen Geschiftsfithrung fiir derartige Dienstzweige be-
traut werden sollen. Demnach wird die kiinftige Einrich-
tung und Stellung eines Hauptwagenamtes, eines Tarif-
amtes und des nun schon im Hinblick auf die , Ersatz‘-
Wirtschaft dringend nétigen Materialpriifungsamtes, viel-
leicht auch eines Bauamtes, auf das ich besonders zuriick-
kommen muBl, besonderer Erwigung bediirfen. Weiter
verweise ich auf die heutige k. k. Generalinspektion, die
in dieser Form in Hinkunft wohl nicht mehr weiter be-
st"ehen kann, vielleicht aber den Kern bietet fiir eine ver-
niinftige Ausgestaltung unseres heute unsinnig zersplitterten
Kontrollwesens, eines Kontrollwesens, bei dem es nicht
au_sgeschlossen ist, daB in ein und derselben Station gleich-
zeitig mehrere Kontrollbeamte erscheinen, die fiir ganz
verwandte Dienstzweige bestellt sind. Die Bestellung $O
vieler Spezialkontrollore fiihrt zur Erteilung von Auf-
trigen, die sich teilweise widersprechen, so da} die Kon-
trolle nicht nur nicht aufklirend und férdernd, sondern
verwirrend und hindernd wirken kann. Die Umgestaltung
der k. k. Generalinspektion im Sinne einer fachlich und
wirtschaftlich titigen Kontrolleinrichtung des Verkehrs-
amtes diirfte eine Moglichkeit bieten, um den Kontroll-
dienst der Direktionen von moglichst wenigen, dafiir aber
in mehreren Dienstzweigen vollkommen bewanderten
Beamten der obersten Verwaltungsstelle iiberwachen,
schulen und weiter bilden zu lassen und zur Heranbildung
von Anwirtern fiir hohere Stellen eine ausgezeichnete
Schule zu schaffen.

Wie schon erwihnt, muB ich auf die i.iberragen(}e
Bedeutung aufmerksam machen, die ein besonderer Zweig
des Baudienstes in nichster Zeit gewinnen wird., Das
schmerzlichste an unserer schmerzlichen ILage ist unsere
heutige Kohlennot. Leider werden wir in aller Ewigkeit
in Deutschosterreich nicht geniigend Kohle erbohren, um
unseren Bedarf auch nur annihernd zu decken. Dafiir aber
hat der Himmel uns einen Schatz beschert, den wir in
kindlichem Leichtsinne bis jetzt ungehoben lieBen; ich
meine unsere Wasserkrifte, Ich glaube, unter den dringé}nd-
sten Aufgaben, die unsere Regierung hat, ist vielleicht
eine der allerdringendsten die Verwandlung des letzten
brauchbaren Kubikmeters Wasser in elektrische Energle.
Wollen wir diese Aufgabe richtig erfiillen, dann miissen
wir nach einem einheitlichen Plan vorgehen, wir miissen
die Verldnderung und damit die Verschwendung der Wasser-
krifte verhindern, wir miissen trachten, diesen Schatz der
Al-l‘gememheit moglichst restlos nutzbar zu machen, Wit
miissen sobald als frgend méglich, wenn Tirol den Be-
strebungen nach Kanténliwirtschaft nicht zum Opfer fallt,
die tirolischen Bahnen zum elektrischen Betrieb iiberleiten.
Wir miissen sobald als irgend méglich unserer Vaterstadt
Wien den elektrischen Betrieb der Stadtbahn und womog-
lich auch der hier einmiindenden Eisenbahnlinien ver-
schaffen und im weiteren Aushau danach trachten, den

"

ungeheueren Kohlenbedarf der Eisenbahnen durch elek-
trischen Strom zu verdrdngen. Tun wir dies nicht, so bleiben
wir dem Auslande zinspflichtig, einem Auslande, das sich
durch Gemiitsregungen sicher nicht abhalten lassen wird,
uns den Kohlen- und somit den Brotkorb so hoch zu hangen
als moglich. Werden unsere Nachbarn aber erst eine eigene
Wahrung haben, dann wehe unserer Volkswirtschaft, wenn
wir nicht von der fremden Kohle so weit als moglich los-
kommen! Darum betrachte ich unsere jetzige Kohlennot
in gewissem Sinne als einen Gliicksfall. Sie hat uns An-
hingern der Elektrisierung die stirkste Waffe in die
Hand gedriickt, die uns das Schicksal bescheren konnte;
jeder Wagen Kohle, den man uns vorenthilt, jede Feier-
schicht, die ein Arbeiter wegen Kohlenmangel iiber sich
ergehen lassen muB}, jedes kalte Zimmer, in dem unsere
Bevolkerung friert, ist ein neuer Grund fiir den Ruf ,,Heraus
mit ~der Elektrisierung, heraus mit der FElektrisierung
um jeden Preis, heraus mit der Elektrisierung im groBten
Maf@stabe, heraus mit der Elektrisierung lieber heute
als morgen, fort mit allen bureaukratischen, Kantonli- und
kirchturmpolitischen Erwagungen, fort mit allem Partei-
geist und alle Krifte zusammengefa3t, den letzten Kreuzer
zusammengescharrt fiir die wirtschaftliche Befreiung unseres
Vaterlandes!“ Schon bisher hat das k. k. Eisenbahn-
ministerium — und auch das Ministerium fiir offentliche
Arbeiten — umfangreiche Vorarbeiten fiir diese Zwecke
geleistet. Nicht bureaukratische Machtgierist es, wennich die
Forderung erhebe, daBl dem Verkehrsamt mindestens bis
zu dem Zeitpunkte, wo der dringendste Strombedarf der
Eisenbahnen gesichert sein wird, eine fiihrende Rolle bei
der Elektrisierung zugeteilt oder diese ganz in seine
Hand gelegt werden soll; nein, es ist die Erkenntnis, die
zum Teil wiahrend des Krieges zu voller Reife gekommen
ist, die Erkenntnis, daB das Eisenbahnwesen das Riick-
grat unseres Wirtschaftslebens ist, die Erkenntnis, daf
dieser Organismus zuerst leben und in seinem Leben gegen
alle - Gefahren unbedingt geschiitzt werden muf}, wenn
der Staatskorper nicht erkranken und dahinsiechen soll. Und
moge es nun kommen wie es wolle, ob das Verkehrsamt
selbst zu der ehrenvollen Aufgabe berufen wird, unserem
Vaterlande eine moderne Elektrizitatswirtschaft zu ver-
schaffen, oder ob es nur zur Mitarbeit herangezogen wird,
in jedem dieser beiden Fille wird das Verkehrsamt eine
um so schwierigere Aufgabe haben, als die gebotene Eile
die Intensitit der Arbeit verdoppeln und verdreifachen
wird. Darum, meine Herren, wird gerade die Organisation
des Baudienstes von ganz besonderer Wichtigkeit sein
und besonderer Sorgfalt bediirfen.

Ein wichtiger Teil der Personalfiirsorge wird die
Ausgestaltung jener Einrichtungen sein, die dazu dienen,
der Verwaltung die Wiinsche des Personals in moglichst
verldBlicher Form zur Kenntnis zu bringen und dem
Personal eine moglichst eingehende Vertretung dieser
Wiinsche zu sichern. Schon unter der alten Regierung ist
die Schaffung derartiger Einrichtungen angebahnt worden.
In Zukunft miissen wir sie aufs sorgfaltigste auszugestalten
trachten. Freilich werden wir in der Ubergangszeit mancherle
Schwierigkeiten zu iiberwinden haben, so insbesondere die
mangelnde politische Schulung eines GroBteiles unserer
Bevolkerung. Der Staat ist eine Willensorganisation, er
ist die Form, in der der vereinigte Wille seiner Biirger
zur Geltung kommen soll. Die Regierungsform @dndert
nichts an dem Gebote, daB der im Staatsoberhaupte, mag
dieses ein Monarch oder ein Prisident oder deren mehrere
sein, verkdrperte Volkswillen sich nach unten kriftig in
Verwaltung um- und durchsetze. Von dieser Spitze nach
unten mu} der Staatswillen sich in der Republik genau
so kriftig durchsetzen wie in einer absoluten Monarchie;
ja, der republikanische Gedanken stiitzt sich geradezu auf
die Uberzeugung, dafl der in der Person des Prisidenten
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verkorperte Staatswillen des Volkes eine ergiebigere Macht-
quelle sei als die absolute oder konstitutionelle Monarchie.
In einfachste Form gekleidet, heifit das, daB auch eine
Republik ohne Manneszucht in Verwaltung und Heer
nicht bestehen kann, In der autokratischen Monarchie
freilich kann ein freies mannhaftes Wort gegeniiber einem
Vorgesetzten zu Kerker und Verbannung fithren, manchmal
zum Schafott; in der Republik sind wir nicht so mimosen-
haft empfindlich und kénnen in dieser Beziehung einen
Puff vertragen; wer das nicht frither gelernt hat, konnte
es wenigstens in den letzten Wochen lernen, Eines aber
ist sicher, daB die Kritik der Untergebenen an den Vor-
gesetzten in der auf allen Gebieten eines geordneten staat-
lichen Lebens unerld@lichen Disziplin ihre Grenze hat
und nicht dazu fithren darf, daB die Beauftragten des
Staates nur deswegen von ihren Posten entfernt werden,
weil sie den Untergebenen aus irgendeinem Grund nicht
passen, Auch eine Massenabstimmung kann in solchen
Fragen keinen Wert haben, da die Abstimmenden in einer
groBen Verwaltung gar nicht wissen konnen, warum sie
so oder so stimmen sollen und weil nicht die geringste
Gewihr dafiir besteht, daB sie nicht fiir personliche Zwecke
miBlbraucht werden. Wenn z. B. bei einigen Direktionen
die Bediensteten kurzerhand die Entfernung zahlreicher
Vorgesetzter, u, zw. meist all derer, in deren Hand die
Sorge fiir eine ordentliche Dienstfiihrung liegt, verlangt
haben, so beweist das nicht, daB die Angefeindeten ihre
Posten nicht ausfiillen, sondern zunichst nur, daf} die
Unterzeichner derartiger Schriftstiicke sich iiber die Ver-
teilung politischer Rechte und Pflichten, iiber das Ver-
haltnis zwischen Dienstpflicht und Wahlrecht und #hn-
liche grundlegende Begriffe im unklaren sind. Alles, was
ich hier angedeutet habe, sowie auch die ganzliche, wo-
moglich gesetzliche Ausschaltung des unberechtigten Ein-
flusses der Legislative und besonders des einzelnen Parla-
mentariers auf die eigentliche Verwaltung gilt iibrigens
fiir die Staatseisenbahnverwaltung nicht im héheren MafBe
als fiir alle iibrigen Verwaltungszweige und ist fiir unseren
Staat geradezu eine Lebensbedingung.

Als zu erstrebendes Ziel mochte ich die Schaffung
einer wohlgegriindeten Vertretung des Personals bezeichnen,
einer Vertretung, die sich auf eine wahrhaft demokratische
Wabhlstiitzt und dadurch den gewihlten Vertretern die notige
Sicherheit und Ruhe bietet und andererseits den Wihlern
die Gewihr einer wirklichen Vertretung ihrer eigenen
Interessen, Unbedingt notwendig ist, daB diese Vertretung
des Personals ebenso wie das Staatsamt fiir Verkehr genau
wissen, welche Rechte und Pflichten dieser Vertretung
zustehen, welche Angelegenheiten sie zu behandeln be-
rechtigt und verpflichtet ist und in welchen Formen sich
ihre Mitwirkung abzuspielen hat. Unbedingt festzuhalten
hiebei ist, daB diese Vertretung des Personals nur in allge-
meinen Angelegenheiten zur Beurteilung, allenfalls zu
einem Einspruchsrecht in gewissen Fillen, berufen sein
kann, daB aber alle die rein administrative Durchfithrung
bestehender Gesetze, Vollzugsanweisungen und sonstiger
bindender Vorschriften betreffenden VerwaltungsmaBnahmen
sich der EinfluBnahme des Personalbeirates entziehen miissen :
sonst ist von einer gedeihlichen, raschen und gleichmafigen
Behandlung der Personalgeschifte keine Rede mehr.

Neben derartigen grofen Fragen, die das Herz des
Technikers hoher schlagen machen und die trotz alles
Leids und aller Not der Zeit den richtigen Ingenieur froh-
locken lassen, sich vor die Mitwirkung an solchen Auf-
gaben gestellt zu sehen, treten andere Erfordernisse mehr
in den Hintergrund. Immerhin mochte ich noch einige
davon wenigstens mit einigen Worten bedenken.

Eine solche Frage ist der EinfluB der Geschiftswelt
auf die kiinftige Gebarung der deutschosterreichischen
Staatsbahnen. Durch den Zerfall Osterreichs ist der Staats-

eisenbahnrat zertriimmert worden. Wir miissen nun an
seine Stelle eine Korperschaft setzen, die — in verbesserter
Form — die Aufgaben des alten Staatseisenbahnrates in
Deutschosterreich iibernimmt. Diese Korperschaft kann
erst dann endgiiltig geschaffen werden, wenn die Frage
des gesamten Wiederaufbaues unserer Staatseisenbahn-
verwaltung gelost wird; so lange aber kinnen wir nicht
warten, da wir schon bei der Neuordnung der Verwaltung
selbst uns auf das Gutachten einer solchen Korperschaft
stiitzen wollen. Das Verkehrsamt wird daher demnachst
einen vorldufigen Staatseisenbahnrat schaffen, der dann
bei der endgiiltigen Regelung auch seine endgiiltige Gestalt
bekommen wird. Zu entscheiden wird ferner sein, ob nach
dem Muster anderer Staatsbahnverwaltungen die Wirksam-
keit des Staatseisenbahnrates durch die Schaffung von
Landes-, Kreis- oder Bezirks-Eisenbahnriten oder dhnlichen
auf den Direktionsumfang zugeschnittenen Korperschaften
erganzt werden soll, Sicher kénnte dadurch eine Entlastung
des Staatseisenbahnrates von allen jenen Angelegenheiten
eintreten, die nur fiir ein kleines Gebiet von Bedeutung
sind, wodurch umgekehrt dem Staatseisenbahnrat wieder
mehr Mufle und Zeit fiir wirkliche deutschosterreichische
Gesamtstaatsinteressen verbliebe. ‘

Eine Frage, die in unserer alten monarchischen
Staatsform keine besondere Aufmerksamkeit fand, wire
aber heute in der Republik wieder etwas naher zu unter-
suchen. Das ist die Frage, ob die Staatseisenbahnverwaltung
als solche dem Verkehrsamte in jeder Beziehung unter-
stehen und sich demnach in die iibrige Staatsverwaltung
wie alle anderen staatlichen Betriebe liickenlos einfiigen
soll. Dadurch wiirden alle Angelegenheiten bei geschickter
politischer Ausbeutung ihre unter Umstinden erschiitternde
Wirkung in letzter Linie bis zum Kabinetts- und Staatsrat,
ja bis zum Prisidenten der Republik hinauf duBern und
zu politischen Krisen fiihren kénnen, u. zw. insoferne,
als irgendeine beliebige Verwaltungsangelegenheit infolge
ihrer Riickwirkung auf die Offentlichkeit zum Wechsel
in der Person des Staatssekretiirs fiir Verkehrswesen, zu
einer Kabinettskrise und unter Umstinden zu einer Priisi-
dentenkrise sich auswachsen kann. Ich denke dabei ins-
besondere an Fille, wie sie sich in Italien ereigneten, wo
der Konflikt zwischen dem Eisenbahnerparlament und dem
damaligen Generaldirektor Bianchi Formen annahm,
die schlieBlich fiir das ganze Staatswesen eine Gefahr
bedeuteten. Es wiire zu untersuchen, ob nicht bei unserer
republikanischen Staatsform eine Ablenkung fiir derartige
Fille erwiinscht sein konnte, wobei ich an das Muster der
Schweizerischen Bundesbahnen denke, deren oberste Iei-
tung einem Verwaltungsrate obliegt, dessen Mitglieder
vom Bundesrat, von den Kantonen und Halbkantonen
und von den Kreiseisenbahnriiten gewihlt werden. Eine
solche Finrichtung béte vielleicht auch den Vorteil, daB
die eigentliche Geschiftsgebarung der Staatsbahnen den
politischen Einfliissen mehr entriickt wire, als wenn die
Verwaltung, praktisch genommen, ‘in allen Belangen von
der politisch minder unbefangenen Regierung abhiangig ist.

Im Zuge unseres Neubaues, u. zw. sowohl der eigent-
lichen Neuordnung unserer Verwaltung als auch der_neben-
herlaufenden Bestrebungen nach groBerer Wirtschaftlich-
keit des Betriebes und nach groBerer Raschheit der Ge-
schéftsgebarung, wird sich noch eine ganze Menge von
Anderungen ergeben. Wir werdent nach auBen hin trachten
miissen, das Verhiltnis der Eisenbahnverwaltung zur
Finanzverwaltung im Sinne einer groBeren Freiheit der
erstereni auszugestalten, selbstverstiandlich zwar innerhalb
der durch eine geordrete Gesamtwirtschaft gezogenen
Grenzen, immerhin aber in dem Sinne, daB eine fachliche
Uberwachung des Verkehrsamtes durch eine fachlich dazu
nicht geeignete Stelle unmoglich gemacht wird, Nach innen
werden wit — wenn nicht iiberhaupt eine Generaldiréktion
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geschaffen wird — abgesehen von der Entlastung des
Verkehrsamtes durch Uberlassung moglichst vieler Ge-
schifte an die Direktionen, eine vollstandige Neueinteilung
der Geschifte im Verkehrsamte selbst anstreben und, wie
schon erwidhnt, die bestehenden Hilfsstellen den geanderten
Verhiltnissen anpassen miissen, Die Behandlung der Ge-
schaftsstiicke muB durch eine neue Vorschrift vereinfacht
werden, . :

| Dje Dir.ekti‘onen sind neu abzugrenzen, ihr Wirkungs-
kreis einerseits zu erweitern, andererseits durch Zentrali-
sierung gewisser Geschifte zu verringern.

Wir miissen unser gesamtes Kontrollwesen und das
Fachbildungswesen den geanderten Verhiltnissen ent-
sprechend neu regeln, das Instruktionswesen vereinfachen.

Schwierig wird die Frage des Materialbeschaffungs-
und Invent.arswesens sein. Einerseits miissen wir es ver-
meiden, Riesenwerte in groBen Vorrdten aufzustapeln,
Zinsen- und Materialverluste zu erleiden, andererseits
aber hat uns - der Krieg gelehrt, welche Gefahren hier
drohen. In dieser Beziehung mochte ich Ihnen ein Ge-
standnis machen, :
~ Durch Jahre habe ich mich als Privatbahndirektor
be}}luht, die unsinnig hohen Materialvorrite herabzu-
driicken, 1_1nd habe dadurch sehr grofle Summen an ver-
lorenen Zinsen erspart. Endlich konnte jch meinem Ver-
waltungsrate berichten, daB ich das Ziel, das ich mir vor-
gesteckt habe, gliicklich erreicht und den Wert der Material-
vorrate fast auf ein Drittel des Wertes herabgedriickt
habe, den sie zur Zeit meines Dienstantrittes hatten. Das
war Ostern 1914, Mein' Lockenhaupt wire nicht so ge-
lichtet, wenn ich diesen Erfolg nicht erzielt hitte. Kaum
war der_ Krieg ausgebrochen, so erkannte ich den Pferde-
fuld meiner Verdienste !

Die Erwidhnung der Materialvorrite gibt mir Ge-
legenheit, eine andere hochwichtige, allerdings zu meinem
heutigen Gegenstande nicht unmittelbar gehorige Frage
zu beriihren. Es ist dies die Tatsache, dal viele Bezugs-
quellen der ehemaligen Staatsbahnen im heutigen Aus-
lande liegen. Selbstverstindlich betrachtet es die deutsch-
osterreichische Staatseisenbahnverwaltung als eine ihrer
vornehmsten - Pflichten, die heimische Giitererzeugung zu
bevorzugen und nur in Fillen unausweichlicher Notwendig-
keit Frzeugnisse des Auslandes zu beziehen. Diesem Streben
wird eine Grenze zunichst dort gesetzt, wo die Unmog-
lichkeit vorliegt, das betreffende Erzeugnis im Inlande
}iberhaupt zu erhalten, wie z. B. Rohgummi. Aber auch
I solchen Fillen wird die Staatseisenbahnverwaltung
durch sorgfiltige Pflege der Ersatzmitteltechnik groBe
Werte_-fiir die inlandische Volkswirtschaft retten konnen.
Um eine zu weitgehende Zersplitterung von Spezialindu-
strien, die auf ein groBles Absatzgebiet angewiesen sind,
zu verhindern, wird die Staatseisenbahnverwaltung aller-
dings genétigt sein, hilfreiche Hand zu leisten, wenn durch
handelspolitische Abmachungen mit den Nachbarvolkern
der gegenseitige Schutz gewisser Spezialindustrien durch
W']altilrung eines grofen Absatzgebietes angestrebt werden
sollte,

. Weiter werden wir in der Personalwirtschaft trachten
mussen, gewisse eingelebte Ubelstinde, wie z. B. die fort-
wiahrenden Versetzungen, zu vermeiden. Freilich spielt das
schon wieder auf das Gebiet der fiir alle Staatsverwaltungs-
Lweige gleichen Grundsitze hinaus, die wir wohl nicht
cinseitig dndern konnen. Was aber eine starre Systemisierung
de{ P.osten fiir Folgen hat, will ich Thnen auch an einem
Beispiel erzihlen -

In Teplitz wirkte ein k. k. Oberingenieur durch
Jahre ‘als Vorstand der Telephonliniensektion. Er war
dort gliicklich und die Teilnehmer des Fernsprechverkehrs

waren auch gliicklich, ‘denn der Mann war eine Perle.

Eines Tages kam er zu mir, um tief traurig Abschied zu

i
w

nehmen. Auf meine Frage, warum er denn von Teplitz
weggehe, erkldrte er mir, er konne hier nicht Baurat werden,
er miisse daher nach Prag zur Direktion gehen. Und wer
kam an seine Stelle? Ein Ingenieur der Prager Direktion,
der dort nicht Oberingenieur werden konnte und darum
sehr gegen seinen Willen nach. Teplitz gehen mufte. Wer
hat dabei gewonnen? Niemand! Und wer hat dabei ver-
loren ?:

1. Die Bevolkerung in Teplitz, da der neue Ieiter
natiirlich nicht den alten sofort ersetzen konnte;

2. der Staat, der 2 Ubersiedlungen zahlte;

3. die 2 Beamten, also alle Beteiligten !

Ferner mochte ich noch erwiahnen, daf wir uns be-
streben miissen, nicht iiberwertige Krifte zu verwenden.
Wir haben entschieden zu viel Hochschiiler und zu viel
Mittelschiiler und miissen das in Zukunft, selbstverstand-
lich mit Schonung erworbener Rechte, verbessern. Daf} ich
als Ingenieur, bei vollster Anerkennung und herzlichster
Freundschaft fiir meine juristisch gebildeten Mitarbeiter
und Kollegen, selbstverstandlich trachten werde, iiberall
dort, wo die technische Vorbildung fiir die Verwaltung
Nutzen bringt, auch wirklich Techniker zu verwenden,
ist selbstverstdndlich. Und daB wir fiir die Kriegsteil-
nehmer, besonders fiir die Verwundeten und Invaliden,
tun werden, was wir konnen, ebenso.

Und nun ndahern wir uns dem Schiuf,

" In welcher Weise soll die kiinftige Form der Ver-
waltung mit allein, was drum und dran hingt, endgiiltig
festgestellt werden? Da schwebt mir folgender Weg vor:

Die berufenen Korperschaften mogen dem Verkehrs-
amt so rasch als moglich und in so gedrangter Form als
moglich ihre Wiinsche und, soweit sie sich dazu berufen
fithlen, auch greifbare Vorschlige vorlegen. Unter diesen
berufenen Korperschaften mochte ich, ohne im geringsten
ein vollstdandiges Verzeichnis geben zu wollen, etwa folgende
anfiihren: ‘
' den Osterr. Ingenieur- und Architekten-Verein als
die Vertretung desjenigen Standes, dem das gesamte Eisen-
bahnwesen seine Entstehung verdankt;

den Reichsverband der Industriellen und

die Handels- und Gewerbekammern, denen die
Schmerzen der groBen und kleinen Verfrachter am nachsten
liegen ; : 55 L

den osterreichischen Verkehrsrat, dessen bisherige
eisenbahnfachliche Arbeiten dem Ministerium als hochst
wertvoll erschienen sind, ferner i

den zu berufenden vorlaufigen Staatseisenbahnrat
und endlich insbesondere hinsichtlich der kiinftigen Ge-
staltung der Personalwirtschaft den Personalbeirat des
deutschosterreichischen Staatsrates. :

Das Staatsamt fiir Verkehrswesen wird mit fort-
schreitender Klarung der Verhilthisse einen Entwurf der
Neuordnung aufstellen und dabei die eingereichten Gut-
achten und Wiinsche so weit als irgend mdglich beriick-
sichtigen; dieses ganze Material wire dann einem Aus-
schull von ganz wenigen ausgezeichnetén und nach jeder
Richtung hin vollstandig unabhingigen deutschoster-
reichischen Eisenbahnfachleuten zur endgiiltigen Begut-
achtung vorzulegen. Das so zustande kommende Statut
wire von der Nationalversammlung zum Gesetze zu ér-
heben. ‘Fine gesetzliche Behandlung der ganzen Angelegen-
heit ist namlich schon deswegen von vornherein nicht
auszuschlieBen, weil die k. k. Generalinspektion auf Grund
eines Gesetzes besteht und daher nur durch ein Gesétz
aufgelost oder wesentlich umgestaltet werden kann.

Die grofte Gefahr fiir das Werk, das wir unter-
nehmen, ist die der Verschleppung; darum wird der Herr
Staatssekretir fiir das Verkehrswesen sich vorbehalten
miissen, seine Entscheidungen auch unabhiingig von den

‘Meinungen der begutachtenden Stellen zt treffen und der



50

Zeitschrift des Osterr. Ingeniewr- und Architekten-Vereines Heft 5

1919

Regierung seine Antrige zu unterbreiten, wenn sich heraus-
stellen sollte, dafl viele Koche die Suppe versalzen und
daB die zur Mitarbeit berufenen oder geladenen, oder viel-
leicht auch einzelne nicht berufene und nicht geladene
Korperschaften das Werk durch ihre Mitarbeit nicht
fordern, sondern hemmen.

Ich habe wiederholt betont, dall die Neuorganisation
mit allem, was drum und dran héngt, iiberaus dringlich
ist, habe aber auch wiederholt darauf hingewiesen, welche
Hindernisse ihrer sofortigen Durchfithrung im Wege stehen.
Wir sind am Beginne eines Ubergangszustandes, der fiir
die Bevolkerung nicht mit iiberfliissigen Lasten verbunden
sein darf. Daraus ergibt sich fiir das Staatsamt fiir Ver-
kehrswesen die Pflicht, den Forderungen der Sparsamkeit
in der Ubergangszeit wenigstens in der Form Rechnung
zu tragen, daB der Schrumpfungsvorgang, der unseren
Staatsbahnkorper ergriffen hat, auf dem Gebiet der Eisen-
bahnverwaltung nach Moglichkeit gefordert werde; es
werden also unter anderm auch wichtige Stellen nach ihrer
Erledigung in der Regel vor Schaffung des endgiiltigen
Zustandes nicht mehr neu besetzt werden, sondern wir
diirfen nur Provisorien schaffen, die die Fortfithrung der
Geschifte gewihrleisten.

In einigen Monaten hoffe ich dann — wenn es den
verehrten Herren genehm ist — von dieser Stelle aus iiber
das fertige Werk abschlieBend berichten zu konnen.

Wir leben in einer traurigen Zeit. Vor dem Kriege
und auch noch wihrend des Krieges haben wir hochfliegende
Pline verfolgt; ihre Ausfithrung sollte unser Eisenbahn-
wesen bis zu einer Hohe emporheben, die das Vollendetste
darstellen sollte, das auf diesem Gebiete bisher erreicht
worden ist; wir haben an einer groBziigigen Ausgestaltung
des Fern-Giiterzugswesens gearbeitet, an einem Bau-
programm, das unsere Durchzugslinien nach dem Balkan
zu Weltverkehrsadern ersten Ranges erheben sollte; die
Erweiterung und Ausstattung unserer Werkstdtten mit

den neuesten Errungenschaften sollte sie zu hochster
Leistungsfahigkeit befdahigen; wir hatten den ersten Ent-
wurf fiir einen grofiziigigen, ganz Osterreich unlspannepden-
der Bevilkerung die bequemsten Reiseverbindungen bieten-
den Personenfahrplan aufgestellt und hofften, bald nach
FriedensschluB dieses groBe Werk vollenden zu konnen,
wir dachten an die modernste Ausgestaltung unserer Fahr-
betriebsmittel, an die Elektrisierung des Staatsbahn-
netzes, insbesondere in Deutschisterreich, und hofften,
Wien recht bald eine Losung der brennenden S.tadtbahl_l-
frage und der Frage der Gruppenbahnhofe zu bieten. Ein
rauher Nordwind hat diesen Bliitentraum zerstort; 1n
den oden Fensterhohlen wohnt das Grauen; wir aber
wollen es halten, wie es uns unser Dichterfiirst vorge-
zeichnet hat:

., Einen Blick

nach dem Grabe

seiner Habe

wirft er noch zuriick, e
greift frohlich dann zum Wanderstabe*,

wohlgemerkt: , frohlich! Nicht gebrochenen Mutes ins
Elend wollen wir wandern; nein, wir wollen erhobenen
Hauptes ausziehen, um wieder emporzusteigen 1in die
lichte Hohe einer schoneren Zukunft.

Das wollen wir tun! Nicht @ngstlich uns ducken unter
den schweren Schligen des Schicksals, nicht verzweifeln
in einer allerdings schrecklichen I.age, nein, ,, Vorwarts
und aufwirts!”, das sei unserLeitspruch und wir Ingenieure
wollen uns an die Spitze dieser Bewegung stellen. Wir sind
berufen, die Volkswirtschaft und damit das Leben unseres
Staates wieder zu sichern fiir eine gliicklichere Zukunft.
Dies, meine Herren, war der Grund, warum ich Qelegen-
heit gesucht habe, gerade in Ihrem Kreis offentlich iiber
die Erfordernisse unserer Zukunft zu sprechen. Ich schliele
mit der Bitte: Stellen Sie Ihre reichen Krifte, Thre Kenntnis
und Erfahrung in unsere Dienste und seien Sie uns stetsi
herzlich willkommen als verliBliche sachkundige Berater:

Diskussion iiber den Vortrag des Unterstaatssekretérs Ing. Bruno R. v. Enderes

,»Zur Neuordnung der deutschdsterreichischen

Der vorstehende Vortrag des Unterstaatssekretirs Ing,
R.v. Endereserweckte so starkes Interesse, daB sich der Osterr.
Ingenieur- und Architekten-Verein veranlaBt sah, anschlieBend
an den Vortrag eine Reihe von Diskussionsabenden zu veranstalten.
Diese Diskussionsabende wurden vom Prisidenten des Vereines
Oberbaurat Baumann geleitet; als Schriftfiihrer fungierte der
unterzeichnete Vereinssekretir, Mit Riicksicht auf den Papier-
mangel erscheint eine vollstindige Wiedergabe der an diesen
Abenden gehaltenen Reden nicht moglich; der Unterzeichnete
muB sich daher auf die Hervorhebung des Wesentlichsten in den
Ausfithrungen der einzelnen Redner beschranken. Der erste Dis-
kussionsabend (23. Dezember) nahm folgenden Verlauf:

Oberstaatsbahnrat Ing. Engel bringt zunichst namens
des Verwaltungsrates eine Eingabe zur Kenntnis der Versammlung,
welche die Vereinsleitung bereits am 30. November an das d.-6.
Staatsamt fiir Verkehrswesen gerichtet hat. Die Eingabe nimmt
Bezug auf Nachrichten der Tagesblitter und des ,,Allgemeinen
Tarifanzeiger*, wonach Bestrebungen zur Errichtung einer General-
direktion der dentschisterreichischen Staatsbahnen unter Leitung
eines kommerziellen Fachmanunes bestehen. Hiezu wird
wie folgt Stellung genominen:

Es muB zunichst dahingestellt bleiben, ob in einem Zeit-
punkte, da noch nicht feststeht, ob ein sowohl seiner raumlichen
Ausdehnung als auch seiner wirtschaftlichen Bedeutung nach
hochwichtiger Teil des Bahnuetzes in Bohmen und im Sudeten-
jand bei den deutschosterreichischen Staatsbahnen  verbleiben

Staatsbahnverwaltung®.

wird, an die Schaffung einer Generaldirektion iiberhaupt geschritten

werde!;):ﬂjlidoch Anderungen in der Verwaltung Deut‘sché::stcrreichs

mit dem politischen Umbildungsproze glexch'en Schritt .halten

miissen, glaubt der Osterr. Ingenieur- und Architekten-Verein, zur

Frage der Reform der Staatsbahnverwaltung unter den von der

Wiener Handels- und Gewerbekammer eingenommenen Gesichts-
ten Stellung nehmen zu miissen.

Hiebei wird der Meinung Ausdruck gegeben, daB die deut§cll-
gsterreichischen Staatsbahnen, abweichend von der bishengen
Einrichtung zu einem von allen Funktionen einer Behorde los-
gelosten Betrieh eines grolen Bcfﬁrdemngsunbemch'mens mit
kaufminnischer Gebarung umgestaltet werden miisse.n, in \w."elc.helll
jedoch die Verwaltung nicht zuniichst die Erzielung eines moglichst
giinstigen Ertrignisses auf Kosten einzelner Verfrichterkreise
und Konsumenten, sondern die Forderung der gesamtstaatlichen
Interessen anzustreben haben wird.

Zum Unterschiede von allen anderen Transportunter-
nehmungen zu Land und zu Wasser, welche ginzlich oder zum Teile
fremde Betriebsmittel und fremde Wege in Anspruch nchmetfn
arbeitet die Eisenbahn in allen Teilen bis in die in Bersten A?_b-
linfer mit ecigenen Betriebsmitteln auf der eigenen Bahn. Ein
rationeller Eisenbahnbetrieb erfordert daheg von de-r Verwnlt.unfg
und ihrem Leiter nicht nur einen auf das Endziel gerichteten kauf-
mannischen Geist, sondern auch die griindliche Kenntnis der
inneren Einrichtung und die richtige Wahl und Ausnutzang jener
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Mittel, welche zur Erlangung dieses Iindzieles unter moglichst
giinstigen Bedingungen dienen kénnen.

Der Osterr. Ingenieur- und Architekten-Verein glaubt daher,
seiner Ausicht dahin Ausdruck geben zu sollen, daB die Zusammen-
fassung aller Geschiifte des Staatseisenbahnbetriebes unter eine
einheitliche Ieitung im allgemeinen zweckmilBig erscheint; ut-
erlaBlich bleibt hiebei jedoch die Forderung, daB diese Zentral-
stelle nicht wie bisher eine behérdliche Stellung einnehimen, sondern
nur die selbstandige Fiihrung des geschiftlichen Betriebes zu be-
sorgen haben wird, daB sie alle auf diese Titigkeit beziiglichen
Zweige der Verwaltung unabhingig von politischen Einfliissen
bewirken wird und daB zur Leitung dieser Zentralstelle ein kauf-
ménnisch gebildeter Techniker berufen wird.

s Der Osterr. Ingenieur- und Architekten-Verein bittet schlieB-
lich unter Berufung auf scine fritheren, die Organisation der staat-
lichen Verwaltung betreffenden Anregungen, zu allfilligen Be-
ratungen in der Frage der Reform der deutschosterreichischen
Staatsbahnen herangezogen zu werden. "

Die hierauf beginnende Diskussion wird von Staatsrat
Oberbaurat Ing. Heine erdfinet. Die einleitenden Ausfithrangen
des Re(.lners beziehen sich auf die Tatigkeit des Abgeordneten-
!1auses in der Frage der Reform der Staatseisenbahnverwaltung,
insbesondete zfuf die Bemiihungen des Eisenbahnausschusses. Der
Redner verweist auch auf das im Jahre 1912 vom Abgeordneten-
hause ~ beschlossene grofe Investitionsprogramm, dessen voll-
stiandige _Durchfiihrung leider vom Finanzministerium gehemmt
wm".de. Diese kleinliche Zuriickhaltung hat sich im Kriege schwer
geracht. In den anschlieBenden Ausfiihrungen Dbeschaftigt sich
der Redner mit der Zentraltransportleitung. Die Militarverwaltung
war auch-im Eisenbahnwesen allméchtig und stellte an die Spitze
wichtigster Ressorts und der Exekutive Offiziere, die vom Eisen-
bahndienste nichts verstanden, so daB es lediglich auf den guten
Willen und Takt ankam, ob sie den Fachmann wirken lieBen odef
nicht. Der letzte Eisenbahnminister hat diesen EinfluB der Militéf-
verwaltung auf das #uBerste bekampft, ohne ihn jedoch brechen
zu konnen,

Redner erwidert sodann auf die Bemerkungen des Vor-
tragenden betreffs der ,,Zettelwirtschaft" in den Ministerien.
Auch er sieht in der Beeinflussung, die die Abgeordneten auf diese
Weise iibten, eine der schadlichsten Erscheinungen des 6ffentlichen
Lebens. Die Ursache fiir diese Ereignisse aber lag vor allem in dem
Nationalititenstreit des alten Staates. Die Slawen, insbesondere
die Tschechen, begannen mit dem Vorschieben ihrer Landsleute
in den Amtern. Dadurch wurden schlieBlich auch die deutschen
Beamten, welche von Anfang an als die Triger des Osterreichischen
Staatsgedankens die objektivsten, korrektesten Beamten waren,
dazu gedringt, sich desselben Systems zu bedienen. Die zweite
Ursache lag in dem schleppenden Gang der dsterreichischen Ver-
waltung; die wichtigsten offentlichen Angelegenheiten der Ge-
meinden und Stddte waren nicht zur Erledigung zu bringen, wenn
sich nicht der Abgeordnete selbst dafiir einsetzte. Redner ist aber
der Ansicht, daB es in der allseits so hoffnungsvoll begriiften Demo-
kratie nicht viel besser sein wird ; er verweist auf die Protektions-
wirtschaft in Frankreich. Die folgenden Ausfiihrungen des Redners
gelten der allgemeinen politischen Situation, Er kommt hiebei
auf die vom Vortragenden beriibrte. Frage: ,Zentralismus oder
Kantsnliwirtschaft > zu sprechen und erklirt fiir Deutschster-
reich den Zentralismus als notwendige Voraussetzung eines ge-
fiunden Gedeihens ; sollten sich aber in Wien politische Tendenz'en
w‘;;;hssetzan, welche dem gesunden Volkschamkter.der l?rovmz
Martie Prechen, dann wiirde die Kantonliwirtschaft in breitestent

Cintreten,

Beamtfjt::ﬁs- der Grundsitze, mit weniger, aber gut bezahlten

HEN zu wirtschaften und die iiberwertigen Krifte zu beseitigern,
erklart_ sich ‘der Redner mit dem Vortragenden véllig einverstanden.
Doch ist die Beamtenfrage der Eisenbahnen nur im Zusammer-
hange mit den Beamtenfragen der iibrigen Ressorts zu losen. Die
Eisenbahn hat beispielsweise einen Uberschu an Juristen, die
Staatsimter des Innern und fiir Justiz hingegen haben einen
solchen UberschuB nicht. Im allgemejnen besteht der Beamten-

{iberschuB nur in den Zentralstellen, weil von Wien aus ein groBes
Reich verwaltet wurde; doch wird der Abgang der tschechischen
und polnischen Beamten in ihre Heimatsgebiete auch schon eine
betriichtliche Verringerung schaffen. Der Redner bespricht sodann
die besonderen Verhiltnisse. der deutschen Beamten in Bohmen,
Mihren, Schlesien und im Siiden. Er vertritt die Ansicht, da
“diese Beamten so lange als nur irgend méglich auf ihren Posten
ausharren miissen.

Eine Erschwerung der Losung der Beamtenfrage wird da-
durch erwachsen, daB die Staatsbahnverwaltung einen Teil der
Invaliden und Kriegsbeschiadigten wird unterbringen miissen.

In einer SchluBbetrachtung beschiftigt sich der Redner mit
den AuBerungen des Vortragenden iiber die Disziplin der Beamten-
schaft. Er schlieBt sich diesen AuBerungen vollinhaltlich an, hebt
aber hervor, daB die vom Vortragenden gerithmten ausgezeichneten
Leistungen der Eisenbahnbeamten wihrend des fiir sie so ent-
behrungsreichen Krieges nicht allein auf die Begeisterung fiir den
Staat, sondern auch auf die innere Disziplin der in ihren Organi-
sationen gewerkschaftlich zusammengefafiten Beamten, Diener
und Arbeiter zuriickzufithren sind. Die Gewerkschaften haben ein
groBies Verdienst daran, daB wir im Kriege nicht wirtschaftlich
zusammengebrochen sind, und es ist selbstverstandlich, dafB8 sie
bei der Neuordnung der Staatsbahnen und speziell bei allen Fragen,
welche das Personal betreffen, in hervorragendem MaBe zur Mit-
wirkung herangezogen werden miissen. Redner tritt fiir eine In-
genieur-Gewerkschaft auf deutscher Grundlage ein und schliet
mit folgenden Worten: ,,Dem Ingenieur gehort die kommende
Zeit! Das System, das aus dem Westen heriiberkommt, stellt an
die Spitze aller Verwaltungen und aller wirtschaftlichen Betriebe
Fachleute: Kaufleute und Ingenieure. Dieses System wird auch
den Weg zu uns machen und darum braucht uns um unsere Zu-
kunft als Ingenieure nicht bange zu sein.” (Lebhafter Beifall.)

Oberstaatsbahnrat Ing. Emil Engel hebt hervor, daB der
einmiitige Beifall, den die Ausfiihrungen des Vortragenden ge-
funden haben, vor allem der Offenheit und dem Freimute seiner
AuBerungen gelten. Redner ersucht, obwohl als Organ der Staats-
eisenbahnverwaltung dem Vortragenden unterstehend, von dem
Rechte der freien MeinungsduBerung Gebrauch machen zu diirfen,
zu dem sich dieser bekannt hat. In dieser Hinsicht mochte er zu-
nichst die Frage der Instanzen erdrtern. Er erachtet es fiir
notwendig, diesbeziiglich zu einer Form zu gelangen, in der es
iiberhaupt keine Instanzen gibt: die Staatsbahnverwaltung mus,
wie auch in der Eingabe des Osterr. Ingenieur- und Architekten-
Vereines betont wird, zu einer rein geschaftlichen Transportunter-
nehmung umgestaltet werden. Der Vortragende hat als eine Ur-
sache der Schwichen der alten Verwaltung mit Recht angefiihrt,
daB die letztverstaatlichten groBen Privatbahmen, durch welche
das Staatsbahnnetz von 9000 auf 20.000 km Betriebslinge an-
wuchs, unorganisch in das alte Gefiige der Staatseisenbahnen
hineingezwingt worden sind. Es wire zu. erwdgen. gewesen, ob
man nicht den umgekehrten Weg hitte einschlagen sollen. (Leb-
hafter Beifall.) ,,Wir haben gute Privatbahnen gehabt, die sicher
ihrem Zwecke entsprachen. Sie waren aber auch allen politischen
Getrieben entriickt, sie sind nach kaufménnischen Gesichtspunkten
verwaltet worden und sie haben auch eine kaufménnische Buch-
fiilhrung gehabt.** (Beifall.) Redner stellt die Direktionseinteilung
der alten Privatbahnen mit ihren 4 Sektionen jener der Staats-
bahndirektionen mit 8 Abteilungen gegeniiber, von denen die
3 wichtigsten, niamlich fiir Verkehr, Bahnerhaltung und Bau, end-
lich Zugforderung mit 3 Sektionen der Privatbahnen korrespon-
dieren, wihrend aus der 4. Sektion fiir allgemeine, kommerzielle,
rechtliche und personalwirtschaftliche Angelegenheiten 5 Ab-
teilungen der Staatsbahndirektion entstanden sind. DaB solche
Momente fiir die Betriebsfiihrung von groBer Bedeutung sind, ist klar.

Es ist auch gesagt worden, daB es mit Riicksicht auf das
nationale Gefiige ausgeschlossen war, die Kompetenzen staat-
licher Zentralstellen auf die Direktionen iiberzuleiten. Redner ist
der Ansicht, daB eine selbstindige Direktion viel leichter mit
nationalen Fragen fertig geworden wire. Die Zentralstelle wire
dann politisch nicht so stark engagiert gewesen, hitte nicht alle
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Detailausfillrungen an sich ziehen miissen und so wire daun auch
die heriichtigte ,,Zettelwirtschaft®, dic iibrigens bei der Zentral-
stelle Jeider -nicht den erforderlichen Widerstand gefunden hat,
picht moglich gewesen. Redner kommt in diesem Zusammenhang
anch auf die Haltung der abgefallenen Volker der Monarchie gegen-
iiber der Wiener Zentralregierung zu sprechen und gibt der Meinung
Ausdruck, daB die tschecho-slowakische Regierung sich vielleicht
nicht so feindseilig gegeniiber der Griindung der vom Herrn Unter-
staatssekretir erwdhnten d.-6. Staatsbahndirektionen in Teplitz
und Jagerndorf verhalten hitte, wenn sie von einer rein geschiifts-
fithrenden und nicht politischen Stelle ausgegangen wiire.

Gegeniiber den Griinden, die der Herr Unterstaatssekretir
gegen eine Neuordnung im gegenwirtigen Zeitpunkte geltend
macht, fithrt Redner an, dafB X

1, die Frage des Anschlusses Deutschosterreichs an Deutsch-
land kein Hindernis ist, weil die deutschosterreichischen Staats-
bahnen mit 5000, bezw. 7000 km Liénge ebenso eine selbstindige
Einheit des Gesamtnetzes bilden konne, wie Bayern mit 7800 km,
Sachsen mit 3300 km, Baden, Wiirttemberg usw.;

? 2. die Frage ,Zentralismus oder Kantonliwirtschaft'' in
dem Augenblicke wegfdllt, in dem die Bahnen, von der Politik
losgelost, geschiftsmiflig betrieben werden (siehe Schweizerische
Bundesbahnen);

3 3. der kiinftige Wirkungskreis des Staatsamtes fiir Verkelirs.
wesen fiir die Frage ohne Belang ist, weil in jedem Falle der Betriely
der Staatsbahnen als in sich abgeschlossenes Gebiet des Verkehrs
auf selbstandiger technisch-wirtschaftlicher Grundlage wird erfolgen
miissen ; endlich ] . 3

4, die fiir das Jahr 1918 veranschlagte Ertrigniszifier von
1:319 fiir das alte Netz der &sterr, Staatsbahnen auf Annalme
aus dem Kriegsjahre 1917 beruht, welche fiir die kiinftige Gestalhmg
des Verkehres im Frieden nicht mafigebend sein kann.

_Selhst der Zweifel, ob Bohmen und das Sudetenland zy
Deutschésterreich gehoren werden, ist kein prinzipielles Hindernis
fiir eine Neuordnung, sondern wire nur fiir den Umfang der kiin{-
tigen Betriebsfilhrung von Bedeutung. :

; Auf die Personalfrage iibergehend, bemerkt Redner,
daB der groBe BediensteteniiberschuB nicht allein durch die Be-
riicksichtigungen der nationalen Wiinsche entstanden ist, sondern
auch wesentlich durch die kameralistische Geschifts.
fiihrung bedingt war, welche viele Kriifte vergeudet. (Beifall.)
Die wiederholt beabsichtigten Vereinfachungen des Geschifts-
ganges sind auch immer daran gescheitert, da8 jedem Vorschlage

die ,Jnstruktion' gegeniibergehalten wurde. ,,Wenn etwas

sakrosankt ist, also nicht mehr geindert werden d a r f, dann gibt

es keine Vereinfachung des Geschiftsganges." Der Vortragende

hat als einen MiBstand der bisherigen Personalwirtschaft die Sy-
stemisierung der Posten bezeichnet. Redner stimmt dem zu, nenng
sie aber nur einen Teil des Grundiibels Automatik. (Beifall,)
Redner erklirt, es liege ihm fern, sich in der Zeit sozialer Reform
gegen die Automatik als solche auszusprechen; aber diese darf
nicht das Maximum und das Minimum des Erreichbaren sein,
,,Sie muB dem Durchschuitt ein gewisses, wenn auch nicht sely
reichliches Auskommen sichern, sie darf aber nicht so beschaffen
sein, daB befihigte Leute deshalb stehen bleiben. (Beifall.) gy
muB moglich sein, die besseren Krifte den anderen vorzuziehen
und ihnen den Gehalt entsprechend zu verbessern, anderenfalls
vergiftet man jedes ehrliche Streben!" (Beifall.) Redner komm¢
zu dem Schlusse, daB die FEisenbahnbetriebsfilhrung nicht nyr
dem politischen Einflusse entriickt, sondern auch von jeder behird.-
lichen Funktion frei bleiben muB. Es geht nicht an, mit dieser
Zweiseelentheorie zu arbeiten, sondern es muB heiBen: entweder
Geschiftsleitung oder Behorde. (Beifall.) In der leitenden Zentra).
stelle, welche auf den bezeichneten Grundlagen geschaffen wird,
sind alle Zweige des Geschiftsbetriebes zusammenzufassen ; hiezy
gehoren auch die Tariffragen, wobei insbesondere betont werden
muB, daB wohl eine Tarifpolitik unumginglich notwendig ist,
dagegen .politische Tarife nicht gemacht werden diirfen,

<. Bei einer solchen rein geschiftlichen Betriebs-
fiihrung gibt es keine Instanzen und privatrechtliche Gegengiitze
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wiirden nicht, wie heute, erst dann, wenn der Instanzenzug ver-
sagt hat, sondern wie bei jedem Transportunternehmen von vorn-
herein den Gerichten tiberantwortet werden.

Das Staatsamt fiir Verkehrswesen witrde sich mit der Eisen-
bahnlegislative, mit der Handhabung der beziiglichen Gesetze
und Verordnungen wie iiberhaupt mit der Wahrung des staat-
lichen Hoheitsrechtes und der Aufsicht zu befassen haben; dahin
gehort auch die Generalinspektion.

Redner hofft, daB der Ingemieur- und Architekten-Verein
in diesem Sinne sein Gutachten iiber die Neuordnung der Staats-
bahnen erstatten wird, und will seine Ausfiihrungen gleichfalls
mit der Mahnung eines grofien Dichters schlieBen: ,,Der Worte
sind genug gewechselt, laBt uns nun endlich Taten sehen!" Aus
den Ausfithrungen des Vortragenden glaubt der Redner den Schiuf
zichen zu kénnen, daB dieser der Mann zu sein scheint, jene er-
losende und fiir unser ganzes Wirtschaftsleben hochbedeutsame
Tat zu vollbringen. (Lebhafter Beifall.)

Der Vereinssekretir verliest hierauf eine Zuschrift des beh.
aut. Zivilingenieurs Ing. Jamnesch, der am personlichen Er-
scheinen verhindert ist. Ing. J a nesch erklirt sich mit den Aus-
fiihrungen des Vortragenden vollkommen einverstanden. Nur
betreffs der Elektrisierung gibt er der Anschanung Ausdruck, da
beim Ausbau der Wasserkrifte der Bedarf der Eisenbahnen, die
nur cin Hilfsmittel fiir die Industrie und Landwirtschaft darstellen,
erst nach der Versorgung der letzteren zu beriicksichtigen sind.
Fiir die Industrie besteht erst dann Konkurrenzfihigkeit, bezw.
Griindungsméglichkeit, wenn sie mit méglichst billigem Strome
arbeiten kann. Die Ausbaukosten der Wasserkrifte sind sehr
verschieden, Ing. Janesch verlangt, daB die rationellsten
und billigsten Anlagen zunichst der Industrie und Landwirtschaft,
in zweiter Linie den stidtischen Elektrizititswerken zum Zwecke
der Beleuchtung und in dritter Linie den Staatsbahnen iiberlassen
werden sollen. SchlieBlich ersucht Ing. Janesch den Vortragen-
den, die Konzessionierung jener Anlagen zu betreiben, fiir welche
bereits Abkommen mit dem Eisenbahnministerinm und den Inter-
essenten getroffen worden sind.

Inspektionsrat Ing. Dr. Gebauer erklirt, als eciner der
wenigen Vertreter einer reinen Eisenbahnbehorde zu® sprechen.
Der Eisenbahndienst zerfillt in einen Verwaltungs- und einen
behérdlichen Dienst. Wie in jedem behordlichen Verfahren mug
auch bei der Eisenbahnbehorde ein Rekursweg offen sein. Dieser
ist dadurch gegeben, daB als Unterinstanz die Generalinspektion,
als Oberinstanz das (bisherige) Eisenbahnministerium erscheint.
Zum Vergleiche zieht Redner die parallelen Einrichtungen im
politischen Dienst und im Bergbaudienst heran, wo ein Drei-
instanzenzug geschaffen ist. Redner begriindet die Notwendigkeit
des Bestehens einer Eisenbahnbehérde. (Hier macht sich in der
Versammlung Widerspruch geltend.) Die Generalinspektion ist
laut Eisenbahnbetrichsordnung vom Jahre 1851 jene REisenbahn-
aufsichtsbehérde, welcher die Wahrung der Sicherheit und der
Ordnung im Eisenbahnbetriebsdienst obliegt, sie ist also im land-
ldufigen Sinne eine Eisenbahnpolizei. Eine Polizei ist nun gewib
nicht angenchm und daher wird jetzt auch gerne von manchen
Eisenbahnern ihre Auflagsung verlangt. DaB sie aber bestehen
muB, hat unter anderem ihre Titigkeit im Kriege bewiesen, wo
sie ihre Funktionen in erhéhtem Ma Be auszuiiben hatte. Der Redner
verweist auf die diesbeziiglichen sehr lobenden und anerkennenden
Worte des Vortragenden. Die Generalinspektion wird auch in
Zukunft schon deshalb immer notwendig sein, weil auBer den
grofen Bahnen, welche verantwortungsbewulte Ingemieure be-
schiftigen, stets eine groBe Zahl kleiner Bahnen bestehen wird,
die keine Fachleute an ihrer Spitze haben und daher einer Auf-
sicht dringend bediirfen. Der Redner schlieBt sich der Ansicht
Ing. Engelsan, daB die Verwaltung der Staatsbahnen die eines
gewinnbringenden Unternchmens sein muB; aber gerade durch
letztere Tendenz ist sie gezwungen, bis an die Grenze der Aus-
nutzung des verwendeten Materials zu gehen, was nicht immer
mit der Sicherheit vereinbar ist. Auch aus diesem Grunde ist eine

‘von der Verwaltung unabhiingige Aufsicht ndtig. SchlieBlich be-

. spricht Redner jenen Fall, wo eisenbahntechnische z. B, mit berg-
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bautechnischen Interessen in Widerstreit geraten und wo in oberster
Instanz das Eisenbahnministerium, bezw. Amt fiir Verkehrswesen,
entscheiden soll. Wenn letzteres gleichzeitig oberste Verwaltungs-
stelle ist, so hitte es in eigener Sache zu entscheiden ; ob dies recht-
lich zuldssig ist, mogen die Juristen erwigen.

Oberstaatsbahnrat Ing. Singer filhrt aus, daB die Aus-
filhrungen des Vortragenden allgemein groBen Beifall gefunden
haben, weil der Vortragende mit der bisherigen Geheimnistuerei
gebrochen hat und vor die Offentlichkeit getreten ist, um die fach-
liche Kritik herauszufordern. Mit solchen Grundsitzen wird der
Unterstaatssekretir alle Ingenieure auf seiner Seite finden. Redner
kennzeichnet die Schwierigkeiten der Lage, in der sich der deutsch-
Osterreichische Staat befindet. ,,Wir sind, wenn ich so sagen darf,
ein Bergvolk geworden, ohne ausreichende Nahrung, ohne ge-
niigende Rohstoffe, ohne geniigende Kohle. Wir konnen unsere
Wirtschaft nur aufrechterhalten, wenn wir Achtung und Ver-
trauen finden, wenn wir unser geistiges und kulturelles Gewicht
zur Geltung bringen. Uns bleibt nur die Wahl, entweder zu betteln
oder zu arbeiten. Was die Ingenieure betrifft, so haben sie sofort
mit Nachdruck gesagt, daB sie arbeiten wollen.'* Redner tritt
wiirmstens fiir die Organisation der Ingenieure in Form der Gewerk-
schaft ein, deren Schaffung er bereits am 9. November an gleicher
Stelle angeregt hat.

Die Reorganisation der Staatseisenbahnverwaltung war im
alten Osterreich durch die Nationalititenfrage gewif in hohem
}hae erschwert. Der schlimmnste Feind aber, der uns leider auch
,Je'tzt noch verblieb, ist der Bureaukratismus. Redner erinnert an
die Arbeiten v. Krafts; in der Beseitigung des von Kraft
bekimpften Systems, das dem. Ingenieur die Hande bindet, liegt
eine der wichtigsten Aufgaben der deutschésterreichischen National-
versammlung. Was die Frage der Disziplin anbelangt, so i$t die
Disziplin im alten Sinne der zentralen Hoheit und sonstiger ein-
gebildeter Hoheitsrechte nicht mehr notwendig und nicht mehr
“durchfiihrbar. Sie muB vielmehr auf der Achtung der Person be-
ruhen und diese Achtung kann sich nur auf die Kenntnisse und
Leistungsfahigkeit der Person griinden. (Beifall.) Mit den Resten
des alten Polizeistaates muf im neuen Staate aufgerinmt werden.
In diesem Sinne sind die Anschauungen des Vortragenden iiber
die Umwandlung der Generalinspektion zu begriiBen.

In der Frage der Personalverminderung muf &uBerst vor-
sichtig vorgegangen werden. Durch die Entlassung der jungen
Krifte kbnnten gerade die arbeitsfihigsten Leute zur Abwanderung
in die anderen Nationalstaaten genétigt werden. Auch sind nur
die jiingeren Krifte den Anforderungen des duBeren Verkehrs-
und Baudienstes korperlich gewachsen. Der Staat wird daher
trachten miissen, die iiberzihligen Beamten an anderem Stellen
zu produktiver Arbeit zu verwenden. Wenn die Staatsbahnen
den geldwirtschaftlichen Standpunkt zu stark hervorkehren, so
kann es dahin kommen, daB sich jener Beamten, die das Staats-
amt fiir Verkehrswesen entldft, das Staatsamt filr soziale Fiirsorge
wieder annehmen muf.

Die Uberproduktion yon Intelligenz hilt der Redner nicht
fiir gefihrlich ; gefihrlich ist nur das Privilegium aunf das Nichtstun,
das Anstellungsprivilegium. (Beifall) Rine Ersparnis ldBt sich
durch die Verwendung mindergebildeter Krifte nicht erzielen,
da sie friiher als die hochgebildeten in den Staatsdienst eintreten
und im Wege der Automatik ebenso weit vorwirtskomae; weni
‘man die Summe der in der ganzen Dienstzeit geleisteten Arbeit
vergleichen kénnte, wiirde sich herausstellen, da8 der Akademiker
mehr geleistet hat als der weniger hoch gebildete Beamte. Als
wesentlich. fiir eine wirkliche Reform bezeichnet der Redner eine
gute Personalaushildung. Fr spricht eingehend iiber die beziig-
lichen. Verhltnisse in Preufien, Was wir ferner brauchen, ist die
hessere Energiewirtschaft ; aber nicht nur, indem wir die verloreten
leenberxwerke durch die Wasserkrifte ersetzen, sondern auch
in persinlicher Hinsicht. Der Vortragende hat ohne Umschweife
die Schwierigkeiten der uns erwachsenen Aufgaben gezeigt; er
‘hat aber auch gezeigt, daB diese nicht unlosbar sind. ,,Sein Anruf,
uns zur Tat aufzuraffen, mub bei jedem Einzelnen den lebhaftesten
Widerhall finden und den EntschluB wecken zu arbeiten. Und

deshalb miissen wir jedem Einzelnen die gebundenen Hinde 16sen
und ihm die Selbstindigkeit der Arbeit geben. Das ist die geheime
Formel, mit der Sie iiber alle Schwierigkeiten der Reorganisation
hinwegkommen werden.“ (Lebhafter Beifall.)

Minister a. D, Dr. P a t t a i tritt in eingehenden Ausfithrungen
fiir die Gewinnbeteiligung des Eisenbahnpersonals ein. Die Eisen-
bahn ist ein Transportgeschéft, das wie jedes andere FErwerbs-
unternehmen alle an der Mitarbeit Beteiligten mit seinen Resultaten
verkniipfen soll. Der Anschluf der Gewinnbeteiligung wird den
Arbeitseifer in- hohem Ma Be fordern, sie wird aber auch die enormen
Kosten und Schwierigkeiten der Kontrolle verringern, indem-sehon
der einzelne Arbeiter selbst im Interesse des guten Gesamtabschlusses
seine Mitarbeiter kontrollieren wird. Dem Staatsdienste haftet im
allgemeinen eine gewisse Uninteressiertheit aller Mitarbeiter amn,
was zu argen Verschwendungen an Material und Zeit fiihrt; hiezu
kommt noch die Wirkung der Automatik, welche jeden Eifer er-
toten muB. Andererseits werden an den Staat ohne  Riicksicht
auf dessen finanzielle Lage stetig sich steigernde Lohnanspriiche
gestellt. All dies hat dazu gefiihrt, daB das an sich gesunde Prinzip
der Staatsbahnen bereits eine schwankende Beurteilung erfdhrt;
da die Anforderungen der Bediensteten gegeniiber dem Staate so
ma Blos geworden sind und durch gewisse Einmischungen, die sich
auch in der Demokratie nicht werden vermeiden lassen, noch ver-
stirkt werden, so betrachtet man die Privatbahn als widerstands-
fihiger gegeniiber diesen Anforderungen als die Staatsbahnen.
Durch die Einfilhrung der Gewinnbeteiligung wiirde auch dieses
Verhiltnis sich bessern.

In der Personalfrage kann nur durch Entfaltung einer grofien
Produktion eine wirkliche Erleichterung erzielt werden. Im dieser
Hinsicht verlangt Redner nachdriicklichst den sofortigen Beginn
des Ausbaues der Wasserkrifte. Es ist dringend notwendig und
auBerordentlich’ wichtig, daB wir unsere Eisenbahnen elektrisieren,
woran wir bisher nur durch das Kriegsministerium aufgehalten
worden sind. Andererseits darf aber die Industrie nicht verkiirzt
werden. Die Elektrotechnik wird dafiir sorgen miissen, daf das
MaB der zu gewinnenden Wasserkrifte auf das duflerste gesteigert
werden kann. Hier liegen die Milliarden begraben, die wir nitig
haben. ,,Es ist eine Siinde, wenn wir bei unserer elenden finanziellen
Lage das Wasser ungenutzt abrinnen lassen und damit auech das
bare Geld. Diesen Tuxus konnen wir uns nicht linger erlauben.*
(Lebhafter Beifall.)

Dr. Schweinburg, Sekretir des Vereines ,,Kom-
munikation, erklirt, zur Frage der Neuordnung vom Standpunkte
der Volkswirtschaft sprechen zu wollen. Die Volkswirtsehaft er-
wartet von den Technikern, daB sie so viel Blick und Versténdnis
fiir das praktische Leben, so viel Unmittelbarkeit und Wirklich-
keitssinn aufbringen, um die Staatsbahmen zu einem wertvollen
Gliede des ganzen volkswirtschaftlichen Organismus zu machen.
Der Wiederaufbau unseres Verkehrswesens ist eine der dringendsten
Aufgaben, die uns heute erwachsen. Entgegen dem Vortragenden
ist Redner der Ansicht, daf die Reorganisation sofort in Angriff
genommen werden kann, Die Frage; ob zentralistisch zu verwalten
sei ist schon jetzt unbedingt zu bejahen. Auch wenn wir uns an
Deutschland anschlieBen, so kénnen wir uns im Reiche nur dann
zur Geltung zu bringen, wenn wir eine straffe zentrale Organisation
aufweisen. Die Frage der vereinigten: Leitung aller Verkehrszweige
ist entschieden im Sinne des einheitlichen Verkehrsamtes zu be-
janen, Die entsetzlichen osterreichischen Kompetenzstreitigkeiten
waren ein Haupthindernis der volkswirtschaftlichen Entwicklung.
Redner muBals Jurist sagen, da 8 es eine der unseligsten Erfindungen
der Juristen war, den Zustandigkeitsbegriff einzufiihren; dieser
Begriff muf ausgeschaltet werden. :

Die Frage der Instanzen ist dahin zu beantworten, daB ein
kaufménnisches Unternchmen iiberhaupt keine Instanzen braucht,
keine Generaldirektion und keine Staatsbahndirektionen, sondern
nur eine Zentralverwaltung mit — wenn das notig ist — ortlichen
Abstufungen. Betreffs des Grundsatzes: weniger, aber gut bezahilte
Kriite, pflichtet auch Redner dem Vortragenden vollkommen bei.

Als eine der wichtigsten Forderungen, di€ anldflich der
Neuordnung zu stellen sind, bezeichnet Redner die stiirkere Heran-
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ziehung des Laienelements zur Verwaltung. Die bisherige Form
hat sich nicht bewihrt: der Staatseisenbahnrat hat wohl die kleinen
lokalen Interessen vertreten, ist aber zu groBen Fragen iiberhaupt
nicht gelangt. Redner beruft sich auf Dr. Franz Klein, der vor
wenigen Tagen gesagt hat: ,,Auch in den oberstep Instanzen hitten
neben Beamten freie Angehdrige der betreffenden Berufszweige
mitzuarbeiten, u. zw. nicht in der Rolle von Figuranten, wie die
Beirite, die lediglich dekorativ sind, sondern organisch in die
amtliche Tatigkeit eingegliedert.” Diese organische Eingliederung
mu B durchgefiihrt werden. Es geht nicht an, daB die Beiriite einmal
im Jahre zusammenkommen und dann Kirchturmpolitik treiben;
sie miissen die groBen wirtschaftlichen Interessen vertreten, welchen
die Staatsbahnen zu dienen haben. Redner erinnert an ein Wort,
das der Vortragende selbst bei einem anderen Anlasse gebraucht
hat: ,,.Die Verkehrseinrichtungen sind fiir das Publikum da*,

- Der insbesonderen von Ing. Engel vertretenen Forderung,
daB die Staatsbahnen als kaufminnische Unternehmen gefiihrt
werden miissen, pflichtet der Redner vollinhaltlich bei, ebenso der

Forderung mnach moéglichster Fernhaltung politischer Einfliisse.
Daran, daB die Zettelwirtschaft so iiberhand genommen hat, sind
aber nicht nur die Zettelbringer schuld, sondern auch jene, die
die Zettel angenommen haben. Zum Schlusse seiner Ausfilhrungen
betont Redner nochmals die Notwendigkeit, die Staatsbahnen
jedes behirdlichen Charakters zu entkleiden, Es ist unertriiglich,
daB der Kaufmann im Verkehr mit einem anderen kanfminnischen
Unternehmen, einem reinen Verkehrsinstitut, einer Behdrde gegen-
iibersteht. Es muB die kaufminnische Gebarung der Staatsbahnen
platzgreifen, es muB die doppelte Buchhaltung bei den Staats-
bahnen eingefilhrt werden, es muB die Protokollierung dieses
kaufméannischen Unternehmens des Staates zur Tatsache werden.
Das Staatsamt fiir Verkehrswesen miiBte sich auf reine Hoheits-
rechte des Staates zuriickziehen und die Verwaltung der Staats-
bahnen wire einem Direktorium, aber ja nicht einem parlamen-
tarischen, sondern einem kaufminnischen zu unterstellen. (Leb-
hafter Beifall.)

(Fortsetsung folgt.)

Rundschau.

Standesangelegenheiten.

Staatsbiirgerliche Betdtigung von Inﬁenieureg. Am 16. No-
vember 1918 hat der Bund technischer Berufsstinde in Berlin,
der am 5. November v. J. unter dem Namen , Staatsbiirgerliche

enieurvereinigung'’ ins Leben gerufen worden war, seine erste
tliche Versammlung unter grofer Beteiligung veranstaltet,
Oberingenienr Hendrichs ilderte in kurzen Worten die
Aufgaben und Ziele des Bundes. Der Bund will die staatsbiirger-
liche Ausbild und Erziehung von Technikern unterstiitzen,
erstrebt die Aufklirung weiter Volkskreise iiber die Bedeutung
der technischen Arbeit fiir das Leben des Volkes und die Erhaltun,
der Kultur sowie die Notwendigkeit, technische F}'agen nur duzcﬁ
Techniker entscheiden zu lassen, und verlangt die unverziigliche
Einberufung der Nationalversammlung. Zur Verwirklichung der
Aufgaben wurde ein Arbeitsausschul ins Leben gerufen. Eine
Vortragsreihe zur staatsbiirgerlichen Ausbildung von Technikern
‘wird in der_ Staatsbiirgerschule in Berlin regelmaBig veranstaltet.

Am 23. November 1918 fand im Rheingold zu Berlin eine
stark besuchte offentliche Versammlung statt, an der auch Damen
teilnahmen. Der AusschuBvorsi e Ing. Siegfried Hart-
m a n n, Mannheim, legte die bislang obwaltenden MiBstinde klar
und empfahl zur Vermeidung weiterer den ZusammenschluB aller
techniscﬁen Berufsstinde. . Genest legte die Grundziige
des Zusammenschlusses dar und regte die Bildung von Ortsgruppen
und Zweigvereinen an. Der Bund sieht es als seine Aufgabe an,
auf dem n der freien demokratischen Staatsyerfnssunpg Einflug
und Mitarbeit der technischen Berufe bei Regierung, Parlament
und Wirtschaftsleben zu férdern, und beabsichtigt, sein Ziel 2y
erreichen, ohne in Wettbewerb mit den tgxghengen fachwissen-
schaftlich, paritdtisch oder gewerblich organisierten Verbinden zy
treten

: Am 4, Dezember 1918 fand ein weiterer Vortragsabend in
‘der Technischen Hochschule statt, bei dessen Gelegenheit Ing,
‘Schornstein iiber die Bedeutung der Heranzichung von
Ingenieuren in die Friedensabordnung sprach.

Wirtschaftliche Mitteilungen.

. Fortschreitende Mechanisie: der Kohlenwerke. Der Mangel
an Arbeitskriften und die dri m Notwendigkeit, die Kohlen-
forderung moglichst zu heben, hat die Werksunternehmungen in
der Kriegszeit veranlaBt, der Mechanisierung der Bﬂibaubetriebe
eine besondere Aufmerksamkeit zuzuwenden. Die Zahl der beim
-Kohlenbergbau eingestellten Maschinen hat sich daher in den
letzten Jahren bedeutend vermehrt. Es wurden sowohl die Gruben-
als auch die Drahtseilbahnen, ferner die elekgnachen, die Forder-
‘und Verladeeinrichtun%.dgl. m. mechanisiert und vermehrt.
Die Elek der inenanlagen im Kohlenbergbau macht
besondere F itte und die mit Dampf betriebenen Apparate
und Maschinen finden auf zeitgemiB eingerichteten Wer n
immer weniger Anwendung. Die Mechanisierung hat namentlich
‘im  nordwestbohmischen Braunkohlenrevier zugenommen; dje
- Zahl der Bagger hat sich dort im Jahre 1918 um ein Vielfaches
vermehrt. Es stehen derzeit in Nordwestbhmen 11 Kohlen T,
‘gegen nur 2 in der gleichen Zeit des Vorjahres, und fiir den Eb-
raumbetrieb 50 Baﬁger. gegen nur 20 im Vorjahre, in Betrieh,
Trotzdem hilt der Riickgang in der Forderung an, da in einigen
- Revierbergamtsbezirken NordbShmens trotz der bedenm;
1 Vi der Baﬁer die Baggerleis gesunken ist. Natiir-
lich wiire die erhebliche Vermehrung der Anzahl der Bagger-
garnituren der Ausfall in der béhmischen Braunkohlenforderung

im Jahre 1918 noch bedeutend gréBer gewesen, Die Wirkung der
fortschreiteiden Mechanisierung im lenbergban  diirfte erst
in der Friedenszeit voll zur Geltung kommen. .

_ Die deutschen Eisenwerke sind vielfach nur mit Notstands-
arbeiten zur Beschiftigung der Arbeiter titig, da die stockenden
Kohlenanlieferungen und andere Schwierigkeiten in den Verkehrs-
und Rohstoffragen nur eine teilweise Aufrechterhaltung der Be-
triebe erméglichen. Wann creie.l:efe Verhiiltnisse eintreten werden,
liBt sich derzeit noch nicht absehen und hingt namentlich davon
ab, ob seitens der Entente die baldige Lief von Erzen aus
den jetzt von ihr besetzten Gebieten zugestanden werden wird.
Es sind Beu_':ebsemschrinknnﬂ erforderlich, um die Hochofen-
werke in Rheinland und Westfalen, die vornehmlich auf das Thomas-
verfahren eingerichtet sind, nicht in der nichsten Zeit vollig zum
Stillstand zu en, da die Zufuhr {ibersecischer Erze noch unter-
bunden ist und die einheimischen nur in geringem Umf: an-
geh;;fﬁr_t “z:h“llrmiéh : e(;x uMMnﬂ Umstiinde halber km
auch die eichen, fiir den Friedensbedarf vorliegenden Auf ,
die vielen Arbeitern auf Monate hinaus reichliche Beschiftigung
bieten wiirden, nur teilweise a rt werden. x.

Die béhmische Braunkohlenférderung. Das Jahr 1918 diirfte
im Briix-Duxer Revier einen Versand von 1 Mill. t,
11°2 Mill. t im Jahre 1917, ergeben haben, was am‘ﬁ
letzten Friedensjahre 1913 einen Ausfall um 504 Mill. t oder RN%
bedeuten wiirde. Im Falkenauer Revier wird der Versand des
]:iﬁ';ult‘?la uquhZ"Icilb Mll{lllicl: gegen 2'60(7l Mill. t im !‘nhn 1917,
ges , wona er Riickgang gegen das Jahr 1913 600.000 t
oder rund 209, betragen wh%dcg J .

Die Ausbeute an Rohél hat nach den letzten aus dem galizi-
schen Rohégcbicte einiela Nachrichten keinen :tirierw
3hdg}ggg aunfzuweisen. Im ’mﬂnm Revier diirfte die monat-
liche For etwa 6000 Waggons betragen, wiihrend sie im
westgalizischen Revier weit guﬁger ist und an 400 W
umfaBt. Die Férderschichte sind zumeist im Betrieb, rend

gie gcohrtﬁ'it:ﬁkc;nt mangels ciec;‘ Rohstoffe und der Arbeits-
rifte erheblich gestort erscheint. Ei , welche
25 Schiichte erboh gy i

rt, kann derzeit die Arbeit f 2 Schiichten
durchfiihren und wird in absehbarer Zeit 3 wu::r: .s‘::hlchte wieder

in Bohrung nehmen kénnen, In lizien ist Rohdl in
Menge zur Deckung des Bedarf Osterrei T
lands an Miner‘t:ﬂﬁﬂ g o .

\ olerzeugnissen vorhanden., Da verhindern
die Verkehrsschwierigkeiten und die pﬁ,mmmm die

Abbeférderung. Von dem in Boryslaw gewonnenen Rohdl werden
etwa 2000 Waggons in den nahegelegenen Pabriken verarbeitet
und an 4000 aggonsmdenkuervomnebgh . Reservoire
sind in genii T Menge vorhanden, so daB Ei noch

fiir lingere Zeit ohne Schwierigkeiten erfolgen konnen. Bis Ende
Septlg.;xiuv. .gestalutmsigdiel’mgnndd«-&b.“
normal, dann a traten empfindliche ein, die vielfach
sehr bedeutende Erhih der Gestehungskosten zur Folge

hatten. Auch der Verkehr der V. mit den in Galizien
befindlichen Pabriksanlagen erlitt vielfach Storungen.

n.
Die Ver der Buschtéhrader Bahn fiir das
ahr 1918 erreichten 42'9 Mill. Kronen, gegen 32°3 Mill. Kronen
n’In Vorjahre, E-a lt;tﬂfch mcx eLi‘n: izmmnd 106 !hq(ill.
, wovon 3+ . auf -Linie 72 . auf das B-Netz
entfallen. Zu diesem Mehr hat der Giiterverkehr 6 Mill, beigetragen.
oﬁkwhdiehd&deﬂg'(}ﬁ um 13 Mill. t oder etwal7%
war als im Vorjahre. Die ist also ausschlieBlich

P Y R W - F I S W L -1 P P

LT

2 e B I ik



1919

Zeitschrift des Osterr. Ingenieur- und Architekten-Vereines Heft 5 55

durch die TariferhShung erzielt worden. Im Personenverkehr ergab
sich eine Zunahme um 4'6 Mill. Kronen oder rund 609,. Die De-
zembereinnahmen ergaben ein Mehr von K 911.600, hievon K 424.600
fiir das Unternehmen lit. A und K 487.000 fiir lit. B. .

Handels= und Industrienachrichten.

; Die Colloredo-Mannsfeldsche Eisenwarenfabrik
in Dobrisch wird in eine Aktiengesellschaft umgewandelt werden.
Das Unternehmen besteht aus 1 Hochofen, 1 GieBerei und 1 Email-
und Maschinenfabrik und beschéftigt 420 Arbeiter. — Die Bechert
& Co. Drahtstifte-, Schrauben- und Stahlindustrie-A.-G. verlegt
ihren Sitz von Wien nach Bohmen. Die Fabriken befinden sich
gelt mehr als 30 Jahren in Saaz; die Betriebe, welche wihrend
der letzten Kriegsjahre mit Lieferungen reichlich versehen waren,
jedoch bereits vor einigen Monaten wieder auf Friedensarbeit
umgestellt wurden, sind sehr stark beschiftigt und durch ihre
tige Tage in der Nihe der Rohstofferzeugungsstitten nach
urzer Stockung mit allem Bedarisstofi entsprechend versehen.
Der Un_lsatz deq Unternehmens hat im abgelaufenen Jahre eine

wesentliche Steige erfahren. — Das Eisenwerk von
Brandeis in Borek und die landwirtschaftliche Maschinen-
fabrik und EisengieBerei Franz Eisenschimmel & Co. in
Raudnitz wurden in eine Aktiengesellschaft unter der Firma
Eisenwerke Borek, lanngwirtschaftliche M a-
schinenfabrikBrandeis-Eisenschimmelundmit
einem Aktienkapital von 24 Mill. Kronen umgewandelt. — In
der provisorischen Landesvertretung Kirntens wurde am 16, Jinner

1. J. ein BeschluB We¥en Inbetriebsetzung der Karntner Hochofen
der Osterreichisch-Alpinen Montangesell
schaft gefaBt. Die Gesellschaft soll aufge ordert werden, die
Eisenbergbaubetriebe in Hiittenberg, Lolling und Heft sofort mit
neuer Bergknappenschaft zu belegen und daselbst der Neuzeit
entsprechende Hochofen zu erbauen, wie dies der Vertrag vom
Jahre 1881 vorschreibt. Sollte die Gesellschaft im Verlaufe eines
Jahres hiezu nicht die notigen Veranlassungen treffen, so soll
der LandesausschuBB wegen Ubernahme dieser Betriebe durch das
Land Vorschlige erstatten. Die Gesellschaft hat ihre Betriebe in
Karnten schon seit Jahren sehr stark eingeschrankt. In Hiitten-
berg wird die Erzférderung zum Zwecke des Verkaufes fortgesetzt,
u. zw. nimmt die Osterreichische Berg- und Hiittengesellschaft
auf Grund eines langjihrigen Vertrages die gesamte dortige Forde-
rung ab. Die Hochofen in Hiittenberg, Lolling und Heft, von denen
der in Iolling fiir Holzkohlenbetrieb und jener in Heft fiir Koks
eingerichtet war, sind bereits seit vielen Jahren aufgelassen. Da
die Reste der alten Anlagen unverwendbar sind, miiBten bei Wieder-
aufnahme des Betriebes der erwahnten Hochofen vollkommene
Neubauten durchgefiihrt werden. Es wird behauptet, daB in ab-
sehbarer Zeit solche nicht erfolgen koénnen, da die Gesellschaft
nicht einmal fiir ihre Hochofen am steirischen Erzberge den er-
forderlichen Koks besitze. Von den 7 Hochdfen in Nordsteiermark
sind nur einer in Donawitz und einer in Eisenerz in starker Be-
schrinkung im Betriebe. Von den 14 Martinofen arbeiten 3. Die
Blechwalzwerke stehen still, die Reversierstrecke in Donawitz ist
Mitte Janner d. J. wieder in Betrieb gesetzt worden. .

Patentanmeldungen.
(Die erste Zahl bedeutet die Patentklasse, am Schlusse ist der Tag der Anmeldung, bezw. der Prioritit angegeben.)

Die nachstehenden Patentanmeldungen wurden am 15. Janner
1919 offentlich bekanntgemacht und mit simtlichen Beilagen in der
Auslegehalle des Patentamtes fiir die Dauer von zwei Monaten
ausgelegt. Innerhalb dieser Frist kann gegen die Erteilung dieser Patente
Einspruch erhoben werden.

7. Vorrichtung zum schrittweisen Schleppen und Wenden
von Walzgut, bei der die Wendevorrichtung uxggbhiingig von der
hin- und hergehenden Schleppvorrichtung gelagert ist und von
dieser angetrieben wird: Das bei seinem Vorwirtsgange das Walz-

it bewegende Mittel (z. B. Schlepperwagen) treibt bei seinem
tickwiirtsgange die Wendevorrichtung an. — Fried. Krupp
Akt.-Ges,, Essen. Ang. 7. 10. 1916 Prior.5.4. 1916 (Deutsches Reich).

7. Verfahren zur Herstellung von Blechen aus einem erhitzten
Block aus Stahl oder Eisen: Der %lock wird in einem Arbeitsgang
zu einer langen Platte ausgewalzt, diese in kurze Langen zer-
schnitten und diese Lingen werden einzeln verschiedenen Re-
duzierwalzstrecken zugefii die eine solche Anzahl Walzwerke
besitzen, dal die Plattenlingen zu Blechen fertig gewalzt werden
— Edwin Norton, New York. Ang. 22. 7. 1914. -

7. Verfahren zur Herstellung von Universaleisen: Das Uni-
ver§alexsen erfihrt in giner aus einem Duo- und einem V!?rWﬂlle“'
geriist bestehenden WalzenstraBe abwechselnd eine Dickenver-
minderung, wobei gleichzeitig die schmalen Kanten durch die
Vertikalwalzen des Vierwalzwerkes bearbeitet werden, — Dr. Ing.
Johann Pu p pe, Freistadt (Osterr.-Schlesien). Ang. 19. 1-,19’6'

. . 13 b. Vorwirmer aus Rohren mit geneigt gerichteten Rippen:
Die hintereinander angeordneten Reihen der Rohre sind so gestellt,
daB die Rippen abwechselnd nach der einen und anderen Seite

ansteigen, damit sie den Heizgasstrom ablenken und verteilen,
ohne ihn besonders zu hemmen, daB aber die ngpen einer oder
mehrerer Reihen Rohre eine solche Richtung haben, da B die schrigen
Rippenflichen gegen den Heizgasstrom gerichtet sind, so daB
durch die Rippen eine Stauung und Ablenkung desselben nach
oben oder unten stattfindet. — Franz Karl W. Ga a b, Diissel-
dorf-Oberkassel. Ang. 15. 12. 1917.

14 c. Steuerungsvorrichtung fiir Schiffsturbinen, bei denen
die Ventile der Vorwirts- und Riickwirtsturbine von der gemein-
samen Steuerwelle aus verstellt werden: Das Umschalten der zu
einer Zwischenstufe einer Turbine fithrenden AusfluBleitung der
Hilfsmaschine wird in Abhéngigkeit von der Stellung der iibrigen
Ventile ebenfalls von der gemeinsamen Steuerwelle aus vor-
genommen., — Allgemeine Elektrizitidts- Gesell-
‘;{'c:lha ft, Berlin. Ang. 6. 6. 1917; Prior. 22. 6. 1916 (Deutsches

ich).
)19 a. Schienennagel: Der ungeteilte Schaft verjiingt sich
zur Spitze hin gleichmaBig und endigt in eine derart abgeschrigte
Schneide, daB der Schaft beim Einschlagen in die Schwelle sich
annidhernd kreishogenformig mnach auBen biegt. — Wilhelm
Biahner, Essen-Ruhr (Deutsches Reich). Ang. 4. 12. 1914;
Prior. 17. 3. 1914 (Deutsches Reich).

19 a. Betonlingsschwelle fiir Eisenbahn- und StraBenbahnr
gleise: Sie ist unten trapezformig verjiingt und stiitzt sich mit ihre,
schmileren Unterseite auf einem zugehorigen Lagerblock anf-
wiihrend die lingere Oberseite durch an beiden Enden eingefiigte
Stiitzen die Schiene trigt. — Valeri Olindo, Asti (Italien).
Ang. 21. 10. 1916; Prior. 21. 8, 1916 (Italien) beansprucht.

Vermischtes.

Kleine Mitteilungen.

) Die Volkswohnung. Unter diesem Titel erscheintab Jénner . J.
im Verlage von Wilhelm Ernst & Sohn in Berlin von Dr. Ing.
Walter Kurt Behrend unter Mitwirkung mehrerer hervor-
r er Fachminner herausgegeben eine neue Zeitschrift fiir
ohnungsbau und Siedelungswesen, deren Bezugspreis M 20 im
sl_lhre betriigt. Sie stellt sich die Aufgabe, den trebungen zu
en, die in der Schaffung gesunder Siedelungen das Gebot der

e erkennen, Nach dem schweren Zusammenbruche, den es
cslitten, steht ja das deutsche Volk vor der ernsten Auigabe, sein
Geistes- und W aftsleben neu aufzubauen, wozu die Erndhrung
des Volkes und dessen Wohnung sichergestellt werden miissen.
Die neue Zeitschrift will nun die Volkswohnung bereiten helfen,
in der eine lebenskriftige, gliickliche Menschheit aufwachsen soll.
Dabei wird der Begriff im weitesten Sinne gefa 8t und darunter nicht
nur die enge Behausung des Einzelnen in ihren verschiedenen Ab-
arten, sondern auch die Gesamtheit der Siedelung mit ihren dem
Gemeinwohl dienenden Anlagen verstanden. Sie will dadurch die
Aufgabe einer tatkriftigen inneren Kolonisation fordern, der

Praxis des Siedelungswesens dienen und die FEreignisse fordern,
indem sie sie hervorruft und in lebendigem FluB erhilt. Sie will
iiber Siedelungspline und -ausfiihrungen berichten, Frgebnisse
und Erfahrungen aus der Praxis weiteren Kreisen von Fachleuten
nutzbar machen und durch Verdffentlichung vorbildlicher Arbeiten
das Gute verallgemeinern helfen. Die Zeitschrift wird daher das
gesamte Gebiet der Wohnungs- und Baupolizeig{esetzgebgng, der
Geldbeschaffung fiir den Wohnungsbau sowie des Realkreditw »
vor allem aber ﬁie technisch-handwerklichen und die kiinstlerischen
Aufgaben des Wohnungs- und Siedelungsbaues behandeln. Es ist
sonach ein reiches, umfassendes Programm, das sich die neue Zeit-
schrift gestellt hat. Das vorliegende erste Heft ist et, giinstige
Hoffnungen auf ihr Wirken zu erwecken. Nebst den bhandlungen
,»Von den zwei Bauherren der Siedelung‘’, ,,Wohnl;aq.s. mit ange-
bautem Stall fiir ein kleines Ren t*, ,,Die Sozialisierung und
das Wohnungswesen ‘‘und ,,Sparsame Bausto; “ bringt das gut aus-
gestattete Heft eine Reihe kleinerMitteilungen sowie eineZeitschriften-
und eine Patentschau. Wir lenken die Aufmerksamkeit unserer Mit-
(gilieder aus dem Stande der Architekten und Bauunternehmer auf
ie neue Zeitschrift, die gewiB ihrem Interesse begegnen wird.
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Vereinsangelegenheiten.

Zum Berichtiiber die 7. Wochenversammlung
: am 11, Jinner 1919.

Architekt Ing. Dr. Karl H, Brutiner fiilhtte in seinem
Veortrage iiber ,DieVerwertung der Kriegsbauten®
im wesentlichen Folgendes aus:

In einer Zeit, da die Wiederaufrichtung unserer Volks-
~wirtschaft und die Schaffung neuer Existenzbedingungen weite
-Kreise der Offentlichkeit beschiftigt, kommt den durch eine sach-
gemife Verwertung der Kriegsbauten gegebenen Moéglichkeiten
besondere Bedeutung zu. Abgesehen von jenen Fillen, in welchen
-beziiglich einzelner, solid hergestellter Anlagen bereits komkrete
Beschliisse hinsichtlich der Verwertung gefaBt wurden, bildet die
Verwertung der provisorischen Amlagen, also inshesondere der
Kriegsgefangenenlager, Kriegsspitiler, Truppenunterkiinfte, Maga-
zine usw., ein ungelostes Problem, Uber den Umfang der in Frage
kommenden Anlagen dieser Art orientiert uns die Tatsache, dag
die Pliche der in Niederdsterreich allein befindlichen provisorischen
Kriegsbauten jener Flichenausdehnung gleichkommt, welche die
Wiener Stadtbahn durch die Wiental-, Donaukanal- und’ Giirtel-
linie umgrenzt. Im allgemeinen herrscht die irrtiimliche Meinung
vor, es wire eine dauernde Verwertung der Barackenlager im
Prinzip unmoglich, da die einzelnen Objekte unbestindig sind
und die Griinde bloB pachtweise in Anspruch genommen wurden.
BloB i der Verwendung fiir Wohlfahrtszwecke glaubt man (dureh
Adaptierung der Objekte und Enteignung des Grundes) eine
Moglichkeit fiir die Aufrechterhaltung der Bestiinde zu sehen. I
‘wesentlichen wiiren somit die Anlagen zu demolieren und die ge-
wonnenen Materialien zwecks anderweitiger Verwendung abazyu-
transportieren, Demgegeniiber ergibt sich eine bedeutend viel-
seitigere und  vorteilhaftere Verwertungsméglichkeit der Bay-
anlagen durch die Anffassung, welche in dem Areale derselben
wSiedelungsgebiete' sieht, also Gebiete, welche auch
nach Wegriumung der unsoliden Objekte, der Baracken selbst,
“moch wertvolle Bestinde aufweisen, u. zw. insbesondere alle
jene Tiefbauherstellungen und Anlagen, welche die technisch-
wirtschaftliche Voraussetzung fiir Siedelungen bicten: Strafen,
‘Wasserversorgungen, Kanalisierungen, TLicht- und Kraftyer.
sorgungen und Bahnangchliisse (Industriegleise). Dabei filit noch
«er Umstand ins Gewicht, daB die Anlagen grundsitzlich in der
~nitheren Umgebung von Stiidten und Provinzorten errichtet wurden,
s0 daB sich dieselben in jeder Hinsicht fiir die Errichtung indy.
strieller oder gewerblicher Betriebe, zur Errichtung von Arbeiter-
und - Wirtschaftsheimstiitten oder sonstiger Ansiedelungen fiir
Zwecke der Friedenswirtschaft eignen. Um eine Verwertung der
Anlagen in diesem Sinne tatsichlich zu erméglichen, sind vor
allem die Grundbesitzgrenzen (manche der in Frage kommenden
Anlagen bedecken 100 und mehr Parzellen) durch Grundstiick.
umlegungen in Ubereinstimmung mit den ausgefiihrten Bay.-
herstellungen, den wertvolleren zu erhaltenden Objekten, den
Strafen, Bahn-.und Rohrleitungstrassen zu bringen. Unverkiuf-
liche Parzellen sind hiebei dorthin zu verlegen, wo sie die Ver.
wertung wertvoller Bestinde nicht hindern. Sodann ist nach Tuy.
lichkeit fiir die Nutzbarmachung der solideren Objekte — je nach
ihrer FEignung fiir Wohlfahrtszwecke, Werkstiitten, odffentliche
‘Béder, Gastwirtschaften u. dgl. zu sorgen. Minderwertige Objekte
- sind zu demolieren;; die gewonnenen Materialien sind zur Forderung
der Bautiitigkeit zu verwerten. Um die Besiedlung des iibrigen
‘Gelindes und die in volkswirtschaitlichem Interesse gelegene
- ‘Nutzbarmachung der technischen Anlagen schon wihrend der
‘Ubergangszeit moglichst zu fordern, ist das Hauptgewicht auf die
- Jandwirtschaitliche Nutzung der Griinde, u. zw. auf eine tunlichst
_ intensive Wirtschaftsweise (Kleintierzucht, Milchwirtschaft una
<Gemiiseknltur) au legen. Mit fortschreitender Besserung der all-

gemeinen wirtschaftlichen Verhdltnisse kimen dann die Griinde

1) Diese , Zeitschrift* 1919, H. 4, §. 40.

nach und nach auch fiir andere Zwecke, fiir die Errichtung von
Fabriken und Arbeitersiedelungen, in Betracht.

Eine derartige Politik der Kriegsbautenverwertung lige,
abgesechen von den wirtschafts- und sozialpolitischen Vorteilen,
insoferne auch im staatsfinanziellen Interesse, als bei sonstiger
vollkommener Wegrdumung der Anlagen die Kosten dieser Sa-
nierungen einen unverhiiltnismiBig geringen Gegenwert finden
wiirden; demn es ist zu beachten, daB die Minderwertigkeit des
Demolierungsgutes und die Schwierigkeiten des Abtransportes
bedeutender Mengen von Materialien eine namhaite anderweitige
Verwendung derselben fast ausschlieBen.

Da wir gegenwiirtig allen Grund haben, die Dezentralisation
zu fordern, und die hohen Kosten der Neuerschlie Bung von Bauland
einen wirtschaftlichen Aufschwung auf lingere Zeit hinaus hemmen
werden, ist es notwendig, die Verwertung der 'Kriegsbauten in
einer Weise zu organisieren, durch welche der Verfall der kurzer-
hand nicht verwertbaren Bestinde hintangehalten und die Durch-
fithrung aller fiir den tunlichsten Ausbau der Anlagen fiir Zwecke
der Friedenswirtschaft notwendigen MaBnahmen verbiirgt wiirde.
SchlieBlich ist nicht zu iibersehen, daB die auf diese Art zu leistende
organisatorische Arbeit zugleich unseren gegenwiirtig in bedriickend
groBer Zahl beschiftigungslosen Akademikern, sowohl Technikern

als Juristen, ein neues und erfolgversprechendes Titigkeitsield
erdfinen wiirde,

-

Geschiiftliche Mitteilungen des Vereines.

TAGESORDNUNG
der 11. (aufjerordentlichen Wochens) Versammlung
der Tagung 1918/1919.
Freitag den 31. Jdnner 1919, abends 5 Uhr.

1. Mitteilungen des Vorsitzenden,

2. Bericht des Ausschusses fiir technisch-wirtschaftliche Staats-
notwendigkeiten: ,Notwendige MaBnahmen zur An-
&asaung derwirtschaftlichen Ausniitzung der

ohle an unsere gegenwirtige wissenschaft-
licheundtechnische Erkenntnis; Berichterstatter
Professor Dpl. Chem. Ing. Josef Klaudy.

TAGESORDNUNG
der 12. (Wochens)Versammlung der Tagung 1918 /1919
Samstag den 1. Februar 1919, abends 5 Uhr,
1. Mitteilungen des Vorsitzenden.
2. Vortrag, gehalten von Professor Dr, Strache :
oDie technischen Grundlagen der Kohlen-
vergasung".

TAGESORDNUNG
der 13. (Wochens)Versammlung der Tagung 1918/1919.
Samstag den 8. Februar 1919, abends & Uhr.
1. Mitteilungen des Vorsitzenden.
2. Vortrag, gehalten von Dozenten Ing, Dr. M. Dolch:
oDie wirtschaftlichen Grundlagen der
Kohlenvergasung",

Nach diesen Versamm] n i .
Restaurant Deierl (Nibeln:gnge Bﬂf ige Zusammenkunf

Fachgruppe der Baus und Eisenbahnslngenieure
gemeinsam mit der Fachgruppe fiir Architektur, Hochbau
und Stidtebau :

' .Mmmdal.?. Februar 1919, abends 6 Uhr.
1. Mitteilungen des Vorsitzenden.
2. Vortrag, gehalten von Prof. Ing. Dr. Rudolf Saliger: , R 18-

bildung in Betonbauten und deren Ver-
hittung",
‘ Personliches.
Das Staatsbahndirektorium hat den Oberbauriten im Staats-

amte fiir Verkehrswesen Ing. Edmund Gran ze r und Ing. Fried-

rich Kepert den Titel und Charakter eines Ministerialrates
verliehen.

Eigentum des Vereines, — Verantwortlicher Schriftleiter:
Verlag Urban & Schw

Dpl. Ing. Dr. Martin Paul. — Druck von R. Spies & Co, in Wien,
arzenberg, Wien, I, MaximilianstraOe 4.
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