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Eine Schleppeinrichtung im hydrometrischen Laboratorium
der k. k. Technischen Hochschule Wien.

Die Eic y
geschwjndilﬁqumg von Instrumenten zur Messung von Wasser-
gkeiten geschieht fast durchwegs derart, daB die betref-
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Abb. 1. Das Eichflod im Gerinne.

Xiﬁi:;;f;"\:‘rlutlh Bt,. fiir die I‘iiclu}ug der Stzmmhr.e eine derartige
Techlli%chen;,} lull%' ‘lm hnydroumtnsvh?n L:lbo'ratomun der Wiener
lag in‘ - k(l)c.lsdmle 2) zu kf)nstrmeren. Die Hauptschwierigkeit
i Schlel .eute'n zur Verfiigung stehenden Raum,' Wihrend
it einer fl;l)P:str<%;,Lff11 vor 190 m und mehr vorhanden sind, mubBte
oty D'm&xlx }\ z}sscro.l)crt}zwhc von 1_3 m das ;\uslanggu gofum.lcn
Lange ~b0:“;t’u )(I‘dl.(‘.s die bvhlt:ppemru-htung selbst eine gewisse

sitzt, blieben als Fahrstrecke nur rd. 12 m iibrig.

Abb. 2. Instrumententriger mit Teilkreis und Klemmen.

D,'_l £
zu e::e?:;ii’“ '\v‘lnyiiusc.ht war, Fahrgeschwindigkeiten bis 2 m/s
sonat gebrail ;Ll hien _dle A}lsftlllrung eines Schleppwagens, wie es
Schwierigl-:eitC ich ist, nicht empfehlenswert. Es hitte grofle
und allen A en Verufsacht, den Wagen mit dem Motorantrieb
eine genijgeggimten in so kurzer Zeit zu beschleunigen, daB noch
Aufschreibun ("’l‘nge Fahrstrecke zur Einstellung der Instrumente,
leibt, Auchg} :.er At%gaben 1flld Abbremsung des Wagens iibrig
der Fahrschi lzltte .dle’A_ﬂbﬂIlgullg und genaue Ausnivellierung
verursacht demu viel Zeit gekostet und groBe Schwierigkeiten
, da der freie Durchgang durch das Laboratorium selbst-

s

;) giese swZeitschrift'* 1917, S. 87 u. f.
) Diese ,,Zeitschrift* 1913, Nr. 22 u. 23.

verstindlich nicht gestort werden durfte. Aus diesen Griinden
wurde der Plan eines Schleppwagens von Beginn an fallen gelassen,
das Fahrgleis durch die Wasseroberfliche ersetzt und ein Schlepp-
floB gebaut, das seinen Antrieb durch ein Seil erhdlt. Nun héatte
bei Anordnung einer Seiltrommel beim Anfahren die gesamte
Masse der Trommel, der Kupplung, des Seiles und des Flosses
beschleunigt werden miissen; bei Verwendung eines endlosen
Seiles hingegen, das mit konstanter Geschwindigkeit lduft und von
der verhiltnismaBig schweren Haupttransmission angetrieben wird,
kann das Flof mittels einer Klemmkupplung an das laufende Seil
gekuppelt und, nachdem die zu beschleunigenden Massen sehr
klein sind3), in sehr kurzer Zeit auf die Geschwindigkeit des Seiles
wobei auBerdem wegen der grofien Schwung-

gebracht werden,
s Antriebsmotors kein merkbarer

massen der Transmission und de
StoB in die Seilbewegung kommt.

Abb. 3. Manometer, Tachometer mit Band und’Druckrolle, Beobachtungsspiegel.

Das FloB8 (Abb. 1) besteht aus 2 zylindrischen Blechschwim-
mern (Ofenrohr) mit eingesetzten abgerundeten Enden aus hartem
Holze. Diese Schwimmer sind durch 2 Querstege verbunden, von
denen der vorne liegende die Instrumente, der hinten liegende die
photographische Einrichtung und die Klemmkupplung trigt.
Damit die zu eichenden Instrumente nicht in den Bereich der
Bugwelle der Schwimmer kommen, wurde am vorderen Querstege
ein nach vorne reichender Ausleger aus Aluminium angebracht,
an dem die zu untersuchenden Instrumente befestigt werden
(Abb. 2). Ein Teilkreis gestattet, die Instrumente unter beliebigem
Winkel zur Bewegungsrichtung einzustellen; mittels einer Reihe
von Klemmen kannsdas Instrument derart an dem beweglichen
Teile befestigt werden, daB sein Schwerpunkt in der Verldngerung
der Teilkreisachse liegt, so daB bei Verstellen des Instrumentes
keine Verschiebung des Gesamtschwerpunktes eintritt, die eine
Neigung des Flosses mit sich gebracht hitte. Die Instrumente
werden durch dickwandige Gummischlduche mit einem Glas-
manometer verbunden, das an dem vorderen Querstege mittels
Drahtspreizen aus 3 mm starkem Eisendrahte befestigt ist (Abb. 3).
Die Manometerrohre sind kalibrierte Kapillarrohre von 3 mm
Tichtweite, sie sind am oberen Ende mit einem Dreiweghahne
verbunden. Durch diesen Hahn werden vor Beginn einer Messung
vorerst Manometer, Schlauchleitung und Instrument mittels Druck-
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—_;)'D:s FloB mit allen Einrichtungen wiegt rund 5kg o
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wasser durchgespiilt, dann wird Luft einstromen gelassen, bis die
Menisken an dem gewiinschten Punkte der Skala stehen. Die
Skalen liegen hinter den Rohren und ent-

feststellen (Abb. 4). Die Kapillarelevation
ist fiir beide Manometerschenkel gleich,
der Hohenabstand der Menisken gibt die
tatsachliche Druckhohendifferenz an. Bei
einigen Versuchen wurden auch die Driicke
des Instrumentes mit dem Fliissigkeits-
druck neben dem Instrumente verglichen ;
zu diesem Zwecke wurde ein drittes Mano-
meterrohr von gleicher Beschaffenheit neben
dem zweischenkligen Manometer angebracht
und mit einem Hakenrohr verbunden,
das ungefihr 200 mm neben dem zu
eichenden Instrumente an dem vorderen
Querstege befestigt ist. Am oberen Ende wurde dieses Rohr mittels
eines dickwandigen Gummischlauches mit dem Dreiweghahn und
dadurch alle 3 Manometerschenkel miteinander verbunden. Neben
dem Manometer liegt eine Gradeinteilung mit einem von Hand
aus verstellbaren Zeiger, der mit dem Teilkreise des Instrumenten-
trigers iibereinstimmend eingestellt wurde und so die Stellung
des Instrumentes angibt (Abb. 5, auch in Abb. 3 zu erkennen).
Unterhalb dieses Zeigers wurde ein Kartonblatt mit der Bezeich-
nung des Instrumentes angeheftet. Die Fahrgeschwindigkeit wurde
mittels eines Pendeltachometers gemessen, da alle anderen Methoden
zu kompliziert oder zu ungenau gewesen wiren. Ein sehr empfind-
liches M o r e 11sches Tachometer mit Rollscheibe ist mittels einer
Bandschelle an einem Aluminiumtriger auf dem vorderen Querstege
befestigt (Abb. 3). Es wird von einem lings des Gerinnes gespannten
Band angetrieben und zeigt direkt die jeweilige Geschwindigkeit
an%). Auf den Schieber, der das Zahnradvorgelege des Tachometers
beordert, wurde ein Papierzeiger geklebt, der vor einer auf der
Bandschelle befindlichen Strichteilung spielt. Dadurch ist leicht
ersichtlich gemacht,
welcher der 4 MeBbe-
reiche des Tachometers
jeweils eingeschaltet ist.
Das verwendete In-
strument besitzt bei
guter Dampfung eine
derart rasche Einstel-
lung, daB damit eine
Exzentrizitat einer Rie-
menscheibe beobachtet
wird dann behoben wut-
de, die sonst kaum be-
merkbar gewesen wire.
Um die Dicke desTacho-
meterbandes nicht be-
riicksichtigen zu miis-
sen, wurde das Band
nicht um die Rolle
geschlungen, sondern
mittels einer federnd
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Abb. 4, Die Doppellinie
hinter dem Manometer-
rohr.

¢) 100 Uml./min ent-
spricht bei der beniitz-
ten Rollscheibe 02m/s,

Abb. 5, Kopie einer photographischen Ablesung.

gelagerten Rolle von anndhernd gleichem Dt}rclnness&é lﬂa(ciﬁ
angedriickt. Diese Druckrolle kann durch einen Hebe o
Abb. 3 am rechten Ende des vorderen Quersteges zu erketl deit
ausgeriickt und das Tachometer dadurch ausgeschaltet ‘.&ie'r'cke,
Die zur Bestimmung der Eichkurven notigen Bestimmungsstt dig-
u. zw. Bezeichnung des Instrumentes, Winkelstellung, GCSChwmver_
keit und Druckangabe, sind somit auf einem kleinen Ralm“]’ ot
einigt und werden wihrend der Fahrt gleichzeitig photograp ]llotO‘
Abb. 5 gibt die Kopie einer derartigen Ablesung wieder. Die p i
graphische Einrichtung besteht aus dem Aufnahmsappﬂratel a7
der Blitzlichteinrichtung. Der eigentliche Apparat (Abb. 6 U orne
besteht aus einem innen geschwirzten WeiBblechkasten, der thls_
ein Objektiv und hinten die Filmkassette trigt. Als A}Iﬁ? Kceit
material wurden wegen der Gewichtsersparnis und der Leich lgDer
des Wechselns Packfilms im Formate 6 % X9 cm Vcr_we“dcytt; and
Filmpack (Kodak Premopack) wird in den Apparat cnlgcle&l Jtivs
durch einen Scharnierdeckel lichtdicht abgeschlossen. Das Obii 140
eine einfache periskopische Linse, ist stark :1l)gcl)1011(1.0t (rd. iC”'
und mit einem Klappenverschlu versehen, der durch ein B o W ¢

. t
= . : o beriihf
kabel von 2 m Linge gedfinet werden kann, Beim Offnen

Abb. 6. Aufnahmsapparat, Verschlub geiffnet.

die VerschluBklappe eine isoliert angebrachte Kontaktfeder 1:21:1
schlieBt dadurch den Stromkreis eines kleinen 'I‘rockene]eﬂ?_ende't'
das mittels eigener Ziinder das Magnesiumgemisch entl‘.lnchcu
Diese Ziinder (in Abb. 7 zu erkennen) bestehen aus ei.nem' ZWl;ﬁnd‘
2 Kupferdriahten liegenden kurzen Glithdraht, der in cmc.u/ e
masse eingebettet ist. Die blanken Drahtende.n wel'dml‘.tf alver
zweipolige Klemme eingesetzt, der Ziindkopf in das 1’3 qull:aste“
gesteckt, das auf eineVerbrennungspfanne neben demApp‘lr{ candt
geschiittet ist. Bei den Aufnahmenwurden je 0-3 g ,,Rembr?

sotell

: ; .1 meiste

Blitzpulver verwendet, das zum Unterschiede von den g
. . . - 33 G o ur

anderen Blitzlichtgemischen nicht hygroskopisch ist e des

> 8 o 1ocpit
in der Niahe des Wassers verldBlich ziindete. A'An der Rudsbg bk
Aufnahmsapparates ist ein Triger fiir 2 Gewichtsschalen (

jeden
; : . s oi arschieC
angelotet, die zum Austarieren des Flosses bei ‘.;t Flosses
i ie 17 4 ye des
schweren Instrumenten dienen. Die horizontale Lage 2. 3)

ist an einem Senkel neben dem Manometer ersichtlich ({‘hb'l ange-
In der Mitte des Flosses ist mittels Drahtspreizen ein smeged ohne
bracht, um das Manometer wihrend der Fahrt .bequem un 2 10
zu grolle Parallaxe beobachten zu konnen. Die K}emni‘ Zange
Seiles geschieht durch eine mit Hartholzbacken gcfutt':.er' . witds
(Abb. 3, 7), die durch ein zweites Bowden kabe} l)ctatlgt cinedh
das zum Unterschiede von dem zur VerschluBauslosung ml Hebel
anderen Handgriffe versehen ist. Durch die in dem -groBen e
verhiltnis der Zange liegende Ubersetzung konnte dlf: Kle“? 4
sehr genau reguliert. und durch anfdngliches Gleitenlasse
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;tl,pﬂl);;ﬁlfl:i:: R'C‘S(‘hlcunigjmg des Flos;s‘es beim Anfahren beliebig
Se”)stvergiﬁn(“"j’](r(.]cn: Wihrend der Fahrt }Vllﬂle die Kupplung
und die ‘(;:.g 4 l('_l D ““t.“fk angezogen, daB ein Gleiten unmoglich
Jan (lengulc: ‘lt\\‘nullgkcxt daher k‘onstuut war. Das Seil ist durch
unter dep Quh‘ L.g(:n angebrachte (.a?)cln gefiihrt un'(l durch 2 Haken
Gerinnes Il*ittt.rhtlt.gc"‘ getragen; bei Auskuppeln in der Mitte des
K“pplungq;." (, ‘< fnsl Seil .s.'.(mst infolge (lts 1)urt‘1111§11gc11s ans der
werden m'ﬁ:q Tkt ]d lcllvkmmcn. und hitte erst \\'1.e<ler eingelegt
das Sei] in fru]l Der W zlsi(‘rspwgel .\\'urdv d_crnrt eingestellt, daB
Oberfliche C:lt;:}ngcnd(.'m /,uﬁt:m(lc in der Mitte rd. 5 mm von der
ey !.7u 3 k(‘rnt l)llcbr;' eine .\Iarke"zun I%;m(lc des Gerinnes
Spiegels W';m(lr1(’“‘ICII)TCrl.Cl(‘lltcftc das \\.}c(]crcmstellen des Wasser-
Da dit"'l‘rq 3 ’( ku.r(h‘I ll(ll(‘]lt'hClt der Winde Wasser verloren war.
Flog durc]; &(ll'd- ": .'l“yllll‘llctrlsc.h angebrn'cht wurden, konnte dz}s
Fﬁhrlmgsgq],ﬂdh f:‘(.l K(?WI,(:ht nicht unglelch. belastet werden. Die
Zugseil \'er‘cix i"t iir das Tachometerband sind mit denen fiir das
festigt (ixi ‘\}:}g 6‘“‘(1 durch Drahtstreben an den Querstegen be-
band ist :\L;Ber)i u.utcr (Igm ()‘)Jcktlt'"’l.u sehen). Das Tachometer-
schlinges “t;l"(] eltu 11|]1|111111ttcll{;lr(-r Nihe der Rollen durch Draht-
€ine Stiit'/:“ l‘lr\l (“\. ’I_’~ 3). Die Bow (-l en kabel wurden }iiber
A‘lfll:lhm;-l é l'h . 1121lnluluru]u' _gclcgt. die an der rechten Seite des

Sapparates]angebracht ist, um®nicht mit dem Wasser in

Abb, 7. Aufnahmsapparat, Verschlub geschlossen.

3:5:“3;’:111; zu ko.mmcu. Siim'tlic'hc Holz- und Eisenteile wurden
Moo flr])c. gestrichen, auf die im \\’ﬂsspr liegenden Teile wurde
es mittels Druckluft zerstiubter Zaponlack aufgespritzt.
triebu})u{;, cusllose Seil ‘wurdc von der Haupttransmission ange-
Gt‘sc]m;iu {l dle. Welle mit 240 .blS 300 Uml./mn.l lduft, das Seil mit
e kehtlgkelten von 01 bis '2 m/s angetrieben werden sollte
(die vorhle dgroBen Riemenscheiben verwendet. werden konnten
g a;lt ene Drehbank l.mt nur 110 mim Spitzenhohe), mulite
A, 18)})36 I§s V\orgelege 1'mt Stufenscheiben ausgefiihrt werden
Mtk r(;ll ie Stufenscheiben wurden aus Hartholz hergestellt,
schrauby o \;();‘gedreht, dann auf Fahrradkugellagernaben aufge-
e SChli’eB]l; }( e'n Kugcln laufend genau a?)gedreht und geschliffen
dae Riemcna;l 1_.L‘x.un &(~111}t7/c gegen Feu?htngkeit und zur Erhoéhung
L Slal»sl(.m laclflert. Das ?ugs.exl ]éiuft. in einer eigenen Rille
i der o fi m-lb;:_i die obere Scheibe besitzt eine eigene Rille
Scheibe it der: auptwelle komn}en.den An'triebsriemen. Die
besitzt bei 60 s ‘i;l.}l)lt‘wellf wur.dc mogllchst klein ausgefiihrt und
(Abb, 5 Dty s c enstiarke emsu Rlllefldurchmesser von 70 mm
schienen an (‘krg%lcl;u Vorgelege ha:ng.t n)lttel:s einiger Flacheisen-
Lederschniire (lif"luuzent'afel d-es Gerinnes. Die Riemen sind runde
cinfache ekt l&: 3masc]lmelmemen). an fk" StoBstellen durch
Scheibe {iber 21 aI‘L..n verbunden. Da:s z'ugscx.l lauft von der Stufen-
Schﬁtlcntafe] f'ulfrmxgsrollen., die in einem Ausschnitte der
einer ol (;11:1) einem gemelixsamen Bolz.en gelagert sind, zu
als B e am apderen h:lqe de:? Ge}'nmes, die gleichzeitig
rolle dient. Diese Rolle ist wie die anderen auf Kugeln

Abb. 8. Stufenvorgelege.

gelagert, das Lager an einem W inkeleisen befestigt, das an dem
einen Ende an der Gerinnewand drehbar gelagert ist; das andere
Ende kann mittels einer Schraubenspindel verschoben und das
Seil dadurch gespannt werden. Uber der Rolle ist das eine Ende
des Tachometerbandes befestigt, das andere Ende wird durch eine
Spannvorrichtung an der Schiitzentafel gehalten (Abb. 10). An
dem vorderen Querstege des Flosses sind 2 nach vorne reichende
Puffer (Aluminiumrohr) angeschraubt, um das AnstoBen der Instru-
mente an die Schiitzentafel zu verhindern; sie stiitzen sich beim
Auftreffen gegen 2 in der Schiitzentafel sitzende Prellbocke, deren
Federn derart bemessen sind, daB sie die kinetische Energie des
Flosses bei der groBten Fahrgeschwindigkeit auf einem Brems-
wege von rd. 300 mm aufnehmen konnen. Das Drahtseil mufite
mit moglichst kleinem Durchhange gespannt werden, um einerseits
den Angriffspunkt der Zugkraft nicht zu hoch iiber der Wasser-
fliche zu erhalten (Vermeidung eines Kippmomentes), andererseits
durfte das Seil das Wasser nicht beriihren, um nicht das Wasser
vor dem Flosse zu beunruhigen. Wegen der auBer der Montierungs-
spannung nétigen Zugkraft T e
beim Beschleunigen des
Flosses mufte das Seil,
dessen Durchmesser iiber-
dies wegen der kleinen
Rollendurchmesser be-
grenzt war, hohe Festig-
keitseigenschaften besitzen
und durfte bei Beriihrung
mit dem Wasser nicht
rosten. Die zuerst ver-
suchten Seile erwiesen
sich als unverwendbar.
Die Endverbindung eines
Bronzedrahtseiles  durch
Lotung mit versetzten Lot-
stellen hielt nicht einmal
die Montierungsspannung
aus ; beim Einloten in eine
Muffe wurde die Bronze

Abb. 9. Antriebsriemenscheibe,
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briichig und riB einige h nach dem Auflegen des Seiles ; VerspleiBen
war wegen der Sprodigkeit der Bronze unmdoglich ; ein endlos mit der
Hand hergestelltes Kupferseil zeigte zu groBe Dehnung. SchlieBlich
bewdhrte sich ein Seil, das aus einer mit versetzten Hartltstellen ge-
spleiBten Stahlseele aus 3 Drihten von je 0-35mm und einem dar-
iibergesponnenen endlosen Schlauch aus 12 Bronzedrihten von je
02 mm bestand®). Die anfinglich befiirchtete elektrolytische
Wirkung der beiden Metalle bei Feuchtwerden des Seiles blieh aus,
dagegen wurde die Umspinnung einige Male verletzt, da sie sich
strker dehnte als die Stahldrahtseele; die Bronzedrihte wurden
locker und durch das Gleiten in der Kupplung an einzelnen Stellen
zusammengeschoppt, wodurch sich Knoten bildeten, an denen
einzelne Bronzedriihte abrissen. Da aber die Stahlseele unverletzt
blieb, konnte die Umspinnung nach Abschneiden der vorstehenden
Drahtenden mit Tinol ausgebessert werden.

Bei der Ausfilirung der Eichungen wurde zuerst das zu
untersuchende Instrument in den Klemmen befestigt, der Zeiger
des Teilkreises auf Null und das Instrument in die Fahrtrichtung
gebracht. Dann wurde das Manometer gefiillt, die gewiinschte
Fahrtgeschwindigkeit mittels der Stufenscheiben und des Regulier-
widerstandes}eingestc11t.Y(lasIIustmmcnt um den beabsichtigten

¥ .,‘,gi/,‘,"//"/'/{/////

el s

Abb. 10. Spannvorrichtung fiir das Tachometerband, gefederte Prellbicke,

Winkel gedreht und die photographische Einrichtung schuBbereit
gemacht. Durch Anziehen der Kupplung wurde das FloB in Be-
wegung gesetzt. Zwischen Gerinne und Wand ist so viel freier Raum
vorhanden, daB der Verfasser neben dem fahrenden Flosse mitgehen
und Manometer und Tachometer im Spiegel beobachten konnte,
Die richtige Einstellung der Menisken im Manometer war oft schon
bei Erreichung der vollen Fahrgeschwindigkeit vorhanden; bei
Instrumenten mit kleinen DurchfluBquerschnitten dauerte die
Einstellung um 2 bis 3 s linger; bei Instrumenten mit grofBen
DurchfluBquerschnitten (Bud ausches Staurohr) traten manch-
mal infolge sehr geringer Dampfung des Manometers Schwingungen
um die Ruhelage auf, die aber innerhalb 1 bis 2 s vollstindig ab-
geklungen waren.

Nach Erreichung des Beharrungszustandes
wurde der Objektivverschlug geofinet, das Blitzlichtpulver dadurch
entziindet und das Objektiv wieder geschlossen ; nach derart voll-
zogener Ablesung wurde die Kupplung gelést und das FloB zur
R_uhe gebracht. Abb. 11 zeigt das Flo8 wihrend der Aufnahme bei
emer Geschwindigkeit von 1'5 m/s durch die Blitzlichtlamme
beleuchtet ®). In den meisten Fillen, etwa bis zu Geschwindigkeiten
von 15 m/s, war nur ein Teil der Fahrstrecke nétig. Das Zuriick-

] *)Die Firma Siemens & H alske, Kabelwerk, stellte
a egﬁegmkommSndster Weise simtliche Drahtseile vollstindig
kostenlos bei, wofiir auch an dieser Stelle der verbindlichste Dank
des Verfassers ausgesprochen sei,

*) Siehe auch diese ,,Zeitschrift” 1917, S. 88, Abb. 3.

fiilhren des Flosses geschah von Hand aus, da eine Reversie{Vor’
richtung fiir das Zugseil zu kompliziert gewesen wire. Nach 'Jede.r
Fahrt muBte eine gewisse Zeit (je nach der I<‘al1rgesc11wind181‘_‘31'c
1 bis 3 m), gewartet werden, bis sich das Wasser wieder beruhigt
hatte; die Fichungen wurden nur bei spiegelglattem Wasser VOf
dem Flosse ausgefiihrt. Die photographischen Ablesungen (Abb. 5)
wurden nicht kopiert, sondern die Negative selbst unter einer Lupé
mit 10 facher VergréBerung im durchfallenden Lichte abgelesenl:
Da die Aufnahmen Verkleinerungen im Verhiltnisse 1:4 sind,
wurde in 25 facher NaturgrsBe abgelesen, die Fehler diirften 0*1mm
nicht iibersteigen.

Die Herstellung und versuchsweise Verwendung der eix}zellnfn
Drahtseile nahm allein fast 1 Monat in Anspruch; die ilb"rlgt'n
Bestandteile, die zum groBen Teile vom Verfasser eigenh?.nq‘g
hergestellt und montiert wurden, verursachten keinerlei Schwierlg-

Abb. 11. Photographische Ablesung bei 1-5 m/s Geschwindigkeit.

keiten, so daB die gesamte Einrichtung in ungefihr 10 Wocher
fertig war. Die Ausfiihrung der Eichungen selbst, bei denen nahezit
200 photographische Ablesungen gemacht wurden, dauerte nur
einige Tage. Kurze Zeit darauf muBte die ganze Eicheinrich'tung
entfernt werden, um das Gerinne fiir andere Zwecke frei ZU
bekommen.

Abgesehen von den vorhandenen Transmissionsanlagen und
von dem Tachometer, das der Instrumentensammlung des Labo-
ratoriums entnommen wurde, beliefen sich die Kosten der be-
schriebenen Einrichtung auf rund K 60, ein Betrag, der wohl it
keinem Verhidltnis zu den Kosten eines nach der gebréiuchlicheﬂ
Bauweise konstruierten Schleppwagens steht. Uberdies kosteté
jede photographische Ablesung rd. 25 h. Die vorliegenden AuS-
fiihrungen sollen vor allem zeigen, daB zur Vornahme von SchlePP;
versuchen nicht immer Wasserbecken mit Hunderten von. m'
Inhalt und mit &uBerst kostspieligen Einrichtungen nétig Sm‘.i’
in vielen Fillen kann selbst bei gréBeren Geschwindigkeiten 1
dem beschrinkten Raume eines Hochschullaboratoriums ‘ﬂ“
bequeme Weise und mit geringen Mitteln dasselbe Resultat erreicht
werden.

Dr. Ing. Robert Pollak R. v. Rudin.

e e i
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ErschlieBung von Niederdruckwasserkraften.

o nEmc sehr bemerkenswerte Abhandlung iiber die Hochst-
be; Eutzung derGefdallemit kleinstemAufwand
l“‘éftrs‘ch lie BE.ng unserer Niederdruckwasser-
Verh"ei lh.ren EinfluBaufdiewirtschaftlichen
e, ; tnlss.e BayernsundaufdieUnabhidngig-
e ;Is Rglclles ,vom Auslande von Zivilingenieur
3 v allinger in Miinchen veroffentlicht die ,,Ztschr.

- Ver. c'lmtsch. Ing.“, aus der wir Folgendes wiedergeben.
A kll)le ungeheuere .Bedeutung der Arbeit der Wasserkrafte
B a;, wenn man sxch‘vor. Augen hilt, daB die Einfuhrwerte
e toffe, die ausschlieflich unter Anwendung von Wasser-
15, Jon Im eigenen Land'e hgrgestellt werden konnen, in den letzten
o l]';:n zusammen, mit Zins und Zinseszins angelegt, eine Summe
. I‘llharden N'Iark ausmachen wiirden. Um diesenBetrag ist
e ;utTche Vol.k im Wettbewerb m_it anderen Lindern drmer und
nic‘ht :}s and reicher ' gewordez.l. Tritt bei der KrafterschlieBung
< L&ne We_ndung ein, so beginnt nach dem Kriege das alte Geld-

. aBu ern wieder. pxe Mltt'e] fiir unsere Landesverteidigung hitten
b elglgff dels Kr.leges weitaus stdrker entfaltet werden konnen,
o 1S 174 Mill. PS an Wasserkréifteu im eigenen Lande zur
Arbeitsleistung verwendet sein wiirden.
e Aus di‘esen Tatsachen heraus muB_ fiir die Technik die unab-
. are Pflicht erstehen, .alles aufzubieten und kein Mittel un-
Eersucht zu lassen, um die Naturkrifte des Landes zur vollen
’ :‘;faltux.l.g‘ zZu .bringe? und deren Wirtschaftlichkeit und Wett-
k frbsfa.hlgkext auf jene hochste Stufe zu heben, die iiberhaupt
ﬂrrucht werden kann. Dem deutschen Volke sind groBe Krifte in
baChen Gefillen beschieden, wenn die Technik fiir deren Erschlie fung

essere Wege einschlagt als bisher.

~In Deutschland ist die Wasserkraftausnutzung in letzter

Zeit nahezu ganz und in Bayern in den letzten 5 Jahren an staatlichen

Gewissern iiberhaupt zum Stillstand gekommen. Das war eine Zeit

vor dem Kriege, in der sich im Ausland auf dem Gebiete der Wasser-
;:r aft_ausnutzmlg eine fieberhafte Titigkeit entwickelte. Deutschland
188 in den letzten 10 Jahren mit allen Neueinrichtungen kaum
.000 PS Wasserkrifte erschlossen, dagegen hat es sich bisher
Vorzugsweise auf Dampfkraft gestiitzt und mubB gegenwiirtig die
Kosten dafiir bezahlen.
" Die Gewiisser der Berg- und Hiigellinder der verschiedenen
eutschen Bundesstaaten, ganz besonders aber jene, die im Siiden
aus dem Nordabhang der Alpen durch die Téler und Ebenen nord-
;)Vlal'ts flieBen, iiberwinden auf ihrem Laufe ganz bedeutsame Gefille,
a:c;le vom Rhein und von der Donau anfgenommen werden. Aber
diese selbst fallen noch verhéltnismifig stark und so bergen
:rnas;’:e Gewiisser ebenso bedeutsame wie wirtschaftliche Wasser-
Entf:. Der Umstand, daB sie nicht, wie im Ausland, in kurzen
100 k:lmngen und Wasserfillen liegen, sondern auf Léngen vom
o und mfihr verteilt sind, kann ihre Bedeutung nicht herab-
o “éﬂ Bei Hochstausniitzung der Gefille besitzt Deutschland
uber 45 Mill. PS unerschlossener Wasserkrifte. Hievon entfal%en
i d'/ 10 auf Bayern, rd. 3/;, auf den Rhein, wihrend der Rest sich
o lie ubrlgen_ Bundesstaaten verteilt. In Bayern allein konnen
es in al.l.em bei Hochstausnutzung der Gefille aus unerschlossenen
assefk.raft?n rd. 1'5 Mill. PS erwartet werden.
Basel Iz:fdgrgﬂte Kraftqu(.zlle Deutschlands bildet der Rhein zwischen
okt 3 traBburg 1'mt r'd. 600.000 PS und von da bis hinab
i der o aE;‘rlsruhe mit weiteren 200.000 PS, die aber den Nach-
whsi™ B, en Westgrenze ausgesetzt sind. Deutschland und vor
Leistungsf};;;{n kann daher £ Grkaraftquellen aufweisen, deren
Hahiatare higkeit den auslindischen Wasserkréften keineswegs
L5 t, aifr diesen mf-<.>lge ihrer giinstigen Lage unmittelbar an
SChlﬂ_ tsstrafen iiberlegen' sein muB.
bei denlx)l% i;‘;usfliitzung der Gefille in FlachlandfluBstrecken war
Bidlgsis. o erigen Stand der Technik aber geradezu das Ver-
entsmngmj"edm‘ die Brauchbarkeit unserer Wasserkrfte und ganz
Wi en zu klein. Sie betrug nur selten mehr als 40 bis 50%:
tretmmhm . aftliche Werke und auch staatliche Denkschriften ver-
eute noch den Standpunkt, daB Kanile fiir Wasserkraft-

anlagen 03 bis 0'5 m Gefille auf 1000 m Liange erhalten miissen.
Darin liegt aber die ungiinstige Ausnutzung, iiber die man auch
in der Praxis bisher nur in wenigen Fillen hinausgegangen ist.

Nene Kanile miissen ein geringeres Gefille erhalten als der
FluB, weil bei diesem das Nutzgefille verwertet werden soll. Je
kleiner nun das Rinngefille der neuen Kanile ist, um so groBer ist
der Gefillgewinn. Haben Gewdsser, wie unsere groBen deutschen
Fliisse, nur Gefille von 1 m, von 0'8 m oder weniger auf 1000 m
Linge und gibt man, so wie es die Technik vorschreibt, den Kanilen
0'3 bis 0'5 m Gefille, so wird von dem FluB nur die Hilfte seines
Nutzgefilles verwertet, der Rest geht als Rinngefille verloren und .
die Ausheute ist 40 bis 60%. Durch richtige MaBnahmen 1d8t sich
aber die Ausbeutung auf 90 bis 98 9, heben und das ist fiir die Brauch-
barkeit der Niederdruckwasserkrifte von durchschlagender Be-
deutung.
Fiir die Wirtschaftlichkeit grofer Wasserkraftanlagen ist es
nicht einerlei, mit welchen Mengen und mit welchen Aufwendungen
die ErschlieBung erfolgt, weil davon die Anlagekosten abhéangen.
Die grofte Ausnutzung muf daher mit dem kleinsten Geldaufwand,
auf 1 PS gerechnet, erreicht werden. Fiir diese Kostenberechnungen
sind samtliche Ablosungen -mit allen baulichen. Aufwendungen

und maschinellen Einrichtungen umzuwerten.

Um Krifte zu ersetzen, die der Krieg uns raubt, und um die
Bestande wieder aufzufiillen, die geschwicht und herabgefiihrt
worden sind, ferner um die Tebensmittelknappheit zu beseitigen
und den deutschen Geldwert im Auslande zu heben, dann um den
Wiederaufbau des Wirtschaftslebens zu beschleunigen, miissen in
unserem Lande weitere verfiighare Krifte erschlossen werden.

Zundchst. und dariiber sind wir uns wohl alle klar, gilt es.
im eigenen Lande die Erzeugung zu heben, Wir schopfen ja heute
noch aus Vorriten und beziehen vom Auslande, leiden Mangel und
sind daher von der Unabhéngigkeit des Reiches vom Auslande selbst
mit Erzeugnissen, die fiir den Tebensunterhalt des Volkes unent-
behrlich sind, noch weit entfernt. Werden neue Erzeugungsmoglich-
keiten geschaffen, so ist es auBerordentlich wichtig, daB deren
Betrieb und Erhaltung méglichst wenig Arbeitskrafte bindet und
nicht Stoffe, die ans Ausland verkauft werden kénnen, verzehrt.
womit das Vermégen des Landes geschmilert wird. Die geeignetsten
Krifte fiir diese Zwecke sind die Wasserkrifte, weil sie Werte
schaffen, ohne Werte zu verbrauchen, und bei der Erschliefung und
beim Betrieb keine Geldabwanderung ins Ausland herbeifiihren,
Stoffe sparen und erzeugen, die auch an das feindliche Ausland
spiter verkauft werden kénnen, so daB sie mehr als irgend eine
andere Kraftquelle zur wirtschaftlichen Hebung des Landes bei-

tragen.
Nach dem statistischen Jahrbuch hat Deutschland vor dem

Kriege im Jahre 1913 vom Auslande u. a. eingefiihrt:
48.000 t im Werte von 8'6 Mill. Mark,

‘Karbid .
Aluminium 1000 e D3 by
Salpeter 774.000 ,, ..
Stickstoff und Kalksal-

peter . v 78.000 ,, aet s Dty
Ferrosilizinm und Koh-

lenstoffe 200000 55+ 55 > Y 6'2Z 5
ferner Stahl und andere Stoffe, die fiir den taglichen Gebrauch

und fiir die Verteidigung des Landes unentbehrlich gewesen sind
und ausnahmslos im Inlande unter Verwendung von Wasserkraften
hergestellt werden konnten. Der gesamte Wert solcher Erzeugnisse,
die sich auf Wasserkrifte stiitzen und vom Auslande geliefert und
nach Deutschland eingefiihrt worden sind, betrug im Jahre 1914
iiber 400 Mill. Mark. Nach dem Urteil der GroBindustrien benotigt

Deutschland in Zukunft jéhrlich allein 40 bis 50.000 t Aluminium,

zu deren Herstellung rd. 200.000 PS erforderlich sind. Das Alumi-
nium ist berufen, den deutschen Kupferbedarf teilweise zu ersetzen
und die Geldaufwendungen dafiir dem eigenen Lande zu erhalten.
Wir haben auBerdem noch damit unsere Verbiindeten zu versorgen,
Bestinde wieder zu ersetzen und Zerstortes wieder aufzurichten
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und daher in dem nachsten Zeitabschnitt einen anderen Bedarf
als bisher zu decken. Karbid, auf elektrochemischem Wege her-
gestellt, wird in gréBeren Mengen als bisher verbraucht. Dasselbe
spielt in der Eisenindustrie und bei verschiedenen Vorgingen, so
bei Herstellung von Kalkstickstoff und schwefelsaurem Ammoniak,
eine grofie Rolle. Dazu kommen Ferroerzeugnisse und Kohlenstoffe,
Graphite usw., Stoffe, die sich ausnahmslos mit Wasserkriften
herstellen lassen.

Die ErschlieBung der Wasserkrifte im groBen ist in den
kommenden Zeitverhiltnissen wohl eines der ausgiebigsten Mittel
zur wirtschaftlichen Hebung des Landes und zur Heilung der ge-
waltigen Schiden, die dariiber hereingebrochen sind. Es gilt, nach
dem Kriege fiir die zuriickflutenden Menschenmassen und fiir die
Umstellung der Betriebe von der Kriegswirtschaft auf die Friedens-
arbeit Arbeitsgelegenheit zu schaffen. Hiezu eignet sich, wie keine
andere, nach wie vor die ErschlieBung der Wasserkrifte nach den
Grundsitzen der Héochstausnutzung mit kleinstem Aufwand, weil
diese kein verlorenes Kapital darstellt, sondern aus den angelegten
Geldern, wie kein anderer Betriebszweig, Werte schafft.

Das wichtigste Arbeitsgebiet der bayrischen Wasserkrifte
zur Unabhéngigmachung des Reiches ist die Herstellung von Luft-
salpeter entweder iiber Kalkstickstoff oder nach bewihrten nor-
wegischen Verfahren. Die gewaltige Steigerung der Ertrignisse
der deutschen Landwirtschaft in den letzten Zeiten vor dem Kriege
ist dem steigenden Stickstoffverbrauch zuzuschreiben, womit sich
in den letzten 25 Jahren bei fast gleicher Anbaufliche die Ernte
nahezu verdoppelt hat. War nun die deutsche Landwirtschaft bei
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diesen Rekordernten nicht mehr in der Lage, die Volksernahrung

ohne Einfuhr sicher zu stellen, so wird sie dies in Zukunft ohne
Zufuhr der Hilfsmittel erst recht nicht mehr sein und der Ernte-
ertrag wird wieder um die Hilfte auf den Stand von 1881 zuriick-
gehen, denn mit dem Krieg ist die Einfuhr von jahrlich 7 bis 800.000 t
Stickstoff aus dem Ausland abgeschnitten worden, und wenn £5
nicht gelingt, ausreichenden Ersatz zu beschaffen, so wird wohl die
allgemeine Knappheit bei lingerer Kriegsdauer noch einsclmeidende.r
und gefahrlicher werden. Die wihrend des Krieges durch die Industri€
und durch das Reich ins Leben gerufenen Stickstofferzeugungs-
stitten, die sich fast ausschlieBlich auf Dampfbetriebe stiitzen.
arbeiten mit wenig Ausnahmen fiir die Landesverteidigung und fur |
die Landwirtschaft bleibt wenig iibrig. Dagegen steht fest, daB,
wenn der deutschen Landwirtschaft die fritheren Salpetermengent
ungeschmadlert zur Verfiigung stiinden, wir um 2 bis 25 Mill. t,
d. 1. 30 bis 40 kg fiir den Kopf der Bevolkerung, mehr Ernteertrag
und keinen Mangel haben wiirden, ja sogar die anstoBenden Léindff
mit versorgen kénnten. Die Nahrungs- und Futtermittelknappheit.
welche die schwichste Seite des Krieges bildet, wire behoben und
dem deutschen Volk eine schwere Sorge und grofie Entbehrung
erspart. So viel steht ferner fest, daB wir uns im eigenen Lande
Stickstoff und Salpeter in ausreichenden Mengen und billiger als
aus Chile herstellen kénnen, denn nach dem Beispiel Norwegens
kann unter Anwendung deutscher Niederdruckwasserkrifte das kg
Stickstoff fiir M 05 gebunden und fiir M 08 mit Gewinn verkauft
werden, wihrend der deutsche Landwirt heute dafiir M 148 bezahlt.
Wasserkrifte aus dem Inn, der Donau und dem Rhein in einem

Umfange von 600 bis 800.000 PS kénnten iiber die nichste Zeit
hinweghelfen.

., Unser Leben wihret siebenzig Jahre, und wenn es hoch kommt, |
so sind es achtzig Jahre, und wenn es kostlich gewesen ist, so ist es
Miihe und Arbeit gewesen." Die Arbeit schafit aber auch Leistungen

>
|

Dr. Ing. Josef Riehl ¥.

die bei dem ausiibenden Ingenieur der Allgemeinheit zugute kommen
und gewiirdigt zu werden verdienen. Ein Versuch hiezu mag hiet
in einem bedeutenden Einzelfalle gemacht werden, was freilich
nur unter Heranziehung einer Vorarbeit!) moglich ist. 5 b
Josef Riehl wurde 1842 in Bozen geboren, wohin seine
Ahnen sich zur Zeit der gréBten franzosischen Revolution aus ( er
elsdssischen Hauptstadt gefliichtet hatten. Er machte das ryttis
nasium in Bozen mit vorziiglichem Erfolge durch und studierte
dann an der Technischen Hochschule in Karlsruhe, an der
mesogﬂlischeu Fakultat der Universitit und an der Technischet!
Hochschule in Miinchen. Seine technische Tiétigkeit begann er 186
beim Bau der Brennerbahn; er war dann bei der- Aussteckung voll
Iiisenﬁl.)almeu, u. zw. derjenigen durch das Pustertal, und ab 18
im Dienste der kgl. ungarischen Baudirektion bei der Linienfithrung
GroBiwardein—Klausenburg. Bald verlieB er aber den Staatsdienst.
um in den eines groflen Bauunternehmers zu treten, der die unga-
rische Nordbahn auszufithren hatte. Line schwierige ’l‘eilstr(’fkf’
dieser Linie baute er 1870 bis 1873 als selbstindiger Unter
nehmer. Das Heimatland lockte ihn, weshalb er dann den Bau
der Strecke Worgl—Brixental der Giselabahn iibernahm. Der wirt-
schaftliche Zusammenbruch verhinderte den Bau neuer Eisenb_ah".e“'
Riehls beweglicher Geist wandte sich einem neuen Tétigkeits-
gebiet zu, der ErschlieBung des Steinreichtums von Tirol. Die
Marmorwerke von Sterzing, von Laas und von Mori, die
Porphyrbriiche in Kastelruth wurden von Riehl erdffnet; an
dieser Stelle braucht nicht auf den Wert des edlen Laaser Marmors
hingewiesen zu werden. Von 1882 an war Riehl vornehmlich
mit Wasserbauten beschiftigt, so fithrte er grofe Strecken der
FluB regelung der Drau, der Rienz und der Eisack aus. ES
geniigte ihm aber nicht, vor verwiistenden Uberschwemmungern
durch weise MaBnahmen zu schiitzen ; er niitzte auch die méchtige
Kraft des Wassers als einer der ersten aus. Zunéchst ge-
wann er (im Verein mit Dr. v. Mille r) in den Brennerwe_rke“
6000 P8, dann in den Innsbrucker Sillwerken 18.000 P&, im Rienz-
werk der Stadt Brixen 3000 PS, in den Schnalstalwerken fiir di€
Stadte Bozen und Meran 16.000 PS, im Ruetz- und Sillwerk filf
die Mittenwaldbahn 9000 PS. Kleinere Werke kamen noch dazi:
so daB ihm im ganzen die Gewinnung von 53.000 PS an Wasser"
kriften zu danken ist. Wirtschaftlicher Segen erbliiht hieraus dem
gemeinen Wohl. 3
Daneben iibersah aber R ie h1 nicht die Bedeutung der Ver-
kehrswege, seien es nun Stra Ben oder Eisenbahnen. Er baute
z. B. die Deffreggerstrafe, die Strafe zum Isekberg und jene vou
Welschnofen nach Vigo. Auch die schéne StraBe von Waidbruck 11{‘.Ch
Kastelruth und Seis ist iiber seine Anregung und durch seinen Finl-

) ,,Die weiBe Kohle” 1912, H; 5,
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?h‘;‘ﬂ entstanden. Die meisten Zweigbahnen Tirols sind von
lnitlt gle lant und a}lsgefuhrt worden ; meistens sind auch die Geld-
Nur% durch seine Gewandtheit und sein Ansehen gewonnen wordern.
eziihlle wichtigsten unter den bereits hergestellten mogen hier auf-
A t werden: Die Mittelgebirgsbahn von Imlsbruci aus gegen
baher-l (;{ach Igls; die Strecke von Zell bis Mayrhofen der Zillertal-
Cri HB, ie Bahn Pfronten nach Reutte und von da nach Lermoos—
Fule en; die elektrischen Bahnen ins Stubaital von Innsbruck nach
bmp]r‘nes, ins Montafon von Bludenz nach Schruns und die Inns-
br Cker StraBenbahnen; die Seilbahn zur Hungerburg bei Inns-
Br‘:f ; die Zahnradbahn von Bozen auf den Ritten; die Bahn von
i }xxleck__nach Sand, von Innsbruck nach Scharnitz; von Hermagor
B Ch Kétschach. Das zusammengerechnet ergibt rund 200 km
a ‘a nen. E‘)m' Lxeblmgs.entwqrf Riehls ist die Dolomitenbahn,
iibe aber b‘xs"Jetzt'erst in kleinen Strecken ausgefiihrt ist. Sie sollte
ser das Grodnerjoch, den Campolungo- und Falzarego-PaBl fithren.
ble BregenzerHafenanlagen sind fir die Staatseisen-
ahnen von Riehl erbaut worden.
fiir Riehl, der die Bedeutung des Fremdenverkehrs
ok as herrliche I}.ergland Tirol gar wohl zu wiirdigen wulite, war
Sich auch klar dariiber, daB fiir das leibliche Behagen der Fremden
i{_esor_ t werden muB. Der Bau von Gasthéfen neuzeitlicher Art wurde
P(?I} ihm angeregt und gefordert. Er selbst baute einen stattlichen
:asthof in Fulpmes.

Die kurze Ubersicht zeigt die auBerordentliche Vielseitigkeit,
die unermiidliche Tétigkeit des unserem Stande zur Zierde ge-
reichenden Altmeisters. In unserem Vereine, dem er seit 47 Jahren
ununterbrochen angehérte, war er wohl nicht zu oft zu sehen, weil
er fern von Wien in Innsbruck sein Heim hatte. Dort war er Ge-
meinderat der Stadt und Kammerrat der Handelskammer Inns-
bruck, die ihn auch in den Staatseisenbahnrat entsendete. Die Stadt
Innsbruck anerkannte seine Verdienste durch die Verleihung des
Ehrenbiirgerrechtes ; auch viele Landgemeinden ernannten ihn zum
Ehrenbiirger, Im Verband der Ingenieure von Tirol und Vorarlberg
und in der Sektion Nordtirol des Bundes der Industriellen bekleidete
er die Obmannstelle. Die Huld des Kaisers verlieh ihm den Franz
Jose h-Orden und den Oberbaurattitel ; die Technische Hochschule
in Wien anerkannte seine Verdienste durch Verleihung der Wiirde
eines Ehrendoktors im Jahre 1911. Diese Ehrung an seinem Lebens-
abend erfreute ihn iiber die MaBen.

In weiten Kreisen hat sich die Ingenieurtétigkeit wohl schon
Anerkennung zu erringen gewuft; das Wirken des Einzelnen wird
aber leider noch immer fast nicht beachtet. Das Land Tirol, das
Riehl so viel zu verdanken hat, sollte durch Gedenktafeln,
mindestens bei den bedeutenden Werken, an den so GroBes lei-
stenden Mann dauernd erinnern. Rie h1 verdiente es!

Ing. Beraneck.

Rundschau.

Flugwesen.

Y, Bayrische Fliegerstiftung. Der erste Schritt zur Griindung
P er grofl angelegten, leistungsfahigen Wohlfahrts- und Hilfs-
- nrlphhmg fiir 'dle in der kommenden Friedensarbeit in Privat-
.{etrleben oder in eigenen Unternehmen verungliickenden Flieger
lf-t getan. Der Bayrische Tandesverband des Deutschen Luftflotten-
vereins hat eine ,,Fliegerstiftung'* errichtet mit dem Zweck, Fliegern
};}}_d. Luftfahrern bayrischer Staatsangehérigkeit, wenn sie durch ihre
Latigkeit erkranken oder eine Verletzung erleiden, wenn sie ferner
auf Pﬂeﬁe- und Heilungskosten keinen oder keinen zureichenden
Anspruch haben und wenn sie iiber die hiefiir erforderlichen Mittel
nicht selbst verfiigen, geldliche Hilfe zu leisten. Als Flieger und
Luftfahrer im Sinne der Stiftung gelten Personen, die sich beruf-
lich oder sonst in ernster Weise mit dem menschlichen Flug be-
fflssen. Ferner sollen unterstiitzungsbediirftige Hinterbliebene tod-
]”(‘h verungliickter Flieger und Luftfahrer bayrischer Staats-
angehorigkeit in den Genufl von Stiftungsmitteln kommen. Der
f_.(fm von Bayern hat bereits unter Worten hoher Anerkennung
(1‘11 die Leistungen unserer Flieger der Stiftung die landesherrliche
senehmigung erteilt. Die Stiftung hat ihren Sitz in Miinchen und
X}‘!fugt bis jetzt iiber ein Vermogen von M 15.000. Da aus allen
cilen Bayerns von GroBindustriellen, hohen Militdrs und An-
gl?horlgen aller Berufskreise Spenden einlaufen, hofft man bis Ende
dieses Jahres auf eine Vermdgensbildung von M 50.000. RI.

Maschinenbau.

Kl Autogene Arbeitswerkzeuge konnten bisher wihrend der
riegszeit trotz der notwendigen Verwendung von Ersatzmitteln
El\llun‘terbrgchen normal erzeugt und verwendet werden. Uber diese
: rb’eltsge_:rate und die bei deren Erzeugunglerzielte Metallersparnis,
e d/,w. insbesondere im Hinblick auf ie Wasserstoff-Schwei-
}m Schneidbrenner und die Azetylen-SchweiB- und Schneid-
k)re{mer System Draeger, werden in der ,Ztschr. f. Dampf-
Zess.- u. Maschinenbetr.” 1917, H. 1, Mitteilungen gema it

1 einer vollstindigen SchweiBgarnitur System Draeger
gehoren, abgesel_len von den Wasserstoff- und Sauerstoffzylindern,
ff:_l_n Druckreduzierventil fiir Sauerstoff, ein Druckreduzierventil
vl;r t.\lh’asserstoﬂ. Verbindungsschlauche zwischen Druckreduzier-
: ml;l il und Brenner und der hweiBbrenner selbst. Um Verwechs-
vergcel?j \Z{)rzubeggen. sind die Druckreduzierventile duBerlich durch
sch;vare _enfarblgen Anstrich gekennzeichnet (rot= Wasserstoff,
Voo chlZE Sauerstoff). AuBerdem haben Druckreduzierventile und
fiir Saul::r‘;;ergﬂe der Stal}lz(frlmde_r fiir Wasserstoff Linksgewinde,
e stoff Rechtsgewinde. Die Druckreduzierventile sind mit
o Stahr;zelger versehen, welcher den jeweiligen Fiillungsdruck
b anizylinderinhalts angibt. Das Hahnkitken des Schyei-
o 1?1151: so gebaut, daf ein Ubertritt des einen Gases zum anderen
Bl‘e%hiih lossen ist. In der Mitte des Brenners befindet sich ein
o Schlrn_l zum Schutz der Hand vor der strahlenden Wairme
fiir Mot wellﬂs_t_elle. Die Brennermundstiicke sind auswechselbar
Mundstﬁ?rf stirken von 0'3 bis 10 mm. Der Wirkungsbereich der
TS cke ist durch aufgeschlagene Ziffern gekennzeichnet.
Jewedl 8;{ptv9rte11 der Draeger - SchweiBapparate ist, daB die
G (Sl iir eine beliebige Blechstirke erforderliche Gasmenge und

s ?tst rllchtxge Mischungsverhiltnis der Gase durch einen Hand-
g’iln 4 nSlche s der Regulierschraube sicher ingestellt werden konnen.
rpvid weiBanlage fiir Azetylensauerstoff besteht aus: Einem
. ylen - Erzeugungsapparat,  einem Wasser - Sicherheitsventil,

einem Druckreduzierventil fiir Sauerstoff, einem Schweilibrenner
und 2 Zuleitungsschlauchen. Die Anlage kann ortsfest oder fahrbar
sein. Der ortsieste Entwickler arbeitet nmach dem sogenannten
Wasserzulaufsystem. Bei dem fahrbaren Azetylenentwickler wir
das Karbid dem durchsichtigen Karbidbehilter durch eine Fiill-
vorrichtung zugefiihrt, bei der ein Entweichen des Gases aus der
Glocke wihrend des Nachfiillens durch ein Doppelhahnsystem
verhindert wird. Eine selbsttitige Einwurfvorrichtun laBt so
viel Karbid in das Wasser fallen, als durch den jewei%gen Gas-
verbrauch erforderlich ist. Bei beiden Entwicklern ist eine Betriebs-
unterbrechung mit dem Nachfiillen nicht verbunden. Diese Aze-
tylenschweiBbrenner konnen ohneweiters unter Anwendung von
besonderen Druckreduzierventilen fiir Azetylendissous-Gas ver-
wendet werden. Die Schneidbrenner entsprechen im allgemeinen
hinsichtlich Bauart und Wirkungsweise den Schweilbrennern.
Die Beschaffung von Ersatzmetallen fiir den Bau autogener Arbeits-
werkzeuge verlangte eine Reihe von Vorversuchen, um die Sicherheit
des Arbeitsverfahrens unbedingt zu erhalten. Fine vollstandige
Ausschaltung von Sparmetallen konnte nicht erzielt werden,
immerhin wurde eine ungewohnlich hohe FErsparnis an Messing
und Kupfer bei der Fabrikation dieser Werkzeuge erreicht. Hiezu
waren die Arbeiten des technischen Ausschusses der Metallberatungs-
Verteilungsstelle der Autogenindustrie richtunggebend. Es wurde
beispielsweise bei den Schweifibrennern das Messing nur fiir Mund-
stiicke verwendet und eine Messingersparnis von 46 bis 869, erzielt.
Bei den Schneidbrennern fiir Wasserstoff-Sauerstoff wurde Kupfer
nur fiir Heiz- und Schneidediisen verwendet und Messing nur fiir
die Fiihrungsspindel. Es ergab sich hier eine Messingersparnis
von 959%. Bei den Druckreduzierventilen wurde eine etall-
ersparnis von 86% erzielt und Messing nur fiir die T eile verwendet,
durch die die Gase unter hohem Druck ausstromen. Ausschlag-
gebend Dbei der Verwendung von Ersatzstoffen war: 1. daBi die
Zuverlissigkeit der Frzeugnisse der Autogenindustrie nicht leidet,
> daB letztere leistungsfahig bleibt. Rb.

Patentwesen.

Osterreich. Abdnderung von Bestimmungen
fiber die Erfordernisse von Patentanmel-
d un g e n. Mit der Verordnung des Ministers fiir 6ffentliche Arbeiten
vom 2. Mai 1917, RGBL Nr. 197, wird Folgendes verfiigt: 1. Als
Nebenexemplar der Zeichnung kann statt einer Pause auf Zeichen-
leinwand eine Pause auf haltbarem Pauspapier oder eine Lichtpause
in schwarzen Linien auf weiBem Grunde oder in weiBlen Linien auf
braunem Grunde eingereicht werden. 2. Fir das Hauptexemplar
der Zeichnung kann statt Bristol- oder Kartonpa ier anderes starkes,
nicht glinzendes, weies Zeichenpapier verwendet werden. 3. Statt
des Hauptexemplars der Zeichnung kaun auch ein zweites Stiick
des Nebenexemplars (Punkt 1) eingereicht werden. In diesem Falle
ist jedoch iiber Aufforderung des Patentamtes innerhalb einer
festzusetzenden Frist ein Hauptexemplar der Zeichnung (Punkt 2)
nachtriglich vorzulegen. 4. Die bei Anmeldungen auf Verfahren
zur Herstellung von Teerfarbstoffen einzureichenden Ausfirbungen
konnen statt auf Kartonpapier auf anderem steifem, wei Bem Papier
befestigt sein. Diese Verordnung ist am 5. Mai 1917 in Wirksam-
keit getreten. H.

Deutsches Reich. Die FErlaubnis zur Nachsuchung von
Patenten und Gebrauchsmustern durch Heeresangehorige (auch
des Beurlaubtenstandes und des Landsturms wihrend der Dauer
ihrer Friedensiibungen und der Einziehung infolge Mobilmachung)
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muB auf dem Dienstwege vom Kriegsministerium eingeholt werden.
Fiir die Entscheidung des Kriegsministerinms ist maBgebend, ob
die. Erfindung von dem die Erlaubnis nachsuchenden Heeres-
angehorigen auf Grund von im Dienst erworbenen Kenntnissen
und Erfahrungen oder mit dienstlichen Mitteln oder im dienstlichen
Auftrage gemacht worden ist. Dem Gesuchsteller bleibt die An-
meldung beim Patentamt iiberlassen, nachdem er die Erlaubnis des
Kriegsministeriums erhalten hat. Es geniigt neben dem Gesuche
um die Erteilung der Anmeldeerlaubnis die Vorlage einer Aus-
fertigung der Beschreibung und gegebenenfalls einer Zeichnung. Das
Gesetz iiber den vaterlandischen Hilfsdienst hat die Zahl der
Personen, die durch Dienstvertrag der Heeresverwaltung ver-
flichtet sind, erheblich gesteigert. Insbesondere werden zahlreiche
dfte den technischen Betrieben und Dienststellen der Militdr-
verwaltung zugefiihrt. Daher hat das Kriegsministerium bestimmt,
daB in bestehende und kiinftige Anstellungvertriage Folgendes auf-
zuenhmen ist: ,,Der . ... erkennt an, daB alle von ihm im dienst-
lichen Auftrage, mit dienstlichen Mitteln oder auf Grund dienst-
licher Erfahrungen gemachten Erfindungen als dienstliche Er-
findungen dem ausschlieBlichen Verfiigungsrecht der Heeresverwal-
tung unterliegen und ohne deren Zustimmung zum Patent (Ge-
brauchsmuster) nicht angemeldet werden diirfen. Um der Heeres-
verwaltung die Priifung zu ermoglichen, ob gegebenenfalls eine
dienstliche Erfindung vorliegt, verpflichtet sich der . . . kein Patent
oder Gebrauchsmuster wihrend der Vertragsdauer ohne die vorher
auf dem Dienstwege einzuholende Genehmigung des Kriegs-
ministeriums nachzusuchen, und unterwirft sich fiir jeden Fall der
Zuwiderhandlung einer Vertragsstrafe von ... Mark.” Die Hohe der
Vertragsstrafe wird von Fall zu Fall festgesetzt. (,,Osterr. Pat.-
BL* 1917, Nr. 7/8.) H.
Verwaltungsreform

Auch die Bezirksvertretung des IV. Wiener Gemeindebezirkes
verhandelte am 20. Marz d. J. fiber Antrag des Bezirksrates Ing.
A. v. Wielemans iiber die Reorganisation des Magistrats.
Der Antrag lautete:

»In Anbetracht der i#beraus wichtigen Aufgaben, welche
nach dem Kriege der Verwaltung Wiens zufallen werden und
welche zum groBten Teile auf technisch-wirtschaftlichem und ge-
sundheitstechnischem Gebiete liegen, erscheint es notwendig, %ﬁr
eine gedeihliche, groBziigige Losung dieser Fragen Vorsorge zu
treffen. Um nur einiges beispielsweise anzufiihren, seien genannt:

Jorkehrungen fiir die Versorgung der Stadt mit Tebensmitteln
Kohle und Petroleum und deren Vorrathaltung, Regelung der Ver.
kehrs- und Bahnhoffrage, der Wohnungsfrage, Kehrichtabfuhr und
Verwertung, Bekdmpfung der Rauch- und Staubplage usw. Die Aus-
arbeitung der Entwiirfe und Vorschlige hiezu o%liegt dem Ma-
gistrate, welcher in seinen grundlegenden Vorarbeiten fiir die Be-
schliisse der stddtischen Vertretungskérper geeignete Unterlagen
zn schaffen hat. Gerade die technisch-wirtschaftlich und #rztiich

ebildeten Beamten des Magistrates aber, welche in erster Linie
erufen werden, auf diesen Gebieten fiithrend und initiativ zu arbeiten
konnen sich wegen der bestehenden Organisation des Magistrate.;

nicht mit der wiinschenswerten Freiheit betitigen. Ja auch di
Entscheidung iiber wirtschaftliche Angelegenheitergl der JBeviilkerudr:e

obliegt im Magistrate in' letzter Linie den rechtskundigen un
nicht den sachverstiindigen Beamten, ein Zustand, der zum Wohle
%xfllseres Wirtschaftslebens, das ja nach dem Kriege besonderer
3 egebtésedurfen wird, beseitigt werden sollte. LiBt sich auch nach
Ti!ill‘ tehenden Gemeindestatute die Organisation desjenigen
es des Magsjcrates,_ dem die Besorg es iibertragenen Wir-
km_léskésls_&s obliegt, nicht ohneweiters andern, so ist doch fiir das
wei o bleii3 des selbstindigen Wirkungskreises dem Gemeinderate,
mb&wein;lesetlalt y e_m;;:tster freie Hand gegeben, ja im § 99 des Ge-
s f?irﬁdi eb !ennuag des Magistrates in 2 gesonderte Ab-
2 unget ot et elden. u:kup skreise ,,nach Tunlichkeit'* an-
sdeotdn__ ; also die Maglichkeit vor, fiir alle Geschifte des
denbsmfa chk%m ; lrklrlgng eises eine Neuordnung zu treffen, welche
yhumt mmd da ;lt: ee;n_lten den gebiihrenden Wirkungskreis ein-
Diens angg vt ete.mh eine neuzeitliche Regelung des inneren
ie ezir.k§vertretung hadlt es fiir geboten, daB diese MaB-
nahmen éetglétzem getroffen werden, um die kiinftige Entwicklung
munsexd beschher'eBtugahgfen wirtschaftlichen Aufschwung zu foérdern,

»Der Gemeinderat wird ersucht, ehestens die erforderlichen
i?nescl}lussedzu einer zweckdienlichen Reorganisation des Magistrates
Sinne der voranstehenden Begriindung fassen zu wollen.

Kriegswirtschaft.

Ein deutsches Strafgesetz gegen unlautere Machenschaften

von Personen, die in kriegswirtschaftlichen Organisati i
, die in k anisationen oder bei
Behorden tatig sind, ist am 3. Mai vom Bun%lesrat verabschiedet

worden. Vorkommnisse i i
Besehende Strstet der jiingsten Zeit haben gezeigt, daB der

tz gegen unlautere Machenschaften von Per-

iongn le in _ertsﬁaﬂ_:_lichen Organisationen oder bei Be-
liza en titig sind, einer Verstirkung . Den kriegswirtschaft-
.chen_ Organisationen, insbesondere den Kriegsgesellschaften, sind
wichtige staatliche Aufgaben, vor allem hinsichtlich der Beschaffung

des Heeresbedarfes und auf dem Gebiete der Volksversorgung.
iibertragen. Mit der Erledigung dieser Aufgaben sind iiberwiegend
Personen betraut, die nicht Beamte sind. Solche Personen stehen
nach geltendem Rechte zu den kriegswirtschaftlichen Organisationen
lediglich in einem durch ihren Anstellungsvertrag bestimmten
rivatrechtlichenVerhiltnis, sie unterliegen weder den Bestimmungen
I(;es Disziplinarrechtes der Beamten noch den Bestimmungen des
Strafgesetzbuches gegen die Verletzung von Amtspflichten. Diese
Regelung ist unbefriedigend, sie entspricht nicht der Bedeutung
der Kriegsorganisationen und der Stellung eines Teiles der bel
ihnen beschiftigten Personen. Pflichtwidrige Handlungen dieser
Personen konnen die Allgemeinheit in ungleich héherem MabBe
gefihrden als Pfichtwidrigkeiten gewohnlicher Angestellter. Das
gleiche gilt von Personen, die, ohne Beamte zu sein, bei Behorden
beschiftigt sind. Solchen durch Privatvertrag angestellten Per-
sonen sind infolge der stindig zunehmenden Einziehung von Be-
amten zum Heeresdienste zahlreiche im Frieden von Beamten ver-
sehene Obliegenheiten {ibertragen. Es ist daher gerechtfertigt, die
bezeichneten Personen fiir Verletzungen der ihnen iibertragenenl
Pflichten in dhnlicher Weise wie die Beamten strafrechtlich ver-
antwortlich zu machen. Dies soll dadurch erreicht werden, daB jeder-
mann, der, ohne Beamter zu sein, bei Behorden oder in kriegs-
wirtschaftlichen Organisationen beschiftigt ist, auf die ge-
wissenhafte Erfiillung seiner Obliegenheiten durch Handschlag be-
sonders verpflichtet werden kann. Er wird damit den Straf-
vorschriften unterstellt, die in der Verordnun gegen Bestechung
und Verletzung der Schweigepflicht gegeben sind. Die Notwendigkeit
der Erlassung einer derartigen Verordnung wirft ein interessantes
Streiflicht aut die durch die Errichtung von Kriegsorganisationen
mit iiberwiegend privatwirtschaftlichem FEinschlag geschaffenen
Verhiltnisse. Sicherlich ist es notwendig, daf die mit offentlichen
Funktionen betrauten Privatinteressenten in ein dhnliches Pflicht-
verhdltnis genommen werden, wie es fiir 6ffentliche Beamte.gllt-
Fraglich erscheint bloB, ob die vorerwihnte Verordnung mit ihren
Bestimmungen tatsichlich den angestrebten Zweck voll zu erfiillen
geeignet ist und ob es nicht besser gewesen wire, gleich die bereits
im Frieden mit den. gegenstindlichen oder verwandten Obliegen-
heiten betrauten und bewihrten Beamten zu belassen, statt si€
zum Heeresdienst einzuziehen und durch Personen zu ersetzenl,
die bisher nur privatwirtschaftliche Vorteile, ohne Riicksicht auf
die Gemeininteressen, zu verfolgen gewohnt waren. M. R.

Wirtschaftliche¥Mitteilungen.

Betriebsergebnisse der Aussig-Teplitzer Eisenbahn im Jahre
1916. Im Betriebsjahre 1916 wurden auf dem Gesamtnetze 7,803.033-
Personen und 9,344.793 t Giiter — hievon 7,936.788 t Kohle und
1,408.005 t andere Giiter — befordert, d. i. um 1,018.913 Personen
mehr (4 15:29,) und um 37.676 t Giiter weniger (— 0°49,) als 111
Jahre 1915. Die Minderverfrachtung an Kohle (— 3178 t) findet
ihren hauptsidchlichsten Grund im Wagenmangel, insbesondere an
Inlandswagen. Auf dem Hauptbahnnetz ist gegeniiber dem Vor-
jahre sowohl im Personenverkehre als auch im Giiterverkehre eine
Steigerung zu verzeichnen. Es wurden 5,037.220 Personen, dem-
nach um 518.136 Personen — 11'59, mehr, und an Giitern 8,495.454 t.
demnach um 71.605 t = 0°99, mehr als im Vorjahre, befordert. Im
Kohlenverkehre wurden um 88.827 t mehr, im iibrigen Giiter-
verkehr um 17.222 t weniger verfrachtet. Im Inlandkohlenverkeht
ist ein . Ausfall um 114.689t (—2'79%), im Binnenverkehr ein
solcher um 25.078t (—4°1%) zu verzeichnen. Dagegen ergaben
der Elbekohlenverkehr eine Mehrverfrachtung von 117.086t
(+ 132%) und der Auslandverkehr eine solche von 111.508 t
(+ 6'8%), so daB eine Gesamtmehrkohlenausfuhr von 228.594 t
(+ 9°19%) ausgewiesen wird. Die Steigerung im Elbeverkehre ist
hauptsachlich auf die giinstigen Wasserstandsverhiltnisse des Jahres
1916 und die Beistellung deutscher Kohlenwagen fiir den Elbe-
kohlenverkehr zuriickzufiihren. Auf der Lokalbahn Teplitz—(Set-
tenz—)Reichenberg wurden 2,765.813 Personen, d. i. um 500.777
Personen (+ 22'19%) mehr, und 849.339 t Giiter, d.i. um 109.281 t
weniger (— 11°49%,), beférdert als im Vorjahre. Die Betriebsein-
nahmen des alten Netzes stellten sich auf K 17,152.456, die der
Lokalbahn auf K 4,549.387, zusammen auf K 21,701.843 (+ Kronenl
1,135.718). Die Gesamtausgaben des alten Netzes betrugen Kronen
13,953.246, die der Lokalbahn K 6,692.279, zusammen also Kronen
20,645.525 (4 K 1,675.738), so daB ein UberschuB von K 1,056.318
(— K 540.020) verbleibt. Abziiglich der vertragsmifigen Pauschal-
zahlung an die k. k. Staatseisenbahnverwaltung von K 200.000

verbleibt sonach ein Reingewinn von K 856.318. ot
Die Kohlenférderung des Ostrau-Karwiner Reviers hat im
ersten Vierteljahr 1917 26'3 Mill. ¢ betragen und ist damit nm
07 Mill. ¢ hinter der Forderung des gleichen Zeitraumes des Vor-
jahres zuriickgeblieben. Die Gewinnung im Marz 1917 stellte sich
auf 94 Mill. ¢ und war betrichtlich hoher als im Janner und
Februar 1. J. Gegeniiber Mirz 1916 ist aber die Steinkohlenférderung
in Ostran um rund 50.000 ¢ zuriickgeblieben. Die Kokserzeu-
ung stellte sich im Ostrauer Revier fiir die ersten 3 Monate
es Jahres 1917 auf 65 Mill. g, gegeniiber 5°9 Mill. ¢ in der gleichen
Zeit des Vorjahres. Fin betrachtlicher Ausfall zeigt sich in der
Braunkohléngewinnung Im nordwestbohmischen Re-
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Vier wurden im ersten Vierteljahr 1917 nur 394 Mill. efordert,

%ggen 43'1 Mill. ¢ in derselben Zeit von 1916. Mit Einbegieghung der
orderung der iibrigen Reviere ist die gesamte Braunkohlengewin-

g}mg im ersten Vierteljahr 1917 mit za. 53 Mill. ¢ um fast 7 Mill. ¢
mter der Forderung des Vorjahres zuriickgeblieben. .

Ei Der VierteljahresabschluB des amerikanischen Stahltrusts. Die
V}Iumhxnen der United States Steel Corp. betrugen fiir das erste
l}(erteljahg 1917 Doll. 133,121.000, gegen Doll. 105,968.000 im
le zten Vierteljahre 1916, Doll. 60,713.624 im ersten Jahresviertel
916 und Doll. 12,457.809 im ersten Vierteljahre 1915. Der Rein-
%eb“:uul nach Abzug der- Zuwendungen an die Tilgungsfonds, der
y schreibungen und der Erneuerungen stellt sich auf Doll.
03,330.000. Auf die Vorzugsaktien wird eine Vierteljahresdividende
Bon Doll. 17/, gewdhrt, auf die Stammaktien eme solche von
Doll. 11/, sowie eine Uberdividende von Doll. 3, gegen Doll. 1%/,
Im Vorvierteljahr. .
B Der amerikanische Eisenmarkt. Neue Kiufe fiir ausldandische
Ole)clln\mg duyft.en, nan}_enthch fiir GroBbritannien, bald erfolgen.
3 wohl einheimische Kaufe nicht von Belang waren, dauerte doch
as Steigen der Preise fiir Fertigstahl an. %ber 200.000 t Stahl-
?_c'luen'en wurden unter fiir die Werke giinstigen Bedingungen oder
3ur Lleferfrlsten,.dle weit ins Jahr 1919 hineinreichen, verkauft.
0000 t wurden in den &stlichen Gebieten bestellt. Anbote holten
e‘s‘m die Union-Pacific-Bahn in betreff der Lieferung von 30.000 t
t:__tahlschxenen fiir 1919 und die Illinois Central-Bahn wegen 60.000 t
sul‘ 1918/19. Die Pennsylvaniabahn kaufte in Pittsburgh 15.000 t
\“Edhl fiir die Herstellung von 10.000 Wagen, die sie in ihren eigenen
erkstitten bauen wird. =

ot In der Emailwarenindustrie herrscht seit Kriegsbeginn ein leb-
th. ter Geschiftsgang. Seit Anfang d. J. nehmen die Fabriken Auf-
rage nicht mehr entgegen, da sie mit solchen reichlich versehen
smd.‘Dle Nachfrage nach Emailwaren ist eine rege, da sie vielfach
als Ersatz fiir sonstige beschlagnahmte Metalle beschafft werden
muBten. Fiir die Zeit nach FriedensschluB liegen schon Ausfuhr-
auftrige vor. .

Handels= und Industrienachrichten.

~ Der Verwaltungsrat der ,Semperit® Osterrei-
:"lllscll -amerikanische Gummiwerke-Aktien-
sesellschaft-hat beschlossen, in der ordentlichen General-
versammlung vorzuschlagen, von dem erzielten Reingewinn von
_K 4,184.557 (im Vorjahre K 3,251.477) einem fiir die Angestellten
zu schaffenden Fiirsorgefonds K 500.000 zu widmen, dem Reserve-
fonds K 350.000 (im Vorjahre K 346.213) zuzuweisen und von dem
nach Vornahme der Abschreibung an Gebduden, Maschinen,
Utex}sﬂlen usw., Bestreitung der Tantiemen verbleibenden Rein-
gewinn eine 209, ige Dividende = K 40 (im Vorjahre 1259 = K 25)
zur Auszahlung zu bringen und den Restbetrag von K 98.821 (im
Vorjahre K 80.106) auf neue Rechnung vorzutragen. — Der Ver-
}Valtl_mgsratderkossitzer Berghbaugesellschaft hat
in seiner Sitzung am 19. Mérz 1. J. die Bilanz fiir das Jahr 1916 fest-
gestellt. Diese ergibt einschljeBlich des Gewinnvortrages aus dem
Vorjahre von K 176.460 einen Reingewinn von K 1,345.488, gegen
K 852,031 im Vorjahre. Es wurde beschlossen, in der Generalver-
Sammlung den Antrag zu stellen, eine Dividende von 8%, d. i.
K 32, gegen 59, im Vorjahre, fiir die Aktie zu verteilen und den
nach den statutarischen Dotationen eriibri%enden Rest von
K 179.781 auf neue Rechnung vorZutragen. — ie vor kurzem ge-
lindete Ungarische Nitrogen- und Diinger-
ktiengesellschaft in Dicss-Szent Mérton beabsichtigt,

neben der Kalkstickstoffabrik eine grofe Kochsalz-Elektrolyse-

fabrik zu errichten. Die Bauarbeiten sind bereits in Angriff ge-

nommen und es ist zu erwarten, daB das groBziigige Unternehmen
bereits Ende des heurigen Sommers in Betrieb gesetzt werden kann.
Die Arbeiten zur Errichtung der Kalkstickstoffabrik selbst werden
eifrig fortgesetzt, so daB diese Fabrik ihren Betrieb innerhalb
weniger Monate gleichfalls wird aufnehmen kénnen. — Die Direktion
der Unéarischen Eisenbahnverkehrs-A.-G. hat
in ihrer Sitzung am 19. Mérz 1. J. die Bilanz fiir das Jahr 1916
festgestellt. Dieselbe weist nach den auf Wagenkonto vorgenommenen
Abschreibungen von K 400.447 (gegen K 320.473 im Vorjahre)
einen Reingewinn von K 1,915.966 aus (gegeniiber K 1,729.053 im
Vorjahre). Die Direktion wird der Generalversammlung den Antrag
stellen, von diesem Reingewinn nach der statutarischen Dotation
des Reservefonds unter Absetzung von K 200.000 fiir Steuern und
nach Dotierung des Pensionsfonds mit K 25.000 an Dividende 119, =
K 22 fiir die Aktie (im Vorjahre 10%) zur Verteilung zu -bringen
und K 386.817 (gegen K 386.684 im Vorjahre) auf nene Rechnun
vorzutragen. Die Oberungarische Berg- un
H_iittenwerks-Aktiengesellschaft hat in ihrer
Sitzung am 20. Mérz 1. J. die Bilanz fiir das Jahr 1916 festgestellt
und beschlossen, vom vorjéihr:'igen Reingewinn den Wertverminde-
rungsfonds mit K 756.774, den ordentlichen Reservefonds mit
K 100.000, den Steuerreservefonds mit K 200.000, den Pensions-
fonds mit K 68.168 zu dotieren und eine Dividende von 1'8 Mill.
Kronen, d. s. K 60 fiir die Aktie, gegen K 58 imVorjahre, zu verteilen.
— In der Verwaltungsratssitzung der Siidbahn am 22. Mirzl. J.
wurde iiber die Ergebnisse der gesellschaftlichen Industrien be-
richtet. Das Schienenwalzwerk und die Fabrik fiir Sicherungsanlagen
haben eine kleine Verbesserung des Ertrignisses geliefert, dagegen
waren die Ertrignisse der Hotelindustrie ungtinstiger. Der
Gewerkschaft Brucher Kohlenwerke wurden von der
Berghauptmannschaft Prag die Uberschar I/ zum Grubenfelde
Karl Borroméius und die Uberschar IT ¢ zum Grubenfelde Werner 11,
derBraunkohlengewerkschaft Elsa die Uberscharen
I a, Ibund Ic¢zum Grubenfelde Elsa II, Id und I e zum Gruben-
felde T und II @ und II b zum Grubenfelde Concordia I bis VII ver-
lichen. Die genannten Uberscharen liegen im Komotauer Bezirk. —
Die Ignazzeche der Béhmischen Duxer Kohlen-
gesellschaft G.m.b. H. bei Hostomitz wird einen neuen Tag-
bau und einen Tiefbau in den GrubenmaBen Stephanie und Emma
erdffnen. Das Fordergut wird sowohl aus dem Tagbau als auch aus
dem Tiefbau mittels einer unterirdischen Seilbahn zur Separation
gebracht werden. — Der Verwaltungsrat der Trifailer
Kohlenwerksgesellschaft hat am 22. Marz 1. J. den
RechnungsabschluB fiir das Jahr 1916 genehmigt und wird in der
Generalversammlung den Antrag stellen, eine Dividende von 6%,
d. i. K 12 fiir die Aktie (fiir 1915 wurde eine Dividende von K 10 ge-
zahlt), zur Ausschiittung zu bringen und den Betrag von K 183.277
(im Vorjahre K 114.594) auf neue Rechnung vorzutragen. Das Ge-
winn- und Verlustkonto schlieBt mit einem um K 813.992 hoheren
Betrag; dieses Mehrertragnis ist auf den gesteigerten Absatz und
inshesondere darauf zuriickzufiihren, daB seit dem Jahre 1912 be-
standene, unter den geéinderten Erzeugungsverhéltnissen sehr un-
giinstige Lieferungsscﬁliisse mit Ende 1915 abgelanfen waren und
zu wesentlich gedinderten Bedingungen erneuert wurden. Der Ver-
waltungsrat wird der Generalversammhﬁz% den Antrag unterbreiten,
das derzeitige Aktienkapital von 196 Mill. Kronen durch Ausgabe
von 22.000 Stiick Aktien zu K 200 Nennwert auf 24 Mill. Kronen zu
erhéhen. Diese Kapitalsvermehrung soll dazu dienen, die Kohlen-
forderung der Gesellschaft entsprechend dem gesteigerten Bedarfe
wesentlich zu erhohen, u. zw. einerseits durch Ausgestaltung der
bestehenden Betriebe und andererseits durch Errichtung eines dem
dort vorhandenen sehr bedeutenden Kohlenvermogenswert ent-
sprechenden Bergbaues von Reichenstein in Steiermark. .

Patentanmeldungen.

(Die erste Zahl bedeutet die Patentklasse,

Die nachstehenden Patentanmeldun, d 15. Mai 1917
gen wurden am 15. Mai
ﬁ_g;tllilch bekanntgemacht und mit sidmtlichen Beilagen in der Aus-
P g: ; des k. k. Patentamtes fiir die Dauer von z wei Monaten aus-
{ oe nnerhalb dieser Frist kann gegen die Erteilung dieser Patente
nspruch erhoben werden.

24 b. Verfahren und Vorrichtu issi
> ng zur Verbrennung fliissigen
B; le!nnsto_ffes, insbesondere zum Zweck der Dampferz%ugungg in
o t'(’)l{u:)t&vkes_selg_:: Das Verfahren ist dadurch gekennzeichnet, daB
o er ein dhnlicher Brennstoff unter Druck durch einen Ver-
einemg asten den Brennern zugefiihrt wird, welcher Kasten mit
et Hahn oder Ventil versehen ist, durch welches ein Teil der
< i er ehz;bgespe.rrt werden kann, wihrend die Olzufuhr zu einem
il Chtuixxal eren anderen Brennern aufrechterhalten wird. Die Vor-
N g besteht darin, daB der Hahn oder das Ventil im Verteilungs-
Venfﬂn SO menchtet ist, daB bei Verdrehung des Hahnes oder
b, Absperrung der Olzufuhr zu einem oder mehreren
nnern eine Zuleitung von Dampf zu diesen Brennern geschaffen

am Schlusse ist der Tag der Anmeldung, bezw. der Prioritit angegeben.)

wird. — Andrew I aing, Newcastle-on-Tyne. Ang. 19. 6. 1913;
Prior. 19. 4. 1913 (GroBbritannien) beansprucht.

24 d. Beschickungsvorrichtung fiir Feuerungen mit Fiill-
trichter und festliegendem Rost, gekennzeichnet durch Schieber
von keilformigem Querschnitt, die mit ihrer scharfen Kante nach
der Feuerbriicke gerichtet mit Hilfe endloser, unter der Brennstofi-
schicht liegender Fiihrungsketten auf dem Rost entlang und unter
dem Rost zuriickbewegt werden. — Johannes Hiero 1d, Erfurt.
Ang. 30. 5. 1914.

26 a. Einrichtung an Hochdruckgasbehdltern mit Expansions-
zwischengefdB, an das die Verbrauchsleitung angeschlossen ist,
gekennzeichnet durch ein in die Verbindungsleitung zwischen dem
Tlochdruckbehilter und dem ZwischengefaB eingesetztes Ventil,
welches die Verbindung zwischen dem Hochdru %efiiﬂ und dem
ZwischengefiB bei einem gewissen Mindestdruck im letzteren offnet
und eg%et hilt, bis ein gewisser Hochstdruck im Zwischengefdl
etreicht ist, bei welchem das Ventil die genannte Verbindung schlieBt
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und dieselbe geschlossen hilt, bis ein gewisser Mindestdruck erreicht
ist, worauf das Ventil die Verbindung wieder 6finet. — Svenska
Aktiebolaget Gasaccumulator, Stockholm. Ang.
21. 1. 1915; Prior. 4. 2. 1914 (Schweden). -

37 a. Verfahren zur Herstellung einer aus einem druckfesten
Kern aus GuBeisen oder druckfestem Mauerwerk mit einer denselben
umgebenden AuBenhiille aus Eisenbeton bestehenden Verbund-
konstruktion fiir Druckglieder nach Pat. Nr. 68.546: Der Kern wird
vor seiner Einhiillung mechanisch unter Aufrechterhaltung oder
Erhohung der Druckfestigkeit vorgestaucht, so daBl die gemein-
samen Stauchungen der Verbundkonstruktion unter den zuldssigen
Lasten herabgemindert werden kénnen. — Dr. Ing. Fritz Edl. v.
Emperger, Wien. Ang. 30. 3. 1914 als Zusatz zu Pat. Nr. 68.546.

37 c. Verfahren zur Herstellung der Verkleidung von Beton-
winden mittels Platten aus Asphalt und dhnlichem Material von
eringer Festigkeit: Mit der Asphaltplatte wird eine in Form eines
f{ostes oder einer Bretterwand ausgebildete Versteifung 16sbar
verbunden (z. B. durch miteingegossene Drihte), die gleichzeitig
als abnehmbare Schalung bei Herstellung der Betonwand dient.
—Borsari & Co, Zollikon-Ziirich (Schweiz). Ang. 19. 5. 1913.

42 c. Visiervorrichtung fiir bewegliche Ziele: Durch die Vor-
richtung zum Einstellen der Bewegung des Geschiitzes wird ein
Teil entsprechend der dem Geschiitz nach Hohen- oder Seiten-
richtung erteilten Winkelgeschwindigkeit verstellt, wahrend die
das Visier einstellende Entfernungsme@vorrichtung zngleich auf
einen anderen Teil eine Bewegung uibertragt, die der Flugzeit des
Geschosses proportional ist, wobei die Verstellungen der beiden
Teile selbsttatig vereinigt werden und ihre Resultante fiir die Ab-
lenkung der Visierlinie verwendet wird. — The Coventr
Ordnance Works Limited, Coventry. Ang. 10. 10. 1912.

45 b. Maschine zur Herstellung und zum Aufsetzen von
Getreidepuppen, bei welcher die vom Binder kommenden Garben
durch eine schwingbare Gabel nach einem kippbaren Korb oder
Behilter befordert und durch Kippen des Korbes nach hinten in
Puppenform auf den Erdboden gesetzt werden: Das schwingbare
Transportglied und der Garbenaufnahmebehilter liegen in der
Fahrtrichtung hintereinander, wobei sich das Transportglied sowohl
in der Aufnahmestellung als auch in der Ablegestellung in der Léngs-
richtung der Maschine oder anndhernd in dieser Richtung befindet,
so daB es die vom Binder kommenden Garben, deren Wurzelenden
hier nach vorn gerichtet sind, aufnehmen und infolge der dem Trans-
portglied erteilten Schwingbewegung derart im Aunfnahmebehilter
ablegen kann, daB die Wurzelenden der Garben hier nach hinten
gerichtet sind. — International Harvester Corpo-
ration, Chicago. Ang. 18. 5. 1914.

45 b. Vorrichtung zum Entstauben von kérnigem oder zer-
kleinertem Gut, z. B. Getreide, Hicksel o. dgl., mittels einer um-
lanfenden Siebfliche und eines hinter dieser befindlichen Saug-
gebldses: Mit dem Sauggeblise ist ein vor der umlaufenden Siebfliche
arbeitendes Geblidse zum Fortdriicken des entstaubten Gutes ver-
bunden. — Heinrich T, an z, Mannheim. Ang, 2. 8. 1915; Prior.
12. 3. 1914 (Deutsches Reich).
_ 46 a. Zweitaktverbrenn aftmaschine mit Stufenkolben,
in deren vorderen Ringraum Gemisch angesaugt und verdichtet
wird: Der zum Zylinder fiihrende EinlaBkanal der Uberstrémkammer
wird von einem Gleitschieber gesteuert, wogegen die zur Pumpe
fiihrenden Uberstromkanile der Uberstromkammer durch den
Arbeitskolben selbst gesteuert werden. — Leonard A tw ood,
Farmington (Massachusetts, V. St. A.). Ang. 17. 6. 1913.

46 a. Zweitaktverbrennungskraftmaschine mit dem Kurbel-
kasten als Kompressor, bei welcher ein auf dem Kolben befindlicher,
kapselformiger, mit Gemisch angefiillter Raum dem Ziindfunken

zugefithrt wird und zundchst reine Luft in den Exploswnsrzfulll
zur Verhiitung von Vorziindungen einstromt: Im Kurbelkasten
wird reine Luft angesaugt und durch Steuerung des Kolbens in el_{}e
Kammer des Kolbens Gemisch gelagert, von wo aus es durch Kanale
im Kolben nach der Mitte des Zylinders iibergefiihrt wird, WOb‘?é
die Kanile, die wahrend der Ziindung in offener Verbindung ml
dem Explosionsraum stehen, zur Verhiitun%u von Nach}gren}le:ﬁ
mittels Luft dadurch gereinigt werden, daB hinter dem (xemxscl
die im Kurbelkasten befindliche Luft in den Explosionsraum durch
die Kolbenkanile iiberstromt. — Emil Gubler, Ziirich. Ang.
27. 3. 1916,
46 b. Vorrichtung zum Vorwirmen und Warmbhalten d)?s
Zylinderkiihlwassers bei Kraftfahrzeugen und Flugzeugen: I ‘fi
vom anzuwdrmenden Wasser durchstromte Rohrleitung verldu
zunichst an den Winden eines mit einem Dogpelmaﬁtel \'er§ehene111
Behilters schraubenférmig und dann dicht oberhalb der Heizquelle
spiralférmig nach dem Innern zu, wobei die Heizgase n;mh dem
Durchstromen der Zwischenriume zwischen den Rohrwmdungeli
von einem Deckel zuriickprallen und erst nach méglichster Abgabt1
der Wirme an die Rohrschlange durch von einem zweiten Decke
gebildete Offnungen ins Freie gelangen. — Moskauer Ver;
band von verantwortlichen Angestellten bel
Automobil- und technischen Unternehmet
Moskau. Ang. 3. 7. 1913. z "
46 b. Vergaser: Der Brennstoffverteiler ist behufs El:.h()llllllfh
der Kapillarwirkung in eine Anzahl von engen Zufuhrkanilen ge-
teilt, die sich ohne Unterbrechung geradlinig von einem Ende des
Verteilers zum anderen erstrecken. — Reginald Hoffgard Sho P
bridge, Beechen Cliff, und Arthur Frederick Gunstone,
Sawclose (England). Ang. 16. 1. 1913; Prior. 18, 1. 1912 und 10. 1.
1913 (GroBbritannien) beansprucht. ;
46 b. Brennstoffeinblaseventil fiir Verbrennungskraftmaschi-
nen: Das eigentliche Ventil ist im Ruhezustand geschlossen ul;(
wird von einem in der Ruhelage die Brennstoffeinstromofinung ab-
schlieBenden Kolben gesteuert, der bei seiner Bewegung aus der
Rubestellung zunichst das Ventil und dann erst die Eintrittsoffnung
fiir den Brennstoff 6ffnet, bei seiner Riickbewegung in die Ruhe-
stellung aber zunichst die Brennstoffzufithrung und dann erst d.‘le
Ventilofinung schlieBt, wihrend die Druckluft sténdig dem Ventil-
gehiduse zugefiihrt wird, so daB vor und nach dem Einspritzen des
Brennstoffes ein das Ventilgehduse spiilender. Luftstrom in den
Zylinder tritt. — Joseph William St i E)l, London. Ang. 25. 7. 19 14.
47 c. Selbsttitig wirkende Kupplung mit einem Sperrad am
getriebenen Teil und zweiarmigen gperrklinken, die auf einem
zwischen dem treibenden und dem getriebenen Teil g%{eﬂ“belr
beiden drehbaren Klinkentriger schwingbar gelagert un dl}{".i
die eine Gruppe ihrer Arme mit dem umlaufenden treibenden 1e1)
dauernd in Eingriff sind, dadurch gekennzeichnet, daB die andere
Armgruppe mit dem Sperrad des getriebenen Teiles erst dann in
Eingriff kommt, wenn durch eine auf den Klinkentréager willku_rllCh
zur Wirkung gebrachte Hemmvorrichtung ein Voreilen des treiben-
den Teiles gegeniiber dem von ihm krafthemmend mitgenommenen
Klinkentréiger hervorgerufen wird. — Schweinfurter Pri-
zisions-Kugel-Lager-Werke Fichtel & Sachs
Schv;einfurt a. M. Ang. 27. 8. 1914; Prior. 22. 8, 1913 (Deutsches
Reich).
47 c. Sicherung fiir Schaltwerke zum Schalten von Stangen,
bei denen in die chaltzﬁhne eine Schub- und eine Gegenklinke

eeingreifen: Die beiden Klinken sind durch eine Stange oder sonstiges

Organ mit nur so viel Spiel untereinander verbunden, daf nur jede
der beiden Klinken fiir sich, aber niemals beide zugleich aus den

Schaltzihnen aus%ehoben werden konnen, — Ing. Ludwig Spang-
ler, Wien. Ang. 27. 7. 1916.

Vermischtes.

Kleine Mitteilungen.

. Uber die Wohnungs- und Bodenfrage hielt
unlingst in der Wiener Urania der Vorstand des Wohnungsamtes
der Stadt Wien Magistratsrat Dr. Sa gmeister einen be-

achtenswerten Vortrag. Von den 540.990 Wiener Wohnungen,

filhrte er u. a. aus, standen bei der letzten Zahlung (Mai 1914)
7516 oder 1:399 leer, von den 1,352.000 GroB-Berliner Wohnungen
61.770 oder 5'59, nach einer allerdings erst im Mai 1916 erfolgten
Zihlung. Die neuerliche Wohnungszihlung in Wien wurde mit dem
Stichtage vom 14. April 1917 vorgenommen und ist in Durchfiihrung
begriffen, ebenso ist der stadtische Wohnungsnachweis in Vor-
bereitung. Wider Erwarten hat sich das Wiener Wohnungswesen
im Kriege vergleichsweise giinstiger gestaltet als im Frieden. Die
Klagen tiber Schwierigkeit in der Zinszahlung und iiber ungleich-
formige Praxis von Mieteinigungsimtern oder ihnlichen Einrich-
tungen sind in Berlin lebhafter als in Wien, in Paris ist eine formliche
Anarchie im Wohnungswesen die Fol%e des Krieges geworden und
m Petersburg sind die Wohnungen bis auf den doppelten Preis

-

gestiegen. Auch in England waren grofBe Zinssteigerungen und viel-
fach Unruhen aus diesem Anlasse zu verzeichnen. Bei starker Z}li
wanderung sei die Schaffung von Wohnungen in geniigender Z_all
mindestens fiir die erste Zeit nach dem Kriege physisch nicht moglicl,
auch die Erstellung billiger Wohnungen diirfe nicht erhofft werdeﬂ:
Eher konnte das dritte Hauptziel: die Schaffung gesunder \).Vohnune
zen verwirklicht werden. In diesem Zusammenhang sei die Frags_
er Bauordnung, der Wohnungsinspektion und der Wohnung
erganzung durch Schrebergirten zu erwahnen. Griindliche Besseruil .
des Wohnungswesens, allerdings in ferner Zukunft, ist nur dur =
eine Reform des ganzen Siedlungswesens zu erreichen. Bodenrefollz’le .
und weitausschauende Bodenpolitik, FErschlieBung neuer grOBer
Verbanungsgebiete durch chgellbahnen, Bereitstellung  gro .
und niedrig verzinslicher Kapitalien fiir Klein- und Mittelwohnungen:
allmdhlicher Ubergang von der vielgeschossigen _Bauweise Zutfff
Flachbau, Dezentralisation der stidtischen Industrie-, Unterrich llq
und Geschiftsviertel, Einfiihrung der einheitlichen Arbeitszeit —all¢
diese Momente miiBten ineinandergreifend, gleichzeitig und in grofen
Umfange zur Geltung gelangen, um einen Erfolg herbeizufiihren.
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Kaiser Karl-Briicke in Wel i

; ar] i s. Die neue, am
2ri1i)cizeexil:1bgr V. J. dem Offentlichen Verkehr iibergebene Ubggf'ii}1£atlsl-
Briich o eﬂeu{elsttag?llrldwgs, dWEICl}ZJ die Bezeichnung ,,Kaiser Karl-
K - e in den wren 1913 bis 1916 mit einem
v;itgﬁlrasufyvind von rund K 380.000 erbaut und stellt im Zugeéndrelr
Bl ligifr en Strecke von Wels nach Eferding eine vom FEisen-
teilop, unabhéngige Verbindung zwischen den beiden Stadt-
unvon Wels her. Sie iibersetzt den Bahnhof mit 2 méchtigen

e dieg%n"' die mit eisernen Halbparabeltrigern iiberspannt sind.
ool riicke schliefBen 51‘ch beiderseits je 10m breite Auffahrts-
vonptfedmi ; die 6 m breite Fahrbahn der Briicke selbst ist beiderseits
Fiickos 1e tt)en _Gehwegen eingesdumt. Die Gesamtlinge der Uber-
i Blég s iletragt 380 m. Die neue Briicke bietet trotz ihrer grofien
g Zie;(zlx:: .gefallxgen Anblick und gereicht dem Stadtbild von

Baunachrichten.

S Bahnbauten.
, Die Rosen feldsche Dampfmiihle beabsichti
]n}_tll ]cmcr Industriebahn von der dortiglen Balmstatio:; T)lllst I% i}(lir(?;
tih axﬁlfgcl I)1e}Vorarb1$iten sind im Zuge. g
: dem Forstgebiete der Besztercebanyaer Forstdirektion
;Vvlrddder Bau von Forstbahnen in cigeier Regie mit Ver-
endung von Kriegsgefangenen geplant. -
. e]Dl?s_}:. k. Eisenbahnministerium hat dem Verwaltungsrat
: wili ektrischen Bahn Dornbirn—ILustenau in Dornbirn die Be-
e tgun zu_technischen Vorarbeiten fiir eine schmalspurige, mit
o %sc er Kraft zu betreibende B ahn niederer Ordnung von
T altestelle Wiesenrhein der elektrischen Bahn Dornbirn—
S ex}l)au zur Schweizergrenze in der Richtung gegen Wideau erteilt.
e er kgl. ung. Handelsminister verlingerte auf die Dauer
e weiteren Jahres folgende Vorkonzessionen, u. zw.: der
e, jI&xcskeer _Vizinalbahn-Ges. von der Station Birske bis zur
Wi einde Eresi; der Stadt Kecskemét fiir eine schmalspurige
Irtschaftsbahn von Kecskemét bis Ujkécske, bezw. Koesdr; der
i}’lr_egyhazaer Kl_emba}.men-A.-G. von ihrer Station in Dombra
R:}:ur Bahnstatl_qn I_{lsv:irda, ferner von der Station Balsa bis
o ;nna'l., dann fiir eine Schmalspurbahn entlang des Biidszent-
Slldlycr Weges bis Tanyas; dem Hédsdger Grundbesitzer Jakob
3 cherer von der Station Hédsig bis Pinczéd, bezw. Temerin;
h'e,f'Nylregyhé.zaer Kleinbahnen-A.-G. von Nyiregyhaza bis Gyula-
'I&Z('l'; der Stadt Kecskemét von Kecskemét nach Kiskunhalas,
?f'okfal-Puszta bis Kiskords, bezw. Jdszszentldszlé; dem Buda-
l{?&tcr Ing. August Hasenauer von der Station Tornéc bis
. vamoli; dem Budapester Advokaten Dr, Johann Balassa
unn d@}‘ Station Bihar bis zu den Bergwerken in Tataros; der kgl.
1g 1‘0rstQUekt1011 in Marmarossziget von der Station Ra 6
<4 (; ms Vgser_thal; dem Staatssekretdr i. R. Alexander Selley
Obl d(r Station Homonna bis Felsoviz, bezw. bis Varanné; dem
S erinspektor BélaAnderlikund Oberingenieur TiborHoll6 s
on der Hauptstadt durch Budadrs bis Budakeszi.

_ Fabriksanlagen.
garisdlEme mit 10 Mill. Kronen Stammkapital gebildete ,,Un-
22 OOOI‘{DeutSChe_ Agrikultur A.-G. in Budapest pachtete die etwa
e .atastraljoc umfassenden Besitzungen in Kolesért, Barmédet,
s Pl‘:;fta._er, Pataer, Péterhdzaer, Szilpusztaer, Pernyéser um
25 Ifghr ezber des Nagyvédrader Bistums auf die Dauer vorn
porelll en und beabsichtigt, groBziigige Fabriksanlagen
e I§ndustr1ebahnen zu bauen.
ghrtel Stadtrat von Asch hat der Firma Christian Baum-
Brricht & Sohne, Wirkwarenfabrik in Asch, die Bewilligung zur
I ung ciner Kunstwollefabrik in Asch erteilt.
Neio ;“ dLaufq dieses Frithjahres wird die Baumwollsplii-
Piets 1er Firma Schnek & Kohnberger (friher Josef
SR i (8 e durch einen Anbau vergroBert
dorf wirci_ Bei der Streichgarns innerei in Algers-
anlage erri ebenfalls im Laufe dieses Friithjahres eine Turbinen-
. Hrrllchtet. — In Kleinwéhlen wird im Laufe dieses Sommers
en‘ichtexf ler aus Prag eine Qeschﬁ.ftsbiicherfabrik
vem angellc)lnﬂift edersel(})e ‘Z.lutdle_zcam Be}mfe den Grund der vor
i n und nicht wieder a ii
Mamn]l)l}hle o flicile: oo ufgebauten Miinzbergschen
beabsi c}lx% Szaczellarysche Fuhrwerkefabrik in Galgécz
und ‘Verh‘gt' eine neue Waggonfabrik dortselbst zu bauen,
Ni iindelt egenwiirtig wegen Ankauf einer Baustelle.
Stoff ch;St' Falkenau soll in nachster Zeit eine Kalkstick
eine Se'lbr ik err_lchtet werden. Zum Baue gelangen unter anderent
anlage ilbahn, eine Schleppgleisanlage, eine Karbid-Schmelz-
Gebgﬂhee‘fr‘l' Gebéude fiir die Herstellung von Kalkstickstoff, ein
erforderliche die Herstellung des zur Verstickstoffung des Karbides
iir Werk: téien gasformigen Stickstoffes, verschiedene Gebdude
zwecke e; g»en und Versuchsstitten, fiir Kanzlei- und Wohnungs-
ang’ene:1 ‘ﬁgkei_“‘lﬂgefll‘llft Uﬂteﬂl)ringl}llng der zugewiesenen, aus
i o estgehaltenen be: ilfs o
mit Belegraumen fiir ettgw a 2000 Man us.te enden Hilfsmannschaft

Heilanstalten.

... Das schles. evang. Schwesternhaus plan aBli ‘ines
25jdhrigen Best.andsjubiliiums den Bau eines % r : nall\'1 1: glhdzll uS:‘gC:
Der Bauplatz ist bereits um den Betrag von K 22.000 erwoi'beil.
worde.l'l. Inmitten eines an der ParkstrafBe gelegenen Gartens soll
gegeniiber dem Diakonissenhause die neue Anstalt erbaut werden
Die Anstalt wird zuerst fiir 30 Betten raumlich bemessen sein und
unheilbaren Kranken eine Heimstédtte bieten. %

Wie verlautet, gedenkt Fiirst v.Lobkowitz di i
unterhaltenen Reservespitiler in Raudnitz und Kosten axffz?x?:s;]el:ln
dagegen soll das ganze Kurhaus am Biliner Sauerbrunn fiir Spitals-’
zwecke fiir Offiziere bereitgestellt werden.

Das k. u. k. Kriegsministerium hat die Errichtung von Heil-
anstalten fiir Malariakranke fiir Kitzbiihel Stadt und Kitz-
biihel Land und St. Johann in Tirol verfiigt und die hiefiir n6tigen
RiAumlichkeiten nach dem XKriegsleistungsgesetze bereits in An-
spruch genommen.

Die Lungenheilanstalt in Zwickau soll durch einen
grofen Neubau mit mehreren hundert Betten eine bedeutende Fr-
weiterung erfahren. Die Pline sind ausgearbeitet und vom k. k. Mini-
sterinm des Innern bereits genehmigt. Die finanzielle Frage ist
e])enfalls klargestellt, das Ministerium des Innern hat der Stadt eine
Subvention von K 300.000 bewilligt, womit die Hélfte des mit za.
K 600.000 bezifferten Aufwandes gedeckt erscheint. Die in kom-
munaler Selbstverwaltung stehende Aunstalt soll in den ersten
Jahren vornehmlich der Pflege lungenkranker Angehoriger des
Heeres dienen und nachher Allgemeingut werden.

Verschiedenes.

In der technischen Sektion der Zentrale fiir den Wieder-
aufbauGaliziens sind als Subventionen aller Art 975 Mill.
Kronen vorgesehen, darunter Subventionen fiir den Bau
von landwirtschaftlichen und von Wohngebduden in ldndlichen
Gemeinden 64 Mill. und in Stidten 15 Mill., fiir den Bau von Kirchen,
Pfarrgebanden und Bethdusern 5 Mill., fiir Schulbauten 3 Mill.
Kronen usw. Die Ackerbausektion beansprucht 41-8 Mill. Kronen,

darunter Motorpfliige 4 Mill., Meliorationen 3 Mill., landwirtschaft-

liche Maschinen 2 Mjll. Kronen u. dgl. Die Sektion fiir Industrie,

Handel und Gewerbe erfordert 29:75 Mill. Kronen, darunter Be-
schaffung von Maschinen fiir die Industrie 179 Mill., Errichtung von
Werkstitten fiir die Kleinindustrie, fiir die Hausindustrie und fiir
Handwerker sowie fiir Beschaffung des notwendigen Roh- und
Hilfsmaterials 10 Mill. Kronen usw. Im Zusatzbudget sind
16°4 Mill. Kronen vorgesehen, darunter Kosten der Beschaffung
von Holzmaterialien und des Baues fiir Maschinenhallen fiir die
Holzindustrie 4 Mill., von Eisenwaren fiir die Eisenindustrie 4 Mill.

Der Wiener Stadtrat hat die Errichtung eines Doppel-
volksschulgebidudes auf dem Bauplatze der Gemeinde
Wien, Trost-, Malborghet-, GuBriegelstraBe im X. Bezirk auf Grund
der vom Stadtbauamte vorgelegten Projektskizzen mit den Kosten
von ungefihr K 940.000 fiir Bau und Einrichtung genehmigt.
Der Magistrat wird das Detailprojekt und die genayen Kosten-
voranschlige ehestens zur Genehmigung vorlegen, — Da sich der
Kokslagerplatz im Gaswerke Leopoldau, der mit seinen mecha-
nischen Fordereinrichtungen normalen: Betriebsverhéltnissen ent-
sprechend bemessen wurde, bei den zurzeit herrschenden schwierigen
Abfuhrméglichkeiten als zu klein erweist, beschloB derWiener Stadtrat

eine Erweiterung durch Verldngerun der Elektro-
hiangebahn und der Fahrbahn des Koksverladekranes sowie

Herstellung einer Koksabschiittgru be lings des Lager-
platzes mit einem Aufwande von K 94.156.

Der Salzburger Gemeinderat genehmigte die Errichtung einer
Wassergasanlage beim stiadtischen Gaswerke, um an Koksgas
zu sparen und kiinftige Betriebseinschrinkungen des Gaswerkes
hintanzuhalten. Die Anlage soll auf dem Grunde des stadtischen
Gaswerkes als Provisorium erbaut werden und erfordert an Kosten
K 120.000. Ferner bewilligte der Gemeinderat die Herstellung eines
provisorischen Schuppens mit Ausladerampe im veran-
schlagten Kostenbetrage vom K 54.000 zur Einlagerung von auf-
zukaufenden ILebensmitteln und Waren. Der Schuppen soll am
K inderspielplatz des Franz Josefparkes errichtet werden.

Die Stadtgemeinde Krems hat bei der k. k. Bezirkshaupt-
mannschaft Krems ein Projekt iiberreicht, nach welchem bei Hohen-
stein eine Wasserkraftanlage behufs Gewinnung elek-
trischer Energie errichtet werden soll. Nach diesem Projekte wird
ein Stauwehr unmittelbar unterhalb der Vereinigung der Kleinen
mit der GroBen Krems (Am Zwickel) errichtet und in einem 3 km
langen Hangkanale das Wasser am linken Kremsufer zu dem Wasser-
schlosse und von hier mittels Druckleitung zum Kraftwerke ge-
leitet. Das Unterwasser miindet 60 m oberhalb des Wehres zur

Phillippsiige in die Krems wieder ein.

»A Fieichnet die 6. Kriegsanleihe!
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Offene Stellen.

Stellenvermittlung des Osterr. Ingenieur- und Architekten-
Vereines.
Gesucht wird zum sofortigen Eintritt (soweit nichts anderes
erkt ist):
i@ 254. )]i'mgercr Bauingenieur zu Hilfsarbeiten (Wasserbau,
ssungen).
Vern1e264. gMaLchinenkonstrukteur fiir Wien, allenfalls auch blo
iir Nachmittage.
4 265. Inggnieur fiir Hisenbetonbau und Geometer zu Auf-
nahmen bei Wien. ¢
269. Ingenieure fiir Hochbau, Eisenbeton- oder Eisenbahnbau.
272. Bauingenieur fiir Bahndienst in Krain.
275. Erfahrener und tatkréftiger Bauleiter fiir groBien, Heeres-
zwecken dienenden Fabriksbau in Nordbohmen. ] !
276. Bauingenieur fiir Eisenhochbau und Maschineningenieur
fiir Kranbau. - 3
278. Bauingenieur fiir Eisenbetonbauten in Wien.
279. Bauingenieur fiir Berechnung von Eisenbetonbauten.
280. Bauingenieur mit einiger Erfahrung im Eisenbahnbau.
282. Architekt fiir Wien. ! -
283. Bauleiter fiir einen groBeren Wasserbau in Oberoster-
reich.
284. Tiichtiger Bauingenieur mit griindlichen Kenntnissen im
Eisenbetonbau fiir Wien.
Die offenen Stellen werden nur dann wieder angegeben, wenn
neue zuwachsen. Um nutzlose Bewerbungen zu verhiiten, bleibt

{ede offene Stelle nur 6 Wo&hen in Vormerkung, falls nicht neuet-
ich anderes gewiinscht wird.

- Herren,g die sich jetzt oder in Zukunft um offene Stelleg
bewerben wollen, belieben, in der Vereinskanzlei Fg_agebogen zit
beheben, Bewerbungen um Stellen nach Kriegsende konnen derze
nicht beriicksichtigt werden.

Vergebung von Arbeiten und Lieferungen.

1. Die k. k. Staatsbahndirektion Pilsen vergibt ml.Offel'tl;
wege die Lieferung von Werkzeugen und YerSChlfqu::“
angeren Betriebsmaterialien. Nihere Angaben iiber die benotxgken
Quantititen und Materialgattungen sind aus den Anbotvordl'l(llC .
zu entnehmen, welche ebenso wie die allgemeinen und beson (e):’l 51
Bedingnisse bei der genannten Direktion eingesehen, behoben .
gegen Einsendung der Postgebiihr bezogen werden konnen. Ankok
sind bis 11. Juni 1917, mittags 12b, bei der Einlaufstelle der k. X-
Staatsbahndirektion Pilsen einzureichen. < s G

2. Die k. k. Staatsbahndirektion Pilsen beabsichtigt, -
Lieferung alternativ von 3000, 4000 oder 5000 Stiick komplet ?ur
metallischen Dampfheizschlauchverbindungen ]
Wagen System Richter nach Zeichnung im Offertwege Be-
vergeben. Die der Lieferungsausfiithrung zu Grunde lie enden re
dingnisse, Zeichnungen sowie die Anbotvordrucke, welche zur i
botstellung beniitzt werden miissen, kénnen bei der genan&l .
Staatsbahndirektion, Abteilung IV, behoben oder gegen Einsen “1’7g
der Postgebiihr bezogen werdgen. Anbote sind bis 15. Juni 19 &
mittags 12, bei der k. k. Staatsbahndirektion Pilsen einzureichen.

Vereinsangelegenheiten.

Berichte aus den Zweigvereinen.

Zweigverein Pilsen.
Rechnungsabschluf fiir das Vereinsjahr 1916,

Einnahmen: Ausgaben:
K h K h
1. Vereinsvermégen am 1. Mitgliedsbeitrdage a. d.
31. Dezember 1915: Haunptverein ', i1 l. -5 960" —
K 300 I. Kriegsanleihe 292:14|2. Fiir Drucksorten u. 4. 2060
BT e e 81059 | 3. Ausgaben desKassever-
2. Eingehobene Haupt- walters u. d. Schrift-
vereinsbeitrige: ubTerstsoe oo 5o 2737
Fiir 1914 K 12— 4. Gebiihren derPostspar-
» 1915 ,, 1200— RARSS L 40 okl s i 316
» 1916 ,, 828'—. .. 1960'—| 5. Vereinsvermdgen am
3. Eingehobene  Zweig- 31. Dezember 1916:
vereinsbeitrige: K 300 1. Kriegsanleihe
Fir 1914 K 3 — K 292'14
» 1915+, 36— K 700 4. Kriegsanleihe
w1916 ,, 213—... 252— K 647'50
4. Spenden fiir den Zweig- - BRERGLT K 976'73 1916°37
NETRING, & s Lm0 b 110— T K 292780
5. Kuponerlés u. Zinsen 6277 s iy
6. 259, Beitrag d. Haupt-
BEEea Y o L s 240—
6. Beihilfe des Haupt-
vereines fiir 1916 200"—
K 2927°50

Aufgestellt:

Ing. V. Hanisch m. p.,
Bergdirektor, Kasseverwalter des Zweig-
vereines.

Uberpriift und richtig befunden:
Ing. Ernst Mahrle m. p.,

Oberingenieur der Vereinigten Prager
Maschinenfabriken,

Pilsen, 11. April 1917,

Mitteleuropiischer Verband akademischer
Ingenieurvereine.

Bekanntmachung.

. Dem zu Ostern 1916 vom Osterr. Ingenieur- und Architekten-
Vereine und dem Verband Deutscher Diplom-Ingenieure gegriindeten
Annéherungsverband hat sich nunmehr auch der

Verein der hoheren technischen Staats

) beamten in Bayern
angeschlossen. 3
Wien, 19. Mai 1917, Der Priasident:

L. Baumann.

Bekanntmachung.

Im AnschluB an die rechts- und staatswissenschaftliche
Fakultat der Breslauer Universitit wurde ein

Archiv fiir Wirtschaft, Recht und Vet
waltung

eingerichtet, das eine kriegswirtschaftliche, eine voll-:syvn'tschﬂft
liche, eine kommunale und eine soziale Abteilung enthilt. ”
Wir ersuchen die verbiindeten Vereine, diese Neuemrlchcgluni%
durch Uberlassung etwa von ihnen herausgegebenen Drucksa Wir
materials, das zur Vervollstindigung der Sammlungen von der
sein diirfte, zu férdern, insbesondere auch durch Zustellung Ma-
regelmiBig erscheinenden Verdffentlichungen. Sollten die e‘r 7
terialien vertraulich sein, so wird der Leiter des Archivs sie nur V.v 2
trauenswiirdigen Personen zur Einsicht in den Raumen des Archt i
iiberlassen unter der Bedingung, daB nichts veréﬁenthcht.‘}“f o
In Zweifelsfillen wird sich eine vorherige Anfrage bei den beteilig
Behorden oder der gefertigten Verbandsleitung empfehlen.
Wien, am 21. Mai 1917, Der Prasident:

L. Baumanmn.

Personliches.

Der Kaiser hat ernannt: Die Majore des Ingenieuro_fﬁzlerz'
korps Ing. Konstantin Edl v. Ceipek, Ing. Josef Ritter *-
Kriegelstein, In% Josef Lanzendorfer und I“fé;
Wilhelm Freih. Wolf-Schneider v. Arno zu O.berbn
leutnants; ferner den auBerordentlichen Professor der Teclnll‘?cllen
Hochschule in Wien Dr. Maximilian Fabiani zum ordentliche
Professor. de

Der Kaiser hat verliehen: Dem Generalmajor, Marine-, Lan
und Wasserbaudirektor in Pola Ing, Franz Stejnar den’ el
und Charakter eines Feldmarschalleutnants ; dem auBerordentlic 1er'
Professor der Hochschule fiir Bodenkultur Dr. Adolf Oste &
mayer den Titel und Charakter eines ordentlichen Proqusol’z_'
dem Hofrat der bosn.-herzeg. Abteilung des Gemeinsamen Flﬂ?‘fﬂ_
ministeriums Inﬁ.{ Franz Poech das Kriegskreuz fiir ]‘5 =
verdienste erster Klasse; anléBlich der Fertigstellung der F. M. rul
herzog Friedrich-Artilleriekaserne in Wien dem Architekten P‘fn
Hop 2) e das Kriegskreuz fiir Zivilverdienste dritter Klasse ! et
%em ivilingenieur Ing. Anton R. Fleischl den Titel el

aurates.

Der Kaiser hat den Bergrat Ing. Max Ritter v. Gutm ‘.’egeI;
und den Hofrat Professor Ing. Karl Hochenegg als Mitglt
auf Lebensdauer in das Herrenhaus des Reichsrates berufen. ek

Die n.-5. Statthalterei hat dem Ingenieur Ernst Sch1C

die Befugnis eines heh. aut. Zivilingenieurs mit dem Wohnsitze 11
Wien erteilt.

Gestorben: ke
Ing. Theodor Leutsch, Direktor der dsterr. Solvaywer

Eigentum des Vereines, — Verantwortlicher Schriftleiter: Dpl. Ing. Dr. Martin Paul, —
Verlag Urban & Schwarzenberg, Wien,

in Wien (Mitglied seit 1911), nach kurzem schwerem Leiden. _

Druck von R. Spies & Co. in Wien.
I. MaximilianstraBe 4,
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Alle Rechte vorbehalten.

8. Juni,

Der Kaiser an die akademisch gebildete
Technikerschaft Osterreichs.

i Am 31. !V\ai d. J. empfing der Kaiser eine Abordnung unseres Vereines, bestehend aus folgenden
e'ltenden Personlichkeiten des Verwaltungsrates: Prasident Oberbaurat Architekt Ludwig Baumann,
Vizeprasident Professor Hofrat Ing. Julius Marchet, Vizeprasident Professor Oberbaurat Ing. Rudolf
Halter, abgetretener Prasident Sektionschef Ing. Dr. Ernst Ritter v. Laud a, Obmann des Russchusses fiir

die Stellung der Techniker Ministerialrat Ing. Rudolf Reich.

Prasident Oberbaurat Bau m ann hielt folgende Ansprache:

»Eure Majestit! Allergnaddigster Herr! Die durch Allerhéchste Gnade erflossene Verordnung zum
Schutze der Standesbezeichnung ,Ingenieur‘ wurde von der gesamten akademisch gebildeten Techniker-
schaft der Monarchie auf das freudigste dankerfiillten Herzens begriiBt. Osterreich ist nunmehr der erste
Staat, in welchem durch diese Allerhdchste Verordnung eine klare Abgrenzung des Ingenieurstandes
gegeniiber anderen technischen Einrichtungen vollzogen ist. Ein Jahrzente wahrendes Kampfen und
Streben des Osterr. Ingenieur- und Architekfen-Vereines als dem berufensten Vertreter der akademisch
gebildeten Technikerschaft ist nunmehr zum Abschlusse gelangt; die Verwirklichung dieses Zieles durch
Allerhochste kaiserliche Huld ist fiir immerwéhrende Zeiten ein Markstein in der Geschichte der Standes-
bestrebungen der Technikerschaft Osterreichs, ein Markstein, durch den eine harte Kampfzeit der Ver-
gangenheit abgeschlossen und freie Bahn einer kraftvollen Zukunft eréffnet wird. Die Grundlagen fiir
das geeinigte Zusammenwirken aller Techniker Osterreichs zum Wohle unseres geliebten Vaterlandes
sind geschaffen. In tiefster Ehrfurcht erscheinen die Vertreter des Osterr. Ingenieur- und Architekten-
Vereines an den Stufen des Thrones mit der Bitte, Eurer Majestat das Gel6bnis unwandelbarer Treue
und der aufopferndsten Kréfteanspannung fiir die unerschiitterliche Festigung und Forderung des
Reiches fiir alle Zukunft mit dem tiefgefiihiten Danke erfurchtsvollst zu FiiBen legen zu diirfen.“

Hierauf erwiderte der Kaiser mit folgenden Worten:
,Mit Freude nehme ichdie Versicherung entgegen, daB die gesamte

akademisch gebildete Technikerschaft Osterreichs den nunmehr gewadhr-
leisteten Schutz der Standesbezeichnung ,Jngenieur dankbar empfindet.
LieBen schon die gewaltigen Fortschritte der Technik indenletzten Jahr-
zehnten die endliche Lésung dieser Frage wiinschenswert erscheinen, so
haben die schweren und mit der hohen Verantwortung verbundenen Auf-
gaben, welche die Jetztzeit an das akademische Wissen der Techniker stellt,

dem Bestreben volle Berechtigung gegeben, daB die FihrungdesIngenieur-
z gestellt werde. Der Mir durch Sie, Meine

titels unter gesetzlichen Schut > :
alle Krafte der Erfiillung vaterldandischer

Herren, ausgesprochene Wille, vat
RAufgaben zu widmen, erfiillt Mich mit um so groBerer Befriedigung, alslch

das verdienstreiche Wirken des Osterr. Ingenieur- und Architekten-Vereines
und dessen Bedeutung fiir die heimische TechnikinvollemMaBe anerkenne
und wiirdige“
b Nach diesen Worten zog der Kaiser jedes einzelne Mitglied der Abordnung ins Gesprach und
ekundete auch hiebei ein reges Interesse fiir Angelegenheiten unseres Standes. Die Abordnung wurde

Sodann in der huldvollsten Weise verabschiedet.

L =

*

& Die akademisch gebildete Technikerschaft Osterreichs wird die Ailerhéchste Kundgebung mit stolzer
treuqe aufnehmen. Die Anerkennung, welche der Kaiser fiir die gegenwértigen Leistungen der Hochschul-
echniker bezeugt hat, wird diesen ein neuer Ansporn sein, im Dienste des Vaterlandes fiir dessen Wohl nach

Wie vor i.hr bestes Kénnen einzusetzen.
Die Worte, welche der Kaiser fiir die Tatigkeit unseres Vereines gefunden hat, werden in der

Geschichte des Vereines als dessen schénstes Ehrenmal verzeichnet sein.

. — >
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Wettbewerbsentwurf fiir den Neubau eines Realgymnasiums in Graslitz.
Von Arch. Otto Robert Trnik.

Der grofie Weltenbrand, der dic Leidenschaiten der Volker | standgehalten, die uns zerschmettern wollten. Wir haben viel ge-

Europas zu so furchtbarer Wut entfacht, scheint im Verglimmen | lernt in diesem Volkerringen, wir Deutsche Osterreichs werden noch
. . . - - L | 3 . PO Iy
71 sein. Wir Deutsche haben einer michtigen Uberzahl von Feinden | viel mehr lernen kénnen. In Deutschland hat man schon friihzeitig
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tAbb. 1. Lageplan.

Abb. 7. Schaubild,
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eheure Kraft der Schule :

erkannt, welch ung
daran

innewohnt. Gehen auch wir nun

menden Geschlechtern Tatkraft, Selbstver- i
trauen und Liebe zur Heimatscholle mit- }

schreibens immer 2zu entsprechen. Das

Hauptbestreben war, die Schulzimmer nach
Siid-Osten zu verlegen. Bei den verlangten
12 Klassen, also vier in jedem GeschoB, war
eine Trennung in 2 Gruppen bestimmend
fiir die ganze Schule, u. zw. eine Gruppe
mit 2 Klassen, je 8'5m lang, rechts von
der Stiege, und eine zweite Gruppe mit
2 Klassen, 9°1 m, bezw. 11 m lang, links
von der Stiege. Diese Amnordnung setzt
sich dann durch alle Stockwerke fort. Durch eine derartigeLage bekam
die rechtsseitige Schulzimmergruppe die Aussicht in den botanischen
Sarten, die linksseitige Gruppe die Aussicht in den Direktionsgarten.

unsere Schule so zu gestalten, daB sie kom- | L,

gibt auf den oft beschwerlichen Weg des £l
Lebens.

Ubergehend auf den Wettbewerbs-
entwurf sei erwihnt, daB der Verfasser
sich bemiihte, den Bedingungen des Aus- =

p———

Vortragssaal, bezw.

Der freie Platz vor dem
Turnsaal und links vom eigent-
lichen Schulbau (Abb. 1) in
einer Ausdehnung von za.500 m*
hingegen dient als Sommer-
Turn- und -Spielplatz. Hiedurch
wurde Zweifaches erreicht:

1. Vollkommener Abschlufl
der Gartenflichen von den
kalten Nordweststiirmen und
der Wetterseite iiberhaupt und

2. raumliche Trennung
des Spielplatzes von den Gar-
tenflichen und Sonderung die-
ser beiden, entsprechend der
Verwendung als Direktorgarten
und botanischer Garten. Die
AusmaBe der freien Plitze
ot sind weitaus groBer als das
4 verlangte Flachenmal.

Aus der Anordnung der Schulzimmer ergab sich naturgemal
so in dem ersten ObergeschoB (Abb. 4) der Physik-
im zweiten Obergescho8 (Abb. 5) der Natur-

alles Ubrige:
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geschichtssaal samt Sammlungen. Bei ‘dieser I

der Fenster keine Sonne mehr hereinschant. Durch diese
der Fenster muBten auch Fensterliden angebracht werden

Gelegenheit sei auch aunf die beigegebene
Variante (Abb. 6) hingewiesen, auf welcher
einerseits der Physiksaal einen direkten Zu-
gang vom Gang erhélt und andererseits das
dreiarmige Stiegenhaus von den Géngen voll-
kommen abgeschlossen ist. Im eigentlichen
Entwurf ist ndmlich der Physiksaal nur durch
den Apparatenraum zuganglich, weil durch
das Hindurchwandern und die Besichtigung
der Sammlungen das Gedichtnis aufgefrischt
wird und der Lehrstoff vieljbesser in Erinne-
rung bleibt. Und nur fiir den Fall, als diege
Anordnung doch nicht erwiinscht wire, ist ,die
andere Losung des direkten Zuganges gleich
beigegeben worden. Ebenso sei hier erwihnt,
dafl eine gewisse Absicht vorlag, dem Phy-
siksaal auch Licht von Siid-Osten zu geben, da
ja das Sonnenlicht fiir optische Untersuchun-
gen unbedingt erforderlich ist und das gerade
zu einer Zeit, wo gewchnlich der Physik-Unter-
richt abgehalten wird, bei einer reinen Ostlage
Anordnung

¥’ ,{& Die Sammlungsriume gind 11
giinstiger Lage angeordnet, u. #W:
die naturwissenschaftlichen und '.‘\1"
| chiologie - Sammlungen im zweiten
‘ 8 Stock, welcher teilweise als Dacl”
| geschoB ausgebildet wurde, aber noch
i immer 2:8m hoch ist, wihrend das
' geographische Kabinett, Lehrer- und
’ Schiiler-Bibliothek und das Zimmer
fiir den Bibliothekar im ersten Stock
| liegt. Direktions-, Sprech- und Kot
— l ferenzzimmer sowie der Aufenthalts”
ort fiir Madchen wurden im Erdge

schol (Abb. 3) untergebracht.

o%z'r/f ensaal”

Die Aborte wurden in 2 Gruppen geteilt: eine groBere Grupp®
links vom Stiegenhaus und in der Nahe der beiden Klassen und des
Exhortensaales — fiir Knaben und Midchen getrennt — und ein¢
zweite kleinere Gruppe in der Nihe des Physik-, bezw. Natur
geschichte-Saal_es, auch fiir Knaben und Midchen gesondert ; hier
ist hervorzuheben, daB die Riume nur 2'8m hoch ange:
ordnet sind und daB dariiber noch 1-2 m frei bleibt zur direkten

Beleuchtung des Zuganges zum Horsaal und zu dem Apparaten”
raum,
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Abb. 6. Zweites ObergeschoB.
Variante
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Abb. 8. Siid-West-Ansicht,

[0 [ [

Die Verbindungsgange zu den ein-

zelnen Riumen sind so angelegt, daB ‘ ‘ - mszsnC
kein Winkel unbeleuchtet oder schlecht X juns snmws B8 | N ow weas
entliiftet ist; die Gange sind im allge- : ; B
meinen 3m breit; nur bei den Klassen- =
gruppen wurden sie auf 5 m verbreitert. et
Es hat sich ndmlich schon bei Volks-und : | s i
Biirgerschulen die Notwendigkeit er- o {mas swass§
geben, eine Art Ruheraum zu schaffen, EEERIER Y| e
um in den Zwischenpausen und besonders % ST \
im Winter Bewegungsfreiheit zu haben.
Um wieviel mehr bei einem Realgymna-
sium! In diesen Wandelhallen ist dann
die den Fenstern gegeniiberliegendeWand
fiir die Kleiderkasten vorgesehen.

An die linke Klassengruppe schlieft der Turnsaal an, zu
dem man von einer geréiumigen und hellen Kleiderablage iiber einige
Stufen hinabgelangt, um den Terrainunterschied von 1'4m zu
u’t.)erwinden. Der Saal ist 10 m breit und 20 m lang und besitzt
stirnseits einen Ausgang zum Spielplatz. Von der Kleiderablage aus
ist ein Brause- und Waschraum zuginglich, wihrend vom Turnsaal
aus die Gerdtekammer und das Lehrerzimmer erreichbar sind. Die
aus Fichenholz hergestellte Stiege zum Turnsaal ist dadurch voll-
standig taghell beleuchtet, daB die Trennungsmauer zwischen Stiege
und Gerédtekammer beseitigt und nur ein Holzgelinder angeordnet ist.
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Uber den beiderseits beleuchteten Turnsaal wurde der Fest-
saal (Exhortensaal) gelegt, zu dem man durch ein gerdumiges Vor-
zimmer gelangt, das bei festlichen Veranstaltungen auch zum Saal
selbst ~dazugenommen werden kann. Uber diesen Trakt erhebt
sich das Dach, in welches der Zeichensaal derart eingebaut wurde,
daB der FuBboden vermége der bedeutenden Saalhéhe um 13 m
hoher liegt als der FuBboden des zweiten Stockes. Durch diese
Anordnung erhilt der Saal reines Nordlicht, auBerdem kann er im
Bedarfsfall sowohl von Ost als auch West Fenster erhalten.

Auf eine schén gelegene und zweckmiBig eingeteilte Direktor-
Wohnung wurde besondere Riicksicht genommen. Durch einen be- .
sonderen Zugang, vom botanischen Garten aus erreichbar, gelangt

¥

Abb.-9. Siid-Ost-Ansicht.

man in einen gerdumigen Vorraum, von welchem aus alle Raume
zuganglich sind. Auf der einen Seite liegen die nach Osten, bezw. Siid-
osten gerichteten 2 Schlafzimmer mit der Aussicht in den botanischen -
Garten, wihrend das Speise- und Wohnzimmer die Aussicht in den
ruhigen, mit einem Springbrunnen ausgestatteten Direktions-
garten haben. Kiiche, Bad, Klosett sind wieder fiir sich neben-
einander angeordnet, aber auch direkt vom Vorraum aus zuging-
lich, wihrend das Dienerzimmer und die Speise von der Kiiche
aus erreichbar sind.

In betreff der Erscheinung des Baues (Abb.7 bis 10) nach auBen
wurde mit bescheidenen Mitteln getrachtet, den Charakter der Schule

zum Ausdruck zu bringen. Eine Wirkung soll nur durch die schone
Gliederung einzelner, zusammengehériger Bauteile erreicht werdeu;
welche, zueinander abgestimmt, im richtigen Verhiltnis gehalt(:ie_le
sind. Dabei spielt natiirlich die Mauersfinung, also das Fenster, ln
Hauptrolle. Denn die Klassenzimmer verlangen laut Bauordmmg:_r
ganz bestimmte FenstergroBen, wihrend andere Raume — ‘i
Sammlungs- und Direktionszwecke — nicht so grofle Fenstel_
offnungen brauchen. Besonders kommt dieses Prinzip beim Turnsad 7
Trakt zur Geltung, der durch seine hohen Fenster den Beschauer SO
fort auf dieVerschiedenheit desRaumbediirfnisses aufmerksam macht.
Der untere Teil des Sockels wurde dem rauheren Klima d“;‘
Gegend angepa Bt und auBerdem wegen des Vorherrschens an Stell

Abb, 10. Schnitt EF und Nord-West-Ansicht.

material aus Bruchsteinmauerwerk ausgefiihrt, wihrend der obsre
Teil des Sockels aus lagerndem Bruchstein ausgefithrt wur ;"
Dariiber erhebt sich die in Terranova oder in Zementmortel-Ratt r:
putz hergestellte einfache Linien-Architektur, die von einex?x Blb; ;
schwanzdach abgeschlossen ist. Nur der kleine Aufbau iiber eh
Entliiftung-Zentralheizung soll in spiaterer Zeit mit Kup‘ierblecll
gedeckt werden. Die Deckenkonstruktionen sind in ELset:bet'j‘ft
gedacht. Die gesamte verbaute Fldche betrdgt 1307°52 m”, ’2
Baukosten belaufen sich bei einem Preise von K 345 fiir das m"
auf K 451.094'40 oder bei einem Preise von K 23 fiir das 1t
umbauten Raumes auf K 445.199:27.

Rundschau.

Bremswesen.

Uber die Kunze-Knorr-Bremse fiir Schnellziige sprach vo.
kurzem der Erfinder derselben Geh. Oberbaurat Kunze im
Verein Deutscher Maschinen-Ingenieure. Die preuBisch-hessische
Staatseisenbahnverwaltung hat in letzter Zeit den Entschluf ge-
faBt, fiir die Personen- und Schnellziige eine neue durchgehende
Luftdruckbremse einzufithren, die, wie es den Anschein hat, in ab-
sehbarer Zeit auch als Giiterzugbremse, wenigstens im mittel-
europdischen Verkehr, ausgedehntere Verwendung finden wird. Bei
diesem EntschluB handelt es sich um einen Gegenstand, der den
Eisenbahnverwaltungen Hunderte von Mill. Kosten auferlegt und
der, einmal durchgefiihrt, nach wenigen Jahren nicht wieder ver-
lassen werden kann. Schon bei der Einfithrung der durchgehenden
Bremsen fiir Personenziige wurde es als ein Mangel empfunden, da
die Bremskraft der sogenangten Einkammerbremse (Westing-

ouse) zwar nach Bediirfnis gesteigert, nicht aber ebenso riick-
Wwarts ermiBigt, sondern immer nur vollstandi aufgehoben werden
te. Die preuBische Staatseisenbahnverwaﬁ:ung hatte sich des-

» semerzeit fiir die Einfithrung der einfacheren und fiir die da-

en Betriebsverhiltnisse ausreichenden ILuftdruckbremse von

Carpenter, einer sogenannten Zweikammerbremse, entschieden

und ging erst spiter zur Westinghouse - Bremse iiber. Anc_lerﬁ'
Staa%zn{,g SO narl)nentlich Osterreich, hatten it Riicksicht auf 111;;
Gebirgsstrecken Vakuumbremsen eingefiihrt. Die neue Breul;e-.
muBte alle Bedingungen, die die Eisenbahnverwaltungen ——t <
sonders auch die mit steilen Bergstrecken — zu stellen _hat ?er
restlos erfiillen; sie mufte also vor allem ein stufenweises Losen (iu
Bremskraft gestatten und unerschopfbar in ihrer Wirkung Zseei;
Das gelang durch eine Vereini g der Einkammer- mit. der ‘X‘;“_
kammerbremse. Wihrend bei der ersteren Druckluft in den Bri u.ft
zylinder eingelassen wird, muB bei der Zweikammerbremse e
ins Freie abgelassen werden. 148t man nun die abstromende Dru el
luft der Zweikammerbremse in den Bremszylinder der Emkq'mmdie
bremse iiberstrémen, so ergibt die einfache Luftmenge ung_efal}zr s
doppelte Bremskraft, die eine im Einkammer-, die andere im Z t‘licll
kammerzylinder. Die neue Bremse ist also nicht nur ertSCh?-ted =
von Vorteil, sondern sie erméglicht auch ein schnelleres Wi (1?1
auffiillen der Luftbehilter der Fahrzeuge nach dem Bremsen 3
estattet auch die wichtige Riickwirtsregulierbarkeit der Brellzmz1
raft. Der Bremsweg ist abhingig von der Reibung zwischen dar
und Bremsklotz und zwischen Rad und Schiene und ferner von el
zuldssigen Verzogerung. Nimmt man eine Verzogerung von 1°35 11
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in der s an, die, wenn sie nicht zu plétzlich einsetzt, der Fahrgast
noch ertragen kann, so wird der kiirzeste Bremswe, eines mit 100 km
Geschwindigkeit fahrenden Zuges, dessen sdmtliche Achsen ge-
bremst werden, wenn von den inneren Widerstinden des Zuges ab-
esehen wird, etwa 290 m betragen. Fine gewisse Schwierigkeit fiir
das gl_elchmiil}iﬁe Bremsen besonders langer Ziige erwichst aus
em nicht gleichzeitigen Finsetzen der Bremskraft am Anfang und
am Ende emnes Zuges, wodurch die Zug- und StoBvorrichtungen
3tark beansprucht werden. Durch Versuche ist festgestellt worden,
aB bei langen Ziigen und Schnellbremsungen bei geringen Ge-
schwindigkeiten die Spanmu:fen in den Zugvorrichtungen bis auf
40.000 kg anwachsen. Um diese MifBistinde wenigstens bei den
D‘Zl}gwagep mit ihrem langen Pufferhube soweit wie moglich zu
beseitigen, ist bei diesen das Pufferspiel durch Reibungsbacken ab-
gedrosselt worden, auch ist die bisher starre Zugstange durch Ein-
schaltung einer Feder elastisch gemacht worden, was auBerdem das
Anfahren schwerer Ziige erheblich erleichtert hat. Der Vortragende
erliuterte eingehend die Einrichtungen und die Wirkungsweise der
neuen Bremse. :
Eisenbahnwesen.
: Uber Streckenférdereinrichtungen mit geschlossenem Seil, die
infolge Mangels an Grubenpferden im Laufe des Krieges in einigen
Hauptférderstrecken der der Gelsenkirchener Berg-
Werks-A.-G. gehorenden Zeche Franziskal/Il in Witten
eingefithrt wurden, macht Mitteilungen Her inghaus in der
Zeitschrift ,,Gliickanf v. 6. 1. 1917. Mit Riicksicht auf eingleisige
und mehrere Kriimmungen aufweisende Strecken wurde eine seni-
rechte Fithrung des Seils gewihlt. Die Forderwagen werden dabei
nicht einzeln, sondern zugweise miteinander gekuppelt bewegt. Die
Wagenzahl der Ziige schwankt zwischen 25 un(? 40, die Forder-
eschwindigkeit zwischen 05 und 1 m/s. Zum Antrieb dienen Pref-
uftforderhaspel der Gelsenkirchener Bergwerks-
A.-G. Die Verbindungen zwischen dem Seil und den Wagenziigen
erfolgen durch besondere Mitnehmer, die am Kopf einen seitlichen
Schlitz besitzen, durch den das Seil eingefiihrt wird. Seine Fest-
klemmung erfolgt durch Anziehen einer im Mitnehmerkopf an-
ebrachten Schraubenspindel, die eine mit ihr zwangldaufig ver-
undene Stahlbacke gegen das Seil preft. Das Anziehen und Losen
dieser Schraubenspindel wird mit Hilfe eines kurzen Rundeisen-
stabes vorgenommen, den man in die Offnung des Spindelkopfes
einfiihrt. Lin Lockerwerden des Seiles im Mitnehmer ist bei dieser
Befestigungsart fast ausgeschlossen. Der FuBl des Mitnehmers ruht
n dem Auge eines in der Mitte samtlicher Forderwagen angebrachten
ligels, An dem Mitnehmer ist, um den auf ihn wirkenden ein-
151611 Zug nach Moglichkeit auszugleichen, in etwa '/, der Hohe
n ringformig umschlieBender beweglicher Haken angebracht,
er durch eine straff gehaltene Kette mit dem Mittelbiigel des
folgenden Wagens verbunden wird. Je ein Mitnehmer wird auf den
ersten und letzten Wagen jedes Forderzuges auf%igteck't. Hiedurch
wird erreicht, daf die beim Festklemmen des Seiles in_den Mit-
nehmern straff in die Kupplungen gezogenen Wagen des Zuges
Wihrend der Fahrt nicht aufeinanderstofien konnen und die sonst
hiufige Entgleisung verhindert witd, was besonders bei Strecken
mit ungleiclglmﬁ Bigem Gefille von Wichtigkeit ist. Die Forder-
einrichtung hat sich in mehrmonatigem Betriebe als vollkommen
Zuverlassig erwiesen. Rb.

seit
ein
d

Kraftwagenwesen. "
ustrie. Die fran-

.. Friedensriister: der franzosischen Automobilindustr’ -
zOsische Automobilindustrie konnte in den letzten Friedensjahren
(’111°ht mehr recht vorwartskommen. Nicht nur, daB der Absatz in
as Ausland stockte, selbst im Inland sah sich die heimische anft-
Wagenerzeugung durch fremdes Erzeugnis, hauptséchlich amerika-
nischer Herkunft, bedringt. Nun die franzosischen Autofabriken
mit jhren alten Bestinden vollstindig gerdumt haben und aus-
ixcrhheﬂhch_ als Munitionswerkstitten arbeiten, macht sich in ihren
Sreisen eine Bewegung bemerkbar, nach dem Krieg die Auto-
Industrie auf eine neue, erfolgreichere Grundlage zu ste len. Als das
%;riOBte Hemmnis der franzosischen Kraftwagenindustrie von ehedem
m}‘d_das Bestreben der einzelnen Firmen hingestellt, alljihrlich
DOghchst verschiedenartige Wagenmodelle auf den Markt zu bringen.
beeﬂ}_iegenuber sei empfehlenswert, daB sich jede Firma auf e
em\za rtes Modell beschrinke, um dann bei billiger Preisstellung
metl?ogm so groferen Absatz anzustreben. Um diese Fabrikations-
o le einzufiihren, wird eine Organisation der Autoindustriellen
die (i\r{‘gl(inscht bezeichnet, damit man sich untereinander jeweils iiber
ol ellfrage einigen konne, SchlieBlich wird auch verlangt, daf
indy tt'f‘at um die Fortentwicklung der heimischen Kraftwagen-
ey 1strie besorgt sei. Von Schutzzéllen fiir die Einfuhr soll Abstand
= %rll;lmen werden im Interesse der eigenen Ausfuhr, aber den zur
Zoﬁ r kommenden franzdsischen Kraftwagen miiBten dieselben
efﬁ‘}’lergunStlgquen zuteil werden, wie sie den in Frankreich ein-
gefithrten zugestanden sind. RI.

A Secilbahnen.

ine Seilschwebebahn iiber den Niagara. Uber eine eigenartige

Str‘:gelfqpahn, welche den Niagara unmittelbar vor deﬁ groBgn
el iiberspannt, werden in der ,,Ztschr. d. Ver. Deutsch. Ing.“

1916, H. 42, Angaben gemacht. Die Wagen haben 24 Sitzplatze
und 22 Stehplitze, ein Leergewicht von 35 t und laufen auf 6 ver-
schlossenen Tiegelstahldrahtseilen von 25 mm Durchmesser. Die
Spannweite betrigt 5472 m. Die Seile sind an einem Ende fest
verankert, laufen am anderen Ende mit einem angeschlossenen
Pflugstahlseil von 32 mm Durchmesser iiber Scheiben von 1:25 m
Durchmesser und: sind mit je einem in einem eisernen Fiihrungs-
geriist laufenden Gegengewicht von 10 t so belastet, daB die Span-
nung stets unverindert bleibt. Je nach der Belastung des Wagens
andert sich der Seildurchhang um rund 30 m. In der Mitte, also
an der tiefsten Stelle, befindet sich der Wagen noch etwa 50 m
iiber dem Wasserspiegel. Das Zugseil lauft vom Wagen iiber eine
Scheibe des einen Endpunktes zum anderen Endpunkte, hierauf
iiber eine Spannvorrichtung, die Treibscheibe von 24 m Durch-

messer und sodann eine Fiihrungsrolle nach dem Wagen zuriick.
Die Spannung des Zugseiles betrdgt ebenfalls 10 t. Zum Antrieb
des Seiles dient ein 75 PS-Drehstrommotor mit Schneckenvorgelege
von 440 V und 480 Uml./min. Die Geschwindigkeit des Wagens
kann auf 120 m/min gesteigert werden. Inder Regel betrigt die Dauer
einer Fahrt 6 m. Fir den Fall, da8 das Zugseil reiBen sollte, sind
besondere Sicherheitsvorrichtungen vorgesehen. Ebenso sind Siche-
rungen angeordnet, um ein Offnen der Wagentiiren erst dann zu er-
méglichen, wenn der Wagen den Endpunkt der Fahrt erreicht hat
und mit einem Kupplungshaken fest verbunden ist. Die Anlage
wurde von der Niagara Spanish Aerocar Co. na
den Patenten von Torres y 5 uevedo gebaut und betrltixgen
b.

die Anlagekosten rund M 240.000.
- Kriegswirtschaft.

Ein Jahr Kriegserndhrungsamt in Deutschland. Auf Grund
des sogenannten Ermachtigungsgesetzes wurde am 22. Mai 1916 die
Bekanntmachung iiber KriegsmaBnahmen zur Sicherung der Volks-
erndhrung erlassen. Zugleich mit dieser Verordnung, welche am
Tage ihrer Verkiindigung in Kraft trat, erging die Bekanntmachung
des Reichskanzlers tber die Errichtung eines Kriegsernahrungs-
unmehr einjahrigem Bestande, innerhalb

amts. Nach demgemial n
welchem die Organisation des Kriegsamtes nach vielen Richtungen
egeniiber der urspriinglichen Form ausgebaut wurde, ist dasselbe

jetzt folgendermafien gegliedert. Der neben dem Prasidenten be-
stellte Vorstand besteht aus 12 Mit liedern, darunter dem im
Februar d. J. ernannten preuBischen taatskommissar fiir Volks-
erndhrung. Ferner ist dem Kriegserndhrungsamt ein zurzeit aus
105 Mitgﬁedern bestehender Beirat beigegeben, welchem Vertreter
der obersten Reichsbehorden, der Landesregierungen, der Kriegs-

stellen und Kriegsgesellschaften sowie eine Anzahl Sachverstindige
fast aller Berufsgruppen, darunter auch einige Damen, angehoren.
__ ohne daB dies gesetzlich vorgeschrieben

Neben diesem Beirat ist 4 : :
wire — zur Erorterung hauswirtschaftlicher Fragen ein zurzeit
aus 30 Mitgliedern bestehender Frauenbeirat bestellt worden. AuBer-
dem steht dem Kriegserndhrungsamt der schon lange Zeit vor dem
Kriegsernahrungsamt _eingesetzte Ernihrungsbeirat des Reichs-

hnerausschuB, zur Seite, welcher regel-

tages, der sogenannte Fiinfze : ._ we €
maBig wochentlich seine Sitzungen abhilt. Fiir den inneren Dienst
des Kriegsernahrungsamts sieht der Geschiftsverteilungsplan 4 Ab-

teilungen (A bis D) vor. In Abteilung A werden bearbeitet: All-
gemeine Angelegenheiten der Kriegsorganisationen, insbesondere

Aufsicht iiber Kriegsstellen und Kriegsgesellschaften ; Beziehungen
), Uberleitung in den

zur Reichsfinanzverwaltung (Zuschiisse usw. 1
Frieden; wissenschaftliche und geschichtliche Bearbeitung der
Kriegserndhrungsfragen ; reichs- und staatsrechtliche Angelegen-
heiten und Angelegenheiten des Beirats, Verkehr mit dem Reichs-
tag und den anderen Parlamenten, Handel und \ erbrauch, Fleisch,
Reichsfleischstelle, Wild, Gefliigel, Speisefette, Milch, Kise, Ol-
friichte, Fische und Muscheln. Abteilung B bearbeitet: Brotgetreide

und Mehl, Backwaren, Futtermittel (einsdﬂif;Blich Heu und Stroh ),
Eier und Nahrmittel, Sondermanahmex_l fiir Kpr- und Badeorte,
Krankenanstalten und anderes, Diingemittel, Forderung der land-
wirtschaftlichen FErzeugung, insbesondere Sicherung von Anbau
und Ermte, Beschaffung von Arbeitern, Ggfangenen, Gesl)annen.
Maschinen, Wirtschaftsplan fiir das Erntejahr .1917//}8‘ I\ut;bar-
machung der Forsten fiir Ernihrungszwecke (Waldfriichte, Pilze).
Ernte und Vorratserhebungen, Herstellung von GrieB, Griinkern
und Teigwaren, Gerste, Hopfen, Malz, Bierbereitung, Gersten-
nihrmittel, Hafernahrmittel, Hiilsenfriichte, Buchweizen, Mais und
Hirse. Abteilung C umfaBt folgende Referate: Ansammlung von
Riicklagen an Nahrungsmitteln, Behebung a}lgeubhckhcher voriiber-
gehender Notstande allgemeiner Art; Verkehrsangelegenheiten,
SondermaBnahmen fiir Binnenschiffer, Seeschiffer und Bedienstete
im Verkehr, Verkehr mit Heer und Marine (Kriegsministerium,
Kriegsamt und den iibrigen militarischen Dienststellen), Sonder-

versorgung der Schwer- und Schwerstarbeiter, Verkehr mit Ver-
biindeten,  Neutralen und den besetzten Gebieten. Abteilung D
Gemiise und Obst (Kriegsmus, Aufstrich-

endlich befaBt sich mit: G :
mittel), Kartoffeln, Kolonialwaren (insbesondere Kaffee, Tee und

deren Ersatzmittel), Zucker (Riitbenbau, Roh- und Verbrauchs-

zucker), SiiBigkeiten (Schokolade, Honig, Kunsthonig, Sii Bstoff),
Wein, Spiritus und Branntwein. AuBerdem ist fiir das Kriegs-
erndhrungsamt ein besonderer Nachrichtendienst (Abteilung N) zur
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Bearbeitung der Presseangelegenheiten und der Aufklarungstatig-
keit und die volkswirtschaftliche Abteilung eingerichtet, die auch
die Geschifte der Reichspriifungsstelle iibernommen hat. Der
Personalbestand ‘des Kriegserndhrungsamts betrdgt zurzeit rund
200 obere, mittlere und untere Beamte und Angestellte. M. R.

Wirtschaftliche Mitteilungen.

Ubergang der osterreichischen Fensterglasindustrie  zur
mechanischen Erzeugungsweise. Fin Konzern Gsterreichischer
Fensterglasfabriken hatte im Jahre 1914 die Patentrechte fiir das
mechanische Erzeugungsverfahren des Belgiers Fourcau 1t
erworben, das die neueste und vollkommenste Frzeugungsweise
von Fensterglas darstellt. Die ersten 18 derartigen Maschinen
gelangen demniichst bei den Firmen Glashiittenwerke Max Miihlig
m Teplitz und Erste Bohmische Glasindustrie-Aktiengesellschaft
in Bleistadt zur Aufstellung und sollen noch im Laufe des Jahres 1917
betriebsfertig werden. .

Die Gewinnung von Mineralkohlen im Februar 1917 betrug
131 Mill. q Steinkohle und 2:02 Mill. q¢ Koks; die Braunkohlen-
forderung betrug in der gleichen Zeit 16°19 Mill. ¢. y T,

Die Orientbahnen vereinnahmten vom 26. Mérz bis 1. April
1917 F 340.172 (— F 53.091) und in der Woche vom 2. bis 8. April
F 300.927 (— F 161.029). Seit 1. Janner betragen die Einnahmen
F 3,721.663 (— F 1,575.108). In der Vergleichszeit des Vorjahres
waren starke Militarbeférderungen erfolgt. ; .

Die Aussig-Teplitzer Bahn hat im Monate April 1917 auf dem
Gesamtnetze einen Einnahmenausfall von X 2090 zu verzeichnen.
Die Gesamteinnahmen sind seit 1. Janner 1. J. auf dem Hauptnetze
K 4,208.884 (— K 280.813) und auf der Lokalbahn Teplitz—Rei-
chenberg K 1,151.766 (— K 43.775). ¢ ; 7.

Der amerikanische Eisenmarkt. Die Roheisenerzeugung im
Monate April 1917 betrug 3,335.000 t, gegen 3,251.000 t im Vor-
monat und 3,327.768 t im April 1916. Die tigliche Erzeugungs-
fahigkeit stellte sich auf 112.000 t, gegen 108.000 t, bezw. 107.592 t,
die "Zahl der im Betriebe befindlichen Hochéfen auf 336, gegen
331, bezw. 322. Die Preise fiir halbfertigen Stahl und fiir verschiedene
Arten von Fertigstahl haben sich weiter erhtht. GieBereieisen ist
um Doll. 1 bis 2 fiir die t gestiegen. Alle Mérkte lassen Anzeichen
weiterer Preissteigerungen erkennen. .

Die Buschtéhrader Bahn weist fiir den Monat April 1917
eine Mehreinnahme von K 123.200 auf, wovon K 100.300 auf die
A - Strecke und K 22.900 auf das B - Netz entfallen. Die Gesamt-
einnahmen seit 1. Jdnner 1. J. ergeben auf der Linie A einen Mehr-
ertrag von K 60.800, bei dem Unternehmen lit. B einen Ausfall
von K 154.600. .

Die Siebenbiirger Erdgasquellen sollen auch durch eine
450 km lange Rohrenleitung, welche grofBe Gasmengen nach Buda-
pest fiithren soll, der Industrie Ungarns nutzbar gemacht werden.
400.000 m? Gas sollen fiir die Versorgung Siebenbiirgens bestimm¢
bleiben. Die Réhrenleitung soll 40 Mill. Kronen kosten. Dadurch
wiirde Ungarn von der Kohleneinfuhr vom Auslande vollstindi
unabhingig. Neuerdings wurden auch in Ungarn selbst, u. zw. bei
Kegskemet, reiche Erdgasquellen erschlossen, die Staatseigentum
sind. .

Die Ausbeutung der Erzlager im besetzten ruminischen Gebiete
ist bereits in die Wege geleitet. AuBer Erdél und Salz, welche in
goBen Mengen in Rumanien vorkommen, gibt es auch zahlreiche

rzvorkommen, die bei den heutigen hohen Metallpreisen einen

Abbau verlohnen. Die Walachei birgt Kupfererze, Ma eteisenstein,
Maﬁgx und Graphit. Die Gebirgsfliisse fithren Gold; in der Do-
brudscha finden sich FEisenstein,

; Blei und Kupferkies wie auch
Silber vor. Von den Salzbergbauen wurden bereits einige auf Rech-
nung Bulgariens vor kurzem wieder in Betrieb genommen. .

Erhéh der oberschlesischen Kohlenpreise. Die Staatsver-
waltung hat“?i%er Ansuchen der Gewerken,pwelches sie mit der
Erhéhung der Gestehungskosten begriindeten, einer Erhoh
Preise fiir alle Arten oberschlesischer Kohle um M 2 und fiir B etts
um M 2'50 ab Mitte Mai 1. J. zugestimmt. Am 1. August d. J. wird
dann noch die 209 ige Kohlensteuner hinzutreten. .

Der Auftragsbestand des Stahltrusts betrug Ende April 1917
ézéég%ggott, gegen 11,718.000 t zu Ende des Vormonats und
» . zu

; 1 Ende April 1916. Die Pennsylvaniabahn bestellte
weitere 35, die Great-Northernbahn 25

and Quincy-Bahn 65 Lokomotiven,

Die Koksversorgung Osterreichs. Osterreich muB einen Teil
des erforderlichen Hiittenkoks aus Deutschland einfithren. Wenn
a}::;:lh die heimische Kokserzeugung wiihrend der Kriegszeit erheblich
si gestexgsert hat, so iibertrifit die Erzeugungsmenge des Jahres
1913 mit 258 Mill. ¢ die des letzten Friedensjahres doch nur um
rund 200.000 g, wihrend der Verbrauch der Eisenindustrie viel

der

, die Chicago-Burlington-
s

geblieben ist, leicht begreiflich, wenn trotz des Aufhbrens der in
ruhiger Zeit stattgefundenen Koksausfuhr nach RuBland zeitweise
Knaljnfhelt sich einstellte. Die inlindische Kokserze , die in
der Hauptsache auf das Ostrau—Karwiner Revier entfi t, weist

auch heuer eine Steigerung auf und die bei den meisten Koksan-
stalten in Ausfithrung begriffenen Ofenzubauten lassen eine weltge
Erzeugungssteigerung erwarten. Im Jahre 1916 haben die Ko &
beziige aus Oberschlesien, die 1913 nach Osterreich 1-4 Mill. ¢ un'

iiberdies nach Wien za. 150.000 g, weiters nach Ungarn etw ta
624.000 ¢ betrug, fiir Osterreich die regelrechte Menge erreicht,
fiir Wien sogar die dreifache und fiir Ungarn mehr als die doppelte
Menge von 1913 betragen. In den beiden ersten Kriegsjahren war
die oberschlesische Kohlenausfuhr nach Osterreich um ungefdhr
50% gegen 1913 zuriickgegangen, erhohte sich aber nach Wien,
wihrend die Ausfuhr nach Ungarn im ersten Kriegsjahr sich etwag
verminderte, 1915 aber bereits wieder die Ziffer von 1913 bedeuten

iiberschritt. Im laufenden Jahre ist es noch nicht sicher, ob die

regelmiBigen Mengen von Monat zu Monat nach Osterreich werden
verladen werden konnen. .

Handelsz und Industrienachrichten.

Die Bilanz der Budapester Stra Benbahnge-
sellschaft weist fiir das abgelaufene Geschaftsjahr einschlieB-
lich des vorjihrigen Gewinnvortrages einen Reingewinn _von
K 9,016.051 aus. Die Dividende wird mit K 34, gegen K 32 im Vor-
jahre, bemessen. Die Abschreibungsreserve wird mit 1 Mill. Kronet,
gegen K 140.000 im Vorjahre, dotiert und ein Betrag von X 466.006
auf neue Rechnung vorgetragen. — Die Westboéhmischen
Kaolin- und Sciamottewerke weisen nach Ab-
schreibungen von K 436.847 (im Vorjahre K 297.675) einen Rein-
gewinn von K 699.697 (im Vorjahre K 338.189) aus, der sich nach
Hinzurechnung des Vortrages auf K 917.907 (im Vorjahre
K 680.447) erhoht. Die Verwaltung beantragt die Verteilung einer
Dividende von 71,%,, d. s. K 30, gegen 69, d. s. K 24, im Vorj re. —
In der Aufsichtsratssitzung des Duxer Kohlenvereines
am 24. Midrz 1. J. wurde beschlossen, der Generalversammlung
das Geschiftsjahr 1916 eine Dividende von 169, wie im Vorjahre,
in Vorschlag zu bringen. — Die Ungarisch-kroatische
freie Schiffahrtsaktiengesellschaft veroﬁeng—
lichte am 31. Mérz d. J. jhre Bilanz fiir das Geschaftsjahr 1915/1 .
Der Verlust des Jahres 1915 betriigt K 287.221, der des Jahres 191
K 618.107. — Am 2. April 1. J. hat die Bilanzsitzung der Oste E:S
Daimler-Motoren-A.-G. stattgefunden. Der Gewinn 187
abgelaufenen Jahres betrigt K 2,260.844 und ist um K 1,139 o
hoher als im vorigen Jahre. Dabei sind 1 Mill. Kronen fiir Krlegte
fiirsorgezwecke und 15 Mill. Kronen als Zuwendungen fiir Beatl
und Arbeiter vorweggenommen. Die Dividende wird mit 17% oder
K 34, gegen 119, oder K 22 im Vorjahre, in Vorschlag gebracht. -k’_
In der Sitzung des Verwaltungsrates der Skoda-Werke- Aﬁir
tiengesellschaft am 3. April 1. J. wurde die Bilanz
das am 31. Dezember 1916 abgelaufene Geschiftsjahr vorgelegt-
Nach Vornahme der Abschreibungen in den Anlagewerten im Be-
trage von K 12,688.681 (im Vorjahre K 7,718.883) ergibt das Ge-
schaftsjahr einen Reingewinn von K 18,180.918 (im "VOfJah:s
K 9,373.493), so daB der Generalversammlung nach Hinzufiigung
Gewinnvortrages von K 1,090.510 (im Vorjahre K 584.365) ein Beg;,g
von K 19,271.428 (im Vorjahre K 9,957.859) zur Verfiigung steht-
Der Verwaltungsrat hat beschlossen, in der Generalversammlung
zu beantragen, eine Dividende von K 56 = 17149, (gegen 17%111;1;
Vorjahre) zur Verteilung zu brin %en, 3 Mill. Kronen (im Vorjair®
1 Mill. Kronen) dem Reservefonds zuzuweisen und den nach Bé
gleichung der Tantiemen verbleibenden Rest von K 2,304.241 (m}
Vorjahre K 1,090.510) auf neue Rechnung vorzutragen. Das Unter
nehmen war wihrend des ganzen Jahres bis zur vollen Ans am“m%
der Leistungsfahigkeit beschéftigt und seine fabrikatorische aﬂgke‘_
abermals bedeutend gesteigert. — In der Bilanzsitzung des Ver-
einigten Verwaltungsrates der Osterreichisch-ungar‘-l
schen Staatseisenbahngesellschaft am 3. A%rel_
L. J. wurde der RechnungsabschluB fiir 1916 festgestellt und
schlossen, der Generalversammlung zu beantragen: die Festsetzul
der Gesamtdividende mit F 39 fiir die Aktie, gegen F 37 im Vorjahre;
eine auBerordentliche Dotation von 1'5 Mill. Kronen an die geseé i
schaftlichen Bruderladen in Kladno und Ungarn fiir Zuwendung i
an durch den Krieg notleidend gewordene Arbeiter und deren Eamen
lien ; den Vortrag ges nach den sonstigen statutarischen DOtath]l)ie
eriibrigenden Betrages von K 4,887.588 auf neue Rechnung. arh
Unternehmungen in Osterreich hatten einen Mehrertrag i
K 512.877, die ungarischen Unternehmungen eine Gewmnst i
gerung um K 1,746.831 ergeben. Unter den ésterreichischen Unij,ge
nehmungen hatte die Wiener Maschinenfabrik bedeutende Auftr %
des Fisenbahnministeriums und einiger Privatbahnen: Trotz mannlko_
facher Schwierigkeiten wurde die Anzahl der abgelieferten Lgnte
motiven gegen das Vorjahr erhoht. Das Kohlenwerk Kladno ko et
infolge des verringerten Arbeiterstandes seine Leistungsfihig e
nicht voll ausniitzen. Den héheren Kohlenpreisen standenerlzfnag
teuerte Gestehungskosten gegeniiber, so daB sich der Mehr b
in engeren Grenzen hielt. Die ungarischen Unternehmungen ha i
voriibergehend durch den Einbruch der Rumaénen, welcherk
Versorgung mit Brennstoff und den ganzen Frachtenver] die
hinderte, zu leiden. Infolge groBer Kriegsauftrige haben sich o
Leistungen bedeutend erhoht, die Rechnungen stiegen auf Tio
Doppelte. Giinstige Ergebnisse hatten die Holzverkohlunge,
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Miihle :
flllllltle]rtx:lll}nd‘ die Nadrager Eisenindustrie. — Das Ministerium des
Mond. | ‘ld_t im Einvernchmen mit dem Kriegsministerium und dem
(;enerafllllxllSterlulll der Skoda-Werke-Aktiengesellschaft und dem
s B r;;]t_e der Anglo-Osterreichischen Bank Bernhard Wetz ler
Fimlav;)l igung zur Errichtung einer Aktiengesellschaft unter der
it e ulverfabrik Skoda-Werke-WetzlerA. G.
i n Sitze in Wien erteilt. Das Aktienkapital betragt 15 Mill.
e grn 1‘1‘1.1d ist auf 30 Mill. Kronen erhohbar. — In der Verwal-
; ~(§. 'at.s.sltzung der Osterreichischen Fiat-Werke
D.ie:(:ﬁ’)nl 4. Aprill. J. wurde die Bilanz fiir das Jahr 1916 festgestellt.
i ¢ weist nach normalen und au Berordentlichen Abschreibungen
er Hohe von K 1,089.904 (im Vorjahre K 637.311) einen Rein-

gewinn von K 1,368.212 (im Vorjahre K 813.187) aus. Der Ver
waltungsrat hat den BeschluB gefaBt, der Generalversammlung die
Auszahlung einer Dividende von 129% (im Vorjahre 109,) in Vor-
schlag zu bringen, dem Reservefonds K 300.000 (im Vorjahre
K 200.000) zuzuweisen, ferner fiir Kriegsfiirsorgezwecke K 250.000
und fiir einen zu griindenden Wohlfahrtsfonds fiir Beamte und
Arbeiter K 150.000 zu verwenden. Der nach Abzug der Verwaltungs-
ratstantiemen eriibrigende Rest von K 127.458 (im Vorjahre
K 104.759) wird auf neue Rechnung vorgetragen. Die wesentlich
vergroBerten Fabriksanlagen waren in allen ihren Abteilungen
wiahrend des ganzen Jahres hindurch bis zur Grenze ihrer Leistungs-

-

fahigkeit beschéftigt.

Patentanmeldungen.

(Die erste Zahl bedeutet die Patentklasse, am Schlusse ist der Tag der Anmeldung, bezw. der Prioritit angegeben.)

in Die nachstehenden Patentanmeldungen wurden am 15. Mai 1917
: entlich bekanntgemacht und mit samtlichen Beilagen in der Aus-
etiehnlle des k. k. Patentamtes fiir die Dauer von z w e i Monaten aus-
gelegt, Innerhalb dieser Frist kann gegen die Erteilung dieser Patente

Inspruch erhoben werden.
W, 47 c. Elektromagnetische Reibungskupplung fiir Gleich- und
k_.GChselstrom mit um die Anziehflichen herum angeordneten Reib-
n(l’frpern, ekennzeichnet durch eine Ankerwicklung zur Hervor-
R 1"m treibend wirkender Induktionsstrome beim Anlauf durch die
w? ativhewegung zwischen den Kupplungsteilen, wobei diese Anker-
4 icklung zweckmaBig nicht kurzgeschlossen ist, bezw. geregelt und
gegebenentfalls selbsttitig oder von Hand ausgeschaltet werden kann.
A\,’Vulkan“ Maschinenfabriks-Akt.-Ges., Wien

ng. 22. 10. 1913.

_ 47 h. Einrichtung zur Entlastung der Primirwelle bei Schiffs-

antrieben mit zwischen Propeller und einer Antriebsturbine ein-
%eschdteum, aus Kapselwerken gebildetem hydraulischem Trans-
d‘?r mator, bei dem infolge einfacher Beaufschlagung der Kapselwerke
tl? Primérwelle angehoben und in senkrechter Richtung ganz oder
eilweise entlastet wird, dadurch gekennzeichnet, daB gleichzeitig der
an}(‘kraum des Getriebes durch eine Rohrleitung mit dem kolben-
t"tlgen Ende der Turbinenwelle verbunden ist und der dorthin iiber-
ragene Druck der achsialen Schubwirkung der Antriebsmaschine
entgegenwirkt. — Hugo L e n t z, Halensee bei Berlin. Ang. 20. 10.
1914 ; Prior. 11. 11. 1913 (Deutsches Reich).

47 h. Fliissigkeitswechsel- und -wendegetriebe mit mehreren
nNebeneinander angeordneten Kapselwerken, bei welchem ein Teil
fle," Kapselwerke als Pumpen, der andere als Motoren wirkt, gekenn-
ll-f‘:_lchnet‘durch die Anordnung eines auf die ganze Ldnge des Ge-
auses sich erstreckenden Saugraumes und eines darunter sich er-
ftreckenden Druckraumes, mit auf beiden Seiten parallel zur Achse
angeordneten Steuerschiebern, so daB bei jeder Geschwindigkeits-
Stufe sowohl beim Vorwirts- als auch beim Riickwartsgang die Treib-
ﬂ}lsmgkeit eine schraubenformige, in sich geschlossene Bahn durch-
quBt. — Hugo L e n tz Halensee bei Berlin. Ang. 15. 12. 1914;

rior, 31, 12. 1913 (Deutsches Reich).
his 58 b. Exzenterpresse mit mehreren Exzentern: Zur Ver-
qtutung von Durchbiegungen der Exzenterwelle sind die Plenelkapfe
Starr miteinander verbunden und der obere Teil des als kraftiger
wr»l er ausgebildeten Verbindungsstiickes umfaBt die Exzenter-
]‘9& L. Schuler, Goppingen (Deutsches Reich). Ang.

1915.
S 59 e, Verfahren zum Heben von Fliissigkeiten o. dgl. mittels
augheberwirkung: Durch die aus einer in den Fallschenkel des
eix(;bim eingebauten Arbeitskammer abflieBende Fliissigkeit wird
ik ufsteigen von Fliissigkeit aus einer beliebigen Entnahmestelle
k eine in den Steigschenkel des Hebers eingebaute hoherliegende
ammer bewirkt. — Ing. Josef N é m e ¢, Prag. Ang. 10. 12. 1914.
" A65 e. Ziindvorrichtung fiir Seeminen, bei welchen die Organe
S uslésung des gespannten Schlagbolzens mit einer durch ihr
bun<a1mm‘ svermogen gegen Drehung wirkenden Vorrichtung ver-
o Sn sind: Die durch ihr Beharrungsvermogen wirkende Vor-
Walse ng bestght aus einem Schwungkorper, dessen Nabe vorzugs-
e S;mtl;r Finschaltung eines Kugellagers gegeniiber dem Korper
inner emine drehbar gelagert ist, wobei dieses Schwungrad einen
en Absatz mit Ausnehmungen besitzt und als Anschlag fiir die

Organe zum Festhalten des Schlagstiftes in der Ruhelage dient, der-
art, daB die Ziindung nur durch die gegenseitige Drehung zwischen
Mine und Schwungrad bewirkt wird. — Giovanni Emanuele Elia,
Rom. Ang. 9. 9. 1914; Prior. 16. 9. 1913 (Frankreich) beansprucht.

77 d. Anordnung von Maschinengewehren auf Flugzeugen:
2 oder mehrere auf einer oder verschiedenen, in gleicher oder ver-
schiedener Hohe liegenden Tragflichen angeordnete Maschinen-
gewehre sind gegen einen Zielpunkt in bestimmtem Abstand kon-
vergierend fest eingestellt, wobei alle Maschinengewehre von einer
Stelle aus betitigt werden, an welcher die gemeinsame Visiervor-
richtung angebracht ist, so daB eine Garbe oder ein Streukegel ent-
steht, um das Ziel sicher zu fassen, ohne durch die Bewegungsbhahn
des Propellers schieBen zu miissen. — Josef Ce jnek, Wien, und
Heinrich Bier, Aszéd. Ang. 29. 7. 1916.

77 d. Einrichtung an Kriegsflugzeugen zur Erzielung eines
Maschinengewehrfeuers in der Flugrichtung: Die Schiisse werden
durch die hohl ausgebildete Motorwelle hindurch zwischen den
Schubstangen abgefeuert. — Fritz Eppel, Wien. Ang. 27. 7. 1916.

80 e, Verfahren zur Herstellung einer Kaltglasur auf Bau-
stoffen, insbesondere Beton, Sandstein, Ton, Mauerwerk u. dgl.: Die
aus fein gesiebtem Zement o. dgl. Baustoffen ohne Zusatz von Sand
bereitete Glasurmasse wird mit einem geringen Zusatz yon in Gegen-
wart von Alkalien oxydierte, von fliichtigen Olen freie bitumindse
Massen enthaltendem Wasser angeriihrt und in bekannter Weise,
zum Beispiel durch Aufstauben, Aufstreichen, AufgieBen u. dgl.,
auf die zu glasierenden Stellen des Baustoffes aufgetragen. — Karl
Friedrich, Breslau. Ang. 26. 10. 1915.

80 e. Verfahren zur . Herstellung von Stampfasphalt durch
Mischen staubformiger Fiillmaterialien, wie Kalkstein, Schlemm-
kreide, Kieselkreide, TraB u. dgl., mit einer wiisserigen Asphalt-
emulsion: Das erhaltene Gemisch wird bis zum volligen Vertreiben
des Wassers erhitzt, worauf das entstandene trockene Pulver heild
verlegt und in der sonst iiblichen Weise festgestampft wird. —
Dr. Reinhold Wallbaum, Berlin-Siidende. Ang. 23. 8. 1913;
Prior. 4. 12. 1912 (Deutsches Reich).

82 1. Geschwindigkeitsbegrenzer fiir Schleudern: Ein von der
Schleuder angetriebenes Schaufelrad driingt Fliissigkeit in ein Gefil}
mit Schwimmer und 1ost durch diesen die Sperrung eines Gewichts-
hebels aus, der das Steuerglied umstellt. — Ang. 9. 12. 1916; Prior.
1. 12. 1915 (Deutsches Reich).

84. Draingrabenbagger mit vor der Baggervorrichtung an-

eordneter Vorbaggervorrichtung: Diese hebt die Oberschichte auf
ie jeweilige Tiefe der Ackerkrume aus und legt sie von dem
eigentlichen Aushubmaterial gesondert ab, wodurch der Draingraben
nach dem Auffiillen wieder mit Ackerkrume bedeckt ist. —Oster-
reichische Benz-Motoren-Gesellschaft m. b.
H., Josef Rezek und Robert Fischer, Wien. Ang. 26. 5. 1913.

88 a. Vereinigte PreBstrahl-, Grenz- und Saugstrahlturbine
mit voller Beaufschlagung und vollgefiillten Laufradzellen, die
achsial, radial oder achsialradial und mit oder ohne Saugrohr aus-
gefiihrt sein kann: Bestimmte Teile der Laufradzelle sind als Pref-
strahlturbine, andere als Grenzturbine und noch andere als Saug-
strahlturbine ausgefiihrt, so daB der Uberdruck, der im Spalt gegen-
iiber dem Druck hinter dem Laufrad herrscht, von einem positiven
Wert iiber Null zu einem negativen Werte iibergeht, — Dr. Ing.
Hans Baudisch, Wien. Ang. 15. 5. 1914.

Biicherschau.

Hier werden nur Biicher besprochen, die dem Osterr. Ingenieur- und Architekten

lung delqs }?}6 9 Werner v. Siemens. Gedenkrede in der Festversamm-
VOR Ferds ektrotechnischen Vereines in Wien am 13. Dezember 1916

%rdmand Neureiter. 45 S. (21 x 14 cm).
bustst nter den zahlreichen Verdffentlichungen, welche der 100. Ge-
schei ‘t‘g des grofien Meisters begreiflichweiser gezeitigt hat, er-
nt mir als eine der bestgelungenen die vorliegende Gedenkrede,

_Verein zur Besprechung eingesendet werden.

die unser Vereinsmitglied Direktor Neureiter aus AnlaB
einer im Wiener Elektrotechnischen Verein stattgefundenen Feier
gehalten hat und die nunmehr in sehr wiirdiger Ausstattung als
Sonderdruck aus ,,Flektrotechnik und Maschinenbau'‘ erschienen ist.
Als groBer Vorzug erscheint es mir, daB der Redner tatsdchlich in
kurzem UmriB ein Iebensbild des Gefeierten entrollt, so dal man
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nicht erst anderwirts hieriiber Aufschluf suchen mu@, wenn einem
nicht mehr der Verlauf des Entwicklungsganges des be_deutendeﬁl
Gelehrten und Technikers vollig gegenwartig ist, was aﬂrg}zr ;116;
zuhdufig vorkommen diirfte. So horen wir denn wieder, da 3
Siemens in Lenthe bei Hannover als dltester Sohn eines %a& -
wirtes geboren ist, daff er noch 7 Briider und 2 Schwestern ad e,
daB er sich einem technischen Bernfe widmen wollte und da8 eljehes-
halb nach dem Gymnasium die Berliner Bauakademie l‘)ez1hefré
wollte. Infolge der schlechten damaligen Lage der Landwutsc_ a

konnte aber sein Vater die Kosten des Studiums nicht bestreiten,
weshalb Werner ins Ingenieurkorps des preuBischen Heex;es dem-
zutreten beschloB. Dangieses jedoch stark iiberfiillt war, fan der
Aufnahme bei der Artillerie. Er brachte dann 3 Jahre an der
Artillerie- und Ingenieurschule in Berlin zu, wo er sich bedeutender
Lehrer, wie Ohm, Magnus und Erdmann, erfreute.
1838 kam er nach Magdeburg, 1840 nach Wittenberg. Da er
als Zeuge eines Zweikampfes zu 10jahriger Festungshaft verurteilt
wurde, betrieb er auf der Festung Magdeburg chemische und elek-
trische Versuche. Nach einem Monat begnadigt, wurde er zur
Lustfeuerwerkerei in Spandau, von dort in die Artilleriewerkstatt
in Berlin versetzt. Im Jahre 1839 starben bald nacheinander seine
Eltern und ihm fiel nun die Sorge fiir die Erhaltung der groBen Schar
seiner Geschwister zu. Er fing wieder an, Vorlesungen zu héren,
und griindete mit einer Reihe von Gelehrten und Jiingern der
Naturwissenschaften die Physikalische Gesellschaft, durch die
er mit dem Mechaniker Halske in Verbindung kam. Wegen
schriftlicher Zustimmung zu einem freisinnigen Aufrufe sollte er
strafweise von Berlin versetzt werden, rettete sich davor aber durch
Erfindung einer brauchbaren Form der SchieBbaumwolle. Infolge
eines Auisatzes iiber den Stand der Telegraphie erfolgte seine Zu-
teilung zu der Abteilung des Generalstabes, welche die Ersetzung
des optischen Telegraphen durch den elektrischen vorzubereiten
hatte. Er erfand dann die Isolierung mit Guttapercha, baute im
Sommer 1847 die erste unterirdische Telegraphenleitu von
Berlin nach GroBbeeren und griindete mit Halske im Oktober
1847 die Firma Siemens & Halske, deren Grundvermdgen
von 6000 Talern sein Onkel Georg beistellte. Im Jahre 1848 erbot
er sich, die Hafenstadt Kiel gegen die danischen Kriegsschiffe zu
verteidigen, iiberrumpelte die danische Festung Friedrichsort und
legte die ersten Unterseeminen mit elektrischer Ziindung; spiter

iibernahm er die Ausfiihrung der Telegraphenlinie von Berlin nach
Frankfurt a. M. Im Juni 1849 trat er aus dem Heeresverband uélie
widmete sich nun ganz der Firma Siemens & Halske, 53
durch ihn zu einem groBen Welthause ausgebildet wurde. Die I;m =]
dehnte ihre Tétigkeit bald auf das Ausland, besonders RuBland 11111(1
England aus. Siemens kam dadurch wiederholt nach I.{uB'mm
bis in den Kaukasus und nach England. 1857 beteiligte er sich zu .
erstenmal an der Legung eines Unterseekabels, 1859 nahm er ::3 i
der Legung der Kabellinie von Suez bis Currachee teil, 1863 s@elltle .
die unterirdische Verbindung zwischen Spanien und Algier iy
1866 brachte die Erfindung der Dynamomaschine. 1890 'Z_O%{ S‘i
Siemens von der unmittelbaren Leitung der Firma zuriick ut .
schlof am 6. Dezember 1892 sein tatenreiches Leben. Neureit (fer
gibt im weiteren Verlauf seiner Gedenkrede eine Wiirdigung ey
Bedeutung Siemens’ als Wissenschaftler und als erster Elek lr)e-
techniker sowie als gliicklicher Erfinder. Er schildert auch die lie it
volle Sorge, die Siemens seiner Familie und seinen Mlt?.l‘belte s
zuwendete. Ich habe die ausgezeichnete Rede mit unverminder 1eer
Interesse in einem Zuge gelesen und bin iiberzeugt, daB sie in glelcll
Weise anziehend auf jeden Leser wirken wird.  Ing. Dr. M. Paul. =
15.489 Schiirer des Weltbrandes. Von M. I,oeb. '14131 f)'
(20 15 em). Augsburg 1917, Haas & Grabherr (Preis 'n;
Unter dem Titel ,,Edmunds unselige Erben‘ erschlenbllce
Jahre 1915 im selben Verlage ein Buch, welches 4 Auflagen eﬂeb 1;
Der Verfasser schildert nun in dem vorliegenden Buche das Lekeer
und Wirken jener Personlichkeiten, die als Testamentsvollstrec !
Fduards zielbewuBt die FEinkreisung Deutschlands vollziehen unc
mit allen Mitteln den DeutschenhaB unter allen Vélkern ver
breiten halfen. i
15.491 Elektrizitdtszdhler, Zahler-Priifung und Exchem{)lcu
tungen. Von J. Schmidt. 212 S. (2518 cm) m. 200 Abb. -
2 Taf. Berlin 1917, Moeser (Preis M 3). ; s
Im vorliegenden ersten Teile des Werkes werden die -k}? ent
struktive Entwicklung der Elektrizititszihler und die baullcun
Eigenschaften der heute marktgingigen zahlreichen Normal: e
Spezialzéhlertypen nebst ihren Eigenschaften vorgefiihrt. Der S'P?ler'
erscheinende zweite Teil wird alles Wissenswerte iiber Zal il
priifung und Zahlereinrichtungen bringen. Allen Kreisen, die e
mit diesem Spezialfach beschiftigen, wird das Buch manche
Neue bieten.

Eingelangte Biicher.

(* Spende des Verf

15.458 Die osterr.-ung. Elektroindustrie und das Wirtschafts-
biindnis der Mittelméichte. Von E. Hon i gmann. 8% 83 S. Berlin
1917, Springer (M 2).

15.459 Die Maschine in der Karikatur. Von H. Wettich,
8% 216 S. m. 260 Abb. Berlin 1916, Eysler (M 3'50).

15.460 Die RémerstraBen in der europdischen Tiirkei. Von
A. Ritter v. Mollinary. 4% 125 S. m. Taf, Zagreb 1914, Ge-
schenk der Landesregi A

15.461 Der Heimstéttenbau des Arbeiters auf dem Lande. Von
F. P aur - Kattowitz. 8%, 86 S. m. 100 Abb. Wiesbaden 1916, Ge-
sellschaft fiir Heimkultur,

15.462 Der elektrische Pflug auf der Herrschaft Detenitz, Von
Dr. H. Wirth. 8° 35 S. m. A%b. Wien 1916, Frick (K 3:30).

15.463 Motorschule fiir Flieger. Von V. Schinzel, 80,
254 S. m. 168 Abb. Wien 1916, Waldheim-Eberle (K 6),

15.464 Staatsnotwendigkeiten auf dem Gebiete der Land- und
Forstwirtschaft in Osterreich. 4°. 85 S. Wien 1916, Hochschule fiir
Bodenkultur.

15.465 Installations- und Bezugserleichterungen sowie Kriegs-

assers.) Die Schriftleitung behilt sich vor, die beachtenswerteren dieser Neuerscheinungen zu geeigneter Zeit zu besprechen.

. 0
maBnahmen stddtischer Betriebswerke. Von Dr. K. ’K.ll_c in lf
54 S. m. Tab. Dresden 1916, Vereinigung der Elektrizitatswer ts'—

15.466 Neuere Erfahrungen auf dem Gebiete der Install?ﬁ°’;(,
Erleichterungen fiir elektrische Anlagen. Von Dr. K. Klein. K
24 S. m. Tab. Dresden 1916, Vereinigung der Elektrizitiatswerke:

15.467 Brandproben an Eisenbetonbauten. Von M. Gary-
8. 66 S. m. 54 Abb. Berlin 1916, Ernst & Sohn. 6

15.468 Trollhdtte Kanal och dess Ombyggnad 19091916
8% 106 S. m. Abb. u. 3 Taf. Stockholm 1916, Bechmans. 3

15469 Werner v. Siemens, Gedenkrede. Von F. Nel
reiter. 8. 44 S. Wien 1916, Elektrotechn. Verein, g

15.470 SchnellstraBenbahnen. Von E. Giese, 49, 86 S. m.
100 Abb. u. 4 Taf. Berlin 1917, Moser (M 6). A

15.471 Die hydrostatischen Druckverhiltnisse bei massiven
Talsperren. Von Dr. Ing. Lange. 8 84 S. m. Abb. Leipzig 1916
Verlag ,,Das Wasser (M 2). e,

15.472 Versorgung der Kriegsbeschadigten mit Berﬁcksxclé
tigung der Ansiedlung auf eigenem Grund und Boden. 8°. 111 »
Wien 1917, Schuschitzky (M 3).

Vermischtes.

Kleine Mitteilungen.

Eine Kaiserbiiste von Kautsch. Professor
Heinrich Kautsch, der im Herbste 1916 als Gast im Armee-
Oberkommando weilte, hat eine Biiste Seiner Majestit geschaffen
und das Vervielfiltigungsrecht dem Kriegsfiirsorgeamt fiir den
Invalidenfonds iiberlassen. In jugendfrischer Lebendigkeit zeigt
die Biiste die ausdrucksvollen Ziige unseres jungen Herrschers,
der im Ornate des Goldenen VlieSies oder als Feldmarschall dar-
gestellt ist. Man sieht, daB eine starke Hand und ein feiner Geist
das Material gemeistert haben. Es ist eine vornehme Darstellung
voll innerer GroBe. Die Biiste wird in verschiedenen Grofien heraus-
egeben. Man kann nur wiinschen, daB sie als sichtbares Denkmal
des Patriotismus und  als Dokument des Verstandnisses der hohen

charitativen Aufgaben des Kriegsfiirsorgeamtes weiteste Ver-
breitung finden moge,

Baunachrichten.
Eisenbahnbau-Vorkonzessionen. B
Der kgl. ung. Handelsminister verlidngerte nachstehende V(;f
konzessionen auf ﬁie Dauer eines weiteren Jahres, u. zw.: der 11 A
Bank- und Handels-A.-G. von einem geeigneten Punkte der btdl‘e «
Cegléd bis Kecskemét; der Cegléder Vizinalbahn A.-G. von (nd
Station Kupai-Kovacsmajor bis Lajosmizse; der Ung. Bank- ““ .
Handels-A.-G. von einem geeigneten Punkte der Stadt Pozsoch)_
bis Modor. — Weiters erteilte der kgl. ung. Handelsminister nadcr
stehende Vorkonzessicnen auf die Dauer eines Jahres, u. zw. iner
Heimischen Forstindustrie-A.-G. (Budapest) fiir den Bau gl hn
Industriebahn von der Linie der elektrischen Vizinal 1‘-‘,‘,,.
Holak—Trencsénteplitz bis in die Waldungen m"lrencsente}.f lu;
der Miskolcer Dampiziegelei-A.-G. fiir den Bau einer Schma 5P_]er
bahn von der Gemeinde Goromboly bis in ihre Ziegelei in ¢
Gemeinde Hejoesaba., :
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Fabriksanlagen.

\qu.vom Stadtrat Bregenz empfohlene Errichtung einer Obst-
und Gemiise- D érranlage mit elektrischem Betriebe wurde ge-
nehmigt. Uber den Ort der Aufstellung, ob im Erdgeschosse des
chemaligen Spinnsaales oder im Obergeschosse des stddtischen
Schlachthauses sind noch Erhebungen zu pflegen. Es sind 5 elek-
trische Dorapparate der Firma s, Elektra‘ vorgesehen.
ue o, Die Wiener Gemeindeverwaltung geht an die Errichtung einer
.stadtgsdlen Brotfabrik, die im Zusammenhange mit der von
der Stadt Wien erworbenen Dampfmiihle und dem Tagerhaus an
(!er Donauldnde erbaut werden soll. Die Fabrik soll 200.000 kg
Schwarzbrot taglich liefern.

Verschiedenes. .

_ Fiir die Errichtung einer gewerblichen Invalidenschule in

Laibach werden von der Unterrichtsverwaltung mehrere Schul-
barac ken unmittelbar vor der Hauptfront des Staatsgewerbe-
schulgebiudes erbaut werden. Zur Aufstellung kommt zunichst eine
Verwaltungsbaracke, enthaltend die erforderlichen Réiume fiir die
Direktion, fiir den Lehrkorper und fiir den militdrdrztlichen Berater,
auBerdem Iehrmittel- und Materialdepots. Neben der Verwaltungs-
lmrac];e wird ein groBer Holzbau fiir den theoretischen Unterricht
und ein ebensolcher fiir den Werkstittenbetrieb aufgefiihrt.
. Im Anschlusse an das St. Georg - Krankenhaus in Székes-
fehérvar soll ein fiir 40 Bettstellen berechneter Pavillon fiir
venerische Krankheiten sowie auch ein stidtisches Epidem ie-
Spital gebaut werden.

Offene Stellen.

) Im oberbsterr. Staatsbaudienst kommt eine Bauprak-
tikantenstelle zur Besetzung. Bewerber um diese Stelle,
mit welcher als Anfangsbezug ein Adjutum im Betrage von K 1000
verbunden ist, haben ihre gehorig instruierten Gesuche unter Nach-
weisung des Alters, der Kenntnis der deutschen Sprache in Wort
und Schrift, der korperlichen Eignung sowie der an einer Oster-
reichischen Technischen Hochschule abgelegten 2 Staatspriifungen
bis 20. Juni 1917 bei der k. k. Statthalterei in Linz einzubringen.
Die Aufnahme eines nicht im Felde stehenden Bewerbers geschieht
jedoch nur mit Vorbehalt des Ranges, bezw. der Reihung zu Gunsten
der im Felde stehenden Kompetenten.

Stellenvermittlung des Osterr. Ingenieur- und Architekten-

Vereines.
Die offenen Stellen sind in H. 22 angefiihrt. Sie werden
erst dann wieder verlautbart, wenn neue zuwachsen. Um nutzlose

Bewerbungen zu verhiiten, bleibt jede offene Stelle nur 6 Wochen
in Vormerkung, falls nicht neuerlich anderes gewiinscht wird.
Herren, die sich jetzt oder in Zukunft um offene Stellen
bewerben wollen, belieben, in der Vereinskanzlei Fragebogen zu
beheben. Bewerbungen fiir die Zeit nach dem Krieg haben, als

verfriiht, keinen Erfolg.

Vergebung von Arbeiten und Lieferungen.

1. Die k. k. Staatsbahndirektion Krakau vergibt im Offert-
wege die Lieferung nachstehend verzeichneter maschineller
Einrichtungen fiir die Wagenwerkstitte Tarnéw, u. zw::
A. Fiir die Schmiede und Raderwerkstitte: 1 Ventilator, 1 Wind-
leitung, 7 einfache Schmiedefeuer, 6 doppelte Schmiedefeuer,
2 Rundfeuer, 20 AmboBstocke, 20 Schmiedeambosse, auller-
dem 4 Schmiedekrane, 2 Richtplatten, 2 Schmiedeschraub-
stocke, 2 Dampi- oder Lufthdmmer, 1 Federhammer (Ajax), 1 Loch-
und Schermaschine mit elektrischem Einzelantrieb, 1 Warmsége
mit elektrischem Einzelantrieb, 1 Grobschmirgelscheibe, 1 Schleif-
stein, 1 Wandtransmission, 1 Achsenzentrierbank, 1 Stauch- und
SchweiBmaschine, 1 Federprobiermaschine mit elektrischem Finzel-
antrieb, 1 Federaugenbiegmaschine, 1 Federspreng- und Bieg-
maschine, 1 Schnellbohrmaschine mit elektrischem Einzelantrieb,
| Federglithofen, 1 Wasserbottich, 1 Radreifenofen, 1 Radreifenfeuer,
| Radreifenaufziehplatte, 1 Réiderpresse samt Pumpe, 1 Viertonnen-
Laufkran, 1 Fiinftonnen-Drehkran (freistehend), 2 Riadertransport-
wagen. — B. Fiir die Schnellreparaturwerkstitte: 1 Schmiedefeuer
mit Elektroventilator, 1 AmboBstock, 1 Ambo8, 1 Richtplatte,
1 Schraubenstock, 1 Schnellbohrmaschine mit elektrischem FEinzel-
antrieb und 5 Feldschmieden. Anbote sind bis 13. Juni 1917,
mittags 128, bei der k. k. Staatsbahndirektion Krakau einzureichen.

2. Seitens der k. k. Nordbahndirektion in Wien gelangt die
Ausfithrung nachfolgend angefithrter Hoc hbauten in der
Station Stiebnig im Offertwege zur Vergebung, u. zw.: a) Werk-
stiattenschuppen; b) Holzschuppen; c) freistehende Arbeiteraborte
und d) Wichterhausbrunnen. Die Vergebung erfolgt fiir die Arbeiten
oberhalb der in den Plinen festgesetzten Normallinien nach Pau-
schalpreisen. Nihere Angaben hieriiber sind in den Anbotunter-
lagen enthalten, welche ebenso wie die allgemeinen und besonderen
Bedingnisse und die iibrigen Anbotunterlagen (Pline, Baube-
schreibungen usw.) bei der k. k. Bahnerhaltungssektion in Schon-
brunn—Witkowitz der k. k. Nordbahndirektion eingesehen werden
konnen. Anbote sind bis 20. Juni 1917, mittags 128, bei der Einlaufs-
kanzlei der k. k. Nordbahndirektion in Wien, II. Nordbahnstra e 50,

einzureichen.

Vereinsangelegenheiten.

Fachgruppenberichte.

Fachgruppe fiir Photographie und Reproduktions=
technik.

Bericht iiber die Versammlung am 11. Jénner 1917.

~ Der Obmann der Fachgruppe Herr Baurat Dr. Romano-
wicz erofinet die Versammlung, begriiBt die Anwesenden und
ersucht Herrn Professor Othmar v. Lreixmner, seinen angekiin-
digten Vortrag: ,Die Photographie und das Licht-
bild im Dienste der Architektur’ zu halten.
: Professor v. I,eixmner bespricht zundchst die mannig-
fache und fast unentbehrlich gewordene Anwendung der Photo-
graphie im Atelier des Architekten. Ausgehend von der Lichtpause
zur Vervielfiltigung von Zeichnungen, welche, eigentlich auch auf
cinem photographischen Verfahren beruhend, ein heute nicht zu
ersetzendes Hilfsmittel jedes Konstrukteurs geworden ist, zeigt
der Vortragende an der Hand von Tichtbildern, wie bei der Re-
konstruktion alter Bauten die Photographie verwendet wird, wie bei
der Verfassung von Projektsskizzen durch Einzeichnen der Archi-
tektur in die von einem bestimmten Standpunkte aufgenommene
‘Landsghaft die Platzwirkung des Bauwerkes in der Tandschaft
])ﬁl(llrtellt werden kann, wie ferner das Vergleichen mit dem Licht-
({i . i{ der Umgebung des zu errichtenden Gebiaudes es ermoglicht,
N;.h %11 sition den Eigenheiten des Stadtbildes und alter in der
& LV etindlicher Bauten anzupassen. Er fiihrte weiter aus, dalB
Fx:‘t ucrrfglelqh der Photographie des fertigen Objektes mit dem
q’ek‘z. e die Beurteilung zulift, inwieweit die gezeichnete Per-
‘rlr)a hlive mit der Wirklichkeit iibereinstimmt, und daf die Photo-
%ep 1? zur Aufnahme alter Gebédude mit ihren Details vor der
an_lto lerung in geeigneter Weise angewendet werden kann. Als
Lice}itle;illfau unkt bespricht der Vortragende die Anwendung des
daB di es beim kunstgesch}chthchen Unterricht. Die Tatsache,
gan. e zu besprechenden Objekte den Zuhorern in auBerordentlich
v dungsgoller und plastischer Form stets vor Augen gehalten
oo kénnen, sowie die durch die Verdunkelung des Raumes ge-
Orderte Konzentration aller Gedanken des Horers auf das auf die

Wand projizierte Lichtbild haben es moglich gemacht, daB der
Unterricht in der Kunstgeschichte, der ein reiner Anschanungs-

unterricht ist, in viel besserer Weise als mit den bisher zur Ver-
fiigung stehenden Lehrmitteln erfolgen und daB die Kunstgeschichte
nunmehr auch den weitesten Kreisen der Bevolkerung zuganglich
gemacht werden kann. Vielfach bietet auch das Lichtbild Gelegen-
heit, besser als die Natur die Einzelheiten und Feinheiten der Kunst-
werke zu beobachten, insbesondere bei Plastiken und GroB-
malereien (Fresken). Als dritten Hauptpunkt fiihrt der Vortragende
aus, daB die Photographie durch die Ausgestaltung des MeBbild-

verfahrens ein wichtiges Hilfsmittel der Baukunst geworden ist.
che Aufnahmen von

Dadurch, daB von einem Bauwerk photographis

verschiedenen Standpunkten gemacht werden, deren genaue Lage

in bezug auf das Bauwerk eingemessen wird, ist es moglich, dic
welchen ganz genau die

sogenannten MeBbilder herzustellen, aus Z
Plane und die Fassade des Bauwerkes riickkonstruiert werden
konnen. Bereits 1839 hat Gay Lussac auf diese Moglichkeit
hingewiesen, 1858 ist Professor Mey denbauer fiir das Mel-
bildverfahren eingetreten und 1885 ist die deutsche MeBbildanstalt
in Berlin gegriindet worden, welche von geschichtlich und kiinstle-
risch bedeutenden Bauwerken Photographien in der Grofie von
40/40 cm bis 120/150 cm herstellt. Neuestens hat Professor D o-
leschal auf dem ArchitektenkongreB 1908 die Bedingungen fiir
die Herstellung der MeBbilder festgelegt. Unter lebhaftem Beifalle
schloB Professor v. I, eix n er seine ausgezeichneten Ausfithrungen,
welche besonders durch die gemeinverstandliche und belehrende
Art des Vortrages groBe Wirkung auf die Zuhorer ausiibten.
Herr A. J a hn, Mitglied des Wiener Photoklubs, hielt sodann
seinen  Lichtbildervortrag: LUnsere Kriegsmarine,
Leben und Treiben im Frieden und im Kriege"
In sehr guten Lichtbildern wurde uns unsere Kriegsmarine
vorgefiihrt. Szenen aus dem Leben der Matrosen, die taglichen
Verrichtungen derselben im Frieden, die GrofSkampfschiffe, deren
Ausstattung und innere Einrichtung waren auf technisch und
kiinstlerisch gleich gut ausgefiihrten Aufnahmen zu sehen. Be-
sonderes Interesse erregten die Bilder von dem ersten Auslaufen
unserer Flotte bei Beginn des Krieges gegen Italien und-die Auf-
nahme unserer GroBkampfschiffe beim Abfeuern der Batterien.
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Der Vortragende wurde durch den reichen Beifall der Anwesenden
fiir seine musterhaften Vorfiihrungen belohnt. ‘ 1
Gleichzeitig mit dem Vortrage fand im mittleren Saale eine
Ausstellung statt. Es waren zu sehen: Reproduktionen der k. u. k.
Hof-Kunstanstalt C. Angerer & G6schl, Arbeiten von Fach-
gruppenmitgliedern und photographische Bildwerke freznder
Autoren. Die Ausstellung, welche sich auch an den nachsten Tagen
cines regen Besuches erfreute, fand lebhaften Anklang. Es wurden
auch einige Bilder von Fachgruppenmitgliedern zu Gunsten der
Fachgruppe verkauft.
Der Obmann:
Dr. Ing. M. Romanowicz.

Der Schriftfithrer:
Ing. Emil Weinberger.

Fachgruppe fiir Gesundheitstechnik.

Bericht iiber die Versammlung am 24. Janner 1917,

Der Vorsitzende verweist darauf, daB es infolge des Kriegs-
zustandes schwer fillt, Vortragende zu gewinnen und 6fter Wochen-
versammlungen abzuhalten. In den stindigen Preisbewerbungs-
AusschuBf wurde abermals Herr Ministerialrat Arch. Alfred v.
Foltz entsandt; in den stindigen Bibliotheks-Ausschuf Herr
Baurat Ing. Siegmund Reisner, in den AusschuB fiir Wett-
bewerbangelegenheiten Herr Baurat Arch. Maximilian Setz Der
\’orsitzen(%e erbittet sich hiefiir die nachtrigliche Zustimmung. An
Vortragen stehen noch in Aussicht: Fiir den 7. Februar Herr Oblt.
Oberingenieur D. Do elreiter iiber , Kehricht und Ab-
wiisserverwertung in Teichen, mit besonderer Beriicksichtigung der
Versuchsanlage in Konigsbrunn a. d. Franz Josefsbahn®'; fiir den
7. Mirz Herr Dozent Dr. Ing. B. Biegeleisen iiber ,,Neue Berech-
nungsmethoden der Wasser- und Gasrohrleitungen und deren Be-
dentung fiir die Praxis". Herr Baurat Ing. Beraneck hat die
Fachgruppe bei der Tagung des Osterr. Zentralkomitees zur Be-
kampfung der Tuberkulose am 17. Dezember 1916 vertreten.

Vom Ministerium fiir Gffentliche Arbeiten ist folgendes
Schreiben eingelangt:

-»An das Prisidium des Osterr. Ingenieur- und Architekten-Vereines
in Wien.

Das Ministerium fiir 6ffentliche Arbeiten hat das eingesendete.
die ,,Aufgaben zur Forderung der Gesundheitstechnik* be andelnde
Referat des vom Osterr. Ingenieur- und Architekten-Vereine be-
stellten Ausschusses fiir technisch-wirtschaftliche Staatsnotwendig-
keiten einer eingehenden Priifung unterzogen und darin mancherlei
Anschauungen dgefunden, die eine besondere Beachtung verdienen
und auch mit den Bestrebungen des Ministeriums in Ubereinstim-
mung stehen. Dasselbe wird nicht ermangeln, den geeigneten Zeit-
punkt fiir die Einleitung beziiglicher Schritte wahrzunehmen.

Der k. k. Minister: Trnka m. p.“

An den Bemiihungen in dieser Angelegenheit hatte der ver-
storbene Obmann Herr Professor Meter groBen Anteil. Wir
nehmen dieses erfreuliche Schriftstiick gern zur Kenntnis.

! Auf der heutigen Ta esordnung befindet sich auch die Wahl
cines Obmannes. Der Ausschuf schligt Herrn Baurat Ing. Heinrich
Stolz vor. Nach empfehlendén Worten des Herrn Professors
Ing. Vincenz Pollack wird der Vorgenannte durch Zuruf zum
Obmann gewiéhlt. Der Vorsitzende begriift den Neugewihlten,
welcher fiir die ehrende Wahl dankt und erkldrt, sein Méglichstes
beizutragen, um die Fachgruppe unbeeintrichtigt iiber die schwere
Zeit des Krieges hinwegzufithren. Hierauf erteilt der Vorsitzende
Herrn Professor Dr. A. Jolles das Wort zu seinem angekiindigten
Vortrage: ,FEiniges iiber die chemische Techno-
logie der Bekleidung"“

Der Vortragende bespricht die Behandlung der Tierfelle zur
Umwandlung in Bekleidungsstoffe, die echten und unechten Gerh-
methoden des mineralischen, pflanzlichen und tierischen Textil-
materiales, die Umarbeitung der Brennessel, des Holzes, der
Textilose, des Torfes, der tierischen Faserstoffe, Wollarten und der
Seide zu Bekleidungsstoffen, die Beschwerung der Seide und deren
Ersatz durch Surrogate, das Firben, Waschen, Bleichen und den
Farbendruck, die rzeugung von Farbstoffen, wie des Alyzerin,
Indigo und ur, und den bedeutenden Farbenexport Deutsch-
lands, der vor dem Kriege schon auf 150 Mill. Mark angewachsen
war. SchlieBlich' verweist er darauf, daB diese oBartige Leistung
nur dadurch erzielt werden konnte, daB Deutschland nicht nur fiir
die Laboratorien an den Hochschulen, sondern anch fiir jene in
den groBeren Fabriken bedeutende Summen fiir die wissenschaft-
lichen Forschungen ausgebe, die sich aber im Ertrage der Steuern
wieder reichlich hereinbringen.

Professor - Vincenz Pollack hilt es fiir wertvoll,
durch eine tabellarische Zusammenstellung iiber die Preise
der verschiedenen Stoffe, iiber Festigkeit, Dauer, chemische Zu-
sammensetzung, vorteilhafte Verwendung usw. Aufschluf zu
erhalten, da hiedurch eine Vergleichsbasis gegeben wire.

Professor Jolles betont, daB er in seinem Vortrage nur
Hauptgrundziige bringen konnte, eine derartige Zusammenstellung

cine langwierige, umfassende Arbeit wire und ihm auch natur-
gemdl die Beantwortung einiger dieser Fragen fern lage. o

Dr. Schwarz gibt Aufklirung iiber die Fabrikation 4
Brennesselstoffe und das Stadium, in dem sich die Frage der V gr ‘
wendung der Brennessel zu Stoffen gegenwirtig befindet, iber
Mohairwolle und pflanzliche Farbstoffe. L

Nach einem SchluBworte des Herrn Professors 01191;
in welchem dieser auf die Grundlagen seiner Studien hinweist, dim}e‘
der Vorsitzende fiir die eingehenden Ausfithrungen, welche grol_tb
Interesse erweckten, und ersucht den Vortragenden, seine M,l T
teilungen in unserer ,,Zeitschrift zur Veréffentlichung zu bringet.

Der Obmannstellvertreter: Der Schriftfiihrer:
Ing. Recsei. Ing. Woraczek.

Geschidftliche Mitteilungen.

Besichtigung der Wiener Transitanlagen.
Einer personlichen Einladung Sr. Exzellenz des Herrn k)- h
Eisenbahnministers Dr. Zdenko Freih. v. Forster __f()lgS"J ’
veranstaltet der Osterr. Ingenieur- und Architekten-Verein fiir seine

Mitglieder am Montag den 18. Juni 1917

eine Besichtigung der im Bau befindlichen Wiener ’l‘rmmtunluﬂt'“;
Abfahrt mittels Sonderzuges 41 Nm. vom Nordwestbahnhof; An
kunft 8" Westbahnhof. Die Teilnehmer werden ersucht, das
Vereinsabzeichen zu tragen.

Treffpunkt: Vestibule des Nordwestbahnhofes.

Fachgruppe fiir Vermessungswesen.

Montag den 11. Juni 1917, 6t abends.

1. Mitteilungen des Vorsitzenden.
2. Wahl des Obmannes.

Fachgruppe der Bau= und Eisenbahn=Ingenicure.

Freitag den 29. Juni 1917 (Peter und Paulstag) 2.
findet mit Zustimmung des k. u. k. Kriegsministeriums die B}‘S"lsr
tigung der Kunstsulpetererzeugungsanlagf i (~1>‘
Pulverfabrik in Blumau statt. Die Teilnehmerzahl ist auf hoch.stuk.
30 Mitglieder der Fachgruppe beschrinkt, deren Namen dem k. “}\- :
Kriegsministerium vorher bekanntgegeben werden miissen. Die ')11_
meldungen werden bis 16. Juni in der Vereinskanzlei entgege!
genommen. Es wird gebeten, das Vereinsabzeichen zu tragen.g( ;.

Abfahrt: Wien-Aspangbahnhof 7h 20m friih, Ankunft S0
lenau 8h 16m ; ] =
Riickfahrt: Teesdorf ab [1h 48m mittags, Wien an 128 58m.

Personliches. _

Der Kaiser hat verlichen: in Anerkennung vurziig!lk““”r
Dienstleistung im Kriegsverkehr, den Oberstaatsbahnriten 1‘,‘?_~1~i
Ignaz Nadel, Ing. Stephan Peitlschmidt, Ing. Friedricl
Wilhelm, ferner den Staatsbahnriten Ing. Johann Kras ¢ hna
und  Friedrich Schladafrig das Ritferkreuz des l:ran/’»
Joseph-Ordens mit der Kriegsdekoration; den Baurfiten Ing. GeoTs
Altmann, Ing. Eduard Bazika, Ing. Alfred Deinle 11
dem Oberbaurate Ing. Franz Frank, dem Bauoberkommissar
Ing. Rudolf Fuhrmann, dem Oberbergrat Ing. Karl K101~
fuf, dem Bauoberkommissir Ing. August Kurssa, dcl:l
Gewerbeinspektor Ing. Hans Mekiska, dem Hofrate Ing.
Johann Pachnik, dem Baurate Ing. Leonhard Roe B1 gEe
den Hofriten Ing. Otto Schneller Edl v. Mohrth &
und Ing. Anton Sklend¥ dem Bauoberkommissir Ing. Osll:lf.
v. Sztanvits, dem Oberbergrate Ing. Johann Wien S
das Kriegskreuz fiir Zivilverdienste zweiter Klasse ; dem Masqlug_lt.ff’\;
kommissar Ing. Richard Baecker, den Baukommissire!
Dr. Ing. Fugen Nather, Ing. Raimund Pistauer _un.(,r
Ing. Karl Risinger das Kriegskreuz fiir Zivilverdienste dritte
Klasse. i P,

Der Handelsminister hat ernannt: die Bauoberkonmussar’t
Ing. Ernst Kirchberger, Ing. August Kurssa und Iﬂzt;l
Leopold Schmeisser zu Baurditen sowie den Baukomimlss
Ing. Raimund Pistauer zum Bauoberkommissir.

Gestorben: gouiy
Ing. Ernst Graf Aichelburg, Professor der bt.m_:l
gewerbeschule in Klagenfurt (Mitglied seit 1901), am 22. v. M. 11
40. Lebensjahre in Veldes.

Die Vereinskanzleiist an allen Werktagiﬁ
in den Sommermonaten (Mai bis Oktober)
der Zeit von 9t friith bis 7h abends tatig.

Eigentum des Vereines. — Verantwortlicher Schriftleiter: Dpl. Ing. Dr. Martin Paul. — Druck von R. Spies & Co. in Wien.
Verlag Urban & Schwarzenberg, Wien, I. MaximilianstraBe 4.
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Alle Rechte vorbehalten.

: Moderne Baumethoden
und die neuesten Fortschritte maschineller Bauarbeit.

Von Direktor Karl Bondy, Prag.

I*).hcuso wie in industriellen, in neuester Zeit sogar in klein-
gewerblichen Betrieben die Handarbeit immer mehr und mehr
von der rascher und besser arbeitenden Maschine verdringt wird
cbcn.so \}'ic heute in jedem Geschiifte die Schreibmaschine die Iluu(l:
schrift, in jedem Haushalt die Nihmaschine die Handarbeit ablost
hat die maschinelle Arbeit im Siegeszuge das Baugewerbe crnht.‘rt‘
}1‘1.1([ es gibt heute wohl keinen gr(if&ercn Hm‘li—. :

ll(.*b oder Wasserbau, keinen Eisenbahnbau und

keine FluBregulierung, bei welchen nicht Maschinen
Mmannigfachster Art titig wiren, so daB der Bau-

Ingenieur im Vereine mit dem Maschineningenieur
.\\'erkc zu schaffen in der Lage 5
Ist, an deren Vollendung in so
kurzer Zeit und mit verhiltnis-
1‘11.iiBig sehr geringen Baukosten
frither nicht gedacht werden
konnte, ist einleuchtend,
daB durch Hilfsmaschinen groBe
Arbeitsleistungen, wesentliche
Arbeitsverbilligung und  be-
deutende Verkiirzung der Ar-
beitszeit erzielt werden.

‘e
S

Von den mannigfachen
Baumaschinen wollen wir des
]’Cgronztcu Raumes wegen nur
R amm en und sonstige Pfahl-
grindungsmaschinen,
Bagger, Greifer,Krine,
Mértel- und Betonm a-
Schinen und deren Arbeits-
methoden anfiihren.

Abb. 2.

Am hidufigsten angewendet erscheinen Mischmaschinen
sowohl fiir stetigen Durchgang des Mischgutes als aveh zur Mischung
i‘lpgcmcsscncr Mengen. Erstere arbeiten bei ununterbrochener Zu-
mllrung der zu mischenden Stoffe und unter fortlaufender Abgabe
(.les Mischgutes, letztere Maschinen mischen bestimmte Mengen
11}"01‘1]1[“) einer bestimmten Zeit und werden durch Offnen eines
VerschluBdeckels oder durch Kippen entleert. Bei allen Maschinen

kann nach Belieben trocken oder unter Wasserzusatz gemisch®
werden. Bei den Mortelmaschinen, welche bei Handantrieb bis 2 m?,
bei maschinellem Antrieb bis 6 m? stiindlich leisten, liegen samtliche
Antriebsrader geschiitzt in einem geschlossene agerkaste
kommen mit dem Mischgute in k:illt‘rk‘i l}c;;illlrll;‘:;rli;l::(111421:::?
kasten dient gleichzeitig als Wasserverteiler und durch die an den
Mischmaschinen angebrachten Schau-

feln, welche Dbeweglich sind, ist
ein Festklemmen des Kieses oder

ein Verbiegen der Mischarme aus-

Abb. 1.

geschlossen (Abb. 1). Fiir Herstellung trockenen Mortels werden
schrigliegende Trog-Morte lmischmaschinen (Abb. 2)
verwendet, mit stetigem Durchgang des Mischgutes, bei welchen
die Schriigstellung regelbar, die Spindel doppelt am oberen Ende
gelagert, leicht 16sbar ist, wodurch die Reinigung der Maschine
auBerordentlich erleichtert, die Abniitzung eine geringfiigige und der
Zutritt des Mortels zur Lagerung verhindert wird. Die Arbeitsweise
der Betonmischmaschine ist die folgende: Die zum Mischen be-
stimmten Stoffe werden — ohne vorher abgemessen zu werden —
in den Forderkasten des Beschickungswerkes gegeben. Von hier aus
gelangen sie auf mechanischem Wege in den Vorfiilltrichter und
von da vermittels des eingebauten Schiittelwerkes, bereits vor-
gemischt, in die Mischtrommel. Die Abgabe der Stoffe an die
Trommel erfolgt nicht ganz plotzlich, sondern nach und nach. Der
beigegebene Zement kann dabei nicht allein in die 7Trommel
stiirzen und sich hier anlegen, sondern wird schon vorher durch
das Schiittelwerk mit Schotter und Sand vermengt. Die Trommel
wird wihrend des Ganges gefiillt und ebenso wihrend des Ganges
entleert. Das Offnen und SchlieBen der mit verschlieBbarem Deckel
ausgeriisteten Trommel gschieht wiahrend des Ganges durch einfache
Handhebelbewegung. Die Mischung erfolgt zwangsfrei durch
Stiirzen und Streuen der Stoffe sowie durch deren gleichzeitiges
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Hin- und Herwerfen ver-
mittels schragstehender, mit-
drehbarer Schaufeln. 10 bis
12 Umdrehungen der Trom-
mel geniigen, um eine Mi-
schung von 1001 zu bewerk-
stelligen. Die Trommel ist
auferdem mit einem selbst-
tatigen Reiniger versehen,
der das Anhaften des Be-
tons an den Trommelwanden
verhindert. Oberhalb der
Trommel ist ein Wasserbe-
hélter mit 2 automatisch
wirkenden AbmefgefdBen
angebracht. Diese AbmeB-
gefdfle konnen fiir den je-
weiligen Wasserbedarf ein-
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Abb. 3.

gestellt werden und  bieten den Vorteil, daB durch sie jeder
Mischung die jeweilig benétigte’undlgenau abgemessene Wassermenge
selbsttatig zugefithrtwird,
also nie zu wenig oder
zu viel. Handgriffe der
Bedienungsmannschaft
sind dabei nicht erforder-
lich. Unterhalb der Ma-
schine ist ein Windwerk
eingebaut, das in Verbin-
dung mit einem Schwenk-
arm oder Fahrstuhl den
fertigen Beton an die ver-
schiedenen  Stockwerke
des Baues ahgibt. Der
Antrieb wird durch einen
auf der Plattform der
Maschine untergebrach-
ten  Benzinmotor von
5 PS (allenfalls auch
durch einen Elektromo-
tor) bewirkt. Durch diese
Anordnung des Motors
und dadurch, daB . die
ganze Anlage nicht nur |
die Mischung vollfiihrt,
sondern gleichzeitig auch
das Hochbringen des fer-
tigen Betons bewerkstel-
ligt, werden -einerseits
groBe Raumersparnisse
erzielt, andererseits vor

e ———

allem die Betriebskosten ganz bedeutend verbilligt. Die b."JSCh“e'
benen Mischmaschinen werden von der Ersten Briinne€ 2
Maschinenfabriks-A.-G. erzeugt. : o
In letzter Zeit gelangen mit Dampf oder elektrischer Kra
betriebene R ammen bei Pfahlgriindungen (I’ilotierl}llgell) 5“2
Verwendung (Abb. 3). Wihrend wir im Hoch- und Tiefbau di
Betonmischmaschine in weitaus héiunfigster Verwendung ﬁll(lffn‘ er-
scheint die Dampframme als unentbehrliche Hilfsmaschine im i 1ef!)lﬂ\:-
Die Dampframmen bestehen aus fahrbaren kompletten Lokox‘nobl G
welche auf schmiedeeiserne Wagen montiert werden, die beim
Aufstellen einer Ramme nur auf das Geriist gefahren zu Wfffde“
brauchen, ohne einer Montierung der einzelnen Maschinenteile Z}‘
bediirfen. Die Rammen werden mit riicklaufender Kette und fret-
fallendem Bir oder mit unmittelbar wirkender oder mit endlo?“:é
Kette ausgefithrt. Das Geriist, ganz aus Eisen hergestellt, Wérr
als Geradramme gebaut, kann aber auch durch Verdnderung e
Streben in eine Schrigramme umgeindert werden. Die 1 auferrute
besteht aus 2 U - Eisenschienen, welche mit einem Kieferbalken
derart verbolzt sind, daB eine Fiihrung fiir den Bar entsteht. I__)le
Achsen der Laufrider sind horizontal drehbar, so daB das Geriist
durch Drehen der Lauferriderachsen und Verlegen der Schienen nacli
jeder Richtung hin gefahren werden kann. Die Arbeit erfolgt, ‘111dl;3:.1r
die Dampfmaschine durch Windwerk und Ketten den Fall dn
hebt, ihn in gewisser. Hohe fallen 14aft, dann die Kette
zuriicklaufen, den Bir wieder fassen,worauf sich das Spiel wieder}wlt'
Die Kosten des Einrammens von starken Pfihlen, wie bei I‘Iusﬂ(;
und Kanalbauten, mit Dampframmen haben nachweisbar etwa 1/
jener bei Handrammen betragen. Tet
Seitdem fiir Pfahlgriindungen Eisenbetonpfdhle ;111gewe“(‘l
werden, sind Spezial-Betonpfahlrammenin Gcbrmlt“:;
die infolge des groflen Gewichtes der Betonpfihle yvon za. 2500 Lg “;]_
grofes Bargewicht bei kleiner Fallhohe bedingen. Die gebrau(c1 :
lichsten Fallgewichte sind 2000 bis 6000 kg, die Nutzhohe =
Geriistes bis Unterkante des hochgezogenen Biren 15 bis 20 it
: Dort, wo die Bodenart die Anwendung von Druckwasser '/'1“,’11
Spiilen zuld Bt, ist diese Methode der Rammarbeit von grofemV Ofteli'
Es werden meistens zu beiden Seiten des zu rammenden Pfﬂhlcz
Druckwasserleitungsrohre in den Boden gefiihrt; da diese 1{'0111‘
sich leicht im Boden festsetzen, sind sie fortgesetzt auf und' nxe‘glfil;
zu bewegen. Eine zweite Methode der Spiilwasserzufiihrung 148t S1¢

Abb. 4.
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?)el Eisenbetonpféhlen anwenden, indem man das Spiilrohr direkt
in den Pfahl einbetoniert und das Wasser in der unteren Pfahlspitze
au.stretcn 1iBt. Diese Methode weist vorziigliche Ergebnisse auf.
Die zur Erzeugung desDruckwassers erforderlichenSpiilvorrichtungen
wcrdgn sowohl als selbsténdige, von der Ramine unabhingige und
auf eigenem Wagen montierte Maschinen wie als Vorrichtungen zum

Diesen vielen Vorteilen gegeniiber haben Greifbagger den
Nachteil, daB sie das Material nicht so billig fordern konnen wie
Eimerbagger und Lofielbagger. Da es aber bei manchen Arbeiten
nicht allein anf die Betriebskosten der Baggerung, sondern auch
auf die Aufstellung und Wiederentfernung des Baugerates ankommt
und da sich manche Arbeiten iiberhaupt mit keinem anderen Gerit

als mit einem Greif-

Ibb. 5.
Aflfsetzen auf den FuBrahmen der Ramme gebaut. Letztere
Emrichtung ist die haufigere und wird in 2 Ausfithrungen geliefert,
entweder als Spiilvorrichtung, deren Antrieb von der Ramm-
mz'lschiue durch direkte Kupplung erfolgt, oder als Spiilvorrichtung
mit eigener Dampimaschine, die ihren Dampf aus dem Kessel der
Ramme erhilt.

Zur Abgrabung von Erd- und FluBmassen, Vertiefen von
FluBliufen, Gewinnung von Kies-, Ton- und Schlammversatz-
n‘laterial werden zahlreiche Bagger beniitzt, die entweder als
’l‘m?kell- oder NaBbagger, in verschiedenen Konstruktionen als
1(;:;1:‘-, Loffel- tfnd Eimerbagger gebaut werden. Greifbagger
eil;el-le:; aus exflem besondexts konstruierten Dmnpﬂlrehkmn 1}11(1
H n daran hiangenden Greifer. Zum Baggern wird der (;rmfelj
1 geofinetem Zustande auf das Erdreich niedergelassen, wobel
31’ durch sein Eigengewicht in den Boden eindringt, sich fiillt und
Si;ﬁ: E’:n d.er Mascl\lin.e‘ des Kranes geschlossen wird. Nach dem
S ser nG wl'rd der (,,ren?r gehoben, dann \\:}rtl der Bagger gedreht
il rcxf?r an der hl}?;lccrlfngsstell'c geofinet, so da ‘B das Erd-
A :ier (e;m‘?dbenherausfallt.I-Ilerauf w}rd dtl:rBaggcr zurlickgcdrel}t
hausige Alfelfefl YoR feuem ,':lllf das hrf}relch 1ue<1f~rgelassen. Die
e beruh:w'enf uzdng des (,x.'enfba.ggcrs fuli le.u'zmshih.ruugen aller
MiBgion i :ilu rtfzr Handhc'hkclt 7\1111?1 v1elsem§;en \crwciuluugs-
e ol Nergl iger Maschinen. (;relfbaggcr k()mlftf.l als Trocken-
fech A'bn:;hmi dﬂggér .als‘Hochl)aggcf sowie als Tiefbagger lll‘l'd
i g es 2 reli;:r.s ut}ch als Kran gebraucht \\'crdelnl. wie
P Brlge iy :rngg en 1'31]111113"‘“11 gufgestellt werden und koénnen
Verbitaisgen’ b egeg. ic 1 m}t un1 ten.lfachen v:\ufstellgng allen
Bodans, anpa;s s S((;lﬁ er.sSC t;m.cl' ]e(:rlle l;l}cheu 'Lnebenhexten des
stellung auf e}nen; SCltllieﬁ : \;l;i’lg' eltbonncu sie auch durch Auf-
RO i ot Rty ¢ in Schwimmbagger umgewandelt werden
e e, phne desh.alb besonders schwer und teuer zu

» groBe Baggertiefen erreichen.

bagger ausfiihren lassen,
so erfreuen sich die
Greifbagger einer im-
mer mehr zunehmen-
den Verbreitung. Greif-
bagger werden zumeist
bei Arbeiten unter Was-
ser, als schwimmende
Bagger bei Kanalbau-
ten, Regulierungen klei-
ner Fliisse und Neben-
arbeiten auf groflen
Pliissen und als fahr-
bare Bagger bei Aus-
baggerung von Bau-
gruben, Senkgruben und
Kanilen beniitzt. Auch
fiir Trockenbaggerung
konnen Greifbagger mit
Vorteil verwendet wer-
den, u. zw. hauptsich-
lich dort, wo die groBe
Reichweite des Baggers
die Beférderung von der
Gewinnungs- bis zur
Ausschiittungsstelle
ohne  Zwischenmittel
durch Wagen erlaubt.
Am besten haben sich
Vierseilgreifbag-
ger (Abb. 4) bewdhrt,
welche mit  einem
{4 m® und bis zu einer Baggertiefe von 15m

Greiferinhalt bis
arbeiten. Beim Vierseilgreifbagger erfolgt die Arbeit derart, daB er,
der Maschinist den offenen Greifer auf den Boden
nd die Hubtrommel eingeriickt hat, sich zuerst
gehoben wird. Die beiden Senkseile werden
withrend des Hebens durch das Spanngewicht selbsttatig aufgeholt.

nachdem
niedergelassen u
schlieft und dann

b- und Senktrommelbremsen

Nach beendigtem Hube werden die Hu
iittstelle herumgeschwenkt.

festgesetzt und der Bagger zur Aussch

Durch Losen der Hubbremse wird der Greifer gedfinet und schiittet
aus. Das Senken des gedffneten Greifers geschiehit in der Weise,
daB der Maschinist mit beiden Bremsen den Greifer niederlaft,
wobei er so vorgehen muB, daB der Greifer nicht zuklappt. Zur
Bedienung des Baggers ist nur ein Mann erforderlich, ferner eine
Hilfskraft zum Kohlen- und Wassertragen.

Fiir viele Arbeiten, z. B. FluBregulierungen, Kanalarbeiten,
Gewinnung von Kies, Ton usw. aus Fliissen, werden schwimmende
Greifbagger mit Erfolg verwendet. Fiir ganz kleine Baggerarbeiten
und dort, wo groBe Seillangen anfzuwickeln sind, wie z. B. bei
Schachtabteufungen, und wo vorhandene Krane beniitzt werden,
werden Einketteugrcifcr angewendet, die allenfalls von der
vorhandenen Férdermaschine bedient werden konnen.

Um hochstehende Erdmassen von der Sohle aus abzugraben,
aftesten als Loffelbagger ausgebildete
Trockenbagger durch Antrieb von Dampf und Elektrizitdt gebaut.
Der Universal-Dampfloffelbagger (Abb. 5) besteht aus einem
fahrbaren, im ganzen Kreise drehbaren Dampfkran, an dessen Aus-
arer und drehbarer Loffel befestigt ist. Der
md die Bewegung einer Handschaufel. Hiezu
stehende groBe Dampfwinde,

werden am vorteilh

leger ein verschiebb
Loffel macht anndhe
dient eine auf der Kranplattform
welche den ILoffel mittels Flaschenzuges hebt, wahrend ein am
Ausleger befestigter Dampfzylinder oder eine am Ausleger befindliche
kleine Dampfwinde den Loffel beimGraben vorschiebt. BeimArbeiten
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wird der Loffel mit seiner Schuittkante auf die Sohle niedergelassen.,
Durch Heben mittels der groBen Dampfwinde und Driicken mittels
der kleinen Dampfwinde, bezw. dem Dampizylinder dringt die
Loffelschneide in das Erdreich beim Hochwinden ein und schneidet
hiebei einen Streifen ab, der in den Loffel fillt. Durch Drehen des
Kranes gelangt der Loffel iiber den Abfuhrwagen und durch eine
am Léffel befindliche Bodenklappe fallt die in ihm befindliche Erd-
masse in den darunter stehenden Wagen. Ist alles Erdreich im
Bereiche des Loffels abgegraben, so muf der Bagger verfahren
werden. Man kann mit diesen Baggern schlitzen oder seitlich ab-
graben. In letzter Zeit haben diese Maschinen wesentliche Ver-
besserungen erfahren. Zunichst die auBerordentlich grofie Loffel-
verschiebung und die groBe Ausschiitthéhe, welche es ermoglichen,
mit dem Bagger sowohl beim Graben wie auch beim Beladen eine
groBe Fliche zu bestreichen, und ferner um Wagen, die sowohl
auf der Baggersohle wie bis zu 4 m héher stehen kénnen, zu beladen.
Das Baggergleis braucht nicht so genau zum Fordergleis zu liegen.
Der Bagger kann einen breiteren Streifen nehmen, so daB die Gleise
nicht so hdufig geriickt zu werden brauchen und der Bagger sich der
Lage des Materiales besser anpassen kann. Es sind in der Praxis
Loffelverschiebungen von za. 3'0 m und Ausschiitthéhen von
Schienenoberkante bis Unterkante der geofineten ILoffelklappe
von 5'5 m erreicht worden. Die durch Patente geschiitzte gebremste
Loffelklappe ermoglicht dem Léoffelfiihrer, die Offnung der Klappe
zu regulieren. Er ist somit imstande, das plotzliche Herausfallen
des Materiales aus dem Loffel zu verhindern, wodurch das harte
Aufschlagen auf den Wagenboden betrachtlich gemildert werden
kann, was eine bedeutende Schonung der Wagen mit sich bringt,
Man kann durch geringe Offnung der Klappe zuerst nur das feine
Material entleeren und zum SchluBl die grofen Stiicke herausfallen
lassen, welche dann anstatt unmittelbar anf den Wagenboden auf
das vorher ausgeschiittete feine Material fallen, wodurch der Wagen-
boden geschont wird. Loffelbagger haben sich bewihrt fiir: Eisen-
bahnbauten, Berg- und Hiittenwerke, Abraumbetriebe, Abtragung

von Sand- und Schlackenhalden, ferner fiir Steinbriiche zum Aus-

laden des gestiickten Steines, fiir Zementfabriken zur Gewinnung
des Kalksteines und zur Gewinnung von Spiilversatzmaterial im
Bergbau. Uberall dort, wo billige elektrische Energie zur Verfiigung
steht, kénnen die Loffelbagger mit elektrischem Antrieb vorteilhaft
angewendet werden. Der Antrieb wird von 3 Elektromotoren bewirkt,
von denen einer das Hubwerk, der zweite das Vorschubwerk des
Loffels und der dritte abwechselnd das Dreh- und Fahrwerk
betdtigt. Die Bedienung ist auBerordentlich einfach und geniigt
ein einziger Maschinist, um den Bagger auch bei Ausniitzung der
vollen Leistungsfahigkeit bequem zu bedienen. Amerika hat den
Loffelbagger zuerst als Eisenbahn-Léffelbagger ausgebildet, doch
ist diese Konstruktion in Deutschland in noch wesentlich ver-
besserter Bauart hergestellt worden. Diese Loffelbagger sind auf
einem Eisenbahnwagen montiert, welcher 2 Drehgestelle besitzt,
die zusammen 4 oder 6 Achsen haben. Der Bagger kann somit auf
normal- oder schmalspurigen Gleisen befordert werden und man
kann ihn in Giiterziige einstellen. Die Wagen sind mit den not-
wendigen FEinrichtungen, wie Zughaken und Puffern, versehen,
welche fiir die Beforderung auf Staatsbahngleisen erforderlich sind.
Der Antrieb erfolgt durch 3 umsteuerbare Dampfmaschinen, von
denen die eine den Léffel hebt, die zweite den Ausleger nebst Loffel
dreht und die dritte, auf dem Ausleger montierte, die I.&ffel-
verschiebung bewirkt. Das Fahrwerk wird von der Hubmaschine
angetrieben. Die Bedienung des Eisenbahnloffelbaggers erfolgt durch
2 Leute. Der Maschinist hat seinen Fiihrersitz vorne auf dem Bagger-
wagen, wihrend der Loffelfiihrer auf einem am Ausleger angebrachten
Podest sitzt. Der Heizerstand befindet sich hinten am Baggerwagen.
Auch die FEisenbahnloffelbagger konnen Einschnitte herstellen
(Schlitzarbeit) oder Berge abgraben (Seitenentnahme). Die Leistungs-
fahigkeit des Eisenbahnloffelbaggers, welcher meist in halber Schlitz-
baggerung arbeitet, ist sehr bedeutend und darin begriindet, dag
der Bagger sehr schuell arbeiten kann, weil er 3 getrennte Dampf-
maschinen fiir die verschiedenen Bewegungen besitzt, ferner darin,
daB er, durch die Seitenstiitzen gehalten, unbedingt sicher steht,
und schlieBlich darin, daB das Vorstrecken der Gleise und Verfahren

des Baggers durch patentierte Vorrichtungen auBerorden"tllch
schnell erfolgt. Tatsachlich lassen sich mit dem Eisenbahnloffel-
bagger 3 Hiibe in 1 min ausfithren. Wenn ein Loffelbagger vorgefahren
werden muB, weil das in dem Bereiche seines Loffels lieg'ende
Material abgebaggert ist, so ist es notwendig, die Seitenstiitzen
zu losen, den Bagger vorzufiithren und dann die Seitenstiitzen wxede‘r
einzuziehen. Fiir das Vorstrecken der Gleise kann bei den mit
maschineller Seitenstiitzenbewegung versehenen Baggern das der
Firma Menck & Hambrock patentierte C }1ei5v0fstreck-
verfahren angewendet werden, welcher Firma auch die VvOr~
stehend beschriebene gebremste Léffelklappe in allen Kultur-
staaten patentiert ist. Bei diesem Verfahren wird das Bagger
gleis nicht in einem Stiick ausgefithrt, sondern es wird geteilt
in ein rostartiges Gleisstiick unter dem vorderen Drehgestell des
Baggers und in ein zweites normales Gleisstiick unter dem hinterent
Drehgestell. Soll der Bagger vorgefahren werden, so wird er vorne
durch die maschinellen Seitenstiitzen vom Gleis abgehobe_lh
dann wird das vordere rostartige Gleisstiick mittels des Loffels 1m
ganzen vorgezogen und hierauf der Bagger wieder auf die Schienen!
niedergelassen, sodann werden die Seitenstiitzen ganz aufgezogen:
der Bagger wird vorgefahren und schlieBlich werden die Sel‘te“’
stiitzen wieder angezogen. Da alle diese Bewegungen maschn}en
erfolgen, ist es moglich, den Bagger in 114 min wieder arbeits-
fahig zu machen, welche hiezu auch bei der sonst iiblichen Aus-
fithrung der Eisenbahnbagger erforderlich sind. AuBerdem werden
dauernd 4 Mann bei den Gleisarbeiten und in den Seitenstiitze!
durch dieses neue Vorstreckverfahren gespart und es werden hiedurch
sehr groBe Leistungen, bis zu 2000 m?® in 10 h selbst im schweren und
steinigen Boden, erreicht!).

Bei Nachbaggerungen und Regulierungen kleiner Fliisse ‘}n‘]
Kanile, zum Reinigen von Seen und Teichen werden kleine schwin~
mende Eimerbagger fiir Handbetrieb verwendet. Dieselbent
kénnen leicht zerlegt und infolgedessen leicht iiber Tand gt’—‘SCh*‘fft
werden, und da die héher liegenden Teile umgeklappt werden
konnen, ist es moglich, die Bagger unter niedrigen Briicken dquh’.
zufahren. Dieselben kénnen bis 41, m Baggertiefe und 50 m® b€l
zehnstiindiger Arbeitszeit bei einem Eimerinhalt von je 14 1 leisten-

Im gesamten Wasserbau wie im Kanal- und Hafenbetrieb
wird es als erheblicher Mangel empfunden, daB den vorhandenen
schwimmenden Hebevorrichtungen eine vollkommene Bewegungs-
fahigkeit fehlt. So z. B. bedarf der Schwimmkran in seiner heutige!
Gestalt zur Erfiillung seines Zweckes eines hohen Krangeriistes:
einer bedeutenden Schifisbreite und eines rechtwinkelig abge
stumpften Vorschiffes. Diese Einrichtungen verhindern ihn aber:
sich in einem gréBeren Schiffahrtsgebiete zu betitigen, da die Kran-
héhe und die Schiffsbreite die Durchfahrt unter Briicken und durch
Schleusen erschweren, wenn nicht geradezu verhindern, wiihrend
die Schiffsbreite und das stumpfe Vorschiff ein Fahren und Steuernt
unter eigenem Dampf ohne Schlepperhilfe schon bei geringer Gegen‘
stromung unmoglich machen. In noch hoherem MapBe treffen diese
Verhiiltnisse bei der Schwimmramme zu, die ja nichts
anderes als ein seinem Sonderzwecke angepaBter Schwimmkral®
zum Hochziehen von Pfihlen und des Rammbéren ist, aber “‘f"
dann eine wirtschaftliche Anlage bildet, wenn die Unternehmer die
Ramme innerhalb eines grofien Arbeitsgebietes, also ohne erhebI}Che
Abtragungs- und Beforderungsunkosten geniigend zu beschﬁftlgell
vermogen. Um diese Schwierigkeit durch geeignete Konstrnkt“’;"
zu beheben, ist beispielsweise von der Gesellschaft Honnicke )
fiir den Wasserbau ein Universalwerkschiff konstruiert WOl'd_eﬂ’
welches Schwimmkran, Schwimmramme und Drehkran in sich
vereinigt und sich iiberall aus eigener Kraft frei bewegen kann-
Der Grundgedanke besteht darin, das SchiffsgefiB aus 2 .Se“,"
stindigen Schwimmkorpern zusammenzusetzen, wihrend sie u
einer zweiten Stellung ein schwimmendes System mit ganz be-
deutender Lings- und Querstabilitiat im Verhiltnisse zum Gesamt-
auftrieb bilden. Diese vom Standpunkte der Schiffsbautechnik ganz

: ') Die Beschreibung der Loffelbagger ist einer Yefaﬁe’}f;
lichung der Firma M enci &Hambrock G.m. b, H. in Alto
entnommen,

*) Siehe ,,Techn. Monatsh. Stuttgart, Franckh.
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Eedeu_tende Leistung wird dadurch erreicht, daB ein an die beiden
Schwimmkérper angeordnetes Deck mit kriftigen Langstrigern mit
dem als Hinterschiff ausgebildeten kiirzeren Schwimmkéorper fest
V_erbunden ist, wihrend es auf dem lingeren Vorderschiff mittels
eines Drehgestelles aufliegt, dessen Mittelpunkt sich iiber dem
bC'hWerpunkt des Vorderschiffes befindet. Durch rechtwinkelige
Em§tellullg des Vorderschiffes 148t sich ohne weiteres die zum
r‘_’:hlgen Arbeiten auf dem Wasser ndtige, der normalen Schiffsform
ginzlich fehlende hohe Querstabilitit erzeugen, gleichzeitig aber
auch die fiir die Betéitigung des Fahrzeuges als Hebeschiff erforderliche
rechtwinkelige Vorderkante bilden, da die Vorderkante des oben
erwihnten Decks mit der betreffenden Seite des querstehenden
Vorderschiffes abschneidet. Die groBere Lingsstabilitat duBert sich
im Betriebe besonders dadurch vorteilhaft, daB das Schiff mit gleicher
Belastung an der Vorderkante viel weniger tief einsinkt als die
n(.)rmalen Kranschiffe. Diese Fahrzeuge lassen infolge ihres geringen
T'xefganges schon mit verhdltnismiBig geringer Maschinenkraft
eine ganz annehmbare Geschwindigkeit entwickeln und sind daher
in der Lage, ohne groBeren Aufwand an Zeit und Betriebskosten
g}'éBere Strecken zu befahren. In dieses nenartige Werkschiff lassen
sich alle bekannten Motoren einbauen. Die Fortbewegung des
Schiffes erfolgt durch ein Heckschaufelrad, welches dem Schrauben-
propeller entschieden vorzuziehen ist, einerseits weil es einen
geringeren Tiefgang,andererseits einen bedeutend besseren Wirkungs-
grad hat. Die Kupplung des Motors mit der Propelleranlage erfolgt
in iiblicher Weise mittels Wendegetriebe. Fiir die Ubertragung der
Kraft ist Riemenantrieb in der Weise vorgesehen, daB der auf dem
Motorenschwungrad lagernde Riemen durch eine Riemenrolle die

erforderliche Spannung erhélt. Da es nicht gut moglich war, einen
Scherenkran der bisher iiblichen Ausfilhrung einzubauen, ist die
Konstruktion eines geeigneten Kranes derart gelost, daf die hinteren
Scherenbdume iiber den gemeinsamen Gelenkpunkt hinaus zu dem
frei iiberhangenden Ausleger verlingert und die hinteren Scheren-
baumfiiBe mittels lingerer Schuhe auf den oberen Flanschen der
Decklingstriger fiir eine grofiere Strecke verschiebbar eingerichtet
worden sind. Die Verschiebung geschieht dadurch, daf an jedem
FuB eine Schnecke gelagert ist, die in eine am Tréiger befestigte
Zahnstange eingreift und durch die Schnecken und deren hohle
Zapfen hindurchgefiihrte Wellen mittels Federkeil in Drehung
versetzt werden. Im iibrigen bildet das Werksschiff in Verbindung
mit dieser Krankonstruktion einen selbstfahrenden Schwimm-
kran, wie er hinsichtlich seiner Bewegungsfreiheit kaum voll-
kommener gedacht werden kann. Das Fahrzeug 1afit sich ebensogut
zur Schwimmramme ausgestalten, indem die hiefiir besonders
ausgebildeten Lauferruten fiir den Rammbar am Ausloserkopf
aufgehangen und unten am Deck festgesetzt werden, wobei hervor-
zuheben ist, daf mit Hilfe der Kranverschiebungsvorrichtung nicht
nur in jeder Schriglage, sondern unter Zuhilfenahme ldngerer,
mit Bohlen zu belegender Verbindungstriger fiir den FuB
der Lauferruten auch an ganz exponierten Ruten gerammt
werden kann.

In allerletzter Zeit haben die Vereingten Maschinenfabriken
Akt. Ges. (vormals Skoda, Ringhoffer, Ruston & Bro-
m o v s k y) in Prag ein derartiges Werksschiff fiir die dalmatinischen
und istrianischen Kiisten fiir unterseeische Bohr- und Spreng-

arbeiten geliefert.

Der Donau-Main-Rhein-Kanal.

Mit Riicksicht auf die kiinftigen wirtschaftlichen Beziehungen
zwischen Deutschland, Osterreich-Ungarn und den Balkanléndern
soll nach dem Entwurfe eines Gesetzes, welches die kgl. bayrische
Staatsregierung vor kurzem der Kammer der Abgeordneten zu-
gehen lieB, eine fiir die GroBschiffahrt geeignete Verbindung zwischen
dem Main und der Donau geschaffen werden. Der bereits in den
Jahren 1836 bis 1846 erbaute Ludwig-Donau-Main-Kanal vermag
nidmlich, nur Schiffe bis zu 127t Tragfihigkeit aufzunehmen,
und geniigt damit den jetzigen Anforderungen nicht. Ein leistungs-
fihiger Rhein-Donau-Wasserweg ist daher zu obigen Zwecken
sowohl aus wirtschaftlichen als auch strategischen Griinden neben
den bestehenden Eisenbahnverbindungen notwendig.

Der neue Schiffahirtweg (Abb. 1) soll den Main aufwarts bis Bam-
berg gehen, bis Niirnberg dem bestehenden Ludwig-Kanal annihernd
folgen und iiber das Hochfléchengebiet des Jura hinweg bei Steppberg
zur Donau gelangen. Von hier ab wird der Schiffahrtweg im Donau-
tale — u. zw. teilweise in Seitenkanilen — bis Saal oder Regens-
b_fu'g und weiter auf der Donau zur Reichsgrenze unterhalb Passau
fiihren. Das Speisewasser soll dem Lech oberhalb Weitingen
entnommen und der Scheitelhaltung des neuen Kanals iiber die
Donau hinweg zugefiihrt werden. Aus Griinden der erwihnten
Wasserversorgung konnte die bisherige Kanallinie zwischen Niirn-
berg und Kelheim nicht beibehalten werden. Gegen die stu-
dierten Abkiirzungsméglichkeiten der Kanaltrasse in den Strecken
Ochsenfurt — Niirnberg, Wertheim — Niirnberg, Aschaffenburg—
Lehr, Wertheim—Niirnberg und Karlstadt—Schweinfurt sprachen
ﬁledemm teils Schwierigkeiten in der Wasserbeschaffung, teils

lehrkosten und nicht zuletzt verlorene Steigungen, die sich durch
diese Teilstrecken ergeben hitten. Danach ist die Fiihrung der
gsas-‘;rsh'aﬁe im Maintal.e am vorteilhaftesten und dies um so mehr,
Wa amberg ebenso einen giin§tigen Ausgangspunkt fiir neue

\ SS&I’W._ ege nach dem Norden bietet, wie dies bei Steppberg fiir
eine siidliche Fortsetzung des Schiffahrtskanals der Fall ist.

_ Nach Durchfiihrung der Mainkanalisierung bis Aschaffenburg
kénnen diese Stidte vom Rhein aus Schiffe von 1500 t Tragféhigkeit
erreichen. Fiir die neue Wasserstrafe wird das 1200 t-Schiff zu
Grunde gelegt. Der muldenformige Kanalquerschnitt hat 38 m

Wasserspiegelbreite und in der Mitte eine Wassertiefe von 36 m.
In den freien und kanalisierten FluBstrecken erfordert das gewihite
Schiff eine Wassertiefe von mindestens 25 m. Die freien Strecken
der bayrischen Donau sollen aber vorlaufig fiir eine Wassertiefe
von 2m unter Niedrigwasser ausgebaut werden, da dieses MaB
auch in Osterreich und Ungarn zunichst angestrebt wird.

Auf dem Main und der Donau sollen Dampferschleppziige
von je 3 Kihnen verkehren, auf dem Donau-Main-Kanal hingegen
wird elektrische Treidelei ausgeiibt werden, fiir welche die Kraft
mit dem Lechwasser an dem Zuleitungskanal bei Steppberg er-
zeugt werden soll. Die Gefillsstufen der Wasserstrafie werden
durch Kammerschleusen iiberwunden, die in den Fliissen einen
dreischiffigen Schleppzug und in dem Kanal 2 Lastkdhne auf-
nehmen kénnen. Das Schleusengefille soll 10 m nicht iibersteigen ;
die Schleusen mit groBem Gefille werden mit Sparbecken aus-

geriistet.
Fiir den Kanal ist bei einem Jahresverkehr von 5 Mill, t ein

sekundlicher Wasserbedarf von 11°6 m? angenommen, der fiir jede
weitere Mill. t um 16 m®s wichst. Unter der Annahme von
240 Schiffahrtstagen und ununterbrochenem Tag- und Nacht-
betrieb kann ein Jahresverkehr von 10 bis 12 Mill. t bewaltigt
werden. Fiir einen groBeren Verkehr miiften zweite Schleusen
erbaut werden. Ohne die Kosten der Hafen- und Umschlaganlagen,
etwaiger Stichkanile, der Liegepldtze und von Bahnanschliissen
werden einschlieBlich der Entwurfsbearbeitung, der Bauleitung
und der Bauzinsen fiir die 734 km lange neue Wasserstrafie zu-
sammen 650 Mill. Mark erforderlich. Bei einem Jahresverkeht
von 10 Mill, t — der Anfangsverkehr auf dem Kanale ist mit 5 Mill. t
angenommen — wiirden sich die Ausgaben, welche sich aus den
59igen Zinsen und Tilgung von 650 Mill. Mark und aus den
Kosten fiir Betrieb, Unterhaltung und Treidelei zusammen-
setzen, mit den Einnahmen, die aus den Befahrungsgebiihren und
dem Treideleibetriebe erwachsen, so ziemlich die Wage halten.
In der ersten Zeit wird der WasserstraBenverkehr wohl
einen nicht unerheblichen Ausfall an Frachteinnahmen der Eisen-
bahnen herbeifiihren, der aber durch den zu erwartenden natiirlichen
Verkehrszuwachs allméhlich ausgeglichen werden diirfte. Die am
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Abb. 1. Lgeplan*).

Kanale eintretende Gesamtirachtersparnis wird bei 5 Mill. t Jahres-
verkehr auf 6 Mill. Mark und bei 10 Mill. t Jahresverkehr auf
18 Mill. Mark geschitzt.

Was die militdrische Bedeutung der WasserstraBe anbelangt,
E) kaxm gesagt werden, daB das Vorhandensein einer leistungs-
filngen GroBschiffahrtsverbindung vom Rhein zur Donau zur
Mitwirkung bei der Bedienung des gerade wihrend des jetzigen
Krieges sehr starken west-stlichen Verkehrs von hoher Bedeutung
gewesen wire. Wasserwege, welche die Eisenbahnen ergénzen
und entlasten, sind daher vom groBten Vorteil, Im vorliegenden
Falle hitten bei Ausnutzung des Wasserweges von 10 Mill. t Jahres-
v.erkehr Eisenbahnfahrzeuge fiir 800.000 Wagenladungen mit
emem Durchschnittsgewicht von 12'5 t frei werden konnen.

Mit Riicksicht auf die Frachtvorteile, die aufBerbayrischen
Beteiligten zugute kommen, sowie auf die militirische und wirt-
schaitliche Bedeutung, welche die Rhein-Main-Donau-Wasser-
straBe fiir das Deutsche Reich hat, erscheint deren Ausbau im
Wege eines gemischt-wirtschaftlichen Unternehmens zweckma Big,
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Auch schon die auf 5 Mill. Mark geschiitzten Kosten der Entwuti-
bearbeitung sollen von dem zu diesem Behufe zu griindenden Main—
Donau—Stromverband aufgebracht werden.

Der ausfiihrliche Vorentwurf diirfte nach 114 Jahren SO
weit abgeschlossen sein, daB eine iiberschligige Berechnung der
Gesamtkosten méglich ist; fiir die vollstindige Bearbeitung der
Entwiirfe ist eine Zeit von 3 Jahren vorgesehen. Von einem bel
dem kgl. Staatsministerium fiir Verkehrsangelegenheiten zu €r-
richtenden Kanalbanamt sollen 14 Entwurfsabteilungen geleitet
werden, die im Durchschnitt eine Strecke von etwa 50 km Zi
bearbeiten haben werden. (,,Zentralblatt der Bauverwaltung‘ 1917:
S. 92.)

Da der weit iiberwiegende Frachtvorteil, den der neué
Wasserweg bietet, auf den Durchgangsverkehr, also auf auBer-
bayrische Beteiligte entfillt, ist auch die beabsichtigte Heran-
ziehung der letzteren zur Beitragsleistung zu den Kosten fiir den
Entwurf und den Bau des Kanales nur gerechtfertigt. Dieser
Vorgang, bei Bahnbauten schon einmal praktiziert, diirfte fiir
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qle Wasserstrafien in Hinkunft sicher mit Recht Nachahmung
fmden. Bevor der ausfiihrliche Entwurf des Kanales nicht vorlieg't,
ist zu der technisch so groB gedachten Anlage kaum Stellung zu
nehmen. Wenn auch weniger in der Trassenfithrung, scheint nach
den vorstehenden kurzen Andeutungen die Wasserversorgung des
Tieuen Wasserweges denn doch ganz anders und reichlicher geplant
Zu sein, als sie seinerzeit in der Denkschrift'zu dem technischen
Entwurf einer nenen Donau-Main-WasserstraBe von Kelheim nach
Aschaffenburg von Faber (1903) beschrieben worden ist. Wir

wiinschen dem Werke ein rasches und gutes Gelingen; wir freuen

- uns, daB das wirtschaftliche Einzugsgebiet der Domau hiedurch

eine groBe Erweiterung erfahren und gleichzeitig damit der Anfang
gemacht werden soll, der Donau, dem mnatiirlichen
Mittellandkanal Mitteleuropas, auch als Handels-
strafBe zu jener Rolle zu verhelfen, welche ihr verméoge ihrer giinstigen
geographischen Lage zukommt. (Vgl. diese ,Zeitschrift 1903,

Biicherschau, S. 111.)
Ign. Pollak.

Rundschau.

Brennstoffverwertung.

Die Ausniitzung der Kohle bei ihrer Verbrennung, Entgasung
und Vergasung. Hieriiber sprach Direktor Dipl-Ing. de Grahl
vor kurzem im Verein Deutscher Maschinen-Ingenieure. Nach einer
kurzen Einleitung {iber die Entstehung der Brennstoffe wendete er
sich den 3 Moglichkeiten ihrer Verwertung zu, d. h. ihrer Ver-
brennung, Entgasung und Vergasung. Obgleich mit der Verbren-
nung der Steinkohlen die von den Pflanzen einst gebundene Sonnen-
wirme wiedergegeben wird, muB diese Art der Brennstoffverwertung
als die am wenigsten nutzbringende Verwertung unserer Natur-
schitze angesehen werden. Soll die an Farbenglanz, Bliitenduft,
Heilkriften und Nihrstoffen einst so reiche Pflanzenwelt eine neue
Auf_erstehung erleben, so kann diese nur durch die Entgasung der
Steinkohle eingeleitet werden. Mit der Entgasung der Kohle ge-
winnen wir nicht nur Leucht- und Kraftgas und den fiir unsere
Hochofen und viele andere industrielle Zwecke so wichtigen Koks,
sondern auch eine Menge von Nebenerzeugnissen, die wir als Aus-
ﬁangspunkt zur Erzeugung weiterer wichtiger Stoffe benutzen; so

as Benzol zur Wiedergewinnung der versunkenen Pflanzenfarben
und Diifte, Naphthalin zur Herstellung des kiinstlichen Indigos,
Anthrazen fiir die Alizarinfarben. Aber auch die Heil- und Arznei-
mittel kommen zu ihrem Rechte, zumal die Salizylsdure, das Phen-
azetin, Pyramidon, Antipyrin, das Saccharin, das Atoxyl, das
Ehrlichsche Salvarsan, das Suprarenin (als Ersatz des teneren
Adrenalins) und der kiinstliche Kautschuk aus der Steinkohle ge-
wonnen werden. Der Vortragende zeigte sodann an Hand von Licht-
bildern das Wesen der Verkokung der Steinkohle und die Ver-

arbeitung der Nebenprodukte und ihre Beniitzung zur Herstellung
der Sprengstoffe. Die Bedeutung der Sprengstoff-Fabrikation in dem
t}l)' hen dazu beigetragen, der

iegenwﬁrngen Kriege hat im wesentlichen ;
Yntgasung der Brennstoffe in weit hoherem MafBe als bisher
Beachtung zu schenken. Da aber mit der zugenommenen Entgasung
der Steinkohle grofe Mengen von Koks abfallen, ergab sich die Not-
wendigkeit fiir ein weiteres Absatzgebiet dieses Brennstoffes, der
sich sowohl die Behorden als auch die Privatindustrie anzupassen
bemiihten. Ein groBes Verwendungsgebiet bilden u. a. die Koks-
eneratoren zur %rzeugung von Wassergas und Mischgas. Mit der

esprechung der Generatoren kam der Vortra ende auf die Ver-
%asung der Brennstofie zu sprechen, der er ebenfalls eine groBe

ukunft prophezeite. Wihrend die Entgasung das Gas mit den
Neben ro?lukten aus der Kohle herausholt und Koks zuriickldft,

bezweckt die Vergasung die Umwandlung des ganzen Brennstoffes

in Gas. So verwenden z. B. die Gasanstalten in der jetzigen Z i,
wo die Steinkohle knapp ist, vielfach ihren eigenen Koks zur Her-
stellung des Wassergases, das in weit groBerer Menge als im Frieden
dem Teuchtgas beigemischt wird. Das Wassergas besteht haupt-
sichlich aus Wasserstoff und Kohlenoxydgas un
eignet sich deshalb zur Gewinnung des Wasserstoffes fur unsere
Luftschiffe und zur Herstellung des synthetischen Ammoniaks, einer
Zwischenstufe zur Erzeugung unserer Sprengstoffe. Neben dem
assergasgenerator haben wir die Sauggasanlagen fiir Kraft-
maschinen, die mit Koks oder Anthrazit %etrieben werden, und
schlieglich eine Reihe anderer Gaserzeuger fiir alle moglichen Brenn-
Stoffe. Den groBten Gasgenerator bildet der moderne Hochofen, der
?{lg.ht allein die Aufgabe hat, Roheisen zu erzeugen, sondern die
Ofutte mit einer dgroBen Menge Gichtgas zum Betriebe des Hoch-
a nfinWerkes und der meist angeschlossenen Stahl- und Walzwerks-
of agen zu versorgen. Im Jahre 1912 erzeugten z. B. unsere Hoch-
aen rund 80 Milliarden m?® Gichtgas. Der Vortragende besprach
def?;: von einem anderen Gesichtspunkte ausgehend, die Vorteile
Wandlntgasung in bezug auf die Transportschwierigkeiten. Die Um-
Er ung der.thle zu Koks bringt schon an Frachtkosten 289%
Koslgsanusse mit sich, weil z. B. statt 1000 kg Steinkohle nur 720 kg
vy zu verladen sind. Das iiberschiissige Gas der Kokereien 4Bt
Sch andererseits in Rohrlei en unter hohem Druck, der Uber-
et 11131131 des gewonnenen elektrischen Stromes durch ein Leitungsnetz
auf "héngig von den Eisenbahnen und der Preisstellung der Kohle
tol weite Entfernungen verteilen. Interessant waren die Mit-
sch‘mgen iiber die Gasfernleitungen im Ruhrkohlenbezirk, die jetzt
B on 400 km betragen und in Stddten, wie Essen, Bochum,
armen usw., billiges, aber hochwertiges Koksofengas dauernd

liefern. Angesichts der groBen Vorteile, welche die Entgasung der
Steinkohle und andererseits deren Vergasung uns gewihren, ver-
langt die Verbrennung der Steinkohle wegen der damit verbundenen
Verschwendung unserer Naturschitze die grote Einschrinkung. Bei
der Verbrennung der Steinkohle handelt es sich mehr um eine Geld-
frage als um Ersparnisse an Brennstoff. Den Fabrikherrn interes-
siert zundchst nur die Frage des Kostenpunktes von 1 kWh. Die
Rechnung ergibt in der Regel einen Vorteil bei Verbrennung der
Kohle unter dem Kessel, der fiir die Dampfmaschine oder Dampf-
turbine Dampf zu erzeugen hat. GroBe Gaskraftanlagen, die das
Gas direkt in der Maschine verbrennen, erfordern grofiere Suminen
fiir Verzinsung und Amortisation und heben dadurch die Vorteile
der besseren Ausniitzung der Kohle unter Umstinden wieder auf.
Aber auch die Verbrennung der Kohle kann wirtschaftlich sein,
wenn Kraft- und Heizbetrieb miteinander verbunden werden. An
einem Beispiel erfahren wir, daB viele Mill. Mark im Jahr an Dampf
unniitz in die Luft geblasen werden, wihrend er zur weiteren
Arbeitsleistung, zu Koch-, Heizzwecken und fiir Trockenanlagen
Verwendung finden konnte. Ahnliches 148t sich aber auch bei der
Gaskraftmaschine erreichen, deren heiBe Auspuffgase und Kiihl-
wassermengen unerschopiliche Quellen von Wirmemengen bilden,
deren Verwertung duBerst lohnend ist.

Fabriksbau.

Verfassung von Entwiirfen fiir Schuhfabriksbauten im Aus-
lande. Die osterreichische Schuhfabrikation hat, wie viele andere
Industrien, groBe Pline fiir den kommenden Frieden. Die vielen
Neuanlagen, die errichtet werden sollen, bekunden den Willen, den

anzen Bedarf an Schuhen im Inland zu erzeugen. Osterreich hat
%isher ungefihr die Hélfte seines Bedarfes, insbesondere an besseren
Schuhwaren, eingefiihrt. Die Absicht, die Nachirage ganz selbst
zu befriedigen, ist ein vom volkswirtschaftlichen Standpunkt freudig
zu begriiBendes Streben, dem nur zu wiinschen ist, daB es zur Tat-
sache werde. Wenn dann die osterreichische Schuhfabrikation in
jeglicher Hinsicht dem Bedarf geniigen kann, wird sicher nicht mehr
im Ausland gekauft werden. .

Ebenso sollte dieser gesunde Grundsatz, daB alles, was im
Inland beschafit werden kann, nicht aus dem Ausland bezogen
werden darf, beim Vergeben jeder anderen Arbeit gelten. Das ist
aber leider nicht der Fall, die technische Arbeit macht da eine Aus-

nahme. Die Entwiirfe fiir die oben erwéhnten neu zu errichtenden
Fabriken werden zum groBen Teil nicht osterreichischen Ingenieuren
und Architekten iibertragen. Der &sterreichische Fabrikant glaubt
héufig nur an die Giite einer technischen Arbeit, wenn sie aufler-

halb der schwarz-gelben Grenzpfihle entsteht. Von drauBen aber
wird vieles vorbehaltlos entgegengenommen, selbst wenn es minder-
wertig ist. Dieses Vorgehen ist eine Versiindigung an der Oster-
reichischen Volkswirtschaft und kann nicht scharf genug verurteilt
werden.

Die sterreichischen Ingenieure und Architekten kénnen ruhig
den Wettbewerb mit der ganzen Welt aufnehmen und es ist deshalb
Pflicht eines jeden Osterreichers, der technische Arbeit vergibt, diese
nicht ins Ausland zu vergeben. Es soll damit keineswegs gegen die
Deutschen, unsere treuen Verbiindeten, Stellung genommen werden.
Wir anerkennen ihre Leistungen und wissen wohl die wirtschaft-
lichen Vorteile zu schitzen, die uns aus einem Zusan_lmen'gehen mit
einem so kriftigen Bundesgenossen erwachsen. Wir diirfen aber
auch nicht an der Gefahr, die dieses Zusammengehen in sich birgt,
achtlos voriibergehen, Die groBe Uberlegenheit der Deutschen auf
vielen Gebieten des Handels und der Industrie bewirkt, daB selbst
solche technische Arbeit von drauBen bezogen wird, die wir im
Inland ebenso gut, oft aber besser und billiger leisten konnen. Da
aber muB das eiserne Gebot der Selbsterhaltung uns zur eifer-
siichtigen Uberwachung unserer Volksgenossen zwingen. Wir diirfen
es micht dulden, daB auf Erzeugungsgebieten, auf denen wir
niemandem nachstehen und ebenso leistungsfihig sind wie alle
anderen, ein Osterreicher seinen eigenen Volksgenossen iibergeht.
Das ist eine wichtige und leicht zu erfiillende Grundbedingung zur
Neubelebung und ntwicklung unserer Volkswirtschaft. Mit ihrer
Befolgung niitzt jeder nicht nur der Gesamtheit, sondern mittelbar
auch sich selbst. Wir hoffen deshalb mit Bestimmt-
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heit, daB die O6sterreichischen Fabrikanten
ihre Entwiirfe von &6sterreichischen Inge-
nieuren und Architekten herstellen lassen
werden.

Maschinenbau.

Regelungen und Leistungsmessungen bei Turboférderma-
schinen fgﬁr ggsfﬁrmige Mittel. Die Regelung des Antriebes der
Turboférdermaschinen fiir gasformige Mittel kann, wie Professor
E. Blauin,Ztschr. {. d. ges. Turbinenw.“ 1916, H. 31und 32, be-
richtet, innerhalb weiter Grenzen in einfacher und sicherer Weise
ohne nennenswerte Beeinflussung ihres Wirkungsgrades bewerk-
stelligt werden. Je nach dem Zwecke, dem diese Maschinen dienen,
kommt bei ihnen eine Regelung auf konstanten Druck oder eine
Regelung auf konstantes Volumen in Frage. Die Leistungsmessungen
beziehen sich auf die Bestimmung der angesaugten oder kompri-
mierten Menge des Mittels sowie andererseits auf die Ermittlung der
von diesen Maschinen anfgenommenen Energiemengen. Bei kleinen
Kreiselverdichtern, welche Enddriicke bis 1000 mm W. S. erzeugen,
geschieht die Anderung der Liefermenge am besten und einfachsten
mittels einer Drosselklappe. Bei einer von der A 11 gemeinen
Elektrizitdits-Gesellschaft in Berlin ausgefiihrten
Regelung eines Turbogeblises auf konstante Windmenge wird die
Bewegung einer in die zum Geblise fithrenden Saugleitung ein-
gebauten Platte durch die steigende Windmenge zur Betitigung,
bezw. SchhieBung des Frischdampfventiles der ‘Turbine verwendet,
wodurch die Drehzahl der Turbine sinkt und die Windmenge sich
verringert. Bei einem von einer Dampfturbine angetriebenen Tur-
binenkompressor der Bauart C. H. J aeger & Co. in Leipzig-
Plagwitz wird die Drehzahlregelung von einem Druckluftzylinder
eingeleitet, dessen Kolben auf der einen Seite unter dem Kompressor-
druck steht und auf der anderen Seite durch eine Feder belastet
wird. Von der Stellung des Kolbens ist diejenige eines Regelungs-
schiebers der Antriebsmaschine unter Zwischenschaltung eines
Hiliszylinders (Servomotors) abhingig gemacht. Steigt bei ver-
ringerter Luftentnahme der Enddruck des Kompressors, so wird
der Druckluftkolben unter Finwirkung der iiber ihm befindlichen
Feder nach abwirts gedriickt, der Steuerkolben des Servomotors
angehoben und Druckdl gelangt auf die obere Seite des Servo-
motorkolbens, wodurch der Regelungsschieber nach unten bewegt,
die Geschwindigkeit der Antriebsmaschine verringert und hiedurch
der Kompressordruck vermindert wird. Beim Wachsen der Forder-
menge wirkt der Regler entgegengesetzt. Bei elektrisch betriebenen
Turbokom ressoren ist die Veranderung der Umlaunfzahl nicht zu-
ldssig, weshalb eine selbsttitige Luftregelung mit Hilfe eines durch
einen Druckregler in der Sau§leitung beeinfluBten Saugventils herbei-

efiihrt wird. Bei Antrieb des Kreiselverdichters durch eine Zwei-
ckturbine erfolgt die Regelung des Zuflusses der beiden Dampf-
arten, des Hochdruck- und des Niederdruckdampfes, durch je eigene
und unabhéngige Organe derart, daB Frischdampf zur Hochdruck-
stufe der Turbine erst dann zuizlassen wird, wenn die Zufiihrung von
Abdampf zu den Niederdruckstufen der Turbine ungeniigend ist.
Mit dieser FEinrichtung wird also die Verwendung gedrosselten
Frischdampfes um an%en und es kann der Betrieb stets unabhéngi
von den aussetzend arbeitenden Primirmaschinen aufrecht erhalten
werden. Hinsichtlich der Megge des angesaugten oder verdichteten
Mittels sind mehrere Methoden in Beniitzung, unter denen die
Diisenmessung die bekannteste und verbreitetste ist. Sie beruht da-
rauf, daB beim Ausstrémen eines Gases aus einem Raum héheren
Druckes in einen Raum niedrigeren Druckes in dem Falle, als der
Gegendruck unterhalb des sog. kritischen Druckes liegt, der fiir
Gase 0°528 des Druckes im ersten Raum betriigt, die Luftmenge dem
Unterschied von Anfangs- und Gegendruck proportional ist. Die
Messung wird praktisch so bewerkstelligt, daB man durch eine Diise
eine Vere_ngun§ in einem Luftstrom hervorbringt und die Driicke
vor und hinter der Diise miBt. Aus der Differenz der Driicke und dem
bekannten Diisenquerschnitt 148t sich die durch letzteren hindurch-
estromte Luftmenge ermitteln. Unter der Annahme, daB die aus
er Diise ausstromende Luftmenge sich anfangs im Ruhezustand
befindet und infolge des inneren Uberdruckes unter adiabatischer

ansion aus der Diise herausgepret wird, gilt die Gleichung fiir
die stiindliche Luftmenge in mgszp A A .

me Ti= 1614 - j¥h ,cm:.V e (.1)-;)0'286 ; [ E)O'Z%_. 1],

Pm

in der pi und 7'; absoluter Druck und absolute Temperatur der Luft
vor der Diise, pm den absoluten Druck der Luft hinter der Diise,

f den Diisenquerschnitt und » den AusfluBkoeffizient ed :
Bei Versuchen,die mit ememTﬁr zienten bedeuten

Vom T = 10.610 m® h.

Umgerechnet auf die Temperatur im Saugstutzen ergibt sich
eine Luftmenge

10.610.302°4
296'5 i
Der Dampfverbrauch der Turbine wurde durch Dusen-
messung bestimmt und das Kondensat zu diesem Zwecke in -emenI:
offenen Behilter geleitet, aus dem es durch eine Diise von ng1ss§ A
Querschnitt ausfloB. Aus der Hhe % des Kondenswassers im be
hilter, dem Querschnitte ¥ der Diise und dem AusfluBkoeffizienten j»
berechnet sich die Kondensatmenge in kg/s mit

Q=pFm* 4/2¢h,

Fiir Abdampfbetrieb ergab sich p — 096 bei einer Di(iiﬁe
von 401 mm Durchmesser und es bestimmte sich demnach die
Kondensatmenge in kg/h mit

Q = 19.337 1/0°5371 = 14.168.

Hieraus 1a 8tsich auf den Dampfverbrauch fiir 1 m? angesaugt"—?
Luift schlieBen. Derselbe ergab sich bei dem Turbokompressor au’
Westerholt mit 1287 kg/h fiir Abdamf)fbetrieb und 10.000 m
Luftleistung, wihrend fiir dieselbe Iuft eistung ein Abgiampiveg‘
brauch von 14 kg/h gewihrleistet war, was eine Ersparnis von 8 /(i
ergibt. Die Ergebnisse sdmtlicher Versuche sind in einer Zahlentafe
zusammengestellt und zeigen, daB die Anlagen wirtschaftlicher
arbeiten, als gewihrleistet wurde. Rb.

W= = 10.830 m? A.

Kriegswirtschaft.

Die Frauenarbeit in England wihrend des Krieges. Wie der
., Nordd. Allg. Ztg.“ v. 26. 5. 1917 zu entnehmen ist, betrug qach
den Berichten der Unternehmer an die Abteilung fiir gewerbliche
Kriegsunternehmungen des englischen Handelsamtes das Wachstum
der Frauenarbeit in TLandwirtschaft, Industrie, Handel und Verkehr
und in den freien Berufen vom Juli 1914 bis zum Janner 1917
1'07 Mill. Frauen oder 32:89,. Wenn beriicksichtigt wird, dal vort
den in dieser Aufstellung nicht gezéhlten Dienstboten und Heim-
arbeiterinnen zurzeit schitzungsweise 300.000 (gegen 172.500 biS
Oktober 1916) Dienstboten undg in kleinen Lidden und Werkstatten
des Bekleidungsgewerbes beschiftigte Frauen und Madchen wenige!
als vor dem Kriege titig sind, wahrend andererseits etwa 37.0
Krankenpflegerinnen im Dienste des Heeres und der Flotte mehr
als vor Kriegsausbruch verwandt werden, so ist der reine Zuwachs
der im Erwerbsleben stehenden Frauen und Midchen vom Juli
1914 bis zum Jénner 1917 auf 809.000 anzusetzen (gegen 850-(?03
im Oktober 1916). In Landwirtschaft, Industrie ung Handel sitt
seit Oktober 1916 ungefihr 95.000 weibliche Arbeitskrifte mehr
beschéftigt ; im vorhergehenden Vierteljahr hatte sich der Z'ustroIn
neuer weiblicher Arbeitskrifte auf fast 100.000 gestellt. Unmittelbar
an die Stelle von mannlichen Arbeitskriften waren bis zum Juli 1916
783.000 Frauen und Midchen gestellt worden, Oktober 1916
933.000 und bis Janner 1,071.000, also bis Oktober 150.000 mehr
als im Juli 1916 und im Jéinner d. J. 138.000 mehr als im Oktobert.
Die Zunahme ist etwas schwicher eworden. Seit Oktober 1916
hat in der Industrie (ohne Staatsfabri en) eine Zunahme um 29.000
Frauen und Middchen, gegeniiber einer Steigerung um 32.000 1
der Zeit vom Juli bis Oktober 1916, stattgefunden. Verglichen mit
dem Juli 1914 1aBt die Frauenbeschiftigung im. Janner 1917 in der
Metallindustrie eine Zunahme um 270.000 Frauen und Madcher, _
in der chemischen Industrie um 45.000, im Nahrungsmittelge"‘ferbe
um 41.000, im Spinnstofigewerbe (trotz der in letzter Zeit einge-
tretenen Abnahme) eine Zunahme um 25.000 und jn der Holz-
industrie eine Steigerung um 19.000 erkennen, wihrend im Bé-
kleidungsgewerbe eme Abnahme um 32.000 zu verzeichnen ist.
Eine Reihe von Betrieben arbeitete mit verkiirzter Arbeitszeit-
Von je 100 der berichtenden Unternehmungen des Spinﬂswﬂge'
werbes melden fiir Jidnner 1917: 42 verkiirzte Arbeitszeit (geget
40% im Oktober 1916); im Bekleidungsgewerbe arbeiteten 23, 1
Papier- und Buchdruckgewerbe 229, (gegen 21, bezw. 19% an
Oktober 1916) nach der jiingsten Peststellung mit verkiirzter
Arbeitszeit. Im Metallgewerbe wie in der chemischen Industrie
ist der Anteil der mit eingeschriinkter Betriebsdauer arngter}den
Unternehmungen sehr viel geringer (5, bezw. 49/). In den in dieser
Gliederung der Industriezweige nicht enthaltenen staatlichen
Fabriken werden seit Oktober 1916 29.000 weibliche Arl‘)extskrafte
mehr beschéftigt. Im vorhergehenden Vierteljahr Juli bis Oktober
1916 war die Beschiftigtenzahl etwas stirker, um 38.000, gestelg 16
worden. Die stirkste verhiltnisméBige Zunahme seit Oktober 19 4
ist in den Werften der Admiralitiit erreicht worden; hier steigert
sich die Zahl der beschiiftigten Frauen von 4000 auf 6500. M. R

Wirtschaftliche Mitteilungen.

Die chemische Industrie im Kriege. Obwohl die Ch?n?lsqh:
Industrie Osterreich-Ungarns gleiche Anfange aufwies wie dxe]emgs
in Deutschland, ist sie spiter doch hinter dieser mfolge"des Mangeis
an Wasserstraflen, teurerer Bahnfracht und daher hoherer Pr g
fiir Rohstoffe und Kohlen, unseres veralteten Aktienrechtes, miﬂs
gelnden Unternehmungsgeistes und des schwicheren inneren Mark ot
znriick%eblieben, so daB hoffnungsreiche Griindungen der erstet_
Halfte des vorigen Jahrhunderts nicht in so giinstiger Weise sich en
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W;]ltcill(xeslttqn, wie dies in Deutschland der Fall war. Unsere chemische
ey rie wies daher nur eine bescheidene GroBe auf und vermochte
di qiezu‘ Irerhmdem, daB auch Frzeugnisse zur Einfuhr gelangten,
v selbst auch anfertigte. Da sie auch nur in hartem Kampfe
pos e }:’tem groflen Wettbewerber eine nicht allzu groBe Ausfuhr
lichen zu erhalten imstande war, war ihre Rolle im wirtschaft-
o Leben des Reiches keine bedeutende. So fehlte es an Anreiz
Wiirtieuen Griindungen und deshalb waren zu Beginn des gegen-
emgecX}ll Krieges verhiltnismidBig wenige Betriebsstiatten der
o 1schen GroBindustrie und diese nur von miBiger Grofle vor-
Koo en. Die bedeutenden Aufgaben, welche dieser Industrie im
" ge gestellt wurden, haben nun zu beachtenswerten Vergrdfe-
i tngn bestehender und zur Schaffung neuer Anlagen gefiihrt. So
e a;:den eine Kalkstickstoff- und daher Luftsalpeterindustrie von
h%ea ntem Umfang, eine namhafte VergroBerung der bestehenden
;'euagen zur Erzeugung von hochgradiger Schwefelsaure, neue Er-
AZegtungss.tatten zur Herstellu‘ng von Benzol, Toluol, (‘ylxzerin und
s on, neue Fabriken zur Gewinnung von Schwefel, Chlor u. a.
o gnd!lch ausgedehnteste Werke zur Verarbeitung dieser Stoffe
. 1 fertigen :grengstoﬁ. Nebstbei machte man alle Anstrengungen,
m unsere Bodenschitze nutzbar zu machen, so daB unsere Erz-
ewinnung neu erstand und uralte Forderstitten wieder zur Aus-
iibl«:t\‘mg %lelzmgten. So ist unsere Schwefelsiureindustrie von der
Bl Tseeischen Schwefelkieszufuhr unabhangig geworden, Kupfer und
i“eger/.e werden gefordert und auch die Gewinnung seltener Metalle
e m Angriff genommen worden ; die galizische Erdolindustrie ver-
~s o t uns mit Leucht-, Treib- und Schmiermitteln. Neue Industrien
4 5 entstat}den, b‘estehe.nde bedeutend vergroBert worden, wobei
chc 1 der Staat Geldmittel beistenerte. Die hiedurch erstarkte
friﬂil‘lsc}le GroBindustrie wird ihr Titigkeitsfeld zunichst in der Be-
% edigung des inneren Marktes suchen und finden. Daf der zu er-
“artepde steigende Verbrauch durch Eigenerzeugung gedeckt werde,
tegt im Interesse des Staates, welcher sonach Vorkehrungen wird
reffen miissen, um die Erzeugung zu verbilligen. Er wird deshalb
K‘lﬁ}mge Wasserstraflen ausbauen und die Bahnfrachtsitze ver-
(‘1 igen miissen, um die Erhaltung, ja Ausdehnung der chemischen
sroflindustrie, deren Wichtigkeit fiir die Sicherheit des Staates nun-
mehr voll erkannt wurde, zu gewihrleisten. L

1 Kohlenverkehr zwischen Osterreich-Ungarn und Deutschland.
1 den ersten 10 Tagen des Monates Mai 1917 war die Einfuhr ober-
Schlesischer Kohle so giinstig, daB die in Aussicht genommene
enge sogar iiberschritten worden ist. Der gemeinsame Kohlen-
ausschu 8 setzt aber auch alles daran, um die Wiinsche Deutschlands
nach béhmischer Braunkohle zu befriedigen. .
d Der amerikanische Eisenmarkt. Da noch keine Kenntnis von
dem Bedarfe der Regierung gewonnen werden kann, halten die Er-
zeuger mit Verkiufen zuriick, was fiir die Verbraucher wie die
b erke gleich listig ist. Man fiirchtet, daB namentlich fiir die Ver-
raucher von Platten die Schwierigkeit der Bedarfdeckung sich
noch vergrofern diirfte. .
g Die siidafrikanische Goldausbeute. Die Goldausbeute der in
er Transvaal Chamber of Mines vereinigten Minen betrug im April
(11?17‘ 717.598 Unzen im Werte von £ 3,048.161, die der Aullen-
“lstrlkte 25.180 Unzen im Werte von £ 106.968. Ende des genannten
Monates waren in den Goldminen 188.975 Arbeiter beschittigt. =.
Erhéhung der deutschen Grobblechpreise. Der Verkaufs-
verband _der deutschen Grobblechwerke beschloB, im Hinblicke
‘}‘)}lf die Steigerung der Rohstoffpreise die Verkaufspreise fiir Grob-
SoeChe zur Lieferung ab 1. Juli 1917 um M 40 fur die t fiir alle
rten hlqaufzusetzen. Siamtliche Werke sind auf Monate hinaus
mit Aufpagen voll versehen. .
Y Die Kohlenzufuhr aus Oberschlesien. In der letzten Zeit haben
uW(llschen Vertretern der osterreichischen und ungarischen Regierung
nd der deutschen Staatsverwaltung Verhandlungen stattge unden,
welc.he die Regelung der Einfuhr oberschlesischer Kohle im Monate
1', uni 1917 betrafen. Es wurde eine Vereinbarung getroffen, derzufolge
m bezeichneten Monate  600.000 t oberschlesischer Kohle nach
sterreich und 300.000 t nach Ungarn gelangen sollen. 7

Handels= und Industrienachrichten.

et der ,Elbemiihl’, Papier-
fS?t;)uL’ks- und Verlagsgesellschaft, hat in seiner
Henehngl'a;n 1\? April 1. J. den RechnungsabschluB fiir das Jahr 1916
K 100 OlOgO achreichlichen Abschreibungen und nach Zuweisung von
bk, ;Ein an den Unterst}ltzungsfonqs fiir Angestellte und Arbeiter,
eamtene'r S“Bﬂ‘grdenthchen tantiemefreien Zuwendung an die
Pl m efl_‘_ Hdohe von K 120.000 und nach einer angemessenen
ein Reinung‘ ir das zu gewirtigende Steuererfordernis verbleibt
Es Wurdge‘gnm von K 537.730, gegen K 347.297 im Vorjahre.
einer Dj > a eschlossen, der Generalversammlung die Auszaillung
i Dividende von K 14 = 79 fiir die Aktie, gegen K 10= 5%
Pin ch‘: re, in Vorschlag zu bringen. — Der Verwaltungsrat der
et erei- und Verlags-A.-G. vorm R. v. Wald-
. B {’os. Eberle & Co. hat in seiner Sitzuxellgm am 5. April d. J.
SChlieﬂet!c ’}:;;%%bso_hluli fiir das Jahr 1916 genehmigt. Die Bilanz
einem R einschlieBlich des Gewinnvortrages vom Jahre 1915 mit
ohertriignis von K 394.307. Nach Abzug der Zinsen, Steuern

Verwaltungsrat

und Abschreibungen verbleibt ein Reingewinn von K 70.225. Es
wurde der BeschluBl gefafit, der Generalversammlung vorzuschlagen,
den Gewinn auf neue Rechnung vorzutragen. Der Gewinn des Vor-
jahres hatte K 8995 betragen. — Der galizische Iandeésatisschufl
hatte vor einiger Zeit Verhandlungen mit den Westdeutscheri
Thomas-Phosphatwerken wegen Ankaufes des dieser Unternehmung
gehorigen westgalizischen Kohlenreviers eingeleitet, die nunmehr
zu einem Abschlusse gelangt sind. Danach erwirbt das Land Galizien
das Eigentum der Freischurfterrains und Grubenfelder in den Be-
zirken Wadowice, Biala, Chrzanow, Krakauund Podgorze und wird
das Recht der Kohlengewinnung in den einzurichtenden Gruben
einem von den galizischen Finanzimstituten zu bildenden Konsortiun
iibertragen. — Die Seeschiffahrtsgesellschaft At-
lantica* wird, wie im Vorjahre, eine Dividende von 5% zur
Verteilung bringen. — Die Ungar ische allgemeine
Kohlenberghau-Aktie ngesellschaft hat am
12. April 1. J. beschlossen, der ordentlichen Generalversammlung
beziiglich- der Gewinnverteilung zu beantragen: Die Wertvermin-
derungsreserven sind mit 2'5 Mill. Kronen, die Spezia]-\\'ertver—
minderungsreserve ist mit 15 Mill. Kronen zu dotieren, von dem
Reingewinn von K 6,328.394 (K 880.657 mehr als im Vorjahre) sind
einem allgemeinen Reservefoqu K 950.000. (gegen K 900.000 im
Vorjahre) zuzuwenden. Der im: Laufe ‘der' Jahre angesammelte
Reservefonds fiir Arbeiterwohlfahrt wird durch. Zuwendung von
K 400.000 auf 1'8 Mill. Kronen erhoht. An Dividende werden K 42
(im Vorjahre K 38) fiir die Aktie verteilt, — Die Ungarische
Nitrogen- und XKunstdiinger - Aktiengesell:
schaft hat ihr Kapital auf 15 Mill. Kronen erhdht. — Der
RechnungsabschluB der Kabelfabr iks- und Draht-
industrie-Aktiengesellschaft weist einen Roh-
gewinn von K 4,599.269 (gegen K 2,980.992 im Vorjahre) und nach
Abzug aller Auslagen, n. zw. der Gehalte, Versicherungen, Hand-
lungsunkosten, Provisionen, der Dubiosen und. Steuern sowie nach
den Abschreibungen an Gebéauden, Maschinen, Einrichtungen, einen
Reinnutzen von K 1,800.130 (gegen K 1,436.693 im Vorjahre) aus,
wozu die statutenmiBige Nutzenverrechnung mit der Kabelfabriks-
Aktiengesellschaft in PreBburg von K 26.150 kommt. Es wurde be-
schlossen, die Auszahlung einer Dividende von 15%, (gegen 129, im
Vorjahre) vorzuschlagen, der ordentlichen Reserve K 97.193, dem
Pensionsfonds der Beamten K 100.000 zuzuweisen und den nach
Bezahlung der statuten- und vertragsmaBigen Tantiemen und
Gratifikationen an die Beamten und Werkfiihrer einschlieflich
des Gewinnvortrages vom Vorjahre verbleibenden Betrag von
K 213.128 auf neune Rechnung ~vorzutragen. — Die Bilanz der
Kabelfabriks-Aktiengesellschaft inPreBburg
ergibt ohne den Gewinnvortrag vom Vorjahre K 913.140 (gegen
K 745.695 im Vorjahre). Es wurde beschlossen, im Sinne der Statuten
K 50.064 der ordentlichen Reserve zu iiberweisen, 15% = K 60
fiir die Aktie (gegen 129, im Vorjahre) als Dividende zur Ver-
teilung zu bringen, K 70.000 dem Pensionsfonds der Angestellten
su widmen und den nach Abzug der statuten- und vertrags-
mipigen Tantiemen sowie der Gratifikationen an Beamte und
Meister einschlieBlich des Vortrages vom Vorjahre verbleiben-
den Betrag von K 132.398 auf neue Rechnung vorzutragen.
Der Direktor berichtete, daB die seit 4 Jahren in Betrieb stehende
Gummonfabrik im abgelaufenen Geschiftsjahre eine recht be-
friedigende Beschiftigung hatte, da deren Erzeugnisse eine immer
groBere Verwendung finden. — Am 12. April d. J. fand  die
17. ordentliche Generalversammlung der Sc hrauben- und
Schmiedewarenfabriks - Aktiengesellschaft
Brevillier & Co. und A. Urban & Sohne statt. Es
wurde beschlossen, eine Dividende von K 100 = 259 (im Vorjahre
K 70) zu verteilen. Die Gesellschait hat fiir Kriegsfiirsorgezwecke
und fiir Fiirsorgeaktionen fiir ihre Beamten un Arbeiter einen
Betrag von run(f 18 Mill. Kronen gewidmet. — Der Verwaltungsrat
der Kaiser Ferdinands-Nordbahn hat in seiner Sitzung
am 13. April 1. J. die von der Direktion vorgelegte Rechnung fiir
das Geschaftsjahir 1916 genehmigt. Danach ergibt sich nach Ab-
zug der 59%igen Abschlagsdividende von K 105 fiir die ganze Aktie
und einschlieBlich des Gewinnvortrages aus dem Vorjahre von
K 3.008.934° der Saldo des Gewinn- und. Verlustkontos mit
K 13,388.169, gegen K 12,139.233 im Vorjahre, Nach Abrechnung
der Restdividende von K 75 fiir die ganze Aktie verbleiben
K 7.991.567 zur Verfiigung der Generalversammlung. Der Ver-
waltungsrat wird dieser vorschlagen, die Superdividende mit K 6250
fiir die ganze Aktie festzusetzen und den eriibrigenden Rest von
K 3,334.614 auf neue Rechnung vorzutragen. Die Gesamtdividende
fiir 1916 wird sohin K 242'50 betragen. Die Kohlenerzeugung betrug
im Jahré 1916 17°15 Mill. ¢, gegeniiber einer Forderung voi
16'36 Mill. ¢ im Vorjahre. Die Kokserzeugung des abgelaufenen
Jahres stellte sich auf 4:926 Mill. ¢, gegen 2+85 Mill. ¢ im Vorjahre.
Die Rekonstruktionsanlagen auf dem Franz-Schachte un - der’
Wetterschacht Wirbitz wurden fertiggestellt und auf der Koks-
anstalt der Franz-Schichte wurde im April die Ofengrugrpe VI
mit 92 Ofen dem Betriebe iibergeben. Das abgelaufene Jahr brachte
Lohnsteigerungen bis 749%, cﬁe eniiber der Friedenszeit; auch die
Rohstoffpreise und namentli gas Grubenholz haben sich wesentlich
verteuert. .
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Biicherschau.

Hier werden nur Biicher besprochen, die dem Osterr. Ingenieur- und Architekten-Verein zur Besprechung eingesendet wurden.

15.508 Kurze Anleitung fiir tachymetrische Aufnahmen. (Aui-
nahmen mit Schnell- oder Geschwindigkeitsmessung). Von Ober-
ingenieur Rudolf Miiller. 3., vermehrte Auflage. 35S, (16 x 11 cm)
mit 13 Abb. Wien 1917, Waldheim-EberleA.-G. (Preis geh.
M 1, mit Porto M 1:05).

Dieses recht handliche, zum Mitnehmen ins Feld geeignete
Werkchen enthilt das fiir gewdhnliche tachymetrische Aufnahmen
Wesentlichste in wenigen Schlagworten iibersichtlich geordnet.
Von Theorie wird hierin selbstverstindlich nicht viel zu suchen
sein, hingegen wird der nur zeitweise mit tachymetrischen Arbeiten
beschiftigte Geometer durch FErteilung praktischer Winke und
trefilicher Erlauterungen auf seine Redgmung kommen. Er findet
in dem vorliegenden Heftchen kurze Angaben iiber die tachy-

metrischen Behelfe und Arbeiten auf dem Felde und im Zuum,czl-
namentlich iiber die Ausfithrung der einschligigen Rec]umng,_i(
und die Anfertigung des Planes. Etwas ausfiihrlicher gebracht wi te
der vom Verfasser erfundene, vom mathem.-mechan. InstltuH
Rudolf & August Rost in Wien ausgefiihrte ,.Schlc.htensuchfrm-
der die Unterteilungen der Schichten nicht nur in gleiche, sO1K eIu
auch in regelmiBig verlaufende ungleiche Teile ermoglicht. o
einem Anhange erscheint das 1ogarit'§1mische Sc]mellmengrfq}xrer_
und die Handhabung der Instrumente mit Doppellibelle u!l)ern
sichtlicher Anordnung aufgenommen. DaB dieses Wgrk}‘ll( ¢
mitten im groBen Kriege in 3. Auflage erscheint, ist ein untriigliche
Beweis seiner Beliebtheit und Brauchbarkeit. Wellisch.

Vermischtes.

Versammlungen.

Technisches Museum fiir Industrie und
Gewerbe in Wien. Am Sonntag den 17. Juni 1917 findet
um halb 11h vormittags die diesjihrige Generalversammlung des
Vereines , Technisches Museum fiir Industrie und Gewerbe in Wien‘*
im Neubau des Museums, Wien, XIII. MariahilferstraBe 212, statt,

Kleine Mitteilungen.

Die niederosterreichische Handels- und Gewerbekammer

hat in ihrer auBerordentlichen Plenarversammlung am 31. Mai 1917
den einmiitigen BeschluB gefaBt, folgenden Aufruf an die
Industriellen, Kaufleute und Gewerbetreibenden zu richten:
»Am Wendepunkte des ungeheueren uns aufgezwungenen
Daseinskampfes tritt neuerlich der Staat mit der Aufforderun
heran, ihm die Mittel zn geben, welche die baldige Beendigung
des Krieges durch einen ehrenvollen Frieden ermoglichen. Die
Kammer zweifelt nicht, daB Kaufleute, Industrielle und Gewerbe-
treibende diesem Rufe mit gleichem Opfermute und Patriotismus
folgen werden wie bei den fritheren Kriegsanleihen, um damit ihren
Teil zur schnelleren Herbeifiihrung des Friedens beizutragen. Ein
Fliinzender, die Ergebnisse der fritheren Kriegsanleihen iiberstrah-
ender Erfolg, der erginzend zu den vorbifdlichen Heldentaten
unserer heroischen Armeen tritt, ist der beste Beweis unserer un-
ebrochenen wirtschaftlichen Kraft und unbeugsamen Entschlossen-
eit. Ein solcher wird die Feinde am besten von der Nutzlosigkeit
ihrer Anstrengungen, uns niederzuringen, iiberzeugen, wodurch
der Friede am meisten gefordert wird. Ein gewaltiger Erfolg der

Kriegsanleihe ist auch die wichtigste Voraussetzung fiir den Wieder-

Knege und damx.t fiir die

zeichnen, denn die Zeichnung von Kriegsanleihe ist nich

g:triotische Pflicht, sondern gauch pol e 1nd” wirtochatiie,
Ibsterhaltung,

Darum

zeichnet Kriegsanleihe !

Baunachrichten.

Eisenbahnbauten.

Das k. k. Eisenbahnministerium hat dem Baumeister Ha
: e ) ns
I11mer inHall in Tirol die Bewilligung zu technischen Vorarbeiten

. alspurige, mi ) 2
niederer Or dnmfg . c%u dexl-t elektrischer Kraft zu betreibende B ahn

Stati S
Hall nach Absas ol b :«:1 e(r)n Hall der Iokalbahn Innsbruck

Dauer eines Jahres erteilt.

T Der Bau der Forstindustriebahn der Baron Friedrich
bet dutenberg schen Besitzung in Moér—Arkipuszta—Arki ist

tr)zl_ts im Zuge, Die Ausfiihrung simtlicher technischer und Bau-
?efh é;t::; besorgt die Unternehmung Ing. Josef Bardon in Székes-

bestehenden Vorschriften auf die

Der kgl. ung. Handelsminister erteilte nachstehend angefiihrte
Xgrk(ﬁzessxonen auf die Dauer eines Jahres, u. zw.: dem Bydapester
vokaten Dr. Zoltan g) kolic sté 1]1) yi fiir den Bau einer Vizinal-

2 Stati Zepesremete bis zur Gemeinde Merény ; der
c(femegpdg Susa.}; fiir den Bau einer elektrischen StraBenbah¥1 von
s:!famjseflxaz-{r&cx_l]g: bl;u -l\t'fa%m*?ica' bezw. weiterfithrend iiber Kost-

AL & ¥
Bid Bakust it e Abzweigunmmg Kostrena—Sveta Baarbara

f iiber Sveti Kuzma, Draga-Gornij

und Dolnja, Sveta Ane und ost bis zur Gartenanlagge Franlg

605?. — Der kgl. ung. Handelsminister verldngerte weiters folgende
orkonzessionen auf die Dauer eines weiteren Jahres, u. zw.: der

Szemlaker Sparkassa von der Station Opécska bis Széplak, (hf‘t
G anzschen Elektr.-A.-G. von der Keszthelyer BudeunstQIL bis
zum Heilbade Hévviz; der Gemeinde Zalaszentgrot von der btaltl();‘
Tapolca bis Zalaszentgrot ; der Unternehmung G frerer, Sch oct
& GroBmann von der Station Grk bis zur bosnischen 1 andes-
grenze ; der Gemeinde Nagybicscse von der Station Nagybicsese—
Prédmer bis zur Gemeinde Nagybicscse.

Fabriksanlagen. )

Der Magistrat in Arad befaBt sich mit dem Plane, ein¢
Kunstfutter-Fabriksanlage zu erbauen. Dic Vor-
bereitungskommission iiberpriift die eingelangten Antriige.

Das Militardrar 1dBt in Pozsony auf den Griinden des 1)‘"_“1;
kapitels eine neue grofBziigige Schief pulverfa bri
erbauen.: it

Ein Konsortium errichtet in Schiittenhofen eine .le"ﬁ
Schuhfabrik, mit deren Bau noch im Laufe dieses Monates
begonnen werden wird.

Verschiedenes.

Der Agramer Gemeinderat hat beschlossen, das ausgedehnte
Gebdude des Zisterzienserklosters am Dolac anzukaufen und den
», Briiddern vom kroatischen Drachen** zur Errichtung eines stidtischen
Museums abzutreten. . 3

Der Stadtrat Briinn hat die Errichtung einer Heilstdtte
fiir lungenkranke Krieger bei Zinsendorf-Ielekowitz beschlosset:
Das k. k. Ministerium des Innern hat eine Bausubvention vOn
K 200.000 bewilligt und das vorgelegte Projekt, das 100 Betten
vorsieht, vom baulichen und sanitiren Standpunkt mit germng-
fiigigen Anderungen genehmigt. o

Der Stadtrat Briinn hat den Verkauf von Realitaten f‘i“_
Zwecke der Ausgestaltung der k.k. deutschen Franz-Jose h-T e .C‘ll_
nischen Hochschule genehmigt. Geplant ist die Erric lr
tung eines elektrotechnischen und chemischen Institutes, eine
Materialpriifungsanstalt, von Maschinenbaulaboratorien u. dgl. Ee
Weiters wurde der Ankauf von Grundstiicken im Gesamtausma
von 44419 Quadratklaftern, die sich wegen ihrer Lage ganz be-
sonders zur Erbauung von Kriegerheimstatten eignem
beschlossen.

Zeichnet die 6. Kriegsanleihe!

Offene Stellen.

. An der Fachschule fiir Eisen- und Stahlbereitung in Fulpmes
(Tirol) 1g]elangt die’ Stelle eines Lehrers 'der IX. Rangsklasse
fiir mechanisch-technische Ficher mit den normalméBigen Beziigen
zur Besetzung.

Niheres im Anzeigenteil.

Stellenvermittlung des Osterr. Ingenieur- und Architekten-
Vereines.

Gesucht wird zum sofortigen Eintritt (soweit nichts anderes
bemerkt ist):

254. Jiingerer Bauingenieur zu Hilfsarbeiten (Wasserbat,
Vermessungen), 3

264. Maschinenkonstrukteur fiir Wien, allenfalls auch blo
fiir Nachmittage.

265. enieur fiir Eisenbetonbau und Geometer zu Auf-
nahmen bei Wien.

269. Ingenieure fiir Hochbau, Eisenbeton- oder Eisenbahnbau-

272. Bauingenieur fiir Bahndienst in Krain.

276. Bauingenieur fiir Eisenhochbau und Maschineningenieur
fiir Kranbau,
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278.
279.
280.
282,

2
fa 83.

Ilzauingen@eur fiir Eisenbetonbauten in Wien.

BZ\&liillgengeur fu.rt Berechnung von Eisenbetonbauten.
genieur mit einiger Erfah i i

Architekt fir Wien. g rfahrung im Eisenbahnbau.

Bauleiter fiir einen groBeren Wasserbau in Oberdster-

" 284. I 2 - . - . Iy - . .
E’Seﬂbzetonbl;llllc};{tilrge\gl ?eellll.lmgemeur mit griindlichen Kenntnissen im
85. 7 bis 8 Ingenieurstellen fiir Bau in Kleinasi

) E s ten in Kleinasien.

e Z]ile oi;flenen Stellen werden nur dann wieder angegebexf, wenil
fe e Oﬁe‘zgcsieeﬁé Eélrl 6m\1?\t7210l§e Bew‘(;rblmgen zu verhiiten, bleibt
. oC) i

e ali(xleres gewtatice witd. en in ° ormerkung, falls nicht neuer-
T erren, die sich jetzt oder in Zukunft um offene Stellen
be}?:l‘)'gsnB:&léﬁghnbelleben,stnllder Veﬁ'emsk' anzlei Fragebogen zu
; - Bewe en um Stellen nach Kri O i
nicht beriishan] g% e egsende konnen derzeit

Vergebung von Arbeiten und Lieferungen.

I. Die k. k. Nordwestbahndirektion Wien vergibt im
-~ . ‘ stbah ektion Wien vergibt im Offert-
agi If‘\llr (tlas Jahr 1918 die Lieferung nachstehendg verzeichneter
o tiV-ch t] rialien, u. zw.: §chamottegew61bsteine fiir Loko-
atloch uéex: h)uchsen 400.000 kg, Schamottsteine fiir Kupoléfen fiir
omid chlacke beildufig 50.000 kg, Schlackenzement 1500 ¢,
T ,e::ngnt 200 ¢, WeiBkalk 2500 ¢, Oberbauschligelschotter
m?, StrafBenschotter 7000 m®. Ferner fiir das 2. Halbjahr 1917

undjdas Jahr 1918: Portlandzement 25.000 ¢ ung 16schter hydraul

Baukalk '10.000 kg. Die nidheren Daten, Anbotvordrucke, allgemeine
und besondere Bedingnisse sind im Bureau IIT/2 der genannten
Direktion erhiltlich. Anbote sind bis 30. Juni 1917, mittags 12k
bei der Einlaufstelle der k. k. Nordwestbahndirektion in Wien, XX/Z,
Nordwestlsaghnhof& einzureichen. :

2. Seitens der k. k. Staatsbahndirektion Villach gelangt fiir

das Jahr 1918 die Lieferung von ungefidhr 100 Eisengahnv%ageu
Portland-, bezw. Sc hlackenzement fiir die im Jahre
1918 im Direktionsbezirk in eigener Verwaltung zur Ausfiihrung
gelangenden Bauten im Offertwege zur Vergebung. Die Vergebung
erfolgt nach Einheitspreisen. Die niheren Bestimmungen fiir die
Einbringung der Anbote sowie Anbotvordrucke und Bedingnishefte
liegen bei der Abteilung III, Fachgruppe fiir Briickenbau, der ge-
nannten Direktion und bei der k. %; Betriebsleitung in Graz-Stb.
zur Einsichtnahme auf. Anbote sind bis 30. Juni 1917, mittags 12,
bei der Einlaufstelle der k. k. Staatsbahndirektion Villach ein-
zureichen. Das zu erlegende Pfandgeld betragt K 1500.

3. Die k. k. Direktion fiir die Linien der Staatseisenbahn-
geellschaft beabsichtigt, die Lieferung des Bedarfes an Bau-
materialien (Kalk, Zement und Ziegel) im Offertwege zu ver-
geben. Nihere Angaben iiber die benotigten Materialien und Quan-
titdten sind aus dem Anbotvordrucke zu entnehmen, welcher ebenso
wie die Lieferungsbedingnisse und sonstige Anbotbehelfe bei der ge-
nannten Direktion, Abteilung III/2, eingesehen und behoben werden
konnen. Anbote sind bis 30. Juni 1917, mittags 121, bei der Einlauf-
kanzlei der k. k. Direktion fiir die Linien der Staatseisenbahngesell-
schaft in Wien, I. Schwarzenbergplatz 3, einzureichen.

Vereinsangelegenheiten.

Empfang einer Abordnung des Osterr.
Ingenieur= und Architekten=Vereines

d‘"'t:h. Se. Exzellenz den Herrn k.k. Minister fiir ffent=
liche Arbeiten Dr. Ottokar Freih. v. Trnka.

Sie Eine Abordnung unseres Vereines, bestehend aus dem Pri-
i f}ten Oberbaurat Arch. Ludwig Baumanmn, dem Vize

E ;sldenten Oberbaurat Professor Ing. Rudolf Halter, Sr.
stazinenz Feldzengmeister Josef FEdl. v. Ceipek und Ober-
e sbahnrat Ing. Max Singer sprach am 4. d. M. im Mini-
klum_fgr Sffentliche Arbeiten vor, um Sr. Exzellenz dem Herm

- k. Minister Dr. Ottokar Freih. v. Trnka, der sich durch tat-

e tigste Unterstiitzung unserer Bestrebungen zum Schutze der

Stax;ld esbezeichnung ,,Ingenieur grofie Verdienste um das Zu-
ittt ekommen der kaiserl. Verordnung vom 14. Mirz erworben hat,
in{ens unseres Vereines den ergebensten Dank auszusprechen. Der

= ister empfing die Abordnung in der liebenswiirdigsten Weise und
sicherte den Osterr. Ingenieur- und Architekten-Verein seines

auernden Wohlwollens.

Fachgruppenberichte.

Facht"!ppe fiir Architektur, Hochbau und Stéadtebau.

Bericht iiber die Versammlung am 6. Februar 1917.
die & acr Obmann eréffuet die Versammlung um 7h 20m, begriifit
Wiins E] rst zahlreich erschienenen Damen und Herren und begliick-
duf d( 1.t lucra.uf Hofrat K 6 ¢ h 1 in zur allerhbchsten Auszeichnung
20 &S herzlichste. Ministerialrat v. F o1tz meldet sich sodann
gebra 1Orte u:‘u.l. dankt fiir die ihm in der verflossenen V ersammlung
By, ts(cj iten  Gliickwiinsche der Fachgruppe. Nach Vorlesung der
g Rl}:ldlgung&clueibcn Sr. Exzellenz Dr. E xn e r und des Herrn
% ‘Il\tﬁl Dr. Dreger bittet der Vorsitzende den Vortragenden,
trag , () {)‘e“:el;}en Prof. T e s s e n o w, seinen angekiindigten Vor-
2 wollen, andwerk und kleine Stadte” halten
CWiesg: gfugde unter Anfithrung mehrerer Beispiele darauf hin-
ich der 1y %lt unsere Zeit sowohl in gexstxger Hinsicht wie hinsicht-
trotz, Viele? e]l;lcllen Werte auBerordentliche Kraft habe und daB
grofen G'ul erechtigten MiBtrauens doch eine Besserung des
stehe, Die‘s]zgl unseres Lebens und Arbeitens in sicherer Aussicht
reichen 11 ed esserung aber konne nur auf einem starken, einflu-
liege aman \Ycrk basiert sein. Die Tragkraft des Handwerkes aber

. I\gesenthch oder ausschlieBlich in der Kleinstadt.
GroBstadt - orf halte den Handwerker im Primitiven fest und die
in der GroBrs?be ihn ins Raffinierte, so dal das gesunde Handwerk
hrid dad.t nur bestehen konne, indem es immer wieder von
8 dlles 1 at t her erneuert werde. Die Kleinstadt sei die Stelle,
Natiirlicly m(i)tvyendlg Gegensitzliche sehr selbstverstindlich oder
siitzlichen, beman;iet: verbunden werde. Die Verbindung des Gegen-
aber sei die wesentliche und grofe Auigabe, die unsere

Zeit noch ers o
noch erst zu erfiillen habe, in der die groBe Gefahr liege, alles .

Gegensitzliche zu iibertreiben, so daB es sich immer mehr einseitig
und damit schlieBlich notwendig fruchtlos auswachsen miisse. Die
Ubertreibung des Gegensitzlichen sei sowohl dem Dorfe wie der
GrofBstadt wesentlich.

Unser Handwerk und mit ihm der Boden fiir alles wirklich
groBe Schaffen sei wihrend der letzteren Jahrzehnte verkiimmert,
wei diese Zeit ausgesprochen GroBstadtwollen gehabt habe, fiir
das der Grund sehr erkennbar besonders in unseren vielen neuen
groBartigen Arbeitsmitteln, z. B. in der Dampfmaschine und im
Elektromotor, liege, die uns leicht begreiflich alles mechanische
Arbeiten, das Schaffen rein wirtschaft icher Werte iiberschatzen
lieBen, was aber nicht begriinde, daB es in solcher Richtung not-
wendig weitergehen miisse; es sei unschwer zu erkennen, dafl diese
und mit ihr besonders die GroBstadt uns mehr und mehr in ein
Nichts fiihren oder unsere Welt im menschlichen Sinne mehr und

mehr verarmen miisse. .
guahme auf mehrere I%esc}uchthche

Es wurde unter Bezu
Beispiele darauf hingewiesen, daB alle iiberragenden Kulturen oder
alle zweifellos groBen menschlichen Werte ihren Boden allein in der

Kleinstadt hatten, die mehr oder weniger inmer die 1g_lesellschaftlichen
Bindungen habe, die nétig seien, um gesellschaftlich planméBig auf-

zubauen, die hier in der Kleinstadt aber auch immer locker genug
sein, um das rein Personliche gelten und ausreifen zu lassen.
oflen Ganzen unseres

Das Handwerk allein sel in dem gr
Lebens und Arbeitens das praktisch vermittelnde Element, sei im
Wesen ebensoviel aristokratisch wie proletarisch, ebensoviel kauf-
mannisch wie wissenschaftlich usw., habe mit allem gleichviel hand-
greiflich zu tun und verbinde damit auch ohne weiteres das viele
Widerstreitende und Auseinanderstrebende zu einem praktisch greif-

liege die ganz eigentlich wic 1tige

baren Zusammenarbeiten; darin
Funktion des Handwerkes, ohne daB notwendig ein quélendes
fruchtloses Durcheinander sein miisse, wie wir es heute bereits in
sehr gefahrlichem MaBe hitten. Im iibrigen wurde betont, daB
die Kleinstadt und mit ihr das Handwerk uns nur dann neu erstehen
konne, wenn ihre unbedingte Notwendigkeit fiir das fruchtbare
grofle Ganze umnseres Lebens und Arbeitens in ganz breitem MabBe
orkannt werde, oder indem man grofigemeinsc haftlich planmaBig
auf eine weitgehende Verbindung des %euti en vielen Gegensitz-
lichen hinarbeite, so daB eine solche Verbindung eine grofgemein-
schaftliche Idee sei oder werde.

Fiir die mit nicht endenwollenden Beifallskundgebungen auf-
genommenen Ausfithrungen dankt der Vorsitzende herzlichst und

schlieBt hierauf die Versammlung.

Der Obmann:
Thei.

Fachgruppe der Maschinen-Ingenieure.

Bericht iiber die am 2. Mérz 1917 stattgehabte Exkursion zur Be-
sichtigung der GuBstahl- und Walzwerke, Feilenfabrik Rudolf
Schmidt & Co., Wien, X. FavoritenstraBe 213.

Unter fachkundiger Fiihrung erfolgte die Besichtigung der
cinzelnen Anlagen in chronologischer Reihenfolge, soO dafl die
Exkr sionsteilnehmer in der Lage waren, samtliche .Stadien der
Stahlherstellung eingehend besichtigen zu kénnen.

Der Schriftfiihrer:
Trnik.
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Der Rundgan, ann im Stahlwerk beim Martinofen, in
welchem fast aus%chﬁe}l)ﬁ%h nur Werkzeugstihle und Spezialstihle,
worunter auch alle legierten Stihle, erzeugt werden. ieser Ofen
sowie die Ofen fiir das Walzwerk und das Hammerwerk sm‘d mit
Gas geheizte Regenerativifen und wird das erforderliche Gas in
einer in nichster Nihe des Stahlwerkes angegliederten Generatoren-
anlage hergestellt. Der Martinofen wird von emem elektrischen Lauf-
kran von 15t Tragfihigkeit bedient. Die in den Kokillen her-
gestellten Blocke werden zur Weiterverarbeitung entweder den
Walzwerken oder dem Hammerwerke zugefiihrt. Die Walzwerke sind
elektrisch angetrieben. Ehe die Blocke zur Verwalzung gelangen,
werden dieser;%en in Vorwirmafen auf die entsprechende T emperatur
gebracht. Von diesen Ofen aus gelangen sie in das Vorwalzwerk, eine
Trio-Strecke, und werden nach Verlassen derselben mittels einer
elektrisch angetriebenen Warmschere auf die zur Weiterverarbeitung
erforderlichen Stiicke nach GroBe und Gewicht geschnitten. Alles
Material wird untersucht, ob sich in demselben Risse oder sonstige
unganze Stellen befinden. Sind solche in weichem Material vor-
handen, so werden sie mittels prneumatischer MeiBel gereinigt,
wohingegen Stahlmaterial, besonders S zialqualititen, wie Werk-
zeug- " und Schnelldrehstihle, mittels eigens konstruierter Pendel-
schmirFelmaschinen utzt werden. Auf der Fertigstrecke, einem

—Duo-\\'a]zweﬁ(, werden die Kniippel auf Stibe von ver-
schiedenartigem Querschnitte von grofer Linge ausgewalzt und
diese sodann mittels Kaltscheren auf die erforderlichen Lingen ge-
schnitten. Material, welches zur GeschoBerzengung bestimmt ist,
wird von der Vorstrecke den Warmkreissigen zugefithrt und auf
diesen wieder in maBgerechte Stiicke zerkleinert.

In der Abteilung fiir die Erzeugung von Gesteinshohrern war
die Herstellung solcher auf PreBluftmaschinen zu sehen, u. zw.
wurden sowth die Kopfe als auch die Schneiden der Bohrer in
emer Hitze fertiggestellt. Hier wurden sowohl Schlangenbohrer wie
Voll- und Hohlbohrer hergestellt.

Einen ‘ganz bedeutenden Raum der Werksanlage nimmt die
vor micht langer Zeit errichtete Presserei ein. In dieser
Presserei * sind ~ auBer anderen hydraulischen  Pressen eine
grofie - Friktionsspindelpresse mit 300 mm Spindeldurchmesser
und 750.000 kg Schlagdruck aufgestellt. Die hydraulischen Pressen
werden von 2PreBpumpen mit je 4001 Minutenleistung bedient,
welche Pumpen das Wasser unter 125 Atm. Druck in einen
Akkumulator von 5001 Inhalt und 5000 mm Hub pressen. Der
Akkumulator ist zur Erzielung der hochsten Spannung von 125 Atmn.
mit 110.000 kg belastet. Das Anwiarmen der Materialien in dieser
Presserei geschieht in mehreren Ofen verschiedenartiger Konstruk-
tion, u. zw. sind Ofen mit Halbgas-Feuerung und Ofen mit direkter
Feuerung vorhanden. Von der Presserei gelangen die Bestand-
teile ‘in die Appretur, eine ebenfalls erst vor nicht langer Zeit er-
richtete Werkstatte. An zahlreichen darin auf
konnte der ganze Vorgang der Appretur verfo gt werden.

Eine weitere Abteilung dient fiir die Erzeugung
Schmelztiegeln und war in 5erselben das \'ermai‘llen, Mischen und
Kneten der verwendeten Materialien sowie auch das Fertigdrehen
der Tiegel zu sehen.

Einen groBen Teil des Fabriksunternehmens umfafit die
Feilenfabrik und. konnte in derselben der ganze Werdegang der
Feilen verfolgt werden. Aus dem selbsterzeugten Stahl, welcher
mittels Scheren in die entsprechenden Léangen geschnitten wird,
werden unter »Ajax"-Patent-Blattfederhimmern  die Feilenstahl-
stiicke geschmiedet. Diese kommen in die Glitherei, wo die Feilen-
korper in geschlossenen Retorten unter luftdichtem Verschluf
wihrend einer gewissen Zeit ausgegliiht und gleichmaBig durch-
getempert werden. Diesen Glithproze B miissen anch die alten Feilen,
welche neu behauen werden sollen, durchmachen. Die erkalteten
Feilen werden hierauf genau ausgerichtet und bei den alten Feilen
sowie den schweren Feilen der stumpfe alte Hieb
maschinen auf einen Schnitt abgeho : _
stahlstiicke in die Feilenschleiferei, wo dieselben zum Teil auf Sand-
steinen von Hand aus, zum Teil serienweise mittels Maschinen ge-
schliffen werden. Die geschliffenen Stiicke kommen dann in die
Feilenhauerei, wo mittels Haumaschinen der Unter- und Oberhieh
hergestellt wird, Ist die Feile fertiggehauen, so wird sie einer genauen
Revision unterzogen und kommt sodann in die Harterei. Hier werden
eigens gebaute Harteofen verwendet, welche den Vorteil bieten,
daB die Feilen zur Verhiitung einer Entkohlung des Materials nicht
mit dem Ofenfeuer in Beriihrung kommen. Die Feilen werden bej
diesem Verfahren an allen Teilen, ob stark oder diinn, vollkommen
gleichmifig warm, was wieder ein Verziehen, bezw. ReiBen ver-
hiitet und der fertigen Feile eine vollkommen gleichmiBige Hirte
gibt. Die gehirteten Feilen werden hierauf mittels. Sandstrahl-
gebldsen gereinigt und it éinem rostschiitzenden Priiparat gebadet.
Von hier aus passiert eine jede Feile den Stand des Probierers und
wandert dann in den Packraum, bezw. in die Magazine.

Fast alle Abteilungen des Unternehmens sind, hauptsichlich

infolge der groBen Anforderungen des Krieges, in Erweiterung be-
griffen. .

estellten Maschinen |

von Graphit- |

- und Vorarlberg: die Baukommissire

auf Spezialhobel- |
I1t. Dann kommen die Feilen- |

Nach beendetem Rundgange durch die Werksanlagen dankte
der Obmann der Fachgruppe fir die freundliche Einladung zur
Besichtigung der Werke, fiir das weitestgehende Entgegenkomme;l
bei dieser Besichtigung und fiir die liebenswiirdige Fithrung durch
die Ingenieure des Unternehmens. Hochbefriedigt von dem Ge(i
sehenen verlieBen die Exkursionsteilnehmer die Statte regen un
tiichtigen Schaffens. Der Obmann:

Ebner.

Geschiftliche Mitteilungen.

Besichtigung der Wiener Transitanlagen.
Einer personlichen Einladung Sr. Exzellenz des Herrn k. k.
Eisenbahnministers Dr. Zdenko Freih. v. For ster folgend,
veranstaltet der Osterr. Ingenieur- und Architekten-Verein fiir seine

Mitglieder am Montag den 18. Juni 1917

eine Besichtigung der im Bau befindlichen Wiener Transitanlagen.
Abfahrt mittels Sonderzuges 4@ Nm. vom Nordwestbahnhof; An-
kunft 7h 16m Ostbahnhof. Die Teilnehmer werden ersucht, das
Vereinsabzeichen zu tragen,

Treffpunkt: Vestibule des Nordwestbahnhofes.

Fachgruppe der Bodenkultur=Ingenieure.
Samstag den 23. Juni 1917, V7 abends.
Mitteilungen des Vorsitzenden,

2. Beratung iiber die den eingeriickten Horern der Hochschule fiir
Bodenkultur einzuriiumengen Studienerleichterungen ; Bericht-
erstatter: Hofrat Professor Ing. Julius Marchet.

3. Allfilliges.

Fachgruppe der Baus und EisenbahnzIngenicure.

. Freitag den-29. Juni 1917 (Peter und Paulstag)
findet mit Zustimmung des k. u. k. Kriegsministeriums die B_esmh,-
tigung der Kunstsalpeter-erzeugﬁngsanla' e in del"
Pulverfabrik in Blumau statt, Die Teilnehmerzahl ist auf hochstens
30 Mitglieder der Fachgruppe beschrankt, deren Namen dem k. u. k.
Kriegsministerium vorher bekanntgegeben werden miissen. Die An-
meldungen werden bis 16, Juni in der Vereinskanzlei entgegen-
genommen. FEs wird gebeten, das Vereinsabzeichen zu tragen.

Abfahrt: Wien-Aspangbahnhof 7h 20m friih, Ankunft Sol-
lenau 8h 16m;

Riickfahrt: Teesdorf ab 11h 48m mittags, Wien an 121 58m.

Personliches.

verliechen: dem gewesenen Direktor der
Witkowitzer Bergbau- und Eisenhiittengewerkschaft Ing. Jose
Langer Ritter v. Podgora und dem ILeiter der Kesselfabrik
desselben Unternehmens Ing, Hugo Baumann das Kriegs-
kreuz fiir Zivilverdienste zweiter Klasse.

Der Minister fiir 6ffentliche Arbeiten hat ernannt: im Staats-
baudienste fiir Steiermark: die Bauoberkommissire Ing. Anton
Hochsinger, Ing. Radovan Sermne ¢ und den Maschinen-
oberkommissir Tng. Georg Ritter v. T h a a zu Bauriiten ; im Staats-
baudienst fiir Oberdsterreich: den Baukommissir Ing. "\'1]‘\"t0r
Czehak zum Baunoberkommissir; im Staatsbaundienste fiir ‘T irol
Ing. Johann GrieBer,
Ing. Johann Hussack und Ing. Johann Mundin g zu Bau-

oberkommissiaren; im Staatsbaudienste fiir Bohmen: die Bau-

- kommissdre Ing. Anton Miiler und Ing. Hermann Sec hmi dt
zu Bauoberkommissiren ; im Staatsbaudienste fiir Dalmatien: den

Baukommissiar Ing. Emanuel Her z i g zum Bauoberkonnmssar.-

Oberingenieur Josef K rip pner wurde zum Fiirstl, Schwat-

Der Kaiser hat

| zenbergschen Baudirektor ernannt.

|

Ing. Emil Gerosa, Baukommissir des
Triest, wurde zum Bauoberkommissir ernannt. ;

Ing. Franz Musil, Bauinspektor des Stadtbauamtes in
Wien, wurde an der Technischen Hochschule in Wien zum Doktor
der technischen Wissenschaften promoviert.

Stadtmagistrates

: Gestorben. ¢

Ing. Hugo Fischer EdlLv. R& 81 erstamm, (,ener%i-
direktor a. D, (lebenslangliches Mitgllied seit 1877), am 3. d. M.
nach langer, schwerer Krankheit in lernitz. o, :

Ing [RudolfN e m e ¢ z e k, Fabriksdirektor (Mitglied seit 1912),
Jim Janner d. J. in Schattau.

[}

Die Vereinskanzlei ist an allen Werktagen
en Sommermonaten (Mai bis Oktober) in
er Zeit von 9 friith bis 7» abends tatig.

in d
d

Eigentum des Vereines. — Verantwortliclier Schriftleiter: Dpl. Ing.
Verlag Urban & Schwarzenbe

Dr. Martin Paul. — Druck von R. Spies & Co, in Wien,
rg, Wien, I. MaximilianstraBe 4.
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22, Juni.

Alle Rechte vorbehalten.

Gegeniiberstellung von StoB8- und Umlenkungstheorie.

Von Professor Dr. Hans Baudisch, Wien.

Fiir den Normaldruck N, welchen eine unter dem An-
stellwinkel « gegen die Flugrichtung geneigte Tragfliche
von der Groe F erfiahrt, sofern sie sich mit der Geschwindig-
keit ¢ relativ zur umgebenden Luft fortbewegt, verwendet
man vielfach die Gleichung

N:/cF—Le"’sinﬁoe G TR &
y !

wobei vy das spezifische Gewicht der Luft, g die Beschleuni-
gung der Schwere und % einen Formfaktor darstellt, der
Je nach Iingen- und Breitenverhiltnis der Tragfliche, je
nach Wolbungsverhiltnis derselben verschiedene Werte an-
nimmt. Der Normaldruck N kann in einen Auftrieb 4 und
einen Riicktrieb R zerlegt werden, welche sich mit

A = N cos &, R = Nsina

zua

A=kF@sinacosa 2),

R:kF%czsin‘*a i id)

berechnen. Gleichung 1) 143t
sichnachderStoBtheorie
etwa in der Weise ableiten,
daB nach Abb. 1 die Luft als
wiahrend des Fluges schein-
bar mit derGeschwindigkeite
unter dem Winkel « gegen
die Tragfliche prallend an-
gesehen wird, wobei ¢ in die StoSkomponente ¢ sin o und
die Abstromkomponente lings der Tragfliche ¢ cos « zer-
legt wird. Erstere erzeugt den Normaldruck N, indem die

. 2 a1 2
thr zugeordnete Geschwindigkeitshéhe iﬁ%—a— diein m Luft-

sdule ausgedriickte Pressungshohe versinnlicht, welcher die
Unterseite der Tragfliche wihrend des Fluges pro Flachen-
einheit ausgesetzt ist. Gleichzeitig mit der Drucksteigerung
auf der Unterseite der Tragfliche tritt eine Druckminderung
auf der Oberseite derselben auf, welche mit dem gleichen

erte in Rechnung gesetzt werden kann, so daf sich die

9 Ly 2
¢ sin 2a
berechnet.

Lana

Abb. 1.

Summe der beiden Druckéanderungen zu

Bei einem spezifischen Gewicht y der Luft, einem Gesamt-
ausmall von F m? der Tragfliche rechnet sich daher der

TP
Normaldruck zu M. Durch den Faktor & werden

Jene Wirbelerscheinunggen der Luft beriicksichtigt, welche
icht alle Stellen der Tragfliche gleich wirksam er-
scheinen lassen.

M3 Diese StoBtheorie weist mehrere schwerwiegende
: angel auf, die sich insbesondere in folgende 3 Punkte zu-
Sammenfassen lassen:

fich 1. ist es unangebracht, beim Schweben einer Trag-
% e in der Luft iiberhaupt von einem StoBvorgang zu
*I()lr.eChen, dies wire gerechtfertigt, wenn die Luft ein
;O:ISkllietes Punktsystem“_wére, wenn sie also etwa in Form
Tetes eg_entrop_fen auf die Tragfliache aufschlagen wiirde.
SChlsachhch stromt jedoch die Luft der Tragfliche in ge-
% gssenﬂem Strome zu, bei welchem das Merkmal des Stoes,
€ Zerstaubung der einzelnen Luftteilchen, ganz auller Be-
tracht zu kommen hat;
s 2. wird nach der Stoftheorie die Abstrémkomponente
3 ngs der Tragfliche in vollkommen willkiirlicher Weise
1t dem Werte ¢ cos « festgelegt. Wohl wird beim Stromungs-

vorgang eine Geschwindigkeitsminderung platzgreifen, doch
wird dieselbe sich keinesfalls in jene mathematische Form
bringen lassen, welche der Geschwindigkeitszerlegung nach
dem Geschwindigkeitsparallelogramm entspricht. Diese will-
kiirliche Annahme wird um so weniger den tatsdchlichen
Verhiltnissen entsprechen, je groBer der Anstellwinkel « der’,
Tragfliche ist. Viel richtiger wire es, die Abstromkom-
ponente lings der Tragfliche gleich der ungestérten Ge-
schwindigkeit ¢ zu setzen, bezw., wenn man ganz genau sein
will, gleich m ¢, wobei m < 1 ein Faktor ist, der die Ge-
schwindigkeitsminderung bei Umlenkung der Luft beriick-
sichtigt. Die tatsdchlich vor sich gehenden physikali-
schen Vorginge werden demnach durch die StoBtheorie
in dngstlicher Anklammerung an ein Zerlegungsschema
vollstandig auller Augen )
gelassen ;

3. wird die StoBtheo-
rie auch auf gewolbte Trag-
flachen angewendet, so
zwar, dafl hiebei statt des
Anstellwinkels « nach Abb.
2a einfach der Anstell-
winkel § der Wolbungs-
sehne in Rechnung ge-
setzt wird. Hiedurch wird
abermals einer Verein-
fachung der Darstellung
unter gleichzeitiger Unter-
driickung richtiger Erkenntnis Vorschub geleistet. Man
unterschligt hiedurch ganz den Werdegang der Woélbung
der Tragflache, die sich doch offensichtlich aus dem Be-
streben entwickelte, die Luft stoBfrei an der Eintrittstelle
zu empfangen, indem die Anfangstangente der Tragfliche
in die Richtung der zustromenden Luft verlegt wird. Daraus
ergibt sich die bemerkenswerte Erscheinung, dafl man
konstruktiv das Umlenkungsprinzip anerkannte, es jedoch
rechnungsmiBig nach wie vor vernachlassigte. Spater wurde
die Tragflichenform nach Abb. 2b durch Uberwolbung
und Verdickung an der Eintrittstelle vervollkommnet, wo-
durch den an der Eintrittkante auftretenden erbelerschel-
nungen am erfolgreichsten begegnet wurde, eine Erkennt-
nis, die teils aus der Anschauung in Anlehnung an die Form
des Vogelfliigels, teils aus theoretischen Erwagung.en”uber
die Zihigkeit der Luft gewonnen wurde. Durch die Uber-
wolbung erfuhr Winkel B eine weitere Verkleinerung gegen-
iiber Winkel «, der doch allein als maBgebender Anstell-
winkel der Tragfliche anzusehen ist. Notgedrungen miissen
sich daher die Rechnungswerte hiedurch nur noch mehr von
der Wirklichkeit entfernen, so da sich in demselben Malfe,
als die Fliachenform vervollkommnet wurde, die Rechnungs-
werte um so unzuverldssiger erweisen mulfiten.

Diese schwerwiegenden Méngel der StoBtheorie brach-
ten es mit sich, daB} man sich mehrfach von dgrselben los-
sagte und dieselbe als unzutreffend verwarf. Leider 'wurd.en
hiebei aber auch Irrwege eingeschlagen und seien hier

als geradezu klassische Beispiele nur die Theorien von Dr.
Raimund Nimfiihr, Wien, und Direktor 127 V. N é-
methy, Arad, erwihnt, von denen die erstere in der
,,Osterr. Flugztschr.” 1912, H. 9, 10u. 13, letztere in H. 21/22
des Jahrganges 1916 der genannten Ztschr. zu finden ist.

Alle diese Nachteile der StoBtheorie entfallen bei der
Umlenkungstheorie, die in anschaulichster Weise
die tatsichlichen Verhiltnisse beriicksichtigt. Auch in ihrer

einfachsten Form, also ohne Beriicksichtigung jedweder Zu-
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sammendriickbarkeit, jedweder Wirbelel_'scheinung usw.,
geniigt dieselbe dem praktischen Bediirfnisse vollkommen;
sie ist in dieser Form ohne groBere Schwierigkeiten an-
wendbar als die StoBtheorie. Nach der Umlenkungstheorie
wird das Schweben einer Tragfliche in der Luft durch Um-
lenkung der einzelnen Stromlinien erzeugt, so zwar, dal} der
Auftrieb als die Summe aller Umlenkungsdrucke; aufzu-
fassen ist, die im Bereich der Tragfliche auf die einzelnen
Luftteilchen zur Wirkung kommen.

<
9o b
.
dy
l
%
/
/
’ A
4
/
/ £
/ ——
// 4; 51;
/
Z : ““ ’
8, T y
\\ /l
‘\\\ " o // %
5“ A 5w

Abb. 3.

Wenn sich namlich eine beliebig geformte Tragfliche ¥
(Abb. 3) mit der Geschwindigkeit (' in der Luft fortbewegt,
so wird es dem Flieger erscheinen, als ob die einzelnen Tuft-
teilchen an der Tragfliche nach Stromlinien so, s,... ober-

halb und unterhalb der Tragfliche mit der Geschwindigkeit ¢
vorbeistromen wiirden, wobei

o= —0,

Alle diese Stromlinien zeigen eine durch die Tragfliche
hervorgerufene Ablenkung nach abwirts. Die denselben
zugeordneten Ablenkungswinkel o, %y... sind jedenfalls
kleiner als der Ablenkungswinkel ouax der Tragfliche selbst,
sie werden um so kleiner, je weiter die Stromlinien s,, s,,. ..
von der Tragfliche entfernt sind. Jene Grenzstrom-
linien go und g, welche keine Ablenkung mehr auf-
weisen, begrenzen die sogenannte R e i chweite R der
Tragflache.

Innerhalb der Reichweite wird man an jeder Strom-
linie s,, s,. .. eine Stelle 1 unterscheiden kénnen, wo sich
die Stromlinie zu senken beginnt. Dort tritt die Luft in
den WirksamenWirkungsbereich derTrag-
flache ein. Die Austrittstelle aus dem wirksamen Wir-
kungsbereich der Tragfliche hingegen wird durch alle
Wendepunkte ,,2“ der Stromlinien gekennzeichnet sein, da
diese den groBten im Verlauf der Stromlinie vorkommenden
Ablenkungswinkel «o, «,... aufweisen. Die Verbindung
aller Punkte ,,1°“ und ,,2* ergibt eine in sich geschlossene
Kurve, die die obere und untere Grenzstromlinie go und g,
zu Tangenten hat, da bei denselben die Punkte » 19 und ,,2°
notgedrungen zusammenfallen miissen. Die innerhalb des
durch den gestrichelten Linienzug angedeuteten Raumes
befindliche Luft mége als die tragende Flugluft
bezeichnet werden.

Alle unterhalb der Tragfliche F befindlichen Strom-
linien werden durch die Tragfliche nach abwirts gedriickt,
sie erzeugen daher auf der Unterseite derselben eine
Drucksteigerung, alle Stromlinien oberhalb der
Tragfliche werden durch dieselbe nach abwirts- gezogen,
erzeugen daher iiber der Tragfliche ¢ine Druckmin d e.
rung. Diese Druckinderungen gegeniiber dem Druck in
der ungestorten Atmosphire werden einander weder gleich

sein noch werden sie iiber die ganze Ausdehnung der Trag-
fliche gleichmiBig verteilt sein. "

Der elementare Umlenkungsdruck, der auf eine
elementare Tuftmasse d M in lotrechte Richtung 11'ach ab-
warts ausgeiibt werden mufB, soll sich d M auf gmer‘be‘
liebigen Stromlinie s, oder s, bewegen — er wird identisch
mit dem nach aufwirts gerichteten elementaren Au g
trieb d4 sein — rechnet sich nach der Beziehung iiber
den Antrieb der Kraft

dA4.t=d Msina

zu Mii s
d4 = o ¢sin «,

soferne ¢ die Zeit bedeutet, welche erforderlich ist:‘daB sich
die Luftmasse d} von der Stelle ,, 1 zur Stelle ,,2° bewege.

Demnach stellt d:l die sekundlich an der in Betracht ge-

zogenen Stromlinie zur Wirkung kommende elementare
Luftmasse dar. Bezeichnet dQ die sekundlich an der be-
treffenden Stromlinie zur Wirkung kommende elementare
Luftmenge, so ergibt sich

oM 49y

t g

der elementare Auftrieb somit zu
Wi dQy

q
Der Gesamtauftrieb 4 ermittelt sich hieraus als das iiber

die ganze Reichweite R ausgedehnte Integral
R

) \'d?‘(

4),

¢ sin a.

¢ sin o,

0 i :
welches unter der Voraussetzung gleicher (}es.chwuld.lgkglt;
tiber alle Stromfiden sowie unter Vernachlissigung etwaige

nderungen des Wertes y sich auch in der Form
R
\ dQsin o
0
schreiben 14Bt. Darin ist jeder elementaren Luftmenge d Q
ein ganz bestimmter Winkel a, z. B. den Stromlinien :510
und s, der Winkel «, und o, zugeteilt. Nach dem Mittel-
wertsatze wird sich das Integral mit
R R
\dQsin & = sin oy (dQ = Qsin
0 0

4=ct

g

bestimmen, worin @ die gesamte innerhalb der Reichweite R
sekundlich zur Wirkung kommende Luftmenge darstellt
und am ein Mittelwert des Umlenkungswinkels aller Stroni-
faden ist. Daher vereinfacht sich obige Gleichung auf

‘4 T Q l‘c Sin Um . . . . . . 5)
¥

Darin stellt Ql die Luftmasse dar, welcher die Tragfliche

innerhalb ihrer Reichweite sekundlich begegnet, und ¢ si tm
den Mittelwert der nach abwirts gerichteten Geschwmdig,;
keit, welcher sich fiir diese I,uftmasse aus der Anstellung de
Tragfliche ergibt.

In gleicher Weise ermittelt sich auch der elementflfg
Ricktrieb dR nach der Bezichung iiber den Antrie

e dR.t=dM (c—ccos 2)
zu

dR = Lo ¢ (1 —cosa),
welche Gleichung unter Heranzichung von Beziehung 4) in
der Form
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d

O

a.Bi= 7

e (1 —cos a)

<

ﬁte)schneben werden kann. Der Gesamtriicktrieb wird sich,
abgesehen von Stirn- und Reibungswiderstand der Trag-
fliche, zu r'
R
g e
oo g
(1]

hestl]lll]l(‘ll. woraus wie oben

¢ (1 —cos a)

e S AT
R=Q g e (! COS DA} T i 1 6
Darin stellt @y wieder die Luftmasse dar, welcher die Trag-
- lie I, asse dar, : g
fliche innerhalb ihrer Reichweite pro s begegnet, und
¢ (1 — cos am) den Mittelwert der scheinbaren Geschwindig-
keitsminderung, welche diese Luftmasse durch die An-
stellung der T'ragfliche in der Flugrichtung erfahrt. Herrscht
withrend des Fluges Windstille, so wird ¢ (1 — cos am) eine
absolute Geschwindigkeit darstellen, welche der Luft inner-
hqlb des von der Tragfliche bestrichenen Raumes er-
teilt wird.

k Der Normaldruck N, welchem die Tragflache
Wihrend des Fluges ausgesetzt wird, rechnet sich nach
Abb. 3 aus der Beziehung

’ N = \/ A2 + R?

unter Einfithrung der Werte 5) und 6) zu

N=2¢@ iy v/ sin 22w + (1 — oS om)?,
q

eine Gleichung, die sich nach entsprechender Umformung

auch in der Form

ISV TR e e s Al
g
schreiben 140t. ; :
Es wird nicht unangebracht sein, die Gleichungen 5)
und 6) mit den eingangs angefiihrten Beziehungen 2) und 3)
zu vergleichen und den Versuch zu unternehmen, dieselben

tunlichst in Einklang zu bringen.

i In Abb. 4, welche sich der Auffassungsweise der Stol-
€orie anlehnt, stellt |
F' = Fsina

glaer delm Luftstrom zugewendete Projektion der Tragflache
Presid also in der beschrinkenden Auffassungsweise der Stoll-
lichenel die Reichweite der Tragfliche. Daher ist die sekund-
Reict «uftmasse, welcher die Tragfliche innerhalb ihrer
€ichweite begegnet, nach der StoBtheorie
QJ—:F—Y—csina S e ) 8
g g

Da nach der StoBtheorie die Abstromung liangs der Trag-
fliche mit der Geschwindigkeit ¢ cos « erfolgt, rechnet sich
hiebei die Geschwindigkeitskomponente, welche der Luft
nach abwirts erteilt wird, im Sinne der Gleichung 5)

€SIt —= 0 SHL Q00800+ i i At O

woraus entnommen werden kann, da} auch die StoBtheorie
mit einer scheinbaren Winkelverkleinerung rechnet, da sich

aus vorstehender Beziehung
; : sin 2 a
SIN Oy = SIN XL COS A = — 2

ergibt. Es sei jedoch auch hier wieder hervorgehoben, dal3
sich die tatsichlich in Erscheinung tretende Winkelverklei-
nerung nicht in diese einfache mathematische Form

kleiden 14dBt.
Ebenso rechnet sich die Geschwindigkeitsminderung

in der Flugrichtung im Sinne der Gleichung 6) hier zu
10).

¢ (1 — cos am) = ¢ — ¢ cos 2a = csin %

Durch Einfiihrung der Gleichungen 8) und 9) in Beziehung 5),
bezw. der Gleichungen 8) und 10) in Beziehung 6) ergeben
sich die mit den Werten 2) und 3) bis auf den Faktor k

gleichlautenden Ausdriicke

A:F—I—cﬁsinzacosa, R:Fl—c“sin3a.
g g

Umlenkungs- und StoBtheorie sind demnach, wie nicht
anders zu erwarten, auf derselben Grundlage aufgebaut. Da
jedoch die Umlenkungstheorie eine wesentliche Verall-
gemeinerung beinhaltet, da sie ohne Schwierigkeit auf die
verschiedensten Tragflichenformen anwendbar ist, wird sie
ungleich wertvoller sein als die StoBtheorie. Der Faktor'k
aus den Gleichungen 2) und 3) wird nach der Umlenkungs-
theorie jene Ausdehnung der Reichweite R angeben, welche
sich statt der Reichweite F’ tatsichlich ergibt. Welche
GroBe die Reichweite tatsichlich annehmen wird, soll ein
Beispiel zeigen:

Es werde ein Flugzeug angenommen, welches bei
einem Cesamtgewicht von 1500 kg, einer Spannweite von
14 m, einem Anstellwinkel der Tragflichen von 7° eine Ge-

schwindigkeit von 120 km/h erreicht. Fiir dasselbe
rechnet sich 120000 e
C = ————————— = g S.
60 X 60

Nimmt man an, daB der mittlere Umlenkungswinkel om = 59
betrage, so ergibt sich mit sin am=0'087, mit y = 1°23kg/m*
und mit ¢=9-81 m/s* nach Gleichung 5)
T = 1500 948
s 1°23 X 33-3 X 0087

somit die hiefiir erforderliche Querschnittsfliche
Q 4120

i TR
Bei der erwihnten Spannweite kann die Reichweite in Rich-
tung der Spannweite etwa mit b = 16 mangenommen werden,
daher rechnet sich die Reichweite im Sinne des in Abb. 3
eingetragenen MalBes
£ 128
i e

so zwar, daB je rund 4 m iber und unter der Tragfliche als

deren Reichweite zu gelten haben.

Es mége nicht unerwihnt bleiben, daB Professor A.
Budau, Wien, als der geistige Urheber der Umlenkungs-
theorie anzusehen ist, da er in seinem -, Iehrbuch ‘der
Hydraulik* dieselbe erstmals anwendet. o L

= 4120 m?3/s,

= 124 m?2
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Verordnungen, betreffend den Rechtsschutz des Ingenieurtitels.

Bisher sind nebst der schon in H. 15 dieser ,,Zeitschrift*
zum Abdrucke gelangten Kundmachung des Ministers fiir offent-
liche Arbeiten im Einvernehmen mit dem Minister fiir Kultus und
Unterricht und dem Leiter des Ackerbauministeriums vom 26. Mirz
1917 (RGBL. Nr. 133), betreffend die Einbringung von Gesuchen
um Berechtigung zur Fithrung der Standesbezeichnung ,, Ingenieur*,
noch nachstehende Verordnungen verlantbart worden.

ErlaB des k. k. Ministeriums fiir 6ffentliche Arbeiten vom 80. Mirz
1917, Z. 88.842—VII, betreffend Rechtsschutz der Standesbezeich-
nung ,,Ingenieur.

An alle politischen Landesstellen.

Im LVI. Stiicke des Reichsgesetzblattes wird unter Nr. 130
die kais. Verordnung vom 14. Mirz 1917'), womit die Berechtigung
zur Fiihrung der Standesbezeichnung ,, Ingenieur* festgelegt wird,
kundgemacht.

Nach dieser kais. Verordnung, welche am 1. Mai 1917 in
Wirksamkeit tritt, ist in Hinkunft allen Personen, welche den Vor-
schriften derselben nicht entsprechen oder welche nicht auf Grund
dieser Vorschriften die Berechtigung zur Fiihrung der Standes-
bezeichnung ,,Ingenieur erlangt haben, bezw. erlangen, bei nach
§ 7 der kais. Verordnung zu verhidngender Strafe untersagt, sich
diese gesetzlich geschiitzte Standesbezeichnung beizulegen. Zur
Strafamtshandlung beziiglich der in dem erwihnten Paragraph vor-
gesehenen Ubertretung sind die politischen Behorden berufen.

Durch die kais. Verordnung hat auch die hiemit ausdriick-
lich als Standesbezeichnung deklarierte Bezeichnung ,,Ingenieur
aufgehort, eine Berufsbezeichnung zu sein, und ist sonach die An-
wendung dieser Standesbezeichnung allein oder in Verbindung mit
anderen Bezeichnungen in allen Belangen, in welchen damit ein

bezw. in GemiBheit der im selben Stiicke des Reichsgesetzblﬂ'tte:
unter Nr. 133 erschienenen, vom Minister fiir offentliche :_\l’be‘t; 3
im Einvernehmen mit dem Minister fiir Kultus und Unterricht un-
dem Leiter des Ackerbauministeriums erlassenen Kundmachung u“-
mittelbar bei den in Betracht kommenden Zentralstellen e‘“:‘m
bringen. Sollten nichtsdestoweniger derlei Gesuche d. a. cmlﬂnﬁen'
so sind diese, falls sie dem § 2 der Kundmachung voll entsprec n:
an die betreffende Zentralstelle ungesiumt weiterzuleiten; ﬂ“derser
falls sind sie den Gesuchstellern unter Berufung auf .(lcﬂ §'31 be-
Kundmachung im kiirzesten Wege zuriickzustellen. Hiezu \:‘.l'“ e
merkt, daB die nach den §§ 1 und 2 der kais. Verordnung zur I‘{‘h?ber
der Standesbezeichnung ,,Ingenieur berechtigten I’crs«'.').neu hiertt
im allgemeinen keiner besonderen Bescheinigung bediirfen. 2

Die Verfiigungen iiber die nach § 6 der kais. V em“-inun]ghen
forderliche Beseitigung der Dienst-, bezw. Amtstitel, bei welc P
das Wort ,, Ingenieur’’ in irgendeiner Verbindung vorkomm_t, ff‘e‘;_
nachfolgen. Der k. k. Minister:

Traka m. P-
*

: : inver-

Kundmachung des Ministers fiir offentliche Arbeiten im E‘;“';d

nehmen mit den beteiligten Ministern vom 26. April 1917"), betre
einige neue Amtstitel in staatlichen technischen Dienstzweigen:

Seine k. u. k. Apostolische Majestit haben aus .-‘\nlaBI‘:lg'
Erlassung der kais. Verordnung vom 14. Mirz 1917, RGBL l‘qf- ang
womit die Berechtigung zur Fithrung der Standcsl.)czeldmvom
Ingenieur festgelegt wird, mit Allerhéchster Ent:schllellung_’ oh
23. April 1917 — mit der Wirksamkeit vom 1. Mfll 1917 a;endell
Stelle einiger in staatlichen technischen Diemstzmrexgen"beﬁt Amts”
und in der Spalte 5 der nachstehenden Ubersicht angefithrten

ol
1 2 : 3 i3l R 7 P & 6 —
: ) ) o " Bisheriger I U
Plgf,t Ressort Dlenstzwelg Rangsklasse||—— Ag Mt T 1t sl -
— — = X~ .Qsir
1 Ministerium Staatsbau- (maschinentech- VIII. Oberingenieur . . . . Bau(»\fﬂs“h:)"be;k%n,:lm i
fiir 6ffentliche nischer) Dienst bei d. Zentrale IX. Ingenjeur ' . . . . . Bau(Maschinen)ko diunkt
Arbeiten und in den Léndern 5 A Bauadjunkt . . Bau(Maschinen)aChbe
Baupraktikant ‘Bau(Maschinen)praxti==—
2 Technisches Versuchsamt | VIIL. | Oberingenieur . . . . Oberkom_n_lgrsaf
(Bau-, maschinen-, chemisch- EXs Ingenieur . . . . . . Kt_)m_l_m_&-':l.“nkt :
technischer Dienst usw.) X. | Bauadjunkt . . . . . _ KommissarsaCjun=> —
3 Eisenbahn- Technischer Dienst bei der ||
ministerium Zentrale -
4 Handels- Gewerbetechnischer (ma- i ieur . . Bau(Masch. joberkommiiss
wisiichun | Chashale i | vt | g |ngston
5 Ackerbau- Technischer Meliorationsdienst
ministerium bei der Zentrale i, b Blijac ool e et ™ T
6 Technischer Dienst bei den | VIII. Agraroberingenieur Agrarbauobeﬂfgs“.gr 1. KL
agrarischen Operationen IX. Agraringenieur I Kl. . | Agrarbaukommisset v oy
X. || Agraringenieur II. Kl Agrarbaukotf_lm'ssal:&_i&nf,
7 Finanz Technischer (maschinen- |  VIIL. Oberingenieur . . . . || Bau(Maschinen)o
ministerium technischer) Dienst bei der VIII. Maschinenoberingenieur||| mxss&;l{ nkommissir
Hof- und Staatsdruckerei K. %Iascl}:inengngegeur. ’ Maschine
e M i urs- ! ;
; x| ainmsemen | ettt
Technischer (maschinen- VIII. || Oberingenieur . . B“““{,““",;Q‘e’fﬁtmnmissﬁr
technischer) Dienst bei der IX. Ingenjeur . . . . . . || Bau( ascschinen)a djunkt
Tabakregie X, Ingenieursadjunkt . . | Bau(Ma

Beruf bezeichnet oder gemeint ist, nicht mehr am Platze, soferne
hiefiir nicht besondere Vorschriften bestehen. In letzterer Hinsicht
werden daher durch die vorzitierte kais, Verordnung die mit den
Ministerialverordnungen vom 11. Dezember 1860, Z. 36413, und
7. Mai 1913, RGBI. Nr. 77, bezw. vom 23. Mai 1872, RGBI, Nr. 70,
geschiitzten Berufsbezeichnungen wZivilingenieur“ und ,,behérdlich
autorisierter Bergbauingenieur'‘ nicht beriihrt.

Die Gesuche um Berechtigung zur Fiihrung der Standes-
bezeichnung ,,Ingenieur’* sind im Sinne dieser kais. Verordnung,

1) Abgedruckt in H. 15 dieser ,,Zeitschrift",

. adigst
titel die in der Spalte 6 ersichtlichen neuen Amtstitel allergn
zu bestimmen geruht.

Clam- Martinic m. p. Forster m. p.
Hussarek m. p. Trnka m. p.
Spitzmiiller m. p. Handel m. p.
Urban m. p.
* .

en
1) Enthalten in dem am 27. %gnl 1917 ausgeseb"“
LXXII, Stiicke des RGBI. unter Nr. 182.
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Erlag ¥
T ;‘3‘1‘- k. Ministeriums fiir 6ffentliche Arbeiten vom 27. April
» Z. 42,062 VII, betreffend einige neue Amtstitel in staatlichen
technischen Dienstzweigen.

An alle politischen Landesstellen
 die imI;;n I:'XXII. Stiick.e des Reichsgesetzblattes wird unter Nr. 182
 Machung g em(?h?nen mit den beteiligten Ministern erlassene Kund-
 betrefieny es Ministers fiir ffentliche Arbeiten vom 26. April 19171),
einige neue Amtstitel in staatlichen technischen Dienst-
 verdffentlicht.
A&eit:;::e:aCh l_mben in dem zum Ministerium fiir offentliche
" oefs essortierenden Staatsbaudienste vom 1. Mai 1917 an-
T 'eu:}] §telle der bisherigen Amtstitel ,,Oberingenieur*’ und
i ) e - die neuen Amtstitel ,, Banoberkommissir und ,,Bau-
dem ' bezw. wenn die betreffenden technischen Beamten
. 'mol hfﬂ‘i“"‘):}u@che angehdren, die neuen Amtstitel , Ma-
o . Mlnn . ommlfsar'.‘ und ,,Maschinenkommissir** zu treten. Des-
EE . B sind gfrntaB dieser Kundmachung auch die Bauadjunkten
o a“_Pl'aktlkanteu. soferne sie maschinenbautechnisch vor-
"%! kant sind, mit ,, Maschinenadjunkt** und mit .,Maschinenprakti-
'A__‘;f_4 ou bezeichnen.
)‘_ v djz‘:r‘;?}reﬁendcn technischen Beamten (Baunpraktikanten) sind
B setoen itelinderung ungesimt, u.zw. dekretmiiBig, in Kenntnis
e 4 Eine Anderung hinsichtlich ihrer rangsklassenma Bigen
%&?& Di.enl:res !)ienstrangcs. bezw. der Standesfiihrung innerhalb
%= tzweige tritt hiedurch selbstverstiindlich nicht ein.
% _,'::_:"ﬂﬁd?e:“ auBer Dienst gestellten sowie den im Ruhestande be-
% teBeamt‘en ('les Staatsbaudienstes kommen, soferne sie im
 eineg Ober; des _SCheldens aus dem aktiven Dienste den Amtstitel
i} M ngenieurs oder eines Ingenieurs gefiihrt haben, die ihren
‘ﬁ In A!.ntstltcln entsprechenden neuen Titel zu.
 ung l%lnkunft ist in allen an die technischen Beamten (Bau-
A ka bejmpmktikanten) gerichteten amtlichen Ausfertigungen,
B Yo i allen Personen, denén gemiB der kais. Verordnung

, 4 Mirz 1917, RGBI. Nr. 130, die Berechtigung zur Fiihrung
3 - dey Nt"‘desbezexchnung . Ingenieur'* zusteht, zutreffendenfalls vor
A amen das im § | der kais. Verordnung vorgesehene, ab-
VR . Kennwort ,,Ing.** zu setzen.
“--}MthChtlich der im dortigen Verwaltungsbereich etwa in Be-
W k‘?mmemien nichtpragmatischen staatlichen Bediensteten,
 Wort b’shef einen Diensttitel gefithrt haben, bei welchem das
i "In‘Eemem'" allein oder in irgendeiner Verbindung vorkommt,
 Andere D_orsorge 2 treffen, daB diese Diensttitel beseitigt und durch
- :,.“Nwm ‘eB“"tbezelchnungen (wie etwa Baufiihrer, Bauinspizient,
ha » Bautechniker u. dgl.) ersetzt werden.
s Der k. k. Minister:

x 3 : g Truka m. p.
~ Erag
n des k. k. Ministeriums fiir offentliche Arbeiten vom 29. Mirz

17

B g \fu- 81.555 - XV a - 1917, betreffend Durchfithrung der kais.
e X d?rd“““‘ {iber die Standesbezeichnung ,Ingenieur‘.
‘; k. k. BerghauptmannschaftenWien,
'Lﬂ' Dur rag, Klagenfurt und Krakau
,\i‘i}&.v.,wfl:’ 6 der mit 1. Mai 1917 in Wirksamkeit tretenden

R N ung vom 14, Miirz 1917, RGBI. Nr. 130, womit die Be-
::'m zur Fiihrung der Standesbezeichnung . Ingenieur* fest-

el

=

.t
o D::'ﬁi‘t der Gebrauch des Diensttitels ,,Ingenieur'’ sowie
%Vﬁﬁﬁd\m‘ tel, bei welchen das Wort ,,Ingenieur'’ in irgendeiner
i:;ht ‘“B&ha;;rkommh zur Bezeichnung von Dienststellungen aller
-~ bangeg g Kﬁdu Heeres-(Landwehr-)verbandes, bezw. des Ver-
g Die § kexsmarine als unzulissig erklirt worden.
JIL.} " i dog Berghauptmannschaft wird sonach aufgefordert,
_ f-,’wm' daB auch von den privaten Bergbau- und Hiitten-
AL 1
*‘:'.\ ) vmtehend abgedmckt
;.

=,
py-
P

unternehmungen u. dgl. im dortigen Amtsgebiete alle Dienst-
bezeichnungen, bei denen das Wort , Ingenieur” allein oder in
irgendeiner Verbindung vorkommt, rechtzeitig auBer Gebrauch ge-
setzt und durch andere entsprechende Diensttitel ersetzt werden.

Der k. k. Minister:
Traka m. p.

*

ErlaB des k. k. Ministeriums des Innern vom 2. April 1917, Z. 15.382,
betreffend Ingenieurtitel; Regelung, Durchfiihrung der kais. Ver-
ordnung.

Analle politischen Landesstellen.

Das am 28. Mirz 1917 ausgegebene 56. Stiick des Reichs-
gesetzblattes enthilt unter Nr. 130 eine kais. Verordnung, durch
welche die Berechtigung zur Fiihrung der Standesbezeichnung
,.Ingenieur' geregelt wird.

Im § 6 dieser kais. Verordnung, die am 1. Mai 1. J. in Kraft
tritt, wird auch der Gebrauch des Diensttitels , Ingenieur”
sowie aller Diensttitel, bei welchen das Wort ,.Ingenieur‘ in
irgendeiner Verbindung vorkommt, zur Bezeichnung von Dienst-
stellungen aller Art auBerhalb des Heeres-(Landwehr-)verbandes,
bezw. des Verbandes der Kriegsmarine als unzuldssig erklért. Die
hieraus fiir die technischen Dienstzweige des Staatsdienstes sich
ergebenden Anderungen in Amtstiteln sind in Vorbereitung. Damit
auch auf dem Gebiete der antonomen Verwaltung rechtzeitig fiir
die Abinderung der hienach mit 1. Mai 1917 fiir unzulissig erklirten
bisherigen Diensttitel Vorsorge getroffen werde, wird die k. k. Statt-
halterei/Landesregierung eingeladen, auf die erwidhnte Bestimmung
des § 6 der kais. Verordnung die Aufmerksamkeit des Landesaus-
schusses (derLandesverwaltungskommission) und der unterstehenden
autonomen Verbinde zu lenken.

AuBerdem wird die k. k. Statthalterei/Landesregierung dahin
n haben, daB die Bestimmungen der gegenstandlichen
kais. Verordnung auch nach der Richtung hin zum Durchbruch
gelangen, daB bei Neugriindungen von Vereinen, welche etwa das -
Wort ,,Ingenieur’ in den Vereinsnamen aufzunehmen beabsichtigen,
dies nur dann als zulissig erachtet wird, wenn statutengeméiB allen
kiinftigen Mitgliedern die Standesbezeichnung ,,Ingenieur im
Sinne der Bestimmungen der in Rede stehenden kais. Verordnung

sukommt oder zuerkannt ist.

zu wirke:

Der k. k. Minister des Innern:
Handel m. p.
*

*
*

Kundmachung des Eisenbahnministeriums vom 18. April 1917,

Z. 714/E. M., betreffend Unzuldssigkeit des Gebrauches des Dienst-

titels ,,Ingenieur*! sowie aller Diensttitel, bei welchen das Wort
,,Ingenieur*’ in irgendeiner Verbindung vorkommt.

Laut § 6 der kais. Verordnung vom 14. Mirz 1917, RGBL

Nr. 130, mit welcher die Berechtigung zur Fithrung der Standes-
bezeichnung ,,Ingenieur” festgelegt wurde, ist der Gebrauch des
Diensttitels ,,Ingenieur* sowie aller Diensttitel, bei welchen das
deiner Verbindung vorkommt, zur Be-

Wort ,,Ingenieur in irgen
zeichnung von Dienststellungen aller Art auBerhalb des Heeres-

(Landweht-)verbandes, bezw. des Verbandes der Kriegsmarine un-

zuléssig.
DemgemiB sind ebenso, wie dies fiir den Bereich der k. k.
Hsterreichischen Staatsbahnen bereits mit dem Erlasse des Eisen-
November 1899, Z. 52.256, Amtsblatt

bahnministeriums vom 22.

Nr. 106, durchgefiihrt wurde, simtliche seitens der nichtstaatlichen
Bahnverwaltungen (Landesbahnen, Privatbahnen) bisher ange-
wendeten Diensttitel der vorbezeichneten Art, u. zw. auch soweit

in den Ruhestand versetzte Bedienstete in Betracht kommen, bis
Jingstens 1. Mai 1917 durch entsprechende neue Titel zu ersetzen.
Forster m. p.

1"
'

S L S
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Zur Frage der Elektrizitdtsversorgung und Wasserkraft-Verwertung.

Der bekannte Vorkampfer fiir die Verwertung der Wasser-
kriifte der Alpenlinder Dipl. - Ing. Adolf Buchleitner,
Zivilingenieur in Salzburg, hat dem Ministerium fiir Offentliche
Arbeiten, dem Handels-, Finanz-, Eisenbahn- und Ackerbaumini-
sterium ein Promemoria iiberreicht, in welchem er dem bereits
von einfluBreichsten und hochsten Kreisen vertretenen Pro-
bleme der WasserstrafBen das noch nicht mit geniigen-
dem Nachdrucke vertretene der Wasserkrdafte und das
mit demselben eng und unzertrennlich verbundene der Elek-
trizitdtsversorgung Osterreichs gegeniiberstellt. Die

 Nutzbarmachung der Wasserkrifte zum Zwecke der Kraftgewinnung
niitzt zweifellos unmittelbar der heimischen Volkswirtschaft,
da hiedurch vollkommen neue Werte geschaifen
werden und darauf kommt es heute in erster Linie an. Die wirt-
schaftliche Wiedergeburt Osterreichs kann im Interesse der ge-
samten Volkswirtschaft keinesfalls ohne weitgehende Bedachtnahme
auf die Wasserkrifte erfolgen. Die aus ihnen erzeugte Kraft ist
der einzige Handelsartikel, welcher auch heute noch ohne FEin-
schrinkung, w. zw. zum Friedenspreise, erhiltlich ist.
Um der gegenwirtigen Zersplitterung und Vergeudung der Krifte
auf diesem Gebiete ein Ende zu bereiten und die Vorbedingungen
fiir eine in der Zukunft zu erreichende Ausnutzung und Verteilung
derselben zu schaffen, ist das Eingreifen einer ord-
nenden Hand unerldBlich. Eine einheitliche Regelung
der Elektrizititsversorgung ist aus volkswirtschaftlichen Griinden
gegenwiirtig dringender als je, wobei die Voraussetzung zu erfiillen
‘'wére, daB weder der Staat finanziell belastet
noch die Privatwirtschaft geschiadigt werde.
Buchleitner erklirt zur FErzielung des anzustrebenden
Reichsnetzes von ElektrizitdtsstraBen als

unumgingliche Notwendigkeit:
. die Schaffung einer Elektrizitits-Wirtschaftsstelle zur

Durchfithrung der Vorarbeiten innerhalb des fiir die nuz\gtrcbcniz
Elektrizititsversorgung in Betracht zu ziehenden Gebietes, @
der sich ’
2. eine gemischt-wirtschaftliche Unternchmung zur P“*‘:-
miBigen FEinrichtung von einheitlichen Elektrizititsstrafen en
wicke In miiBte. :
Der Ausbau der einzelnen Kraftwerke konnte je nach B"da::
von beliebiger Seite erfolgen und wiirden dieselben die 4.-rzc_ll'gt £
und in ndchster Nihe nicht verwendeten Kraftmengen zur W eltie:’
leitung und zum Verschleie im groBen vertragsmiBig an (laf ‘a‘
heitliche Kraftnetz abgeben. Es konnten aber auch kleinere U‘tnn
nehmungen oder vielleicht landwirtschaftliche ('.cnns.wmfhf‘ -
elektrische Kraft aus jenem Leitungsnetz entehmen, um mltten
cigener Leitungsanlagen miiBig ausgedehnte Gebiete zu.\'cn‘ofg ;
Von groBter Bedeutung wiire aber ein derartiges Kmltlldl-m
etwa Sammelstringe in den Alpenlindern und zu den Kohle ¢
vieren umfassen wiirde, fiir den Ausgleich der Krifte, denn heu
finden wir Uberflud an Kraft in dem einen Gebiet und Mani':e‘
dem anderen. So wiire es auch moglich, die Verfrachtung der Ko™
der sich immer steigende Schwierigkeiten entgegenstellen, W o
stens teilweise durch elektrische Kraftiibertragung zu ef*‘:hk
Die Gewinnung der wertvollen Nebenerzeugnisse aus dtf' K
im wesentlichen MaBe wird erst bei entsprechender Zentralisi€
der Krafterzeugung moglich. Minderwertige Kohlensorten k -
nur dann eine rationelle Verwertung finden, wenn statt ihrer 3
frachtung die Kraftilbertragung mittels Elektrizitit pla
Auf diese Weise wiire sonach auch ein ZusammenschluB von w
kriften und Dampfzentralen erzielbar. o 2t adiE
Die Vorschlige der Denkschrift verdienen gewlﬂld’emw
filtigste Beachtung und weitestgehende Forderung. Wir k MaBe
nur wiinschen, daB sie ihnen maBgebendenorts in reichstem™
zum Vorteile unseres Vaterlandes zuteil werden mogen!

Rundschau.

Patentwesen.

_ Osterreich. Verordnung des Ministers fiir offentliche
Arbeiten und des Justizministers vom 14. Mirz 1917, RGBI. Nr. 155,
womit einige Bestimmungen iiber das Verfahren vor dem
Patentgerichtshof abgeindert werden. K und-
machung des Ministeriums fiir offentliche Arbeiten und des
Justizministeriums vom 14. Méirz 1917, RGBIL. Nr. 156, womit die
Geschiftsordnung fiir den Patentgerichtshof
verlautbart wird. Durch diese Verordnungen hat Verfahren vor
dem Patentgerichtshof ziemlich einschneidende Anderungen er-
fahren. Die Reform hat die Bestimm unberiihrt gelassen,
welche sich auf die Uberreichung der Be‘:ﬁiund deren and-
lung beim Patentamt beziehen. Thr hauptsichliches Ziel ist, den
Geschiftsgang moglichst zu vereinfachen und das Verfahren zu be-

schleunigen. Diesem Zweck dient zunichst die Anordnung, da8 in
Zukunft ein BeschlufB des Gerichtshofes, vorausgesetzt, daB er nicht
die endgiiltige Erledigung einer Berufung zum tand hat, bei

allseitiger Zustimmung zum Referentenantrag auch ohne Sitzung
im schriftlichen Wege eingeholt werden kann. AuBerdem soll bei
einverstindlichem Verzicht der Parteien die miindliche Beruf
verhandlung entfallen kénnen. Auch wurden die Fille erweitert, in
denen sofort ohne Einleitung des Vorverfahrens in nicht éffentlicher
Sitzung eine Berufung endgiiltig erledigt werden kann. Dies soll
niamlich auch bei Berufungen geschehen, welche ausschlieBlich eine
: Emtragz:g in das Patentregister nach § 93 des Patentgesetzes oder

einen Kostenersatz betreffen, oder bei denen als einziger B«m-
die Mnng‘elhafﬁgkeit des Verfahrens geltend t

on dem gleichen Gesichmgnnkte aus wurde a bei der Ent-
scheidung tiber prozessuale Nebenfragen die BeschluBfassung ohne
mverhnmﬂ, ung iiberall dort , wo dies ohne Be-

1 ichen Behandlung der Sache er-
schien, so budaEntucheidn;gﬁbetdenAn ag des
Berufungsgegners auf Kostenersatz nach urfickzichung der Be-
rufung oder iiber den W ch eine Nebenintervention,
Letzteres Institut, welches schon durch die bisherige Praxis auch
im Berufungsverfahren grundsitzlich anerkannt worden ist, wurde
unter Anlehnung an die einschlldﬁen Vorschriften der Zivilprozes-
ordnung eingehender behandelt. Neu aufgenommen wurde ferner
eine Bestimmung beziiglich der Zuriickziehung der wobei
hervorzuheben ist, daB die diesbeziigliche Erklirung

rufungswerbers die Einstellung des Verfahrens nach sich ﬂfh;'ag‘%
giiltig, ob die Gegenpartei der Zuriickziehung zugestimmt den G
nicht. Eine weitere Neuerung besteht darin, dab die ﬁé‘_’ Fristen
schiftsgang beim Patentamt geltenden Normen iiber Ollfc A

auf das Berufungsverfahren ausgedehnt wurden. In vol htunged
einstimmung mit den beim Patentamt bestehenden Ein(fl’w Dienst”
wird in der neuen Geschiftsordnung ausgesprochen, ¢

und Verhandlungssprache des Patentgerichtshofes die deu .

im Inlande wohnhafte Personen kinnen sich glcu‘_h‘mm Lol

i der an ihrem Wohnsitz landesiiblichen
Erledigung einer solchen Eingabe in deutscher ben. 1
ist dann eine Ubersetzung in der Einﬁnbcspmchc :
inneren Dienstbereich wird die Verteilung der Aﬂ:‘t fit, Dem
dem Prisidenten und dem s i Referenten ey
ersteren wird, abgeschen von seinen bi p\mku“chc en VE©
Entscheidung iiber Ansuchen um Vertagung mﬂgf ehnun der
handlung fiberwiesen, wobei jedoch im Falle der AbIEhUUHE p,
Antrag bei der Verhandlung mit der Wirkung erneuert W heiden ist-
daB tiber ihn durch ub des g‘ecrichuhof_u z"zltl ﬂ“’cv erzichte®
AuBerdem steht dem Priisidenten Befugnis zu, trotz pordne®
der Parteien auf die miindliche Verhandlung eine solche his

y Referenten

iiberlassen, die bei sind-
Berufung vor der miund Ver z WMS’

ist auBerdem zur Beurkundung der Vollstreckbarkeit vofl 0

nissen oder Beschliissen des Patentgerichtshofes sowi€ o g]
laubi von deren Abschriften berufen. (,Osterr. Pat.-BL" ‘g

r. 9/10.)
Verkehrswesen. dieses
Wilhelm jbnc.hoib:‘pw.
usschreibung, ¢

=%

Eis. 1916, Nr. 50, Nachstehendes zusammengefabt

e s , Nr. 50, ey

gegeben: Der Vorteil der Selbstentlader beruht u:zl‘ﬁ.,‘:,a
mmdadembg)khkdtduw und dem hiemit 208 5g-
Munmw.%mum-m.mwmwﬂﬂd"vﬁ
lichst hohem Ladegewich ist fiir die regelmigige bindung®®
Massengiitern ( ttgiitern) bei bestimmten Verkehrsver
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Cinexgann zweckmiBig, wenn die schnelle Entlademoglichkeit in
B I%evtwssen Zeitabschnitt moglichst oft in Erscheinung treten
bis 2y ]%O“rgemgl} kénnen hiebei nur kiirzere Entfernungen, etwa
verhindun km, in Frage kommen. In allen geeigneten Verkehrs-
Umlayg gen wird sich dann innerhalb 24 h mindestens ein voller
erzmlen‘ lassen. Es ist demnach fiir die zweckmiBige Ver-
ﬁnes“:l% des Selbstentladers Voraussetzung das Vorhandensein
Entfers sreichenden und regelmiBigen Massenversandes auf kurze
Engel}, u. zw. moglichst von demselben Versender an den-

auf dey ts';‘ﬁ)fanger. Derartige Verkehrsverhiltnisse sind allerdings
e len Bahnen nicht sehr hiufig anzutreffen. Fiir die Eisen-

i altung tritt eine wirtschaftliche Uberlegenheit der Selbst-
ischen nzm' dann ein, wenn diese tiglichen Beforderungsmengen
100 ke bestimmten Stationen in einer Entfernung von etwa
beson, derso ftheb}xeh sind, daB sich die Beforderung der Wagen in
dagegen ii lr sie geeigneten, geschlossenen Ziigen lohnt. Wenn
die W"hl:rw agen wegen ungeniigender Beforderungsmengen auf
vver(f;, Ohnlichen Giiterziige des Offentlichen Verkehrs verwiesen
Station, $0 miissen die Aufenthalte auf den Belade- und Entlade-
Endaus betriebstechnischen Griinden so erheblich ausgedehnt
’ﬂachen' UaB der Vorteil, den die }iiscnhalmvenvaltung aus dem
sehwindet mschlag der Wagen erzielen kinnte, fast wieder ver-
inbe] Selbstent!uder_ mit nur 20 t Lad ewicht bieten an sich
2réBer undeu_tende Vorteile. Thr Figengewicht, die tote Last, ist
Wohnlicl, sind auch jhre Beschaffungskosten hoher als bei den ge-
héher, en 20 t-Wagen. ZweckmiBiger sind Selbstentlader mit

: stﬁggugrakkf aft, etwa 30 bis 40 t, bei denen die tote Last mit der

Miissen, dg des Ladegewichtes erheblich abnimmt. Solche Wagen
erhalten ann allerdings infolge des Raddruckes mehr als 2 Achsen
entlader dI_)a den Hauptvorteil aus der Verwendung der Selbst-
(eser o Empfiinger ziehen, sollte man ihnen die Beschaffung
I Wagen und deren Einstellung als Privatgiiterwagen all-

B in solchen Verkehrsverbindungen zugestehen, fiir die sich
Griinden affung bahneigener Selbstentlader aus betriebstechnischen
"“Jstenﬂmdlt empfiehlt. Dabei miilte die Einstellung von Privat-
adern an die oben angegebenen Voraussetzungen ekniipft

bgg‘;,f weite Entfernungen eingestellt werden, ei denen die
beférq, verwaltung mit erheblichen Leerliufen fiir die Riick-
Mg dﬂ‘ung der leeren Wagen belastet wiirde. Unter allen Umstédnden
1 er Privatselbstentlader imstande sein, innerhalb 24__h einen
emgesten’"“’“f zuriickzulegen in der Verkehrsverbindung, fiir die er
Tingere t werden soll. In diesem Falle konnte dann auch fiir ge-
in ge,-wé-,r elméBige Beforderungsmengen die Beforderung der Wagen
Zum Sopy chen Ziigen des offentlichen Verkehrs zugelassen werden.
ZuuB wird bemerkt, daB die Industrie schon wiederholt
Verwalt lassung von Privatselbstentladern bel den Eisenbahn-
dag ma:'ﬁe“ vorstellig geworden ist, was als Beweis aqzusehen ist,
e auBerordentlichen Vorteile derselben wiirdigt, anderer-

Sei
s die Kosten fiir die Beschaffung der Wagen nicht SCheuzg'b

- Werden, dapjt solche Wagen nicht fiir die Beférderun% von Massen-

Kriegswirtschaft.

durch l:}‘ Organisation des Wirtschaftslebens im besetzten Ruménien
Mili e Militirverwaltung. In ganz eigenartiger Weise hat die
e?t"“'altun im besetzten Ruminien die ihr zufallenden Ob-
'é’.‘ der Aufrechterhaltung und Leitung des wirtschaftlichen
OaseggmdSt' Dem #uBeren Umfange und dem Charakter ihres ge-
Verwﬂltunn Verwaltungsgebietes entsprechend, mulbte die Militar-
Aufgabey g zahlreiche wirtschaftliche und verwaltungstechnische
: iibernehmen, Sie hat sich deshalb eine Mehrzahl von
m-ilita_riad':geghedert: den Oberquartiermeisterstab, dem die rein
- Tru en A“(flgaben zufallen, insbesondere der Nachschub 'fur
Waltunggspte und die militérische Sicherung des Gebietes; den Ver-
teilg mit ab, der teils mit Hilfe der alten ruminischen thérden,
barkeit dneuemunnten Beamten die Zivilverwaltung und Gerichts-
Lﬂndesﬁn:s Landes leitet und die Grundlage fiir eine geordnete
Abtej] _m‘!efWﬂltlm§ schafft ; den Wirtschaftsstab; die politische
3 die Zentra dpolizeistelle. Der Wirtschaftsstab ist eine
i leieteBdlordg, ie das gesamte wirtschaftliche Leben Ru-
Detrejhy Ins:y:,nd seine Ausniitzung fiir kriegswirtschaftliche Zwecke
_ aft eit dihnelt der Wirtschaftsstab den grofen Kriegs-
a enﬂi'g[ die im Deutschen Reiche und der osterreichisch-

B die dort onarchie entstanden sind ; nur mit dem Unterschi
durely Lpetrennten und vielen Stellen iibertragenen Aufgaben
Werdey, ;s e Behdrde straff und einheitlich zusammengefaBt
Bl(i! d:"elsﬂtlg die Aufgaben des Wirtschaftsstabes sind,
« R auf die Namen und den Geschiftskreis seiner Ab-
m‘ﬁ&he Ablt::-e kurze Aufziihlung wird geniigen: Wirtschafts-
ttermitge) gung_, Finanzabteilung, Abteilunguﬁir Nahrungs- und
teilung gyl Abtellung fiir Robstoffe, Mineralolabteilung, AD-
Q"'Q!’l‘.ung ndwirtschaft, Forstabteilung, Abteilung fiir Holz-
o Afbeiw“nd Baustoffe, kriegsindustrielle Betriebe, Abteilung
Ung iy ragen, Abteilung fur Statistik und A leich, Ab-
ung RMmhmepverwertunqg; Fischereiabteilung‘.lsgB ks-
Elokp CMsabteilung, Entschidi mt, AbtellunghE’: Ver-
icht auf die zahlreichen
und Aushebungen ist in Ruminien im jetzigen

éﬁ}

g%@

v

R

Gebiet der Militirverwaltung die Bevolkerungsziffer von 4,243.222
Personen auf 3,438.002, also um etwa 800.000 Personen gesunken.
Die blcherung von ausreichenden Arbeitskraften in Landwirtschaft
upd Gewerbe stieB deshalb vielfach auf erhebliche Schwierigkeiten,
die erst durch allmihlichen Ausgleich und einen zentralisierten
Arbeitsnachweis iiberbriickt werden konnten. Von Bukarest aus
hat der Wirtschaftsstab ein weites Netz von Beauftragten und Sach-
verstandigen iiber das ganze Land ausgeworfen. Sowohl bei den
Distriktsbehorden wie bei den Kriegshbehorden — den Etappen-
kommandanturen und Etappenstationskommandos — befinden sich
Wirtschaftsoffiziere, Landwirte, Forstleute, Beamte, die fiir die
einzelnen Zweige des Wirtschaftsstabes titig sind. Ein groBer Teil
dieser Organe ist in Ruminien nicht fremd. Bei ihrer Zusammen-
stellung ist es gelungen, nicht nur Offiziere und Beamte, sondern
auch zahlreiche Unteroffiziere und Mannschaften ausfindig zu
machen, die schon vom Frieden her die rumaénischen Wirtschafts-
verhiltnisse kannten, zum groBen Teil die Landessprache be-
herrschten und an frithere geschiftliche Erfahrungen ankniipfen
konnten. Dem Wirtschaftsstab obliegt in erster Linie der schwierige
Wiederaufbau der ruménischen Erdolindustrie. Hier konnten schone
Erfolge in verhiltnisméaBig kurzer Zeit erzielt werden, so daf die
wiedererstandene ruménische Erdolindustrie schon jetzt Mengen
produziert, die der Kriegswirtschaft der Verbiindeten wertvolle Bei-
hilfe bringen. Der Abschub der Getreidebestdnde uad die Vor-
bereitung der neuen Ernte waren 2 weitere groBie Aufgaben, an
deren Losung der Wirtschaftsstab zu arbeiten hat. Durch umfang-
reiche Bestandsaufnahmen, die halbmonatlich wiederholt wurden,
wurde versucht, ein zutreffendes Bild iiber die Nahrungs- und
Futtermittel des Landes zu gewinnen. Bei der Sicherung der Ge-
treidebestinde wurde von einer Requisition, d. h. einem Aufschub
der Zahlung bis zum FriedensschluB, zu dem das Volkerrecht befu

hiitte, abgesehen. Endlich war die Militirverwaltung bestrebt, die
neue Ernte durch zweckmaifige MaBnahmen und VergréBerung der
Anbaufliche vorzubereiten. Nur angedeutet soll werden, daBl auBer-
dem Wichtiges geleistet wurde in Aufbringung, Sammeln und Aus-
fuhr von Rohstoffen aller Art, in Forstwesen, Jagd und Fischerei,
Maschinenbau und Elektrotechnik, in der Leitung von kriegs-

industriellen Betrieben, von Salz- und Kohlenbergwerken usw.
M. R.

Wirtschaftliche Mitteilungen.

Der amerikanische Eisenmarkt., Die Ablief sverhiltnisse
bei den Hiittenwerken werden immer schlechter, da die Erze
bis zu einem MaBe ausverkauft ist, das neue Auftrige ausscﬁ.ifjls%
und auch weni Wahrscheinlichkeit zuldBt, daB s dter solche an-
genommen werden konnen. Im Stahlhandel macht sich der Re-

gierungsbedarf stark fiihlbar. .

Die osterreichischen Eisenwerke sind weiter bis zur vollen
Ausniitzung der ihnen zur Verfiigung stehenden Betriebsmittel
in Anspruch genomumen. Der Absatz geht jetzt, nachdem die Eisen-
kommission iiber die Erzeugung verfiigt, ruhiger vonstatten. Da
namlich der iiberwiegende Teil der Erzeugung heute fiir den Heeres-
bedarf in Anspruch %:;nommen und dieser je nach seiner Dringlichkeit
von den einzelnen Werken abverlangt wird, wickelt sich der Ge-
schiftsverkehr ohne den frither bestandenen formlichen Wettlauf
zur Unterbringung von Auftrigen seitens der Verbraucher ab.
‘Als vor einiger Zeit der Einlauf an Eingaben um Fisenzuweisungen
bei der Eisenkommission zu umfangreich wurde, hatte diese Stelle
bekanntlich die Annahme von Ansuchen voriibergehend eingestellt.
Was die Aussichten fiir das laufende Jahr anbelangt, so ist es sicher,
daB die Eisenindustrie heuer mit weit hoheren Lasten zu rechnen

hat als im Vorjahre. Eae i Lanm
i arischen Eisenwerke sind mit Bestellungen iir langere
Zeit h?l‘:utsm%ersorgt Trotz mancher Schwierigkeiten wird es ge-
lingen, die Erzeugung auf der im Jahre 1916 erreichten Hohe zu er-
halten. Die Gestehungskosten werden infolge der wlederholt er-
hohten Arbeitslohne und der Steigerung der Preise fiir Roh- und
Betriebsstoffe immer grofer. .
Die Verhiltnisse im nordwestbdhmischen Braunkohlenrevier
letzten Zeit insofern eine Wandlung erfahren, als
fiir 6ffentliche Arbeiten im Verein mit dem Eisen-
bahnministerium jene Studien in Wirksamkeit zu setzen bestrebt
ist, die dazu dienen sollen, die Verkehrsverhaltnisse im Interesse
eines moglichst raschen Wagenumlaufes Qurchgrexfend umzuge-
stalten. Es besteht die Absicht, in erster Reihe die groBen Kphlen-
verbraucher mit eschlossenen Ziigen zu versorgen, die Rangierung
der leeren und be%adenen Waggons zu vereinfachen, kurz, alles vor-
zukehren, damit die giinstigste Ausniitzung von Lokomotiven und
Waggons erfolge. Aber auch nach anderer Seite zeigen dieVerhaltnisse
im Revier durch die erfolgte Einsetzung ortlicher Inspektorate ein
ecindertes Bild. Die Inspektorate haben genau dariiber zu wachen,
ﬁaB die ganze Forderung der Werke nach bestimmten Grundsatzen
aufgeteilt werde, um die Versendung der Kohle dorthin zu ermog-
lichen, wo es die Dringlichkeit der einzelnen Industrien, der Eisen-
bahnbetriebe und der Gemeinden erfordert. Die Werke konnen
somit iiber ihre Ford nicht wie in der Friedenszeit frei ver-
fiigen, sondern miissen vie mehr jenen Anordnungen nachkommen,
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die von den Behorden erteilt werden. Die Wagenbeistellung
war in den letzten Wochen reichlich, und wenn trotzdem die Be-
diirfnisse in einzelnen Fillen nicht gedeckt werden konnten, so liegt
dies daran, daB die Gewinnung des Reviers den Anforderungen nicht
zu geniigen imstande war. Die Férderung des Reviers Teplitz-Briix-
Komotau kann bis Ende Mai 1917 auf 57°4 Mill. ¢, gegen 64253 Mill. ¢
bis Ende Mai 1916 und 7911 Mill. ¢ bis Ende Mai 1913, die des Fal-
kenauer Revieres bis Ende Mai 1917 auf 14:7 Mill. g, gegen 16973
Mill. ¢ bis Ende Mai 1916 und 17-627 Mill. ¢ bis Ende Mai 1913, ge-
schitzt werden. DaB die Lebensmittelversorgung der Arbeiter fiir den
Umfang der Forderung von auBerordentlicher Bedeutung ist,
braucht keines Beweises. Ebenso ist unzweifelhaft festzustellen,
daB die Gestehungskosten der Werke, abgesehen von der auBer-
ordentlichen Teuerung aller fiir den Bergbau nétigen Erfordernis-
stoffe, aus dem Grunde dauernd ansteigen, weil den Schichten aus
der unumginglichen Lebensmittelbeschaffung fiir die Belegschaft
wachsende Mehrkosten sich ergeben. Der Bedarf an Kohle ist ein
duferst lebhafter und im Hinblick auf die sinkende Frderméglichkeit
nur in bescheidenen Grenzen zu decken. Einzelne Gruben haben
in jiingster Zeit Preiserhohungen um K 20 fiir 100 ¢ eintreten lassen.
.

In der Zementindustrie sind weitere Betriebseinschrankungen
vorgenommen worden, welche auf die Schwierigkeit der Rohstoft-
beschaffung zuriickzufiihren sind. Unter diesen Umstéanden haben sich
die verfiigharen Zementvorrite bedeutend vermindert. Sie werden
in erster Linie fiir die Zwecke der Heeresverwaltung und fiir solche
Unternehmungen abgegeben, welche Auftrige derselben auszufiihren
haben. In Ungarn ist zur Re%ilung der Zementverwendung die
Ausstellung von Transportzertifikaten vorgeschrieben worden. Die

Preise haben in der letzten Zeit nennenswerte Verianderungen nicht
erfahren. .

Handels= und Industrienachrichten.

In der Sitzung des Verwaltungsrates der Union- B a u-
materialien-Gesellschaft am 14. April 1. J. wurde
die Bilanz fiir 1916 festgestellt und beschlossen, von der Auszahlung
einer Dividende Abstand zu nehmen. Im Vorjahre betrug die Divi-
dende K 4. — Der Verwaltungsrat der Glashiittenwerke
vormals J. Schreiber & Neffen hatin seiner Sitzung
am 14. April d. J. beschlossen, der Generalversammlung vorzu-
schlagen, von dem erzielten Reingewinn von K 237.455 (im Vor-
jahre K 213.229 Verlust) als 5%ige Dividende K 200.000 zur Aus-
zahlung zu brinfgen, von dem eriibrigenden Betrage 10% = K 3745
in den Reservefonds zu hinterlegen und den nac Auszahlung der
statutenmifigen Tantieme verb%eibenden Rest von K 26.218 auf
neue Rechnung vorzutragen. — In der Bilanzsitzung des Aufsichts-
rates der Gebriider Bohler & Co. Aktiengesell-
schaft am 14. April 1. J. wurde beschlossen, der ordentlichen
Generalversammlung die Verteilung einer Dividende von M 300
(gegen M 240 im Vorjahre) fiir die Aktie fiir das Jahr 1916 vor-
zuschlagen. — Der in der 45. ordentlichen Generalversammlung
der Union-Baugesellschaft am 14, April d. J. er-
stattete Geschiftsbericht fiihrt aus, daB der andauernde Krieg jede
extensive Entwicklung der Bautitigkeit verhindert. Der Antrag des
Verwaltungsrates, von dem im abgelaufenen Geschiiftsjahre aus-
gewiesenen Reingewinn von K 174.430 einen Betrag von K 131.520
zur Zahlung einer 49jigen Dividende zu verwemﬁn und den er-
iibrigenden Rest von K 42.910 auf neue Rechnun
wurde angenommen. — Der Verwaltungsrat der AlTgemeinen
Osterreichischen Baugesellschaft hat die Bilanz
fiir das Geschiiftsjahr 1916 festgestellt. Dieselbe schlieBt zuziiglich
des Gewinnvortrages von K 266.590 aus dem Vorjahre mit einem
Reingewinne von K 968.196 (K 863.209 im Vorjahre) ab. Der
Generalversammlung wird die Verteilung einer Dividende von
wieder K 16 fiir die Aktie beantragt werden. Der nach Vornahme

vorzutragen,

der statutenmiBigen Zuwendungen verbleibende Rest des Gewinnes
von K 350.451 (K 268.590 im Vorjahre) soll auf neue Rechnung
vorgetragen werden. — In der Sitzung des Verwaltungsrates der
Ringhofer-Werke A.-G. am 16. April . J. wurde die Bilanz
fiir das Geschiftsjahr 1916 festgestellt und beschlossen, der General-
versammlung die Verteilung einer Dividende von K 40 fiir die Aktie,
d. i. 10%, vorzuschlagen. Die Dividende des Vorjahres hat K 32
betragen. — In der Generalversammlung der A.'E. G.-Union
Elektrizititsgesellschaft am 16. April d. J. wurde
der vorgelegte Geschiftsbericht fiir das Jahr 1916 genehmigt. Die
Bilanz weist nach Vornahme der Abschreibungen von K 474.358
einen Reingewinn von K 1,819.440, gegen K '1,122.149 im Vorjahre,
aus. Nach Ausscheidung der statutenmiBigen Tantieme des Direk-
tionsrates wird eine 89ige Dividende (gegen 69, des Vorjahres)
auf das erhohte Aktienkapital von 20 Mill. Kronen verteilt und der
Rest von K 175.712 auf nene Rechnung vorgetragen. — Unter
Beitritt der Giiterdirektion des Erzherzogs Karl Stephan, der ,,Elbe-
miihl“-Papierfabriks- und Verlagsgesellschaft sowie der Zsolnaer
Zellulosefabriks-A.-G. soll eine neune Aktiengesellschaft unter der
Firma ,Sola“ Natronzellulose- und Papierfa
briks- A.-G. gegriindet werden, welche in Saybusch in Galizient
eine Natronzellulose- und Papierfabrik ins Leben rufen soll. Mit
einem Kapital von vorliufig 5 Mill. Kronen, welches nach Bed_arf
auf 10 Mill. Kronen erhéht werden kann, soll die Fabrik zu Begint
fiir eine Tageserzeugung von je 50.000 kg Natronzellulose um

Papier eingerichtet werden. — Am 17. April 1. J. fand in Budapest
die konstituierende Generalversammlung der " Ungarischen
landwittschaftlichen und chemischesn Indu-
strie-A.-G. mit einem voll eingezahlten Aktienkapital von 5"M111.
Kromnen statt. Die Gesellschaft wird Schwefelsiure und Kunstdiinger
erzeugen. Die Hilfte des Aktienkapitals wurde vom ungarischent
Ackerbauminister, die andere Hilfte von der Agrar- und Rentetl”
bank gezeichnet. — Der Verwaltungsrat der Ersten BB
misch - Mahrischen Maschinenfabrik hat D€
schlossen, die Verteilung einer Dividende von K 100 fiir die Akt‘e{
gegen K 84 im Vorjahre, zu beantragen. — Der Verwaltungsré
der Buschtéhrader Eisenbahn hat in seiner Bilanz
sitzung am 18. April d. J. beschlossen, der Generalversammlung
den Antrag zu stellen, fiir das Jahr 1916 eine Dividende von K

fiir die Aktie Lit. A und von K 36 fiir die Aktie Lit. B zu Ver-
teilen und den Betrag von K 484.118 bei Lit. A und von K 113.24g
bei Lit. B auf neue Rechnung zu tibertragen. Fiir das Jahr 191

waren an Dividende gezahlt worden K 105, bezw. K 26. Die Bal&ﬂ
hatte im letzten Friecgieusjahrc 1913 auf der A-Linie eine Dividen ‘f’
von K 120 bezahlt, hatte fiir das Jahr 1914 diese Dividende au
K 31'50 herabgesetzt, sie im Jahre 1915 auf K 105 erhoht un

bessert sie fiir gas Jahr 1916 auf K 125 auf. Die Dividende ist 3130
um K 5 hoher als im Friedensjahre 1913. Die héchste Dividen g
hatte die Bahn fiir das A-Unternehmen im Jahre 1907 mit K 15

festgesetzt. Auf der B-Linie hatte die Bahn im letzten Friedeﬂslami
1913 eine Dividende von K 41 gezahlt, war dann im Jahre 19(11
auf K 8 zuriickgegangen, hatte fiir das Jahr 1915 die st%dende
auf K 26 erhdht und setzt sie jetzt auf K 36 hinauf. Die Dividende
ist also noch immer um K 5 niedriger als im letzten Friedensjahre:
Die hochste Dividende des B-Unternehmens war im Jahre 1 S
mit K 54 verteilt worden. Die Erhohung der Dividende des Jahres
1916 gegeniiber der des Jahres 1915 ist, da der Reinertrag L
beiden Unternehmungen den des Vorjahres nur unwesentlich iber
steigt, dadurch durchgefiihrt worden, daB beim Unternehmen Lit. :
der Gewinnvortrag um K 94.627 vermindert wird und beim Unter
nehmen Lit. B (abgesehen von einer Verminderung des Vot’tfﬂge:’
um K 3468) die im Vorjahre zur Riickzahlung des \.’orschusse.s
an das Unternehmen Lit. A und zur Redotierung des Reservefon _
verwendeten, heuer nicht mehr erforderlichen Teilbetrige des Reinl
gewinnes zur Dividendenaufbesserung herangezogen werden. 7

Biicherschau.

Hier werden nur Biicher besprochen, die dem Osterr. Ingenieur-

7649 Bericht iiber die Ergebnisse der bosn.-herzeg. Landes-
bahnen fiir das Jahr 1914/15. IV - 127 S. (28°5 x 225 cm). Sarajevo
1916, Direktion der bosn.-herzeg. Landesbahnen.

Die Leitung des gesamten Betriebsdienstes fiir das Netz der
bosn.-herzeg. Landesbahnen und ihrer Betriebslinien fiihrt eine der
Landesregierung unmittelbar unterstellte Direktion, die sich in
4 Fachabteilungen gliedert, von denen die Abteilung fiir allge-
meine Verwaltung 5 Unterabteilungen besitzt; die Abteilung
fiir Bahnerhaltung begorgt auch die Projektsverfassung und alle

en; die Abteilung fiir Verkehrs- und kommerziellen

Dienst zihlt 3 Unterabteilungen; der Abteil fiir Zugfo %
und Werkstittendienst oﬁﬁﬁgt avch di: ung ugférderungs
i die Ube

%ktierung neuer Fahrbetriebsmittel sowie

eleuch agen. Fiir den ausfiihrenden Dienst bestehen
10 Bahnerhaltungssektionen, 116 Stationen, 31 Ausweichen und
43 Halte- und Ladestellen sowie 9 Heizhausleitungen. Die Bahn-
verwaltung verfiigt iiber die Hauptwerkstitte in Sarajevo und die

und Architekten-Verein zur Besprechung eingesendet werden.

Filialwerkstitte in Mostar; fiir die Materialgebarung best e,ffe':
Magazine in Sarajevo und Bosanski Brod ; weiters sind emge“chen_
eine Telegraphenkontrolle in Sarajevo und 9 Bahntelegrapl bs-
aufsichten. Fiir die unmittelbare Beaufsichti des ettl:ts_
dienstes auf den siid-dalmatinischen Linien der k. k. dsterr. SwD !
bahnen ist eine k. k. Betriebsleitun(f in Gravosa aufgestellt. 55
Personalstand der bosn.-herzeg. Landesbahnen umfafte am and
der Berichtszeit 470 Beamte, 656 Unterbeamte, 1709 Diener tete
4423 Professionisten und Arbeiter, zusammen also 7258 Bed!en': -
An Wohlfahrtseinrichtungen bestehen: Das Pensionsinstitu tett,
die Bediensteten, der Altersversor sfonds der HllfsbeQenste :
fortlaufende Gnaden ionen und Gnadengaben, Ut}tgfst‘}tz“nguﬁi
die Betriebskrankenkasse fiir das Personal, der Samtatsdxenst.ttel_
das Rettungswesen, die Unfallversicherung, das Lebenstrttes
magazin, die Equipierungsanstalt und das Eisenbahner-Reko;ﬂ’mi i
zentenheim in Sarajevo. Die Landesbahnen umfaBten 8 Bah e
mit zusammen 935443 km und betrieben fiir fremde Rechn
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P k adtbahn in Sarajevo mit 5648 km, die Montanbahn
- ™ ggma\s/'tareé mit 24:388 km und die siiddalmatinischen Linien
' ‘-;‘W'ozs'm ﬁrl’ Staatsbahnen mit 58:544 km, zusammen also mit
‘bahney o' etriebslinge. Von den Landesbahnen zweigten 56 Zweig-
b ' Dereéner (,esaxxltla11ge von 33:713 km ab, weiters 4 “"alg-
» mh‘hnmperson Stand der Fahrbetriebsmittel betrug 250 Lokomotiven,
‘Wagen, enwagen, 158 Post- und Dienstwagen und 4683 Giiter-
kil 018{1111 wurden 65.151 Ziige befordert und 5,101.988 Zugs-
ie Betry eleistet. Die Gesamteinnahmen betrugen K 23,572.493°17,
: ub!réchus 2 usgaben K 16,967.704'70, so dal} sich ein Betriebs-
beach enswe?'? 6,604.788'47 ergab. Dem sehr gut ausgestatteten
Ubers; MG T en Berichte sind 6 graphische Darstellungen (darunter
 bahney un;l dingenprofile und eine Ubersichtskarte der Landes-

4 : ihrer Betriebslinien) beigegeben. .

e;fib stlfsbuch fiir den Maschinenbau. Von Prof. Fr.
prin g 5. Auflage. 1162 8. (15 x 22 cm). Berlin 1916, Julius
DSEr (Preis in ILeinen geb. M 10).

wmdxe Herausgabe des vorliegenden Werkes sollte dem
> en Unterrichtsanstalten lingst empfundenen Be-
schaft]; nach einem Hand- und Lehrbuche, welc;ms auf wissen-
3 u”d‘nnene}r) Grundlage die den verschiedenen Zweigen des allgemeinen
i ¢ agm angehorigen Maschinen und deren Einzelteile
3l CEIL, abgeholfen, nicht minder dem in der Praxis stehenden

l? " ein beim Entwerfen und bei der Berechnung von Ma-
)

w

i

‘
p

teilen usw. brauchbares Hilfsbuch ge
usw. J $ boten werden. Der
mt usxlx?lh rmérzat L)gmiihl';. dieses Ziel durch eine pragnante
 Unmigge) urch Wiedergabe richtiger, fiir die Ausfithrung
)shﬂwi bar brauchbarer Abbildungen zu gerreichen. Die bewidhrte
5 abe, die dieses Hilfsbuch im technischen Kreise rasch
 ayg, 1e, zeichnet auch die nunmehr veroffentlichte 5. Auflage
- Md;%g?lassen.smd die Angaben iiber Wasserrider und Ab-
 und Pimaschinen, solche iiber ausgefiithrte Elektromotoren
) 'E%‘!hbn <o (Tabellen) sowie der Abschnitt: Die wichtigsten
W ) d;lstruktlonc_‘n. Neubearbeitet und erheblich erweitert
nd peg i Abschnitte: Technische Mechanik starrer Korper
%eng eitslehre; die Abschnitte: Maschinenteile, Kraft-
i.f:.%xmﬁs“nd Dampfkessel wurden durch neuere wissenschaftliche

;

Mmtt und Konstruktionen erginzt, insbesondere aber die
*{TD& A ¢ Werkzengmaschinen und Fisenbau neuaufgenommen.
0 bs‘:hndi itt: Werkzeugmaschinen bringt in gedringter Dar-
1 Sec Elemente des Werkzeugmaschinenbaues, die Ermitt-

i 'gﬂnng dhmttdrqckes und des Arbeitsbedarfes sowie die Be-
o 1g der Antriebe, Bei den einzelnen Werkzeugmaschinen
. binke, Bohr-, Fris-, Schleif-, Hobelmaschinen) nebst ihren
aschinen usw. sind die neuzeitlichen Bauarten und Ein-

‘F
5

e der €1 fiir Maschinenbearbeitung beriicksichtigt und, soweit
Mmuﬂum zulieB, durch Abbildungen erliutert worden. Der
die iy ik Eisenbau Dbehandelt in ebenfalls knaﬁper Fassung
Bmpmecies Fachgebiet gehdrigen Baustoffe und ihre zuldssigen
Konstmkﬁ“ngﬂl. ie im Eisenbau verwendeten Profile und die
fiir feste onsnormalien derselben sowie die bei Fachwerksbauten
ihrey Einlzxgd !)eweglichc Tasten zur Ermittlung der Abmessungen
brayc); - lteile (Stabkrifte, Gurtwinkel, Gurtplatten usw.) ge-
"Zumd len rechnerischen und zeichnerischen Verfahren unter

antr, von Zuhlcnbeis iclen (eiserner Dachbinder,

att er). Das Hilfsbuch bleibt, was es bisher war: ein

) 31’ Berater des Studierenden technischer Lehranstalten
er Praxis stehenden Ingenieurs. Deinlein.

W I
[ '. h 15.510 Die E . .
k. en | ntwicklung des groBstddtischen Verkehrswesens
: _ Mit g ﬁ%ﬂ &{i.hrzehnten. Von Ing. Igr ArturErtel (26 x 17 cm)
e Der v ien 1916, Selbstverlag.
- Stiityg erfasser bespricht in gedrangter, gehaltvoller Weise, ge-
Viele Zahlen und Tatsachen, die historische Entwicklung
te und jhres Verkechrswesens, die Bestimmung der
B Wirk, die Verbauung und Besiedlung, die Wohndichtigkeit,
. beifﬁhruu“g des Verkehrswesens auf die Besiedlung, die zur
-~ toren im Png einer gesunden Wohnungspolitik wirksamen Fak-
F Mgmdenﬂsonenvg.r ehre, die wichtigsten Ursachen der unbe-
““ﬁdung der lﬁ!)%enwartxgeu Wohnverhiltnisse und die zur Ge-
qug n anwendbaren Mittel und deren voraussichtliche
_ beit Ergebmssg der in dem Buche niedergelegten Ge-
mﬁne{cﬂe: . Die Grenze des Wirtschafts- und Einflub-
SRS die Bere roBstadt wird so weit reichen, als der Giiteraustausch
& eRelmg i lé:stell der daselbst erforderlichen Arbeitskrifte
mﬁ’fo]g nk wirtschaftlich durch die értlichen Verkehrsmittel
o a‘lﬁe:]lie

ng‘

g

— ann.“ — , Die Verkehrsmittel haben bestimmenden
S \'i‘!khmg Mdie Stadtgrenze, sie leiten die Stidte von der Ent-
L w‘]"e %Ohe zur Entwicklung in die Breite' — ferner die
AL st e i er durch die Verkehrsmittel geforderte Grund-
: ben 7, belr die Durchfiihrung der Verkehrsmittel bestimmten
der Be asten, die beteiligten Gemeinden aber durch Uber-

A\ triebskostengarantie” — eine zielbewubte Boden-
ghtzu"':%ponhk sollte sich befassen mit ,,Belehn an
urch stidtische Anstalten, mit Abgabe stadtischen

Bodens im Erbbaurechte, mit Biirgschaftsiibernahme, mi

Forderung des Kleinhausbaues und gmit einer groBziig,igentA?l?:
gestaltung der Verkehrsmittel, sind die Frucht von Erkenntnissen
die moglichst bald Gemeingut aller werden sollten. Ertls Buch
ist nicht nur ein wertvoller Helfer zur Verbreitung dieser Erkennt-
nisse, sondern auch dank vieler statistischer Angaben ein erwiinschtes
Nachschlagebuch. Mogen = ihm die im Vorworte versproclaencl{
einzelbeschreibenden Studien bald und reichlich folgen. :

Ing. Hans Bartack.

15.479 Krieger-Waldheimstétten. Von Ing. August Jent
Wien. 16 S. mit 4 Abb. (25x 18 cm). Wien 11%16. gb%?ldlfabfiiﬁli{
aus der ,,Osterreichischen Forst- und Jagdzeitung‘.

Die Abhandlung des Verfassers , Kriegerheimstatten auf dem
Lande", die im .. Zentralblatt fiir Landwirtschaft* enthalten war und
in dieser ,,Zeitschrift* besprochen wurde, enthélt dem Wesen nach
dasselbe wie die vorliegende Schrift. Allerdings ist hier die Wald-
wirtschaft mehr betont, und wenn wir dort bemerkt haben daB
der Verfasser dem Holz als Baustoff eine groBe Vorliebe eutée ell-
bringt, so kann das hier sicher mit noch groBerer Berechtigung her-
vorgehoben werden. Im iibrigen verweisen wir auf die Besprechung
des vorher genannten Biichleins.

15.422 Geometrie und Mafbestimmung der Kulissensteue-
rungen. Von R. Grassmann Ein Lehrbuch fiir den Selbst-
unterricht mit zahlreichen Ubungsaufgaben und 20 Tafeln. 4°. 140 S.
Berlin 1916, Julius Springer ( eis steif broschiert M 8).

Das vorliegende Werk ist als Ersatz fiir die Vorlesungen ge-
dacht, die Geh. Hofrat Professor Grassmanmn an der Tech-
nischen Hochschule in Karlsruhe abhdlt. Es soll den nach jahre-
langer Kriegsdienstleistung an die Hochschule zuriickkehrenden
Studierenden eine Erleichterung gewéhren, die versiumten Studien
nachzuholen. Hoffentlich findet dieses zeitgemdBe, duBerst dankens-
werte Beginnen auch auf anderen Gebieten Nachahmung, um die
grofien Schiden einigermaBen zu mildern, die der Krieg im Hoch-
schulunterricht angerichtet hat. Diesem Zweck ents rechend ist das
Werk hauptsichlich ein Lehrbuch und kein Hand%uch. Es bietet
aber anch dem entwerfenden Ingenieur mancherlei Neues und viel
Anregung. Die Behandlung des Stoffes ist eine durchaus selb-
standige. Wenn auch auf die einschligige Literatur hingewiesen wird,
so bringt das Werk doch selbst alles so vollstindig, daB dem Studie-
renden das Nachschlagen in anderen Werken erspart bleibt. Dieser
Umstand ist bei einem abgekiirzten Studium besonders zu schitzen.
Dabei ist noch die Einrichtung getroffen, daB die wichtigen, d-
legenden Abschnitte besonders hervorgehoben sind. Das Buch um-
faBt 3 Teile, 1. Theorie der Kulissensteuerung, 2. Untersuch von
Umstenerungen mit gegebenen MaBen und 3. Entwurf und MaB-
bestimmung. Im 1. Teil sind die Stenerungen von Gooch, Pius
Fink, Stephenson, Allan, Heusinger v. Wald-
egg und einige abgeleitete Steuernngen behandelt. Unter letzteren
befindet sich auch die Steuerung der menen preuBischen, drei-
zylindrigen Schuellzuglokomotive. An den Zwei-Exzenter-Steue-
rungen sind die Einfliisse der Anordnung mit offenen und gekreuzten
Exzenterstangen sehr ausfiihrlich auseinandergesetzt. Der Beriick-
sichtigung der endlichen Pleuelstangenlinge ist ein umfangreicher
Abschnitt gewidmet. In diesem sind auch die gebrauchlichen Mittel
angefiihrt, einen Fiillungsausgleich zu erlangen. Im 2. Teil sind be-
sonders die Abschnitte ,, Einschaltung iiber besondere Eigenschaften
offener und gekreuzter Stangen bei der Stephenson- und
A 11an steverung” und ,,Einschaltung, betreffend die Abhangig-
keit der Kompression und Vorausstromung von der Fiillung™,
interessant. Im 3. Teil wird fiir die Festlegung der H_e_luptve".‘rhalt—
nisse einer Steuerung zunichst von einer ,,Entwurfsfiillung®™ aus-
gegangen. Es ist darunter die an der betreffenden Dampfmaschine
vorherrschend gebrauchte Fiillung verstanden ; in Lokomotiven mit
einfacher Dampfdehnung z. B. 3509, Uberhaupt finden sich hin-
sichtlich des Entwurfes von Lokomotivsteuerungen zahlreiche wich-
tige Hinweise, die der Erfahrung entsprungen sind. Aber auch die
Stenerungen fiir Schiffsmaschinen sind nicht wemiger a}'xsfuhrh_ch
besprochen. In den 2. und 3. Teil sind 40 Aufgaben mit Losung ein-
geschaltet, die in ihrer ausfiihrlichen Behandlung den Wert des
Werkes als Lehrbuch wesentlich erhohen. Dr. Sanzin.

15.498 Unsere neuen Gesetze. Von Dr.H. Herbatschek.
52 8. (1510 cm). Wien 1917, Selbstverlag (Preis K 1).

Kine Sammlung der seit Kriegsbeginn erschienenen Ver-
ordnungen, mit Beispielen und Formularien versehen, die auch nach
dem Kriege in Geltung bleiben werden und allgemeines Interesse
beanspruchen.

15.497 Praktische Gedachtnispilege. Von A. I. Miiller.
108 S. (2015 cm). Stuttgart 1917, Franckh (Preis M 1'60).

In dem Buche werden die Ergebnisse der modernen Seelen-
forschung, insbesondere der experimentellen Psychologie, be-
sprochen und finden verstindinsvolle zweckmaBige Vorbereitung
auf Priifungen, Zahlen- und Sprachenerlernen eingehende Beriick-
sichtigung. GroBe Zusammenhange und Ausblicke von Gedichtnis-
kénnen werden dargelegt und an Beispielen erortert.




386

1917

ZEITSCHRIFT DES OSTERR. INGENIEUR- UND ARCHITEKTEN-VEREINES Heft 257 5

Eingelangte Biicher.

(* Spende des Verfassers.) Die Schriftleitung behilt sich vor, die beachtenswerteren dieser Neuerscheinungen zu geeigneter Zeit zu besprechen.

15.473 Bericht iiber den Schutz elektrischer Anlagen gf%en
Uberspannungen. 8°. 18 S. m. Abb. Ziirich 1916, Rascher & Co.
(F 150).

15.474 Leitfaden zum graphischen Rechnen. Von Dr.
K.Mehmke. 8. 152 S. m. 121 Abb. Leipzig 1917, Teubner
(M 4-80). » ;

15.475 Mathematische und technische Tafeln. Von M. Girna t
und A. Liebmann. 8% 143 S. m. 90 Abb. 2. Aufl. Leipzig 1916,
Teubner (M 1'60).

15.476 Elemente der darstellenden Geometrie. Von Dr.
M.GroBmann. 8. 8485. m. 134 Abb. Leipzig 1917, Teubner
(M 2).

* 15.477 Uber die Verwendung billiger Baustoffe bei landwirt-
schaftlichen Hochbauten. Von A. Jentsch. 8% 16 S. m. Abb.
Briinn 1916, Zeitschrift fiir Landwirtschaft.

* 15.478 Krieger-Wirtschaftsheimstitten auf dem Lande. Von

A. Jentsch. 8° 29 S. m. Abb. Briinn 1916, Zeitschrift fiir Land
wirtschaft. § g
* 15.479 Krieger-Waldheimstitten. Von A. Jentsch.
16 S. m. Abb. Wien 1916, Forst- und Jagd-Zeitung. i
« 1 15.480 Jahrbuch des k. bayrischen hydrotechnngchen Bur
fiir 1914, 16. Jahrgang, Miinchen 1916, Wolf & Sohmn. o
"~ 15.481 Donaufragen. Einzelberichte de.g Ausschusses 1.
bauliche Entwicklung Wiens. Handschrift. Wien 1916. . 8N
15.482 Die drei Briider Klunzinger. Von A. Holder.
64 S. Kirchheim 1916, Wolf & Sohn. : HaiR
15.483 Grundziige des Unterwassertunnelbaues. Von A. H a ¢
8% 42 S. m. 56 Abb. Berlin 1916, Springer (M 2). tigkeit
*15.484 Zur Frage der Bodenbeweglichkeit und I?ruc!gfes l[g9l 7.
der Tongesteine. Von Vincenz Pollack. 8% 7 8. Wien o
15.485 Taschen-Kalender fiir den Betrieb von Zentralheizung
Von Kayser. Berlin 1917, Zentrale fiir Koksverwertung.

Kleine Mitteilungen.

Die Amtsbezeichnungen an den Techni-
schen Hochschulen PreuBemns. In Ergianzung und
Abanderung der bisherigen Bestimmungen iiber die Amtsbezeich-
nungen der Lehrer an den 5 preuBischen Technischen Hochschulen
in Berlin, Hannover, Aachen, Banzig und Breslau und die Zusammen-
setzung der Abteilungskollegien bei diesen Hochschulen ist unter
dem 11. April 1917 Folgendes bestimmt worden: I. Die Lehrer der
Technischen Hochschulen teilen sich in 7 Klassen: 1. ordentliche
Professoren, 2. ordentliche Honorarprofessoren, 3. auflerordentliche
Professoren, 4. auBerordentliche ﬁnorarprofessoreu 5. Dozenten,
6. Privatdozenten, 7. Lektoren. II. Die ordentlichen Professoren
werden vom Kénig ¢rnannt. III. Die ordentlichen Honorarprofesso-
ren werden vom Minister der geistlichen und Unterrichts-Angelegen-
heiten ernannt. Zu der Ernennung ist in jedem einzelnen Igalle die
kgl. Genehnugung einzuholen. IV. Die auBerordentlichen Professoren,
die auBerordentlichen Honorarprofessoren, die Dozenten und die
Lektoren werden von dem Minister der geistlichen und Unterrichts-
Angelegenheiten ernannt. V. Beziiglich der Zulassung von Privat-
lozenten verbleibt es bei den bestehenden Bestimmun en. VI, Die
Abteﬂungskqllegien bestehen aus den ordentlichen Professoren.
Es konnen jedoch auch einzelne ordentliche Honorar rofessoren
und Dozenten von dem Minister der geistlichen und Unterrichts-
/ngelegenheiten in die Abteilungskollegien berufen werden. VII. Die
derzeitigen Inhaber der gegenwirtig vorhandenen etatsmiBigen
Professuren fiihren kﬁnfg? die Amtsbezeichnung , ordentlicher
Professor'* und sind Mitglieder des Kollegiums derjenigen Abteilung,
welcher sie angehoren. Die zurzeit vorhandenen Honorar rofessoren
fiihren kiinftig die Amtsbezeichnung , ordentlicher onorarpro-

fessor*’.

Keine Nobelpreise fiir 1917. Die Nobelstiftung
hat sich dahin entschieden, daB ebenso wie im verflossenen Jahre
auch heuer die Nobelpreise fiir Physik, Chemie, Medizin und Lite-
ratur nicht zur Austeilung gelangen sollen. Die Preisverteilung
soll vielmehr bis zum 1. Juni 1918 aufgeschoben werden. Dabei
ist ‘die Bestimmung getroffen, dafl die Zinsen aus dem Preisbetrage,
die sich von dem Tage, an dem der Preis eigentlich zur Verteilung
gelangen sollte, bis zu dem Zeitpunkte ansammeln, wo der Preis.
trager ihn wirklich erhiilt, gleichfalls dem Preisempfanger iibergeben
werden sollen.

Versuchsanstalt der Papierstoffindu-
strie. In Schweden, das eine hochentwickelte Zellstoffindustrie
besitzt, haben nach einer Mitteilung in der »Papier-Ztg.* die be-
teiligten Vereine die gemeinsame Errichtung einer Versuchsanstalt
beschlossen. Thre Aufgabe wird darin bestehen, Maschinen zu
gn‘ifen, Arbeiten zur Verbesserung alter, bekannter Verfahren

urchzufiihren und neue Verfahren auszuarbeiten. Die Verwertung

von Nebenerzeugnissen und die Ausnutzung minderwertiger Hélzer
soll ebenso wie die beratende Titigkeit in den Kreis der Aufgaben
der neu zu griindenden Anstalt gehoren. Die hiezu erforderlichen
Geldmittel, etwa 400.000 schwedische Kronen, sind bereits durch
auf 5 Jahre verteilte Zeich‘nungen aunfgebracht worden.

Stiftung fiir technische Forschung. Die
Mitgliederversammlung  des Wiirttembergischen Bezirksvereines
deutscher Ingenieure beschloB anliBlich der Feier des 70 jahrigen
Geburtstages ihres Mitgliedes Staatsrates Professors Dr. Ing. C.
V. Bach, einen Aufruf an die deutsche Industrie zur Errichtung
einer B ach - Stiftung fiir technisch-wissenschaftliche Forschung
zu erlassen.

EinIngenieurals Biirgermeister. Die Stadt-
verordneten von Tangermiinde wihlten den Dipl.-Ing. Ernst Len z

Vermischtes.

aus Leipzig zun zweiten Biirgermeister. Die Wahl erfolgte ll“.t ‘}ﬁr
Begriindung, daB die Aufgaben der Stadtverwaltung _h('utl:'"‘“e_
technischem Gebiete ebenso grof wie auf dem juridisch-k
ralistischen sind.

Baunachrichten.
Bahnbauten.

cerwal-
Die Fiirst Liechtensteinsche Kohlen- und 'I’rmgru.hem]el;wli‘n
tung baut eine 9 km lange schmalspurige Material b)‘chaﬂ’
lings des Schonhengster Hohenzuges vom Bergwerke :}mK >shlen-
hengst iiber den Josefischacht, den Barbaraschacht, die BloB-
und Tongruben in Neudorf und BloBdorf zur Ba}_mstatlonte .
dorf der mihrischen Westbahn. Die neue Bahn soll im Herbs
dem Betriebe iibergeben werden. i .. Dampf-
Bei der Bezirkshauptmannschaft in Briinn hat die D aue
mithle D. Kellner in Rossitz um die Bewillignng zum ¢
eines Schleppgleises von der Bahnstrecke wurden
Okrzischko néchst Segem(}ott}els ZS{ Miihle a_ugefu_ihtt und es
die lokalkommissionellen Verhandlungen eingeleitet. : in
Die Firma Teopold Schindler, Dannpfxnl{lﬂet_lb(ﬁl‘s‘t:‘e:nit
Ung.-Brod, beabsichtigt, eine I,adestelle in | erbmdm %,inie
einier Rollbahn und emer Zufahrtsstrafe in Km. 111'6/8 A€t 16,
Briinn—Vlarapafl in der Katastralgemeinde Drslawitz zu e“r eines
Der kgl. ung. Handelsminister erteilte auf die Daue er Di-
Jahres nachstehende Eisenbahnvorkonzessionen, u. zw.: Vizinal-
rektion der kgl. ung. Vizinalbahn-A.-Ges. fiir den Bau einer rken
bahn von der Station Gyergévarhegy bis zu den th!enbergo“;s zent-
in Berszék; ferner fiir die Abzweigung von der Linie Rik tujhely
mihaly—Rékospalota an der Gemarkung der Gemeinden Pessm ats-
und Rakospalota bis zur linksuferigen Ringhahn der kgl. ung. nachs
bahnen sowie fiir eine elektrische Bahn, ausgehend von deétra el
dem Endpunkte der Endstation der Linie Hiivosvolgy der ch diesen
bahngesellschaft befindlichen Gemeinde Pesthidegkut dur
Ort und den Wallfahrtsort Mariaremete. efiilirte
Der kgl. ung. Handelsminister verlangerte nachan},e. Jem
Vorkonzessionen auf die Dauer eines weiteren Jahres, . z:lva ster
Siimeger Advokaten Dr. Johann Fiirst und der B;‘ hgevoﬂ
Unternehinung Kollin & Toérok fiir eine Vizinalba T
der Station Keszthely bis zur Station Siimeg; den —{ng'-]adéﬂy'
Szeberényi und Egon Borda von der Station lsoli())ibr cktion
bis zur Station Mezoberény, bezw. Kunszentmérton ; der Dling bis
der Zsebely—Lieblinger Vizinalbahn von der Station Llebo‘ dem
zur Station Végyar—Kadar, bezw. bis zur Station Du Kraszna
Krasznaer Grundbesitzer Akos Len gy el vonder Station s
bis zur Station Zilah; der Direktion des Lugoser I«orstall éga-
eine Forstbahn von der Haltestelle Bégamonoster, even%lzlk L
szuszany bis Deregny6; der Direktion der Magyar- oster
Vizinalbahn fiir eine Forstbalin von der Station Begamon
zur Endstation Hosszuszabadi.

Verschiedenes. Kriege dett
Die Marktgemeinde Bielitz b_eabsxchttgt nach dgn;oo 000 and
Bau eines stidtischen Bades im Betrage von K 2 Kino und
eines stidtischen Gebdudes mit Saallokalititen fiir
andere Zwecke im Betrage von K 300.000. < egenilber
Die ,,Atlantic'‘-Seeschiffahrtsgesellschaft hat C'l:ll.e ic bisher
Budafok gelegenen beiden Inseln Haros und Hunyadi, :;ng ekaufts
im Besitz Ses Familienfonds des Herrscherhauses stande:n.D_e Gesell
um dort eine groe Schiffswerft zu erbauen. lﬁwerde“
schaft hat den Bau bereits in Angriff genommen. In der Wer baut, di€
FluBschiffe fiir den eigenen Gebrauch der Gesenqclaaft er ‘
in Hinkunft auch die FluBschiffahrt betreiben wird.
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,t;sbttés]t):gmac({wt wird die Marktgemeinde St. Oswald bei Freistadt,
anlage .;mt en  Bau einer elektrischen Beleuchtungs-
; er Beniitzung der Wasserkraft des ehemaligen Stei-

'ﬁi—f&P’tembeern] Sensenwerkes in Angriff nehmen, so daB diese bis

B In K J. fﬂr}}ggestcl!t sein wird.

- die W, gs““‘-“(‘“ (Tirol) wird im Ortsteile Frag in nichster Zeit
b 10 Sserleitung eingefiihrt.

]
[

éiner Gleisverbi :

n em st dtis‘(‘dxl*t isver bindung zwischen dem Bahnhofe
" Hhmicht]i R g ‘;11 _(xd.s“ erke ein Px:q_]ekt ausarbeiten zu lassen. —
er Herstellung einer Eisenbahnbriicke iiber

‘S Die Ge . =
’%M‘mg Gemeindevertretung Krems hat beschlossen, wegen Her-

~ den gy,
R emsflull bei der Hietzgernfabrik s die Vorls snes
‘_ 'ﬁeuen Projektes veranladt. zgernfabrik wurde die Vorlage eines

g _‘s gleehl:érk.whqtu’a1);S(A1§enlmlu1vcrwaltung beabsichtigt die Er-
__-. ﬁebmé_(SChlesiex;).& enreparatursanlage in der Station
A-G. “%:E”quer Ersten Wiener Walzmiihle Vonwiller & Co.
, best:h eledlurnc.l.n;ung einer Brotfabrik in Angliederung
Modernen tee) nde Miihlenunternehmen beschlossen. Die mit allen
~ Griinden, A eec 1Gulschgn Behelfen ausgestattete Anlage wird auf den
 richtey Wex;'d emeinde Wien nichst dem stidtischen Lagerhause
kummen den. Das Projekt ist bereits bis in die Details voll-
200. mi?g(‘ar])mtct und wird vorldufig die Erzeugung von

: Derg w}‘Ot in 16 h erméglichen. '
g‘ﬂ‘sthe Viener 'bta(ltr_at hat die Unterfiilhrung der Erzherzog
et Marg}lllehhl. Bezirke bei der Kreuzung der Osthahn (Briin-
Deter dor ]er_Lmie) und die Herstellung eines Notsteges auf
Btbeiten v 1. rbeiten genehmigt. Die Kosten fiir die Unterbau-
Anschlag We"t" flen eisernen Uberbau §‘md_nut K 1,285.000 ver-
et Gent., a.s.l elresi\mr(len genehmigt: Fiir eine Gleisernenerung in
on K 93 se bei (}er Abzweigung zur HerbeckstraBle ein Betrag
der §¢ adt Wi ; die Vermehrung der Luftkiihler im Kiihllagerhause

¢ en mit den Kosten von K 165.814 ; verschiedene Her-
‘Gasbel:r ;hc Erweiterung des Uberlandnetzes: die Einrichtung
esing it &1? itung im Wiener stidtischen Versorgun sshause in
“der Gleise em Kostenerfordernisse von K 14.300; die Erneuerung
und “Pfflel' RadetzkystraBe zwischen der Hinteren Zollamts-
31.000 unq _efferhof‘ggsse im III, Bezirke mit den Kosten von
»gu im I‘{( Bl“ der Spitalgasse zwischen Sensengasse und Tendler-
 Stragenpay, ; ezirke mit den Kosten von K 60.000 und das fiir den
v e in der Stromstrabe von der Dresdener Strafle bis zur
im Xy, Be raBe und in der VorgartenstraBe entlang dem Schulbau
Der vom Sllrkc sich ergebende Gesamterfordernis von K 103.629. —
e der Brij cketa_fltbauqmte ausgearbeitete Vorentwurf fiir den Umbau
X ﬂer Krott t‘:ber die Vorortelinie der Wiener Stadtbahn im Zuge
s enbachstrafe wurde genehmigt.

- dey H?g?lerx;htel und Bad Kienbergklamm in Kufstein ging aus
- Oberargteg 1y des katholischen Gese lenvereines in den Besitz des
’Gnr das Ay r. Abr e.d eris in Lambach (Oberésterreich) iiber,
i (;Zeser'l in ein Heilbad umwandeln will
Qu Stadtiscr, meinderat von Klagenfurt hat nach einem Gutachten
~ durey en Bauamtes den Ausbau der Wasserleitung
N dje S‘esm‘“d‘g eines zweiten Rohrstranges von den Wasserwerken
agt, t beschlossen. Die Kosten sind mit K 161.989 veig

Fachgruppenberichte.

Fachgruppe der Maschinen-Ingenieure.

- D:el‘cl)cht liber die Versammlung am 6. Marz 1917.
Teich o schiebmn erdfinet die Versammlung, begriift die zahl-
 Bevorstehen s Mitglieder und Géste, macht Mitteilung fiber
A ndenden Vetan_staltungen der Fachgruppe und ladet, da
Ty zu geschiftlichen Angeleg:nheiteu zum Wort meldet,
. Viktor Kaplan, Professor an der deutschen
s ule in Briinn, ein, seinen angekiindigten Vortrag:
"Ne a“ng und Versuchsergebnisse einer
W D&vorfserturb_nxe" zu halten.
i"ﬁ':!’tufbme ragende berichtet zum ersten Male iiber eine neue
P oratoriug, welche noch vor Kriegsheginn im Briinner Turbinen-
Mn:abﬁkgeb““t und von den Vertretern aller fithrenden
. Mnd SZ?; d_es In- und Auslandes (Osterreich, Ungarn,
; .»"&ma ew ‘) b?s?lz. Schweden, Norwegen, Frankreich, RuBland,
% ,'%ﬁu Pant ichtigt und gepriift wurde. Die von Professor
S <y chg dﬁ’ﬁi’tt mehreren fa en in dem erwihnten Labora-
ol ton Versuche haben akimlich ergeben, daB sich
Otie ungd e he Verwirklichung der dreidimensionalen Turbinen-
%ﬁbﬁchmtspr.echender Beriicksichtigung der Widerstinde
Vel 1Bt ﬁ_spenﬁsche Drehzahl mit bestem Erfolg rund ver-
, bety ie dadurch bewirkte Verbilli der Wasserkraft-
T dieg vy, vigt ungefihr die Hilfte der ﬁgllli::gen Anlagekosten,
o ortragenden auch an einem Beispiel (Wasserkraft-

’

Vereinsangelegenheiten.

In Pirano-Portorose hat sich ein unter dem P <
Erzherzogin Maria Josefa stehender Ausschuf gebilég:,e lat‘;rgti: g)?:
baunung einer Friedensgeddchtniskirche in Portorose

plant.

Offene Stellen.

Stellenvermittlung des Osterr. Ingenieur- und Architekten-
Vereines.

Die offenen Stellen sind in H. 24 angefiih i
erst dann wieder verlautbart, wenn neue zuwgchse: -Usnlle n‘ggﬂ;ﬁ
Bewerbungen zu verhiiten, bleibt jede offene Stelle nur 6 Wochen
in Vormerkung, falls nicht neuerlich anderes gewiinscht wird
Herren, die sich jetzt oder in Zukunft um offene Stellen
};g}\:'e;ben 1;vollex{. beheb?n, i;l der Vereinskanzlei Fragebogen zu
eben. Bewerbungen fiir die Zeit nach i
verfriiht, keinen Erfolg. . R

Vergebung von Arbeiten und Lieferungen.

1. Die k. k. Bergdirektion der Steinkohlen-Gewerkschaft in
Brzeszeze (Galizien) vergibt im Offertwege die Lieferung der nach-
stehend angefiihrten Bergbaubetriebsmat erialien
w. zw.: a) Schmiermaterialien, b) Beleuchtungsmaterialien, ¢) Eisen-’

materialien  (30.000 kg Schmiedeisen, 7000 kg Schwarzbleche
1000 kg Eisendraht, 1500 kg Laschenschrauben, 5000 k ver-

schiedener Mutterschrauben, 1500 kg Nieten, 9000 kg Schienen-
nigel, 3 Waggons Grubenschienen samt Laschen, 2000 m Gasrohre
samt Fittinge), d) Metallwaren, e) Holzmaterialien, f) Dichtungs-
materialien, ¢) Putzmaterialien, h) Anstrichmaterialien, ) Bau-
materialien (4 Waggons Stiickkalk, 800 m® Bausand, za. 400.000Stiick
Mauerziegel, 300 m* Schotter), k) verschiedene Materialien. Die
Anbotvordrucke und Lieferungsbedingnisse sind bei der genannten
Bergdirektion anzusprechen. Anbote sind bis 25. Juni 1917 bei der
k. k. Bergdircktion Brzeszcze einzureichen.

2. Die'k. k. Staatsbahndirektion Olmiitz vergibt im Anbot-
wege die Lieferung von Portland-Zement und Wei 8-
kalk fir das Jahr 1918. Die fiir diese Lieferung bezughabenden
Anbotvordrucke sowie die allgemeinen Lieferungsbedingnisse kénnen
bei der Abteilung 11T der genannten Staatshahndirektion behoben,
bezw. durch die Post bezogen werden. Anbote sind bis 30. Juni 1917,
mittags 120, bei der k. k. Qtaatshahndirektion Olmiitz einzureichen.
3. Seitens der k. k. Staatsbahndirektion Krakau gelangt die
ines Wohngebaudes in der Station Czarna im
Offertwege zur Vergebung. Plne, Bedingnisse und sonstige Behelfe
konnen bei der genannten Staatshahndirektion Krakau, Abteilung
fiir Bahnerhaltung und Bau, eingesehen werden. Anbote miissen
bis 2. Juli 1917, mittaﬁs 12h, bei der k. k. Staatshahndirektion
Krakau eingereicht werden.

4. Das Gemeindeamt in Kej, Bezirk Karolinental, vergibt im
Offertwege den Bau einer Wart ehalle auf der Haltestelle in
Kej der ehemaligen Staatseisenbahngesellschaft. Alle nidheren Aus-
kiinfte erteilt das Gemeindeamt in Kej, woselbst auch die Plane

eingesehen werden konnen,

Ausfithrung e

werk Augst-Wyhlen zahlenmiBig nachgewiesen wurde. Von all-
gemeine?x% Intc:x}"esse 2varen aucth‘i: Mitteilungen des Vortragenden
Gber die Vergebung des Ausﬁihrun{;srechtes in den einzelnen
Lindern. So waren zwar die Verhandlungen, betreffend die Uber-

Turbine in den meisten

nahme des Ausfﬁhrungirechtes der neuen i
indlichen Landern, wie Frankreich, Ruménien,

der uns nunmehr fein !
Finnland, RuBland, Japan, Kanada usw., noch vor Kljlegsausburch
abgeschlossen, doch gelang es im letzten Augenblick, die Werkstatt-
zeichnungen suriickzubehalten, so daB eine Beniitzung dieser Turbine
im Fein(ﬁ:sland ziemlich ausgeschlossen ist. Dagegen wurde diese
Turbine nach den Planen des V ortragenden auch wihrend der Kriegs-
zeit in Norwegen, Schweden und Deutschland ebaut. Auf den
gegenwirtigen ohlenmangel iibergehend, zeigte der Vortragende,
Wie in einer bestehenden Kraftanlage durch einen einfachen Ersatz
des iiblichen Turbinenlaufrades durch ein solches seiner Konstruktion
die derzeitige Leistung eines Wasserkraftwerkes bei geniigender Be-

triehswassermenge bis auf das Dogpeltg der bisherigen Leistung ge-

steigert werden kann, ohne an den iibrigen Einbauverhaltnissen
besondere Abinderungen vornehmen zu miissen. Die Griinde, welche
den Vortragenden veranlaBten, trotz der schon vor Kriegsbeginn
vollendeten Konstruktion erst jetzt mit seiner neuen Turbine in die
Offentlichkeit zu treten, entbehrten deshalb nicht eines besonderen
Interesses, als es der Vortragende verstand, in ulicher Weise
seinen Zuhorern seine patentrechtlichen und vertragsrechtlichen

fithren, Die Mitteilungen des Vor-

Schwierigkeiten vor Augen zu 2
tragenden iiber das Wesen seiner Turbinenkonstruktion wurden

aunch durch Lichtbilder iiber die bei verschiedenen in- und aus
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lindischen Wasserkraftanlagen in Anwendung gebrachten Turbinen-
laufrider unterstiitzt.

Unter lebhaftem Beifalle der Anwesenden dankt der Vor-
sitzende dem Vortragenden fiir seine duBerst interessanten Mit-
teilungen und dafiir, daB Professor Dr. Ing. V. Kaplan das
erstemal in unserem Vereine iiber seine vielversprechende Wasser-
turbine nihere Mitteilungen gemacht hat. Er begliickwiinscht den
Vortragenden zu seinen bisherigen Erfolgen und gibt der Genug-
tuung Ausdruck, daBl es einem Osterreichischen Ingenieur vergénnt
war, den geschilderten Fortschritt im Turbinenban zu erzielen.

Der Obmann;
Ebner.

Fachgruppe der Berg= und Hiitten=Ingenieure.

Bericht iiber die Versammlung am 8. Mirz 1917,

Der Vorsitzende Bergdirektor Stegl erdffnet die Ver-
sammlung, begriifit die anwesenden Mitglieder und Giste und halt
den verstorbenen Mitgliedern der Fachgruppe Gewerken Ing. Adolf
Schmid v. Schmidsfelsen, Berginspektor Ing. Friedrich
Kriatschmer und Zentraldirektor Ober bergrat Dr. August
Fillunger einen warm empfundenen Nachruf. Nach der Er-
ledigung des geschiftlichen Teiles erteilt der Vorsitzende Herrn
Oberingenieur Hugo Fach das Wort zu dem angekiindigten Vor-
trage: ,Uber die Gewinnung des Aluminiums®,
der von den Anwesenden mit groBem Beifalle aufgenommen wird!).

Mit dem wirmsten Danke an den Herrn Vortragenden schlieit
Ber%(ixrektor Stegl die Versammlung,

r Obmann:

Der Schriftfithrer:
K. Stegl.

F. Kieslinger.

Fachgruppe der Bodenkulturingenieure.

Bericht {iber die Versammlung am 15. Mirz 1917.

Der Obmann erdfinet die Versammlung und begriift ins-
besondere die zahlreich erschienenen Gaste auf das herzlichste.
Hierauf ersucht er den Obmannstellvertreter Forstrat Ing. Adolf
Ruck ensteiner, den Vorsitz zu iibernehmen, da er selbst
den heutigen Vortrag abzuhalten habe. Obmannstellvertreter
Ruck ensteiner iibernimmt den Vorsitz und erteilt Herrn
Ing. Philipp Biach zu seinem angekiindigten Vortrag: ,Das
Recht auf Faulheit und Dummheit" das Wort.

.. Der Vortragende weist einleitend auf die groSe Rolle hin,
die im menschlichen Leben der Hang zur Faulheit und die Sehn-
sucht nach Bet}uemlichkeit spielt, weiters auf die merkwiirdige
Tatsache, daB fiir viele gerade die Sehnsucht nach miihelosem
Genusse des Lebens die Triebfeder fieberhaften Fleifes ist, und
hebt insbesondere hervor, da8 bis knapp vor dem Weltkriege unsere
ganze kulturelle, materielle und geistige Entwicklung in dem
Bestreben gipfelte, es den Menschen so bequem als méglich zu
machen, ihnen nach Moglichkeit Arbeit zu ersparen und einen
immer mehr gesteigerten Komfort zu bieten. Im Zusammenhan e
hiemit bringt dann der Vortragende zur Sprache, daf diese fort-
schreitende Arbeitserleichterung aus einer Wohltat eine Plage
wurde, weil die Menschen die Arbeitserleichterungen nicht dazu
beniitzten, um das gleiche MaB von Arbeit mit geringer An-
strengung zu vollbringen, sondern um im wiitenden Konkurrenz-
kampfe die Produktion ins MaBlose zu steigern. Er erortert sodann
die Folgen der Uberproduktion und die hiedurch hervorgerufenen
wirtschaftlichen Krisen und die Arbeitslosigkeit, weist darauf hin,
daB dic Ursachen des Weltkrieges auch teilweise auf diesem Gebiete
7u suchen sind, und hebt insbesondere den gerade wihrend des
jetzigen Krieges zum ersten Male in groBem MaBstabe vorge-
nommenen Versuch einer staatlichen Regelung der Produktions-
und Konsumverhiiltnisse hervor. Der Vortragende zeigt an mannig-
fachen Beispielen den verderblichen EinfluB, den die Uberproduktion
auch auf kiinstlerischem Gebiete hat. Er wirft im weiteren Verlaufe
auch noch die Frage auf, ob wir das Recht haben, wilde oder nicht
ganz zivilisierte Vélker, die sich im Zustande der Faulheit ganz
wohl befinden, zur Arbeit zu zwingen oder durch Weckung bisher
unbekannter Bediirfnisse zur Arbeit zu veranlassen, oder ob diese
Vélker ein Recht auf ihre Faulheit haben. Im Zusammenhange
hiemit erortert der Vortragende schlieBlich auch noch die Frage,
ob derartig kulturell noch nicht entwickelte Volker gegen ihren
Willen aufgeklirt werden sollen, und betont, daB ein allzurasches
und riicksichtsloses Vorgehen in dieser Beziehung zu verderblichen
Riickschligen fithren mug.

. Der Vortragende schlieBt mit dem Hinweise darauf, daB
keiner Ansicht nach unser Bestreben sein muB, die Menschheit
kulturell und materiell in stetiger, von Riickschlagen freier Ent-
wicklung zu erhalten, wenn auch diese Stetigkeit nur durch einen
allmghlichen und langsamen Fortschritt erreicht werden kann.

') Dieser Vortrag wurde schon frither in der Fachgrupége fiir
Elektrotechnik gehalten, weshalb eine Inhaltsangabe in diesem
Berichte entfallt. :
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Nachdem sich iiber Befragen des Vorsitzenden I'l‘leusl:ililg
zum Worte meldet, dankt letzterer dem Vor'tragenden furenver-
anregenden Ausfilhrungen und schlieBt die Fachgrupp
sammlung.

Der Obmannstellvertreter:
Ing. A. Ruckensteiner.

Der Schriftfiihrer:
Ing. Dr. A. Hofmant.

Berichte aus den Zweigvereinen.
Zweigverein Oderfurt=Ostrau=Witkowitz.

In der Vollversammlung des Zweigvereines am 24. Mal cllf-e 1{
wurde die Neuwahl des Ausschusses vorgenommen und bert
Bauinspektor Ing. Ludwig Fiala zum Obmann; halt
Bergdirektor Ing. Hans Hofer Edl. v. Heim
zum 1. Obmann-Stellvertreter ;
Staatsbahnrat Ing. Wilhelm
Sk o= l“Rioichel Schriftfiihrer
Ing. Kar ochel zum Schri 1rer ; ;
Dx% Ing. Fritz Glassner zum Schriftfiihrer-Ste}lvertreter»
Direktor Dpl. Ing. Otto Brenner zum Kassier I( s
Gewerbeinspektor Ing. Viktor Brosch zum
Stellvertreter ;
Staatsbahnrat Ing. Robert Kafka und
Baudirektor Ing. Karl Czerwenka
mitgliedern.

Blau zum 2. Obmann-Stell-

s Ausschub-

Geschidftliche Mitteilungen.

Fachgruppe der BodenkulturzIngenieure.
Samstag den 23. Juni 1917, V7 abends.
Mitteilungen des Vorsitzenden.
2. Beratung iiber die den eingeriickten Horern der Hochsclll;élr
Bodenkultur einzurdumenden Studienerleichterungen;
erstatter: Hofrat Professor Ing. Julius Marchet.

3. Allfalliges.
Klubausschu§.

; g ; i be-
Der Klubausschull hat in seiner Sitzung am 8. ]tlél offen
schlossen, die Klubrdume auch wihrend der Sommermona
zu halten.

—

e filr
jcht-

Personliches.

; - fiir
Der Kaiser hat verlichen: das Kriegskreuz zweiter 1?‘35551 1‘;
Zivilverdienste: im Eisenbahnministerium: den IVIhusterlalréﬁet’lt gt
Emil Cimonetti, Dr. Armnoldv. Krasny, Ing. Karl l\%l A
mayer, Ing. Johann Rihosek, Dr. Ing. Ferdinand T7 Ritter
den Oberbauriten Ing. Eugen Austin, Ing. Gusta‘ia dislav
v. Garlik-Osoppo, Ing. Friedrich Kepert, Ing "
Otta, Ing. Johann Roller, Dr. Ing. Josef Rybat
Adalbert Stieglitz; den Oberstaatsbahnriten Ing. Oskar
Jahn, Ing. Rudolf JauBner, Ing. Josef Thumb, In el
Winter;den Bauraten Dr. Ing. Egon Ritter v. Grine farial
Ing. Vinzenz Krupicka, Ing. Rudolf Lessel, Dr. IngI-)r Ing.
Romanowicz, Ing. Viktor Schiitzenhofer, L kY
Alfred Wirth; den Staatsbahnriten Ing. Otto Budi s
Ing. Alfred Kanmn, Dr. Ing. Rudolf Sanzin; dem >Ma5(1:1nb ans
kommissér Ing. Alfons Obermayer; bei der Fisenba

: ats-
direktion: dem Oberbaurate Ing. Paul Dittes, dem Oberstﬂl"ng'

bahnrate Ing. Jakob Giacomelli, den Staatsbahnraten. 1s
Jerko Ala cge \:Ii c,Ing. Hugo Fechtner, Ing. Leo M 3 nld LE
bei der Generalinspektion der Gsterr. Eisenbahnen Ie:) renZ
inspektionsriten Ing. Theodor Adamovits, Ing. Vinzenz l{iir Zivil-
Ing. Hugo L uithlen; das Kriegskreuz dritter Klasse  misel
verdienste: im Eisenbahnministerium dem Maschmen-Ob_erk(’t)ilon poost
Dr. Ing. Karl Mayer und bei derTEisenbahnbaudxrek
Maschinen-Oberkommissdr Ing. Ieo Truxa. nses

Der Kaiser hat gestattet, daB das Mitglied des Hegzlflf}ilﬁefie'
Kommerzialrat Heinrich J a n o t t a, Direktor der Z“d}‘)el arischert
A.-G. in Troppau, das Kommandeurkreuz des kgl. buig
Alexander-Ordens annehmen und tragen diirfe.

Gestorben:

; : iser

Ing. Johann Nepomucky, .Obenngemeu]ro ((ller Ml.{fmcll

Ferdinands-Nordbahn i. 1{ (Mitglied seit 1857), amw, ek

kurzem schwerem Leiden im 90. Lebensjahre in 1§k 7
Ing. Franz Pra#il, kais. Rat, Maschinenfabrika

(Mitglied seit 1883), am 9. d. M. im 72. Lebensjahre.

t in Prag

—

el
Die Vereinskanzleiist an .all.engvketrokbtear%,in

in den Sommermonaten (Mai blsd cEtig
der Zeit von 9n friith bis 78 abends tat’s _—

' ien.
Eigentum des Vereines. — Verantwortlicher Schriftleiter: Dpl. Ing. Dr. Martin P a ul. — Druck von R.Spies&Co.inWen
Verlag Urban & Schwarzenberg, Wien, I. MaximilianstraBe 4.
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Wohl noch nie hat die Technik so schwierige Probleme if
5 Zer Zeit zu 1sen gehabt wie in diesem Weltkriege. Gedenken
mll:s der Leistunge:u unserer Eisenbahnen und deren Orgatm.
A ihrvon ernstem Pflichtgefiihl, in voller Erkennung der Wichtig-
ires Postens haben es diese verstanden, unter den schwierigsten
Haltnissen mit beispielloser Aufopferung und treuer Hingebung
1: e tsn Alfforderungen der Heeresleitung mit groBter Sicher-
E : .lektllchkeit gerecht zu werden. Was niitzt die genialste
¥ p“umﬂtlfng bei den vielen 100 kmn langen Fronten, wenn die
%ﬁ'ﬂ“ nicht rechtzeitig dort eintreffen, wo sié¢ gebraucht werden,

Russische Sprengungsschmtte

Sprengpunkte

o
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Alle Rechte vorbehalten.

o Bau eines Eisenbahnprovisoriums .
Stelle des vom Feinde zerstérten Viaduktes bei Pluchow auf der Linie

Lemberg-Tarnopol.
Mitgeteilt von Staatsbahnrat Ing. Josef Gelber.

| Mittelpfeiler auf. Die lichten 2 Offnungen von 56°06 m und 55'81 m
waren durch eine Paralleltrigerkonstruktion in der Neigung von
3:17%),, iiberbriickt (Abb. 1). Dieses bedeutende Bauwerk be-
beniitzten die Russen bis etwa Mitte August 1915, um welche
Zeit sie dieses Objekt sprengten, als von seiten der k. u. k. osterr.-
ungarischen und der verbiindeten deutschen Truppen die Offensive
ergriffen und sie von der Zlota Lipa bis iiber die Strypa an den
Seret geworfen wurden. ILaut Angabe der Ortsbewohner wurden
zuerst beide Eisenkonstruktionen im ersten Drittel vom Mittel-

pleiler gesprengt, wodurch sie herabfielen und groBere Deformationen

ANSICHT DES PLUCHOWER VIRDUKTES VOR DER SPRENGUNG.

T T e e e P

?‘:u:;m der_ rechtzeitige Nachschub von Munition und Ver-
ﬂ% p fiusblclbt. Unsere Eisenbahner kénnen mit Recht einen
B s ' €l der herrlichen Tirfolge unserer Armee fiir sich in An-
ot . Nehmen, Auch unsere Gegner haben den Wert dieser in-
' ’Kﬂm].)fmittel erkannt und ihre Zerstorungswut richtete
Mheit uc‘_‘ mm‘ler zuerst gegen die Bahnanlagen. Mit welcher
Unsere te d“e Wiederherstellung der zerstorten Bahnen durch
Chnléfdlen Truppen erfolgte, wird vielleicht in Geniige
I?InWeis charakterisiert, daB beispielsweise bei dem
1en Eilmarsch im Vorjahr durch Galizien, wo alle Bahnen
Vorgefunden wurden, der Bahnverkehr fast immer bis an
ont reichte,
% If:i‘uﬂﬂc.mtehendeu soll anf Grund der mir von der Bau-
e & Els.cnbahnkompagnieu zur Verfiigung gestellten Daten
| _en.Vlelen groBeren Leistungen, u. zw. der Bau des Eisen-
her Visoriums an Stelle desdurch die Russen zerstorten Viaduktes
& Pluc_hOWer-Tal der Eisenbahnlinie Lemberg—Podwolo-
»uDie‘:?eﬂﬂut von 2 Fisenbahnkompagnien, erortert werden.
ﬁmm Viadukt und zugleich Briicke iiber den Zlota Ryka-
% S urspriinglich 2 turmartige, aus Stein und Quadern ge-
: dpfeiler und einen mit Minenkammer versehenen

Abb. 1.

erlitten. Hierauf sprengten die Russen den Mittelpfeiler bei Be-
niitzung der bestandenen Minenkammer, schlieBlich beide End-
pleiler, fiir welchen Zweck entsprechende Minenginge ausgebrochen
wurden. Die Sprengungsquerschnitte der Lisenkonstruktionen
sowie die Sprengpunkte und die Sprengflachen der in sich zusammen-

gestiirzten Endpfeiler, schlieBlich die Seitenansicht des Viaduktes
nach der Sprengung sind ebenfalls in Abb. 1 ersichtlich. Zur

Sprengung haben die Russen sehr viel -Sprengmunition verwendet,
da groBe Quadersteine von den Pfeilern anf mehrere hundert m
seitwiirts geschlendert vorgefunden wurden.

Am 19. September 1915 trafen beim Viadukte 2 Eisenbahn-
kompagnien ein, um die provisorische Wiederherstellung zu be-
wirken. Hs wurde verfiigt, daB die entstandene lichte Offnung
durch 4 verstirkte Kriegsbriicken (Fachwerktriager) zu 30 m Stiitz- -
weite ,, Falirbahn oben‘‘ zu iiberbriicken und die Arbeiten in folgender
Weise auszufithren seien: Abriumen der Mauerwerkstriimmer und
Wegschaffen der. gesprengten Fisenkonstruktionen, welche die
darunter fiihrende ReichsstraBe verlegt hatten, Nachmauerung
der Endpfeiler, Auffiihrung von 3 Zwischenpfeilern, ausgefiihrt
als Gruppenjoche mit aufgesetzten Bocken, und schlieBlich die
freitragende Montage der 4 Kriegsbriickenfelder.
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Die Fundierung des ersten und zweiten Zwischenpfeilers
bildet je ein 1 m starker Betonblock, welcher auf vorgefundenem

hartem TLetten aufruht. Der
dritte Zwischenpfeiler wurde auf
einen Pilotenrost mit 72 Stiick
eingetriebenen Piloten gestellt.
Die Endpfeiler (Widerlager) wur-
den aus Bruchsteinen in Portland-
zementmortel, die Ansichtsfli-
chen aus Quadersteinen wieder
aufgemauert. Die Hinterfiillung
wurde beim Lemberger Widerla-
ger aus Stampfbeton, beim Tarno-
poler Widerlager aus Bruchstein-
mauerwerk ausgefithrt. Durch
starke eiserne Zugschliefen wurde
eine feste Verbindung der Werk-
stiicke untereinander sowie mit
dem Mauerkerne geschaffen. Fiir
dieDurchfithrung derMaurerarbei-
ten wurden Etagengeriiste ausge-
filhrt. Die Materialhebung wurde
mit Hilfe von Bauwinden und ei-
nes Paternosters vorgenommen.

Die Holzpfeiler selbst (za. 17m hoch) wurden 2-etagig her- |
gestellt und die einzelnen Hauptelemente aus Bocken mit 6 Trag-

Hilfe dieses ersten Bockes die iibrigen Bocke, welche ;
Hilfsgeriist wagrecht zusammengesetzt wurden, aufgedrch .

riegel mehr eine gelenkformige ist, wodurch in djesg Richtung Sldl
die nachteiligen Wirkungen des Briickengefilles in erster Lanie

duBern. Jedoch wurden auch
in der Richtung senkrecht zurf
Briickenachse Verstrebungen an-
geordnet. Die beiden Etagen
sind durch Verschraubung der
benachbarten Sohl- und Kapp-
schwellen miteinander verlgun-
den. Das Abbinden der 'Bocke
erfolgte am Zimmerplatz m"def
Nihe der Baustelle. Die Bocke
wurden sodann an Or't un
Stelle gebracht, neuerlich i1t wag;
rechter Lage zusummengeste.n
und in der unteren Etage meist
mit Hilfe von Flaschenziigen %
Holzgeriisten oder vorlmndeﬂﬂf
hochgelegenen Teilen der zer
storten Eisenkonstruktion aufge-
zogen. In der oberen Etage wut=
de der erste Hauptbock 1 sel-
nen einzelnen Elementen senlf-

recht zusammengestellt uud. mi
auf einem

Abb. 2. Ansicht des Viaduktes nachder Sprengung. 19. 9, 1915.

fiiBen gebildet. Diesen Vertikalbocken legen sich in der Richtung |

Abb. 4. Freitragende Montierung des II. Briickenfeldes und Aufbau

des Pfeilers II. 31. 10. 1915.

Die Beanspruchung k der Holzpfeiler wurde nach de

r In-

. 3 . -84 | . o o aa o Ei en-
der Briickenachse Strebebicke mit 6 FiiBen vor. Der Konstruktion struktion fiir Kriegsbriicken berechnet und betragt beim 4

wurde auch in der Lingsrich-
tung der Briicke das Gefiige
eines Bockes dadurch gegeben,
daB dicht {iber der Sohlschwelle
und dicht unter der Kapp-
schwelle starke Zangen parallel
zur Briickenachse angeschraubt
wurden. Eine Verminderung der
Knicklange wurde bei den Bock-
fiilfen durch Unterteilung jedes
einzelnen Bockes mittels Zangen
in beiden Hauptrichtungen be-
wirkt. Bei der Verstrebung wurde
das Hauptaugenmerk auf eine
ausgiebige Verbindung in der
Richtung parallel zur Briicken-
achse gelegt, da hier die gerin-
gere Basisbreite vorhanden ist,
eine geringere Zahl von Streb-
filBen auftritt und iiberdies die
Verbindung der einzelnen Bécke
untereinander durch die Quer-

Abb. 5. Freitragende Montierung des III. Briickenfeldes. 3. 11. 1915,

% ] ion
gewichte der Eisenkonstrukth

* EES ahwellenl
inklusive Schienen und Schw

von . 66124 t
und einerVerkehrs-
last von . 94:9,0,}/
zusammen 161024 t,

f i - yrhi .nen tra-
ferner lw1:24 St. vorhandene

. 1
genden Bockfiifen mit d=25¢8
161024  _
25t x 314 o

4
— 13'7 kg/em*.
o
Die Druckbcunspruclhl\m%) =
senkrecht zur Faser bctrag124 :
der Gesamtlast von 161°0:

2 ichte (]
und dem ]Clgcngewu.ht( 5 (1!"
Holzpfeilers einschlieBlich I\'9237 ;
mern und Schrauben 89

i ung
(von welchem s in Recl%nvor-
gezogen werden), ferner bel
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n e >

beng ('ilel 24 St. TragfiiBen 25/25 cm, deren Gesamtfliche nach
s Zapfens 8/15 cm? — 505 cm? x 24 = 12120 cm? betrigt,

220600 kg
12120 cm?*
B, Die I;xf)\denprcsst.mg Oe hctr.iigt bei den Holzpfeilern mit Beton-
der erulfunck erung bei einem Eigengewicht und einer Verkehrslast |
Gewicht ¢ von , . 161.000kg,
platte 145 der:; Fundament- [ 3
Cewicht dcfll X 2209 y . 319.000kg, |
es Holzpfeilers . 89.900 kg,
#usammen . . 569.900kg

-= 182 kg/em®. |

__ 569900

1375m x 105m

= 0394 kg/em=.
tﬁebenlzf 7Bcun.spruchung der einge-
it A, 12 Pl’llotcn. auf welchen der
- Annahe pfeller. aufrubt, betrdgt bei
teilung . ;ne glclch'méil}lger Druckver-
et lll alle Piloten 7°10 kg/cm?®
Pilotcx(er Annahme, daB nur die
allein (1enl unter (lenr tragenden Fiifien
21434 kg/c g:.suru.xtenll)r}wk aufnehmen,
Beansprucllnl Die w1rk]'1v11 auftretenden
B o lllu'xgen der Piloten liegen zwi-
Becer, beiden vorstehend erwdhnten

Kﬂegslsa"? Montieren der verstirkten
(von derucken wurde im ersten Felde
ontie T Lemberger Seite) mit Hilfe eines
i rigel?lggsgeriistcs durchgefiihrt. Die
; Felder wurde viteage
Montjert. wurden freitragend

Die Belys s
Lok, i Btl.nstungsprubc wurde mit einer
oti

n Ve Serie 73 und angehidngten
onnag’ga‘lienen Waggon‘s durcllgcﬁi!lrt. ’
Tetische D aut .Instruktwn fiir Kriegsbriicken .bcrcchuctc theo-
Probe 27 urc“h‘eglm.g A = 29°7 mm betrug bei der Belastu’ngs-
Tiickey ..mm, wobei die bleibenden Durchbiegungen der Kriegs-

.blch zwischen den Grenzen 2:5 mm und 7°5 mm bewegten.
Die Winddruckberechnung ergab fiir die unbelastete Briicke

ce:

Cine | >

Zweifac xx WD .o ¢ e

I+ _fachelf‘\‘fh(“ fiirfdieYdurch einen Leerzug belastete Briicke
hei € Sicherheit gegen Kippen. Zur Erhohung dieser Sicher-

it wayrq,
i fden der erste und zweite Mittelpfeiler von der Lemberger
zur Sohlschwellenoberkante einbetoniert und die Sohl-

den ganzen Viadukt stellt sich wie folgt:

Abb. 6. Freitragende Montierung des IV. Briickenfeldes. 6.11.1915.

Se Wi

. Wwelley . :

I Bey, 1 durch iiberlegte und nach unten abgebogene Bandeisen
onklotz verankert.

Der beim Bau eingetretene Verbrauch an Materialien fiir

Bauholzer (Kantholz) 425 m?,
Piloten 21 m?,
Holzschrauben . 9.150 kg,
Klammern 6.500 kg,
Zement . . 215.000 kg.

Der fiir das Mauerwerk nétige
Bruchstein wurde von den gesprengten
Widerlagern und Pfeilern wieder ver-
wendet und auch zur Herstellung des
nétigen Schotters fiir Stampfbeton ver-
braucht. Der notige Sand wurde von
einer unweit der Baustelle befindlichen
Sandgrube gewonnen.

Die Abb. 2 bis 7 zeigen den Viadukt
nach der Sprengung sowie in einzelnen
Bauphasen und nach der Vollendung.

Die Bauarbeiten wurden, wie
bereits eingangs erwdhnt, am 19. Sep-
tember 1915 in Angriff genommen und
am 7. November 1915 beendigt. Die
Bauzeit betrug demnach genau 7 Wochen.

Das Projekt fiir die provisorische
Wiederherstellung als Ersatz fiir den zer-
storten Viadukt wurde von der k. u. k.
Bauleitung verfaBt, wobei diese — in der
Ausfiihrung dieses bedeutendenBauwerkes
__ von seite aller eingeteilten Kompagnie-
offiziere tatkraftigstunterstiitztwordenist.

Dieses imposante Bauwerk der Ei-
senbahntechnik im Kriege gibt Zeugnis
von der geschulten und tiichtigen Voll-
kommenheit unserer Eisenbahntruppen
und wird mit ein Ruhmesblatt in der
Geschichte der jungen, nunmehr im
Kriege so glanzend bewdhrten Verkehrs-
Fiir ihr Lob spricht am besten die Tatsache, daBl
bei den kriegsgefangenen Russen ein Befehl vorgefunden wurde, der
lautete: ,,Die Zerstorungen der Eisenbahnen miissen griindlicher
erfolgen, weil die Eisenbahner keine Hindernisse kennen.

" Der Viadukt wurde am 8. November 1915 feierlich in Gegen-
wart der Armeekommandanten G. d. K. v. Bohm-Ermolli
und G.d. I Crafen v. Bothmer, dann des G.d. K. v. Mar-
schall, eines Vertreters des k. k. Eisenbahnministeriums, des k. k.
Staatsbahndirektors und vieler anderer hoherer Militars und Bahn-
beamten eingeweiht, ,,Béhm-EnnollLViadukt“ getauft und sofort

dem Verkehre iibergebern.

truppe bilden.

Abb. 7. Ansicht des fertiggestellten Provisoriums.
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Hofrat Rudolf Grimus R. v. Grimburg 7.

Wieder raffte der unerbittliche Tod eine Grofe hinweg,
deren Heimgang in unserem technischen und Verkehrsgetriebe
eine schwer ausfiillbare Liicke hinterliBt, Mit Hofrat v. G r 1m-
burg schwindet eine fein entwickelte und hochstehende Indivi-
dualitit aus unserem Kreise, welche sich alliiberall sowie in jeder
Phase unseres industriellen Lebens die aufrichtigste Wertschitzung,
zugleich mit der wirmsten personlichen Sympathie zu sichern wuBte.
Er verkorperte in sich nicht nur den tiichtigen Ingenieur mit weitem
Fernblick, sondern auch den bewihrten administrativen Berater
der verschiedensten Unternehmungen, wie er auch ein gesuchter
Schiedsrichter in strittigen maschinentechnischen Fragen war.
Sein Andenken ist jedoch besonders hoch zu halten, weil wir ihm als
Lehrer, trotz einer sehr kurzen Lehrtitigkeit von nur 10 Jahren,
eine ganz wesentliche Férderung des Maschinenbaues in Osterreich
sowie des Ingenieurwesens iiberhaupt zu danken haben. Dieser
weittragende Umstand, der eigentlich bisher die gebiihrende Wiir-
digung in der Offentlichkeit nicht gefunden hat, erhebt ihn zu
einer auBerordentlichen Bedeutung. Noch vor etwa 2 Menschenaltern
lag der Maschinenbau bei uns tatsichlich sehr im argen. Wihrend
anfangs der sechziger Jahre des vorigen Jahrhunderts in Karls-
ruhe unser unvergleichlich groBer Landsmann F.R edtenbacher
die Zierde der dortigen Technischen Hochschule bildete, wihrend
in Ziirich Clausius, Zeuner, Kulmannund Schréoter
die Welt mit umstiirzenden Disziplinen in Erstaunen setzten, war
am Wiener Polytechnikum der Maschinenbau durch einen schwer-
kranken Mann, Professor M arin'), vertreten, der bei aller re-
lativen Tiichtigkeit doch nicht entfernt an eine der genannten
Koryphéden heranreichte,

? Infolgedessen konnten die aus dieser Schule Hervorgegangenen
sich keines grofen Ansehens erfreuen, so wie das Studium des Ma-
schinenbaues selbst darunter litt. Mit einem Schlage dnderte sich
dies, als der 26jihrige, vom modernsten Geiste beseelte Grimus
R.v. Grimburg diese Lehrkanzel iibernahm. Er verstand es,
frisches Leben an Stelle des fritheren Doktrinarismus seinem Lehr-
stoffe einzuhauchen, in den Schiilern Lust, ja Begeisterung hiefiir
zu erwecken, und stellte namentlich den so notwendigen Kontakt
zwischen Schule und Praxis durch hiufige Exkursionen mit ihnen
in die Maschinenfabriken und sonstigen industriellen Anlagen, auch
des Auslands her. Bereits ging ihm auch ein vorziiglicher Ruf voraus,
den er sich durch gediegene theoretische Vorbildung wie nicht minder
durch praktische Betitigung erworben hatte. Wiahrend erstere
durch zahlreiche Vortrige und Abhandlungen bewiesen waren,
deren Beginn in sein 21, Lebensjahr fallt, hatte
fiir die praktische Ausbildung ein 1 14jihriger Aufenthalt in den ver-
schiedenen Werkstitten der zu jener Zeit erstrangigen Maschinen-
fabrik J. Cockerill in Seraing (Belgien) gesorgt.

Die anfangs der sechziger Jahre des vorigen Jahrhunderts
durch Clausiusund Zeuner aufgestellte neue (mechanische)
Wiarmetheorie hatte den hochstrebenden v. Grimbur g so sehr
angeregt, daB er sich entschloB, trotz langst vollendeter Studien
und trotz seiner 25 Jahre dieselbe an Ort und Stelle (Ziirich) zu
héren. Und nun verpflanzte er mit jugendlicher Begeisterung in
seinem neuen Amte diese, das berechtigteste Aufsehen erregende,
neue Theorie fiir Dampfmaschinen an Stelle des bisher geltenden
Dampfdichtigkeitsgesetzes?) auf unseren Boden und erreichte so
durch diese wichtige Umwilzung wie auch andere zeitgemafle
Reformen sowohl im Zeichnen(Konstruieren ) wie in den Berechnungen
die Gleichwertigkeit mit den auswirtigen Tehrkanzeln. Alsbald

') Gestorben 6. April 1866. AnliBlich der Exhumierung

am 30. Mai 1897 gedachte v. Grimburg als sein ehemaliger
Nachfolger in einer duBerst warm gehaltenen Grabrede seiner Ver-
dienste.
*) Dasselbe, anfangs der fiinfziger Jahre vorigen Jahrhunderts
durch Redtenbacher aufgestellf, beruhte darauf, daB die
von Bernouilli bei den verschiedenen Dampfdriicken ge-
fundenen Volumina des Dampfes einer kleinen willkiirlichen
Abéanderung unterzogen wurden, in der Weise, daff die auf Grund
dieser Driicke sich ergebende Schaulinie einer Parabel in auf
bestimmte Grenzen beschrinkte einzelne Geradstiicke verwandelt,
bezw. zerlegt wurde, so daB sich die Vorgdnge bei der Expansion
durch die auBerst bequeme Formel: 3 — ¢ -+ f p berechnen liefen,
worin & (als Ordinate) die Dampfdichte, p als Abszisse den Druck
auf die Quadrateinheit der Kolbenfliche bedeutete. Die beiden
Konstanten @ und { hatten hiebei verschiedene, je nach der
vorbestimmten Druckgrenze variierende Zahlenwerte, welche
Redtenbacher durch Vergleichung und Priifung zahlreicher
Schaulinien feststellte. Es ist klar, daB durch Anwendung dieser
Gleichung der geraden ILinien die Berechnung sehr vereinfacht
wurde, indem die Integration stets mit groBter Leichtigkeit sich
vollzog, vor allem jede Reihenentwicklung entfiel. Andererseits
entbehrte diese Theorie der Allgemeinheit und gewihrte keinen
AufschluB iiber den Wiarmeverbrauch,

. g - er
machte sich die Wirkung des neuen Kurses geltend. \\’ahr\(Iﬂd. \\1311’1211'
fast alle, namentlich aber die leitenden Stellungen in (kr A ﬂ‘;ltt frag-
branche durch Auslinder, zuweilen auch solche mit (‘r?txrreichef
wiirdiger Bildung besetzt waren, gelangten nun auch Os (.111(1(‘:1'6“
auf hohere Posten — abgesehen von hcr\'()rmgcn(lcn’ A e,
Stellungen in der Offentlichkeit — wie Professor Pech ‘llniles fiir
Mannlicher u. a, da ihnen nicht mehr der Mukc). hich
die Praxis unbrauchbaren ,, Theoretikers‘ anlu.lftctc.';\llglmn g S
nur durch diese Tatigkeit sozialpolitischer Natur Hlt‘ ’PL;()fC‘SSOr
engeres Vaterland verpflichtet, er stell.tc‘sxch_um‘h als 1 S
gerne in die Bresche, wo es galt, schwierige h{)llstrllkll()l}f' oy
zufithren, um den Ruf der heimischen Fabrikation im Ausla
erhohen.

aber

Begreiflicherweise konnte der so wohl dlbgUllhtit‘ltlt Jange
keineswegs mit seinen Talenten prunkende I‘Mh']vhrcr-l-lhen so g€
verborgen bleiben. Schon im Jahre 1871 war sein Anse p

s1011

s . ¢ . 3 g - missio

stiegen, daB er iiber Auftrag einer internationalen I\(())'xéi.;ticfte
als sachverstandiges Mitglied in Angelegenheit der proj

. . on
.Northern Pacific Railroad” nach den Vereinigten hmat’;‘:l Knd
Amerika entsendet wurde, von wo er sehr wertvolle :\'1r“g‘!'tl]§r;1('lltc~
Pline — u. a. iiber die P ullmann schen Schlafwagen — mit tion di€
Als nach einer Periode schwerer wirtschaftlicher btﬂ'gl'h‘ll haupt-
Unternehmungslust in Osterreich wieder erwachte, “"lo:r Ungar?
sichlich der durch die ganz beispiellose Ernte 1867.u )eiftcﬂ auch
niedergegangene Goldregen den AnstoB gegeben lmti]t‘ ‘u:_”cnleituﬂg'
fiir Wien groBe Projekte heran, vor allem die Hmi_ fl alle fiir S
die Donauregulierung und die Weltausstellung, (:;t 2 aturgemd
Ausarbeitung bewihrter Kriifte bedurften. Da mubte in‘ dem 8
die Wahl auf ihn, den erfahrenen Techniker, l‘nllg‘n-‘ ahm de
Theorie und Praxis so gliicklich vereinigten. Er ub’«f"“ des Chef:
einem ehrenvollen Rufe Wilhelm Freih. v. Enge rlt' ‘l"l;-l :
ingenieurs und technischen Beraters (Icr'PQm!urcgu. ie ktr‘."(‘ Seung
—neben seinem Lehrfache —zum groBen Teil die konstru rer grobel
dieser schwierigen Aufgaben. In (lcr'gcmulcu Bmmrt\wﬁitrciie mi
Rotunde im Prater, welche siegreich aus einem V Lb}itzeﬂ
den Plinen eines englischen Ingenieurs hcrvo‘l:k"}‘ —':'tc;l name
ein bleibendes Denkmal seiner ungewdhnlichen Fahig ;:lf?de zu wan~
lich auch jener, neue, vor ihm noch nicht betretene <n verst
deln, DaB er aber auch die Feder meisterhaft zu fiihre

nt-
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12;"82; eielllll)el*;laborat iiber das gesamte Maschinenwesen, das er
~iibergal, alberichterstatter fiir die Gruppe XIII der Offentlichkeit
 Wel us;tsol‘lme daB er zum Mitglied der Jury fiir diese groBartige
 Wichtiges ellung ernannt wurde. Bald folgte dem ein nicht minder
e mgn eJlltell\xlesMelsterwer}c der Eisenkonstruktion, das Schwimmtor

B Gen o ha__d(»:lwerk bei NufBidorf, alas seine Bestimmung, Wien
B chii 1fs_mﬁgen und verkehrsstérenden Uberschwemmungen
. “ﬁtung i glanzend erfiillte. Sodann bedurfte die erste Hochquellen-
 Welcher 18§g Vgrst)a{kung‘, un_(l da war es wieder v. Grimburg,

Bsarbeitets die Pline fiir die Wasserhebemaschine in Pottschac

B b }%:;%hdgm er zumBedauern so vieler die Professur fiir Maschinen-
 Aufy, <y niedergelegt hatte, wandte er sich dem mittlerweile in
"Eisenb ah:; I%ekommenen Exspnbahnbau zu. Er trat in die osterr.
e hmlmer a augesel!schaft ein, um sich bei der sogenannten Salz-
i i.nVeg‘lI:)t‘- und Gisela-Bahn (in Salzburg) zu betitigen, welche
‘ ' T indung mit der Bau-Unternehmung v. Schwarz zur
\ Mhhrtionunf ubgrnommen“hatte, wobei ihm hauptsdchlich die Kon-
Sl ot er eisernen Briicken zufiel. Mit dem ihm eigenen Scharf-
% ehen inﬁ!mte er da sofort die auBerordentlichen Vorteile der damals
B randtVersuch'swelse Anwendung gekommenen hydraulischen
A oy schen I‘unpelbohrer. die durch ihn dort in Gebrauch ge-
2 b VS:IQen.. woriiber er sodann in unserem Vereine berichtete. Die
© hei Taxs bwnengen Verhiiltnisse der iibrigen Strecke, so namentlich
%en A:fch. stellten an seine Inmitiativkraft und Intelligenz die
 Schwieri keigrclle;qxtlgex_l. Auc{)x hlier besiel%tlfl er alle Hindernisse 111(11d
£ k it seiner iiberlegenen he sowie seinem griind-
~ lichen v§xs§en und Kénnen, 4 .
Inzwschen war die Elektrizitat auch bei uns zu einer un-

geahnten Bedeutun. und Entwickl .
i ung und ung gelangt. v. Grimburg,
% bereits als Pras:gent in die Verwaltung der Privat-Telegraphen-

Sh!

 anders zaft eingetreten war, vertiefte sich, nachdem, wie kaum
 Sein jng U erwarten, auch dieser Zweig der technischen Tatigkeit
% i Ja?llrSWStes Interesse erregt hatte, in die anfangs der acht-
hxng als ¢ auftauchenden Pline der elektrischen StraBenbeleuch-
I , deren Ergebnis ein Vortrag und eine Studie ,,Die elek-

. %d‘ 1€ Beleuchtung Syste “ orii :
= T ichtung System Brush' (s. hieriiber in umnserer
13 gdghﬁchrxf;“) anzusehen ist, Es war daher nur eine natiirliche
i 'Me;ma er sich an der in Wien im Jahre 1883 abgehaltenen Inter-
~ letey Men Elektrischen Ausstellung zutgleich mit dem ausgezeich-
© Detej aschinenfabrikanten Karl Pfaff in hervorragender Weise
d‘nken €, derart, dafl das Gelingen derselben wesentlich ihm zu
‘ 4 = war, Auch iiber diese Ausstellung hielt er einen Vortrag.
iy Na(!l}. einer kleinen Pause der Zuriickgezogenheit von einigen
~ (Prater) wilhrend welcher der Wettrennplatz in der Freudenau
i mit einer Bewisserungsanlage nach seinen Planen ver-
den Ie':;t“"de, trat sodann v. Grim%urg mit 1. April 1890 in
B A en Abschnitt seiner ersprieBlichen Titigkeit ein, indem
B Staatee: Direktor — frither Generaldirektor — der osterr.-ungar.
~ Wurde li‘3:‘:°‘1‘)5111llg03.9ellschaft, als Nachfolger De Serres’, ernannt
L e kehrte damit als oberster Leiter in jenes Unternehmen
mmmvon wo aus er vor beinahe 30 Jahren seinen Ausgang

; de hatte. Und hier vollzog sich wohl seine groBte Wand-
“Alg 'Wiﬂ:liet je durchgemacht: von der Technik zur Verwaltung.
Sich icher Ingenieur, d. h. Denker, wuBte er auch sofort
Stehenq se neue Rolle zu schicken. Denn die beiden iiber ihm
Bank 3;1 Michte, der Staat einerseits und die , kontrollierende"
dertey, v Allgem. osterr. Bodenkredit-Anstalt, andererseits, for-
1 e}.’oﬁ" ihm, dem &sterreichischen Direktor, in erster Reihe,
mﬁ@'ﬁchs:e aus verschiedenen Griinden, Sparsamkeit, d. i
Wmigg gy, ehrBGSChran.kun§l auf die knappest gefiihrte Verwaltung,
%haft , als durch die vorausgegangene (franzosische) Fremd-
. War, Auch ¢ine Ordngn%min diesem Sinne sehr notwendig geworden
4 Schﬂtten begann die bevorstehende Verstaatlichung, bereits ihre
.veil‘whmevgmuswwufen. So wurde sein schopferischer Geist auf
- Sein, dey robe gestellt und es mag ihm oft sehr schwer geworden
Mﬂlfans orderungen nach Investitionen immer nur schrittweise,
Zie) enStetSnur\mter vollster Garantiedes finan-
hi‘“ﬂlsM Erfolges, entsprechen zu diirfen. Er zeigte sich auch
Takte ,:lstefr der Situation und wuBte mit geradezu diplomatischem
allem djo t sich auftiirmenden Schwierigkeiten zu besiegen,
Politji mé ﬁc(}:;egensatze auszugleichen und sich so der Dividenden-
Dur g (v)gn st anzupassen. In kiirzester Zeit hatte er sich nicht
_’g!!s b&mﬂe, lYel’traue_n seiner zahlreichen Mitarbeiter, sondern,
tange - 1ch oft weit schwieriger ist, die Wertschitzung seiner
B€nossen — auch jenseits unserer Gren Fﬁhle —

d Orhe: .
: als eillesn’chv;:ﬁ‘e ihm heute noch ein treues Gedenken wahren
& ?“’ingt e m!:erfesten Mannes, dessen gegebenes Wort als unbe-
Ac¢hkyy, (f. ich anzusehen war. Besondere Anerkennung als

_ ™ ein nac, 1IH e 1, auf hoherer Warte stehender Leiter verschaffte
- ey Pesty nhalt wie Form gleich vollendeter Vortrag, den er

o gmgm Nin elé%ammlqng des Vereins deutscher Fisenbahn-Verwal-
,'ail.egas Do Juni 1900 zu Budapest hielt und der sich auf
hwindey 4; nkspruch aufbaute: ,Durch die Eisenbahnen ver-
ig:gut' die KelDlstanzen. die materiellen Interessen werden ge-
< Medurcy g ultur gehoben und verbreitet. v. Grimburg loste
BroBte Begeisterung bei den zahlreich anwesenden

rd«

RS

Direktoren aus, unter welchen sich auch gewiegte Techniker be-
fanden, und reprisentierte so unser Vaterland auf die denkbar
gliicklichste Art.

Inzwischen hatte er neben seiner verantwortungsrei
Titigkeit als Fisenbahndirektor auch noch die geistig:l;zr;?tdlg?
funden, sich an dem Projekte der Schiffbarmachung des Wiener
Donaukanales durch Schleusen und durch Anlage des Winter-
hafens hervorragend zu beteiligen, indem er den diesbeziiglichen
Verhandlungen der Donauregulierungskommission als 3. Experte
neben den hervorragenden Wasserbau-Technikern Girardon
(Frankreich) und Lindley (Frankfurt a. M.) zugezogen war
welche er mit wertvollen Anregungen bereicherte. e

Seine Verabschiedung erfolgte anldBlich der Betriebsiiber-
nahme des 6sterr. Teiles dieses gewaltigen FEisenbahnunternehmens
durch unseren Staat Ende 1908 — das ungarische Netz war be-
reits frither durch die ungarische Regierung iibernommen — u. zw.
unter den ehrendsten Umstdnden. Seiner unermiindlichen Natur
entsprechend aber bedeutete dies keineswegs ein Feiern, er widmete
weiter seine bewihrte Kraft dem von ihm durch fast 20 Jahre ge-
leiteten Institute als Verwaltungsrat. In der gleichen Eigenschaft
gehorte er sodann der Buschtéhrader Eisenbahn, der Dampfkessel-
Untersuchungs- und Versicherungsgesellschaft (als Prisident), der
Ersten Briinner Maschinenfabriksges. an und blieb auch seiner
ersten Liebe treu, der Versicherungsgesellschaft ,,Donau‘, deren
Verwaltung er durch 43 Jahre, darunter die letzten 25 als Prisident,
angehorte.

Von welcher Vielseitigkeit und welchem ungemeinen Fleifl
v. Grimburg beseelt war, beweisen seine zahlreichen Vortrige
und Abhandlungen, welche in unserem Vereinsorgane zumeist
veroffentlicht wurden. Es sind dies:

Giffard; Injecteur automoteur (Vortrag),
S. 58, 59, 60; d

Dampfverteilung bei Lokomotiven (Vortrag), Jahrg. XII, 1860,
S. ;

Jahrg. XII, 1860,

Bremsvorrich’tung von Zeh (Vortra%). Jahrg. XIII, 1861, S. 14;
Kalorische Maschinen (Vortrag), Jahrg. XIII, 1861, S. 145;
Konstruktion d. Schwungréder (Vortrag), Jahrg. XIII, 1861, S. 255;

_Versuche der osterr. Staatseisenb. an der Lokomotive Leopoldstadt

iiber Dampferzeugung und Verteilung (Vortrag), Jahrg. XIV,
1862, S. 1;

Heizung und Ventilation im Garn.-Spital Nr. 1 zu Wien (Vortrag),
Jahrg. XIV, 1862, S. 103;

Finks (Pius) Steunerung (Vortrag), Jahrg. XIV, 1862, S. 145;

v. Burgs Versuche mit Sicherheitsventilen (Vortrag), Jahrg. XIV,
1862, S. 202;

Hackworths Stenerung (Vortrag), Jahrg. XIV, 1862, S. 233;

Umstenerung fiir variable Expansion mit einem Exzenter (Vortrag),
Jahrg. XV, 1863, S. 113;

Zur Frage der Dampfkessel-Explosionen (Ziirich), Jahrg. XVII,
1865, S. 222;

Die Wasserversorgung von Wien (Vortrag), Jahrg. XVIII, 1866,
S. 46;

Neue Ansichten iiber Kesselexplosionen (Vortrag), Jahrg. XVIII,
1866, S. 31;

’l‘urbiuenanlaée im Rhein bei Schafthausen (Vortrag), Jahrg. XVIII,
1866, S. 114;

Indikatoren fiir fixe Maschinen (Vortrag), Jahrg. XVIII, 1866, 5.167;

Regulatoren (Vortrag), Jahrg. XVIII, 1866, § 168;

Die Maschinenwirter und Heizer, Jahrg. XX, 1868, S. 119;

Entlastungsschieber von Ashton (Vortrag), Jahrg. XX, 1868, S. 204;
Turbinenanlage (Vortrag), Jahrg. XXI, 1869, S. 276;

Gutachten iiber die Sicherung der Wasserversorgung der Stadt
Wien (mit A. Félsch und A. Aird), Jahrg. XXVII, 1875, S. 358;

Bau des Sonnsteintunnels mit Gesteinsbohrer System Brandt,
Jahrg. XXX, 1878, S. 1;

Das Pottschacher Wasserwerk der Stadt Wien, ,,Wochenschrift*,
Jahrg. IV, S. 33;

Ausschufbericht iiber den Pfaffschen feuersicheren Biihnenab-
schluB, ,,Wochenschrift*, Jahrg. 1882, S. 45;

Uber elektrische Beleuchtung System Brush, , Wochenschrift*,
Jahrg. 1882, S. 50, 69, 78;

Elektrische Theaterbeleuchtung an der Miinchener Ausstellung,
(Vortrag), .,Wochenschrift* 1882, S. 279;

Die Internationale Elektr. Ausstellung in Wien, ,,Wochenschrift*,
Jahrg, 1883, 193;

Uber ‘elektrische Belenchtung aus Zentralstationen (Vortrag),
Wochenschrift*, Jahrg. 1885, S. 133;

Das Wasserwerk fiir die Bewasserung des Wettrennplatzes in der
Freudenau, ,,Wochenschrift*, Jahrg. 1888, S. 391;

Rede zur v. Engerth-Feier, ,.Zeitschrift*, LVI Jahrg., 1904;

Antrag, betreffend Anbringung von Dampfkessel unter bewohnten
Riumen, ,,Wochenschrift*, Jahrg. 1887, S. 130.

Was v. Grimburg unserem Vereine sonst noch gewesen,
hat seine Wiirdigung in den ehrenden Gedenkworten unseres Herrn

Vorstehers gefunden?®).
%) Diese ,,Zeitschrift* 1917, H. 10.
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Selbstverstandlich blieben ihm bei seinem erfolgreichen
Wirken in und fiir die Offentlichkeit auch die wohlverdienten Aus-
zeichnungen nicht vorenthalten. An inlandischen Orden wurden ihm
verlichen: das Komturkreuz des Franz Joseph-Ordens mit dem
Stern, der Orden der Eisernen Krone II. KI.; von auswirtigen:
der kgl. preuBische Kronen-Orden II. Kl. mit dem Stern, der kgl.
sichs. Albrechtsorden als Kommandeur, der kgl. spanische Isabellen-
orden, der schwedische Nordstern-, der danische Danebrog-, der
persische Sonnen- und Lowen-Orden II. K1. Die Allerhéchste An-
erkennung wurde ihm wiederholt bekanntgegeben.

v. Grimburg entstammte einer angesehenen oberdster-
reichischen Familie, welche dem Staate mehrere Wiirdentriger ge-
geben hatte. Am 12. Méirz 1839 zu Cremona als Sohn eines héheren
Gerichtsfunktiondrs geboren, absolvierte er nach dem Untergym-
nasium und der Realschule das Polytechnikum zu Wien, trat Juli
1859 als Ingenieureleve bei der Direktion der Staatseisenbahn-
gesellschaft, wie bereits angedeutet, ein, von welcher er im Sommer
1860 in die Hauptwerkstatte nach Temesvar behufs Vornahme
umfassender Versuche an Iokomotiven entsendet und beauftragt
wurde, dieselben zu bearbeiten (diese erschienen 1862 als Mono-
graphie), wurde Oktober 1860 als Assistent fiir Mechanik und Ma-
schinenlehre unter Adam v. Burg an unsérer Technischen Hoch-
schule zu Wien ernannt, bereiste 1861 Deutschland, um die dortigen
Industrieanlagen zu studieren, wurde 1862 vom niederdsterreichi-
schen LandesausschuB zur Weltausstellung nach Tondon delegiert,
womit er eine dreimonatliche Studienreise gurch Belgien und Frank-
reich verband, unterwarf sich im selben Jahre einer Konkurs-
priifung fiir Maschinenlehre am Joanneum zu Graz, reiste im Jéanner
1863 nach Seraing, um in der damals beriihmtesten Maschinen-
bauanstalt von JohnCockerill, welche bekanntlich von unserem

Landsmanne Kraft geleitet ward, auf Grund emerbilsdt::"i
subvention sich in allen Zweigen des Maschinenbaues auszud i
wobei er auch zuletzt als Konstiukteur sich betatigte — un o Bk
sich im Herbst 1864, wie erwdhnt, nach Ziirich, um Zde Ma-
und Schréter zu horen sowie sich in der bedeuten erzlut ]
schinenfabrik daselbst wie auch in Winterthur tiichtig ufgn tlee-
von wo er im Herbst 1865 in die Heimat zuriickkehrte, da er o der
weile als Adjunkt an die Lehrkanzel fiir Maschinenbau a .
Technischen Hochschule in Wien berufen wurde. Hier tru 'e're At
der erwidhnten mneuen Warmetheorie auch die Grun zui%e ol
graphischen Statik vor. Bereits 1 Jahr spiter erfolgte ]S)eu
nennung zum auBerordentlichen Professor fiir Maschinen 2}1‘  chter

Aus seiner iiberaus gliicklichen Ehe mit der dlteren rangen
des beriithmten Ingenieurs Wilhelm Freih.v.Engerth entsPeini 3
2 Sohne und 1 Tochter, von denen der iltere leider ihm vor in aka-
Jahren durch den Tod entrissen wurde. Der U'b.erleben.de'. eBrlm
demisch gebildeter Ingenieur, betreibt eine Tuchindustrie ‘mnitﬁ tarat
(Tirol), die Tochter ist an den Universitatsprofessor Obersa egnde
Dr. Schattenfroh in Wien verheiratet; auBerdem o
sich noch eine unvermihlt gebliebene dltere Schwester 11

. T
Die hohe, imponierende Erscheinung des Verblichene, v‘};_
am 14. Februar 191@ aus diesem Leben schied, wird Jedel{lmr phes
essen bleiben, der einmal mit ihm in Berithrung kam. i
eren durch seinen Heimgang einen Mann von mn_fassen‘den; enhlssweit’
von durchaus vornehmer Gesinnung, der seine ‘t_)ber eﬁ C ken
niemand fiihlen lieB, eine Zierde unseres Standes. Sein Anllen der
wird stets in allen Schiilern, denen er ein selten wohlwoll
Lehrer, bei allen seinen zahlreichen Mitarbeitern, welchen er Jeben.
ein fiirsorglicher Vorgesetzter gewesen, in hohen Ehrel't'l ‘;gelt]?:,gel-

Rundschau.

Beleuchtungswesen.

Durchgehende Retorten fiir kleine und mittlere Gaswerke-
Hieriiber berichtet Direktor Stedin g, Gieflen, im » Journ, f. Gas-
bel. u. Wasservers. 1917, S. 197 und 198. Kleinere, mit Horizontal-
Retortendfen arbeitende Gaswerke, die den Koks mittels Zieh-
hakens aus den Retorten holen und iiber eine StoB- und Iade-
maschine nicht verfiigen, kénnen die Ofenleistung ohne wesentliche
Mehrkosten durch Einbau von durchgehenden Retorten vergrofBern
und hiedurch der gegenwirtig durch die Petrolenmknappheit
hervorgerufenen Zunahme des Gasverbrauches nachkommen.
Bei dem Einbau solcher Retorten wird die Stirke der Ofenriickwand,
die bei einseitig geschlossenen Retorten viel grofer ist als jene der
Vorderwand, auf das MaB der letzteren ebracht, woraus sich eine
betrichtliche Erhohung des Ladegewichtes und der Leistungs-
fihigkeit der Retorten ergibt. An der Riickwand werden die durch-
gehenden Retorten mit einer Querwand von der Stirke eines Steines
zugesetzt und vor den Retortenkopf wird ein VerschluBblech oder
ein Mundstiickkérper ohne Gasabgang mit VerschluBdeckel an-

ebracht. Diese Anordnung hat auBer der gréBeren Leistungsfihig-
Igceit der Retorten noch den Vorteil, daB das Entgraphitieren wesent-
lich erleichtert und verbilligt wird, denn die fiir das Entgraphitieren
notige Luftzirkulation wird einfach durch Abnehmen des Ver-
schluBdeckels und WeﬁstoBen eines ohne Mortel eingesetzten
Steines bewirkt; die bisher bendtigten Ausbrennmulden sind iiber-
fliissig. Auch die Ausfiihrung von Reparaturarbeiten an den Retorten
ist mit Riicksicht auf die beiderseitige Zuganglichkeit leicht un
bequem. D.

Elektrotechnik.

Uber den elektrischen Einzelantrieb in der Turbinenfabrikation,
wie er insbesondere in der Turbinenfabrik der A. E. G. in Berlin in
Verwendung steht, enthilt die ,,Ztschr. f. Dampfkess.- u. Maschinen-
betr.“ 1917, H. 2, einige interessante Angaben. Zur genauen Be-
arbeitung groBer Maschinenteile ist eine zuverldssige Aufspannplatte
erforderlich. Eine Parallelitat der Bearbeitungsflichen und eine Ge-
nauigkeit der Winkel kann insbesondere nur dann garantiert werden,
wenn jedes der groBen Stiicke am selben Platz ohne Umspannen und
Neuausrichten an allen erforderlichen Stellen fertig bearbeitet
werden kann. Die Festlegung des Werkstiickes auf der Aufspann-
platte bedingt aber eine Beweglichkeit der Bearbeitungsmaschinen,
welche nur bei elektrischem Einzelantrieb der Werkzeugmaschinen
zu erreichen ist. Die Bearbeitung der groBen Turbinengehause findet
in der Turbinenfabrik der A. E. G. auf einer Aufspannplatte statt,
die eine Flache von 200 m? hat. Die Platte ist absolut genau horizontal
ausgerichtet und mit Vorrichtungen versehen, die ein Nachrichten
bei Ungenaunigkeiten von Hundertsteln von mm gestatten. An das
auf der Platte aufgespannte Werkstiick werden die Werkzeug-
maschinen mit Hilfe eines Kranes herangebracht. Da die Antriebs-
achsen der Werkzeugmaschinen in den verschiedensten Winkeln zu-
einander stehen, so konnen geradlinige Transmissionen itberhaupt
nicht verwendet werden undist auch von diesem Gesichtspunkte aus,
abgesehen von der Zeit- und Arbeitsersparnis, der elektrische Einzel-

te
antrieb am vorteilhaftesten. Es werden auf dieser A aen(;legxl:ffen
elektrisch angetriebene Werkzeugmaschinen der verschl
Art verwendet, u. zw. Horizontal-Bohr- und Fridsmaschinent
Bohren und Frisen der Gehiuse, groBe Radialbohrmast:hlﬂ@i‘(1 eine
Bohren der Flanschenlécher an den Turbinengehiusen u. a. Jhauses
Turbinenteile werden vorerst innerhalb eines Schut g
mittels Sandstrahlgeblidses, welches von einem El_ek’cl'om,oe elek-
getrieben wird, von anhaftendem Formsand befreit. Klema aben-
trisch angetriebene Drehbénke, wie Revolver- und Sch_ft ihren
schneidbénke, sind in den Arbeitsraumen der A. E. G. mit "o,
Liéngsachsen parallelliegend aufgestellt, so daB sie den ge“ﬁ%chef
Platz in Anspruch nehmen. Zum Bohren der zahlreichen o vers
an Kondensatorboden werden mehrspindelige BohImanlﬁm d ein-
wendet, deren emzelne Spindeln im gewiinschten Lochabs T auto-
stellbar sind. Der Hauptantrieb ist elektrisch und auchktromotor_
matische Teilung und Schaltung geschieht durch einen Ele %ag die
Man kann auf diese Weise groﬂe Maschinen leicht so bauen::m )
gesamte Bedienung, die Steuerung aller Bewegungen Vi Bei den
einzigen Stelle, von einer Art Kommandoplatz her erfol Dynamos
hohen Umlaufzahlen der Anker von turboangetnebeneél })itéraus'
ist es notig, die als Ganzes eingelegten Spulen ciegen C;S das Ein-
schleundern zu sichern. Die Sicherung wird erreicht dur Binziehen
treiben von Keilen zwischen Spulen und Ankerkérper. Dac-; mit
der Keile erfolgt durch eine hydraulische PreBvorri ftunglls durch
200 Atm. Druck. Die Druckwasserbereitung erfolit glt’—l_‘;l(li A rtigen
eine elektrisch angetriebene Pumpe. Zum Auswuchten j % eia ch an
Turbinenrotors, welches bei verschiedenen, nach und, 4 weiters
steigenden Tourenzahlen vorgenommen werden mub, ‘Eﬁswﬂ ten
ebenfalls ein Elektromotor als Antrieb verwendet. Dasd o unter-
erfolgt in besonderen Balanciermaschinen, in welche er solchen
suchende Turbinenrotor eingelegt wird. Die Lager emd wird der
Balanciermaschine konnen sich seitlich verschieben &flh emacht:
Grad ihrer Verschiebung durch MeBinstrumente kenntlic ngn aschine
Der Elektromotor zum Antrieb der Aggrol?aten Balanciermas,
hat eine Leistungsfahigkeit von 300 P#.

Kriegswirtschaft. ; in
Uber den Wirkungskreis der MmMpm;Auﬂlﬁ‘cgst\?Egmes
Deutschland, welche ehrenamtliche Orgamsatlonenﬁ e and Mou-
deutscher Ingenieure sind, die zu Organen des Wasgnder Mi
nitionsbeschaffungsamtes bestellt wurden, ist Nr. 1 ntne
d. Kriegsausschusses d. deutsch. Ind.* Folgendes . u‘; leich vort
Die Maschinen-Ausgleichstellen sind zustandig fur:d l\%as hinen-
Maschinen, Apparaten und Werkzeugen auf Grund der Jes Wafien -
Ausgleic}mbedgngungen. Sie sind berechtigt, im Auftrage ahmen bis
und Munitions- Beschaffungsamtes vorlaufige Beschlagn der Be-
zur Dauer von 14 Tagen auszusprechen. Die \/’erlange"‘.‘c‘ilgt leich-
schlagnahme, bezw. die mit der Beschlagnah.meﬁné_ ung u-
bedeutende Enteignung erfolgt nur durch das Wa ; briken und
nitions-Bescha samt selbst; Nachweisungen von ad Sor Fest-
technischen Einrichtungen fiir Heeresauftrige auf Grun

33,3 telle;
stellung der technischen ILeistungsfahigkeit an Ort und S



1915

—

ZEITSCHRIFT DES OSTERR. INGENIEUR- UND ARCHITEKTEN-VEREINES Heft 26

395

SchlieBlich g

die Vermi g .

an landwi ermittlung von Reparaturarbeiten, insbesond it 1° i TTaET,

ndwirtschaftl; X0 atur; iten, esondere | mit 103 Mill. Kronen (- K 33.000 d f £ Lo i
auftr, aftlichen Maschinen, sowie Vermittlung von Hilfs- | Kronen (— K 96.800) ausgewiesetl. %‘i;lrndieuerrsliltzn}?‘s ﬁgn;téselg;gi

lich 1. Jeder Maschinen-Ausgleichstelle ist ein besti ort-
: abgegrenztes Gebiet zugew?esen. (:,tumnjislgrt

Wirtschaftliche Mitteilungen.

. Der amerikani : . 3 . .
Weiter, nerikanische Eisenmarkt. Die Stahlpreise zeigen ei
?ChemesRﬁ‘}?z-’Ghen' Bleche stiegen um Doll. 5 fiiE' die t. §;nb;:ﬁ
im astliche(::seu wurde ein Abschluf in der Hohe von 35.000t
Bisen jgt g Pennsylvanien getatigt. Gering phosphorhiltiges
Yerkauft. (3 El; Ostlichen Gebieten tatsdchlich fiir 1 Jahr voraus-
1 mehr, sleflereieisen kostet auf fast allen Markten um Doll.

Erhéh : ! .
dey der Eisen- und Kohlenpreise in Deu 1 Das
i dtsr‘i:?teen“@I rahtsyndikat erhohte fi?r AbschluB zt:crhﬁc}éru:g
wur Liefemnleli)t_el]ahre 1917 die Verkaufspreise um M 40 fiir die t,
€iNe weitore is 1. August fiir Abschliisse dariiber hinaus erfolgt
Syndikat yng eiserh6hung um M 10. — Das rheinische Braunkohlen-
mit Wirley die iibrigen deutschen Braunkohlenverbédnde werden
fiir ng ab 1. Juli eine abermalige Preiserh6hung um M 10
Draht ypnq I‘))PPelWagen vornehmen. — Die Preiskonvention fiir
Tung ey Selbrahterzeu%ylsse beschloB, infolge der weiteren Steige-
ahresvierto] stkosten fiir alle Abschliisse zur Lieferung im dritten
eﬂmgene b41e Verkaufspreise um M 30 fiir die t zu erhohen. Fiir
-Prdserhbhun 1s 1. August und dariiber hinaus tritt eine weitere
18t auferorq g um M 10 ein. Die Beschaftigung in allen Drahtarten
uitrige erl)lfcllch stark. Die Werke ver%ililgen iiber monatelange
blick auf “;1* ie deutschen Feinblechwerke beschlossen, im Hin-
"e“u‘ung dle bereits eingetretene und noch zu erwartende Ver-
Abschliigse er Rohstoffe die Verkaufspreise fiir Feinbleche fiir
20 erhghen 2‘11;’ Lieferung im dritten Vierteljahre um M 40 fiir die t
s D er allgemeine Verkauf soll demnéchst aufgenommen
um M 50 ¥ le Formeisenpreise wurden um M 10, Halbzeugstiicke
fiir qqq 3 ur Lieferung bis 31. Juli, von da ab um M 60 fiir die t
3. Vierteljahr erhéht. .
x.omenv:rsléohlenversoggung im Winter. Die MaBnahmen fiir die
tzt ng der einzelnen gréBeren Stidte haben heuer bereits
di elln insbesondere der Versorgung Wiens wird seitens der
Wien 1.5 (;l Amtsstellen groBe Aufmerksamkeit gewidmet. In
bestinden elt es sich hauptsichlich um die Schaffung von Lager-
Titen gyf dauf den Bahnhofen und um die Aufstapelung von 50,,_
k en stidtischen Kohlenverkaufsplitzen. Bei den ersteren
lnlgndischa\l?sc}ﬂleﬁhch Steinkohlen, n. zw. oberschlesische und
e, clf' in Betracht; die Gemeinde Wien verkauft neben Stein-
Berep Stad Braunkohle, deren Verbrauch in der Kriegszeit in gro-
kohleny, g ten sehr zugenommen hat, da die entsprechenden Stein-
in dey, Vng_en zeitweise nicht zu beschaffen waren. So sind schon
Wien ynq | ahren erhohte Mengen bohmischer Braunkohlen nach
Fﬁedens' ah iederosterreich geliefert worden. Wihrend im letzten
nur | jahre aus Nordwestbohmen nach den Wiener Bahnhéfen
B"auni ohl Wamns Braunkohle befordert wurden, stellte sich die
den folg enzufuhr im Jahre 1914 schon auf 20.600 Waggons. In
Weiter m%nden _Jahren “erhohte sich der Braunkohlenverbrauch
Wageans }Sén dié Zufuhr aus Bohmen nach Wien 1915 schon 22.400
Nahme de tmlﬁl und auch im Jahre 1916 eine betriachtliche Zu-
f Vr Zufuhren sich zeigte. Da der groBte Teil der zu beschaf-
in Be&a&"ate an Kohle fiir Wien, soweit oberschlesische Kohle
x"hlenste t kommt, bis zum Inkrafttreten der neuen deutschen
ﬁ.ﬁhleitig:ef; schon die Grenze iiberschritten haben diirfte, ist die
Ciner Weets eschaffung unserer Vorrite fiir den Winter auch mit
Bescha tl.‘d}‘en, Geldersparnis verbunden. Die ausreichende
A""eeobex inlindischer Kohle wird durch die Anordnung des
Hicktey, elommandos gesichert, daB alle Igahrgiinge der einge-
geben v§er§1mten Untertagsarbeiter den Kohlenwerken zuriick-
. Die E{l, u. zw, auqh jene, die bei der Armee im Felde Dienst
5 werke (ilgstellung dieser Bergleute in die Bele§schaften der
°h1enfa e tirfte den sich bis jetzt ergebenden Aus all in unserer
X Die Eixr:m zum guten Teil wettmachen. .
( en | o5g en der Orientbahnen vom 30. April bis 6. Mai 1917
\P‘-538.053?°761 (+ F 143.034), seit 1. Janner F 5,541.370

Di s

im Maj ?9 lE7‘mhme" der Aussig-Teplitzer Eisenbahn betrugen
Um g 2200888uf den Linien des alten Netzes K 1,008.367, daher
t‘lliltes 1916 D(‘K 204.651) weniger als im gleichen Monate des
zeiefen sich’ au}e Gesamteinnahmen vom 1. Janner bis Ende Mai
d&tr‘“lm des V. K 4,853.521, daher ergab sich gegen den gleichen
K 3 Lokalbahn 1 ahres eine Mindereinnahme von K 864.631. Auf
10_097‘ recl ephtz-Relchenbefg betrugen die Maieinnahmen
Ohate des j ah: um K 24.696 (4 K 16.426) weniger als im gleichen
Zei € Mai macht es 1916. Die Gesamteinnahmen vom 1. Janner bis
traum, des Vv en K 1,442.507 aus, ergaben daher gegen den gleichen

aug g Die Einn;;:g!ahfes eine Mindereinnahme von K 87.827. .
Stg S5 Peogore 00 der Buscht&hrader Bahn im Mai 1917 ergaben
Bec deny Giiter enverkehrg eine Stei%erung um K 202.680, dagegen
anard@mlg Wa"erkehre einen Ausfall um K 266.480. Die Kohlen-
A~Nweld1€m A ffum ungefihr 117.000 t kleiner als im Vorjahre,
tz mit 25 6'80“"“ die B-Linie mit ungefahr 92.000 t und das
-000 t beteiligt waren. Die Einnahmen fiir lit. A werden

| sich fiir das Unternehmen A eine Mehreinnahme von K 98.171 und

fiir B ein Ausfall von K 166.022. .

Handels= und Industrienachrichten.

Am 19. April 1. J. wurden die Rechnungsabschliisse
Donau - D_ampfscl{iffahrts - Gesellg:chaft v(};l-
offentlicht. Die Unternehmung hat aus der Kriegskonjunktur in
weitgehendem Mage Nutzen gezogen und namentlich im Jahre 1916
einen sehr lebhaften Verkehr entwickeln kénnen. Der Gewinn des
Jahres 1916 ist der hochste, den die Gesellschaft jemals erzielt hat.
Fir betrdgt nimlich ohne Vortrag 9-42 Mill. Kronen und ist mehr
a}s doppelt so hoch wie im Jahre 1915. Die Dividende wird mit
K 70, gegen K 56 im vorigen Jahre, in Vorschlag ebracht. Zum
letztenmal wurde im Jahre 1879 eine hohere Dividende, nédmlich
K 73'5, ausgeschiittet. Der Reservefonds wird mit 1-2 Mill. Kronen
dotiert, dem Pensionsfonds wird eine auBerordentliche Zuwendung
von 2 Mill. Kronen gewidmet, ebenso werden dem Bruderladen-
fonds der Kohlenbergwerke K 500.000 iiberwiesen. Endlich wird
ein Betrag von 11, Mill. Kronen fiir auBerordentliche Zwecke des
Schiffbaues zuriickgestellt, da die Gesellschaft durch die Kriegs-
ereignisse in Rumaénien an ihrem Schiffsparke betridchtliche Ein-
buBe erlitten hat und fiir diese Zerstorungen Ersatzbauten vor-
nehmen muB, die sich bei den gegenwirtigen hohen Preisen sehr
teuer stellen. — In der Direktionssitzungder Fisenindustrie-
A_kt_iengesellschaft Zenica am 18. April d. J. wurde
die Bilanz fiir das abgelaufene Geschiftsjahr vorgelegt, welche mit
einem Verlust von K 156.276 schlieBt, der sich durch Heranziehung
des Gewinnvortrages aus dem Vorjahre von K 24.343 auf K 131.933
ermiBigt. Die Gesellschaft hatte in diesem Jahre noch in ver-
stirktem MaBe unter den nachteiligen Wirkungen des Krieges zu
leiden. Die Lage in der Nithe des Kriegsgebietes, die hiedurch be-
dingte Erschwerung der Erzeu sowie die durch vielfache Ver-
kehrsstorungen gehemmte Ablieferung, insbesondere aber die
Schwierigkeiten in der Versorgung mit den notwendigen Roh-
stoffen, haben dazu beigetragen, das Ergebnis zu einem ungiinstigen
zu gestalten. — Der Verwaltungsrat der Aktiengesell-
schaft der Pittener Papierfabrik hat iiber die
Bilanz fiir 1916 BeschluB gefaBt. Ig,ie Erzeugung litt empfindlich
unter den Kriegsverhiltnissen, welche einen normalen Betrieb un-
moglich machten. Die Verkaufspreise wurden zum Teile den er-
hohten Gestehungskosten entsprechend hinaufgesetzt. Die Lager-
bestande wurden groBtenteils abgesetzt, wobei sich gegeniiber den
seinerzeitigen niedrigen Wertansétzen ein nennenswerter Gewinn
ergab. Der Reingewinn des Betriebsjahres belduft sich auf K 323.615
(gegen K 72.050 im Vorjahre). Nach Heranziehung des Gewinn-
vortrages vom Vorjahre von K 114.530 wird der Generalversamm-
lung beantraFt werden, K 200.000 als 59%ige Dividende auf das
Aktienkapital von 4 Mill. Kronen (im Vorjahre keine Dividende)
auszuschiitten, K 100.000 dem Arbeiterunterstiitzungsfonds zuzu-
weisen. K 21.907 in die Reserve zu legen, K 24.627 als Tantieme
des Verwaltungsrates zu verwenden und K 91.610 auf neue Rech-
nung vorzutragen. Im laufenden Geschaftsjahre waren die gesell-
schaftlichen Fabriken infolge von Kohlenmangel wiederholten Be-
triebsstillstiinden ausgesetzt, so daB mit einem neuerlichen Er-
zengungsriickgang zu rechnen ist. — Die Dividende der Wiener
Gasindustriegesellschaft wurde fiir das Jahr 1916
mit K 50, gegen K 60 in den letzten Jahren, festgesetzt. Die Ursache

des Riickganges bildet die Verteuerung der Kohlenpreise und der
der Stadt Gorz. — Nach dem in der

Entfall der Gasbeleuchtun
48. ordentlichen Generalversammlung der St. Egydyer
Stahlindustrie- Gesellschaft am

Eisen- und
en Berichte hat das abgelaufene Geschafts-

21. April 1. J. erstattet :
te Anforderungen an die Leistungsfahigkeit

jahr noch weiter erhoh 1 (
des Unternehmens gestellt, wodurch sich eine volle Ausniitzung

simtlicher Betriebsanlagen ergab. Im neuen Jahre ist das Unter-
nehmen nicht minder beschiftigt, als es im Berichtsjahr der Fall
war. Von dem Reingewinn von K 2,409.802 wurden K 275.000 dem
ordentlichen und K 775.000 dem auBerordentlichen Reservefonds
zugewiesen, K 100.000 fiir Beamtenfiirsorge, K 100.000 fiir Arbeiter-
fiirsorge und K 50.000 dem Krobatin - Fonds gewidmet, K 40 fiir
die Aktie als Dividende verteilt und K 180.852 auf neue Rechnung
vorgetragen. — Die Kkartellierten dsterreichischen Eisenwerke haben
sich schon im Mirz 1916 fiir die ungehemmte Freigabe der Er-
zeu und des Verkaufes der Eisenerzeugnisse ausgesprochen, um
die moglichste Steigerung der Erzeugung anzuregen. Sie haben am
23. April d. J. beschlossen, den mit dem [Iahre 1917 ohnehin ab-
laufenden Kartellverband formell jetzt schon génzlich
aufzuldosen Es soll lediglich das Abrechnungsbureau fiir
statistische Zwecke bestehen bleiben, um, dem seinerzeitisiren Be-
schlusse entsprechend, die bis Ende des laufenden Jahres erfolgenden
Ablieferungen der Verbandswerke noch statistisch zu erfassen. —
In der Sitzung des Verwaltungsrates der Dux-Bodenbacher
Eisenbahn am 23. April 1 J. wurde der Rechnungsabschluf8
fiir das Geschiftsjahr 1916 vorgelegt und genehmigt. Von dem
Bergwerks-Rohertrignisse von K 1,733.901 werden K 720.880 fiir
Abschreibungen verwendet und K 160.000 fiir Heimsagung und
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gleichartige Auslagen rese.viert, Es verbleibt hienach unter Ein-
rechnung des Uberschusses der Zentralgebarung und des Gewinn-
vortrages ein verfiigharer Uberschufi von K 995.264 (K 830.055
im Vorjahre). Der ordentlichen Generalversammlung wird der An-
trag vorgelegt werden, aus dem UbersphuB fur"das Jahr 1916 eine
10%jge Dividende mit K 40 fiir die Aktie (gegeniiber einer Dividende

von K 34 fiir das Jahr 1915) zu verteilen, den _Reservefonvd‘s stz;:ute‘;_
gemaB zu dotieren, nach Bestreitung der Tantiemen desV “y:ahen B
rates eine auBerordentliche Dotation von K 50.000 der ]()leb dee n yer-
Pensionseinrichtung der Angestellten zuzuwenden ur{} W
bleibenden Restbetrag von K 65.377 auf neue Rechnung .

zutragen. P

Patentanmeldungen.

(Die erste Zahl bedeutet die Patentklasse, am Schlusse ist der Tag der Anmeldung, bezw. der Prioritit angegeben.)

Die nachstehenden Patentanmeldungen wurden am 15. Juni 1917
offentlich bekanntgemacht und mit simtlichen Beilagen in der Aus-

legehalle des k. k. Patentamtes fiir die Dauer von z wei Monaten aus .

gelegt. Innerhalb dieser Frist kann gegen die Erteilung dieser Patente
Einspruch erhoben werden.

5b. Abbauverfahren mit Bergeversatz fiir Floze in steiler
Lagerung: In schriggestellten StoRen werden die Kohlen absatz-
weise von oben nach unten verhauen und auf Rutschen zur Ab-

fahrtstrecke zum Abgleiten gebracht, wobei der ausgekohlte Raum

ebenfalls absatzweise mit einem Verschlag abgefangen und mit
Bergen versetzt wird. — F. W. Mol Sohne, Witten-Ruhr
g)g:u}tlsches Reich). Ang. 29. 6. 1916; Prior. 6. 8. 1915 (Deutsches
eich).

5b. Bremsbergfordereinrichtung mit unterlaufendem Gegen-
gewicht, gekennzeichnet durch eine an der Trefistelle von Forder-
wagen und Gegengewicht iiber der Fahrbahn angeordnete und um
eine quer dazu dgerichtete Achse schwingbare Briicke, die durch den
dariiber fahrenden Forderwagen selbsttitig in die Bereitlage gekippt
wird und dabei das Gegengewicht unter sich durchlaufen 1aBt, um

%urch Vermeidung nebenemanderliegender Gleise die Breite des
Tems

leicht verlegen zu konnen, Verein

rahiitteAkt.-Ges.fﬁrBergbau & Hiittenbetrieb,:

Berlin. Ang. 21. 8. 1916; Prior. 15. 9. 1915 (Deutsches Reich).

7.' Einrichtung fiir die horizontale und vertikale Verstellung
der Vertikalwalzen in Universalwalzwerken, dadurch gekennzeichnet,
daB die die Vertikalwalze tragenden, vertikal verschiebbaren Ein-
baustucke_m einem zweiten, horizontal verschiebbaren Einbaustiick
gelagert sind. — Dr. Ing. Johann Puppe, Freistadt (Osterr.-
Schlesien). Ang. 19. 1. 1916,

13 d. Einrichtungy um Dampf vor seinem Eintritt in eine
Turbine oder andere Dampfmaschine chemisch unwirksam zu
machen, gekennzeichnet dadurch, daf der Dampf beim Durchgang
durch die Einrichtung einen geringen Druckabfall erfihrt und in
mnige Berithrung mit mindestens 2 dicht nebeneinander angeord-
neten Metallen gelangt, die denjenigen der Turbinen- oder Ma-
schinenteile gleichen oder nicht weniger wirksam sind als diese, so
daB die gesamte korrodierende Wirkung des Dampfes sich bereits
in der Emrichtung auf Kosten der genannten Metalle erschopft. —
Charles Algernon Parsons, Newecastle-on-Tyne (England). Ang.
7. 3. 1914; Prior. 10. 3. 1913 (GroBbritannien) beansprucht.

13d. Kondenstopf mit selbsttdtiger Kondenswasserabschei-
dung, bei welchem der Thermostat aus einer mit leicht fliichtiger
Fliissigkeit gefiillten Dose besteht, die an eine biegsame Seite als
Ventilkegel ausgefiihrt ist und die zwischen einer egen den Ventil-
sitz sich stemmenden Feder und einer Stellschraube mit konischer
Spitze eingespannt ist: An der Mantelfliche d Stellschraubenspitze
ist ein angenahert nach einer Erzeugenden verlaufender Schlitz vor-
gesehen, um nach dem Entfernen der Dose die Stellschraube anf
den Ventilsitz niederschrauben zu kénnen und den Dampfaustritt
zu drosseln, ohne den Ablauf des Kondenswassers zu behindern, —
Adalbert Tomcsanyi, Wien. Ang. 22. 8. 1916.

14 b. Maschine mit kreisenden Kolben, bei der in einem fest-
stehenden inneren Zylinder ein Kolben exzentrisch angeordnet ist,
an dem sich das durch ein Gelenk des Gehiuses durchtretende
Widerlager befindet: Ein um den feststehenden Zylinder gelagerter
Kolben ist mit dem inneren Kolben derart konzentrisch verbunden,
daB der dufiere Kolben mit der Mantelfliche des feststehenden
Zyunders an seiner Beriihrungsstelle abdichtet, wobei das an dem
inneren Kolben befestigte Widerlager gegen den duBeren Kolben
il;jchfalls dichtend anliegt. — Hugo Heinrich, Zwickau i. Sa.

g. 12, 2. -1914.

14 c. Turbine mit wiederholter radialer Beaufschlafung des-
selben Laufrades von verschiedenen Seiten: Eine einzige, osbar am
Gehiuse befestigte Platte enthilt die Dampfdiise sowie die inneren
und duBeren Riickfiihrkanile und ist. mit einer Ausnehmung fiir
das Turbinenlaufrad versehen, zum Zweck, durch Lésen der Platte
vom Gehduse alle der Abniitzung am meisten unterliegenden Teile
der Turbinen freilegen zn kénnen und leicht auswechselbar zu ge-
stalten. — Pyle National Electric Headlight Co.,
Chicago. Ang. 3. 6. 1912.

7d. temaschine mit einem den Kompressor umschlie-
Benden Kondensator: Der Verflisssigungsraum des Kondensators
erstreckt sich derart nach unten, daf das Kurbelgetriebe in dem
so gebildeten Sammelraum fiir das verfliissigte Kaltemittel liegt.

: 13
— Ludwig Horst, Hamburg. Ang. 10. 9. 1913; Prior. 14. 4. 19
Deutsches Reich). ’ :
( 18 a. Heizverfahren, insbesondere fiir rpetallgrg;schedSchfr;'getlezn
ofen: In die im glihenden Zustand befindliche Schicht :{;er ver-
Brennstoffes (Koks o. dgl.) wird staubformiger, fliissiger Bradley
gaster Brennstoff mit Tuft gemischt eingeblasen. —
Stoughton, New- York. Ang. 19. 9. 1914. T
20 a. Einrichtung zur Verhiitung der Zerstérung der Elss:;ﬂ des
wagen bei ZusammenstoBen, bestehend aus an den .Stlmlsel o
Wagenrahmens vorgesehenen Hilfsrahmen: Diese Hilfsra nnen
um eine horizontale Achse nach aunfwirts verschw_gnkbali.ﬂ ilfs-
Wagenrahmen “befestigt, so daB bei Zusammenstofen die
rahmen aufgestellt und die StoBwirkung in der Langst’!cgt'u:ng den
Wagen in emme solche nach auf- und abwirts zgrlegt wir FGnd in
Stirnseiten des Wagenrahmens angeordnete Lingsbalken rich
der Querrichtung verschiebbar gelagert und stehen ""tthteniﬂ
Balken des folgenden und vorhergehenden Wagens durch lle:en' 2
Verbindung, wodurch die entsprechend eingestellten Ba Eonnen,
einem eventuellen Zusammenstol aneinander vorbeigleiten osef
wobei die StoBwirkung von den Kcttezn ausfgelt;(;x;lmcn wird. — )
Onyszkiewicz Krakau. Ang. 26. 5. : it
y21 ¢. Glimm- und strahlungsfreies Hochspaxmungsk&iggl 76';’
geschichteter Isolation, gekennzeichnet durch einen elektr en 1s0-
tenden Belag von groBer Feinheit, der fest auf dem aktiv Je An-
lationsmaterial des Kabels liegt, zum Zweck, eine o

enti:
x o n-
zahl einander benachbarter Punkte der Isolationsoberfliche SpaY

nungsausgleichend miteinander zu verbinden. — Di})l.-ln_g-r MZA_, 3.
Hochstidter, Charlottenburg. Ang. 14. 3. 1914; Prior.
1913 (V. St. A.) und 8. 11. 1913 (Deutsches Reich). i

21d. Geschlossene Gleichstrommaschine mit ausgep ;xi er-
Polen und Wasserkiithlung: Das Magnetjoch ist aus 2 incinl men-
gesteckten, einen Wasserkiihlmantel ergebenden Minteln Zpsﬂm—ch
gesetzt, die an den Stellen, an deten die Pole angeordnet §1“d{mende
genau aufeinanderpassende, an der Kraftlinienleitung teiln wobel
Ansitze in einem festen Abstand voneinander gehalten ‘\\'e.fde“’%ta,ke
der innere Mantel in der geringsten mechanisch zuldssigen 1;18 der
und der duBere in solcher Stiirke ausgefiithrt ist_. daB die “;in B aus-
Mintelquerschnitte fiir den gesamten magnetischen Kmft' t“_Ges..
reicht. —Sachsenwerk, Licht- und K raft-Ak Reich)-
Niedersedlitz. Ang. 19. 6. 1916; Prior. 29. 4. 1916 (Deut§chfesm oder

21 g. Gliihlampe mit einem Leuchtkorper aus Wolfra

< en
dhnlichem Metall und einer den Leuchtkérper nicht angrelfe““:md
Gasfiillung von einem Druck in der GréBenanordnung il!}’:i qurch
| Atm.: Die Schwiirzung der Glaswinde oder Reflektoren w;Ilr mpiten
elektrisch geladene Drahtgitter, an denen sich die ver ’a wobei
Metallteilchen ansammeln, verhindert oder cmgeﬁdﬂgnlst_vsses des
diese Dralitgitter infolge eines geeignet gewihlten V crhaltmv '
Drahtdurchmessers zum -abstand unmittelbar in den V :ge rten
Lichtstrahlen gestellt werden konnen, ohne einen nennens "

. ktrl

Teil des Lichtes aufzufangen. — A. E. G. — Union Elekt
zitdts-Gesellschaft, Wien. Ang. 10. 12. 1914 geben-
21 h. Einrichtung zum Umsteuern von Wechselstro: Jung

schluBmotoren mit Energiezufuhr im Rotor und Burstclgege ef
nach Pat. Nr. 69.923, gekennzeichnet durch eine 'demrU%w hal-
stellung oder Vertauschung der Kollektorbiirsten bei der der 20-
tung (?es Drehfeldes, daB die Verbindungssehnen cl?al?ies 266
gehoriger Biirsten bei Rechts- und Linkslauf des ~Drehqiqtérwid“
verschiedenen Seiten gegen die Achse der zugehorigen St ke Ges:
]“"lf geneigt sind. — Siemens-Schuckert-Wer
D,

pat.
m. b, H., Berlin-Siemensstadt. Ang. 1. 4. 1915 als Zusatz 71

Nr. 69.923; Prior. 8. 4. 1914 (Deutsches Reich). ko Ge-
26 d. Verfahren und Vorrichtung zur Behandl ondensate
winnung von Teer und Ammoniakwasser aus Gasen: Die 1 von sich

(Teer und Gaswasser) werden vom Teerabscheider un in den vOr
gegebenenfalls an diesen anschlieBenden !(ondensatol’t‘“t yegen
dem Teerabscheider befindlichen ersten Kondensator entg lgon ens-
in ihn eintretenden heifen Gasstrom gefiihrt, um den im Moor®
wasser fein zerteilten Teer zu konzentrieren. — Quintint A28 ¢
Glasgow, und The Dowson and Mason Qasz 2. 1914
CompanyLtd, Manchels‘;ter. Ang. 30. 1. 1915; Prior. 4. ‘
GrofBbritannien) bea ucht. Gas-
: 26 a. Vorrichtung zur Reinigung der Standrohre a:,?‘:,berﬂ‘
retortendfen, bei welcher das Reinigungsorgan in e‘“,‘.’“:i angen V€&~
Ende der Standrohre oder auf dem die Standrohrmiin rdnet ist:
bindénden Samumelbehilter befestigten Gehiuse angeo und dem
Zwischen dem das Reinigungsorgan enthaltenden Gehause
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Standrop A o O
a ohr, bezw. der Sammelleitung ist ein Schieberventil oder ein

cres gfe 11<l!ltes Abschluforgan eingeschaltet, welches in ge-
;Shnimelbehl}ng einen Austritt der Gase aus dem Standrohr
it ehilter verhindert, gedffnet aber den Durchtritt des
agn fgfanes aus dem Gehiduse gestattet. — Riter-Con-
Utacturing Company, Leetsdale (V. St. A).

&y

Ang. 17,3 1915

26 a. VerschluB fiir an beiden Enden VerschluBdeckel tragende
Gaserzeugungsretorten: Zum Festhalten des am Entladeende be-
findlichen Deckels sind in der SchluBstellung Sperrorgane vor-
gesehen, welche nur dann freigegeben werden, wenn der andere, am
Tadeende befindliche VerschluBdeckel gedfinet wird. — Riter-
ConleyManufacturingCompany, Leetsdale (V. St. A.).
Ang. 18. 3. 1915; Prior. 20. 5. 1914 (V. St. A.).

Biicherschau

Hi 44 :
er werden nur Biicher besprochen, die dem Osterr. Ingenieur-

von DE 7318_ ,hEnzyqupﬂdig des Eisenbahnwesens. Herausgegeben
o €lh. v. R 611 in Verbindung mit zahlreichen Eisenbahn-
VII. Ba:én' Zweite, vollstindig neubearbeitete Auflage. I. bis
& Wien 1912(}I)}P(}?;Clléu“{ly_})emonglt%ﬁf?\)' (27x 19 cm.) Berlin
: s , Urbamn chwarzenbe i
lnein gebd. fiir den Band K 22). F B0
viel beﬂiietzetmte “}llﬂagc_ dieses in weitesten Kreisen bekannten und
Werlace en Werkes ist in 7 Béinden in den Jahren 1889 bis 1895
'eseng Bl\{_(m Karl Gerolds Sohn erschienen und damals
beSth < attern von Professor Dpl. Ing. Melan frendigst
R 811 ObOrglen, Zu jener Zeit war der Herausgeber Dr. Viktor
die Reg ). tiermspektor der k. k. Osterr. Staatsbahnen und konnte
.beSOrgen an des Werkes unter Mitwirkung des Ing. Karl Wurmb
i de |oq, ie auflerordentliche Entwicklung des Eisenbahnwesens
Ersten A sten zwei Jahrzehnten, die seit der Fertigstellung der
natm’gen?:ggabe verstrichen sind, spiegelt sich in auffalliger Weise
A“ﬂage dﬂ auch in der seit 1912 im Erscheinen begriﬁenen zweiten
Verlage ves im Titel genannten Werkes wieder, das nunmehr im
Seiner’ A Urban & Schwarzenberg erscheint und in
Fmﬁ;lfs'tgttung den neuzeitlichen Anforderungen dank der
Riir diev"lf im Buch- und Abbildungswesen vollauf entspricht.
die pj t° ige Neubearbeitung des Werkes in seiner zweiten Auflage,
Bindezahx;ur- in vergroBertem Formate, sondern auch in vermehrter -
. Ro11 sich darstellt, hat sich Sektionschef a. D. Dr. Freih.
fissen mit einem 12 gliederigen Redaktionsausschuf umgeben
unq H(’)frem die Osterreicher Blaschek, 1 Dr.Ing. Golsdorf
der Mita ﬁ:. Dr. Melan angehdren. Wiihrend das Verzeichnis
€s im VIrI iter im I. Bande der ersten Auflage 2 Seiten fiillt, ist
apgeWachsé Bande der zweiten Auflage auf 6 Seiten im Umfange
ie erste n. Schon die Namen der Mitarbeiter, die durchwegs
bt die(): I_jachmanngr der behandelten Sondergebiete nennen,
riich, wihr, daB die Neuauflage den héchsten wissenschaftlichen
deshalt, (ftl entspricht. Die vorliegende Besprechung kann sich
Biinge anara'l'lf beschrinken, den Inhalt der bisher erschienenen
ihrey Umfzufuh}'en und jene Abschnitte hervorzuheben, die durch
Sonstyie 1 & ihren Reichtum an erlauternden Abbildungen oder
191 i einer raschen Durchsicht der Binde auffallen. Im
V. fo 2 sind die 3 ersten Bande erschienen, denen 1914 der
1915 §te; 1914 gelangten 2 Binde zur Ausgabe, wihrend im Jahre
efn‘stellu:nd VII herausgegeben wurde. Band I (Abdeckung—Bau-
det von %umfaﬂt VIIT und 480 Seiten. Aus ihm sticht namentlich
Séiten 8 der verfaBte Abschnitt ,Bahnhofe" hervor, der 20
entmf~ﬁ 53 Abbildungen sowie 3 Tafeln enthilt. Band II (Bau-
s il d_!'asxhen) z&hlt VIIT und 488 Seiten. Hervorgehoben sei
Barbeitata 1 o8 Schiitzenhofer jun. und Scheichl
21 ‘Seﬂﬂlu Darstellung der ,,Beleuchtung der Eisenbahnwagen®,
bﬂhnmp-.z:; d 17 Abbildungen. Band I1I (%munsohweigische Eisen-
Eisenbaner e VIIT und 496 Seiten stark. Der Aufsatz ,,Deutsche
g“f-‘l'!mm v von v. Miithlenfels weist 28 Seiten Umfang
eSonderg f~“(Eg!zﬁﬁ-‘-l-‘ahrordnung) besitzt VIIT und 490 Seiten.
81 Seiter, ,6‘87 t in ihm der Abschnitt ,Flektrische Bahnen® mit

ge!mn AL Abbildungen und 4 Tafeln auf, dessen Verfasser die
Onigey che“°8,g. v. Féerstel, Scheichl, Arns,
"Omzay' Valatin, Poschenrieder, Dietl, Ko-
Sehiky, v Slovsa, Spingler und Thumb, Hru-

Gﬂtert:‘. sowie Seefehlner sind. Band V (Fahrpersonal—
%@uﬁytskgﬁ)chmgfal}t VIIT und 492 Seiten. Den Besp?:eecher hat
Ao €zalek as Stichwort ,,Gesteinsbohren interessiert, das
bhbil, e 38 e Bearbeiter hat, 10 Seiten zihlt und mit 24
Weist vy unge:Chmllg‘kt ist. Band VI (Giiterverkehr—Krisen)
e Heild 84 Seiten auf. Besondere Beachtung verdient der
(KrAbbild\m ampflokomotiven von Rimrott, 14 Seiten,
v on‘nbfeitegenp und 3 Tafeln enthaltend. Band VII endlich
s d bringt qen ersonentarife) ist VIII und 496 Seiten stark
CiSt einen Uex} Artikel , Lokomotive’* von Metzeltin; er
“voler 4 Tafelzlln ang von 44 Seiten auf und enthilt 27 Abbildungen
eit, e Wir kénnen dem trefflichen Werke nur ein riistiges
baldige Vn lauf dem guten Wege, den es genommen hat, und

56 15,105 ollendung seiner Neuausgabe wunschen.  jp. —A
S. (16 24l,/Iaa;chine_nze,~ichnen. Von Dipl.-Ing. Ernst G otz

fagp: . Vorli ¢m). Miinchen, Max Kellerer (Preis M 1'60).
.m.:clicher I}:ftefnde Schrift stellt sich als ein kurzgefafter leicht-
her zeichnaden- dar, der die Regeln fiir die Ausfithrung tech-
ungen des Maschinenbaues wiedergibt., Das Schwer-

und Architekten-Verein zur Besprechung eingesendet wurden.

gewicht ist selbstverstandlich auf die richtige pers tive Dar-

stellun%l gelegt. Die Durchsicht dieser Schrift ist jedem, der sich

andigen Skizzieren von Maschinenteilen iiben will, bestens
Deinlein.

im frei
empfohlen.

15.461 Der Heimstittenbau des Arbeiters auf dem Lande und
Kriegerheimstétten. Von Friedrich Paur - Kattowitz. 2. Auflage.
86 S. (25 x 19 cm) mit iiber 100 Abb. Wiesbaden, Heimkultur-
Verlagsgesellschaft m. b. H. (Preis M 1'80).

Die Unterbenenung des Buches lautet: ,,Wie spart man beim
Hausbau die Halfte der Maurerkosten?‘ Diese aber kann man,
wie die erstere, durch Stampfwandbau oder, noch genauer, durch
Lehmwandbau ersetzen. Wenn man noch weiter an den Kern der
Sache herankommt, so schilen sich auch die verschiedenen Lehm-
wandgattungen ab zu Gunsten einer gesetzlich geschiitzten, aber
gegen miBige Verwendungsgebiihr fallweise gerne freigegebene
Bauart, der P ae tzschen Lehmdrahtwandbauweise. Der Haupt-
teil des Buches ist dieser Bauherstellung gewidmet und die Ab-
handlung ist wohl ihr zu Liebe verfaBt worden. In Kiirze sei be-
merkt, daB von den Arten der Lehmwandherstellungen: der Lehm-
stampfbau, der Kalksandstampfbau, der Aschenstampfbau und
schlieBlich der Lehmdrahtstampfbau einer niheren Betrachtung
unterzogen wurden. Zu Gunsten der ersteren Bauart spricht nament-
lich die billige und keinen Schwierigkeiten unterliegende Herstellung,
aber zu Ungunsten derselben das getzen der Winde bis zu /;; ihrer
Hohe, die Notwendigkeit der 1!/, bis 2maligen Wandstirke gegen-
iiber den Ziegelwinden und des Schutzes der wetterseitigen Auflen-
winde gegen die unmittelbare Einwirkung des Regens. Die Nachteile
mindern sich bei den anderen Erzengungsarten, bis endlich die Vor-
teile der Bauweise nach der letztgenannten Art klar in den Vorder-

und gestellt werden und die Nachteile verdréngen. Die Krieger-

eimstitten haben mit den Darlegungen des Buches sonst nichts
zu tun, als daB sie zeitgemdB als eine der Anwendungsmoglich-
keiten der beschriebenen Herstellungsweise genannt erscheinen. Sie
hat bisher vorwiegend der Landwirtschaft gedient und erstrebt
wohl einen erweiterten Verwendungskreis. Dem Verstdndnisse
tritt sie durch ausfiihrliche Beschreibung und leichtfaBliche bild-
liche Darstellungen niher. K..

1387 Handbuch der Ingenieurwissenschaften. 5. Teil, IV. Band,
. Abteilung. Anordnung der Bahnhofe Bearbeitet
von A, Goering und M. O der, herausgegeben von
Loewe und Dr. H Zimmermann. 336 S (28 x 18 cm)
mit 420 Abbildungen im Text, 9 Texttafeln und 5 lithographierten
Tafeln. Leipzig 1917, W. Engelmann (Preis geh. M 14, gbd.

M 17). ;
In dem vorliegenden Werk, welches sowohl als Lehrbuch wie

auch als Nachschlagewerk fiit den in der Praxis stehenden Ingenieur
vorziigliche Dienste leistet, behandeln die Verfasser nicht nur gle
en der Bahnhofe

Anordnung der Gleise und sonstigen Betriebsanla
als solche, sondern sie bieten auch durch Besprechung der Grund-
ziige des Giiterverkehres die Erklarung fiir die systematische Ent-
wicklung der Hauptformen neuzeitlicher Bahnhofe fiir die groften
Verkehrsleistungen. Die 4 Hauptabschuitte behandeln der Reihe
nach die Zwischen-und Endbahnhdfe in Durchgangsform, die Grund-
ziige der Giiterbeforderung und des Giiterzugbetriebes, die Ver-
schiechebahnhdfe sowie die Giiter- und Hafenbahnhofe. Nicht be-
schrieben erscheinen die groBen Personenbahnhofe, welche in einem
eigenen Bande vorgefiihrt werden. Von den einfachsten Formen
ausgehend, schreitet die Darstellung bis zu den verwickeltsten
Formen vor, muB sich aber infolge iibergrofier Fille des Stoffes
stellenweise mit Andeutungen begniigen, um nicht in den Fehler
allzugrofer Breite der Darstellung zu verfallen. DaB die neuesten
Bauweisen und Anordnungen im vorliegenden Werk Aufnahme
gefunden haben, ist bei dem anerkannten Ruf, welchen die facli-
kundigen Verfasser im Kreise ihrer Berufsgenossen geniefBen, selbst-
verstandlich und muB dieser Band des ,,Handbuches" sowohl vom
wissenschaftlichen Standpunkte als auch wegen seines didaktiscll
formvollendeten Aufbaunes als vorziiglich gelungen bezeichnet
werden. L. P,
13.375 Trigonometrie fiir Maschinenbauer und Elektro-
techniker. Von Dr. A. Hess. 143 S. (20x 15cm) mit 112 Abb:
Berlin 1916, Ernst & Sohn (Preis M 3).

Das in zweiter Auflage erschienene Buch hat eine griindliche
Neubearbeitung erfahren, jedoch wurde der Grundgedanke fest-
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gehalten, ein Lehrbuch zu schaffen, welches reichlich Gelegenheit
zur selbstindigen Arbeit bietet, dabei durch bestindige Anlehnuréﬁ
an die Praxis den Stoff in anregender Form darlegt und dadur
das Interesse festhilt.

15.173 Die Bauformen der Dampfmaschine. Von Leobner-
Loewenstein. KurzgefaBter Lehrgang zur Einfiihrung in den
Dampfmaschinenbau. Mit 7 Figuren und 4 Tabellen im Text sowie
einem Beiheft mit 192 Figuren auf 22 Blittern. 4°, 48 S. Wien und
Leipzig, Franz Deuticke (Preis K 7:20). : -

Das Werk ist der VII. Teil und die 1. Abtellun(gl des Lehr-
buches fiir hhere Gewerbeschulen und héhere Fachschulen ,,Ma-
schinenbau*, herausgegeben von Dr. techn. Ba udisch, Pro-
fessor der Staatsgewerbeschule in Wien,I. Das Werk ist entstanden,
um bei der knapp bemessenen Unterrichtszeit fiir die Vortrige eine
Erginzung zu I?leten. Es sind folgende Abschnitte vorhanden: Ein-
leitung. Geschichtliches. Bauformen in den letzten 40 Jahren. Be-
schreibungen. Entwicklung der Kolbendampfmaschine nach dem
Jahre 1900. Entwicklung der Dampfturbine nach dem Jahre 1900.
Abdampfverwertung. Die kurzgefaBte Darstellung ist klar und iiber-

ichtlich, die beigegebenen Skizzen sind einfach und nett ausgeit®: >
Slﬁas Buch diirfteg s%iner Aufgabe sicher gut entsprechen. Der egtStgl
reichische Anteil am Dampfmaschinenbau ist anerkenx}ensv]:na
hervorgehoben. Der geschichtliche Uberblick ist trotz seiner o PR e
Darste%lung mustergiiltig. Die beiden weiteren Abteilung 4 "
Kolbendampfmaschine von Giinther und Pihera o
,,Dampfturbinen, Turbogeblise und Turbokompressorennzm'
Stadler sollen demnachst erscheinen. Dr. Sa

3 i Gren-
15.537 Fre s Karte von Mitteleuropa mit den neuen St
zen. 1:5 Mill. Wieﬁ%ﬂ, Freytag & Berndt (PreisK lmsgz_
Die Karte zeigt, nach verschiedenen Quellen ;uSE:gl fang
gestellt, in {ibersichtlichen farbigen Flachen den Gebletfi) i b
der einzelnen Staaten vor dem Kriege und in gleicher Faﬁ a&ur :
starkerer Tonung, die voraussichtlichen neuen Teile. S“dafrika
daB nicht nur Mitteleuropa, sondern auch Mittel- und gtelluﬂg
behandelt ist, wird zu dem Kolonialproblem "ebenfalls >
genommen. Dieser Teil der Karte wie die Verdnderungen reih.
deutschen Westgrenze fuBen in der Hauptsache auf Exz.
v. Rechbergs Ausfithrungen.

Eingelangte Biicher.

5 s s Tal hen.
(* Spende des Verfassers.) Die Schriftleitung behilt sich vor, die beachtenswerteren dieser Neuerscheinungen zu geeigneter Zeit zu besprec

15.486 Detailkarte von Nord-Ruminien und der Bukowina.
VouaG.Freytag. 1:400.000. Wien 1917, Freytag & Berndt
(K 2°10).

15.487 Karte des Konigreichs Polen, Galiziens und der an-
grenzenden deutschen und russischen Gebiete. 1: 2 Mill. Wien 1917,
Freytag & Berndt (K 1-50).

15.488 Karte der Isonzofront. Von G. Fr e ytag. 1: 350.000.
Wien 1917, Freytag & Berndt (K 1-20).

15.489 Schiirer des Weltbrandes. Von M. I, o e b. 89. 149 S.
m. Abb. Augsburg 1917, Haas & Grabherr,

*15.490 Die Wiinschelrute und andere psychophysische Pro-
bleme. Von R. GraBbe rger, 8% 54 S. m, 7 Abg. Wien. 1917,

15.491 Elektrizititszihler, Zghlerpriffung und Zihler-Ein-
richtungen. Von J. Schmidt. 89, 212'S. m. 220 Abb. u. 2 Taf.
Berlin 1917, Moeser (M 5).

* 15.492 Das Binnenschiffahrts-Problem.

: Von A. Edl. v.
Schromm. 4°. 12 S, Wien 1917, Selbstverlag.

* 15.493 Einiges iiber Unsterégftl))o‘:)te.lVon A.Edl v.Schrom
°. 11 S. m. Abb. Wien 1915, Selbstverlag. g oo
? 15.494 Das Wesen der Holztrinkung mit Quecksxlbers%blelr“l’: g
Von R. Nowotny. 4° 8 S. m. Abb. Wien 1917, Selbs}}r e
* 15.495 Die Tayabriicke bei Erdberg. Von Dr. Ing. H.
wranek. 4% 16 S. m. Abb. Wien 1917, Selbstverlag. vou 1
15.496 Uber Basalt und iiber das Siger Basaltwerk. e
Stegl 8% 76 S. m. Abb. Wien 1916, Verlag f. Fach}l}ell'er g0,
15.497 Praktische Gedéchtnispflege. Von I. Mii ?
108 S. Stuttgart 1917, Franckh (M 1'60). ¢ ool
15.498 Unsere neuen Gesetze. Von Dr. H. Herbats
8. 52 S. Wien 1917, Selbstverlag (K 1). ] ol i
15.499 Vorlesungen iiber Theorie des Eisenbetons. arts
Heger. 8% 382 S. m. Abb. Miinchen 1916, Olden
). fenl
5 s 500 Deutscher Stildienst. Von E. En gel. 8¢ 501 S. Wi
1914, Tempsky.

Vermischtes.

Kleine Mitteilungen.

5 Der Schutz der Bezeichnung ,Ingenieur*
Uber diesen Gegenstand sprach auf der letzten Mitgliederversamm-
lung des Verbandes Deutscher Dj: lom-Ingenieure in Berlin Patent-
anwalt Dr. I a n g (Berlin). Auf Grund eines umfassenden Materials
trat der Vortragende in Ubereinstimmung mit dem Mittel
europdischen Verband akademischer Inge-
nieurvereine, dem die fithrenden Berufsvereine der akade-
misch gebildeten Ingenieure des Deutschen Reiches angehoren, fiir
den Schutz der heute stark miBbrauchten Bezeichnung ,,Ingenieur*
nach Gsterreichischem Vorbilde ein. Nach dem Gesetzentwurf der
deutschen Vereine dieses GroBverbandes steht die Bezeichnung
»»Ingenieur* den Absolventen der Hochschule zu. Mit iibernommen
werden alle Personen mit lingerem Hochschulstudium, ferner die
Absolventen der technischen Mittelschulen sowie Autodidakten einer
dhnlichen Bildungsstufe, sobald diese Personen nach einigen Jahren
Praxis eine gewisse selbstindige technische Stellung einnehmen,

Verzeichnis der im Deutschen Reiche
liquidierten britischen und franzésischen
Unternehmungen. Inlindische entsprechend legitimierte
Firmen kénnen im Bureau der »ochutzstelle fiir osterreichische
Vermégen im feindlichen Auslande”, I. Stubenring 8, Zimmer 74,
in ein Verzeichnis der britischen und franzosischen Unternehmungen
und Grundstiicke, deren Liquidation die deutsche Regierung an-
%eordnet hat, Einsicht nehmen. Die Nachtrige hiezu werden eben-

alls fortlaufend zur Verfiigung stehen. Es empfiehlt sich, ver-
mogensrechtliche Anspriiche gegen diese Unternehmungen ohne
Verzug bei den betreflenden Liquidatoren anzumelden.

Die Erhaltung der Kunstdenkmiler auf
den Kriegsschauplatzen. Der Vorsitzende des Denk-
malrates der Rheinprovinz Professor Dr. Paul Cle m e n, der durch
die deutsche Oberste Heeresleitung mit der Denkmalpflege an den
Baudenkmalen in den besetzten %ebieten betraut ist, hat in den
letzten Monaten erneut die Westfront bereist. In einer Versammlun
in Koéln teilte nun Clemen iiber seine Wahrnehmungen ung
Eindriicke etwa Folgendes mit: Der méchtige Bau der unvergleich-
lichen Hallen, die gotische Kathedrale St. Martin in VYpern und
in Arras das Stadthaus, das Museum und der klassizistische Bau

3 L TNirme
der Kathedrale von St. Vaast sind nur noch Ruinen. D:;;clll%‘
muBten gestiirzt werden, weil sie verhdngnisvolle artllllerls e Reims
obachtungspunkte darstellten, Ist auch die Kathedraf: verhﬁltﬂis'
beschadigt, so ist doch der wirklich kiinstlerische Ver}_u‘st \t,eht heute
méBig gering, denn ihr ganzes architektonisches Geriist st che Ver-
noch unversehrt. Unbegreiflich ist es, daB die franzosll e hat,
waltung 3 Jahre lang die Gewolbe ohne Schutzdach ;g}; :r cigenen
trotz der fortgesetzten Mahnungen und Beschwerden * and ob-
Presse, der franzosischen Kunstgelehrten und der Kamme g eines
wohl die deutsche Oberste Heeresleitung der Aufbr un-
solchen Schutzdaches ausdriicklich zugestimmt hat'ce.di bensonaﬁgsteﬂ
begreiflich war, daB die Franzosen erst im Friihjahr 1915 zh ten. Utl-
Sandsackpakungen vor den Skuli)tux"en der Portale antl))ra i wie in
gleich sorgsamer sind hier die Italiener in der Lot(lil arEngliind*‘I)
Venedig zu Wege gegangen. Die Franzosen (und die odien ihrer
zaudern keinen Augenblick, die wundervollsten Klem'chten oder
eigenen kirchlichen und profanen Architektur zu vermdi it er-
zu gefihrden, wenn sich dafiir eine militdrische Notvg:gl + _g fean in
gibt. Davon geben die Zerstérungen der Kirche lﬁen Kirche
Péromne, des Schlosses von Manancourt, der wunderyo chen nord-
in Roye, die Zerstorung der schonen friihgotischen K‘rDixmui dett,
lich von Reims und vieles andere anschauliche Kunde. Ilclh X Fiemlich
das schon bei der ersten BeschieBung durch die Deuts ?:hi 2 Bangen
beschiddigt worden ist, sind durch die fortgesetzten Be-;‘sl Ni

der Englinder auch die letzten Reste der groBartige win Haupt-
kirche und des herrlichen Lettners zerstort worden, derr Shne daB
werk der belgischen Plastik des XVI. Jahrhunderts wﬁ".t s, arch
die ausldndische Presse ein Wort der Klage gefundeg aT ¢ mmer-
den Kolner Museumsdirektor Dr. Creutz ist aus lemn nd 71
haufen eine Reihe von Skulpturen wieder herausgelese

E er

Osis ist im Somilt
sammengesetzt worden. Der franzosischen Kammer ist mm, Teset?
1916 vor% dem Abgeordneten Breton der Entwurf fitgi;:n ek
vorgelegt worden, das die Konservi der am me 1

; KA tionen d€
eristischen Ruinen fordert, ,,um den kiinftigen Genera diese
i—IaB egen die Feinde zu lehren und zu erhalten. Ob S“::l;‘;gnh 2 Auf
von der eigenen Artillerie zerstorten Denkmiler dazu re tdenkmaler
dem ostlichen Kriegsschauplatz ist die Zahl der K‘mts"rt worder-
bedeutend geringer und es ist auch viel weniger z%rs oRussen ist
Bei der Verwiistung Polens durch die zuriickgehenden
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ftt&h":lusauph mancherlei wertvolles Kunstgut zu Grunde gegangen,
tung hy sinnlosem Vernichtungstrieb. Die deutsche Heeresverwal-
t auf den Kriegsschauplitzen zu retten versucht, was zu

lungen war. Wichtige Denkmailer der Plastik, gefihrdete Samm-
Orten “ﬁld kostbare Ausstattungsstiicke wurden nach sicheren
die che racht. Eine strenge Verfiigung der Heeresleitung macht
Weitere Ollgmng der Kunstdenkmiler zur Pflicht. Wenn jetzt noch
e auten und Kunstschitze dem Krieg zum fer fallen

- SO tragen die die Verantwortung, welche die Friedenshand

g s‘]‘;[h. gewiesen haben.
Mi, lchelangelo als Kriegsbaumeister. In
halcllelflan elo Buonarotti verehren gie meisten nur den Bild-

Kriegs, aler und Architekten. Weniger bekannt ist, daB er auch
alumexstqr war. Einige seiner Befestigungs- und Verteidi-

Z B, da agen sind fiir Italien von dauerndem Wert geworden,
a eine: dafenkastell von Civitavecchia. In Florenz leitete er 1529
als diege Ser neuen Kriegskommissare die Verteidigungsarbeiten,
il g Stadt von Kaiser und Papst mit Krieg iiberzogen wurde,
vﬁsahe sich weigerte, die Medici wieder aufzunehmen. Damals
igen Bexl-lu' a. die Hohe San Miniato iiber Florenz mit einem mich-
;‘51 A Ollwerk. Auch Teile von Roms Befestigung und die wuchtig
ene Porta Pia daselbst sind auf Michelangelo zuriickzufiihren.

wa“Abte!_‘lung Technik der Osterreichischen
Hcherfelnbruder_lx_chen Vereinigung. Bei der kiirz-
‘t’ gten Konstituierung des Ausschusses der Abteilung Technik

Nera) dh_e;relchlscheu waffenbriiderlichen Vereinigung wurden Ge-
Gener alteiirtor Dr. Ing. Ferdinand Neureiter zum Obmann,
stellye ektor Dr. Ing. Friedrich Schuster zum Obmann-
Ttreter und Dr. Ing. August K a nn zum Schriftfiihrer be-
Obert, Ausschufl der Abteilung Technik gehéren weiter an:
bam-ataumt Emil Bre Bler, Hofrat Dr. Franz Dafert, Ober-
mmhlng- Ludwig Erhard, Geh. Rat Dr. Wilhelm Exner,
Profe ausmitglied Hofrat Professor Ing. Karl Hochene ig.
ESSOT Hans Freih. Jiiptner v. Jonstorff, Sektionschef
érre;nhSt Ritter v. I, a’u d a, Hofrat Professor JuliusMarchet,
Reic hausmxtghed Hugo v. Noot und Ministerialrat Ing. Rudolf

’rechBe.nennung von Verkehrswegen mnach
durch) nike r n. Der Wiener Stadtrat hat die beim Nordwestbahn-
li aB norddstlich von der JedleseerstraBe abzweigende und west-

il Nordwestbahn bis zur PragerstraBe verlaufende Gasse nach
! socim T ah;e 1905 verstorbenen, um die technische Material-
& verdienten Hofrat Tudwig Tetmajer mit , Tetmajer-

8asse“ “henannt.
WilsoDer grofBte Reflektor der Welt. Die Mount-
h -Sternwarte in Pasadena (Kalifornien) hat einen Hohlspiegel

er iste' en lassen, der einen Durchmesser von 101" (iiber 215 m) hat;
die 32111 Frankreich aus einer Glasplatte herausgeschliffen worden,
Ri CSem_Cm dick war und 414 t wczf. s hat 5 Jahre ciedauert, bis der
Bej eflektor fertig war, denn die ersten 8 Versuche schlugen fehl.
y €M 9. Reflektor geht die Genauigkeit angeblich bis auf
Oﬁ::ho;o m, In Pasadena ist das Klima fiir astronomische Be-
Hihe fungen'auﬁerordentlich giinstig, da auf dem Berge in 1800 m
kg e88t kemg Wolken vorkommen. An rund 300 Tagen des Jahres
Einige l?lan Sonnenaufnahmen mit dem Riesenreflektor machen.
Nichy ZuaChJeute sind der Ansicht, daB das Riesenwerkzeug wohl
8raphie +, nnenaufnahmen, sondern nur nachts zur Sternphoto-

ferschy f:irWend_et werden kann; auf die geringsten Temperatur-
20 stark ve € s gncht das Glas so leicht an, daB die Oberfliche sich
Der 'eseemn ert, als daf noch astronomische Arbeit moglich wiire.
indegg nreflektor, der auf einem hohen Turm angebracht ist, soll

€1 nicht zum - ?
endet werden, Beobachten, sondern zum Photographieren

Ei y :
dag S€nerzvorkommen in Togo. Zu der Meldung,
e‘ste{l‘;anlf;tstmdle Fachmainner Eisenerzlagers%z‘itten in Togo fes%-
litnberg § edﬂ, teilte Oberbauinspektor Freyschmidt aus
"Orkonuﬁ 1 der , Ztschr. d. Ver. Deutsch. Ing. mit, daB das Erz-
alterg i €11 In Banjali in Nordtogo, wo von den Eingeborenen seit
Senerz in Hochofen einfachster Art verhiittet wird, den

deutschen Kolonialbehdrden schon lingst bekannt war. Es hat
sogar in fritheren Jahren der Plan bestanden, zur Verhiittung dieser
Eisenerze diein nicht allzu groBer Entfernung von den Erzlagerstatten
befindlichen Schmidt-Fiil%; des Kara-Flusses oder die Strom-
schnellen das Karau auszubauen. Dieser Plan und damit die aus-
giebige Ausniitz des Erzvorkommens mufite notgedrungen
zuriickgestellt werden, solange der Ausbau der Hinterlandbahn
iiber Atakpame hinauf nach Banjali und Tschopowa nicht in Angriff
genommen werden konnte.

Offene Stellen.

Im Amtsbezirke der k. k. Staatsbahndirektion Villach ge-
langen einige Maschinentechnikerstellen zur Be-
setzung. Die beziiglichen Bewerber deutscher Nationalitit miissen
in jeder Beziehung, insbesondere auch hinsichtlich ihrer korper-
lichen Eignung fiir den ausfiihrenden Dienst, welche seinerzeit dort-
selbst festgestellt wird, vollkommen entsprechen. Die Aufnahme
ist als Maschinenassistent mit dem Jahresgehalte von K 1600 und
dem systemisierten Quartiergelde in Aussicht genommen. Die mit
dem GCeburts- und Heimatscheine, eventuell Militdrdokumente,
(jedenfalls unter genauester Anfithrung des dermaligen militirdienst-
lichen Verhiltnisses) sowie den Zeugnissen iiber die I. und II.Staats-
priifung einer Technischen Hochschule belegten Gesuche sind bis

dtestens 5. Juli 1917 bei der k. k. Staatsbahndirektion Villach

emzubringen.

Stellenvermittlung des Osterr. Ingenieur- und Architekten-
Vereines.

Die offenen Stellen sind in H. 24 angefiihrt. Sie werden
erst dann wieder verlautbart, wenn neue zuwachsen. Um nutzlose
Bewerbungen zu verhiiten, bleibt jede offene Stelle nur 6 Wochen
in Vormerkung, falls nicht neuerlich anderes gewiinscht wird.

Herren, die sich jetzt oder in Zukunft um offene Stellen
bewerben wollen, belieben, in der Vereinskanzlei Fragebogen zu
beheben. Bewerbungen fiir die Zeit nach dem Krieg haben, als
verfriiht, keinen Erfolg.

Vergebung von Arbeiten und Lieferungen.

1. In der Station Czarna gelangt die Ausfithrung eines W o h n-
ebiudes seitens der k. k. Staatsbahndirektion Krakau im
%ﬂertwege zur Vergebung. Die beziiglichen Pldne, Bedingnisse
und weiteren Behelfe sind bei der genannten Staatsbahndirektion,
Abteilung fiir Bahnerhaltung und Bau, einzusehen. Anbote miissen
bis 2. Juli 1917, mittags 12h, eingebracht werden.

2. Die k. k. Salinenverwaltung in Bochnia vergibt im Offert-
wege die Lieferung der fiir die Zeit vom 1. Juli 1917 bis 30. Juni 1918
benotigten Salinenbetriebsmaterialien, u a.: Holz
materialien (Rundholz, bezimmertes Holz und Schnittholz); Eisen
(Eisenblech, Schmiedeisen, Quadrateisen und Flacheisen); Bau-
materialien (Kalk, Sand, Zement und Ziegel). Die beziiglichen Unter-
lagen sind bei der genannten Salinenverwaltung einzusehen. Anbote
sind bis 3. Juli 1917, vormittags 11b, einzureichen.

3. Die k. k. Statthalterei in Prag vergibt im Offertwege fiir
den Neubau des chemischen Institutes der k. k. deutschen Tech-
nischen Hochschule in Prag nachstehende Bauarbeiten,
u. zw.: die Ausfiilhrung der (‘,asleiumgsanla§:e (baulicher Teil der
Installation), der Wasserleitungsanlagen unc der AbfluBleitungen,
der Friesboden und der Malerarbeiten. Pline, Zeichnungen, all-
gemeine und besondere Bedingnisse sowie die Konkurrenzbestim-
mungen liegen in der Kanzlei der Bauleitung fiir den Bau des
chemischen Institutes der deutschen Technischen Hochschule in
Prag, II. Slupergasse N. C. 450, zur Einsichtnahme auf. Anbote
sind bis 7. Juli 1917, vormittags 112, bei der Einlaufstelle des
Hochbaudepartements der k. k. Statthalterei in Prag, III. Insel
Kampa N. C. 506, einzureichen. Vadium 3%.

Vereinsangelegenheiten.

Fachgruppenberichte.

‘Fachgruppe fiir Chemie.

' D?:ncht liber die Versammlung am 16. Mérz 1917.
S‘tzung ungbmang} Professor Dr. Hugo Strache erdfinet die
dag i tbegruBt die erschienenen Giste und Mitglieder anf
%-s“cht o S0 €. Da nur der Vortrag auf der Ta esordnung steht,

Orsity 4y, ._llzmann den Schriftfiihrer, wihrend ges Vortrages den
1\17\111 letzter, ubernehmen. Nach Ubernahme des Vorsitzes bittet

Ortrag, ¢r Herrn Professor Strache, den angekiindigten

” €r Gasanalyse auf trockenem Wege

und einen einfachen Taschen - Gaspriifer®
zu halten.

Einleitend teilt der Vortragende die gasanalytischen Methoden
in solche ein, bei welchen fliissige, und in solche, bei welchen feste
Absorptionsmittel zur Anwendung gelangen. Im ersteren Falle dient
gewdhnlich auch die Absorptionsfliissigkeit zum Abschluf des Gases,
man arbeitet daher hier unter konstantem Druck und miBt die
Volumenverminderung des Gasgemenges, welche infolge
der Absorption des zu bestimmenden Gases eintritt. Im letzteren
Falle (d. h. bei Verwendung fester Absorptionsmittel) arbeitet man
hingegen bei konstantem Volumen und miBt die durch die Absorption
des zu bestimmenden Gases hervorgerufene Druckvermin-
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derung Die Analyse kann entweder so ausgefiihrt werden, daB
man ein gemessenes Gasvolumen in das Absorptionsgefil einpreBt
und die gadurch bedingte Druckvermehrung abliest. Wird nichts
absorbiert, so ist die Druckvermehrung am gréBten, sie ist um so
Kleiner, je mehr aus dent Gasgemenge absorbiert wird. Die Differenz
dieser beiden eben erwihnten Druckzunahmen entspricht der Druck-
verminderung durch Absorption und bildet ein Ma8 fiir den Gehalt
des untersuchten Gasgemenges an absorbierbarem Gas. Man kann
aber auch so arbeiten, daB ein Behilter mit dem zu untersuchenden
Gas an das Absorptionsgefa angeschlossen wird und daB dann das
Gas mit Hilfe einer Pumpe durch das Absorptionsmittel gedriickt
wird. In diesem letztangefithrten Falle mifit man die bei der
Absorption entstehende Druckverminderung direkt. Als Vorteile
dieser Analysenmethoden mit festem Absorptionsmittel sind die
groflere Reinlichkeit, das rasche Arbeiten, der leichte Transport der
Apparate (man kann sie gefiillt umstiirzen) und der sehr geringe
Verbrauch an Absorptionsmittel (der spiter erwéhnte Apparat des
Vortragenden gestattet iiber 1000 Analysen mit einer Fii ung) be-
sonders erwihnenswert. AnschlieBend an diese allgemeine Ubersicht
werden die mathematischen Formeln abgeleitet, welche zur Berech-
nung der Analysenresultate dienen. Nach dieser einleitenden Be-
sprechung geht der Vortragende zu den einzelnen Apparatkonstruk-
tionen iiber. Zunichst werden dltere Versuche des Vortragenden und
darauf ein von Dr. Kling auf Anregung des Vortragenden kon-
struierter, Absorbometer genannter Apparat besprochen und dessen
Handhabung gezeigt. Ferner wird noch der Dr 4 ger - ApFarat,
eém von Wilson in Amerika und ein von Woodroif in
England gatentierter Apparat besprochen. Hierauf geht der
Vortragende zu. seiner eigenen, noch vor Bekanntwerden der
vorstehend erwihnten Apparate ausgefiihrten Konstruktion iiber,
die er an einem Modell und an einem Lichtbild erliutert. Wéhrend
des Vortrages ausgefiihrte Analysen zeigen das verbliiffend rasche,
einfache und leichte Arbeiten mit diesem neuen, Taschen-Gaspriifer
»»Siceus’ genannten Apparat. Man kann damit je nach Wahl des
Absorptionsmittels die technisch wichtigsten Gase in Gasgemengen
mit wenigen Handgriffen in nur wenigen s bestimmen. Der Prozent-
gehalt wird direkt abgelesen. Als Absorptionsmittel dienen z. B. fiir
Kohlensdure: Natronkalk; fiir Kohlenoxyd: ein Gemenge von
Silberoxyd und Natronkalk ; fiir Schwefeldioxyd (schwefelige Saure):
Bleisuperoxyd; fiir Schwefelwasserstoft: Mangansuperoxyd; fiir
Wasserdampf: Chlorkalzium usw.

Der Vortrag fand lebhaften Beifall und vollste Anerkennung.
Auch erweckte er das groBte Interesse, was sich durch zahlreiche
Anfragen beziiglich der Verwendungsméglichkeit des so iiberaus
handlichen Apparates, ferner wo derselbe erzeugt wird, ob er bereits
im Handel erhaltlich ist usw., kundtat. Nach dem Vortrage dankte
das AusschuBmitglied Herr Professor K1laudy Herrn Professor
Strache namens der Fachgruppe herzlichst fiir seine so inter-
essanten Ausfiihrungen und begliickwiinschte ihn zu seinem Erfolge.

Der Schriftfiihrer:
Dr. Josef Nussbaum.

Fachgruppe fiir Elektrotechnik.

Bericht iiber die Versammlung am 19. Mirz 1917,

Der Obmann Herr Generaldirektor FEgger eroffinet um
6h 45m die Versammlung, begriit die erschienenen Giste und Mit-
glieder und schreitet, da keine geschiftlichen Mitteilungen zu
machen sind, zur Vornahme der geschiiftsordnungsgemifen Nen-
wahlen des Obmannes, des Obmann-Stellvertreters und von 9 Aus-
schuBmitgliedern an Stelle der statutengemi$ aus dem Ausschug
der Fachgruppe ausscheidenden Mitglictﬁ-r. Die Versammlung be-
schlieBt, die vom Ausschufl gemachten V orschlige anzunehmen und
die Wahl durch Zuruf vorzunehmen. Es wurden sonach einstimmig
gewahlt:

Zum Obmann: Ing. Eduard Scheichl, k. k. Oberbaurat ;

; zam Obmann-Stellvertreter: Ing. Ernst E gger, General-
direktor ;

als AusschuBmitglieder:

Ing. Friedrich Drexler, beh. aut. Zivilingenieur,

Ing. Hugo F a ch, Prokurist,

Ing. Lu(Twig Hoor, Direktor,

Ing. Tudwig Kallir, Direktor-Stellvertreter,

Dr. Julius Miesler, Prokurist,

Ing. Karl Mittermayer, k. k. Ministerialrat,

Ing. Robert Nowotny, k. k. Hofrat,

Dr. Heinrich Paweck, a. 6. Professor,

Ing. Fritz R. v. Wolff, Inspektor.

- Der neugewihlte Obmann Oberbaurat Scheichl iiber-
mmmt den Vorsitz, dankt dem abtretenden Obmanne und Ausschuf3
fiir ihre hm%ebungsvolle Miihewaltung in der Fiihrung der Fach-
gruppenangelegenheiten und ladet Herrn IHofrat Professor Dr.
Johann Sahulk a ein, seine angekiindigten Vortrdge: a) ,Me s-
sung der raumlichen und momentanen Licht-
Stédrke von Lampen” und b) ,Neue Schaltungen

fiir Leistungsmessungen in Drehstromkrer
sen‘ zu halten. ’ s
e I*lrllterstiitzt durch Handskizzen und Lichtblvld_er erox;\t{erst sti‘:r
Vortragende die Nachteile der bisherigen Art und W t"'lSC‘ der D v:onac
und graphischen Ermittlung der Lichtstirke von Lmn]r)en.l e
eine Anzahl von Messungen der Lichtstirken unter veljscdi per
Winkeln des Lichtstrahles gegen die Horizontale I’(Tt“;clllll gg egen
und wobei je 2 aufeinandérfolgende Winkel des Llcl}thtrd ‘_e. £ w
die Horizontale immer um das gleiche MaB verschieden R}[‘lriliiﬂn'
neuen MefBmethode liegt der Gedanke zu Grunde, den ) I?rinzi?e
halbmesser in gleich grofe Teile zu teilen, anf welchem g
auch die vom Vortragenden konstruierte und néher be.?lt s
Einrichtung zur Aufnahme der zu messenden L_lchtql\x;‘ :S‘ung .
und wodurch es ermoglicht wird, mit einer einzigen Mes
dumli ichtstiarke zu bestimmen. e
raumllf&e i\l:r(éittextla\"ortm sthema erldutert der \'ortragcnlllle.lzé“;l_
Schaltung, nach welcher durch Einschaltung eines regellmf: B
densators die Messung von Drehstromleistungen auch “m‘]: it
tiver Belastung mit einem einzigen Wattmeter durchg
werden kann. A0 santen

Reicher Beifall lohnt den Vortragenden fiir seine mtfri-:;‘;“te ;
und klaren Ausfithrungen, wofiir der Obmann Herrn I O ht and
Sahulka den wirmsten Dank der Versammlung ausspric
um 8h 15m dieselbe schlieBt.

Der Obmann:
Ing. Scheichl.

Geschidftliche Mitteilungen.

! ischen

Kriegsfiirsorge fiir die Studentenschaft der Wiener ch,hg,‘fc\l:nd
Hochschule. Diese Einrichtung, aus dem Weltkriege ge f“’rbemfen
dazu bestimmt, jenen Studierenden, die von ihrer Ar])t'lt’dt)r g
worden und freudigen Herzens zur Verteidigung des '\ﬂ;’mfe an
ausgezogen sind, mit allen nur erreichbaren .\A‘httclu‘ /il Keit g6
kommen, wenn sie an ihrer Gesundheit und Erwerbsfd }}_g st
schidigt aus dem Felde heimkehren, ist nun durch die l«iﬂ{vor i
eines Verwaltungsausschusses der Verwirklichung zugc:fuh}' fcqsﬂfén
Das Professorenkollegium hat in diesen Ausschufl die lft" ltefs
Dr. E.Artmann, Hofrat E. Czub e r, Oberbaurat R. H : uida
Hofrat C. Hochenegg, Th. Schmid, Hofrat Dr. W.+ Hofrat
und H. Wagner entsendet. Zum Vorsitzenden wurde 7
E. Czuber, zum Schriftfiihrer Professor Th. Schm1 e
Kassaverwalter Professor H. Wagner gewihlt. W ohl pandett
den edlen Zweck bereits ein namhaftes Stammkapital v“rn,‘rtellde
das gegenwiirtig in Kriegsanleihe angelegt ist ; aber die 211 ("");‘f‘(_l wel
Beanspruchung der dargebotenen Hilfe wird ohne ['“-t‘r(leﬂ i
groBere Mittel erfordern. Einen Bruchteil derselben ‘I‘fufeqso"
eigenen Kommilitonen der Geschidigten und werden die ot ub:schu'a
und Beamten der Hochschule aufbringen ; der \'erwaltm}g-"l“[oﬁnung
gibt sich aber gewiB keiner Tauschung hin, wenn uruclvxc 2 werdell
ausspricht, daB auf seinen Ruf sich wohltitige Hande ()ﬁllF die &
die der Erhaltung kostbarer junger Leben, von wclch,tll orit @
gemeinheit noch viele wertvolle Dienste zu erwarten l-mf’llflteresse
Opfer bringen. Insbesondere darf er auf das \\'a-rktatlg(\g bind
jener weiter Kreise zihlen, die mit der Technik in enger &:n ehren-
stehen. So sei denn schon jetzt, da noch um den ersehn ¢ i d,
vollen Frieden und um die Grofle des Vaterlandes H“liam}) akade-
die Aufmerksamkeit auf die Kriegsfiirsorge fiir die Wiener ¢
mische Technikerschaft gelenkt. S G-

Alle Zuschriften W(};”Qll an den Vorsitzenden des V erwaltulg
ausschusses, Wien, IV. Karlsplatz 13, gerichtet werden.

Der Schriftfithrer:
J.. Perl.

Personliches.

Der Kaiser hat den Oberbaurat und Vorstand (l‘elj tcﬁlg.
Abteilung der Post- und Telegraphen-Direktion in Graz

Rehatschek zum Hofrate ernannt.

nischett

. com
Der Minister fiir 6ffentliche Arbeiten hat die Buuo])(‘-rtt(:zel
missdre Ing. Rudolf Feuchtinger und Ing Dr.
Janak zu Bauriten ernannt. X . wurde zuit
Ober-Forstkommissdr Dr. Ing. Anton Scala W -
Landsturmingenieurleutnant ernannt. ; e Toch-
Das l’rf:)fessuren-Knllegimu der (leutsg‘hcn 'lcc.lmtht‘}r‘e“‘l- ntl
schule in Prag hat den o. 6. Professor Dr. Wilhelm Ritter V-
zum Rektor fiir das Studienjahr 1917/18 gewahlt.
Gestorben: . Kktof
Dr. Ing. Johann Mayer, Oberbergrat, 74"_1'5"::18';‘71;;1)?13
der Kaiser Fcrt{inaud-Nordlmhn i. R. (Mitglied seit »
langem Leiden im 78, Lebensjahre in Wien. e
geh

a
Die Vereinskanzlei ist an .angn(\)vketrokbter

in den Sommermonaten (Mai bis titie
der Zeit von 9 friih bis 7" abends tatle —

£
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