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Alle Rechte vorbehalten.

Gegenwart und Zukunft der Elektrizitétswirtschaft in Deutschland und
Osterreich*). i
Vortrag, gehalten in der Vollversammlung am 20. Janner 1917 von Ing. Max Ried.
(SchluB zu H. 8.)

Die Staatsvertrige griinden sich auf die Verleihung
:des Nutzungsrechtes von Staatsstrafen und sonstigem
-Staatsgrund, offentlichen und Staatsprivatgewissern sowie
Staatseigenen Anlagen zur Fithrung von Starkstrom-
leitungen mit Zubehor, u. zw. auf die Dauer bis zu 75 Jahren.
‘Insoweit gemeindliches Eigentum an derartigem Grund
in Betracht kommt, bilden identische Zustimmungsvertrage
der betreffenden Gemeinden einen Bestandteil des Staats-
Vertrages. Dieses Nutzungsrecht hat jedoch in der Regel

nur 20 his 25 Jahre den Charakter eines AusschlieBlich-

keitsrechtes und erhilt eine Reihe von Einschrankungen.

So findet es z. B. keine Anwendung auf elektrische Teitungs- |
anlagen fiir Fisenbahn-, Post- oder Schiffahrtsbetriebe, |
mogen dieselben vom Staate oder von Privaten durch- |

‘gefiihrt werden. Ebenso kann der Staat selbsterzeugten
elektrischen Strom nach Belieben iiber Staatsgrund  zu
seinen staatlichen Anstalten und Betrieben leiten. Der
‘Staat sichert sich ferner das Recht der Ablosung des ge-
samten U berlandwerkes (Stromerzeugungs- und Strom-

verfeilungsanlagen) und legt die Bestimmungen fir die |

‘Berechnung der Ablosungssumme im vorhinein moglichst
genau fest. Fine weitere wichtige Bestimmung

im |

Staatsvertrage ist die Verpflichtung des Unternehmers,

daB er die Gemeinden innerhalb eines bestimmten Zeit-
|| an

raumes und in einer planmiBig festgelegten Reihenfolge
mit Flektrizitit zu versorgen hat. Ferner sind Hochstpreise
fiir die Verbraucher in den vom Staatsministerium

des

Innern zu genehmigenden Stromlieferungsbedingungen |

f_estgesetzt; eine Nachpriifung der Bedingungen und Tarife §- .
kosten der Stromerzeugung beim Zusammenschluld der

| Elektrizitatswerke um .rund 209, oder etwa 4 Mill. Mark
| jahrlich billiger als beil getrennter Stromerzeugung. Nach

fiir die Stromlieferungen an die Gemeinden und ihre An-
gehorigen bleibt in Zeitraumen von 5 Jahren vorbehalten.
Zur Wahrung der Interessen der Allgemeinheit ist die

Entsendung eines rechtskundigen und eines technischen |

Staatskommissirs fiir die einzelnen Uberlandwerke vor- 1 :
| Kosten des Leitungsnetzes und der Transformatorstation

gesehen. Diese Kommissire sind berechtigt, sich jederzeit ! S - ran
des Bayernwerkes zu beteiligen. Dafiir wiirde er als Gesell-

iber den.Zustand der Anlagen und iiber den Geschafts-
betrieb alle gewiinschten Aufschliisse, eventuell durch

Einsichtnahme in die Geschiftshiicher und den Schrift- |

wechsel, zu verschaflen. Die Interessen der kleineren
bestehenden Uberlandwerke werden dadurch —gewahrt,
daB in jedem einzelnen Falle wegen des Fortbetriebes
und der Erweiterung solcher Anlagen die Stellungnahme
des Staatsministeriums des Innern vorbehalten bleibt.
Die Ausfithrung von Ortsnetzen, die nicht aul Kosten
des Unternchmers- des Uberlandwerkes zu erstellen sind.
ferner die elektrischen Inneneinrichtungen sowie die
Lieferung aller iibrigen Materialien und Einrichtungs-
gegenstinde fiir den Stromverbrauch miissen dem freien
Wettbewerb iiberlassen bleiben. Die Staatsregierung hat
sich nicht darauf beschriankt, Installations- und Material-
l‘eferungsmonopole in den Vertrigen auszuschalten, sondern
es wurde iiberdies fiir die Beschaffung der elektrischen
Inneneinrichtung beim Anschlu landlicher Gemeinden
¢ine eigene Anweisung hinausgegeben, welche die gemein”
same Beschaffung dieser FEinrichtungen im Wege des
offentlichen ~Ausschreibens - unter -Mitwirkung der VeI~
wgsbellérdell fegelt. Auf diese Art sind seit dem

e *) Von diesem Artikel erscheint demnichst in unserem Ver-
1°f>° ein Sonderdruck, in dem die vorliegenden Ausfilhrungen in
1 Einzelheiten noch eingchender behandelt sind.
; Urban & Schwarzenber§g

- | schaften - abzuschlieBenden
 seitens der bayrischen Kammern beschlossen, dal} das

Jahre 1912 systematisch eine Reihe von in sich ‘geschlossener
Stromversorgungsgebiete geschaffen worden, bezw. in Er-
richtung begriffen. Als weiterer Schritt in dem . Streben
des bayrischen. Staates, die ' Elektrizititsversorgung ' des
Landes auf gemeinwirtschaftliche Grundlage zu stellen,
steht nun - die .Zusammenfassung der . vorgenannten
unabhingigen Versorgungsgebiete durch ein. besonderes
Leitungsnetz, zum Zwecke ihrer gegenseitigen Unter-
stiitzung und ihres eventuellen - gegenseitigen Aus-
gleiches, bevor. Hier kommt nun die Finbeziehung der
vorhandenen staatlichen Wasserkrifte,  insbesondere . des
Walchenseewerkes, als Vermehrung und Verbilligung der
Kraftquellen und als Kraftrescrven in- Betracht. '
Uber den Ausbau eines ‘staatlichen’” Walchensee-
kraftwerkes und seine Verwertung im Intereésse des rechts-
rheinischen Bayern hat der Geh. . Baurat: Dr. Ing. O.
v. Miller im Oktober 1915 eine Denkschrift . unter-
breitet. In dieser wird der Zusammenschluf der bayrischen
Elektrizititswerke zu einem ., Bayernwerk® befiirwortet,
das ein Hochspannungsnetz mit den notigen Haupt-
transformatorstationen  fiir das ganze rechtsrheinische
Bayern auf seine Kosten ausfiihren, —vom Walchensee
und sonstigen staatlichen oder privaten Stromerzeugungs-
anlagen Elektrizitit beziehen und den elektrischen Strom
die einzelnen Stromversorgungsgebiete liefern soll.
Die ‘Walchenseekraft - vermag, nach - Riickstellung einer
erheblichen Leistung fiir den kiinftigen elektrischen Bahn-
betrieb jahrlich 120 Mill. kWh bei einer Hochstleistung
von 40,000 kW abzugeben. M iller berechnet die Selbst-

seinem Vorschlag hitte der bayrische Staat das Walchen-
seekraftwerk auf seine Kosten zu bauen und sich an den

schafter der gemischtwirtschaftlich zu betreibenden Strom-
vertriehsgesellschaft -, Bayernwerk™ die Kosten fir Ver-
zinsung und Abschreibung des aufgewendeten .Kapitals
erhalten und einen Gewinnanteil -bekommen. Die bayrische
Regierung hat sich nun mit diesen Vorschldgen im Prinzip
einverstanden erklart. Eine Beteiligung des Staates am
Bayernwerk ist jedoch vorerst nur in der Weise gedacht,
daB die in unmittelbarer Ndhe am Walchenseekraftwerk
zu errichtende groBe Transformatorstation in das Unter-

| nehmen des Bayernwerkes eingebracht wird. Diese Art

der Beteiligung ist in erster Linie aus ‘betriebstechnischen
Griinden geplant. Was die nahere Formulierung des mit
allen am Bayernwerk beteiligten Gesellschaften und Korper-
Vertrages anlangt, wurde

neue Starkstromnetz des Bayernwerkes ‘auf dem Wege
des Ankaufs nach einem bestimmten Schliissel oder nach
Ablauf der Konzession kostenlos an den Staat iiberzugehen
hat: ‘daB} die Strompreisfestsetzung det Gesellschaft im
Einverstandnis mit der Staatsregierung zu erfolgen hat
und daB, falls bei Gewinnverteilung der Gesellschaft die

. Werte der Stromlieferungswerke eine Rolle spielen-sollten,
auch die beteiligten rohen Wasserkrifte - ihrem ~Werte

entsprechend anzusetzen sind. Was die Erbauung- des
staatlichen Walchenseckraftwerkes selbst anlangt, das’
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einen Baukostenaufwand von rund 15 Mill. Mark ohne
Schaltanlage und Bahnstrommaschinen erfordert, ist
bisher das wasserpolizeiliche Verfahren sehr gefordert
worden. Auch hinsichtlich der Frage der Entschadigungen
und namentlich der FloBerei auf der Isar, welche durch
den Bau des Kraftwerkes in Mitleidenschaft gezogen wird,
sind bereits Entscheidungen getroffen worden. In
bezug auf die FloBerei wurde beschlossen, dieselbe
nicht mehr zu erhalten, vielmehr den Holztransport kiinftig
mittels Lokal-, bezw. Waldbahnen durchzufiihren. Die
Inangrifinahme  des Baues des Walchenseewerkes selbst
ist mit Riicksicht auf die derzeitigen Verhiltnisse allerdings
erst nach FriedensschluBl in Aussicht genommen.

Eine in vielen Belangen ahnliche Entwicklung wie
in Bayern weist der Gang der Elektrizititsversorgung
Badens auf. Auch hier spielen die zur Verfiigung stehenden
Wasserkrifte, welche 30 PS auf das km? und 205 PS auf
1000 Einwohner ergeben, eine hervorragende Rolle. Nach
dem Stande 1913 waren in Baden bereits 521 Gemeinden,
d. s. 33'59%,, mit Elektrizitit versorgt ; auf die Bevolkerungs-
zahl bezogen ergibt sich mit Riicksicht darauf, daB es
sich vorwiegend um Stidte handelt, ein Prozentsatz
von 64'S. Doch bestehen, eben infolge der Heranziehung
der ungleich verteilten Wasserkrifte zur drtlich begrenzten
Stromversorgung, zwischen den einzelnen Landesteilen
nicht unbedeutende Unterschiede, welche einen Ausgleich
durch systematische Uberlandversorgung aus volkswirt-
schaftlichen Riicksichten wiinschenswert erscheinen lassen,
Wie sich aus den vorangefithrten Zahlen ergibt, besitzt
Baden in relativ noch groBerem MaBstabe wie Bayern
auswertbare Wasserkrifte und ebenso wie dort hat die
Bedachtnahme auf ihre Ausniitzung fiir die Elektrisie
der Staatshahnen den ersten Anstof zur naheren Befa
mit der Errichtung staatlicher Kraftwerke
Daneben hat sich, wieder analog wie in Bayern,
gemeinen volkswirtschaftlichen Gesichtspunkten
leitung einer gemeinwirtschaftlichen
gungspolitik seitens des Staates
notwendig herausgestellt. Im Verein
welche sich der Vollbahnelektrisier
gestellt haben, hat dies nun bewirkt
fiir den Eisenbahnbetrieb in Aussicht
Wasserkraftausniitzung
Elektrizitatsversorgung d
ist es schlieBlich zu ein

rung
ssung
gegeben,
aus all-
die Ein-
Elektrizititsversor-
als zweckmiBig und
mit den Hemmnissen,
ung bisher entgegen-
» daB die urspriinglich
: genommene staatliche
in den Dienst der allgemeinen
es Landes gestellt wurde : hiedurch

e : ner ausgesprochenen aktiven Elek-
trizitatswirtschaftspolitik des Staates gekommen. Diese

Entwicklung hat im Jahre 1910 durch Einrichtung von
Beratungsstellen fiir die Gemeinden bei AbschluB von
Vertrigen zur Gewinnung elektrischer Kraft sowie durch
Bindung derartiger Vertragsabschliisse an die staatliche
Genehmigung eingesetzt. Im Marz 1911 ist an die badischen
Bezirksimter eine Anweisung, die Versorgung der Ge-
meinden mit elektrischer Energie betreffend, ergangen.
Sie legt die Gesichtspunkte fest, die bei Priifung der
Gesuche um Staatsgenehmigung von Vertragen iiber .dle
Elektrizitéitsversorgung der Gemeinden zu l?eaqlxten sind,
und stellt als solche die Grundlage fiir die Einleitung einer
unter unmittelbarer staatlicher Einwirkung vor sich
gehenden Ordnung der Elektrizitatswirtschaft des Landesdar,
Die Bestrebungen der Regierung bewegten sich in der
Richtung, eine Ubervorteilung der Gemejnde.n und eine
Schadigung der Allgemeinheit durch ungunstige Vertrags-
bestimmungen, wie z. B. Bindung der Gemeinden gegeniiber
den Unternehmungen auf zu lange Zeit, Inanspruchnahme
von Ortsstralen und Gemeindewegen fiir Stromleitungen
unter AusschluB der Beniitzung durch andere Unter-
nehmungen, Forderung iibermdBig hoher Preise, Begriin-
dung von Installationsmonopolen, zy verhiiten; positive
MaBnahmen zur Vetsorgung des Landes mit elektrischer
Energie umfassen sie dagegen vorerst nicht, In dieser

+aqnd
Hinsicht hat die badische Regierung jedoch auf girclger
des ihr bei der Bewilligung der Ausniitzung 'Oﬁetl)li Zu-
Gewdsser zustehenden freien Ermessens sowie "—n ol
lassung von Leitungen elektrischer Unternehnn.ulgfiatiscl1
Staatseigentum und Offentlichen Wegen s)'ﬁt??en .
dahin gewirkt, daB die den einzelnen Gesellscha \
Versorgung zufallenden Gebiete so gestaltet sm(I gy
eine moglichst liickenlose Elektrisierung des ganzenk < Bige
innerhalb angemessener Fristen und eine zwect %enmg
Abgrenzung der Gebiete untereinander, beh'ufs bl(c;esamt’
einer moglichst planmiBigen und wirtsche_lftllchen err
versorgung, erzielt wird. Fiir die systematische Bearl " des
dieser Fragen ist im Jahre 1912 bei der Oberdirektio ar
Wasser- und Straflenbaues eine eigene ,,AbtellungD e
Wasserkraft und Elektrizitat‘ errichtet W()rden-dischen
vorwiegend richtunggebende ‘I'atigkeit des bad g
Staates hat nun im Jahre 1912 nach der Seite des A
mittelbaren Eingriffes in die Elel-:tnzltia.t‘SVerso.rguﬂg1 det
Landes eine Erweiterung erfahren. Das bis dahin vor ih
Generaldirektion der badischen Staatseisenbahnen for
Interesse der Elektrisierung dieser Bahnen beafb‘l:\Iur g
Projekt eines staatlichen Wasserkraftwerkes an dertzoge“
wurde seiner urspriinglichen Zweckbestimmung en Crts-
und in den Dienst der allgemeinen staatlichen Elektrlfllllnl_
politik gestellt, indem die Regierung der Standev.eli:aeine :
lung einen Gesetzentwurf {iber den Bau und Betrieb :
Murgwerkes durch den Staat iibermittelte und die o
nehmigung der Verwirklichung erhielt. Das )lurg‘% o
dessen Errichtung auf Staatskosten oberhalb For e
im Gange ist und das die Wasserkraft der Murg 3]1::1ek_
niitzen bestimmt ist, soll der Monopolisierung der o
trizitatsversorgung und Vereinigung in privaten Haiereﬂ
einen wirksamen Riegel vorschieben. Es tritt im mitt i
und nordlichen Baden als einer der groBten S‘cromer.zeutge11
in die Reihe der bestehenden gemeindlichen und priva b
Elektrizitatswerke. Mit seinen ausgedehnten Ha(‘llélr
leitungen soll es die so wichtige und wirtschaftlich be e
tungsvolle Zusammenfassung aller Krifte noch Wf\f,er_
fordern und gleichzeitig die Nachteile, welche diese e
einigung in rein privaten Hinden hétte, vermeiden hel ol
Der Ausbau des Murgwerkes erfolgt in 2 Stufen, der -
erste eine Leistung von 35 Mill. kWh ergeben, wa.hrenv
nach Vollendung der zweiten Ausbaustufe eine Leistung
von 87 Mill. kWh zur Verfiigung stehen soll. Hiev.on 51;11
der Staatseisenbahnverwaltung bloB 12, bezw. 15 Mill. k\'
reserviert. Die Gesamtanlagekosten beim Vollausbau Sl“e
mit M 28,517.000 veranschlagt. Der gesamte verblelb‘enﬁ_
Groliteil der erzeugten Energie soll zunichst den GTO ]
abnehmern, wie 6ffentlichen Verbidnden, Genossenschafte!
und Gemeinden, abgegeben werden. Das IVIurglsiraf.t"Ver1
wird sich tunlichst nicht mit der Verteilung der elektrische!
Energie an die Einzelabnehmer befassen, sondern dies de‘:
GroBabnehmern iiberlassen. In dieser Richtung ist denflt
auch bereits mit der Oberrheinischen Eisenbahngesellgcha .
ein Stromlieferungsvertrag auf Grundlage der Verl.enhumi
des Wege- und Staatseigentun1beniitzungsrechtes bis zun
Jahre 1940 abgeschlossen worden. Dieser Vertrag SetZ1
vor allem fest, daB die Gesellschaft in den ersten 5 Jahre!
nach Inbetriebnahme des Murgwerkes 209,, von da ‘;
259, der jeweils im vorangegangenen Kalenderjahr innerha1
Badens abgesetzten Energie, mindestens aber 3 Mill. }cW ‘1'
vom Murgwerk zu beziehen hat. Weiters sind in diesell
Vertrag festgelegt: eine weitgehende Staatsaufsicht, €€
Lieferungspflicht an dje Abnehmer des Versorgungs-
gebietes, die Hohe der Tarife sowie endlich die grund-
legenden Bestimmungen der mit Gemeinden abzuschlié-
Benden Stromlieferungsvertrige fiir den Fall sowohl, als
die Gesellschaft in dem betreffenden Gemeindegebiet
die Verteilung selbst besorgt oder aber Strom an ein Ge_:
meindewerk liefert, welches seinerseits die Abgabe an di€
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Verbraucher durchfithrt. Ahnliche Vertrige sind mit
Stadten und anderen GroBabnehmern geschlossen worden,
bezw. ist deren AbschluB geplant. Was die Verwaltungs-
organisation des Murgwerkes anlangt, so stellt sich dieselbe
n groflen Ziigen folgendermallen dar: Ebenso wie die
Bau- ist auch die Betriebsleitung durch die neu geschaffene
Abteilung fiir Wasserkraft und Elektrizitit gedacht. Das
Murgwerk erhilt eigene Beamte. Fiir die unmittelbare
Fiihrung des Betriebes soll ein kaufmannisch und technisch
gebildeter Ieiter herangezogen werden. Die gewonnene
elektrische Energie wird unbeschadet der Deckung aller
Selbstkosten zu tunlichst billigen Preisen an die GroB-
abnehmer abgegeben werden; die gleiche Verpflichtung
obliegt den GroBabnehmern des Werkes in bezug auf ihre
Konsumenten. Um jederzeit einen klaren Uberblick iiber
die Finanzlage zu haben und dem Werke groBere Gebarungs-
freiheit zu bieten, wird das Murgwerk in finanzieller Hinsicht
als ausgeschiedener Verwaltungszweig behandelt und
erhilt neben der kammeralistischen auch eine kaufmannische
Buchfiihrung. Die Betriebseinnahmen werden nach Deckung
der laufenden Betriebskosten zur Dotierung eines Er-
neuerungsfonds, zur Verzinsung und Tilgung der im Wege
von Anlehen aufgebrachten Investitionskosten sowie zur
Bildung eines Reservefonds verwendet, welcher etwa
eintretende Betriebsausfille oder aulergewohnliche Aus-
gaben zu decken bestimmt ist. Der Reservefonds soll bis
auf 109, des Anlagekapitals gebracht werden. Dariiber
hinausgehende UUberschiisse sollen zur verstirkten Tilgung
des Anlagekapitals oder zur ErmidBigung der Strompreise
verwendet werden. Der Verwaltung des Murgwerkes wird
ein Verwaltungsrat, dhnlich dem Aufsichtsrat der Aktien-
gesellschaften, zur Seite gestellt, welcher dazu bestimmt
ist, die Wiinsche der Stromabnehmer zum Ausdruck zu
bringen sowie iiber Tariffragen, Fragen des Betriebes
und Absatzes als beratendes Organ zu verhandeln. In
denselben sollen in erster Linie Vertreter der Industrie
und des Handels, der T'echnik und der Gemeinden berufen
werden, i

In Sachsen hat die Regierung in einem der zweiten
Kammer am 13. Mirz 1916 vorgelegten , Dekret an die
Stinde* eine staatliche Regelung der FElektrizitatsver-

sorgung des ganzen Landes vorgeschlagen. Am gesamten |
' den gesetzgebenden Korperschaften Sachsens im Okto-

elektrischen Arbeitsverbrauche der offentlichen Elektrizi-
titswerke Deutschlands ist Sachsen mit etwa 119, beteiligt,
wogegen sein Fliacheninhalt nur 289, und seine Fin-
wohnerzahl rund 7°39, gegeniiber denjenigen des Reiches
betragen. Auch die Maschinenleistung der Kraftwerke
Sachsens geht mit rund 228.000 kW = 9°1°, der gesamten
Maschinenleistung Deutschlands erheblich iiber die Anteile
nach Flicheninhalt und Einwohnerzahl hinaus. Als Be-
triebsstoff fiir die Erzeugung von Elektrizitit kommt 1n
Sachsen fast ausschlieBlich Kohle in Betracht; Wasser-
kriafte sind nur in geringem Umfang zur Verfiigung. Die
gegenwirtige Versorgung des Landes mit elektrischer
Energie tragt den Stempel der Zersplitterung als Zeichen
und als Folge ihres allmihlichen Entstehens aus ortlich
begrenzten Bediirfnissen. Neben einer Reihe von Privat-
unternehmungen, welche Kleingebiete versorgen, sind eine
grole Anzahl gemeindlicher Werke begriindet worden.
In den industriereichen Gebieten des Landes, wo das
Privatkapital mit dem Bau und Betrieb groBer Uberland-
letze vorging, sind in den letzten Jahren auch mehrere
gemischtwirtschaftliche Grofunternehmungen und groBe
Gemeindeverbandswerke entstanden. Der hervorstechende
Zug der sichsischen Elektrizititsversorgung ist jedoch
das Vorwiegen gemeindlicher Elektrizititswerke; die Be-
rucksichtigung der geschichtlichen Entwicklung der Elek-
trizititsversorgung in Sachsen fiihrt zu der Feststellung,
daB sie im wesentlichen einen Gegenstand der Gemeinde-
Verwaltung gebildet habe, Demgemill werden denn auch

fast 709 des Bedarfes an Elektrizitit von Gemeinde-
und Gemeindeverbandswerken gedeckt, wobei in Betracht
zu ziehen ist, daB derzeit von samtlichen sachsischen
Ortschaften nur mehr etwa 109, als unversorgt gelten
konnen. Den unmittelbaren Anlal fiir die Einleitung der
Verstaatlichungsaktion bot eine Eingabe des ,,Verbandes
der im Gemeindebesitz befindlichen Elektrizititswerke
Sachsens* (Elektroverband), welcher sich im Jahre 1912
zum Schutze gegen die Umklammerung der Gemeinde-
werke durch private Uberlandzentralen gebildet hat.
Dieses im August 1915 mit einem vollstandigen Plan und
Tarifentwurf fiir die Elektrisierung des ganzen I.andes
nebst Kostenanschligen und Wirtschaftlichkeitsrechnungen
der Regierung vorgelegte Elaborat sah eine grundsitzliche
Satzungsinderung des Elektroverbandes vor und ver-
langte u. a., daB die Staatsverwaltung sich zur Uberlassung
von Staatsstrallen und sonstigen fiskalischen Grundstiicken
zum Zwecke der Mitbenutzung fiir Verbandsleitungen
bereit erklire und das Enteignungsrecht fiir alle Ver-
bandsunternehmungen grundsdtzlich in Aussicht stelle.
An dem ganzen Unternehmen, welches die Form einer
Offentlichrechtlichen XKorperschaft zu bekommen hatte,
sollte sich der Staat finanziell beteiligen, ohne jedoch
eine entsprechende Stellung in bezug auf die Fiihrung
desselben zu erlangen. Die Erkenntnis, daB sich der Elektro-
verband dadurch, daB er das ganze Staatsgebiet mit
Elektrizitit zu versorgen beabsichtigte, seinem Wesen
nach geindert und sich eine Aufgabe gestellt habe, die
eine solche des Staates ist, iiber die Aufgaben der Ge-
meinden und auch eines Verbandes von solchen aber
hinausgeht, war mitbestimmend fiir die Staatsverwaltung,
gerade den jetzigen Zeitpunkt zu wahlen, um ihrerseits
mit dem Plan einer einheitlichen staatlichen Regelung
der Elektrizitatsversorgung Sachsens, wie sie in dem
eingangs erwahnten Dekret vorgeschlagen wurde, hervor-
zutreten. Nicht unerwiahnt soll bleiben, daB auBer den
allgemeinen wirtschafts- und sozialpolitischen Erwagungen,
welche diesem Vorgang der Regierung als Grundlagen

| dienten, auch das Moment eine nicht unbedeutende Rolle

spielte, daB3 der sichsische Staat im Besitz ausgedehnter
Braunkohlengruben ist, deren er sich zur Elektrizitats-
erzeugung zu bedienen beabsichtigt. Auf Grund der von

ber 1916 gefalten Beschliisse wird die Verstaatlichung
der Elektrizitatsversorgung in folgender Weise zur Durch-
fiihrung gelangen: Der Staat wird in erster Linie die GroB-
erzeugung des elektrischen Stromes und dessen Verteilung
in Hoch- und Mittelspannungsleitungen in die Hand nehmen.
Hiebei ist nicht beabsichtigt, dem Staate durch die Strom-
versorgung eine Gewinnquelle zu erfinen, vielmehr werden
die Strompreise derart bemessen, daB nach Deckung der
Betriebs- und Erneuerungskosten die volle Verzinsung
und eine angemessene Tilgung des in dem Unternehmen
angelegten Kapitals sichergestellt wird. Das staatliche
Elektrizititsunternehmen wird dem Finanzministerium
unterstellt, welches in Sachsen auch die Staatsbahn und
die Kohlenfelder verwaltet und demgemall iiber einen
Stab technisch gebildeter Beamten verfiigt_. In .allen
wichtigen Angelegenheiten, welche die Ggmemdg:n inter-
essieren oder die Forderung der allgemeinen wqtschaft-
lichen Verhiltnisse beriihren, insbesondere ?n Tgnffraggn,
steht jedoch dem Ministerium des Innern em Mltbesghhe-
Bungsrecht zu. Zur unmittelbaren Leitung des staatlichen

Unternehmens wird beim Finanzministerium eine , Direk-

tion der staatlichen Elektrizititswerke errichtet, deren
Vorstand der technische Referent des Finanzministeriums,
entsprechend der fiir die StraBenbaudirektion und die
Wasserbaudirektion schon bestehenden Regelung, ist.
AuBerdem besteht die Direktion moch aus 2 weiteren
technisch vorgebildeten und gegeben¢11falls auch einent
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juristischen Mitglied. Fiir die Direktion der Elektrizitiits-
werke wird eine kaufménnische und eine technische Ge-
schiftsstelle errichtet. Beabsichtigt ist, das ganze Ver-
waltungsgebiet in ein ostliches und ein westliches zu trenfien
und jedem der beiden technischen Direktionsmitglieder
eines dieser Gebiete, eventuell unter Verlegung seines
Dienstsitzes in dasselbe, zur besonderen Verwaltung
anzuvertrauen. Samtliche Organe des neuen Staatsbetriebes
sind Staatsbeamte. Um einen raschen Geschaftsgang und
eifie gesunde, den Bediirfnissen des praktischen Iebens
sich anpassende Entwicklung des Unternelimens zu er-
midglichen, erhalten sie die notige Bewegungsfreiheit und
eine uinfangliche Verfiigungsgewalt. Der Direktion der
staatlichen Elektrizititswerke ist ein Tandeselektrizititsrat
beigeordnet. Derselbe besteht aus 12 Mitgliedern ; auBerdem
gehort ihm der Vorstand der Direktion der staatlichen
Elektrizitdtswerke an. Die Mitglieder setzen sich zusammen
auller aus 4 von der Regierung nach freiem Ermessen
ernannten Mitgliedern noch aus 8 gewihlten Vertretern,
u. zw. aus je 2 Vertretern der Stadte, der Kreisausschiisse
und des Handelskammertages sowie einem vom Gewerbe-
kammertag und ILandeskulturrat und einem von den
Vertretern der Versicherten im Ausschusse der Iandes-
versicherungsanstalt gewidhlten Mitgliede. Der T,andes-
elektrizitatsrat hat die Aufgabe, die Direktion der staat-
lichen Elektrizititswerke in allen auf die Versorgung
des Landes mit Elektrizitit und fiir die Entwicklung des
staatlichen Unternehmens wichtigen Angelegenheiten sowie
in Tariffragen zu beraten. Er ist auch berechtigt, selb-
standig Gutachten und Antrige an die Direktion der
staatlichen Elektrizitaitswerke zu richten und bei Nicht-
eingehen auf dieselben seitens der Direktion das Finanz-
ministerium anzurufen. Wenngleich der sichsische Staat
durch die Ubernahme der ElektrizititsgroBerzeugung die
gesamte Versorgung des Landes mit FElektrizitait in die
Hand zu bekommen strebt, ist die Durchfithrung dieses
Elektrizititsmonopols mit keinerlei Zwangsmalregeln gegen-
iiber bestehenden Privat- und insbesondere Gemeinde-
unternehmen beziiglich Fortfithrung ihrer Betriebe ver-
bunden. Dies ist typisch fiir den in Sachsen eingeschlagenen
Weg. Der Staat will lediglich dadurch, dall er an besonders
geeigneten Stellen GroBkraftwerke errichtet, bezw. be-
stehende ankauft und ausbaut und hiedurch in die Lage
versetzt wird, Strom zu besonders billigen Preisen abzu-
geben, bewirken, dall die bestehenden Unternehmen die
Eigenerzeugung einstellen und sich im Wege von Strom-
lieferungsvertragen in das staatliche GroBverteilungsnetz
einfiigen. Diesen bestehenden Werken, speziell den Werken
von Gemeinden und Gemeindeverbanden, soll demmach
in der Regel auch in Zukunft der Kleinverkauf des Stromes
iiberlassen bleiben. Dieser Vorgang wurde insbesondere
im Hinblick darauf gewéhlt, dal} die Gemeinden, in deren
Hinden nach den derzeitigen Verhiltnissen, wie schon
erwahnt, fast 709, der gesamten Stromerzeugung und
Abgabe liegen, in den Elektrizitﬁt'sun‘temghrpungen eine
Einnahmequelle besitzen, auf die sie sich in 1hre§ Hau_s-
haltungen eingerichtet haben. Deren Wegfall wiirde sie
notigen, den Fehlbetrag durch Steuererhohungen_ ;.mf-
zubringen. Da der Staat den Gemeinden den Strom billiger
zu liefern in der Lage sein wird, a1§ sie 1hn in eigenen
Werken erzeugen oder von dritter Seite beziehen konnen,
wird ihnen unter Beibehaltung des Kleinverkaufes auch
bei Auflassung der FEigenerzeugung keinerlei materieller
Schaden erwachsen. Allerdings sollen die _Gemelnden
nach den Absichten der Staatsverwal.tung die Differenz
zwischen den Bezugskosten des staatlichen Strome§ und
ihren fritheren Selbsterzeugungskosten nicht als Erhohgng
ihrer Einnahmen verwenden. Vielmehr ist beabsichtigt,
in die zu schlieBenden Stromliefemngsveﬁrgge den Grund-
satz aufzunehmen, daB die bisherigen Gemeindestrompreise

| um das Ausmal dieser Differenz verringert werden.

Auf

diesem Wege will der Staat das gemeinniitzige Zielvl-:ts
er sich mit der Stromversorgung des Landes gesteckt ‘ng’
namlich die Verbilligung der Strompreise und Verbreltun
des Stromverbrauches, erreichen. Die (‘:emeindgn “'n_
Gemeindeverbédnde erleiden dadurch nicht nur keme_E1 1
buBe in ihren Einkiinften, sondern werden durch dle1 Zm
erwartende Steigerung des Verbrauches sogar trotz allert

5 2 . = 4 ic
| mehr Einnahmen erzielen. In gewissen Fillen W ird si€

der Staat jedoch auch direkt mit den Verbrauchern n
Verbindung setzen, u. zw. wenn er ein Unternehmen erwif dié
das bisher den Kleinverkauf selbst besorgt hat, weni é
Gemeinde oder der Gemeindeverband nicht in der'lﬁ‘l%1
oder nicht gewillt ist, die Stromlieferung zu \'?rlll‘ttée r:
wenn ganz besondere ortliche oder wirtschaftliche !
hiltnisse, z.' B. die Notwendigkeit der Gewidhrung @ p
niedrigster Strompreise, um die Betriebsfithrung ein .
Unternehmens, an dem der Staat Interesse hat, l}befha“f:n
zu ermoglichen, in Betracht kommen, schlieBlich W€ 18
es sich um staatliche oder vom Staate finanziell unterstittZ -
offentliche Unternehmungen handelt. Auf dieser orga‘:lg
satorischen Grundlage soll sich nunmehr die Einleitufis
der tatsichlichen staatlichen Elektrizitatsversorgung "O.Se
ziehen. Die Verwirklichung ist naturgemall nur schrlttwe‘r_
moglich. Vor allem kauft der Staat die gesamten Qbeh'
lausitzer Elektrizitaitswerke (Gesamtunternehmen Hu'sces
felde) ausschlieflich des oOsterreichischen Leitung?l{eEzts_
fiir den Gesamtpreis von 15 Mill. Mark von der ElektnzntaG
lieferungsgesellschaft, einer Tochtergesellschaft der A. E. 1;
Berlin. Der iiber diesen Ankauf seitens des séchsxschee
Staates mit der vorerwahnten Gesellschaft abgreschlosse“fl
Vertrag sieht die jederzeitige Ubergabe der verkauf_ter
Grundstiicke und Sachen an den Staat nach vorherig€
einmonatlicher Aufforderung vor. Die Bezahlung eff"lg1
in 3 Jahresraten. Fiir die Durchfithrung dieser und 'noC
einiger weiterer im Zusammenhang mit der Einleltuﬂg_
der staatlichen Elektrizititsversorgung stehender .Ma 2
nahmen wurde ein Betrag von 20 Mill. Mark in der Finan?
periode 1916/17 aullerhalb des Etats bewilligt. Diese Arr—
der Geldmittelgewdahrung bezweckt, den staatlichen
ganen die namentlich in der Zeit der ersten Entwicklu?
notwendige Bewegungs- und EntschlieBungsfreiheit 3
bezug auf die Durchfithrung der Elektrisierungsalii.t“’n
zu gewahrleisten, indem von einer vorherigen etatmﬁﬂlgetz
Festlegung der Einzelausgaben abgesehen wird. Gepla?
ist, diesen Betrag auBer zur Begleichung der ersten Ratﬁ
fiir den Ankauf der Elektrizititswerke Oberlausitz 1€
zum eventuellen Ankauf eines weiteren Kraftwerke®
zur Erweiterung des Kraftwerkes Hirschfelde, zu 1‘
weiterungen im Westen gelegener Werke auf Grund noch
zu treffender Vereinbarungen, zur Aufmachung VO3
staatlichen Kohlenfeldern, zum Bau von Leitungen U
Transformatorenstationen, zum Ankauf des verwendbafe®
Teiles der Vorarbeiten des Elektroverbandes SOW!
schlieBlich zur Deckung der laufenden Ausgaben der neuen!
Verwaltung zu verwenden.

Uberblicken wir zusammenfassend die vorbeha”
delten staatlichen MaBnahmen in Deutschland auf de™
Gebiete der Elektrizitatswirtschaft, so lassen sich 2 Haup¥
systeme unterscheiden, nach denen die Staatsverwaltung bia-
hgr den Ver'st}cp unternommen hat, durch aktives Eingfe‘fen
die Elektrizititsversorgung gemeinwirtschaftlichen Inter”
essen dienstbar zu machen, u. zw. das System der Konzes”
sionierung unter aktiver Teilnahme des Staates sowie « as
System der reinen Verstaatlichung der GroBelektrizitats”
erzeugung.

Das erste System ist am ausgebildetsten in Bayern Z4*
Anwendung gelangt und stiitzt sich auf die Verleil}““g.
von Wegerechten, welche an die Einhaltung gewisse!
grundlegender Bedingungen gekniipft ist. Dieselben um’
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fasse1 p: rag .
onZLSS‘lil(?11q‘:1§he1]thChSte ‘Beftimmungen: Begrenzung der
e fhoheit‘ uutlr 1t131d Einlosungsrecht, Lieferungspflicht,
eteifipyng (lnf ‘,vberwachungs_recht des Staates. Die
Staatselgener \e; ‘?taates geschieht durch Einbringung
Bt & et erke }md durch finanzielle Anteilnahme.
ichtig is{ }is. e;m‘ ist in Sachsen in Durchfithrung begriffen.
Sétalicher Zl'le vei, daB der Staat nicht auf Grund ge-
Sein Ziel zu wanges, sondern (}11rc11 freie Vereinbarung
S et s eerrelchen strebt. Beiden Systemen gemeinsam
llternehn%uSpm'(‘:h'en a_nstaltl}che Charakter der staatlichen
lektrizits ngstitigkeit. Bei dem heutigen Stand der
dtsversorgung und den vielen zu beriicksichti-

gende

sammlgnle"rworbenen Rechten und wirtschaftlichen Zu-

g hangen erschgmt es gerechtfertigt, wenn die
erwaltung, wie es in allen vorbehandelten

deu
niChttS(;}:ietnf Bundesstaaten geschieht, nur allmiahlich und
stcht. Tya ;sgs'm u_nvermltteltem Zugriff ihr Ziel zu erreichen
ot i(on‘ L “1e}3e1 der von Sachs_en 'gewiihlte Weg jenem
Hoate Zlfssxomerux}g und schlieBll.chen Einlosung der
feliia Kor £ yor_zuzneheu ist, erscheint klar. Gegen das
daB sich lllzlesslon1eruugs.systcm‘spncht schgq der Umstand,
i Betrs ahe von den vielen bei der Elektrizititsversorgung
restlo fC ‘; kommenden Fragen in einem Vertrag kaum
Sich AnlgSt- egen lassen, so daB nicht frither oder spater
nteresseasse zu Konflikten ergeben. Auch lassen sich die
staatliol n ger .Allgemelphelt _selbst bei weitestgehender
fiVatinter ufsicht dex.l' im P1"1vatu.ntemehmen wirksamen
Setzen eressen gegeniiber nicht 1n vollem MafBe durch-
aChgg-:e 4 Bundesstaaten PreuBe}}, Bayern, Baden und
kil ‘anl umfassen nun W(_>hl, was Iilache und Bevolkerungs-
in Welchangt' _den u1_)erw1ege1}d grgBten ’_I?exl .Deuts.chlands,
triitis em‘ sie somit, allerdings JEder fiir sich, die Elek-
Zuhebezver.sorgu'ng regeln. Es 1st jedoch vor .;_111e1n hervor-
i daf3 sich eine rathx}elle Elektrizitdtsversorgung
tifica gk{n_aB nicht mit den p.ohtlsc}_len_Grenzen, insbesondere
solcher eineren Landes, wie €s ja ]e_.der.Bun(_l'esstaat als
Reringe 1sg, 'abgrenzen 1aBt. Die ungunstige Langen- u1}d
das Bu reitenausdehnung Badens wiirde es z. B. fur
Absats T%Yverk von hohem _Wert erscheinen 1§ssen, sein
au&udgﬁ iet auf Elsal-Lothringen, Pfalz und W urt'temberg
theinj h"en und, wenn moglich, AnschluB an die ober-
schen Kraftwerke zu gewinnen. So ergeben sich

 hatiirl : . ; ¢
tiirliche, in den technisch-wirtschaftlichen Grundlagen

der G s
Elektrizitiatsversorgung begriindete Zusammenhange
therdies ist jedoch

e
nvové;chi:‘ gen einzelnen Bundesstaaten. 1
4 vorbeh etdracht zu ziehen, dafl Deutschland auler den
Wiegend ';:1‘ .EIten groBg_u Bundesstaaten noch 22 iibe'r—
enen o einere selbstindige Staatsgebilde umfalit, 1
der Elektr?e‘ selbstindige und unabhingige Regelung
achteif wfltatsvgrsorgung _von g‘roBem wirtschaftlichem
edhitkoen dre. Diese Umstinde leiten von selbst auf den
trizitiitsvergemer gesamtstaatlichen 'Regelung der Elek-
eichSelekér?rg‘-l-ng Deutschlands  hin. Der Weg eines
S gangbar zititsmonopols diirfte sich hiebei wohl kaum
wie die deutell"welser}. Wenn in Betracht gezogen wird,
staatlichem Slf en Eisenbahnen, welche sich ja in einzel-
ann es kein esitz befinden, Kklaglos zusammenarbeiten,
ebiete der Ele tll: -ZW?.lfel unterliegen, dal auch auf dem
stiitzung und ektrizitatsversorgung eine gegenseitige Unter-
Elektrizitits ein gegenseitiger Ausgleich einzelstaatlicher
derartigen Zunternehmungen durchfithrbar ist. FEinem
Nahmen in d“samm?ns‘:h}“ﬂ stehen die bisherigen MaB-
n keiner We‘en 4 hier niher bes_prochenen Bundesstaaten
aber wird o llse entgegen. Fiir die deutschen Kleinstaaten
ihre Elek:lgl' von vornherein die Notwendigkeit ergeben
eineg wirtsgll]mfta@sversorgung nur unter Zﬁgrundelegung:
2u nehmen aftlichen Qesaxlltversorgungsplanes in Angriff
. In dieser Richtung liegen auch bereits mannig-

al
che Anregungen vor.

V. Die Elektrizititsversorgung Osterreichs.

: Im Veggleich mit Deutschland erscheinen die Ver-
hiltnisse in Osterreich auf dem Gebiete der Elektrizitats-
wirtschaft noch weit im Riickstand. Nach dem Stande
von 1913 betrug die Zahl der Elektrizititswerke Osterreichs
ll}sgesamt 886 mit einem AnschluBBwert von 568.595 kW.
\01.1 diesen Werken waren rund 399, im Besitz von Ge:
meinden. Der GroPenanordnung nach waren GroBkraft-
werke mit einer Generatorleistung itber 5000 kW blof3
1°59, samtlicher Werke, auf welche jedoch nahezu 50"
der Gesamtleistung aller Stromerzeuger entfielen; diz
Zwergwerke bis zu 100 kW machten gegen 599 samtlicher
W_erke aus und haben bloB 4'59%, Anteil an der Gesamt-
leistung aller Stromerzeuger. Die Zahl der versorgten
Orte betrug rund 2000 oder 4% samtlicher Orte Osterreichs.
Nach der Betriebskraft entfielen bei einer Gesamtleistux{é
von 647.056 PS8 rund 57% auf Dampfkraft, 389, auf
Wasserkraft und 59, auf Explosionsmotoren. Der grofe
Anteil der \\f_asserkraft erscheint erklirlich mit Riicksicht
darauf, daB Osterreich, was die verfiigharen Wasserkrifte
anlangt, nach Norwegen und Schweden an dritter Stelle
in Europa steht ; sie betragen schitzungsweise 671 Mill. PS.
Die vorangefiihrten Zahlen zeigen, wie weit zuriick Oster-
reich Deutschland gegeniiber auch in Elektrizitatserzeugung
und Verbrauch ist. Zum gleichen Resultat gelangt man,

wenn man die bisnun getroffenen grundlegenden Maf-

nahmen zur Einleitung einer systematischen groBziigigen
ist ein Zustand

Elektrizitatsversorgung betrachtet; es
bisher unerfiillter Wiinsche und Hoffnungen. Der erste

Ansatz zu einem staatlichen Eingriff in die Elektrizitats-
wirtschaft Osterreichs ist in der im Interesse der Elek-
trisierung der Alpenbahnen erfolgten Reservierung von
Wasserkraften fiir den Staat zu erblicken ; es sind dieselben
Motive, wie wir sie in Bayern und Baden festgestellt haben.
Im Jahre 1907 wurde fiir die Festlegung der technischen
und wirtschaftlichen Grundlagen der Elektrisierung der
dsterreichischen Alpenbahnen eine eigene Studienabteilung
ins Leben gerufen. Ihre Untersuchungen erstreckten sich

auf 4000 km Bahnstrecke und wurden hiebei eine ganze
Reihe Gefallstufen als filr die Zwecke der Staatsbahnen
geeignet erkannt. Di Arbeiten der Studienabteilung
wurden bis zur Durchfithrung des wasserrechtlichen Ver-
fahrens fiir die in Betracht kommenden Gefillstufen
gefordert; ein Ausbau derselben seitens des Staates hat

jedoch bisher nicht stattgefunden. Dieser Vorgang der
er der Industrie Wasserkrifte

Staatsbahnverwaltung, welch
entzog, ohne sie jedoch selbst tatsichlich auszuniitzen,
hat ihr begreiflicherweise heftige Angriffe seitens der
Privatinteressenten zugezogetl. Die Orinde, weshalb ‘es
su einem Ausbau der reservierten Gefallstufen nicht ge-
kommen ist, sind wohl in erster Linie in den groBen Kosten
und den noch mangelnden Frfahrungen iiber die technischen
und wirtschaftlichen Ergebnisse des elektrischen Bahn-
betriebes zu suchen. Die Begriindung eines aktiven staat-
lichen Eingriffes in die Elektrizititsversorgung auf die
Bediirfnisse des Staatseisenbahnbetriebes ist aber iiberhaupt
unzweckmafig. Der Weg mul} umgekehrt gegangen werden,
derart, daB eine aus allgemein wirtschaftlichen Gesichts-
staatliche Elektrizitatsversorgung

punkten eingeleitete
auch fiir den Kraftbedarf der Fisenbahnen aufkommt.

Diese Erkenntnis ist auch, wie wir sahen, in Bayern und
gelangt. Zu umfassenderen MaB-

Baden zum Durchbruch ‘
nahmen des Staates, welche fiir die sukiinftige Einleitung
einer gemeinwirtschaftlichen Elektrizitatsversorgung ster-
reichs von Bedeutung sind, hat die Notwendigkeit der
Neuregelung der wasserrechtlichen Bestimmungen geftihrt.
Im Jahre 1911 hat die Regierung nach langeren Beratungen
im Schofe der beteiligten Ministerien und nach Befragung
von Vertretern der Industrie und der Landwirtschaft
einen Entwurf eines Wasserrechtsgesetzes den ILandtagen
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der einzelnen Kronlinder zur BeschluBfassung iibermittelt.
4 dieser ILandtage, namlich Krain, Gorz, Kirnten und
Vorarlberg, haben dieses Gesetz auch erledigt und den
Regierungsentwurf mit einigen nicht einschneidenden
Anderungen angenommen; die iibrigen haben sich nicht
gleich an die Beratung gemacht und wurden dann durch
Eintritt des Krieges, infolge der Auflésung simtlicher
Landtage, an der Verabschiedung des Entwurfes verhindert.
Dieses Schicksal des so wichtigen Wasserrechtcentwurfes
weist schon #uBerlich darauf hin, daB} die Neuregelung
des Wasserrechtes durch Landesgesetze gewichtige Nach.
teile im Gefolge hat. Bei der grundlegenden Bedeutung,
welche die Verwertung der Wasserkrifte Osterreichs fiir
seine gesamte Volkswirtschaft besitzt, hitte es nicht den
einzelnen Landern {iberlassen werden sollen, auf die Gesetz-
werdung des Entwurfes EinfluB dahin zu gewinnen, da@
sie dieselbe verzogern, bezw. durch Vornahme von Ande-
rungen die unbedingt notwendige einheitliche Regelung
der ganzen Materie verhindern konnen. Fiir die Elektri-
zitatswirtschaft von Wichtigkeit sind im neuen Wasser-
recht die Bestimmungen iiber die Wasserkraftnutzung.
Diese wird grundsitzlich an die Erlangung eines behérd.-
lichen Konsenses gekniipft. Der Konsens ist zeitlich be-
fristet, um einerseits die Méglichkeit kiinftiger Tybernahme
in offentlichen Besitz offen zu halten, andererseits einer
vielleicht volkswirtschaftlich rationelleren Ausniitzung der
Staustufe die Bahn fiir eine nicht allzuferne Zukunft frej
zu halten. Die im Gesetze festgelegte Konsensdauer von 60
Jahren fiir Privatanlagen und 90 Jahren fiir Anlagen
des Staates, der Linder und Gemeinden bietet den Pro-
jektanten die Moglichkeit, ihr Anlagekapital in aller Regel
zu amortisieren, Die Gewihrleistung einer moglichst
rationellen Ausniitzung der offentlichen Gewisser wird
dadurch sichergestellt, daf ein Konkurrenzverfahren vor
Verleihung der Konzession durchgefiithrt wird. Zur Ver.
hinderung unfruchtbarer Belegung von Gewissern ist
die Ausiibung der Konzession an ziemlich kurz bemessene
Fristen fiir die Inangrifinahme des Baues und seine Voll-
endung gekniipft, SchlieBlich sieht das neue Gesetz auch
die Enteignung von Wasserbeniitzungsrechten zu Gunsten
von neuen Wasserwerken jeder Art vor. Allerdings unter
Beschrinkung des Kreises der Enteignungsobjekte auf
motorische Anlagen an 6ffentlichen Gewissern und unter
Voraussetzung des Vorhandenseins einer hgheren volks-
wirtschaftlichen Bedeutung des neuen Unternehmens
gegeniiber dem vorhandenen alten. Diese Bestimmungen
bieten nun wohl wertvolle Grundlagen fiir die Einleitung
einer gemeinwirtschaftlichen Elektrizitéitsversorgung, in-
soweit die Ausniitzung von Wasserkriften hiefiir in Frage
kommt, Zur vollen praktischen Auswertung bediirfen
sie, ebenso wie jede grofziigige Elektrizitiitsversorgung
tiberhaupt, noch des Hinzutretens einer speziellen, die
Elektriztatswirtschaft im allgemeinen regelnden Ordnung.
Nach den gegebenen Verhiltnissen kommt eine wichtige
Rolle dem Wegebeniitzungsrecht fiir dje elektrischen
Anlagen zu. Dieses Wegebeniitzungsrecht bildet denn
auch den Zielpunkt jahrelanger Bestrebungen der elektro-
technischen Industrie Osterreichs; zu einer endgiiltigen
Regelung dieser Frage ist es jedoch bisher trotz mannig-
facher einleitender Schritte nicht gekommen. Den letzten
Schritt in dieser Richtung hat die Regierung im Jahr
1914 unternommen upd knapp vor Kriegsausbruch den
interessierten industriellen und wirtschaftlichen Korpo-
rationen den Entwurf eines ,,Gesetzes, betreffend das
Wegerecht und andere Bestimmungen fiir elektrische
Anlagen”, zur Begutachtung ibermittelt. Gegen diesen
Gesetzentwurf sind nun seitens der interessierten Faktoren
eine Reihe mehr oder minder schwerwiegender Einwinde
gemacht worden. Insbesondere ist, abgesehen von einigen

formellen, das Wesen des Entwurfes nicht berﬁhrenden‘
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Einwendungen, gegen jene Bestimmungen Elllspruf:hﬂlfé_
hoben worden, welche dem Staate eine weitgehende El'nhem
nahme auf die Elektrizitatserzeugung dadurch sic -
wollen, dall sie die behordliche Konz.essmnrlerung' o
Starkstromanlagen, unter Festsetzung einer I.xonzess‘lones
dauer sowie unter Befristung des Bau- und Betnebsbeg“}ben
und Abgrenzung des Versorgungsgebietes, \'orsc_hre;:m_
und einen Kontrahierungs- und Betriebszwang, ein i
losungsrecht der 6ffentlichen Verwaltung_skorper. staat o
Tarifhoheit und Biichereinsicht, Verzicht auf das Py
stallationsmonopol und schlieBlich Bevorrechtung Qe
staatlichen ILeitungen enthalten. Prinzipiell _kann e
Stellungnahme der Interessenten gegen derartige Beslche
mungen iiberhaupt, mit Riicksicht auf die Rolle, we g
der Elektrizititsversorgung in der V olkswirtschaft Zukon}ﬂer'
nicht als berechtigt anerkannt werden. Dies um so v_venitg)env
als ja, wie gezeigt wurde, in Deutschland genau diesell 1
Bedingungen auch dort zur Geltung gekoxr}meny SII}n:
wo Stromversorgungsvertrige im Wege freier \?rfien
barung zwischen Staat und Industrie, also ohne ]i ;

auBerlichen gesetzlichen Zwang, geschlossen wurden. A ~uhe
das Schlagwort, da} der Gesetzentwul.'f ,,staatssozxallstlb(; 5
Tendenzen verfolgt, welches in die Debatte gewor et—
wurde mit der offenkundigen Absicht, gegen einen staa

lichen Eingriff in die Elektrizitétsversorgung" Stmm.luﬂg
zu machen, mufl als vollkommen haltlos zuriickgewiese

werden. Das Wort Sozialismus hat ja durch die Erfahrungen
des Krieges an sich fiir uns viel von seinem ._S_chre‘ckf-jli
verloren, aber die o6ffentliche Unternehnlungstg_tlgkelt llt
ihren heutigen Formen hat mit Sozialismus uberhaupr
nicht das mindeste zu tun. Im Gegenteil wire man ehe
berechtigt, von einem ,,Staatskapitalisn_ms‘f_ zu sprechett,
und die sozialistische Literatur weist fast einmiitig darauf hm:
daB die Verwandlung in Staatseigentum die Kapltalsr
eigenschaft der Produktivkriafte nicht aufhebt, weil dee
moderne Staat selbst eine wesentliche kap1ta11§txsch
Maschine ist. Das Kapitalsverhdltnis wird durch die Ver-
staatlichung, solange der Staat selbst auf der gegex.ujvartlgt’-_‘e1
Gesellschaftsordnung aufgebaut ist, nicht beseitigt; di
Arbeiter bleiben Iohnarbeiter, Proletarier. Unter Be-
riicksichtigung aller in Betracht zu ziehender Momente,
sowohl was die notwendige staatliche FinfluBnahme at
der einen als auch die Sicherstellung berechtigter privat-
industrieller Interessen auf der anderen Seite anlangtf'
mul jedoch zugegeben werden, daB der Gesetzentwurl
zwar nicht in seiner prinzipiellen Tendenz, wohl aber
in seiner Anlage und in einer Reihe nicht notwendiger
Hirten zu Einwinden berechtigt.

Die Elektrizitatsversorgung unter Beseitigung allef
rechtlichen Hemmungen, welche sowohl von privater
Seite als auch von 6ffent1'i.chen autonomen Verwaltungen
entgegenstehen, fiir ganz Osterreich unter systematischent
Gesichtspunkten zu ordnen, stellt die einzige befriedigende,
die zukiinftige Entwicklung der Elektrizititswirtschaft
Osterreichs gewidhrleistende Losung dar. Sie wiirde nach
alldem  im vorhergehenden iiber die Bedeutung def
Elektrizititsversorgung Gesagten fiir die Volkswirtschaft
des Landes von unschitzbarem Wert sein. Das Schicksal
aller bisherigen, auf viele Jahre zuriickgehenden Versuche
in dieser Richtung erweist aber, daB der bisnun ein-
geschlagene Weg der Schaffung eines Wegerechtsgesetzes,
welches alle an die Elektrizititsversorgung zu stellenden
Anspriiche  befriedigen soll, nicht zum Ziele fiihrt-
Der Grund hiefiir ist darin zu suchen, daB der ganze
Komplex der hier in Frage kommenden Probleme wenige?

juristischer als vielmehr technisch-wirtschaftlicher Natuf

15¢. . Es hqndelt sich bei der Schaffung eines Elektrizitats-
gesetzes nicht bloB um '

S nicl eine juristische Form, um einen
neuen juristischen Einbau in unser Rechtssystem, sondern
auch um die Grundlagen fiir eine neue grofle Produktions-
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tatigkeit’‘. Diese Ansicht tiber die Ziele der Elektrizitats-
gesetzgebung hat Exz. Dr. Baernreither im Jahre
1912 als Berichterstatter im Herrenhaus gedufBert und
einer der verdienstvollsten Vorkampfer auf dem Gebiet
der Schaffung einer einheitlichen groBziigigen Elektrizitats-
versorgung Osterreichs, Ministerialrat Krasny, vertritt
seit Jahren dieselben prinzipiellen Anschauungen und
Forderungen. Wenngleich das Wegerecht die Voraussetzung
Jeder groBziigigen Flektrizitatswirtschaft bildet, lassen
sich doch deren Endziele in Wirklichkeit weder durch seine
SChranl::enlose Gewahrung allein noch auch durch seine Ver-
klausulierung mitVorbehalten zu Gunsten einer unbestimm-
ten staatlichen EinfluBnahme erreichen. Ein schrankenloses
Wegerecht ohne jede staatliche Einmischung, wie es die
extremsten Privatinteressentenvertreter befiirworten, ware
¢m Unding. Es miiBte entweder zur unwirtschaftlichsten
ZETSplltterung durch einander konkurrenzierende Werke
oder zur Beherrschung und Monopolisierung groller Ver-
sorgungsgebiete durch einzelne Privatfirmen fiihren. Die
Bmglung der Verleihung von Ieitungsberechtigungen an
8@w1ss_e staatliche Vorschriften wieder, die einen aktiven
Eingriff des Staates fiir eine ungewisse Zukunft und in
ungewisser Form offen lassen sollen, hat zur Folge, dall
die Industrie, auf welcher das ganze Risiko der Unter-
nehmung lastet, mit einer von ihrem Standpunkte aus
nicht zu bestreitenden Berechtigung Stellung nimmt gegen
alle ihre Bewegungsfreiheit hemmenden Bestimmungen.
Es bl.eibt bei der nun einmal nicht zu umgehenden Not-
wendigkeit, daB der Staat sich die Leitung der Elektrizitats-
Vversorgung vorbehalten und sich auch selbst aktiv an ihr
betelligen muB, nur der Weg der Schaffung eines Elek-

trizititswirtschaftsgesetzes, welches, das Durch-
und das Enteignungs-

zugsrecht fiir die Ieitungen

recht fiir die Betriebsstellen im weitesten Sinne des

Wortes gewidhrleistend, einen systematischen Strom-
zur Grundlage hat. Dieser Stromver-

Versorgungsplan
sorgungsplan soll sowohl die einzelnen Versorgungsgebiete
fiir ganz Osterreich abgrenzen als auch Aufschlufl dariiber
geben, wo der Staat unmittelbar die GroBversorgung in
die Hand zu nehmen und wo er sie auf eine die Rentabilitat
der Anlagen sicherstellende Zeit vorerst der Privatindustrie zu
berlassen beabsichtigt. Hiedurch entféllt die iiberwiegende
Meh.rzahl aller Einwendungen, welche aus dem Titel der
pllSlcherheit iiber die Gestaltung der Elektrizitatsver-
sorgung gegen jede staatliche Reglementierung erhoben
Wurden. Das Konsensverfahren, die Handhabung der
m Gegneininteresse zu stellenden staatlichen Vorschriften
}11}1(1 die Staatsaufsicht vereinfachen sich bedeutend ur_ld
dieten so auch ihrerseits eine Erleichterung fiir die Teil-
nahme der Privatindustrie.
‘ Die Aufstellung des Stromversorgungsplanes fiir
32“7;_ Osterreich in der Weise, daf} unter Beriicksichtigung
Vorr ortlichen Bedu{f1115§e und der technisch-yv_irtschafthchen
tmaussetzungen fiir eine rationelle Elektrizitatserzeugung
Aot ml;'ersf)fgun_gsgeblete abgegrenzt werden, hitte nun
v ﬁabe' emner eigenen Abteilung fiir hle}‘ctrlzl_tatswlrt'schaft
Einesr eitsministerium zu sein. Hiebei wire die Mitwirkung
leutenaus den Vertreter.n aller Interessenten und aus Fach-
SOfHn gebildeten Beirates vorzusehen. Die GroL‘i‘ver-
Wiegl;c}g, der so festgelegten Versorgungsgebiete hitte,
von VOon erwihnt, je nach den speziellen Verhaltmfsen,
s mhere}n durch den Staat oder aber durch Uber-
inﬁusg an Privatfirmen bei Ausbedingung eines staatlichen
festgeleSfes analog dem schon im jetzigen Wegerechtsentwurf
tﬁtigkei%ten-- zu erfolgen. Die private Un'gernelunuugs—
sorgun ware, wo der Staat nicht selbst die Stromver-
1'u“’c.’eng in_die H.'fmd nimmt, durch entsprechende Siche-
fundriu}nd Gewihrung von Begiinstigungen, \yeilche'dle
beeint Ichtung der staatlichen Elektrizitatspolitik nicht
rachtigen, zu ermuntern. Insbesondere kommen

hier in Betracht finanzwirtschaftliche Begiinstigungen
durch Steuererleichterungen, Festsetzung eines steuer-
freien Minimums des Ertragnisses, Einraumung der Stempel-
und Gebiihrenfreiheit nach Analogie des Kleinbahngesetzes
und eventuell finanzielle Beihilfe des Staates durch Sub-
ventionen und Beteiligungen. In letzterer Beziehung
wire eine weitergehende organisierte Zusammenarbeit
mit der Privatindustrie in Betracht zu ziehen, deren
nihere Erorterung einer erweiterten Darstellung vorbe-
halten bleiben soll. Die Stromverteilung an die Konsumenten
hitte unter Aufsicht des Staates in erster Linie von den
Gemeinden, bezw. sonstigen Offentlichen Institutionen,
zu erfolgen. Hier ergibe sich eine analoge Durchfiihrungs-
moglichkeit wie bei der Elektrizititsversorgung Sachsens.
Innerhalb eines derart geschaffenen Rahmens fiir die
Entwicklung einer zielbewullten Elektrizitatsversorgung
Osterreichs wird die aktive Staatstdtigkeit von vornherein
{iberall dort einzusetzen haben, wo es sich um Auswertung
verfiigharer Wasserkrifte an Offentlichen Gewissern
handelt und wo sich Kohlengruben, insbesondere Braun-
kohlengruben, in staatlichem Besitz befinden. Die Bedeu-
tung der osterreichischen Wasserkrifte und die Notwendig-
keit ihrer Ausniitzung im Interesse der wirtschaftlichen
Entwicklung des ganzen Landes ist ja schon lingst an-
erkannt. Der Staat hat sich, wie erwdhnt, unter dem
Gesichtspunkt der Sicherung von Kraft fiir eine Elek-
trisierung der Alpenbahnen Gefillstufen reserviert, ohne
daB es jedoch bisher zu einem Ausbau derselben staatlicher-
seits gekommen wire. Infolge des Krieges tritt nunmehr
die Verwertung der Wasserkrifte zur Eisenbahntraktion
zuriick gegeniiber den sich an eine gemeinwirtschaftliche
Elektrizititsversorgung und an die Wasserkraftausnutzung
zur Stickstofferzeugung kniipfenden groBen volkswirt-
schaftlichen Interessen. Die Staatsverwaltung wird sich,
abgesehen von allen anderen Griinden, auch deshalb die
aktive Verfiigung iiber die Wasserkrifte nicht nehmen
lassen diirfen, weil gerade die Wasserelektrizititswerke
mit Riicksicht auf die steigende Tendenz der Kohlenpreise
fiir die Zukunft die sichersten Biirgschaften fiir eine billige
und rentable Elektrizititserzeugung bieten.

Finer weitergehenden staatlichen Tatigkeit auf dem
Gebiete der FElektrizititsversorgung scheinen nun aber
im Hinblick auf die groBen finanziellen Lasten, welche
die Kriegfiihrung dem Staatshaushalte aufgebiirdet hat
und deren Bedeckung und allmdhliche Abtragung eines
der schwierigsten Probleme der zukiinftigen Finanzpolitik
bildet, gewichtige finanzielle und Sparsamkeitsriicksichten
entgegenzustehen. Dem ist vor allem grundsitzlich ent-
gegenzuhalten, dal eine aktive staatliche Elektrizitats-
politik in ihren Endwirkungen mit ein Mittel ist, die
staatliche Finanzwirtschaft durch Hebung der Steuerkraft
der Bevolkerung zu stirken und daB eine vo.rausschauende
Finanzpolitik auch groferen Investitionen nicht entgegen-
treten soll, wenn sie produktiver Natur und so indirekt
auch ihren Zwecken zu dienen geeignet sind. Aber ab-
gesehen hievon ist es gar nicht notwendig, bezw. auch
vom Standpunkt des Elektrizititsunternehmens nicht
erwiinscht, daB dasselbe in direkten Zusammenhang
mit dem allgemeinen Staatshaushalt gebracht wird gnd
ihn dadurch belastet. Wenn das staatliche Elektrizitats-
unternehmen auf eine moderne, den Anforderungen att
offentliche Betriebe gerecht werdende Grundlage gestellt
wird, wie ich sie in meinem Buche tiber ,,Organisation un
Verwaltung offentlicher Unternehmungen‘* gezeichnet habe,
so bedarf es auch in finanzieller Hinsicht emer He_rausl;
hebung aus der allgemeinen, behordliche F\I_{lk;}(?ng
ibenden Staatsverwaltung. Diese Verse:lbstati 1%11 8
seiner Finanzgebarung bietet auBer der N‘Chtbea({’ ‘éng
des allgemeinen Staatshaushaltes auf der einen un 5 e;
wihrung der bei einem Wirtschaftsbetneb unbeding
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notwendigen finanziellen Bewegungsfreiheit auf der anderen
Seite die Moglichkeit, dafl in der Geldbeschaffung und
Geldgebarung jene Wege gegangen werden, welche sich
in der Privatindustrie mit groBem Vorteil eingebiirgert
haben, Bei der Geldbeschaffung fiir das staatliche Elek-
trizitatsunternehmen wird durch eine eigene Finanzoperation
vorzusorgen sein, wobei das Unternehmen das Ieihgeld
als produktiver Betrieb selbstindig aus seinen Uber-
schiissen zu verzinsen und zu tilgen haben wird. Eine
derartige Geldbeschaffung wird um so leichter durchfiihr-
bar sein, als der Staat von vornherein die Elektrizitats-
versorgung ja nicht allein, sondern gemeinsam mit der
Privatindustrie iibernehmen soll. Hieraus ergibt sich dann
auch die Moglichkeit eines die Durchfithrung erleichternden
Zusammenhanges in der Finanzierung der staatlichen
und privaten GroBkraftwerke.

Mit all dem Vorhergesagten sind jedoch die finanz-
wirtschaftlichen Seiten einer gemeinwirtschaftlichen Elek-
trizitdtsversorgung mnoch nicht erschopfend behandelt.
Auf die staatliche Elektrizitatswirtschaft aufbauen, bezw.
mit ihr in Zusammenhang bringen lassen sich vor allem
2, bereits eingangs erorterte MaBnahmen, welche auf die
Neuordnung des Staatshaushaltes nicht wie die staatliche
Elektrizitatsversorgung von indirekter, sondern von un-
mittelbarer Wirkung sind. Es handelt sich hier um die
zukiinftige Stiitzung der Staatsfinanzen durch Einfithrung
von Staatsmonopolen, bezw. ihnen gleichkommenden
MaBnahmen auf dem Gebiete der Stickstofferzeugung
und Kohlenproduktion. Kohle spielt die groBite Rolle in
der Elektrizititserzeugung; die Elektrizitat, aber auch
die Kohle als solche sind die Grundlagen fiir die Stickstofi-
erzeugung. Die Bedeutung einer Beherrschung der Stickstoff-
und Kohlenproduktion im Zusammenhang mit der Elek-
trizitdtsversorgung liegt auf der Hand. Sie ist aber geeignet,
finanziell bedeutend in die Wagschale zu fallen, so dal
die Monopolisierung, bezw. bei der Kohle die Syndizierung
unter staatlicher Anteilnahme, geradezu einen Programm-
punkt  zukiinftiger Finanzpolitik bildet. Ahnliches wie
bei Stickstoff und Kohle ergibe sich auch, wenn in einer
oder der anderen Form, wie es von ernster Seite vorge-
schlagen und auch in Erwigung gezogen wird, ein Ge-
treidemonopol oder zumindest eine direkte finanzielle
Beteiligung des Staates an den Ertrignissen der Getreide-
produktion zur Wirklichkeit werden wiirde. Der Staat
hatte dann an der Intensivierung des Tandwirtschafts-
betriebes nicht bloB ein allgemein volkswirtschaftliches,
also mehr oder minder ideelles wirtschaftspolitisches Inter-
esse, sondern wire auch vom finanziellen Standpunkt
unmittelbar daran interessiert. Da nun aber die Aus-
gestaltung der Elektrizititsversorgung mit einen grund-
legenden Faktor zur Erhéhung der Getreideproduktion
und dadurch der Einnahmen einer auf sie begriindeten
FinanzmalBnahme bildet, erscheint ein weiterer wichtiger
finanzwirtschaftlicher Zusammenhang mit einer staatlichen
Elektrizitatswirtschaft gegeben.

Die Darstellung, welche iiber den bisherigen Verlauf
der - Bestrebungen zur Durchfithrung einer groBziigigen
Elektrizitatsversorgung Osterreichs unter dem Gesichts-
punkt ihrer staatlichen Regelung gegeben wurde, wire
unvollstindig, wiirde nicht auch darauf verwiesen werden,
wie viele Bemithungen und Vorschlige von den verschie-
densten Seiten in dieser Hinsicht gemacht worden sind,
ohne jedoch bisher beachtet zu werden. Wenngleich diese
Anregungen iiberwiegend nicht das Ziel einer gemein-
wirtschaftlichen Elektrizitatsversorgung im Auge haben
und daher den Interessen der staatlichen Elektrizitits-
wirtschaft nicht unmittelbar zu dienen geeignet sind,
erscheinen sie dennoch auch in diesem Zusamnienhang
voller Beachtung wert, weil sie von dem wachsenden
Verstandnis breiter privatwirtschaftlicher Kreise Oster-

reichs fiir die Bedeutung der Elektrizitit Zeugnis al)l?gf‘é
und vielfach wichtige Anhaltspunkte auch fiir die staatlich

Initiative bieten, Insbesondere die Elektrizxtéit%\'ersolig}};l%
der Alpenlinder unter Ausniitzung der W asserkrier_
ist fortlaufend der Gegenstand vieler und wertvoller Un :

suchungen und Beratungen -gewesen qnd c.lem Blyl 0
Osterreichischer Industrieller gebiihrt hier em her\(zo‘
ragendes Verdienst. Speziell hervorgehoben als SYl'nII)c #
matisches Zeichen fiir die Erkenntnis der Wichtig _e_
einer von der offentlichen Verwaltung getragenen geme}ﬂh
wirtschaftlichen Elektrizititsversorgung einerseits, Zuglelgll‘
aber auch als Fingerzeig dafiir, dall bei weiterem Zoge L
der Staatsverwaltung die autonomen Landesverwaltuﬂge,e
zum Schaden der Einheitlichkeit und der nur durch St

gewahrleisteten Wirtschaftlichkeit und Zwec.kerful};l;lig_
hier vordringen werden, sei der im Jahre 1914 1m mah

schen Landtag, eingebrachte Gesetzentwur, betreffen

die Versorgung des Landes mit Elektrizitat. Dieser Antra?i
wollte die Elektrisierung Mihrens der Initiative der I_ﬂmdefC :
verwaltung vorbehalten, indem fiir sie das Allemreché
die offentlichen Gemeinde- und Bezirksstrallen, "Weg

und Plitze zur Leitung der Starkstrom-Elektrizitat zu
beniitzen, festgesetzt wird. Das Beniitzungsrecht sollte
durch das Land nicht selbst, sondern im Wege der Uber-
lassung an eine Aktiengesellschaft unter Beteiligung des
Tandes, also einer gemischtwirtschaftlichen Unternehmung,
ausgeiibt werden. Der Gesetzentwurf ist naturgema

nicht durchgegangen; die Sanktionierung eines derartige?
Landeswegerechtes, bezw. I,andeselektrizitiitsxllox_lqpf?lsl
hatte fiir die zukiinftige Entwicklung der Elektrizitats”
wirtschaft Osterreichs von den unheilvollsten Folgen sei
miissen. Immerhin bieten die technisch-wirtschaftliche®
Grundlagen, auf die der Gesetzentwurf aufgebaut warl
wertvolle Anhaltspunkte fiir eine zukiinftige Abgrenzuné
der Stromversorgungsgebiete in Mahren. Nicht unerwahnt
soll schlieBlich bleiben, dall auch die unmittelbaren }33’
diirfnisse des Krieges die Bedeutung der Elektrizitats-
versorgung gehoben und zu mannigfachen Projektet
aber auch zu vielen Ausbauten gefiihrt haben, itber di€¢
im Detail unter den gegenwirtigen Verhiltnissen Naheres
naturgemif nicht mitgeteilt werden darf. Nur allgemel!
sei darauf verwiesen, daB} die Stickstofferzeugung durch
Ausbau von Wasserkraften und Bau sonstiger Kraf'twerke
gefordert wurde, daB der Elektrizitatsverbrauch in den
mannigfachen, fiir Heereszwecke arbeitenden Gewerben
und Industrien erheblich gestiegen ist und insbesonder®
mit Riicksicht auf die Schwierigkeiten der Kohlenbe-
schaffung und dem Arbeitermangel groBe Bedeutuns
erlangt hat. Auch eine Art Vorwegnahme des zukiinftige?
Wegerechtes hat vielerorts dadurch stattgefunden, da

mit Riicksicht auf die Wichtigkeit der in Frage gestandene?
Interessen Kraftwerksbauten als begiinstigte Bauten 1
Sinne der kais. Verordnung vom 16. Oktober 1914 erklart
worden sind und fiir ihre Anlagen und Leitungen private!
und Offentlicher Grund in Anspruch genommen wurde:
Wenn man die wirtschaftlichen Verhiltnisse wahren
des Krieges in Betracht zieht, wird man sich der Einsicht

- nicht verschlieBen konnen, daB der Kriegswirtschaft gTOBe

Vorteile erwachsen wiren, wenn ein groBziigig gelfege}teb
System der Elektrizititsversorgung schon bestanden hatte
und man nicht zu iiberstiirzten und mit allen Mange!®
der Improvisierung ausgestatteten MaBnahmen —hatte
greifen miissen. Und man wird eben im Hinblick auf d1€
letzterwdhnten Umstinde zu der Erkenntnis kommer:
daB die wihrend des Krieges geschaffenen; aus der ! o8
des Augenblicks geborenen Verhiltnisse auf dem Gebiet®
der Elektrizitatswirtschaft ein systematisches Eingf?lfen
des Staates nur noch unaufschiebbarer und eindriug{ll"Ch‘”r
notwendig machen, sollen sich nicht unreparierbare Schade’:
fiir die Gegenwart und Zukunft ergeben. In diesein Belats
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wird die gemeinwirtschaftliche Elektrizititsversorgung
geradezu auch zu einem Bestandteil der Kriegs- und Uber-
gangswirtschaft.

~ Zum Schlusse sei noch eines im Verlaufe des Krieges
hinzugekommenen Momentes kurz Erwahnung getan, welches
ebenfalls fiir die unverziigliche Inangrifinahme einer gemein-
wirtschaftlichen Elektrizititsversorgung in Osterreich
spricht. Es handelt sich um den wirtschaftlichen Zusammen-
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schluB mit Deutschland. Osterreich wird seine Stellung
in dem zu schlieBenden Wirtschaftsverband bedeutend
starken konnen und dadurch Schwierigkeiten bei dessen
Griindung und Aufrechterhaltung vermindern, wenn es
auf moglichst vielen Gebieten, also auch auf dem Gebiete
der Elektrizitatswirtschaft, als gleichwertiger und leistungs-
fahiger Teilhaber dem hier weit vorgeschrittenen Deutsch-
land gegeniibersteht.

Bemerkungen zur Flugtheorie von Dr. Nimfiihr.

Von Professor Dr. Hans Baudisch, derzeit in Pola.

Diese Theorie, die schon im Jahre 1912 in der ,Osterr.
Flugztsehr., H. 9, 10 und 13, entwickelt, dort in H. 14
von A. Jarolim ek abgewiesen wurde, ohne daff Nim fiithr
in einer Entgegnung in H. 14 die Widerlegung gegliickt wire,
erschien in dieser ,,Zeitschrift* 1916, H. 36, 39 und 40, neuerlich.
Es ist unverstindlich, daB Nimfiihr wieder diese Theorie
vertritt.

Ich glaube, im Sinne vieler zu handeln, wenn ich dieser Theorie
hier entgegentrete und deren Unstichhiltigkeit erweise.

Nimfiihr will dieNotwendigkeit einer neuen
Flugtheorie damit begriinden, daB die bisherige Flugtheorie
auf der Giiltigkeit des Prinzipes der relativen Bewegungen aui-
gebaut ist, wonach jede Aufgabe der Bewegung eines Korpers durch
rubende Luft zuriickfiithrbar ist auf das entsprechende Problem
der Stromung der Luft gegen die als unbeweglich vorausgesetzte
Tragfliche. Wihrend nach der bisherigen Theorie der , Luft-
widerstand*, den ein Korper der Fortbewegung in ruhender Luft
entgegensetzt, gleich dem ,,Winddruck® gesetzt wird, den derselbe
Korper erfihrt, wenn er der Strémung des Windes ausgesetzt
wird, will Nimfiihr von einer Gleichsetzung dieser beiden
Begriffe nichts wissen. Den Beweis dafiir aber ist er schuldig
geblieben, Wei Nimfii hr, daB der technische Begriff ,,Ruhe’
oder ,,Bewegung'* stets nur relativ zu nehmen ist ? "Als weiteren
Nachteil der bisherigen Flugtheorie erwihnt er den Umstand,
daB dieselbe ausschlieBlich stationdre Strémungen voraussetzt,
in welchen die Geschwindigkeit und deren Richtung in jedem Punkt
von der Zeit unabhiingig ist. Dieser Satz stellt sich aber lediglich
als Folgeerscheinung der Verneinung des obgenannten Relativ-
prinzipes heraus, denn, so sagt Nim fiihr: ,,Bewegt sich eine
Tragfliche durch ruhende atmosphdrische Luft, so kann sich ein
stationirer Stromungszustand des Flugmittels, in dem also Ge-
schwindigkeit und Richtung in jedem Punkt von der Zeit un-
abhingig wire, gar nicht ausbilden‘‘. Als ganz besonderen Mang el
der bisherigen Flugtheorie stellt Nimfiihr hin,
daB sich dieselbe auf ein ,,hypothetisch inkompressibles Flugmittel®,
nicht aber auf Luft beziehe, welche doch keine inkompressible
Fliissigkeit, sondern ein duBerst leicht verdichtbarer Korper ist.
Ja, er geht so weit zu fordern, dafi die Verdichtbarkeit des Flug-
mittels notwendig schon in der ersten Ansatzgleichung enthalten
sein muB, soll sie praktisch anwendbare Ergebnisse liefern.
Im folgenden seien deshalb die grundlegenden Voraussetzungen

F wiederholt, von denen Nimfiihr
ausgeht. Eine Platte P, deren Gewicht
P @ kg betrdgt, kann bei F m* Quer-

I ' f ’ schnittsfliche nur dann iiber dem Erd-

- g boden E (Abb. 1) schwebend erhalten

G werden, wenn dem Gewichte eine

E E von unten auf die Fliche wirkende

I Gegenspannung p der Luft entgegen-
Abb. 1. gesetzt wird, die sich zu

Pyl Sbem hor sy Y

berechnet. Diese spezifische Fliachenbelastung p driickt Nim fiihr
t}urch die Hohe einer Luftsdule aus, welche sich bei einem spezi-
fischen Gewicht der Tuft von y kg/m® zu
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ermittelt. Dieser Luftsiule 2 entspricht eine Stromungsgeschwindig-
keit, die er ndherungsweise durch die Beziehung
V= ‘\/ZgH PRl MO, T L T

ausdriickt. Er nimmt demnach das spezifische Gewicht der Luft
als unverinderlich an und bezeichnet auBerdem den Gleichungs-
wert 3) als niherungsweise richtig. Diese Annahmen beinhalten
aber nichts anderes, als daB Nim fiihr das Expansionsgesetz
der Luft vernachlassigt. Er schligt also trotz der von ihmi er-
kannten Notwendigkeit der Behandlung des Flugproblems
»unabhingig von allen beschrankenden und hypothetischen An-
nahmen* bei Festlegung der Grundlagen seiner Theorie genau den-
selben Weg ein, der bisher eingeschlagen wurde. Nim fith r stellt
auBerdem die Behauptung auf, daB eine rationelle Theorié der
aerodynamischen Auftriebserzeugung sich von der hydro-
dynamischen Analogie freizuhalten habe. Und trotz dieser Be-
merkung wendet er Gl. 3) an, denn diese leitet sich eben aus dieser
von ihm so sehr verworfenen Theorie ab.

Es wird nicht wertlos sein, Gl. 3) hier abzuleiten, um alle
jene vereinfachenden Annahmen vor Augen zu haben, welche zu
dieser Gleichung fiihren. Die Ableitung sei nach der von Budau
eingefiihrten Umlenkungstheorie durchgefiihrt, da dieselbe den
tatsiichlichen Verhiltnissen am meisten entspricht. Nach derselben
wird angenommen, daB eine Platte P (Abb. 2) durch einen aus
einem Rohr mit der Geschwindigkeit v austretenden Luftstrahl
in der Weise in der Schwebe erhalten wird, daB sich unmittelbar
vor der Platte ein mit wirbelnder Luft angefiillter Totraum s
ausbildet, wihrend der aus dem Rohr austretende Luftstrahl
eine Ablenkung um nahezu 90° erfdhrt, ohne daB die einzelnen
Luftteilchen eine wesentliche Verminderung ihrer Geschwindigkeit

F
[
i P 2 ‘&
% e ’65 o5 e —
\\ ‘\\“ /,/Q o 2
\\\\ S !G //,Qﬁ\?/a” d‘ 2
Sz + \\\ 2 =

erleiden. FaBt man in dem
umgelenkten Luftstrome ein
* elementares Stromrohrchenr
heraus, so wird der von
demselben auf die Platte I
iibertragene ~ Umlenkungs-
druck d@ mnach der Be-
ziehung iiber den Antrieb

der Kraft

Abb. 2.

d@.t=d M (v, sin o, — vy SiNl &y)
sich zu

dG::-iginv,sina,—-v,sina,). e e 4)
berechnen, soferne d M eine das Stromrohrchen r durchstrémem.ie
Luftmasse und ¢ den Mittelwert der Zeit bedeutet, welche ein
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Luftteilchen bendtigt, um von der Eintrittsstelle ,,1¢ bis zur
Austrittsstelle ,,2 der Stromréhre zu kommen. In obiger

Gleichung ist d—;‘{ nichts anderes als die sekundlich in der be-

trachteten elementaren Stromrohre zur Wirkung kommende Tuft-
masse, somit, wenn d @ die elementare Luftmenge bedeutet,

L k] 5).
¢ g
Durch Einfiihrung dieses Wertes in Gl. 4) ergibt sich
d@= 13—7 (v sine, —vgsinay) - . . . . 6),

Um diese Gleichung durchsichtiger zu gestalten, wird von der
er eits erwahnten Erscheinung Gebrauch gemacht, daf die einzelnen
Luftteilchen in der Ablenkung keine wesentliche Minderung ihrer
Geschwindigkeit erfahren, sowie daB die Platte im Vergleich zum
Rohrquerschnitt so grof ist, daB die einzelnen Luftfiden eine
Ablenkung um volle 90° erfahren. Es ergibt sich dann mit

O=W=vp ay=90% ;= 360"
Gl 6) auch in der vereinfachten Form
d(l:d%u.........ﬂ.

Der Integralwert aller Umlenkungsdriicke ist gleich dem Gewicht
der Platte, daher Qv
G= =",

)
Da @ = fv, soferne f den Rohrquerschnitt darstellt, rechnet sich
auch £
GRSl R e o v o S BY,

g
Wird F = f, so kann man davon sprechen, daB die Platte P durch
einen von unten wirkenden Luftstrom getragen wird, wie dies
etwa durch das in Abb, 3 dargestellte Strombild versinnlicht ist,
Man erkennt, daB hiebei das Schweben der Platte nur infolge eines
Druckunterschiedes zwischen Ober- und Unterseite erzielt wird,
indem die Luftspannung an der Unterseite um einen Betrag p,
grofer alsin der ungestor-
ten Atmosphdre aufer-
halb der Reichweite der
Platte ist, wihrend die-

|
!
1
|
I
I
!
!
/

/ \ selbe an der Oberseite um
& Sl S o8 einen dhnlichen Betrag p,
Fdlr | e kleiner seinwird. Eswird
'.\ \ ) ) zumeist angenommen —
\ \'\ I l auch Nimfiihr schlieft
X G sich dieser Annahme an,

wiewohl er seine Arbeit
als frei von jeder will-
kiirlichen Annahme er-
klart — daB mit Riick-
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sichtnahme auf den
v v v Wert p der Gl 1)
Abb. 3. n=m=1 . .9,

so daB also je die Hilfte des Gewichtes der Platte von der auf
der Unterseite durch Verdringung abgelenkten, bezw. von der
auf der Oberseite sich wieder schlieBenden Luftstrémung getragen
wird. Damit schreibt sich auch Gl. 8) unter der Voraussetzung,
daB sich an den Verhiltnissen, welche zu derselben fithrten,
nichts dndert, in der Form

P
&= 2y

eine Beziehung, welche unter Beriicksichti
und 2) in Gl. 3) iibergeht.
Hiedurch ist, ohne vorerst auf Nimfiihrg
Theorie einzugehen, erwiesen, daB dieselbe, der er
so hervorragende Vorziige gegeniiber der bjs.
herigenF]ugtheoriezuspricht,genau aufden-
selben Grundlagen aufgebaut ist wie die bis.

v'-‘........lO)

gung der Beziehungent)

herigeFlugtheorie,daBdemnachseine’l‘heo’izz
besten Falles eine andere Formgebung !
aberetwas Neues bieten kann! i

Nim fii hrs Theorie gipfelt darin, daB bei ci.uer untertte o
Anstellwinkel « (Abb. 4) gegen die Horizontale geneigten Pli;t Pt
welche sich mit der horizontalen Fluggeschwindigkelt ¥ odie
bewegt, die Flugbedingungen dann am giinstigsten .s:md3 wel:“un d
Geschwindigkeit ¥ mit dem Werte aus Gl. 3) iibereinstimim
wenn der Neigungswinkel durch die Beziehung

14

A

. . 11-
gegebenist, soferne 4 aus G1.2) entnommen wird und I den bekuud‘:lie
weg des Schalles darstellt. Nach Nim fiih rs Theorie stclEil

a an-

el

an die Fintrittskante ¢ ¢ sowie die an die Austrittskante @ =
schliefenden Keilflichen der in AbD. 4 dargestellten Prismel d‘t
Flachen gleichen Luftdruckes dar, welche bei der Fortbewegulm;
der Platte in der Luft entstehen. AuBerdem ist nach Nim i lf
der Inhalt der vorerwidhnten Prismen als ,,Stiitzkorper'' 4% '
zufassen, wodurch die Tragfliche gewissermafen eine Vergréﬂef““{’
erfahrt.

Abb. 4.

Der Fehler, den N im fiih r bei Aufstellung dieser Theor®
begeht, liegt vor allem darin, daB er dem durch Gl. 3) gegebel%eﬂ‘
Geschwindigkeitswerte v in vollkommen willkiirlicher Weise cm,:
ganz andere physikalische Bedeutung gibt, als ihm zukom™™
Nach obiger Ableitung der Gl. 3) stellt v die Geschwindigkeit Jeuet:
Luftstromes dar, welcher, von unten auf die Platte treffend, dif:“mc
in Schwebe erhilt. Diese Geschwindigkeit hat aber mit
horizontalen Fortbewegungsgeschwindigkeit ¥V der Platte ¢
nichts gemeinsam. Die Begriindung, welche N im fiihr aﬂf“hr;)
daB die unterhalb der Platte verdichtete Luft im Falle V=

zidh eil
an der Fintrittskante e ¢ nicht nach vorne abstrémen kat_m- “g
dort Fluggeschwindigkeit und Abstrémgeschwindigkeit gleich gtnll
und gleich gerichtet sind, fallt in sich selbst zusammet, ?«;e
Nimfiihr schweigt sich hiebei ginzlich iiber die Verhdltnis
an der Gegenseite, also an der Austrittskante a «, aus. SeinVerS“Ch'

die an den Seitenrdndern e a der Platte nicht erfolgende Abstl’ém"mf;1
der Luft damit zu begriinden, daB dort eine Abstréomung dgﬂe
nicht erfolgt, wenn die Platte an den Seitenrindern in € i
Spitzen auslduft, ist verfehlt. Der Fehler, den Nim fiih? b;
Aufstellung dieser Theorie begeht, liegt auch darin, daB er dede
durch Gl 2) gegebenen Werte % eine ihm keinesfalls zukommfm. f
geometrische Deutung gibt, indem er denselben in einem gew}ssei ¥
Abstand 7 neben die Platte verlegt. Um dem Wert 4 die ihm emztb
zukommende geometrische Deutung zu geben, sei es gestatt‘;;
darauf hinzuweisen, wie sich die Druckverteilung in dem einfachst =
Beispiel des Schwebens einer Platte nach Abb. 1 darstellt- e
Platte kann dadurch in Schwebe erhalten werden, daB di€ %
als absolut reibungsfreier, vollkommen dicht schlieSender Kolben
in einem vertikalen, bis zum Erdboden E reichenden, an dens?lben
luftdicht anschlieBenden Zylinder von der darunter beﬁndhcfes
Luft getragen wird. Dann nehmen die Linien gleichen Luftdru¢ 3
die in Abb. 5 dargestellte Form von gebrochenen Tinienziige? & ei
deren Bruch jeweils an der Stelle der (in der Abbildung nicht 'glx
zeichneten) Zylinderwandung erfolgt. Man erkennt deutlic 1;
wie sich das Gewicht der Platte P hiebei unmittelbar iluf_ :u
Erdboden F iibertrigt. Der Sprung h, den jede Linie gleil]
Luftdruckes unterhalb P hiebei erfahrt, wird durch G1. 2) e8P
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sein. Die Platte kann aber auch dadurch in Schwebe erhalten
werden, daf auf dieselbe nach Abb. 3 von unten ein Tuftstrom
auftrifft, dessen Geschwindigkeit durch GIl. 3) gegeben ist. In
_______________________ diesem Falle werden die Iinien

F gleichen Tuftdruckes etwa die
______ e el e e RO der _in - Abb. 6 darge:
¥ stellten ILinienschar annehmen.

Sie werden auch hier eine Sen-
kung erfahren, die sich nun aber
sowohl iiber als auch unter der
Platte P bemerkbar macht, wo-
durch die in Gl. 9) liegende An-

______ g .
£ e e = -T? nahme begriindet erscheint, Da
Wi hier die trennende Zylinderwand

7 wegfillt, werden die Senkungen

der Linien gleichen Luftdruckes
hier nicht mehr durch eine Stufe
begrenzt sein. Die Senkungen, welche hier infolge des Uber-
greifens auf Ober- und Unterseite der Platte nicht so tief ausfallen
als in Abb. 5, werden auBerdem um so schwicher, je weiter eine
Linie gleichen Tuftdruckes von der Platte entfernt ist, indem
gleichzeitig die Senkung ein viel groBeres Gebiet umfaBt, als der
Plattengrofie selbst entspricht. FEinen durchaus dhnlichen Verlauf
werden die Flichen gleichen Luftdruckes auch bei einer um den
Anstellwinkel « geneigten Platte P (Abb. 4) aufweisen, welche
sich mit der Geschwindigkeit V{ horizontal durch die Luft bewegt.

Abb. 6.

Wenn schlieBlich N im fii hr die Lange 7 (Abb. 4) mit der
Schallgeschwindigkeit in Zusammenhang bringt, so mufl — wie
dies wohl zum ersten Mal von Prof. Budau in der ,Osterr.
Flugztschr. 1916, H. 15 und 16, ausgesprochen wurde — zugegeben
werden, dafi jede in der Luft sich fortbewegende Platte auBer
Strémuugs- auch Schwingungsbewegungen der ILuft auslost.

Diese Schwingungsbewegungen pflanzen sich, da bei denselben
nur sehr kleine Druckdifferenzen in Betracht kommen, mit Schall-
geschwindigkeit in der Luft fort. Nim fii h r 148t sich nun durch
die dhnlich kleinen Druckdifferenzen, welche zwischen Ober- und
Unterseite der Platte beim Schweben derselben in der Luft auf-
treten, verleiten, darauf zu schlieBen, dafl denselben Schwingungs-
bewegungen eigen sind. Er verkennt den Umstand vollkommen,
daB Schwingungsbewegungen nur durch
dauernden Wechsel des Druckes an der Er-
zeugungsstelle der Schwingung auftreten
k 6 nnen, was bei den Druckunterschieden, welche Nim fiihr
im Auge hat, keineswegs der Fall ist. Er verkennt auch den Um-
stand, daB die Schwingungsbewegungen zu ihrer Erzeugung und
Erhaltung einen #uBerst geringen FEnergieaufwand erfordern,
so daf sie nie befihigt sein konnen, einen namhaften EinfluB
auf die Schwebearbeit und Flugfahigkeit der Platte auszuiiben,
Legt demnach Nim f ii h r das Schwergewicht auf die Schwingungs-
bewegungen, so war man im Gegensatz hiezu bisher der Ansicht,
daB die Schwingungserscheinungen der Luft bei Betrachtung
des Schwebens der Platte als mnebensichlich gegeniiber den
Strémungsbewegungen der ILuft zu vernachldssigen sind, eine
Anschanungsweise, die trotz N imfiihr auch fernerhin die
Oberhand behalten wird.

Aus vorstehendem ist erwiesen, daB
Nimfiihrs Theorie gidnzlich unhaltbar -ist,
daB demnachauchdiein Abb. 4 dargestellten
Keilflachen jeder tatsdchlichen Grundlage
enthehren, daB sie keinesfalls die Fldchen
gleichen Druckes darstellen kénnen, daB
demnach aunch Nimfiihrs Theorie des ,,Stiitz-
kérpers zusammenbricht

N im fii hrs Theorie stellt einen restlos miBlungenen Ver-
such dar, die ,,Reichweite‘* der Platte zu versinnlichen. Dieselbe,
die etwa aus Abb. 3 und 6 entnommen werden kann, ist uns
derzeit — es sei hier offen zugestanden — wohl noch unzugénglich,
sie wird es vielleicht immer bleiben; doch soll dieser Mangel uns
nie dazu fiihren, dergleichen haltlose Theorien aufzustellen, die
als Hemmschuhe wissenschaftlicher Erkenntnis die tatsdchlichen
Verhiltnisse giinzlich verschleiern. Begniigen wir uns doch in
diesem wie in vielen anderen Fillen mit Worterklarungen, die,
da sie das Wesen der Sache treffend fassen, ungleich wertvoller sind
als solche ungeheuerliche ,,Theorient Ich mdchte hier de.n
Begriff der ,,Flugluft' erwdhnen, den Professor B udau in
allerjiingster Zeit (vergl. ,Osterr. Flugztschr.“ 1916, H. 15/16
und 21/22) hiefiir treffend geprigt hat.

Rundschau.

Eisenbahnwesen.

B Maﬁq&hmen _zur Brennstoffersparnis auf amerikanischen
3ahnen, _Die amerikanischen Bahnen haben im allgemeinen mit

Sl_nem hoheren Kohlenverbrauch als in E a zu rechnen. Um
lesen moglichst einzuschrinken, hat nach der ,Ztg. d. Ver. d.

cillfenbahnverw." die Chicago-, Burlington- and Quincy-Bahn
= en Beamtenausschuf gebildet, der aus den Werkstitten und
ve(;nstx‘uktxonsbureaus entnommen ist und monatlich Wander-
abhs_fl]mmlungm an FrﬁBgren Knotenpunkten des Bahnnetzes
Wa_éi t, zu denen alle dienstfreien Betriehsbeamten zugezogen
ot <§1n In diesen Versammlungen werden jene MaBnahmen be-
£n en, die zur Verringerung des Kohlenverbrauches beitragen
EBes?lll"ckAls solche Man_mhmgn werden angefiihrt: Dauerndes
oy d_l en des Rostes mit kleinen Kohlenmengen. Beim Anheizen
- fullf Lokomotive nach dem Auswaschen mit heifem Wasser
o eln. An Blockstellen und vor Bahnhéfen soll moglichst wenig
%tegt 13 ten werden. Bei Giiterziigen ist der ILokomotivfiihrer
55 S davon zu unterrichten, wie viel Waggons in jeder Haltestelle
Ll und zugekoppelt werden, damit er das Feuer danach einrichtet.
wor "ellt} und dieselbe Endstation bestimmte Waggons sollen
einmlog lich einem einzigen Zu mitgegeben werden. An Kreuzstellen
alsg eisiger Bahnen soll der leichtere Zug immer frither einfahren
it ;r s:ichwerere, damit letzterer ohne Halt durchfahren kann.
anke d‘en erm soll nur so viel Kohle mitgenommen werden, als
i ehnnllgt notwendig ist; dabei und durch unvorsichtiges Kohlen-
nehmen  werden grofie Kohlenmengen verstreut. Angeblich

soll' durch die Vortrige trotz Verkehrszunahme eine Kg?z]}::n-

ersparnis von 4149 erreicht worden sein.
Eisenhiittenwesen. .

Das Eisenhiittenwesen im Kriege. Der Weltkrieg hat auf
die Eisenindustrie fast aller Staaten der Erde einen tiefgreifenden
EinfluB ausgeiibt. Im allgemeinen 1dBt sich sagen, daB die Welt-
erzeugung an Roheisen in den ersten Kriegsjahren in allen Staaten
wesentlich zuriickgegangen ist und in einzelnen Léndern allmahllcllx'
eine Besserung der Verhaltnisse stattgefunden hat. Das ., Wl
brachte in seiner Nr. v. 31. 12. 1916 hieriiber bemerkenswerte
Angaben. Danach wurden im Jahre 1913 auf der ganzen Erde
765 Mill. t Roheisen gewonnen; 1914 war eine Erzeugung von 60
und 1915 von 63'5 Mill. t zu verzeichnen. Wohl liegen die Ergebnisse
der Jahreserzeugung von 1916 noch nicht vor, loch wird die Er-
zeugungsmenge dieses Jahres gegeniiber der Friedensmenge vom
Jahre 1913 nicht wesentlich zuriickstehen. In Amerika waren am
Ende des Jahres 1914 von 451 Hochdfen nur mehr 164 im Betrieb,
1915 war dlie Betriebstiitigkeit der amerikanischen Hochofen wieder
voll aufgenommen und im verflossenen Jahre war ein gewaltiger
Aufschwung der amerikanischen Eisenindustrie zu verzeichnen.
Die amerikanische Roheisengewinnung des Friedensjahres 1913
betrug 315 Mill. t, 1914 war diese Menge auf 235t gesunken;
1915 hat ein Anwachsen auf 307 Mill. t stattgefunden. Nach
amerikanischen Berichten diirfte im Jahre 1916 die Roheisen-

ewinnung auf 38'5 Mill. t gestiegen sein. Nebst Amerika hat
%eutschland einen bedeutenden Anteil an der Roheisengewinnung
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der Welt. Im Jahre 1913 wurden in- Deutschland 193 Mill: t Roh-
eisen erzeugt, im Jahre 1914 war diese Menge auf 14-3 Mill. gesunken.
1915 ist ein weiterer Riickgang auf 11'7 Mill. t eingetreten und
fiir 1916 wird die Erzeugungsmenge mit 175 Mill. t geschitazt,
welche der Friedensmenge vom Jahre 1913 nicht mehr wesentlich
nachsteht. Die Roheisenerzeugung Englands ist von 106 Mill. t
des Jahres 1913 auf 9-1 Mill. t des Jahres 1914 und auf 8'9 Mill. t
des Jahres 1915 gesunken. Obwohl die Angaben fiir 1916 noch
ausstehen, kann angenommen werden, daB die englische Eisen-
industrie im letzten Kriegsjahr keine wesentliche FErstarkung
erfahren hat. Die wichtigsten Eisenindustriebezirke Frankreichs,
dessen Roheisengewinnung im Jahre 1913 ungefihr 51 Mill. t
hetragen hat, sind in deutscher Hand. Etwa 859, der Friedens-
erzeugung sind in Wegfall gekommen. In Ruflland ist ebenfalls ein
Sinken der Roheisengewinnung festzustellen gewesen. Die Friedens-
menge des Jahres 1913 ist von 4'5 Mill. t auf 42 Mill. tim Jahre 1914
und 3'6 Mill. t des Jahres 1915 gesunken. Im Jahre 1916 diirfte
RuBland einen Zuwachs seiner Roheisengewinnung zu verzeichnen
haben. Belgiens Eisenindustrie, die im Frieden ungefdhr 2:4 Mill. t
Roheisen erzeugte, ist derzeit fast lahmgelegt. Osterreich-Ungarns
Roheisengewinnung betrug 1913 etwa 1'8 Mill. t; sie hat 1914
1'4 Mill. t ausgemacht. Im Jahre 1915 war bereits eine Steigerung
auf za. 1'5 Mill. t zu verzeichnen und im Jahre 1916 wird voraus-
sichtlich eine Menge von ungefihr 2 Mill. t erzeugt worden sein,
welche die Friedensmenge bereits iibersteigt. Auch in der Stahl-
erzengung hat der Weltkrieg einen starken FEinflull ausgeiibt.
Fiir ﬁ?e amerikanischen Stahlwerke war das Geschéiftsjahr 1916
das beste, das sie je zu verzeichnen hatten. Amerikas Stahler-
zeugung ist von ungefahr 32 Mill. t des Jahres 1913 auf za. 40 Mill. t
des Jahres 1916 gestiegen. Deutschlands Stahlerzeugung wird
im Jahre 1916 ungefdahr 16°4 Mill. t betragen und za. 909, der
Friedenserzengung von 189 Mill. t ausmachen. Osterreich-Ungarns
Stahlerzeugung wird im Jahre 1916 die beilaufige Menge von
34 Mill. t erreichen und die Friedenserzeugung von 26 Mill. t
wesentlich iibersteigen. o
Elektrotechnik.

Die Funkentelegraphie in den Vereinigten Staaten. Der
Kriegsminister der Veremigten Staaten von Amerika hat nach
einer Mitteilung in der ,Voss. Ztg.* neuerdings traghare Stationen
fiir Funkentelegraphie in Betrieb nehmen lassen, die eine Reich-
weite von 400 km haben und dabei nur 160 kg wiegen. 5 derartige
Stationen, die auf dem Dache des Kriegs- und Marmeministeriums
in Washington aufgestellt worden sind, dienen zum Verkehr mit
den Kriegsschiffen und mit der bekannten GroBstation in Arlington
bei- Washington. Der Marineminister hat die Kommandanten
der Kriegsschiffe angewiesen, sich der neuen FEinrichtungen zum
Verkehr mit der Regierung zu bedienen, sobald sie mit politischen
Missionen auBerhalb der Héfen betraut sind. Nach einem Berichte
des Insgiektors der Funkentelegraphie in den Vereinigten Staaten
haben die AII)Ipax_'ate m 26 Fiallen bei Schiffsunfillen gute Dienste
geleistet, weil sie rechtzeitig Hilfe herbeirufen konnten, so daf
nur 2 Menschenleben verloren gegangen sind. In den Vereinigten
Staaten x§ew.mnt tibrigens  die Ansicht immer mehr an Boden,
daB die Regierung alle Kiistenstationen fiir drathlose Telegraphie
mit Beschlag belegen und sich so ein Monopol auf die gesamte
inldandische entelegraphie sichern sollte. Die ,,Federal Holding
Co.”, welche die Poulsen-Patente fiir Amerika besitzt, hat
von der amerikanischen Regierung die Bewilligung zur Herstellun
einer funkentelegraphischen Verbindung zwischen New York un
einer Station bei Buenos Aires erhalten, wodurch sich die Gebiihr
um '/, erméiBi%)en wiirde. Staatstelegramme sollen auf dem neuen
Wege zur halben Gebiihr befordert werden. Der Verkehr der
amerikanischen Regierung mit ihren auslindischen Vertretern
soll gebiihrenfrei sein. R.

Feuerungswesen.

Uber Kohlenstaubbrenner Bauart M. Gadd werden in der
., Ztschr. f. Dampfkess.- u. Maschinenbetr.‘ 1916, H. 45, nach ,,Génie
Civil” Mitteilungen gemacht. Die Kohlenstaubfeuerung hat man seit
10 Jahren wieder aufgenommen, u. zw. verwendet man dieselbe zur
Beheizung hiittentechnischer Frischofen, insbesondere in Kupfer-
werken und Stahlofen. Auf den Hiitten der American Iron and Steel
Manufacturing Co. hat M. C. J. Gadd eine Reihe von Versuchen
mit Kohlenstaubfeuerungen angestellt, {iber deren Ergebnisse er in
einer Sitzung des Franklin Institute in Philadelphia berichtete,
M. Gadd stellte fiir die Beheizung der Stahlschmelzifen mit
Kohlenstaub folgende Grundbedingungen auf: 1. Der Brennstoff
muB iiber dem Bade verbrannt werden, wobei die gesamte im Brenn-
stoff enthaltene Wirme plétzlich im Ofen frei wird. 2. Die Flammen-
richtung bleibt stets gleich, so daB alle Teile des Ofens stindig auf
leicher Temperatur gehalten werden. 3. Infolge der hohen Ver-
rgnnungstem ratur geben alle glithenden Brennstoffteilchen ihre
Wiirme durch Strahlung ab und nicht durch Leitung, so daB es nicht
erforderlich ist, die Verbrennungsluft auf die Temperatur der
Kohlenteilchen vorzuheizen. 4. Die gesamte Warme der Abgase wird
zur Dampfkesselheizung ausgeniitzt. Der Mehrverbrauch an Brenn-
stoff infolge der Verwendung kalter Verbrennungsluft wird durch

nachstehende Vorteile ausgeglichen: Ausschaltung der Wirme-

verluste, die bei der sonst iiblichen Vergasung des Brennstoffes 11111
vermeidlich sind ; Ausschaltung der Verluste in den LeltungeuFuit_
Regeneratoren ; Verringerung ser Unterhaltungskosten durch ?x 5
fall der Gaserzeuger und Regeneratoren und Verringerung derOfeu
lagekosten aus den gleichen Griinden. Zur Beheizung der -
konnen Nieder- oder Hochdruckbrenner verwendet werden, . 1; el"
Niederdruckbrenner zur Erhaltung der Temperatur auf 'lgli -
Héhe im Ofen, wihrend die Hochdruckbrenner nur bei den iit eel-
technischen Prozessen eingeschaltet werden. Beim Dampfkes‘se
betrieb dienen die Hochdruckbrenner zur Forcierung der K%S1 +
Bei dem Niederdruck-Kohlenstaubbrenner Banart Gadd_gelal tgs-
der Kohlenstaub aus dem iiber dem Brenner gelegenen Vorrd e
behiilter auf ein Forderband ohne Ende, das in einem allseitig gle
schlossenen Gehduse um 3 Fiihrungsrollen lauft, youhfienen 'e11;1e11
durch den Motor angetrieben wird. Die zwischen die Forderleis
des Bandes fallende Kohle wird vom Forderband mitgenomineil “21' s
vor einer Offnung im Gehiuse vorbeigefiihrt, an welche das Brenit m
rohr angeschlossen ist, so daBl der Kohlenstaub vom Forderluftstro
in das Brennerrohr mitgerissen wird. Der vom Férderluftstrom n p
aufgenommene Brennstoff fillt auf den Boden des Mischgehause
und wird vom Forderband wieder mitgenommen. Das Brennert© o
miindet mit trichterartiger Erweiterung in eine Kammer, die ‘f’g
oben durch eine Leitung mit niedrig gespannter Druckluft ge§P?"Ze
wird. In die erweiterte Miindung des Brennerrohres ragt die S it
eines kegeligen Hohlkérpers, der mit hochgespannter Druc lclllr
gespeist wird. Durch den Kegel wird der Brennstofistrom mit ¢€f
Luft ringformig gespalten und erhélt dann durch einen vom Ho! k-
korper ausgehenden Rohrstutzen eine nochmalige Zufuhr von Drut
luft in der Brennerachse. Jeder Brenner arbeitet demnach mit einte’
doppelten Zufuhr von Druckluft. Die niedrig gespannte Luft Wit "
durch eine Diise zugefiihrt, welche sich in dem Hohlkorper ml‘
Kohlenstaub beladet, wihrend die durch den Rohrstutzen Z“’
stromende Druckluft eine Beschleunigung des Brenngemisches her
beifithrt. Diese Hochdruckbrenner erzeugen eine lange Flamnlefﬂ
deren Geschwindigkeit zwischen 500 bis 7500 m/min eingereg®™
werden kann. Als Brennstoff kénnen fiir die Brenner beniitzt werdett:
Magerkohle, Anthrazit, Lignite und in besonderen Fillen au :
Koksstaub. Fiir metallurgische Zwecke eignen sich am bestel
bituminése Kohlen mit hohem Gas- und niedrigem Aschengqhﬂ 2
Die Trocknung der Kohle soll méglichst auf 0°59%, Feuchtigkeit ge’
trieben und zweckmaBig hochstens 48 h vor der Verheizung vor
genommen werden. Eine langere Lagerung des sehr hygroskoplsch 3
Kohlenstaubes ist zu vermeiden, da sich derselbe bei 0-759, Feu

tigkeit und 19}, Schwefel schon nach Ablauf von 6 Tagen von sel
entziindet. Rb-
Maschinenbau. ¢
HeiBdampfstraBenlokomotiven, die zum Befordern von 1.a8
wagen auch auf ungiinstigstem Gelinde zu gebrauchen sind ““1
von der Firma R. Wolf A.-G. in Magdeburg-Buckau gebat
werden, bilden den Gegenstand von Mitteilungen in der ,,Ztschf- 0=
Ver. deutsch. Ing.” 1916, H. 49. Die Vorderachse ist zur lexch_tefm
Beherrschung des Gelandes weitgehend beweglich gebaut. Zu ('heSee
Zwecke tragt die Kurbelwelle ein verschiebbares Zahnrad, \VelCh. "
entweder in ein groBeres Zahnrad der ersten Vorgelegswelle eingrel
oder die Kurbelwelle mit einem zweiten groBeren Zahnrad kuppe”
das dann das kleinere Zahnrad auf der ersten Vorgelegswelle antreib™
Auf der zweiten Vorgelegswelle sitzt ein Ausgleichsgetriebe, Welchf
beim Befahren kleiner Kriimmungen eine gegenseitige Verdrehtt!
der Hinterrider zuliBt. Die Zahnrdder auf der Hinterachse S
auf derselben drehbar und werden beim Fahren durch besonder?
Kupplungsbolzen mit den Rédern verbunden. Durch eine besonde"1
Klauenkupplung kann das Ausgleichsgetriebe gesperrt Wefqelli
so daB beim Fahren beispielsweise auf Glatteis oder beim Gle.‘tet
der Rader durch andere Ursachen eine sichere Fahrt gewahrlets
wird. Auf der Hinterachse befindet sich eine Seiltrommel, welc sef
mit einem daselbst befindlichen Zahnrade verbunden ist. Mit di€ S
Seiltrommel konnen Lasten bei feststehender Lokomotive. hel:aer
geholt werden, z. B. in jenem Falle, wo die Tragfihigkeit e’ A
Briicke ein gleichzeitiges Befahren mit der Lokomotive und de’-e
angehdngten Lastwagen nicht zuldaBt. Zu dem Zwecke werden €
Kupplungsbolzen vorher herausgezogen, die Hinterrdder festgeli%e
und die Bremse angezogen. Wird die ILokomotive als Ortsfeﬁse
Maschine verwendet, so wiirde die Abfederung der LaufradaC 5
nur schadlich wirken und sind deshalb Stellschrauben vorgese eell’
welche die Federn aufBer Wirkung setzen. Um bei starken Stel “ngdie
dauernd die Hochstleistung der Maschine zu erzielen, werdent 1t
Gewichte des Achsenreglers durch Stellschrauben festgest€
so daB die Maschine dauernd mit grofter Fiillun% arbeitet. gy 5
beschriebene StraBenlokomotive Witg derzeit in 2 GrofBen gegabis
u. zw. fiir 32 und 40 PS Normalleistungen, die voriibergehen ‘ol
zu einer Leistung von 55, hezw. 70 PS gesteigert werden kont'
Die Fahrgeschwindigkeit betragt auf ebener Landstrafe 7 km W
die nutzbare Anhangelast 1700, bezw. 2000 kg bei einem Betl'le’
gewicht von 10,400, bezw. 12.000 kg. R0

Patentwesen. i it
Qsterreich. Gemif der Kundmachung des Ministers q i
offentliche Arbeiten vom 31. Janner 1917, RGBIL Nr. 39, s
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(')sterrelch" die Prioritétsfristen fiir Patentanmeldungen zu Gunsten
‘k"'Angehon%enDiinema rks bis zum 1. Juli 1917 weiter verldngert.
GemidB der Kundmachung des Ministers fiir offent iche
Arbeiten vom 31. Janner 1917, RGBL Nr. 40, sind in Osterreich
die Prioritétsfristen fiir Patent-, Muster- und Markenanmeldungen.
soweit sie nicht vor dem 31. Juli 1914 ahgelaufen sind, zu Gunsten
der Angehorigen M e x ik o s bis zu einem spiter kundzumachenden
age verlingert. Ferner sind in Mexiko osterreichischen
Staatsangehorigen den Bestimmungen des § 2 der V erordnung
vom |. Dezember 1915, RGBL. Nr. 349, gleichartige Begiinsti-
gungen fiir Patent-, Muster- und Markenanmeldungen gewihrt.
Es genieBen somit die Angehorigen Mexikos auch die im § 2 der
angefiihrten Verordnung vorgesehene Begiinstigung der Wieder-
einsetzung in den vorigen Stand wegen Versaumung der Prioridts-
fristen des Unionsvertrages. H.
Schiffbau.

_ RettungsfléBe an Stelle von Rettungsbooten. Neben der Unter
teilung des Schiffes durch zahlreiche wasserdichte Schotten un
Ausriistung mit funkentelegraphischen Einrichtungen, um notigen-
falls Hilfe herbeizurufen, empfiehlt es sich, auBer den Rettungshoten
auch noch RettungsfloBe anzuordnen, —welche weniger als die
Rettungsboote der Gefahr ausgesetzt sind, am Schiffskorper 2u
zertriimmern, und die dann die Passagiere aus den Rettungs hooten
aufnehmen kénnen. Nach ,,Schifibau’’ sind diese FloBe wemniger
empfindlich als die Rettungsboote. Folgende Anforderungen
werden fiir die RettungsfloBe gestellt: Hohe Unsinkbarkeit, hohe
Tragfihigkeit und Stabilitit. Ein kleiner Motor gibt dem Flof

eigene Bewegungsmoglichkeit, damit es nicht abgetrieben wqerdcn

k h.
e Tunnelbau. s

__ Ein Tunnel unter der Donau. Von der ruménischen Regierung
wird die Anlage eines Tunnels unter der Donau geplant, der an
b‘el_‘.len Endpunkten stark befestigt werden soll und aus strategischen
Griinden emer Briicke vorzuziehen ist. Die Stelle, die fur den
Tunnelbau in Betracht kommt, wird nicht genannt. Sch.

WasserstraBen.

Eine bayrische Regierungsvorlage iiber den Donau-Main-
Kanal. Der am 30. Jénner 1. J. begonnenen auBerordentlichen IT. Ta-
gung des bayrischen Landtages ist eine Regierungsvorlage, be-
treffend den Donau-Main-Kanal und seinen Ausbau als GroBschiff-
fahrtsweg zur Verbindung mit dem Rhein, zugegangen. Zum Zwecke
der Detailprojektierung dieser Wasserstrafle soll danach dem Ver-
kehrsministerium ein Kredit von 5 Mill. Mark erdfinet werden.
Der Donau-Main-Kanal soll bei Stepperg an der Donau beginnen
und iiber Niirnberg nach Bamberg und zum Main gefiihrt werden.
Die WasserstraBe von Aschaffenburg auf dem Main bis Bamberg,
anf dem Main - Donaukanal und auf der Donau bis Passau
(Landesgrenze) soll fiir 1200 t-Schiffe beniitzbar gemacht werden.
Der Kostenaufwand hiefiir, jedoch ohne Einrechnung von Hafen-
anlagen und des allenfallsigen Anschlusses von Miinchen und Augs-
burg an dieses WasserstraBennetz, ist mit 650 Mill. Mark veran-
schlagt, Diese Kosten sollen vom Reich, dem bayrischen Staat,
einer Reihe von bayrischen Stiddten und I.andgemeinden, von Ver-
tretungen von Industrie und Handel usw. nach MaBgabe ihres

Interesses getragen werden. 'y
Kriegswirtschaft.

Organisation der Frauenarbeit durch das deutsche Kriegsamt.

Im Rahmen der fiir die Frauenarbeit innerhalb des Knegsamte‘s
geScllaﬂenen Organisation ist jetzt eine ,,Frauenarbeitszentrale‘
gegi;mdet worden. Bei jeder Kriegsamtstelle wurden Frauen-
arbeitshauptstellen unter ILeitung besonderer Referentinnen er-
richtet. Ngch Bedarf sollen Frauenarbeitsnebenstellen gescllaﬁeu
Vl"“den; Die unerliBliche Zusammenarbeit mit allen auf dem Gebiete
:1.“ sozialen Fiirsorge bisher schon titigen Organisationen ist durch
K Bildung des ,Nationalen Ausschusses fiir Frauenarbeit im
K iege’ gesichert worden. Der folgende Arbeitsplan ist vom
riegsamt in Gestalt allgemeiner Richtlinien fiir die Tétigkeit
er Frauenarbeitszentrale und ihrer Unterorgane aufgestellt
ﬁ’.?fden: Die Frauenarbeitszentrale hat die Aufgabe, mit dem Zicle
ZOCih.jster Produktionssteigerung alle die MaBnahmen in die Wege
u‘(‘:helten. welche die Arbeitsfihigkeit und Arbeitswilligkeit der Welb-
jonen Arbeitskriifte jeder Art fordern. Sie hat deshalb darauf
Mlﬁlzqwu-k?n, daB alle Arbeitshemmnisse fiir die Frauen nach
e‘;_ghchkelt beseitigt werden. Das bedingt MaBnahmen zum Schutze
s Gesundheit, Bereitstellung geeigneter Erholungsraume, Wohn-
Ver b?chlafgelegenheiten, Be affunﬁ angemesseter Berufskleld,un%r
Verh sserung der Beférderungsverhiltnisse und Verkehrsmittel,
und yoserung der Organisation der Nahrungsmittelbeschaffung
dis erteilung fiir die Frauen. Neben der Fiirsorge fiir die Erhohung
arbeitt’:t;:onhchen'm_'beitsfﬁhlgkeit der Frauen muB die Fraucn-
Praue ntrale Einrichtungen treffen, die dem Wohle der zu den
die A:‘bgﬁholjex}den Familienmitglieder dienen und dazu beitragei,
Kri eitswilligkeit zu erhohen: Ausgestaltung von Pflegestelicn,
Mit pen, Bewahranstalten, Kindergarten, Horten, Stillstuben,
von - 1p, Sduglings-, Kleinkinderberatungsstellen usw. Einstellung
usw. zopss Gemeinde-, Land%ﬂegerinnen, Kreisfiirsorgerinten
» Zur Durchfiihrung und Sicherstellung der gekennzelchneten
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Aufeaben wird die Vermehrung der in der Gewerbe- und Wohnungs-
aufsicht sowie in der Fabrikfiirsorge tdtigen weiblichen Beamten
nétig sein. Da die Zeit zur Ausbildung dieser Beamtinnen auf dem
iiblichen Ausbildungswege nicht ausreicht, wird die Frauenarbeits-
zentrale geeignete Frauen aus anderen Berufen gewinnen und in
abgekiirztem Bildungsgang fiir ihre neuen Aufgaben vorbereiten
lassen. Zur Erfiillung der vorgesehenen sozialen Fiirsorge werden
die Frauenarbeitszentrale, bezw. die Frauenarbeitshauptstellen
und -nebenstellen mit samtlichen angeschlossenen 0rganisa}iouen
dauernd in Verbindung stehen, sie zum Ausbau ihrer vorhandenen
Einrichtungen und zu enger Zusammenarbeit auch mit den
zustdndigen Behorden anregen sowie mit ihnen gemeinsam fiir
die Gewinnung und Heranbildung der ben&tigten sachkundigen
Hilfskrafte Sorge tragen. M Rg

Wirtschaftliche Mitteilungen.

Der amerikanische Eisenmarkt. Die amerikanischen Stahl-
erzeuger sind anscheinend auf Monate hinaus mit gréBeren' Auf-
trigen fiir den heimischen Bedarf und die Ausfuhr beschéiftigt‘ als
sie zu bewiltigen vermogen. In Schienen und Platten besteht ‘einé
iibergroBe auslindische Nachfrage; fiir den fortdauernden Mangel
an Stahl zeugt der in den mittleren Weststaaten gcltcmlé Preis
von Doll. 65 fiir die t Kniippel. Im Pittsburgher Distrikte haben sich
die Eisenbahnverhiltnisse noch verschlechtert, so daB dort die
Industrie unter den Verkehrsschwierigkeiten ernstlich leidet. Bei
Eintritt eines strengen Winters wiirden diese Verhiltnisse sowie
der Wagenmangel zu sehr bedenklichen Folgen fiihren. Die Penn-
sylvaniabahn soll ihren Auftrag in der Hoéhe von 205.000 t Schienen
fiir 1918 wieder zuriickgezogen haben, i

Die Kohlenversorgung Wiens. Im letzten Drittel 1 T
Janner 1917 hat sich die Zufuhr oberschlesischer Koh]g?lsazlllo l\l’sfeer:
gehoben, ohne jedoch die iibliche Hoéhe zu erreichen. Die Kohlen-
vorriate auf dem Nordbahnhofe betragen 57.000 t. Zur weiteren
Versorgung Wiens mit Kohle hat das Ministerium fiir 6ffentliche
Arbeiten neuerlich béhmische Kohle angefordert, welche in Meuqeﬁ
bis rund 100 Waggons tﬁg}iich zugefithrt wird. =

Der Geschaftsgang der bohmischen Maschineni o
Jahre 1916. Das Jahr 1916 brachte eine starke Steigg;lx:g;s(tlr(:: »\llx:3
forderungen, welche sqwohl die Heeresverwaltung als auch die st;mt-
lichen und Privatbetriebe an die Leistungsfihigkeit der Maschinen-
industrie stellten. Dadurch erhielten alle Maschinen- und elektro-
technischen Fabriken Bohmens ausreichende Beschiftigung bis
zur Grenze ihrer Leistungsfihigkeit; es mufiten nicht nur die vor-
handenen Betriebseinrichtungen in Tag- und Nachtschichten voll aus-
geniitzt, sondern auch vieltache Erweiterungen der Anlagen und
Neubauten - durchgefiihrt werden. Besonders stark beschaftigt
waren Lokomotiv-, Waggon-, Kleinbahn- und Automobilfabriken
Werkzeugmaschinenfabriken, Eisenkonstruktions- und Briicken-
bauanstalten, Dampfkessel-, Dampfturbinen- und Pumpenfabriken
Werkstitten zum Bau von hydraulischen und mechanischen Pressen
und Kompressoren, Berg- und Hiittenwerksmaschinen, Kilte-
maschinen, elektrischen Maschinen, Motoren und Apparaten, elek-
trischen Hebezeugen und Transportvorrichtungen, Motorpﬁiig’eu S0-
wie Miillerei- und Bﬁckereimqsdﬁnen. Fiir die Maschinen der
Zuckerindustrie sowie fiir landwirtschaftliche Maschinen konnte der
groflen Nachfrage und dem starken Bedarf nur in beschrinktem
MaBe entsprochen werden. Infolge dieser starken Beschiftigung
und der zufolge der Rohstoff- und Lohnsteigerungen erhéhten Ver-
kaufspreise ergaben sich im abgelaufenen Jahre bedeutende Umsatz-
steigerungen. Die Industrie litt unter mancherlei Schwierigkeiten,
namentlich an Mangel an geschulten Arbeitskriften, Wagenmangel
gegeniiber der gesteigerten Zu- und Abfuhr der Rohstoffe, Kohle und
Frzeugnisse, Versorgungserschwernissen in betreff der Lebensmittel fiir
den erhohtenArbeiterstand undArbeitsiiberlastung der in der Zahl ver-
minderten Ingenieure und Beamten, iiberwand dieselben aber durch
Ausbildung neuer Arbeitsmethoden und technische Erfindungen. =

Steigerung der Erzeugung der staatlichen Eisenwerke Ungarns.
Die staatlichen Eisenwerke Ungarns haben im Jahre 19 l?{ 16 giinstig

earbeitet. Infolge erheblicher Aufwendunﬁen konnte in den meisten
%rzeugnisselr eine wesentliche Erhohung der Erzeugungsmenge er-
zielt werden. An Braunkohle konnten rund 4 Mill. ¢ gewonnen werden,
d. s. um 0'6 Mill. ¢ mehr. Die Eisenerzgewinnung erhohte sich um
fast 1 Mill, ¢ auf 2:2 Mill. ¢. An Roheisen wurden 926.815 ¢ erzeugt,
d.i.um nmg 29.000 ¢ weniger. Dagegen ist die Erzeugung von Stahl-

uB auf 2:1 Mill. ¢ (um rund 0°9 Mill. g) gestiegen. Die Erzeugung an

isen- und MetallguBwaren stellte sich auf 203.895 ¢, an Schienen
und Oberbaumaterial auf 641.743 ¢ (um 02 Mill. ¢ mehr). An Blechen
und Platten konnten 156.985 ¢, an Rohren 96.489 g erzeugt werden.
Die Erzeugung an Kommerzeisen, Trigern und Konstruktionseisen
weist gleichfalls eine Steigerung auf, indem 731.402 ¢ hergestellt
werden konnten (um 03 Mill. ¢ mehr). In eisernen Briicken und
Konstruktionen belief sich die Erzeugung auf 46.331 ¢. Das finan-
zielle Ergebnis ist gleichfalls weit besser als jenes fiir 1914/15.Es
waren bei Betriebsausgaben von 98'9 Mill. Kronen 113 Mill
Kronen an Einnahmen, also ein Reiniiberschuff von 141 Mill
Kronen, gegen 7°2 Mill. Kronen im Vorjahre, zn verzeichnen. Das
Reinertragnis entspricht sonach einer 14°1%igen Verzinsung des

Betriebskapitals. -

— e—
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Patentanmeldungen.

(Die erste Zahl bedeutet die Patentklasse, am Schlusse ist der Tag der Anmeldung, bezw. der Prioritiit angegeben.)

Die nachstehenden Patentanmeldungen wurden am 15. Februar 1917
offentlich bekanntgemacht und mit simtlichen Beilagen in der Aus-
legehalle des k. k. Patentamtes fiir die Dauer von z w ei Monaten aus-

gelegt. Innerhalb dieser Frist kann gegen die Erteilung dieser Patente
Einspruch erhoben werden.

21 ¢. Elektrisches Unterwasserkabel mit Papier-Luftraum-
isolation und Piropfen: Die Pfropfen bestehen aus Lagen von
trockenem Garn, die um die von der Papierisolation befreite Ader,
bezw. Adern geflochten sind, wobei bei mehradrigen Kabeln die
Zwischenrdume zwischen den Umflechtungen sowie zwischen
diesen und der Innenwand des Mantels durch Stringe aus trockenem
Garn (Trensen) ausgefiillt werden konnen, zum Zweck, daB das
Garn bei Eindringen von Wasser aufquillt und hiedurch dicht
schlieBt. — Felten & Guilleaume, Fabrik elek-

trischer Kabel, Stahl- und Kupferwerke Akt.-
Ges., Wien. Ang. 17. 2. 1914.

21 c. Vorrichtung zum Schutz elektrischer Leitungen gegen
berspannungen, die durch Spannungsausgleich iiber einen Wider-
stand nach Erde wirkt: Ein oder mehrere Teile dieses Widerstandes
sind iiber Kondensatoren von solcher Gréfienordnung mit Erde
verbunden, daf die Kapazitit der ganzen Anordnunf auf Werte
gesteigert wird, die riicksichtlich der Leitungscharakteristik fiir
die Schutzvorrichtung erforderlich sind. — Siemens-Schuk-
kert Werke Ges. m. b. H,, Siemensstadt bei Berlin. Ang.
7. 1. 1915; Prior. 9. 1. 1914 (Deutsches Reich).

21 d. Kommutatoranker mit Schleifenwicklung und 2 oder
mehr in Reihe geschalteten Windungen pro Segment des Kommu-
tators, wobei die Stdbe jeder S&)ulmsmtc in 2 oder mehr Nuten
liegen und die Biirsten breiter als die Segmente sind: Die Stibe
jeder Spule sind in den Nuten so angeordnet, daB bei Beendigung
der Kommutiernng unabhingig von der Lage und Zahl der Biirsten
am Kommutator niemals samtliche einer Spule zugehorigen Stibe
als letzte Stdbe ihrer Nuten aus dem KurzschluB treten. — O ster-
reichische Brown Boveri-Werke A.-G., Wien.
Ang. 6. 7. 1915; Prior. 15. 7. 1914 (Deutsches Reich).

21 d. Gleichstromhochspannungsmaschine mit rotierendem
Feld und ruhenden offenen Ankerwicklungen, deren Enden iiber
ruhende Biirsten mit einem sowohl in Richtung der Achse als auch
des Umfanges unterteilten Kollektor verbunden sind, gekennzeichnet
durch paarweise unmittelbar miteinander verbundene, zwischen
den mit den Wicklungsspulen verbundenen Hauptbiirsten an-
geordnete und auf dem Kollektor schleifende Hilfsbiirsten. —
Siemens-Schuckert-Werke Ges. m. b. H., Siemens-
stadt bei Berlin, Ang. 11. 5. 1915; Prior. 11. 5. 1914 und 24. 10. 1914
(Deutsches Reich).

21 h. Sicherheitseinrichtung an Arbeitsmaschinen, die ab-
wechselnd als Motor und Generator arbeiten, insbesondere fiir
Hebezeuge: Bei Umlauf der Arbeitsmaschine in der einen ihrer
beiden Drehrichtungen wird eine zusitzliche Belastung fiir die
AnlaBmaschine oder das Netz, die den Motor speisen, dann zu-
geschaltet, z. B. mittels in den Stromkreis der Arbeitsmaschine
geschaltete Kontaktvorrichtungen oder Spannungsrelais, wenn
eine Stromumkehr in der Arbeitsmaschine stattfindet, wobei die
GroBe der zusitzlichen Belastungen entsprechend den verschiedenen
Riickstromstirken einstellbar sein kann. — A. E. G.-Union
Elektrizitdits-Gesellschaft, Wien. Ang. 8. 4. 1915;
Prior. 30. 5. 1914 (Deutsches Reich).

21 h. Einrichtung zur Spannungsregelung an Ein- oder Mehr-
phasentransformatoren ohne Leistungsunterbrechung mittels Do pel-
drosselspulen: AuBer den Schaltstufen, die sich durch Anlegen
der beiden Doppeldrosselspulenenden an 2 benachbarte Trans-
formatoranzapfungen ergeben, werden weitere Schaltstufen dadurch
geschaffen, daB beide Doppeldrosselspulenendpunkte an die gleiche
Anzapfung gelegt werden, zum Zwecke, die Stufenzahl ohne Er-
héhung der Zahl der Anzapfungen zu vermehren. — A. E. G.-
Union Elektrizitdats-Gesellschaft, Wien.
9. 11. 1915; Prior. 10. 11. 1914 (Deutsches Reich).

21 h. Einrichtung zum Verhindern des Durchgehens von
Elektromotoren, gekennzeichnet durch eine KurzschluBvorrichtun:
im induzierten Stromkreis des Motors, die in Abhingigkeit von der
Geschwindigkeit des Motors oder in Abhingi ieit von der
Kurzschlufistellung des Anlassers oder von beigen gemeinsam
geschlossen und durch die Riickfithrung des Steuerhebels in die
Ausschaltestellung oder des Steuer- oder Bremshebels in die Brems-
stellung- zwanglaufig gedfinet wird. — Osterreichische
Brown Boveri-Werke A -G., Wien. Ang. 11. 5. 1915;
Prior. 4. 6. 1914 (Deutsches Reich).

26 a. Schachtofen zur Wassergaserzeugung mit einem Korb-
rost und einem an diesen nach unten anschlie fenden Entschlackungs-
rohr: Zwischen dem Korbrost und dem Entschlackungsrohr ist ein

Wind zuginglicher, méglichst freier, nach unten egeniiber dem
Sumpf abgeschlossener Raum vorgesehen. — D e l§w ik-Flei-

Ang.

scher Wassergas Ges. m. b. H, Frankfurt a. M. Ang.
28. 8. 1915; Prior. 9. 11. 1914 (Deutsches Reich). cebs-

27 a. Verfahren und Vorrichtung zum Anlassen der Antf:l :
maschine von unter Druck stehenden Kompressoren, Pumpen ‘i‘ Bzgeit
Die EinlaBventile des Kompressors werden wihrend der Anlal Tor-
offen gehalten und erst zum SchluB dieser ihrer Steuerung 111916.
lassen. — Rudolf Steiner, Rapitz bei Kladno. Ang. 23. 3. el

35 a. Einrichtung zur Auslésung der .Sic_herhextsbrelgnse o
elektrisch betriebenen Forderhaspeln u. dgl. mit einem zwischen e
Teufenzeiger und dem Auslosehebel der Slqherh_e}tsbremslclz 3
geschalteten Zwischenstiick beliebigen, dem jeweiligen Faqu;er‘
epaften Querschnittes: Das Zwischenstiick steht mit (}cm ‘1 o
1e%)e1 in Verbindung, um bei beliebiger - Auslage des Steuer lEnt-
das Auslosen der Sicherheitsbremse entsprechend weit vor der e
ladestelle des FordergefiBes herbeizufithren. — A. E. G.- U n191 4
Elektrizitdts-Gesellschaft, Wien. Ang. 18. 6-1 i

36 c. Gliederheizkorper fiir Raumheizung mit in R}ngﬂ 1;'\(‘11
laufenden Flichen: Die Rippen machen den grofieren Tei Cl;ec‘hm
auflen (nach dem Raum gerichteten) Heizflichen aus. — Dr.. o
Karl Brabb ée, Charlottenburg-Berlin. Ang. 15. 12. 1915;

24, 7. 1915 (Deutsches Reich). . :

37 a. Eisenbetonbalkendecke, welche aus fertig \'(‘l’l_egt;ll
Eisenbetontrigern und den zwischen ihnen am Bauplatze hemn\‘c:ten
Deckenplatten besteht: Die bei Herstellung der Deckenp %clk s
und eventuell des die ebene Untersicht der Decke bildenden D‘l:‘f -
putzes dienenden, aus Rohrgewebe, Strohmatten o. dgl. Floer
stehenden Schalungen sind an den Zugeisen der Deckenpla o
aufgehdngt, so daB Deckenplatten und Deckenputz ohne ‘7“; o
besonderer Schalungen hergestellt werden konnen. — Adolf S0 '
TLemberg. Ang. 29. 8. 1912. : ; sizte

37 a. Balkenverbindung fiir Holzkonstruktionen: Zugespl o
Flacheisen sind kreuzweise durch Schlitze an den Kanten des ?%len
Balkens in schriger Richtung in den anderen Balken emgetliﬁ?
und ihre Enden sind umgeschlagen und vetnagelt. — E 112)111;
Stephan, Diisseldorf. Ang. 19. 7. 1915; Prior. 28. 7.
(Deutsches Reich). P

37 b. Bindeglied, welches an Gegenstinden angebracht Oder
aus denselben selbst geforint werden kann: An den ‘n]ltelllflﬂ.n(
durch Einschieben zu verbindenden, gleichgestalteten Gliedern st -
in parallelen Flichen symmetrisch zu der darauf senkrechten Laﬂg;
mittelebenein der Einschubrichtung verlaufende Ausnehmungen "ner
Vorspriinge derart angeordnet, daB jeder Ausnehmung in e
Ebene der zugehorige Vorsprung in der anderen Ebene gegepubcrl'leg‘;
so daB nach Drehung um 180° die Vorspriinge des einen BmdegheI -_
in die Ausnehmungen des anderen eingreifen konnen und nach llh
einanderschieben ein mit Ausnahme der Ausschubrichtung lli"\(‘l
allen Richtungen gesperrter Verband entsteht. — Karl Prochaskd,
Wien. Ang. 15. 5. 1915. i e

42h. Vorrichtung zur Bestimmung der relativen kaf
geschwindigkeit und Phase rotierender Kérper, bei welcher rotierenc ?:
geschlitzte Flemente vorhanden sind: Diese Elemente sind als
konzentrische Zylinder oder konzentrische Kegel ausgebildet, deren
Schlitze in den einzelnen Zylindern oder Kegeln gegeneinander g¢-
neigt gestellt sind und verschiedene Winkel mit der Drehungsachse
einschlieBen. Charles Algernon Parsons, Newcasﬂc:ou-’ry!lc
(England). Ang. 7. 1. 1916; Prior. 19. 1. 1915 (Grommmmnen)
beansprucht.

42 h. Vorrichtung zur Messung des Heizwertes von Brenn:
stoffen, bei der die entwickelte Gesamtwirme auf eine ruhende
Kalorimeterfliissigkeit iibertragen wird, deren Ausdehnung als MaB
fiir den Heizwert dient: Es wird eine MeBfliissigkeit verwendet,
deren thermischer Ausdehnungskoeffizient bei den in Betracht kom-
menden Temperaturen méglichst konstant ist, wie beispielsweise
Petroleum. — Hugo Junkers, Aachen. Ang. 13, 10. 1913:
Prior. 16. 10. 1912 (Deutsches Reich).

45 a. Schépfvorrichtung zum gleichmiBigen Verteilen von
Korpern verschiedener Grofe, insbesondere fiir Kartoffellege

-maschinen, bei welchen die Kartoffeln mittels federnder, an einer

iiber 2 Kettenrider laufenden endlosen Kette befindlicher Greifer
erfafBt werden: Die beiden Backen der Greifer sind auf verschiedenert
Kettengliedern angeordnet, so daB beim Ubergange der Greifer aus
der geradlinigen Bewegung in die krumme auf der Sortierscheibe
und umgekehrt die Backen der Greifer in der Richtung der Ketten-
bewegung eine hin und her gehende Bewegung zueinander ausfiihrern
und die Kartoffeln zwischen sich wilzen, wodurch, wenn ’1}‘1"“'
zeitig mehrere Kartoffeln erfaBt werden, die kleineren ausgeschieden
werden. — Bohumil Jirotka, Berlin. Ang. 30. 5. 1914.

45 a. Motorpflug mit AnlaBvorrichtung: Das Gewicht des
hochgehobenen Ackergeriites (Pflug o. dgl.) wird beim Herablassen
zum Andrehen des L%otors beniitzt. — Gustav Pohl Ma-
schinen- und Motorpflugfabrik G. m. b. H, GOb-

nitz, S.-A. (Deutsches Reich). Ang. 11. 3. 1916; Prior. 30. 7. 1914
(Deutsches Reich).




1917

ZEITSCHRIFT DES OSTERR. INGENIEUR- UND ARCHITEKTEN-VEREINES Heft 9

161

Vermischtes.

Baunachrichten.

Bahnbauten und Konzessionen.
& c Das k. k. Eisenbahnministerium hat der Firma Scho ¢ ller
Co. m Wien die Bewilligung zu technischen Vorarbeiten fiir eme
601131)urlgc, mit elektrischer Kraft zu betreibende Bahn niederer

S_ljduung von der Station Payerbach-Reichenau der k. k. priv.

iidbahngesellschaft iiber Reichenau nach Hirschwang auf die Dauer
eimes Jahres erteilt.

& Das k. k. Eisenbahnministerium hat der Firma KO0 hler
by R aynal, beh. aut. Zivilingenieure in Prag, die Bewilliguug zut

echnischen Vorarbeiten fiir eine schmal- oder vollspurige Bahn
niederer Ordnung von Ungarisch-Ostra entweder iiber Lhota-Ostra

i‘)“d Hluk oder iiber Hluk oder iiber Grof- und Klein-Blattnitz nach

Jolniemtsch und von da iiber Niwnitz nach Suchlosa auf die Dauer
cmes Jahres erteilt. :

k Der kgl. ung. Handelsminister verlangerte nachfolgende Vor-

onzessionen auf die Dauer eines weiteren {ahres, . zw.: der Unter-
nehmung Fried & Adorjan und Wilhelm Foris fiir
cinen Bahnbau von der Station Mdtranovik bis Nddasd, eventucll
bis nach Ozd, bezw. Kisternye; der Réickeveer und Kiskunlachadzaer
bpzlr'kassa fiir einen Bahnbau von Erzsébetfalva, bezw. Szentlorinc
1s Tass eventuell bis Szalkszentmdrton; der Unternehmung

G erster & Megyeri fiir einen Bahnbau von der Station
Gyéngyos bis Szurdokpiispoki.

Fabriksanlagen.

- Der Landesverein der ungarischen Glas- und Porzellan-
hindler hat die Errichtung einer groBen Porzellanfa bri
]’escmosseu, die an der Donau in der Nihe von Budapest erbaut
und ihre Titigkeit mit cinem Stammkapital von 113 Mill. Kronen
beginnen wird.

In dem stidtischen Schlachthofe in Eger wird eine moderne
thermochemische Verwertungsanlage zuf Ver-
arbeitung von Schlachthofabféllen errichtet. Die gesamte 1ma-
schinelle Einrichtung nach dem System HeiB-N iessen wird
von der Firma Karl Niessen, Prag, geliefert. i

Das k. k. Handelsministerium hat die Errichtung emer, von
dem Osterreichischen Verein fiir chemische und m_etallurngChC
Produktion in Aussig projektierten Kalkstic kstoff-
Fabrik in Falkenau als begiinstigten Bau erklirt.

Verschiedenes.

b Kiirzlich fand eine Sitzung des erweiterten Hilfsausschusses
fiir den Wiederaufbau der beim Wehrbruch in Dessendorf zer-
storten Baulichkeiten statt. Der Vorsitzende machte u. a. folgende
Mltteilungen: Die Hilfsaktion ndhert sich nunmehr (_l_em zwyeltell
Abschnitte ihrer Tatigkeit, d. i. Wiederaufbau der zerstorten Wohn-

duser und Industrieanlagen. Der Bauschaden an samtlichen
Objekten betriéigt fiir alle geschidigten Gemeinden K 945.002:29.
Der Sachschaden in samtlichen Gemeinden wurde mit K 1,338.696°70
festgestellt. Schiden an offentlichen Wegen, StraBen und Briicken
sind - durch  Organe der Landesverwaltungskommission erhoben
worden und nicht inbegriffen. AuBerdem sind die Schaden des

Grafen Desfour-Walderode in obigen Suminen nicht cut-‘
halten, weil sich dieser Schaden der Schitzung des Hilfsausschusses
entzieht. Die Grundschéden diirften K 60.000 nicht fibersteigen-

le Schadensziffern betragen nach den Berufsgruppen fiir die
Industrie K 1,271.417-34, fiir das Kleingewerbe K 489.105°06, fl‘lf
die Glasschleifermeister K 52.320 und fiir die anderen Pa_rtelc‘n
K 470.856'59, so daB sich einschlieBlich des Grundschadens, J€ och
ohne Schaden an 6ffentlichem Gute und bei der obgenannten Herr-
schaft, der Gesamtschaden auf K 2,343.698'99 belduit.

: Der von der Graslitzer Bezirksvertretung beabsichtigte Bau
einer Lungenheilstdtte mit einem Kostenvoranschlage
von K 320.000 ist dadurch gesichert worden, daf die Hilfte deT

ausumme im Wege von Subventionen aufgebracht wird. Die andere
Hilfte trigt der Bezirk Graslitz, der bereits einen groferen Betrag
hiefiir zur Verfiigung hat. :

Die Skodawerke beabsichtigen, das AntimonbeZLg
Werk in Heinrichshain, Gemeinde Punnau, welches auber Betrie
steht, wieder in Gang zu setzen. Vorldufig sind eine Anzahl Personen

amit beschiftigt, die Aufriumungsarbeiten in der zur Ruine 8¢
wordenen Werksanlage durchzufiihren. Der Schacht ist bis 711 EIer

iefe von etwa 45 m noch befahrbar. Im Falle der Inbetriebsetzung
d,urfte von der Werksanlage eine Drahtseilbahn nach der Station

‘rosau_oder Habakladran hergestellt werden.

S In der Gemeinde Kapfenberg (Steiermark) soll

Chulhaus gebaut werden. Auch der Bau einer Lel
1: al le und der Neubau der Diemlacher Miirzbriicke

cabsichtigt, -

. . Das tiirkische Ackerbauministerium hat bei den Zentra
dchten Ackerbaumaschinen im Wert vou 400.000 'gu’
Sonchen Pfund (8 Mill. Mark) bestellt, welche demnichst eintre 1‘;:
sej el und innerhalb zweier Monate iiberall in Gebrauch genomim »

in diirften. Darunter befinden sich unter anderem 1400 Universd

ein neues
ichen-
sind

pfliige, die bei reichsdeutschen Firmen, und 2000 ebensolcher Pliige,
die bei der Firma Rudolf B éch er in Raudnitz (Bohmen) bestellt
wurden. 260 Maschinen zur Nivellierung des besdten Bodens
wurden durch die ,,Hungaria“ Bank-A.-G. in Budapest beschafit und
je 250 Saatmaschinen bei einer Kolnischen Fabrik und durch die
»Hungaria*’. ;

Der Wiener Stadtrat hat die Erweiterung der Lieichtol-
anlage im Gaswerke Leopoldau mit den Kosten von K 25.915
genehmigt, ebenso die Anschaffung von 2 Stiick Garbe-
EFesseln fiir die Uberlandzentrale Ebenfurth im Kostenbetrage
von K 150.400 fiir jeden Kessel und K 20.000 fiir die Montage
eines Kessels, Ferner wurde die Legung eines 300 mm Rohr-
stranges auf dem Handelskai im XX. Bezirke mit den Kosten

von K 90.654 bewilligt.

Offene Stellen.

Stellenvermittlung des Osterr. Ingenieur- und Architekten-
Vereines.

Gesucht wird zum sofortigen Eintritt (soweit nichts anderes
bemerkt ist):

247. Techniker fiir Entwerfen von Werkzeugmaschinen von
Wiener Maschinenfabrik; allenfalls fiir Heimarbeit.

254. Bauingenieur wit Erfahrungen in Betonbauten und
Wasserkraftanlagen fiir ein Elektrizitaitswerk in Oberdsterreich

263. Junger Ingenieur, zunéchst als Hilfskraft, spiter als
Teilhaber eines Geschiftes fiir Webereimaschinen-Vertretung
in Wien.

264. Maschinenkonstrukteur fiir Wien, allenfalls auch blof

fiir Nachmittage. A
265. Ingenieur fiir Eisenbeton-Hochbau und Geometer zu

Aufnahmen bei Wien. )

266. Maschineningenieur, jiingerer, als Betriebsleiter einer
roBen Kessel- und Maschinenanlage in Nordbohmen; weiters
junger Maschineningenieur und junger Chemiker.

268. Jiingerer Ingenieur, in Schmiederei und Metallwaren-
erzeugung bewandert. : ‘

269. Ingenieure fiir Hochbau, Eisenbeton- oder Eisenbahnbau.

270. Jiingere Kraft zur Planung von Fabriken.

271. Maschineningenieur, im Heizfach erfahren, militérfrei,
fiir Wien. : i : ¢

272. Bauingenieur fiir Bahndienst in Krain.

273. Maschineningenieur zur Leitung eines grofien Maschinen-
betriebes in Mihren, allenfalls auch Kriegsversehrter.

274. Maschineningenieur fiir Planung und Betrieb von
Generatoren in Bohmen, allenfalls auch Kriegsversehrter.

275. Erfahrener und tatkriftiger Bauleiter fiir grolien,
Heereszwecken dienenden Fabriksbau in Nordbohmen.

Die offenen Stellen werden nur dann wieder verlautbart,
wenn neue zuwachsen. _

Herren, die sich jetzt oder in~Zukunft um offene Stellen
bewerben wollen, belieben, in der Vereinskanzlei Fragebogen zu

beheben.
Vergebung von Arbeiten und Lieferungen.

1. Tiir den Neubau eines Pavillons fiir Radium-
theranie beim staatlichen Kurhause in St. Joachimstal gelangen die
’l‘isch{crarbeiten, Schlosserarbeiten, Eisenlieferungen und Eisen-
konstruktionsarbeiten im Offertwege zur V ergebung. Die zur Anbot-
stellung erforderlichen Behelfe (Konkurrenzbestimmungen, Kosten-
iiberschlige, Bedingnisse und Pline) konnen beim k. k. Ministerium
fiir offentliche Arbeiten, Wien, IX/I. Porzellangasse 33 a, gegen
Ersatz der Selbstkosten behoben, bezw. die Plane dortselbst ein-
gesehen werden. Anbote sind bis 12. Mdrz 1917, mittags 12h, beim
Einreichungsprotokoll des k. k. Ministeriums fjir offentliche Arbeiten
(Wien, IX/I. LiechtensteinstraBe 46) einzubringen. Der Erlag eines
Vadiums wird nicht gefordert, doch hat der Ersteher innerhalb
14 Tagen nach Zuschlagserteilung eine 5%ige Kaution zu erlegen.

2. Fiir den in Ausfiihrung begriffenen Neubau zur Unter-
bringung der Kraftzentrale und Vakuumanlage bei der k. k. Tabak-
fabrik in Laibach gelangt die Herstellung der Eisenbeton
decken samt Nebenarbeiten im Offertwege zur Vergebung. Die
zur Anbotstellung erforderlichen Behelfe (Konkurrenzbestimmungen,
Anbotsvordrucke, Arbeitsausweis, allgemeine und besondere Be-
dingnisse, Planskizzen) liegen in der Kanzlei der Bauleitung in
Laibach und im Departement VII a der k. k. Generaldirektion der
Tabakregie in Wien, IX. Porzellangasse 51, zur FEinsichtnahme
auf und koénnen von diesen Stellen auch gegen Erlag von K 3 be-
zogen werden. Anbote sind bis 14. Marz 1917, mittags 12h, hei der
k. k. Bauleitung der k. k. Tabakfabrik in Laibach einzubringen.
Der Erlag eines Vadiums ist nicht erforderlich, doch hat der Ersteher
eine 59%ige Kaution zu erlegen.

3. Seitens der k. k. Staatsbahndirektion Linz wird mit-
geteilt, daB der Einreichungstermin fiir Anbote auf die Aus-
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wechslung des Pfeilers I der Traunbriicke bei Wels in
Km. 2:2/3 der Liniec Wels—Rohr gegen einen mittels Druckluft-
griindung einzubauenden nenen Pieiler vom 28 Februar auf 17. Mérz

1917 erstreckt wurde. Pline und sonstige Anbotunterlagen ki}lmfgl;
bei der genannten Staatsbahndirektiou_, Abteilung III (Gruppe fii
Brﬁckelﬁmu), eingesehen werden. Vadium 859%:

Vereinsangelegenheiten.

Vereinsmitteilungen.

TAGESORDNUNG
der ordentlichen Hauptversammlung des Osterr.
Ingenieur= und Architekten = Vereines.
Samstag den 3. Mérs 1917, abends € Uhr.

Die friihere Stunde wurde des StraBenbahnverkehres wegen gewahlt,
Die Mitglieder werden ersucht, zur Hauptversammlung zu erscheinen,
um sie beschluBfihig zu machen.

Die Tagesordnung wird in Hoffnung der Aufhebung des behérd-

lichen Verhotes, btr. Abhaltung von Versammlungen, angefiihrt.

I. Beglaubigung der Verhandlungsschrift der Geschiifts-
versammlung am 9. Dezember 1916,

2. Veranderungen im Stande der Mitglieder.

3. Mitteilungen des Vorsitzenden.

. Wahl des Priisidenten mit zweijahriger Geschiftsdauer

~und eines Vizeprisidenten mit einjdhriger Geschifts-
' dauer.

5. Wahl des Kasseverwalters fiir das Jahr 1917.

6. Bericht des Verwaltungsrates iiber das Jahr 1916,

7. Wahl von 6 Verwaltungsriten mit zweijahriger Ge-
schiiftsdauer, allenfalls auch eines Verwaltungsrates
mit einjahriger Geschiftsdauer.

8. Bericht Aer Rechnungspriifer iiber den Rechnungs-
abschlus fiir das Jahr 1916; Berichterstatter Ing.
Vilhelm Aufricht.

9. Genehmigung des Voranschlages fiir das Jahr 1917:
Berichterstatter Ing. Richard Pollak.

10. Wahl der Rechnungspriifer fiir das Jahr 1917,

1. Bericht des Verwaltungsausschusses der Kaiser Franz
Joseph—]’ubiléiumsstiftung itber das Jahr 1916.

12. Bericht iiber die Geschiftsgebarung des Ablésungsfonds.

13. Wahl der Schiedsrichter fiir das Jahr 1917,

14. Wahl in den stindigen AusschuB fiir die Stellung der
Techniker.

15. Wahl in den standigen AusschuB fiir die Ferialpraxis
von Hérern der Technischen Hochschulen in Osterreich,

16. Wahl in den standigen Klubausschuf.

17. Wahl in den standigen ZeitungsausschuB.

18,

Uberreichung der Ehrenkistchen an Baurat Ing. Ignaz
Pia, ‘Oberbaurat Ing. Adolf Wilhelm und Hofrat
Ing. Franz Wisata. ;

(Géste werden zur Hauptversammlung nicht zugelassen.)

Lichtbildervorfiihru ng durch die Fachgruppe fiir
Photographie und Reproduktionstechnik,

Fachgruppe der Maschinen=Ingenieure.
Freitag den 2. Mars 1917,

der GuBstahl- und Walz
Feilenfabrik Rudolif Schmidt & Co,
Favoritenstrafe 213.

Zusammenkunft: 3 Uhr beim Fabriksein ang.
Es wird ersucht, das Vereinsabzeichen zu tragen.

Dienstag den 6. Mirs 1917, abends 127 Uhr
(im kleinen Saal).
Diese Versammlung findet jedenfalls statt.
. Mitteilungen des Vorsitzenden,
. Vortrag, gehalten von Dr. Ing. Viktor Kaplan, Professor der
deutschen Technischen Hochschule in Briinn: wEntwick-
lung und Versuchs

¢ sergebnisse einer
Wasserturbine (mit Lichtbildern).

Fachgruppe fiir Vermessungswesen,

.- Die fiir Montag den 5. Mirz 1917 angesetzte Versammlung
wird auf einen spiteren Zeitpunkt verschoben,

Besichti werke,
3 Wien, X,

—

neuen

t

Fachgruppe fiir Gesundheitstechnik
gemeinsam mit der
Fachgruppe der Maschinen=Ingenieure.
Mittwoeh den 7. Mérs 191 7, abends 1/27 Uhr
(im kleinen Saal).
Diese Versammlung findet jedenfalls statt.
. Mitteilungen der Vorsitzenden. Lo
. Vortrag, %ehalten von Privat-Dozenten Dr. Ing. Bronislaus Bxeg“3 1
eisen: ,Uber neue Berechnungsmethoden der
Wasser- und Gasrohrleitungen und deren
Bedeutung fiir die Pt a g

—

Fachgruppe fiir Patentwesen.
Donnerstag den 8. Mirs, abends 127 Uhr
(im mittleren Saal).

Diese Versammlung findet jedenfalls statt,
. Mitteilungen des Vorsitzenden. : :
. Wahlen in den Ausschufl der Fachgruppe. ek
. Vortrag, gehalten von Kommissir Tng. Heinrich Bathelt, stind.

Mitglied des k. k. Patentamtes: ,Die Entwicklun

der Schuhherstellung und der Kriegssehuh”
(mit Lichtbildern). ?

Fachgruppe fiir Photographie und Reproduktionstechnik.
bungen im Broméldruck. ] K
Um den Mitgliedern Gelegenheit zu bieten, bei der Ausubl]lallg_
des Bromoldruckes sich gegenseitig mit Gebrauchsmitteln und o
fahrungen zu unterstiitzen, werden jeden Montag (Feiertag al‘lli)
genommen) von 5 bis 7h abends im Sitzungszimmer B (IV. Stoc ~t
gemeinschaftliche Ubungen in diesem Verfahren stattfinden. Es 11‘;_
auch in Aussicht genommen, hiezu hervorragende fremde Fac
manner als Berater heranzuziehen,

—

II. Bekanntmachung der Vereinsleitung.

In der ordentlichen Hauptversammlung am 3. Mirz 1911
findet die Uberreichung der Ehrenkéstchen an die Herren Baufat
Ing. Ignaz Pia, Oberbaurat Ing. Adolf Wilhelm und Hofrz}t
Ing. Franz Wisata zur Feier ihrer S0jahrigen Mitgliedscha
statt. Gliickwiinsche mogen der Vereinskanzlei zugemittelt .werdt‘?ﬂ.
die sie in die Kastchen legen wird. Der Izras:ldent:

auda.

IV. Bekanntmachung der Vereinsleitung.

Die vom Verein heraus egebene Denkschrift ,, W i e n nach
dem Kriege" ist vergriffen, wird aber von vielen Seiten yess
langt. Die Vereinsleitung ersucht Besitzer dieser Denkschrift, sie
zum Preise von K 1'50 der Vereinskanzlei zu verkaufen.

Der Prigident:
Lauda.
Personliches. )

Der Kaiser hat verliehen: Dem Oberleutnant im - Verhalt
nisse der Evidenz Dr. Ing. August Nowak, Kommandanten
einer Briickenbaugruppe, in Anerkennung vorziiglicher Dienst-
leistung vor dem Feinde, das Ritterkreuz des Franz Joseph-Ordens

- mit der Kriegsdekoration und dem Bauinspektor des Wiener Stadt-

bauamtes Ing. Maximilian A st das Kriegskreuz fiir Zivilverdienste
dritter Klasse, P

Der Kaiser hat den Baurat im Ministerium fiir 6ffentliche
Arbeiten Ing. Wenzel Benesch zum Oberbaurat ernannt.

Der Eisenbahnminister hat den Oberstaatshahnrat Ing. Anton
Ritter v. Dormus zum Vorstand der Materialbefassungs- un
Ubernahmsabteilung der Staatsbahnen ernannt. B R

Der Minister fiir &ffentliche Arbeiten hat die Kommissirs-
Adjunkten des Patentamtes Ing. Ferdinand Adler und Ing.
Karl Zentner zu Kommissaren ernannt.,

T Dr. Ing. Josef Riehl, Oberbaurat und l:_‘auuuternelmﬁf
in Innshruck ({’ebensliiuglimes Mitglied seit 1870), ist am 17. v.M.
gestorben. ! : i i

T Ing. Anton Waldvo gel, Oberingenieur i. R. (lebe::n
langliches Mitglied seit 1869), ist am 19. v. M. nach langem schwer
Leiden in Wien gestorben.

i DieVereinska
in den Wintermo
inder Zei

nzleiistanallen We_rktage_lﬂ
naten (November bis April)
tvon 8%k friith bis 7%h abends tatig

Eigentum des Vereines, — Verantwortlicher S
Verlag Urban

chriftleiter: Dpl. Ing. Dr. Martin
& Schwar_zenberg, Wien, I.

Paul. — Druck von R. S pics & Co. in Wien.
-Maximilianstrafie 4. '- vl ¢
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Die Deutschmeister-SchloBkirche zu Mergentheim*).
Von Dr. Ing. Willy P. Fuchs, Stuttgart.
Seit der Zeit, wo drei Gebriider Hohenlohe, | Schlofkapelle abzubrechen und durch einen Neubau zu

Andreas, Heinrich und Friedrich, in Mergentheim eine
ommende des Deutschen Ritterordens errichteten
(za', 1220), datiert dessen kulturelle Vorherrschaft im
Weiten Umkreis frankischen Landes. Infolge andauernder
ermehrung seines Giiterbesitzes wurde Mergentheim bald
u einer der bedeutendsten Kommenden der frankischen
allei, Heinrich v. Hohenlohe, seit 1232 Deutsch-
Meister und seit 1244 oberster Meister der Ordens, wahlte
16:5 Mergeptheimer Ordenshaus zu seiner Residenz, 'die
3 lieb, bis im Jahre 1809 Mergenth'elm wurttembergxsph
Vurde und der Hoch- und Deutschmeister seinen Wohnsitz
‘f\lya,ChAWien verlegte. Das Schloll bestand 7bis etwa zur
Mitte deg vorigen Jahrhunderts aus einem weitverzweigten

Omplex von Haupt- und Nebengebduden. Von dem

Abb. 1. GrundriB.

nur noch

sind
Webn_gge UntergeschoBpfeiler vorhanden. Das heutige Haupt-
ge dude stammt groBtenteils aus der Zeit der deutschen

“Maissance, seine Erbauer sind die bekannten Stuttgarter

frﬁh.esten, mittelalterlichen SchloBbau

Cister Michael Bronner und Blasius Berwart.
“wa zwei Jahrhunderte spater wurden zum weiteren
el‘usbau der SchloBanlage von dem reichbegiiterten Orden
d ne Rgl_hg der bedeutendsten Kiinstler berufen; aber von
‘°Ten Titigkeit ist — wenigstens am duBeren Aufbau**) —
?.l.lm noch etwas zu sehen, denn teils kamen ihre Umbau-
11\)Iane, wie die von Franz Keller und _ Balthasar
di:“,‘ Mann, gar nicht zur Ausfilhrung, teils wurden
e 1011 thnen errlchtete_n Bauteile spater wieder abgerissen,
S das von  dem Ttaliener Pozzi erstellte Saalgebaude
ala terrena). ,
chon Eer .eipzigg aus der Baroskzeit stammendg, im Stil-
]lalta ter einheitlich -durchgefiihrte und unverindert er-
(lereene Bautell__lst die Sch 1'0 B- un d Hofkirche,
xIern Doppeltgrme hqute die  Wahrzeichen der S,taqt
i ggnthelm bilden. Die erste SchloBkapelle wurde, - wie
o Jrdenstradition berichtet, unter dem Deutschmeister
Jetrich v, Griinin gen und dem Komtur Andreas
1‘7301'1 ohenlohe ums Jahr 1255 errichtet. Im Jahre
s befahl der Kurfiirst Franz Ludwig, Herzog von
iy urg, um der}. kurz zuvor in Ron_l erworbenen Reliquien
Mg Yurdlge Stitte zu schaffen, die baufillig gewordene

*) Mergentheim, ein ‘seit etwa einem ahrzehnt als ,,das
dg"f;dl% Karlsbad** wieder in Mode 'ekomm'lner Badeort, ist an
Zipfela(‘ll er, einem Nebenflul des Neckars, gelegen im nordlichsten

o8 Konigreichs Wiirttemberg, hart an der badischen Grenze.
Siid )].Im Innen.l_ des Remdenzhgmsgslwnrdqn die Riume des
o ges vom Miinchener Cuvilliés, die des Westfliigels
Bk iglgl;eﬁtort der Deutschordgnslgagel. ElsaB und Burgund
; . ato nd sind im i
tioch. so P vl umgebaut w wesentlichen heute

ersetzen. Frithjahr 1736 wurde dieser fertiggestellt und
am 29. September desselben Jahres, anldflich eines General-
kapitels, vom Wiirzburger Weihbischof geweiht.

Bei der Gestaltung des Grundrisses war der Bau-
meister durch die gegebene zwischen die bestehenden
Schloffliigel eingezwingte Lage ziemlich gebunden. Die
Anordnung von Fassadentiirmen, wie sie die meisten
groBen Barockdome des frinkisch-bohmischen Kunst-
gebietes zeigen, war hier von vornherein ausgeschlossen,
denn ihnen zu Liebe durfte man wertvolle Teile des Schlosses
doch nicht opfern, ein Hineinriicken des I,anghauses in
den inneren SchloBhof war ebensowenig angangig und
vom #sthetischen Standpunkt aus nicht einmal erwiinscht,
da die Tiirme in dem immerhin beschrinkten Hofraum
nicht zur Wirkung gekommen waren. Wollte man also
auf Tiirme nicht tiberhaupt verzichten, so blieb nureine
Stellung zu beiden Seiten des in den dulleren SchloBhof
hinausragenden Chors iibrig, wo sie die gegebene Dominante
einerseits fiir den groBen Platz, andererseits fiir die ge-
samte Baugruppe der SchloBarilage bilden konnten. In
der konkaven Grundrillform der Westfassade ist ein fein
empfundener Gleichklang mit dem gerundeten Zug des
anschlieBenden - Schloffliigels zu erblicken (Abb. 1). Was
dieser in Abb. 2*) (S.164) dargestellten Fassade an Hohe und
Breite fehlt, um ihr die erforderliche Auszeichnung vor
den langen SchloBfronten zu geben, wird durch ihr starkes,
schattengebendes Relief ersetzt. Die freie Umriflinie des
Giebels entspricht einer Vorliebe fast aller. Baumeister
des deutschen Ordens damaliger Zeit; der reiche orna-
mentale Schmuck der Fassafle erinnert an die Ornamen-
tation von Rokokobauten in Bamberg und Ellingen. Die

< 5 ALy ) P Nk

A&’k‘i's;;éhorgartié der SchioBkirche zu Mergentheim.
m‘ g jahme yon Photogr, Holl in Mergentheim. 4
¢ Aufnbhme zeigt die Fassade noch im Schmuck der

I A RA N

{
3

*) Die Aunfni : : i
Fr ilcen (die Figuren zu beiden Seiten des Einganges auf
exp_las%_{ﬁ “in der Mittelnische und die beiden Eckvasen

an den Giebelansitzen), die im Jahre 1885 wegen Schadhaftigkeit
entfernt und ; spéter bedauerlicherweise nicht wieder aufgestellt

wurden.

Jaag o
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Architekturglieder, wie Gesimse, Fensterumrahmungen und
Blendrahmen, sowie auch die ganze Fliche der Mittellisene
sind mit Werkstein verblendet, die dazwischenliegenden
Wandteile verputzt. Einen ganz verschiedenen Fassaden-
typ vertreten die dem aulleren SchloBhof und der Strafle
zugekehrten Chor- und Langhausfronten (Abb. 3, S. 163), es
ist der Typ frankischer Domkirchen, der, von Greising
zuerst am Komburger Miinster angewandt, spidterhin
vor allem im wiirttembergischen Franken weiteste Ver-
breitung fand. Der Wechsel zwischen Putz und Werkstein-
verblendung auch hier nach frankischer Sitte: Architektur-
glieder und Sockel in Werkstein, alles iibrige verputzt.
Das Innere (Abb. 4) ist ein einschiffiger Raum mit
langem eingezogenem Chor und hohen, angenehmen Ver-
hiiltnissen. Der hintere Teil des Schiffes und noch mehr
der Chor wirken infolge reichlicher Lichtzufiihrung um so
heller, als der vordere eingebaute Teil des Ianghauses
jeglichen direkten Lichtes entbehrt. Zu der weillen Schmuck-
losigkeit der Wiande bildet die reiche Rokokodekoration
der Deckenkehle, der Fensterumrahmungen und Leibungen
sowie die Farbenpracht der Deckenfresken (von dem Miin-
chener Maler Nikolaus Stuber) einen reizvollen Gegen-
satz, der noch durch den Farben- und Formenreichtum
der Ausstattungsgegenstande verstiarkt wird. Im Chor
rechts fiihrt eine kleine Pforte zu der runden, im Suiidturm
befindlichen Sakristei. Durch die Pforte der linken Chor-
seite gelangt man {iber eine schmale Treppe zu der mit
flachen Kreuzgewélben iiberspannten Gruft, einem durch

Abb. 2. Fassade der SchloBkirche zu Mergentheim.
Aufnahme von Photogr. Holl in Mergentheim,

Abb. 4. Inneres der SchloBkirche zu Mergentheim.

Aufnahme von Photogr. Holl in Mergentheim,

den Reiz seiner Verhdltnisse wic. durch den Reichtuil
seiner Stukkaturen und deren richtige Verteilung auf der
Fliche gleich ausgezeichneten Raum.

Bislang galt als alleiniger Schopfer der Kirche
Balthasar Neumann. Diese Annahme griindete sich
offenbar einmal auf Neumanns eigene Aufzahlung
von Bauten, die unter der Regierung seines TIirsten
Schonborn errichtet wurden und worunter sich a}lCh
die Mergentheimer SchloBkirche befindet, und zum zweiten
auf der eingangs erwihnten Tatsache, daf Neuman?h
wenige Jahre vorher auch Pline zum Umbau des (1(>rt1§1‘"11
Residenzschlosses geliefert hatte. Neuere Forscher, S°
Dr. Hans Klaiber, stehen auf dem entgegeugesetztt’“_
Standpunkt, wonach jegliche Teilnahme Neumann?
zu verneinen wire und an seine Stelle der Ellinger Bat”
meister Franz J. Roth zu treten hitte. Als Haul’t‘_
argument filhren sie das Fehlen von Neumanmn?®
Namen in den Bauurkunden der Kirche an. Erfahrunge
bei anderen historischen Bauwerken lehren jedoch, dﬂ,[‘;
man bei Beniitzung eines solchen Argumentes sehr vors:clltli‘:
sein muf, insoferne die Bauakten haufig liickenhaft m}d aus
irgend einem Zufall vielleicht gerade cie wichtigsten N_am"“
nicht mehr auffindbar sind. Nach eingehender stilistlschfi
Priifung — eine solche muf} meines Erachtens stets nf;‘b(.’Q
der Urkundenforschung hergehen — bin ich zu dem Ergeb‘”‘l
gekommen, dafll die Wahrheit wohl in der Mitte zw1schel1
beiden Auffassungen liegt, d. h. daB weder Neuma ﬂl‘r
noch Roth das alleinige Urheberrecht zusteht, vielme 11
beide zu anndhernd gleichen Teilen an den Bauentwufff’lt
beteiligt sind. Die Abgrenzung der beiden Anteile sch'?“?g'
mit sogar sehr leicht zu sein, da sie auch rdumlich vollig
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getrennt voneinander sind. Die malerische Westfassade
ist zweifellos — das zeigt ein Vergleich mit seinen Ellinger
Bauten — das Werk Roths. Der streng rhythmische
_Fassadentyp der Ianghaus- und Chorfronten dagegen
ist, wie eingangs erwahnt, Komburger Herkunft. Allein
seie architektonische Durchbildung weist auf die indi-
nguelle, selbstandige Kraft eines grofleren Kiinstlers
hin. Daf} dies Neumann war, glaube ich aus einigen
auch an anderen Bauten von ihm vorkommenden Figen-
arten schliefen zu diirfen, die u. a. bei den MaBverhalt-
Nissen der Flachengliederung, der Ausbildung der Fenster-
motive und den Abmessungen der Chorpilaster feststellbar
sind. Die beratende Mitwitkung Cuvilliés kant,

wenn sie auch zweifelsfrei aus den Bauakten hervorgeht,
auf die Gestaltung des AuBeren nach vorstehendem kaum
von Einflul gewesen sein. Dagegen mufBl der Entwurf
zur inneren Ausschmiickung der Kirche unbedingt dem
Miinchener Kiinstler zugeschrieben werden, unter dessen
Oberleitung wohl auch die Ausfithrung der Arbeiten durch
Roth erfolgte, der selbst Pline hiezu gefertigt hatte,
aber beim engeren Wettbewerb durchgefallen war. Im
Gegensatz zu der etwas diinnen, konventionellen Orna-
mentik Cuvilliés’ zeigen die kleineren selbstandigen
Stukkaturarbeiten Roths in Gruft und Sakristei eine
wohltuende Frische und Kraft urspriinglicher Emp-
findung.

Bedeutung der Schiffahrt

WasserstraBen fiir
Vortrag, gehalten in der Versammlung der Fachgrup

auf der Donau, ihren Nebenfliissen und den kiinftigen

die wirtschaftliche Entwicklung des Reiches¥®).
pe der Bau- und Eisenbahn-Ingenieure am 16. November 1916

von Hofrat Professor Ing. Artur Oelwein.

o Zur Zeit vor den Kreuzziigen war die Donau die wichtigste Vermitt- E
erin des Hanels nach der Levante. Als im Jahre 976 auf allen Flissen und

Etrémenbeutsch lands dieWassermantfreiheit eingefiihrt wurde, warRegens-
i}lrg derHan ptstapelplatz des durch die Donau vermittelten Handels. Durch
by Kreuzmge veranlaBt. wandte sich dann dieser Handel nach Venedig. Die

die Bedeutung der Donau als Handelsstrafle immer mehr in den Hinter-
5?“(1 gedriingt, Erst die Befreiung von Ungarn, Bosnien und der Walachei
de: de"' tiirkischen Herrschaft und der Friede von Pnssaroyvitz. 1718,
Tﬁﬂ’;“.eil‘wm Handels- und Schiffahrtsvertrag zwischen ﬁsterrelch‘ und der
lnnid €i fiihrte, hob wieder die Schiffahrt auf der Donau. Der 'Kn.eg Rll?-
e S Und Osterreichs zur Zeit Kaiser Josefs 11. endete auch mit einem fiir
e 8instigen Handels- und Schiffahrtsvertrag, der die Handelsbeziehungen
“Wischen (jsterreich und den Balkanlindern begriindete. Zur Zeit der
d.onti"entalsperre konnte die Donau dem Festlande gute Dienste leisten,
16 Schiffahrt gelangte damals auch zu grofer Bliite.
S Die Donau miindet aber in das Schwarze Meer und .Ruﬁland b.e.:gefnn,
Augfder Donaumiindungen zu bemichtigen, die bis dahin das natiirliche
ting allstor fiir den Handel Mitteleuropas nach dem Siidosten geworde.ll
- Der Krimkrieg war ein Handelskrieg um das Schwarze Meer, die
rdanellen und die Donaumiindungen. Der Pariser Friede vom Jahre 1856
Machte die Donau wieder frei, bestellte eine besondere Europiische Donat-
b;:'_""isﬂi‘f" und ordnete die Schiffahrt von den Miindungen -a.ufwéirts
die;::.m Elserr}en Tor. Der Berliner Vertrag von 1878 erweiterte die Rec?.lfie
Wei.t,e Kommission, Die Londoner Konferenz von 1883 versuc.hte em;
R“m;e-Regelun.g dieser Schiffahrt, scheiterte jedoch an dem Emspr.uc
licher n‘lf “S-“deSJenigen Uferstaates, der in dem Bestreben nach ausschlieB-
"ﬂcﬁzu ;:rfuB““S iiber die Donaumiindungen die Anspriiche RuBlan.dS
Londo: men suchte. Die Regulierung des Eisernen Tores wurde lt“
o er Vertrag vom 13. Miirz 1871 Osterreich-Ungarn, bezw. I'Jngt_“"
des agen und letzterem das Recht eingeriumt, bis zur Amortxs&tlo'“
dannau'fgewandten Baukapitals eine Schiffahrtsabgabe einzuheben,. d1.e
auf de‘"e grofle .l?elastlmg der Sf:hiﬁahrt wurde und die Abgabenfrexhelt
mi; or Douﬂuu..dxe —. ebenso wie am Rhein und der Elbe — vertrags:
g gewiihrleistet war, wieder illusorisch machte.
Stro Dif? Donau mit einer Stromlinge von rund 2900 km und einem
‘“romgeblet von 817.000 km? ist nach der Wolga der groBte Strom
Pas. Der Rhein erreicht nur ein Viertel dieses Stromgebietes.

Sins Der geschichtliche WerdeprozeB8 hat im Stromgebiete der Donatt
‘ “ﬂllerg;?ﬂe é'\nznhl von Staaten entstehen lassen von verschiedener kultu-
Y fﬁr‘n‘“]vmklu“g. Diese Vielheit von Interessen, die jeder einzelne Staat
Cinhej SICh auszuniitzen suchte, hatte den Nachteil,daB eine durehgre.ifende
wﬁguliemng des Stromes, eine einheitliche Férderung und
Dr. H;)i f;’:‘ l_mniitate fiir diesen Bericht die‘ Verdffentlichungen des Prof.
des Dr. b l11‘10 h, der Df’ naun-Dampfschiffahrts-Gesellsc haft,
say, R H “:’ r (-Arbmwrztg..-), A, S»yn: pher, V.Suppan, v.Kvas
Schenl.xel % te.r_ 3. I.{eu:‘h._ K i Ebner, Alf. Griinhut, Th
und die sopstige einschligige Literatur,

grofiziigige kommerzielle Organisation der Schiffahrt nicht erfolgen konnte.
Jeder Staat arbeitete auf eigene Faust und das Endresultat war doch nur
ein Stiickwerk.

Von der Gesamtlinge mit rund 2900 km entfallen auf Baden-
Wiirttemberg 263 km, auf Bayern 363 km, auf Osterreich 343 km, auf

EntWicklung der Seeschiffahrt und das Vordringen der Tiirken hat spiter | Ungarn 1041 km, die unteren Donaulinder 920 km. Speziell Ruflland be-

rithrt die untere Donau nur in einer Linge von 165 km. Letazteres hat
also nur einen verschwindend geringen Anteil an dem Donaugebiete,
hat aber Sitz und Stimme in der souveriin regelnden Europiiischen Donau-
kommission mit England, Frankreich und Italien, die an der Donau gar
keinen Anteil haben, sich aber an der Donaumiindung geradezu eine
kommerzielle Monopolstellung geschaffen haben.

Zieht man noch die schiffbaren Zufliisse der Donau in Rechnung,
<o entfallen an schiffbaren Strecken inkl. Donau

auf Deutschland ab Regensburg . . ... . . . . . .. 153 km,

T OREEINEION o, 3ets. 41 b s v Pl o 8 e e ST Shlias

e e St TR B 2 e SR 2823 ..

PR s o e A e R i S 1 e 569 .

e 1o T (e L u et SR R TR R 1429

S T e SRR S T e M B PR 430 ,
o s I e e 165 ,

zusammen . . 5920 km.

Die Donau. die erst von Regensburg ab mit Dampfern befahren
wird, hat ‘von da bis zur- Sulina eine Linge von 2383 km. Ihr Gefiille
wechselt bei Niederwasser — abgesehen von lokalen Gefillsbriichen —
von Regensburg bis Gonyo von 0-57 bis 012, von Gonyd bis Orsova
von 0°09 bis 004, von Orsova bis Sulina von 0°05 bis 0:004%/y,. Sie hat
big Gonyo nach Gefiille, Wasser- und Geschiebefithrung den Charakter
cines Alpenflusses, von da erst eines Flusses im Tieflande. Dementsprechend
ist auch die Stromgeschwindigkeit eine sehr wechselnde. Bei Niederwasser
betriigt sie zwischen Regensburg und Gony6 rund 1-3 m/s (im Struden
3:5m), von da bis zur Savemiindung 0°7 m, auf der Kataraktenstrecke

und im Eisernen Tor bis 50 m, in der unteren Donau 0°7 bis 02 m/s.

Dieses unausgeglichene FluBgefille, der hiufige Wechsel der
die reichliche Geschiebefithrung und die Bildung von
Untiefen machen den Strom schwierig befahrbar, verteuern die Betriebs-
kosten und gestatten nicht die volle Ausniitzung der Ladefihigkeit.
Speziell in der Strecke Regenskurg—Passau sind infolge geringer Strom-
breite die Schiffsmanover schwicrig. Die vorherrschenden 650 t-Schlepper
miissen dann bei der Bergfahrt in Gonyo um ein Drittel, bei besonders
ungfinstigen Wasserstiinden sogar bis zur Hilfte leichtern. Nach
C.V. Suppan betrugen die Zugskostén im 10jihrigen Durchschnitt

1887 his 1897 fiir vl thm

‘Stromrichtung,

Wl PRRAN = 2. % 5ty b 7 et ot 1'38 h,
CER B WWIEI, | st ooy et eben ey UL e patie 21 0-81 bis 0°92 h,
S CIORD, (3 /47 b 4 in o At 0 028 ., 033 ,,
...... 58 5T

durch den Eisernen Tor-Kanal
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Die Durchschnittsiitze von Mannheim bis Rotterdam einschlieBlich
Kahnmiete, Schlepplohn und Leichterkosten betrugen 1913 zu Berg
0-407 Pfg., zu Tal 0-286 Pfg., im Mittel 0:347 Pfg. Auf der Elbe sind die
Frachtsitze in der Talfahrt, wenn Schiffsraum vorhanden, in vollen
Schiffsladungen noch billiger. Heute iiberwiegt auf der Donau dieBergfahrt,
die 40 bis 459, teurer ist wie die Talfahrt.

Infolge der fortgesetzt durchgefiihrten Regulierungsarbeiten
haben sich die Schiffahrtsverhiltnisse auf der ésterreichischen und unga-
rischen Donau schon wesentlich gebessert. In der oberdsterreichischen
Donau hofft man, eine Fabrwassertiefe von 2m bei Niedrigwasser zu er-
reichen, wenn die noch bestehenden Hindernisse am Aschacher und Brand-
stitter Kachlet, die Enge im Struden und der Greiner Schwall beseitigt
sein werden. Fiir diese Arbeiten liegen endgiiltige Projekte noch nicht vor,
doch konnen die dabei erforderlich werdenden Kosten mit etwa 22 Mill.
Kronen veranschlagt werden. In der niederdsterreichischen Donau sind
nur noch die bereits in Angriff genommenen Niederwasserregulierungen
bei Ebersdorf, Bergau und Muckendorf zu vollenden. Auflerdem sind
etwaige nach lokalen Bediirfnissen sich einstellende Talwegsverlegungen
durchzufiithren. Die hiebei erforderlichen Kosten kinnen schitzungsweise
mit 6 Mill. Kronen beziffert werden.

In der niederdsterreichischen Donaustrecke ist die erforderliche
Fahrwassertiefe von 2 m unter dem niedersten Schiffahrtswasserstand
bereits im grofen und ganzen erreicht worden. Insbesondere gilt dies
von der fiir den Schiffahrtsverkehr wichtigen Strecke abwirts von Wien,
In der letztgenannten Strecke ist seit einigen Jahren der GroBschiffahrts-
,weg in der erforderlichen Breite und Tiefe vollends erreicht worden,
insbesondere ist im Durchstich bei Wien, wo sich der Hauptumschlag ab-
wickelt, eine Fahrwassertiefe von 2'8 m bei niederstem Schiffahrtswasser-
stand bereits vorhanden.

Auf der ungarischenStrecke ist eineFahrwassertiefe von 2m beiNieder-
wasser mit Ausnahme der Strecke Theben—Gony® bereits erzielt worden. In
der letztgenannten Strecke sind jedoch nach dem Berichte des Oberbaurates
Griinhu tnochFurten vorhanden, die beiKleinwasserstand nureineWasser-
tiefe von 1'5m ergeben, daher Hindernisse fiir die Schiffahrt bilden und fiir
den Schiffahrtsverkehr einen wesentlichen Nachteil insoferne ergeben,
als zufolge unzulinglicher Fahrwassertiefen in der Strecke von Gonyo
aufwiirts bei Niederwasser Leichterungen der Schlepper durchgefiihrt
werden miissen, wenn diese Furten nicht rechtzeitig durchgebaggert,
wurden.

Die Ausniitzung der vorhandenen Fahrwassertiefe von 2 m in der
dsterreichischen Strecke von Wien bis Theben kann daher insolange
nicht im vollem MaBe erfolgen, als nicht in der stromabwiirts anschlieBenden
Strecke von Theben bis Génys das gleiche Ziel erreicht sein ‘wird. Da
jedoch firr die restliche Ausgestaltung der Strecke Theben— Génys
bereits 50 Mill. Kronen seitens der ungarischen Regierung bewilligt
worden sind, kann immerhin erhofft werden, da$ in absehbarer Zeit die
noch restierenden Regulierungen in der oberen ungarischen Donau zur
Vollendung kommen werden. . :

In der gesamten ésterreichischen Strecke sind in der Zeit von 1869
bis 1915, u. zw. fiir alleinige Zwecke der Ausgestaltungen der Schiffahrts-
rinne, rund 154 Mill. Kronen verausgabt worden. In der gleichen Zeit
fiar dieselben Zwecke sind fiir die gesamte ungarische Strecke 185 Mill,

. Kronen verwendet worden. Beriicksichtigt man bei diesen Auslagen

die kilometrische Linge in der sterreichischen, bezw. ungarischen Donau,
so entfillt auf Osterreich eine Ausgabe von rund K 450.000 und fiir
Ungarn eine solche von K 180.000 pro km. Osterreich hat sohin fiir diese

Regulierungszwecke nahezu 2%,mal mehr verausgabt als Ungarn. Aus
* dieser Ziffer wird einerseits ersichtlich, da8 an der osterreichischen Donau
gewaltige Schwierigkeiten zu iiberwinden waren, um diese Teilstrecke
in einen GroBschiffahrtsweg umzugestalten, andererseits beweist diese
Ziffer auch, daB die kompetenten Stellen namhafte Auslagen nicht ge-

scheut haben, um das angestrebte Ziel zu erreichen.

_ Die von Ungarn in den Jahren 1890 bis 1898 mit einem Aufwande
von 45 Mill. Kronen ausgefiihrte Regulierung der Kataraktenstrecke am
Eisernen Tor hat zwar groBe Vorteile gegen die fritheren Schiffahrts.
verhiltnisse erzielt, aber leider nicht zu einem vollen Erfolg gefiihrt,
Die Arbeiten, welche eine Wassertiefe von 2 m bei niedrigstem Wasser-
stand anstrebten, zerfielen in 2 gesonderte Gruppen: in die oberhalb der.
Kazanenge und die unterhalb davon im eigentlichen Eisernen Tor ge-

legene Strecke. Die Beseitigung der Hemmnisse auf der Katarakten-

- aufs wirmste.

strecke oberhalb Kazan erfolgte durch Aussprengung von Rinnen dort,
wo dieWassertiefe von 2 m fehlte, und durch Herstellung von Leitdéimme"-l
Im Eisernen Tor, unterhalb von Orsova, wurde das auf dem linken Ufer
durch die Felsen sich windende alte Fahrwasser unberithrt gelassen und
auf dem rechten Ufer ein 1'720km langer, in der Sohle 73 m breiter ll.nd
3 m tiefer Kanal gegraben, der mit hochwasserfreien Dimmen gefaldt 1.5""
Leider hat sich die projektierte Mindesttiefe von 2 m nicht iberall ein-
gestellt, neue Untiefen sind in den nicht regulierten Teilen entstanden. 80
daf} bei extremem Niedrigwasser blof Schiffe von 1:1 m Tauchtiefe obel‘.'
halb und 15 m unterhalb Orsova verkehren kénnen. Ein grofller Nachtell
dieser Stromregulierung ist die erhohte Stromgeschwindigkeit in den
Kaniilen, die sich besonders im Eisernen Tor-Kanal bis auf 5 m/s steigert:
Nur die gréBten Zugdampfer kénnen bei einer Maschinenkraft von 1000 P

einen 670 t-Schlepper mit 500 t Ladung in 1 h durch den Kanal schlePPef]'
Man hat dann allerdings zur Erleichterung des Verkehrs das Drahtseil
schiff ,,Vaskapu‘ eingestellt, das imstande ist, 2 eiserne Schlepper (VO!
650 t) durch den Kanal in 1'/, h zu befordern, :

Ungarn hat die regulierte Donaustrecke am Eisernen Tor in 2 Te}le
zerlegt, u. zw. von Omoldawa bis Orsova und von dort bis Turn-Severil
Von den durch beide Abschnitte leer und beladen verkehrenden Schiffe®
jeder Art wird eine Taxe von 20 h pro t Ladungsfihigkeit, iiberdies 18 b
pro q mitgefithrter Ware eingehoben. AuBerdem wird bei Beniitzung
des zwischen Orsova und Turn-Severin im Eisernen Tor verwendeter!
Remorqueurs an’,,Schlepptaxe 5 h pro t Tragfiihigkeit des leeren oder
beladenen Schiffes und 4 h pro q geladener Ware begehrt. Es sind al
Taxen, die den Schiffrverkehr schwer belasten und die den Wﬂmenvel‘kt?’lr
um so mehr auf die Eisenbahnen lenken muften, da auch Ruminien
einen 0:5%, hoheren Wertzoll fiir alle durch die Schiffahrt eingefithrte?
Waren festsetzte. Ausnahmsweise Begiinstigungen wurden nur Massen-
artikeln in ganzen Schiffsladungen, wie Kohle, Holz, Kalk, Diingemittel®
und Steinol, nicht aber fiir Getreide, zugestanden. Trotz der hohen Ab"
gaben verzinst sich das investierte Anlagekapital mit nur 19, eine Amortl-
sation desselben ist daher ganz ausgeschlossen. Die hohen TransPOrt"
kosten und die zu leistenden Abgaben haben hier jede Entwicklung de
Schiffahrt unterbunden, so daB der Verkehr an der Kataraktenstrecke
im giinstigsten Jahre nur die Hohe von 850.000 t erreichte.

Schon in den Debatten des Osterr. Ingenieur- und Architekte
Vereines vor Ausfithrung dieser Regulierung wurde auf die Nachteil® ,
dieser Art von Regulierung hingewiesen und auch die Kanalisierung d?r
ganzen Kataraktenstrecke mittels Kammerschleusen beantragt, um die
Stromgeschwindigkeit auf jene der anschlieBenden Stromstrecke zu Ver”
mindern. Als wichtigstes Argument gegen diesen Antrag wurde damal®
geltend gemacht, daB Stauwehre und Schleusen im Falle eines Krieg®
sofort von Feindesseite zerstort werden kinnten, Man hat also einer solche?
zufiilligen Eventualitit wegen auf alle Vorteile einer besseren wirtschaft”
lichen' Ausnutzung in der langen Friedenszeit verzichtet. Wie viele Ba\l .
werke und Industrieuntemehmungen hat der jetzige Krieg zerstort, fhe’
man in der Friedenszeit auch nicht hiitte schaffen diirfen. Man kann ein®
solche Kurzsichtigkeit nicht genug beklagen, Ubrigens kinnen wir hoffer’:
daB bei Abschluff des Friedens dieses Gebiet in verlilichere Hinde £6°
legt wird. :

Nun hat der kgl. ung. Ministerialrat v. K vassa y selbst dies®
Losung als zweckentsprechend bezeichnet, als er das von der ungal‘i“‘chelf
Regierung verfolgte Projekt besprach, die Donau von der Sulina bis B"d‘?
pest fiir eine Wassertiefe bis 3 m derart zu regulieren, daf Schiffe bis
3000 t Ladung den Strom befahren kinnen. Wir begriiBen diesen Geda“ka;
Die Entwicklung einer groBziigigen Schiffabrt auf ded
unteren Donau ist aber ohne Kanalisierung der Katamktenstreck.e unn
ohne Beseitigung der heutigen Stromgeschwindigkeit auf das MaB = det
Anschluistrecken nicht denkbar, gleichgiiltig, ob man sich mit der
heute schon erzielten Mindestwassertiefe von 2 m weiter begniigt od:B
dieselbe noch weiter erhht, nur haben wir den begreiflichen Wunsch, d .
diese Regulierung dann nicht in Budapest ihren Abschluf} findet, sonder

shen,
, iber Gianyé noch bis zur Landesgrenze fortgesetzt werde, Wir verspreche!

diese Regulierung dann bei Wien fortzusetzen. i dosd
'~ Diese Kanalisierung am Eisernen Tor durch 2 Staustufen nacﬂh 'el“
Antrage unseres Kollegen Oberbaurates Halt er wiirde auch die MU.EI‘O
keit bieten, daselbst eine Wasserkraft von 360.000 PS auszuniltzer:
die einen so hohen Wert hiitte, daB die Nutzung derselben die Kostﬂ-
der Kanalisierung decken und- die Schiffahrt hoffentlich von jeder b¢
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sonderen Abgabe befreien kénnte, denn auch die Einhebung #@hnlicher
Abgaben wie heute ist wieder nur ein Hindernis fiir die Entwicklung
der Schiffahrt.

Der Europiiischen Donaukommission kann das Verdienst nicht
abgesprochen werden, den Sulina-Arm um 22 km verkiirzt und die
Wassertiefe in demselben auf 73 m gebracht zu haben. Sie war, wie schon
erwiihnt, cine Schépfung der GroBmichte, England und Frankreich voran,
vorwiegend gegen die Aspirationen RuBlands gerichtet. Die Grofmichte
haben sich auf allen Kongressen stets fiir eine Internationalisierung der
Binnenschiffahrt in anderen Léndern eingesetzt, diese aber auf den eigenen
Stromen nie zugelassen.

Von der Schiffahrt iiber die Donaumiindung nach dem Meere,
die im Jahre 1910 auf 2.711.000t (1912: 2,788.000t, 1913: 2,742.000 t)
gestiegen ist, entfallen 38:49, (1911: 43:6%,) auf die britische und nur
1819, auf die osterreichisch-ungarische Flagge, dann 1229, auf die
griechische. 10-49) auf die italienische, 4:5%, auf die riminische, 3:8%
auf die russische, 3:39, auf die deutsche, 39, auf die franzosische Flagge.

Welche MaBnahmen sollen angestrebt werden, um die Schiffahrt
selbst und ihren wirtschaftlichen Wert auf der Donau zu heben ? Vor
ﬂ'“em wiire wiinschenswert, wenn sich alle Uferstaaten der Donau dahin
cinigen wollten, die ganze Donau als einen einheitlich zu verwaltenden
Wirtschaftskarper zu betrachten und dann alle MaBnahmen ohne Riick-
sicht auf ihre allfiilligen Sonderinteressen zu treffen, um vor allem die
]?ona.ustraﬁe zur vollen Leistungsfihigkeit zu bringen. Die Bestellung
el.f]er eigenen Donaukommission aus den Vertretern dieser Uferstaaten
h.atw gewil ihre volle Berechtigung zur Wahrnehmung aller erforder-
lichen technischen Arbeiten, betreffend die Regulierung des Laufes, der
Anlage der Umschlag- und Winterhiifen, des Anschlusses an die Eisen-
bahnen, dann aber auch zu einer groBziigigen kommerziellen Organisation
der Schiffahrt. Die gegenwiirtig noch bestehende Europiiische Donau-
kolmmission ist endgiiltig zu beseitigen, fremde Staaten sind von jeder
EinfluBnahme grundsiitzlich auszuschliefen.

- Man kann iiber Schiffahrtsabgaben verschiedener Ansicht sein,
jedenfalls sollen sie keinen anderen Zweck verfolgen als die Deckung
der Kosten fiir die Erhaltung der Wasserstrafie. Die Durchfithrung der
-R'eguliel'ungsarbeiten und anderer technischer Bauherstellungen haben
jedoch die Uferstaaten ohne Anspruch auf Entgelt allein zu tragen. Die
Schiffahrt ist von jeder anderen Belastung frei zu halten, auBer den Ab-
gaben fiir eine Beniitzung von Anlagen, die ihr einen besonderen Vorteil
bl'ingen, wie Krane, Hebewerke, Ein- und Ausladevorrichtungen,
Docks usw. In technischer Hinsicht ist derzeit auf eine Fahrwassertiefe
von durchwegs 2 m bei niedrigstem Wasserstande und auf eine Beseitigung
aller lokalen groBeren Wassergeschwindigkeiten hinzuarbeiten. Vor allem
muf die Regulierung, bezw. Kanalisierung der Kataraktenstrecke niichst
dem Risernen Tor begehrt werden, um dieses groBte Hindernis fiir die
E"tWicklung der Schiffahrt auf der unteren Donau definitiv zn beseitigen
Der Gesamtgiiterverkehr der Donau betrug im Jahre 1913:

auf de » osterreichischen Strecke . . . . . . . « v o . . 2,190.000 t.
»» s ungarischen Strecke . . . . .. icai. oo oe. 4,740.000 t,
somit zusammen . . 6,930.000t.
Er betrug im Jahre 1912:

auf der gsterreichischen Strecke . . . . . .« « . . 4 . . 2,650.000 t,
» ,, ungarischen Strecke .. . . . . ..o aieis . 5,090.000 t,
zusammen 7,740.000 t.

Im Jahre 1913 gingen iiber die Sulina . . . . . . . . . 2,742,000 t
und im Rigernen Tor DUF . . . « « <+ o a e v e ou s 675.000 t.
Der Verkehr auf der deutschen Donau betrug auch nur .  560.000 t.

Der Verkehr in Ruminien und Bulgarien ist uns nicht bekannt.
Gegeniiber dem Riesenverkehr am Rhein mit 67,000.000 t ist der ganze
Doﬂ&u‘verkehr nur sehr bescheiden zu nennen, selbst die deutsche Elbe
hatte bergwiirts einen 2-7fachen Verkehr gegeniiber der ésterreichischen
Donau in beiden Richtungen. :

So interessant es wiire, ein genaues Graphikon des Verkehrs auf
der Donau von Regensburg bis zur Sulina zu besitzen, kann dieser Wunsch
mangels der erforderlichen Grundlagen leider nicht erfiillt werden. Da
dieselben Dampfer von 1000 bis 1200 PS unterhalb des Eisernen Tores
7 bis 8 Schlepper, oberhalb des Eisernen Tores 5 bis 6 Schlepper bergauf
befordern, durch die Kataraktenstrecke jedoch nur einen Schlepper
bewiiltigen konnen, ist es klar, daB die Kataraktenstrecke die Leistungs-

fihigkeit der Donau wesentlich unterbindet. v. Kvassay sagt in
seinem Vortrage, dafl der groBte Verkehr daselbst im Jahre 1909 mit
850.000 t stattfand und dafl die groBte Leistungsfihigkeit dieser Strecke
mit jihrlich 3 Mill. t oder tidglich mit 10.000 bis 12.000 t eingeschiitat
werden konne. Vom Jénner 1916 bis Ende Juli dieses Jahres, also in
7 Monaten, passierten auch tatsichlich wiihrend des forcierten Getreide-
exportes aus Ruminien 1,685.000 t die Kataraktenstrecke.In einem anderen
Vortrage sagt v. K vassay, daB bei einer Kanalisierung dieser Strecke
und Erhohung der Wassertiefe auf 3 m mit Schleppkihnen von 3000 t
Ladefiihigkeit die Verkehrsleistung auf téglich 72.000 t oder im Jahre
auf 21 Mill. t gesteigert werden konnte.

- ——

Auch bei der schon vorhandenen Wassertiefe und den in Verkehr
stehenden Kihnen von rund 600 t Ladefihigkeit 1aBt sich die Leistungs-

fihigkeit in der Kataraktenstrecke durch eine Kanalisierung mit
2 Schleusen wesentlich steigern.
Angenommen, daB die Boote in ciner Richtung mit . . 600 t,

in der Gegenrichtung mit /g, also mit. . . . ... .. . oL 120 t,

im Mittel mit . . . . 360t
geladen sind, die Schleusen als Zugsschleusen fiir 3 Schlepper erbaut sind,
beférdert ein Schiffszug 1080 t. Bei 40 Schleusungen in jeder Richtung
und 300 Fahrtagen im Jahr erhilt man eine Bruttoleistungsfihigkeit von
40 % 2 % 1080 % 300 -=rund 26,000.000 t. Schligt man fiir Transport-
fluktuationen 1/3 ab, so erhiilt man eine Nettoleistungsfdahig-
keit von rund 17,000.000 t.

TFiir den heutigen Donauverkehr geniigt allerdings die gegenwiirtig
bestehende Regulierung, zumal die hohen Abgaben schon einen grofBen
Teil der Fracht nach Fiume abgeleitet haben. Der unterhalb des Eisernen
Tors entstehende Verkehr gravitiert nicht nach dem Norden, sondern ist
vorwiegend Getreideausfuhr iiber die Sulina per mare nach den west-
europiischen Liindern als Gegenfracht hauptsichlich englischer Kohle.
Nach Beseitigung der Schiffahrtshindernisse und nach Anschlu8 der Donau
an das deutsche Wasserstraflennetz hat aber die untere Donau eine wesent-
lich veriinderte Aufgabe als GroBschiffahrtsweg zu erfiillen und Verkehrs-
massen zu befordern, die ein Vielfaches des heutigen Verkehrs betragen
werden. Dann wire die heutige Kataraktenstrecke ein gewaltiges und
folgenschweres Hindernis fiir die Entwicklung einer grofziigigen Schiffahrt.

In Parenthesis; erwihne ich noch ein Projekt des Ing. Rose-
meyer in Koln, der durch den Bau eines 20 km langen Tunnels die
Kataraktenstrecke ganz beseitigen und eine Verkiirzung des Donau-
weges um 95 km erreichen will. Durch eine 15 m hohe Gefillsstufe will
er eine elektrische Energie von za. 3 Mill. kW gewinnen. Er veranschlagt
die Kosten auf 190 Mill. Kronen. Das Projekt ist mir nicht niher bekannt.

Unter den Schiffahrtsgesellschaften figuriert auf der Donau die
Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft mit einem Wasserverkehr von 609,
an erster Stelle. Thre Verkehrsverhiltnisse diirften also fiir die ganze
Donaudampfschiffahrt mafBgebend sein. Von dem Transportvermogen
dieser Gesellschaft mit rund 1200 Mill. tkm sind im Jahre 1913 nur
600 Mill. tkm zu Berg und 479 Mill. tkm zu Tal gegangen. Die Ausniitzung
des Transportvermogens betrug somit nur 509, im Bergverkehr und 40%,
im Talverkehr. Der wesentlich teurere Bergverkehr iiberwiegt somit
den Talverkehr und, da ersterer vorwiegend in Getreide, Hiilsenfriichten,
Mehl und Mahlprodukten besteht, mag der Fall sehr oft vorgekommen
sein, daB die in der Bergfahrt vollgeladenen Schlepper die Riickfahrt
zu Tal mit geringer Riickfracht oder ganz leer machen muBten.

Jede groBere Ausniitzung des Transportvermdgens, vor allem
eine Vermehrung des wesentlich billigeren Talverkehrs ist mit einer Ver-
minderung der Transportkosten, somit auch mit einer moglichen Herab-
setzung der Transportgebiihren verbunden. Werden der Donau neue
Verkehre und namentlich solche fiir den Talverkehr zugefiihrt, so kann
die Donaudampfschiffahrt wesentlich billiger transportieren und gewinnt
dieselbe auch an Bedeutung fiir die wirtschaftliche Entwicklung des
Reiches. Solche neue Verkehre in einer den heutigen Verkehr weit iiber-
wiegenden Menge kann die Donau nur aus einem schiffbaren Anschiu
derselben an das deutsche WasserstraBennetz gewinnen und ist ein solcher
Anschluf schon vor 40 Jahren durch den Ausbau eines Donau-Oder-Kanals
und im WasserstraBengesetze vom Jahre 1901 auch durch einen Anschlu
der Donau an die Elbe ins Auge gefaBt worden. Von den in dem vorzitierten
Gesetze vorgesehenenKanilen und kiinstlichen WasserstraBen ist jedoch nur
die Kanalisierung der mittleren Elbe von Melnik bis Koniggritz und der
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galizische Kanal von der schlesisch-galizischen Grenze bis Krakau in
Angriff genommen worden. Uber den wirtschaftlichen Wert eines solchen
Anschlusses besteht schon eine ganze Literatur. Die Verbilligung der
Transportkosten. die nach dem offiziellen Berichte des Handelsministe-

riums fiber die Rentabilitiit eines Donau-Oder-Kanals bei 600 t-Booten

eine Ersparnis von 409, gegeniiber den auf der Nordbahn im Jahre 1905

geltenden Eisenbahntarifen zugibt, ist der springende Punkt der ganzen
Frage.

Sie erméglicht auch die Beforderung von minderwertigen Massen-
giitern auf weite Distanzen, die den Bahntransport nur
fernungen oder gar nicht vertragen,

In der Broschiire des Prof. Dr. Heiderich wird besonders
darauf hingewiesen, daf im Eisenbahnbetrich auf die Gewichtseinheit
Nutzlast 55 bis 589 totes Gewicht entfallen, in der Binnenschiffahrt
bei holzernen oder eisernen Booten nur 20 bis 30%, wihrend die Her-

stellungskosten fiir 1 t Laderaum bei kleinen Booten M 60, bei grofen
Schleppkihnen M 50 bis 55, bei Eisenbahngiiterwagen je nach Groge
und Bauart M 200 bis 275 betragen.
D:utschland hat in der Ausgestaltung der modernen Wasser-
stralen GroBes und Vorbildliches geleistet. Nach A. Sympher ist
~ in den 35 Jahren von 1875 bis 1910 der Verkehr auf den deutschen Wasser-
straflen bei ziemlich gleichgebliebener Linge von 2900 auf 19.000 Mill, tkm,
also auf das 6-5fache gestiegen, wihrend der auf den
einer um 1219, erfolgten Vermehrung des N
auf 36.300 Mill. tkm,

WasserstraBen am G
An diesem Aufschwu
dem deutschen Wass

auf kurze Ent-

Eisenbahnen mit
etzes sich nur von 10,900
also um das Finffache, erhghte. Dor Anteil der
ssamtfrachtenverkehre betriigt heute schon 249,.
ng hiitte die Donau auch partizipiert, wenn sie mit
erstraBennetze verbunden gewesen wire,

Eine verbundene WasserstraBe von Hamburg iber die Elbe,
Kéniggritz, Prerau, Wien bis zur Sulina hiitte eine Linge von 3410 km,
von Stettin iiber die Oder, Wien zur Sulina 2930 km, vom Rhein mittels
cines neuerbauten Ludwigskanals zur Donau und iiber Wien bis zur
Sulina 2930 km, von Rotterdam 3430 km. Wien wiire dann der Mittel-
punkt dieses ganzen von und zur Donau stromenden Verkehrs. Die grofen
kulturellen Verschiedenheiten der beriihrten Linder, Deutschland mit

seiner hochentwickelten Industrie, das aber 1913 iiber 1300 Mill. Kronen
an Bodenprodukten einfithren muBte, Ungarn und die Balkanlinder, vor-
wiegend - Ackerbauliinder, das miichtige = schlesisch-russisch-galizische
Steinkohlengebiet, das heute schon bei einer Ausdehnung von 6395 km?
eine Produktion von 61,870,000 t hatte, der Mangel an Steinkohle in den
Donaulindern, den Gebieten am Schwarzen Meer, K

leinasicn und Griechen.-
land lassen wohl eine gewaltige

Steigerung des heutigen Donauverkehreg
mit Sicherheit erwarten. Dieses Verkehrsgebiet findet aber noch durch

die kleinasiatischen Eisenbahnen eine Fortsetzung bis an den Persischen
Golf. Nicht mit Unrecht betont Dernb u rg den grofen Wert der
Donau im Anschlusse an das deutsche WasserstraBennetz, die dann einzig
und allein geeignet ist, uns von dem ﬁbérmﬁohtigen Eir
lischen Seeschiffahrt in diesen Lindern ganz unabhin

Eine der groBten Frachtmengen, die Steinkohle, geht da
auf der Donau,

Geheimrat Prof. F
des Ausbaues eines mitt

iflusse der eng-
gig zu machen,
nn als Talfracht

lamm in Berlin begriindet die Notwendigkeit
eleuropiiischen Binnenwasserstrafennetzes, in
dem die Donau mit ihren AnschluBkanilen und der Mittellandkanal die
wichtigste Rolle zu spielen berufen sind, in der ,,Wasserwirtschaft** auch
vom politischen Standpunkte: Es gibt immer noch Menschen, die da
glauben, daB man sich mit England in dem Anteile an der Seefahrt nach
dem Kriege zweifellos werde verstindigen kénnen, um durch Vertriige
in den Weg zur Zeit vor dem Kriege wieder einzulenken und die zukiinftige
Existenz Deutschlands auch wieder auf der unbehinderten Seeschiffahrt
und dem transatlantischen Handel aufzubauen. Die Anhiinger dieser
Ansicht kommen dann zu der SchluBfolgerung, es sei daher nicht er-
forderlich, der Binnenschiffahrt eine erhohte Beriicksichtigung Sy
kennen. Dieser Ideengang ist nicht nur falsch, sondern geradezu gefihrlich,

Englands Staatsmiinner haben bewiesen, daB sie keine Vertriige achten’

und mit einer geradezu unerhirten und riicksichtslosen Bmtuliti_it ihre
Handlungsweise lediglich aus Geschiiftsgriinden einrichten. Mit de}i vc_)llsten
Wucht haben die Ereignisse dieses Krieges uns die Notwendigkeit in das
BewuBtsein gehimmert, uns fiir alle Zukunft so zu stellen, q;B England
mit seiner Flotte keine entscheidende ind gefiibrdende Einwirkung mehr
auf unsere wirtschaftliche’ Entwicklung im Frieden wie im Kriege aus-
zuiibéen vermag. Bs mufB daher mit aller Kraft d.ér if{qsb?.u solc_l‘xer' Bezugs-

wege angestrebt werden, die in jedem Falle, also auch im Kl’leib ::tlzl
stiindig in unserem Machtbereiche liegen, uns die Ausniitzung ﬂf“e'rh i;t o
gebiete ermoglichen, uns daher — so weit es geographisch mogll"c : keit’
von Englands Seemacht unabhiingig machen. Diese UnabhangdgAn_
konnen wir nur durch den Aushau unserer Binnenwasserstrafen un i
schluB an die Donau erreichen, die uns dann trotz England auch
kurrenzfihig am Weltmarkte erhalten. _ penden
Ist die Donau reguliert und sind die gegenwirtig noch bes'te Ta]ler
Hindernisse beseitigt, so kann die Schiffahrt auf derselben im Mitte bl
Fracht nach Suppan mit %% h pro tkm noch gewinnreich arbtfilden
Die gleichen Kosten auf den deutschen Fliissen vorausgesetzt, al hnittv
Kaniilen mit 1-7 h, kostet die Beférderung von 1 t Fracht im DurChﬂ(;ﬁ.l:;,
von Hamburg bis zur Sulina und vice versa bei 3140 km Wegliinge K i
Die Seefracht kostete allerdings vor dem Kriege ab Konstanza i
M 14 bis 22, wird aber nach dem Kriege infolge Mangels an Frm:hiil‘?lunv1~
jahrelang mindestens M 30 bis 40 betragen. England braucht 5 J Ehri'e 24
nur die bisherigen Verluste im Kriege auszugleichen, Die grofie Mas"‘See-
Getreide aus Ruméinien, Bulgarien und Ungarn hiitte aber auf demtra
wege noch die Zufuhr bis Konstanza zu zahlen, die Binnenwassers e
wird somit fiir diese Massengiiter dann billiger, jedenfalls niemals we<
lich teurer sein wie der Seeweg. ohen
Ich bin itberzaugt. daB die schiffbare Verbindung mit den deuts b ;
WasserstraBen der Donau ncue Verkehre zufiihren wird, die schon n(‘ien
wenigen Jahren schitzungsweise mit 10 bis 12 Mill. ¢ angenommen WGr'hrc
konnen. Dor Ausbau der Donau zur vollen Leistungsfihigkeit '““d lmi
schiftbare Verbindung mit dem deutschen WasserstraBennetze 15"5 Soten
ein unerliBliches Gebot unserer jetzt auch nach dem Orient gerlchtlfjche
Wirtschafts- und Kulturpolitik, die sicherlich auch fiir die wirtschaftli
Entwicklung des Reiches nur segensreich wirken kann. ) ikl
Berlin wurde durch die mirkischen Wasserstrallen, d!e Haheﬁl
und Spree und den Stettiner Kanal, ein Mittelpunkt des deutsch
WasserstraBenverkehrs, durch den Ausbau des Mittellandkanals Yeli
sich die Bedeutung Berlins als Hfenstadt noch erhihen., Wien dag‘/gw
wiirde dann der Mittelpunkt des ganzen aus allen Teilen Mitteleuwii
zusammenstromenden WasserstraBenverkehrs werden, der mit der‘. ter-
den heutigen Verkehr am Rhein noch iiberbieten kann,} wenn die Osh N
reichische Regierung, die Stadt Wien und das Privatkapital es verste
sich diese Gelegenheit nutzbar zu machen, oy
Welche groBartigen Hafen- und Umschlagsanlagen findet mceﬂ
an den deutschen Stromen, die fiir Zwecke der Schiffahrt teils auf K0=‘_w
des Staates, teils auf Kosten der Kommunen und durch das Privatkapi ;
geschaffen wurden. So in Mannheim (5 Mill. ¢ Umschlag), Mtli“zb(urg
Mill. t), Ruhrort-Duisburg (28-4 Mill. t), Magdeburg (2-8 Mill. t), Hamb™"'@
(10 Mill. t), Kosel (2-8 Mill. t), Stettin (30 Mill. t) usw. A
E; ist ein alter E-fahrungssatz, daB sich die Schiffahrt auch oh“r_
fremde Hilfe entwickelt, wenn ihr nur die fiir den Umschlag notigen b
bedingungen geschaffen werden. Seit die Osterr. Don 5
und die siiddeutsche Gesellschaft am Kaj umfangreiche Anlagen fiir d'en
Umschlag und neue Lagerhiuser errichteten, auch die (omeinde . ]ie
ihre Getreidelagerhiiuser erbaute, hat sich in wenigen Jahren der frithe N
kaum 1 Mill. t betragende Verkehr rasch auf 2 Mill. t erhiht. Das Ve"bot
des Terminhandels am Wiener Platze hat dagegen den Schwerpt™ p
des Getreidehandels nach Budapast verlegt. Ob die Moral des friihf’re
Getreidehandels hiedurch gewonnen hat, vermag ich nicht zu beurbeller;;
sicher ist, daB Budapest heute der Mittelpunkt des (,‘,etreidehMlde
geworden ist,
Durch die Dona,uregulierung bei Wien wurde das schwere Wassf’r
an das rechte Ufer verlegt, fiir den Umschlag der Giiter aber nur ein
Utferstreifen von 151 bis 189 m Byejte freigehalten, auf den man dan™
auch noch die Donauuferbahn verjogte, Man hiitte sogar die heute V€™
bauten Griinde spiter als Handelskai noch viel teurer verwerten konne®

W & t.
hiitte ein noch weit besseres Geschiift gemach

audampfschiffﬂh ¥

N war bisher nur als Wintgarhz;.fe_m. verwendets nlﬁ ]
m Zentrum der Stadt zy weit entfernt, ermang®

€& Komniunikationen. Man hat den A,n]u‘uf gen_ommq,m
den Donaukanal durch SRR et

ks : rch Kanalisierung desselben in einen, Winter- W%
! Han_delshafen umzun "dem B : ‘

znwandeln. Nach dem Bau zweier Schleusen ist_ die®®-

.
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Arheit auch ins Stocken geraten. Die Absicht, die Stadtbahn durch ein
O'ntlang des Donaukanalkais verlegtes und bei der Haltestelle Schotten-
ring einmiindendes Gleis zu Zwecken der Approvisionierung der Stadt
derart auszuniitzen, daB dann ein Umschlag von Kohle, Obst, Gemiise
und anderer Verbrauchsartikel vom Kanal aus erfolgen kann, scheiterte
at.l_der Opposition des Biirgermeisters Dr. Lueger, der offen erklirte,
dieser Donaukai wire eine Promenade und diirfe nie zur Lagerung von
He?ingfissem und Kohlenhaufen verwendet werden.

Die Industrie Wiens hat sich aber mit der Zeit auf dem weitaus-
gedehnten ebenen Terrain am linken Ufer der Donau angesiedelt. Dort
ist die kiinftige Industrie- und Handelsstadt Wien entstanden. Die
Ufergemeinden ‘am linken Ufer sind jedoch nach Herstellung des Durch-
stichs durch das vorgelagerte Inundationsgebiet von der Beniitzung
df’al‘ Donauschiffahrt ginzlich abgeschnitten. Die Donauregulicrung
bietet auch keine geniigende Garantie gegen eine Uberflutung des Hinter-
landes, wenn das im Jahre 1899 eingetretene Hochwasser von 10,500 m?/s
:och iiberschritten werden sollte, da das bestehende DurchfluBprofil

er Donau bordvoll, also 6:32 m iiber Null, nur eine sekundliche Wasser-
Menge von 11,900 m® zu fassen vermag.

t Die kiinftigen Kaniile, die die Donau mit der Oder und Elbe ver-
binden sollen, konnen nur am linken Ufer in die Donau miinden.

. Wien als kiinftiger Mittelpunkt des ganzen mitteleuropiischen
gfnn?nW&sserverkehrs wird daher alle fiir den grofien Umschlag natigen

mnchtungen an Hifen, Kais, Magazinen, Docks, Werkstiitten, Eisen-

i

~1riirs }

bahnen und StraBenverbindungen auf das linke Ufer der Donau verlegen
miissen und dementspréchend auch die weitere Regulierung der Donau
zum Schutze gegen alle Gefahren einer Uberschwemmung so einrichten

n Gemeinden auch der direkte Anschlufl

miissen, daB den linksuferige
an die Donauschiffahrt, eventuell durch Herstellung besonderer schiffbarer

Kanile, gewiihrleistet wird.

Ein Ausschuff des Vere
schiiftigt und die diesbeziiglichen Antrige gestellt.

Wien besitzt im Donaukanal ein Geschenk der Vorsehung, der
einmal fiir die Approvi:ionierung der GroBstadt eine groBe Rolle spielen
kann. Im Anschlusse an die Hafenanlagen am linken Ufer kann derselbe
fiir den Umschlag der per Wasser zugefithrten Giiter, besonders Kohle,
Obst, Lebens- und Verbrauchsartikel aller Art, Verwendung finden und
es ist kein Grund vorhanden, warum die Wiener Stadtbahn dann nicht
um diese Giiter in die Markthallen der

ins hat sich mit dieser Frage schon be-

dazu heniitzt werden kann,

cinzelnen Bezirke zu verteilen.
In diesem Komplexe von Fragen, die noch zu losen sind, spielt

die Ausgestaltung des kiinftigen Umschlagplatzes an der Donau eine maf-
gebende Rolle. Ich wiirde nur wiinschen, daB die Regierung und die
GroBkommune Wien in dieser Froge von der Uberzeugung geleitet sein
méchten, daB Wien als Stapel- und Umschlagplatz des mitteleuropiischen
Wasserverkehrs nicht nur fir die wirtschaftliche Entwicklung Wiens, -

sondern auch des Reichs ein neucs und hoffnungsvolles Arbeitsgebiet

eroffnet.

Rundschau.

Eisenbetonbau.
Wik, Fortschritte im Bau von Wasserfahrzeugen aus Eisenbeton.
afirend die bisher vorgenommenen Versuche, Schiffe aus Eisen-
gemgh zZu banen, infolge des Mi.Bverhiiltnisses zwischen Eigen-
nach t und zulissigem Ladegewicht fehlgeschlagen sind, ist es
el der | Tonindustrieztg. einem Ing. R u di f er aus Hamburg
i dngen, Schuten aus Eisenbeton herzustellen, deren Eigengewicht
Vgrhss Ladegewichtes betrigt, so daB sie damit das Gewichtsver:
betraltms der gewohnlichen eisernen Schuten erreichen. Dabel
- agen die Bauiosten nur 1 der einer eisernen Schute. Das geringe
e:VICht wird dadurch erzielt, daB man einen mo_.ghchst'leichten
eron verwendet und daB man in den Beton Korper einbettet,
en spezifisches Gewicht unter der Einheit liegt. Sch.

Ersatzstoffe.

Baik Uber die Technik der Abfall- und Ersatzstoffe mit besonderer
P:’“Cksxchtigung der Kriegswirtschaft sprach am 12. Janner 1917
ofessor Roman Zaloziecki im Niederosterreichischen
“:’e_{‘beVerein. Er fiihrte u. a. aus: Die moglichst vollstandige
" dmltzung der Abfille jeder Art, ihre zweckmafige Verwendung
rmVerWertung, die weitestgehende Beriicksichtigung und regste
‘eugung der FErsatzstoffe sind zu zwingenden Geboten der
iretgs""lrtschaft geworden, um der Bevélkerung eines geschlossenen
i chaftsgetg;et_es industriell- und ernihrungspolitis das Durch-
Ze.ite: zu ermoglichen. Die Abfallstoffe spielten schon in Friedens-
Thdu stfime wichtige Rolle, auf ihnen baute sich manche gewaltige
i u e auf (Teerfarben, Zellulose). Im Kriege ist ihre Bedeutun%
-1 ungeahnter Weise gewachsen; die Ersatzwirtschaft greift au
e‘{} neue Gebiete iiber. Am wichtigsten sind die Ersatzstoffe
durc}(; st fiir die Erndhrung, so die Streckung der Mahl rodukte
Auch Verwendung von Ersatzstoffen an Stelle der elmehle.
erken das Hefeproblem spielt eine groBe Rolle. Neben den an-
Falscﬁlenswerten. Bestrebungen hat sich auch eine unsaubere
nihmnungSteCh‘}’k breit gemacht. Viel giinstiger als in der Er-
vielf hg steht die Frage der Ersatzstoffe in der Industrie. Es wurden
% ach mit Hilfe der Technik und der Chemie Kunststoffe erzeugt,

habgggar die Ursubstanz iibertreffen oder die Erzeugung verbil
Ty <(:lz1 B. Alizarin fiir Krapprot, kiinstliche Steine, Kunstdiinger,
war d; er Indigo und kiinstlicher Kautschuk). Besonders wichtig
& tliihs}’nthese der Salpetersiure und des Salpeters, d. i. ihre
und q e Darstellung aus Luft mit Hilfe der elektrischen Energie
Meth, ode von Professor Haber ausgebildeten synthetischen
Jiogao et\’V der Ammomakdars_’_cellun% aus den FElementen. Au
besond e konnten kiinstliche ii.n%eéhmittel (Kalkstickstoff),
herges i g wichtige Bestandteile de ieB- und Sprengmittel
stellt werden. Auch die organische Chemie weist grobe
Etrsraunt zgenschaften‘ auf. Besonders wichf;c_l_iﬁ1 und schwierig war der
eniigt VOe!(l1 Textilstoffen. Die schon frither erzeugte Kunstwolle
iit;wkt er in Quantitat noch in Qualitit, Kunstseide hat nur
Eratz fﬁreBAnWendung und besonders fehlt ein entsprechender
Professors O aumwolle. Wohl hat die nach dem Verfahren des
rs 0. Richter verarbeitete Nesselfaser groBe Bedeutung

-

erlangt, aber ihre Einbiirgerung, Kultivierung und Verarbeitung
erfordert viel Zeit, Geld und Miihe. Dagegen gelang es, in Papier-
garnen alle Arten wichtiger Ersatzstoffe fiir Textilgewebe herzu-
stellen (Papiergarne und Gewebe). Auch fiir Leder konnte bisher
ein entsprechender Hrsatz nicht geschaffen werden, ebensowenig
fiir Seife, Schmierdle und Schmiermittel, wenngleich hier der"
kolloidale Graphit schon als guter Ersatz oder Zusatzstoff bezeichnet
werden kann. Einfacher stellte sich der Ersatz fiir Metalle, denn
das universelle Eisen, in geniigenden Mengen vorhanden, konnte
hier herangezogen werden, neben der bekannten Gebrauchnahme
von Altmaterial und Abfillen der knapp gewordenen {iibrigen
Metalle. E.
Standesangelegenheiten.

Techniker als Oberbiirgermeister. Nach einer Meldung der
L Voss: Ztg.“ v. 14. 2. 1917 wurde in Koénigshiitte in Oberschlesien,
einer Industriestadt mit rund 100.000 Einwohnern, nach Ableben
des bisherigen Oberbiirgermeisters ein T echniker, der Stadtbaurat
Brehl, zum Oberbiirgermeister ernannt. Bekannt ist ja, daB
schon in Karlsruhe und GieBen die Oberbiirgermeister Techniker
waren, u. zw. in Karlsruhe Loan der, in GieBen Knauth,
welch letzterer nachher Finanzminister wurde:

StraGenbau. SN ,
StraBen aus Beton. Wiahrend den aus Beton hergestellten
StraBen im allgemeinen nachgesagt wird, daf sie zu hart sind und
die Pferde zu rasch ermiiden, bei Regenwetter zu glatt werden und
gegen Temperaturinderungen empfindlich sind, haben sich nach
eingehenden Versuchen 1im Staate Michigan Betondecken fiir
StraBenbau bewihrt. Die Strafen werden nach ,, Kosmos‘‘ in Ab-
schnitten von 7 ¥ m gebaut und erhalten je nach der Strafienbreite
eine Betondecke von 10 bis 20 em Dicke. Das verwendete Beton-
i 1 Teil Zement, 1% Teilen Sand und 3 Teilen
im allgemeinen gut bewadhrt und koénnen
von Automobilen and Pferdefuhrwerken anstandslos befahren
werden und sind sehr rentabel, da die Unterhaltun: skosten in
den ersten Jahren 15 bis 25h fiir 1 m* betrugen. Die Temperatur-
schwankungen fiihren zu RiBbildung in der ‘Betondecke. Sobald
die Risse grol genug werden, hat sich das Ausfiillen mit Asphalt als

das bestgeeignete Mittel erwiesen. Sch.

Wirtschaftliche Mitteilungen.
Verstadtlichung der Budapester Allgemeinen Elektrizitdts-
gesellschaft. Der Magistrat ‘der tstadt Budapest hat die

Haup

Vorlage, betrefiend die Ablosung der Allgemeinen Flektrizitats-
gesellschaft, fertiggestellt. Durch die Ablosung dieser Elektrizitéts-
esellschaft wiirde die Stadtverwaltung i den Besitz des Monopols
er Elektrizititsversorgung Budapests gelangetl. Die Gesellschaft,
deren, Vertrag von der Hauptstadt fiir den 1. Janner 1918 gekiindigt
wurde, erkliarte sich im Verlaufe der Verhandlungen bereit, ihre
gesamten Anlagen der Hauptstadt fiir 31 Mill. Kronen zu iiberlassen.
en belaufen sich auf jahrlich 8 Mill. Kronen,

Ihre Roheinna 1 sich
von denen etwa 85% den Reingewini darstellen. .
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Der Absatz der ungarischen Staatsmaschinenfabriken. Im
Rechnungsjahre 1915/16 hat der Verkauf an FErzeugnissen der
staatlichen Maschinenfabriken Ungarns gegeniiber dem Vorjahre
erheblich zugenommen. Es wurden abgesetzt: Lokomotiven
235 (4-16), Lokomobile 267 (+173), Benzin- und Spiritusmotoren
112 (+79), StraBenlokomotiven 18 (-+15), Dreschmaschinen
313 (+161), Strohschoberschlichtmaschinen 149 (+53). .

Héchste Gewinnziffern des amerikanischenStahltrusts. DieBilanz
fiir das letzte Viertel des Jahres 1916 zeigt neuerlich noch nie dage-
wesene Ziffern. Die Stammaktien erhalten auBer der iiblichen Viertel-
jahresdividende von Doll. 1*/,eine Ubervergiitung von Doll. 13/,, gegen
Doll. 1im vorigen Vierteljahre. Insgesamt haben also die Besitzer der
Stammaktien fiir das Jahr 1916 an Dividenden 5%, an Uberzahlungen
Doll. 4%/, bezogen. Die Betriebseinnahmen des letzten Jahresviertels
stellen sich auf 1059 Mill. Doll., sie sind um 20 Mill. Doll. grofer
als im dritten Vierteljahr, mehr als doppelt so hoch als im letzten
Viertel des Jahres 1915 und fast 10mal so hoch als im letzten Viertel
des Jahres 1914. Die in Rede stehenden Vierteljahreseinnahmen
betragen allein so viel wie in fritheren Zeiten die Finnahmen des
ganzen Jahres. Hieraus lassen sich die Wirkungen der Lieferungen
von Kriegsmitteln an die Entente sowie der Nutzen, welchen der

Krieg der Industrie der Vereinigten Staaten gebracht hat, unschwer
ermessen. 0

Regelung des osterreichischen Graphitabsatzes. Der Betrieb
samtlicher Graphitbergbane Osterreichs wurde zum Zwecke
der Erhohung der Erzeugung der Bergwerksinspektion der Graphit-
werke in Schwarzbach (Fiirstl. Schwarzenbergsche Graphitwerke)
unterstellt. Der Verkauf erfolgt von nun an durch die neu

eschaffene Verkaufsstelle und es darf ohne Bewilligung
jeser Stelle kein Graphit zum Versand gebracht werden. Die
Graphitgewinnung Osterreichs betrug im letzten Friedensjahre
1913 rund 500.000 ¢ und entféllt groBtenteils auf Bohmen, Steier-
mark und Mahren. Der Menge nach steht die osterreichische Er-
zeugung unter allen Landern an erster Stelle, da Ceylon nur ungefahr
die Hilfte der Osterreichischen Erzeugung liefert. Allerdings ist
der Ceylon-Graphit viel hoherwertig. Die Gewinnung Bohmens
ging frither in verfeinertem Zustande gréBtenteils nach Deutschland,
Belgien, England und RuBland; von der mahrischen Graphit-
erzeugung werden etwa 70%, ins Ausland abgesetzt. Die steirische
Erzeugung wurde ungefdhr zur Halfte im Inlande verkauft, der

Rest ging nach Deutschland, Belgien, Ungarn, Frankreich und
der Schweiz. .

~_Der amerikanische Eisenmarkt. Das Geschaft hat noch immer
mit Verkehrsschwierieriten zu kampfen. Der Stahlmarkt war
ruhiger als schon seit langem. Ende Jénner 1. J. herrschte trotzdem
die Wahrscheinlichkeit einer vollen Beschaftigung der Werke
bis weit ins Jahr 1908 hinein vor gegeniiber dem Jahresbeginn.
Man ist der Ansicht, daB einige WerEe des Pittsburgher Distriktes
in der zweiten Jannerhdlite groBere Mengen zur Verladung ge-
bracht haben, bei ihnen neu bestellt wurden. Im mittleren
Westen hat der Druck auf die Werke wegen Ablieferung von Platten

etwas nachgelassen. Der Roheisenmarkt erweist sich fest bei
steigenden Preisen. A

Der deutsche Eisenmarkt. Die Verhandlungen zwischen
den Drahtwerken und der Heeresverwaltung haben zu einer end-
;a‘iltigen Regelung der Verkaufspreise gefiihrt, indem die von den

Jerken geforderten Preise durchwegs angenommen wurden. Die
neu festgesetzten Preise, die iibrigens teilweise hinter den in der
letzten Zeit auf dem freien Markte erzielten zuriickbleiben, gelten
fiir Abschliisse im laufenden ersten Vierteljahre, sie werden jedoch
unter der Voraussetzung, daB die Halbzeugpreise Anderungen
nicht unterworfen werden, auch fiir das zweiteViertel des Jahres 1917
in Giiltigkeit bleiben. Die Preise gelten lediglich fiir das Inland.
Gleichzeitig sind auch die dem Handel zu gewidhrenden Ver-
giitungen einheitlich festgesetzt worden. .

i3 Der Absat;e im Rheinis i)gh-w:stfﬁlischen Zem4§2(t)v]e)rbande

im Dezember 1916 4170 Doppelwaggons, gegen oppel-
wat;;gns in der Vergleichszeit' des Vorjahres. %er Minderversand
ist vornehmlich auf die Verkehrsschwierigkeiten, die im vorigen
Dezember besonders empfindlich aufgetreten sind, zuriickzufiihren.
Im ganzen Jahre 1916 sind 56.588 Doppelwaggons = 15'42%,
der rund 23 Mill. FaB ausmachenden amtbeteiligung aller
Verbandswerke, gegen 46.460 Doppelwaggons = 12'669, im
ganzen Jahre 1915, versendet worden. Fur das laufende Jahr
rechnet der Verband mit einer weiteren Steigerung des Versandes.
.

Handels= und Industrienachrichten.

Die ,Vulkan“ Maschinenfabriks-Aktien-
esellschaft hat in einer am 9. Janner 1 J. abgehaltenen
erwaltungsratssi beschlossen, der Generalversammlung die

Ausschiittung einer 309%igen Dividende in Vorschlag zu bringen.
In den letzten 2 Jahren hatte die Gesellschaft eine 5%ige Dividende

verteilt. — Die ,Weinmannwerke" in Teplitz, die et
Kaumazitwerk, eine Braunkohlenteer- und Koksfabrik sowie ems:
Zinkraffinerie in Schwaz bei Teplitz besitzen, errichten dortselb:
eine Ferrosilizinm- und Ferrochrom-Fabrik in Form einer G. m-
b. H., die erste Fabrik dieses Industriezweiges in Osterreich. Blshgl'
muBte Ferrosilizinm von den FEisenwerken aus dem Auslanfte
bezogen werden. — Der Duxer Kohlenverein kaulte
von den Nordwestbohmischen Zuckerfabriken G. m. b. H. in Brux
das Vereinigte Wenzel-Braunkohlenfeld und Leopoldifeld 11
Brunnersdorf, ferner das Dreifaltigkeits-Grubenfeld 1 und 2und Fran-
ziskafeld 1 bis 9 bei Brunnendorf. — Der grofie Kohlenbedarf der
Kriegsindustrien sowie die erschwerte Beschaffungsmél%hchkelt in der
Kriegszeit haben dazu gefiihrt, daB sich die industriellen Kohlenver-
braucher im Kohlenbezug méglichst unabhingig machen wolle.
hat bekanntlich vor kurzem die Poldi-Hiifte im nordwestbohmischer
Braunkohlenrevier ein Braunkohlenwerk erworben; auch die
Eisenwerksfirma Petzold & Co. hat in demselben Revier
eine Zeche kauflich erworben, um dieselbe mit den bereits friiher
in ihren Besitz gebrachten benachbarten Kohlenfeldern durch eme
Neuanlage aufzuschlieBen. In der jiingsten Zeit hat nun die Frage
nach Kohlengruben seitens der groBen Industrie esellschaften
besonders zugenommen. Dieses Interesse hat bereits im nordwest-
bohmischen Braunkohlenrevier zu verschiedenen Verkaufen g?fuhft'
wobei teils Kohlenwerksunternehmungen, die jhren Besitz an
Grubenfeldern und damit ihre Forderung vergrofern wollen, teils
Industriefirmen, die die Kohle im eigenen Betriebe zu verwertest
gedenken, als Kaufer auftraten. Von solchen Kiufen seien erwdhnt:
Die Montan- und Industrialwerke Starck haben von Friedrich
Forster und Richard Bohler die Georgi-Josefi-Mafen
sowie die Joh. Carolus-Grubenfelder bei Unter-Reichenau kauflich
erworben. ‘Das Anna Maria-Braunkohlengrubenfeld bei Webeschan!
im Bezirke Teplitz ging in das Eigentum des Teplitzer Kaufmannes
Arn. Eisner iiber. Schon erwihnt haben wir den Ankauf des
Grifin Sylva-Taroucaschen Braunkohlenbergbaubesitzes
durch die Nordbdhmische Elektrizititsgesellschaft in Bodenbach
und den des Bergbaubesitzes der Nordwestbohmischen Zucker-
fabriken G. m. b. H. durch den Duxer Kohlenverein. Die neu-
gegriindete Kohlenwerksgesellschaft m. b. H. Mariaschein-Serbitzer
Kohlenwerke hat weiter die Hilfte des St. Anton-Grubenfeldes
bei Polehrad von den Briidern K 1imt erworben. Noch groferen
Umfang hat die Frage nach Freischiirfen auf Braunkohle an-
enommen. Insbesondere im Briixer und Falkenauer Revier wurdet!
in der letzten Zeit in Freischurfkomplexen auf Braunkohle za.hlrelch°
Verkdufe durchgefiihrt. Die AufschluBtéitigkeit im Revier ist trot?
des Krieges eine sehr rege und haben insbesondere die grofier
Gewerkschaften des Reviers auf Grund von neuerzielten Kohlen-
aufschliissen in zahlreichen Fillen bei der Bergbehdrde um Gruben”
felderverleihungen nachgesucht. — Der BraunkohleX”
bergbau Johannesthal §elangt zur Verste1gemn§. Ex
steht im Betrieb und liegt an der Endstation Karmel der Lokalbaht
Treffen- Johannesthal. Derzeit sind dort 134 Arbeiter beschaftigt-
Von Janner bis November 1916 wurden 208.200 ¢ Kohle gewonnen-
— Ein Konsortium Wiener Kapitalisten hat die Mehrheit der Besitz-
titel der Dzieditzer Montangewerkschaft kiuflich erworben. Di€
Gewerkschaft besitzt ein Steinkohlenbergwerk in Czechowit?
bei Dzieditz, welches im letzten Jahre gegen 2 Mill. ¢ Kohle forderté:
Das Werk beschiftigt etwa 1000 Arbeiter. — Die Buschté
hrader Eisenbahn, die bereits vor einiger Zeit gemeinsai’*
mit dem Aussiger chemischen Verein die sogenannten Kastner”
schen Braunkohlenfelder im Falkenauer Reviere erwarb, hat 1
jiinﬁster Zeit im Elbogener Reviere die Anteile des Wilhelm B €€ k
an den GrubenmaBen Ap]pollonie, Wilhelmine, Floriani, Albertin€é:
Johanna, Josefi, Emanuel und Caroli kiuflich an sich gebracht. —
Im Teplitzer Reviere sind die GrubenmaBen St. Synesius und
St. Mauritius von Josef R a b e im Kaufwegean BriiderB l_OCh’
Fabrikanten in Fichwald, iibergegangen. — Die in der Pilsner
Berglmchsemlage Z. XCII eingetragenen Bergentititen — €€
grofe Anzahl von Steinkohlengrubenfeldern — sind von den
Baernreitherschen Erben durch die Mittelbohm!
schen Steinkohlenwerke erworben worden. —
Budapest hat sich unter der Firma Aluminium-ErzbeIg
bau- und Industrie-Aktiengesellschaft ewe
Gesellschaft mit einem Aktienkapital von 3 Mill. Kronen konst*i
tuiert. Das Unternehmen iibernimmt die im Besitze der Kar

Graf Kornisschen Gruppe befindlichen, in den Komitate!
Bihar und Kolozs liegenden Hiuxithergwerke und fhre aut Bauxiter”
beziiglichen Bergrechte. Gegenstand des Unternehmens ist

erster Linie die Ausbeutung dieser Gruben, auf welchen schob
derzeit eine bedeutende Ford im Gange ist. Das Fordergt
elangt vorldufig hauptsichlich als Roherz zum Verkauf na
eutschland. Die Gesellschaft befaBt sich mit dem Plane 1)
industriellen Verarbeitung der Bauxiterze zu Tonerde und Al:n
min(iium, woriiber die Vorstudien bereits in Angriff genoml:l
wurden. 3
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Vermischtes.

Baunachrichten.

Eisenbahn-Vorkonzessionen.

: Der kgl. ung. Handelsminister verlangerte auf die Dauer
f\:/mes weiteren Jahres folgende Konzessionen, u. Zw.: der Nagyvarad-
SéiSkoher Vizinalbahn-A.-G, hinsichtlich der Linie von der Station
a lyom bis zur Station Tenke und von hier aus bis Nagyszalonta ;

er Debreczen - Hajdunandser Vizinalbahn-A.-G. von der Station
HaJdUbﬁsziimlény bis Tiszapolgar; der Ung. Eisenbahnbetriébs-
b:“G- von der Station Mezotelegd bis Kovesegyhaza, event.

s Bodonos; der Debreczen - Hajdunandser Vizinalbahn-A.-G.
:’1011 der Station Hajdundnds bis Tiszapolgir, event. bis Miskolez;;
Sem‘ Budapester Advokaten Dr. Theodor Horvath von der

tation Kunszentmiklos - Tass bis Lajosmizse event. bis Kerekegy-

za; der Ung. Eisenbahnbetriebs-A.-G. von der Haltestelle
g volgy bis Biharfiired, event. bis zu einem geeigneten Punkte
ér Linie Nagyvarad—Kolozsvéir; der Pancsova - Petrovoszelloer
izinalbahn-A.-G. von ihrer Pancsovaer Station bis Homokbdl-
o yos, event. bis Fehértemplom, event. Karasjeszeno; der.Debre-
b‘?‘en' NyirbétorerVizinalbahn-A.-G. von der Station 'N.yu-adony

IS Nyirbéltek; der Nagyvarad-Belényes-Vaskoher Vizinalbahn-
b.-‘G- von einem geeigneten Punkte der Linie Ossi-Varadvelence

1 N%gyvérad—Velence, event. bis zur Station Ront6; der Forst-

ction in Maramarossziget fiir eine Schmalspurbahn von der

o tion Havasalja bis in den Tilern Studena und Foreszok und der
43/7;801_1 - Landesgrenze Vizinalbahn-A.-G. von Qem Abschnitte

4 r Bahn bis Kopesény, event. bis Nemesvolgy.

Fabriken. :
Wi Die Fabrik und Bauunternehmung Heinrich Babli k in
ien hat in Brunn a. Gebirge ein Grundstiick von 30.000 m* ange-
it und beabsichtigt, dort eine moderne Verzinkerel
Mialmlakfabrik und Blechwaren fabrik zu errichten.

dem Bau ist bereits begonnen. ; %
indyeq,: €T die Bestrebungen, in der Tiirkei eine heimische Zucker-
rim‘:lst-rle zu schaffen, wird berichtet, daB das hn_Ackerbamnln{ste-
Zuck I Ausarbeitung befindliche Projekt iiber die Schaffung einer
faber.mduStrie in der Tiirkei die Griindung von 40 Zucker
Tiken vorsieht, deren Kapital mindestens zur Hilfte emn-

L sein miiBte. gaicie 3

Fap Die Ungarische Erdgas-A.-G. beabsichtigt, einechemisc he
in N, rik zur Verarbeitung der Nebenerzeugnisse des Erdgases
mit ggyvarad zu errichten, und pflegt diesbeziiglich Verhandlungen
em dortigen Biirgermeisteramt. g A
Stadt Die Ung. Maschinenfabriks-A.-G. erwarb 1im Gebiete der
ab Pozsony einen grofien Grund, um daselbst eine mneuc
erst Tiks anlage zu errichten. Die Bauarbeiten diirften jedoch
nach Eintritt ruhigerer Zeiten in Angriff genommen werder.
Wi Die Ung, Aligem. Kreditbank im Gemeinschaft mit der
Viener Wollhandels-Gesellschait m. b. H. errichtet in Trencsen

€
e groBangeldgte Tuchfabrik.

Heilanstalten. ;
gelan Nach Plinen des technischen Rates Desiderius Honlg
in pioy je ein Payillon des Gellért- und Szt. Lészl6-Krankenhauses
sind apest mit Eintritt giinstiger Zeit zum Umbaue. Diz Kosten

m];t za. K 72.000 veransch%agt.
Pliney ie ‘Haupt- und Residenzstadt Budapest laBt nach den
Bty destechmschenRates{)uliusKabdeboeinSéiugllngS'
die E_nk.enha us bauen. Die Baukosten sind mit K 690.000;
mrichtung mit K 225.000 veranschlagt.

fiir LDer BezirksausschuB Eger hat dem Baue eines Pavillons
Negt, B 8en kranke zugestinmt. Nach dem Plane soll der
Kraotd in einer Entfernung von 30 m vom Hauptgebaude des

Bett, enhauses errichtet werden. Im Erdgeschosse wiirden
Pl fiir Schwerkranke, im ersten Stock 17 Betten fiir Leicht-
X atnkte und im zweiten Stockwerke ebenfalls 17 Betten zuf
Tis eﬁuung gelangen. An der Siid- und Westseite sind im Plan¢
gehallen angeordnet. AuBerdem enthilt das Gebiude einenl
/ Sat,lonsr%_mm, je ein Untersuchungs-, ein Behandlungs- uil
&ESQZm}mer, ferner einen Einbau im Dachgeschosse fir Luit-
untey oinenbéider. Die Kosten des Baues und der Einrichtung sind
Beriicksichtigung der dermaligen Preisverhiltnisse mit zi-
.KuAnmnfn K 358.129 veranschlagt. Hiezu ist ein Staatsbeitrag von
fiir BéOOO, d. i, nahezu 50%, von der staatlichen Landeszentrale
Featally o 2ur Fiirsorge fiir heimkehrende Krieger in Aussicht
. . -Dér Landeshilf i fis ; ; Ao
Si : sverein fiir Lungenkranke in Krain beschaftigt
‘(:-'ht;gllt <(11em Plane der Errichtung einer grofien, auch fiir das
Degritpe bestimmten Lungenheilstatte in Oberkrail,

un; erklarf: V:OII: der Regierung in Aussicht genommenen Enty
Anstalt mitzus:rcirksg,relt' an der Errichtung und Erhaltung dieser
Auf Anregung der Erzherzogin Maria Therese wird in Wien

eine
goBe nene Krankenanstalt unter dem Namen

..Kaiserin-Zita-Hospital“ erstehen und der Osterreichischen Gesell-

schaft vom Roten Kreuz zum  Betriebe iibergeben werden. Ein

Kapital von 10 Mill. Kronen ist bereits sichergestellt.
StraBenbahnen.

Demnichst beginnen die Vorarbeiten fiir die Legung der
Hochleitung der elektrischen StraBenbahn durch
die Stadt Briix. Die Vorarbeiten werden mit Hilfe russischer Kriegs-
gefangener durchgefiihrt.

Die Verwaltung detr Prager elektrischen Unternehmungen
glant, sobald die Verhiltnisse es gestatten, die Erweiterung des

traBenbahnnetzes mnach Bubentsch und Dejwitz. Die
Buschtéhrader Bahn wird im Niveau der Badenigasse gekreuzt und
die elektrische Bahn bis zur Kirche in Bubentsch geleitet werden ;
von da wird eine Abzweigung zu den Dejwitzer Baracken fiihren,

Offene Stellen.

Stellenvermittlung des Osterr. Ingenieur- und Architekten-
Vereines.
Gesucht wird zum sofortigen Eintritt (soweit nichts anderes
bemeﬂ;i?lsl’:l)‘: hniker fiir
. Techniker fiir Entwerfen von Werkzeu, i
Wienerzsl‘\tdas](;hiqenfabrik; allenfalls fiir Heimarbei%fnaschmen s
. Bauingenieur mit Erfahrungen in Betonbau
Wasserkraftanlagen fiir ein Elektrizitii%swerk in Ober&sz‘;re‘il?ls
_ 263. Junger Ingenieur, zundchst als Hilfskraft, spiter als
Teilhaber eines Geschiftes fiir Webereimaschinen-Vertretung
in Wien. AR
264. Maschinenkons teur fiir Wien, allenfalls
fiir Nachmittage. b
265. Ingenieur fiir Eisenbetonbau und Geometer zu Auf-
nahmen bei wi;fllil :
266. Maschineningenieur, jiingerer, als Betriebslei i
oBen Kessel- und Maschinenz]ml:?ge in Nordbi‘)hmeglfel;veeiltﬁ;
junger Maschineningenieur und junger Chemiker. G
268. Jiingerer Ingenieur, in iederei und Metallwaren-
erzeugung bewandert.
269. Ingenieure fiir Hochbau, Fisenbeton- oder Eisenbahnbau
270. Jiingere Kraft zur Planung von Fabriken. ;
271. Maschineningenieur, im Heizfach erfahren, militdrfrei
fiir Wien. y
272. l\1113alz‘ngenieu.r fiir Bahndienst in Krain.
273. Maschineningenieur zur Lei eines grofien M inen-
betriebes in Mihren, allenfalls auch Knegsversgc;xrter. i
274. Maschineningenieur fiir Planung und Betrieb von
Generatoren in Bohmen, allenfalls auch Kriegsversehrter.
275. Erfahrener und tatkrdftiger Bauleiter fiir groBen
Heereszwecken dienenden Fabriksbau in Nordbéhmen. i
276. Bauingenieur fiir Eisenhochbau und Maschineningenieur
fiir Kranbau.
Die offenen Stellen werden nur dann wieder verlautbart
wenn neue zuwachsen. 4
Herren, die sich jetzt oder in Zukunft um offene Stellen
bewerben wollen, belieben, in der Vereinskanzlei Fragebogen zu

beheben.

Vergebung von Arbeiten und Lieferungen.

1. Zur Sicherstellung der Ausfithrung der Granit-
Kleinsteinpflasterung auf der Bezirksstrafie II. Ord-
nung Nr. 276 ( iener-Neustadt—Wollérsdorf), nachst dem Flug-
feld in Wiener-Neustadt, im Bezirk Wiener-Neustadt, findet am
14. Marz 1917, vormittags 108, eine schriftliche Offertverhandlung
statt, Die Arbeiten bestehen: a) 1175 m?® Granit-Kleinsteinpflaster
aus 8 bis 10 cm hohen Steinen aus bestem Skutscher oder diesem

leichwertigem Granit samt Bodenbereitung, Verfithrung des Aus-
ubmateriales; b) 520 m Saumschar zu beiden Seiten und an den
beiden Enden des Pflasters, aus Granitstein 14/18/30 cm, laut Be-
dingnisse in Beton vom Mischungsverhaltnis 1: 6; ¢) beildufig 100 m?
Mehrabgrabung iiber Pflasterstarke, einschlieBlich der Verfithrung
des Materiales. Die beziiglichen Offertunterlagen konnen beim
Obmanne Rudolf Gruber in Sollenau eingesehen werden. Das
Bedingnisheft ist um den Betrag von K 1 beim niederdsterr. Landes-
materialamt in Wien, I. Herrengasse 13, erhaltlich.

2 Die k. k. Salinenverwaltung in Wieliczka vergibt im
Offertwege die Lieferung des Bedarfes an Materialien fir
das Jahr 1917, u. Zw.: a) Installationsmaterialien; b) Gliih-
lampen; ¢) Kabeln und Leitungen; d) Materialien fiir Telephon
und - Signalleitungen; e) diverse Materialien. ‘Nihere Angaben, be-
trefiend die Lieferung, Gattung, Menge und Qualitdt der einzelnen
Materialien usw., sind den Bedingnissen und Materialausweisen zu
entnehmen, welche samt dem O ertformulare in der Kanzlei der
Salinenverwaltung erhiltlich sind. Anbote sind bis 20. Mirz 1917,
vormittags 10b, zu Handen des Vorstandes der Salinenverwaltung

in Wieliczka einzubringen. .

e e
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Vereinsangelegenheiten.

Verhandlungsschrift
der ordentlichen Hauptversammlung
der Tagung 1916/1917.
Samstag den 3. Mirz 1917,
Vorsitzender: Prisident Sektionschef Dipl. Ing. Ernst R. v,
Lauda.

Schriftfiihrer: Baurat Ing. Hermann Beraneck.

Der Vorsitzende erdfinet um 6" 15™ die ordentliche Haupt-
versammlung und bemerkt, daB sie noch nicht beschluBfihig ist,
weil erst 180 Mitglieder anwesend sind. Er begriiBt herzlichst die Er-
schienenen und teilt mit:

»Aus unseren Reihen sind leider wieder hochgeschiatzte Mit-
glieder entrissen worden, so Ing. Rudolf Grimburg Ritter v.
Grimus, Dr. Ing. Josef Riehl, Oberingenieur Anton W a 1d-
vogel.

Ich beehre mich, kurze Mitteilungen iiber ihren Lebenslauf zu
erstatten.

Ing. Rudolf Ritter Grimus v. Grimburg,
geboren 1839 in Cremona, war nach den Realschulstudien Schiiler
des k. k. polytechnischen Institutes in Wien. 1859 trat er in den
Dienst der Staatseisenbahngesellschaft, den er aber bald wieder
verlieB, um sich der akademischen Laufbahn zu widmen; zunichst
als Assistent. Ein Staatsstipendium fiir einen dreijiahrigen Auf-
enthalt im Auslande férderte seine Ausbildung in Lehre und
Erfabrung. Rasch gelangte er auf der Stufenleiter aufwirts, so
daB er 1868 die Stelle eines ordentlichen Professors des Maschinen-
baues erreichte, von der er 7 Jahre spater wegen eines Halsleidens
zuriicktrat. Inzwischen bereiste er 1871 als Mitglied einer Kommission
Nordamerika; 1873 leitete er das Maschineningenieurwesen der
Wiener Weltausstellung. Er beteiligte sich an der Leitung der
Osterr. Eisenbahnbaugesellschaft, die im V erein mit der Bavunter-
nehmung Karl Freih. v. Schwarz die Giselabahn und Salz-
kammergutbahn ausfithrte. Grimbur g im Verein mit Karl
Pfaff schuf dic Wiener Internationale elektrische Ausstellung
im Jahre 1883. Die Staatseisenbahngesellschaft berief G r i mburg
1890 zum Direktor ihres &sterreichischen Netzes. Zahlreiche Aus.
zeichnungen wurden dem nun Geschiedenen verliehen, so vielfach
die Allerhéchste Anerkennung, die Eiserne Krone III. Kl. (1873),
der Hofratstitel (1884), das Komturkreuz des Franz Joseph-Ordens

mit dem Stern (1907) und eine Reihe ausldndischer Orden. Er zihlte
zu den Griindern des Elektrotechnischen Vereines, dessen Prisident
er war. In unserem Verein war er ungemein titig; durch 7 Jahre
war er Verwaltungsrat, 2 Jahre Vereinsvorsteher-Stellvertreter und

2 Jahre Obmann der Fachgruppe der Maschineningenieure. In

den letzten 18 Jahren war er Mitglied des Verwaltungsausschusses
der Kaiser Franz ]oseph-]nbiliumsstiftnng. Unser Verein dankt ihm
viel und wird ihm ein dauerndes, liebes Angedenken hewahren.
Dr. Ing. Josef Riehl

ist 1842 in Bozen geboren, studierte am dortigen Gymnasium, dann
an der Technischen Hochschule in Karlsruhe und Miinchen, 1864
begann er seine fruchtbare Titigkeit im Eisenbahnbaudienste, dje
sich in den Alpenlindern und in Ungarn abspielte. Als 1873 der Bau
von Eisenbahnen auf Jahre hinaus aufhorte, befaBte sich R je h1l
mit der ErschlieBung groBartiger Steinbriiche, so in Sterzing, Laas,
Kasteruth und Mori. Er fiihrte groBe Strecken der Drau-, Rienz- und
Eisack-Regulierung aus ,schui als einer der Ersten neuzeitliche
Wasserkraftanlagen, u. a. die Brenner-, die Sill- und die Schnalstal-
Werke. Wichtig ist seine Tatigkeit als Erbauer von Gebirgsstra Ben
und Bergbahnen, so der Mittelgebirgsbahn Innsbruck - Igls und der
Mittenwaldbahn. Auch viele Alpenhotels verdanken ihm ihren Bau.
In Tirol und Vorarlberg erstanden in den zwei letzten Jahrzehnten
durch Riehls Wirken Wasserkraftanla

und mehr als 200 km Bahnen. Rieh] war bis zu seinem Ende
Mitglied des Staatseisenbahnrates; er war Obmann des Verbandes
der Ingenieure von Tirol und Vorarlberg, Gemeinderat von Inns.
bruck, Kammerrat der Innsbrucker Handelskammer, Ehrenbiirger
von Innsbruck und vieler Landgemeinden; 1904 wurde ihm der

{ und den Vizeprisidenten das Wort, e

gen mit mehr als 53.000 Pg

Franz Joseph-Orden verlichen; die Wiener Technische Hochschu.lte
machte ihn 1912 zum Ehrendoktor. Ein Leben iiberrei.ch an Arbell).-
tiberwiiltigend in seinen technischen Erfolgen ist mit ihm zu Ende.

Oberingenieur Anton Waldvogel
ist geboren 1846 in Linz, wo er die Realschulstudien zuriicklegte,
um dann 1862 bis 1866 das polytechnische Institut zu besuchen.
Er trat dann bei der Kriegsmarine ein. Die Seeschlacht bei Lissa
machte er 1866 als Maschinenmeister auf einem der Schlacht-
schiffe mit, wobei er mit Bleistift den Gang der Schlacht zeichnete;
es ist dies die Grundlage vieler Gemilde. Durch mehrere Jahre
war er technischer Referent der k. u. k. Marinesektion, trat dann
1884 in den Dienst der Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft als
Oberingenieur ein. Hier fithrte er wichtige Verbesserungen an de'n
Maschinenanlagen der Frachtschleppdampfer ein und schuf dl‘e
vorziiglich bewihrten 650 t-Warenboote. Das Vertragsverhaltnis
mit dieser Gesellschaft 16ste er 1891. Im Verein, dessen Verwaltungs-
rat er in den Jahren 1881 und 1882 angehérte, gab er durch Reden
und Antréige wertvolle Anregungen, so betreffend die T auer -
bahn, iiber die er 1900 auch eine Streitschrift herausgab. Uber
die Donauhochwisser bei Wien verdffentlichte €f
seine Ansichten 1905 und dann wieder 1911 unter dem Titel ,Wien
von den Hochfluten der Donau bedroht. An
ihm verlor unser Verein eines seiner geistvollsten und schneidigsten
Mitglieder.

Wir alle bewahren den Geschiedenen ein bestes Andenken-

Ihr Erheben von den Sitzen ist ein Zeichen der tiefen Trauer,
fiir das ich Ihnen bestens danke.

Soeben wird mir die Anwesenheit von 200 Mitgliedern be-
richtet; die Hauptversammlung ist also beschlugfahig.

Ich teile weiters mit: Ein Polizeiauftrag vom 11. Februar 1. J.
verlangte der Brennstoffnot wegen die Sperrung der Sile fiir Vortr'éige
und sonstige Veranstaltungen vom folgenden Tage an. Unser Vereis-
leben erfuhr hiedurch eine héchst empfindliche Stérung, Nach-
tréglich ist die Mafregel auf Sile mit einem Fassungsraum iiber
100 Personen beschrinkt worden. Gestern wurde die Vornahme der
Hauptversammlung und auch der weiteren Samstagversammlungen
unter Bedingungen (Sparen mit Licht, Nichtheizen) wieder gestattet:

1. Gegen die Verhandlungsschrift der Geschiftsversammlung
vom 9. Dezember 1916 wird keine Einwendung gemaclit ; sie ist also
genehmigt und wird von Oberbaurat Ing. Adolf Wilhelm und
Hofrat Ing. Anton Schromm Edl v. B o d en elb unterzeichnet:

2. Seit der letzten Geschaftsversammlung sind 12 Mitglieder
verstorben, 19 Herren aus dem Vereine ausgetreten; 16 Mitglied.er
sind neu aufgenommen worden. Heute hat der Verein 3298 Mit-
glieder einschlieBlich der 12 korrespondierenden, (Vgl. Beilage 4.)

3. Die Fachgruppe fiir Gesundheitstechnik hat Baurat Ing.
Heinrich Stolz, jene fiir Verwaltungs- und Wirtschaftstechnik
Ing. Max Ried zum Obmann gewahlt,

4.Ich bitte Architekt Peter Paul Brang, Baurat Ing
Ludwig Brandl, Oberbaurat Ing. Karl Haubfleisch
Ing. Franz Skrobanek und Bau - Oberkommissdr ~Ing:
Emil Weinberger, als ZihlausschuB wirksam zu seinl:
Ich danke Ihnen im vorhinein fiir ihre Miihewaltung,* Niemand
wiinscht zu denVorschligen des Wahlausschusses fiir den Prisidentent

s werden daher die Stimmzettel

hiefiir abgegeben.
5. Oberinspektor Anton T'i ¢ h y gibt folgende Erklarung ab:
»In der am 6. Dezember 1916 abgehaltenen Verwaltungsratssitzug
des Osterr. Ingenieur- und Architekten-Vereines habe ich meinen
im_Zeitpunkte der diesjahrigen ordentlichen Hauptversammluiig

b§absichtigten Austritt schriftlich angemeldet und erklirt, daB ich
die Beweggriinde erst in der Hauptversammlung angeben werde.
Obwohl ich lebensléngliches

Mitglied bin und gegenwirtig bereits
im 40, Jahre meiner Vereinsangehérigkeit stehe, sehe ich mich z1t
diesem Schritt veranla Bt, da ich in Ausschiissen und im Verwaltungs-
rate wihrend der letztvergangenen 3 Jahre, weit mehr als wﬁhre“d‘
der vielen Vorangegangenen, klaren Einblick in alle Zustinde di?seh
Vereinslebens gewonnen habe. Dadurch bin ich zu der Einsicht
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gekommen, daf iiber die Pflichten sowie die Weise der titigen
Wahrnehmung aller Vereinsnotwendigkeiten zwischen meinen An-
sichten und jenen der die Vereinsleitung beherrschenden Faktoren
der Unterschied ein viel zu groBer ist, als daB es mir jemals auch
nur im entferntesten moglich werden konnte, zur Forderung des
sachlichen Vereinsinteresses irgendwie ErsprieBliches zu bewirken.
Mir ist dieser Grund mehr als genug fiir meine aus allerhand ge-
machten Erfahrungen gezogene Folgerung. Habe kein Wort mehr
hinzuzufiigen als nur das Ersuchen: dafl mein Name aus der Mit-
gliederliste gestrichen und diese meine Erklarung der Verhandlungs-
schrift von heute vollinhaltlich einverleibt werde."

Der Vorsitzende bemerkt hiezu, daB dies vorldufig nur mit
Bedauern zur Kenntnis genommen werden kann.

6. Bauninspektor Ing. Hans Hafner beantragt:

..Die Horerschaft unserer Technischen Hochschulen ist
bereits mit Ausnahme eines kaum noch nennenswerten, kleinen
Teiles, also fast vollziahlig zu Militir- oder Landsturmdienst-
leistungen einberufen worden und infolge der langen Dauer
dieses schrecklichsten aller Kriege seit 3 Jahren verhindert, ihre
Studien fortsetzen und abschlieBen zu kénnen. Die meisten von
ihnen haben hiedurch jetzt schon ein Alter erreicht, welches
jeden akademischen Biirger drangen muB, sich endlich eine
Lebensstellung zu begriinden und sich selbstandig zu erhalten.

Durch eine lange Zeit ihren Studien vollstindig entfremdet
und infolge der nervenzerriittenden Anstrengungen, welche unsere
Helden im Felde zu ertragen haben, ist gewiB ein erheblicher
Teil des bereits Erlernten dem Gedachtnisse soweit entriickt,
daB unzweifelhaft umfangreiche, wiederholende Studien als
Grundlage fiir das noch zn Erlernende eintreten werden miissen.

Es wird daher nach Friedensschluf die Wiederaufnahme
der Studien und das Sichwiedereinarbeiten in den schwierigen
Stoff der technischen Wissenschaften auf groBc Hindernisse
stoBen, groBe Selbstiiberwindung erfordern und insbesondere
das BewuBtsein, daB der Studierende noch eine sehr lange Zeit
gezwungen ist, sich duferst umfangreichen Studien zu unter-
werfen, viele abhalten, zur Hochschule zuriickzukehren, und
dieselben zu ihrem groBen Nachteile nétigen, Lebensstellungen
anzunehmen, welche nie und nimmer dem einstens gesteckten
Lebensziele auch nur im entferntesten entsprechen kénnen.

Der hiedurch entstehende Abfall an kiinftigen Ingenieuren
wird aber auch einen groBen Nachteil fiir dic dsterr. Bauunter-
nehmungen und Industrien zur Folge haben, zumal wohl mit
bestimmter Sicherheit zu erwarten ist, daB nach Eintritt des
Friedens ungeheuere Anforderungen an diese Erwerbszweige ge-
stellt werden und dic Nachfrage nach akademischen Technikern
sich sehr steigern wird. :

Es braucht gewif nicht erinnert werden, daB der Staat
verpflichtet ist, in dankbarerWiirdigung fiir die unendlich grofien
Opfer, welche die akademische Jugend in feuriger Begeisterung
dem Vaterlande bringt, dafiir zu sorgen, daB es den zuriick-
kehrenden Horern durch weitgehende Studienerleichterungen
ermoglicht wird, ihre Studien nach Friedensschlufl wieder auf-
nehmen und in mdglichst abgekiirzter Zeit abschlieffen zu
konnen, und es mufB auch anerkannt werden, daB in diesen Be-
langen Dereits einige Erleichterungen zugestanden worden sind.

Diese bisher gegebenen Erleichterungen sind jedoch noch
v‘on solch ungeniigender Tragweite und Sicherheit, daB ein voller
Erfolg und ein entsprechender Ansporn nicht zu erwarten ist.

Da vieles in dieser Hinsicht der Einsicht und dem Wohl-
wollen der geehrten Herren Professoren, deren anerkannte Ge-
re.chtigkeit in keiner Weise angetastet sein soll, iiberantwortet
wird, so hingt dann das Wohl und Weh der Studierenden viel-
fach von dem rein menschlichen Empfinden des betreffenden Ver-
it;l;e(';:;sBder a%;ademische.n Behé.rde ab‘und ein ut}gleiches Mal

er Beurteilung und eine Unsicherheit des Kandidaten werden
gewill nicht wiinschenswerte Folgeerscheinungen nicht ent-
sprechender Vorschriften sein. E5
; Da nun der Osterr. Ingenieur- und Architekten-Verein zu
dieser Frage noch nicht Stellung genommen hat, derselbe je-
doch als erster berufener Vertreter der Interessen der osterr.

akademischen Technikerschaft unbedingt verpflichtet ist, in der
vorliegenden Sache geeignete Schritte ehetunlichst zu unter-
nehmen, stellt der Gefertigte den folgenden Antrag:

: Der Osterr. Ingenieur- und Architekten-Verein beschlieBt,
die 'Frage wegen Gewdhrung von weitestgehenden Studien-
erlemht(?.rungen an jene Horer der Technischen Hochschulen,
welche v dem gegenwirtigen Kriege durch Militér- oder Land-
s‘turn.ldlenst.leistungen eine empfindliche Unterbrechung ihrer
Studien erlitten haben oder invalid geworden sind, raschestens
zu untersuchel} und geeignete, genau umschriebene Vorschlage
dem'k. k. Ministerium fiir Kultus und Unterricht und den aka-
demischen Behorden mit der Bitte um wohlwollende Annahme
und eheste Durchfithrung derselben vorzulegen.© (Lebhafter
Beifall.)

Hofrat Dr. Ing. Franz L orber beantragt, auch die Horer
der montanistischen Hochschulen und der Hochschule fiir Bodenkultur
einzubeziehen, also die Worte ,der Technischen Hochschulen*
durch ,,der Hochschulen technischer Richtung** zu ersetzen. Wo
die maBgebende Behérde — das Unterrichtsministerinm — genannt
wird, ist auch das Ministerium fiir 6ffentliche Arbeiten anzufiigen.
(Beifillige Zustimmung.) Der Vorsitzende stellt fest, daB beide An-
triige einhellig unterstiitzt sind, und wird sie der geschiftsordnungs-
miBigen Behandlung zufithren.

7. Zum Jahresbericht des Verwaltungsrates fiir 1916, der
in H. 8 abgedruckt ist, wiinscht niemand das Wort.

Die Abstimmung zeigt, daB niemand dagegen ist.

8. Ing. Wilhelm Aufricht erstattet den Bericht iiber
die Titigkeit der Rechnungspriifer und beantragt namens dieser,
die Rechnung iiber die Verwaltung des Vereinsvermogens zu ge-
nehmigen. (Beil. B.) Bei der Abstimmung geschieht dies einstimmig.

9. Unser bisheriger hochverdienter Kasseverwalter Arch.
Georg Demski hat wegen Kranklichkeit im vorigen Sommer
seine Stellung zuriickgelegt. Ing. Richard Pollak hat iiber
Ersuchen des Verwaltungsrates diese Amtswaltung vorlaufig iiber-
nommen. Er berichtet nun eingehend namens des Verwaltungsrates
iiber den Voranschlag fiir 1917 und begriindet dessen Einzelposten,
Er erklirt sich bereit, im Fall die Wahl auf ihn fallen sollte, den
Posten des Kasseverwalters anzunehmen (Beifall) und bemerkt:
,,Wenn Sie den Voranschlag ein bischen kritisch ansehen, so werden
Sie — ich wenigstens fiir meine Person muB dies sagen — nicht
ganz befriedigt sein. Ich mache diese Bemerkung nicht aus dem
Grunde, weil der Voranschlag mit einem Abgang von K 15.300
abschlieBt ; ich habe mir sagen lassen, daB auch andere Haushalte
groBeren Stils ebenfalls Fehlbetréige aufweisen. Immerhin ist es
keine erfreuliche Erscheinung, wenn dies zu einer stindigen Ein-
richtung werden sollte. Ohne eine Kritik iiben zu wollen, verweise
ich auf die Verteilung der Ausgaben fiir die verschiedenen Bediirf-
nisse. Unser Verein hat 2 Hauptaufgaben zu erfiillen, namlich die
Pflege der technischen Wissenschaften und der Standesinteressen,
Fiir wissenschaftliche Zwecke und fiir Standesangelegenheiten stehen
mit Einbeziehung der Biicherei K 11.000 bis 12.000 zur Verfiigung.
So lange ich die Ehre haben sollte, Thr Kassenverwalter zu sein,
werde jch mich bestreben, dem Verein eine breitere finanzielle
Grundlage zu geben. (Rufe: ,,Sehr notwendig!*‘)

Das wird wahrscheinlich nur durch Vermehrung der Ein-
nahmen geschehen konnen. Fiir die Hauptzwecke des Vereins solle-n
groBere und reichlichere Mittel zur Verfiigung stehen; denn auch in
vielen Fragen des Ingenieur-Vereins laBt sich nur mit Geld etwas
Ordentliches leisten. Die Vermehrung der Einnahmen wird in der
Friedenszeit nicht so schwierig sein ; unserem Vereine gehoren zahl-
reiche Mitglieder an, die in hervorragenden Stellungen im Staats-
dienste, im Dienste der ersten Gemeinde des Reiches und grofier
Industrien stehen; es wire bedauerlich, wenn nicht durch 7.311-
sammenfassung dieser Krifte die finanziellen Grundlagen fiir emne
reichlichere Titigkeit des Vereines herbeizuschaffen waren.

Ich bin mit meinen Ausfiihrungen iiber das, was ein K
verwalter zu sagen hat, hinausgegangen, ich habe mir abe
Zitat aus einem heiteren Gedichte, das sehr ernste Wahrheiten
enthilt, vor Augen gehalten und das mit Bezug auf einen kiirzlich

begriindeten Verein besagt:

assen-
r ein
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»Die Kassa macht ihm keine Schande, selbst herzlos ohne
Mitgefiihl, hingt doch an ihrem Tatbestande des Bundes Wesen,
Zweck und Ziel.“ Mit diesen Worten schlieBe ich und' bitte, den
Voranschlag anzunehmen, (Lebhafter Beifall und Handeklatschen.)

Die Abstimmung zeigt die Annahme des Voranschlages.

10. Fiir die Wahl des Kasseverwalters und der 3 Rechnungs-
priifer hat der Wahlausschuf3 vorgeschlagen: Ing. Richard Pollak
zum Kasseverwalter, Ing. Wilhelm A ufric it

Wilhelm Goéhring und Oberbaurat Ing. Ignaz

Rechnungspriifern.
Baurat Ing. Hermann Ste yrer wiinscht die Wahl durch
Zuruf, wogegen keine Einsprache erhoben wird.

Die Abstimmung zeigt, daB die genannten Herren gewihlt sind.

1. Der Vorsitzende: Ich beehre mich, als Obmann des Ver-
waltungsausschusses der Kaiser Franz Joseph- Jubildums-Stiftung
Bericht iiber diese Stiftung zu erstatten, deren Stand und Gebarung
in H. 7 buchhalterisch genau dargestellt ist. Aus den iiber

K 9000 betragenden Zinsen wurden Unt

erstiitzungen in der
Gesamthéhe von K 6680 erteilt, u. zw. an einmaligen Unter:

stiitzungen K 2425 in 37 Fillen und an Jahresgaben an Witwen
und Waisen von Fachgenossen K 4255 in 11 Fillen. (Beilage C.)

Neben der Jubiliums-Stiftung wird vom Vereine noch ein
Unterstiitzungsfonds verwaltet, der, gleichsam als einstweiliger
Sammler aller fiir die Jubildums-Stiftung bestimmten Spenden
dienend, gleichfalls in H. 7 in seiner Gebarung dargestellt ist,
Hochst dankenswert ist die Spende eines ungenannt sein wollenden
Vereinsmitgliedes, das wie seit einer Reihe von Jahren auch 1916
dem Unterstiitzungsfonds K 1000 iibermittelte,

Ich bitte, die beiden Berichte genehmigend zur Kenntnis
zu nehmen.

Véllig unabhingig von der Jubildums-
keit des Kriegsfiirsorge—Ausschusses,
fast K 17.000 besaB. Sein Wirken ist
rates, H. 8, dargestellt.

Auch die Gebarung des
genau dargestellt. Der Ablos
papierbestand von K
flieBen bekanntlich der
als Finnahme zu und si

Ich bitte, auch
zu nehmen,

Direktor Ing.
Pollak zu

Stiftung ist die Titig-
der Ende 1916 ein Vermogen
im Bericht des Verwaltungs-

Ablésungsfonds ist in H. 7
ungsfonds hatte Ende 1916 einen Wert-
148.600. Die Zinsen des Ablésungsfonds
jdhrlichen Betriebsrechnung des Vereines
nd dort ausgewiesen.

diesen Bericht genehmigend zur Kenntnis
(SchiuB folgt,)

Vereinsmitteilungen.
TAGESORDNUNGEN.

Es wird auf den friiheren Beginn derVersammlungen aufmerk-
Sam gemacht, der wegen des Strallenbahnverkehres notig ist.

14. (Wocbenu)Versammlnng.
Samstag den 10. Mirs 1917, abends 6 Uhr.
- Mitteilungen des Vorsitzenden.
- Vortrag, gehalten von Oberbaurat Dr. Ing. Fritz
Edlen v. Emperger: ,Bogenbricken aus um-
schniirtem GuBeisen (mit Lichtbildern).

15, (Wochens)Versammlung.
Samstag den 17. Mirs 191 7, abends @ Uhr.
- Mitteilungen des Vorsitzenden.

- Vortrag, gehalten von Baurat Dr. Ing. Fritz Schaffer-
nak: Umschau auf dem Gebiete der
Hydrologie“ (mit Lichtbildern).

—

Fachgruppe der Bodenkultur=Ingenieure.
Mittwoch den 14. Mirs 1917, abends 1/27 Uhyr.

1. Mitteilungen des Vorsitzenden.
. Vortrag, gehalten von Ing. Philipp Biach:

auf aulheit und Dummheit,
schaftliche Studie.

»Das Re cht
eine volkswirt-

Fachgruppe fiir Chemie.
Freitag den 16. Mdrs, abends 1/27 Uhr.

1. Mitteilungen des Vorsitzenden. e

2. Vortrag, ggehalten von Professor Dr. Hugo Strache Gl ll ieh
Gasanalyse auf trockenem Wege und eIic]lt-
einfachen Taschen-Gaspriifer (mit L
bildern).

Fachgruppe fiir Photographie und Reproduktionstechmk.

Ubungen im Broméldruck. S
Um den Mitgliedern Gelegenheit zu bieten, bei der Austu =0
des Broméldruckes sich gegenseitig mit Gebrauchsmitteln un e 2
fahrungen zu unterstiitzen, werden jeden Montag (Fexerta%tock)
genommen) von 5 bis 7k abends im Sitzungszimmer B (IV. Hs ist
gemeinschaftliche Ubungen in diesem Verfahren stattfinden. k-
auch in Aussicht genommen, hiezu hervorragende fremde Fe
méanner als Berater heranzuziehen,

VI. Bekanntmachung der Vereinsleitung.

amis
Der Wirtschaftsverband der Angehorige?
freier akademischer Berufe in W iean, 1. ﬁtell—
gasse 1, ladet die Mitglieder des Osterr. Ingenieur- und Archite s
Vereines zum Beitritt ein. Der Verband bezweckt die Wahrung il
Forderung des Wohles seiner Mitglieder in w1rtschaft11che{lli vl
ziehung und sucht diesen Zweck vor allem durch Beschaffung bica!ilg :
Lebensmittel und sonstiger Gebrauchs- und Verbrauchsgegens teten
fiir seine Mitglieder, ferner durch den Beitritt zu gleichgear Vet-
Korperschaften, Entsendung von Vertretern in Verbraucher- o
einigungen usw. zu erzielen, Inshesondere ist auch, was fufrliche
Mittelstand von besonderer Bedeutung ist, die gemeinschaft i
Beschaffung von Beschuhung, allenfalls auch Bg}cletdungg.ti -
Papier, Drucksorten und sonstigen zur Berufsausiibung notig
Dingen ins Auge gefaft. . Wien
Ordentliche Mitglieder des Verbandes kénnen nur in kade-
wohnhafte Angehérige freier akademischer Berufe sowie deren ?bliche
misch gebildete Mitarbeiter, Witwen und unverehelichte wel igen
Waisen werden. Zur Beschaffung der zum Betriebe eines derarti%g_
Verbandes erforderlichen Geldmittel ist, abgesehen von einer gefvon
fiigigen Fintrittsgebiihr im Betrage von K 1, ein Jahresbeitrag s i
K 5, aullerdem aber die Einzahlung von Griinderbeitragen II} ches
sicht genommen, welche satzungsgemdB K 100 oder ein Vielfa e
von K 100 betragen miissen. Wermglelch die Zeichnung eme?t Tt
artigen Griinderbeitrages nicht Be ingung der Mitgliedscha i
sondern alle Mitgliederrechte auch durch ie blofie Bezahlung ten
ahresbeitrages erworben werden konnen, so ist es doch zu Gu?tsli h
t{er Gesamtheit, daB womdglich alle oder doch die wlrtschaGrﬁn_
kriftigeren der Standesmitglleder einen oder mehrere solcher 3 als
derbeitriige von je K 100 zeichnen, was um so eher erwartet wird:
in den Satzungen fiir den Fall der Auflésung des Verbandesc1 {eser
auch sonst unter gewissen Bedingungen die Riickzahlung & der-
Griinderbeitriige ermoglicht wird. Den Zeichnern sol(:her‘(}ﬂlg;‘nlg
anteile ist duroi die Satzungen ein besonderer EinfluB auf die Let s
gewdhrt, insofern als den éri'mdern das Recht vorbehalten ist.
threr Mitte 5 AusschuBmitglieder zu wihlen. g o ines
Die Leitung des Osterr. Ingenieur- und Architekten-V e{,e on
empfiehlt ihren Mitgliedern den Beitritt. Beitrittserklarungen li€g
in der Vereinskanzlei auf. Der Vize-Prasident:

Wien, 17. Februar 1917, Marchet.

Personliches.

dem Generalinspektor der [.)onau-I)an':ipof11
schiffahrts-Gesellschaft Ing. Richard Totz die Krlegsdt;k()fé‘kt of
zum_Offizierskreuz des Franz Joseph-Ordens, ‘dem Bauinspe trer-
des Stadtbauamtes in Wien Ing’ Richard Brab b é e das Rll Qeat
kreuz des Franz Joseph-Ordens mit der Kriegsdekoration unc pnen
Maschinenoberkommissir der bosn.-herzegowinischen Landesba .‘e 5y
Ing. Adolf Wettl, fiir vorzigliche Dienstleistung im Kri 1%{6
verkehre, das Goldene Verdienstkrenz mit der Krone am Bal
der Tapferkeitsmedaille verlichen. sof
er Minister fiir Kultus und Unterricht hat den o. &. meei:iit-
Ing. Ferdinand Edl. v. Wan g, Ministerialrat a. D., zum fung
gliede der Kommission fiir die Abhaltung der ITI. Staats rud'en'
an der Hochschule fiir Bodenkultur fiir die Dauer der Studi
jahre 1916/17 bis einschlieBlich 1920/21 ernannt. 5
Der gemeinsame Finanzminister hat im bosn. - herzeg® A

nischen Landesdienste den Ingenieur Robert Hammer zu!
Oberingenieur ernannt,

Der Kaiser hat

DieVercinskanzleiist anallen quktage“r;
in den Wintermonaten (November bis Apr

Eigentum des Vereines. — Verantwortlicher Schriftleite
Verlag Urban & Schw

r: Dpl. Ing. Dr. Martin Paul, —
arzenberg, Wien, I. Maximilianstrale 4.

inder Zeit von 8%h friih bis 71h abends.ti_f_l,g'
Druck von R. Spies & Co. in Wien. ‘
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16. Mérz.

Alle Rechte vorbehalten.

Kostenminima in elektrochemischen Anlagen.

Vortrag, gehalten in der Versammlung der Fachgruppe fiir Chemie am 20. November 1916 von Dr. techn. Josef Nussb
: : ssbaum.

Zusammenfassung:  Beste Wirtschaftlichkeit -—
erste  Voraussetzung eines industriellen Betriebes. —
Rentabilititsberechnungen. — Allgemeine Kostengleichung

als Grundlage fiir die Berechnung der Kostenminima. —
Verfahren mit veranderlicher Stromausbeute; Kosten-
minimum  bei der Hypochloritdarstellung; Salzkonzen-
tration. — Verfahren mit unverinderlicher Stromausbeute;
Berechnung des Kostenminimums bei neu zu errichtenden
Anlagen — bei bestehenden Anlagen. Anwendung auf
die Gewinnung von Alkali und Chlor. Zahlenbeispiel ;
Kostenkurve. — Graphische Ermittlung der Kostenminima.
— Metallraffination. Ungeheizte Bader. Geheizte Bider.
— Weitere Anwendungsgebiete.

* *
*

} Das erste Erfordernis fiir jede industrielle Anlage
1st eine moglichst gute Wirtschaftlichkeit (Rentabilitdt),
denn nur diese macht in dem stindig steigenden Kon-
kurtenzkampf ein industrielles Unternehmen lebensfahig.
Vor Errichtung einer industriellen Anlage wird man sich
da_her stets zunichst die Frage vorlegen, wie wird sich die
Wirtschaftlichkeit (Rentabilitat) stellen? Mit absoluter
Sicherheit 148t sich diese Frage naturgemdl niemals
beantworten, da man vielfach gezwungen ist, Annahmen
zu machen, die auch bei vorhandener reichster Erfahrung
nachher im Betriebe doch noch mannigfache Modifikationen
erfahren miissen. Ich brauche als Beispiel hier nur zu
erwihnen, daf diese Frage in erster Linie von der Preis-
gestaltung der Rohmaterialien und Erzeugnisse am Welt-
markt, bezw. von Angebot und Nachirage usw. abhangt.
A.ber auch sonstige unvorhergesehene Umstande konnen
die Wirtschaftlichkeit erheblich beeinflussen. Man wird
daher stets einen entsprechenden Sicherheitsfaktor in
die Rechnung einsetzen miissen. Ein niheres Eingehen
auf diese Finzelheiten wiirde uns zu weit fiihren.

Das Vorgehen zur Vorausermittlung der zu erwar-
tenden Wirtschaftlichkeit (Rentabilitdt) kann verschieden
SAeln. Am einfachsten ist es, wenn eine bereits bestehende
d:r}age glelcl}er Art als Mus:cer glient und man mit geringen,
oy neuen Ortlichen _Y_erhaltmssen entsprechenden Ande-
derg%n tdlie Rentabﬂl?;-atsberechnung auf .Grund der von
s herst chenden bewihrten Anlage vorliegenden Daten
o, u.d zw. ohne Riicksicht darauf, ob sich du.rch
M (:half)tl' lin' e Anderungen eine vsf'esenthch bessere Wirt-
i ichkeit erzielen lieBe oder nicht. Wesentlich unvoll-
Ann:;‘ener ist die Berechnung, welche auf Grund von
g n(llen ausgefiihrt wird, die durch Schatzung nach

oder weniger ausgedehnten, bei Errichtung anderer

Anlagen es o
ammelt Z

wurden, £ nelten dlteren Erfahrungen gewonnen
Zur richtigen Ausfithrung einer Rentabilitatsbe-

ﬁicn}ﬁ;mg ist in erster Linie die Ermittlung der Lage des
mittluumsd der Gestehungskosten erforderlich. Die Er-
st fe:lg er Lage des Minimums der Gestehungskosten
Betrlilerb auch bei bereits vorhandenen
Unterlae en, wo alle zur Berechnung erforderlichen
Wirtschgf?cllli (Daten) leicht erhiltlich sind, von groflem
Wirts 1?{ chem Werte. Um die Bedingungen giinstigster
e hc1 aftlichkeit zu ermitteln, wird gewohnlich eine
Anza von Versuchsrechnungen unter den verschiedensten
delzalgnen alisgefiihrt. Es bleibt hier mehr oder weniger
i ufall iiberlassen, ob sich darunter wirklich der
o igste Fall befindet. Diese recht zeitraubende Rech-

ngsart kann man wesentlich zuverldssiger gestalten,

wenn man die verschiedenen, auf vorstehende Art fiir die
yersclngdex}en Annahmen ermittelten Gestehungskosten
in Abhéngigkeit von den verschiedenen Variabeln griq;hisch
auftragt und durch Verbinden der erhaltenen Punkte
die ungefdhre Tage des Minimums feststellt. Dieses Ver-
fahren ist nicht nur zeitraubend und unsicher, sondern
auch wenig iibersichtlich, denn zur Beantwor,tu}w der
vielfach auftauchenden Frage, wie sich die Lagz des
Minimums durch Anderungen einzelner Voraussetzungeﬁ
verschiebt, mull das ganze Rechnungsverfahren wiederholt
werden.

Wie in zahlreichen anderen Fillen fithrt die mathe-
matische Behandlung der Frage auch hier am besten und
sichersten zum Ziele. Trotz der grollen Wichtigkeit nicht
nur fiir die technische Elektrochemie, sondern iiberhaupt
fiir die gesamte Industrie ist diese mathematische Aufgabe

bisher wenig beachtet worden.
7Zur Durchfithrung der Rechnungen') sollen mnach-

stehende Bezeichnungen gewahit werden :

@ die Gesamtkosten der téglich gewonnenen Menge des Er-
zeugnisses (z. B. Chlor);

P die taglich erzeugte Menge des Erzeugnisses (z. B. des Chlors);

K Kosten fiir 1 kg des Erzeugnisses ;

A Anschaffungskosten der Anlage;

& Kosten von 1 kWh elektrischer Energie;

m Kosten von 1 kg der Ausgangsstoffe (z.
brauchsstelle;

W kWh, die fiir 1 kg des Erzeugnisses gebraucht werden ;

R kg Rohstoffe, die fiir 1 kg des Erzeugnisses gebraucht werden;

T tagliche Elektrolysendauer in-h;

t Elg:kt;;olysendauer oder Betriebszeit einer Beschickung (Charge)
m n;

N Anzahl der tiglichen Beschickungen bei nicht durchgehendem
(kontinuierlichem) Betriebe; )
Geﬁ)a&t 1)der verwendeten Ausgangslosung (z. B. kg Salz in
erhaltener Endgehalt (Konzentration), 2. B. kg Chlor in 100 13

verwendete Raummenge (Volumen) des Elektrolyten;
anfgewendete Leistung in kW .
Anzahl der Zersetzungszellen; .
Elektrolysenspannung in V an einer Zelle; -
Betriebsstrom der elektrolytischen Anlage, bezw. die Stroni-
belastung der Zellenreihe in kA; _
v Stromnutzefiekt (fiir die theoretische, nach dem Faraday-
schen Gesetz berechnete Zahl ist 7 = b R Chior is
« elektrochemisches Aquivalent i & pro’ Al (fiir - Chlor ist
0 — 1:323, fiir Atznatron = 1'494, fiir Kupfer = 1'184 usw.); -
D Sugfl;.ll(lﬁcl](lte (A/dm?);
A Leitfahigkeit; ) S
IIl’ez)larisagtion in V in einer Zelle (einschlieBlich Uberspannung) ;
jebstage im Jahr; y
?thzraﬁl degr Jahrtjz, innerhalb welcher die Anlagekosten ab-
geschrieben sein sollen?);
q ZinsfuB fiir die Verzinsung der Anlagekosten usw.;

B Betrige, die vom Umifang der Erzeugung abhingen (pro kg
des Erzeugnisses); :

H tigliche Kosten fiir die Heizung der Zellen;

Q innerhalb gewisser Grenzen konstante Teilbetrage der Be-

triebsauslagen usw.;
[ Kosten, die von der Anlagengrofic abhingen (wie z. B. Instand-

haltung, Raumheizung, Beleuchtung usw.).

Mit Hilfe dieser Bezeichnungen erhdlt man fiir die
gesamten téglichen Unkosten nachstehende . Summen-
gleichung:

B. Salz) an der Ver-

@

S b s

1y Vergl. z. B. meine Ausfithrungen in den ,,Monogr. iib.
‘angew. Elektrochem.™, 38. Bd. (1910), S. 322 bis 331, und von
F. Ullmann, ,Enzyklopadie der technischen Chemie®, 3. Bd.
(1916), S. 464. T

*) Falls fiir die verschiedenen Teile der Anlage auch eine
‘verschiedene Anzahl'von Jahren zu rechnen sind, innerhalb welcher
die betreffenden Kosten abzuschreiben sind, so werden {ii den
Teil mit den Kosten 4, die Jahre j,, fiir den Teil mit den Kosten

A, die Jahre j, usw. gesetzt.
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G=K.P=P.W.k+P.R.m+P B
+i _’1__+4i1_+H+1rQ A
5 " T00 ' b Tl

In dieser Gleichung sind je nach dén Voraussetzungen
nachstehende Groflen als Variable anzusehen: @, bezw.
K, E, bezw. J, ferner P, A, W, manchmal R, ¢, N, s, z,
L, D, A B, Hund I. Um die Rechnung ausfithren zu
konnen, mufl die Anzahl der Variablen nach Moglichkeit
verringert werden. Man muB somit trachten, eine moglichst
groBe Anzahl von Variablen durch eine oder wenigstens
einige Variable ausdriicken, bezw. man mufl moglichst
konstante oder bekannte Groflen einfiithren.

Das erste Glied der Gleichung 1) enthdlt die taglichen
Kosten fiir Kraft?) (elektrische Energie), welche durch
das Produkt aus der tiglichen FErzeugungs- (Produktions-)
Menge, dem Kraftverbrauch pro FErzeugungs- (Produk-
tions-)einheit und den Kosten pro Krafteinheit gegeben
sind. Von diesen GroBen konnen wir die beiden ersten
durch andere ausdriicken, u. zw.:

Pl G B DY S A U R RN -

g I T sl 2 B J. T E o
= — = = ¥, . 3.
g P i G M- 2o i u.'qz! )

Beziiglich der Kraftkosten ist zu bemerken, dal man
hierin am zweckmifBigsten nicht nur die reinen Kraft-
kosten, sondern alle Kosten pro verwendete Krafteinheit
mit einbezieht, somit neben den reinen XKrafterzeugungs-
kosten auch die Betrage fiir Verzinsung, Amortisation,
Reparaturen usw. des gesamten Teiles zur Krafterzeugung,
wie insbesondere Dynamomaschinen, ILeitungen, Ma-
schinenhaus u. a.

Das zweite Glied der Gleichung 1) enthalt die
taglichen Kosten fiir das Rohmaterial, einschlielich
jener Kosten, die dem Rohmaterialverbrauch propor-
tional sind. Diese gesamten Kosten sind durch das Produkt
aus der tdglich erzeugten Menge, aus dem Rohmaterial-
bedarf pro Mengeneinheit des Erzeugnisses und aus dem
Einheitspreis des Rohmaterials sowie allen Kosten fiir
V(_)rbehandlung, insbesondere fiir das Herbeischaffen,
Finlagern, Losen, die entstehenden Verluste (Schwund)
usw. gegeben. Die verbrauchte Menge des Rohstoffes
ist entweder (wie bei der Hypochloriterzeugung) eine
nicht allein vom Erzeugungsumfang abhingige Variable,
oder die verbrauchte Menge des Rohstoffes ist (wie bei
der elektrochemischen Gewinnung von Atzalkalien und
Chlor) eine dem Erzeugungsumfang direkt proportionale
GroBe. Wir konnen sie in letzterem Falle aus den Aqui-
valentgewichten unter Berticksichtigung der erfahrungs-
gemall vorkommenden Verluste berechnen.

Im dritten Glied der Gleichung 1) sind alle jene
Betrdge zusammengefaBBt, die der Hohe der Erzeugung
proportional zu setzen sind, somit insbesondere die Kosten
fiir die Weiterverarbeitung der primar erhaltenen Er-
zeugnisse. Bei der Zerlegung von Chloralkali somit die
Verarbeitung des Chlors auf Chlorkalk o. dgl. oder auch
das Komprimieren des Chlors, beim Alkali das Eindampfen
und Schmelzen usw. Ferner sind naturgemdfl hier die
Kosten fiir die Verpackung der Fertigfabrikate mit in-
begriffen. Hier eingeschlossen sind ferner jene Ldhne,
die durch den Umfang der Erzeugung bedingt sind, wie
Manipulation mit den erhaltenen Erzeugnissen, Fort-
schaffung derselben usw. Endlich sind hier noch jene
Wiederherstellungs-(Reparatur)-kosten ~mit inbegriffen,
welche vom Umfang der Erzeugung, bezw. von der Hohe
der Belastung abhangen, wie dies meist bei Elektroden,

. 3) Der allgemein éebrﬁuchliche, wenn auch mnicht streng
richtige Ausdruck ,Kraft wurde der Klarheit wegen gewihlt,
denn ,,Energie” bedeutet auch Wirme und ,,Arbeit’* auch Hand-
arbeit (Lohne) usw.

———————

Diaphragmen, Filtertiichern und sonstigen Ersatzgegen-
standen der Fall ist. ! 3
Das vierte Glied der Gleichung 1) enthilt die Bqtraget.1
welche fiir die Verzinsung des Anlagekapitals (emgschheﬁll_c
des Betriebskapitals) in Rechnung zu setzen sind. Bf}mi
investierten Kapital konnen wir zunachst jenes Kapita
unterscheiden, welches allein durch den Umfang der Er-
zeugung gegeben ist. Hier sind hauptsichlich das Betrl.ebS:
kapital, ferner die gesamten Anlagekosten fiir die \Vel.tefl
verarbeitung der elektrolytisch erhaltenen FErzeugniss®
wie etwa Chlorkalkkammern, Verdampferanlage fiir das
Ktznatron, Schmelzkesselanlage, Lager fiir Rohstoffe ut
Fertigprodukte usw., in Betracht zu ziehen. Fin zweitel
Teil des Anlagekapitals ist von der Hohe der Belaftll{lg
(gleichen Umfang der Erzeugung vorausgesetzt) abhangig-
Hier sind zunachst die Kosten fiir die Zersetzungszglleﬂ:
bezw. Bider zu nennen, ferner die Kosten fiir das Gebaﬂdeé
in welchem diese BadgefiaBle oder Zellen untergemeh‘n
sind, usw. Einen dritten Teil der Anlagekosten, der durc
den Kraftbedarf gegeben ist, konnen wir, wie be{elt_s
erwahnt, bei der Berechnung der Kraftkosten beriick”
sichtigen. Allenfalls kénnen noch weitere Teile der Ggsﬂm?'
anlage unterschieden werden. Wir konnen somit fir =
Anlagekosten A eine Summe von Betrigen A4, 4 A2 --°
setzen. .
Das fiinfte Glied der Gleichung 1) enthilt jene Betrage
welche fiir Abschreibungen (Amortisation) in Rechnung
zu setzen sind. Angenommen ist hier, daB} die Anlagi
in j Jahren abgeschrieben werden soll. Praktisch kom
stets fiir die verschiedenen Teile der Anlage eine ver
schiedene Anzahl von Jahren fiir die Abschrelbunge‘;
in Betracht, falls man es nicht der Einfachheit halb¢’
vorzieht, eine Durchschnittszahl in die Rechnung et
zusetzen. Grund und Boden werden nicht abgeschriebe®
Fiir die Gebdude setzt man eine verhaltnismaBig gl-’f’,,I
Anzahl von Jahren (z. B. 50) in die Rechnung ein. Ful
Maschinen kommt bereits eine wesentlich kleinere Zab
in Betracht. Die kleinste Zahl wird fiir den elektrolytlschen
"Peil, insbesondere fiir die Zersetzungszellen, in die Rechnuti®
eingesetzt. Dies erscheint auch ohne weiteres begreifll 4
wenn man beriicksichtigt, da@l einzelne Teile der Anlagn
nach einer gewissen Zeit, entsprechend. den inzwisC e—
gemachten Fortschritten oder den gesammelten E 5
rungen, obwohl sie im Grunde genommen noch bmuchban
waren, doch als veraltet durch neue ersetzt werde :
miissen. Setzen wir fiir die einzelnen Bestandteile der Anlagr
die Kosten: 4,, 4,, 4, usw. und fiir die Zeit, innerhalb welch®
die betreffenden Teile der Anlage abgeschrieben Wwer 'ees
sollen, j,, 75, js usw. ein, so erhalten wirstatt des Ausdruck
A. den Ausdruck: —. — +ﬁ ia_ ) L
b3 b N 99 )3 e
Das sechste Glied der Gleichung 1) enthalt die tag o115
fiir Heizung der Zellen aufzuwendenden Kosten ( In
eine solche iiberhaupt zur Anwendung gelangt) ?)- g
manchen Fillen wire hier an Stelle der Heizung Kuh}u;L
zu rechnen, wie z. B. bei der Herstellung von Hypochlo}'ﬂ‘:111g
Perchloraten, Persulfaten usw. Beziiglich der HeZVuq
ist zu bemerken, daB diese im allgemeinen der e die
und GroBe der Zellen proportional zu setzen ist. Da b
Kosten der gesamten Zellen auch praktisch anndD€l
der GroBe und Anzahl der Zellen proportional ge'szfxﬂg
werden konnen, kann man auch die Kosten fiir Zellhe‘,cze 3
anndhernd proportional den Kosten der Zellen s€ die
Bezeichnen somit A, die Kosten der Zellen und o di€
tiglichen Heizungskosten, die erfahrungsgemif¥’) @ .
‘) In verschiedenen Fillen hat sich die 'urspriinghecglzben-
gewandte Heizung nicht bewihrt und wurde wieder awig renden
%) Die Kosten fiir die Heizung sind von den_a“ftI 2
Wirmeverlusten und somit von der Zellkonstruktion. ‘%’,We'
Wirmedurchléssigkeit der Zellwande, bezw. der Giite der
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Einheit der Zellkosten entfallen, so ist H = A4,.h. Vor-
stehende Annahmen gelten jedoch nur anndhernd, denn
der elektrische Strom tragt mit zur Heizung der Zer-
setzungszellen bei. Wird also z. B. den elektrolytischen
Zersetzungszellen infolge der Anwendung einer hoheren
Elektrolysenspannung (bezw. hoherer Stromdichten) mehr
Energie zugefithrt, so ist eine geringere Warmezufuhr
durch Heizung erforderlich, um dieselbe Temperatur
zu erzielen. Die hiedurch bedingte Verringerung der
Betriehskosten ist proportional der mehr zugefiihrten
Energie. Diese durch hohere Strombelastung mehr zuge-
fiihrte Energie ist somit: E.J— E,.J, wenn E, die
Elektrolysenspannung und J, die Stromstirke bei emer
bestimmten Strombelastung bedeutet, fiir welche die
durch Heizung zuzufilhrende Warmemenge und somit
die Heizkosten bekannt sind. Bezeichnen wir mit o den
Proportionalititsfaktor, welcher die pro Einheit n}ghr
Zugefithrter Energie ersparten Heizkosten bgdeuten moge,
S0 betriigt die bei einer Mehrbelastung erzielte Ersparnis
an der Heizung: . (E.J — E,. J,). Der Ausdruck fiir die
Kiihlungskosten hat dieselbe Form, nur sind naturge_maB
die Vorzeichen sinngemdf zu dndern. Bei nicht geheizten
Zellen macht sich ebenfalls die durch eine Mehrbelastung
bedingte Erwirmung des Elektrolyten bemerkbar.. Diese
hat zur Folge, daB die Elektrolysenspannung infolge
einer Erhohung der Stromdichte weniger ansteigt, als
dem Oh m schen Gesetz entsprechen wiirde, bezw. dal
(fiir gleiche Produktion gerechnet) die GroSe der Anlage
und somit auch die Anlagekosten kleiner sind, als nflch
der vorgenommenen Spannungserhohung zu erwarten ware.

Im siebenten Gliede der Gleichung 1) sind endlich

jepe Kosten enthalten, die von der AnlagengroBe abhéangen,

Wie inshesondere die Kosten fiir die Instandhaltung der
Gebiude usw., ferner die Kosten fiir Heizung und Beleuch-
tung, fiir die Aufsicht, bezw. Bedienung®) der Zellen, die
Reparaturen, welche durch die GroBe der Anlage gegeben
sind (Erneuerungskosten), Versicherung usw. Wir kénnen
hier schreiben I — 4 . 1.

Weiters knnen wir noch einen Summanden einfiihren,
der jene Kosten enthalt, die vom Aufwand an Rohstoffen
abhdngen, sofern diese nicht bereits in die Rohstoffkosten
mit einbezogen wurden. ) .

Endlich kommen noch die in gewissen Grenzen
konstanten Teilbetrige, wie ein Teil der Gehalter, Lohne
von Aufsehern usw., wenn die Gesamtentlohnung aus
einem konstanten, von der Produktion unabhingigen
Betrag und aus von der Produktion abhéngigen Tantiemen
usw. besteht. Hieher kann man unter Umstdnden ferner
Laboratoriums- und zum Teil Bureaukosten usw. rechnen.

Die Rechnungsart ist somit in mancher Beziehung
auch von der inneren Organisation des Betriebes und von
anderen Umstéinden abhingig. Es ist natiirlich von Wichtig-
keit, daf alle Betrige entsprechend der Besonderheit
des betreffenden Betriebes richtig eingeordnet werden,

a davon das Rechnungsresultat bis zu einem gewissen
Grade abhingt.

Verfahren mit veridnderlicher Stromausbeute.

. Wie bereits eingangs erwihnt wurde, konnen Wwir
dJ? elektrochemischen Verfahren, fiir welche das Kosten-
Mminimum gerechnet werden soll, einteilen in solche, bei
Wwelchen die Menge Rohmaterial durch die Produktions-
menge eindeutig gegeben ist, und in solche, wo die ver-
brauchte Menge Rohmaterial noch durch sonstige Umsténde
m 11 der R d

on der , von ut
VOH der Elekt%gf;:ttz;n gszaetu?'ll abhingige.r e
i den) Die Kosten fiir Aufsicht, bezw. Bedienung der Zellen
: um so kleiner, je kleiner die Anlage bei gleicher Leistung

da . . .
fibers ch&?éﬁerkl?&g? und einfachere age naturgemiB umso

stark beeinfluBt wird. Ebenso kann man die Verfahren
einteilen in solche, bei welchen der Stromnutzeffekt als
annahernd konstant anzusehen ist, und in solche, bei
welchen der Stromnutzeffekt auch noch von den zu wih-
lenden Arbeitsbedingungen abhdngt. Fin Beispiel fiir
die letzteren Verfahren gibt uns die Hypochloriterzeugung.
Je nachdem ein Verfahren in die eine oder andere der
hier erwdahnten 4 Gruppen féllt, wird die Rechnungsweise
zur Berechnung des Kostenminimums eine verschiedene sein.

Hypochloriterzeugung.

Bei der Hypochloriterzeugung handelt es sich fast
stets um die Frage, wann bei einer bestimmten Anlage
und somit auch bei einem bestimmten Energieaufwand?)
der Elektrolyt diejenige Hypochlorit-Konzentration erlangt
hat, die dem Minimum der Kosten entspricht. Seltener
wird man fragen, welche Elektrolytkonzentration (NaCl)
dem Kostenminimum entspricht. Wir werden daher
trachten, zunichst die erste Frage zu beantworten.

Bei einem bestimmten Fassungsraum o einer gegebenen
Apparatur ist die Frage mnach dem XKostenminimum
gleichbedeutend mit der Frage, nach welcher Zeit der
Elektrolyt jedesmal zu erneuern ist, bezw. wie oft man
den Elektrolyten taglich erneuern muf}, damit die Geste-
hungskosten der erhaltenen Bleichlosung ein Minimum
sind. Wir miissen somit hier die Zeit als Variable einfiihren.
Zu diesem Zwecke fithren wir in die Gleichung:

4 1
K:k.W+m.R+B+—F.(ﬁ+rj+i). —

nachstehende Beziehungen ein:

Wzﬂ; R = s.v; N t— P=N.z.v=£.x.v
z.v v t )
so erhalten wir:
it m. 8 At
K=k T.0 +__:;_+B+ v X]

100.b

J. s

Bezeichnen wir nun noch mit M die gesamten Kosten
von 100 1 zur Elektrolyse gebrauchsfertiger Losung und
mit U die gesamten auf eine Betriebsstunde entfallenden

Unkosten, so ist: o :
= Ch e 10
M=m.s und U=Fk.L+ T'(loo.b+ " -H},

setzt man diese Beziehungen in die Gleichung 5) ein, so folgt:

¢ U+-z]'£+3 S

z.v

b+ 5+

K=

Um aus dieser Gleichung zu ermitteln, nach welcher

Zeit ¢ die Kosten K fiir 1kg aktives Chlor ein Minimum
\ ; ; d

sind, miiBten wir den Differentialquotienten: T Do

setzen, wobei zu beriicksichtigen ist, daB der Gehalt der
Losung an aktivem Chlor ¢ keine Konstante, sondern eine
von der Elektrolysendauer ¢ abhdngige Variable ist. Wir

erhalten somit:
SR Ut M) ds_
i e e

dt z.0

Der Differentialquotient % bildet nach meinen Unter-
suchungen®) eine ganz bestimmte, aufler von z nur von

7) Wechselnde Belastung kommt bei der Hypochloriter-
zeugung in der Regel nicht in Frage, da wegen der meist hohen
Apparatenkosten mit einer Belastung gearbeitet wird, die sich ohne
GeFé'.hrdung der Apparate, bezw. der Elektroden nicht erhShen laBt.

#) Vergl. ,,Monogr. iib. ew. Elektrochem.”, 17 (1905),
64 bis 66; 100 u. 101 und ferner 88 (1910), 37 bis 39.
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der Salzkonzentration, von der Apparatenkonstruktion und

manchmal von der Stromdichte (Strombelastung) ab-
hiangige Funktion, namlich:
dz x
a1 Rt
T at, (1 = ) g 3 )

wo a‘ den theoretischen, nach dem ¥ a r a d a y schen Gesetz
berechneten Konzentrationszuwachs an aktivem Chlor
und z» die héchste noch erreichbare Grenzkonzentration

fiir ¢t = oo, bezw. richtiger fiir —— Die

(d_t = 0, bedeutet.
Grofle z» ist von der Salzkonzentration, von der Appa-
ratenkonstruktion und von der Stromdichte abhangig, wie
noch spater ausgefiithrt werden soll. Durch Vereinigen der
Gleichungen erhalten wir:

She (_L_,i +£).(1_J;) @
v x

v T / Lo
] : ”
setzt man in diese Gleichung P bezw. 2 = ¢ . %),
o
ferner: x ;
—— =7 und a'.v=gy,
a.t
so ist nach entsprechender Umformung:
1
U R :
= 7‘3_:.-—-—-————_1' == iantiah, ALl e By
3 g 1—— . (1—¢)
5 1
: Beriicksichtigt man,

dafl ¢, wie sich nach-
weisen1aft?) eine reine
Funktion von v ist, so
folgt, dall auch der
Ausdruck in Gleichung
8), welcher nur ¢ und
7 enthalt, eine reine
von anderen Variablen
unabhéngige Funktion
von 7 sein mufl. In
Abb. 1 ist ¢ graphisch
als Funktion von 7
und in Abb. 2 ist in
gleicher Weise [ als
Funktion von 7 dar-
gestellt), wobei die Funktion F(7) mit / bezeichnet ist.
Die endgiiltige Gleichung lautet somit:

U 2
T e PEER R R

Die§e Gleichung gestattet die Ermittlung jener Konzen-
tration, bei welcher die Gestehungskosten fiir die Bleich-
losung ein Minimum bilden, denn U und M lassen sich
aus der in dieser Rechnung angenommenen Bedeutung
dieser Grofen leicht ermitteln, z, ist fiir eine gegebene
Salzkonzentration eine Konstante des verwendeten Appa-
rates und g bedeutet die stiindlich nach dem Faraday-
schen Gesetz berechnete Chlormenge. Aus Abb. 2 kann
zu jedem f das zugehorige 7 entnommen werden. Wiinscht
man nicht den Stromnutzefiekt 7, sondern die Chlor-
konzentration # zu kennen, so berechnet man diese mit
Hilfe der Beziehung: @ = 1.a’.t, wo t die Betriebsdauer
und a' (wie bei Gleichung 6) erwidhnt) den theoretischen,
nach dem Faradayschen Gesetz berechneten stiind-
lichen Konzentrationszuwachs an aktivem Chlor bedeutet.

Abb. 1.

") Vergl
(1910), 39.

10) Die 7-f-Kurve ist in 2 Teilen fezeichnet, wovon der obere
Teil einen 10mal kleineren MaBstab der f-Achse besitzt.

auch ,,Monogr. iib. angew. Elektrochem.”, 38

Da fiir eine gegebene Salzkonzentration und fir
einen gegebenen Apparat ¢ und . konstant sind, 1SF
somit nach Gleichung 9) die Tage des Kostenminimuims
nur vom Quotienten %
Lage des Minimums unverindert bleibt, wenn sich das
Verhiltnis der von der Zeit unabhingigen Kosten (Salz-,
bezw. Materialkosten usw.) zu denjenigen Kosten, bel
welchen die Zeit eine bestimmende Rolle spielt (Energie,
Verzinsung, Abschreibungen usw.) nicht #ndert. Andert
sich hingegen dieses Verhiltnis, z. B. dadurch, dal} sich
etwa nur die Kraftkosten dndern, so miissen wir eine a_ndel‘e
GroBe der Gleichung 9) verandern, um wieder ein Minimui
der Kosten zu erhalten. Veranderlich sind nur f und
infolgedessen die durch f festgelegten Groflen v, bezw. Z-
Durch eine Anderung der Kraftkosten ist man somit
gezwungen, die Hypochloritkonzentration zu dndern, um
wieder das Minimum der Kosten zu erzielen. Wird z. B.
die Kraft teurer, so mull man sich mit einer verdiinnteren
Bleichlosung begniigen.

20 30 (40 50 K60 70 8090 100

abhingig. Hieraus folgt, daf die

M@ 10
TRk

A R e

Bisher wurde vorausgesetzt, daB eine bestimmte
NatYiumchloridkonzentration  zur Anwendung gelangt.
Soll jedoch auch diese gewdhlt werden, so muB beachtet
werden, daB in diesem Falle die GroBe o nicht mehf
als Konstante, sondern als eine Funktion der S:alzl.mn-
zentration, bezw. der von der Salzkonzentration abhingigen
Leitfihigkeit anzusehen ist. Im allgemeinen gilt hier
nachstehende Beziehung:

1 o 6

i e D

In dieser Gleichung bedeuten :

vorausgesetzt) o« und 3 Konstante, A die ILeitfahigkeit
des Elektrolyten und b die Stromdichte.

In vielen Fillen, insbesondere bei hohen Strom-
dichten oder bei Verwendung von Diffusionswiderstinden
an den Elektroden (z. B. Kalkiiberzug auf der Kathode), -
ist 2o unabhingig von D und man kann dann schreiben:
Ze = Y. % Wo Yy eine neue Konstante bedeutet. Um _dle
glinstigste Salzkonzentration zu ermitteln, ware d{eée
Beziehung in die Gleichung &) einzufithren. Gleichzeitls
wiire aber auch A durch s oder umgekehrt auszudriicken'):
Da aber hiedurch verhaltnismaBig komplizierte Beziehungen
in die Rechnung gelangen, soll hier auf diese ohnehint
nicht sehr wichtige Frage nicht niher eingegangen werden-

10).

(konstante Temperatur

M) Fiir die Abhingigkeit der Aquivalentleitfihigkeit vom
der Konzentration gelang es mir, fiir 18° C nachstehende Beziehuns
aufzufinden: L — 10144 — 3:957 . n — 22'87 . 3/n; darin bedeutet
L die Aquivalentleitfihigkeit und » die Normalitit der I@S“ngt;
Von 39% bis zu gesittigten Losungen gibt die Formel mit den
Versuchsresultaten von Kohlrausch innerhalb der Ver
suchsfehler iibereinstimmende Resultate.
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. Zu beachten ist ferner hier ebenso wie stets, dall
In jenen Fillen, wo zwei oder mehrere unabhingige
Variable (z. B. die Zeit ¢ und die Konzentration s) an Stelle
der vollstindigen partielle Differentialquotienten treten.

Verfahren mit fast unverianderlicher Stromausbeute.

Wesentlich anders stellt sich die Rechnung bei Ver-
fahren mit fast unverinderlicher Stromausbeute. Am
einfachsten ist die Rechnung, wenn, wie dies meist der
Fall ist, auch der Rohstoffverbrauch praktisch dem Umfang
der Erzeugung proportional gesetzt werden kann. Wenn
WIr also in der Rechnung den Umfang der FErzeugung
als konstant voraussetzen, ist auch der Rohstoffverbrauch
als konstant anzunehmen.In der nachstehenden Gleichung 11)
sind somit nur die Groflen W und 4 als voneinander ab-
hanglge Variable anzunehmen.

K:k.H'-}—m.]{—}—B—}—%—X
’I ] .\ . 1 I)-
XMWhm'mmU+Lf+»'
In“ dieser Gleichung sind die Anlagekosten im Sinne
frt{herer Ausfithrungen in 2 Teile geteilt, u. zw. in jenen
Teil Ay, der vom Umfang der Erzeugung abhangig ist,
und in jenen Teil 4, der von der Anzahl und Grofe der
Zel.len, bezw. vom Kraftverbrauch abhingig ist; jeder dieser
Teile kann noch aus verschiedenen- Teilen zusammen-
gesetzt gedacht werden, entsprechend etwa den verschie-
den hohen Abschreibungen einzelner Teile der Gesamt-
anlage,

Der vom Umfang der Erzeugung abhingige Teil 4,
(Salzauflssung, Chlorverarbeitung, Natronlaugeverarbeitung
usw.) fallt, wie die Rechnung zeigen wird, heraus und ist
somit fiir uns vorldufig ohne Interesse. Ein Teil des von
der Belastung abhingigen Teiles, ndmlich Kosten fiir
Maschinenhaus, Ieitungen, Dynamos usw., werden, wie
bereits erwdhnt, am zweckmif@igsten mit in die Kosten
der Krafterzeugung eingeschlossen, so daf sie hier ebenfalls
nicht besonders zu beriicksichtigen sind. Es verbleiben
somit nur noch die Kosten fiir die Zellen mit Zubehor,
einschlieBlich des Zellengebiudes. Als Variable verbleibt
somit die GroBe A, bezw. die Elektrolysenspannung E,
von welcher die GroBe A, abhidngig ist, und der Kraft-
bedarf W, welcher ebenfalls von der Elektrolysenspannung
abhingig ist. Um das Kostenminimum zu berechnen,
miissen wir somit W und A, durch E ausdriicken. Nach
der Definition der GroBe W ist:

vl v :
W= -—-—T)—~;femerist:P=1;.a..z.J.t‘Hlerausfolgt:
o T R
n.a
bezyw. z.d.t= 5 Bl 3% LS I S e
; 1.0

gm auch 4, durch £ auszudriicken, geht man am besten
b:nt' emmer , Normalanlage* aus, bei welcher fiir eine
dis immte Produktion sowohl die Spannung als auch
¢ Kosten gegeben sind. Wir bezeichnen diese gegebene
dpannung mit E, und die gegebenen Kosten jenes Teiles
]e;r _Anlage, welche von Anzahl und Grofe der Zellen
; hangxg sind, mit 4, und ferner die Polarisation an einer
Zelle mit p (fiir Diaphragmen- und Schichtungsverfahren
Ist p =23 und fiir Quecksilberverfahren istp = 32 V
Zu setzen). Es ist dann anndhernd'?):
Eo—p
T S B g |

/‘z:AO- _E_——p

Hieraus folgt:

Y

S i)
W=k, won —}—m.[{—{—B—{——I;X

X (-‘l]l + Ao Fo —l"‘) (‘ - "I’ ] 115

E—p ) \T00.8 nj+J’

bezeichnen wir der Einfachheit halber noch den Aus-

druck: g |
Ao . kg ;
°(mmb+b4+’+”J

mit Up, so erhalten wir:

%
K=-——.E+4m.

'q,(l

Bl A
P A,
A l . 15).

E—p P
Die so erhaltene Gleichung enthélt nun nur noch # als
Variable. Zur Ermittlung des Kostenminimums haben wir

RiUp 4

____ — 0 zu setzen.

dE
1 Uo Ey—p
0=k . ———— . ————— . . .
M.a P (BE—p) he):

Fiir die Elektrolysenspannung £, bei welcher die gesamten
Gestehungskosten fiir die Gewichtseinheit des erzeugten
Produktes ein Minimum sind, erhdlt man hieraus nach-
stehenden Ausdruck:

AR e
BE=9 ]’ '*PO*. I/T =4 (Eo—p)

somit nur

17),

oder wenn der Ausdruck
q 1 ; :
PEay i i . =C
% LB ”(mmh+uj+4
gesetzt wird, wo C eine Konstante bedeutet, so folgt:

T e TR
E—])_.‘/_Z,l, I),(,.. e FORTa

Diese Gleichung gilt allgemein in sehr vielen Fillen,
wie zum Beispiel bei den kontinuierlichen Verfahren der
Alkali- und Chlorgewinnung durch Elektrolyse, bei Metall-
raffinationen, bei der Gewinnung von Chlorat, Perchlorat
usw., falls man von der Kiihlung, bezw. Heizung der Zellen
absehen kann. :

Aus der Gleichung 18) folgt, daB beim Minimum
der Betriebskosten pro Produktionseinheit die um die
Polarisation verringerte Elektrolysenspannung  propor-
tional ist der Wurzel aus den Kosten fiir die Apparate
(mit Einschluf} des Elektrolyseurhauses) pro Produktions-
einheit und umgekehrt proportional ist der Wurzel aus
den Kraftkosten. Rein qualitativ folgt ferner hieraus,
daB man bei teurer Anlage mit hoherer Belastung, bei
teurer Kraft hingegen mit niedrigerer Belastung giinstiger
arbeiten wird. Desgleichen wird man mit hoher Spannung
arbeiten miissen, wenn die Anlage innerhalb einer kurzen
Zeit abgeschrieben werden soll. (SchluB folgt.)

12) Die Gleichung 14) ist dann genau richtig, wenn zwecks
Erzielung der vorgeschriebenen Produktion je nach der Elektro-
lysenspannung eine grolere oder kleinere Anzahl von Zersetzungs-

zellen einer beziiglich bequemer Bedienung, leicht auszufiihrender
Reparaturen, einfacher Beaufsichtigung usw. bereits erprobten
Zellengrofe zur Aufstellung gelangen. Mit grofer Annaherun%

ilt die angenommene Proportionalitit, wenn statt der Zellenzah
ﬁie ZellengroBe sich nur nach einer Richtung (Ldnge) dndert, wie

dies meist geschehen wird.
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Lokalbahnen oder RAutomobillinien.

Von Ing. Hermann R. v. Littrow.

Die natiirliche Entwicklung unseres Vaterlandes ist weder vor
noch im Kriege stillgestanden. Diese Entwicklung erforderte selbst-
verstandlich eine entsprechende Vermehrung der Verkehrsmittel,
Auf den Hauptbahnen wurde diesem Bediirfnis durch Vermehrung
des Fahrparkes und der Ziige sowie durch Erweiterung von Sta-
tionen, Anlage von Doppelgleisen usw. entgegengekommen. Die
Saugadern dieses Grofiverkehrs, die Nebenlinien, wurden jedoch fast
gar nicht vermehrt, ja die letzte Lokalbahnvorlage blieb aus ver-
schiedenen Griinden unausgefiihrt. Nach Friedensschluf ist nuu eine
Hochkonjunktur héchst wahrscheinlich, da die Industrie wihrend
des Krieges vielfach gehemmt war und ein Grofiteil der Rohstoffe
aufgebraucht ist. Ahnliche Verkehrshediirfnisse wird die Land- und
Forstwirtschaft haben. Wir stehen daher vor dem dringenden
Bedarf, den Bahnen neue Nebenlinien anzuschliefen,

Die in den letzten Jahren zustande gekommenen Tokalbahuen
haben fast ausnahmslos, trotzdem ihre Tarife nicht zu niedrig waren,
schlechte Ergebnisse gezeitigt und iiberdies durch die geringe Zug-
zahl den Erwartungen der Bahnanrainer nicht entsprochen. Neue
Lokalbahnen des jetzt iiblichen Systems wiirden noch geringeres
Ertrdgnis als die bestehenden bringen, weil eben die verhiiltnis-
méBig besten Linien bereits ausgebaut sind und, je weiter die Lokal-
bahnaktion vorschreitet, desto weniger ertragreiche Linien zum Bau
kdmen. Der Verkehrsaufschwung nach FriedensschiuB wird aber
neue Zufuhrlinien verlangen, um so mehr als der Pferdebestand
Osterreichs wie der aller am Kriege beteiligten Linder stark ver-
mindert ist und daher die Zu- und Abfuhr der Giiter nach den vor-
handenen Bahnhéfen sich schwieriger und teurer als vor dem Kriege
gestalten wird.

Die Meinung, daf in der Frage der Zufuhrlinien zu den Haupt-
bahnstationen Abhilfe dringend not tut, hat sich bereits in den be-
teiligten Kreisen allgemein durchgerungen. Bisnun hat sie jedoch
noch keine Literatur gezeitigt, welche die Frage vom allgemeinen
Standpunkt behandeln wiirde, nur die riihrige Automobilindustrie
hat sich die MiBerfolge der Lokalbahnen zu nutze gemacht und
wurden aus den Kreisen dieser Industrie mehrfach Artikel in Tages-
zeitungen gebracht, die alle in dem I eitsatze gipfeln, in Zukunft,
statt verlustbringende Iokalbahnen zu bauen, Autolinien ins Leben
zu rufen,

Zwischen den Lokalbahntypen, die unsere offiziellen Lokal-
bahnprogramme anfiihren, und den verschiedenen Gattungen von
Automobillinien liegen nun so viele Systeme, daf der jetzige Zeit-
punkt besonders geeignet erscheint, iiber die wirtschaftlichen Grund-
lagen von Zufuhrlinien aller Art méglichst unparteiische Studien
anzustellen. Hiebei erscheint es unerldBlich, auch die ganz all-
gemein bekannten Systeme mit einzubeziehen, da, wie bereits ange-
deutet, in der Literatur keine Systematik der verschiedenen Betriehs-
arten von Beférderungsmitteln vorhanden ist und die Einzelbeschrei-
bungen von Bahn- und sonstigen Zufuhrsystemen teils ungewollt
im Sinne des Erfinders, der hiufig auch gleichzeitig der erste Be-
schreiber war, teils gewollt von einer Gesellschaft fiir den Vertrich
einer Erfindung rosig gefarbt sind. Nicht zu selten erfolgte die Her-
vorhebung besonderer Vorteile irgend eines neuen Systems auch
dadurch, daB dem Verfasser des Artikels, der ein solches System
zuerst in die Literatur brachte, andere Systeme unbekannt waren,

Die Zufuhrlinien der Hauptbahnen werden beim heutigen
Stande der Technik am besten nach rein physikalischen Grund-
sitzen in folgende 3 Hauptgruppen unterteilt, u. zw.

A. in solche, bei denen die Reibung der StraBe durch die weit
geringere der Schiene ersetzt wird,

B. in Systeme, bei welchen lediglich das Zugtier durch einen
mechanischen Motor ersetzt wird, und

(. in Kombinationen von A und B, d. s. Systeme, bei welchen
sowohl die geringere Reibung der Schiene als auch ein mechanischer
statt des animalischen Motors verwendet wird.

Die Gruppe € bildet sonach den Hohepunkt der méglichen
Verbesserung des animalisch betriebenen StraBenfuhrwerks; sie
enthilt daher auch jene Zufuhtliniensysteme, welche wohl die

groBten Anlagekosten verursachen, aber auch die groBten EYSP;
nisse an Beférderungsspesen und Beforderungszeit ergeben kom:i ”.
deren Verzinsung aber nur bei groferen Transportmengen gefun
werden kann. s
Zur Gruppe 4 gehort vor allem die Pferdebahn (mit ‘hx:e;
Abart, der mit Pferden oder Ochsen betriebenen Schleppbahn
Eisenbahnwagen). Bei der Pferdebahn kann in der Ebene t“:f“;sfa
gemiB die Leistung des Zugtieres etwa auf das Fiini- bl:‘i Sec
der StraBenleistung gesteigert werden, auf starken Neigungen e
mindert sich jedoch der Vorteil der Pferdebahnen bedeutend,
genommen, wenn die Férderung auf der Pferdebahn faa;t ﬂ“"hﬁt
Tal geht, proportional der Stirke der Neigung. Der Wf‘
namlich auf Pferdebahnen in der Ebene einen Rcibungswndﬂd’”ndd
von 10 bis 12 kg pro t Gesamtgewicht, gegen 40 bis 70 kg aut
Strafe, je nach dem Erhaltungszustande derselben. Steigt nutt icl
Strafie mit 100°/,,, was gar nicht selten vorkommt, so ergibt cgel
auf selber ein Widerstand von etwa 140%,, da steile Strafien W&,
des natiirlichen Wasserablaufs nie ganz schlecht erhalten
wiihrend die Pferdebahn auf dieser Neigung etwa 110°%/0 baht )
stand hitte. Ein Zugtier wiirde daher auf einer solchen pferdeb
nicht mehr die sechsfache StraBenleistung haben, sondern nuf
um 1/, gesteigerte. Die Folge hievon ist, da Pferdebahnen it
gemeinen und besonders in unserer meist bergigen gem}
Jahren gar nicht mehr gebaut werden. Eine Abart der eigentli
fast nur in Stiidten im Betrieb gestandenen Pferdebahnen de"
die schmalspurige Pferdebahn, bei welcher die Perde meist au
halb des Gleises laufen. Dieses System, welches in der Lnndwu’f”h:n_
und bei den meisten Armeen Eingang gefunden hat, wiirde 1 .
gemeinen fiir kleineVerkehrsmengen gute Dienste leisten, }ut E
uns aber momentan nicht, weil wir fiir eine Zeitperiode mit g¢
Stand an Zugtieren vorzusorgen haben. Zugtiere finden nait
auf den fast immer ganz ebenen kurzen Schleppbahnen vorte t
heute noch Verwendung, wobei noch besonders in Anschlag kom;‘;
daB Zugtiere (meist Ochsen) in der Wirtschait des betrefflen®®"
Schleppbahnbesitzers in eigentlicher Verwendung stehen und nuﬁ:’;‘
sagen als Nebenbeschiiftigung Zu- und Abschub von Eisenbahnw
besorgen, so daB sie fiir die Schleppbahn einen weit billigeren M‘:n.
darstellen als jede noch so giinstig arbeitende mechanische K:m"
anlage, welche, abgesehen von der kurzen tiglichen Beniitztl
unbeniitzt stehen, aber trotzdem Verzinsung verlangen wiirde. ten
Abart der Pferdebahn bilden die bereits den Romern bekantiy,
Steingleise in StraBen, welche heute noch in Italien herges e
werden. Sie geben wohl nur sehr wenig Ersparnis an Zugb:“n ctat
eignen sich in Stidten, wo sie allein angewandt wurden, beim <j1 o
iiblichen Hufbeschlag nur fiir einspinnigen Betrieb oder 'l:‘npmtl
bespanniung, weil zwischen den beiden Steinreihen zu weml§ "o,
fiir 2 nebeneinander gespannte Pferde bleibt. Erwiihnt muB W
daB, u. zw. ausschlieBlich in Japan, StraBenbahnen vorha®
sind, deren sonst den Pferdebahnwagen gleichgebaute Wagen
Menschen (Kulis) geschoben werden. Solche Bahnen werden dab
daselbst ausschlieBlich auf groBeren Neigungen hergestellt, 50
die Kulis in der Talfahrt mitfahren und dabei ausruben konie?
Steingleise sowie Kulibahnen sind natiirlich fiir unsere Zﬂk““&
verkehrsbediirfnisse noch bedeutungsloser als Pferdebahnen “ufnw.
Die Zufuhrlinien der Gruppe B lassen sich in §; ”
teilen mit eigenem Antriebsmotor (Benzin- und Benzol-Auto™
sowie StraBenlokomotiven), in Systeme, bei welchen die F Mad I8
aufgespeicherte Kraft mitfiihren (Akkumulatorautomobile) Kraft
Systeme, bei welchen den Fahrzeugen wiihrend der Fahrt
zugefiihrt wird (gleislose elektrische Bahnen). tes
Zur ersten Untergruppe gehort als derzeit weitest vetbfd';d,
das Benzin- (auch Benzol-) Automobil. Dieses Fahrzeug tod andd
be

auf guten Strafen und mit (Voll-)Gummi- oder sonstiger
Bereifung, die den Motor schont, fiir Personen- und Last

in kleineren und nicht allzu wechselnden Mengen. Bei geringe®
niitzung seiner Tragkraft ist es nur ausnahmsweise imstande,
bei den méglichen Tarifen vollstindig zu verzinsen. Besonders

Aus”
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gﬁie‘rlUmstand bei m kleinen sel}ostz‘indigeu Betriebskomplexen in
i Ofdfrgrund. bei welchen, wie bei kleinen Bahnen eine Loko-
otive, fiir den Normalbetrieb e in Wagen geniigt, ein zweiter fiir
i?c‘l’lneRRepamturcn und mitunter sogar ein dritter fiir kleine plotz-
5 e eparattfren gehalten wird, also ein Reservestand bis zu 200%.
as Automobil selbst eignet sich infolge des zuldssigen Raddrucks
mff“ﬂ:er Sthcu fiir Nutzlasten von nicht iiber 3000 kg, wobei es
::gh(!h ist, dxc Nutzlast auf 5000 kg durch einen Bei-(Anhiing-)
Ben zu steigern. Mehr als einen Beiwagen mit 2000 kg Nutz-
Au Oder'einen solchen mit bedeutend hoherer Nutzlast kann ein
tomobil nur in Ausnahmsfillen auf sehr guten, sehr gut rein ge-
- en ebenen StraBen ziehen, ebenso wie nur in Ausnahmsfillen
gut gepflasterten StrafBen 5000 kg Nutzlast auf dem Auto selbst

d méglich sind. Diese Beférderungsquantitiiten sind so klein,
Automobillinien fiir den Verkehr mit billigem Massengut kaum

: Frage kommen. Sie konnen aber auch bei wechselndem Verkehr
Ciner Zufuhrlinie nicht mehr gut rentieren, weil ihre Personal- und
“Thaltungskosten proportional der Beforderungsmenge wachsen und
lede Verkehrsunternehmung mit voller Berechtigung bei wachsendem
erkehr steigende Rentabilitiat erwartet. Es wurde versucht, diesen
dadurch zu beheben, daBf man Automobilziige baute, deren
Wagen (Lokomotor genannt) einen Benzinmotor tragt,
mittels einer Dynamomaschine Gleichstrom erzeugt, der
ﬁbern“-dm dient, mindestens eine Achse des Lokomotors und etwas
d.le Hiilfte der Achsen der Anhiingwagen anzutreiben. Die Kon-

; on solcher Ziige ist verwickelt, da die Lenkbarkeit desZuges
hwzvanglﬁuﬁge Achseinstellung erfordert, weiters eine Elektro-
M fibrung fiir Neben- und Hintereinanderschaltung der einzelnen
den(’mz und fiberdies eine durchgehende Bremsung notig ist, um
ug ganz in die Gewalt des Lokomotorfiihirers zu geben. Trotz

der durep 3
gehenden Bremsung erscheint es wegen der unzuverlassigen

:u“fvgrﬂchmng noch notwendig, wenigstens einige der Beiwagen
welcher 2u besetzen. Die Personalkosten eines solchen Zuges,
Nicht ?tWa 3 Autos mit je einem Anhinger ersetzt, sind dahgr
Wagengemger' mitunter sogar hoher als bei Autos mit je einem Bei-
' 1_)1e Personalersparnis wird nidmlich durch das Mehr-
emis an Erhaltungskosten des starken Benzinmotors der
= en Anlage und hauptsichlich der Lenk-, Kupplungs- und
Noch ﬂu‘ Bremsungseinrichtungen wieder aufgewogen, so daB bisnun
keine Autolinie solche Ziige in Betrieb genommen hat.
AntosAn Stelle des Eigenantriebes mittels Benzinmotoren werden
. 08 auch mit Speicherbatterien ausgeriistet. Der Nachteil dieser
lich :htm}g. den Aktionsradius des Autos zu verringern (weil natiir-
mitg ur ein gewisses MaB im Akkumulator anfgespeicherter Kraft
Wa egeben werden kann), fillt bei Autolinien nicht zn sehr in die
Win dga Ehalw e, dﬂ das’System eben nur auf solchen Linien angewandt
oo d.en :m::e Speicherbatterie fiir die Fahrt reichlich bemessen
orteil . Gegeniiber dem Benzinbetrieb hat dasselbe den kleinen
» daB der Akkumulator gegeniiber holperigen Strafien etwas
i era\‘}gehjdﬂ’t werden kann als der Benzinmotor, der in ziemlich
% erbindung mit dem Rahmen (Chassis) steht. Es kommen
als b?;e; bc.xm Akkumulator hiufiger betriebsstorende Anstinde
mit Spei:;zmmoto}-en vor. Einen kleinen Vorteil des Elektromobils
Kraf e"bat‘tene bildet noch der Umstand, daB ein eigentlicher
m“hterwger nicht vorhanden ist, wodurch die Wartung des Wagens
"‘!eu t wird, weiters die Unabhéngigkeit von Benzinpreisschwar-
g“’ﬁtdmund schlieBlich die Moglichkeit, den etwa mangelhaft
Trot, + en Akkumulator binnen wenigen min auszutauschen.
bej eser Vorteile ist der elektrische Speicherbetrieb bisnun nur
oy VCNigEN. grofstidtischen Omnibuslinien zur Anwendung ge
en. Autoziige mit Speicherbetrieb wurden noch gar nicht
Lol Ot;:eil die Unterbringung der groBen Akkumulatoren am
gey wa::.egen der allzu grofen Raddrucksteigerung unmoglich
Enlppezu den. Systemen der Gruppe B gehoren als dritte Unter-
Wird, noch jene, denen die Kraft dauernd von au § e n zugefiibrt
bard Guérin war wohl einer der ersten, der auf einer

bei
ein g in der Schweiz ausgefilhrten elektrischen Linie
ches System anwandte. FEin Kkleines Wigelchen wurde

von
Lombard Guérin auf eine,doppelte (zweipolige) elek-

trische Oberleitung gesetzt. Es diente nicht nur als Stromab- und
-zufithrung fiir einen unter selbem rollenden schienenlosen Eektro-
omnibus, sondern hatte auch selbst einen Elektromotor eingebaut,
so daB es dem Omnibus meist etwas voraus lief. Dieses System wurde
auf der Pariser Weltausstellung 1889 in Vincennes gezeigt, noch auf
einigen Strecken ausgefiihrt und ist seit mehreren Jahren génzlich
in Vergessenheit geraten. Ungefihr gleichzeitig mit Lombard
Guérin brachten Siemens-Hals ke ein dhnliches ver-
einfachtes System des Ingenieurs Sch iem ann zur Ausfithrung.
Auch hier, wie bei allen diesen Systemen, war eine doppelte Ober-
leitung vorhanden, die Stromabnahme erfolgte jedoch nicht durch
ein Wigelchen, sondern durch eine Art Doppelloffel, welcher durch
eine Kontaktstange von unten an die Leitungen gedriickt wurde.
Das System wurde an Omnibussen zuerst in GroB-Lichterfelde bei
Berlin, spiiter an ziemlich vielen anderen Orten, darunter Konigstein
(Sachsen), Tatra Lomnicz (Ungarn), Pirano (Istrien) und sogar auf
ciner Giiterlinie in Wurzen (Sachsen) ausgefiihrt, aber iiberall der
Betrieh bald wieder eingestellt (nur die Wurzener Anlage diirfte
noch im Betriebe stehen), da die Kontaktstange zu haufig von den
Oberleitungen abglitt und Begegnungen von Wagen auf der Strecke
recht schwierig waren.

Erst dem Wiener Ingenieur Stoll gelang es, ein brauch-
bares System gleisloser Oberleitungsbahnen zu schaffen, indem er
ebenso wie Tombard Guérin ein Wigelchen auf einer doppelten
Oberleitung rollen lieB, dessen Schwerpunkt aber durch Anhéngen
einer schweren Kugel an einer Fisenstange so tief legte, daB Ent-
gleisungen des Wigelchens fast ganz vermieden werden konnten.
Stoll befestigte auBerdem die ganze Kontaktvorrichtung in einer
handlichen Hiilse zur Seite des Wagenfiihrers, u. zw. rechits in
linksfahrenden Lindern, bezw. links in rechtsfahrenden Landern.
Diese letztere Einrichtung ermdoglicht die Begegnung von Wagen
an jedem Punkt einer eingleisigen Strecke durch Austausch der
Kontaktstangen zwischen den beiden Wagenfiihrern. Gegen-
iiber dem S chiem ann-System hat das S to 11s che auch noch
den Vorzug, Abschwenkungen des Wagens bis 4m von der
Oberleitung (gegen etwa 2m bei Schiemann) zu gestatten,
wodurch der StraBenfuhrwerksverkehr erleichtert wird. Das System
Stoll wurde an vielen Orten ausgefiihrt (Pozsony, Budweis,
Wien-Salmannsdorf, Gmiind, N.-Ost., Klosterneuburg, Budweis usw.,
w. zw. mit Ausnahme der Salmannsdorfer Anlage stets eingleisig.
Es fand auch Nachahmungen, bei welchen die beiden Fahrdrihte
meist iibereinander statt nebeneinander angeordnet sind. Solche
Nachahmungen kamen in Bremen, Aosta (Lombardei), Birming-
ham usw. zur Ausfihrung. Mit dem Sto 11-System wurde
die Anbringung des Elektromotors nach System Lohmner-
Porsche in den Ridern selbst verbunden, wodurch alle mecha-
nischen Einrichtungen am Chassis vermieden werden. Diese Kom-
bination Stoll-Lohner-Porsche ist die einzige unter
den verschiedenen Systemen der dauernden Kraftzufithrung, die
sich seit den ersten Ausfiihrungen erhalten hat und heute noch fiir
Omnibuslinien ausgefiihrt wird. Die elektrische gleislose Bahn hat
vor Benzinautolinien auch noch den Vorteil, billige Kraft aus einer
Zentrale ohne Akkumulierungsverluste beniitzen zu kénnen, und
ist daher auch wegen ihrer Unabhingigkeit von Betriebsstoffpreisen,
besonders bei Strombezug aus Wasserkraftzentralen, fiir frequentere
Linien das relativ vorteilhafteste System der Gruppe B. Das System
ist bisnun nur fiir Omnibuslinien, nicht aber fiir Frachtbeférderung
oder fiir Elektroziige zur Anwendung gekommen. Bei Oberleitl_mg.?-
linien (gleislosen Bahnen) ist vielleicht gerade desw.'egen, weil sie
gut sind und daher selbst bei hoher Zugsfrequenz (l_ns zu 150 Zige
pro Tag) sich halten kénnen, der allgemeine Nachteil aller Straflen-
autoverkehre, die Straendecke stark anzugreifen, am héufigsten mn
Erscheinung getreten. Beispielsweise mubten die von solchen Fahr-
zeugen befahrenen Straflen in Wien (Pﬁtzleinsdorf—Salmannsdorf)
und chgtemeuburg—-Weidling, um fortwihrende Reparaturen zu
vermeiden, asphaltiert, bezw. gepflastert werden. Beziiglich der
Rentabilititsmoglichkeit einer gleislosen Bahn und insbesondere
des Systems Stoll bei angemessenen Tarifen wire zu bemerken,
daB dieselben eine ausreichende Verzinsung bringen, fiir StraBen-
erhaltungsbeitrige aber selbst unter giinstigen Umstdanden kaum
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Betriige eriibrigen kénnen. Der Jahresbericht der Wiener stiidtischen
StraBenbahnen, welcher die einzigen halbwegs zuginglichen offiziellen
Daten iiber die Rentabilitit einer Sto1lschen gleislosen Bahn
bringt, weist zwar alljihrlich einen Betriehsabgang fiir die Linie
Potzleinsdorf—Salmannsdorf aus, der nicht geringer ist als jener
der Wiener Benzinautobuslinien, die Angaben dieses Berichtes diirfen
aber nicht als maBgebend fiir die Giite des Systems betrachtet
werden, da fast jedes duBerste Ende stidtischer StraBenbahnen
passiv wiire, wenn man es gesondert verrechnen wiirde,

Die mannigfaltigsten Konstruktionen enthiilt die Gruppe ¢,
da naturgemifl seit Jahren auf die zu dieser Gruppe gehorigen
Systeme die meiste Denkarbeit verwendet wurde. Um eine Obersicht
in derselben zu erlangen, wiire eine systematische Unterteilung sehr
erwiinscht. Eine solche ist jedoch nicht vorhanden, iiberdies gehen
die einzelnen Systeme nicht nur ineinander iiber und werden auch
nicht wenige Bahnen nach zweierlei, ganz verschiedenen Systemen
(z. B. Wien—Baden Elektrizitit zweierlei sattung und Dampf) oder
nach kombinierten Systemen (z. B. Eisenerz-Vordernberg Adhision
und Zahnrad) betrieben. Wie schwierig eine systematische Ein-
teilung der eigentlichen Fisenbahnen ist, erhellt wohl am besten
daraus, daB das beste Buch, welches je iiber Eisenbahnen im all-
gemeinen herausgekommen ist, Heusinger v. Waldeggs
»Spezielle Eisenbahntechnik*“ nicht den Versuch unternommen hat,
die Eisenbahnen in Gattungen einzuteilen, sondern alles, was unter
den Titel Sekundirbahnen nicht passen wollte, unter dem Titel
»Tertidrbahnen* zusammengefaBt hat. Auch die offiziellen Fisen-
bahnstatistiken unterscheiden die Bahngattungen gar nicht. So hilft
sich beispielsweise die Statistik des Deutschen Reiches mit dem
sehr vagen Begriff ,,Nebenbahniihnliche Kleinbahnen*, wihrend die
franzosische Eisenbahnstatistik alle Bahnen nur in die 2 grofien
Gruppen des allgemeinen und des Lokalinteresses trennt. Die
russische Statistik teilt wieder die Bahuen nur in Staats- und Privat-
verwaltungen. Auch die Ssterreichische Statistik bietet fiir eine
Systematik der Nebenbahnen keine Anhaltspunkte und lehnt sich
bei der Gruppierung stark an die Gattung der Betriebsmotoren,
wodurch ganz verschieden geartete Bahnunternehmen nebeneinander
kommen, ganz gleiche aber weit voneinander getrennt werden, so
daB man, um Vergleiche zwischen den Betriebsergebnissen einzelner
gleichartiger Linien anzustellen, ihre Figenart ganz genau kennen

muB. Die Eisenbahnstatistiken der Grofistaaten enthalten iiberdies

nur jene Bahnen, welche auf Grund der Eisenbahnk(mzcssimlsgesetze
erbaut wurden. Uber jene Bahngattungen, welche fiir Bergwerks-
oder sonstige Industrie- sowie land- und forstwirtschaftliche Be-
triecbe hergestellt wurden und welche vielleicht gerade fiir die zu-
kiinftige Gestaltung unserer Zufuhrlinien von ausschlaggebender
Bedeutung sein konnten, sind ebensowenig statistische ausfiihrliche
Daten zu erlangen wie iiber gleislose Bahnen und die meisten
Automobillinien,

Fiir unsere Zwecke muf daher leider nachfolgender Versuch
einer Finteilun;

. g mach verschiedenen Gesichtspunkten geniigen.
D_erselbe ist vielleicht, da er einen Erstversuch ohne Beihilfe von
einschligiger Literatur darstellt, nicht lickenlos.

Zusammenstellung 1 nach Spurweite, Achsdruck, Kupplung und
Lichtraumprofil.

D'1. Normalspur (1'435 m) mit fast unbeschrinktem Wageniiber-
gang (Achsdruck 14°5 t).
i 57 8 % (1435 m) mit behelfsmiBigem Wageniibergang,
D3, 5 (1'435 m) mit Wageniibergang auf Rollbécken
oder ohne Ubergang.
L 1. Kraftige Schmalspur (etwa bis 76 em herab) mit Achsdruck
iiber 6t und Bogen von ungefihr 100m
Radius, 3
» wie E 1, jedoch mit Normalspurwagen-
beférderung auf Rollbécken.
13, Schwiichere Schmalspur (bis zu den unter £ | angegebenen
Grenzwerten).

(Transport[ ("berheb]-Kasten kénnen bei allen Systemen An-
wendung finden,) ,

E2, ”

| daB erstere auf Gleisen linft.)

»4__s=§===‘. I_|.

B ‘__H|

Zusammenstellung 11 nach Antriebsart. ﬁm).b“ 5
F 1. Einzelantrieb der Ziige mit Dampfmotoren (LokomOB¥HEe }
F2 » mit Explosions- odef \ﬂb’M)‘ .
motoren (Benzin-, Dieselmotork o
(elektrische Akkumula Wil

" "

G 1. b
G2 l Einzelantrieb der Ziige |

p p ’ (HeiBwasser). a

G 3'1 mit gespeicherter Krait ‘ (PreBluft). el
H1, o3 (Gleichstrom mit Oheﬂeit.ung). e L
H2. g £ ( + » Unterleitung). i bl
H3.[Z2EZ ) " »  Strom- oder l’nhmdmned et B
H4 \3 gzg ( " ,» mit zweipoliger Ober- unt ST :

INS schienenleitung).
H5 |2 o H[(Drehstrom mit Oberleitung).
H6.]~ < \(Einphasenstrom mit Oberleitung).

I. Gesamtantrieb der Ziige mittels Drahtseil (Grip . ¥

A gudio- System). =
(Bemerkung: Statt ganzer Ziige konnen ber alEE
triebsarten auch Triebwagen angewendet werden.)

A

Zusammenstellung 111 nach der Adhisionsart der Lokome ! B,,
( Antriebswagen). , ‘

K. Natiirliche Reibung (Adhisionsbahn). - |
L. Kiinstlich vermehrte Reibung (Mittelschiene), ,
M. Kiinstliche Adhiision (Zahnrad stehend, System R 18 =
' bach, Abt, Strub, Telfen ety

. (Zahnrad liegend fiir Steilrampeth S5

Agudio, Locher, Sch®
Krupp). ,

Zusammenstellung 1V, besondere Bahnsysteme: Einschient® 3
und Drahtseilbahnen (mit und ohne Schienen).

- (Sogenannte) Einschienenbahn (System Larmanj# k A
- Hangebahnen auf Schienen (Einschienenbahnen Systeit =5
gen usw.). i
. Seilbahnen mit Dauerbetrieb und Tragseilen. o seen i
= 3 a ohne Tragseil (Einseilb¥Eoy ‘
Scilaufziige auf Schienen mit Pendelbetrieh (standfest® -
bahnen). 1 el
Seilanfziige auf Tragseilen mit Pendelbetrieb (SchwebeD® £

(Die Bahngattung I und Q unterscheidet sich @& '

i\.- ”

)

N.

T

Die Bahngattungen der Zusammenstellung I “3‘ 8
jenen der Zusammenstellung 11 allein 35 faktisch zur A "
gelangte Kombinationen ; es ist daher natiirlich, da8 kein¢ gende”
sich darauf eingelassen hat, die vorhandenen Bahnen des be ‘ '
Landes in eine systematische Folge zu bringen. Fiir die e
liegenden Aufsatze gestellte Aufgabe ist aber aus der Mar r
keit und Fiille des vorliegenden konstruktiven Materials €1
daB es nicht moglich erscheint, an Stelle unserer lw
3 Normaltypen (Normalspur, Spur 760 mm und Spur ein W0
eine neue zu setzen, sondern daff man nur recht al’!"“w :
M i t beriicksichtigung der ohne Schienenlegung ausfihrdar
tricbssysteme (Autoverkehre) die Bedingungen aufst€™®’ b
welchen unsere kiinftigen Zufuhrlinen im allgemeinen ”
sollen, wiihrend die eigentliche Systemwahl sodann nur ¥ jen
sierend folgen kann. Diese allgemeinen Erw f s NOS
ausschlieBlich wirtschaftlich-finanziell®® oo
sein miissen, wihrend das eigentlich technische Momen™® -
der Systemwahl fiir dic bestimm te Linie hcg"'“ueval
Bei letzterer Titigkeit wird man sich noch iiberdies d;d’ e
miissen, zu viel verschiedene Systeme geogﬂph et eb™
cinander zu hiiufen, weil jedes System verschiedene Re e’
mittel und Bestandteile bendtigt, welche bei an pf 0
lichem System benachbarter Linien gemeinsam gehalte? olge
kénnen, UnmemkﬂnhinguﬁduﬁnicumM\'? ”
Figenschaften haben. Sie sollen nicht mehr Kapitalsd®o e
fordern, als sie sicher verzinsen konnen, sie sollen e Loy §2
Teil der unumginglich nétigen Personalpflichten 0 »
stalten, dab es moglich ist, fiir diesen Teil Avshilfskrsft

1
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. ::Ozggre bei _pli')tzlichcn .\’erkehrssteigenmgeu heranzuziehen, die
administl' \:emg Unt.erwem\.mg bediirfen. Dies gilt auch fiir die
e o mbwcn Arbeiten, wie 'Karteuausgabe sowie Giiteraufnahme
Kdlnerg:i e, welche auf kleineren Stationen durch Brieftrager,
Neue L. .ausknechte als Nebenbeschiftigung versehbar sein sollen.
b inlien, derex} Frequenz un‘d daher deren Einnahmen nicht
itnd emem gewissen Grade sicher festgestellt wurden, sollten
aum. OE; ov 1sorxs.ch derart gebaut werden, daB sie ohne
dllherglr)e bchaflc.n wieder aufgelassen werden kénnen. Man wird
B 1 Zuﬁ}hrhmeu, welche nicht auf bestehende Fabriks- oder
e’B"WerkS.bctnebe begriindet werden, anfinglich meist zum Auto-
i ;t:xfn;lt .E.inzelzfnt.ricb greifen miissen. Dies setzt aber voraus,
Bchaftmu irlinien nicht von Eiu@luﬂterlxcluuteﬂl oder Einzelgesell-
Sl !. .sondcm von I\\oq?oratfot.len ins Leben gerufen werden,
N xlx(la?tcxls das Gebiet einiger Bezirkshauptmannschaften,
B eines ganzen K:‘oulam!fas unxfa§sen. da nur solche im-
materiai , das an einer Stelle iiberfliissig gewordene Betriebs-
afl(lerswo ohne Entwertung wieder zweckdienlich zu ver-

P“me“en- Die Verwaltung einer Zufuhrlinie wird auch in den mit
len- und Giiteraufnahme nicht direkt zusammenhingenden
tionen, wie Personalevidenz und Bezahlung, Statistik, Korre-
mdenz aller Art, so einfach sein miissen, daB fiir diese Verrich-
Statioe:l auf flcr S.trecke vielleicht mit Ausnahme der AnschluB-
beiliiu:i kein e.lgenes Personal nétig erscheint. Das heifit
e kg. solche Linien werden nicht als Bahn, sondern als Fuhr-
sunternehmen aunfgefaBt werden, welche nur in der

trale ein etwas kaufminnisch gebildetes Personal (Kommis)

beschiftigen. Ein solches Personal kann gut ausgeniitzt werden,
da nicht alle Linien einer Verwaltung gleichzeitig Hochsaison haben
und daher das AusmaB der Gesamtschreibarbeit in der Zentrale
annithernd im ganzen Jahre das gleiche bleiben wird. Um derartiges
Vorgehen zu ermoglichen, wird sehr viel mit Zahl-(Franko-)Marken
gearbeitet werden miissen, da diese eine eigentliche Verrechnung
an Ort und Stelle in vielen Fillen unntig machen. Die Zentrale
wird aber trotz aller Vereinfachungen fiir jede L intie-eine
gesonderte Rechnung zu filhren haben, weil jede Linie
andere finanzielle Interessenten haben wird und nur bei ge-
trennter Rechnung die Rentabilitit einer Linie feststellbar
ist. Staats-, Landes- und Gemeindeunterstiitzungen werden den
zukiinftigen Zufuhrlinien wohl ebenso gewihrt werden miissen wic
den jetzigen Lokalbahnen, ja es wird sich sogar nicht selten der Fall
ergeben, daB solche Unterstiitzungen einzelnen Linien und aulber-
dem dem Linienkomplexe (der Gesamtverwaltung) gewithrt werden,
weil letztere sonst nicht imstande ware, beispielsweise die Aus-
riistung einer Automobillinie (im Werte von nicht unter K 80.000),
welche zufillig eine Zeit lang ohne Verwendung im Vorrate liegt
(weil die Linie, auf der sie im Betrieb war, sich als ganz unrentabel
erwiesen hatte, oder weil die Linie sich als so gut erwiesen hatte,
daB sie durch eine Eisenbahn ersetzt werden muBte), geordnet ohne
Weiterungen zu verrechnen. Solche Unterstiitzungen werden jedoch
viel weniger als bisnun unverzinst bleiben. Leider wird sich aber
die Behauptung, welche kiirzlich eine Automobilzeitung aufstellte,
daB die Politik wohl Lokalbahnen, nicht aber Autolinien be-
einflussen kénne, nicht bewahrheiten. (SchiuB folgt,)

Patentanmeldungen.
(Die erste Zahl bedeutet die Patentklasse, am Schlusse ist der Tag der Anmeldung,

%m?;e nachstehenden Patentanmeldungen wurden am 15. Februar 1917

legehall bekanntgemacht und mit simtlichen Beilagen in der Aus-

gelegt ; des k, k. Patentamtes fiir die Dauer von z wei Monaten aus-

Rine nnerhalb dieser Frist kann gegen die Erteilung dieser Patente
Spruch erhoben werden.

46 b. Vorrichtun Ei i
g zum Einblasen des Brennstoffes in Ver-
h:‘:nm‘gw aftmaschinen, bei denen ein Teil der im Arbeitszylinder
hubes iengepreﬁtpnx Verbrennungsluft wihrend des Verdichtungs-
St ufenku lemen Hilfszylinder hineingetrieben und dort durch einen
orderl; ‘!’lbe“ auf den fiir die Einspritzung des Brennstoffes er-
; ch: en hohen Druck verdichtet wird, um dann der Einspritz-
d ste ung zugefiihrt zu werden: Der die Einspritzluft verdichtende
deruemde Stufenkolben bewegt sich mit seiner vom Arbeits-
‘g!gem:}lrten Hohlung auf einem rohrfrmigen Teil, dessen
in Vert, mdle Hohlung des Stufenkolbens mit der AuBenluft derart
£ lbemlg bringt, daf durch die Hin- und Herbewegung des
derselbenmko ns die AuBenluit in die Héhlung hinein, bezw. aus
ol herausstromt, wodurch der Stufenkolben gekiihlt wird.
1915, Robert Percival Berglund, Stockholm. Ang. 23. 4
46D, K : g
Vi olben, insbesondere fiir Ladepumpen von Zweitakt-
a:;b 5:’:‘ ngskraftmaschinen: Fr besteht Ris 2 Teilen, namlich
pie ‘UU%enthc}u;n Kolben, der auf seiner Arbeitsseite auf dem
olben mfange eine Ausnehmung besitzt, so daB zwischen dem
aus e und der Zylinderwand ein Ringkanal gebildet wird, und
Rj “3':11 zweiten, eine Klappe bildenden Teile in der Form eines
o Qlon, or derart an die Ar itsfliiche des Kolbens anliegt, dab
Enmile Chbls an die Zylinderwand hin fortsetzt. — Gustave
Prior 25 édru, Levallois-Perret (Frankreich). Ang. 26. 2. 19163
. 8. 1915 (PFrankreich) beansprucht.
der Vergaser fiir Verbrennungskraftmaschinen, bei dem
uegmdm'mﬁoﬁ an einer anBerhalb der Sangluftleitung des Vergasers
Spritzqi; Stelle der Zufiihrleitung mit Luft vermengt wird: Die
: t“s(;- bezw. der Zerstiuber wird durch eine einzige Leitung
in erbi'nde ihrerseits mit dem Brennstoffbehilter durch 2 Leitun‘&fr’;
ird, Wﬁhil'len stelit, durch deren eine ihr nur Brennstoff zugefil
Brenngto end der durch die zweite AnschluBleitung zugefiihrte
Wit T 54 n einem mit der Umdrehungszahl zunehmenden MaBe
hanh,e."enuengt wird, — Emile Eugéne Ernest D o u ¢, Collonges
“‘-‘lt)- Ang. 2. 1. 1913; Prior. 29. 1. 1912 (Frankreich)
47h, il i g
aus 2 7 - Kugelkifig fiir doppelreihige Kugellager: Er besteht
der Kﬁl;:mh"",fﬂh die so gefaltet sind, daf3 sii‘l’ll‘xg;schen zur Aufnahme
daf jeqse bilden, wobei die Ringe in der Weise angebracht sind,
2Wischen (limt der Riickenseite seiner Taschen in die Zwischenraume
Ringe gegir Taschen des anderen eintritt, so daB sich die beiden
gegenseitig abstiitzen und in richtiger Lage ueinander

bezw. der Prioritiit angegeben.)

et Svenska Kullagerfabri-

halten. — Aktiebolag ¢
Ang. 7. 9. 1916; Prior. 2. 40;

ken, Gothenburg (Schweden).
1915 (Schweden).

471D. Schalthebel fiir Motoren: Der als zweiarmiger Hebel
ausgebildete Schalthebel klemmt sich in jeder Lage an semer Dreh-
derart, daB ein Verstellen des Hebels von dem

achse selbsttitig fest, \ les I 1
ist, wogegen em unbeabsichtigtes Vertiicken

Steuerarm aus moglich
O%’[o‘cor: verbundenen Hebelarm aus ausgeschlossen
Osterreichische Flugzeugfabrik

von dem mit dem
erscheint.
A.-G.. Wiener-Neustadt. Ang. 15. 9. 1916.
47 b. Drucklager oder shnliches Lager, bei dem die Druck-
richtung umgekehrt werden kann, bestehend aus mehreren, einen
Welle aufnechmenden Lagerblocken, die

Bund der zu tragenden 1
um zur Rotationsachse des Bundes radial gerichtete Achsen schwenk-

bar sind, welche Achsen durch den Mittelpunkt der Beriihrungs-
flichen der Blocke gehen: Der Stiitzkorper jedes Blockes ist
fiphﬁxisch ausgebildet und liegt an der Riickseite des Blockes auf

er Symmetrieachse desselben, wobei er mit einer ebenen Fliche
an dem {feststehenden Lagerelement zusammenarbeitet, so daB
der Block um den jeweiligen Beriihrungspunkt der beiden Flichen
verschwenkbar ist, wobel der Tagerungsdruck sich gleichmaBig
iiber der ganzen Arbeitsfliche jedes Blockes in radialer Richtung

verteilt. Charles Algernon Parsomns, Newcastle-on-Tyne
(England), Ang. 26. 4. 1913; Prior. 27. 12. 1912 (Grofbritannien)

beansprucht. :
47 c. Kupplung mit 2 aufeinander sitzenden Exzentern und
mit durch die Exzenter verursachter Klemmwirkung: Die beiden
Exzenter gehoren ein und demselben Kupplungsteile an, wobei

er auberen Flache fiir gewdhnlich

der &uBere Exzenter mit seiner a :
durch eine zwischen ihm und dem inneren Exzenter eingeschaltete

Feder zentrisch zur Achse der beiden miteinander zu kuEEeMden
Wellen gehalten wird, bis durch Anderung der relativen Lage der
beiden 1§xzenter eine Lxzentrizitit der duBeren Fliche des dubBeren
Exzenters erzielt und durch die hiedurch erreichte "Anpressung
an einen zentrischen Teil der anderen Kupplungshilite das u%peln
herbeigefiihrt wird. — Waclaw Czapiewski, Petersburg.

Ang. 20. 1. 1913.

49 a. Maschine zur
durch Ausstofien unter Anwendun
des halb als Schneide, halb als

selbsttitigen Herstellung unrunder Lécher
einer Schablone: Der eine Teil
ithrung dienenden ;.,Werkzeugw

er

und der Umfang des Schablonenloches werden stindi i;geneinan
gedriickt. — S. Lauterjung Sohne, ingen. 4 Ang.
10. 2. 1913.

49 a. Einstellvorrichtung fiir Dornhalter an}Metalirohr- und
Mantelpressen u. dgl.: Durch Drehung einer mit Innen- und Aufen-
ewinde gleicher Richtung, aber verschiedener Stei%uug versehenen
iichse wird der in diese eingeschraubte, an der Drehung der Biichse
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nicht teilnehmende Dornhalter dem Unterschied der Gewinde-

steigungen entsprechend verschoben. — Maschinenbau-

Anstalt Humboldt, Céln-Kalk. Ang. 18. 10. 1915.

49 a. Lufthammer mit doppelt wirkendem Antriebs- und
Arbeitszylinder: Der Kolben des Antriebszylinders kommt bei
seinem wairtsgang fast nur oder nur mit seiner saugenden Fliche,
beim Aufwirtsgang jedoch mit beiden Kolbenseiten zur Einwirkung
auf den Biren. — Anton Schindler, Karolinenthal bei Prag.
Ang. 23. 12. 1914. ‘

49 b. Verfahren zur Herstellung von Querkammern fiir Dampf-
kessel nach dem System Babcock-Wilcox o. dgl.: In der ersten
Arbeitsphase wird das Formstiick in einem Gesenk mit nach auf-
wirts kreisformig gekriimmtem Boden gedriickt und dieser sodann
in zweiter Hitze und Arbeitsphase mittels eines zweiten Gesenkes
in die ebene Endform der Kammer gebracht. — ErsteBriinner
Maschinen-Fabriks-Gesellschaftund Karl Vors-
mann, Brilnn. Ang. 25. 10. 1915.

“53 b. Verfahren zur Herstell von Trockenmilch auf in
freier Luft laufenden, iiber den Milchsiedepunkt erhitzten Trocken-
trommeln, denen die Milch durch einen von 2 anndhernd parallelen
Platten gebildeten engen Spalt zugefiihrt wird: Die Austrittsstelle
der Auftragsvorrichtung erfahrt eine Tiefkiihlung, welche verhindert,
daB an dieser Stelle unter dem EinfluB der von dem erhitzten
Trommelmantel ausstrahlenden Wirme eine Ausscheidun§ oder
die Bildung einer Salbe aus den Milchbestandteilen erfolgt. —
er & Co. Ges. m. b. H.,, Wien. Ang. 3. 10. 1913.

59 b. mit durch einen Exzenter bewegten kreisenden

Kolben, dessen Fii gsarm durch einen in der Zylinderwand
angeor&neten Schwingkorper hindurchtritt: Der Ringkolben ist
an der dem Druckraum zugekehrten Hiilfte seiner Innenwand mit
mehreren voneinander setrennten, an den Enden geschlossenen

I.ingnuten versehen und die so gebildeten Druckkammern werden
durch je einen zugehorigen radialen EinlaBkanal mit Druckfliissigkeit

- 'th Justus Royal Kinney, Boston (V. St. A.). Ang.
. 11, 1913.

! 59 e. Explosionspu fiir Fliissigkeiten, bei der die Energie
der Expansio:xp eines gntmdeten brennbaren Gemisches auf das
eine Ende einer Fliissigkeitssdule einwirkt, die dadurch eine schwin-
g::lve Bewegung erhiilt: Statt der ganzen schwingenden Fliissigkeit,

. statt eines Teiles von ihr ist ein fester Kolben von gleicher
Masse angeordnet. — Herbert Alfred Humphrey, London,

Hambur

und William J h Rusdell, Dudley. . 8. 3. 1912; Prior,
2. 6. 1911 und 16. 5. 1911 (GroBbritannien) sprucht.
63 d. Elastisches Rad mit starrer AuBenfelge: elastische

Kautschukpuffer, welche an der Peripherie der inneren Felge an-

et sind, sind ein oder mehrere unelastische Kabel gespannt,
auf welche sich die AuBenfelge unter Zwischenschaltung von an
Trégern befestigten Rollen derart abstiitzt, daB die auf die AuBen-
felge ausgeiibten StoBe auf das ganze Kabel und simtliche Kaut-

: : t, Paris.
schukpuffer weitergeleitet werden. — Albert Clére 3
Ang. 16. 12, 1912; %rior. 23. th. 1911 (Deutsches Reich) und 23-
1912 (Frankreich) beansprucht. - aus
§0d. Verfahren zur Herstellung von pordsen 5:;‘:‘“ :
einer feuchten Mischung eines anorganischen Mug.enalsf- .
r, Magnesia o. dgl., mit Kork in mehr oder minder Bindemittels:
ustand, gegebenenfalls unter Beimengung €ines ichen T 3l
Die geformte Masse wird unter Luftabschlufl einer so o
ratur ausgesetzt, daB eine trockene Destillation des ngf s dabel
findet, wobei dieser verkohlt und die sich g 'ebeﬂt 1 mehr
bildenden pechartigen Stoffe von dem anorganischen X qte!enml :
oder mim;:; aufgesaugt werden, wihrend die fliichtig Aktien
abgeleitet und entsprechend verwertet werden kénnen. — Fabd'
Gesellschaft fiir patentierte Korkstel!;{'leinet »
kation und Korksteinbauten vormals s

& Bokmayer, Wien. Ang. 18. 8. 1913. bestehwdﬁ

84. Absturzboden unterhalb von Stauwehren, ken S
einer Lage von Lingsbalken: Zwischen den einzelnen Ba .
Langsschlitze offen gelassen, so daB dieser Teil des B()d?imung e
lissig ist, zum Zwecke der Verhinderung der holkbﬂcka 3. M 8
Beseitigung bestehender Kolke. — Karl Puc hner, Bruckd. p

und Richard Hofbauer, Graz. L 22. 7. 1914 L

88 a. Wasserturbin e, (iAi:gums 2 oder mehreret ,—
binenriidern auf einer wagreclten Welle besteht, wobei die n de :
wellen senkrecht zur tromungsrichtung  des Wassers caftal
Kammern untergebracht sind: Zur Unterbringung der

en in einem gemeinsamen Raum sind d’ed ef £
ppen parallel zueinander und gegeneinan Gebf
setzt im ten Winkel zueinander dnet. — o9 wd
Hallinger, Miinchen. Ang. 28. 5. 1913; Prior. 15. 8 | e
25. 10. 1912 (Deutsches Reich). e
88 a. Laufschaufelregelung fiir schnellaufende bi
schinen mit Leitvorrichtung (Wasser-, Dampf- oder Gasty

nehmenden Ma
der Turbin

Kreiselpum oder -geblise): Die Laufradschaufeln ung
drehbar gelagert, daB durch die bei abnehmender Bea Tie Aur
erforderliche Verdrehung der Laufradschaufeln nicht nur ok Jie

trittsquerschnitte, bezw. die Austrittswinkel, sondern

Eintrittsquerschnitte, bezw. die Eintrittswinkel des La‘ B
verkleinert werden. — Dr. techn. Viktor Kaplamn, R
Ang. 7. 8. 1913. .

88 a. Regelungsvorrichtung fiir Wasserturbinen nach Ma7v e
des Wuserst:geda: Der als Verstellorgan verwendete
beliebiger Anordnung iibertrigt seine B Imneriias o
stimmter Wasserspiegelstinde auf die Riickfi einel “gige
titigen Geschwindigkei elungsvorrichtung beknnnwn
richtung zwangldufig, jed in solcher Weise, daB SOWC
Pendelmuffe als au ie Riickfithrung fiir die g
regel frei bleiben. — Leobersdorfer M88¢h4

fabriks-Akt - Ges., Leobersdorf bei Wien. Ang. 10- % 1

i'Vermischtes'a /

Preiszuerkennungen. e

Auf Grund des Vorschlages des fiir die Preiszuerkennung von
kiinstlerisch, technisch und hygienisch hervorragenden Bauten im
Gemeindegebiete Wien eingesetzten Preisgerichtes hat der Biirger-
meister Exzellenz Dr. Weiskirchner dem Entwurfe fiir den
Bau eines Landwehrtruppenspitales, XIII. Heinrich CollinstraBe,
(Architekten Hermann Aichinger und Heinrich Schmid)
einen Preis von K 2000, dem Entwurfe ITI. Schwarzen latz 5
(Arch, Oberbaurat Ernst v. Gotthilf) und dem twurfe

XV. JohnstraBe 56/58 (Arch. R i
E 1600 rer t./ ( obert Kalesa) je einen Preis von

e L LI TS W PP

U Stiftungen.

Salomon Mayer Freih. v. Rothschildsche Stif fiir Techniker,
Verliehen wird ein Sltlifpendxum im Betrage von K 210 vom Studien-
{?hr 1916/1917 an auf Studiendauer. Zur Bewerbung sind berufen:

nbemittelte, in Wien geborene Horer der k. k. Technischen Hoch-
schule in Wien, welche sich durch fleiige Verwendung, vorziigliche
Befihigung und gute Sitten auszeichnen. Bei sonst gleichen Um-
stinden genieBen Schne von Wiener Bii den Vorzug. Gesuche
sind bis 31. Mirz 1917 bei der Magistratsabteilung XIIT einzureichen.
h%ﬁ:ltl (lives.ucl?q innd beizul g’n d1 Tauf-(Geburts-)schein, Heimatschem

ellosigkeitszeugnis, ennachweise und Impfungsna is
aus den letzten 6%&. v it

Offene Stellen.

_An der k. k. Technischen Hochschule in Wien kommt eine
Assistentenstelle bei der Lehrkanzel fiir allgemeine und
angewandte Mechanik (Statik, Eisen- und FEisenbetonbau) zur
Besetzung. Die Ernennung fiir diese Stelle, mit welcher eine Jahres-

remuneration von K 1700 mit Biennalzulagen verbunflﬁ“gv
folgt fiir zwei Jahre, doch kann die Bestellungsdauer bel S“ben ]
wend verlingert werden. Bewerber um diese Stelle ha 18

Nachweis der an einer Technischen Hochschule mit _
gelegten IT. Staatspriffung aus dem Bauingenieurfache FEFyit
weisen. Bewerber ohne Staatspriifungen haben ihre Profﬁ""“-

den erworbenen Zeugnissen zu belegen. Die an das oh I
kollegium der k. k. Technischen Hochschule in Wien zu he g

Pal®
g A

vorschriftsmaBig gestempelten und dokumentierten GESC oy &
unter AnschluB einer Lebensbeschreibung, des Heimatschel™= gi7 -
eines Rolizeilichen Wohlverhnltungui:gnhns bis 31. Mar -t
beim Rektorate der genannten Hochschule einzubringef- .
Stellenvermittlung des Osterr. Ingenieur- und Archi Re
Vereines. des

Die offenen Stellen sind in H. 10 angefiihrt. Si€ ;

erst dann wieder verlautbart, wenn neue zuwachsen. apelled

Herren, die sich jetzt oder in Zukunft um offene ooy =
mbch t::n wollen, belieben, in der Vereinskanzlei "
e e 3

Vergebung von Arbeiten und Liefcﬂm i

1. Seitens der k. k. Baubezirksleitung Laibach gelaife. el
stehende StraBenerhaltungsarbeiten ¥ 170 ¢
zur Vergebung, u. zw.: a) Umbau des Durchlasses in K?l‘a‘ Wien®
Wiener StraBe; b) Umbau des Durchlasses in Km. 17°4 i der B
Strae. Die diesbeziiglichen Offertunterlagen liegen h< ©oy
nannten Baubezirksleitung zur Einsichtnahme auf. 07 2ansl®
verhandl:;iﬁndet am 26, §ﬂu 1917, vormittags 108, in .
der Baubezirksleitung (Laibach, Stari trg 34) statt. -~

2. Die k. k. Staatsbahndirektion vergibt im OFS geel
auf Grund von Einheitspreisen per lwkgdh%d‘
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Clsernen Tragwerke fiir die Briicken in Km. 127°3/4 und
ls-':é 6/7 der Linie Wien—Salzburg und in Km. 25'7/8 o Linie
« Valentin—Budweis im Gewichte von 9'6 t, bezw. 5'5 t und 7°0 t.
S Material ist Martin- oder ThomasfluBeisen zu verwenden. Die
generellen Bauentwiirfe der Tragwerke und die iibrigen Ausschrei-
te‘;lngsgrundlaéen sind bei der genannten Staatsbahndirektion (Ab-
ung ITI. Gruppe fiir Briickenbau) sowie bei der k. k. Staats-

bahndirektion Prag und k. k. Nordbahndirektion Wien (Abteilung
III) einzusehen. Der generelle Bauentwurf fiir das Tragwerk in
Km. 127-3/4 wird gegen den Betrag von K 3, fiir das Tragwerk in
Km. 136'6/7 von K 2 und fiir das Tragwerk in Km.25'7/8 von 50h
von der k. k. Staatsbahndirektion Linz abgegeben. Anbote sind bis
31. Mirz 1917, mittags 12b, bei der k. k. Staatsbahndirektion
Linz einzureichen. Ein Vadium ist nicht zu erlegen.

Vereinsangelegenheiten.

Verhandlungsschrift
der ordentlichen Hauptversammlung
der Tagung 1916 1917.
Samstag den 3. Mirs 1917.
(SchluB zu H. 10,)

12, Der ZihlausschuB hat das Frgebnis der Wahlen mit-
geteilt. Zum Prisidenten wurde mit 164 von 178 abgegebenen
Stimmen Oberbaurat Major Ludwig Baumann gewihlt.
(‘u{gemeiner Beifall.) Zum Vizeprisidenten mit einjdhriger Ge-
Schiiftsdaner wurde mit 164 von 172 abgegebenen Stimmen Ober-
baurat Professor Ing., Rudolf Halter gewihlt. (Beifall.)

~ Der Vorsitzende fragt, ob diese mit so groBer Stimmenmehr-
heit erfolgteWahl angenommen wird, und erteilt Oberbaurat Ludwig
@umann das Wort:
wHochgeehrte Herren! Zum zweiten Male erweisen Sie mir
€ grofie Fhre, mich zu Threm Prisidenten zu erwihlen. Im vollen
kennen der Auszeichnung, die mir damit zuteil wird, bin ich mir
der bedeutenden Verantwortung bewuBt, die ich mit diesem
te iibernehme.

In tiefernster, schicksalsschwerer Zeit — das Reich nach
;“Pen im gewaltigen Ringen — iibermichtigen heimtiickischen
¢inden gegeniiber — um seine Existenz, sein Bestehen kdmpfend
d: Im Innern mit uBerster Anspannung seiner Krifte das Erhalten,
x U!Jerwinden erzwingend — auf allen Gebieten — von den groften
Staatlichen Einrichtungen bis zu den kleinsten Formen des gesell-
Schaftlichen Gemeinwesens vor neue Probleme, vor neue Aufgaben
gesteuf — trifft mich Ihr Vertrauen, Ihr Ruf, die Fiihrung der

ifte unseres Vereines zu iibernehmen,
b Eine Fiille ernster, zielbewuBter Arbeit steht uns bevor. Ich
Ih:te €s in einem solchen Augenblicke fiir meine Pflicht, mich
mi:’_‘} Wunsche zu fiigen, und erklire mich dankerfiillt bereit, das
tibertragene Ehrenamt zu iibernehmen. Ich werde mich ziel-
m:“m m.ld schaffensfreudig mit Aufopferung eines groBen Teiles
lner freien Zeit dem Dienste der mir gestellten Aufgaben widmen
nach ‘TM“entWegt bestrebt sein, das mir entgegengebrachte Vertrauen

Oglichkeit zu rechtfertigen,

e Ich bin Thnen in der Ausiibung meiner neuen Stellung nicht
e f’}‘-md — Sie kennen meine Ziele und Bestrebungen fiir die
chlgl’ﬂche Weiterentwicklung unseres Vereines; ich setze dem-
Taﬁgkvt?raus. Ihrf.n Erwartungen zu entsprechen, wenn ich meine
habe €it im gleichen Sinne fortsetze, wie ich sie unterbrochen
Wd' Das Angestrebte soll erreicht, das Begonnene vollendet
bi €l Allerdings hat mein gegenwiirtiger Amtsvorginger, unser
bei €riger verehrter Priisident Sektionschef Ritter v. Lauda

Seéiner aufopfernden Titigkeit fiir den Verein auf den ver-
dnr:;kgen Gebieten viel erreicht und Entscheidungen angebahnt,
w“‘klichm Erfiillung ein Teil der zu erstrebenden Ziele ver-

t sein wird.
sein so‘}lber noch lange ist nicht alles so, wie es sein konnte, wie s
die mgeg, Auch der Osterr. Ingenieur- und Architekten-Verein als
Gebiete tigste Gemeinschaft akademisch gebildeter Techniker aller
» als der einfluBreichste Vertreter der Technikerschaft
A“fgale)lecnha — ist in dieser welthistorischen Zeit zur Losung groBer
2ur hepy berufen, ja im Interesse der Allgemeinheit seines Standes
lichen magenden Mitarbeit bei der Neugestaltung der gesellschaft-
Fest, einwesen staatlichen und privaten Charakters sowie der
Ry d?;“uns der zukiinftigen beruflichen Stellung des Technikers —
Miglichs verpflichtet. Organisierte, zielbewuBte Titigkeit unter
t groBer Beteiligung von Mitarbeitern, miihevolle Arbeit

it Dienste der Allgemeinheit miissen bei Ausschaltung aller persén-
lichen Interessen einsetzen, um unermiidlich und unerschiitterlich
die anzustrebenden Ziele zu erreichen.

DaB die Technik mit Umfassung aller ihrer Gebiete — daB
der Techniker in diesem michtigsten Volkerringen aller Zeiten den
hervorragendsten EinfluB genommen hat, méglicherweise auch die
schlieBliche Entscheidung herbeifithren wird, ist eine Tatsache, die
von keiner Seite bestritten, sondern allgemein anerkannt wird. DaB
dem Techniker aber mit Riicksicht auf den Inbegriff der Gesamt-
heit seines Standes nach den von ihm errungenen grofen entschei-
denden Erfolgen in diesem Kampfe — dies bleibend anerkannt —
seine Stellung, sein EinfluB auf allen jenen staatlichen und privaten
Gebieten, wo er durch seine geistige Arbeit befruchtend, férdernd,
richtunggebend tatig ist — gehoben, gefestigt und fiih-
rend werde, muf erst erkdmpft, errungen und, wenn es sein

soll, erzwungen werden.
Wenn der Osterr. Ingenieur- und Architekten-Verein bisher

in seinem fast 70jahrigen Wirken die erste Pflegestitte der tech-
nischen Wissenschaften und technischen Forschens im Reiche war
— ist er nunmehr der berufene Fiihrer, der sich in sachlicher ein-
wandfreier Form an der Spitze der gesamten Technikerschaft fiir
die Erreichung dieser Ziele einsetzt und in hervorragender Weise
betitigt.
Die endliche Regelung der Standes- und Titelfrage, die rege
Betitigung des Technikers und dessen EinfluBnahme und Beriick-
sichtigung in der Politik und den diesbeziiglichen staatlichen

wie in den groBen Gemeinde-Autonomien —

Korperschaften so - . :
die kommerzielle Beteilignng in allen jenen Industrie-Gebieten,
die seinem schaffenden und erfindenden Geiste ihre Lebensfahigkeit

und ihre Erfolge danken — die Zuerkennung leitender und fiithrender
Stellungen in allen staatlichen und privaten Institutionen tech-
nischen Charakters — die Schaffung technischer Attachés bei den
Botschaften und Gesandtschaften des Ministeriums des AuBern —
die hervorragende Betrauung der Privattechniker mit der Plan-
verfassung und Durchfithrung von Staatsbauten — die Besprechung
technischer Fragen von allgemeinem Interesse in der Offentlichkeit
— die engere Fiihlungnahme mit der Tagespresse — sei nur unter
anderem als Teil jener Ziele, deren Erreichung gerade im gegen-

wiirtigen Zeitpunkte anzustreben ist, genannt.
Dies erschlieft dem Osterr. Ingenieur und Architekten-
Vereine ein reiches Arbeitsgebiet fiir die kommende Zeit und gibt
nheit, sich durch aufopfernde Betitigung

jedem von uns Gelege ]
zum Wohle der Allgemeinheit unseres Standes bleibenden Dank

zu sichern. - .
Um bei diesem umfangreichen Wirken frei von Sorgen zu

ist es erforderlich, gleichzeitig an die innere Regelung unserer
en zu schreiten und unsere Tatigkeit auf
neue Gebiete zu lenken. In finanzieller Richtung — der Ausgleich
von Einnahmen und Ausgaben im eigenen Haushalte — die end-
giiltige Klarung und Beseitigung der Klubfragen — die mégli(_:hst
vollkommene Ausgestaltung unserer ,,Zeitschrift mit Riicksicht
auf technisch wissenschaftliche Qualitit — die Verwertung des
umfangreichen geistigen Materiales der .Fa.chgruppen einer-
seits — sowie das Erweitern der Kenntnis einzelner Teile unserer
Monarchie durch Studienreisen, vielleicht auch in Verbindung mit

Wandervortrigen und gleichzeitigem Bestreben der Bildung von
Pflege des Verkehres mit unseren

Zweigvereinen — die engere MEX z
Kollegen im Deutschen Reiche und schlieBlich die Anbahnung
von Beziehungen zu den Balkanstaaten — einem hervorragenden
Titigkeits- und Absatzgebiete der Zukunft — durch Entsendung

sein,
Vereinsangelegenheit
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von Fachmissionen zn Studienzwecken und spiterer Verwertung
ihrer Frgebnisse — werden andererseits einen Teil unserer
zukiinftigen Aufgaben bilden.

Nur durch willensfrohe, bereitwillige frendige Mitarbeiter-
schaft aller unserer Mitglieder auf diesen Gebieten kann es uns
gelingen, die fithrende Stellung des Ingenicur- und Architekten-
Vereines auch fiir die Zukunft zn behaupten und unsere miihevolle
Arbeit durch den bleibenden Erfolg zu kronen.

Und nun zum Schlusse unserer Jugend ein Wort vom Herzen
gewidmet. Die Jugend unseres Vereines, sie fehlt zum grofien Teile
heute in unseren Reihen. Sie steht unter den Waffen — sie kiimpit
fiir Kaiser und Reich, fiir unseren Bestand, sie erkimpft und be-
griindet unsere Zukunft. — In Dankbarkeit und Verehrung sei
ihrer gedacht.

Es muB unsere Sorge sein, jetzt schon an die Ebnung und
Vorbereitung ihres zukiinftigen Werdeganges zu denken, ihr
fiir die kommende Zeit ihre Stellung, ihre Rechte und ein reiches
Arbeitsgebiet zu sichern.

Auch in dieser Richtung wird sich uns mannigfache dankbare
Tiétigkeit erschlieBen. — Und diesen heldenhaften Streitern unseres
jugendlichen neuen Osterreichs soll es auch vorbehalten sein, nach
ihrer Riickkehr in unserem Vereine ihre erworbenen Erfahrungen
zu verwerten und in hervorragender Weise an den zu ldsenden
Aufgaben mitzuwirken.

In ihrer Mitarbeiterschaft wird uns neues Leben, neue Kraft
erstehen und Schulter an Schulter werden wir gemeinsam mit
ihnen in friedlicher Arbeit den Kampf fortsetzen, bis fiir uns und
ihre Zukunft der Sieg errungen ist!" (Lebhafter und an-
haltender Beifall.)

Oberbaurat Professor Halter fiihrt aus: ,,Sie haben mich
heute fiir wiirdig befunden, als Vizeprésident an der Leitung der
Vereinsgeschifte teilzunehmen, wofiir ich herzlichst danke und ver-
sichere, daB ich bestrebt sein werde, das in mich gesetzte Vertrauen
voll zu rechtfertigen. Dem zweiten Vizeprisidenten kommt es nicht zu,
ein Arbeitsprogramm zu entwickeln; wenn ich es wollte oder
sollte, so kénnte ich nichts anderes bringen als eine ermiidende
und nicht gleichwertige Wiederholung dessen, was Sie soeben
von unserem neugewihlten Prisidenten vernommen haben,
Um so leichter wird es mir daher sein, ihm ein getreuer
Gehilfe zu sein. Seinen Rat erbitte ich mir, ebenso jenen des hoch-
verehrten ersten Vizeprisidenten, fallsich in die Lage kommen sollte,
mich bei einer schwierigen Aufgabe des Vereines zu betitigen.
Wir Ingenieure im Hinterlande haben als Pioniere der Arbeit
und als Diener des allgemeinen Wohles in diesem schrecklichsten
aller Kriege eine doppelte Aufgabe vor uns. Einerseits haben wir
unser Wissen und ganzes Konnen Kriegszwecken dienstbar zu
machen, andererseits obliegt uns die verantwortungsvolle Aufgabe,
withrend der Krieg noch tobt, fiir eine gedeihliche Friedensarbeit
zu riisten. Der Leitung des Vereines obliegt es nicht nur, die unter den
gegenwirtigen Zeitverhiltnissen oft schwierige glatte Fortfiihrung
des Vereinslebens zu ermoglichen; sie wird auch mithelfen miissen,
den Boden fiir die Zeit zu ebnen, in der unsere treuen Vereinskollegen,
die draufen fiir den Bestand und die Sicherheit unseres Reiches
mitkdmpfen, in unsere Mitte zuriickkehren. In ernster, schwerer
Stunde iibernehmen wir unsere Ehrenstellen. Moge, wenn wir sie
im Gefiihle treuer Pflichterfiillung in Ihre Hinde zuriicklegen, der
Segen eines ehrenvollen Friedens iiber die Lande der hartbedringten
Edelvélker der Zentralmichte, iiber unser schénes Osterreich und
iiber unser lieches Wien eingekehrt sein.* (Beifall.)

13. Zu den Vorschligen des Wahlausschusses fiir die Wahl von
6 Verwaltungsriiten mit 2jihriger und eines Verwaltungsrates mit
ljahriger Geschiftsdauer wurde das Wort nicht gewiinscht, Der
Vorsitzende ladet zur Abgabe der Stimmzettel hiefiir, bemerkt aber
bald, daB viele Mitglieder auch die iibrigen Stimmzettel fiir die
Wahlen in das stindige Schiedsgericht in technischen Angelegen-
heiten, in den stindigen Ausschuf fiir die Stellung der Techniker
und fiir die Ferialpraxis von Horern der Technischen Hochschulen in
Osterreich, in den stdndigen KlubausschuB und in den Zeitungs-
ausschuB abgegeben haben. Er ersucht daher auch die iibrigen Mit-
glieder, alle Stimmzettel abzugeben. Die Stimmzettel fiir die

Wahl in den Verwaltungsrat sind von dem Zihlausschusse Zi
handeln, dem er fiir seine Miihe im vorhinein dankt ; die Z_am‘“" s
die iibrigen Wahlen wird der Vereinskanzlei, wie iiblich, i
Eine Einwendung dagegen wird nicht erhoben.

14.Wie alljahrlich werden auch heuer in der Hauptvers schaft
jene Herren, die in diesem Jahr das 50. Jahr ihrer .\htgl‘ed y
vollenden, gefeiert. Diesmal sind es drei Herren, von denen s
leider zwei wegen Kriinklichkeit ihre Teilnahme an der hew
Sitzung absagen muBten. Der Vorsitzende begriift den anwese“t -
Oberbaurat Ing. Adolf Wilhelm auf das herzlichste und teilt #58
Kiirze den Lebenslauf der drei zu Feiernden, namlich der .'
Baurat Ing. Ignaz Pia, Oberbaurat Ing. Adolf Wilhelm ¥EEE
Hofrat Ing. Franz Wisata, mit.

Stédtischer Baurat i. R. Ing. Ignaz Pia

wurde in Wien 1836 geboren, studierte an der Technischen Hodl 1
schule in Wien und trat 1861 als Praktikant in das Wiener
bauamt ein, dem er von da an dauernd angehérte. All
durchschritt er die Rangsklassen bis zum Bauinspektor. 1893 '
ihm der Titel eines Baurates verlichen. Einen groSen Teil S€%
Dienstzeit war er Bauinspizient bei groBeren stidtischen
ausfiihrungen, so beim Bau des neuen Rathauses wihren® =
Hauptteiles der Bauzeit. Aus AnlaB der Vollendung dieses P
wurde ihm der Ausdruck der A. h. Zufriedenheit Sr. Maje
bekanntgegeben. Spiter war er mit den Vorarbeiten zu der '
erfolgten Preisausschreibung zur Erlangung von En
einen Generalregulierungsplan fiir das Gemeindegebiet von
betraut. Er wurde dann der Bauamtsabteilung fiir Bau
geteilt. SchlieBlich wurde er zum Leiter des bauamtlichen EVIS€
bureaus und Planarchivs bestellt. Im November 1901 :
nach fast 40 jihriger, sehr fruchtbringender Dienstzeit, in der ¥
seitens des Gemeinderates wiederholter Male die Anerkennung &
gedriickt wurde, in den bleibenden Ruhestand versetzt. :

K. k. Oberbaurat Ing. Adolf Wilhelm :
wurde am 20. Mirz 1838 in Wien geboren und trat unmitte®
nach Beendigung seiner Studien am damaligen k. k. polytechniS€o -
Institute in Wien im Jahre 1858 in den Dienst des Wiener D85
bauamtes. Nach mehrjihriger Verwendung als BezirksingeM<
wurde er der Abteilung fiir Kanalbauten zugeteilt, wo. ibm
Verfassung der Detailprojekte und die Bauleitung fiir den Bat -0
Hauptsammelkanales und des anschlicBenden Kanalnetzes U
X. Bezirkes iibertragen war. 1881 verfaBte er ein Generalprol™
fiir den Bau eines Sammelkanales am rechten Ufer des DO
kanales von NuBdorf bis Simmering. 1884 wurde er zam OU2%
ingenieur ernannt und im folgenden Jahre zum Zwecke von St
fiir die Ausarbeitung eines Generalkanalisi ojektes filf \'
nach Deutschland, England und Frankreich entsendet. 1891 v
Baurate befordert, iibernahm er die Leitung der Abtel®S8
fiir Wasserbau, Wasserversorgung und Beleuchtung und 1893 %20
Leitung des neugeschaffenen Studienbureans. Hier war i ©7
Vornahme der Untersuchung der Grundwasserverhiiltnisse o0
der Donau in der Umgebung von Wien sowie im Marchi®o
im Wienerbecken, im Steinfelde und im Tullnerfelde im Ver®o
mit zwei auswirtigen Fachmiinnern iibertragen ; auch fiihrte € o
Leitung der stadtischen Priifungsanstalt fiir hydraulische ,
mittel. 1899 wurde er zum Vorstande der neugeschaffenen Abte'E
fiir Verkehrswesen ernannt, wo ihm die Losung der technische® = g
gaben bei der Verstadtlichung der gesamten StraBenbabne® ©og

bei deren Ausbau und Umbau fiir elektrischen Betrieb oblag: '=°0:
entsandte ihn die Gemeinde Wien in die Kolln
der n.-6. Donau-Regulierungs-Kommission, der er durch 13 he:
angehorte, bis er 1908 nach 50 jihriger Dienstzeit in den g
stand trat. Fiir die eifrige Titigkeit bei der n.-5, Donau-Regul€™
Kommission wurde ihm mit A. h. Entschliefung 1909 def
eines Oberbaurates verlichen. yer-
In den Jahren 1884, 1891 und 1892 gehorte er ‘
waltungsrate und durch eine Reihe von Jahren dem Schiedsg
an; er war Mitglied, spiter Obmann-Stellvertreter des e die
fiir hydraulische Bindemittel und Mitglied des Aumdl“;:w ]
Wasserversorgung von Wien. Die Auswechslung der

’
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mefelnshduse fiihrte er im Vereine mit dem Architekten Thiene-
Frann als Bauleiter durch. Er nimmt zur Freude seiner vielen
ve“flde auch jetzt noch eifrig an den Versammlungen des
ereing teil,
Hofrat Ing, Franz Wisata

1152818410 in Zl?udowitz geboren, l_xat die Realschule in Kuttenberg,
. dPO Yt.ecluusche 'Instxtu't in Wien 1865 absolviert und ist sogleich
. en Eisenbahndienst eingetreten. Bis 1867 war er bei der Tras-
y nmg und Projektsverfassung der Kronprinz Rudolfsbahn St.
\ a‘lentlfl—\'illach~Udine—Cervignano und bei der k. k. General-
1\?:1;el;ntlou u}lf der Strecke GroBwardein—Klausenburg beschaftigt.
5 Sek86'7 b-ls 18(?9 stm}d er als Ingenieurassistent, dann bis 1878
Rudo!ftlonsmgemeur t?exm Baue mehrerer Teilstrecken der Kronpinz
oy sbahn, iefn‘er bis 1883 als Streckenchef der Salzkammergut-
s und d?r Linie Amstetten—Kleinreifling—WeiBenbach in Ver-
o lzlg Nach erfolgter Ver'staatlichung der Rudolfsbahn ist er
Wien e1 der.k. k. Generaldirektion der oOsterr. Staatsbahnen in
abtei) emge"relht worden und hat als Bu%’cau\'orstmul der Fach-
lich ung 'fur Bau un‘d Bnlmerhaltu.ng b.(’l der weiteren Verstaat-
mehung einzelner Privatbahnen mitgewirkt, ferner im Bereiche
rerer Staatshahndirektionen die Uberwachung der Strecke
ausgeiiht,
B \\’isi}t a wurde 1894 zum Oberinspektor befordert, dann
neuerrichteten Eisenbahnministerium zugeteilt, zum Ober-
D*f“mte ernannt, nach vollendeter 42 jihriger ununterbrochener
Vienstzeit iiber eigenes Ansuchen im Jahre 1907 als k. k. Hofrat
;::bfe_“ wohlverdienten Ruhestand iibernommen und durch be-
& nde Anerkennung ausgezeichnet. Im Laufe dieser Jahre hat
“er Genannte wiederholt Gelegenheit gehabt, in allen Liandern der
;))sfe"--ung. Monarchie, in Deutschland, Schweden, Norwegen,
dnemark, Holland, Belgien, Frankreich, England, Ttalien und in
h?" _.Schweiz Dienst- oder Erholungsreisen zu unternehmen und
‘el‘flber zu berichten. Gegenwiirtig lebt Wisata in Wien im
h::m seiner lieben Familie und werten Freunde und nimmt leb-
ten Anteil an den lehrreichen Vortriagen und Verhandlungen des
terr. Ingenieur- und Architekten-Vereines.

bi Oberbaurat Ing. Adolf Wilhelm ergreift das Wort: ,,Ich
e zunichst, meinen ergebenen Dank fiir die freundlichen Worte
entgegenzunehmen, die Sie meinem bescheidenen Wirken zu widmen
die Giite hatten. Ebenso danke ich verbindlichst allen liebenFreunden
::)ld K‘?_negen. welche mich am heutigen Tage durch Ubermittlung
Bi:t Gll{ckwiixxschen erfreut haben. Hieran kniipfe ich die ergebene
D €.mit diesém miindlichen Ausdruck meines tiefgefiihlten,lebhaften
ankgefiihles vorlieb zn nehmen und mich giitigst davon zu ent-
cben, fiir jeden einzelnen Gliickwunsch besonders zu danken.
ek geehrtenVerein aber danke ich fiir die mir zugewendete Spende,
ach ich stets in angenehmer Erinnerung an meine 50jdhrige Mitglied-
aft in Ehren bewahren werde.« (Beilfall.)

I15. Der Vorsitzende spricht:
h eis‘:h"Mefne sehr geehrten Herren! Unsere Vereinssatzungen
Tati en die Wahl eines anderen Priisidenten nach 2 Jahren seiner
igkeit, Diese Einrichtung ist eine gar weise; sie verhindert die
g des Vereinslebens, die sonst leicht bei dem Altern eines
iy wieder wihlbaren Prisidenten — seien seine Verdienste auch
Wiy SO groBl — zu befiirchten ist; sie hat aber auch noch andere
b volle Vorteile. Denn in 2 Jahren dndern sich bei der so raschen
v(m‘gcmung_ der Technik und unseres Standes die Anschauungei,
e veneq Vl?lleicht der Prisident sich nicht lostrennen mag. Nfldl
faltes O}I’tell .dleser- Bestimmungen unserer Satzungen: Der Vereins-
dag e at eéine geistig so anstrengende und zeitraubende T atigkeit,
Rea T gleich dem festesten Stahl durch die stete und wechselnde
ot Pruchung ermiidet. Ich gestehe offen ein, auch selbst dies
lich ?ﬁ?h“"en- und bin froh, die Vereinsleitung einer so auBerordent-
-, tigen und erprobten Krait, wie sie soeben aus Threr Wahl
lang pE-Sngen ist, {ibergeben zu kdntien. Moge er nicht mehr
der letz Priisident der traurigen Kriegszeit sein, wie es mir wiihrend

ten 2 Jahre beschert war.

“Oﬂenngc Krieg hat, wie ganz Europa, auch unseren Verein be-
+ Scharen unserer Mitglieder — und nicht bloB die jungen —
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muBten die Waffen ergreifen oder ihre Titigkeit dem Heere und
seinen unendlich mannigfachen technischen Bediirfnissen weihen.
Gar manche schmachten, gleich unserem Sekretdr Ing. Willfort,
in der Gefangenschaft. Viele sind, wie die Trauertafeln in unserer
., Zeitschrift zeigen, dem Heldentode fiirs Vaterland erlegen. Ehre
ihrem Angedenken ! Die im Hinterlande verbliehenen Vereinsmitglieder
miissen doppelt titig sein, um die Arbeiten der eingeriickten Kollegen
zu bewiltigen. Manch anderer Verein hat seine Tatigkeit wegen des
Krieges eingeschriinkt oder iiberhaupt so gut wie aufgegeben. Be-
sonders widrige Umstinde stemmten sich unserem Vereine entgegen.
Die private Bautitigkeit siecht dahin, von den Industrien sind fast nur
jene in reger Titigkeit, die “Heeresbediirfnisse besorgen. Uber dem,
was fiir Heeres- und Kriegszwecke GroBartiges geschaffen wird,
liegt aus begreiflichen Griinden das Siegel der Verschwiegenheit.
Trotz alledem ist es mir im Verein mit der Umsicht des
Vortragsausschusses und dem Eifer und der Tiichtigkeit der beiden
Sekretire Inspektor Ing. Scheibe lund BauratIng. Beraneck
gelungen, fiir die simtlichen satzungsgemiBen Wochenversamm-
lungen Vortrige zu gewinnen, iiber deren Gediegenheit Sie selbst
sich ein Urteil gebildet haben. Mehr noch: die Vortrdge fiir das
heurige Winterhalbjahr sind bis zu seinem Ende sichergestellt.
Die Fachgruppen entfalten eine so lebhafte Riihrigkeit, daB gar
nicht so selten unsere Vortragsraume nicht auszureichen drohen.
Die Vereinsausschiisse arbeiten riihrig weiter. Neue haben sich dem
Bediirfnisse entsprechend gebildet. Mein Streben war es, daf die

Vereinstiitigkeit, trotz, allen Hemmnissen, unentwegt durch-
halte; ich bin stolz, dies wirklich bis zur behérdlichen Sperrung
der Vortragssile erzielt zn haben. Der hoheren Macht — der Staats-
notwendigkeit — mubte freilich auch unser Verein sich beugen.

Ich stellte mir aber noch eine andere Aufgabe angesichts
des Abganges in der Vereinsgebarung, der 1915 iiber K 7600 betrug
und fiir 1916 mit iiber K 12.900 veranschlagt war.

Sie sehen aus den in der | Zeitschrift** verdffentlichten Rech-
nungsausweisen den Erfolg in der Vereinsgebarung des Jahres 1916,
der nach Abrechnung der zuin ersten Male seit Kriegsbeginn an-
gefithrten Kursverluste unter K 2000 ist. Dabei geniefen die
Beamten und Diener des Vereines Kriegszulagen, die freilich wegen
des Steigens der Teuerung im Jahre 1916 eine Erhohung erheischen.
Der fiir 1917 verfaBte Voranschlag sieht diese auch vor. Der darin
angegebene grofiere Abgang in der Vereinsgebarung erkldrt sich
durch die Ubergangsschwierigkeiten bei dem am 1. Janner 1917
eingetretenen Wechsel des Verlages unserer ., Zeitschrift. Dieser
Wechsel hat schon giinstig auf das Aussehen der ,,Zeitschrift* ge-
wirkt. Die Wirkungen des neuen Verlagsvertrages werden wohl erst

in der Friedenszeit fiir unseren Verein ersprieBlich sein, weil wir
an dem Ertrag des Anzeigengeschiftes beteiligt sind. Aber auch
schon wihrend des Krieges bietet uns der Vertrag erhebliche
Vorteile gegeniiber frither, weil uns auch derzeit die ,,Zeitschrift
nur unerhebliche Kosten verursachen wird.

Nun habe ich nur noch cinHerzensbediirfnis zu befriedigen,nam-
lich das des Dankes. Zuvorderst danke ich verbindlichst Sr. Exzellenz
dem Herrn Minister Dr. Ottokar Freih. v. Trnka, der den
vielen von mir vorgebrachten Wiinschen des Vereines stets auf-
merksames Ohr schenkte und deren Verwirklichung eifrig erstrebte.

Mein herzlicher Dank richtet sich an die Vize-Prisidenten,
an alle Mitglieder des Verwaltungsrates einschlielich der Obménner
und Ausschiisse der Fachgruppen, an die Vereinsausschiisse, ins-
besondere an den ungemein riihrigen Ausschu fiir die Stellung der
Techniker, an den Ausschull fiir technisch-wirtschaftliche Staats-
notwendigkeiten, an den Eisenbetonausschu$ und an den AusschuB,
betr. Schiden an Dampfkesseln. Er richtet sich auch an die beiden
Herren, die nacheinander unermiidlich den Sekretdrposten aus-
fiillten, also an Inspektor Scheibel und Baurat Beraneck,
und an die Beamtenschaft der Vereinskanzlei. Mir aber bitte
ich, ein gutes Angedenken zu bewahren.* (Allgemeiner Beifall.)

16, Der Vizeprisident Hofrat Ing. Julius Marchet halt die
folgende Rede: ,, Unser Prisident hat in der ihn kennzeichnenden:
Schlichtheit und Zuriickstellung der eigenen Person von seiner

ent auBerordentlich wenig gesagt. Er

Titigkeit als Vereinsprisid; : .
hat ein Bild grau in grau entworfen und es ware eigentlich unsere
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Pflicht, die wir mit ihm gearbeitet haben, oder besser gesagt, die
wir zugesehen haben, wie e r gearbeitet hat, dieses Bild aufzuhellen.
Die besten Farben, die ich auf der Palette habe, darf ich leider nicht
gebrauchen.

Sie haben durch die heutige, so gliickliche Wahl eines er-
probten, ausgezeichneten Mannes dafiir gesorgt, daB das, was unser
scheidender Prisident angebahnt hat, in eine tatkriftige Hand gelegt
und zur Vollendung kommen wird. Kein Geheimnis ist
es und allmanniglich bekannt, daB unser Prisident mit eiserner
Geschaftsfrendigkeit, mit Schaffensdrang und mit einer Aufopfe-
rung, die bei seiner dienstlichen Uberbiirdung doppelt einzuschitzen
ist, sich den Aufgaben unseres Vereines *gewidmet hat. Er hat be-
scheiden erwihnt, daB es ihm durch strammes Zusammenhalten der
finanziellen Krifte gelungen ist, den Verein in bessere Bahnen zu
lenken.

Ich glaube also, selten wird man in die Lage kommen, so
vollig im Sinne einer Versammlung zu sprechen, wie heute, wenn
ich unserem hochverehrten Herrn Prisidenten unsere vollste und
wirmste Anerkennung fiir all das, was er in diesen zwei Jahren fiir
unseren Verein geleistet hat, zum Ausdruck bringe.”“ (Lebhafter
Beifall und Hindeklatschen.)

Der Vorsitzende antwortet: ,,Ich danke unendlich fiir
die Worte, die soeben gesprochen wurden. Es ist ja vieles vielleicht
nicht so ganz richtig, da es ja allgemein iiblich ist, dem Scheidenden
den Dank in etwas iibertriebener Form (Widerspruch) zum Aus-
druck zu bringen. Die Anerkennung meines Strebens im Verein wird
mir stets in Erinnerung bleiben ; die Prisidentenzeit hat wohl viel
Arbeit, aber auch viele Ehren gebracht; die fiir mich erhebendste
ist es, an der Spitze des grofiten Ingenieurvereines gestanden zu sein.
Ich bitte Sie nochmals, mir ein freundliches Andenken zu bewahren,
(Langanhaltender Beifall.)

Wegen der vorgeriickten Zeit kann die Vorfithrung von Licht-

bildern der Fachgruppe fiir Photographie und Reproduktions-
technik nicht mehr stattfinden.

Ich schlieBe die ordentliche Hauptversammlung."
(Ende 7" 45™ abends.) Ing. Beraneck.

Beilage 4.
_ Veridnderungen im Stande der Mitglieder
in der Zeit vom 10. Dezember 1916 bis 3. Mirz 1917.

I. Verstorben sind die Herren:

Braikowich Ing, Friedrich, Chefi i A.- i
sgyent-Korkstelgnfabrikation vonfL nﬁemeur e N
ien;
Brdm R. v. Barddny Ing Max, kel Ministerialrat, General-
__ betriebsdirektor der ung. Linien d%r Stidbahn in Buda;::t;
Fillunger Dr. Ing. August, k. k. Oberbaurat, Zentraldirektor
_ der Witkowitzer Steinkohlengruben in Mihr.-Ostrau; 3
Grimburg R. v. Grimus Iig. Rudolf, k. k. Hofrat,
ilx)lu‘%kg.der Osterr.-ung. Staats-Eisenbahn-Gesellschaft i, R
K lein Norbert, Architekt in Wien;
Putschar Ing. Moritz, Baudirektor i. R. in Wien;
Riehl Dr. Ing. Josef, k. k. Oberbaurat, Bauunternehmer in
Innsbruck;
Schmid v. Schmidsfelden Ing. Adolf, Fabriksbesitzer
in Wilhelmsburg ;
g chwar Zthil‘dOlIf, Ballzluptemghnéet in Wien;
opausche ng. Raimund, Oberingenieur der Osterr. Sie-
p mens-Schuckert-Werke in Wien ; o Sxe
Stepski Ing Fritz R. v., Fabriksbesitzer in Wien;
Waldvogel Ing. Anton, Oberingenieur in Wien.
II. Ausgetreten sind die Herren:
Bocke §” Ing. Emil, Betriebsleiter der Apollowerke-Schicht A.-G.
in Wien;
Ca illeri Ing. Alfons,
e I:3chule in Graz;
Dub Ing. Rudolf, o. 6. Professor der deutschen Technischen
H ule in Briinn;
Frankl Ing. Jakob, Inspektor der Siidbahn in Wien;
Gelse Ing. Gustav, k. k. Baurat im Ministerium fiir offentliche
Arbeiten in Wien;
Guttenberg Dr. Adolf R. v, k. k. Hofrat, Professor i. R.
in Wien; M d
Hase . Josef, ringenieur des Fisenwerkes Kladno in
epii-Seh

k. k. Professor an der Staatsgewerbe-

i | onau ;

- Safranek Ing. Adalbert, Baukommissir der k.

leiner & Bokmayer in

Kropfl Ing Franz, Ingenieur der Aussig-Teplitzer EWW_ 1
Gesellschaft in T\ Fitz-%chénau; pahnen
KrauB Ing Karl, Baf&ommissiir der k. k. dsterr. Staats
iu1 Saalfelden ; 5 oan s F
Krepler Ing Karl, k. k. Forstrat in Villach; o
Lie bpm ann gIng. Adolf, Oberlehrer der kgl Bauge“'e'ksd’w.
in Neukolln ;
Moras Ing. Josef, Oberstaatsbahnrat in Wien;
Musil Ing. Richard, k. k. Hofrat i. R. in Graz;
Nirschy Ing Friedrich, Maschinen-Adjunkt der
Staatsbahnen in Wien; ;
Pasovsky Vratislav, Architekt, k. k. Baurat in PmE; sster.

k. k. OsterEaig

Staatsbahnen in Wien; -
Schromm Ing Norbert, k. k. Ingenieur der n.-d.

in Wien;
Wallner I
Woyer Ing.

Statthalterel "

. Rudolf, k. k. Banadjunkt in Wien; wien. 4
udolf, Eisenbahn-Oberinspektor i. R. in P2

III. Aufgenommen wurden die Herren: . rientl
Czap Ing Dr. Hugo, Ingenieur der Vacuum Oil Co. A.-G. in Wieft:
Eder Ing. Ludwig, Assistent an der Technischen H 4

in Wien;

Frei Ing Leo, Baukommissir der Siidbahn in Laibach;
Grann Ing Richard, Ingenieur in Wien;
Mahler Friedrich, Architekt in Wien:

Martinz Ing. Rembert, Bau-Oberkommissir der

Laibach ; ierskorps
Marus s{ 1‘17 g August, k. u. k. Oberst des Ingenieur-Offizie! ';

m en; 74

Siidbahn i

Mucha Ing. Wilhelm, Ingenieur in Maria Rast; .. das
Pfletschinger Ing. ?mef. beh. aut. Zivilingenieur ﬁg Co.
Bauwesen, Gesellschafter der Fa. J. Pfletschinger ;

_in Wien; ral
Polivka Dr. Ing. Jaroslaus Josef, Oberingenieur bei Oberbatf
Dr. In%. Fritz Edl. v. Emperger in Wien; de;
Premelc Ing. Stanislaus, k. u. k. Leutnant, dzt. im Feldei =
Reiniger Ing. Adolf, Banassistent der k. k. osterr. S
bahnen in Wien;
Rosenauer Michael, Architekt in Wien:
Schaffer Ing Eu§n , k. u. k. Leutnant, dzt. im Felde; =
Schuschny Dpl. Ing. Siegmund, Ingenieur in Wien; Hod':
Tillmann Ing. Rudolf, Assistent an der Technischen "
schule in Wien. :

Bericht der Rechnungspriifer fiir das Jahr 1916

Ihr AusschuB fiir Rechnungspriifung berichtet, daB ef °
Haupt-und Hilfsbiicher auf Grund der ihm vorgelegten Ei
und Ausgabenbelege von Fall zu Fall eingehend gepriift und
kommen in Ordnung befunden hat. ot

Weiters hat er die in der , Zeitschrift 1917, H. 7“0
offentlichten Rechnungsausweise gepriiit und richtig befundef
ebenso den Gebarungsabgang von K 4583°37. 5,

Er stellt daher den Antrag, die heutige ordentliche m“?w?*
versammlung wolle den verdffentlichten Rechnnngsamguswﬁ-
1916 zur Kenntnis nehmen und dem Verwaltungsrate die 570 =
lastung erteilen,

Beilage ¢

Kaiser Franz JosephsJubilaumssStiftung.

cht 1 cteilten

iber die in der Zeit vom 1. Jinner bis 31. Dezember 1916 §
einmaligen Unterstiitzungen.
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tiber die im Jahre 1918 verteilten fortlaufenden Gaben.
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Verhandlungsschrift itber die 14. (Wochen=)
Versammlung am 10. Mérz 1017.

Vorsitzender: Oberbaurat Major Ludwig Baumann.
Schriftfiihrer: Baurat Ing. Hermann Beraneck.
~ Der Vorsitzende erdffnet die Sitzung und begriiBt die er-
:,duenencu Giste, insbesondere Oberstleutnant Alois G otz als
ertreter des Chefs des Ingenieur-Offizierskorps Generalmajor
D: Yossa, Der Herr Minister fiir offentliche Arbeiten Exzellenz
- Ing. Ottokar Freih. v. Trnk a entschuldigt seine Abwesenheit
urch dienstliche Inanspruchnahme.
B 3Die Ergebnisse der in der ordentlichen Hauptversammlung
. d. vorgenommenen Wahlen sind die folgenden:

Gesch”wahl von 6 Verwaltungsriten mit zweijihriger
o 1aftsdauer; abgegeben wurden 164 Stimmzettel. Hievon
In elen auf: Sektionschef Dr. Ing. Hugo Franz 164, Baurat
Prg'f Hermann St e y r e r 163, Oberbaurat Ing. Wilhelm Voi t 163,
B ofessor Arch. Othmar v. I e i x n e r 160, Oberbaurat Ing. Ludwig

Thard 160, Staatsbahnrat Ing. OttoM a n t h n e r 156 Stimmen.

. Wahleines Verwaltungsrates miteinjéhriger Ge-
spcizftSdauer. Abgegebene Stimmen: 167. Hievon entfielen auf
essor Dr. Heinrich Paweck 166 Stimmen.
Stim Es erschei.nen demnach die Genannten mit der erforderlichen
fol menmehrheit gewihlt. Die Ermittlung der Stimmenzahl er-
gte durch den Zihl ausschuf.
; Die Ergebnisse der Wahlen in die stindigen Ausschiisse sind
olgende ;
nikeAUSschu B fir die Stellung der Tech-
schein r. Abgegeben .wurden 162 “giiltige Stimmen. Gewahlt er-
6o Aen: Fe_ldzet.xgmexster. Engllenz Josef Edl. v. Ceipek mit
n'ch, Grch. Siegfried T h ei B mit 162, Stadtbaudirektor Ing. Hein-
o 1610 1Od emund mit 161, Ministerialrat Ferdinand v. Wang
» Oberstaatsbahnrat Ing. Valentin K 6 ¢ k mit 158 Stimmen.

rernAd“SS’ChuB fir die Ferialpraxis von HG&-
~Prh er Technischen Hochschulen in Oster-
schemen Abgegeben wurden 160 giiltige Stimmen. Gewihlt er-
T w ¢ Professor Ing. Artur Budau mit 160, Sektionschef
Bhas lt:nzel B urger mit 160, Generaldirektor Ing. Georg
mit 160 er mit 160, Ministerialrat Dr. Ing. Karl Haberkalt
159 ung Stadtbaudirektor Ing. Heinrich Goldemund mit

Direktor Ing. Ludwig Spiangler mit 158 Stimmen.

Sﬁnxmle{nl ub. A usschuB. Abgegeben wurden 159 giiltige
Biingq s‘d G“-Wa-hlf erscheinen: beh. aut. Zivilingenieur Josef
Steat 1L L. Wit 159, Inspektor Ing. Oskar Fasal mit 159,
ng. Johann Mrasick mit 159, Staatsbahnrat Ing. Otto

B
Thg;:sky mit 158, Ing. Max Ried mit 158, Arch. Siegfried
mit 158, Professor Arch. Othmar v. Leixner mit 157,

Baurat Ing. Hermann Steyrer mit 156, Oberstaatsbahnrat Ing.
Wilhelm Winternitz mit 155 Stimmen.

Zeitungs-AusschuB. Abgegeben wurden 156 Stimm-
zettel, darunter 55 giiltige. Gewihlt erscheint: Bergdirektor Ing.
Karl Reutter mit 36 Stimmen.

DieFachgruppe fiirVerwaltungs-undWirt-
schaftstechnikhatdie Neuwahl des Ausschusses am 26. v. M.
vorgenommen und berufen: Ing. Max Ried zum Obmann, Ober-
ingenieur Dr. Ing. August Kann zum Obmann-Stellvertreter,
Ing. Leopold M azal zum Schriftfiihrer; zu AusschuBmitgliedern:
Baurat Ing, Hans Bartack, Forstrat Ing. Dr. Amerigo H o {-
manmn, Professor Ing. Josef Réttinger, Ing Franz Skto-
banek, Oberbaurat Ing. Johann Vogler, Oberbaurat Ing.
Wilhelm V oit, Direktor Ing. Josef v. Wenusch.

Das kaiserlich deutsche Konsulat hat dem
Verein eine sehr beachitenswerte zeichnerische Darstellung der
Kriegsschiffsverluste gespendet, die im mittleren Saale
an der Wand angeheftet worden ist. Der Vorsitzende spricht auch
an dieser Stelle hiefiir den besten Dank aus.

Die Osterr. Siemens-Schuckert-Werke haben
iiber Anregung des Baurates Ing. Hermann Steyrer die be-
deutende, der Erhaltung des Klubs gewidmete Spende von K 2000
dem Vereine zukommen lassen. (Beifall.) Die ,Universal e
Baugesellschaft m. b. H. hat eine Spende zu gleichem
Zweck von K 200 gewidmet. (Beifall.) Ich sage den Spendern ebenso
wie Baurat Ing. Steyrer fiir seine Miihe den herzlichsten und
wiirmsten Dank und wiinsche nur, daB diese leuchtenden Beispiele
Nachahmung finden mogen, damit die Sorgen um den Klub ihr
Ende finden. (Erneuter Beifall) Herr Hofrat Ing. Johann
Mrasick hat der Klubbiicherei, deren Griinder er ist, neuerlich
37 Binde vorziiglicher neuzeitlicher,schongeistigerWerke gespendet.*
Der Vorsitzende dankt ihm herzlichst und ladet auch unsere Mit-
glieder ein, durch Spenden unsere jetzt rund 300 Biande starke

Klubbiicherei zu vermehren. Jedes Vereinsmitglied ist berechtigt,

aus derselben zu entlehnen, wovon reger Gebrauch gemacht
werden wolle.

Am 23. und 24. d. M. werden literarische Seltenheiten aus
dem Gebiete der Architektur und der Kunst aus dem Nachlasse des
Hofrates Professors Arch.Karl K 6nigdurch Gilhofer &Rans ch-
burg versteigert. Gedruckte Verzeichnisse liegen in der Vereins-

kanzlei auf.

Wegen des friihen Schlusses d
Beginn der Samstagversammlungen auf 6b angesetzt w
was auch in der Folge geschehen wird. Die Versammlung stimmt dem

stillschweigend zu.

Oberbaurat Oberleutnant Dr. Ing. Fritz EdL. v. Emperger
hilt einen Vortrag iiber ,Bogenbriicken aus um-
schniirtem GuBeisen®™

Seit der Erbauung der Schwarzenbergbriicke in Leipzig (1913)
hat dieser neue Baustoff, trotz der fiir den technischen Fortschritt
wenig geeigneten Kriegszeit, weitere Anwendungen zu verzeichnen,
die in dem Vortrag durch die Vorfithrung von fiinf kiirzlich voll-
endeten Bogenbriicken zur Darstellung gebracht wurden. Die Eisen-
bahnbriicke iiber die Persante bei Korlin ist ein Zweigelenkbogen
von 30 m Spannweite, in dem nach fast 40jahriger Pause wieder
Gupeisen als Tragkonstruktion fiir eine Eisenbahn-
briicke verwendet worden ist. Die noch im’ Betrieb befindliche
guleiserne Bogenbriicke iiber die Mosel, von 3 Bogen zu
30 m, die 70 Jahre hindurch dem Eisenbahnbetrieb dient, ist
die dlteste bestehende deutsche Eisenbahnbriicke aus Gubeisen.
Aus der Reihe von ausgefiihrten Bogenbriicken mit Fahrbahn oben
grofBten Spannweite ein Bogen von 76 m
von besonders schoner architektonischer

es StraBenbahnverkehres ist der
orden,

wurde noch wegen seiner
iiber die Spree bei Treptow
Ausbildung erwihnt.
Eine Bogenbriicke mit aufgehingter Falirbahn ist die Stein-
torbriicke iiber den Bahnhof Halle als Bogen mit Zugband; die
beiden Briicken iiber den Main bei Unterleiterbach und iiber die
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Oder bei Breslau (Hindenburgbriicke) sind Bogen ohne Zugband.
Ihr Modell, das die Stadt Breslau dem hiesigen Technischen Musewm
zum Geschenk gemacht hat, war ausgestellt ; bei ihm sind die beiden
gewihlten gewaltigen Tragrippen auf 50 m frei ohne Querversteifung
ausgefiihrt. Der Vortragende gab eine ausfiihrliche Darstellung
der von ihm in NaturgroBe gemachten Versuche, von denen einige
in GroB-Lichterfelde West alle bisherigen Versuche mit Druck-
gliedern durch ihre riesigen Abmessungen in den Schatten stellen,
Bei Entwiirfen hat er es jeweilig vorgezogen, seine Theorie sowie
seine Berechnungen durch die einwandireien nachweisbaren Tat-
sachen von solchen Versuchen zu rechtfertigen und so seine Vor-
schlige dem Gebiete der Meinungen zu entriicken. Er verweist auf
die Bedeutung von technischen Fachausstellungen,wie jene in Leipzig
1913, weil ohne das dort geschaffene Schaustiick der Schwarzen-
bergbriicke es nicht moglich gewesen wiire, seiner Methode so
rasch zum Durchbruch zu verhelfen, ein Umstand, welcher fiir alle
Fachgebiete der Technik Geltung besitzt. MaBgebend hiefiir kommt
auch das Bestreben der deutschen Behérden in Betracht, jedem tech-
nischen Fortschritt die Wege zu ebnen. Auch in Osterreich mangelt
s keinesfalls an derartigen weitblickenden Behérden, und wenn zu-
falligerweise gerade die fiir Osterreich bestimmten Bogenbriicken-
entwiirfe noch nicht zur Ausfiihrung gelangt sind, so ist das in erster
Linie auf den Krieg zuriickzufiihren. Wir haben insbesondere eine
ganze Reihe von groBen Ausfithrungen mit Siulen aus umschniirtem
GuBeisen in Wien und anderwirts; einige Bilder von den Nadel-
werken in Briinn wurden gezeigt.

Der Vortragende erwihnt schlieBlich weiters eine Reihe von
Viaduktbriicken, so insbesondere eine solche in Petersburg iiber
den baltischen Bahnhof und mehrere Oderbriicken, welche durch
den Krieg an ihrer Ausfilhrung behindert worden sind, und weist
nach, daB alle diese Briicken sich ihren Weg zur Ausfithrung durch
wirtschaftliche Uberlegenheit und durch die architektonische
Gefilligkeit ihres AuBeren gesichert haben. Diese wirtschaftliche
Uberlegenheit ist jedoch nicht allein im Bogen, sondern auch in der
Behandlung des Widerlagers und der Geriistungen zu suchen, die
zum Teile Eisenfachwerke sind. Die riesige Preissteigerung von Holz
und der damit zusammenhingenden geschulten Arbeit weist die Holz-
briicken wirtschaftlich in eine ganz andere Stellung wie friiher,
Der Eisenbriickenbau wird nach dem Kriege eine Riesenarheit
zu leisten haben. Das wird zur weitestgehenden Beniitzung des
Eisenbetons fiihren; der gewdhuliche Eisenbeton eignet sich fiir
kleine Spannweiten; groBere Spannweiten sind mit Hilfe des um-
schniirten GuBeisens zu bewiltigen. (Lebhafter Beifall.)

~ Der Vorsitzende dankt innigst fiir den ausgezeichneten Vor-
trag des hervorragenden Fachmannes, aber auch dafiir, daB der
Vortragende in der liebenswiirdigsten Weise vor 5 Tagen wegen
einer Absage eingesprungen ist. Ohne ihn wire heute kein Vortrag
gewesen. (Beifall.)

Schlufl 7h 40m, Ing. Beraneck.

Vereinsmitteilungen.
TAGESORDNUNGEN.

Es wird auf den friiheren Beginn derVersammlungen aufmerk-
sam gemacht, der wegen des StraBenbahnverkehres notig ist.

15. (Wochens) Versammlung.
Samstag den 17. Mdrs 1917, abends € Uhyr.
I. Mitteilungen des Vorsitzenden.
2. Vortrag, gehalten von Baurat Dr. Ing. Fritz Schaffer-

nak:  Umschau auf dem Gebiete der
Hydrologie“ (mit Lichtbildern).

16. (Wochens)Versammlung.
Samstag den 24. Mdrz 1917, abends € Uhr.
1. Mitteilungen des Vorsitzenden.

2. Vortrag, gehalten von Dpl. Ing. Michael v. Kényves-
Toth: ,Uber Tunnelbau” (mit Lichtbildern)

2. Wahl des Obmannes und der AusschuBmitglieder.
3. Vortrag, gehalten von Hofrat Professor Dr. Ing. Johann

2. Vortrag,

Fachgruppe fiir Elektrotechnik. :
Montag den 19. Mirs 1917, abends 1/27 Uhr
(im mittieren Saal).
. Mitteilungen des Vorsitzenden.

.
und mom e

a) ,Messun der rdumlichen tR
5

tanen Lichtstirke von Lamp
g) wNeue Schaltungen {fir e
sungen in Drehstromkreisen’.

P
LeistungsmEugy

g

a.

Fachgruppe fiir Architektur, Hochbau nm}_ Stadteba
Dienstag den 20. Mdrs 1917, abends O Uhr. )
Mitteilungen des Vorsitzenden. : { o. 0. BIO o
ehalten von Arch. Max Freih. v. Ferstel, o evak
fessor der k. k. Technischen Hochschule in Wien: ,,D eb is zuf
elische Kirchenbau von Luther -

segenwart” (mit Lichtbildern).

Giste herzlich willkommen.

Fachgruppe der Maschinen=Ingenieure.
Dienstag den 20. Mdrs 1917, abends 6 Uhr
(im grofen Saal).

Geddchtnisfeier mwl_
fiir Sektionschef Dr. Ing. Karl Gélsdorf, vc{bnm!le&‘er‘:l seiner
Ausstellung von Skizzen, Zeichnungen und Lichtbi B,
1. Erofin der Versamunl durch den Obmann. 5
2. Ans r:cnhge Sr. Exzellenz des REisenbahnministers Dr. Zdﬂ”

Freih. v, Forster. Sanziftt
3. Vortrag, gehalten von Staatsbahnrat Dr. Ing. R“doget 11
.Bedeutung Golsdorfs als schaffen .

rnienr.” w;'
4, \g/ortrag. gehalten von Oberingenieur . H‘-mlich"‘
»wGolsdorf, Schéopfer des mneuzeit
Osterreichischen Lokomotivbaues'. osek:
5. Vortrag, gehalten von Ministerialrat Ing. J°h‘“'(‘1-,ch¢
v.Ein%IuB Golsdorfs anf den auslindl ’

Lokomotivbau* . 5
Erofinung der Ausstellung 4 Uhr (Klubrdume).

VII. Bekanntmachung der Vereinsleitung.

Am 23. und 24. d. M. werden literarische Seltgﬂdhﬁfﬂ;
dem Gebiete der Architektur und der Kunst aus dem Na fer UMENNE
Hofrates Professors Arch. Karl Kénig durch Gilho s i def
Ranschburg versteigert. Gedruckte Verzeichuisse lieg! dent:
Vereinskanzlei auf. Der "

Baumant:

avs

Persénliches.

Der Kaiser hat dem Arch. Max K aiser, Stadtbaum® =
in Wien, den Titel eines Baurates. verlichen. Ing Adaﬂ,

Erzherzog Leopold Salvator hat dem Patentanwalt mn«d“ b
Urbantschitsch in Wien den Titel ,Kammeé die &
verliehen. . £
Bei der Siidbahn wurden ernannt: Zu mespekw.
Inspektoren Ing. Siegiried Schniirdreher und mgl e Julits
Singer; zu Inspektoren die Bauoberkommissire n;{; ar 4 8
H e:ne und Ing. Emil Krick; zum Bauoberkom g A
Baukommissir Ing. Kurt Manwart. Tpiot

Ing. ]aroslligv osef Polivka, Oberingenieur dceéhnlw
Baugesellschaft in Wien, wurde an der deutschen 1 <chafte® =
Hochschule in Prag Doktor der technischen Wissen

Berichtigung. p——
In H. 7 des lIfd. Jg. dieser ,,Zeitschrift'' war unter "utafﬁ‘ di
richten” die Mitteilung enthalten, daB der Wiener Stﬂqs,‘ schma!
Umlegung des rechten WienfluB-Sammelkanales am *g
im IV. Bezirk ein Gesamtkostenerfordernis von K 144.75

: d 5
hat. Herr Stadthaudircktor Ing. Heinrich G oldem Uty pe
uns nun mit, daf diese Sammelkanalumlegung vom O o it
reits im Jahre 1915 genehmigt und die Arbeiten : Aligv

. L1
ahren 1915 bis 1916 durchgefiihrt worden sind. Die Bets
es Kostenerfordernisses erfolgte sohin schon im J “hh’fe
jetzt handelte es sich nur um die Genehmigung eines
dernisses von K 1700. 2

DieVereinskanzleiist an allen “;)eil; A
in den Wintermonaten (vaembcr d-s
inder Zeit von 8%h friith bis 7% aben

Ligentum des Vercines. — Verantwortlicher Schriftleiter: Dpl, Ing. Dr. Martin Paul. — Druck von R. Spics & Co. in Wicen. .
Verlag Urban & Schwarzenberg, Wien, I. Maximilianstrafie 4.
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28, Mrz.

Alle Rechte vorbehalten.

Kostenminima in elektrochemischen Anlagen.

Vortrag, gehalten in der Versammlung der Fachgruppe fiir Chemie am 20. November 1916 von Dr. techn. Josef Nussbaum.

(SchluB zu H, 11.)
| eine verhiltnismiBig niedrige Elektrolysenspannung ge

Kostenminimum bei einer vorhandenen Anlage.
Bisher hatten wir projektierte Anlagen mit vor-

geschriebenem Produktionsumfang im Auge. Etwas anders |

Ste%lt sich die Rechnung, wenn bei einer bereits bestehenden
elage die Frage auftaucht, ob durch Anderung der
werﬁ(llstung der Zcrs?'etzungszellen die Rentabilitdt erhoht
(ein ?1‘11 kann, In d}esem Falle. miissen konstante Auslagen
- eil der Gehilter, Versicherung usw.) bei der Be-
4 Bmll)ng entsprechende Beriicksichtigung finden, denn
'I;eil. €l einer Produktionserhdhung entfillt ein geringerer
B auf die Produktionseinheit. Im vorliegenden Falle
e an Stelle von 4 und E die GroBen P und E als Variable
5 usehen. Wir gehen z. B. von den Gleichungen 11) und
) aus und setzen auBerdem alle konstanten Unkosten

g +W+i):U,

5 ("larz;

un(xla die anderen Unkosten (bei der Produktion P,) gleich
»"%), so folgt: :

U.

E U
T gt e e MY Yp
k ¥ +m.R+ B+ P -+ P 19).

In dl’eser Gleichung ist noch P durch £ auszudriicken.
uaddle Progluktion praktisch mit der Stromstarke wachst
nd da _Wweiters nach dem O h mschen Gesetz auch die
vé;omstarl;c mit der Spannung‘ wachst, kommt an.Stelle
Wir fi eine (£ — p) propgrtmnalc GroBe. Bezeichnen
ol lir die Anlage die bisherige Spannung mit £, und die
S}eflgq Produktion mit P,, so erhalten wir in gleicher
eise wie frither: P : P, = (E — p) : (Fo — p) und somit:

E—p
P=Py.—4—m—. 20).
% Ro==p )

__Durch Einsetzen dieser Beziehung in die Gleichung 19)
erhilt man
L R Up U. Eo—p
'a.n+m'R+B+ P Po'-E;p’
g‘ﬁﬁ?’ Differenzieren dieser Gleichung und Umformen
Jalt man wie frither die folgende Bedingung fiir das

Dimum der Kosten:
2 U: a.y
gt V—PF k
GClej ‘Diese Gleichung ist mit der frither abgeleiteten
‘fll}lmg "1 7) vollkommen identisch, nur tritt hier statt
AE chle GroBe U, und statt der GroBe P die GroSe Po.
Sl die aus der Gleichung 17) gezogenen Folgerungen
€N naturgemaf fiir die Gleichung 22).

Alkali- und Chlor-Gewinnung.

vgukolfnach den vorste.henden Ableitungen erscheint es
mit p| f}en gerechtfertigt, wenn bei Quecksilberverfahren
= tnisa in-Anoden an billiger Wasserkraft mit einer ver-
bezy maig hohen Elektrolysenspannung gearbeitet wird,
__ - Wenn bei solchen Anlagen, die urspriinglich fiir
\\
") Der Quotient: .- aus den der GroBe P rtionalen
Unkoste " Po ReOpe
5 n U'y und P ist naturgemiB konstant. Wir konnen daher
telle desselben auch den (Quotienten: ok setzen, wenn Up

die g Po
Kosten bei P, bedeutet.

21).

22).

. (Bo—p) .

baut waren, Elektrolysenspannung) und damit auch
die Rentabilitit allmédhlich wesentlich erhéht wurden.
Dieser Umstand spricht also nicht gegen das ange-
wandte Verfahren, sondern vielmehr fiir die Einsicht
der Fabriksleitung. Aus dem obigen mathematischen

»‘ Beweis geht ferner hervor, daB es vollkommen falsch,
' ja direkt irrefithrend ist, wenn beim Vergleich einzelner

| einen Wert haben, si

Elektrolyseursysteme in der Literatur nur die Zellspannung
wenn gar Angaben iiber eine zur An-
ohere Elektrolysenspannung als Nach-
d. Damit solche Vergleiche iiberhaupt
ind vielmehr auch Angaben iiber die
ro Produktionseinheit, ferner auch
bedarf und die Anschaffungskosten
GroBe anzugeben. Voll-

herangezogen oder
wendung gelangte h
teil’®) ausgegeben wir

Reparaturkosten p
Angaben iiber den Raum
eines Elektrolyseurs iiblichers)
standig falsch ist es ferner, wenn die niedrigste, eben noch
anwendbare Elektrolysenspannung bei der Neuerrichtung
einer elektrochemischen Anlage gewihlt wird, wie dies
gelegentlich vorkam. Vergleichsweise Angaben iiber den
Kraftbedarf, welcher auf Grund der niedrigsten, eben
noch anwendbaren Elektrolysenspannung berechnet wurde,
sind ebenfalls irrefithrend, denn nicht jenes Apparaten-
system arbeitet am giinstigsten, fiir welches die niedrigste
Zahl beziiglich des Bedarfes an kWh pro | kg Chlor, bezw.
die hichste Zahl fiir die Chlormenge pro kWh angegeben
wird, sondern jenes System, welches infolge geringster
Gesamtbetriebskosten (einschlieBlich aller Ab-
schreibungen usw.) sich am giinstigsten stellt. Endlich
soll noch auf den Umstand hingewiesen werden, daB in
jenen Fillen, wo es sich um eine verhiltnisma@ig rasche
Abschreibung der Anlagekosten handelt (wie dies jetzt
wohl vielfach vorkommen diirfte), entsprechend den
obigen Rechnungsresultaten mit hoher Spannung
gearbeitet werden muB. Niedrige Spannung bedeutet in
solchen Fillen direkte Kapitalsverschwendung. Ahnliches
gilt bei abnormal hohen Anschaffungskosten der Anlage?).

Zahlenbeispiel.
und Betriebskosten von Anlagen

verschiedener Systeme zur elektrolytischen A:lkalichlorid-
zerlegung finden wir in der Literatur eine Rejhe von An-
gaben. Von dlteren Angaben sind beispielsweise zu nennen:

Uber das I.e Sueur- Verfahren: Cross und Bevan
(,,Journ. Soc. Chem. Ind.“, 11 (1892), 963), desgl. Le Sueur,
(» Journ. Americ. Chem. Soc., 20 (1898), 868). — Uber das Gries-
helmverfahren : HauBermann (,Ztschr. {. Elektrochem.,
2 (1895), 21). — Uber das Castner-Kellner- und Har-

1) Bei den Quecksilberverfahren wird durch die Erhéh
der Stromdichte auch die Stromausbeute etwas erhoht, so da

i i i Rentab'ilitéitsverbesserung‘ erzielt wird,
die in obiger Rechnung 1

18) Nahezu bei jedem System lassen sich sehr niedrige Span-

nungen anwenden. Wenn a _gelegentlich hohere Spannungen

ew erden, so spricht dies nichtetwa gegen das betreffende
angewendet w. , SO SP : 4 PER e
Apparatensystem, sondern weit mehr dafiir, dal die Richtigkeit
obiger Ausfii rechtzeitig erkannt wurde.

1) D, h. die mit Riicksicht auf leichte Bedienung usw. als
am zweckmiBigsten erkannte ZellengroBe, von welcher je nach
der GroBe der Anlage eine gréfere oder geringere Anzahl von Zellen
zur Aufstellung elangt. (Vergl. z. B. die Gri eimer ,,Nogx_nalzellen"
und ..Normalan%agen “bei Dr. B. Scheid, ,Monogr. iib. angew.
Elektrochem.", 48 (1912), 13). :

1) Der letztere Umstand wurde bei der Wechselrede auf
eine Anfrage des Herrn Professors Dr. H. Strache niher

besprochen,

U'ber die Bau-
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grehaves-Bird-Verfahren: Borchers Ng..Ztschr.bf. Elek- Lauge, Kohle zum Schmelzal Y:m ﬁtzfi‘glwgér B’“,;:r
trochem.”, 8 (1896), 114) sowie Kershaw (,Monogr. iib. angew. ng von Hyvpochlont, ei :

Elektrochem.”, 28 (1907), 43). Letzterer verdfientlichte atich cine Sut. Hamengusy P ratusre?

Zusammenstell (-, The Electric., 50 (1903), 307). Von den
neueren Veréﬁeuzjxﬁichungen sollen die von B. Scheid (,Monogr,
iib. angew. Elektrochem.", 48 (1912), 46), R. Taussig (Aske-
nasy, ,FEinfilhrung in die techn. Elektrochemie', 2 (1916),
149 und 177) und V. Engelhardt (,Chem. Ztg.“, 85 (1911),
1., 582) hier Erwihn finden. In der letztgenanuten Veréffent-
lichung finden sich eingehendere Angaben iiber das von der Siemens
& Halske A. G. in die Praxis eingefiihrte Filterdiaphragmen-
verfahren im Vergleich mit einem Quecksilberverfahren.

Kosten von Bleichlaugen vergl. ferner auch W. Pal-
maer (,Sammlung chemischer und chemisch-technischer Vor-
triage", 28 (1916), 267) und iiber die Kosten der Raffination von

Kupfer F. J. Schwabund L. B a um (,, Journ. phys. Chemistry*, 7
(1903), 525).

Das FEingehen auf diese verschiedenen Angaben
wiirde viel zu weit fithren. Dasselbe gilt von einem Be-
rechnen des Kostenminimums auf Grund dieser Angaben,
besonders wenn man beriicksichtigt, daB die #lteren dieser
Angaben schon veraltet sind und daher héchstens ein
geschichtliches Interesse besitzen und daB die Angaben
auch nicht so ausfithrlich sind, daB sie eine geniigend
sichere Rechnung gestatten wiirden. Aber auch die neueren
Angaben sind gegenwirtig nicht mehr zutreffend und
man kann daher heute noch gar nicht sagen, wie sich
diese Daten (insbesondere die Materialkosten, Lohne usw.)
in Zukunft, nach einer Neueinstellung des gegenwirtig
durch die allgemeine Weltlage so stark beeinfluiten wirt-
schaftlichen Gleichgewichts, gestalten werden. Um trotzdem
nicht ganz auf die Berechnung eines Zahlenbeispieles
verzichten zu miissen, soll nachstehend doch ein solches
gerechnet werden, wobei mittlere Zahlen zu Grunde
gelegt werden sollen, wie sie vor dem Kriege an nicht sehr
giinstig gelegenen Orten Osterreichs galten, Fiir die Anlagen-
groBe soll die verhdltnismaBig kleine Produktion von
etwa 2 t Atznatron tiglich angenommen werden.

Bei dieser Rechnung sollen nachstehende Zahlen
Verwendung finden:

P, = 2000 kg téglich, entsprechend obiger Voraussetzung.
"IL“ = 2'/; h. Der Berechnung sind jahrlich 8000 Arbeits-

stunden, ein Kraftpreis von K 150 pro PS-Jahr
und ein Stromnutzeffekt von 91% zu Grunde
gelegt. Ferner ist noch der Kraftbedarf fiir Pumpen
(Wasser, Luft, Lauge, Salzlosung, Kalkmilch usw,)
und fiir Ventilation mit eingeschlossen worden.

Eo = 44 V unter der Annahme einer Raumtemperatur
von 189 bezw. einer Zellentemperatur von etwa 35°
(ohne Heizung)').

p = 23V. Dieser Wert enthilt die Uberspannung mit
eingeschlossen, welche durch die Verwendung von
Eisenkathoden und Graphitanoden bedingt ist. Er
wurde aus zahlreichen Versuchen durch Bestimmung
des Schnittpunktes der geradlinig verlingerten
Strom-Spannungskurve mit der Spannungs-Achse
ermittelt,

m = 4'2h pro 1kg Salz einschlieBlich Lisekosten (Lohne)
und Aufsicht durch die techn. Finanzkontrolle,

R = 165kg NaCl pro 1 kg Na OH einschlieBlich Ver-
unreinigungen des Salzes und Verluste. (Ein Teil
des Salzes bleibt im geschmolzenen Atznatron).

B + -g‘3= etwa 24 h pro 1kg Na OH fiir alle Betrige,

die von der Hohe der Produktion abhingen, wie
Verzinsung, Amortisation der Anlage zur Weiterver-
arbeitung der primdr erhaltenen Produkte, Repa-
raturen, Salzsiure zur Neutralisation des wieder-
gewonnenen Salzes, Dampf zum Eindampfen der

1) Hier ist die Gesamtspannung am Schaltbrett, pro Zelle

gerechnet, angegeben,

leuchtung und der Léhne, Verpackung, Repa "

und Ersatzmaterial, diverses Klein.:.naterial,de‘; Vet E
material, Elektrodenersatz, Abniitzung
dampf- und Schmelzeinrichtungen usw. _KI60

U, mit EinschluB von Q (vergl. Gleichung 1) L origen
fiir die Zersetzungszellen mit dem Zugete, ter
Gebdude, Teile der Kosten fiir Aufsicht, e
Beleuchtung, Laboratorium usw. . ilfe
Bei Verwendung dieser Zahlen erhdlt man u“:;inl 5

der Gleichung 22) fiir die ILage des I¢‘Lostenm(lim1 vobl

den Wert: E = 50, V. Hieraus folgt, daB unters ,._.' *

stehend angefiihrten Bedingungen die Wahl der‘ g

von 4'4 V nicht rationell war. Die..-\nlagekosteﬂ e

infolgedessen unnétig hoch und die .Gesteh\l(ili a8

der erzeugten Produkte wurden unter diesen Beding

ebenfalls zu hoch,
Aus Gleichung 21)

kann man ferner mit Hﬂf
vorstehenden Zahlen auch noch die Héhe der Geste i
kosten pro 1 kg Produkt berechnen, man e._l'llﬁ'»_lt alented
rund: K = 48 h fiir 1 kg Na OH neben der aquiv; oritl
Menge (etwa 09 kg) Chlor in Form von Hyp poch
Nachstehend ist der Vollstindigkeit halbtg1 ot
die Abhingigkeit der Gestehungskosten von der isch
lysenspannung fiir das vorliegende Zahlenbeispiel grap
dargestellt (Abb. 3).

h pro kg 3
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Die Kurve ist, wie sich schon aus der Foggne ngﬂ

eine Hyperbel, deren eine Asymptote durch 5 usdt"‘; .

von p und die andere Asymptote durch den >

ﬁ.E-&-m.R-;- B+g3gegeben ist. Die Neigung e ":,
Asymptote gegen die 2-Achse und somit auch dieHNy;‘tbd :
des rechten Astes der in Abb, 3 gezeichneten B
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gegen die z-Achse ist durch die GroBe des ersten Gliedes
€ses mathematischen Ausdruckes im Vergleich zu der

GroBe der anderen Glieder gegeben. Je groBer also die

Kraftkosten im Vergleich zu den {ibrigen Kosten sind,

desto steiler sind die Aste der Hyperbel und um so schirfer
S Minimum.

Graphische Ermittlung des Minimums.

Sobald es sich darum handelt, fiir ein bestimmtes
Pparatensystem oft und rasch die Lage des Minimums der
etriebskosten zu ermitteln, wenn sich gewisse Voraus-

Setzungen indern, wie dies z. B. bei der Ausarbeitung
Von Projekten der Fall ist, so empfiehlt sich die Verwendung
fmer graphischen Methode. Um die Lage des Minimums
der Gestehungskosten zu ermitteln, zerlegt man die ge-
Samten Kosten in 3 Teile, u. zw.:

a) Einen Teil, der der gewihlten Variablen, z. B-
der Elektrolysenspannung, proportional ist;
. b) einen Teil, der der gewihlten Variablen (bezw.
€iner einfachen Funktion derselben) umgekehrt propor-
tional ist, und

¢) einen dritten Teil, auf den die gewihlte Variable

ohne Einfluf bleibt.

Wir bezeichnen den ersten Teil mit E. U,,

Zweiten Teil mit %‘3 il den deitten Teil mit U, Beim

den

Zweiten T'eil ist in sehr vielen Fillen (E — p) statt E zu
Schreiben,
In der Gleichung 21) wire somit

Un= o s
a.n

_ U 5 U
Ub———l—,o—.(Eo—p) und Uc=m.R+ B+ Py

Genannte Gleichung lautet dann:

Uy
— 40U .
E—p e
 Und fiir die Lage des Minimums folgt in gleicher
eise wie bisher der Ausdruck

e
E=P+VU:'

Durch einfache mathematische Umformung erhédlt man
Nachstehende Bedingung fiir das Minimum der Gestehungs-

Osten :
= Ub . Un

K=E.Ua+ 23)

24).

25).

(E—p):

. . Unter Beriicksichtigung der selbstverstdndlichen Be-
Zichung

R

26),

=1

B 1

¢thilt man die in Abb. 4 dargestellte Hyperbel. Als Abszisse

ist daselbst der Ausdruck E-l—p und als Ordinate E, bezw.,
Wenn man von der p-Linie ab rechnet, der Ausdruck (E — P)
Aufgetragen, Nach der in Gleichung 25) angegebenen

Edlngung fiir das Minimum der Kosten soll sich E—p

_ i —— wie Uy zu U, verhalten. Man braucht somit durch

gizn SChgittpunkt der Ordina.tenachse mit der p—Linie
voe schrige Linie zu legen, bei yvelchgr sxc}} die Ordinate
Wien UP an gerechnet) zur Abszisse eines jeden Punktes

b zu U, verhilt’¥), so schneidet diese Gerade die

l.) Beim A. ftr 28 g3 htet
Wi . uftragen muf natiirlich auf den Magstab geach
erden ;’ jst der MaBstgab der beiden Achsen, wie in Abb. 4 nicht

Hyperbel im gesuchten Punkt 0, in voller Ubereinstimmung
mit der Rechnung und der anndhernden graphischen

Ermittlung in Abb. 3.

Diese graphische Methode kann den Anforderungen
entsprechend mannigfach abgedndert werden, so kann
man sie z. B. wesentlich vereinfachen, wenn z. B. Up als
annihernd konstant anzusehen ist (wie dies unter der
Voraussetzung konstanter Anlagekosten, Verzinsung, Amor-
tisation usw. vielfach der Fall sein wird), wogegen sich
nur k andert. In diesem Fall wiahlt man den Mafstab fiir
die Abszisse und Ordinate der Hyperbel so, da3 eine durch
das in das Diagramm aufgetragene k gegebene Linie direkt
den gesuchten Punkt auf der Hyperbel abschneidet.
Dies ist fiir die Projektierung einer grofleren Anzahl neuer
Anlagen unter den gleichen Gesichtspunkten, aber wech-
selnden Kraftkosten eine sehr wesentliche Erleichterung.
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Abb. 4.

Die beschriebene graphische Methode kann man
aber auch in weit groBerem Umfang anwendgn, als nach
der Ableitung geschlossen werden konnte. So insbesondere
kann man sie zur Ermittlung des Kostenminimums bei
der Hypochloriterzeugung verwenden®). In diesem Falle
wird z. B. als Ordinate der Verbrauch von Salz (kg Salz
pro 1 kg erzeugtes Chlor) und als Abszisse der zugehdrige
Kraftverbrauch (kWh pro kg Chlor) aufgetragen. Die
Zahlen selbst werden durch einenVersuch ein- fiir allemal
festgestellt. Die so erhaltene Kurve ist mit guter An-
niherung eine Hyperbel. Die Asymptoten der Kurve sind
einerseits der theoretisch gerechnete Kraftverbrauch (fiir
1009, Nutzeffekt) in kWh pro 1 kg Chlor und aqdererseits
der Salzverbrauch in kg Salz pro 1 kg Chlor bei héchster
Salzausniitzung, d. h. bei der Chlorkonzentration = &w.

E
Somit ist die eine Asymptote durch den Ausdruck: i
und die zweite durch ;'i- gegeben. Eine durch den Schnitt-

punkt der beidenAsymptoten gelegte Gerade, deren Neigungs-
winkel durch das Verhiltnis der Kraftkosten (kWh) zu
den Salzkosten (kg Salz) gegeben ist, schneidet die Hyperbel
im gesuchten Punkt. Ist z. B. auf der Ordinate der Salz-
verbrauch aufgetragen, so tragt man zur Ermittlung des
Neigungswinkels hier den Kraftpreis und auf der anderen
Achse den Salzpreis auf. Zu bemerken ist, daB in den
Salzpreis auch die Losekosten und in den Kraftpreis bei
Apparaten fiir konstante Belastung auch die Betrige
fiir Verzinsung, Amortisation, Reparaturen usw., die _auf
| angewandte kWh entfallen, mit einzubeziehen sind.

—_—

leich, sondern auf der Abszissenachse n mal grofer, so muf auch
ementsprechend Ua n mal groBer aufgetragen werden.

®) Fiir diesen Zweck habe ich die Methode seit dem Jahre
1904 vielfach angewendet.
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Metallraffination.

Neben der Alkalichloridelektrolyse ist die elektro-
lytische Metallraffination ebenfalls ein sehr wichtiges
Gebiet der technischen Elektrochemie, Abweichend von
den bisher behandelten Beispielen gelangt hier eine ver-
hdltnisméBig niedrige Elektrolysenspannung zur An-
wendung und auBerdem ist hier die Polarisation gering,
so daB man sie meist vernachlissigen kann. Die Folge
hievon ist, daB hier bereits die Selbsterwdarmung durch den
elektrischen Strom eine merkliche Rolle spielt. Im {ibrigen
verhilt es sich auch hier ebenso wie bei den bereits ge-
rechneten Beispielen. Kleinere Stromdichte bedingt auch
hier eine niedrigere Elektrolysenspannung und somit
auch geringeren Kraftverbrauch, auf die gleiche Produk-
tionsmenge gerechnet. Héhere Stromdichte bedingt hingegen
auch hier eine wesentlich kleinere Béderanlage und somit
ein kleineres Anlagekapital. In letzterem Falle ist ferner
auch das Betriebskapital (auf gleiche Produktion bezogen)
kleiner, denn bei hoherer Stromdichte passiert das in den
Bidern liegende Kupfer den ProzeB schneller. Aber auch
wenn man bei hoherer Stromdichte schwerere Anoden
verwendet, so spart man (auf gleiche Produktionsmenge
gerechnet) an Handarbeit. Hohe Stromdichten verlangen
jedoch zur Erzielung guter Niederschlige eine raschere
Elektrolytzirkulation und somit hiefiir einen etwas héheren
Kraftaufwand. Ferner wird, z. B. bei der Kupferraffination,
das Raffinadkupfer etwas weniger rein, bezw. man erhalt
bei einem Gehalt des Rohmetalls an Edelmetall eine etwas
geringere Ausbeute an letzterem.

In der nachstehenden Rechnung soll der Umstand
mit beriicksichtigt werden, daB bei hoherer Stromdichte
die Erwdrmung des Elektrolyten auch eine merklich bessere
Leitfahigkeit des FElektrolyten bewirkt, bezw. daB bej
geheizten Badern im Falle der Verwendung héherer Strom-
dichten merklich an Heizdampf gespart wird.

Fiir die Berechnung des Kostenminimums sollen
der Einfachheit halber GroBen kleinerer Ordnung ver-
nachldssigt werden und ferner soll mit keinem Material-
verbrauch gerechnet werden, da gleichgiiltig, mit was fiir
einer Stromdichte gearbeitet wird, das angewandte
Material nach dem ProzeB noch vorhanden ist. Fiir die
so vereinfachte Rechnung kommt somit nur die Verzinsung
der Anlage und des darin enthaltenen Metalles sowie der
Kraftaufwand in Betracht. Unter Zugrundelegung der
Gleichungen 1) und 12) und unter Beriicksichtigung des

e Gesagten erhalt man, wenn die Kosten der rein

elektrochemischen Anlage mit 4 bezeichnet werden:
5 4 E 4 q 1 :

il +?~(m+r,'+‘ &

In dieser Gleichung sind £ und 4 als Variable anzusehen.
Um die Lage des Minimums der Betriebskosten zu er-
mitteln, muB zunichst 4 als Funktion von E ausgedriickt
werden. Wird angenommen, daB sich die Anlagekosten
umgekehrt wie die Stromdichten verhalten, so ist:

Do

A — AO . —D—,
wenn der Zeiger o die beziiglichen Werte fiir eine bestimmte
der Rechnung zu Grunde gelegte Grofe bedeuten moge.
Die Stromdichte kann nach dem Ohm schen Gesetz
der Elektrolysenspannung £ und der jeweiligen Leit-
fiahigkeit A, bezw. ), proportional gesetzt werden. Es
folgt somit: Eo . %o

4=A4. T

Setzt man ferner noch die Anderung der Temperatur der
derung der Energiezufuhr E.J proportional®) und

*) Diese Annahme ist nur bei nicht zu hohen Temperaturen,
wie solche fiir Kupferraffination in Betracht kommen, zy-

| p eine neue, von der Wirmeisolation der Bade
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beriicksichtigt man weiters, daB innerhalb des I Fragé

’ . o iigender
kommenden Temperaturgebietes mit praktisch genug gilt,

Genauigkeit die Beziehung: & — i’.. I+ a. ("'.‘tl o die
wenn man mit i die Leitfahigkeit bei ¢ und lmPropor" 2
Leitfahigkeit bei t* bezeichnet und wenn den
tionalititsfaktor bedeutet, so folgt weiters:

Eo.(1 43 Eo. Jo)
E.(1+B.E.J)
In dieser Gleichung ist: a. (t— ¢) = B.

Py 28).
E.J, woselbsts
r usw. )':.
abhangige Konstante*¥) bedeutet. Durch Einsetzen @1
Beziehung in.die Gleichung 27) erhdlt man: 1

r—z B 1 40.Es (148.B0.Jo) I
1\7-‘.7‘—,—(-1—+E‘.‘P . (I+;,EJ) 29).:
SO . S
X(IOO.L + Beg )
Zur Vereinfachung soll hier wieder A,
' 9 ,l by .U 3
‘4"'(100.1, oo o i |

Bs
30)-

und auBerdem E; . (14 3. E>.Jo) = E' gesetzt werden.
folgt dannl\:’ = E + | E.U g1

E - (1+8.B.9) P
Vor dem Differenzieren wird diese Gleichung nod!,

] na&' i

umgeformt, indem man den Ausdruck: i)

(I+7-,:".'E‘.J)
die dritte oder eine héhere Potenz enthalten, vernad

L .a

dem binomischen Lehrsatz entwickelt, jene Glieder, W

. . . . < - \ /g
lassigt und endlich jene Glieder, welche E im Zahler €8
halten, zusammenfaBt. Man erhilt so:

k 2. J2 . B .U
k=g (= 3% 4
1.0 + i ) * l 31)-
E'.U 1
==SC Nl | O
+E.I’ p.J.L.L.P ]

Setzt man wie bisher den Differentialquotienten d;esef" iy
Gleichung —Z—;{« gleich Null und formt um, so erhilt Mm%

die endgiiltige Gleichung:

1
E::V]' |

k
, U' ' y.a F P
Diese Gleichung ist bis auf das Korrekti_onsglied 5 &ef
und auf das hier, wie bemerkt, vernachlissigte p “l“.
Gleichung 17) véllig iibereinstimmend. Die -‘\b'f;nen.
hitte auch dort in gleicher Weise ausgefiihrt werden ko f
so daBl man das Korrektionsglied im Bedarfsfalle auc
anbringen kann.

Bisher ist angenommen worden, daB die Rﬁfﬁn‘a’
bader nicht geheizt werden, sondern dafBl die Erwaméiag 3
nur der Stromwirme zu verdanken ist. LBt man ach-
Einschrinkung fallen, so erhilt die Gleichung 27) ®
stehende Gestalt:

ldssig. Bei héheren Tem
so stark ist, daB die
verluste bedingt, ist

32)-

-+ p2.J2

‘ﬂ ’ ¥
raturen, wo die Verdampfung "0““\,%,336'
erdampfungswiirme nennensw yor-

hingegen keine direkte Proportionalitdt
handen.

-ab

Auf Grund der Untersuchungen von F. J. Schwa b. 7)
I. Baum (, Journ. of phys. Chen%istry". 7 (1903), szzhlﬁ;ﬂ“
kann man bei offenen Biidern bis etwa 70° und bei gesc npe;at“’
Bidern fiir den gesamten MeBbereich die jeweilige Ter
als geradlinige Funktion der Energiezufuhr annehmen.

*) Vergl. Anmerkung ). ller
~ % ™) Die ebenfalls als konstant angenommene Ze
kann man als in § eingeschlossen annehmen.

:w“’ s
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& g, =
¥ n.n+1‘><
q ! ; ; i
XToos T b.j +’+")_“'w—")' P!

Xg{ln h die tiglichen Heizungskosten pro Einheit der
1agengrol.’»e (letztere der Einfachheit halber durch
falﬁtagekosten ausgedriickt) und « den Proportionalitats-
i ;r be.deute':.t, der die ersparten Heizungskosten pro
e élge in Wirme umgewandelte kW angibt. Wird auch
ol ie Polarisation vernachlassigt, werden die Anlage-
geseten der Elgktrolysenspannung umgekehrt proportional
e zt und wird die GroBe U mit derselben Bedeutung
€ mn Gleichung 30) eingefiihrt, so erhalt man:

E U Ko h. Ao
X

7. a i

Eo TEAVELY
b .L.——‘P

Durch Differenzieren erhalt man daraus:

o & __L(U.Eo_*_l:.Ao.Eo J.z
B\ P Iz )—" P

g h.a
und durch Umformen endlich:
Bo. (U + k. )

K=k

33).

34).

ki Aus. dieser Gleichung ergibt sich, daB die Heizungs-
sten mit in die sonstigen Unkosten eingeschlossen werden

kénnen und daB die durch Stromwéirme bedingte Ersparnis
von den Stromkosten in Abzug gebracht werden kann,
bezw. daB dieser Ersparnis durch ein Korrektionsglied
ihnlich wie bei Gleichung 32) Rechnung getragen werden

kann.

Wie aus den vorstehenden Beispielen hervorgeht,
148t sich die Minimumrechnung in der technischen Elektro-
chemie ungemein oft zur Anwendung bringen. AuBer der
giinstigsten FElektrolysenspannung kann man bei einer
Heizung oder Kiihlung des FElektrolyten naturgemild
auch die giinstigste Temperatur berechnen, denn geht
man mit der Temperatur unnétig tief herab, so erreicht
man zwar vielleicht noch eine gewisse Verbesserung der
Stromausbeute, aber die Elektrolysenspannung wird
(gleiche Stromdichte vorausgesetzt) so hoch, daf} dadurch
die ganze Arbeit wesentlich unwirtschaftlicher wird. Genau
dasselbe gilt beziiglich der Heizung, denn bei zu hoher
Temperatur wird die Verdampfung so stark, dall die
Heizungskosten wesentlich hoher werden als der durch
die Mehrheizung erzielte Vorteil, wie etwa die bessere
Leitfihigkeit (Verringerung der Elektrolysenspannung) usw.
Auch in rein chemischen Betrieben lassen sich zahlreiche
solche Fille anfithren, wie etwa Beschleunigung einer
Reaktion durch Erwarmung einerseits, groBere Heizkosten,
Nebenreaktionen usw. andererseits.

Unter den gleichen Gesichtspunkten kann ferner
auch die Berechnung elektrischer Leitungen durchgefiihrt
werden. In diesem Falle sind als abhiingige Variable einer-
seits die Spannungsverluste in den ILeitungen und an-
dererseits die Kosten des Leitungsmaterials anzusehen.

Lokalbahnen oder Rutomobillinien.

Von Ing. Hermann R. v. Littrow.

(SchluB zu H. 11,)

e Eix} recht eingehendes Studium, u. zw. im allgemeinen, er-
mil(i ttrt die Frage der Umladung an der tbm_schluBstation, wobei alle
I)hﬁbzamschen Erw.éigungen derzeit hier wie im ganzen Aufsatze weg-
die en sollen. Bei unseren jetzigen kaa]bahnen wurde meistenteils
= il Fra.ge durch den direkten Wageniibergang in der radikalsten
o Se:sl: g.elos.t’ mdez.n dem Ubergang derWagen von und zur Hauptbahn
Rad ein Hmd?rms (ausgenommen war nur der seltene Fall zu grofien
Al standes bei neueren und zu groBen Achsdruckes bei den wenigen
eren Iokalbahnen) bereitet wurde. Hingegen wurde wenigstens
Lolkdfn vom Staate und einigen Léindern erbauten schmalspurigen
e a£almen fiir die Ulnladux)g sehr wenig vorgesorgt, da nicht ein-
o e Wagenboden der beiden verschiedenen Wagengattungen
¢h Hebung der Schmalspurgleise auf gleiche Hohe gebracht
::;ﬁe_n- I\fﬂn"ist somit bgi der Frsterwiihnteu normalspurigen Lokal-
Bt I Erhéhung der einmaligen Baukqsten zu Gunsten der fort-
normntlien .Umladekosteu oft .recht weit gegangen, - da manche
Inla?] spurige I,okalbahn wenig Ubergangswagen ergab. Um der
g efrage, bezyv. dem Wageniibergang, nun nidher zu komme.ﬂv
v Ub'ﬂ:was weiter ausgeholt werden. Im allgemeinen ist
schwg ;Tgallg von Wagenladungsgut zur Iokalbahn bedeutend
PR fh er flls von der Lokalbahn, weil das flache Land produ-
anlaée ¢ Verkehrszentren (groBe und kleine Stidte sowie Hafen-
Weni s‘:, die _immer an Hauptbahnen liegen) konsumieren oder
gého)gf % :ns Giiter an sich ziehen. Der Lokalbahn ist daher oft schon
i SOl;:hwexm sie V\{agenladungsgnt nur direkt absenden kant,
Spurige Loes auch beziehen zu koénnen. Man konnte daher non}ml’
S, 182) kalbahnen (nach Zusammenstellung I, Post D 2, siehe
mes.ser,) vl\:eml es nottut, mit recht engen Kurven (30 bis 40m Halb-
erstellen und denselben den Wageniibergang zur Haupt-

e D:leﬁ}lldurch sichern, da man sie mit besonderem Wagenpark
Wohl gestellen, eventuell auch Kupplung versieht, so daB Wagent
nstandslos auf die Hauptbahn iibergehen (nicht aber um-

gekehrt) und auf der;Lokalbahn sehr kleine Bogen passieren konnen.
Man wird hiebei auch den Achsdruck auf der Lokalbahn verringern
kénnen, sollte sich durch diesen Umstand aber nicht verleiten
lassen, auf der Lokalbahn in unseren Erbfehler zu verfallen, zu
schwache Schienen und Briicken zu verwenden, weil hiedurch auf
der Tokalbahn sowie jetzt schon auf unseren Hauptbahnen der
mégliche Achsdruck der Lokomotiven herabgemindert wiirde, wo-
durch unverhiltnismiBig schwere und in der Erhaltung und im
Betriebe tenere Lokomotiven gezeitigt wiirden, was besonders in
unserer mehr gebirgigen Heimat recht unvorteilhaft wire. Ubrigens
kann man auf Nebenbahnen mit nicht allzu starkem Wageniiber-
gang, wie auf der Bahn St. Polten—Harland, mit dem Bogenhalb-
messer auch bis 70 m herabgehen, wenn per Zug bloB 1 bis 2 Haupt-
bahnwagen mitzufiihren sind und daher die Schraubkuppeln gar
nicht gespannt zu werden brauchen. Im Gebirge wird dieses Mittel
jedoch unanwendbar bleiben, weil bei der Talfahrt nicht die Kupp-
lungen, sondern die Puffer wirken, die nicht verstellbar sind. Im
Personenverkehr ist der Wageniibergang von und zur Lokalbahn
wertlos, da es keine e igentlichen Iokalbahnen mit Personen-
wageniibergang gibt. Einzelne Ausnahmen, wie Marienbad—Karls-
bad oder Monfalcone—Cervignano, mit Personenwageniibergang
gehoren eben nicht zu den Lokalbahnen nach dem allgemeinen
Sprachgebrauch, sondern sind nur nach den Vorschriften fiir Lookal-
bahnen konzessionierte Hauptbahnen zweiten Ranges. Der Giiter-
wageniibergang zur Nebenlinie spielt nur bei jenen Tookalbahnen
eine gewisse, oft recht bedeutende Rolle, an welche Industrien
angeschlossen sind, die viel Rohstoffe von auswarts beziehen, oder
Bergwerke, die bedeutenden Bedarf an Grubenholz haben, bei allen
iibrigen besteht der Zulauf zur Lokalbahn meist nur inKulturartikeln,
also Stiickgiitern in geringer Zahl, die ohne Riicksicht auf die Uber-

bahnwagen aufderAnschlu Bstation ausden

gangmoglichkeit derHaupt
Sammelwagen der Hauptbahn-Giiterziige nmgeladen werden miissen.
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Dem, wie hiemit dargestellt wurde, mitunter zweifelhaften
Vorteil des fast unbeschriankten Wageniiberganges an der Anschluf-
station der normalspurigen Lokalbahn an die Hauptbahn stehen
aber auch Nachteile gegeniiber, die bei Lokalbahnen nie recht ins
Kalkiil gezogen wurden. Die normalspurige Lokalbahn mit Wagen-
iibergang bleibt namlich meist eine Art Hauptbahnzwerg, man kénnte
sogar sagen, ein verkriippelter und noch dazu unfreier Zwerg, dessen
einzelne Gliedmafen nicht der Leistung angepa Bt sind, die sie zu voll-
fithren haben. Thre Personen- und Giiterwagen sind zu schwer und da-
her zu teuer, weil sie in allen Bestandteilen (wie Rader, Achsen, Achs-
halter, Rahmenbau, Kupplung, Zugvorrichtung, Puffer und Wagen-
kasten) fiir jene Erschiitterungen berechnet sein miissen, die wohl
bei den schweren, schnellfahrenden Hauptbahnziigen vorkommen,
nicht aber auf einer kleinen langsamen Nebenlinie. Auch die Ab-
messungen der Brems-, Beheizungs- und Signalisierungseinrich-
tungen sind weitaus gewichtiger und in der Anschaffung und im
Betrieb teurer, als den Anforderungen der Lokalbahn entsprechen
wiirde. Dieser Uberlastung entsprechend sind auch der Oberbau
und Unterbau stirker, die Kritmmungsradien und die Kronenbreite
grofer, die Neigungen auf Strecke und Stationen kleiner, als der
Lokalbahnverkehr vertragen wiirde. Ein im grofien vorgenommener
Versuch, solche Bahnen wenigstens mit leichten Personenwagen
zu versehen, hat fehlgeschlagen, weil die leichten Wagen am Wege
zur Werkstitte und bei sonstigen Versendungen iiber Haupt-
bahnen Schaden erlitten. Bei der normalspurigen Lokalbahn ist
aber nicht nur das technische Material zu schwer, sondern auch die

~ Verwaltung zu schwerfillig, weil der Zwerg mit Riesen in Reih und
Glied steht und der GleichmaBigkeit halber wie ein Riese behandelt
werden muB. Die normalspurige Lokalbahn mag noch so sehr iiber-
zeugt sein, daB diese oder jene Einrichtung fiir sie unnotig, ja
schédlich ist, trotzdem darf sie weder eine Schraube dndern noch
eine administrative Verfiigung abschaffen. Nun geniet noch dazu
die Lokalbahn den Vorteil des Wageniiberganges an der Anschluf-
stelle, dem sie ihre Belastung mit einer Anzahl technischer und
administrativer Vorschriften verdankt, gar nicht voll. Sie muB viel-
mehr an ihrer Strecke auf viel Schleppgleise und Industrieanschliisse
verzichten, weil diese wegen des Wageniiberganges wieder im Haupt-
bahnstil (groBe Bogenhalbmesser, schwache Neigungen, hohe Ver-
laderampen und grofe Kronenbreite, eventuell sogar starke Unter-
bauobjekte) hergestellt werden miifiten und daher unmébig hohe
Baukosten verursachen wiirden, was zur Folge hat, daB ein GroB-
teil der Giiter der Lokalbahn per Achse zugefiihrt wird, was gerade
beim jetzigen Mangel an Zugtieren schwer in die Wagschale fillt,
Es ist gewill viel leichter und billiger, AnschluBstationen und
Vorrichtungen zur Umladung von reinem Massengut oder sogar
Stiickgut (in groBen Mengen) zu betreiben, als den groBeren
Einzelverfrichtern und Einzeladressaten, die keine Gleisanschliisse
haben, billige und praktische Bahnhofab- und -zufuhr ohne un-
méfBigen Verbrauch menschlicher und tierischer Arbeitsstunden zu
verschaffen. Man kann somit den ganzen Aufbau der Eigenschaften
unserer normalspurigen Lokalbahnen in den Satz zusammenfassen
»Die normalspurige Lokalbahn verliert durch den Wageniibergang
zur Haviptbahn meist mehr kommerziellen und finanziellen Wert,
als sie bei freier Entwicklung gewinnen kénnte*, oder anders ans-
gedriickt: ,,Der Wageniibergang an der AnschluBstation hindert dje
Be- und Entladung an den Erzeugungs- und Verbrauchstellen®,
wobel unter Verbrauchsartikel fast nur Rohstoffe fallen.

An Hand der Daten der Zusammenstellung I (siche S. 182)
wire es nun moglich, Systeme zu wihlen, die kiinftig dem Bay
unserer Zufuhrbahnen zu 'Grunde gelegt werden sollen. Man wird
jedoch, durch die schlechten finanziellen Erfahrungen, welche mit
so manchen Lokalbahnen gemacht wurden, denen volle Verzinsung
von Interessenten vorhergesagt wurde, gewitzigt, in jenen Fillen,
wo mnicht rechtsverbindliche Frachtgarantien oder unumstéBliche
buchhalterische Aufschreibungen iiber faktisch ausgefiihrte Achs.
transporte vorliegen, zu Zufuhrlinien greifen, welche im Falle des
Miglingens ohne wesentliche Kosten wieder entfernt werden kénnen,
also zu den unter Gruppe B zusammengefaliten Automo bijl-
diensten. In dieser Art kann natiirlich (wie bereits erwihnt)
nur eine groBe kapitalskréftige Vereinigung vorgehen, welche einen

| die Umladung am Anschlupunkt, sondern auch noch alle

solchen Rentabilititsbarometer, der nicht unter K 80.000 kos::; ;
fiir Zwecke der Ergiebigkeitsauswertung einer Linie bffvon'a e
kann und eine solche Einrichtung, auch wenn sie wieder cmgew;g"‘?‘ i
werden mubte, eventuell mittels Staats- oder L:mdesﬁubve?t‘on' _
eine Zeit lang unbeniitzt lassen kann, ohne sie verkaunfen zu muss}eﬂ; -
Fiir solche Linen werden im allgemeinen Benzinautomo b’ g
dienen miissen, gleislose elektrische Bahnen, nur weni lzﬂhz :
Strom passender Gattung (Gleichstrom von 300 bis 309 V) &
Verfiigung steht, oder wenn es sich um eine reine l‘md"_‘t o
linie (auch Sammelverkehrsunternehmung von Fabriken em y
Ortes zu der Eisenbahnstation desselben) handelt, die von e
elektrischen Lichtnetz nur bei Tageslicht, somit ohne Storung o e
Beleuchtung, betrieben werden kann. Zum Verkehr mit A‘Lkumbst
lator-Autos wird man ausnahmsweise greifen konnen, da sel i
dessen beste Freunde seine Kosten mit 24 h per thtotoﬁnent"‘
kilometer beziffern. Eine Ausnahme wird auch bei ganz cX‘OTb‘t,an ’
hohen StraBenfuhrwerkskosten mdéglich sein (z. B. derzeit in Wie:‘;
wo das Tonnenlikometer, freilich inklusive Abladen, jetzt bis 2558
270 h kostet). e
Fiihrt nun die Uberlegung eines speziellen Falles dazu, e e’
weder sofort oder als Folge der Ausprobung durch ;\utO\'el'k_ .
eine Bahn zu bauen, so hat man nach Zusammenstellung T (SI€75 i
S.182) die Wahl zwischen den Systemen D2, D3, E1, E2 und £ 9
Wie bereits erwihnt, kann man zum System D 2, das in VOUU &
Schirfe nur auf der Linie St. Pélten—Harland, minder scharf @
auf der Briinner, Maihrisch - Ostraner, Salzburg - Grodiger | 4
Wien-Badener Bahn eingefiihirt ist, nur in Ausnahmsfillen gfeM g
Dieses System (D 2) wird sich wahrscheinlich nur an jenen groes
Orten voll bewihren, wo Strafenbahn und Nebenbahn eift
Gleise zum Vorteile beider Unternehmungen gemeinsam bentt d)
Das System D 3 ist nur auf der Strecke Wien XXI. (Floridsdo ol 3
Stammersdorf) und auf der Strecke Wiilfel — Dohren (Wolt
wischerei) bei Hannover zur Ausfithrung gekommen und steht Mj 4
beiden Stellen nicht mehr im Betrieb, trotzdem es insbesondere £
Zufuhr von Gemiise und Obst auf Mirkte im Stadtinnern ’
vorteilhafte Verwendung finden kénnte. Das System E 1 (
Schmalspur) kénnte an vielen Stellen recht gut Verwendung »
wenn es nicht durch verschiedene Umstinde, die nicht bespr -~
werden kénnen, bereits in starre Formen gedringt worden VZ &
also die fiir billige Bahnen nétige Schmiegsamkeit verloren }1‘
Uberdies hat dieses System eine recht breite Umgrenzungslini€ :
infolgedessen im Verhiltnisse zur Spurweite unverhiltnisih o
breite Wagenkasten, welche sehr gute Oberbauerhaltung erforder™ v
Diese breiten Fahrzeuge machen nebsthei auch die Fiihrung S0/
Bahnen auf schmileren LandstraBen und innerhalb von Fabrfi®
riumen (als Schleppgleise, die gleichzeitig auch als Innenkommiss -
kation der Fabrik dienen) untunlich. Man wird daher in den me E
Fillen auf das System F 3 (schwichere Schmalspurbahnen) gr M’
das im allgemeinen recht leichten Oberbau und besonders in N€ wkd 3
gleisen ohne Zugverkehr kleine Bogenhalbmesser vertriagt. Es dw ]
beispielsweise sogar moglich sein, auf solchen Bahnen Be‘gw,.t W
hunde zu beférdern, d. h. bei solchen Mnssengutproduktioﬂs”t“m-; :
wird das Gut nicht Sfter als bei der normalspurigen Lokalbahn ¥
zuladen sein. et
Bei den Systemen E 1, E2 und E 3 ist iibrigens di€ p3
ladung von StraBenfuhrwerk sogar leichter als beim Syst s anf
méglich. Diese Beforderungsart wird, wie in Braunschwelg W0 g =
einzelnen Linien in Nordamerika (San Francisco und Cleve :
Ohio), noch im Approvisionierungsverkehr der Gro@stidte €€ ==
wichtige Rolle spielen. 2 r
Um die leichte Schmalspurlinie jedoch nicht iiber ?;
gegeniiber der Normalspurlokalbahn zu loben, ist es notig. ni M 3

dureh”

pit sl

53

Eigenschaften einer solchen leichten Schmalspurlinie zt
leuchten. DaB deren Fahrzenge im Verhiltnis zur unterbring seift
Giitermenge oder Personenzahl leichter als die der Hﬂ“Pt_bahn .
konnen, steht unzweifelhaft fest, der Anschaﬁ\mgspf'-"sl chem
Fahrzeuge wird jedoch nur dann dem der Hauptbahlx: vt:: g

Fassungsvermogen entsprechen, wenn auf jeden lLux ppners
Schiinheitstiic:gichtentz:zichtet wird, was immerhin bei e"“"mhdn‘
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¥e(i)ll¢1:e1:1 moglich ist.. Man w.ird' iiberdics“ die Wagen und einzelne

Reparqfr Lokomotxve}x so einrichten miissen, daB moglichst viele

Werde;l l;(rf:n dul‘ch'dl(‘ H.andyverker an d'er Zufuhrbahn geleistet

Eibec onnen. “\\ enn (‘he Fahrzeuge ‘lcwht sind, kénnen auch

= au und Briicken leicht, d. h. billig sein. Um nun auch die

ethrbauerhaltuug billig zu machen, wird man die Wagenbreite
wa auf das Doppelte der Spurweite beschrinken.

Solche}g«e]lnit sind wir bei der ?‘rage Qer Spurweite angelangt, die

i a men. haben sollen. bPurwexten w.esentlich unter 60 cm

Al Ir wenig erprobt, es bleibt daher die Wahl zwischen den

o f.::]erten \'fm 60 em 1}11(1 etwa “76 cm. In diesem Komplexe

G gende Spuren bereits ausgefiihrt:

mm = 1/ 111, engl. bei der Festiniogbahn in Nordwales
(England);

600 ,, bei vielen franzosischen Bahnen (600 mm ist die von der
Firma Décauville in Petit Bourg bevorzugte Spur),
weiters bei den Feldbahnen einiger Linder der Entente,
bei vielen Fabriks-, Landwirtschafts- und Forstbahnen
innerhalb und auBerhalb Osterreich;

80 , — (englisch und russisch) bei den meisten englischen,
amerikanischen und russischen Fabriks-, Landwirtschafts-
632 und Bergwerksbahnen; ;
s = 2! bsterr. bei sehr vielen oOsterreichischen Bergwerks-
bahnen (das MaB 2 FuB aller bestandenen Landesmafe
findet sich als Spurweite in den betreffenden ehemaligen
Geltungsgebieten dieses Malfles, es liegt immer zwischen
650 600 und 700 mm);
700 |, bei wenigen Fabriksgleisen groBerer Industrieanlagen ;
780 ,," phei Schmalspurbahnen Deutschlands, insbesondere Sach-
762 sens, auch RuBlands;
» = 21,/ engl. bei einer groBeren Anzahl Schmalspurbahnen

Englands und dessen Kolonien, (Auch die Spurweite der
Bosnischen Bahnen 760 mm stammt wahrscheinlich von
diesem englischen Maf ab.)

Man sieht schon aus dieser kurzen Aufzdhlung, daB die Wahl
fier Spurweite innerhalb gewisser Grenzwerte recht bedeutungslos
ist. Ubrigens wurde auch im grofien die Wahl der Spurweite nur
“u oft auf Begriindungen aufgebaut, die sehr weit vom Eisenbahn-
Wesen abliegen, ja sogar iiberhaupt nicht als Begriindungen gelten
]foilnen (woriiber spiter in einem gesonderten Aufsatze Ausfiithr-
h.c.hes gebracht werden soll). Fiir die osterreichischen Zufuhrbahnen

4men nur die Grenzangaben 600 und 760 mm in Betracht. Erstere
atte den Vorteil, dafi man eine grobe Zahl bestehender erprobter
e Anzésischer Wagenkonstruktionen direkt, ohne die Zeichnung ab-
v“and.em, fiir selbe verwenden kann, letztere hingegen wieder den
di:):’tell, daB die Fahrbetriebsmittel der neuen Zufuhrbahnen auf
za._ 28 in Osterreich und 17 in Bosnien bestehenden Linien dieser
Ur iibergehen konnten, wihrend der umgekehrte Ubergang wegen
d?’ Wagenbreite auf die Zufuhrbahnen nicht méglich wiirde. Da
% Zﬁhl der Linien mit dieser Spur so gering ist, so wird auch dieser
ortell‘Wenig ausschlaggebend sein.
und 50 wie die Spurweite sollen auch die iibrigen Abmessungen
werd Einzelteile hier nur in (‘,renzvyerten annahernd festgelegt
for, deen’ d_‘l die genane Bestimmung direkt konstruktive Arbeit er-
™ wiirde und schon die Motivierung detaillierter Dimensionie-
Sr::rgifz?it- iiber den Rahmen hinausgehen wiirde, welche diese ,,Ze.it-
3 einem derartigen Aufsatze zumessen kann. Die Wagenbreite
ke Ungefihr das doppelte Spurma8, also hichstens 1°5 m, wegetl
itp ch::‘ﬂlcllen Uberhanges erreichen diirfen, man wird jedoch
en, falls die StraBen und Briicken, welche die Bahn passieren
1 Qles gestatten, ein viel groBeres Lichtraummal zu erreichen und
nich tl Sogar vor umlegbaren oder abnehmbaren Briickengeli'm'dem
Zwe, ckz“;“CkSvcheuen. Durch diese MaBnahme wird man nebst einem
leichtey i h_l_el' nicht besprochen werden soll, eine bedeutgnde Er-
selbe ;ung f‘u" an der Bahn anzusiedelnde Industrien erzielen, da
teile ihrann mltt.els langsamfahrender Sodeerzﬁge groBe Bestand-
T“rbin:r maschinellen Einrichtung (Maschinengrundplatten, Kessel,
Snne 1, Dynamos, auch Kabeltrommeln usw.) per Bahn zufiihren
1 werden. Selbst wenn der Achsdruck der Bahn niedrig ge-

hig

| wiihlt wird (4 bis 5 t), ist es moglich, groBe, dabei schwere Stiicke

zu befordern, wenn fiir eine Gruppe solcher Bahnlinien ein viel-
achsiger Schwergutwagen beschafft wird. Um einen solchen Wagen
beniitzen zu kénnen, ist es notig, den Lichtraum hoch zu bemessen,
da bei acht- und zwoélfachsigen Schwergutwagen in den engen
Kurven die beiden Drehgestellgruppen iibereinander gelegt werden
miissen und die Last daher viel hoher als am normalen Fahrpark
liegen wird. Da Tunnels bei solchen Kleinbahnen sehr selten vor-
kommen werden, so ist es bei ihnen viel leichter, einen hohen als
einen breiten Lichtraum zu erzielen. Den Bogenhalbmesser in offener
Strecke wird man, um gegen gutes Personenfuhrwerk in der Fahr-
geschwindigkeit nicht zuriickzustehen und die Konkurrenz des-
selben zu vermeiden, mit etwa 40 bis 60 m bemessen, was nicht
ausschlieBt, in Industriegleisen bis 20 m oder sogar noch weiter
herabzugehen. Die Neigungen der Bahn werden im allgemeinen 25%,,,
in manchen Fillen jedoch sogar bis etwas iiber 30°,, betragen
miissen. da man Straflen beniitzen will und unsere StraBen solche
Neigungen selbst in der Ebene enthalten, die man nicht durch kost-
spielige Umgehungsanlagen auf eigenem Bahnkorper oder Straflen-
umlegungen ausschalten kann, ohne das Anlagekapital der Linie
unmifbig zu erhohen. In Industriegleisen wird man bei nicht zu
groBem Verkehr bis zu 50, ja sogar 70, Neigung gehen koénnen.
Hiemit wiren jene Malie in Umrissen festgelegt, welche den Bau
beeinflussen. Diese MafBe miifiten ziemlich starr vorgeschrieben
werden, damit Bahngruppen entstehen konnen, die gleichartig sind
und sich daher gegenseitig mit Betriebsmitteln aushelfen konnen.

Man wird jedoch noch weitergehen und viele Fahrpark- und sonstige
icht nur, um die gegenseitige Aushilfe

Bestandteile normalisieren, 1ni
der einzelnen Linien zu erleichtern, sondern auch um der Industrie

zu ermoglichen, solche Gegenstande in Masse und daher billig zu
erzeugen. Man wird gut tun, hierin weiterzugehen als die Haupt-

bahnen, insbesondere in Verbranchsartikeln des Verkehrs-, Bahn-

erhaltungs- und administrativen (besonders Drucksorten-) Dienstes

und sogar geprelite Blechaufschriften sowie PreBbuchstaben fiir
Stationsnamen normalisieren, die natiirlich wie die Drucksorten
auch fiir Bahnen der Zusammenstellung 1V passen werden. Hiedurch
wird man die nétigen Aufschriften stets klaglos in Ordnung erhalten
und trotzdem den Schriftenmaler fast ganz ersparen,der auf so kleinen
Linien unverhiltnisméBig viel kostet, weil seine Reisezeit mehr
als seine eigentliche Arbeitszeit betrgt.

Uber die Antriebsart solcher Bahnen (siehe Zusammenstel-
lung 11, S. 182) ldBt sich allgemein nicht viel mehr als bei Auto-
linien sagen. Man wird trachten miissen, den Personen- vom Giiter-
verkehr ganz zu trennen, weil die Hochstgeschwindigkeit gering
sein wird, da die giiterfiihreuden Ziige infolge der Bahneigenschaften
hiufig bei Industriegleisen anhalten und lingere Zeit verschieben
miiBten, somit die Reisegesclnvindigkeit der gemischten Ziige sehr
gering wiirde und {iberdies solche ganz kleine Bahnen durch einen
gut gewihlten, nicht zu mageren Personenzugfahrplan jedes Ver-
kehrsbediirfnis ausniitzen miissen und auch kénnen, um es ihrer
Verzinsung dienstbar zu machen. Solche Bahnen werden daher
auch zu dem Mittel greifen, das die Nebenlinien der bayrischen

Staatsbahnen anwenden, eine groBere Anzahl Ziige mit dem Be-

merken ,,nach Bedarf' in den Fahrplan aufzunehmen und dieselben
nur zu fahren, wenn 20 oder 25 Fahrkarten fiir sie bezahlt wurden.
Im allgemeinen wird der Personenzugfahrplan sich aus Anschluf-
ziigen an die Hauptbahn, Schul-, Arbeiter- und héiuﬁg.auch aus
Milchziigen mit Personenbeforderung zusammensetzen, die alle an
bestimmte Tageszeiten gebunden sind. Der Personenfahrplan wird
somit ziemlich viel Ziige enthalten. Man wird daher unwillkiirlich
zu der Ansicht kommen, daB Motorwagen fiir solche Bahnen ge-
eignete Fahrzeuge seien. Es ist dies jedoch seltener der Fall, weil
nur im elektrischen Betriebe (Fall H1 der Zusammenstellung IT)
Motorwagen imstande sind, Anhdngwagen groBeren Gewichtes zu
ziehen, und weil alle Motorwagen mit Eigenantrieb (Fall F' 1 bis ¢ 3
nebst Bemerkung der Zusammenstellung II) sich nur bei ganz un-
miiBigem Aufwand an Schaffnern (die ja die Linie .m’cht zur Ver-
fiigung haben kann) zu schwereren Ziigen bei festlichen Anldssen
zusammenstellen lassen. Ausgenominen den Fall elektrischen Be-
triebes (H 1) wird man trachten, die Linie mit einer einzigen Art
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von Motoren zu betreiben oder, wenn dies schon wegen allzu groBer
Verschiedenheit der Personen- und Giiterziige unméoglich sein sollte,
wenigstens 2 Motorgattungen zu verwenden, deren Bestandteile ver-
wechselbar sind und die auch im Notfalle fiireinander einspringen
konnen (2 leichte Dampflokomotiven fiir eine schwere, eine schwere
Dampflokomotive fiir eine leichte, 2 Elektromotorwagen fiir eine
Elektrolokomotive usw.). Von den in der Zusammenstellung IT
angefithrten Antriebsarten werden nachfolgende ganz oder be-
dingungsweise aufer Kalkiil bleiben konnen: F2 Antrieb mit
Explosionsmotoren (weil diese Benzinmotoren, die gleich denen
der Automobile sein miiBten, schnell laufen und daher durch geiibte
Professionisten erhalten werden miifiten), Verbrennungsmotoren
(weil diese dem Dieselmotor dhnlichen Kraftaggregate in so kleinen
Abmessungen, wie sie solche Bahnen brauchen, nicht hergestellt
werden), &1 (weil solche Fahrzeuge nicht imstande wiiren, ge-
niigend Kraft mitzufiihren, um etwaige Schnechindernisse durch-
zustoBen), G 2 (nur bei sehr kurzen ILinien, die an ein grofles, mit
Dampfkrait arbeitendes Werk anschlieBen und welche eigentlich
eher lingere Industriegleise als Zufuhrbahnen wiren), ¢ 3 (weil
diese Antriebsart nur bei GroBbetrieben auf StraBenbahnen vor
Erfindung des elektrischen Antriebes in Nantes, Paris usw. eine
gewisse Rolle spielte und heute ganz verlassen ist), H2 (weil diese
Stromzufithrung, die nur in Budapest, Paris, Berlin, Wien [wieder
entfernt], New York usw. zur Anwendung gekommen ist, fiir kleine
Bahnen viel zu teuer ist), H3 (weil Stromschienenleitung nur auf
Bahnen, deren Koérper unzuginglich ist, verwendet werden kann
und weil Fahrschienenleitung, die nur auf einigen elektrischen Bahnen
der allererstenPeriode sowie auf einigenNebenbahnen imWestenNord-
amerikes zur Ausfiihrung gekommen ist, sich nicht bewéhrt hat), H 4
(weil das System, welches nur inTabor und dann in Paris zur Ausfiih-
rung gekommen ist, bei Verwendung von Holzsdulen nicht einwandfrei
ist), H5 (weil die notwendige zweipolige Oberleitung sich bei so
schmalem Profil kaum anbringen lieBe und weil die Isolierung der
beiden Leitungen voneinander bei Schnee und Eis nicht leicht ist), Hé
(dieses duflerst vorteilhafte System wird erst fiir so kleine Bahnen
Verwendung finden konnen, bis ein einfacher Elektromotor zu dem-
selben vorhanden sein wird), I (dieses System ohne Antrieb am
Wagen, das in Nordamerika und in Paris Anwendung gefunden hat,
wird seit Ausbildung der elektrischen Bahnen sukzessive verlassen,
das System mit Wagenantrieb fand iiberhaupt nur einmal auf
der Superga bei Turin Anwendung).

Ohne direkt auf bestimmte Linien der Zukunft einzugehen,
erscheint die Besprechung der Antriebsart nicht detaillierter an-
gangig.

Unter den Systemen der Schienenreibung (siehe Zusammen-
stellung III, S. 182) wird im allgemeinen das natiirliche (System K)
auf diesen schwachen Schmalspurbahnen Anwendung finden, zur
Vermehrung der Reibung wird das System 1 (angewendet gewesen

am Mont Cenis [alte verlassene StraBenbahn], in Brasilien und |

derzeit noch bei einer franzésischen Bergbahn sowie ausgefiihrt fiir
italienische Feldbahnen) kaum zur Anwendung kommen, weil
es dem StraBenverkehr sehr hinderlich ist, dagegen kann und
sollte das stehende Zahnradsystem (M der Zusammenstellung I1T)
hiufiger als bisnun bei Lokalbahnen verwendet werden, weil es im
Hiigelland kostspieliges Abweichen von zu steilen StraBenstrecken
erspart und im Gebirge die Linie bedeutend kiirzen kann. Die liegen-
den Zahnradsysteme (N der Zusammenstellung IIT) werden nicht
verwendet werden, da so steile Rampen (iiber 250°/,,), die diese
Systeme erfordern wiirden, in Adhdsionsbahnen nicht eingeschaltet
werden konnen. Die in die Zusammenstellung IV aufgenommenen
Systeme konnen im allgemeinen nur auf ausgesprochenen Gebirgs-
strecken Verwendung finden, kommen also fiir normale Zy-
fuhrlinien, welche hier besprochen werden sollen, weniger in Betracht .
Im Speziellen soll jedoch der Vollstindigkeit halber bemerkt
werden, daB das System O iiberhaupt nur einmal (Lystowel-
Ballybunion in GroBbritannien) ausgefiihrt wurde und sich nicht be-
wahrt hat, das System P Ausfiihrungen im groBen gefunden hat
(Diisseldorf und Dresden), fiir billige Zufuhrbahnen mit geringem
Verkehr jedoch nicht geeignet erscheint, dagegen als sogenannte
Telpherage innerhalb von Fabriksanlagen vorteilhafte Verwendung

finden wird. Das System @ eignet sich im allgemeinen mchtv “
offentliche Bahnen, da es erfordert, daB die zu beférdernde"m 3
bestimmte kleine Quantitiiten abgeteilt werde, die noch berS ¢
gegen Witterungseinfliisse wihrend des Transportes SChw“ i
schiitzen sind. Das System eignet sich hingegen vorzughfh
fiir sehr groBe Mengen von Massengut, insbesondere kormiger =&
schaffenheit. Es besteht in Hunderten von Ausfiihrungen ZuiF
der Firmen Bleichert, Leipzig, und Pohlig, Coln a. =
und dient auf einer Strecke am Andenplateau in Chile -
auch dem Personenverkehr. Das System kann sowohl in delf oo
und auf sehr starken Neigungen, insbesondere wenn Gegentieig
vorhanden sind, sehr vorteilhafte Verwendung finden. Das S)'
(Einseilbahnen) hat im allgemeinen dieselben Eigensch.af_t"-n
das System @, ist in der Bauausfilhrung bedeutend billigert
letzteres, beférdert nur kleine Lasten und kann bei starkem .
voluminése Gegenstinde kaum befordern. Es eignet sich d.ahet e
fiir 6ffentliche Zufuhrlinien, wohl aber fiir Saisonverkehre .
gut, wie z. B. Zuckerriiben und Baumaterial. Das System 8
fiir Personen-Steilbahnen sehr ausgedehnte \'erwendung,
besondere in der Schweiz, aber auch in vielen anderen geb
Lindern, gefunden. Die Mehrzahl dieser Bahnen, insbesondere
groBerer Linge dient dem Touristenverkehr, doch kom.mﬁfn
reine Nutzbahnen, darunter eine von groferer Linge 1m ob
Rhonetal, vor. In letzter Zeit macht das System § dem Systél
(Zahnbahnen mit stehender Verzahnung) erfolgreiche Konkur
weil der Betrieb dés Systemes S sich bei Verwendung vOﬂ_W
werks-Energie leichter und meist bedeutend billiger
und Betriebsauslagen herstellen 1iBt als bei den letztgenalf=en
Bahnen. Das System ist auch in die Trasse von lingeren Haup 2
bahnen, um Steilrampen zu iiberwinden, mit stehenden MOYTF
oder Lokomotiven, u. zw. insbesondere in fritheren Jahrei
geschaltet worden (England viele Ausfiilhrungen, zumeist ¥
entfernt, Brasilien, Erkrath nach Hochdaal in Deutschland ;
Lokomotiven], Aachen [bereits abgetragen] usw. ). Fiir Zufuhrba®™
selbst wird das System kaum Verwendung finden kénnen, .
fiir AnschluBgleise derselben mitunter Vorteile bieten. Das Syst€
(Schwebeseilbahnen) kommt trotz seiner relativen J “Send
Touristenbahnen (Bozen mnach Kohlern, ILana-Vigiljoch,
Blanc) immer mehr in Aufnahme, es hat aber auch fiir NutZ
(Zambana—Fai, Siidtirol) bereits Verwendung gefunden und
noch weitere finden. Dieses System hat iibrigens ohne Kraita?
oder mit einem sehr schwachen Elektromotor versehen, beret
Tirol auf Seil-Holzriesen derart Anwendung gefunden, das di€
Tal laufenden Holzkltze (Bloche) den geringen Bedarf der
dérfer an Kulturartikeln sozusagen als Gegengewicht hinautz®
AuBerhalb der Bahnsystematik liegen nun noch di€ &
binationen des animalischen StraBenfuhrwerksverkehrs mit
Verkehr auf Schienen, eventuell mit dem Autoverkehr.
gehort der bereits erwihnte Betrieb mit verladenem Bau¢
werk. Dasselbe wird vom Produzenten bis zur StraSenbahft
Pferden befordert, durch den Motorwagen oder eine Lokom
auf einen Plattform-Beiwagen (der die Rampen mitfiihrt) M
gezogen, in der Stadt in derselben Weise wieder abgeladen und ¢
Pferde zu Markte gefahren. Der Vorteil des Systems liegt nich tef
darin, daB Umladekosten fast nicht auflaufen und trotzdem
Landwirtschaft Pferde gespart werden, da der weite Weg % ©
entfillt, sondern auch darin, daB das Puhrwerk selbst al$
gefiB dient, in welches Gemiise und Obst sehr gut verstaut W
kann, und fiir PackgefiiBe keine Spesen auflaufen. Dasselbe
ist iibrigens in Wien von der K ru p p schen Metallwarenfab
Berndorf und einer zweiten benachbarten Fabrik durch dey
Jahre mit gutem Erfolge angewendet worden und liegt auch de
jetzt am europiischen Festland allgemein iiblichen
Mébeltransportes zu Grunde (in England haben die MO e
kein Laufwerk, sondern werden mit Mébeln gefiillte Wag »
auf Streifwagen (sogenannte Fliigelwagen) zur und von der
bahn gefahren. Sie werden mittels Kran auf- und ﬁbgel“d,,
zweite Kombinationsbeférderung. ist das Trans fa . )
Dasselbe kann sowohl zwischen StraBenfuhrwerk und Bdcn. B2
zwischen Bahnen verschiedenen Systems Anwendung fin 3

]
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1f:.e'steht darin, daB Kasten, welche der Tragkraft des kleineren be- |
'utzten Wagens entsprechen, an der Umladestelle auf Plattform-
(‘;.’:gen der Bahn mittels Kran iiberhoben werden. Meist wird fiir |
‘. Transportkasten die Breite des Normalbahngiiterwagens als J
Lfmge gewihlt. Transportkasten werden derzeit verwendet im Ge- |
Packverkehr Paris—Iondon, anf einer kleinen danischen Schmal- l
Spllrbahu, im Petroleumverkehr der Stadt St. Gallen (Schweiz);
Sle standen auch durch einige Jahre auf der Dampftramway Wiener-
Nflldorf fiir Ziegelbeforderung in Verwendung. ’I‘rmxsp'ortkasten
:?ﬁlrlisen auf unseren Zukunfts-Zufuhrlinien besonders fiir das Boten-
: erk sehr vorteilhafte Verwendung finden, da sie sehr viel Zug-
tiere (ausschlieBlich Pferde) ersparen wiirden. Die Uberstellung auf
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die Eisenbahnen kénnte hiebei anstatt mittels Kran mittels Rollen
und Schmalspurgleis auf der Verladerampe erfolgen.

Hiemit sind wohl alle Transportmoglichkeiten wenigstens
oberflichlich beschrieben, welche unserem Vaterlande nach dem
Kriege in der zugtierarmen Zeit zur Verfiigung stehen. Um nicht
zu umfangreich zu werden, wurden alle mit dem Verkehr zu Wasser
zusammenhingenden Fragen sowie die Erorterung der bestehenden
Umladesysteme iibergangen. Uber die Auswahl fiir den speziellen
Zweck 148t sich nichts Allgemeines sagen. Moge diese Arbeit zum
Wiederaufbau unserer Wirtschaft nach Friedensschluf beitragen.

Wien, im Dezember 1916.

Runds

Bautiatigkeit.
G In der Sitzung der Bezirksvertretung des IX. Wiener
Keu!emdebeglrkes am 15. Februar 1917 wurde vom Bezirksrate
or;nlp al ein Dringlichkeitsantrag, betreffend die Wiener Bau-
o ung, eingebracht, der folgendermaBen begriindet war: ,,Eine
Anue Bauordnung fiir Wien ist eine besonders dringliche wichtige
diegelegenh(-lfc. Seit mehr als zwei Dezennien wird unentwegt auf
OhnNotwendl keit einer neuen Bauordnung fiir Wien hingewiesen,
&l‘nse daB auch nur der Versuch gemacht worden wire, dem von
W ter Seite zu widersprechen. Der Entwurf fiir eine Bauordnung
- ens ist von allen Seiten beraten und beleuchtet worden, alle
gendwie hieran beteiligten Kreise und Behorden — bis zu den
ei;lluStenen hinauf — haben sich hieriiber gedulert und geeinigt;
e“e selten umsténdliche und 'zextprfordcmde Expertise hat sich
ﬁ duBert: Alle Anforderungen sind im endgiiltig dem Gemeinderate
w‘(‘)%nehr v_orlieéeuden Entwurfe soweit als mb%}ich beriicksichtigt
rich en! Eine Schwierigkeit lag allerdings noch immer vor: Der
Chtige Zeitpunkt, um die Bauordnung in Kraft treten zu lassen.
z‘:'i.e niemals wiederkehrende Gelegenheit, auch diese Schwierigkeit
5 uf“bGTW1ngie11, ist nunmehr gekommen. Alle Bautitigkeit in bezug
bilq ohnhiuser, die den Hauptgegenstanc_l der neuen Bauordnung
of dxft’ ruht seit geraumer Zeit vollstindig. Wird die neue Bau-
Bl ag e_‘]‘etzt beschlossen und in Kraft gesetzt, so wird gar kein
S;;‘PTOJ t irgendwie beeintriichtif;t, niemand kann von einer
Rach seiner Berechnungen sprechen. Das wiirde sich allerdings
i em Kriege infolge des Auflebens der Bautitigkeit sofort
aberem' Gerade die zu erwartende erhohte Bautitigkeit erfordert
B schon an und fiir sich, endlich mit der neuen Bauordnung
der::St zu machen, Leider besteht die Absicht, den Antrag zu stellen,
me; Bauordnungsentwurf nach einer kurzen Wechselrede im Ge-
€inderate neuerlich einem Ausschusse, u. zw. einem aus allen
}_len Parteien zusammengesetzten Ausschusse zu iiberweisen.
fat e dem Falle der bereits abgefithrten Expertise gleich,
rJ: ohnehin einen alle politischen Parteien umfassenden Ausschufl
Vors! el}te. Zu einer Wiederholung liegt gar }cem zwingender Grund
! Sicher wiirde auf eine nicht kleine Reihe von Jahren die Er-
6 ng‘llrng neuerlich verzogert! Sind doch seit der Expertise schon
k eha~ e verflossen! Damit wiirde die giinstigste, nie mehr wieder-
tende Gelegenheit zur Inkraftsetzung endgiiltig versaumt,
» €lne grofe Schwierigkeit neuerlich herbeigefiihrt!"
meinlee Bezirksvertretung hat den Antrag: ,»Der 16bliche Ge-
ity erat wolle von einer Zuweisung des spruchreif gewordenen
ehl\l‘fes der neuen Wiener Bauordnung an einen neuen Ausschufl
Hegvm den Entwurf einer schleunigen Erledi un%zuﬁihren un
S0 J1 seiner Macht Stehende aufbieten, um den Entwurf in der
Voliy stigen, nie mehr wiederkehrenden Gelegenheit ehestens in
ug setzen zu konnen'’, einstimmig angenommen.

Kriegswirtschaft.

findey U.ber. den Nahrungsmittelverbrauch des deutschen Heeres
merksxch in Nr. 14 der ,,Mitt. a. d. _Knegsernélmmgsmnt” einige
1914 b.‘?n-jwerte Daten. Im ersten Kriegsjahre, also vom 1. August
mepy S Ende Juli 1915, wurden ins Feld gesandt: 388.539 t Back-
uli ] 911111 zweiten Kriegsjahr, von Anfang August 1915 bis Ende
egriffe O agegen 795.006 t. Das Speisemehl ist dabei nicht ein-
40.375 tn Dazu kommen noch in den beiden ersten Kriegsjahren
ung et Zwieback, die aus der Heimat nachgefiihrt wurden. Fleisch
eischkonserven, ausschlieBlich lebendem Vieh und Fisch-
zWeitene;é’ wurden nachgefiirt im ersten Kriegsjahre 94.965 t (im
Kommey € sjahre 159.170 t), Salzheringe 107 t (18.685 t). Hinzu
eig 17“1 noch grofe Mengen frische Salz- und Réucherfische,
(11117168 t (28.881 1), Graupen 8116t (16.598 1), Griitae 3892t
(49107 t). GrieB 3872 t (10.620 t), Erbsen und Bohnen 33.028 t
ohst 8139)-tNudeln 8153 t (21.839 t), Kidse 22.239 t (35.664 t), Back-
Kongery (16.627 t), Sauerkohl 15.555 t (20.146 t), Gemiise ({risches.
en, Schnittbohnen) 31,803 t (45.865 t), Kartoffeln ®aus-

schlie g}
€Blich Kartoffelflocken und Dorrkartoffeln, 39.657 t (246.120 t),

ies k

chau.

Butter und Schmalz 26.658 t (31.906 t), Marmelade 5731 t (66.410 t),
Kaffee, Tee und Kakao 28.742 t (54.431 t), Zucker 19.586 t (51.117 t),
Gewiirz (Salz, Pleffer, Kiimmel, Senf usw.) 28.022 t (60.667 t).
Daneben wurden noch groBe Mengen Linsen, Hafer und Gerste-
flocken, Griinkern, Sago, Hirse, Wurstkonserven usw. fiir das
Feldheer bendtigt. Im ersten Jahre gingen allein an Zigarren
1.461,578.000 (im zweiten Kriegsjahre 2.767,850.000) und an
Zigaretten 1.418,386.000 (2.740,

778.000), also insgesamt in den
beiden ersten Jahren beinahe 8 5 Milliarden Zigarren und Zigaretten

an die Front, Dazu kommen in den beiden ersten Jahren rund 9000 t
Rauch-, Kau- und Schnu ftabak. Ferner bekam das deutsche Feld-
heer an Getrinken (Wein, Fruchtsifte, Mineralwasser, Rum,

Kognak) 668.472 hl im gleichen Zeitraum aus der Heimat. Das Bier
ist in dieser Zahl nicht eingerechnet. AuBerdem wurden 930.934
Rinder, 573.321 Hammeln und 1,035.159 Schweine dem Feldheer
zur Verfilgung gestellt. An Rind- und Schweinefleisch benotigten
Heer und Marine im ersten Vierteljahr 1917 2/ der Gesamtmenge,
die insgesamt der versorgmlgsberechti%ten Bevolkerung zur Ver-
fiigung gestellt werden konnte. Weiter bezieht das Heer etwa 30%
des Brotgetreides, das insgesamt der versorgumn sberechtigten
Bevélkerung verabfolgt werden kani. Rechnet man hiezu noch in

schub von iiber 3 Mill. t Hafer

den beiden ersten Jahren einen Nach

und beinahe 2 Mill. t Ersatzfuttermittel und Stroh, dann kann man
ermessen, was fiir Transportmittel auch mit Riicksicht auf die
Nahrungsmittelversorgung fiir die Kriegfithrung erforderlich sind.
Zum Transport der gesamten Mengen Nahrungsmittel (ohne das
lebende Vieh und die 81 Milliarden Zigarren und Zigaretten)

waren allein 800.000 Eisenbahnwaggons notwendig. M. R.

Wirtschaftliche Mitteilungen.

Die Kohlenausfuhr aus dem Ostrau-Karwiner Revier hat
nach den eben verlautbarten qmthchen Angaben im Jahre 1915
betragen: nach Ungarn 9'6 Mill. ¢ Kohle und 39 Mill. ¢ Koks,
nach Bosnien 14.162 g Kohle und 204.900 ¢ Koks,.nachDeutschland
66 Mill. ¢ Kohle und 032 Mill. ¢ Koks; nach Serbien und Ruménien

eine Mengen. Die Ausfuhr in Steinkohle nach

gingen ebenfalls kl ; : ;
Ungarn hat gegeniiber dem letzten Friedensjahre nicht abgenommen,
wihrend sie in Koks einen Riickgang um etwa 1 Mill. aufweist.

Die Ausfulr nach dem Deutschen Reich hat nahezu jene Hohe
erreicht, die im Jahre 1913 die gesamte osterreichische Steinkohlen-
ausfuhr nach dem Zollausland betragen hat, ndmlich 67 Mill. q.
Im Jahre 1913 waren nach Deutschland aus dem Ostrau-Karwiner
Revier nur einige hunderttausend ¢ an Kohle und Koks gegangen.
Die betréichtliche Ausfubr nach Deutschland im Jahre 1915 aus
dem Ostrauer Revier ist teilweise auch darauf zuriickzufiihren,
daB zur Zeit der Knappheit an Inlandwagen deutsche Waggons
fiir die Abfuhr der Kohle nach Deutschland zur Verfiigung gestellt

worden waren. ; g e
Die Einnahmen der Aussig-Teplitzer Bahn im Jéanner 1917
beliefen sich auf den Linien des alten Netzes auf K 1,104.877
(— K 59.715 gegeniiber denen des Janner 1916). Auf der Lokalbahn
Teplitz-Reichenberg wurden im Jinner K 288.976 (— K 4861)

vereinnahmt. ; 4 i
Die Einnahmen der Buschtéhrader Bahn im Jénner 1917
ergaben aus dem Frachtenverkehr eine Verminderung um K 108.118,-
Steigerung um K 67.418.

dagegen aus dem Personenverkehr eine
Es wurden um 58.292 t Giiter weniger verfrachtet und um 120.000

Personen — 309, mehr befordert. Die Einnahmen fiir das A-Netz
werden mit K 874.278 (—K 41.800) und fiir das B-Netz mit

K 1,286,756 (+K 1100) ausgewiesetl. .
nd Der Gesamtabsatz der osterreichischen Eisenwerke in allen
und nicht blof in den monatlich ausgewiesenen Erzeugnissen,
jedoch ohne Draht, hat im Jahre 1916 fast 20 Mill. ¢ erreicht,
wovon der GroBteil, ndmlich 67 Mill. ¢, auf Stabeisen entfiel.
Gegen 1915 zeigt der Fisenabsatz eine Zunahme um rund 4'5 Mill. ¢,
g5 Mill. g. Gegeniiber,dem letzten Friedensjahre

gegen 1914 um
1913, das hohere Absatzmengen gegeniiber 1914 zu verzeichnen
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hat, ergibt sich ein Mehr von iiber 6 Mill. . Neben Stabeisen war
der Verkehr in Halbzeug am héchsten; es wurden im dIahre_l9l6
hievon rund 39 Mill. ¢ abgesetzt, gegen 1915 um rund 2 Mill. ¢,
gegen 1913 um 18 Mill. ¢ mehr. ; .
Deutschlands Roheisen- und Stahlerzeugung. Die deutsch
Roheisenerzengung hat im Jahre 1916 rund 13-2 Mill. t betragen.
Diese Erzeugungsmenge iibertrifft jene von 1915 um 14 Mill. t.
Gegen das Jahr 1914 bleibt die Erzeugung des Jahres 1916 noch
um rund 1 Mill. t zuriick, wobei zu beriicksichtigen ist, daB das
Jahr 1914 7 Friedensmonate zdhlte. Die FluBstahlerzeugung
Deutschlands wurde im Jahre 1916 auf mindestens 16 Mill. t ge-
schatzt. Gegen das Jahr 1915 bedeutet die genannte Menge eine
Zunahme um rund 27 Mill. t, wihrend die Stahlerzeugung von
1914 um 1°1 Mill. t iibertroffen erscheint. .
Der amerikanische Eisenmarkt. Die Roheisenerzeugung be-
trug im Jénner 1917 3,151.000 t, gegen 3,371.000 t im Dezember
1916 und 3,188.344 t im Jinner 1916. Die tdgliche Erzeugungs-
fahigkeit belief sich auf 102.000 t wie im Vormonat, gegeniiber
106.072 t im Janner 1916. Es waren 312, gegen 311, bezw. 307
Hochéfen im Betriebe. Die durch die Lage bei den Eisenbahnen
hervorgerufenen Verkehrsschwierigkeiten bilden das Haupt-
hindernis fiir den Versand der Erzeugnisse von den Werken znm
Schiff und fiir lange Zeit diirfte die Ausfuhr mehr durch die Sto-
en im Eisenbahnverkehr behindert sein als durch Mangel an
Schiffsraum. Die Kriegsbestellungen der Regierung der Vereinigten
Staaten, die bisher von den beteiligten Werken und Geschiitz-
fabriken monatelang geheimgehalten wurden, werden jetzt bekannt.
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Inzwischen sind auch bereits Schienenauftrige fiir Lieferung oo
dritten Viertel des Jahres 1918 erfolgt; die Abschliisse Kt vefr
bis jetzt 57.000 t. Die Lage auf dem Bessemer-Elsemﬂgf . o
richt nichts Gutes, falls die auslindische Nachfrage nach ¢S5y or.
eisen anhilt, da der Fehlbetrag an Erz schon jetzt 2 Mill. © T
schreiten diirfte. By e in den
Die Braunkohlenausfuhr aus Béhmen, die jetzt Wi 4 gty
friiheren Friedensjahren fast ganzlich nach Deutschland 55
ist in den Kriegsjahren zwar der Menge nach gesunken,
sich das Verhiltnis zwischen Férderung und Absatz nur W .
andert. Insgesamt betrug Bohmens Braunkohlenans‘i:uhr m 21
1913 rund 653 Mill. ¢, d. i. rund 40'1% der Ps)rde;‘l‘n"g‘,g;s g
ersten Kriegsjahr sank die Ausfuhr auf 55°2 Mill. ¢, im ] 35% der
ging sie sogar auf nur 50°7 Mill. ¢ herab, d. s. rund 3 o alle
Braunkohlengewinn Bohmens. Von 1913 auf 1915 bedets
in der Verteilung des Absatzes auf In- und Ausland ke_}nee eine
tende Verschiebung eingetreten. Im Jahre 1916 d seichnes
Steigerung der Gesamtausfuhr nach Deutschland zu ver h dem
ewesen sein. Einerseits hat nimlich der Elbeverkehr na mmeth
eutschen Reich gegen 1915 um fast 1 Mill. g zugendry g.
andererseits standen den Gruben in Zeiten des Mangels at ‘Bcp.
wagen deutsche Kohlenwaggons fiir die Verladung nachda nord-
land in groBer Zahl zur Verfiigung. Der Gesamtabsatz iiber
westbohmischen Braunkohlenrevieres hatte im Jahre 1916 g%j :
dem Vorjahre einen Ausfall um annidhernd 3 Mill. g zu verze geged
was um so auffallender ist, als die Forderung des Reviers ol
1915 um mehr als 10 Mill. ¢ gestiegen ist.

Patentanmedlungen.
(Die erste Zahl bedeutet die Patentklasse, am Schlusse ist der Tag der Anmeldung, bezw. der Prioritit angegeben.)

Die nachstehenden Patentanmeldungen wurden ani 15. Mdrz 1917
offentlich bekanntgemacht und mit simtlichen Beilagen in der Aus-
legehalle des k. k. Patentamtes fiir die Dauer von z w e i Monaten aus-
gelegt. Innerhalb dieser Frist kann gegen die Erteilung dieser Patente
Einspruch erhoben werden.

5b. Vorrichtung zur zwangldufigen Fithrung eines Schrim-
oder Schlitzwerkzeuges, dadurch gekennzeichnet, daB der Werkzeng-
trager an einem Arm gefiihrt ist, der in einander folgenden parallelen
Lagen mittels Keilbacken o. dgl. festgelegt wird. — St ephan,
Frolich & K lﬁcﬁie 1, Scharley, O/S. Ang. 29. 12. 1915; Prior.
11. 1. 1915 (Deutsches Reich).

7. Einstellvorrichtung fiir den Werkstiickvorholer von Pilger-
schrittwalzwerken, dadurch gekennzeichnet, daB der Werkstiick-
vorholer in der Héhe verstellbarist. — Mannesmannrohren-
‘I;{V e x}# e, Diisseldorf. Ang. 23. 2. 1914; Prior. 11. 4. 1913 (Deutsches
eich).

7. Vorrichtung zum Walzen von T-Eisen, gegebenenfalls mit
parallel begtenzten und mit breiten Flanschen, sowie von Universal-
eisen: In eimem und demselben Walzgeriist sind eine Gruppe
2 angetriecbenen Horizontalwalzen und 2 in deren Achsenebene
liegenden vertikalen Schleppwalzen sowie eine zweite Gru pe von
2 angetriebenen Vertikalwalzen und 2 in deren Achsenebene liegenden
horizontalen Schleppwalzen zusammenarbeitend angeordnet, um, je
nach Erfordernis, in demselben Walzgeriist unter Beniitzung samt-
licher Walzen T-Triger oder fegebenenfalls unter Belassung der an-
getriebenen Horizontal- und Vertikalwalzen bei bloBer Zuriick-
stellung der vertikalen und horizontalen Schleppwalzen Universal-
eisen herstellen zu kénnen. — Maschinenfabrik Sack
G. m. b. H., Diisseldorf-Rath. Ang. 10. 1. 1914,

13 b. Kesselabsperrventil in Verbindung mit einem AuslaB-
ventil, gekennzeichnet durch Anordnung eines Riickschlagventils
zwischen beiden Ventilen, welches den Austritt von Kesselinhalt usw.
auch dann verhindert, wenn Absperr- und AuslaBventil gleichzeitig

anz oder teilweise gedfinet sind. — Knorr-Bremse Akt.
E %; es., Berlin-Lichtenberg. Ang. 16. 8. 1916; Prior. 17. 8. 1915
(Deutsches Reich):

13 e. Vorrichtung zum Abklopfen des Kesselsteines in Wasser-
rohren mit einem unter der Wirkung einer Feder und eines an der
antreibenden Langswelle an eordnetgn unrunden Daumens stehen-
den Abklopfhammer: Der Hammer ist quer verschiebbar in einem
verschlossenen, nur mit einer ung fiir den Durchgang der
Hammerschneide versehenen Kopfe angeordnet und die den Hammer
betitigende Schraubenfeder befindet sich in dem Kopfe unmittelbar
oberhalb des Hammers in der Achse seiner Bewegung, — Jaroslav
Kutnohorsky, Tabor. Ang. 14. 12. 1913.

14 c. Schaufel von angendhert gleicher Festigkeit fiir Damp§-
oder Gasturbinen: Der Schaufelquerschnitt nimmt vom Schaufelfug
zum Schaufelkopf nur auf der hohlen Seite an der Stelle stiirkster
Kriimmung, welche auf der Eintrittsseite liegt, ab, so daB auf der
Austrittsseite auf der ganzen Tidnge der Schaufel sowohl der ge-
gewiinschte Austrittswinkel als auch gute Dampffiilhrung erreicht
wird, — Akt-Ges Brown, Boveri & Cie. und Dr. Ing

von

: 3
Paul Christlein, Baden (Schweiz). Ang. 8. 2. 1915; Priof. 2%
1914 (Deutsches Reich). Gas:
14 c. Austrittsstutzen fiir achsial arbeitende Dampf- 0déf Tiof
turbinen: Er gibt mittels eingebauter Fiihrungswinde dem . iy
vom Austritt aus dem letzten Laufrad ab bis zur Austrittsn? ¢ hieb®
des Stutzens einen sich stetig erweiternden Weg frei und lexted et
das Treibmittel bei stetig abnehmender Geschwindigkeit unc > ¢
zunehmendem Druck von der achsialen in eine zur Achse der h a 189
sache nach senkrechte Richtungum. —Aktiengesells¢ cier
der Maschinenfabriken Escher, Wyss & ]
Ziirich. Ang. 13. 2. 1915; Prior. 27. 3. 1914 (Schweiz). egoss®®
14 c. Turbinenrad, in welchem die Kanile durch eing e.\ﬂ‘f
Hohlkérper gebildet werden: Jeder Kanal besteht fiir sich 8;5
besonderen, dem gewiinschten Querschnitt und Verlauf ndige®
entsprechend geformten, vorzugsweise geprefiten und glatt"Ya ade
Rohre, welche Rohre mit Metall umgossen zu einem Tm'b“,; 1913
vereinigt sind. —IgnazFeichtinger, Budapest. Ang. 7. 7+ % g
14 c. Nachgiebige Lagerung von gegeneinander ab
umlaufenden Maschinenteilen, z. B. Turbinenlaufrédern, auf def ag
zum Ausgleich verschiedener Wirmeausdehnung: Die gen’ grup”
hintereinander eingespannten Maschinenteile sind einzeln Od?;-muﬂ‘
enweise derart gegeneinander nachgiebig, daB sich bei Erwhne die
jeder Teil, bezw. jede Gruppe fiir sich ausdehnen kann, 9755 ge
urspriingliche Lage wesentlich zu indern. — Verelniggg -
Dampfturbinen-Gesellschaft m. b H. Berlin
28. 5. 1914; Prior. 31. 5. 1913 (Deutsches Reich). M'
14 c. Turbinenanlage mit 2 oder mehr voneinander ““I‘)”as AUST
betriebsfahigen, aber mechanisch verbundenen Einheiten: esent T
puffende der jeweils leer lanfenden Einheiten wird geschl ok in dett
eine oder mehrere Saugvorrichtungen driicken den Druck = en
Treibmittelwegen der nicht arbeitenden Einheiten unter den)
herab, der am Auspuffende der arbeitenden Einheiten fiir 87 Cof
lich herrscht. — The Westinghouse Machifn€ Hgi6;
any, East Pittsburgh (Pennsylvanien, V. St. A.). Ang. 13. & :
or. 17. 10. 1914 (% St. A)). eln-n;hﬂ" 3
19 a. Gleisriickmaschine mit einer auf 2 Drehschem&'® i jeb
den Briicke, welche zwischen den Schemeln einen quer V! W, ouf” B
baren und lotrechte Zwi srollenpaare tr':l&eﬂden R”h;nbeg de? e
weist, der mit Anhubvorrichtung i endes AnhCWF od
Gleises versehen ist: Auf jeder Seite der beiden SchIENCp jues =
mehrere gemeinsam einschwenkbare und ausschwenkb‘”lz §dg
:énéﬁ‘eordnet. welche mit ihren unteren Flanschen den %ﬂ i
schiene unterfassen, deren Laschen an ihren duBeren Obe"eg die 187
so weit abgehobelt sind, daB zwar der Schienenkopf du:;sch det
schen noch geniigend unterstiitzt wird, dag aber die Fl fa’} -
Rollen noch mit ihrer ganzen Breite unter den Schienen‘(‘! ihel®
konnen. — Otto Kammerer, Charlottenburg, un E
21 b. Verfahren zum Eindicken des Elektrolytes fir alkC quf
Elemente: Einer Alkalilauge wird Magnesinumoxyd zugese
i 21. ¥
Erwin Achenbach, Hamburg. Ang. 15. 5. 1914; Priot:
1913 (Deutsches Reich).

Jell

Ulrich Arbenz, Gleiwitz. Ang. 14. 2. 1914.
tzt, ¥ 1~
die mit dem Zusatz versehene Lauge auf etwa 100° erhitzt 5
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Vermischtes.

Wettbhewerbe.

Preisausschreibung fiir kiinstlerisch, technisch un ienisch
he"mjragende Bauten im Jahre 1917. Auf Grund des § 48 éley;g\\e/"i’ener
emeindestatutes wurde ein ,,Preisgericht fiir hervorragende Bauten
Im  Wiener Gemeindegebiete”” mit folgendem |, Organisations-
statute* eingesetzt:

. L Fiir die Schaffung aller in den letztverflossenen 2 Jahren
und im lanfenden Jahre im Gemeindegebiete von Wien entstandenen
Neubauten mit Ausnahme von Monumentalbauten, welche hinsicht-
ch der Grundriflosung und Ausfithrung in hygienischer und tech-
‘Sust‘her Beziehung als erstklassig zu bezeichnen sind, sich in das
traBenbild harmonisch einfiigen, bezw. dasselbe giinstig beein-
ussen und von dem Preisgerichte als hervorragende, kiinstlerische,
selbstindige Ieistungen bezeichnet werden, werden von der Ge-
meinde Wien alljahrlich 8 Preise verteilt, von welchen jedoch die
Mehrzahl der Preise auf Bauten in dicht verbauten Stadtteilen zn
entfallen hat,

I1. Die Primien bestehen: a) in 6 Geldpreisen von je K 2000,
Wel_Che der Bauherr, bezw. Eigentiimer des pramiierten Neubaues
— je nachdem der eine oder der andere in die Bewerbung eintritt —
erhilt; p) in einem kiinstlerisch ausgestatteten, vom Preisgerichte
unterfertigten Diplome fiir den Planverfasser, welcher als solcher
In den Bauplinen ausgewiesen ist; c) in der Anbringung einer vom

lirgermeister gefertigten Gedenktafel in dem betreffenden Neubau
durch die Gemeinde Wien und auf Kosten derselben, in welcher
er Name des Bauherrn, Baufiihrers, Planverfassers, die Jahreszahl
der Erbauung und die Tatsache der Preiszuerkennung enthalten ist.
__ IIL. Die in den Wetthewerb zu bringenden Neubauten sind
alljahrlich in der Zeit vom 15. Mai bis 31. Mai von dem Bauherrn
bei dem Wiener Magistrate, Abteilung XIV (Bau lizei), anzu-
melden, Angenommen werden nur bereits baubehordlich bewilligﬂcl
Neubauten, weshalb der Anmeldung die rechtskraftige Baubewilli-
gung, die GrundriBpline und eine Photographie der Fassade an-
zuschliefen ist.

1V. Die Zuerkennung der Preise erfolgt im Dezember jedes
Bewerbungsjahres durch den Biirgermeister der Stadt Wien auf
Grund des spiitestens bis 15. November jedes Bewerbungsjahres
zu erstattenden Vorschlages eines Preisgerichtes, welches unter dem
Vorsitze des Biirgermeisters oder dessen Stellvertreters tagt und
aus folgenden Mitgliedern besteht: a) aus 2 Mitgliedern des Ge-
meinderates und 2 Mitgliedern des Stadtrates; b) dem Baureferenten
des Magistrates; ¢) dem Stadtbauamis-Direktor oder einem Ober-
baurate; d) dem Oberstadtphysikus; e) aus je einem Mitgliede der

aumeistergenossenschaft, Ses Osterr. Ingenieur- und Architekten-
Ve"ein&ﬂ. der Genossenschaft der bildenden Kiinstler Wiens, der
Veremigung der bildenden Kiinstler (Sezession) oder des Hagen-
b“nd_es. der Gesellschaft sterreichischer Architekten, der Zentral-
Vereinigung ésterreichischer Architekten und der Architektenver-
éimigung .,%Viener Bauhiitte'". ; . g

V. Innerhalb der 3jihrigen Frist kann jedes Bauobjekt,
sofern es nicht schon einmal pramiiert wurde, neuerlich zur Preis-
beWerbung angemeldet werden.

Wettbewerb fiir Wiener Architekten. Am 12, Oktober v. Js
beschloB der Wiener Stadtrat, zur Linderung der Notlage unter
dﬂ} Wiener Kiinstlern einen Betrag von K 50.000 zu bewilligen.
Bei den Verhandlungen iiber diesen Gegenstand kamen die stadti-
schen Amter zu dem FErgebnisse, daB die Not der jetzigen Zeit,
Inshesondere die Baukiinstler, die Architekten, treffe, da die Bau-
titigkeit vollstandig darniederlief‘t. Demnach beschloB der Stadt-
tat vor kurzem, neuerlich sowohl allgemeine als auch beschrénkte
Wettl}ewerbe auszuschreiben. Die Teilnahme an den Wettbewerben
Steht jedem in Wien ansissigen selbstindigen Baukiinstler deutscher

olkszugehérigkeit offen, wahrend sich an den beschrinkten Wett-
% 'Werben nur die hiezu besonders eingeladenen Architekten be-
eiligen kénnen, Fiir den allgemeinen Wettbewerb sollen 5 Aufgaben
§§Stellt werden, fiir welche Preise in der Hohe von K 23.000 be-
o mmt wurden, fiir die Entwiirfe der beschrinkten Wettbewerbe
ind K 21.400 veranschlagt. Unter den Wettbewerben sind Ent-
Wiirfe fiir ein neues Muster fiir die auf offentlichen Stragen und

Platzgriinden aufzustellenden Ankiindigungssaulen, fiir eine Blumen-
verkaufshalle in Verbindung mit einem vornehmen Teesalon in der
Wienzeile vor dem Sezessionsgebande, fiir die baukiinstlerische Aus-
ﬁfstaltung einer Schule anf der Schmelz, fiir die Ausgestaltung und

ie Baulichkeiten der geplanten Offentlichen Gartenanlage im
Krottenbachtale und fiir einen siidlichen Hauptfriedhof in Wien;
eine kunstkritische Studie iiber die Aufstellung kleinerer Kumnst-
denkmiler und Brunnen auf Wiener Plitzen und Strafien und
eine kunstkritische Bearbeitung der Karlsplatzfrage nach ihrem
gegenwirtigen Stande und Erstattung von Vorschligen fiir den
Ostlichen AbschluB des Platzes mit Riicksicht auf die Freihaltung
der giinstigsten Ausblicke gegen die Karlskirche.

Offene Stellen.

Stellenvermittiung des Osterr. Ingenieur- und Architekten-
Vereines.
Die offenen Stellen sind in H. 10 angefiihrt. Sie werden
erst dann wieder verlautbart, wenn neue zuwachsen.
Herren, die sich jetzt oder in Zukunft um offene Stellen
bewerben wollen, belieben, in der Vereinskanzlei Fragebogen zu

beheben.

Vergebung von Arbeiten und Lieferungen.

1. Die k. k. Staatsbahndirektion Pilsen vergibt im Offertwege
die Lieferung von Mauerziegeln fiir das laufende Jahr.
Niihere Angaben iiber die bendtigten Quantitiiten sind aus den
Offertformularien zu entnehmen, welche ebenso wie die allgemeinen
Lieferungsbedingnisse bei der ggnaxmten Staatsbahndirektion ein-
gesehen, behoben oder gegen insendung der Postgebiihr bezogen
werden konnen. Anbote sind bis 30. Marz 1917, mittags 12h, bei
der k. k. Staatsbahndirektion Pilsen einzureichen.

2. Fiir den in Ausfithrung begriffenen Neubau zur Unter-
bringung der Kraftzentrale und Vakuumanlage bei der k. k. Tabak-
fabrik in Laibach gelangt die Lieferung und Aufstellung dereisernen
Dachtragwerke und der sc miedeeisernen Fen-
ster im Offertwege zur Vergebung. Die zur Anbotstellung er-
forderlichen Behelfe (Konkurrenzbestimmungen, Anbotvordruck,
Arbeitsansweis, allgemeine und besondere Bedingnisse, Plan-
skizzen usw.) sowie die Baupline konnen bei der k. k. Bauleitung
in Laibach (Tabakfabrik) oder in der Kanzlei des Bauleiters, Ober-
ingenieurs J. Schreyer in Wien, IX. Porzellangasse 51, ein-

esehen werden. Anbote sind bis 4. April 1917, mittags 12h, bei der

. k. Generaldirektion der Tabakregie in Wien, IX. Porzellangasse 51,
einzureichen. Der Erlag eines Vadiums wird nicht gefordert, doch
hat der Ersteher innerhalb 14 Tagen nach der Zuschlagserteilung
eine 59 ige Kaution zu erlegen. s

3’ Die k. k. Nordbahndirektion bringt im Auftrage des k. k.
Eisenbahnministeriums die Lieferung und Finlegung von zw e i
Lokomotivdrehbiihnen mit 1465 m Durchmesser — fiir
nachtréglich bekanntzugebende Stationen der galizischen Linien der
k.k. dsterreichischen Staatsbahnen bestimmt — zur éffentlichen Aus-
schreibung. Die Drehbiihnen sind nach den vom k. k. Eisenbahn-
ministerium auigestellten Regelblittern Nr. 30.423—30.427 und
43/H sowie den Erganzungsblittern zu Nr. 30.423—30.427 und zu
Nr. 30.425 auszufiihren. Diese Pline sowie die Anbotvordrucke, die
einschligigen allgemeinen und besonderen Bedingnisse und sonstigen
Bestimmungen konnen bei der Abteilung fiir Bau- und Bahnerhal-
tung der k. t Nordbahndirektion in Wien und bei den Abteilungen 3
der k. k. Staatsbahndirektionen in Prag und Lemberg eingesehen
werden: die fiir die Einbringung der Anbote ausschlieBlich zu be-
niitzenden Vordrucke sind von der k. k. Nordbahndirektion in Wien
zu beziehen. Anbote sind bis 5. April 1917, mittags 12b, bei der Ein-
laufskanzlei der k. k. Nordbahndirektion in Wien, IL Nordbahn-
straBe 50, einzubringen oder postfrei an sie einzusenden. Von dem
Erlage eines Pfandgeldes (Vadiums) wird abgesehen; bingegen hat
der Ersteher der Lieferung nach erfolgtem Zuschlage 5% ihres Wertes

als Haftbetrag zu erlegen.

Vereinsangelegenheiten.

Verhandlungsschrift iiber die Wochen=

versammlung am 17. Médrz 1917.
Vors%tzemler: Oberbaurat Major Tudwig Baumann.
Schriftfiihrer: Baurat Ing. Hermann Beraneck.

fabei Der Vorsitzende spricht: ,,Die Direktion der Osterr. \\'aﬁe{l'
nks'GmUSChaft hat zum Zwecke der Erhaltung des Klubs die

bedeutende Spende von K 1000, die Firma C. T. Petzold & Co.
zu gleichem Zwecke K 500 gewidmet. Ich sage den beiden Unter-
neﬁmungen hiefiir auch an dieser Stelle herzlichsten Dank, ebenso
Zentralinspektor Arch. Othmar v. Leixner, der diese Spenden
angeregt hat.

Hofrat Ing. Julius Marchet hat die Klubbiicherei durch
eine Biicherspende bereichert, wofiir ich ihm bestens danke.
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Von unserem in Skobeleff gefangenen Vereinssekretir Ing.
Fritz Willfort sind gestern und heute Karten eingelangt (vom
24, und 2, Janner 1917), in denen er berichtet, daB die dort vor-
nehmlich durch seine Tatkraft geschaffene technische Hochschule
bei 300 Horer hat: Es werden von vorziiglichen Kriften Vortrige
iiber hohere Mathematik, graphische Statik, Festigkeitslehre, Bau-
mechanik, Briickenbau, Volkswirtschaftslehre, Buchhaltung, Rede-
schrift, Rechtsfragen und andere Wissensficher gehalten,

Dr. Ing. Fritz Schaffernak, k. k. Baurat, hélt einen

Vortrag: ,Umschau auf dem Gebiete der Hydro-
logic" und fiihrt hauptsichlich aus: Die H ydrologie ist
die  Zusammenfassung aller wissenschaftlichen Grundlagen des
Wasserbaues, soweit die Bewegungserscheinungen des Wassers und
des Geschiebes in Betracht kommen. Sie unterteilt sich in die
Hydrographie oder die Gewisserkunde, die Hydraulik
oder die Lehre von der Gesetzmiifligkeit der Bewegungsvorginge
“des Wassersund die Mechanik des FluBbettes, dasist
die Lehre von den Beziehungen zwischen dem flielenden Wasser
und dem beweglichen Geschiebebette. Lichtbilder zeigen die neuesten
Fortschritte der Gewasserkunde, u. zw. die Verbesserung der Instru-
mente zur Messung der Niederschlage (Ombrometrie), der Wasser-
standshohen, der Wassermengen sowie die Einrichtung zur Fliigel-
tarierung und werden niher erliutert. Nach kurzer Kennzeichnung
des Vorganges bei hydrographischen Forschungsarbeiten wird auf
die bedeutendste der neueren Errungenschaften, nimlich auf die Aus-
gestaltung des Wasserkraftkatasters iibergegangen und eine Uber-
sicht des gegenwiirtigen Standes der Wasserkraftermittlungen auf
dem Erdballe gegeben. Die grundsitzlichen Unterschiede in den
dlteren und neueren hydraulischen Untersuchungen des Bau-
“ingenieurs werden dargestellt. Die theoretischen Arbeiten vor und
nach I. Euler bis J. Boussines q, die Untersuchungen von
J.Boussinesq, O.Reynolds, L. Prandtl, Th.v.K 41-
mdn, H. Blasius und Ph. Forchheimer, die beiden Be-
wegungsformen des Wassers werden errtert. Der jiingste Wissens-
zweig ist-die Mechanik des FluBbettes; seine Bedeutung fiir den
praktischen FluBwasserbau, die grundlegenden Forschungen von
Du Boys, H. Sternberg, O, Fargere usw. und die
Ergebnisse der Arbeiten in den wasserbautechnischen Versuchs-
anstalten werden erldutert; die Notwendigkeit des Zusammen-
arbeitens des Forschers mit dem praktisch tdtigen Ingenieur wird
betont. Der heutige Stand des Wasserbaues ist als Aufstieg in die
dritte Stufe der Entwicklung anzusehen, in der neben Erfahrung
und Untersuchung bereits die Theorie zu den sicheren Grundlagen
zahlt. (Lebhafter Beifall.)
Oberbaurat Professor Ing. Halter ergreift das Wort.
»Ich glaube, im Sinne aller Anwesenden zu sprechen, wenn ich dem
Herrn Vortragenden fiir seine ausgezeichneten Ausfiihrungen herz-
lichst danke. Dieselben beweisen wohl schlagend den hohen Wert
des Wasserbau-Versuchswesens und l6sen auch heute den schon
wiederholt geéiuBerten Wunsch aus, daB auch der Technischen Hoch-
schule als der berufenen Pflegestitte der technischen Wissenschaften
ehestens die Moglichkeit geboten werde, ein den Hochschulzwecken
Rechnung tragendes Laboratorium zu erhalten, welches schon aus
rein pidagogischen Griinden unerldBlich ist. Die vorziiglichen Aus.
filhrungen des Vortragenden fiber die Abschnitte Hydrographie und
Hydraulik geben zu besonderen Bemerkungen keine Veranlassung,
Sie verpflichten uns nur, all den Fiihrenden auf diesen Gebieten, ins.-
besondere unserem hydrographischen Zentralbureau im Ministerinm
fiir offentliche Arbeiten, wirmstens zu danken. Was jedoch die
Mechanik des FluBbettes anbelangt, halte ich fiir ratsam,
besondere Vorsicht bei der Anwendung der Mathematik anzy-
empfehlen. Die auf Grund méglicher Aunahmen gewonnenen.
Formelausdriicke konnen nur orientierenden Wert fiir den langen
Weg zur Erforschung der Wahrheit besitzen. Ich bin der Anschau-
ung, daB der Schleppkraftbegrifi allein nicht ausreicht, alle Vor-
gange bei der Geschicbebewegung restlos zu erkliren. Auch das
Du B oy ssche Geschiebetriehsgesetz kann schon nach den Ver-
suchen Schoklitschs zumindestens keine allgemeine Giiltig-

keit besitzen. Aus dem heutigen Vortrage erhellt die grundi€s
Bedeutung der Hydrologie fiir unsere ganze Wu.sse g
fiir den Wasserbau. Bei diesem Anlasse erinnere ich an m
vor 16 Monaten gemachten Vorschlag auf Errichtung einef
gruppe fiir Wasserbau und Wasserwirtschaft in l.lﬂsefe‘“;lmen,
welche auch die Hydrologie zu pflegen und das Einverne "
den bestehenden Wasserwirtschaftsverbinden im Auge zu b®
hitte — damit diese Gebiete des Ingcuicurwesenf i
Vereine noch eingehender wie bisher gewiirdigt wurde.n. -
Wasserwirtschaft ist uns Deutschland voraus und auch in L5
ist reges Interesse vorhanden — iiber Graf Maren z1s ;
soll in Budapest bereits die Bildung einer hydrologischen
schaft im Zuge sein. Osterreich mit seinem reichen Schat‘z an ¥
kriften und Wasserwirtschaftsaufgaben darf da nicht
bleiben.* (Allgemeine Zustimmung.) -
Der Vorsitzend e iiberliBt es dem Vorredner, :l“’::
regung betreffs eciner Fachgruppe zu verwirklichen ut ddl“ :
»»Beziiglich des heutigen Vortrages geziemt es mir mc\llt- e
ausgezeichneten Ausfilhrungen eines hervorragenden Fachi
noch Worte hinzuzufiigen. Ich kann nur sagen, daB_eS ot
tragenden gelungen ist, in iibersichtlicher Weise und in geCroe
Form an Hand einer grofien Anzahl ausgezeichneter le}tb‘l - paf
Einblick in das groBe Gebiet des von ihm behandelten wissen et
lich-technischen Faches zu geben ; hiefiir spreche ich ihm den E
Dank aus.* (Lebhafter Beifall.)
Schlufl gh,

orel

[1SCE 5
1¢

In &8

1

Ing. Berante=s

Vereinsmitteilungen.
TAGESORDNUNGEN.

Eswird auf den fritheren Beginn derVersammlungen auff ‘
sam gemacht, der wegen des StraBenbahnverkehres noti 4

Wochenversammlung.
Samstag den 24. Mirs 1917, abends € Uhr.
I. Mitteilungen des Vorsitzenden.

2. Vortrag, gehalten von Dpl. Ing. Michael v. KOX
Téth: ,UberTunnelbau” (mit Lichtbil

Wochenversammlung.
Samstag den 31. Mirs 1917, abends € Uhr.

. Mitteilungen des Vorsitzenden. 3
2. Vortrag, gehalten von Professor Ing. Vincenz P on‘te

»Technisch - geologisches iiber den DU :
stich von Wasserscheiden, insbesonder®
Panamakanal (mit Lichtbildern).

Fachgruppe der MaschinensIngenieure.
Dienstag den 2]. Mirs 1917, abends 1/27 Uhr.

. Mitteilungen des Vorsitzenden. i Ausschies

2. Wahl des Obmannes, Obmannstellvertreters und eines AuS

3. Vortrag, gehalten von Ing. Otto Heller, Oberingenieur 'le:n :
zentrale i.-G. wBeschaffung von Metall beth*

—

Heereszwecke ausindustriellenBetri®

Personliches.

. us
Der Kaiser hat dem Oberstaatsbahnrat Arch. Sgnz
den Titel eines Oberbaurates und dem Obe p
belgischen Eisenbahn-Gesellschaft Ing. Wilhelm Glas
eines kais. Rates verliehen. der T
Ing. Franz X. Kleinwichter, 0.6. l'mfw'rrektof
nischen Hochschule in Wien, worde zum Generaldi
Aussig-Teplitzer Eisenbahn-Gesellschaft ernannt.

a

DieVereinskanzleiistanallen wc-r.kng

in den Wintermonaten (November bis titi,
inder Zeit von 8% friih bis 7% abends

Eigentum des Vereines. — Verantwortlicher Schiriftleiter: Dpl. Ing. Dr. Martin Paul. — Druck von R, Spies & Co. in Wien.
Verlag Urban & Schwarzenberg, Wien, I. MaximiliaustraBe 4.
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30. Mirz.

Alle Rechte vorbehalten.

Auf dem Felde der Ehre ist Ing. FRIEDRICH SAURER, Bau-

adjunkt des Stadtbauamtes in Wien (Mitglied seit 1908), den Heldentod
gestorben. Ehre seinem Angedenken!

Das Studium der Geologie und

Mineralogie an den Technischen

Hochschulen®).

Von Dr. Karl A. Redlich, k. k. 0. 6. Professor der Geologie und

Die Zeit nach dem Kriege diirfte an den Ingenieur auller-
ordentliche Anforderungen stellen und nur derjenige wird
de; vaterlindischen Industrie dienen konnen, der ihr durch
Sein schopferisches Wissen und Konnen hilft, die schwere

onkurrenz des Auslandes zu iiberwinden. In dieser Er-

enntnis macht sich iiberall das Bestreben geltend, das

Sestehende der Neuzeit anzupassen. Dies gilt nicht zuletzt
r den Unterricht an den Technischen Hochschulen, der

erart reformiert werden sollte, da der Horer in moglichst
kurzer Frist mit einem griindlichen Wissen ausgestattet in

ie Praxis heraustrete, ohne daB bei der ndtigen Beschrin-
ung durch ein zu geringes Ausmafl des Gebotenen das
iveau der Hochschule herabgedriickt werde.

_Der Unterricht an den Technischen Hochschulen
glledert sich in vorbereitende oder grundlegende Facher,
Pazu gehoren vor allem Mathematik, darstellende Geometrife,

hysik, Mechanik, Geologie, Mineralogie usw., und in

Sogenannte Ausgangsfacher, welche dem Horer das Wissen

In seinem Spezialfache vermitteln. Diese Ausgangsfacher

Nehmen infolge unserer erweiterten Erkenntnis von Jahr zu
a}}r einen immer groBeren Umfang an, so dal an eine

Weitere Teilung der Fachschulung gedacht werden mul,

Um jhre theoretische und praktische Beherrschung zu

em,‘,agliChen. Durch eine bereits auf der Schule durch-

8efithrte allzugroBe Spezialisierung wird aber das Fort-

Siomme}l des Ingenieurs ein immer beschrinkteres, so daB
Ch seine spitere Verwendungsmoglichkeit von selbst ver-

g-undel’t. Es ist daher nicht wunder zu nehmen, da auch nach

Mer anderen Richtung Ausschau gehalten wird, um fiir

€N eigentlichen Hauptzweck der Schule Zeit zu gewinnen,

‘led da ergibt sich von selbst die Frage, wie man sich diesem
tel durch Streichung oder Stundenreduktion einzelner

8rundlegender Facher ndhern konnte. .

d Ich will an dem Beispiel der Geologie und Mineralogie,
eren 1ehrbetrieb ich nach zwanzigjahriger Erfahrung

lg_.enafl kennen zu lernen Gelegenheit hatte, zeigen, dal} bel
ichtiger, dem technischen Beruf angepalter Behandlung,

nle grundlegenden Gegenstande fiir den Ingenieur nicht

Ur aulerst wichtig sind, sondern auch, entsprechend seinen
er?d“ffﬂissen vorgetragen, rasch erledigt und von ihm leicht
viat werden konnen, so daB. durch die Methode allein

tel Zeit erspart wird.

Die geologische Erforschung des Erdkorpers umfaBt fol-
gende Kapitel :

U I. Dynamische Geologie: Ursachen der Bildung und
mb.l.ld‘mg der Erdrinde. 4 Endogene Vorgange. B Exogene
Organge,

o IT. Tektonische Geologie : Die Verwendung der Gesteine

&A“fbau der Erdkruste.

Vers *) Dieser Aufsatz war urspriinglich als Vortrag in der Voll-

Vers ung gedacht, wurde aber wegen des Ausfalles der Wochen-

Ammlungen nicht gehalten.

Mineralogie an der deutschen Technischen Hochschule in Prag.

III. Petrographie: Beschreibung des Materiales, aus
dem die Erde besteht.

IV. Historische Geologie oder Stratigraphie: Be-
schreibung der nach dem relativen Alter tibereinander
liegenden Schichten (enthalt dadurch indirekt die Ent-
wicklungsgeschichte der Erde und ihrer Organismen).

I. Dynamische Geologie.

A. Endogene Vorginge, die dwrch Krifte hervorgerufen werden, die
ihren Sitz und Ausgangspunkt im Erdkorper selbst haben.

Nach einer kurzen Einleitung iiber die Stellung der
Erde im Weltall wenden wir uns einzelnen Kapiteln der
Geophysik zu, von denen das Kapitel der Erdwdarme aus-
fiihrlicher zu behandeln ist (Insolation, eig. Erdwarme,
H 6 f e rs Kohlungswirme, Oxydationsvorgange). Der Be-
griff und das Messen derselben in Bohrléchern und Berg-
werken ist zu beschreiben, die Nachteile und Vorteile der
" geothermischen Tiefenstufe beim Bergbau, Tunnelbau, ihr
FinfluB auf Thermen usw. ist hervorzuheben. Beispiele,
wie die Anlage der grofen Tunnels in ‘den Alpen, Legung
von Schutzrayons fiir Thermen (v. Hofer, Tiffer),
illustrieren das Ganze. (4 Stunden).

Die Vulkane und ihre Tatigkeit konnen in 1bis2Stun-
d e n vorgetragen werden, es geniigt, jene Vorgange, die
zur Kenntnis der Bildungsgeschichte der Gesteine not-
wendig sind, ferner die ILagerungsformen der Eruptiva,
schlieBlich die letzten AuBerungen vulkanischer Tatigkeit,
wie Solfataren, Fumarolen und Mofetten, zu schildem.
Letztere fithren zu dem Begriff der juvenilen Quellen und
der Erzbringer. Die Verteilung der Vulkane auf der Erde
wird auf einer kleinen Skizze gezeigt. (2 Stunden.)

Die nichsten 3 Stun den werden dem Erdbeben,

bachtungen und den Melapparaten

seinen Ursachen, Beo : : . : '
gewidmet. Auch hier zeigt ein kleines Bild die Verteilung der

Erdbeben auf der Erde und ihrV erhiltnis zu denVulkanreihen.
Die durch Menschenhand hervorgebrachten Hohlraume
und der Einsturz ihrer Decke, in erster Linie beim Bergbau,

ergeben selbstverstandlich ahnliche FErscheinungen; sie
Beben auf der Erdoberflache, Risse,

erzeugen lokale
Senkungen und

Da es moglich ist, ¢
Ausdehnung zu bestimm
und Berechnung der

kunde an.

nicht selten gewaltige Einbruchstrichter.
t, diese Bewegungen in ihrer Starke und
en, schlieBen sich die Beschreibung
Bodensenkungen der FErdbeben-
(3bis 4 Stunden,)

B. Die exogenen Vorginge.

Als exogen bezeichnet man alle diejenh.zcu geologischen
Vorginge, welche sich auf der Erdoberfliche von aullen
her unter dem EinfluB des Wassers, der Luft und des or-

ns geltend machen. Dieses Kapitel wird

ganischen Lebe ] . pr
l spater als Einleitung bei der Beschreibung der Sediment

l gegeben.

|
|
\
!
|
l
1
|
{
i
1
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{I. Tektonik.

Zum Zwecke der logischen Gliederung der Vorlesungen
fasse ich den Absatz der Tektonik in weiterem Sinne auf.
Das Eruptivgestein haben wir bereits beim Vulkanismus
kennen gelernt; hier wird zundchst kurz der Begriff des
Sedimentes (marin, brackisch, limnisch, aeolisch) ein-
gefiihrt, dann die Lagerungen desselben und ihre Stérungen
geschildert (Konkordanz, Diskordanz, Faltung, Uber-
faltung, ausgewalzte Schenkel, Verwerfung, Uberschiebung,

lattige Absonderung, Graben, Horst usw.). Dieses fiir die
raxis unendlich wichtige Kapitel wird insofern fiir sie
noch zurechtgeschnitten, als neben der Beschreibung das
Erkennen in der Natur, das Wiederfinden einer gewissen
Schichte bei Storungen, das sogenannte Ausrichten, be-
sprochen wird. Auf die Vor- und Nachteile, die sich aus den
verschiedenen Iagerungen ergeben, mull besonders auf-
merksam gemacht werden. (2bis 3 Stunden.)

Will man in der Natur der Schichtenlagerung nach-
gehen, mull man sich des Bergkompasses |bedienen konnen,
der es uns ermoglicht, auf einfache Weise die rdumliche
Lage von Flichen nach den Weltrichtungen in ihrem
Streichen und Fallen zu bestimmen. Mit einer einfachen
Visiervorrichtung, die von Ho6 fer fiir den HandkompaB
vorgeschlagen wurde (ein Spiegelchen in der Bodenplatte),
konnen iiberdies verschiedene Details in der Grube und
tiber Tags aufgenommen, kleine Krokis hergestellt, Hohen-
messungen in Steinbriichen usw. durchgefiihrt werden.
Ich kenne kein Lehrbuch, wo diese Verwendung fiir den
Schiiler leichtfaBlich beschrieben ist, und langjahrige
Erfahrung hat mir gezeigt, daB das Verstindnis erst durch
mehrfache Ubung im Ho6rsaal und in der Natur erreicht
wird. (2Stunden)

III. Petrographie.

Als Einleitung zu diesem Gegenstand ist es notwendig,
einige in technischer und administrativer Beziehung wichtige
Verhaltnisse der Gesteine durchzunehmen. Ihr Verhiltnis
zum Berg- und Gewerbegesetz wird kurz gestreift, die
Anlage und Begutachtung eines Steinbruches besprochen
(geologische Karte, vorhandene Gesteinsaufschliisse einer
Gegend, Versuchsschiirfe, Tagbau und Tiefbau). Wie soll
sich das Material auf Festigkeit, Wetterbestandigkeit,
Wasserdurchlassigkeit, Luftdurchldssigkeit, Wirmeleitung,
spezifische Wirme wund Feuerfestigkeit, Bruchstein-
beschaffenheit, Farbe, Politurfihigkeit, eventuell chemische
Zusammensetzung verhalten und gepriift werden? Durch
diese Besprechung wird die Basis fiir die Baustofflehre
gelegt; in den ausgezeichneten Iehrbiichern von Rinn e,
»Lehrbuch der Gesteinskunde”, und Hermann, ,,Stein.
bruchgeologie, finden wir dieses Kapitel so besprochen,
wie es der Techniker braucht. (5his6Stunde n.)

Um ein Gestein zu erkennen, mull man vor allem
die Komponenten zu unterscheiden wissen, aus denen
es besteht. Da an vielen Technischen Hochschulen, so
auch in Prag, die Mineralogie fiir den Hochbauer, Bau- und
Kulturingenieur nicht gelehrt wird, miissen ohne diese
Grundlage die wichtigsten gesteinsbildenden Minerale dem
Hoérer fiir sich und im Gesteinsverband beigebracht werden.
Nachdem ihm also jegliche kristallographische und physi-
kalische Kenntnis der Mineralogie abgeht, muB sich das
Erkennen auf rein dulerliche Merkmale beschrinken, was
sich bei der geringen Zahl von za. 30 Mineralien leicht durch-
fiihren 1Bt. Die technische Verwendbarkeit (Technologie)
dieser Mineralien wird bei der Besprechung der Gesteine,
deren Bestandteile sie sind, vorgenommen; z. B. Feldspat
beim Granit, Quarz beim Quarzit usw., ebenso die Ver-
arbeitung der Zersetzungsprodukte, wie Kaolin usw.

(6 bis 7 Stunden,)

Wie es fiir den gewdhnlichen Ingenieur zu zeitraubend
ist, die Mineralien von ihrer kristallographischen und

iinden
optischen Seite zu untersuchen, muB aus denselben Sﬁm o
von jeder optischen Untersuchung der Gesteine abg

= enn-
werden und das Erkennen nur auf Grund auﬂerei:thi i
zeichen vorgenommen werden. Am schwersten 15% reitl

Methode natiirlich fiir die Eruptivgesteine durchz 1ie

In einer Ubersicht iiber diese letzteren ist zuerst feaet
gemeine chemische Zusammensetzung derselben dalj(l1 .
vielleicht einige Worte der Reihenfolge der Ausschet

der Gesteinsdifferenziation und der Mitwirkung von iider
zu widmen; wichtig ist die Kenntnis der Stt}lk_tuf det
Es wird leicht sein, den Horer von der Dreiteilung

Eruptivgesteine: 1. Tiefengesteine, 2. deren Gan%ggfohgiz
und 3. Oberflichengesteine, zu iiberzeugen. V -
Kenntnis der Gesteine selbst anbelangt, geniigt Fe;ﬂien
die FEruptivgesteine im groBen Ganzen die ?[bene
durchzunehmen, die sich in der nachstehenden 12
finden. . e

Tiefengesteine Entsprechende Oberflichengeste!

(Plutonite): (Vulkanite):
jung: a‘;;m

Familie der Granite, iparite, uarzporp ?

* % gyenite. I’Erﬁchyte, 8uarzzgc)’._le Porphy™

. ,» Diorite, Phonolite, Andesite, Porphyrite, hyre

» » Gabbros, Feldspatbasalte, Diabase, Melap

; ,» Peridotite, — (Pikrite).

Unterarten sind nur so weit zu beachten, als Shnisch
Verstindnis des Ganzen notwendig sind oder tec
wichtige Produkte darstellen. des

Uber diese Grenzen hinauszugehen, halte ich bel.
kurzen Ausbildungszeit und den geringen Vorkentl au®
des Technikers fiir verfehlt, da er auch in der Pgaxlssie ;
iiber diese Bestimmungsreihe hinauskommen ‘;\:qrd, das
allgemeinen auch nicht braucht und es besser 1st, ¢ chtnis
Wenige griindlich festgehalten wird. Zu groBe Geda
belastung durch fiir ihn nebensichliche Materien
nur der Ubersichtlichkeit. (¢ Stun

Nach der Besprechung der Eruptivgestein€ i‘: ched
logischerweise die exogenen Erscheinungen der dynam’ <chett
Geologie, Wirkung der Luft, des Wassers urd des org?I:l‘Lim,,g
I.ebens durchzunehmen, da sie die natiirliche E:1 - def
zu der Beschreibung der Sedimente bilden. Nach ;i o
erste Teil der Geologie neben Bau- und Kulturinge en di€
auch von Hochbauern besucht wird, fiir die erstert chlich
vorerwiahnte Materie wichtig, fiir die letzteren t_lebenst
ist, wird das Kapitel der exogenen Dynamik €IS
Erledigung der Petrographie, zu welcher Zeit die Hoc nfach,‘
ausscheiden, gelesen. Die Sedimente, welche.durch C‘n nicht
Untersuchungsmethoden leicht zu erkennen smd,_Sone -
nur beschrieben und gezeigt, sondern soll auch ihre
sche Verwendbarkeit besonders in den Vordergrun
werden. Bei den Triimmersedimenten ist es fiir deg gand®
niker oft nicht gleichgiiltig, welche Gerblle, Kiese ut die
ihm vorliegen, aus was die Seifen bestehen, ob ist
lagerung Mordnenschutt oder fluviatilen Ursprungs ! i;l
Die Tongesteine finden so vielseitige Verwenduns

den

uer

e

ie zum f

schadet '

e o
Ab-
der

t 8
Industrie, daB eine Besprechung von diesem Standpunk gich

sich als notwendig erweist. Welcher Kaolin e‘g“oec;
besonders zur Porzellanfabrikation, wozu wird er @
wendet? Der Bauxit als Aluminiumerz und fev
Material, die Tone als Erdfarben, das Quellen ¢ 7
Ton als Zusatz bei der Zementfabrikation und V€€ 5 Jjeq-
Fragen und Antworten gehdren hieher. Uber die an ¢
untersuchung wird nur dann zu sprechen sein, wen{‘e jcht
Hochschule der so wichtige Gegenstand Pedolog!
gelehrt wird. ' " merat®
Es folgt die Beschreibung der Breccien, Konglo%e ,d-
Grauwacken, Arkosen (Quarz und Kaolingewinnung): % g,

vet—

steine und andere Kieselgesteine (Eignung zu D"éﬁss usW)!
Glasfabrikation, Poliermittel, Baustein, Flys Gips, AR
Schieferton, Tonschiefer, Steinsalzlagerstatten (

def®
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hydrit, Abraumsalze), Schwerspat. Besonders ausfiihrlich
We;den_‘ die Karbonate zu besprechen sein. Es ist nicht
gleichgiiltig, welcher Kalkstein als Baustein oder Mortel
verwendet wird, viele von ihnen eignen sich nur zur Innen-
dekoration: andere wieder, wie der Iaaser Marmor, werden
als Denkmalstein besonders zu empfehlen sein. Als Zuschlag
und. in der chemischen Industrie wichtig, mufl auch in dieser
Beziehung der Vortrag auf eine solche Verwendung gelenkt
werden. Dolomit und Magnesit haben in der chemischen
Industrie und als feuerfestes Material speziell in der Hiitten-
industrie groBe Bedeutung, z. B. bilden sie in Osterreich
€inen wichtigen Exportartikel, und doch habe ich gefunden,
daB viele Ingenieure nichts davon wissen. Dall der Eisen-
Spat das hauptsichlichste Eisenerz in Osterreich ist, daB
er durch die beiden groBen Ansammlungen am Eisenerzer
und Hiittenberger Erzberg osterreichisches Eisen und Stahl
seit vielen Jahrhunderten beriihmt gemacht hat, soll wohl
Jeder Gebildete wissen; dabei diirfen die anderen Eisenerze
nicht {ibersehen werden, ihre wichtigsten Produktionsstatten
ppland, oberer See usw.) sollen zum mindesten mit der
ahresforderung genannt werden. Auch die iibrigen wichtigen
1ze, wie Schwefel, Mangan, Kupfer, Nickel usw., sollen
gestreift werden. Die Kohlenstofigesteine (Torf, Braunkohle,
Stemkohle, Graphit, Asphalt und Erdol) werden nach ihrer
ntstehung, Verwendung, Verbreitung (nur Weltzentra)
und Produktion vorgetragen. Den SchluB bilden die
kr_lstallinen Schiefer. Die allgemeine Lagerstittenlehre der
Wichtigen Gesteine und Erze mulB, wie vieles andere, fiir ein
Pezialkolleg reserviert bleiben. (10 Stunden.)
Hiemit schlieBt das Wintersemester. In den Ubungen
des ersten Halbjahres (2 S tunden wochentlich, bei starker
requenz in Gruppen geteilt) werden die gesteinsbildenden
ineralien und die Gesteine selbst nochmals gezeigt und
?urch Wechselrede gepriift, ob der Horer dem Vortrag
olgen konnte. Die Arbeit mit dem KompaB, das geographi-
sche und geologische Kartenlesen wird gelibt.

I B. Dynamische Geologie, exogene Vorginge.

v Das Sommersemester (Geologie II) beginnt mit den
' Orlesungen iiber exogene Vorginge der dynamischen Geo-
Ogie. In | Stunde konnen die Windwirkungen (L6 8,
tistenbildung, Diinen) durchgenommen werden.
(1 Stunde.)
d Besonderes Augenmerk ist der geologischen Wirkung
es Wassers zu widmen, da vieles fiir den Wasserbauer und
ulturingenieur von der groBten Wichtigkeit ist. Die Be-
Sprechung umfaBt: Hydrochemische Wirkungen, Ver-
W,ltte}:ungserscheinungen im grofen, Talbildung (Form,
Tickliufige Bewegung — Niagarafall, Wirkung benachbarter
daler aufeinander, Einflu des geologischen Untergrundes,
uer Tektonik und des Klimas), Tiatigkeit der Biche, Fliisse
nd Seen, ihre Wassermengen, Transport und Ablagerung
&1 fe§ten Bestandteile, FluBschlingen, FluBablenkungen,
leltabxldungen, Einwirkung dieser Verhiltnisse auf die
,,“Ql’eg'ulierung, Titigkeit und Einteilung der Seen (kurz),
dtigkeit des Fises (kurz, nur soweit die Absitze fir den
echniker in Betracht kommen, falsche Bezeichnungen,
+ B, Morinen). (5 Stunden.)
Uhd Die meiste Zeit beansprucht das Kapitel des Quellen-
WirdGm}.ldwassers. Wenn hier nicht ein Spezialkolleg gelesen
, Miissen 12 bis 14 Stunden vorgesehen werden.
vs sind in der letzten Zeit einige gute Biicher erschienen,
ung denen Jich vor allem Keilhack, ,Quellenkunde”,
e H. H6fer, , Grundwasser und Quellen, besonders
e;VOrheben mochte. Das letztere Werk stellt beilaufig
Stag Umfang des Wissens dar, den ich von einem
iedt?n‘cen . des Wasserbaues verlange. Atmospharische
Wiy kirschlage, ihre Messung, AbfluBgeschwindigkelt,
lissi ng der Bodenbepflanzung der Erdoberfliche, Durch-
1gkeit der Gesteine, Verdunstung, Versickerung

&

Speisung durch Kondensation, Grundwasser, seine An-
sammlung, seine Beziehung zu Bichen, Fliissen, Seen —
Cestalt, Bewegungsrichtung, Geschwindigkeit, Schwan-
kungen des Grundwasserspiegels, mehrere Grundwasser-
strome, Schwimm-undTriebsand, Quellen (genaue Definition,
Mineralquellen, Thermen, Geyser, Fassen der Quellen und
ihre Schutzfelder). (12 bis 14 Stunden)

Weiters mu3 das Karstphanomen mit seinen Hohlen,
Dolinen und Poljen, seinen unterirdischen Wasserldaufen,
plétzlichen Wassereinbriichen (Skole im Karst), natiirlicher
Bewetterung usw. Beachtung finden. Bergstiirze fithren
zur Betrachtung der Erdrutschungen, deren Ursachen und
Verhiitung. (2 Stunden.)

Die geologischen Vorbedingungen der Staubecken,
welche heute in der Wasserwirtschaft eine immer groBere
Verbreitung erlangen, bilden den Schluf} der dynamischen
Geologie. (1 bis 2 Stunden,)

1V. Historische Geologie.

Diesem fiir den Berufsgeologen duBerst wichtigen Teil
seiner Wissenschaft wird nach meiner Ansicht an einzelnen
Technischen Hochschulen zu viel Zeit geopfert. Es gentigt
wohl die Aufzihlung der wichtigsten Leitfossilien usw.
(Gattungen und Arten) und Eruptivgesteine der einzelnen
Formationen — ich brauche wohl nicht erst zu sagen, daB
sie auch erkannt werden miissen. In den Abteilungen,
wo besonders charakteristische Gesteinstypen auftreten
(roter Sandstein im Perm, Diabas und Griinschiefer im
ganzen Paldozoikum), werden solche hervorgehoben. Das
Ganze kann in 10bis 12 Stunden erledigt sein. Einzelnes,
wie das Vorkommen von Bausteinen, Kohlen und Erzen,
soweit sie fiir den Weltbedarf in Frage kommen, wird im
nichsten und letzten Kapitel besprochen. Die historische
Geologie ausfiihrlicher zu behandeln, ihr sogar, wie das haufig
geschieht, ein ganzes Semester zu widmen, halte ich deswegen
fiir iiberfliissig, weil der Techniker selbst in dieser verhalt-
nismiBig langen Zeit doch nie so weit kommen wird, daB
er die Paliontologie und Stratigraphie halbwegs beherrscht;
er braucht sie auch nicht. Die ganze historische Geologie
aber, ohne mehrjahrige Feldiibungen, wird ein reines
Memorieren ohneInhalt,eine ungeheure Gedachtnisbelastung,
die noch dazu den Nachteil hat, daB das Gelernte ohne

Anlehnung an die Natur in kiirzester Zeit vergessen wird.
(10 bis 12 Stunden.)

Die Geologie Europas.

Um alle bis jetzt gelehrten Details zusammenzufassen,
wird die Geologie Europas {ibersichtlich geschildert.

Am besten geht man von der Vorstellung E. Sue ¥
aus, wonach FEuropa -4 grole Faltungsperioden mitge-
macht hat (Abb. auf S. 206).

1. Eine dlteste voralgonkische, deren Spuren nach
E. Sue B besonders im dubersten Nordwesten von Europa
erkennbar sind. . Die Gneise der Hebriden, des nordwest-
lichen Schottland und der Lofoten sind gefaltet, iiber diesem
stark aufgerichteten und abgetragenen Un’gergrund _liegen
hier zum groBten Teil noch ganz flach die algonkischen
Torridosandsteine. Ahnlich gebaut ist Schweden und der
grofte Teil RuBlands, die russisch-skandinavische Tafel.:
‘Auf uralten archdischen Gesteinen ruhen alle fossilfithrenden
Ablagerungen in vollstindig horizontalen Schichten.

1I. Eine kaledonische, welche die alten Faltenhorste
von Schottland, Wales sowie groBe Teile von Irland und
Norwegen schuf. Auf dem gefalteten Silur lagert horizontal
das Devon, ein Bewelis, daB das kaledonische Faltengebirge
vor der:Ablagerung des Devon bereits auf-
gerichtet dastand. .

III. Die im Laufe des Oberkarbons erfolgte hercynische
Faltung. Sie erzeugte 2 gewaltige Hochgebirgsbogen. Der
stliche, armorikanische, der im Siidwesten Irlands beginnt,
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iiber Devonshire, Bretagne in Siidostrichtung in das
franzosische Zentralplateau streicht. Er trifft hier in Form
einer Scharung den westlichen Zweig, das variscische Ge-
birge, welches im allgemeinen eine Nordost-Richtung hat.
Die letzten, heute noch erhalten gebliebenen Wurzelreste
der ,paldozoischen Alpen, wie Penck sie nennt,
sind folgende stehengebliebene Horste: das siidwestliche
Irland (1), Devonshire (2), die Bretagne (3), das franzosi-
sche Zentralplateau (4), der grofte Teil der iberischen
Halbinsel (5), Schwarzwald und Vogesen (6), Belgien bis
zum Rhein, Westfalen und Saarbriicken (7), Harz (8),
Bohmen (9), schlieBlich Oberschlesien bis iiber Krakau
hinaus. Zwischen diesen Inseln ist alles in die Tiefe gesunken,
jiingere Schichten, die heute noch fast iiberall horizontal
oder schwach geneigt liegen, erfiillen diese Einsturzbecken.

gebender Bedeutung und werden, wie dies auch schon anga:f
allen Hochschulen der Fall ist, moglichst zahlreiche .
kursionen mit Belehrung an Ort und Stelle vorzunehm! .
sein. Im Sommersemester werden daher in Prag fast ]ab—
Woche ganztagige Exkursionen in der Umgebung o
gehalten. Kleine, engbegrenzte Gebiete werden kartlertBetg‘
profiliert, bei welcher Gelegenheit die Beniitzung des Seitd
kompasses in der Natur getibt wird. Die zal_xlremhen e
briiche und ihre Industrien (Zement, Kaolin USW.) blle o
ausgiebig Gelegenheit zum Studium der Steinbruchgeolos!
Ausfliige zu den Eisenstein- und Steinkohlenvorkomlllglte'
zeigen uns die Lagerung und den Abbau dieser Urprodu &
Den SchluB bildet eine mehrtagige Exkursion, z. B. !IIIJ b
Braunkohlengebiet NordbGhmens, zu verschiedenen
bauten, zu den Eruptivgesteinen des Mittelgebirges, z4 ol
bohmischen Heilquellen, deren Ursprung,

sung und Schutzrayon an Ort und Stelle e
liutert wird, usw. Die Teilnahme an den
kursionen, zumindestens an den eintagigen dgi:
hort mit zu den Unterrichtsstunden und Wit
die Frequenz einbezogen.

Die Mineralogie.

Die Mineralogie wird derzeit nur fif ‘i’:
Horer der chemischen Fachschule geleseﬂ:h ale
der Prager deutschen Technischen H Mini-
in einem Ausmafe, das fast unter das des
‘ mum herabsinkt; es sind 3 Stunden ist
- Wintersemesters. Unter diesen Umstanden
das Anpassen an die Ausgangsficher o-&.
vollstindige Streichung einzelner minder W!

stehenden 40 Semesterstunden W
derzeit folgendermaBen ausgeniitzt: 3
Nach einem kurzen historischen s
blick iiber die Entwicklung der Kristallo8™
phie und der Strukturtheorien werden die R&7
gitter an Modellen erldutert und die ' Fr-
systeme gestreift; an dieser Stelle auch dj?sﬁif
gebnisse der Réntgenogrammetrie als BeWe>

Die Gebirgssysteme Europas, nach E. Surss

I System der Hebriden und Lofoten. I Kaledonisches, /1T hercynisches, IV alpines

Gebirgssystem.

IV. Das erst in der jiingeren Tertidrzeit
gebildete groBle Alpengebirge, die Dinariden, die Karpathen,
der Kaukasus, die Pyrenden usw. In dieser Gebirgsgruppe
sind alle Schichten bis zum jiingeren Tertiir gefaltet.

Die Faltung ist somit in Europa von Norden aus
allméhlich immer weiter nach Siiden fortgeschritten.

In diesem Skelett 1dBt sich kurz, ohne das Gediachtnis
des Horers besonders zu belasten, die Geologie der einzelnen
Lédnder aufbauen?). Es ist selbstverstandlich, daB die
unserem Vaterlande ferneren ILinder fliichtiger behandelt
werden als dieses selbst. Gebiete von eminent volkswirt-
schaftlicher Wichtigkeit diirfen nicht tibergangen werden.
Die Kenntnis der Kohlen- und Erzgebiete, welche fiir die
Entwicklung der einzelnen ILénder oft ausschlaggebend
waren, besonders bevorzugte Bausteine usw., sind Dinge,
die bereits zur allgemeinen Bildung gehdren, um so mehr
miissen sie als dem T'echniker bekannt vorausgesetzt werden,
Den breitesten Raum nimmt die Geologie Osterreichs ein
die sich leicht wieder in den einfach gebauten variscischen
Teil : Bohmen, Mihren, Schlesien und Galizien bis Krakay,
und den komplizierteren alpinen-karpathischen Teil gliedern
1aBt. (20 bis 25 Stunden,)

Zur Vertiefung der Kenntnisse auf diesem Gebiete
ist der Anschauungsunterricht in der Natur von ausschlag-

') Uber regionale Geologie sind auBerordentliche Kollegien
erwiinscht.

die Raumgitterstruktur in elementarer cded
herangezogen. An den Raumgittern ‘_”iano.
die Grundgesetzte der geometrischen Knspa.fﬂ'
graphie: Gesetz der Winkelkonstanz, 1i0”
meter-Zonen- und Symmetriegesetz, abgeleitet, die g9 jet
metrischen Instrumente beschrieben und die Prné P
der stereographischen und gnomonischen Projektion
moderne Flichenbezeichnung und die einfachsten, SIC ©.
dem Zonenverband ergebenden Rechnungsmethoder
lautert. Dann werden die sich ergebenden 32 Kristall spund
besprochen, wie sie sich durch fortschreitende ErhO scher
der Symmetrie von der pedialen bis zur hexakisoktae« . die
Klasse ergeben. Es folgt eine kurze Ubersicht iibe vob
haufigsten Zwillingsbildungen und Verwachsunge? .
Kristallen iiber mimetische und pseudosymmetrisch® Zg
stalle, iiber Oberfliche, Ausbildung, Wachstum uf!

o)
schliisse. (15 stundé

Wihrend der kristallographische Unterricht i derden :

Verfiigung stehenden Stundenzahl und mit den ;‘;15 mit
Technischen Hochschulen vorhandenen oder _Weﬂlgst et
geringen Kosten zu beschaffenden Mitteln in vO okann.
zweckentsprechender Weise durchgefiihrt werden . Fall
ist dies auf dem Gebiete der Kristallphysik I}ICht der. tel”
Man ist gezwungen, sich auf das, was ohnehin dem gpalt”
schiiler bereits bekannt sein sollte, Hirte, Strich, e 1)
barkeit usw. zu beschrinken. (4 Stu® akte?
Das Kapitel Mineraloptik mit seinen absgrricht
Erwigungen und dem dazugehérigen Anschauungsus 3
muf iibergangen werden, da dazu auBer der wisset eistw’
lichen Ausgestaltung des Institutes, die derzeit ™

tiger Kapitel unmoglich. Die mir zur Verf“mden .
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::i’%(tm(l’rp]ektlonsappa{ate in Verbindung mit dem Polari-
S 2srn1kroskop und einfache Mikroskope), eineVermehrung
Semegter stunden platzgreifen miiBte. 1
d D{& Mmeralchemig wjrd, da sie in das Gebiet der
Norganischen und physikalischen Chemie fillt und dort aus-
tlich gelehrt wird, iibergangen. '
Der Rest der iibrigbleibenden Stunden dient der
esprechung der chemisch wichtigsten, in der Natur
alaifuﬁ(% vorkommer}den. Mineralien. FEine Beschrankung
da lese Arter}_ wird insoferne gute Friichte tragen, als
dath@uge griindlich studiert und auch spiter dem Ge-
7 ktms erhalten blelbt: Mineralien, wie Zinnober, Zinnstein,
inkblende, Quarz, FEisenglanz, Feldspat, Granat usw.,
S:iff@ auch d'em Dur.chschnit:tschemiker nicht unbekannt
vi ;] an_d_ere wieder, wie Metaciumaberit, Zinnkies, Wurtzit,
lele Silikate usw., gehoren bereits in das Gebiet des
Pezialisten.
U}lerléBlich ist es, die Entstehung der Mineralien, die
z1;)r1m ihrer ~ ngerstitten und ihre Verwendung kennen
ernen - 1.. 1f die fiir den Weltmarkt wichtigen Fund-
P_unk'te, aL _atistische Daten, Gewinnungsmethoden,
ilChtlge Probeentnahme fiir Analysen usw. aufmerksam
z: machen. Ich glaube, daB dieses enzyklopadische Ziel in
vy 20 Stunden grre1cht werden kann, namentlich, wenn
ol den dazggeh&jpgen Ubungsstgnden_ das Erkennen der
b7y zelnen Mineralien gemigend geiibt wird. Eine Sammlung
stearaktegstlscher Mineralien soll dem Horer zum Studium
ts zugdnglich sein, wenn auch jedes Jahr ein groBer Teil
€S Materiales, oft durch den Mutwillen einzelner, un-
fauchbar gemacht und erneuert werden mufB}. Ob die
s trohrqpalyse mit den dazugehorigen Ubungen der Lehr-
an§e1 fiir anorganische Chemie oder der Mineralogie an-
gegliedert werden soll, ist eine Frage, die nur von der
tundenzahl abhingt, welche dem Mineralogen zur Ver-
Ugung steht; in dem heute ihm zugewiesenen geringen
E?l’t{{usmaB kann sie hochstens einige Ubungsstunden
ausfiillen, i *
¥
e Ich habe mjr el:laubt,' in gedriangter Ubersicht eine
. II{haltsvex:zenchms meiner Vorlesungen aus Geologie
rg Mlneralogle 111itzujce11e‘n, von dgm Bestreben geleitet
eclzlzlgen, daB aus diesen Gegenstinden in der fir die
*chnischen Hochschulen zugemessenen Zeit alles fiir den
orer Notwendige vorgetragen werden kann. Wenn auch der
zuo bch schullehrer dabei etwas zu kurz kommt, so ist
edenken, daB es nicht moglich ist, das Ziel der

€echnischen Hochschulen in Form vollstandig !

freier Vorlesungen zu erreichen. Ubrigens ist in diesem
Rahmen der individuellen Forschung und praktischen
Erfahrung ein geniigend weiter Spielraum gegeben.

Es waire sehr erwiinscht, wenn die Professoren der

Geologie und Mineralogie anderer Technischer Hochschulen
auch ihr Iehrprogramm entwickeln wiirden, da gewil
das eine oder das andere verbesserungsfahig ist, manches
zweifellos noch hinzugefiigt werden konnte. Auch die’
Dozenten der iibrigen vorbereitenden Ficher sollten sich
entschlieBen, in @hnlicher Form ihre Erfahrungen nieder-
{Zulegen : dann wire es vielleicht moglich, aus diesem Material
in verstandnisvoller Einsicht jene Richtlinien festzusetzen,
welche, ohne dem Studium des Horers zu schaden, diese
Gegenstinde auf das geringste Zeitausma@ beschranken
konnten.
Mit diesem Programm ist die Lehrtitigkeit des Hoch-
schullehrers natiirlich nicht erschopft. Jeder von uns hat
auch den Wunsch und das Bestreben, Schiiler heranzuziehen,
welche iiber das gewohnliche MaB hinaus auch wissenschaft-
lich schaffend tatig sind, die an unseren Ideen mitarbeiten,-
sozusagen unser Nachwuchs, unser geistiges Erbe werden.
Eine solche Arbeitsmethode ist an den Technischen Hoch-
schulen fiir die vorbereitenden Ficher erst dann moglich,
wenn der besonders befihigte und sich interessierende :
Hérer in dem Spezialgebiet des betreffenden Iehrers aus-
gebildet werden kann. Es ist nicht einzusehen, warum das
Doktorat fiir Geologie, Physik, Mineralogie usw. unter
speziellen Verhiltnissen nicht auch an den Technischen
Hochschulen erreicht werden kann. Zunéchst waren jene
Liicken auszufiillen, welche die enzyklopadische Vortrags-
weise fiir den Durchschnittsingenieur ergibt; aus Mineralogie
die Kristallographie und Kristalloptik, aus Gesteinslehre die
mikroskopische Petrographie, aus Geologie die Stratigraphie,
regionale Geologie usw. Diese Gegenstande miissen, wenn
nicht geniigend Lehrkrafte vorhanden sind, an der Univer-
sitit gehort werden, da meistens beide Hochschulen in ein
und derselben osterreichischen Stadt vorhanden sind. Erst
Spezialkollegien, wie die Lagerstattenlehre der technisch
wichtigen Gesteine und Erze, feuerfeste Materialien, Grund-
wasser und Quellen, Kristallographie fiir Chemiker?) usw.
wiirden dann an der Technischen Hochschule gelesen werden.
Auf diesen aufbauend, bekime der Schiiler in voller Lern-
und Iehrfreiheit die Grundlage fiir die freie Forschung?).’
So wiirden Praxis und Theorie aus der Schule einen viel
grofBeren Nutzen ziehen, als dies heute der Fall ist, zahl-
reiche schlummernde Krifte konnten zum Ieben erwachen,
zum Nutzen der Menschen und des Vaterlandes.

:Moltke und die Donaumiindung®).

i }n neuerer Zeit steht die Domau als GroBschiffahrtsweg

g \TV S HandelsstraBe der Zukunft wiederum im Mittelpunkte
Fitice echselrede ux}d d?s allgemeinen Interesses. Und dieses
i 3118; erstreckt sich nicht bloB auf die Donaustrecke innerhalb
ihrer M“er Nachbarl::inder, sondern auf die ganze Donau bis zu

: ich:nqung’ da die Donau in ihrer ganzen Linge und in jeder
ek e fur. den anensdnﬁahrtsverkghr wohl als der natiir-
Shcoche Mittellandkanal Mitteleuropas ange-
e werden ‘kann. DaB dem schon lange so war, bezeugen
DOChsna tJtlh.l?nde Briefe Moltkes, die sich insbesondere auf die

umiindung  beziehen.

% vonh(; e:lgem Briefe Moltkes vom 2. November 1837 heiBt
\Jetzt viel genannten Gegend: ,,Eben diese Strecke von

* 3

entng ) Mit freundlicher Genehmigung der Verlagsbuchhandlung

von Gen en aus: ,,Gesammelte Schriften und D iirdigkeiten”

Berlin, lgralfeldmarschall Grafen Helmuth v. Moltke. 8 Binde.

stinde 4 93, Ernst Siegfried Mittler & Sohn. (Briefe iiber Zu-

1835, g nd Begebenheiten in der Tiirkei aus den Jahren 1835 bis
- 8. Band, 2. Teil.)

———

Kiistendsche (Constanza) ist auch in anderer Bé_—
amlich durch die lange, zusammen-
oder schwarzen Wasser, welchg

Rassova nach
ziechung merkwiirdig. Man ist n
hiingende Seenreihe der Kara-suj

1) Die Agrargeologie wird zweckmiBiger an der Lehrkanzel,

fiir Pedologie vorgetragen.

e. OIngxden s%chzi%er Jahren des vorigen Jahrhunderts gab

sterreich eine aus ezeichnete Institution, Geologen an-
gilden. Leider wurde dieselbe o

es in B
e Be--

e
ﬁanntgabe der Griinde a o : o
i 1t wurden vom Montanarar eine Reihe

junger strebsamer Leute, welch ‘ 1
absalviert hatten, ja sogar einige Jahre Praxis besaBen, als Sti-
pendisten zugeteilt. 3. bis 4jihrige Studien an der Universitit
mit den dazugehorigen Priifungen, eine reiche geologische Auf-
nahmstitigkeit an der Anstalt legte bei ihnen den Grund zu gleich
tiichtiven Praktikern und Lehrern, deren Arbeiten geolgﬁis an-
ewandter Natur noch heute in vieler B‘ezzie‘:hunfl vorbildlich sind.

unter Heranziehung von
Absolventen der Montan-, Bau- und Kulturi i

ie leicht lieBe sich diese Einrich
neuern und wie auBerordentlich wiirde das in eich ziemlich
vernachlissigte Gebiet der angewandten Geologie befruchtet werden:
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sich dem Meere bis auf 4 Meilen nihert, auf den Gedanken ge-
kommen, ob nicht vor Zeiten hier die Donau ihren Lauf gehabt
habe und erst durch irgend ein spiteres Naturereignis von dieser
kiirzesten Richtung abgedringt worden sei. Wirklich bildet das
Terrain von den Seen ab nur einen sanft gewdlbten Riicken und
in_einer der Schluchten am Meere siidlich von Kiistendsche ist
nicht Fels, sondern nur Lehm und Kies sichtbar. Als nun vor einigen
Jahren die Russen in der Sulinamiindung Quarantine errichteten,
glaubte man darin einen Versuch zu erkennen, die Schiffahrt und
den Handel auf der Donau zu beherrschen, und nun wurde die
Frage angeregt: Kann die Donau oder doch ein
Kanal aus derselben nicht aufs neue lings
des Trajanswalles hingeleitet werden? Es
war daher sehr interessant, den Niveauunterschied bei Rassova
und des Meeres bei Kiistendsche und ferner die absolute Erhohung
des niedrigsten Hohensattels iiber diese Punkte zu ermitteln,
Was nun den angeblich fritheren Lauf der Donau betrifft, so trigt
das Terrain davon durchaus keine Spur, im Gegenteil zeigt der
Hohenzug nirgends eine Unterbrechung oder betrichtliche Ein-
senkung und iiberhaupt dreht sich die Donau von 2 h oberhalb
Czernawoda fast rechtwinklig von ihrer Normaldirektion ab.
Was dagegen die Ausfithrung eines Kanals
anbelangt, so liegt diese allerdings im Be-
reiche der Moéglichkeit, wiirde aber ein Anlage-
kapital von mehreren Mill. Talern kosten. -

Am 13. September 1839 beschreibt Moltke seine Fahrt
auf dem Dampfschiff von Konstantinopel nach der Donaumiindung
und stromaufwirts die Donau, fiihrt seine im ersten Briefe aus.
gesprochene Ansichten etwas weiter aus und korrigiert sie in ein-
zelnen Punkten: , Anfangs geht es ziemlich nahe an der Kiiste
entlang bis zum Kap Giilgrad, einem sehr schonen Vorgebirge,
welches von einer alten Ruine gekront ist und dessen Winde
senkrecht zum Meere abstiirzen. Von hier tritt die Kiiste weiter
zuriick, wird stets niedriger und verwandelt sich dann in einen
flachen Morast, welcher vom Meer, von ausgedehnten Seen und
von den Armen der Donau umschlossen ist. Dies ganze, viele Meilen
weite Land ist ein Alluvium des méchtigen Stromes, welcher hier
mit dem Wasser der Alpen, des Balkan und der Karpathen das
blaue Meer auf einer Strecke von 3 bis 5 geographischen Meilen
hinaus gelb firbt; aus diesem Umstand entnehmen die Schiffer,
daB sie dem Ufer sich nahern, denn das Land selbst wird erst spiter
sichtbar und kein Leuchtturm bezeichnet bei Nacht die schwierige
Einfahrt in die Donau. Dieser Strom treibt 3 Hauptarme durch
das niedrige Delta, welches er angeschwemmt ; siidlich den Georg-
oder Kadrilleh-Boghas, nérdlich den Kilt-Boghas, in der Mitte
die Sulina, welche allein schiffbar ist. Die Sulina ist 150 bis 200
Schritt breit und bildet an ihrer Miindung eine Sandbank, auf
welcher wir nur 101, FuB Wasser fanden. Nach der Wichtigkeit,
welche die Donauschiffahrt gewonnen, nachd em man aus
dem Herzen Deutschlands in direkte Verbin-
dung mit Trapezunt und Alexandria getreten,
wire eine solche Unterbrechung der Schiffahrt allerdings ein
Gegenstand von vieler Bedeutung. Es gibt aber noch einen anderen
Grund, welcher den Wunsch rege gemacht hat, sich einen neuen
Ausweg in das Schwarze Meer zu 6ffnen.

Im Frieden von Adrianopel wurde der nérdliche Donauarm den
Russen, der siidliche den Tiirken zugesprochen, das Land zwischen
beiden aber, die groBen Morastinseln nimlich zu beiden Seiten der Su-
iina, sollte unbewohnt bleiben. Wir fanden indes die russischenQuaran-
tanekordons bis an das nordliche Ufer der Sulina vorgeschoben und an
der Miindung selbst auf dem siidlichenUfer eine kleine russischeStadt,
die gewiB schnell aufblithen und gréBer werden wird, denn eine Menge

Schiffe geht hier vor Anker. Von einem Leuchtturm, dessen die 08¢+ 2
lichen Blitter erwihnen, fanden wir keine Spur, wohl aber sahen by
ein paar Kanonierschaluppen und einige Geschiitze am Ufer: i
russische Kommandant des Postens hat mehrere Verstlzche gek
die Osterreichischen Dampfschiffe einer Art Visitation zut mll:&
werfen, was diese jedoch verweigert haben. Faktisch 8 b
sind die Russen im Besitz der Miindung d.‘es &
wichtigen Lebensader Deutschlands, .wxe
Hollinder leider so lange im Besitz 3
Rheinmiindung geblieben sind. Solange der
in Europa dauert, wird auch die Donauschiffahrt wohl mcht
lastigt werden ; briche aber ein Krieg aus, so wire der osterreict
Handel hier vollkommen in der Gewalt der Russen ; mit den. Wi
sie dann aus ihrer Stellung zu vertreiben, wiirde schwer seifl, ©
die flache Kiiste verhindert Kriegsschiffe, von der Seeseite '7:_.
zu kommen, wihrend der Zugang zu Lande durch weglose MO 4
verteidigt ist. ; ol
Nun bildet die Donau von Silistria abwirts einen W&
Bogen gegen Norden; bei Czernawoda ist man nur 7
von Kiistendsche am Schwarzen Meere entfernt, man m.aCht ;
zu Schiffe einen Weg von 70 Meilen bis zur Nihe von Kiiste! ';‘
herum. Uberdies erstreckt sich von Czernawoda aus eine ess
deren Talsenkung sich bis nahe an Kiistendsche heranziehts
Gedanke lag daher nahe, hier einen Kanal durchzustechem:
habe Dir in einem friiheren Brief geschrieben, daB wir dasT ‘
unter diesen Gesichtspunkten gepriift und namentlich der H
mann v. Vincke die Héhe hinter Kiistendsche nivellierts
diese Hohe zwar an sich nicht sehr bedeutend, aber @
derselben durchaus kein Wasserzur SP"18
eines Kanales vorhanden sei. Dieser Kanal i ;
daher bis zum Niveau des Donauspiegels bei Czex'na"""fdn .
geschnitten werden, was eine so unermeBliche Erdarbeit & o
daB das Unternehmen als unméglich anzusehen ist. Selbst €
Eisenbahn stehen nicht unbedeutende Schwierigkeiten en
wollte man sich dagegen mit einer Chaussee begniigen, s0 W
dieser Landtransport wohl teurer zu stehen kommen als der U
zu Wasser ; man verlore noch auBerdem die Verbindung mit 2
und Galatz, den Deboucheen der Walachei und der Moldat, ©=
Bedeutsamkeit einen sichtlich schnellen Aufschwung M
dazu kommt, daB das Wiederumladen in Kiistendsche seine 8% '
Ubelstéinde haben wiirde... Endlich ist noch zu beriicksicht8
daB, wenn Traktate die Russen nicht mehr zuriickhalten, hintef ie
Sulina zu bleiben, auch der Trajanswall kein Schutz ge8
sein wird; hier héingt die Frage innig mit der ganzen oriental®
Verwicklung zusammen, die ihrer endlichen EntSChe‘d“,ng’
lange schon entgegen sieht. Sovielgeht aber aus dl;
Betrachtung hervor, daB Kanile und K _
straBen nicht zum Ziele fiihren und m&‘l'n(A :
wohl nach wie vor des Laufes der Sulina bedienen wird. ocht
fiihrlicher duBert sich Moltke iiber die Donaumiindung ==
in Bd. II, S. 315, seiner Schriften.) 1

Diese Briefe bediirfen wahrlich keines 14:omrrm"t‘*“",re .:
oltk

dap

uns reichlich Gelegenheit, den groBen Heerfiihrer anch als
zu bewundern. Sie gewihrten nicht nur Ausblicke in M
Zukunft, sondern gelten auch noch voll und wértlich fiir di€ v
denn wenn auch einiges, was er férmlich als Prophet geahrft- e

in Erfiillung gegangen ist, so steht noch vieles vor se““i ents
wirklichung. Auch die Bestrebungen, dem Rhein eine '

Miindung zu geben, sind in Deutschland neuerer Zeit des %
wieder ventiliert worden und haben bereits zu zahlreiche®

jekten in dieser Richtung AnlaB gegeben. (Diese ,.Zei ,
1912, S. 476.) Ign. Pollak

Runds

Beleuchtungswesen. [
-Teerschmierung fiir Gassauger. Im ,, Journ. f. Gasbel. u.
Wasservers.”, S. 647 und 648, verweist A. Peters, Direktor
des stidt. Betriebsamtes Dobeln, auf die Vorteile der Tea'sdmliemng
des Gassaugers zur Hintanhaltung der Abniitzung der Saugerinnen-

chau.

teile, welche sich am meisten dort bemerkbar macht, wx
vom Teer nahezu ganz befreit in den Sauger des Sch
von den ins gegenwiirtig sehr hohen Kosten des
Gles ist es auch schwer mﬁﬂch, mit diesem alle Inm
Saugers geniigend zu bestreichen. Eine kontinuierliche

1
[
o1 SC!
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rung hilft diesem Ubelstand ab. Hiezu wird ganz diinner, reiner,
Vgn Ammon‘mkwasser freier Teer beniitzt, der aus der Teergrube
ger aus einem besonderen Teerbehilter mittels einer kleinen
umpe hochgehoben und durch einen Regulierhahn unter Be-
nutzung einer Druckausgleichsleitung in einem diinnen Strahle in
en Sauger gefiihrt wird. Der Teer kann durch eine AbfluBleitung
Wl_edelj in die Teergrube zuriicklaufen gelassen werden. Gassauger
mit dieser Schmierung haben einen auffallend ruhigen Gang. Die
agekosten sind gering und werden allein durch §ie Olersparnis
ald gedeckt. D.
. Bergwesen.
3 Erdélfunde in Oberdsterreich. Die Erdolschiirfung in Ober-
osterreich hat in der letzten Zeit bedeutend zugenommen. Amtliche
Analysen des in Taufkirchen in Oberdsterreich gewonnenen Rohols
ab?n sehr giinstige Resultate ergeben. Aus dem Rohél kann nach
nsicht der Fachminner und nach dem FErgebnisse der vorge-
Nommenen Analysen Autodl hergestellt werden, ferner auch gutes
eiBdampfzylindersl. Wiederholt vorgenommene Untersuchungen
€rgaben, daB das Taufkirchener Rohol ein hochwertiges Material
f die Erzeugung von Schmierdl darstellt und insbesondere wurde
estgestellt, daB das oberosterreichische Rohol sich als wider-
Standsfihiges Rohmaterial leicht auf Schmierdldestillate weiter
Verarbeiten 148t. Auch in Salzburg finden zurzeit Erdolschiirfungen
I der Nihe von Bergheim statt. R.

Elektrotechnik.

. _Antrieb von Hebezeugen und Transportmaschinen durch
Dén-Motoren. Bei groBeren Hebezeuganlagen ist vorgeschlagen
worden, die Motoren in Leonardschaltungzus eisen. Der-
artige Anlagen mit Leonardumformer sind auch ausgefiihrt worden.

e grofle Regelfihigkeit des einphasigen Repulsionsmotors nach
€ri macht die Verwendung dieser Motortype aber fiir alle Hebe-
zeuge verschiedener Grofe durch die Einfachheit der Einrichtung
nders geeignet. Der Katzenmotor von TLaufkranen z. B. wird
dabei durch eine Vierkantwelle geregelt, die lings der Kranbiihne
gelagert ist und bei ihrer Verdrehung durch ein Zahnrad auf der
Lﬁ“ atze den Schalter fiir den Stator des Motors betitigt und die
lirstenbriicke zwecks Anlassens und Regelns verstellt. Die Welle
Wird durch einen Handhebel im Fiihrerkorb oder vom Boden aus
durch eine Kette verstellt. Derartige Anlagen sind von der A. G.
Town, Boveri & Cie. in Baden (Schweiz) vielfach ausgefiihrt
'&"Ofdm, 50 z. B. sind 31 Portalkrane in Frankfurt a. M. zum Verladen
er auf Schiffen ankommenden Kohle auf Eisenbahnwagen mit
%!}e?n Déri - Motor von 8'8 kW fiir das Kranfahren, einem 5:5kW-
€ri - Motor fiir die Verdrehung und einem 365 kW-Hubmotor
(Déri) ausgeriistet worden. Zum Verfahren des Kranes dient ein
3 lfW-Motor. Die beweglichen Biirsten dieses Motors werden
éegen_uber den festen Biirsten durch einen Hilfsmotor verstellt, der
1°“ einem Umschalter im Fiihrerstand aus betdtigt wird. Im nach-
& eh,enden seien Einzelheiten des von der vorgenannten Firma aus-
gebildeten Antriebes niher besprochen.
Boa, Wird der Motor hiufig angelassen und umgesteuert, so werden
q ndere Steuerbocke mitgeliefert, mit einem Steuerhebel, durch
vm“ Verstellung die Biirstenbriicke auf dem Léufer des Motors
al‘;"sﬂloben wird und der durch eine Handfalle den im Steuerbock
heﬁ:brachten Stianderschalter betitigt. Befindet sich der Steuer-
R, lll auflerhalb der Mittellage, so hebt eine Kurvenscheibe einen
ollenhebel an, der den Statorschalter auch nach Auslassen der
andfalle geschlossen hilt. Haufig werden dieseSteuerbocke mit einem
Seliln pannungsmagneten ausgeriistet, der im unerregten Zustand
Deren Kern abfallen 148t und dadurch den Motorstromkreis offnet.
b ahnNullspannungsma net ist z. B. durch Endschalter in der Motor-
hin angeschlossen. Fihrt die Laufkatze iiber die Endstellungen
maa“S, so offnen die Endschalter den Strom fiir den Nullspannungs-
demgneﬁen. Letzterer kann auch direkt am Motor liegen oder unter
Einflup eines Hochstromrelais stehen ; dann éffnet er den Motor-
lasg;l;krels bei allfilligen Stromunterbrechungen oder bei Uber-
kl'aftng]-'l Endlich kann der Nullspannungsmagnet iiber einen Flieh-
S alter ans Netz gelegt sein; wenn die Motortourenzahl die
a ale iiberschreitet, wird der Magnet aberregt und unterbricht den
enoésﬁom. In jedem Falle ist es zum Wiederanlassen notwendig,
groBe teuerhebel wieder in die Nullstellung zuriickzubringen. Fir
iy lée Motoren ist der Statorschalter in Kontrollerform au5§ebi1d€t:
¥ teuerwalze mit Kupferbeligen und beiderseits be estigten
hebe gern und mit emer.Gabql vexjsehen, in die ein Rollen-
sing | 1‘70111 Steuerhebel betitigt, eingreift. Auch die Endschalter
na_s Walzenschalter ausgefiihrt, spritzwasserdicht gekapse.t
ste lit selbsttitiger Wiedereinschaltung versehen. In der Mitte -
ange‘f,';g ist der Endschalter geschlossen; stoBt der an seiner Welle
unter 6Chte Arm an einen Anschlag an, so schaltet der Endschalter
die qen, elf:drehuni; der Walze aus; dabei wird eine Feder gespannt,
1 ndschalter wieder in die Mittelstellung zuriickﬁ:irt" Zum
des Be::}‘ der Bremse dienen Magnete oder Motoren, die wahren
brechug, iebes das Bremﬁfewmht geliiftet halten, bei Stromunter-
anzigheys “cer durch Fallenlassen des Bremsgewichtes die Bremse
in ein chSP‘ﬂem, Kern und Anker der Bremsmagnete SI
2 Seiten hin offenes GuBgehiuse eingeschlossen, aus

dem die Zugstange zum AnschluB des Bremsgestinges herausragt;
die Magnete besitzen Luftpuffer, die ein stoBireies Abfallen des
Ankers gewihrleisten. Wird ein Bremsmotor, parallel zum Haupt-
motor geschaltet, zum Liiften der Bremse verwendet, so wirkt
er iiber eine Rutschkupplung auf eine im guBeisernen Sockel des
Motors gelagerte Vorgelegswelle, auf der ein Kettenrad fiir eine
federnd befestigte Gallsche Kette angeordnet ist. Letztere ist
mit einem Ende an den unter Gewichtsbelastung stehenden Brems-
hebel angeschlossen. Wird der Hauptmotor eingeschaltet, so lanft
der Bremsmotor um und hebt das Bremsgewicht, das er in der ge-
liifteten Stellung erhilt. Beim Abschalten des Hauptmotors wird
der Bremsmotor stromlos und das fallende Gewicht legt die Bremse
an. Der Bremsmotor steht also so lange unter Strom als der Haupt-
motor. Um den Stromverlust zn vermeiden, ist neuerdings die
Einrichtung so getroffen worden, daB auf der vorgenannten Vor-
gelegewelle ein Daumen sitzt, der in der hochgehobenen Stellung
des Gewichtes den Bremsmotor abschaltet und das Gesténge sperrt.
vorher aber durch einen Umschalter ein den Bremsmotor fest-
haltender Sperrmagnet erregt wird. Das Bremsgewicht wird in Form
von Ringen auf einem Bremsgewichtspuffer mit Glyzerindampfung
angeordnet, wmn die beim raschen Fallen des Bremsgewichtes frei-
werdende lebendige Kraft ohne schidliche Riickwirkung auf die
Bremse zu vernichten. (,,B.B.C.-Mitt.* III, H. 8, 9.)

Maschinenbau.

Neuere Kesselspeisepumpen beschreibt Oberingenieur B ru-
man - Berlin in der ,Ztschr. f. Dampfkess.- u. Maschinenbetr.™
1916, H. 41, unter besonderer Betiicksichtigung der Zweilager-
Turbospeisepumpe, die in der letzten Zeit von den Maffei-
Schwartzkopff-Werken in Berlin gebaut wird. Die ge-
nannte Firma ist }I;ei dem Entwurf dieser Pumpenbauart seinerzeit .
von einem Aggregat ausgegangen, welches aus einer Kleindampf-
turbine und einer auf gemeinsamer Grundplatte montierten Hoch-
druckzentrifugalpumpe bestand, wobei eine elastische Kupplunyi'
zwischen beiden den Antrieb vermittelte. Wesentlich einfacher unc
kompendiéser ist die neue Type, bei welcher Turbinenrad und
Pumpenkreisel auf einer gemeinsamen Welle sitzen und in einem
gemeinsamen Gehiduse angeordnet sind, welches die Stutzen fiir
den Abdampfauspuff, die Speisewassersaugleitung und Druck-
leitung trigt. Die beiden Lager sind in an das Gehiduse angeschraub-
ten ILagerschildern untergebracht, welche gestatten, durch ein-
faches Abmontieren in das Innere der Pumpe und T urbine zu ge-
langen, ohne eine der Flanschenverbindungen lésen zu miissen. Die
fiir das mehrkrinzige Turbinenrad und die mehrstufige Pumpe ge-
meinsame Welle ruht in 2 mit WeiBmetall ausgefiitterten, mittels
Luft gekiihlten Ringschmierlagern. Am Turbinenwellenende sitzt
ein SelbstschluBregler, der ein Durchgehen der T urbine beim Uber-
schreiten der maximalen Betriebstourenzahl verhindert. Der Regler
betitigt in jenem Falle mittels eines Hebels nebst zugehorigem Ge-
stinge das Dampfabsperrventil. Zur Abdichtung der T urbinenwelle
dient eine Labyrinthdichtung. Wéhrend die Turbine als reine
Aktionsturbine einer Entlastung nicht bedarf, wird der betrichtliche
Achsialschub der Pumpe durch eine besondere Entlastungsvorrich-
tung aufgenommen. Die Pumpenkreisel bestehen aus Phosphor-
bronze, konnen jedoch auch unbeschadet der Giite der Pumpe ans
StahlguB hergestellt werden. Die ILeitschaufeln sind aus GuBeisen
hergestellt. Das Laufrad der Turbine ist aus geschmledetem Siemens-
Martin-Stahl gedreht. Die Schaufeln selbst sind besonders eingesetzt
und bestehen aus schwedischem Holzkohleneisen, welches sich bei
iiberhitztem Dampf vorziiglich bewdhrt hat. Aus dem gleichen
Material sind auch die Diisen gefertigt. Dieselben sind aus mehreren
Teilen, den Diisenbldttchen, den Winkelringen und den Schlub-
stiicken, zusammengepafit. Das Turbinenrad ist nur auf einem Teil
seines Umfanges beaufschlagt. Die beaufschlagenden Diisen smd‘
nahe zusammengeriickt und geben so ein zusammenhingendes
Dampfband, wel§1es nachVerlassen des ersten Schaufelkranzes durch
die Umkehrschaufeln erneut in der Drehrichtung des Rades auf den
zweiten Schaufelkranz geleitet wird. Derselbe Vorgang wiederholt
sich noch einmal, wonach dem stromenden Dampf samtliche inne-
wohnende kinetische Energie entzogen ist. Um der Vorschrift der
Uberlastbarkeit um 1009 Geniige zu leisten, ist e besonderer, von
Hand absperrbarer Diisensatz vorgesehen; derselbe wird bei nor-
maler Forderung abgeschaltet, weil dadurch Ersparnisse ai Dampf

erzielt werden. Die selbsttitige Regelung der Dampfzufuhr zur
Turbine erfolgt durch einen Hannemann schen Regler, der die
Aufgabe hat, beim Fallen des Druckes in der Speiseleitung zufolge -
der eingeleiteten Speisung die Dampfzufuhr zur Turbine zu ver-
gréBern und dadurch den Druck konstant zu erhalten. Die Wirkungs-
weise der Turbopumpe ist somit ganz unabhéngig davon, OFI 3
fgeiseventile der verschiedenen zu speisenden Kessel von 2an

A B3 . si cht daher aufler einer
er automatisch betitigt werden; sie brau "Je nach GroBe

elegentlichen Kontrolle keiner besonderen Wartun; 1
erel%eistung und den Dampfverhiltnissen wird mit der beschrlebtfm:: :

Pumpe eine spezifische Leistung von 6 bis 20 t pro kg Dam
reich%:).e Der Abdampf geht in das Speisewasser, w:rd]:ﬁso vo au78(-)
%eniitzt. Das Speisewasser wird hiedurch auf eine Temperatur von

is 80° C vorgewdrmt. Die Turbopumpe kann im ensatz zur

elektrisch angetriebenen Pumpe fiir beliebig hohe Driicke gebaut
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werden, da dic Umdrehungszahl beliebig gewihlt werden kann,
withrend sie fiir die elektriscﬁe Pumpe bestimmte Grenzen hat. Auch
hinsichtlich der zu fordernden Wassermengen bestehen nach oben
wenigstens keine Grenzen und kénnen Wassermet_gfgn von 200 m?*/h
und dariiber von einem Aggregat ganz gut bewiltigt werden. Die
untere Grenze liegt ungeﬁiﬁr bei einer geforderten Wassermenge
von 3 bis 5 m?¥/h. Rb.

Wasserkraftanlagen. e
Anzapfung des Ritom-Sees in der Schweiz. Vor kurzem st
die Anzapfung c%es im schweizerischen Val Piara im Kanton Tessin

gelegenen Ritom-Sees in einer Tiefe von 30 m unter dem Wasser-
spiegel gliicklich gelungen. Der Ritom-See soll als Sammelbecken
dienen fiir das Kraftwerk der Schweizerischen Bundesbahnen
in Piotta, das neben jenem an der Reuf in Amsteg die elektrische
Energie fiir den Betrieb der Gotthardbahn liefern wird. Das Kraft-
werk am Ritom-See erhilt ein Gefille von 800 m bei einem durch-
schnittlichen AbfluB von iiber 1000 1/s. Um die in Aussicht ge-
nommene Absenkung des Sees um 30 m vornehmen zu koénnen,
trieb man in dieser Tiefe einen Stollen bis zum und hinein.

Ingefihr iiber der Mitte des Stollens ist ein Schacht mit 2 Ab.
schluBfallen eingebaut worden. Als die letzte Sprengung der noch
verbleibenden AbschluBwand gegen den See erfolgte, ergoB sich
das Wasser mit groer Wucht durch den Stollen. Der AbfluB des
Wassers wird nun mit Hilfe der im Stollen eingebauten Fallen
geregelt. Es stehen ungefihr 20 Mill. m® Wasser zur Verfiigung. R.

Sozialpolitik.

Uber die Leistungen der deutschen Reichsversicherung wiihrend
des Krieges enthilt die , Nordd. Allg. Ztg.“ v. 4. 3. 1917 eine inter-
essante Ubersicht. Diese ergibt fiir die Reichsversicherung in allen
ihren Zweigen ein iiberaus dgﬁnsti es Bild der Ieistungsfihigkeit.
Die Unfallversicherung wird durch den Krieg unmittelbar nicht
beriihrt, denn die Leistungen werden nur bei Betriebsunfiillen ge-
wiihrt, kénnen also durch den Krieg selbst nicht vermehrt werden.
Ein ungiinstiger Finflu$ ergibt sich insofern, als den unfallversiche-
rungspflichtigen Betrieben viele ungeschulte und minder leistungs-
fihige Arbeitskrifte zugestromt sind, die Unfillen vielleicht weniger
leicht entgehen als eingeschulte Arbeiter. Tatsichlich betrug g.ie
Zahl der erstmalig entschidigten Unfille im Jahre 1915 nur 106.527,
gegen 124.225 im Jahre 1914, und insgesamt wurden 1915 an Ent.
schadignngen nur M 173,318.705 verausgabt, gegen M 177,788.764
im Vorjahre. Die Lasten haben sich also vermindert, Die gesetzlichen
Leistungen sind selbstverstindlich nicht herabgesetzt. Fiir die An-
gestelltenversicherung liegt die Sache insofern giinsti g, als die Reichs-
versicherungsanstalt hisher, abgesehen von den verhiltnismagi
wenigen Fillen, in denen die Wartezeit durch Nachzahlung von
Beitrdgen abgekiirzt ist, zu Rentenleistungen iiberhaupt noch nicht
verpflichtet ist. Ganz anders anf dem Gebiete der Krankenversiche-
rung. Hier wurden den Krankenkassen durch die Einberufung zur
Fahne die besten Risiken entzogen. Diejenigen, die an Stelle der
Fingezogenen traten, waren viggach gesundheitlich weniger wider-
standsfihig, auferdem drohte erhebliche Arbeitslosigkeit, dgle anfangs
in gewissem Umfange auch eintrat. Trotz dieser Mehrbelastung durch
den Krieg hat aber eine grofie Zahl von Krankenkassen es moglich
machen kénnen, mit Genehmi der Aufsichtsbehérden ihre Mehr-
leistungen wieder einzufiihren oder sogar neue hinzuzufiigen, wie
z. B. Krankenkost oder Kriegszuschlige zum Krankengeld. Und die
Zahl der Krankenkassen, bei denen dies der Fall ist, mehrt sich
stindig. Weit grofer ist die Belastung der Invalidenversicherung
durch den Krieg. Wie die Krankenkassen miissen auch die Triger
der Invaliden- und Hmterbliebenenversicherung fiir Kriegsfﬁlle ein-
treten, d. h. sie miissen den Kriegsteilnehmern, die im Kriege durch
Krankheit oder Verwundung invalide geworden sind, Kranken- und
Invalidenrente %ewﬁhren und den Hinterbliebenen der gefallenen
Krieger Hinterbliebenenrenten nebst Witwengeld und Waisen-
aussteuer, so daB also die gegen Invaliditit versicherten Soldaten
doppelte Anspriiche haben ‘%;:gen das Reich und ge;en die Triger
der %validenversicherung. ie groB die Zunahme der Rentenzahl
durch den Krieg ist, ldfBt sich zurzeit nicht genauer darstellen, da
die Zahlen fiir das Jahr 1916 noch nicht vorliegen. Einen Uberblick
bieten aber auch die Zahlen bis Ende 1915, Es liefen nimlich Ende
des Jahres:

1913 1915

Thvalidefiventen v v i i Ea (0,0 998.339, 1,029.049,
Raaiterstetiten i - o0 O et e g 16.555, 27.706,
Witwen-(Witwer-)renten . . . . ., ., , . 11.743, 30.615,
Witwenkrankenrenten . . . . . . ., . . 323, 994,
Waisenrenten (nach Waisenstimmen) . . 37.774, 167.752.

Bei der ILandesversicherungsanstalt Oldenburf waren im
Jahre 1916 von den in diesem Jahre neu festgesetzten 455 Kranken-

renten 400 Kriegsfalle und von 554 Waisenrenten 431 Kriegsfille,
So hat sich die deutsche Reichsversicherung auch wihrend des
Krieges bewihrt, und wie sie durch ihre Fiirsorgetitigkeit dazu bei-

agen hat, die Bevélkerung zu ertiichtigen und sie zu befihigen,

e ungeheuneren Anstrengungen des Krieges zu ertragen, so erweist

sie sich jetzt als ein Mittel, die Folgen des Krieges wlrtscl‘;lﬂ.f B
zu

mildern.
Wirtschaftliche Mitteilungen. _ Industrie-
Die dsterreichische Sensenindustrie zihlt zu jenen 1n d. Von
zweigen, die hauptsichlich auf die Ausfuhr angcw_lw_ender upt-
der osterreichischen Sensen- und Sichelerzeugung, die md "¢ Jangett
sache ihren Sitz in Steiermark und Oberosterreich hat unah::n fast¥fs
Jahren einen Weltruf genieft, gingen in den Fnedf:nSL_l Jete. Auch
ins Ausland, wobei RuBland das Hauptabsatzgebiet bi q e g&
in die Balkanstaaten wurden die Erzeugnisse dieser In die eng-
liefert, wobei namentlich in Ruminien die iisterrg;chxsche{;d Zriel
lischen Marken fast vollstindig vom Markte verdringten. | Bten T
hat nun selbstverstindlich das Ausfuhrgeschift zum gfjf asfubtf
lahmgelegt. Im Jahre 1913 stellte der Wert unserer irtig mé
Sensen und Sicheln rund 8 Mill. Kronen dar. Gegenwd b§ B
sich in den Betrieben, die eine grofie Zahl von Kleinbetrie °1 ot
einigen GroBbetrieben umfassen, ein empfindlicher Mange' "w
schulten Arbeitern bemerkbar, der zur ganzlichen bttll
Anzahl von kleineren Betrieben fiihrte. Auch der Rest der V elrJ’ .
arbeitet aus dem gleichen Grunde nur in beschrinktem o
Die gegenwiirtige Erzeugung reicht deshalb nur eben zurtriebﬂ
des Inlandsbedarfes aus. Man rechnet fiir das neue Bé?, el
mit einem erhdhten inlindischen Absatz in Sensen und SK auf @i
L2

ja die Erzeugung an landwirtschaftlichen Maschinen derzeit ?
lindestmaB gesunken ist. ! ankohlen
Der Kohlenabsatz. Im mnordwestbohmischen B“‘m 7 det
reviere zeigt sich wieder ein Wagenmangel. Im Gegensa als normal
Wagenbeistellung in der ersten Jannerhilfte, die sogar Jer erste?
bezeichnet werden konnte, blieben die Beistellungen in :
Hilfte des Monats Februar hinter den Anforderus eﬂsu
Auch die Forderung in den Gruben ist unter dem EinfluB efmm !
Kilte zuriickgegangen. Im bezeichneten Reviere bemiiht mal -
die Forde weiter zu erhchen. Da indes den meisten Jes Ve
nicht zahlreichere Belegschaften als in der gleichen Zeit bei ¢
jahres zur Verfiigung stehen, haben die Gewerkschaften D%
ergbehdrde um Genehmigung zum Verfahren von Ube ole bishe
angesucht, die ihnen auch anstandslos erteilt wird. Viele
stillgelegte Zechen sind iibrigens, teils freiwillig, teils .
flichtung zur Weiterfilhrung des Betriebes auf Grund de:; s
eistungsgesetzes, nen in Betrieb genommen worden. 3
Ostrau-Karwiner Steinkohlenrevier war die Besserung in der rubett
beistellung eine nur voriibergehende ; gegenwirtig sind die neuer”
wieder genétigt, Kohlen auf Lager zu legen, welche 'snchﬁso NS
dings fiillen. Dabei herrscht nach wie vor starke Nachfrag® i
besondere auch in Koks. ! JW
Die Einnahmen der Graz-Koflacher Bahn betrugett ih Si”ges:
1917 K 300.521 (— K 30.699 gegeniiber der Verglei .
Jahres 1916). . te der
Die Golderzeugung Transvaals. Die Gesamtausbeu or 1917
der Chamber of Mines vereinigten Minen betrug im Jannet =
782.643 Unzen Gold im Werte von £ 3,324.418. on Stalt
Der amerikanische Eisenmarkt. Die Verbraucher “:md d
sind iiber die UngewiBheit beziiglich der Abheferungien ]
zunehmenden Kaufbewegung fiir die zweite Hilfte
beunruhigt, insbesondere da man in betreff der Preisges bt,
den niichsten 3 Monaten véllig im unklaren ist. Man glaubbo e,
bei einer Einschrinkung der der gegenw s
nicht nur withrend des laufenden Halbjahres, sondern sogar W&
des ganzen Jahres bestehen bleiben, ja moglicherweise Si
noch erhéhen diirfte. . R
Héchsterzeu von Roheisen in Amerika. Die Verel G
Staaten von Nordamerika haben im Tahre 1916 an em J
39,467.000 t erzeugt, d. i. eine Menge, die bisher in kein hres
erreicht worden war. Die bisherige Hochsterzeugung des Luu t iibeh
stellte sich auf nur 31,461.610t, wurde also um rund 8 am :
schritten. Gegen 1915 hat die vorjihrige Emﬂg!m&t 110.1 :
9'1 Mill. t zugenommen. Die Erzeugung hatte im Mai m¥ ‘ber
in jedem Arbeitstage den Hochststand erreicht, im November 2 iyt
sie sich fiir den Arbeitstag noch auf 108.000 t, im Dezemb
war gleichfalls T g
st darin ein N&

ki

mehr auf 102.000 t. Die Monatseruugung‘
zember die niedrigste des ganzen Jahres
der Kriegsbestellungen zu erblicken ?
Kalimangel in Amerika. Die Vereini
700.000 t an Kalisalzen aus Deutschland
der Erlassung des deutschen Ausfuhrverbotes und
gperre fiihlbar diesen Stoff. Die Versuche, im Lande selba hat
nden, haben bisher nur geringen Erfolg erzielt. In K“d” e
der Abbau iiberhaupt niri ebig erwiesen, da in Oma
dort nur 19 Kali enthilt. Aus gewinnt S‘;‘,‘,‘kw
im Monat 1000 t und auch die Ausni der en bef
nur za. 1000t im Monat ergeben. Diese stel
e vahgﬁ;‘:eswm sark. Vor kurzei
euer taufschluB teiermar : P
bei Kapellen an der Mirz im Bezirke Mirzzuschlag cin 0 b8
lager erschhlouen, das eine Michtigkeit von mehr L
sitzen sol f
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Patentanmedlungen.

(Die erste Zahl bedeutet die Patentklasse, am Schlusse ist der Tag der Anmeldung, bezw. der Prioritit angegeben.)

1 Die nachstehenden Patentanmeldungen wurden am 15. Marz 1917

lt)ﬁenthch bekanntgemacht und mit sidmtlichen Beilagen in der Aus-

egehalle des k, k. Patentamtes fiir die Dauer von z w e i Monaten aus-

ge!egt. Innerhalb dieser Frist kann gegen die Erteilung dieser Patente
inspruch erhoben werden.

A 21 b. Ladeeinrichtung fiir Sammlerzellen,gekennzeichnet durch
e besonderes AuBengefaf als Steiggefa B, welches auf das Akkumu-
latorenzellengefiil} entweder unmittelbar aufgesetzt oder mit ihm
durch eine Rohrleitung in 16sbare Verbindung gesetzt werden kann,
S0 daB ohne VergroBerung des ZellengefdBes oger des Zellenraumes
fiir die zeitweilge VolumenvergroBerung des Elektrolytes wahrend
der Ladung Raum geschaffenist. —SvenskaAckumulator
Aktiebolaget Jungner, Stockholm. Ang. 27. 12. 1913;
Prior. 16. 1. 1913 (Schweden).

_ 21c. Verfahren zum Bedecken blanker oder isolierter Leiter
mit einem Fasermaterial aus Baumwolle, Asbest o. dgl.: Das Faser-
Material wird in voller Stiarke und loser Form an den ILeiter heran-
gefiihrt und durch mehrere hintereinanderliegende, rotierende und
auf die ganze Fasermasse wirkende Verfilzer gleichmaBig um den

iter entsprechend angeordnet und verfilzt. — Osterrei-
‘lfhische Siemens-Schuckert-Werke, Wien. Ang.

- 4. 1915,
< 21 c. Verfahren zum Bedecken von blanken oder bereits iso-
lierten elektrischen Leitern mit Rohgummi, Gummiregenerat, Gutta-

ercha, Balata o. dgl. in beliebiger Stirke und in einem Arbeitsgang:

€r im plastischen Zustand sich befindende Isolierstoff wird in rasche
Dre}lung um den durch den Isolierstoff gezogenen Leiter versetzt,

Wobei der Druck, unter dem die Isolierstoffmasse steht, regelbar ist.
\_Osterreichische Siemens-Schuckert-Werke,

len. Ang. 14. 12. 1915. . : .
21 g. Elektrische Gaslampe: In der ILeuchtrohre sind geringe

Mhengen eines oder mehrerer Alkalimetalle in dampfformigem,
ﬂ“SSlgem oder festem Zustande, etwa in Form eines Beschlages, ent-
alten, wogegen die Elektroden aus irgend einem geeigneten Leicht-
oder Schwermetall bestehen konnen, zu dem Zwecke, die Lampe
auch hei niedrigem Potentialgefille ohne Anwendung der Alkali-
Metalle g]s Elektrodenmaterial betreiben zu konnen. — Anton
derer, Atzgersdorf. Ang. 19. 7. 1913. .
21 g. Elektrische Gaslampe: Die geringen Mengen eines oder
mehrerer Alkalimetalle werden nur im Bereich der Elektroden oder
Bereich der Anode allein angeordnet. — Anton Lederer,
Atzgersdorf. Ang. 25. 7. 1913 als Zusatz zu vorstehender Pat.-Anm.
21 h. Riickfiihrungsvorrichtung fiir elektrische Schnellregler,
bei der das von der konstant zu haltenden GroBe beeinfluBte Relais
Yon einer zweiten magnetischen Kraft beeinflut wird, die von der
i elnden Maschine abhingig und so gerichtet

Feldiinderung der zu reg _ :
ISt, dag sie die die Feldanderung bewirkende Bewegung des Relais-

Nkers zu verhindern sucht: Die die magnetische Zusatzkraft er-
Zeugende Magnetwicklung besteht aus 2 Spulen, von denen die eine

om Erregerstrom, die andere von einem der Frregerspannung der
dg rtionalen Strom durchflossen wird und

“U regelnden Maschine proportior om |
80 gegen die erstere abgeglichen ist, daB sich im Beharrungszustand
ihre gm oder so weit aufheben, daB die

i erewindungszahlen ganz o
gew“nSCl"l)te Riickfiihrung erreicht wird. — Robert B os ¢ h, Stutt-

gart. Apno 27. 3. 1916; Prior. 15. 3. 1915 (Deutsches Reich).
21%1. Einrichtung zur Verminderung der Leerlaufsarbeit vor-
iibel'gel'lend belasteter Transformatoren: Der Transformator wird
ach seiner Finschaltung selbsttitig wieder ausgeschaltet, sobald
eine hestimmte, eingestellte Zeit hindurch eine Verbrauchsstrom-
entnahme nicht erfolgt. — Uberlandzentrale West-
greu Ben G. m. b. H., Marienwerder. Ang. 11. 4. 1916; Prior.
8. 4. 1915 (Deutsches Reich). I
24 ¢. Planrost, welcher sich an einen Wanderrost anschlieBt,
der mit an der inneren Umfiihrungsstelle Stufen oder Absitze bil-
iienden Rostteilen versehen ist, wobei die Planroststibe durch Auf-
agerung mit ihrem einen Ende auf dem Wanderrost bewegt werden:
Per Planrost besteht aus verschieden langen Roststaben; die
Angeren Stibe konnen zweiteilig ausgefiihrt sein und der obere Teil
P nn eine Anzahl Stibe zusammenhalten. — Wanderrost-
abrik G.m.b. H., Kattowitz. Ang. 18. 3. 1916; Prior. 3. 4. 1914
und 8, 12, 1915 (Deutsches Reich).

. 24 d. Saugzugvorrichtung mit im unteren Teile des Schorn-
Steins arbeitender, ffifagender Rauchgasschraube, deren unteres Lager
(Kammlager) dem Rauchgasstrom entzogen und auBerdem geki 1t
Ist: Auch das obere Lager (Halslager) ist dem Rauchgasstrom ent-
zsogen und auBerdem einem Kithlluftstrom ausgesetzt. —

chmidtsche HeiBdampf-Gesellschaft m. b. H,
assel - Wilhelmshohe. Ang. 16. 3. 1916.
oti 31b. Vorrichtung zur Bearbeitung der Oberflichen von GuB-
cken u, dgl. mittels unter der Zentrifugalkraft nach auBen
get'.‘ebener Putzstifte: Die Putzstifte sind in nach auflen sich
onisch erweiterten ILochern einer §edrehten Scheibe oder Walze
elagert, so daB sie nicht nur radial verschiebbar, sondern allseitig

eisend) beweglich sind. — Theodor Stiegelmeyer,

Hannover-Wiilfel. Ang, 20. 11. 1913; Prior. 30. 8. 1913 (Deutsches
Reich).
36 c. Einrichtung an Dampfheizungen, insbesondere fiir Eisen-
bahnwagen, bei welcher der Dampfzutritt zu 2 nacheinander ab-
sperrbaren Heizkorpern durch ein gemeinsames Dehnungsrohr ge-
steuert wird: Der Agdampf des einen Heizkorpers beriihrt die Innen-
fliche, der des anderen Heizkérpers die Aufienfliche des Dehnungs-
rohres, so daB der abgeschlossene Heizkdrper den Abdampf des
gedffneten Heizkérpers nicht einsaugen kann. — Alex. Fried-
m ann, Wien. Ang. 14. 3. 1916.

36 d. HeiBwasserversorgungsanlage mit einem Behilter, dessen
an seiner Oberseite abgezapftes heiBes Wasser stindig durch an der
Unterseite zolzfefiihrtes kaltes Wasser ersetzt wird: Der Behilter ist
durch eine oder mehrere Zwischenwinde in 2 oder mehrere durch
Offnungen oder Schlitze hintereinander geschaltete Abteilungen
unterteilt, derart, daB das kalte Ersatzwasser in die erste Abteilung
tritt und das heiBe Wasser aus der letzten abgezapft wird, wobei die
EinlaBoffnung jeder Abteilung sich vorzugsweise an der Unterseite,
die AuslaBofinung an der Oberseite befindet. Bei Anlagen mit wag-
rechten Zwischenwiinden sind die Wandungen der in den Zwischen-
winden vorgesehenen Verbindungséfinungen oder Schlitze zwecks
Erzielung einer Luftisolation bis in die unter den Zwischenwanden
befindlichen Abteilungen verlingert. — Christian Frederik Troost,
i‘\rnheim (Niederlande). Ang. 12. 5. 1916; Prior. 20. 3. 1916 (Nieder-

ande).
42 c. Entfernungsmesser, insbesondere fiir Zielvorrichtungen
fiir SchuBwaffen, gekennzeichnet durch die Kombination eines um
eine horizontale Achse drehbaren Zielfernrohres, dessen Finstellung
durch eine Kurvenscheibe gesteuert wird, mit einer Schraube, durch
deren Drehung die Bewegung der Kurvenscheibe gesteuert wird und
die mit einer Mutter in Eingriff steht, welche bei der Drehung der
Schraube lings derselben sich bewegt und hiedurch in einem be-
stimmten MaBstab die Entfernung desjenigen Punktes genau an-
gibt, auf den das Zielfernrohr eingestellt ist. — Fridtjov Ander-
sen, Kristiania. Ang. 21. 2. 1916; Prior. 2. 3. 1915 (Norwegen).
42 1. Stromungsgeschwindigkeitsmesser fiir tropfbare und gas-
iissigkeiten, bei welchem ein Schwimmer in einem Rohr

formige Fliissig { 2111 S e
als Zeiger dient: Auf die AufBenseite wird ein Druck ausgeiibt, welcher
dem Innendruck im Schwimmerrohr ganz oder anndhernd gleich ist.

— Dr. Georg Ornstein, New York. Ang. 14. 2. 1916; Prior.
16. 2. 1915 (V. St. A.). .

45 a. Pflug zur Herstellung einer Rohrleitung unter der Erde:
Die hinter dem Pflugkorper in emem Fiillschacht enthaltene Rohr-
masse umgibt den Rohrdorn allseitig und der hinter dem FEinfiill-
schacht zuriickbleibende Strang wird von oben fest mit Erde be-
deckt, bevor das die lichte Weite der Rohrleitung bestimmende End-
stiick des Rohrdornes durch ihn hindurchgezogen wird. — Wilhelm
Dorn au, Frieirichshagen b. Berlin. Ang. 24. 8. 1916; Prior. 31. 8.
1915 (Deutsches Reich).

46 b. Schalter fiir Ziindanlagen von Verbrennungskraft-
maschinen mit mehreren Ziindstromkreisen: Die Ziindstréme werden
durch Schaltor%ane (z. B. Druckknopfe) ein- und ausgeschaltet, die
in ihrer eingeschalteten Lage durch ein gemeinsames Sperrorgan ge-
halten werden, das durch diese Schaltorgane gesteuert wird. —
Charles Franklin Kettering und William Albert Chryst,
Dayton (V. St. A.). Ang. 7. 5. 1913; Prior. 20. 11. 1912 (V. St. A.).

46 b. Vergaser fiir Verbrennungskraftmaschinen: In die vom
Vergaser zur Maschine fijhrende Leitung ist ein ringférmiger Hohl-
kérper mit in die Saugleitung miindenden Offnungen eingeschaltet,
der sowohl mit dem AnlaBbrennstoffbehilter als auch mit der Aus-

uffleitung derart in Verbindung steht, daf AnlaBbrennstoff und
EeiBe Gase entweder gemeinsam oder gesondert in regelbaren Mengen
der Saugleitung zugefiihrt werden konnen. — Lewis Cass Walter,
Bloomington (V. St. A.). Ang. 26. 11. 1913. :
47b. Riemscheibe verdnderbaren Durchmessers: Zwischen
2 Stirnseiten sind auf verschiebbaren, radialen, mit geneigten Fiih-
rungsschlitzen versehenen Rippen mehrere Gruppen von Segmenten
so angeordnet, daB bei Einstellung der Scheibe auf den kleinsten
en innerhalb der duBersten lagern und bei

Durchmesser alle Gruppen 1in ‘ : :
Erweiterung der Scheibe die innere Segmentengruppe zwischen die

Segmente der ndchstduferen Gruppe tritt, um eine genaue kreis-
formige Riemscheibe von verschiedenen Durchmessern herzustellen.
— William Buyers Dunbar, Ashfield b. Sydney (Australien). Ang.
29. 3. 1916; Prior. 11. 5. 1915 (Australien) beansprucht.

47 f. Verfahren zur Herstellung von Dichtungsringen, ins-
besondere aus Abfillen zusammenprefbaren Materiales, wie z. B.
Leder o. dgl., darin bestehend, dal man Scheiben oder Pliattchen
des Materiales lose auf einer die Grundform des herzustellenden
Dichtungselementes autweisenden Seele aneinanderreiht und hierauf
durch Druckwirkung senkrecht zur Ringebene, durch Abflachung
der Scheiben oder Plattchen in dieser Richtung, ein festes An-
einanderpressen der Scheiben und damit die Herstellung eines ein-
heitlichen, festen Gebildes bewerkstelligt. — Thomas Maglig,

Prag. Ang. 17. 4. 1916.
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47 1. Lagerung fiir Stopfbiichsenringe bei Verwendung von
Stiitzfedern, insbesondere zur Lagerung von Kolbenstangen: Zur Ab-
stiitzung der Stopfbiichsenringe ist unterhalb derselben je eine pfeil-
bogenférmige, mit ihren freien Enden an die runde Ringflache an-
liegende Feder angeordnet, welche derart gestaltet und bemessen ist,
daB die Ringe auch bei gednderter Hohenlage in Gleichgewicht ge-
halten werden, indem die Federn zufolge ihrer dabei emtretenden
Formverdnderung eine stets gleichbleibende Wirkun%{ zur Uber-
windung des Eigengewichtes der Ringe ausiiben. — Rimam u-
riny-Salg6-Tarjani Vasmii Részvénytarsa-
sd g, Budapest. Ang. 31. 3. 1914.

47 g. Schwimmerventil mit Momentbewegung beim Offnen und
SchlieBen, allméhlich verzogerter AusfluBigeschwindigkeit und fiir
verschiedene Behiilterhthenlagen oder Betriebsdriicke desselben Lei-

: : in Ventil
tungsnetzes einstellbaren Druck, gekennzeichnet durch_elltl' deren

mit frei beweglicher Spindel, auf welche eine Feder Wl;rll‘_ tst, der
Spannung durch einen einstellbaren Anschlag verdnder Si:lh o
durch Vermittlung eines Kniehebels von einer durch den ner beill
verdrehten Steuerwelle verstellt wird, wobei der b(‘h‘?"}‘:}(’ in labile
Steigen oder Sinken des W:lsscr:’piq%els ein KippgewiC hung der
Gleichgewichtslage bringt, dessen Ab allen eine rgsche Drgn m:furch
Steuerwelle veranlaBt, die bei der plétzlichen SchlieBbeweg % uf dié
Streckung des Kniehebels den Federanschlag zur “ukungtilgegﬂ"
Feder bringt, deren Spannung unter Uberwindung des Ven 428 ge-
druckes den Abschlug des Ventils allméhlich bewirkt, so b '
fahrliche Drucksteigerungen in der Rohrleitung vemnede%n Ventil
bei der plotzlichen Offnungshewegung aber einen vollen fl';’z 1. 1916
durchgang herstellt. — Ernst V o g e 1, Stockerau. Ang. 22. 1.

Vermischtes.

Baunachrichten.

Verschiedenes.

Seitens des Stadtverschénerungsvereines von Mihr.-Ostrau
wurde seinerzeit der BeschluB gefaBt, Vorarbeiten fiir die Ernchtmclﬁ
eines Kriegerdenkm a%s einzuleiten und fiir diesen Zwe,
die Hilfte seines Vermdgens beizutragen. Es soll das zu errichtende
Denkmal zum Andenken an die im Kampfe fiir das Vaterland ge-
fallenen heimischen Helden errichtet werden. Die Gemeinde-
vertretung von Mahr.-Ostrau hat die Widmunﬁ dieses Denkmals
nunmehr angenommen und wird zweifellos auch die Ausfiihrung des
geplanten Werkes mit reichlichen materiellen Mitteln fordern.

Die Skodawerke haben an den Stadtrat von Pilsen eine Zu-
schrift gerichtet, in der sie mitteilen, daf sie von der beabsichtigten
Errichtung einer groBen FElektrizitdtszentrale in
Pilsen Abstand nehmen und dieselbe auBerhalb Pilsens errichten
werden.

Seitens des Stadtrates Pilsen wurde das Projekt der be-
tonierten Regenwasser-Abfalleitung aus den Skoda-
werken in den MiesfluB, das auf Kosten der Werke und der Stadt-
gemeinde durchgefiihrt werden soll, der Finanzkommission behufs
Beratung iiber den auf die Gemeinde entfallenden Kostenaufwand
im Betrage von K 40.000 iiberwiesen.

Bei der kaiserlichen Villa in Reichenau sind grofere Zubauten
geplant, welche in diesem Sommer zur Ausfithrung gelangen.

Der Gemeinderat von Steyr beauftragte den Wasser eitungs-
und KanalisierungsausschuB, unverziiglich die notigen Schritte zu
unternehmen und sich mit geeigneten Fachleuten in Verbindung
zu setzen, damit die Vorarbeiten fiir eine zentrale Wasser.
leitung und einheitliche Kanalisation tunlichst be-
schleunigt werden und die Einrichtung dieser Anlagen in méglichst
kurzer Zeit zustandekommt. Beziiglich des Stadtregulie-
rungsplanes wurde die III. Sektion beauftragt, diese Fragen
zu studieren und geeignete Vorschlige zu erstatten. Ferner wurde
das Spitalbaukomitee beauftragt, unverziiglich die vorbereitenden
Schritte zum Bau eines Infektionspavillons einzuleiten
und die Herstellung der Pline, Kostenans dge usw. zu veranlassen,
damit der Bau des Infektionspavillons ehemoglichst in Angriff ge-
nommen werden kann,

Der Wiener Gemeinderat beschlof, Obligationen der Ge-
meinde Wien im Nominalbetrage von 250 Mill. Kronen auszugeben,
die mit 4159, verzinst werden. Diese Anleihe soll u. a. fiir den Bau
der Untergrundbahnen, fiir Kanalisierungen, Strafenausbau, Aus-
bau der Gas- und Elektrizititswerke, Tuberkulosen- und Jugend-
fiirsorge Verwendung finden.

Stiftungen.

Ettel Goldschmidt-Stiftung fiir israelitische Bautechniker. Zur
Verleihung gelangt ein Platz im Betrage von K 1000. Bewerh .
berechtigt sind: Israelitische Techniker des Baufaches, welchl;ngie
Studien an der k. k. Technischen Hochschule in Wien mit Aus-
zeichnung absolviert haben und sich zum Zwecke der hoheren
technischen Ausbildung an eine vorziigliche auswirtige Fach-
anstalt oder auf eine Studienreise begeben wollen. Die Auszahhmg
des Betrages wird an jenem Orte desAuslandes vorgenommen werden,
an welchen sich der mit dem Stipendium bedachte Bewerber
behufs Erreichung des angestrebten Zweckes nach erfolgter Ver-
leih begeben wird. Gesuche sind bis 30. April 1917 bei der Ein-
laufstelle der Israelitischen Kultusgemeinde in Wien, I. Seiten-
stettengasse 4, einzureichen. Dem Gesuche sind beizulegen: Ge-
burtsschein, Mittellosigkeitszeugnis, Nachweise, betreffend die
mit Auszeichnung absolvierten Studien im Baufache. Zur Bewerbun,
sind Gesuchsbogen zu verwenden, welche in der Einreichstelle
(I. Seitenstettengasse 4) unentgeltlich erhiltlich sind; diese Bogen
enthalten auch néhere, fiir die Einschreiter wichtige Bestimmungen,

Wettbewerbe. F ¥

Wettbewerb fiir ein Denkmal in Derventa. In der 1B3en im
stadt Derventa (Bosnien) wird beabsichtigt, ein Denkma

Kriege ﬁefallenen Bezirksangehorigen mit einem beildufi

aufwande von K 30.000 zu errichten. Das Denkmal so

ausgefiihrt werden und Platz fiir ungefihr 300 Namen ge

Platz, auf welchem das Denkmal voraussichtlich zur Aubiude
gelangen wird, liegt gegeniiber einem einstéckigen Schulge Gebaude
orientalischem Stile, ist einerseits durch ein zweistockhohes weist

; Der

Helden, fiir eine \\"idmlm%stafe] und einen Sinnspruch bw}:&nwﬂ f |
in

ude l

und andererseits durch bosnische Wohnhéuser flankiert ‘%dbﬂdef
in die Tiefe ein Gefille von za. 209, auf. Den Hmtefg"u{:m Tuft- " o

eine Hiigelkette in der Entfernun
linie. Kiunstler, welche sich um ( 3
bewerben wollen, werden ersucht, Handskizzen mit der be erveﬂta ]
Angabe des Kostenaufwandes an den Denkmalausschuf Det o
(gerichtet an das Bezirksamt), woméglich bis Mitte -“3)“1’ enta:
senden. Weitere Auskiinfte erteilt das Bezirksamt in Derv

Offene Stellen. 3

Stellenvermittlung des Osterr. Ingenieur- und Architekte?”
Vereines.

yon ungefihr 5 bis 6

Gesucht wird zum sofortigen Eintritt (soweit nichts and&® f

bemerkt ist):

247. Techniker fiir Entwerfen von Werkzeu
Wiener Maschinenfabrik; allenfalls fiir Heimarbei st

254. Bauingenieur mit Erfahrungen in Betonbal b
Wasserkraftanlagen fiir ein Elektrizititswerk in owﬁsf;ﬂ':‘:@

263. Junger Ingenieur, zuniichst als Hilfskraft, W
Teilhaber eines Geschiftes fiir Webereimaschinen- ]
in Wien. ch plof
264. Maschinenkonstrukteur fiir Wien, allenfalls au -

fiir Nachmittage. Auf
265. Ingenieur fiir Eisenbetonbau und Geometer ZU 3

nahmen bei Wien. ; <iar GDEE
266. Maschineningenieur, jiingerer, als Betriebsleiter Geoes

groBen Kessel- und Maschinenanlage in Nordbohmen;
junger Maschineningenieur und junger Chemiker. |wared”

268. Jiingerer Ingenieur, in Schmiederei und Metal .
erzeugung bewandert,

: hshﬂb‘“‘ :
269. Ingenieure fiir Hochbau, Eisenbeton- oder Eisent "l

270. Jiingere Kraft zur Planung von Fabriken.
271. Maschineningenieur, im Heizfach erfahren,
fiir Wien. y
272. Bauingenieur fiir Bahndienst in Kmmaen
273. Maschinemn%' enieur zur Lei eines
betriebeeain Mihren, allenfalls auch tllérnxgegsversirh.;'tﬂ
274. Maschineningenieur fiir Planung und B
Generatoren in Bohmen, allenfalls auch Kriegsv .
275. Erfahrener und tatkriftiger Bauleiter filr $
Heereszwecken dienenden Fabriksbau in Nordbohmen. enl"'“!q‘
276. Bauingenieur fiir Eisenhochbau und Maschinening=
fiir Kranbau. , : Y-
278. Bauingenieur fiir Eisenbetonbauten in Wien. baute®
279. Bauingenieur fiir Berechnung von li'lisenbetonl‘mt il

Die offenen Stellen werden nur dann wieder Ver 3
td]"?

Maschit®””
etrieb voﬂ.

wenn neue zuwachsen. et s

Herren, die sich jetzt oder in Zukunft um © efl
bgwe{)eben wollen, belieblen, in der Vereinskanzlei Fragebog 1
beheben. i

s Steil j

s
ie Ausfithrung dieses Dei% !

i

3 grow i
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Vergebung von Arbeiten und Lieferungen.

O . Die k. k. Generaldirektion der Tabakregie vergibt im
Ullertwege die Lieferung und Aufstellung der eisernen Dachtrag-
werke und der schmiedeeisernen Fenster fiir den in Ausfithrung be-
%l’lﬁenen Neubau zur Unterbringung der Kraftzentrale und
akuumanlage bei der k. k. Tabakfabrik in Laibach. Die
zur Anbotstellung erforderlichen Behelfe (Konkurrenzbestimmungen,
Apbotvordrugk, Arbeitsausweis, allgemeine und besondere Beding-
;“,SSE, Planskizzen usw.) sowie die Baupline kénnen bei der Bau-
eit in Laibach (Tabakfabrik) eingesehen werden. Anbote sind
bis 4, April 1917, mittags 12h, bei der k. k. Generaldirektion der
T.abakre ie in Wien, IX. Porzellangasse 51, einzureichen. Der Erla
€ines Vadiums wird nicht gefordert, doch hat der Ersteher innerhal
14 Tagen nach Zuschlagserteilung eine 59%ige Kaution zu erlegen.
2. Seitens der k. k. Direktion fiir die Linien der Staats-Eisen-
bahn-Gesellschaft gelangt die Herstellung der Mauerwerks-
Anlage fiir 4 Durchfahrten samt den anschlieBenden Stiitz-,
. FuBmauern zur Vergebung, u. zw.: a) in der neuen Verbin-
flun%skurve in Bodenbach: 1. in Km. 0-313 (beildufiger Raum-
Inhalt des Mauerwerkes 800 m?), 2. in Km. 0536 (beilaufiger Raum-
mh_alt des Maunerwerkes 1100 m?); b) auf der Linie Bodenbach—Dux:
3.in Km, 1-236 (beilidufiger Rauminhalt des Mauerwerkes 2000 m?),
4._m Km. 1:383 (beildufiger Rauminhalt des Mauerwerkes 670 m?).
Die Vergebung erfolgt nach Einheitspreisen, in welchen auch die

Anlieferung samtlicher Baumaterialien durch den Anbotsteller in-
begriffen ist. Diese Einheitspreise sind fiir jede Briicke gesondert
anzugeben. Es bleibt dem Anbotsteller freigestellt, sich um die
Herstellung der Mauerwerksanlage fiir einzelne oder fiir alle Durch-
fahrten zu bewerben. Die beziiglichen Bauentwiirfe, die allgemeinen
und besonderen Bedingnisse und sonstigen Bestimmungen liegen
bei der eingangs genannten Direktion in Wien, I. Schwarzenberg-
platz 3, Abteilung I1I/5 (Briickenbau), zur Finsicht auf und konnen
dort auch nach Erlag von K 5 fiir jeden einzelnen Bauentwurf be-
zogen werden. Dortselbst sind auch die Anbotvordrucke erhdltlich.
Je ein Gleichstiick der Anbotunterlagen und der Bauentwiirfe liegen
auch bei den k. k. Staatsbahndirektionen in Prag und Lemberg zur
Einsichtnahme auf. Anbote sind. bis 6. April 1917, mittags 12b, bei
der Einlaufstelle der k. k. Direktion fiir die Linien der Staats-
Eisenbahn-Gesellschaft in Wien einzubringen.

3. Vom Landesausschuf in Vorarlberg werden fiir den Neu-
bau einer Lungenheilanstalt auf dem Gaisbiihel bei Nen-
zing nachstehende Bauarbeiten an in Vorarlberg und Deutschtirol
ansassige Bewerber im Offertwege abgegeben, u. zw.: 1. Zimmer-
arbeiten im veranschlagten Kostenbetrage von K 37.800; 2. In-
stallationsarbeiten im Betrage von K 86.092. Die zur Offertstellung
erforderlichen Unterlagen liegen im Bureau der Bauleitung in
Bregenz, Maurachgasse 16, zur Einsichtnahme auf. Anbote sind bis
23. April 1917, mittags 12b, beim Landesausschuf in Bregenz ein-
zureichen.

Vereinsangelegenheiten.

Verhandlungsschrift iiber die Wochen=

versammlung am 24. Médrz 1917.

Vorsitzender: Oberbaurat Major Ludwig Bauma nn.

Schriftfiihrer: Baurat Ing. Hermann Beraneck.
DerVorsitzende: ,Jch begriiBe die erschienenen Gaste.
Unser Verein wurde durch einen schweren Verlust be-
troffen; es ist das Hinscheiden unseres allverehrten Hofrates
.me%sors Ing. Artur Oelwein, dessen Lebenslauf ich hier
I Kiirze darstellen will. Er wurde 1837 in Ostschlesien geboren.
uchte das Obergymnasium Teschen und vollendete seine Studien
am Polytechnischen Institut in Wien (1858). Dann begann die so-
genannte |, technische Laufbahn®, die in Wirklichkeit bei niedrigen
Bezugen durch lange Jahre eine gar langsam vorschreitende und
kunmltit'liche war und die er im Bahndienste, namentlich bei Ab-
ungen, verbrachte. 1871 trat er in den Dienst der Anglobank,
U hier die Planung des Donau-Oderkanales und dessen Absteckung
U leiten. Studienreisen ins Ausland befahigten ihn zur Vollendung
ines Entwurfes, der vom Reichsrate genehmigt wurde, aber wegen
des Kraches (1873) nicht zur Ausfithrung kam. Er war beim Bau
der Gotthardbahn bis zu seiner Berufung (1876) als Oberingenieur
;‘.nd Bauleiter bei der Kaiserin Elisabethbahn, die spiter verstaat-
Icht worden ist. In dieser Zeit fithrte er auch den Bau des neuen
flfens und Trockendocks in Bregenz aus. In einer der Erzihlungen
Sen3es Sohnes, eines hervorragenden Dichters, ist diese Zeit ge-
dert. Erst 1892 kam er zu einer groBen technischen Aufgabe als
Bauleiter der Hauptlinien der Wiener Stadtbahn. Das wihrte bis
“um Eintritt in den Ruhestand (1903). Der begann mit reger Tatig-
€it in Folge seiner Berufung als technischer Konsulent der
1)“e}'Ition fiir den Bau der osterreichischen WasserstraBen; diese
Stellung bekleidete er bis zu seinem Lebensende. Von 1887 bis 1909
eute er an der Hochschule fiir Bodenkultur, zuletzt als o. 6.
Profem,., seine Horer durch seinen kernigen und beredten Vortrag.
Als erfahrener Berater war er sowohl in Fragen des Wasserbaues
alf auch der Wasserversorgung hochgeschitzt. Unserem Verein ge-
horte er seit 1868 an, zweimal dem Verwaltungsrate 1879 bis 80,
1884 bis 1885; 1890 bis 1891 war er unser Vorsteher-Stellvertreter.
ir verlieren an ihm ein unermiidliches und tiichtiges Mitglied,
'S anregend und wachsam in eine grofie Reihe wichtiger Fragen ein-
gl’lﬁ Hiufig erfreute er uns durch geistvolleVortrige ; deren Letzter
€r6ffnete unsere jetzige Tagung. An seinem Grabe war unser Verein
durch die Vereinsleitung und durch zahlreiche Mitglieder vertreten:
Hofrat Professor Ma r ¢ h e t sprach ihm dort in formvollendeter und
8ehaltvoller Art einen tiefempfundenen Nachruf, der aller Herzen
te. Die technische Wissenschaft hat mit ihm einen GroBmeister
Verloren, wir einen treuen Freund. Ihr Erheben von den Sitzen

“IWeist Thre Teilnahme, fiir die ich Thnen bestens danke.

Der AusschuB der Fachgruppe fiir Elek-
trotechnik besteht nach den am 19. d. vorgenommenen
Wahlen aus den Herren: Obmann: k. k. Oberbaurat Ing. Eduard
Scheichl, Obmann-Stellvertreter: Generaldirektor Ing. Ernst
E gger, Schriftfithrer: Zivilingenieur Johann Perl, AusschuB-
mitglieder: Zivilingenieur Friedrich Drexler, Oberingenieur
Hugo Fach, Direktor Ing. Ludwig Hoor, Direktor-Stellver-
treter Ing. Ludwig Kallir, Prokurist Dr. Julius Miesler,
k. k. Hofrat Ing. Karl Mittermay er, k. k. Hofrat Ing. Robert
Nowotny, a. 6. Professor Dr. Heinrich Paweck, Inspektor

Ing. Fritz R. v. Wolff.

Die Ingenieurkammer der gefiirsteten
Grafschaft Tirol und des Landes Vorarlberg
hat in der Vollversammlung am 25. Februard. J. und der Vorstands-
sitzung am 5. Mirz 1917 in den Vorstand der Kammer gewihlt:
Zivilingenieur Raphael R. v. Meinong als Prisident; Zivil-
ingenieur Felix v. Zamboni als 1. Vizepriisidenten; Zivilingenieur
Karl Innerebner als 2. Vizeprasidenten; als Kammervor-
standsmitglieder (deutsche Sektion): Zivilingenieur Arnold F u s-
senegger, Zivilingenienr Paul Huter, Zivilingenieur Alois
Kopp, Bergbauingenieur Friedrich Reitlinger und Zivil-
geometer Josef Steiner; als Stellvertreter der Kammer-
vorstandsmitglieder (deutsche Sektion): Bergbaningenieur Max
v. Isser und Zivilingenieur Dr. Isidor Korger, (italienische
Sektion): Zivilgeometer Richard Liiberi: als Rechnungspriifer
(deutsche Sektion): Zivilingenieur Karl Ndager 1; (italienische
Sektion): Zivilgeometer Quintilio Brugnara; als Rechnungs-
priifer-Stellvertreter (deutsche Sektion): Zivilingenieur Robert
Steiner; (italien. Sektion): Zivilgeometer Fortunato Nicolodi.

Der Technische Klub in Salzburg hat wieder-
gewihlt die Herren: Fachvorstand Arch. Josef Schubauer
als Vorstand; stiadt. Oberbaurat Ing. Hans Miiller als Vorstand-
Stellvertreter; Professor Ing. Hans Lugert als 1. Schriftfiihrer;
stadt. Oberbaurat Ing. Hans Miiller als 2. Schriftfiithrer; Bau-
rat Ing. Anton Stohl als Kassier; stadt. Oberingenieur Ludwig
Straniak als Archivar; Oberstaatsbahnrat Ing. Heinrich
1. & w, stidt. Oberbaurat Ing. Wilhelm Scholz und Regierungs-
rat Ing. Josef Horak als Berichterstatter, bezw. Rechnungs-
priifer. :
Ich lade die Vereinsmitglieder zum Eintritt in die ,,Technische
Abteilung der waffenbriiderlichen Vereinigung'* hoflichst ein, weil
es unserem Stande zum Vorteil gereicht, wenn dieser Vereinigung
die aus der Hochschule hervorgegangenen Techniker in grofier Zahl

angehoren.
Die Herren Arch. TheiB und Bauinspektor
Hafner haben Antrige gestellt, wegen deér ich die Wochen-

Ing.
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versammlung in - eine Geschaftsversammlung umwandeln wollte.
Dies ist nicht moglich, weil nur 75 Mitglieder anwesend sind.

Der in der Hauptversammlung am 3. d. gestellte Antrag
Hafner, betr. Studienerleichterungen, wurde in
derVerwaltungssratsitzung vom 22. d. beraten. Es wurde beschlossen.
einen AusschuB fiir Studienerleichterungen zu bilden. Ich werde
fiir ndchsten Samstag eine Geschaftsversammlung anordnen. "

Arch. TheiB beantragt, der grofien Dringlichkeit wegen
die Aufstellung des Ausschusses dem Verwaltungsrat zu iiberlassen,
was laut § 20 (5) der Geschaftsordnung zuléssig ist.

Der Vorsitzende :,DerVerwaltungsrat schliagt fiir den
AusschuB vor: Oberbaurat Major Ludwig Baumanmn, Arch.
Anton Drexler, Bauinspektor Ing. Hans Hafner, Ober-
baurat Professor Ing. Rudolf H alter, Hofrat Professor Ing. Dr.
Hans Hofer Edl. v. Heimhalt, Professor Dpl. Chem. Josef
Klaudy, Zentralinspektor Arch. Othmar v. Leixner, Hof-
rat Professor Ing. Julius Marchet, Staatsbahnrat Ing. Otto
Mauthner, Direktor Ing. Leopold Mayer, Professor Dr.
Heinrich Paweck, Zentraldirektor Ing. Theodor Pierus,
Professor Ing. Vincenz Pollack, Bergbauingenieur Friedrich
Reitlinger, Baurat Ing. Hermann Steyrer.”

Niemand meldet sich zu weiteren Vorschlagen. Der Antrag
TheiB wird einhellig angenommen.

»Herr Dipl. Ing. Michael v. Kényves-T6th hat die
Reise von Budapest nicht gescheut, uns aus seinen reichen Er-
fahrungen Mitteilungen zu machen. Ich begriiBe ihn mit herzlichem
Dank und erteile ihm das Wort zu seinem Vortrag: >Uber
Tunnelbanue"

Der Vortragende bringt zundchst eine kritische Erorterung
der iiber das Fach erschienenen Werke und Abhandlungen der
ganzen Welt und meint, es seien wenige fiir das Studium sich
eignende Lehrbiicher iiber Tunnelbau vorhanden, wohl aber aus-
gezeichnete Beschreibungen einzelner Bauausfithrungen. Er erwihnt
u. a. auch des Lehrbuches von Professor J. G. Schoen und des
iibergroBen Lehrbuches der gesamten Tunnelbaukunst von Professor
Franz R. v. Rziha, dem er vorwirft, eine Bauart fiir jeg-
liches Gebirge zu empfehlen. Jedes Gebirge verlangt
aber eine eigene Bauweise. Der Vortragende weist
auf die Begriffsverwirrung hin, die beziiglich der Benennungen sich
eingeschlichen hat, und teilt die Tunnelbauweisen je nach der Art
des Abbaues, Einbaues und Ausbaues in 6 Gruppen und 16 Unter-
arten folgerichtig ein. Durch 80 Lichtbilder werden die Ausfiih-
rungen des Vortragenden verdeutlicht. Er weist auf die Ehrungen
der Ingenieure des Simplontunnelbaues hin, die von den Schweizer
Universititen samtlich zu Ehrendoktoren ernannt wurden. In
Osterreich wurde dem FErbauer des Wocheinertunnels G. Cec-
coni und demjenigen des Beocsintunnels H. Ohrenstein
die Freiherrnwiirde verlichen. Er schlieBt mit der Bemerkung, daf
er als unabhangiger und freier Mann wohl eine scharfe Kritik iibte,
dies jedoch nur zu Gunsten der Tunnelbauwissenschaft tat. (All-
gemeiner Beifall.)

Der Vorsitzende dankt verbindlichst fiir den so iiber-
aus fesselnden Vortrag und gibt der Freude Ausdruck, daB er im
Vortragenden nicht nur einen der hervorragenden Altmeister auf
dem Gebiet des Tunnelbaues, sondern auch einen lieben Fach-

genossen aus der ungarischen Reichshilfte begriiBen konnte. (Bei-
falliges Héndeklatschen.)

SchluB: 8 Uhr. Ing. Beraneck.

Vereinsmitteilungen.

Eswird auf den fritheren Beginn derVersammlungen aufmerk-
sam gemacht, der wegen des StraBenbahnverkehres nétig ist.

TAGESORDNUNGEN.
Feierliche Versammlung.

Samstag den 31. Mirz 1917, E Uhr, anléBlich des
erreichten Schutzes der Standesbezeichnung Ingenieur.

Geschiaftsversammlung.
Samstag den 31. Mdrs 1917, abends 6 Uhr.

r—
|. Beglaubigung der Verhandlungsschrift der Hauptve
sammlung am 3. Marz 1917. .

Verinderungen im Stande der Mitglieder.
Mitteilungen des Vorsitzenden. 4 et
Iértiegs;u:ﬂchlu},' zum Honorartarif A fur Hochbli:i‘:i
und architektonische Arbeiten; Berichterstatter Arc
Siegfried Thei3.

Hierauf Vortrag, gehalten von Professor Ing. Vmcgg
Pollack: ,Technisch - geologisches iber dere
Durchstich von Wasserscheiden, insbeson
im Panamakanal“ (mit Lichtbildern).

AW

Wochenversammlung.
Samstag den 14. April 1917, abends @ Uhr-

1. Mitteilungen des Vorsitzenden. Po
2. Vortrag, gehalten von Oberbaurat Ing. Ignaz v
,DieStaubecken imDienste der WaSSef_mme
schaft und die Herstellung der Stauda
in Frankreich* (mit Lichtbildern).

llak:

irt

.
Fachgruppe fiir Architektur, Hochbau und Stadteba
Dienstag den 3. April 1917, abends 6 Uhr.
1. Mitteilungen des Vorsitzenden. b by Kk Zentfal,
2. Vortrag, gehalten von Dr. Paul Buberl, Sekretir der k. X- e des
kommission fiir Dcnkmalpﬂeﬁez L2Kunst d en km ﬂe = Auf
Mittelalters in Serbien. Bcrlchtu})erelfl o
trage des k. k. Ministeriums fiir Kultus und L.mcr-ﬂ}(;tbildef“"
nommene Forschungsreise im Sommer 1916 (mit Lic
Giste herzlich willkommen.

Personliches. ey

2ighc
Der Kaiser hat verliechen: In Anerkennung VO;;U. te
Dienstleistung im Eisenbahnverkehre, dem Obermspe h-Ofdw
Ing. Karl Soyka das Offizierskrenz des Franz ] gnﬂ

mit der Kriegsdekoration, dem Oberstaatsbahnrate ;ql(g)}db‘w
Engel, dem Inspektor der ehem. Kaiser Ferdinands- =
Ing. Zeno Skala und, in Anerkennung mutvollen 1i nS‘t.

vor dem Feinde, dem Staatsbahnrate Ing. Alfred Z w 1% " yoni
das Ritterkreuz des Franz Joseph-Ordens mit der Kriegsdeko %d qdn:

dem Inspektor der dsterr. Staatsbahnen Ing. Alois P o 1:10" - !
dem Bauoberkommissiar Ing. Franz KaBb erger ?t";medaﬂ,le’
Verdienstkreuz mit der Krone am Bande der Ta vf.erkel‘ anlﬁslld’
in Anerkennung hervorragend verdienstvollen V ‘\rkel'.lb der F- M-
der Fertigstellung des Erzherzog Rainer Militirs vitales, estalt“ﬂg
Erzherzog Friedrich-Artillerie-Kaserne sowie der Ausg orett
der Kaiser Franz Joseph-Akademie, den stadtischen Bm(lllaS
Ing. Leopold Kosetschek und Ing. Josef Ruib Ing-
Verdienstkreuz mit der Krone; dem Bauoberkommissar Py P
Falter, den Baukommissiren Ing. Gustav Me ldI;lS Golw
Ferdinand R um p o 1d und Ing. Rudolf Schiechel Forst

Verdienstkreuz am Bande der Tapferkeitsmedaille; 33’1‘151 piss?
kommissar Ing. Edwin I,achnit, Oberlentnant mm = olich

der Evidenz, in Anerkennung tapferen Verhaltens und VOITIZ}’. 359:
Dienstleistung vor dem Feinde, das Militﬁrverdlensykre.“:iem H"%
mit der Kriegsdekoration und den Schwertern, weiters uz
i. R, Dr. Karl Petraschek in Miinchen das Krieg A
Zivilverdienste. » m-leuﬂ“‘n
Ing. Franz Rezniczek wurde zum Ingen!
ernannt.
Gestorben sind: : iﬁl‘e‘y
t Ing. Julius Hruschka, Major im IngenieuroC a0

korps (Mitglied seit 1904), am 13. d. M. am nordlichen K1 2
latze im 39. Lebensjahre. : - Mitg

P T Ing. Josef Schubert, beh. aut. Baun 611{3“183( Lebeﬂ"

seit 1872), am 16. d. M. nach langem, schwerem Leiden im et

jahre in Teplitz-Schonau. . .or an

: f Ingl. Artur Oelwein, k. k. Hofrat, 0. 0. I"R‘Of‘:j:lo 9. a.»

Hochschule fiir Bodenkultur (lebensl. Mitglied seit 1868)irn Wien-

nach langem, schwerem Leiden im 80. Lebensjahre

DieVereinskanzleiistanallen
in den Wintermonaten (November

.g.
inder Zeit von 8% frih bis 71" a_bilfj/

Eigentum des Vereines, -— Verantwortlicher Schriftleiter: Dpl. Ing. Dr. Martin Paul. — Druck von R, Spies & Co. in Wien-
Verlag Urban & Schwarzenberg, Wien, I. MaximilianstraBe 4.
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