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3. September,

Alle Rechte vorbehalten,

Uber das FlieBen und die Selbstreinigung der Fliisse.

Von Baurat A. Wulsch zu Posen.

Zusammenfassung. Vorbemerk un gen: Friihere Er-
klirungen der Selbstreinigung; Einwand gegen die neue Er-
klirung; am besten: Schmutz iiberhaupt nicht in die Fliisse,
sondern landwirtschaftliche Verwertung; Voraussetzungen;
Wassermessungen in der Warthe bei Posen. — Die Wass e r-
stromung in den Fliissen: Sekundliche Wasser-
geschwindigkeiten in einer Stromsenkrechten; Linien gleicher
Geschwindigkeiten im Stromquerschnitt; die Strommenge in
der Sek.; Versuche von Professor S ha w zu Liverpool; Wasser-
fiden und Wasserschichten; Lippkes Untersuchungen;
Gleitwiderstand, Schleppwiderstand, Raumungskraft: Bilder
der Geschwindigkeiten und Mengen in den aufeinander folgenden
Sek.; Erkenntnis des Gesetzes der Wasserbewegung; die
Wirbel und Wallungen; Drehung der Wirbel und der Eisschollen.—
Die Selbstreinigung der Fliisse: Die Schmutzstoffe
vor -deren Klirung; Menge nach der mechanischen Klirung;
Bewegung der Schmutzstoffe; hauptsichlich wirkende Kraft ; Ver-
gleich mit der Stufenbahn; Schmutzteilchen schwerer als Wasser
miissen zu Boden sinken; Schmutzschauder- Horror sordis;
Schmutzteilchen leichter als Wasser miissen an die Ufer
schwimmen; Arbeit der Geschiebe; Schmutzteilchen gleich
schwer wie Wasser.

1. Vorbemerkungen.

~ Durch folgenden Beitrag soll untersucht werden, wie man
sich in der Hauptsache die Fortbewegung und die Selbst-
reinigung der Fliisse zu denken hat.

Bei der Fortbewegung des Wassers soll indes nur von
einer Art, von den verhidltnismidBig schwach
geneigten Stromungen, die Rede sein, wobei
die Wasserteilchen aufeinander gleiten;
nicht etwa von den fortwihrend wirbelnden oder von den
stark fallenden oder in Réhren steigenden oder den zu Eis
frierenden Fliissen; weil in allen diesen Fillen die Selbst-
reinigung sehr fraglich ist; iiberhaupt die Fliisse sich in so sehr
verschiedenen Zustinden befinden, daB es ein vergebliches
Bemiihen sein und bleiben muB, sie alle unter eine einzige
FlieBformel zu bringen, obgleich solche seit Galilei noch
immer gesucht wird.

Die Selbstreinigung scheint dagegen, wie aus der
eigentiimlichen Art der FlieBbewegung nachgewiesen werden
soll, hauptsiichlich darauf zuriickzufiihren zu sein, daB die
Schmutzstofit nachundnachaus demstrémenden
Wasser wihrend vieler Kilometer zu Boden
sinken, sich demniichst an der Sohle und den Ufern des Flusses
in kilometerlanger Ausdehnung absetzen und sodann hier,
von den Geschieben zerrieben, weiter-
wandern, bis sie schlieBlich zum Meere gelangen. an
dessen Boden sie erst endgiiltiz zur Ruhe kommen.

Denn die anderen fernerhin von verschiedenen Seiten fiir
die Selbstreinigung angefiihrten Ursachen, wie der Luftsauer-
stoff, die Bakterien und gar die Sonnenstrahlen, kénnen nur
als nebensiichliche, weit zuriicktretende Hilfswirkungen gelten
und verschwinden gegeniiber der urgewaltigen Wirkung der
allgemeinen Erdanziehung, mit der die Schmutzstoffe zu
Boden gezogen und hier weiter verarbeitet werden.

Zeitweise konnte allenfalls noch die Wirkung des Lu f t-
sauerstoffes durch Mischung mit ihm in Frage kommen,
insofern als dieser fortdauernd aus dem belastenden Luft-
meere durch den ewig flieBenden Wasserspiegel sozusagen
abgerieben und so der Wassermenge zugemischt wird. Wie
aber im Winter, wenn die Eisdecke jegliche Zumischung
hindert ?

DaBl die Bakterien simtliche organischen und sogar an-
organischen Schmutzstoffe vertilgen sollten, ist nicht zu glauben;
denn ihnen wird ja von der Wasserbewegung wiihrend der
Selbstreinigung gar nicht die Zeit dazu gelassen, nicht einmal
soviel Zeit, um sich ruhig zu entwickeln, etwa wie in einem
Reagensglase; und wo bleiben schlieBlich die Bakterien selbst,
wenn der FluB sich reinigt ? Sie werden eben mit zu Boden ge-
zogen und mogen dort mit den versenkten Schmutzstoffen ihr
Wesen treiben, soweit und solange ihnen Raum und Zeit dazu
von den Geschiebesanden gelassen wird. Werden sie aber erst
von diesen erfalt, nun so unterliegen sie samt den Schmutz-
stoffen der allgemeinen Zerreibung durch die Sande und schlieB-
lich der Abschwemmung bis zum Meere.

Auch die Strahlen der Sonne mégen zur
Selbstreinigung der Fliisse ihren Beitrag leisten — solange
die Sonne scheint! Wie reinigt sich aber der FluB des
Nachts? Man wird doch nicht behaupten wollen, daB seine
Reinigungstiitigkeit dann iiberhaupt ruht? Diese wird im
Gegenteil fiir die abends zuflieBenden Schmutzmassen meist
noch withrend der Nacht vollendet. Denn die Selbstreinigung
geschieht gewdhnlich in den folgenden 25 bis 45 km; bei durch-
25.000 bis 45.000

10. 60 . 60
oder 7 bis 125 Std., in denen die Reinigungsstrecke meist ganz in
dunkle Nacht gehiillt liegt — und doch reinigt sich der Fluf3!
Die Wirkung der Sonnenstrahlen kann also kaum in Betracht
kommen, um so weniger noch im Winter bei Eisdecke.

Der allgemeine laienhafte Einwand gegen unser Ab-
sinkungsgesetz, daB nidmlich die ,ungeheuere Menge der
Sehmutzstoffe schon lingst alle Fliisse bis oben verstopft haben
miiBte, ist ein groBer unbegreiflicher Irrtum, da gewéhnlich die
Menge der tiglich entstehenden Schmutzstoffe sehr iiberschitat,
dagegen die tigliche FluBmenge des Vorfluters gew6hnlich sehr .
unterschiitzt wird, wie folgende Rechnungen deutlich ergeben.

Selbst wenn man z. B. das Pettenkoffersche ganz
unzulinglich geringe Verdiinnungsverhiltnis des schmutzigen

schnittlich etwa 1 m FluBgeschwindigkeit also in

oo .
Kanalwassers zum Vorfluter mit 15 I Betracht zieht, so

stellt sich bei dem erfahrungsgemifen Durchschnittssatze von
1 kg Schmutz auf 1m?® Kanalwasser das Verhiltnis von
festem Schmutz zum klaren Verdiinnungswasser wie

y | 3 g i
_— Schmutz kommt auf 15.000 m® reines
1000.15° d. h. 1 m* Schmutz ko

FluBwasser, und wenn der FluB nur 1m breit unc.I' seine
Selbstreinigungsstrecke nur 35 km lang wire, so betriige die
mittlere Bedeckung der Sohle mit Schmutz wihrend der

) 3 she 1.1000 1! .
Zeit, in der der FluB sich selbst remigt, 535,000 — 525 "™

In der Residenzstadt Posen bei etwa 160.000 Seelen oder tig-

lich etwa 16 m? f e s t e r Schmutzstoffe und beiim Méttel 80 m?/Sek.
: 1
Warthewasser ist jenes Verhiltnis sogar 086400 rund

LI : oder es kommt tiglich 1 m® fester Schmutz auf

432.000 : & i
432.000 m® reines FluBwasser! In diesem Falle wiirde die mittlere

Bedeckung der Stromsohle und der Ufer bei etwa 35 km mittlerer
Liinge der Selbstreinigung und 50 m Breite des Stromes und bei
16.1000 1 i

16 m? festem Schmutz nur s=aa——5G = T7g g

betragen; withrend andererseits tiglich mehr als 1mm
Sandschicht mehrere Meter welter ge-
schoben wird, also mehrere hu_ndertmal
mehrzerreibende Masse bewegt wird, nament-
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lich bei Wachswasser! Wie kann da von einer Verstopfung
des Flusses die Rede sein? : ‘

Wenn nun im folgenden nachgewiesen wird, daB‘ die
Selbstreinigung der Flisse in der Hauptsache auf der elgenli
tiimlichen, ja wunderbaren Wasserbewegung beruht, so so
dieses Gesetz hier nur im allgemeinen entwickelt wer@en;
denn der Verfasser ist, wie in seinen bisherigen Schriften iiber
die Abwiisser immer wieder betont Wl}‘d*), nac}1 wie vor der
Meinung, dafB die Schmutzwiasser iberhaupt
nicht in die Fliisse g_ehbren, sopdern 8 0-
weit nur irgend mﬁgllchu landwirtschaft-
lich verwertet werden miissen.

Zur Erklirung des Gesetzmifigen der gewéhnlich“ sehr
verworrenen Erscheinungen des Wasserflusses werden natiirlich
moglichst einfache und gleichmiBige Verhiiltnisse vorausgesetat.

Wir denken uns also die Ausmiindung einer mittelgroBen
stadtischen Kanalisation, von welcher schon alle gréberen als 2 bis
3 mm groflen Schmutzstoffe nach irgend einer der neuzeitigen
mechanischen Klirungen abgeschopft sind, so daB nur noch
die feineren und die aufgelosten Schmutzstpﬁe mittels
eines besonderen Miindungsrohres einem ansehnlichen Flusse
in gewisser Entfernung vom Ufer ab iibergeben werden. Der
FluB sei an der Einlaufstelle moglichst gerade, sein Gefille gleich-
miBig, auch die Geschwindigkeit im Beharrungszustande;
irgend ein weiterer Zuflull sei in der betrachteten Strecke nicht
vorhanden.

Man mache sich nun unter diesen gleichméfBigen Um-
stinden ein Bild von der Wasserstromung — zuniichst ohne
Schmutzstoffe, also eines reinen Flusses, den es leider in trink-
barer Giite kanm mehr gibt; und es sei hiezu erst noch Folgen-
des vorausgeschickt.

Immer wird beim Entwurf einer stiddtischen Kanali-
sation nach der Wassermenge des — natiirlich rein gedachten
— Vorfluters gefragt. Beim Entwurf zur Kanalisation der
Stadt Posen war man genétigt, die Niedrigwassermengen
der Warthe kurz unterhalb der Stadt zu bestimmen. Dies
geschah in fiinf Querschnitten, die unterhalb der soge-
nannten ,,GroBen Schleuse”, von der noch die Rede gein
wird, je etwa 100 m auseinander lagen. Die Warthe ist hier,
wo auch die HauptnotauslaBmiindung liegt, fast gerade ge-
streckt, im Wasserspiegel rund 50 m breit, bei Mittelwasser
rund 2 m tief und hat rund 1:5000 Gefille. In jedem der fiinf
Querschnitte wurden nun bei einem ziemlich stiindigen Niedrig-
wasser mehr als 40 sekundliche Stromgeschwindigkeiten mit
emem Woltmannschen Fligel gemessen und in deutliche,
unverzerrte Querschnittzeichnungen eingetragen. Sodann wurden
hierin die Linien gleicher Geschwindigkeiten eingezeichnet und
die entstandenen Flichen zwischen je zwei solchen Linien mittels
eines Amslerschen Flichenmessers berechnet. Nach Multi-
plikation aller dieser Flichenzahlen eines Querschnittes mit den
zugehdrigen mittleren Geschwindigkeitszahlen ergab sich zu-
nichst die sekundliche Wassermenge jedes der fiinf Querschnitte
und schlieBlich aus deren Mittel die gesuchte sekundliche Strom-
menge der Warthe zu etwa 22 m3,

Bei dieser Ermittlung zeigte sich, da die FuBsohle in
allen Querschnitten fast eben lag, daB die Bilder der gleichen
Geschwindigkeiten einander nicht unihnlich waren; auch
wichen die Wassermengen der Querschnitte einzeln kaum vop-
einander und natiirlich auch von der mittleren Strommenge
ab, so dall es wohl geniigt hitte, die letztere aus einem ein-
zigen Querschnitte zu berechnen.

Erst spiter erkannte ich, daB diese auffallende Gleich-
miBigkeit durch die GroBe Schleuse verursacht sein konnte:
Die letatere ist ein eigenartiges und groBartiges Festungsstau-
werk und sollte ehemals dazu dienen, bei einer etwaigen Be-
lagerung Posens den ganzen Warthestrom anzustauen und durch

*) Vgl. z. B. ,Osterr. Wochenschr f. d. ffentl. Baudienst
1902, H. 48. ,Verwertung der Kanalwiisser der Stadt Wien durch
Bediingung des Marchfeldes”,

| das oberhalb weithin iiberschwemmende Wasser den Belagerern

den Zugang zur Stadt zu erschweren (Abb. 1). Sie ist au'(':h
zugleich eine bombensichere Briicke und hatte friiher zwdlf
Offnungen von je 475 m Weite und 22 m Linge, so daB nur
alte finowkanalmiBige Kihne hindurchgehen konnten; spiter
sind der vermehrten Schiffahrt wegen die beiden mittleren
Offnungen zu einer 92 m breiten vereinigt,”wie Abb. 1 zeigt.

Abb. 1. Die GroBe Schleuse zu Posen.

Es leuchtet wohl ein, daB durch so viele, verhiltnismiBig
enge und lange DurchfluBsfinungen, noch dazu mit festen Holz-
bohlensohlen, die Warthestromung unterhalb der GroBen
Schleuse ungewdhnlich gleichmiiBig wurde, wie sich aus den
FluBquerschnittbildern ergab, zumal in dieser geraden und
gleichmiBig ausgebauten FluBstrecke. Jene Messungen der
Warthe haben die Veranlassung zu den nun folgenden all-
gemeinen Betrachtungen iiber die Strémung und Selbstreini-
gungskraft der Fliisse gegeben.

2. Die Wasserstromung in den Fliissen.

Zur allgemeinen Erkli- y
rung des FlieBens im vorerst Yy
rein gedachten Flusse wird auf é/,,k!,/ﬂﬁy/e etwa 1:5000
die folgenden Abbildungen s LR S
verwiesen. Zunéchst ist in )

Abb. 2 eine Zeichnung ge- /
geben von den sekundlichen it

Wassergeschwindigkeiten  in
der Stromrichtung (oder X—Z-

®
Ebene), und zwar etwa in der x 8 s
Mitte eines FluBquerschnittes b g B8R
—derWirklichkeitan- $33
nihernd entsprechend RYg
— im gleichen MaBstabe 1:25 N %E
sowohl fiir die Tiefen als fiir § X3
dieLingen oder ,, Geschwindig- ol NEAS
keiten*, welch letztere von i)
den betrefienden Wasserteil- o3 NN
chen in einer Sek. zuriickgelegt i AR
sind. Die Pfeile bedeuten die g5
auf alle halbe Dezimeter be- =z € . &
rechneten sekundlichen Ge- e

schwindigkeiten. Letztere sind
in der Zeichnung der Sohle zu
nach einerKriimmung (Ellipse)
ausgeglichen, es soll hierauf
spiter niher eingegangen wer-
den. Diese berechneten Geschwindigkeiten haben auch in der
folgenden FluBquerschnittzeichnung (Abb. 3) alle diejenigen
Punkte (in derY—X-Ebene) ergeben, aus denen die eingezeichneten
Linien gleicher Geschwindigkeiten — Isotacheen — zusammen-
gesetzt wurden. Diese Querschnittzeichnung gibt also im ver-
zerrten MafBstabe (1:250 fiir die Breiten, 1: 50 fiir die Tiefen)
diese Linien gleicher sekundlicher Geschwindigkeiten; letztere
(wie in Abb. 2) alle halbe Dezimeter fallend von 0-58 m Ge-
schwindigkeit am Wasserspiegel herunter bis zu 02 m Ge-
schwindigkeit an der Sohle. Allerdings sind diese Isotacheen in

Abb. 2. Sekundliche Geschwindigkeiten
in einer Stromsenkrechten inmitten der
Stromung (Sekundenfliche).
MaBstab 1:25.



1915 ZEITSCHRIFT DES OSTERR. INGENIEUR- UND ARCHITEKTEN-VEREINES Heft 36 451

linkesUfer
Sysegel
e 7 e ]

@

258 m. Geschivin nli; ), 774 4

Abb. 3. Wasserquerschnitt
mit Linien gleicher Geschwin-

digkeiten (Isotacheen).

MaBstabe 1:50 fiir die Tiefen

und 1:250 fiir die Breiten.

Wirklichkeit keineswegs so gerade wie gezeichnet; weder an
der Sohle noch an den Ufern, wo die Isotacheen in der Natur
weniger gleich laufen, withrend sie in der Nihe des Wasserspiegels
auch nach der FluBmitte zu zuriickkehren, wie in der Zeich-
nung mit punktierten Kriimmungen angedeutet ist.

.Aus Abb.2 und 3 entsteht nun die folgende Abb. 4, indem
man an Abb. 3 die von Ufer zu Ufer verschiedenen Bilder 2 im
MaBstab 1: 50 schriig, d. h. in den X—Z-Ebenen, zeichnet und
alsdann die Endpunkte der Pfeile gleicher Linge, also der
gleichen Geschwindigkeiten, miteinander verbindet. Man erhilt
somit wieder Linien gleicher Geschwindigkeit, aber iiberall
nach Ablauf der ersten Sek. und damit ein Bild von der
kérperlichen Darstellung der sekund-
lichen Wassermengesdes Flusses.
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Ausdriicklich wird ,fast” gesagt, da in Wirklichkeit der
maBgebende Stromstrich wohl stets, allerdings groBe Kriim-
mungen beschreibt und da unsere gekriimmte Vorderfliche, wie
schon oben bemerkt, in Wirklichkeit mancherlei Aus- und Ein-
buchtungen zeigt, so dal vielleicht dann auch die Richtungen
der , Wasserfiden a—a’, b—b’ usw. sehr kleine Winkel-
abweichungen voneinander haben werden.

Wie gering die Abweichungen von der Geraden und von
der Richtung in Wirklichkeit gewdhnlich sind, geht z. B. daraus
hervor, daB in einem wie unserem gedachten Falle, wo der Strom-
strich selten unter 300 m Halbmesser betriigt, die” Biegung der

\5
i ,‘7/ // ariin :
¥ PR RS PRt bk X 4r!
f lll‘\f n N L Vi \x M >

v N N 0
‘.‘? NS RN \‘\\__-_______ T
S : \ / K
NN === s e
“Ng- | 5 ] bb. 4, Wassermenge in einer An-
anc9 ﬁ RN s et 4, o A, S e, £ 7 fangsekunde (Sekundenmenge).
z NG SR . R RS . MaBstibe 1:50 fiir die Tiefen und
W {214l Geschwindigkeiten,
st N I 1:250 fiir die Breiten.

| Natiirlich ist diese vollkommen gedachte Darstellung
wieder ohne jeglichen stérenden ZufluB angenommen und, wie
schon oben erwiihnt, in Wirklichkeit auch nicht so regelmifig,
sondern mit Aus- und Einbuchtungen an Sohle und Ufern und
an der gebogenen Vorderseite; am wenigsten noch am Wasser-
spiegel, dessen meist ebene Oberfliche aber auch von den spiter
zu erorternden Aufwallungen und Wirbeln zeitweise und stellen-
weise allerdings nur wenig gehoben und gesenkt wird. Aber fiir
unseren Zweck, die Bewegungsgesetze des flieBenden Wassers zu
erkennen, miissen wir vorerst von solch nebensichlichen Uneben-
heiten absehen, um ein klares Bild der Haupterscheinungen zu
erhalten.

Wir diirfen nun Abb. 4 nicht, wie vorher bemerkt,
etwa als korperliche Wassermasse betrachten, sondern miissen
es uns vielmehr als einen Bewegungszustand
denken, aus dem wir nur ersehen konnen, welche Form
der urspriinglich senkrechte und sehr diinn gedachte Strom-
querschnitt nach der Zeiteinheit, also nach einer Sek., an-
genommen hat und fassen dazu die gekriimmte Vorderfliche der
Abb. 4 recht ins Auge, welche die Wasserteilchen nach Ablauf
einer Sek. erreicht haben. Nun miissen wir daran festhalten, daf3
die verschiedenen Wasserteilchen des urspriinglichen Quer-
schnittes a, b, ¢, d usw. in einer Sek. auf dem kiirzesten Wege
nach a’, b’, ¢’, d’ usw. gews ndert sind, und zwar mit dem geringen
Stromgefiille, also fast wagrecht, und daB die in unserem Falle
058 m bis 0-2 m herunter langen Strecken a—a’, b—b’, c—o¢’ usw.
nicht nur fast gerade, sondern auch fast gleich-
lanfend sind.

Strémung in der Sek. bei 04 m mittlerer Geschwindigkeit, also

1 = ¥
auf ebensolche Linge nur, =455 der letzteren betrigt. Fiir

unseren Fall des moglichst ungestorten und geradlinigen Flusses
sollen indes die Wasserfiden a—a’, b—b" usw. als fast gerade
und gleichlaufend miteinander angesehen werden. ‘

Zur Unterstiitzung dieser Annahme werde auf die sehr
lehrreichen Versuche des Professors Hele Sha w zu Liverpool
aus den Jahren 1897 bis 1898 hingewiesen, aus denen namentlich
das Gleichlaufen der Wasserfiden deutlich hervorgeht, indem
es durch besondere Farbstoffstreifen im flieBenden Wasser den
Augen sichtbar gemacht wird. ITn Abb. 5 ist die Versuchs-
vorrichtung dargestellt. Unterhalb eines Rohrstiickes, mittels
welchen des Wasser geregelt zuflieBt, ist zwischen zwei
starken Glasplatten P P eine mittlere Glasplatte G mit
dem verhiltnismiBig schmalen Zwischenraum fiir das stromende
Wesser angebracht. Ferner ist oberhalb der mittleren Glas-
platte G noch das aus Messing gefertigte Zufithrungsstiick Z
vorhanden. Dasselbe ist mit einer Durchbohrung C' versehen,
welche zur Einleitung der Farbstofflosung fiir die Streifen dient
und durch eine besondere Pumpe nebst Schlauch versorgt wird.

Wie die folgenden, der Zeitschrift ,,Prometheus” ent-
nommenen*) Abb. 6 bis 10 zeigen, bleiben die gefirbten Streifen
in dem stromenden Wasser merkwiirdigerweise gleichlaufend
und auch solange gleich stark, als bis sie nicht durch Beschleuni-
gung ihrer Teilchen verschmilert oder infolge ihrer Verlang-

#) Jahrgang X, 1899, Nr. 499, 500, 501. :
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verbreitert werden, sieche namentlich Abb. 10. Daraus
;ﬁm(‘lgoch auch hervor, ,daB die gefirbten Streifen 1hrg B‘?‘
grenzung selbst dann noch nahezu beibehalten, wenn die sie
mitfiihrende Fliissigkeit eine oder mehrere Ein- und Aus-
buchtungen durchflossen hat. Es ist namlich klar, daB diese

Abb. 5. Shaws Beobachtungs-
gefab fir Stromlinien im
Querschnitt.

Abb. 7, Teilweiser Ablauf des Wassers
in eine Versenkung.

Abb. 8. Ablauf des Wassers
nach einer Verengung.

Streifen auch an den engsten Stellen, wo sie nicht als getrennte
Linien sichtbar sind, doch noch vollkommen getrennt vop-
einander existieren miissen, da sie ja sonst auf der anderen Sejte
nicht wieder getrennt hervortreten kénnten. Es stellen somit
z. B. in Abb. 10 auch die drei
am meisten nach links in die
drei Ausbuchtungen hineingehen-
den Farbstoffstreifen zusammen-

Abb. 9. Gefirbte Stromlinien in Glyzerin Abb. 10. Gefirbte Stromlinien in
bei einer schrigen Platte.

Ge Glyzerin
- bei Ein- und Ausbuchtungen,

hingende Teile einer und derselben Stromlinie dar, die.sich
natiirlich in den dazwischenliegenden Einschriinkungen zu einem
sehr feinen Faden verringert hat, dessen einzelne Fliissigkeits-
teilchen aber nichtsdestoweniger wie die Perlen einer Schnur
aneinanderhiingen und sowohl dem Drucke als der Geschwindig-
keit nach nur von denjenigen Teilchen abhiingen, welche der-
selben Stromlinie angehéren. Allerdings darf nicht unerwihnt
bleiben, daB zur Erzielung so schoner Aufnahmen als Versuchs-
fliissigkeit nicht mehr Wasser wie fiir Abb. 6, 7, 8, sondern
Glyzerin fiir Abb. 9 und 10 genommen wurde, das wegen seiner
groBeren Klebrigkeit die Bildung stérender Wirbelbewegung
verhindert.*

Aus Abb. 6 bis 10 liBt sich nun nicht nur allgemein der
Gleichlauf der in Bewegung befindlichen Wasserteilchen ent-
nehmen, sondern auch der wichtige SchluB ziehen, daB sie jeden-
falls zwangliufig verbunden scheinen,ihren
Vordermann zu halten und in Reihe und Glied
zu wandern, etwa wie eine grofe Menschenmenge, wenn
sie aus lauter gleich groflen Menschen bestinde und sich etwa
aus einem Raum durch eine enge Tiir nach einem anderen
Raum driingte; sie wird sich alsdann in Reihe und Glied formen
und méglichst nach dem vordringenden Vordermann richten —
wie der Raum es zuliBt. Es macht wohl keine Schwierigkeit,
sich vorzustellen, wie die Teilchen dies auch in den Engpissen
der Abb. 10 tun; doch ist es schon schwieriger und nur mit Hilfe
der Klebrigkeit des Wassers zu denken, wie dieselben Fliissig-
keitsteilchen so regelmiBig nach den beiden Seiten aus-
weichen und noch in Reihe und Glied bleiben, auch den
Vordermann halten, um spiter wieder in diinnen Reihen den
néichsten EngpaB zu durchschliipfen usw.

Jedenfalls kann man seit den Hele Sha w schen Ver-
suchen bei der Wasserbewegung dreister von Wasser-
fdden sprechen, welche Wasserschichten bilden, aus
denen die flieBende Wassermenge bestehend gedacht werden kann.

Wie das Zusammenhaften der Wasserteilchen, der Wasser-
fiden und der Wasserschichten im einzelnen zu denken ist, ent-
zieht sich der sicheren Beurteilung wegen deren Kleinheit, die
durch alle Ultrafilter hindurchgeht; auch ist die Kraft dieses
Zusammenhaltes noch nicht festgestellt, ebensowenig wie die
Rolle, welche die Wirme wihrend der fliissigen Erscheinungs-
form des Wassers oder die ihm etwa zugemischten Luft- oder
sonstigen Gasteilchen und die Oberflichenspannung dabei
sp elen. Vorliufig sind wohl beim fliissigen Wasser nur die génz-
liche Ausffillung des Raumes sowie die
fehlende Verdichtbarkeit und die auBer

ordentlich schnelle, ja die augenblick-
liche Verschieblichkeit der Wasserteil-
chen uns

geniigend feststehende Erfah-
rungen; vielleicht, daB jene Haftkraft der Wasserteilchen
unter sich teils durch Versuche iiber die Oberflichenspannung,
teils infolge der Feststellung des Reibungswinkels des Wassers
selbst niiher ermittelt wird. ‘

Doch kehren wir jetzt zu Abb., 2 zuriick, zur sekundlichen
Fliche X—Z, die wir uns nunmehr aus Wasserfiiden bestehend
denken, und betrachten die Enden der letzteren fluBabwirts.
Unter den vorausgesetzten ungestorten Verhiiltnissen bilden diese
Endpunkte der Wasserfiiden namentlich bei Windstille und
ebener Sohle vom Wasserspiegel ab eine (Gerade; withrend bei
windigem Wetter oder sonstigen Senkungen und Aufwallungen
vom Wasserspiegel ab sich eine riickkehrende oder voraus-
eilende Kriimmung — wie in Abb. 2 mit punktierten Linien
angedeutet — zeigt. An der Sohle ist stets eine Kriimmung
vorhanden.

. Grundsiitzlich herrscht wohl immer die groBte Geschwin-
digkeit am Wasserspiegel; wie die Wassergeschwindigkeit aber
dann nach unten zu abnimmt, ob nach geradem oder im mehr-
gradigen Verhiiltnis, nach einer Ellipse, Parabel mit senkrechter
oder wagrechter Achse oder nach ejner logarithmischen Linie,
war lange Zeit sehr umstritten; ebenso ob die Geschwindigkeit
an der Sohle noch eine endliche GréBe oder Null ist.
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Neuerdings*) wird glaubhaft vorgeschlagen, den Wider-
stand gegen das FlieBen, wie oben schon angegeben, vom Wasser-
spiegel ab anfangs geradlinig — mit dem sogenannten Glei t-
widerstandec—b—a zunehmend — anzunehmen ; darunter
mit einer elliptischen Begrenzung bis zur Sohle — dem so-
genanntenSchleppwiderstandee—c—d— und schlief-
lich mit einer bestimmten Sohlengeschwindigkeit — der
sogenannten Réumungskraft f—e Doch ist die Sohlen-
geschwindigkeit auch manchmal gleich Null, namentlich bei
kleinen Wassertiefen — etwa unter 1 m — und gleichzeitig ver-
hiiltnismiBig rauher Sohle, obwohl diese Rauhigkeit durch den
Wasseriiberzug iiber den Geschiebesanden zum Teil wieder aus-
geglichen wird.

So ist auch Abb. 2 der sekundlich flieBenden Wasserfliiche
gezeichnet. Die Sohle ist dabei méglichst eben angenommen.
Inwieweit noch innere Widerstinde wirksam sind, um
die sogenannten Pulsionen hervorzubringen, wie in Abb. 2
In punktierten Linien angedeutet, ist noch gianzlich unklar.

i (SchluB folgt.)

‘Uber Seilschutzbriicken fiir Drahtseilbahnen.
Von Dr. Ing. Siegmund Liéschner, Saarbriicken.

Bei Kreuzungen einer Drahtseilbahn mit StraBen- oder Eisen-
bahnen miissen die letzteren gegen etwa herabfallende Wagen ge-
sichert werden. Fiir gewohnlich werden bei solchen Kreuzungen feste
Schutzbriicken angeordnet. Diese Briicken werden nicht nur fiir die
Krifte, die vom Eigengewicht, Schneelast, Wind u. dgl. herriihren,
berechnet, sondern sie miissen auf Verlangen der Behérden noch auf
die Wirkung eines etwa herabfallenden Wagens untersucht werden.
Diese StoBwirkung wird dadurch beriicksichtigt, da8 man auf die Briicke
eine ruhende Einzellast angreifen 188t, die dem n-fachen Wagen-
gewichte gleichkommt. Zur Bestimmung des Wertes ,n", des soge-
nannten StoBkoeffizienten, gibt es bereits theoretische Hilfsmittel, die,
wenn sie auch meist allzu hohe Werte liefern, immer mehr beniitzt
werden. Die gebriluchlichste Berechnungsart ist die von Prof.
Zschetzsche (s. ,Z. d. V. d, L« 1894), da sie, richtig angewandt,
sehr gute Werte liefert. Bei der Anwendung der Formeln von Prof.
Zschetzsche beachte man, daB die Endformel fiir einen ebenen
Briickentriiger gilt, withrend die Schutzbriicken Kombinationen mehrerer
Triiger sind, die alle bei der Berechnung beriicksichtigt werden miissen.
Die Formeln von Zschetzsche miissen somit bei ihrer Anwen-
dung auf Schutzbriicken etwas umgeformt werden, leisten aber dann
sebr gute Dienste. Bei der Berechnung des StoBkoeffizienten muf
ferner der wirklich auf die Briicke aufschlagende Teil des Hinge-
bahnwagens genommen werden. Es hat sich eingebiirgert, als Fall-
gewicht den Wert des Wagenkastens plus drei Viertel des Inhaltes
zu nehmen, withrend der Rest des Inhaltes sowie das Wagengehiinge,
als spiiter aufschlagend, unterdriickt werden kann. Der letstere Be-
rechnungsvorgang stammt von Dr. Ing. Kégler (s.,Z. d. V. d.
A.u. L V.% 1912, Nr. 47 u. 48. Uber das gleiche Thema vergleiche
ferner die Ausfithrungen des Herrn W. Miiller und des Herrn Ober-
ingenieurs Pfiitze in den Nr. 50 u. 55 der »- B. d.B. V.** 1918).

Alle bisher bekannten Formeln befassen sich mit festen Briicken.
Nun wurden aber bereits sehr viele Schutzbriicken errichtet, die nicht
fest sind, da sie als Haupttragglied Drahtseile besitzen, welche nicht,
wie dies bei Hingebriicken fiblich, durch Balken versteift sind. An
die Drahtseile wird eine Schutztafel gehiingt, oder, wie dies
meistens geschieht, werden zwischen die tragenden Drahtseile Netze
gespannt, die den fallenden Wagen aufnehmen sollen. Statt der Netze
wurden manchmal Bohlenbeliige oder Wellblechtafeln genommen.

Gegen diese Seilschutzbriicken verhielten sich bis nun manche
Behorden zuriickhaltend, teilweise sogar ablehnend, da sie zumeist in
sehr unvollkommener Weise berechnet wurden. Verfasser dieser Zeilen
hat in der Zeitschrift ,Die Fordertechnik 1912, 8. 1 u. £, ein Ver-
fahren angegeben, das in einwandfreier Weise gestattet, die Seile fiir

*) H. Lippke, ,,Untexiuchungen iiber die Verteilung der
Wassergeschwindigkeiten der natiirlichen Stromliiufe. , Zeitschrift fiir
Gewiisserkunde“, Band X, 1911. Bahnbrechende Arbeit.

alle beliebig gestalteten ruhenden Lasten zu berechnen, sowie die
Temperaturschwankungen zu beriicksichtigen. Die Wirkung fall.ender
Lasten blieb jedoch bis nun der Berechnung unzuginglich. Die Zu-
riickhaltung der Aufsichtsbehorden bei der Genehmigung solcher Schutz-
briicken war somit erklirlich. ;

Bei der Errichtung einer gréBeren Seilschutzbriicke von 110 m
Spannweite iiber die Saale gelang es dem Verfasser, in Anlel?nung
an die Entwicklung der StoBformel von Prof. Zschetzsc h'e ein Be-
rechnungsverfahren abzuleiten, das eine Berechnung der Selll{rﬁclfen
in bezug auf den StoB durch fallende Gewichte gestattet. Die sich
ergebenden StoBkoeffizienten sind zwar ziemlich hoch, sie haben jedoch
keineswegs eine unwahrscheinliche Hohe. Die Genauigkeit der Formeln
diirfte zumindest die gleiche sein wie bei Zschetzsche.

. \
. o+ : xrs
b L A BRSNS
Fd
L2 2.
Av. 1,

Zwischen den Punkten A4 und B (s. Abb. 1) sei ein Seil ge-
spannt, das eine gleichmiiBig iiber die ganze Spannweite verteilte !'3&
lastung @ =g .1 gzu tragen hat. Der Durchhang in Seilmitte sei f,
somit die zur Seilsehne parallele Komponente H der Seilspannung
gleich &

i = TR

Die Seilspannung selbst ist gleich H sec «, wenn « de.n Neigfmgs-
winkel des Seilelementes zur Wagrechten bedeutet. Die maximale
Seilspannung ist H sec @, an den beiden Aufhiingungspunkten A4
und B. Hiebei bestimmt sich sec % aus der Beziehung

Die durchschnittliche Spannung des Seiles kann gleichgesetzt
werden

see oy =

8= H.secal,
wobei 1

2
1
sec od = % J soc a dx= i sec o, + T cotg &, In (tg o, 4 sec «;).
0

Rechnet man den Wert der durchschnittlichen Sekante (s?c ad)
aus, 50 ersieht man, daB sie ungefihr der Sekante des Neigungs.wmk.els
der Verbindungsgeraden AC oder BC zur Wagrechten gleich ist.
Im iibrigen ist aber dieser Wert in allen in Frage; kommenden.Fﬂ.llen
von Eins sehr wenig verschieden, so daB man die durchschnittliche
Seilspannung der zurSehne A—B parallelen Spannungskomponente H
gleichsetzen kann. ] :

Im Abstande @ vom Aufhiingungspunkte 4 erleide nun das
Seil im Punkte M einen StoB durch ein herabfallendes Gewitfht von
der GroBe P. Die Fallhohe sei h. Die gemeinsame Geschwindigkeit ¢
des Gewichtes P und des Seilpunktes M unmittelbar nach dem StoB
berechnet sich aus der Beziehung

Mo+ 2AM, . v,= Myc+2AMyex . . . . 1)

Hiebei bedeutet M, die Masse des fallenden Gewichtes P, AM,
die des Seildifferentials einschlieBlich dessen Belastung. vy, besw: vy
goi die Geschwindigkeit des Gewichtes P, bezw. des Seildifferentials
unmittelbar vor dem Aufschlag. cx sei die Geschwindigkeit des Seil-
differentials unmittelbar nach dem Awufschlag.

d ! ;
M,=—§; AM, = 9:; v = 1/2gh; v, = 0.

g ist die Beschleunigung der Schwere.
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Uber cx machen wir folgende c:mfache Annahm'e. ; s WP () nit-‘zj a_(ljfa_{'
cx:c=2z:a bei z<a und c_:c= 2':a' bei 2' < a', bezw. =g . -} T, i :

bei z > a.
Es ist somit

z ‘ z'
cx = c—a—, bezw. Cx—-(’;,-

Die Gleichung 1) stellt sich demnach:
a al
5 ADahgeisfr g riv]s
— = =c|—\zdx+ — |z'dx
3 Vish=rendi gty a
0 0
1
P+-§-G

LB T ] et 1 CEBEITL Dl
T°+gc‘2+-2 8

Daraus rechnet sich

P+ 3 Q
1
?c,g' =h G =h. @
Ptz  [t+v7)
Beachtet man die Arbeiten aller Kriifte vom Zeitpunkt des Auf-

schlagens bis zur griBten Durchsenkung des Punktes M, so kann
folgende Gleichung hingeschrieben werden:

L+A|=Al .

und

2).

8),
wenn
~ L die lebendige Kraft (Wucht) des belasteten Seiles und des Ge.-
wichtes P unmittelbar nach dem Aufschlagen des Gewichtes
darstellt,
Aa die Arbeit der #uBeren Kriifte vom Zeitpunkte des Aufschlagens
bis zur gréften Durchsenkung des Punktes M und
A; die Arbeit der inneren Kriifte, also der Spannungen des Seiles
im gleichen Zeitabschnitt, bedeutet.

Es sollen nun die einzelnen Ausdriicke der Gleichung 3) be-
rechnet werden:

a
1 1 Y 1 ot 1
L=.‘—I.Mlc.+ E?Aﬂ.ci =3 —g—-c’—{--—2- ?g[a—’fx'dz-}-
0

1 : c* (TR i) P (e LSl
tamleae]=gg[Pro 5 +5)]- 5[4 5d)
)
setzt man fiir % den Werl aus Gleichung 2) ein, dann erh#ilt man:
1 1 @
L2 1+37
L=h =Pk, ,
1 @\* 1 @\*
(t+37) t+3F

Au=P. A3} ZAG. A%,

hiebei ist A3, bezw. Adx die grioBte durch den Aufschlag verursachte
Einsenkung des Aufschlagpunktes M, bezw. eines anderen Seilpunktes.
Setzt man im Verfolge der fritheren Annahme

A% =A32 4na A —a3 %
a = a'
dann ist

Y sl
p A P.AB-{—g.AaI-J%dz—*-J%dz']:
0 0

-AS[P+g(%a+—%a‘”=AB.(P+% G].

Der Ausdruck A% rechnet sich folgendermaBen : A3 ist der
Unterschied zwischen dem Durchhang 35 des Aufschlagpunktes M in

dessen tiefster Lage und dem Durchhang 3 desselben Punktes vor
dem Aufschlag des Gewichtes P,

A% =3, —3,
Nimmt man an, entsprechend der Definition des StoBkoeffizienten n,
daB die W

irkung des StoSes der Wirkung eines n-fachen ruhenden
Gewichtes gleichkommt, dann kann geschrieben werden;

Hiebei ist Hs die zur Seilsehne 4— B parallele Komponente 'der
Seilspannung 8s im Augenblick der griBten Durchbiegung des Seiles,
also der maximale Wert dieser Kraft im gesamten Verlaufe des Vor-

ganges. 23
soloal—a) T%a0—a
i H e cHEY l '
Daher ist
1 1
Aa_"”’?" at—a) 7% ag_a
A3 H ; l SRRE - i /T
Die Arbeit der #uBeren Kriifte ist somit:
An=(P+—;—G) A3 =
1
—(p+le)" T2 %aa-a_(, S% el
e 2 Hs { T 2 H [4

Die Arbeit der inneren Kriifte 4; setzt sich zasammen aus der
Arbeit der Seilspannung 8, die vor dem Aufschlag bestand
8. A
(8% ist die durchschnittliche Seilspannung), und der Arbeit der Seil-
spannungsdifferenz Sf—- 8%

IS
5 (8.—Sd> Ay,
Hiebei ist Al die elastische Verliingerung des Seiles

e L

B (Sg_,gd) qE,’ y

wenn I die Gesamtlinge des sich dehnenden Seiles, ¢ dessen metalli-
schen Querschnitt und Z, dessen Elastizititsmodul bedeutet.

Ai= Ay + %(sjrs"‘)u': %(sf + 8% a1 =

[ qd? 2\
e T g oLy (s‘_,g“)l_
_?(s_+s‘)(s,—s)ﬁ=_-ml___
=Lsdll_‘_i 2 ll
2% ok 2 qB,"

Setzt man S:: H; sec a:’ und 8% — H seca? und unterdriickt

man die Sekanten, da sie von 1 wenig verschieden sind, so schreibt
sich 4;

5 1 I i 1 ! 1 2 1 a
A= 3 H TEx‘gH. E=~2— H \— -§-H A, wenn
zur Abkiirzung gleich A gesetzt wird.

Die Gleichung 8) lautet nun:

4

q B

1
P+35@
 ipc S (R VN Gy R -
b R o Gy A i )
1 16 4).
ey T
—(B+%G)a(l;a) 2 3 P

% o i@ = B.h
( 2 P
In der Gleichung 4) sind # und Hy unbekannt. Es handelt sich
nun darum, eine weitere Gleichung zwischen n und H, zu finden.
Eine solche Beziehung liefert uns die Gleichung 5)
3 o] QM) Q.M.
H,-{-H‘:( B+ zH'x)_ 22
Diese Gleichung wurde in der schon erwihnten Abhandlung
des Verfassers iiber die Berechnung der Tragseile in der Zeitschrift

»Die Fordertechnik® 1912, 8. 1 und ff., abgeleitet. Hiebei ist fiir den
vorliegenden Fall
l 6).

5)

1
IQM= WG‘I und

3 Q. M.=l_12m;+ "PGal(l—a) + n‘P‘al(l— a) |
Die Gleichung lautet demnach:
(201 a1
4 nPGal—a)  nPa(l—a)
28 2T
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Um den vorliegenden Aufsatz geschlossen zu gestalten, seien
hier kurz die Gleichung 5) und die Ausiitze 6) bewiesen.

Ein Seil von einer gewissen Belastung @, dessen Spannung die
Horizontalkomponente H hat, hat eine Liinge, die um A groBer ist
als die gerade Verbindungslinie 4 - B der Aufhiingepunkte. Um A zu
berechnen, stelle man sich vor (Abb. 2), daB das gewichtslos ge-
dachte unbelastete Seil, welches mit H gespannt ist und die ge-
streckte Liinge [ A hat, von dieser gestreckten Lage 4' B' in seine
natiirliche Lage 4 C B durch eine allmihliche Aufbringung der Be-
lastung @ iibergefiihrt wird.

Auf diesen gedachten mdglichen Vorgang wenden wir das Gesetz
der virtuellen Geschwindigkeiten an:

Daraus folgt A 297
=g
Bekanntlich ist nun bei einem vollstiindig biegsamen Seil
M
=

wobei unter M das Biegungsmoment verstanden wird, das einem
- Balken von der Spannweite / zukommt, wenn er mit der gleichen
Belastung @ beansprucht wird wie das Seil. Es ist daher

QM
T R N B R )

Andert sich nun die Belastung von @ in Qs, dann #ndert sich
das Moment M in Ms, die Horizontalkomponente der Spannung H
in Hs und die Lingendifferenz zwischen Seil und Sehne betriigt nun:

L Qs Ms
A. e
2 H,
Zwischen A und As besteht die Beziehung:
8o= A 4 (8s—8) A = A -+ (Hssec al — H sec a2
oder bei Streichung der Sekanten (sec a = cv 1)

Ayl o BN - T,
= Lingeniinderung des Seiles bei einer Spanungsiinderung

A=

8a).

L

A=
q B,

um Eins.
Nach Einsetzung der Gleichungswerte 8) und 8g) in die
Gleichung 9) und einer giinstigeren Anordnung der Glieder, erhilt
man die oben hingeschriebene Gleichung 5).

B+ B (—H+ gy )= o

S H 2% 9.

Um noch die Ansiitze 6) zu beweisen, beachte man, daB die
Belastung @ in einer gleichmiBig verteilten Belastung G = g .1 besteht:

1
r P P @l
EQM=j%z(z—aa).,;.zzm:%;-(1—2-—-3—)=%-=W &).

Die Belastung Qs besteht aus der gleichm#iBig verteilten Be-
lastung @ = gl und in einer Einzellast (n P) bei 2 =a

. i
ZQaMn=nP[%ga(l_a))+ﬂ“_l(_i)]+
3 +nP ilz—x’]gdx’z
& 2 2 3
ol e e
6').
l-a a* g (;a'*  a° nPag a'*
+npg—l_-2_+?ll—2""3“+ BT
=%nPGa(l'l—a)+ (nP)’al'l-—a) +
@l  nPGa(l—a)
i 2O
. al—a , n*Pa(l—a)
=5 @14 Pe 0 ¢ z

Aus den zwei Gleichungen 4) und 7) kann der StoBkoeffizient n
und die maximale Seilspannung Ss= o Hs gefunden werden. Da
diese Gleichungen hiheren Grades sind, wird man sie durch Probieren
lésen. Der Rechnungsvorgang ist hiebei vorteilhafterweise folgender:

Man whhlt ein # und setzt es in die Gleichung 7) ein, die wir
mit I bezeichnen wollen.

Gl G'lL nPGa(l—a)
3 2 aan
H9+H’(_H+l4lﬂ’)— 241'*‘ CXBY +l 1
n* Pta(l —a) ¥
2L4

Diese Gleichung wird durch Probieren nach Hs aufgeldst und
nun wird n und Hs in die Gleichung 4), die wir jetzt mit II) be-
zeichnen wollen, eingesetzt.

1 s Bepet (R 1 Sla@—a)n
5 H 5 H l—(P-{— 5 G) el-anl
1 1
SeW —-— G
1 \a(l—a)2 " 1glat—a 2
+(P+—2‘G)—T‘ 72 (P+2G) SR i )
1@
PR
+PA—7gn
(1+3%)

Ist die linke Seite von II) kleiner als die rechte, dann muB
ein hoheres n gewihlt werden; ist die linke Seite groBer, dann muB
n kleiner angenommen werden. Durch zwei- bis dreimaliges Probieren
findet man das richtige #» und H,, fiir welche dann beide Seiten der
Gleichung IT) annihernd gleich sind.

Wohl kénnte die Gleichung II) einfacher gestaltet werden, sie
wurde jedoch mit Absicht in obiger Fassung gelassen, da dann die
Struktur der Gleichung gewahrt ist. Die linke Seite ist 4i, die Arbeit
der inneren Kriifte, die ersten drei Ausdriicke der rechten Seite
bilden den Ausdruck fiir Aa, die Arbeit der #uBeren Kriifte, wiihrend
der letzte Ausdruck die lebendige Kraft (Wucht) des Systems un-
mittelbar nach dem Aufschlag des Gewichtes bedeutet.

Beispiel.

Um den FluB vor den etwa herabfallenden Wagen zu schiltzen,
ist unter dem Tragseil ¢ einer Drahtseilbahn eine Sc!mtz'tafel von
der Liinge I = 100-0 m angeordnet (Abb. 3), die auf swei Seilen s auf-
gohiingt ist. Der Teil des Eigengewichtes der Schutatafel, der auf
das eine Seil entfillt, einschlielich des Gewichtes des Seiles 8 betriigt

g = 30 kg/m; G = 300 X 100:0 = 3000 kg.
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Der Drahtseilbahnwagen wiegt 1200 kg, aut ein Seil entfillt
hievon P= 600 kg. Die etwaige Fallhohe ist & = 16 m. Das Seil s
hat einen metallischen Querschnitt von ¢ = 4'0 ¢m?* und einen Elasti-
zititsmodul E, — 1800 ¢/cm?. Der Durchhang des Seiles s in dessen
normaler Lage betriigt f— 100 m. Die Horizontalkomponente der
Seilspannung betriigt

B= 4 = = =gy — 510 ky.

Um die Spannung Hs, bezw. den StoBkoeffizienten n zu be-
rechnen, die fiir das Seil s gelten, wenn der Wagen ?uf die Schutz-
tafel fillt, schreibe man die zwei Hauptgleichungen hin:

G2l Gl nPGa(l—a)
H} + H; (—H+ 2411#): 7 S WY B +] :
n: Pla(l —a) )
274

In dieser Gleichung ist beim vorliegenden Fall:
‘ 1004 120 4 120
B =816 0= 000" 1os b 10041901180,

=gE 40X 1300
340
= 700 — 085,
o BN 3 B R D e
SAHZ — 24 3167 X 0065 — 11026 ¢,
Pl _ BOXI0 _ oo

244 24X 0066
P.Ga(l—a) _ 068050 50

ey . 3
7.1 T 100 X 0065 — 246154 #,
P’u(l——a) 5k 4 06X05X50X50 — 69231 #
202 2 100 X 0065

Die Gleichung 1) lautet demnach:
H 4 H (— 3750 4 41-026) — 576:923 + 346154 . n + 69231 n,
H 4-37+276 H? = 576923 4 346+154 n -+ 69-231 ? .
Die Gleichung II) erhilt folgende Form:

1 1 a(l—a) nP

D.

S
1 1
Lt ¢
Al a(l —a) 2 1 all a) 2 ;
(P+ 3 G)%z —Hr‘(”+?”)‘ e -
Y
+P.& ;
i i€
Es ist T3P
1
5 Hx=00325 HY, %H’A=0-0325x3'75'=0~457 i
1 o) a—a)nP (0615 X50X50X06 n  63n
Py o e LRI . . ]
e Y Hs 50 Hs H’
L
(p+lo) all—a) T _ (06+18)X50X50 X165 1575
_ - $of Ko e 50 X H, Ty B
1
L
1.)a0—a) 2" (06415 X50 %50 x 15
PECGIAC WS e
( +-2°) B | 50 X 375 = 42000 ¢m,
1 o
5% i
Ph =06 %12 3
(1+i£ ’ (1+i AN
2P 2 06
08X 12X 2

1295 =0156 tm.
Die Gleichung II) lautet demnach:

a5y 631 . 1578
00325 H? S = 0, — 000+ o136,

Die Gleichungen seien nochmals hingeschrieben:
Hj+ 37276 H® = 576:923 4 346'154 n +69:281nr | )
| 00325 H? — 0457 — % + 15;—'5 - 42000 + 0156
1. Annahme 7 = 17: : 4
H} -+ 37-276 H2 = 577 4 5890 + 20000 — 26467; H,— 21-3 _ 1);
14750 — 0457 < 50400 + 7-400 — 42:000 + 0156 = 15800 4 0156 11);

- 11).

2. Annahme 7 = 20
H] + 37276 H? = 577 - 6923 -+ 27500 — 35000; H,— 239 . 1);
18 600 — 0457 > 52:800 - 6590 — 42:000 4- 0156 = 17:390 + 0°156 |

18'143 > 17°546; fi;
3. Annahme » = 19:
H; + 373 H, = 577 4 6585 + 24985 — 32147; H,—231* . I);

17-350 — 0457 = 51900 4 6920 — 42000 + 0°156 = 16820 + 0'156} I
16893 = ~ 16976
Da die Annahme n = 19 beide Gleichungen befriedigt, so ergibt
sich als Rechnungsresultat n=19,
s = 231t
Die maximale Spannung im Seil betriigt

Sm“=I[mn=‘l//23v+(m_x02iﬂ)a:

= V2317 } 721 — 249",
Die Beanspruchung des Materials betriigt 4_23(;, = 6°05 t/em*.
Wird das Seil aus einem Material hergestellt, dessen Bruchfestigkeit
120 kg/mm?® =12.000 kg/cm® betrigt, dann ist die Sicherheit

12000
8050 — 1'98 fach.

Die Kriftewirkungen am Eisenbahngleise und
ihpe Bekémpfung einst und jetzt.

Auszug aus einem im Verein fiir die Forderung der Verwendung des
Holzschwellen-Oberbaues in Berlin gehaltenen Vortrage des Finanz- und
Baurates Scheibe, Dresden-Klotzsche*),

Besondere Erscheinungen am Gleisganzen. Das Wandern.

Dem Schienenwandern wurde frither zu begegnen versucht durch

Nuten in den SchienenfiiBen, die die Schienenniigel umfaBten, (Sachsische
Oberbauvorschriften vom Jahre 1855.) Die Festhaltung der Schienen
auf den in meist ungeniigend durchlissigem Stopfmateriale gelagerten
Schwellen wurde oft mangelhaft; daher entstanden erhebliche wellen-
artige Bewegungen des Gleises unter dem Zuge. Da das Vorriicken der
Schienen erst dann eintritt, wenn die Reibung des SchienenfuBes auf
seiner Unterlage geringer geworden ist als der geiiuBerte Lingsschub,
der die algebraische Summe der in der und gegen die Fahrrichtung *
wirksamen Krifte darstellt, und die genannte Reibung wieder von der
Inunigkeit der Verbindung der Schienen mit den Schwellen abhiingt, so
rutschten, wenn eine Anzahl Niigel nicht mehr jhren Zweck erfiillte und
die Reibung zu gering geworden war, beim Eintritt eines schiebenden
Impulses die Schienen vorwiirts, sie wanderten. -
4 Mit der Erfindung und Einfihrung der Winkellaschen
und deren Verwendung zur Ubertragung des Gleis-Liingsschubes auf
die Stofischwellen durch Anstemmen der Laschen gegen die Niigel oder
Unterlagsplatten glaubte man, einen guten Schutz gegen das Schienen-
wandern, dessen Tragweite man noch nicht voll erkannte, gefunden
zu haben. Von den Nuten in den SchienenfiiBen kam man nach und
nach ab, weil sie Schienenbriiche hervorriefen, und beschriinkte sich
mehr auf die neue Form des Wanderschutzes; spiter fiigte man dann
angeschraubte cder angeklemmte Stemmwinkel, Stemmlaschen oder
andere besondere Stiitzstiicke auf einzelnen Schwellen hinzu, Die Stiitz-
wirkung der Winkellaschen suchte man bei einigen Verwaltungen noch
dadurch zu steigern, daB ihr Horizontalschenkel mit den StoBschwellen
unmittelbar verschraubt wurde. Diese Verlegung des Wanderschutzes
nach dem SchienenstoBe wurde in der Folgezeit vom Verein Deutscher
Eisenbahnverwaltungen als schidlich und unzweckmifBig erkannt und
die Wiederbeseitigung angeraten,

In dem im Jahre 1900 erstatteten Berichte des Unterausschusses

'des Vereines Deutscher Eisenbahnverwaltungen, der die Frage der An-

ordnung des SchienenstoBies zu begutachten hatte, heiBt es auf S. 13
unter Abschnitt: IV: ,Uber das Verhalten des Schienen-
stoBesunterdenschiebenden Wirkungender Fahr-
zeuge“: ,Seit der Einfithrung des schwebenden StoBes und der Anwen-

-dung von Winkellaschen bringt man in den unteren, wagerechten Schenkeln

*) ,Die Holzschwelle“ 1914, H. 6 und 7.



1915

ZEITSCHRIFT DES OSTERR. INGENIEUR- UND ARCHITEKTEN-VEREINES Heft 36

457

dieser Laschen Schlitze an, welche die Befestigungsmittel umgreifen.
Dadurch werden die zerrenden und schiebenden Wirkungen des. Wanderns
auf die Laschen iibertragen. Da diese aber ohnehin schon durch die lot-
rechten und seitlichen Kriifte itberangestrengt sind, so empfiehlt es sich
dringend, die StoBverbindung vonden Vorrichtungen
zur Verhinderung des Wanderns zu befreien.*

Die schlimmen Folgen des Fortbestandes der Lingsschabaufnahme
durch den Schienenstofl sind nunmehr bekannt, Die im Jahre 1900 vom
.» UnterausschuB** wie vorstehend empfohlene Befreiung ist bis heute noch
nicht durchgefiihrt, obwohl MaBnahmen getrofien wurden, um durch
a.geschraubte oder angeklemmte Stemmstiicke einen Teil des Schubes
auf einzelne Mittelschwellen zu iibertragen, Alle diese Schutzmittel,
mit Auvsnahme der die Unterlagsplatte beiderseitig umfassenden
Stemmstiicke, wirken in der Richtung des Wanderschubes nur einseitig.
Kommt durch das seitens der Streckenarbeiter oft nicht vermiedene
Wegstopfen der Schwellen von ihren alten Lagerstellen oder durch Aus-
dehnung der Schienen oder durch Gegenwanderung der stiitzende
Teil des Schutzmittels auBBer Berithrung mit der
Schwelle, so scheidet natiirlich dieses Schutzstiick von der als
notwendigangenommenenAnzahlderStitzpunkte,
die dem Gesamtschube Widerstand leisten sollen, vorliufig aus; das
Gleichgewicht kann gegebenenfalls nicht mehr gehalten werden und die
Vorwiirtsbewegung beginnt von nevem. Eine in dieser Bezichung im
Jahre 1909 in Sachsen angestellte Ermittling ergab die bemerkenswerte
Tatsache, daB 13:5%, simtlicher angebrachter Stemmwinkel nicht mit-
arbeiteten.

Der von der franzosischen Ostbahn zuerst durchgefithrte gute
Gedanke, den urspriinglichen und gr 6 8 er e n Reibungszustand zwischen
Schienen und Schwellen holz, wie er im Anfang o hne Unterlagsplatten
vorhanden war, aber der schlechten Schienenbefestigung wegen sehr bald
nachlie}, nunmehr bei guter Schienenbefestigung und besserer Schwellen-
stopfung unter Ersatz der Eisenunterlagen durch rauhes Pappelholz
wieder aufleben zu lassen, hat in Frankreich in dem Oberbau der franzo-
sischen Ostbahn seit Jahrzehnten gute Erfolge gebracht; auch die in
Deutschland angestellten Versuche haben Befriedigendes ergeben. Die
volle Gegenwirkung auch dieser Ausfithrung kann natiirlich nur so
lange wiihren, als die Reibung auf allen Lagerstellen der Schienen eine
wirklich grofle bleibt. Sobald die Innigkeit der Befestigung durch die
Lockerung der Haftmittel nachlift, wird auch hier wie bei allen auf der
Pressung der Befestigungsmittel beruhenden Gegenwirkungen beim
Uberwiegen des Lingsschubes gegeniiber der Reibung eine Lingsbewegung
der Schienen eintreten.

Alterserscheinungen am Gleis.

Neue, gut konstruierte Gleise mit fester, inniger und dabei ela-
stischer Verbindung der Schienen mit den Schwellen werden, solange
sie auch in Steinschlagbettung gut gestopft liegen, in sich so viel
Reibung behalten, daf keinerlei Wanderung vor sich geht; sie werden

auch keine Spurerweiterung zeigen. Aber der Keim zur Einleitung einer ;

gewissen Beweglichkeit in den Stéfen und den Schienenbefestigungen
ist schon im Neuzustande der Oberbaumaterialien gegeben: Die fiir die
Abnahme auf den Walzwerken unerliBlichen ToleranzgroBen der Ab-
messungen der Schienen, Eisenschwellen und des Kleineisens sind Ver-
anlassung, daB sofort nach Fertigstellung des Oberbaues, mit dem Beginne
seiner Befahrung, aufBergewthnliche Beanspruchungen eintreten. Der
Bruchteil eines Millimeters Unterschied der Héhe der neuen Schienen
veranlaBt beim Uberrollen der Rider trotz der besten Konstruktion
bereits VertikalstéBe. Kleine Verschiedenheiten in den Anlageflichen
der Laschenkammern, die im Zustande der Walzhaut oder der Verschieden-
heit der Walztemperatur oder im Abniitzungszustande der Walzen be-
griindet sein konnen, werden ebenfalls kleine Verdrehungen und Be-
wegungen in der Laschenverbindung bei der Befahrung hervorrufen,
die notwendigen Zwischenriume zwischen SchienenfuB und Rand der
Unterlagsplatte lassen bei SeitenstoBen ebenfalls ganz kleine Bewegungen
zu usw, Die vielfache Wiederholung der Impulse zu diesen kleinsten Be-
wegungen durch die starken Belastungen bei grofien Geschwindigkeiten
sorgt dafiir, namentlich bei nicht ganz vorziiglichem Stopfungszustande
der Schwellen, daB mit der Zeit die Bewegungen gréfler und sichtbar
werden und daB dann durch die Verringerung der Reibung in den Be-
festigungsstellen nach und nach erhebliche Abnutzungen sowie die Be-
dingungen zustande kommen, unter denen das Wandern stattfindet.

Schutz gegen vorzeitiges Altern der Gleise.

Aus den Tatsachen erstens, daB, wie nachgewiesen, auch der best-
konstruierte Oberbau mit der Zeit denjenigen Zustdnden verfallt, die das
Wandern der Schienen bedingen; zweitens, dafl die SchienenstoBe ver-
mige der Beibehaltung ihrer Eignung zur Aufnahme des Wanderschubes
fortgesetzt iibermiiBig beansprucht werden,und drittens,daB die besonderen,
an einzelnen Befestigungsstellen angebrachten Wanderschutzmittel einen
erheblichen Aufwand in Anlage und Unterhaltung erfordern, kann ge-
sohlossen werden, daB es wirtschaftlich vorteilhaft
sein mu B, einem neuen Gleis gleich von Anfang an die Fihigkeit zu
verleihen, auch beim Alterwerden der Wanderung
widerstehen zu konnen.

Derinnerhalbeiner Schienenlinge entstehende Wander-
schub hat anliiBlich der in der und gegen die Fahrrichtung wirkenden Krifte
die verschiedenste GroBe. Thre Feststellung ist bisher nicht versucht
worden. Man ist daher beziiglich der Abwehr seiner Wirkungen auf das
Ausprobieren des Umfangs des Schutzes angewiesen und nie sicher, daB
hiebei das Richtige getroffen wird.

Der Wanderschub zeitigt seine itblen Folgen, wenn er sich von
einem Schienenpaare iiber die benachbarten auf eine groBere Strecke
fortpflanzen kann. Dies geschieht aber nur dann, wenn in den einzelnen
Schienenlingen der Schutz nicht ausreicht und der Schub von dem
ersten Schienenpaare her sich zu dem nichsten wachsend addiert. Da
guter, neuer Oberbau nic h t wandert, so ist es voraussichtlich die voll-
kommene Reibung aller Auflagerstellen an den Schienenfiifien
und in der Bettung, die dies verhindert; es wird mithin richtig sein, wenn
ein nach dem vorhergesagten vorbeugendes Wanderschutz-
mittel auch alle Schwellen (mit Ausnahme der StoBschwellen) zur
Vernichtung des in jedem Schienenpaare entstehenden Lingsschubes
heranzieht. Hiedurch wird der auf die Einzelstelle entfallende Teil des
Schubes sehr klein, Tm Neuzustande des Gleises geniigt die auf jeder
Auflagerstelle vorhandene Reibung, um ein Fortschieben der Sc!liene
21 verhindern, Ein vorbeugendes Schutzmittel wird also nach dem Alter-
werden des Gleises n ur mit der der ReibungsgroBe gleichen Schubkraft

beansprucht werden, aber von aus der Nachbarschaft stammenden Kriften

verschont bleiben. .
Als vorbeugendes Wanderschutzmittel kann, da auch die beste

Haftung durch Reibung der Schiene an ihrer Unterlage und dem Be-
festigungsmittel mit der Zeit nachlift, nur ein gewisser Eingriff des
Schienenrandes in die Unterlage in Frage kommen. Wie die Erfahrung
gelehrt hat, sind Nuten, die p lotzliche Querschnittsverminderungen
der Schiene darstellen, statisch ungeeignet hiezu. Das fithrt zur Ab-
iinderung der Nut in eine sanft gewellte Ausbuchtung des Schienen?uﬂ-
randes, in die die Klemmplatte oder die sonstigen Befestigungsmittel
mit einer gleichgeformten Nase unter Wahrung eines geringen Spiel-
raumes eingreifen. :

Wie zum Zwecke der Herstellung einer Vergleichsstrecke fiir
Wanderschutzmittel zwischen Dresden und Freiberg durch Schlagproben
erwiesen wurde, tun diese wellenformigen, ausgefristen und ausgefei.lten
Ausbuchtungen der Festigkeit der mit ihnen versehenen Schienen keinen
Eintrag. Die genannte Strecke wird seit finf Jahren b'eobwchtet.. Man
hat wahrgenommen, daB die so herbeigefiihrte Unfihigkeit der Schienen-
stoBe, an der Aufnahme des Wanderschubes mitzuwirken, ihre guten
Friichte trigt. Die StoBliicken sind erhalten geblieben, w.iil‘n'end' in den
Vergleichsstrecken, die nur eine beschriinkte Zahl einseitig wu"kender
Schutzmittel erhielten, ihre teilweise SchlieBung stattfand. Die Be-
strebungen auf Verbesserung der Schienenverbindungen diirften also
durchdieerreichbareFernhaltungderschﬁdlichenSchub-
krifte vom Sto Be wesentlich gefordert werden konnen.

ErwiesenermaBen verursachen die Wirkungen des Wanderschub?s
an den Gleisen viel Arbeit und Kosten. Wie groB die letzteren sind, weill
man nicht, da alle Besserungsarbeiten auf Rechnung der Gleiserhal'tung
gehen und mangels geeigneter Beobachtungsmittel nicht nach ihrer
Ursache gefragt wird. Nach dem vorstehenden diirfte es aber doch
méglich werden, durch Vergleiche von Gleisen mit upd ohne vorbeugende'm
Wanderschutz die GroBe dieser Kosten zu ermitteln und die vom Verein
Deutscher Eisenbahnverwaltungen vor 15 Jahren bereits geforderte
Freihaltung der SchienenstoBe von den Wanderschubwirkungen und
damit grofie wirtschaftliche Vorteile zu erreichen,
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Mit Gerstel ist einer
unserer Grofen dahin geschie-
den. Ein Mann von hochstem
PflichtbewuBtsein, stellte er jeder-
zeit die strengsten Anforderungen L > ) f
an sich selbst, aber auch an seine Umgebung, seine Mitarbeiter. In
seiner Personlichkeit, in seinem Wesen waren der Ingenieur und der
Offizier verschmolzen. Die Fihigkeit, rasch aufzufassen, schliissig zu
werden und danach Anordnungen zu treffen, war unterstiitzt durch die
folgerichtige, mathematische Schulung des Ingenieurs. Zum Befehlen be-
rufen, wollte er nicht blindes Gehorchen, sondern verstindnisvolles Ifolg_en.
Gerstel war eine Kampfnatur, stets ritterlich und vornehm im Streite,

Gerstel hatte sich nach

Beendigung seiner Studien an der
Technik in Wien beim Ausbruch des
italienischen Krieges im Jahre 1859
bei seinem Taufpaten Feldmarschall
Freih. v.H e B als Freiwilliger gemeldet
und wurde sofort zum Leutnant im
Infanterieregiment Nr. 49 ernannt.
Nach dem Feldzug besuchte er die
Kriegsschule; er wurde im Mai 1866
zum Hauptmann im Generalstabe be-
fordert; in dieser Eigenschaft machte
er den Feldzug im Jahre 1866 bei der
Sidarmee mit. Hier trat er in Be-
ziehung zu Feldzeugmeister Freih. v.
John, mit dessenTochter er dann in
beinahe 40jihriger gliicklicher Ehe
lebte. Nach dem Feldzuge im Jahre
1866 war Gerst el zunichst in Ve-
rona, dann in Siidtirol und endlich im
Kriegsministerium in Verwendung, Im
Jahre 1869 fand die kriegerische
10jahrige Laufbahn ihren AbschluB,
Hierauf folgte eine 11jihrige Tiitig-
keit im Eisenbahn-Trassieren und
-Bauen; mit Wilhelm Pressel
im Pustertal, in der Tirkei und in
Bosnien, dann in Siebenbiirgen, in
Galizien und in Istrien, Im Jahre
1880 begann die 17jiihrige Betiitigung
im Eisenbahn-Betriebe, Zuerst Be-
triebsdirektor der Dalmatiner Staats-
bahnen, dann Leiter des Oberbahn-
betriehsamtes Salzburg, Leiter der
Betriebsdirektion Innsbruck, Be-
triebsdirektor und dann Verkehrs-
direktor in Wien, wurde Gerstel
im neu errichteten Risenbahnmini-
sterium als Ministerialrat Vorstand
des Dep. XX fiir allgemeine An-
gelegenheiten des Verkehrsdienstes.
Im Jahre 1897 wurde Gerstel, der
erste Ingenieur, Generalinspektor der
Osterreichisehen Eisenbahnen,

Von seinen vielen hohen Auszeichnungen ist der Orden der Eisernen
Krone II. Klasse hervorzuheben, den seit Adam Freib, v, Bur g kein
Techniker erhalten hatte,

=

Gustav Ritter Gerstel v. Ucken,

k. k. Generalinspektor der dsterreichisechen Eisenbahnen i.R.,
geboren am 11. August 1839, gestorben am 16. Juni 1915.

Gerstel wurde im Jahre
1901 zum erstenmal und im Jahre
1905 zum zweitenmal zum Ver-
einsvorsteher gewihit. Obwohl
aktiver Staatsbeamter, verstand
er es, die Unabhingigkeit des Vereines der Regierung gegen-
ither zu wahren und doch durch seine liebenswiirdigen und wvor-
nehmen Umgangsformen die Beziehungen des Vereines zu den Behorden
bestens zu gestalten. Seine Tétigkeit als Vereinsyorsteher war eine sehr
fruchtbringende. Unentwegt behielt er die Bestrebungen zur Hebung des
Ansehens des Ingenieurstandes im Auge, Wichtige Verhandlungen wurden
in den Vereinsversammlungen unter seiner umsichtigen Leitung gefithrt
und zum erfolgreichen Abschlusse
gebracht. Die unter seiner Fiihrung
unternommenen - Studienreisen, ins-
besondere die Fahrt nach Berlin im
Juni 1902 und der Besuch der sii@
lichen Alpenbahnen im Juni 1905,
gehoren zu den glinzendsten Veran-
staltungen des Vereines.

Nach seinem im Februar 1907
erfolgten Ubertritt in den Ruhe-
stand und einem kurzen Aufenthalt
in Salzburg lieB sich Gerstel
davernd in Wien nieder und be-
teiligte sich wieder eifrig an den
Veranstaltungen und Arbeiten des
Vereines. Insbesondere als Obmann
des stindigen Ausschusses fiir die
Stellung der Techniker widmete er
sich den Fragen des Ingenieurstan-
des, dem er selbst durch seine
machtvolle und edle Persénlichkeit
zur Zierde gereichte,

Mit Ausbruch des Krieges mel-
dete sich Gerstel zur Dienst-
leistung ; er iuBerte sich sehr betriibt
dariiber, daB man ihn seines Alters
wegen nicht herangezogen habe.
Seine beiden S6hne stehen im Felde,
der eine, Dr. phil,, als Landsturm-
Oberleutnant beim Gebirgsbrigade-
Kommando, der andere, Dr. med.,
als Regimentsarzt.

Im Herbste v. J. stellte sich
bei dem riistigen Manne Fieber
ein, das von Tag zu Tag zunahm.
Seitdem lebte er ganz zuriickge-
zogen, betreut von der liebevollen
Pflege seiner Gemahlin. Tm Mai L. J.
wurde der Kranke in eine Heil-
anstalt in der Vorderbriihl gebracht,
wo er nach wenigen Wochen an
den Folgen von Arterienverkal-
kung starb.

Gerstel war ein tatkriftiger
n, die sein Vertrauen gewonnen hatten,

und treuer Freund dene
Ehre seinem Andenken!

Ing. Freih. v. Popp.

Mitteilungen aus verschiedenen Fachgebieten, |

Elektrotechnik.

Der Staat und die Elektrizititsversorgung,
,,PreuBischen Jahrbiicher” findet

Dr. Ing. Gustav Siegel iiber das

Im Juniheft der
sich ein anregender Aufsatz von
kiinftige Verhiiltnis des Staates zur
Elektrizititsversorgung, der — obgleich in erster Linie den Verhiltnissen
des Deutschen Reiches Rechnung tragend — mit Riicksicht auf die
groBe allgemeine Wichtigkeit des Gegenstandes Aufmerksamkeit verdient,
Zwecks Beurteilung der Griinde, die ein Eingreifen des Staates bei der
Elektrizitéitsversorgung herbeifiihren kénnen, der Wege, die hiezu dienen,
und der Folgen, die sich hieraus ergeben kénnen, schildert der Verfasser
zuniichst die bisherige Entwicklung der Elektrizitiitsversorgung. Er
unterscheidet bei dieser Entwicklung drei Zeitriume: die Zeit des techni.
schen und wirtschaftlichen Versuches (von der Griindung der ersten
groBeren Elektrizititswerke bis zum Jahre 1890), sodann die Zeit des
Ausbaues der Ortszentralen, wobei die elektrische Beleuchtung all-
mihlich aus einer Luxusbeleuchtung zu einer Nutzbeleuchtung wird
und der Elektromotor das Gebiet des Kleingewerbes erobert. Der dritte
Zeitraum endlich umfaBt die Entwicklung und das Aufblithen der Uber-
landzentralen; das elektrische Licht wird immer mehr zur allgemeinen
Gebrauchsbeleuchtung, die Elektrizititswerke werden die gemeinsamen

Kraftquellen der Landwirtschaft und der Industrie. Der Verfasser unter-
“

wirft diese drei Zeitriiume insbesondere in wirtschaftlicher Beziehung
einer nitheren Betrachtung, wobei er besonders darlegt, in welcher Weise
sich in den ersten 2 Perioden Privatindustrie und Privatkapital sowie
die Gemeinden am Betrieb und der Verwaltung der Elektrizititswerke
beteiligten. Mit Beginn des dritten Zeitraumes (Ausbreitung der Uber-
landzentralen) beginnen dann auch die offentlichen Korperschaften
hoherer Ordnung (Kreise, Provinzen, Staaten), in die Elektrizitits-
versorgung einzugreifen. Hiezu waren sie in der Lage und veranlaBt
einmal als Inhaber der Verfiigungsgewalt iiber ihre offentlichen Verkehrs-
wege, die zur Leitungsfihrung benétigt werden, dann aber auch in der
Erkenntnis der groBen wirtschaftlichen Bedeutung, die der Elektrizitiits-
versorgung sowohl fiir den Unternehmer als auch fiir den Verbraucher
zukommt. Die Regierungen und Parlamente fast aller deutschen Staaten
haben sich denn auch bereits mit der Elektrizititsversorgung beschiiftigt
und sie in verschiedener Weise zu beeinflussen gesucht, Der Verfasser
fithrt an, in welcher Weise dies in Bayern, Baden, Wiirttemberg,_Els&B‘
Lothringen, Sachsen, Gotha usw. der Fall war und weist darauf hin, daB
in Preuflen eine allgemeine Regelung der Elektrizitiitsversorgung noch
nicht zur Durchfithrung gelangt sei, wohl in der Erkenntnis, daB fiir
einen Staat dieser GrofBe die Aufgaben sowohl in technischer als auch
in wirtschaftlicher Beziehung noch nicht geniigend gekliirt seien, Dr. Ing.
Siegel wirft sodann die Frage auf, ob die bisherige Entvaklung Ver-
anlassung zu weiterem Eingreifen des Staates biete, und weist darauf hin,
daB schon manche, und zwar recht gewichtige Griinde politischer, sozialer
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und finanzieller Natur hiefiir geltend gemacht worden seien. Politische
und militiirische Griinde bieten nach Ansicht des Verfassers bei den
im Deutschen Reich bestehenden Verhiiltnissen keine Veranlassung zu
einer iiber das jetzige MaB hinausgehenden EinfluBnahme des Staates.
Auch ein Eingreifen des Staates zum Schutze der Installateure und der
Stromverbraucher hilt Verfasser bei der gegenwiirtigen Lage der Dinge
nicht fiir erforderlich, wenngleich es erwiinscht sein kann, gewisse
Forderungen im Interesse des Kleingewerbes und der Verbraucher ein-
heitlich von Staats wegen festzulegen.

Dr. Ing. Siegel wendet sich nun der Frage des Erlasses eines
Elektrizititsgesetzes zu. Er verweist an Hand statistischer Angaben
darauf, daB im Deutschen Reich schon gegenwiirtig Gebiete mit rund
zwei Dritteln der gesamten Einwohnerzahl die Méglichkeit haben, elek-
trische Arbeit zu verwenden. Die Versorgung des iibrigen Teiles kinnte
ja durch Schaffung eines Starkstromwegegesetzes noch erleichtert werden,
wenn auch die Bedeutung einer solchen MaBnahme fiir Deutschland heute
ganz wesentlich geringer gei, als sie noch vor etwa 10 Jahren gewesen wiire.
Immerhin konnte ein Wegegesetz etwa in der Fassung, wie sie vor einigen
Jahren den Reichsimtern vom Verband deutscher Elektrotechniker
vorgeschlagen wurde, angebracht erscheinen. Verfasser wendet sich
sodann scharf gegen den osterreichischen Entwurf eines Elektrizitits-
wegegesetzes, nach dem der Unternehmer die Verleihung des Wege-
rechtes mit so vielen Auflagen schwerstwiegender Art bei der Projektierung
und beim Betrieb der Anlagen, mit einer Reihe driickendster Ver-
pflichtungen hinsichtlich der Stromlieferungsbedingungen, der Aus-
dehnungsmoglichkeit, der Eigentumsverhiltnisse zu bezahlen hitte,
daBl er im Falle der Gesetzwerdung ein Hemmschuh gefiihrlichster Art
fiir die weitere Entwicklung der Elektrizititsversorgung werden miifte.
Die Aussichten fiir ein Elektrizititsgesetz in Deutschland sind nach
Ansicht des Verfassers gering. Die Vertretung der deutschen Stiidte
hat sich in entschiedener Weise dagegen ausgesprochen, da sie hievon
eine Einschriinkung ihrer Bewegungsfreiheit befiirchten, und der Staat
wird sich von einem solchen Gesetz um so weniger versprechen, als damit
allein eine Einnahmequelle fiir ihn nicht erschlossen wird. Der Verfasser
wendet sich nun dem wichtigsten Teile seiner Ausfiithrungen zu, niimlich
der Frage, ob und auf welche Weise es dem Staate méglich sein werde,
sich nach dem Kriege durch EinfluBnahme auf die Elektrizititsversorgung
neue Einnahmen zu verschaffen. Dr. Ing. Siegel bespricht die bis-
herigen Projekte einer Besteuerung der Elektrizitit, das hinter den Er-
wartungen weit zuriickgebliebene Ergebnis der Leuchtmittelsteuer, die
grolen Schwierigkeiten, die sich der Einfithrung einer Elektrizitiitssteuer
entgegenstellen, und berechnet, daB die Besteuerung aller Kraftquellen
in Deutschland nur etwa 70 Mill. Mark ergeben wiirde, wovon etwa
26 Mill. Mark auf die Elektrizitit entfallen. Diesen Steuereinnahmen
wiirden aber ein derartiger Verlust an wirtschaftlicher Kraft, eine solche
Verminderung der Wetthewerbsfihigkeit auf dem Weltmarkt und eine
solche Verteuerung des Verbrauches gegeniiberstehen, daB der Gewinn
des Staates wahrscheinlich zu teuer erkauft wiire. Auch von der Mono-
polisierung der gesamten Elektrizititserzeugung und Verteilung durch
den Staat verspricht sich der Verfasser — ganz a%gesehen von den grofen
Schwierigkeiten einer reichsgesetzlichen Regelung dieser Angelegenheit
und mannigfachen Nachteilen volkswirtschaftlicher Natur — keinen

iinstigen finanziellen Erfolg. Nach seinen Berechnungen wiirde der Staat

ei einem zur Monopolisierung der gesamten Elektrizititsversorgung er-
forderlichen Kapitalsaufwand von etwa 2:9 Milliarden Mark nur ein
jiihrliches Reinertriignis von rund 37 Mill. Mark erzielen. Die Moglichkeit,
daB der Staat auf dem Gebiete der Elektrizititsversorgung regelnd und
fordend eingreift und hiebei gleichzeitig ohne Belastung dieses Wirt-
schaftszweiges betriichtliche Einnahmen erzielt, erblickt nun Dr. Ing.
Siegeldarin, daBsich der Staat der Erzeugung der elektrischen Energie
unmittelbar an den Kraftquellen bemiichtigt und auf diese Weise die
Elektrizititserzeugung in viel groBerem MaBe zusammengefaBlt werde,
als dies bisher der Fall war. Zur weitestgehenden Zusammenfassung der
Elektrizitﬁ,tserzeugun% gind so betriichtliche Geldmittel erforderlich,
daB sie zwar von den bisherigen Triigern der Elektrizititsunternehmungen
wohl im Laufe der Zeit aufgebracht werden kénnten, aber nicht mit jener
Raschheit, die fiir eine schnelle und erfolgreiche Durchfiihrung notwendig
ist. Weiterhin muB die Zusammenfass nach einem einheitlichen
Plane im engsten Anschlusse an die bestehenden Unternehmungen er-
folgen, vielfach wohl unter Beniitzung staatlicher Kraftquellen und
staatlichen Grundbesitzes. Das unmittelbare Eingreifen des Staates ist
somit nach Ansicht des Verfassers erwiinscht und notwendig und wiire
in der Weice moglich, daB unmittelbar an den Kraftquellen, an den
Kohlengruben, an geeignet auszubauenden Wasserkriiften, an den Torf-
mooren, der Staat auf eigene Kosten groBe Kraftwerke errichtet und deren
Betrieb iibernimmt. Diese Werke werden untereinander - durch Hoch-
spannungsleitungen verbunden, aus denen an bestimmten Punkten unter
Vermittlung grofler Transformatorenstationen die elektrische Arbeit
abgegeben wird. Die weitere Verteilung sowie die bestehenden Werke
verbleiben den bisherigen Trigern der Elektrizititsversorgung, Durch
die Zusammenfassung der Erzeugung der Elektrizitit unmittelbar an den
Kraftquellen wird es nach Ansicht des Verfassers dem Staate moglich
sein, die elektrische Arbeit in den GroBkraftwerken so billig zu erzeugen
und fortzuleiten, daB die meisten bestehenden offentlichen Werke und

durch diese auch die meisten Einzelanlagen aus den staatlichen Fern-

leitungen mit Vorteil versorgt werden konnen, Verfasser berechnet, daB
bei Verwirklichung dieser Art der Stromversorgung schon im ersten
Ausbau bei einem Kapitalsaufwand von rund 400 Mill. Mark sich fiir

den Staat ein Reinitberschul von 60 Mill. Mark ergeben wiirde. Treffen
die Annahmen und Berechnungen des Verfassers zu, so wiirde sich also
der Staat bei Aufwendung relativ kleiner Kapitalien betriichtliche Rein-
einnahmen sichern — wesentlich héhere, als bei Besteuerung oder Mono-
polisierung der Elektrizititsversorgung zu erwarten wiiren — er gewiinne
fiir seine eigenen Betriebe eine besonders billige Kraftquelle und wiirde
sich auf die Entwicklung der Elektrizititsversorgung entscheidenden
Einfluf sichern und ihr wesentlichen Vorschub leisten. —s8.

Tunnelbau.

Bericht itber den Stand der Arbeiten am Grenchenberg-
Tunnel (Liinge 8565 m) der Eisenbahn Miinster-Lengnau (Juradurch-
stich der Linie Delle-, bezw. Basel-Bern) am 30. Juni 1915.

Sad- Zu-
Nordseite| seite |sammen
Miunster | Gren- beider-
chen seitig
Liinge des Sohlstollens. . . . . . m| 4350 | 4215| 8.565
Liinge des Vollausbruches am 31. Mai
1916 5 s il it e e e e |0 4021 - 4,480 8,451
Linge des Vollausbruches am 30. Juni
AOTE ko v o o v by a7 o S E Al CALORT 4 BT - 8580
Leistung im Monat . . m 0 84 84
Liinge des fertigen Gewdlbes am 31. Mai
Vet e omatela i b S el 3089 o +A10R B0
Liinge des fertigen Gewdlbes am 30. Juni
JOIB e T et e by e e e i (8,989 | - 4.4661 ' -8.40D
Leistung im Monat . . m 0 332 332
Arbeiterschichten auBerhalb des Tunnels| 1.209 [ 2.938 | 4.147
" im Tunnel . . . . .| 1.071 | 12.968 | 14.039
" gotal L, L e .0 0Tl 20280 1 16:906: 18,186
Arbeiterschichten tiglich auBerhalb des
Tanfelal o2 tc e Do aahy 43 98 141
Arbeiterschichten tiglich im Tunnel . . 38 432 470
= 7 T I e R S 81 530 611
Totale aus dem Tunnel flieBende Wasser-
menge . . . - AP 1/Sek. 147 675 822

Frginzende Bemerkungen:
Es bleiben noch 20m Vollausbruch und 160 m Gewdlbe-
mauerung auszufiihren.

Rundsechau.

Maschinenbau. X

Amerikanische und deutsche Anordnung technischer Zeichnungen.
Dipl.-Ing. W. Speiser bespricht in Dinglers »Pol. Journ.« 1915, H. 8, die
Vorteile und Nachteile beider Darstellungsarten und verweist auf die Vor-
schliige, die in jiingster Zeit namentlich von F. Ruppert (8.»Z.d.V.d. L.«
1915, H. 8) gemacht wurden, um die amerikanische Darstellungsart auch in
Deutsehland zur Annghme zu bringen. Nach der amerikanischen Darstellungs-
methode wird von dem darzustellenden Gegenstand die linke Seite links, die
rechte Seite rechts und die Draufsicht oberhalb von der Haupt- oder Stirn-
ansicht gezeichnet, wihrend nach der deutschen Methode entsprechend den
gewdhnlichen Regeln der darstellenden Geometrie der darzustellende Gegen-
stand aus der Hauptstellung zur Seite geklappt und hierauf auf das Papier
projiziert wird. Beide Verfahren haben wohl die gleiche Berechtigung. Fiir
das amerikanische Verfahren wird von vielen Seiten, darunter auch von Pro-
fessor A. Riedler die groBere Anschaulichkeit, insbesondere fiir den Ar-
beiter, geltend gemachi. Auch F. Ruppert spricht sich fiir die amerikani.
sche Darstellungsweise aus mit der Begriindung, daf es der Vorstellung des
Arbeiters zuwider sein miisse, einen schweren Gegenstand, etwa eine ganze
Maschine, nur fiir die Darstellung umzuwenden, um ihn richtig auf das
Papier zu projizieren; es erscheine fiir ihn natiirlicher, den Gegenstand ruhi.g
an seinem Orte zu belassen und um ihn herumzugehen, um zu erfahren, wie
er auf seinen verschiedenen Seiten aussieht. Demgegeniiber konnte man ein-
wenden, daB es dem Arbeiter bei einem kleinen Maschinenteil ebenso un-
natiirlich vorkommen muB, um den betreffenden Gegenstand herumzugehen,
um ihn von der Seite anzusehen, statt ihn einfach in der Hand umzuwend.en.
Man kann iibrigens auch die Fiihigkeit beim halbwegs geschulten Arbeiter
voraussetzen, die Projektionen richtig zusammenzusetzen. Es scheint demnach
ein praktischer Grund weder besonders fiir die eine noch fiir die andere D.sr-
stellungsweise zu sprechen, Aber auch in theoretischer Hinsicht sind beide
Methoden gleichberechtigt, da man die deutsche Darstellungsweise als Pro-
jektion auf die Flichen einer nach vorn und oben offenen geometrischen
Raumecke betrachten kann, die dann auseinander geklappt werden, withrend
bei der amerikanischen Art die Projektion auf die durchsichtig zu denkenden
Flichen einer nach hinten und unten offenen Raumecke zu geschehen hat.
Wenn auch der von Ru p pert befiirwortete Vorschlag, in Deutschland die
amerikanische Darstellungsweise anzunehmen, durch sachliche Griinde nicht
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iiberzeugend gestiitzt werden kann, so sprechen doch fiir denselben die prak-
tischen Riicksichten der Einheitlichkeit. Schlieflich wird noch bemerkt, daf
siimtliche behordlichen Zeichnungen von deutschem Heeresgeriit ausnahmslos
die amerikanische Art der Darstellung haben. Rb.

Standesangelegenheiten.

Ingenieure als Reserve-Unteroffiziere bei der k. u. k. Kriegsmarine.
Die stiindige Delegation des Osterr. Ingenieur- und Architekten-Tages. hat am
16. Juli 1. J. an die Marine-Sektion des k. u. k. Kriegsministeriums eine Ein-
gabe gerichtet, in welcher unter Hinweis darauf, dal eiue' Reihe von In-
genieuren, die seinerzeit ihr Einjihrig-Freiwilligen-Jahr bei der k. u k.
Kriegsmarine abgeleistet haben und als Unteroffiziere in die Reserve iiber-
setzt wurden, bei Kriegsausbruch einberufen worden sind uwnd nun als
Unteroffiziere rein manuelle, ihnen begreiflicherweise ganz ungewohnte
Maschinendienstarbeiten leisten miissen, die Bilte gestellt wurde, den er-
wiihnten, den Ingenieurstand beschiimenden Zustinden ein Ende zu machen
und den Ingenieuren, welche die vorgeschriebene abschliefiende Staatspriifung
an einer Hochschule technischer Richtung erfolgreich zuriickgelegt und ihrer
Einjiihrig - Freiwilligen - Dienstpflicht bei der k. u. k. Kriegsmarine geniigt
haben, die Erlangung der Charge eines Maschinenbau-Eleven jederzeit zu er-
moglichen, Hierauf ist der stiindigen Delegation nachstehende Erledigung zu-
gekommen:

3K. u. k. Kriegsministerinm, Marine-Sektion.
) g5 8
M. 8.

Wien, am 31. Juli 1915. . .

In Beantwortung der geschiitzten Zuschrift ad Nr. 380 vom 16. Juli l. J.
beehrt sich das k. u. k. Kriegsministerium, Marine-Sektion, der verehrlichen
stindigen Delegation des Osterr, Ingenieur- und Architekten-Tages zur ge-
fiilligen Kenntnis zu bringen, daf schon vor Einlangen der zitierten Zuschrift
eine Reihe von Mabnahmen getrofien worden ist, um die materielle Lage der-
jenigen ehemaligen Einjihrig-Freiwilligen der technischen Berufe, die zur
aktiven Dienstleistung bei der k. u. k. Kriegsmarine herangezogen wurden
und die nach den bestehenden Gesetzen und Verordnungen zu Stabspersonen
nicht ernannt werden konnen, zu bessern. Gleichzeitig damit ist diesen Ein-
jiihrig-Freiwilligen fiir den Fall von infolge der kriegerischen Ereignisse ein-
tretender Dienstuntauglichkeit eine weit bessere Versorgung, als es bisher vor-
gesehen war, zugesichert worden; in dieser Hinsicht wurden derartige ehe-
malige Einjihrig-Freiwillige sogar etwas giinstiger gestellt als Marinebeamte
der XII. Rangklasse, in der zum Beispiel die Maschinenbau-Eleven in der
Reserve eingereiht sind.

Weitere Maflnahmen zur Besserung der sozialen Stellung dieser Ein-
jihrig-Freiwilligen stehen noch in Erwigung und es wird hiebei getrachtet
werden, auch den von der verehrlichen stindigen Delegation vorgebrachten
Wiinschen, soweit es die vom Heere grundverschiedenen Verhiiltnisse in der
Kriegsmarine iiberhaupt zulassen, Rechnung zu tragen.

Fiir den Chef des k. u. k. Kriegsministeriums, Marine-Sektion :
C. Kailer, Vizeadmiral.c

Von den Hochschulen.

Technische Hochschule zu Darmstadt. Diese Hochschule gewiihrt eine
vollstiindige wissenschaftliche und kiinstlerische Ausbildung fiir den technischen
Beruf. In besonderen Abteilungen werden Architekten, Bauingenieure, Kultur-
ingenieure, Maschineningenieare, Papieringenieure, Elektroingenieure, Chemiker,
Elektrochemiker und Apotheker ausgebildet; desgleichen in der allgemeinen
Abteilung Lehrer fiir Mathematik und Naturwissenschaften sowie Geometer,
Auch Frauen werden zum Studium zugelassen. Akademisch gebildete Per-
sonen und selbstiindige Minner, die ihrer #iuferen Lebensstellung nach nicht
als Studierende oder Horer eintreten konnen, ebenso F rauen, kinnen als Giiste
zum Besuch einzelner Vorlesungen und Ubungen zugelassen werden. Die Tech-
nische Hochschule hat das Recht, auf Grund hesonderer Priifungen den Grad
eines Dipl.-Ing. und die Wiirde eines Dr. Ing. zu erteilen. Infolge Vertrages
zwischen der grofh. hessischen und kgl. preuBischen Landesregierung besteht
Gleichstellung und gegenseitige Anerkennung fiir die Vorpriifung und erste
Hauptpriifung fiir den Staatsdienst im Hochbau-, Ingenieurbau- und Maschinen-
baufache sowohl hinsichtlich der seitherigen vor dem Technischen Priifungs-
amte abgelegten Staatspriifungen als auch hinsichtlich der an dessen Stelle
getretenen auf Grund neuer  Diplompriifungsvorschriften abzuhaltenden
Diplompriifungen. Ferner werden an der Technischen Hochschule Fach-
priifungen abgehalten. Fiir die Reichspriifung der Apotheker ist der Besuch
der Technischen Hochschule dem einer Universitit gleichgestellt ; auch ist der
pharmazeutischen Priifungskommission zu Darmstadt durch Bundesratsheschluf
die Berechtigung zur Erteilung fiir das ganze Reich giiltiger Approbationen
gegeben worden. Die Vorbereitung zum héheren Staatsdienst des GroBherzog-
tums Hessen im Forstfach kann teilweise auf der Technischen Hochschule er.
langt werden; fiir die Vorbereitung zum Gymnasial- und Reallehramt, soweit
dieselbe Mathematik und Naturwissenschaften betrifft, wird das Studium an
der Technischen Hochschule dem Studium an Uni

Nr. 2791.

versitiiten bis zu 3 Halb-

jahren gleichgerechnet. Besonders ist noch hervorzuheben, daff durch die ein-
gerichteten Herbst- und Osterkurse es miglich ist, zu Ostern oder im Herbst
mit dem Studium zu beginnen und somit ohne Zeitversiumnis nach je
4 Semestern die Vorpriifung und nach je 8 Semestern die Hauptpriifung ab-
zulegen.

Die Besuchsziffern der deutschen Technischen Hochschulen im
Sommerhalbjahre 1915 wiesen nach vorliufigen Feststellungen 9301 Studierende
gegen 11,430 im gleichen Zeitabschnitte des Vorjahres aus. Von diesen 9301
Studierenden waren jedoch rund 7200 als zum Heeresdienste eingeriickt beurlaubt,
so dafl tatsiichlich nur rund 2100 Studierende den Vorlesungen beiwohnten.
Die Avfteilung der Besucher auf die einzelnen Hochschulen und auf die
einzeluen Abteilungen an denselben ist aus den nachfolgenden Tabellen wohl
zu entnehmen, doch lifit sich auch diesmal ein genaues Bild dariiber nicht
geben, weil sich die Zahlen in den einzelnen Berichten teils auf die ein-
geschriebenen, teils blof auf die anwesenden Besucher beziehen.

Tabelle I (Preufiische Technische Hochschulen).

Han-
1
Berlin e Aachen | Danzig | Breslaun
Abteilung B T
B . - = x P -
S|Pl g| o ° ERR-RE-E
sls|ls8ls]|8| & S| 5| =|5%
AEEEIREREIE L S
Architektur . 58 10[ 811 6 15 21 181 12| — | —
Bauingenieurwesen . 950 3| 44| 4| 22 1| 26 9 — | —
Maschineningenieurwesen . WHI-81 87 i 1l - = 100 12] 1
Elektrotechnilk 36 4 19| o 18 — }19 8 7 19
Schiffbau . ) ) (| (RS SR N - Y ==
Schiffsmaschinenbau )1 il 6= K, Sty e RS } gl 3
Bergbau . 8 [ (P SR B VY ORIy T 5
Chemie 27 1) 28 8 19 2| 4 3 6 6
Hiittenkunde e 19 — [ — | =] 62 [ 9 1
Allgemeine Wissenschaften . il Mol 001 v | 1031 [ 1. | R ELARL | S
Zusammen . | 350/ 28| 169| 17| 13| 10 | 87| 51] 36 43
Gastteilnehmer . | — | 103| — | 163 — 1 | —| 62 —| 19
350| 131| 169| 160| 183] 921 | &7 113| 36 55
Hiezu die Beurlaubten. - [1879] — | 818| — | 479| — | 505! — | 186] —
2229 — | ©87] — | 662] — | 592| — | 222 —
Besuchsziffern im Sommerhalb-
Jahr 2034 270 i . |2078| — | 984] — | 720 — 703| — | 243| —
*) Einschlieflich der 47 als beurlaubt geltenden Hirer.
*‘) ” ” 38 ” n ” n .
Tabelle II (AuBerpreuBische Technische Hochschulen).
Stutt- | Karls- | Darm- y
Dresden [y Braun-
o) |Minchenf o rube | stadt |schweig
. t‘) .t‘) t“')
Abteilung
= = = b I L~
- D | ® | @ — D | @ @
steleslsEl Bl &l Bl& =l 2| Bl &
a|H|#|B|#|2|2|(S|8|8|3|8
Architektur, bezw. Hoch-
ha.u. cooiee 0w o 2420 84 90| 18| 108] 41 04 22 144 41 4| 2
Bauingenieurwesen . , | 182| 9| ox 2 139| 12| 179| &| 163 28| 14| —
Maschineningenieurwesen | 342 18 121) 4| 13 [ 28] 190| 30 156 45
Klektroteammik'~, . “oith = BTl 47| 11| & 86 21 }23 !
Ohemfe "5 =0~ o R oy 6/ 48] 2| s 9l 121 8 68 7| 16|.6
Paplerfabrikation . . .| —| |- |2 | | | = A LYY i e S5
Hattenwaien =7 5\ oo tall el il Sie bl sle 16 RO BTy R0 ST () |
Phumuie....‘.‘————ﬂ———]b— 22| —
Landwirtachatt ., . . |" 1= ogsl o les] o e o 8 (- EESRGH R RE
Foraywenem —Le i oL G PRl s e | 1 Sl ST ST R
Math.-nat.- bezw. aligem.
Abteilung . . . . .| o4 21| 15| — | o] 1| 16 U e
anampeu. 1064| 88| 387 26| 577 105 704/ 78 682| 149| 86| 15
thte.—85—82—78— B —1 24| — | 40
1064| 173 3&7| 108) 577| 183] 704 87| 682 173
Hiezu die Beurlaubten .| — | — | ggy| — | _ | ety W) sy _7 9483 5_5
1084 — 11256] — | 577] — | 704] — 882 — -
Besuchsziffern im Sommer- e
halbjabr 1014 . . . 1216) — (2300| — | aog| — | g1a| — 1263 — | 401| —
* Finlchlieﬂlich der 745 als beurlaubt geltenden Studierenden.
*::) » n 970 , - % % und Hirer.
) ” ” m n L n n » »
t‘i‘) ¥ » 872 % A 5 4 “ 5
R.

Wirtschaftliche Mitteilungen.

MaBregeln zur Sicherung der Kohlenférderung in Deutschland. Durch

einen Beschlufl des Bundesrates vom 12. Juli 1. J. werden die Landes-
zentralbehirden angewiesen, die Besitzer von Steinkohlen- und Braunkohlen-
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bergwerken ohne ihre Zustimmung zu Gesellschaften zu vereinigen, denen
die Regelung, die Forderung und der Absatz der Bergwerkserzeugnisse
obliegt. Durch die Errichtung einer derartigen Zwangsgesellschaft werden die
Bergwerksbesitzer in der Férderung und dem Absatz gewissen Beschrinkungen
unterliegen. Den Gesellschaftern obliegt namentlich die Verpflichtung, vom
Geschiiftsbeginne der neu zu griindenden Gesellschaft ihre Bergwerkerzeugnisse
dieser Gesellschaft zum Zwecke des Absatzes zu iiberlassen. Zur Sicherung
der offentlichen Interessen gegeniiber dem wirtschaftlichen Einflui eines
solchen Zwangssyndikats der Zechenbesitzer ist dem Staate eine gewisse Ein-
fluBnahme bei der Preisbildung vorbehalten und es ist die Bestellung eines
Staatskommissars vorgesehen.

Praktische Bedeutung wird die Verordnung bei der Erneuerung des
rheinisch-westfilischen Kohlensyndikats, welches am Ende des Ifd. Jahres
ablduft, gewinnen, da vom 1. Oktober d. J. ab die Zechenbesitzer bereits
iiber ihre Erzeugung nach dem 1. Jinner 1916 frei verfiigen konnen. Die
bisherigen Versuche zur Verlingerung dieses Syndikates sind hauptsiichlich
wegen der Beteiligung der Aufenseiter erfolglos geblieben. Der Eintritt des
syndikatlosen Zustandes wiirde von tiefgreifenden Stérungen des Wirtschafts-
ebens begleitet sein, denen wiihrend des Krieges und wiithrend der auf ihn
folgenden Jahre mit allen zuliissigen Mitteln vorgebeugt werden mufl. Das
Zwangssyndikat wiirde die weitere ruhige Entwicklung im Kohlenbergbau
sichern und infolge des dem Staate vorbehaltenen Einflusses fiir eine gewisse
Stetigkeit der Kohlenpreise im Interesse sowohl der Bergwerksbesitzer als
auch der Verbraucher sorgen. Den Zechenbesitzern wird aber auch noch der
Weg des freiwilligen Zusammenschlusses offen gelassen, weil ausdriicklich
bestimmt ist, daff von der Befugnis zur Bildung des Zwangssyndikats kein
Gebrauch zu machen ist, wenn die Bergwerksbesitzer mit 97 7%, der Gesamt-
forderung in dem betreffenden Bezirke innerhalb einer noch zu bestimmenden
Frist eine Absatzvereinigung bilden, wobei dem Staate ein gewisses Einflub-
recht einzuriumen ist. Erst wenn ein solcher freiwilliger Zusammenschluf
nicht erfolgt, tritt der Staat mit dem Zwange der Bildung einer Gesell-
schaft auf.

In den beteiligten industriellen Kreisen hilt man es fir wahr-
scheinlich, dal es dem Staate hauptsiichlich darum zu tun sein diirfte,
Einfluff auf den Absatz zu gewinnen. Die in Aussicht genommenen Ver-
einigungen wiirden eine Art von Zentralverteilungsstelle bilden, bei welcher
sich der Staat einen bestimmenden Einflufl sichern will. Wenn nur der Gesichts-
punkt der Gewinnmdglichkeit beriicksichtigt wird, geht die Kohle vor allem
dorthin, wo der beste Preis zu erzielen ist. Die deutsche Kohle ist beispiels-
weise in den nordischen Staaten derzeit um mehrere Mark hoher bezahlt
worden und es sind daher bedeutende Mengen in diese Liinder versendet
worden. Der Staat wiinscht nun vermutlich, Einfluff auf die entsprechende
Vertellung des Kohlenabsatzes zu gewinnen und bei voller Beriicksichtigung
aller Interessen des Auslandes zu vermeiden, daB Kohle nach irgend einem
Gebiete in iibergrofien Mengen gebracht wird, wihrend anderwiirts, wo eben-
so wichtige wirtschaftliche Interessen zu wahren sind, Kohlenknappheit
besteht. Auch sterreichische Kohlengrofindustrielle sind der Ansicht,
daB die staatliche Verfiigung in erster Linie den Zweck haben diirfte, die
Schwierigkeiten, die sich bei der Erneuerung des rheinisch-westfilischen
Kohlensyndikates ergaben, zu beseitigen und mit einem Schlage dessen Fort-
bestand zu sichern. MafBgebend sind hiebei wohl die grofien Interessen ge-
wesen, welche der Fiskus in Deutschland in der Kohlenindustrie hat. Er ist
der grofite Erzeuger, denn er fordert allein 215 Mill. ¢ jihrlich, von denen
36'/4 Mill. auf Westfalen, 65 Mill. anf Oberschlesien und 116 Mill. auf das
Saargebiet entfallen. Die gesamte Kohlenférderung Deutschlands stellt sich
auf etwa 2600 Mill. g. Rechnet man davon etwa 2%/, auf Braunkohle ab, so
verbleiben za. 1500 Mill. ¢ fiir Steinkohle und von dieser Menge erzeugt
der Fiskus somit ungefihr /,. Der Zerfall des Syndikats hitte sonach
moglicherweise die staatlichen Interessen beriihrt, die Steuerleistungen herab-
gesetzt, Eingriffe in die Arbeitsverhiiltnisse und eine Anderung in den Lohn-
bedingungen wiithrend des Krieges herbeigefithrt. o

Erhéhung der Kohlenpreise in Oberschlesien. Die oberschlesische
Kohlenkonvention beabsichtigt, mit 1, September eine Erhthung der Preise
fiir simtliche Sorten eintreten zu lassen. Das Ausmali dieser Erhéhung steht
heute noch nicht fest. Die Preissteigerung entspricht der Einfithrung der

normalen Winterpreise, mit dem Unterschiede, daB auch schon im Laufe des.

Jahres wiederholte Erhohungen vorausgegangen sind. Die grofien Anforderungen,
welche die deutschen Eisenbabnverwaltungen sowie die Heeres- und Marine-
verwaltung an das oberschlesische Kohlenrevier ununterbrochen stellen, haben
einen starken Abruf von Kohle bei den Gruben zur Folge. Da auch die
Nachfrage seitens des privaten Verkaufes lebhaft ist, haben sich die ober-
schlesischen Gruben darauf eingerichtet, das Inland vor allem reichlich zu
zu versorgen und erst dann die Wiinsche des neutralen Auslandes in bezug
auf Kohlenzusendung zu beriicksichtigen. Da im oberschlesischen Kohlen-
revier Bestiinde nicht vorhanden sind, so muff fiir den kommenden Herbst
und Winter nach Méglichkeit jetzt vorgesorgt werden. Das grofe Entgegen-
kommen der deutschen Eisenbahnverwaltung in der Wagenbeistellung unter-
stiitzt die Gruben in ihrem Bestreben, die Verbraucher in gréBtmoglichem
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Umfang zu befriedigen. Die griferen Stidte in Deutschland treffen alle Maf-
nahmen, um Stérungen in der Kohlenversorgung, welche sich aus einer nicht
vorherzusehenden anderweitigen Inanspruchnahme der Eisenbahnen ergeben
konnten, vorzubeugen. Die Stidte legen besonderen Wert darauf, soweit die
Privathauskohlen in Frage kommen, die Versorgung nicht bis zum Herbste
hinauszuschieben, sondern schon in den Monaten Juni und Juli durchzu-
fithren. Auch den Kohlenhiindlern wird nahegelegt, fiir Anfiillung ihrer
Lagerpliitze rechtzeitig Sorge zu tragen. Zum ersten Male seit vielen Jahren
sind grofie Kohlenmengen aus Osterreich, namentlich aus dem Ostrauer und
Karwiner Revier, nach Deutschland ausgefiithrt worden. Der Bedarf in
Deutschland ist eben aufierordentlich groB und kann nur mit Anspannung
aller Kriifte aus der eigenen Erzeugung befriedigt werden. 8

Der amerikanische Eisenmarkt. Im Juni 19156 betrug die Roheisen-
erzeugung 2,381.000 ¢ gegen 2,263.000 ¢ im Vormonat und 1,918.000 ¢ im Vor-
jahre. Die durchschnittliche Wochenerzeugung im Juni umfafte 563.000 ¢
gegen 520,000 ¢ im Vormonat und 449.000 ¢ im Vorjahre. Die Lage des Stahl-
marktes hat sich weiter gebessert und es besteht die Aussicht auf eine Ver-
mehrung der Erzeugung und der Nachfrage. Aus Pittsburgh wird berichtet,
daB das Geschiift im Juni fiir manche Erzeugungszweige den Hohepunkt
erreichte. Die Erzeugung des Stahltrusts an Ingots betrigt 83°/, der ge-
samten Werktiitigkeit, Stahlplatten, Formeisen und Stahlbarren stellen sich
im Preise héher und verfolgen allgemein eine steigende, wenn auch unregel-
miifiige Richtung. Die Preise fiir galvanisierten Stacheldraht waren um
Doll. 2 hoher. Die Auftriige der Eisenbahnen auf Schienen und sonstige
Materialien gehen nicht besonders zahlreich ein. %

Der rheinisch-westfélische Zementverband versandte im Juni 1915
blof 1119/, und im ganzen ersten Halbjahr nur 5:04%, der Beteiligung. =

Die Waggonbeistellungen in den bdéhmischen Braunkohlenrevieren
betrugen im Juni 1. J. 63.207 (—37.074) und im heurigen ersten Halbjahr
519,031 (— 147.623) Wagen. .

Die Einnahmen der ungarischen Staatsbahnen betrugen im April 19156
K 29,566.000 gegeniiber K 32,701.722 im Vorjahre. Bis Ende April 1. J. er-
reichten sie insgesamt K 301,438.047 gegen K 344,074.401 im Vorjahre. =

Handels- und Industrienachrichten.

Nach dem der 18. ordentlichen Generalversammlung der Osterr.
Siemens-Schuckert-Werke am 26. Jani . J. erstatteten Berichte
stand das abgelaufene Geschiiftsjabr die ersten 7 Monate unter der Unguust
der dem Kriege vorausgegangenen politischen und wirtschaftlichen Ver-
hiiltnisse, im weiteren Verlaufe unter dem Einflusse des Krieges selbst. Der
Bestellungseingang ist in seiner Gesamtsumme gegeniiber der des Vorjahres
zuriickgeblieben. Der Riickgang iuflerte sich vor allem auf dem Gebiete der
6ffentlichen Elektrizititswerke und elektrischen Bahnen, insbesondere aber
auch im Arbeitsbereiche des Kabelwerkes. Weniger wurde das von der
Gesellschaft seit jeher besonders gepflegte Gebiet der industriellen Kraft-
iibertragung beriihrt, weil zahlreiche fiir Heereserfordernisse arbeitende
Fabriken im Interesse ihrer Leistungsfihigkeit zur schleunigen Ausgestaltung
ihrer Betriebsmittel schreiten mufiten. Der seit Ausbruch des Krieges ein-
getretene Riickgang der Friedensauftrige hat wohl eine sehr fiihlbare Ver-
minderung des Verdienstes zur Folge gebabt. Die verfiigharen Werks-
einrichtungen und Arbeitskriifte muliten selbstverstindlich soweit als nur
miglich fiir die Befriedigung der in der modernen Kriegfiihrung so mannig-
faltigen Bediirfnisse an elektrotechnischen Einrichtungen und Hilfsmitteln
verwendet werden. AuBerdem war es moglich, einen grofien Teil der Werks-
einrichtungen, die nicht fiir den elektrotechnischen Heeresbedarf arbeiten
konnen, fiir Munitionsarbeiten zu beniitzen. Von dem Reingewinne per
K 1,896.508 werden K 86.319 in den Reservefonds hinterlegt, 5%, als Dividende
verteilt und K 174.181 auf neue Rechnung vorgetragen. In der am
25. Juni d. J. abgehaltenen Generalversammlung der Eisenbahn Wien-
Aspang wurde beschlossen, von dem im Jahre 1914 “erzielten Reingewinn
von K 170.364 dem Reservefonds K 9448 zuzuweisen und den sonach ver-
bleibenden Rest von K 160.916 zuziiglich des Gewinnvortrages vom Jahre 1913
per K 182,426, in Summe K 343.342, auf neue Rechnung vorzutragen. Die
Dividende des Vorjahres betrug K 12. — Bei der am 25. Juni L. J. ab-
gehaltenen 43. ordentlichen Generalversammlung der Austro-belgischen
Eisenbahngesellschaft wurde beschlossen, den Verlustvortrag vom
Jahre 1913 per K 317.576 ab Gewinn avs dem Betriebe im Jahre 1914 per
K 23.933 mit K 203.642 auf neue Rechnung vorzutragen. — Die 18. ordent-
liche Generalyersammlung der Aktiengesellschaft fiir Korkstein-
fabrikation und Korksteinbauten vorm. Kleiner & Bok-
mayer am 26. Juni d. J. genehmigte die Antriige des Verwaltungsrates,
aus dem nach entsprechenden Abschreibungen zur Verfiigung stehenden
Reingewinn von K 147.497 den Betrag von K 120.000 zur Zahlung einer
6%/pigen Dividende (im Vorjahre 10%) zu verwenden, dem Reservefonds
K 15.000 zuzuweisen und K 12,497 auf neue Rechnung vorzutragen, — Dem
der 17. ordentlichen Generalversammlung der Glashiittenwerke vorm.
J.Schreiber & Neffen am 28. Juni 1. J. vorgelegten Geschiiftsberichte
ist zu entnehmen, daB der Weltkrieg die Gesellschaft gendtigt bat, ihre
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simtlichen Betriebe wesentlich einzuschriinken; selbst die reduzierten Betriehe
konnten nur unter Aufbietung grofter Opferwilligkeit im Interesse ‘der
Arbeiterschaft aufrechterhalten werden. Auch fiir das laufende Gesclx}iffs;ahr
ist eine Besserung kaum zu erhoffen. Nach Vornahme von. Abschreibungen
im Betrage von K 355.165 sowie nach Einbeziehung des Gewinnvortrages vom
Jahre 1913 in der Hohe von K 216.569 betriigt der Verlust K 202.696. Es
wurde beschlossen, denselben aus dem Spezialreservefonds zu decken. = In
der Generalversammlung der Hirtenberger Patronen- Ziind-
hittchen- und Metallwarenfabrik vorm. Keller. & Co. wurde
beschlossen, von dem nach entsprechenden Abschreibungen sich ergebenden
Reingewinn per K 5,440.916 dem aufierordentlichen Rf:sen"efonds K 1,6()(3.000
zuzuweisen und eine Dividende von K 100 per Aktie (im Vor]‘ahre K 72)
zur Verteilung zu bringen und K 2,102.379 auf neue Rt‘zchnung vorzutragen.
— In der Generalversammlung der G. Roth Ak tlengescll?e.h aft
am 30. Juni d.J. wurde beschlossen, fiir das Geschiftsjahr 19%4 eine Dividende
von K B0 per Aktie zur Auszahlung ‘zu bringen. Die Dividende des Vor-
jahres betrug K 25. — In der am 30. Juni 1. J. stattgefundenen General-
versammlung der Osterr. Textilwerke A.-G. vorm. Isaak
Mautner & Sohn wurde der Rechnungsabschluf fiir das abgelaufene
9. Geschiiftsjahr genehmigt und der Antrag des Verwaltungsrates auf Ver-
teilung einer Dividende in der Héhe von 7%, d.i. K 28 per Aktie, an-
genommen. In den letzten Jahren war keine Dividende gezahlt worden. —
Die Generalversammlung der Maschinenfabriks-Aktiengesell-
schaft Novak & Jahn in Prag beschloff, aus dem Reingewinn von
K 1256.795 (—K 38.130 gegen das Vorjahr) eine 4%4ige Dividende zur Auszahlung
zu bringen. Ende 1914 war die Fabrik mit der Ausfilhrung verschiedener
Heeresbestelluogen gut besehiftigt. — Die 20. ordentliche Generalversammlung
der Aktiengesellschaft fiir Maschinenbau vorm. Brand
& Lhuillier in Briion am 30. Juni d. J. faBte den BeschluB, nach
reichlichen Abschreibungen und Reservierungen eine Dividende von 69/, fiir
die Stamm- und Priorititsaktien auszuzahlen. Aus dem Geschiifisberichte st
zu entnehmen, daB der Umsatz im Jahre 1914 durch die Kriegsereignisse
gegen das Vorjahr wesentlich zurﬁckgeb}ieben ist, daB jedoch durch den
Einlauf bedeutender Auftriige seitens des Arars und der Privatindustrie sowie
infolge des grifieren Vortrages von Auftriigen aus dem Vorjahre die Fabrik
mit Beginn des neuen Geschiftsjahres vollauf beschiftigt ist. Die Tochter-
fabrik in Pozsony hat nach reichlichen Abschreibungen einen kleinen Gewinn
ausgewiesen, — Am 2. Juli 1. J. fand die 7. ordentliche Genemlversammlung
der Freistidter Stahl- und Eisenwerke A.-G. statt. Es gelang
von dem verbleibenden Reingewinn von K 197.762 (gegen K 248.859 im Vor-
jahre) eine 5%ige Dividende (gegen 7%, im Vorjahre) zur Ausschiittung. Dem
Reservefonds wurden K 30.000 (K 30.000 im Vorjahre) zugewiesen und ein

Betrag von K 32.037 (K 25.275 im Vorjahre) wird auf neue Rechnung vor-

getragen. =,

Patentanmeldungen.

(Die erste Zahl bedeutet die Patentklasse, am Schlusse ist der Tag
der Anmeldung, bezw. der Prioritit angegeben.)

Die nachstehenden Patentanmeldungen wurden am 15, August 1915
Sffentlich bekanntgemacht und mit simtlichen Beilagen in der Ausleghalle des

k. k. Patentamtes fiir die Dauer von z w e i Monaten ausgelegt. Innerhalb dieser
Frist kann gegen die Erteilung dieser Patente Einspruch erhoben werden,

13. Wasserrohrkessel mit durch konzentrische Reihen nebeneinander
fegender Wasserrohre gebildeten Ziigen filr die Heizgase: Nur die die tuberen
Ziige begrenzenden Rohrreihen weisen aneinander liegende Wasserrohre anf,
die mit beiden Enden in Wasserkammern eingedichtet sind, wihrend die
Rohre des innersten Heizgaszuges als Fieldrohre ausgefiihrt sind, die, im Ap.
stande voneinander angeordnet, mit ihrem offenen Ende in eine gemeinsame
Wasserkammer eingedichtet sind und zwecks Bildung des Heizgaszuges in
an sich bekannter Art entweder eine dicht an die Rohre anschlieBende innere
Auskleidung aus hitzebestindigem Stoffe umgeben oder von einer solchen
Ummantelung dicht umschlossen sind, — Giulio Silvestri und Anton
Findenigg, Wien. Ang. 29. 1. 1914,

13. Wasserrohrkessel mit einem Oberkessel und zwei mit ihm durch
Wasserrohre verbundenen Unterkesseln, gekenuzeichnet durch eine Uber-
hitzerkammer und eine Vorwirmerkammer, die einander gegeniiberliegend 2y
beiden Seiten des Oberkessels angeordnet und mit ihm durch Rohrbiindel
derart verbunden sind, daf das unterste der Uberhitzerrohre unmittelbar
oberbalb des normalen Wasserspiegels und das oberste der Vorwiirmerrohre
unmittelbar unterhalb des normalen Wasserspiegels in den Oberkessel ein-
miinden und die Uberhitzerkammer hoher als der Wasserspiegel, die Vo-
wirmerkammer hingegen tiefer als der Wasserspiegel liegt. — Alfred Fernandey
Yarrow, Blanefield (Schottland). Ang. 17. 3. 1913; Prior, 18, 3. 1919
(Grofbritannien) beansprucht.

13. Vorwidrmer mit Gegenstromwasserfilhrung und Unterteilung in
Rohrgruppen: Die Ziige sind durch zwei iibereinander liegende Offnungen
mit dem Schornstein verbunden, so daB ein Teil der durch die eine Offuung
in den Schornstein abgesaugten Abgase durch die andere Offnung wieder in

die Ziige zuriickstrémt und nochmals um die letzten W asserrohre zirkuliert
um eine vollkommene Wiirmeabgabe zu erzielen. — Gesellsehaft fir
industrielle Anlagen und Erfordernisse Ges. m. b. H,
Wien. Ang. 30. 4. 1913.

13. Vorrichtung zum Abscheiden von Beimengungen aus Gasen und
Dampfen, bei der die Gase und Diimpfe durch eine diisenartig verengte
Miindung hindurchstrémen: Diese ist einerseits durch die Randfliche eines
glockenférmigen Einbaues und-andererseits durch die parallel dazu laufenden
Wandungen des Abscheidebehiilters begrenzt, so daB die hindurchstrémenden
Gase oder Dampfe gezwungen werden, an den Geh#iusewandungen entlang zu
streichen und die Beimengungen, die infolge ihres griBeren Gewichtes das
Bestreben haben, ihre Richtung beizubehalten, infolge der Adhiisionswirkung
an den Wandungen ausgeschieden werden, wogegen die Dimpfe ihre
Richtung #ndern und durch das Innere des glockenformigen Einbaues ab-
stromen. — Biithring & Bruckner Ges. m. b. H., Wien. Ang. 16. 12.
19135 Prior. 14. 1. 1913 (Deutsches Reich).

14. HeiBdampfmaschine, bei welcher der Frischdampf vor Eintritt in
den Zylinder den Deckel durchstrémt: Der Zylinderdeckel ragt in den ent-
sprechend ausgehshlten Kolben hinein, zum Zwecke, eine innerhalb des
Zylinders liegende Heizfliiche zu schaffen, an welche der zusirémende Dampf
einen Teil seiner Uberhitze abgibt, um die Uberhitzung sehr hoch treiben zu
kénnen., — Ferdinand Strnad, Berlin-Schmargendorf, Ang. 19.3. 1912,

20. Brems- oder Heizschlauchkupplung fiir Eisenbahnfahrzeuge: An
jedem Kuppelkopf sind eine drehbare, mit Gegengewicht versehene Achse
sowie je ein starrer Haken vorgesehen, wobei die Achsen entsprechend der
Lage der Haken Abflachungen besitzen, zum Zwecke, bei normaler Lage die
Verbindung herzustellen und bei Auftreten von Zugkréiften eine Drehung der
Achsen durch Einwirkung der Haken herbeizufithren, wodurch die Ab-
flachungen nach oben zu liegen kommen und ein Abgleiten der Haken er-
moglicht wird, — Georg Stolzenber g, Berlin. Ang. 28, 8. 1914,

20. Drahtseilbahn mit Fangseil: Die Spannvorrichtung des Fang-
seiles ist mit einer Dampfuugsvorrichumg verbunden, welche schnellen Ver-
schiebungen der Spaunrolle einen grofien, dagegen langsamen Verschiebungen der
Spannrolle einen geringen Widerstand entgegensetzt, zum Zwecke, um
einerseits rasche Bewegungen des Fangseiles nahezn ungeschwiicht von einem
§eiltrum zum anderen um die Spannrolle herumzuleiten und andererseits
Anderungen der Seilspannungen, die infolge von Temperaturschwankungen
oder durch Seildehnung eintreten, darch langsame Verschiebung der Spaon-
rolle auszugleichen. — Dr. techn. Walter Conrad, Wien. Ang. 9. 5. 1913 als
Zusatz zu der am 1. 12, 1913 bekanntgemachten Pat.-Anm.

20. Induktionssignaleinrichtung fiir Eisenbahnziige u. dgl.,, welche
aus einem ortsfesten, parallel zum Gleise angeordneten und einem vom Zuge
getragenen Stromkreise besteht: Die Induktionswirkung des bestindig vom
Strom durchflossenen ortsfesten Leiters auf den vom Zuge getragenen Strom-
kreis wird an gewissen Stellen oder zu bestimmten Zeiten aufgehoben oder
unwirksam gemacht, wodurch am Zuge Warnungs- oder Kontrollsignale aus-
gelost werden. — Hans v. Kramer, Birmingham (England). Ang. 5. 8.
1913; Prior. 26, 8. 1912 (GroBbritannien) beansprucht.

20. Selbsttiitige Signaleinrichturg zur Verhinderung von Eisenbahn-
zusammenstoen, mit am Zug angeordneter Batterie und den Blockstrecken
entsprechend  voneinander isolierten Schienen, die mit den gleichfalls
isolierten Sektorleitungen der niichsten Blockstrecke verbunden sind: Jede
zweite Sektorleitung ist sowohl mit der Schiene der vorhergehenden als auch
mit der Schiene der darauffolgenden Blockstrecke leitend verbunden, wiihrend
die dazwischen liegenden Sektorleitungen an beiden Enden mit den Enden
der zu ihnen gehorigen Schiene mittels Leitern in Verbindung stehen, in
welche die Wicklungen von Elektromagneten eingeschaltet sind, bei deren
Betiitigung die dazwischen liegenden Sektorleitungen mit den Schienen der
vorhergehenden und darauffolgenden Blockstrecke verbunden werden. —
Albert Sandbichler, Wien, Ang. 23. 12. 1913,

24. Bosehiekungsvorrlchtung, inshesondere fiir Feuerungsanlagen mit
durch Kraftschluf nachgiebig an dem Aufgabeorgan anliegender Wand der
Beschickungskammer: die nachgiebige Wand der letsteren steht mittelbar
unter dem Einflusse des den Kraftschluf bewirkenden Organes, derart, daf
bei dem durch eingedrungene Fremdkﬁrper hervorgerufenen Ablenken der
Wand sich die Wirkung des Kraftschlusses verringert, — V. A. K#idlo,
Prag. Avg. 10. 12. 1914,

27. Kreiselgeblise oder -pumpe mit trommelfsrmigem Laufrad und
in ihrer achsialen Ausdehnung an dem einen Ende breiter als an dem andern
gestalteten Schaufeln : Die Schaufeln sind derart gegeneinander versetzt, dafi bald
das schmale, bald das breite Ende der Schaufeln nach der Seite der Einstromung

des Laufrades gerichtet ist. — Anton Piller, Hamburg. Ang. 29. 1. 1914;

Prior. 16. 8. 1913 (Deutsches Reich).

36. Abscheider filr Gase aus heiBen Fliissigkeiten, hauptstichlich zum
Zwecke der Verhinderung des Rostens in Warmwasserheizungen und i#hn-
lichen Anlagen: Ein Behilter ist durch eine schlecht wirmeleitende Zwischen-
wand in zwei Abteilungen getrennt, durch deren eine Ableitung das von
Gasen zu befreiende heie Wasser, durch deren andere kaltes Wasser ge-
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leitet wird, mit einer Verbindungséffnung in der schlecht wiirmeleitenden
Zwischenwand, welche, durch ein Ventil verschlossen, den Durchtritt sowohl
der heiflen wie der kalten Fliissigkeiten verhindert, aber den aus dem heiflen
Wasser durch eine Siebplatte ausgeschiedenen Gasen den Durchtritt in die
von kaltem Wasser durchspiilte Abteilung gestattet, aus welcher Abteilung
die Gase durch einen von dem kalten Wassgr gekiihlten und daher den mit-
gerissenen Wasserdampf niederschlagenden Schwimmkérper aus der Abscheide-
vorrichtung abgeblasen werden. — Heinrich We hner, Frankfurt a. M.
Ang. 29. 7. 1914; Prior. 31. 7. 1913 (Deutsches Reich).

37. Schornsteinmauerwerk aus Steinen, die zur Erzeugung vyon durch
das Mauerwerk ziehenden XKanilen mit symmetrisch zur Mittelachse ver-
teilten lotrechten Lochern versehen sind : Achterformige, um die Locher der
Steine greifende, in die Steine eingebettete Eisen sind mit Hilfe der in be-
kannter Weise in die durchgehenden Kanidle eingelegten Eisenstibe zu einer
das ganze Mauerwerk durchsetzenden, engmaschigen Eisenbewehrung ver-
bunden. — Franz Hof, Frankfurt a. M. Ang. 22. 11. 1913; Prior. 23. 11.
1912 (Deutsches Reich).

37. Decke aus Eisenbetonplatten auf eisernen Trigern: Die Platten,
die in der Nihe der Riinder mit Zugeisen und oben an den Ecken mit in
die Liingsriinder reichenden Aussparungen versehen sind, sind zu je vieren zu-
sammenstoffend miteinander und mit dem Triéger durch eine Metallplatte
verbunden, die iiber die in die Eckaussparungen heraufragenden, hoch-
gebogenen Enden der Lingszugeisen und iber einen den Oberflansch des
Tréigers untergreifenden Bolzen geschoben, auf diesen gegen die Platten
niedergeschraubt und von Beton iiberdeckt ist, der die Eck- und Rand-
aussparungen ausfiilllt und oben durch eine Zugeiseneinlage bewehrt ist. —
Heinrich G ockel, Neuwied a. Rh. Ang. 30. 6. 1914.

Eingelangte Biicher *).
(* Spende des Verfassers.)

15.065 Uber den Dieselmotor, seine Erprobung und seine Treib-
mittel. Von M. Bar t h, 8 32 S. m. 11 Abb. 4. Aufl. Kiel 1915, Lipsius
& Tischer (M 1).

15.066 Dampimaschine oder Elektromotor. Von F. Barth. 8%
64 S. m. Abb. Miinchen 1915, Oldenbourg (M 1).

15.067 Dampikesselschiiden, deren Ursachen und Verhiitung. Von
G. Frantz 8. 179 S. m. Abb. Kattowitz 1915, Bohm (M 2:50).

15.068 - Geometrische Experimente. Von Dr. J. Hjelmslev. 8
68 S. m. 56 Abb. Leipzig 1915, Teubner (M 240).

15.069 Versuche mit autogen geschweiBten Kesselblechen, Von
E.Hohn. 8, 58 S. m. 8 Taf. Zirich 1915, Schweizerischer Verein der
Dampfkesselbesitzer (K 2).

15.070 Der Segelflug der Vigel und seine mechanisehe Nachahmung.
Yon Dr. R. Nimfiihr 8. 11 S. Frankfurt 1915.

15.071 Beobachtung von Decken. Von Gary und Rudeloff.
8%, 24 S. m. Abb. Berlin 1915, Ernst & Sohn.

17.072 Erfabrungen bei der Herstellung von eisernen Betonsiulen
und Liingsverinderungen der Eisencinlagen. Von Rudeloff. 8% 40 S.
m. Abb. Berlin 1915, Ernst & Sohn,

Offene Stellen.

Stellenvermittlung des Osterr. Ingenieur- und Architekten-
Yereines.

36. Betriebsleiter fiir eine GeschoBdreherei in Budapest dringend
gesucht; gefordert wird Praxis in Massenfabrikation, energisches Auftreten,
beide Staatspriifungen.

56. Maschinen-Ingenieur mit griindlicher Erfahrung im Patent-
fache, Selbstiindigkeit, Sprachenkenntnissen und militérfrei wird ge-
sucht vom Patentanwaltsbureau Viktor Tischler, Wien, VII. Sieben-
sterngasse 39.

60. Bauingenieur mit einiger Praxis, auBer im Hochbau auch
im Tief-, Wasser- und StraBenbau bewandert, guter Konstrukteur,
wird mit einem Monatsgehalte von K 200 nebst freier Wohnung sofort
aufgenommen.

63. Jiingerer Ingenieur, in Kanalisierungs- und Betonarbeiten
bewandert, wird von einer Bauunternehmung in Kroatien gesucht.

64. Fiir die Kanzlei eines Zivil-Ingenieurs wird ein jiingerer Ingenieur
mit guter Bureaupraxis im Entwerfen von Eisentragwerken gesucht.

69. Ingenieur mit Erfahrung im Wasserversorgungsfach und ins-

esondere in Hausinstallationen wird von Wiener Bauunternehmung
gesucht.

70. Jiingerer Eisenbahn-Ingenieur wird von einer Bauunter-
nehmung in Nordméhren gesucht,

71, Ein tiichtiger Wagenkonstrukteur, der
praktisch gebildet und erfahren ist, wird gesucht.

72. Fiir die Leitung der Eisenbahn-Oberbaa-Abteilung sucht ein
Wiener GroBhandlungshaus einen im Oberbau gut unterrichteten Ingenieur
mit entsprechenden Verbindungen, womdglich einen pensionierten
Eisenbahningenieur,

theoretisch und

*) Die Schriftleitung behiilt sich vor, die beachtenswerteren dieser Neu-
zu geeigneter Zeit zu b h
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Nihere Auskiinfte von 5 bis 7 Uhr nachmittags in der Vereins-
kanzlei,

Die Nachirage nach tiichtigen Ingenieuren ist jetzt so stark, daB
sie aus der Liste der vorgemerkten stelleniosen Ingenicure kaum gedeckt
werden kann. Es ergeht deshalb an alle stellenlosen Ingenieure (bestandene
2. Staatspriifung) das Ersuchen, sich unserer Stellen vermittlung zu be-
dienen.,

Vergebung von Arbeiten und Lieferungen.

1. Die Lieferung des erforderlichen Schotters fir die Bezirks-
strafen im Reichenberger Vertretungsbezirke fiir das Jahr 1916 wird im
Offertwege vergeben werden. Die Lieferungsbedingnisse sind beim
Bezirksansschusse in Reichenberg einzusehen. Anbote, welche den
Lieferungspreis fiir ein Kubikmeter Schotter, die Angabe jener Strafen-
strecken, fiir welche das Pachtanbot gestellt wird, die Bezeichnung des
Schotterbruches, aus welchem die Schottersteine geliefert werden wol_lcn,
enthalten miissen, sind bis 4. September 1915, mittags 12 Uhr, eingereicht
werden.

2. Bei der k. k. Staatsbahndirektion Pilsen gelangt die Lieferung
von diversen Werkzeugen und Requisiten fir den Werk-
stiittendienst im Offertwege zur Vergebung. Nihere Angaben iiber die
benétigten Quantititen und Gattungen sind aus den Offertformularien
zu entnehmen, welche ebenso wie die Lieferungsbedingnisse bei der
Abteilung TV der Staatsbahndirektion bezogen werden konnen. Anbote
sind bis 5. September 1915, mittags 12 Uhr, beim Einreichungsprotokolle
der k. k. Staatsbahndirektion einzubringen.

3. Das Gemeindeamt in Jahodow bei Reichenau a. d. KnéZna
vergibt im Offertwege den Bau der Gemeindewasserleitung.
Anbote nimmt bis emschlieBlich 5, September 1915, mittags 12 Uhr, das
genannte (temeindeamt entgegen, woselbst auch die beziiglichen Pline
und Kostenanschlige eingesehen werden konnen.

4. Der Magistrat Wien vergibt im Offertwege fiir den Ottakringer
Friedhof die erforderlichen Deichgraberarbeiten im ver-
anschlagten Kostenbetrage von K 7326:80. Niihere Auskiinfte werden
beim Stadtbauamte, Fachabteilung ITb erteilt. Anbote sind bis 6. Sep-
tember 1915, vormittags 9 Uhr, bei der Magistratsabteilung X ein-
zareichen.

5. Seitens der k. k. Staatsbahndirektion Olmiitz gelangt die
Lieferung nachstehend angefithrter Ho lzmaterialien fir das
Jahr 1916 im Offertwege zur Vergebung, u. zw.: 666 m® weiches Schnitt-
holz fiir Wagenbau gesiumt, 3719 m? weiches Schnittholz fiir Bahner-
haltung gesiums, 102 m® hartes Schnittholz fiir Wagenbau gesidumt,
20 m® hartes Schnittholz fiir Bahnerhaltung gesiumt usw. Das hiezu
verwendete Holz muB nachweisbar inlindischer Herkunft sein. Die
beziiglichen Offertbehelfe konnen bei der genannten Staatsbahndirektion,
Abteilung III, behoben werden. Anbote sind bis 10. September 1915,
mittags 12 Uhr, bei der k. k. Staatsbahndirektion Olmiitz einzureichen.

6. Die k. k. Staatsbahndirektion Innsbruck vergibt im Offertwege
die Herstellung der elektrischen Antriebe fir die zwei Dreh-
scheiben der k. k. Heizhausleitung Worgl mittels Schlepplokomotiven
(Schlepper). Die allgemeinen Bedingnisse, die Grundziige fiir den Bau
sowie ein Plan der Drehscheiben kiénnen bei der genannten Staatsbahn-
direktion, Abteilung 1V, eingesehen oder bei der Kasse dieser Direktion
gegen vorherige Einsendung von K 160 portofrei bezogen werden. Anbote
sind bis 10. September 1915, nachmittags 4 Uhr, ocei der k. k. Staatsbahn-
direktion Innsbruck einzureichen. Vom Erlage eines Vadiums wird ab-

esehen.
¢ e’7. Der Magistrat Wien vergibt im Offertwege die Lieferung von
7600 Wechseltonnen fiir Milleinsammlung, von 6 Stiick staub-
freien Miillkippern und 3 Waschmaschinen sowie 2 Spiilbehiltern zum
Reinigen der Wechseltonnen und die Lieferung von 25 Mii_llabfuhrwa,gen.
Anbote sind bis 14. September 1915, vorrqxttags 10 Uhr, im Burea\B des
Magistratsrates Dr. Jamodck (Abt. 6) im Neuen Rathause zu iiber-
reichen,
Vi hen& Bei der k. k. Staatsbahndirektion Villaf:h gelangt der Verkauf
von im Materialmagazine in Knittelfeld, im Heizhause Graz und Am-
stetten lagernden Altmater ialien und altbrauchbaren Inventar-
gegenstiinde fiir die II Zeitperiode 1915 zur Aussc}}relbung. Na.h_ere
Angaben iiber die vorhandenen Mengen und Altmaterialgattungen sind
aus den Anbotformularien zu entnehmen, welche ebenso wie die Bedmg
nisse fiir den Verkauf von alten Materialien und Inventargegenstinden
bei der genannten Staatsbahndirektion, Abteilung IV, und b'(?] der
k. k. Betriebsleitung Craz eingesehen oder bezogen werden kénoen.
Anbote sind bis 15. September 1915, mittags 12 Uhr, bei der k. k. Staats-
bahndirektion Villach oder bei der k. k. Betriebsleitung (iraz einzureichen.

Fachgruppenberichte.

Fachgruppe der Berg- und Hiitten-Ingenieure.

Bericht iiber die Versammlung am 19. November 1914.

Der Vorsitzende Bergrat F. Kieslinger eroffnet die erste
Versammlung der Tagung 1914/15 und heifit die Anwesenden herzlichst
willkommen. Nun hilt der Vorsitzende dem am 17. April 1914 in Kloster-
neuburg gestorbenen Erzherzog Friedrichschen Eisenwerliglngpekto}‘ i, R.
Ing. Gustay Oelwein, der ein iiberaus treues und langjiihriges Mitglied
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der Fachgruppe war, einen Nachruf, an den sich eine Trauerkundgebung
schlieBt. Der Vorsitzende teilt ferner unter der Zustimmung. der Ver-
sammlung mit, daB der Ausschufl der Fachgruppe beschlossen hal?e,
in diesem Jahre weger der herrschenden Kriegswirren keine Barbarafeier
abzuhalten. Die Versammlung schligt nun eine Reihe von Mitgliedern der
Fachgruppe fiir die erledigte Stelle eines Schitzmeisters, dann fir die
Wabhl in den PreishewerbungsausschuB, WettbewerbungsausschuB und den
Zeitungsausschul} vor, worauf der Vorsitzende Herrn Professor Miillner
einladet , den angekiindigten Vortrag iiber das Eisenberg-
werk Gamarara zu halten.

Der Vortragende beginnt mit der Schilderung des Hiitten- und
Hammerwesens von Obdach, wo schon im XIIT. und XIV. Jahrhundert
Hiammer wurkundlich nachweisbar sind, Von besonderem Interesse
fiir die Geschichte des obersteirischen Eisenwesens ist aber der
vom Vortragenden erbrachte Nachweis, daB das schon in den Ur.
kunden des X. Jahrhunderts und auch spiter noch erwihnte Risen-
werk Gamarara, welches verschiedene Historiker im Lavanttale in Kiirnten
suchten, nicht dort, sondern im Talkessel Katal bei Obdach gelegen war,
wo im ,,Arzberg” noch die alten verfallenen Stollen vorhanden sind,
Die Erze sind teils Roteisensteine, teils Bisenglanze. Der Schmelzofen
stand am Gefluder des Granitzenbaches, welcher jetzt unter der Kirche
von Katal eine Miihle treibt, hart hinter der Meznerei. Hier fand Professor
Miillner nicht nur alte Schlacken, sondern auch Stiicke sehr dick-
wandiger primitiver Geschirre aus schwarzem Tone, der sich auch im
Steinkohlenfeuer nicht rot brannte. Die Kirche heift heute noch die
Knappenkirche, weist im Presbyterium die Jahreszahl 1446 und am
Plafond des Schiffes 1507 auf. Eine Festschrift erkliirt letzteres als Werk
des Meisters Sigmund aus Judenburg. In einem beiseite stehenden Teile
eines alten Altares ist eine Darstellung der Oswaldilegende in der Manier der
altdeutschen Schule gemalt. Es diirfte der Rest des alten Hochaltars
sein und es scheint die alte Knappenkirche frither dem heiligen Oswald
geweiht gewesen zu sein, wie es die Kirche in Eisenerz noch heute ist.

Der Vorsitzende dankt Herrn Professor Miillner verbindlichst,
fiir seine interessanten, mit lebhaftem Beifalle aufgenommenen Aus-

fithrungen und schlieft die Sitzung. Der Obmann:

F. Kieslinger.

Fachgruppe der Maschinen-Ingenieure.

Bericht iiber die Versammlung am 24. November 1914,

Der Obmann Regierungsrat Horwatitsch teilt mit, daB die
Fachgruppe einen Wahlvorschlag fiir den Preisbewerbungsausschufl zu
erstatten hat, und beantragt die Wiederwahl des Herrn Dr, Kaxl
Schlo B, welcher Antrag angenommen wird.

Die von der Fachgruppe eingesetzten zwei Unterausschiisse zZur
Propagierung des T a y 10 rschen Systems und zur Forderung der wirt-
schaftlichen und Standesinteressen der Maschineningenicure konnten
laut Bericht des Obmannes ihre Tétigkeit nicht aufnehmen, weil mehrere
Mitglieder zum Waffendienste einberufen worden sind. Der Obmann
erwahnt auch, daB die von dem letztgenannten UnterausschuB an.
gestrebte Schaffung einer Stellenvermittlung inzwischen mmbhi‘mgig
von dieser Anregung vom Verein selbst in die Hand genommen wurde,

Der Obmann erteilt hierauf Professor Artur Budau das Wort
zum angekiindigten Vortrage: ,Betriebsschwierigkeiten
bei Turbinen und Kreiselpumpen, verursacht
durchden Achsialschub (Spurzapfendruck)® Der Vortrag,
der in vollem Umfang in der ,,Zeitschrift* erscheinen wird, wirkt haupt.-
sichlich durch die groBe Ubersichtlichkeit sowie durch die Anschaulichkeit,
mit der eine ganze Reihe selbsterlebter Einzelfille, durch zahlreiche
Lichtbilder unterstiitzt, zur Besprechung kommen, und erweckt allge-
meinen Beifall,

Nach Beendigung des Vortrages spricht der Obmann seinen Diank
fiir die interessanten und lehrreichen Ausfithrungen aus.

Der Obmann: Der Schriftfithrer:
Horwatitsch. Ing. Kopprasch,

Geschéftliche Mitteilungen des Vereines.

XIL Bekanntmachung der Vereinsleitung 1915,

Mit 1. September 1. J. wurden unsere Klubrdumlich.
keiten wieder erofinet, zu deren regen Besuch die Herren Vereins.
kollegen hiemit freundlichst eingeladen werden.

Wien, 1. September 1915, Der Prigident;

Lauda,

XVII. Verzeichnis

der fiir den Kriegsfiirsorgefonds gezeichneten einmaligen Beitriige

(nach der Reihenfolge des Einlangens). K
Ing. Anton Waldvogel, Oberingenieur in Wien (10.Spende) 10—
Ing. Alfred G 6tzl, Gesellschafter der Garvenswerke in -

WG o el T s S e T SR 20—
Sektion Vb des k. k. Eisenbahnministeriums in Wien . . B
Ing. Franz Stapf, kgl. Baurat in Ravensburg . . . . . 100—

Fiirtrag 185, —

Figentum des Vereines. — Verantwortlicher Schriftleiter: Dpl. Ing. Dr. Martin Paul. — Druck von R,
Verlag fiir Fachliteratur Ges. m. b, H., Wien, I. Eschenbachgasse 9.

Ubertrag ~ 185.—
Ing. Anton Waldvogel, Oberingenieur in Wien (11. Spende) 8—

n n » n_» il ) 10—
Ing. Wilhelm Lehnerl, Oberbaurat i.’R. Jn Wien .”. . 10—
Ing. Ferdinand Michalek, beh. aut. Zivilingenieur in

| o YT e T U e T o R O R AT 10-—
Ing. Adolf Schostall, beh.aut. Zivilingenieur in Wien

(2. Spende) 5 20—

Ing. Adolf Rubinstein, Ingenieur in Olovo (2. Spende) 10—
Summe . . 203—.

Hiezu die in den Verzeichnissen I—X VI ausgewiesenen Be-
L e e b e e O S & T D
Zusammen . . 84.68315.
Bis zum 28. Juli 1915 sind an einmaligen Spenden, Monats-
beitriigen und Ertriignissen von Veranstaltungen K 59.127-09 ein-

gelaufen.

Der Kriegsfiirsorge-AusschuB dankt hiemit allen Spendern ver-
bindlichst fiir ihre Hochherzigkeit.

Aufruf,
betreffend die Arbeitsvermittlung an Kriegsinvalide.

Viele Tausende unserer tapferen Krieger kehren aus dem Kampfe,
den sie fiir unsere heiligen Giiter gefiihrt, verwundet heim. Wenn es
auch der drztlichen Kunst im Vereine mit sorgfaltiger Pflege gelingt, die
Waunden, die der Feind geschlagen, zu heilen, bleibt doch in vielen Fillen
eine geminderte Arbeits- und Erwerbsfihigkeit zuriick. Diese Kriegs-
beschidigten miissen zur Wiederausiibung ihres Berufes in Ansehung
ihrer korperlichen Fihigkeiten aufs neue vorbereitet, oder, wenn sie zu
ihrem alten Berufe nicht mehr zuriickkehren konnen, fiir eine neue

- Erwerbsmoglichkeit ausgebildet werden., Hiefiir ist durch Errichtung

besonderer Invalidenschulen ausreichend Vorsorge getroffen,

Es handelt sich nun aber vor allem darum, daB die Invaliden in
geeigneten Arbeits- und Dienstplétzen untergebracht werden, Zu diesem
Behufe wurde in Niederosterreich die ,Amtliche Landesstelle
filr Arbeitsvermittlung an Kriegsinvalide* mit
einem Kuratorium aus den beteiligten Kreisen eingerichtet. Die ., Amt-
liche Landesstelle* hat die Aufgabe, den Kriegsbeschiidigten Arbeit und
Anstellung zu vermitteln. Hiezu bedarf sie der weitestgehenden Unter-
stiitzung aller Behérden, Korperschaften und Einzelpersonen, welche
Stellen oder Arbeit zu vergeben haben,

Die Beschiftigung der Kriegsinvaliden ist ebenso eine patriotische

Pflicht wie eine von der Allgemeinheit zu losende soziale Aufgabe. Gilt

es doch, unsere heimgekehrten verwundeten Helden, die mit banger
Sorge der Zukunft entgegensehen, wieder aufzurichten. sie zu ermuntern,

«Tausenden und Abertausenden tapferer Kiimpfer, die fiir das Vaterland

geblutet haben, Arbeit und Verdienst zu schaffen, ihnen behilflich zu
sein, eine neue Existenz zu griinden und sie wieder zu niitzlichen Gliedern
der Gesellschaft zu machen.

An alle Kreise der Bevolkerung ergeht sonach die dringende Bitte,
bei Vergebung von Arbeit und Stellen der Kriegsbeschadigten zu ge-
denken! Wer einen geeigneten Posten zu vergeben hat, versuche es zu-
niichst, ihn mit einem Invaliden zu besetzen, und wende sich personlich,
schriftlich oder telephonisch an die Amtliche Landesstelle fiir Arbeits.
vermittlung an Kriegsinvalide in Wien, I. Stock-im-Eisenplatz 3, Hoch-
parterre (Telephon Nr. 10.159 und 7620), welche bemiiht sein wird,
geeignete Invalide zu vermitteln und Rat und Beihilfe hinsichtlich der
Besetzung freier Stellen mit Kriegsbeschidigten zu leisten,

Die ,,Amtliche Landesstelle® ist eine staatliche Einrichtung, die
jedermann unentgeltlich zur Verfigung steht und bestrebt sein wird,
die Interessen der Arbeitnehmer wie jene der Arbeitgeber in gleicher
Weise im Auge zu behalten.

Wien, im August 1915, Bienerth m. p.

Personalnachrichten.

: Der Kaiser hat die Majore des Ingenieur-Offizierskorps Ing. Alois
G otz und Gustav K 6nig zu Oberstleutnants ernannt und in An-
erkennung verdienstvoller Leistungen auf dem Gebiete des Risenbahn-
baues dem Ministerialrate im Eisenbahnministerium Ing. Friedrich
Fischer Edl. v. Zickhartsburg das Ritterkreuz des Leopold-
Ordens, dem Hofrate Staatsbahndirektor Ing. KarlJeczmieniows ky
das Komturkrenz des Franz Joseph-Ordens, den Staatsbahnriiten
Ing. Franz Kargl, Ing. Leopold Liebscher, Ing. Adolf Miiller
und Dpl. Ing. Julius Peter das Ritterkreuz des Franz Joseph-Ordens,
dem Staatsbahnrate Ing. Ludwig Seidl und dem Bau-Oberkommissir
Dr. Ing. Leopold Oerley das Goldene Verdienstkreuz mit der Krone
und dem Baukommissiir Ing, Franz Schmied 1 das Goldene Verdienst-
kreuz verlichen,

Erzherzog Franz Salvator hat in Anerkennung besonderer
Verdienste um das Rote Kreuz dem Vizepriisidenten des Verwaltungs-
rates des Eisenbahn Wien—Aspang Major a, D, Franz Griinebaum
Bdl. v. Bruckwall und dem Inspektor der Buschtéhrader Eisen-

bahn Ing. Maximilian Ritter v. B e ¢ k e r das Ehrenzeichen zweiter Klasse
vom Roten Kreuze verlichen.

Spies & Co, in Wisn.

r ¥
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10. September.

Alle Rechte vorbehalten.

Uber das FlieBen und die Selbstreinigung der Fliisse.

Von Baurat A. Wulsch zu Posen.

(Schluff zu H. 36.)

Zeichnen wir nun diese ,,sekundlichen Flichen® in Abb. 11
im halben MaBstabe der urspriinglichen Abb. 2 in der 1., 2.,
3., 4. usw. Sek., so sehen wir, wie das Wasser natiirlicherweise
im Spiegel voreilt und an der Sohle zuriickbleibt, so daB
z. B. T—7 etwa = 2. (Sp—So) und 12-—12 etwa = 3. (Sp—50)
und 16—16 etwa = 4. (Sp—=So), d. h. dall die Wasserteilchen,
die sich am Spiegel, bezw. an der Sohle der Senkrechten Sp—So
befinden, nach der 7. Sek. schon in etwa doppelter Linge von-
einander entfernt sind, nach der 12. Sek. in dreifacher Linge
und nach der 16. Sek. in vierfacher Liénge. Immer voraus-
gesetzt, daBl es bei unserer ungestorten Wasserstromung bleibt,
dann bleibt es natiirlich auch dabei, daB die Wasserteilchen in
ihren ,Fiden* den Vordermann halten miissen und in ihren
Schichten in Reihe und Glied bleiben, wie es bei den schonen
Sha wschen Versuchen so augenfillig gezeigt ist.

Andererseits ist aus Abb. 11

im Mittel etwa 0°15 m Geschwindigkeit fast 31 Tage dazu ge-
brauchten; ja diese hitten kaum die Warthe bis zur Miindung
der Netze durchflossen, wenn die Teilchen am Wasserspiegel
bereits im Haff, also schon fast vollstindig in Ruhe sind.

In welcher Weise die Wasserteilchen der verschiedenen
Schichten an der Wanderung teilnehmen, zeigt die verzerrte
Abb. 12 der Wassermengeninder 1. und 12. Sek,
die in der Weise und im MaBstabe der Abb. 4 dargestellt ist.
Sie enthiilt auch Abb. 4 als Ausgang der Bewegung.

Wie in einem schaufelartigen Gebilde sind
die Wasserteilchen geordnet, und zwar die eiligsten des Wasser-
spiegels oben, wo auch natiirlich die lingsten sekundlichen
Wasserfiden a—a' und @>—a®® von 058 m in der Sek. an-
gedeutet sind; wihrend die geringsten Geschwindigkeiten von
0:20 m (b—b* und b2—b®) fiir eine Sek. an der Sohle und den
Ufern (I—* und 1—10%, bezw. r—* und r*—'%) unten ge-
zeichnet sind. Dazwischen befinden sich die meist nicht dar-
gestellten Teilchen mit den verschiedensten, aber stetig vom
Spiegel bis zur Sohle gemiil Abb. 2 abnehmenden sekundlichen
Geschwindigkeiten. Die schraffierten wagrechten Binder be-

s é & Ao

deuten nun die Schichten gleicher sekundlicher Geschwindig-
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Abb. 11. Darstellung der Wasserbewegung in der Richtung des Flublaufes. Die Bewegungen je in der Sekunde sind abwechselnd schraffiert, MaBstab 1:50.

Wasserspiegel bis zur Sohle, herrschen miissen, z. B. a—a’, b—b’,
¢—c’, d—d’ usw. wie im urspriinglichen {Schnitte’Sp—So—1-—1!
Die sekundlichen ,,Wasserfiden® bleiben ja entsprechend unserer
Voraussetzung ungestorten FlieBens in jeder Schicht vom
Wasserspiegel bis zur Sohle ebensolang wie in der zugehirigen
Schicht von Sp—~So—1-—1! Nur stammen die Geschwindigkeiten
von M—N je tiefer nach der Sohle zu aus je spiteren Zeiten,
z. B. bei M aus der 13. Sek. nach Sp und bei N erst aus der
38. Sek. nach So. Je linger das FlieBen dauert, je mehr riicken
natiirlich die Wasserteilchen der verschiedenen Schichten
auseinander.

So wiirde an einem Tage oder in 86.400 Sek. ein Wasser-
teilchen vom Wasserspiegel mit 06 m gleichbleibender Ge-
schwindigkeit um 86.400.06 = rund 52 km geschwommen sein;
‘wiihrend ein nur um 1'8 m tiefer schwimmendes Wasserteilchen
von der Stromsohle mit rund 02 m gleichbleibender Geschwindig-
keit nur 86.400.0'2 = rund 17 km am selben Tage gekommen sein
wiirde. Dasletztere wiirde also gegen das ersterenm 5217 =35 km
am selben Tage zuriickgeblieben sein.

~So. wiirden die Wasserteilchen am Spiegel der Warthe
~ etwa bei der Wallischeibriicke zu Posen die rund 400 km weite
Strecke durch die ganze Warthe und die untere Oder bis zum
Stettiner Hafl, wo die Wasserteilchen sozusagen zur Ruhe
kommen, bei Mittelwasser und durchschnittlich 05 m Ge-
il 91/, Tagen durcheilen, wihrend
OB BRA00T vy B TR

die Wasserteilghen an der Sohle und in der Niihe der vaer‘ bei

~ schwindigkeit in

keiten: wie in den obenstehenden Zeichnungen, aber in der
12. Sek. und geben an, wo die einzelnen Schichtteilchen in der
12. Sek. flieBend zu denken sind; sie entsprechen den Geschwin-
digkeiten von 58 cm, 55 em, 50 cm usw. bis herunter zu 30 em,
95 em 1ind 20 em. Auch sind die verzerrten .»Sekundenflichen®
verschiedener FluBteile in der 1. und 12. Sek. schraffiert ge-
zeichnet, welche dieselben nach der 1. und der 12. Sek. in den
entsprechenden Schichten sekundlich gleich lang gebliebenen
Wasserfiiden zeigen und wie sich die letzteren in dieser kurzen
Zwischenzeit von 12 Sek. an den verschiedensten Stellen des
Flusses von der Mitte ab mach den Ufern hin, am Spiegel
und nach der Sohle zu gegenseitig verschoben haben, gerade
ebenso wie in Abb. 11 in der FluBmitte von der 1. bis zur
12. Sek.

Dabei gilt Abb. 12 in der FluBrichtung nicht nur nach
vorwiirts, sondern auch nach riickwirts von l—b—r, gerade
so wie bei Abb. 11; da natiirlich ebenso wie bei dieser Ab-
bildung ein jeder beliebiger FluBquerschnitt als Ausgang fiir
eine ,,erste Sek. betrachtet werden kann.

Denken wir uns nun das Wasser des Flusses in sel_xr di.inne,
mit dem Wasserspiegel gleichlaufende Schichten geteilt, in so
diinne, daf sie fast porig erscheinen, und natiirlich in ﬂleﬂgnder
Bewegung, wobei sie unter den vorausgesetzten ungestorten
Verhiltnissen im geschilderten Zusammenhange Dbleiben, so
riicken die oberen Schichten — die Wasserteilchen in Reih und
Glied — vor die unteren Schichten, so wie die Abb. 4, 11 und 12

zeigen. Man kann daraus ersehen, wie die einzelnen Fiden,
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bezw. Schichten beim Wandern kaum merklich vor die gleich
darunter befindlichen riicken und wie die unteren Schichten
nach der Sohle zu schlieBlich gesetzmiiBig zuriiekb]?lben. Und
zwar nach einem mathematischen Gesetz, duf; gemill Abb. 2
in den oberen Schichten eingradig durch die Tangente des

Winkels ¢ a b des Gleitwiderstandes — in unserem 'Fa]‘le von
etwa einem Zehntel — dargestellt ist, so weit, bis die Sohlen-

reibung noch nicht mitspricht. Im letzteren Falle, in den unteren
Schichten, wirkt auBler dem Gleitwiderstand npch der Schlepp-
widerstand, und zwar mehrgradig nach der .e]llptlsche? Formel.
Wie langsam hiebei das Vorriicken der einzelnen Schichten,
der oberen iiber die gleich darunter befindlichen, vor sich geht,
zeigen folgende Beispiele.
Nimmt man 1. an, daB die
diinne Schicht in Abb. 2 etwa
01 man Stirke besitzt, also viel-
leicht wie ein Papierbogen, so
bleibt die niichst darunter be-
findliche Schicht in einer Sek.
um tg cab = einem Zehntel

um

B
= 0°01 mum zuriick und
die nichst dariiber
befindliche rickt
um so viel vor, also erst
in 100 Sek. 1 mm, d. h.

davon, also

Wieviel Zeit verflieBt

3. z. B. in unserem Falle, bis dieses Zuriickbleiben oder
dieses Vorriicken der 01 mm starken mittleren Schichten
gerade ebensoviel betrigt, als unser Strom
in einer Sek, zuriickle gt? Antwort: Mittelt man
zuniichst simtliche Widerstiinde des Gleitens und Schleppens
des in unserem Falle 1'8m tiefen Querschnitts (also des
oberen geraden und des unteren elliptisch gebogenen Teiles
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und Geschwindigkeiten,
1:250 fiir die Breiten.

o
1

ineinem Tage = 86.400 Sek. um 864 mm, also nicht eiy-
mal 1. Bei einer noch diinneren Schicht geht dies Vorriicken
natiirlich noch entsprechend langsamer vor sich, Inzwischen
st die ganze FluBwassermenge um sekundlich 0-46 1 vop.

wirts gekommen oder in einem Tage oder 86,400 Sek, —
0-46 . 86.400 oder fast um 40 kin!

- Oder 2. Wie weit flieBt  die FluBmenge am Waggey-
spiegel abwiirts, wenn die Wasserteilchen dort 5, B. um
1:80 m (= der Wassertiefe iiber ihrer niichsten Schicht vor-
geglitten sind?  Antwort - Nach vorstehendem ist der Tan-

gentenwert etwa ein Zehntel; ebenso soll die Schichtstiirke
= 01 mm betragen; also riicken die Wasserteilchen in dep
Sek. um 001 mm

m vor oder wum 1mm in 100 Sek. Also 1:84n
oder 1800 mm in 100 . 1800 = 180.000 Sek. In dieser Zeit
flieBt der FluB am Wasserspiegel in unserem Falle sekund-
lich inmitten 0:58 m oder in 180.000 Sek. — 180.000 . 0-58
= iibel' ]00 klll!

Das ist eine sehr wichtige Entdeckung,

die wohl den
ganzen Vorgang der Wasserbewegung erklirt,

der , Sekundenfliche, Abb. 2) aus, so erhiilt man statt des
obigen Tangentenwertes von einem Zehntel als Widerstands-
mittelwert, der natiirlich mit jeder , Sekundenfliche vom
Stromstrich nach den Ufern zu sich indert, zuletzt vielleicht
ein Siebentel. Also-riicken die mittleren, etwa auch 0-1 mm
starken Schichten in der Sek. um o0l = 71—0 mm iiber ihren
niichstdarunter befindlichen und in 70 Sek.
Unser Strom flieBt beim gezeichneten Wasserstande im Mittel
um 046 m oder 460 mm pro Sek. weiter; aber nach obigem
vergehen 70 Sek., ehe die Verschiebung zweier aufeinander
folgender Schichten erst 1 ym betrigt; also sind 70 . 460
=46.000 Sek. oder fast 9 S¢td. nétig, bis das Vorriicken
einer mittleren Oberschicht oder das Zuriickbleiben der Unter-
schicht auch 046 m betrigt. Inzwischen ist die FluBmenge
selbst 32.200. 046 — fast 15 km weitergeschwommen| Dijes
ist besonders zu merken, weil es in unserer Be-
weisfiithrung fir die Selbstreinigung der Fliisse
spiter seine ausschlaggebende Rolle spielt,

um 1 mm vor.
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In der Natur erkennt man die Abnahme der Geschwindig-
keit nach dem Ufer zu schon an der Oberfliche sehr deutlich,
wenn dies nicht gerade durch einen Wirbel gestort wird.
Wie indes die Geschwindigkeiten der Wasserteilchen auch nach
der Sohle zu nach und nach abnehmen, entzieht sich gewshn-
lich den Blicken. Nur beim hellen Tage und klaren und flachen
Wasser kann es ein ruhig Badender oder ein an Bord eines ver-
ankerten Bootes sich Befindender manchmal an héher und
tiefer schwimmenden Kérpern erkennen.

lich iiber einen hoheren Heger oder iiber einen tieferen Kolk
indern gegen die Geschwindigkeiten im ebenen.Qu“erschmtt.
Viel weniger, wie ein nach einigen Sek. schon sich dndernder
Wasserwirbel zu zeichnen ist, d. h. wie seine Linien gleicher Ge-
schwindigkeiten verlaufen, oder wie dies bei plotzlicher Ein-
engung des Flusses geschieht, wobei dann der Wirbel schon
wieder verschwunden ist. Hier ist noch manche Doktor-Ingenieur-
Dissertation zu leisten. Vielleicht fithren dhnliche Versuche,
wie in 8 ha ws Abb. 7, schon zu einem Ergebnisse. Auch sind
wahrscheinlich in Abb. 2 die punktierten, bisher zum Teil un-
erkliirlichen Kurvenbildungen auf die Wirbel und Wallungen
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Abb. 13. a) Wasserhohen an den Ufern der Warthe bei Posen, gemessen am 19. 3. 1891 bei 534 m am Pegel der Wallischeibriicke hei Wachswasser.
Mabstab fiir die Hohen 1:5, fiir die Lingen 1:12.500.
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Die Wirbel und Wallungen entstehen in der Regel nur
durch die gréberen Unebenheiten des Flusses, durch die Ver-
tiefungen und Erhebungen in der Sohle und bei den Ein- und
Ausbuchtungen der Ufer, wie sie in Natur fast ununterbrochen
im geringeren oder groBeren MaBe folgen.

Hier miifiten nun eigentlich — bei so genauer Schilderung
der Bewegung des Wassers — die Wirbel und Wallungen und
deren Entstehung an der rauhen und unebenen Sohle und an
den meist ausgezackten Ufern ebenfalls genau gezeichnet und
beschrieben werden, namentlich wie sich die Linien gleicher Ge-
schwindigkeit bei ihnen éindern usw., und obwohl diese Neben-
zustinde des Wassers so oft erscheinen, daB sie fast iiberwiegen
und daB die Regel des Hauptbewegungszustandes fast als Aus-
nahme gilt, so empfiehlt es sich doch, an diesem Orte wegen
seiner Kompliziertheit und mangels genaucrer Messungen nicht
darauf niher einzugehen und lieber die gefundene Regel des
gleichmiBigen FlieBens nun auch der folgenden Regel der
Selbstreinigung der Fliisse zur Voraussetzung zu geben.

So ist meines Wissens noch nicht einmal der einfachere
Fall festgestellt worden, wie die Geschwindigkeiten sich plétz-
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Lageplan der Warthe in der Stadt Posen. Die Zahlen an den Ufern entsprechen
den MaBstellen des Hohenplans. MaBstab 1:12.500.
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Es sei an dieser Stelle nur noch darauf hingewiesen, daf}
es dem (lesetz der abnehmenden Geschwipdigkelt nach den
Ufern zu durchaus entspricht, wenn die Wirbel am linken
Ufer sich stets nach links drehen undam rechten
Ufer stets nach rechts und, je mehr vom Ufer ab, desto
langsamer; sowie wenn weiter inmitten des Flusses oder besser -
im Stromstrich fast nie Wirbel zu entdecken sind. Ebenso
drehen sich natiirlich auch alle Eisschollen am linken
Ufer stets nach links, am rechten Ufer stets
nach rechts und treiben im Stromstrich meist ohne }rg(e.nd
welche Drehung; letztere indes nur so lange, bis sie schlieflich
bei dem Schlingellauf des Stromes und dabei nach dem Gesetz
der Triigheit zu weit vom Stromstrich ab }md zu nahe dem
linken oder rechten Ufer kommen und nun mit den anderen Eis-
schollen die bezeichneten Drehungen simtlich mitmachen. Auf
jeder Briicke kann man sich von diesen Regeln ohne weiteres

tiberzeugen. ;
DEB natiirlich die Wassermassen bei solchem Schlingel-

lauf des Flusses auch dem Gesetze der Trigheit oder der
Schwungkraft unterliegen, zeigt obige Abb. 13 von den
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vielfachen Kriimmungen des Warthelaufes in der Stadt
Posen hbei Hochwasser von etwa 65 m iiber gewijhuhgher
FluBsohle, wo die Wasserspiegel an den Ufern 'dnr Wart}mlaufe
feldmesserisch genau eingewogen wurden. Die verschiedenen
Ufer sind im Héhenplan durch ausgezogene, bezw. punktierte
Linien unterschieden und zeigen deutlich, wie der Wasser-
spiegel am hohlen Ufer immer héher ist als am g_ebauchtfm,
genau der Schwungkraft entsprechend. Der Unterschied betrigt
gewGhnlich bis zu 10 em; ja bei der Wallischeibriicke, wo aller-
dings der schiirfste Bogen von 70 m Halbmesser sich befindet,
der nun bald beseitigt wird, ist der Unterschled‘lmks oberhalb
und rechts unterhalb der Briicke sogar zu 26 cm gemessen.
Ob der Wasserspiegel aulierdem im allgemeinen zwischen den
eingewogenen Uferpunkten im Stromstrich schwach eingebogen
war, ist nicht festgestellt, jedoch nicht unwahrscheinlich.

3. Die Selbstreinigung der Fliisse.

In Abb. 14 sind die gewéhnlichen Arten des Schmutz-
inhaltes eines Sammelkanales dargestellt, einer Wi rklich-
k eit entsprechend, wie sie vor jeglicher Klirung im Laufe
eines Tages gefunden sind. Man sieht daraus deutlich, wie sich
die Schmutzstoffe in natiirlicher, Weise schon nach ihrer Schwere
sondern; so

LIPS ATTTS ==

D

demselben Absinkungsgesetz wie die iibrigen Schmutzstoffe. Ein
Flufl hat also immerhin groBe Mengen an
Schmutz etwa '/ kg pro m® Kanalwasser — zu be-
wialtigen.

So handelt es sich z. B. bei der Selbstreinigung der Warthe
bei der Stadt Posen mit 160.000° Einwohnern und auf den Kopf
tiglichum je 100 / Kanalwasser, also zusammen 16.000 m® Ab-
wisser, um taglich »“)200 = 4000 bis 5000 kg festen

4 his 3
Schmutz, der im Flusse beseitigt wird, und dieser soll von den
Bakterien im Laufe jedes Tages vertilgt werden, etwa wie der
Schmutz in den StraBen Konstantinopels von den Hunden?

Es gibt nun fast gar keinen Schmutzstoff selbst im soge-
nannten geklirten Abwasser, welcher wirklich ganz genau SO
schwer wie das Wasser ist; die meisten der sogenannten Schwebe-
stoffe und auch ein Teil der Schwimmstoffe sind in ihrem eigent-
lichen stofflichen Zustande ein wenig schwerer oder ein wenig
leichter als Wasser und sinken oder steigen schlieBlich, dem
Zug der Schwere oder der Hebung des Auftriebes folgend, auch
im Wasser zu Boden, wie z. B. wasserdurchtrinktes Holz, oder
steigen zum Wasserspiegel, wie z. B. die leichten Ole.

Wie geschieht nun das Heben und Senken dieser Schmutz-
stoffe im fliefenden Wasser? Stellt man sich zum —+ allerdingg

liCase] Scbwwogc .
Sewsh nliche { ENNNW Sdeud:a:(ny: .
) S(Mmug,, g

inuiec

5 NN W e e -.'l

______ : Al 6 Ubr

Abb. 14. Verteilung der Schmutzstoffe im Kanalwasser wihrend eines Tages.

1. die Sinkstoffeals die sch
untersten; nimlich Sand, Kohlenasche,
schalen, Haare, gréBere Lumpen und arofler

2. die Schwebestoffe als di
niamlich kleinere Kiichenabfiille und kleinere I,
Papierfetzen, Haare, Laub, Fleisch und Ged
durchtrinktes Stroh und ebensolche Holzstii

3. die Schwimmstoffe als
Fikalien, kleinere Fleisch-
Kanalschlamm und Oliges.

Das Massenverhiltnis ist etwa 9

betriigt im Mittel etwa 1 kg Schmutz auf 1 m* Kanalwasser.
In den Vorbemerkungen war jedoch bereits betont, daf

hier nur die feineren Schmutzstoffe betrach-
tet werden s ie sie di

wersten und
Kaffeesatz, Rier-
e Kiichenabfille;
e mittleren;
umpen his Fasern,
drmeteile, wasser-
ckchen;

obere; nimlich
und Fetteile, Holz, Korke, fettiger

sogenannte ,mechanische Klarung*
die ja in Brunnen und Becken auch
sinkung der Schmutzstoffe ist,

Es handelt sich also um die Reinigung des Flusses von
den Schwimm- und Schwebestoffen, die gewdhnlich ein Vierte]
bis manchmal noch ein Drittel des gesamten Schmutzes ays-
machen, selbst wenn die mechanische Reinigung schon griindlich
erfolgt ist, und von den aufgelosten Stoffen. Aber auch die aus
der biologischen ,,Adsorption (ein deutsches Wort hat man
meines Wissens noch nicht) und aus der biologischen Spaltung
herriihrenden Schmutzstoffe sind (auch nach ihrer — miglicher-
weise anders gearteten — Wiedervereinigung) keineswegs reineg
Wasser, also nicht harmlos, und auch sie verfallen ebenfalls,
wenn sie im spiter reinen Flusse nicht mehr gefunden werden,

schon stattgefunden hat,
nichts weiter als eine Ap.

2:3 :45; das Gewicht‘

ungeheuerlichen — Vergleiche jede diinne Wasserschicht als eine
Stufe einer im Gange befindlichen Stufenbahn vor, wie solehe im
grolen auf verschiedenen Ausstellungen ausgefiihrt und im Be-
triebe waren, wo jede Stufe um die Schrittgeschwindigkeit eines
Menschen schneller als die nichst niedere rollte, so ist der an-
scheinend groBe Unterschied gegen dasFlieBen desWassers nur der,
daf bei derStufenbahn, bei welcher die unterste Stufe feststeht, der
Unterschied der Geschwindigkeiten bei den einzelnen Stufen etwa
15m/Sek., also derselbe ist, wie man gewshnlich geht, und dann,
daB die Stufen nebeneinander herrollen, wihrend unsere
Wasserschichten, wie oben geschildert, ganz wesentlich lang-
samer — viel tausendmal — und dann fibereinander
hinwegschwimmen. :
In beiden Fillen gehért nun fiir einen Kérper, der sich
auf einer Stufe oder in einer Wasserschicht befindet, eine
gewisse Anstrengung und Kraft dazu auf eine andere Stufe oder
in eine andere Schicht, sei es nach oben oder nach unten zu, zu
gelangen; mangels deren der Korper natiirlich anf seiner S@ufe,
bezw. in seiner Schicht, wo er sich gerade befindet, verbleiben
wiirde. Bei der Stufenbahn ist dies der Wunsch und die Kérper-
kraft des Menschen, méglichst schnell und unbehelligt durch
anderen Verkehr die gewiinschte Haltestelle zu erreichen; seine
Willenskraft treibt ihn aufwiirts, bald die schnellste Stufe zu ge-
winnen und als vernunftbegabtes Wesen hierauf zweckmiiBiger-
weise solange als nétig zu verbleiben, und am Ende treibt ihn
wieder sein Wille und seine Kraft, den Abstieg von der schnellsten
Stufe bis zur stillstehenden Haltestelle abwirts zu vollziehen.
Was wirkt dagegen beim Wasser und den in ihm schwim-
menden Schmutzkorperchen? Esistalleindieiiberall
und ewig wirkende Anziehungskraft der
Erde, welche die Schmutzkérperchen von
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Schicht zuSchicht langsam, aber stetig je
nach ihren spezifischen Gewichten ent-
weder nach unten zu Boden oder nachoben
zum Wasserspiegel, bezw. schlieBlich ans
Uferzieht.

Zunéchst wollen wir die Schmutzteilchen ins Auge fassen,
die schwerer als Wasser sind. Sie sind es ja, wie gesagt, nur
wenig; denn die viel schwereren als Wasser sollen nach der An-
nahme bereits in den Kliranlagen zu Boden gesunken sein und
hier fortwihrend abgefangen und beseitigt werden. Gewdhnlich
vergrofert man hiezu in den Klaranlagen bekanntermaBen den
AbfluBquerschnitt des Abwasserkanales und verringert dadurch
die AbfluBgeschwindigkeit. Man geht damit bis auf 2 mm herunter
in der Sek.; aber man begniigt sich auch mit 20 mm und mehr
in der Sek. und erreicht dann nur den Absatz von 759, oder 679,
und weniger, also nur von drei Vierteln bis zwei Dritteln der
Schmutzstoffe; withrend der Rest, ein Viertel bis ein Drittel,
angeblich ,unschidlich® in den Vorfluter abgeht. Um dieses
Drittel oder Viertel des ganzen Schmutzes handelt es sich also,
schlieBlich um eine ungeheuere Menge, und es steht heutzutage
schon so schlimm damit, da es nur wenige FluBstrecken im
Vaterlande gibt, aus denen das Wasser noch ohne Be-
denken getrunken werden kann. Wie sihe es in unseren
Fliissen erst aus, wenn nun die Selbstreinigung nicht wiire?

Absinkung am lingsten verzogern, nimlich bis zur Beendi-
gung der Selbstreinigung nach im Mittel 45 km, und daB
die mittlere Geschwindigkeit im Vorfluter = 046 m gund
die Wassertiefe bis zur Sohle 1:80 m betrigt, so wird die

)
48220 = 97.800 Sek. oder etwa 1'/; Tag

betragen, wobei dasselbe Schmutzteilchen im ganzen 1-80 m
sinkt. Demnach betrigt das Sinken in jeder Sek. durchschnitt-
1800

97.000
Kliranlage. :

DaB bei so geringer Geschwindigkeit von 1/, oder */1400
in einer Kliranlage die letztere unmoglich solche weitgehende
Klirung wie der FluB zu erreichen vermag, der letztere sich
aber selbst reinigt, ist doch wohl glaublich.

Dauer des Sinkens

lich nur = rund 002 mm gegen 2 bis 20 mm in der

Es ist auBerdem sehr auffallend, daB die oben bei der
Wasserbewegung berechneten FluBlingen, in denen die Wasser-
teilchen langsam iibereinander hinweggleiten (Berechnungen
S. 466 bei 1. bis namentlich 3.) auch viele Kilometer betragen,
ebenso viele wie erfahrungsgemiB bei der Selbstreinigung der
Fliisse. Ich stelle mir nun vor, dafl die FluBmengen zwar
die Schmutzmassen weithin mittragen, da8 aber die langsam
iibereinander hinweggleitenden Wasserschichten die inh inen
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Abb. 15. Andeutende Darstellung der Selbstreinigung im Lingenschnitt eines Flusses. Trennung der leichteren von den schwereren Stoffen, Mastab 1:50.

Doch fahren wir in unserer Beweisfithrung fort. Mit dem
ZuflieBen dieser Schmutzwassermengen zum Vorfluter werden
sie also dessen Selbstreinigung iiberliefert. Letztere beginnt nicht
erst jetzt, sondern sie ist von oberhalb des Flusses schon
immer titig, aber sie wird an der Zuflubstelle sofort wieder
stiirker und wird auch sofort von der Nihe des Wasserspiegels
ab nach der Sohle zu zunehmend in Titigkeit gesetzt,
ja die Selbstreinigung wirkt augenblicklich,gleich-
sam wie wenn ein horror sordis, ein wahrer
Schmutzschauder, in dem Vorfluter
herrschte Die Schmutzteilchen werden eben iiberall und
ohne UnterlaB von der Schwerkiaft, je nach deren Ubergewicht
schneller oder langsamer, unrettbar nach unten gezerrt, und zwar
solange zwischen den ausweichenden Wasserteilchen, bis sie erst am
Boden wieder eine Stiitze finden, wo sie den gesuchten Schutz
vor dem flieBenden Wasser zuniichst in den Geschiebeporen des
Sandes erreichen.

Abb. 15 stellt den Vorgang andeutungsweise in stark
verkiirzter Weise dar; denn freilich, so schnell, wie gezeichnet,
vollzieht sich die Selbstreinigung keineswegs, sondern nach
obigem bei weitem viel langsamer, erst tagelang und nach Ver-
lauf von vielen Kilometern.

Es kommt dabei natiirlich ganz auf die Sinkkraft der
Schmutzteilchen, d. h. auf dessen Ubergewicht iiber das Wasser an,
ferner auf die Geschwindigkeit des Wassers im Vorfluter und
schlieBlich selbstverstindlich auf die Wassertiefe, in der das
Schmutzteilchen schwimmt, um die Zeit und die Entfernung
des Sinkens des Schmutzteilchens vom Zuflusse bis zu seiner
Bodenstelle — wo es jedoch auch noch nicht
zur endlichen Ruhe kommt — zu bestimmen.
Nimmt man z B. fiir unseren Fall wieder an, daf die zu
oberst flieBenden Schmutzteilchen vom Wasserspiegel ab ihre

schwebenden Schmutzteilchen langsam und sicher nach unten,
bezw. nach oben abgeben; und daB dies wohl immer tiefer,
bezw. hoher, aber ebenso langsam vor sich geht wie das
(lleiten der Wasserschichten selbst, daB also der Zeit
nach das FlieBen und die Selbstreinigung der
Fliisse iibereinstimmen; daB schlieBlich ein
schneller flieBender FluB sich auch schneller
selbst reinigt! R

DaB iibrigens inzwischen bei gewissen verhiiltnismifig
wenigen organischen Schmutzstoffen auch héhere Kleinwesen
an deren Umwandlung titig sind, soll gar nicht bestritten
werden, jedoch kann deren Titigkeit nur sehr nebensichlich
sein und nun und nimmer dahin gedeutet werden, daf simtliche
Schmutzstoffe, namentlich auch alle unverdaulichen anorgani-
schen, durch die Bakterien verschwinden. Wo bleiben sie also?

Es wurde schon oben gesagt, daB die zu Boden gesunkenen
Schmutzteilchen zuniichst in den Geschiebeporen gegen d}e
Wasserstromung, die am Boden herrscht, Schutz suchen; abér
es muB gleich hinzugefiigt werden: soweit die Geschiebe einen
solchen iiberhaupt gewihren kinnen. Denn wenn die Geschiebe
selbst, namentlich bei Wachswasser, von der Riiumung§kraft e—f
des Flusses (Abb. 2) in Bewegung gesetzt sind und ins Rollen
geraten, hort jeder Schutz natiirlich auf und die Schmutz-
teilchen werden in die meist rollende Bewegung der Geschiebe
mit verwickelt. Thre Anziehung zum Boden hért nun aber
niemals auf, ihre sinkende Bewegung spielt sich also auch am
Boden ab und infolgedessen geraten sie zwischen die meist harten
Geschiebe, von denen sie wie in einer Kugelmiihle zerkleinert und
schlieBlich so fein wie zu Mehl zerrieben werden.

Aber die Schmutzteilchen sind damit noch keineswegs am
Ende ihrer Fortbewegung; sie werden im G_egentell mit der
Feinheit und der Kleinheit wieder schwimmfihiger und von der
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Bodengeschwindigkeit des Wassers samt den auch immer mehr
zerkleinerten Geschieben weitergetragen, bis alles auf dem
Boden entweder eines Sees oder schlieBlich des Meeres end-
giiltig zur Ruhe kommt. !

Dafl die Schmutzteilchen allerdings auch von den Ge-
schieben gelegentlich sozusagen begraben werden und manchmal
tiefere Lagen in der Fluflsohle als 20 cm gnd me.hr‘voruber-
gehend oder auch endgiiltig almehme{l, wird derjenige nicht
leugnen, der jemals in einem Taucherggrat den Boden des Flusses
untersucht hat; aber stets befindet sich der FluBschlamm blo8
in oder auf den oberen Bodenschichten.

Was geschieht nun mit den Stoffen, die leichter sind als

.9
Wasse;g.s sind, wie schon erwihnt, die fettigen und iiliggn Be-
standteile des Schmutzes, wie solche die Kliranlagen schh‘eBlich
noch verlassen, selbst nachdem man ihre Hauptmasse in be-
sonderen Fettabscheidern zur gewerblichen Verwertung kluger-
weise noch abgefangen hat. Diese leichteren Stoffe, du? sich
gewohnlich schon von vornherein in den oberen FluBschichten
befinden, wie in Abb. 14 angedeutet ist, werden nun infolge des
stetig wirkenden Auftriebes fortdaunernd von Schicht zu Schicht
immer héher geschoben, indem sie an den oberen, gegen die
schwereren Wasserteilchen vorbeischliipfen — ihnlich wie auf
einer Stufenbahn die Benutzer die nebeneinander je immer
schneller vorwiirts laufenden, hoheren Stufen von einer zur
anderen bis zur héchsten Stufe erringen. So wird beim Wasser
schlieBlich auch der Wasserspiegel erreicht, was man gelegentlich
mit blofen Augen an der breiten Olschicht auf der Wasser-
oberfliche sehen kann.

Wenn man nun aber Abb. 3, 4 und 12 nochmals, wie ge-
zeichnet, an den Ufern genauer betrachtet, so sieht man nicht
nur die stindig abnehmenden Geschwindigkeiten nach den
Ufern zu, sondern auch, daB diese Abnahme ungefihr gerade
8o erfolgt wie vom Wasserspiegel nach der Sohle zu, also in
wagrechter Beziehung genau so abnehmend wie in senkrechter
Beziehung. Alsdann muB aber auch in wagrechter Beziehung
das gleiche Gesetz gelten wie in senkrechter, d. h. wie die
schwereren Stoffe nach dem Boden zu sinken miissen, g o
miissen notwendigerweise auch dieleich-
teren Stoffe vom Wasserspiegel aus dep
grofleren Geschwindigkeit in die geringere
Geschwindigkeit, d.h.nach den Ufern zu, ge-
langen. Hier an den Ufern werden sie dann teilweise von
der Luft, teilweise von den dortigen abbrechenden Geschiebey
und auch teilweise wohl von Bakterien weiter behandelt. Welches
von diesen dreien die groBte Rolle spielt, mag dahingestellt
bleiben; es soll hievon nur noch darauf hingewiesen werden,
daB der FluB spiter doch nie lange Zeit denselben Stand behilt
und dann im héheren Stand das Wasser oder beim niederen
Stand der Graswuchs alsbald die Spuren der angeschwemmten
Schmutzstoffe an den Ufern wieder verwischen.

Jedenfalls reinigt sich der strémende Fluf sofort ohne
Verzug von den ihm fremdartig anwidernden Schmutzstoﬁen,
ja er setzt auch bekanntlich schon der Mischung mit anders
geartetem Wasser moglichst groBen Widerstand entgegen, wie
man von manchem Beispiel weill, wo der NebenfluBB meilen-
weit das Ufer begleitet, ohne sich mit dem Hauptstrom zy
vermischen.

Nun ist dieser aber auch

gekriimmt und seine Schwung-
kraft (Abb. 13) hilft mit, die

Mischung herbeizufiihren, indem
sie die ganze Wassermasse hin und her schaukelt; auf solche
Weise werden dann auch die in der Mitte eines Stromes schwim.
menden, leichteren Schmutzteilchen nach den Ufern zu ge-
schleudert und somit auch die Selbstreinigung des
Stromes geférdert.

Also: die schwereren Stoffe miissen zum Boden sinken,
die leichteren miissen zu den Ufern sehwimmen, das ist das Haupt-

gesetz der Selbstreinigung der Fliisse! Ihre Titigkeit endet epst
im tiefen Meere,

Aber wo bleiben die Stoffe, welche gleichschwer sind
wie das Wasser? Es sind wohl nur noch die aufgelosten und ge-
ronnenen (koagulierten) Stoffe. Ich stelle mir vor, daB auch
diese, namentlich die letzteren, bei der geschilderten Wasser-
bewegung groBtenteils wie die schwereren als Wasser aus den
oberen Wasserschichten nach den unteren, bezw. nach dem Boden
zu gleiten; teilweise auch wie die leichteren als Wasser nach
den seitlichen Schichtungen und schlieBlich nach den Ufern zu
abgeschwemmt werden; wiihrend der kleinere Rest natiirlich im
Strom bleibt, soweit dieser ihn beim besten Willen nicht mehr
abschiitteln kann, oder wenn er nicht lang genug dazu ist. Vielleicht
sind dann auch hier noch Kleinwesen titig, diese Schmutzstoffe
zu vertilgen, wenn es wahr ist, daB der FluB unterhalb seiner
Reinigungsstrecke nur dieselben Stoffe nach Art und Zahl ent-
hiilt wie oberhalb der Verunreinigung.

Ist letzteres heute aber iiberhaupt noch richtig? Meines
Wissens sind in unseren Fliissen noch wenig planméfBige Unter-
suchungen gemacht. Zu solchen wiederum anzuregen, ist der
Hauptzweck des vorliegenden Aufsatzes. Ich zweifle selbst, dal
die Menschheit jemals wieder so weit kommen wird, dal — wie
es nach dem Berichte eines alten griechischen Weltweisen heifit
— gleich die Todesstrafe demjenigen an-
gedroht wird, der in ein flieSendes Ge-
wisser piBlt. Aber deswegen brauchte den Fliissen bei
weiten nicht so viel Schmutz iiberwiesen zu werden, wie es
heute geschieht, wo es in groBer Gleichgiiltigkeit heiBt: sie
sind ja dazu da! Die sogenannten geduldeten Schmutzopfer-
strecken sind schon viele Meilen lang und bei unseren groBen
Stromen reiht sich Opferstrecke an Opferstrecke. Das ist schon
beiingstigend und leider kein Traum,

Die Wasserstoffgewinnung im Kriege.

Vortrag, gehalten in der Vollversammlung am 23,
Dr. Ing. A. Sander, Darmstadt,

Janner 1915 von

Die Wasserstofigewinnung im Kriege kann schon auf eine mehr
als hundertjihrige Entwicklung zuriickblicken, denn der Wert der Luft-
schiffahrt fiir die Kriegfithrung ist schon sehr frithzeitig erkannt worden,
Im Jahre 1783 unternahm der Physiker Charles in Paris den ersten
Aufstieg mit einem mit Wasserstoft gefiillten Ballon und schon 11 Jahre
spiiter, am 2. April 1794, stellten die Franzosen eine Luftschifferkompagnie
auf, die aus einem Feldwebel, 3 Unteroffizieren und 20 Mann bestand.
Zum Hauptmann dieser Kompagnie wurde der Physiker Coutelle
ernannt, der sich schon seit mehreren Jahren mit der Herstellung von
Militérballons sowie mit der Ausarbeitung eines neuen Verfahrens zur
Wasserstoffgewinnung mit gutem Erfolge beschiiftigte. Bei den an-
davernden Kiimpfen, die die franzésische Republik zu jener Zeit gegen
Osterreicher, Hollinder und Englinder zu fithren hatte, fanden die
s, Aérostiers”, wie die neue Luftschiffertruppe sich nannte, bald Gelegen-
heit, ihre Kunst zu zeigen, Bei der Belagerung der Stiidte Maubeuge und
Charleroi leisteten sie gute Dienste und ganz besonders in der Schlacht
bei Fleurus am 26, Juni 1794, wo die Entscheidung nicht zuletzt durch
die Mitwirkung des Ballons zu Gunsten der Franzosen ausfiel.
Erfolg fithrte alsbald zur Errichtung einer zweiten Luftschifferkom
sowie zu einer Erhshung des Mannschaftsstandes, Auch in den folgenden
Jahren bei der Belagerung von Diisseldorf, Mainz, Worms und Mannheim

hat sich die Luftschiffertruppe, trotzdem ihr manches MiBgeschick be-
gegnete, gut bewiihrt, als aber die Oster

reicher unter Erzherzog Karl im
Jahre 1796 den Franzosen bei Wiirzburg eine schwere Niederlage bei-

brachten, da gerieten auch die Luftschiffer mit ihrem Ballon in Gefangen-
schaft*). Auch Napoleon nahm auf seiner Expedition nach Agypten eine
Luftschifferkompagnie mit, doch wurde das Schiff, auf dem das Ballon-
material sowie die Gaserzeugungsapparate verladen waren, von - der
englischen Flotte vernichtet, so daB die Truppe nicht zur Verwendung
gelangen konnte. Nach seiner Riickkehr nach Paris 16ste Napoleon, der

der Luftschiffertruppe von Anfang an kein groBes Interesse entgegen-
brachte, im Jahre 1799 die Aérostiers auf,

Dieser
pagnie

*) Dieser Ballon ist heute noch im Heeresmuseum in Wien za sehen.
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Erheblich spiter als in Frankreich begann man in anderen Lindern,
der Verwendung der Luftschiffahrt fiir militirische Zwecke Beachtung
zu schenken, so in Osterreich im Jahre 1866 und in Deutschland wihrend
des Krieges 1870. Die deutsche Luftschifferabteilung sollte wihrend der
Belagerung von StraBburg zum ersten Male in Titigkeit treten, jedoch
bereitete die (fasbeschaffung damals solche Schwierigkeiten, daB die
Truppe, nachdem sie sich auch vor Paris nicht bewiihrt hatte, schon im
Oktober des gleichen Jahres wieder aufgelost wurde. Erst 1884 wurde sie
neu gebildet. Die Franzosen dagegen machten wihrend des Krieges und
namentlich wihrend der Belagerung von Paris von den Luftballons aus-
giebigen Gebrauch, weniger zur Beobachtung der Bewegungen des (legners
als zum Geben von Lichtsignalen sowie zur Beforderung von Personen und
Briefen aus der von den deutschen Armeen eingeschlossenen Stadt. In der
Zeit vom 23, September 1870 bis zum 28, Jinner 1871 stiegen in Paris
nicht weniger als 66 Ballons mit 161 Personen, etwa 3 Mill. Briefen und
364 Brieftauben an Bord auf und nur 5 von diesen Ballons gerieten in
die Hande der deutschen Armee,

Hatte also schon damals die Luftschiffahrt im Kriege sehr wichtige
Aufgaben zu erfiillen, um wieviel mehr ist dies heute der Fall, wo wir iiber
eine ganze Reihe lenkbarer Luftschiffe verschiedenen Systems verfiigen,
die nicht nur zu Aufklirungszwecken, sondern auch als Angriffswaffe
Verwendung finden und die im Laufe des gegenwiirtigen Krieges schon
ganz Hervorragendes geleistet haben. Auch die Frage der Gasbeschaffung
hat mit der Verwendung der lenkbaren Luftschiffe bei Heer und Marine
ganz aufBerordentlich an Bedeutung gewonnen und die Anforderungen, die
an die Gaserzeugungsapparate gestellt werden, sind seitdem naturgemél
erheblich gestiegen, wie wir gleich sehen werden, Nachdem der Freiballon
im Kriege heute kaum mehr Verwendung finden wird, zumal die Nach-
richteniibermittlung aus belagerten Plitzen nach auBen durch die Flieger
heute viel schneller und zuverlissiger besorgt wird, handelt es sich fiir
uns nur um den Fesselballon und die Motorluftschiffe. Die Gasversorgung
dieser beiden Ballontypen ist ebenso wie ihre Verwendung recht ver-
schieden,

Als Fesselballon verwenden heute fast simtliche Armeen
den von Parsevalund Sigsfeldin den Jahren 1893 bis 1897 kon-
struierten Drachenballon; das ist ein Ballon von zylindrischer Form, der
wie ein Drachen schrig gegen den Wind gestellt ist und 600 bis 750 m3 Gas
faBt. Er wird an einem Stahldrahtkabel hochgelassen und mit Hilfe einer
fahrbaren, von Hand oder durch einen Motor betriebenen Winde ein-
geholt, Der Ballon erhebt sich bis zu einer Hohe von 800 m, der Beobachter
im Korbe ist durch ein Telephon mit der Erde verbunden. Hieraus ergibt
sich, dafl der Drachenballon ein &uBerst wertvolles Mittel zur Aufklirung
ist, zumal ein geiibter Beobachter bei klarem Wetter mit freiem Auge
auf 20 km und unter Umstinden noch weiter das Gelinde iiberblicken kann,
Aber nicht nur in dem weiten Gesichtsfeld, sondern vor allem in der
Raschheit,* mit der die Meldungen des Ballonbeobachters durch das
Telephon an die Kommandostelle gelangen, liegt der groBe Wert des
Fesselballons im Kriege. Es ist bekannt, daB die Fesselballons im gegen-
wiirtigen Kriege schon vorziigliche Dienste geleistet haben, namentlich
durch ihr Zusammenwirken mit der schweren Artillerie. Dem Fessel-
ballon fillt hiebei die wichtige Aufgabe zu, einmal die versteckten
Stellungen der feindlichen Batterien zu erkunden, die oft von der Erde
aus gar nicht aufzufinden sind, und weiter die’ SchuBwirkung der eigenen
Artillerie zu beobachten und so das EinschieBen zu leiten. Es versteht
sich von selbst, daB der Fesselballon nur dann derart wichtige Aufgaben
zu leisten vermag, wenn er in kiirzester Frist gefilllt und zum Aufstieg
fertiggemacht'werden kann. Man ersieht hieraus, von welcher Bedeutung
die Frage der Gasbeschaffung ist, die hchste Zuverlissigkeit und Schnellig-
keit bei der Fiillung gewihrleisten muB. Schon Coutelle, der Kom-
mandeur der ersten franzésischen Luftschifferkompagnie, beschiftigte
sich mit dieser Frage, Zu jener Zeit kannte man nur ein einziges Verfahren
zur Wasserstofigewinnung und das war die Einwirkung von verdiinnter
Schwefelsiure auf Kisen, Die (lasgewinnung erfolgte in sehr primitiver
Weise, zumeist in stehenden geschlossenen Holzfiissern, die zum Teil
mit Eisendrehspiinen gefiillt waren. Durch ein bis zum Boden reichendes
Rohr wurde die Schwefelsiure eingegossen und durch ein zweites Rohr
das entwickelte Gas abgeleitet. Um die Gasentwicklung zu beschleunigen,
wandte man stets mehrere derartige Fiisser gleichzeitig an, weshalb diese
Art der Gaserzeugung die Bezeichnung , Tonnenverfahren® erhielt. Als
Coutelle an die Spitze der neugebildeten Luftschifferkompagnie

berufen wurde, erhielt er den Auftrag, ein neues Verfahren ausfindig zu
machen, das den Wasserstoffohne VerwendungvonSchwefel-
sdure zu gewinnen gestattet. Der Grund fiir diese MafBnahme war
folgender: Die Schwefelsiure wurde damals noch ausschlieBlich aus
Schwefel gewonnen, da aber in jenen kriegerischen Zeiten aller verfiighare
Schwefel zur Herstellung von SchieBpulver erforderlich war, so fehlte das
Rohmaterial fiir die Fabrikation von Schwefelsiure und man mubBte
deshalb nach einem anderen Verfahren zur Gewinnung von Wasserstoff
Umschau halten. Es traf sich giinstig, daB wenige Jahre vorher Lav o i-
sier die Beobachtung gemacht hatte, daB Wasserdampf beim Uber-
leiten iiber rotglithendes Eisen in seine Bestandteile, Wasserstoff und Sauer-
stoff, zerfallt und daB hiebei der Sauerstoff sich mit dem Eisen zu Eisen-
oxyd verbindet, wihrend der Wasserstoff frei wird. Coutelle ver-
suchte nun, diesen Laboratoriumsversuch in grofiem MaBstabe zu wieder-
holen. Zu diesem Zweck errichtete er einen gemauerten Ofen, in dem 7
mit eisernen Drehspinen gefiillte Retorten durch zwei Holzfeuer erhitzt
wurden, Wenn die Retorten geniigend heiBl waren, wurde Wasserdampf
itber das Eisen geleitet. Das am anderen Ende des Ofens entweichende
Gas wurde mit Wasser und Kalkmilch gewaschen und gelangte dann
in den Ballon. Die Errichtung des Ofens dauerte natiirlich mehrere Tage
und die Heizung erforderte eine sehr sorgfiltige Uberwachung, da die
Retorten leicht Risse bekamen, wodurch Wasserstoff verloren ging. Auch
bei normalem Betriebe verlief die Gaserzevgung nur sehr langsam, denn
die Fiillung eines Ballons von 450 m? Inhalt daverte 36 bis 40 Std. Trotz-
dem also dieses Verfahren fiir den Gebrauch im Felde recht wenig geeignet
war, fand es vor Maubeuge, Charleroi und bei Fleurus Anwendung, es
geriet dann aber bald in Vergessenheit. In der Folge griff man wieder
auf das Tonnenverfahren zuriick und suchte dessen Leistungsfihigkeit
auf verschiedene Weise zu steigern. So hat die deutsche Luftschiffer-
abteilung im Jahre 1870 vor StraBburg eine umfangreiche Gaserzeugungs-
anlage errichtet, die aus 75 mit vieler Miihe beschafften Weinfissern
bestand. 60 von diesen Fissern dienten zur Gaserzeugung, 12 zum Waschen
des heiBen (ases mit Wasser und 3 Fisser zum Trocknen. Auf diese
Weise gelang es, den Beobachtungsballon in 5 Std. zu fiillen, z}ber a.'uch
diese hichst primitive und schwerfillige Anlage entsprach in keu}er
Weise, wie man sich leicht vorstellen kann, den Anforderungen, die im
Felde gestellt werden, und es ist durchaus erklirlich, daB die Luftschiffer-
abteilung so bald wieder aufgelost_wurde.

Abb. 1.

In Frankreich wurde nach dem Kriege 1870 die Ausgestaltung
der Militirluftschifiahrt und namentlich auch die Verbesserung fier Gas-
erzeugung mit Eifer betrieben. In jenen Jahren wurden auch die ersten
fahrbaren (Gaserzeuger erbaut, bei denen der Wassers-toff
ebenfalls aus Eisen und Schwefelsiure gewonnen wurde. Weitere Ver-
breitung erlangten besonders die Konstruktionen von i Y.on und (I;a-
chambre sowie in neuerer Zeit die von Godard, die in Abtf. 1 ‘ar-
gestellt ist. Ein solcher Wagen triigt zwei eiserne, inn.en V(?l'.b]@lte Gas-
éntwickler, einen Wiischer und einen Trockner, ferner eine klcm? Pumpe,
die zugleich die Gasentwickler mit Siure und den Wb'.sche.r mx.t ka._ltex‘n.
Wasser speist. Die verdiinnte Siure wird stiindig durch die beiden mit
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Eisenspénen beschickten Entwickler gepumpt, die sie beide von unten
nach oben durchstrémt. Zur Erzeugung von 1m? Wasserstoff sind etwa
4 kg Eisen und 8 kg Schwefelsiure erforderlich, ferner muf an dem be-
treffenden Orte Wasser in ausreichender Menge vorhanden sein. Ein
Wagen fiir eine stiindliche Leistung von 150 m® hat ein Gewicht von
etwa 2100 kg; hiezu kommen noch 7200 kg Material zur Fillung eines
Ballons von 600 m® Inhalt. :

In Deutschland wurde in den achtziger Jahren von Majer t und
Richter ein Verfahren ausgearbeitet zur Erzeugung von Wasserstoff
auf trockenem Wege. Sie fanden, daB ein Gemisch aus Zinkstaub und
geloschtem Kalk beim Erhitzen auf Rotglut Wasserstoff entwickelt, und
konstruierten auf Grund dieser Beobachtung einen Wagen, der aus einem
Kessel aus Eisenblech mit Holzfeverung und einem umklappbaren
Schornstein bestand. In den Kessel war eine groflere Anzahl von Réhren
eingelassen, die luftdicht verschlossen werden konnten und die von der
Flamme von auBen umspiilt wurden. Das Zinkstaub-Kalkgemisch war
in fest verloteten Blechbiichsen von etwa 40 cm Hohe eingefiillt, die
in die Rohren des Kessels eingeschoben wurden. Beim Erhitzen schmolz
dann die Lotung und die Gasentwicklung begann. Der Apparat gestattete
ein kontinuierliches Arbeiten und lieferte ein reineres Gas als die vorher
beschriebenen Verfahren, aber dennoch war dieses Verfahren nur kurze
Zeit bei der preuBischen Luftschifferabteilung in_Gebrauch, Die Fiillung
des Ballons dauerte auch hier noch 2 bis 3 Std., so daB also auch dieges
Verfahren noch nicht allen Anforderungen in bezug auf Einfachheit und
Schuelligkeit der Gaserzeugung entsprach,

In militirischen Kreisen war man inzwischen mehr und mehr zu
der Uberzeugung gelangt, daBl der Fesselballon im Ernstfalle nur dann
seine Aufgabe voll und ganz zu erfillen vermag, wenn er in weniger als
1% Std. gefiillt und aufgelassen werden kann, Da dieser Forderung keine
der damals bekannten fahrbaren Anlagen entsprach, so entschloB man sich,
von der Wasserstofferzeugung im Felde ganz abzusehen und  statt der
schwerfilligen Gaserzeuger fertigen, in Stahlflaschen k o m pPrimierten
Wasserstoffauf Wagen oder Lasttieren mitzufithren. Diese Methode
fand zuerst im Jahre 1885 bei der englischen Expedition nach dem Sudan
Anwendung; zum Transport der Stahlflaschen benutzten die Englinder
Kamele, und zwar war immer ein Tier mit zwei Gasflasch,
Die neue Art der Gasversorgung hat sich hiebei recht gut
man kann wohl sagen, daB bei dieser Expedition die |
Wasserstoffs an Ort und Stelle wegen des zweifellos vorhan
mangels die groBten Schwierigkeiten bereitet hitte, Auc
benutzten das englische System bei ihrem
Jahre 1887 und seitdem ist die Mitfiihrung von Wasserstoff in Stahl-
flaschen in fast allen Armeen zur Einfithrung gelangt. Die Luftschiffer-
abteilungen haben auf diese Weise eine sehr groBe Beweglichkeit erlangt,
die hinter der der Feldartillerie kaum mehr zuriicksteht, Es ist ferner
gelungen, was lange Zeit vergeblich erstrebt wurde, den Fesselballon in
kiirzester Frist zum Aufstieg fertig zu machen. Die von den Engléindern
zuerst benutzten Stahlflaschen waren 2-40 m lang und wogen etwa 30 kg,
Thr Inhalt betrug 327, so daB sie also bei einem Druck von 120 Atm,
ungefihr 4 m3 Gas faBten. Die beim deutschen Heere heute gebriiuch.
lichen Stahlflaschen sind von stiirkerer Bauart als die englischen und
haben einen Inhalt von 36 I. Bei einem Druck von 150 Atm. fassen sie

ungefihr 5 m® Gas, so daB also zur Fiillung eines Fesselballons von 600 md

Inhalt 120 Gasflaschen nétig sind. Zur Beférderung der Flaschen dienen
nach dem Protzensystem ;

: gebaute Wagen, die mit vier Pferden bespannt
sind und je 20 Flaschen tragen (Abb.2). DieVorderprotze trigt 5, die Hinter.-
protze 15 Flaschen; jeder Wagen wiegt 1145 kg. Zu einer Ballonfiillung

ist .also der Inhalt von 6 Wagen erforderlich. Die deutschen Feldluft-
schiffer-Abteilungen fithren auf 12 W

: : agen den Bedarf fiir eine zweimalige
Filllung eines Fesselballons mit sich. Die Abfuhr der leeren sowie die

Heranschaffungfrisch gefiillter Gasflaschen besorgen besondere Gaskolonnen
in gleicherWeise, wie dies auch mit der Munition geschieht. Durch griind-
liche Ausbildung und Schulung der Lauftschiffermannschaften hat man es
dahin gebracht, daB vom Moment des Absitzens der Mannschaft bis zum
Auflassen des Ballons nur 15 bis héchstens 20 Min. verstreichen, Die
rasche Fiillung des Ballons wird dadurch ermoglicht, daB simtliche
Flaschen aller 6 Wagen an ein gemeinschaftliches Ro
geschlossen werden, worauf die Ventile der Flaschen, ohne daB diese von
den Wagen heruntergenommen werden, nach Bedarf gedffnet werden,
Es sei noch bemerkt, daB auch noch besondere Automobile und Eisenbahn.

en beladen,
bewiihrt, ja
rzeugung des
denen Wasser:
h die Ttaliener
Feldzug gegen Abessynien im

hr gleichzeitig an.

wagen fiir den Transport von Wasserstoff in Stahlflaschen gebaut worden
sind, die ebenfalls fiir den Nachschub von Gas recht gut verwendbar sind.
Die Flaschenwagen der franzésischen Armee (Abb.3) sind von den deutschen
wesentlich verschieden; es sind keine Protzkiisten, sondern vierridrige
Wagen mit 6 Flaschen von je 25 m® Inhalt. Die Flaschen fassen also fiinf-
mal so viel als die deutschen Flaschen und sind dementsprechend auch
betrichtlich linger., Ein solcher Wagen, der 150 m® Gas mitfiihren kann,
ist mit 6 Pferden bespannt, denn sein Gewicht betriigt 3000 kg. Man ersieht
hieraus, daB die deutschen Flaschenwagen infolge ihrer leichteren Bauart
den franzosischen zweifellos itberlegen sind.

Vorderwagen. Hinterwagen.

Abb. 2. Deutscher Gaswagen.

Wenn nun auch, wie wir soeben sahen, die Mitfithrung des kom-
primierten Wasserstoffs vom militirischen Standpunkt aus allen An-
forderungen geniigt, so kann sich doch die Verwendung von Stahlflaschen
unter bestimmten Verhiltnissen recht schwierig gestalten, so z. B. bei
gebirgigem Geliinde mit schlechten Wegen oder bei weiter Entfernung
des Aufstiegortes von einer Bahnlinie. Dies mag auch der Grund sein,
weshalb bei manchen Armeen die fahrbaren Gaserzeuger doch immer noch
beibehalten werden. In RuBland z. B. waren die franzésischen Gaserzeuger
nach dem Eisen-Schwefelsiuresystem noch am Anfang dieses Jahr-
hunderts in Gebrauch und erst wihrend des Krieges mit Japan im Jahre

Abb. 3. Franzosischer Gaswagen.

1904 gelangte ein anderes Gaserzeugungsverfahren zur Einfithrung, das
weniger schwerfiillige Apparate erforderte. Es war dies die Einwirkung
von Aluminium auf Natronlauge, ein Verfahren, das zwar schon lange
bekannt war, das aber bis dahin noch nicht in groBerem MaBstabe Ver-
wendung gefunden hatte, Die Gasentwicklung verlduft bei diesem Ver-
fahren sehr lebhaft und unter starker Wiirmeentwicklung, so daB es nur
dort Anwendung finden kann, wo Kithlwasser in ausreichender Menge
beschafit werden kann, Zur Erzeugung von 1 m® Wasserstoff sind hiebei
nur etwa 55 kg Material mitzufiithren, d. i, nur etwa halb so viel wie bei
den ilteren fahrbaren Gaserzeugern franzosischen Ursprungs, Das ost-
sibirische Feldluftschiffer-Bataillon, das 1904 im Kriege mit Japan ge-
bildet wurde, war mit zwei verschiedenen Arten von Gaserzeugern
ausgeriistet; von diesen sollte der eine in der Ebene, der andere im Gebirge
Verwendung finden, Der Apparat fiir die Ebene bestand aus 2 auf einem
Karren montierten Gaserzeugern und einem diesen beiden gemeinsamen
Wiischer, der ebenfalls auf einem zweirddrigen Karren aufgestellt -war.
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Jede Kompagnie besal 8 solcher Gaserzeuger und 4 Wischer, die an-
geblich zusammen in 15 Std. einen Ballon von 640 m® fiilllen konnten.
Der fiir den Gebirgskrieg bestimmte Apparat war dagegen so leicht gebaut,
daB ein Lastpferd zwei dieser Gaserzeuger tragen konnte. Auch das zur
Gaserzeugung erforderliche Material wurde auf Saumtieren befordert,
und zwar trug ein Pferd das fiir 10 m® Wasserstoff erforderliche Material.
Diese Gaserzeuger waren Blechzylinder von etwa 2m Hohe und 05 m

R sy - el

Abb. 4. Fahrbarer Wasserstoffgenerator Schuckert fiir eine stdl. Leistung
von 150 bis 180 m®,

P "Abb. 5. Fahrbarer Wasserstoffgenerator Schuckert auf einem Automobilg

Durchmesser. Sie wurden im unteren Teil mit Natronlauge gefiillt,"wihrend
das:Alumininm in Form von Blechabfillen in einem Drahtkorb ruhte, der
im oberen Teile des Entwicklers an einer Welle aufgehingt war und
durch Drehung einer Kurbel in die Lauge herabgelassen wurde. Das Gas
gelangte aus dem Entwickler in den stindig von kaltem Wasser durch-
stromten Wiischer und von da in den Ballon.

Wieder ein anderes Verfahren zur Gasgewinnung benutzten die
gpanischen Luftschiffer bei dem Feldzug nach Marokko, Dieses von der
Elektrizitits-A.-G. vorm. Sc hu ck e r t & C 0. in Niirnberg ausgearbeitete
Verfahren beruht auf der Einwirkung von Silizium auf Natronlauge; diese
beiden Stoffe reagieren bei 80 bis 90° C sehr lebhaft miteinander. Diese
Temperatur wird ohne #uBere Wiirmezufuhr erzeugt, indem die bei der
Bereitung der Natronlauge auftretende Lésungswirme in sehr zweck-
miBiger Weise ausgenutzt wird. Die Apparate bestehen aus dem Ent-
wickler mit eingebautem LosegefiBB, dem Siliziumbehiilter und einer
Einkurbelungsvorrichtung fiir das Silizium sowie aus dem Kiihler
mit zugehériger Pumpe zur Forderung des Kiihlwassers. Die Gaserzeuger
werden in mehreren Grofen fiir eine Stundenleistung von 60 bis 3()():-ma
gebaut. Bei der kleinsten Type sind alle Apparate auf:einem Wagen
montiert, withrend bei den gréBeren Typen der Wiischer mit der Pumpe

einen besonderen Wagen erfordert (Abb, 4). Die Apparate werden auch
auf Automobilen montiert (Abb. 5). Zur Erzeugung von 1 m® Wasserstoff
sind hiebei nur 2 kg Material erforderlich. 1 m? Gas stellt sich auf etwa
75 Pfg. Diese Apparate sind im deutschen, osterreichischen, italienischen
und tiirkischen Heere im Gebrauch.

Ein ganz dhnliches Verfahren ist bei den franzdsischen Luft-
schiffertruppen unter dem Namen Silikolverfahren in Anwendung
Dabei wird Ferrosilizium mit einer 35 bis 409igen Natronlauge be-
handelt; eine #uBere Wirmezufuhr ist auch hier nicht erforderlich, da
infolge der lebhaften Reaktion die Temperatur in dem (Gasentwickler
alsbald auf 60 bis 80° C steigt. Die fahrbaren Gaserzeuger liefern 400 m?
in 1 Std.; ihre Einrichtung ist von der des soeben erwithnten Verfahrens
der Schuckert- Gesellschaft nicht wesentlich verschieden. Die Aus-
gangsmaterialien zur Gewinnung von 1 m® Wasserstoff haben ein GGewicht
von etwa 19 kg und der Preis des Gases betriigt auch hier 70 bis 80 Pfg.
fir 1 m?®

Infolge der lebhaften Wirmeentwicklung sind die beiden letzt-
genannten Verfahren im Felde nur da zu gebrauchen, wo reichliche Wasser-
mengen zur Kithlung des Gases vorhanden sind. Fiir wasserarme Gegenden
ist das ebenfalls in Frankreich ausgebildete Hy d rogenit verfahren
von Bedeutung, weil hier die Wasserstoffgewinnung unter Verwendung
von sehr wenig Wasser moglich ist. Das Hydrogenit ist ein Gemisch aus
feinpulverisiertem Ferrosilizium und Natronkalk, eine graue sandige
Masse, die sich leicht entziinden liBt und selbst bei Luftabschlul rasch
abbrennt, wobei Wasserstoff in groBer Menge entweicht, Aus 3 kg der
Masse, die bei gewohnlicher Temperatur unbegrenzt lange haltbar ist,
erhiilt man etwa 1 m® Wasserstoff von sehr groBer Reinheit und einem

Abb. 7. Wasserstoffgenerator nach dem Hydrogenitverfahren.
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Auftrieb von 1180 bis 1190 g/m® Die Hydrogenitmasse 1iBt sich zu
Blicken pressen und kommt in luftdicht verschraubten Blechbiichsen
(Abb. 6) von 25, bezw. 50 kg Gewicht in den Handel. Der Inhalt einep
solchen Biichse liefert beim Verbrennen 8, bezw. 16 m? Wasserstoff, und
zwar geht die Verbrennung in der kurzen Zeit von nur 10 Min. vor sich,
Die Entziindung des Hydrogenitgemisches erfolgt mit Hilfe einer kleinen
Menge Zindpulver, das durch ein gewdhnliches Streichholz in Brand
gesetzt werden kann, worauf sich die Verbrennung durch die ganze Masse,
jedoch ohne Flamme, fortpflanzt. Abb.7 zeigt cine kleine stationiire
Anlage nach diesem System. Die bei dem franzosischen Heere eingefithrten
fahrbaren Gaserzeuger nach diesem System sind mit je 6 paarweise an-
geordneten Generatoren versehen und liefern 150 m3 Wasserstoff in 1 Std.
Der Vorgang bei der Gaserzeugung ist folgender: In den Generator wird
eine Blechbiichse nach Entfernung des Deckels eingesetzt, dann wird der
Generator durch einen schweren, mit Handgriffen verschenen Deckel
luftdicht verschlossen und das Hydrogenitgemisch wird durch eine
ebenfalls verschlieBbare Ofinung im Deckel entziindet, Die ( reneratoren
sind mit einem Wassermantel umgeben, dessen Fiillung durch die bei der
Verbrennung des Gemisches freiwerdende Wirme in Dampf verwandelt
wird; der Dampf wird gegen Ende der Verbrennung in den Generator
eingeleitet, wodurch die Gasausbeute vergroBert und die brennende Masse
abgeloscht wird. Das Gas wird mit Wasser gewaschen und zur Trocknung
itber eine Schicht von Koks und Sigespiinen geleitet. Die Gewinnungs.
kosten fiir 1 m® Wasserstoff betragen bei diesem Verfahren M 130 bis 150,
(Schlof folgt.)

Die Verwendung des Betons zu Seebauten und

das Umschlagen des Zements.
Von Professor Dr. P. Rohland, Stuttgart.

Die Verwendung des Betons und Eisenbetons in der
Jetztzeit ist auf Hafen- und Molenbauten und auf den Bau
von Trajekthooten, Transportkihnen ausgedehnt,

Die schiidigenden Bestandteile des Meerwassers beziiglich
des Betons und Eisenbetons sind die Ma gnesinmsal 7 e;
100 Teile Meerwasser enthalten 0-002 Teile M a gnesiumbromi d,
0-36 Teile Magnesiumchlorid, 023 Teile Magnesium-
sulfat. Die Einwirkung des Meerwassers auf den Beton ist in
vielen Fillen festgestellt; derartige Beobachtuugen wurden schon an
den ersten Seebauten, die von der franzosischen Regierung im
Jahre 1840 in Algier errichtet wurden, gemacht; als hydraulisches
Bindemittel dienten Puzzolane, die mit Kalk vermischt waren. Die
Reaktion, auf der die Zerstorung der Betonbauten und Eisenbeton-
kiithne durch Magnesiumsalze beruht, besteht darin, da8 die Magnesinm-
salze mit dem Kalziumhydroxyd sowohl als auch mit dem Kalzium-
karbonat reagieren; es werden durch Umsetzung Magnesiumechlorid
und Kalziumsulfat, bezw. Chlormagnesium gebildet, die unter Volumen-
vermehrung und Wasserbindung auskristallisieren, wodurch Risse und
Spriinge im Beton auftreten. Dazu kommt, daB das gebildete Chlor-
kalzium wasseranziehend ist.

Die Einwirkung der Magnesiumsalze auf den Beton ist um go
stirker, je jiinger der Beton ist; denn dann ist noch mehr Kalzium-
hydroxyd, das noch nicht in Karbonat iibergegangen ist,
und auf dieses wirken-Kalziumsalze am intensivsten ein, Im weiteren
Stadium der Erhiirtung umschlieBen die gebildeten koagulierten
Kolloidstoffe des Zements das Kalziumkarbonat 80 dicht, daB eine
Finwirkung der Magnesiumsalze allmiihlich aufhgrt, Je dichter,
fester und hiirter das koagulierte Kolloidgewebe des Betons ist, um
so geringer ist die Einwirkung der Maguesiumsalze auf ihn.

Ich habe daher schon friiher vorgeschlagen®), fiir Bauten im
Seewasser bestimmte Betonblocke in nicht zu magerer Mischung erst
im SiiBwasser erhiirten zu lassen, bis die hydrolytische Kalk-
abspaltung des Zements zu Ende ist und das koagulierte Kolloid-
gewebe des Zements mit dem eingeschlossenen Kalziumkarbonat dicht
und fest geworden ist, und dann erst zu Bauten im Meerwasser zu ver-
wenden. Den Beweis fiir die Richtigkeit dieses Vorschlages haben die
Versuche von Professor M. M 511er bei Husum erbracht. Es ergab sich,
daB der frisch hergestellte Beton im Bau sich nicht bewihrte und die
oberen, nach der Zerstorung freigelegten Eiseneinlagen vollig ver-

*) »Tonindustriestg.*, Berlin 1905, 106.

vorhanden

-

k.

rosteten, dagegen Platten, die beim Einbauen etwa 40 Tage alt waren,
sich auch dem Meerwasser gegeniiber gut verhielten #), Der Nachweis,
daB die hydrolytische Kalkabspaltung zu Ende ist, 148t sich leicht
mit alkoholischer Phenolphtbaleinlosung bringen, die dann keine Ro t-
firbung mehr hervorruft.

Der Behauptung, daB es vorteilhafter sei, bei Seebauten, Tal-
sperren usw. Traf hinzuzusetzen,” sind Versuche,
preu. Wasserbauinspektion an
Memel angestellt hat,
diesen Versuchen,

welche die
der Siidmole in
entgegengetreten **). Es zeigte sich bei
daB die Versuchsblicke ohne TraBzusatz sich
besser hielten als die, welche mit Trag hergestellt warden. Aller-
dings haben sich die Hafen-, Kanal- und Meeresbauten aus TraB in
Holland sehr gut gehalten; aber an anderen Stellen, zum Beispiel
in Algier, wo Puzzolane mit Kalk verwendet wurden, sind sie hier vom
Meerwasser zerstirt worden, indem seine Magnesiumsalze mit dem
Kalk des Zements in Reaktion getreten sind. Die Trasse enthalten
T4/, kolloidchemisch gebundenes Wasser. Die Angaben iiber
dus chemisch gebundene Wasser der Trasse erscheinen deshalb
wichtig, weil friihere Beobachtungen ergeben haben, daB verwitterte
Trasse, d. b, solche ohne chemisgch gebundenes Wasser, die
Erhiirtungsfihigkeit zum groften Teil verloren haben. Jedenfalls
hiingt dieses Verhalten mit den kolloiden Stoffen des Trasses zusammen.

In der letaten Zeit sollen auch verschiedene Uferbefestigungen,
See- und Strand buhnen in der Weise hergestellt worden sein,
daB zu dem Zement ein Zusatz, zum Beispiel TraB, genommen
wurde. Dadurch soll erreicht werden, daB der Beton innerhalb
1 bis 2 Std. nach dem Anriihren mit Wasser erhiirtet, so daB bersits
nach dieser kurzen Zeit das Meerwasser den Eisenbeton bespiilen
kann. Diese Angabe diirfte unrichtig sein. Durch Zusatz von
TraB wird die Abbindezeit des Zements nicht verkiirat. Die Trasse
selbst wie auch die italienischen Puzzolane binden langsam ab.

Ist aber Gefahr vorhanden, da8 der Beton und Eisenbeton
zerstirt wird, so stehen auch noch Schutzmittel zur Verfiigung,
wie das von den Farbenfabriken Rosenzweig und Baumann in Kassel
bergestellte Nigrit, das ich ausfiibrlich untersucht habe, das nicht
nur gegen Angriff yon Salzen, sondern auch von Séiuren und kohlen-
siiurehaltigem Wassor den Beton vollkommen schiitzt und sich vor-
trefflich bewdhrt hat#%#),

Wiihrend die Verwendung des Betons zu Hafenbauten, Molen,
Leuchttiil:men usw, allgemeine und weite Verbreitung gefunden hat,
konnte sie zum Bau yop Transportfahrzeugen, Trajekten, Kiihnen,
besonders in Kaniilen, noch weitere Ausdehnung gewinnen.

Auch  bei Errichtung von Seebauten mufl darauf geachtet
werden, daB der verwendete Zement, bezw. Béton die richtige
Abbindezeit besitat. Erst Jingst ist der Fall eingetreten, daf
ein Zementwerk in RuBland einen nlangsambinder‘ an die

russische Eisenbahnbehsrde ablieferte, der sich an der Verwendungs-
stelle als \Raschbinder«

erwies. Um die Ursache dieses »Um-
schlagens zun erkennen, miissen meine Versuche erwiihnt werden, die
erkennen lassen, daB hestimmte Salze, Elektrolyte, die Abbindezeit
des Zewments dndern, beschlennigen oder verzigern. Solche Elektrolyte
sind die folgenden: es heschle unigen die Koagulation und da-
mit das Abbinden des Zements Baryumchlorid, Kalziumehlorid in
griberer Konzentration, Aluminiumchlorid, Alaun, Soda und Pott-
asche; es verzigern: Natriumsulfat, Kaliumsulfat, Gips, der’

auch technisch dazu henutzt wird, Borax, Borstiure, Kalidichromat.
Soda wirkt in folgender Weise:

Tabelle I.
Zusatz: Sod a,
tl29 ty, H,0 % L o A Min.

18 25-9 0 0 290
19 lE{ 259 0197 0111 210
16 16 259 0793 0279 65
19 18 259 1-993 0695 15
19 18 259 3:990 1-381 5.

In iéihnlicher Weise, wenn auch schwiicher, wirkt Al uminium-
chlorid.
*) »Tonindustrieztg, ¢ 1906, 29, 106.
**) yInt. Zentralblatt f, Baukeramik“ 1913.
**%) Vergl. ,Deutsche Bauzeitung®, 5, 10, 1907,
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Tabelle IIL
Zusatz: Aluminiumehlorid.
ty ty, %% Hg O % L o % A Min.
19'5 198 ., 23 0 0 308
215 19:8 23 049 0149 284
188 180 23 1:31 0-390 233
3 B 4§ 176 23 2:50 0799 127
19:3 184 23 4-00 1:230 91
19°% 186 23 500 1-700 68.

In den vorstehenden Tabellen bedeutet:

t, die Temperatur des Zements,

TR 5 der Lisung,

°/ H, O die Menge des Anmachewassers,

/s L Konzentration des Zusatzes,

/s Z Gehalt des Zements an dem Zusatz,

A Abbindezeit des Zements, in Minuten ausgedriickt.

Kalidichroma t verzigert die Hydratationsgeschwindigkeit
und das Abbinden.

Tabelle III

Zusatz: K,Cr,0,

bt by oy HO 9, L o, Z A Min.
208 202 28 0 0 8
208  21'8 23 016 005 8
208 218 23 038 010 15
195 198 . 23 066 0196 29
208 207 23 114 0-348 52
198 18 23 168 0490 105
178 159 23 297 0690 123
198 194 23 320 0-990 193.

Allmihlich, anniihernd der zugesetzten und von den kolloiden
Stoffen -adsorbierten Menge von Kalidichromat, nimmt die Abbinde-
zeit zu.

Ebenso wie Kalidichromat wirkt Borsiiure.

Tabelle IV.
Zusatz: Borsfure.

ty, tg, - ) % B ofy Z A Min.
208 202 23 0 0 8
183 185 23 0-2568 00774 76
183 182 23 0516 0-1550 282
188 18-2 23 1:030 03090 290
191 188 23 1-550 04680 455.

Die Ursache aber davon, daB es Salze, zum Beispiel die
Chloride der Alkalien, gibt, die die Hydratationsgeschwin-
digkeit nicht beeinflussen, withrend andere, wie die oben genannten,
es tun, liegt daran, daB die ersteren von den kolloiden Stoffen
des Zements nicht adsorbiert aufgenommen werden, wiihrend es bei
letzteren geschieht, und zwar in dem MaBe, als sie von den Kolloiden
des Zements adsorbiert werden. Ferner kann man sagen, da be-
stimmte Molekiil- und Ionenarten dabei ausschlag-
gebend sind. Hydroxylionen, Sulfationen, Borat- und Tetraborationen,
Dichromationen, Phosphationen OH‘, S0,/“, B,0,” Cr,0, PO/
verzgern die Koagulationsgeschwindigkeit, withrend Saccharationen,
Karbonationen, Aluminiumionen, Baryumionen, CO,”, Al:--, Ba'",
ihn beschleunigen. Wenn Aluminiumsulfat und Alaun
diesen Vorgang beschleunigen, statt ihn zu verzigern, so liegt dies
daran, daB der EinfluB des Kations Al -+ den des Anions S0,” iiber-
wiegt. Die Frage aber, ob sich so wirkende Salze von selbst im
Zement bilden konnen, muB bejaht werden; es sind Alkali- und
Aluminiumverbindungen, welche diese Anderungen der
Abbindezeit herbeifiihren, Oxyde, Sulfide, Sulfate, Karbonate und die
entweder schon im Rohmaterial enthalten sind oder sich wiibrend
des Brennprozesses oder der Lagerung bilden; daB schon kleine
Mengen geniigen, um eine relativ groBe Wirkung hervorzurufen, be-
weisen die oben mitgeteilten Versuche. Die so gebildeten Stoffe be-
einflussen dann die Abbindezeit in dem oben geschilderten Sinne.
Fiir die Technik erwiichst aber daraus die Verpflichtung, auf die
héiufige Bestimmung der Abbindezeit, auch an der Ver-
wendungsstelle, zu achten.

Ferner muB beziiglich des Zements gepriift werden, wie sich
die Salze verhalten, die im Wasser enthalten sind, das zum A n-
machen des Zements verwendet wird. Der Gebalt an Kochsalz
ist ohne jede Bedeutung, da es das Abbinden in keiner Weise, weder

in der einen noch in der anderen Richtung, beeinfluBt, Soda und
Gips haben deshalb besondere Bedeutung, weil sie auch technisch,
das erstere zur Beschleunigung des Abbindeprozesses, das zweite zur
Verzogerung benutzt werden. Ferner kann man nachweisen, da Zu-
giitze zum Zement im fe sten Zustand eine geringere Wirkung als
geliste ausiiben, weil erstere sich vorher erst auflisen miissen.

Mitteilungen aus verschiedenen Fachgebieten.

Standesangelegenheiten.

Eine Eingabe der Baumeister an das Kriegsministerium um die
Zuerkennung der Landsturm - Ingenieur - Offizierscharge. In der Nr. 6
des ,, Amtsblattes der stindigen Delegation der Baumeister Osterreichs™
vom Juni 1915 wird eine Eingabe dieser Korperschaft an das Kriegs-
ministerium veroffentlicht, mit welcher um die Zuerkennung der lediglich
den akademisch gebildeten Ingenieuren vorbehaltenen Landsturm-
Ingenieur-Offizierscharge an die Baumeister gebeten wird.

Wenn den Herren Baumeistern schon der Titel ,,Landsturm-
ingenieur* ganz ungerechtfertigterweise zuerkannt wird, so geht es
keineswegs an, daB sich die Baumeister, wie sie es in der Eingabe ver-
suchen, eine hohere technische Eignung beimessen, als sie den Zivil-
ingenieuren und den Zivilarchitekten zukommt. Die Eingabe beruft
sich auch ganz irrig auf das Gesetz vom 26. Dezember 1893, RGBL 193,
betreffend die Regelung der konzessionierten Baugewerbe, durch welches
dieselben eingeteilt wiirden in: 1. Baumeister, 2. beh. aut. Zivilingenieure
und 3. beh, aut. Zivilarchitekten. Wie schon der Titel des Gesetzes sagt,
werden mit demselben die Baugewerbe geregelt. Der Ingenieur-
beruf ist jedoch kein Gewerbe, sondern ein akademischer Beruf, fillt
auch nicht unter die Gewerbeordnung und untersteht nicht der Handels-
und Gewerbekammer, sondern wurde fiir diesen Stand die Einrichtung
der Ingenieurkammern geschaffen. Das angefithrte Gesetz vom 26. De-
zember 1893, § 1, teilt die Baugewerbetreibenden in 1. Baumeister,
2. Maurermeister, 3. Steinmetzmeister, 4. Zimmermeister und 5. Brunnen-
meister, Wenn sich die Baumeister darauf berufen, daf sich auch Hoch-
schultechniker einer besonderen Erginzungspriifung unterziehen miissen,
um die Baumeisterkonzession zu erhalten, so sei darauf verwiesen, daB
die beh, aut. Zivilarchitekten zur vollen Ausiibung der den Baumeistern
zustehenden Befugnisse einer Konzession iiberhaupt nicht bedirfen
und sie auf Grund des Ingenieurkammergesetzes vom 2. Jinner 1913;
RGBL 3, und der Verordnung vom 7. Mai 1913, RGBL 77, die be-
ziiglichen Berechtigungen besitzen.

Hiebei ist zu bemerken, daB die Bezeichnung der Mitteilungen der
stiindigen Delegation der Baumeister als ,,Amtsblatt.:“ dem. Umstar.xde
widerspricht, daB die stindige Delegation der Baumeister kein Amt ist.

Chemie.

Unter dem Titel: Die Gewinnung von Benzin aus ,,8 ynthetischem*
Rohol beschreibt Dr, W. O. Snelling in Pittsburg interessante Ver-
suche, welehe unter Bezugnahme auf die bekannte Krack-Destillation
der Petroleumraffinerien unter geiinderten Arbeitsbedingungen Resultate
ergaben, deren technische Bedeutung nicht von der Hand zu weisen
sein dirfte (,,Chem. Ztg.* 1915, S. 359). Es hat sich gezeigt, daB, wenn
ein Gefii mit Kohlenwasserstoffen, wie z. B. Gasol, zu iiber !/, aber
unter !, seines Rauminhaltes gefiillt und darauf so erhitzt wird, daB
in dem GefiiB ein Druck von etwa 800 Pfund auf 1 Quadratzoll (562 kg/cm?)
vorhanden ist, in den Kohlenwasserstoffen eine sehr merkwiirdige
und tiefgreifende Veriinderung vor sich geht. Die Kohlenstoff- und Wasser-
stoffatome scheinen sich neu anzuordnen und bilden Rohél sowie Naturgas.
Dabei werden nicht nur niedrig siedende Verbindungen aus solchen mit
hoheren Siedepunkten erzeugt, sondern es tritt auch die umgekehrte
Wirkung ein. Bei verschiedenen Versuchen sind aus Petr(.;leumerzcug-
nissen mit mittleren Siedepunkten ,,synthetische® Rohole erhalten
worden, die Verbindungen enthielten, deren Siedepunkt b(»trmlhthch
hoher -war als  derjenige irgendwelcher Bestandteile des l)em‘ltz.t('n
urgpriinglichen Ols. Offenbar hiingt der ganze ProzeB von gewissen (xlfu‘h-
gewichtsreaktionen ab, wobei Bestandteile von verschwdpnem .\u»fl(n
punkt das Bestreben zeigen, in einem gewissen, ganz bestimmten Ver-
hiiltnis vorhanden zu sein, vorausgesetzt, dal die Raumverhiiltnisse
innerhalb des BehandlungsgefiBes dementsprechende sind. Festes Paraffin
enthiilt natiirlich keine Bestandteile, die bei gewdhnlichen Temperaturen
fliissig oder gasférmig sind, aber es wird trotzdem bei der Behandlung
nach diesem Verfahren in , synthetisches* Rohl und Naturgas geschieden
und die prozentualen Mengen der einzelnen Erzeugnisse mit verschiedenem
bestimmtem Siedepunkt befinden sich offenbar in einem bestimmten
Gleichgewichtsverhiiltnis. Geht man statt vom Paraffin vom Kerosin
aus, das vollig frei von schweren Bestandteilen ist, so wird ein ,,syntheti-
sches® Rohol erhalten, das zwar von erheblich geringerer Schwere st
als das aus Paraffin gewonnene, das aber nichtsdestoweniger Be'sta'ndtelle
besitzt, deren Siedepunkt um viele Grade hoher liegt als derjenige der
schwersten in dem unbehandelten Kerosin vorhandenen Verbindungen.
Hieraus ergibt sich, daB, wenngleich die bei diesem ProzeB verlaufenden
Reaktionen in erster Linie darauf hinzielen, aus schweren Kohlenwasser-
stoffen Rohole mit leichten Destillaten zu erzeugen, der Prozell doch so
sehr vom Gleichgewicht abhiingt, daB, wenn hochsiedende Bestandteile
nicht oder nur in sehr geringer Menge vorhanden sind, dem Gleich-
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gewicht nicht eher entsprochen ist, als bis geniigende Mengen von hoch-
siedenden Bestandteilen infolge der vor sich gehenden Reaktion erzeugt
sind. Nach der Abkiihlung herrscht stets infolge der Bildung von Naturgas
bei der Behandlung ein gewisser Druck. Die Menge dieses Naturgases
scheint ebenso wie die Benzinmenge in dem ,,synthetischen® Rohol eine
sehr konstante zu sein, gleichgiltig, was fiir eine Kohlenwasserstoff-
verbindung beniitzt worden ist. Da Naturgas und Benzin eine grofere
prozentuale Menge Wasserstoff als schwerere Ole enth'ult@‘n, $0 verdwl}t
die Beobachtung erhebliches Interesse, daB, wenn die Beschickung in
dem Behandlungsgefiil in Kohlenwasserstoff mit ungeniigendem Wasser-
stoff besteht, die Bildung von gesiittigtem Benzin trotzdem vor mc‘-h
geht und das erzeugte , synthetische** Rohol einen Schlamm (,,Mud*)
enthiilt, welcher aus Kohlenstoff besteht, der bei der Neuanordnung
keinen Wasserstoff gefunden hat. Benzin, das aus Stoffen auch mit sehr
ungeniigendem Wasserstoffgehalt erzeugt wird, ist von ganz normaler
Farbe und mit den durch die Thermolysierung von Oldimpfen usw,
erhaltenen Krackerzeugnissen nicht zu vergleichen. Der Gedanke liegt
nahe, daf natiirliches Rohol in manchen Fillen durch einen dem be-
schriebenen dhnlichen ProzeBl erzeugt worden ist, wobei die hier durch
die Anwendung von hoher Temperatur withrend kurzer Zeit erzeugte
Wirkung durch den EinfluB niedriger Temperatur withrend geologischer
Zeitrinme ersetzt worden ist. Durch den Zusatz geringer Mengen von
katalytisch wirkenden Stoffen, z. B. kolloidalem Graphit, wird der
ProzeB ginstig beeinfluBt, das heiBt Temperatur und Druck, bei welchen
derselbe verliuft, werden wesentlich herabgesetzt. Halbling.

Rundschau.
Flugwesen.

Briefbombe zum Abwerfen von Meldungen aus Flugzeugen. Die
optischen Signale zur Nachrichteniibermittlung aus Flugzeugen sind bei un-
sichtigem Wetter oder ungeeignetem Geliinde nicht anwendbar, kommen
iiberdies fiir schriftliche Meldungen oder Skizzen iiberhaupt nicht in Betracht.
Man verwendet daher nach den »Techn. Monatsh.« Einrichtungen, die einen
beim Aufschlagen auf den Boden sich entziindenden Brandsatz besitzen, der
durch seine Flamme und Rauchentwicklung die Fallstelle anzeigt. Von dem
Franzosen P. Fugairon wurde eine solche Briefbombe konstruiert, die im
mittleren Teil aus einem Hohlzylinder besteht, der die Meldung enthilt.
Damit der Apparat stets mit der Spitze auffillt, wird dieselbe mit Blei aus-
gegossen. Beim Aufschlagen auf den Boden wird ein durch die Spitze
fithrender Stift zuriickgedriickt und dadurch ein im oberen Teil unter-
gebrachter Brandsatz entziindet, der unfer starker Rauchentwicklung und

leuchtender Flamme verbrennt. Die Aufschlagstelle 1ibt sich dadurch leicht
ermitteln. Sch.

Die Verwendung des Films im Flugzeug. Die Beobachtung und Auf-
klirung der feindlichen Stellungen durch Flugzeuge wird durch die Photo-
graphie hervorragend unterstiitzt, da nur sie es erméglicht, die Eindriicke fijp
cine splitere genauere Untersuchung festzuhalten. Das automatische Photo-
graphieren ist fiir die Fliegerphotographie von grofem Wert, da dadurch die
Mitnahme eines separaten Mannes zur Bedienung unnitig wird. Von dem
Italiener Giovanni Fabri wurde nach »Prometheus«< ein Apparat gebaat,
welcher sich zu diesem Zweck vortrefflich eignet und ein Mittelding zwischen
Kinematographie und Photographie bildet. Die einzelnen Photographien
werden wie bei der Kinematographie auf einem Film festgehalten, jedoch
werden hier nicht die zeitlichen Veriinderungen desselben Ortes, sondern dje
aufeinander folgenden Veriinderungen des Landschaftsbildes festgehalten,
das sich vom Flugzeug aus darhietet. Der Apparat liegt hinter dem Flieger-
sitz. Ein Film rollt von einer Rolle auf eine andere, wobei der Autrieb beider
Rollen durch einen kleinen Propeller in der Flugrichtung erfolgt. Der Filmy
ist auf der einen Seite in Bildabstinden mit Lochern versehen, in die nach
Ablauf einer Bildlinge ein Zahn eingreift und dadurch den Film zum Halten
bringt. Gleichzeitig wird automatisch der photographische VerschluB geiffuet
und damit die Aufoahme gemacht. Hieranf geht der Zahn selbsttiitig zuriick
und der Film rollt bis zum niichsten Loch. Der ganze Apparat kaun vom
Fiihrersitz aus ein- und ausgeschaltet werden. Um ein Verquicken der Bilder
zu verhiiten, kann die Geschwindigkeit des Mechanismus geregelt werden
Ebenso dient die Einrichtung auch zur Aufnahme von gewihnlichen Moment;
photographien, da vom Fiihrersitz aus auch ausschlieBlich Einzelaufnahmen
ausgelist werden kinnen. Bei jedem Bild wird durch eine besondere Ein-
richtung die jeweilige Kompabstellung und der Stand der Hohenmessung
aufgezeichnet, so daf nachher die Bilder leicht nach der Himmelsrichtung
orientiert und ihr Mafistab berechnet werden kann, Sch.

Waffenwesen.

Neue franzdsische Panzerplatten. Diese negen Panzerplatien besitzen
eine sehr harte Stirnfliche und eine zihe Riickseite und werden ohne
Zementieren nach der »Frankf. Ztg.« aus éinem gehiirteten Stahl erzeugt, der
045 bis"0-76%/, C, 07%, Mn, 16 bis 2:8%/, Cr, 2 bis 49/, Ni, ferner Molyhdiin,
Wolfram und Vanadium enthidlt. Durch Erhitzen auf 775 bis 9000 C, Hiirten,
Anlaufenlassen auf 550 bis 675° C, Erhitzen der Stirnfliche auf 8509 C aqf.

steigend bis zur Riickenfliche auf 700° C werden die besonderen Eigen-
schaften des Panzerstahles erzielt. Es empfiehlt sich, oberflichlich zu
zementieren. Auch zementierte Panzerplatten werden erzeugt aus einem Stahl,
| Zusam tzung folgende ist: 0-16 bis 0-26%, C, (-9 bis 259/, Cr,
45 bis 6:5%, Ni und bis 0-6%, Mn. Sch.
Pulver ohne Flamme. Von dem Italiener Guido Fei soll ein neues
Pulver gefunden worden sein, welches keine Spur von Miindungsfeuer zeigt,
was aber die ballistischen Leistungen des Pulvers nicht beeintriichtigen soll.
Auch soll jede Explosionswirkung wegfallen und Riickflammen sollen un-
moglich sein. Durch seine progressive Wirkung ist das Pulver auch in groB-
kalibrigen Geschiitzen gefuhrlos zu verwenden. Nach dem »Bayr. Indusrie-
u. Gewerbebl.c hat sich das Pulver angeblich als stabil erwiesen. Sch.
Das automatische Gewehr der Kanadier. Das kanadische Kontingent
in der englischen Armee ist die einzige Trappe unter den kriegfithrenden
Staaten, welche ein automatisches Gewehr mit einem Magazin von 156 Patronen
besitzt. Alle anderen Truppen besitzen Mehrladegewehre mit 5 bis 8 Patronen.
Fiir den einzelnen Schuf ist nur ein einziger Griff, das Abdriicken, erforder-
lich, wihrend alles andere selbsttitig durch die Kraft des Riickstofies be-
wirkt wird. Das Magazin wird erst nachgefiillt, wenn es leergeschossen ist.
Der Schiitze mufl nicht mehr zwischen den einzelnen Schiissen das Gewehr
von der Schulter nehmen, sondern kaon das ganze Magazin durch einfaches
Abdriicken verschieBen. Dadureh wird nach dem »Bayr. Indastrie- u. Gewerbebl.«
einerseits die Kampfkraft des Schiitzen erhoht, andererseits kann der Schiitze
auch nach 300 bis 500 Schiissen weiterfeuern, da der RiickstoB wegfiillt,
vorausgesetzt, daB Munition vorhanden ist, withrend bei den Mehrlade-
gewehren bereits nach 150 Schiissen durch die Ladegriffe und RiickstoBe eine
Ermiidung eintritt. Wenn man nach dem Grund sucht, der trotz der be-
kannten Vorteile des automatischen Gewehres alle grofen Milit4rstaaten ver-
anlaflt hat, doch beim Mehrladegewehr zu bleiben, so ist er vor allem
darin zu suchen, daff ein automatisches Gewehr notwendig empfindlich und
kompliziert sein muB, daher eine verringerte Widerstandsfithigkeit besitzt und
aullerdem zu Munitiousvergeudung fihrt. Die jetzt gebrituchlichen Munitions-
mengen wiirden bei Verwendung des automatischen Gewehres unzuliinglich

sein, was die ohnehin grofien Schwierigkeiten des Munitionsersatzes noch
mehr steigern miifite. Sch.

Holztrankung.

Kessel zum Triinken von hélzernen Eisenbahnschwellen bespricht in

der »Zischr. f. Dampfkessel und Maschinenbetr.« v, 12. 3. 1915 Dr. M. Igel.
Am hiiufigsten wird heute in Kesseln unter Hochdruck nach dem »Spar-
verfahren von R iipin g« mit Teers] getriinkt. Es werden za. 40 Schwellen
normaler Gréfie auf kleine Wagen von 600 bis 1000 mm Spurweite verladen
und anf diesen in den Triinkkessel geschoben. Tm luftdicht verschlossenen
Triinkkessel werden die Holzer zuerst einem Luftdruck von 5 Atm. aus-
gesetzt, so dall sich siimtliche Zellen und Hohlriume jm Holz mit Druckluft
fiilllen. Sodaon 1iBt man die auf etwa 100° C erwiirmte Fliissigkeit in den
Kessel eintreten, bis das Holz vollkommen von Ol bedeckt ist, und steigert
den Druck bis auf 156 Atm., so daB das Teersl schneller in die einzelnen
Zellen des Holzes eintritt. Hierauf wird der Druck aufgehoben und das Teersl

aus dem Kessel abgelassen. Ist der Druck auf die atmosphiirische Spannung
gefallen, setzt man das Holz im Triinkkessel noch eine Zeit lang einem
Vakuum aus. Nuch Aufhebun

g des Vakuums ist der Impriignierungsvorgang
beendet. Der Trinkbetrieb ist umso wirtschaftlicher, je grofier der Kessel-
inbalt ist. Tn seinem Darchmesser ist der Kessel durch die Bauart der Wagen
auf 1-8 bis 22 m beschriinkt. Die Kesselliinge entspricht 6 bis 9 Wagen-
lingen und betriigt in der Regel 18 bis 25 m. Die Blechstirken betragen je
nach dem vorgeschriebenen Hoehstdrack 15 bis 28 mm. Als Betriehsdriicke
kommen 8 bis 17 Atm., als Hochst- oder Probedriicke 13 bis 26 Atm. in
Frage. Die Kessel sind entweder nur an einem Ende mit einem gewdlbten
Deckel, am anderen mittels eines angenieteten gewdlbten Bodens oder an
beiden Enden mit Deckeln versehlossen. Auf der Bodenfliche des Kessels ist
eine Gleisanlage fiir die Triinkwagen augeordnet, die in gleicher Hohe mit
den Fahrgleisen vor dem Kessel liegt. Zwischen den Fahrschienen im untersten
Teile des Kessels liegen Heizschlangen zur Regelung der Teerdltemperatur.
Die Dampfspannung in den Schlangen betriigt etwa 2 bis 3 Atm. und be-
wirkt, dafl das Teersl im Kessel eine Temperatur von 80 bis 1009 C wiihrend
der ganzen Triinkdauer behiilt, Die Fiillung des Kessels mit Triinkfliissigkeit
erfolgt von unten. Oben am Triinkkessel ist ein Dom vorhanden, an welchen
sich die Luftleitung anschliefit, die sich in Luftdruck-, Luftvakuum- und Ent-
liiftungsleitung gliedert. Uberdies ist im Dom ein Schwimmerventil eingebaut,
das die Luftleitung wiihrend der Flissigkeitsdruckperiode selbsttiitig ab-
schlieft. Fiir Schwellen aus Buchenholz ergibt sich, die Beschickungszeit in-
begriffen, eine mittlere Arbeitszeit fiir jede einzelne Operation von 8 Std. bei
Tritnkung nach dem sogenannten Doppel-Riiping-Verfahren mit Steinkohlenteers.
Bei 24stiindigem Betrieh (Tag und Nacht) kinnen im giinstigsten Falle in
einem Kessel 3 Operationen an einem Arbeitstag vorgenommen werden. Bei
Impriignierung  von Kiefernschwellen ist die Dauer der Impriignierung
wesentlich kiirzer, so daB bei 24stiindigem  Betrieb in einem Kessel
9 Operationen durchgefiihrt werden kénnen. Der Verfasser berechnet die je-




weiligen Kessellingen fiir eine Impriignierung von 300.000 Buchenschwellen,
bezw. dem gleichen Quantum Kiefernschwellen jahrlich und empfichlt zum
Schluf die Aufstellung von 2 oder mehr Trinkkesseln nebeneinander, weil
der Einkesselbetrieh wegen der Mannigfaltigkeit der zu trinkenden Holzer
(z. B. auch Masten und Briickenholzer) unwirtsehaftlich ist. Rb.

Wirtschattliche Mitteilungen.

Staatliche Waggonbestellungen. Die zwischen der Staatseisenbahnyer-
waltung und den Waggonfabriken gefithrien Verhandlungen, welche die
Deckung des Waggonbedarfes der Staatshahnen bis zum Jahre 1920 be-
zwecken, sollen im wesentlichen abgeschlossen worden sein. LS

Orientbahnen. Die Entwicklung des Verkehres auf dem tiirkischen
Netze der Betriebsgesellschaft der orientalischen Eisenbahnen bleibt weiterhin
lebhaft. Fiir das erste Halbjahr 1915 ist gegeniiber dem vorigen Jahre eine
threilnnnhmc von 2 Mill. Frauken erzielt worden, die hauptsiichlich duarch
militirische Transporte herbeigefiihrt worden ist. Die Ausgaben sind zwar
gleichfalls gestiegen, aber lange nicht in dem gleichen Mafie wie die Ein-
nahmen. Fiir das erste Halbjahr ergibt sich ein erheblich hiherer Betriebs-
iil_)erschuﬂ und auch im Monate Juli ist der Verkehr bisher anhaltend gut.
Die weitere Zukunft der Gesellschaft ist selbstverstindlich durch den Aus-
gang des Krieges und die Entscheidung iiber die strittigen Freagen beziiglich
des serbischen Nefzes bedingt. ‘ 155

Motorenbenzin fiir die Landwirtschaft. Nachdem durch die Vertreibung
dcl: Russen die galizischen Rohdlgruben wieder frei geworden sind, hat das
Kriegsministerium die moglichst rasche Evakuierung der vorhandenen Rohél-
vorrite in die Wege geleitet. Die meisten dsterreichischen und ungarischen
Petrolraffinerien haben ihren Betrieh, wenn auch vorliufig in beschrinktem
Umfange, wieder erdffuet und mit der Erzeugung von Benzin, Petroleum und
Schmiermaterialien begonnen. Das erzeugte Benzin soll in erster Reihe
sur Versorgung der Landwirtsehaft Verwendung finden, um cinen raschen
Ausdrusch des Getreides zu ermédglichen. Von diesem Benzin sind in einzelnen
Raffinerien bereils betrichtliche Vorrite vorhanden. Gesuche um Freigabe
Vo.n'Benzin fiir landwirtschaftliche Betriebe sind an das k. k. Ackerbau-
ministerium zu richten, wobei die bendtigte Menge und die Raffinerie anzu-
geben ist, aus welcher das Benzin bezogen werden soll. 3

Die Graz-Koflacher Bahn hat im Monate Juni 1. J. K 279.340
(— K 33.820 gegen das Vorjahr) und im ersten Halbjahr K 1,792.399

(— K 160.828) ecingenommen, .
Die Goldausbeute im Transvaal betrug im Juni 1. J. £ 3,208.000
gegen £ 3,243.000 im Mai 1. J. und £ 3,161.000 im Juni 1914, %,

Die Eisenwerke der Staatseisenbahngesellschaft in Reschitza waren
wihrend des heurigen ersten Halbjahres lebhaft beschiftigt. Sie hatten auf
verschiedenen Gebieten grobere Auftrige fiir Heereslieferungen, insbesondere
fiir Munitionsartikel. Der Betrieb der Kohlengruben war ungestirt, konnte
aber wegen des Fehlens zureichender Arbeitskrifte nicht voll aufrecht er-
halten werden. .

g Die Schwellenlieforung fiir die osterr. Staatsbahnen. Dic meisten
{)lrektioneu der Gsterr, Staatsbahnen haben die Lieferung ihres Bedarfes an
Schwellen, Extraholzern und Briickenhélzern ausgeschrieben. Die zur Ver-
gc'ebung gelangende Menge ist kleiner als in den letzten Juhren. Die Ursache
-hlefiir diirfte hauptsichlich darin gelegen sein, dali die Staatsbahnen den in
lhren} Voranschlage fiie den Schwellenbedarl vorgesehenen Betrag nicht tiber-
sehreiten wollen und infolge der eingetretenen Preissteigerung ihre Be-
stellungen einschriinken. Auberdem ist die im vorigen Jahre zur Vergebung
gelangte Menge noch nicht zur Giinze abgeliefert, da zahlreiche Betriebe unter
fien durch den Krieg hervorgerufenen Storungen zu leiden hatten. Im Vor-
jahre umfabte die Vergebung 1,469.000 Stiick Schwellen im veranschlagten
Werte von 6 bis 7 Mill. Kronen. Man nimmt an, dab die heuer zur Ver-
gt‘sbun.g gelangende Menge um cinige °/, geringer sein diirfte. Die Nordhahn-
direktion, die im Vorjahre einen Bedarf von 450.000 Schwellen uud Extra-
hfilzer hatte, schrieb heuer nur eine Menge von 283.600 Stiick Schwellen aus,
fhe Staatsbahndirektion Wien 103.000 Stiick Schwellen gegen 108.000 Stiick
im Vorjahre. %
o 1Dlo l_)ﬁhmisch?(Bra.lmkohloneruugung im Jahre 1914 belief sich auf

ud 195 Mill. ¢ (— 32 Mill. ¢ gegen das Vorjahr) im Werte von 968 Mill.
(— 128 Mill) Kronen. Hievon wurden 55 Mill. ¢ (— 10 Mill. ¢) ausgefithrt.

x.

£, * Erhohung d?r Pl:olso fiir EisenguBwaren in Deutschland. Dic an den
erem. deutscher EisengieBereien angeschlossenen Bezirksgruppen haben mit
th.:kslcht auf die Steigerung der Roheisenpreise beschlossen, die Verkauafs-
preise fiir EisenguBwaren wieder zu erhdhen, und zwar derart, dab einzelne
Gruppen an Stelle des bisherigen Teuerungsaufschlages einen Gesamtaufschlag
von 209/, auf die Stiickpreise eintreten lassen oder die Verkaufspreise um
M' 20 pro Tonne erhthen. Gleichzeitig wurde beschlossen, infolge der kurz-
fristigen Festlegung der Roheisenpreise Verkiufe in GuBwaren iiber das dritte
Vierteljahr hinaus nicht vorzunebmen. =

; Der amerikanische Eisenmarkt. Zur Befriedigung der Nachfrage ist
eine Erhohung der Stahlerzeugung erforderlich. Die allgemeine Geschiiftslage
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ist so fest, dali die Fabrikanten heziiglich der Aussichten fiir den Rest des
Jahres sehr hoffnungsfreudig gestimmt sind. Der Stahlfrust arbeitet wit 96°/,
seiner Leistungsfihigkeit. Er sah sich gendtigt, 55.000 ¢ Stahlkniippel bei osf-
lichen Werken zu kaufen, um seinen eigenen Werken eine Srleichterung zu
verschaffen. Die Carnegie Illinois Steel Co. erhdhte die Grundpreise fir Barren-
Formeisen und Platten fiir Lieferung im dritten Vierteljahr anf Doll. 1-30 fiir
100 Pfund ab Pittsburgh. Die Nachfrage nach land wirtschaftlichen Maschinen
hat zugenommen. Grobe Auftrige fiir Schienen zu Ausfuhrzwecken stehen in
Verhandlung. - Das Geschift auf dem Roheisenmarkt ist lebbaft bei ziemlich
groBen Verkiiufen. Basisches Eisen wird mit Doll. 13, Bessemereisen mit

Doll. 14 bezahlt. P
Handels- und Industrienachrichten.

Nach dem der 31. ordentlichen Generalversammlung der privileg.
Friauler Eisenbahngesellschaft am 30. Juni L. J. vorgelegten
Geschiffsherichte sind die finanziellen Ergebnisse des Jahres 1914 durch die
auBerordentlichen Verhiltnisse ungiinstig beeinflufit worden. Beim Personen-
verkehr ergibt sich gegeniiber dem Vorjahre ein Riickgang von 24:2%/,. Die
(iesamteinnahmen - betragen K 591.633 (pro 1913 K 683.714), dic Gesamt-
ausgaben K 397.254 (pro 1913 K 466.423) und der Uberschuf hetrigt K 194.379
(im Jahre 1913 K 217.291). Zur Deckung des Anlehendienstes wurde die
Staatsgarantie mit dem Betrage von K 27.746 (im Jahre 1913 mit K 7492)
in Ansprach genommen. Auf die Priorititsaktien entfiillt eine Dividende von
49/,. — Das Ministerium des Innern hat im Einvernehmen mit dem Handels-
ministerium den Herren Johann Kapsch, Johann Jakoh Kapsch, Josef
Kapsch und Karl Kapseh, simtliche Gesellschafter der Firma Kapse h
& Séhne in Wien, im Verein mit der Zentralbank der deutschen Spar-
kassen die Bewilligung zur Errichtung eciner Aktiengesellschaft unter der
Firma »Telephon- und Tclegra.phcnfuhriks-Akticngescll-’
schaft Kapsch & Séhnec in Wien erteilt und deren Statuten ge-
nehmigt. Die Firma erzeugt hauptsiichlich Tischtelephonapparate. Das Aktien-
kapital betrigt 1 Mill. Kronen und ist auf 2 Mill. Kronen erhohbar. — Nach
dem der 42. ordentlichen Generalversammlung der Kahlenberg-Eisen-
bahngesellschaft am 3. Juli d. J. erstaticten Berichte waren die
Betriehsergehnisse des Unternchmens in den ersien 7 Monaten des ahge-
laufenen Gesehiiftsjahres nicht ungiinstig, wurden aber durch den mit Anfang
August ausgebrochenen europitischen Krieg hart in Mitleidenschaft gezogen.
Der Besuch des Kahlenberges scitens der internationalen Giiste hérte voll-
stindig auf und auch jemer der Wiener Bevilkerung erfuhr cine Ver-
minderung. Die Einnahmen aus dem Bahnbetriebe betrugen zusammen
K 98.467 (— K 10.429) und es ergibt sich im Bahnbetriehe ein Betriebs-
verlust von K 776 gegen einen Betriebsverlust von K 4260 im Jahre 1913.
Die Einnahmen aus dem Betriebe des Hotels, der Dependenzen usw. betrugen
K 266.710 und es ergibt sich fiir diese Betriebe ein Uberschufi von K 9057.

und Kahlenbergbesitzkonto haben sich nicht geiindert. Mit

Das Bahnanlage-
erlusisaldo von K 1,209.375, das auf

Ende des Jahres 1914 ergibt sich ein V
neue Rechnung vorgefragen wird. — Der der 7. ordentlichen Generalver-
sammlung der Hofherr- Scehrantz-Clayton-Sh uttleworth,
landwirtsehaftliche Maschinenfabrik A.-G., am b, Juli 1. J.
vorgelegte Geschiiftsbericht fithrt aus, daB der Ausbruch der kriegerischen
Verwicklungen den Absatz in Jandwirtschaftlichen Maschinen sehr erheblich
beeintriichtigte; die Verwaltung wiire bemiissigt gewesen, die Betriebe auf
das einschneidendste einzuschriinken, wenn es nicht gelungen wiire, durch
{Tbernabme von Lieferungen fiir die Kriegsverwaltung ecinem Teile der
Arbeiterschaft Beschiiftigung guzufithren. Leider konnte diese nur teilweise
Inanspruchnahme der umfangreichen Etablissements den groBen Ausfall nicht
wettmachen, welcher angesichts der erwiihnten Einschrinkung der normalen
Betriehe notwendig eintrat, und dies erklirte im Zusammevhalte mit der
sprunghaften Verteuerung simtlicher Betriebsmittel und Arbeitslohue sowie
den auberordentlichen Schwierigkeiten bei Beschaffung der erforderlichen
Materialien das unbefriedigende Ergebnis der Bilanz des abgelaufencn Jahres.
s wurde beschlossen, den sich ergebenden Verlust von K 18.866 auf neue
Rechnung vorzufragen. Die Dividende des letzten Jahres betrug 6%, — Die
Direktion der Ungarischen Gasgliih]icht-Akl.iengesellscha[t
wird der Generalversammlung die Verteilung einer Dividende von K 36.=
17Y/,9/, gleich wie im Vorjahre vorschlagen. — In der am 15. Juli d. J.
abgehaltenen Generalversammlung der Aktiengese llschaft fiir
landwirtschaftliche Industrie in Budapest wurde die vor-
gelegte Bilanz, welche mit einem Reingewinn von K 713.583 abschliefit, wo-
von_ cine §9%,ige Dividende ausgeschiittet wird, genehmigt. Der Reingewinn
des  Vorjahres betrug K 389.066, die Dividende 5%, — Aus dem der
8. ordentlichen Generalversammlung der Lampen- und Meta Ilwaren-
fabriken R.Ditmar, Gebriider Briinner, A.-G., am 21. Juli 1. J.
vorgelegten Geschiftsberichte ist zu entnehmen, daB die giinstige Entwicklung
des Fabrikationsgeschiiftes durch den Ausbruch des Weltkrieges jih unter-
brochen wurde und nur allmihlich sich

wieder eine bescheidene geschiiftliche
Tiitigkeit in den uvormalen Frzeugnissen cntwickeln konnte. Vollstiindig unter-
bunden wurde durch den Kriegsausbruch

das Ubersee-Ausfuhrgeschiift. In
den Wiener Verkaufsstellen und in den inlindischen Zweiggeschiiften sank
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der Umsatz gleichfalls ganz bedeutend, wiihrend die N‘ieder}assungen im
Feindeslande ginzlich zum Stillstande verurteilt waren. Die Lcntung. war be-
miibt, nambafte Bestellungen fiir den Kriegsbedarf zu erlzmge'n, dxe"]edoc:h
nicht den grofien Ausfall wettzumachen vermochten. Die Z.welggcschu‘ﬂc in
Bombay und Kalkutta werden gegenwiirlig von der enghscl'\en .I{egmruug
zwangsweise liquidiert. Unter Sequester befinden sich auch (llc Ifhederlugeu
in Paris und Lyon. Uber die Behandlung des Mailinder Zweiggeschiiftes
seitens der ilalie'nischen Regicrung fehlt jede Nachricht, doch wurde l}ﬂ(_‘h
vorliegenden Mitteilungen anlaBlich der letzten Pliinderungen ‘der dortigen
Geschiiftsladen auch der gesellschaftlichen Niederlage ein erl)cbhchcr Sch;}dcu
zugefiigt. Das Zweiggeschiift in Lemberg scheint unu'ar unmittelbaren Kriegs-
wirkungen nicht gelitten zu haben. Die vorgelegte Bilanz, w.ulul.u-. nach Vor-
nahme von Absehreibungen in der Hohe von K 320.454 mit einem Verlust
von K 140.496 abschlieBt, wurde genehmigt und der Verlust auf neue Rechnung
vorgetragen. Im vorigen Jahre war eine Dividende von K 12 gezahlt ‘worden.

Patentanmeldungen.
(Die erste Zahl bedeutet die Patentklasse, am Schlusse ist der Tag
der Anmeldung, bezw. der Prioritit angegeben.)

Die nachstehenden Patentanmeldungen wurden am 15, August 1915
offentlich bekanntgemacht und mit simtlichen Beilagen in der Ausleghalle des
k. k. Patentamtes fiir die Dauer von z w ¢ i Monaten ausgelegt. Innerhalb dieser
Frist kann gegen die Erteilung dieser Patente Einspruch erhoben werden.

37. Verfahren zur Herstellung von gewolbten, bewehrten Decken auf
einem durch abnehmbare Lehrbigen versteiften, spiter als Putztriger fiir die
ebene Putzdecke dienenden Gewebe: Die an die Triiger angehingten Teile
der Lehrbigen werden durch Schlaufen verbunden und durch den Putztriger
der Unterdecke iiberdeckt, worauf in jedem Falle unter den Triagern durch-
gefiihrte, sic umgreifende Drihte dureh die Schlaufen gezogen und unter
Anspannen zur vollstindigen Schleife geschlossen werden, deren oberer Zweig
den Lehrbogen abstiitzt und die Tragdecke bewehrt, deren unterer Zweig
nach Abuehmen des Lehrgeriistes zum Tragen des heruntergezogenen Putz-
triigers fiir die untere Putzdecke dient. — Josef M a us, Essen (Ruhr), Ang,
19. 6. 1914.

37. Kittloses Oberlicht: Dic zwischen Verglasung uud Holzsprosse
angeordnete Blechrinne besitzt einen dem Befestigungsholzen fiir die Deck-
schichte benachbarten Teil, welcher die Glasplatte seitlich umngreift und iiber
dieselbe emporragt, bezw. einen zwischen den Glasplatten nach oben vor-
ragenden Wulst oder Steg bildet, um den Eintritt von Wasser hintanzuhalten,
— Philipp Stephan, Diisseldorf. Ang. 13. 6, 1913,

42. Thermostat, bei dem ein federndes, mit Quecksilber gefiilltes
Spiralrohr, das mit einem in dem auf konstante Temperatur zu haltenden
Raume untergebrachten Behiilter verbunden ist, die Heizgaszufuhr regelt, ge-
kennzeichnet durch eine das Heizgasleitungsrohr zunichst seines offenen
Endes umschliefende Kammer, mit welcher das Rohr durch mebrere Wand-
Offnungen in Verbindung steht, wobei in das offene Ende des Rohres ein
Schieber hineinreicht, welcher von der mit dem Spiralrohre verbundenen
Welle aus verschoben wird, dabei mehr oder weniger die Offuungen ver-
schlieBt oder freigibt. — Ehrlich & Fosch l, Wien. Ang. 14. 2. 1915,

46. Steuerschieber fiir Gaskrafimaschinen: Die hohlen Stenerschieber
gleiten in Fihrungszylindern, deren Seitenflichen nach der Zylinderseite
konvergieren und die nach aubeu offen sind, wobei die iufere Fliche jedes
Schiebers einem die Abdichtung der Keiltlichen vermittelnden Drucke aus-
gesetzt ist. — Thomas James Fay, Brooklyn (V. St. A.). Ang. 5. 4. 1914,

46. Sich selbsttatiz einschleifendes Ventil, insbesondere fiir Ver.
brennungskraftmaschinen, das bei jedem Hube gegeniiber seinem Sitze selbst-
titig verdreht wird: Die Ventilspindel ist mit zwei Ringen fest verbunden,
die an den einander gegeniiberliegend Stirnflichen it fiberein-
stimmenden, einseitigen Zahnungen versehen sind, die gegeneinander um die
halbe Teilung versetzt sind, zwischen die unverschiebbare, zum Eingrifi' mit
den feilenartigen Zihnen geeignete Prismen eingreifen, wobei die achsiale
Entfernung der Zahnspitzen beider Zahvungen anniihernd gleich dem Hybe
des Ventiles ist, so daB die Scheiben samt dem mit ihnen verbundenen
Ventilteller bei jedems Hube durch den Druck gegen die Prismen um die
Teilung der feilenartigen Zahoung verdreht werden. — Vielay Kretn
Prag-Bubentsch. Aog. 16: 11. 1913.

46. Brennstoffeinspritzvorrichtung fiir Verbrennungskraftmaschinen:
Die Bewegunyg des Druckluftventiles wird unmittelbar auf den Kolben der
Brenustoffpumpe in der Weise iibertragen, daB das Drucklufiventil und der
Brennstoffpumpenkolben zu genau derselben Zeit die Totpuukte ihrer Be.
wegung verlassen und erreichen. — Adolf Wilhelm Krimling, Eger
(Bohuren). Ang. 28, 11, 1913.

46. Brennstoffverteiler fiir Verbrennungskraftmaschinen, bei denen der
Brennstoff'in die verdichtete Arbeitsluft durch héher verdichtete Einblaseluft ein-
gefithrt wird, wobei der diese erzeugende Verdichter mit dem Arbeitszylinder
durch einen diisenartigen Brenustoffkanal und einen absperrbaren Luftkanal yver-

1er,

bunden ist: Der Luftkanal ist parallel mit dem an seinen Enden sich verjiingenden
als Behillter fiir den wiihrend des Verdichtungshubes in ihn eingefiihrten Brenn-
stoff’ dienenden Brennstoffkanal gefithrt, um den Brennstoff vor seiner Ein-
filhrung in den Arbeitszylinder vorznwiirmen. — Josef Polke, Wien. Ang.
10. 2. 1914.

46. Abdichtung fiir die Schieberstange von Kolbenmaschinen, ins-
besondere Verbrennungskraftmaschinen: Die die Zylinderwandung nach aufien
durchdringende Sehieberstange ist durch eine oder mehrere hintereinander
angeordnete Kammern abgedichtet, in die die auns dem Zylinder lings der
Schieberstange entweichenden Gase expandieren und die zweitweise zu ihrer
Entleerung mit dem Zylinderraum in Verbindung gesetzt werden. — FErnst
Schmid, Orlikon (Schweiz). Avg. 29. 5. 1914; Prior. 10. 6. 1913 (Schweiz).

47. Kreislaufschmierung fiir hingend angeordnete Verbrennungskraft-
maschinen: Zwischen den Zylindern und dem daritberliegenden - Kurbel-
gehiiuse sind die Kurbelstangen durchlassende Deckel angeordnet, wiihrend
ein von dem Kurbelgehiiuse ausgehender, tiefer als diese Deckel gelagerter
Sammelbehilter fiir das von den Schmierstellen ablaufende Ol vorgesehen
ist. — Daimler-Motoren-Gesellschaft, Untertiirkheim bei Stutt-
gart. Ang. 4. 11. 1913; Prior. 30. 11, 1912 (Deutsches Reich).

47. Rohrverbindung, hei der mit Endbunden versehene Rohre durch
cine Uberwurfmutter gegeneinander gepreft werden: Der eine Bundring be-
sitzt aulier der mit der Dichtungsfliche des andercn Bundringes zusammen-
wirkenden Dichtungsfliche eine zweite Dichtungsfliche, gegen welche durch
den inneren Ringvorsprung der Uberwurfmutter ein Dichtungsring gepreBt
wird. — Ewmil Weber, Bisenz-Pisck (Mihren), Ang, 27. 3. 1914,

49. Vorrichtung zum Festhalten von Walzenzapfen beim Frisen: Das
Festklemmen und Lisen erfolgt durch einen vom Friskopfantrieb abgeleiteten
Nebenantrieh, wobei die Klemmwirkung in den Setzstocken beim Anziehen
verstellbar begrenzt ist, wiithrend die Freigabe mit direkter Kupplung er-
folgt. — Karl Breitenbach und Heinrich Adolf Waldrich, Siegen
(Westfalen). Ang. 11. 2, 1914,

49. Reibscheibenspindelpresse mit im Stinder drehbar gelagerter
Mutter: Die Mutter ist mit einer Reibscheibe oder einem Triebkranz und
einer Hemmung versehen, die ihre Drehung beim Abwirtsgange der das
Schwungrad tragenden Spindel verhindert, weleh letztere gleichfalls unter dem
Einflub einer Hemmung steht, die fiir den Aufwiirtsgang bei angetriebener
Mutter die Drehung der Spindel ohne Beeintriichtigung ihrer Achsialbewegung
verhindert, wobei die beiden genannten Hemmungen mit dem abwechselnden
Antrieb des Schwungrades oder der Mutter fiir den Aufwiirts- oder Abwiirts-
gaog eutsprechend abwechselnd in Wirksamkeit gesetzt werden, um beim Ab-
wiirtsgange die im Schwungrade aufgespeicherte lebendige Kraft auszuniitzen
und beim Aufwirtsgange das nicht umlaufende Schwungrad, ohne seine Masse
in drehender Bewegung beschleunigen zu wmiissen, einfach hoch zu heben und
dadurch an Antriebskraft zu sparen. — Briider Scherb, Wien. Ang.
24. 10. 1913.

49. Schere zum Schopfen von Walzstiben : Eine mit dem beweglichen
Messerhalter fest verbundene Zufithrungsrinne fiir die Walzstiibe vermag, in
bezug auf den feststehenden Messerhalter und die Walze zwei Grenzlagen ein-
zunehmen; beim jedesmaligen Ubergange der Zufithrungsrinne aus der einen
in die andere Grenzlage wird ein Ende des Walzstabes geschopft. — Fried.
Krupp Akt.-Ges, Essen (Ruhr). Ang. 27. 8. 1914; Prior. 20, 11, 1913
(Deutsches Reich).

49. Verfahren zur Herstellung schmiedeiserner Wagenrader oder dgl.:
Behufs Herstellung des Rades in einer Hitze und zwei Schmiedegiingen unter
Vermeidung rasch erstarrender Nihte wiithrend des ersten Schmiedeganges
wird dic Nabe vorgelocht und die dufere Form ihres unteren Teiles fertig-
gestellt sowie der Kranz mit einer unteren Sitzfliche versehen, worauf ohne
Wiedererhitzen und ohne Umkehrung im zweiten Schmiedegang die Bildung
des Spurkranzes, das Lochen der Nabe und Fertigschmieden des oberen
Nabenteiles erfolgt. — John Morrison Hansen, Pittsburg. Ang. 6. 11, 1911,

59. Vorrichtung zur Forderung von Fliissigkeiten in unter Uberdruck
stehende Rdume mittels cines abweehselnd gefiillten und durch Einlassen
cines gasformigen Druckmittels entleerten Férderbehiilters: Die Flussigkeit
wird durch das Druckmittel aus einem Sammelbehiilter, dem mnach voll-
stindiger Entleerung die Flissigkeit zustromt, in den hoher aufgestellten
Forderbehilter gedriickt, und zwar erst von dem Augenblick an, da dieser
Behiilter vollstiindig entleert ist, wobei die DruckmitteleinlaB- und -auslaf-
organe der beiden Behiilter durch eine gemeinsame, durch den Fliissigkeits-
stand in einem der beideén Behiilter beeinflufite Vorrichtung gesteuert werden. —
Martin Elkofer, Leipzig. Ang. 14. 2. 1913,

7. Zielvorrichtung mit selbsttatiger Auslosung einer Abwurfvorrichtung
fiir Wurfgeschosse aus Luftfahrzeugen, bestchend aus einem einen Kontakt
tragenden Fernrohr, welches bei Einstellung auf das Ziel mit einer Kontakt-
vorrichtung in Berithrung kommt und den die Abwurfyorrichtung auslésenden
Stromkreis schlieft: Das kardanisch aufgehiingte Fernrohr wird mittels einer
flexiblen, stromleitenden Welle eingestellt, so daf unfreiwillige Erschiitterungen
desselben verhiitet werden. — Giuseppe Fu rlani, Triest. Ang. 30. 9. 1913.
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77. Starre Eckverbindung fiir Streben bei Flugzeugen, bhei der die
Querstreben  mit ein- oder mehr-
teilige Laschen verbunden sind, die mit seitlichen Lappen die anstofienden
Enden der Querstreben umfassen: Die seitlichen Lappen sind frei federnd
ausgebildet und mit Klemmschrauben oder dgl. versehen, so daf die Laschen-
schenkel die Enden der Quersireben zwischen sich federnd festklemmen., —
Jakob Lohner & Co.,, Wien Ang, 16. 7. 1913.

84, Verfahren zur Herstellung von Beton- oder Eisenbetonpfihlen an
Ort und Stelle mit Verbreiterung des Betonkirpers am Fufie oder an sonstiger
Stelle des Pfahlschaftes zur Erhohung des Eindringungswiderstandes und der
Tragfihigkeit: Nach Herstellung eines Plahlloches mittels eines wieder zu
gewinnenden Futterrohres wird dieses Futterrohr mit fliissigem Beton angefillt,
hierauf um ein bestimmtes Mall hochgezogen, dann der durch das Hochziehen
entstandene obere Hohlranm desselben wieder mit Beton oder anderen Fiill-
materialien oder Suiicken bis Oberkante Druckfliche aufgefiillt, worauf durch
Rammung oder sonstwie ausgeiibten Druck auf das mit seinem Inhalt als
Prelistempel wirkende Futterrohr die unterhalb des Futterrohres im Erdboden
stehende, vom Futterrohr befreite Betonsiiule zusammen gestaucht und seitlich
ausgetrieben wird, um so, eventuell unter Wiederholung dieses Vorganges,
eine Fuliverbreiterung des Betonpfahles herzustellen. — Wayss & Frey-
tag A. G., Neustadt a. d. Hardt. Ang. 22. 12. 1913; 1. 1913
(Deutsches Reich).

den durchlaufenden Lingsstreben durch

Prior. 27.

Wettbewerbe.

(An dieser Stelle kinnen nur solche Wetthewerbsausschreibungen ver-
Offentlicht werden, welche nicht in ihren Hauptpunkten mit den von unserem Ver-
eine aufgestellten »Grundsiitzen fiir das Verfahren bei Wettbewerben im Gebiete
der Architektur und des gesamten Ingenieurwesens« im Widerspruche stehen.)

Wettbewerb fiir eine dsterreichische Vilker- und Rumeshalle
auf dem Burgstall. Fiir diesen Wettbewerb sind 36 Entwiirfe ein-
gelangt, von welchen mit Preisen im Betrage von je K 1500 ausge-
zeichnet warden die Arbeiten der Architekten: Klemens Holzmeister
(Kennwort: Im Feuer erprobte Treue); Gustay Jahn (Wahrzeichen
an der Donau); Rudolf Krause (Ein Vermiichtnis aus groBer Zeit);
Anton Quixtner und Karl Koblischek (Einigkeit) sowie Adolt
Thomas (Luginsland). Von einer Reihung der preisgekronten
Arbeiten hatte das Preisgericht abgesehen, weshalb die Preiszuer-
kennung nach der alphabetischen Reihenfolge der Namen der Preis-
triiger erfolgte.

Offene Stellen.

Stellenvermittlung des Osterr. Ingenieur- und Architekten-
Vereines.

36. Betriebsleiter fiir eine GeschoBdreherei in Budapest dringend
gesucht; gefordert wird Praxis in Massenfabrikation, energisches Auftreten,
beide Staatsprifungen.

56, Maschinen-Ingenieur mit griindlicher Erfahrung im Patent-
fache, Selbstindigkeit, Sprachenkenntnissen und militirfrei wird ge-
sucht vom Patentanwaltsbureau Viktor Tischler, Wien, VII, Sieben-
sterngasse 39.

60. Bauingenieur mit einiger Praxis, auBler im Hochbau auch
im Tief-, Wasser- und Straflenbau bewandert, guter Konstrukteur,
wird mit einem Monatsgehalte von K 200 nebst freier Wohnung sofort
aufgenommen,

63. Jiingerer Ingenieur, in Kanalisierungs- und Betonarbeiten
bewandert, wird von einer Bauunternehmung in Kroatien gesucht.

64. Fiir die Kanzlei eines Zivil-Ingenieurs wird ein jiingerer Ingenieur
mit guter Bureaupraxis im Entwerfen von Eisentragwerken gesucht.

65. Wiener Bauunternehmung sucht einen Ingenieur fiir Erd-
arbeiten und StraBenbauten anliBllich der Ausfithrung eines umfang-
reichen Hochbaues,

69. Ingenieur mit Erfahrung im Wasserversorgungsfach und ins-
besondere in Hausinstallationen wird von Wiener Bauunternehmung
gesucht,

70. Jiingerer Eisenbahn-Ingenieur wird von einer Bauunter-
nehmung in Nordmiihren gesucht.
71, Ein tiichtiger Wagenkonstrukteur, der theoretisch und

praktisch gebildet und erfahren ist, wird gesucht.

72. Fiir die Leitung der Eisenbahn-Oberbau-Abteilung sucht ein
Wiener GiroBhandlungshaus einen im Oberbau gut unterrichteten Ingenieur
mit entsprechenden Verbindungen, womdglich einen pensionierten
Eisenbahningenieur.

Niihere Auskiinfte von 5 bis 7 Uhr nachmittags in der Vereins-
kanzlei.

Die Nachirage nach tiichtigen Ingenieuren ist jetzt so stark, dab
sie aus der Liste der vorgemerkten stellenlosen Ingenieure kaum gedeekt
werden kann, Es ergeht deshalb an alle stellenlosen Ingenieure (bestandene
!dl. Staatspriifung) das Ersuchen, sich unserer Stellenvermittlung zu be-

ienen.,

Vergebung von Arbeiten und Lieferungen.

1, Seitens der k. k. Staatsbahndirektion Innsbruck gelangt der
Verkauf nachstehend verzeichneter Alteisenoberbaumaterialien
im Offertwege zur Vergebung: ) Altschienen fiir Einschmelzzwecke,

teilweise auch fiir Bauzwecke noch verwendbar, den Oberbausystemen X
(Metergewicht der Schienen 34'4 kg) und Ia (Metergewicht 42:1 kg)
angehorend, im annihernden Gewichte von 400#; &) Oberbauklein-
material (alte unbrauchbare Laschen, Platten, Laschenschrauben, Haken-
niigel, Schwellenschrauben, Herzstiicke, Schienenstiihle, Spitz- und
Leitschienen sowie Eisenschwellen) im anniihernden Gewichte von
480 £. Zur Anbotstellung ist aussehlieBlich das vorgeschriebene Anbot-
formulare zu verwenden, welches samt den Verkaufsbedingnissen bei
der genannten Staatsbahndirektion, Abteilung 111, hehoben oder gegen
Einsendung des Portos bezogen werden kann. Anbote sind bis
10. September 1915, mittags 12 Uhr, bei der k. k. Staatsbabndirektion
Innsbruck einzureichen.

2. Wegen Sicherstellung der Ausfithrung von FluBregu-
lierungsarbeiten und Lieferungen fiir die Behebung der Hoch-
wasserschiiden vom Miirz 1915 am Thayaflusse und am Thayamiihl-
bache in der Konkurrenzstrecke Laa a. d. Thaya im veranschlagten
Kostenbetrage von K 56.200 findet am 11. September 1915, 1/510 Uhr
vormittags, eine schriftliche Offertverhandlung statt. Die Baubehelfe
und Bedingnisse konnen beim Obmanne des Thaya-Konkurrenz-Aus-
schusses Reichsratsabgeordneten Josef Brunn e r in Hoflein a. d. Thaya
eingesehen werden.

3. Zur Sicherstellung von Pflasterherstellungen fiir
den BezirksstralenausschuB Spitz findet am 11. September 1915, vor-
mittags 11 Uhr, in der Kanzlei des BezirksstraBenausschusses eine
schriftliche Offertverhandlung statt. Die Baubehelfe und Bedingnisse
konnen bei der n.-5. Landesbauabteilung VII in Wien, I. Herren-
gasse 13, eingesehen werden.

4. Der n.-o. LandesausschuB vergibt im Offertwege die Lieferung
von 350.000kg Portlandzement in Siicken fiir die Regulierung
der Perschling-Mittelstrecke. Die Offertverhandlung findet am 11. Sep-
tember 1915 statt.

* 5. Das kgl. Staatsbanamt in Székelyudvarhely vergibt im Offert-
wege den Bau nachstehender Briick en, und zwar: Nyiki-Briicke
Nr. 26 im veranschlagten Kostenbetrage von K 25.199'55, Briicke
Nr. 32 im Betrage von K 14.400:30, Szeredbachbriicke Nr. 18 im Be-
trage von K 37.664'24, Briicke Nr. 53 im Betrage von K 11.21634,
Briicke Nr. 77 im Betrage von K 8454:73, der Briicke in der Ge-
meinde Kissolymos im Betrage von K 16.407'45 und der Briicke in
Székelyandrisfalva im Betrage von K 114.342:61. Die beziiglichen
Offertunterlagen liegen beim genannten Staatsbauamte zur Einsicht-
nahme auf, bei welchem auch die Offertverhandlung am 14. September
1915, vormittags 10 Uhr, stattfindet. Vadium 5/,.

6. Seitens der k. k. Staatsbahndirektion Pilsen gelangt das im
k. k. Materialmagazine in Pilsen in der Zeit vom 1. Mai bis 31. August
1915 angesammelte Altmateriale im Offertwege zum Verkauf,
und zwar: Siederohrabfiille bis 8 m lang, darunter Wellenrohre, alte
Stahlradreifen mit und ohne Nut, Radsterne mit schmiedeisernen und
gubeisernen Naben, alte Radsterne aus Stahl, guBeiserne Bohrspiine,
alter Stahl in groBen Stiicken, Blattfederstahl, Feilenstahl, Volut-
federstahl, Werkzeugstahl, Zerrenstahl, Kautschukwayenabf&i!le mit
Einlage, Lederwaren usw. Niihere Angaben iiber Quantitiiten sind aus
dem Offertformulare zu entnehmen, welches ebenso wie die Beding-
nisse fiir den Verkauf von alten Materialien und Inventargegen-
stinden bei der genannten Staatsbahndirektion, Abteilung 1V, ein-
gesehen, behoben oder gegen Einsendung des Portos bezogen werden
kann. Anbote sind bis 15. September 1915, mittags 12 Uhr, bei der
k. k. Staatshahndirektion Pilsen einzureichen. Vadium 50/,.

7. Die in den Materialmagazinen Wien und Gmiind, der
Werkstiitfe St. Polten und in den Materialmagazinen der k. k. Staats-
bahndirektionen Linz, Innsbruck, Villach, Pilsen, Olmiitz und
Krakau, der k. k. Nordbahn- und Nordwestbahndirektion, der
k. k. Direktion fiir die bohmische Nordbahn und fiir die Linien der
Staatseisenbahngesellschaft derzeit vorritigen Altmaterialien
sowie Emballagen und diversen Inventargegenstiinde gelangen im
Offertwege zum Verkaufe. Die niheren Angaben hieriiber sind den
bei den k. k. Direktionen (Zugforderungs- und Werkstiittenabteilung)
erhiiltlichen Formularien und Verkaufsbedingnissen zu entnehmen.
Anbote sind bis 15. September 1915, mittags 12 Uhr, bei der Einlauf-
stelle der betreffenden Direktion einzusenden und die bedungenen
Vadien bei der betreffenden Direktionskassa zu erlegen. :

8. Die Gemeinde Prag als Patronatsherr des Prager stidtischen
Kirchenfonds vergibt im Offertwege die Maurer- und Taglohnerarbeiten
beim Baue einer Umziiunungsmauer im "Reservegarten der
Kirchenfondsfriedhtfe in Olschan. Die Vergebungsbedingnisse und
Voranschliige liegen in der Kanzlei des Stadtbauamtes (A tel!ungb_l)
im neuen Rathausgebiiude zur Einsichinahme auf. Anbote sind dls
16, September 1915, mittags 12 Uhr, bei der Einlaufstelle des Stadt-
rates im Altstiidter Rathause einzureichen.

9. Fiir die Werkstiitte der k. k. Osterr. Staatsbahnen in Linz

5 i Jinrichtung im Offertwege
gelangt nachfolgende maschinelle bm“b(:wstehengd B tiir

zur Vergebung: Ein PrefBluftleitungsnetz,

630 m Lgitungg von 31, Zoll 1. W., 51 m Leitung von 21/ Zoll Il, Wo
71 Abzweigleitungen von 13/, Zoll 1. W. und ungefibr je 3m Liinge
und allen erforderlichen Ventilen der Leitung. Die Lieferung hgt guf
Grund der ,Allgemeinen Bedingnisse fiir Lieferung von Mate‘rlahen
und Ausriistungsgegenstinden B. H. Form. 51, Auflag: 1910%, der
,Besonderen Bedingnisse B. H. Form. 57, Auflage 1910% za erfolgen.
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Zu den Ausschreibungsbehelfen gehtren Musterblitter samt Be-
schreibung und drei Pliine sowie Bedingnisse. Je ein Stiick der Be-
helfe ist frei und ist von der Abteilung IV der k. k. Staatsbahn-
direktion Linz anzufordern. Anbote sind bis 22. September 1915,
mittags 12 Uhr, bei der genannten Staatsbahndirektion einzureichen.
20 10. Die k. k. Staatsbahndirektion Linz ergibt im Offertwege die
Lieferung der nachstehend angefiihrten Eisenmatenpllen fiir
das 1. Halbjahr 1916, und zwar: Anbotformular Nr. 1: Eisenabgiisse
(GrauguB, WeichguB, StahlguB, StahlguBlager bearbeitet, hitzebestindiger
GuB); Anbotformular Nr. 2: Verschiedene Bestandteile aus Schmu:ad-
eisen und Stahl fiir Fahrbetriebsmittel (Stangen, Kurbeln, Puffer,
Zughaken, Schraubenkuppeln, Keile, Bolzen, Federlaschen, Federbiigel
usw.); Anbotformular Nr. 3: Verschiedene Walzfabrikate, als: Stahl-
eisen, Kommerzeisen, Bleche aller Art, Feder- und Werkzeugstahl,
Volutfedern usw. ; Anbotformular Nr. 4: Verschiedene Eis¢nwaren, als
Schrauben, Schraubenmuttern, Nieten, Niigel, eiserne Rohre usw.; Anbot-
formular Nr. 5: Schwellenzeichnungsniigel. Die der Lieferungsaus-
schreibung zuGrunde liegenden allgemeinen und besonderen Lieferungs-
bedingnisse, dann die Anbotformulare, welche zur Verfassung der
Anbote benutzt werden miissen und welche die niiheren Angaben iiber
die Bedarfsmengen und Mafle enthalten, kinnen bei der k. k. Staats-
bahundirektion eingesehen, behoben oder bezogen werden. Anbote sind

bis 1. Oktober 1915, mittags 12 Uhr, bei der k. k. Staatsbahndirektion
Linz einzareichen,

Fachgruppenberichte. .

Fachgruppe fiir Vermessungswesen,
Bericht iiber die Versammlung am 30. November 1914,

Der Vorsitzende begriiBt die erschienenen Mitglieder und Giiste,
macht einige Mitteilungen und ersucht dann den k. k. Agrarinspekfor
Karl K 01D e, seinen angekiindeten Vort rag iiber ,Die technischen
Arbeiten bei den agrarischen Operationen™ halten
zu wollen,

Der Inhalt des #uBerst interessanten Vortrages, dessen Materie
selten offentlich besprochen wird, sei in Kiirze wiedergegeben. Die auBer-
ordentliche Bedeutung der Bodenkultur fiir das Wirtschaftsleben eines
Staates bewog schon in fritheren Jahrhunderten die Herrscher, die Lage
ihrer Bodenwirtschaft treibenden Untertanen nach Méglichkeit zu ver.
bessern. In Osterreich setzten die Bestrebungen in dieser Richtung um
das Jahr 1654 ein. Ferdinand ITL bestimmte, daB der den Leibeigenen

freiwillig gegebene Grund und Boden, der s, Rustikalgrund“, nicht mehy
willkiirlich mit dem Herrschaftsgrunde, dem ,» Dominikalgrunde®, ver-
einigt werden dirfe. Unter Kaiser Josef IL. wurde der Ankanf von
Rustikalgriinden wesentlich erleichtert und im Jahre 1848 wurde der
Unterschied zwischen Rustikal- und Dominikalgrund aufgehoben, Jedoch
hatte die willkiirliche Verteilung der Grundparzellen unter die frej.
gewordenen Untertanen zur Folge, daB eine starke Clemen lage, dag
heilt viele kleine Parzellen in zerstreuter Lage, eintrat, W%hl Waren
schon frither sogenannte »» Gemeinteilungsgesetze*  erlassen, dieselben
wurden aber nicht gehandhabt. Erst im Jahre 1883 vollzog sich in Oster.
reich eine Umwiilzung durch die Reichsgesetze vom 3. und 7. Juni, welche
mit dem Schlagworte , Agrarische Operationen® bezeichnet werden
Die hierauf erlassenen Landesgesetze, mit Ausnahme solcher fiir Bohmen
und fiir die Bukowina, ermiichtigten die ecinzelnen Kronlinder
agrarische Operationen durchzufithren; diese Arbeiten betreffen Zuf
sammenlegung  landwirtschaftlicher Grandstiicke, Generalteilung  der
Gemeinschaftsgrundstiicke, Spezialteilung der gemeinschaftlichen Grund-
stiicke, Regulierung der Beniitzungs- und Verwaltungsrechte und Be-
reinigung des Waldlandes und dessen Arrondierung. Als Erginzung
kommen noch die Gesetze iiber den Schutz der Alpen, Forderang der
Alpwirtschaft und Verbesserung der Hutweiden hinzu. Diesen Gesetzen
wohnt eine grofle volkswirtschaftliche Bedeutung durch Hebung der
Viehzucht und Verbesserung der Fleischverwertung inne. Fiir die and-
habung dieser Agrargesetze wurde eine eigene Agrarbehérde von drei
Instanzen geschaffen: Die Ministerialkommission im Ackerbauministerium,
die Landeskommission und die k. k. Lokalkommission. -

Bei den agrarischen Operationen sind die technischen Arbeiten,
Vermessungs- und Bauarbeiten, ziemlich bedeutende, da sich die Zu-
sammenlegung landwirtschaftlicher Grundstiicke nicht nur auf einzelne
wwRiede®, sondern meistens auf ganze Katastralgemeinden bezieht, Die
Arbeit bezweckt die Umwandlung vieler zerstreut liegender, schmaler
Parzellen eines Besitzers in wenige, aber groBe Parzellen mit giinstiger
Wirtschaftsform. Es miissen hiezu Neuvermessungen vorgenommen
werden, welche nach der Polygonalmethode ausgefithrt werden. Vorher

- muf jedoch die Festsetzung der Grundgrenzen im (femeindegebicte mit
Zuhilfenahme der vorhandenen Grenzbeschreibungen und der Kataster-
mappe unter Heranziehung von Grenzanweisern erfolgen. Die Grundlage
fiir die Neuvermessung bilden die trigonometrisch bestimmten Punkte
ies Katasters. Die Aufnahme umfaBt die Triangulierung, die Polygoni-
Grung und die Detailaufnahme, wodurch die Umfangsgrenzen des
seebietes der agrarischen Operationen, die Grenzen der innerhalb dieses
Gebietes liegenden, aber von der Zusammenlegung ausgeschlossenen
Gebietsteile, die Grenzen der Strallen, Wege und Wasserlinfe und die
Grenzen der einzelnen Kulturgattungen festgelegt werden. Die Beob-

achtung derWinkel im Dreiecksnetz in drei Sitzen geschieht mit Schrauben-
mikroskop-Theodoliten, die eine direkte Ablesung von 1Y gestatten.
Die Koordinatenberechnung der einzelnen Punkte wird nach der In-
straktion fiir die Ausfiihrung trigonometrischer und polygonometrischer
Vermessungen des Grundsteuerkatasters vollzogen und nach der Methode
der kleinsten Quadrate ausgeglichen. Die Standpunkte der Dreiecks-
vermessung werden versteint und mit den Buchstaben A. O. bezeichnet.
An das trigonometrische Netz schlieft sich das Polygonnetz an, dessen
Winkel mit Repetitionstheodoliten mit 20" Ablesung gemessen werden;
zur Lingenmessung bedient man sich eines 20 m langen StahlmeBbandes,
die Seiten werden doppelt gemessen und das arithmetische Mittel in die
Rechnung eingesetzt. Die Koordinatenrechnung der Polygonpunkte
erfolgt gleichfalls nach der vorhin erwihnten Instruktion.

Die nunmehr folgende Detailaufnahme gelangt in den Feldskizzen
zur Darstellung und wird mit StahlmeBband und Winkelspiegel aus-
gefiihrt. Das Ergebnis aller dieser Arbeiten ist die Anfertigung der neuen
Originalmappen des Operationsgebietes, in welche dann die Bonitierung,
Schiitzung und Bewertung des Bodens eingetragen wird. Die Bonitierung
erfolgt unter der Aufsicht eines landwirtschaftlichen Sachverstindigen,
indem der Boden durch Graben von Lichern aufgeschlossen, bewertet
und nach 10 Bonititsklassen geschitzt wird. Dieser Vorgang wird auf
jeder Grundparzelle in Aquidistanten ausgefithrt und danach werden
Bonitierungsskizzen ausgefertigt, von welchen die einzelnen Bonitiits-
abteilungen mit Prizisions-Pantographen auf die Originalmappe iiber-
tragen werden. Dann beginnt die Projektierung der neuen gemeinsamen
Anlagen, Strafien, Wege, Be- und Entwiisserungsanlagen und die Wert-
berechnung der alten Grundparzellen (graphisch oder mittels Plani-
meter); den Schlufl bildet die nene Feldeinteilung, welche von der Mappe
aus ins Feld iibertragen und versteint wird,

An der Hand von Plinen und eines Reliefs erliutert der Vor-
tragende die einzelnen Arbeitsvorgiinge, insbesondere in den Katastral-
gemeinden Lassee, Laxenburg und Deutsch-Altenburg, ]

Kommen im Agrarverfahren anch Meliorationen zur Ausfithrung,
80 wird der Nutzeffekt noch mehr gesteigert. Diese Arvbeiten erfordern
ein eingehendes, umfangreiches Nivellement; das Projekt hat zu um-
fassen: einen Situationsplan, ein generelles Lingenprofil, eine Kubatur-
berechnung der Erdarbeiten, Querprofile und Normalpliine der Briicken,
Wehre, Durchlisse, einen Kostenvoranschlag und einen Erlduterungs-
bericht. Bis zum Jahre 1912 wurden in Osterreich 178 Gemeinden dem
Agrarverfahven der Zusammenlegung unterzogen. Die Meliorations-
arbeiten werden von Staat und Land michtig gefordert, da beide meistens
fiir 509, der Kosten durch Gewihrung von Subventionen aufkommen.

Die technischen Arbeiten bei den Grundteilungen und Regu-
lierungen sind weniger umfangreich, da es sich meist nur um kleinere
Riede oder Besitzkomplexe handelt, wobei man meist mit den vor-
handenen Katastralmappen das Auslangen findet; die Aufnahmen er-

fl’)lgen ebenfalls nach der Polygonalmethode und werden in die vorhandenen
KatastralkartenYreambuliert.

Den SchluB des Vortrages bildeten die Arbeiten der Alpen- und

Nlederqngs“_rciden-Meliomt,i()nen, welche in Salzburg, Kiirnten, Steiermark
und Tirol in  bedeutendem Umfange durchgefiihrt wurden. Diese
Meliorationsarbeiten erfreuen sich gleichfalls der besonderen Gunst der
staatlichen und Landesbehérden durch Bewilligung ausgiebiger Sub-
ventionen. Die Weidemeliorationen umfassen folgende Arbeiten: Die
:s‘lcb(erllng nd Phege des Weidebodens, die Anlage von Wegen und
Steigen, die Herstellung von Wasserversorgungs. und Trinkeanlagen,
Unterkunfts- und _Wirtschaftsgebiiuden, Stallungen und endlich die
Versicherung des Viches gegen Absturz und Steinschlag. Die bestehenden
Alpenweiden Niederisterreichs werden in einem eigenen Alpbuche evident
gehalten. Als Beispiel fiir die Durchfithrung- dieser Herstellungen er-

liti'u{erte der Vortragende die Meliorationsarbeiten im Weidegut Puchen:
stuben,

Bei all diesen agrarischen O
Landwirtschafts- und Forsting,
ihr Wissen und Konnen in de

_Operationen miissen der Kultur-, der
enieur, der Geodit wie der Bauingenieur
n Dienst der Sache stellen,

Der Vortragende schloB, indem er auf die Wichtigkeit einer

kriiftigen Bauernschaft, einer ausgedehnten Agri

L by > haten Agrikultur und gesunden
Agmrpol_ltak. neben blithender Industrie und reich ausgehilde%.nm Gie-
werbe hinwies, .

Der Vorsitzende dankte am Schluf

die Wichtigkeit der ayel’atinnen fiir Osterrcich als Agrarstaat, besprach

mit anerkennenden Worten die GroBartigkeit der Arbeiten und schloB
sodann die Versammlung,

Der Obmann: -
B. Dolezal.

dem Vortragenden, erwiihnte

Der Schriftfithrer:
A. Hassa.

Personalnachrichten.
Der Kaiser hat dem Ober-Ingenieur des n.- . Staatsbaudienstes
{':%l'i ;Iho:nann V. Wysoeki den Titel und Charakter eines Baurates

Der Wiener Stadtrat hat den Kommissiir.
StraBenbahnen Ing. Rudolf Wiirin ger zun:
den Bauadjuukten des
Ingenieur ernannt.

Adjunkten der stidt.
Bahnkommissiir und
Stadtbauamtes Ing. Adalbert Fureh zum

Eigentum des Vereines. — Verantwortlicher Schriftleiter: Dpl. Ing. Dr. Martin Paul. — Druck von
Verlag fiir Fachliteratur Ges. m. b. H., Wien, L Eschenbachgasse 9.

R. Spies & Co. in Wion,
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17. September,

Alle Rechte vorbehalten.

Robert Mayer

als Mittelpunkt des interessantesten Prioritéitsstreites des vorigen Jahrhunderts.

Vortrag, gehalten in der Fachgruppe fiir Gesundheitstechnik am 24. Februar 1915
von Ing. S. St. Récsei, Direktor der Firma Strebelwerk.

Zusammenfassung : Der Arzt Mayer als Ingenieur, speziell
als Gesundheitstechniker. Wegfall der zur Feier seines
1()(_) jahrigen Geburtstages geplanten Feste infolge des
Krieges. Sein wissenschaftliches Verhiltnis zu der Gelehrten-
welt Frankreichs und Englands. Schilderung des wissen-
schaftlichen Standes der Wirmetheorie vor May ers Auf-
treten und withrend der Jahre seiner ersten Publikationen.
Mayers Mithewerber um das Priorititsrecht in der Ent-
deckung der Erhaltung der Energie sowie der Grile der
mechanischen Aquivalenz der Wirmeeinheit mit besonderer
Beriicksichtigung des Verhiiltnisses von Mayer zu Hel m-
holtz Mayers Haupteigenschaften
als wissenschaftlicher Arbeiter und
Forscher: Rasches Zugreifen und Fest-
halten. Gleich daran anschliefiend:
Lisen des Problems auf originelleWeise.
Mayers geringe Anerkennung, ganz
besonders aber Seiffers Angriff
gegen ihn. Daran anschliefiend der
schmithliche Kanossagang Seiffers.
Einflub dieser Art von Mifachtung
Mayers, besonders seines vergeblichen
Anki#mpfens gegen das Cliquewesen
" der Zeitungen, auf sein Nervensystem.
Lebensiiberdruf als Ergebnis dieses
Druckes. Sein Nervenleiden; Aufent-
haltin Heilanstalten; endliche Genesung.
Joules Ansichten iiber das Prinzip
der Erhaltung der Energic. Mayers
endliche Anerkennung. Der Kongrel
in Innsbruck; dann nochmals Helm-
holtz letzter Angriff gegen Mayer;
Treitschke als Nachbeter von
Helmholtz Tindall tiber Mayer;
Mayerund Galilei; Mayer und
Darwin; Mayers Lebensphilosophie;
einige menschliche Seiten Mayers; sein Charakter —
ein echter biederer Sohn seines Stammes; sein Humor;
sein Familienleben; seine schine Schreibweise; sein geniales
Krfassen technischer, oft fernabliegender Fragen, deren
Klirung im Maschinenbau erst nach Jahrzehnten erfolgte.
Mayer in Wien. Erinnern wir uns unserer Pflicht als
Wiener diesem illustern Gaste gegeniiber. :
#* < *
_Die gesammelten Schriften Robert Mayers sind in
2 Biinden niedergelegt, deren wichtigerer den Namen trigt:
»»Die Mechanik der Wirme®. Die Titel der in diesem iiberaus
anziehenden Buche enthaltenen 13 Kapitel lauten:
I. Bemerkungen iiber die Krifte der unbelebten Natur.
IL. Die organische Bewegung in ihrem Zusammenhange mit
~ dem Stoftwechsel.
LI1. Beitriige zur Dynamik des Himmels.
IV. Bemerkungen iiber das mechanische Aquivalent der
Wiirme. 2
V. Uber die Herzkraft.
VI. Uber das Fieber.
VIL. Uber notwendige Konsequenzen und Inkonsequenzen
der Wirmemechanik.
VIIL. Uber Erdbeben.
IX. Uber die Bedeutung der unverinderlichen GrofBen.
X. Uber die Erniihrung. :

Abb. 1. Robert Mayer in jiingeren Jahren.

XI. Uber veriinderliche GroBen.
XII. Die Torricellische Leere.
XII1. Uber Auslésung.

Kapitel solchen Titels lassen auf einen unserer Fach-
gruppe geistig verwandten Verfasser schlieBen, etwa auf einen
technisch denkenden Arzt oder auf einen medizinisch gebildeten
Ingenieur — also schlechtweg auf einen Gesundheitsingeniear.
Eigentlich sollte dies ja jeder Arzt sein. Aber Robert Mayer
war nicht nur der bedeutendste, sondern auch der seither
unerreichte unter den ,,gewdhnliche irztliche Praxis ausiibenden
Gesundheitsingenieuren. Noch vor seinem Auftreten wirkte
segensreich sein grofer Zeitgenosse Liic-
big, dessen Verdienste um die Kennt-
nis der Ernihrung des animalischen
Organismus bekannt sind. Aber erst Ro-
bert Mayer war bei Klirung der Frage
iiber den Zusammenhang von Stoffwechsel
und organischer Bewegung zu Wahi-
heiten gelangt, die selbst Liebig noch
nicht bekannt waren. Liebig glaubte
vorerst noch an eine sogenannte Lebens-
kraft und streifte diesen (metaphysischen)
Glauben erst infolge der Einwirkungen
von Robert Mayers Schriften ab.

Hiebei ist aber besonders zu beriick-
sichtigen, daB die von Robert Mayer
angestellten Berechnungen iiber die Trans-
formierung des mit der Nahrung ge-
nossenen Kohlenstoffes in animalische
Betiitigung, die ja fiir sich allein schon
eine gesundheitstechnische Grofitat ersten
Ranges bedeuten, durchaus nicht Mayers
Hauptleistung darstellen! Nein, meine
Herren! Diese Berechnungen wurden von
Mayer nur als eines der Mittel zum
Zweck beniitzt und die Klarlegung dieser
Frage stand bei ihm erst in zweiter Linie. Sie sollten lediglich
als eines der Belege dafiir dienen, daB seine Theorie von der
Erhaltung der Energie sowie daran ankniipfend die von ihm
berechnete Arbeits - Aquivalenzzahl der Wiirmeeinheit auf
Richtigkeit beruhen. : y s

Aber ich kénnte von M a y er s Leistungen mit gleichem
Rechte in anderen Fachgruppen unseres Vereines sprechen,
s0 beispielsweise in den Fachgruppen fiir Maschinenbau und
fiir Elektrotechnik. Das Thema wiirde in allen 3 Gruppen,
denen anzugehoren ich die Ehre habe, als passend erscheinen,
denn die von ihm gefundene Wahrheit ist grundlegend fiir a'le
Gebiete der Technik. Ich habe aber Ihre Fachgruppe hiezu
gewilhlt, meine sehr geehrten Herren, weil Robert Mayer
von gesundheitstechnischen und physiologischen Erscheinungen
ausging, als er zu forschen begann, und weil er als ,,Arzt und
Physiker* in dieser Richtung auch spiiter verblieb, als er bereits
daran ging, aus vorerst noch roher Form die Wahrheit zu priigen,
die heute als vielleicht die groBte naturwissenschaftliche Ent-
deckung des vorigen Jahrhunderts angesehen wird.

Im November des Vorjahres waren 100 Jahre voll, daB
er das Licht der Welt erblickt hatte. Die fiir diesen Tag in ganz
Deutschland geplanten Feste und Festsitzungen, namentlich
in Heilbronn (seinem Geburtsorte), in Stuttgart und Berlin,
muBten des Krieges halber unterbleiben. Die giinstige Gelegen-
heit, M a y e r s Namen im Laienpublikum bekannter zu machen,
konnte daher nicht ausgeniitzt werden, eine seht bedauerliche
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Tatsache, weil M a y e r von Laien in der Tat noch nicht nach
Verdienst gewiirdigt wird. Gerade in der dem 25. November v. J.
folgenden Vollversammlung unseres Vereines standen wir aber
unter dem Eindrucke des Todes unseres verchrten Kollegen
und ehemaligen Vorstandes Oberbaurates Giinther. Die
hiefiir angesetzte Trauersitzung konnte nicht durch eine die
Manen Robert M a y e rs ehrende Rede unterbrochen werden.
Ich glaube daher, eine Pflicht zu erfiillen, wenn ich, obwohl
infolge unvorhergesehener Hindernisse etwas verspiitet, iiber
Robert M a y er heute spreche.

Dem Titel meines Vortrages entsprechend, behandle ich
Mayers Stellung zu dem leidigen Prioritiitsstreite. Dieser hat
Robert Ma y ers Leben verbittert und seine Seele verdiistert.
Ich kann unméglich in der kurzen mir zur Verfiigung stehenden
Zeit alle Details wiedergeben. Ich empfehle Thnen, meine sehr
geehrten Herren, die Festschrift Professor Weyrauchs zu
lesen, und wenn Sie, hievon angeregt, weiteres Interesse haben,
die andere dort genannte Literatur. Aber ich muB auf die Tat-
sache aufmerksam machen, daB es ein grausamer Leidensweg
fiir den nach Anerkennung diirstenden Gelehrten war, bis ihm
endlich in Professor (' 1ausius in Zirich der Retter erschien,
Dieser machte etwa 1860 — also 18 Jahre nach Mayers
erster Publikation — Tyndall in London auf Mayers
Schriften aufmerksam und der letztere war es, welcher seine
einflureiche Stimme fir Mayers Anerkennung erhob.
Gegen die entgegengesetzte Meinung seiner Landsleute
Thomson und Tait hielt er withrend der Londoner Aus-
stellung 1862 in der Royal Institution vor einem vornehmen
Zuhorerkreise jenen beriihmt gewordenen Vortrag, welcher
Mayers Namen mit einem Schlage im Auslande bekannt
machte. Von da ab wuBte alle Welt, welch bedeutende Ent-
deckung die Wissenschaft dem bis dahin weniger bekannten
Heilbronner Arzte verdanke, denn bis dahin war diesem nur
in sehr geringem Umfange Anerkennung zuteil geworden —
am wenigsten von seiten seiner Landsleute, viel mehr von seiten
der Franzosen.

Man darf — was gerade jetzt, wo sich der starre, gerne
zu Unrecht neigende englische Egoismus so sehr fithlbar macht -
nicht unerwihnt lassen, daB Thomson und Tait alle
Hebel in Bewegung setzten, damit das englische Publikum
nicht Mayer, sondern ihren Landsmann Joule als den
ersten Entdecker der Aquivalenzzahl anerkenne. Tyndall
blieb aber bei der Wahrheit und Thomson und Tait
machen ihm den Vorwurf, , nicht wissenschaftlich-patriotisch*
zu fiihlen. Also zu solchem Unrecht lieBen Englinder sich schon
damals Deutschen gegeniiber verleiten, wenn es sich um eine
Sache handelte, die den anglikanischen Stolz verletzte, In
dieser Richtung ist es bekanntlich seitdem nicht besser geworden,

egeniiber lifit sich von seiten der Franzosen fest-
stellen, daB sie sich in der Behandlung der M ay e rschen
Priorititsfrage viel sachlicher und entgegenkommender be-
nahmen. Séguin als Ausnahme beweist blof die Regel,
obwohl auch er schlieBlich sachlich blieh. Jedenfalls haben
alle Franzosen in Beurteilung dieser Frage Patriotismus und
Wissenschaft auseinandergehalten,

Aber nicht diesen Priorititsstreit als solchen habe ich,
meine sehr geehrten Herren, zu schildern, sondern es ist mir
um Robert M a y e r als Person zu tun und um die Schilderung,
wie er sich pergonlich zu diesem Kampfe stellte. Ersteres wiire
auch im Rahmen eines Vortrages undurchfiihrbar, denn iiber
dieses Thema konnte man ein Semester Kolleg lesen, ohne es
erschopft zu haben.

Leider muB ich noch etwas vorausschicken, denn um
verstindlich zu sein, muBl ich vorher den wissenschaftlichen
Stand der Dinge zur Zeit von M a y e r s Publikation betrachten,
also die damalige naturhistorische Gelehrtenatmosphire. Ich
bitte daher um Geduld zu nachfolgenden Auseinandersetzungen,

~ Die Kenntnis der Unverwiistlichkeit der von uns heute
mit dem Namen Energie und Materie bezeichneten Dinge
besaBen wahrscheinlich schon die Alten, aber nur in Form
unfaBbarer Behauptungen iiber die quantitative Unveriinderlich-

keit alles Bestehenden. Man liest dies bei Demokrit, Epikur
und Lu k r e z. Und seither kehrt diese Anschauung hie und da
in den Schriften einzelner Philosophen bis in die neueste Zeit
wieder. Zum Beispiel: Einer der Weisen des Altertums, dessen
Namen mir entfallen ist, wird gefragt, ob die Seele seiner
Meinung nach unsterblich sei. Er antwortet: , Wie auch alles
andere, mein Sohn!* Leere Behauptung, ohne Zugrundelegung
von MaBen und Einheiten, blieb alles auf diesem Gebiete durch
mehr als zwei Jahrtausende. Noch viel unklarer waren die
Begriffe iiber das Wesen der Wirme, ganz besonders aber iiber
das Verhiltnis von Wirme zu Kraft oder Arbeit. Fourier
(1768 bis 1830), der berithmte Mathematiker, welcher grund-
legende Berechnungen iiber die Erdwirme anstellte, “t.nBu'
iiber das Verhiiltnis von Wirme zu Kraft bloB zu sagen: Wirme
und Kraft sind total Verschiedenes. Faraday diirfte einer
der ersten klarer Sehenden gewesen sein, denn er stelltg b‘(‘l.'('ltﬂ
1834 die Behauptung auf, daB die sogenannten primitiven
Naturkrifte als verschiedenartige AuBerungen einer und der-
selben Kraft anzusehen seien, und hat dies durch Experimente
nachgewiesen. Aber er hat uns keine ziffermiBigen Aquivalenz-
zablen der verschiedenen Arten von KraftiuBerungen lu_uta-r-
lassen. Carnot (1796 bis 1832), dem die Wiirmetheorie so
auBergewdhnlich viel verdankt, deren Vater er unter der Vor-
aussetzung genannt werden kann, daB man dieselbe als die
Lehre von den Beziehungen zwischen Wirme und Arbeit an-
sieht, war eine der Siulen, auf die unser Held weiter bauen
konnte. Aber merkwiirdigerweise geriet diese Arbeit Carnots
in Vergessenheit und muBte 1834 durch den Hollinder
Clapeyron der Literatur neu zugefiithrt werden. Dieser
ist es auch, welcher mit viel Erfolg (' a r n o t s Lehren rechnerisch
und, was besonders interessant ist, nach Art unserer Indikator-
diagramme, also graphisch und sehr anschaulich, widergab.
Die Veroffentlichung dieser Schrift, die aber noch immer nicl}*
den Begriff der mechanischen Aquivalonz der Wiirmeeinheit
kannte, erfolgte 1843 in Po ggendorfs ,Annalen®, also
ein Jahr nach der ersten Verofentlichung M a y e rs. Vorher
bearbeitete dieses Feld G a y-Lussac (1778 bis 1850).
Dieser fand unter anderem schon 1807, daB ein Gas, welches
sich ohne Leistung mechanischer Arbeit in einem leeren Raume
ausbreitet, keine Temperatnrveriindemng erleide. Dies war
wohl die festeste der Stiitzen, auf welche M a y e r weiterbaute.
Interessant ist, daB der gefihrlichste Gegner der M a y e r schen
Prioritiit — der verdienstvolle Englinder Joule — im Jahre
1848, also 41 Jahre nach dessen Entdeckung, die Existely.
dieses Gay-Lussacschen Satzes noch nicht kannte. Er
wurde von Mayer eines Besseren belehrt. Es scheint nun,
daB er diese Krinkung nicht verwinden konnte. Dies nur einige
hervorragende Beispiele, denn in der Zeit von 1800 bis 1840
lieBe sich vielleicht noch eine grole Zahl hervorragender Ge-
lehrter nennen, welche, das Wesen der Wiirme richtig durch-
forschend, deren Transformierungsmiglichkeit in andere Krifte
oder Naturerscheinungen erfaBten und daher ganz nahe an
die M a y e r sche Entdeckung kamen, ohne den letzten - (lg‘n
wichtigsten - Schritt getan zu haben. Um nur noch ein Beispiel
zu nennen: Der Bonner Professor M o hr hatte in Liebigs
,Annalen 1836, also 5 Jahre vor dem Erscheinen der ersten
Mayerschen Schrift und 2 Jahre nach Faraday, einen
Aufsatz veriffentlicht, worin er alle Krifte, und zwar auch
den Magnetismus und die Elektrizitit, als ineinander um-
wandelbare Erscheinungen bezeichnete. Als er dies 1869 —
ohne M a y e r s Erstlingsrechte irgendwie antasten zu wollen —
diesem schrieb, antwortete ihm Mayer humorvoll: ,,0, du
ahnungsvoller Engel du!* Nun mangelt heute die Zeit, diese
Stromung weiter zu schildern, vielleicht wiirde es auch meine
Kriifte iibersteigen, Thnen, meine sehr geehrte Herren, recht
greifbar darstellen zu wollen, wie damals alles dem nicht ge-
kannten, aber allseits in der Gelehrtenwelt gefiihlten Ziele in
konzentrischen Geistesradien zufloB, dem Ziele nach 2 Wth{‘
heiten: 1. Die Energie ist unverwiistlich; 2. die Arbeit und die
Wiirme stehen in ziffermiiBig genau bestimmbarem Zusammen-
hang. Ich darf aber nicht fortfahren, ohne noch eines Mannes
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vorher gedacht zu haben, dessen Errungenschaften auf Mayer
besonders eingewirkt hatten: Ich meine Lavoisier (1743
bis 1794), den Vater der modernen Chemie. Dieser hat den Satz
gepriigt: , Die animalische Wirme ist das Resultat eines Ver-
brennungsprozesses*. Was wiire unsere Physiologie ohne diese
Erkenntnis ?

In die so geschwiingerte Atmosphiire traten nun nach-
folgende Minner mit ihren demselben Ziele zustromenden
Arbeiten ein: Mayer, Hirn, Joule, Colding, Holtz-
mann und Helmholtz Die 5 erstgenannten haben das
mechanische Wiirmeiiquivalent selbstindig entdeckt, hievon
Mayer als erster publiziert 1841, darunter Hirn aber viel
spitter 1854 und auch nur in dem Sinne, daB er experimentell
nachwies, daB es ein Verhiiltnis gebe zwischen aufgewandter
Arbeit und Reibung mit Schmiermitteln oder sonstiger
Zwischenschicht. H irn kann also sofort aus unseren weiteren
Betrachtungen ausscheiden. Helmholtz aber — eine
bekannte Leuchte deutscher Forschung und seinerzeit eine
der groften Zierden der Berliner Universitit — hat das Prinzip
von der Frhaltung der Energie —- diese als etwas Feststehendes
annehmend - formuliert (nic ht entdeckt und niecht nach-
gewiesen!). Diese Formulierung stiitzte sich auf 3 Voraus-
setzungen und gipfelt in einer allerdings sehr wenig populir
gefallten Ausdrucksweise fiir die klare Wahrheit der 3 Worte:
LEnergie ist unzerstérbar®. Nebenbei bemerkt
hat sich dieser von Helmholtz betretene Weg spiiter als
nicht gut haltbar erwiesen, denn die oberwithnten 3 Voraus-
setzungen, auf welche die ganze Ableitung Helmholtz’
beruhte, lieBen sich in der Folge nicht aufrecht erhalten (Gegen-
satz zu dem Ziiricher Professor Weber) Helmholtz
selbst sagt 1884, daB er von dieser Grundlage — also von seiner
Formulierung der Erhaltung der Energie ausgehend,
methodisch analysierend die Aquivalenz zwischen Wirme und
Arbeit finden muBite. Also lediglich dies nahm er
fiir sich in Anspruch Noch viel weniger aber be-
ansprucht er fiir sich das Verdienst, die gewisse - - ich kann
mich wohl so in Threr Mitte, meine sehr verehrten Herren, aus-
sprechen - fiir uns segensreiche Aquivalenzzahl
gefunden zu haben, welche aber M a y er berechnete. Danach
scheidet Helmholtz, der, wie wir spiiter sehen werden,
sich Mayers Erstlingsrechten am zihesten entgegenstellte,
im weiteren Prioritiitsstreite als Mitbewerber aus. Vor H e I m-
holtz wird jeder Freund naturwissenschaftlicher Forschung
ehrfurchtsvoll seine Verbeugung machen, aber in dieser Streit-
frage war er bloB jener bedeutendste Zeitgenosse, der das
Wesen der Frage als solche mit Hilfe seiner groBen Geistes-
potenz ungeheuer firderte, aber er gilt gewill in der uns heute
beschiiftigenden Priorititsfrage nicht mehr als einer der Mit-
kiimpfer um die Siegespalme. Nur der Vollstindigkeit halber
darf der von Gegnern Mayers genannte Séguin nicht
vergessen werden. Er soll aber lediglich 1839 einzelne Aule-
rungen getan haben iiber das Verschwinden von Wirme bei
cinzelnen KraftiuBerungen und umgekehrt. In der Sitzung
der Akademie in Paris am 20. September 1847 erklirte er,
die Ansichten J oules bekriiftigend, daf er schon im Jahre
1839 die von seinem Onkel Mongolfier iibernommene
Meinung vertreten habe, Wiirme und Bewegung seien gleicher
Natur, ineinander verwandelbar und nur der Form nach ver-
schiedene Wirkungen einer und derselben Ursache. Auch be-
hauptet er, die Aquivalenzzahl experimentell — zwischen 395
und 529 liegend — selbst nachgewiesen zu haben. Schon das
obgenannte Sitzungsdatum schaltet ihn  damit aus dem
Prioritiitsstreite aus. Nichtsdestoweniger erklirte am 15. Sep-
tember 1848 das ,,Journal des débats” die Entdeckung der

quivalenzzahl als das Ergebnis franzosischer und englischer
Physiker — also auf diesem Teilgebiete eine
wissenschaftliche Entente gegen Deutsch-
land. Demnach blieben nur noch 4 Forscher iibrig, welche
sich mit der Losung der gleichen wissenschaftlichen Aufgaben,
und zwar, wie nachweisbar ist, voneinander unabhiingig und
fast gleichzeitig, befaBten und wegen welcher in der Folge

jener die naturwissenschaftliche Welt des vorigen Jahrhunderts
erregende Prioritiitsstreit entbrannte, aus dem schlieflich
Julius Robert M a y er als Sieger hervorging. Diese 4 Minner
waren: Mayer, Holtzmann, Joule und Colding.
Die Literatur behandelt diesen Streit ausfiihrlich -in ver-
schiedenen Werken. Die meisten Verdienste um die Klirung
der Frage erwarb sich aber der Stuttgarter Professor Dr.
Weyrauch

Dies vorausgeschickt, ist es mir moglich, an meine Haupt-
aufgabe schreiten und den Helden des Vortrages etwas niiher
schildern zu konnen. Ich will mich bemiihen, Ihnen eine
(harakteristik vonMayer als Mensch zu bieten mit besonderer
Beriicksichtigung seiner Standhaftigkeit im Kampfe um seine
Ehre und sein Recht, im Verlaufe dessen er aber stets der
liechenswiirdige, entgegenkommende und biedere Schwabe blieb
bis an sein Lebensende. Absichtlich nehme ich davon Abstand,
hier eine Lebensbeschreibung Mayers zu geben. Derlei ist
bei groBen Miinnern nicht mit wenig Worten abgetan. Kin
Miniaturbildchen kann zu leicht diese oder jene Seite be-
schneiden oder zu Unrecht erweitern und zum Schlusse wiirde
es nur ein Zerrbild. Dieser Gefahr ausweichend, verweise ich
Sie abermals auf die Festschrift Professor Weyrauchs.

M ay e rs Heimatsort liegt im schonsten Teile Schwabens
am FuBe des Hohenstaufen. Wir griilen ehrfurchtsvoll die
StammschloBruinen des edlen Kaisergeschlechtes. Wohin auch
das Auge sich wendet, iiberall historischer Boden, denn alles
ist durch ruhmvolle Geschichte geheiligte Kulturstitte. Schon
der Name Heilbronn — Ma yers Geburtsort — weckt Er-
innerungen, von G oet he zuriickreichend bis ins Mittelalter.
In diesen waldumkrinzten Tilern, auf diesen landschaftlich
schonen Hiigeln lebte der Stamm der Schwaben, dem Deutsch-
land so viele groe Minner verdankt. Vor allem die Geschlechter
der Hohenstaufen und Hohenzollern, dann Graf
Eberhardt, Schiller, Scheffel, Morike, List,
Uhland, Zeppelin, Eyth, Kepler usw. Der Schwabe
ist bieder, auf seiner Ansicht beharrend, fleiBig und frohgemut:
,,Bald singt er am Neckar, bald singt er am Rhein.” Das hiiglige
Land dieser Strome bepflanzt er seit Jahrhunderten mit der
edlen Rebe. Er liebt den geraden Weg und haBt krumme
Miitzchen, Schwabenstreiche sind nicht gerade dumme Streiche,
sondern lediglich etwas polternde, ihr Ziel geradewegs suchende,
dabei nicht immer schlaue Handlungen. Ich erinnere Sie, meine
Herren, an das Gedicht Uhlands, das mit dem Verse

beginnt: ,,Als Kaiser Friedrich lobesam

Ins heil'ge Land gezogen kam®
und das den ,,Schwabenstreich non plus ultra® schildert, worin
ein schwiibischer Ritter einen Osmanen durch e in e n Schwert-
hieb von oben bis unten in 2 gleiche Teile spaltet. Gewil! Ein
Marquis aus der Zeit der letzten 3 franzosischen I‘;udwige wiirde
die Sache anders gemacht haben: Mit dem Rapier — glegz_mt,
nach allen Regeln der Kunst. Das Resultat wiire vielleicht
dasselbe geworden. Ein Schwabe besorgt dies aber einfacher

und kriiftiger!

Mit dem eben Geschilderten habe ich schon vieles zur
Charakteristik von Mayers wissenschaftlicher Arbeitsart
gegeben. Auch darin war er ein echter Sohn seines Stammes,
dessen markantester jetziger Zeitgenosse — ganz nebenbei
bemerkt — mir Graf Zeppelin zu sein scheint. Er sprach
auch am liebsten den Dialekt seines Stammes und hatte die
lebhafte Phantasie und den dichterischen, aber hellsehenden
Geist so vieler seiner Stammesgenossen, beides aber gestirkt
durch eine seltene Schiirfe logischen Denkens. Das eigene
Geistesprodukt reinigt er rasch von vielen Schlacken und daher
folgt in seinen Schriften Schlager auf Schlager. Sie lesen sich
schlieBlich so spielend leicht und graben sich in unser Gefuhl
so tief ein, daB wir zum Schlusse sagen: Wir haben ihn pxcht
nur lernend gelesen, sondern es diinkt uns, als wiren wir zu
seinen FiiBen gesessen und hiitten ihn — wie Kinder einen
klugen Alten — angehort, hiitten den Ténen”gelauscht, die
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seinen Lippen entquollen. Nicht ich allein habe diesen Zauber
empfunden, sondern auch noch mancher andere! Solche Wirkung
mag wobhl als der groite Erfolg eines wissenschaftlich schreiben-
den Autors bezeichnet werden: M a yer hat wenig, aber be-
stechend schon geschrieben!

Als Schiffsarzt bemerkt er in Java die hellere Farbe des
Venenblutes der dortigen Einwohner, er forscht der befremdenden
Erscheinung nach, erinnert sich an die Lehren Lavoisiers
iibor die Analogie von Lebens- und Verbrennungsprozell und
folgert weiter auf ein notwendiges Verhiltnis der animalischen
Energieaulerung zum Quantum der Kohlenstoffaufnahme
(Verbrennungstheorie Lavoisiers). Daran ankniipfend
schlieBt er auf die Unverinderlichkeit der Energie und auf die
unbedingte Notwendigkeit und voraussichtliche Méglichkeit,
eine Zahl zu finden, welche die Aquivalenz von Wirme und
Arbeit ziffermiBig wiedergibt. Und da findet er, auf Experimente
franzésischer Gelehrter fuBend, auch wirklich diese Zahl!
Sofort ist er lebhaft bemiiht, das Wesentlichste aus seinen
Schliissen behufs Wahrung des Priorititsrechtes — sehr kurz
gefallt — zu verifientlichen. All dies samt Studien und Be-
ratungen mit seinen Freunden und 3 befragten oder ins Ver-
traven gezogenen Hochschulprofessoren, sonst aber ohne alle
Hilfsmittel durchgefithrt, ist ein Werk von bloB 2 Jahren.

Zur Zeit der ersten Publikation zihlte M ayer nicht
ganz 28 Jahre! Und sie ist trotzdem ein Meisterwerk in der
Form sowie inhaltlich duBerst wichtig fiir die gesamte Weiter-
entwicklung von Physik und Technik.

Seine Freunde liebten es, das Ganze einen kiithnen Sprung
zu nennen. Dieser Bezeichnung méochte ich schon deswegen
nicht beipflichten, weil kithne Spriinge oft ins U ngewisse er-
folgen. Ich méchte aber im Gegenteil sagen: Nein! Dies war
ein im Vol]bgwul}tsem.gestiihlter Kraft zielbewult gefiihrter
Schw?.b_enstrelch Im Sinne seiner Vorfahren, im Sinne des
schwibischen Lehensmannes Kaiser Barbarossas: Ein einziger

getader Hieb und die Wahrheit lag klar zutage!
(SchluB folgt.)

Die Wasserstoffgewinnung im Kriege.

Vortrag, gehalten in der Vollversammlung am 23. Jinner 1915 von
Dr, Ing. A. Sander, Darmstadt,

(Schluf zu H. 37.)

Auch das Kalziumhydrid findet in Frankreich seit einigen
Jahren in gréBerem Umfange Anwendung zur Wawsersu)l’fgcwinnung
fiir militiarische Zwecke. Das Kalziumhydrid ist eine Verbindung von
Kalzinmmetall mit Wasserstoff, die durch Einleiten von Wasserstoff
in geschmolzenes Kalzium hergestellt wird. Das Hydrid ist also gewisser-
maBen ein Wassersboﬁakkumu]ator, denn man kann auf diese Weise den
bei irgend einem chemischen ProzeB, wie z B. bei der Elektrolyse der
Chloralkalien, gewonnenen Wasserstoff leicht an metallisches Kalzium
binden und so fiir irgend eine spiitere Verwendung aufspeichern, denn der
Wasserstoff wird aus dem Hydrid sofort wieder abgegeben, wenn man es
mit Wasser zusammenbringt. Diese Eigenschaft macht das Kalzium.
hydrid, wie leicht erkliirlich, fiir militirische Zwecke besonders wertvoll,
wenn auch die Wasserstoffgewinnung nach diesem Verfahren recht kost.
spielig ist. Anfangs bereitete die auBerordentlich starke Wirmeentwicklung,
die bei der Zersetzung des Hydrids mit Wasser ecintritt, groBe Schwierig.
keiten, die aber durch einen sehr sinnreichen, von dem franzosischen
Chemiker Jaubert konstruierten Apparat behoben wurden. Ferner
wurde in dem Laboratorium fiir Militdrluftschiffahrt in Chalais-Meudon
ein fahrbarer Gaserzeuger (Abb. 8) nach diesem Verfahren gebaut, der die
auflerordentlich hohe Stundenleistung von 1600 m? aufweist. Diese Anlage
nahm mit einem Vorrat von 20 ¢ Kalziumhydrid, woraus 20,000 m® Wasser-
stoff gewonnen werden konnen, schon wiederholt an den grofien fran.
zosischen Mandvern teil und hat sich, wie man hort, hiebei gut bewiihrt,
Allerdings ist der Preis des Kalziumhydrids noch so hoch, daBi 1 m?
Waszerstoff etwa M 4 kostet.

Als ein fiir die militirische Wasserstoffgewinnung recht brauchbares
Ausgangsmaterial sei schlieBlich noch das aktivierte Aluminium

genannt, das schon vor mehreren JahrenvonMaurichau-Beaupré
fiir diesen Zweck empfohlen wurde. Wiihrend er aber zur Aktivierung des
Aluminiums Zyankalium und Sublimat, also zwei hochst giftige Stoffe,
verwendete, ist es der Chemischen Fabrik Griesheim-Elektron
gelungen, durch Zusatz von etwa 19, Atznatron und 19 Quecksilberoxyd
zu dem Aluminium ein weniger giftiges Priparat von nahezu gleicher
Leistungsfihigkeit herzustellen. 1 kg dieser beiden Priparate liefert bei
bloBer Einwirkung von Wasser 10 bis 1'2 m® Wasserstoff, dessen Preis
gich auf etwa M 150 bis 1-80 stellt,

Abb. 8. Wasserstoffgenerator nach dem Kalziumhydridverfahren.

Wir kommen nun zu der zweiten grofBen (iruppo:vnn Verfahren,
den stationdiren Anlagen, wie sie in Festungen, Lagerplitzen
und Luftschiffhifen zur Versorgung der lenkbaren Luftschiffe mit ithrem
grofen Wasserstoffbedarf in Gebrauch sind. Wiihrend bei den bisher
besprochenen, fiir den Gebrauch im Felde bestimmten Anlagen das Gewicht
der Apparate und der zur Gaserzeugung erforderlichen Materialien sowie
die schnelle Betriebsbereitschaft von ausschlaggebender Bedeutung sind,
kommt es bei den stationdiren Anlagen in erster Linie auf eine hohe
Stundenleistung an, damit die im normalen Betriebe eines Luftschiffes
entstehenden Gasverluste in moglichst kurzer Zeit durch eine Nachfiillung
ersetzt werden kénnen. Um auch die véllige Frischfiillung eines Luft-
schiffes, die bei einem Zeppelin-Luftschiff 22,000 bis 25,000 m® Wasserstoff
erfordert, in einem Tage durchfithren zu kénnen, sind diese Anlagen mit
einem Gasbehiilter oder einem groBen Flaschenlager verschen, so dall
also stets Wasserstoff auf Vorrat erzeugt werden kann, Zum Beispiel besitzt
die Luftschiffhalle in Hamburg eine aus 388 Flaschen bestehende Abfill-
anlage. Die Flaschen sind in zwei Gruppen geteilt und es liegen joweils
4 Flaschen iibereinander,

Abb. 9. Elektrolytische Anlage System Schuckert zur Gewinnung von 1200 m*
Wasserstoff und 600 m® Sauerstoff in 24 Std.
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Auch fiir die Gewinnung des Wasserstoffs in groBen stationiiren
Anlagen stehen uns heute zahlreiche verschiedene Verfahren zur Ver-
fiigung, die auch auf diesem Gebiete das frither allein gebriuchliche Ver-
fahren der Einwirkung von Eisen auf Schwefelsiure vollstindig ver-
driingt haben, In den neunziger Jahren des vorigen Jahrhunderts gelangten
fiir stationiire Wasserstoffanlagen dieelektrolytischenWasser-
zersetzer zur Einfilhrung, die ein sehr reines Gas lieferten und fast
ohne Bedienung arbeiteten. Fiir die Zwecke der Militirluftschiff-
fahrt fanden namentlich die Apparate der Elektrizitits-A.-G.
Schuckert & Co. sowie die der Maschinenfabrik Oerlikon in
Oerlikon bei Ziirich Anwendung, die beide mit alkalischen Elektrolyten
arbeiten und Eisenelektroden benutzen. Bei den S ¢ h u ¢ k e r t apparaten
sind die Elektroden, um eine Vermischung des an der Anode abgeschiedenen
Sauerstoffs mit dem an der Kathode abgeschiedenen Wasserstoff zu
verhiiten, metallischen Scheidewiinden Zur FErzeugung
groBerer Gasmengen mub stets eine ganze Reihe solcher Zersetzungszellen
hintereinander geschaltet werden (Abb. 9), wobei die gebildeten Gase
durch eine Sammelleitung abgefiihrt und in Behiltern getrennt auf-
gespeichert werden, Nach diesem System wurden seinerzeit in Straburg
und in Metz zwei Anlagen fiir eine stimdliche Leistung von je 50 m®
Wasserstoff errichtet, Der Elektrolyseur der Maschinenfabrik Oerlikon
zeichnet sich vor den S ¢ huckertapparaten durch seinen viel geringeren
Raumbedarf aus, Die einzelnen Zellen (Abb, 10) sind hier nach Art einer
Filterpresse zusammengeschraubt und an Stelle der Metallglocken dienen
Asbestdiaphragmen zur Trennung der ecisernen Elektroden voneinander.
Zur Erzeugung von 1 m® Wasserstoff ist bei den elektrolytischen Wasser-
zersetzern ein  Energicaufwand von 6 kWh erforderlich; der Wasser-
stoff ist also ziemlich teuer, wenn die Strompreise nicht sehr niedrig
sind, Die Oerlikonapparate sind bei der englischen Militirlufischiffer-
station in Farnborough in
Gebrauch sowie bei den
Ballonschiffen der schwedi-
schen und russischen Ma-
rine, Diese Ballonschiffe
sind mit groBen elektrolyti-
schen  Anlagen, Kompres-
soren und Stahlflaschen
ausgeriistet ; sie dienen zur
Kistenverteidigung, da mit

vorm.

mit versehen,

Abb. 10. Elektrolyseur
der Maschinenfabrik
Oerlikon
(System Dr. Schmidt).

Hilfe des Drachenballons
das Aufsuchen von Unter- e
seebooten und  Seeminen R
erheblich erleichtert wird,

Auch das oben erwiihnte, von Coutelle schon im Jahre 1794
benutzte Verfahren, die Einwirkung von Wasserdampf auf glithendes
Eisen, ist in den letzten Jahren wieder zur Einfithrung gelangt, natiirlich
in wesentlich verbesserter Form, Die Internationale Wasser-
stoff-A.-C. in Berlin stellt durch Reduktion von Kiesabbrinden mittels
Wassergases einen fiir die kontinuierliche Wasserstofigewinnung gut
geeigneten pordsen Eigenschwamm her, der auf etwa 800° erhitzt und mit
Wasserdampf behandelt wird, Hiebei tritt, wie schon oben erwiithnt wurde,
eine Zerlegung des Wasserdampfes ein, derart, dall der Saverstoff mit dem
Eisen zu Bisenoxyduloxyd zusammentritt, withrend Wasserstoff frei wird.
Das Eisenoxyd wird jeweils wieder mit Generatorgas oder Wassergas
zu Eisen reduziert. Zur Ausfithrung des Verfahrens wurden frither Ofen
mit vertikalen Eisenretorten verwendet; da diese jedoch eine geringe
Haltbarkeit zeigten, verwendet die Internationale Wasser
stoff.-A.-G. neuerdings hiezu gemauerte Schachtofen, Um das Eisen

stets auf der fiir die Umsetzung erforderlichen Temperatur zu erhalten
wird in bestimmten Zeitabstiinden Wassergas in dem Schachtofen ver-
brannt, wiihrend bei den ilteren Retortenifen die Beheizung des Eisens
von auflen erfolgte, Es sind bei diesem Verfahren also 3 Perioden zu unter-
scheiden, eine Heizperiode, eine Reduktionsperiode und eine Gasperiode,
Der Wasserstoff hat eine Reinheit von 98 bis 999, 1 m? stellt sich auf
etwa 12 Pfg. Dieses Verfahren war in der ilteren Ausfithrungsform bis vor
kurzem in der Festung Kéln in Gebrauch, wo eine Anlage fiir eine Leistung
von 160 m3in 1 Std. vorhanden war. Ferner findet es bei der osterreichischen
Luftschifferstation in Fischamend bei Wien Anwendung ; diese Anlage ist
jedoch so eingerichtet, daB sie zugleich nach einem ihnlichen  von Professor
Strache in Wien ausgearbeiteten Verfahren arbeiten kann,

lﬂ é:f!u:’\f’c!:;\' den chers
Ytkm

Pt

Abb. 11. Wasserstoffgenerator nach Messerschmitt.

Eine sehr bemerkenswerte Verbesserung dieses Verfahrens stellt
der von Dr. Messerschmitt konstroierte Generator dar, der in
Abb, 11 dargestellt ist. In einen aus Schamottesteinen gemauerten Schacht
ist ein Eisenzylinder hiingend eingebaut, wilhrend ein zweiter kleinerer
Eisenzylinder auf dem Boden des Generators steht. Der von diesen beiden
Zylindern gebildete ringformige Raum ist mit Eisenerzen angefiillt. Das
Innere des Generators ist mit einem Gitterwerk aus Schamottesteinen
ausgemauert, das als Wiirmespeicher dient, Zur Heizung des Generators
sowie zur Heizung und Reduktion des Eisenoxyds wird in der Mitte des
Schachtes von unten Wassergas und Verbrennungsluft eingeleitet, jedoch
nur so viel Luft, daB ein Teil des Wassergases unverbrannt bleibt. Die Gase
steigen in dem mittleren Teile des Schachtes hoch, streichen dann von
oben nach unten durch das Eisenoxyd, das sie zu metallischem Eisen
reduzieren und zugleich erwirmen, und stromen schlieBlich an dem
iuBeren Teile des Generators wieder nach oben., Die in den Gasen noch
enthaltenen brennbaren Bestandteile werden in diesem &@ulleren Teile
durch neunerdings zugefithrte Verbrennungsluft verbrannt, wodurch auch
das duBere Schamottegitterwerk auf die Reaktionstemperatur von 700
bis 800° erhitzt wird. Diese sinnreiche Konstruktion des Generators
ermoglicht eine sehr gleichmaBige Beheizung des Eisenoxyds und eine sehr
weitgehende  Ausnutzung der in den Reduktionsgasen enthaltenen
Wiirme. Nach etwa 20 Min. ist die Heizung und Reduktion des Eisenoxyds
beendet, hierauf werden die Verbrennungsgase durch Einleiten von Dampf
wiihrend einiger Sek. aus dem Generator ausgespillt, worauf die Er-
zeugung von Wasserstoff beginnen kann, Hiebei wird Wasserdampf von
oben in den #@uBeren Teil des Generators eingefithrt, der nun das rot.
gliihende Eisen von unten nach oben durchstrémt und hiebei zersetzt
wird, Der gebildete Wasserstoff entweicht durch eine Vorlage mit Wasser-
abschluB oben in der Mitte des Generators und wird in der iblichen
Weise gekiihlt und gereinigt. Die Gasperiode dauert etwa 10 Min., worauf
das Eisenoxyd von neuem geheizt und reduziert werden muB. Die Anlage
kann sowohl kontinuierlich wie mit Unterbrechung betrieben werden, da
der Generator in wenigen Std. angeheizt werden kann, Die Bedienung
der Anlage besteht lediglich in der Beobachtung der Temperatur an
einem Pyrometer sowie in der Hebelumstellung bei den einzelnen Arbeits-
perioden, Alle Hebelstellungen werden selbsttitig verriegelt, so daB
falsche Ventilstellungen nicht vorkommen konnen. Als Zusatzanlage
zu dem Wasserstofigenerator ist noch eine Wassergasanlage der bekannten
Bauart erforderlich. Anlagen nach dem System Messerschmitt,
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das von der Karl Franckes Wasserstoffgas-G m. b H in
Bremen verwertet wird, sind auf der Zeppelinwerft in Friedrichshafen,
in den Festungen Koln und Konigsberg sowie in den Kriegsluftschifi-
hiifen Mannheim, Diisseldorf und Dresdenin Betrieb, Der Reinheitsgrad
des nach diesem Verfahren erzeugten Gases ist 98:5%;, die Herstellungs-
kosten sind gering.

Abb. 12. Wasserstoffanlage, System Rincker und Wolter.
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Ein anderes Verfahren, das von zwei Hollindern, Rincker
und Wolter, ausgearbeitet wurde, geht von dem Olgas aus, das beim
Durchleiten durch einen mit glithendem Koks gefilllten Generator eine
weitgehende Zersetzung erfiihrt, indem die Kohlenwasserstoffe in Kohlen-
stoff und Wasserstoff zerfallen, Dieses Verfahren war bis vor kurzem in
Konigsberg in Betrieb, ferner haben die russischen Luftschiffertruppen
eine derartige Anlage in Benutzung, die auf zwei Eisenbahnwagen montiert
ist (Abb, 12). Der erste Wagen triigt 2 Generatoren, ein Geblise, einen
Olbehiilter sowie die dazugehorige Pumpe, wihrend auf dem zweiten
Wagen die Apparate zur Reinigung des Gases aufgestellt sind
(Abb. 13). Die Generatoren werden zuniichst mit Hilfe des Geblises heiB-
geblasen, dann wird oben eine bestimmte Menge Ol eingespritzt, das
vergast und zersetzt wird, Der gebildete Wasserstoff wird unten aus
den Generatoren abgesaugt, gekiihlt, gereinigt und getrocknet. Das
gereinigte Gas enthilt noch 2 bis 3% Kohlenoxyd, das durch eine
besondere Nachreinigung, durch Uberleiten iiber erhitzten Natron-
kalk, entfernt wird, Die Anlage liefert 100 m® Wasserstoff in 1 Std.;
die Ausgangsmaterialien sind lediglich Koks und Ol, und zwar konnen

die verschiedensten Ole, wie rohes Erddl, Petroleumdestillations-
Riickstiinde, Teer, Benzol oder Benzin, hiezu Verwendung finden. Zur
Bedienung der Anlage sind nur 2 Mann erforderlich, die Herstellungskosten
betragen 10 bis 14 Pfg. fiir 1 m® Die Anlage kann, da sie verhiltnismilig
leicht beweglich ist, nicht nur in Festungen Verwendung finden, sondern
auch einem Luftschiff folgen, um bei der Landung rasch das zur Nach-
filllung erforderliche Gas zu liefern,

Auch von den oben besprochenen Verfahren fiir den (iebranch
im Felde sind einige zum Betriebe groBerer stationirer Anlagen geeignet;
so findet dag Silizivmverfahren der Firma Schueckert in der Festung
Mainz, bei den schweizerischen sowie bei den italienischen Luftsc hiffern
in Bracciano Anwendung, wo stationire Anlagen fiir eine Leistung von
300 m*in 1 Std. vorhanden sind, wiihrend fast alle franzosischen Festungen
der Ostgrenze mit leistungsfihigen Wasserstoffanlagen nach dem analogen
Silikolverfahren von Jaub e rt ausgeriistet sind.

SchlieBlich sei noch darauf hingewiesen, daB heute auch zahlreiche
industrielle Betriebe im Besitz von groBen Wasserstoffanlagen sind, wie
7. B. viele chemische Werke, Olfabriken; Schifiswerften und Glihlampen-
fabriken. Auch diese Anlagen konnen im Notfalle zur Beschaffung von
Wasserstoft fiir das Heer herangezogen werden. FEs sei hier nur die
Chemische Fabrik Griesheim-Elektronin Griesheim bei Frank-
furt a. M. genannt, die sich um die Entwicklung der Luftschiffahrt in
Deutschland groBe Verdienste erworben hat. In dieser Fabrik werden
tiglich riesige Mengen Wasserstoff erzeugt, und zwar als Nebenprodukt
bei der Elektrolyse des Chlorkaliums und Chlomatriums. Abb. 14 zeigt
das ausgedehnte Flaschenlager dieser Fabrik sowie die Abfilllstation fur
den Wasserstoff.

Abb. 14. Wasserstofflager der Chem. Fabrik Griesheim-Elektron.

Aus meinen Ausfilhrungen ist wohl ein Bild davon zu entnehmen,
wie die wichtige Frage der Wasserstofigewinnung, die vor 20 Jahren
noch fast unlosbar zu sein schien, heute in einer allen Anforderungen
entsprechenden Weise ihre Losung gefunden hat. Es ist weiter daraus
zu erkennen, daB an dem riesigen Aufschwung, den die Luftschiffahrt
in den letzten Jahren genommen hat, auch die Chemie einen sehr wesent-

" lichen Anteil hat,

Leistungsergebnisse bei der Abnahme und in

der Praxis einer 300 P?S-Heifdampf-Lokomobil-

anlage.

Neben der Betriebssicherheit spielt die Wirtschaftlichkeit von
Krafterzeugungsanlagen heute eine ausgesprochene Rolle und werden
daher vom Besteller groBerer Krafterzeugungsanlagen fiir die Er-
fillung bestimmter Voraussetzungen vom Lieferanten nicht nur
Garantien in bezug auf die mechanische Leistungsfihigkeit verlangt,
sondern insbesondere fiir die Einbaltung des Wiirmeverbrauches
pro PS und Std. Als Kriterium hiefiir kommen bei Dampfanlagen
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unter anderen der Brennstoffverbrauch fiir die PS/Std., der Kessel- Die Dampfzylinder sind, wie bereits erwiihnt, fiir Lentz-

nutzeffekt, bezw. die bei den einschliigigen Versuchen ‘aufgestellten
Wiirmebilanzen in Frage. Da derartige, meistens nach den Normen
des Vereines deutscher Ingenieare durchgefiibrte Versuche in der
Regel bei der Abnahme der betreffenden Krafterzeugungsanlage oder
kurze Zeit spiiter, also in mehr oder weniger neuem Zustande und
bei vollkommen gleichbleibender Belastung durchgefiihrt werden
miissen und iiberdies naturgem#B withrend ‘der Versuche eine ganz
einwandfreie Bedienung der Anlage, meistens seitens der betreffenden
Licferanten, erfolgt, wie dies im spiiteren Betriebe in der Regel
seltener der Fall ist, so treten die Ergebnisse des praktischen Dauer-
betriebes in weitaus den meisten Fillen mehr oder weniger stark
hinter diejenigen der Abnahmeuntersuchung zuriick. Infolgedessen
sind die Ergebnisse der Abnahmeversuche bereits wiederholt in MiB-
kredit gekommen und mogen hiefiir sicherlich auch die oft iiber-
triebenen Ziffern sogenannter Paradeversuche bestimmend mitgewirkt
haben. DaB aber andererseits die Betriebsergebnisse der Praxis nicht
wesentlich hinter denjenigen der Abnahme zuriickzustehen brauchen,
wenn einmal die Abnahmeversuche einwandfrei durchgefiibrt werden
und auch im praktischen Dauerbetriebe fiir eine sachgemiie Be-
dienung und Instandhaltung der betreffenden Maschinenanlage gesorgt
wird, soll nachstehende Gegeniiberstellung zeigen.

Es handelt sich hier um eine HeiBdampf - Lokomobilanlage,
welche 1911 in Betrieb genommen worden ist und welche bei Tag-
und Nachtschicht, in jeder Beziehung den in sie gesetzten Erwar-
tungen entsprochen hat, so daB es angebracht sein diirfte, nicht nur
auf einzelne Konstruktionsdetails derselben hinzuweisen, sondern
insbesondere auch die Leistungs- und Wiirmeverbrauchsziffern, welche
sich bei der Abnahme und im zweijihrigen Dauerbetriebe ergeben
haben, bekanntzugeben.

Die fiir 12 Atm. Dampfspannung gebaute Zweifach-Expansions-
HeiBdampflokomobile besitzt Ventilstenerung System Lentz sowie
Einspritzkondensation und betreibt einen Drehstromgenerator von
240 kW Leistungsfihigkeit bei 5157 Klemmenspannung, 600 U. p. Min.
Der ausziehbare Rihrenkessel der Lokomobile ist mit Wellrohrfeuer-
biichse und einem in der Rauchkammer eingebauten Uberhitzer ver-
sehen. Die automatische Wurffenerung fiir Staubkohle Banart Weck,
welche mittels eines kleinen Elektromotors angetrieben wird, hat zur
Vermeidung eines Vorgeleges direkt eingebaute Tourenverminde-
rungs - Vorrichtung und Stufenscheibe fiir drei Geschwindigkeiten.
Der fiir Staubkohle geeignete Biindelrost des Kessels hat 168 m?
Fliche. Zwecks Vermeidung liingerer Betriebsunterbrechung zur Zeit
einer Kesselreinigung ist ein komplettes Reserve-Rohrsystem von
vorpeberein mitheschafft worden. AuBer den gesetzlich vorgeschrie-
benen Armaturen besitzt der Kessel noch ein Uberhitzerthermometer
und einen Differentialzugmesser.

Zur Erzeugung des Zuges, bezw. zur Absaugung der Rauch-
gase dient eine Saugzuganlage. Dieselbe bestebt im wesentlichen aus
dem mit Elcktromotor gekuppelten Exhaustor und avs der Regulier-
vorrichtung, mit welcher die Leistung des Kessels entsprechend dem
jeweiligen Kraftbedarf reguliert werden kann. Der zur Abfithrung
der stark verdilonten Rauchgase vorgesehene Blechschlot liegt mit
seiner Oberkante 16m iiber Terrain.

Zur Speisung des Kessels wird gereinigtes Wasser verwendet,
welches einem bereits vorhandenen Speisewasserreiniger entnommen
wird. Derselbe erweicht das bis zu 16° harte Wasser mit Hilfe von
Kalk- und Sodazusatz bis auf 4 bis 6" Hiirte.

Die Dampfmaschine der Lokomobile baut sich in der fiir Loko-
mobilen i@iblichen Weise auf den Kessel auf. Die in einem Stiick
ohne Dampfmiintel gegossenen, nebeneinander Jiegenden Dampf-
zylinder mit Ventilkammern ruben mit gehobelten Flichen fest ver-
schraubt auf stihlernen Stiitzen, welche an den Kessel angenietet
sind, withrend der mit den Zylindern mittels sehr kriiftiger Strebe-
stangen verbundene Lagersattel die Moglichkeit besitzt, bei der Aus-
dehnung des Kessels auf seiner ebenfalls gehobelten Unterlage zu
gleiten. AuBer den bei den normalen Maschinen iiblichen zwei Haupt-
lagern ist unter Beriicksichtigung des verlangten einseitigen Abtriebes
mit voller Last ein drittes auf Mauersockel ruhendes, sehr kriiftig

gehaltenes AuBenlager vorgesehen.

Steuerung konstruiert und besitzen auBer den zwei Hochdruck-
zylinder-EinlaB- und zwei Niederdruck-AuslaBventilen zwei gemeinsam
fir Hoch- und Niederdruckzylinder arbeitende Hochdruck-AuslaB-
und Niederdruck-EinlaBventile, wodurch die sonst zwischen Hoch-
druck- und Niederdruckzylinder iiblichen Receiverriiume in Wegfall
gekommen sind und die sonst unvermeidlichen Druck- und Ab-
kiihlungsverluste des Dampfes auf seinem Wege zwischen Hochdruck-
zylinder bis zum Niederdruckzylinder vollstindig vermieden werden.
AuBerdem ist nicht zu verkennen, daB infolge des Wegfalles zweier
Ventile im Gegensatz zu den sonst iiblichen Achtventilmaschinen die
Regulierfihigkeit entschieden giinstig beeinflut wird.

Die ianeren, stiindig in O1 laufenden Steuerungsteile (Doppel-
pitzventile, Steuerwelle und Ventilspindelnetz) sind in dem unteren
Teil des ZylinderguBstiickes geschiitzt liegend eingebaut, nichtsdesto-
weniger vollkommen zuginglich und einzeln leicht herausnehmbar,
Dieselben werden von auBen lediglich mittels zweier Hebel, an
welchen die Exzenterstange, bezw. zwei Exzenter angreifen, betiitigt.

Zur Regulierung der Maschine dient ein auf der Kurbelwelle
montierter Beharrungsflachregler (Exzenterregler Bauart Lentz).

Da es im vorliegenden Falle unter Beriicksichtigung des An-
triebes fiir elektrische Stromerzeugungsmaschinen wiinschenswert er-
schien, ein Verstellen der Umdrehungszahl der Maschine auch
withrend des Ganges bewirken zu kinnen, ist eine diesbeziigliche
Vorrichtung vorgesehen worden, welche in der niichsten Nihe der
Schalttafel bedient werden kann. Diese Vorrichtung besteht im wesent-
lichen aus einem mittels IJandrad und Spindel in einem durch-
bohrten Kurbelwellenende verschiebbar angeordneten Keilstiick,
welches mittels eines Anschlagstiftes ein zwangliufiges Spannen und
Entspannen der Reglerfeder bewirkt und somit den gewiinschten
Effekt herbeifiibrt.

Bemerkenswert sind noch die Stopfbiichsen der Kolbenstangen,
welche mit der Lentzschen Metalldichtung versehen sind und welche
keiner Nachpackung bediirfen. Auch die Ventilspindeln und Steuer-
welle sind ohne besondere Packung abgedichtet, lediglich mit Dich-
tungsnuten versehen und in Metallbiichsen eingepalt.

Der aus dem Niederuckzylinder austretende Abdampf durch-
stromt zur weiteren Ausnutzung seiner Wirme zuniichst einen Rohren-
vorwiirmer und gelangt dann in den Einspritzkondensator, dessen Luft-
pumpe von dem Steuerexzenter auf der Niederdruckseite der Maschine an-
getrieben wird. Ferner ist ein leicht umschaltbares Wechselventil vor-
gesehen, um gegebenenfalls auch mit Auspuff fahren zu konuen. Die zur
Kondensation erforderlichen Wassermengen werden mittels einer elek-
trisch betriebenen Zentrifugalpumpe von 65 m®Stundenleistung dem
unter Flur liegenden Kondensationswasserbassin zugefiihrt. Bemerkens-
wert ist, daB diese Pumpe bei za. 30 1fd. m Saugrohrlinge unter Ver-
wendung von allerdings nur drei Kriimmern zeitweise bis zu 7'8 m
Saughiohe zu tiberwinden bat — eine jedenfalls recht beachtenswerte
Leistung. Diese zeitwcise hohe Saughthe ist bedingt durch den am
Betriebsorte sehr stark wechselnden und ungemein plétzlich auf-
tretenden Wasserstand, welcher es verbietet, die Zubringerpumpe
etwa tief in einem Schachte aufzustellen, was aus Skonomischen
Griinden sonst wohl sebr zweckmiiiig wiire. Um diese hohe Saughthe
ohne Storung davernd iiberwinden zu kounen, sind die Saugrohre
zweckmiiBig mit sehr starkem Gefiille unter Verwendung bester und
sorgfiltigster Dichtung verlegt uud Fassonstiicke nur soweit als un-
umgiinglich notwendig verwendet worden. Desgleichen ist fiir be-
sonders gute Entliftungsmoglichkeit, Anordnung einer direkten
Wassereinspritzung unter Druck Sorgoe getragen.

Die Lokomubile wurde am 7. Februar 1911 auf dem Versuchs-
stande der Firma Heinrich L anz in Mannheim in bezug auf die ein-
gegangenen Giarantien untersucht und haben sich diese Versuche ins-
besondere erstreckt auf

- 1. einen sechsstiindigen Versuch bei Normalleistung der Maschine,
wohei auch die verbrauchte Menge an Wasser und Kohle festgestellt
wurdo;

2. einen zweistiindigen Versuch bei Dauermaximalleistung, eben-
falls unter Feststollung des Wasser- und Kohlenverbrauches; . - -
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3. einen Versuch zur Feststellung der voriibergehenden Maximal-
leistung der Maschine;

4, einen Versuch zur Feststellung der Leerlaufleistung mit un-
belasteten Dynamomaschinen;

5. einen Leerlaufversuch bei abgeworfenem Riemen zur Fest-
stellung der absoluten Leerlaufleistung der Maschine.

Die Lokomobile wurde mittels Dynamomaschinen gebremst. Es
waren dies Drehstrommaschinen, welche von beiden Seiten der Loko-
mobile, also von beiden Schwungréidern, angetrieben wurden und
welche die Maschine beiderseits nahezu gleich belasteten. Die erzeugte
Energie wurde teilweise dem Stromnetz der Fabrik zugefiihrt, teil-
weise mittels eines Wasserwiderstandes vernichtet. Aus diesem Grunde
ist davon abgesehen worden, in der nachstehenden Berechnung die
effektive Leistung der Maschine durch die elektrisch erzeugte Energie
zu bestimmen, sondern erschien es richtiger, die effektive Leistung
der Maschine aus den Diagrammen zu errechnen, wie dies ja auch
sonst gang und gibe ist.

Bei stimtlichen Versuchen befand sich die Lokomobile im Be-
harrungszustande. Insbesonders hatte dieselbe bereits vor Beginn des
ersten Versuches mehrere Std. unter Belastung gelaufen. Zum Wigen
des Kesselspeisewassers wurde eine Dezimalwage mit einem Holz-
gefil benutzt, aus welchem das gewogene Wasser in ein Sammel-
bassin lief. Aus diesem speiste die Speisepumpe der Lokomobile das
Wasser in den Kessel. Die Kohlen wurden ebenfalls auf einer Dezimal-
Wage 30 kg-weise abgewogen, die Riickstinde und Asche nach Be-
endigung der Versuche ebenfalls gewogen und sowohl von diesen als
Slfcb von der Kohle Proben zur spiiteren Untersuchung entnommen.
Die vom Verfasser aufgezeichneten Beobachtungen in Verbindung der
Resultate der Kohlen- und Aschenuntersuchung bilden die Grundlage
nachstehender Berechnung.

Mechanische Verhiltnisse der Lokomobile,

Hochdruckzylinderdurchmesser . . . . . . . . % 340-15 mm,
Niederdruckzylinderdurchmesser . . . . . . . . . . 6997,
LT | O SR S s S araal AR SO L, 650 ,,
Normale Umdrehungszahl . . . . | | AT & T e 320 180 p. Min.
Kolbhenstangendurchmesser: ;
Hochdruckkurbelseite . . . . . ... .. .. 80 mm.,
Dementsprechend sind die nutzbaren, der Berechnung
zu Grunde gelegten Querschnitte:
im Hochdruckzylinder (Kurbelseite) . . . . . . 858 em?,
? & (Deckelseite) . . . . . . 908 |,
im Niederdruckzylinder (Kurbelseite) . . . . . 2111
5 2 (Deckelseite) . . . . . 2827 ,,
Schwungraddurchmesser, rechts vom Heizerstande . . 2500 mum,
Schwungradbreite, " 5 - o 450
Sehwungraddurchmesser, links " 26560 ,,
Schwungradbreite, 9 % 5 piid 760,
Bei den Versuchen wurden links und vechts gleiche
Schwungriider von 2500 mm Dm. und 450 mm Breite
benutzt. .
R R o R P R lgtlsll::::hkz:::ll’,
Wasserberiihrte Kesselheizfliche . . . . . . . . . . 73857 m?,
Konzessionierter Kesseldruck. . . . . . . . . . . . 12 Atm,,
Feuerberiithrte Uberhitzerfliche . . . . . . . . . . . 56-00 m?,
Rostfliche (Planrost fiir automatische Feuerung) . . . 168 ,,
Rostfliche (Planrost ohne automatische Feuerung):
ol Vermmeh 1. 755 ¢ 5 o v oiiw od Bodiie pe 1-647 |,
bei Versuch IL. . . . . o .75 o el e R 1759 ,,
Verhiiltnis von Kesselheizfliiche zur Uberhitzerfliiche . 182:1,
Verhiltnis von Kesselheizfliiche zur normalen Rostfliche  1:43:96,
Verhiltnis von Kesselheizfliche zur Rostfliiche:
Db Yersdalr B e o S0 TR L e T 1:4774,
T R R R o SRR O e 1:41-99,
Garantien,
Leistung der Lokomobile:
normal bei za. 30°, Fiillung im Hochdruck-
0 S g R RN Rl v 300 P,
Dauerleistung bei za. 40°/, Fillung im Hochdruck- - :
Fyd SN R e R T e e Y ‘ 850 ,,

Voriibergehende Maximalleistung bei za. 50'/, Fiillung
im Hochdruckzylinder . . . . . . . . . ..

400
Dampfverbrauch bei Normalleistung. . . . . . . . . {5'2‘%”5?5 Se
¥ 4

. LT |

Kohlenverbrauch unter Beriicksichtigung einer Kohle
von 7500 Kal. und nicht mehr wie 5°/, Asche, bei ( 0:54—0T5 kg

Normallelstung < . .. v s s 5 s o s v SR e wls | proPSeuStd.
Messungen wahrend der Versuche,
Versuch I Versuch 1I

Beginn der Versuche . . . . . . .. 9 Ubr vorm., 330 nachm.,
Ende der Versuche . . . . . . . . . 804 nachm., 538 nachm ,
Dauer der Versuche... . . . . . . . 364 Min., 126 Min.,
Anzahl der Indizierungen . . . . . . 23, 8,
FedermaBstab der Indikatoren:

auf dem Hochdruckzylinder . . . . 35 mm, 35 mm,

auf dem Niederdruckzylinder. . . . 10°0 mamn, 10-0 mm,

’ d 360 Min., 120 Min.,
Gesamtumdrehungen wihrend . { 86,620, 31,960,

Im ganzen verdampftes Wasser 9300 kg, 3900 kg,
Temperatur desselben:

vor Eintritt in den Vorwirmer. . 120 C, 18°C,

binter dem Vorwirmer . . . . . . 89’ C, 420C,
Temperaturerhthung durch den Vor- z

B L T P 27°C, 29°C,
Im ganzen verbrannte Kohlen . . 1080 kg, 630 kg,
At der'Bohle 'V R N e e Nus 1, Stauab,

] Rosenblamen- Emma
Zeche det Kahle . . » 4 .. « "0 & delle (Ruhr), (Schlesien),
Heizwert der Kohle, kalorimetrisch be-

BB 0. o ¥ e e et ey d) 7738 Kal, 6360 Kal.,
Im ganzen erhaltene Riickstinde,

Schlacke und Asche. . . . . . . . 64 kg, 30 f'g.
Im Verhiltnis zur Brennstoffmenge . . 59%,. 4:76%,,
In den Riickstiinden enthaltene brenn.

bave Taller . o ot e ity 16°9%,, 16-4%/,,
Abgastemperatur:

vlf; dempeﬂborhitzer ........ 439° C, 428° C,

hinter dem Uberhitzer. . . . . . . 266" C, 2800 C,
Zuggeschwindigkeit: :

vor dem Uberhitzer . . . . . . . . 102 mm Ws., 107 mm Wa.,

hinter dem Uberhitzer. . . . . . . 146 mm Ws, 1560mm Ws,

poter dem . Rost . + . . . .o 6:0mm Ws.,, 60mm Ws,
R OIIORERIN Wt i 5 s 5.6 %" 4 € 86 mm Ws., 90 mm Ws.,
Koilen.-ngnre ehalt der Rauchgase hinter

dent UBOrBItEer . 1 oiiv et o o 10 23%/,, 10-83°/,,
Sauerstofigehalt der Rauchgase hinter

dem Uberhitzer . . . . . . . . . . 9-80°/,, 8400/,
Stickstoffgehalt der Rauchgase usw. als

1 Ty et Pyt e ey 2 8047/, 8077/,
Temperatur der Luft im Versuchsraum 18°C, 18° C,
Mittlere Dampfspannung. . . . . . . 118 Atm., 12:0 Atm.,,
Dementsprechende Gesamtwirme des

gesiittigten Dampfes. . . . . . . . 6686 WE, 6689 W E,
Desgleichen Erzeugungswiirme . . . . 6298 WE, 6269 WE,
Dampftemperatur d. gesittigten Dampfes 189-9° C, 190-6°C,

n des iiberhitzten Dampfes 349°C, 828°C,
Dementsprechend Uberhitzung  iiber

Sittigungstemperatar . . . . . . . 159'1°C, 1374°C,
Gesamtwiirme des fiberhitzten Dampfes 54D WE, T436 WE,
Desgleichen Erzeugungswiirme . . . . 715 WE, W0I6WE,
Mittleres Vakuum im Kondensator . . 708 cm, 690 em,
Mittleres Vakuum in Prozenten 98 /o 91%/,,
Temperatur des Kondensatoreinspritz-

WAassers

vor Eintritt in den Kondensator . 12° C, 18° C,
nach Austritt ans dem Kondensator 28-6° C, 35°C.

Wirmeeinheiten usw. nach den neuesten Wirmetafeln von
Mollier.

Kohlenuntersuchung.
Versuch I Versuch 11
Art der Kohle . , . . . . . S T 3 Nuf I, Staub,
: Rosenblumen- Emma
Zeche der Kohle . . . . . . « + + *|delle (Ruhr), (Schlesien),
Wassexgebalt . . . . . .. . ., . - 1-30°/,, 12-20°/,,
Koblanstoffgebalte. v « » + [y o 5 .o 80-10°/,, 50-500/,,
Gehalt an fliichtigen Bestandteilen . 11:50°/,, 30-00°/,,
Aschengebalt . . . . . ooow . ., L T10%, T80°%,,
10000, 100:007/s,
Kalorimetrisch ermittelter Heizwert . . 7748 Kal., 6360 Kal.
Untersuchung der Riickstinde
(Asche und Schlacke),
LT T | R P S 0200/, 4 20°,,
Aschengehalt . , . . . . ARS8 88:40%/,, 78:90%/,,
LN O e Y I R 0-50°/,, 0-560%/,,
R G e e 1590°/,, 16 40°,,
10000/, 10009/,
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Ergebnisse wihrend der Versuche, Versuch I Versuch 11
e — : = Dampfverbrauch pro PS, und Std. . . . . . 428 kg, 4:63 kg,
Versuche ” I ' no| oI [ R AN Dampfverbrauch pro PSe und Std. . . . . . 459 kg, 4-93 kg,
———— = = —_— Kohlenverbrauch bei 7738 Kal. pro PSi u.Std. 0497 kg, .
Dauer des Versuches in Min.|| 364 126 | za. 12| za. 10| za. 10 Kohlenverbrauch pro PSe-Std. bei 7738 Kal. 0533 kg, - -
Mittlerer Druck im Hoch- Kohlenverbrauch bei 6360 Kal. pro PS8 u. Std. - 0748 kg,
druckzylinder in Atm.: Kohlenverbrauch bei 6360 Kal. pro PS, u. Std. - 0796 kg,
Kurbelseite . . . . . 5892 58O 6190 0840 0648 Umgerechnet auf Kohlen von 7500 Kal.
Deckelseite 0] 5920 6429 6790 0144 0°120 ROAINEIONE ot i vy o ey e ey 1032 kg, 0848 kg,
Mittlerer Druck im Nieder- Kohlenverbrauch bei 7500 Kal. pro PSiu. Std. 0513 kg, 0654 kg,
druckzylinder in Atm.: Kohlenverbrauch bei 7500 Kal. pro PSi u. Std. 0550 kg, 0675 kg,
Kurbelseite . . ., . . 1:008| 1:219] 1656 0-144] 0120 Wiirmeverbrauch im Dampf pro PSi und Std.,
Deckelseite A 1074 1-307] 1218 0032 0024 bezogen auf die Speisowassertemperatur. . 3062 WE, 3248 WE,
Mittlerer Fiillungsgrad im Entsprechender thermischer Wirkungsgrad der
Hochdruckzylinder < | 88% | 40%, | 58%, — — Dampfmaschine, bezogen auf die indizierte
Mittl.Umdrehungszahl p. Min. || 183 183 175 186 | 187 LOIBIDE 3. v acesdi snss o @ sime b o o dein s 206, 10-46.
Kolbengeschwindigkeit in ebr (SchluB folgt.)
T R R 3392 3-366| 8208 841 3428
Leistung im Hochdruck- IR 5 3 .
,,u,,dgo, in PS;: ! Mitteilungen aus verschiedenen Fachgebieten.
Kurbelseite . . . . . 104:615/112-380/113-585| 16-385 12:70 :
Deckelseite . [[121:565/130-565(131-856 2973 249 Elektrotechnik.
Hochdruckzylinder zusamm, 226:170242-95 (24544 | 1936 | 1519 GroBe Wasserkraft-Elektrizititswerke. In jingstvergangener Zeit
Leistung im Niederdruckzyl.:| | .- : g sind in Buropa und in Amerika grofe Wasserkraftwerke entstanden, die
s % Q.4 e % B | e nach ihrem vollen Ausbau zu den g!'i.)Bfl‘ll bestehenden Werken gﬂh6m11
Kurbelseite . . . . . 63:80 | 75715 98356 | - 9090 T-62 : Lrpeah : 5 = : : 3
Deckelseite . : . . . 68:66 | 82:642/109-915] 2055/ 155 werden. In den tief (_-,1ng(-s(-hmt.trvncn Hu.Bt-alom Kaliforniens ist man
Leist ¥ Nisddesakil whainiy g nach jahrelanger Arbeit daran gegangen, die Wasserkraft des Bis hup-
eistung im Niederdruck- ax Creek in elektrische Energie umzusetzen. So konnten 35.400 PS teils
zylfnder zusammen < [[1BL96 15836 (20827 | 1115 P fiir den Antrieb von Bergwerksmaschinen in den umliegenden Bergbau-
Indlzlert? Ge_samtleistungder betrieben, teils fiir sonstige industrielle Zwecke und schlieBlich auch
Maschine in PSi ! . |8568-13 |401-31 [453'71 | 8051 | 24-36 zur Bewiisserung des Landstriches gewonnen werden. Wie C. O. Poole
ab Leerlaufleistung . . . [l 2436 | 24°36 | 24-36 | 2436 | — in ciner Artikelserie im New Yorker ,,Electr. World* berichtet, werden
Effektive Gesamtleistung der|[ | | | | | | die Abwiisser von 3 bei 2900 m hoch in der Sierra Nevada gelegenen
Maschine in PSerd.. . .| 334 377 429 6 -1 Bergseen, die auf einer Wegstrecke von 2+4 km um 1550 m hinunter-
Mechanischer Nutzeffekt stilrzen, in 6 hintercinander am FluBlauf gelegenen Kraftwerken zur
ABIBACH |+ "5 v Ty e s 93:3% | 94:0°/, | 94:5%,| — ks Drzeugung von 30.000 kW Drehstrom verwendet, der mit 140.000 V
Spannung und 60 Per. iiber 650 km im Umkreis verteilt wird. Ohne hier
Vorsuch | Yersuch 11 auf die umfangreichen Wasserbauten, Staudimme, Tunnels und Diicker-
Von 1 kg unter den Versuchsverhilt- anlagen einzugehen, soll nur das grundlegende Schema der Anlage erdrtert
nissen verdampftes Speisewasser . . 861 kg, 6:19 kg, werden, AuBerhalb des Bauprogramms lag die Errichtung eines kleineren
Verdampfungui 'er  reduziert auf Werkes am Rmorvnirausgangdcﬂsi’ldlichvnQuollﬁussos. das einen 3000 LW -
639 7TWE. Von Erzeugungswiirme des Generator fiir 2200 ¥, 60 Per. erhielt, dessen Spannung in drei 1000 kW -
HeiBdampfes 7155, bezw. 7016 . . 963 kg, 679 Ly, Transformatoren fiir den ersten Ausbau auf 87.000 V (spiter auf 140.000 V)
Im KesselnaBdampf Wiirme enthalten. Hb420 WE, 3680 WE, erhoben wird, Die Abwiisser der drei Quellfliissse vereinigen sich zum
Im Kessel ohne Uberhitzer, daher nutz- ersten Male in dem Kraftwerk 1. Zum WasserschloB desselben gelangen
bav; etghalten sl o U0 Ol ST . 70:03%,, 61-00°/, sie durch mehrkilometerlange Holzgerinne von 12 bis 14 m lichter Weite,
Pro Std. verdampftes Wasser . . . . 1633 kg, 1857 ky, armiert mit Stahlbiindern ; zum Maschinenhaus fiithrt von dort eine 1 m weite
Pro Std. und m* Heizfliiche verdampftes Rohrleitung aus Stahlblech. In diesem Werke ist ein 7500 kW-Generator
s T R e e e 20°76 kg, 2514 kg, | fiie 2300 V aufgestellt, der von zwei freihiingenden Turbinen zu je 5000 kW
Pro Std. und m* Rostfliche verdampftes mit 240 min, Touren angetrieben wird. Die Erregung wird von zwei
T RRREE R B S e 99093 kg, 105571 kg, | 110 V, 60 J:W-Gleichstrommaschinen besorgt, eine wird von einer kleinen
Pro Std. verbrannte Kohlenmenge . . 1780 kg, 3000 kg, Turbine. die zweite von einem Induktionsmotor, aus dem Zentralennetz
Pro Std. und m*® Heizfliche verbrannte gespoist,: angetricben, Der Strom aus dem Generator wird in drei 2250 kV-
Boble . . . oo s e vy wn 241 kg, 406 kg, | Transformatoren auf die Spannung des Netzes erhoht. Das Unterwasser
Pro Std. und m* Rostfliche verbrannte dieses Werkes wird dem Kraftwerk 2 zugefithrt (6000 kW), und zwar
T R N TR S A P 1150 kg, 1706 kg, auch hier wieder eine groBe Wegstrecke durch armierte Holzrohre zum

Zur Uberhitzung des Dampfes auf-
gewendete Wiirmemenge
Fiir 1 kg Brennstoff fiir die Uberhitzung
verbrauchte Wiirmemenge, absolut
;. in Prozenten . . . .
Hinter dem Uberhitzer in den Rauch-
gasen enthaltene Wiirmemenge. .
In den Verbrennungsriickstiinden ent-
haltene Wirmemenge, ahsolut . .
in Prozenten rund . .
Durch den Vorwiirmer nutzbar gemachte
Wiirmemenge
Durch den Vorwiirmer nutzbar gemachte
Wiirme, bezogen auf 1 kg Brennstoff.
ur Speisewasservorwiirmung, dem Ab-
dampf im Vorwiirmer auf | kg Brenn-

799.000 WE,

7398 WE,
9-55%,,

16-00%s,

7700 WE,
1:00s,

251.1000W E,
2825 WE,

269.364 WE,

4593 W,
7-220/,,

15979/,

6400 WE,
1:00%a,

113.1000W E,
1795 WE,

stoff entzogen, nutzbar gemacht 3-009%,, 2:829/,.
Wiirmebilanz,
i ' Vonnc;l ; o V;r:l;chAll p
njr:ﬂl o || wE | o
Tm Dampfkessel (Nagdampf) enthalten | 5420 | 7003 3850 | 6100
Im Uberbitzerdampf mehr entbalten .| 780-8 | 965 |459-30) 7-22
Freie Wiirme in den Abgasen. . . .| 1238 | 16:00| 1016 | 1597
In Asche und Schlacke enthalten . [ 77 | 100/ 64 | 100
Durch Leitung,Strahlung, unverbrannte
Gase und als Rest , . . . . . . .[ 2682 342)94070 1481
7788 (10000|| 6360 10000

Wasserschlo, Die Einrichtungen dieses Werkefs sind im wesentlichen
denen des ersten Werkes gleich. Auch alle iib_mgen der 6 Kraft}verke,
die terrassenformig angelegt sind, wurden nagh diesem Typus eingerichtet ;
sie unterscheiden sich lediglich durch die GroBe und Zahl der.aufgestellten
Maschineneinheiten, manchmal auch durch die Art der Turbinenregelung.
Die Transformatoren sind gewohnlich in einem besonderen, _nebe_n dem
Maschinenhaus aufgefithrten Bau untvergeh_mcht und fahrbar emgenchte't;
die Schaltapparate zum Anschluff an die (_lonemtoren‘, bez.w. an die
Fernleitung liegen auBerhalb des Gebiundes. Zv»_'lschen den F \I:nleltungen d(_-:r_
Kraftwerke 1 und 2 ist eine Verbindungsleitung gelegt, in welche die
Fernleitung des dritten Werkes (6000 kW) miindet. An das Kraftwerk_4
(6000 kW) ist wiedgr ein Schaltgebiude angebaut, von dem aus die
Fernleitung der Nevada California Power Comp. abzweigt. Dort miindet
auch die Leitung vom 5. Werk (1500 k1¥), hinter welchen‘l die Linie
der zweiten Unternehmerin, der Southern Sierras Power Comp., dem
Netz entnommen wird. An diese Abzweigung schlieBt sich das 6. I.(raft-
werk an (2000 kW), dessen Abwiisser zu Bewiisse.mngszweck(_\n dnepen.
Beide Gesellschaften haben in den Anlagen 1‘0 Mlll. l)ollam_xmfeshert.
Von grofem Interesse ist die Leitungsanlage, die sich nflch zwei Hn.nmelsv
richtungen stlich und siidwestlich erstreckt, deren ]c(?e ein weit ver-
zweigtes Netz mit zahlreichen Unterstationen und .\(:ha!thau‘sem in
gich schlieBt. Zum Teil wurden Aluminivmleiter quf.wmtc ‘chkeu
verlegt, aber die Witterungsverhiltnisse in den _unwnrthchen .(yegender.),‘
wo die Leitungsanlage bis 3200 m Seehohe anste:gt,' haben mit dc:r Zeit
den Ersatz der Alaminiumleitung durch eine Kupferleitung erforderlich ge-
macht. Die Pernleitungen sind durchwegs auf Holzmasten montiert. "Zur Be-
festigung dienen Locke-Tsolatoren von 35 em ])urvhmegs(-r des dufleren
Mantels, die auf Stutzen von Gasrohren aufgekittet und in 18 m Abstand
auf den Querarmen befestigt sind. Auf dem groften Teil des Wege§ laufen
2 Fernleitungen auf schmalem Gestinge in 30 m Abstand einander
parallel — zwischen ihnen fithrt die Telephonleitung auf besonderem Ge-
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stange — und werden in Schalthéusern untereinander verlnm('lcn, 80 dald
immer eine als Ersatz der anderen, etwaschadhaft gewordenen dienen kann.
Dort fithrt die einlangende Fernleitung iiber Trennschalter und Olschalter
auferhalb des Gebiiudes zu Sammelschienen, wo sie mit der zweiten
Fernleitung durch Olschalter parailel geschaltet werden kann; von den
Sammelschienen fithrt die Fernleitung iiber Trennschalter weiter. Fiir
den Blitzschutz dienen Hérnerfunkenstrecken mit Ableitungswiderstiinden
und elektrolytische Blitzableiter — beide in besonderen Riumen unter-
gebracht. In den Unterstationen sind Transformatoren, in ihrer Leistung
der Ausdehnung und dem Konsum des Verbrauchsgebictes angepaft,
zur Herabsetzung der Spannung auf 7200 bis 6600 V' eingestellt; primiir
in Stern mit geerdetem Nullpunkt geschaltet, sind die Sekundiiren der
Einphasentransformatoren in Dreieckschaltung verbunden. Die Trans-
formatoren stehen in Ol, das durch Kiihlschlangen, von kleinen Kreisel-
pumpen gespeist, gekithlt wird; das erwirmte Wasser wird in Kiihl-
tiirmen gekiithlt und wieder zur Kihlung verwendet. Fast die gleiche
Ausdehnung von iiber 600 km hat das siidwestlich sich erstreckende
Fernleitungsnetz. Dort sind aber zumeist Eisenkonstruktionsmaste von
1-7 ¢ Gewicht auf Beton fundiert in 200 m mittlerem Abstand aufgestellt
und an den in je 3m Abstand gelegten 3 Querarmen derselben je 2 Leitungen
mittels 6 zu einer Kette verbundener Hingeisolatoren angehiingt. Die
Leitung ist aus einem Aluminiumseil gebildet, dessen Seele ein Stahldraht
bildet, das den ganzen Zug aufzunchmen hat. Auch die Schaltanlagen
in den Unterstationen dieser Anlage zeigen das jetzt in Amerika moderne
Geprage. Die Sammelschienen sind mittels Hingeisolatoren an einem
Eisengeriist befestigt und die Schaltapparate selbst auf Eisenmasten
oder zwischen denselben vor dem Gebiude aufgestellt. Zur Spannungs-
regelung am fernen Ende der Leitung steht in ciner Unterstation cine
Synchronmaschine von 2000 kW, 2200 V, mittels Tirrillregler in ihrer
Spannung konstant gehalten, Auch eine Dampfreserve, aus ciner Dampf-
tur:u;;e mit angebautem Generator fiir 4500 kW bestehend, ist dort ein-
gestellt,
i Die amerikanische Praxis im Bau groBer Wasserkraft-Elektri-
zitatswerke hat sich in letzter Zeit auch in Europa an einem grandiosen
Werk bewiihrt — das ist die Versorgung der Stadt Barcelona und der
industriereichen Provinz Katalonien mit clektrischer Kraft. Die hohen
Kohlenpreise in dieser Gegend, die 709, der Gestehungskosten des bereits
bestehenden Dampfkraftwerkes mit 65.000 &W-Maschinen betragen, und
andererseits der Wasserreichtum der Pyreniien machten es naheliegend,
gerade hier mit einer Elektrisierung aller Betriehe im groflen Stil und von
einer Kraftquelle aus einzusetzen, Diesen Plan hat eine amerikanische
Gesellschaft in Ausfithrung genommen ; nach Fertigstellung der die Wasser-
kraft des Ebro und des Segre ausniitzenden Werke werden 300.000 PS zur
Verfiigung stehen. Wie A. Paulin der ,,Z. V. D. L mitteilt, ging die
Gesellschaft daran, erst das 50 m hohe Gefille des Segre bei Seros mit
rund 60.000 PS auszuniitzen. Aus einem natiirlichen Staubecken von
20 Mill. m® Inhalt strémt das Wasser durch einen Oberwassergraben
- zam WasserschloB und von dort durch drei Stahlblechrohre zu den
4 Turbinen- Generatoren des Maschinenhauses, stehende Francis-Turbinen
fiir 11.000 bis 14.000 PS je mit ecinem 8000 kW-Drehstromgenerator
fiir 50 Per., 6000 ¥, bei 250 Touren pro Min. gekuppelt: in Transforma-
toren zu Einheiten von 4444 £V 4 wird die Spannung auf 110,000 V erhiht.
Ein Modell dieser von Escher, Wyss & Co. gebauten Turbinen war
in der Berner Landesausstellung im vergangenen Jahre zu schen, Nach
der Beschreibung Prof. Pra&ils in der ,,Schweiz. Bauztg.* miBt das guB-
eiserne Laufrad 17 m im Durchmesser, die dasselbe umgebende Spirale
von 2:3 m Eintrittsdurchmesser ist aus Kisenblech hergestellt; ein mit
letzterer vernieteter StahlguBring hilt die iibrigen Teile der Turbine
und iibertrigt die Belastung auf die Fundamente. Zur Vermeidung von
DruckstiBen sind 2 Druckregler mit hydraulischer Entlastung vorhanden,
die Regelung erfolgt durch einen Universal-Oldruckregulator der Firma.
Bei Vollast war der Wirkungsgrad 829, In die Kraftanlage wird das
bestehende Kraftwerk Pobla mit 3 Turbinen zu je 1350 PS einbezogen
werden. Der Abflufl der Talarner Sperre wird ferner in 4 je 12,000 PS
leistenden Turbinen nutzbar gemacht, Dann ist noch vor Barcelona ein
viertes Werk am Talam geplant, das vier 14,000 PS-Turbinen erhalten
soll. Die Gesellschaft geht jetzt daran, ihr Hauptwerk, das ist die Aus-
nutzung der Ebro-Wasserkraft, durch Erbauung eines 850 Mill. m* auf-
weisenden Staubeckens auszufithren, das mit seinem 350 m langen und
58 m hohen Damm alle derartigen Wasserbauten Wweit iibertreffen wird
- vorlaufig sollen nur 150,000 PS nutzbar gemacht werden. Die riesigen
Energiemengen, die in den Einzelnwerken erzeugt werden, und die groBe
Ausdehnung des zu versorgenden Gebietes bringen natiirlich eine umfang-
reiche und mit Riicksicht auf die zu erwartende Erweiterung ziemlich
komplizierte Stromverteilungsanlage mit sich. Die Energie wird mit
110.000 ¥ auf 160 km bis in die Nihe von Barcelona iibert ragen, Hiezu
dienen 2 Drehstromleitungen aus Kupferseilen (107 mm?), die an Eisen-
gittermasten mittels Hiingeisolatoren befestigt sind; die Maste tragen
auch eine Erdungsleitung und die Telephonlinie. Die erste Spannungs-
erniedrigung erfolgt in dieser Unterstation in 15 Einphasentransformatoren
zu je 3333 kVA auf 25.000 V. An diese Spannung sind weitere 2 Unter-
werke angeschlossen, die die Spannung auf 6000 ¥ herabsetzen. An den
Sammelschienen des einen Werkes wird die Wasserkraft mit dem Dampf-
kraftwerk parallelgeschaltet, das als Reserve dient und 10 Turbogenera-
toren bis 12.000 kW-Einheiten und 7 Gleichstrommaschinen bis 5000 &,
von der A. E. (i, ausgefiihrt, enthilt. Das 6000 V-Netz umfaBt 30 Speise-
kabel, die 200 Transformatorstationen in Barcelona zur ErmiBigung
der Spannung auf 220 und 127 V speisen. Ein Teil der Umgebung wird

mit 50.000 V jetzt aus dem Dampfkraftwerk bezogen durch eine 50 fem
lange Ringleitung, ein anderer Teil mit 25.000 V' durch ein 270 km langes
Ortsnetz versorgt. Aufierdem sind 132 km von 6000 V- Netzen durch
Ankauf der Leitungen von 9 Gesellschaften einbezogen worden. Dem-
nichst soll die StraBenbahn von Barcelona und eine Uberlandbahn
ithernommen werden,

Maschinenbau.

Die autogene Schweibung im GroBbetriebe behandelt J. K nap-
pich, Augsburg, in einem Aufsatze im . Schiffbau® v. 24. 2. 1915, in
dem er eine derartige Anlage grofieren Umfanges der Vereinigten
Maschinenfabrik Augsburg-Niirnberg, die im \'ur]'ahr
in Augsburg hergestellt wurde, eingehend beschreibt. Bei dieser ‘.ﬁwn-
anlage sind alle in den fritheren Jahren gemachten Erfahrangen |:«-rm‘k-
sichtigt und kann dieses Schweillwerk als auf der Hohe der Technik
stehend angesehen werden, Als leitende H(ssi('lltspnnkt:- fiir die Anlage
wurden grofite Betriebssicherheit bei vollkommenster “‘||'t,,~'(-lmlﬂ||vhk|'l'f,
ferner cinfachste und billigste Bedienungsweise, verbunden mit vorfeil-
hafter Entfernung der Kalkriickstinde aufgestellt. In der .'\lllil]zi'.\\‘l‘l'd('n
tiglich za. 1000 kg Karbid vergast, was einer ;\‘/.vt_\'Ivnp:‘«‘v‘«luklmn von
300 m* entspricht. Die Entwickleranlage ist nach dem Tiefbausystem
hergestellt, d. h. die Entwickler sind direkt in groBe Betongruben, die
das zur Azetylenerzeugung notwendige Wasser aufnchmen, vmgt-haflt.
Dio Maschinenanlage bestcht aus zwei Entwicklern fi:nr je 50 kg }\url‘ml-
beschickung, dem Wiischer, den Siphons, dem im Freien stehenden Gas-
behilter fiir 30 m® Nutzinhalt, 2 Reinigern, 1 Stationsgasmesser,
ciner Knappichschen Zentralwasservorlage, : einem ) (lnslwhaltivl:-
Inhaltsanzeiger sowie einer Druckmesseranlage, die aus einem Wasser-
manometer besteht. AuBerdem ist cine AuBen-Notbeleuchtung  vor-
gesehen. Das in den Entwicklern erzeugte Azetylen gelangt nach l)ur'rh-
streichen des Wiischers, der zugleich als Wasserabschlufl dient, zum Gas-
behiilter, Bei eintretender Gasentnahme durchstromt das im Gasbehilter
befindliche Azetylen die beiden Reiniger, den Stationsgasmesser sowie
die Knappichsche Zent ral-Sicherheitsvorlage. Die i!n Wasser .‘ﬂﬂ'-
lichen Verunreinigungen des Azetylens, wie Ammoniak, h(‘h\\'l'ft.‘l\\'ﬂss(‘l-
stoff usw., werden ihm bei dieser Anordnung auf dem Produktionswege
entzogen. Die Verunreinigungen durch Phosphor !Illll .\'ili:/,iumwa.usc:n:tnﬁ
werden hingegen auf dem Konsumwege durch die ('hvnnfﬂvh('n Reiniger
zuriickgehalten, so dall das Azetylen technisch rein zur Verbrauchsstelle
gelangt, was fiir die Erziclung guter SchweiBniahte von grofler B«-«lyntung
ist. Der Verfasser beschreibt weiters alle einzelnen Bestandteile der
Maschinenanlage sowie deren Sicherheitsvorkehrungen an der Hand von
Lichtbildern und Schnittzeichnungen, Zum Schiufl wird lu-r\'nrgohu!mn.
daBl ein Vorzug dieser groBen Anlage gegeniiber dhnlichen hisherigen
Anlagen deren hohe Betriebssicherheit und Einfachheit <l.-m-t(’~llt. S0 ':iaB
zu ihrer Bedienung trotz der groBen Leistungsfihigkeit nur ein Arbeiter
notwendig ist. Die anfallenden Kalkriickstinde, die bei \'vr;{usung von
10.000 kg Karbid auf za. 25 m®zu rechnen sind, werden im Werke selbst
zn Bauzwecken verwendet. Mit der vorbeschriebenen Anlage werden
zarzeit itber 50 SchweiBstellen betrieben, und zwar mit Schwei Bbrennern
kleinsten bis groBten Konsums, R

Gesetze, Erlidsse und Verordnungen.

Schlackenbeton platten, Der Magistrat Wien hat in Erledigung
des Ansuchens der Firma E. H it bn e r, Baumaterialienfabrik in “'iell,
die Verwendung von Schlackenbetonplatten zur Herstellung von Scheide-
wiinden bei Hochbauten im Gemeindegebiete von Wien unter folgenden
Bedingungen als zuliissig erklirt: 1. Die Platten sind aus geeigneter
Schlacke und Portlandzement herzustellen. Das Raummischungsver-
hiiltnis dieser Stoffe darf nicht schlechter sein als 6: 1, Es diirfen nur gut
erhiirtete Platten verwendet werden, 2, Zur V«:rbindung der Platten
ist Portlandzementmirtel zu verwenden, Fiir einen gl-m‘n':\nﬂ('hlllﬂ
der Wiinde an die Gebiizdemanern ist vorzusorgen, J._ Wiinde von
5 em Dicke diirfen nur bis zu einer Stockwerkshihe \'nn.:l'.)l'i“m um’ nur
bis zu einer Liinge von 550 m verwendet werden, : 1. l)'u‘ W mul.o ditrfen
nur anf Stockwerkshohe ansgefiithrt werden |u§(l su_ncl in Jv(lvm (ieschosse
durch Triger zu unterstiitzen, — 5. Das Einheitsgewicht der Platten
ist mit 1300 kg/m® anzunehmen. — 6. Das Aufstellen solcher Wiinde
fillt in den Wirkungskreis der befugten linugc-w:-rho.trmln-n(l«_-n. Die
beabsichtigte Verwendung ist in den Bauplinen ansznweisen, 7. l)u:e“‘»
Wiinde diirfen nur zur Trennung verschiedener Wohnungen oder Ge-
schiiftslokale verwendet werden. - 8. Die Abiinderung und l')rg'iit!zung
der vorstehenden Bedingungen und die Zuriicknahme der Bewilligung
bleiben vorbehalten. 3

Hohlmanern, In Erledigung des Ansuchens der Firma l"““'}"""u_":
Karl Schuller, Ges.'m. b, H. in Wien, hat der Magistrat WN‘";‘"
Verwendung von Hohlmauern aus Ziegeln in dem nach § 36 der }‘l.llll;
ordnung fiir Wien vorgeschriehenen ZiegelmaBe bei }ful'hln"“";[ :i'
Gemeindegebiete von Wien unter folgenden Bedingungen als. zulass &:
erkliirt: 1. Diese Hohlmauern diirfen nur dort verwendet werden, W
nach der Bauordnung fiir Wien 30 em starke volle Ziegelmauern zuliissig
wiiren, — 2. Die Hohlmauern sind in dem in der Zeichnung angegebenen
Verbande ,,Voll auf Fug® unter Anordnung eines Binders nach z:llg'l
Liinfern in jeder Ziegelschar herzustellen, Die Eckpfeiler sind voll, .}“3
Rauchfinge in bauordnungsmiiBligem Verbande zu mauern, In der Ho l‘)L
des Deckenauflagers ist eine iber die ganze Mauerstirke reichende Ab-
deckung von mindestens 8 cm dicken Betonplatten anzuordnen, Das
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Mischungsverhiiltnis des Betons darf nicht schlechter sein als 350 kg
Portlandzement auf 1 m® Sand und Schotter. Zur Herstellung der Tiir-
und Fensterstiirze sind keine Ziegelgurten, sondern eiserne Triger zu
verwenden, 3. Die beabsichtigte Verwendung dieser Hohlmauern ist
in den: Bauplinen auszuweisen. — 4. Die Erginzung der vorstehenden
Bedingungen und die Zuriicknahme dieser Bewilligung bleiben  vor-
behalten,

Rundschau.

Elektrotechnik.

Elektrischer Betrieb mit geteiltphasigen Lokomotiven auf der Norfolk

and Western-Eisenbahn. Das Bestreben, gewisse,
eigene Vorteile — kommutatorlose, robuste Motoren, einfachste Nutzstrom-
bremsung — auszuniitzen, ohne einen der Hauptnachteile — die zweipolige
Fabrleitung — mit in Kaul nehmen zu miissen, hat bekanntlich in Amerika
zur Entwicklung eines Systemes der clektrischen Zugforderung gefiihrt, bei
dem die elektrische Energie den Fahrzeugen in Form von hochgespanntem
Einphasenstrom, also mit cinpoliger Fahrleitung, zugefiihrt wird, withrend
die Lokomotiven aufier einem ruhenden Einphasenwechselstromtransformator
noch einen umlaufenden Phasenumformer erhalten,

dem  Drehstromsystem

wodurch es ermiglicht
wird, als Tricbmaschinen Drehstrommotoren zu verwenden. (Geteiltphasige —
»split-phases — Lokomotiven.)*) Wie wir nun ¢inem ausfiibrlichen, mit zghl-
reichen Abbildungen verschenen Aufsatz in »Electric. Railw, Journ.« v. b. 6.
1915 entnebmen, ist im Mai d. J. anl der 48 km langen elektrisierten Teil-
strecke der Norfolk and Western-Eisenbabn der regelmiillige Betrieb mit
geteiltphasigen Lokomotiven aufgenommen worden. Aufl dieser vornehmlich
der Kohlenbeforderung dienenden Strecke werden sehr schwere Giiterziige
(Wagenzuggewicht rd. 3000 ¢); anf Steigungen von 209, mit einer Ge-
schwindigkeit von 22:5 Akm/Std. beférdert. Die zur Verwendung gelangenden Bald-
win-Westinghouse-Lokomotiven, von denen zuniichst 12 in Betrieb stehen, sind
Doppellokomotiven mit der Achsanordnung (1B —B1) 4+ (1 B — B1). Jede
der beiden Lokomotivhiillten, die wmiteinander kurz gekuppelt sind, hat
2 Drehgestelle mit je 2 Treib- und 1 Laufachse; die Drehgestelle jeder
Lokomotivhilfte sind miteinander kurz gekuppelt, der Oberkasten der Loko-
motive wird somit nicht zur Kraftiibertragung herangezogen Der Durch-
messer der Treibriider ist 1575, jener der Laufriider 762 mm. Die ganze Linge
der Doppellokomotive betriigt 32:21 m, ihr Gesamtgewicht 246 ¢, wovon 200 ¢
auf die 8 Treibachsen und 46 ¢ anf die 4 Lanfachsen entfallen. Auf den
Steigungen von mehr als 10/, bis 20%,, werden zur Beforderung der rund
3000 t schweren Ziige 2 Lokomotiven, je eine an der Zugspitze und am Zug-
ende, beniitzt, wobei die Fahrgeschwindigkeit 225 km/Std. betriigt. Mit der-
selben Geschwindigkeit werden 3000 ¢ schwere Ziige von nur einer Lokomotive
auf Steigungen von liber 4 bis zu 10%, befirdert, withrend aunf Steigungen
bis zu 4%, die Fahrgeschwindigkeit 45 km/Std. betriigt. Die gewilhr-
leistete groBte Anfahrzugkraft (gemessen am Radumfang) betriigt 60,000 kg,
withrend bei Versuchen Zugkriifte bis zu BLDH00 by gemessen worden sein
sollen, was eciner Ausniitzung des Reibgewichtes mit rd. 40, entspriche.

(Aus den bisherigen Verdffentlichungen sind genaue Angaben iiber die
Stunden-, bezw, Duuerleistung der Motoren bei den verschiedenen Ge-
schwindigkeiten, iiber das Verhiiltnis des Gewichtes der elektrischen

Ausrilstung zum Gesamtgewicht usw. noch nicht zu entnehmen, weshalb
auch vorliufig von Vergleichen mit Einphasen-Wechselstromlokomotiven
fiir schwere Zugforderung abgesehen werden muB.) Jedes der 4 Dreh-
gestelle  der Doppellokomotive ist mit 2 Drehstrom - Induktionsmotoren
ausgeriistet, die mit kiinstlicher Liiftung versehen sind und mittels Zahurad-
ibersetzung auf eine Blindwelle arbeiten, von der die 2 Treibachsen jedes
Drehgestelles mittels Kuppelstangen angetrieben werden. Die Stinder der
Motoren kénnen entweder 4 oder 8polig geschaltet werden, entsprechend den
2 Fahrgeschwindigkeiten von rand 45, bezw. 22:6 km/Std. Die Spannung des
Fahrleitungsstromes — einphasiger Wechselstrom vom 25 Per./s — betriigt
11000 v, die Spannung des mittels einer Kombination von ruhendem Ein-
phasentransformator und umlanfendem Phasenumformer erzeugten Dreh-
stromes fiir die Trichmaschinen ist 726 bis 760 V. Der Phasenumformer —
ein withrend des Betriebes der Lokomotive stiindig umlaufender Einphasen-
Induktionsmotor mit KurzschluBliufer und wmit 2 Primiirwicklungen
auf dem Stiinder — ist ebenfalls fiir kiinstliche Lilftung eingerichtet und
wird durch einen Einphasen-Kollektormotor angelassen. Beziiglich der Ein-
richtungeu fiir das Anfahren der Lokomotiven, fir die Nutzstrombremsung usw.,
dann hinsichilich der elektrischen Streckenausriistung und des Kraftwerkes
verweisen wir auf die eingangs angefiihrte Quelle und behalten wns vor, auf
die Betriebsergebnlsse gowie anf die allfiillige weitere Entwicklung der elek-
trischen Zugfordernng mit geteiltphasigen Lokomotiven seinerzeit zuriiek-
zukommen, —8,
*) Niihe siehe u, a.: E. F. W. Alexanderson, :Die
Eeieiltpll)asl;‘g‘::hnl‘::‘)ktl)l:x‘l:)::3::. I.E. T, 2.« 1913, S. 139205  Dr. L.‘Ac!ler,
*Neuer Einphasenmotor und Phasenumformer fiir Lokomotivens. +E. K. B.«

1914, 8, 291; G. Brecht, »Neueres von deu elektrischen Hauptbahnen
Amerikase. +E. K. B.« 1914, 8, 3851.; »E. K. B.« 1914, 8. 35.

Maschinenbau.

Uber Diesel-Lokomotiven bringt Dinglers sPolyt. Journ.c v. 17. 4,
1915 einige bemerkenswerte Angaben. Der Massenausgleich wird, nm einen
ruhigen Lauf des Fahrzeuges zu erzielen, darch 2 gegeniiberliegende Zylinder
einer Vierzylinder-Hauptmaschine ermdéglicht. Die Zylinder liegen in V-An-
ordnung in einer gemeinsamen Ebene und wirken auf einen gemeinsamen
Kurbelschaft. Je 2 Zylinder sind unter 90° zueinander und alle zusammen
unter 45° zur Gleisebene geneigt. Die Kurbelwelle ist dreifach gelaget,
besitzt 2 unter 180° verseizie Arbeitskurbeln und macht bei einer Fahrt von
100 Zm/Std. 300 Umdr./Min. An den Enden der Kurbelwelle sind 2 mit
Ausgleichsmassen verschene Kurbelscheiben aufgeprefit. Durch diese An-
ordnung werden die Massenkriifte der hin- und hergehenden Triebwerksteile
dureh dic Zentrifugaikriifte der Kurbeln, Kuppelstangen und enisprechenden
Ausgleichsmassen ausgeglichen. In den Triebriidern sind weiters entsprechende
Gegengewichte fiir die rondlaufenden Massen angebracht. Die sekundiren
Kriifte der Triebwerksteile der Hauptmaschine sind nicht ausgeglichen, da
sie bei jeder Kurbelstellung nur eine wagrecht gerichtete Resultierende er-
geben. Als Hilfsmaschine dient eine stchende Zweizylinder-Zweitaki-Diesel-
maschine von 260 PS, an deren um 180° versetzien Kurbeln gleichzeitig
auch die Schubstangen der beiden liegend angeordneten mehrstufigen Luft-
pumpen angreifen, Die primiiren Krifte werden hiebei durch Gegengewichte
in den beiden Schwungriidern ausgeglichen, withrend die sekundiren Massen-
kriifte ihren Ausgleich durch besondere kleine Schwungmassen finden. Mit
der  ersten Diesel-Lokomotive wurden auf der Strecke Berlin—Mansfeld
Versuchsfahrten unternommen, welche jedoch wegen Beschiidigung der Haupt-
maschine im Friihjahre 1914 unterbrochen werden muliten. Rb.

Schiff bau.

Das erste Linienschiff mit elektrischem Antrieb. Dipl.-Ing. Kraft
in Berlin macht in Dinglers sPolyt. Journ.e v. 12. 6. 1915 interessante
Mitteilungen iiber die Verwendung des indirekten Turbinenantriebes im
Schiffbau. Sowohl die Turbinenanlagen mit Riideriibersetzung wie die Turbo-
transformatoranlagen breiten in neuerer Zeit ihr Arbeitsgebiet immer mehr
aus und ersetzen nieht nur die direkt wirkenden Turbinenanlagen, sondern
treten auch vielfach an die Stelle reiner Kolbenmaschinen- und gemischten
Aunlagen (Kolbenmaschinen mit Abdampfturbinen). Der turbo-elektriscl.m
Antrieb hat bisher wenig mehr als ein akademisches Interesse gefm.xden, teils
wegen des zu erwartenden geringen Gesamtwirkungsgrades, teils wegen
mangelnder Erfahrungen mit groferen elektrischen. Bol:danlagen. ‘Um 80
grofieres Inferesse erweckt die Entscheidung der amerikanischen Marm.e, fiir
ihre jiingst erbauten Linienschifie der California-Klasse turb(}-elektnsehen
Antrieb zu verwenden. Die amerikanische Marine hatte allerdings Gelegen-
heit, mit dem turbo-elektrischen Antrieb, der auf den I‘(ohlendampfern
»Cyelopse, »Neptune« und »Jupiter« bereits seit einigen Jal)l‘ﬂ.l emgeﬁlhr.t wurd?,
wertyolle Erfahrungen zu sammeln. Insbesondere die Betrleb.sergebmsse x.mt
»Jupitere, der eine 23tigige Dauerfahrt mit t\?rbo-elekmschem Ant.neb
anstandslos erledigte, sollen in erster Linie den Anstoll gegeben hnbeu,. eines
der neuen Linienschifle, u. zw. die »Californiae, mit einer turbo-elektrischen
Anlage auszuriisten. Das Schiff hat eine Wasservel:driing\mg von 32.509 {,
einé grofite Linge von 190 m bei einer groften Breite von ?Q'Gm und 'eme
Geschwindigkeit von 21 Knoten. Die Hauptturbinenanlage bei .dem bisherigen
Typus dieser Schiflsklasse besteht aus 2 Maschinensiitzen, die tuch. auf 4 Wel]e.n
verteilen. Hiezu kommen noch eine Anlage fir je 2 Marschturbinensiitze ""tA
Riidergetriebe, die bei der Marschfahrt vor die Hauptturbinen gesf:hal.uet,
werden. Die Kesselanlage der Schiffe besteht bei dieser Type numchh'eﬂhch
aus Wasserrohrkesseln mit Olfeuerung. Die Vorteile des turbo-elekrischen
Autriebes gegeniiber dem direkten Tarbinenantrieb lassen t:ieh aun.naeh-
stehender Gekenﬂlmrstellnng nach den Angaben der Gen e r"s! Elect l"l ¢ po.
eninehmen: Wiihrend hei den direkt wirkenden Hauptturbinen  das (:e.wncht
der Haupimaschine za. 760 ¢ ausmacht, ist dasselbe bei der turbo-_e]ekmschen-
Aulage nur 610¢. Weiters wird die Leistung an der Welle bei 21 Knoten
fiir die direkt wirkenden Hauptturbinen mit 32,100 PS8 bei der tufbo‘
elekirischen Anlage fiir die gleiche Geschwindigkeit auf 29.600 PS8 reduziert.
Dies entspricht einem stiindlichen Dampfverbrauch der Hauptmaschinen von -
169 ¢ fiir die direkt wirkenden Hauptturbinen gegeniiber einem stiindl. Dampf-
verbrauch bei der turbo-elektrischen Anlage von 1385 ¢. Der turbo-elektrische:
Antrieb ermoglicht demnach eine recht erhebliche Gewichtsersparnis und eint?f
Dampfersparnis von nahezu 200/, die eine Verringerang der Kesselzahl von
12 anf 10 gestattet, daher eine wesentlich erhdhte Wirtschaltlichkeit gegen-
iiber dem divekt wirkenden Hauptturbinen-Antrieb aufweist. Rb.

Chemie. ‘ : :

Schutziiberzug fiir Metalle. W. E. Rude r berichtete der diesj;lhrigen
Hauptversammlung der »American Electrochemical Society« iiber ein Ver-
fahren, das auf die Erzeugung einer Aluminiumlegierung zum Schutz von
Metallen hinzielt. Die betreffenden Metallgegenstinde werden in einer Packung
von Tonerde und Aluminiumpulver mit Zusatz von 1%/, Salmiak erhitzt. Die
Ethitzungstemperatur betriigt fiir Kupfer und Messing 700 bis 800°, fiir
Eisen und Stahl 900 bis 950°. Der gebildete Aluminiumiiberzug bietet
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einen wirksamen Schutz gegen hohe Temperaturen. Das so behandelie Gub-
eisen widersteht Temperaturen von 800 bis 900°; Eisen und Stahl kénnen
noch hiher erhitzt werden. Das Verfahren eignet sich hauptsiichlich fiir
Ofenteile, Pyrometerrohre, Glithk#isten u. dgl. Der auf Kupfer erzeugte Uber-
zug schiitzt das Mefall bis zur Schmelztemperatur gegen Oxydation.  Vk.

Beleuchtungswesen,

Schiidigung von Gaswerken durch Krieg. Die Lehr- und Versuel s.s
anstalt teilt fiber die Schiidigung der Gasbehiilter wiihrend des Krieges aul
mehrfache Anfragen im »Journ. f. Gasbel. u. Wasservers.« 1915, 8. 336, im
wesentlichen Folgendes mit: Gewdhnlich ist der Feind bestrebt, den Gas-
behiilter von Gasanstalten zu zerstoren, wohl in der Absicht, eine Explosion
des Gases und damit grofleren Schaden herbeizufithren. Da jedoch unter nor-
malen Verhiiltnissen ¢in explosibles Gasgemisch (8 bis 209/, Gas, der Lest
Luft) im Behiilter niemals vorhanden sein kann, so kann auch selbstverstind-
lich ¢ine Explosion nicht statifinden, sondern das ans dem beschiidigten Be-
hillter ausstromende, sich etwa entziindende Gas brennt, withrend der Behiilter
sinkf, als Flamme, die von selbst ‘erlischt, sobald der Behiilter entleert ist.
Eine solche Beschidigung des Gasbehiilters bringt es aber mit sich, dafi die
Gasversorgung eines Gemeinwesens unterbrochen wird, wobei die Gefahr be-
steht, dall an den Verbrauchsstellen Hihne gedfiunet und, da kein Gas aus-
stromt, nicht wieder geschlossen werden, so daB beim Wiederbeginn mit der
Gaslieferung aus den offen gebliebenen Hihnen Gas unentziindet aussirdmen
kann und die bekannten Gefahren herbeigefiihrt sowie bei zufilligem Ent-
ziinden Verpuftungen hervorgerufen werden konnen. Um diese Unannehm-
lichkeit zu vermeiden, mufi das Publikum angewiesen werden, bei voriiber-
gehender Einstellung der Gaslieferung alle Hithne bis zur neuerlichen Gas-
abgabe sorgfiiltig geschlossen zu halten; ganz besonders muf in solchen Zeiten
auf die Wahvnehmung von Gasausstromung durch den Geruch sowie auf die
Abstellung der Gasausstromungen geachtet werden, D.

Aus Fachkdrperschaften.

Das Iron and Steel Institute nahm in seiner diesjiihrigen Jahres-
versammlung (London, 13. bis 14. Mai 1915) folgende Resolution an: sDie
Namen aller Mitglieder feindlicher Staaten sollen aus der Mitgliederliste
des Instituts gestrichen und die Statuten so geiindert werden, daf fiir den
Fall eines Krieges in der Zukunft die Mitgliedschaft aller Mitglieder und
Ehrenmnitglieder aus den feindlichen Staaten ipso facto erlischt«. In der
Diskussion bemerkte der Antragsteller Mure Ritehie, dali er persénlich
nichts gegen die Osterreichischen Mitglieder nichtdeutscher Nationalitit
oder Herkunft sowie gegen die Ungarn hiitte und hoffe, dal diese wieder
einmal im Institut willkommen geheiflen werden. Ganz anders stehe er in
dieser Hinsicht den Deutschen gegeniiber, die»die Grenzen der Zivilisation
gizlich iiberschritten haben (!)«. Am 31, Dezember 1914 hetrug die Zahl
der Mitglieder des Instituts 2086, darunter waren im August 101 Mitglieder
deutscher, Gsterreichischer oder ungarischer Staatsangehtrigkeit. Seit Ausbrach
des Krieges sind 2 deutsche Mitglieder gestorben und 19 haben ihren Austritt
angemeldet. V.

Standesangelegenheiten.

Zur Verstadtlichung der Berliner Elektrizititswerke. Magistrat und
Stadtverordnete von Berlin haben, wie wir der Zeitschrift »Elektr. Krafthetr,
u. Bahn.«, H. 22 v. 4. 8, 1915, eninehmen, auch zum kaufminnischen
Direktor der zukiinftig stiidtischen Elekirizititswerke einen Ingewicur
gewiihlt, u. zw. den Oberingenieur und Prokuristen der Siemens-Schuckert-
Werke Herrn Coninx, ~

Wirtschaftliche Mitteilungen.

Die Eisenwerksgesellschaft Zeniea in Bosnien hat auch im heurigen
ersten Halbjahre mit ungiinstigem Ergebnisse gearbeitet. Manche Betriehe
muliten wegen der ortlichen Niihe des Kriegsgebietes eingestellt werden. Is
herrsehte Arbeitermangel, ferner Mangel an Kohle und endlich bereiteie die
Zufuhr der Rohstoffe erhebliche Schwierigkeiten. Die Gesellsehaft war darum
nicht in der Lage, ihre Einrichtungen auszuniitzen. =

Aufnahme der Rohdlvorrite. In den galizischen Rohdlgebieten finden
gegenwiirtig Aufnahmen der Rohol- und Petrolenmvorriite statt. In naher Zeit
diirften auch die tiiglichen Berichte iiber das Ausmal der Erzeugung wicder
veriffentlicht werden. Der Roholversand von Drohobyez ist bereits wieder
eingeleitet worden. In Boryslaw diirfte die Versendung im letzten Drittel des
Monats Juli beginnen. Vertreter der Raffinericn und der Gruhenbesitzer sind
damit beschiiftigt, die Schiiden festzustellen, welche die Anlagen erlitten haben.
Seit der Wiedereroberung des Rohilgebietes sind die Preise von Benzin und
anderen Fabrikaten, die sehr stark gestiegen waren, zuriickgegangen, ohne
dab sich jedoch einheitliche Preissiitze entwickelt hiitten. So wird Benzin je
n'u_sh den Marken von den Hindlern mit K 150 bis 160, von einzelnen
Raffinerien mit K 120 abgegeben. Die Petroleumpreise sind seit einiger Zeit
ziemlich unveriindert und stellen sich gegenwiirtig auf K 63. .

Der Ablauf des Ziegelkartells. Das im Jahre 1910 abgeschlossene
Kartelliibereinkommen: zwischen der Wienerberger Ziegelfabriks- und Bau-
gesellschaft, der Aktiengesellschaft der Wiener Ziegelwerke und der Union-Bau-

materialiengesellschaft liuft im heurigen Jahre ab. Voraussichtlich diirfte das
Kartell nicht, wie es bisher der Fall war, auf 5 Jahre endgiillig erneuert,
sondern das geltende Abkommen auf ein Jahr provisorisch verliingert werden.
Fiir die Abmachungen der Werke ist die Einteilung der Frachtrelationen sehr
wichtig und die gegenwiirtigen Siitze kounen naturgemii nicht die Grundlage
fiir ecine normale Friedensarbeit bilden. Daher diirfte man die heutigen Be-
stimmungen vorliiufig verlingern und erst bei Eintritt ruhiger Verhilinisse
cin lingeres Ubereinkommen abschlieBen. Die Ziegeleien haben ihren Betrieb
fast giinzlich eingestellt, nachdem sie die geringen Auftriige, die ihnen zu-
gehen und die kaum '/, des Vorjahres betrugen, aus ihren Lagerbestinden
decken kdunen. ®

Weitere Eisenpreiserhohungen in Deutschland. Der deutsche Eisen-
markt ist auch weiterhin auf cinen durchwegs festen Ton gestimmt, deun die
Werke sind mit Unterstiitzung der Hecresverwaltung im Rahmen der zurzeit
miéglichen 609 igen Erzeugung ausgezeichnet beschiiftigt und die Preise
kinnen im Durchschniit mindestens als auskommlich bezeichnet werden. Die
Rohstoffverbiinde haben um die Mitte Juni die Verkaufstitigkeit fiir das
dritte Vierteljahr za den bis um M 15 erhihien Preisen aufgenommen und
sie haben den grifiten Teil der verfiigbaren Mengen bereits vergeben. In betrefl
von Stabeisen ist der Markt, soweit neue Abschliisse in Betracht kommen, in
den letzten Wochen etwas ruhiger geworden, ohne dafl indessen von eciner Ab-
schwiichung gesprochen werden kounte. Die Verbraucher habeu sich fiir die
bis zum 30. September laufende AbschluBfrist ziemlich reichlich gedeckt. Fiir
sofortige Licferung wird Material in grofien Posten gefordert, ohve dal die
Werke bei dem eingeschriinkten Betrieh entsprechend zu liefern in der Lage
sind, denn es werden Fristen von 8 bis 10 Wochen verlangt. Die lebhafte
Nachfrage fiir soforligen Bedarf erklirt sich auch aus der Tatsache, dal
griflere Lagermengen weder beim direkten Verkauf noch beim Handel vor-
handen sind. Die Werke driingen auf piinktliche Abnahme der Bestellungen,
und was iiber den vereinbarten Termin hinans nicht abgenommen wird, findet
sofort anderweitige Kiiufer. Die Werke sind darum imstande, die vereinbarten
Mindestpreise glatt durchzusetzen. Anfang Juni trat eine Preiserhdhung von
M b fiir die Tonne ein, aueh dieser Preis ist bei neuen Abschliissen, die in
Form von Zusatzkiiufen in beschriinktem Umfang stattfanden, bereits wieder
iiberholt worden. Die mecisten Werke verlangen, insoweit sie iiberhaupt noch
in der Lage sind, Material fiir das laufende Vierteljahr abgeben zu knnen,
M 140 bis 150 fiir Thomasware ; Qualititsmaterial, das insbesondere von seiten
der viclen mit Ieeresbedarf beschiiftigten Fabriken stark beansprucht wird,
bezahlt man bis zu M 160. Die allgemeine Freigabe des Verkaufes fiir das
letzte Vierteljahr ist vielleicht zum Sehluffi des Juli zu erwarten; weitere
Erhohungen der Preise sind um so wahrscheinlicher, als die Rohstoffpreise
unausgesefzt anziehen und die Eisenindustrie vom 1. September ab mit einer
neuerlichen Erhohung der Kohlenpreise zu rechnen haben wird. Schweifieisen
unterliegt ebenfalls eciner sehr starken Nachfrage und die neuerdings um
M 6 his 10 fiir die Tonne hinaufgesetzten Preise werden glatt erzielt. Die
Werke verkaufen einstweilen nur zur Lieferung fiir das dritte Vierteljahr.
Fiir die Ausfubr in das neutrale Ausland kommen mancherlei gute Geschiifte
zustande, bei denen nicht ungiinstigere Preise erzielt werden als fiir in-
liindische Abschliisse. Bleche werden sowohl in Grob- als aueh in Feinmaterial
andavernd begehrt und iiber die vereinbarten Mindestpreise hinaus bezahlt.
Das Gleiche gilt von Draht und Drahtwaren aller Art sowie Rohren; weniger
befriedigend ist nur der Triigerabsatz, weil der Baumarkt auch weiterhin still
liegt. .

Handels- und Industrienachrichten.

Die Launer Aktienzueckerfabrik vormals M. Valtera
hesehlof die Verteilung einer Dividende von 8%, d. s. K 32, gegen K 28 im
Vorjahre. — Der der am 22. Juli 1. J. in Konstantinopel abgehaltenen
35. ordentlichen Generalyersammlung vorgelegte Bericht des Verwaltungsrates
der Betriehsgesellschaft der Orientalisechen Bahnen bringt
zur Kenntnis, daff der Ausbruch des Weltkrieges auf die Verhiltnisse der
Gesellschaft eine weitgehende Einwirkung gehabt hat. Die Regelung der
wichtigen juristischen, wirtsehaftlichen und finanziellen Fragen, welche sich
fiir die Gesellschaft aus den Balkankriegen ergeben hatlen, ist in die Ferne
geriickt; auch wurde die Gesellschaft verhindert, die mit der serbischen Re-
gierung begonnenen und bis zu einem gewissen Punkte gedichenen Ver-
handlungen zu beendigen. Wihrend des Jahres 1914 hat die Gesellschaft
583620 km ihres 954:169 km ausmachenden Netzes hetreiben kinnen. Die Ge-
samteinnahmen belaufen sich anf F 12908438 gegen F 13,310.424 im Vor-
jahre, ergeben also einen Ausfall von F 401.986; der Riickgang hat seinen
hauptsiichlichsten Grund in der Bevilkerungsabwanderung und in der wirt-
schaftlichen Verarmung der von den Linien der Gesellschaft durchzogenen
Gegenden. Seit der Dardancllensperre besserten sich die Einnalimen erheblich.
Kilometrische Einnahme F 22,121 (im Vorjahre F 22 810). In den Einnahme-
ziffern ist die Forderung nicht mitberiicksichtigt, welche der Gesellschaft
auch fiir das Jahr 1914 aus dem Titel der fortdauernden Besitzentzichung zu-
steht. Der Personenverkehr — ohne Truppentransporte — zeigt eine Gesamt-
frequenz von 6,605.972 Personen mit einer Gesamteinnahme von F 5,062,2567.
Der gewthuliche Giiterverkehr — ohne Militirtrausporte — belief sich in der
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Menge auf 325114 ¢ und in den Einnahmen auf F 3,853.009. Die ordentlichen
Betriebsausgaben haben F 6,548.692 gegen F 5,059.737 im Vorjahre betragen,
waren also um F 1,488.955 hoher. Die Mehrausgaben betreffen alle Dienst-
zweige und haben ihren Grund in der Neubesetzung einer Reihe von Stationen,
in den durch die Balkankriege notwendig gewordenen Reparaturen am Fahr-
park und an der Bahnanlage sowie in der Preissteigerung fast aller
Materialien. Im Vorjahre waren die ordentlichen Betriebsausgaben besonders
niedrig, weil lange Zeit hindurch nur 112 %m hatten betrieben werden kénnen.
Kilometrische Ausgaben F 11.222 (im Vorjahre F 8671). Die auBerordentlichen
Betriebsausgaben weisen eine Ersparnis von F 59.842 auf; sie betrugen
F 1,032.988 gegen F 1,092.830 im Vorjahre. Es ist eine Lokomotive an-
geschafft worden, wogegen 2 Lokomotiven und eine Anzahl Personen- und
Giiterwagen aufler Dienst gesetzt wurden. Die Fahrbetriebsmittel, welche der
Gesellschaft zu Beginn des Geschiiftsjahres infolge der Balkanereignisse noch
gefehlt hatten, sind ihr seither zuriickgestellt worden. Der Bau des zweiten
Gleises auf der 176 km langen Vorstadtstrecke Konstantinopel-San Stefano
hatte unter der Ungunst der Verhiiltnisse zu leiden. Ende des Jahres waren
indessen 13 km des neuen Gleises fahrbar. Die Seitenlinie Babaeski-Kirkkilisse
von 45°620 km Liinge wurde im Geschiiftsjahre zum erstenmale withrend des
ganzen Jahres betrieben. Der Betrieb ergab eine kouventionsgemiifie Netio-
cinnahme von F 45.984, zu welcher die Regierung F 201.276 zuzuschieBen
hatte. s wurde eine Dividende von 5%/, (gegen 8%/, im Vorjahre) festgesetat.
— Die Kreditanstalt hat unter der Firma sBau- und Rekonstruktions-
gesellschaft m: b. Hie eine Unternehmung gegriludet, welche die ge-
werbsmiibige Ubernahme und Einrichtung von Bauten aller Art insbesondere
in den vom Kriege betroffenen Gebieten der Monarchie bezweckt. Die Haupt-
titigkeit der neuen Gesellschaft wird sich auf Galizien erstrecken, zumal die
Kreditanstalt dort an verschiedenen Unternehmungen finanziell beteiligt ist,
die fiir die Zwecke der Unternehmung in Betracht kommen. Zu diesen Ge-
sellschaften gebdren unter anderen die Osterreichische Portlandzementfabriks-
Aktiengesellschaft in Szczakowa, die Galizische Ziegelaktiengesellschaft, die
»Munduse, Aktiengesellschaft der vereinigten osterreichischen Bugholzmibel-
fabriken, welche ecine Betriebsanlage in Galizien besitzt und dort auch auf
dem Gebicte des Barackenbaues titig ist. Die Maschinenfabriks-Aktien-
gesellschaft Zieleniewski gehort gleichfalls diesem Konzern an. Das
Kapital der neuen Gesellschaft betriigt 1 Mill. Kronen. Ihr Sitz ist Wien,
doch sollen technische Exposituren an jenen Orten errichtet werden, wo ein
grofierer Bedarf besteht. — In der am 29. Juli d. J. abgehaltenen General-
versammlung der GalizischenNaphthabergbau-Aktiengesell-
schaft wurde die Bilanz fir das mit 30. April 1. J. abgelaufene Geschiifts-
jahr vorgelegt, welche nach Vornahme von entsprechenden Abschreibungen
und der statutenmiifiigen Zuweisung an den Reservefonds mit einem Rein-
gewinn von K 906.701 schlieft. Es wurde die Verteilung eciner der vorjihrigen
gleichen Dividende von 12'/,%, des 6 Mill. Kronen betragenden Aktien-
kapitals beschlossen. Dem Geschiiftsberichte ist zu entnehmen, daB die Rohol-
gruben, welche sich auf der von der »Schodnicac-Aktiengesellschaft fiir
Petroleumindustric erworbenen Herrschaft Schodnica befinden, nebst den dazu
gehorigen Rohdlgruben in Uryez im abgelaufenen Geschiiftsishre und auch
withrend der feindlichen Invasion ohne Unterbrechung im Betriebe waren., —
Das Wiener Handelsgericht hat iiber die Gemeinn fitzige Bau- und
Wohnungsgenossenschaft sHeimate in Wien iiber deren Ansuchen
die Geschiiftsaufsicht eingeleitet. Die Genossenschaft, die vor etwa 3 Jahren
gegriindet wurde, geniefit die im Wohnungsfiirsorgegesetz vorgeschenen Be-
glinstigungen. Sie hat um die Verhiingung der Geschiiftsanfsicht angesucht,
weil sich infolge des Krieges die Lage des Unternchmens ungiinstiger ge-
staltet hat und der Plan der Errichtung neuer Eigenhiiuser, die an die Mit-
glieder verkauft werden sollten, vorliufig zuriickgestellt werden muBte. Nach
ciner von der Gienossenschaft aufgestellten Bilanz betrugen die Passiven
K 1,002.239, von denen K 136.179 auf offene Forderungen entfallen; die rest-
lichen Verbindlichkeiten sind Hypothekarverpflichtungen. Die Aktiven sollen
die Passiven um K 100.000 iibersteigen. Da die Genossenschaftsanteile den
Betrag von K 100.000 ausmachen, wiirde es auf Grund dieser Aufstellung
mdglich sein, bei Eintritt geregelter Verhiiltnisse im Baugewerbe die Gliubiger
voll zu befriedigen und die Anteile der Genossenschafter zuriickzuzahlen. Es
besteht die Absicht, nach Uberwindung der augenblicklichen Schwierigkeiten
die in Ausfilhrang befindlichen Bauten zu vollenden. Die Ge chaft ist
Eigentiimerin ciner Hiiusergruppe in Mauer und eines in demselben Orte be-
findlichen grofien Grundstiickes, auf dem 98 Hiuser erbaut werden sollen. Sie
besitzt ferner Grundstiicke in Aspern, Kritzendorf und Purkersdorf, ein Haus
in der Schlegelgasse und eine in Bau befindliche Realitit in der Johnstrale,
deren Fertigstellung  durch die eingeleitete Geschiiftsaufsicht nicht unter-
brochen werden soll, =

Patentanmeldungen.
(Die erste Zahl bedeutet die Patentklasse, am Schlusse ist der Tag
der Anmeldung, bezw. der Prioritit angegeben.)

Die nachstehenden Patentanmeldungen wurden am 1. September 1915
ffentlich bekanntgemacht und mit sémtlichen Beilagen in der Ausleghalle des
k. k. Patentamtes fiir die Dauer von z w e i Monaten ausgelegt. Innerhalb dieser
Frist kann gegen die Erteilung dieser Patente Einspruch erhoben werden.

13. Wasserrohrkessel mit mehreren, Ober- und Unterkessel verbinden-
den Rohrbiindeln: Der hintere Teil der Rohre des vorderen Rohrbiindels ist
schriig und der vordere Teil dieser Rohre steil, dem Zuge der Heizgase ent-
zogen, angeordnet. — L. & C. Steinmiiller, Gummersbach (Rhld.). Ang.
11. 5. 1914.

13. Vorrichtung zum Vorwidrmen von Kesselspeisewasser durch Damp
unter Ausscheidung der Beimengungen aus dem Wasser, bei der das Speise-
wasser iiber eine Reihe ibereinanderliegender Platten stufenweise herabfliefit:
Der sich iiber die ganze Linge der Vorrichtung erstreckende Vorwiirmer be-
steht aus einem mit dem Speiserohr verbundenen unteren rohrférmigen Tei
und aus einem sich an diesen anschliefenden oberen flachen Teil, in welchem
das Speisewasser in Form einer ditnnen Wand aufsteigt, um von der oberen
schlitzférmigen Miindung dieses Teiles beiderseits iiber die Plattenreihen herab-
zufliefen. — Adolf Vesely, Budapest. Ang. 14. 11.1912; Prior. 16. 11. 1911
(Ungarn),

13. Dampfiiberhitzer fiir Heizrohrkessel nach dem Patente Nr. 63.451
Der Verbindungskanal der Kammern fiir gesittigten Dampf liegt auf der
Hinterseite und zur Verbindung der Kammern fiir iiberhitzten Dampf ist ein
Verbindungskanal im Oberteil des Dampfsammlers angeordnet. — The Loco-
motive Superheater Corporation Limited, London. Ang. 15. 3.
1912 als Zusatz zu Pat. Nr. 63.451; Prior. 20. 7. 1911 (GroBbritannien) be-
ansprucht.

13. Kondenstopf mit selbsttitiger, darch ein von einem Thermostaten
betiitigtes Ventil iiberwachter Kondenswasserabscheidung: Der Dampfraum des
Kondenstopfes ist durch Wirmeschutzmasse gegen Wiirmeverluste geschiitat,
nicht aber der Wasserraum desselben, so dall das Kondenswasser rascher ab-
gekiihlt und durch den Thermostaten abgelaufen lassen wird. — Adalbert
Tomesdnyi, Wien. Ang. 16. 5. 1914.

14. Steuerungsvorrichtung fiir Druckausgleichsventile an Lokomotiven:
Das Druckausgleichsventil ist durch seine Zugspindel mit einem Kolben von
groflerem Querschnitt als der des Ventils verbunden und die einander zu-
gekehrten Seiten von Ventil und Kolben werden vom selben Druckmittel be-
aufschlagt, so daf das Ventil sowohl bei Druck von der einen Seite wie auch
bei Druck von der anderen Seite auf seinen Sitz geprefit wird, wogegen die
Eroffnung des Ventils in bekannter Weise durch einen mit besonderem Druck-
mittel beaufschlagten Kolben erfolgt. — Knorr-Bremse Akt.-Ges,
Berlin, Ang. 29. 2. 1912,

20. Einrichtung zur Verhinderung des ZusammensioBes von einzeln
laufenden elektrisch angetriebenen Schienenfahrzeugen, die aus einem Seiten-
gleise in ein Hauptgleise abfahren, auf dem eine Reihe solcher Fahrzeuge mit
gleichen Zwischenriumen laufen: Der Einschalt-Elektromagnet eines Abfahr-
Schalters, der Schalter eines von einem Elektromotor angetriebenen Zeit-
schalters und der Schalter einer Stromunterbrechungsschiene, die am Haupt-
gleise in entsprechender Entfernung von der Abfahrtweiche liegt, sind in Serie
miteinander verbunden und der Zeitschalter wird vom Elektromotor synchron
mit dem Taktschlage der Fahrzeuge auf der Stromunterbrechungsschiene ein-
geschaltet, so daf nur, wenn ein Taktschlag ausgelassen wird, der Einschalt-
magnet Strom erhiilt und so den Abfahrtschalter einschaltet und das Fahr-
zeug aus dem Seitengleise abfiihrt. — The New Transport Company
Limited, London. Ang. 3. 7. 1912. i

20. Schaltungsanordnung fiir Streckenrelais: Ein vom Zuge magnetisch
gesteuertes Relais ist durch ecin vom Zuge elektrisch gesteuertes Relais mit
einer isolierten Schiene derart verbunden, daB nur bei richtiger Arbei'taweisc
beider Relais Freigaben des Signales oder dgl. erfolgen, wogegen eine un-
richtige Arbeitsweise eines der beiden Relais mit Hilfe besonderer.ln einem
Signalstromkreise liegenden Kontakte sofort angezeigt wird. — Siemens
& Halske Akt.-Ges, Wien. Ang. 24 10. 1913; Prior. 4. 11. 1912
(Deutsches Reich).

20. Einrichtung zum Registrieren des Zeitpunktes zweier Vorgéinge
(z. B. der Einstellung eines Haltsignales und des Uberfahrens desselben), ge-
kennzeichnet durch ein von einem Uhrwerke vermittelst ei.ner einste!lbu.mn,
elastischen oder Reibungskupplung angetriebenes, in Verbindung mit R
Druckvorrichtung stehendes Zeigerstempelwerk, welches so eingerichtet ist,
dab die Stunden- und Minutenwellen fest mit ihren Zeigerstempeln verbunden
sind, withrend der Sekundenzeigerstempel erst durch einen bei Haltstellung
des Signales vom Zuge beeinfluften Elektromagneten mit seiner Welle ge-
kuppelt wird, worauf nach Uberfahren des Halisignales und !?wta.hren eines
Streckenkontaktes durch den Zug mit Hilfe eines in einem ﬂllfﬂ!tl'.omkrels;e
liegenden Relais ein Elektromagnet erregt wird, dessen Anker einemel.t.s in ein
Hemmrad, welches auf der Antriebswelle des Zeigerstempelwerkes sitzt, ein-
greift, letztores bei weiterlaufendem Uhrwerk feststellt und andererseits diesen
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Elektromagneten in einen Haltestromkreis einschaltet, welcher erst durch die
bei der Betitigung der Druckvorrichtung erfolgende Offnung eines besonderen
Kontaktes unterbrochen wird. — Siemens & Halske Akt.-Ges., Wien.
Ang. 4. 11. 1913; Prior. 13. 11, 12 (Deutsches Reich).

94 Brenner zum Zerstiuben von fliissigen Brennstoffen, insbesondere
von Schwerdlen, mit sich drehenden Diisen fiir den Brennstoff und einem
zwischen den Diisen und der Brennermiindung angeordneten Fliigelrad: Das
Fliigelrad treibt die Diisen an und dient gleichzeitig zur innigen Vermischung
von Ol und Luft. — Dipl.-Ing. Karl Hofmann, Mannheim. Ang. 13. 8. 1913;
Prior. 17. 8. 1912 (Deutsches Reich).

24. Vorrichtung zur Zufithrung fein zerteilter Brennstoffe mittels eines
quer durch die Zufithrungskammer des Brennstoffes geblasenen Luftstromes:
Die EinlaBleitung ist an der Eintrittsstelle in die senkrechte Kammer mit
einer in Verbindung mit einer Druckluftquelle von konstantem Druck stehen-
den Diise versehen, wobei entweder diese Diise oder die Miindung der Auslaf-
leitung oder beide in der Achsrichtung einstellbar sind, derart, dal bei an-
niahernd gleichbleibendem Druck und Geschwindigkeit des Luftstromes die
Zoue des durchfallenden Brennstoffes, innerhalb deren der Diisenluftstrom
wirksam ist, regelnd veriinderlich ist. — Wirt Stauley Quigley, New York.
Ang. 22. 7. 1914.

24. Blattrost fiir feste Brennstoffe, gekennzeichnet durch aus an den
Enden mit festen und federnden oder beiderseits mit federnden Abschliissen
verschenen Formstiiben bestehende Blattriiger, auf welche eine Anzahl von
Blittern dicht aneinander schlieBend aufgeschoben sind, die mittels Warzen
oder dgl. mit Lingsnuten der Blattriiger in Eingriff gebracht sind, so daB die
Blitter durch den federnden Abschluf, trotz ihrer abweichenden Wirme-
ausdehnung, untereinander jederzeit dicht aneinander liegend gehalten werden,
wodurch die richtige relative Lage der einzelnen Elemente gegeneinander ge-
sichert ist. — Wladimir Dolinski, Traynietz (Osterr. - Schlesien). Ang,
17. 6. 1914.

27. Windfithrung fiir Turbokompressoren und Turbogeblise: Die bei
verinderlicher Luftentnahme sich jeweils ergebende iiberschiissige Prefluft
wird in eine Zwischendruck- oder die Enddruckstufe des Kompressors zuriick-
gefiihrt. Alfred v. Castellain, Karolinenthal bei Prag. Ang,
13. 11. 1913.

Biicherschau.

Hier werden nur Biicher besprochen, die dem Osterr. Ingenieur- und
Architekten-Verein zur Besprechung eingesendet werden.

14.821 Wirbelstiirme, Wetterstiirze, Hagelkatastrophen und Mars-
kanal-Verdoppelungen. Eine auszugsweise Teilerklirung aus dem ein-
Leitlich durchgearbeiteten (Grundgedanken eines kosmischen Neptunismus
von Ing. Hanns H6rbiger. XXIV und 77 8. Mit 26 Abbildungen und
einem Geleitworte von Phil. F auth. Kaiserslautern 1913, Hermann
Kayser (Preis M 2).

: Die Grazer Wolkenbruchkatastrophe vom 16, Juli v. J,, die so
iiberaus rasch dem schweren Hagelschlag in Erdo-Szakal folgte, gab im
Vereine mit der auBerordentlich abnormalen Wetterlage des vorigen
Sommers dem Schopfer der von uns eingehend gewiirdigten ,, Glazial-
kosmogenie*, dem bekannten Maschineningenieur Hanns Horbiger,
den AnlaB, einen das physikalische Wesen des Wolkenbruches und Hagel-
schlages betreffenden Auszug aus dem umfangreichen Hauptwerke zu
verfassen, Im. kosmologischen und meteorologischen Teile des letzteren
werden nun nicht nur die grofien, streng lok al auftretenden Gewitter-
ka:.tu.strophen (Wolkenbriiche, Hagelschlige, Wirbelstiirme, Tornados,
Wasserhosen, Wiistenstiirme nsw.), sondern auch die mehr ausgedehnten,
oft sogar halb-,,universellen* Wetterstiirze auf kosmische Grund-
ursachen zuriickgefithrt. Von astronomischer und meteorologischer Seite
wird schon seit mehreren Jahrzehnten ein inniger Zusammenhang zwischen
den auffallenden Vorgingen auf der Sonne (Sonnenflecken, Protuberanzen,
Fackeln, Koronastrahlen, Periodizitit aller dieser) und dem verschiedent-
lichen geophysikalischen Geschehen (Niederschlige aller Art, Wolken-
bildung, Erdmagnetismus, Luftelektrizitit, Polarlichter, Temperatur-
und Luftdruckschwankungen, Gletscherbewegung, Stiirme usw.) ver-
mutet; ein Zusammenhang, der sich aus der thermischen Sonnenstrahlung
und déren Umsetzung ins Dynamische allein nicht erkliren 1ift,
Die Glazialkosmogonie sieht auch in allen ,,Ringnebeln® des Himmels
ringférmige Eiskorperansammlungen und vermag anzugeben, wie die-
selben entstehen ; sie sieht darum ebenso in der uns ringformig umgebenden
MilchstraBe einen solchen Eiskérperringnebel, Zur Erklirung der grofien
meteorologischen Katastrophen ist diese heranzuziehen; denn sie liefert
jene Eiskorper, welche bei ihrem EinschieBen in die Atmosphiire die
Wolkenbriiche und Hagelschlige nebst den begleitenden Stiirmen und
luftelektrischen Ladungen liefern. Diese Theorie leugnet nicht nur eine
interstellare Anziehung zwischen Sonne und den Herkulessternen, sondern
auch in den allerengsten Sterngruppen, ja auch in den viel engeren Stern-
haufen braucht kein Stern auf den anderen anziehend zu wirken. Wohl
aber bewirkt der Atherwiderstand eine Art GroBensortierung, so dafB
die kleinsten Eiskorper in der translatorischen Bewegung des Ganzen
meses Ganze allmiihlich etwas zuriickbleiben und so vom vorderen

ten des MilchstraBenringes her in das wirksamere Attraktions-

gebiet der Sonne gelangen miissen und zufillig auch von der Erde ein-
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gefangen werden konnen; es sind dies die Sternschnuppen. Es sind dies
also zur Sonne zuriicksinkende Eiskorper verschiedenster GroBe; sie
diirften umso hiufiger sein, je kleiner sie sind. Sie alle streben auf durch
die Planeten vielfach gestérten Fallbahnen zur Sonne, welche sie aber
nur in den groBeren und griBten Individuen mit einem unverdampften
Reste erreichen, um auf ihr die Sonnenflecken, Fackeln, Protuberanzen
und Koronastrahlen zu erzeugen. Es wird dann die geologische und
meteorologische Notwendigkeit eines zwiefachen kosmischen Einflusses
zur Erde erwiesen, der solipetale Roheiszuflufl als Ursache des grofBen
meteorologischenLokalgeschehens dargetan, die mutmaflichen Strémung-
linien des solifugalen Feineisens in Krdnihe erortert, der Einfluf des
Mondes auf das Wetter in Betracht gezogen und endlich auf das Mars-
problem iibergegangen, Mit Riicksicht auf die eingehende Besprechung,
die Hérbigers , Glazialkosmogenie*in diesen Blittern gefunden hat,
kénnen wir uns heute kurz fassen und unseren Lesern die Einblicknahme
in die vorliegende Veroffentlichung empfehlen. Sie erscheint wohl ge-
eignet, fiir die Popularisierung des grofien Hauptwerkes zu wirken, —L

Eingelangte Biicher*).

(* Spernide des Verfassers.)

*15.073 Die Dimensionsermittlung holzerner Stau- und  Stitz-
wiinde auf rein graphischem Wege. Von Dr. L. Ha uska. 8% 13 8.
m. 9. Abb., Wien 1914,

*15,074 Beitrag zur Dimensionicrung holzerner Stauwinde. Von
Dr. L. Hauska. 8. 8 8. m. 4 Abb, Wien 1913.

*¥15.075 Graphisches Verfahren der Dimensionsermitilung
Stiitz-und  Staumaucrn  mit  gegebenem Béschungsfub, Von
L. Hauska. 8% 8 8. m. 5 Abb. Wien 1912,

*15,076 Konstruktion und Bercechnung der strebwerksklausen auf
gleiche Biegungsfestigkeit. Von Dr. L. Haus ka. 8% 26 S. m. 10 Abb.
Wien 1910.

*#15,077 Allgemeines graphisehes Veriahren zur Ermittlung der
Dimensionen von Stiitz- und Staumanern mit gegebenen Boschungen.
Von Dr. L. Hauska. 8 12 8. m. 5. Abb. Wien 1913,

*15.078 Trigheits- und Widerstandsmomente von Querschnitten
teilweise behauener Rundhélzer. Von Dr. L. Hauska. 8% 178, m. 5 Abb.
Wien 1915.

15.079 Die Rammwirkung im Erdreich, Von Dr. Ing. K. Z im m e r-
mann, 8% 96 S. m. 118 Abb, Berlin 1915, Ernst & Sohn (M 6).

15.080 Riiythmus und Resonanz Von H. Weidemann. 89,
56 S. m. 48 Abb. Leipzig 1915, Degener.

15.081 Versuehe zur Ermittlung des Rostschutzes der Eiseneinlagen
im Beton, besonders des Sehlackenbetons. Von Scheit und Wa w-
rzinok. 8% 143 8. m. Abb, Berlin 1915, Deutscher Ausschull fiir Eisen-
beton,

von
Dr.

Offene Stellen.

Stellenvermittlung des Osterr. Ingenieur- und Architekten-
Vereines,

36. Betriebsleiter fiir cine GeschoBdreherei in Budapest dringend
%eeucht; gefordert wird Praxis in Massenfabrikation, energisches Auftreten,
eide Staatsprifungen.

56. Maschinen-Ingenieur mit griindlicher
fache, Selbstindigkeit, Sprachenkenntnissen und mili
sucht vom Patentanwaltsbureau Viktor Tischler, Wien,
sterngasse 39.

60. Bauingenieur mit einiger Praxis,
im Tief-, Wasser- und StraBenbau bewandert,
wird mit einem Monatsgehalte von K 200 nebst
aufgenommen, :

63. Jingerer Ingenieur, in Kanalisierungs- und Betonarbeiten
bewandert, wird von einer Bauunternehmung in Kroatien gesucht.

65. Wiener Bauunternechmung gucht einen Ingenieur fiir Erd-
arbeiten und StraBenbauten anliBlich der Ausfithrung eines umfang-

reichen Hochbaues.

69. Ingenieur mit Erfahrung im Wasserversorgungsfach und ins-
besondere in Hausinstallationen wird von Wiener Bauunternchmung
gesucht. : s y

70. Jungerer Eisenbahn-Ingenieur wird von einer Bauunter-
nehmung in Nordméhren gesucht,

71. Ein tiichtiger Wagenkonstrukteur, der
praktisch gebildet und erfabren ist, wird gesucht.

74. An der hoheren Fachschule fiir Elektrotechnik des k. k. Tech-
nologischen Gewerbe-Museums in Wien ist die Stelle eines provisorischen
Lehrers und eines Assistenten sogleich zu besetzen. Auskiinfte bei der
Direktion: IX. Wihringerstrafie 59,

Erfahrung im Patent:
irfrei wird ge:
VII. Sieben.

auBer im Hochbau auch
guter Konstrukteur,
freier Wohnung sofort

theoretisch und

*) Die Schriftleitung behilt sich vor, die beachtenswertercn dieser Neu-
erscheinungen zu geeigneter Zeit zu besprechen.
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75. Eine Metallmobelfabrik benétigt fiir ihr technisches Burean
einen tiichtigen Maschinenkonstrukteur (Vorrichtungs-Konstrukteur).
76. Assistent fiir Statik und Eisenbeton an Technische Hoch-

esucht.
dhere Auskiinfte von 5 bis 7 Uhr nachmittags in der Vereins-
kanzlei.

Die Nachirage nach tiichtigen Ingenieuren ist jetzt so stark, dab
sie aus der Liste der vorgemerkten stellenlosen Ingenieure kaum gedeckt
werden kann, Es ergeht deshalb an alle stellenlosen Ingenienre (bestandene
2. Staatspriifung) das Ersuchen, sich unserer Stellenvermittiung be-
dienen,

schule

Vergebung von Arbeiten und Lieferungen.

1. Der Magistrat Wien vergibt im Offertwege fiir die Hol z-
stéckelpflasterung in der Windmiihigasse von O.-Nr. 2 bi
Capistrangasse im VI. Bezirke nachstehende Arbeiten und Leistungen.
a) Erd- und Pflasterarbeiten im veranschlagten Kostenbetrage von
K 1172:12 und K 600 Pauschale; b) Steinfuhrwerk (an denselben Unter-
nehmer zu vergeben) im Betrage von K 477'58; ¢) Holzstockelpflasterung
im Betrage von K 7942-40 und K 300 Pauschale. Anbote sind bis 20. Sep-
tember 1915, vormittags 10 Uhr, bei der Magistratsabteilung VI ein-
zureichen, Bedingnisse usw. liegen beim Stadtbauamte, Fachabteilung IVa,
zur Einsichtnahme auf,

2. Die Landesverwaltungskommission des Kénigreiches Bohmen
iibergibt die Ausfiilhrung der Baumeisterarbeiten beim Baue
cines Wohnhauses fiir Angestellte in der kgl. bohm. Landesanstalt fiir
Geisteskranke in Dobrzan an einen Unternehmer. Die Bausumme betriigt
K 36.400. Die Baupliine, Arbeits- und Materialausweise sowie die Bau-
bedingungen sind in der technischen Abteilung fiir Hoch-, StraBen- und
Briickenbau, Prag, I11. ,beim Montag*, zur Einsichtnahme aufgelegt.
Daselbst sind, soweit der Vorrat reicht, die zur Offerte notigen Druck-
sorten gegen Erlag von K 5 erhiltlich. Anbote sind bis 20, September 1915,
mittags 12 Uhr, bei der Einlaufstelle, Landtagsplatz, Hauptgebiude,
einzureichen, Vadium K 1700,

3. Seitens der k. k. Direktion fiir die Béhm. Nordbahn gelangen
aus¥AnlaB der Erweiterung der Stationen Bakov und Réhrsdorf die
Lieferung und Verlegung von guBeisernen Réhren von 50 mm,
60 mm, 125 mm, 150 mm und 250 mm 1. W. zur Vergebung. Die all-
gemeinen und besondeven Bedingnisse fiir die Lieferung und Ausfithrung
der zu vergebenden Arbeiten sowie die beziiglichen Pline liegen bei
der Abteilung III der k. k. Direktion in Prag, I1. Pflastergasse 5, zur
Einsichtnahme auf. Auch werden daselbst die Pline, Bedingnishefte
und Anbotformulare gegen Erlag von K 2 abgegeben. Anbote sind bis
25. September 1915, mittags 12 Uhr, bei der k. k. Direktion fiir die Bshm.
Nordbahn in Prag einzureichen. Von dem Erlage eines Vadiums wird
abgesehen,

4. Fiir das Kaiser Franz Josef-Stadtmuseum vergibt der Magistrat
Wien die erforderlichen Steinmetzarbeiten im veranschlagten
Kostenbetrage von K 25.321'51. Der beziigliche Kostenanschlag sowie die
allgemeinen und besonderen Bedingnisse konnen in der Bauleitungs-
kanzlei des Kaiser Franz Josef-Stadtmuseumbaues, XV. Aufmarsch-
strafle, Kcke Moeringgasse, ecingesechen werden. Die Offertverhandlung
findet am 27. September 1915, vormittags 10 Uhr, bei der Magistrats-
abteilung XXII im Neuen Rathause statt.

5. Die k. k. Staatsbahndirektion Olmiitz schreibt fiir das erste
Halbjahr 1916 die Lieferung von Walzfabrikaten, Eisenwaren,
Fisen- und Stahlabgiissen sowie von Schmiedestiicken im Offertwege
aus, Die bendtigten Quantititen und Materialgattungen sind aus den
zur Anbotstellung ausschlieBlich zu beniitzenden Formularien zu ent-
nehmen, welche ebenso wie die Lieferungsbedingnisse bei der genannten
Direktion eingesehen, behoben oder bezogen werden kénnen. Anbote
sind bis 1. Oktober 1915, mittags 12 Uhr, bei der Einlaufstelle der k. k.
Staatsbahndirektion Olmiitz einzureichen,

6. Seitens der k. k. osterr. Staatsbahnen wird der Bedarf der
nachstehend angefithrten Eisenbahnbetriebsmaterialien
fiir die Zeit vom 1. Jinner 1916 bis 31. Juli 1916 im Offertwege aus-
geschrieben, und zwar: A. Materiale fiir Schraubenkuppeln (Walzeisen)
aus basischem schweiflbarem MartinfluBeisen, flach, rund und quadrat;
B. Radscheiben fiir Wagen aus basischem MartinfluBeisen, vorgeschroppt;
/. Radsterne fiir Tender aus basischem MartinfluBeisenguB; 1. Wagen-
riiderpaare mit Radscheiben aus basischem Martinflufleisen; E. Loko-
motivkesselbleche aus basischem MartinfluBeisen: a) rechteckige Bleche,
eben, b) Rund- und Schablonbleche, eben, und ¢) gebordelte Bleche;
F. Lokomotivsiederohre, Die obiger Lieferung zu Grunde liegenden all-
gemeinen und handschriftlich geinderten besonderen Lieferungsbeding-
nisse, die ergiinzenden Bedingnisse fiir die Lieferung von Material
fiir Fuhrbetrie%smittel sowie die Bedingnisse fiir die Erprobung desselben,
dann die Anbotdrucksachen, welche zur Verfassung der Anbote beniitzt
werden miissen und welche die niheren Bestimmungen iiber die Anbot-
stellung enthalten, konnen bei der k. k. Nordbahndirektion (Material-
beschaffungs- und Ubernahmsabteilung), Wien, II. Mihlfeldgasse 15,
behoben werden, Anbote sind bis 1. Oktober 1915, mittags 12 Uhr, bei
der Einlaufskanzlei der k. k. Nordbahndirektion einzureichen.

7. Die k. k. Direktion fiir die Linien der Staatseisenbahngesell-
schaft beabsichtigt, die Lieferung des Bedarfes an den nachstehend
angefithrten Kisenbahnbetriebsmaterialien im Offert
wege zu vergeben, und zwar: I. Diverse Walzfabrikate, als: Stabeisen,
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Kommerzeisen, Bleche aller Art, Federstahl und Volutfedern; II. diverse
Eisenwaren, als: Gewebe, Geflechte, Ketten, Muttern, Nieten, Schrauben
aller Art, DrahtschlieBen, Drahtstifte usw., dann messingene Schrauben;
[II. Feilen aller Art und Aufhauen abgeniitzter Feilen; IV. Schaufeln
aller Art und Werkzeuge fiir den Bahnerhaltungsdienst. Nihere Angaben
iiber die benotigten Materialien und die Quantititen ‘smd aus deq An})ot-
formularien zu entnehmen, welche ebenso wie die Lieferungsbedingnisse,
die sonstigen Offertbehelfe usw. bei der Direktion _fiir die Linien der
Staatseiscnbahngesellschaft in Wien, und ZWar beziiglich der Po_sten LI
und IIT bei der Abteilung IV und beziiglich der Post IV bei der Ab-
teilung III eingesehen und behoben wex‘dex_l konnen. Anbote sind bis
1. Oktober 1915, mittags 12 Uhr, bei der Einlaufkanzlei der genannten
Direktion einzubringen.

tS. Beei zdel; k.g k. Nordbahndirektion in Wien wird die Lieferung
der nachstehend verzeichneten Eisenbahnbetriebsmateri-
alien fiir die Zeit vom 1. Jinner bis 30. Juni 1916 im Offertwege ver-
geben: a) Diverse Walzfabrikate, als: Stabeisen, Kommerzeisen, Bleche
aller Art, Feder- und Werkzeugstahl sowie Trag- und Volutfedern;
b) diverse Eisenwaren, als: Gewebe, Geflechte, Ketten, Muttern, Nigel,
Nieten, Bolzen, Schrauben aller Art, Splinte und Drahtstifte; ¢) Roh-
eisenabgiisse aller Art, dann StahlguB, TemperguB und WeichguB;
d) Bestandteile aus Schmiedeeisen und Stahl fiir Fahrbetriebsmittel ;
¢) Zinkbleche; f) Schaufeln, Kriicken gnd Haken; g) Karbid. Nihere
Angaben iiber die Qantititen und Materialgattungen sind aus den Offert-
formularien zu entnehmen, welche ebenso wie die allgemeinen nd
besonderen Lieferungsbedingnisse beim Bureau IV/5 der k. k. Nordbann-
direktion in Wien, II. NordbahnstraBe 50, eingesehen, behoben oder
bezogen werden konnen. Anbote sind bis 1. Oktober 1915, mittags 12 Uhr,
bei der RKinlaufstelle der k. k. Nordbahndirektion in Wien einzubringen,

9. Seitens der k. k. Nordwestbahndirektion in Wien gelangt die
Lieferung nachstehend verzeichneter Metallwaren im Offertwege
zur Vergebung: a) Stabeisen, Kommerzeisen, Bleche aller Art, Feder-
und Werkzeugstahl, Trag- und Volutfedern; &) diverse Eisenwaren, als:
Gewebe, Geflechte, Muttern, Nieten, Schrauben aller Art, Splinte, Draht-
stifte usw. ; ¢) Schaufeln aller Art; d) StahlguBl und e) Metalle und Metall-
waren, Nithere Augaben sind aus den Offertformularien zu entnehmen,
welche ebenso wie die allgemeinen und besonderen Lieferungsbedingnisse
bei der genannten Direktion, Abteilung fiir den Zugférderungs- und
Werkstiittendienst, Wien, II. Nordwestbahnstrae 15, behobet_l oder
gegen Einsendung des Portos bezogen werden kénnen. Anbote sind bis
1. Oktober 1915, mittags 12 Uhr, bei der Einlaufstelle der k. k. Nord-

! i ion einzureichen.

weswail(r)l.d]l)ri(;kl?(;(. Staatsbahndirektion Wien beabsichtigt, die Herstellung
einer elektrischen Pumpenanlage samt zugehoriger Kraft-
leitung fiir Wien, Donauuferbahnhof, im Offertwege zu vergeb.cn. Die
Lieferung hat auf Grund der allgemeinen un.d besonderen Bedingnisse
sowie der mit einer Beschreibung nebst zwei Planbeilagen versehenen
Offertformularien, welche verwendet werden miissen, zu erfolgen Diese
Behelfe, bezw. Pline konnen bei der Abteilung fiir Zugff)rdemngs-_und
Werkstittendienst der k. k. Staatsbahndirektion Wien, XV. Mariahilfer-
straBe 132, und auch bei der k. k. Sta&ts_bahndlrektlon Prag bch_oben,
bezw. eingesehen werden. Anbote sind bis 15. ()ktql)cl‘ _1915, .mlt‘t,a'.gs
12 Uhr, bei der Einlaufstelle der k. k. Staatsbahndirektion Wien ein-
zureichen,

Fachgruppenberichte.

Fachgruppe fiir Architektur, Hochbau und Stadtebau.
Berieht iiber die Versammlung am 1, Dezember 1914,

Der Obmann erdfinet die Sitzung, begriiBt den als Gast erschienenen
Stadtbaudirektor Ing. Goldemun d und weist an'laﬁhch des io{g(-ndqn
Vortrages auf die anerkennenswerte Ffinlerung \hm, welcher_swh die
Jugenderzichung speziell auf dem Gebiete des Schulbaues seitens der
Gemeinde Wien erfreut. Der Obmann gibt bekannt, daB die fir den
17. November d. J. anberaumte Fuchgruppenvema{nm.hmg aus dem
Jrunde entfallen muBte, weil die Abhaltung des ullgekllndggten_ Vgrtrqges
durch Prof, v. Feldegg infolge unvorhergesehener Schwierigkeiten
nicht stattfinden konnte und auch sonst nichts Dringendes zur Beratung
vorlag. Es gelangt eine Zuschrift des Zeitungsausschusses zur Vorlesung,
in welcher um Beitrige zur ,,Rundschau‘ ersucht wird; iiber Antrag des
Ausschusses wird beschlossen, die Herren Baurat FaBbender, Reg.-

.Rat V, Berger und Arch. Dr. F. Berger mit der fallweisen

Beschaffung solcher Beitriige zu betrauen; aber auch alle iibrigen Mit-
lieder sollen sich nach Kriften hiebei betitigen. Ein Schreiben der
%entmlvemini g der Architekten beziiglich der Aktion zur Bekimpfung
der Arbeitslosigkeit der Architekten wird mit groBer Befriediging zur
Kenntnis genommen und beschlossen, der Zentralvereinigung fiir ihre
diesbeziiglichen Bestrebungen bestens zu danken. Arch. F. Schon
erwihnt, daB die ungarischen Architekten in dieser Hinsicht bereits
weitgehende Forderung durch Zuteilung von Bauauftrigen fiir Kriegs-
oder Notstandszwecke erfahren. Hiezu bemerken Min.-Rat Foltz
sowie Stadtbaudirektor G o1d e m un d, daB dies bei uns mit Riicksicht
auf die Dringlichkeit solcher Arbeiten als untunlich erachtet _wurde,
letztere im iibrigen aber von den Unternehmern nicht nach eigenem
Ermessen, sondern nach den Angaben und unter der Leitung fachkundiger
Beamter zur Ausfii gelangen. Betreffs der zu erstattenden Wahl-
vorschlige fiir den Preisbewerbungs- und WettbewerbsausschuB beschlieBt
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die Versammlung iiber Antrag des Fachgruppenausschusses einstimmig,
die Herren Arch. Friedrich Sch 6 n und Dr. A, K arplus zur Wieder-
wahl vorzuschlagen. :

Der Obmann erteilt hierauf Herrn Baurat Fiebiger das Wort
zu seinem Vortrag: ,Uber Schulenund Kindergirtender
Gemeinde Wien. : : .

Der Vortragende schildert in eingehender Weise, wie das Stadt-
bauamt der Gemeinde Wien in letzterer Zeit bemiiht ist, bei Projek-
tierung und Ausfithrung von Schulgebiuden den zeitgemiflen  An-
schauungen Rechnung zu tragen, und zeigt an der Hand zahlreicher Licht-
bilder, daB diese Bemithungen auch von Erfolg begleitet werden. Der
Vortrag ist ungekiirzt in unserer ,,Zeitschrift” erschienen,

Der Obmann dankt zum Schlusse dem Vortragenden fiir seine

interessanten Darbietungen und begliickwiinscht ihn zu seinen Erfolgen -

auf dem CGebiete des modernen Schulbaues, wobei auch der Gemeinde-
vertretung fiir ihre einsichtsyolle Haltung in dieser Frage vollste An-
orkennung gezollt werden muf.

Hierauf wird die Versammlung geschlossen.

Der Obmann:
A. Drexler.

Fachgruppe der Berg- und Hiitten-Ingenieure.
Bericht iiber die Versammlung am 3. Dezember 1914,

Der Schriftfithrer:
i. V. K. Girber,

Der Obmann Bergrat F. Kieslinger erofinet die Sitzung’
und ladet Herrn Hofrat Dr. Hoeferv. Heimhalt ein, seine an-
gekiindigte MitteilungiibereineNeuerungamHandkompa 3

zu machen, Diese Neuerung besteht in einer vom Vortragenden an-

gegebenen und von der Fa, N euh 6 f e r hergestellten Visiervorrichtung -
am HandkompaB. Bei uns ist nahezu ausschlieflich der KompafB in’
Holzfassung im Gebrauche. Die an ihm angebrachten Visiervorrichtungen -
haben sich aber nicht bewihrt. In Ausitbung einer schon vor Jahren
gemachten Beobachtung hat Hofrat v. Hoef er in die obere Fliche des:
die Fassung bildenden Holzklotzchens einen etwa 15 mm breiten und.

25 mm langen Spiegel einlegen lassen. Dieser schneidet glatt mit der
iiuBeren Kante des Kiistchens ab und schmiegt sich innen dem Sprengring
des Deckelglases an. Die- Richtungsabnahme wird jetzt auBerordentlich

erleichtert, weil das Spiegelbild der Kante des etwas gehobenen Deckels
leicht mit dem Zielpunkte in Ubereinstimmung gebracht werden kann..
Es kommt ferner beim Abnehmen einer Richtung oft vor, daB die er-.

zwungene Korperhaltung oder zu groBle Augenniihe das Ablesen er-

schwert, weshalb die Nadel nach erfolgtem Einspielen vor dem Ablesen
arretiert wird. Die bei Schraubenarretierung notwendige Handbewegung:

bringt die Nadel leicht vor dem Ablesen zum Ausschlag. Hofrat
Dr.v.Hoefer hat deshalb eine Hebelarretierung mit Druckknopf an-
gewendet, bei welcher der erwiihnte Ubelstand vermieden erscheint,

Nach diesen beifillig aufgenommenen Mitteilungen ladet der
Vorsitzende Herrn Berginspektor Moller ein, den angekiindigten
Vortrag ,Bestrebungen zur Heranziehung des Heigz
wertes bei Bewertung der Kohlen* zu halten,

Die hiiufigen Klagen iiber den schwankenden Gebrauchswert der
Kohle veranlafite den Vorsitzenden der niederdsterr., Handels- und Ge-
werbekammer Abg. Alfred v. Lindheim, die Schaffung von festen
Bestimmungen im Handel mit Kohle anzuregen. Die Vertreter der be.
teiligten Kreise schufen die seit 1901 zur Geltung gelangten ,,Bedingungen
fiir den Handel mit Mineralkohlen®, durch welche tatsiichlich den meisten
Beschwerden jede Grundlage entzogen und eine im wesentlichen alle
Teile befriedigende Ordnung herbeigefithrt wurde. Der Heizwert wurde
jedoch als ein ziffermiBig festzustellendes Kennzeichen nicht in die
Lneferungsqumgung(;n aufgenommen. Es wurde nachgewiesen, daB
auch der Heizwert mit seinen aus der Eigenart der Kohle hervorgehenden
Schwankungen zu den jeder Kohlengattung besonderen Eigenschaften
gehore und nicht fiir sich herausgegrifien werden konne, Ungeachtet
dieser Ablehnung treten immer wieder Bestrebungen hervor, den Heizwert
viffermiBig zur Bewertung der Kohle heranzuziehen oder eine Huituné
Tiir eine ziffermiBig bestimmte Hohe desselben zu verlangen, Es soll nun
untersucht werden, inwieweit dieser Wunsch berechtigt ist und welchen
Erfolg seine Erfilllung zeitigen kénnte. Der Heizwert kann absolut nicht
inwandfrei ermittelt werden. Schwankungen von 80 Kal. hei Wieder
holung der Probe sind nicht selten und Ungleichheiten nach GroBe des
Kornes, des Aschengehaltes und Niisse der einzelnen Wagen konnen Ab-
weichungen von mehr als 200 Kal. hervorrufen. Ungleichheiten in den

- Bigenschaften der Kohle sind auch durch Férderung aus verschiedenen
Flozen bedingt. Soll die Haftung fiir ziffermiBig begrenzten Heizwert
und Aschengehalt iibernommen werden, so ist im Betriebe dafiir zu
sorgen, daf} ungleiche Floze fiir sich gefordert werden, daB minderwertige
Kohlenpartien nicht gebaut oder auf die Halde gelangen usw. Derartige
MaBnahmen miissen aber zur Erhohung des Kohlenpreises fithren. Die
Untersuchung von einem Wagen Kohle kostet K 60, also einen ganz
crheblichen Bruchteil des Gesamtwertes von K 150 bis K 200, Wenn
Steigende Kohlenpreise die Mehrzahl der Verbraucher zur Ausniitzung
aller Fortschritte der Feuerungstechnik veranlaBt haben werden, danun
werden die Bergleute auch den Weg zu wirtschaftlicher Aufbereitung
der Feinkohlen gefunden haben. Dann wird nicht mehr ein Gut geliefert
werden, wie es die Laune der Natur gewollt hat, das von allen Zufiillig-
keiten des Betriehes abhiingig ist, sondern ein veredeltes Erzeugnis, eine

Fabriksware. Ubrigens -ist der auBergewohnliche Kohlenverbrauch oft
in anderen Umstinden als im ungewdhnlich niedrigen Heizwert der
Kohlen begriindet, aus welcher Erkenntnis bereits Folgen gezogen worden
sind. So bestellt das Ruhrkohlengebiet orts- und grubenkundige Feuerungs-
techniker, denen die Aufgabe zufiillt, bei vorkommenden Beschwerden
einzugreifen. Sie sind den Unternehmern iiber Verlangen bei dem Forschen
nach Fehlerquellen in ihren Anlagen behilflich und gehen ihnen bei der
richtigen Auswahl des Feuerungsmateriales an die Hand.

Der Vorsitzende driickt Herrn Inspektor Moller fiir seinen
interessanten, mit lebhaftem Beifall aufgenommenen Vortrag den besten
Dank aus und schlieBt die Sitzung. Der Obmann:

F. Kieslinger.

Geschiftliche Mitteilungen des Vereines.

XIV. Bekanntmachung der Vereinsleitung 1915.

Die Herren Vereinsmitglieder werden darauf anfmerksam gemacht,
daBl auch von der Ausgabe 1915 des ,,Jahrbuch der technischen Zeit-
schriften-Literatur' dem Vereine eine beschriinkte Anzahl dieser Jahr-
biicher zur Verfiigung gestellt wurde, die an jene Mitglieder, welche den
Bezug vor dem 1. Oktober 1. J. ansprechen, zum Preise von K 2 statt K 5
abgegeben werden. Die erwiihnte Veriffentlichung weist die im Vorjabre
in den fithrenden technischen Zeitschriften erschienenen Aufsiitze nach
Fachgebieten nach wund bildet gewissermaBlen eine Erginzung des
Bibliotheks-Kataloges, da durch diese Quellensammlung auch die oft
wertvollen Abhandlungen und Beitriige, die in den vom Vereine gehaltenen
Zeitschriften verstreut enthalten sind, rasch ermittelt werden konnen.

Wien, 10. September 1915. Der Priisident:

Lauda.

XYV. Bekanntmachung der Vereinsleitung 1915.

Hiemit erlaube ich mir, darauf aufmerksam zu machen, daB
nach § 6, Punkt ¢ 1, der Satzungen die Mitgliedsbeitriige fiir das
[V. Viertel am 1. Oktober 1915 fillig waren.

Zur Erleichterung unserer Geschiiftsfithrung beehre ich mich,
die Herren Vereinskollegen zur moglichst baldigen Entrichtung der
Beitriige hoflichst einzaladen. .

Der Jahresbei fir in Wien wohnende Mitglieder betrigt
K 82, fiir auBerhalb Wiens wohnende K 24, fiir Mitglieder unter
30 Jahren K 16, bezw. K 12.

Gleichzeitig erlaube ich mir, die Herren Vereinskollegen einzu-
laden, von den Bestimmungen, betreffend die Ablosung des Mitglieds-
beitrages, Gebrauch zu machen, welche lauten:

DAUER DER MITGLIEDSCHAFT

Mitglieder |[wenigerals25Jahre| 26 bis 30 Jahre mehr als 80 Jahre
(der 15fache Mit- | (der 10fache Mit- | (der 71fy fache Mit-

gliedsbeitrag) gliedsbeitrag) gliedsbeitrag)
allggens | K 480, K 320, K 240,
in Wien \auch in 8 viertel-|auch in 8 viertel-lauch in 8 viertel-
wohnend jiihrigen Raten | jihrigen Raten | jihrigen Raten
zu K 60, zu K 40, zu K 380,
= K 360, K 240, K 180,

auBerhalb [auch in 6 viertel- au:ﬁxﬂin 6 g:rl— s;xlcll: riin 6 ;zi:rt:ll-
Wi ohnend || jiihrigen Raten | jihrigen n gen
L o < zugK 60, zu K 40, zu K 30.

Wien, 15, September 1915. Der Priisident:
Lauda.

XVL Bekanntmachung der Vercinsleitung 1915,

Die Herren Vereinskollegen werden hiemit in Kenntnis gesetzt,
dafB die Gastwirtschaft in den Klubriiumen am 19. d. M., wieder in Betrieb
gesotzt wird,

Wien, 15. September 1915.

Der Priisident:
Lauda.

Personalnachrichten.

Der Kaiser hat dem Feldmarschall-Leutnant d. R. Josef Edl.>

v. Ceipek, Bauleiter des Kriegsministerialgebiiudes, anlifilich der
Vollendung des 50. Dienstjahres, aus Allerhdchster Gnade und ausnahms-
weise den Titel und Charakter eines Feldzeugmeisters und dem Professor
der deutschen Technischen Hochschule in Prag Dr. Ing, August N o wa k,
derzeit Oberleutnant, das Militiir-Verdienstkreuz mit der Kriegsdekoration
und das Signum laudis verliehen.

Erzherzog Franz Salvator hat dem Landsturm-Oberleutnant
Oberstaatsbahnrat Ing. Wilhelm Winternitzund dem Staatsbahnrat
Ing. Michael Eltmann auf Grund besonderer Verdienste um die
militirische Sanititspflege im Kriege das Ehrenzeichen II, Klasse vom
Roten Kreuze mit der Kriegsdekoration verliehen,

+ Ing. Robert Spulak Edl. v. Bahnwehr, Baurat des
Stadtbauamtes in Wien (Mitglied seit 1893), ist am 7. d. M. nach langem
schwerem Leiden im 52. Lebensjahre gestorben.

- Bigentum des Vereines. — Verantwortlicher Schriftleiter: Dpl.%‘ Ing

_ Dr. Martin Paul. — Druck von R. Spies & Co. in Wien.

Verlag fiir Fachliteratur Ges. mi, b. H., Wien, I. Eschenbachgasse 9.
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24. September.

Alle Rechte vorbehalten.

Robert Mayer

als Mittelpunkt des interessantesten Prioritdtsstreites des vorigen Jahrhunderts.

Vortrag, gehalten in der Fachgruppe fiir Gesundheitstechnik am 24. Februar 1915
von Ing. 8, St. Récsei, Direktor der Firma Strebelwerk.

(Schluf zu H, 38.)

Mayer war aber bei alldem eine iiberaus fein geartete
Natur. BloB krinkte es ihn sehr, wenn man seine Prioritiits-
rechte bestritt. Damit ist er leider oft genug und sehr hart
gekriinkt worden. Er tobte aber den Grimm in sich und in
seinem Heim aus und wir finden nicht einen einzigen an die
Aullenwelt gerichteten Brief in Sachen dieses Kampfes, der
eine Entgleisung des vornehmen Menschen in Sitte und Lebens-
art enthalten wiirde. Selbst als ihm durch Dr. Seyffer das
Krinkendste widerfuhr, dadurch, dafl dieser ihn'in unschoner
Weise (quasi von oben herab) rezensierend abkanzelte und
wissenschaftlich liacherlich machte. Hie-
bei blieb Mayer iiberdies jwehrlos,
denn seine Erwiderungen wurden von
den Zeitungen nicht gebracht; selbst also
in dieser kritischen Lage hat die Aulen-
welt nichts gemerkt von seinem Seelen-
kampf und seiner Pein. Die eben ge-
schilderten Krinkungen durch Seyffer
trafen in Mayer einen Mann, dessen
Nerven damals bereits stark irritiert
waren. Der Fall Seyffer steigerte
aber seine Aufregung so sehr, dali er,
seiner Sinne nicht michtig, in Gegen-
wart seiner Frau aus dem offenen
Fenster im zweiten Stocke seines Hauses
ins Freie sprang. Erst nach vielen
Wochen der Bettligerigkeit erlangte er
die, aber nicht volle Herrschaft iiber
seine Beine. Der frithere Dr. Mayer
hatte lange FuBwanderungen geliebt,
withrend der notdiirftig geheilte, nun-
mehr arg nervose Dr. Mayer lange
Zeit hindurch einen Ful 1m Gehen
nachschleppte. Fiir Dr. Seyffer kam
aber ungeahnt rasch die Strafe. Er hatte
bekanntlich in seiner Rezension die Unstichhiltigkeit, ja sogar
die Licherlichkeit der M a yerschen Entdeckung der Aqui-
valenz von Arbeit und Wirme behauptet, hatte sich dabei
auf Faraday berufen. 11 Monate spiter bewarb er sich
um eine Dozentur in Tiibingen und unter den von ihm zu ver-
teidigenden Thesen befand sich an erster Stelle folgende: ,,Die
Auffindung der sogenannten Aquivalenzzahl zwischen mechani-
scher Kraft und Wirme anerkenne ich als ecine vollendete
Tatsachel Also ein Kanossagang, so rasch und so radikal,
daB es deren gewil nur wenige in der Geschichte der Wissen-
schaften zu verzeichnen gibt. Auf die Forderung Mayers,
das Blatt, welches die oberwiihnte Rezension Seyffers
gebracht hatte, moge jetzt widerrufen, da doch der Verfasser
selbst widerrufen habe, erhielt M a y er iiberhaupt keine Ant-
wort. Das Cliquewesen war eben starker als das Rechtsgefiihl.
Aber auch jetzt benahm sich M a y er in der korrektesten Art.
Allerdings soll er oft laut sprechend in seiner Wohnung von
Zimmer zu Zimmer raschen Schrittes geeilt sein, eine Qual
fiir seine Angehorigen. Man muBte ihn wiederholt in Nerven-
heilanstalten bringen, nicht zwangsweise, wie seine Gegner

_behaupten. Er ging selbst und wihlte die Anstalten, ja sogar

die Zwangsjacke und alle Qualen der Behandlung durch die
damals noch nicht auf hoher Stufe stehenden Pathologen
mullte er erdulden. Hiebei mull bemerkt werden, dal er in den
»Heilanstalten' gegen seinen Willen linger ~zuriickbehalten

Abb. 2. Robert Mayer in vorgeriickterem Alter.

Ich glaube, der Urgrund dieses Leidens war lediglich
der Umstand, daBlman seinen beiden Publikationen aus den
Jahren 1842 und 1845 nicht die verdiente Wiirdigung, geschweige
denn die verdiente Prioritit zuerkannte.

Seine Bemiithungen bei den Akademien in Wien, Miinchen
und Paris hatten allerdings den Erfolg, daB Briicke in Wien
einen die Sache selbst betreffenden, sehr niitzlichen Antrag
stellte und daB ferner in Paris ein hervorragender Fachmann
mit dem Studium des seinerzeitigen Standes der Frage betraut
wurde (Miinchen reagierte gar nicht). Aber fiir den Irfolg des
M ayerschen Priorititsrechtes waren
diese Schritte Ma yers erfolglos. Kriin-
kend war es fir Mayer, daB die
unter der Agide von Helmholtz
entstandene  Zeitschrift ,,Fortschritte
der Physik* iiber ihn unvollkommen,
ja sogar falsch, jedenfalls aber diinkel-
haft berichtete, und zwar sowobl durch
Helmholtz als auch durch andere.
Wie sollte und konnte der Heilbronner
Arzt gegen eine solche Festung an-
kimpfen, wie es Helmholtz war?
Er hitte auch sofort eine ganze Gilde
gegen sich gehabt! Aber nur dem Takte
Mayers und der oben geschilderten
Hilfe durch Tyndall ist es zu ver-
danken, dal Helmholtz Schritt um
Schritt zuriickwich und schlieBlichMayer
das gleiche Verdienst — scheinbar recht
ungern — zuerkannte, welches er vorher
Holtzmann und J oule ohneweiters
gerne eingerdumt hatte. Joule hatte
nimlich das Prinzip von der Erhaltung
der Energie iiberhaupt nie behauptet,
sondern einfach als ,,gottesfiirchtiger*
Mann. an Hand der Religion als nachgewiesen angesehen.
J oule sagte dies an 2 Stellen. Die eine lautet: ,,Da ich iiber-
zeugt bin, dal die gewaltigen Naturkriifte durch des Schopfers
,Werde' unzerstorbar sind . . . .. Der Wortlaut der anderen
Stelle ist: ,,Da ich der Ansicht bin, da nur der Schépfer die
Macht zu zerstoren besitzt, so stimme ich mit Rojet und
Faraday darin iiberein, daB jede Theorie, welche in ihren
Konsequenzen zur Vernichtung der Kraft gelangt, notwendig
falsch ist*. J o ule war demnach also wirklich nicht dem Manne
gefiihrlich, der sich bemiiht hatte, dieses Prinzip lediglich zu
formulieren. ¢ ;

Als es bereits mit M a y er s Anspriichen besser ging und
Aka(hmie um Akademie ihn in Wiirdigung seiner Verdienste
zum Mitgliede gewiihlt hatte (die Pariser Akademie sogar mit
allen gegen 2 Stimmen, die auf Joule fielen), beschrinkte
Helmholtz seine Anerkennung Mayers noch immer.
Einige Monate vor Mayers Tod kennzeichnete er ihn, ohne

- Namensnennung, aber kiar genug auf ihn zielend, mit folgenden
 Worten: 1. ,Leeres Hypothesenmachen®. 2. ,,Oberflachliche

Ahnlichkeiten finden sich leicht. Unter einer grolien Zahl solcher
Fille werden ja auch wohl einige sein miissen, die sich schlieBlich
als halb oder ganz richtig erweisen. In solchem Gliicksfalle
kann man seine Prioritit auf die Entdeckung laut geltend
machen: Wenn nicht, so bedeckt gliickliche Vergessenheit die
gemachten Fehlschiisse. Die jetzige Art, Prioritatsfragen nur
nach dem Datum der ersten Veroffentlichung zu entscheiden,
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ohne dabei die Reife der Arbeit zu beachten, hat dieses Un-
wesen sehr begiinstigt.” Dies war 1877. 8 Jahre vorher auf
dem Innsbrucker Kongresse hatten sich beide Minner kennen
gelernt und miteinander iuBerlich freundschaftlich verkehrt.
Auch vorher hatte Helmholtz Mayers Prioritit wieder-
holt anerkannt. Und dennoch nachtriglich diese wegwerfende
Behandlung! In Innsbruck hatte Helmholtz ausdriicklich
in Gegenwart Mayers erklirt, dieser nebst J oule hitten
das Gesetz der Erhaltung der Kraft gefunden, nebst einigen
Umsetzungszahlen. Man mub sich fragen: Warum 8 Jahre
spéter der neuerliche Angriff? Er ging aber noch weiter: Er
erklirte, daB schon 200 Jahre frither der Hollinder H u y-

“ghens, ein Zeitgenosse Newtons, das Gesetz der Erhaltung
der lebendigen Kraft entdeckt haben soll, ohne daB aber
Helmholtz dies bestimmt behaupten wollte. Um so unver-
standlicher erscheint ferner obige eigentiimliche Ausdrucksweise
Helmholtz iiber Mayer, da doch dieser wiederholt
schrieb, daBereinGegnerleerer Spekulationen
sei, daB er vielmehr nur Zahlen suche und
Zahlen schitze. Eine richtige Zahl in der
Physik wiege ganze Binde unbewiesener

"Tatsachenauf Mayer war nebenbei bemerkt iiberhaupt
ein Gegner weit getriebener Naturphilosophie. Er ging vielleicht
in der Geringachtung dieser Geistesarbeit zu weit, denn die
Naturphilosophen aller Zeiten gaben zumindest Richtungspfeile
fiir die Ziele der exakt arbeitenden Physiker an. Darin sind sie
uns wirklich unentbehrlich geworden. Was noch kein Auge

" des Verstiindigen (Fachphysikers) sah, ahnte recht oft das
kindliche Gemiit (des Naturphilosophen). M ayer hatte in
Innsbruck — die Hoflichkeit Helmholt 2’ lohnend — er-
klart, dieser gehdore mit Hirn, Joule, Colding und
Holtzmann zu den selbstiandigen Mitentdeckern der mechani-
schen Wirmeiiquivalenz. Er selbst hat demnach Helm holtz
in der Reihe der Entdecker dieses Prinzips genannt. Dies tat
er gewill nur aus iibergroBer Hoflichkeit, voll iiberzeugt war er
wahrscheinlich niemals. Und die Folgen dieser Unvorsichtigkeit
blieben nicht aus. Wenn M a y e r selbst — so sagte die Welt —
Helmholtz diesen Ruhm zuerkannte, dann ist es ja auch
gewill so und die Welt glaubte es gerne. Denn Helmholtz
war ein bedeutender Forscher von unstreitbar sehr vielen
Erfolgen gerade in jenen schwierigsten Gebieten, welche die
Grenzscheide zwischen Physik und Physiologie bilden. Ich
méchte ihn am liebsten einen Befruchtungskanal zwischen
beiden Gebieten nennen, der das Gute aus dem einen Gebiete
in das andere Gebiet hiniiberleitete. Aber das Prinzip von der
Erhaltung der Energie hat er trotz alldem nicht gefunden,
sondern er hat sich bloB bemiiht, dasselbe zu formulieren. Dies
konnen wir heute ruhig behaupten, trotzdem ein spiterer
KongreB den infolge Erkrankung abwesenden Helmholt z
telegraphisch als den Entdecker des Prinzips von der Erbaltung
der Energie begriiite,ihn also quasi hiezu ernannte.
Man denke doch nur an das sich gegenseitige Anhimmeln von
Kapazititen gelegentlich mancher Kongresse! Das war ja doch
schlieflich auch in Innsbruck nicht anders gewesen! Uns kann
es nicht wundern, daf diese eigentiimliche Atmosphiire den
aus der Kleinstadt angelangten Arzt M a y er gefangen nahm
und befangen machte in dem Kreise der Leuchten!

Die wirkliche Leistung Helmholtz war das nach-
trigliche Formulieren des Gesetzes. Und dies kann nicht laut
und eindringlich genug betont werden, denn, wenn man heute
akademisch gebildete Osterreicher . frigt, wird die groBere
Hiilfte derselben als den Entdecker des Prinzips von der Er-
haltung der Energie H e lm h o1t z nennen und nicht Ma y er.
Ich selbst habe diese Erfahrung zu oft gemacht. Noch heute ist
der EinfluBl des angesehenen Berliner Professors viele Jahre nach
seinem Tode miichtiger als das Andenken des bescheidenen, in
seinem Leben nie beamteten Heilbronner Landarztes. (Ich mochte
den,,Kreiswundarzttitel ‘M ay ers doch nicht als Amt bezeichnen. )

Nachdem Mayer in der Nervenheilanstalt geweilt
hatte, war in vielen Zeitungen die falsche Nachricht verbreitet,

er sei im Irrenhause gestorben. Alle aufklirenden Bemiihungen
konnten naturgemiB nicht die gewiinschte Wirkung erzielen;
so glauben denn viele bis in die jiingste Zeit daran. Mayer
war aber eigentlich nie wahnsinnig, sondern bloB ein durch
geistige Uberbeanspruchung und durch ungeheuren seelischen
Druck arg nervos gewordener Mann — ein Mann, dessen Nerven-
system iiber den Elastizititsmodul hinaus beansprucht worden
war. Thn wahnsinnig zu nennen, ist nach den uns zur Ver-
fiigung stehenden Daten eine Kiihnheit — gelinde gesagt.
Er lebte auch noch lange, nachdem er die Heilanstalten ver-
lassen hatte, im Kreise seiner Angehérigen, und zwar viel
gesiinder und gliicklicher als frither, denn der Tau war nieder-
gefallen, nach dem er gelechzt hatte — die Anerkennung.

Abb, 3. Wohn- und Sterbehalis von Robert Mayer in Heilbronn.

Der mit Helmholtz gleichzeitig in Berlin wirkende
berithmte Historiker Treitschk e (der Nachfolger Rankes
als Historiograph PreuBens) hat, unter dem Einflu Helm-
h olt 2’ stehend, iiber M a y e r sehr abfillig geurteilt. Er nennt
ihn in seinem Buche ,,Deutsche Geschichte im 19. Jahrhundert*
(1894) einen jener unseligen, zwischen Genie und Wahnsinn
schwankenden Geister, der kurz vor Helmholtz etwas
Ahnliches ausgesprochen habe, als dieser entdeckte. Des weiteren
miBt er der Entdeckung Helmholtz in der Frage der
Energie eine unbegrenzte Bedeutung bei. Ich habe immer, wenn
ich iiber diese seltsame Tatsache nachdenke, das Gefiihl, daB
es Dinge gibt, bei denen man nicht weilen darf und die man am
besten mit einem Sprichworte abtut, selbst wenn dieses etwas
rauh klingt. Also schweigen wir lieber! Helmholtz und
Treitschke, beide sehr bedeutend, bediirfen wahrhaftig
nicht erst meiner Anerkennung. Ich nehme mich blof des
schwiicheren, ,,zu den Unserigen zihlenden Robert Mayer
an. Jeder Angriff auf diesen kann unserer guten Meinung von
dem guten Glauben der beiden ersteren nur Abbruch tun.
Aber in einem stimmen wir mit Treitschke iiberein:
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Jawohl! Die Tragweite der Entdeckung ist unbegrenzt. Uber
das andere urteilt unvoreingenommen die weitere deutsche
Geschichtsforschung, die ja auch noch nach Treitschke
objektiv weiterforscht.

Schwer war auch Mayers Kampf gegen Joule.
Joule war wirklich als Mensch sowohl wie auch als Physiker
und englischer Politiker bedeutend. Allerdings war er von
Beruf ein sehr reicher und in der Tat sehr human gesinnter
Bierbrauer, als Wissenschaftler daher vermutlich Autodidakt,
dem dafiir aber alle fiir das Experiment ndtigen Geldmittel
in reichlichstem MaBe zur Verfiigung standen, wiihrend Mayer
als ein in einer deutschen Kleinstadt praktizierender Arzt weder
die Zeit noch die Mittel fiir Experimente besaB. Als Mayer
seine erste Publikation erscheinen lieB, hatte er duBerst wenig
versucht und stiitzte sich in der Hauptsache auf Bekanntes,
namentlich auf das Gay-Lussacsche Experiment. Aber
auch spiter hat er eigentlich nur 2 bedeutende Experimente
gemacht, wovon ich — als Maschineningenieur — das Ex-
periment, mit dem im Wasser rotierenden P ron y schen Zaun
besonders interessant finde. Mégen auch andere dariiber licheln!
Man denke doch an jene Zeit! Daher sagte auch Tyndall
in seiner M a y e r s Genie bewundernden Rede: ,Wenn wir
dieiuBeren Bedingungen von Mayers Leben
und die Zeit, in welcher er arbeitete, be-
denken, somiissen wir stauneniber das, was
er vollbracht hat. Dieser geniale Mann
arbeitete ganzin derStille;nur von derLiebe
zu seinem Gegenstande erfiillt, gelangte er
zuden wichtigstenResultaten,allenanderen
voraus, deren ganzes Leben der Natur-
forschunggewidmet war.“Diesen Worten Tyndalls
konnen wir uns voll anschliefen.

Es wird Thr Interesse finden, meine sehr geehrten Herren,
einiges, wenn auch nur weniges iilber Mayers Lebens-
philosophie zu héren. Mayer war immer gottgliubig, spiter
sogar zeitweise religios, dabei aber in allen Fragen des Gewissens
iiberaus duldsam. Er gehorte zu jener Gattung von Gelehrten
— und das sind nach meinem Ermessen die echtesten und fiir
die Menschheit wertvollsten — welche sich sagen: Die Summe
aller uns bekannten Wahrheiten ist so auBerordentlich gering
im Verhiltnisse zu den noch zu erforschenden Gebieten, daB
es an Hand ersterer unmdglich ist, sich ein Bild von den tiefsten
Ursachen zu machen, die dem Entstehen der Welt und dem
Walten der Naturkriifte zu Grunde liegen. Da ist der Glaube
an ein hochstes Wesen wohl das richtigste und entspricht auch
am besten dem Zuge unseres Herzens. Die Lehre Darwins,
entstanden aus der Theorie der Notwendigkeit des Kampfes
ums Dasein, fand Mayer nicht passend, obwohl auch er
niemals die Entwicklungsgiinge in der Natur leugnete. Er lud
einmal 20 Priester zu einem Vortrage iiber Erdbeben. Das
Vorgebrachte stand mancherseits im Gegensatze zu dem Texte
einzelner Kapitel der Bibel, namentlich der Schipfungs-
geschichte des Alten Testamentes. In dieser Richtung stand
Mayer trotz seines Gottesglaubens und Christentums auf
dem Boden Galileis. Galilei meinte bekanntlich: Es
ist Aufgabe der Theologen, die Bibel so auszulegen, dafB sie
jetzt und immerdar zu den unumstoBlichen Forschungs-
ergebnissen der Naturwissenschaften passe, nicht aber Aufgabe
der Naturforscher, unumstoBliche Krgebnisse an die Bibel
anzupassen. Mayer wird — weil wir eben von Galilei
sprachen — manchmal der Galilei des 19. Jahrhunderts
genannt, Ich méchte um die Berechtigung dieses Vergleiches

nicht streiten. Es scheint mir aber, dal Mayer die weniger -

kriiftige Individualitit gewesen sei.

So sehen wir den grolen Mann vor uns, der nur der Er-
forschung der Wahrheit lebte und jedes Mittel mied, um sich
durch krumme Wege vor der Mitwelt hervorzutun. GewiB,
meine Herren, das, was man heute ,sich lancieren lassen*
nennt, war ihm ganz fremd. Seine erste Publikation vyurde,

vielorts abgewiesen, in einem in der physikalischen

Welt im allgemeinen wenig bekannten Gelehrtenblatte unter-
gebracht. Auch diese bescheidene Unterkunft war ihm ein
Gliicksfall! Seine spiiteren Publikationen erschienen in einem
kleinen, wenig bekannten Verlage. Erst spiter bewarb sich
Cotta um das Verlegerrecht. Als Geschiftsmann scheint er
also nicht viel getaugt zu haben. Das soll ihm aber in unserer
Meinung nicht schaden. Er hitte es leichter gehabt, wenn er
Erfolg versprechendere Mittel gewihlt hiitte. Aber so und nicht
anders war eben dieser biedere Schwabe!

Bewundernswert ist der klare Ingenieurverstand dieses
Arztes. Liest man das Kapitel ,,Technisches bei Robert M a y e r*
in Weyrauchs Festschrift, kommt man aus dem Staunen
nicht heraus. Die Frage des angestrebten Nutzeffektes bei
Motoren war ihm 1842 bis 1845 so klar wie jedem erfahrenen
Maschinenbauer spiterer Jahrzehnte. Er schliet sogar viele
viele Jahre vor der Bliite des Dampfmaschinenbaues auf Er-
scheinungen und Notwendigkeiten, die sich im Maschinenbau
selbst viel spiter einbiirgerten, zum Beispiel auf die Not-
wendigkeit des moglichst gut heizenden Hemdes der Dampf-
zylinder. Genial finde ich den von ihm erfundenen und gemein-
sam mit dem Ingenieur Z e ¢k gebauten Dynamometer usw.usw.*)

Zur Charakteristik Mayers gehort es auch, daB er
Freund gesunden Humors war und diesen auch in Freundes-
kreisen gerne betitigte — war er doch ein echter Schwabe.
Er verstand es, anregend zu plaudern und damit die Herzen
zu erobern. In seiner Jugend war er vorziiglicher Schwimmer
und ausdauernder FuBginger, alles andere denn ein trockener
Stubenhocker. Sein Familienleben, ebwohl durch das Nerven-
leiden oft beschattet, war ein durchaus gliickliches.

Fiir uns, meine sehr geehrten Herren, ist es von Interesse,
daBl M ayer, nachdem er als Student in Tﬁblngen, weil er
ein farbentragendes Korps gegriindet hatte — im Vormiirz
ein groBes Verbrechen — relegiert worden Wa.r,_l bis 2 Semester
in Wien Medizin horte. Wie schon wire es, meine sehr geehrten
Herren, wenn wir wiiten, in welchem Hause unseres lieben
Wien M ayer gewohnt hat! Wien hat sich dieses beriihmten
Gastes nie erinnert, was man uns aber nicht zum Vorwurf
machen kann, denn es hat lange genug gedauert, bevor er sich
in der eigenen Heimat durchgerungen hat. Wenn. aber der
Frieden bei uns wieder eingekehrt ist, dann wollen wir uns hier
im Vereine — und ebenso sollten es die Biirger Wiens — er-
innern, daB Robert Mayer, der Entdecker der wichtigsten
technischen Wahrheit im 19. Jahrhundert, Hérer unserer
Universitit war und wir wollen dann in der Ehrung dieses ver-
dienten Mannes vor anderen Stidten gewill nicht zuriickbleiben.

Wenn es mir in dem Gesagten gelungen s_ein sollte, IThnen
ein richtiges Bild M a y e r s zu geben, so soll mir dies zur hohen
Genugtuung dienen. Jedenfalls besten Dank fiir Thre Auf-

merksamkeit, meine Herren!

#) Ich beniitzte ausschlieBlich Weyrauch, Gro8 und Dithrung
sowie Lexika fiir die Daten meiner Arbeiten, was ich der Ordnung
halber hervorheben muB. Selbstredend in erster Linie Mayers
Schriften selbst. Die vorziigliche Arbeit Ostwalds iiber Ma'yer
in seinem Buche: ,GroBe Minner* las ich leider erst nach weinem
Vortrage. Ostwald betont das Impulsive in Mayers Arbeiten.
Mich freute diese Gleichart der Auffassung. Ich nannte dies bekannt-
lich anders — ,Schwabenstreich®.

In Mayers Schriften fiel mir die Fiille kluger Gedanken-
blitze auf. Es wiire ein Verdienst, diese eingestreuten Blumen zu
sammeln zu einem duftenden Straufe.
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Uber eine allgemeine Aufgabe aus der Hydraulik
und ihre Anwendung auf das Ausflufproblem.

Von Ing. J. A. KoZeny, Konstrukteur an der k. k. Hochschule fiir
Bodenkultur in Wien.

In der Hydraulik und im Wasserbau spielen die gewdhnliche

Drehbewegung v = ¢ R sowie die Wirbelbewegung v — —I%- eine he-

deutende Rolle. Beide sind Sonderfiille des Geschwindigkeitsansatzes
p=¢c.R, wo ¢ eine Konstante, B den Abstand des betrachteten
Teilchens vom Drehpol und v irgend eine Potenz darstellt. Wenn wir
das Geschwindigkeitspotential ‘b—c, R" setzen, so ist
2
Sitopt e —numtD. BT

und dieser Ansdrnck wird Null fir vy =-—1. Daraus folgt, da8 nur
die Bewegung v = —RT
wegung, ist. Demgegeniiber steht als Grenzfall die Bewegung v=c. R,
eine Drehbewegung, wie sie die Massenteilchen des absolut starren
Korpers um eine Achse machen, wo also die Verschieblichkeit Null
ist. Es ist nun denkbar, daB man der Reibung im bewegten Mittel
durch eine geeignete Wahl der Potenz v anniihernd Rechnung tragen
kann und Ergebnisse erhiilt, welche mit der Beobachtung iiberein-
stimmen.

Zwei Punkte im Abstande R, und R, vom Drehpol haben die

Geschwindigkeiten
Vv 2¢ b,

v
n,=c.R =

eine Potentialstromung, eine reibungslose Be-

b°=G.R.v=

bezw.

\/2 ghy 1),

wobei wir unter b, und A, die
entsprechenden Geachmndxg
keitshohen verstehen wollen.
Wir nehmen nun an, daB die
zwei Punkte auf einem Ra-
diusvektor liegen, und wollen
jene Wassermenge herechnen,
welche zwischen beiden durch
das Stick AR= R, — R,
flieBt (Abb. 1). Wir setzen

- ()
=5
(l' R.'+’)Rv+1
= = | &
R,
v 1
v v41
r(1-x7 ) A
Nun ist
—_— v
o=-l/—2££, ferner (R‘ AR) = K3
R’ .
daher ist i
ﬁ:ﬁﬂ._—_x‘und R,=A—Rl-
3 1—Kv

und es ergibt sich
Q p—

A2k (“Kv:“,

S (1— _)

Setzen wir den Geschwmdlgkeltshbhenunterschled hg—hy=¢,

so ist ,l 1
o __ ke W Ay dEERL B
K*=1+4 b, und daraus ; O
v1
2k (1=K :
Also ist dann Q= j_"l"‘ | h . & -1 AR,
1=X" :

Die Stréomung in der Natur erfolgt nun éo, daB unter den vor-
gegebenen Bedingungen die groBtmogliche Wassermenge hindurch-
stromt (siehe auch das Prinzip von Belanger bei den Uberfillen).

Als gegeben sind

und h, zu betrachten. Wir konnen

oy

Q@ =c.A setzen, wo

V41
1 hy v+ 1=K
—:m «E—(AR) ( _1)v+1 (K*—1)
1—- K"

ist und aus Gleichung 1)

B e

1))
K_“).
AR

Der Gleichung 1) entspricht eine unendliche Kurvenschar und
die Aufgabe ist nun, das¢so zu bestimmen, daB @ ein Maximum wird.

Es muf dann dQ=c¢.d 4 —}—Adc::O sein, daher muB ¢. ?l‘:
+A=c. 80; dK —+ A= O woraus sich die Bedingungs-
gleichung ergibt
1 Kr-1 [(
(‘— B RFeR ;
- %) &
v 1 v 41
ll Ay S i K Y =
+K"l —2K. vFi|— s (Kf—1).K " =0
T A B sy
Und geordnet lautet diese Gleichung
v+1 o
v+l +—‘ ) ‘1 K‘)=0 - 2
(1_ v (1, K
Wir setzen nun Q=:p.\/2gh.AB,wo
v41
1—K "'
¢=

(1+v) ' (17 K"

ist, und wollen nun K und ¢ fiir einzelne Fille von v berechnen.

Fir v=—1, also b= 3 ,ergibt sich aus 2) die Bedingungsgleichung
1+ E—(1+2K)h %:0,

denn die unbestimmte Form

v41
1—K "’ 1
( v+1—)v=_x=+‘°(x)'
Man erhillt so K = 04685 und ¢ = 0668,

Fir v=—2 ist K = V_;_ = 04472 und 9 = 0668,

e
g x=%-_—_o-333 und ¢ = 0666 = .

1 )
Wichtig erscheint nun der Fall v= — <5 also v = —‘c—-, mit

welchem wir uns niiher befassen wollen. Dieser Fall scheint beim ﬁnsﬂnﬂ
aus Bodendffnungen in ditnner Wand und ohneAnsatzstiick vorzakommen,
wenn der Behilter gegen die Oﬂ'nung sehr groB ist. Man kann dann den
AusfluB so betrachten, als ob eine Drehung unter der letzterwithnten
Greschwindigkeitsverteilung um die Kanten der AusfluBiffoung erfolgen
‘wiirde. Bazin®*) hat nun die Geschwindigkeiten mit der Pitot-
schen Rohre gemessen und auch gefunden, da8 sich ihr Minimum in
der Mitte befindet. Es verteilten sich die Geschwindigkeiten in der
Offnungsfliiche bei einem aus wagrechter runder Offnung kommenden
Strahl wie folgt, wenn t den Lochhalbmesser und @ den Abstand
vom Rande bezeichnet:

*) yMémoires de 1'académie des sciences*. Paris 82 (1902), und Forchheimer,
oHydraulik®, Leipsig 1014, S. 249 und 260. /
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L =09 08 07 06 05 04 08 02 g e Oy D i
7 costo > 4 b X
v . = 2
2 — 0636 0646 0652 0660 0670 0680 0-688 0-708. = =
V2gh K

Es miissen sich nun die Ge-
schwindigkeiten verkehrt wie die vierten
Wourzeln der Radien verhalten. Zur
Kontrolle miissen wir noch den Radius
der Drehbewegung bestimmen. Hier
kénnen wir ange-
nithert r = AR setzen
(siehe Abb. 2).

Es berechnet
sich dann die nu-
merische Korrektur
Ry, welche an dem 0
Abstand ¢ anzubrin-
gen ist, um den Ab-
stand vom Drehpol

AR

zu erhalten, mit Ry = =0092r.

L
1— K"
Es muB dano, wenn der Abstand vom
Drehpol @, heifit, zum Beispiel
ag9 =09 4 0092 = 0992 r
und aos = 04 4 0:092 = 0492 r,

4

da vos 0636 are
L S SyneodPFRC W | ilpest Sl T
et 068 098 und l et 0-83
ist; so sehen wir, daB die Annahme angeniihert zutrifft.
Betrachten wir nun den Ausfluf aus einem Bodenspalt (Abb. 2).

Es ist Ri= 4/ R+ 1* — 21t Rycos a,
AR=R, - Ry=+/R*+1* - 2t Rycosa - R,
daraus ist AR T \? T
v i L T VB ni ) S0 e
R l/l—}- (Ro) Q(Ro)cosa 1 )
Nun ist nach fritherem
1
R, SE RypA R . -1
B ISR =K " ‘und R, ey
U
oder es ist AR 1 :
R,=—1—_1 i Ol T R e e |
KV

aus 8) und 4) ergibt sich

A LR T y v’ ,,‘,ﬁ

V”f("n:) 2 () s = —r

KV

oder es ist X
( v )'_;, (_f_) AP N,

'—la - Ro ¢ o = 2

il

und daraus AT T T
bl 2 s K
Ro—(ouaj: ¢os a—]———l——~ o T o o e

KV

Aus 4) und 5) folgt a3
% v
AR t : 1— K ;

) LS

{2k K7

cos o 4 cos‘a-{-—-——!’{—
K’I

Den kleinsten Wert yon A R kinnen wir durch folgende {Ther-
legung finden, da fiir .
G S (10

i s =K — 1= 09929
4

Lign P

KV

sein, denn es hat A R einen reellen Wert. Folglich muB

sein, wovon nur das negative Vorzeichen in Betracht kommt, da &
offenbar ein stumpfer Winkel ist. Je gréBer nun ¢ wird, desto grifier
wird der numerische Wert von cos « (siehe Abb. 2, wo &' > a;
R'>R und AR >A R ist) und um so groBer wird der Wert fiir
A R. Der Kleinstwert ist also

t — 0916
—_— T S — S _ ———— '9 = « Ls
AR=" VE—1 (Kt—1) 0996 0 2r L.t
Fiir v-:———l~ ergibt sich als maximaler Ausfluf aus einer

Bodenspaltéffnung @ =0'662. 1/ 2gh.pnd pro Liingeneinheit, wenn d
die Breite dieses Spaltes darstellt. pd =2A R; p kann im Maximum 1
werden und im Minimum 092, so daB die untere Grenze des Aus-
flusses Q@ = 0662.092. v/2gh.d=061 4/2gh.d ist. DemgemiB
wird sich also der AusfluBkoeffizient zwischen 0662 und 061 bewegen,
was mit der Erfabhrung iibereinstimmt und hiemit unsere friithere An-
nahme rechtfertigt.

Man kann aber auch die abflieBende Wassermenge im ein-
geschriinkten Querschnitte berechnen, also dort, wo das Wasser
durch Pfeiler oder Widerlager gestaut wird. Die bisherigen Rechnungs.
methoden haben gewisse Ubelstiinde, welche R. Weyrauch in
seinem Buche ,Hydraulisches Rechnen* besonders. hervorhebt. Wir
michten nur noch hinzufiigen, daB einer der griBten Miingel der ist,
daB die Verteilung der Geschwindigkeit im gestauten Querschnitt
nicht beriicksichtigt wird. Es wird der Stau beim Hindernis am griBten
sein und dort liegt auch die grofite DurchfluBgeschwindigkeit. DieWasser-
spiegellinie im Stauquerschnitt oberhalb des Hindernisses ist eine
nach der Luftseite konkave Kurve, unterhalb ist sie nach der Luft-
seite konvex (siehe Abb. 8). Die Wasserstromung erfolgt nun so wie

iy ek A:,/}

WAV l\‘\\\\‘\‘\‘\\\ ‘\\\\ \

Schmittxy .
Jbb. 3.

eine Drehung um eine vertikale Achse und die Gleichung fiir die
Wassermenge lautet dann Q@ =¢./2gh . AR.tm, wo fir AR ohne
Bedenken die lichte Weite der Offnung b eingesetzt werden kann,

Fiir den Ansatz v— —— wire dann Q= 0'610. 4/2gh.tm b bis
VR ;

0662 A/2g .0 .lm; L — mittlere Tiefe. Ist schon eine Anfangs:

geschwindigkeit v vorhanden, so ist die Geschwindigkeitshthe

h=f’+.—;—;;
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hist der Stau beim Hindernis und hierin unter. | Koten. bezogen auf die Sohle des Gerinnes, sind im Grundrif

scheidet sich unsere Rechnungsmethode von allen
bisherigen. Sie trigt der Verteilung der Geschwindigkeiten im
gestauten Querschnitt Rechnung.

Abb. 4.

Wie kompliziert der AbfluB schon bei einfachen Grundri-
anordnungen erfolgt, zeigen die Abb. 4 und 5. Auf diesen ist der
AbfluB in einem Quellgerinne bei Kapfenberg, Obersteiermark, photo-
graphisch dargestellt. Das Wasser flieBt zuerst in einen Betonkasten
voun D2cem Breite und gelangt durch ein seitwiirts angebrachtes
konisch zulaufendes Gerinne aus glattem Holz zum Abflu. Die Ober-
flichenbildung ist sehr bemerkenswert; es bilden sich zwei Wasser-
spriinge, welche sich unter za. 400 schneiden und an welche sich
Wellengruppen anschlieBen. Den Wassersprung siebt man auch in
dem aufgenommenen Lingenprofil. Eine Berechnung der Wasser-
menge nach den gewdhnlichen Uberfallformeln — niimlich in ihrem
Sinne — ist nicht moglich, da die Wasserspiegellinie im Querschnitt
eine ziemlich stark gekriimmte Kurve ist. Wohl kann man aber die
Berechnung im Sinne unserer vorgehenden Entwicklung vornehmen.

Was nun die folgenden Messungen anbetrifft, so erheben sie
natiirlich keinen Anspruch auf groBe Genauigkeit, da der Verfasser
zufillig gelegentlich eines Ausfluges am Gerinne vorbeikam und die
Messungen mit einem in Millimeter geteilten Zollstab vorgenommen
wurden. Dabei wurde letzterer mit der Kante gegen die FlieBrichtung
eingetaucht, damit der Stau nicht zu sehr das MeBergebnis beein-
flusse. Mangels anderer Behelfe wurde die Geschwindigkeit mittels
Schwimmer sowie der mittlere Querschnitt bestimmt und aus dem
Produkt beider die sekundliche Ergiebigkeit. Es ergaben die Be-
obachtungen, daB eine Strecke von 1:65m Liinge im Holzgerinne
zariickgelegt wurde bei der Messung 1) in 18 Sek.; Messung 2) in
2:0 Sek. und Messung 8) in 1'8 Sek., also im Mittel in 1:86 Sek., so
—11%(5}' = 088 m/Sek. Der
mittlere Querschoitt der MeBstrecke hatte 4 cm gleichmiifige Wasser-
tiefe und 25 ¢m Breite, so dalB der Querschnitt 100 em* betrug. Die
MeBstrecke lag natiirlich ein Stiick unterhalb des Wassersprunges.
Die durchflieBende Wassermenge betriigt also

@ =1v.F =88.100 = 8800 cm*/Sek.

Bei der Berechnung nach unseren Entwicklungen kann die
Geschwindigkeit des ankommenden Wassers wegen der Kleinheit
(za. 0:06 m) vernachliissigt werden. Als Geschwindigkeitshibe ist der
Unterschied zwischen der Kote des Wasserspiegels bei der vertikalen
Einlaufskante und jener des Wasserspiegels in der tiefsten Senkung
vor den Schnittpunkte der beiden Wassersprilnge einzufiihren. Die

da8 die Geschwindigkeit v = betrug.

(Abb. 5) eingetragen. Die Geschwindigkeitshthe b = 6:6 — 8'3 = 83 em:
die mittlere Tiefe tm = 62 em, die Breite b = 285 ¢m. Es sind dann
die Wassermengen nach unserer Formel

100 wio- 100 . 100 e 80 270
7/ ., LIS AIISI SIS S ’ >
8 50724444

i Pl i 1] i
Abb. 5. W/W/WW/I?//.'//, R
]
|

Q, =061.b.tm\/2gh— 86224 cm3/3ek.
Qs = 0662.b.tm4/2 gh = 9357°6 em?/3ek.

Die Wassermenge aus den Messungen @' = 8800 cm?/Sek. liegt
tatsiichlich zwischen den berechneten.

und

Leistungsergebnisse
bei der Abnahme und in der Praxis einer
300 P28 - Heildampf - Lokomobilanlage.

(SchluB zn H, 88.)

Resultat der Versuche,

Die vorstehenden Versuche haben ergeben, daB die Garantien
in bezug auf Leistungsfiihigkeit und Okonomie in jeder Weise erfiillt
worden sind. Bei Versuch I sollte die Maschine bei 30°, Fillung im
Hochdruckzylinder 800 PS8 leisten, wiihrenddessen sind bei 30°,
Fiillung 334 PS8, erreicht worden. Der Dampfverbrauch bei Normal-
leistung, welcher mit 50 kg pro PSe und Std. garantiert war, betrug
nur 4°59 kg. Der Kohlenverbranch, welcher laut Garantie 054 bis
057 kg pro PSs und Std. betragen sollte, belief sich in Wirklich-
keit auf 0°55 kg. Der zweite Versuch sollte bezwecken, die Dauer-
Maximalleistung der Maschine festzustellen, welche lant Garantie mit
850 PSe angegeben war. Bei dem Versuch war indessen die Maschine
iiber zwei Stunden mit 377 PSe belastet und wurde, was ausdriicklich
betont sein moge, von Hand mit der Staubkohle befeuert. Der Dampf
wurde wiithrend dieses Versuches anstandslos hoch gehalten und war
lediglich zu bemerken, daB die ﬂ'berhitzung wiihrend des Versuches
im Mittel um 20° fiel, was indessen wohl darauf zuriickzufithren ist,
daB nach dem ersten Versuch kein Durchblasen der Siederohre,
bezw. Reinigen des Uberhitzers stattgefunden hat, so daB die An-
nahme berechtigt ist, daB der Uberhitzer vielleicht teilweise mit
Flugasche bedeckt gewesen ist. Da dieser zweite Versuch sofort im
Anschlu an den ersten durchgefithrt werden konnte und die Loko-
mobile, wie bereits oben erwiihnt, sich durchaus im Beharrungszustand
befand, so wurde auch withrend dieses zweiten Versuches trotz der
kurzen Zeit von 126 Min. die Menge der verbrauchten Kohle und
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Wasser gemessen sowie alle iibrigen Messungen vorgenommen und
die Resultate in gleicher Weise wie beim ersten Versuch berechnet.
Wenn trotzdem die Wirmeergebnisse des zweiten Versuches
infolge der kurzen Zeit als nicht ganz maBgebend anzusehen sind,
80 darf nicht vergessen werden, daB mit Ausnahme der mechanischen
Leistung der Maschine keinerlei Garantien beziiglich der Okonomie
von der Erbauerin der Lokomobile geleistet worden sind und die
iibrigen Feststellungen lediglich des Interesses wegen erfolgten. Beim
dritten Versuch wurde die voriibergehende Hiichstleistung der Maschine
festgestellt. Die Maschine war mit rd. 429 PS. belastet gegeniiber
der Garantieverpflichtung der Erbauerin, welche die voriibergehende
Hochstleistung mit rd. 400 PSe angegeben hatte, Auch bei dieser
Belastung, welche ungefiihr 10 his 12 Min. lang ausgedehnt wurde,
konnte mit der Staubkohle anstandslos Dampf gehalten werden.
Versach IV diente lediglich der Feststellung der Leerlaufleistung
mit unbelasteten Dynamomaschinen, Versuch V zur Feststellung der
absoluten Leerlaufleistung der Lokomobile bei abgeworfenem Riemen
der Dynamomaschinen, um an Hand dieser Diagramme die effektiven
Nutzleistungen von Versuch I bis 1V feststellen zn konnen.

Besonders hervorgehoben muB der giinstige mechanische Wir-
kungsgrad der Dampfmaschine, welcher im Durchschnitt iiber 94%,
betrug, ebenso wie auch der thermische Wirkungsgrad der Dampf-
maschine als ein guter bezeichnet werden muB. Desgleichen 1i8t auch
der Nutzeffekt der Kesselanlage inkl. Uberhitzer mit zusammen
rund 80°/, beim ersten Versuch nichts zu wiinschen iibrig.

Nachstehend sollen nun die Betriebsergebnisse der gleichen
Lokomobilanlage wiedergegeben werden und sei nochmals bemerkt,
daB diese Maschinenanlage seit dem Tage der Inbetriebnahme in den
meisten Filllen auch nachts gearbeitet hat. An der Betriebsstelle arbeitet
die Lokomobile vom linken Schwungrade aus auf einem Drehstrom-
generator, welcher bei 515 V Spannung dauernd bis zu 240 kW belastet
werden kann. Damit die Lokomobile aber auch zeitweise zur Erzeugung
von Gleichstrom von 220 ¥V Spannung herangezogen werden kaun,
wird vom rechten Schwungrade aus eine Gleichstromdynamo an-
getrieben, welche bis zu 78 kW belastet werden kann.

Der Kohlenverbrauch wurde laufend durch Wiigung genau fest-
gestellt, ebenso der Heizwert der Kohle allmonatlich ein- bis zweimal
vom Laboratorium der betreffenden Fabrik kalorimetrisch ermittelt,
wobei auch der Wasser- und Aschengehalt der Kohle festgestellt
wurde. Stimtliche Ablesungen, und zwar die abgegebenen Leistungen
wurden an der Schalttafel gemessen; ferner erfolgten die Temperatur- und
Zugmessungen regelmiifig halbstiindlich. Aus den hiebei gewonnenen
Werten wurde dann bei Schichtwechsel das arithmetische Mittel fiir
die weitere Verarbeitung des somit gewonnenen Materials gezogen.

Wie aus den nachfolgenden Tabellen I und II ersichtlich, ist
die Lokomobile wiihrend der zwei Jahre durchschnittlich pro Arbeits-
tag 14 Std. in Betrieb gewesen. Die Gesamtleistung in P8./Std. be-
triigt 2,190.876, die Durchschnittsbelastung pro Std. am Tage 2987 (also
ziemlich der Normalleistung entsprechend), des Nachts und bei Uber-
stunden 176'2 PSe. Die festgestellte Hochstleistung (Spitzenbelastung)
hat indessen wiederholt bis zu 400 PS, betragen. Der withrend des
Dauerbetriebes festgestellte Kohlenverbrauch betriigt einschlieBlich
siimtlicher Anheiz- und Abschlackverluste fiir den Tagesdienst im
Durchschnitt 0-88 kg, fiic den Nachtbetrieb 1:06 kg pro PSs und Std.
Wenn man beriicksichtigt, daB als Brennstoff eine besonders wohlfeile,
gewaschene Staubkohle von nicht allzu hohem Heizwert verfeuert
wurde, so muB das Ergebnis im Dauerbetrieb im Verhiltnis zum
Resultat bei der Abnahmeuntersuchung (Februar 1911) mit der gleichen
Kohle (Versuch II rand 08 k7 pro PSsStd.) als sehr giinstig be-
zeichnet werden. Der Mehrverbrauch im Dauerbetrieb betriigt trotz
der Belastung und der in den ersten Betriebsmonaten sehr leichten
und daher fiir die Wirtschaftlichkeit nicht besonders giinstigen Kraft-
beanspruchung nur 10%,. Der durchschnittliche Kohlenmehrverbrauch
pro PSe-Std. beim Nachtbetrieb und bei durchschnittlich nur halber
Beanspruchung (halbe Normalleistung) betriigt im Verhiiltnis zum
Tagesbetrieh 20%,; auch diese Ziffer ist unter Beriicksichtigung des
in den ersten Betriebsmonaten festgestellten sehr geringen Kraft-
verbrauches als sehr giinstig zu bezeichnen.

Tabelle I und II zeigen deutlich den giinstigen Einflub in bezug
auf den Kohlenverbrauch bhei steigender Belastung der Lokomobile,

ebenfalls das Steigen des Kohlenverbrauches bei abfallendem Vakuum
in den Monaten August bis November 1911, in welchem, teilweise in-
folge Mangels an Einspritzwasser, das Vakuum recht erheblich nach-
gelassen hatte.

Die HeiBdampftemperatur wurde im Durchschnitt und wiihrend
des Tagesbetriebes auf anniihernd 300° C gehalten, trotzdem es ohne
Schwierigkeit moglich gewesen wiire, dieselbe hiher zu treiben und
dadurch die Wirtschaftlichkeit weiter zu erhohen. :

Die Spalte ,Rauchgastemperatur® der Tabelle I und 11 zeigt
weiter das als ebenfalls giinstiz anzusprechende Wiirmegefille der
Rauchgase.

In der Spalte ,Kondensatorwassertemperatur® ist wieder der
EinfluB des schlechter gewordenen Vakuums in den Monaten August
bis November 1911 deutlich ersichtlich.

Wie bereits erwithnt, wurden die verfeuerten Staubkohlen
monatlich ein- bis zweimal eingehend untersucht und es ist interessant
zu beobachten, wie der Heizwert, welcher bei der Abnahme 6360 Kal.
betrug, schon kurze Zeit darauf laufend eine steigende Tendenz (im
Mittel 59/,) zeigt, und zwar bis zu einem Maximumn von etwa 9%, Es
ist dies insofern bemerkenswert, als im allgemeinen der Heizwert
aller Steinkchlen meistens im Laufe der Zeit immer mehr zuriickgeht
und nur selten steigt.

Besonders hervorzuheben sind die Lentzschen Metallpackungen
der beiden Dampfzylinder, welche von der Inbetriebsetzung an ohne
jede Bedienung oder Nachhilfe einen vollkornmen dampfdichten SchluB
herbeigefiihrt haben, ebenso wie die aus den Zylindern herausragenden
Steuerwellen, welche ebenfalls vollkommen packungslos konstruiert
sind. Dagegen war die Abdichtung des ebenfalls ohne Stopfbiichse,
lediglich mit Labyrinthdichtung ausgestatteten Luftpumpenkolbens
zu verbessern und konnte zeitweise (Monate August bis November 1912)
ein einigermaflen ausreichendes Vakuum nur durch Bespiilung des
Luftpumpenkolbens mit kaltem Waeser ermdglicht werden, ein
Ubelstand, welcher aber spiiter durch entsprechende Abinderung
seitens der Lieferantin, soweit bis jetzt ersichtlich, vollkommen be-
hoben worden ist.

Da an dic Lokomobile in bezug auf DBetriebssicherheit von
vornherein groBe Anforderungen gestellt werden mubten und auch
die Zeit fiir die Kesselreinigungen auf das #uBerste beschriinkt war,
so lag es nahe, bei der Beschaffung dieser Maschine eine Anzahl
Reserveteile mitzubeziehen. Diese MaBnahme hat sich als durchaus
angebracht erwiesen und ist durch planmiiBiges Auswechseln einzelner
Teile nach bestimmten Arbeitsperioden, ohne daB erst eine strikte
Veranlassung hiezu vorlag, sicherlich manche kleine Stérung vermieden
worden, wie sie sonst im Maschinenbetriebe des Gfteren vorkommen.
Die Kesselreinigung ist bisher trotz des zeitweise angestrengten Betriebes
nur zweimal, und zwar jedesmal wihrend der Weihnz?chtsfeierbaze, vor-
genommen worden und ist der verlangten BeschlPunlguug wegen jedes-
mal das vorriitig gehaltene Reserverohrsystem eingezogen worden und
das in Betrieb gewesene in Rube gereinigt worden. Hiebei ist der Kessel
nie liinger als b4, bezw. 60 Std. auber Betrieb gewesen, selbstverstiind-
lich wurde die Nacht zu Hilfe genommen.

Erwiihnt sei ferner noch eine Rauchverbrennungsvorrichtung
nach dem System Staby, mit welcher, nach vorangegangenen vielttn
groBen und vergeblichen Miihen mit anderen Apparaten usw., ein
dauvernd rauchschwaches Arbeiten moglich geworden ist, was in der
ersten Zeit des Betriebes nicht zu erreichen war. Die Rauchbelistigung
war um so unangenehmer, als die Abgase der Lokomobile mittels
einer Saugzugsanlage, mit verhiltnismiBig sehr niedrigelfl Scho'rnstein,
abgefiihrt werden. Nach Ansicht des Verfassers diirfte die vorliegende
Konstruktion sich von allen anderen Vorrichtungen fir den Loko-
mobilkesseltyp am besten eignen; es ist indessen darauf zu'acbte.lly
daB mit hoher Brennstoffschicht gefeuert wird, da sonst leicht ein
Undichtwerden der Heizrohre eintreten kann.

Der Vollstindigkeit wegen seien noch einige Worte iiber den
Schmierilverbrauch gesagt. Wenn hier davon abgesehen werden mub,
den Verbrauch ziffermiiBig wiederzugeben, so geschieht dies aus dem
Grunde, weil ein zahlenmiiBiger Wert allein absolut kein Kriterium
sein kann. Im allgemeinen werden Dampfmaschinen und man kann
wohl getrost sagen, alle Maschinen viel reichlicher geschmiert, als
fiir den eigentlichen Betrieb der betreffenden Maschine unbedingt
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notwendig wiire. Es hat dies auch seine volle Berechtigung, da im
allgemeinen die durch reichliches Schmieren gewihrleistete hohere
Betriebssicherheit héher eingeschiitzt wird als eine etwas zu iiber-
triecbene Betonung der Wirtschaftlichkeit. Andererseits verhalten sich
die verschiedenen Sorten von Schmieril so grundverschieden, daB
eine Bekanntgabe der Verbrauchsziffer allein nicht angebracht er-
scheint. Im vorliegenden Fall warden die Zylinder und Maschinenteile
mit einem von der Erbauerin der Lokomobile als ausreichend, bezw.
geeignet bezeichneten HeiBdampf-, bezw. Maschinendl in mittlerer
Preislage geschmiert. Im Vergleich zum Olverbrauch einer stationiiren

Dampfmaschine von gleicher Leistung und Tourenzalil hat sich ergeben,

daB der Olverbrauch der Lokomobile keineswegs hoher ist, wie oft be-
fiirchtet wird. Der Verbrauch an Maschinendl bei der Lokomobile war im
allgemeinen sogar niedriger, was durch die wenigen hewegten Teile der
vorliegenden Konstruktion auch begriindet erscheint. Da es nach Ansicht
des Verfassers entschieden richtiger ist, mit einem preiswerten Ol etwas
reichlicher zu schmieren, als mit einem teuren Ol naturgemiB auf
sparsames Schmieren hinzuwirken, so wurde auch in dem vorliegenden
Fall hienach verfahren und erscheint daher eine zahlenmiiBige Wieder-
gabe des Olverbrauches unangebracht, um so mehr als es feststehts
daB bei besonders sparsamem Schmieren auch im vorliegenden Falle
eine Schmierdlreduktion von etwa 309/, moglich gewesen wiire, ohne

Tabelle 1. Tagschicht.

s L i . Kollen- | Mittleror | Mittleres | Heifdampf | Rauchgas |'SCu0eRsator-| , o ifferens-
o Be;ttle.bl pri'Ssam' Gﬂ; ‘d('PSe xohl(:::::‘l:ruuch pr:rll;g:l_lgtid. DnmA;;f,;I'l:uck \'al::,um Temp(e)uh?r T mpérgnm :‘:::;:e::‘:?:,n v‘:s:::::.::n?e
April 182 118:6 20.6567 23.033 1'11 12 71 2568 — i s
Mai 236 1721 40.592 43.846 108 12 68 268 292 34 3
dorl = = 5l 256 2212 56.627 58.313 1:03 12 66 291 — 86 3
| 53 SRt et 248 2702 67.010 62.992 0-94 12 65 288 280 45 4
August . . . 271 2570 69.647 65.975 094 12 64 295 213 48 4
September 270 2735 72.845 68.270 0-93 12 65 295 275 44 4
Oktober 247 3086 76.224 68.594 090 12 66 297 275 38 4
November 242 3067 73.979 67.312 0.91 12 67 297 277 36 4
Dezember 228 8195 72.846 65.558 090 12 67 302 280 35 35
1912
Jiinner . 229 3087 70.005 60.705 0-87 12 67 293 288 34 3D
Februar 246 2868 70.553 64.218 0-91 12 65 286 284 35 4
Mirz . . 270 3280 64.260 52.940 0:82 12 66 290 278 36 4
93] v | SR 240 3374 80.976 67.210 083 12 65 295 276 40 4
Mai 222 302-4 67.133 55.041 082 12 65 301 276 40 4
Juni . 229 3323 76.097 61.349 0 80 12 66 308 — 43 4
Juli 213 3380 92.274 79.365 0:86 12 60 3385 299 45 4
August . . . 217 3511 97.265 84.631 087 12 54 240 253 48 4
September . 262 350-3 91.779 80.751 0'88 11-8 bb 834 276 47 5
Oktober 299 332:7 99.697 86.730 0-87 12 52 330 252 44 5]
November 261 331-0 86.891 77.772 0:90 12 50 825 275 40 H
Dezember 209 2074 H3.7197 45.194 084 12 66 295 280 29 5
1913
Jinner . . 265 371:0 94.605 75.696 0-80 13 65 300 272 26 5
Februar . 235 3742 87.937 70.338 080 12 65 295 270 28 5
MRrE . e, 244 330°1 80.544 65.498 081 12 65 305 270 30 5
Insgesamt 5.931 9.769°7 1,763.730 1,651.331 et 5 £ £ T Y
Im Mittel . . 247 2987 73.489 64.638 050 12 635 297 276 37
Kohlenverbrauch im Mittel
0+88 kg pro PSe-Std.
Tabelle 1I. Nachtschicht,
Kondensator-
Betriebs- PS Gesamt-PSy Gesamt- Koblen- Mittlerer | Mitileres | Heifdampf | Rauchgas | waq, Zug-Differenz-
B | bl e Mebesmman Rtk {Dusiiesek |- Yokt | Toeporsr | Yotttz | Toupurrer | st
AErt i i Y o — ~ g e, s ¥ it =
Vai 94 1490 14.006 15.194 112 o i = 5 _
B 2 252 144 8 36.489 39.398 1°08 12 68 286 34 3
Juli ; 244 1739 42.432 44.969 1:06 " 12 67 9283 279 38 4
August . . . 148 146 9 21.771 24,591 118 12 68 9289 261 38 4
September . 68 147-0 9.996 11.284 113 12 63 984 260 35 4
Oktober 74 1952 14.445 15.897 1-10 12 68 380 267 30 4
Novemher 39 212:1 8.272 7.947 1:96 12 68 289 271 30 8
Dezember. . 30 1185 8.556 4.628 1:30 12 68 297 273 30 3
1912
Jinner . . . 6 229-8 1.379 1.274 092 12 68 274 272 30 8 ;
Februar 66 193-1 12.744 13.630 1:07 12 66 281 276 29 4
Mirs. ... .| . 110 2145 23.595 21.711 092 12 67 284 275 32 i
AprL: . <o 40 1787 7.148 7.843 110 12 67 290 280 33 41 |
Mai 56 2246 12.678 11.062 088 12 67 — — 40 L [
Tl 2 ho o 95 2771 26.325 22.986 0-87 12 67 298 s 38 4 ’
Juli T 159 161-2 25.630 29.724 116 12 64 297 291 40 4
August. . . 148 186 8 27.646 29.872 1:08 12 58 298 291 38 4
September 133 1560 20.748 22.818 110 12 b4 280 276 35 )
Oktober 132 151-3 19.971 22.774 114 12 55 291 218 30 ) |
November 94 1564 14.602 16.938 116 12 62 290 280 26 5 |
Dezember. . 105 149:0 15.645 17.189 110 12 66 295 280 24 H {
1913
Jinner 143 149-2 21.336 23.889 112 12 67 300 272 15 )
Februar 129 1170 15.093 18.694 124 12 67 295 270 18 5
Miesio oo 142 2200 31.240 28110 | 040 12 65 305 275 25 5
Insgesamt. .| 2507 40521 426.646 452.922 s — — == B —
Im Mittel . . 100 176:2 18.560 19.692 1-07 12 652 290 275 31 41
Kohlenverbrauch im Mittel
1:06 kg pro PSe-Std.
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Gewaschene Staubkohle, Zeche Emma, Oberschlesien,

o4 Hy O Koks ?:cll‘xge Unterelr(:‘{.eizwerl
Aprl . .. .. 100 | 679 | 103 6373 |
Made o v 60 614 | 54 6738
JOns el 7 bb BRO% 11041 6H23
Juli Sk L 5D 679 | 1l (o MR 6433
Avguast - i nd 50 684 | 92 l 6723
September 42 640 | 110 6473 ‘
Qktober il ve i H0 662 86 6643 ;
November i R I Y - 86 6708 |
Dezember 130 670 | 64 6783

1912
Jinner . 86 675 | 80 7023 ‘
Februar : 45 670 | 91 6753
R 72 678 | 84 | 6698
April . 69 612 | 80 6918
L T e R e 50 105 {200 6853
P s T 80 640 | 105 6788
TRl T, 114 670 ’ 122 6728
August - - {4 676 90 6833
September . . . . 10:7 685 98 6871
Oktober i 94 8Tl 1 102 6828
November 99 663 { 105 6873
Dezember 80 684 | 91 6925

1918
Jéinner . . 85 678 1 102 6778
Februar . .. . 70 682 ‘ 90 6923
MEE 2 91 668 85 7003
Im Mittel . . . . . 8 | 678 | 93 | 618

daB dadurch eine Storung im Betriebe
hiitte sein miissen.

Beziiglich der regelmiiBig erfolgten Kontrollen sei erwiihnt, dal
die Dampfzylinder regelmiifig alle sechs Wochen, Sonntags, gedffnet
wurden; bei dieser Grelegenheit wurden dann auch einzelne Ventile
der Steuerung herausgenommen. Ebenso findet nach regelmifigen
Arbeitsperioden von 18 Woehen eine Auswechslung des Speisekopfes
nebst Injektors statt, die Speisepumpe uud Luftpumpe werden indessen
nur dann gedffnet, wenn dem Betriebe nach hiezu eine Notwendigkeit
vorliegt. Besonderer Wert wird auch auf das Blanksein der [ber-
hitzerrohre gelegt; dieselben werden samt den Heizrohren tiglich
zweimal mit Hilfe eines besonderen Dampfstrahlgeblises von Flug-
asche und RuB befreit und iiberdies der Uberhitzer regelmiiBig an
jedem Sonntag noch besonders sorgfiltig ausgeputzt. Das erzielte
wirtschaftliche Ergebnis der Lokomobile diirfte wohl nicht zuletat
auch hiedurch giinstig beeinfluit worden sein.

Allo Punkte zusainmengefaBt, stellt die vorliegende HeiBdampf-
lokomobilanlage eine Kraftanlage von hoher Wirtschaftlich-
keit und Betriebssicherheit dar. Die bisher erziclten Ergebnisse
lassen erkennen, daB der Lokomobiltyp in der hier vorliegenden
Ausfithrang und bei guter Wartung auch im Dauerbetrieb eine Wirt-
schaftlichkeit erreicht, welche mit den bei der Abnahme festgestellten
Ziffern in gutem Einklang steht.

der Lokowmobile die Folge

10 Jahre Tauernbahn.
Ein Gedenkblatt.

Am 20. September 1905 wurde die 30 Lm lange Teilstrecke
Schwarzach—St. Veit—Badgastein der Tauernbahn durch Se. Maj.
Kniser Franz Josef I. feierlich eriffnet. Die grofe Bedeutung
der Tauernbahn sollte vor allem auf friedlichem Gebiete liegen und
der rasche Anstieg des Verkehres, der fiir die Sackbahn im Jahre 1906
nur 1040 tiigliche Bruttotonnen betrug, auf 7830 tiigliche Bruttotonnen
des Durchzugsverkehres im Jahre 1912 beweist, daB die Voraus-
setzungen richtig waren, unter welchen der Reichsrat das Investitions-
gesetz vom 6. Juni 1901, RGBI. Nr. 63, bewilligte. In unseren Tagen
hat aber die fiir Handel und Verkehr erbaute Linie auch eine grofie
Bedeutung fiir die Reichsverteidigung erlangt. Mit Dank erinnern wir
uns der Miinner, durch deren Tatkraft wir diese Bahn besitzen, mit
um so lebhafterem Dank, als wir in Osterreich an der Brennerbahn er-
fahren haben, was ein ,Zu spit“ im Eisenbahnbau bedeuten kann.

Das Werk als technische Leistung ist zusammenfassend noch
nicht gewiirdigt worden. Es liegen bisher nur kurze Mitteilungen und
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Einzeldarstellungen in unserer ,Zeitschrift“ und in der wAllgemeinen
Bauzeitung“ vor. Heute ist die Tauernbahn bereits ein mit derNatur
verwachsener Bestandteil des Gasteiner Tales geworden, nach deren
Herkunft niemand fragt. So schnell vergiBt die Allgemeinheit die
Leistungen der Ingenieure, jener Minner, die ganz in ihrem Berufe
aufgehen und von deren Personlichkeit sie iiberhaupt nur selten
Kenntnis nimmt.

Aus diesem Grunde und nicht nur, weil derzeit militiirische
Riicksichten ein Eingehen auf die techmische GroBtat ausschlieBen,
soll wenigstens in unserem Kreise der Minner gedacht werden, die
entweder in der k. k. Eisenbahn-Baudirektion in Wien oder in der
k. k. Eisenbahn-Bauleitung in Schwarzach im Pongau am Werke
waren. Und auch da seien mit wenigen Ausnahmen nur jene genannt,
die nicht mehr unter uns weilen, wiihrend ein stummer, dankbarer
GruB all den anderen gilt, die wir mit Freude und Stolz noch heute
unter uns sehen.

Von den Ingenieuren, die bis 1905 der k. k. Eisenbahn-Bau-
direktion oder deren Abteilungen vorstanden, erfreuen sich Hofrat
Iug. Vinzenz Jahoda, Hofrat Ing. Richard Musil, Hofrat Ing.
Konstantin Chabert Ritter v. Ostland, Hofrat Ing. Ludwig
Petschacher, Hofrat Ing. Eugen Stach und Hofrat Ing. Fried-
rich Benedikt des Ruhestandes. Alle anderen sind aus dem Leben
geschieden, ein Beweis dafiir, daB die Ingenieure ersf in vorgeriickten
Jahren zu leitenden Stellen gelangen und daB der schwere Beruf dann
die kriiftigsten Menschen schnell verbraucht.

Der erste Eisenbahn-Baudirektor Sektionschef Dr. Ing. h. c.
Karl Wurmb, dem die Dankbarkeit der Ingenieure Osterreichs in
Salzbarg ein Denkmal gesetzt hat, verschied am 30. Jinner 1907 in
scheinbar noch ungebrochener Kraft. Sein erster Stellvertreter Hof-
rat Ing. Gustay Plate verschied bereits am 9. Miirz 1905, wiihrend
der zweite, der sein Nachfolger als Leiter der k. k. Eisenbahn - Bau-
direktion wurde, Sektionschef Dr. Ing. h. ¢. Anton Millemoth,
ihm am 11. Dezember 1913 ins Grab folgte. Von den Abteilungsvor-
stiinden sind gestorben : Hofrat Ing. Josef Hannack (Abt. 4:
Tunnelbau) am 4. Juli 1914, Hofrat Ing. Josef Zuffer (Abt, 8:
Unterbau und Briicken) am 8. April 1909 und Hofrat Arch. Christian
Lang (Abt. 10: Hochbau) am 16. Jinner 1910.

Aber auch in die Reihen der anderen Mitarbeiter hat der Tod
tiefe Liicken gerissen. Diese Verstorbenen seien gleichfalls in der
Reihenfolge der Abteilungen anfgeziiblt, welchen sie angehirten: Ober-
inspektor Josef Mayr (Abt. 4) am 98. Miirz 1914, Oberstaatshahnrat
Ing. Franz Luksch (Abt.6) am 9. Juli 1914, Oberbaurat Ing. Emil
Rzeppa (Abt. 8) am 27. Jioner 1911, Oberinspektor Ing. Josef
Kohn (Abt. 8) am 7. August 1912, Oberinspektor Ing. Gustav Bar t-
dorff (Abt. 8) am 10. November 1916, Inspektor Ing. Thomas
Chlan (Abt. 11) am 17. August 1907 und Inspektor Ing. Friedrich
Schlechter (Abt. 11) am 23. November 1910.

Etwas erfreulicher sieht die Statistik der bestandenen k. k.
Bigsenbahn-Bauleitung Schwarzach im Pongau aus, der die Aus-
arbeitung des ausfiihrlichen Entwurfes und die Bauleitung ol?lag,
wozu vorwiegend jiingere Kriifte herangezogen wurden. Der seiner-
zeitige Vorstand Oberstaatsbabnrat Ing. Johann Altenberger ist
noch im finanziellen Dienste der k. k. Eisenbahn-Baudirektion titig.'
Sein Stellvertreter Oberstaatshahnrat Ing. Friedrich Sedmak, der in
hervorragender Fachmann und als lauterer
Charakter gleich geschiitzt war, muBte leider aus Gesundheitsgriin\den
vorzeitig in den Ruhestand treten und ist im J.ahm 19}4 in Graz
gestorben. Auch Inspektor Ing. Adam Minski verschled- in den
besten Jahren. Alle anderen Mitarbeiter sind noch im Eisenbabn-
dienste oder in anderen technischen Berufen titig.

Der seinerzeitige Baufiilrer im Lose Badgastein Dpl. Ing.
Hans Dafinger wirkt als Professor des Eisenbahn- und Tunnel-
baues an der deutschen Technischen Hochschule in Briinn. Auch aus
der Eisenbahn-Baudirektion in Wien sind drei Hochschulprofessoren
hervorgegangen. Es lehren Dr. Ing. Karl Brabbée (Liiftungs- nnd
Heizungstechnik) an der Technischen Hochschule in Charlottenburg,
Ing. Aug. Nowak (Baumechanik und Lisenbetonbau) an der
deutschen Technischen Hochschule in Prag und Ing. Robert Sc¢h & n-
h & fer (Briickenbau) an der Technischen Hochschule in Braunschweig .

Ingenieurkreisen als
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Den anderen, die hier nicht genannt wurden, ist die berechtigte
Auszeichnung des Ingenieurs, die Verewigung in der Darstellung
seines Werkes, versagt geblieben.

W urmb hatte die Herausgabe einer grofien Denkschrift iiber
die zweite Eisenbahnverbindung mit Triest geplant und nach seinem
Tode hat Zu ffer diesen Plan gefordert, bis auch ihn ein vorzeitiger Tod
ereilte. So sind die Mitarbeiter, derer W urm b stets mit besonderer
Dankbarkeit gedachte, um die verdiente Anerkennung gekommen.
Doch eine andere Genugtuung ist ihnen zuteil geworden: Sie blieben
weiter am Werke, das sie vollenden durften, sie haben seither rithm-
liche Leistungen der Ingenieurkunst vollbracht, und wenn einmal
die Geschichte der ganzen zweiten Eisenbahnverbindung mit Triest
geschrieben wird, werden auch ihre Namen mit Dank und Ehren zn

Gliick auf!
Wien, im September 1915,

nennen sein.

Mitteilungen aus verschiedenen Fachgebieten.

Maschinenbau.

spinefirderanlagen bespricht Max Dribbusch, Konigsherg,
in eingehender Weise auf Grundlage von Tabellen und Versuchsergebnissen
und gibt an, welche Faktoren bei solchen Anlagen zu beachten sind. Eine
vollstindige Spineforderanlage hat den Zweck, bei Holzbearbeitungs-
maschinen Spine und Staub abzusaugen und dieselben zum Kesselhaus
su befordern: sie erhoht die Feuersicherheit in den Fabriksanlagen und
schiitzt den Arbeiter gegen Einatmen von Staub. Sie besteht der Haupt-
sache nach aus den Spine-, bezw. Staubfingern, den schwachen Ver-
bindungsrohren zwischen Finger und Hauptsaugleitung, dem Exhaustor,
der Druckrohrleitung, dem Spineabscheider und dem Spiinesammel-
kasten mit Forderschnecke fiir die unmittelbare Forderung der Spiine
in die Feuerung. Wichtig ist die Bemessung des Querschnitts der Saug-
leitung. Der Verfasser gibt zur Berechnung des Anschlufirohrquer-
schnittes F in em® nachstehende Formel an: F = (. (h + 2), wobei
eine Konstante bedeutet, die fiir verschiedene Maschinen verschiedene
Werte besitzt, b die Messerkopfbreite in Zentimetern und /2 den
mittleren Abstand des Fingers vom Messerkopf, bezw. Werkzeng, in
Zentimetern. Der Verfasser gibt die Werte der Konstante C fiir Zylinder-
sehleifmaschinen, Abrichtmaschinen, Kreissiigen, Messerkopfe zum Kehlen
tiefer Profile sowie Zapfenschneidmaschinen an und ermittelt auf Grund
obiger Formel fiir die genannten Maschinengattungen die in der Praxis
iiblichen Rohranschliisse fiir die Saugleitungen. Die schwachen Verbindungs-
rohrleitungen sollen schlanke Bogen erhalten und soll deren Einfithrung
in das Hauptrohr moglichst unter spitzem Winkel (5* und weniger) er-
folgen. Auch in der Hauptsaugleitung sind kurze Kriitmmungen zu ver-
meiden, um keinen starken Druckabfall zu erhalten. Der Exhaustor
bildet einen wichtigen Bestandteil der ganzen Anlage und soll mit méglichst
hohem Wirkungsgrade arbeiten, Die Druckrohrleitung erhilt den gleichen
Querschnitt wie die Saugleitung. Den griBten Wirkungsgrad weisen die
Spii,neabscheider (Zyklone) auf, welche aus einem groflen Blechzylinder
bestehen, in den die mit Spinen gemischte Luft tangential eingeblasen
wird. Durch die kreisende Bewegung werden die Spine an die Zylinder-
wand gedriickt und von hier durch nach unten schraubenlinig gefithrte
Bleche in einen Trichter geleitet, wiihrend die in der Mitte kreisende
Luft durch ein Abzugsrohr méglichst drucklos ins Freie gefiihrt wird,
Auch hier ist wesentlich, dafl die stromende Luft aus einer Richtung in
die andere ohne StoB iibergeleitet wird. Die Untersuchung bestehender
Anlagen erstreckt sich hauptsiichlich auf die Saugwirkung und den Kraft-
verbrauch der Gesamtanlage. ErfahrungsgemiB erfolgt eine befriedigende
Absangung an allgemeinen Holzbearbeitungsmaschinen bei 16 bis 18 mm
Wassersiule Unterdruck, am Fiinger gemessen. Besonders schwere, grobe
Spiine erfordern einen Unterdruck von etwa 20 mm Wassersinle am
Finger. Es werden bei derartigen Untersuchungen gemessen: Der Unter-
druck in der Hauptsaugleitung dicht vor der Einmiindung in den Ex-
haustor, der Uberdruck dicht hinter dem Exhaustor und der (Tberdruck
dicht vor dem Eintritt der Druckleitung in den Spineabscheider. Der
Verfasser bespricht weiters die zu diesen Untersuchungen notwendigen
MeBinstrumente (Fliissigkeitsmanometer, Pitotrohr und Staurohr) und
gibt die zum Gebrauche dieser Instrumente nitigen Anweisungen. Die
zum_ Antrieb des Exhaustors erforderliche Kraft N berechnet sich aus

h
der Formel: N = 705—” P8, wobei Q die vom Exhaustor geforderte Luft-

menge in m%/Sek., h das gesamte Druckgefiille in mm Wassersiule und
den Wirkungsgrad des Exhaustors bezeichnet. Zum SchluB erliiutert de;{

Verfasser an einer bestehenden Anlage eine Mess durch ei sispie
Werkstattstechnik” v. 1. 2, 1015) o C e B('l;?;{d'

StraBenbau.

Uber staubfreie Fabrikstraben schreib i

: : threibt H. Winkelmann
(_,i)%n}t‘schr. 8 angew. Chem. 1915, S. 279). Nach Erwithnung der bisher
iiblichen Imp_ragmerungen mit Rohpetroleum und verschiedenen Teer-
arten wird ein von Dr, T, Raschig in Ludwigshafen a. Rh. aus.

gebildetes Imprignierungsverfahren ausfithrlich besprochen. FEs wird
ein besonders hergestelltes Imprignierungsmaterial |, Kiton® verwendet,
das aus einer Mischung von etwa 40 bis 609, Teer, 30 bis 509, Wasser
und 109, Ton besteht. Die Masse stellt eine Emulsion dar von entsprechend
dem Wassergehalt mehr oder weniger ziher Beschaffenheit, Der zur
Herstellung des Kitons verwendete Teer enthilt keine fliichtigen Bestand-
teile mehr, welche wie bei dem sonst vielfach verwendeten diinnfliissigen
(lasteer unter der Einwirkung der Sonne verloren gehen konnten. Ein
weiterer Vorteil des Kitons liegt darin, daB derselbe infolge der aus-
destillierten fliichtigen Bestandteile nahezu geruchlos ist, also nicht wie
viele andere Teerimprignierungsmittel belistigend wirkt. Gegeniiber
anderen Impriignierverfahren ist der Materialverbrauch beim Kiton-
verfahren ein viel geringerer. Im iibrigen dringt Kiton wie die anderen
wasserloslichen Impriignierungsmittel in den Staub und in die Straflen-
schotterung ein; withrend sich aber bei diesen die fliichtigen Bestand-
teile meistens unter mehr oder weniger starken Gernchsbelistigungen
verfliichtigen und infolge der Wasserverdunstung eine Entmischung
der Emulsion eintritt, kommt bei dem Kitonverfahren nur die Wasser-
verdunstung in Betracht. Das Bindemittel dringt infolge seiner oligen
Beschaffenheit leicht in die Poren des Schotters ein, umgibt simtliche
Stanb- und Sandteilchen mit einer diinnen Glhaut und verkittet dieselben
miteinander, Frisch erzengter oder sonstwie hinzutretender Staub wird
von der impriignierten StraBenfliche festgehalten und nach kurzer Zeit
ebenfalls vom Impriigniernngsmittel durchtrinkt und somit festgebunden
und unschiidlich gemacht. Es empfiehlt sich, die Strafenschotterung
aus einem (femisch von eigroB zerschlagenen Granit- und Kalkstein-
stitcken und grobem Sand herzustellen oder an Stelle der natiirlichen
Steine Hochofenschlacke zu verwenden. Die Steine sollen behufs besseren
Findringens des Tmpriignierungsmittels eine moglichst pordse Struktur
besitzen, weshalb auch Lehm oder fetter Tonboden fir die Strafen-
herstellung nicht verwendet werden darf. Zur Herstellung der Tmpriig-
nierung verwendet man am besten einen auf einem Fahrgestell befestigten
Kessel mit Rithrwerk, der fiir groBe Betriebe 750 bis 1000 I Fassungs-
raum besitzt. Hs hat sich gezeigt, daB auf einen Kesselinhalt von 750 1
zweckmiiflig 300 kg Kiton, entsprechend einer 409igen Lisung, ge-
nommen werden und reicht diese Menge fiir eine Fliiche von 100 m? aus.
Bereits nach einmaliger Tmprignierung war das Tmprignierungsmittel
ungefiithr 6 cm tief in den Boden eingedrungen und damit die betreffende
StraBe fast staubfrei hergestellt. Nach wiederholtem Tmpriignieren
gelangen die Straflen in einen asphaltihnlichen Zustand. Der Schotter-
belag muB vor dem Imprignieren, am besten trocken, gut mit einer
Walze, miiBig festgewalzt werden,withrend das Fertigwalzen unmittelbar
nach dem Aufbringen des Kitons zu erfolgen hat. Hiebei ist es von grifiter
Wichtigkeit, daB der Schotter gut mit Sand vermischt ist, da gerade
der letztere mit dem Kiton zusammen nach dem FErhirten das charak-
teristische Bindemittel fiir den Schotter ergibt. Hy.

WasserstraBen. ,

Die Wiedererdfinung der WasserstraBe zwischen Weichsel und
Oder. Die in neuer und namhaft verbesserter Gestalt Mitte April 1915
dem Verkehre iibergebene | Oder-Weichsel-Wasserstrafle, setzt sich
zusammen: aus dem 13 km langen Unterlavf der zur Weichsel flieBenden
Brahe, dem rund 30 km langon Bromberger Kanal mit seinen 9
Schleusen von zusammen 26 m Gefiille, dem Lauf der Netze und dem
untersten Stiick der Warthe. Der im Jahre 1772 erbaute Bromberger
Kanal konnte trotz der im 19. Jahrhundert vorgenommenen Verbesserung
fiir moderne Binnenschiffe nicht geniigen. Er war nur fiir schmale und
lange Kihne von hochstens 100¢ Tragfihigkeit passierbar und auch
diese stieflen in der unteren Netze anf Schwierigkeiten, weil dort im
Sommer auf eine lange Strecke kaum mehr als 90 ¢ Fahrwasser vor-
handen war. Seine Schleusen hatten eine Liinge von 44 m und eine Breite
von 4°9 m bei 1'2 m Tiefgang, withrend die auf der Weichsel und Oder
verkehrenden Boote groBere Abmessungen aufweisen. Wohl hat der
Kanal frither, bis um die Mitte des vorigen Jahrhunderts, seinen Zweck,
die Verbindung des ostdeutschen Wirtschaftsgebietes mit Mittel- und
Westdeutschland herzustellen, erfiillt, da polnisches Getreide nnd Holz
durch den Kanal nach Berlin und Stettin gingen und auch manch andere
El"zeugnisse im Wechselverkehr zwischen Mitteldeutschland und dem
Weichselgebiet den Wasserweg beniitzten. Mit dem Ausbau des Fisen-
bnhpnet'/.es hérte jedoch dieser Verkehr fast giinzlich auf. Die kleineren
Schiffe konnten den Wettbewerb mit den Eisenbahnen nicht bestehen.
Das Jahr 1905 bildete den Hohepunkt im Verkehre auf dem Kanale.
In diesem Jahre gingen nach der Netze samt dem FloBholz rund 640.000 £,
in der Richtung nach der Weichsel nur rund 100.000 f. Im ganzen ist
in (_len letzten 40 Jahren von 1873 bis 1913 auf dem Kanale eine Verkehrs-
steigerung von etwa 909/, eingetreten, wihrend alle anderen wichtigen
Wasserstraflen Deuntechlands in der gleichen Zeit eine Zunahme des
Verkehres von 3009, aufweisen.

Der vor 4 Jahren in Angriff genommene Ausbau der Oder-
Weichsel-WasserstraBe erfolgte in der Absicht, diese fiir Schiffe von
400 ¢t beniitzbar zu machen. Zu diesem Zwecke war eine Erbreiterung
der Netze, des Kanals und der Brahe, vor allem aber eine VergriBerung
der Schleusen erforderlich, Fiir die Bauausfithrungen wurden 20 }Mill.
Mark ausgeworfen, auBerdem 22 Mill. Mark fiir Wasserbauten, die
der Landwirtschaft dienen sollten, und weiters 1-5 Mill. Mark fiir
Verbesserung der FahrstraBe in der freien Netze bis auf nahezu 2 m
Wassertiefe. In dem etwa 70 km langen Stiick der Warthe, das von der
Netze zur Oder fithrt, waren keine gréBeren Arbeiten notwendig.
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Der grofle Nutzen der neuen Wasserstrafie tritt schon jetzt withrend
des Krieges zutage. Sie kommt fiir militirische Transporte in Frage,
ferner fiir den Versand von Getreide und Holz aus dem Osten, namentlich
ans den eroberten russisch-polnischen Gebieten nach Berlin. Vor allem
aber ermoglicht der neue Weg den Bezug von schlesischen Kohlen zu
Wasser. In Ostdeutschland herrschte im vorigen Herbst und teilweise
noch im Winter eine empfindliche Kohlennot, da’die Eisenbahn mit
militirischen Transporten iiberlastet war. Nun kann die Eisenbahn
durch die neue Wasserstrafle villig entlastet werden. Man will auch den
Kohlenbezug von WestpreuBen moglichst ganz auf den Wasserweg
verweisen, Bisher sind die Eisenbahntarife nach Ostdeutschland fir
schlesische Kohle besonders niedrig gewesen, weil man in den ostdeutschen
Gebieten die englische Kohle, die zur See billig heriibergefithrt wurde,
verdriingen wollte. Unter diesen Umstinden war die Schiffahrt, die auch
noch mit Nebengebithren belastet ist, zum Wettbewerb mit der Eisen-
bahn nicht fithig gewesen. Jetzt hat man zuniichst die Bahnfracht fiir
die Heranschaffung der Kohle vom Bergwerk nach dem Coseler-Oder-
hafen auf M 1 fiir die Tonne herabgesetzt ; auerdem werden den Schiffen
die Kanalgebithren wiithrend des Krieges erlassen. Da nun auch grofBere
Kiihne statt der fritheren verwendet werden kénnen, so wird sicher der
Wasserbezug der Kohle billiger sein als der mit der Eisenbahn. Besonders
wichtig ist der Ausbau des Kanales fiir die Weichselschiffer, die mit
ihren Kiihnen von iiber 120 ¢ Tragfihigkeit bisher eben nur auf die Weichsel
angewiesen waren. (,,Die Wasserwirtsch.® 1915, 8. 146.)

Lageplan der Oder—Weichsel-Wasserstrale.

Fast gleichzeitig mit der Wiedererdfinung der Oder-Weichsel-
Wasserstrafle ist im Westen Deutschlands ein groBer Teil des Mittelland-
kanales dem Verkehre iibergeben worden. Das Deutsche Reich ist auch
mitten im Weltkriege daran, seine WasserstraBlen auszubauen und gleich
in den Dienst des Krieges selbst zu stellen. Ign. Pollak.

Rundschau.

Chemie.

Wiirmeisolator ,,Fibrox‘‘. E. W. Weintraub machte in der dies-
jihrigen Hauptversammlung der » American Electrochemical Society« folgende
Mitteilungen iiber die Herstellung und Eigenschaften des nach seiner faserigen
Beschaffenheit »Fibroxs benannten Siliziumoxykarbids. Der Boden® einer auf
1400 bis 15000 . erhitzten Muffel aus Dixongraphit wird mit einer Schicht
Silizinmstiicken unter Zusatz von Fluorkalzium bedeckt. Das durch die Muffel-
wiinde hindurchdringende Kohlendioxyd verbindet sich mit dem Siliziam-
dampf zu Fibrox. Es ist ein weicher, elastischer und faseriger Stoff, der sich zu
Platten und Ringen schneiden lifit. Die Fasern baben im Durchschnitt einen
Duarchmesser von 03 bis 06 p, Die scheinbare Dichte betrigt 00025 bis
0:0030, die wirkliche 1'84 bis 22. Der von der Luft eingenommene Raum
betriigt somit 995 bis 99:99/,. Der Wiirmewiderstand des neuen Stofes ist
ungemein hoch. Man miilite Wolle iiber 15mal und Eiderdunen iiber 6mal so
stark zusammenpressen, um einen gleichen Widerstand zu erzielen wie 12:3 7
Fibrox in 117 liefern. Dabei ist der neue Wiirmeisolator ein verhiiltnismibig
guter Leiter, Der Vortragende hofft, Fibrox zu 50 cts, fiir 1 Kubikfu ver-
kaufen zu kénnen. : Vk.

Feuer- und explosionssicheres Petroleum und Benzin. Wie das »Bayr.
Industrie- u. Gewerbebl.« meldet, soll es einem Genueser Gelehrten gelungen
sein, Petroleum und Benzin derart zu bebandeln, dal sie nur in den fiir den
Motorbetrieb notwendigen Filllen explodieren, sonst aber jede Explosions-
gefahr ausgeschlossen ist. Dabei soll der Brennstoff nichts von seinem Wiirme-
wert einbiifen und eine verminderte Rauch- und Geruchsentwicklung aufweisen.
100 kg gewohnliches Benzin sollen nach diesem Verfahren mit K 1-90 Kosten ohne
besondere Einrichtung feuer- und explosionssicher gemacht werden kinoen. Sch.

Heizungswesen.

Uber die Raumheizung mit Gas berichtet O. Pliiddemann, Worms,
im »Journ. f. Gasbel. u. Wasserversorg.« 1915, 8. 329. Die Verwendung des
Gases zur Raumheizung wird auch hente noch vom Puablikum wie von den
Bauunternehmern sehr stiefmiitterlich behandelt, trotzdem sie hygienisch ein-
wandfrei ist und sich durch Bequemlichkeit und Sauberkeit vor den Kohlen-
6fen auszeichnet. Gegeniiber den hoch entwickelten Dauerbrandofen erfordern
die Gasheizofen keinerlei Wartung und wenig Bedienung, gegeniiber den
Zentralheizungen besitzen sie iiberaus schnelle Regulierfihigkeit der Wiirme-
abgabe und heizen sehr rasch an. Die Gasheizung bewirkt auch dauernde
Lufterneuerung in noch gréferem Mafie wie die Kohlensfen, wodurch der
Aufenthalt in mit Gas geheizten R#umen besonders angenehm wird. Die
Griinde fir die geringe Verbreitung der Raumgasheizung sind verschiedener
Natur. Zuniichst ist sie im Betrieb 2 bis 3mal so teuer als die modernen
Kohlenofenheizungen, was aber nicht ausschlaggebend sein kann, wie dies
daraus ersichtlich ist, dal die weit Verbreiteten Zentralbeizungen auch unge-
fihr doppelt so teuer sind als die Ofenheizung, wenn man Verzinsung, War-
tung, Unterhaltung und Betrieb beriicksichtigt. Der Hauptgrund liegt in der
gegenwiirtigen Organisation des Verkaufes und der Aufstellung von Ofen. Der
Verkauf der Kohlenifen ist den Eisenhiindlern, der Verkauf der Gasheizofen
den Installateuren iiberlassen, wiithrend die Ausfithrung von Zentralheizungen
in der Hand von Spezialfirmen liegt. Die Ofenheizung ist derart allgemein
eingebiirgert, daB ohneweiters ein grofierer Ofen gekauft wird, wenn der vor-
handene zu klein ist; zudem kann ein zu kleiner Ofen schirfer angeheizt
werden und dadurch auf eine gewiinschte grifiere Leistung gebracht werden .
Bei Gasheizéfen kann in einem zu klein gewiithlten Ofen nicht stiirker ge-
brannt werden und die Wirmeabgabe kann daher einen gewissen Wert nie
iiberschreiten. Trotzdem werden Miflerfolge mit Gasheizéfen ohneweiters auf
das Gas geschoben, ohne die speziellen Verhiltnisse zu beriicksichtigen.
Wiihrend die Zentralheizungen von technisch und theoretisch vorgebildeten
Leuten entworfen werden und falsche und zu kleine Anlagen eine seltene
Erscheinung sind, werden die Gasheizungen von theoretisch fast nie vorge-
bildeten Installateuren ausgefiihrt, die nach Katalogangaben und nach Wunsch
des Abnehmers Gasofen verkaufen und wanchwal sogar nicht sachgemiB an-
schliefien. Auch werden von verschiedenen Fabrikanten der Gasheizéfen nicht
selten zu grofe, oft unmogliche Angaben fiiber die Heizkraft der Ofen ge-
macht, um die Giite ihrer Erzeugnisse hervorzuheben, ja es kommt sogar vor,
daff mittelgrofie Ofen ohne Abzug angeboten werden. .Erste deutsche Firmen
stellen aber heute Gasheizofen her, deren Wirkungsgrad nicht mehr iiber-
troffen werden kann und die stets Referenzen fiir die Gasheizung sing.
Kiimmert sich dann der verkaufende Installateur von Zeit zu Zeit um die
gute Funktion der Ofen und um die Siuberung derselben, so werden bald
weitere Kreise zam Kauf angeregt werden. Da ein sehr rasches Anheizen der
Gasofen verlangt wird, so mub schon aus diesem Grunde der Ofen reichlich
bemessen sein. Es ist eine irrige Ansicht, daf kleinere Ofen sparsamer brennen
als grofere, da ja der Abnehmer nach erreichter schneller Anheizung des
Zimmers den Ofen sogleich kleinstellt und dann der Gasverbrauch nur noch
sehr gering ist, withrend ein kleiner Ofen sehr lange Zeit zum Anheizen
braucht und dabei unverhiiltnismiifiig viel Gas verbrennt. Soll die Zahl der
Gasabnehmer fiir die Raumheizung zunehmeu, so miissen Installateure und
Fabrikanten zur Vermeidung der frither begangenen Fehler sich mit der Zentrale
fiir Gasverwertung und mit den Gaswerken zu gemeinsamem Vorgehen zu-
sammenschliefen und sich scharfe Vorschrifien gefallen lassen. Die Lehr- und
Versuchsgasanstalt des Deatschen Vereines yon Gas- und Wasserfachmiinnern
hiitte Normen festzulegen, nach welchen eive einfache Berechnung der jeweilig
notwendigen Ofengrofie moglich ist; diese Normen miifiten aus allen Katalogen
{iber Gasheizofen ersichtlich sein. Die Aufstellung eines Gasheizofens miifite
ferner zur Beriicksichtigung der oOrtlichen Verhiiltnisse der Genehmigung
seitens des Gaswerkes unterliegen. Das kaufende Publikum wird dann bald
Vertrauen gewinnen und sich in grofierem Maﬁstai?_e zur Aufstellung von Gas-
heizéfen verstehen, wobei die gut arbeitenden Ofen selbst die wirksamste

D.

Propaganda abgeben werden,

Flugwesen.

Ein Schlagfliegerapparat. Von Gebr. Boer in Kattowitz wird ein

Schlagfliegerapparat konstruiert, der die Absturzgefabr auf das geringste Maf}
herabmindert und ein Stillstehen in der Luft gestattet. Der Apparat ist zu-
folge seiner Schwingerbauart vom Antriebsmotor unabhiingig, kann sich also
auch dann in der Luft halten, wenn der Motor versagt. Welche grofien Vor-
teile damit verbunden sind, geht nach dem >Bayr. Industrie- u. Gewerbebl.«
daraus hervor, dal bei den gewdhnlichen Schraubenflugzeugen eine Mindest-
geschwindigkeit von 16 m/Sek. erforderlich ist, damit sie sich in der Luft er-
halten konnen und daf ein Versagen des Motors meist die sehlimmsten Folgen

zeitigt. Sch.
Elektrotechnik.

Einrichtung fiir Unterseesignale. Die Submarine Signal Co. in Boston
baut einen elektrisch betriebenen Oszillator, welcher Unterseesignale sowohl
aussenden als auch empfangen kann. Bei Verwendung eines derartigen
Oszillators als Sender und eines Mikrophons als Empfinger konnte nach
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sElectr. World« eine Unterscetelegraphie auf 31 Meilen Reichweite praktisch
durchgefithrt werden. Wird zum Empfang ebenfalls ein Oszillator verwendet,
so ist eine griofere Reichweite erzielbar. Der Oszillator hat etwa 520 mm
Durchmesser bei 380 mm Dicke und wiegt etwa 385 kg. Er besteht im wesent-
lichen aus einer schweren Membrane von 26 mm Dicke, welche dadurch in
Sehwingung versetzt wird, daB sie an der Achse eines Kupferzylinders an-
gebracht ist und der Kupferzylinder in einem hochfrequenten Magnetfeld liegt.
Den Kupferzylinder umgibt ein an einer Stelle gedffneter Eisenring, der eine
ringformige Wicklung trigt. Die Wicklung erzeugt in der Ringmitte und quer
durch den Kupferzylinder einen konstanten, gleichgerichteten Kraftlinienflufi.
Die Reluktanz des Magnetfeldes wird durch Verwendung eines fixen Eisen-
kernes an der Innenseite des Kupferzylinders verringert. Der Eisenkern besitzt
an beiden Enden Nuten, in welchen entgegengesetzt gewickelte Spulen an-
geordnet werden. Diese werden von einem Wechselstrom mit 500 Per. durch-
flossen, der als Signalisiernngsstrom dient, Der Wechselstrom ruft ein alter-
nierendes Feld iiber den Luftspalt und durch den Kupferzylinder hervor, wo-
durch letzterer veranlaBt wird, mit derselben Frequenz hin und her zu
schwingen. Diese Schwingungen werden dem Wasser als iibertragendes Medium
mittels der am Zylinder befestigten Membrane mitgeteilt. Der Apparat ist fiir
einen grofleren Energieverbrauch gebaut, kann jedoch durch einen gewdshn-
lichen Telegraphentaster betiitigt werdeu ohne grifiere Funkenbildung, da der
Stromkreis nahezu nicht induktiv ist. Zur Bestimmung der Wassertiefe wird
heispielsweise die Zeit berechnet, welche zum Aussenden des Signals bis zur
Ankunft des Echos verfliefit. Sch.

Ubertragung von Bildern auf elekirischem Wege nach einem neuen
Verfahren. Wabrend man der Losung dieses Problems bisher durch Vervoll-
kommuung der Apparate beizukommen suchte, hat ¢in Budapester Photograph
ein neues originelles Verfahren angegeben, welches sich fiir telegraphische
und telephouische Ubertragung eignen soll. Nach den bisherigen Verfahren
werden immer die einzelnen Bildelemente, dic aus hellen und dunkleren
Teilen des Bildes bestehen, getrennt durch Stromstofie ibertragen und in der
Empfangsstation auf einer lichtempfindlichen Platte aufgezeichnet. Die neue
Methode zerlegt nach »Helios« das Bild in weilie und schwarze Flichen unter
Wegfall der Ubergiinge und Schattierungen. Durch Verwendung eines Rasters
lassen sich die schwarzen und weiflen Flichen in parallele und senkrechte
Reihen gruppieren. Die schwarzen Fiichen haben dabei bestimmte, sich oft
wiederholende geometrische Formen; es konnten 22 solcher geometrischer
Flichen unterschieden werden. Diese hat der Erfinder mit den Buchstaben des
Alphabetes bezeichnet. Bei der Ubertragung milssen die einzelnen benannten
Figaren in der richtigen Reihenfolge wiedergegeben werden. Um nun die
Figaren nicht nachzeichnen zu miissen, wird eine Schreibmaschine verwendet,
welche anstatt der Typen die erwihnten Figuren enthilt. Behufs Uber-
tragung eines Bildes wird aus demselben ein fiir den Beamteu sinnloser Text
zusammengestellt, dessen Herrichtung etwa 2 Std. in Anspruch nimmt. Auf
der Sechreibmaschine verwandeln sich die Buchstaben in die entsprechenden
Figaren, die sich auf dein Papier ebenso ibereinander und untereinander
reihen wie auf dem Bilde. Die richtige Anordnung der Figuren ist wichtig,
da sonst das Bild verzerrt wird. Es ist bei diesem Verfahren weder ein ge-
schultes Personal noch eine besondere telegraphische Einrichtung erforderlich,
da die Ubermittlung darch ein gewdhnliches Telegramm erfolgt. Sch.

Schiffbau.

Die neuen franzésischen Panzerschiffe ,,Lorraine‘‘, ,,Bretagne‘* und
,,Provence‘*. Bei diesen Panzerschiffen werden zum ersten Mal nicht wehr
Uberdruckturbinen, sondern solche gemischten Systems als Antriebsturbinen
verwendet, die 1im Hochdruckteil ein Curtisrad vorgeschaltet haben. Dadurch
wird nach »Technique Moderne« die Verwendung platzraubender Marschfahrt-
turbinen unndtig. Die verwendeten Kesselsysteme sind: Bellevill e,
Nielausse und Guyot-Detemple. Als Volldampfgeschwindigkeit
wurde 22 bis 20 km gewiihlt. Es sind auf den beiden Auflenwellen 2 Hoch-
druckturbinen angeordnet, wihrend die beiden Niederdruckturbinen auf den
Innenwellen liegen, und jede der letzteren enthilt im gleichen Gehiuse die
Riickwiirtsturbine. Die gesamte Maschinenanlage liegt in b wasserdichten Ab-
teilungen, einschlieflich zweier Abteilungen fiir die Kondensatoren.  Sch.

Standesangelegenheiten.

Die Ernennung des Bankdirektors und ehemaligen Rechtsanwaltes
Th. Andersen Alstrup zum Generaldirektor der dénischen Staatsbahnen. Das
»Ost.-Ung. Eisenbahnblatte v. 12, 4. 1915 berichtet hieriiber u. a.: Der
Verkehrsminister Hassing-Jérgensen erklirte einem Mitarbeiter
der »Nationaltidende« gegenitber, mit dem Balnwesen hiitte der neue
Generaldirektor bisher nichts zu tun gehabt. Der Neuernannte selbst
duflerte sich zu dem Berichterstatter: »Dafl die Wahl des Ministeriums auf
wmich gefallen ist, beruht wahrscheinlich darauf, daff man fiir den Posten nicht
einen technisch gebildeten Maun, sondern einen Geschiftsmann wiinscht, einen
Mann, der im Hinblick auf die inneren Verhiiltnisse an keine vorgefalte
Meinung gebunden ist. DaB ich den Posten schlieflich erhielt, diirfte sicher
dem Umstande zuzuschreiben sein, daf ich seinerzeit als Bankdirektor in
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lebhafter Geschiftsverbindung mit dem Verkehrsminister stand,
der damals ebenfalls Bankdirektor war.« Die dinischen Ingenieure
kénnen aus diesen offenherzigen Erklirungen ersehen, dab sie an Ungetriibt-
heit des Urteiles und an Geschiiftsgeist allerdings zuriickstehen mubten.
—ef.
Von den Hochschulen.
Technisch-wirtschaftliche Dr. Ing.-Dissertationen in Deutschland:
Bekanntlich ermoglichen die in Deutschland bestehenden Vorschriften zur
Erlargung des technischen Doktorgrades, im Gegensatz zu den bei uhs
geltenden Bestimmungen, auch die Behandlung der technisch-wirtschaftlichen
und sozialen Grenzgebiete in den Dokfordissertationen. Welchen kaum hoch
genug  einzuschiitzenden Wert diese Ausdehnung des wissenschaftlichen
Arbeitsgebietes fiir die so notwendige Verallgemeinerung und Vertiefung des
Iuteresses fiir wirtschaftliche Angelegenheifen bei den Ingenieuren hat, er-
weist die stindig wachsende Zahl der wirtschaftlichen Dr. Ing.-Dissertationen
in Deutschland. Tm folgenden seien einige derartige Dissertationen der jiingsten
Zeit angefiihrt. Derartige Zusammenstellungen sollen in Hinkunft periodisch
gebracht werden, um einen stindigen Uberblick iiber diese fiir die Interessen
unseres Standes so wichtige Betiitigung deutscher Ingenieure zu geben. «Die
Perlmutterindustrie zu Adorf im siichsischen Vogtland.« Von Dipl.-Ing. Alfred
Haensel aus Chemnitz i. Sa. (Dresden). »Der wirtschaftliche Einfluf der
gebriuchlichsten Hebemaschinen auf die Lokomotiv-Ausbesserungswerkstiitten
der Eisenbahnenc. Von Regierungsbaumeister Ernst Spiro aus Ostrow
(Berlin). »Die Uberfithrung kommunaler Beiriebe in die Form der gemischt
wirtschaftlichen Unternehmunge. Von Dipl.-Ing. Edmund Harms, Direktor
des Betriebsamtes der Stadt Riistringen (Braunschweig). »Die Entwicklung
des offentlichen Baurechtes der kgl. Haupt- und Residenzstadt Miinchene.
Von Dipl.-Ing. Ferdinand Schels, Oberingenieur am Stadbauamt Miinchen
(Miinchen). »Studien iiber die indische Juteindustrie«. Von W. van Delden
aus Ahaus in Westfalen (Dresden). M. R.

Sozialpolitik.

Ansiedlung der Kriegsinvaliden. Zu der vom volkswirtschaftlichen und
sozialpolitischen Gesichtspuokte gleich wichtigen Frage der Fiirsorge fiir die
Kriegsbeschiidigten ist u. a. von mehreren Seiten der sehr beachtenswerte
Vorschlag ihrer Ansiedlung auf eigener Scholle gemacht worden. So verweist
z. B. Stadtsekretiir Streit in der »Frankf. Oder-Z.« (11. 6. 1916) auf die
grofien Vorteile, welche die Bildung von Rentengiitern fiir Kricgsinvalide mit
sich bringen wiirde, indem diese im Rentengut gleichzeitig eine Nahrungs-
mittelquelle finden konnten, die ihnen mit Hilfe der Familie ein be-
scheidenes Dasein ermdglichen wiirde. Zur Erwerbung eines Rentengutes von
1/, bis 1 Morgen geniigt nach den in der Provinz Brandenburg bestehenden
Verhiltnissen eine Anzahluog von M 1000 bis 1500. Die Gesamtkosten be-
laufen sich je nach der Bauart des Wohnhauses auf M 7000 bis 9000, wobei
der Preis des Landes mit 756 Pf. pro m® angenommen ist. Die Beleihung der
Rentengutstellen durch die Rentenbank erfolgt zu 4%, bei 3'/,°/, Verzinsung
und ?/,%, Tilgung. Bei unbemittelten Invaliden kénnte durch Abinderung
des Mannschaftsversorgungsgesetzes noch dadurch Rat geschaffen werden, daf
die Kapitalisierung eines Teils der Rente in das Gesetz aufgenommen wird.
Von Interesse ist die Gegeniiberstellung der Lebensverhiiltnisse eines Kriegs-
beschiidigten in der Grofistadt und als Rentengutsbesitzer. Im ersten Fall be-
tragen die Einnahmen :

Bei 80°/, Erwerbsunfiihigkeit an Rente einschlieBlich Kriegs- und

Verstimmelungszulage . . . « . . . . . . . M 880,
Verdionst dor IREesl Lo i uis vt 250 e 0 e oo sal e 500y

susammen . M 1180,

ab Miato BEider GroBetafts’ v i L T s o i e Sy 00,

: verbleiben . M 780,

Dieser Betrag reicht zunm Unterhalt einer im Durchschnitt bkdpfigen

Arbeiterfamilie in der GroBstadt nicht aus. Im zweiten Fall, unter Annahme

des Wertes der Rentengutstelle mit M 8000 und einer geleisteten Anzahlung
von M 1000, ergeben sich folgende Verhiiltnisse:

Einnahme: Ausgabe:
Rente « &, v » » «.v . M 880 Zinsen von M 7000 zu 49/, M 280,
Verdienst der Ehefrau . . » 200, fiir Steuern und Reparaturen
Wert d. gewonnenen Garten- 29, von M 7000 . . . . » 140,
friichte u.dgl. . . . . » 100, = M 420,
Einnahme fiir Vieh . . . » 160,
M 1280,
gl Ausghbe . L0l 0 T :
verbleiben . . . | M 860,

mit welchem Betrag ecine OHkopfige Familic auf dem Lande auskommt, da
Miete hievon nicht zu zahlen ist. Der An- und Verkauf von Siedlungsland
sowie die Beistellung der erforderlichen Mittel zur Ansiedlung von Kriegs-
beschiidigten hiitten, wie Landrat v. Laer ausfiihrt (»Tage, 11. 7. 1915), die
Kreise und Gemeinden zu iibernehmen. Nur durch Anschluf an vorhandene
Gemeinden oder durch Neugrilodung von Gemeinden konnen lebensfihige An-
siedlungen geschaffen werden, Demgemif miissen die Gemeindeverbinde selbst
in erster Linie Unternehmer bei der Ansiedlung sein. Wo es sich um Er-
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weiterung bestehender Gemeinden handelt, wird die Stammgemeinde die An-
siedlung in die Hand nehmen, bei Neugriindung von Gemeinden dagegen ist
der Gesamtgemeindeverband (in Preufien der Kreis) der geborene Unter-
nehmer; ihm fillt die Aufgabe zu, den fiir die Ansiedlung erforderlichen
Boden in geeigneter Beschaffenheit und Grofie anzuschaffen und zur Verfiigung
zu stellen. Fraglich kann nur bleiben, inwieweit ihn hiebei Gesetzgebung und
Verwaltung zu unterstiitzen haben. Die Unterstiitzung aber kann bestehen in
der-Gewiihrung eines - beschriinkten Enteignungsrechts und in der Gewilhrung
von billigen Gelddarlehen. M. R

Wirtschaftliche Mitteilungen.

; Russische Schienenbestellungen in Amerika. Ruliland hat in Amerika
60.000 ¢ Stahlschienen fiir den Ausbau der Sibirischen Bahn bestellt. =
Beitritt des preuBischen Fiskus zum rheinischen Kohlensyndikat. Die
zwischen dem Erneuerungsausschusse und dem preufiischen Bergfiskus ge-
tithrten Verhandlungen wegen Beitrittes der fiskalischen Ruhrzechen zu
einem neuen Kohlensyndikat haben zu der Verstindigung gefiihrt, dall der
Fiskus einem neuen Syndikat unter Mitbeanspruchung des Hiittenzechen-
vorrechtes beitreten wird. Auch mit der Gruppe Thyssen-Stinnes,
welche bisher die Unterzeichnung des Syndikatsvertrages abgelehnt hatte, ist
eine. Einigung zustandegekommen. Ebenso hat man sich hinsichtlich der Be-
teiligung fiir die grofien AuBenseiter soweit genihert, dafl eine Einigung unter
dem Einflusse der drohenden Zwangssyndizierung wahrscheinlicher geworden
ist. Meinungsverschiedenheiten grundsiitzlicher Natur sind eigentlich nur noch
mit der Aktiengesellschaft Krupp in Essen vorhanden, die auf ihrem ab-
lehnenden Standpunkte gegeniiber der Bildung von Verkaufsvereinen zwischen
reinen Zechen und Hiittenzechen nachdriicklichst verharrt. i %

Die Kohlenversorgung der Industrie im Reichenberger Kammerbezirke.

Das nordwestbshmische Kohlenrevier leidet schon seit Kriegsausbruch an
einem oft sehr empfindlichen Wagenmangel. Dieser hat nun eine solche Ver-
sohiirfung erfahren, daf in der Mitte Juli 1. J. den Kohlenschiichten oft
kaum 209, der fiir das Inland notwendigen Wagen beigestellt wurden. Diese
Wagenbeistellung reicht natiirlich nicht -einmal dazu aus, um die fiir den
Heeresbedarf arbeitenden Industrien zu befriedigen, geschweige denn, den
Bedarf der iibrigen Industrie und des Kohlenhandels auch nur annihernd zu
decken. Infolge dieser Verhiiltnisse wurde seitens der Beteiligten bei der
Handels- und Gewerbekammer in Reichenberg vielfach Beschwerde gefiihrt
und verlangt, sie moge dafiir Sorge tragen, dafi diesem oder jenem Unter-
nehmen die zur Aufrechterhaltung der Betriebe notwendige Kohle zugefiihrt
werden moge. Die Kammer hat nun alle Schritte getan, um eine baldige
Besserung der Wagenbeistellung herbeizufiihren; so hat sie dem Eisenbahn-
ministerium einen ausfiihrlichen telegraphischen Bericht iiberreicht, in welchem
auf die bei mehreren Industrien bereits eingetretene empfindliche Kohlen-
knappheit und auf die Gefahr von Betriebseinstellungen aufmerksam gemacht
wurde; weiters hat die Kammer durch einen ihrer Beamten den Umfang der
Wagennot im Reviere erhoben und im Einvernehmen mit den groferen
Kohlenwerken jene Mafnahmen festgestellt, die unverziiglich zur Abhilfe des
Wagenmangels zu ergreifen wiiren. Schlieflich wird das Prisidium der
Kammer bei dem Ministerprisidenten, dem Eisenbahnminister und den
iibrigen beteiligten Zivil- und Militirbehdrden personlich vorsprechen, um
ein sofortiges Eingreifen der Staatsverwaltung herbeizufithren,

Eisenabsatz und Eisenpreise. Der Eisenabsatz ist mit Ausnahme des-
jenigen in Tréigern nicht unbefriedigend. Die Werke sind gegenwiirtig auf
einzelnen Gebieten bis zur Grenze der Leistungsfihigkeit beschiftigt. Die
kommerzielle Nachfrage bleibt zwar gering, dagegen ist der Bedarf fiir
Heereszwecke, filr Ausriistungssorten, fiir Geschosse und Geschiitze wie auch
fiir Baufilhrungen, die mit der Kriegfiihrung zusammenh#ingen, anhaltend sehr
lebbaft. Die Werke verfolgen die Preisentwicklung in Deutschland mit grofier
Aufmerksamkeit. Der tiefste Stand des Stabeisenpreises betrug daselbst im
September v. J. M 88. Gegenwirtig herrscht in Deutschland ein Stabeisen-
preis von M 140 und ‘man hilt es fiir nicht- ausgeschlossen, daf er auf M 150
erhoht werden kénnte. Wahrscheinlich werden im August die Vertreter der
im sterr.-ungarischen Kartell vereinigten Werke zusammentreten, um iiber
die Preisfrage zu beraten. Bis dahin werden die EntschlieBungen in Deutsch-
land bekannt sein und auch die Gestaltung des Absatzes wird iiberblickt
werden konnen. Wenn die Erhthung in Deutschland weiter fortschreitet und
die Beschiiftigung lebhaft bleibf, ist es nicht unwahrscheinlich, daf auch bei
uns eine Preiserhthung beschlossen werden diirfte. .

- Der amerikanische Eisenmarkt. Der Roheisenmarkt ist fest. Es fanden
bedeutende Verkiiufe in Bessemereisen zu Doll. 14 und in basischem Eisen
zu Doll. 13 statt. GroBere Ausfuhraufiriige sind eingegangen, Die Titigkeit
der Stahlwerke nimmt infolge der starken Nachfrage von auswiirts zu. Man
eiﬁnmt, daB die unausgefithrten Auftriige in den niichsten sonst stillsten
Monaten noch weiter zunchmen werden, so daf die Aussichten fiir den Rest
des Jahres ausgezeichnet sind. %,

Die oberschlesische Kohlenkonvention wurde auf b Jahre verlingert.
Die neuen Vertragsbedingungen sind im wesentlichen die gleichen, die bei
der Griindung der Konvention im Jahre 1900 - festgelegt wurden. Von der

.

' Waggonbauanstalten haben

. unveriindert ruhig.

“sonst alljithrlich erfolgenden Bestimmung von sFreilandgebietenc, also Absatz-

gebieten, fiir die die Konventionsbestimmungen nicht in Geltung sind und
in denen die Kohle auch unter den Konventionspreisen abgegeben werden
kann, wurde heuer, ebenso wie im Vorjahre, Abstand genommen. In der ober-
schlesischen Kohlenkonvention erfolgt der Verkauf nicht durch ein gemein-
sames Burean; der Zweck der Vereinigung ist vielmehr die Regelung der
Verkaufspreise nach Marken, Sortimenten und Frachtlagen. Der Konvention
gehoren aufer dem Fiskus und der »Gott mit unse<-Grube sdmtliche ober-
schlesischen Werke an; der Fiskus hat in der Konvention eine beratende
Stimme. Die Forderung ‘der oberschlesischen Kohlenkonvention betrigt bei
Ausniitzung der vollen Leistungsfihigkeit durchschnittlich 36 Mill. . Infolge
des Krieges ist die Forderung jetzt um za. 309/, eingeschriinkt. Der Fiskus
hat sich bisher in den meisten Fillen der Preispolitik der Konvention an-
geschlossen. Die Konvention, die frither auf 5 Jahre vereinbart worden war,
ist schon im Oktober des Vorjahres abgelaufen und wurde damals infolge
des Krieges vorliufig blof um ein Jahr verldngert. .,
Ergebnisse des Verkehres der Siidbahn bis Ende Mai 1915. In der
bezeichneten Zeit, das ist bis unmittelbar nach dem Ausbruche des Krieges
mit Italien, war der Verkehr zwar wesentlich schwiicher als im vorigen
Jahre, gestaltete sich aber doch besser, als man urspriinglich erwartet batte.
Der Verkehr mit den beiden Seehifen hat nahezu vollstindig aufgehdrt.
Dagegen haben sich die Binnentransporte in manchen Belangen gut entwickelt.
Nawentlich waren der Giiterverkehr in Wien und der Lokalverkehr ver-
hiiltnism#Big befriedigend. Die Beforderung von Kohle hatte einen fast
nérmalen Umfang. Die Versendungen von Eisen waren betriichtlich, die
Transporte von Getreide und Mehl aus Ungarn zeigten eine Steigerung. Im
Monate Juni diirfte jedenfalls durch den Kriegsausbruch, welcher den Verkehr
auf den Tiroler Linien sowie in Siidsteiermark und Kirnten lahmlegte, ein
groBerer Riickschlag eingetreten sein, der aber ziffermiiBig noch nicht erfalt

werden kann. .

Die dsterreichischen Privatbahnen riisten einen Sanititszug aus, dessen
Einrichtung den Betrag von K 70,000 erfordert. Die Waggons und die
Lokomotiven stellt die Militirverwaltung bei. Sak

Besserung in. der Beistellung von Waggons. Der Eisenbahnminister

hat einer bei ihm wegen des Kohlen- und Wagenmangels vorsprechenden

Deputation des Bundes ssterreichischer Industrieller  mitgeteilt, dafl durch
umfangreiche Waggonbestellungen, die fortlaufend zur Ablieferung gelangen,
und durch andere Verfiigungen eine Vermehrung des heimischen Wagen-
parkes zu erwarten sei, Diese Anordnungen haben denn auch schon in den
letzten Tagen einen Erfolg gezeitigt, indem einer Reihe von Zuckerfabriken
in geniigendem Mafe gedeckte Waggons beigestellt wurden, wihrend frither
selbst offene Wagen nicht in ausreichender Zahl vorhanden waren. Die Er-
langung gedeckter Wagen hat den groBen Vorteil, daB die zeitraubenden
Manipulationen entfallen, die notwendig sind, um offene Wagen mit einem
Schutze zu versehen, wobei bei den gegenwirtigen Verhiiltnissen hiufig auch
Professionisten fitr diese Zwecke nicht erhiltlich sind. Die Besserung st
durch verschiedene Malregeln bewirkt worden, so dadureh, daB die Staats-
eisenbahnverwaltung insbesondere auf eine rasche Ausladung driingt, und
dureh Mietung von Waggons, die sich gegenwiirtig sehr fithlbar macht. =.
Keine Erhéhung der deutschen Stabeisenpreise. Die Vereinigung der
deutschen Stabeisenwerke beschloB, von einer Erhohung der Verkaufspreise
einstweilen abzusechen und zum jetzigen Grundpreise von M 145 per Tonne ,
zur Lieferung bis Ende 1915 weiter zu verkaufen Ein Beschlufi in gleicher
Richtung wurde von seiten der Walzdrahtwerke gefalt. i
Vom deutschen Eisenmarkt. In Halbzeug sind die inlindischen Ver-
braucher im Verhiiltnis zu ihren verringerten Leistungsfihigkeiten durchwegs
auch weiter gut beschiiftigt. Die Durchschnittsbeziige kdnnen_ sich auf‘ der
bisherigen Hohe halten, wenn nicht die Arbeiterverhiiltnisse weitere Bet.nebs- .
einschriinkungen erforderlich machen sollten. Im Ausfuhrgeschiift wickeln
sich mit neutralen Lindern die laufenden Abschliisse ordnungsmiifig ab. In
Oberbaubedarfsmaterialien’ ging von den Reichseisenbahnen eine Nachtrags-
bestellung fiir das Rechnungsjahr 1915 ein, womit der Gesamtbedarf auf die
durchschaittliche Hohe der letzten Jahre gelangt. Aus dem neutralen Auslande
konnten - einige Abschliisse erlangt werden; iiber weitere schwtaben Vc.ar-
handlungen. In Rillenschienen verlief das inliindische Geschiift weiter ruhig.

' Mit dem neutralen Auslande wurde ein nicht unerheblicher Abschluf betitigt.
' Der Auftragseingang in Grubenschienen

war im Juni etwas geringer als im
Mai, geht aber iiber den Durchschnitt der Monate Jinner bis Juni no(ih
etwas hinaus, In Formeisen hat der inlindische Abruf im Juni gegen die
beiden Vormonate eine Steigerung erfahren. 'Dementsprechend war auch der
Inlandsversand besser. Tm allgemeinen liegt das Geschift infolge der un-
giinstigen Lage des Baumarktes still. Die Konstruktionswerkstitten und
dagegen offenbar gut zu tan und rufen ver-
biiltnismiifig flott ab. Die Lage des Geschiiftes im neutralen Auslande ist
5 2

Der Absatz der Eisenwerke per Juni 1915 beziffert sich in den nach-

benannten Erzeugnissen, soweit dieselben. einer quotenmiifiigen Verteilung

, auf die einzelnen Werke unterliegen, folgendermafien : Stab- und Fasson. _
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eisen 1)l.141¢q (—4563 ¢ gegen 1914), Triiger 67.891 q (—76.740 ¢), Grob-

bleche 43.941 ¢ (4- 8792 g), Schienen 60.327 ¢ (+ 2577 g). Son'mch wurden im
ersten Halbjahr 1915 abgesetzt: an Stab- und Fassoneisen 2,034.694 ¢
(4 41.570 ¢ gegen 1914), an Triigern 377.2156 ¢ (— 296.832 q), an Grobble'chen
262.232 ¢ (4 18.089 ¢) und an Schienen 267.616 g (— 188.657 g). Der .EISGII-
absatz hielt sich im Juni mit Ausnahme von Triigern, deren Verkauf infolge
der darniederliegenden Bautiitigkeit sehr gering war, au‘f der Hohe des Yor-
jahres. Im gesamten ersien Halbjahr zeigen sich die Wulfungen der eregs-
lieferungen in einer Steigerung von rund 60.000 ¢ gegem.xber dem gleichen
Zeitraume des Vorjahres, in welchem friedliche Verhiltnisse herrschten und
der Absatz sich namentlich wiihrend der letzten Monate in einer langsam
aufsteigenden Richtung bewegte. Dagegen blieb der Verkauf von Trigern
und Schienen sehr bedeutend hinter dem vorigen Jahre zuriick, weil die
Bautitigkeit in den Stddten einen duflerst geringen Umfang hatte und fiberdies
die Schienenbestellungen der Eisenbahnen einschneidend eingeschriinkt
wurden. Fiir das erste Halbjahr ergibt sich so gegeniiber dem Vorjahre ein
Riickgang der gesamten Absatzziffer von rund 420.000 g. .

Patentanmeldungen.

(Die erste Zahl bedeutet die Patentklasse, am Schlusse ist der Tag
der Anmeldung, bezw. der Prioritiit angegeben.)

Die nachstehenden Patentanmeldungen wurden am 1, September 1915
offentlich bekanntgemacht und mit simtlichen Beilagen in der Ausleghalle des
k. k. Patentamtes fiir die Dauer von z w e i Monaten ausgelegt. Innerhalb dieser
Frist kann gegen die Erteilung dieser Patente Einspruch erhoben werden,

46. Zweitaktexplosionskrafimaschine mit auf einem feststehenden
Kolben gleitendem Zylinder : Der Kolben enthilt zwei Kammern, von denen
die eine zur Vergasung des flissigen Brennstoffes dient, wogegen in der
anderen die Mischung des Brennstoffes mit der Ladeluft und die Verdichtung
des Gemisches mittels eines Propellers erfolgt, der in die letzgenannte Kammer
eingebaut ist, aus der das verdichtete Gemisch am Ende des Explosionshubes
durch zur Deckung gelangende Kolben- und Zylinderkanile in den Ver-
brennungsraum des Zylinders gelangt. — Ferdinand Samhuber, Wien,
Ang. 1. 7. 1914,

46. Oberflichenvergaser fiir Verbrennungskraftmaschinen, bei dem die
zur Vergasung dienende warme Luft vermittels einer Leitung durch den
fliissigen Brenustoff gefiihrt wird und an der Oberfliche des Brennstoffes aus-
tritt: Das Luftzufuhrrohr miindet unter eine Schwimmerhaube und die Luft
wird dadurch gezwungen, unter den unteren Rand der Schwimmerhaube und
durch die Flissigkeit hindurch zu entweichen. — Cyklon Maschinen-
fabrik m. b. H. Berlin. Ang. 9. 12, 1913; Prior. 5. 11. 1913 (Deutsches
Reich).

46. Einrichtung zur Geruchlosmachung der Auspuffgase von Ver-
brennungskraftmaschinen : Die Auspuffgase werden in einen Behilter gefiihrt,
wo sie sich mit einer durch Fliigel in Bewegung gebrachten und durch
Wasserrohren gekiihlten Fliissigkeit, bestehend aus Ammoniak, Essig und
Salz, vermischen und geruchlos gemacht werden. — Ferdinand Petrj sch,
Wien. Ang. 12.5. 1914,

47. Entlastetes Drucklager, bei dem zwischen dem Gehiiuse und einem
mit der Welle umlaufenden Ring ein unter Druck stehendes Mittel eingefiihrt
ist, welches der von dem Lager getragenen Last entgegenwirkt, wobei zwischen
Gehiuse und Druckring ein Kugellager vorgesehen ist, das bei der Aufhebung
des Druckes des Druckmittels den Druck der auf das Lager wirkenden Last
aufnimmt: Das Druckmittel ist im Raume zwischen dem umlaufenden Druck-
ring und der feststehenden Scheibe mittels eines inneren Olhalteringes ge-
halten, wobei diese Ringe derart angeordnet sind, dafl ein Austreten des iiber.
flissigen Druckmittels am dufieren Umfang des Lagers iiber die Auflage.-
flichen des Ringes verhindert wird und an dem inneren Umfange des Lagers
zwischen der Scheibe und dem inneren Olhaltering stattfindet. — Charles
Coggill Egbert, Niagara Falls (V. St. A.). Ang. 20. 6. 1912,

47. Kugellager mit seitlicher Einfiillsffnung in der Schulter des einen
oder beider an den Laufflichen gerillten Laufringe: Die Laufrille des einen
oder beider Laufringe ist an der Stelle der seitlichen Einfiillsffnung von der
Tiefe der unverletzten Grundsohle aus nach der der Einftlloffnung gegen-
iiberliegenden Schulter abgeflacht. — August Marreck, Berlin-Waidmanns.
lust. Ang. 1. 10. 1914; Prior. 13. 10. 1913 (Deutsches Reich).

47. Elastische Nabe aus leicht bearbeitbarem Material, die mit einem
Drehkdrper aus hartem, schwer bearbeitharem Material umgossen ist: Die
Nabe erhilt Schlitze, die abwechselnd von der einen, bezw. anderen Naben-
stirnfliiche ausgehen, wodurch weder im um die Nabe gegossenen Drehkirper
noch in der Nabe wesentliche Spannungen entstehen. — Verlassenschaf
nach Viktor Karmin. Ang. 12. 9. 1913, )

47. Vorrichtung zum Befestigen von an die Innenwand eines Schlauches
zu klebenden Aushesserungstlecken: Fin in den Schlauch einschiebbarer, an
den Enden zugespitzter Metallzylinder triigt eine mittlere Abflachung und an
deren vorderem Ende eine Klemmyorrichtung, die das Einfiihren eines mit
Klebemittel versehenen Stoffstiickes in das Innere eines Schlauches gestattet,

— Leopold Piehl, Trebnitz (Preuf,-Schlesien). Ang. 23, 3, 1914; Prior,
23, 9. 1913 (Deutsches Reich). ,

49. Stanze zum Abschneiden von Werkstilcken, insbesonders Sehienen~
niigeln von entsprechend profilierten Metallschienen: Die Deformierung des
Teilstiickes wird beim Abscheren dadurch in einem Arbeitsgange vermieden
oder wieder aufgehoben, daB das Stiick von der Stanze wihrend und nach
dem Abscheren durch eine verengte Zugzone der Durchfallséffnung der Matrize
hindurchgedriickt wird. — Aktiengesellschaft vorm. Adolf
Finze & Co., Kalsdorf bei Graz. Ang. 11. 6. 1914,

49. Verfahren zum elektrischen WiderstandsschweiBen, besonders von
Aluminium: Zwischen Schweifistelle und Elektroden werden leitende Eisen-
blecheinlagen lose eingeschaltet, die ohne Unterbrechung der SchweiBarbeit
leicht entfernt und ausgewechselt werden konnen. — Allgemeine

DeutscheAluminium-Kochgeschirrfabrik Guido Gniichtel,
Lauter i. Sa. Ang. 30. 12. 1912,

49. Verfahren zur Herstellung von Schneidwerkzeugen aus hartem
Material mit einer Hiille aus weicherem Material : Dasharte, zum Schneiden u. dgl.
bestimmte Material wird auf eine Temperatur gebracht, in der es bildsam ist,
und in diesem Zustande in Hohlriume des aus weicherem Material bestehen-
den Korpers eingepreft. — Poldihiitte TiegelguBstahlfabrik,
Wien. Ang. 19. 5. 1914,

77. Mehrdecker mit an den Rumpf einschwenkbaren Flilgelsitzen : Die
Schwenkfliigel werden in der eingeschwenkten Lage durch am Rumpf an-
gebrachte gegabelte Stiitzen fiir die mit Anschligen (Rollen, Flanschenringe
oder dgl.) versehenen, hinteren, vertikalen Streben der Fliigel gehalten. —
Horace Leonard Short, Albert Eustace Short und Hugh Oswald Short,
London. Ang. 27. 8. 1913; Prior. 22. 1. 1913 (GroBbritannien) beansprucht.

87. Vorrichtung zur lésbaren Verbindung einsteckbarer Konstruktions-,
Werkzeug- u. dgl. Teile, gekennzeichnet durch eine exzentrisch gelochte und
mit einem zu dieser Lochung fiihrenden Querschlitz versehene Drehhiilse, die
den einzusteckenden Teil aufnimmt und in einer Fassung mit ihrem Quer-
schlitz an einem Kupplungsstift lagert, derart, daf der letztere bei einem
Verdrehen der Hiilse durch deren Querschlitz hindurch mit dem eingesteckten,
festzuhaltenden Teil in Verbindung tritt. — Hermann Tri ger und Josef
Weiss, Minchen. Ang. 10. 4. 1914; Prior. 21. 4. 1913 (Deutsches Reich).

Eingelangte Biicher *).

(* Spende des Verfassers.)

15.082 Organisation und Verwaltung éffentlicher Unternehmungen.
Von M. Ried. 8° 286 S. Wien 1915, Verlag fiir Fachliteratur.

*15.083 Die Saugstrahlturbinen. Von Dr. H. Baudisch, 4°
7 S. m. 15 Abb. Miinchen 1914. .

*15.084 Uber die Turbinenarten. Von Dr. H. Baudisch. 49
17 S. m. 22 Abb. Miinchen 1915,

*15.085 Die Inangrifinahme der Marchfeldregulierung in der
Grenzstrecke gegen Ungarn. Von K. Griinhut. 4% 12 S. m. 21 Abb.
m. 5 Taf. Wien 1915,

15.086 Die gotischen Handelshallen in Belgien und Holland. Von
Dr. Ing. F. Schréder. 4°% 68 S. m. 16 Taf. Miinchen 1914, Dumker
& Humboldt.

15.087 Zur Theorie der Geschwindigkeits- und Besehleunigungs-
pliine einer komplan bewegten Ebene. Von Dr. Ing, H. Alt. 8° 72 S.
m. 50 Abb. Leipzig 1914, Noske.

15,088 Die baulichen und wirtschaftlichen Grundlagen der Ge-
sechiiftsstadt Berlin, Von Dr, Ing, W, Lesser. 8% 128 S. m. Abb, Berlin
1915, Krayn (M 3).

15.089 Uber die nutzbaren Mineralien Graphit, Bauxit, Zinnerz
und Sehwefelkies. Von K. Stegl 8° 34 S, Wien 1915, Selbstverlag.

15.090 Rohrbriiche und Selbstschlubapparat bei Rohrbriichen in
Wasserleitungen. Von R, Miiller. 8° 15 S. Wien 1915, Selbstverlalg.

15.091 GroBtabtiuBmengen in stidtischen Kanalnetzen nndgwn
FluBgebieten. Von R. Miiller, 89, 51 S, m. 30 Abb, u, 6 Tab. Wien 1915,
Waldheim & Eberle. 6 b

15.092 Eduards unselige Erben, Von M. Lo e b, 8% 133 S. m. 31 Abb.
Augsburg 1915, Haas & Grabherr (M 1:50).

Ausstellungen, Vermischtes.

Ausstellungen. Im Gebiiude des Kunstgewerblichen Museums
der Handels- und Gewerbekammer in Prag findet gegenwiirtig zu Gunsten
des Landes-Kriegshilfsbureaus eine Ausstellundg von farb igen
pbohmischen Glisernder Empire- un Biedermeier-
zeit statt. Die Ausstellung umfaBt somit einen bisher gesc_shmhtlwh
weniger bearbeiteten Zeitraum dieses Kunstgewerbes. Neben einer Aus-
wahl von Milchglas aus dem 18. Jahrhundert enthilt sie auch Glas aus
der ersten Hiilfte des 19. Jahrhunderts, und zwar bloB das farbige Glas
aus diesem Zeitabschnitte,

Vermischtes. Dienene U-Boot-Aktion desOsterr.Flotten-
ve eines, Die groBen Industrie- und Ha.ndelsuntemehmung.en fordern die
U-Boot-Aktion des genannten Vereines in hewonagenqer Weise, }nflem dxt:i-
selben groBe Beitriige zur Anschaffung von U-Bootabzeichen I'Jewﬂhgen hu;'llt
diese Abzeichen ihren Beamten, Arbeitern u. dgl. geben. Hiedurch er

*) Die Schriftleitung behilt sich vor, die beachtenswerteren dieser Neu~
erscheinungen zu geeigneter Zeit szu besprechen,
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die U-Boot-Aktion nicht nur eine Spende, sondern es wird durch Ver-
breitung der U-Bootabzeichen dieser so hervorragend wichtigen und
patriotischen Aktion Volkstiimlichkeit verschafit. Aber auch die breitesten
Schichten der Bevolkerung, kleine Beamte, Arbeiter u. dgl., tragen durch
Ankauf eines U-Bootabzeichens, welches K 2 kostet, ihr Scherflein zur
Schaffung eines U-Bootes aus freiwilligen Gaben bei.

Der Professor an der kinigl. Akademie in Dresden Arch. Dr, German
Bestelmeyer ist der Berufung, das durch den Tod von Johannes
O t z e n freigewordene Amt desMeisterateliers ander konigl.
Akademischen Hochschule in Charlottenburg ein-
zunehmen, gefolgt, nachdem er einen friiher erfolgten Ruf abgelehnt hatte.

Offene Stellen.

Stellenvermittlung des Osterr. Ingenieur- und Architekten-
Vereines.

36. Betriebsleiter fiir eine GeschoBdreherei in Budapest dringend
gesucht ; gefordert wird Praxis in Massenfabrikation, energisches Auftreten,
beide Staatspriifungen.

56. Maschinen-Ingenieur mit griindlicher Erfahrung im Patent-
fache, Selbstindigkeit, Sprachenkenntnissen und militirfrei wird ge-
sucht vom Patentanwaltsbureau Viktor Tischler, Wien, VII, Sieben-
sterngasse 39.

60. Bauingenieur mit einiger Praxis, aufer im Hochbau auch
im Tief-, Wasser- und StraBenbau bewandert, guter Konstrukteur,
wird mit einem Monatsgehalte von K 200 nebst freier Wohnung sofort
aufgenommen.

63. Jiingerer Ingenieur, in Kanalisierungs- und Betonarbeiten
bewandert, wird von einer Bauunternehmung in Kroatien gesucht.

69. Ingenieur mit Erfahrung im Wasserversorgungsfach und ins-
besondere in Hausinstallationen wird von Wiener Bauunternehmung
gesucht.

70. Jiingerer Eisenbahn-Ingenieur
nehmung in Nordmihren gesucht,

71. Ein tiichtiger Wagenkonstrukteur, der
praktisch gebildet und erfahren ist, wird gesucht.

74. An der hoheren Fachschule fiir Elektrotechnik des k. k. Techno-
logischen Gewerbemuseums in Wien ist die Stelle eines provisorischen
Lehrers und eines Assistenten sogleich zu besetzen. Auskiinfte bei der
Direktion, IX, Wihringerstrale 59.

75. Eine Metallmobelfabrik benétigt fir ihr technisches Bureau
einen tiichtigen Maschinenkonstrukteur (Vorrichtungskonstrukteur).

76. Assistent fiir Statik und Eisenbeton an Technischer Hochschule
gesucht,

#8. Ein Konstrukteur fiir allgemeinen Maschinenbau, einiger
Bureawraxis und womoglich Erfahrung im Transmissionsbau wird von
einer Wiener Firma gesucht.

79. Im Hochbau erfahrene Ingenieure werden fiir eine Wiener
Bauunternehmung gesucht.

Nihere Auskunfte von 56 bis 7 Uhr nachmittags in der Vereins-
kanzlei,

Die Nachirage nach tiichtigen Ingenieuren ist jetzt so stark, dab
sie aus der Liste der vorgemerkten stellenlosen Ingenieure kaum gedeckt
werden kann, Es ergeht deshalb an alle stellenlosen Ingenieure (bestandene
:I Staatspriifung) das Ersuchen, sich unserer Stellenvermittlung zu be-

enen,

wird von einer Bauunter-

theoretisch und

Vergebung von Arbeiten und Lieferungen.

1. Die k. k. Direktion fir die Bohmische Nordbahn in Prag vergibt
den Bau eines Holzvorratschuppens von 280 m Linge in der
Station B.-Leipa im Wege einer offentlichen Offertverhandlung. Das
Anbot ist in einem Pauschalbetrage zu stellen und vor der Anbotstellung
ein Angeld von K 5000 bei der genannten Direktion, Prag, II. Pflaster-
gasse O, zu erlegen. Die erforderlichen Behelfe fiir die Anbotstellung
liegen bei der k. k. Direktion fiir die Bchm. Nordbahn in Prag sowie bei
der k. k. Bahnerhaltungssektion Bohm,-Leipa zur Einsichtnahme auf.
Anbote sind bis 26. September 1915, mittags 12 Uhr, bei der Einlaufstelle
der k. k. Direktion fiir die Boshm. Nordbahn in Prag einzureichen,

2. Die k. k. Staatsbahndirektion Villach vergibt im Offertwege
die Lieferung nachstehend angefithrter Werkzeuge und Requi-
siten fiir das 1. Semester 1916, eventuell bis Ende dieses Jahres, und
zwar: Schwellenbezeichnungsnigel; Schaufeln aller Art; diverse Werk-
zeuge fiir den Bahnerhaltungsalenst; diverse Walzfabrikate, als: Stab-
eisen, Kommerzeisen, Bleche aller Art, Federn- und Werkzeugstahl,
Trag- und Volutfedern; diverse Hisenwaren, als: Gewebe, Geflechte,
Ketten, Muttern, Niigel, Nieten, Schrauben aller Art, Seile, Splinten,
Drahtstifte, Messinggewebe und Kupfernieten. Nithere Angaben iiber
die benotigten Gegenstiinde sind aus den Offertformularien zu entnehmen,
welche ebenso wie die allgemeinen und besonderen Lieferungsbedingnisse
bei der genannten Staatsbahndirektion (Abteilung LLI, bezw. 1V) oder
bei der k. k. Betriebsleitung in Graz eingesehen, behoben oder gegen
Einsendung des Portos bezogen werden konnen. Anbote sind bis 1. Ok-
tober 1915, mittags 12 Uhr, bei der k. k. Staatsbahndirektion Villach oder
bei der k, k. Betriebsleitung in Graz einzubringen.

3. Die k. k. Staatsbahndirektion Prag vergibt im Offertwege die
Lieferung der nachstehend angetithrten Materialien fir das erste
Halbjahr 1916, und zwar: 1. DiverseWalzfabrikate, als: Stabeisen, Draht,
Ble. he aller Art, Federstahl, Trag- und Volutfedern; 2. Schaufeln aller

Art; 3. Werkzeuge fiir den Bahnerhaltungsdienst; 4. Wagenachslager-
gehiiuse aus FluBeisenguB. Die Lieferung hat auf Grund der allgemeinen
und besonderen Lieferungsbedingnisse zu erfolgen und koénnen diese
Behelfe nebst den notwendigen und hiezu ausschlielslich zu verwendenden
Offertformularien — aus welchen die naheren Angaben ersichtlich sind —
bei der genannten Staatsbahndirektion, Abteilun; 111, Prag, Direktions-
gebiiude 6 (ad 2 und 3), und Abteilung lV,.Ziikow, Karlova tiida 5 (ad 1
und 4) eingesehen, behoben oder gegen Einsendung des Portos bezogen
werden. Die Offerenten haben auf den halbjihrigen Bedarf zu offerieren,
jedoch gleichzeitig bekanntzugeben, ob und unter welchen Bedingungen
ihre Offerte fiir den ganzjihrigen Bedarf des Jahres 1916 geiten. Anbote
sind bis 1. Oktober 1915, mittags 12 Uhr, bei der k. k. Staatsbahndirektion
Prag einzureichen.

4. Die k. k. Staatsbahndirektion Lemberg bringt nachstchende
Lieferung von Eisenwaren zur Ausschreibung, und zwar: 1. Trag-
und Volutfedern, Eisengewebe- und Geflechte, Ketten, Muttern, Nigein,
Nieten, Schrauben aller Art, Seile, Splinte, Drahtstifte usw. und diverse
Feilen; 2. Schwellenbezeichnungsnigel und Werkzeuge fiir den Bahn-
erhaltungsdienst. Die Lieferungsperiode dauert vom 1. Janner bis 30. Juni
1916. Die Materialien 1) und 2) konnen aber auch fiir die Dauer des ganzen
Jahres 1916 offeriert werden. Offertformularien sind ebenso wie die
allgemeinen und besonderen Lieferungshedingnisse bei der genannten
Direktion (Abteilung I11 und 1V) zu beheben oder durch die Post zu
beziehen. Anbote sind bis 1. Oktober 1915, mittags 12 Uhr, bei der
k. k. Staatsbahndirektion Lemberg einzureichen.

5. Die k. k. Staatsbahndirektion Triest vergibt im Offertwege die
Lieferung ihres Bedarfes an holzernen Oberbauschwellen fiir die Jahre
1916/1917. Diese Lieferung umfalit: 8000 Stick Eichenschwellen Type 1,
100.000 Stiick Buchenschwellen Type 2/2a, 65.000 Stuck Eichenschwellen
Type 2/2a, 30.000 Stiick Buchenschwellen Type 3, 10.000 Stiick Eichen-
schwellen Type 3, 30.000 Stiick Lirchenschwelien Type 4 und 14.000 Stiick
Eichenschwellen Type 4. Die Anbotformularien sowie die allgemeinen
und besonderen Bedingnisse kénnen bei der Abteilung tiir Bahnerhaltung
und Bau der genannten Direktion mit dem Sitze in Weis eingesehen oder
gegen Erlag von K 1 und Erlag des Postportos bezogen werden, Die
Anbote kénnen sich auf die ganzen ausgeschriebenen Mengen oder nur
auf Teile derselben erstrecken, Anbote sind bis Y. Oktober 1915, mittags
12 Uhr, bei der Hauptkanziei der k. k. Staatsbahndirektion Triest mit
dem derzeitigen Sitze in Wels einzureichen. ¥

6. Bei der k. k. Nordwestbahndirektion gelangt die Auswechslung
der eisernen Tragwerke in zwei Stromofinungen der Cidlina-
briicke bei Libitz in Km 30v96/8 der Linie Wien—Uetschen (linkes
Gleis) im Offertwege zur Vergebung. Die Tragwerke sind Blechbriicken
von je 15°52 m Stiitzweite mit »Bahn unten® und liegen in der Geraden.
Das Gesamtgewicht der beiden Tragwerke 'emschlxeullch der Lager und
des Bleies betrigt za. 553 ¢. Fir den Verkauf der alten 'Iragwerke
(SchweiBeisen) im beiliufigen Gewichte von 401 g ist ebenfalls ein Anbot
zu stellen. Vollendungstermin 17. Juni 1916. Die Anbottor'mularien und
Bestimmungen sind im Briickenbaubureau der k. k. Nordwesibahn-
direktion in Wien kostenlos, die Plankopien gegen Erlag von K 3 dort:
selbst erhiiltlich. Anbote sind bis 22, Oktober 1915, mittags 12 Uhr,
bei der Einlaufstelle der k. k. Staatsbahndirektion einzureichen.

7. Seitens der gemeinsamen Marchregulierungskommiss.on gelangt
die Lieferung und Aufstellung des eisernen Uberbaues aer
Lokalbahnbriicke iiber den Marchdurchstich Nr. XXI1I im Wege einer
allgemeinen offentlichen Offertverhandiung zur Vergebl‘mg.._l')le Briicke
besitzt eine Hauptofinung von 50m und 6 Inundationséfinungen zu
je 32 m Lichtweite. Die Nutzbreite der Bricke betrigt 420 m und die
achsiale Entternung der Haupttriger betrige 460 m. Das Gewicht der
eisernen Tragwerke ist approximativ mit 405.000 kg veranschlagt. Das
Anbot hat das Gewicht der eisernen Tragwerke und den Preis iiir 100 kg
der fertigen Kisenkonstruktion einschlieslich des Transportes zur Bau-
stelle, der Montierungsgeriiste und aller Hilfsvorrichtungen sowie des
Grund- und zweimaigen Deckanstriches, jedocn ausschlieBlich der
Durchfiihrung der Belastungsprobe zu euathaiten. Das im Anbote an-
gegebene Gewicht ist das hochste anrechenbare Gewicht. Die Offert-
behelfe, bestehend aus dem Plane iiber die allgemeine Anordnung der
Briicke, den allgemeinen und besonderen Bedingungen, den Konkurrenz-
bestimmungen und dem Oti'ertformlil‘&re, llllfgeulfl ul:le(; l(:?fm k.nk. B?luseklt;on

ulie in Goding zur Einsicht a ¢énnen von derselben
S:;M;::il;egog ]r‘uné% bezogengwerden. Anbote sind bis 30. Oktob.er 1915,
vormittags 11 Uhr, bei der k. k. Expositur der Marchregulierung in Wien,
IX. Porzellangasse 33a, zu iiberreichen. R b

8. Die k. k. Nordbahndirektion beabsichtigt, zwei im laufenden
Jahre von dem Ladekrane beim Magazine VI am Frachtenbahnhofe Wien
riickgewonnene H u b win d e n tiir Handantrieb, die zwei dazugehérigen
Gallschen Ketten und zwei Doppelhaken sowie zwei noch nicht beniitzte
Gallsche Ketten von je 14'5m Linge zu verkaufen. Das Gewicht der
beiden Winden betriigt zusammen 67:0 kg, jenes der zwel Doppell‘xaken
zusammen 525 kg. Von den Gallschen Ketten wiegen die zu den Winden
gehorigen zwei Stiicke zusammen 740%kg, die npch unbenutzten zu-
sammen 880 kg. Der Verkauf erfolgt nach Einheitspreisen, und zwar:
fiir 1 Stiick Hubwinde ohne Kette und ohne Haken, tir 1 Stiick Doppel-
haken, fiir 1 Stiick zu den Winden gehorende abgeniitzte Gallsche Kette
und fur 1 Stiick noch nicht in Verwendung genommene neue Gallsche
Kette. Die nitheren Bestimmungen iiber die Abgabe sind aus dem Aniots-
vordrucke zu entnehmen, welcher ebenso wie die einschligigen Bediugnisse
und die Zeichnungen der Winden und der neuen Ketten bei der k. k, Nora-
bahndirektion in Wien sowie bei den Abteilungen 3 der k. k, Staatsbahn-
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direktionen Prag und Lemberg zur Einsicht aufliegen. Diese Unterlagen
kénnen auch von der k. k. Nordbahndirektion gegen vorherige Einsendung
des Postportos bezogen werden. Anbote sind bis 18. November 1915,
mittags 12 Uhr, bei der Einlaufkanzlei der k. k. Nordbahndirektion in
Wien, II. NordbahnstraBle 50, einzureichen.

Fachgruppenberichte.

Fachgruppe fiir Architektur, Hochbau und Stédtebau.
Berieht iiber die Versammlung am 15. Dezember 1914,

Der Obmann Arch. Drexler begriit die Versammlung und
berichtet, daB Prof. Dr. R. Saliger infolge einer Reise verhindert
wurde, seinen fiir heute anberaumten Vortrag abzuhalten. Kollege
Dr. Bruno B auer hat sich jedoch in entgegenkommender Weise bereit
erklirt, mit einem erst fiir einen spateren Zeitpunkt in Aussicht ge-

_ nommenen Vortrag einzuspringen, wofiir ihm wirmstens gedankt wird,
Der Obmann erteilt hierauf Herrn Dr. Bauer das Wort zu seinem
" Vortrage: ,Das Problem des Industriebaues®, ;

Die auBerst interessanten Ausfithrungen, welche die historische
Entwicklung sowie die moderne Losung des Problems an der Hand zahl-
reicher Lichtbilder klarlegen, wurden mit lebhaftem Beifalle aufgenommen ;
der Vortrag soll in ungekiirzter Form in dieser ,,Zeitschrift‘* zum Abdrucke
gelangen. '

Der Vorsitzende dankt Herrn Dr. B a u e r fiir seine inhaltsreichen
Darbietungen und schlieft um %9 Uhr die Versammlung,

Der Obmann: Der Schriftfithrer; |
Drealer. i. V. Garber,

Fachgruppe fiir Gesundheitstechnik.
Bericht iiber die Versammiung am 16. Dezember 1914.

Der Obmann eréfinet die Tagung 1914/1915 und gibt bekannt, dag
der AusschuBl in Ansehung der gegenwirtigen Ereignisse beschlossen hat,
jeden Monat nur eine Fachgruppenversammlung zu halten. Ein Antrag
des Ausschusses, betreffend Widmung eines Betrages von K 100 fiir dig
Kriegsfiirsorgezwecke des Vereines, wird einstimmig angenommen und
auch der V%\hlvorschlag, Ministerialrat  Arch. Alfred Foltz fir den
Preisbewerbeausschull, Oberbaurat Ing. Josef Piirzl fir den Wett-
bewerbeausschuB, Baurat Ing. Hans Bart ack und Ing, Paul Vuénik
fiir den ZeitungsausschuB, findet allgemeine Zustimmung, ’

-Hierauf hilt Bauinspektor Ing. Ferdinand R ak usch an seinen-|
Vortrag : ,,Wohnungsfiirsorge der Wiener stidtischen
Straenbahnen®. !

Der Vortragende erwabnt, daB die Bedienstetenwohnungen in drei
Gruppen zerfallen, in die in gewohnlichen den stidtischen Stralienbahnen
gehorigen Wohnhausern gelegenen, in die in den Betriebsbahnhofen unter.
gebrachten und in die in besonderen Gebiéuden befindlichen. In seinen
weiteren Ausfithrungen schildert er die Raumeinteilung und Einrichtung

" der Objekte. Beziiglich dieses Teiles des Vortrages wird auf den Berichg
iiber die Fachgruppenexkursion zu der.ein typisches Beispiel bildenden
Anlage in Speising verwiesen. Durch zahlreiche im Lichtbilde gebrachte
‘GrundriBpline, Fassaden und Innenansichten wurde der interessantq
Vortrag auf das beste unterstiitzt. L ; -

- Der Obmann dankte Bauinspektor Ing. Rakuschan fir dad
Gebotene und begliickwiinschte ihn zu seiner Titigkeit als Vorstand der
Hochbauabteilung der stidtischen Straffenbahnen. ‘
Der Obmann: . Der Schriftfithrer:
Ing. W. Voit. : Ing. L. Rott, |

|
- Fachgruppe der Berg- und Hiitten-Ingenieure. !
Bericht iiber die Versammlung am 17. Dezember 1914, |

~Der Obmann Bergrat F. Kieslinger erdfinet die Sitzun
und ladet Herrn Hofrat J. Grim m er ein, den angekiindigten Vonmg
L,Uber das Steinkohlenvorkommen in den Lunzer

Schichten Nieder- und Oberdsterreichs® zu halten,

~ Der Vortragende schildert zunichst in grofien Zigen den der
oberen Trias angehorigen Schichtenzug an der Hand geologischer Karten
und Profile. Die Kohlenfithrung der Lunzer Schichten ist in den nérd.
lichen Kalkalpen von Kalksburg bei Liesing bis Molln an der Steyr,
also auf eine Linge von 150 km, bekannt; die durchschnittliche Breité
" der kbhlenfiihremfén' Zone mag etwa 6 km betragen. Die Michtigkei

der Lunzer Schichten betrigt nach Haberfellner za. 400m un,
die Kohlenfithrung findet ausschlieBlich in den obersten 100 m dér Lunzer
Schichtenzone statt, Im allgemeinen ist die Michtigkeit der Floze in
den Lunzer Schichten sowohl dem Streichen als dem Verflichen nach
einem sehr hiufigen und sehr raschen Wechsel unterworfen. Sie iiber-
. steigt im Durchschnitt selten 60 bis 100 ¢m, schwillt aber lokal, wie
z. B. in Schrambach, bis zu 7%, m, aber am Grandstein bei Tradigist
bis 8 m an. Die Kohle hat einen Brennwert, der dem der Steinkohle
naheésteht; sie hat wenig Schwefelkies, stand seit langer Zeit beim Frischt

- prozeB und als Schmiedekohle in Verwendung und sie ist auch koksbar,
Die Kohle zeigt durchgiingig eife weiche, mulmige Beschaffenheit, ‘Was
die Ursache hievon betrifft, so ist der Vortragende der Anschauung,
~ daB sie micht im Pflanzenmaterial liegt, weil die Steinkohlenfloze bei
Richmond im Staate Virginia der Vereinigten Staaten von Nordamerika

_ in der gleichen Formation und unter dhnli 'tfhen“Sc'hidhten’verhil li

feste kompakte Kohle von muschligem Bruche enthalten. Da die. Gruben
nur einen geringen Druck aufweisen, kann die Kohle ihre Festigkeit
auch nicht durch den Gebirgsdruck verloren haben. Gerade der geringe
Gebirgsdruck kionnte die Ursache sein, daB der sonst bei Kohlenflozen
in Erscheinung tretende Grad der Verfestigung nicht erreicht wurde.
Im Gebiete der Lunzer Schichten sind mehrere 100 Mill. Meterzentner
einer sehr guten Steinkohle zu gewinnen, ein Kohlenquantum, das fiir
die Volkswirtschaft Osterreichs immerhin von Belang ist. Die Ursache,
daB von den vielen Berg- und Schurfbauen, welche auf die Steinkohlen-
floze der Lunzer Schichten eriffnet worden sind, nur verhiltnismiBig
wenige zu einer Bedeutung gelangten, ist in erster Linie in den gestorten
und verwickelten Lagerungsverhiltnissen der Steinkohlenfloze selbst
zu suchen, dann aber auch in dem irrationellen Beginne und Betriebe
der Baue. Die Berghaue waren aber auch alle mehr oder weniger entfernt
von billigen Verkehrswegen. Heute jedoch wird das Lunzer Kohlen-
gebiet von 5 Eisenbahnlinien quer durchschnitten. Der Vortragende
glaubt daher schlieBlich, dem Kohlenbergbau in jener Gegend, wenn
er in kapitalskriiftiger Hand und unter fachkundiger Leitung steht,
eine schone Zukunft prognostizieren zu kénnen. .

Der Vorsitzende driickt Herrn Hofrat Grimmer fiir seinen
mit lebhaftem Beifall aufgenommenen Vortrag den besten Dank aus
und schlieBt die Sitzung, Der Obmann:

] F. Kieslinger.

Geschéftliche Mitteilungen des Vereines.
X1V. Bekanntmachung der Vereinsleitung 1915.

Die Herren Vereinsmitglieder werden darauf aufmerksam gemacht,
daf auch von der Ausgabe 1915 des ,Jahrbuch der technischen Zeit-
schriften-Literatur® dem Vereine eine beschriinkte Anzahl dieser Jahr-
biticher zur Verfiigung gestellt wurde, die an jene Mitglieder, welche den
Bezug vor dem 1. Oktober L. J. ansprechen, zum Preise von K2 statt K 5
abgegeben werden. Die erwiihinte Veroffentlichung weist die iin Vorjahre
in den fithrenden technischen Zeitschriften erschienenen Aufsiitze nach
Fachgebieten nach und bildet gewissermafien eine Ergiinzung des
Bibliotheks-Kataloges, da durch diese Quellensammlung auch die oft
wertvollen Abhandlungen und Beitriige, diein den vom Vereine gehaltenen
Zeitschriften verstreut enthalten sind, rasch ermittelt werden kinneng

Wien, 10. September 1915, Der Priisident:

Lavda.

Stiindiger Eisenbeton-Ausschu 1915—1916. Brausewetter
Viktor (Obmann), Emperger Dr. Fritz v. (Obmann-Stellvertreter),
Naehr Karl (Schriftfiihrer), Ceipek Konstantin v., Hanisch
August (Kassenverwalter), Janesch Raimund, Kirsch. Bernhard,
Nemetschke Rudolf, Prochaska Alois v, Roth Ludwig,
Saliger Dr. Rudolf, Spitzer Jos. Anton, Zeugs wetter Alfred
(IL. Schriftfithrer); Delegierte: k k. Arbeitsministerium: Haberkalt
Karl (IL. Obmann-Stellvertrer), k. k. Eisenbahnministerium: Meltzer
Oskar, k. k. Handelsministerium: N a e h r Karl, k. k. Technisches Ver-
guchsamt: Vuénik Paul, Stadtbavamt von Wien: Hasch Dr.
Alexander, Zeugs wetter Alfred, Technische Hochschulen in Oster-
reich: Brinn (deutsch): Hawranek Dr. Alfred, Prag (deutsch)
Melan Dpl. Ing, Dr. Josef, Wien: Saliger Dr. Rudolf, Versuchs-
anstalt fiir Bau- und Maschinenmaterialien am Technologischen Gewerbe-
museum: Hanisch August, Verein dsterreichischer Portlandzement-
fabriken: Pierus Th.,, Verein der Montan-, Eisen- und Maschinen-
Industriellen in Osterreich: Giinther Georg, Osterreichischer Beton-
yerein: G roger Hugo. i B &

~ Personalnachrichten.

Der Kaiser hat verlichen dem Hofrate des Staatsbaudienstes fiir
Niederosterreich Ing. Gustav Kretschmer, anliflich der erbetenen
Ubernahme in den dauernden Ruhestand, das Ritterkreuz des Leopold-
Ordens, dem Honorar-Dozenten an der Technischen Hochschule in Wien
Arch. Dr. Karl Hol e y den Titel eines auBerordentl, Professors,dem Militir-
Bauingenieur Richard Hoffm ann in Anerkennung besonders pflicht-
trever Dienstleistung vor dem Feinde das Goldene Verdienstkreuz am
Bande der Tapferkeits-Medaille, ferner den mit dem Titel und Charakter
eines Ministerialrates bekleideten Oberbaurat im Ministerium fiir 6ffent-
liche Arbeiten Ing, Adalbert Stradal zum Hofrate des Staatsbau-
dienstes fiir Niederdsterreich und 'den Oberleutnant a. D. Hofrat
Silvester T om s s a’zum Rittmeister a. D, ernannt sowie anbefohlen,
daB dem Fortifikations-Leutnant Ing. Otto Miiller fiir tapferes Ver-
halten vor dem Feinde, den Oberleutnants Ing, Friedrich Diisterbe hn,
Ing. Kurt Klein, Ing. Christian Edl v. Lerch und Ing, Alexander
Edl. v. Wielemans fir vorzigliche Dienstleistung vor dem Feinde
die Allerhichste belobende Anerkennung bekanntgegeben werde.

' { Ing. Erwin Bucher Ritter v. Ulmenau, Oberingenieur
der Firma Pittel & Brausewetter in Wien (lebenslingliches Mitglied
seit 1800), ist am 6. d. M. im 54. Lebensjahre in Briinn plotzlich gestorben.

Berichtigung: Statt des in der ,Zeitschrift", H. 36, unter
,,Personalnachrichten* - enthaltenan Namens ,,Franz Schm ied 1 soll
s’ richtig heiBe{x »Franz Schmidt® F gl S
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. . Eigentum.des Vereines.. — Verantwortlicher Schriftleiter: Dpl. Ing. Dr. Martin Paul. — Druck von R. Spies & Co. in Wien.’
Verlag fiir Fachliteratur Ges. m. b. H., Wien, L. Eschenbachgasse 9.
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