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2. April. Alle Reohte vorbehalten,

Die Kriegs-Notspitdler der Stadt Wien.

Von Ing. Heinrich Goldemund, Stadtbaudirektor.

Die kriegerischen Ereignisse brachten es mit sich, daB die | spitales der Gtemeinde Wien an der Triesterstrafle im X. Bez.
in Wien fiir die Zivilbevolkerung ohnehin nicht iibergrofie Anzahl ' und des Epidemiespitales an der WienerbergstrafBe im XII. Bez.
verfiigbarer Krankenbetten, insbesondere fiir Infektionskranke, | durch je 2 neue Krankengebiiude und in den Neubau von 3 Not-
sich infolge anderweitigen Belages erheblich verminderte, und es | spitilern, und zwar je eines grofien Notspitales im X. Bez. an
erschien daher, um fiir alle Fille geriistet zu sein, notwendig, | der ArsenalstraBe nichst der stidtischen Sanititsstation und im
eine groBere Anzahl von Krankenbetten, welche auch die | XII. Bez. an der WienerbergstraBe niichst dem Asyl fiir Obdach-
Eignung haben, fiir Infektionskranke zu dienen, bereit zu stellen. | lose und eines kleineren Notspitales im XXI. Bez. in Jedlesee
Der Herr Biirgermeister der k. k. Reichshaupt- und Residenz- = im AnschluB an ein dort bestehendes Notspital mit nur 16 Betten
stadt Wien Exzellenz Dr. Richard Weiskirchner hat | Fassungsraum. Fiir den Bau der Spitalsanlagen im X. und
daher in initiativster Weise am 16. September 1914 dem Verfasser = X1l Bez. wurden Griinde des unter der Verwaltung der Stadt
den Auftrag erteilt, mit moglichster Beschleunigung mit der = Wien stehenden Biirgerspitalfonds verwendet, wobei im X. Bez.
Projektierung und dem Bau von Notkrankenanlagen zu beginnen, ~ die hiefiir noch erforderlichen, in privaten Hiinden befindlichen
welche einen Belagraum von 1300 Krankenbetten umfassen | Erginzungsgriinde innerhalb 24 Std. vom Stadtbaunamte ge-
sollen. Am 22. September und am 8. Oktober 1914 wurde fiir diese = pachtet wurden. Im XXI. Bez. wurden Griinde, welche von der
Notspitiler ein Betrag von 15 Mill. Kronen fiir den Bau und die | Gemeinde vor lingerer Zeit fiir die Erweiterung des Jedleseer
Einrichtung genehmigt. Friedhofes angekauft wurden,und anschlieBende Griinde des Stiftes

Die Notspitalsanlagen, die aus dieser Initiative entstanden, = Klosterneuburg in Anspruch genommen, deren Beniitzung fiir den
zerfallen in 2 Gruppen; in die Ergénzungen des Epidemie- | gedachten Zweck vom Stifte bereitwilligst zugelassen wurde.
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Die allgemeine Anordnung des Notspitales im X. Bez.
ist aus Abb. 1*) zu ersehen, jene des Notspitales im XII Bez.
aus Abb. 2; Abb. 3 zeigt eine Vogelschau vom Gasbehilter an

der WienerbergstraBe auf die Krankenanstalt im XII. Bez.

Jede der Spitalsanlagen, welche alle gegen die angrenzenden
StraBenTund Grundstiicke mit einer 2:20 m hohen Planke ab-
gefriedet sind, enthilt eine sogenannte reme und eine sogenannte
unreine Seite, welche voneinander durch Planken strelig ge-
schieden sind. Auf der reinen Seite sind die Kiiche, das Arzte-
haus, die Wohnhiuser fiir die Pflegerinnen und jenes fiir das
Kiichenpersonal, dann eine Baracke fiir die Aufnahme der des-
infizierten Kleider nebst einer kleinen Kohlenkammer fiir den
reinen Teil untergebracht. An der Grenze der reinen und der
unreinen Abteilung ist das Reinigungsbad errichtet, welches
den Durchgang von der unreinen zur reinen Abteilung vermittelt.
Auf der unreinen Seite der Anlage befinden sich das Aufnahms-
gebiude, das Verwaltungsgebiude, die Krankengebiude, ferner
ein Aufnahmsbad, eine Wischedesinfektionsbaracke, die Leichen-
kammer und ein groferer Kohlenschuppen.
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Bei Baubeginn war ein endgiiltiges Betriebsprogramm
noch nicht aufgestellt, es ist also nicht sicher gewesen, wieviel
Arzte, Pflegerinnen und Kiichenpersonal fiir den Betrieb der
Anstalten notwendig sein werden. Vorderhand wurde also an-
genommen, daB mit einem Arztehaus und mit einem Pflegerinnen-
haus' das Auslangen gefunden wird, es wurde jedoch durch ent-
sprechende Anordnung zweier Krankengebiude im Lageplan
dafiir vorgesorgt, daB im Bedarfsfalle diese in die reine Ab-
teilung einbezogen und fiir die Unterbringung des Pflege- und
Kiichenpersonales. verwendet werden kénnen. Tatsichlich hat
sich dann in weiterer Folge herausgestellt, daB fiir jedes Kranken-
gebiiude mit 2 Krankensilen zu je 12 Betten 3 Pflegerinnen
notwendig sind und fiir jede Pflegerin ein eigenes Bett im
Pflegerinnenhaus vorhanden sein muB. Fiir die groe Anzahl der
sich so ergebenden Pflegerinnen war es daher notwendig, in der
Notkrankenanlage im X. Bez. das in Abb. 1 mit P 13 bezeichnete
Gebiude als Pflegerinnenwohnhaus und das mit P 8 bezeichnete
halbe Gebiude fiir das Kiichenpersonale in den reinen Teil ein-
zubeziehen. Im XII. Bez. wurde das in Abb. 2 mit 20 bezeichnete
Gebiiude fiir die Pflegerinnen und das halbe mit 19 bezeichnete
Gebiiude fiir das Kiichenpersonal in die reine Abteilung der
Krankenanstalt aufgenommen.

Auf die Beschreibung der einzelnen Krankenanstalten
iibergehend, wird unter Hinweis auf Abb. 1 bemerkt, daB die

*) DaB die Pline nicht im einheitlichen MaBstabe sind, ist nicht
Schuld des Verfassers.

einzelnen Baulichkeiten wie folgt bezeichnet sind: 4 Aufnahms-
gebiude, E Aufnahmsbad, P 1 bis P7, dann P 8 zur Hilfte,
ferner P9 bis P12, P14, R1 und R2, Q1 bis @3, @5, Q6
Krankengebiude, @4 Verwaltungsbaracke, enthaltend eine
Apotheke, ein geheiztes Wischedopot und einen ungeheizten
groen Depotraum, dann M Entlassungsbad, welches, wie
schon erwihnt, gleichzeitig als Durchgangsbad der Arzte und
Pflegerinnen beim Verlassen des unreinen Teiles dient, ferner
K Kiiche, L, P 13 Pflegerinnenhéuser, P 8 Kiichenpersonalhaus
und D Arztehaus. Auf der Fliche W befindet sich der grofe
Kohlenschuppen, welcher von auflen mit Kohle gefiillt werden
kann, ohne dafl man die Anstalt betreten muf}, dann die Leichen-
kammer mit einem Eingang von der Anstalt und mit einem
Ausgang auf die Stralle, ferner der Waschedesinfektionsschuppen.
In diesen Wischedesinfektionsschuppen wird aus den Kranken-
zimmern die Wische in verzinkten eisernen Kiibeln gebracht,
dort in 6 groBen Bottichen mindestens 4 Std. lang in Lysollésung
desinfiziert, sodann auf einer elektrisch betriebenen Zentrifuge
ausgewrungen und hierauf durch ein Fenster, welches unmittelbar
auf die Gasse hinausfiihrt, auf einen Wagen geladen, welcher die
Wische in die fiir die Krankenwiische bestimmte Waschanstalt
befordert. Die Baracke fiir die Unterbringung der desinfizierten
Kleider ist in der niichsten Nihe des Bades M aufgestellt.

In der Notkrankenanstalt im XII. Bez. ist im groen und
ganzen dieselbe Anordnung wie in jener im X. Bez. getroffen.
Die Aufnahme der Kranken erfolgt im Aufnahmsgebiude 4
(Abb. 2), das Aufnahmsbad E ist unmittelbar daneben an-
geordnet, ebenso die Verwaltung mit der Apotheke im Gebiude V.
Die Krankengebéude sind mit 1 bis 18 bezeichnet, das Ent-
lassungsbad befindet sich bei M, die Kiiche bei K, das Arzte-
haus bei D, die Pflegerinnengebéude bei L und 20, das Kiichen-
personal ist in dem halben mit 19 bezeichneten Gebiude unter-

_gebracht. Die Anlage der Leichenkammer, des Kohlenschuppens

und des Wischedesinfektionsschuppens ist in gleicher Weise
wie im X. Bez. auf der im Plane mit W bezeichneten Fliche
erfolgt. Die Kleiderbaracke steht an der Ecke der Wienerberg-
strae und der Aslygasse. ,

Abb. 3.

Das Flichenausmall der Notkrankenanlage im X. Bez.
betragt 21.900 m?, jenes der Notkrankenanlage im XII. Bex.
23.900 m2,

Das Notspital im XXI. Bez. erhielt die Aufnahmskanzlei
die Wohnriume der Pflegerinnen und des Kiichenpersonale:;
in den Krankenzimmern des alten Notspitales, dessen Kohlen-
schuppen zu éiner Kiiche umgestaltet wurde. Neu errichtet
wurden dort 8 groBe Gebiiude, von welchen 7 zur Ginze als
Krankengebiude verwendet werden, wiihrend das 8. zur Hilfte
als Krankengebiude, zur Hilfte als Arztehaus dient. Selbst-
verstindlich sind die beiden Hilften vollstiindig getrennt und
befinden sich die Einginge zu den beiden Teilen auf ver-
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schiedenen Fronten des Gebiudes. Weiters ist in Floridsdorf
ein sechszelliges Badehaus erbaut worden, welches sowohl als
Aufnahms- als auch als Entlassungsbad dient, endlich ist dort
auch ein Kohlenschuppen, ein ‘Wischedesinfektionsschuppen,
eine Leichenkammer und ein Schuppen zur Aufbewahrung der
desinfizierten Kleider der Kranken zur Errichtung gelangt.
Die Anstalt im XXI. Bez. umfafit eine Fliche von 18.954 m®.

Insgesamt wurden daher von der Gemeinde Wien in diesen
3 Notkrankenanstalten 78 Baulichkeiten nebst 4 Gebiuden in
den beiden Epidemiespitilern an der TriesterstraBe und in
Meidling ausgefiihrt.

Samtliche Notkranken- und Unterkunftsgebaude, Kiichen,
Biider, Waschanstalten in diesen Krankenanstalten sind mit
Steinzeugrohrkaniilen kanalisiert worden, in welche jedoch

15

/5

Licht, in jener im XXI. Bez. durch Gaslampen. Selbstverstind-
lich mufBten auch bei allen Anstalten umfangreiche Weg- und
StraBenbauten durchgefithrt werden, auflerdem sind, um das
Bild freundlicher zu gestalten, an einzelnen hiezu geeigneten
Stellen auch girtnerische Anpflanzungen ausgefithrt worden.

Ehe auf die Besprechung der einzelnen Baulichkeiten ein-
gegangen wird, muB betont werden, dal die gestellte Aufgabe,
in moglichst kurzer Zeit die neuen Anstalten betriebsfahig fertig-
zustellen, einen wesentlichen EinfluB auf die Planung der
einzelnen Gebiude und auf die Wahl der Baustoffe ausiibte. In
erster Linie mullte getrachtet werden, die Gelindeverhiltnisse
8o weit zu beriicksichtigen, daB moglichst wenig Erdarbeiten
bei ‘der Aufstellung der Krankengebiude notwendig werden.
Es hat sich herausgestellt, dal bei den vorhandenen natiirlichen
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die Entkeimung= siuben, welche vor der Ein-
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jede aus 2 Kammern, in deren Trennungswand ein Schieber
eingebaut ist. Die erste kleinere Kammer, unmittelbar an das
Kanalnetz der Anstalt anschlieBend, hat den Zweck, die Fikalien
8o lange zu sammeln, bis sie in die zweite Kammer durch Offnung
des Schiebers in der Verbindungswand eingelassen werden

kénnen. Dies kann erst erfolgen, wenn die in der zweiten Kammer,

welche mit einer Riihrvorrichtung versehen ist, eingeschlossenen
Fiikalien geniigend desinfiziert sind. In der Regel wird bei einer
Desinfektion mit 1 kg Chlorkalk auf 10007 Fikalinhalt eine
Desinfektionsdauer von mindestens 4 Std. ausreichen. Um die

ausreichende Spiilung des Rohrkanalnetzes sicherzustellen,

wurden'in allen Anstalten Spiilkammern, welche von der Wasser-
leitung aus gefiillt werden konnen, angelegt. Die Lange der Rohr-
. netze der Kanalisation betragen im X. Bez. 1239 m, im XII. Bez

752 m und im XXI. Bez. 725 m. In simtliche Anstalten erfolgte
die Gaszufiihrung fiir den Betrieb der Gaskocher, wovon 1n
jeder Baracke sich einer befindet, dann der Gasbadedfen, endlich
fiir Heizflammen, die in den Aborten eingerichtet wurden, um
das Einfrieren zu verhindern. Die Beleuchtung aller Riiume er-

folgte in den Anstalten im X. und XII. Bez. durch elektrisches
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fbb. 4.

Gefillen der Bauplitze die Krankengebdude, wenn nicht iiberf.'.
miiBige Hohenunterschiede innerhalb derselben zum Ausdruck

miindung des Kanalnetzes der Krankenan- kommen sollen, nicht viel iiber 26 m lang werdgn diirfen__ Um
stalten in das StraBenkanal- 2 die baldigste Beniitzungsfahigkeit zu erreichen,
netz eingebaut wurden, zu S T i muBte bei den Krankengebiuden, da es darauf
sehr belastet wiirden. Diesc 13 gy e ankommt, daB dieselben trocken sind, in erster
Entkeimungsgruben bestehen ) 5 Linie an Holz, in zweiter Linie an Bausysteme, die
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geringe Mauer-, bezw. Putzfeuchtigkeit ergeben, gedacht w.grden.
In der in Aussicht genommenen Bauzeit von 3 Wochen fiir den -
Bau ohne Heizungs-, Beleuchtungs-, Bade- und Abortein-
richtungen konnten nach meinen Erhebungen von den Wiener
Zimmerleuten 48 Krankengebiude aus Holz fertiggebracht
werden, so daB also die iibrigen Krankengebiude in anderer
Art hergestellt werden muBten. Da je 2 dieser Gebiude zur
Erweiterung des Epidemiespitales an der Wienerbergstrafe
bestimmt waren, konnte dort mit einer lingeren Bauzeit von
etwa 28 Tagen gerechnet werden und wurde daher, um auch eine
lingere Dauer dieser Baulichkeiten zu gewiihrleisten, von Holz
abgesehen und fiir die Gebiiude im Epidemiespitale an der
Triesterstral3e Schlackenzementhohlsteine, wie sie Baumeister.
Adolf Micheroli ausfihrt, und fiir die Gebaude im Epi-
demiespital an der WienerbergerstraBe das Balkensystem des
Baumeisters kaiserl. Rates S eidel in Anwendung gebracht.
Die 2 in Abb. 1 mit R 1 und R 2 bezeichneten Krankengebiude,
die eine bleibende VergroBerung der stiidtischen Sanititsstation
bilden sollen, wurden ebenfalls je eines nach diesen genannten
Systemen ausgefiihrt, da auch hier eine lingere Bauzeit zulissig
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war, weil selbst bei friiherer Belegung der iibrigen hélzernen
Krankengebiiude diese 2 Baulichkeiten fiir eine isolierte Fort-
setzung des Baues abtrennbar waren. Bei den Aufnahmsgebéuden,
die im X. und XT{. Bez. ausgefiihrt wurden, war ebepfalls eine
Bauart zu withlen, welche rasch trockene Innenriaume gibt, und es
wurden auch hier die Schlackenzementhohlsteine verwendet,
hingegen war es méglich, bei den Aufnahms-, bezw. Entlassungs-
bidern und bei den Kiichengebiuden auf diese Trockenheit
weniger Gewicht zu legen und auf das bereits bei dem Bau der
Notstandwohnungen im X. Bez. an der Gudrunstralle mit
Erfolg angewendete System Katona zi greifen, welches die

Osterr. Aktiengesellschaft fiir Spezialbauten ausfiihrt. Es sei’ |

dengelben eine Teekiiche und ein Bad. In der Teekiiche sind
ein (askocher, eine Wassermuschel und 2 Geeschirrspiilbecken
untergebracht. Im Baderaum befindet sich ein Gasbadeofen und
eine Badewanne, die fahrbar eingerichtet ist; nachdem in der
Regel das Bad im Krankensaal genommen werden soll. Um
dies zu erleichtern, mufBite eine erhohte Schwelle zwischen dem
Vorraum und den Krankensilen vermieden werden. An der
riickwiirtigen Seite des Notkrankengebiaudes ist ein Abortanbau
mit 3 Aborten angeordnet; sie sind mit Wasserspiilung versehen
und einer davon fiir die Pflegerinnen, die zwei anderen fiir die
Kranken bestimmt. In dem 0'9 m breiten Gang vor den Aborten
ist ein eigener AusguBl angebracht, in welchem die allenfalls in
e Verwendung kommenden Leibschiisseln
P

mit einer eigenen Wasserzuleitung ab-
gespiilt werden konnen. AuBer Ge-
brauch sind diese Leibschiisseln im Tag-

Abb. 6.

ganz kurz bemerkt, daB bei diesem System die 30 em starken
Mauern aus gewdhnlichen Ziegeln mit 15 m® Luftraum zwischen
der dufleren und der inneren 7-5m starken, aus aufgestellten
Ziegeln bestehenden Wand errichtet werden. Die zwei 75 em
starken Ziegelwinde werden durch treppenformig in beide Winde
eingebundene, von der Innenflucht bis an die AuBenflucht der
Wand reichende gewdhnliche Ziegel in der gegenseitigen Lage
erhalten.

Nach diesen allgemeinen Erorterungen soll auf die einzelnen
Objekte eingegangen werden.

Die Notkrankengebiude aus Holz, von welchen 17 Stiick
im X, Bez., 23 im XII Bez. und 8 in XXI. Bez. ausgefiihrt
wurden, sind in den Abb. 4 bis 7 dargestellt. Abb. 4 zeigt den
Grundrifl der 2634 m langen, 7°2 m breiten Baracke und die
Anordnung der Balken in der vorderen Fachwerkwand. Jedes
solche Krankengebiude enthilt 2 Krankensile, welche Raum
fiir je 12' Betten bieten. Zwischen den beiden Krankensilen
befindet sich ein 2'5 m breiter Vorraum, der auch als Tagraum
dienen soll, dann 2 kleinere Pflegerinnenriume und gegeniiber

i raume nichst der Eingangstiire zum Vor-
; raum der Aborte in einem kistenartigen
" Gefifle in Lysollosung eingetaucht. Auch
dieser Leibschiisselkasten hat einen .
eigenen Auslaf in das Kanalnetz.

Jeder Krankensaal hat nach beiden Seiten je 3 Doppel-

s fenster, deren Oberlichte, um die Liiftung zu erméglichen, um

horizontale Achsen drehbar und mit Scherenbindern versehen
sind. AuBerdem sind in jedem Krankensaal noch 4 iiber das

- faries v et Dach reichende, gegen den Krankensaal zu verschlieBbare

Blechventilationen angeordnet. Die lichte Héhe der Kranken-
sile in diesen Holzgebiduden, deren Querschnitt aus Abb. 5 ent-
nommen werden kann, betrigh 3 m. Die AusfiihrungYerfolgte in

Abb. 7.

Fachwerk, welches im Tnnern auf Parapethohe, dannTan allen
Wiinden niichst der Ofen bis zur Decke mit Gipsdielen verkleidet
ist. Die iibrigen Flichen sind mit ungehobelten Brettern vertikal
verschalt und die Fugen mit Deckleisten gedeckt. Die AuBen-
winde bestehen aus einer diinnen horizontalen Schalung, auf
welche zur Erzielung einer besseren Wirmehaltung ein Dach-
pappeniiberzug aufgenagelt ist, darauf ist eine vertikale un-
gehobelte Bretterschalung mit Fugendeckleisten angebracht. Die
rauhe Innenschalung wurde verwendet, um die Baukosten und
die Bauzeit zu vermindern und die WeiBligung mit Kalkmilch
im Innern der Baracken, welche mit PreBluftapparaten erfolgte
leichter durchfiihren zu kénnen. AuBen ist die Holz:sclmlung!;r
mit Karbolineum gestrichen. Abb. 5 zeigt auch die Anordnung
des Firstpfettentriigers, der auf die lichte Weite von 9°5m ent-
sprechend der Linge des Krankensaales das Dachgehélz tragen
mub. Der FuBboden besteht in allen Riumen mit Ausnahme Jer
2 kleinen Pflegerinnenriiume, in welchen weicher Schiffboden
verlegt wurde, aus GuBasphalt auf einer 15 em starken Beton-
platte. Der Asphalthelag wurde ebenfalls wegen der knapp-
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bemessenen Bauzeit gewihlt, da em dichter, leicht wasch- und Die hydrodynamischen Ursachen dieser Wirkungen des ab-

desinfizierbarer FuBboden, etwa Linoleum oder dgl., auf dem
noch feuchten Beton nicht haltbar gewesen wire. Abb. 6 zeigt
einen fertigen Krankensaal in einem solchen Holzkranken-
gebiiude, Abb. 7 den Vorraum mit dem Einblicke in die 2 kleinen
Pflegerinnenriiume und in den Vorraum der Aborte. '

Die Heizung dieser hélzernen Notkrankengebiude erfolgt
mit Kohlendfen, wovon je zwei Ofen in' jedem Krankensaal und
einer im Vorraum aufgestellt sind. Ganz besondere Sorgfalt
muBte zur Wahrung der Feuersicherheit auf die Durchfiihrung
der Ofenrohre durch die Winde und das Dach gelegt werden. Anf
den beiden Stirnwinden der Baracke war diese Durchfiihrung
leicht, da in das Fachwerk, dessen mittlerer Steher, wie aus
Abb. 5 zu ersehen ist, ausgewechselt wurde, ein groBerer, die
Ofinung fiir das Rauchrohr enthaltender Betonkérper ein-
gebaut werden konnte. Schwieriger gestaltete sich die Losung
bei den an der Trennungswand gegen die Pflegerinnenriume
stehenden Ofen, deren Rohre durch die Pflegerinnenriume
durchgefiihrt und mit Radiatoren versehen wurden, um auch
diese Riiume zu heizen. Die Durchquerung dieser Winde mit
den Rauchrohren erfolgt in der Weise, daB aufruhend auf einen
Querriegel ein Rahmen aus 2 stehenden zwischen 2 liegenden

Ziegeln gebildet wurde, in welchen za. 19 em breite, innen mit’

Asbest ausgefiitterte Blechrohre gesteckt wurden. Der Zwischen-
raum zwischen dem Blechrohr und der Innenleibung des aus
Ziegeln gebildeten Rahmens wurde satt mit Lehm ausgeschmiert.
Durch diese im Lichten za. 18 ¢m im Durchmesser messenden
Offnungen sind die Rauchrohre der Ofen mit einem Mindest-
abstand von 1'5¢em von der Asbestfiitterung des Blechrohres frei
hindurchgesteckt. Hiedurch ist wohl ein hoher Grad von Feuer-
sicherheit erzielt, trotzdem muB zur Verhiitung einer Brand-
gefahr auch eine stindige gewissenhafte Aufsicht withrend der
Beheizung der Baulichkeiten vorgesehen sein.
(SchluB folgt.)

Ein Mittel zur Bekimpfung der Wirbelbewegung
und Kolkbildung unterhalb der Stauwehre.

Von Landesbaurat Richard Hofbauer in Graz.

.Eine sehr bekannte, an flieBenden Gewiissern zu beobachtende
Erscheinung ist die charakteristische Ausbildung des FluBgrundes und
der Ufer unterhalb einer jeden Gefiillsstufe, bei welcher ein . plotzliches
Abfallen der Wassermassen vom Ober- zum Unterwasserspiegel statt-
ﬁ‘l‘ldeif. Wiihrenrd bei natiirlichen Gefillsstufen diese charakteristische
Einwirkung der iiber dieselben herabstiirzenden Wiisser auf die Ge-
staltung des FluBbettes unterhalb weniger in die Erscheinung tritt,
da solche natiirliche Absturzstellen zumeist nur auf einem felsigen Unter-
g'runde. entstehen, sind diese Wirkungen fast ausnahmslos bei allen kiinst-
lichen Gefiillsstufen deutlich zu erkennen, Im ersteren Falle bieten Sohle

und Ufer naturgemii groBeren Widerstand gegen die Angriffe des Wassers, -
wogegen die natiirliche Ausbildung des FluBbettes bei Staustufen, die;

in leichtere Bodengattungen eingebaut sind, ohne besonderen Widerstand
vor sich gehen kann, Es ist daher unterhalb eines jeden festen oder be-
weglichen Stauwehres eine mehr oder weniger ausgebildete Auskolkung
des FluBgrundes sowie auch ecine Erweiterung des FluBbettes zu be-
obachten, Die Ausdehnung dieser sogenannten Umbildungsstrecke,
welche auch hiufig mit einem Fachausdrucke als Beruhigungshof oder

Beruhigungsbecken bezeichnet wird, sowie auch die Tiefe des Kolkes

steht ganz unverkennbar mit der Uberfallshohe in einem gewissen Zu-

sammenhange, wobei natiirlich auch die Veriinderlichkeit dieser Hohe

bei den verschiedenen Wasserstinden von einigem Einflusse ist. MaB-.

gebend fiir die Ausbildung des FluBbettes unterhalb eines solchen Stau-

wehres werden natiirlich vor allem jene Wasserstinde sein, bei welchen |

der abstiirzenden Wassermenge infolge der Masse derselben und der dieser
Masse entsprechenden Gefiillshohe ein Maximum an lebendiger Kraft :

innewohnt, selbstverstindlich wird die Tiefe und Ausdehnung des Be-
mhlgungsbeckens auch von den sehr verschiedenen Widerstinden der
FluBsohle und der Ufer abhiingen.

stiirzenden Wassers konnen kurz etwa in folgender Weise zusammen-
gefat werden. Durch die plotzliche Geschwindigkeitsverinderung am
Ende der Absturzstelle beim Auftreffen der niederfallenden Wassermenge
auf den Unterwasserspiegel mufBl eine VergroBerung der benetzten
Querschnittsfliche eintreten,, die Folge hievon sind starke Wellen- und
Wirbelbildungen, welche Sohle und Ufer angreifen und die Erweiterung
des FluBbettes nach der Breite und Tiefe bewirken. In letzterer Hinsicht
wirkt auch der unmittelbare Angriff der herabfallenden Wassermassen
auf die Sohle mit. Erst allmihlich vereinigen sich die einzelnen Wasser-
fiden wieder zur normalen Lingsstromung in der Richtung des Flul3-
laufes und das Abstrémen des Wassers mit der den ortlichen Gefills-
verhiltnissen entsprechenden mittleren Geschwindigkeit beginnt erst
wieder in einer gewissen Entfernung von der Stelle des Uberfalles, das
Normalprofil des FluBbettes, welches der sonstigen Eigenart des Ge-
wiissers entspricht, zeigt sich erst dort, wo die Wirkung des Uberfalles
vollstindig aufgehért hat und siimtliche durch denselben hervorgerufenen
Wirbelbewegungen und Querstrémungen wieder verschwunden sind;
diese Stelle, welche am Ende der Umbildungsstrecke liegt, fillt daher
auch meist mit dem Ende des Beruhigungsbeckens zusammen. Der
Hauptsache nach hat man hiebei zweierlei Bewegungen des Wassers,
welche die Ursachen der Kolke und Uferanbriiche unterhalb der Wehre
bilden, zu beachten. Durch den Angriff der iiber das Wehr schieBenden
Wassermenge wird am Ende des festen Absturzbodens oder der Abschuf-
tafel die Sohle aufgewiihlt. Durch die Wirbel, welche hiebei in vertikaler
Richtung, und zwar hauptsichlich in zwei in entgegengesetzter Richtung
wirkenden Walzen mit horizontaler Achse (siehe Abb, 1 und 2), entstehen,
werden Geschiebe mitgerissen, fortgetragen und fluBl-
abwiirts abgelagert. 'Die iiber das Wehr hinwegschie-
Bende Wassermenge hat aber auch eine groBere Ge-
schwindigkeit als die seitlichen, im ruhigeren Wasser

7

Abb. 1. Lingenschnitt.

befindlichen Wasserteilchen, die Folge
hievon ist das Entstehen von Wirbel-
bewegungen horizontaler Richtung
mit vertikaler Achse, Wwas auch
durch die groBere Spiegelhohe des Wassers in der Mitte gegeniiber dem
Wasser in der Niihe der Ufer begiinstigt wird. Man kann diese Vorginge
sehr deutlich in der Natur bei jedem Wehre sehen, wenn zum Beispiel
eine einzelne Schleusendfinung durch Ziehen der Schiitze freigemacht
wird, wihrend die seitlichen Wehroffnungen geschlossen verbleiben.
Es bilden sich seitliche Wirbel aus, welche die aus dem Kolke unterhalb
der Absturzstelle mitgerissenen Geschiebe teilweise wieder zum Wehre
zuriicktragen; dieselben bleiben aber dort nicht‘liogen, sondern werden
infolge der vertikalen Wirbelbewegung wieder mitgerissen. Diese letzteren

in

Abb. 2.

Trotz heftigen Geschiebetriebes iiber das Wehr entsteht eine tiefe Aus.
kolkung unter demselben, es sind deutlich zwei Wirbelwalzen in entgegen-
gesetzter Richtung zu erkennen.
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Vorgiinge sind aus Abb. 1, 3 und 4 zu ersehen. Die Anlan.dun“g der f(?rt-
gespiilten Geschiebe erfolgt hauptsichlich zunichst smt\:vatt.s be1. a
(Abb. 2); insbesondere beim Ansteigen des Wassers fm'det in der Ml'tte
in der Regel keine Verlandung statt, sondern es verbleibt dasell')st eine
Rinne. Erst bei fallendem Wasser bleibt infolge versagender Schlepp-
kraft der letzte Rest der Geschiebe in der Mitte liegen, so daBl dann der
Riicken daselbst ein vollstindiger wird, was besonders fiir die Sc!mit’f-. und
FloBfahrt spiiter bei niederen Wasserstinden ein stetes Hindernis bildet.
Durch die infolge der horizontalen Wirbelbewegung lings der Ufer fluB-
aufwiirts stromenden Wassermassen wird auch hauptsichlich der An-
bruch dieser Ufer und die charakteristische Erbreiterung unterhalb des
Wehres erzeugt.

Abb. 3. . Zustand, ndem 2a. 9000 cm® durch za. 1/, Stunde durchgeflossen waren.
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Abb. 4. Zustand nach */,stiindigem Durchflul bei Einbau einer beweglichen Tafel.

R T

Wird die Ausbildung dieser natiirlichen Erweiterung des FluB-
bettes unterhalb eines Wehres durch kiinstliche Einbauten begrenzt
oder eingeengt, so, findet fast immer ein erhohter Angriff der Wiisser
auf die Sohle statt; dies ist vielfach besonders bei ilteren Stauanlagen
zu beobachten, welche noch nicht in voller Erkenntnis der erérterten,
ganz natiirlichen und stets wiederkehrenden Vorgiinge hergestellt wurden.
Aber auch viele neuere Anlagen werden ohne Beriicksichtigung dieser
Erscheinungen ausgefiihrt, hiiufig aus dem Grunde, weil der nitige Raum
fiir ein entsprechend groBes Beruhigungsbecken unterhalb der Wehr-
anlage fehlt oder die Schaffung eines solchen zu groBe Kosten verursacht,
Die in einem solchen Falle zum Schutze der Ufer anzulegenden Kunst-
bauten verursachen meist aber auch namhafte Kosten, die Erhaltung
derselben ist oft mit Riicksicht auf starke Auskolkungen der Sohle neben
den Uferwinden schwierig und ebenfalls kostspielig, besonders ungiimstig
wirkt aber erfahrungsgemiB jede Einengung des FluBprofiles unterhalb
cines Wehres auf die Kolkbildung am Ende desselben ein; dies verteuert
wieder die Anlage des Wehres, weil es mit Riicksicht auf die groBere
Kolktiefe stirker angelegt und tiefer fundiert werden muB.

Nur zu hiiufig kommt es auch vor, daB fertige Anlagen zufolge
starker Auskolkung unterhalb des Wehres nachtriiglich mit bedeutenden
Kosten und unter groBen baulichen Schwierigkeiten verstiirkt werden
miissen, um der drohenden Zerstorung derselben vorzubeugen. Oft kann
auch ungeachtet der Anwendung der kostspieligsten Mittel, als starker
Bruchsteinbettungen, Betonsinkwalzen: usw., keine dauernde Sanierung
erzielt werden; diese Anlagen sind dann immerwihrend ‘mit sehr hohen
Erhaltungskosten belastet. Der gegenstiindlichen Frage kommt daher
mit Riicksicht auf die bedeutenden Geldmittel, welche deren Lisung in
Anspruch nimmt, eine gewisse Bedeutung zu, es sind ja auch schon die
verschiedensten Mittel versucht worden, um die Kolkbildung unterhalb
eines Wehres, wenn auch nicht vollstindig zu verhindern, so doch
wenigstens einzuschrinken und fiir den Bestand der Wehranlage unge-
fihrlich zn gestalten.

Abgesehen von der Vermeidung unnatiirlicher Proﬁlverengungen
durch Einbau von Kunstbauten zum Schutze der Ufer ohne Beriick-
sichtigung der Erweiterungstendenz unterhalb einer jeden Stauanlage,
wird man im allgemeinen durch die Herstellung moglichst langer Abschuf-
biden und die Schaffung sogenannter Wasserplster die Einwirkung der

abstiirzenden Wassermassen auf den FluBgrund mildern kénnen, giinzlich
vermeiden 1Bt sich der Kolk jedoch auch durch solche Anlagen nicht.
Solche AbschuBbbden haben infolge ihrer festen und unverriickbaren
Hohenlage bei verschiedenen Wasserstiinden auch eine sehr verschiedene
Wirkung. Bei niederem Wasserstand ist die am Ende der AbschuBtafel
entstehende Welle kiirzer und der Abfall steiler, wogegen bei hoheren
Wasserstinden eine mehr langgestreckte Welle zu beobachten ist. Tm
ersteren Falle findet die Wirkung auf den FluBgrund nahe am Ende des
festen AbschuBbodens, im letzteren Falle weiter fluBabwiirts desselben
statt. In allen Fiillen ist aber bei derartigen festen AbschuBbéden, wenn
dieselben auch sehr lange angelegt werden, eine ausgeprigte Wellen-
bildung in der Niihe des Uberganges von dem festen Wehrboden zu dem
als' beweglich anzusehenden FluBgrund als Folge des sogenannten Wasser-
sprunges zu beobachten; an den Kolk schlieBt sich fluBabwiirts der
Riicken, welcher durch Ablagerung des durch die Absturzwelle auf-
gewirbelten und mitgerissenen Sohlmaterials entsteht. Auch wenn die
Absturzhthe durch sehr lange und abgetreppte AbschuBtafeln am Ende
derselben bereits sehr stark vermindert oder ginzlich iiberwunden ist,
findet doch beim Ubergang vom glatten Boden des Wehrkorpers auf die
mehr oder weniger rauhe und bewegliche FluBsohle eine betrichtliche
Anderung der AbfluBgeschwindigkeit statt, welche unbedingt, auch selbst
wenn gar keine Absturzhthe vorhanden wire, eine Anderung der Quer-
schnittsfliche, den Wassersprung, und daher auch Querstromungen
und Wirbelbildungen herbeifithren muB. In den meisten Fillen muB auch
der AbschuB- oder Sturzboden mit einem Gefille angelegt werden, welches
nicht mit dem Gefille der unterhalb anschlieBenden FluBstrecke- bei
allen den verschiedenen Wasserstinden iibereinstimmt, dies triigt eben-
falls zu Geschwindigkeitsinderungen und daher Wirbelbildungen bei.
Es miiBte daher eine Vorkehrung getroffen werden, welche den Ubergang
von dem festen Wehrkérper und dessen glatter Oberfliche auf den natiir-
lichen rauhen FluBgrund mit moglichster Vermeidung von plétzlichen
Geschwindigkeitaverﬁnderungen vermittelt und ein Ubergangsgefille
herstellt, welches bei den verschiedensten Wasserstinden dem Gefille
der fluabwiirts befindlichen FluBstrecke moglichst entspricht. Ferner
miiBte die unmittelbare Wirkung der abstiirzenden Wassermasse auf
den FluBgrund durch diese Vorkehrung derart abgeschwiicht werden,
daBB ein Aufwiithlen des letzteren vermindert, bezw. ginzlich be-
seitigt wird.

Der Zweck dieser Zeilen besteht nun darin, die Aufmerksamkeit
der an diesen Fragen interessierten Kreise auf ein Mittel zu lenken, welches
geeignet ist, bei verhiltnismiiBig geringen Kosten diese Anforderungen
zu erfillen und die nachteiligen Wirkungen der herabstiirzenden Wasser-
massen auf die FluBsohle und die Ufer zu vermindern, wenn nicht giinzlich
zu beheben. Gelegentlich des Umbaues einer sogenannten FloBgasse hat
es sich gezeigt, daB eine solche Vorrichtung méglich und praktisch aus-
fiihrbar ist und die vollstindige Verlandung ein,

es bereits vorhandenen
sehr bedeutenden Kolkes damit erzielt werden konnte. Dies wurde in

ganz iiberraschender Weise mittels einer sogenannten FloBfeder erreicht,
deren Prinzip hauptsichlich darin besteht, daB an de

n festen Wehrkorper
eine bewegliche Tafel mittels eines Gelenkes angeschlossen wird.

Aus Abb. 5, 6 und 7 ist die Konstruktion und Anordnung dieser
FloBfeder zu ersehen. Ein FloB, welches aus Holzbalken hergestellt ist,
dessen Balken jedoch nicht dicht aneinander liegen, sondern in Zwischen-
riumen von za. einem Drittel der Balkenbreite, wird mittels einer Stahl-
welle, die gelenkig mit dem festen Wehrkorper verbunden ist, unterhalh
desselben angebracht. Der am fluBaufwiirtigen Ende des FloBes an-
gebrachte Drehpunkt ist derart angeordnet, daf auch eine geringe Be-
wegung desselben in vertikaler Richtung méglich ist und das FloB je
nach den verschiedenen Wasserstinden auch in verschiedenen Hoéhen-
lagen schwimmt; diese Vertikalbewegung muf dadurch begrenzt werden,
daB das FloB keine héhere Lage einnehmen darf als diejenige, welche
durch das Ende der festen AbschuBtafel gegeben ist; dies kann entweder
durch Anbringung von Puffern, welche aus
(Abb. 5), oder durch Anbringung einer Kette, deren Linge die hochste
Lage des schwimmenden Kérpers fixiert, erzielt werden. Das fluB-
abwiirtige Ende der beweglichen FloBtafel ist frei und wird bei den ver-
schiedenen Wasserstinden unter dem Drucke der dariiber hinweg-
schieBenden Wassermassen verschiedene Hohenlagen einnehmen. Damit
dieses Ende bei sehr niedrigem Wasserstande nicht etwa zu weit iiber den
Wasserspiegel hervorragt, empfiehlt es sich, iibrigens auch mit Riicksicht

U-Eisen hergestellt sind
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auf die FloBschiffahrt und die Konservierung des Holzes, zur Ver-
minderung des Auftriebes eine kiinstliche Beschwerung desselben durch
Eisenbeschlige anzubringen; beziiglich der GroBe dieser Belastung
miiBten von Fall zu Fall die richtigen MaBe praktisch ausgemittelt werden.
Im allgemeinen wird die bewegliche Tafel die richtige Lage haben, wenn
dieselbe bei niedrigem Wasserstande und geschlossener FloBgassenschiitze
annihernd in horizontaler Lage schwimmt und hiebei die Oberfliche ein
wenig iiber den Wasserspiegel herausragt.

eI ——
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Abb. 5.

Die Wirkung dieses beweglichen Wehrteiles ist nach den erwiihnten
Ursachen der meisten Auskolkungen unterhalb der Wehre zunichst
darauf zuriickzufithren, daB sich die bewegliche Tafel, je nach der Be-
lastung durch die dariiber flieBende Wassermenge, in die fiir den all-
miihlichen Ubergang in das natiirliche FluBbett annithernd richtige Lage
einstellt, Der Gefillsbruch am Ende des Wehres wird gemildert, der so-
genannte  Wassersprung bedeutend vermindert, der Angriffspunkt fiir
die Wirkung der abstiirzenden Wassermasse auf den FluBgrund nach
fluBabwiirts verschoben und diese Wirkung ebenfalls bedeutend ab-
geschwiicht, Auch der Unterschied zwischen dem glatten Wehrkorper
'und d'er rauheren natiirlichen FluBsohle wird durch diese bewegliche
Tafel in ginstiger Weise beeinflufit, da die Zwischenriume der einzelnen
Balken der Tafe] und die durch dieselben bedingte UnregelmiBigkeit
der Oberfliche eine etwas groBere Rauhigkeit als diejenige des festen
W(‘hl‘kﬁrp(‘m erzeugen, Dieselbe lieBe sich im Bedarfsfalle auch noch

durch die Anbringung von Querholzern erhohen, welche wegen der
ungehinderten FloBschiffahrt selbstverstindlich versenkt angebracht

werden miiiten. Die giinstige Wirkung dieser beweglichen Tafel im Hin-
blicke auf die Verhinderung einer Auskolkung, bezw. die Verlandung
schon bestehender Kolke besteht aber hauptsichlich darin, daf die
unmittelbare Wirkung des abstiirzenden Wassers auf den FluBgrund in
ginzlich veriinderter Weise vor sich geht und unter Umstiinden anstatt
der Auskolkung und des MitreiBens der Geschiebe gerade das Gegenteil,
nimlich eine vollstindige Verlandung unterhalb der beweglichen Tafel

stattfindet. Versuche, welche im hydrotechnischen Laboratorium der
Grazer Technischen Hochschule durch den Konstrukteur der Lehrkanzel
fiir Wasserbau Herrn Dr. Armin Schoklitsech iiber Ersuchen vor-
genommen wurden, haben die in der Natur in dieser Hinsicht gemachten
Wahrnehmungen vollanf bestitigt. Die Resultate dieser Versuche lassen

Abb. 8.
Unterhalb des Wehres wird eine bewegliche Tafel eingehangt, von oben
kommt vorldufig kein Geschiebe, manjsiehti{die Verschiebung der beiden
Wirbelwalzen, unter der Tafel herrscht ruhigeres Wasser, eine weitere Aus-
tiefung findet nicht mehr statt.

Abb. 9.

Uher das Wehr kommt Geschiebe, Jdasselbe fillt zum grofen Teile durch

die Zwischenriume der Tafel und wird durch den fluBaufwirtsjgerichteten
Wirbei™nach der gleichen Richtung gespiilt.

Abb. 10.

Anhiiufung der Geschiebe unter der Tafel, welche vom fluBaufwartigen
Ende derselben ausgeht, tritt eine vollstindige Einschotterung ein, so daB
die Tafel auf der Anlandung aufliegt. Wird nun der Wasserzuflul vermindert
und hért die Geschiebebewegung auf, dann wird die Tafel etwas freigespiilt.

Durch

sogar viel weitergehende Schliisse auf die Anwendbarkeit dieser Kon-
struktion zu. Es wurden mehrere Versuche gemacht, und zwar in einem
Holzgerinne, in welchem auch die Wirkung des Uberfalles auf die seitlichen
Uferboschungen beobachtet werden konnte, und in einem Glaskasten;
letztere Versuche wurden auch photographiert, die Reproduktionen sind
in Abb, 2, 8, 9 und 10 zu sehen. Die Versuche im Holzgerinne, welche
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leider nicht photographiert, sondern nur durch die Skizzen in :ibb. 1.3,
4, 11, 12 und 13 dargestellt werden konnten, haben bei einer Uberfalls-
héhe von za. 5 ¢ém und einer Linge der festen AbschuBtafel von 43 cm,
deren Anordnung aus Abb. 11 und 12 ersichtlich ist, ergeben, dafl ohne
Einbau einer Tafel mit durchlissiger beweglicher Vorrichtung ein be-
deutender Kolk unterhalb des Wehres entsteht und auch eine ausgedehnte
Erweiterung sowie eine Anlandung unterhalb der Uberfallsstelle.
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Abb. 11. Zustand vor Einlassen des Wassers.

Beim Absturze sind zweierlei Wirbelbewegungen deutlich zu
erkennen, in senkrechter und horizontaler Richtung. Durch die horizon-
talen Wirbel werden die unterhalb des Wehres aufgewiihlten Geschiebe-
massen zum Teil wieder zuriickgetragen, unterhalb des Wehres jedoch
wieder fortgerissen. Die Kolktiefe betrug za. 8 em,
die fKolkltingv za. 60cm, die Linge der seitwirts
angerissenen  Ufer, daher auch die Lange des
Beruhigungsbeckens, welches sich ausgebildet hatte,

Abb. 12. Langenschnitt.

betrug
Tafel

za. eine

N
§\

160 cme.  Nun wurde bewegliche
von za. 28 em Linge eingehingt, welche
bis auf za. 8 em vom Endpunkte der festen
Tafel an undurchlissig war. Die Wirkung trat
sofort ein, sobald von oben Geschiebe dem zuflieBenden
Wasser beigemengt wurden. Dieselben fielen durch die

Abb. 13. Langenschnitt.

Zwischenriume der beweglichen Tafel durch und verlan-
deten den Kolk, auBerdem wurden Geschiebe durch
die horizontalen Wirbel, welche viel l&nggestreckt,er
wurden, unter die Tafel getragen und blieben daselbst wegen des ruhigeren
Wassers liegen. Die Tiefen an der Seite verschwanden infolge dieser
Wirkung der horizontalen Wirbelbewegung und der von der Absturz-
stelle ausgehenden Verlandung fast vollstindig, der Riicken unterhalb
des Wehres wurde in der Mitte durchschnitten, es bildete sich eine form-
liche Rinne aus. Wird von allem Anfang an die bewegliche und durch-
lissige Tafel eingehiingt, dann entsteht iiberhaupt nahezu gar kein Kolk,
Es findet, wenn kein Geschiebe von oben dazukommt, durch die Zwischen-
riume der Tafel hindurch eine kleine Aufwiihlung des Bodens unter der
Tafel statt, die fortgerissenén Geschiebe werden jedoch wieder durch die
seitlichen horizontalen Wirbel unter die Tafel hineingetragen, wo dann
der grofite Teil liegen bleibt. Der Anbruch der Ufer seitwiirts ist viel
geringer, die ganze Erscheinung ist sehr stark reduziert, bei Aufsetzen
von seitlichen Bordwinden auf die bewegliche Tafel tritt iiberhaupt
kein Anbruch der Ufer ein. Im Glaskasten zeigt sich die Wirkung der
boweglichén Tafel in vertikaler Richtung ganz deutlich, die sich bildenden
Wirbel mit und ohne beweglicher Tafel sind aus Abb. 2, 8 und 9 genau
zu ersehen. Ohne die bewegliche Tafel entsteht eine starke Wirbel-
bewegung, die Geschiebe werden herausgerissen und bleiben unterhalb
liegen, auch die von oben ankommenden Geschiebe kénnen sich im
Kolke nicht halten, sondern werden ebenfalls fortgespiilt. Bei ein-
gehingter Tafel tritt unterhalb derselben verhiiltnismiiBig rubiges
Wasser e¢in, durch die Zwischenriume derselben fallen die

Geschiche
durch und bleiben daselbst liegen.

(SchluB folgt,)

Mitteilungen aus verschiedenen Fachgebieten.

Bericht iiber den Stand der Arbeiten am Grenchenberg-
Tunnel (Linge 8565 m) der Eisenbahn Miinster-Lengnau (Juradurch-
stich der Linie Delle-, bezw. Basel-Bern) am 31. Jiinner 1915.

Sud- Zu-
Nordseite| seite |sammen
Miinster | Gren- beider-
chen seitig
Linge des Sohlstollens . . . . m| 4350 [ 4215| 8.565
Liénge des Vollausbruches am 31. De-
zember 1914 . . . . ., . | | m| 4021 | 3.396| 7.417
Liinge des Vollausbruches am $1. Jinner :
191 5 e 0 e G TR R 4 - 8T09 [ - 7150
Leistung im Monat . . m 0 333 333
Linge des fertigen Gewdlbes am 31. De-
zember 1914 E et B0 g Tty I OROL B RATTE ) 1116
Linge des fertigen Gewolbes am 31, Jinner
19156 . S A e mi| 3939 | 3310| 7.249
Leistung im Monat m 0 133 133
Arbeiterschichten auBerhalb des Tunnels| 1.376 | 3.697| 5.073
% im Tunnel 1.5562 | 15.162 | 16.714
7 total= L0kt oo Ll 2998 18,8091 21,987
Arbeiterschichten tiiglich auBerhalb des
Tunnels s o s MR 46 | . 123 169
Arbeiterschichten tiiglich im Tunnel 52 505 557
. L S Ko b YR i 98 628 726
Totale aus dem Tunnel flieBende Wasser-
menge . 1/Sek. 195 420 615

Erginzende Bemerkungen.

Die Arbeiten waren eingestellt am 1. Jéinner 1915. Seit 1. Jinner
1915 wurde nur von der Siidseite aus gearbeitet.

Die kriegswirtschaftlichen Aufgaben der deutschen Industrie.
Unter diesem Titel ist im Jinnerheft d. J. der Monatschrift , Technik
und Wirtschaft® eine HuBerst lesenswerte Studie von Dipl.-Ing. Dr.
Th. Schuchart, Berlin, enthalten, welche in ihren wichtigsten
Siitzen wiedergegeben ist. So sehr fiir einen kommenden Krieg mili-
tirisch alles bereit und wohl durchdacht war, so war fiir den wirt-
schaftlichen Aufmarsch nur auf finanziellem und verkehrstechnischem
Gebiete zulinglich vorgesorgt, wihrend Industrie, Gewerbe und Handel
ghnzlich unvorbereitet waren. Erst nach gemessener Zeit begann man
die Aufgaben der Kriegswirtschaft zu begreifen. Die
GroBtaten der Technik, welche nicht nur die aufbauenden, sondern
auch die zerstorenden Krifte auf eine so hohe Stufe gebracht haben,
machen diesen Krieg zum heftigsten und blutigsten Wettstreit der
Technik. Von besonderer Wichtigkeit sind die Beziehungen zwischen
Wirtschaft und Krieg. Die heimische Industrie hat auf die tech-
nischen Mittel der Kriegfiihrung, auf Verpflegung, Bekleidung, Aus-
riistung und nicht zum geringsten Teil auf das Verkebrswesen heute
unmittelbar einen EinfluB, der fiir das Kriegsergebnis in hervor-
ragender Weise mitbestimmend' ist. In einem Kampf, in dem jedes
Land im wesentlichen in seiner Versorgung mit Kriegsbedarf auf sich
selbst angewiesen ist, hiingt die technisch-wirtschaftliche
Kriegsbereitschaft von der Leistungs- und Anpassungsfihig-
keit und von der Aktionsbereitschaft seiner schaffenden Kriifte, ins-
besondere seiner Industrie, ab. So ausgezeichnet fiir die spezifisch-
militirische, die finanzielle und die verkehrstechnische Mobilmachung
vorgesorgt war, so sehr fehlte die fachkundige Beriicksichtipung der
engen Beziehungen, die von dem spezifisch Militirischen und Militiir-
technischen zu dem Kaufmiinnischen und allgemein Volkswirtschaft-
lichen hiniiberfiihren. Es war niemand da, der sich berufsmiiBig um
diese Dinge kiimmerte, ganz #ihnlich wie es auch lange an Technikern
feblie, welche die wirtschaftlichen Beziehungen der Technik zum
Volksganzen verfolgten. Immerhin wiire aber der Mangel sicherlich
nicht wo scharf hervorgetreten, hiitte man sich in Beamtenkreisen
gegeniiber der fachkundigen Beratung Sachverstéindiger aus den Zivil-
berufen etwas weniger abléhnend verhalten. Hat dies auch gliick-
licherweise keine tiefeinschneidenden Wirkungen fiir die Gesamtwirt-
sclgaft. gebracht, so werden nach Friedensschluf alle Zusammenhiinge
zwischen der jeweils angenommenen Kriegslage und den militir-
technischen, volkswirtschaftlichen und sozialen Erfordernissen sorg-
samst zu untersuchen sein. Aus dem Abbruch aller Beziehungen zu
den Wirtsqhaftsgebieten dor Feinde und der Erschwerung, die der
Ver‘kehr mit den neutralen Lindern durch die Seeherrschaft Englands
erleidet, sowie aus dem infolge des Krieges eingetretenen Wechsel in
deg hen.mschen Erzeugungs- und Absatzverhiiltnissen entstoht die
Kn'egsw'nrtschaft und erwachsen die neuen Aufgaben der gewerblichen
Titigkeit. [nnerhal_b weniger Tage stand die Industrie vor der groBen
Aufgabe‘ der betrieblichen und organisatorischen Umschaltung
auf die Massenbediirfnisse der Landesverteidi-
gun g, was mabeson@ere den bisher mit Lieferungen von Militiir-
bedarf weniger oder nicht befaBten Unternehmungen um so schwerer
wurde, als die organisatorischen Vorkehrungen des Militiirlieferungs-

wesens unzulinglich waren und eine amtliche Gewerberolle, das heift
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eine durch Meldung stetig ergiinzte statistische Aufnahme, die die
Beziehungen zwischen dem Militirverhiltnis und der Berufstiitigkeit
feststellt, fehlte. Unter groBem Aufwand von Kleinarbeit wurden aber
in bewunderungswiirdig kurzer Zeit die zahllosen technischen und
organisatorischen Schwierigkeiten iiberwunden, so daB die organi-
satorischen Verbesserungen der letzten Monate eine dauernde Be-
hebung der Mingel des militéirischen Lieferungswesens und damit
auch die vollstindige Einfithlung der Industrie in die militiirische
Versorgungswirtschatt erwarten lassen. Hiezu trug insbesondere bei,
daB dank der schnellen militiirischen Sicherung des rheinisch-west-
filischen Industriegebietes die deutsche Kohlen- und Roheisen-
versorgung ohne ernste Storungen, abgesehen von Verkehrs-
einschriinkungen und Wagenmangel, zum Segen des gesamten Wirt.
schaftslebens vor sich gehen konnte. Um die vor dem Kriege
eingegangenen Verpflichtungen zu erfilllen, haben sich
schon am 11. September die Vertreter der bedeutendsten Rohstoff-
verbiinde der Eisen- und Kohlenindustrie mit denen der Fein-
verarbeitung (EisengieBereien, Maschinenbauanstalten, Kleineisen-
industrie usw.) iiber die Grundlagen fiir die Weiterfilhrung der Ge-
schiifte in einer beide Teile befriedigenden und volkswirtschaftlich
einwandfreien Weise verstiindigt. — Auch die Finanzgebarung
der Industrie erfordert ein hohes MaB von peinlicher Vorsicht und
gesunden Grundsiitzen, was seinen Ausdruck in der vorsichtigen
Bilanzaufstellung und einer weitsichtigen Sicherungspolitik wegen der
noch unbekannten EinbuBen durch Eigentumsverlust oder durch Un-
einbringbarkeit der Forderungen an das feindliche Ausland findet. Ohne
Riicksicht auf die Anspriiche optimistisch gestimmter Geldleute darf
gerade jetzt nichts unterlassen werden, was geeignet ist, lingere Zeit-
abschnitte eines wirtschaftlichen Niederganges zu iiberwinden und die
volle Leistungsfiihigkeit der Unternehmen iiber die Kriegszeit hinaus
in Erwartung aller denkbaren Zufille sicherzustellen. — Die teilweise
oder auch vollstindig unterbrochene Zufuhr in wichtigen Roh- und
Hilfsstoffen zwingt die Industrie zur Sparwirtschaft. Um einer-
seits die vorhandenen beschriinkten Vorriite und ihre unter Umstiinden
beschriinkte Vermehrung durch Kauf zu ermitteln, andererseits die
Bestiinde unter Mitwirkung fachkundiger Kaufleute und Techniker
sachgemiiB auf die Verbraucher zu verteilen, wurde eine Reihe yon
Materialversorgungsgesellschaften (Kriegsmetall-A.-G., Kriegschemi-
kalien-A.-G., Kriegswollbedarfs-A.-G., = Kriegsleder-A.-G. usw.) und
Abrechnungsstellen gebildet, bei welchen Erwerbszwecke satzungs-
gemilf ausgeschlossen sind. — Von Wichtigkeit ist auch die tunlichst
hohe Ausniitzung der Abfille, wie Wiederaufnahme der
Férderung von noch abbauwiirdigen Erzbergwerken, Auswertung der
in Klug-anlagen gewinnbaren Fette fiir die Seifenindustrie, Sammlung
und Wiederverarbeitung der zabllosen militiir-technischen oder sonstigen
gebrauchsgegenstﬁnde, deren sich die Truppen unter Umstiinden im
elde entledigen. Von besonderer Wichtigkeit ist im Krieg die Ver-
mel:lrung_ der vorhandenen Vorrite durch Eroberung oder Beschlag-
;lvai mte in Felndes]ax.ad und die darauf beruhende Ergiinzungs-
dru:k stb!;»]ff- Es wird Aufgabe der Industrie sein, mit allem Nach-
Stelle “"f‘} ihre sachkundigen Organe die zustiindigen militirischen

P "ka“ die Jeweiligen industriewirtschaftlichen Sonderverhiiltnisse
;lu merksam zu machen, ihnen beziiglich der Beschlagnahme, Samm-
ung ‘und ve'tf”l“ng sachverstiindige MaBnahmen vorzuschlagen und
geeignete Personlichkeiten zur Verfiigung zu stellen, soweit dies
noch nicht durch inzwischen geschaffene Materialversorgungsstellen

goschehen sein sollte, Die Frage der Ersﬁnzungswirtschafﬁ leitet,
L.

hiniiber zu der der Ersatzwirtscha Die Ermittlung von
Ersatzstoffen und die Aufstellung von Grundsiitzen fiir ihre Verwendung
18t unter der Kriegswirtschaft die ureigentliche Aufgabe des Tech-
nikers und seiner Wissenschaft. Es sei nur hingewiesen auf die Ver-
wendung von Papierstoff (Textilose) an Stelle der Jute, auf die Ver-
wendung des Papiers zur Herstellung wiirmeschiitzender Gegenstiinde
behufs Schonung der Fell- und Wollbestiinde, auf das neue Verfahren
zur Massepherstellung von Salpeter. — - Nicht nur fiir Unternehmer
und Arbeiterschaft, sondern auch fiir die Unternehmer unter
sich ist die berwindung der Gegensiitze und die auf
der Anerkennung der nationalen Interessengemeinschaft beruhende
“usammenarbeit in allen wirtschaftlichen Fragen heute die Grund-
eqmﬁur)g jeder erfolgreichen Arbeit auf dem Gebiete der inneren
Krlegswutschaft. Noch nie diirfte die deutsche Industrie vor organi-
satorischen Aufgaben von auch nur anniihernd so weittragender Be-
deutung gestanden haben wie jetzt im Zeichen des Krieges, wo alles
davon ab fingt, einerseits die vorhandenen wirtschaftlichen, physischen
und moralischen Kriifte auf den Enderfolg mit voller Wirkung ein-
znsqhalten und andererseits sie so zu nutzen, daB sie sich ohne Gefahr
fiir ihre Gesundheit und dauernde Leistungstithigkeit mit einem Mindest-
mal von Verlust betiitigen. Die allgemeine Vereinigung der spezifisch
industriellen Interessen stellte der ZusammenschluB des Zentral-
verbandes Deutscher Industrieller und des Bundes der Industriellen
zumKriegsausschuBderdeutschenIndustrie dar. Seine
Wirksamkeit wurde durch die Bestellung zweier amtlicher Vertreter
wesentlich geférdert. Neben den zahlreichen Fachorganisationen, die
fast alle in Fiihlung mit dem Kriegsausschuf der deutschen Industrie
arbeiten, entstanden viele Interessenzusammenschliisse von ortlicher
Bedeutung, die sich auch ihrerseits um die Zusammenarheit mit den
fachlichen und amtlichen Organisationen nach Kriiften bemiihten. Alle

diese Bemiihungen vermégen aber erst dann den groBen national-wirt-
schaftlichen Erfolg zu sichern, wenn auch die Regierung mit
ihren simtlichen Organen vondem iiberragenden
Wert einmiitiger Zusammenarbeit mit sachver-
stindigen und geschiftserfahrenen Vertretern der
Berufsstinde vollkommen durchdrungen ist. 4.

Einflup der Wiirmebehandlung auf die Eigenschaften von
Messing. (,Int. Zeitschr. f. Metallogr.“ VII, 107.) Stead und Sted-
man veroffentlichten umfangreiche Untersuchungen iiber die Zu-
sammenhiinge zwischen den mechanischen Eigenschaften, der Wiirme-
behandlung und der Struktur bei einem Messing mit 40°/, Zink. Die
Hiirte der erhitzten und abgeschreckten Proben steigt mit der Ab-
schrecktemperatur. Die Festigkeit der so behandelten %’roben wird im
Vergleich zur Luftkiihlung erhoht, wiihrend die Debnung und Quer-
schnittskontraktion herabgesetzt werden. Bei stiirkerer Erhitzung gaben
die luftgekiihiten Proben wider Erwarten vorziigliche Resultate. So-
wohl bei den luftgekiihiten wie bei den abgeschreckten Proben fiillt
die Dehnbarkeit mit steigender Gliihtemperatur bis 778 C, um dann
wieder zu steigen. Es liegt also fiir das 40°/sige Messing eine be-
sonders gefiihrliche Zone bei etwa 773°. Der dehnbarste Zustand
wurde erhalten durch 3 Monate langes Glithen bei 430° . Die Zu-
nabhme der Hirte und Festigkeit mit der Abschrecktemperatur findet
ihre Erklirung in der Zunahme des harten B-Bestandteiles in der
Legierung. Die auf 812° 830° und 860° erhitzten Proben zeigen im
abgeschreckten Zustande nur noch B, das bei Luftkiihlung durch
o-Segregat ersetzt erscheint.

Rundschau. _
Stundung von Patentgebiihren in Ungarn. Das ungarische Amtsblatt

“veréffentlicht Verordnungen des Handelsministers, durch die auf der Grund-

lage der Reziprozitit den Untertanen Italiens, der Vereinigten Staaten, Dine-
marks, Norwegens und der Schweiz eine Stundung der jihrlich zu entrichtenden
Patentgebiihren gewiihrt wird. -
Eine Flugzeugfabrik in Wiener-Neustadt. Freih. v. S kod a hat gemein-
sam mit der Kreditanstalt und Herrn Ludwig Urban jun. den Bau einer
Flugzeugfabrik in Wiener-Neustadt in Aungriff genommen. Die Daimler-Werke
haben bisher Motoren fiir Flugapparate hergestellt, die Fahrzeuge selbst aber
wurden meist aus Deutschland bezogen, zum Teil aber von mehreren kleineren
inliindischen Firmen gebaunt. Nun wird beabsichtigt, diese Erzeugung in der

zu griindenden Fabrik, die schon im April 1.J. vollendet werden diirfte, auf-

zunehmen, *

Beschaffung von schwefelsaurem Ammoniak in Bohmen. Das k. k.
Ackerbauministerium hat an alle Gasanstalten einen Erlafl ergehen lassen, die
sich ergebenden Ammoniakwiisser zur Erzeugung des sti.ckstoﬁ'haltigen Diinge-
mittels schwefelsaures Ammoniak zu verwenden. Demzufolge fand Anfang
Februar 1. J. in Pilsen eine Beratung von Vertretern siimtlicher Gasanstalten
Biohmens beziiglich der Gewinnung des schwefelsauren 4mmonisks‘ ste?tt.
Ing. Weigel, der Direktor des Pilsener Guswerke's, u.nd Professor Dr. Jl}hus
Stoklasa- Prag betonten die besondere Wichtigkeit der Erzeugung dieses
Dungstoffes in allen Gasanstalten Osterreich-Ul{garns and hoben hervor, .daﬂ
zur Sicherung der kommenden Ernte alles Mogliche aufgf:b()ten "werde'n miisse,
um den Landwirten geniigende Mengen von stickstoffhaltigen Dungen‘mwln zu
heschaffen. Sie empfahlen, in Prag und Pilsen je eine Zen‘tral-Ammoumlfsu]t‘at‘-
fabrik zu errichten, inwelche die Ammoniakwiisser aller Gasanstalten Béhmens

zur weiteren Verarbeitung zu schaffen sein werden. i
Aussig-Teplitzer Bahn. Im Monat Jinner 1915 wurden auf :
Netze der Aussig-Teplitzer Bahn K 1,140.7%9 eingenommen, fiﬂs sind um
K 148.768 weniger als im gleichen Zeitraume des Vorjuhfes. Befordert wurden
323.270 (— 52.272) Personen und 793.205 (— Y6.760) ¢ Gutex:. vAuf der Lokal-
bahn Teplitz-Reichenberg betrugen die Einnahmen K 292.243 (— 21.949). =
Das 42 cm-Geschiitz des deutschen Heeres. Einem in Diisseldorf ab-
gehaltenen Vortrage iiber dieses gewaltige Kriegsmittel sind die folgenden f&n-
gaben entnommen: Das Gewicht des Geschiitzes, das eine Rohrlinge von b m
besitzt, betriigt 88.750 kg. Das Geschiitz wird 8 m tief eingegraben und bedarf
eines Fundamentes, das ein Gewicht von 37.500 kg besitzt. Zum Geschiitz ge-
héren 172 Einzelteile, zu deren Befirderung 12 Eisenbahnwagen. erforderlich
sind. Das Montieren des Geschiltzes erfordert 25 bis 26 Std., das Richten nach
dem Ziel, das durch andere Kanonen festgestellt wird, 6 Std. Zur Bedienung
sind 200 Mann erforderlich, die Schutzkappen an Mund, Augen, Ohren und
Nase tragen und beim Abschufi auf dem Bauche liegen. Die Entladung ge-
schieht aus einer Entfernung von 300 m. Das 1268 mm lange Geschofi wiegt
400 kg und kostet M 11.000. Das ganze Geschiitz ist unterminiert ; im Falle
einer Gefahr ist der Ingemieur verpflichtet, es in die Luft zu sprengen. Die
Wirkungen des Schusses sind gewaltige; im Umkreise von 4 km zerspringen
alle Glasscheiben. Die Treffsicherheit schwankt um etwa !/, m. Liittich wurde
mit diesem Geschiitze aus einer Entfernung von 22'8 km beschossen. Beim
ersten Schusse fielen 1700 Mann, beim zweiten 2600 Mann. Vor Namur und
Maubeuge wurden aus diesem Geschiitze nur je 2 Schiisse abgefeuert, wiithrend

die iibrige Arbeit von den @sterreichischen Motorbatterien geleistet wurde.
.

dem alten
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Der Absatz der Eisenwerke. Die Besserung, die seit d.em Jahresbeginue
im Absatze der Eisenwerke eingetreten ist, hilt an. Namentlich in Kon‘:merz-
eisensorten ergab sich seitens der Hiindler und im Zusammenhange mn;l ‘;:zxu
schiedenartigen staatlichen Bestellungen eine regere Nachfrage. Dagegen ha de.n
die Werke bisher nennenswerte Schienenauftriige noch nicht erhalten ‘nnd auch die
Bautiitigkeit hat noch keine namhaften Verkiiufe von Trigern zur Folge geh:ibt.

Der E]bo-l]msehhg'svorkohr in Aussig. Infolge des im Jinner 1915
herrschenden milden Wetters gestaltete sich der E]bekohle_nverkehr recht leb-
haft uad es wurden recht beachtenswerte Mengen von l\ohle. umgeschlagen,
trotzdem der Verkehr infolge Hochwassers und Treibeises wiederholt unter-
brochen war. Dagegen blieb der Giiterverkehr wie in den vorhergegangenen
Monaten infolge des Kriegszustandes gegen das Vorjahr zuriick. Es. wurden
35.912 ¢t Kohle (gegen 3077t im Vorjahrve) zur Elbe verfrachtet. Die griil}fe
Kohlenbeistellung im Jinner 1915 betrug 204 Wagen (1914 61 Wagen), die
niedrigste 23 Wagen (1914 1 Wagen). Der durchschnittliche Wasserstand war
im Jinoer 19156 4 177em (1914 + 65 ¢cm), der hochste -+ 364 em (1914
+ 180 em), der tiefste + 44 cm (1914 — 58 em). An Giitern wurden im Jinner
1915 333 Wagen (1914 546 Wagen) umgeschlagen. %

Die Einnahmen der ungarischen Staatsbahnen im Jahre 1914. Diese
betrugen K 350,189.866, withrend im Vorjahre K 411235573 vereinnahmt
wurden: Es zeigte sich sonach im Kriegsjahre eine Mindereinnahme von
K 61,045.707. 3

Neuordnung des militirischen Lieferungswesens. Wihrend bisher ver-
schiedene Kommanden und militéirische Behirden und Anstalten in gewissen
Fiillen das Recht hatten, ihren Bedarf selbst im Lieferungswege sicherzustellen,
werden von jetzt ab alle Lieferungsvergebungen im Kriegsministerium zentra-
lisiert werden. Zu diesem Behufe wird in diesem Ministerium eine Zentral-
stelle unter dem Titel »Zeutralevidenz fiir Armeelieferungens< errichtet, bei
welcher die erwilbnten Dienststellen ihr Erfordernis anzumelden haben und
welche die Beschaffung iibernehmen wird. Wiihrend bisher die Offertverhand-
lungen von einzelnen Referenten gefithrt wurden, sollen kiinftighin gewisser-
mafen fachweise Kommissionen ernannt werden, denen die Beaufsichtigung
des Lieferungswesens fiir bestimmte Branchen zukommen soll; auch fiir einzelne
‘unterstehende Abteilungen, Behirden, Gruppen oder Anstalten sollen derartige
Kommissionen gebildet werdén. Als begriifenswerte Neuerung erscheint es,
dafi den Wiinschen der industriellen Organisationen entsprechend diesen Kom-
missionen ein sachverstindiger Vertrauensmann der Branche aus der Industrie
beigegeben wird. =

Das Kalziumkarbid ist eine Verbindung der beiden Elemente Kalzium
und Kohlenstoff, die sich bei grofier Hitze im elektrischen Ofen bildet. Der
dazu beniitzte Ofen hat in der Regel einen Mantel aus feuerfestem Material
und einen beweglichen Boden aus Metall, der zugleich die Kathode bildet
und mit einer Starkstromleitung in Verbindung steht. In diesen Ofen wird
die aflis einem Gemenge von korniger Kohle und Kalk bestehende Fiillung
eingebracht und dano der elektrische Strom angeschlossen, wobei als Anode
entweder das aus Kohle bestehende Ofenwandfutter oder mehrere Kohlenstibe
dienen. Der eingeleitete elektrische Strom, der den Leitungswiderstand der
Ofenfilllung {iberwinden muB, erzeugt dabei eine so hohe Temperatur, dah
Kohle und Kalk zum Schmelzen gelangen, wobei sie sich zn Kalziumkarbid
verbinden, withrend ein Teil des Kohlenstoffes sich mit dem freiwerdenden
Kohlenstoft des Kalkes zu Kohlenoxyd verbiudet, das in die Atmosphiire ent-
weicht. Das erhaltene Produkt, das in grofien Brocken aus dem Ofen kommt,
wird von etwaigen nicht geniigend durchschmolzenen Teilen befreit, in Brech-
werken oder Miihlen zerkleinert und dann in Fiisser eingefiillt. Das Karbid
wird entweder zu Beleuchtungszwecken oder als Rohstoff zur Herstellung von
Kalzinmzyanamid, einer als Diingmittel dienenden Luftstickstofiverbindung,
beniitzt. Zu letzterem Zwecke wird es fein gemahlen, in Retorten gefiillt und
unter Luftabschluf stark erhitzt. Ist die Temperatur auf etwa 1000° gestiegen,
s0 leitet man trockenen Stickstoff zu, den die Masse bis zu etwa 299 be-
gierig aufnimmt. Sobald dieser Siittigungsgrad erreicht ist, 1ift man die Masse
abkiililen und mahlv sie zu feinem Pulver, das in dieser Form als Diingstoff
auf die Felder gebracht wird. Den fiir dieses Verfahren erforderlichen Stick-
stoff stellt man dadurch her, daf man gereinigte und vollstindig trockene
Luft komprimiert, anf — 180 bis 190° abkiihlt und sich dann plotzlich ent-
spannen liBt, wobei dieselbe fliissig wird. Dureh wiederholte Destillation der
so erhaltenen fliissigen Luft lassen sich infolge der verschiedenen Gefrier- und
Siedepunkte von Sanerstoff und Stickstdff diese beiden voneinander trennen,
wobei der Sauerstoff fliissig bleibt, wiihrend der leichter verflichtigende Stick-
stofl abgesaugt und in die heifien Retorten eingefiihrt wird. Die Kalzium-
zyanamidherstellung erfolgt gewbhalich sofort in den Karbidfabriken, wobei
zur Erzeugung des Karbids sowie zum Maschinenbetriebe elektrische Energie
beniitzt wird, wohingegen die Heizung der Retorten mittels Generatorfeuerung
erfolgt. TIK.

Das schnellste Segelschiff der Welf. In der Abteilung fiir Handels-
schiffabrt des Deutschen Museums in Miinchen ist ein Modell des groften und
schoellsten Segelschiffes der Welt ausgestellt. Dieses wurde als Fiinfmasten-
vollschiff auf der Schiffswerft C. Tecklenborg A.-G. hergestellt, erhielt

‘

|
|

den Namen »Preufienc und kam 1902 in Dienst. Es hatte bei 134m Liinge
und 16:5m Breite eine Wasserverdringung von 11.400¢. Die- gesamte Segel-
fliche betrug bei voller Bespannung 5560 m®. Das Schiff erreichte damit eine
Geschwindigkeit von 32 km/Std., so daB es also imstande war, manchen
Dampfer zu iiberholen. Leider verungliickte es bereits im Jahre 1910 infolge
eines Zusammenstofies mit einem englischen Dampfer im Kanal bei Dover.
TIK.
Sauerstoffgehalt von Siemens-Martin-Stahl. Der Herbstversammlung des
»Irou and Steel Institutee legten J. A. Pickard und F. M. Polter einen
Bericht vor, der die verhiltnismiifig noch wenig geklirte Frage der im Stahl
enthaltenen Sauerstoffmengen zum Gegenstande hat. Die Verfasser unter-
suchten eine grofle Reihe von sauren und basischen Siemens-Martin-Stihlen
auf ihren Sauerstoffgehalt. Nach den Versuchsergebnissen enthiilt saurer Stahl
im Mittel neben 0'87°/, C etwa 0-011%, O und neben 1-35%, C etwa 0-007°/, O.
Im basischen Stohl hat man im Mittel bei einem Gehalt von 0-25, bezw. 0-52,
bezw. 081, C etwa 0:021, bezw. 0:021, bezw. 0:011°/, O festgestellt. Ein be-
stimmfer Zusammenhang zwischen Koblenstoff- und Sauerstofigehalt scheint
somit nicht zu bestehen. Interessant ist die Beobachtung, dal bei liinger an-
davernder Wirmebehandlung der Proben auch ihr Sauerstoffgehalt hoher ist.
Vk.
,»Uber Blutbrot< bringt Geh. Medizinalrat Professor Dr. R. Kobert
mit Riicksicht auf die gegenwiirtigen Verhiiltnisse besonders interessante An-
gaben (»Chem. Ztg.« 1915, 8. 69). Bei den Esten der baltischen Provinzen
Rufilands ist es seit vielen Jahrhunderten iiblich, das Blut vom Schwein mit
Roggenmehl zu einem Teig amzukneten und in der Weise des gewohnlichen
Landbrotes im Backofen zu backen. Es besitzt schwarzbraune Farbe, schmeckt
aber im frischen Zustande den meisten nicht schlecht und Kobert befaBte
sich vor Jahren, auf eine Anfrage des russischen Kriegsministeriums hin, ein-
gehender mit diesem Nahrungsmittel und empfiehlt, jetzt Versuche damit zu
machen, da das Blut der Schlachttiere bis 189/, Eiweilistoffe, Lipoide, Fette
und Salze enthiilt. Die Verwendung des Blutes zu Blutwurst und anderen
Gerichten zeigt, dafi uns der Genub von Blut keineswegs zu widerstehen

- braucht. Die gegenwiirtige -Verwendung des Blutes in Diingerfabriken konnte,

wenigstens beziiglich des fettreicheren Schweineblutes, durch behordliche Ver-
fiigung fiir Kriegsdauer verhindert werden. Krankheitsiibertragungen sind nicht
zu befiirchten, da — abgesehen von der erforderlichen yeterindiriirztlichen
Kontrolle — der Backprozel keimabtstend wirkt. Die Menge des dem Mehle
zuzusefzenden Blutes wird von den Esten in verschiedenen Orten verschieden
hoch angegeben; Kobert empfiehlt 109, des verwendeten Mehles und Ver-
wendung des damit hergestellten Brotes zuniichst probeweise in Gefiingnissen,
Armenhiiusern, Asylen fiir Obdachlose usw. In groBeren Stidten sollten
einzelne Biickereien es zum offentlichen Verkauf mit ausstellen, da es dann
schon aus Neugierde vielfach gekauft und probiert wiirde. Hy.
Eine interessante Brilckenreparatur. Zu den heikelsten Arbeiten des
Bauingenieurs gehoren von jeher die Reparaturen’ und Sicherungsarbeiten an
Gewdlben, deren Widerlager in Bewegung gekommen und deren Drucklinien
damit stark verindert worden sind. Vielfach gelingt es nur, durch miihsame
Hilfskonstruktionen die statischen Bedingungen zu erfiillen. Um so interessanter
sind so wenig umstiindliche und nach Vollendung iiberhaupt nicht bemerk-
bare Arbeiten, wie sie jetzt an der Puppenbriicke in Liibeck zur Anwenduhg
gekommen sind. Die 25 m breite, sehr flache Puppenbriicke in Liibeck iiber-
spannt den Stadigraben, welcher mit der Trave in Verbindung steht und auf
7 m vertieft werden soll, mittels eines Dreigelenkbogens von 32 m Spann-
weite. Thre beiden Widerlager stehen auf Pfihlen. Im Laufe der Zeit hat
sich der Scheitel des Bogens immer mehr gesenkt, was daher rihrte, daf
das stadtseitige Widerlager langsam um 18 em ausgewichen ist und so za.
50 em Scheitelsenkung hervorrief. Da der Zustand unhaltbar wurde, beschlof
man eine Verstirkung des nachgebenden Widerlagers. Gleichzeitig sollte aber
der Scheitel des Bogens wieder auf das alte Maf gebracht werden und das
war ohne Unterriistung dadurch moglich, daB man im Scheitel eine kiinst-
liche, dem Maf der stattgefundenen  Widerlagerbewegung entsprechende
Liicke erzeugte, Man griff also zu dem Gewdlbeexpansionsverfahren (Patent
Buchheim und Heister). Der Scheiteldruck des Gewslbes betrug auch
nach Abnahme entbehrlicher Lasten noch immer 2600 t, welche durch zehn
Spezialpressen iiber 18 em zu bewegen waren. Dieser ungewdhnlich grofie
Weg wird auf zweimal zuriickgelegt; nach der ersten 9 om- Bewegung wurde
eine provisorische Abstiitzung vorgenommen. Besondere Schwierigkeiten ent-
standen dadurch, daB die beiden Hiilften des etwas schiefen Gewélbes beim
Auseinanderdriicken eine Querbewegung ausfiihren muflten, welche durch be-
sonders konstroierte Lager ermiglicht wird. Sehr interessant war auch die
Widerlagerverstirkung. Es wurde eine 2!/, m starke vertikale Betonwand yon
30 X7 m Fliche hergestellt, gegen welche sich das nicht standfeste Wider-
lager stiitzt und so seine wagrechte Bewegung unterbrechen  sollte.

aber diese Wand erst nach Zusammenpressung  des
komwmen konnte,

Da nun
Erdreichs zur Wirkung
so wurde eine solche Zusammenpressung kiinstlich mittels
der erwihnten Expansionseinrichtung - vorgenommen. Die zehn Pressen
schoben die iiber 200 cm?® grofie Wand um 1/, em in den Boden, wobei sie
sich gegen das freigelegte Gewolbewiderlager stemmten. Erst jetzt wurde der
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Raum zwischen der Verstirkungswand und dem Widerlager ausbetoniert,
-worauf die Pressen wieder herausgenommen werden konnten. Dieser Vorgang
bewies, daf sich im Briickenbau sehr wohl der sogenannte passive Erddruck
mit Vorteil ausnutzen liBt, wenn man die dazu notige Bewegung unschiidlich

‘machen kann, was ‘ebenfalls durch das »Gewslbeexpansionsverfahren«
moglich ist. Ve
Patentanmeldungen.

(Die erste Zahl bedeutet die Patentklasse, am Schlusse ist der Tag
der Anmeldung, bezw. der Prioritiit angegeben.)

Die nachstehenden Patentanmeldungen wurden am 15. Mirz 1915
offentlich bekanntgemacht und mit simtlichen Beilagen in der Ausleghalle des
k. k. Patentamtes fiir die Dauer von z w e i Monaten ausgelegt. Innerhalb dieser
Frist kann gegen die Erteilung dieser Patente Einspruch erhoben werden.

13. Verfahren zum Betriebe von Dampferzeugern, die aus fort-
laufenden Rohren bestehen und bei denen am einen Ende Wasser eingefiihrt
und am anderen Ende iiberhitzter Dampf entnommen wird: Beim Sinken des
Druckes wird auBer an der normalen Speisestelle bis zur Wiederherstellung
des normalen Druckes voriibergehend auch an einer daninter gelegenen Stelle
des Rohrensystemes  gespeist. Schmidtsche Heifidampf-Ge-
sellsehaft m. b. H. Cassel-Wilhelmshshe. Ang. 27. 4. 1914; Prior. 10. 5.
1913 (Deutsches Reich). '

18. Fahrbare BrammenausstoBvorrichtung mit Verschiebevorrichtung
‘tiir Warméfen: Die Druckstangen sind in dem Fahrgestell schwingbar ge-
lagert und mit ciner von ihnen unabhiingig verstellbaren Verschiebestange
vereinigt. — Witkowitzer Bevgbau- und Eisenhiitten- Ge-
werkschaft, Witkowitz. Ang. 29. 4. 1914,

20. Betatigungsvorrichtung fiir Entladeklappen von Selbstentladern
‘oder Behiltern: Der durch einen Streckenanschlag betiitigie Anschlaghebel ist
am Wagen oder Behiilter mit dem Steuerorgan des Kraftmittels, das das zum
Antrieb der Klappen dienende Schubkurbelgetriebe antreibt, verbunden. —
— Orenstein & Koppel Ges m. b, H., Wien. Ang. 24. 7. 1912; Prior.
6. 3. 1912 (Italien).

20. Einstellvorrichtung fiir Schienenbremsen mit eincm bestimmten
Abstand vou der Fahrbahn bei doppelt abgefederten Fahrzeugen: Ein am
Untergestell drehbar gelagerter, zweiarmiger Hebel friigt an dem einen Ende
die Schienenbremse und dessen anderes Ende stiitzt sich gegen das Obergestell.
— Diederich Storjohan n, Immigrath (Niederrhein). Aung. 17. 3. 1914,

20. Durch die Fahrbetriebsmittel betitigte Weichenstellvorrichtung:
Das Keilstiick, weleches beim Niederdriicken den die Weichenzungen ein-
stellenden Schieber betiitigt, wird von einem in lotrechter Ebene schwingbaren
in die gehobene Lage zuriickstrebenden Hebel getragen, der bei geschlossener
Weiche mit seinem vorzugsweise sektorformig gekriimmten Riicken in die
Bahn des auf ihn einwirkenden, au der Spitze des Fahrbetricbsmiftels an-
gebrachten Druckstiickes ragt. — Frost v. Bohlke. Ang. 12. 1. 14 als
Zusatz zu Pat. Nr. 61.851.

20. Eisenbahnsignaleinrichtung, bei welcher mittels fern einstellbarer
Streckenanschliige Signalzeichen auf der Lokomotive selbsitiitic verschoben
‘werden: Die Streckenanschlige sind als unter Federdruck stehende, durch

" Schieber umsteuerbare  Luftweichen ausgebildet, wobei der . Schieber
einerseits durch Zugorgane eine Verbindung mit dem Signalarm und durch
Mitnelmer mit dem Rarbblendenrahmen des Streckensignales zulifit und
andererseits durch einen Riegel, welcher mit einem Umstellhebel verbunden
ist, derart zeitweilig verriegelt werden kann, daff diese Verriegelung vermittels
des Umstellhebels durch die Lokomotive selbst wieder ausgelést werden kann.
— Mathias M artin, Luxemburg. Ang. 10. 4. 1914.

24, Feuerung fiir Gas-Generatordfen mit groBer Schiitthohe, bei
welchen unter den Rost ein Dampflaftgemisch eingeblasen wird: Der Raum
unter dem Rost istin cine Anzahl cinzelner, nebeneinanderliegender Kammern
geteilt, die zum Teil mit Wasser. gefiillt sind und in welchen der Druck ent-
sprechend der Lagerung des Brenustoffes iiber, dem Rost derart geregelt
werden kann, daf ein Anbacken der Schlacke nicht stattfinden kann. — Paul
Litwin, Berlin. Ang. 23. 10, 1913.

37. Schalung fiir Beton- und Eisenbetondecken: Die die Stege der
Decke stiitzenden Balken besitzen zwei oder mehrere Reihen von Lichern zum
Duichstecken von die Formen tragenden Querbolzen, zum Zwecke, bei Ver-
wendung eines und desselben Bodentriigers und ein und derselben Schalung
Stege verschiedener Hohe herstellen zu kinnen. — W estermann & Comp.,,
Wien. Ang. 29. 8. 1913,

37. Sitz-, bezw. Schutzgelinder fiir Beobachtungsstinde, Beobachtungs-
leitern u. dgl.: In einem zw eckmiiflig winkelig gebogenen, an der Beobachtungs-
‘leiter selbst starr oder drehbar angegrdneten Teil ist ein weiterer Teil der
Lehne drehbar angeordnet und an seinem freien Ende mit einer Muffe o. dgl.
versehen, so daB dieser Teil, welcher die Lehne zu einem den Beobachtungs-
stand auf drei Seiten umschliefenden Gelinder vervollstindigt, nach Empor-
drehen in die Gebrauchslage auch seinerseits an der Beobachtungsleiter o. dgl.
befestigt werden  kann. — Fahrzeugfabrik Eisenach, FEisenach.
Ang. 14. 4. 1914, :

47. Sehelle mit Fiihrung fiir das Rohr als Sicherung gegen Drehung:
Die in geeigneter Weise mittels am Ende des Rohres angeordneten Vorspriingen
oder Flichen oder Muttern bewirkte Fithrung ist auflerhalb des Dichtungs-
raumes angeordnet. — Ludwig Schom b urg, Gelsenkirchen. Ang. 14. 4. 1914;
Prior. 16. 4. 1913 (Deutsches Reich).

49. Vorrichtung zum selbsttidtigen Umkehren der Neigung der Richt-
rollenreihe an Blechrichtmaschinen |beim Wechsel der Durchlaufrichtung :
Durch auf einem Walzenlagerzapfen sitzende Bremsscheiben wird ein Zahn-
kreisstiick in zur Walzendrehung entgegengesetzte Drehung versetzt, welches
mittels eines auf seiner Welle sitzenden Iixzenters das Oberteil des Joch-
stiickes nach der Einlaufseite neigt und dadurch die obere Richtrollenreihe
an dieser Seite der unteren nither bringt als an der Austrittsseite, withrend
durch einen verstellbaren Hebel mit Bolzen, der in eine Anzahl symmetrischer
und eventuell verschiebbarer Anschlige im Zahnkreisstiick eingreift, die
Drehung dieses und damit die Neigung des Jochstiickes beliebig begrenzt
werden ‘kann, indem bei weiterer Walzendrehung die Bremsscheiben das die
Drehung iibertragende Ritzel nicht mehr mitnehmen. — Karl Friedrich
Ungerer, Pforzheim. Ang. 8. 5. 1914; Prior. 2. 6. 1913 (Deutsches Reich).

49. Verfahren zur Herstellung von Verbindungsstiicken fiir Uber-
hitzerrohre u. dgl.: Aus cinem flach gedriickten, einseitig geschlossenen Hohl-
kirper werden durch Schlitzen der Wand, Einrollen und Verschweiflen der
Fugen Stutzen gebildet, an die die zu verbindenden Rohre unmittelbar an-
geschweilit werden. — Mannesmannrohren-Werke, Disseldorf.
Ang. 26. 3. 1914,

8h. Verfahren zur Reinigung und Sterilisierung von mit Halogenen,
insbesondere Chlor, behandeltem Wasser, gekennzeichnet durch die Filtration
desselben iiber pordse oder ultramikroskopisch porise oder iiber katalytisch
wirkende, leicht Sauerstoff’ iibertragende Korper oder mit katalytisch
wirkendem Material iiberzogene oder durchsetzte pordse Filterkérper. —
Heinrich Kriegsheim, Berlin. Ang. 22. 7. 1914; Prior. 12. 8. 1913
(Deutsches Reich).

87. Rohrzange, bei welcher eine am gezahnten Schaft der festen Backe
sich abrollende, als gezahnte Rolle ausgebildete Backe durch Federwirkung
gegen die feste Backe geprefit wird: Die Feder ist im Innern der Rolle um
den Drehbolzen derselben hernm angeordnet und ihre Enden sind jnit der
Rolle und mit dem Traghiigel der Rolle so verbunden, dali die Feder beim
Zuriickbewegen der Rolle gespannt wird. — Karl Urbach & Co., Kri-
winklerbriicke {Rheinland). Ang. 18. 3. 1914,

Biicherschau.

Hier werden nur Biicher besprochen, die dem Osterr. Ingenieur- und
Architekten-Verein zur Besprechung eingesendet werden.

14.288 Die Chemie als mathematisches Problem. Von Christian
Mezger. 108 S. (23 X 16 cm). Mit 60 Strukturbildern im Text. Metz
1913, G. Scriba (Preis geh. M 3).

Nach Wiirdigung der Atomtheorie von D alton und der Mole-
kulartheorie von A v o g a d r o untersucht der Verfasser die herrschende
Auffassung, betreffend die von den Atomen ausgehenden Krifte, und
gelangt zu dem gegensiitzlichen Schlusse, daB die Atome eine wesentlich
passive Rolle spielen und daf der Weltiather, von dem sie nmgeben sind,
die Quelle aller Kraft ist. Der Weltiither sei die Energiesubstanz und die
Atome seien die Energietransformatoren. In der verschiedenen Zahl und
der verschiedenen Anordnung der von dem einzelnen Atom ausgehenden
Wiirmekraftlinien beruhe die Verschiedenheit der chemischen Grund-
stoffe oder Elemente. Wenn man sich um das Atom eine beliebig kleine
Kugelfliiche denkt, so stehen die Wirmekraftlinien senkrecht zur Ober-
fliche des Atoms. Dieser mathematische Kugelhilfsbegriff dient dazu,
die Verteilung der Wirmekraftlinien im Raum in einfacher Weise zu ver-
anschaulichen. Fiir die Darstellung der chemischen Verhiltnisse fasse
man die Atome als Widerstandszentren auf, an denen eine bestimmte
Zahl von Kraftlinien nach bestimmten geometrischen Regeln angreift.
Die Atomzahl in der Volumeinheit bei gleichem Druck und gleicher
Temperatur kann man als ,,spezifische Atomzahl** hezeichnen und kommt
dann zu dem Satze, daB die spezifischen Atomzahlen einfacher Gase
sowohl den spezifischen Linienzahlen (auf ein Atom treffenden Anzahl
von Wiirmekraftlinien) als auch den Gasdichten umgekehrt proportional
sind. Uber den neuen hypothetischen Atombegriff hat der Verfasser in
seinem Schriftchen ,,Atome und Dynamiden‘‘ des nitheren sich geiufBert.
Auf Grund einer angenommenen Einteilung der Atorhkugel in dquatorialer
und meridionaler Richtung lassen sich Gleichungen fiir ganzzahlige Atom-
faktoren aufstellen, welche Faktoren sich auf wenige Grundzahlen zuriick-
fithren lassen und bei verwandten Elementen gleich oder nahezu gleich

" groB vorausgesetzt und als ,,Verbindungszahlen® aufgefaBt werden.
' Wird als Verbindungszahl des Sauerstoffes 16, d. i. seinVerbindungsgewicht,
* angenommen, so lassen sich die Verbindungszahlen aller iibrigen Elemente

herechnen und unterscheiden sich von deren Verbindungsgewichten
(insofern diese bekannt sind) so unbedeutend, daf} sie zur Feststellung
noch unbekannter Gewichte dienen kénnen. Eine ausfiihrliche Tabelle
enthiilt die diesbeziiglichen Ergebnisse. Auf dieser Grundlage iibergeht
der Autor auf die Systematik der Elemente und das Konstitutionsproblem
oder die Struktur der chemischen Verbindungen iiberhaupt, welche er
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in Strukturbildern darzustellen versucht. Das Werk, wenn auch als erster
Versuch, die Chemie in mathematische F ormeln zu fusscn.umuB'a.ls sehr
beachtenswert und inhaltsschwer bezeichnet werden und diirfte in Fa:ch-
kreisen manche Kontroverse auslosen. Pj.

Eingelangte Biicher™).
(* Spende des Verfassers.)

*14.432 Bukowinaer Lokalbahnen. Bericht zum 30jihrigen Be-
stande der Gesellschaft. 4°. 18 S. m. 1 Taf. Czernowitz 1913. )

14.433 Uber die Bearbeitung von Maschinenteilen. Von E. Hoelt je.
49, 26 S. m. 246 Abb. Berlin 1913, Springer (M 1).

14.434 Untersuchungen an PreSluitwerkzeugen. Von Dr. Ing.
Harm. 4% 28 S. m. 38 Abb. Berlin 1913, Springer (M 2).

*14.435 Das hydromechanisehe Versuchslaboratorium an der k. .
Teehnischen Hoehsehule in Wien. Von A. Budau. 4° 15 S. m. Abb,
Wien 1913, Fachliteratur.

#14.436 Die Erifinung der Internationalen Baufachausstellung
Leipzig 1913. Von Dr. Ing. M. Paul 8% 16 S. Wien 1913, Fachliteratur.

14.437 Chemie der Fette vom physiologisch-chemischen Stand-
punkte.Von Dr. A. J o 11es. 8% 1488, 2. Aufl. Straburg 1912, Tritbner.

14.438 Das Salinenwesen der Vereinigten Staaten von Nordamerika,
Von A. Schnabel 8% 143 S, Wien 1913, M anz.

*14.439 Die Wasserabgabe aus zentralen Wasserwerken. Von A,
Swetz 8% 71 S. Wien 1913, Selbstverlag.

14,440 Reibungs- und Einzelnwiderstinde in Warmwasserheizungen,
Von Dr. Ing. K. Brabb ée. 8% 23 8. m. 18 Taf. Miinchen 1913, Old e n-
bourg (M 8).

14.441 Uber Kondensation, insbesondere fiir Dampiturbinen. Von
E. Josse 4% 93 8. m. 137 Abb. Miinchen 1913, Oldenbourg (M 6).

14.442 Grundlagen der Physik des Fluges. Von Dr. R. Nim fi hr,
89 106 S. m. 10 Abb. Wien 1913, Waldheim & Eberle.

14.443 Die meteorologische Ausbildung des Fliegers. Von Dr. F,
Linke. 8% 70 8. m. 30 Abb. u. Taf. Miinchen 1913, Oldenbourg
(M 1°70).

14.444 Les foyers des chaudiéres, Von A, Turin. 8% 408 S, m,
461 Abb, Paris 1913, Dunod & Pinat (F 20).

14.445 Berieht iiber den I Straben-KongreB in London. 8°. Paris
1913.

14.446 Der Rahmen. Berechnung von Rahmen aus Eisen und
Eisenbeton. Von Dr. Ing. W. Gehler. 8% 188 S. m. 190 Abb. Berlin
1913, Ernst & Sohn (M 860).

14.447 Die Berechnung der Rahmentriger mit Riicksicht auf die
Anwendung. Von Dr. Ing. F. Engesser. 8% 51 S, m. 42 Abb. Berlin
1913, Ernst & Sohn (M 1-80).

14.448 Praktischer Schiffban, Bootsbau. Von A. Brix 8% 327 S,
m. 328 Abb. 4. Aufl. Berlin 1911, Ernst & Sohn (K 12).

14.449 Vorlesungen iiber darstellende Geometrie. Von Dr. G,
Loria, deutsch von F. Schiitte. 8% 2 Bde. Leipzig 1907 bis 1913,
Teubner (M 17). y

14,450 Das Eisenbahnwesen der Schweiz. I. Gesehichte der Eisen-
bahnen, Von P. Weissenbach. 8% 264 8. m. 1 Karte, Ziirich 1913,
Orell-Fiissli & Co. (F 10).

14.45]1 Statistik des Berg- und Hiittenwesens, Von Dr. K. Saue r-
acker 89 288 S, Wien 1913, Verlag fiir Fachliteratur.

14.452 Die Kleinwasserversorgung mit einem Anhang der Wasser-
messer. Von Th. Schenkel 8% 94 8. m. 66 Abb. Wien 1914, Har t-
leben (M 880). _

*14.453 Krankenhausbau, Von F. Voggenberger 8° 108 S.
m. Abb. 2. Aufl. Leipzig 1913, Baufachausstellung.

14.454 Bewiihrte Arbeitsweisen der Metallidirbung, Von Dr, E,
Beutel 8% 88 S. Wien 1913, Braumiiller (K 2).

*14.455 Berieht iiber die Studienreise der Tunnelliiftungs-Kom-
mission des k. k. Eisenbahnministeriums in die Sehweiz. Von R. Heine.
80, 37 S. m. 12 Abb. Wien 1913. “d

14.456 Festsehrift fiir den L Internationalen Kiltekongref in
Washington-Chicago 15. bis 24. September 1913, Von A. Schwarz. 49
163 S. m. Abb. Wien 1913, Verlag fiir Fachliteratur.

14.457 Schriften des IL Internationalen Kongresses fiir Rettungs-
wesen und Unfaliverhiitung Wien 1913.

14.458 Elementares Lehrbueh der Physik. 4. Aufl. von J. Paff.
rath Von L. Dressel. 8° 2 Biinde. Freiburg 1913, He rd e r (M 20).

14.459 Personenbahnhéfe. Von W. Cauer. 8° 147 S. m. 101 Abb.
Berlin 1913, Springer (M 7).

14,460 Die Berechnung von Stiitzen nach L. v. Tetmajer. Von
J.Thierfelder. 8% 205 S. m. Abb. Dresden 1913, Heinrich (M9).

14.461 Leitfaden der Flugtechnik. Von S. Huppert. 8% 368 S.
m. 235 Abb. Berlin 1913, Springer.

14.462 Die Grundziige der Werkzeugmaschinen und der Metall-
bearbeitung. Von F. W. Hiille. 8% 175 S. m. 208 Abb. Berlin 1913,
Springer (M 5).

14.463 Leitiaden der Werkzeugmaschinenkunde. Von Dipl.-Ing,
H. Meyer 8. 206 S. m. 312 Abb. Berlin 1913, Springer (M 5).

14.464 Der Wirkungsgrad. von Dampfturbinen-Beschanflungen.
Von P. Wagner 8% 129 S. m. 107 Abb. Berlin 1913, Springer
(M 6-80).

®) Die Schriftleitung behilt sich vor die beachtenswerteren dieser Neue
erscheinungen zu gecigneter Zeit zu besprechen.

14.465 Die Messung hoher Temperaturen. Von Burgess un
Le Chatelier. Nach der 3. Auflage iibersetzt von Dr. G. Lei t-
hiuser. 8. 486 S. m. 178 Abb. Berlin 1913, Springer (M 15).

14.466 Ermittlung der billigsten Betriebskrait fiir Fabriken. Von
Urban-Reutlinger. 8. 225 S. m. 66 Abb. Berlin 1913,
Springer (M 5).

14.467 Geschichte der Chemie. Von Dr. Th. Ekecrantz 8%
230 S. Leipzig 1913, Akademischer Verlag.

14.468 Handbuch des staatlichen Lieferungswesens. Von A. v.
Eminovier. 8% 200 S. Wien 1913, Man z (K 4:80).

14.469. Mechanik. Von P. Menert. 8. 4 Teile. Wien
Deuticke (K 540).

14.470 Verhandlungen der internationalen Kommission fiir die
Beurteilung der vom k. k. Eisenbahnministerium vorgefiihrten Giiterzugs-
bremse. 4°. 30 S. m. Tab. Wien 1913.

14.471 Sieben Biicher iiber Stil und Mode in der Architektur. Von
A vWurm-Arnkreuz 4% 272 S. m. 74 Abb. Wien 1913, Perles.

14.472 Vorschriften iiber die Projektierung und Vergebung sowie
den Bau und Betrieb von Zentralheizungs- und Liiftungsanlagen. 8°.
19 8. m. Tab. Wien 1913, Verlag des Vereines. (K 150.)

14.473 Der Auftrieb in Talsperren. Von Dr. Ing. P. Fillunger.
8% 56 S. m. 21 Abb. Wien 1913, Selbstverlag.

14.474 Elektrische Hoch- und Untergrundbahnen in Berlin. Von
Siemens & Halske. 8 145 S. m. Abb. Berlin 1913, Selbstverlag.

*14.475 Le Danube international et la Hongrie. Von E. de K a-
vassy. 8% 46 S. Budapest 1913.

14.476 Die Abhiingigkeit des erfolgreichen Fernsprechanrufes von
der Anzahl der Verbindungsorgane. Von Dr. Ing. F. Spiecker 8"
65 S. Berlin 1913, Springer (M 240). '

14.477 Die Entstehung des Dieselmotors. Von Dr. Ing. R. Diesel.
8%. 158 S. m. 83 Abb. u. 3 Taf. Berlin 1913, Springer (M 6).

14.478 Die Schaufelflichen der Hochdruckfreistrahlturbinen. Von
Dr. H. Baudisch. 4% 4 S. m. Abb. Miinchen 1913, Selbstverlag.

*14.479  Graphische Kalkulation und Normalisierung. Von
B. Leinweber 4% 10 S. m. Abb. Berlin 1913.

1913.

Wettbewerbe.

(An dieser Stelle kionnen nur solche Wettbewerbsausschreibungen ver-
offentlicht werden, welche nicht in ihren Hauptpunkten mit den von unseremVer-
eine aufgestellten » Grundsiitzen fiir das Verfahren bei Wettbewerben im Gebiete
der Architektur und des gesamten Ingenieurwesens« im Widerspruche stehen.)

Wetthewerb fiir Biirgerrechtsdiplome. Auf Grund des Beschlusses
des Stadtrates von Wien vom 8. Jinner 1915 wurde zur Erlangung von
Entwiirfen fiir drei Biirgerrechtsdiplome ein allgemeiner Wetthewerb
ausgeschrieben, an dem alle in Wien ansissigen bildenden Kiinstler
deutscher Volksangehérigkeit teilnehmen konnen, Die gewiinschten drei
Entwiirfe sind folgende: «) fiir ein Biirgerrechtsdiplom (einfacher Biirger-
brief); b) fiir ein Diplom iiber das Biirgerrecht mit Nachsicht der Taxen
und ¢) fiir ein Diplom iiber das taxfreie Biirgerrecht. Es sollen fiir jede
der angefithrten drei Arten von Biirgerrechtsdiplomen je fiinf, zusammen
also fiinfzehn gleiche Preise im Betrage von je K 300 verlichen werden.
Die Preise werden jedoch nur dann vergeben, wenn wiirdige, den Be-
dingungen entsprechende Entwiirfe vorliegen. Dem Preisgerichte steht
es frei, die ausgezeichneten Arbeiten dadurch niiher zu werten, daB die
Reihenfolge der Preiszuerkennung festgelegt wird. Dem Preisgerichte -
gehoren an: der Biirgermeister als Vorsitzender oder einer der Vizebiirger-
meister als sein Stellvertreter, ein Vertreter des Stadtrates, der Magistrats-
direktor oder sein Stellvertreter, der Direktor der stiidtischen Samm-
lungen oder sein Stellvertreter, finf Vertreter der Kiinstlerschaft. und
zwar sind in Aussicht genommen: Oberbaurat Ludwig Baumann
Professor Rudolf Ba c¢h er, akad. Maler und Bildhauer Josef En ge l:
h a r t, Professor Hugo Darn a u t und Professor Ferdinand Schmu t z er
Das Preisgericht geht nach einer von ihm festgesetaten (Jeschiiftsordnung
vor und besteht auch dann zurecht. wenn es von irgend einer Seite nicht
beschickt werden sollte. Die Entwiirfe sind bis 30, April 1915, mittags
12 Uhr, im Bureau der Magistratsabteilung XXII im Rathause einzu-
reichen. Die fiir diesen Wettbewerb maBgebenden Bestimmungen sind in
der Vereinskanzlei einzusehen.

Offene Stellen.

Stellenvermittlung des Osterr. Ingenieur- und Architekten-
Vereines,
5. Der Posten eines Maschineningenieurs ist bei einer grofen
Wiener Firma zu besetzen. Bedingungist lingere Praxisin der Stahltechnik.
24. Fabrikationsingenieur, erfahren in der Konstruktion fein.
mechanischer Artikel (Schreibmaschinenfach), gesucht. Elektrotechnische
Kenntnisse erwiinscht.

29, Tichtiger Strafienbauingenieur mit lingerer praktischer
Tétigkeit wird von einem Bezirksausschuff in Deutsch.Béhmen zur-
Ausarbeitung und Ausfiihrung eines “gréBeren Straflenprojektes benotigt.

30. Eine grofie Bahnbauunternchmung vergibt eine Ingenieur-
stelle. Bedingungen sind eine zumindest dreijihrige Bahnbaupraxis und
Kenntnis der deutschen und tschechischen Sprache in Wort und Schrift.

32. Betriebsleiterstelle ist in einer Papierfabrik zu besetzen.

Bewerber miissen entsprechende Betitigung im allgemeinen Maschinenbau
nachweisen.
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33. Beim tiirkischen Arbeitsministerium (Generalverwaltung der

StraBen und Wege) gelangen mehrere Stellen fiir StraBenbauingenieure
zur Besetzung. Bewerber haben entsprechende Titigkeit und Kennt-
nisse in der franzosischen Sprache nachzuweisen,

36. Betriebsleiter fiir eine GeschoBdreherei in Budapest dringend
%egucht; gefordert wird Praxisin Massenfabrikation, energisches Auftreten,

eide Staatspriifungen.

37. Der Posten des Werkstittenchefs einer Eisenbahn-Haupt-
werkstiitte im Ausland ist zu besetzen.

39. Ein Bauingenieur mit Erfahrungen im Eisenkonstruktionsbau
oder ein Maschinenbauingenieur mit Praxis in Kesselbau und -Montierung
wird von Wiener Unternehmung gesucht.

40. Gut qualifizierter Maschineningenieur (IL Staatspriifung), der
sich dem maschinentechnischen Dienste bei den staatlichen Automobil-
linien widmen will und bereits Konstruktions- oder Werkstittenpraxis im
Automobilbau oder in der Metallbearbeitung nachweisen kann, findet
Stellung.
41. Technische Hilfskriifte fiir Barackenbauten und zur Fabriks-
aufsicht werden benotigt.

Niihere Auskiinfte in der Vereinskanzlei.

Vergebung von Arbeiten und Lieferungen.

1. AnliBlich der Erweiterung des Simmeringer Ortsfried-
hofes vergibt der Magistrat Wien nachstehende Arbeiten: a) Erd-
und Baumeisterarbeiten im veranschlagten Kostenbetrage von Kronen
7825'69; b) Herstellung der Wege und des Rigolpflasters im Betrage
von K 3194 und ¢) Zimmermannsarbeiten im Betrage von K 4389-54.
Die Offertverhandlung findet am 7. April 1915, vormittags 10 Uhr, bei
der Magistratsabteilung X statt. Kostenanschlag und Bedingnisse sind
beim Stadtbauamte einzusehen.

2. Die k. k. Staatsbahndirektion Wien vergibt im Offertwege die
Lieferung und Aufstellung der Eisenkonstruktionen fir die
Miihlbachbriicke in Km. 60-208 der Linie Wien—=Salzburg (Gleis I und IT)
im beildufigen Gesamtgewichte von 71.700 kg. Vollendungstermin fiinf
Monate nach Zuschlag. Die Preise sind per 100 kg Durchschnittsgewicht
. einschlieBlich Montage zu erstellen. Die fiir die gegenstiindliche Lieferungs-
ﬁl{f}!'tl‘&gung mafBgebenden allgemeinen und besonderen Bedingnisse,
Pliine und sonstigen Behelfe kinnen bei der k. k. Staatsbahndirektions-
abteilung IIT, Fachgruppe & fiir Briickenbau, XV. Westbahnhof, ein-
gesehen werden. Anbotformulare und Bestimmungen werden daselbst
ko_stenlos abgegeben. Anbote sind bis 8. April 1915, vormittags 9 Uhr,
bei der Hauptkanzlei der k. k., Staatsbahndirektion Wien einzureichen,

3. Im Zuge der ReichsstraBen des Rudolfswerter Baubezirkes
gelangen , im Jahre 1915 folgende Konservations-, bezw. Re-
kpnstruktionsarb eiten zur Ausfithrung: a) Agramerstrae:
Die Konservationsarbeites an der holzernen Mukendorfer Gurkbriicke
n Km. 1092 im Betrage von K 5600. b) KarlstidterstraBe: Die Kon-
servationsarbeiten an der holzernen Mottlinger Kulpabriicke in Km. 29-2
;)m_ Betrage von K 8900. Anbote sind bis 8. April 1915, vormittags 10 Uhr,
el der Bauabteilung der k. k. Bezirkshauptmannschaft in Rudolfswert
einzureichen, woselbst auch die beziiglichen Offertunterlagen einzusehen
sind. Vadium 59.
el 4. Fiir den Schulbau, XX. StromstraBe, VorgartenstraBe,
a)r%&f' d?l‘ Magistrat Wien nachstehende Arbeiten und Lieferunggn:
He tObelpnschlerarbeitel\ im Betrage von K 29.033:80; b) Turnsaalein-
Vo'n‘ II‘\PS im Betrage von K 13.063'50; ¢) Zimmermalerarbeiten im Betrage
‘o) § 6314-70; d) Tapeziererarbeiten im Betrage von K 491544 und

ﬁnéchultafelhefgrung im Betrage von K 4550. Die Offertverhandlung
o et n:r!' 8. April 1915, vormittags 10 Uhr, bei der Magistratsabteilung XV
att. Pline und sonstige Behelfe sind beim Stadtbauamte einzusehen.
A 5. Im Bezirke der k. k. Staatsbahndirektion Villach gelangt in
g (;!‘ Station Vordernberg Siidbahn der Bau eines 40 m hohen Sc¢h orn-
% lf in es fiir das Heizhaus im Offertwege zur Vergebung. Die beziiglichen
h;‘belten werden im Pauschale vergeben. Die auf die Ausfithrung bezug-
i ende Baubeschreibung, die allgemeinen und besonderen Bedingnisse
legen bei der k. k. Betriebsleitung Graz und Vordernberg zur Einsicht-
Eahme auf und kann die Baubeschreibung samt dem Lageplane von der
-dk- Staatsbahndirektion Villach, Abteilung IIT fiir Bahnerhaltung
‘118 Ba_u. um den Preis von K 2:50 bezogen werden. Anbote sind bis
. April 1915, mittags 12 Uhr, bei der k. k. Betriebsleitung Graz Staats-
bahn einzureichen,
: 6. Die k. k. Dircktion fiir die Bshmische Nordbahn in Prag vergibt
l};n Offertwege die Lieferung und Installation einer elektrischen
eleuchtungs. und Kraftleitungsanlage in der er-
;mterten' Wagenwerkstiitte Bohm.-Leipa. Die Formularien, welche fiir
B: _Anbptstel}ung verwendet werden miissen, sowie die anderweitigen
dingnisse konnen bei der k. k. Direktion, Abteilung IV, in Prag und der
k. k. Nordbahndirektion in Wien (Bureau fiir elektrotechnische An-
gelegenheiten) gegen Einsendung des Portobetrages von 20 h bezogen
werden. Anbote sind bis 13. April 1915, mittags 12 Uhr, bei der k. k.
Direktion fiir die Bohmische Nordbahn in Prag einzureichen.

7. Fiir den Giiter- und Giiteraufstellbahnhof des neuen Linzer
Bahnhofes der k. k. dsterr. Staatsbahnen gelangt die Einrichtung der
elektrischen Beleuchtung der Hochbauobjekte sowie die
Beleuchtung der Gleise der Station Kleinmiinchen und der an diese
Station anschliefenden Gleisanlage im 6ffentlichen Offertwege zur Ver-

gebung, Die Lieferung hat auf Grund der allgemeinen Bedingnisse fiir
die Vergebung und Lieferung von Materialien und Ausriistungsgegen-
stéinden fiir die k. k. Staatseisenbahnverwaltung (Auflage 1910) zu erfolgen.
Die erforderlichen Anbotdrucksorten sowie die Projektspline und Be-
dingnisse kinnen bei der k. k. Staatsbahndirektion Linz, Abteilung IV,
angefordert werden. Anbote sind bis 14. April 1915, mittags 12 Uhr,
bei der genannten Direktion einzureichen. ey

8. Der Bezirksausschufl in Kohljanowitsch vergibt an berechtigte
Unternehmer den Bau nachstehender Bezirksstra Ben, und zwar:
I. Trasse Polipes—Cestin im veranschlagten Kostenbetrage von K 51.000;
IL. Trasse Polipes—Kacow im Kostenbetrage von K 118.000. Gleichzeitig
wird an berechtigte Unternehmer fiir Betonbauten der Bau einer Beton-
briicke iiber die Sazawa in Kacow im veranschlagten Kostenbetrage von
K 103.000 vergeben. Die Pline mit den Vergebungsbedingnissen liegen
in der Kanzlei des Bezirksausschusses in Kohljanowitsch zur Einsicht-
nahme auf. Anbote sind bis 15. April 1915, mittags 12 Uhr, beim genannten
Pezirksausschusse einzureichen. Das Vadium betriigt bei den StraBen-
hiaten 59,, beim Briickenbau 109, der Offertsumme.

9. Seitens der k. k. Staatsbahndirektion Innsbruck gelangt die
Herstellung der Kanalisation, Wasserinstallation und
Zentralheizungim neuen Kasernengebiiude in Wérgl im Gesamt-
betrage von zirka K 14.000 im Offertwege zur Vergebung. Die Offert-
grundlagen und das ausschlieflich zu beniitzende Angebotsformulare
konnen nur bei der Kasse der k. k. Staatsbahndirektion in Innsbruck
gegen vorherige Einsendung von K 850 bezogen werden. Anbote sind
bis 15. April 1915, mittags 12 Uhr, bei der genannten Staatsbahndirektion
einzureichen.

10. Bei der k. k. Bergdirektion Briix gelangt der Neubau eines
Beamtenwohnhauses auf der Schachtanlage Julius IIT im
Offertwege zur Vergebung. Die beziiglichen Baupline samt Kostenanschlag
und sdmtliche Baubedingungen sind in der Betriebskanzlei einzusehen.
Anbote sind bis 16. April 1915, mittags 12 Uhr, bei der k. k. Bergdirektion
Briix einzureichen.

11. Die Agramer Betriebsleitung der k. u. Staatsbahnen verkauft
drei Stiick ausgemusterte D am p f k e s s el, welche sich in der Station
Fuzine befinden. Schriftliche Anbote sind bis 12. Mai 1915, mittags
12 Uhr, bei der Agramer Betriebsleitung einzureichen. Die Verkaufs-
bedingungen erliegen bei der Betriebsleitung zur Einsichtnahme.

Vereins-Angelegenheiten.

VERHANDLUNGSSCHRIFT
der ordentlichen Hauptversammlung der Tagung 1914/1915.
Samstag den 20. Mirz 1915.

Vorsitzender: Prisident Oberbaurat Arch. Ludwig Baumann.

Schriftfithrer: Ing. Dr. Martin Paul. )

Der Vorsitzende erdfinet um 7 Uhr 10 Min. abends die
ordentliche Hauptversammlung, indem er deren BeschluBfihigkeit infolge
Anwesenheit von itber 200 Vereinsmitgliedern feststellt und die Er-
schienenen herzlichst begriit. Er fihrt dann fort:

,.Vor allem habe ich Thnen eine betritbende Mitteilung zu machen
(die Versammelten erheben sich von den Sitzen). Am 13. d. M. ist unser
langjiihriges Mitglied Hofrat Prof. Dr. Ing. Friedrich Kick in Baden
bei Wien verstorben. Hofrat K i ¢ k wurde im Jahre 1840 in Wien geboren
und hat seine technischen Studien an der Technischen Hochschule in
Wien vollendet. Nach dem Besuche der Hochschule war er lingere Zeit
als Assistent an derselben titig und wurde spiiter als Professor der mechani-
schen Technologie an die deutsche Technische Hochschule in Prag berufen.
Tm Jahre 1892 wurde er zum ordentlichen Professor an der Wiener Tech-
nischen Hochschule ernannt, Von seinen Verdffentlichungen auf dem
Gebiete der Technologie, die seinen Ruf als Fachmann begriindeten, will
ich besonders die im Jahre 1888 erschienenen Vorlesungen iiber mechani-
sche Technologie der Metalle, des Holzes und der Steine sowie die gemein-
schaftlich mit Hofrat G i n t 1 herausgegebene ITI. Auflage des technischen
Warterbuches von K arm arsch - Hiren s hervorheben. In unserem
Vereine, dem er durch nahezu 40 Jahre angehorte, hat Kick in ver-
schiedenen Ausschiissen hervorragend mitgewirkt und gehorte er u. a.
auch dem Verwaltungsrate in den Jahren 1894/95 an. Ein ganz besonderes
Verdienst hat sich jedoch Hofrat Kick um die Ferialpraxis der Horer
der Maschinenbauschule der Technischen Hochschule in Wien erworben.
Als Obmann des von unserem Vereine hiefiir eingesetzten Ausschusses
fithrte er durch eine Reihe von Jahren die diesbeziiglichen Agenden und
waren seine Bemithungen von vollem Erfolge begleitet. Tch mochte zum
Schlusse noch erwiihnen, da Hofrat K i ¢ k seinerzeit auch als Vertreter
des T. Wiener Gemeindebezirkes dem n.-6. Landtage angehort hat. Wir
betrauern in dem Dahingegangenen einen hervorragenden Fachmann
und treuen Kollegen, dem wir stets ein ehrendes Gedenken bewahren
werden ! '
Sie haben sich zum Zeichen der Trauer von Thren Sitzen erhoben
und danke ich Ihnen fiir diesen Beweis Threr Anteilnahme.

1. Die Verhandiungsschrift der Geschiiftsversammlung am 27. Fe-
bruar 1915 wird in der vorliegenden Fassung beglaubigt und unterzeichnet.

2. Seit der letzten Geschiftsversammlung sind 2 Mitglieder ver-
storben, 2 Herren sind aus dem Vereine ausgetreten und 5 Mitglieder
wurden neu aufgenommen, so daf} der Verein heute 3369 Mitglieder, ein-
schlieBlich 13 korrespondierenden, zihlt,
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3. Der Vorsitzend e macht folgende Mitteilungen: Seitens der
Fachgruppen fiir Elektrotechnik, der Maschinen-Ingenieure und fiir
Verwaltungs- und Wirtschaftstechnik wurde die Neuwahl ihrer Aus-
schiisse durchgefiihrt. : 5

Die Fachgruppe fir Elektrotechnik hat gewihlt: General-
direktor Ing. Ernst E g g e r z7um Obmann, Hofrat Ing. Karl Hochen-
egg zum Obmann-Stellvertreter, Ing. Karl Stehr zum Schriftfiihrer,
Oberbaurat Ing, Paul Dittes, Ing. Eduard Goldbacher, Dgrektor
Ing. Richard Jiretz, Oberingenieur Dr. August Kann, Direktor
Ing. Richard K naur, Oberbaurat Ing. Franz Knot t, Zivilingenieur
Johann Perl, Oberingenicur Maximilian Pfeffer und Bau-Ober-
kommissiir Dr. Josef Zelisko zu AusschuBmitgliedern.

Die Fachgruppe der Maschinen-Ingenieure hat be-
rufen: Regierungsrat Ing. Karl Ebner zum Obmann, Ing. Isidor
Tobisch zum Obmann-Stellvertreter, Oberingeniear Josef Boll-
m ann, Direktor Ing. Arno Dem mer und Direktor Ing. Siegmund
Récsei zu AusschuBmitgliedern.

Die Fachgruppe fiir Verwaltungs- und Wirtschafts-
t e ¢ hnik hat gewihlt: Oberbaurat Ing. Johann Vo g1 e r zum Obmann,
Baurat Ing, Wilhelm Voit zum Obmann-Stellvertreter, Bauadjunkten
Ing. Richard Baeck er, Baninspektor Ing. Josef Hanika, Zivil-
ingenieur Raimund Janesch, Ministerialrat Dr. Arnold Krasny,
Ing. Bernhard M e r t h, Oberingenieur Johann R. v. Mer k1, Professor
Ing. Vincenz Pollack und Ing. Max Ried zu AusschuBmitgliedern.

4. Es wird sodann die Wahl des Priisidenten mit zweijihriger
1eschiiftsdauer vorgenommen. Der Zihlausschul wird iiber Vorschlag
des Vorsitzenden ans den Herren Ing. Réttinger, Dr. Hasch,
Ing. Trnik, Ing. Musil und Ing. Ried gebildet.

5. Von der Verlesung des Jahresberichtes des Verwaltungsrates
an die ordentliche Hauptversammlung, der im H. 11/12 der ,,Zeitschrift*
zum Abdrucke gelangt ist, wird Abstand genommen und der Vo r-
sitzende hebt nur in Schlagworten die wichtigsten Daten hervor.
Er erinnert an den Vorschlag des Verwaltungsrates zur Bildung eines
freiwilligen Ingenieur-Korps, dessen Wichtigkeit das Kriegsministerium
anerkannt hat, worauf es um ein Namensverzeichnis aller sich freiwillig
meldenden, nicht wehrpflichtigen Ingenieure ersuchte; darauf haben sich
nahezu 100 Mitglieder zur Verfiigung gestellt, die dem Kriegsministerium
bekanntgegeben wurden. Das von der Fachgruppe fiir Patentwesen aus-
gearbeitete Elaborat iiber die Stellungnahme des Vereines zur Regierungs-
vorlage, betreffend das Musterschutzgesetz, wurde dem Minister fiir
offentliche Arbeiten Dr. Ing. Ottokar T rn k a iiberreicht. In Angelegen-
heit der durch GroBbritannien erlassenen Gesetze auf dem Gebiete des
Patent-, Marken- und Musterschutzes hat der Werein an das Ministerium
fiir 6ffentliche Arbeiten eine Eingabe gerichtet. Weiters hat der Verein
zur Unterstiitzung der durch den Krieg betroffenen Vereinskollegen,
bezw. deren Witwen und Waisen eine Sammlung zur Bildung eines Kriegs-
fiirsorgefonds eingeleitet. Bisher wurden an einmaligen Spenden, Monats-
beitrigen und Ertrignissen von Veranstaltungen insgesamt iiber
K 40.000 eingezahlt, Der Vorsitzen d e dankt allen Spendern namens
des Vereines herzlichst. Er macht noch auf die im Vereine bestehende
Stellenvermittlhng aufmerksam, die sich bereits als sehr zweckmilBig
erwiesen hat, und bittet, im Bedarfsfalle sich dieser Stellenvermittlung
bedienen zu wollen. Ferner auf die im Vereinshause eingerichteten Dunkel-
kammern nebst einem Raume zur Vornahme von VergroBerungen, die
den Herren Mitgliedern zur Verfiigung stehen. Endlich hebt er noch
hervor, daB laut BeschluB des Verwaltungsrates vom 25. Februar 1915
der Klub vom Vereine iibernommen wurde und daB nunmehr an Stelle
des Klubriumeausschusses ein dem Verwaltungsrat unter-
stehender stindiger KlubausschuB8 tritt, dessen Geschﬁitsordnung
bereits in der Geschiftsversammlung am 13. Februar 1915 genehmigt
wurde und der heute (zu Punkt 16 der Tagesordnung) erstmalig zu withlen
ist. Zum Schlusse bringt der Vorsitzende allen jenen, die in so
hervorragender und uneigenniitzigster Weise an der Schaffung des Klubs
mitgewirkt haben, den ganz besonderen Dank des Vereines zum Ausdruck,
Alle niiheren Angaben iiber die Titigkeit der Fachgruppen, der Zweig-
vereine sowie der stiindigen und nichtstindigen Ausschiisse sind in dem
ausfithrlichen Berichte des Verwaltungsrates enthalten. Es werden nur
durch den Schriftfithrer die Namen der im abgelaufenen Jahre ver-
storbenen Vereinskollegen verlesen: dabei erheben sich die Versammelten
von den Sitzen, worauf der Vorsitzend e fiir diese Kundgebung der
T:ci]lnathme dankt und deren Festlegung in der Verhandlungsschrift an-
ordnet,

Der Bericht des Verwaltungsrates wird sodann einstimmig zur

-Kenntnis genommen,

Hierauf spricht der Vorsitzende den aus dem Verwaltungs-
rate scheidenden Herren im Namen der Versammlung fiir die werktitige
Mitarbeit den wiirmsten Dank aus. Es sind dies die Herren Hofrat
Ing. Franz M a n 7 a n o, Kommerzialrat Ing. Ludwig R ain e r, Professor
Dr. Ing. Rudolf S ali g e r, Inspektor Ing. Robert S¢ heib el, Architekt
Siegfried TheiB, Professor Dr. Franz Wenzel sowie Professor
Ing. Vincenz Pollack, der als Obmann des stindigen Ausschusses
fir die Stellung der Techniker dem Verwaltungsrate angehért hat. Alle
genannten Herren haben mit der griBten Bereitwilligkeit und so oft
der Ruf an sie ergangen ist, ihre kosthare Zeit geopfert, um zum Wohle
des Vereines und zur Hebung unseres Standes im Verwaltungsrate sich
zn betiitigen., :

. 6. Hierauf wird die Wahl von sechs Verwaltungsriiten mit zwei-
jiihriger Geschiiftsdauer vorgenommen. :

7. Der Vorsitzende erteilt das Wort Herrn Ing. Richard
Pollak zur Erstattung des Berichtes iiber den Rechnungsabschluf}
fiir das Jahr 1914. Dieser Bericht wird ohne Wechselrede einstimmig
angenommen, worauf dem Herrn Berichterstatter der Dank fiir seine
Miihewaltung ausgesprochen wird.

8. Der Vorsitzende bittet weiter Herrn Kasseverwalter
Arvchitekten Georg Demski, namens des Verwaltungsrates den
Rechnungsabschluf fiir das Jahr 1913 und den Voranschlag fiir das Jahr
1914 zur nachtriglichen Genehmigang sowie den Voranschlag fur das
Jahr 1915 zur BeschluBfassung vorzulegen. Nach Erstattung dieses
Berichtes wird derselbe ohne weitere Erorterung einstimmig angenommen
und dem Berichterstatter der besondere Dank fiir seine Mithewaltung
ausgesprochen.

Inzwischen hat der ZihlausschuB das Ergebnis der Wahl des
Prisidenten festgestellt. Es wurden im ganzen 206 Stimmen abgegeben;
hievon entfielen 187 auf Sektionschef Dpl. Ing. Ernst L a ud a (Beifall),
4 waren leer, 15 zersplittert. Der Vorsitzen de verkiindet sonach
unter lebhaftem Beifall und Hiindeklatschen, daB Sektionschef Dpl.
Ing. Lauda mit groBer Mehrheit zum Prisidenten mit zweijihriger

Geschiftsdauer gewihlt worden ist, und stellt an diesen die Frage, ob
er die Wahl annehme.

Sektionschef Dpl. Ing. Ernst L a u d a hiilt hierauf folgende Rede:

,»Meine sehr geehrten Herren ! Sie hahen mit einer groflen Stimmen-
mehrheit Thren Willen kundgegeben, mich mit der Wiirde des Priisidenten
unseres Vereines zu betrauen. Es ist mir ein wohltuendes Zeugnis fiir.
Thr unschitzbares Vertranen, daB Sie mir das verantwortliche Amt
des Fithrers der ersten technischen Korperschaft des Reiches, des hichsten
Forums in allen &ffentlichen Fragen der Bautechnik und der mit ihr
im Zusa.mmenhanse stehenden angewandten Wissenschaften, in allen
das Schicksal und das Wohl des Technikerstandes beriihrenden An-
gelegenheiten iibertragen. ‘

Threr ehrenden Berufung unterwerfe ich mich mit Freude, denn
ich erblicke darin eine Wertschitzung meiner personlichen Leistungen
auf den Gebieten unserer groflen Institutionen und meiner Person im
engeren Sinne, der Sie unausgesetzt Ihre kolleziale Anhiinglichkeit, Thre
Freundschaft und Anerkennung bewiesen haben. Ich erblicke in Threr
Berufung aber auch eine Ehrung der gewaltigen, im offentlichen Leben
weittragend bedeutenden Mission des Staatsbaudienstes, dem ich seit
dem Beginne meiner Praxis all mein Wissen und Kénnen, mein ziel-
frohes Wollen gewidmet habe und dem ich nun an leitender Stelle an-
gehdre mit dem schinen Empfinden, daB das, was ich fiir mich erstrebt
habe, auch allen jenen zur Errungenschaft geworden ist und noch werden
wird, die nach mir die Pfade wandeln sollen, an denen ich pflanzen durfte,
wa; ich ‘als erringenswert, erstrebenswert und fruchtbringend erkannt
habe.

Auch hier in Threr Mitte, meine Herren, ist es mir gegonnt éewesen,
an Thren Arbeiten teilzunehmen, zu dem Gedeihen des Vereines meinen
bescheidenen Beitrag zn leisten, das StandesbewufBt
bithrenden Erstarkung heben zu helfen, und ich darf daher nicht fiirchten,
Thres Vertrauens nicht wert zu sein, weshalb ich mit Stolz und Freude
entgegennehme, was Sie mir anbieten.

Mit Stolz und Frende — aber auch mit einem gewissen Bangen.
Vor allem mit der bangenden Frage, ob es mir nach dem schweren
Schxcks&lsschlg,ge, der mir ans dem gegenwiirtigen Kriege erwachsen
ist und der meine seelische und physische Kraft tief getroffen hat, gelingen
werde, jenes MaB von Energie aufzubringen, das ich fir die Fithrung
unserer groflen Korperschaft fiir unerliBlich erachte, und mit der anderen
bangenden Frage, ob mein Kénnen und Vermogen dem Heranstiirmen
all der aus der groBen Zeit dieses gewaltigen Volkerringens dem techni-
schen Arbeitsgebiet erwachsenden Anforderungen an dieser leitenden
Stelle standhalten wird. Niemand kann sich heute wohl mehr der Er-
kenntnis verschlieBen, daB die Kriegskunst — wenn sie auch immer
auf den technischen Wissensgebieten gegriindet war — heute wie nie
zuvor eine Frucht der grofen Saaten ist, die dem Hochstand der techni-
schen Kultur ihre keimende Kraft verdanken: daB das Kriegsgliick
jenen staatlichen Gemeinschaften zufallen muB, in denen die Bewiiltigun,
der technischen Probleme der Kriegfilhrung, die Moglichkeit der An-
passung an die durch den Krieg geiinderten wirtschaftlichen Verhiilt.
nisse bis zur hichsten Bliite gedichen ist. Es sind grofle Aufgaben, die
der Technik in der Ausriistung von Heer und Marine, in der Gestaltun,

befestigter Plitze, in der Einrichtung der SchieBwaffen gesetzt sind,

es sind hohe Forderungen, die die Bewegung der Heeresmassen an die

Verkehrsmittel stellt, es bedarf enormer technischer Leistungen, um
von dem Augenblicke der Kriegserklirung an alle Arbeit in den Dienst
des Vaterlandes zu stellen, und alle Kriifte miissen eisern und willens-
stark zur Hand sein, soll dem Werk der Segen werden.

Aber wir miissen auch jener groBen Aufgaben gedenken, vor die

wir werden hintreten miissen, wenn es heifien wird, die durch das furcht.

bare Ringen zerstorten Kulturwerke wiederherzustellen; sie wieder-

herzustellen nach den modernen Anschauun en, nach den heuti

Auffassnng_en der Baukunst, des Verkehrswese%s, der Gesundhei:sltell%::
der Maschinen- und Heiztechnik, der Forst- und Landwirtschaft, des
Berg- und Hil.ttenwesgns, der mechanischen und chemischen Technoiogie,
kurz im heutigen Geiste aller Zweige der Ingeniearwissenschaften, der
Volkswirtschaft und der schonen Kiinste. Neues Leben wird erbliihen
aus den Ruinen und wird pochen an unsere Tiiren. auf daf} wir die Hiande
regen zu neuen Taten, neuen Werken. Dieses Wirken wird und muB

sein bis zur ge-



19156

ZEITSCHRIFT DES OSTERR. INGENIEUR- UND ARCHITEKTEN-VEREINES Heft 13/14

119

auch hinein spielen in das Getriebe unseres engeren Vereinslebens und
soll uns stark, arbeitsfroh und riistig finden.

Werde ich dann der rechte Mann sein? Werde ich Thnen den
hochverdienten Prisidenten Oberbaurat. Baumann ersetzen, dank
dessen Initiative sich der Verein durch Einsetzung des Ausschusses fiir
technisch-wirtschaftliche Staatsnotwendigkeiten bereits auf das erwihnte
hochwichtige Arbeitsgebiet begeben hat? Dies ist, vor dem mir bangt,
aber das Vertrauen, mit dem Sie, meine Herren, mich an diese Stelle
berufen haben, avird mich stirken und auch gegen Sie mit dem vollen
Vertrauen erfiillen, daB Sie mir mit Rat und Tat, Wille und Kraft zur
Seite stehen werden, allen Michten, allem Dringen standzuhalten.

In dieser Zuversicht griiBe ich Sie bei dem Antritte meines Ehren-
amtes.** (Lebhafter Beifall und andauerndes Hindeklatschen.)

9. und 10, Zur Wahl des Kasseverwalters und der Revisoren fir
das Jahr 1915 meldet sich Herr Ing. Weinberger zum Wort und
beantragt, die Wahl durch Zuruf vorzunehmen. Da niemand Einspruch
erhebt, werden die Herren Architekt Georg D em ski zum Kassever-
walter und Ing. Wilhelm Aufricht, Ing. Wilhelm Géhring und
Ing. Richard Pollak zu Revisoren fitr das Jahr 1915 durch Erheben
der Hand einstimmig gewihlt.

11. Der Vorsitzende erstattet in seiner Bigenschaft als
Obmann des Verwaltungsausschusses der Kaiser Franz Josef-Jul iliums-
stiftung zur Unterstiitzung hilfsbediirftiger Fachgenossen und deren
Hinterbliehenen den Bericht iiber diese Stiftung fir das abgelaufene

Jahr. Vom Jahre 1913 verblieb ein Gebarungsiiberschufl von K 41'52,

die Wertpapiere der Stiftung im Nennwerte von K 225.000 lieferten ein
Zinsenertrignis von K 9000, so daB eine Summe von K 9041°52 zur Be-
teilung zur Verfiigung stand. Unterstiitzungen wurden in der Gesamt-
hohe von K 8875 erteilt, die sich wie folgt verteilen: fiir einmalige Unter-
stiitzungen wurden insgesamt K 2955 in 41 Fillen verausgabt, wovon
K 445 in 13 Fillen auf Fachgenossen und K 2510 in"28 Fiillen auf Witwen
und Waisen nach solchen entfielen. Jahresgaben bis auf Widerruf wurden
in 13 Fillen im Gesamtbetrage von K 5920 erteilt, und zwar K 4820 in
0 Fiillen an Witwen nach Fachgenossen und K 1100 in 4 Fillen an Waisen
nach Fachgenossen. Mit Ende des Berichtsjahres schlieBt die Stiftung
mit einem Wertpapierstande von K 225,000 und einem Barvorrate von
K 16652 ab. Hinsichtlich der Behandlung sowohl der neueinlangenden
Unterstiitzungsgesuche als auch der jihrlich fortlaufenden Unter-
stiitzungen wurden ganz neue Wege beschritten und werden nun periodisch
eingehende Frhebungen gepflogen, so dall eine vollkommen gerechte
Verteilung der Unterstiitzungen dauernd gewiihrleistet ist. Der Bericht-
erstatter sagt allen jenen Herren, welche sich in aufopfernder Weise in
den Dienst der Sache gestellt und diesen miihevollen Arbeiten unterzogen
haben, namens des Vereines herzlichsten Dank. Ebenso gedenkt er mit
wiirmstem Dank jenes ungenannt sein wollenden Spenders, der wie in
fritheren Jahren auch heuer wieder der Stiftung K 1000 ibermittelte.
Der Bericht wird genehmigend zur Kenntnis genommen.

12. Der Vorsitzende erstattet weiters den Bericht iiber die
Geschiiftsgebarung des Ablosungsfonds. Der Ablosungsfonds hatte zu
Beginn des Berichtsjahres einen Vermogensstand in Wertpapieren im
Nennwerte von K 124.200, bestehend in 160 Stiick 4%igen steucr-
pflichtigen Lemberg-Czernowitz-Jassy-Eisenbahnpriorititen zu je fl. 300
und K 28.200 in 49, iger sterreichischer Kronenrente sowie einen Bar-
bestand von K 18.351°70. Im Laufe des Jahres wurden durch weitere
Ablésungen des Mitgliedsbeitrages insgesamt K 2220 eingezahlt, ferner
wurde fiir 3 gezogene Prioritiiten der vorgenannten Schuldverschreibungen
ein Barerlos von K 1800 erzielt, so dal der Fonds mit Jahresschlufl mit
einem um K 1800 verminderten Wertpapierbestande von K 122.400
und einem Barbestande von K 22.371'70 abschlieBt. Der Bericht wird
genehmigend zur Kenntnis genommen. X

.. 13 bis 16. Es werden sodann die Wahlen in das stindige Schieds-
gericht fiir technische Angelegenheiten vorgenommen. Zum Unterschiede
von den Vorjahren ist diesmal eine andere Gruppierung der Schieds-
richter erfolgt, und zwar nach 10 Hauptgruppen: Architektur und Hoch-
bau, Stiidtebau; Gesundheitstechnik; Bauingenieurwesen; Maschinenbau;
Elektrotechnik; Berg- und Hiittenwesen; Chemie, Technologie und
Metallurgie; Bodenkulturwesen; Vermessungswesen und Photographie
und Reproduktionstechnik. Die einzelnen Spezialficher sind auf den
Stimmzetteln bei den betreffenden Schiedsrichtern  eigens angefiihrt.
Auch wurde die Anzahl der Schiedsrichter, da sie nur nach unten begrenzt
1st, entsprechend den einzelnen Gruppen erhoht, Der Vorsitzende
schligt vor, zugleich mit der Abgabe der Stimmzettel fiir die Schieds-
richter auch die Wahlen von 4 Mitgliedern in den stiindigen Ausschul3
fir die Stellung der Techniker, von 15 Mitgliedern in den stindigen
Ausschuf} fiir die Ferialpraxis und von 16 Mitgliedern in den stindigen
Klub.lmsschuB vorzunehmen und die Ausziihlung der Stimmen durch die

ereinskanzlei besorgen zu lassen. ;

Es ergaben sich folgende Wahlergebnisse:

Stindiges Schiedsgerichtin technischen An-
gelegenheiten. Abgegeben wurden 191 giiltige Stimmen. Gewiihlt
erscheinen:

I Architektur und Hochbau, Stidtebau: Josef
Biindsaorf, JuliusDeininger, Georg Demski, Anton Drex-
ler, Eugen FaBbender, Alfred Foltz, Karl Girber, Louis R. v.
Giacomelli, Heinrich Goldemund, Hermann Helmer, Paul
Hoppe, Dr. Franz Kapaun, August Kirstein, Julius Koch,
Dpl. h, Heinrich Koechlin, Franz Freih. v. KrauB, Franz
Quidenus, Josef Réttinger und Siegfried TheibB.

Beraneck,
Adalbert

II. Gesundheitstechnik: Hermann
Eduard Bodenseher, Gustav Genz, Eduard Meter,
Stradal, Wilhelm Voit.

IIl. Bauingenieurwesen: Edaard Ast, Otto Bertele
v. Grenadenberg, Dr, Friedrich Binder, Theodor Binder, Ludwig
Brvandl, Benno Brausewetter, Karl Brenner, Karl Demel,
Dr, Fritz Edl.v. Em perger, Wilhelm Faehndrich, Adolf Fried-
rich, Dr. Franz Gebauer, Thomas Hofer, Hugo Groger, Emil
Grohmann,KarlHaberkalt, Anton Hafner, Rudolf Hal ter,
August Hanisch, Rudolf Heine, Ferdinand Holzer, Dr, Karl
K.inzer, Franz X. Kleinwichter, Leopold Kosetschek,
Richard Kiinstner, Dpl. Ing. Ernst Lauda, Dr. Rudolf Mayreder,
Oskar Meltzer, Josef Mumb, Rudolf Nemetschke, Artur
Oelwein, Johann Pachnik, Vincenz Pollack. Dr. Robert
R v ReckenschuB, Rudolf Reich, Ludwig Roth, Dr. Rudolf
Saliger.Max Singer, Josef Anton Spitzer, Josef R. v, Wenusch,

IV. Maschinenbau: Artur Buda u, Ludwig Czischek!
Bernhard Kirs ¢ h, Fritz KrauB, Viktor Mon ath, Dr. Rudolf Sanziln,
Ludwig Spangler. Dpl. Ing. Max Steskal, Edmund Wehren-
fennig, Peter Zwiauer.

V.Elektrotechnik: Johann Perl, Dr. Max Reithoffer,
Dr. Johann Sahulka. .

VI.Berg- und Hiitten wesen: Johann Fritsch, Eduard
Goedicke, Ludwig Rainer, Albert Sailler, Karl Schiedeck.

VII. Chemie, Technologieund Metallurgie: Hans
Freih. Jiiptner v. Jonstorff, Dpl. Chem. Josef Klaudy, Leopold
Mayer, Theodor Pierus, Dr, Richard Pribram, Dr. RichmdR eik,
Hermann Steyrer, Dr, Hugo Strache.

VIII. Bodenkulturwesen: Dr. Anton Had ek, Theodor
Micklitz Karl Offer, Emst Sedlmayr.

IX, Vermessungswesen: Dr. Theodor Dokulil, Josef
Saliger, Anton Tichy.

X. Photographie und Reproduktionswesen:
Johann ReiBig, Viktor Tischler.

Stindiger AusschuB fir die Stellung der
Techniker. Abgegeben wurden 208 giiltige Stimmen. Gewithlt
erscheinen: Max Singer mit 207, Ludwig Baumann mit 206,
Rudolf Reich mit 204 und Karl Marinig mit 203 Stimmen.

Stindiger Ausschull fir die Ferialpraxis
von Hérernder TechnischenHochschuleninOster-
reich. Abgegeben wurden 208 giiltige Stimmen. Gewithlt erscheinen:
Artur Budau, Heinrich Goldemun d, Karl Haberkalt, Rudolf
Halter, Franz Freih. v. Krauf und Dr. Robert R. v. Recken-
schuB mit 208, Dr. Fritz Edl. v. Emperger, Emil Grohmann
und Leopold Ma yer mit 207, Ferdinand Neur eiter und Ludwig
Spiéngler mit 206, Dpl. Ing. Emst Lauda und Rudolf Reich
mit 205, Wenzel Burg e r mit 204 und Karl Sollner mit 202 Stimmen.

Stindiger Klub-AusschuB. Abgegeben wurden 205
giiltige Stimmen. Gewihlt erscheinen: OttoBudinsky, ArturEnder,
FEmil Grohmann, Rudolf Jaussner, Ludwig Rott, Robert
Scheibel und Max Soeser mit 205, Richard Brauer, Oskar
Fasal Anton Preslicka und Ludwig Roth mit 204, Ludwig
Bawmann und Siegfried T h ei B mit 203, Karl Marinig, Johann
Mrasick und Hermann Steyrer mit 202 Stimmen. -

Der Vorsitzende bringt ein eben eingelangtes Begriifungs-
telegramm des Zweigvereines Pilsen zur Verlesung, das durch
ein herzliches Danktelegramm beantwortet wird. (Beifall.)

17. Der Vorsitzend e erteilt Herrn Oberbaurat Dr. Ing. Franz
Kapaun das Wort zur Einbringung der Antrige auf Anderung der
§§ 5 und 14 der Satzungen. Oberbaurat Dr. Ing. Kapaun begriindet
kurz diese Anderungen, die darin bestehen. daB§ § 5 ¢) folgende Neu-
..die Bibliothek, die Klubriume und die Sammlungen

fassung erhilt: ,
des Vereines unter den in der Geschiiftsordnung aufgestellten Be-

stimmungen zu Leniitzen*’, und daf zu § 14 (2) als Nachsatz beizufiigen
ist: ,,Der Nachweis iiber die Verfnogensgebarung, der Rechnungsabschluf
sowi6 der Voranschlag sind den einzelnen Vereinsmitgliedern mindestens
14 Tage vor der Hauptversammlung zur Kenntnis zn bringen.* Diese
Antriige werden widerspruchslos einstimmig angenommen, worauf der
Vorsitzende dem Berichterstatter den herzlichsten Dank fiir seine
Miihe und die stete Bereitwilligkeit, seine grofie Arbeitskraft in den
Dienst des Vereines zu stellen, zum Ausdrucke bringt.

Inzwischen hat der ZihlausschuB auch das Ergebnis der Wahl
der sechs Verwaltungsriite festgestellt. Danach wurden 209 Stimmen,
die durchwegs giiltig waren, abgegeben. Hievon entfielen auf die Herren
Ministerialrat Ing. Ferdinand Wang 209 Stimmen, auf Exzellenz
FML. Julius v. C eip ek 207 Stimmen, auf Ministerialrat Arch. Alfred
Foltz 207 Stimmen, auf Oberbaurat Ing. Johann Rihosek 206
Stimmen, 'auf Oberingenieur Dr. August Kann 205 Stimmen und auf
Professor Dpl. Chem. Josef K1audy 200 Stimmen, 9 Stimmen waren
zersplittert. Die vorgenannten sechs Herren erscheinen SOhl'll zu Ver-{
waltungsriiten mit zweijihriger GeschiiftsCauer cewihlt (Peifall). Dem
Zithlausschusse wird fiir seine Mithewaltung der Dank ausgesprochen.

18. Der Vorsitzende fihrt folgendermaBen fort: g

, Wir kommen nunmehr zum letsten Punkte unserer Leutigen
Tagesordnung, zur erreichung der Ehrenkassetten an diejenigen
unserer Mitglieder, die heuer das 50. Jahr ibrer Mitgliedschaft zu unserem
Vereine vollenden. .Es gereicht mir zur besonderen Freude, heute diese
seltene Ehrung nicht weniger als neun Vereinskollegen erweisen zu
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kénnen, Von ungeren Jubilaren sind die Herren Ing. Anton F r ei Bler,
Oberinspektor Ing, Ladislaus H e g r a d, Baurat Ing. Johann Hutter,
Zivilingenieur Julius L6 h1ein, Baninspektor Ing. Eduard Melkus,
Eisenbahn-Generalinspektor Ing. Alois Scharff und Ingenieur Hugo
Stubenvoll zu unserem grofien Bedauern zum Teil infolge Kriink-
lichkeit verhindert, der heutigen Versammlung personlich beiwohnen
zu kénnen, Ich glaube ganz in Threm Sinne zu handeln, wenn ich unseren
Jubilaren, denen es nicht verginnt ist, heute in unserer Mitte zu er-
scheinen, in unser aller Namen die herzlichsten und aufrichtigsten Gliick-
wiinsche zu dieser seltenen Fejer auf schriftlichem Wege iibermittle
(Beifall), Dagegen haben wir das Vergniigen, zwei unserer lieben Kollegen
hier begriiBen zu konnen. Es sind dies die Herren Ingenieur Gustav
Ernst und Metallwarenfabrikant Ferdinand Fleischmann.

In erster Linie obliegt uns die Pflicht, allen unseren Jubilaren
den herzlichsten und innigsten Dank dafiir zum Ausdruck zu bringen,
daB sie wihrend einer so langen Reihe von Jahren treu zu unserem
Vereine gestanden sind. Wir schlieBen daran unseren aufrichtigen Gliick-
wunsch und wollen hoffen, dafl sie in geistiger und kérperlicher Frische
noch lange Jahre uns erhalten bleiben!

Ich erlaube mir nun, einen kurzen Lebensabril von jedem unserer
Jubilare zur Kenntnis zu bringen.

Ingenieur Gustav Ernst.

Im Jahre 1843 in Wien geboren, besuchte er die Technische Hoch-
schule in Wien. Nach Vollendung seiner Studien war Ernst bei der
Projektsverfassung der Eisenbahn Nyiregyhaza—moldauische Grenze
und dann im Atelier von Theophil v. Han s e n titig. Von 1866 bis 1876
war er bei verschiedenen Privatbahnen, zuletzt bei der Waagtalbahn-
gesellschaft in PreBburg als Zentralinspektor und Chef des Bau-Ober-
inspektorates angestellt. Er trat aus dieser Stellung freiwillig aus und
betitigte sich von 1877 bis 1883 hei der Bauleitung des Palaishaues
des Herrn Barons Albert Rothschild, spiter bei dessen Schlo8bau
in Waidhofen a. d. Y., beim Bau des Jagdbauses in Steinbach und zuletzt
bei den Rekonstruktionsarbeiten des Bankhauses in der Renngasse.
Im Jahre 1884 griindete Ernst eine selbstindige Bauunternehmung
und hat als Bauunternehmer eine Reihe von Balgmbauten in Ungarn,
Oberitalien, Bohmen, Steiermark und Niederisterreich ausgefithrt. Von
diesen Bauten will ich nur die in letzter Zeit hergestellte Bahn Hartberg—
Friedberg hervorheben. Auch als technischer Beirat und Experte wurden
seine Dienste wiederholt in Anspruch genommen. (Der Vorsitzende

* tiberreicht dem Jubilar unter dem Beifall der Versammlung die Ehren-

kassette.)
Metallwarenfabrikant Ferdinand Fleischmann.

Im Jahre 1828 in Pflaumfeld in Bayern geboren, besuchte er
nach Emktischer Betitignng das Polytechnikum in Augsburg. Tm Jahre
1849 begab sich Fleischmann nach Minchen und trat als Kon-
strukteur bei der Firma Ertel & Sohn ein und war spiiter in gleicher
Eigenschaft bei der Maschinenfabrik Mann hax d t titig. ITm Jahre 1855
erlangte er eine Anstellung bei Cram er-Klett.in Nirnberg, welche
Firma nach Osterreich Giiter- und Personenwagen lieferte. Seitens des
Firmainhabers wurde Fleischmann dber Wunsch des damaligen
Ministers B ru ¢ k nach Osterreich entsendet, um Vorschlige zur Hebung
der darniederliegenden steiermiirkischen Industrie zu machen. Durch
den Ausbruch des dsterreichisch-italienisch-franzésischen Krieges wurde
dieses Vorhaben vereitelt und Fleischmann war vorerst im k. k.
Stahlwerk in Hirschwang, spiter in verschiedenen kleineren Stellungen
titig. Gegen Ende des Jahres 1866 griindete Fleischmann im
Vereine mit Herrn Kleiner eine Metallwarenfabrik in Modiing, die
hauptsiichlich nur Militirartikel erzeugte. Fleischmann ibernahm
spiter die Fabrik in Alleinbetrieb. Im Jahre 1875 erwarb Fleisch-
m ann die dsterreichische Staatsbiirgerschaft und wurde ihm im Jahre
1882 einstimmig das Ehrenbiirgerrecht der Stadt Modling verliehen,
Im Jahre 1907 wurde er von Sr. Majestit dem Kaiser durch Verleihung
des Franz- Joseph-Ordens ausgezeichnef. (Der Vorsitzende iiber-

reicht dem Jubilar unter dem Beifall der Versammelten die Ehren- .

kassette,) :
' Ingenieur Anton FreiBler,

Im Jahre 1838 in Klantendorf in Mihren geboren, besuchte
Freifiler die Technischen Hochschulen in Brimn und Wien. Nach
einer kurzen Werkstiittenpraxis trat er in das Ingenieurbureau von
Karl Specker und Henrici ein, wo er mit der Ausfilhrung von
Gas- und Wasserleitungsanlagen beschiiftigt war. Im Jahre 1867 wurde
FreiBler vom n.-o. Gewerbevereine zur Weltausstellung nach Paris
entsendet, welche Gelegenheit derselbe zu einer Studienreise nach England
und Siiddeutschland benutzte. Bei dieser Reise wurde seine Aufmerksam-
keit auf die bei den Bauten in Paris und in den Docks in London ver-
wendeten Aufziige gelenkt, was ihn anregte, nach seiner Riickkehr nach
Wien ein Patent au% hydraulische Aufziige zu nehmen. Fiir seinen Bericht
itber die Weltausstellung wurde ihm vom Gewerbeverein die silberne

- Vereinsmedaille verliehen. Im Jahre 1868 errichtete FreiBler eine

Maschinenwerkstitte, um mit dem Bau von Aufziigen zu beginnen.
Bereits im Jahre 1874 war er in die Lage versetzt, eine Spezialfabrik fiir
Aufziige zu bauen, die er nach und nach zu ihrer heutigen GréBe aus-

estaltete. FreiB1er lieferte u. a. auch die Aufziige fiir den Zentral-
g&hnhof in Rotterdam, F rei Bl e r war stets ein eifriges Mitglied unseres
Vereines, hat wiederholt Vortrige gehalten und hat auch dem Ver-
waltungsrat unseres Vereines sowie einer Reihe von Ausschiissen an-

gehort. Er war es auch, der im Jahre 1906 den Antrag auf Ehrung lang-
jihriger Mitglieder gestellt hat. AuBerdem verdankt unser Verein ihm
die unentgeltliche Beistellung der elektrischen Personenaufziige sowie
die Stirkung des Pensions-Reservefonds fur unsere Angestellten.

Oberinspektor Ing. Ladislaus Hegrad.

Im Jahre 1843 in Wien geboren, besuchte er die Technische Hoch-
schule in Wien und beendete seine Studien im Jahre 1865. Nach Voll-
endung derselben war Hegrad kurze Zeit im Seearsenale zu Pola und
dann als Aufsichtsorgan bei der Pariser Weltausstellung tiitig. Im Jahre
1867 trat er als Maschinenkonstrukteur bei der Firma H. D. Schmid
ein, um 1872 als Oberingenieur in den Dienst der kgl. ungarischen Staats-
bahnen zu treten. Er wurde spiter Chef der Hauptwerkstitte in Budapest
und iibernahm 1880 die Leitung der Hauptwerkstitte der verstaatlichten
TheiBbahn in Miskolez, Im Jahre 1884 wurde er zur Leitung der Abteilung
fiir Werkstittendienst berufen. Im Jahre 1894 wurde Hegrad mit
der Leitung der Abteilung fiir Kontrolle der Werkstittenauslagen betraut
und von Sr. Majestiit dem Kaiser durch Verleihung des Ritterkreuzes
des Franz Joseph-Ordens ausgezeichnet. Im Jahre 1903 trat Hegrad
als Oberinspektor der kgl. ung. Staatsbahnen in den wohlverdienten
Ruhestand,

Baurat Ing. Johann Hiitter.

Im Jahre 1840 zu Kremsmiinster geboren, besuchte er in den

_ Jahren 1859 bis 1864 die Wiener Technische Hochschule. Nach Voll-

endung seiner Studien trat H i t t e r, nachdem er teilweise bei seinem
Vater, teilweise bei der Bauunternehmung K aiser & Frauenfeld
praktische Kenntnisse erworben hatte, in den Dienst der Gemeinde Wien.
Neben verschiederien kleineren Arbeiten itherwachte Hiitt er die Her-
stellung der Pumpanlage am sogenannten ,,Schanzl* und wurde ihm
spiiter als Bauinspizient die Herstellung des Wasserbehiilters auf der
Schmelz iibertragen, dessen Inbetriebsetzung am 24. Oktober 1874
erfolgte. Im Jahre 1884 wurde Hiit t e r nach der Reorganisation des
Stadtbauamtes als Bauadjunkt eingereiht und zumeist im Wasserleitungs-
dienst beschiftigt. Im Jahre 1901 wurde H ii t t e r, nachdem er mittler-
weile Oberingenieur und Bauinspektor geworden war, zum Baurate
ernannt und ihm die Leitung der Bauamtsabteilung VII a iibertragen,
Hittter wurde als Vertreter der Gemeinde Wien zu verschiedenen
Jahresversammlungen des Vereines deutscher Gas- und Wasserfach-
minner entsendet. Im Jahre 1903 trat Hiit t er in den wohlverdienten
Ruhestand. 3

Zivilingenieur Julius Lohlein.

Im Jahre 1840 in Grein a. d. D. geboren, besuchte er die Wiener
Technische Hochschule und vollendete seine Studien 1865. Er war kurze
Zeit als Volontir bei der Siidbahn tiitig, trat 1866 in den Dienst der
Staats-Eisenbahn-Gesellschaft, von wo er 1868 als Ingenieur-Assistent
und Baufiithrer zur Bauunternehmung Klein, Weikersheim & Co.
iibertrat. In dieser Stellung war L 6 h1 e i n bei verschiedenen Bahnbauten
in Ungarn beteiligt. Nach Beendigung dieser Bauten ging er als Sektions-
ingenieur zur Bauunternehmung Soukup & Schusta, welche die
Nordbahnstrecke Bielitz-Saybusch ausfiihrte, Ende 1880 iibersiedelte er
nach Wr.-Neustadt und trat in die Kanzlei des b
Bizist e ein. Im Jahre 1886 wurde Lihlein die Befugnis eines
beh. aut. Zivilingenieurs erteilt und hat er in dieser Eigenschaft eine groBe

Anz'ahl von Wasserbauten (Schleusen-, Wehr- und Turbinenanlagen)
sowie Geometerarbeiten ausgefiihrt,

eh. aut. Zivilingenieurs

Bauinspektor Ing. Eduard Melkus.

‘Im Jahre 1841 zu Zittow in Mihren geboren, trat M el k u s nach
beendigten technischen Studien an der Wiener Hochschule und nach dem
Besuche der Architekturabteilung an der Akademie der bildenden Kiinste
in den Dienst der Kaiser Ferdinands-Nordbahn, welchen er jedoch bald
verliel, um in die Dienste der Gemeinde Wien zu treten. Tm Jahre 1875
wurde er in definitiver Eigenschaft in den Verband des Wiener Stadt.
bauamtes eingereiht. In seiner Stellung hat er u. a. den groflen Badener
Aquadukt, den kleinen schiefen Aquadukt sowie 5 Stollen “der Hoch-
guellenyvasserleitung gebaut. Ferner hat Melk us die Wasserleitang in

er Weilburg und jene der Stadt Baden von der Hochquellenleitung auf
den Platz und zur FranzensstraBe gebaut. Melkus wurde fiir seine
Verdienste um die Stadt Baden zum Ehrenbiirger dieser Stadt ernannt,

Eisenbahn- Generalinspektor Alois Scharff,

Im Jahre 1838 in Wien geboren, hesuchte er die Wiener Techni
Hochschule. Nach vollendeten Studien trat er in die Dienste der k.c lﬁm}l)s!c_ll‘\’e
Staats-Eisenbahn-Gesellschaft. Tm Jahre 1869 trat Scharff zur
Kaschau-Oderberger Bahn iiber und war bis 1890, zuletzt als General-
inspektor und Chef des Maschinendienstes, bei dieser Gesellschaft titig,
Im Jahre 1867 war er offizieller Berichterstatter fiir 2 Klassen auf der
Pariser Weltausstellung. Im Jahre 1868 wuarde er von Sr. Majestit dem
_Kawer durch Verleihung des Goldenen Verdienstkreuzes mit der Krone,
im Jahre 1888 durch die Verleihung des Ritterkreuzes des Franz Joseph-
Ordens ausgezeichnet. Er gehorte auch durch eine Reihe von Jahren
der technischen Kommission des Vereines deutscher Eisenbahnverwal-

tungen an,
Tngenieur Hugo Stubenvoll,

: Stubenvoll trat nach Vollendung seiner technischen Studien
in das Wiener Stadtbauamt und war 7 Jahre in Diensten desselben tiitig.
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Der wirtschaftliche Aufschwung Anfang der siebziger Jahre veranlafBte
ihn, aus dem Stadtbauamtsverbande auszutreten, und stellte er sich der
Allgemeinen Gsterr. Baugesellschaft zur Ausfithrung der Donauregu-
lierungsarbeiten in Budapest als Sektionsingenieur zur Verfiigung. Nach
Beendigung dieser Arbeiten errichtete Stubenvoll in Vukovar in
Kroatien eine eigene Bauunternehmung una fithrte eineReihe von StraBen-,
Briicken- und sonstigen Bauten aus. Zahlteiche Betonbriicken des Landes
Kroatien und Slavonien sind durch seine Firma konstruiert und aus-
gefithrt worden, Stuben voll hat. sich als wackerer volkshewuBter
Pionier im Siiden unserer Monarchie eine angesehene Stellung erkimpft.
In seinem letzten Brief an uns schreibt er zum Schlusse: ,,Blicke ich iiber
meinen Lebenslauf zuriick, so hiitte er erfolgreicher sein konnen, doch
habe ich mein Bestes eingesetzt, wacker gekdmpft und gestritten. Soll te
ichden Toderleiden,stirbt einbraver Reitersmann.”

Sehr geehrte Herren! Zum letzten Male wird mir heute die Ehre
zuteil, von dieser Stelle aus als Ihr Prisident zu Thnen zu sprechen. Tief
ergriffen bitte ich Sie, nach einemn zweijihrigen harmonischen Zusammen-
arbeiten auf den Gebieten der technischen Disziplinen, der Losung ernster
Probleme, der Widmung und Erorterung unsere Standesinteressen be-
treffender Fragen und nicht in letzter Reihe so mancher, dem Frohsinn
gewidmeter und die Geselligkeit unseres Standes festigender, in enger
Giemeinsamkeit mit. Ihnen verbrachter schoner Stunden meinen auf-
richtigsten Dank dafiir entgegenzunehmen, daB mir Thr Vertrauen
Gelegenheit gegeben hat, dies alles zu erleben und mit Thnen zu empfinden
(Beifall). Dieses gemeinsame Schaffen mit Ihnen, meine Herren, wird
mir in steter dankbarer Erinnerung bleiben und zihlt zur schénsten
Zeit meines Lebens. Genehmigen Sie mit diesen Worten des Abschiedes
die Versicherung, daB ich withrend meiner zweijihrigen Titigkeit in dem
mir anvertrauten Amte jederzeit und bei jeder Gelegenheit mir der IThnen
gegeniiber obliegenden Pflicht der Wahrung Ihrer Interessen nach innen
und hach auBen bewuBt war und daB ich von dem innigen Bestreben
geleitet wurde, das mir entgegengebrachte Vertrauen, soweit es meine
bescheidenen Kriifte ermoglichten, zu rechtfertigen, Wenn es mir nicht
immer gelang, so ist dies nur ein Beweis, daf Verhiltnisse, gegebene
Situationen, auftretende Widerstinde oft stirker und michtiger sind
als der beste und festeste Wille und daB zu ihrer endgiiltigen Bewiiltigung
und allgemein befriedigenden Lisung eine grofiere Zeitdauer erforderlich
ist als jene, welche mir hiezu bemessen war. Jedoch auch in solchen
Fiillen warich bestrebt, zu losende Fragen in solche Bahnen zu leiten, welche
einer endgiiltigen giinstigen Losung entgegenfithren konnen. Unser hochster
Grundsatz, die geistige Pflege auf allen Gebieten der technischen Wissen-
schaften hoch zu halten, das Niveau der Vortrige zu heben und so viel-
seitig wie moglich auszugestalten, war mein ernstes Bestreben. Eine
zielbewulite unabhiingige Vertretung unserer groBen Korperschaft nach
auflen erachtete ich stets als meine Pflicht und der gewissenhaften
Emﬂ}anahme,a.uf alle Teile des inneren organischen, administrativen
Betngbes unseres groflen Vereines war ich stets bemiiht, mit dem not-
wendigen Aufwand an Zeit und Arbeit nachzukommen und zu dienen
(Beifall). Die vollstindige Festlegung unseres gesamten Besitzstandes
sowie die klare iibersichtliche Darstellung unserer Vermogensverhiltnisse
wurde“ ebenfalla_a eingeleitet und durchgefithrt, Wenn mir von all dem
Angefiihrten mit Riicksicht auf meine bescheidenen Kriifte nur teilweise
das a.nges.trebte Ziel zu erreichen gelungen ist, so bitte ich Sie, dies zu
entschuldigen. Wenn aber das Erreichte dazu beigetragen hat, nur mit
einem kleinen Teil das innere Gefiige des Vereines zu festigen und denselben
in seiner Stellung, in seiner EinfluBnahme und in seinen angestrebten
Zlelgn, wenn auch nur in bescheidener Weise, zu fordern, so bin ich mir
wenigstens teilweise der Erfillung meiner Pflicht bewufBt und lege das
mir anvertraute Amt unversehrt und dankbar in ihre Hiinde zuriick
- (Beifall). :

Wir leben in einer groBen, die Welt in ihren innersten Nerven
erschiitternden Zeit; wir selbst sind uns dessen noch nicht voll bewuft
und kénnen auch nicht anniihernd die Folgen bemessen, die sich auf allen
kulturellen und staatlichen (lebieten ergeben werden. Seit fast halb-
hundertjihriger friedlicher Arbeit befindet sich unser Reich gegenwirtig
in einen Volkerkrieg verwickelt, der seinesgleichen in der Geschichte

_ nicht findet, und wie auf vielen Gebieten und in allen seinen organischen
Teilen unser michtiger Kaiserstaat in dieser tiefernsten Zeit den Beweis
erbracht hat, da@ dieser groBe Kampf mit unserem Siegeenden
W erd e, ebenso hat das unerschiitterliche Fortbestehen und Funktionieren
;ller staatlichen und privaten Organismen unsere grofe gesunde Lebens-

raft, unsere Zusammengehorigkeit und unsere Existenzberechtigung
erwiesen.
hiefiir. Die Pflege der geistigen Disziplinen auf allen Gebieten unserer
achgruppen sowie in den Vortrigen hat unentwegt ihren Lauf genommen
Rid ungebeugt und ungeschwiicht wird auch der Osterr. Ingenieur- und
chitekten-Verein diese tiefernste Zeit itberdauern.

Allerdings ist gerade in dieser Zeit ein gewisses MafBhalten in '

b‘_ﬁtln}mten Richtungen und ein Zuriickstellen der Lésung einzelner
v&jlchtlger, das Vereinsleben und das Vereinsinteresse betreffender Fragen
_ eine sich hieraus ergebende Fol erung. Aber gerade im gegenwiirtigen
Zeitpunkte, wo sich ein groBer Teil unserer jugendlichen Mitglieder auf
den Schlachtfeldern befindet, jederzeit bereit, sein Leben fiir unseren
Ks:xser, fiir uns und unser Gut in die Schanze zu schlagen, gerade in dieser
Zeit obliegt uns auch die ernste Pflicht, bei der Neugestaltung des Staates
M}f allen seinen Gebieten, wie sie nach diesem groBen Ringen kommen
wird und kommen muB, vorbereitend und klirend mitzuwirken, dafiir

Im bescheidenen Rahmen ist auch unser Verein ein Beispiel |

Sorge zu tragen, dafl unseren jugendlichen im Felde stehenden Freunden
ihre Stellungen gewahrt bleiben, neue Gebiete fiir ihre Titigkeit erschlossen
werden und ihnen die Moglichkeit geboten werde, bei ihrer Riickkunft
selbstschaffend und neubildend einzugreifen. Diese groBe Zeit wird die
Anschauungen und die Auffassarig der Menschen #ndern, sie werden
ernster, zielbewuBter werden und in allen Phasen und Gebieten des
staatlichen Lebens wird dies zu prignantem Ausdruck gelangen.

Auch dem Osterr. Ingenieur- und Architekten-Verein erwachsen in
dieser Zeit nene Aufgaben, neue Ziele. Ein Beharrungsbestreben auf dem
Bestehenden wiire ein Riickgang und eine uneinbringliche Schiidigung.
In einem solchen Zeitpunkte k ann sich und wird sich auch unser
Verein dieser elementaren Bewegung nicht verschlieBen diirfen und ist
keine Minute zu versiumen, um fithrend und Richtung weisend auf dem
gesamten groflen Gebiete der technischen Wissenschaften voran zu
schreiten. Gleichzeitig wird es geboten sein, schon im gegenwiirtigen Zeit-
punkte die erhthte EinfluBnahme und Betiitigung des Technikers auf
politischem Gebiete vorzubereiten und zu organisieren, die Fiithlung-
nahme mit der Industrie und den industriellen Verbinden in erhéhtem
MaBe zu pflegen und auszugestalten und alle Forderungen des Technikers
in bezug auf seine EinfluBnahme und seine Stellung im Staate schon jetzt
festzulegen. Nur so wird der Osterr. Ingenieur- und Architekten-Verein
das ihm entgegengebrachte Vertrauen rechtfertigen und seinen groBen
Einflu, den er besitzt, auch in zielbewuBter, erfolgreicher Art ausniitzen.
Die miichtige, unvergleichliche Arbeitskraft, das umfassende Wissen auf
den gesamten Gebieten der Technik, welches Sie alle, meine Herren,
in Ihrer Gesamtheit vergegenwiirtigen, welche Ihren Verwaltungsrat, Thre
Fachgruppen und Thre Ausschiisse in den Dienst dieser Aufgaben stellen,
die Einigkeit, das Zuriickstellen jeglicher Sonderinteressen geben die
sichere Gewihrleistung fiir die Erreichung dieser anzustrebenden Ziele.

Verzeihen Sie, meine Herren, diese Ausfithrungen. Sie sind der letzte
offizielle Ausdruck meiner tiefen Empfindungen, meiner aufrichtigen
Verehrung fiir unseren Verein, sie sind der Ausflu der Uberzeugung,
daB er allein berufen ist, in zielbewuBter energischer Weise in diesem
grofen Momente klirend und helfend fiir das Wohl der Technikerschaft
(sterreichs einzugreifen.

Und nun, meine Herren, zum Schlusse nochmals Thnen allen, die
Sie mir Ihr Vertrauen entgegenbrachten, meinen Freunden aus Ihrer
Mitte, die mir beratend zur Seite standen, meinen hervorragenden Mit-
arbeitern im Verwaltungsrate, der in seiner Gesamtheit die Triebfeder der
Arbeitskraft reprisentiert, der das fast alleinige Recht auf bescheidene
Verdienste, wenn ich solche aufweisen kann, fiir sich in Anspruch nehme2
muB, meinen tiefstgefiithlten aufrichtigsten Dank,

Ebenso dringt es mich, bei diesem Anlasse unseres Vereins-
sekretiirs Herrn Ing. Willfort, der im Felde stand und in Gefangen-
schaft geriet, und seiner hervorragenden Titigkeit sowie der mir ge-
wordenen Unterstiitzung bei der Erledigung meiner Arbeiten in Dank-
barkeit zu gedenken (Beifall) und auch den beiden Mitgliedern unseres
Vereines, welche in aufopfernder Weise die Agenden des Sekretariates in
der Abwesenheit Willforts in ausgezeichneter Weise versehen und
mir hiedurch meine Arbeit um einen bedeutenden Teil verringerten
— Herrn Baurat Dr. Paul und Herrn Inspektor Ing. Scheibel
(Beifall und Hiindeklatschen) — meinen aufrichtigsten Davnk auszu-
sprechen. Auch unserem Kanzleipersonale danke ich im Namen des
Verwaltungsrates fiir sein jederzeit bereites Eingehen in unsere Absichten, |
fiir sein jederzeit bereites Eingehen in die ihm gestellten Aufgaben und
fiir seine arbeitsfreudige Mitwirkung im Rahmen unserer geschiftlichen
Verwaltung. 1

Wenn ich mir schlieBlich erbitte, nach meiner zweijihrigen Dienst-
zeit meinem Abgangszeugnisse die Worte ,.treu, fleiig und ehrlich®
einzufiigen — treu dem Stande der Technikerschaft, fleiig in der Er-
filllung der obliegezden Pflicht und ehrlich in den Bestrebungen zur
Erreichung unserer gemeinsamen groBen Ziele — so bin ich zufrieden
und gelobe, fiir alle Zeiten arbeitsfreudig in Threr Mitte den mir gestellten
Aufgaben weiter zu dienen (lebhafter Beifall und langanhaltendes Hiinde-
klatschen).

Ihr Beifall ehrt und rithrt mich tief und ich bitte Sie nochmals,
meinen verbindlichsten Dank fiir diese Beweise Thres Wohlwollens und
Threr Zufriedenheit mit meiner Tiitigkeit entgegenzunehmen.** (Erneuerter
Beifall und Hindeklatschen.)

Hierauf ergreift Vizepriisident Ing. Leopold Ma y er das Wort:
,»Hochgeehrte Herren! SatzungsgemiB tritt heute unser hoch-

.verehrtes Mitglied Herr Oberbaurat Baumann von der Stelle des

Priisidenten unseres Vereines zuriick, nachdem er zwei Jahre lang mit
hingebungsvollem Eifer und in treuester Pflichterfiillung die Agenden
des Prisidiums versehen hat. Als vor zwei Jahren zu unserer aller Freude
Herr Oberbaurat B a um ann an die Spitze des Vereines berufen wurde,
ist er unserem Vereinsleben leider noch etwas fremd gewesen. Was aber
hingebungsvoller Eifer, mit Tatkraft gepaart, leisten kann, das finden
Sie im vorjihrigen und diesjihrigen Titigkeitsberichte unseres Vereines,
der in Thre Hinde gekommen ist, verzeichnet. Dieser Bericht bildet ein
getreues Spiegelbild der Titigkeit Baumanns. Mit hingebungs-
voller Liebe hat Baumann unseren Stand zu heben und zu férdern
gesucht; seine schweren Priisidentenpflichten erfiillte er objektiv und frei
von Interessenpolitik seines engeren Berufskreises. Das kennzeichnet
am besten Baumann als Menschen. Aber nicht nur Hebung und
Forderung unseres Standes und gewissenhafteste Erfiillung der Pré-
sidentenpflichten hat sich Baum ann angelegen sein lassen, sondern
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Zeit vor seinem Riicktritte von seinem Ehrenamte
gehz;rggﬁggk:;z eeiner groBziigigen Vereinstitigkeit gegeben, die erst
spiiterhin ihre Friichte zeitigen wird. Ich meine den Antrag, welcher
im Ausschusse fiir technisch-wirtschaftliche Staatsnotwendigkeiten schon
feste Wurzel gefaBt hat, dessen Arbeiten fiir die neue Zeit nach der grofien
Zeit mitbestimmend sein missen. Nur der weitausschauende Bll(‘l‘i und
die geistige Veranlagung Baumanns !mben erkannt‘. fiaB GroBes
nur dann geleistet werden kann, wenn die e_mgeiul}renen Gleise verlassen
und neue Wege beschritten werden. Es bildet eines der schwwng'z‘xten
Probleme in unserem Staatsleben, an die Stelle der veralteten und ungliick-
seligen Nationalititen- und Erwerbsgruppenpolitik eine neue zu setzen,
die lediglich die Interessen unseres Vaterlandes vertritt (Beifall). In
dem furchtbaren, monatelangen Kampfe, in Welchen‘x' Mllhoneg unserer
Mitbirger tiglich und stiindlich ihr Leben einsetzen fiir unser V atc}‘land,
haben wir nicht nur die Pflicht, sondern auch das Recht, dahin za wul;m,
daB nach der groBen Zeit eine neue, gliicklichere kommen wird. Hiezu
bildet die Schaffung einer wirklichen Volkswirtschaft die erste Grundlage.
Der Antrag B a um ann hat uns dahin gewiesen, daB zur Lisung wirt-
schaftlicher Fragen auch wir Ingenieure berufen sind. Sind doch die
wirtschaftlichen Fragen groBenteils technischer Natur, Wir kinmen
nicht annehmen, daB Baumann sein erst kiirzlich geborenes Kind
in fremde Kost gibt und sich nicht weiter an seiner Erziehung beteiligen
wird. Diese Annahme bildet fiir uns die Gewiihr, da Bauman n,
wenn auch nicht an der Spitze unseres Vereines stehend, doch auch
fernerhin seinen weitausgreifenden Blick und Geist in den Dienst unseres
Vereines stellen wird. Das hoffen wir alle.”* (Lebhafter Beifall und Hiinde-
klatschen.)

Der Vorsitzende dankt Direktor Ma yer herzlichst fiir
die unverdienten Worte, die er ihm gezollt hat (Widerspruch), und dankt
auch den Versammelten mit der Versicherung, daB er selbstverstindlich
seine volle Kraft fiir die bereits in die Wege geleiteten und fiir die zukiin{-
tigen Aufgaben zur Verfiigung stelle (lebhafter Beifall und Hiinde-
klatschen), :

Nachdem niemand das Wort wiinscht, schlieBtder Vorsitzen de
um 8 Uhr 45 Min. abends die ordentliche Hauptversammlung und ersucht
Herrn Oberrevidenten Karl A, Hirt, seinen angekiindigten Vortrag:
»Quer durch die Bukowina und Galizien® halten zu
wollen. :

Der Vortragende hat im Jahre 1912 Galizien und die Bukowina
im Auftrage des Eisenbahnministeriums bereist, um photographische
Aufnahmen zu machen, die teils zur Ausschmiickung der Wartesalons
groBer Bahnhife, teils zur bildmiBigen Ausstattung der kiinstlerisch
wertvollen Reisehandbiicher bestimmt sind, die das Bisenbahnministerium
herausgibt und die vornehmlich an das Ausland abgegeben werden,
also vor allem Reklamezwecken dienen. An der Hand dieser Bilder fithrt
der Vortragende die Zuhérerschaft durch landschaftlich, kunstgeschicht-
lich und historisch merkwiirdige Gegenden und Orte der beiden ostlichen
Kronlinder der Monarchie. Er betont, daB er, da er weder Gelehrter
noch Forscher sei, seinen Vortrag nicht als einen wissenschaftlichen
gewertet wissen wolle; er sehe Land und Leute mit einem Auge, das
Sinn fiir die Schénheiten der Natur und der Kunst habe, und so, wie er
es gesehen, wolle er es vermitteln, hie und da personliche Eindriicke
und Erlebnisse schildern oder an die dargestellten, historisch oder kunst-

~ geschichtlich merkwiirdigen Punkte einige Bemerkungen und Daten
kniipfen. Manches dieser Bilder zeigh uns Stitten, die in dem gegen-
wiirtigen furchtbaren Ringen unseres Vaterlandes wider einen iiber-
miichtigen, barbarischen Gegner oft genannt wurden. Der Vortragende
fiihrt durch den landschaftlich hervorragend schinen Siiden der Bukowina,
an seinen berithmten, in der Einsamkeit versteckten griechisch-orientali-
schen Klistern vorbei und durch seine wichtigsten Stidte. Aus Galizien
zeigt er das schine Pruthtal, die reizvollen Pieninen, die reichen Schldsser,
die Wallfahrtsorte, Bider und groBen Industriezentren. Der Vortragende
spricht zum Schlusse die Erwartung aus, das Interesse der Zuhorer fir
diese beiden Linder im Hinblicke auf das viele Bemerkenswerte, das
sie bergen, erweckt zu haben, da sie vor Ausbruch des Krieges ziemlich
wenigr%ewhttmg in weiteren Kreisen fanden.

Am Schlusse des durch trefliche Lichtbilder erliuterten Vortrages
begliickwiinscht der Vorsitzende den Vortragenden dazu, dafl es
ihm gelungen sei, nach einer zweistimdigen Hauptversammlung das
Auditorium fast noch eine Stunde festzuhalten. Seine von Humor er-
filllten Ausfithrungen wie nicht minder die meisterhaft schénen Bilder
hiitten auBerordentlich gefesselt und ein auBerordentlich interessantes
Bild von den Gegenden gegeben, die jetzt im Mittelpunkte des all-
%emeinen Interesses stehen. Er dankt ihm dafiir unter dem Beifall der

uhirer bestens. Hierauf erfolgt um 9 Uhr 30 Min. abends der Schluf}

der Versammlung. Der Schriftfithrer:

Dr. Paul.

Verinderungen im Stande der Mitglieder
in der Zeit vom'28. Februar bis 20. Mirz 1915,
I. Verstorben sind die Herren: '
Ing. Eduard Hauser, k. k. Kommerzialrat in Wien;
Dr. Ing. Friedrich Kick, k. k. Hofrat, o. 6. Professor i. R. in Baden,
Il. Ausgetreten sind die Herren:

Ing. Otto Grund, k. k. Oberbaurat in Wien;
Ing, Viktor Witasek, k. k. Oberingenieur in Innsbruck.

I, Aufgenommen wurden die Herren: 3

Dr. Ing: Hans Hofer Edl. v. Heimhalt, k. k. Hofrat, o. 4. Pro-

© fessor i. R. in Wien;

Heinrich K est el, Architekt in Wien:

Ing. Hans Mu ck, Oberingenieur des Stadtbauamtes in Wien;

Ing. Heinrich Oleownik, Ingenieur der Deutschen Kontinental-Gas-
Gesellschaft in Nordhausen;

Ing. Egon Herbert Schwarz, Ingenieur in Wien.

Beilage A.
Bericht des Revisionsausschusses fiir das Jahr 1914.

Thr RevisionsausschuBl beehrt sich zu berichten, daB derselbe
das vom Vereine gefithrte Journal und Hauptbuch sowie die dazu-
gehorigen Hilfsbiicher auf Grund der ihm vorgelegten Einnahmen-
und Ausgabenbelege im abgelaufenen Jahre von Fall zu Fall eingehend
gepriift und vollkommen in Ordnung befunden hat.

Weiters hat derselbe den in der »Zeitschrift, H. 9/10 vom
5. Mirz 1915, veroffentlichten Gewinn- und Verlustausweis sowie die
Vermégensaufstellung des Vereines und der vom Vereine verwalteten
Stiftungen und Fonds gepriift und fiir richtig befunden.

Demgemil erkennt der AusschuB den im Gewinn- und Verlust-
ausweise ersichtlichen Gebarungsabgang von K 1.762'77 als meritorisch
und zifferméBig richtig an. ‘

Auf Grund dieses Befundes erlaubt sich der Revisionsausschuf,
den Antrag zu stellen:

»Die “heutige ordentliche Hauptversammmlung wolle den ver-
offentlichten RechnungsabschluB fiir 1914 zur Kenntnis nehmen, dem
Verwaltungsrate die Entlastung erteilen und demselben fir seine er-
spriefliche Miihewaltung den wiirmsten Dank aussprechen,

j Beilage B.
Kaiser Franz Josef-Jubildums-Stiftung.
Ubersichts-Tabelle I

iiber die in der Zeit vom 1. Jinner bis 31. Dezember 1914 er-
teilten einmaligen Unterstiitzungen.
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Ubersiohts-Tabelle IT

iiber die in der Zeit vom 1. Jiinner bis 31. Dezember 1914 fort-
laufend bis auf Widerruf erteilten Jahres- und Monatsgaben.
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BERICHT
iiber die 19. (Wochen-) Versammlung der Tagung 1914/15.

Samstag den 27. Mdirz 1915.

Priisident Sektionschef Dpl. Ing. Emst Lauda eroffnet um
7 Uhr 5 Min. abends die Versammlung und heillt die Erschienenen herz-
lichst willkommen. Er gibt bekannt, dafl dér Hansenklub neu gewiihlt hat
Ministerialrat Arch. Alfred Foltz zum Klubleiter, Arch. Julius
Fréhlich zum Klubleiter-Stellvertreter und Schriftfithrer, Arch. Adalbert
Swoboda zum Kassier und Archivar, Arch. Anton Drexler und
Arch. Luigi R. v. Giacomelli zu AusschuBmitgliedern. Weiters teilt
er mit, dall der Magistrat Wien einen weiteren Wetthewerb zur Erlangung
von Entwiirfen fiir Biirgerrechts-Diplome ausgeschrieben hat, dessen
nithere Bestimmungen in der Vereinskanzlei aufliegen und in unserer
.»Zeitschrift** zum Abdruck kommen werden. Sodann lilt er durch den
Schriftfithrer eine Zuschrift von der Wiener Handels- und Gewerbe-
kammer verlesen, welche einen Beri¢ht iitber die Sitzung des Permanenz-
komitees fiir Industrie, Gewerbe und Handel am 23. Mirz 1. J. enthilt
(Beifall). Der Vorsitzende fihrt dann fort: ’

»Mein Vorgiinger im Amte Herr Oberbaurat Baumann hat
in dankenswerter Weise die Neuaufstellung des Vermigensstandes des
Vereines in die Wege geleitet und durchgefithrt. Hiezu mulite eine Be-
wertung des Vereinshauses vorgenommen werden, welche Arbeit unser
Vereinsmitglied Zivilingenieur Professor Josef Rottinger durch
Erstattung eines sehr umfangreichen und gewissenhaft ausgearbeiteten
Elaborates in der uneigenniitzigsten Weise besorgt hatte (Beifall). Es
obliegt mir noch die Pflicht, von dieser Stelle aus Herrn Professor
Rottinger fir Seine Mithewaltung den wirmsten Dank des Vereines
zum Ausdruck zu bringen (Beifall und Hindeklatschen).

Ich habe Thnen weiters die erfreuliche Mitteilung zu machen, daB
dieWienerLokomotiv-Fabriks-Aktiengesellschaft
ither Antrag ihres Direktors unserem Kriegsfiirsorgefonds einen Betrag
von K 5000 gewidmet hat (Beifall). Wir erblicken in dieser Spende einen
neuerlichen Beweis des warmen Interesses, das die genannte Gesellschaft
den Bestrebungen unseres Vereines entgegenbringt, und glaube ich in
Threm Sinne zu handeln, wenn ich der vorerwiihnten Firma und im be-
sonderen unserem Mitgliede dem Herrn Direktor Ing. Gussenbauer
in Threm Namen den wiirmsten Dank zum Ausdruck bringe* (Beifall und

Hiindeklatschen). ] ¢
Der Vorsitzende teilt noch mit, daBl der stiindige Ausschul fiir die

Stellung der Technikersich heute konstituiert und gewiihlt hat Ministerialrat -

Ing. Rudolf R eich zum Obmann, Oberstaatshahnrat Ing. Max Singer
zum Obmann-Stellvertreter und Ing. Max Ried zum Schriftfiihrer.
: Da niemand das Wort wiinscht, bittet der Vorsitzende
Herrn Professor Architekten Othmar v. Leixner, der die besondere
Liebenswiirdigkeit hatte, in Verhinderung des Herrn Oberbaurates Ba ¢ h
als Vortragender einzuspringen, den angekiindigten Vortrag halten zu
wollen : ~Michelangelo als Mensch und Kiinstler®.
Goethes Ansicht, daB hohe Kiinstlernaturen unter dem Ein-
flusse der Diimonen stehen, erhilt bei den titanenhaftesten Meistern
. Michelangelo und Beethoven vollste Geltung. In einsamer
Hohe steht Michelangelo, alle ersten Kiinstler seiner Zeit, wie
Rafael und Tizian, treten weit zuriick. Gleich D an te steht er
an .der Grenzscheide zweier Zeiten, alle groBen Ideen seit D an t e falite
er in seinem Kiinstlertum zusammen. Die grofite Zeit der neueren Ge-
schichte lebt er durch in seinem neunzigjihrigen Leben, das mehr von
Tragik als von Gliick geleitet. 1475 in Caprese geboren, widmet er sich
frithzeitig der Zeichenkunst, kommt mit 13 Jahren zu Ghirlandajo,
mit 15 Jahren an den Hof des groflen Lorenzo, wo er im Garten von
S. Marco seine ersten plastischen Arbeiten (Faunmaske, Kentauren-
schlt_wht) verfertigt. Beinahe 30 Jahre arbeitet er in seiner Vaterstadt,
er sxght die Grofle und den Fall der Mediceer, er hort die weihevollen
Predigten des groBen Sayonarola. 1505 erfolgt seine Berufung nach.
Rom zu Julius II. Der groBte Kunstmizen und der groBte Kiinstler
stehen sich gegeniiber, zwei Naturells, die nicht leicht miteinander aus-
kommen konnten., Das Juliusgrab, die Tragodie seines Lebens, soll er
entwerfen, ein Werk, das im Verlaufe von 40 Jahren zu einem Nichts
zZusammengesunken. Noch 8 Piipsten nach Julius IT. dient er mit mehr
oder weniger Foérderung derselben. Die Bilder der Sixtina geben ihm
%&nn Gelegenheit, gegen seinen Willen seine Kunst als Maler zu zeigen.
sc'];ter Leo X, arbeitet er wieder in Rom an plastischen und architektoni-
Kaenlfh‘f!abel'}, die Studien fiir die Fassade von S. Lorenzo, die Mediceer-
i elé: e und die Laurenziana gehiren dieser Periode an. ‘Von Paul 11T
Arbei: ':;*ch B{Dm berufen, sehen wir den Meister an seiner gewaltigsten
RO em jiingsten (tericht in der sixtinischen Kapelle. Als Dombau-
eister entwirft er den Kuppelbau der Peterskirche, deren Fertigstellung
er nlc}lt mehr erlebt. Rinsam ist der Lebensabend dieses Kiinstlerfiirsten,
Ve;rklarend wie éin Abendsonnenschein wirkt aber der Umgang mit
semer groflen Liebe, wie er sie nennt, Vittoria ¢ ol onn a, Am 8. Februar
1564 scheidet er aus dem Leben; Florenz holte sich seine Leiche, um
dem gréBten Sohn in 8. Croce eine Ruhestiitte zu bereiten. Hier sollte
der ewig Unruhige seine Ruhe finden, bis das jiingste Gericht, das er so
grandios gemalt, den Mirtyrer ruft. Einsam ist sein Leben von Jugend
auf, nie lernte er Midchen- oder Frauenliebe kennen, die AuBenwelt
sagte ihm wenig. Er lebte in ciner eigenen Welt, die ihn, dem innerlich
Gutherzigen, immer wieder in Konflikt mit der Wirklichkeit brachte.
Keine Ruhe konnte er finden, seinen Himmel muBte er sich selbst schaffen.
ergrofl sind seine Entwiirfe, titanenhaft seine Tdeen, an der GroBe,
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an der Laune seiner Auftraggeber und an den unruhigen politischen
Zeiten mufBte das meiste verloren gehen. In Michelangelo sehen
wir einen echten Renaissancemenschen, der mit hochster Individualitit
auch groBte Vielseitigkeit verband; als Maler, Bildhauer und Architekt
gleich bedeutend. Das jiingste Gericht, der Moses und die Kuppel von
St. Peter, drei Marksteine der bildenden Kunst. Die Deckenfresken der
Sixtina, 1508 begonnen, 1512 vollendet, geben die Geschichte der Welt-
schopfung, grandios die Gesamtkomposition, einzig in ihrer Art die
perspektivischen Architekturen. Die Hohe bilden zwei Bildgruppen,
Jehova weist den Sternen ihre Stelle und die Erschaffung Adams. Das
Bild Gott Vaters erscheint durch die Darstellungen Michelangelos
fur alle Zeiten festgelegt. Meisterhaft sind die groBartigen dekorativen
Figuren, Bewegungsakte grandiosester Form, berithmt geworden die
Sybillengestalten, besonders die durch ihren lieblichen Kopf ausgezeichnete
delphische Sybille. Einer spiiteren Zeit gehort das monumentale Wand-
fresko der Kapelle, das jiingste Gericht darstellend, an. Nur eine Gewalt-
natur konnte dieses Werk schaffen. Die Christusgestalt mit ihrer grandiosen
Geste des Fluches gehort zu den glinzendsten Schiopfungen des Meisters.
Das Bild hat durch die Ubermalungen der Gewiinder bedeutend an Kraft
verloren. Fiir die Capella Paolina sehen wir dann Michelangelo
im spiiten Alter noch zwei groBe Fresken malen (Bekehrung und Kreuzi-
gung des Paulus). Galeriebilder sind zwei besonders zu nennen: ein
Madonnenbild in Tempera in London und die berithmte zartgestimmte
heilige Familie, ein Hauptwerk der Tribuna in Florenz. Von seinen
plastischen Werken stehen die Fragmente des Juliusgrabes an erster
Stelle. Nur einem Michelangelo ist es moglich gewesen. die Figur
des Moses zu schaffen, da tritt uns ein Gewaltmensch entgegen. Im Gegen-
satz dazn die herrlichen Sklavenfiguren des Louvre, wohl die form-
vollendetsten Jiinglingskorper, die je geschaffen worden sind. Fiir Florenz
arbeitet er seinen berithmten David, der einst vor dem Palazzo Vecchio
gestanden, ebenfalls ein Werk echt michelangesken Geistes. Meister-
schépfungen, zum Teil wohl unvollendet, sind auch der kniende Kupido,
der trunkene Bacchus, die groBartige Pieta in Rom und die herrliche
Madonna mit dem Kinde in Briigge, ein Werk, das schon von Diirer
bewundert wurde. In der Mediceer-Kapelle zu Florenz tritt uns der Meister
als Plastiker und Architekt gegeniitber. Die Wandarchitektur zeigt uns
bereits die freie Richtung Michelangelos, sie ist bereits barock
im echten Sinne des Wortes. Priichtige plastische Schiopfungen sind die
Figuren des Lorenzo und Giuliano, ein gottliches Werk aber die Frauen-
gestalt der Nacht, die ganze Tiefe des Michelangelo kommt hier zur
vollsten Geltung. Als Architekt hat sich Michelangelo den Ruhm
aller Zeiten gesichert als Erbauer der Peterskuppel, deren Fertigstellung
er wohl nicht mehr erlebte. Grandios geplant war seine nicht zur Aus-
fithrung gekommene Fassade fiir S. Lorenzo in Florenz; eigenartig in
der Komposition und im Detail die beriihmte Laurenziana in Florenz,
ein Werk, das uns den Meister frei von aller Tradition zeigt. Bedeutend
ist sein Anteil am Palazzo Farnese in Rom, priichtig die in die Thermen
cingebaute Kirche Sa®Maria degli Angeli in Rom und der herrliche Kloster-
hof. Ausgesprochen barock das am meisten angefeindete Werk, die Porta
Pia in Rom. Die Bauten am Kapitol mit der Marc Aurelstatue, der Treppe
und den Konservatorenpalisten, wohl erst nach seinem Tode ausgefiihrt,
zeigen uns Michelangelo auch hervorragend als Stéddtebauer.
In einsamer Hohe stand dieser Kiinstlerfiirst, ein echter Sohn seiner Zeit,
oleich seinem Ginner Julius TI. Nicht leicht ist es, diesem Titanen der
Kunst gerecht zu werden, da seine Kunst beinahe abwehrend wirkt.
Dies ist auch der Grund, da Michelangel o heute noch von vielen
nicht verstanden werden kann, im Gegensatz zu seinem Korkurrenten
Rafael, dessen Liebenswiirdigkeit des Schaffens alle Gemiiter seit der
Renaissance gefangengenommen. T

Nach SchluB des beifilligst aufgenommenen, durch zahlreiche
priichtige Lichtbilder belebten Vortrages fithrt q_er Vorsitzen de
aus, daB es nicht jedermanns Sache sei, einen persor}lu_:hen Ton in einen
Vortrag zu bringen. Herrn Professor v. L ei xn er sei dies aber in hervor-
ragendem MaBe gelungen und der Beifall, welcher dem Vortrage gefolgt
ist, zeige wohl am besten, welches grofie Interesse er hervorgerufen hat.
Er spreche deshalb dem Vortragenden den -ganz ergebensten Dank fiir
seinen sehr schénen Vortrag aus (lebhafter Beifall und Hiindeklatschen).

Sodann wird die Versammlung um 8 Uhr 45 Min. abends ge-
schlossen. Dr. Paul.

Geschiftliche Mitteilungen des Vereines.

Alle Versammlungen beginnen um 7 Uhr abends, wenn nicht
eine andere Stunde angegeben ist.
Samstag den 3. April 1915
(Karsamstag) findet keine Versammlung statt.

TAGESORDNUNG
der 20. (Wochen-)Versammlung der Tagung 1914/1915.
_ Samstag den 10. April 1915. '
1. Mitteilungen des Vorsitzenden.
2. Vortrag von Oberbaurat Ing. Ignaz Polla“k:
regulierungen und Talsperrens
fithrung von Lichtbildern.

Nach der Versammlung gesellige Zusamimenkunft in den
Klubriinmen.

LF1ul-
mit Vor-
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Fachgruppe der Bau- and Eisenbahn-Ingenieure.
Donnergtag den 8. April 1915 (mittlerer Saal).
1. Mitteilungen des Vorsitzenden. \
2. Vortrag von Oberbaurat [ng. Emil Grohmann: ,Die Bede u tung
der Talsperren (Sammelbecken) im Kriege“
Nach der Versammlung gesellige Zusammenkunft in den
Klubriumen.

Fachgruppe der Berg- und Hiitten-Ingenieure.
Donnerstag den 8. April 1915 (kleiner Saal).
1. Mitteilungen des Vorsitzenden.

2. Wechselrede iiber den Antrag Baumann, betreflend die ,Tech-
nisch-wirtschaftlichen Staatsnotwendigkeiten®:

a) Sektionsgeologe Dr. Wilhelm Petraschek:

vorriite Osterreichs"; 4
b) Berginspektor Ing. Max Moller: ,Uber
der Kohlenproduktion¥;
¢) Bergdirektor Ing. Karl Stegl: ,Uber die Gewinnung
4 einiger nutzbarer Materialien*.
3. Ergiinzungswahl in den AusschuB der Fachgruppe.

Nach der Versammlung gesellige Zusammenkunft in den
Klabriiumen.

wDie Kohlen-
die Erhéhung

Fachgruppe fiir Vermessungswesen.
Montag den 12. April 1915.

BO -

- Mitteilungen des Vorsitzenden.
. Vortrag von Dr. V. Weigl, Professor der Technischen Hoch-

schule in Lemberg: ,UberDistanzmesser.

Nach der Versammlung gesellige Zusammenkunft in den
Klubriiumen.

Verein dsterreichischer Chemiker.
Fachgruppe fiir Chemie des Osterr. Ingeniear- und Architekten-

Yereines.
Einladung

zu dem in der gemeinschaftlichen Versammlung
Samstag den 10. April 1915, abends 7 Uhr,

im Horsaale fiir Chemie der k. k. T

Wien, IV. Karlsplatz 13, st

Vortrage

von Dr. Ferdinand v. Arlt, Oberkommissir im k. k. Patent-
amte: ,Die grundlegende Bedeutung der Chemie
fir Naturwissenschaft und Technik¥,
Nach der Versammlung zwanglose Zusammenkunft im Restaurant
pZum braunen Hirschen®, IV. Alleegasse 3.

echunischen Hochschule,
attfindenden

VI. Bekanntmachung der Vereinsleitung 1915,
Hiemit erlaube ich mir, darauf aufmerksam

nach § 6, Punkt ¢ 1, der Satzungen di
IL. Viertel am 1. April 1915 fillig
Zur Erleichterung unserer
die Herren Vereinskollegen zur
Beitriige hoflichst einzuladen.

waren.

zu machen, daB

e Mitgliedsbeitriige fiir das

Geschiftsfilhrung beehre ich mich,
moglichst baldigen Entrichtung der

Der Jahreabeilngv fir in Wien wohnende Mitglieder betriigt
b

K 82, fiir auBerhal

30 Jahren K 16, bezw. K 12.

Gleichzeitig erlaube ich mir,
laden, von den Bestimmungen,
beitrages, Geebrauch zu machen,

betreffend di

iens wohnende K 24, fiir

Mitglieder unter

die Herren Vereinskollegen einzu-

e Ablésung des Mitglieds-
welche lauten:

DAUER DER MITGLIEDSCHAFT

Wien, 81. Mirz 1915.

SR Ghega-Stiftung.
Von der Ghega-Stiftung des Osterr. Ingenieur-

Mitglieder [wenigerals2sJahre| 25 bis 30 Jahre | mehr als 80 Jahre
(der 16fache Mit- | (der 10fache Mit- | (der 71fy fache Mit-
gliedsbeitrag) gliedsbeitrag) gliedsbeitrag)
. f . K 480, K 320, K 240,
in Wien laneh in 8 viertel-lauch in 8 viertel-lauch in 8 viertel-| .
wohnend jibrigen Raten | jihrigen Raten | jihrigen Raten |
1= zu K 60, ‘zu K 40, zu K 30,
K 360, K 240, K 180,
aunferhalb [auch in 6 viertel-lauch in 6 viertel-|auch in 6 viertel-| -
Wiens wohnend | jiihrigen Raten | jihrigen Raten jihrigen Raten
zu K 60, zu K 40, zu K 30.

Der Priisident: Lauda.

Z. 72 v. 1915.

i und Arcbitekten-"
Vereines ist mit 1. April 1915 ein Studienstipendium von K 600
erledigt. und neuerdings zu verleihen.

Das Verleihungsrecht steht
in diesem (54.) Falle dem k. k. Eisenbah

nministerium zu.

Zum Genusse dieses Stipendiums sind ordentliche Hérer
‘der k.k. Technischen Hochschule in Wien ohne
Unterschied der Nationalitit, der Religion oder
ider Fachschule, berufen,in der sie sich den Studien widmen. .
! Die Bewerber miissen entweder tsterreichi-
sche Staatsbiirger oder Angehidrige der Linder
sder ungarischen Krone sein; kommen sie von der Mittel-
.schule, so haben sie sich mit einem Zeugnisse iiber die bestandene
,nicht wiederholte Maturititspriifung oder, falls an der betreffenden
Realschule Maturitiitspriifungen nicht bestehen sollten, iiber den guten
LErfolg auszuweisen, mit dem sie alle Jahrgiinge der Oberrealschule
und die Aufnahmspriifung an der k. k. Technischen Hochschule in
Wien zuriickgelegt haben.

Bewerber, die bere ts als ordentliche Hérer der k. k. Tech-
nischen Hochschule ein oder mehrere Jahre den Studien obgelegen
sind, haben fiir jedes der Bewerbung vorausgegangene Studienjahr
ein den akademischen Gesetzen vollkommen gemiifes Betragen und
einen guten Fortgang in so viel ordentlichen Unterrichtsgegenstinden
nachzuweisen, daf die Gesamtzahl der wochentlichen Stunden min-
destens fiinfzehn betrigt, wobei jo zwei Ubungs- oder Zeichnungs-
stunden als eine Stunde zu rechnen sind. Von der Erfiillang dieser
Bedingungen ist auch der FortgenuB des Stipendiums abhiingig. Den
nichsten Anspruch aufdas Studienstipendium der
Ghega-Stiftung haben S6hne von Beamten und A n-
gestellten solcher Eisenbahnunternehmungen, die
ihren Sitzindenim Reichsrate vertretenen Konig-

reichen und Lindernhaben, sowie von aufdenLinien
‘der vormaligen k. k. priv. TheiBbahn-Gesellschatt
' beschiftigten Beamten undAn gestellten, und zwar
‘unter gleichenUmstinden die weni ger bemittelten
{Bewerber. Von solchen Séhnen werden wieder jene besonders be-
' riicksichtigt, welche im Kriege Verletzungen erlitten haben, die ihnen
| den weiteren Lebenslauf wesentlich erschweren.

: Die GenuBdauer eines Studienstipendiums der

! Ghega-Stiftung
: betréigt in der Regel nur so viele Jahre,

als zur Zuriicklegung, bezw.

| Beendigung des von dem Studierenden gewiihiten Faches bei Ein-
ﬁhaltung der ~gesetzlichen Studienzeit erforderlich wiiren. Solche
| Stipendisten jedoch, welche sich entweder den strengen (Diplom-)

. Priifangen zu unterziehen gedenken oder sich um den Doktorgrad be-
! werben wollen, werden noch durch ein Jahr im Genusse des Studien-

| stipendiums belassen.

Der Wechsel in der Zustindigkeit fir die Verleihung be-
| griindet keinen Vorzug der Séhne von Beamten oder Angestellten der
‘im einzelnen Falle zur Verleihung berechtigten Bahnverwaltung.

4 Gesuche um Verleihung dieses Stipendiums sind an den Osterr,
' Ingenieur- und Architekten-Verein, Wien, I. Eschenbachgasse 9, zu
(richten und daselbst versiegelt his 1. Mai 1. J. einzureichen; in
- der Vereinskanzlei kann Einsicht in den Stiftbrief genommen werden.
i Wien, 15. Miirz 1915.

“ Osterr.Ingenieur-und Architekten-Veroin:

Der Priisident: Das Verwaltungsratmitglied:
L. Baumann. G. Demsksi.

: . XIII. Verzeichnis '
“der fiir den Kriegsfiirsorgefonds gezeichneten einmaligen Beitriige
K

: (nach der Reihenfolge des Kinlangens).
1 Adolf Su e B, geschiiftsfiihrender Verwaltungsrat der Stram-

berg-Witkowitzer-Zementwerke A.-G. in Witkowitz .

100—

 Ertriignis des Kartenspieles in den Klubriumen . 200—

§ Dl A R ring in Wien' o 57 ot 0 SN ves ket 10.—

 Wiener vLokomotiv-Fabriks-Aktiengesellschaft in Wien . . 5.000,—

a Wy Summe K 5.310—.
Hiezu die in den Verzeichnissen I—XII ausgewiesenen Bei-

triige . : e LAt CE T K 28.618:25.

Wien, 29. Miirz 1915. Zusammen . K 33.928-95,
Bis zum 29. Miirz sind an einmaligen Spenden, Monatsbeitriigen
und Ertriignissen von Veranstaltungen K 48.836-63 eingelaufen,

Der Kriegsfiirsorge-Ausschufl dankt hiemit allen S end er-
bindlichst fiir ihre Hochherzigkeit. g

Personalnachrichten.

Erzherzog Franz Salvator hat als Pro
des Roten Kreuzes dem Leutnant in der Evidenz Ing. Fritz Will-
fort das Ehrenzeichen zweiter Klasse vom Roten Kreuze verliehen,

Der Wiener Stadtrat hat die Bau-Inspektoren Ing. Hans Bau-
meister, Ing. Heinrich Stolz und Ing. Hugo Viotoris zu Bau-
riiten, die Ober-Ingenieure Ing, Johann Theodor J i g erund Ing. Rudolf

Pauly zu Inspektoren emannt und dem Bau-Inspektor Ing. G 1.
Wirmer den Titel Baurat verlichen, . e DNRAT

Hofrat Dr. Ing. Rudolf Doerfel,
Techn. Hochschule in Prag, wurde
Ingenieurs fiir Maschinenbau erteilt,

tektor-Stellvertreter

f 0. 6. Professor der deutschen
die Befugnis eines beh. aut Zivil-

7 Ing. Leopold Ritter v. Meyor-Treufel d, Baurat i, R,
(Mitghied seit 1869), ist am 20. v. M, nach langem qualvollem Leiden im
74. Lebensjahre in Neuhaus a, d. Triesting gestorben.

Eigentum des Vereines. — Verantwortlicher Schriftleiter: Dpl.

D,

Verlag fiir F

h Ing. Dr. Martin Paul. — Druck von R. S ies & Co. in Wien.
achliteratur Ges. m. b.wH., Wien, I, Eschenbachgasse 9. p 4
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Alle Rechte vorbehalten.

Die Kriegs-Notspitdler der Stadt Wien.
Von Ing. Heinrich Goldemund, Stadtbaudirektor.
(Schluf zu H. 13/14.)

Die Notkrankengebiiude, welche aus Schlackenzement-
hohlsteinen vom Baumeister Micheroli, bezw. vom Bau-
meister S eid]1 nach ihren Systemen ausgefiihrt wurden, sind
fiir eine lingere Dauer bestimmt und in 2 dem Zwecke nach
verschiedenen Typen entworfen worden. Die eine Type, deren
GrundriB, Schnitt und Ansicht in den Abb. 8 und 9 dargestellt
sind, stellt ein Krankengebiude mit 4 groBen Krankensilen,
jeder Saal mit 12 Betten Normalbelag, dar, wihrend das in den
Abb. 10 bis 14 dargestellte Krankengebiude ein Beoba ¢ h-
tungskrankengebiude fir 10 infektionsverdachtige
Kranke darstellt, bei welchen aber eine sichere Diagnose noch
nicht moglich ist. Der Aufenthalt der Kranken in diesem Not-
krankengebiude ist daher ein verhiltnismiilig kurzer, da der

osr T ER Kranke nach Feststellung seiner
Erkrankungsursache in einen der
fir die Behandlung

wie Pflegerinnenzimmer, Bad, Aborte, vorgesehen. Der fiir die
Aufstellung der Badewannen dort bestimmte Raum dient

. dann gleichzeitig als Teekiiche. In das Pflegerinnenziminer

ist ein kleiner Einbau mit gesondertem Eingang vom
Gange aus hergestellt, welcher als Geritekammer verwendet °
werden soll.

Die Krankensiile dieser groBen Krankengebiude haben
nach beiden Seiten Fenster. Die Liiftung ist durch bewegliche
O_l_)erhchtﬂiigel bei den Fenstern sowohl als auch durch eigene
Liftungsschichte, von welchen jeder Krankensaal 4 besitzt,
ermdglicht. Die lichte Hohe der Krankensile betriigt 4 m, die
Wande sm_d 30 cm starke Hohlwiinde, der Dachstuhl ist aus Holz
mit Prefkiesabdeckung. Da fiir diese Baulichkeiten eine lingere
Bauzeit vorgesehen war, so konnte hier Linoleum als FuB-
bodenbelag fiir alle Riume mit Ausnahme der Vorrdume, die
mit Asphalt belegt sind, gewihlt werden. Die Be-
heizung findet mit Gasofen, die Beleuchtung mit
elektrischem Lichte statt.

diesbeziiglicher Krank-
heiten  bestimmten A tel
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Krankensal iibertragen wird. Von der erstgenannten Type nach
Abb. 8 wurden, wie schon erwiihnt, 4 Krankengebiude aus-
gefiihrt, und zwar 2 in der Krankenanstalt im X. Bez. an der
ArsenalstraBe und je eines in den Epidemiespitiilern an der
TriesterstraBe, bezw. an der Wienerbergstraie. Von der zweit-
genannten Type (Abb. 10 bis 14) sind nur 2 Gebiiude ausgefiihrt
worden, und zwar je eines in den letztgenannten beiden Epi-
demiespitiilern. Die groBen Notkrankengebiude mit 4 Kranken-
sillen enthalten im Mittelbau, um einen als Tagraum bestx'mmten
groBen Mittelraum gruppiert, eine Teekiiche, diagongl elpander
%8eniiberliegend 9 Pflegerinnenzimmer, die fiir die leichtere

befwachung der Kranken nicht zu offnende Fenster
gegen die Krankensile besitzen, dann einen Raum zur A}lf-
stellung von 2 Badewannen und eines Gasofens, endlich eine
Abortgruppe. Der groBe Mittelraum ist, wie aus dem Schnitte
auf Abb. 8 zu ersehen ist, durch hohes Seitenlicht erhellt. Um
gegebenenfalls ein solches Krankengebiude mit 4 Silen fiir
3 Abteilungen, jede zur Unterbringung einer anderen Infektions-
krankheit bestimmt, verwenden zu konnen, sind die beld_en
Endsiile des Gebiiudes, die bei normalem Betriebe, wenn im
ganzen Pavillon Kranke einer Art liegen, mit den beiden an den
Mittelteil anstoBenden Krankensiilen durch offene Tiiren ver-
bunden sind, durch VerschlieBen dieser Tiiren abtrennbar und
als eigene Abteilungen beniitzbar gemacht worden und fiir diese
Sile an jedem Ende des Gebiiudes die notwendigen Nebenriume,

Das Beobachtungskrankengebiude stellt einen ganz neuen
Typ dar. Jedes Krankenzimmer hat ein eigenes Pflegerinnen-
zimmer; je ein Pflegerinnen- und Krankenzimmer haben einen
kleinen Vorraum, welcher unmittelbar von auBlen zuginglich
ist, und einen gesonderten Abort. In diesem Gebdude sollen
Personen untergebracht werden, die im Verdachte sind, mit hoch
virulenten Krankheiten infiziert zu sein, da eine vollstindige
Isolierung des Kranken und seiner Pflegerinnen erreichbar ist.
Je 5 solcher Einheiten, bestehend aus Kranken- und Pflegerin-
zimmer, sind nebeneinander in einem Trakte angeordnet, je
2 solcher Trakte getrennt durch einen 1'50 m breiten, mit Oberlicht
versehenen Mittelgang bilden ein Krankengebiude. Sowohl aus
simtlichen Krankenzimmern als auch aus allen Pflegerinnen-
zimmern fithren Tiiren in diesen Mittelgang, durch welchen der
Transport der Kranken zum und vom Krankenzimmer erfolgen
soll. Ebenso kann von diesem Gang aus, wenn es notwendig ist,
in die Krankenzimmer eine Badewanne hineingeschoben werden,
welche gewohnlich in dem kleinen Anbau des Krankengebiudes,
in welchem auBerdem ein Gasbadeofen und ein groBerer Geschirr-
spiiltisch untergebracht sind, stehen. DaBl die Pflegerinnen
gegebenenfalls den Gang betreten, erscheint vom arztlichen
Standpunkte aus nicht bedenklich, da der Dienst so eingeteilt
wird, daB sie sich dort nie treffen. Im iibrigen ist noch auf den
Querschnitt dieses Notkrankengebiudes (Abb. 11) hinzuweisen,
aus welchem die Oberlichte des Mittelganges und die Belichtung
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Abb. 10.

und Liiftung der Pflegerinnenzimmer durch hochliegende
Seitenfenster, die von unten aus éffenbar sind, zu entnehmen
ist. Die Krankenzimmer sind 4'70 m lang, 220 m breit und
4m im Lichten hoch. Die Abb. 12 und 13 zeigen die Ansicht der
Stirnseiten, Abb. 14 stellt jene der Langseite dar.

In der Notkrankenanstalt im X. Bez, an der Arsenalstrafie
wurden auch zusammenlegbare Baracken nach dem System
Héfler, welche der Herr Landesverteidigungsminister Exz.
- Freih. v. Georgidem Herrn Biirgermeister Exz. Dr. Richard
Weiskirechner leihweise iiberlassen hat, verwendet. Diese
Baracken sind wohl fiir Spitalszwecke weniger geeignet wie
_ die iibrigen vorstehend beschriebenen Krankengebiude aus

- Abb. 13.

Holz, immerhin waren sie aber mit Riicksicht auf die Zeit-
ersparnis bei der Aufstellung, bezw. die Unméglichkeit, in der
gegebenen Bauzeit eine noch griBere Anzahl von Holzbaracken
zu errichten, eine sehr wertvolle Unterstiitzung der Bestrebungen
der Gemeinde, Jede dieser 12 zusammenlegbaren Baracken
besitzt eine Linge von 15m und eine Tiefe von 5 m. Die ver-
hiltnismiBig kleinen Fenster befinden sich nur an der einen
Seite. Der FuBboden besteht aus Pfosten. Um diese Baracken
besser fiir die Zwecke der Krankenanstalt verwenden zu konnen,
wurden, da weder Pflegerinnenriume noch ein Raum fiir die
Unterbringung der Ba?;?:nne, der Teekiiche und der Aborte
vorhanden sind, je 2 solcher Baracken zu einer Gruppe mit
gemeinsamem neu aufgefiihrtem Mittelbau vereint, in welchem
diese genannten Riumlichkeiten untergebracht sind. In diesen
Baracken komnen die Betten nur in einer Reihe et
werden, so daB bei einer Gesamtlinge einer solchen Doppel-
baracke von 335 m nur hichstens 28 Kranke dort Unter-
kunft finden.

ausgefiihrten, fiir den Spitalsbetrieb

Was die iibri
notwendigen Gebiude anbelangt, so sei vorerst in Kiirze das
Aufnahmsgebiude besprochen, welches in den Abb. 15, 16 und 17

ellt ist. Dieses Gebiude enthiilt eine gedeckte, mit Roll-
balken nach der Einfahrts- und nach der Ausfahrtsseite ver.
schlieBbare Vorfahrt, in welcher der Kranke abgeladen und

entweder durch einen 1'5m breiten Durchgang unmittelbar
auf ein Krankenzimmer oder, soferne der Kranke untersucht
oder gereinigt werden muf, in das Otdin.ﬁmmm“’gobmh welches
mit den notwendigen Einrichtungen versehen ist, t
werden kann, xmuﬂetdun beﬁndetngfch in diesem kleinen Auf-
nahmsgebiude noch ein Arzte- und ein Dienerzimmer, welche
Rilume auch als Schlafriume fiir das im Bereitschaftsdienste
stehende Personale dienen.

In jeder der Krankenanstalten im X. und XII Bez. ist,
wie schon in der Einleitung erwihnt, ein Reinigungsbad und ein

of b



1915

ZEITSCHRIFT DES OSTERR. INGENIEUR-

UND ARCHITEKTEN-VEREINES Heft 15/16 127

Entlassungsbad in 2 getrennten, aber vollstiindig ‘gleich aus-
gestatteten Gebiuden untergebracht. Das Reinigungsbad, in
der niichsten Nihe des Aufnahmsgebiudes, das Entlassungsbad
an der Grenze des reinen und unreinen Teiles der Anstalt sind

bb. 18 zeigt den-Grundrifl eines solchen

Plane angelegt worden. Al :
Reinigungsbades, bezw. Entlassungsbades. Die Zweckbestim-

mung der einzelnen Riume ist im Plane eingeschrieben, es sei
nur erwiihnt, daB in dem kleinen quadratischen Mittelraume,
swischen den beiden Wannengruppen, welcher eine Oberlichte
besitzt, die fiir die Bereitung des warmen Wassers dienenden,

lassungsbades hinein, die Spitalswiische wird abgenommen und
in verzinkten eisernen Kiibeln in die Wischedesinfektionsbaracke
getragen, um dort mehrere Std. lang in Lysollésung zu liegen.
Der Kranke wird gebadet und auf der reinen Seite mit seinen

mit Riicksicht auf die geringe Bauzeit nach einem einheitlichen | aus der Aufbewahrungsbaracke fiir die desinfizierten Kleider

geholten Kleidungsstiicken versehen und entlassen.

Uber die bauliche Ausfiihrung sei noch erwihnt, daB
die 3 je eine Gruppe bildenden Baderiiume untereinander durch
hélzerne Abteilungswiinde getrennt sind, wihrend der Abschlu
gegen den Aus-, bezw. Ankleideraum durch Vorhinge aus
impriignierter, leicht mit Desinfektionsmitteln abspiilbarer
Leinwand hergestellt ist. Die lichte Hohe des Badegebiiudes

!A betriigt 3 m. Die Dachdeckung ist mit PreBkies durchgefiihrt.
| In der kleinen Krankenanstalt im XXI. Bez. dient ein solches
8% R i3 83 Gebinde sowohl als Aufnahms- als auch als Entlassungsbad.
ll e £l In den Entlassungsbiidern sind sowohl auf der reinen als auch
"’" 7S, auf der unreinen Seite fiir jeden Arzt der Anstalt gesondert an
— e den Winden 30 em breite, 2°4 m hohe versperrbare Kleider-
| 4 kiistchen angebracht, in welche derselbe beim Durchgang durch
H ﬁ i ks das Bad, was jedesmal erfolgen mufl, wenn er die Anstalt betritt
3 | DURCHFAHRT oder dieselbe verliBt, seine reinen, bezw. seine Spitalskleider
i P unterbringen muf.
: 7 I
— j_____;aﬁs_'aﬂ-— -
B) '3.- § (Aspralt)d S 3 & i =Y
,;[—- z DIENER f r2e ROLBALYEN
! a%0 i (sinotewry) sow *
vzo 1] . -~
200 ORDINATYONS
i 2
ZImMMER S ARZT
e | T T R '} — BB ..'L ;: N VAL [/— NIVEAU
A (uinolgw : foinoteum) Abb. 17.
i1 ;
! Wichtige Objekte fiir die KrankenanstaltenTim X.¥und
l_]i::j_, _J XII. Bez. sind wegen der groBen Bettenzahl die Kiichen. Abb. 19
i e zeigt den Grundril, Abb. 20 einen Blick in den Kiichenraum,
Ibb. 1 Abb. 21 einen Blick in den Spiilraum fiir das Geschirr. Die
~ Abb. 15. l{iichengebiiude liegen im reinen Teil jeder der Anstalten und
ﬁ sind mit dem unreinen Teil, also mit der eigentlichen Kranken-
LPRESSK/85 ﬁ anstalt nur durch die gegen die Anstalt offene Speiseausgabe
S — verbunden. In diese Speiseausgabe werden die kleinen vier- .
. 4 e riidrigen Karren, auf welchen die Thermophorkisten zur Auf-
B i nahme des Geschirres verladen sind, gefahren und die gefiillten
i ' t s o Jeschirre fiir die Thgrmophorkisten von dem Kiichenraum
2 -4 [J Dl] z : durch ein langes verschiebbares Fenster ausgegeben. Im Kiichen-
T Fhrh raum sind drei groBe Herde System Grojer um einen in der
: ’ e i = 1 Mitte des Kiichenraumes stehenden quadratischen Schornstein
40 DD DU M #;_ aufgestellt. Jeder der Herde enthilt 4 Einsatzkessel mit je 801
F 7 @- Inhalt. An der der Speisenausgabe zugekehrten Seite des
BETON . LINOLEUM Schornsteines ist ein Back- und Bratschrank mit 6 Bratrohren an-
Abb. 16. geordnet. Die Herdanlage hat bei einmaligem Abkochen eine

'I‘;;t Gas gefeuerten Vorratswiirmer untergebracht sind. Der
. fineb gestaltet sich beim Reinigungsbad wie folgt: Bei der
Or‘:i::thm‘i gelgngt der Kranke, soferne ein Reinigungsbad ver-
gebenen}:[l];’ n den {\uskleidermun, seine Wiische und ge-
ail. den T l:lel'ne Kleider werden abgenommen und in den
in Toicht ;‘3 ellld_eraum anschlieBenden quadratischen Raum
infektionsan‘:?c]‘hesb“en Siicken verpackt und in die Des-
gebadet erh";: t. ﬂ-bgegeber}. Der Kranke wird geduscht oder
whitha & 19‘ ~auf der reinen Seite des Bades reine Spitals-
desinfizi nd wird sodann in den Krankensaal gebracht. Die
esinfizierten Kleider, bezw. die gereinigte Wiische des Kranken
we;den entsprechend verpackt, in eine am Ende des reinen
Teiles befindliche Baracke in Fiichern bis zur Entlassung des
Kranken aus der Anstalt aufbewahrt. Vor der Entlassung

gelangt der Kranke in das Entlassungsbad. Mit der Spitals-

wiische bekleidet kommt er auf der unreinen Seite des Ent-

Leistungsfihigkeit fiir 600 Personen. An den Kiichenraum,
welcher Wasserzuleitung und 2 Gaskocher enthilt, schlief3t
sich an der einen Seite der Giemiiseputzraum, an diesen der
Vorbereitungsraum fiir Speisen an. Auf der gegeniiberliegenden
Seite befindet sich die Spiilkiiche (Abb. 21) und ein Vorratsraum
nebst einet Abortgruppe. Die Spiilkiiche hat ihnlich wie die
Kiiche ein verschiebbares Fenster gegen die Speisenausgabe,
damit die vorerst in einem groBen in der Speisenausgabe, unter-
halb des verschlieBbaren Fensters befindlichen Grand des-
infizierten Geschirre in die Spiilkiiche hereingereicht werden
konnen, wo sie mit heillem Wasser, welches aus einem in der
Spiilkiiche untergebrachten Vorratswiirmer genommen wird
(siche Abb. 21, rechte Ecke), vollstindig gereinigt werden
konnen. )

Endlich wiire noch iiber die Gebiude zur Unterbringung
der Arzte, der Pflegerinnen und des Kiichenpersonales zu
sprechen, Fiir diese Zwecke wurden (iebiiude derselben Bauart
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wie die holzernen Krankengebiude verwendet und
Pflegerinnen in 2 solchen Gebiiuden in den Silen untergebracht.

die |

Die Oberpflegerinnen erhielten die an die Sile anschlieBenden |

kleinen Zimmer, welche hier durch Verschmilerung des Zu-

ganges zu den Aborten von 2-5m auf 1'2 m vergroBert wurden. |

Die Teekiiche und das Bad sind auch in den Pflegerinnenbaracken
beibehalten worden.

Fiir die Arzte wurde ein Objekt in der in Abb. 22 dar- |

gestellten Weise in einzelne kleine Arztezimmer abgeteilt. Die
Belichtung des 1'1 m breiten Ganges zwischen den einzelnen
Zimmern erfolgt durch Oberlichtfenster. Jedes der Arzte-
zimmer enthilt einen kleinen Ofen, welcher in den bis zur Decke
mit Gipsdielen verkleideten Ecken der Riume aufgestellt
wurden. Auf der einen Seite des Gebiudes ist ein groBerer

|

Raum als Tagraum fiir die Arzte angeordnet. Im ganzen sind 1

Notkrankenanstalt im X. Bez. an der ArsenalstraBe sind

560 Krankenbetten, 27 Pflegeribnenbetten in den Kranken-

gebiiuden und 52 Pflegerinnenbetten in den zwei Pflegerinnen-
baracken, 22 Betten fiir das Bedienungspersonale, 7 Betten fiir
das Kiichenpersonale und 12 Arztebetten, insgesamt also 120
sonstige Betten. In der Notkrankenanstalt im XII. Bez. an der
WienerbergstraBe sind 444 Krankenbetten, 19 Pflegerinnen-
betten in den Notkrankengebiuden, 52 Pflegerinnenbetten in
den zwei Pflegerinnenbaracken, 23 Betten fiir die Bedienungs
fraven und Hausdiener, 7 Kiichenpersonalbetten und 12 Arzte-
betten, insgesamt also 113 sonstige Betten. In der Notspitals-
anlage im XXI. Bez. in Jedlesee sind 180 Krankenbetten,
8 Pflegerinnenbetten in den Notkrankengebiuden, 6 Betten fiir
Bedienungsfrauen und Hausdiener, 6 Arztebetten und ein
Kiichenburschenbett, insgesamt also 21 sonstige Betten. Wie

|
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Abb. 18.

in jeder der stidtischen Notkrankenanstalten im X, und XI1, Bez.
je 12 Arzte unterzubringen gewesen, so da in der Arztebaracke
noch ein freibleibendes Zimmer nichst der Eingangstiire als
Wohnraum fiir einen Diener beniitzt werden kann, welchem
auch die Aufsicht iiber den reinen Teil der Anstalt obliegt.

Das Kiichenpersonale, es sind 6 Personen in jedem der
beiden Krankenanstalten hiezu bestellt, ist in ihnlichen Réiumen
wie sie fiir die Arzte hergestellt wurden, in dem halben Gebiude P8
im X. Bez. und 19 im XII. Bez. untergebracht worden. Withrend
die Krankensile, wie schon erwihnt, mit Kalk geweillt sind
muflte in diesen kleinen, nicht so iibersichtlichen Riiumen, Wo
auch eine stindige Aufsicht mangelt, in hoherem MaBe fiir die
Feuersicherheit vorgesorgt werden, damit nicht durch eine
weggeworfene Zigarette oder ein Ziindholz das ganze Gebiude
gefihrdet wird. Es wurde daher der Fuboden mit feuersicherem
Andurobodenbelag und die nicht mit Gipsdielen verkleideten
Winde mit einem feuersicheren Wandanstrich versehen.

Durch die vorbeschriebenen Baufiihrungen wurden ins.
mt 1300 Krankenbetten und 282 sonstige Betten fiir das

» Pflegerinnen-, Kiichenpersonal sowie das Bedienun
personal, insgesamt also 1582 Betten geschaffen. Nach den
einzelnen Anstalten ergibt sich die Bettenzahl wie folgt: Tn der

Verbaute Flache: 130 #0

schon frither erwiihnt, wurde im XXI. Bez. das weibliche Kiichen-
und Pflegerinnenpersonale im alten Gebiude des Notspitales
untergebracht. Weiters sind durch die Erweiterung der Bauten
bei den Epidemiespitilern an der TriesterstraBe im X. Bez, und
an der WienerbergstraBe im XII. Bez je 58, insgesamt also
116 Krankenbetten und je 14, insgesamt also 28 Pflegerinnen-
betten neu geschaffen worden, woraus sich dann die erwihnte
Ges'%mtziffer von 1300 Krankenbetten und 282 sonstigen Betten
ergibt,

Die Baukosten fiir die Schaffung dieser Gesamtbettenzahl
betrigt K 1,189.10604. In diesem Betrage sind die notwendigen
Anschaffungen von Betten, Stiihlen, Tische, Bettzeug und andere
Einrichtungsgegenstinde nicht enthalten. Nach Arbeitsgruppen
verteilen sich die Kosten wie folgt:

I. Hochbauten und Einfriedungen:

Holzbauten und Einfriedungen . . . . = K 518.69096.
Feste Notkrankengebiude, Aufnahmsgebiude,
Biider und Kiichengebiude. . w  339.954°68.
II. StraBenbauten und Kanalisation:
Stralenbauten . 48,1208l
Kanalisationen »w  61.600—.

Fiirtrag K 968.366-45.
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Ubertrag K 968.366:45. | Im Durchschnitte kosten der Bau und die technische Ein-
8 ' richtung fiir ein Krankenbett za. K 915. Bei Einrechnung der
trische sowie andere Instal ‘ sonstigen fiir Arzte, Pflegerinnen und Bedienungspersonale

' notwendigen Betten kostet ohne Riicksicht ob Krankenbett oder

serleitungs, Gas- und elek-

I Wa

lationen: 4 .
Personalbett ein Bett rund K 752, Diese Durchschnittszifier ist

Wasserleitungsanlage . M R e L7, 74.488 . : Apieon s 5
(ias-, elektrische und andere Installationen . . .. 91186 Jed‘)"l_1 nicht ganz richtig, gla in diesen Kosten auch die 'mehr

) 2 57 wx napogq | Stindigen Charakter besitzenden, von den¥ Baumeistern
IV. Heizung: Heizungseinrichtungen . . . ,, 55.066'49. | yicheroli und Seidl erbauten Krankengebiude ein-

(Gtesamtsumme . . . K 1,13?)1605? - gerechnet sind. Nach Ausscheidung dieser Kosten ergibt sich
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fiir das Krankenbett ein durchschnittlicher Kostenpreis von
K 885, fiir das Bett im allgemeinen ein Durchschnittsbetrag
von K 722 in den Notkrankenanlagen, wihrend in den grofen
Notkrankengebiuden, wie sie Abb. 8 darstellt,‘ ein Krankenbett
auf K 793, ein Bett im allgemeinen auf K 732, im Beoba(_:'htungg,-
krankengebiiude (Abb. 10) ein Krankenbett auf K 3737, e
Bett um allgemeinen auf K 1869 kommt.

Wie in der Einleitung erwiithnt ist, wurde der Auftrag zur

dem Stadtbaudirektor am 16. September 1914 erteilt. Es wurde
sofort mit der Aufstellung der Entwiirfe der einzelnen Gebiude
begonnen und wurden die Ausschreibungsgrundlagen entworfen.
Da der gewohnliche Dienstgang bei diesen Bauten ausgeschaltet
war, wurde die Ausschreibung im eigenen Wirkungskreis der Stadt-
bauamtsdirektion vorgenommen und erfolgte die Vergebung iiber
Antrag des Stadtbaudirektors unmittelbar vom Herrn Biirger-
meister. Dieser kiirzere Dienstweg ermoglichte es, dal schon am
23. September die Vergebung der Hauptarbeiten stattfand, nach-
dem die Priifung der Pline, der Anbote und der An-

ZEITSCHRIFT DES OSTERR. INGENIEUR- UND AR('Hl'l‘lil_l("l‘f)_lf‘:\{Elil')l.\:lil.\' ,H”ﬂ 15/16 ;

|

Installationen beniitzungsfihig fertiggestellt. In der grOB;’ill'
Spitalsanlage im X. Bez. an der Arsenalstrafle waren di€
hélzernen Krankengebiude am 5. November, also nach dem

| 31. Arbeitstage, so weit vollendet, daB mit der Reinigung be-

| gonnen werden konnte, withrend mit Riicksicht auf die groBeren

firdarbeiten die Notspitalsanlage im XII. Bez. an der Wiener-

| bergstrafle, wo ein ganzer Hiigel abgegraben }wrdvn muBte,
" eine Woche spiiter fertig wurde. Am meisten Zeit erforderte die
Erbauung der Notspitalsanlagen durch den Herrn Biirgermeister |

Einrichtung der Bider in jedem einzelnen Krankengebiiude,
da die Lieferung der Gasbadeifen und Vorratswirmer in der
notwendigen groBen Anzahl lingere Zeit erforderte. N
Der Herr Biirgermeister Exz. Dr. Richard We1s-
kirchner hat bei der Besichtigung der im-XXI. Bez. nahezu
fertiggestellten und an den iibrigen Baustellen weit fort-

| geschrittenen Bauten durch den Stadtrat und die Obminner-

konferenz des Gemeinderates am 7. Oktober mit fulgvml--lr
Worten die rasche Durchfiihrung dieser Arbeiten anerkannt:
., Ich erlaube mir nun, die Herren einzuladen, selbst zu sehen,

1 ] 1 -L 1 3 2 s - ) 6 ? 8 9 0w
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und Gemeinderat Melcher, erfolgt war. Die Ausschreibung fiir
die Notkrankengebiude bezogsich auf die vollstindig beniitzungs-

|
[

fihige Herstellung dieser Gebiude mit Ausnahme der Heizung, der |

Wesserleitung, der Beleuchtung und der Badeeinrichtungen, die
gesondert vergeben wurden. Insgesamt haben an den Arbeiten
rund 50 Firmen und in den 2 Hauptarbeitswochen 250 bis 300
Arbeiter gearbeitet. Vielfach muBten wegen der mangelnden Fuhr-
werke und der Einberufung von Arbeitern zur K riegsdienstleistung
grofle Schwierigkeiten iiberwanden werden: so z. B. gelang die
rechtzeitige Zufuhr des notwendigen Schotters fiir die Betonierung
nur dadurch, daB das Reichskriegsministerium aushilfsweise
Militirautomobile zur Verfiigang stellte. Am 29, September
und 9. Oktober erfolgten noch weitere einzelne Vergebungen fiir

Liefgmngen und fiir Arbeiten, die erst nach Aufstellung der
Gebiiude begonnen werden konnten,

', Der BanbeginnA‘erfolgte im Notspitale im XXI. Bez.
Jedlesee, dann bei den Erginzungsbauten der bestehenden Not-
spitiler im X, Bez, an der Triesterstrafe und im XI1I. Bez.

an der WienerbergstraBe am 23, September, bei den groBen.

neuen Spitalsanlagqn im X. Bez an der ArsenalstraBe und im
XTI Bez. an der WienerbergstraBe Ende September. Die Durch-
fiihrung der Kanalisation, der Rohrlegungen fiir die Wasser-
leitung und die Gaszuleitung, der Planierungen und Ab-
grabungen hatte schon am 28, September begonnen. Am
raschesten konnte die Notspitalsanlage im XXI. Bez. Jedleseo
wegen ihrer geringen Ausdehnung fertiggestellt werden; sie
war bereits am 15. Oktober, also nach 19 Arbeitstagen, baulich
vollendet und zur Einrichtung bereit. Die Bauten beim Epidemie-
spital an der TriesterstraBe waren am 7. November, jene beim
Notspital in Meidling am 19. November 1914 einschlieBlich aller

was die Gemeindeverwaltung in 14 Tagen aus dem Boden
hervorgezaubert hat, und ich ergreife gerne die Gelegenheit,
um dem Stadtbaudirektor und allen beteiligten Beamten die
vollste Anerkennung und den Dank auszusprechen. Es ist
eine Rekordleistung der Wiener Gemeindeverwaltung, die wohl
einzig dasteht,*

Ein Mittel zur Bekdmpfung der Wirbelbewegung
und Kolkbildung unterhalb der Stauwehre.

Von Landesbaurat Richard Hofhbauer in Graz.
(SBchlul zu H. 13/14.)

Aus Abb. 2 und 9 kann man entnehmen, daB die beiden vertikalen
Wirbelwalzen mit horizontaler Achse, welche sonst durch den Absturz
entstehen, durch Einhiingen der Schwebetafel sehr stark verschoben
werden. Die nach fluBaufwirts gerichtete Wirbelbewegung erstreckt sich
bis an das Ende der Tafel und bewirkt die Auflandung unter derselben
mit den durch die Zwischenriume hindurchfallenden Geschieben. Der
fluBabwiirts gerichtete Vertikalwirbel wird derart abgeflacht, daB ein
nennenswertes Aufwithlen des FluBgrundes am Ende der Tafel nicht
cintreten kann, Hilt man die Tafel fest, so treten diese Wirkungen eben-
falls ein, jedoch nur bei einer ganz bestimmten Lage derselben, und zwar
wenn man der Tafel eine kleine Gegenneigung erteilt, welche sich bei
der beweglichen Tafel von selbst cinstellt. Es kann daher daraus der
SchluB gezogen werden, daB nicht die Beweglichkeit der Tafel allein
die Ursache ‘der iiberraschenden Verlandungserfolge ist, sondern das
Vorhandensein der Zwischenriume swischen den einzelnen Balken Im"l
das Entstehen ruhigeren Wassers unterhalb derselben, in welchem die
Geschiebe liegen bleiben kénnen. Die Beweglichkeit der Tafel hat den



1915

ZEITSCHRIFT DES OSTERR. INGENIEUR- UND ARCHITEKTEN-VEREINES Heft 15/16 131

Vorteil, dafl sich dieselbe von selbst bei richtiger Gleichgewichtsverteilung
bei jedem Wasserstande in diejenige Hohenlage und Neigung einstellt,
welche den giinstigsten Verlandungserfolg herbeifithrt. Fiir FloBgassen
ist es natiirlich nétig, der Tafel eine moglichste Beweglichkeit zu erteilen,
damit bei den verschiedenen Wasserstinden ein giinstiger Ubergang
geschaffen wird. Die Versuche im Laboratorium zeigen daher, dal nebst
allen anderen schon erwiithnten Ursachen auch hauptsichlich die richtige
Lage der Tafel bei allen Wasserstinden und die Durchlissigkeit derselben
von Bedeutung ist. Die richtige Wahl der Zwischenriume zwischen den
einzelnen Balken wiirde daher bei verschiedenen Geschiebegrofien auch
cine gewisse Bedeutung haben, diese Zwischenrdume miiiten von Fall
zu Fall fiir jedes Gewiisser, bezw. jede Stelle eines solchen, besonders
dimensioniert und im allgemeinen der mittleren Geschiebegréfie an-
gepafit werden.

Nach der Photographie in Abb. 10 sieht man, daBl bei starker
Geschiebebewegung die Schwebetafel vollstindig einschottert; wird der
(eschiebetrieb vermindert, dann liftet sich die Tafel etwas, eine nennens-
werte Kolkbildung findet jedoch nicht statt. Da nach den Laboratoriums-
versuchen die Hauptursache der auffiilligen Wirkungen dieser Vor-
richtung darin liegen diirfte, daB eine starke Verschiebung der beiden
durch den Absturz entstehenden vertikalen Wirbelwalzen eintritt und,
wie aus Abb. 9 deutlich zu ersehen, die Geschiebe unter die Schwebetafel
in der durch die Pfeile angedeuteten Richtung hereingespiilt werden
und durch die Zwischenriume durchfallen, miiBte diese Verlandung
aber auch mit einer festen Konstruktion, welche in definitiver Weise
ausgestaltet werden konnte, bei entsprechender Lage derselben erreicht
werden kénnen, denn die Hauptsache scheint eben auch in der richtigen
Durchlissigkeit der ganzen Konstruktion zu liegen.

- Wenn es sich daher nicht um eine FloBgasse handelt, kinnte man
die durchlissige Tafel auch als festen Eisenrost mittels Traversen oder
Schienen, oder aber wenn kein starker Abrieb durch die Geschiebe zu
befiirchten ist, allenfalls mittels Eisenbetonbalken und Pfihlen her-
stellen und wiirde hiemit annihernd den gleichen Verlandungserfolg
wie bei der beweglichen Tafel erzielen.

Die Vorteile, welche sich durch die Anbringung einer solchen
\'urlundungsvorrichtung unterhalb eines Wehres ergeben wiirden, wiiren
ganz bedeutende. Die Kolkbildung, wenn eine solche iiberhaupt eintrite,
wiire betriichtlich vermindert, der etwa noch entstehende Kolk weiter
fluBabwiirts verlegt, bestehende Kolke kénnten durch den Einbau einer
solchen Verlandungsvorrichtung meist vollstindig zur Auflandung ge-
bracht werden. Der fluBabwiirts des Kolkes meist zu beobachtende
Riicken, welcher durch die Ablagerung der aus dem Kolke anfgewirbelten
Geschiebe entsteht, verschwindet oder verringert sich und damit auch
ein wesentliches AbfluBhindernis, wodurch sich im Hinblicke auf die
Schiff- und FloBfahrt ganz auBerordentlich giinstige Verhiltnisse er-
geben, Der Riicken wird in der Verlingerung der Achse der FloBgasse
formlich durchgerissen, wodurch sich ein glattes und ruhiges Fahrwasser
einstellt, withrend sonst meist michtige Wellenbildungen am Ende der
FloBgassen zu bemerken sind, welche &in sehr bedeutendes Hindernis
und eine stete Gefiihrdung fiir die Schiffahrt bilden. Der Angriff auf die
Ufer unterhalb des Wehres und die Ausbildung des natiirlichen Be-
ruhigungsbeckens wiirde eingeschriinkt, wenn nicht iberhaupt voll-
stindig beseitigt werden. Der Ubergang von*der durch den Uberfall
erzengten erhohten Geschwindigkeit zur Geschwindigkeit des unterhalb
vorhandenen normalen FluBiprofiles finde allmiithlich ohne schroffen
Wechsel statt, ein Stillstand und die damit verbundenen Querbewegungen
und Profilserweiterungen wiiren vermieden. Es kann natiirlich nicht

" mit Sicherheit behauptet werden, daf in allen Fillen, besonders bei sehr

groBen Sturzhohen, welche iibrigens durch ontspr(*chcn(].lang angelegte
und abgetreppte feste AbschufBboden stark herabgemindert w.erden
kénnen, ein voller Erfolg hiemit erreicht werden kann und ob.ben sehr
groflen Wassermassen dic Wirksamkeit dieser Vorkehrung eine aus-
reichende ist. Jedenfalls wiirde sich bei allen mittleren Gewdssern lll?d
nicht zu grofler Absturzhohe etwa bis zu 6 m ein_ voller Erfolg gewill
erzielen lassen, Es wiiren daher beziigliche Versuche zweifellos von gro(‘3.(-m
Werte; diese konnten um so cher riskiert werden, da in einem spiter
besprochenen Falle geradezu glinzende Resultate bereits erzielt wurden.

Ubergehend auf die Konstruktion einer beweglichen Vorrichtung
nach diesem Prinzipe ist zunichst zu bemerken, daB die Hauptsache
hicbei in der entsprechend soliden und sicheren Herstellung der ge-

lenkigen Verbindung mit dem festen Wehrkorper liegt. Dieselbe ist aus
Abb. 7 im Detail ersichtlich; diese Darstellung bezieht sich auf die Her-
stellung einer beweglichen Tafel im Anschlusse an einen festen Abschuf-
boden aus Holz, die Befestigung der Gelenksbiinder erfolgt an den seit-
lichen, Piloten des AbschuBbodens; selbstverstindlich lieBe sich die
Anbringung derselben auch bei jeder anderen Wehrkonstruktion aus
Beton oder Stein in geeigneter Weise durchfithren. Die gelenkige Ver-
bindung der Tafel mit dem festen Wehrkorper liBt sich derart sicher
herstellen, daB die Gefahr eines etwaigen AbreiBiens vollstindig aus-
geschlossen ist, es miiBte denn auch ein Teil des festen Wehres weggerissen
werden; dieser Fall ist aber selbstverstindlich auch ohne Anbringung
der beweglichen Tafel immerhin moglich und kommt daher fir die
Beurteilung der gegenstindlichen Konstruktion auBer Betracht. Will
man noch eine erhohte Sicherheit haben, so kann die bewegliche Tafel
mittels eines Drahtseiles am. festen Wehrkorper angehiingt werden, Das
Drahtseil wird an einer der vorderen Ecken der Tafel befestigt und unter
Wasser bis zur Verankerungsstelle beim festen Wehre gefiihrt. Das Draht-
seil ist in seiner gewohnlichen Lage lose und wird erst gespannt, wenn
die Tafel infolge Bruches der gelenkigen Verbindung losreiflen wiirde,
in diesem Falle wiirde sich die schwimmende Tafel um 180° drehen und
dann am straff gespannten Seil hingen bleiben. Durch entsprechende
Richtung des Seiles kann es leicht erméglicht werden, daB die etwa ab-
gerissene Tafel gegen das Ufer zutreibt, von welchem aus dann die
Bergung derselben ohne wesentliche Schwierigkeit erfolgen kann,

Die GrofBle, Anordnung und die Bestimmung der Details der ganzen
Konstruktion miiten selbstverstindlich in jedem einzelnen Falle den
ortlichen Verhiiltnissen, der Absturzhohe sowie der Konstruktionsart
des festen Wehres angepaBt werden. Im Falle man keine bewegliche
Konstruktion, sondern eine durchlissige, feste Verlandungsvorrichtung
wiihlen wollte, dann kénnte die in Abb. 14 angedeutete Konstruktionsart
zur Ausfithrung gelangen, welche unter Umstinden auch eine bedeutende
Verminderung der Wehrdimension gegeniiber einer festen und undurch-
lissigen Absturzvorrichtung gestatten wiirde,

Es soll nun auf die iiberraschenden Erfolge, welche mit einer
beweglichen und durchlissigen AbschuBtafel bei verhiltnismiiBig geringen
Kosten bereits erzielt wurden, hingewiesen werden. Das Wehr des Elek-
trizititswerkes der Stadtgemeinde Bruck a. d. M. wurde im Jahre 1903
erbaut; da an der Mur eine ziemlich rege Flofschiffahrt herrscht, muBte
cine Flofigasse, und zwar in Liinge von za. 30 m in das Wehr eingebaut
werden ; unterhalb derselben bildete sich sehr ba'd ein starker Kolk aus,
welcher die Tiefe von za. 8 m erreichte. Die weitere Folge hievon war eine
Anlandung fluBabwiirts und die Bildung bedeutender Wellen von 2 bis 3 m
Hohe beim Ubergang vom festen Wehrkérper zum beweglichen Fluf-.
grunde, so daf die Durchfahrt der FloRe auBerordentlich behindert war
und sich geradezu gefiihrlich gestaltete, Simtliche zur Behebung dieses
Ubelstandes angewendeten Mittel blieben erfolglos, die Absenkung von
sehr groBen Bruchsteinen behufs Pflasterung des Untergrundes, ferner
die Verlegung von Betonsinkwalzen und andere MaBnahmen hatten
absolut keine Wirkung, der Kolk verblieb nach wie vor, die abgesenkten
Sturzbettungen wurden teilweise wieder zerstort, worauf neuerliche
Eintiefungen eintraten. Nachdem bereits eine verhiltnismiilig grofle
Geldsumme hiefiir aufgewendet war, entschlo man sich zum Einbaue
einer 12 m breiten und 12 m langen beweglichen Tafel, deren Konstruktions-
details in Abb. 15, 16 und 17 zu ersehen sind. Mit derselben wurde eine
vollstindige Behebung simtlicher Ubelstinde herbeigefithrt, der Kolk
unterhalb des Wehres verlandete nach einigen Hochwiissern vollstindig,
withrend der fluBabwiirts gelegene Riicken durch die veriinderte Angriffs-
richtung des Wassers abgenagt wurde. Der AbfluB erfolgt ohne jegliche
Wellenbildung, auch bei den hiochsten Wasserstinden, die Uberfithrung
des Wassers von der Absturzstelle zum normalen AbfluBprofil unterhalb
geht allmiihlich und ohne nachteilige Querbewegungen vor sich. Die
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FloBschiffahrt kann anstandslos stattfinden, und wihrend man

frither trotz aller Versuche mit den verschiedensten Héhenlagen

der festen AbschuBtafel gegeniiber dem Unterwasserspiegel kein ruhiges |

Fahrwasser am Ende der FloBgasse erzielen konnte, stellt sich durch die
bewegliche Tafel bei jedem Wasserstande ein fiir die FloBfahrt auBer-
ordentlich giinstiger und sanfter Ubergang ein. Unter dem Drucke der
durch das auffahrende FloB verdringten Wassermenge sinkt die be-

wegliche Tafel, die durch die Zwischenriume hindurch aufquellenden
Wiisser heben das FloB und tragen dasselbe sozusagen itber das Ende |
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der FloBgasse, also iiber den kritischen Punkt fiir die FloBschiffahrt
hinweg. Aus den in Abb. 18, 19, 20 und 21 dargestellten Reproduktionen
der Naturaufnahmen ist die Anlage und auch teilweise die Wirkungsweise
dieser FloBfeder zu ersehen. Man erkennt daraus die beruhigende Wirkung
derselben; allerdings fehlen die Aufnahmen bei Hochwasser, der Einflu
ist jedoch auch bei den hochsten Wasserstinden ein aullerordentlich
giinstiger. Die Befestigung des beweglichen Teiles mit dem festen Wehyr.
korper hat bisher in tadelloser Weise funktioniert und bereits sehr be.
deutenden Hochwissern Widerstand geleistet, so daB in dieser Hinsicht
alle Bedenken hinfillig geworden sind. Die iiberraschend giinstigen
Resultate welche mit dem Einbaue dieser beweglichen Tafel in Bruck
a. d. M. gemacht wurden, lassen es unbedingt geboten erscheinen, im
Wege der Veroffentlichung hierauf aufmerksam zu machen; es mufl
hiebei ganz besonders betont werden, daB die Kosten der ganzen Her-
stellung verhiltnismiiBig geringfiigige sind, denn dieselben betrugen beim
Brucker Elektrizititswerke nur rund K 3000 samt Montage und Ein-
hiingen der Tafel. Die Montage erfolgte seitwirts am Ufer, und zwar in
umgekehrter Lage, die FloBfeder wurde sodann mittels Winden am Ufer
umgedreht und ins Wasser gelassen. Bei niedrigem Wasserstande wurde
darauf mit der Tafel wie mit einem FloBe zum Wehre herangefahren,
worauf das Einhingen und die definitive Herstellung der Gelenks

verbindungen erfolgen konnte.
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Abb. 18. Bau der Flobfeder im Janner 1911, Montage der FloBfeder im umge-
kehrten Zustande mit ersichtlicher Welle und Armen
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Vorkehrungen zu ihnlichen Zwecken sind gewif schon mehrfach
ausgefithrt worden; die beschriebene und in den Abbildungen dargestellte
Konstruktionsweise ist jedoch, soweit es dem Schreiber dieser Zeilen
bekannt ist, neuartig und zur Verbesserung einer FloBgasse das erste Mal
bei dem Brucker Elektrizititswerke zur Anwendung gelangt. Mit Riick-
sicht auf die auBerordentlich giinstigen Erfolge dieser Anlage, welche
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Abb. 19. Bau der FloBfeder im Jinner 1911, Ansicht der FloBfeder mit Abschlub
der FloBgassen-Pilotagenwand und der Pufferkonstruktion.
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Abb. 20. Bau der FloBfeder im Jinner 1911. Ansicht der fertiggestellten
FloBfeder mit Pufter.
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: AbS. 21. Bau der FloBfeder im Jinner 1911, Ansicht der FloBgasse mit daran-
hingender FloBfeder.
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nunmehr za. 3 Jahre besteht, diirfte die vorstehende Verdffentlichung
gewill das Interesse weiterer Fachkreise erwecken.

Zum Schlusse sei hervorgehoben, daBl der Gedanke der Anbringung
von schwimmenden FloBfedern und die Anregung, die unhaltbar ge-
wordenen Verhiiltnisse an der FloBgasse des Brucker Elektrizititswerkes
mittels einer derartigen Vorrichtung zu beheben, vom k. k. Bezirks-
und Oberingenieur Herrn Karl Puchnerin Bruck a. d. M. stammt,
nach dessen Angaben auch die Bauausfithrung bei diesem Wasserwerke
erfolgte.

Graz, im Juli 1914,

Bericht iiber den Verlauf des III. Inter-
nationalen Straflenkongresses im Jahre 1913.

Die Einfithrung des Automobilverkehres und die bedeutenden

Fortschritte auf dem Gebiete des Automobilismus haben die Strafle,
insbesonders aber die LandstraBe, die seit dem Ausbau der Eisen-
bahnen eine wesentliche Vernachlissigung erfahren hatte, wieder zu
neuer Bedeutung emporgehoben und ihr neben den Eisenbahnlinien
wieder eine neue bedeutende Rolle im oiffentlichen Verkehrsleben
verschafft. Der Automobilismus hat die Strafe aus ibrem Verfalle
zu vorher nie geahnter Bedeutung gebracht, hat damit auch den
Technikern Stoff zu neuer wertvoller Arbeit geboten, die auch schon
ihre Friichte zu tragen beginnt. Allerorts sind die Techniker rege
titig, den Automobilen giinstige Bahnen zu schaffen, neue Methoden
des StraBenbaues und neue Baumaterialien tauchen auf, Versuch
reiht sich an Versuch, die zur Verfiignng stehenden Materialien
werden eingehenden Untersuchungen und {Tberpriifungen unterzogen
und in fast allen modernen Staatengebilden wird den Strafien er-
hihte Aufmerksamkeit zugewendet. Dieses Erwachen der Strafle zu
nener Bedeutung war auch die Veranlassung, daB bereits im Jahre
1908 der I. Internationale StraBenbaukongref in Paris zusammentrat,
dem im Jahre 1910 der II. in Briissel und 1913 der III. in London
folgten, wobei den Strafenbauern der ganzen Welt Gelegenheit ge-
boten werden sollte, ihre gegenseitigen Kenntnisse und Erfahrungen
auf dem Gebiete des modernen StraBenbaues auszutauschen, wobei
die vom KongreB gestellten Fragen eingehende Besprechung finden
und wobei insbesondere auch einheitliche Normen fiir die StraBen-
herstellung, Materialpriifungen und Eigenschaften der verschiedenen
Strafenbaumaterialien u. dgl. aufgestellt werden sollten.

Zu diesem Behufe nimmt jeder KongreB zuniichst Mitteilungen
seiner Mitglieder entgegen und stellt andererseits wieder neue Fragen
auf, die seitens der bestellten Referenten der einzelnen Staaten-
gebilde Beantwortung finden und den bestellten Generalbericht-
erstattern Gelegenheit geben, unter Zusammenfassung der einzelnen
Fragebeantwortungen dem Kongresse Resolutionsantriige vorzulegen,
die dann den Gegenstand der eigentlichen KongreBverhandlungen
bilden und nach BeschluBfassung hieriiber den einzelnen Regierungen
und Gemeinden als Richtschnur fiir weiter anzustellende Studien und
fiir ihre Bauausfithrungen dienen sollen.

Der I11. Internationale StraBenkongreB tagte in der Zeit vom
93. Juni bis 80. Juni 1913 in London und hatte ich die Ehre, iiber
Auftrag des wohllgblichen Gemeinderates der Stadt Wien in Gemein-
schaft mit den Herren Gemeinderat Karl Elis und Inspektor

Leopold Schuller der stidtischen StraBenbahnen als Vertreter der

Gemeinde Wien und uver Ersuchen unseres Herrn Vereinspriisidenten
auch als Vertreter des Osterr. Ingenieur- und Architekten-Vereines
an dem Kongresse teilzunehmen, undsehe ich es inshesondere auf
Grund der  letzteren Aufforderung. als meine Pflicht an, an dieser
Stelle in aller Kiirze einen knappen Bericht iiber den allgemeinen
Verlauf des Kongresses zu geben.

. Der KongreB war von za. 8000 Teilnehmern aus allen Staaten-
gebilden besucht und wurde am 23. Juni 1913 durch den englischen
Schatz- und Finanzminister Mr. D. Lloyd-George und durc.h
eine Rede des Prisidenten der ortlichen Organisationskommission Sir
George S. Gibb in der Central-Wesleyan-Hall erdffnet. Von der
Kongrefleitung waren neun Fragen zur Verhandlung gestellt worden
und boten die von den Generalbetichterstattern auf Grund der ein-
gelangten 67 Berichte der verschiedenen Berichterstatter der Staaten

vorgeschlagenen Resolutionen den Teilnehmern an den KongreBverhand-
lungen reichlich Gelegenheit zu gegenseitiger Aussprache iiber alle
einschliigigen Fachfragen, womit ich aber die geehrten Leser nicht
weiter bemiihen will, da die gefaBten Resolutionen doch sehr umfang-
reicher Natur sind und ich ohnehin die Absicht habe, hieriiber in
schriftlicher Form gelegentlich Bericht zu erstatten.

Gleichzeitig mit dem Kongresse tagte eine Ausstellung in der
Royal-Horticultural-Hall (das ist die konigl. Gartenbauhalle) und auf
dem anstobenden Platz in Vincent Square, Victoria Street, die vom
ersten Kommissiir der offentlichen Arbeiten Grafen v. Beauchamp
erijffnet wurde und in der nicht nur StraBenbaumaterialien, StraBen-
baumethoden, Werkzeuge und Hilfsmaschinen fiir den Bau, die
Unterhaltung und Pflege der StraBen, sondern auch reichhaltige
Plan- und Kartenmaterialien aus allen Staaten zur Ausstellung ge-
langt waren, welche die KongreBteilnehmer auf die Erzeugnisse und
Bemiihungen der Industrie aufmerksam machen sollten.

Aunschliefend an die KongreBverbandlungen wurden tiiglich
eine Unzahl griBerer und kleinerer Exkursionen unternommen, die
teils der Besichtigung von Fabriksetablissements und der stiidtischen
Einrichtungen Londons galten und den KongreBteilnehmern die un-
ermiidliche Schaffensfreude der englischen Industrie und der eng-
lischen Fachkollegen vor Augen fiihrten. Besonders sehenswert
waren hiebei die in der Umgebung Londons ausgefiihrten StraBen-
bauten mit Teer, Asphalt und anderen bitumindsen Stoffen als
Bindemittel fiir MakadamstraBen, die in kolossalem Umfange bereits
im Jahre 1912 als Probestrecken zur Ausfiibrung gelangt sind und
die Anerkennung aller KongreBteilnehmer finden muBten. Allerdings
liegen die Verhiiltnisse in und um London ganz anders als in
unseren Gegenden, dies schon deshalb, weil das Gffentliche Fuhrwerk
bereits vollstiindig automobilisiert und der Pferdebetrieb fast auf den
Aussterbeetat gesetzt erscheint, so daB mit den gewiiblten Strafen-
befestigungsmethoden viel bessere Resultate erzielt werden konnten,
als dies bei uns der Fall ist. Vom groBten Interesse war die zwischen
Victoria Station und Sidcup an der Grenze der Grafschaft Kent mit
verschiedenen Materialien probeweise eingebaute Versuchsstrecke.
Dieselbe wurde vom Kenter Grafschaftsrate unter Ubereinkommen
mit der Zentral-StraBenbehtrde, dem sogenannten ,Road Board“, ge-
legt und hatte diese Strecke den Zweck, mit den verschiedenen
StraBenbaumaterialien unter sonst gleichartigen Verkehrsbedingungen
einen Versuch anzustellen und Material iiber vergleichende Resultate
in besserer und klarerer Weise zu erbalten, als dies durch Verlegen
von Strafendecken in verschiedenen Teilen des Landes moglich ge-
wesen wiire. Die gesamte Linge der Versuchstrecke betriigt
2490 Yards, das sind etwa 150 englische Meilen, mit 18.420 sg Yards
Fliiche und hatte dieselbe einen Verkehr aufzunehmen von durch-
schnittlich tiiglich 8547 ¢ Verkehrslast. 23 verschiedene Strafenbau-
methoden, fast durchaus Makadamstrafen unter Verwendung von
Pech, Asphalt-Mastix, Trinidad-Asphalt, Roemak, Lithomae, Pichmae,
Tarmac usw. schlossen sich aneinander und konnten sich alle Teil-
nehmer an den zur Besichtigung dieser StraBe stattgehabten Ex-
kursion ein Urteil iiber dieses oder jemes Befestigungsmittel durch
Augenschein bilden.

Eine Exkursion in das National Physical Laboratory zu Ted-
dington und in das StraBen-Behdrdelaboratorium fiir Versuche mit
StraBenmaterialien in Bushey hat den Teilnehmern auch Gelegenheit
geboten, 'sich von der Riihrigkeit der Englinder auf dem Gebiete der
theoretischen Forschung zu iiberzeugen. Die Experimente und
Forschungen dieser Institute erstrecken sich auf Elektrivitiit, Thermo-
metrie, Meteorologie, Optik, Flutvorherbestimmungen, Metallurgie,
Versuche mit Schiffbanmodellen im ,William Froude“-Wasserbehiilter
und schlieBlich auf Erproben von StraBenbaumaterialien aller Art.
Besonderes Interesse erregte jene Maschine, die zur Vornahme von
Ausdauerproben auf VersuchsstraBenstrecken dient. Die Versuchs-
strecke, die erprobt werden soll, ist in einer Kreisbahn, 2 Fuf
6 Zoll engl. breit, angelegt, mit einem Durchmesser von 34 FuB im
Mittel. Auf dieser Bahn werden acht Stahlriider, die 3 FuB im Durch-
messer, mit je 1¢ beladen und in einem Rahmen befestigt sind, als
separate Triebriider durch je einen eigenen elektrischen Motor ge-
trieben. Man nimmt an, daB diese Maschine bei 24-stiindigem ununter-
brochenem Betrieb zumindestens die einjihrige Abnutzung einer
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typischen StraBe mit schwerem Verkehr darstellt, wodurch ein Ver-
gleichsmittel fiir die verschiedenen StraBendecken geschaffen ist.

Von besonderem Interesse war auch die anliiBlich einer Ex-
kursion vorgenommene Besichtigung der sogenannten Walz-Asphalt-
straBen, die durch die deutsché Trinidad Aspbalt- Gesellschaft in
vielen Meilen Ausdehnung zur Ausfiihrung gelangten, auf deren
Herstellung zuriickzukommen ich aber in einer eigenen Veroffentlichung
Gelegenheit haben werde.

Die ermiidenden fachlichen Verhandlungen wurden durch
Empfinge durch Se. Majestiit den Konig in Windsor-Castle, durch
den Lordmayor von London-in der Guildhall, durch den kiniglichen
Automobilkinb in seinem priichtig ausgestatteten eigenen Heim,
ferner durch ein Gartenfest im Regents-Park iiber Einladung des
KongreBprisidenten Sir 8. Gibb, des Rats und der Mitglieder der
Surveyors Institution, dann durch einen Empfang der Institution of
Civil Engineers in der Albert Hall und zum Schlusse durch ein
Diner im Hotel Cecil in angenehmer Weise unterbrochen und war
bei all diesen Empfiingen den Kongrefteilnehmern Gelegenheit ge-
boten, englische Sitte und englische Hiflichkeit in vollem MaBe wiirdigen
und bewundern zu kinnen.

Nach Schluf des Kongresses fanden durch eine weitere Woche
noch griBere Exkursionen dureh ganz England statt und hatte ich
speziell Gelegenheit, eine solche Exkursion nach Liverpool, Southport
und in den englischen Seedistrikt nach Ambelside, Keswick, iiber

Grasmere und Thirlmere nach Penrit und zuriick iiber Pooley Bridge, -

Patterdale via Kirkstone-Paf nach Ambelside mitzumachen, wobei
insbesondere die Besichtigung der Stadt Liverpool, ihres modern an-
gelegten Stadtteiles und dessen Strafien von ganz besonderem Interesse
fiir die Exkursionsteilnehmer war. Am 5. Juli hatte auch diese
herrliche und an Erfahrungen reiche Exkursion, um deren Fiihrung
sich das bewiihrte Reisebureau Thos. (" 0 o’k besondere Verdienste
erworben hat, und damit auch dieser grofiartige KongreB sein Ende
gefunden.

Der niichste Interuationale StraBenkongreB soll im Jahre 1916
in Miinchen stattfinden und gebe ich hiemit nur der Hoffnung Aus-
druck, daB sich auch diese Veranstaltung wiirdig ihren Vorgingern
anschlicBen moge, wofiir ja unsere engeren Fachkollegen des
Deutschen Reiches in ihrer Schaffensfreude gewiB die beste Gewiihr
bieten, und méochte ich hier nur dem Wunsche Ausdruck verleihen
daB es auch uns Osterreichern geginnt sein moge, Hand in Hand
mit unseren deutschen Kollegen zu arbeiten und zu zeigen, daB such
wir nicht ruben und rasten, Ing. L. Kosetschek.

Mitteilungen aus verschiedenen Fachgebieten.

Volksernidhrung und Landwirtschatt in der Kriegszeit. In einem
im Jinnerheft d. J. der Monatschrift , Technik und Wirtschaft* ep.
schienenen Aufsatz bespricht Geh., Reg.-Rat Professor Dr. A, Frank
Charlottenburg, die Hilfsmittel, die der deutschen Landwirtschaft un(i
der fiir sie titigen Technik fiir die Zeit des groBen Kampfes und fiir die
Milderung seiner Folgen zur Verfiigung stehen. Wenn sich auch die Ein-
wohnerzahl im Deutschen Reiche von 41 Mill. im Jahre 1871 auf 67 Mill.
im Jahre 1913, also um rd. 63%,, erhoht hat, so hat sich dank der Mit-
wirkung der deutschen Wissenschaft und namentlich dank Liebigs
unsterblichen Forschungen' und der verstindnisvollen Anwendung, gie
die deutschen Landwirte sowohl im Grofigrundbesitz wie im Bauern-
stande davon machten, der Ertrag der Felder nahezu im gleichen Mafe
wie die Bvedlkerungszahl gesteigert. Auf Grund genauver statistischer
Erhebungen aus den letzten drei Jahrzehnten betrigt nimlich die
Steigerung des durchschnittlichen Ernteertriignisses pro 1 ha fiir Weizen
75%, fiir Roggen 609, fiir Gerste 46:59, fiir Hafer 679, Mit der Fr-
hohung der Ernte haben auch die Viehstinde zugenommen  (Rinder
von 15.7 Mill. im Jahre 1873 auf 20-1 Mill. im Jahre 1912, Schweine
von 71 Mill im Jahre 1873 auf 25 Mill. im Jahre 1913), abgesehen von
der durch Verbesserung der Rassen und der Fiitterung erhﬁ%xten Menge
und Giite des Fleisches. Fiir diesen ganzen Viehstand reichen aber die
im Lande erzeugten Futtermittel nicht aus. Von dem mit 6 Milliarden
Mark geschiitzten Gesamtwert der erforderlichen Futtermittel kommt
reichlich 1 Milliarde auf die Einfuhr von Futtermitteln aus dem Auslande,
Nun hat die letzte deutsche Kartoffelernte mit 470 Mill. ¢ (Doppelzentner
= 100 kg) den 10 jihrigen Durchschnitt noch um 22 Mill. ¢ iiberstiegen,
109, der Gesamternte, also 47 Mill. ¢, miissen fiir den erfahrungsmiBig
festgestellten Verlust durch Fiulnis und sonstige Schiidigungen an-
genommeri werden. Diese unter den jetzigen Verhiltnissen sehr emp-
findliche EinbuBe 1aBt sich aber wesentlich vermindern durch das jetzt
mit aller Energie aufgenommene und von der Staatsregierung auch durch

Geldmittel kriftig unterstiitzte Verfahren der Kartoffeltrock-
nun g Es ergeben 350 bis 400 kg Rohkartoffeln 100 kg Trockenkartoffeln
mit einem entsprechend erhdhten Nihrwerte, der nach den vielfach an-
gestellten Fiitterungsversuchen nicht nur dem der Futtergerste ziemlich
gleichkommt, sondern auch namentlich in der sehr appetitlichen Form

-der Kartoffelflocken einen selbst fiir die menschliche Ernihrung durchaus

geeigneten Stoff bietet. Er ist als Zusatz beim Brotbacken ja auch schon
jetzt eingefithrt. Von den Ersatzstoffen fir die jetzt entbehrten
auslindischen Futtermittel kommen zuniichst in Betracht die Zucker

ritbe und die verschiedenen Neben- und Abfallerzeugnisse der Riiben-
zuckererzeugung, wie Trockenschnitzel und zahlreiche unter Zusatz von
Melasse hergestellte Futterstoffe. Die von mancher Seite angeregte Ein-
schrinkung der Zuckerherstellung auf Gewinnung des ersten Produktes
erscheint dagegen aus technischen wie aus wirtschaftlichen Grimden
wenig empfehlenswert, da hiedurch nicht allein die groBen Kapitalien,
die in den Zuckerfabriken zum Zweck einer wirtschaftlichen Ausniitzung
der Stoffe angelegt sind, zinslos gemacht wiirden, sondern auch weil der
fertige Zucker ein viel konzentrierteres und in Verbindung mit anderen
fir die menschliche Ernihrung dienenden Stoffen in weit groBerer Auns-
dehnung direkt assimilierbares Nahrungsmittel ist, wihrend uns von den
Zuckerstoffen, die wir zoerst durch den Tierkérper schicken, nur ein
miifliger Brachteil in Form von Fett usw. zugute kommt, Beziiglich der
Brotfriichte wird ausgefithrt, daB im Jahre 1913 bei Roggen sich
eine Ausfuhr von rd. 9 Mill. ¢ ergab, Diese Menge sowie jene, die sonst
als Roggenschrot fiir Futterzwecke verwendet wurde, verbleibt nun der
Volksernihrung. Beziiglich des Fleischverbrauches wird auf
den mit eciner verniinftigen Ernihrung unvereinbaren (berverbrauch
sowie auf die gerade in den GroBstidten herrschende Verwistung von
Millionenwerten hingewiesen, die in den Kiichenabfillen unbeniitzt und
unbeachtet auf den Miillhaufen gelangen und von denen (beziiglich GroB-
Berlins) nach miBiger Schitzung jihrlich 250,000 Schweine unter Zusatz
von etwas Kraftfutter marktfihig aufgezogen werden konnten. An
Ritbenzucker steht infolge der mangelnden Ausfuhr nach England
eine erhdhte Menge fiir den inlindischen Bedarf zur Verfiigung. Einem
Verbrauch von 21 kg pro Kopf in Deutschland steht in England ein
Verbrauch von 40 kg (infolge der Stenerfreiheit) gegeniiber; Zucker bildet
dort in Form von Fruchtmarmeladen ein wichtiges Volksnahrungsmittel,
das namentlich als billiger Frsatz fir Fette voll gewirdigt wind. Eine
Herabsetzung der deutschen Zuckersteuer sollte unter den jetzigen Ver-
hiiltnissen ernstlich erwogen werden, — Die Steigerung in der Erzeugung
berubt auf der verbesserten Bodenku ltur (tieferes Piligen)
und auf der ausgedehnten Zufuhr von kiinstlichen Diinge-
mittel n. Trotz Einberufung zahlreicher Arbeitskrifte konne auch
der Frithjahrsbestellung mitn%uw-rsivht entgegengesehen werden, da
die gerade in den letzten Jahren in ausgedehnters MaB auch bei dem
Kleinbetrieb vorgenommene Anschaffung landwirtschaftlicher Maschinen
die Ackerbestellung nicht nur an sich erleichtert, sondern dafir auch die
Verwendung minder geschulter Kriifte ermoglicht, Als ein besonders
glicklicher Umstand kommt hiezu noch die erst der letzten Zeit an-
gehorige, bmur)ders durch Riicksicht auf die Landwirtschaft bedingte
Begrimdung einer groBen Anzahl elektrischer Uberlandkraft-
w e rk e, durch die nun auch Ersatz fiir den Mangel an Zugvieh geschaffen
werden kann. Von den kiin [

dl(: |x'ﬂund‘t'rs von der Industrie gelieferten (Kali, Phosphor und Stickstoff)
erortert. Fiir K ali hat Deutschland das Weltmonopol fiir die Versorgung
der Landwirtschaft und verfiigt iiber einen unerschopflichen Vorrat.
Hinsichtlich der Phosphate ist Dentschland nicht so ganz unab-
hiingig. Wohl bildet die im Lande gewonnene Thomasschlacke
ein fiir d!e Phosphatversorgung iirmerer Boden wertvolles Diingemittel:
die fir intensivere Kulturen bisher unentbehrlichen Su perphos-
phate muBten jedoch durch iibersecische Einfuhr von Phosphaterzen
(im Jahre 1913 rd, 9-3 Mill. ¢) beschafft werden. Es wird die Meinung
ausgesprochen, daB im Hinblick auf die bisher reichliche Phosphatgabe
eine einmalige Beschrinkung im Gebrauche des Superphosphats weniger
Bedenken habe, und weiters auf diebelgisc hen, jetzt unter doumﬁvr
Verwaltung stehenden Phosphatlager von Littich und Mons
hingewiesen. Von den Stickstoffdingemitteln kommt in
Deutschland in Betracht: Schwefelsaures Ammoniak, Chilisalpeter und
Kalkstickstoff. Von dem ersteren ist in Deutschland kein Mangel und nur
infolge Verminderung der Kokereibetriebe ein Riickgang in der Erzeugung
anzunehmen. Anders ist es bei Chilisalpeter. Von dem im Jahre
1913 aus Chile eingefithrten 7-74 Mill. gim Werte von rund 172 Mill. Mark
kommen auf den Verbrauch fir die Landwirtschaft rd. 6 Mill. g, wijhrend
der Rest von 1'74 Mill. fiir di¢ chemische Industrie und fiir Sprengstoffe
verwandt wird. Fiir die diesjihrige Frithjahrsdiingung steht daher kein
Salpeter zur Verfilgung, Auch hier liBt sich hoffen, daB die einmalige
Verringerung der Stickstoffgabe bei Volldingung nicht die sonst bel
Stickstoffmangel ecintretende Minderung der Emnteertrignisse zur Folge
haben wird. Immerhin ist es die vornehmste Aufgabe der Industrie, fur
moglichst sofortige Ausniitzung der ihr zur Verfiigung stehenden Ver-
fahren zur Herstellung stickstoffhaltiger Diingemittel aus dem uber-
schopflichen Stickstoffvorrat der Luft in umfassendstem MaBe zu sorgen.
Die Vergroferung der Gewinnung nach den beiden in Deutschland ein-
gefithrten Verfahren (Frank-Carosches Kalkstickstoffverfahren
und Habersches Verfahren  zur Herstellung von schwefelsaurem
Ammoniak auf synthetischem Wege) ist um so mehr angezeigt und not-
wendig, als durch die beiden nuzﬁl die Moglichkeit geboten ist, das zuf
Herstellung synthetischer Salpetersiiure notwendige reine Ammoniak auf

stlichen Dingemitteln werden
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einem von anderen Industrien unabhiingigen Wege zu erzeugen, Auf
diese Weise bilden die so hergestellten Stoffe gleichzeitig einen sicheren
und ausreichenden Riickhalt fiir die Industrie der SchieB- und Spreng-
mittel, falls die vorhandenen Salpetervorrite aufgebraucht sein sollten.
Die sofortige Errichtung solcher Werke hiitte den Nutzen, daB sie die
Landwirtschaft von der Ausbeutung durch die auslindische Spekulation
in Salpeter und von dem jihrlichen Tribut von 150 bis 170 Mill. Mark
ebenso  befreit, wie vor nunmehr etwa einem Jahrhundert die von
Napoleon versuchte Kontinentalsperre den AnlaB gab zu. der durch die
deutschen Chemiker Achard und Marggraf begriindeten Riiben-
zuckerindustrie, die unter Fithrung Deutschlands jetzt den Weltmarkt
beherrscht, H. —
ZweckmiiBigkeit und Wirtschaftlichkeit des Eisenbetons bei den
Bauten der Eisenbahnen, Die stets zunehmende Anwendung des Eisen-
betonbaues auf allen Gebieten des Eisenbahnwesens sowie die grofle Ver-
breitung dieser Bauweise iiberhaupt lieen es wiinschenswert erscheinen,
die mit derselben in technischer und wirtschaftlicher Hinsicht gewonnenen
Erfahrungen zu sammeln, um ein Bild iiber die Verwertung und Be-
withrung des Eiseribetonbaues im Eisenbahnwesen zu gewinnen. Der
technische Ausschuf3 des Vereins Deutscher Eisenbahnverwaltungen hat
sich bereits seit lingerer Zeit mit dieser Frage beschiftigt. Das Ergebnis
seiner umfangreichen Arbeiten wurde in einem Bericht zusammengestellt,

der kiirzlich als Anlage zur Niederschrift der Sitzung dieses Ausschusses |

vom 16,/18, April 1914 (siche auch 15. Erginzungsband des ,,Organ f. d.
Fortschr, d. Eisenbahnw, ‘) unter obigem Titel erschienen ist. Der Bericht

gliedert sich in vier Gruppen: 4. Bestimmungen iiber die Ausfilhrung von |

Fisenbetonbauten, B. Briicken und Unterbau, ¢, Oberban und 7). Eisen-
bahnhochbauten. =

Der Absatz A gibt ein Bild iiber die fiir die Vorbereitung, Aus-
fithrung und Priiffung von Eisenbetonbauten geltenden Bestimmungen.
Im zweiten Absatz sind alle Erfahrungen ither Briicken und Unterbau
zusammengestellt. Aus denselben geht hervor, dal den Wirmeschwan-
kungen ein besonders zu beriicksichtigender Einflul zugemessen werden
mul}, Fiir vollkommen erhiirtete trockene Eisenbetonbauten in freier
Umgebung sind besondere Schutzmittel gegen Einwirkung der Rauchgase
nicht erforderlich. Stiitz- und Futtermauern und Uferschutzbauten
wurden nur in beschriinktem Umfange ausgefithrt. Die Grindung auf
Eisenbetonpfihlen wurde mit gutem Erfolge angewandt. Besonders
glinstige Erfahrungen liegen itber die Verwendung einbetonierter Walz-
triger fiir StraBlen- und Eisenbahnbriicken vor. Platten- und Platten-
balkenbriicken kommen nur fiir kleine Stiitzweiten bis zu 10 m zur Aus-
fithrung, Auch die bisher ausgefithrten gewolbten Eisenbahnbriicken
weisen nur geringe Spannweiten auf, Auf dem Gebiete des Oberbaues
ist die. Anwendung des Eisenbetons nicht iiber einzelne Versuche hinaus-
gekommen, Die bis jetzt mit dieser Bauweise gemachten Erfahrungen
sind ziemlich ungiinstig. Auch sind die Versuche nur mit einer ganz
geringfiigigen Anzahl von Eisenbetonschwellen angestellt worden. Einen
Versuch in gréBerem MafBe machten bloB die ungarvischen Staatsbahnen,
welche im Jahre 1911 4000 Eisenbetonschwellen beschafit und verlegt
haben, Ein endgiiltiges Urteil iiber die Bewiihrung dieser Schwellen ist
noch nicht bekannt, doch sollén die bisher gemachten Erfahrungen nicht
giinstig sein, Dagegen hat im Eisenbahnhochbau der Eisenbetonbau
besonders fiir kleinere Hallen, Bahnsteigdicher und Wassertiirme hiufig

erfolgreich Anwendung gefunden. Fir Giiterschuppen kann die Eisen- -

betonbanweise nur nach sorgfiltiger Feststellung aller Bediirfnisse und
nach entsprechender Bedachtnahme anf kiinftige Erweiterung empfohlen
werden, damit im Falle der Bahnhofscrweiterun%vdie Magazine nicht ab-
getragen werden miissen. Das Gleiche gilt fiir Wassertiirme.
Zusammenfassend kann gesagt werden, dall bei den gegenwiirtig
zur Verfiigung stehenden, nicht ausreichenden Erfahrumgen iiber die
ZweckmiiBligkeit und Wirtschaftlichkeit des Eisenbetons im Eisenbahnbau
ein abschlieBendes - Urteil nicht gefiillt werden kann, daB aber die An-
wendung dieser Bauweise dabei in Zukunft groBe Fortschritte machen
wird, In dieser Beziehung gibt der vorliegende Bericht den Weg an, auf
welchem weitergeschritten werden kann, Bemerkt wird noch, daf sich
auch der Internationale EisenbahnkongreBverband auf seiner im Jahre

1915 in Berlin stattfindenden Tagung mit dieser Frage beschiftigen wird.
Weinberger.

Rundschau.

Die Goldproduktion Transvaals betrug im Dezember 1914 Pid. Sterl.
2,9562.766 und im Jioner d. J. Pfd. Sterl. 3,037.058. .

Die Goldproduktion der Welt, die im Jahre 1911 mit 97-2 Mill. Pfd. Sterl.
ihre Hochstziffer erreichte, ist seither stiindig gesunken ; sie belief sich im Jahre
1012 auf 97..|m Jahre 1913 aof 947 Mill, Pfd. Sterl. und diirfte im Jahre 1914
einen noch stlirkeren Riickgang aufzuweisen haben, da die Goldprodukt.ion im
Transvaal, anf die im letzten Quinquennium 33 bis 40°/ der intemutlonnle:n
Goldproduktion entfielen, einen neuerlichen starken Riickgang aufwies. Sie
fiel von 387 Mill, Pfd. Sterl. im Jahre 1912 auf 37:3 Mill. Pfd. Sterl. im
Jahre 1913 und auf 36'6 Mill. Pfd, Sterl. im Jahre 1914. Die Ziffern fiir die
letztjihrige Produktion der iibrigen Goldproduktionsgebiete sind noch nicht
bekannt. Nach ecinem Berichte der Dominions Royal Commission iiber die
Wirtschaftsverhiiltnisse Sildafrikas ist damit zu rechnen, daf die gegenwirtige
Goldfsrderung der Randminen hochstens 5 Jahre auf der gegenwirtigen Hohe

erhalten werden kann, worauf sie schrittweise wird zuriickgehen miissen, bis
sie gegen das Jahr 1930 ungefiihr auf die Hilfte sinken wird. Die Berechnung
basiert auf den Mengen der vorhandenen Erze und zieht die Steigerung der
Produktionskosten darch den fortschreitenden Tiefbau, die steigenden
Lohne usw. iiber die Rentabilititsgrenze hinaus in Betracht.

Die Schwellenlieferungen fiir die Staatsbahnen. Vor kurzem haben die
k. k. Staatsbahnen von ihrem ausgeschriebenen Gesamtbedarfe von ungefihr
760.000 Stiick Schwellen vorldufig blof die Lieferung eines Quantums von
280.000 Stiick Schwellen vergeben. Die Staatsbahnen hatten nur jene Anbote be-
riicksichtigt, die sich uugefihr auf der Hohe der vorjihrigen Preise bewegten.
Die angebotenen Eichenschwellen wurden iiberhaupt nicht gekauft, da die
Staatsbahndirektionen die Ansicht vertraten, daB die ziemlich bedeutenden
Preiserhghungen fiir diese Holzsorte durch die Verhiltnisse nicht begriindet
erscheinen. Auch bei Liirchen- und Fohrenschwellen kam es nur zu kleinen
Abschliissen. Tatsichlich ist infolge des Verhaltens der Staatsbahnen eine Ab-
schwiichung der Preise der Eichenschwellen eingetreten, die sich je nach
Qualitiit. zwischen 20 und 30 h pro Stiick bewegt. Eine Ausfuhr von
Schwellen ist gegenwiirtig nicht moglich, da sich die Preise in den fiir uns in

" Betracht kommenden Exportgebieten unter Beriicksichtigung des Zolles und

der Fracht etwas niedriger stellen als im Inlande. Bei den preuBischen Staats-
bahnen ist die Vergebung zu etwas hoheren Preisen erfolgt als im Vorjahre.
Trotzdem heuer die russischen Kieferschwellen begreiflicherweise fehlten,
geniigte das Angebot vollauf fiir den Bedarf.
Der Absatz der Eisenwerke beziffert sich fiir Jinner 1915 auf 325.385 ¢
Stab- und Fassoneisen (4 40.021¢ gegen Jinner 1914), 54.320¢ . Triiger
(—21.989 ¢ gegen 1914), 35.625¢ (+3.951¢ gegen 1914) und 46.277 ¢
(— 76.284 ¢ gegen 1914) Schienen. Die Besserung im Eisenabsatze, die bereits
im Dezember 1914 zu beobachten war, hat auch im heurigen Jinner ange-
halten. Die Belebung betrifft in erster Linie die Kommerzware, Stab- und
Fassoneisen sowie Grobbleche. Dabei wirken gleichmifig die Anschaffungen -
der Hiindler und die Riickwirkungen der Heereslieferung mit. Dagegen halten
sich die Schienenlieferungen auf einem niedrigeren Stande und auch der
Triigerabsatz ist sehr zuriickgegangen. A
Der Geschiftsgang der Fabriken fiir landwirtschaftliche Maschinen.
Da den Landwirten viele Arbeitskriifte entzogen worden sind, zeigt sich durch
die etwas regere Nachfrage bei den landwirtschaftlichen Fabriken eine An-
schaffungsiust fiir Maschinen und Geriite, welche nach Méglichkeit die Feld-
arbeiter ersetzen sollen. Der Export in das Ausland ist im wesentlichen unter-
bunden; man glaubt indes einen Ersatz des Ausfalles durch grifere Be-
stellungen in anderen Gebieten zu finden, in denen die ndtigen Hilfskriifte
fehlen. Fiir die Bearbeitung von Produkten, welche von der Landwirtschaft
fiir den Heeresbedarf geliefert wurden, wurden maschinelle Einrichtungen
in erhhtenm MaBstabe verlangt und angeschafft. Die Landwirte haben fiir ihre
Produkte bedeutend hohere Preise erzielt, als dies in normalen Jahren der
Fall gewesen ist, wodurch sie besonders angespornt werden, die Anbauflichen
80 weit als moglich zu vergréfiern und den Boden intensiver zu bearbeiten.
Daher werden sic auch grofiere Anschaffungen an landwirtschaftlichen Maschinen
vornehmen miissen. A
Der Geschiiftsgang der Elektrizititsindustrie. Das Bestreben der grofien
Fabrikationsunternchmungen, ihre Werke und ihre Arbeiter ununterbrochen
zu beschiiftigen, ist bisher von Erfolg begleitet. Sie haben sich geschickt den
Anforderungen der Heeresverwaltung angepaBt und ihr Produktionsgebiet
iiber die rein elektrotechnischen Objekte derart ausgestaltet, daB die elektro-
technischen Fabriken nebst ihren Spezialartikeln auch Geschosse und Munition
sowie sonstige eiserne Geriitschaften zu liefern vermdgen. Die Beschiiftigung
in elektrischen Maschinen, Motoren und Apparaten beschriinkt sich dermalen
auf die bescheidenen laufenden Auftrige, da nene Projektsausfiihrungen nicht
erfolgen und nicht nur das Kapital, sondern auch die dffentlichen Faktoren
sich zuriickhaltend verhalten. Man klagt nicht gerade iiber Mangel an Arbeit,
mufi sich aber doch mit einem geringeren Ertrage abfinden. Im Stromabsatze
haben sich die Besorgnisse iiber einen starken Riickgang im Konsum nicht
bewahrheitet; dies gilt vor allem von den grofien Stiidten. Die Wiener stidti-
schen Elektrizitiitswerke haben sogar eine Zunahme des Bedarfes und eine
Steigerung der Einginge zu verzeichnen, obzwar die niederwattigen Lampen
eine sehr erhebliche Verringerung der Strombeanspruchung nach sich ziehen.
Dagegen erscheinen die Betriebserfolge der mittleren und kleinen Ortszentralen
und der Grofkraftwerke des flachen Landes durch die Verteuerung der Be-
triebsstoffe infolge der erhohten Erschwernisse bei ihrem Bezuge und durch
die Verlangsamung im Energicabsatze beeintriichtigt. Auch die gesetzlichen
und behérdlichen MafBnahmen in betreff der Treib- und Schmiersle sowie der
Rohstoffe fiir die Erzeugung der Metallfadenlampen, wie Wolfrdm, Molybdin
Thorium usw., erschweren die Lage dieses Industriezweiges. Es ist daher auch
nicht verwunderlich, dall es von den grofen Bahnelektrisierungen, u. a. auch
von den neuen Wiener Verkehrsprojekten, wieder still geworden ist.
Der Absatz der deutschen Zementwerke. Der Versand des rheinisch-
westfiilischen Zementverbandes betrug im Jiinner d. J. bloB 0529/, des etwa
21 Mill. FaB ausmachenden Gesamtkontingents gegen 1:19%, im Jiinner 1914
und 1:57%, im yorigen Monat. Der unbefriedigende Absatz, der sich iibrigens

.
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auch bei allen iibrigen deutschen Zementverbiinden geltend macht, ist die
~ Folge des Stillstandes der Bautiitigkeii; daneben ist vor Jahresabschluf noch
zu billigeren Preisen stirker gekauft worden, so daf der Ausfall im Jiinner
als eine natiirliche Reaktion erscheint. .S

Riickgang der Arbeitslosigkeit. Seit dem Kriegsausbruch hat sich das
Bild auf dem Arbeitsmarkte vollstiindig geiindert. Wiihrend anfangs in einer
Reibe von Branchen ein auffallender Mangel an Arbeit fiihlbar gewesen ist,
nimmt die Arbeitslosigkeit gegenwiirtig immer mehr ab, ja in manchen Pro-
duktionszweigen beobachtet man sogar einen Mangel an qualifizierten Arbeits-
kriiften, der zu einer erheblichen Steigerung der Léhne gefithrt hat. Zu
Beginn des Krieges im Spiitherbst zeigten sich grofie Betriebsreduktionen und
viele Einstellungen von Betrieben it der selbstverstindlichen Folge-
erscheinung von Arbeiterentlassungen oder Verkiirzungen der Arbeit als er-
forderlich; heute zeigt sich’ vielfach eine Verstirknng der Nachfrage, der
nicht immer das entsprechende Angebot gegeniibersteht, besonders wenn es
sich um geschulte Spezialarbeiter handelt. Es ist klar, dali, je linger der Krieg
dauert, das Angebot schon deshalb abnimmt, weil immer mehr Personen zur
militirischen Dienstleistung einriicken miissen,
Arbeitskriifte sind, fiir die Ersatz gesucht werden mull. Schwerer als sonst
kann die Nachfrage nach qualifizierten Arbeitern der Metallbranche und
gewisser Spezialzweige der Eisenindustrie befriedigt werden. So erhalten heute
Eisendreher Wochenlshne bis zu K 80, geschulte Arbeiter dieser Kategorie
K 100 bis 120. Auch bei den Schmieden sind infolge der Nachfrage be-
deutende Lohnerhohungen eingetreten. Das Gleiche gilt von gewissen Arbeiter.
katego}ien der Leder verarbeitenden Produktionszweige. ‘Es war vorauszusehen,
dafi eine Branche, die durch die Kreditverhiiltnisse in erster Linie beeinflufit
ist, wie das Baugewerbe, durch den Krieg einen starken Riickschlag erfahren
werde. In normalen Zeiten ist Wien aunf reichlichen Zuzug von Bauarbeitern,
insbesondere aus Siidbshmen, angewiesen, die erst mit Eintritt der rauhen
Witterung in ihre Heimat zuriickkehren; heuner begaben sie sich schon mit
Kriegsausbruch nach Hause. Hiedurch war es im Spiitsommer bisweilen un-
mbglich, simtliche Banten in Wien ausreichend zu besetzen. Dazu kam noch,
daff ein betriichtlicher Teil der Wiener Bauarbeiter auf Grund des Kriegs-
dienstleistungsgesetzes zu den Sicherungsarbeiten in Wien und auswiirts heran-
gezogen wurde. Gegenwiirtiz sind zwar genug Bauarbeiter vorhanden, um
selbst eine vielfach regere Bautitigkeit in Wien und auch anderwiirts befriedigen
zn konnen; doch diirfte in Wien die Zahl der beschiiftigungslosen Maurer 200
bis 300 nicht iiberschreiten. Die Zimmerleute aber finden bei den Baracken-
bauten voll ausreichende Beschiiftigung. o

Die dsterreichische Lokomotivindustrie wurde durch den Krieg in ver-
schiedenen Richtungen in Mitleidenschaft gezogen. Eine Reihe qualifizierter
Arbeiter wurde einberufen und konnte nicht sofort ersetzt werden. Sodann er-
gaben sich mannigfache Schwierigkeiten in der Beschaffung der'Materialien,
die zum gréfiten Teil mit!Beschlag belegt worden sind. Die Zufuhr von Kohle
war behindert und die Staatsbahnverwaltung war mit ihren neuen Auftriigen
zuriickhaltend.

Erhéhung der Grob- und Feinblechpreise. Die dsterreichischen Grol.
blech-Walzwerke haben die Preise der Grobbleche um; K 150 pro ¢ mit
Giiltigkeit vom ' 20. Februar 1. J. erhoht. Die Preissteigerung ist eine Folge
der vorausgegangenen namhaften Hinaufsetzung der Grobblechpreise in
Deutschland, wobei die Gsterreichischen Preise nicht voll auf die Paritiit der
“deutschen gebracht wurden. Am 24. dess. M. wurden dann auch die Preise
fiir Feinbleech um K 3 und fiir verzinktes Blech um K 4 erhtht. Eine Fy.

héhung der Stabeisenpreise ist vorliufig nicht erfolgt, steht aber zweifellos in
baldiger Aussicht.

Landsturmpflichtige Ingenieure.. Erlafi des k. u. k. Kriegs-
ministeriums vom 15. Miirz 1915, Abteilung 5, Nr. 1699, enthalten unter
Nr. 114 im Beiblatte zum Verordnungsblatte des K.-M., Nr.
20. Mirz 1915.

=
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»Auf Grund der seit Kriegsbeginn beziiglich der Verwendung ‘der land-.

sturmpflichtigen Ingenieure, Architekten und Baumeister im Dienste der
Heeresverwaltung gemachten Erfahrungen hat das Kriegsministerium mit Ep.
laf vom 15 Mirz 1. J. u. a. Folgendes verfiigt:

1. Alle entsprechend ihren Fachkenntnissen in aktiver Dienstleistung
stehenden und auf Kriegsdauer verwendeten landsturmpflichtigen Ingenicure ngw,
konnen, falls sie hiezu geeignet sind, zu Landsturm-Ingenieuren der XI, Rangs-
klasse auf Kriegsdauer ernannt werden, wenu sie hieram ansuchen.

2. Die bei den einzeluen Dienststellen enthehrlich werdenden, noch nieht
zu Landsturm:Ingenieuren ernannten Personen werdeén zur Musterung ver-
halten. Sie averden aber, auch wenn sie zum Dienste mit der Waffe heran-
gezogen sind, seitens der Militirkommandos dem k. k. Ministerium fiir
Landesverteidigung, bezw. dem k. u. Landesverteidigungs-Minister namhaft
gemacht, weiter evident gehalten und bei eintretendem Bedarfe — sofern sie
sich noch im Hinterlande befinden —— in erster Linie zu Ingenieurdiensten
herangezogen. / 3

3. Alle im Zivilyerhilltnisse belassenen landsturmpflichtigen Ingenieure
sind der Musterungspflicht unterworfen.

und dall es die jiingeren

4. In der Folge — falls Kategorie Punkt 2, erster Absatz, anfgebraucht
ist — sind nur bei der Musterung untauglich befundene oder nicht mehr
wehrpflichtige Ingenienre usw. zur Dienstleistung heranzuziehen. Sollte der
Bedarf an Spezialisten, dann an sehr leistungsfihigen [ngenieuren usw. fiir
Formationen im Feld oder fiir Spezialzwecke im Hinterland es erfordern,
dann wird auch ausnahmsweise auf bei der Musterang zum Landsturmdienste
mit der Waffe geeignet befundene gegriffer, jedoch ist dies fallweise von der
Genehmigung des Kriegsministeriums, bezw. des betreffenden Ministeriums fir
Landesverteidigung abhiingig. « R.

Erlaf des k. u. k. Kriegsministeriums vom 21. Mirz 1915,
Abteilung 5, Nr. 1922, enthalten unter Nr. 133 im Beiblatte zum Verordnungs-
blatte des K.-M., Nr. 16 vom 27. Miirz 1915:

»Die nach Erfiillung ihrer Dicostpflicht im gemeinsamen Heere (Kriegs-
marine), bezw. in der Landwehr in den Landsturm gelangten Ingenieure,
Architekten und Baumeister, welche dem Landsturmmannschaftsstande an-
gehiren, jedoch ihren Fachkenntnissen entsprechend aufl Kriegsdauer und auf
Gagistenposten verwendet werden, koonen zum Landsturmingenieur
der XI. Rangsklasse auf Kriegsdauer ernannt werden. Eutsprechen diese
Personen aber der in den Landsturmvorschriften vorgesehenen Bedinguug der
Eignung zum Zugskommandauten, so sind sie nicht zum Landsturmingenieur
zu ernennen, sondern behufs Designierung zum Landsturmleutnant in
Vorschlag zu bringen.«

Die Arbeitsverhiltnisse unter dem Einflub des Krieges. Ebenso wie
auf dem Gebiete der Produktion hat sich aul dem Arbeitsmarkt eine An-
passung an die durch den Krieg veriinderten wirtschaftlichen Verhiiltnisse voll-
zogen urid sind weder hier noch dort die fast allgemein beffirchteten schweren
Schiiden aufgetreten. Im Gegenteil, wenn man sich die Gesamtziffern der
Arbeitslosen im Vergleich zu normalen Zeiten vor Augen hilt, ergibt sich
sogar ein glinstigeres Bild, das allerdings in den durch die auBerordentlichen
Verhiiltnisse bedingten aufierordentlichen MaBnahmen und auBergewdhnlichen
Bediirfnissen seinen Urspruug hat. Die durch Finberufungen entstandene Ver-
minderung der Arbeitskriifte, der groBe Bedarl an Arbeiten bei militiirischen
Verkehrs- und Sicherungs-(Fortifikations-)Bauten sowie die Einleitung von
Notstandsarbeiten spielen hier die Hauptrolle. Einen siffernmiifigen Einblick
in die Entwicklung der Arbeitsverhiltnisse, jedoch nur im Ausschnitt, da blob
anf einen Teil der Arbeiterschaft beschriinkt, geben die Berichte der Arbeits-
vermittlungsstellen und der Gewerkschaften. Was vor allem die Arbeits-
vermittlungstiitigkeit anlangt *), entfielen im Vorjahre in Osterreich auf 100 bel
den Vermittlungsstellen eingelangte Gesuche Vermittlungen in:

August September Oktober

Land- und Forstwirtschaft . . . 454 732 818

Industrie und Bergbau. . ., . . 318 6 491
Handel und Verkreghr s MRSl 1 ll-l' 12-2
ORI L0 oY L e 182 251
Haushaltanig . . . . . . , . 472 478 47-9.

‘Wir ersehen also daraus eine allgemeine und fortschreitende Besserung
vom Kriegsbeginn an, der naturgemif eine plotzliche, aber wie sich zeigte,
nur voriibergehende Stockung eintreten lief. Die Arbeitslosigkeit wies nach
den vergleichbaren Angaben von 25 A rbeiterverbiinden folgende Entwicklung auf®):
Es waren von je 100 Mitgliedern arbeitslos Ende August 17°1, September 163 und
OKtober 114, 22 andere, fiir die Monate September, Oktober, November ver-
gleichbare Gewerkschaften weisen folgende Relativzahlen aus, und zwar: 167,
124, 88, also ein stetiger Abfall seit Kriegsbeginn., Ahnliche Verhilinisse sind
auch in Deutschland zu konstatieren, wo von den nach Abzug der Einberufenen
verbliebenen 1-64 Mill. Gewerkschafismitgliedern der 48 vereinigten Verbinde
am 31. Oktober v. J. 10:7%, arbeitslos waren, gegeniiber 21-29/, im September.

M. R

Verstadtlichung der Berliner Elektrizititswerke. Die Frage, ob die
Stadt Berlin das Konzessionsverbiiltnis mit den Berliner Elektrizitiitswerken
in irgend einer Form fortsetzen, oder ob sie auf Grund ihres Erwérbungs:
rechtes die Werke am 1. Oktober 1915 in eigenen Besitz und Betrieb nehmen
solle, hat in den letzten zwei Jahren den Gegenstand ' eingehender Erdrte-
rungen und lebhaften Meinungsaustausches sowohl in der Offentlichkeit und
den beteiligten Kreisen als auch in der Literatur, der Fach- und Tagespresse
gebildet**). Namentlich hat die allfdllige Umwandlung der Berliner Elek:
trizititswerke in ein gemischtwirtschaftliches Unternehmen — mit entscheiden-
dem Einflub des Magistrates auf die Zusammensetzung des Aufsichtsrates und
auf die Gestaltung der Strompreise — sowobl eifrige Fiirsprecher als heftige
Gegner gefunden. Nun ist — wie wir dem »Berliner Borsen-Courier« vom
24. Februar entnehmen — in dieser fiir die Stadtgemeinde Berlin in wirt-
schaftspolitischer Beziehung hochwichtigen Frage die Entscheidung gefallen
indem der Magistrat die Verstadtlichung der Berliner Elektrizitatswerke be:
schlossen hat. Die gegen Ubernahme der Werke von der Stadt Berlin 20
leistende Zahlung wird sich auf ungefahr 130 Mill. Mark belaufen. ot

*) Siehe: sSoziale Rundschaue 1915, H, 1, Wien, Holder.

**) Siehe u. a.: E. Schiff, »Sollen die Berliner Elektrizititswerke
352":"&2'3"“‘ werden?« Berlin 1014, J. Springern; :E. T. Z.« 1914, 8. 435,

|
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Summarische Zusammenstellung der Eisen- und Stahlerzeugung Oster-
reich-Ungarns sowie der Eisenbahnschienen-Erzeugung der osterr. und ungar.
Werke im Jahre 1914. Herr Generaldirektor Dr. tech. h. c. Friedrich
Schuster, Witkowitz, hat die Liebenswiirdigkeit, uns folgende tabellarische

Ubersichten zur Verfiigung zu stellen:

gespanntem Gleichstrom ausgeriistet werden soll. Dieser Probebetrieb
wird auf der Zweighahn Wannsee—Stahnsdorf fiir Gleichstrom von 1600 ¥
Spannung eingerichtet werden. Die Stromzufiihrung zu den Triebwagen soll
mittels dritter Schiene erfolgen. Der bereits in Bestellung gegebene Versuchs-
zug wird aus 4 vierachsigen Triebwagen und 6 Beiwagen bestehen. Es ist

Stahlerzeugung der Ssterr. und ungar. Werke pro 1914 in ¢ zu 1000 k.
Bes.semer-smh] 'l.‘homs‘u-smhl Martin-Stahl, Puddel- }
1914 59 ARroL in basischer | yergossen auf Tiegelstahl Elektrostahl | Jahressumme
Birae ersengt Ingots Eisen J Stahl [
Werke: |
Osterreichische . . 604 159.500 1,312.963 20,932 9.668 16.424 18.655 1,538.771
Ungarische . . 4.009 - 607.361 9.588 188 1.133 1.189 623.468
Bosnische . . gl — - 28.520 — - — = 98 520
Summe . 4.618 159.500 1,948,869 30,520 9.856 17.557 19.844 2,190.759
Prozentualer Anteil der verschiedenen
Stahlerzeugungsmethoden an der
Gesamt-Stahlerzeugung (Osterreich-
VBRRRY. © i b 0 A8 W mits 020/ 73 860/ 140/, 040/ 086 039y 1069/

Eisenbahnschienen-Erzeugung der dsterr. und ungar. Werke
im Jahre 1914 (1913) in ¢ za 1000 kg.

Onterr. I Ungar. !
Jahr Zusammen
Werke
1914 . 94 152 97.235 191.387
(1913) (114.227) (141.470) (2.’\5.697)V

Eine Folge des Krieges fiir die deutsche Industrie. Beachtenswerte Worte hat
jiingst C. Bach im wilrttembergischen Bezirksverein des Verecines deutscher
Ingenieure gesprochen. Einen Grund fiir das gelegentlich der Weltausstellung
von Philadelphia 1876 {iber die Erzeugnisse der deutschen Industrie gefilllte
Urteil »billig und schlecht« findet Bach, gerade im Hinblick auf die heutigé
Zeit, in den Verlusten an geistigen und physischen Arbeitern, die hinsichtlich
der Giite ihrer Leistungen so hoch stehen, wie es notig ist, um auf dem Welt-
markt den Wetthewerb erfolgreich filhren zu kénnen, was sich eben in den
Leistungen der Industrie in dem auf den Krieg 1870/1871 folgenden Jahrzehnt
ausdriickte. Diese Ursache wird wegen der weit groberen Verluste in dem
jetzigen Krieg leider noch viel wirksamer werden und macht sich schon jetzt
fiihlbar. Es kann daher nicht friith genug begonnen werden, geeignete Vor-
kehrungen zu treffen und insbesondere der heranwachsenden Gene-
ration jene Erziehungsarbeit zu widmen, die notig ist, um
nach einer nicht zu langen Reihe von Jahren wieder zu jenen Qualitiits-
leistungen zu gelangen, die fiir den erfolgreichen Wettbewerb auf dem Welt-
markt notig sind. Diese Arbeit wird sehr bedeutend sein und unermiidlich
geleistet werden miissen. (»Z. V. D. L« 1915, Nr, 7.) H

Wie stark ist der Mensch? Ein Pariser Professor hat Versuche
etwa 20 Menschen vorgenommen, um festzustellen, welche Kraftleistung der
Durchschnittsmensch bei der Verrichtung seiner Arbeit entfalten kann. Das
Ergebnis war ganz verschieden, je nach der Art, wie diese Arbeit ausgefithrt
wurde. Warde ein Seil mit beiden Hiinden riickwiirtssehreitend angezogen, so
zeigte der Kraftmesser eine mittlere Zugkraft von 63 kg. Legte die Versuchs-
person das Seil {iber die Schulter und ging damit vorwiirts, so sank die Zug-
kraft auf 41 kg. Wurde an dem Ende des Seiles ein Querstab angebracht, =o
stieg die KraftduBerung auf 86 kg beim Riickwiirtsschreiten und auf 50 kg beim
Vorwiirtsgehen. Dann wurden Versuche mit einem zweiriiderigen Handkarren
gemacht. Schiebt die Versuchsperson den Wagen vor sich her, so leistet sie
nur 40 kg, zieht sie den Karren dagegen hinter sich nach, so steigt die Kraft-
leistung auf 66 kg und, falls auBerdem noch ein Brustriemen beniitzt wird,
auf 69 kg. Befindet sich jedoch eine Querdeichsel in Brusthohe, so kann eine
noch hohere Nutzwirkung erzielt werden. Schob der Mann den Wagen vor
sich her, so leistete er 56 kg, hatte er aber die Deichsel vor sich, den Wagen
dagegen hinter sich, so konnte er eine Zugkraft von 84 kg und bei Verwendung
eines Brustriemens von 86 kg entfalten. TIK.

Zur Elektrisierung der Berliner Stadt-, Ring- und Vorortebahnen. Wir
haben seinerzeit — siehe diese »Zeitschrifte 1914, S, 450 — iiber einen Probe-
zug fiir den auf den vorgenannten Bahnen einzufithrenden elektrischen Betrieb
berichtet. Mit Hilfe dieses Probezuges sollen eingehende Erfahrungen sowohl
hinsichtlich des in erster Linie in Aussicht genommenen Stromsystems — Ein-
phasenwechselstrom von 16%, Per. bei 15.000 ¥ Fahrdrahtspannung — als
auch iiber die Verwendung von »Triebgestellenc, von denen eines an der Zug-
spitze zieht, ein zweites am Zugende schiebt, unter besonderer Riicksicht-
nahme auf die bei der Berliner Stadtbahn vorliegenden Betriebsverhiltnisse
gewonnen worden. Nun hat*) das kgl. preuBische Ministerium der oﬂ‘entlicl.xen
Arbeiten einen von der Eisenbahndirektion Berlin gestellten Antrag genehmigt,
wonach auch eine Versuchsstrecke fiir einen Probebetrieb mit hoch-

*) Siehe u. a.: >E. T. Z.« 1914, S, 1131

jedenfalls zu begriiben, dafl die preuBische Staatseisenbahnverwaltung nicht
starr an dem fiir die Elektrisierung der Berliner Stadtbahn in erster Linie in
Aussicht genommenen Strom- und Zugférderungssystem festhiilt, sondern vor
der endgiiltigen Entscheidung auch noch eingehende Versuche mit Gleich-
strombetrieb und Triebwagenziigen durchfithrt, Hiedurch ist einerseits die
technisch und wirtschaftlich einwandfreie Losung des Problemes der Elek-
trisierung der Berliner Stadtbahn zu erwarten, andererseits werden die Ver-
suche viele auch fiir andere Fille wertvolle Ergebnisse liefern, so zum Bei-
spiel hinsichtlich der Verwendung der dritten Schiene fiir wesentlich hihere
Spannungen, als sie bisher im elektrischen Stadtbahnbetriebe zur Anwendung
gelangten. —s.
Ward Leonard, der bekannte amerikanische Elektroingenieur, Griinder
der Ward Leonard Electrie Co., Bronxville, N.Y., und Erfinder des bekannten
Anlaf- und Reguliersystemes fiir elekirische Antriebe — insbesondere fiir Walz-
werks- und Fordermaschinenantriebe — ist am 18, Februar 1. J. in New York
im Alter von 54 Jahren gestorben. —
Von den Hochschulen.

Die Besuchsziffern der deutschen Technischen Hochsehulen im Winter-
halbjahre 1914/1915 zeigen deutlich den Einfluf des Krieges. Im ganzen wurden
nach vorliufigen Feststellungen 9720 Studierende gegen 11.225 im gleichen Zeit-
abschnitte des Vorjahres eingeschrieben, von diesen sind jedoch 6703 als zum
Heeresdienste eingeriickt beurlaubt, so daB tatsichlich nur 3017 Studierende den
Vorlesungen beiwohnen. Rechnet man zu dieser Zahl jene der Horer und Gast-
teilnehmer von 1997 hinzu, so ergibt sich eine derzeitige wirkliche Besuchsziffer
von 5014 gegen 16.568 im Winterhalbjahre 1913/1914. Die Aufteilung der Besucher
auf die einzelnen Hochschulen und auf die einzelnen Abteilungen an denselben ist
aus den nachfolgenden Tabellen wohl zu entnehmen, doch lift sich diesmal
ein genaues Bild dariiber nicht geben, weil sich die Zahlen in den einzelnen
Berichten teils auf die eingeschriebenen, teils blof auf die anwesenden Besucher

beziehen.
Tabelle I (PreuSische Technische Hochschulen).

Han- | Aachen | Danzig | Breslau
Bel'lill nover .) .0) .‘.)
Abteilung
| sl<| 8 |2|E]g|E
3 R - ©
2lal & % Z|@| B
Architektur . . 6| 68 8| 105 10/ — | —
Bauingenieurwesen . . s 5 92 3| 224 12 — | —
Maschineningenieurwesen . . . 3/ 94 5 129 10| &| 12
Elektrotechnik . . . . — | 84) - 80 2| 29 9
Schiffbau. . . . . . DR eV [ gl -l ] e
Schiffemaschinenban . . . . " [ESE A 1 Blei]
Bergbaw . . 4 & & . SR e A T ]
Chemie . . . . 4/ 50 7] 45| 8| 34 6
Hittenkuude . o 's & o ¢ SELE | WIS R SR
Allgemeine Wissenschaften . . 1| 32 71 85 8 8
Zusammen . 19| 652 25| 617| 52| 232 44
Gastteilnebmer . 263 — 87 — | 156 — | 22
232' 652|‘ 62| 617 208' 232] 66
Hiezu die Beurlaubten. - |- 2[R0 S AR BuTh
2 282/ 652 62| 617| 208| 232| 66
Besuchsziffern im Winterbalb-
jahr 1013/1914 - : 780( 732| 324| 699| 630| 236 121
*) RinschlieBlich der 372 als beurlaubt geltenden Studierenden.
“) ” n “1 n ” ” »e
#an) 2 o 166 5 " » L
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Tabelle II (AuBerpreufische Technische Hochschulen).

Stutt- | Karls- | paym- | Braun-| |
Dre.l;len Miinchen gz::)t ,21:;. stadt |schweig i
Abteilung 3 i Ui b 2 hes
HHEHEHEIE R
slola|lgla|B|la|H|le|2|a|R
Architektur, bezw. Hoch-
bau ; 252 39| 100 120 36| 107| 23| 54| 11| 7 \
S 13 194| 8 42| 13 2| 1
Bauingenieurwesen 195( 10{ 148| 1| 147 . ‘
Maschineningenieurwesen | 347| 17| 205/ 5| 138| 20| 216| 36| 39| 12| 20} 10| |
Elektrotechmik . . . .| —|—|— | —| 47| 11| 99 12| 36| 5 — | — ]
Ohemfa. s .t % (. 195| 4| 71| 2| 69/ o 131| 6| 19| 55 29 5| |
Papierfabrikation . —_—l === == ]=]= ?, 2 — | = |
Hiittenwesen . . . . . — | === 15 4 —|— et _40 35 ‘
Pharmazie . . . —|l=|=|=] == |—=]—| = =1 |
Landwirtschaft . . LS8 ol T ) (P (RRPRR S eI L) [ g (SO
L0 N e T O (sl Faonl Rmar Renmatl Tl (N 4 W= l
Math.-nat.-, bezw. allgem.
Abteilung .| 88 19| 38| — | 60f 1] 11| 1| 4] — Bl 1
Zusammen ;. |1075| 89| 506| 37| 613] 103| 762| ®7| 208| 48| 132] 21| |
Giiste . | — | 164] — | 96| — | 184] — | 247] — | 63| — | 568 ;l
1075| 253| 596| 133| 613| 287| 762) 334| 208, 111| 132| 77
Hiezu die Beurlaubten .| — | — | 835 10| — | — | — | — 67~‘\l — |osgl.— |«
1075| 253(1231| 143| 613| 27| 762| 334| 883 111| 385| 77
Besuchsziffern im Winter-
balbjahr 1913/1914 . . |1136| 511|2344| 556| 687| 664| 954! 376| 863| 437| 389|279
*) Einschlielich der 678 als beurlaubt geltenden Studierenden.
S » » 957 , n » ~ und Hirer,
*ax) » n 598 , 2 " b . 3
R.
Patentanmeldungen.

(Die erste Zahl bedeutet die Patentklasse, am Schlusse ist der Tag
der Anmeldung, bezw. der Prioritit angegeben.)

Die nachstehenden Patentanmeldungen wurden am 1. April 1915
dffentlich bekanntgemacht und mit simtlichen Beilagen in der Ausleghalle des
k. k. Patentamtes fiir die Dauer von z w e i Monaten ausgelegt. Innerhalb dieser
Frist kann gegen die Erteilung dieser Patente E inspruch erhoben werden.

14. Kraftmaschinensteuerung mit einem sich selbsttitiz offnenden
und schlieBenden Ventil, welches mit einem Entlastungskolben versehen ist,
der mit einem Entlastungsraum von niedrigerem Druck als derjenige des
Treibmittels der*Maschine in Verbindung steht: Bei geschlossenem Ventil ist
die Stromung durch einen Ringspalt von der Einlafkammer nach der Ent-
lastungskammer durch einen zweiten Ventilsitz unterbrochen. — Schmidt-
sche Heifldampf-Gesellschaft m, b. H., Kassel-Wilhelmshohe.
Ang. 20. 2. 1914; Prior. 19. 3. 1913 (Deutsches Reich). :

19. Fahrbares HeiBluftgebliise zum Trocknen und Entstauben der Auftrag-
stellen fiir die Teermasse bei StraBenpflasterungen: Zwischen der Luftpumpe
und dem Heiflufterzeuger ist ein Druckluftbehiilter eingeschaltet, der mit
einem in dem HeiBlufterzeuger eingebauten und von einem Sicherheitsventil
kontrollierten Vorwiirmer, an dem die bekannte Rohrschlange angeschlossen
ist, in Verbindung steht. — Anton Johann D ornaus, Wien. Ang. 7. 10. 1913,

20. Hilfstriebwagen mit Kraftaufspeicherung beim Bremsen und bei
Gefilllen und Abgabe von Hilfsenergie zur Unterstiitzung der Haupttriebkraft
der Lokomotive von Eisenbahnziigen, besonders mit Dampflokomotivbetrieb :
Der Hilfstriebwagen enthiilt sowohl die fiir sich selbstiindige Vorrichtung zur
Aufspeicherung und Wiederbeniitzung der Energie als auch die Apparate und
Schaltvorrichtungen dafiir, so daf der Hilfstriebwagen ohneweiters in einen
beliebigen Eisenbahnzug eingeschaltet werden kann. — Otto Wulferdin g
Hacienda Aragon (Costa Rica). Ang. 29. 8. 1912.

20. Vorgelege fiir elektrische Lokomotiven mit um 90° gegeneinander
versetzten Kurbelantrieben, bei denen dus Drehmoment des Motors durch
zwei an den Enden der Welle angeordnete, federnde Zahnkriinze aufweisende
Zahnradgetriebe auf die Vorgelegewelle iibertragen wird: Das Federsystem
der Zahnkriinze ist mit einer derartigen Vorspannung eingesetzt, dafl zwischen
Zahnkranz und Vorgelegewelle jeder Seite bei Uberschreitung des mittleren
Drehmomentes auf der betreffenden Seite eine Winkeltindernng eintritt, so daff
das auf der anderen Seite in diesem Augenblick liberschiissige Drehmoment
durch die Vorgelegewelle hindurch als zusiitzliches Drehmoment heriibergeleitet
wird und somit auf jedea der beiden Vorgelege dauernd annihernd die Hilfte
des Gesamtenergiezuflusses entfillt, — Allgemeine Elektrizitits-
Gesellschaft, Berlin. Ang. 17. 12, 1913; Prior. 18. 12. 1912 (Deutsches
Reich).

20. Tellleiteranordnung fiir Stromzufiihrung durch eine dritte Schiene
und Einschaltung der Teilleiter durch Wagenmagnete: Aufer der isoliert ge.
teilten dritten Schiene ist ein zweiter Teilleiter vorgesehen, dessen Leiterteile
je mit den Teilen der dritten Schiene verbunden sind und in an sich be-
kannter Weise der Reihe nach durch bewegliche, vorteilhaft elastische, von

den Wagenmagneten eingestellte Schaltglieder an die Hauptleitung mgcwhltis‘&‘ll
werden, — William Burrage Purvis in Sharon Hill und Abel De Witt
Gritman in Philadelphia. Ang. 16, 11. 1912,

37. Formstein fiir transportable Bauten aus Zement oder armiertem
Beton mit an der Ober- und Unterseite vorgesehenen Ausnehmungen und

| Rippen: Die Rippen der einen Seite sind gegeniiber den Ausnohmungo.n der
| anderen Seite versetzt, wodurch die Entstehung durchgehender vertikaler

Fugen vermieden wird. — Mathias Becker, Liezen. Ang. 23. 7. 1913.

46. Vorrichtung zum Andrehen von Verbrennungskrafimaschinen mit
Hilfe einer Akkumulatorenbatterie, eines Elektromotors und eines Schwung-
rades, das durch den Elektromotor angetrieben wird, zuniichst leerliuft und
nach Erreichung einer vorgeschriebenen Umlaufzahl mit der Verbrvx:uunl!“
kraftmaschine gekuppelt wird: Nach Erreichung einer vorbestimmten Lmlnl.lf-
geschwindigkeit des Schwungrades wird durch entsprechende Mittel der Bat.wnv-
strom selbsttiitig anterbrochen oder geschwicht und das Schwungrad mit der
Verbrennungskraftmaschine gekuppelt. — Robert Bosch, Stuttgart. Ang.
12. 11, 1913; Prior. 26. 4. 1913 (Deutsches Reich).

46. Steuerung des Einspritzventils von Verbrennungskraftmaschinen,
bei welcher der das Anheben des Ventils bewirkende Nocken auf einer Ex-
zenterstange sitzt, die auf einem Drehpunkt einer Schwinge angelenkt ist: Der
Aufhiingepunkt der die Exzenterstange tragenden Schwinge wird beim Regeln
nach einem Kreis bewegt, dessen Mittelpunkt bei einer bestimmten Stenerungs-
stellung (Augenblick des Anhebens des Brennstoffventils) vollstindig oder,
um bei Haltstellung einen kleinen endlichen Abstand zwischen Nocken und
Rolle zu bewirken, annihernd mit dem Gelenkpunkt, in dem Schwinge und
Exzenterstange verbunden sind, zusammenfillt, so daB der Zeitpunkt der
Ventilerdffnung stets gleich oder ungefihr gleich gehalten wird. — Hugo
Junkers, Aachen. Ang. 20. 3. 1913.

46. Brennstoffeinspritzvorrichtung tiir Verbrennungskraftmaschinen:
Die Spritzdiise besitzt sm Ende eine konische Kappe mit auf deren Mantel-
fliche angeordneten Offnungen und ist in einer Hiilse mit einer konischen, a0
der Spitze eine Offoung besitzenden Kappe verschiebbar, so daB bei bis. ans
Ende der Hillse eingeschobener Spritzdiise die Offoungen geschlossen sind;
die Spritzdiise steht mittels eines Querteiles mit unter Federwirkung stehenden
Stellstangen in Verbindung, deren freie Enden, zweckmibig mittels Kugeln
oder Rollen sich gegen die Mantelfliiche des Steuerdrehschiebers stiitzen, der
an den Stiitzstellen fiir die Stellstangen in radialer Richtung ansteigende
Steuerflichen tréigt, so daB bei Einstellung des Steuerschiebers in die der
Ansaugung entsprechende Lage die Stellstangen radial nach aufen gedrilckt
werden und dadurch die Spritzdiise gedffoet wird. — Friedrich Knothe,
Teplitz-Schénau. Ang. 13. 12. 1913,

46. Vergaser fiir Verbrennungskraftmaschinen, der aufier einer H-upt'-
vergasungsvorrichtung eine Hilfsvergasungsvorrichtung hat: Die Brennstoff-

‘diise des Hilfsvergasers ist mit einer Vorrichtung versehen, die es gestattet,

die Menge eines vor der Brennstoffdiise des Hilfsvergasers stehenden Brenn-
stoffvorrates im Verhiltnis zu dem Durchgangsquerschnitt fiir die Luft 2u
regeln. — Otto Schliek, Berlin. Ang. 25. 7. 1913; Prior. 10. 9. 1912
(Deutsches Reich).

47. Textilriemen, insbesondere Kamelhaarriemen, dessen Stof durch
Verklebung iibereinander liegender Gewebetrennlagen erzielt wird: Die zwischen
den Decklagen befindlichen Zwischenlagen bestehen aus sich diagonal be-
rilthrenden Zungen der beiden Trimer. — Berliner Maschinen-Treib-
riemen-Fabrik Adolph Schwartz & Co., Berlin. Ang. 19. 3. 1914;
Prior. 7. 11. 1913 (Deutsches Reich).

47. Kolben fiir Kraftmaschinen, bei welchem der Drehzapfen fiir die
Pleuelstange von einer in den Kolben geschraubten Querwand getragen wird:
Die Querwand stemmt sich nach dem Einschrauben gegen einen inneren Bund
der Kolbenwand und zugleich gegen eine Verstirkung am Kolbenboden, W0
durch die Beanspruchungen auf den Kolbenboden und die Kolbenwand g
teilt werden. — Paul Daniel, New York. Ang. 10. 6. 1913; Prior. 11. b-
1912 (V. 8t. A.).

: 47, Ent)lutt\lwvorrhhtnu fir unter Druck stehende Flssighkeits-
leitungen, bei der mittels einer unten offenen Schwimmerglocke das Luft-
auslaBventil gesteuert wird: Die LuftauslaBleitung zweigt aus dem Schwimmer
hohlraum ab und der die zu entluftende Leitung mit dem Gehluse verbindende
Rohrstutzen ragt in den Hohlraum des Schwimmers hinein, so daf der
Wasserverschlu zwischen dem Rohrstutzen und dem Sehwimmer ein Auf-
steigen von Luft in dem Raum zwischen Schwimmer und Gehiluse vﬂ;
hindert. — Albert Scholl, Heidelberg. Ang. 14. 3. 1914; Prior, 28. 3. 191
(Deutsches Reich).

88, Wassersiulenmaschine mit zwei gegeneinander steuernden, doppelt-
wirkenden Zylindern: Die beiden in einer gemeinsamen Bohrung obne
Trennungswand angeordneten Steuerkolben werden durch unmittelbar ange
lenkte Stangen bewegt, die an den fiir die Pleuelstangen vorgesehenen Z‘P":'
der Arbeitskolben angreifen. — Deutsche Luft- und Wnnrkrtfa'
Maschinenfabrik G.m.b. H, Dresden. Ang. 29. 1. 1913; Prior. 12. 2.
1912 (Deutsches Reich).
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Gesetze, Erlisse und Verordnungen.

Kokosgipsdielenplatten, Der Magistrat Wien hat in Erledigung
des Ansuchens der Firma Emanuel S1ama, V. Margaretengiirtel 13,
die Bewilligung erteilt, bei den Hochbauten im Gemeinde-
gebiete von Wien die Bodenabteilungen in Kokosgipsdielenplatten an
Stelle von Holzwiinden auszufithren. Hiebei wurden folgende Be-
dingungen gestellt: 1. Die Stiirke der verwendeten Platten hat fiir
Bodenabteilungswiinde mindestens 2 cm, jene fiir die Tiiren mindestens
3em zu betragen, 2. Die zur Versteifung der Wiinde dienende Polster-
holzkonstruktion ist derart auszufiihren, daB die Entfernung der
Polsterhdlzer in horizontaler und vertikaler Richtung nicht griBer ist
als 1om. 3. Die Befestigung der Kokosdielen an den Polsterhilzern hat
mittel verzinkter Eisenniigel zu geschehen. 4. Der Raum zwischen den
Dachbodenabteilungswiinden und der unteren Dachfliche ist zu ver-
latten. 5. Die beabsichtigte Ausfiihrung von solchen Bodenabteilungen
ist in den Konsenspliinen auszuweisen. 6. Die Aufstellung und die
Ausfithrung solcher Bodenabteilungen ist nur den konzessionierten
Baugewerbetreibenden gestattet. 7. Die Abiinderung und die Ergiinzung
vorstehender Bedingungen, eventuell die giinzliche Zuriickziehung
dieser Bewilligung auf Grund der prakiischen Erfahrungen bleibt vor-

behalten.

Eisenbetonstufen. Der Magistrat Wien bat in Erledigung des
Ansuchens der Osterreichischen Kunststein- und Granitwerke m. b. H.,
IX. Spittelauerplatz 7, die Verwendung der von der Gesuch-
stellerin unter der verantwortlichen Leitung des Baumeisters Karl
Kopetschny aus Maatern erzeugten Eisenbetonstufen bei Hoch-
bauten im Gemeindegebiete von Wien unter folgenden Bedingungen
als zuliissig erkliirt: 1. Die Bestimmungen des Magistratserlasses vom
15. August 1906, M.-Abt. XIV 5093, haben strenge Anwendung
zu finden. 2. Freitragende Stufen von mehr als 1-30m freier Liinge
sind auBer mit der im Punkte 4 dieses Erlasses angegebenen Be-
wehrung am Auflagerende noch mit einem mindestens 65 em langen
Beilageisen von 10mm Durchmesser zu versehen. 3. Die 1m_Punkte2
des genannten Erlasses bedungene Haftung hat Herr Baumeister Karl

opetschny zu iibernehmen. Gleichzeitig wird die 'der Firma

C. Janda in Limberg erteilte Bewilligung M.-Abt. XIV 2631/10

und 7899/11, deren Betrieb von der Gesuchstellerin iibernommen
wurde, zuriickgenommen.

Eisenbetonstufen. Der Magistrat Wien hat in Erledigung des
Anbsuchens des Herrn Gustav Aufhauser sen, Steinmetzmeister,
XIL BreitenfurterstraBe 1, die Verwendung der von demselben
unter der verantwortlichen Leitung des Baumeisters Eduard Loidold,
XVI. Wattgasse 20, erzeugten Eisenbetonstufen bei Hochbauten im
Gemeindegebiete von Wien unter folgenden Bedingungen als zuliissig
erkliirt: 1. Die Bestimmungen des Magistratserlasses vom 15. August 1906,
M..-Abt. XIV 5093, haben strenge Anwendung zu finden. 2. Frei-
tragende Stufen von mehr als 1:30 m freier Liinge sind auBer mit der im
Punkte 4 dieses Erlasses angegebenen Bewehrung am Auflagerende
noch mit einem mindestens 65 cm langen Beilageisen von 10 mm Durch-
messer zu versehen. 3. Die im Punkte 2 des genannten Erlasses be-
dungene Haftung hat der Baumeister Eduard Loidold zu iiber-

nehmen.

Biicherschau.

Hier werden nur Biicher besprochen, die dem Osterr. Ingenieur- und
Architekten-Verein zur Besprechung eingesendet werden.

9512 Professor John Perry, Drehkreisel. Volkstiimlicher Vortrag,
gehalten in einer Versammlung der ,, British Association® in Leeds. Uber-
setzt von Professor August Walz el in Briinn, Zweite, verbesserte und
erweiterte Auflage. 130 8. (18 X 12 ¢m) mit 62 Abbildungen im Text
und einem Titelbild. Leipzig und Berlin 1913, B. G. Teubner (Preis
geb. M 2-40).

Die vorliegende zweite Auflage des sowohl gefilligen als anregen-
den Biichleins, das wir schon in der Nr. 51 von 1904 dieser ,,Zeitschrift*
besprochen haben, unterscheidet sich von seiner ersten Auflage haupt-
séichlich durch zwei Anhiinge, von welchen der erste iiber die Anwen-
dungen der Gyrostaten von Bedeutung ist. Man erfihrt, daB Gyrostaten
erfolgreich angewendet wurden: 1, Zur Erhaltung von Plattformen der
Geschiitze auf Schiffen; 2, zur Verminderung des Rollens oder Stampfens
von Schiffen; 3. zur Stabilisierung der Wagen bei Einschienenbahnen
und 4, zur Verbesserung von Schiffskompassen. Der Inhalt ist geeignet,
mehrfach Interesse zu erwecken, (/8

14.964 Dentscher Ingenieurkalender 1915, Herausgegeben von
der Redaktion von Uhlands Zeitschriften. Leipzig 1915, Uhland
(Preis M 2:50).

Bemerkenswert ist an dieser Ausgabe die Neuverteilung des
Stoffes. Zu den einzelnen Kapiteln sind nicht nur die erforderlichen
Formeln vorhanden, sondern auch vollstindig durchgerechnete Zahlen-
beispiele und sollen die den Tabellen beigegebenen Preisangaben dem
kalkulierenden Ingenieur das Arbeiten erleichtern.

Von P..Drumaux. 8%
Pinat (F 3).

Eingelangte Biicher *).

(* Spende des Verfassers.)

14.480 Neuerungen auf dem Gebicte der Unterwassertunnels. Von
Dr. Ing. F. Steiner. 4% 10 S. m. Abb. Wien 1913, Selbstverlag.

14.481 Bruderladen und Versicherungstechnik. Von K. Ben n-
dorf. 8 8 S. Firstenfeld 1913, Selbstverlag.

14.482 Die Elektrizititsanlagen in Innsbruck. 8°. 134 S. m. Abb.
Wien 1913, Selbstverlag.

14.483 Die wirtschaftlichen Organisationen. Von Dr. E. Lederer.
8% 138 S. Leipzig 1913, Teubner (M 1-25).

14.484 Tarifvertrige und gerechte Entlohnung im Maschinenbau.
Von Dr. Ing. F. Weisshuhn, 8% 72 8. Berlin 1913, Sprin ger(M2).

14.485 Freistehende kleine Wohnhiuser in Stadt und Land. Von

‘O. Kramer. Folio. 8. 20 S. m. 50 Foliotaf. ‘Dresden 1914, Keller

(M 30).

14.486 Gehoitanlagen und lindliche Kleinwohnungen. Von
l}'“ Schmidt. Folio. 8. 29 S. m. 40 Foliotaf. Dresden 1914, Keller
(M 24).

14.487 Die statisch unbestimmten Systeme des Eisen- und Beton-
baues. Von Dr. Ing. F. Hartm ann. 8% 199 S. m. 353 Abb. Berlin 1913,
Ernst & Sohn (M 8).

14.488 Versuche mit Schmierringen bei héheren Tourenzahlen,
Von Dr. Ing. H. Cranz. 8% 65 S. m. Abb. Stuttgart 1913, Deutsche
Verlagsanstalt (M 3).

*14.489 Die Saugstrahlturbinen. Von Dr. H. Baudisch. 49,
7 S. m. 15 Abb. Miinchen 1914.

14.490 Aus den Waldungen des fernen Ostens. Von Dr. A. H o {-
mann. 8. 225 S. m. Abb. Wien 1913, Frick (K 14-40).

14.491 Elektrische StraBenbahnen und straBenbahniihnliche Vorort-
und Uberlandbahnen. Von K. Trautoltter. 8% 240 S. m. 334 Abb.
Berlin 1913, Springer (M 8).

14.492 Berechnung der Kiltemaschinen. Von Dipl.-Ing. P. Os te r-
tag. 8% 77 S. m. 30 Abb. u. 4 Taf. Berlin 1913, Springer (M 4).

14.493 La resistanza delle artiglierie. Nuovi studi dell’artiglieria
navale francese. Von L. Coupayee P. Malaval 8%. 256 S. Torino
1913, Pasta.

14,494 Deutsch-franzosisches und franzésisch-deutsches Worterbuch
fiir Elektrotechniker. Von Th. de Beaux. 8% 153 S. Berlin 1913,
Goéschen (M 5).

14.495 Beitrag zur Theorie des Wasserdruckes und zur Bewertung
und Konstruktion des Segmentwehres, Schiitzen- und Walzenwehres.
Von Dr. Ing. H. Kulka. 8% 67 S. m. 54 Abb. Leipzig 1913, Engel-
mann (M 4).

14.496 Das stiidtische Gasrohrnetz, seine Berechnung, sein Bau
und Betrieb. Von P. Brinkhaus. 8% 134 S. m. 69 Abb. u. 8 Taf.
Miinchen 1913, Oldenbourg (M 5),

14.497 Die Entwicklung der stidtischen StraBenbahnen im zehn-
jilhrigen Eigenbetriebe der Gemeinde Wien. 8°. 154 S. m. Abb. Wien 1913,
Gerlach & Wiedling.

14.498 Der Kraftwagen, sein Wesen und Werden. Von Dr. A. Ne u-
burger. 8 84 8. m. 77. Abb. Leipzig 1913, Voigtlander (M —80).

14.499 Die ersten deutschen Eisenbahnen Niirnberg-Fiirth und
Leipzig-Dresden. Von F. Schulze. 8% 64 S. m. 19 Abb. Leipzig 1913,
Voigtlinder (M —60)

14.500 Geschichte der Dampimaschine bis James Watt. Von
M. Geitel 8. 133 S. m. 32 Abb. Leipzig 1913, Voigtlander
M 1-20).
( lt)1.501 Die Kraftstellwerke der Eisenbahnen. Von S. Scheibner.
8% 2 Biinde, Berlin 1913, Géschen (M —90).

*14.502 Action of the salts in alkali water and sea water on cements.
Von P. H. Bates. 8. 157 S. m. Abb. Washington 1913.

14.503 Leonardo, der Techniker und Erfinder. Von F. Feldhaus.
8% 166 S. m. 131 Abb. u. 9 Taf. Jena 1913, Diedericks (M 7-50).

14.504 Technik der tiefen Temperaturen. Von Linde. 8°. 63 S.
m. 34 Abb. Miinchen 1913, Oldenbourg (M 3).

14.505 Moderne Gewehrfabrikation. Von O. Maretsch. 8°. 62 8,
m. Abb. Leipzig 1913, Voigt (M 3).

14.506 Der Spannungszustand in rechteckigen Platten. Von Dr. Ing.
H.Henecky. 8% 94 8. m. 12 Abb. u. 7 Taf. Miinchen 1913, Old e n-
bourg (M 4).

14.507 Freie Vereinigung Berliner Heizungs-Ingenieure. Vortrige
und Ansprachen. Von Dipl.-Ing. O. Ginsberg. 8% 104 S. Minchen
1913, Oldenbourg (M 2:50).

. 14.508 Selbstkostenberechnung und moderne Organisation von
Maschinenfabriken. Von H. W. H a 11. 8°. 126 S. m. 1 Taf. Miinchen 1913,

Oldenbourg (M 4).
14.509 Legierungsmetalle. Von E. Paucke. 8% 82 S. Halle a. d.

Sale 1913, Knapp (M 3:80). ;
14.510 Bauakustik. Von Dr. F. Weisbach. 8% 94 S. m. 31 Abb.
Berlin 1913, Springer (M 3-60).
14.511 La téléphonie & grande distance et la téléphonie sans fil.
64 S. m. Abb. Paris 1913, Dunod et

*) Die Schriftleitung behilt sich vor, die beachtenswerteren dieser Neu-
erscheinungen zu geeigneter Zeit zu besprechen.
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14.512 Reinigung und  Beseitigung stiidtischer und gewerblicher
Abwiisser. Von A. Reic h. 8% 139 S. m. 32 Abb. Leipzig 1913, Jinecke
(M 2-60).

14.513 Die Fabrikation von Leim und Gelatine. Von Dr. I. T hiele,
8% 157 8. m. 44 Abb. Leipzig 1913, Jinecke (M 2:60).

14.514 Technische Anstriche. Von H. Hilli g. 8% 251 8. m. 15 Abb.
Leipzig 1913, Jinecke (M 3-80).

14.515 ©Olmotoren in Viertakt- und Zweitaktbauart. Von
H.Haeder. 8. 456 S. m. 935 Abb. u. 615 Taf. 2. Aufl. Wiesbaden 1913,
Haeder (M 25).

14.516 Taschenbuch fiir Monteure elekirischer Beleuehtungs-
anlagen. Von S. v. Gaisberg 8% 284 S. m. 210 Abb. Miinchen 1913,
Oldenbourg (M 2-50).

14.517 Der Abbruch von Beton- und Eisenbetonbauten. Von
E. Schick. 8% 37 S. m. 7 Abb. Berlin 1913, Erns t & Sohn (M 1-20),

14.518 Notions sur les accumulateurs éleetriques. Von P. Gado t,
89. 72 S. m. Abb. Paris 1913, Dunod & Pinat (F 1-50).

14.519 L'éleefricien amateur a l'entrainement. Von (. Mis, 8°
168 S. m. Abb. Paris 1914, Dunod et Pinat (F 2:50).

14.520 Metallurgische Berechnungen. Von J. W. Richards, 89,
599 S. Berlin 1913, Springer.

14.521 Fabrikation in Waggonfabriken und ihnlichen Betrieben.
Von H. Ottersdorf 8% 95 S. m. Abb. Wismar, Selbstverlag.

14.522 Wien. Protokoll der schulirztlichen Enquete. 8°. 208 S.
Wien 1913, Selbstverlag.

14.523 Einfithrung in die Organisation von Maschinenfabriken unter
Beriicksichtigung der Selbstkostenberechnung. Von Dipl.-Ing. F. M e y e n-
berg. 8 220 S. Berlin 1913, Springer (M 5).

14.524 Wasserrechtsgésetze I. Von Dr. R. Alter. 8% 469 S. Wien
1913, Manz (K 6).

14.525 Das neune Patentgesetz. Von R. Pincus. 8% 111 8. Berlin
1913, Selbstverlag. o

14.526 Die Bauliihrung. Von M. Gebhardt. 8°. 83 S. m. Abb.
Leipzig 1913, Teubner (M 1-60).

14.527 Mitteilungen der Maschinen-Priifungsstation der k. k. Hoch-
schule fiir Bodenkultur in Wien. 8°. 20 Hefte. Wien 1910, Selbstverlag.

14.528 Entwiirfe fiir stockhohe Triebwagen und Automobil-O mni-
busse bei den Wiener stidtischen StraBenbahnen. Von L. Spiingler,
4% 11 8. m. Abb. Miinchen 1913, Selbstverlag.

14.529 Wiener Heimatsschuiz und Verkehrsfragen. Von Dr. H.
Hassinger. 8. 29 S. Wien 1912, Freytag & Bernd t.

14.530 Die Handwerkerfrage in Bosnien-Herzegowina. Von Dr.
P. Besaroviec. 8% 18 8. Wien 1913, Braumiiller.

Briefe an die Schriftleitung.

(Fiir den Inhalt ist die Schriftleitung nicht verantwortlich, )

Autorisation von Technischen Versuchsanstalten.
Sehr geehrte Schriftleitung!

Unter obiger Uberschrift ist in Nr.24 von 1914 dieser pleitschrifg,
S. 470, die Nachricht enthalten, daB einigen technischen Versuchs.
anstalten das Recht eingeriiumt wurde, ,Zeugnisse auszustellen, die
als offentliche Urkunden anzusehen sind“. Hiezu ist zu bemerken:
Die Verleihung derartiger Autorisationen an Versuchsanstalten
steht mit dem klaren Wortlaute der Ministerialverordnung vom
1. Mai 1913, RGBIl. vom 10. Mai 1913, Nr. 77, in direktem
Widerspruch. Entweder sind die Leiter, bezw. Inhaber der-
artiger Versuchsstationen beh. aut. Zivilingenieure im Sinne der
genannten Ministerialverordnung, dann brauchen sie iiberhaupt —
ad personam — keine weitere Autorisation, oder aber sie sind es
nicht und dann diirfen weder sie noch ihre Versuchsstation nach
der angefiihrten Ministerialverordnung eine solche Autorisation erhalten,
da dies nichts anderes als eine Umgehung der genannten
Verordnung zum Schaden der durch diese za beh. aut. Zivil-
ingenieuren bestelltgn Techniker bedeuten wiirde.
s Ich habe bei der Ingenieurkammer fiir die Markgrafschaft
b'tto":i meine Boschwardg in diesem Sinne bereits eingebracht und
Sl_ emit auch alle meine Kollegen, in ihren Kammern in gleichem
k‘a:!em zu ;nﬁken, damit das — im Vergleich zu den fiir Arzte, Advo-
winnz iu;o R:g:t: :::t:h:ntlien Rechtshestimmungen — ohnehin nur
desselben illusorisch gemuat;htngv.i?:i?u" T iy

Briinn, den 16. Juni 1914. Hochachtungsvoll

Dozent Ing. A, Groger,
beh. aut, Zivilingenisur.

Ausstellungen, Vermischtes.

Ausstellungen. Die im Vormonate erp
San Ii‘;;ancisoo umfaft ein Gelinde von 253 hea
von Westen nach Osten. Die groBte Halle der Ausstellung ist di -
schinenhalle, ein aus aneinander gereihten hélzenen thxﬁznmd%;.
bestehender Bau von 295 m Linge, 112 m Breite und 40 m Héhe bei
rund 34.000 m* Grundfliche, Die iibrigen zwolf Hauptgebiiude der Aus-
stelling bedecken zusammen eine Grundfliche von rund 230.000 m?,

fincte Weltausstellung in
bei einer Linge von 37 fun

Der Haupteingang zur Ausstellung wird von einem Turm von 130 m Hohe
itberragt. Die imposante, mit groBer Sorgfalt vorbereitete Auss@ellung
goll bis zum 4. Dezember 1. J. gedfinet bleiben. Leider wird ihr die ver-
diente Wiirdigung europiiischer Besucher unter den gegenwiirtigen Ver-
héltnissen ausbleiben,

Die im Vorjahre in Leipzig stattgehabte Internationale
Ausstellung filr Buchgewerbe und Graphik schlieBt
mit einem Gesamtfehlbetrage von M 1,953.000 ab, der auf den mitten
in der hochsten Besuchszeit ausgebrochenen europiiischen Krieg zu.r\"lck-
zufithren ist. Bekanntlich wurden die Ausstellungsriume der feindlichen
Staaten sofort bei Kriegsbeginn geschlossen und ihre Ausstellungsgegen-
stinde von der Ausstellungsleitung in Verwahrung genommen.

Vermisehtes. Nach Meldungen der Tagesblitter hat unser Thron-
folger gelegentlich eines seiner Besuche an der Front derLeistungen
unserer technischen Truppen in Worten hichsten Lobes
gedacht. Staunenswert seien die Herstellungsarbeiten an dem groBen
Miechower Tunnel, der im Laufe der Ereignisse so griindlich zerstort
worden war, dal an eine Herstellung iiberhaupt oder wenigstens nicht
mehr im Laufe des niichsten Halbjahres geglaubt wurde. Trotzdem wurde
das Wunderwerk ' vollbracht und bereits ein Gleis dem Verkehre
itbergeben. Auch der deutsche Kronprinz hat unlingst den Leistungen
der technischen Truppen die Anerkennung gezollt, die sich im folgenden
Armeebefehl ausdriickt: ,,Wiederholte, mir in letzter Zeit erstattete
Berichte iiber ausgezeichnete Leistungen der Pioniere aller Armeeckorps
geben mir die erwiinschte Veranlassung, dieser vorziiglichen Truppe
meine Anerkennung auszusprechen, Der stindige Ruf aller Schwester-
waffen nach Pionieren kennzeichnet am besten deren ausschlaggebende
Bedeutung in unserem gegenwiirtigen Stellungs- und Festungskampfe
gegen unseren pioniertechnisch hochst achtbaren Gegner. Ich ersuche
die kommandierenden Generile, meine Anerkennung allen unterstellten
Pionierkommandos zur Kenntnis zu bringen.* Damit ist, schreibt die
,,Zeitschrift des Vereines Deutscher Ingenieure®, von berufener Stelle
die Anerkennung von Verdiensten ausgesprochen, die durch die Kriegs-
ereignisse auch schon dem Laien nachdriicklichst vor Augen gefithrt
worden sind. Die Zeit liegt hinter uns, wo die Pioniere minder hoch als
die anderen Waffengattungen bewertet wurden; aber ihre geradezu
ausschlaggebende Bedeutung ist doch zuerst in dem jetzigen Kriege
in Erscheinung getreten. Mit den gewaltigen Fortschritten der Technik
selbst in den letzten Jahrzehnten ging die Entwicklung der technischen
Truppen Hand in Hand. Schon iufBerlich kennzeichnet sie sich durch
die starke Vermehrung der Pioniere sowie der Verkehrstruppe; bei letzterer
traten zu den Eisenbahnregimentern die Telegraphenbataillone ein-
schlieBlich der Fernsprechkompagnien und der Funkerabteilungen hinzu
und es wurde damit der Technik ein in fritheren Feldziigen noch nicht
geahnter Wirkungskreis erschlossen. Wohl ist heute bereits manche
GroBtat der technischen Truppen bekannt geworden, einer spiiteren
Zukunft aber wird es vorbehalten bleiben, voll zu wiirdigen, was von
ihnen im groflen und kleinen seit Beginn der Mobilmachung geleistet
worden ist. DaB diese Wiirdigung dem Verdienste entsprechen wird,
davon legt der insbesondere auch von der gesamten Technik freudig
begriiBte Erla des Kronprinzen Zeugnis ab.

- Im Jahre 1911 wurde von dem Festkomitee, das die Fiinfzigjabr-
feier der Genossenschaft der bildenden Kiinstler Wiens ins Werk setzte,
der BeschluB gefaBt, zur dauernden Erinnerung an diese Feier und zur
Ehrung des Wirkens dieser Kﬁnstlergenosaensc%mft einen Kiinstler-
%reis zu schaffen. Der Preis solle der Belebung der Kunst und der

6rderung der materiellen Interessen dienen. Ein Aktionskomitee wurde
mit der Durchfithrung des Beschlusses betraut. Das Aktionskomitee
stellte nun folgende Richtlinien fest: Zur Forderung der Kunst wird ein
,, sterreichischer Meister-Preis fiir Werke der bildenden Kunst** (Malerei,
Bildhauerei, Architektur und Graphik) geschaffen. Alle zwei Jahre wiyﬂ
in Wien eine Ausstellung veranstaltet, die den Namen ,,Meisterpreis-
Ausstellung* fithren soll. Zugelassen sind Kunstwerke jeder Richtung.
Der unteilbare Meisterpreis wird abwechselnd einmal als ésterreichischer
Preis bloB an einen einheimischen Kiinstler, das niichstemal als inter-
nationaler Preis an jeden Kiinstler ohne Riicksicht auf die staatliche
Zugehorigkeit zur Vergebung gelangen. Danach sind auch bei den inter-
nationalen Konkurrenzen die dsterreichischen Kiinstler berechtigt, in den
Wettbewerb einzutreten. Die Genossenschaft der bildenden Kunsvt.k"
Wiens besorgt die jeweilige Ausstellung im Kiinstlerhause in Wien
(eventuell auch in anderen Riumen) auf ihre eigenen Kosten., Zur Be-
schaffung der Preise dienen die Zinsen eines bereits gesammelten und noch
zu verstirkenden Fonds, ferner Subventionen, die vom Staate, vom
Lande Niederosterreich und von der Stadt Wien zu erbitten und im
Prinzip auch bereits zugestanden sind. Fiir rein kiinstlerische Fragen ist
dem Aktionskomitee ein besonderes, nur aus Kiinstlern der vier Wiener
Verbiinde gebildetes Komitee zur Seite gestellt. Die Schopfung des Meister-
preises ist besonders dadurch gefordert worden, daB der Kaiser an die
Spitze der Stifter getreten und dem Zwecke K 20.000 gewidmet hat.
Der Fonds erreicht gegenwiirtig die Hohe von K 120.000, der durch weitere
Beitrige und nambafte Spenden einer bedeutenden Vermehrung 2
gefithrt werden soll. Das Komitee glaubt damit rechnen zu diirfen, dab
alle zwei Jahre aus den Kapitalszinsen des auf seine erforderliche Hobe
ggbmhten Fonds und aus den vorerwihnten Subventionen ein Preis von

40.000 bis K 50,000 zur Verfiigung stehen werdé. Die erste Meisterpreis-
Ausstellung soll im Jahre 1916 stattfinden und eine internationale Aus-
stellung sein. Die Meisterpreis-Ausstellungen werden kiinstlerische Er-
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eignisse von hohem idealem Werte sein; sie werden aber auch dadurch
ganz besondere Wichtigkeit erlangen, daB in Wien ein Mittelpunkt des
Kunstinteresses der gesamten Kulturwelt geschaffen sein wird. Dem
Aktionskomitee fiir den Meisterpreis gehort als Obmann Oberbaurat
Ludwig Baumann, Architekt und Prisident des Osterreichischen
Ingenieur- und Architekten-Vereines, an.

Wettbewerbe.

(An dieser Stelle kénnen nur solche Wetthbewerbsausschreibungen ver-
offentlicht werden, welche nicht in ihren Hauptpunkten mit den von unserem Ver-
eine aufgestellten »Grundsiitzen fiir das Verfag:ren bei Wettbewerben im Gebiete
der Architektur und des gesamten Ingenieurwesens« im Widerspruche stehen.)
. Wetthewerb fiir den Bebauungsplan ven Salzburg-Nonntal. Der
Einreichungstermin fiir die Einbringung der Wettbewerbsarbeiten zur
Beschaffung eines Bebauungsplanes fiir den Bezirk Nonntal wurde bis
auf weiteres verlingert. Der endgiiltige Einreichungstermin wird seiner-
zeit hekannt gegeben werden.

Wetthewerbe der Gemeinde Wien. Das vom Stadtrate eingesetzte
Preisgericht nahm am 10. d. M. unter dem Vorsitze des Vizebiirger-
meisters Hierhamm er die Zuerkennung der fiir den Wetthewerb
zur Erlangung von Entwiirfen fir Grabkreuze und kleinere
Grabdenkmiler ausgesetzten Preise vor, und zwar wurden, da
der Stadtrat nachtriiglich die Zahl der fiir diesenWettbewerb urspriinglich
festgesetzten Preise um zehn vermehrt hatte, insgesamt 15 Preise zu-
erkannt, Im ganzen waren 232 Entwiirfe eingelangt. Preistriiger sind:
Erwin Bock (Kennwort: Eisernes Kreuz), Anton Endstorfer
(Kennwort: Pax IV), Alexander Graf (Kennwort: Friede). Josef
Kapeller (Kennwort: Eisernes Kreuz), Gustav Knell und M. v.
Bukovics (Kennwort: = Vollbracht), Gustav Knell und M. v.
Bukoviecs (Kennwort: Entweder), Franz Josef Kopecky (Kenn-
wort: Ewig Friede), Franz Josef Ko pecky (Kennwort: Letzter GruB),
Josef Manfreda (Kennwort: Volkskunst), Adolf Miiller (Kenn-
wort: Soldatengriiber), Heinrich Nawra th (Kennwort: Liebe), Josef

“Riedl (Kennwort: Kreuz), Karl Sumetsberger (Kennwort: Erz).
Artur Winder (Kennwort: Mohnblume) und Franz Zelezny
(Kennwort: Fohre). — Hierauf wurden die fiir das Projekt eines G e h-
und RohrstegesiiberdenDonaukanal (eingelangt 17 Ent-
wiirfe) sowie fiir die architektonischeAusgestaltung einer Un tergrun d-
bahn-Haltestelle (cingelangt 12 Entwiirfe) festgesetzten Preise
vergeben, und zwar erhielten Preise fiir Rohrstegentwiirfe die Architekten:
Hermann Aichinger und Heinrich Schmid (Kennwort: Blumen-
steg), Hans Gi1aser (Kennwort: Verbindung), Robert K alesa (Kenn-
wort: Invalid), Alfred K raupa (Kennwort: Stein und Eisen) und Otto
W{trlik Kennwort: Omen); fiir Entwiirfe einer Untergrundbahn-
l:[a testelle die Architekten: Hermann Aichinger und Heinrich
Schmid (Kennwort: Siena), Franz G iin t h e r (Kennwort: Eisen und
Beton), Josef Hackhofer (Kennzeichen: U, G. B. H. A.), Rudolf
'ropseh (Kennwort: Zukunft) und Otto Wytrlik (Kennwort:
Parze). Hinsichtlich aller drei Wetthewerbe hatte das Preisgericht von
ciner Reihung der einzelnen preisgekrénten Arbeiten abgesehen, weshalb
die Preiszuerkennung nach der alphabetischen Reihenfolge der Namen
der Preistriger erfolgte.

Offene Stellen.

Stellenvermittlung des Osterr. Ingenieur- und Architekten-
Yereines.

5. Der Posten eines Maschineningenieurs ist bei einer grofien
Wiener Firma zu besetzen, Bedingungist lingere Praxis in der Stahltechnik.

24, Fabrikationsingenieur, erfahren in der Konstruktion fein-
mechanischer Artikel (Schreibmaschinenfach), gesucht. Elektrotechnische
Kenntnisse erwiinscht.

29, Tiichtiger StraBenbauingenieur mit lingerer praktischer
Titigkeit wird von einem Bezirksausschuff in Deutsch-Bohmen zur
Ausarbeitung und Ausfithrung eines groBeren StraBenprojektes benotigt.

30. Eine groBe Bahn auunternehmung vergibt eine Ingenieur-
stelle. Bedingungen sind eine zumindest dreijihrige Bahnbaupraxis und
Kenntnis der dentschen und tschechischen Sprache in Wort und Schrift.

32. Betriebsleiterstelle ist in einer Papierfal_)rik zu besetzen.
Bewerber miissen entsprechende Betiitigung im allgemeinen Maschinenbau
nachw eisen.

33, Beim tiirkischen Arbeitsministerium (Generalverwaltung der
StraBen und Wege) gelangen mehrere Stellen fiir StraBenbauingenieure
zur Besetzung. Bewerber haben entsprechende Titigkeit und Kennt-
nisse in der franzésischen Sprache nachzuweisen. )

36. Betriebsleiter fiir eine GeschoBdreherei in Bl{d&gest dringend
%:suoht; gefordert wird Praxisin Massenfabrikation, energisches Auftreten,

ide Staatspriifungen. y

37. Der Posten des Werkstittenchefs einer Eisenbahn-Haupt-
werkstiitte im Ausland ist zu besetzen.

39. Ein Bauingenieur mit Erfahrungen im
oder ein Maschinenbauingenieur mit Praxis in Kesselbau und
wird von Wiener Unternehmung gesucht. :

40. Gut qualifizierter Maschineningenieur (11 Staatspriifung), der
sich dem maschinentechnischen Dienste bei den staatlichen Automobil-
linien widmen will und bereits Konstruktions- oder Werkstittenpraxis im

Eisenkonstruktionsbau
-Montierung

Automobilbau oder in der Metallbearbeitung nachweisen kann, findet
Stellung.

42. Eine Ingenieurstelle ist bei grofer Wiener Betonbauunter-
nehmung zu besetzen. Erforderlich ist der Nachweis entsprechender
Praxis im Eisenbetonbau.

43. Fiir den Vorrichtungs- und Werkzeugbau gelangen bei groBer
Firma 2 Konstrukteurstellen zur Besetzung. Gute Erfahrungen im Kon-
struieren von Vorrichtungen und Spezialwerkzeugen zur Serienfabrikation
erforderlich.

Niihere Auskiinfte in der Vereinskanzlei.

Vergebung von Arbeiten und Lieferungen.

1. Bei der k. k. Staatsbahndirektion Prag gelangen die bei den
Bahnerhaltungssektionen Teplitz, Komotaun, Briix, Laun, Prag II, Prag I1I,
Rokycan, Prag I, Tabor, Wesseli-Mezimosti, Rakonitz, Pisek I, Neuhaus,
Iglau, Neratovie, Jungbunzlau, Béhm.-Leipa, Rumburg und Tetschen
angesammelten Oberbau-Alteisenmaterialien, bestehend
aus zirka 1939 f Eisenschienen, zirka 10794 ¢ Stahlschienen und zirka
6663 ¢ Kleinmaterialien im 6ffentlichen Offertwege zum Verkaufe, Nihere
Angaben iiber diese Altmaterialien sind aus den Anbotformularien und
der zugehorigen Beilage I zu entnehmen, welche bei der Abteilung III der
k. k. Staatsbahndirektion Prag behoben oder gegen Einsendung des
Portos (20 h) bezogen werden kionnen. Anbote sind bis-16. April 1915,
mittags 12 Uhr, bei der genannten Staatsbahndirektion einzureichen.

2. Die Direktion der Gyor-Sopron-Ebenfurter Eisenbahn in Sopron
schreibt behufs Sicherstellung ihres Bedarfes an 20.000 Stiick Eiche n-
schwellen, Sekundaqualitit, fir den 20. April 1915 eine Offert-
verhandlung aus. Zur Lieferung gelangen: bis Ende dieses Jahres 8000
Stitck und bis Ende Februar niichsten Jahres 12.000 Stiick ; ferner Prima-
Eichenschwellen, wovon 10.000 Stiick bis Ende dieses Jahres und 8000
Stiick bis Ende Miirz 1916 zu liefern wiiren. Alle niheren Daten sind bei der
genannten Direktion unentgeltlich erhiltlich.

3. Fir die Umwandlung der Halbguttrottoire in Asphalt-
trottoire in der ThaliastraBe zwischen Neumayr- und Frobelgasse
(ungerade ‘Nummernseite) im XVI. Bezirke vergibt der Magistrat Wien
die erforderlichen Asphaltierungsarbeiten im veranschlagten Kosten-
betrage von K 2500. Die Offertverhandlung findet am 22, April 1915,
vormittags 1512 Uhr, bei der Magistratsabteilung VI statt. Bedingnisse usw.
liegen beim Stadtbanamte, Fachabteilung IVb, zur Einsichtnahme auf.

4. Tiir den Neubau des Schwarzspaniertraktes der k. k. Universitiit
in Wien, FEcke WiihringerstraBe und SchwarzspanierstraBe, gelangen die
Bildhauerarbeiten im Offertwege zur Vergebung. Die zur
Offertstellung notigen Behelfe (Kostenanschlag, Bedingnisse und Gebiihren-
vorschrift) konnen in der Kanzlei der Bauleitung behoben und daselbst
die Pline eingesehen werden. Anbote sind bis 26. April 1915, mittags
12 Uhr, in der Einlaufstelle des k. k. Ministeriums fiir 6ffentliche Arbeiten
einzureichen.

5. Die k. k. Nordwestbahndirektion vergibt im Offertwege die
Herstellung von Hochbauten in der Halte- und Ladestelle Schlesi-
sche Vorstadt im veranschlagten Kostenbetrage von K 35.000. Die
Arbeiten miissen sofort nach erfolgter Zuschlagerteilung begonnen werden
und in lingstens 5 Monaten fertiggestellt sein. Anbote sind auf Grund der
Einheitspreise der amtlichen Kostenberechnung zu erstellen und bis
30. April 1915, vormittags 9 Uhr, bei der k. k. Nordbahndirektion in
Wien einzureichen. Die fiir die Anbotstellung maBgebenden Behelfe
konnen bei der genannten Direktion, Abteilung III, Hochbaubureau,
und bei der k. k. Bahnerhaltungs-Sektion in Kéniggritz eingesehen oder
behoben werden.

6. Aus AnlaB der Herstellung der Pflasterung der Fahrbahn
der Austerlitzer ReichsstraBe von Km. 6:2445 bis 6930, zwischen der
Stadt Austerlitz und dem dortigen Bahnhofe, gelangen zur Vergebung:
a) die Lieferung von 4723-80 m* Halbwiirfelsteinen samt hiezu pa_sscmlcn
Randsteinen (Bischofmiitzen) fiir diagonale Pflasterung; b) die Aus-
fithrung von 4723:80 m® Schotter- und eventuell (rundbaunaufrei fung
und Verfithrung des hiebei gewonnenen Materiales zur Anschiittung;
¢) die Herstellun%) der glatten Diagonalpflasterung. Die Projektspliine,
allgemeinen und besonderen Bedingnisse sowie die Konkurrenzbestim-
mungen liegen beim technischen Departement der k. k. mihrischen Statt-
halterei in Briin zur Einsichtnahme auf. Anbote sind bis 30. April 1915,
vormittags 11 Uhr, beim genannten Departement einzureichen.

7. Die k. k. Direktion fiir die Bohmische Nordbahn vergibt im
Offertwege die Lieferung von 18 diversen Drehstrommotoren, einer
Schleif- und Poliermaschine, einer Hochleistungs-Holzhobelmaschine,
einer Blechspan- und Richtmaschine, eines Schmiedefeuers, einer Feld-
schmiede, einer Siulenbohrmaschine, einer Kreiselpumpe, von 6 Leim-
kochern, eines Blattfederhammers, einer zentralen Spineabsaugeanlage,
einer Garnitur Wagenhebebécke fiir 40 ¢ Tragfihigkeit, eines Lastenauf-
zuges mit Personenbeforderung und einer Waggonwage (simtliche
Maschinen mit elektrischem Einzelantrieb). Die Formularien (fiir die
Hebebockgarnitur, den Lastenaufzug und die Waggonwage wird ein
besonderes Formular aufgelegt), welche fiir die Anbote verwendet werden
miissen, sowie die anderweitigen Bedingnisse kénnen bei der genannten
Direktion, Abteilung IV, in Prag und der k. k. Nordbahndirektion, Ab-
teilung IV, in Wien direkt oder per Post. gegen Einsendung des Porto-
betrages von 20 h bezogen werden. Anbote sind bis 3. Mai 1915,
mittags 12 Uhr, bei der k. k, Direktion fiir die Boéhmische ' Nordbahn

in Prag einzureichen,
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Fachgruppenberichte.
Fachgruppe fiir Elektrotechnik.

Bericht iiber die Versammiung am 9. Miirz 1914,

Der Obmann erdfinet die Versammlung mit folgender Ansprache:
»Seit wir zum letztenmal versammelt waren, hat unsere Fachgruppe ein
hervorragendes Mitglied durch den Tod verloren. Professor Dr, Karl
Pichelmayer ist am 23, Jinner 1914 in der Vollkraft der Jahre
und mitten aus schaffender Tiitigkeit abberufen worden, Mit ungewdhn.
licher Begabung ausgeriistet sowie erfiilllt ven hohem Idealismus und
ernstem Streben nach Fortschritt und Wahrheit, muBite Professor Dr,
Pichelmayer jedem als ein glinzender Vertreter unseres Standes
erscheinen, Durch seinen Heimgang verliert unser Verein ein auBer-
gewdhnlich schaffensfrendiges Mitglied, das sich besonders um unsere
Fachgruppe, deren Obmann er seinerzeit gewesen, verdient gemacht
hat; die Technische Hochschule und deren Hérer betrauern in ihm eine
Zierde des Kollegiums, einen erfolgreichen und von den Hérern hoch-
verehrten Lehrer sowie einen warmen Freund der Studentenschaft; die
gesamte technische Welt hat seinen Tod als einen schweren Verlust
empfunden, der besonders die Entwicklung der Elektrotechnik betroffen
hat, fir welche von ihm noch Bedeutendes erwartet werden konnte,
Der Verein und die Fachgruppe fiir Elektrotechnik haben ihm durch
ihre Vertreter das letzte Geleite gegeben und ein aus der Feder des der-
zeitigen Rektors der Technischen Hochschule Herrn Professor Dr. S a-
hulka stammender Nachruf, der in unserer ,,Zeitschrift* erschienen
ist, wiirdigt seine Verdienste in entsprechender Weise, Wir alle werden
ihm ein ehrendes Andenken bewahren. Sie haben sich zum Zeichen der
Trauer von Ihren Sitzen erhoben, ich danke IThnen fiir diese Kundgebung,

Hierauf ladet der Obmann Ing. C. Alexander Fieb er, Direktor-
stellvertreter der Grazer Waggon- und Maschinenfabriks-Akt,-Ges., ein,
den angekiindigten Vortrag iiber: ,Dieselmotoren fiir Uber.
land- und Blockzentralen, Verwendungsgebiet,
Konstruktion und Regulierung fiir elektrische
Antriebe” zu halten. Der Vortragende bespricht die technisch-
wirtschaftlichen Erwigungen, die fiir die Wahl zwischen Dampfturbinen
und Dieselmotoren fiir Zentralen mafigebend sind. Geringer thermischer
Wirkungsgrad und billiger Brennstoff bei den Dampfturbinen, hoher
Wirkungsgrad, aber teurer Brennstoff bei den Olmotoren lassen beide
Maschinengattungen fiir mittlere Leistungen als wirtschaftlich ungefihr
gleichwertig erscheinen. Fiir grofite Anlagen kommen heute nur Dampf-
turbinen in Betracht, wiihrend fiir Leistungen um 1000 PSe herum
oder weniger Dieselzentralen wirtschaftlicher arbeiten. AuBerdem kénnen
-in Sonderfillen die Beschaffung des Kiihlwassers oder die geforderte
augenblickliche Betriebsbereitschaft zu Gunsten des Dieselmotorbetricbes
maBgebend werden; oder aber es erweist sich die Vereinigung beider
Systeme als zweckmiiflig. Als Vorteile der Dieselmotoren gegeniiber
anderen Betriebsarten wird hervorgehoben, daB die Garantiezahlen ohne
Riicksicht auf die Wartungsgiite im praktischen Betriebe fast vollkommen
eingehalten werden, ferner die Moglichkeit der Abwiirmeverwertung, der
geringe Raumbedarf und die Rauchlosigkeit des Betriebes,

Zur konstruktiven Entwicklung des Dieselmotors iibergehend,
berithrt der Vortragende die allgemeine Bauart der Zwei- und Viertakt.
maschinen in stehender und liegender Anordnung mit deren Vor- und
Nachteilen und wendet sich der stehenden Viertaktbauart zu, die als
ortsfeste Maschine wegen ihrer verhiltnismiBigen Einfachheit und
héchsten Betriebsikonomie weite Verbreitung gefunden hat. Nach Uber-
windung erheblicher Schwierigkeiten, welche eingehende Studien und
Versuche iiber Triebwerksausbildung, Schmierung, Kithlung und Regu-
lierung erforderten, hat die Grazer Waggon- und Maschinenfabriks- Akt, -
Ges. als erste der heimischen Fabriken Dieselmotore von 1000 PSe
Leistung in sechs Zylindern erbaut und deren Brauchbarkeit fiir schwerste
Dauerbetriebe erwiesen. Leistungen bis 2000 PSe in sechs Zylindern
erscheinen heute in der gewiihlten Bauart durchaus ausfithrbar, welche
die bisher nach Augsburger Vorbild iibliche Anordnung von Einzeln-
zylindern mit Tauchkolben ginzlich verliBt und in geschlossenen Ma.
schinengestellen das altbewiihrte Triebwerk der Dampfmaschine mit auf
gekiihlter Bahn laufendem Kreuzkopf verwendet, Die Kreuzkopfmaschine
fordert keine groBere Bauhohe als die Tauchkolbentype und hat vor
dieser die ungemein leichte Zuginglichkeit des Triebwerkes voraus, s
ergibt sich heute etwa die Leistung von 500 PSe in vier Zylindern als
praktische obere Grenze der Tauchkolbenbauart. ]

Der Vortragende zeigt unter anderem Lichtbilder des Kraft.
werkes der Niederosterreichischen Landesbahnen in St. Pélten, der
groften Dieselzentrale im Inlande, in welcher gegenwiirtig zwei neue
“inheiten von je 1000 PSe und eine iiltere von 800 PSe Leistungs-
fihigkeit arbeiten

Fiir Reserveaggregate und Anlagen grofter Raum- und Gewichts.

schrinkung inshesondere fiir Marinezwecke, werden schnellaufende
Dieselmotore bis 400 Umdrehungen minutlich gebaut,

SchlieBlich bespricht der Vortragende die Regulierung von Diesel-
motoren, insbesondere bei den hohen Anforderungen, die der Parallel-
betrieb von Wechselstrommaschinen heute stellt. Neuerdings ist es der
Grazer W, n- und Maschinenfabriks-Akt.-Ges, gelungen, bei orts-
festen Maschinen und auch bei Schnelliufern die mafgebenden Kom-
ponenten richtiger Verbrennung, Brennstoff- und Einblaseluft, gegen.
seitig 80 abzustimmen, daB unter Erhaltung praktisch gleichen Einblase-
druckes bei jeder Belastungsgrofie vollkommen rauchlose Verbrennung

stattfindet. Diese automatische Regulierung ist nun jener von Turbinen
oder Kolbendampfmaschinen véllig gleichwertig und von hohem Wert
bei schwankenden, insbesondere Bahnbetricben. Eine Reihe von fort-
laufenden Indikatordiagrammen und Tachogrammen veranschaulichten
die Arbeitsweise derartiger Maschinen und die ungemeine Schnelligkeit,
mit der sich der Reguliervorgang vollzieht, selbst bei momentanem
Wechsel zwischen Vollbelastung und Leerlanf und umgekehrt.

Der Obmann dankt unter dem lebhaften Beifalle der zahlreichen
Anwesenden dem Vortragenden fiir seine interessanten Ausfithrungen
und hebt die persénlichen Verdienste desselben um die von seiner Firma
erzielten schimen Resultate hervor,

Der Obmann:
Hochenegy.

Der Schriftfithrer:
Dr. August Kann,

Fachgruppe fiir Patentwesen.
Bericht iiber die Versammlang am 11. Miirz 1914.

Der Obmann Regierungsrat Héller begriift die zahlreich
erschienenen Giiste und Mitglieder und ersucht, nachdem geschiiftliche
Angelegenheiten nicht vorliegen, Herrn Hof- und Gerichtsadvokaten
Dr. Armand Eisler, den angekiindigten Vortrag iiber: ,Die Aus-
legung von Patenten in der Gsterreichischen
Rechtssprechung“ zu halten. Im nachstehenden sei der
wesentlichste Inhalt des Vortrages wiedergegeben.

In der Praxis des Patentwesens spielt die Interpretation des
Patentes, d. i. die Frage nach dem Schutzumfang des Patentes, die
Hauptrolle, da von deren Beantwortung die Abgrenzung zwischen
Erfinderrecht und technischem Gemeingut abhiingt. Der durch ver-
schiedene Deutungsmiglichkeiten entstehenden Rechtsunsicherheit
sucht man durch Aufstellung von allgemein gilltigen Grundsiitzen fiir
die Auslegung von Patenten entgegenzuwirken. Es sind durchaus
keine einheitlich-systematischen Grundsiitze, welche in der Praxis der
Gerichte fiir die Beantwortung dieser Fragen zur Anerkennung ge-
langten. Die in der Judikatur zum Ausdruck gelangenden Prinzipien
der Patentinterpretation zeigen maunigfache § wankungen und
Wandlungen, welche ibrem tieferen Ursprunge nach mit der allge-'
meinen Entwicklung in der Rechtsanwendung zusammenhiingen. Erst
in den letzten Jahren hat man in Anlehnung an die Rechtssprechung
des deutschen Reichsgerichtes eine theoretische Grundlegung der
Patentinterpretation versucht. Die Bedeutung dieser Erirterungen
greift iiber das deutsche Patentrecht hinaus und beriibrt insbesondere
das mit ihm verwandte Ssterreichische Patentrecht. Zwar hat Isay
in seinem am 12. Februar 1913 in dieser Fachgruppe gehaltenen
Vortrag behauptet, daB sich die Auslegung der Patente in Deutsch-
land und Osterreich villig unabhiingig  voneinander in grund-
verschiedenen Richtungen entwickelt habe. Dieses Urteil entspricht
aber nicht den Tatsachen; vielmehr sind in beiden Lindern die
wesentlich gleichen Entwicklungsrichtungen in der Patentrechts-
sprechung zu erkennen. Isay erklirt, die osterreichische Patent-
rechtssprechung erkenne widerspruchslos als obersten Grundsatz fiir
die Auslegung von Patenten die Vorschrift des § 98 P.-G. an, gem#B
welcher bei der Beurteilung des Eingriffes in ein Patent ausschlieBlich
die dem Patent za Grunde liegende Beschreibung der Erfindung
mabgebend ist und keine wie immer geartete nachtriigliche, in dieser
Beschreibung nicht enthaltene Darstellung des Patentgegenstandes
beriicksichtigt werden darf; die sterreichische Praxis beschriinke sich
daher ausschlieBlich auf eine Wortinterpretation der Patenturkunde.
Dieser Vorwurf ist ungerechtfertigt. Isay iibersieht, daB § 98 P.-G.
ein historisches Requisitenstiick der osterreichischen Rechtsgeschichte
darstellt, da diese Bestimmung aus dem alten Privi egiengesetze
iitbernommen wurde. Sie wird nur in dem Sinne vontanéen, daB die
Patentschrift zu gelten hat und nicht vielleicht an ihrer Stelle
irgendein. Modell oder irgendeine spitere Darstellung oder in-
dustrielle Verkirperung dessen, was patentiert worden ist. Diese Be-
stimmung will nur festlegen, was beurteilt werden soll, sagt aber
nicht, wie die Beurteilung erfolgen soll. (Jber das Swie enthillt
das osterr. P.-G. ebensowenig eine Regel wie das deutsche. Dies ist
auch sth zweckmiiBig, denn die wAuslegung“ im weitesten Sinne ist
recht eigentlich das Gebiet richterlicher Erkenntnis und entzieht sich
der legislativen Regelung. DaB § 98 oft zur Begriindung einer ein-
schriinkenden Wortinterpretation angerufen wurde, ist wohl richtig,
ist aber auf die allgemeine Herrschaft der historisec h-philo-
logischen Methode in der Rechtssprechung zuriickzufiihren, der
man auch im Deutschen Reiche gefolgt ist. In beiden Lindern sieht
sich der Richter zuniichst der Patenturkunde gegeniibergestellt, welche
im ,Patentanspruch“ die Angabe dessen enthillt, wofiir Schutz be-
gehrt wird. Hiemit tritt ein formales Moment in das Erfinder-
recht ein. DaB in Deutschland wie in Osterreich zunfichst eine
formalistische Beurteilung Platz griff, ist in der Natur des
deskriptiven Systems begriindet. Die Patentschrift gilt nach
dieser Tendenz als striktes Recht und es wird zunlichst ausschlielich
dem Patentanspruch die maBgebliche Bedeutung fiir die Abgrenzung
des Schnhnmfanges beigemessen.

X Diese Praxis wird aber bald aufgegeben. Der Patentgerichtshof
zieht die gesamte Patenturkunde (Beschreibung und Zeichnung)
als Auslegungsbehelf heran und auch die Erteilungsakten
spielen zur Ermittlung des Wesens der Erfindung eine wichtige Rolle
(vergl. die Entscheidungen des P.G.H. vom 16. Dezember 1909
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»Patentblatt® 1910, S, 423, und vom 2. Dezember 1910, ,Patentblatt“
1911, 8. 320). Es wird der Wille des Erfinders oder des Patent-
amtes zu erforschen gesucht (psychologische Willens-
theorie).

Das Reichsgericht erkannte bald, daB sich durch eine solche
Praxis leicht eine irrefiilhrende Verwechslung bei der rechtlichen Be-
urteilung ergeben kann, und man kam davon ab, den Willens-
erkliirungen des Erfinders und des Patentamtes unter allen Umstiinden
eine entscheidende Bedeutung beizumessen, da weder der Erfinder
noch der Vorpriifer stets in der Lage sind, die Tragweite einer Er-
findung schon bei der Anmeldung zu erfassen und bei der Abfassung
der Patentschrift alle zukiinftigen Nachahmungen vorauszusehen. Man
gelangte daher dazu, den Stand der Technik zur Beurteilung
heranzuziehen, wobei man sich nicht bloB damit begniigte, jenen
Stand der Technik, welcher der Erfinder und das Patentamt wir k-
lich gekannt hatte, zu beriicksichtigen, sondern die Fiktion zu
Hilfe nahm, daB das Patentamt den gesamten Stand der Technik
kannte. Diese Auslegungspraxis wurde zusammenfassend in der Ent-
scheidung des Reichsgerichtes vom 9. Februar 1910 formuliert: ,Der
Patentanspruch hat in erster Linie den Zweck, den Gegenstand der
Erfindung fiir den Techniker muoglichst genau zu bezeichnen, nicht
aber den daraus sich ergebenden Patentschutz nach allen Seiten genau
abzugrenzen.* Mit dieser Entscheidun‘g wird die subjektive
Willenstheorie grundsitzlich aufgegeben und erklirt: ,Der
Anmelder kann im Zweifel den Schutz und nur den Schutz bean-
spruchen, der ihm nach dem Stande der Technik zur Zejt de? An-
meldung gebiihrt, ohne daB es — abgesehen von unzweideutig er-
kliirten Verzichten und absicltlich verfiigten Einschriinkungen —
wesentlich darauf ankommt, ob ihm selbst oder der patenterteilenden
Behiorde dieger Stand der Technik vollstindig bekannt._war.“ Es wird
also dem objektiven Erfindungsgehalte die maﬂggbende
Bedeutung zuerkannt und der objektive Stand der Technik als
wichtigster Auslegungsbehelf herangezogen. Der Patentanspruch,
dessen. Wortlaut nicht mehr allein maBgebend erscheint, erfihrt
sowohl eine ausdehnende als auch eine einschrinkende
Auslegung. S

gEirﬁa tihnliche Entwicklung weist auch die vsterreichische
Rechtssprechung auf. Dies wird von Isay itbersehen. Aus einigen
Entscheidungen des Patent-Gerichtshofes ist die Tendenz zu sehen,
nach dem objektiven Erfindungsgehalte zu wiirdigen, wobei allerdings
der Gerichtshof sich noch immer zur Begriindung auf die.bei der
Erteilung maBgebende Auffassung des Patentamtes berufen zu miissen
glaubt. Die Osterreichische Rechtssprechung war schwankend und
%I'iﬁ auf formalistische Gesichtspunkte zuriick. Jedoch hatte der
atentgerichtshof mit der Entscheidung vom 19. Oktober 1912
(,Patentblatt* 1913, 8. 809) die Interpretation n ach dem
Stande der Technik als selbstindige Auslegungs-
methode zur Anwendung gebracht. Es kann also nicht behauptet
werden, daB die Usterreichische Judikatur ausschlieBlich vom § 98 PG
und von philologischen Grundsiitzen bei Auslegung von Patentschriften
beherrscht werde. Eine miBverstindliche Anwendung des § 98 P.-G.
seitens eines Eingriffsgerichtes wurde durch Aufhebung der beziig:
lichen Entscheidung des Oberlandesgerichtes durch den Obersten
Gerichtshof mit Entscheidung vom 20. Februar 1912 saniert.

An Stelle der Willenstheorie sind andere Auslegungsgrund-
siitze getreten, die sich als Reflex der in der modernen Rechts-
sprechung sich allmihlich durchsetzenden normativen Be-
trachtungsweise von Willenserklirungen darstellen.
Diese Betrachtungsweise faBt die Norm als Schopfung auf, deren Sinn
sie von dem des Schipfers loslost. Die Norm gewinnt s_elbstﬂndlge
Bedeutung; die Motive, die bei der Entstehung mitgewirkt haben,
treten in den Hintergrund. Enthilt die Norm keine Regelung des
Falles, so soll der Richter von sich aus an Stelle der Norm einen
Entscheidungsweg suchen.

Die Versammlung zo
tragenden reichen Beifall. Der Vorsitzende dankte dem
verbindlichst und schloB hierauf die Versammlung. .

Der Obmann: ' Der Schriftfiihrer:

Ing. K. Héller. Ing. J. Biegel.

llite den fesselnden Ausfilhrungen des Vor-
ortragenden

Vereins-Angelegenheiten.
BERICHT
iiber die 20. (Wochen-) Versammlung der Tagung 1914/15.
Samstag den 10. April 1915.

Infolge Urlaubes des Priisidenten und Verhinderung des I. Vize-
Priisidenten eroffnet Vize-Prisident. Hofrat Ing. anz Poec h um
7 Uhr 5 Min. abends die Versammlung und heiBt die E{ﬂchxencnen lll)n
Giiste herzlichst willkommen, Er gibt bekannt, daB ihr Fernblei en
entschuldigen liefen: Handelsminister Exz. Dr. Schuster Edl. v.
Bonnott, Statthalter Exz. Dr. Richard Freih. v. Bienert h, Vlze;
Biirgermeister Franz HofB wund Magistratsdirektor Dr. Augus
Nichtern.

Er fihrt dann fort:

: »Ehe ich in meinen geschiiftlic
ich mir, die traurige Mitteilung zu machen (
daB unser Verein abermals einen schmerz

hen Mitteilungen fortfahre, er]gube
die Versammlung erhebt sich),
lichen Verlust erlitten hat.

Gestern abends starb Herr Ministerialrat Hans K a rgl, ein Mitglied
unseres Vereines, welches diesem durch 46 Jahre angehorte und, wie wohl
allen bekannt, eines der eifrigsten Mitglieder war. Hofrat K a rgl, 1840
in Wien geboren, absolvierte die Wiener Technik 1862, trat zuerst in den
Dienst der Karl Ludwig-Bahn und 1869 in den Dienst der Rudolfs-Bahn.
Mit der Verstaatlichung dieser Bahn gelangte er in den Dienst der
k. k. Staatsbahnen und war in hervorragender Weise im Werkstitten-
dienst und bei dér Ausgestaltung der Fabrbetriebsmittel titig. Unter
seiner Agide als Generaldirektionsrat der Staatsbahnen entwickelten sich
die Lokomotiven und sonstigen Verkehrsmittel dieser Bahnen in hervor-
ragendem MaBe. Ganz hervorragend war auch seine Titigkeit bei der
Durchfithrung der weiteren Verstaatlichungen, die der Verstaatlichung
der Westbahn folgten. Mit der Schaffung des Eisenbahnministeriums
wurde Hofrat Kargl zum Chef zweier Departements ernannt und
verblieb in dieser Stellung bis 1897, in welchem Jahre er in den Ruhestand
trat. Seine unermiidliche Schaffensfreudigkeit lieB ihn auch da noch nicht
zur Ruhe kommen, wie seine Titigkeit in derVerwaltung mehrerer privater
sesellschaften bezeugt. Unter den trauernd Zuriickgebliebenen befindet
sich auch unser Herr Prisident, der Schwiegersohn des Verblichenen.

Meine Herren, Sie haben sich zum Zeichen der Trauer erhoben;
ich danke Thnen fiir diesen Ausdruck des Beileides, welcher im Protokoll
verzeichnet werden wird. "

Der Vorsitzende teilt weiters mit, daBl die Gesellschaft osterr.
Volkswirte in Wien unseren Verein zu dem am 13. d. M. anliBlich des
40jiihrigen Bestandes der Gesellschaft stattfindenden Vortrag von
Dr. Ernst Freih. v. Plener iiber ,,Vierzig Jahre Gesellschaft osterr.
Volkswirte* eingeladen hat. Der Verband der Ingenieure der k. k. priv.
Siidbahngesellschaft teilt unserem Vereine die Zusammensetzung seiner
Leitung fiir das Jahr 1915 mit*). Der stiindige AusschuB} fiir die Stellung
der Techniker hat sich am 27. Mirz 1. J. konstituiert und gewihlt:
Ministerialrat Ing. Rudolf Reich zum Obmann, Oberstaatshahnrat
Ing. Max Singer zum Obmannstellvertreter und Ing. Max Ried zum
Sehriftfithrer. Donnerstag, den 22. April 1. J., abends 7 Uhr, findet im
grofen Saale zu Gunsten unseres Kriegsfiirsorgefonds ein Wohltiitigkeits-
konzert statt, zu dem hervorragende Kunstkrifte ihre Mitwirkung zu-
gesagt haben. Der Abend ist dem Mitgliede Herrn Ing. Preslicka
zu verdanken, der auch selbst als bewihrter Singer zur Laute mitwirken
wird, Karten sind zum Preise von K 2 fiir die Person im Sekretariat, in
den Klubriumen und beim Torwart erhiltlich.

Hierauf bittet der Vorsitzende Herrn Oberbaurat Ing,
Ignaz P o11a k, seinen angekiindigten Vortrag halten zu wollen: ,,F 1 u 8-
regulierungen und Talsperren®.

Der Vortragende kniipft an seine fritheren, in den Jahren 1900,
1901, 1908 und 1911 gehaltenen Vortrige ,,Uber FluBregulierungen®
an und bespricht dann den Einflul der Einschaltung von Talsperren auf
die Regulierung der Fliisse. Der Vortragende fiihrt dies an einem Bei-
spiele, an der Regulierung des Beraunflusses in Béhmen nach Ausbau
der Talsperre bei Pirglitz, aus, wobei er eingehend noch die anderen
Zwecke, denen die Talsperre dienen soll, zum Vortrage bringt. In dieser
Hinsicht bildet nach dem Vortragenden die Piirglitzer Sperre ein Schul-
beispiel eines Staubeckens, so wie die Regulierung der Beraun bei Bestand
der Sperre ein Schulbeispiel einer modernen FluBregulierung darstellt.
Zum Schlusse zeigt der Vortragende die Wirkung der Sperre auf die
gesamte Wasserwirtschaft und den Wasserhaushalt im Berauntale und
ihren weiteren EinfluB}, insbesondere auf die Schiffahrtsverhiltnisse der
Moldau und Elbe. Eine Anzahl von Lichtbildern iiber das Staubecken
ergiinzen den Vortrag,

Uber Anfrage des Vorsitzenden, ob jemand das Wort
wiinsche, meldet sich Ing. J. Tobell und fihrt aus, daBl er das Wort
nur ergreife, um die Verdienste des Projektanten der Piirglitzer Sperre,
des Ing. Radous, dessen Namen der Vortragende ohne weitere Be- .
merkung genannt habe, gebiithrend zu wiirdigen. Radoug ist ein in
Bohmen sehr bekannter Privatingenieur, der schon seit einigen Jahren
Projekte iiber Talsperren unter Aufwendung eigener Mittel ausgearbeitet
hat, weil das Land Bohmen kein Geld fiir solche Sachen hat. Ing.
Radous hat das Projekt der Berauner Talsperre schon vor 3 Jahren
in Angriff genommen und dann schliellich einige Tausend Kronen von
der Handels- und Gewerbekammer in Bohmen bekommen, um die Sache
zu vollenden. Aber das Land Bohmen hat fiir ein Projekt, das die griofite
Talsperre Europas bedeuten wiirde und fiir das ganze Wirtschaftsleben
des Landes von ungeheuerer Bedeutung wire, keine Mittel verfiigbar.
Ing. Radous ist seit Beginn des Krieges im Felde gewesen und vor
zwei Tagen krank nach Wien zuriickgekehrt. Er befindet sich in einem
hiesigen Spitale. Es werde ihn in aufBlerordentlicher Weise freuen, daB
von so autoritativer Seite iiber ‘sein Projekt gesprochen worden ist.
Ing. R a d o u 5 hat auch andere Talsperren in seinem Vaterlande Bohmen
aus eigenen Mitteln projektiert und dem Lande zur Verfiigung gestellt,
und zwar an der Elbe und an der Moldau, durch deren Ausfithrung das
~ % Verband der Ingenieure der k. k. Siadbahn-
Gesellschaft in Wien: Ing. Hermann Schréder, Obmann;
Ing. Moritz Jesser, 1. Obmann-Stellvertreter; Ing. KarlOhrnstiel,
2. Obmann-Stellvertreter; Ing. Artur Raimann, 1. Schriftwart;
Ing. Ernst Heffeter, 2. Schriftwart; Ing. Emil K ric k, 1. Sickelwart;
Ing. Robert Loblich, 2. Sickelwart; Ing. Rudolf Gélsdorf,
Ing. Marco de Parente und Ing. Robert Scheibel, Beisitzer;
Ing, Franz G erni tz, Ing. Emil di Giovanoli, Ing. Karl Marius
und Ing. Fritz Wenger, Ersatzminner; Ing. Johann Hofmann
und Ing. Franz Oberdorfer, Rechnungspriifer.
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Zukunftsbild, das der Vortragende von der bohmischen Wasserwirtschaft
entworfen hat, tatsichlich verwirklicht werden kinnte (Beifall).
Nachdem sonst niemand zu sprechen wiinscht, erklirt der Vor-
sitzende, daB es ihm nur noch eriibrigt, Herrn Oberbaurat Pollak fiir
seinen ausgezeichneten Vortrag den wirmsten Dank zu sagen und der
Hoffnung Ausdruck zu geben, daBf ein baldiger und dauernder Friede
die Ausfithrung des so wichtigen Projektes ermoglichen moge. Hierauf
wird die Sitzung um 8 Uhr 35 Min. abends geschlossen. Dr. Paul,

Geschiftliche Mitteilungen des Vereines.

~Alle Versammlungen beginnen um 7 Uhr abends, wean nicht
eine andere Stunde angegeben ist.
TAGESORDNUNG
der 21. (Geschifts-)Versammlung der Tagung 1914/1915.
Samstag den 17. April 1915.

1. Beglaubigung der Verhandlungsschrift der
lichen Hauptversammlung am 20. Miurz 1915.
Veriinderungen im Stande der Mitglieder.
Mitteilungen des Vorsitzenden.

. Antrag des Verwaltungsrates wegen Aufnahme der nach-
stehenden Bestimmung in den vom Vereine aufgestellten
Grundziigen fir das Verfahren bei Wetthewerben: ,Die
Mitglieder des Preisgerichtes sind nicht berechtigt, die
Ausfithrung derjenigen Aufgabe zu {ibernehmen, welche
Gegenstand des von ihnen beurteilten Wetthewerbes ist¥;
Berichterstatter Architekt Karl Ho ffm an n.

5. Ersatzwahl in den stindigen Verwaltungsausschull der

Kaiser Franz Josef-Jubiliums-Stiftung.

6. Ersatzwahl in den stindigen Klubausschuf.

Der Wahlvorschlag ist im Lesezimmer angeschlagen.
Hierauf Vortrag von Geheim. Hofrat Rektor Cornelius

Gurlitt (Dresden): ,Uber tiirkische Baukunst¥

mit Vorfihrung von Lichtbildern.

Nach der Versammlung gesellige Zusammenkunft in den
Klubriiumen,

ordent-

01

Fachgruppe der Berg- und Hiitten-Ingenieure.
Donmerstag den 22 April 1915.
1. Mitteilungen des Vorsitzenden. i
2. Vortrag von Bergdirektor Ing. Karl Stegl: ,Uber die G e
winnung einiger natzbarer Mineralien¥
3. Vortrag von Bergdirektor Julius Noth: ,Die Zukunft der
galizischen Erddlindustrie nach dem Kriege®,
Nach der Versammlung gesellige Zusammenkunft in den
Klubriiumen,

VI. Bekanntmachung der Vereinsleitung 1915.

Hiemit erlaube ich mir, darauf aufmerksam zu machen, daf
nach § 6, Punkt ¢ 1, der Satzungen die Mitgliedsbeitriige fiir das
II. Viertel am 1. April 1915 fillig waren. 7

; Zur Erleichterung unserer eschiiftsfiihrung beehre ich mich,
die Herren Vereinskollegen zur moglichst baldigen Entrichtung der
Beitr&gl; h6§i<!::st beinzullden.

er esbeitrag fiir in Wien wohnende Mitglieder betriigt
K 32, fir auBerhalb Wiens wohnende K 24, fiir Mitglieder
30 Jahren K 16, bezw. K 12, 4 g

Gleichzeitig erlaube ich mir, die Herren Vereinskollegen einzu-

laden, von den Bestimmungen, betreffend die Ablgsung des Mitglieds-

beitrages, Gebrauch zu machen, welche lauten:
DAUER DER MITAGLIEDSCHAFT
Mitglieder |wenigerals25Jahre| 35 bis 30 Jahre | mehr als 30 Jahre
(der 15fache Mi e o
B X | dsitioe i | s onp e
r 480, K 820, K 240
o oeien lauch in 8 viertel-{auch in 8 viortel-jauch in 8 viertel-
Juhrigen Raten | jihrigen Raten | jihrigen Raten
zu K 60, zu K 40, zu K 80,
K 360, K 240 K 180
vaBerhalb lauch in 6 viertel-lauch in 6 viertel-|such in 6 viertel-
lens wohnend | jihrigen Raten jihrigen Raten | jihrigen Raten
zu K 60, zu K 40, zu K 30.

Wien, 81. Miirz 1915,

Der Priisident: Lauda.

VII. Bekanntmachung der Vereinsleitung 1915.

Der Verwaltungsrat hat den SchluB der Tagung 1914/1915
auf Samstag den 17. April 1915 festgesetzt.

Wien, 12. April 1915.

XIV. Verzeichnis

der fiir den Kriegsfiirsorgefonds gezeichneten einmaligen Beitriige
(nach der Reihenfolge des Einlangens). K

Ing. Anton Schindler, Ingenieur in Wien . . . . . 20—

Ing. Anton Waldvogel, Oberingenieur in Wien (8. Spende) 8

Der Priisident: Lauda.

Ing. Hermann Klimpfinger, Oberingenienr in Wien 10—
Dr. Othmar A lie, Direktor in Wien (2. Spende) . 10~
Dr. Josef Dell, 0. 6. Professor der deutschen Technischen
Hochschule in Briinn . DAt P R 00 =
Summe .K 148—.
Hiezu die in den Verzeichnissen I—XIII ausgewiesenen Bei-
triige . g8 R . . K 88.928-25.

Wien, 12. _April 1915. Zusammen . . K 34.076:25.
Bis zum 12. April sind an einmaligen Spenden, Monatsbeitriigen
und Ertriignissen von Veranstaltungen lg 50.704:18 eingelanfen.

Der Kriegsfiirsorge-Ausschu dankt hiemit allen Spendern ver-
bindlichst fiir ihre Hochherzigkeit.

Wohltiitigkeitskonzert za Gunsten des Kriegsfiirsorgefonds
des Vereines.

Donnerstag den 22. April 1915, abends 7 Uhr,

findet im Festsaulo des Vereinshauses ein W obluiugkeitskonzert
statt, zu dem ihre Mitwirkung zugesagt haben: Frl. Christa
Floryk, Konzertsiingerin; Frl. Hilde Griinbe ck, Frl. Minni
Kudernatsch, Frau Karoline v. Loewenthal-Linanu,
Frl. Senta v. Michel-Westland, Frl. Mitzi Miller,
Griifin Aglan Nostitz-Rieneck, Grifin Elisabeth Nostitz-
Rieneck, Frl. Grete Winter, Frl. Klara Winter, Friulein
Frieda Zeidler und die Herren Ing. Anton Preslicka und
Herbert Prix.

Karten zu K 2 sind im Sekretariat, in den Klubriiumen
und beim Torwart des Vereines sowie an der Abendkasse zu
haben. Uberzahlungen werden in Anbetracht des Kriegsfiirsorge-
zweckes dankend angenommen,

Nach dem Konzerte gesellige Zusammenkunft in den
Klubriinmen.

Personalnachrichten.

Erzherzog Franz Salvator hat als Protektor-Stellvertreter
des Roten Kreuzes dem Ingenieur Emil W einer in Wien das Ehren-
zeichen zweiter Klasse vom Roten Kreuze und Ober-Ingenieur Albert
Fromm in Wien die bronzene Ehrenmedaille vom Roten Kreuze ver-
liehen.

Der Minister fiir Kultus und Unterricht hat den Professor Dr. Ing.
Karl Kob es zum Vorsitzenden der Kommission fiir die Abhaltung der
zweiten Staatspriifung aus dem Maschinenbaufache an der Technischen
Hochschule in Wien %ﬁr die restliche Dauer der laufenden fiinfjihrigen
Funktionsperiode ernannt,

Der Minister fiir 6ffentliche Arbeiten hat an der Montanistischen
Hochschule in Pfibram mit fiinfjihriger Funktionsdauer berufen: 4) Als
Mitglieder der Priifungskommission gﬁr die II. Staatspriifung der Fach-
schule fiir Bergwesen : Bergdirektor Bergrat Ing. Otto B e r g e r, Professor
Ing. Jostf Kornelius Breinl, GroBindustriellen Bergrat Ing‘.l Max
Ritter v. Gutmann, Ben}direktor Oberbergrat Ing, Anton Vogl-
huber. B) Als Mitglieder der Pritfungskommission fiir die 1L Staats-
priifung der Fachschule fiir Hiittenwesen: Professor Ing. Josef Kornelius
Breinl, Zentraldirektor Ing. Josef v. Breuer, Oberingenicur Ing.
Oskar Christen, Direktor . Guido Pilz und Zentraldircktor
Dr, Ing. Friedrich Schuster. Ferner wurde unter den vorgenannten
Kommissionsmitgliedern Bergdirektor Oberbergrat Ing, Karl Reutter
fiir die laufende Funktionsperiode zum Stellvertreter des Vorsitzenden
der unter A4) bezeichneten ungskommission ernannt,

Fiir die bis 10. Mai 1916 davernde Funktionsperiode der Bau-
deputation wurden Oberbaurat Ludwig B a u m a n n, beh, ant Architekt
Josef Biindsdorf und Zivilingenieur fiilr Architektur und Hochbau
Adolf Zwerina gewihlt. )

Ing. Hans Deutsch wurde von der n.-6. Statthalterei die
Befugnis eines Zivilingenieurs fiir Maschinenbau mit dem Wohnsitze
in Schwechat erteilt.

1 Ing. Hans K a rgl, Ministerialrat a, D. (Mitglied seit 1869), ist
am 9. d. M. nach kurzem schwerem Leiden im 75. Lebensjahre in Wien
gestorben,

Figentum des Vereinos, — Verantwortlicher Schriftloiter: Dpl. Ing. Dr. Martin Paul. — Druck von R.
Verlag fiir Fachliteratur Ges. m. b. H., Wied, I. Eschenbachgasse 9.

Spies & Co. in Wien.
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Alle Rechte vorbehalten,

Auf dem Felde der Ehre

hat weiters sein Leben eingebiiit unser Herr Vereinskollege

Ing. FRANZ MANDA (Mitglied seit 1912), gefallen in Valjevo.

Ehre seinem Angedenken!

Die Verlingerung der Wienflufeinwélbung und der Stadtbahneindeckung
in der Strecke von der Leopoldsbriicke bis zur Magdalenenbriicke. ,

Vortrag, gehalten in der Vollversammlung am 7. November 1914 von Baurat Ing. Dr. Martin Paul.

Zusammenfassung.- Kurze Beschreibung der in den
Jahren 1894 bis 1901 zur Ausfithrung gebrachten Wien-
fluiregulierungsanlagen. — Darlegung des Projektes und
der Baudurchfihrung der Verlingerung der WienfluBein-
wilbung und der Stadtbahneindeckung in der im Titel
bezeichneten Strecke.

* *
*

Die Frage der zweckmifligen Verbauung der Freihaus-
realitiit hat weittragende Bedeutung sowohl fiir die Regu-
lierung dieses nahe am Stadtkerne liegenden Gebietes wie
auch fiir weite Bevilkerungsschichten. Ihre Losung muf
nicht nur schwerwiegenden offentlichen Interessen geniigen,
sondern auch den Bedtrfnissen jenes Teiles der Bevilkerung
gebuhrend Rechnung tragen, dem Freihaus und Naschmarkt
Wohnungs- und Erwerbsgelegenheit bieten. Das Freihaus,
welches nebst den Liegenschaften Rainerplatz 10, Mar-
garethenstrale 10, 12, 14 und 16, Schleifmiihlgasse 12
und 14 sowie Rechte Wienzeile 1 der Wienerberger
Ziegelfabriks- und Baugesellschaft gehort, wurde von
dieser einem Konsortium zur Verwertung tbergeben,
welchem mehrere Wiener Bankinstitute und die Union-
Baugesellschaft angehren. Dieses Konsortium hat nun ein
hervorragendes Interesse an der ehebaldigsten Parzellierung
der eben angefilhrten Liegenschaften und an der Ver-
wertung der entstehenden Baublicke. Die Erwigung, dab
der Gebtiudekomplex des Freihauses ein bedeutendes
Hindernis fur die Entwicklung dieses Stadtteiles bildet,
der unverkennbare Zusammenhang, in dem die Verbauung
dieser Liegenschaften mit der Verlegung des Nasch-
marktes steht, die Rucksichtnahme auf die Bewohner des
Freihauses und auf die Marktparteien, das Bediirfnis nach
ehester Eroffnung neuer Strafenziige nebst einigen weiteren
Erwigungen lielen es als zweckmifig erscheinen, alle
diese Angelegenheiten im Einvernehmen der Gemeinde
Wien mit dem Konsortium zu ordnen. So kam es denn zu
Verhandlungen, welchen die Absicht zu Grunde lag, den
fehlenden Abschluff des Karlsplatzes gegen die schief cin-
miindende Wienzeile zu schaffen und zugleich die
finanziellen Mittel aufzubringen, welche die Verlegung des
Naschmarktes erfordert. Diese Verhandlungen fihrten im
April 1913 zu einem Ubereinkommen, wonach die Union-
Baugesellschaft die Parzellierung der erwihnten Liegen-
schaften sowie der Flichen des Naschmarktes durch-
zufihren, die Einwolbung des Wienflusses und die Ein-
deckung der Stadtbahn in der Strecke von der Leopolds-
briicke bis zur Magdalenenbriicke innerhalb bestimmter
Termine auszuftthren und an die Gemeinde Wien gewisse
Zahlungen zu leisten hat. Die Interessen der Markt-

parteien und des Publikums erforderten die Wahl einer
in nichster Nithe des bisherigen Naschmarktes gelegenen
Grundfliche fiir den Ersatzmarkt. So erschien es selbst-
verstiindlich, die Fortsetzung der Einwtlbung des Wien-
flusses und der Eindeckung der Stadtbahn von der
Schleifmithlgasse aufwirts in Erwigung zu ziehen und den
Markt auf die so gewonnene Fliche zu verlegen. Bei der
Feststellung der Liinge der einzudeckenden Strecke war
darauf Rticksicht zu nehmen, dall sich die bisherige be-
niitzbare Marktfliche als zu klein erwiesen hatte, weshalb
eine Vergroflerung ins Auge gefalit werden mulite.

So wurde denn an die Ausfihrung der Einwdlbung
des Wienflusses in der Gesamtlinge von 617 m und der
Eindeckung der Wientallinje der Stadtbahn in der Linge
von 361 m nach einem von mir verfaliten Projekte ge-
schritten. Hiedurch wird eine Fliche von insgesamt
15.800 m?® fiir Marktzwecke. gewonnen. Auflerdem werden
die lings des Wienflusses an der Rechten und Linken
Wienzeile zwischen der Schleifmiihlgasse und der Rudolfs-
briicke und die an der Linken Wienzeile oberhalb der
Rudolfsbriicke befindlichen Gartenstreifen in die Markt-
fliche einbezogen. Diese Gartenflichen umfassen ein Aus-
mal von 2900 m?®. Uberdies steht noch eine weitere Ver-
groBerung der neuen Marktfliche um 1000 m® dadurch in
Aussicht, dal eine Verlingerung der WienfluBeinwilbung
um 50 m tiber die Magdalenenbriicke hinaus vielleicht zur
Durchfiithrung gelangen soll*). i

Um das Verstindnis der gegenwiirtig im Zuge be-
findlichen Arbeiten zur Verlingerung der Wienflufi-
einwilbung zu erleichtern, erscheint es notwendig, kurz
iber die in den Jahren 1894 bis 1901 unter der Ober-
leitung des damaligen Stadtbaudirektors Herrn Ing. Dr.
v. Berger durchgefiihrten Wienflubregulierungsarbeiten
zu berichten, was um so angemessener erscheint, als in
unserem Verein wohl vor Jahren wiederholte Erdrterungen
iber die Projekte fiir die Regulierung stattfanden, niemals
aber tiber die wirkliche Durchfithrung derselben Bericht
erstattet wurde. :

Der Wienfluff entspringt westlich des Stadtgebietes
im * Wienerwalde am Fufle des Kaiserbrunnberges; er
durchzieht ein enges, gut bewaldetes Tal und miindet,
nachdem er bei Hiitteldorf das breitere Tal erreicht und
dann das Stadtgebiet durchlaufen hat, nach-.einer Lauf-
linge von 3418 km in den Donaukanal.. Sein Gesamt-

. %) In der Tat hat der Stadtrat mit BeschluB vom 3. Mirz 1915
die letzterwithnte Verlingerung um weitere 50 m genebmigt und die
beziiglichen Kosten per K 138.000 bewilligt. Die Arbeiten -hiefiir
werden voraussichtlich noch im Laufe des Monates April 1. J. in
Angriff genommen werden.
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gefille vom Ursprunge des Pfalzauerbaches bis zu seiner
Mindung betrug vor der durchgefithrten Regulierung rund
468 m, sein Gesamtniederschlagsgebiet rund 2242 km? Er
durchfliebt von seinen Quellen bis unterhalb Httteldorf
einen Teil der alpinen Wiener Sandsteinzone, welche er
zwischen Hutteldorf und St. Veit bei der Verbindungs-
bahnbriicke verliafit, um sich bis unterhalb der bestandenen
Elisabethbriicke im tertidren Tegel und von da an in
Diluvialgebilden seinen Weg zu bahnen. Sein Lauf in
diesen jlingeren Gebilden ist jedoch im Vergleich zu dem-
jenigen in dem Wiener Sandsteingebiete so kurz, daB die
Quellbildungs- und Wasserstandsverhiltnisse als aus-
schlieflich von letzterem bedingt angesehen werden kénnen.
Der Wiener Sandstein ist seiner Natur nach wasser-
undurchlassig und bietet dem Eindringen der atmosphiiri-
schen Niederschlige und damit der eigentlichen Quell-
bildung keine Gelegenheit. Die niederfallenden Regen-
mengen rinnen zum grofen Teil rasch an den Gehingen
herab und sammeln sich in den offenen Wasserliufen, Der
Wienflul und seine Nebenbiche weisen darum den
Charakter von Wildbichen auf. Deshalb erscheinen im
Wienflusse nach starken atmosphurischen Niederschligen
stets namhafte Wassermassen, wiihrend die Wassermenge
desselben bei trockener Jahreszeit eine auffallend geringe
ist und etwa bloB '/; bis 1/, m®/Sek. betragt. Der
unregulierte Wienflul und seine Nebenbiche fuhrten be-
trichtliche Geschiebemengen mit sich, die bei groferen
Hochwissern dem unteren Teile des FluBgerinnes und dem
Donaukanale zugefuhrt wurden. Im alten Stadtgebiete
Wiens vor der Einbeziehung der Vororte hatte der Fluf
bereits vor Beginn der Regulierungsarbeiten durchwegs
mehr oder weniger gut versicherte Ufer, zum Teil durch
ein schweres Taludpflaster gedeckt, und es zeigte sich die
Sohle in fortwihrendem Ausgleiche des Gefulles; neue
Geschiebe entstanden dort nicht.

Wenn schon infolge der verschiedenen Geschiebe-
ablagerungen mancherlei Unzukdmmlichkeiten sich im
Flublaufe ergaben, so galt dies noch vielmehr von den
Verunreinigungen, denen der Wienflub in mehrfacher Be-
ziehung ausgesetzt war. Die wenigen Kantile der aufer-
halb des Stadtgebietes am Wienflusse gelegenen Ortschaften
mindeten zumeist in diesen; auch die Uberlauf- und Tag-
wisser - wurden unmittelbar durch Strafengriben oder
durch eigens hergestellte Abliufe dem Flusse zugeleitet.
Von Purkersdorf abwirts wurde dieser durch die Ausliufe
der Hauser, die Abwusser der Hutteldorfer Brauerei, die
Hauskanile und einige Farbwisser fublbar verunreinigt.
Noch schlimmer standen die Verhultnisse in den ehemaligen
Vororten. Bekanntlich waren in den dreiBiger Jahren des
vorigen Jahrhunderts entlang den beiden Ufern des Wien-
flusses, um die Fukalien, Abwisser usw. nicht in das Fluf-
ﬁerinne einleiten zu mtissen, die sogenannten Cholera-

anile erbaut worden, die man spiterhin in den Vororten
mit ganz unzulinglichen Profilen bis zum Schénbrunner
Schlosse verlingerte. Bald mufBte man. deshalb Uberfille
unmittelbar zum Flufgerinne einschalten, so daf sich bei
stirkeren Niederschlagen die Kanile in den Fluf ent-
lasten konnten. Dieses Uberfallwasser enthielt auch die
Abgtinge aus den Hauskanilen. Bei linger andauerndem
R:ﬁen blieb das Uberflieben dieser dann stark verdiinnten
Fakalstoffe wohl ohne sanitiren Nachteil, wirkte aber
doch recht ungiinstig bei kurzen, besonders heftigen Nieder-
schligen; die Schmutzwisser versickerten dann in der
Schottersohle und infizierten dieselbe. Dazu kam noch eine
bestandige Verunreinigung des Flusses durch die vielen
Waschereien, Farbereien, Gerbereien und sonstigen In-
dustrien im unteren Teile des FluBlaufes, durch die Ab-
wiisser der Gasanstalt in Gaudenzdorf, durch die vielen in
den FluB unmittelbar ausmtindenden Hauskanile in den
Vororten und durch das Einwerfen von Schutt und Ab-

-

fallen. Es war eine allgemeine Klage, das Wasser des
Wienflusses sei im unteren Teile des letzteren nicht mehr
Flufwasser, sondern eine von animalischen und vegetabili-
schen Abfillen strotzende Jauche. Darum war der Wien-
fluf auch bestindig Gegenstand allgemeiner Beschwerden
und in gar manchen Couplets wurde hohnend hervor-
gehoben, wie sehr dieses Wasserlein stinke. Auch seine
chamileonartige Farbeninderung wurde oft hetont und in
der Tat gehort zu meinen lebhaftesten Jugenderinnerungen
das Staunen dariiber, dal man den Wienflub manchesmal
innerhalb weniger Stunden rotes, dann grunes, endlich
blaues Wasser fuhren sah, je nachdem eben ein Farber
seine verschieden gefirbte Ware im Flusse wusch.

Diese Umstinde sowie die Tatsache, dal die exzessiven
Hochwisser des Wienflusses, wie uns alte Chroniken be-
richten, namentlich in fruheren Jahrhunderten gar manche
Verheerungen und Uberflutungen berbeifihrten, so nament-
lich des Elisabethinerinnen-Klosters auf der Landstrafe,
woselbst auch wiederholt Ertrinkungsfalle vorkamen, gaben
schon fruh Anlal zu Entwirfen for ihre Abstellung. So
ist uns aus dem Jahre 1781 der erste Wienflubregulierungs-
entwurf des Architekten und Statuarius Wilhelm B a i'c"
bekannt, dem eine ganze Reihe spiterer Projekte folgte,
die alle mit ihm das Schicksal teilten, unausgefuhrt zu
bleiben. Interessant ist es, daB schon frithzeitig der Ge-
danke auftauchte, in Verbindung mit der Flufiregulierung
eine Bahnlinie entlang derselben zu fihren. Nahe bis zur
Ausfuhrung brachten es nur die in den achtziger Jahren
des vorigen Jahrhunderts entstandenen Projekte des Wiener
Stadtbauamtes, die ein dreiteiliges Profil in Verbindung
mit einer Stadtbahn in Aussicht nahmen. Sie allein konnten
ernst genommen werden, da nur sie auf die Frage der
abzufuhrenden Wassermenge Rucksicht nahmen. Sie gaben
auch Anlab zur Durchfuhrung zweier wissenschaftlicher
Expertisen uber diese Frage, die zu dem Ergebnisse
kamen, dab die der Einwolbung zu Grunde zu legende
Hochstabflubmenge 600 m®/Sek. zu betragen habe.

Diese Ziffer wurde auch dem 1891 entstandenen,
weiterhin zur Ausfuhrung gelangten Projekte zu Grunde
gelegt, das gelegentlich der Verhandlungen zur Grundung
der Kommission fir Verkehrsanlagen in Wien vom
Stadtbauamte aufgestellt und vom Gemeinderate ge-
nehmigt worden ist. Dieser endgtiltige Entwurf weist ein
einheitliches Profil auf, das neben seinen sofort erkenn-
baren technischen Vorteilen noch einen wirtschaftlich be-
deutungsvollen besitzt: dasselbe ermdglichte es numlich,
einen Teil der Ausfuhrungen der Zukunft zu uberlassen,
indem man nur die Sohle in der richtigen Lage und die
Ufermauern dergestalt ausfuhren multe, dal sie als Wider-
lager der kunftigen Einwtlbung dienen, wuhrend man
diese selbst nur nach MaBgabe der vorhandenen Geldmittel
und des Bedarfes herzustellen braucht.

Die Regulierungsarbeiten erstreckten sich auf eine
Linge von 17 km, und zwar von der Ausmtndung des
Wienflusses in den Donaukanal bis nach Weidlingau. Sie
zerfallen in drei, in ihrer technischen Zweckbestimmung
wesentlich verschiedene Arbeitsgruppen. Die erste derselben
umfalt die Anlage der Hochwasserbecken am Beginne
der Regulierungsstrecke in Weidlingau, wihrend die zweite
die Ausgestaltung des Abflubgerinnes selbst betrifft, welch
letzteres durch die Arbeiten der dritten Art, die Aus-
fubrung von Sammelkantilen beiderseits des Wienflusses,
seine Assanierung und Reinhaltung gesichert erhielt. 4

Den Hochwasserbecken in Weidlingau fullt die
wichtige Aufgabe zu, die aubergewshnlichen Hochwasser
vor ihrem weiteren Abgange nach Wien so zu regulieren,
bezw. zu teilen, daf nur 400 m?/Sek. ihren sofortigen Ab-
flub gegen die Stadt hin finden, wihrend der Uberschub
in die Reservoirs gedringt und in ihnen eine entsprechende

Zeit zurickgehalten wird. Die Reservoiranlage umfaft eine
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Grundfliche von 37 he und ist an der Einmtindung des
Mauerbaches in den Wienfluh gelegen, weil die Hoch-
wiisser nur beim Zusammentreffen des Hochwassers des
Wientales und des Mauerbachtales aulergewthnliche Grofie
annehmen. In einem solchen Falle sollen nach den Er-
mittlungen der erwithnten Expertisen vom Wienflusse 480 m*
und vom Mauerbache 130 m* zusammenflieben, wovon -—
wie erwihnt — 400 gegen Wien abgeben, wihrend
210 m¥Sek. seitlich in die Becken gedriingt werden sollen.
Die I"assungskraft derselben ist nun so bemessen, dal die
Wassermassen, welche nach vollzogener Fillung der
1,600.000 m® fassenden Becken wieder in das Flufigerinne
cintreten, dort bereits schon niedrigere Wasserstinde vor-
finden. Die Fillungszeit der Reservoirs betrigt namlich
zwei Stunden und innerhalb dieses Zeitraumes hat die
Flutwelle, wie langjihrige Beobachtungen tibereinstimmend
gezeigt haben, ihren hochsten Stand bereits verlassen, so
daB die Entleerung der Becken ohne hihere Inanspruch-
nahme des Ablaufgerinnes erfolgt. Von der Reichsstrafien-
bricke in Weidlingau an ist der Wienflub in seinem
alten Niveau zwischen regulierten Boschungen eine kurze
Strecke hindurch bis zu einer durch einen Betonkorper
versicherten Sohlenstufe gefilhrt, die einen Absturz zu einer
25 m tiefer liegenden Kiinette bildet, die sich zu einem
Vorbecken erweitert, das als Ablagerungsraum fur Geschiebe
undgriofereSchwimmgegenstinde dient. Den Abschlul} dieses
Vorbeckens gegen die weiteren, flubabwirts gelegenen
Haltungen bildet eine Betontraverse mit einem in der Achse des
FluBgerinnes angeordneten Verteilungswerke. Dieses Werk
enthilt eine Eisenkonstruktion aus sechs iibereinander
liegenden, wagrechten Balken, welche auf Rollen in lot-
rechten Quernischen laufen und darch eine Aufzug-
vorrichtung beliebig gestellt werden konnen; ihm fullt die
Aufgabe zu, die ankommenden Hochwisser zu verteilen,
bezw. aufzustauen. Die flubabwirtigen Becken sind wie das
Vorbecken in das Gelinde versenkt und voneinander
durch Betontraversen getrennt, die so angelegt sind, dal
die gestauten Wasserspiegel in den einzelnen Becken um
je 2 m abfallen. Jedes dieser Becken kann durch Schleusen
in das regulierte Gerinne entleert werden. Vom Verteilungs-
werke ab ist der Wienfluf in einem von den Reservoirs
durch eine Betonmauer getrennten Gerinne geftihrt, das
nach 1300 m Linge bei Hitteldorf-Bad zugleich mit dem
Ablauf des letzten der sechs am Wienflusse angelegten
Becken wieder in das alte Wienflufbett einmiindet. Am
Mauerbache sind ein 250 m langer Durchstich und zwei in
das Gelinde eingetiefte Reservoirs mit einem Gesamt-
fassungsraume von 190.000 m® zur Aufspeicherung der
grofiten Hochwisser angelegt, von denen das kleinere das
Vorbecken bildet.

In der sich an die Weidlingauer Stauanlagen an-
schlieBenden Strecke von Hiitteldorf-Bad bis zur Kaiser
Franz Josefs-Briicke in Hietzing hat eine Regulierung
des Gerinnes unter Versicherung der Ufer und der Sohle
platzgegriffen. Die Sohle ist bis zur Badhausbrticke durch-
aus gepflastert. Das Niederwasser ist in einer 3 m breiten
Kiinette gefithrt. In der Strecke bis zur Brauhausbriicke
sind zum Zwecke der Zuriickhaltung des Geschiebes vier
Grundwehre eingebaut. Zur Aufnahme grioBerer Geschiebe-
massen aus dem Halterbache ist das FluBbett oberhalb der
nichst der Brauhausbriicke angeordneten letzten dieser
Grundwehre bedeutend verbreitert. Zwischen der Badhaus-
briicke und der Kaiser Franz Josefs-Bricke sind vier
wehrartig geformte Gefillsstufen geschaffen worden, so
dal ebenso viele Schotterfinge gebildet werden.

Von der Kaiser Franz Josefs-Briicke fluBabwirts bis
zum Stadtpark ist die Herstellung der Ufermauern so
erfolgt, dal eine kinftige Einwtlbung in dieser 6:8 km
langen Strecke jederzeit muglich ist. Fir diesen Abschnitt
ist als Grundsatz aufgestellt worden, dafl das Einwdlbungs-

profil imstande sein muf, in der Sekunde eine Wasser-
menge von 600 m?® abzuftthren. Aus dieser Abfuhrfahigkeit
und den nach bestimmten Gesichtspunkten festgestellten
Sohlengefiillen ergaben sich die Spannweiten der einzelnen
Einwtlbungsprofile, wobei als Norm galt, dal die Hoch-
wasserlinie mindestens 1'7 m unter dem Scheitel der Ge-
wolbeleibung zu liegen habe. Die Sohle des neuen Gerinnes
wurde gegeniiber dem alten Bette wesentlich vertieft, wobei
die Vertiefung von 50e¢m bis zu 3 m nach fluBabwiirts
zunahm. Der Wienflub wurde vom Schikanedersteg bis
zum Stadtpark, sonach in einer L#nge von 1150 m, zu-
sammenhtingend eingewdlbt. Oberhalb des Schikaneder-
steges wurden teilweise Einwdlbungen dort vorgenommen,
wo bis dahin Briicken bestanden haben, oder wo Strafen-
tberfihrungen geplant und sonach Briicken notwendig
wurden. Beim Gumpendorfer Schlachthause wurde eine
zusammenhingende Einwolbung in einer Linge von etwa
350 m, beim Schonbrunner Schlosse eine solche von 100 m
Linge durchgefiihrt. Insgesamt sind an Einwolbungs-
strecken und -ringen rund 2100 m ausgefiihrt worden. Die
hiedurch verflighar gewordenen eisernen Briicken gelangten
meist im Aullengebiete wieder zur Aufstellung. Die Ein-
wolbungsprofile 4ndern sich gemifl den nach fluBabwirts
abnehmenden Sohlengefillen von 46 bis 1:7%,, in ihrer
Spannweite von 165 bis 21 m. Die Widerlagsmauern sind
in der Hauptsache aus Beton; nur auf dem rechtsseitigen
Ufer ist jener Teil, der die Trennungsmauer der Wiental-
linie der Stadtbahn bildet, aus Bruchsteinmauerwerk her-
gestellt. In den offen bleibenden Teilen mulfite auf dem
linken Widerlager eine Stiitzmauer bis zu dem hoch-
liegenden Strafengeliinde aufgefuhrt werden, welche gleich-
falls in Bruchstein hergestellt wurde. Die Sohle des Fluf-
bettes wurde mit Beton gesichert, das Gewdlbe in Portland-
zementstampfbeton hergestelt; nur in dem Teile nichst
dem Stadtpark, woselbst blo geringe Konstruktionshthen
zur Verfiigung standen, mufte zu Klinkergewdlben ge-
griffen werden, wihrend bei der Elisabethbriicke und bei
der Schwarzenbergbriicke zum Zwecke rascher Fertig-
stellung  Ziegelgewslbe mit Klinkerleibung ausgefithrt
worden sind. Die Gewdlbestirken nehmen entsprechend
den Spannweiten im Scheitel von 65 cm bis auf 95 cm, am
Kampfer von 1-10m bis 1:60 m zu; das Klinkergewtlbe
hat 60 em Scheitelstirke. Die Lehrgeriiste durften keine
Mittelstiitze erhalten. Die fluBaufwiirtige Stirne der Kaiser
Franz Josef-Briicke erhielt als der Beginn der zur Ein-
wolbung geeigneten Strecke reicheren kinstlerischen
Schmuck. Am Ende der Einwolbung am Stadtparke ist
eine reiche architektonische Ausgestaltung des Portales er-
folgt, die auch zu den weiterhin folgenden Terrassen
fiuhrende grofe Freitreppen umfaft, welche gleichfalls
kiinstlerischen Schmuck erhielten. ) ;

Noch vor Vollendung dieser Arbeiten entschlof sich die
Gemeinde Wien, die Strecke vom Schikanedersteg bis zur
Leopoldsbriicke in einer Linge von 200 m einzuwdlben,
um die hiedurch gewonnene Fliche fur die dringend not-
wendig gewordene Erweiterung des Naschmarktes zu
widmen.

Vom Stadtpark bis zum Donaukanale blieb der Wien-
fluB offen; jedoch war die Ausfihrungsweise eine derartige,
daB bei Bedarf kiinftighin eine Uberdeckung immerhin
noch hergestellt werden kann. Der FluB erscheint hier in
einem nach unten zu sich erweiternden Gerinne gefiihrt,
das von Kaimauern begrenzt ist, welche in Beton, fluf-
seitig mit Bruchstein verkleidet, ausgefihrt wurden. Vom
Einwolbungsende bis zum Ende des Kxnde?ques reichen
diese Ufermauern nicht bis zur vollen Hohe des umgebenden
Gelindes; es ist vielmehr jederseits neben dem FluGbette
eine b m breite Terrasse angeordnet, die vom Stadtpark
und vom Kinderpark durch Treppenanlagen zuginglich
und erst wieder durch zweite Mauern gegen die Parks
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abgegrenzt sind. Wiahrend am. linken Ufer diese obere
Futtermauer bis zur Karolinenbriicke auf die volle
Gelindehvhe des Stadtparkes aufragt und architektonisch
reicher ausgestaltet ist, schliefen sich an die sonst tiberall
nur auf 1m Hohe aufgefiihrten Mauern unmittelbar griine
Boschungen an, die den Ubergang zu den htheren Park-
teilen vermitteln. Entlang der Grofimarkthalle reicht die
rechte. Kaimauer dort bis zur Hohe der Stralle, withrend
am linken Ufer die Kaimauer mit geringerer Hohe und
anschliefender girtnerisch gezierter Boschung bis zur
Stubenbriicke fortliuft. Von da ab sind die Kaimauern bis
zur Hohe der Begleitstraffen aufgefiihrt. Das Gefille der
Sohle betriigt vom Einwolbungsende bis zur Stubenbriicke
1:373%/4 ; die Spannweiten der Profile wachsen von 23:24m
bis auf 26m. Die Sohle ist auch hier betoniert. Unterhalb
der Stubenbrticke stiirzt sie in funf Stufen von je 30 m
Linge und etwa D0 e¢m Hthe ab, um sodann mit einem
Gefille von 3:84%,, bis zu einem Punkte etwas unterhalb
der neuen Marxerbriicke zu fithren, woselbst die Beton-
sohle endet. Daran schliefit sich bis etwas - unterhalb der
Stadtbahnbriicke eine gepflasterte Sohle mit einem Gefille
von 4%y, welche in einer gleichgeneigten Erdsohle ihre
Fortsetzung bis zum Donaukanale findet. Die Spannweiten
nehmen in dieser Strecke von 26 bis 30 m zu.

In der Strecke vom Einwtlbungsende bis zum Donau-
kanale gelangten vier neue eiserne Briicken zur Ausfithrang.
Die bestandene Tegetthoffbriicke wurde zum Teile im Zuge
der Ungargasse als FuBgeherbriicke wieder aufgestellt. Die
Karolinenbriicke erfubr eine Verschiebung und Hebung
und wurde entsprechend verstirkt.

*  Vor der Inangriffnahme der eigentlichen Wienfluf-
regulierungsarbeiten wurde die Ausfihrung der beider-
seitigen Parallelkanile begonnen, welche als Sammler fur
die Entwisserung der anliegenden Stadtteile dienen und
das Flufbétt reinhalten. Die bestandenen Cholerakanile
erwiesen sich in ihren fluBabwirtsliegenden Teilen als
vollig ausreichend. In den Vororten aber mufiten die Sammel-
kaniile bis zur neuen Gemeindegrenze erst zur Anlage ge-
bracht werden. Das hiedurch vergrolerte Niederschlags-
gebiet machte dann auch die Erweiterung der bestandenen
Kanalprofile von Schonbrunn abwirts bis zur Franzensgasse
auf dem rechten und bis zur Wischergasse auf dem linken
Ufer notwendig. Aber auch im Stadtinnern sind groBere
_ Umlegungen der in ihrem Profil ausreichenden Cholera-

kanile erforderlich gewesen, die mit den Wienflubregu-
lierungsarbeiten zur Ausfithrung gelangten. Die Kaniile
liegen mit geringer Ausnahme in den Strafenziigen lings
des Wienflusses und sind zumeist in Beton, die Sohle mit
Klinkerziegeln verkleidet, hergestellt worden. Die erwithnten
Kanalbauten boten insoferne grofie Schwierigkeiten dar,
als sie in sehr verkehrsreichen Strafien durchgeftihrt wurden,
in welchen Absperrungen ganz ausgeschlossen waren. In
Verbindung mit den Sammelkanilen stehen drei bemerkens-
werte Bauwerke, die zusammen mit der Wienflufregulierung
ausgefithrt wurden, und zwar die grofie Uberfallkammer
fir den Ottakringerbachkanal und dessen Entlastungskanal
nichst der Sezession, die Spiilanlage bei der Stubenbriicke
und die Uberfall- und Verteilungskammer unterhalb der
Marxerbriicke.

An den Kosten der Wienflubregulierung beteiligten
sich der Staat und das Land Niedertsterreich mit der
festen Summe von je 10 Mill. Kronen, den Rest trug die
Gemeinde Wien. Die Gesamtbaukosten beliefen sich auf
rund 50 Mill. Kronen. :

Die Bauleitung besorgte unser verehrtes Vereins-
mitglied, der seither in den Ruhestand getretene Baurat
des Stadtbauamtes Ing. Franz Kindermann. Ich halte
es fiir-eine selbstverstindliche Pflicht, an dieser Stelle die
grofen Verdienste, die sich Kindermann um die Pro-
jéktierang und  Ausfihrung der Wienflubregulierung in

[

besonderem Mafle erworben hat, nachdriicklichst hervor-
zuheben. Ich betrachte es als besonderes Gliick, dal es mir
vergbnnt war, unter der Leitung dieses ausgez_eichneten
Ingenieurs als Sektionsleiter beim Baue zweier Teilstrecken
dieses bedeutsamen Werkes titig gewesen zu sein.

Als im Jahre 1912 die auch in den Vorjahren wiede;rholt
eingeleiteten Verhandlungen mit der Wienerbergqr Ziegel-
fabriks- und Baugesellschaft infolge deren neuerlichen An-
suchens um Bekanntgabe der Baulinien und Hohenlagen
fur die Freibausrealitit abermals aufgenommen wurden,
erhielt das unter meiner Leitung stehende Studienbureau
des Stadtbauamtes von der Direktion dieses Amtes den
Auftrag, ein Projekt fiir die Verlingerung der Wlegﬂuﬂ-
einwolbung und der Eindeckung der Wientallinie der Stadt-
bahn von der Leopoldsbriicke bis zur Magdalenenbriicke
auszuarbeiten. Dieses Projekt erhielt die Genehmigung des
Gemeinderates und wurde den Verhandlungen mit der
Union-Baugesellschaft zu Grunde gelegt. Bei Gelegenheit
der Ausarbeitung dieses Projektes wurden die Grundlagen
des urspriinglichen Einwtlbungsentwurfes einer neuerlichen
eingehenden Uberpriifung in bezug auf die statischen und
tkonomischen Verhiltnisse unterzogen und auch mehrere
Studien iiber in Vergleich gezogene Eisenbetonkonstruktionen
zur Uberdeckung des Wienflusses angestellt, welche ergaben,
daB sich die Beibehaltung der seinerzeitigen Ausfuhrungs-
profile in jeder Beziehung als vorteilhaft erwies. Es wurden
auch zwei Kostenanschlige fiir die Durchfuhrung dieser
Verlingerung aufgestellt, von denen der eine die Minimal-
kosten dieser Bauarbeiten ermittelte, wihrend der zweite
diejenigen Kosten bezifferte, welche die Gemeinde hichstens
hiefur aufwenden konnte. Bei den Verhandlungen stellte
die Union-Baugesellschaft das Anbot, daB die Kosten filr
die Verlingerung der WienfluBeinwtlbung und der Stadt-
bahneindeckung mit einem Betrage bewertet werden sollten,
der fast'genau das Mittel der von uns berechneten Minin.'\al-
und Maximalkostensummen fiir die genannten Arbqﬂen
darstellte. Dieses Anbot zeigte sich also als ein glinstiges.
Darum und im Hinblicke auf den innigen Zusammenhang
dieser Arbeiten mit der Marktverlegung und der Riumung
der Naschmarktflichen empfahl sich die Vergebung dieser
Arbeiten an die Union-Baugesellschaft, weshalb es auch
gerechtfertigt erschien, in dem vorliegenden Falle aus-
nahmsweise von der Ausschreibung einer sffentlichen Offert-
verhandlung abzusehen.

In dem Ubereinkommen vom 4. April 1913 wurde
nun festgesetzt, dall die Bauarbeiten am 1. November 1913
zu beginnen und lingstens bis Ende Juni 1915 fertig-
zustellen seien. Die Teilstrecken sind in folgender Reihen-
folge zu ftibergeben: '

1. Vom Ende der Uberbriickung bei der Schleifmthl-
gasse auf eine Linge von 155 m, gemessen in der Achse
des Wienflusses, nebst einer 25 m langen Strecke, flub-
abwiirts an die Rudolfsbriicke anschlieffend;

2. die Strecke zwischen den eben bezeichneten Uber-
deckungen und .

3. die ubrige Teilstrecke bis zur Magdalenenbriicke.

Jede dieser Teilstrecken wird nach ihrer ordnungs-
mibigen Vollendung sofort von der Gemeinde ﬂbernommlftn
werden, welche die zur Bentitzung der Fliche fur den Markt-
verkehr notwendigen Arbeiten jedesmal binnen weiteren
5 Monaten durchfithren wird; in diese Frist werden die
Monate Dezember, Jinner und Februar nicht eingerechnet.
Innerhalb 3 Wochen nach dem Ende jeder fﬂnfmonaﬂget')n
Frist wird ein entsprechender Teil des Naschmarktes ab-
geriiumt und auf die fur ihn bestimmte Uberdeckungs-
strecke verlegt werden. ¢

Die abschnittsweise Verlegung des Naschmarktes at
die Eindeckungsflichen wird sich tunlichst der geplanten
endgiiltigen Anordnung des Marktes daselbst anpassen
damit die Marktparteien, deren Existenz vielfach von dem
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Standorte ihres Betriebes abhingt, nicht mit einer wieder-
holten Anderung belastet werden. Deshalb sollen vorerst
die Stiinde der Detailhiindler und spiter diejenigen der
GroBhindler verlegt werden. Auf der Stadtbahneindeckung
an der Rudolfsbriicke gegeniiber der Station ,Ketten-
briickengasse“ wird in dem zweiten Zeitabschnitte der
Arbeiten ein Ersatzbau fiir das dermalen auf dem Nasch-
markte bestehende Marktamtsgebiude aufgefithrt werden.

Wie aus Abb. 1 zu ersehen, umfafit die nun fiir Markt-
zwecke einzuwslbende Strecke des Wienflusses eine Teil-
strecke vom bisherigen Einwélbungsende bei der Leopolds-

Abb. 1. Lageplan.

briicke bis zur bestehenden Rudolfsbriicke mit einer Linge
von 34356 m und eine solche von der Rudolfsbricke bis
zur Magdalenenbrticke in der Linge von 27344 m. Hienach
sind einzuwdlben mit der Spannweite von 18m 6770 m,
mit der von 1750 m 120 m und mit der von 17m
429-30 m. _

Ich habe schon frither erwihnt, daf die Einwdlbung
mit einer Spannweite unter anderem den Vorteil darbot,
daf es moglich war, einen Teil der Herstellungen der
Zukunft zu tberlassen, indem man nur jene Teile des Ein-
wolbungsprofiles sofort ausfithrte, welche zur Erreichung
der angestrebten Bauzwecke unbedingt notwendig waren.
In jenen Strecken, von denen anzunehmen war, daf ihre
Einwolbung in absehbarer Zeit nicht erforderlich werden
wiirde, beschrinkte man sich darauf, nur jene Mauerteile
auszufihren, welche die geregelte Abfuhrung der Hoch-
wisser ermdglichen. Die Abb. 2 zeigt die Mauern in
den sofort zur Einwolbung gelangten Teilstrecken, wi‘ihrend
aus Abb. 3 zu ersehen ist, wie die Ausfuhrung in den
Strecken erfolgte, deren Einwdlbung voraussichtlich erst
in einem spiteren Zeitpunkte zu erwarten war. So wurden
die Widerlagsmauern fiir die urspringlich nicht zur sofortigen
Einwdlbung bestimmte Partie Schikanedersteg—Leopolds-
briicke gleich in voller Stirke hergestellt, weil man schon
damals erwarten konnte, dab diese Einwdlbung in nicht allzu
forner Zeit zweifellos notwendig werden wirde. Ja, die
volle Stirke des linken Widerlagers wurde sogar um etwa
50 m weiter bis zur Engelgasse fortgefihrt, weil eine spitere
Ausfiihrung einer Verstirkung derselben daselbst Ver ehrs-
schwierigkeiten hiitte hervorrufen mussen. Wie aus Abb.3
zu ersehen ist, wurde also in den zunichst offen zu lassenden
Strecken das rechte Widerlager nicht auf volle Hohe auf-
geftihrt und von dem linken Widerlager nur der fluiseitige
Teil in einer solchen Stirke hergestellt, daB er als Stiitz-
mauer fir die anschlieBende Linke Wienzeile eben aus-

reichte. Dies war schon darum notig, weil damals in Mariahilf
und in den Vororten noch viele alte Hiuser vor die ge-
nehmigte Baulinie bedeutend vorsprangen und deshalb dem
Flusse so nahe kamen, daB die Fundamentgrube des vollen
linken Widerlagers in solcher Weise knapp an sie heran-
getreten wire, dafl ihre wenig tief gegriindeten Mauern
durch unsere Erdaushitbe gefihrdet worden wiiren. Dies
konnte durch die gewihlte Ausfithrungsweise vermieden
werden. Seither sind auch schon zahlreiche dieser Hiuser
umgebaut worden und in die Baulinie zuriickgeriickt. Auch
bot der fur die Durchfihrung der Wienflubregulierung
erteilte Konsens die Handhabe, dall hei den Verhandlungen
beziiglich des Umbaues den Bauwerbern die Verpflichtung
einer entsprechend tiefen Fundierung der gegen den Wien-
flu zu liegenden Hauptmauern uauferlegt werden konnte.
Dadurch wird die nachtrigliche Ausfuhrung der Verstirkung
des linken Widerlagers wesentlich leichter und unbedenk-
licher erfolgen konnen. Ubrigens bedeutet die Méglichkeit

Senreitman - 6.
NS
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Abb. 2. Einwdlbungsprofil.

Abb. 3. Offenes Profil.

der Hinausschiebung eines Teiles der Herstellungen auf
einen spiteren Zeitpunkt auch einen nicht zu unterschitzenden
skonomischen Vorteil, indem bedeutende Betrige an Inter-
kallarzinsen hiedurch in Ersparung gebracht werden.

' (SchluB folgt.)
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Der AuBenhandel und die Handelsbilanz in
mineralischen Brennstoffen.

Vortrag, gehalten in der Vollversammlung am 20. Februar 1915 von
Hofrat Professor Artur Oelwein.

Was wiirden Sie zu der Wirtschaft eines GroBgrundbesitzers
sagen, dessen Vorfahren eine Zuckerfabrik erbaut hatten, weil die
Zuckerfabrikation ein lohnendes Geschiift war, wenn derselbe die ihin
nun gehérigen weit ausgedehnten und fiir die Riibenkulfur vorziiglich
geeigneten Boden nur als Hutweide bewirtschaftet, die erforderliche
Riibe aber um teures (eld von seinen Nachbarn ankauft, ja sogar
aus groBerer Entfernung zufiihren 148, lediglich aus dem Grunde, um
die Kosten an Einrichtung des Rithenbaues auf den ihm gehorigen
Griinden zu ersparen. Dies ist ungefiihr das Bild unserer Wirtschaft
in mineralischen Brennstoffen nach dem Berichte der k. k. Permanenz-
kommission fiir die Handelswerte, deren Priisidenten Ministerialrs
Dr. R. v. Demel ich hier herzlich begriiBe. :

Wenn ich heute aus meinem am 16. Dezember 1912 iiber das
gleiche Thema gehaltenen Vortrage Zahlen und Daten wiederhole, so
geschieht dies aus dem Grunde, weil viele der Anwesenden diese
Angaben sicher nicht mehr im Gedéchtnis haben werden. Ich habe
damals die Ziffern vom Jahre 1909 und 1910 zitiert. Die offizielle
Statistik endet jetzt mit dem Jahre 1912. Ich habe damals die An-
gaben des Geologen Dr.Petraschek iiber den Reichtum an Stein-
kohlen in Osterreich wiederholt, die derselbe bei vorsichtiger
Schiitzung auf Grund von tatsiichlichen Aufschliissen festgestellt hat,
némlich:

I. Steinkohlenreichtum Osterreichs.

In ganz Osterreich = 28 Milliarden ¢ (1009,).
Von dieser Menge entfallen
auf ganz Westgalizien allein = 24'9 Milliarden ¢ (899/,).

Somit umfassen alle jene Steinkohlengebiete, die heute schon
in voller Ausbeute stehen, wie jene von Pilsen, Kladno, Schatzlar,
Rossitz und das Ostrau-Karwiner Revier nur 119/, dieses Steinkohlen-
reichtums von Osterreich, wihrend 89°/, noch fast unberiihrt im
SchoBe der Erde Westgaliziens ruhen und auf ihre Nutzbarmachung
warten,

Dieses auBerordentlich reiche westgalizische Kohlenrevier be-
ginnt bei Dzieditz an der schlesisch-galizischen Grenze und reicht
ungefihr bis Skawina in einer Lingenausdehnung von rd. 60 km. Das-
selbe schlieBt nérdlich an das oberschlesische und russische Kohlen-
revier an und enthilt zum groBten Teile die gleichen mageren Stein-
kohlensorten wie Oberschlesien, obwohl am ostlichen Rande auch die
Fettkohle der Ostrau-Karwiner Formation auftritt. Dieses west-
galizische Kohlengebiet hat zusammen mit der Ostrau-Karwiner Zone
die gleich groBe, moglicherweise eine noch groBére Ausdehnung als
das Kohlengebiet von ganz Oberschlesien. Nach Dr. Petraschek
betriigt dasselbe 1390 km?, nach Hofrat Zarafski sogar 1750 km?.

IL. Die Kohlengewinnung der Kulturstaaten
betrug in Mill, ¢:

Wie hat sich nun die Kohlenproduktion in Osterreich et.xt;
wickelt? Das Jahrbuch des Ministeriums der ffentlichen Arheiten gib
uns die Antwort.

11, Kohlenproduktion in Osterreich

in 1000 ¢

" . ; . o F
Jahr IS::‘;:?; I:?hul: ufx‘:nen Jahr 3::1:?: T;hul: uml:ncn |
1903 | 11.498-1| 22.157-533.6566'6|| 1908 r 13.875°4 26.728'9 40.904_'3
1904 |11.868:2|21.987-7/33.855°9 || 1909 |13.718:0 26.043:7 39.15(}'7 1
1905 |12.585:3| 22:692:1/85.2774(| 1910 |18.774:0 25.132°9 381’9*)'9(
1906 |13.473-3| 24.167-7/37.641-0| 1911 | 14.379-8| 25.653-3 40.033°1 |
1907 |13.850-4(26.262:1(40.112:5(! 1912 | 15.797-9 26.283'7|4‘2.081'6J

|

Die Zunahme der Gesamtproduktion in Osterreich betrug in
diesen 10 Jahren nur 259/, in Deutschland dagegen 58°/,.

Es diirfte Sie daher auch interessieren, letztere kennen zu
lernen.

IV. Kohlenproduktion in Deutschland

in 1000 ¢.

T [ S;eTnT Braun- "ervx-‘ Stein- Braun- - Zu-
Jahr kohle kohle | sammen || Ja BT kohle kohle sammen
1903 |117.934| 46.601 [ 164.535( 1908 |147.671| 67.615|215.286
1904 |120.816 | 48.635|169.451( 1909 |148.788| 68.657 | 217.445
1905 |121.299 | 52.512|178.811| 1910 |152.851| 69.105 221.986 |
1906 |137.118| 56.420|193.538| 1911 |160.742 73.517 ‘234.255_’
1907 |143.186 | 62.547 | 205.733| 1912 |177.095 82.340 | 259.435

Osterreichs Produktion betrug 1912 rd. 42 Mill. ¢ gegen

25694 Mill. ¢ in Deutschland. Dies ist pro Kopf der Bevilkerung in
Osterreich 144 ¢, in Deutschland 405 ¢

; Alle weiteren statistischen Angaben beziehen sich nur auf
Osterreich.

V. Die Gesamteinfuhr
betrug in 1000 ¢.

Gattung 1008 1009 1910 11 | 1s1s
Steinkohle . .| 9.9954 | 10.4823 9.864'5 | 10.8738 11.8—18'?
Rokpiion N5 8511 7013 6701 7027 9155
Braunkohle . . 30-4 387 378 844 349
Briketts . . . . 106+H 486 589 566 1889

Summe . .|| 10.9834 | 11.270-9 [ 10.631°3 l 11.6675 l 12,9878

Die Einfuhr in Steinkohle und Koks ist somit stetig gestiegen,
u. zw. in den genannten 5 Jahren um 186%/,, gegen das Vorjahr
allein um 99/,. Auffg.llend, wenn auch nicht ins Gewicht fallend, ist
die Steigerung der Einfuhr in Briketts, in den 5 Jahren um 77%,
gegen das Vorjahr um 23-49/,

VI. Die Gesamtausfuhr
betrug in 1000 .

Gattung 1908 1909 1910 1911 1912
T 2 1919 Steinkohle. . .|| 7629 | 6333 | 6151 | 6097 | 6051
s 8.0 Stein- | Braun- Zu- Stein- | Braun- zu- WORE o i 1838 1988 230-7 299-9 3494
kohlen | kohlen | sammen || kohlen |kohlen | sammen Braunkohle . .|| 8.600:7 | 8.241-7 7.4924 70640 | 74424
; Briketts . . . . 1002 1107 1329 1339 1503
Nordamerika. .| 4531 | — 4531 4990| — 4990 1] 91840 | 84711 | 81075 | 85972
gmﬂ’gtxméi“ R 9806 9760| — 2760 Summe . 9.647 l - ¥ 1075 l
Deu and . 160-7 . 9284 / a . %
Osterrei?,h-Ung. © 157 ;.7,28 223? r{g; ggg 223? Das Gros entfiillt auf die Braunkohle mit 86-50/,.
g;i’;f;;"ch i ggg = 894 417| — 4171 Die Ausfubr in Stein-" und Braunkohle ist somit in diesen
' RuBland . . a5-gLI = 328 ggg it g?g | 5 Jahren zuriickgegangen. Die Ausfuhr der Steinkohle hat sich um
Summe 9975 | 1076 - 14%,, jene der Braunkohle, die bei uns eine groBe Rolle spielt, um
y 11051} 1.059°5 | 1185 | 1.17890 1359/, vermindert und sich nur gegen das Vorjahr um 7-6, bezw. um

Osterreich-Ungarn rangiert an 4. Stelle, Die Produktion Deutsch-
lands betriigt das 4-9fache, jene Englands das 5'8fache, jene Amerikas
sogar das 9-4fache. RuBland an letzter Stelle ist bei der Riesen-
ausdehnung des Reiches heute ein kohlenarmer Staat.

55%, erholt. Die Ausfuhr in Koks ist um 84:7%,, in Driketts um 50%
gestiegen. ‘
Wenn wir die Geldwerte dieser mineralogischen Brenn-

stoffe in der Einfuhr und Ausfubr gegeniiberstellen, ergibt sich
folgende Handelsbilanz:
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VII. Handelsbilanz in mineralogischen Brennstoffen
in Mill. Kronen.

Jahr Einfuhr Ausfuhr et 3 eh
1908 188-364 111-283 77081
1909 186-829 105802 81-027
1910 173:367 97-146 76:221
1911 188886 94-858 94-028
1912 220:713 104-859 115854

Sie sehen aus diesen Ziffern, da8 der Wert der Einfuhr in den
ersten 3 Jahren 'um 7°, zartickgegangen, im Jahre 1912 jedoch gegen
1908 um 17-2%, gestiegen, der Wert der Ausfuhr dagegen fortgesetat,
u. zw. bis 1912 um 6:39),, gesunken ist, ferner, daf das Passivam in
der Handelsbilanz, mit Ausnahme des Jahres 1910, gegen 1908 um
50:3%,, im letzten Jahre gegen das Vorjahr um sage 22:3%/, gestiegen
ist. Mit diesen Betriigen sind wir dem Auslande tributir.

Was die einzelnen Brennstoffe betrifft, so betrug

YIII. die Einfuhr in Steinkohle

im Jahre 1908 9,995.415 {,
1909 . 10,482.264
1910 9,864.462 ,,
1911 . 10,878.799 ,,
1912 . 11,848.535 ,,.

Die Einfuhr ist somit gegen 1908 um 18:6°/,, gegen das Vor-
jabhr um 99/, gestiegen. An dieser Einfuhr partizipierte Deutschland
im Jahre 1912 mit 94%,, hievon Oberschlesien mit 78°/,

IX. An oberschlesischer Kohle
wurden eingefiihrt in 1000 # nach

Lidnder 4 1009 1910 ' 1911 1912
Galizien und Bukowina | 1.716:0 | 1.3785 | 1.161'3 | 1.420-2
BOhmen v e s e s s 7425 666-0 7415 8198
Dem iibrigen Osterreich || 4.1082 | 4.1151 | 44578 | 4.8816
ungam il 14694 | 1.2406 | 1.817-8 | 2.141'6

Summe 8.036°1 l 7.4002 | 8.1784 l 9.263-2

Diese Einfubr ist somit in 4 Jahren um 152, gegen das Vor-
Jjabr um 13-29/, gestiegen.

Da Wien an dieser Einfuhr 1912 mit 1,474.321 ¢ (1,325.473¢
im Jahre 1911) partizipierte, so bleibt auf das iibrige Osterreich noch
ein Quantum von rund 3,407.300 ¢ Ich hebe diese Ziffer deshalb her-
vor, weil die Herren Gegner eines Donau-Oder-Kanals stets behauptet
haben, daB die Alpenlénder, denen man als Junktim der Wasser-
straBen die Alpenbahnen gebaut hatte, von diesem Kanal keinen
Vorteil geniefen wiirden. Hiezu sind noch jene Koksmengen zuzu-
schlagen, die von Mihr.-Ostrau-Karwin nach den Alpenliindern gehen.
Nehmen Sie die billigere Kanalfracht, gering gerechnet, nur mit
2,000.000 ¢ an, betriigt die Ersparnis des Transportes inklus. der
Kosten des Umschlages vom Kanal auf die Bahn bis Wien rund
36°, der Bahnfracht oder fiir dieses Quantum schon rund 6 Mill.
Kronen pro Jahr. Wenn der Krieg vorbei sein wird, werden wir
Ihnen auch vorrechnen kionnen, welchen groBen Vorteil ein Donau-
Oder-Weichsel-Kanal fiir den Abtransport der Verwundeten und
Kranken, die Zufuhr von Kriegsmaterialien und Lebensmittel fiir
Mensch und Tier, dann aber auch fiir die Approvisionierung Wiens
und den Transport der Kohle nach Wien, das vom Kanal durch-
zogene Gebiet und das Hinterland gehabt hiitte. Das H. 7/8 dieser
pZeitschrift® bringt hieriiber einen erschipfenden Bericht von
Dr. Hennig, veriffentlicht vom Kollegen Ign. Pollak,

X. Aus Niederschlesien wurden eingefiihrt

in ¢ nach
Liander 1909 1910 1911 1912
Gtalizien und Bukowina 70 15 g 10
Bhmen s 1 s heda ok 1,007.876 946.590 | 968.390 | 987.660
Dem iibrigen Osterreich "187.866| 53.589| 97.518| 115.393
UnBGRED .. s pist o5 e s 105 20 — 43
Summe 1,145,917 | 1,000.214 | 1,085.958 | 1,103.106

Von der Einfuhr in das ,iibrige Osterreich® gingen 1912 nach
Wien 19.462 ¢, %/; nach Miihren und !/; nach den Alpenlindern.

XI. Aus Westfalen warden eingefiihrt:

im Jahre 1909 . 59.059 ¢,
1910 52.652 ,,
1911 40.002 ,,
1912 61.958 ,,

die vorwiegend nach den Alpenlindern gingen.
XII. Aus England wurden eingefiihrt:

im Jahre 1909 . 954.593 ¢,
1910 . 172435 ,,
1911 . 846,758 ,,
1912 . 619.124 ,,

die vorwiegend nach Triest, mee und den siidlichen Alpenlindern
gingen. Triest war 1912 mit 596.654 ¢ beteiligt. Diese Ausfuhr ist
um 35°/, zuriickgegangen.
XIII. Die Preise fiir englische Kohle
notierten loko Triest pro 100 7 in Kronen:

Sorten 1910 1911 1912

1-80 bis 1-90 | 185 bis 215 | 2:64 bis 295
230 , 2:80[220 , 2:30 | 280 , 315
310 310 361 , 895

Schottische Kohle. . . .
Newecastle und Hull . .
Cardiff

Die Preise der Kohle stiegen infolge der Streiks in den
englischen Werken.

X1V. Die Einfuhr an russischer Kohle

betrug im Jalre 1909 94.213 ¢,
1910 71506 ,,
1911 67.868 ,,
1912 53.355 ,,

hat sich also wesentlich vermindert.
XYV. Die Einfuhr aus anderen Staaten

betrug im Jahre 1909 53.703 ¢,
1910 42540 ,,
1911 33.881 ,,
1912 27.042

ist also auch wesentlich zuriickgegangen. )
XYVI. Die Ausfuhr in Steinkohle

betrug im Jahre 1909 . 633.253 {,
1910 . 615.082 ,,
1911 . 609.737 ,,
1913255 655.106 ,,.
XVII. Yon dieser Ausfuhr
gingen in
& Lander 1909 1910 1911 1912
nach Deutschland. . . 519.908 | 475.857 | 452.709 | 423.900
» RuBland®....... 35.334 41.136 H1.642 67.744
p o Atalien s il LiulLt 15.570 16.091 20.942 36.726
4 den Balkanstaaten | 18.339 43.177 56.330 37.602

Italien bezieht vorwiegend seinen Steinkohlenbedarf aus West-
falen und dem Saarbecken via Gotthardbahn. Die Ziffer ist mir nicht
bekannt. Wenn Osterreich einmal iiber einen Uberschu an Kohle in
Westgalizien verfiigt, allerdings nur mit dem jetzt noch verponten
Donau-Oder-Weichsel-Kanal, ist eine Konkurrenz mit der deutschen
Kohle nach Italien und den Mittelmeerstaaten méglich.

XVIII. Die Gesamtforderung an Steinkohlen

betrug in 7
Lainder | 1909 7 1910 1911 1912 i
in Osterreich || 18,718.042 | 13,773.985 | 14,379.817 | 15,797.890
» Ungarn. 1,397.424 | 1,302.103 1,290.182 1,134.220
Summe || 15,110.466 | 15,076.088 | 15,669.999 | 16,932,110
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Wihrend Ungarns Produktion in 4 Jahren um 18:8%, zuriick-
gegangen ist, hat sich jene Osterreichs um 159/, erhiht, allerdings

gegen Deutschland und die anderen Liinder nur ein sehr geringer
Fortschritt.

. XIX. Die Gesamtforderung Osterreichs in Steinkohle
verteilt sich auf folgende Gebiete in #:

Gebiete 1911 1012
Ostrau-Karwiner Becken. . . . 7,999.260 8,772.857
Rossitz-Oslawaner 469.974 489.893
Kladno-Schlan- " 2,401.708 2,647.800
Pilsen-Mies- " Somaly 1,321.951 1.393.109
Schatzlar- Schwadowitz-Becken 430.062 423.984
Oalmon . v i i e e s 1,636.577 1,910.532

brige Bergbane . ... .... 120.285 260.215
Summe 14,879.817 15,797.890

Das Ostrau-Karwiner Becken ist somit das produktivste und
an der Gesamtférderung mit 555°/, beteiligt.

XX. Die Einfuhr an Koks

betrug im Jahre 1909 . 701.281 ¢,
1910 . 670.089 ,,
1911 - 720.707 ,,
1912 . 915.647 ,,

stieg somit in 4 Jahren um 30-5%,. Der steigende Verbrauch ist anf
den gesteigerten Bedarf in der Eisenindustrie und die immer groger
werdende Verwendung von Koks zu Zentralheizzwecken zuriick-
zufiihren.

An dieser Einfuhr ist Deutschland mit 887.938 ¢ (gegen
681.765 ¢ im Jahre 1911), also mit 97°/, beteiligt. Oberschlesien mit
seiner mageren Steinkohle hat nur einen geringen Anteil an dieser
Einfuhr, dagegen Niederschlesien mit 405.082 ¢ oder 44°/, und West-
falen mit 289.978¢ oder 829/,. Englische Koks figurieren mit 12.719 ¢
oder 1'4%, Bei diesem Import beteiligte sich merkwiirdigerweise

noch die Schweiz mit 2684 ¢, Niederlande mit 8707 t, sogar Amerika
mit 3175 ¢,

XXI. Die Ausfahr an Koks
betrug im Jahre 1909

198,813 1,
1910 280.785 ,,
1911 299.915 ,,
1912 849.384 ,

hatte also trotz der steigenden Tendenz in der Einfuhr auch in den
4 Jabren um 76%/, zugenommen.

Von dieser Ausfuhr ging der groBte Teil nach RuBland, u. zw.
mit 267.802¢ (gegen 235.074 ¢ im Jahre 191 1) oder 77%,, dann nach
Oberschlesien mit 84.943 ¢ (gegen 84.108 ¢ im Jahre 1911). Nach Italien
gingen 17.345¢, nach Ruminien 18.949 t, nach den Balkanstaaten
12.843 ¢ und nach der Schweiz 1797 ¢.

XXII. Die Kokserzeugung Osterreichs
betrug 2,347.000 ¢ (gegen 2,098.383¢ im Jahre 1911), woven auf das
Ostrau-Karwiner Revier allein 2,225,846 ¢ oder 95°/, entfielen, gegen-
iiber einer Steinkohlenproduktion von 8,772.357 t. Danach wiire die
Ausbeute in Koks im Ostrau-Karwiner Revier im Durchschnitt aller
Gewerke nur 2539/, der Kohlenproduktion gewesen. Zweifellos wird
aber die Kokserzeugung hier aus der vorziiglichen Fettkohle schon
infolge des steigenden Bediirfnisses in Oberschlesien von Jahr zu
Jahr steigen, daher die Steinkohle selbst in ihrer Verwendung zu
Heizzwecken von Jahr zu Jahr abnebmen, um dann durch die
mageren Kohlen Oberschlesiens, die sich auch auf das westgalizische
-Kohlengebiet erstrecken, Ersatz zu finden. Dies ist ein Grund mehr
fiir den AufschluB des westgalizischen Kohlengebietes.

XXIII. Die Einfuhr in Braunkohle
betrug im Jahre 1910 37.868 ¢,
1911 34.881 ,,

1912 34.870 ,,
die auf Deutschland, in geringer Menge auf Serbien entfiel.

XXIV. Die Ausfuhr in Braunkohle

betrug im Jahre 1908 . . . 8,600.683 t,
1909 . . 8,241.728 ,
1910 . . 1,492,447 ,
1911 . . 7,063.981 ,,
1912 . . 7,442,391 ..

Sie repriisentiert eine der stattlichsten Ziffern des AuBenhandels.
Leider ist diese Ausfuhr gegen 1908 um 1859/, zuriickgegangen und
bat sich nur im letzten Jahr gegen das Vorjahr um 5:4%, erholt.
Die Ausfubr geht fast zur Giinze aus Bohmen nach Deutschland, wo
ihr nach jeder Richtung die schiirfste Konkurrenz begegnete. Der
offizielle Bericht spricht davon, daB es jetzt den Gsterreichischen
Firmen gelungen ist, einen Ausgleich der Interessen zwischen
deutschen und bihmischen Werken herbeizufithren, der sich auch
auf die Brikettindustrie erstreckt.

XXYV. Die Gesamtproduktion Osterreichs in Braunkohle
verteilt sich in ¢ auf

Linder I _nn 1012 8

BOBIEE 5o DAl s B 20,826.740 21,803.635
Stelermark . it i L 2,965.901 8,091.897
PRI e N L e e 393.8569 890.495
Oberdsterreich . . . . ... ... 380.443 388.026
MR Sl e T 225.899 241.041
Ubrige Liinder. . .. ...... 472.492 874.096
Summe 25,265.334 26,288.690

Die Produktion Bshmens figuriert hierin mit 83%,. Die Wasser-
stiinde auf der Elbe waren 1912 befriedigende.

XXYVI. Die Ausfuhr in Briketts

betrug im Jahre 1909 . 100.748 ¢,
1910 . 132,982 ,,
1911 . 133.918 ,
1912 . 150.336 ,,

hat somit in 4 Jahren um 36%/, zugenommen. Das Gros derselben
ging nach Deutschland.

XXVII. Die Einfuhr in Briketts

betrug im Jahre 1909 48.685 ¢,
1910 58.916 ,,
1911 56.596 ,,
1912 . 188,884 .

Sie stieg im Jahre 1912 um 287%, Dieser bedeutende Mehr-
bezug im Jahre 1912 ist teilweise auf Lieferungen an die k. u. k.
Marine und die Eisenbahnen zuriickzufithren. Hieran ist der Westen
Deutschlands mit 187.017 ¢ oder 80¢/, beteiligt.

XXVIIL Die durchschnittlichen Einheitspreise an der Grenzstation
betrugen pro 100 kg in Kronen:

- Einfuhr Ausfuhr
Gattung
1911 1012 1911 IOL
Steinkohle . . . .. .. 1:66 162 1:80 1-95
|4 i e S 246 267 298 310
Braunkohle . ... ., 125 126 108 105
BEEeSs. o oty s 210 2:24 176 1-80

In den Einheitspreisen ist eine steigende Tendenz eingetreten.

Ich komme nun zur Nutzanwendung dieser stati-
stischen Zahlen.

Nach Dr. Petraschek ist das Areale des noch im Sdlo'f
der Zukunft ruhenden westgalizischen Steinkohlengebietes, das mit
dem Ostrau-Karwiner Kohlenrevier 89%/, unseres gesamten Kohlen-
reichtums repriisentiert, ebenso groB, wenn nicht groBer als das be-
kannte oberschlesische Steinkohlengebiet. Hofrat Zaradski hat es
noch weit hoher eingeschiitzt. Wie hoch stellte sich nun die Kohlen-
produktion in diesen beiden Gebieten nach der Ihnen vorgefihrten
Statistik ?
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XXIX. Das Ostrau-Karwiner Revier

produzierte 1912 8,772.357 ¢,
das westgalizische Ixohlengeb:et nur 1,910.532 ,,
in Summe . 10,682.889 t.
Das gleich groBe, vielleicht sogar geringere o berschlesische
Kohlengebiet firderte 1912 . . 41,074.600 7.
Die Produktion in diesen beiden Grebieten verhilt sich somit

wie 1:3:84.

XXX. Die Anzahl der im Betriebe stehenden Bergwerks-
unternechmungen betrug 1912

i Obtran-Barwin -~ 2" 0 s v, 4D,
5. Oberschiesien - o a2t NIRRT 0 D8]
sy W oBtgalbmien « % AL et 4y a8

Der preuBische Staat war an der Produktion Oberschlesiens
durch 4 Betriebe mit 7,301.278¢ (1913) oder 16-67%, der Gesamt-
forderung beteiligt. Er war dort der stiirkste Produzent und hat auch
als solcher stets regulierend auf die Preise eingewirkt. Er allein pro-
duzierte also im Jahre 1913 rund 78°/, des Ostrau-Karwiner Reviers
(1918 9,362,795 t).

In dem weit ausgedehnten galizischen Kohlengebiet arbeiteten
nur 8 Gewerke. Dayvon
XXXI. 1. die Jaworznoer Gewerkschaft, schon dltere

Gruben, die frither einmal im Besitze des

Staates waren, mit . . . 788.258 t,
2. A. G. Siersza . o 435.106 ,,
3. Société anonyme miniére . 350.580 ,,
4. Brzeszcze 5 191.504 ,,
5. A. G. Tenczynek. 70.366 ,,
6. Comp. galicienne des mines . 56.593 ,,
7. Hlawiezka und Stromek . 22.663 ,,
8. Westbshmische B. A. V. . S 472

Summe 1912 . 1,910.532 .

Ziehen Sie die Produktion der schon lange im Betrieb stehenden
Werke von Jaworzno, Siersza und der Domsgrube ab, so betriigt die
Forderung im neuerschlossenen Gebiete, das geologisch schon seit
20 Jabren bekannt ist, kaum !/, Mill. ¢

Aus Tabelle VII haben Sie ersebhen, daB, in Geld ausgedriickt,
die Einfuhr fremder Kohlen 1912 K 220,713.000 betrug
und in 5 Jahren um 17-2%, gestiegen ist,.ferner, da das Passivum
in dieser Handelsbilanz K 115,854.000 betragen hat, sich
also in 5 Jahren um 50-3%/, erhéhte. Mit diesen Mill. smd wir dem
Auslande tributpflichtig.

Hier ist aber in Westgalizien ein weitausgedehntes Kohlen-
gebiet, das in seiner Produktion ganz riickstiindig ist, das, verglichen
mit der Produktion Oberschlesiens bei gleicher Expansion, abziiglich
des Ostrau-Karwiner Reviers, mindestens das 80fache fsrdern kinnte,
sumindest aber jenes Quantum von rund 18 Mill. ¢ verschiedener
Brennstoffe, die in unserer Handelsbilanz in inineralischen Brenn-
stoffen als Einfuhr genannt sind. (SchluB folgt.)

Zur graphischen Ermittlung der
Stabspannungen eines Fachwerktrigers.
Von Ing. F. Kopatschek und Ing. R. Kutschera.

! Vorausgesetzt sei ein Triiger mit gleich langen Feldern wie
in Abb. 1. Das gleichmiiBig verteilt gedachte Eigengewicht greife in

den Knoten mit dem Betrage X, an den Enden des Triigers mit —g—-
an. Die Auf lagerreaktion links sei 4,, wobei zufolge einer wandernden
Last A,,> v sein soll.

Um dle Spannungen der Stiibe fiir den Schnitt « « des 'I‘r!gers
zu bestimmen, haben wir blo8 4, und alle E links vom Schnitt zu
einer Resultierenden R zusammenzusetzen. Dann verbinden wir

=R, om], das heift den Schnittpunkt von R mit om, mit M und
erhalten die Hilfsresultierende R'. Dazu die Parallele R' durch O er-
gibt in bekannter Weise die Spannungen:

Om =J, B' fiir den Stab om,
— Vw'= B (" fir den Stab v,
Un 1= C'TO~ fiir den Stab wun 3 1o

4 IE -
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Abb. |

R" hitte man auch einfacher auf folgende Art finden kionnen.
Man zeichnet eine Horizontale Hm, welche um m. g— tiefer als der

Endpunkt von 4, liegt, und zieht durch O eine Parallele 7/ zu ¢ und
durch 4’ = [Hm, r"] eine Vertikale Vm. Zieht man nun eine Hori-
zontale Om, welche um (m—l)-g tiefer als Hm liegt, so erhiilt man
in B' = [Vm, Om] bereits den Endpunkt der Hilfsresultierenden R'.
Beweis: Aus der Gleichgewichtsbedingung:

4o= B2t Bt N+EG@+H2N+ ..+ Elz+m—1]

berechnen wir: B
(m—1) =
Wt A s
g dXea
4= (m-2)m
Es ist ferner [MD und O D' sind horizontal]

x AB A A' B

mi ~BD BD'
also: E
AF e |

B v (m_%) B

Damit ist die Richtigkeit der Konstruktion fiir ein horizon-
tales %m 4 1 nachgewiesen. DaB eine Neigung von um 41 gegen die
Horizontale ohne wesentlichen EinfluB auf die Konstruktion ist, ist
ohneweiters zu erkennen.

Ebenso bedarf die Konstruktion fiir einen Trﬂger, der keine
vertikalen Stiibe enthiilt, keiner Erdrterung; nur der Fall, da8 weder
der Ober- noch der Untergurt horizontale Stibe enthalten, sei noch
niher betrachtet.

Nehmen wir den Fall wie in Abb. 2. Die Resultierende R sei
bestimmt. Denken wir uns verschiedene Lagen von om, dann bilden
alle om und die dazugehérigen R’ zwei perspektive Strahlenbiischel mit
den Scheiteln M — 1, bezw. M und der Perspektivitiitsachse R. Die
Parallelen durch O, bezw. J, zu den Strahlen der eben erwiihnten
Biischel ergeben zwei Biischel, welche, wie leicht einzusehen ist,
wieder perspektiv sind. Die Richtung der Perspektivitiitsachse ist
durch die Verbindungsgerade der Knoten M/ —1 und M gegeben.
Ein Punkt derselben, niimlich B, kann aber leicht nach der voran-
gehenden Beziehung gefunden werden. Wir haben also nur durch B
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Abb. 2.

eine Parallele zu M, M —1 zu ziehen, ferner durch J, eine Pa-
rallele zu om und baben in der Verbindung des Schnittpunktes der
beiden mit O bereits die Parallele R' zur Hilfsresultierenden R’
gefunden.

Sind die in der Horizontalen gemessenen Knotenentfernungen
verschieden, so ist zur Ermittlung von B’ die Horizontale durch J, um
m—1

Za
1

Gm

. E

tiefer als die Horizontale durch J, zu zeichnen. Dabei sind a,, a, ... am
die Entfernungen des ersten, zweiten . . . . . m ten Knotens vom Auf-
lager. Das Verfahren bietet hier keine Vorteile mehr, da die Kon-

struktion der Strecke J, J, umstindlich ist.

" Mitteilungen aus verschiedenen Fachgebieten.

Bericht iiber den Stand der Arbeiten am Grenchenberg-
Tunnel (Linge 8565 m) der Eisenbahn Miinster-Lengnau (Juradurch-
stich der Linie Delle-, bezw. Basel-Bern) am 28. Februar 1915.

Sid- Zu-
Nordseite| seite |sammen
Munster | Gren- beider-
chen seitig

Linge des Sohlstollens. . . . . . m
Liinge des Vollausbruches am 31. Jiinner
D L e, R T T s Dl g
Linge des Vollausbruches am 28. Februar
TN o, e mil 4.021 | 3.928| 7.949

4350 | 4215 8.565
4.021 | 8.729| 7.750

Leistung im Monat . . m 0 199| 199
Linge des fertigen Gewdlbesam 31. Jiinner
Sl Lt e s Ut w8889 3.310( 7.249
Lln%o des fertigen Gewdlbes am 28.Februar
95 . . . . . . ... . . m| 8939 | 3478| 7.417
Leistung im Monat . . m 0 168 168
Arbeiterschichten auberhalb des Tunnels| 1.162 | 8.960 5.122
i :n;.’ll‘unnel o R Y g.é?l 14.465 | 16.636
) 0 eoeden s i (11 18,888 | 1849 A
Arbeiterschichten tiglich auBerhalb des S
Tunnoll. < oy Sponce SRR Rl 41 536 byl
Arbeiterschichten tiglich im Tunnel . . 78 146 224
5 bl e B R 119 682 801
Totale aus dem Tunnel flieBende Wasser-
MODED, . .l e s e e 1 s BBekalli 166 471 637
Ergtnzen‘de Bemerkungen,
Die Arbeiten auf der Siidseite waren am 7. Februar 'wegen

Verlegen der 600 mm-Leitung eingestellt.

Beton fiir Dampikesseleinmauerungen und Schornsteine, Der Beton
hat fiir Dampfkesseleinmauerungen und zum Schornsteinbau in Deutsch-
land noch nicht in dem MaBe Eingang gefunden jwie z. B. in Nordamerika.

Es}wird eingewendet,{daB Beton die Entstehung von Rissen erleichtere -

und auBerdem nicht so hitzebestiindig sei wie Ziegelmauerwerk. Durch
eingehende Versuche ist aber erwiesen, daB guter Beton auch gegeniiber
einer Hitze bis 1500° chemisch fast unveriindert bleibt und nicht zerfillt.
Verschiedene Feuerungsanlagen aus Beton konnten sich auch wegen der
mangelnden Erfahrungen in der Ausfithrung von Arbeiten auf diesem
Gebiet nicht bewiihren. Die bestehenden baupolizeilichen Vorschriften
fir Dampfkesseleinmauerungen sind auch bei Ausfithrungen in Beton
zu beriicksichtigen; danach ist zwischen einer Gebidudewand und dem
Kesselmauerwerk stets ein Zwischenraum von mindestens 80 mm zu
lassen, ebenso darf das Kesselfundament keinen Verband mit den Ge-
biaudefundamenten haben. Alle direkt von den Feuergasen beriihrten
Flichen miissen wie beim Ziegelmauerwerk mit Schamottesteinen be-
kleidet werden, da aber ein Mauern im Verband wie beim Ziegelmauer-
werk nicht moglich ist, so ist die Schamotteschicht mindestens einen
Stein stark auszufithren, wodurch ihre Lebensdauer ganz bedeutend
verlingert wird,

Da viele Kessel, wie z. B. Wasserrohr- und Steilrohrkessel, auf
eine Eisenkonstruktion montiert werden, so liBt sich in diese das Beton-
mauerwerk hineinarbeiten, wihrend bei GroBwasserraumkesseln von
einem Eisenrahmen fiir das Betonmauerwerk meistens abgesehen wird.
Das Betonmauerwerk muB mit Eiseneinlagen versehen werden. Die
Lingswiinde werden auflerdem durch Rundeisenanker von 1 bis 1 Y, Zoll
Stirke und in Abstinden von 12 bis 16 m versteift. Die Stirke der
Betonwiinde richtet sich wie auch beim Ziegelmauerwerk einmal nach der
GréBe der Kessel, andererseits spielt auch hier wie dort das Bestreben,
die Flichenausstrahlung auf das geringste MaB herabzudriicken, eine
grofle Rolle. Zu diesem Zwecke werden die Lingswiinde meistens als
Doppelwinde von 150 bis 200 mm Stirke mit 100 mm Luftzwischenraum
ausgebildet.

Von groBter Wichtigkeit ist die richtige Wahl und Verarbeitung
der fir die Betonherstellung erforderlichen Bau-, bezw. Zuschlagstoffe.
Fiir die Kesselfundamente empfiehlt sich eine Mischung, bestehend aus:
1 Teil Portlandzement, 3 Teilen Sand, 6 Teilen Kies. Anstatt des Kieses
kénnen auch 45 Teile Steinschlag genommen werden, Die Kosten des
Betons mit Steinschlag stellen sich indessen in der Regel etwas hoher
als bei Verwendung von Kies, Als Zuschlag fiir den Beton der Kessel-
einmauerung kommt nur Steinschlag in HaselnuBgréBe oder kleiner in
Frage, da Kies nicht so hitzebestindig ist als hartes Gestein.

Eine unter Beobachtung aller VorsichtsmaBregeln hergestellte
Kesseleinmauerung aus Beton wird, abgesehen vom meistens billigeren
Preise, viele Vorziige gegenitber Ziegelmauerwerk besitzen. Das Gleiche
gilt von den aus Beton hergestellten Schornsteinen, die zurzeit in Deutsch-
land wegen der hohen Herstellungskosten nur spirlich anzutreffen sind.
Nach den bestehenden Vorschriften muB nimlich Beton mindestens
acht Tage lang in Schalung verbleiben, wozu eine grofe Anzahl von
Sohalungsgeritsqhaften erforderlich ist. Erst mit Hilfe des patentierten
Verfahrens des Zivilingenieurs N a s t (D, R, P, Nr. 204.128) ist es moglich
geworden, Elsenl')etonschomsteine herzustellen, welche jedem ett-
bewerbe . sowohl in bezug auf Preis, mechanische und Feuerfestigkeit
als auch Lebensdauer standhalten, N as t errichtet seine sogenannten
Verbund-Beton-Schornsteine ~aus fertig abgebundenen Hohlblscken,
welche zugleich als Schalung dienen und in welche nach dem Versetzen
frischer Beton mit verbundenen Eiseneinlagen eingestampft wird. Ver-
suche der kgl. Versuchsanstalt GroB-Lichterfelde haben ergeben, daB
ElsenbetoP-Hohlklﬁtze einer Temperatur von 620° C standgehalten
haben, wiihrend in Schornsteinen meistens nur Temperaturen von 300
bis hochstens 380° bestéhen. Der Betonschornstein eignet sich auch fiir

den Aufbau eines Dissipators zur Verdiinnung der austretenden Rauch-
gase, V-

.., Das Eisenbahn- und Verkehrswesen im Kriege. Unter diesem
Titel hielt im Sichsischen Ingenieur- und Archifgkten-Verein zu
Dresden Professor M. Buhle von der Technischen Hochschule in
Dresden am 7. Dezember 1914 einen Vortrag. In trefflichen Licht-
bildern wurden die verschiedensten Land-, Wasser- und Luftfahr-
zeuge und - ihre Entwicklung, die Zerstrung und Wiederherstellung
von Briicken n. dgl. und die Anpassung der %‘ruppentlti keit an diese
Sonderaufgaben gezeigt. Der Vortragende gab einen Uberblick nament-
lich der F e rn verkehrsmittel im Kriege. Zuerst und entsprechend
ibrer Bedeutung am eingehendsten wurden die Voll- und Schmalspur-
schienenbahnen besprochen; auch wie sie withrend des Krieges gebaut
werden, wurde gezeigt. Danach wurden die gleit;losenei"uhrzmllo
sowie die Wasser- und Luftverkehrsmittel und der Nachrichtendienst
bebandelt. Dabei ging Redner mehrfach auf die umfangreichen und
griindlichen Vorbereitungen Deutschlands im Frieden ein, ohne
welche die erzielten gewaltigen Krie sleistungen undenkbar gewesen
wiren. Moltke war der erste Feldgerr, dem es im Jabre 1870 ge-
lang, einen planmilBigen, bis in alle Einzelheiten durchdachten Eisen-
babnaufmarsch durchzufiibren. Es legte den groBten Wert auf den
Ausbau des Eisenbahnnetzes. Noch iursv vor seinem Tode rief er:
nBauen Sie keine Festungen, bauen Sie Eisenbahnen!®

Wie 1870 sind die Deutschen offenbar auch 1914 ihren Gegnern

in der Raschheit des Aufmarsches iiberlegen gewesen, obwohl diese

sich schon zu einer Zeit vorbereitet hatten, als in Deutschland im

R
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Volk noch niemand an den Krieg dachte. Trotzdem ist es, dank des
schnellen Aufmarsches, fast vollstiindig gelungen, den Krieg in
Feindesland hinein zu tragen. Der Rat des greisen Moltke ist
nicht vergeblich gewesen, seine Befolgung hat sich auf das beste be-
withrt. Ein Heer, wie das deutsche, das ganz auf den Angriff geschult
ist, muB moglichst schnell an den Feind herangebracht werden.
Diese bei den heutigen Heeresmassen gewaltige Aufgabe ist von
den deutschen Eisenbahnen glinzend geldst worden. Das konnte jeder
sehen, der den Eisenbahnbetrieb in den Tagen der Mobilmachung
beobachten durfte.

Die Aufgabe der Eisenbahnen im Krieg ist eine doppelte: bei
Ausbruch- des Krieges erstreckt sie sich darauf, die Versammlung
des Heeres so rasch als moglich und ohne Stérung, unter Schonung
der Kriifte aller Truppen zu bewerkstelligen; also der Personen-
verkehr spielt die wesentlichste Rolle. Dieser tritt im Laufe des
Krieges etwas mehr zuriick und der Giiterverkehr riickt an die erste
Stelle, das heiBt, wiihrend des Krieges besteht die Titigkeit der
Eisenbahnen mehr in der Herstellung der Verbindung nach riick-
wirts zum Nachschub der Verpflegung, des Ersatzes an Kriegsbedarf
aller Art, SchieB- und Sprengstoffen, Belagerungsmitteln u. dgl., aber
auch an Truppen sowie zur Abforderung der Kranken, Verwundeten
und Gefangenen. Um nur eine Zahl fiir die Leistungen anzugeben,
die von den Eisenbahnen im Feldzug erwartet werden, seien hier die
Angaben ‘des Regierungsrates Wernekke angefithrt, da der tiig-
liche Verpflogungsbedarf eines Heeres von 1 Mill. Menschen und
250.000 Pferden 2,500.000 kg wiegt, das heiBt, da8 zu seiner Be-
forderung thglich etwa 9 Ziige nitig sind. Von dem Umfang der
Leistungen im Krieg 1914 kann man sich ungefihr eine Vorstellung
machen, wenn man erfihrt, dag allein im Eisenbahndirektionsbezirk
Kéln withrend 19 Mobilmachungstagen westwiirts iiber 26.000 Milittir-
ziige mit iiber 2 Mill. Soldaten und den zugehdrigen Geschiitzen,
Pferden, Gepiick, Munition, Lebensmitteln usw. befordert worden sind.
Ein Militirzug ist bei den gesetzlich dafiir erlaubten 110 Achsen
etwa 550 m lang. ,Soll ein Armeekorps von rund 40.000 Mann,
2400 Fahrzeugen, einschlieBlich Geschiitzen auf einer zweigleisigen Bahn
600 Em weit beférdert werden, so sind hiefiir nur etwa 5!/, Tage,
auf eingleisiger Bahn rund 91/, Tage nitig. Zum Marsch wiirde etwa
1 Monat gebraucht und man kénnte mit viel geringerer Slpherhen
darauf rechnen, die Truppen an einer bestimmten Stelle zu einer be-
stimmten Zeit mit voller Kampfkraft zur Verfiigung zu haben“.

Hierauf wurden die Aufgaben des Etappenwesens (Ergiinzung
aller Heeresbediirfuisse und Entlastung von allem, was die Schlag-
fertigkeit behindern kann) und die Bedeutung der Etappenver-
bindungen (Eisenbahn, schmalspurige Feldbahn, Wasserstrafien, Land-
straBen, Kraftwagen, Lazarettziige und -Schiffe usw.) eingehend
erliiutert. Dabei wurde inshesondere auch der Bedeutung der Verkehrs-
truppen fiir das Gesamtheer gedacht und ihre Einteilung in Fx'-ledena-
und Kriegszeiten erklirt. Vornehmlich wurde behandelt die Ver-
wendung der Eisenbahntruppen bei der Zerstorung und Wieder-
herstellung von Tunnel- und Briickenbauten, bei dem Bau neuer
Gleisanlagen (Umgehungsbahnen, Feldbahnen usw.) und beim Betrieb
der Eisenbahnen in Feindesland. Dabei wurde auch die Frage der
Einfithrung des elektrischen Betriebes auf den Vollbahnen ange-
schnitten, und zwar im Hinblick auf Erwiigungen der Landesver-
teidigung. ,Sollte sich dereinst die Wirtschaftlichkeit des elektrischen
Vollbahnbetriebes in iiberragender Weise herausstellen, so werden
allerdings die zurzeit hestehenden militiirischen Bedenken seine all-
gemeine Durchfithrung kaum aufhalten konnen; allein die Technik
wird dann die Ursachen dieser Nachteile erst beseitigen miissen®.

Im zweiten Teil seines Vortrages ging der Redner ein auf den
Abtransport der Gefangenen und ihre Verwendungsmoglichkeiten fiir
Verkehrsverbesserungen, auf die Notwendigkeit der Trennung von
Kranken und Verwundeten aus dem berufsmiifig titigen Heer und
ihre Auffindung, Beforderung und Verteilung iiber ein griBeres
Landgebiet (Sanititsdienst, Rotes Kreuz, Lazarettziige, -FluB- und
-Seeschiffe usw.). Beim Seeverkehr wurden die Kanalfrage sowie die
Aufgabe der Lebensmittelzufubr beleuchtet; alsdann wurde die Nach-
fuhr der Verpflegungsmittel seitens des Trains sowie die Verpflegung
durch Quartiere, Beitreibung und Ankauf in den Lindern der Feinde
besprochen, dabei wurden auch die Vorteile der fabrbaren Feldkiiche
gowiirdigt. Gestreift wurden die Aufgaben der Feldpost, der Tele-
graphentruppen, der Telephonabteilungen und derjenigen fiir draht-
lose Telegraphie, ferner der Radfahrer, der Kraftrider un_d Selbst-
iuhrer fiir Personen, Einzellasten und Lastenziige, der Frei-, Fessel-
und Lenkballons, der Flugmaschinen sowie der Brieftauben und
endlich der Photographie. Auch auf die bewundernswerten Flugbahn-
leistungen der Geschiitze, die gleichsam als eine Vereinigung von
Transport- und Werkzeugmaschinen angesehen werden konnen,
wuarde nachdriicklich hingewiesen (Maschinengewahre,_ Osterrexchlscb_e
Motormorser, 42 em-Mbrser). Zuriickzufithren sind diese Erfolge mit
auf die gewaltige Friedensarbeit des Ingenieurs.

Rundschau.

Verstadtlichung der Berliner Elektrizititswerke. Die Stadt Berlin .steht
im Begriffe, eine Transaktion groBten Umfanges vorzunehmen. Der Magistrat
hat nimlich beschlossen, der Stadtverordnetenversammlung die Erwerbung

der Berliner Elektrizititswerke vorzuschlagen, deren gesamte Anlagen am
1. Oktober von der Aktiengesellschaft, welcher das Unternehmen bisher ge-
horte, fiir 130 Mill. Mark aufzukaufen sind. Das Projekt dieses Kaufes bestand
schon seit lingerer Zeit (vgl. H. 15/16). Vor 1!/, Jahren bereits wurde der Vertrag,
der zwischen der Gesellschaft und der Stadtverwaltung bestand, gekiindigt und
sollte am 1. Oktober 1915 ablaufen. Bisher aber waren im Magistrat die
Meinungen dariiber geteilt, ob der ganze Betrieb von der Stadt Berlin erworben
oder aufgemischtwirtschaftlicher Grundlage zusammen mit der Gesellschaft weiter-
gefiihrt werden solle. Die Entscheidung fiel aus sozialpolitischen Erwiigungen zu
Gunsten des Ankaufes. Der Ankauf der Elektrizititswerke soll niimlich eine Herab-
setzung der Strompreise von der bisherigen Hohe von 40 Pf./KWStd. zur Folge
haben, wodurch ein lange gefiuBerter Wunsch zahlreicher Gewerbetreibender
verwirklicht wiirde. Man erwartet davon eine gewaltige Zunahme des Strom-
verbrauches und eine Erschliefung neuer Maglichkeiten fiir die Beniitzung
elektrischer Kraft. Bekanntlich hatte die Allgemeine Elektrizititsgesellsehaft,
zu deren Interessenkreis die Berliner Elektrizititswerke gehorten, geplant,
ein grofles Braunkohlenlager in Golpa-Jefnitz (Provinz Sachsen) anzukaufen
und daselbst eine Uberlandzentrale fiir die Stromversorgung Berlins zu er-
richten. Diese Braunkohlenfelder geben jihrlich 500 Mill. K WStd. zur Her-
tellung kiinstlicher Diingemittel ab. Nun sollen weitere 250 Mill. K WStd. jihrlich
fiir einen anderen vaterlindischen Zweck bestimmt werden, weshalb das Pro-
jekt der Allgemeinen Elektrizitiitsgesellschaft nicht zur Verwirklichung ge-
langte. .
Die Waggonbeistellung in den béhmischen Braunkohlenrevieren betrug
im Monat Februar 1915 80.138 (— 29.876 gegen 1914) Waggons, in der ersten
Hiilfte Mirz 41.998 (— 13.022) Waggons. 3
Verhandlungen in der Zementindustrie. Die Frage der Entschidigung
jener Zementfabriken, die durch die kriegerischen Verhiltnisse gezwungen
sind, ihren Betrieb ganz oder zum Teile einzustellen, bildet den Gegenstand
von Verhandlungen im Zementkartell. Dieses sieht in seinem Vertrage eine
Entschédigung fir »Unterlieferunge an jene Fabriken vor, die durch besondere
Umstiénde verhindert wurden, das ihnen zugewiesene Kontingent vollkommen
auszuniitzen. Nun konnten verschiedene galizische und schlesische Fabriken
ihre Produktionsfithigkeit des Krieges wegen nicht ausniitzen; da die Quote,
die auf sie entfillt, etwa 30°/, des Gesamtkontingents darstellt, sind sie mit
sehr bedeutenden Ersatzanspriichen an die anderen Fabriken herangetreten.
Diese Gesellschaften lehnen &s aber ab, die heanspruchten Entschiidigungen
zu zahlen, da sie die Ansicht vertreten, daf sie nach den Bestimmungen des
Kartelliibereinkommens fiir Schiiden, die durch den Krieg entstehen, nicht
aufzukommen hiitten. Bei der Aufstellung der Bestimmung beziiglich der er-
wihnten Entschiidignng sei daran gedacht worden, dafl das Zentralverkaufs-
bureau, welches die Verteilung der Auftriige vornimmt, einem Unternehmen
die ihm zustehende Quote nicht zuweisen kénnte oder daB Force majeure den
Betrieb einer Fabrik wiihrend einer bestimmten Zeit hindern wiirde. In diesem
Falle hiitte das zu kurz gekommene Unternehmen den Anspruch auf eine
Entschiidigung durch die anderen Fabriken gehabt, an die Mdglichkeit eines
Krieges sei aber nicht gedacht worden. Unter diesen Umsténden diirfte eine
schiedsgerichtliche Entscheidung angerufen werden. Zu gleicher Zeit wird von
mehreren Fabriken darauf hingewiesen, daff durch den Austritt der siidlichen
Werke, der knapp vor Ausbruch des Krieges erfolgte, und durch das Uber-
handnehmen der Konkurrenz von aufienstehenden Fabriken eine véllige Ver-
schiebung der Kartellverhiiltnisse eingetreten sei, weshalb zu erwiigen sei, ob
nicht die im Kartelliilbereinkommen vorgesehenen Griinde fiir die Auflosung
der Organisation bereits vorhanden seien. Die Gesamtproduktion in der
Zementindustrie betriigt gegenwiirtig !/, jemer der gleichen Periode des
Vorjahres. .
Die Beschiftigung der EisengieBereien. Als der Krieg begann, wurde .
angenommen, dall der Absatz an Gielereikoks eine starke Verminderung er-
fahren werde, weil die Beschiiftigung der GieBereien abnehmen wiirde. Tat-
siichlich hat sich jedoch das Gegenteil gezeigt; die Giefereien haben sich auf
Heereslieferungen eingerichtet, sind voll beschiftigt und rufen sogar grifiere
Quantitiiten Koks als in der gleichen Zeit des Vorjahres ab. Auch diese
Industrie hat sich mit grofiem Geschick den Bediirfnissen des Krieges an-
zupassen gewullt und entfaltet jetzt eine starke Titigkeit. .
Die Goldproduktion in Transvaal. Die Goldausbeute der in der Trans-
vaal Chamber of Mines vereinigten Minen betrug im Februar 1. J. 653.213 Unzen
im Werte von £ 2,774.673, die der Aufendistrikte 23.008 Unzen im Werte
von # 97.733. Beschiiftigt waren in den Goldminen 180.422 Arbeiter. .
Die Besserung im Eisenabsatze, die bereits der Monat Jinner ein-
geleitet hatte, ist im Februar erhalten geblieben. Namentlich ist der Absatz
an Stab- und Fassoneisen wesentlich lebhafter geworden und ist in jedem der
ersten gwei Monate des Jahres stiirker als in den gleichen Monaten des
Jahres 1914. Gegentiber dem Vorjahre zeigt sich in den Hauptartikeln, Stab-
und Fassoneisen, eine Erhhung des Absatzes um 20°,. Auch der Absatz an
Grobblechen ist in dhnlicher Weise gewachsen, die Steigerung ist prozentuell
sogar noch hoher. Dagegen bleibt infolge der Stockumg der Bautitigkeit der
Triigerabsatz, der schon im Vorjahre nicht giinstig war, hinter diesem zuriick;
den stirksten Ausfall zeigt aber der Absatz an Schienen. Die Usterreichischen
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Eisenwerke setzten an folgenden Fabrikaten, soweit dieselben einer quoten-
m#bigen Verteilung auf die einzelnen Werke unterliegen, im Februar 1915
ab: Stab- und Fassoneisen 348.325 ¢ (+ 71.180 q gegen 1914), Tréger 43.360¢
(—21.256 9 gegen 1914), Grobbleche 47.192q (4 11.142q gegen 1914) und
Schienen 30.167q (— 84.643q gegen 1914). Seit 1. Jinner 1915 betrug der
Absatz an Stab- und Fassoneisen 673.710¢ (+ 111.201g), an Trigern 97.680 ¢
(—43.245 ), an Grobblechen 82.817 ¢ (+ 15.093¢) und an Schienen 76.444 ¢
(— 160.927 q). ~
Berechnungen iiber den Eisenabsatz in den einzelnen Kronlindern
und die Rilckwirkung des Krieges, welche die Prager Eisenindustriegesell-
schaft angestellt hat, ergaben, dafl im letzten Jahre vor dem Kricggausbruch
der Absatz an Stabeisen und sonstigen Fabrikaten in ganz Osterreich
3-7 Mill. q betrug, wovon 350.000 9 auf Galizien und die Bukowina entfallen.
Wihrend also bis dahin in den beiden L#ndern ein Absatz von 25.000 bis
30.000q in jedem Monat [zu verzeichnen war, hat dieser Absatz im Kriege
eine sehr starke Einschrinkung erfahren. Vom September bis Ende Dezember
warden nach diesen Lindern nur 5400 ¢ verkauft, in diesem Jahre im Jinner
7500, im Februar iiber 10.000 9. Der Stabeisenabsatz in den iibrigen Liindern
Osterreichs betrug im August 83.000, im September 212.000, im Oktober
240.000, im November 237.000, im Dezember 298.000, im J&'mnnm- 340,000, im
Februar 360.000 . Die Zunahme ist also eine kontinuierliche. Ahnlich ist die
Belebung in Grob- und Feinblechen, minder lebhaft in den Triigern. z.
Die deutsehe Volkswirtschaft im Kriege *). Neben der staunenerregenden
militdrischen Riistung und Schlagkraft Deutschlands, welcher es zu danken
ist, daf die Kriegfilhrung allenthslben {iber die Grenzen des eigenen Staates
in Feindesland getragen werden konnte, gebithrt der wirtschaftlichen Kraft
dieses Landes nicht mindere Bewunderung. Die Umstellung der gewaltigen,
auf die Eroberung des Weltmarktes gerichteten Produktion auf die Eigen-
wirtschaft vollzog sich ohne nennenswerte Stérungen im Wirtschaftsleben, und
wenn auch der Krieg naturgemifl deutliche Spuren in der deutschen Volks-
wirtschaft hinterlassen hat, in ihren Grundlagen steht sie dank ihrer inneren
Gesundheit unerschiittert da. Ein zielbewulites staatliches Eingreifen mit einer
Reihe von Gesetzen und Verordnungen, eine weitreichende patriotische private
Initiative und ein einmiifiges Zusammenhalten aller Kreise haben sie gegen
alle Unbilden des Krieges erfolgreich zu schiitzen vermocht. Ahnlich den
Verhiiltnissen in Othrreioh, wie sie schon an dieser Stelle skizziert wurden,
zeigt auch die deutsche Industrie die charakteristische Kriegskonjunktur und
die weitgehende Anpassung der industriellen Produktion an die militirischen
Bediirfnisse. Eine Reihe von Betrieben weisen eine uBerst lebhafte Titigkeit
auf, u. zw. sind es naturgemdB vornehmlich jeme, welche die Befriedigung
des Kriegsbedarfs zum Gegenstand haben, bezw. sich hiefiir neu einrichteten.
Aber auch in anderen Gewerben konnte infolge der eingeleiteten zielbewufiten
staatlichen und kommunalen Investitionspolitik der Beschiftigungsgrad ge-
hoben werden; in erster Linie wire hier das Baugewerbe zu nennen. Alles in
allem genommen, kann gesagt werden, daB die Rentabilitit der deutschen
Volkswirtschaft wohl in nur miBigen Grenzen verringert ist. Aus den Ziffern
der finanziellen Ergebnisse der Aktiengesellschaften geht hervor, daf fiir die
Oktoberbilanzen der Dividendensatz von 7:59%/, im Jahre 1912/13 auf 5199/,
im Jahre 1913/14, fiir die im Dezember abgeschlossenen Bilanzen von 9-349/,
auf 6:88°/, zuriickging. Hier ist aber zu beriicksichtigen, daB dieser Dividenden-
riickgang nur zum Teil auf tatsichlich¢ Ertragsverminderung zuriickzufiihren
ist. Vielmehr ist er hauptsiichlich die Folge einer vorsichtigen, auf reichliche
Riickstellungen bedachten Dividendenpolitik. M. R.
Priifdock fiir Unterseeboote. Bevor ein Unterseeboot nach Vollendung
seines Baues in Dienst genommen wird, muf es griindlich daraufhin gepriift
werden, ob seine Wandungen auch dicht halten und in allen Teilen den
grofen Druckbeanspruchungen in der Meerestiefe gewachsen sind. Bisher
stand fiir diesen Zweck kein anderer Weg zur Verfiigung, als daB man das
zu priifende Boot in Meeresteilen von etwa 60 m Tiefe probeweise versenkte,
So nehmen deutsche Werften diese Proben gewdhnlich an der Siidkiiste von
Norwegen vor. Der damit verbundenen Gefahren wegen lift man die Boote
zum ersten Male unbemannt tauchen und verwendet besondere Hebe-
vorrichtungen. Die italienische Marine hat ein besonderes Priifdock fiir Unter-
seeboote gebaut. Es besteht in der Hauptsache aus einem réhrenformigen
Druckkorper, der zur Aufnahme des ganzen Unterseebootes dient. Nach der
Einfabrt des Bootes wird die Einfuhréffnung dicht verschlossen, der Druck-
korper mittels starker elekirisch angetriebener Pumpen mit Wasser gefillt
und dieses auf einen Druck von 6 bis 7 Atm. gebracht, entsprechend dem
Drucke in einer Wassertiefe von 60 bis 70 m. Die Mannschaft bleibt withrend
der Priifung im Unterseeboot und kann selbst die kleinsten Einwirkungen,
- wie geringe Verbiegungen der Winde, Verbinde u. dgl., genau feststellen.
Das ganze Verfahren ist fiir die Insassen des Unterseebootes vollig ungefiihrlich,
da sie mittels Telephon mit der Auflenwelt in stindiger Verbindung bleiben,
so daB im Notfalle, wenn sich die Wandungen des Bootes etwa als undicht
herausstellen und Wasser eintreten sollte, die Pumpen sofort abgestellt und
das Wasser aus dem Druckkorper abgelassen werden kann. TIK, |

*) ,Die deutsche Volkswirtschaft im Kriege.* Hg. v, d. Direktion d. Diskonto -
Gesellschaft, Berlin,

* Kohlenbergbau und Krieg. Die Steinkohlen forderung der Zechen
des rheinisch-westfiillischen Kohlensyndikats betrug im abgelaufenen Jahre
848 Mill. ¢ gegen 1016 Mill. ¢ im Vorjahre. Die Férderung ging also um
168 Mill. ¢ gleich 16:59/, zuriick. Von dieser Minderforderung kom!'nen
2:8 Mill. ¢ auf die Zeit vor dem 1. August, wiithrend 14 Mill. ¢ dem Kriege
zur Last fallen. Der grofte Ausfall war im August zu verzeichnen, in welfv‘hﬂm
Monate die Forderung nur 462 Mill. ¢ betrug gegen 857 Mill. ¢ im gleichen
Monate des Vorjahres, also weniger 3:95 Mill. ¢ oder 46°/,. In den folgenden
Monaten stieg dann die Forderung wieder bis auf 6:04 Mill. ¢ im Oktober, um
dann bis Dezember auf 566 Mill. ¢ zu fallen. Der Riickgang von Oktober
bis Dezember ist teilweise der weiteren Einziehung von Bergleuten zum Heere
zuzuschreiben, withrend andererseits, namentlich im letztgenannten Mouate,
auch die Feiertage einen grollen Einfluf ausiibten, der sich auch im J#nner
dieses Jahres geltend machte. Erheblich grofer als in Kohle war de'r
Produktionsausfall in Koks. Wihrend der Versand im Jahre 1913
21-25 Mill. ¢ betrug, stellte er sich 1914 auf nur 14:82 Mill. ¢, war also um
6:43 Mill. ¢ gleich 30:269/, geringer. Auch hier war selbstverstindlich der
Augustversand der schlechteste, da er nur 553.900 ¢ betrug gegen 1,787.100 ¢
in dem entsprechenden Monat des Vorjahres. Der Riickgang betrug also
1,233.200 ¢ gleich 69°/,. Die folgenden Monate zeigen eine fortdauernde Zn-
nahme des Koksversandes, der im Dezember 1,104.147 ¢ erreichte, damit aber
immer noch um 1/, Mill. ¢ oder um 329/, gegen den Monat Dezember des
Jahres 1913 zuriickblieb. Verhiltnismiifig geringer war der Ausfall bei der
Brikettherstellung. Zwar ging auch diese von 4,574.300 ¢ im Jahre 1913
auf 3,917.800¢ in 1914, also um 656.500 ¢ oder 14:35%,, zurtick, hatte aber
am Jahresschlusse ihre vorjihrige Hohe nicht nur wieder erreicht, sondern
noch iibertroffen. Die Lieferung an Briketts betrug im ersten Kriegsmonate
113.900 ¢ gegen 390.400 ¢ im August 1913, also weniger 276.500 ¢ gleich 70°-83%,.
Wiihrend die Kohlen- und Kokserzeugung von August ab nur langsam wieder
zunahm, ging dies bei der Brikettherstellung #uBerst stiirmisch vonstatten.
Sie verdoppelte sich schon im September und iiberstieg im Dezember mit
355.800 ¢ die entsprechende Monatslieferung des Jahres 1913 mit 329.600 # um
26.200 t oder 7-369/,. TIK.

Zur Frage der Kartoffeltrocknung. Wenn auch die Frage der Kartoffel-
trocknung in Onteneich-[!ngarn in den letzten Jahren verschiedentlich an-
geschnitten wurde, so hat dieses Verfahren zur Konservierung eines Produktes,
welches sowobl fiir menschliche Ernithrung als auch fiir Futterzwecke gerade
in der jetzigen Zeit von besonderer Bedeutung ist, in der Praxis noch wenig
Eingang gefunden, im Gegensatz zu Deutschland, wo dieser Industriezweig
bereits seit Jahren eine ganz bedeutende Entwicklung genommen hat. Durch
das Lagern der Kartoffeln geht ein bestimmter Prozentsatz (bis zu 10%,) in-
folge Faulnis und Nuhrstoffverlust durch Atmung verloren. Ist auch fiir
diesen Winter infolge mangelnder Anlagen an eine weitgehende Trocknung
von Kartoffelvorriiten leider nicht mehr zu denken, so sollte die Einfihrung
von Trockenapparaten nicht aus dem Auge gelassen werden, insbesondere von
solchen, die nicht nur der Trocknung von Kartoffeln, sondern auch der
Trocknung anderer Futtermittel (Riibenbliitter, Kartoffelkraut, Futterriiben,
Trebern, Schlempe u. dgl.) dienen kdnnen und so eine wirtschaftliche Aus-
nutzung des Apparats ermiglichen. Eine solche den verschiedenen Z'wk‘.n
dienende HeiBlufttrockenanlage besteht aus der Trockenmaschine an sich mit
regulierbarer Aufgabevorrichtung, dem Exhaustor zum Absaugen der heil}.en
Luft, dem Zyklon zur Abscheidung des mitgefilhrten Staubes und dem Heiz-
ofen. Fiir Kartoffel- und Rithentrocknung kommt noch hinzu eine Schnitzel-
maschine, eventuell Waschmaschine, fiir Riibenbliitter u. dgl. ein .ogenauntff
Reibwolf. Die Trockenmaschine (nach einer Ausfihrung der Maschinenfabrik
Imperial in Meifien, Sa.), die ohne jede Verankerung auf dem FuBboden auf-
zustellen ist, besteht aus einer eisernen Mulde, in der sich ein gelochter
Blechzylinder dreht, der auf seiner Mantelfliche mit Sehaufeln besetzt ist.
Das in die Mulde aufgegebene Produkt wird durch die Schaufeln stindig ‘“_f‘
gehoben und auf die Oberfliche des Blechzylinders gleichmiifig verteilt. Die
HeiBluft wird in das Innere des Blechzylinders hineingedriickt und gezwungen,
durch die Licher des Zyliuders und das zu trocknende Gut hindurchsugehen-
Kartoffeln kann man bei 226 bis 250°, Rilbenblitter und Kartoffelkraut bei
200°, auch Getreide bei 40 bis 50° trocknen. (»Wr. Laudw. Zeitunge 1910
Nr. 16.) H.

Holzkohlenfilter fiir die Abgase bei Hersteflung von schwefelsaurem
Ammoniak. Im sJourn. f. Gasbel. u. Wasserversorgunge 1915, S. 64, bolrioh""
Direktor Reinhard iiber eine im Leipziger Gaswerk I versuchsweise &0
gewendete, mit gutem Erfolg arbeitende Anlage zur Unmbldliehmgchunx '?';
Abgase bei der Herstellung von schwefelsaurem Ammoniak. Die hauptsiichlic
Kohlensiiure und Schwefelwasserstoff enthaltenden, sehr unangenehm riechenden
Abgase diirfen iiber behordliche Verfiigung nicht direkt in die Atmosphire
geleitet werden, sondern miissen vorher einer Behandlung unterzogen '"dwi
die darin besteht, dab sie in Luft- oder Wasserrohrkiihlern gekiihlt, hierau
durch Eisenoxydreiniger geschickt und schlieBlich in einer Feuerung Ve
brannt und in einen Schornstein gefilhrt werden. Da eine Verbrennuog der
den Eisenoxydreiniger verlassenden Abgase in der Ammoniskfabrik wegeo
mangels irgendeiner Feuerung — der erforderliche Abtreibdampf wird auf
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giner Zentralkesselanlage zur Ammoniakfabrik geleitet — nicht maglich war,
eine direkte Abfilhrung dieser Gase iiber Dach aber wegen Beliistigung der
Nachbarschaft unzuliissig erschien, so wurden die Gase durch ein mit Holz-
kohle gefiilltes rohrférmiges Filter geleitet, wobei sich die Holzkohle als ein
sehr gutes Mittel zur Geruchlosmachung der Gase erwies, und zwar wurden
hinter den Reinigern 2 senkrechte, 350 mm weite Rohre in die Ableitung
eingebaut, die je mit 75 kg Holzkohle beschickt wurden. Nach sechswéchentlichem
Betrieb, wiihrenddem die verarbeitete Gaswassermenge sich auf 2500 m® belief,
wurde die Holzkohle herausgenommen und durch za. dreistiindige Destillation
in einer glithenden Gasretorte regeneriert, wobei ein Abbrand oder Verlust
von 30 kg oder 20°/, der gesamten Holzkohlenfiillung entstand. Die Kosten
fiir die Filter unter Finrechnung der beim Regenerieren der Holzkohle sich
ergebenden Verluste belaufen sich bei Verarbeitung einer jihrlichen Gas-
‘wassermenge von 12.000 m® auf za. M 100. Die Avlage arbeitet in jeder
Hinsicht, inshesondere was die Belistigung der Nachbarschaft anbelangt, zu-

friedenstellend. D.

Eingelangte Biicher *).

(* Spende des Verfassers.)

14.531 Relativitiitstheorie und Gravitation. Von A. und M. Ein-
stein., 89 38 S. Leipzig 1913, Teubner (M 1-20).

14.532 Wie mache ich Inventur und Bilanzabschlug? Von
H. Lustig. 8 34 8. Saarbriicken 1913, Baumgarten (M 1-50).

14.533 Die Handelsbezichungen zwischen Deutschland und Kanada |

im Jahre 1912. Von Dr. Hammann., 8% 38 S. Berlin 1913,

Springer (M 1).
14.534 Bericht der Rheinischen Bauberatungsstellen. Von Dr. v.
Nedden. 8. 2 Hefte. Diisseldorf 1913, Nagel.

14.535 Ein Gesamtbild der Kulturentwicklung des Jahres 1913.

Von Dr. D. Sarason. 8. 549 S, Leipzig 1913, Teubner (M 15).

14.536 Der Panamakanal. Von M. Wiederhold. 8% 76 S.

m. Abb. Kéln 1913, Hennigsen (M —60).

14.537 Das alte Rom. Von O. Richter. 8% 80 S. m, 16 Taf. |

Leipzig 1913, Teubner (M 1-20).

14.538 Die allgemeinen Grundlagen des Briickenbaues. Von Dr. Ing.
Th. Landsberg. 8. 153 S. m. 45 Abb, Berlin 1913, Goschen
(M —90).

14.539 Der Weg zur Zeichenkunst. Von E. Weber 8. 78 S.
m. 82 Abb. Leipzig 1913, Teubner (M 1-20).

14.540 Maschinen zum Bedrucken von Textilstoffen, Garn- m!d‘
Tapetendruck. Von H. Silbermann. 8% 312 S. m. 211 Abb. Leipzig

1913, Jinecke (K 15).

14.541 Die Bodenreform. Von A. Damaschke, 8% 414 S
8. Aufl. Jena 1913, Fischer (K 4).

14.542 Geschichte der Nationalokonomie. Von A, Damaschke.
8%, 606 S. Jena 1912, Fischer (K 6).

14.543 Aufgaben der Gemeindepolitik. Von A. Damaschke.
8% 126 S. Jena 1913, Fischer (K 1:50),

14.544 Uber die Entwicklung und den heutigen Stand des deutschen
Luftschiffhallenbaues. Von R. Sonntag, 8% 178 S. m. 146 Abb. Berlin
1913, Ernst & Sohn (M 6).

14,545 Aufstellung liegender Wasserturbinen. Von J. Hallinger.
Folio. 33 8. m. 17 Taf. Dresden 1913, Huber.

14.546 Kontrolle der Milzerei- und Brauerei- Arbeitsmaschinen.
(\;\(Imlg Jakob. 8. 367 S. m. 100 Abb. Miinchen 1913, Oldenbourg

).
14.547 Technische Chemie fiir Maschinenbauschulen. Von Dr.
S. Jakobi. 8, 160 S. m. 101 Abb. Berlin 1913, Springer (M 3-60).

14.548 Das staatliche Blei- und Zinkerz-Bergbauterrain bei Raibl.
Von M. Kraus. 82 S. m. Abb. u. 7 Taf. Wien 1913, Man z.

; 14.549 Wahl, Projekticrung und Betrieb von Kraftanlagen. Von
(1;{ 132&)!'“1; 89, 485 S. m. 126 Abb. u. 3 Taf. Berlin 1914, Springer

14.550 Tabellen zur Ermittlung der stiindlichen Wirmeverluste.
VonG.Dieterich. 4° 8) Tab. Miinchen 1913, 0lden b o ur g (M 20).

14.551 Die Kugellager. Von W. A hrens. 8% 112 S. m. 134 Abb.
Berlin 1913, Springer (M 4).

. 14.552 Turbinen mit Dampientnahme. Von Dr. Ing, A, Krieg-
baum. 8. 130 S. m. 98 Abb. Miinchen 1913, Oldenbourg (K 4:50).

14.553 Das Organisationswesen der Gegenwart. Von Dr. I, Klein.
8% 208 S. Berlin 1913, Vahlen (M 7). )

14.554 Betriebsfiihrung und Betriebswissenschaft, Von Dr. Ing.
G. Schlesinger. 8. 70 S. Berlin 1913, Springer (M —80).

14.555 Caleul du béton armé. Von Ch. A ub ry. 8% 171 8. m. 15 Taf.
Paris 1912, Dunod & Pinat (F 20).

14.556 Die Pliitze der Aussteller der lndustrle-_Abgellung der Bau-
fachausstellung in Leipzig. 4° 51 S. m. 13 Taf. Leipzig 1913, Selbst-
verlag (M 3).

14.557 Die Theorie moderner Hochspannungsanlagen. Von Dr. Ing.
Buch, 8 358 S. m, 118 Abb. Miinchen 1913, Oldenbourg (M14)

14.558 Balkenbriicken als riumliche Gebilde. Von Dr. Ing. S.
Léschner 8% 181 S. m. Abb. Wittenberg 1913, Ziemsen (M 9).

*) Dio Schriftleitung behilt sich vor, die beachtenswerteren dieser Neu-
inungen zu geeigneter Zeit zu besprech .

14.559 Telephon- und Signalanlagen. Von C. Beckman n. 8%
312 8. m. 426 Abb. Berlin 1914, Springer (M 4).

14.560 Die Stabilitit der Flugzeuge. Von G. H. Bryan. Aus
dem Englischen von G. Bader. 8% 139 S. m. 40 Abb. Berlin 1914,
Springer (M 6).

14.561 Letzte Gedanken. Von H. Poincaré. Ubersetzt von
Dr. K. Lichtenecker. 8% 261 S. Leipzig 1913, Akademischer Verlag.

14.562 Hervorragende Leistungen der Technik. Von Dr. K.
Schreber. 8. 216 S. m. 56 Abb. Leipzig 1913, Teubner (M 3).

Offene Stellen.

5. An der k. k. deutschen Staatsgewerbeschule in Pilsen gelangt
sofort eine Assistentenstelle fiir die mechanisch-technischen Fiicher zur
Besetzung. Mit dieser Stelle ist eine Jahresremuneration von K 1200 oder
K 1400 (je nach Vorbildung) verbunden. Die ordnungsmiBig gestempelten
Gesuche sind mit einer Beschreibung des Lebens und Studienganges, dem
Tauf- oder Geburtsscheine, dem Heimatscheine, den an der Maschinen-

bauschule einer Technischen Hochschule erworbenen Studienzeugnissen

und den Nachweisen iiber die bisherige Verwendung sowie mit einem
Wohlverhaltungszeugnisse und einem Gesundheitszeugnisse zu belegen
und sofort an die Direktion der obigen Anstalt einzusenden.

Stellenvermittlung des Osterr. Ingenieur- und Architekten-
Vereines.

5. Der Posten eines Maschineningenieurs ist bei einer grofen
Wiener Firma zu besetzen. Bedingungist lingere Praxis in der Stahltechnik.

24. Fabrikationsingenieur, erfahren in der Konstruktion fein-
mechanischer Artikel (Schreibmaschinenfach), gesucht. Elektrotechnische
Kenntnisse erwiinscht,

29. Tichtiger Strafenbauingenieur mit ldngerer praktischer
Titigkeit wird von einem BezirksausschuBl in Deutsch-Bohmen zur
Ausarbeitung und Ausfithrung eines groferen Strafenprojektes benotigt.

30. Eine grofe Bahnbauunternehmung vergibt eine Ingenieur-
stelle. Bedingungen sind eine zumindest dreijihrige Bahnbaupraxis und
Kenntnis der deutschen und tschechischen Sprache in Wort und Schrift.

32. Betriebsleiterstelle ist in einer Papierfabrik zu besetzen.
Bewerber miissen entsprechende Betitigung im allgemeinen Maschinenbau
nachweisen.

33. Beim tiirkischen Arbeitsministerium (Generalverwaltung der
StraBen und Wege) gelangen mehrere Stellen fiir StraBenbauingenieure
zur Besetzung. Bewerber haben entsprechende Tiatigkeit und Kennt-
nisse in der franzdsischen Sprache nachzuweisen.

36, Betriebsleiter fiir eine GeschoBdreherei in Budapest dringend
gesucht; gefordert wird Praxisin Massenfabrikation, energisches Auftreten,
beide Staatspriifungen.

37. Der Posten des Werkstittenchefs einer Eisenbahn-Haupt-
werkstitte im Ausland ist zu besetzen.

39. Ein Bauingenieur mit Erfahrungen im Eisenkonstruktionsbau
oder ein Maschinenbauingenieur mit Praxis in Kesselbau und -Montierung
wird von Wiener Unternehmung gesucht.

40. Gut qualifizierter Maschineningenieur (I1.Staatspriifung), der
sich dem maschinentechnischen Dienste bei den staatlichen Automobil-
linien widmen will und bereits Konstruktions- oder Werkstittenpraxis im
Automobilbau oder in der Metallbearbeitung nachweisen kann, findet
Stellung.

52. Eine Ingenieurstelle ist bei groBer Wiener Betonbauunter-
nehmung zu besetzen. Erforderlich ist der Nachweis entsprechender
Praxis im Eisenbetonbau. : :

43, Fiir den Vorrichtungs- und Werkzeugbau gelangen bei groBer
Firma 2 Konstrukteurstellen zur Besetzung, Gute Erfahrungen im Kon-
struieren von Vorrichtungen und Spezialwerkzeugen zur Serienfabrikation
erforderlich.

44. Betriebs-Ingenieur fiir Maschinen- und Transportanlagen, der
mit der Fihrung einer Dampfturbinenzentrale vertraut ist, dringend
gesucht, S ¢
46, Bine Bahnbauunternchmung in der Provinz sucht einen
jiingeren Ingenicur mit Erfahrungen in Oberbau- und, Gleisanlagen.
Kenntnis der polnischen, tschechischen oder irgendeiner slawischen
Sprache unbedingt erforderlich.

Niihere Auskiinfte in der Vereinskanzlei. °

Vergebung von Arbeiten und Lieferungen.

1. AnliBlich der Asphaltierung der Plankengasse von der
Spiegelgasse bis zum Neuen Markt und der angrenzenden Spiegelgasse
und Seilergasse im I. Bezirke vergibt der Magistrat Wien die erforderlichen
Erd- und Pflasterarbeiten im veranschlagten Kostenbetrage von K 1668:34,
Steinfuhrwerk im Betrage von K 887-05 sowie die Asphaltarbeiten im
Betrage von K 15.422:35. Anbote sind bis 26. April 1915, vormittags
11 Uhr, bei der Magistrats-Abteilung VI einzureichen. Bedingnisse usw.
liegen beim Stadtbauamte, Fachabteilung IVa, zur Einsichtnahme auf,

2. Die Landeskommission fiir FluBregulierungen im Konigreiche
Béhmen beabsichtigt, die AusfiihrungvonRegulierungsarbeiten
am Egerflusse oberhalb des Budiner Wehres in Libochowitz, Km 21°1
bis 2198, im Offertwege zu vergeben. Die geplanten Arbeiten bestehen
aus Erdarbeiten, Herstellung von Steinverwiirfen und Pflasterungen im
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veranschlagten Kostenbetrage von K 228.000. Die beziiglichen Offert-
behelfe liegen in der technischen Landeswasserbauabteilung in Prag zur
Einsichtnahme auf und sind, soweit der Vorrat reicht, gegen Ersatz
von K 5 erhiltlich. Anbote miissen bis 27. April 1915, mittags 12 Uhr,
beim Prisidium der Landeskommission in Prag eingereicht werden,
Vadium K 11.400. Niheres im Anzeigenteil.

3. Die k. k. Statthalterei in Bohmen vergibt im Offertwege die
Ausfithrung des Stockwerkaufbaues bei dem Kreisgerichts.
gebiude in Pilsen, einschlieBlich simtlicher Professionistenarbeiten mit
Ausnahme der Heizeinrichtung und der elektrischen Beleuchtungs-
anlage, an einen Unternehmer auf Grund des fiir das Kubikmeter um-
bauten Raumes anzubietenden Einheitspreises. Die Pline sowie die Offert-
behelfe liegen beim Hochbaudepartement der k. k. Statthalterei, Prag,
III, Insel Kampa N. C. 506, sowie bei dem k. k. Kreisgerichte in Pilsen
zur allgemeinen Einsicht auf. Anbote sind bis 28. April 1915, mittags
12 Uhr, beim genannten Departement einzureicher.

4. Die k. k. Generaldirektion der Tabakregie Wien vergibt im
Offertwege die Lieferung und Montierung eines Hochdruckdamp f-
kessels fiir die Tabakfabrik in Rovigno. Die Anlage, die im Anschlusse
an eine bestechende Kesselanlage ausgefithrt werden soll, umfafBt einen
Tischbeinkessel von 120 m?* Heizfliche fiir 11 Atmosphiren, eine Speise-
pumpe, einen Vorwirmer, einen Speisewassermesser und die Verbin-
dangsrohrleitungen. Die Materialien sind nach Rinheitspreisen, die Ver-
packung, Fracht, Zufuhr und Montage nach Pauschalbetriigen anzubieten,
Anbote haben sich auf simtliche Einrichtungen zu erstrecken. Die aus-
fithrliche Kundmachung samt Formularien fiir die Anbotstellung (Offerte,
Erfordernisaufstellung und Bedingnisse) sowie einer Planskizze kann bei
der k. k. Tabakfabrik in Rovigno behoben werden. Anbote sind bis
28. April 1915, mittags 12 Uhr, bei der genannten Tabakfabrik ein-
zureichen, Kaution 59,

5. Die Direktion der kénigl. ung. Staatsbahnen in Budapest schreibt
wegen Vergebung siimtlicher Bauarbeiten von vier gemauerten Brunnen,
eines Sammelkanales und den AnschluB an die Donau eine Offert-
verhandlung aus. Die beziiglichen Offertunterlagen kénnen bei der
genannten Direktion, VI. Teréz-korut 56, gegen Erlag von K 5 bezogen
werden. Anbote sind bis 29. April 1915, mittags 12 Uhr, beim Sckretariate
der Abteilung fiir Bau und Bahnerhaltung einzureichen.

6. AnliBlich der Adaptierung der Unterstation, Neubad*
der stiidtischen Elektrizititswerke in Wien, I. Neubadgasse 6, gelangen
nachstehende Arbeiten und Lieferungen im Offertwege zur Vergebung,
und zwar: @) Erd- und Baumeisterarbeiten im veranschlagten Kosten-
betrage von K 32.244-20 und K 3000 Pauschale, die zusammen mit den
Eisenbetonarbeiten nur an einen Offerenten vergeben werden; b) der
Eisenbetonarbeiten im Betrage von K 11.790 und K 800 Pauschale; ¢) der
Lieferung der Triger- und Eisenkonstruktionenim Betrage von K 13.455-39
und K 1500 Pauschale; d) der Schlosserarbeiten im Betrage von K 10.27560
und K 1500 Pauschale. ¢) der Tonwarenlieferung im Betrage von
K 9.08250 und K 600 Pauschale. Bewerber um diese Arbeiten und
Lieferungen kénnen die allgemeinen und besonderen Bedingnisse, Pline,
Kostenanschlige usw. bei der Direktion der stidtischen Elektrizititswerke,
IX/2, Mariannengasse 4, cinsehen. Formularien der Bedingnisse und
Kostenanschlige kinnen daselbst zum Preise von K 1 bezogen werden. Die
offentliche schriftliche Offertverhandlung findet am 29, April 1915, vor-
mittags 1510 Uhr, bei der genannten Direktion statt.

’ 7. Fiir den zu errichtenden Neubau einer k. k. Jugendstrafanstalt
in Marburg kommen die Eisen- und Fensterlieferungen
durch das k. k. Ministerium fiir 6ffentliche Arbeiten im Offertwege zur
Vergebung. Die Arbeiten haben sich auf die gesamten Arbeiten des zu-
gehorigen Arbeitsausweises zu beziehen, Simtliche auf die Ausschreibung
bezughabenden Behelfe, wie die allgemeinen und besonderen Bedingnisse,
der Arbeitsausweis, die Konkurrenzbestimmungen, das Anbot- und Akkord.
protokoll-Formular sowie die zugehérigen planlichen Behelfe konnen bei
der k. k. Bauleitung behoben werden. Anbote sind bis 29. April 1915,
vormittags 10 Uhr, bei der k. k. Bauleitung der Gerichtsbauten in Marburg
einzureichen.

8. Die Landeskommission fiir Flufiregulierungen im Kénigreiche
Bohmen beabsichtigt, dieAusfithrungvon Regulierungsarbeiten
an dem Aupaflusse in Bausnitz, Km 30-25 bis 31-68, im Offertwege zu
vergeben. Die geplanten Arbeiten bestehen insbesondere in der Regu-
lierung des FluBbettes, in der Herstellung des Unterbaues fiir die neue
eiserne StraBenbriicke und in dem Baue einer Wehranlage im ver-
anschlagten  Kostenbetrage von K 184,000, Die im Sinne der Bau-
bedingnisse verfaBlten Anbote sind bis 30. April 1915, mittags 12 Uhr,
beim Einreichungsprotokoll des Priisidiums der Landeskommission in
Prag einzureichen. Niheres im Anzeigenteil.

9. Bei der k. k. Berg- und Hiittenverwaltung in St. Joachimsthal
gelangt die Errichtung eines Fordermaschinenhauses und
einer Transformatorenstation beim k, k. Wernerschachte
in Elias im Offertwege zur Vergebung. Die niiheren Unterlagen fiir die
Offertstellung (Projekt und Baupline) sowie die Baubedingungen kionnen
bei der genannten Verwaltung eingesehen werden. Anbote sind bis lingstens
30. April 1915 bei der k. k. Berg- und Hiittenverwaltung in St. Joachims-
thal einzureichen, Die Vergebung erfolgt durch das k. k. Ministerium fiir
offentliche Arbeiten.

10. Wegen Sicherstellung der Unterbau- und simtlicher Oberbau-
konstruktionsarbeiten von Eisenbetonbriicken iiber den In.
dustrie- und Schiffahrtskanal in Gyor wird beim kgl, ung, Strombauamte

in Komarom am 1, Mai 1915, mittags 12 Uhr, eine schriftliche ().ﬂ'mt-
verhandlung abgehalten werden, Die beziiglichen Offertunterlagen liegen
beim genannten Amte zur Einsichtnahme auf.

11. Seitens der bulgarischen Generaldirektion fiir den Bau der
Eisenbahnen und Hafen in Sofia gelangt die Lieferung und Aufstellung
der Eisenkonstruktionen fiir die Briicken der Eisenbahnlinie
»Mezdra—Vratza—Vidin** (Teilstrecke ,,Bruseartzi—Vidin*) l!nd f“‘f
eine Eisenbahn- und StraBenbriicke auf der Linie .,Somovite—l\'lcopovle
im anniihemden.Werte von 375.000 Goldfranken im Oﬁertwege' zur V er-
gebung. Das Gesamtgewicht der zu liefernden Eisenkonstruktionen ist
mit 750 ¢ veranschlagt. Die Lastenbedingungen, Zeichnungen usw. konnen
bei der Generaldirektion fiir den Bau der Eisenbahnen und Hafen, Ulitza
Vulkovitsch 4, eingesehen werden und sind dortselbst gegen Erlag von
F 30 erhiltlich. Anbote sind bis 18./31. Mai 1915, nachmittags 3 Ul_f-
bei der genannten Generaldirektion einzureichen. Niiheres im Anzeigenteil.

Fachgruppenberichte.

Fachgruppe fiir Verwaltungs- und Wirtschaftstechnik.
Berieht iiber die Versammlung am 16, Mirz 1914,

Fir die Fachgruppe bedeutete der angekiindigte Vortrag des

Herrn k. k. Sektionschefs im Ackerbauministerium Dr. Ernst Seidler
ither ,Die neuen Wasserrechtsgesetze den Hohepunkt
ihrer Vortragsreihe im heurigen Jahre, welchem sie einen wiirdigen
Rahmen durch die Wahl des groBen Festsaales als Versammlungsort
verlieh, dessen Raum gerade ausreichte, die vielen Mitglieder und Giste
zu fassen. War ja bekannt, daB Sektionschef Dr. Seidler einer der
Mitschopfer der neuen osterreichischen Wasserrechtsgesetze sei, in
welchen sich auch das Bestreben zeigt, die Bediirfnisse der Techniker
voll zu erfassen sowie den modernen wirtschaftlichen Forderungen
Rechnung zu tragen, die eben durch das Gesetz — musterhaft fiir eine
moderne technische Legislative — Schutz und Forderung finden sollten.
Und als Interpret dieser Schopfung legte Sektionschef Dr. Seidler
in geistvoller Weise dar, welche Umstiinde zur Novellierung des Wasser-
rechtsgesetzes fithrten, wobei der Praktiker mit Befriedigung den Aus-
filhrungen des Vortragenden entnehmen konnte, auf welch tiefgriindiger
Kenntnis der technischen und wirtschaftlichen Bediirfnisse die Grundlagen
des Gesetzes basieren. Er erliuterte auch die Hauptabschnitte des neuen
Gesetzes, stets bestrebt, zu zeigen, wie man sich bei dessen Schopfung
die Lehren aus der Anwendung des fritheren Wasserrechtsgesetzes zu-
‘nutze machte und das Augenmerk darauf richtete, Rechte und Pflichten
gleichmiBig zu verteilen, die Gegenwart zu schiitzen, ohne jedoch einer
hoffnungsreichen Zukunft die Wege zu verschlieBen,
B An den mit lebhaftem Beifalle aufgenommenen Vortrag, welcher
in Nr. 25 v. 1914 unserer ,, Zeitschrift** vollstindig zum Abdrucke gelangt
ist, schlof sich eine rege Diskussion an. Hofrat Qelwein erinnerte
an die Befiirchtungen, welche die Lex Daszynski vom Jahre 1907 ins-
besonders bei den Wasserbautechnikern hervorrief, die hievon ein Chaos
in der Gesetzgebung der einzelnen Linder erwarteten. In diesem Augen-
blicke seien Sektionschef Dr. Seidler im Vereine mit Sektionsrat
Freih. v. Walther mit der ganzen Macht ihrer Persénlichkeit fiir die
heutige Fassung der Wasserrechtsgesetze eingetreten. Es habe der ganzen
Energie dieser Minner bedurft, die verschiedensten Interessenstand-
punkte zu vereinen, Kompromisse zu schlieBen, von denen zu erwarten
war, daf sie fiir alle Teile von Nutzen sein wiirden. Darum sei diesen
Minnern die ganze Technikerschaft Osterreichs zu Dank verpflichtet
und wolle er daher Herrn Sektionschef Dr. Seidler diesen Dank
namens des Osterr, Ingenieur- und Architekten-Vereines iiberbringen.
Noch ein weiterer Wunsch harre der Erfiillung: daB auBer den vier Kron-
lindern, welche das neue Wasserrechtsgesetz bereits annahmen, auch
alle anderen ihrem Beispiele folgen mogen, jedoch stets unter Einhaltung
der Originalfassung, und in dieser Hinsicht moge Herr Sektionschef
Seidlersein eigenes Kind mit starken Hinden schiitzen. Ing. Tobell
anerkennt zwar auch die Vorziige des neuen Wasserrechtsgesetzes, erblickt
aber eine Liicke des Gesetzes darin, daB der Grund und Boden fiir die
Kraftzentrale von Elektrizititswerken im Gegensatze zu den iibrigen
baulichen Anlagen nicht enteignet werden kinne, Hofrat Dr, GGa ttnar
bespricht verschiedene Punkte des neuen Gesetzes, welche sich anf das
Grundwasser beziehen. In Erwiderung auf die vorgebrachten Bemerkungen
hob Sektionschef Seidler hervor, er gebe zu, daB vielleicht einige
unvollkommene Teile im Gesetze vorkommen diirften, doch wiire nicht
zu vergessen, wie schwer es gewesen sei, die verschiedenen Standpunkte
zu vereinen, aus welchem Grunde manche Positionen aufgegeben werden
muBten, wollte man nicht das Zustandekommen des Gesetzes iiberhaupt
vereitelt sehen.

Der Vorsitzende Professor V. Pollack bemerkte in seinem
SchluBworte, er habe nach den rithmenden Worten O elweins nur
noch den Dank der Fachgruppe fiir die geistvollen Ausfiihrungen
Seidlers hinzuzufiigen, und gab der Hoffinung Ausdruck, daB der
Vortragende, angeregt durch die dankbare und anerkennende Aufnahme,
welche das Wasserrechtsgesetz in Fachkreisen gefunden habe, auch
weiterhin der technischen Gesetzgebung sein forderndes Interesse zu-
wenden mage,

* Der Obmann:

Der Schriftfithrer:
Vincenz Pollack,

Dr, Paul Rosenberg.
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Vereins-Angelegenheiten.

VERHANDLUNGSSCHRIFT
der 21. (Geschifts-)Versammlung der Tagung 1914/1915,

Samstag den 17. April 1915.

Vorsitzender: Prisident Sektionschef Dpl. Ing. Ernst Lauda.

Schriftfithrer: Ing. Dr. Martin Paul.

Der Vorsitzende erdffinet um 7 Uhr 5 Min. abends die Ge-
schiiftsversammlung mit herzlicher BegriiBung der Erschienenen und
stellt die BeschluBfihigkeit infolge Anwesenheit von 178 Vereins-
mitgliedern fest.

1. Die Verhandlungsschrift der ordentlichen Hauptversammlung
&flm 20. Miirz 1. J. wird in der vorliegenden Fassung beglaubigt und unter-
ertigt.

2. Seit der Hauptversammlung sind drei Vereinsmitglieder ver-
storben, zwei Herren sind aus dem Vereine ausgetreten und vier Mit-
glieder wurden neu aufgenommen, so daB der Verein heute 3368 Mit-
glieder, einschlieBlich 13 korrespondierenden, zihlt,

3. Der Vorsitzende macht folgende Mitteilungen: Das
Vereinsmitglied Ing. Anton Frei Bler hat ans AnlaB der Feier seiner
50jihrigen Mitgliedschaft einen Betrag von K 1000 gewidmet, und zwar
K 500 fiir die Kaiser Franz Josef - Jubiliumsstiftung vwnd K 500 fiir
einen zu bildenden Ehrenkassettenfonds (Beifall). Der Verwaltungsrat
des Vereines hat diese Widmung mit verbindlichstem Danke angenommen
und gleichzeitig beschlossen, in einem eigenen Aufrufe alle Vereins-
kollegen einzuladen, zur Stirkung dieses Fonds Beitriige freundlicHst
zu widmen, Er bringt Herrn Ing. FreiBler fiir seine munifizente
Widmung den herzlichsten und aufrichtigsten Dank zum Ausdruck
(Beifall). — Ferner hat das Mitglied Bauunternehmer Ing. Anton
Fleischl anliBlich seinet 25jihrigen Bautiitigkeit fiir verschiedene
offentliche Amter dem Vereine, und zwar der Kaiser Franz Josef-
Jubildumsstiftung einen Betrag von K 1000 Staatsrente und dem Kriegs-
fiirsorgefonds einen weiteren Betrag von K 100 iiberwiesen (Beifall).
Auch Herrn Ing. Anton Fleischl bringt er fiir diese hochherzige
Spende den wiirmsten Dank des Vereines zum Ausdruck (Beifall). —
Die Architekten-Vereinigung ,,Wiener Bauhiitte**), der Technische
Klub in Salzburg**) und die Zentralvereinigung der Architekten***)
zeigen dem Vereine die Zusammensetzung ihrer Ausschiisse fiir das
Jahr 1915 an. — Der stindige AusschuB fiir die Ferialpraxis hat sich
am 13. d. M. konstituiert und gewiihlt: Oberbaurat Ing. Emil Gro h-
mann zum Obmann, Prof. Ing. Artur Budau zum Obmann-Stell-
vertreter und Baurat Ing. Karl S611n e r zum Schriftfithrer. — Endlich
werden die Herren Vereinsmitglieder avf das Donnerstag den 22. d. M.,
abends 7 Uhr, stattfindende Wohltiitigkeitskonzert zu Gunsten des Kriegs-
fiirsorgefonds besonders aufmerksam gemacht. Der Abend ist dem Mit-
gliede Ing. Preslicka zu verdanken, der als bewihrter Singer zur
Laute selbst mitwirken wird. Karten zum Preise von K 2 fiir die Person
sind in der Vereinskanzlei, in den Klubrdumen und beim Torwart erhiiltlich.
Der Vorsitzende richtet an alle Vereinskollegen und deren Damen
die Bitte, sich recht zahlreich an dieser Veranstaltung beteiligen zu
wollen.

4. Zu Punkt 4 der Tagesordnung ergreift Herr Architekt Karl
Hoffmann das Wort und fithrt aus, daB die Stadtgemeinde Franzens-
bad im November 1914 unter den Architekten Osterreich-Ungarns und
Deutschlands einen Wettbewerb zum Wiederaufbau der Kolonnaden
ausgeschrieben hat, In den Bestimmungen, welche diesem Wettbewerbe
zu Grunde gelegt wurden, waren auch die Grundsiitze des Osterr, Ingenieur-
und Architekten- Vereines fiir das Verfahren bei Wettbewerben ausdriick-
lich aufgenommen, Es war die Absicht der Stadtgemeinde ausgesprochen,
einen der preisgekronten Architekten mit der Ausfilhrung des Baues zu
betrauen und mehrere vom Preisgerichte vorgeschlagene Entwiirfe an-
zukaufen. Daraufhin haben sich 47 Architekten an dem Wettbewerbe
beteiligt. Das Preisgericht, welchem auch drei Mitglieder unseres Vereines
angehérten, hat einstimmig 3 Entwiirfe mit den vorgesehenen Preisen
ausgezeichnet und hat ebenfalls einstimmig 3 weitere Entwiirfe der Stadt-

*) ArchitektenVereinigung ,Wr. Bauhiitte:
Baudirektor Arch. Hermann M iiller, Vorstand; Oberingenieur Arch.
MaxZehen t e r, Vorstand-Stellvertreter; Arch. Josef Be er, 1. Schrift-
fithrer; Arch. Kilian K ohler, 2. Schriftfihrer; Arch. Klemens
K attner, Sekretiir; Arch. Ludwig Freih. v. Fleissner, Arch. Hugo
Mayer, AusschuBmitglieder.

*¥) Technischer Klub, Salzburg: Prof. Arch. Josef
Schubauer, Obmann; Ing. Richard Hild mann, Obmann-Stell-
vertreter; Prof. Ing, Hans Lugert, Schriftfiihrer; Ing. Ludwig
Straniak, Bicherwart; Baurat Ing. Anton Stohl, Kt_msn‘er; O_l_)er-
baurat Ing. Hans M ii1ler und Oberstaatsbahnrat _Ing. Heinrich L 6w,
Beisitzer; Baurat Ing. Wilhelm Scholz und Regierungsrat Ing. Josef
Horak, Kassarevisoren, A 2

*%) Zontralvereinigung der Architekten der
im Rnichslate vertretenen Kﬁnigregiche und Linder: Oberbaurat Arch.
Ferdinand Fellner, Prisident; Oberbaurat Arch. Viktor Siede k,
I. Vizepriisident; Baurat Arch. Emst v. Gotthilf, II. Vizeprisident;
Arch. Karl Girber, Schriftfithrer.

gemeinde zum Ankaufe empfohlen, Trotzdem hat sich die Stadtgemeinde
nicht veranlaBt gesehen, auf die Vorschlige des Preisgerichtes einzugehen
denn es wurde keiner der preisgekronten Architekten mit der Bauaus.
fiihrung beauftragt und es wurde auch keiner der vorgeschlagenen Ent-
wiirfe angekauft. Dagegen hat sich die Stadtgemeinde veranlaBt gesehen
einem der Preisrichter, u. zw. dem kgl bayr. Professor Emanuel
v. Seidl, den Bau zu iibertragen. Die Entriistung der Architektenschaft
iiber dieses Vorgehen der Stadtgemeinde war natiirlich ein sehr grofes
und durchaus gerechtfertigtes. Nun bieten die Grundsitze des gstorr.
Ingenieur- und Architekten-Vereines keinerlei Handhabe, um Schutz
gegen ein solches Vorgehen einer ausschreibenden Stelle, wie auch der
betreffenden Preisrichter zu bieten. Eine entsprechende Bestimmung
war seinerzeit wahrscheinlich deshalb nicht aufgenommen worden, weil
man eine derartige Verpflichtung eines Preisrichters als eine Selbst-
verstiindlichkeit angesehen haben diirfte, weil man durch die Notwendig-
keit der Festlegung dieser Tatsache eine Schidigung des Ansehens der
Architektenschaft in der Offentlichkeit befiirchtet hatte, Es war daher in
diesem Falle dem Vereine nicht méglich, in erfolgreicher Weise vorzugehen ;
um aber eine Wiederholung solcher Vorkommnisse zu vermeiden — ein
solches wiirde jedenfallsein groBes MiBtrauenin die Erreichungsméglichkeit
eines Ausfithrungsauftrages unter den Architekten hervorrufen und ein
solcher Auftrag soll ja letzten Endes das Resultat eines jeden kiinstlerischen
Wettbewerbes sein — hat der Berichterstatter in der Fachgruppe fiir
Architektur, Hochbau und Stidtebau den Antrag gestellt, die Grund-
siitze des Vereines in diesem Sinne zu ergiinzen. Dieser Antrag wurde
von der Fachgruppe und vom Verwaltungsrate einstimmig angenommen
und lautet: ,Die Mitglieder des Preisgerichtes sind
nicht berechtigt, die Ausfiithrung derjenigen Auf-
gabe zu ibernehmen, welche Gegenstand des von
ihnen beurteilten Wettbewerbes ist.“ Dieser Antrag
liegt nun der heutigen Geschiftsversammlung zur BeschlufBfassung vor.
Auch der Bund deutscher Architekten besitzt eine in dhnlichem Sinne
gehaltene Bestimmung in der Wettbewerbsordnung und der Verband
deutscher Ingenieur- und Architekten-Vereine, dem auch Professor
Em. v. Seidl angehort, hat ebenfalls eine @hnliche Bestimmung in
seinen Grundsitzen festgelegt.

Dieser Antrag wird ohne Gegenrede einstim m ig angenommen
(Beifall und Hindeklatschen), worauf dem Berichterstatter fiir seine
Mithewaltung der Dank ausgesprochen wird.

5. und 6. Der Vorsitzende schligt vor, die Ersatzwahlen
in den stiindigen Verwaltungsausschu8 der Kaiser Franz Josef - Jubi-
liumsstiftung und in den Klubausschull gleichzeitig vorzunehmen und
die Ausziihlung der Stimmen seitens der Vereinskanzlei besorgen zu
lassen.

Baurat Ing. Beraneck schligt vor, in den Verwaltungsausschufl
der Kaiser Franz Josef - Jubiliumsstiftung Herrn Oberbaurat Karl
Haubfleisch zu wihlen.

Die Stimmenzihlung hatte folgendes Ergebnis: K lubausschufi,
Abgegeben wurden 163 giiltige Stimmzettel. Gewilhlt erscheint: Othmar
v. Leixner mit 163 Stimmen. Verwaltungsausschull der
Kaiser Franz Josef - Jubiliumsstiftung. Abgegeben wurden 163 giiltige
Stimmzettel. Gewihlt erscheint: Karl Marinig mit 118 Stimmen.

Nachdem niemand das Wort wiinscht, schlieBt der Vorsitzende
um 7 Uhr 20 Min. die Geschiftsversammlung und bittet Se. Magnifizenz
Herrn Geh. Hofrat Cornelius Gurlitt, seinen angekiindigten Vortrag
halten zu wollen: ,,Uber tiirkische Baukunst®.

Der Vortragende schildert kurz seine Reisen nach den Balkan-
lindern und Kleinasien und die Art, wie er dort und wie seine Schiiler
die tiirkische Architektur studiert haben. Er geht dann iiber zur Be-
trachtung des tiirkischen Wobnhauses, das in der Regel noch heute ein
sehr primitiver Riegelbau mit Bretterverschlag ist. Im Gegensatz dazu
steht das griechische Bauwesen, wie es sich beispielsweise im Fanar in
Konstantinopel erhielt, ein kriiftiger Hausteinbau, hiufig mit eingelegten
Ziegelschichten, oft auch mit Holzabgleichungen, wie dies anscheinend
schon im alten Mykiine iiblich war. Eine hohere Kunst des Ziegelbaues
mit Verwendung von Rollschichten und Ziegelmustern zeigt sich schon
an byzantinischen Bauten, erscheint aber seltener an tiirkischen. Dagegen
gewinnt seit dem 16. Jahrhundert die von Persien und Mesopotamien
stammende Kunst, glasierte Ziegel oder gemalte Tonplatten zu verwenden,
immer reichere Ausgestaltung. Fiir den Tiirken, namentlich in Kon-
stantinopel, bleibt ein hochentwickelter Quaderbau charakteristisch, so
z. B. an den Karawansereien (Han), die sich in jeder gréBeren Stadt
als Nachtquartier fiir Reisende und als Handelsstitten finden.

Der baulichen Aufgaben, an denen die Kunst sich entwickelt,
sind nicht eben viele: die Brunnen an den StraBen und als liturgische
Waschstiitten an den Moscheen, die oft zu reichen Kapellen (Tiirbe)
gesteigerten Grabanlagen, die Kloster und Schulen (Medresse) sind die
wichtigsten. Die schloBartigen Bauten (Konak, Serai) sind selten massiv
ausgefiihrt.

Die architektonische Formensprache ist einfach, aber durchaus
selbstiindig aus der seldschukischen entwickelt. Wenn z. B. auch vielfach
antike Siulenschifte verwendet werden, so erhalten sie doch stets tiirki-
sche Tropfsteinkapitile, wie denn der vorgekragte, kunstvoll unterhhlte
Stein bei Gesimsbildung eine grofle Rolle spielt. Das Ornament nihert
sich dem arabischen und persischen, doch wird es nicht schwer, die Unter-

schiede zu erkennen.
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Die Kraft tiirkischen Bauwesens entwickelt sich an den Moscheen,
deren Gesamtform aus drei Quellen stammt. Arabisch ist der umheget
Hof, urspriinglich mit einfach abgedeckten umrahmenden, spiiter mit
iiber Siulen gewolbten Hallen. Byzantinisch sind die Folgen mit Kuppeln
iiberdeckter Réume von meist bescheidenen Abmessungen, die aber
unter tiirkischem Einfluf zum Einraum von quadratischer Grundfliche
und méchtiger Kuppel iiber Pendentifs wurden. Es entwickelte sich daraus:
mit immer groBerer BEinschrinkung des Hofes der zuletzt gleichmifig
im Gevierte itber Pfeilern eingewdlbte Hallenbau, dessen Hauptbeispiel
die Ula Dechami in Brussa ist. Mischformen zeigen namentlich die Moscheen
von Isuck und Adrianopel; so die Utsch Scherefli. Die gewaltigste An-
regung bot Konstantinopel und dort die Aja Sofia und die gleich nach
Einmarsch der Tiirken zerstorte Apostelkirche, an deren Stelle jetzt
die Mehmedie steht. Das System der Aja Sofia, zwei Halbkuppeln zu'
Seiten einer Hauptkuppel, sind hier erweitert, indem vier Halbkuppeln’
an den quadratischen Mittelbau sich anlehnen. Den Hohepunkt erreicht
die Kunst in der Suleimanie in Konstantinopel und der Selimie in Adria-
nopel, Werken des Sinan, eines der grofiten Architekten aller Zeiten,
namentlich eines Meisters in der Verwendung der Gewdlbe.

Die Verbindung der vollendeten Raumkomposition mit dem.
hochsten Luxus des Materials — weiller Marmor und glasierte Tonplatten
— zeigt dann die zu Anfang des 17. Jahrhunderts erbaute Achmedie in-
Konstantinopel.

Nach dem mit groBem Beifalle aufgenommenen Vortrage sagt der |
Vorsitzende: ,Se. Magnefizenz hat sich durch seine geistvollen
Ausfithrangen und durch die Vorfithrung prichtiger Lichtbilder unser
aller Dank erworben. Ich mochte nur noch dem Wunsche Ausdruck
geben, er mdge uns auch bald weitere Resultate seiner Forschungen vor-
fithren, womit er uns in auBerordentlichem Mafle erfrenen wiirde.

Meine sehr geehrten Herren! Nachdem unsere heutige Versammlung
die letzte der diesjihrigen Tagung ist, so kann ich nicht umhin, allen
denjenigen Vereinskollegen, die in uneigenniitzigster Weise ihre kostbare
Zeit zur Abhaltung von Vortrigen in den Vollversammlungen und in den
einzelnen Fachgruppen sowie bei den Arbeiten der verschiedenen Aus-
schiisse zur Verfiigung gestellt haben, namens unseres Vereines den
wiirmsten Dank auszusprechen. Wir konnen aber die diesjihrige Tagung
nicht schlieBen, bevor wir nicht auch jener unserer Kollegen gedacht
haben, die im Felde stehen und fiir die Ehre unseres Vaterlandes sowie
der uns treu verbiindeten Michte kiimpfen. Wir sprechen den Wunsch,
aus, diese unsere Kollegen im Herbste alle wieder hier in unserer Mitte
heil und ruhmbedeckt begriilen zu kénnen. Es ist gewif) aller unser Wunsch, ©
bis zum Herbste eine neue Zeit des Friedens angebrochen zu sehen, aber
nur eine Zeit des daunernden Friedens, der durch die Niederringun
aller Feinde erk @&m p f t wird. Wir haben die sichere Zuversicht un
den festen Willen, an der Seite unseres michtigen Bundesgenossen in
dieser schweren Zeit, die uns beschieden ist, durchzuhalten bis
zum vollen Erfolg! Ich schlieBe mit der festen Uberzeugung: D er en d-
giltige SiegmuBunsersein!* (Lebhafter Beifall und Hiinde-
klatschen.)

Sodann wird die Versammlung um 8 Uhr 50 Min. geschlossen,

Der Schriftfithrer:
Dr. Paul.
Verinderungen im Stande der Mitglieder.
in der Zeit vom 21. Marz bis 17. April 1915.

I. Verstorben sind die Herren:
Ing. Hans Kargl, k. k. Ministerialrat i. R. in Wien;
Ing. Franz Manda, Ingenieur in Bosn.-Krupa;
Ing. Leopold Ritter Meyer v. Treufeld, k. k. Baurat i. R. in
Neuhaus,
II. Ausgetreten sind die Herren:
Guido Bertagnoli, Vize-Inspektor der stiidt. StraBenbahnen
in Wien;
. Leopold G ruber, n.-6. Landesbaukommissir in Wien,

TII. Aufgenommen wurden die Herren:
Alfonso A m igo, Ingenieur in Wien;
. Iswald Krél, k. k. Agrareleve in Steinach;
. Julius Kuzel, Landsturmingenieur in Brunn a. Geb.;
. Karl Schneider, Direktor der Rombacher Hiittenwerke in
Koblenz a. Rh. 1

imial My ATl
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Geschéftliche Mitteilungen des Vereines.

VIII. Bekanntmachung der Vereinsleitung 1915.

Die Verwendung der Landsturm-Ingenieure,
AnliBlich der Aufbietung des Landsturmes haben sich hinsichtlich der
Verwendung der zur Kriegsdienstleistung herangezogenen, militirisch
nicht ausgebildeten Ingenieure verschiedene Schwierigkeiten und Hirten
fiir die betreffenden Standeskollegen ergeben, die dazu gefiihrt haben,
daB sowohl die stindige Delegation des Osterr. Ingenieur- und Archi- -
tekten-Tages als auch der Osterr. Ingenieur- und Architekten-
Verein beim k. u. k. Kriegsministerium,

s

zw. Landesverteidigungs. |

ministerium Schritte unternommen haben, um eine Verbesserung der
Lage zur Kriegsdienstleistung herangezogenen, beruflich verwendeten
Ingenieure herbeizufiihren.

Die beziiglichen Schritte waren auch bisher schon zum
Teil von Erfolg begleitet und hat das k. u. k. Kriegsministerium,
bezw. das k. k. Ministerium fiir Landesverteidigung die notwendigen Ver-
fiigungen hinsichtlich der Ernennung der derart verwendeten Ingenieure
zu  Landsturm-Ingenieuren sowie hinsichtlich deren Gebiihren und
Uniformierung erlassen.

Nachdem die zahlreichen Anfragen aus dem Kreise der Kollegen,
die in diesen Angelegenheiten noch immer gestellt werden, beweisen, daB
iiber die Emennung und Verwendung der Landsturm-Ingenieure vielfach
noch Unklarheit herrscht, soll an dieser Stelle darauf aufmerksam ge-
macht werden, daB nach den derzeit geltenden Bestimmungen als Land-
sturm-Ingenieure in der Regel nur mehr jene Ingenieure Verwendung
finden konnen, die bei den stattfindenden Musterungen als zum Dienst
mit der Waffe nicht geeignet erkannt werden oder nicht mehr
wehrpflichtig sind.

Wenn also ein Ingenieur oder Architekt, der sich im Zivilverhilt-
nisse befindet, bei seinem zustiindigen Militirkommando sich als Land-
sturm-Ingenieur meldet, so wird er, wenn ein momentaner Bedarf nicht
vorliegt, in Vormerkung genommen, bei eintretendem Bedarf jedoch
nur unter der vorerwiihnten Voraussetzung herangezogen.

Alle auf Kriegsdauer einberufenen, fiir Gagistenposten nicht
designierten landsturmpflichtigen Ingenieureund Architekten konnen, wenn
sie entsprechend ihren Fachkenntnissen dauernd verwendet werden,
iiber ihre Bitte auf Kriegsdauer zu Landsturm-Ingenieuren in der
XI. Rangsklasse ernannt werden. Nicht wehrpflichtige Freiwillige auf
Kiiegsdauer obiger Kategorie konnen auf ihre Bitte bei vorhandenem
Bedarf in gleicher Weise ernannt werden. Das Ernennungsrecht steht
im Bereiche der Armee im Felde dem Armee-Kommandanten, im Hinter-
lande dem Landesverteidigungsministerium zu.

. Hinsichtlich der Adjustierung der Landsturm-Ingenieure ist die
Uniform eines Militirbauwerkfiihrer-Assistenten mit Infanterie-Offiziers-
siibel und Beamtenportepee vorgeschrieben.

_Dieernannten Landsturm-Ingenieura erhalten die Gagegebiihren
der niedersten Stufe der XI. Rangsklasse, eine dieser Rangsklasse ent-
sprechende Quartierbeihilfe (bezw. Anspruch auf Einquartierung), ferner
je nach der Verwendung im Hinterlande oder bei der Armee im Felde
eine Bereitschaftszulage, bezw. Feldzulage von K 2, bezw. K 5 tiglich
gowie einen Equipierungsbeitrag von K 360. Die nicht dauernd, sondern
nur voriibergehend in Verwendung genommenen Ingenieure erhalten
die auf den Tag entfallende Quote der Gage- und Zulagsgebiihren
fir die Zeitdauer ihrer Verwendung. Ein Equipierungsbeitrag wird fiir
diese Kategorie nicht angewiesen.

. Zweiin der letzten Zeit erschienene Erlisse des k. u. k. Kriegs-
ministeriums in der Angelegenheit der Landsturm-Ingenieure sind iibrigens
in H. 15/16 der ,,Zeitschrift* vom 16. April I. J, im Wortlaut veroffentlicht.

Wien, 19. April 1915. Der Prisident:
Lauda,

AUFRUF

zur Zeichnung von Beitriigen fiir einen ,,Ehrenkassettenfonds*.

In der ordentlichen Hauptversammlung unseres Vereines werden
alljiibrlich denjenigen Mitgliedern, welche das 50, Jahr ihrer Mitgliedschaft
vollenden, kunstvoll ausgefiithrte FEhrenkassetten iiberreicht. Unser
Vereinskollege Ing. Anton Frei 81e r, der heuer dieses seltene Jubilium
feierte und der auch seinerzeit die Anregung zur Ehrung langjihriger
Vereinsmitglieder gegeben hat, hat unserem Vercine zur Bildung eines
L2Ehrenkassettenfonds* als ersten Baustein K 500 zur Ver-
filgung gestellt.

Der Verwaltungsrat hat in seiner Sitzung vom 12, April I. J. diese
Widmung mit herzlichem Danke angenommen und wendet sich auf diesem
Wege an alle Vereinskollegen mit dem héflichen Ersuchen, zur Stirkung
dieses Fonds Beitriige freundlichst widmen zu wollen.

Wien, 15, April 1915, Der Priisident :

Lauda.

Personalnachrichten.

- Erzherzog Franz Salvator hat als Protektor-Stellvertreter
des Roten Kreuzes dem Oberbaurate Architekten Viktor Sied e k in Wien
das Ehrenzeichen zweiter Klasse vom Roten Kreuze als Forderer verliehen.

Ing. A. Askenasy, Ingenieur in Frankfurt a. M., wurde an-
liBlich seines siebzigsten Lebensjahres vom Architekten- und Ingenieur-
Verein in Frankfurt zum Ehrenmitgliede ernannt.

An unsere Leser!

Die ,,Zeitschrift” wird von nun an wieder
; allwochentlich erscheinen. Der Schriftleiter.

Eigentum des Vereines. — Verantwortlicher Schriftleiter: Dpl. Ing. Dr. Martin Paul. — Druck von R. Spies & Co. in Wien.
Verlag fiir Fachliteratur Ges. m, b. H., Wien, I. Eschenbachgasse 9.



1915 ZEITSCHRIFT DES OSTERR. INGENIEUR- UND ARCHITEKTEN.-VEREINES Heft 18 161

Alle Rechte vorbehalten,

Die Verléingerung der WienfluBeinwélbung und der Stadtbahneindeckung
in der Strecke von der Leopoldsbriicke bis zur Magdalenenbriicke.

Vortrag, gehalten in der Vollversammlung am 7.

November 1914 von Baurat Ing. Dr. Martin Paul.

(Schlufi zu Nr. 17.)

Die zur Verlingerung der Wienflufleinwtlbung durch-
zufithrenden Arbeiten bestehen also einmal in der Er-
ginzung des rechten Widerlagers auf die volle Hohe. Zu
diesem Zwecke wurde das bestehende Stiick derselben an
der Oberfliche aufgerauht, zur Erzielung einer guten Ver-
bindung des neu aufzufiithrenden Mauerwerkes mit dem
alten das letztere an der schiefen Fliche mit zwei Schmatzen-
rillen (Abb. 4%) versehen, dann unter Beniitzung eines

Abb: 5. Schalung fiir die Erginzung des rechten Widerlagers.

kriftigen Wasserstrahles griindlich vom Staube gereinigt
und hierauf der Ergiinzungsmauerblock in Portlandzement-
beton im Mischungsverhiltnisse von 1 Volumteil Zemen_t
zu 6 Volumteilen Sand und Schotter aufges.tampft. Abb. B
zeigt die Schalung fiir diesen Betonkorper, die durch Drithte
in die Stadtbahnmauer verhingt wurde. Abb. 6 fibrt die
Betonierung unmittelbar vor der Beendigung vor. .
Eine zweite Gruppe der durchzuftthrenden Arbeiten
betrifft die Verstirkung der linken Widerlagsmauer, We.lche
in der Strecke von der Engelgasse bis zur Rudolfsbriicke
in einer Breite von 3:35m, in der Partie pberhalb der
eben genannten bis zur Magdalenenbriicke in 4 m Breite
notwendig war. Zu diesem Zwecke wurden neben der be-
stehenden linken Stitzmauer in der ersterwithnten Teil-

*) Ich mochte gleich betonen, daB die photographischen Auf-
nnhmsn,) nach denen di?a meisten der f;.)lgenden Abbildungen hergestelit
sind, von dem Herrn stidt. Kanzleioffizial Ferdinand Mareon!

herriihren, dem ich hiefiir verbindlichst danke.

strecke 4:50m breite, in der zweiten 510m breite Bau-
gruben bis zur Tiefe von 9 bis 14 m unter dem Terrain
 hinabgefithrt, wie aus Abb. 7 zu ersehen ist. Die Losung
| des Aushubmateriales erfolgte von Hand aus, die Forderung
. desselben aus der Baugrube jedoch mit Hilfe der in Abb. 7
| dargestellten Materialaufziige, deren Forderkiibel etwa 1/, m?
 faBten. Die Ausleerung der gegen die Strafie zu gekippten
' Kiibel erfolgte in Kabs, von denen je einer von einem

Abb. 7. Aushub fiir die Verstirkung des linken Widerlagers.

Kiibelinhalte gefiillt wurde. Dadurch war es moglich, die
Abfuhr des Aushubmateriales von der Baustelle sofort zu
besorgen, was mit Riicksicht auf die auflerordentliche Be-
engtheit der uns zur Verfiigung gestandenen Depotplitze
sich als sehr vorteilhaft erwies. Infolge der genauen Kennt-
nisse der Untergrundverhiltnisse, die ich mir seinerzeit als
Sektionsleiter beim Baue des vorderen Teiles des linken
Widerlagers zu erwerben Gelegenheit hatte, ist es uns ge-
lungen, die Fundierungstiefen so zuverlissig zu projektieren,
dall wir bei der wirklichen Ausfithrung nur in einer ganz
kurzen Strecke tiefer hinabgehen mufiten. Wihrend bei der
Griindung des vorderen Teiles der Grundwasserzudrang
ein sehr bedeutender war, konnte bei der Fundierung der
Verstirkung der Zufluf leicht mittels Handpumpen ab-
geschopft werden. Der Verstirkungskorper selbst wurde
in Schlackenzementstampfbeton im Mischungsverhiltnisse
von -1 Volumteil Zement auf 10 Volumteile Sand und
Schotter hergestellt. Um eine gute Verbindung mit dem
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bestehenden Mauerwerk der Stiitzmauer zu erzielen, wurden
aus dieser vier Schmatzenstufen ausgebrochen und das alte
Mauerwerk mit einem kriftigen Wasserstrahl gewaschen.
Die noch vorhandenen Steher der Polzung der Baugrube
fur die vordere Stiitzmauer, die in diese einbetoniert waren,
wurden entfernt. Die von uns ausbetonierten vertikalen
Hohlrume, die dadurch entstanden waren, bilden ebenfalls
gute Verbindungsriegel zwischen dem alten und dem neuen

Abb. 10. Lehrgeriist.

Mauerwerkskorper. Um Setzungen des hochgelegenen
StraBengelindes tunlichst zu verhindern, wurden zahlreiche
kriftige Sprengmaunern (Abb. 8) aufgefithrt, zum Teil aus
Sehlackenzementbeton 1 :10, zum Teil aus im Aushub vor-
gefundenen Bruchsteinen und Ziegeln.

Nach geniigender Erhirtung der Widerlagerver-
stirkungen konnte an die Herstellung des Gewolbes ge-
schritten werden, zu welchem Zwecke die Aufstellung des

Lehrgeriistes vorzunehmen war. Das Lehrgertist darf, um
keinen bedrohlichen Aufstau etwa eintretender Hochwissér
herbeizufiihren, keine Mittelstiitze erhalten. Abb. 9 zeigt
die Anordnung des Lehrgeriistes in einer Konstruktions-
zeichnung, Abb. 10 nach einer photographischen Aufnahme.
Mit der Aufstellung der ersten Lehrgeriiste konnte schon
im Jinner 1914 begonnen werden. Da sonach diese Arbeit
in eine Zeit fiel, in welcher darauf gerechnet werden konnte,
da nur Mittelwiisser eintreten wiirden, Hochwassergiinge
aber nicht zu beftrchten waren, konnte der Zusammenbau
and die Aufstellung dieser Lehrbigen auf einem in Abb. 11
zeichnerisch und in Abb. 12 auf Grund einer photographischen
Aufnahme dargestellten Hilfsgertist vorgenommen werden,
dessen Konstruktionsunterkante 2m iber der Flufsohle
gelegt wurde. War das Lehrgertist auf der so geschaffenen
Btihne abgebunden, so wurde es mittels Seilen aufgezogen,

Abb. 11. Hilfsgeriist.

Abb. 12. Hilfsgeriist.

wie dies aus den Abb. 13, 14 und 15 zu ersehen ist. Als-
dann wurde die Schalung aufgebracht, die in Abb. 16 zu
erkennen ist, worauf an die Betonierung des Gewdlbes ge-
schritten werden konnte. Das Gewdlbe wurde in Portland-
zement-Stampfbeton im Mischungsverhiltnisse von 1 Volum-
teil Zement auf 6 Volumteile Sand und Schotter hergestellt.
Es erhalt folgende Stirken: beim 18 m weiten Profil im
Scheitel 70 em, im Kampfer 1:20 m;; beim 175 m weiten
Profil im Scheitel 70 em, im Kampfer 1-15m und beim
17 m weiten Profil im Scheitel 65 c¢m, im Kuampfer 1-10m.
Die Betonierung wurde beiderseits an den Kumpfern be-
gonnen, wie aus Abb. 17 sich erkennen liBt, und gleich-
zeitig damit im Scheitel ein etwa 5m breites Gewdlbestiick
hergestellt, um ein Aufsteigen des Scheitelteiles des Lehr-
gerlistes zu verhindern. Der Schluf des Gewdlbes erfolgt
dann seitlich an zwei Stellen. Das fertighetonierte Gewdlbe
bleibt vier Wochen auf dem Lehrgertiste liegen, um gehdrig
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erhiirten zu konnen. Dann vermag es sich selbst zu tragen

und man kann an die Ausschalung herantreten. Zu diesem |

|
|

Zwecke werden neben jedem Geriist zwei Amerikaner auf- |

gestellt und aufgezogen, bis sie das Gewicht des Geriistes
aufnehmen. Dann konnen die Keile gleichmifig heraus-
geschlagen und das Geriist entsprechend gesenkt und fort-
geschafft werden, worauf das Gewdlbe freitragend dasteht,
wie Abb. 18 zeigt. Es ist leicht zu verstehen, dal eine

Abb. 15. Aufstellung des Lehrgeriistes.

Amortisation der Kosten dieser schweren Lehrgeriste nur
dann mdglich ist, wenn sie wiederholt zum gleichen Zweck.e
Verwendung finden. Im vorliegenden Falle verfigten wir
ilber 63 derartige Geriiste, die in einer Entfernung von
rund 160 m voneinander Aufstellung fanden. Die frei-
gewordenen, entlasteten Lehrbogen al{seinander zu nehmen
und neu zusammenzubauen, empfahl sich namentlich darum
nicht, weil die Neuaufstellung in Zeiten gefallen wire, 1n
welchen mit dem Auftreten von Hochwilssern zu rechnen

war, weshalb die Beniitzung des frither erwithnten Hilfs-
gerlistes nicht mehr zuldssig erschien. Es wurde deshalb
das in Abb. 19 in Konstruktionszeichnung und in Abb. 20
nach photographischer Aufnahme dargestellte Transport-
geriist aufgestellt, dessen Konstruktionsunterkante 45m
itber der Sohle liegt, also schon grofien Hochwiissern freien
Durchflu gewihrt und auf Schienen liuft. Auf dieses

w

Abb. 16. Schalung.

Gertist laft man die
herabgelassenen zwei bis
drei Lehrgeriiste auf-
sitzen und kann sie
dann mittels Winden
bis zur neuen Verwen-
dungsstelle vorziehen,
worauf sie entsprechend
hochgehoben, unterkeilt
und verschalt werden,
so dab die Gewdlbebeto-
nierung wieder begin-
nen kann. Die Wolbar-
beit wurde an drei &8
Punkten in Angriff ge- S8
nommen, und zwar im
Anschluff an die Leo-
poldsbriicke mit Fort-
schreiten nach fluBauf-

Abb. 17. Gewblhebetonierang.

Abb. 18. Freitragendes Gewdlbe.

wirts, von der flubabwirtigen Stirne der Rudolfsbriicke
nach fluBabwirts und von der flubaufwiirtigen Stirne dieser
Briicke aus gegen flubaufwirts. Die Lehrgeriiste wurden
so funf- bis siebenmal umgestellt und demnach ausreichend
oft in Beniitzung genommen. Das fertiggestellte Gewdlbe
erhielt zur Stabilisierung und zu geregelter Abfihrung
zusitzender Feuchtigkeit eine Hintermauerung aus Schlacken-
zementstampfbeton im Mischungsverhtiltnisse von 1 Volum-
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teil Zement auf 12 Teile Sand und Schotter. Endlich wird |
dartiber eine S8cm starke Abdeckung aus Portlandzement-
stampfbeton im Mischungsverhiiltnisse 1:10 und ein 5mm
starker Uberzug von Portlandzementmortel im Mischungs-
verhdltnis von 1 Volumenteil Zement und 2 Volumen-
teilen Sand aufgebracht, der vollkommen abgeglittet wird.
Auf das so abgedeckte Gewslbe kommt eine 30 cm starke
Schottermateriallage, hierauf die Anschiittung bis zur Straflen-
decke, die eine Asphaltstrafe bilden soll. Selbstverstindlich
werden die notwendigen Einbauten, wie Abwiisserungen,
Rohr- und Kabelleitungen u. dgl., rechtzeitig vorgenommen
werden.

Withrend mit den Bauausfithrungen fiir die Ver-
lingerung der Wienflufleinwdlbung sofort nach Genehmigung
des Projektes durch den Gemeinderat begonnen werden
konnte, da die wasserrechtliche Bewilligung fiir die Ein-

Abb. 20. Transportgeriist.

wbolbung schon seinerzeit unter einem mit der Genehmigung
des ganzen Wienflub - Regulierungsprojektes von der
k. k. Bezirkshauptmannschaft Hietzing-Umgebung mit der
Entscheidung vom 20. Mai 1894 erteilt und der Vollendungs-

termin bis Ende 1920 erstreckt worden war, stand der
Gemeinde Wien beziiglich der Eindeckung der Stadtbahn
nur im Prinzipe das Recht auf die Eindeckung zu. Doch
unterlag die Art ihrer Ausfihrung der eisenbahnbehird-
lichen Bewilligung. Das Projekt hiefir wurde am 11. Juli
und 9. September 1913 den vorgeschriebenen politischen
Begehungen unterzogen, wobei es vom k. k. Eisenbahn-
ministerium prinzipiell genehmigt wurde. Es wurde dabei
bedungen, daf auf die Dauer des Dampfbetriebes der Stadt-
babn eine 110m lange Strecke im Anschlusse an das
gegenwiirtige Ende des gedeckten Einschnittes nichst der
Let:‘poldsbrﬂcke offen verbleiben miisse. Von dort bis zur

Rudolfsbriicke wird also, wie aus Abb. 1 zu ersehen ist, l

die Wientallinie auf eine Liinge von 24137 m eingedeckt
werden. Oberhalb der Rudolfsbriticke bleibt die Station
,Kettenbriickengasse nebst einem Stiick des anschliefenden
Einschnittes in der Linge von 15258 m offen, wihrend der
hieran sich schlieBende Einschnitt bis zur Magdalenen-
briicke in einer Linge von 110 m zur Uberdeckung ge-
langen wird. Hiezu miissen dic beiden Seitenmauern der
Stadtbahn entsprechende Erhthungen, bezw. Umgestaltungen
erfahren, wie aus Abb. 3 zu erkennen ist. Diese Erhthungen
werden in Portlandzementstampfbeton iy Mischungsver-
biltnis von 1 Volumteil Zement auf 8 Teile Sand und
Schotter hergestellt. Abb. 21 zeigt die Schalung fiir die
Erhohung der wienfluliseitigen Stadtbahnmauer. Fir die
Decke selbst ist eine Plattenbalkendecke projektiert worden.
Deren Detailprojekt ist dem Eisenbahnministerium vor-
gelegt und von demselben mit Evlall vom 1. September 1&{14
genehmigt worden. Der Stadtbahneinschnitt hat in den ein-
zudeckenden Strecken nach flufaufwiirts zunehmende Spann-

. weiten, die von 810m im Lichten auf 12:10 m zunehmen.
- Die Konstruktion soll in Eisenbeton erfolgen, wobei die

Platte eine Stiirke von 20 bis 23 e, die Rippen eine solche von
80c¢m bis 1:20 m erhalten werden. Dieselben sind in der]aufenden
Strecke fiir eine Belastung von 2400 kg/m?, ithnlich derWienfluli-
einwdlbung, welche fiir eine einseitige Belastung von 2400 kg/m*

- konstruiert wurde, oder in der Lingsrichtung der Bahn

Abb, 21. Schalung fiir die Erhohung der rechten Stadthahnmauer.

mit einer Belastung durch 12 ¢ Wagen, bei den Stralien-
kreuzungen durch 39 f Wagen berechnet worden. Der Beton

' wird im Mischungsverhiltnisse von 1 Volumteil Portland-

zement zu 3 Teilen Sand und Schotter hergestellt, die
Armierung erfolgt in den Strecken mit geringerer Spann-
weite mit Rundeisen, in den grofiten Spannweiten mit
Gittertrigern. An Rundeisen werden 18 Waggons Ver-
wendung finden, withrend die Gittertriger 24 Waggons aus-
machen. Die Abb. 22 und 23 zeigen die Querprofile der
Konstruktion in diesen beiden Anordnungen. Die Ein-
deckung wird mit einer wasserdichten Abdeckung versehen
werden.

Stimtliche Betonherstellungen erfolgten maschinell,

| wozu Mischmaschinen verschiedener Konstruktion bentitzt

wurden. Der Antrieb derselben erfolgte sowie der der er-
withnten Materialaufziige mittels elektrischer Kraft. Bei der
Betonierung des Gewdlbes wurde auch ein interessanter
Versuch mit der Bentitzung von PreBluftstampfern gemacht.
Die Osterr. Ingersoll Rand Gesellschaft trat nimlich an die
Unternehmung mit dem Ersuchen heran, ihre Prefluftwerk-
zeuge versuchsweise in Verwendung zu nehmen. Sie richtete
zu diesem Zwecke an der Linken Wienzeile flubabwirts
der Rudolfshriicke eine elektrisch angetriebene Kompressor-
anlage ein. Von dieser fuhrten zum Lehrgertust flexible
Rohrleitungen, an welche die Stampfer angeschlossen wurden.
Bei Offnung des Zuleitungshahnes konnte sofort mit dem
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Abb. 22. Stadthahneindeckung mit 810 m Spannweite.
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Abb. 28, Stadthahneindeckung mit 12:10 m Spannweite.

Stampfen begonnen werden, was in Abb. 24 zur Dar-
stellung gebracht ist. Die durch die Stampfer hervor-
gebrachte Verdichtung des Betons erschien als sehr kriftig
und wirksam. Die Arbeiter, die die Stampfer zu handhaben
hatten, behaupteten, die Ermiidung bei Beniitzung dieses
Werkzeuges sei ebenso grofl wie beim Stampfen von Hand
aus. Mir scheint auf Grund genauer Beobachtungen bei
diesem Urteil die eingewurzelte Abneigung der Arbeiter-
schaft gegen Neuerungen die Hauptrolle zu spielen. Ich

& s
= e

e, i _
Abb. 24. Stampfen mit Prefluftstampfern.

glaube, daB die Erschiitterung der Hand, wie sie beim
PreBluftstampfer eintritt, keineswegs so starke Ermtidung
zur Folge ha.%en kann wie das Hochheben und Niederfallen-
lassen des gewdthnlichen Stampfers. Nur erfordert das
Stampfen mit dem Prebluftwerkzeug namentlich beim Beginn
der Arbeit eine gewisse
darauf zu sehen hat, dab der Stampfer beim Einlassen der
Prefluft entsprechend weit von dem Arbeiter entfernt ist,

Aufmerksamkeit, da der Arbeiter

da dieser sonst die ersten Schlige leicht auf seine Zehen
erhilt, was allerdings nicht als besondere Aufmunterung
zum Gebrauche des neuen Werkzeuges empfunden wird.
Leider kam die Anregung der Osterr. Ingersoll Rand Ge-
sellschaft erst in einem so vorgeschrittenen Stadium unserer
Arbeiten, daBl sich der sonst Neuerungen gar nicht abholde
Subunternehmer fiir die Gewdlbebetonierung nicht ent-
schliefen konnte, die nicht ganz geringen Ankaufskosten
der Anlage zu investieren, da er dieselbe bei den noch
ausstehenden Arbeiten nicht mehr hitte amortisieren kinnen
und sich auch eine derartige Auslage nicht aufhalsen wollte,
ohne zu wissen, ob er bald wieder eine Arbeit durchzu-
fiihren haben werde, bei der er von dieser Einrichtung werde
Gebrauch machen konnen.

Die Bauleitung dieser am 1. November 1913 in Angriff
genommenen Arbeiten wurde von der Direktion des Stadt-
bauamtes mir iibertragen. Als Baufiihrer wurde mir ein
junger Amtskollege Herr Baupraktikant Ing. Karl
Schweizer zugewiesen, der sich als sehr umsichtig und
energisch erwiesen hat und der meinen Weisungen mit
stets regem Verstindnis und eifervoller Sorgsamkeit nach-
kommt. Seitens der Union-Baugesellschaft ist mit der ver-
antwortlichen Leitung der ihr iibertragenen Arbeiten ihr
Oberingenieur Herr Zivilingenieur Gottfried Luflmann
betraut worden, der sich als ein fachlich hervorragender
und vorsichtiger Ingenieur und als eine konziliante Natur
bewiihrte. Die Arbeiten fiir die Stadtbahn-Mauererhthungen
und -Eindeckung leitet der Oberingenieur der Union-Bau-
gesellschaft Herr Ing. Robert K6 nig in geschickter Weise.

| Als Subunternehmer fiir die Aushubarbeiten sowie fiir die

Betonierung der Widerlagerverstirkung und des Gewdlbes
beteiligte sich Herr Carlo Paganini in anerkennens-
werter Weise an der Ausfiihrung dieser umfangreichen
Arbeiten. Die Herstellung, Auf- und Umstellung der Lehr-
geriiste besorgte in vorziiglicher Weise Herr Zimmermeister
Karl Wicker. Ich kann mit besonderer Befriedigung fest-
stellen, daB die stidtischen Bauaufsichtsorgane nur in sehr
seltenen Fillen Veranlassung zu Beanstandungen der Bau-
ausfihrung fanden und dal dann stets unverziiglich die
Abstellung der dazu Anlall gebenden Unzukommlichkeiten
erfolgte.
Die Bauausfilhrung ging bisher chne nennenswerten
Unfall und ohne besonders storende Vorfille vor sich.
Gegenwiirtig sind bereits vollstindig fertiggestellt die Er-
hohung des rechten Widerlagers, die Aushubarbeiten fiir
die Versturkung des linken Widerlagers, bis auf eine etwa
24m lange Strecke, bei welcher wir noch einen durch-
schnittlich 1D m tiefen Aushub zu leisten haben*%, die Ver-
stirkung des linken Widerlagers selbst bis auf die eben
erwithnte 24 m lange Schlubstrecke**), das Gewdlbe in einer
Gesamtlinge von 500 m**¥), die Nachmauerung in einer Lange
von 341 m+) und die Erhohung der Stadtbahnmauern in
517m Langett). Mit den Arbeiten fur die Stadtbahneindeckung
wurde erst in der Nacht vom 28. Oktober 1. J. begonnen,
und zwar mit der Herstellung einer Arbeitshithne etwa in
der Mitte der Strecke zwischen der Leopoldsbriicke und

1 der Rudolfsbriicke; die Tragkonstruktion dieser Arbeits-

buhne wird aus D in Abstinden von je 1m verlegten
I-Trigern vom Profil Nr. 30 gebildet. Der weitere Arbeits-
vorgang bei der Herstellung der Rippen mit Rundeisen-
cinlagen wird der folgende sein. Auf die bis 15 em unier-
halb der kiinftigen Konstruktionsunterkante aufbetonierten

*) Diese Aushubarbeiten sind am 1L November 1914 fertig-

gestellt worden.
##) Die Verstirkung des linken Widerlagers ist am 20. November
1914 in der ganzen Strecke vollendet worden. i
#¥%) Am 20. April 1915 war die Gesamtlinge der WienfluBein-
wolbung bis auf 2m bereits fertiggestellt.
1) Gleiches gilt auch yon der Nachmauerung.
1) Am 20. April 1915 war die Erhohung der Stadtbabnmauern

in einer Linge von 723m durchgefiihrt.



166

Stadtbahnmauern werden die Hilfstriger fir die Schalung
verlegt, und zwar je zwei Stiick I-Eisen Profil Nr. 30 pro
Rippe. Fluflabwiirts der erwihnten Arbeitsbithne bis zum
Beginne der Eindeckungsstrecke ist lings jeder der beiden
Stadtbahnmauern eine Fahrbahn hergestellt worden, auf
denen je ein Wagen zum Transport der Hilfstrager lauft,
welche auf diesen Wigen gelagert lings der Bahn bis zur
Verlegestelle geftihrt werden. Nach gehoriger Unterkeilung
der Hilfstriiger werden diese an den Unterflanschen durch
Trageln und Versteifungen verbunden. Zwischen jedem
zusammengehorigen Paar der Hilfstriiger wird der Schalungs-
kasten fir die Rippen der Eindeckungskonstruktion auf
die Trageln eingelegt und dann die Schalung fir die Platte
und die Armierung versetzt. Der Einbau der erwihnten
Arbeitsbithne erfolgte natiirlich bei Nacht wihrend einer
Gleissperre der Stadtbahn. Die tibrigen Arbeiten kénnen
unter Einhaltung aller gebotenen Vorsicht auch bei Tag
vorgenommen werden. Wenn die Betonierung durchgefiihrt
und der Beton hinlinglich erhirtet ist, werden die Hilfs-
trager gesenkt und wird die Schalung entfernt werden,
was teilweise vom Bahnkorper aus erfolgen muf und daher
nur wihrend der Betriebspausen nachts geschehen kann;
sodann werden die Hilfstrager quer zur Bahn gegen den
Wienflufl hin abgezogen werden. Bei den Rippen mit ein-
betonierten Gittertriigern, welche gleichzeitig als Schalungs-
triiger dienen sollen, wird die Verlegung dieser Gittertriger
samt der Schalung von einem auf beiden Stadtbahnmauern
gefilhrten Kranwagen aus erfolgen. Die Ergtinzung der
Schalung fir die Platten sowie die Armierung derselben
wird von oben aus geschehen; die seinerzeitige Entfernung
der Schalung nach gehoriger Erhirtung des Betons wird
nichtlicherweile withrend der Verkehrspause im Stadtbahn-
betriebe vorzunehmen sein®).

Wir haben jetzt ein volles Baujahr hinter uns, withrend

dessen wir 292 Arbeitstage zu verzeichnen hatten. Die in
diesem Zeitraume bei einem durchschnittlichen Gesamt-
arbeiterstande von 120 Personen erzielten Leistungen kinnen
als sehr befriedigende bezeichnet werden.
Es wurden bis Ende Oktober 1914 geleistet: »
Bei der Erhohung des rechten Widerlagers 2780 m® Beton,
bei der Verstirkung des linken Widerlagers 23.000 m? ge-
schachteter Erdaushub mit einer verglichenen Tiefe
von 13 m, 7000 m* Pslzung und 6800 m® Beton,
beim Gewdlbe 8400 m® Beton und bei der Nachmauerung
3400 m* Beton und
bei den Erhshungen der Stadtbahnmauern 2100 m? Beton**),
Die kriegerischen Ereignisse, die im letzten Drittel
des Baujahres eintraten, haben keinerlei sonderlich fihlbare
Beeinflussung der Bauarbeiten fir uns mit sich gebracht.
Zunichst machten sich wegen Behinderung des Eisenbahn-
verkehres in geringem Mafe Storungen in der Zufuhr von
Zement fithlbar, die aber bald wieder hehoben wurden. Die
allgemeine Mobilisierung verursachte eine zeitweilige Ein-
stelling der Arbeiten an der Erhthung der Stadtbahn-
mauern, die dadurch noch eine Verlingerung erfuhr, daf
infolge der militirischen Bewachung der Stadtbahn die
Weiterfthrung dieser Arbeiten seitens der Stadtbahndirektion
untersagt wurde. Spiterhin ergab sich auch voriibergehend
ein Mangel an Maurern. Relativ am empfindlichsten beriihrte
uns der noch andauernde Mangel an Fuhrwerken, wodurch
die Schotterzufuhr sich in letzter Zeit nicht mit der
wiinschenswerten Gleichmufigkeit abspielt. All diese Um-
stinde sind aber nicht imstande, den Baufortschritt so un-
glinstig zu beeinflussen, dal nicht mit voller Zuversicht
mit der Moglichkeit der Einhaltung des vorgeschriebenen

*) Bis zum 20. April 1915 wurden 297 m der Stadtbahneindeckung
fertiggestellt.

*) Die Leistungsziffern” lauteten am?20. April 1915 in gleicher
Folge : 2780 m3, 23,500 m3, T150 m2, 7500 m3, 10.617 m3, 6010 m3 und
3500 m3, rdies wurden noch bis dahin 1350 m?% armierter Beton und
2740 m# Sprengmauern hergestellt,
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Endtermines unserer Arbeiten, das ist Ende Juni des
kommenden Jahres, gerechnet werden kinnte.

In den nichsten Jahren wird das Stadtviertel vor der
ehemaligen Elisabethbriicke eine bedeutsame Umgestalt'ung
erfahren. Der Karlsplatz wird endlich seine ihm meines
Erachtens dringend nitige Geschlossenheit erlangen, der
altehrwiirdige Naschmarkt wird zwar verschwinden, aber
in wohlgeregelter und hygienisch einwandfreierer Form
auf den eingedeckten Flichen bis tiber die Magdalenen-
briicke hinaus wieder erstehen. Hiedurch wird auch die
bisher nur schemenhaft angedeutete Wienzeile greifbare
Wirklichkeit gewinnen und damit ein Stadtbild geschaffen
werden, das, schon frither vom Stadtbauamte projektiert,
uns meines Wissens zuerst von unserem allverehrten Prii-
sidenten Herrn Oberbaurat Arech. Ludwig Baumann
seinerzeit in seinem preisgekronten Entwurfe fiir den Ge-
neralregulierungsplan der Stadt Wien in einer wirkungs-
vollen Perspektive vorgezaubert wurde.

Der AuBlenhandel und die Handelsbilanz in
mineralischen Brennstoffen.

Vortrag, gehalten in der Vollversammlung am 20. Februar 1915 von
Hofrat Professor Artur Oelwein.
‘ (Sohlub zu Nr. 17.)

Ist nun dieses gewaltige Kohlengebiet von den Kohlenunter-
nehmungen ganz gemieden? Im Gegenteil ! Dasselbe ist seit 10 Jahren
ein wahres Eldorado der Spekulation geworden, deren Geschiifts-
praxis ich in meinem Vortrage vom 16. Dezember 1912 gebiihrend
beleuchtet habe, In Deutschland hat jedermann das Recht der Mutung.
Hat er die Kohle erbohrt oder erschlossen, so werden ihm nach
Feststellung dieser Tatsache — Anleuchten ist der bergtechnische
Ausdruck — behordlich die GrubenmaBe zugewiesen. Unser heute
noch geltendes Berggesetz vom November 1854, das das ehrwiirdige
Alter von 61 Jahren z#ihlt, schreibt aber zur Mutung die vorherige
Erwerbung eines Schurfrechtes vor, fiir das pro Freischurf eine
jibrliche Abgabe von K 8 zu leisten ist. Das Gesetz schiitzt dann
den Besitzer eines Freischurfes, auf einer Kreisfliche von 850 m
Durchmesser allein berechtigt zu sein, nach Kohle zu schiirfen. So-
lange der Freischurfbesitzer die K 8 zahlt, genieBt er das ausschlief-
liche Schurfrecht. Auch der Staat ist dieser Bestimmung unterworfen,
hat aber von diesem Rechte keinen Gebrauch gemacht. Diese Schurf-
bewilligung ist kein an die Person gebundenes Recht, sondern kann
wieder an andere Personen iibertragen werden. Der Freischurf
ist dadurch zu einem Handelsartikel geworden
wie jedes Borsenpapier. Nun ist das groBe westgalizische Kohlen-
gebiet selbst in Gebieten, wo es gar keine Kohle geben kann, seit vielen
Jahren mit Zehntausenden von Freischiirfen im In- und Auslande
belegt worden, die schon wiederholt ihren Eigentiimer gewechselt
haben. Diese Freischurfreechte sind zum groBen Teil ein Artikel des
Schachers geworden und wurden oft, wie es mir der verstorbene
Abgeordnete v. Rappaport erzihlte, bis K 3000 pro Stiick ge-
handelt. Auch ich konnte Ihnen einiges von diesen Geschiiften er-
zithlen. Das Anlagekapital in einem solchen Geschiifte betriigt dann
nur K 8 pro Freischurf und Jahr, die Chancen des Gewinnes sind
also die denkbar giinstigsten. Konnen Sie es dann den Spekulanten
veriibeln, wenn sie es vorziehen, ihr Geschift im Haudel mit Frei-
schiirfen zu machen, statt viele Tausende Kronen im Bergbau selbst
zu investieren ? Allerdings verlangt das Gesetz den Nachweis von
Schiirfarbeiten, der aber leicht erbracht werden kann, da der Umfang
derselben nicht nither definiert ist. Diese Art des Geschiiftes auch
noch gesetzlich zu schiitzen, kann niemals im Geiste des noch })e-
stehenden alten Berggesetzes gelegen sein und ist es nicht eine
wahre Ironie, wenn ein solcher GroBunternehmer, der viele Tausende
solcher Freischiirfe um K 8 vom Staate erworben hat, allerdings
dann auch Bohrungen vornahm, um durch Nachweis der Kohle den
Wert seiner Freischiirfe zu steigern, dann demselben Staate seinen
Besitz an Freischiirfen um Mill. Kronen zum Ankauf anbietet? Dieses
Freischurf-Privilegium mag zu einer Zeit berechtigt gewesen sein, als
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unsere ganze Bergbauindustrie noch in den Windeln lag, um das
Kapital anzuziehen. Ob es heute noch diesen Zweck erfiillt, mogen
Sie selbst beurteilen.

Unser Ziel, dem wir heute aus eminent offentlichen Interessen
zustreben miissen, ist ein wesentlich anderes, u. zw. intensivere
Forderung der Kohlenproduktion, um dem fortgesetzt steigenden
Passivam in unserer Handelsbilanz entgegenzuarbeiten. Legislative,
Verwaltung und das Kapital miissen diesem Ziele zu-
streben. Die Kohle ist ebenso wie das Wasser de fakto ein iffentliches
Gut, eine res nullius. Die Nutzung des Wassers ist durch die Novelle zum
Wasserrechtsgesetz im modernen Sinne geregel® worden. Fir die
Gewinnung der Kohle ist aber die vorherige Erwerbung eines Schurf-
rechtes erforderlich. Dieses Schurfrecht erteilt aber seinem Besitzer
auch ein Privilegium im negativen Sinne, nimlich so lange jede Ge-
winnung der Kohle durch andere Unternehmer auf den von ihm be-
legten Giebieten zu verhindern, als er die vom Berggesetz gestellten
Bedingungen, Zahlung von K 8 pro Freischurf und den Nachweis
von Schiirfungsarbeiten, erfiillt. Er kann somit die im offentlichen
Interesse gelegene Gewinnung der Kohle nach seinem Belieben auch
auf Jahrzehnte unmoglich machen. Ein solches Privilegium zu schaffen,
lag gewif auch nicht im Geiste des Gesetzes. Zumindest biitte anch
dieses Privilegium befristet werden sollen. Das in- und ausliindische
Kapital wird aber durch die vorherige Erwerbung von Freischiirfen
geradezu abgestoBen, denn je ernster der Unternehmer zu nehmen
ist, desto unverschiimter werden die Forderungen an denselben, wie
ich es Ihnen durch verschiedene Fillle beweisen konnte. Die Besorgnis,
daB die heute schon bestehenden Bergbauunternehmungen, die auch
noch Freischiirfo besitzen, dann geschiidigt werden kounten,’ ist ganz
ungerechtfertigt, da ihnen niemand das Recht bestreiten wird, ihren
Bergbau weiter auszudehnen, wenn sie auf nenen Gebieten die Kohle
schon erbohrt und die GrubenmaBe erworben haben. Das Interesse
der Allgemeinheit steht aber hoher als die noch sonstigen Bedenken
gegen eine freiere Konkurrenz im Bergbau.

Ich habe schon vor 2 Jahren berichtet, daB die Regierung
schon im Jahre 1905, also vor 10 Jahren, dem Parlamente eine
Novelle zum gegenwiirtigen Berggesetz vorlegte, in der aber das be-
stehende Freischurfrecht nicht abgeiindert wird, sondern nur die
Absicht verfolgt wird, die Freischurfbesitzer zu AufschluBarbeiten
zu zwingen, widrigenfalls diese Freischiirfe nach Ablaunf e iner
mit 10 Jahren bemessenen Frist an den Staat fallen
sollen. 10 Jahre sollen dann also nach Inkraftsetzung dieser Novelle
die gegenwiirtig herrschenden Verhiiltnisse in Westgalizien noch
weiter bestehen! Wann kann aber diese Novelle die Gesetzeskraft
erhalten? Wir alle wissen es nicht. Der AusschuB im einstigen
Abgeordnetenhause hatte beschlossen, diese Ubergangszeit mit 3 Jahren
zu befristen. Diese Novelle enthielt noch den Satz: Die Auf-
suchung und Gewinnung der Kohle steht nur
mehr dem Staate zu. Der Minister fiir 6ffentliche
Arbeiten kann die Aufsuchung und Gewinnung
der Kohle auf Zeit und gegen Entgelt an andere
Personen iibertragen. Das so erworbene Kohlen-
gewinnungsrecht ist veriiuBerlich.

Dadurch wiirde der kiinftige Kohlenbergbau
verstaatlicht werden. Fiir die Verstaatlichung einer so
groBen, das ganze wirtschaftliche Leben beeinflussenden Industrie
haben wir kein Analogon in der Gesetzgebung der kohlenproduzierenden
Staaten, kénnen uns daher auf Grund einer Statistik auch kein Urteil
iiber deren Erfolg bilden. Wir konnen aber an der Hand der Statistik
ziffernmiiBig foststellen, welche Geldopfer noch gebracht werden
wiirden, wenn z. B. diese Novelle schon im Jahre 1916 Gesetzeskraft
erhalten und wenn die UTbergangsfrist von 10 Jahren bemessen bliebe,
da dann die Verstaatlichung erst im Jahre 1927 in Kraft treten wiirde.

Nehmen wir aber an, daB in diesen 15 Jahren der Bedarf an
Steinkohle fiir die Industrie und den Haushalt nur in dem gleichen
bescheidenen MaBe zunimmt wie bisher, die Koblenproduktion, die
Einfuhr und die Ausfubhr in demselben Prozentverbiiltnis zu- oder
abnehmen wie vom Jahre 1908 bis zum Jahre 1912 nach den ge-
gebenen Ziffern der Statistik, so steigt vom Jahre 1912 bis zum
Jahre 1927:

XXXII. Der Wert der Einfuhr in mineralischen
Brennstoffen jihrlich yon 220-7 Mill. Kronen bis auf 317-8 Mill.
Kronen und das Passivum in der Handelsbilanz von
1159 Mill. Kronen bis auf 232-2 Mill. Kronen.

In diesen 15 Jahren, von denen 3 Jahre schon verflossen sind,
werden wir dann

XXXIII fiir die Einfuhr an Brennstoffen die Summe
von K 4.038,750.000 an das Ausland bezahlen, das Passivum in
der Handelsbilanz wird K 2.610,700.000 verschlingen.

Sollte aber nach dem Kriege eine wesentliche Steigerung des
Kohlenbedarfes eintreten und unsere Industrie wieder einen Auf-
schwung erleben, was vorauszusehen ist, so wiirde sich die Einfuhr
an Kohle auch wesentlich erhéhen und wiirden auch die vorgenannten
Ziffern noch wesentlich iiberschritten werden. Sie sehen, welche
enorme Belastung des Staatsschatzes und der Steuertriiger bevorsteht,
wenn wir nicht durch die energischeste Forderung unserer Stein-
kohlenproduktion dem fortgesetzt wachsenden Passivum dieser Handels-
bilanz entgegenarbeiten.

Staaten, wie Nordamerika, England und Belgien, verdanken
ihren miichtigen industriellen Aufschwung ihrer Kohle. Das niichst-
liegende Beispiel ist wohl Westfalen und Oberschlesien. Wie sind
Industrie, die Stidte und der Wohlstand in Oberschlesien seit
60 Jahren gewachsen! Es ist nicht unmoglich, daB der Vorstof der
Russen in Westgalizien vor allem auch der Eroberung des schlesisch-
mihrischen und oberschlesischen Kohlengebietes galt, denn RuBland
ist ein kohlenarmes Land, und wenn Batum von den Tiirken erobert
werden wiirde, hiitte es weder Kohle noch Petroleum fiir den Betrieb
seiner Eisenbahnen und seine Industrie wire dann noch mehr auf
die Einfuhr von mineralischen Brennstoffen angewiesen. Japan will
schon jetzt auf die Kohlen- und Erzgewinnung in China Beschlag
legen, um dann fiir einen Kampf mit seinen heutigen Alliierten ge-
riistet zu sein.

So liegt auch die Zukunft unserer wirtschaftlichen Entwicklung
in der Steigerung unserer Steinkohlenproduktion, die im Jahre 1912
nur 158 Mill. ¢ betragen hat, gegen 177'1 Mill. ¢ in Deutschland.
Diese unsere Produktion hat sich im Jahre 1913 um nur 07 Mill. ¢
erhiht, ist aber im Jahre 1914 wieder um 1-4 Mill. ¢ zuriickgegangen,
wiihrend sich die Produktion in der Braunkohle sogar um 3'5 Mill. ¢
verminderte. Ostlich von Miihr.-Ostrau gibt es noch Kohlengebiete,
die noch vicht erschlossen wurden, unser groBer Reichtum liegt aber
in Westgalizien. Die Regierung hat dort im Vorjahre von den Erben
nach dem Abgeordneten Dr. R. v. Rappaport die Gewerkschaft
Brzeszeze erworben, deren Besitz an MaBen und Freischiirfen auf der
hier ausgestellten Karte ersichtlich ist. Der Kaloriengehalt dieser
Kohlen variiert von 6200 bis 7600. Nach dem Urteile des Oberberg-
rates Dr. A, Fillunger birgt dieser Besitz wohl die Summe von
300 Mill. ¢ abbauwiirdiger Kohle in seinem SchoBe, tatsiichlich be-
trug aber die Produktion im Jahre 1913 nur.170.964 ¢ gegen 191.504 ¢
im Jahre 1912. Nach Vollendung aller Anlagen kann dieses Werk
500.000 ¢ pro Jahr produzieren. 24 solcher Vollbetriebe miiften noch
neu entstehen, um nur die Steinkohleneinfubr aus dem Auslande zu
ersetzen. Die Gewerkschaft Brzeszeze wird ebenso wie das iibrige
westgalizische Kohlengebiet vom galizischen Kanal durchschnitten.
Dieses Kohlengebiet liegt im Mittel 100 km ostlicher  als die Ein-
bruchstation Oderberg fiir die oberschlesische Kohle, die gegen Wien
gravitiert. Die Kohlen des westgalizischen Kohlengebietes, die nach
dem Westen und Siiden Osterreichs transportiert wiirden, hiitten so-
mit in der Konkurrenz eine Eisenbahnvorfracht von K 8 pro ¢ zu
zahlen, die am Kanal kaum die Hilfte betriigt. Der Bau dieses
Kanals und dessen Fortsetzung bis an die Donau hat somit infolge
der Verbilligung an Fracht seine volle wirtschaftliche Begriindung,
da das Gros dieser Kohle durch ihn sein griBtes Absatzgebiet findet.
Vielleicht werden die Gegner dieser WasserstraBe nach dem Kriege
dieser Anschauung auch noch beipflichten.

Bei Besprechung dieser Verhiiltnisse muB auch die Frage ge-
stattet sein, wie sich die Versorgung mit Kohle in Osterreich-Ungarn
gostalten wiirde, wenn eines Tages dieses Manko an Kohle nicht
mehr vom Auslande bedeckt wiirde? Ich will nur auf den Fall hin-
weisen, daB der Staat, der uns bisher mit den Uberschiissen seiner
Kohlenproduktion versorgte, durch Umstiinde hoherer Gewalt ge-
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zwungen werden konnte, von dem ihm zustehenden Rechte Gebrauch
zu machen, die Ausfuhr zu sperren. Haben wir diesen Fall in jiingster
Zeit nicht beim Getreide erlebt? Italien, Schweden und die Schweiz,
die keine Steinkohle besitzen und auf deren Einfuhr angewiesen sind,
haben uns gezeigt, welchen Weg man auch einschlagen kann, um
sich einen Ersatz fiir die mangelnde Kohle zu schaffen. Sie haben
sich jhre Wasserkriifte bis zum hochstmoglichen MaB dienstbar ge-
macht. Ich verweise anf die Berichte des Professors Budau, des
Oberbaurats Engelmann und des Dr. Zimmermann, daf wir
in der Ausniitzung unserer Wasserkriifte noch sehr riickstindig sind.
Sie sehen daraus, wie sehr és im Interesse unserer Handelspolitik
und Volkswirtschaft gelegen ist, wenn wir die eigenen Hilfsquellen
des Reiches und dessen produktive Kraft zum hochsten Grad der
Selbstindigkeit entwickeln, um vom Auslande unabhingig —
wenigstens auf dem Gebiete der mineralischen Brennstoffe — zu sein,
dessen Suprematie nicht allzu teuer bezahlen zu miissen. Bis zum Ab-
schlusse der von Friedrich List so heiB begehrten mitteleuropiiischen
Zollunion ist noch ein sehr weiter Weg.

Ein Industrieller hat mir einmal erwidert: ,Die weit groBere
Kunst des Produzenten ist, die Ware zu verkaufen, als dieselbe zu
erzeugen®“. In der Kohlenproduktion miissen wir noch 13 Mill. # mehr
erzeugen, um nur das Passivam der Handelsbilanz im eigenen Lande
zu bedecken. Sind wir aber einmal so gliicklich, Uberschiisse ab-
geben zu kionnen, so sind es 3 Nachbarstaaten, die uns den Absatz
jeder voraussichtlichen Menge garantieren. Erstens RuBland, dann
Italien, die Balkanstaaten und die Gebiete am mittellindischen Meere,
endlich aber unser niichster Nachbar Ungarn, der heute schon
3 Mill. ¢ an Steinkohle und Koks einzufiithren gezwungen war.

Dieses groBe Ziel, das ich in meinem Vortrage klargelegt habe,
liegt heute allerdings noch im SchoBe der Zukunft wie die Ver-
wertung des groBen Reichtums an Kohle, den wir tatsiichlich be-
sitzen. Der Staatsmann, der uns von diesem Tribut ans Ausland be-
freit und hiedurch einem wirtschaftlichen Aufschwung die Tore
offnet, setzt sich selbst ein Denkmal aere perennis.

Erwiderung
auf den Vortrag ,Der Auflenhandel und die Handelsbilanz
in mineralischen Brennstoffen“ von Hofrat Prof. Ing.
Artur Oelwein.

Hofrat Oelwein hat mit der gewohnten Griindlichkeit ein
Bild der Kohlenerzeugung, der Ausfuhr und Einfuhr mineralischer Brenn-
stoffe in Osterreich entworfen, Unterstiitzt durch viele in dankenswerter
Miithewaltung hergestellte Zahlentafeln wird Umfang und Art des Ver-
kehres in den Brennstoffen neben ihrem Geldwert in anschaulicher Weise
vorgefithrt. Die Erzeugung ist gestiegen, ebenso Ausfuhr und Einfuhr. Die
letztere in weit hoherem MaBe und der Wert des Unterschiedes erscheint
als Passivum in der Handelsbilanz.

Aus der hier und in Deutschland auf den Kopf der Bevélkerung
gerechneten Kohlenmenge wird die Verteilung auf Industrie und Haus-
brand versucht, Es wird bei Vemnachlissigung des Bedarfes der In-
dustrie aus der Bevélkerungszunahme allein ermittelt, bis zu welcher
Hohe schon in den nichsten 10 Jahren unter sonst gleichbleibenden
Bedingungen die Verschuldung an das Ausland anwachsen miisse,
Diese erschreckend hohe Ziffer machte unverkennbar auf die Anwesenden
einen Eindruck, der um so nachhaltiger wirkte, weil mangels eines Ver-
gleiches mit den Gesamtziffern unserer passiven Handelsbilanz und deren
Analyse jeder MaBstab fiir Abschiitzung ihrer Bedeutung fehlt. Dieser
Abgang ist ein Fehler im Staatshaushalte und miiBte, wenn tunlich,
beseitigt werden. Ebenso sollte die mit dem Kohlenbezuge verbundene
Abhiingigkeit vom Auslande abgeschiittelt werden, da sie unter Um-
stinden Verlegenheiten im Gefolge hat. Die Verwirklichung hiingt nur
von der Beantwortung der Frage ab, ob Osterreich iiberhaupt die not-
wendigen Kohlenmengen schaffen kann.

An einer sehr iibersichtlichen Karte waren Lage wie Grofle der
Steinkohlengebiete in Osterreich und den angrenzenden preuBischen und
russischen Landesteilen zu entnehmen. Ks ist zu ersehen, dafi der galizische
Anteil des den drei Reichen gemeinsamen schlesisch-polnischen Kohlen--

beckens den preuBischen Teil an Ausdehnung iibertrifft, und zufolge der
angefithrten Berechnungen Dr. Petrasc heks soll auch dessen
Kohlenreichtum auBerordentlich groB sein. Es wird an den im Bau be-
findlichen Weichselkanal erinnert, der dieses Gebiet durchzieht, und auf
dessen Bedeutung fiir die Entwicklung desselben, vorziiglich durch
Beeinflussung der Frachtkosten, verwiesen, Wir haben somit in dem galizi-

schen Kohlenbecken, ohne der iibrigen noch wenig oder gar nicht aus-
genutzten Vorkommen an jiingeren Kohlen zu gedenken, die notwendigen
Kohlenvorrite und es eriibrigt nur, sie rascher zu erschlieBen. Bis

jetzt sei entsprechend schnelle Avsdehnung der bergminnischen Unter-
nehmungen durch Freischurfs pekulation sowie mange Inden
guten Willen der Bergwerksbesitzer aufgehalten worden. Das
Hindernis wiire im Wege der Gesetzgebung zu beseitigen, indem
der von dem alten Berggesetz gewihrte Schutz dadurch entzogen
wird, da} die bereits eingebrachte Berggesetznovelle zur Durch-
fithrung gelangt, vielleicht noch durch etwas weiter gezogene En t-
eignungsrechte erginzt wird.

Nach AuBerungen aus dem Kreise der Zuhorer wurde tatsichlich
der Eindruck hervorgerufen, daB es eine Siinde an unserer Wirtschaft
sei, solche Riesensummen an das Ausland zu zahlen und unsere Ver-
schuldung ins Ungemessene zu steigern, wo es doch nur des Abteufens
einiger Schiichte oder der Ubernahme etlicher Betriebe durch den Staat
bediirfte, um den Mangel zu decken. Damit der Festsetzung einer solchen
Anschauung bei den mit den Verhiiltnissen des Kohlenmarktes weniger
vertrauten Zuhérern entgegengewirkt werde, sowie um zu verhindern,
daB der Vorhalt nicht ganz einwurfsfreien Verhaltens der Bergwerks-
besitzer berechtigt erscheine, moge es gestattet sein, die Grimde fiir
die Binfuhr fremder Kohlen anzufiihren,

Osterreich besitzt nicht allzu viel fette Steinkohlen, ist aber reich
an Lagern anderer Kohlen, besonders guter und minderer Braunkohlen.
Wir haben jedenfalls geniigend Kohlen und die im Betriebe stehenden
Gruben sind imstande, zu normalen Zeiten bei ruhiger Entwicklung weit
mehr zu férdern, als verbraucht wird. Nicht Kohlenmangel ist
die Veranlassung zur Einfuhr fremder Kohle, Diese ist ebenso wie die
Ausfuhr das Ergebnis einer zusammengesetzten Wechselwirkung von
vielerlei verschiedenartigen Kriiften. Heizwert, Verkaufspreis und Fracht-
kosten bestimmen den ortlichen Wiirmepreis, und sobald dieser fiir fremde
Kohle niedriger ausfillt als fiir eigene, wird solche eingefiihrt, auch
wenn die heimische unverbraucht liegen bleibt, Einzelne Verbraucher
bevorzugen bestimmte Kohlenqualititen, die im Inlande entweder nicht
um gleiche Preise oder gar nicht zu bekommen sind. Ob Vorurteil oder
wahres Bediirfnis vorliegt, in keinem Fall wird die Einfuhr durch Er-
schlieBung von noch so viel neuen Gruben aufgehalten werden. Um
diesen oder iiberhaupt irgend einen Vorgang bekimpfen zu konnen,
miilite wohl vorerst nach den im Einzelfalle vorliegenden Beweggriinden
geforscht werden. GewiB trachtet jedér Grubenbesitzer gleich allen
anderen Unternehmern, so viel als moglich zu verdienen, und er ver-
dient um so mehr, je grofler die Forderung derselben Anlageist. Da viele
unserer Werke wesentlich mehr liefern kénnten, als sie heute absetzen,
wiirden sie wohl, wenn sie konkurrenzfihig wiren, selbst die Kohlen-
mengen abgeben, die heute vom Ausland hereingefithrt werden. Jede
Widerlegung des Miirchens von der kiinstlichen Drosselung der Forderung
zur Erzielung hoherer Preise kann wohl unterbleiben. Preufische Kohlen
im Norden, englische im Siiden kommen herein, weil sie bevorzugt werden
oder billiger sind. Der unter giinstigeren natiirlichen und staatlichen
Verhiiltnissen Arbeitende ist im Vorteil und verdringt den anderen.
Ob das so sein muBl und ob nicht die Ungunst der Natur durch wirt-
schaftspolitische Maflnahmen ausgeglichen werden kann, ist eine andere
Frage. Die Vermehrung des Anbotes durch ErschlieBung neuer Gebiete
gehirt im vorliegenden Falle nicht dazu, weil sie nicht zu einer Er-
niedrigung des Verkaufspreises filhren kann, Der Preis wird aus den Ge-
stehungskosten und dem iiber diese hinaus zu erzielenden Nutzen ge-
bildet. Die Gestehungskosten sind durch die ortlichen Erzeugungs- und
Absatzverhiiltnisse gegeben, wenig verinderlich und fiir den Preis aus-
schlaggebend. Der Nutzen wird durch Angebot und Nachfrage, durch
den Wettbewerb um den Absatz meist in so engen Grenzen gehalten,
daB eine namhafte Verringerung desselben nicht mehr muglich ist und
selbst der giinzliche Verzicht auf den Nutzen wiirde den Verkaufspreis
nur wenig beeinflussen, Gestehungskosten und Abfuhrkosten allein gind
fir den Wettbewerb mit der fremdliindischen Kohle ausschlaggebend,
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F¥  Konnten die Gestehungskosten bei uns heruntergedriickt werden
und warum sind sie bei uns hoher als in PreuBisch-Schlesien und in
England ? Warum kann England und PreuBisch-Schlesien billiger liefern
als wir selbst ? Die Bedingungen fiir die Kohlengewinnung sind dort
und hier sehr ungleich, Wir haben viel weniger michtige, unreinere
und nicht so ungestorte Kohlenfloze, wodurch die Grubenkosten viel
hiher werden als dort bei den michtigen, von Einlagerungen freien,
wenig gestorten Flozen. England baut viele Floze von etwa 4m
Miichtigkeit, die preuBisch-schlesische Kohle wird in Flozen von 4
und 6, ja von 8m erhaut. In Mihrisch-Ostrau geht der Abbau
hauptsiichlich in Flozen von 04 bis 1-1m um und nur Karwin hat
iitber 2 m Kohle. Dieser Unterschied ist in keinerlei Weise auszugleichen.
Wir haben trotz der ungiinstigeren Vorbedingungen mit wesentlich
héheren Belastungen durch Steuern und sozialpolitische Mafinahmen zu
rechnen, Obgleich Osterreich auf industriellem Gebiete durchaus nicht
an der Spitze steht, wurde zum Beispiel hier zuerst eine kiirzere
Arbeitszeit eingefithrt. Wenn auch diese und andere Einfilhrungen im
Sinne der Arbeiterfiirsorge zu begriiBen sind, bedingen sie doch abermals
eine Erhthung der Cestehungskosten, Es darf nicht iibersehen werden,
daB im Siiden die billige Schifisfracht eine Rolle spielt, daf die tarifarische
Behandlung hier und in Deutschland grundverschieden ist. Deutschland
hat Rohstofftarife und gewihrt auf diese noch Ausfuhrbegiinstigungen,
withrend zu unseren hohen Frachtsiitzen noch unter dem Namen von
AnschluB., Ubergangsgebiihren usw. eine so nambafte Frachterhohung
tritt, daB unsere Kohlen bei kurzen Strecken ungiinstiger gestellt sind
als die deutschen auf grofie Entfernungen.

Vielleicht werden einige Beispiele den Sachverhalt verdeutlichen.
Is ist bezeichnend, daB selbst in Ostrau, dem Mittelpunkte unserer Stein-
kohlenférderung, ganz abgesehen von Zeiten der Kohlenknappheit, gut
rechnende Unternehmungen preuBische Kohle verwenden. In Ostgalizien
wurde von einem halbbffentlichen Institut, zu dessen EinfluBbereich
auch eine leistungsfihige Grube gehort, eine Fabrik gebaut und mit er-
heblichen Kosten fiir die ausschlieBliche Verwendung dieser Kohle ein-
gerichtet, Aber es muBte zu preuBischer Kohle iibergegangen werden,
weil selbst bei Uberlassung der Kohle fast zu dem Selbstkostenpreise
im Betriebgjahr K 4000 mehr fiir Feuerungsmaterial anzulegen waren
als bei Verwendung besserer und noch etwas weiter gelegener preufischer
Kohle. In unseren Seehiifen werden fiir die Schiffshekohlung grofie Mengen
englischer Kohlen verwendet. Die naheliegenden guten Kohlen reichen
nicht hin, die Kohlen aus dem Norden werden durch die Fracht zu sehr
verteuert. Einige Schiffsgesellschaften lehnen ebenso wie unsere Kriegs-
marine oOsterreichische Kohlen iiberhaupt ab, weil sie angeblich ihren
Bediirfnissen nicht geniigt.

Auch wenn die Anzahl der fordernden Schichte nach den vor-
geschlagenen MaBregeln auf das Doppelte steigen wiirde, méchten sie
beziiglich der Einfuhr keinen Wandel schaffen, so lange die preuBische
Kohle nicht erheblich im Preise steigt. Wenn die Annahme zutreffen wiirde,
daB die Binfuhr durch den Mangel an eigener Kohle bedingt ist und nicht
rein kaufminnische Erwiigungen dariiber entscheiden wiirden, wiekonnte
die Einfuhr englischer Kohle bis in das Herz Deutschlands erkliirt werden ?
Dort ist sicher geniigende Kohle entsprechender Qualitiit vorhanden, aber
das WasserstraBlennetz 1iBt die an sich billige englische Kohle wohlfeiler
an Ort und Stelle schaffen,

Wenn es moglich wiire, die Zahlungen an das Ausland fir den
Bezug fremder Kohlen durch Erhohung der Erzeugungsfihigkeit im
galizischen Becken einzuschrinken und so die beklagte finanzielle und
materielle Abhiingigkeit zu vermindern, hiitte der Staat ja selbst Ge-
legenheit dazu. Er hat das riesige Kohlenfeld von Brzeszcze erworben
und ist sicherlich weder dufth das veraltete Berggesetz noch durch die
Engherzigkeit der Bergwerkseigner gehindert, es in groBziigigster Weise
aufzuschlieffen und avszubeuten.

Der AufschluB neuer Reviere kann allmihlich oder sprungweise
vor sich gehen, immer muf er im Einklang mit den wirtschaftlichen
Maglichkeiten bleiben, st Aussicht, gréBere Kohlenmengen als bisher mit
Nutzen abzusetzen, dann ist das fiir den Unternehmungsgeist Anreiz genug,
weitere Gruben anzulegen, War die Berechnung falsch, dann kommen
sie zum Frliegen oder fristen ein ertragloses kiimmerliches Dasein in
der Erwartung besserer Absatzverhiiltnisse, nur um die anfgewendeten
Kapitalien nicht verloren geben zu miissen. Durch gezwungene MaB-
nahmen, besonders durch Anderungen der gesetzlichen Voraussetzungen,

kann die Vermehrung der Kohlenerzeugung nicht geférdert werden,
wenn nicht fiir Absatzmoglichkeit gesorgt wird, zu welcher auch der teil-
weise Ersatz der fremden Kohle gehort, Hier wire eher durch vor-
sichtig erwogene Frachtentarife und Frachtenbegiinstigungen zu helfen.
Dadurch wiirde das Passivum der Handelsbilanz verringert werden,
gewisse Kohlenreviere wiirden aufbliihen und besonders Wien erbielte
billigere Kohlen.

Die Unzulidnglichkeit des bestehenden Berggesetzes wie die
Schattenseiten des Freischurfwesens werden ja allseitig beklagt. Doch ist
die Behauptung von dem schidigenden EinfluB der Freischurfwirtschaft
auf die ErschlieBung neuer Koblengebiete in dieser allgemeinen Form
ein offenbarer Irrtum*). Sie ist ja mitunter dem ernsten Bergbautreiben-
den recht unangenehm, ist aber im groBen Ganzen der Eréfinung neuer
Felder nicht hinderlich. Auf die Auseinandersetzungen iiber die von der
Einbringung der Berggesetznovelle fiir die Allgemeinheit erhofften Vor-
teile einzugehen, ist hier nicht der Ort.

Vorstehende Ausfithrungen sollen insbesondere darlegen, daf
weder das Berggesetz noch die Freischurfspekulanten und noch weniger
die Bergwerksbesitzer schuld tragen, daf inOsterreich nicht mehr Kohle
gefordert wird. Es soll damit vorziiglich gezeigt werden, dafl Kohle ein-
gefithrt wird, nicht weil hier zu wenig Kohle angeboten wird, sondern
weil die auslindische Kohle billiger erzeugt und daher billiger ge-
liefert wird oder besser, deswegen in manchen Fillen wirtschaftlicher ist.

Maz Moller,

Bergbauingenieur.

Mitteilungen aus verschiedenen Fachgebieten.

Aufgaben der deutschen Industrie aus AnlaB des Krieges. Tm
Februarheft d. J. der Monatsschrift ,,Technik und Wirtschaft** schreibt
Schulz-Mehrin, Grunewald, iiber dieses Thema. Bei der UngewiB-
heit iiber die Dauer des Krieges darf sich die deutsche Industrie nicht mit
AugenblicksmaBnahmen begniigen, sondern mufB trachten, sich weit-
gehend neu zu orientieren,weil auch nach einem endgiiltigen Siege Deutsch-
Jands und seiner Verbiindeten ein Boykott ihrer Waren, trotz deren
besserer Beschaffenheit und groBerer Preiswiirdigkeit seitens der unter-
legenen Gegner wahrscheinlich ist. Zwei Ziele werden auf diesem Wege
der deutschen Industrie gesteckt sein. In allererster Linie wird sie trachten
miissen, den Inlandmarkt durch Anpassung an seine Bediirfnisse
moglichst vollkommen zu erobern, und zweitens, neue Absatz
gebietezu finden, da die jetzt feindlichen Linder ihr wohl auf lingere
Zeit noch verschlossen bleiben werden. Was den ersten Punkt betrifft,
so zeigt die Statistik, daB zwar im ganzen die deutsche Ausfuhr von
Industrieerzeugnissen, insbesondere von fertigen Waren, erheblich grofer
ist als die Einfuhr, da aber immer noch eine nicht unbetriichtliche Einfuhr
besteht, die recht wohl von der eigenen Industrie gedeckt werden konnte.
So betrug im Jahre 1913 die Ausfuhr von fertigen und halbfertigen Waren
7-54 Milliarden Mark, die Einfuhr hingegen 2-72 Milliarden Mark. Gerade
jetzt, wo der fremde Wettbewerb ausgeschaltet ist, mufl die Industrie
alles daran setzen, den Inlandmarkt vollstindig zu erobern, und durch
Vervollkommnung ihrer Fabrikation in den Stand kommen, den Wett-
bewerb auf dem miBgiinstigen Auslandmarkt wieder aufzunehmen und
eine betriichtliche Ausfuhr zu erzielen. Die eingefiihrten Industrieerzeug-
nisse sind fast durchwegs keine solchen, die nicht ebensogut und preiswert
im Inland hergestellt werden kinnten. Diese Einfuhr erklirt sich teils
durch die spitere Entwicklung der deutschen Industrie, teils durch eine
althergebrachte Vorliebe der Deutschen fiir alles Fremde, welch letzter
Umstand bekanntlich oft groteske Erscheinungen zeitigt. (Beispiel: Hand-
schuhe, Tuche, Putzartikel in Deutschland erzeugt, ins Ausland aus-
gefithrt und als englische oder Pariser Ware wieder eingefiihrt.) Die
Tndustrie selbst muB sich daher aufklirend an das Publikum
wenden, da der Handel solche Aufklirungsarbeit kaum leisten wird.
Anders liegen die Verhiltnisse bei den Rohstoffen, von welchen im
Jahre 1913 um rund 5 Milliarden Mark (46:5%, der Gesamteinfuhr) fiir
Industrie und Landwirtschaft eingefithrt wurden. Unter diesen Roh-
stoffen befinden sich nun neben Naturerzeugnissen, wie Wolle, Baumwolle,
Seide, auch verschiedene Kunsterzeugnisse, wie Kunstseide, Anilin,
Ammoniak, Holzgeist, Schwefelsiure, ferner Naturerzeugnisse, die
kiinstlich herstellbar sind, wie Kampfer und Diingemittel. Die genannten
Kunsterzeugnisse werden heute schon in Deutschland in betréchtlicher
Menge herﬁestellt und auch ausgefithrt. Hier gilt es also nur noch, den
Inlandmarkt vollstindig zu erobern und die Ausfuhr zu steigern. Von

rofler Bedeutung wiirde es sein, wenn die Anstrengungen, ﬁautsolmk
tinstlich herzustellen, von Erfolg gekrént wiren; denn die deutsche
Einfuhr an Kautschuk betrigt fast 2%0 Mill. Mark. Ebenso wichtig wire
der Ersatz fiir Jute (Versuche mit Nesselpflanzen), die Herstellung
synthetischen Zuckers und kimstlichen Alkohols, um grofie Bodenfliichen
fiir den Anbau von Getreide und Gespinstpflanzen frei zu bekommen.

*) Armerkung der Schriftleitung: Ditsir Anschauur g kéinen wir uns nicht
anschliefen. Die rein spekulative Belegung wiclitiger Kohlengebicte mit Freischiirfen
ist zweifellos ein Hindervis for die Entwicklung der Kohlenproduktion,
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Bei der grofien Produktion an Zucker miifite der Marmeladen-, Schoko-
laden- und Zuckerwarenindustrie ein besonderes Augenmerk zugewendet
werden, um einen groferen Inlandverbrauch durch Werbetiitigkeit und
Aufklirung zu schaffen. Was die Neuorientierung in der
Ausfuhr betrifit, so mul die deutsche Industrie noch vielmehr als
bisher sogenannteQualititsindustrie werden und sich auf noch
mehr Gebieten als bisher eben durch Qualititsarbeit eine Monopolstellung
erringen, die sie zum Beispiel heute bereits in der Farbenindustrie, zum
Teil auch in der elektrotechnischen, der Instrumenten- und'der chemischen

I
l

*

Industrie einnimmt. Die hochwertigen, schwer herzustellenden Waren |

dieser Industrien kinnen unsere Feinde zum Teil schon jetat im Kriege
nicht entbehren und werden sie nachher erst recht nicht missen maogen,
Hochwertige Waren brauchen auch keine Zollschranken zu fiirchten,
weil sie von den einmal daran gewohnten Verbrauchern nicht leicht
entbehrt werden konnen und weil bei ihnen der Gewinn in der Regel
so groB ist, daBl er auch hohe Zolle vertrigt. Auch die fortschreitende
Industrialisierung der Welt vermag den Absatz hochwertiger Waren nicht
einzudimmen. Eme Industrie, die hochwertige Waren erzeugt, hat sogar
ein Interesse daran, dal immer mehr Volker industriell werden, denn die
Erfahrung zeigt, daB der Bedarf eines Volkes an Industrieerzeugnissen,
und zwar an besseren, in dem MaBe steigt, wie es selber industriell wird.
Das beweist am schlagendsten das Beispiel Japans, Die Einfuhr von Europa
niach Japan hatte, bevor dieses Land eine eigene Industrie besaB, einen
Wert von 50 Mill. Mark jahrlich; heute, wo Japan sogar schon Kriegs-
schiffe baut, hat diese Einfuhr einen Wert von 300 Mill. Mark. Damit aber
in einem etwaigen kiinftigen Kriege die deutsche Ausfuhr — und auch die
Einfuhr — nicht wieder im gleichen MaBe bedroht ist wie jetzt, muB die
deutsche Aus- und Einfuhr moglichst nach solchen Gebieten gelenkt
werden, die auch auf dem Landwege erreichbar sind, das ist jene
zusammenhiingende, siidostlich gerichtete Linderkette, die mit Osterreich.-
Ungarn beginnt und iiber die Balkanhalbinsel und Kleinasien bis zum
persischen Meerbusen und zum Roten Meere reicht. Verfasser spricht
die Meinung aus, daB die jetzigen Ereignisse einauchwirtschaftl ich
“innigeres Verhiltnis, vielleicht eine Zollgemeinschaft,
zwischen dem Deutschen Reichund Osterreich-Un arn
zeitigen werden. Dadurch wiirde sich zu allererst der deutschen In ustrie
ein sehr aufnahmsfihiges Absatzgebiet in Osterreich und Ungam er-
schlieBen, die beide nicht reich genug an Kohlen und Eisen sind, um selbst
den eigenen Bedarf an Maschinen, Farbstoffen und anderen chemischen
Erzeugnissen aus der Kohle zu decken. Der Reichtum Osterreich-Ungams
an landwirtschaftlichen Erzeugnissen deutet vielmehr auf die Ent.
wicklung einer hiemit zusammenhiingenden Industrie: Nahrungsmittel-
industrie, Brauereien, Brennereien, Spinnereien wund Webereien, holz-
verarbeitende Industrie. Die stirkere Entwicklung dieser Industrien in
Osterreich-Ungarn wiirde fiir Deutschland einen steigenden Absatz an
den dafiir erforderlichen Maschinen, Einrichtungen und Hilfswaren,
insbesondere chemischen Erzeugnissen, bedeuten. Schon heute ist Oster.
reich-Ungarn nach GroBbritannien der beste Abnehmer Deutschlands,
Die deutsche Ausfuhr nach den Balkanlindern und nach der Tiirkei
liBt sich noch ganz gewaltig steigern; in der Tirkei steht Deutschland
erst an fiinfter Stelle, nur in Rumiinien an erster. Diese Liinder wiiren
wohl durch Eisenbahnen noch mehr als bisher zu erschlieBen, womit
Deutschland in Kleinasien bereits begonnen hat. Dann wiiren die natiiy-
lichen Industrien dieser Linder zu entwickeln, das heiBt die Gewinnun
von Bodenschitzen und die Industrien, die sich auf landwirtschaftliche
Erzeugnisse aufbauen. Der Anbau von Baumwolle kénnte in Mesopota-
mien nach Einrichtung von Bewiisserungsanlagen ebenso gut oder noch
besser wie in Agypten betrieben werden ; die Seidenzucht wiire zu férdern.
Als Beispiel diene die Entwicklung Agyptens, dessen Einfuhr im Laufe
von 20 Jahren von 160 Mill. Mark auf 500 Mill. Mark und dessen Ausfuhr
von 280 Mill. Mark auf mehr als 600 Mill. Mark gestiegen ist. Nach der
politischen Entwicklung, wie sie sich jetzt anzubahnen scheint, braucht
uibrigens Deutschland auch nicht mehr auf Betiitigung in Persien, Syrien
und Arabien zu verzichten und diese Linder ohne weiteres Rufland,
England und Frankreich zur¥wirtschaftlichen ErschlieBung und Aus.
beutung zu iiberlassen. Daf die heute neutralen Liinder auch kiinftig
in erster Linie zu beachten sein werden, ist natiirlich. Es erscheint daher
wiinschenswert, daB man kiinftig die Hauptanstrengungen auf eine
Erweiterung der Ausfuhr nicht mehr nach den jetzt gesperrten Lindern,
sondern nach den oben gekennzeichneten Gebieten richtet. —
Einige neuere Ausfilhrungen von Schwimmbassins in
Eisenbeton. In den letzten Jahren hat sich die Herstellung von
Schwimmbecken aus Eisenbeton sebr eingobiirgert. Diese Becken sind
gegeniiber den frither gebriiuchlichen, schwerfiilligen und teueren
Ausfithrungen aus Mauerwerk oder Stampfbeton meistens wesentlich
billiger, immer aber wesentlich besser. Es ist bekannt, daB die groBen
wechselnden Lasten eines solchen Wasserbeckens, besonders bei
schlechtem Untorg-rund, fast immer zu RiBbildungen fiihren. Solche
Risse sind nur schwer auszubessern, vielfach als ﬁaarrine iitberhaupt
nicht zu entdecken und geben daher Anlaf zu bestiindigem Wasser-
verlust. Das durchsickernde Wasser bedeutet aber bej spiirlichem,
teuerem Wasserzuflu eine Verteuerung. AuBerdem durchweicht es
den Boden und vergrifert so mit der Zeit die entstandenen Risse.
Eisenbeton verhiilt sich in diesem Fall wesentlich giinstiger, da ein
richtig konstruiertes Becken Risse nur in sehr geringem MaBe zeigt.
Auch die absolute RiBfreiheit ist durch entsprechenden Material.
aufwand zu erreichen, wie unsere groBen modernen Badeanstalten
zeigen, bei denen.sich vielfach unter dem Schwimmbassin noch aus-

gedehnte Riume befinden. Auch offene Sommerschwimmbider W%;delt
in kleineren Orten immer hiufiger ausgefiibrt, da sie zufolge lehge
fallens der teueren Halleniiberdeckung relativ billig sind. Auch s{:? e
ganz einfache Schwimmbecken lassen sich vorteilhaft aus Eisen e}l.h
herstellen. In der Zeitschrift ,Gesundheits-Ingenieur* finden sic
solche Anlagen beschrieben. ’ X
Die éemeindo Niesky in Schlesien (2700 Einwohner) besxtzf
ein 85 m langes, 12 m breites und 065 bis 280 m tiefes Wtfg?)e'
becken von 700 m® Inhalt. Die Eisenbetonwinde rt:xchen bis 1 -h :'
iiber Erdboden und sind ringsherum mit einer Bischung vqrs% °n’
so daB das ausgehobene Erdmaterial ungefibr das fir die Bose uEg
erforderliche Quantum deckte. Die Moglichkeit einer k'unst'hchen l_'t
wirmung des Wassers ist vorgesehen. Das Becken ist innen mi
einem einfachen Zementputz versehen. g
Das Sommerschwimmbecken der Stadt Rud olstaet ist -’d{';
lang, 24 m breit, 065 bis 2:80 m tief. Es faBt 1500 m® Wasser, l;o
einem Bruunen entnommen werden, da die Saale durch mdusmj\b-
Anlagen zu sehr verunreinigt ist. Das Wasser kann durch den
dampf des stidtischen Elektrizitiitswerkes gewirmt werden. L
Die Stadt Seidenb er g (Oberlausitz, 2500 Einwohner) besitz
ein Schwimmbecken von 20 m Liinge, 8 m Breite, 065 bis 280d7"
Tiefe und 290 m?® Inhalt. Das Becken besteht aus Eisenbeton, das
Wasser kann vorgewiirmt werden. i . bad
Die Stadt Niirnberg hat ein groBeres stidtisches Volks a't
errichtet, das 3 Schwimmballen enthilt; die eine fiir Miinner ";l.
einem Becken von 30 m Liinge, 12m Breite und 530 m*® Inha ti
ferner eine zweite Miinnerschwimmballe 28!/, m lang, 11!/, m brei
mit 485 m® Inhalt; schlieBlich ein Damenschwimmbad 24/, m lang,
11"/, m breit mit 405 m® Inhalt. Die drei Becken bestehen samt der
ganzen Hallenkonstruktion aus Eisenbeton und sind i_luf Pfeiler
gelegt, so daB sie von allen Seiten, auch von unten, freisteben. Die
Becken sind mit glasierten Kacheln ausgekleidet, und zwar mit
blauen unter dem Wasserspiegel, mit weiBen iiber dem Wasserspiegel.
Ing. Ernst Schick.

Rundschau.

Erhéhung der Stabeisenpreise. Der Preiserhohung fiir Grob- und
Feinbleche ist nunmehr die Erhohung der Stabeisenpreise gefolgt. Am
2b. Februar ist der Stabeisenpreis fir 1¢ um K 175 hinaufgesetzt worden.
Es ist die zweite Preiserhthung in diesem Jahre. Ende Jinner wurden be-
kanntlich die sogenannten Kampfpreise, die seinerzeit gegen das Rokycaner
Werk verfiigt wurden, aufgelassen und damit eine Preiserhdhung dureh-
gefiihrt, die sich je nach der Relation zwischen 70 h und K 3 bewegte. Nach
der nunmehr durchgefiihrten, durch die Steigerung der Eisenpreise in Deutsch-
land veranlaBten Preisfestsetzung stellt sich der Preis fiir Stabeisen gegen-
wiirtig bei groBen Beziigen auf K 2375, fiir Hindler entsprechend hoher. =

Der Geschifisgang in der Zementindustrie. Die Zementwerke haben
im Laufe des heurigen Jahres versucht, in einzelnen Relationen hihere Preis-
anforderungen zu stellen. Mit Riicksicht auf stirkere Unterbietungen aulber-
halb des Kartells stehender Fabriken mubten diese Preiserhchungen aber
wieder zuriickgezogen werden, so daB ungefihr die Preise des Vorjahres
wieder Geltung haben. Die Fabriken arbeiten noch immer mit grofieren
Betriebseinschriinkungen. Das Kartellabkommen sieht die Bestimmung vor,
daB, falls einzelne Fabriken das ihnen zugewiesene Kontingent iiberschreiten,
wihrend andere hinter ihrer Quote zuriickbleiben, ein Ausgleich durch eine
Barvergiitung hergestellt werden soll. Nun hat sich seit Kriegsausbruch
wiederholt der Fall ergeben, daB einzelne Fabriken nicht in der Lage waren,
ihr Kontingent in eotsprechendem Mafe auszuniitzen, anderen dagegen infolge-
dessen bedeutende Mehrauftriige zukamen, ohne daB aber dadurch ihr Kon-
tingent {iberschritten worden wiire. Aus diesem Anlasse haben nun Fabriken,
die einen bedeutenden Ausfall erlitten haben, Forderungen nach einer Ver-
gitung durch jene Werke erhoben, die besser abgeschnitten haben. Uber
den Ausgleich dieser Differenzen schweben noch Verhandlungen. 5y

Giinstige Verkehrsentwicklung der deutschen Eisenbahnen. Die Ver-
kehrseinnahmen der deutschen Eisenbabnen betrugen im Dezember 1914, in /o
der Einnahmen im gleichen Monat des Vorjahres dargestellt, im Personen-
verkehre 79, im Giiterverkehre 96. Im November 1914 betrugen die en}'
sprechenden Prozentsiitze 74, bezw. 79 und ing August 1914 56, bezw. 42.' Die
Einnahmen zeigen somit eine stetig fortschreitende Richtung und im Gll'w"
verkehre ist im Dezember nahezu die volle Héhe des Vorjahres erreicht
worden. -
Lokomotivhestellung fiir die Staatsbahnen. Das Eisenbahnministerinit
hat zwei Teilbestellungen von Lokomotiven vollzogen. Die eine umffﬁ‘ 60,
die zweite 150 Lokomotiven mit einem Gesamtaufwande von 25 Mill. Kronen.
Die Ablieferung soll im Laufe des heurigen Jahres erfolgen. L]

Die Beschiftigung der Ziegeleien. Die Ziegeleien beabsichtigen, 1™
heurigen Jahre, soweit sich im gegenwiirtigen Zeitpunkte iiberhaupt Ent-
schlieBungen fassen lassen, ihren Betrieb sehr spiit aufzunehmen. Eine eigent-
liche Ziegelkampagne diirfte sich nicht entwickeln. Die Fabriken haben aus
dem Vorjahre noch bedeutende Vorriite und sind der Ansicht, dab sie "{“
diesen die Nachfrage befriedigen kinnen. Die private Bautiitigkeit diirfte relativ
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gering sein und Bestellungen von Ziegeln sind nur fiir drarische Bauten zu
erwarten. Obwohl die Ziegeleien sich in den letsten Jahren in erhohtem
MaBe auf den maschinellen Betrieh eingerichtet haben, brauchen sie doch
immerhin eine grifiere Anzahl gelernter Arbeiter, die ihnen unter den gegen-
wiirtigen Verhiiltnissen nicht zur Verfiigung stehen. Sie wollen daher die
weitere Entwicklung abwarten, bevor sie iiber die Aufnahme des Ziegelschlages
schliissig werden, .
Waggonbestellungen fiir die Staatsbahnen. Den Waggonfabriken sind
Anfang Mirz 1. J. die Bestellbriefe der Staatseisenbahnverwaltung auf
Lieferung von 3500 offenen und 1500 gedeckten Waggons zugegangen. Der
Wert der Bestellung betriigt 250 Mill. Kronen. .
Die Betriebseinnahmen der Aussig-Teplitzer Bahn. Im Februar 1915
wurden anf dem Gesamtnetze der Aussig-Teplitzer Bahn um K 371.403 weniger
als im gleichen Monate des Vorjahres eingenommen. Auf den Linicn des alten
Netzes wurden befordert: 305.133 (— 39.015) Personen und 592.531 (— 219.624) ¢
Giiter. Die Einnahmen jm Februar betrugen K 827.7556 (— 308.708) und seit
Jahresbeginn K 1,968.514 (— 407.476). Auf der Lokalbahn Teplitz(Settenz)—
Reichenberg wurden im Februar 129.828 (— 4466) Personen und 69.712
(—27.730) ¢ Giiter befordert. Die Einnahmen betrugen K 239.332 (— 62.69).
Die Gesamteinnahmen vom 1. Jiinner bis Ende Februar betrugen K 531.675
(— 84.644), %,
Buschtshrader Bahn. Die Einuahmen der Buschtthrader Bahn im
Monat Februar 1915 verzeichnen einen Ausfall von K 336,400 gegeniiber dem
Vorjahre. Grofitenteils ist diese Mindereinnahme auf den Riickgang der Kohlen-
transporte zuriickzufiihren; es wurden niimlich um za. 92.000 £ Kohlen weniger
verfrachtet als im Februar 1914, An diversen Giitern wurden um za. 20.000 ¢
weniger beférdert. Die gesamten Einnahmen in den ersten 2 Monaten zeigen
ein Minus von K 521.500.
Starker Rilckgang der Einnahmen der Suezkanal-Gesellschaft. Die
Einnahmen der Suezkanal-Gesellschaft betrugen in der Woche vom 21. bis
zum 28, Februar 1, J. F 2,010.000 gegen F 3,180.000 in der gleichen Woche
des Vorjahres und vom 1. Jinner bis 28. Februar 1. J. F 14,010.000 gegen
F 21,670.000 im Jahre 1914. %
Der englische Uberdreadnought »Queen Elizabethe, der sich ebenfalls
an der BeschieBung der Dardanellenforts beteiligte, ist das gewaltigste Kriegs-
schiff, das je die Meere befuhr. Bei einer Wasserverdringung von 27.50(?‘
hat es eine Fahrgeschwindigkeit von 256 Knoten, wird ausschlielich mit O1
geheizt und ist mit acht 38 cm-Geschiitzen und zwdlf 15!/, cm-Kanonen be-
waffnet. Es ist erst ganz vor kurzem fertig geworden. %

Die Ausriistung des Triester Hafens. Unter Bezugnahme auf die
vorjithrigen Mitteilungen dieser »Zeitschrifte iiber die Ausriistung des Triester
Hafens ist Folgendes zu erwithnen :

Im alten Freigebiete wurde das Parterregebiinde Nr. 8 ab-
getragen und auf dessen Baufliche die Fundierung fiir das mehrstockige
Tabakmagazin in Angriff genommen, welche der sehr ungiinstigen Untergrund-
verhiiltnisse wegen bedeutende Schwierigkeiten bietet. Das Magazin Nr. 28
wit 5000 m? Belagfliiche wurde dem Betriebe iibergeben und wird vorwiegend
zur Finlagerung von Zucker verwendet. Das unweit von diesem Lagerhause
errichtete Gebiude fiir die Transformatorenstation ist einschlieflich der elektro-
technischen Einrichtungen (Transformatoren, Umformer, Schalttafeln gsw.)
fertiggestellt worden. Zugleich wurde das ganze alte Freigebiet an die Uber-
landzentrale der sOfficine elettriche dell’ Isonzo« angeschlossen. Der bezogene
Strom dient fiir Licht. und Kraftzwecke und wird iiber 4 Speisepunkte mittels
ungefihr 15.000 m Kabelleitungen im Hafengebiete verteilt. Das Gebiiude mit
den Wohlfahriseinrichtungen fiir die Arbeiter wurde seiner Bestimmung iiber-
geben und fand vielseitigen Zuspruch. Unweit desselben und der Ausfahrten
des Freigebictes werden automatische Briickenwagen fiir Zollverwiigungen
errichtet. Eine Briickenwage von 40 ¢ Tragfibigkeit fiir Eisenbahnwagen “ge-
langte am Molo IV bereits zur Aufstellung. Auch im Jahre 1914 sind 4 Stiick
Wagendrehscheiben von 66 m Durchmesser als Ersatz kleinerer verlegt
worden, Der Zollhafen hat nennenswerte Ausriistungen nicht erfahren,
dagegen ist diese Aktion im Franz Josef-Hafen nach Zulissigkeit qer auber-
ordentlichen Verhiltnisse fortgesetzt worden. Der Aufbau des Ms'guu.:s Nr. 72,
welches bedeutende Eisenbetonkonstruktionen aufweist, befindet sich im vollen
Zuge; doch wird die Inbetriebsetzung dieses mehrstockigen, lbf)m langen
Lagerhauses vor Jahreswende nicht erfolgen konnen. Auf den M(:ll V und VI.
ist das Fundament fiir je einen Hangar (Nr. 53 und 65) durcl.lgefn.hrt w?rden,
der beziigliche Aufbau harrt der Genehmigung. Mmlerweile. lief die Regierung
zur Bekfimpfung der Arbeitslosigkeit auf dem Molo VI eine Strecke der ge-
planten Hauptstrafle samt Kanalisation durchfiihren. Geﬁg_n_-l_&hresschlw.Wﬂf
auch das bedeutende Gebiude fiir die Transformatorenstation und Werkstitten
baulich beendet und auch mit den wichtigsten elektrotechnischen Einrichtungen
versehen, so dafl kurz daranf auch der Franz Josef-Hafen an die Uberland-
zentrale der »Officine elettriche dell’ Isonzo« augeschlossen- werden komllte.
Auch in diesem Hafen war eine Ausgestaltung des Kabelnetzes erforderhc!l.
Da auf dem Molo V vorderhand die Kohlenlager bestimmt sind, wurden in
dessen Nithe Briickenwagen von 10 und 40¢ Wiigefthigkeit errichtet. Eine

dieser Wagen dient dem Bahnverkehre und wird mit elektrisch betriebener
Auslésevorrichtung ausgeriistet. Die Anlagen des ehemaligen Llovyd-
arsenals, welche in das drarische Eigentum iibergegangen sind, wurden
auch kommerziell verwertet. Abgesehen von Abtragungen wenig. ausniitzbarer
Schuppen und Baulichkeiten sind Kanalisations-, Strafen- und Adaptierungs-
arbeiten durchgefiihrt und insbesondere Eisenbahngleise hergestellt worden,
welche an das Netz der Staatsbahnen angeschlossen sind und die Bewiiltigung
des regen Baumwollverkehrs ‘ermdglichten. Zeitweilig lagerten in den be-
zeichneten Anlagen Ballen im Werte von |18 Mill. Kronen. Im chemaligen
Lloydarsenale hat die Seeverwaltung eine Reparaturwerkstitte fiir die Bagger-
regie einrichten lassen. Gasp

Bauten im Triester Hafen. Scebauten im Zollhafen. Im
Jahre 1914 wurde die Umgestaltung des iiulleren Bootshafens beim Leuchtturm
in Angriff genommen. Diese Hafenanlage, welche zar Entlastung”des Hafens
in der Sacchetta ausgebaut werden soll, bestebt in der in seiner Achse zwei-
mal gegen Siid-West, sodann gegen Siiden gebrochenen Verliingerung des he-
stehenden nérdlichen Schutzmolos um insgesamt 330.m7und in“der gerad-
linigen Verliogerung des ebenfalls bestehenden siidlichen Schutzmolos um
56 m. Im vergangenen Jahre wurde fiir die Herstellung des im Mittel 11 m
hohen, bis zur Tiefe von bm unter dem Wasserspiegel reichenden Fundament-
steinwurfes etwa die Hiilfte der erforderlichen Materialmenge verwendet. —
Franz Josef-Hafen. Fir den noch im Bau befindlichen Molo VI sind
die unterseeischen Umfassungsmauern aus kiinstlichen Blocken sowie die ge-
samte Kernanschiittung bis auf geringfiigige Auffiillungen hinter den noch
zu errichtenden Teilen des iiberseeischen Ufermauerwerkes vollendet worden.
In der Herstellung des iiberseeischen Ufermauerwerkes ist im Jahre 1914
kein nennenswerter Fortschritt zn verzeichnen. Die Vollendung dieses Bau-
werkes und damit der gesamten nach dem Programme des Jahres 1903 herzu-
stellenden Hafenanlagen ist mit Ende des Jahres 1915 zu gewdrtigen. Zu
Beginn des Jahres 1914 ist der Bau des letzten, im Gesamtprojekte des
Jahres 1903 fiir eine spiitere Bauperiode in Aussicht genommenen Molos VII
mit einem Kostenaufwande von K 15,800.000 der Adriatischen Hafenbau-
Unternchmung zur Ausfiihrung iibergeben worden. Dieses Bauwerk wird mit
ciner 110 m langen Anschlufiriva an das Siidende der Riva VII angeschlossen
werden. Die an der Nordseite 620 m, an der Siidseite 600 m messende Um-
fassungsmauer des 190 m breiten Molos wird 115 m unter dem Wasserspiegel
angelegt werden und 4m iiber Wasser ragen. Der landseitige Anschluf des
Molos wird durch eine im Mittel 220 m breite und 330 m lange Plateau-
anschiittung gebildet, welche den Molo mit dem hinter der Riva VII befind-
lichen Hafenplateau verbindet. Zur Herstellung dieser Plateananschiittung
sind im Jahre 1914 rund 400.000 m® Steinmaterial hauptsiichlich unter Wasser
geschiittet worden. Die Rekonstruktionsarbeiten im Neuen Hafen (altes
Freigebiet), welche in der Ausfilllung der im Laufe der Jahre in den unter-
seeischen Ufermauern entstehenden Korrosionen bestehen, wurden im Jahre
1914 fiir ‘den groften Teil der Moli 0,” III und IV sowie der Riva I durch-
gefiihrt. Ferners sind in diesem Hafen umfangreiche Baggerungen des yon
den Abflufkanilen angeschwemmten Materials zwecks Wiedergewinnung der
urspriinglichen Wassertiefen in den Hafenbassins ausgefithrt worden. C'—o.

ZweckmiBige Gestaltung der Fensternischen, in denen Heizkorper
Aufstellung finden. Im »>Gesundheits-Ingenicurs, 37. Jahrg., Nr. 41, berichtet
Professor H. Chr. NufB baum, Hannover, iiber dic zweckmiibige Gestaltung
der Fensternischen, in denen Heizkorper aufgestellt werden sollen. Die Stellung
der Heizkérper in den Fensternischen besitzt bekanntlich zwei wesentliche
Vorteile, die namentlich in Kranken- und Humanitiitsanstalten sehr ins Ge-
wicht fallen. Erstens verhindert sie das Entstechen von kalten Luftstromungen,
die an der Innenseite der Fensterflichen herabflieflen und sich iiber den Fuf-
boden im Krankenraume verbreiten. Zweitens wird dadurch an den iibrigen
Zimmerwiinden mehr Raum zum Aufstellen der Einrichtungsgegenstinde ge-
wonnen. Der erstere Vorteil, die Verhinderung kalter Luftstrome im Kranken-
raume, 1Bt sich dadurch in vollkommener Weise erreichen, daBl die Fenster-
bretter nicht breiter gemacht werden, als zur Abdeckung des Briistungs-
mauerwerkes unbedingt erforderlich ist. Der Heizkérper soll niimlich frei-
stchen, damit der an den Fensterflichen abwiirts sinkende kalte Luftstrom zu
ibm gelangen kann, ohne auf diesem Wege irgendein Hindernis zu treffen.
Letzterer flieBt denn an der Riickseite des Heizkorpers so lange hinab, bis er
hinreichend erwiirmt ist, um an dessen Vorderseite wieder emporsteigen zu
konnen. Da der erwirmte Luftstrom erst in einer Hohe von mehr als 2m
sich im Raume verteilt, ist weder der kalte noch der warme Luftstrom vom
Kranken bemerkbar, so daB keinerlei Zugerscheinung auftriit. Ragt das
Fensterbrett konsolartig iiber den Heizkirper hinaus, was unter Umstéinden
in Laboratorien u. dgl., wo Fenstertische Verwendung finden, erforderlich
wird, so sollte in der ganzen Breite der Konsole eine Spalte von mindestens
1 cm Breite angeordnet werden, die das ungestorte AbflieBen des kalten Luft-
stromes hinter den Heizkorper ermdglicht. Diesen Vorteilen des Aufstellens
der Heizkorper in den Fensternischen stehen dagegen auch Nachteile gegen-
iiber, die in einer Verteunerung der Investitions- und Betriebskosten ihren
Grund finden. Bei® der Fensterstellung der Heizkorper wird die Montage er=
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schwert und es werden lingere Rohrleitungen erforderlich und auch die |

Kosten der Heizung selbst erfahren eine nicht unerhebliche Erh6hung, wenn
die Heizkorper an einer Aufienwand stehen, wie wenn sie an einer Innenwand
angebracht werden. Denn es entweichen sowohl beim Offnen der Fenster als
auch an und fir sich durch das Mauerwerk der Fensternische infolge des
hohen Wirmeuaterschiedes seiner Aufien- und Innenflichen grofie Wiirme-
mengen ungeniitzt ins Freie, da die Fensterbriistungen behufs miglichster
Kosten- und Raumersparnis in der Regel gerade dann recht diinn hergestellt
werden, wenn Heizkdrper vor ihnen aufgestellt werden. Dieser Wiirmeverlust
wiichst naturgemil mit dem Ausmal der Fensternische, mit dem Wirme-
leitungsvermdgen ihres Mauerwerks und mit dem Strahlungsvermigen ihrer
Innen- und Aufenflichen. Die Fensternische muffi daher so gestaltet werden,
daB durch sie nur wenig Wirme ins Freie zu entweichen vermag. Durch
Strahlung von dem nahe befindlichen Heizkérper wird der Fensterbriistung
eine erhebliche Wirmemenge zugefiihrt, die ihre Innenfliche in der Regel
auf eine hohe Temperatur bringt. Nufbaum fand bei einigen Messungen
die Wirme der inneren Fensterbriistungsfliche nur um etwa 10 bis 20°C
tiefer als die der Heizkdrperoberfliche. Dieser Wirmeunterschied nahm da-
gegen ab, wenn die Wirme des Heizkdorpers iiber 70° C anstieg. Die Aufnahme
und Abgabe von Wirme durch Strahlung spielt somit eine bedeutende Rolle,

da es sich zumeist um diinne Wiinde handelt. Mit dem Wirmeunterschied

der Aufen- und Innenluft wachsen die Strahlungsverluste sehr rasch. Da nun

der Wirmegrad der abstrahlenden Fliche im Verhiiltnis zur AuBentemperatur

in der Regel sehr hoch liegt, so vermdgen die Wiirmeverluste durch Strahlung
bei einer halbwegs guten Wirmeleitungsfihigkeit des Briistungsmauerwerks

die Verluste durch Leitung um ein Vielfaches zu iibertreffen. Es empfiehlt

sich daher, die Innenflichen der Fensterbriistungen mit einem entsprechenden

Wirmeschutz zu versehen. Dies erzielt man am besten durch das Belegen

der inneren Nischen mit Korksteinplatten von entsprechender Stiirke, die sich

mit jeder beliebigen Mortelart verputzen lassen und dadurch unbemerkt

bleiben kénnen. Um die Wirmeaufnahme durch Strahlung zu vermindern und

zugleich waschbare Nischenflichen zu erhalten, empfiehlt es sich, sie mit

glasierten Fliesen zu bekleiden, die dick mit Lehm ausgefiittert werden. Diese

bieten zugleich einen reizvollen Hintergrund fiir die Heizkorper, wiihrend

die Lehmschichte einen leidlichen Schutz gegen Wirmeiibertragung durch

Leitung gewithrt. Da alle diese Bekleidungsarten fiir Luft vollstindig oder

nahezu undurchlissig sind, gewihren sie gleichzeitiz einen entsprechenden

Windschutz. Dies ist namentlich dann von Wert, wenn das Mauerwerk der

Fensterbriistung zur Rissebildung neigt, weun seine stehenden Fugen un-

geniigend mit Mortel ausgefiillt wurden, oder wenn Hohlziegel zu seiner Her-

stellung dienten, die aus Unverstand so verlegt wurden, daf ihre Hohlriiume

zum Teile von innen nach aufien laufen. Maz Setz.

Grofie Karusselldrehbank fiir die Bearbeitung von Turbinenzylindern.

Die wachsenden Grifenverhiiltnisse der Turbinenzylinder erfordern zu ihrer
Fertigstellung Maschinen von entsprechend gesteigerten Dimensionen, die sich
in gleicher Weise fiir rascheste Schrupparbeit wie fiir genaueste Fertig-
bearbeitung eignen. Wie groff die Schrupparbeit bei rohgeschmiedeten Turbinen-
zylindern ist, 146t sich daraus ermessen, daB ein Werkstiick im Rohgewicht
von 70 ¢ bis auf ein Fertiggewicht von nur noch 15 ¢ herunterbearbeitet
werden kann.. Derartige Spezialmaschinen liefert in den grofiten Dimensionen
die Kalker Maschinenfabrik Koln-Kalk. Eine solche Karussell-
drehbank, die kiirzlich abgeliefert wurde, wird an der Hand von Photo-
graphien ausfiihrlich beschrieben. Das Gesamtgewicht der Maschine betriigt
za. 140.000 kg. Die Stinder in dem Gewicht von je 26.000 kg besitzen eine
Hohe von 7m, eine maximale Werkstiickhohe von 4m und einen maximalen
Drehdurchmesser der Maschine von 5000 mm. Besonderes Gewicht ist auf
#uberst bequeme Bedienung der Maschine gelegt worden, zu welchem Zweck
simtliche Supporte mit Podesten versehen sind, von denen aus die Steuerung
durch den Arbeiter erfolgt. Zum Anirieb der Maschine dient ein 45 P8-Elekiro-
motor,” der mittels Fernauslosung durch Druckknopf vom Arbeiterstand aus
an- und abgestellt, bezw. reguliert werden kann. Der Elektromotor iibermittelt
die Arbeitsenergie aufl entsprechende Riidervorgelege, die fiir 18 verschiedene
Geschwindigkeiten eingerichtet sind. Vermittels konischer Rider wird die
Bewegung auf eine besonders kriiftige Planscheibe aus Stahlguli iibertragen,
die mit einem breiten Zahnkranz versehen ist und zur Aufnahme besonders
schwerer Werkstiicke in einer V-formigen Bahn gelagert ist. Die Zufuhr von
Schmiermaterial zu der Gleitbahn der Planscheibe erfolgt durch mehrere
federnd gelagerte Schmierrollen. Die beiden #ufierst kriiftig gehaltenen Stinder
sind durch einen Querbalken und mehrere Traversen so miteinander ver-
bunden, dal jede Vibration der Maschine ausgeschlossen ist. Die Supporte
sind auf den unteren Prismen des Querbalkens in langer und schmaler
Fithrung gefiihrt, um eine leichte Beweglichkeit zu erzielen und ein Ecken
auszaschliefen. Der Querbalken besitzt drei Filhrungsbahnen und wird von
einem besonderen Motor aus maschinell vertikal verstellt. Der Meilielschieber
besteht aus Stahlguffi in kriiftiger Ausfiibrung und der Meifielhalter ist samt
den Platten durch je ein Gegengewicht ausbalanciert. Die Bohreinrichtung
zum gleichzeitigen Aushohren der Turbinenzylinder besteht aus einer Bohr-
stange von 400 mm Durchwesser, einem Bohrstangenlager am Querbalken und

dem cigentlichen Bohrkopfe, der als Planscheibe ausgebildet ist und sich filr
verschiedene Bohrdurchmesser ohneweiters auswechseln lifit. (»Schiffbaus
v. 13. 1. 1915.) Rb.

Uber Bremsergebnisse an einer 9700 PS-Hochdruck-Francis-Turbine
berichtet Ing. Arnold Pfau. Die Turbine ist in der Kraftanlage von
Centerville der Pacific Gas & Electriec Co., San Francisco,
aufgestellt und wurde nach vierjihrigem ununterbrochenem Betricbe einer
griindlichen Untersuchung und erneuten Bremsung unterworfen. Die Ergebnisse
der Bremsung zeigten, daB der Wirkungsgrad der Turbine wihrend der
4 Betriebsjahre in der Nihe der wirtschaftlichen Belastung sich nicht wesentlich
verindert hat. Hiemit erscheint der Beweis erbracht, daB die Garantie sowohl
in bezug auf Wirkungsgrad als auch in bezug auf Dauerbaftigkeit der
Maschine weit iiberboten wurde. Fs wurden 12 verschiedene Versuche bei
wechselnder Belastung durchgefiihrt. Bei der geringsten Belastung von 665 K W, an
der Schalttafel gemessen, wurde ein Wirkungsgrad von 38-429/, bei einem Total-
gefille von 178 m ermittelt. Fiir eine Leistung von 5891 KW ergab sich bei
cinem Gefiille von 170 m ein Wirkungsgrad der Gesamteinheit von 84'12%/o.
Nach durchgefithrter Bremsung wurde die Turbine soweit demontiert, dal
alle wichtigen Teile einer griindlichen Untersuchung unterworfen werden
konnten. Es zeigte sich dabei eine leichte Abniitzung an den Schaufeln des
Leit- und Laufrades sowie an deren Wandungen. Ebenso hat die Welle etwas
gelitten an der Stelle, an der sie sich in der Hauptstopfhiichse bewegt. Die
Abnutzung an den Leitradschaufeln ist eine durchaus regelmiifiige und harm-
lose. Sie ist bedingt durch die hohe Geschwindigkeit des Wassers, ganz be-
sonders bei kleiner Beaufschlagung, und durch die Schleifwirkung des von
diesem mitgefiihrten Sandes. Am Laufrad ist eine leichte Korrosion an der
Riickschaufelung am Eintritte wahrzunehmen, welehe durch den Umstand
verursacht wurde, daf die Turbine oft lingere Zeit mit kleiner Beaufschlagung
arbeiten mufite. Desgleichen zeigen sich Spuren von Korrosionen am Riicken
der Schaufelaustritte, die ihren Ursprung in der gleichen vorhin erwiithnten
Ursache haben diirften. Der Ablaufkriimmer zeigt keine Spuren von Ab-
niitzung. Die Welle zeigt, wie schon erwithnt, an der Stelle, wo sie die Stoft-
biichse durchdringt, geringfiigige Abniitzungen. Die Spaltlabyrinthe zeigten
einige Ausfressungen, welche wohl von erhohten Wirbelbildungen verursacht
warden. Es wurde ferner festgestellt, dall der Achsialschub der Turbine sich
wiihrend der vierjithrigen Betriebsperiode nicht wesentlich verfindert hat. Das
mechanische Ringspurlager zeigt keine Abniitzung, ein Beweis, dal die
hydraulische Entlastung die ihr zugedachte Rolle fortwiihrend iibernommen
hat. Durch diese Versuche erscheint auch der Beweis erbracht, dab die vom
Verfasser seinerzeit aufgestellten Behauptungen, betreffend seinfach ausgieBendes
Hochdruck-Francis-Turbinen, sowohl in bezug auf Wirkungsgrad und Achsial-
schub als auch in bezug auf Abniitzung vollauf Bestiitigung finden. (»Schweiz.
Bauztg.« v. 13. 2. 1915.) Rb.

Handels- und Industrienachrichten.

Die Ungarische Eisenbahnverkehrs-A.-G. hielt am
22, Miirz 1. J. ihre Generalversammlung ab, in welcher berichtet wurde, dab
der vorjihrige Beschlufi, betreffend die Erhohung des Gesellschaftskapitales
von 8 auf 10 Mill. Kronen, im Laufe des verflossenen Geschitftsjahres durch-
gefilhrt worden ist. Es wurde beschlossen, von dem Reingewinn 10°/,, d. &
K 20, als Dividende, gegeniiber 13:5%/, = K 27 im Vorjahre, auszuschiitten. —
In der am 19. Miirz 1. J. stattgehabten Verwaltungsratssitzung des Stabili-
mento Tecnico Triestino wurde die Bilanz fiir 1914 festgestellt
und beschlossen, gleich wie im vergangenen Jahre, fiir die Stammakticn
K 250 und fiir die Vorzugsaktien K 125 als Dividende zu verteilen. — Die
44. ordentliche Generalversammlung der Wiener Lokomotiviab rik
fand am 22. Miirz 1. J. statt. Nach dem vom Priisidenten erstaiteten Bericht
hatte die Gesellschaft infolge des Krieges mit mancherlei Schwierigkeiten zU
kiimpfen. Sowohl durch Eutziehung von Arbeitskriiften als anch durch 'dlc
Preissteigerung der Materialien und durch die erschwerte und verspitete Zu-
fuhr derselben wurde der Betrieh empfindlich beeintriichtigt. Unter Anspannub
aller Kriifte und unter empfindlichen Preisopfern ist es aber gleichwobl ge
lungen, auch im vergangenen Jahre den staatlichen Auftriigen gerecht zu
werden. Die Verwaltung wird in gleicher Weise im Jahre 1915 alles daran
setzen, trotz weiterer Vertcuerung aller Materialien und der Erschwerungen
im Betriebe, die staatlichen und sonstigen Bestellungen zu bewiltigen. Sollten
der Gesellschaft aber noch weitere Arbeitskriifte entzogen werden, s0 wilre
dies kaum maglich. Von dem Reingewinn per K 1,457.415 werden K 100.000
zu Abschreibungen verwendet, K 250.000 der auBerordentlichen Reserve zu-
gewiesen, K 100000 den Zwecken der Kriegsfiirsorge gewidmet, K 80.000 zur
Dotierung des Arbeiter- und K 40.000 zur Dotierung des Witwen- und Waisen-
fonds bestimmt, K 56 per Aktie als Dividende verteilt und K 48.243 auf
neue Rechnung vorgetragen. — Der Jahresbericht der A.-G. Felten &
Guilleaume teilt mit, daB die Gesellschalt von den Folgen des Welt-
krieges nicht verschont blieb. Schon im ersten Halbjahr 1914 ist der Absatz
in den elektrotechnischen und in den steirischen Betrieben bei den schwilchsten
Erlosen erheblich zuriickgeblicben. Die Investitionstitigkeit der staatlichen
und stiidtischen Behorden sowie der industriellen Unternehmungen War auf
ein Mindesima$ eingeschriinkt. Nuch dem Ausbruche des Krieges trat fir das

ke
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Wiener Werk voriibergehend eine vollstiindige Stagnation ein. Im Verlaufe
des Krieges stellte sich wieder mehr Nachfrage ein. Insbesonders hat die Ge-
meinde Wien grofere Erweiterungen ihres Kabelnetzes durchgefiihrt. Die
Schwierigkeit der Rohmaterialienbeschaffung, die Verteuerung aller Betriebs-
materialien hat die Gestehungskosten sehr erhoht. Dagegen wurden die
steirischen Eisen- und Stahlwerke durch grofe Erfordernisse der Heeres-
verwaltung reichlich beschiftigt, litten aber unter Mangel an geschulten
Arbeitern, erschwertem Bezug an Kohle und Waggonmangel. Uber die Ge-
schiiftsaussichten des laufenden Jahres dufert sich der Bericht in hoffnungs-
voller Weise. Er hofft, daf nach Beendigung des Krieges der Bedarf fiir
Wiederherstellung der zerstorten Werte und Nachschaffung der fast total ver-
brauchten Bestiinde ein ganz bedeutender und daf nach FriedensschluB eine
Epoche erhéhter Prosperitiit zu erwarten sein wird. Die Dividende wird mit
K 40 gegen K 60 im Vorjahre vorgeschlagen. — Die Elektrizitits-
Aktiengesellschaft vorm. Kolben & Co. in Prag bheschlof,
wieder eine Dividende von 7%, = K 28 zu verteilen und den Vortrag um
K 161.734 auf K 406.046 zu erhohen. Der Geschiiftsbericht teilt mit, dab alle
Abteilungen des Unternehmens derzeit voll beschiiftigt seien, u. zw. zum
grofiten Teile fiir Zwecke der Heeresverwaltung. — Dem Geschiiftsberichte,
welcher der am 24. Miirz 1. J. stattgefundenen 15. ordentlichen General-
versammlung der Eisenindustrie-Aktiengesellschaft Zenica
vorgelegt wurde, ist zu entnehmen, dab das abgelaufene Jahr naturgemill
unter dem Einflusse des Weltkrieges stand, durch dessen Einwirkungen das
Unternehmen infolge sciner Lage in der niichsten Niithe des siidlichen Kriegs-
schauplatzes und seiner grofien riumlichen Entfernung von den in Betracht
kommenden Absatzgebieten ganz besonders empfindlich betroffen wurde.
Wiihrend der durch die Einberufung von Arbeitern zum Kriegsdienste ent-
standene Arbeitermangel sowie die ebenfalls durch den Krieg verursachte
ungeniigende Kohlenversorgung die Verwaltung zwang, den Betrieh weitest-
gehend einzuschriinken, behinderten andererseits die durch die Kriegstrans-
porte bedingten andauernden Verkehrssitrungen den Absatz in einschneidender
Weise. Unter diesen Umstiinden konnten die auf Grund des seinerzeitigen
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Investitionsprogrammes in den letzten Jahren durchgefithrten und eben vor |

Kriegsausbruch beendigten Erweiterungen der Werksanlagen in keiner Weise

ausgeniitzt werden. Withrend der ganzen Berichtsperiode waren auch die Ver- |

kaufspreise aufierordentlich ungiinstige. Mit Lieferungen fiir Kriegszwecke
war das Unternehmen nur in geringem Mafe beschiiftigt. Der Reingewinn
betriigt K 1482. Derselbe wird zuziiglich des Gewinnvortrages von 1913 per
K 209.978, insgesamt sohin der Betrag von K 211.460, auf neue Rechnung
vorgetragen, — In der am 26. Miirz 1. J. stattgehabten Sitzung des Verwaltungs-
rates der Nordbohmischen Kohlenwerks-Gesellschaft in
Briix wurde die Bilanz fiir 1914 festgestellt und beschlossen, der General-
versammlung die Verteilung ciner Dividende von K 67 per Aktie, gegeniiber
K 72 im Vorjahre, zu beantragen. %

Patentanmeldungen.
(Die erste Zahl bedeutet die Patentklasse, am Schlusse ist der Tag
der Anmeldung, bezw. der Prioritit angegeben.)

Die nachstehenden Patentanmeldungen wurden am 15, April 1915
dffentlich bekanntgemacht und mit simtlichen Beilagen in der Ausleghalle des
k. k. Patentamtes fiir die Dauer von zw i Monaten ausgelegt. Innerhalb dieser
Frist kann gegen die Erteilung dieser Patente Einspruch erhoben werden.

13. Verbindungsglied zur Vereinigung mehrerer Rohrsirdnge, ins-
besondere von Rohrstriingen fiir Uberhitzerleitungen: In einem vollen Korper
aus Fisen werden durch mechanische Bearbeitung (Bohren, Friisen, Drehen usw.)
von einander gegeniiberliegenden Fliichen aus Bohrungen erzeugt, von denen
die eine ungefihr dem Querschnitt des Sammelrohrstranges entspricht, die
anderen dagegen ungefiihr den Querschnitt der Einzelrohrstringe besitzen:
wobei die Bohrungen der Einzelbohrstriinge derart in die Bohrung des Sammel-
stranges einmiinden, bezw. sich mit letzterer iiberschneiden, daB das durch
die Rohrstriinge stromende Fluidum keine Querschnittsverengung erhiilt. —
Schmidtsche Heifidampf-Gesellschaft m. b. I, Cassel-Wilhelms-
hohe. Ang, 11. 5. 1914; Prior. 12. 8. 1913 (Deutsches Reich).

14. Regelungsvorrichtung fiir Gegendruckturbinen, bei deven fiir
Heiz- oder Kochzwecke eine gleichbleibende Abdawpfmenge bendtigt wird:
Neben den Absperrorganen fiir die Diisenkasten der Hochdruckstufe ist noch
mindestens ein sich unmittelbar gegen ein Laufrad Sffnendes Absperrorgan
vorgesehen, welches gestattet, den Dampfverbrauchsstellen Frischdampf zu-
zufiihren, ohne dafl dieser in der Turbine zur Arbeitsleistung her
wird, wobei dieses zusitzliche Absperrargan von einem Leistungsregler im
umgekehrten Sinne betiitigt wird wie die Diisenregelungsorgane. — Ver-
cinigte Dampfturbinen-Gesellschaft m. b. H, Berlin. Ang.
16. 3. 1914; Prior. 26. 3. 1913 (Deutsches Reich).

24. Selbsttitig wirkende Holzspiinefeuerung mit von der Beschickungs-
stelle abwiirts geneigter, geschlossener Brennbahn und einer vollen Herd-
abschlu@platte: Die Brennbahn wird durch eine mit einer Stufe versehene
Schamottewand gebildet und geht unten in einen kurzen Schriigrost iiber, der
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iiber der luftundurchliissigen Platte endet. — Heinrich Lambion und Franz
Forstermann, Eisenach. Ang. 26. 9. 1913; Prior. 19. 10. 1912 (Deutsches
Reich).

35. Hubwerkanordnung fiir hingende Hebezeuge mit elektrischem An-
trieb, bei denen die Aufhiingeachse zwischen der Seiltromme] und dem Elektro-
motor hindurchgeht, gekennzeichnet durch eine derartige Anordnung der Seil-
trommel und der allenfalls vorgesehenen Ausgleichrolle, daffi die Aufhiinge-
achse des Hebezeuges, welche mit der Achse des Lastgehiinges zusammenfillt,
den Trommelumfang berithrt, wodurch das Hebezeug je nach Erfordernis
unter Beniitzung einer losen Rolle fiir einfache oder bei unmittelbarem Anhub
pach Umlegung des Seiles fiir doppelte Hubgeschwindigkeit beniitzt werden
kann, ohne daB die Lage der Aufhiingeachse veriindert wird. — Schlésser
& Feibuseh G. m. b. H., Diisseldorf. Ang. 5. 6. 1914.

46. Einrichtung zur Einfilthrung der Spiilluft bei Zweitakiverbrennungs-
kraftmaschinen: Die ganze Spiillufteinfithrung erfolgt durch eine einzige
Reihe von Schlitzen in der Zylinderwand, die am Ende des Arbeitshubes
vom Kolben freigelegt werden und eine groflere Liinge besitzen als die Aus-
puffschlitze und durch ein Organ gesteuert werden, das den Beginn der Spill-
lufteinfithrung bestimmt, wogegen deren Ende durch Abdeckung der Spilluft-
schlitze durch den Kolben herbeigefiihrt wird, so daB eine Einfithrung von
Spiilluft auch noch nach dem Abschluf der Auspuffschlitze erfolgt. — Guido
Fornaca, Turin. Ang. 31. 1. 1914

46. Mehrzylindrige Verbrennungskraftmaschine mit einer geringeren
Anzahl Ladepumpen als Arbeitszylinder und einem Aufnehmergehiuse, das
die Arbeitszylinder und die Ladepumpe, bezw. Ladepumpen umschlieft und
als gemeinsamer Tragkorper fiir diese dient: Das Aufnehmergehiiuse ist als
Oberfléichenkiihler ausgebildet. — Allgemeine Elektrizitdts-Ge.
sellschaft, Berlin. Ang. 2. 6. 1913 als Zusatz zu der am 15. 1. 1915 be-
kanntgemachten Pat.-Anm. (s. »Zeitschrift« 1915, S. 43); Prior. 27. 7. 1912
(Deutsches Reich).

46. Andrehvorrichtung fiir Verbrennungskraftmaschinen, bestehend
aus einem schuell laufenden Kleinelektromotor mit Schwungrad, Ubersetzungs-
getriebe und Kupplung : Die Kupplung liegt zwischen dem Ubersetzungs-
getriebe und der Schwungradwelle der Andrehmaschine und die Einschaltung
des auf die anzudrehende Welle wirkenden Ubersetzungsgetriches erfolgt erst,
nachdem diese Schwungradwelle volle Geschwindigkeit erlangt hat. — Edward
Vassallo Hartford, Jersey City (V. St. A). Ang. 10. 9. 1913.

46. In achsialer Richtung entlasteter, becherformiger Drehschieber fiir
Verbrennungskraftmaschinen: Er ist mit zwei konischen Laufflichen aus-
geriistet, von denen die eine zur Abdichtung des Ein- und Auslasses gegen
den Zylinder, die andere zur Abdichtung des Druckentlastungsraumes gegen
die AuBenluft dient. — Andrew L. Jackson und Milton L. Eppstein,
Fort Worth, Texas, V. St. A. Aug. 30. 8, 1913.

46, Andrehvorrichtung fiir Verbrennungskraftmaschinen, bei denen
durch Drehung der Kurbelwelle in entgegengesetzter Richtung zur normalen
Drehbewegung ein Anlafigemisch verdichtet und durch seine Entziindung das

| Andrehen in normaler Richtung erzielt wird: Eine auf der Andrehkurbel

vorgesehene Rolle oder dgl. liuft vor der Totpunktlage des Arbeitskolbens
auf eine schwingbare Nocke auf und verstellt diese so, daf bei der hierauf
erfolgenden AnlaBziindung und der dadurch bewirkten Riickdrehung der An-
drehkurbel diese durch die vorstehende Nocke ausgeriickt wird. — Karl
Letzner, Richard Rosmarin und Tgnaz Knopfelmacher, Wien.
Ang. 8. 11, 1913,

47. Aus zwei Ringhiliten zusammengesetzter, die Kugeln bis auf die
Laufzonen umfassender Kugelkifig: Die ecine Ringhiilfte ist mit unter-
schnittenen Aussparungen und die andere Ringhiillte mit gesehlitzten Zapfen
verschen, die sich beim Zusammendriicken der Ringhiilften in die Aussparungen
eindriicken und diese unter bleibender Formiinderung ganz oder teilweise
ausfiillen. — Deutsehe Waffen- und Munitionsfabriken, Berlin.
Ang. 14. 1. 1914; Prior. 16, 1. 1913 (Deutsches Reich).

47. Sehmierung fiir Traglager: Die Verteilung des Schmierdls auf die
Lauffliichen erfolgt durch eine zwanglilufig-periodische, achsiale Verschiebung
des Zapfens in seiner Lagerschale oder der Lagerschale gegeniiber ihrem
Zapfen. — Lokomotivfabrik Krauss & Comp. Akt.-Ges,
Miinchen. Ang. 3. 1. 1914

19. Reibscheiben-Spindelpresse, bei welcher die den Niedergang und
Aufgang des Schwungrades bewirkenden Reibscheiben unmittelbar auf letzteres
einwirken: Fiir den Aufgang sind zwei gemeinsam verschiebbare und durch
Reibung oder Verzahnung einander mitnehmende Scheiben vorgesehen, von
denen die eine vom Beginn des Aufganges ab mit wachsendem Radius das
Schwungrad treibt, um dessen Umdrehungsgeschwindigkeit zu vergréBern,
wiihrend beim Ubergang des rasch rotierenden Schwungrades auf die andere
dieser beiden Scheiben deren Reibfliche zufolge ihres kleiner werdenden
Radius verzogernd auf das Schwungrad einwirkt. — Erste Brinmner
M n.schinen-Fabriks-Gesellschaft, Wien. Ang. 28. 8. 1913.

49. Hubbegrenzungsbremse fiir Reibscheiben-Spindelpressen: Ein
pneumatisches oder hydraulisches Bremsorgan ist mit einer Feder in Ver-
bindung gebracht, welche im Verein mit dem Bremsorgan auf das Schwung-
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rad wirkt und nach Anfhéren der Wirkung des Bremsorganes dieses letztere
mit einem das Ableiern des Schwungrades gerade noch verhindernden Brems-
druck an dessen Stirnfliiche anlegt. — Erste Briinner Maschinen-
Fabriks-Gesellschaft, Wien. Ang. 28, 8. 1913.

49. Pneumatische Werkzeug-Schirf- und Kalibriermaschine: Das
Schiirfen der Schneidfliiche durch eine Matrize, in welche das Werkzeug achsial
durch einen pneumatischen Hammer geschlagen wird, erfolgt gleichzeitig mit
der Kalibrierung des Werkzeugkopfes durch einen pneumatischen Hammer,
welcher senkrecht auf den Umfang des Werkzeugkopfes schliigt, so daf diese
gleichzeitige Wirkung auf den vyorderen erhitzten Teil des Werkzeuges eine
Knetung ausiibt, welche eine vollkommene Arbeit erzeugt. — Ernst Roriv e,
Briissel. Ang. 24. 9. 1912

49. Verfahren zur Befestigung geflanschier Lamellen oder Platten auf
einem oder mehreren Rohren dureh Ausweitung der letzteren: Das Ende
des Rohres, an dem die Ausweitung beginnt, wird an der entsprechenden
Endlamelle oder -platte des Plattensatzes verankert und das Austrittsende des
Plattensatzes wird verankert oder starr unterstiitzt, so dafi das Rohr wihrend
des Ausweitens immer in Spannung ist und der zufolge der Robhrverlingerung
sich ergebende Metalliiberschufl unbehindert hinter den Lamellen- oder Platten-
satz durchtreten kann. — William Joseph Still, Southall, Middlesex
(England). Ang. 27. 4. 1912; Prior. 27. 4. 1911 (GroBbritannien) beansprucht,

856. Mittel, durch welches die die Hirte des Wasch- und Badewassers
bedingenden geldsten Kalzium- und Magnesiumsalze beseitigt werden kdnnen,
bestehend aus phosphorsauren Alkalien, denen die Fillung der Kalzium- und
Magnesiumphosphate beschleunigende und deren physikalischen Zustand
zweckentsprechend beeinflussende Stoffe, wie Erden, Alkalisalze der Borsiiure,
Alkalisalze organischer Siduren, wie z. B. der Weinsiiure, zugesetzt worden
sind. AuBer oder statt den als Zusatz zu den Alkaliphosphaten genannten
Stoffen konnen die Karbonate oder Phosphate der alkalischen Erden, bezw,
phosphorsaure Tonerde angewendet werden. — Georg Buchn e r, Miinchen
Ang. 8. 10. 1913; Prior. 19. 10. 1912 und 24. 4. 1913 (Deutsches Reich).

85. Verfahren zur Herstellung von Fliissigkeiten leicht durchlassenden,
kornigen oder blittrigen Aluminatsilikaten, bezw. zeolithischem Material aus
sauren, tonerdehaltigen Silikaten, gekennzeichnet durch die Behandlung dieser
Silikate mit Alkalisilikaten, eventuell nach vorheriger an sich bekannter Be-
handlung mit Kochsalzlésung. — Permutit Akt.-Ges, Berlin. Ang,
7. 10. 1913; Prior. 6. 1. 1913 (Deutsches Reich).

Gesetze, Erldsse und Verordnungen.

Reformmauersteine. Der Magistrat Wien hat in Erledigung
des Ansuchens der Herren Dr. Cornelius W eil uud Stephan Weil
bekanntgegeben, daf gegen die Zulassung der Verwendung der nach
der beigelegten Fabrikationsbeschreibung erzeugten ,Reformmauer-
steine“ bei Hochbauten im Gemeindegebiete von Wien, nach er-
folgtem Nachweise der Herstammung ges Rohmateriales und der Er-
zeugungsstltte unter folgenden Bedingungen kein Anstand besteht:
1. Die zu Baufiihrungen angelieferten Reformbausteine miissen das
im § 36 der Bauordnung fiir Wien festgesetzte MaB besitzen und
miissen den gepriiften hinsichtlich ihrer Eigenschaften in bezug auf
Frostbestindigkeit und Feuersicherheit entsprechen, und wird
die Druckfestigkeit im lufttrockenen Zustande mit mindestens 140 kg
pro cm?® festgesetzt; beziiglich der zuliissigen Inanspruchnahme wird
das Mauerwerk aus Reformbausteinen demjenigen aus gewohnlichen
Mauerziegeln gleichgestellt. 2. Uber Verlangen der stiidtischen Bau-
aufsichtsorgane ist eine, wenn notwendig, wiederholte Priifung der
angelieferten Reformbausteine auf Kosten der Fabrik, bezw. des
Bauherrn im Sinne des § 44 der Bauordnung vornehmen zu lassen,
unqualititsmiiige Steine sind ungestiumt von der Baustelle zu ent-
fernen. 3. Die Reformbausteine sind vor dem Vermauern anzuniissen
und ist auf eine besonders gute Anfeuchtung bei warmem und trockenem
Wetter zu achten; die \ferwendung von Zementmortel bedingt ein
stiirkeres Anfeuchten der Steine. 4. Die Verwendung dieser Steine ist
in den Bauplénen anzugeben. 5. Die Reformmauersteine sind mit
einem Fabrikszeichen zu versehen. 6. Der Zutritt in die Erzeugungs-
stitte wihrend des Betriebes ist den Organen des Stadtbauamtes
iiber jedesmaliges Verlangen zu gestatten. Die Abi#inderung, bezw.
teilweise oder giinzliche Zuriickziehung der Genehmigung bleibt auf
Grund der mit diesen Steinen gemachten praktischen Erfahrungen
vorbehalten.

Eisenbetonstufen, Der Magistrat Wien hat in Erledigung des
Ansuchens des Herrn Franz Hopp, Baumeisters, XXI. Prager-
straBe 65, die Verwendung der von demselben erzeu%en Eisen-
betonstufen bei Hochbauten im Gemeindegebiete von Wien unter
folgenden Bedingungen als zuldissig erklirt: 1. Die Bestimmungen
des Magistratserlasses vom 15. August 1906, Mag.-Abt. XIV. Z. 5098,
haben strenge Anwendung zu finden. 2. Freitragende Stufen von
mehr als 1'3 m freier Liinge sind auBer mit der im Punkte 4 dieses
Erlasges angegebenen Bewehrung am Auflsgerende noch mit einem

mindestens 65 em langen Beilageisen von 10 mm Durchmesser zu
versehen.

Eingelangte Biicher *).

(* Spende des Verfassers.)

14.563 Grundziige der Differential- und Integralrechnung. Von
F. Bendt. 8% 267 S. m. 39 Abb. 5. Aufl. Leipzig 1914, Weber.

14.564 Zeitsehrift fiir Betonbau. 8°. 2mal monatl. Wien. Ab 1913.

14.565 Studien iiber Pilanzenkolloide. Von Samec u.v.Hoefft.
89, 70 S. m. Abb. Dresden 1913, Steinkopff. i

14.566 Die Dimensionierung des Tunnelmauerwerkes. Von
A.Bierbaumer. 8 101 S. m. 42 Abb. Leipzig 1913, Engelmann
(M 5-60). . B

14.567 Jahrbuch der Elektrotechnik. Von Dr. K. Strecker. 8%
Miinchen 1913, Oldenbourg (M 8).

14.568 Das Freilufthaus. Von Dr. D. Sarasen. 8%, 122 S. m.
32 Abb. u. 6 Taf. Miinchen 1913, Lehmann (M 5). X

14,569 Liiftung und Heizung.Von Berlowitz n. Hottinger.
8% 100 S. m. 243 Abb. Leipzig 1913, Barth. )

14.570 Die Wasserdrachen. Von J. Hofmann. 8% 87 S. m.
57 Abb. Miinchen 1913, Oldenbourg (M 4).

14.571 Fliegerkurs. Von J. Flassig. 8% 378 S. m.
Wien 1913, Waldheim & Eberle (K 7-20).

14.572 Das Relativititsprinzip, die jiingste Modenarrheit der Wissen-
schaft. Von I. Gilbert. 8. 124 S. Brackwede 1913, Breiten-
bach (M 3). :

14.573 Arbeitsweise der selbsttitigen Drehbiinder. Von Dr. II}B~
H. Kienzle. 4° 48 S. m. 75 Abb. Berlin 1913, Springer (M 3).

14.574 4. Osterreichischer Baumeistertag in Wien. Bericht und
Festschrift. 8°. 147 S. Wien 1913, Selbstverlag.

14.575 Chemische Technologie der Gespinnstiasern. Von Dr.
K. Stirm. 8" 410 8. m. 54 Abb. Berlin 1913, Berntraeger (K 16).

14.576 Das Kleinwohnhaus der Neuzeif. Von Haenel & Tschar-
mann. 8. 287 8. m. Abb. Leipzig 1913, Weber (M 7-50).

14.577 Kurze praktische Geometrie fiir Vorarbeiten von Verkehrs-
und dhnlichen Anlagen. Von V. Pollack. Verlag fiir Fachliteratur.

14.578 Uber Riemen und Riementriebe. Von F. Krull 8%
34 S. m. Abb. Berlin 1913, Giinther (K 1-20).

14.579 Ledertreibriemen, ihre Fabrikation, Priifung und Behandlung.
8%. 165 8. m. Abb. Berlin 1911, Union (K 7-20).

14.580 Eisenbetonbau. L Siule und Balken. II. Rahmen und Ge-
wolbe. Von H. Schlitter. 8 2 Biinde. Berlin 1914, Meusser
(Band I M 8, Band II M 12).

14.581 Der Wasserbau. Von Dipl.-Ing. J. Hentze. 8% 143 S.
m. 358 Abb. Leipzig 1914, Degener (M 5).

14.582 Leitfaden der Mechanik. Von R. Geigenmiiller. 8%
296 S. m. Abb. Mittweida 1914, Schulze.

14.583 Die Verarbeitung der nutzbaren Kalksteine in Deutsch-
land. Von Dr. B. Kosmann. 8. 363 S. Berlin 1913, Tonindustrie-
Zeitung (M 10).

14.584 Studien iiber strebenlose Raumfachwerke und verwandte
Gebilde. Von Dr. Ing. H. Marcus, 8% 93 S. m. 48 Abb. Berlin 1914,
Springer (M 560). g

14.585 Die Lehre vom Trocknen. Von K. R eyscher. 8% 675
m. 33 Abb. Berlin 1914, Springer (M 2:80).

14.586 Eisenbahn-Hochbauten. Von M. Lutze. 8% 65 S. m.
108 Abb. Leipzig 1913, Degener (M 1:20). .

14.587 Harthélzer fiir den Eisenbahnwagenbaun. Von Dr. Weis-
kopf. 8% 24 S. m. 20 Abb. 1913.

14.588 Bruno Schmitz. Von H. Schliepmann. 4% 132 S.
m. Abb. Berlin 1914, Wasmu th (M 12).

14.5890 Der EinfluB der Liings- und Querkrifte auf statisch unbc("-
stimmte Bogen und Rahmentragwerke. Von Dr. Ing. B. Rueb. 8%
41 S. m. 6 Abb. u. 3 Taf. Berlin 1914, Ernst & Sohn (M 2-60).

14.590 Stromungsenergic und mechanische Arbeit. Von P. Wagner.
8°. 252 S, m. 151 Abb. Berlin 1914, Springer (M 10).

164 Abb.

14.591 Maschinen-Elemente. Von C. Rohen. 8. 216 8. m.
140 Abb. Leipzig 1913, Hirzel (M 7-50).
14.592 Die Verkehrsabwicklung auf Plitzen und Straen-

kreuzungen. Von Dr. Th. R o t h. 8%, 182 S. m. 99 Abb. Halle a. d. Saale
1013, Boerner.

14.593 Beitrag zur Untersuchung des GuBeisens. Von Dr. Ing.
C. Jiingst 8% 203 8. Disseldorf 1913, Stahleisen (M 15).

14.594 Leitfaden der drahtlosen Telegraphie fiir die l.nmchllluhr‘t-
Von Dr. M. Dieckmann. 8, 214 8. m. 150 Abb, Miindhen 1913,
Oldenbourg (M 8).

14,595 Jahrbueh der Luftfahrzeug-Gesellschaft., 8°
Berlin 1913, Springer (M 6).

14.596 Storungen des normalen Zustandes in Briickengewdlben.
Von Dr. Ing. G. Gilbein. 8. 59 8. m. 14 Abb, Berlin 1913, Ernst
& Sohn (M 2-80).

14.597 Die mathematischen Fiicher an den gewerblichen Anstalten
in Dentschland. Von Dipl.-Ing. W. Tros t. Leipzig, Teubner (M4).

14.598 Elektrizitit und Volkswirtschaft, Von A. R a ps. 8° 138 S.
m. 55 Abb. Berlin 1914, Stilke (M 2:50).

14.599 Die Durehfiihrung von Exportgeschiiften. Von K. Ober
parleitner. 8. 89 S. Wien 1913, Handels-Ministerium (K 1:20).

6. Band,

®) Die Schriftleitung bebilt sich vor,

die beachtemewertercn dierer Neu-
erscheinungen zu gecigneter Zeit zu besprechen,
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14.600 Die Feuersicherheit der Baukonstruktionen. Von K. Sc¢ hi ma.
80, 28 S. Wien 1913, Handels-Ministerium (K —40).

14.601 Entwerfen und Berechnen der Dampiturbinen. Von
J. Morrow. 8. 460 S. m. 187 Abb. u. 3 Taf. Berlin 1914,
Springer (M 14).

14.602 Das Foucaultsche Pendel und die Theorie der Bewegung.
Von Dr.A.Denizot. 8 76 S. m. Abb. Leipzig 1913, Te ubne r (M 3).

v 14.603 Die Mariazellerbahn. Von R. Baecker. 8% 40 S. m. Abb.
Wien 1913, Selbstverlag.

- 14,604 Hydraulik. Von Ph. Forchheimer. 8% 566 S. m. Abb.
Leipzzig 1914, Teubner (M 18).

14.605 Beitriige zur Osterreichischhen Novelle des Wasserrechts-
gesetzes, Von Dr. H, Schreiber. 8% 85 S. Wien 1913, Wasserwirt-
schaftsverband.

14.606 Schnell-Perspektive. Von O. Haeder. 8% 78 S. m. Abb.
2. Aufl. Wiesbaden 1914, Haeder (M 2-80).

14.607 Die Studienreise des Vereines zur internationalen Baufach-
ausstellung Leipzig 1913. 4° 66 S. m. Abb. Wien 1913, Selbstverlag.

14.608 Das flache Dach im Heimatbilde, Von Dr. F. Seessel-
berg 8% 109 S. m. Abb. Berlin 1914, Weise & Co.

14.609 Urheberrechisgesetze und Vertrige in allen Lindern. Von
Dr.E.Réthlisberger. 8% 561 S. Leipzig 1914, Hedeler (M 15).

Briefe an die Schriftleitung.

(Fiir den Inhalt ist die Schriftleitung nicht verantwortlich.)

Stiidtische Verwaltungsart.

Sehr geehrte Schriftleitung!

In der genannten Abhandlung hat sich ein sinnstorender Druck-
fehler im letzten Absatz eingeschlichen insofern, als darin gesagt ist,
daB England seit dem Jahre 5680 zusammen 286 rechtsgelehrte Richter
habe, denen im Deutschen Reich die Zahl 12,000 mit ebenso vielen Rechts-
anwiilten gegeniiberstehe. Anstatt 5680 soll es heiBen seit dem .J ahre 1680.
Also seit rund 234 Jahren hat England die gleiche und geringe Anzahl
rechtsgelehrter Richter, und zwar deshalb, weil die meisten englischen

Richter ehrenamtliche Laienrichter sind (alle Richter in der ersten |-

Instanz), die die Wirtschaft und das Leben kennen und nach der Verkehrs-
sitte urteilen, und weil gegen ihre Urteile viel s e ltener Berufung
eingelegt wird als gegen die Urteile unserer rechtsgelehrten Richter.
Die gleiche Zahl rechtsgelehrter Richter (Berufungsrichter) seit 234
Jahren beweist zugleich, wie ideal die ehrenamtlichen Laienrichter
ihre Aufgaben losen und wie sehr diese Richter mit der Zeit, den
Verhiltnissen und den Aufgaben gewachsen sind. Denn sowohl hin-
sichtlich der Bevolkerungszahl als auch hinsichtlich der Zahl der zu
losenden Aufgaben diirften die heutigen Verhiltnisse ganz erheblich
von den Verhiltnissen vor 234 Jahren abweichen, Dazu kommt
noch ein weiteres Moment. In England urteilt in allen Instanzen
nur der Einzelrichter, und wenn er die Materie nicht be-
herrscht, wihlt er sich einen Sachverstindigen als Hilfsrichter, so daB
beide zusammen alle Streitsachen formell und materiell be-
herrs chen und rasch erledigen kénnen. In Deutschland dagegen hat
man meistens 3, 5 und 7 rechtsgelehrte Richter (Richterkollegien) sitzen,
die alle miteinander nur die F orm (das Gesetz) kennen, der Materie
al_»er gewohnlich mehr oder weniger fremd gegeniiberstehen.
Die Folge davon ist, daB unsere Richterkollegien fortgesetzt mit Sach-
verstindigen- Gutachten arbeiten miissen und daB alle Rechtsstreitig-
keiten sich langsam undschwerfillig abwickeln, was als ein
groBer Nachteil erachtet werden muB, weil wihrend der ganzen
ProzeBdauer die beiden Parteien mit Anhang fortgesetzt gegeneinander
arbeiten., Deshalb ist Deutschland heute das prozeBreichste
Landder Welt, trotzder Unzahl von Juristen oder vielleicht auch
w e g e n der Unzahl von Juristen, Die englischen Richter urteilen r a s ¢ h
und sicher, die deutschen Richter langsam und schwerfillig und nach
dem Buchstaben des Gesetzes, In England dauern die Prozesse T age
und W(?ohen, die in Deutschland ebenso viel Monate und
J a h r e sich hinschleppen. Und dhnlich wie in der Justiz leidet das Volks-
und Staatswesen auch in der Verwaltung unter der Herrschaft des Formel-
wesens upd des unfruchtbaren Schreibwerkes, ausgeiibt von unzihligen
formalistisch-juristisch vorgebildeten Bureaubeamten. Auf diese Weise
hat sich das iiberwuchernde Schreibwerk, das nur Mittel zum Zweck sein
und auf das Mindestmaf} beschriinkt werden sollte, mehr zum Selbstzweck
in der Verwaltung ausgewachsen und demgemi8 ist auch ihre wirtschaft-
liche Leistung einzuschiitzen, Das Gliick fiir Deutschland ist, daf
die Landwirtschaft und die Privatindustrie fleiBig und mit gutem Erfolge
arbeiteten, sonst wiire das Deutsche Reich nicht sonderlich gut daran.
Andererseits muB man zugeben, daB unsere friiheren Staatsminner die
hoheren Volks- und Staatsinteressen nicht gut gewahrt haben, als
sie sich zur Einfii der schwerfilligen und teueren rémisch-deutschen
Rechtsprechung entschlossen, und zwar zu einer Zeit, zu der die prak-
tischen und stammverwandten Englinder lingst eine einfache, boden-
stindige und rasch und zufriedenstellend arbeitende volkstiimliche
Rechtsprechung hatten, die man weitgehend oder ganz hiitte heriiber-
nehmen kénnen, Unter Voranstellung dieser Tatsachen ist das vernich-
tende Urteil des groBen Nationalokonomen Dr. Fr, Lis t iiber die seiner-
zeit maBgebenden deutschen Staatsmiinner begreiflich und, man

hinzufiigen, auch gerechtfertigt. Gute Gesetze konnen nichts anderes
sagen als das, was der Wissenschaft und der Verkehrssitte entspricht.

. Es ist gerade die schwere und kalte bleierne Hand des Bureaukraten,
die in der Wirtschaft so sehr gefiirchtet ist, aber nicht etwa deshalb, weil
sie Leben und Kraft bringt, sondern mehr deshalb, weil sie beide eher
erdriickt und vernichtet. Viel junge und frisch keimende Saat wird durch
ein solches Verwaltungsverfahren in der Regel nicht sonderlich geférdert,
sondern in ihrer Entwicklung eher gehemmt und unterdriickt. ,,So weit
der Arm des bureaukratischen Verwaltungsbeamten reicht, wichst in
der Regel kein Gras mehr®, hat einmal ein fritherer bayrischer Abgeord-
neter gesagt und damit das bestiitigt, was im vorstehenden ausgesprochen
ist. Der iibertriebene Formelkram, an dem unsere Verwaltung krankt,
ist es ja, der hier so schidlich wirkt und oft Kirchhofsruhe erzeugt da,
wo sonst reges Leben und Bewegung herrschen konnten, und (Odland schafft
dort, wo sonst blithende Fluren zu finden wiren. Aus diesen Griinden
kann nicht genug gewarnt werden vor iibertriebenem Formalismus und
zu weit gehender Schablonisierung.

Miinchen, im Juli 1914, Hochachtungsvoll

Dr. ZinPmeister.

Kongresse und Versammlungen, Lehrkurse.

Kongresse und Versammlungen, Die 34. Jahresversamm-
lung des Vereines der Gas- und Wasserfachméanner
inOsterreich-Ungarn findet am 14, und 15. Mai 1. J. in Wien
statt. Auf der Tagesordnung stehen folgende Vortrige: Direktor Wenzel
Vaigl- Pilsen: ,,Uber die Zukunft der Gasindustrie; Oberingenieur
Viktor Sch én - Budapest: ,,Uber die Verwertung des GrieBkokses;
Direktor Paul La Ruelle-Wien: ,,Uber Munduslicht*; Oberinspektor
Alexander K aiser- Wien: ,,Die Gasverteilung im Versorgungsgebiete
der stidtischen Gaswerke Wien*. Ferner sind vorgesehen Aussprachen
und Berichte iiber Neuerungen in der Gaserzeugung und Gasverwendung
sowie iiber die in den Monatsversammlungen des letzten Vereinsjahres
gehaltenen Vortrige und Aussprachen: Gas und Hygiene, Wasser-
statistik, Gasheizung und Untersuchung von Gaskochern. Auch sind
Besichtigungen technischer Anlagen in Aussicht genommen. Die Jahres-
versammlung wird im Direktionsgebéiude der Gemeinde Wien-stéidtische
Gaswerke in Wien, VIIL JosefstidterstraBe 10—12, tagen.

Lehrkurse. An der Exportakademie des k. k. osterr. Handels-
museums in Wien wird in der Zeit vom 14. April bis Ende Juni L. J. an
jedem Mittwoch von 8 bis 9 Uhr abends ein allgemein zugiinglicher Spezial-
kursiiberdie wirtschaftsgeographischenVerhiltnisse
der Kriegsschauplitze von Dr. Hermann Leiter abgehalten,
Anmeldungen fiir diesen Kurs werden an allen Vorlesungstagenin derKanzlei
der Exportakademie, Wien, IX. Berggasse 16, entgegengenommen. Die
Gebithr betriigt K 3. Die Vorlesungen behandeln: Die geographischen
Ursachen der groBen Kriege in fritherer Zeit; Wirtschaftsgeographische
Betrachtungen iiber die Vorgeschichte des Weltkrieges 1914/1915; Die
Vorbereitung des Krieges und die einzelnen Kriegsschauplitze. Bei diesen
werden die Landesnatur (Boden, Klima, Bewisserung, Vegetation, Be-
volkerung), die wirtschaftlichen Verhiltnisse (Bearbeitung des Bodens,
Bergbau, Industrie sowie Handel und Verkehr) geschildert werden. An
die Betrachtungen der Kriegsschauplitze im Westen Europas schlieBen
sich solche iiber die Besitzungen Deutschlands und Englands in Afrika,
in Asien und in der Siidsee an. Die Darstellung der verkehrsgeographischen
Bedeutung des Suezkanales fiihrt itber zu den Kampfplitzen im Nord-
osten Afrikas und in Vorderasien. Bei der Schilderung der Kriegsschau-
plitze im Siden und Osten Europas werden die Kampffelder unserer
Armeen eingehend behandelt werden.

Offene Stellen.

Stellenvermittlung des Osterr. Ingenieur- und Architekten-
Yereines.

5. Der Posten eines Maschineningenieurs ist bei einer groflen
Wiener Firma zu besetzen. Bedingungist lingere Praxis inder Stahltechnik.

24, Fabrikationsingenieur, erfahren in der Konstruktion fein-
mechanischer Artikel (Schreibmaschinenfach), gesucht. Elektrotechnische
Kenntnisse erwiinscht, 3

929, Tiichtiger StraBenbauingenieur mit lingerer praktischer
Titigkeit wird von einem Bezirksausschuff in Deutsch-Bohmen zur
Ausarbeitung und Ausfithrung eines grofleren StraBenprojektes benétigt.

30. Eine groBe Bahnbauunternehmung vergibt eine Ingenieur-
stelle. Bedingungen sind eine zumindest dreijahrige Bahnbaupraxis und
Kenntnis der deutschen und tschechischen Sprache in Wort und Schrift.

32, Betriebsleiterstelle ist in einer Papierfabrik zu besetzen.
Bewerber miissen entsprechende Betiitigung im allgemeinen Maschinenbau
nachweisen. .

33. Beim tiirkischen Arbeitsministerium (Generalverwaltung der
StraBen und Wege) gelangen mehrere Stellen fiir StraBenbauingenieure

zur Besetzung. Bewerber haben entsprechende Tatigkeit und Kennt-
t dringend

nisse in der franzosischen Sprache nachzuweisen.
36, Betriebsleiter fiir eine GeschoBdreherei in Buda
ucht ; gefordert wird Praxisin Massenfabrikation, energisches Auftreten,
ide Staatspriifungen.
37. Der Posten des Werkstiattenchefs einer Eisenbahn-Haupt-
werkstitte im Ausland ist zu besetzen.
39, Ein Bauingenieur oder ein Maschinenbauingenieur mit Praxis
in Kesselbau und -Montierung wird von Wiener U153c131n 115 t
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42, Eine Ingenieurstelle ist bei grofer Wiener Betonbauunter-
nehmung zu besetzen. Erforderlich ist der Nachweis entsprechender
Praxis im Eisenbetonbau,

43. Fir den Vorrichtungs- und Werkzeugbau gelangen bei groBer
Firma 2 Konstrukteurstellen zur Besetzung. Gute Erfahrungen im Kon-
struieren von Vorrichtungen und Spezialwerkzeugen zur Serienfabrikationl
erforderlich.

44, Betriebs-Ingenieur fiir Maschinen- und Transportanlagen, der
mit der Fiithrung einer Dampfturbinenzentrale vertraut ist, dringend

esucht.

: 46. Eine Bahnbauunternehmung in der Provinz sucht einen
jingeren Ingenieur mit Erfahrungen in Oberbau- und  Gleisanlagen,
Kenntnis der polnischen, tschechischen oder irgendeiner slawischen
Sprache unbedingt erforderlich.

47. Bauleiterstelle ist bei grofer Wiener Eisenbetonunternehmung
zu: besetzen. Bewerber miissen langjihrige Praxis im Eisenbetonban
nachweisen koénnen.

49. Der Posten eines Bauleiters gelangt bei einer Wiener Bau-
unternehmung zur Besetzung.

Nihere Auskiinfte in der Vereinskanzlei.

Vergebung von Arbeiten und Lieferungen.

1. Seitens der k. k. Direktion fiir die Bohm. Nardbahn wird die
Lieferung von 8000 m® Schligelschotter fir die Auswechslung
des Oberbaubettungskorpers vergeben. Die Lieferung dieses Schotters
hat in den Monaten Mai bis August 1915 in den von der k. k. Direktion
vorzuschreibenden tiglichen Lieferungsmengen zu erfolgen. Nihere
Angaben iiber die Beschaffenheit des Schotters und iiber die Lieferangs.
bedingungen sind aus den hiezu aufgelegten Offertformularien zu ent.
nehmen, welche bei der Abteilung III der k. k. Direktion eingesehen oder
gegen Erlag von K | behoben werden kénnen. Anbote sind bis 2, Mai 1915,
mittags 12 Uhr, bei der Einlaufstelle der k. k. Direktion fiir die Bohm,
Nordbahn in Prag einzureichen. Vadium 59,

. 2. Seitens des Stadtrates Briinn gelangen fiir den Neubau der
Schule in der Zeile Nr. 61 nachstehende Bauarbeiten im Offertwege

zur Vergebung, und zwar: Schlosser-, Spengler-, -Anstreicher-, Glaser-, 1

Tapezierer-, Maler- und Pflasterarbeiten sowie die Stufenlieferung (Kunst-
stein) und die Holzzementeindeckung. Pline liegen bei der Hochbauab.
teilung des Stadtbauamtes zur Einsichtnahme auf, woselbst auch die
VorausmaBe und Bedingnisse gegen Erlag der Selbstkosten erhiiltlich
sind. Anbote sind bis 5. Mai 1915, mittags 12 Uhr, bei der genannten
Hochbauabteilung einzureichen.

3. Der BezirksausschuBl in Weseli an der Luznitz vergibt im Offert-
wege die Ausfithrung der erforderlichen StraBenbauarbeiten
fiir den Bau der BezirksstraBe von Bukowsko nach Schweinitz im ver-
anschlagten Kostenbetrage von K 88.000. Die projektierte Strafle ist
4467 m lang. Das Projekt, der Kostenvoranschlag und die Bedingnisse
liegen beim BezirksausschuB zur Einsichtnahme auf. Die 6ffentliche
Olgertverhandlung findet am 5. Mai 1915, vormittags 10 Uhr, im Sitzungs.
saale der Bezirksvertretung in Weseli a. d. Luznitz statt, Vadium K 8800,

4. Fiir die Ausgestaltung der Werkstiitte Linz der k. k. dsterreichi-
schen Staatsbahnen gelangen nachstehende maschinelle Ein.
richtungen im Offertwege zur Vergebung: a) eine Bolzendrehbank
fiir Transmissionsantrieb; b) eine Egalisierdrehbank fiir Transmissions-
antrieb; ¢) eine Siaulenbohrmaschine mit elektrischem Einzelantrieb;
d) eine transportable elektrische Bohr- und Gewindeschneidmaschine ;
¢) ein Drehstrommotor. Die Lieferung hat auf Grund der ,, Allgemeinen
Bedingnisse fiir Lieferung von Matevialien und Ausriistungsgegenstiinden
B. H. Form, 51, Auflage 1910, der ., Besonderen Bedingnisse B. H. Form,
Nr. 97, Auflage 1910”° und besonders beziiglich der elektrischen Aus-
risstung auch hinsichtlich der ,,Sicherheitsvorschriften fiir Starkstrom-
anlagen des Elektrotechnischen Vereines in Wien' und der |, Be-
stimmungen der Normalien fiir die Bewertung und Priifung elektrischer
Maschinen und Transformatoren des Verbandes deutscher Elektrotechniker
zu erfolgen. Die fiir die Anbote zu verwendenden Musterblitter als
auch die Bedingnisse sind bei der Abteilung IV der k. k. Staatsbahn-
direktion Linz erhiiltlich. Anbote sind bis 10, Mai 1915, mittags 12 Uhy,
bei der genannten Staatsbahndirektion einzureichen,

5. Der Stadtmagistrat Osijek vergibt im Offertwege die
Pflasterung der StraBle vor dem Landesspital, Unterstadt, mit
Asphalt-Comprimé im veranschlagten Kostenbetrage von K 20.500,
Die beziiglichen Offertunterlagen liegen bei der Ingenieursektion des
Stadtmagistrates zur Einsichtnahme auf. Anbote sin.d bis.ll. Mai 1915,
vormittags 10 Uhr, einzureichen. Niheres im Anzeigenteil.

6. Seitens der k. k. Staatsbahndirektion Innsbruck gelangt fiiy
die Wasserstationsanlagen in Golling-Abtenau, Bischofshofen, L(-n.d und
Bruck-Fusch die Lieferung und Aufstellung von 6 W assersta tions.
Dampfpumpen samt vollstindigen Saugleitungen sowie von
4 Wasserstations-Dampfkesseln samt vollstindigen
Armaturen im Offertwege zur Vergebung. Die Anbotsgrundlagen um} das
ausschlieBlich zu benutzende Angebotsformular kénnen bei der Kasse
der k. k. Staatsbahndirektion Innsbruck gegen vorherige Einsendung
von K 10 bezogen werden. Die Anbotsbehelfe liegen auch bei vden Bk
Heizhausleitungen in Salzburg und Bischofshofen, bei der k. k. Nordbahn.

direktion, Bureau ITI/3, in Wien und bei den k. k. Staatsbahndi rektionen
in Prag und Innsbruck zur Einsichtnahme auf. Anbote sind bis 14. Mai

1915, mittags 12 Uhr, bei der k. k. Staatsbahndirektion Innsbruck ein-
zureichen,

Geschéftliche Mitteilungen des Vereines.

Fachgruppe der Maschinen-Ingenieure.
Freitag den 14. Mai 1915.
Exkursion nach Korneuburg zur Besichtigung
derdortigen Werfte der I. k. k. priv. Donau-Damp f-
schiffahrts-Gesellschaft.

Programm:

Abfahrt um 2 Uhr nachmittags von der Station der I. k. k. priv.
Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft Wien (Praterkai, Landungsplatz
Reichsbriicke) mittels eines von dieser Gesellschaft freundlichst zar
Verfiigung gestellten Dampfers zar Werfte nach Korneuburg.

Besichtigung der Werftanlagen und Schiffe.

(Stapellauf eines Warenbootes von 6707 Trag-
fahigkeit.

Nach esichtigung der Werfte gemeinsame Wanderung zur
Donauiiberfuhr (ﬁbersetzung) und durch die Donauauen nach Kioster-
neuburg (Gehdauer ungefiihr 1!/, Stunden).

bendessen im Stift-Restaurant.

Riickfahrt mit den Ziigen der Staatsbahnen (die Abfahrtszeiten
konnen gegenwiirtiz wegen Fahrplanwechsels ab 1. Mai nicht an-
gegeben werden).

An dieser Exkursion kinnen sich nur Vereinsmitglieder (ohne
Damen) beteiligen, da die Teilnehmerzahl auf 200 beschriinkt ist.

Auf Grund der Anmeldungen im Vereins-Sekretariat, fiir welche
die Frist mit Montag den 10. Mai abli uft, werden
Teilnehmerkarten ausgestellt (Regiebeitrag 60 Heller).

Anmeldung unbedingt nitig.

AUFRUF.
Schiitzet die Invaliden vor Not und Elend!

Es ist die Pflicht jedes Staatshiirgers, Opfer fiir jene zu bringen,
welche fiirs Vaterland geblutet haben und erwerbsunfihig oder minder
erwerbsfihig avs dem Felde heimkehren, Es soll der Invalide nicht zum
Almosenempfiinger herabsinken, nicht von der éffentlichen Wohltitigkeit
abhiingig sein, ersoll vielmehr wenigstens eine seiner geminderten Erwerbs-
fihigkeit entsprechende Stellung im Wirtschaftsleben wicder cinnehmen
und dadurch wieder in die Lage kommen, selbst fiir sein Fortkommen,
seine Zukunft und seine Familie zu sorgen.

Die "Aufgabe, die hieraus jedermann erwiichst, ist eine doppelte.
Es geniigt nicht, daB jeder sein Scherflein diesem vaterlindischen Zwecke
widmet, er mull auch, selbst unter Opfern, Invalide in seinen Betricben
anstellen und EinfluBB daranf iiben, dafB jedermann bei Anstellungen in
erster Linie Invaliden beriicksichtigt. ;

Die Erreichung dieses hervorragend patriotischen Zweckes hat sich
die unter dem Ehrenprisidium Sr. Exz. des Herrn  Geheimen Rates
Dr. Wilhelm E xn e r gegrimdete ., Gesellschaft zur Fiirsorge fiir Kriegs-
invalide®, 1. Angustengasse 2, zur Aufgabe gemacht und richtet an jeden
menschlich Fiihlenden das dringende Ersuchen, den Verein als Mitglied
zu fordern und jede offene Stelle demselben unverziiglich zur Kenntnis
zu bringen.

Um die gebotene Zentralisation der
Kriegsinvalide moglichst zu férdern,
anderen gleiche oder ihnliche Zwecke
Arbeit ins Einvernehmen zu setzen. Eine solche Mitarbeit wurde auch
mit den Vereinen ., Die Technik fiir die Kriegsinvaliden in Wien* und
..Osterreichisch-ungarischer Invalidendank* bereits in den beziiglichen
Besprechungen vercinbart,

Die ordentliche Mitglicdschaft wird durch
beitrages von mindestens K 3 erworben. Unte
Jahresbeitriige in der Hohe von mindesten
physischen oder juristischen Personen. wele
in der Héhe von mindestens K 100 leisten.
oder juristischen Pe
K 500, Griinder je

Fiirsorgebestrebungen fiir
ist der Verein bestrebt, sich mit
Verfolgenden zwecks gemeinsamer

Zahlung eines Jahres-
rstiitzende Mitglieder leisten
s K 20. Forderer sind jene
he einen einmaligen Beitrag
Stifter sind jene physischen
rsonen, welche einen einmaligen Beitrag von mindestens
ne, welche einen einmaligen Beitrag von K 200 leisten.

Personalnacﬁ;ichten.

Der Kaiser hat gestattet, daBl der Minister fiir offentliche Arbeiten
Geheimer Rat Dr. Ing. Ottokar T rnk a das GroBkreuz des kgl. sichsi-
schen Albrechts-Ordens, die Ministerialvite im Ackerbauministerivm
Ing. Ferdinand Wang und Ing. Anton Wiltseh das Komturkreunz
erster Klasse des kgl. sichsischen Albrechts-Ordens sowie der Oberbaurat
im Ministerium fiir 6ffentliche Arbeiten Ing. Wenzel Roubik das
Komturkreuz zweiter Klasse des kgl. siichsischen Albrechts-Ordens an-
nehmen und tragen diirfen, und dem Oberleutnant Ing. Otto Lem-
b e r g e rfitr vorziigliche Dienstleistung vor dem Feinde das Signum laudis
verliehen,

Eigentum des Vereines. — Verantwortlicher Schriftleiter: Dpl. Ing. Dr. Martin Paul. —
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